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II

(Nelegislativni akty)

NARIZENI

NARIZENI KOMISE (EU) 2023/443
ze dne 8. dnora 2023,

kterym se méni nafizeni (EU) 2017/1151, pokud jde o postupy schvalovini typu lehkych osobnich
vozidel a uzitkovych vozidel z hlediska emisi

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovédni Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 ze dne 20. cervna 2007 o schvalovani typu
motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6) a z hlediska
piistupu k informacim o opravach a tdrzbé vozidla ('), a zejména na ¢l. 5 odst. 3 a¢l. 14 odst. 3 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto dévodam:

(1) Nafizeni (ES) ¢. 715/2007 upravuje schvalovini typu motorovych vozidel z hlediska jejich emisi. Za timto dcelem
vyzaduje, aby novd lehkd osobni vozidla auzitkovd vozidla spliovala urcité mezni hodnoty emisi. Zvlastni
technickd ustanoveni nezbytnd k provedeni uvedeného nafizeni jsou obsaZzena v nafizeni Komise (EU)
2017/1151 (3). Vzhledem k tomu, Ze nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 (°) upravuje schva-
lovani typu motorovych vozidel, je vhodné sladit definice uvedené v nafizeni Komise (EU) 2017/1151 s defini-
cemi uvedenymi v nafizeni (EU) 2018/858, aby bylo dosaZeno jednotného chdpani pravnich predpisti tykajicich
se schvalovani typu (?).

(2)  Ustanoveni o pfistupu k informacim palubniho diagnostického systému (OBD) ak informacim o opravich
a adrzbé vozidla uvedend v kapitole III nafizeni (ES) ¢. 715/2007 byla zaclenéna do kapitoly XIV nafizeni (EU)
2018/858, které se pouzije od 1.zdif 2020. V zdjmu sladéni prdvnich pfedpisti je vhodné zrusit ustanoveni
nafizeni (EU) 2017/1151 tykajici se pfistupu k témto informacim.

(3)  Od zavedeni metodiky emisi v redlném provozu (RDE) do pozadavkii na zkouseni vozidel nafizenim (EU)
2016/427, kterd byla prevzata do piilohy IIIA nafizeni (EU) 2017/1151, mohou byt viechna vozidla zkousena
pii nizkych teplotich okoli. Konkrétni pozadavek na pfedlozeni informaci o tom, Ze zafizeni k regulaci znecis-
tujicich latek oxidt dusiku (NO,) dosahuji dostate¢né vysoké teploty do 400 sekund pfi teploté — 7 °C, je proto
nadbyte¢ny a mél by byt zrusen.

(1) Uf. vést. L 171, 29.6.2007, s. 1.

(%) Nafizeni Komise (EU) 2017/1151 ze dne 1.cervna 2017, kterym se dopliiuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 715/2007 o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5
aEuro 6) az hlediska piistupu kinformacim o opravich a tdrzbé vozidla, méni smérnice Evropského parlamentu a Rady
2007/46/ES, nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 a nafizeni Komise (EU) ¢. 1230/2012 a zru3uje nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008
(UF. vést. L 175, 7.7.2017, s. 1).

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 ze dne 30.kvétna 2018 o schvalovini motorovych vozidel a jejich
pfipojnych vozidel, jakoz i systémd, konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celki uréenych pro tato vozidla a o dozoru
nad trhem s nimi, o zméné nafizeni (ES) ¢. 715/2007 a ¢. 595/2009 a o zruSeni smérnice 2007/46/ES (Uf. vést. L 151, 14.6.2018,
s. 1).
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(4)  Aby bylo mozné monitorovat spotfebu paliva a/nebo elektrické energie u viech typt vozidel, na néz se vztahuje
toto nafizeni, mély by se pozadavky na toto monitorovani vztahovat na vozidla kategorie N,. Vzhledem k tomu,
ze se jednd o novy pozadavek pro tuto kategorii, je vhodné poskytnout vyrobctim vozidel dostatek casu na
splnéni tohoto pozadavku.

(5) K wurceni, zda zkousené vozidlo funguje vrdmci zdkladni strategie pro regulaci emisi (BES), nebo v rdmci
pomocné strategie pro regulaci emisi (AES), by mél byt ve vozidlech zaveden vhodny indikdtor aktivace AES,
ktery informuje o pouziti AES. K zavedeni tohoto indikdtoru u vSech novych vozidel je proto zapotiebi pfiméfené
lhdty.

(6)  Mél by byt poskytnut soubor formdlni dokumentace, ktery by ostatnim schvalovacim orgdntim, technickym
zkuebndm, tfetim strandm, Komisi nebo organiim dozoru nad trhem umoznil pochopit, zda lze systému AES
béhem zkouseni za uréitych podminek pficist vy3si emise, nez se ocekédvalo.

(7)  Vzhledem k tomu, Ze nafizeni (EU) 2018/858 umoziuje tfetim strandm provadét zkousky shodnosti v provozu,
je tieba upravit ustanoveni o kontroldch shodnosti v provozu.

(8)  Provadéni kontrol shodnosti v provozu md byt usnadnéno elektronickou platformou pro ovéfovani shodnosti
v provozu. Vyvoj této platformy ukdzal potiebu urcitych zmén v ptehledech transparentnosti. Zaroven by
piehledy transparentnosti mély byt zjednoduSeny tak, aby obsahovaly pouze prvky nezbytné pro zkousSeni
shodnosti v provozu.

(99 V rdmci Svétového féra OSN pro harmonizaci predpist tykajicich se vozidel (RDE) se pfipravuje piedpis OSN
o emisich vredlném provozu, ktery md zdokonalit strukturu adalsi prvky metodiky pro emise v redlném
provozu. Tato zlepSeni dosud nebyla formdlné pfijata, ale vzhledem ktomu, Ze odrazeji nejnovéjsi technicky
vyvoj, je nezbytné je zavést do nafizeni (EU) 2017/1151.

(10)  Spole¢né vyzkumné stiedisko zveiejnilo v letech 2020 (*) a 2021 (°) dvé zpravy o piezkumu tykajici se posouzeni
rozpéti PEMS pouzivanych v rdmci postupu pro emise v redlném provozu, které uvddéji nejnovéjsi poznatky
o vykonnosti pfenosnych systémi pro méfeni emisi. Je proto vhodné sniZit rozpéti PEMS v souladu s nejlepsimi
dostupnymi védeckymi poznatky obsazenymi v téchto zpravach. SniZeni rozpéti PEMS by mélo byt doprovizeno
zménami metodiky vypoctu vysledkt zkousky emisi v redlném provozu.

(11)  Celosvétové harmonizovany zkuSebni postup pro lehkd uzitkova vozidla (WLTP) byl poprvé piijat na Svétovém
foru OSN pro harmonizaci pfedpisti tykajicich se vozidel jako celosvétovy technicky predpis ¢. 15 (°) a pozdgji
jako pfedpis OSN €. 154 (7). V OSN byly provedeny urité zmény metodiky WLTP s cilem zohlednit nejnoveéjsi
vyvoj technického pokroku. Je proto vhodné sladit metodiku WLTP stanovenou v nafizeni (EU) 2017/1151 s
uvedenym pfedpisem OSN.

(12)  Piedpis OSN ¢&. 154 se vztahuje na dva soubory regiondlnich pozadavkd, oznacovanych jako dGrovné 1A a 1B.
Ackoli se vétsina pozadavkii uvedeného predpisu OSN vztahuje jak na droven 1A, tak na droven 1B, nékteré
z nich jsou specifické pro urcitou troverl. Pro pouziti pfedpisu OSN ¢&. 154 v Unii jsou relevantni pouze poza-
davky drovné 1A, nebot pouze tato droven je zaloZena na Ctyifizovém zkuSebnim cyklu (s rychlosti nizkou,
stfedni, vysokou a mimoiddné vysokou) pouzivaném v Unii.

(*) Valverde Morales, V., Giechaskiel, B., a Carriero, M., Real Driving Emissions: 2018-2019 assessment of Portable Emissions Measu-
rement Systems (PEMS) measurement uncertainty, EUR 30099 EN, Ufad pro publikace Evropské unie, Lucemburk, 2020,
ISBN 978-92-76-16364-0, doi:10.2760/684820, JRC114416.

(°) Giechaskiel, B., Valverde Morales, V., a Clairotte, M., Real Driving Emissions (RDE): 2020 assessment of Portable Emissions
Measurement Systems (PEMS) measurement uncertainty, EUR 30591 EN, Ufad pro publikace Evropské unie, Lucemburk, 2021,
ISBN 978-92-76-30230-8, doi:10.2760/440720, JRC124017.

(%) Celosvétovy technicky pfedpis ¢. 15 o celosvétové harmonizovaném zkusebnim postupu pro lehkd vozidla.

(7) Predpis OSN ¢. 154 — Jednotnd ustanoveni pro schvalovani lehkych osobnich a uzitkovych vozidel z hlediska normovanych emisi,
emisi oxidu uhlicitého aspotieby paliva a/nebo méfeni spotieby elektrické energie a akéntho dosahu na elektfinu (WLTP)
(Ut. vést. L 290, 10.11.2022, s. 1).
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(13)  Aby se minimalizovala sloZitost tohoto nafizeni a zabrdnilo se zdvojovani pravnich pfedpisti, mél by byt namisto
provedeni ustanoveni pfedpisu OSN ¢. 154 timto nafizenim vloZen do nafizeni (EU) 2017/1151 odkaz na
uvedeny piedpis OSN.

(14) Na zdkladé¢ doporuceni Spole¢ného vyzkumného stiediska je vhodné zménit pFislusny zkusebni postup pro
posouzeni shodnosti vyroby, pokud jde o emise oxidu uhli¢itého (CO,) z vozidel, v¢etné zdbé¢hu, s ohledem na
technicky pokrok.

(15)  Aby se snizila flexibilita zkou$ek, méla by byt zavedena nékterd zvlastni ustanoveni, jako jsou ustanoveni
o pouzivani simula¢nich ndstrojii vypocetni dynamiky kapalin (CFD) a jejich validaci, jakoZ i o nastaveni funkce
jizdy setrvacnosti v provoznim rezimu dynamometru.

(16) Jako referen¢ni ndstroj by mél byt zaveden dalsi ndstroj pro vypocet fazeni rychlostnich stupnt vyvinuty
Spole¢nym vyzkumnym stfediskem.

(17)  Je zapotiebi aktualizovat zkousku typu 5 pro ovéfeni Zivotnosti zafizeni k regulaci znecistujicich litek a aktu-
alizovat pozadavky na systém OBD, aby se zohlednily zmény tykajici se WLTP.

(18)  V neddvnych studiich byl prokdzdn vyznamny rozdil mezi pramérnymi emisemi CO, z plug-in hybridnich
elektrickych vozidel v redlném provozu a jejich emisemi CO, stanovenymi ve WLTP. Aby se zajistilo, Ze emise
CO, stanovené pro tato vozidla budou reprezentativni pro skutecné chovani fidice, mély by byt revidovany
faktory pouziti vyuzivané pro tcely stanoveni emisi CO, pfi schvalovéni typu. Jako prvni krok by mély byt na
zdkladé dostupnych ddaji specifikovany nové faktory poutziti. Jako druhy krok by tyto faktory mély byt dile
revidovany s ptihlédnutim k tidajim z palubnich zafizeni pro monitorovani spotieby paliva téchto vozidel a shro-
mézdény v souladu s provddécim nafizenim Komise (EU) 2021/392 (%).

(19)  Nékteré pozadavky zavedené timto pozménovacim ndvrhem, jako je indikdtor aktivace AES, vyzaduji Gpravu
vozidla. Tyto pozadavky by proto mély byt zavedeny ve tfech rtiznych krocich.

(20)  Je proto vhodné zmeénit nafizeni (EU) 2017/1151.

(21)  Aby mély clenské staty, vnitrostitni orgdny a hospodédiské subjekty dostatek Casu pro piipravu na uplatiovani
pravidel zavedenych timto nafizenim, mélo by byt datum pouzitelnosti tohoto nafizeni odloZeno.

(22)  Opatfeni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem Technického vyboru — motorovd vozidla,
PRIJALA TOTO NARIZENT:

Cldnek 1
Naiizeni (EU) 2017/1151 se méni takto:

1) Cldnek 2 se méni takto:
a) navéti se nahrazuje timto:

,Pro ucely tohoto nafizeni se pouziji definice stanovené v nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2018/858 (¥).

(*) Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 ze dne 30. kvétna 2018 o schvalovani motorovych
vozidel ajejich pfipojnych vozidel, jakoZ isystému, konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celkd
urenych pro tato vozidla ao dozoru nad trhem snimi, ozméné nafizeni (ES) ¢ 715/2007 a (ES)
¢.595/2009 a o zrugeni smérnice 2007/46/ES (Ut. vést. L 151, 14.6.2018, s. 1).“

(%) Provadéci nafizeni Komise (EU) 2021/392 ze dne 4. bfezna 2021 o sledovéni a hld3eni daji tykajicich se emisi CO2 z osobnich
automobild a lehkych uzitkovych vozidel podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631 a o zruseni provadécich
nafizeni Komise (EU) ¢. 1014/2010, (EU) ¢ 2932012, (EU) 20171152 a (EU) 2017/1153 (Uf. vést. L 77, 5.3.2021, s. 8).
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Pouziji se rovnéz tyto definice:
b) bod 1 se méni takto:
1) navéti se nahrazuje timto:
. »typem vozidla z hlediska emisi“ se rozumi skupina vozidel, kterd:*;
2) pismeno a) se nahrazuje timto:
,a) se nelisi, pokud jde o kritéria zaklddajici ,interpolaéni rodinu®, jak je definovdna vbodé 6.3.2 ptedpisu

OSN & 154 (¥);

(*) Pfedpis OSN ¢. 154 — Jednotna ustanoveni pro schvalovéni lehkych osobnich vozidel a uzitkovych vozidel
z hlediska normovanych emisi, emis{ oxidu uhlicitého a spotfeby paliva a/nebo méfeni spotieby elektrické
energie a akéniho dosahu na elektfinu (WLTP) (Uf. vést. L 290, 10.11.2022, s. 1).%

3) pismeno b) se nahrazuje timto:

,b) nélezeji do jednoho ,interpola¢niho rozpéti CO,“ ve smyslu bodu 2.3.2 piilohy B6 pfedpisu OSN ¢. 154
nebo bodu 4.5.1 piilohy B8 piedpisu OSN ¢&. 154

4) v pismeni c) se druhd odrazka nahrazuje timto:

,— recirkulace vyfukovych plyni (je na vozidle nebo neni, internifexterni, chlazend/bez chlazeni, nizkotlaka/
vysokotlakd)“;

¢) bod 2 se nahrazuje timto:

,2) ,ES schvdlenim typu vozidla z hlediska emisi“ se rozumi EU schvéleni typu vozidel z hlediska jejich vyfuko-
vych emisi, emisi z klikové skiiné, emisi zptsobenych vypafovanim a spotfeby paliva;;

d) bod 8 se méni takto:
a) pismeno a) se nahrazuje timto:
,a) poclet a druh nosicti, struktura a materidl;“
b) dopliiuje se nové pismeno i), které zni:
i) pozadované ¢inidlo (v ptipadé potieby);*;
¢) bod 10 se nahrazuje timto:

,10) ,jednopalivovym vozidlem na plyn“ se rozumi vozidlo, které je navrZeno pro trvaly provoz prevdzné na
LPG nebo NG/biomethan, anebo vodik, av§ak mize mit také benzinovy systém jen pro nouzové Gcely nebo
pro startovani, pfi¢emz kapacita nddrze na benzin nepfesahuje 15 litr;*

f) bod 11 se nahrazuje timto:

,11) dvoupalivovym (bi-fuel) vozidlem* se rozumi vozidlo se dvéma oddélenymi systémy pro skladovdni paliv,
které je konstruovdno tak, aby bylo po vétinu Casu pohdnéno primarné vzdy jen jednim z téchto paliv;*;

g) bod 17 se nahrazuje timto:

,17) ,Fadn¢ udrzovanym a uzivanym“ se v piipadé zkusebniho vozidla rozumi, Ze dané vozidlo spliuje kritéria
pro piijeti vybraného vozidla podle dodatku 1 piilohy II%
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h) bod 20 se nahrazuje timto:

,20) ,chybnou funkci“ se rozumi porucha konstrukéni ¢asti nebo systému souvisejicich s emisemi, kterd muaze
vést ke zvySeni emisi nad prahové hodnoty stanovené v tabulce 4A bodu 6.8.2 ptedpisu OSN ¢. 154, nebo
piipad, kdy palubni diagnosticky systém neni schopen plnit zdkladni pozadavky na monitorovani stano-
vené v piiloze C5 nafizeni OSN ¢. 154;%

i) bod 22 se nahrazuje timto:

,22) ,jizdnim cyklem“ se v pfipadé palubnich diagnostickych systému rozumi cyklus, ktery se sklddd ze zapnuti
pomoci klice, jizdniho rezimu, pii kterém by byla ptipadnd chybnd funkce zjisténa, a z vypnuti pomoci
klice;”

j) bod 23 se zruduje,

=

vklddd se novy bod 23a, ktery zni:

,23a) tfeti stranou“ se rozumi tieti strana, kterd spliiuje pozadavky provddéciho nafizeni Komise (EU)
2022163 (%)

(*) Provadéci nafizeni Komise (EU) 2022/163 ze dne 7.unora 2022, kterym se stanovi provadéci pravidla
k nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858, pokud jde o funkéni pozadavky na dozor nad
trhem s vozidly, systémy, konstrukénimi ¢dstmi a samostatnymi technickymi celky (Ut. vést. L 27, 8.2.2022,
s. 1).%

1) bod 25 se nahrazuje timto:

,25) ,poskozenym ndhradnim zafizenim k regulaci znecistujicich ldtek“ se rozumi zafizeni k regulaci znecistu-
jicich latek, jak je definovdno v ¢l. 3 odst. 11 nafizeni (ES) ¢.715/2007, které zestdrlo nebo bylo uméle
poskozeno tak, ze spliiuje pozadavky stanovené v bodé 1 dodatku 1k ptiloze C4 piedpisu OSN ¢. 154%

2) clének 3 se méni takto:
a) odstavec 1 se nahrazuje timto:

,1.  Za tlelem ziskdni ES schvélen{ typu z hlediska emisi vyrobce prokize, Ze vozidla pfi zkouskich podle
postupti uvedenych v ptilohdch A az VII, XI, XVI, XX, XXI a XXII spliiuji pozadavky stanovené v tomto
nafizeni. Vyrobce rovnéZz zajisti, ze referencni paliva spliuji pozadavky stanovené v ptiloze IX.

b) vodstavci 2 se dopliuje novy pododstavec, ktery zni:

,Ve viech odkazech na predpis OSN ¢. 154 se pouziji pouze pozadavky platné pro Evropskou unii, obsazené
v trovni 1A. Odkazy na ,normované emise“ v predpisu OSN ¢. 154 se v tomto nafizeni povazuji za odkazy na

“ o,

semise zneCistujicich latek™.;
¢) vodstavci 3 se druhy pododstavec nahrazuje timto:

,K ziskani ES schvileni typu z hlediska emisi podle tohoto odstavce se vyzaduji zkousky emisi pro tucely
technické prohlidky stanovené v ptiloze IV a zkousky spotieby paliva a emisi CO, stanovené v piifloze XXL*
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d) odstavec 7 se nahrazuje timto:

7. Jednopalivovd vozidla na plyn se zkousi pii zkousce typu 1 na zmény ve slozeni LPG nebo NG/bio-
methanu, jak je stanoveno v pfiloze B6 pfedpisu OSN ¢&. 154 pro emise znecistujicich ldtek, a to s palivem, které
se pouzije k méfeni netto vykonu v souladu s pfilohou XX tohoto nafizeni.

Dvoupalivové (bi-fuel) vozidla na plyn se zkouseji s benzinem a bud’ LPG, nebo NG/biomethanem. Zkousky na
LPG nebo NG/biomethan se provadéji s riiznymi sloZenimi LPG nebo NG/biomethanu, jak je stanoveno v pifloze
B6 predpisu OSN ¢. 154 pro emise znedistujicich latek, as palivem, které se pouzije k méfeni netto vykonu
v souladu s piilohou XX tohoto nafizeni.”

e) v odstavci 10 se druhy a paty pododstavec zrusuji;
f) v odstavci 11 se prvni a druhy pododstavec nahrazuji timto:

,11.  Vyrobce zajisti, Ze po celou dobu bézné Zivotnosti vozidla, jehoz typ byl schvalen podle nafizeni (ES)
¢.715/2007, jeho kone¢né vysledky emisi v redlném provozu, jak byly urceny v souladu s piilohou IIIA a emi-
tovany béhem jakékoli zkousky typu la provedené podle uvedené piilohy, nepfekro¢i mezni hodnoty emisi pro
NO, a PN.

Schvéleni typu v souladu s nafizenim (ES) ¢.715/2007 muze byt vyddno pouze tehdy, je-li vozidlo ¢lenem
validované rodiny uréené pro zkousky PEMS podle bodu 3.3 piilohy IIA.%

3) v clanku 4 se odstavce 4, 5 a 6 nahrazuji timto:

»4.  PH zkouSeni s vadnou konstrukéni ¢asti podle dodatku 1 k piiloze C5 predpisu OSN ¢. 154 se musi v sys-
tému OBD aktivovat indikdtor chybné funkce.

Indikdtor chybné funkce palubniho diagnostického systému se béhem této zkousky mdbze aktivovat ipfi Grovni
emisi pod prahovymi hodnotami OBD uvedenymi tabulce 4A v bodé 6.8.2 piedpisu OSN ¢. 154.

5. Vyrobce zajisti, aby palubni diagnosticky systém spliioval pozadavky na vykon v provozu stanovené v oddile
1 dodatku 1k piiloze XI za vSech rozumné predvidatelnych podminek jizdy.

6.  Data souvisejici s vykonem v provozu, kterd maji byt uloZena a ohldSena palubnim diagnostickym systémem
vozidla podle ustanoveni v oddile 1 dodatku 1k piiloze XI, musi dat vyrobce kdykoli k dispozici vnitrostdtnim
orgdnim a nezdvislym provozovatelim, a to v nesifrované formé.”;

4) v clanku 4a se ndvéti nahrazuje timto:

,Vyrobce zajisti, aby niZe uvedend vozidla kategorii M1, N1 a N2 byla vybavena zafizenim, které urcuje, ukladd
a poskytuje idaje o mnoZstvi paliva ajnebo elektrické energie pouzivaném pro provoz vozidla:*

5) ¢lanek 5 se méni takto:

a) nadpis se nahrazuje timto:
,Z4adost o ES schvéleni typu vozidla z hlediska emisi*;

b) odstavec 1 se nahrazuje timto:

,1. Vyrobce ptedlozi schvalovacimu organu zddost o ES schvéleni typu vozidla z hlediska emisi.*;
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) odstavec 3 se méni takto:

1) pismeno a) se nahrazuje timto:

,a) v pilpadé vozidel vybavenych zdzehovymi motory prohldseni vyrobce o minimdlnim procentu selhdni
zapalovani z celkového poctu zdzeht, kterd by bud vedla k emisim pfekracujicim prahové hodnoty OBD
stanovené v tabulce 4A vbodé 6.8.2 ptedpisu OSN ¢&. 154, pokud by uvedené procento byvalo bylo
piitomno od zacitku zkousky typu 1 vybrané pro ptedvedeni podle piilohy C5 pfedpisu OSN ¢&. 154,
nebo by mohla zptsobit piehidti jednoho ¢&i vice katalyzdtord, coz by vedlo k nenapravitelnym $koddm;*;

2) pismena d) az g) se nahrazuji timto:

,d) prohldSeni vyrobce otom, Ze palubni diagnosticky systém spliuje ustanoveni vbodé 1 dodatku 1k
pifloze XI vztahujici se na vykon v provozu za vSech rozumné predvidatelnych podminek jizdy;

e) ndkres s podrobnym popisem technickych kritérii a zdavodnéni zvyseni Citatele ijmenovatele kazdého
monitorovactho systému, ktery musi spliiovat pozadavky boda 7.2 a 7.3 dodatku 1 k ptiloze C5 pfedpisu
OSN ¢. 154, jakoz ivyfazen (itateld, jmenovateltl a spole¢ného jmenovatele za podminek popsanych
vbodé 7.7 dodatku 1k piiloze C5 predpisu OSN ¢. 154;

f) popis opatfeni pfijatych k tomu, aby se zabrdnilo nedovolenym dpravim a zdsahim do systémt pro
regulaci emisi, véetné pocitace pro regulaci emisi, a pocitadla ujetych kilometrd, véetné zaznamendvani
hodnot ujetych kilometri pro tcely pozadavkil v piilohdch XI a XVI;

g) piipadné specifikaci rodiny vozidel podle bodu 6.8.1 predpisu OSN ¢. 154;%

d) v odstavci 6 se prvni a druhy pododstavec nahrazuji timto:

,Pro ucely odst. 3 pism. d) ae) schvalovaci orgdny neschvéli vozidlo, pokud informace pfedlozené vyrobcem
nepostacuji ke splnéni pozadavki oddilu 1 dodatku 1k priloze XI.

Body 7.2, 7.3 a7.7 dodatku 1k piiloze C5 pfedpisu OSN ¢&. 154 plati za vSech rozumné ptedvidatelnych
jizdnich podminek.

e) odstavec 11 se méni takto:

a) vkladd se novy druhy pododstavec, ktery zni:

,U vozidel schvilenych pod znaky EB a EC definovanymi v tabulce 1 dodatku 6 k pfiloze Ivyrobce rovnéz
zavede indikdtor (oznaceni AES nebo Casova(), ktery ukazuje, kdy je vozidlo v rezimu AES namisto rezimu
BES. Indikdtor musi byt k dispozici prostfednictvim sériového portu standardniho diagnostického konektoru
na zadost generického ctectho ndstroje. Aktivni AES musi byt identifikovatelnd prostfednictvim souboru
formdlni dokumentace.”

=

Sesty pododstavec se nahrazuje timto:

,Schvalovaci orgdn maze zkouset fungovani AES.“

¢) dopliiuje se pododstavec, ktery zni:

,2Forum pro vyménu informaci o prosazovani sestavi kazdoro¢né seznam systémi AES, které schvalovaci
orgdny povazovaly za nepiijatelné, pokud se takové vyskytly, a Komise ho zpfistupni vefejnosti nejpozdéji
do konce bfezna nésledujiciho roku.
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Vyrobce rovnéz poskytne schvalovacim organim soubor formalni dokumentace, jak je uvedeno v dodatku 3a
k ptiloze I, obsahujici informace o AES/BES, které by nezdvislému zkousejicimu umoznily urcit, zda lze
naméfené emise pFicist strategii AES ¢i BES, nebo zda by mohly potencidlné byt zpiisobeny odpojovacim
zafizenim. Soubor formalni dokumentace se na pozddani zpiistupni viem schvalovacim orgdntim, tech-
nickym zkuSebndm, orgdniim pro dozor nad trhem, tfetim strandm a Komisi.

Vozidla kategorie M1 nebo N1 se schvaluji s emisnimi znaky EA, EB nebo EC, jak je uvedeno v tabulce 1
dodatku 6 k pfiloze I, s piihlédnutim k faktortim pouziti stanovenym v souladu s hodnotami uvedenymi
v tabulce A8.App5/1 vbodé 3.2 piilohy XXL“

f) odstavec 12 se nahrazuje timto:

,12.  Vyrobce poskytne schvalovacimu orgdnu, ktery udglil schvileni typu z hlediska emisi podle tohoto
nafizeni (,orgdn udélujici schvéleni typu®), také balicek tykajici se transparentnosti zkousek obsahujici nezbytné
informace, aby bylo mozné provést zkousky v souladu s bodem 5.9 piilohy II

Jakmile je elektronickd platforma pro kontrolu shodnosti v provozu pfipravena, vyrobce rovnéz nahraje do
platformy viechny pozadované udaje o vsech svych vozidlech. Informace v seznamech transparentnosti se
omezi na predepsané informace pozadované v dodatku 5k ptiloze IL.“

6) clének 6 se méni takto:

a) ndzev se nahrazuje timto:

,Spravni ustanoveni pro ES schvileni typu vozidla z hlediska emisi*;
b) odstavec 1 se nahrazuje timto:

,1. 'V pfipadé splnéni vSech odpovidajicich pozadavkd schvalovaci orgdn udéli ES schviéleni typu a vydd cislo
schvaleni typu vsouladu se systémem ¢islovani stanovenym v pifloze IV provadéciho nafizeni Komise (EU)
2020/683 (*).

Aniz jsou dotcena ustanoveni pfilohy IV nafizeni (EU) 2020/683, oddil 3 ¢isla schvéleni typu bude vypracovan
podle dodatku 6 k pfiloze 1.

Schvalovaci orgdn nesmi piidélit stejné ¢islo jinému typu vozidla.

(*) Provadéci nafizeni Komise (EU) 2020/683 ze dne 15. dubna 2020, kterym se provadi nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2018/858, pokud jde o spravni pozadavky na schvalovini motorovych vozidel
a jejich pripojnych vozidel, jakoZ i systémt, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkd urcenych
pro tato vozidla, a na dozor nad trhem snimi (Uf. vést. L 163, 26.5.2020, s. 1).%

¢) odstavec 2 se nahrazuje timto:

,2.  Odchylné od odstavce 1 lze na zadost vyrobce vozidlo s palubnim diagnostickym systémem pfijmout ke
schvaleni typu z hlediska emisi, ikdyZ systém vykazuje jeden ¢i vice nedostatki, takze nejsou zcela splnény
konkrétni pozadavky piilohy XI, a to za pfedpokladu, Ze jsou splnéna konkrétni spravni ustanoveni v oddile 3
uvedené prilohy.

Schvalovaci orgdn o rozhodnuti udélit takové schvileni typu uvédomi v3echny schvalovaci orgdny v ostatnich
Clenskych statech v souladu s pozadavky ¢lanku 27 naffzeni (EU) 2018/858.%

7) v clanku 7 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,Clanky 27, 33 a 34 nafizeni 2018/858 se pouziji na veskeré zmény schvéleni typu udélenych podle nafizeni (ES)
¢ 715/2007.%
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8) v c¢lanku 8 se odstavec 1 nahrazuje timto:
,1.  Opatfeni k zaji§téni shodnosti vyroby je nutné pfijmout v souladu s clinkem 31 nafizeni (EU) 2018/858.

Pouziji se ustanoveni uvedend v oddile 4 piilohy Itohoto nafizeni a pfislusnd statisticki metoda v dodatku 2 k
predpisu OSN ¢. 154.%

9) cldnek 9 se méni takto:

a) ndzev se nahrazuje timto:
,Shodnost v provozu*;

b) odstavec 1 se nahrazuje timto:

,1.  Opatieni k zajisténi shodnosti v provozu u vozidel, jejichz typ byl schvélen podle tohoto nafizeni, se
pfijimaji v souladu s opatfenimi pro shodnost vyroby stanovenymi v ¢ldnku 31 nafizeni (EU) 2018/858,
pifloze IV nafizeni (EU) 2018/858 a piiloze II tohoto nafizeni.”;

¢) v odstavci 4 se druhd véta nahrazuje timto:

,V piipadé takovych rodin vyrobce poskytne schvalovacimu organu zpravu o veskerych reklamacich a odpovi-
dajicich opravach souvisejicich s emisemi, jak je stanoveno v bodé 4 piilohy IL%

d) odstavec 5 se nahrazuje timto:

,5.  Vyrobce a orgdn udélujici schvéleni typu provedou kontroly shodnosti v provozu v souladu s ptilohou II.
Jiné schvalovaci orgdny, technické zkuSebny, Komise a tfeti strany mohou provadét ¢asti kontrol shodnosti
v provozu v souladu s piflohou II. Udaje potiebné k provedeni téchto kontrol jsou upraveny provadécim naii-
zenim Komise 2022/163 (*) a piilohou II tohoto nafizeni.

(*) Provaddéci natizeni Komise (EU) 2022/163 ze dne 7.tnora 2022, kterym se stanovi provadéci pravidla
k naiizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858, pokud jde o funkéni pozadavky na dozor nad
trhem s vozidly, systémy, konstrukénimi ¢dstmi a samostatnymi technickymi celky (UF. vést. L 27, 8.2.2022,
s. 1).5

e) odstavec 7 se nahrazuje timto:

7. Pokud schvalovaci orgdn, technickd zkuSebna, Komise nebo tfeti strana pii kontrole shodnosti v provozu
zjisti, Ze rodina podle shodnosti v provozu nespliiuje pozadavky, ozndmi to neprodlené orgdnu udélujicimu
schvaleni typu v souladu s ¢l. 54 odst. 1 nafizeni (EU) 2018/858.

Po tomto ozndmeni a s vyhradou ¢l. 54 odst. 5 nafizeni (EU) 2018/858 orgdn udélujici schvéleni informuje
vyrobee, ze rodina podle shodnosti v provozu nespliiuje pozadavky kontrol shodnosti v provozu a ze musi byt
provedeny postupy popsané v bodech 6 a 7 piilohy 1L

Pokud orgdn udélujici schvaleni shledd, Ze se schvalovacim orgdnem, ktery zjistil, Ze rodina podle shodnosti
v provozu nesplituje pozadavky kontroly shodnosti v provozu, nelze dosahnout dohody, zahdji se postup podle
¢l. 54 odst. 5 nafizeni (EU) 2018/858.%
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f) odstavec 8 se nahrazuje timto:
,8.  Kromé odstavcti 1 az 7 plati pro typy vozidel schvdlené podle piflohy II ndsledujici ustanoveni:

a) u vozidel pfedanych k vicestupniovému schvéleni typu, které je vymezeno v ¢l 3 odst. 8 nafizeni (EU)
2018/858, se kontroluje shodnost v provozu v souladu s ustanovenimi pro vicestupiiové schvdleni stanove-
nymi v bodé 5.10.6 piilohy II tohoto nafizeni;

b) ustanoveni tohoto ¢lanku se nevztahuji na pohiebni vozy uvedené v dodatku 1 k &asti III piilohy II nafizeni
(EU) 2018/858, pancéfovand vozidla definovand v dodatku 2k ¢&asti Il ptilohy II nafizeni (EU) 2018858
avozidla pfistupnd pro invalidni vozik definovand v dodatku 3 k ¢&sti III pfilohy II nafizeni (EU) 2018/858.
U viech ostatnich vozidel zvlastniho urceni, jak jsou vymezena v dodatku 4 k ¢asti III prilohy II nafizeni (EU)
2018/858, se kontroluje shodnost v provozu v souladu s pravidly pro vicestupiiové schvéleni typu stanove-
nymi v piiloze II tohoto nafizeni.”;

10) v ¢lanku 10 se odstavec 1 nahrazuje timto:
,1. Vyrobce zajisti, aby nahradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek, jez maji byt namontovdna do vozidel
s ES schvélenim typu spadajicich do oblasti pisobnosti nafizeni (ES) ¢. 715/2007, méla ES schvleni typu jakoZzto

samostatné technické celky ve smyslu ¢l. 10 odst. 2 smérnice 2007/46/ES v souladu s ¢ldnkem 12, ¢lankem 13
a piflohou XIII tohoto nafizeni.

Katalyzdtory a filtry pevnych &astic se pro tcely tohoto nafizeni povazuji za zafizeni k regulaci znecistujicich latek.
Prislusné pozadavky se povazuji za splnéné, pokud byla nahradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek schvilena

podle pfedpisu EHK OSN ¢&. 103 (¥).

(*) Predpis Evropské hospoddiské komise Organizace spojenych ndrodd (EHK OSN) ¢. 103 — Jednotnd ustanoveni
pro schvalovani ndhradnich zafizeni kregulaci znecistujicich litek motorovych vozidel (Uf. vést. L 207,
10.8.2017, s. 30).

11

—

v ¢l 11 odst. 3 se druhy pododstavec nahrazuje timto:
,Zku$ebni vozidla musi splfiovat pozadavky stanovené v oddile 2.3 pfilohy B6 predpisu OSN & 154.%

12

—

¢lanek 13 se zrusuje;

13

s

¢lanek 14 se zruduje;
14) v ¢lanku 15 se dopliiuji nové odstavee 12, 13 a 14, které znéji:

,12. U typt vozidel se stdvajicim platnym schvélenim typu vydanym pted 1.zafim 2023 se nové zkousky pro
schvileni typu nevyZzaduji, pokud vyrobce piedlozi schvalovacimu orgdnu prohldseni, Ze je zajistén soulad s poza-
davky tohoto nafizeni. Pouziji se pozadavky, které se netykaji zkouseni vozidla, véetné pozadovanych prohldseni
a pozadavkd na ddaje.

13. U typt vozidel se stivajicim platnym schvalenim typu vydanym v souladu s emisni normou Euro 6¢ (*), pro
néz vyrobce pozddd o schvdleni vsouladu semisni normou Euro 6e-bis (¥), se nevyzaduji nové zkousky pro
schvaleni typu, pokud vyrobce piedlozi schvalovacimu orgdnu prohldseni, Ze je zajistén soulad s pozadavky emisni
normy Euro 6e-bis. PouZiji se pozadavky, které se netykaji zkouSeni vozidla, véetné pozadovanych prohldseni
a pozadavkd na tdaje.

14. U typu vozidel se stavajicim platnym schvalenim typu vydanym v souladu s emisni normou Euro 6e-bis, pro
néz vyrobce pozadd o schvileni v souladu s emisni normou Euro 6e-bis-FCM (¥), se nevyzaduji nové zkousky pro
schvileni typu, pokud vyrobce piedlozi schvalovacimu orgdnu prohldseni, Ze je zajistén soulad s pozadavky emisni
normy Euro 6e-bis-FCM. Pouziji se pozadavky, které se netykaji zkouseni vozidla, v¢etné pozadovanych prohldseni
a pozadavkd na ddaje.

(*) jak je specifikovan v dodatku 6 k piiloze 1.“
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15) Seznam ptiloh a pifloha I'se méni v souladu s piilohou I tohoto nafizen;
16) ptiloha II se nahrazuje znénim uvedenym v piiloze II tohoto nafizent;
17) ptiloha IITA se nahrazuje znénim uvedenym v piiloze III tohoto nafizeni
18) priloha V se méni v souladu s p¥ilohou IV tohoto nafizent;

19) piiloha VI se méni v souladu s p¥ilohou V tohoto nafizent;

20) piiloha VII se méni v souladu s pfilohou VI tohoto nafizenf;

21) piiloha VIII se méni v souladu s pilohou VII tohoto nafizeni;

)

)

)

)

)

)

)
22) piiloha IX se méni v souladu s pfilohou VIII tohoto nafizent;
23) piiloha XI se nahrazuje znénim uvedenym v pfiloze IX tohoto nafizeni;
24) piiloha XII se méni v souladu s pfilohou X tohoto nafizent;
25) piiloha XIII se méni v souladu s pfilohou XI tohoto nafizeni;
26) piiloha XIV se zruduje;
27) piiloha XVI se nahrazuje znénim uvedenym v piiloze XII tohoto nafizeni;
28) piiloha XX se méni v souladu s piilohou XIII tohoto nafizenf;
29) piiloha XXI se nahrazuje znénim uvedenym v pifloze XIV tohoto nafizenf;
30) ptiloha XXII se nahrazuje znénim uvedenym v pifloze XV tohoto nafizeni.

Cldnek 2

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.
Pouzije se ode dne 1.zaf{ 2023.

Avsak ode dne 1. bfezna 2023 nesmi vnitrostdtni orgdny odmitnout udélit EU schvileni typu pro novy typ vozidla &i
udélit rozsiteni pro stdvajici typ vozidla ani zakdzat registraci, uvedeni na trh nebo uvedeni do provozu nového vozidla
na zdkladé zadosti vyrobce, pokud pifedmétné vozidlo spliiuje pozadavky tohoto nafizeni.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve vSech clenskych stdtech.

V Bruselu dne 8. tnora 2023.

Za Komisi
piedsedkyné
Ursula VON DER LEYEN
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PRILOHA 1

Seznam piiloh a pfiloha I nafizeni (EU) 2017/1151 se méni takto:

1) seznam piiloh se nahrazuje timto:

PRILOHA I
Dodatek 1
Dodatek 2
Dodatek 3
Dodatek 3a
Dodatek 3b
Dodatek 4
Dodatek 5
Dodatek 6

Dodatek 7

Dodatek 8a
Dodatek 8b
Dodatek 8¢
Dodatek 8d
PRILOHA 1I
Dodatek 1
Dodatek 2
Dodatek 3
Dodatek 4
Dodatek 5
PRILOHA TIIA
Dodatek 1
Dodatek 2
Dodatek 3

Dodatek 4

,SEZNAM PRILOH

Spravni piedpisy pro ES schvéleni typu

Vzor informaéntho dokumentu
Soubory dokumentace
Metodika posouzeni AES

Vzor certifikitu ES schvéleni typu

Systém ¢islovani certifikdta ES schvaleni typu

Certifikdt vyrobce o splnéni pozadavki tykajicich se vykonu palubniho diagnostického systému

v provozu
Zkusebni protokoly

Protokol o zkousce jizdniho zatiZeni

Vzor zdznamového archu zkousky

Protokol o zkousce emisi zptisobenych vyparovinim

Metodika pro shodnost v provozu

Kritéria pro vybér vozidla a rozhodnuti o nevyhovéni vozidel

Pravidla pro provedeni zkousek typu 4 v pribéhu kontroly shodnosti v provozu
Protokol o kontrole shodnosti v provozu

Vyro¢ni zprava organu udélujictho schvéleni typu o shodnosti v provozu
Prehled transparentnosti

Ovétovani emisi v redlném provozu

Vyhrazeno

Vyhrazeno

Vyhrazeno

Zkusebn{ postup pro zkousku emisi vozidla pomoci pfenosného systému pro méfeni emisf
(PEMS)
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Dodatek 5 Specifikace a kalibrace soucdsti a signdldl systému PEMS
Dodatek 6 Validace systému PEMS a neovéfitelny hmotnostni pritok vyfukovych plynt
Dodatek 7 Stanoveni okamzitych emisi
Dodatek 8 Posouzeni celkové platnosti jizdy pomoci metody klouzavého primérovaciho okénka
Dodatek 9 Posouzeni piebytku nebo nedostatku dynamiky pfi jizdé
Dodatek 10 Postup pro stanoveni kumulativniho pozitivntho ndrtistu nadmotské vysky pfi jizdé PEMS
Dodatek 11 Vypocet konecnych vysledkd emisi v redlném provozu
Dodatek 12 Prohldseni vyrobce o splnéni pozadavki na emise v redlném provozu

PRILOHA IV
Dodatek 1
Dodatek 2
PRILOHA V
PRILOHA VI
PRILOHA VII
PRILOHA VIII
PRILOHA IX
PRILOHA X
PRILOHA XI
Dodatek 1

PRILOHA XII

PRILOHA XIII

Dodatek 1
Dodatek 2
Dodatek 3
Pifloha XIV
PRILOHA XV

PRILOHA XVI

PRILOHA XVII

Udaje o emisich pozadované pfi schvalovani typu pro Géely technické prohlidky
Meéfeni emisi oxidu uhelnatého pfi volnobéZnych otdckich motoru (zkouska typu 2)
Méfeni opacity koufe

Ovéteni emisi plynt z klikové skiiné (zkouska typu 3)

Stanoven{ emisi zptsobenych vypafovanim (zkouska typu 4)

Ovéfeni zivotnosti zafizeni k regulaci znecistujicich latek (zkouska typu 5)

Ovéfovini stfedni hodnoty emisi z vyfuku pfi nizkych teplotich okoli (zkouska typu 6)

Specifikace referenénich paliv

Palubni diagnosticky systém (OBD) pro motorové vozidla
Vykon v provozu

Schvileni typu vozidel vybavenych ekologickymi inovacemi a stanoveni emisi CO, a spotieby
paliva u vozidel pfedanych k vicestupnovému schvéleni typu nebo schvileni jednotlivého
vozidla

ES schvéleni typu nahradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek jako samostatného tech-
nického celku

Vzor informaéntho dokumentu
Vzor certifikitu ES schvéleni typu

Vzor znacky ES schvéleni typu

Pozadavky na vozidla, kterd v systému nasledného zpracovani vyfukovych plyni pouzivaji
¢inidlo

Zmény naifzeni (ES) ¢ 692/2008



L 66/14 Utedni véstnik Evropské unie 2.3.2023

PRILOHA XVIII Zmény smérnice 2007 /46/ES

PRILOHA XIX  Zmény nafizeni (EU) ¢ 1230/2012

PRILOHA XX  Méfeni netto vykonu a maximilntho 30minutového vykonu elektrické pohdnéci soustavy
PRILOHA XXI  Postupy zkousky emisi typu 1

PRILOHA XXII Zaiizeni na palubé vozidla k monitorovani spotieby paliva ajnebo elektrické energie
2) piiloha Ise méni takto:
a) body 1.1.1 az 4.5.1.4 se nahrazuji timto:

,1.1.1  Dodate¢né pozadavky pro udéleni schvdleni typu pro jednopalivovd a dvoupalivovd (bi-fuel) vozidla na
plyn jsou stanoveny v bodé 5.9 pfedpisu OSN ¢. 154. Odkazem na informaéni dokument v bodé 5.9.1
pfedpisu OSN ¢. 154 se rozumi odkaz na dodatek 3 k piiloze Itohoto nafizeni.

1.2 Dodatecné pozadavky pro vozidla flex fuel

Dodate¢né pozadavky pro udéleni schvéleni typu pro vozidla flex fuel jsou stanoveny vbodé 5.8
predpisu OSN ¢. 154.

2. DODATECNE TECHNICKE POZADAVKY A ZKOUSKY
2.1 Mali vyrobci

2.1.1  Seznam legislativnich aktti podle ¢l. 3 odst. 3:

Legislativni akt Pozadavky

The California Code of Regulations (Kalifornskd sbirka | Schvéleni typu musi byt udéleno podle Kalifornské
piedpisty), ¢ast 13, oddily 1961(a) a 1961(b)(1)(C)(1) | sbirky pfedpist platné pro posledni modelovy rok
platné pro modelovy rok 2001 a pro pozdéjsi lehkého uzitkového vozidla.

modelové roky vozidel, 1968,1, 1968,2, 1968,5, 1976
a 1975, vyddno nakladatelstvim Barclay’s.

22 Hrdla palivovych nadrzi

2.2.1 Pozadavky tykajici se hrdel palivovych nddrzi jsou stanoveny vbodech 6.1.5 a 6.1.6 pfedpisu OSN
¢. 154.

2.3 Ustanoveni pro bezpecnost elektronického systému

2.3.1 Je tieba dodrzet pozadavky tykajici se bezpecnosti elektronického systému stanovené vbodé 6.1.7
pfedpisu OSN ¢. 154. Ucinné uplatiiovani téchto strategii pfi ochrané systéma pro regulaci emisi lze
zkouset v rdmci schvalovéani typu ajnebo dozoru nad trhem.

2.3.2  Vyrobci musi G¢innym zptisobem zabranit falSovéani stavu pocitadla ujetych kilometrd, a to v palubni siti
vozidla, ve viech Fidicich jednotkdch hnaciho Gstroji a pfipadné i v jednotce pro pfenos dat na ddlku. Pro
zajisténi integrity tdaji o poctu ujetych kilometri pouziji vyrobci systematické ochranné strategie proti
neopravnénym zasahtim a ochranné funkce proti zdpisu. Schvalovaci orgdn schvali metody, které posky-
tuji pfiméfenou droveit ochrany proti neopravnénym zdsahtim. U¢inné uplatiiovani téchto strategii pfi
ochrané pocitadla ujetych kilometrti lze zkou$et v rdmci schvalovani typu ajnebo dozoru nad trhem.

2.4 Pouziti zkouSek

2.41 Tabulka 1.2.4 ilustruje pouziti zkousek pro schvalovani typu vozidla. Konkrétni postupy zkousek jsou
popsany v prilohdch 1I, A, IV, V, VI, VII, VIII, XI, XVI, XX, XXI a XXIL



Tabulka 1.2.4

Pozadavky na zkousky pro schvileni typu ajeho rozsifeni

Vozidla
Vozidla se vznétovym Vyhradné | s vodiko-
Kategorie vozidla Vozidla se zdZzehovym motorem vcetné hybridnich (') () motorem veetné hyb‘r’i{lnfch elekt'rické vymi ’pa'li—
vozidla vovymi
¢lanky
Jednopalivovd Dvoupalivovd (bi-fuel) (3) Flex fuel (%) Jednopalivovd
Referenéni palivo | Benzin LPG NG/Bio- Vodik (ICE) | Benzin Benzin Benzin Benzin Motorova | Benzin Vodik
methan nafta (palivovy
¢ldnek)
LPG NG/Bio- Vodik Ethanol
methan (ICE) (% (E85)
Zkouska typu 1 Ano Ano (%) Ano (%) Ano (%) Ano Ano Ano Ano Ano Ano -
() (obé paliva) | (obé paliva) | (obé paliva) | (obé paliva)
ATCT Ano Ano Ano Ano (% Ano Ano Ano Ano Ano Ano -
(zkouska pti 14 ° (obé paliva) | (obé paliva) | (obé paliva) | (ob¢ paliva)
Q
Plynné znecistujici | Ano Ano Ano Ano (%) Ano Ano Ano Ano Ano Ano -
latky, emise (obé paliva) | (obé paliva) | (obé paliva) | (obé paliva)
v redlném
provozu (zkouska
typu 1A)
PN, emise Ano - - - Ano Ano Ano Ano Ano Ano -
v redlném (pouze (pouze (pouze (obé paliva)
provozu (zkouska benzin) benzin) benzin)
typu 1A)
Emise pii volno- | Ano Ano Ano - Ano Ano Ano Ano - - -
béhu (obé paliva) | (obé paliva) | (pouze (obé paliva)
(zkouska typu 2) benzin)
Emise z klikové | Ano Ano Ano - Ano Ano Ano Ano - - -
skiiné (pouze (pouze (pouze (pouze
(zkouska typu 3) benzin) benzin) benzin) benzin)

€C0Tee
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Vozidla
Katecori dl Vozidl ehovs . cetné hybridnich (1) () Vozidla se vznétovym Vlyitradﬁe s/vo.dfkolj
ategorie vozidla ozidla se zdzehovym motorem véetné hybridnic motorem véetné hybridnich elektrickd | vymi pali-
vozidla vovymi
¢lanky
Jednopalivova Dvoupalivova (bi-fuel) (%) Flex fuel (%) Jednopalivova
Emise zpusobené | Ano - - - Ano Ano Ano Ano - Ano - -
vypafovanim (pouze (pouze (pouze (pouze
(zkouska typu 4) benzin) benzin) benzin) benzin)
Zivotnost Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano - -
(zkouska typu 5) (pouze (pouze (pouze (pouze
benzin) benzin) benzin) benzin)
Emise pfi nizké Ano - - - Ano Ano Ano Ano - - - -
teploté (pouze (pouze (pouze (obé paliva)
(zkouska typu 6) benzin) benzin) benzin)
Shodnost Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano - -
v provozu (jako pii (jako pfi (jako pii (jako pfi
schvdleni schvélen{ schvaleni schvéleni
typu) typu) typu) typu)
OBD Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano - -
Emise CO,, Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
spotieba paliva (obé paliva) | (obé paliva) | (obé paliva) | (obé paliva)
a elektrické
energie a elek-
tricky akéni dosah

91/99 1
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Vozidla
Voridla se vznétovs Vyhradné¢ | s vodiko-
Kategorie vozidla Vozidla se zdZzehovym motorem vcetné hybridnich (!) (2)) \fa se vznetovym, elektrickd | vymi pali-
motorem v¢etné hybridnich . B
vozidla vovymi
¢lanky
Jednopalivova Dvoupalivova (bi-fuel) (%) Flex fuel (%) Jednopalivova
Opacita koufe - - - - - - - - Ano (8) - - -
Vykon motoru Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
OBFCM Ano - - - - - - Ano Ano Ano - -
(obé paliva)

(") Konkrétni zkusebni postupy pro vozidla na vodikové palivo a vozidla flex fuel na bionaftu budou definoviny v pozdgjsi fézi.

(3) Mezni hodnoty pro hmotnost pevnych &astic a pocet ¢astic a pifslusné postupy méfeni se vztahuji pouze na vozidla s motorem s pifmym vstiikovanim.

() Je-li dvoupalivové (bi-fuel) vozidlo zkombinovano s vozidlem flex fuel, plati pozadavky pro obé zkousky.

() Maé-li vozidlo vodikovy pohon, zjistuji se pouze hodnoty emisi NO,.

(°) Mezni hodnoty pro hmotnost pevnych ¢dstic a pocet Cdstic a pFislusné postupy méfeni se nepouZiji.

(6) Méfeni poctu &astic zkouskou emisi v redlném provozu se vztahuje pouze na vozidla, pro kterd jsou mezni hodnoty emisi ¢astic Euro 6 vymezeny v tabulce 2 piilohy 1 nafizeni (ES)
()
()

8) Vlastni zkouska nemusi byt nutna; pro podrobnosti viz predpis OSN ¢. 24.

& 715/2007.
7) Pokud jde o pouzitelnost méfenych soucdsti na paliva a technologii vozidel, a tudiz i postupy méfeni, viz mezni hodnoty emisi definované v tabulce 2 piflohy I nafizeni (ES) ¢. 715/2007.

€C0Tee
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3. ROZSIRENI SCHVALENI TYPU
3.1 Rozsifeni v souvislosti s vyfukovymi emisemi (zkousky typu 1 a typu 2 a OBFCM)

3.1.1  Schvéleni typu se rozsifi na vozidla, kterd spliuji pozadavky stanovené vbodé 7.4 predpisu OSN
¢. 154. Emise znecistujicich ltek nesmi prekracovat mezni hodnoty stanovené v tabulce 2 v piiloze
[ nafizeni (ES) ¢. 715/2007.

3.2 Rozsifeni v souvislosti s emisemi zpiisobenymi vypafovinim (zkouska typu 4)

3.2.1  V piipadé zkousek provedenych v souladu s ptilohou 6 ptedpisu EHK OSN ¢. 83 [jednodenni NEDC]
nebo podle piilohy nafizeni (ES) ¢. 2017/1221 [dvoudenni NEDC] se schvdleni typu rozsif{ na vozidla
vybavena systémem regulace emisi zplisobenych vypafovanim, kterd spliuji tyto podminky:

3.2.1.1 Zakladni princip davkovani palivajvzduchu (napf. jednobodové vstiikovani) je stejny.

3.2.1.2 Tvar palivové nadrze je shodny a material nddrze a hadic pro kapalné palivo je technicky rovnocenny.

3.2.1.3 Zkousi se vozidlo, které z hlediska pfi¢ného prufezu a piiblizné délky hadic predstavuje nejnepiizni-
v&js$i ptipad. O tom, zda jsou pfijatelné neshodné separdtory pdrajkapalina, rozhodne technickd
zkusebna odpovédnd za zkousky schvéleni typu.

3.2.1.4 Objem palivové nddrze musi byt v rozmez{ +10 %.

3.2.1.5 Sefizeni pfetlakového ventilu palivové nadrze musi byt shodné.

3.2.1.6 Metoda hromadéni palivovych par musi byt shodnd, tj. musi se shodovat tvar odlucovace a jeho
objem, jimaci latka, €isti¢ vzduchu (je-li uzit pro regulaci emisi zptsobenych vypafovanim) atd.

3.2.1.7 Metoda odvadéni shromdzdénych par musi byt shodnd (napf. pritok vzduchu, bod spusténi nebo
objem vyplachu béhem stabiliza¢ntho cyklu).

3.2.1.8 Metoda tésnéni a odvzdusnéni systému ddvkovéni paliva musi byt shodna.

3.2.2  V piipadé zkousek provedenych podle ptilohy VI [2denni WLTP] se schvdleni typu rozsifi na vozidla,
kterd patii do schvélené rodiny z hlediska emisi zptisobenych vypafovanim definované vbodé 6.6.3
piedpisu OSN ¢. 154.

3.3 Rozsifeni v souvislosti s Zivotnosti zafizeni k regulaci znedistujicich litek (zkouska typu 5)

3.3.1  Faktory zhor$eni se rozsifi na rtiznd vozidla a typy vozidel za pfedpokladu, Ze jsou splnény pozadavky
bodu 7.6 pfedpisu OSN ¢. 154.

3.4 Rozsifeni v souvislosti s palubnim diagnostickym systémem

3.4.1  Schvéleni typu se rozsiii na vozidla, kterd patii do schvdlené rodiny z hlediska OBD definované v bodé¢
6.8.1 predpisu OSN ¢. 154.

3.5 Rozsifeni v souvislosti se zkouskou za nizké teploty (zkouska typu 6)
3.5.1  Vozidla s riznou referenéni hmotnosti

3.5.1.1 Schvileni typu se rozsif{ pouze na vozidla s referen¢ni hmotnosti vyzadujici pouziti nejblizsich dvou
vyssich ekvivalentnich setrva¢nych hmotnosti nebo jakékoli niz3i ekvivalentni setrvacné hmotnosti.
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3.5.1.2 U vozidel kategorie N se schvéleni rozsiii pouze na vozidla s niz$i referen¢ni hmotnosti, pokud emise
jiz schvéleného vozidla nepfekracuji rdmec meznich hodnot ptedepsanych pro vozidlo, pro néz se
pozaduje rozsifeni schvéleni.

3.5.2  Vozidla s rozdilnymi celkovymi prevodovymi poméry

3.5.2.1 Schvileni typu se rozsif{ na vozidla s rozdilnymi pfevodovymi poméry pouze za uréitych podminek.

3.5.2.2 K urceni, zda lze schvdleni typu rozsifit, se u kazdého prevodového poméru pouzitého pii zkousce
typu 6 stanovi podil

(E) = (Vo2 = V1)/Vi

kde pii otackich motoru 1000 min~! je V; rychlosti vozidla, jehoz typ je schvélen, a V, rychlosti
vozidla, pro jehoZ typ se pozaduje rozsifeni schvaleni.

3.5.2.3 Jestlize pro kazdy ptevodovy pomér plati E < 8 %, udéli se rozifeni bez opakovani zkousky typu 6.

3.5.2.4 Pokud pro alespoii jeden pfevodovy pomér plati E > 8 % ajestlize pro kazdy pievodovy pomér plati
E < 13 %, zkouska typu 6 se zopakuje. Zkousky mohou byt provedeny ve vyrobcem vybrané labo-
ratofi, kterou ov§em musi schvidlit technickd zku$ebna. Protokol o zkouskdch musi byt zaslan tech-
nické zkusebné odpovédné za zkousky schvileni typu.

3.5.3  Vozidla s rozdilnymi referen¢nimi hmotnostmi a pfevodovymi poméry

Schvileni typu se rozs$iii na vozidla sraznymi referenénimi hmotnostmi a pfevodovymi poméry,
pokud jsou splnény vSechny podminky pfedepsané v bodech 3.5.1 a 3.5.2.

4., SHODNOST VYROBY
4.1 Uvod

41.1  Kazdé vozidlo vyrabéné na zakladé schvéleni typu v souladu s timto nafizenim musi byt vyrobeno tak,
aby spliovalo pozadavky tohoto nafizeni tykajici se schvileni typu. Za tcelem ovéfeni shody se
schvalenym typem musi vyrobce zavést vhodnd opatfeni a dokumentované kontrolni plany a v inter-
valech stanovenych podle tohoto nafizeni provadét nezbytné emisni zkousky, zkousky OBFCM
a zkousky OBD. Schvalovaci orgdn tato opatfeni a kontrolni pliny vyrobce ovéfi a schvéli ajako
soudst opatieni pro shodnost vyrobki a opatieni pro pribéznd ovéfovani popsanych v piiloze IV
nafizeni (EU) 2018/858 provede v konkrétnich intervalech stanovenych podle tohoto nafizeni
kontroly a emisni zkousky, zkousky OBFCM a zkousky OBD v prostordch vyrobce, ato vcetné jeho
vyrobnich a zkuSebnich zafizeni.

4.1.2  Vyrobce shodnost vyroby kontroluje na zdkladé zkousky emisi znecistujicich latek (podle tabulky 2
v piiloze I nafizeni (ES) ¢. 715/2007), emisi CO, (spolu s méfenim spotieby elektrické energie, EC,
a piipadné sledovanim pfesnosti zafizeni OBFCM), emisi z klikové skiing, emisi zptisobenych vypafo-
vanim a palubniho diagnostického systému v souladu se zkuSebnimi postupy popsanymi v piilohdch
V, VI, XI, XXI a XXII. Ovéfovani proto zahrnuje zkousky typu 1, 3 a 4 a zkousky OBFCM a OBD, jak
jsou popsany v bodé 2.4.

Schvalovaci orgdn uchovévéd veskerou dokumentaci tykajici se vysledkti kontrol shodnosti vyroby po
dobu nejméné 5 let a na pozddani ji poskytne Komisi k dispozici.

Zvlastni postupy pro shodnost vyroby jsou stanoveny v bodech 8 a 9 av dodatcich 1 az 4 pfedpisu
OSN ¢. 154 s touto vyjimkou:
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Tabulka 8/1 vbodé 8.1.2 pfedpisu OSN ¢. 154 se nahrazuje timto:

Tabulka 8/1
Typ 1 Pozadavky platné pro shodnost vyroby typu 1 pro rizné typy vozidel

Emise znecistujicich Spotieba elektrické

Typ vozidla atek Emise CO, energic Presnost OBFCM

Vyhradné ICE Ano Ano Nepouzije se Ano

NOVC-HEV Ano Ano Nepoutzije se Ano

OVC-HEV Ano: : pouze CS Ano: pouze CD Ano: CS

CD () a CS

PEV Nepoutzije se Nepouzije se Ano Nepoutzije se
NOVC-FCHV NepouZije se NepouZije se NepouZije se NepouZzije se
OVC-FCHV NepouZije se NepouZije se Vyjimka NepouZije se

(') Pouze pii provozu spalovactho motoru béhem platné zkousky typu 1 v rezimu nabijeni-vybijeni (CD) pro ovéfeni
shodnosti vyroby.

Vypocet dodate¢nych hodnot spotteby elektrické energie u vozidel PEV a OVC-HEV pozadovanych pro
kontrolu shodnosti vyroby je stanoven v dodatku 8 k pfiloze B8 pfedpisu OSN ¢. 154.

4.1.8  V piipadé neshody se pouzije ¢lanek 51 nafizeni (EU) 2018/858.
4.2.6  Vozidla vybavena ekologickymi inovacemi

4.2.6.1 U typu vozidla vybaveného jednou nebo vice ekologickymi inovacemi ve smyslu ¢lanku 11 nafizeni
(EU) 2019/631 (') v piipadé vozidel kategorie M1 nebo N1 se shodnost vyroby s ohledem na ekolo-
gické inovace prokdze ovéfenim, zda je vozidlo danou ekologickou inovaci (danymi ekologickymi
inovacemi) skute¢né vybaveno.

4.5 Kontrola shodnosti vozidla v pfipadé zkousky typu 3

4.5.1  Ma-i byt provedeno ovéfeni zkousky typu 3, musi se provést v souladu s témito pozadavky:

4.5.1.1 Pokud schvalovaci orgdn usoudi, Ze jakost vyroby je neuspokojivd, odebere se namatkové jedno
vozidlo z rodiny a podrobi se zkouskdm popsanym v piiloze V.

4.5.1.2 Vyroba se pokldda za shodnou, pokud toto vozidlo spliiuje pozadavky zkousek popsanych v ptiloze
V.

4.5.1.3 Pokud zkousené vozidlo nespliiuje pozadavky bodu 4.5.1.1, odebere ze z téze rodiny dalsi ndhodny
vzorek Ctyf vozidel a podrobi se zkouskdm popsanym v pifloze V. Zkousky se mohou provddét na
vozidlech, kterd maji ujeto maximalné 15 000 km bez jakychkoli provedenych zmén.

4.5.1.4 Vyroba se poklddd za shodnou, pokud nejméné tii vozidla spliuji pozadavky zkousek popsanych
v ptiloze V.

3) dodatky 1 a2 se zruduji;

(") Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631 ze dne 17. dubna 2019, kterym se stanovi vykonnostni normy pro emise
CO, pro nové osobni automobily apro nova lehkd uZitkovd vozidla akterym se zruSuji naiizeni (ES) ¢.443/2009 a (EU)
¢.510/2011 (Uf. vést. L 111, 25.4.2019, s. 13).
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4) dodatky 3 a 3a se nahrazuji timto:

,Dodatek 3

VZOR
INFORMA CNI DOKUMENT &. ...

TYKAJICI SE ES SCHVALENI TYPU VOZIDLA Z HLEDISKA EMISI

Nasledujici informace, ptichdzeji-li v Givahu, se spolu se soupisem obsahu predklddaji v trojim vyhotoveni. Predklddaji-li
se vykresy, musi byt dodany ve vhodném méfitku a s dostate¢nymi podrobnostmi na archu formdtu A4 nebo musi byt
na tento format slozeny. Piedkladaji-li se fotografie, musi zobrazovat dostate¢né podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢dsti nebo samostatné technické celky elektronické fizeni, musi byt doddny informace
o jeho vlastnostech.

0 OBECNE INFORMACE

0.1 Znacka (obchodni ndzev vyrobce): ...

0.2 Typ: ...

0.2.1 Pfipadny obchodni ndzev (ndzvy): ...

0.2.2.1 U povolenych hodnot parametri pro vicestupniové schvileni typu se pouziji hodnoty emisi,

spotieby afnebo akéniho dosahu pro zdkladni vozidlo (v pfislusnych pfipadech uvedte rozpéti):
Hmotnost konecného vozidla (v kg): ...

Maximaélni technicky pfipustnd hmotnost nalozeného kone¢ného vozidla (v kg): ...

Celni plocha u koneéného vozidla (v cm2): ...

Valivy odpor (kgft): ...

Plocha prifezu otvoru pro vstup vzduchu na pfedni masce (v cm2): ...

0.2.3 Identifikdtory rodiny:

0.2.3.1 Interpolacni rodina: ...

0.2.3.2 Rodina (rodiny) ATCT: ...

0.2.3.3 Rodina PEMS: ...

0.2.3.4 Rodina podle jizdniho zatizeni

0.2.3.4.1 Rodina podle jizdniho zatiZeni VH: ...

0.2.3.4.2 Rodina podle jizdniho zatiZeni VL: ...

0.2.3.4.3 Rodiny podle jizdniho zatiZeni pouzitelné v interpolacni rodiné: ...

0.2.3.5 Rodina (rodiny) podle matice jizdniho zatiZenf: ...
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0.2.3.6 Rodina (rodiny) podle periodické regenerace: ...

0.2.3.7 Rodina (rodiny) podle zkousky emisi zptsobenych vypafovanim: ...

0.2.3.8 Rodina (rodiny) OBD: ...

0.2.3.9 Rodina (rodiny) podle Zivotnosti: ...

0.2.3.10 Rodina (rodiny) ER: ...

0.2.3.11 Rodina (rodiny) vozidel na plyn: ...

0.2.3.12 -

0.2.3.13 Rodina podle korekéniho faktoru KCO,: ...

0.2.4 Jind rodina (jiné rodiny): ...

0.4 Kategorie vozidla (9): ...

0.5 Nédzev a adresa vyrobce

0.8 Nézev (ndzvy) a adresa (adresy) montdzniho zdvodu (zdvoddy): ...

0.9 Nézev a adresa pfipadného zdstupce vyrobce: ...

1 OBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI

1.1 Fotografie ajnebo vykresy pfedstavitele typu vozidla [ konstrukéni ¢asti | samostatného technického
celku(!):

1.3.3 Hnaci ndpravy (pocet, umisténi, propojeni): ...

2 HMOTNOSTI A ROZMERY() ) ()
(v kg a mm) (piipadné uvedte odkaz na vykres)

2.6 Hmotnost vozidla v provoznim stavu (h)
a) maximdlni a minimélni hodnota pro kazdou variantu: ...

2.6.3 Rota¢ni hmotnost: 3 % hmotnosti v provoznim stavu zvysené o 25 kg, nebo skute¢nd hodnota, na
népravu (kg): ...

2.8 Maximdlni technicky p¥fpustnd hmotnost nalozeného vozidla podle vyrobce () (): ...

3 MENIC HNACI ENERGIE (¥

3.1 Vyrobce ménice (méni¢ti) hnaci energie: ...

3.1.1 Kod vyrobee (jak je vyznacen na méni¢i hnaci energie, nebo jiny zptsob identifikace): ...

3.2 Spalovaci motor
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3.2.1.1 Princip cinnosti: zdzehovy/vznétovy/dvoupalivovy (1)
Cyklus: ¢tyftakt/dvoutakt/rotacni (1)

3.2.1.2 Pocet a uspofddani vélct: ...

3.2.1.2.1 Vrténi (): ... mm

3.2.1.2.2 Zdvih (): ... mm

3.2.1.2.3 Potadi zapalovénf: ...

3.2.1.3 Zdvihovy objem motoru (™): ... cm’

3.2.1.4 Objemovy kompresni pomér (%): ...

3.2.1.5 Vykresy spalovaci komory, hlavy pistu a u zdZehovych motort pistnich krouzkd: ...
3.2.1.6 Normélni volnobézné otdcky motoru (%): ... min™!

3.2.1.6.1 Zvysené volnobéiné oticky motoru (%): ... min™!

3.2.1.8 Jmenovity vykon motoru (*): ... KW pfi ... min"! (hodnota uvddénd vyrobcem)
3.2.1.9 Maximdlni piipustné oticky motoru podle vyrobce: ... min!

3.2.1.10 Maximilni netto tocivy moment (*): ... Nm pfi ... min"! (hodnota uvddénd vyrobcem)
3.2.1.11 Korekéni faktor pro kompenzaci okolnich podminek se v souladu s bodem 5.4.3 prilohy 5

predpisu OSN ¢&. 85 stanovi na hodnotu 1: anojne (1).

3.2.2 Palivo

3.2.2.1 motorova nafta | benzin | LPG | NG nebo biomethan | ethanol (E85) | bionafta | vodik (}), (°)
3.2.2.1.1 RON, bezolovnaty benzin: ...

3.2.2.4 Typ vozidla podle paliva: jednopalivové, dvoupalivové (bi-fuel), vicepalivové (flex fuel) (1)

3.2.2.5 Maximélni pfipustny obsah biopaliva v palivu (hodnota uvadénd vyrobcem): ... % obj.

3.2.4 Dodévka paliva

3.24.1 Karburdtorem (karburdtory): ano/ne (%)

3.2.4.2 Vstiikem paliva (pouze u vznétovych nebo dvoupalivovych motort): ano/ne (1)
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3.2.4.2.1 Popis systému (common rail | sdruzené vstfikovaci jednotky | rozdélovaci Cerpadlo atd.): ...

3.2.422 Princip ¢innosti: pifmé vstiikovani | predkomtrka | vifivd komdrka (!)

3.2.4.2.3 Vsttikovaci/dopravni ¢erpadlo

3.2.4.2.3.1 Znacka[znacky: ...

3.2.4.2.3.2 Typ/typy: ...

3.2.4.2.3.3 Maximalni dodévka paliva (1) (3): ... mm? | zdvih nebo cyklus pii otackdch motoru: ... min~!, nebo
alternativné charakteristicky diagram: ... (Je-li pouzita regulace plniciho tlaku, uved'te charakteris-

tickou dodavku paliva a plnici tlak vztazeny k otdckim motoru.)

3.2.4.2.4 Regulace omezovani otd¢ek motoru

3.2.4.2.4.2.1 Otacky, pii kterych zacind reguldtor pfi zatizeni omezovat: ... min~!
3.2.42.4.22 Maximilni otdcky pii nulovém zatiZeni: ... min™!
3.2.4.2.6 Vstiikovac(e)

3.2.4.2.6.1 Znacka[znacky: ...

3.2.4.2.6.2 Typ/typy: ...

3.2.4.2.8 Pomocné startovaci zafizeni

3.2.4.2.8.1 Znacka[znacky: ...

3.2.4.2.8.2 Typ/typy: ...

3.2.4.2.8.3 Popis systému: ...

3.2.4.2.9 Elektronicky fizené vstiikovanf: ano/ne (%)
3.2.42.9.1 Znackafznacky: ...

3.2.4.2.9.2 Typ/typy:

3.24.29.3 Popis systému: ...

3.2.4.2.9.3.1 Znacka a typ fidici jednotky (ECU): ...
3.2.42.9.3.1.1 Verze softwaru ECU: ...

3.2.42.9.3.2 Znacka a typ reguldtoru paliva: ...

3.2.42.9.33 Znacka a typ ¢idla pratoku vzduchu: ...
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3242934 Znacka a typ rozdélovace paliva: ...

3.2.42.9.35 Znacka a typ komory skrtici klapky: ...

3.2.42.9.3.6 Znacka a typ nebo princip cinnosti ¢idla teploty vody: ...

3.2.42.9.3.7 Znacka a typ nebo princip ¢innosti ¢idla teploty vzduchu: ...

3.2.4.2.9.3.8 Znacka a typ nebo princip &innosti ¢idla tlaku vzduchu: ...

3.2.4.3 Vstiikem paliva (pouze u zdZehovych motort): ano/ne (1)

3.2.4.3.1 Princip cinnosti: jednoduché | vicebodové | piimé vstiikovani | jiné (upfesnéte) (1): ...

3.2.4.3.2 Znacka[znacky: ...

3.2.4.3.3 Typ/typy: ...

3.2.43.4 Popis systému (v piipadé jiného pfivodu paliva, nez je plynulé vstiikovani, uvedte odpovidajici
podrobnosti): ...

3.2.4.3.4.1 Znacka a typ fidici jednotky (ECU): ...

3.2.43.4.1.1 Verze softwaru ECU: ...

3.2.43.43 Znacka a typ nebo princip ¢innosti ¢idla pratoku vzduchu: ...

3.2.4.3.4.8 Znacka a typ komory skrtici klapky: ...

3.2.4.3.4.9 Znacka a typ nebo princip ¢innosti ¢idla teploty vody: ...

3.2.4.3.4.10 Znacka a typ nebo princip ¢innosti ¢idla teploty vzduchu: ...

3.2.4.3.4.11 Znacka a typ nebo princip ¢innosti ¢idla tlaku vzduchu: ...

3.2.435 Vstiikovace

3.2.4.3.5.1 Znacka: ...

3.2.43.5.2 Typ: ...

3.2.43.7 Systém pro studeny start

3.24.3.7.1 Princip/principy ¢innosti: ...

3.2.43.7.2 Pracovni omezeni | seifzeni (1) (%): ...

3.2.4.4 Palivové Cerpadlo
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3.2.4.4.1 Tlak (%): ... KPa nebo charakteristicky diagram (%): ...
3.2.4.4.2 Znacka[znacky: ...

3.2.4.4.3 Typ/typy: ...

3.2.5 Elektricky systém

3.2.5.1 Jmenovité napéti: ... V, kladny/zdporny pél na kostte (})
3.2.5.2 Generétor

3.2.5.2.1 Typ: ...

3.2.5.2.2 Jmenovity vykon: ... VA

3.2.6 Systém zapalovani (jen u zdzehovych motort)
3.2.6.1 Znacka[znacky: ...

3.2.6.2 Typ/typy: ...

3.2.6.3 Princip cinnosti: ...

3.2.6.6 Zapalovaci svicky

3.2.6.6.1 Znacka: ...

3.2.6.6.2 Typ: ...

3.2.6.6.3 Nastaveni mezery: ... mm

3.2.6.7 Zapalovaci civka/civky

3.2.6.7.1 Znacka: ...

3.2.6.7.2 Typ: ...

3.2.7 Chladici systém: kapalinou/vzduchem (1)

3.2.7.1 Jmenovité sefizeni mechanismu regulace teploty motoru: ...
3.2.7.2 Chlazeni kapalinou

3.2.7.2.1 Druh kapaliny: ...

3.2.7.2.2 Obéhové cerpadlo/cerpadla: anojne (%)
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3.2.7.2.3 Vlastnosti: ... nebo

3.2.7.2.3.1 Znackafznacky: ...

3.2.7.2.3.2 Typ/typy: ...

3.2.7.2.4 Prevodovy pomér/poméry pohonu: ...

3.2.7.2.5 Popis ventildtoru a mechanismu jeho pohonu: ...

3.2.73 Chlazeni vzduchem

3.2.7.3.1 Ventiltor: ano/ne (})

3.2.7.3.2 Vlastnosti: ... nebo

3.2.7.3.2.1 Znackafznacky: ...

3.2.7.3.2.2 Typ/typy: ...

3.2.7.33 Prevodovy pomér/poméry pohonu: ...

3.2.8 Systém sani

3.2.8.1 Piepliovani: anofne (%)

3.2.8.1.1 Znacka[znacky: ...

3.2.8.1.2 Typ/typy: ...

3.2.8.1.3 Popis systému (napf. maximdlni plnici tlak: ... kPa; popfipadé odpoustéci zafizeni): ...

3.2.8.2 Mezichladi¢: ano/ne (*)

3.2.8.2.1 Typ: vzduch-vzduch | vzduch-voda (1)

3.2.8.3 Podtlak v sdni pii jmenovitych otdckidch motoru a pii 100 % zatiZeni (pouze u vznétovych
motortl)

3.2.8.4 Popis a vykresy sactho potrubi a jeho pfislusenstvi (vstupni komora, ohfivaci zafizeni, ptidavné
piivody vzduchu atd.): ...

3.2.8.4.1 Popis sactho potrubi motoru (pfilozte vykresy a/nebo fotografie): ...

3.2.8.4.2 Vzduchovy filtr, vykresy: ... nebo

3.2.8.4.2.1 Znacka[znacky: ...
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3.2.8.4.2.2 Typ/typy: ...

3.2.8.4.3 Tlumi¢ sdni, vykresy: ... nebo

3.2.8.4.3.1 Znacka[znacky: ...

3.2.8.4.3.2 Typ/typy: ...

3.2.9 Vyfukovy systém

3.2.9.1 Popis a/nebo vykres vyfukového potrubi motoru: ...

3.2.9.2 Popis a/nebo vykres vyfukového systému: ...

3.2.9.3 Maximdlni pfipustny protitlak vyfuku pfi jmenovitych otdckdch motoru a pifi 100 % zatiZeni
(pouze u vznétovych motord): ... kPa

3.2.10 Minimalni prifezy vstupnich a vystupnich prichodi: ...

3.2.11 Casovani ventil&t nebo rovnocenné tddaje

3.2.11.1 Maximadlni zdvih ventilt, dhly otvirdini a zavirdni nebo podrobnosti o nastaveni alternativnich

systémt rozvodu vzhledem k dvratim. Maximdlni a minimdlni hodnoty ¢asovdni u systéma
s proménnym Casovanim: ...

3.2.11.2 Referenéni ajnebo sefizovaci rozsahy nastaveni (1): ...

3.2.12 Opatteni proti znecistovani ovzdusi

3.2.121 Zaiizen{ pro recyklaci plynt z klikové skiiné (popis a vykresy): ...

3.2.12.2 Zafizen{ k regulaci znecistujicich latek (pokud nejsou uvedena pod jinymi polozkami)

3.2.12.2.1 Katalyzator

3.2.12.2.1.1 Pocet katalyzdtorti a jejich Cdsti (nize pozadované informace uvedte pro kazdou samostatnou
jednotku): ...

3.2.12.2.1.2 Rozméry, tvar a objem katalyzdtoru/katalyzdtord: ...

3.2.12.2.1.3 Druh katalytické ¢innosti: ...

3.2.12.2.1.4 Celkovéa naplii drahych kovu: ...

3.212.2.1.5 Pomérnd koncentrace: ...

3.2.12.2.1.6 Nosi¢ (struktura a materidl): ...

3.2.12.2.1.7 Hustota kandlkd: ...



2.3.2023 Utedn{ véstnik Evropské unie L 66/29
3.2.12.2.1.8 Druh pouzdra katalyzdtoru/katalyzatort: ...
3.2.12.2.1.9 Umistén{ katalyzatoru/katalyzatorti (misto a vztaznd vzdalenost ve vyfukovém potrubi): ...
3.2.12.2.1.10 Tepelny kryt: anofne (1)
3.2.12.2.1.11 Bézné rozmezi provozni teploty: ... oC
3.2.12.2.1.12 Znacka katalyzatoru: ...
3.2.12.2.1.13 Identifika¢ni ¢islo dilu: ...

321222 Cidla

3.2.12.2.2.1 Kysltkové ajnebo lambda-sondy: anojne (')
3.2.12.2.2.1.1 Znacka: ...

3.2.12.2.2.1.2 Umistént: ...

3.2.12.2.2.1.3 Regulaé¢ni rozsah: ...

3.212.2.2.1.4 Typ nebo princip ¢innosti: ...

3.2.12.2.2.1.5 Identifika¢ni ¢islo dilu: ...

3.2.12.2.2.2 Sonda NO,: ano/ne (')

3.2.12.2.2.2.1 Znacka: ...

32122222 Typ: ...

3.2.12.2.2.23 Umisténi

3.2.12.2.23 Snfmac pevnych ¢astic: anojne (1)
3.2.12.2.2.3.1 Znacka: ...

3.212223.2 Typ: ...

3.2.12.2.2.3.3 Umistént: ...

3.2.12.2.3 Vstiikovani vzduchu: anojne (%)

3.2.12.2.3.1 Druh (pulsujici vzduch, vzduchové Cerpadlo atd.): ...
3.212.2.4 Recirkulace vyfukovych plynéi (EGR): anojne (1)
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3.2.12.2.4.1 Vlastnosti (znacka, typ, pritok, vysoky tlak | nizky tlak | kombinovany tlak atd.): ...

3.2.12.2.4.2 Vodou chlazeny systém (je tfeba uvést pro kazdy systém EGR, napf. nizky tlak | vysoky tlak |
kombinovany tlak): anojne (%)

3.2.12.2.5 Systém pro regulaci emisi zptsobenych vyparovanim (pouze u benzinovych motorti a motort na
ethanol): ano/ne (1)

3.2.12.2.5.1 Podrobny popis zafizent: ...

3.2.12.2.5.2 Vykres systému pro regulaci emisi zptisobenych vypafovanim: ...

3.2.12.2.53 Vykres nddoby s aktivnim uhlim: ...

3.2.12.2.54 Hmotnost dfevéného uhli: ... g

3.2.12.2.5.5 Naékres palivové nddrze (pouze u benzinovych motord a motort na ethanol): ...

3.2.12.2.5.5.1 Kapacita, material a konstrukce systému palivové nddrze: ...

3.2.12.2.5.5.2 Popis materidlu odvétrdvaci hadice, materidlu palivového vedeni a propojovaci techniky palivového
systému: ...

3.2.12.2.5.5.3 Utésnény systém nadrze: ano/ne

3.2.12.2.5.5.4 Popis sefizeni pietlakového ventilu palivové nddrze (nasdvani a vypousténi vzduchu): ...

3.2.12.2.5.5.5 Popis systému fizeni odvétravant: ...

3.2.12.2.5.6 Popis a ndkres tepelného krytu mezi nddrzi a vyfukovym systémem: ...

3.2.12.2.5.7 Koeficient propustnosti: ...

3.2.12.2.6 Filtr pevnych &astic: anofne (%)

3.2.12.2.6.1 Rozméry, tvar a objem filtru pevnych ¢astic: ...

3.2.12.2.6.2 Konstrukce filtru pevnych castic: ...

3.2.12.2.6.3 Umisténi (vztaznd vzdalenost ve vyfukovém potrubi): ...

3.2.12.2.6.4 Znacka filtru pevnych &stic: ...

3.2.12.2.6.5 Identifika¢ni ¢islo dilu: ...

3.2.12.2.7 Palubni diagnosticky systém (OBD): ano/ne (1)

3.2.122.7.1 Pisemny popis a/nebo vykres indikdtoru chybné funkce (MI): ...

3.2.12.2.7.2 Seznam a ucel viech konstrukénich ¢dsti monitorovanych systémem OBD: ...
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3.2.12.2.7.3 Pisemny popis (obecné principy ¢innosti) téchto prvka:

3.2.12.2.7.3.1 Zézehové motory

3.2.12.2.7.3.1.1 Monitorovéni katalyzdtoru: ...

3.2.12.2.7.3.1.2 Detekce selhdni zapalovant: ...

3.2.12.2.7.3.1.3 Monitorovéni kyslikové sondy: ...

3.2.12.2.7.3.1.4 Ostatni konstrukéni ¢dsti monitorované systémem OBD: ...

3.2.12.2.7.3.2 Vznétové motory ...

3.2.12.2.7.3.2.1 Monitorovéni katalyzdtoru: ...

3.2.12.2.7.3.2.2 Monitorovéni filtru pevnych castic: ...

3.2.12.2.7.3.2.3 Monitorovéni elektronického systému dodavky paliva: ...

3.2.12.2.7.3.2.5 Ostatni konstrukéni ¢dsti monitorované systémem OBD: ...

3.2.12.2.7.4 Kritéria pro aktivaci indikdtoru chybné funkce (MI) (stanoveny pocet jizdnich cyklt nebo statistickd
metoda): ...

3.2.12.2.7.5 Seznam v3ech vystupnich kéda systému OBD a pouzitych formata (s vysvétlenim kazdého z nich):

3.2.12.2.7.6 Vyrobce vozidla poskytne ndsledujici doplikové informace, aby umoznil vyrobu ndhradnich dila
a dild pro tdrzbu kompatibilnich se systémem OBD a diagnostickych pfistroji a zku$ebnich
zaffzeni.

3.2.12.2.7.6.1 Popis typu a poctu stabilizatnich cykld nebo alternativnich metod stabilizace pouzitych pfi

ptivodnim schvéleni typu vozidla a divod jejich pouziti.

3.2.12.2.7.6.2 Popis typu piedvadéctho cyklu OBD pouzitého pii pavodnim schvdleni typu vozidla pro
konstrukéni ¢dst monitorovanou systémem OBD.

3.2.12.2.7.6.3 Obsahly dokument popisujici vSechny konstrukéni ¢dsti sledované v rdmci strategie zjistovani chyb
a aktivace indikdtoru chybné funkce (MI) (stanoveny pocet jizdnich cykld nebo statistickd metoda),
véetné seznamu odpovidajicich parametri sledovanych sekunddrné pro kazdou konstrukéni ¢dst
monitorovanou systémem OBD. Seznam viech vystupnich kéda OBD a pouzitych forméti (s
vysvétlenim kazdého z nich) pro jednotlivé konstrukéni ¢asti hnactho dstroji, které souviseji
s emisemi, a pro jednotlivé konstrukéni ¢dsti, které nesouviseji s emisemi, pokud se monitorovani
dané konstrukéni ¢dsti pouzivd k rozhodnuti o aktivaci indikdtoru chybné funkce (MI), a to
zejména vyCerpavajici vysvétleni Gdajii z modu $05 Test ID $21 az FF a uddaje z modu $06.

U typt vozidel, které pouzivaji spojeni k pifenosu tdaji podle normy ISO 15765-4 ,Road vehicles,
diagnostics on controller area network (CAN) — Part 4: Requirements for emissions-related systems®,
musi byt podrobné vysvétleny tdaje z modu $06 Test ID $00 az FF pro kazdy podporovany
identifikdtor monitorovani systému OBD.
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3.2.12.2.7.6.4 Informace pozadované vy$e mohou byt poskytnuty s vyuzitim niZe uvedené tabulky.
3.2.12.2.7.6.4.1 Lehka uzitkovd vozidla

. Strategie | Kritéria Kritéria P .
Konstru keni Chybovy kéd | monitoro- | zjisténi | pro akti- Sekunddrni Stabilizace Prokaz?vaa
cast P . parametry zkouska
vani chyb vaci MI
Katalyzdtor | P0420 Signdly | Rozdil | Treti Otacky Dva cykly | Typ 1
kysliko- | mezi cyklus | a zatiZeni | typu 1
vych signdly motoru,
sond 1 |sondy 1 rezim
a 2 a sondy AfF,
2 teplota
katalyza-
toru
3.2.12.2.8 Jiny systém: ...
3.2.12.2.8.2 Systém upozornéni fidice
3.2.12.2.8.2.3 Typ systému upozornéni: Zadny opétovny start motoru po odpocitivani | Zddny start po doplnéni
paliva | uzamknuti palivového systému | omezeni vykonu
3.2.12.2.8.2.4 Popis systému upozornéni
3.2.12.2.8.2.5 Ekvivalent primérého dojezdu vozidla s plnou palivovou nddrzi: ... km
3.2.12.2.10 Periodicky se regenerujici systém: (niZe pozadované informace uvedte pro kazdou samostatnou
jednotku)
3.2.12.2.10.1 Metoda nebo systém regenerace, popis ajnebo nakres: ...
3.2.12.2.10.2 Pocet pracovnich cyklt pii zkousce typu 1, nebo rovnocennych cykléi na motorovém dynamo-
metru, mezi dvéma cykly, v nichz dojde k regeneraci za podminek odpovidajicich zkousce typu 1
(vzdélenost ,D“): ...
3.2.12.2.10.2.1 Prislusny cyklus typu 1 (uvedte piislusny postup: piiloha XXI nebo pfedpis EHK OSN ¢&. 83): ...
3.2.12.2.10.2.2 Pocet dokoncenych piislusnych zkusebnich cyklt vyzadovanych pro regeneraci (vzdélenost ,d*)
3.2.12.2.10.3 Popis metody pouzité ke stanoveni poctu cykli mezi dvéma cykly, kdy probihaji regenera¢ni fize:
3.2.12.2.10.4 Parametry pro stanoveni pozadované drovné zatizeni predtim, nez dojde k regeneraci (tj. teplota,

tlak atd.): ...
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3.2.12.2.10.5 Popis metody pouzité k zatizeni systému: ...

3.2.12.2.11 Systémy katalyzdtorti pouzivajici spotiebni ¢inidla (nize pozadované informace uvedte pro kazdou
samostatnou jednotku) ano/ne (%)

3.2.12.2.11.1 Druh a koncentrace potiebného ¢inidla: ...

3.2.12.2.11.2 Bézné rozmezi provozni teploty Cinidla: ...

3.2.12.2.11.3 Mezindrodni norma: ...

3.2.12.2.11.4 Cetnost doplfiovani ¢inidla: prabézné | pii adrzbé (v piislusnych piipadech):
3.2.12.2.11.5 Ukazatel stavu ¢inidla: (popis a umisténi) ...

3.2.12.2.11.6 Nédrz s ¢inidlem

3.2.12.2.11.6.1 Objem: ...

3.2.12.2.11.6.2 Systém vytdpéni: ano/ne
3.2.12.2.11.6.2.1  Popis nebo vykres

3.2.12.2.11.7 Ridici jednotka ¢inidla: anofne (%)
3.2.12.2.11.7.1 Znacka: ...

3.2.12.2.11.7.2 Typ: ...

3.2.12.2.11.8 Vstiikova¢ ¢inidla (znacka, typ a umisténi): ...

3.2.12.2.11.9 Cidlo kvality ¢inidla (znacka, typ a umisténi): ...

3.2.12.2.12 Vstiikovani vody: ano/ne (})

3.2.13 Opacita koufe

3.2.13.1 Umisténi symbolu s koeficientem absorpce (pouze u vznétovych motort): ...

3.2.14 Podrobnosti o veskerych zafizenich konstruovanych k ovlivnéni spotieby paliva (pokud nejsou

uvedeny v jinych bodech):.
3.2.15 Palivovy systém LPG: ano/ne (})
3.2.15.1 Cislo schvileni typu podle nafizeni (ES) ¢. 661/2009 (r) nebo nafizeni (EU) 2019/2144 (s): ...

3.2.15.2 Elektronickd fidici jednotka motoru pouzivajictho jako palivo LPG
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3.2.15.2.1 Znacka[znacky: ...
3.2.15.2.2 Typ/typy: ...
3.2.15.2.3 Moznosti sefizovani z hlediska emisi: ...
3.2.15.3 Dalsi dokumentace
3.2.153.1 Popis ochrany katalyzdtoru pfi pfepindni z benzinu na LPG a naopak: ...
3.2.15.3.2 Uspotadani systému (elektrické spoje, podtlakové spoje, kompenzaéni hadice atd.): ...
3.2.15.3.3 Nékres symbolu: ...
3.2.16 Palivovy systém NG: ano/ne (')
3.2.16.1 Cislo schvéleni typu podle nafizeni (ES) & 661/2009 nebo nafizeni (EU) 2019/2144: ...
3.2.16.2 Elektronickd fidici jednotka motoru pouzivajictho jako palivo NG
3.2.16.2.1 Znacka[znacky: ...
3.2.16.2.2 Typ/typy: ...
3.2.16.2.3 Moznosti sefizovani z hlediska emisi: ...
3.2.16.3 Dalsi dokumentace
3.2.16.3.1 Popis ochrany katalyzatoru pfi pfepindni z benzinu na NG a naopak: ...
3.2.16.3.2 Uspotdddni systému (elektrické spoje, podtlakové spoje, kompenzaéni hadice atd.): ...
3.2.16.3.3 Nakres symbolu: ...
3.2.18 Palivovy systém pro vodik: anofne (1)
3.2.18.1 Cislo ES schvéleni typu podle nafizeni (ES) & 79/2009 nebo naifzeni (EU) 2019/2144: ...
3.2.18.2 Elektronickd fidici jednotka motoru pouZivajictho jako palivo vodik
3.2.18.2.1 Znacka[znacky: ...
3.2.18.2.2 Typ/typy: ...
3.2.18.2.3 Moznosti sefizovani z hlediska emisi: ...
3.2.18.3 Dalsi dokumentace
3.2.18.3.1 Popis ochrany katalyzdtoru pfi pfepindni z benzinu na vodik a naopak: ...
3.2.18.3.2 Usporadani systému (elektrické spoje, podtlakové spoje, kompenzaéni hadice atd.): ...
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3.2.18.3.3 Nakres symbolu: ...

3.2.19 Palivovy systém pro zemni plyn (H,NG): anojne (')

3.2.19.1 Procentudlné vyjadieny pomér vodiku v palivu (maximdlni hodnota, kterou uvadi vyrobce): ...
3.2.19.2 Cislo certifikitu EU schvéleni typu vydaného v souladu s piedpisem OSN & 110: ...
3.2.19.3 Elektronickd fidici jednotka motoru pouzivajictho jako palivo H,NG

3.2.19.3.1 Znacka[znacky: ...

3.2.19.3.2 Typ[typy: ...

3.2.19.3.3 Moznosti sefizovani z hlediska emisi: ...

3.2.19.4 Dal3i dokumentace

3.2.19.4.2 Uspofddani systému (elektrické spoje, podtlakové spoje, kompenzacni hadice atd.): ...
3.2.19.4.3 Nakres symbolu: ...

3.2.20 Udaje o akumulaci tepla

3.2.20.1 Zafizenf pro aktivni akumulaci tepla: ano/ne (%)

3.2.20.1.1 Entalpie: ... ()

3.2.20.2 Izolaéni materidly: anojne (1)

3.2.20.2.1 Izolaéni materidl: ...

3.2.20.2.2 Jmenovity objem izolace: ...()

3.2.20.2.3 Jmenovitd hmotnost izolace: ...()

3.2.20.2.4 Umisténi izolace: ...

3.2.20.2.5 Koncept zohlednéni nejnepfiznivéjstho pifpadu vychladnuti vozidla: anojne (1)
3.2.20.2.5.1 (bez zohlednéni nejnepiiznivéjstho pfipadu) Minimdlni doba odstaveni ty,x arcr (v hodindch): ...
3.2.20.2.5.2 (bez zohlednéni nejnepiiznivéjsiho pifpadu) Misto méfeni teploty motoru: ...
3.2.20.2.6 Jedind interpolaéni rodina v rdmci metody rodiny ATCT: anojne (')

3.2.20.2.7 Zohlednéni nejnepiiznivéjitho piipadu s ohledem na izolaci: anofne (%)
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3.2.20.2.7.1 Popis referen¢niho vozidla podrobeného méfeni v rdmci ATCT z hlediska izolace: ...
3.3 Elektrické hnaci dstroji (pouze pro PEV)
3.3.1 Zékladni popis elektrického hnaciho dstroji
3.3.1.1 Znacka: ...
3.3.1.2 Typ: ...
3.3.1.3 Pouziti (!): jeden motor | vice motoréi (pocet): ..
3.3.1.4 Uspotddani pfevodin: paralelni/transaxidlnifjiné, upfesnéte: ...
3.3.1.5 ZkuSebni napéti: ... V
3.3.1.6 Jmenovité otdcky motoru: ... min!
3.3.1.7 Maximéln{ otdcky motoru: ... min™! nebo ve vychozim nastaveni: maximdlni pocet otdcek na
;rnylsr?Pm hifdeli reduktoru | rychlostni stupent v pfevodovce (uvedte zafazeny rychlostni stupen): ...
3.3.1.9 Maximdlni vykon: ... kW
3.3.1.10 Maximélni 30minutovy vykon: ... kW
3.3.1.11 Flexibilni rozsah (kde P > 90 % max. vykonu):
otdcky na zacdtku rozsahu: ... min~!
ota¢ky na konci rozsahu: ... min™!
3.3.2 Trakéni REESS
3.3.2.1 Obchodni ndzev a znacka systému REESS: ...
3.3.2.2 Druh elektrochemického ¢lanku: ...
3.3.2.3 Jmenovité napéti: ... V
3.3.2.4 Maximaélni tficetiminutovy vykon REESS (vybijeni pii konstantnim vykonu): ... kW
3.3.2.5 Vykonnost systému REESS pfi dvouhodinovém vybijeni (konstantnim vykonem nebo konstantnim

proudem): ()
3.3.2.5.1 Energie systému REESS: ... kWh

3.3.2.5.2 Kapacita systému REESS: ... Ah na 2 h
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3.3.2.5.3 Hodnota napéti na konci vybijeni: ... V

3.3.2.6 Indikace konce vybijeni, které vede k povinnému zastaveni vozidla: (1) .ooooooorccccsserennnes
3.3.2.7 Hmotnost systému REESS: .......ccooccermeccrenne. kg

3.3.2.8 Pocet ¢lankd:.....

3.3.2.9 Umisténi systému REESS...........

3.3.2.10 Druh chladictho média: vzduch/kapalina (!)

3.3.2.11 Ridici jednotka systému fizeni baterie

3.3.2.11.1 Znacka: ...........

3.3.2.11.2 Typ: .......

3.3.2.11.3 Identifika¢ni ¢&islo: ...

333 Elektromotor

3.3.3.1 Princip cinnosti:

3.3.3.1.1 Stejnosmérny/stiidavy proud (1) | pocet fAzf: .....oovrrrrrriiirvree
3.3.3.1.2 Cizi buzeni | sériové | kompaundni (')

3.3.3.1.3 Synchronni/asynchronni (1)

3.3.3.1.4 Rotor s vinutim | s permanentnimi magnety | plastovy (})
3.3.3.1.5 Pocet polli MOLOIU: euucevernecererncerannee

3.3.3.2 Setrvaénd hmotnost: ...

3.3.4 Reguldtor vykonu

3.3.4.1 Znacka: ..coeceronnecenenne

3.3.4.2 TYP: oo

3.3.4.2.1 Identifikac¢ni ¢&islo: .....
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3.3.4.3 5r)incip regulace: vektorovy/otevieny regulaéni obvod | uzavieny regulaéni obvod | jiny (upfesnéte):
3.3.4.4 Maximdlni efektivni proud vstupujici do motoru: (3) wweeeeveeerrseens A béhem ... sekund
3.3.4.5 Uzity rozsah napeti: ... TV \%

3.3.5 Chladici systém:

Motor: kapalina/vzduch (1)

Reguldtor: kapalinou/vzduchem (%)
3.3.5.1 Charakteristiky kapalinového chladictho zafizeni:
3.3.5.1.1 Druh kapaliny ......ccconeeeee. obéhovych cerpadel: ano/ne (%)
3.3.5.1.2 Vlastnosti nebo znacka (znacky) a typ (typy) Cerpadla: ...ccomcveeonecens
3.3.5.1.3 Termostat: sef{zent: ........ccccoveee.
3.3.5.1.4 Chladi¢: vykres (vykresy) nebo znacka (znacky) a typ (typy): .coeeeeeeevseeccemnenne
3.3.5.1.5 Pretlakovy ventil: nastaveni tlaku: ......ccccoververrereen.
3.3.5.1.6 Ventildtor: vlastnosti nebo znacka (znacky) a typ (typy): «eeveeereceereceerecens
3.3.5.1.7 Potrubi ventilatoru: ...
3.3.5.2 Vlastnosti systému chlazeni vzduchem
3.3.5.2.1 Ventildtor: vlastnosti nebo znacka (znacky) a typ (typy): weeeoreeeeemecerennecns
3.3.5.2.2 Standardni vedeni vzduchu: .....ccccconevunecnes
3.3.5.2.3 Systém regulace teploty: anojne ()
3.3.5.2.4 Strucny popis: c..eceeceeveeemecrnecenne
3.3.5.2.5 Vzduchovy filtr: ...occovvveeen. znacka (znacky): ...oconecene. typ(y):
3.3.5.3 Teploty piipustné podle vyrobce (maximdlni)
3.3.5.3.1 VYStup Z MOLOIU: .oeeeveerevverereeneens oC
3.3.5.3.2 Vstup do reguldtort: ......cceneeceennee. oC
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3.3.5.3.3 V referen¢nim bodu/bodech motoru: ......cccoveeevevuenece. oC
3.3.5.3.4 V referenénim bodu/bodech reguldtoru: ..., oC
3.3.6 Kategorie izolace: ....ccomeveeonnenns

3.3.7 Mezindrodni kéd ochrany (IP k6d): wccovveveeerneverenecnns

3.3.8 Princip systému mazdni: (1)

Loziska: treci/kulickova
Mazivo: tuk/olej
Tésnéni: ano/ne

Ob¢h: ano/ne

3.3.9 Nabijecka

3.3.9.1 Nabfjecka: palubnifexterni (!) v p¥fpadé externi jednotky nabfjecku upiesnéte (znacka, model):
3.3.9.2 Popis normdlniho profilu nabijent:

3.3.9.3 Specifikace sité:

3.3.9.3.1 Druh sitového pifvodu: jednofizovy|tiifizovy (%)

3.3.9.3.2 Napetl: c.cvoveveeveeerenne.

3.3.9.4 Klidovd doba doporucend mezi koncem vybijeni a zacdtkem nabijent: ..o
3.3.9.5 Teoretické trvani Gplného nabitl: ........cccoecevveeenne.

3.3.10 Ménice elektrické energie

3.3.10.1 Meéni¢ elektrické energie mezi elektrickym strojem a trakénim REESS

3.3.10.1.1 Znacka: ..coeceonnecennnn.

3.3.10.1.2 Typ: e

3.3.10.1.3 Deklarovany jmenovity vyKom: ... W

3.3.10.2 Ménic¢ elektrické energie mezi trakénim REESS a nizkonapétfovym zdrojem energie
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3.3.10.2.1 Znacka: ..oooenneceinnens

3.3.10.2.2 Typ: e

3.3.10.2.3 Deklarovany jmenovity vykon: ... w

3.3.10.3 Meéni¢ elektrické energie mezi zdsuvkou pro nabijeni a trakénim REESS
3.3.10.3.1 Znacka: ......coocreecenneenns

3.3.10.3.2 Typ: e

3.3.10.3.3 Deklarovany jmenovity vykon: ... w

3.4 Kombinace méni¢ti hnaci energie

3.4.1 Hybridni{ elektrické vozidlo: ano/ne (1)

3.4.2 Kategorie hybridniho elektrického vozidla: externi nabijeni | jiné neZ externi nabijeni: (1)
3.4.3 Piepina¢ pracovniho rezimu: je/neni (1)

3.4.3.1 Volitelné rezimy

3.4.3.1.1 Vyhradné elektricky: ano/ne (')

3.4.3.1.2 Vyhradné se spotiebou paliva: anojne (1)

3.4.3.1.3 Hybridni rezimy: anojne (%)

(pokud ano, struény popis): ...

3.4.4 Popis zdsobniku energie: (REESS, kondenzdtor, setrva¢nik/generdtor)

3.4.4.1 Znacka/znacky: ...

3.4.4.2 Typ/typy: ...

3.4.4.3 Identifika¢ni &islo: ...

3.4.4.4 Druh elektrochemického ¢lanku: ...

3.4.4.5 Energie: ... (u REESS: napéti a kapacita v. Ah na 2 h, u kondenzdtoru: J, ...)
3.4.4.6 Nabijecka: palubni | externi | bez nabijecky (1)

3.4.4.7 Druh chladictho média: vzduch/kapalina (%)
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3.4.4.8 Ridici jednotka systému fizeni baterie

3.4.4.8.1 Znacka: ...........

3.44.8.2 Typ: .......

3.4.4.8.3 Identifika¢ni ¢islo: ...

3.4.5 Elektricky stroj (popiste kazdy typ elektrického stroje samostatné)
3.4.5.1 Znacka: ...

3.4.5.2 Typ: ...

3.4.5.3 Primarn{ vyuziti jako: trakéni motor | generdtor (1)
3.45.3.1 Pii vyuziti jako trakéni motor: jednotlivy motor | vice motort (pocet) (1): ...
3.4.5.4 Maximéln{ vykon: ... kW

3.455 Princip cinnosti

3.4.5.5.5.1 Stejnosmérny proud | stiidavy proud | pocet fazi: ...
3.4.5.5.2 Cizi buzeni | sériové | kompaundni (')

3.4.5.5.3 Synchronni/asynchronni (1)

3.4.6 Ridici jednotka

3.4.6.1 Znacka[znacky: ...

3.4.6.2 Typ/typy: ...

3.4.6.3 Identifika¢ni ¢islo: ...

3.4.7 Reguldtor vykonu

3.4.7.1 Znacka: ...

3.4.7.2 Typ: ...

3.4.7.3 Identifika¢ni ¢islo: ...

3.4.9 Doporuceni vyrobce pro stabilizaci: ...
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3.4.10 FCHV: ano/ne ()

3.4.10.1 Typ palivového ¢lanku

3.4.10.1.2 Znacka: ...

3.4.10.1.3 Typ: ...

3.4.10.1.4 Jmenovité napéti (V): ...

3.4.10.1.5 Druh chladictho média: vzduch/kapalina (%)

3.4.10.2 Popis systému (pracovni princip palivového ¢lanku, vykres atd.): ...

3.4.11 Meénice elektrické energie

3.4.11.1 Ménic elektrické energie mezi elektrickym strojem a trakénim REESS

3.4.11.1.1 Znacka: ......coocrveecenneenes

3.4.11.1.2 TYP! oo

3.4.11.1.3 Deklarovany jmenovity vykon: ... w

3.4.11.2 Ménic elektrické energie mezi trakénim REESS a nizkonapétfovym zdrojem energie

3.4.11.2.1 Znacka: .....ooerveenneenes

3.411.2.2 TYp: e

3.4.11.2.3 Deklarovany jmenovity vykon: ... w

3.4.11.3 Meéni¢ elektrické energie mezi zdsuvkou pro nabijeni a trakénim REESS

3.4.11.3.1 Znacka: ...,

3.411.3.2 Typ: e

3.4.11.3.3 Deklarovany jmenovity vykon: ... W

3.5 Vyrobcem uddvané hodnoty pro stanoveni emisi CO, | spotieby paliva | spotieby elektrické energie
é eei}ell)i(tor)ického akéniho dosahu a podrobné tdaje o ekologickych inovacich (ve vhodnych pfipa-

3.5.7 Vyrobcem uddvané hodnoty
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3.5.7.1

3.5.7.1.1

Parametry zkuSebniho vozidla

Vozidlo

Nizka
uroven
(VL -
Vehicle
low),
pokud
existuje

Vysokd
uroven
(VH -
Vehicle
High)
(VH)

Stfedni
aroven
(VM -
Vehicle
M),
poku
existuje

Reprezen-
tativni
V (pouze
pro
rodinu
podle
matice
jizdniho
zatizeni

)

Vychozi
hodnoty

Typ karoserie vozidla

Pouzitd metoda stanoveni jizdniho zatiZeni
(méfeni nebo vypocet na zakladé rodiny
podle jizdniho zatiZeni)

Udaje o jizdnim zatiZent:

Znacka a typ pneumatik,

méfi-li se

Rozméry pneumatik (pfedni/zadni),

méfi-li se

Valivy odpor pneumatik (pfedni/zadni)
(kgt)

Tlak v pneumatikdch (pfedni/zadni) (kPa),

méfi-li se

Delta C x A vozidla L ve srovnini
s vozidlem H (IP_H minus IP_L)

Delta Cp x A ve srovndni s vozidlem
L rodiny podle jizdntho zatiZeni (IP_H/L
minus RL_L), v pipadé vypoctu na
zakladé rodiny podle jizdniho zatiZeni

Hmotnost vozidla pfi zkousce (kg)

Hmotnost v provoznim stavu (kg)

Technicky piipustnd maximalni hmotnost
nalozeného vozidla (kg)

Koeficienty jizdniho zatiZeni

fo (N)

fy (N/(km/h))

f, (NJ(km/h)%)

Celnf plocha v m? (0,000 m?)

Energetickd ndroc¢nost cyklu ())

(*) reprezentativni vozidlo se zkousi za rodinu podle matice jizdniho zatizeni

Palivo pouzité pro zkousku typu 1 a vybrané k méfeni netto vykonu podle piflohy XX tohoto
nafizeni (pouze u vozidel na LPG nebo NG): ...
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3.5.7.2 Kombinované emise CO,

3.5.7.2.1 Emise CO, u vozidel s vyhradné spalovacim motorem a vozidel NOVC-HEV

3.5.7.2.1.0 Minimdln{ a maximalni hodnoty CO, v rdmci interpola¢ni rodiny: ... g/km

3.5.7.2.1.1 Vysokd droveri (VH — Vehicle High): ... g/km

3.5.7.2.1.2 Nizka droveri (VL — Vehicle Low) (v pfislusnych ptipadech): ... g/km

3.5.7.2.1.3 Stiedni drovenn (VM — Vehicle M) (v pfislusnych pfipadech): ... g/km

3.5.7.2.2 Hmotnostni emise CO, v rezimu nabijeni-udrzovani u vozidel OVC-HEV

3.5.7.2.2.1 Hmotnostni emise CO, v rezimu nabijeni-udrzovéani pfi vysoké drovni (VH): g/km

3.5.7.2.2.2 Hmotnostni emise CO, v rezimu nabijeni-udrzovani pfi nizké drovni (VL) (v pFislusnych piipa-
dech): g/km

3.5.7.2.2.3 Hmotnostni emise CO, v rezimu nabijeni-udrzovéni pfi stfedni trovni (VM) (v piislusnych

piipadech): g/lkm

3.5.7.2.3 Hmotnostni emise CO, v rezimu nabijeni-vybijeni a vdzené hmotnostni emise CO, u vozidel
OVC-HEV

3.5.7.2.3.1 Hmotnostni emise CO, v rezimu nabijeni-vybijeni pii vysoké dGrovni (VH): ... g/km

3.5.7.2.3.2 Hmotnostni emise CO, v rezimu nabijeni-vybijeni pii nizké trovni (VL) (v ptislusnych ptipadech):
... glkm

3.5.7.2.3.3 Hmotnostni emise CO, v rezimu nabijeni-vybijeni p#i stfedni Grovni (VM) (v piislusnych piipa-
dech): ... g/lkm

3.5.7.2.3.4 Minimdln{ a maximdlni vdZené hodnoty CO, v rdmci interpola¢ni rodiny OVC: ... g/km

3.5.7.3 Elektricky aké¢ni dosah v ptipadé elektrickych vozidel

3.5.7.3.1 Akeni dosah vyhradné na elektfinu (Pure Electric Range — PER) v pfipadé vyhradné elektrickych
vozidel

3.5.7.3.1.1 Vysokd troven (VH — Vehicle High): ... km

3.5.7.3.1.2 Nizka droveni (VL — Vehicle Low) (v piislusnych pfipadech): ... km

3.5.7.3.2 Elektricky akéni dosah na baterii (AER) u vozidel OVC-HEV, piipadné OVC-FCHV

3.5.7.3.2.1 Vysokd droven (VH — Vehicle High): ... km

3.5.7.3.2.2 Nizkd droveni (VL — Vehicle Low) (v pfislusnych pfipadech): ... km

3.5.7.3.2.3 Stfedni Groven (VM — Vehicle M) (v pFislusnych pfipadech): ... km

3.5.7.4 Spotieba paliva (FCCS) u vozidel FCHV

3.5.7.4.1 Spotieba paliva v rezimu nabijeni-udrzovani u vozidel NOVC-FCHV, ptipadné OVC-FCHV
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3.5.7.4.1.1 Vysokd troven (VH — Vehicle High): ... kg/100 km

3.5.7.4.1.2 Nizkd droven (VL — Vehicle Low) (v pfislusnych pfipadech): ... kg/100 km

3.5.7.4.1.3 Stfedni Groven (VM — Vehicle M) (v pFislusnych pfipadech): ... kg/100 km

3.5.7.4.2 Spotieba paliva v rezimu nabijeni-vybijeni u vozidel OVC-FCHV (v pfislusnych pfipadech)

3.5.7.4.2.1 Vysokd troven (VH — Vehicle High): ... kg/100 km

3.5.7.4.2.2 Nizkd droven (VL — Vehicle Low) (v pfislusnych pfipadech): ... kg/100 km

3.5.7.5 Spotieba elektrické energie v ptipadé elektrickych vozidel

3.5.7.5.1 Kombinovand spotieba elektrické energie (ECWLTC) v piipadé vyhradné elektrickych vozidel

3.5.7.5.1.1 Vysokd troven (VH — Vehicle High): ... Wh/km

3.5.7.5.1.2 Nizkd drovenn (VL — Vehicle Low) (v pfislusnych pfipadech): ... Wh/km

3.5.7.5.2 Spotieba elektrické energie v rezimu nabijeni-vybijeni ECAC,CD vdZzend faktorem pouziti UF
(kombinovand)

3.5.7.5.2.1 Vysokd troven (VH — Vehicle High): ... Wh/km

3.5.7.5.2.2 Nizkd drovenn (VL — Vehicle Low) (v pfislusnych pfipadech): ... Wh/km

3.5.7.5.2.3 Stfedni Groven (VM — Vehicle M) (v pFislusnych pfipadech): ... Wh/km

3.5.8 Vozidlo vybavené ekologickou inovaci ve smyslu ¢lanku 11 nafizeni (EU) 2019/631 pro vozidla

kategorie M1 nebo N1: ano/ne (})

3.5.8.1 Typ/varianta/verze zdkladniho vozidla, jak je uvedeno v c¢lanku 5 nafizeni (EU) ¢. 725/2011
v piipadé vozidel kategorie M1 nebo ¢ldnku 5 nafizeni (EU) ¢. 4272014 v piipadé vozidel
kategorie N1 (v pfislusnych piipadech): ...

3.5.8.2 Vzijemné plisobeni réiznych ekologickych inovact: anojne (1)
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3.5.8.3 Udaje o emisich souvisejici s pouzitim ekologickych inovaci (pro kazdé zkousené referenéni
palivo musi byt vypracovdna samostatnd tabulka) (})
5. Faktor
pouziti
(UE), tj.
Rozhod- 2. Emise casovy
nuti, 1. Emise CO, 3. Emise CO,| 4. Emise CO, podil Vesledné
kterym |K6d ekolo-| vozidla zdkladnitho | vozidla s danou | vyuzivani ysean
byla ekolo- ické €0, s danou | vorzidla pfi ekologickou fislugng | STz
yla eko g . p g p .
1z . zakladniho 1 : PR emisi CO,
gickd inovace voridla ekolo- zkusebnim inovaci pfi techno- @ =-2-
inovace &) Jkm) gickou | cyklu typu 1 | zkudebnim cyklu | logie pfi (3 — 45
schva- ® inovaci ™4 typu 1 béznych
lena (*?) (g/km) provoz-
nich
podmin-
kich
xxx/201x
Celkové snizeni emisi CO, pii WLTP (g/km) (*°)
3.6 Pripustné teploty podle vyrobce
3.6.1 Chladici systém
3.6.1.1 Chlazeni kapalinou
Maximélni vystupni teplota: ... K
3.6.1.2 Chlazeni vzduchem
3.6.1.2.1 Vztazny bod: ...
3.6.1.2.2 Maximdlni teplota ve vztazném bodé: ... K
3.6.2 Maximéln{ vystupni teplota mezichladi¢e plniciho vzduchu: ... K
3.6.3 Maximélni teplota vyfukovych plynt ve vyfukovém potrubi (potrubich) v blizkosti vystupni
piiruby (pfirub) sbérného vyfukového potrubi nebo turbodmychadla: ... K
3.6.4 Teplota paliva

Minimdlnf: ... K — maximdlni: ...

K

U vznétovych motort ve vstupu do vstiikovaciho Cerpadla, u plynovych motorti v koncovém

stupni reguldtoru tlaku



2.3.2023 Utedni véstnik Evropské unie L 66/47

3.6.5 Teplota maziva
Minimalnf: ... K — maximdlni: ... K
3.8 Systém mazan{
3.8.1 Popis systému
3.8.1.1 Umisténi nadrze maziva: ...
3.8.1.2 Systém doddvky maziva (Cerpadlem | vstitkem do sdni | smési s palivem atd.) (})
3.8.2 Cerpadlo maziva
3.8.2.1 Znacka[znacky: ...
3.8.2.2 Typ/typy: ...
3.8.3 Smés s palivem
3.8.3.1 Procentudlni podil: ...
3.8.4 Chladi¢ oleje: anofne (1)
3.8.4.1 Vykres(y): ... nebo
3.8.4.1.1 Znacka[znacky: ...
3.8.4.1.2 Typ/typy: ...
3.8.5 Specifikace maziva: ... W ...
4. PREVODOVE USTROJi(p)
4.3 Moment setrvacnosti setrvacéniku motoru: ...
43.1 Pfidavné momenty setrvacnosti pii nezafazeném pievodu: ...
4.4 Spojka/spojky
4.4.1 Typ: ...
4.4.2 Maximéln zména to¢ivého momentu: ...
4.5 Prevodovka
4.5.1 Druh (manudlni/automatickd/CVT (s plynule ménitelnym prevodem)) (1)
4.5.1.4 Jmenovity to¢ivy moment: ...

45.1.5 Pocet spojek: ...
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4.6 Prevodové poméry
Vnitini pfevody (pomér Koncovy ptevod|ptevody
Rychlostni otdcek hiidele motoru (pomér otacek vystupniho Celkové pievodové ,
stupefl k otickdm vystupniho hiidele | hidele pievodovky k otackdm| ~C ove PrEvOGove pomety
pievodovky) hnanych kol)
Maximum
u  pievodovky
CVT
1
2
3
Minimum
u  pievodovky
CVT
4.6.1 Razeni rychlostnich stupfiti (nepouzije se v pifpadé automatické pievodovky)
4.6.1.1 Rychlostni stupefi 1 vyloucen: ano/ne ()
4.6.1.2 N g5 high pro kazdy rychlostni stupeii: ... min!
4.6.1.3 Npin_drive
4.6.1.3.1 1. rychl. stupeni: ... min~!
4.6.1.3.2 Z 1. rychl. stupné na 2. rychl. stupes: ... min~!
4.6.1.3.3 Z 2. rychl. stupné do klidového stavu: ... min~!
4.6.1.3.4 2. rychl. stupefi: ... min~!
4.6.1.3.5 3. rychl. stupen a vy3sf: ... min™!
4.6.1.4 N min drive see Pro faze zrychlovani | konstantni rychlosti (n iy grive up): -+ min~!
4.6.1.5 N min drive see PTO fdze zpomalovani (N, gyive_down):
4.6.1.6 Pocdte¢ni Casovy tsek
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4.6.1.6.1 € start_phase’ -+ S
4.6.1.6.2 N in drive startt -~ Min”!
4.6.1.6.3 N min_ drive_up. start’ -+ TN "
4.6.1.7 Vyuziti ASM: ano/ne ()
4.6.1.7.1 Hodnoty ASM: ... pfi ... min™!
4.7 Maximélni konstrukéni rychlost vozidla (v kmj/h) (q): ...
412 Mazivo pievodovky: ... W ...
6. ZAVESENI
6.6 Pneumatiky a kola
6.6.1 Kombinace pneumatika/kolo
6.6.1.1 Napravy
6.6.1.1.1 Néprava 1: ...
6.6.1.1.1.1 Oznaceni rozméru pneumatiky
6.6.1.1.2 Néprava 2: ...
6.6.1.1.2.1 Oznaleni rozméru pneumatiky
atd.
6.6.2 Horni a dolni mez poloméru valeni
6.6.2.1 Néprava 1: ...
6.6.2.2 Néprava 2: ...
6.6.3 Tlak/tlaky v pneumatikdch podle doporuceni vyrobce vozidla: ...
9. KAROSERIE
9.1 Druh karoserie podle kodii stanovenych v ¢isti C piflohy I nafizeni (EU) 2018/858: ...
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12. RUZNE
12.10 Zafizeni nebo systémy s Fidicem volitelnymi rezimy, které ovliviiuji emise CO,, spotiebu paliva,

spotiebu elektrické energie ajnebo normované emise a nemaji primarn{ rezim: anofne (')

12.10.1 Zkouska v rezimu nabijeni-udrzovani (v piislusnych ptipadech) (uved'te pro kazdé zafizeni nebo
systém)

12.10.1.0 Primdrn{ rezim v rezimu nabifjeni-udrzovani: ano/ne (')

12.10.1.0.1 Primdrni rezim v rezimu nabfjeni-udrzovani: ... (v pislusnych piipadech)

12.10.1.1 Nejlepsi rezim: ... (v piislusnych p¥ipadech)

12.10.1.2 Nejhorsi rezim: ... (v piislusnych piipadech)

12.10.1.3 Rezim, ktery umoznuje vozidlu absolvovat referen¢ni zkusebni cyklus: ... (v pfipadé, Ze neni zadny

primdrn{ rezim v rezimu nabijeni-udrZovadni a pouze jeden rezim umoziuje absolvovat referenéni
zkusebni cyklus)

12.10.2 Zkouska v rezimu nabijeni-vybijeni (v piislusnych piipadech) (uvedte pro kazdé zafizeni nebo
systém)

12.10.2.0 Primérn{ rezim v rezimu nabfjeni-vybijent: ano/ne (})

12.10.2.0.1 Primdrni rezim v rezimu nabijeni-vybijent: ... (v pfislusnych piipadech)

12.10.2.1 Rezim s nejvyssi spotiebou energie: ... (v piislusnych piipadech)

12.10.2.2 Rezim, ktery umoziiuje vozidlu absolvovat referencni zkusebni cyklus: ... (v pfipadé, ze neni zddny

primdrn{ rezim v rezimu nabijeni-vybijeni a pouze jeden rezim umoziuje absolvovat referenéni
zkusebni cyklus)

12.10.3 Zkouska typu 1 (v piislusnych pfipadech) (uvedte pro kazdé zafizeni nebo systém)
12.10.3.1 Nejlepsi rezim: ...
12.10.3.2 Nejhorsi rezim: ...

Vysvétlivky

(1) Nehodici se skrtnéte (plati-li vice nez jedna moznost, nenf tfeba nic $krtat).
(3) Uvedte dovolenou odchylku.

(}) Uvedte minimdlni a maximalni hodnotu pro kazdou variantu.

() -

(') Musi byt uvedeno volitelné vybaveni, jez ovliviiuje rozméry vozidla.
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() Klasifikace podle definic uvedenych v ¢lanku 4 nafizeni (EU) 2018/858.

() Pokud existuje jedna verze se standardni kabinou a jind s kabinou s ltzky, uvedte obé fady ddajii o hmotnosti
a rozmérech.

(8) Norma ISO 612: 1978 — Road vehicles — Dimensions of motor vehicles and towed vehicles — terms and definitions.
(" Pfedpokladand hmotnost Fidice je 75 kg.

Systémy plnéné kapalinami (s vyjimkou systémt na odpadni vodu, jez musi zastat prizdné) se naplni na 100 %
objemu podle udaje vyrobce.

Informace, na néz odkazuji body 2.6 pism. b) a 2.6.1 pism. b), se nemusi uvadét u vozidel kategorii N2, N3, M2,
M3, O3 a O4.

() U piipojnych vozidel nebo ndvést a u vozidel spojenych s p¥ipojnym vozidlem nebo s ndvésem, kde na spojovaci
zafizeni nebo na tocnici plsobi vyrazné svislé zatizeni, se toto zatizeni po vydéleni standardnim gravita¢nim
zrychlenim zahrne do maximalni technicky pFipustné hmotnosti.

(% Pokud mize vozidlo pouzivat jako palivo jak benzin, motorovou naftu atd., tak také jejich kombinaci s jinymi
palivy, je tieba jednotlivé body opakovat.

U nekonvenénich motort a systémi musi byt vyrobcem uvedeny odpovidajici ddaje.
) Tato hodnota se zaokrouhli na nejblizsi desetinu milimetru.
™) Tato hodnota se vypocte (m = 3,1416) a zaokrouhli na nejblizsi cely cm?.
") Stanoveno podle pozadavkil nafizeni (ES) ¢. 715/2007 nebo nafizeni (ES) ¢. 595/2009, podle toho, co je vhodné.
°)  Uréeno podle pozadavkti smérnice Rady 80/1268/EHS (Uf. vést. L 375, 31.12.1980, s. 36).

(
(
(
(
(°) Pozadované udaje musi byt uvedeny pro kazdou pfedpoklddanou variantu.
() U ptipojnych vozidel maximélni rychlost povolend vyrobcem.

() Uf vést. L 200, 31.7.2009, s. 1

() Ut vést. L 325, 16.12.2019, s. 1

(

") Jmenovity objem izolace a jmenovitou hmotnost izolace uvedte na 2 desetinnd mista. Pro izolacni objem a izola¢ni
hmotnost se pouzije dovolend odchylka £10 %. Neni tieba dolozit, pokud je vbodé 3.2.20.2.5 nebo 3.2.20.2.7
uvedeno ,ne‘.

%) Ekologické inovace.

W1) V ptipadé potieby piidejte fadky v tabulce tak, aby byla kazdd ekologickd inovace na samostatném fadku.

w3

(
(
(
(

)

"2) (fslo rozhodnuti Komise, kterym byla schvélena pifsluind ekologickd inovace.
) Pridéleny podle rozhodnuti Komise, kterym byla schvdlena piislusnd ekologickd inovace.
)

("4 Pokud je se souhlasem schvalovaciho orgdnu misto zkusebniho cyklu typu 1 pouzita metoda modelovani, uvede se
tdaj zji§tény pomoci metody modelovani.

(V%) Celkové snizeni emisi CO, dosazené pouzitim viech ekologickych inovaci..
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Dodatek 3a

SOUBORY DOKUMENTACE

Formdlni slozka dokumentace:

Vyrobce muze pro vicendsobnd schvileni typu z hlediska emisi pouzit jednu formalni slozku dokumentace. Formdlni
slozka dokumentace musi obsahovat tyto informace:

Bod Vysvétleni

1. Cislo (&isla) schvéleni typu z hlediska emisi | Seznam ¢isel schvdleni typu z hlediska emisi, na néz se vzta-
huje toto prohldseni BES-AES:

véetné oznaceni schvdleni typu, oznaleni softwaru, kalibrac-
niho ¢isla, kontrolnich souctii kazdé verze a kazdé relevantni
fidici jednotky, napf. motoru nebo ndsledného zpracovani

Metoda cteni softwaru a verze kalibrace Napf. vysvétleni tykajici se skenovaciho piistroje

2. Zékladni emisni strategie (BES)

BES x Popis strategie x

BES y Popis strategie y

3. Pomocné emisni strategie (AES)

Predstaveni pomocnych emisnich strategii Hierarchické vztahy mezi AES: kterd AES pfedchdzi, je-li
piitomna vice nez jedna z nich

AES x — Popis a odtivodnéni AES

— Naméfené a/nebo vymodelované parametry pro aktivaci
AES

— Dal3i parametry pouzité k aktivaci AES

— ZvySeni znecistujicich latek a CO, pfi pouzivani AES ve
srovnani s BES

AES y Viz vyse

Rozsifend slozka dokumentace

Rozsitend slozka dokumentace musi zahrnovat tyto informace tykajici se vSech AES:

a) prohldseni vyrobce, Ze vozidlo neobsahuje zddné odpojovaci zafizeni, na néz se nevztahuje nékterd z vyjimek
uvedenych v ¢l. 5 odst. 2 nafizeni (ES) ¢. 715/2007;

b) popis motoru a strategii pro regulaci emisi a pouzitych zafizeni, softwaru nebo hardwaru, a jakékoli podminky
(jakychkoli podminek), za niz (za nichz) tyto strategie a zaf{zeni nebudou fungovat tak, jak funguji pfi zkouskach
pro schvéleni typu;

¢) prohldseni o verzich softwaru pouzitych pro kontrolu téchto AES/BES, véetné vhodnych kontrolnich souéti nebo
referen¢nich hodnot téchto verzi softwaru a pokynt pro schvalovaci orgdn, jak tyto kontrolni souéty nebo referen¢ni
hodnoty &ist; prohlaseni musi byt aktualizovano a zasldno schvalovacimu organu, ktery md v drzeni tuto rozsifenou
slozku dokumentace, pokazdé, kdyz se objevi novd verze softwaru, kterd md dopad na AES/BES. Vyrobci mohou
pozadat o pouziti alternativy ke kontrolnimu souctu, poskytuje-li rovnocennou troven sledovatelnosti, pokud jde
o zmény verze softwaru;

d) podrobné technické vysvétleni jakékoli AES, které odhadne dopady spojené s pouzitim AES as jeji absenci, a tyto
informace:

i) dtvody, pro¢ se pouzije jakdkoli vyjimka ze zdkazu odpojovacich zafizeni uvedeného v ¢l. 5 odst. 2 nafizeni (ES)
¢. 715/2007;

ii) tdaje o prvku (prvcich) hardwaru, ktery (které) musi byt chranén(y) prostfednictvim AES (v pfislusnych ptipa-
dech);
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iiiy dokaz o ndhlém a nenapravitelném poskozeni motoru, kterému nelze zabranit pravidelnou udrzbou a ke
kterému by doslo v piipadé absence AES (v piislusnych piipadech);

iv) odvodnéné vysvétleni, pro¢ je tieba pouzit AES pii startovani motoru (v p¥islusnych pfipadech);
e) popis logiky fizeni palivového systému, zptisob Casovani a okamziky sepnuti ve vSech pracovnich rezimech;

f) popis hierarchickych vztahti mezi AES (tj. v piipadé, kdy maze pusobit soucasné vice nez jedna AES, tdaj o tom,
kterd AES je pii odezvé primdrni, zptsob, jakym na sebe strategie vzdjemné pusobi, veetné vyvojovych diagramd,
rozhodovaci logiky a zpisobu, jak tato hierarchie zajistuje, Ze emise ze vSech AES jsou reguloviny na nejnizsi
praktickou troven);

g) seznam parametrd, které AES méii ajnebo vypocitava, spolu s déelem kazdého méfeného a/nebo vypocitivaného
parametru a zptisobem, jak se kazdy z téchto parametrt tykd poskozeni motoru, véetné metody vypoctu a zptisobu,
jak dobfe tyto vypocltené parametry odpovidaji skute¢nému stavu kontrolovaného parametru, ajakékoli vysledné
tolerance nebo bezpec¢nostniho koeficientu zahrnutého do analyzy;

h) seznam kontrolnich parametri pro motor/emise, které jsou upraveny v zdvislosti na naméfeném nebo vypocteném
parametru (naméfenych nebo vypoctenych parametrech), a rozsah dpravy pro kazdy kontrolni parametr pro motor/
emise; vztah mezi kontrolnimi parametry pro motor/emise a naméfenymi nebo vypoctenymi parametry;

i) hodnoceni toho, jak bude AES regulovat emise v redlném provozu na nejnizsi praktickou troven, véetné podrobné
analyzy ocekdvaného zvyseni celkového objemu regulovanych znelistujicich latek a emisi CO, pomoci AES, ve
srovnani s BES.

Rozsifena slozka dokumentace se co do rozsahu omezi na 100 stran a musi zahrnovat vechny hlavni prvky, které
schvalovacimu orgdnu umozni posouzeni AES. Slozka mtize byt doplnéna piilohami a dalsimi ptipojenymi dokumenty
obsahujicimi dodate¢né a dopliujici prvky, je-li to nezbytné. Vyrobce zasle schvalovacimu orgdnu novou verzi rozsifené
slozky dokumentace pokazdé, kdy jsou provedeny néjaké zmény AES. Novd verze se omezi na zmény a jejich dopad.
Novou verzi AES hodnoti a schvaluje schvalovaci organ.

Rozsifend slozka dokumentace md ndsledujici strukturu:

Rozsitend slozka dokumentace k Zidosti o schvileni AES & YYY/OEM v souladu s nafizenim (EU) 2017/1151

Casti Odstavec Bod Vysvétleni

Uvodni dokumenty Uvodni dopis schvalovacimu organu | Odkaz na dokument s uvedenim
verze, data vydini dokumentu,
podpisu pfislusné osoby v organizaci
vyrobce

Tabulka s pfehledem verzi Obsah zmén vSech verzi: a s casti,
kterd je zménéna

Popis doty¢nych druht (emisi)

Tabulka pfipojenych dokumentt Seznam vSech piipojenych
dokumentt

Ktizové odkazy odkaz na pism. a) az i) dodatku 3a
(kde lze najit jednotlivé pozadavky
nafizeni)

ProhldSeni o neexistenci odpojova- | + podpis
ctho zafizeni
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Casti

Zékladni dokument

Odstavec Bod Vysvétleni

0 Zkratkova slova | zkratky

1 OBECNY POPIS

1.1 Obecny popis motoru Popis hlavnich vlastnosti: zdvihovy
objem motoru, ndsledné zpracovani,

1.2 Obecnd architektura systému Blokové schéma systému: soupis ¢idel
a ovlddacich prvkd, vysvétleni obec-
nych funkci motoru

1.3 Cten{ softwaru a verze kalibrace Napf. vysvétleni tykajici se skenova-
ciho piistroje

2 Zékladni emisni strategie (BES)

2.x BES x Popis strategie x

2y BES y Popis strategie y

3 Pomocné emisni strategie (AES)

3.0 Predstaveni pomocnych emisnich | Hierarchické vztahy mezi AES: popis

strategii a odtvodnéni (napf. bezpecnost,

spolehlivost atd.)

3.x AES x 3x.1
Odtvodnéni AES
3.x.2
Naméfené a/nebo vymodelované para-
metry pro charakterizaci AES
3.x.3
Zptsob fungovani AES - pouzité
parametry
3.x.4
Ucinek AES na emise znecistujicich
latek a CO,

3y AES y 3y.1
3.y.2
atd.

Vyse uvedené doku

menty se zahrnou do maximalniho ro

zsahu 100 stran.

Piiloha

Seznam typt, na néz se tato BES-AES
vztahuje: vCetné oznaceni schvdleni
typu, oznaceni softwaru, kalibra¢niho
¢isla, kontrolnich souctd kazdé verze
a kazdé ridici jednotky (motoru a/nebo
nasledného zpracovani (pokud existuje))

Piipojené
dokumenty

Technickd pozndmka pro odavod-
néni AES ¢. xxx

Posouzeni rizik nebo odtvodnéni na
zdkladé provedeni zkousek nebo
pitklad nahlého poskozeni, pokud
existuje

Technickd pozndmka pro odavod-
néni AES ¢. yyy

Zkusebni protokol tykajici se kvan-
tifikace dopadt konkrétni AES

Zkusebni protokol vsech konkrétnich
zkousek provedenych za Gcelem
odtivodnéni AES, podrobnosti tykajici
se  zkuSebnich podminek, popis
vozidla, datum zkou$ek, dopad na
emise a/nebo CO, s aktivaci AES |
bez aktivace AES“
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5) v dodatku 4 se Vzor certifikdtu ES schvéleni typu bez doplitku nahrazuje timto:

,VZOR CERTIFIKATU ES SCHVALENI TYPU

(Maximdlni formdt: A4 (210 x 297 mm))
CERTIFIKAT ES SCHVALEN{ TYPU
Razitko spravniho orgdnu

Sdéleni tykajici se:

— ES schvéleni typu (}),

— rozéffeni ES schvdleni typu (1),

— odmitnuti ES schvéleni typu (1),

— odejmuti ES schvileni typu (1),

— systému/vozidla z hlediska systému (;) s ohledem na naiizeni (ES) ¢. 715/2007 (%) a naifzeni (EU) 20171151 (?)
ES schvélen typu ¢.: ...

Duavod rozsifent: ...

ODDIL 1

0.1  Znacka (obchodni ndzev vyrobce): ...

0.2  Typ: ...

0.2.1 Piipadny obchodni ndzev (ndzvy): ...

0.3  Zplisob oznaceni typu, je-li na vozidle vyznacen (%)

0.3.1 Umisténi tohoto oznaceni: ...

0.4  Kategorie vozidla: (°)

0.4.2 Zakladni vozidlo (%) (!): anojne ()

0.5 Nazev aadresa vyrobce: ...

0.8  Nazev (ndzvy) a adresa (adresy) montdzniho zdvodu (zdvodu): ...
0.9  Nézev aadresa piipadného zdstupce vyrobce: ...

ODDIL Il

0. Identifikdtor interpola¢ni rodiny podle definice v bodé 6.2.6 pfedpisu OSN ¢. 154

1. Ppadné doplaujici informace: (viz doplnék)
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2. Technickd zkuSebna odpovédnd za provadéni zkousek: ...

3. Datum protokolu o zkousce typu 1: ...

4. Cislo protokolu o zkousce typu 1: ...

5. Piipadné pozndmky: (viz oddil 3 dopliku)

6. Misto: ...
7. Datum: ...

8. Podpis: ...

Piilohy:

Schvalovaci dokumentace (%)
Zkusebni protokol(y)*

6) dodatek 5 se zrusuje;

7) dodatek 6 se méni takto:

1) v bodé 1 se tabulka 1 méni takto:

1) fadky AP az AR se nahrazuji timto:

,AP Euro  6d- | Euro 6-2 M, N1 t¥ida I | zazehovy, 1.1.2020 1.1.2021 31.8.2024
ISC-FCM vznétovy

AQ Euro  6d- | Euro 6-2 N1 t¥da 11 zdzehovy, 1.1.2021 1.1.2022 31.8.2024
ISC-FCM vznétovy

AR Euro  6d- | Euro 6-2 N1 tiida I, | zazehovy, 1.1.2021 1.1.2022 31.8.2024
ISC-FCM N2 vznétovy

2) za fadek AR se doplauji tyto Fadky:

~EA Euro 6e Euro 6-2 M, N1, N2 zazehovy, 1.9.2023 1.9.2024 31.12.2025
vznétovy
EB Euro 6e | Euro 6-2 M, N1, N2 zazehovy, 1.1.2025 1.1.2026 31.12.2027¢
-bis vznétovy
EC Euro 6e- | Euro 6-2 M, N1, N2 zdzehovy, 1.1.2027 1.1.2028
bis-FCM vznétovy

2) pod tabulkou 1 se za vysvétlivku tykajici se normy Euro 6d-ISC-FCM — emise v redlném provozu vkladaji nové

vysvétlivky, které znéji:

, »Euro 6e = jako vyse uvedené + soulad emisi v redlném provozu na zdkladé aktualizova-
nych rozpéti PEMS, OBFCM pro vozidla kategorie N2;
,Euro 6e-bis" = jako vySe uvedené + zvySené rozsifené okolni podminky pro soulad emisi

v redlném provozu + oznaleni AES + faktor pouziti na zakladé d,., (viz
bod 3.2 ptilohy XXI)

,Euro 6e-bis-FCM* =

jako vyse uvedené + faktor pouziti na zdkladé d, (viz bod 3.2 piilohy XXI)
()

(") V piipadg, Ze se hodnota d,. na zdkladé revize z roku 2024 zméni, bude typiim vozidel schvilenym s revidovanym d

znak.

pfidélen odlisny

nec
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3) bod 2 se nahrazuje timto:

,2. PRIKLADY CISEL CERTIFIKATU SCHVALENI TYPU

2.1 Nize je uveden piiklad schvileni typu Euro 6 pro lehkd osobni vozidla podle emisni normy ,Euro 6d“
anormy OBD ,Euro 6-2% ¢emuZz odpovidaji pismena ,AJ“ podle tabulky 1. Schvéleni bylo udéleno podle
zakladniho nafizeni (ES) ¢. 715/2007 a jeho provadéciho nafizeni (EU) 2017/1151. Jednd se o 17. schvéleni
tohoto druhu vydané Lucemburskem, oznacené kédem ,el13* bez jakéhokoliv rozsifeni. Ctvrtd a patd Cdst
¢isla schvéleni typu jsou tedy ,0017“ a, 00

€13*715/2007*2017/1151AJ*0017*00

2.2 Tento druhy piiklad uvadi schvéleni typu Euro 6 pro lehkd uzitkovd vozidla kategorie N1 tiidy II podle
emisni normy ,Euro 6d-TEMP“ a normy OBD ,Euro 6-2¢ ¢emuZ odpovidaji pismena AH podle tabulky 1.
Schvéleni bylo udéleno podle zdkladntho nafizeni (ES) ¢. 715/2007 ajeho provadécich pravnich pfedpist
(pozménénych nafizenim (EU) 2018/1832). Jednd se o 1. schvdleni tohoto druhu vydané Rumunskem,
oznacené kédem ,e19% bez jakéhokoliv rozsifeni. Ctvrtd a patd ¢dst ¢isla schvaleni typu jsou tedy ,0001¢
a,00"

€19*715/2007*2018/1832AH*0001*00

2.3 Tento tieti ptiklad ukazuje schvéleni typu Euro 6 pro lehkd osobni vozidla podle emisni normy ,Euro 6e*
anormy OBD ,Euro 6-2¢ ¢emuZ odpovidaji pismena ,EA“ podle tabulky 1. Schvéleni bylo udéleno podle
zdkladniho nafizeni (ES) ¢. 715/2007 a jeho provddécich pravnich predpistt (pozménénych timto nafizenim
(EU) 2023/443). Jednd se druhé rozsifeni 7. schvileni tohoto druhu vydané Nizozemskem, oznacené kodem
,e4“. Ctvrtd a patd Cast ¢isla schvéleni typu jsou tedy ,00007“ a 02

e4*715/2007*2023/443EA*00007*02

8) dodatky 8a, 8b a 8c se nahrazuji timto:

,Dodatek 8a

ZkuSebni protokoly

Zku$ebnim protokolem se rozumi zprdva vydand technickou zkuSebnou odpovédnou za provedeni zkousek podle
tohoto nafizeni.

CAST 1
Pro zkousku typu 1 se jako minimum pozaduji alespon nésledujici daje, pfichdzeji-li v Gvahu.

Cislo protokolu

ZADATEL

Vyjrobce

UCEL ZKOUSEK

Identifikdtor(y) rodiny podle jizdniho zatiZeni
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Identifikator(y) interpola¢ni rodiny

Zkougeny predmét

Znacka

Identifikdtor IP

ZAVER

Predmét podrobeny zkouskdm spliiuje pozadavky uvedené v kolonce ,ucel zkousek*.

Obecné pozndmky:

MISTO, DD/MM/RRRR

Existuje-li vice variant (tzn. je-li uvedeno vice odkazi), méla by ve zkuSebnim protokolu byt popséna ta varianta, kterd

by pii zkouskich poutzita.

Pokud tomu tak neni, postadi uvést na zacdtku zkusebniho protokolu jediny odkaz na informacni dokument.

Kazda technickd zkuSebna maze dle vlastniho uvazZeni doplnit vice informaci

V castech zkuSebniho protokolu tykajicich se konkrétnich typti vozidel jsou uvedena tato pismena:

“«

»a)

ve vztahu k vozidlim se zdZehovymi motory.

,b)“ ve vztahu k vozidlim se vznétovymi motory.

1. POPIS ZKOUSENEHO VOZIDLA (VOZIDEL): VARIANTY HIGH, LOW A M (V PRISLUSNYCH PRIPADECH)

1.1 Obecné

Cisla vozidla

Cislo prototypu a VIN

Kategorie

Karoserie

Hnaci kola

1.1.1 Architektura hnaciho stroji
Architektura hnaciho dstroji : | vyhradné spalovaci motor, hybridni pohon, elek-
tromotor nebo palivovy ¢lanek
1.1.2 SPALOVACI MOTOR (v piislusnych pfipadech)

Nize pozadované udaje uvedte zvldst pro kazdy spalovaci motor.

Znacka

Typ
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Princip cinnosti

dvoutake/¢tyftake

Pocet a uspofadani vélct

Zdvihovy objem motoru (cm?)

Volnobézné otacky motoru (min—')

Zvysené volnobéiné otacky motoru (min-!)

(@)

Jmenovity vykon motoru

kw pii ot./min

Maximdln{ netto to¢ivy moment

Nm pii ot./min

Mazivo motoru

znacka a typ

Chladici systém

Typ: vzduch/voda/olej

Izolace

materidl, mnozstvi, umisténi, jmenovity objem a jmenovitd
hmotnost (*)

(*) Pro objem a hmotnost je piipustnd dovolend odchylka 10 %.

ZKUSEBNI PALIVO pro zkousku typu 1 (v pfislusnych piipadech)

Nize pozadované adaje uved'te zvldst pro kazdé zkusebni palivo.

Znacka

Typ

benzin E10 — motorové nafta B7 — LPG — NG -...

Hustota pii 15 °C

Obsah siry

pouze u motorové nafty B7 a benzinu E10

Cislo 3arze

Willansovy koeficienty (u spalovacich motort)

pro emise CO, (gCO,/M))

SYSTEM DODAVKY PALIVA (v pfislusnych pripadech)

Nize pozadované tdaje uvedte zvldst pro kazdy systém dodavky paliva.

Pffmé vstiikovani

ano/ne nebo popis

Typ vozidla podle paliva

jednopalivové | dvoupalivové (bi-fuel) | vicepali-
vové (flex fuel)
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Ridici jednotka
Oznaceni dilu stejné jako v informa¢nim dokumentu
Zkouseny software nacist napf. pomoci skenovaciho pfistroje
Priitokomér vzduchu
Skin skrtici klapky
Snimac¢ tlaku
Vstiikovaci Cerpadlo
Vsttikovac(e)
1.1.5 SYSTEM SANI (v pislusnych pipadech)
Nize pozadované udaje uvedte zvlast pro kazdy systém sdni.
Pieplinovani ano/ne
znacka a typ (1)
Mezichladi¢ ano/ne
typ (vzduch-vzduch | vzduch-voda) (1)
Vzduchovy filtr (prvek) (1) znacka a typ
Tlumi¢ sani (1) znacka a typ
1.1.6 VYFUKOVY SYSTEM A SYSTEM PRO REGULACI EMISI ZPUSOBENYCH VYPAROVANIM (v prislusnyich

piipadech)

Nize pozadované udaje uvedte zvldst pro kazdy systém.

Prvni katalyzétor

znacka a oznaceni (1)

princip: ticestny | oxida¢ni | zachycova¢ NO, |
systém uklddani NO, | selektivni katalytickd reduk-
ce...

Druhy katalyzator

znacka a oznaceni (1)

princip: tficestny | oxida¢ni | zachycovaé NO, |
systém uklddani NO, [ selektivni katalytickd reduk-
ce...

Filtr pevnych ¢&éstic

ano | ne [ nepouZije se
katalyzovany: ano/ne

znacka a oznaceni (1)

Oznaleni a umisténi kyslikové sondy (kysliko-
vych sond)

pied katalyzatorem | za katalyzdtorem
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Vstiikovani vzduchu ano | ne [ nepouZije se
ano | ne [ nepouzije se ano | ne [ nepouzije se
EGR (recirkulace vyfukovych plyni) ano | ne [ nepouzije se

s chlazenim | bez chlazeni
HP/LP
Systém pro regulaci emisi zpisobenych vypafova- ano | ne | nepouZije se
nim
Oznaceni a umisténi sondy/sond NO, pted/za
Obecny popis (1)
1.1.7 ZARIZENI PRO AKUMULACI TEPLA (v piislusnych piipadech)
Nize pozadované tidaje uvedte zvldst pro kazdy systém akumulace tepla.
Zafizeni pro akumulaci tepla ano/ne
Tepelnd kapacita (entalpie v J)
Doba uvoliovani tepla (s)
1.1.8 PREVODOVE USTROJI (v piislusnych pripadech)

Nize pozadované udaje uvedte zvldst pro kazdé prevodové dstroji.

Prevodovka

manudlni | automatickd | s plynule ménitelnym
pfevodem

Postup fazeni rychlosti

Priméarni rezim (1)

ano/ne

normal/drive/eco/ ...

Nejlepsi rezim z hlediska emisi CO, a spotieby
paliva (pfipada-li v dvahu)

Nejhorsi rezim z hlediska emisi CO, a spotieby
paliva (pfipada-li v dvahu)

Rezim s nejvy3si spotiebou elektrické energie
(pfipadé-li v Gvahu)

Ridici jednotka

Mazivo pievodovky

znacka a typ

Pneumatiky

Znacka

Typ
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Rozméry pneumatik (pfednifzadni)
Dynamicky obvod (m)
Tlak v pneumatikdch (kPa)
(") U vozidel OVC-HEV uvedte tdaj pro rezim nabfjeni-udrzovani a pro rezim nabijeni-vybijeni.
Prevodové poméry (R.T.), primdrni poméry (R.P.) a (rychlost vozidla (km/h)) | (oticky motoru (1 000 (min-
) (V4 gg0) ujednotlivych rychlostnich pomért (R.
R.B. R.P. RT. V1 000

1 11
2 11
3 11
4 11
5 11

1.1.9 ELEKTRICKY STROJ (v piistusnych piipadech)
Nize pozadované tidaje uvedte zvldst pro kazdy elektricky stroj.
Znacka
Typ
Spickovy vykon (kW)

1.1.10 TRAKCNI REESS (v piislusnyich pripadech)
Nize pozadované udaje uvedte zvldst pro kazdy trakéni REESS.
Znacka
Typ
Kapacita (Ah)
Jmenovité napéti (V)

1.1.11 PALIVOVY CLANEK (v piislusnych pipadech)

Nize pozadované tidaje uvedte zvldst pro kazdy palivovy ¢lanek.

Znacka

Typ
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1.1.12

1.2
1.2.1

1.2.2

1.2.3

Maximélni vykon (kW)

Jmenovité napéti (V)

VYKONOVA ELEKTRONIKA (v piislusnych pripadech)

Mtize se jednat ovice nez jedno vykonové elektronické zafizeni (méni¢ hnaci energie, nizkonapétovy

systém nebo nabijec)

Znacka

Typ

Vykon (kW)

Popis VH (Vehicle High)
HMOTNOST

Zkusebni hmotnost VH (kg)

PARAMETRY JIZDNIHO ZATIZENI

fo (N)

f; (N/(km/h))

f, (NJ(km/h)?)

Energetickd ndrocnost cyklu ()

Oznaceni protokolu o zkousce jizdniho zatiZeni

Identifikdtor rodiny podle jizdniho zatizeni

PARAMETRY PRO VOLBU CYKLU

Cyklus (bez sniZeni rychlosti)

Tiida 12/ 3a/3b

Pomér jmenovitého vykonu k  hmotnosti
v provoznim stavu (PMR) (W/kg)

(v piislusnych piipadech)

Méfeni postupem s omezenou rychlosti ano[ne
Maximalni rychlost vozidla (km/h)
Snizeni rychlosti (v piislusnych pfipadech) ano/ne

Faktor sniZeni rychlosti fdsc

Vzdélenost ujetd v ramci cyklu (m)

Konstantni rychlost (v pfipadé zkrdceného
zkusebniho postupu)

v piislusnych piipadech
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1.2.4 BOD RAZENI RYCHLOSTNICH STUPNU (V PRISLUSNYCH PRIPADECH)
Verze vypoctu fazeni rychlostnich stupnd (uvedte  pfislusnou  zménu  nafizeni (EU)
2017/1151)
Razeni rychlostnich stupnd pramérny rychlostni stupeit pro v > 1kmfh, x,
XXXX
Ny, drive
1. rychl. stupen .. min-!
Z 1. na 2. rychl. stupen .. min-!
Z 2. rychl. stupné do klidového stavu .. min-!
2. rychl. stupeni .. min-!
3. rychl. stupen a vyssi .. min-!
Rychlostni stupent 1 vyloucen: ano/ne
n_95_high u kazdého rychlostniho stupné .. min-1
n_min_drive_set pro  fdze zrychlovini | .. min-!
konstantni rychlosti (n_min_drive_up)
n_min_drive_set pro fize zpomalovéani (nmin_dri- .. min-!
ve_down)
t_start_phase .S
n_min_drive_start .. min-!
n_min_drive_up_start .. min-!
Vyuziti ASM ano/ne
Hodnoty ASM
1.3 Popis VL (Vehicle Low) (v p¥islusnych pfipadech)
1.3.1 HMOTNOST
Zkusebni hmotnost VL (kg)
1.3.2 PARAMETRY JIZDNIHO ZATIZENI

fo (N)

f; (N/(km/h))

f, (N/(km/h)?)

Energetickd ndro¢nost cyklu (J)

A(Cp x Agry (m?)
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Oznaceni protokolu o zkousce jizdniho zatizeni
Identifikator rodiny podle jizdniho zatiZeni

1.3.3 PARAMETRY PRO VOLBU CYKLU
Cyklus (bez sniZeni rychlosti) Ttida 1/ 2/ 3a/ 3b
Pomér jmenovitého vykonu k  hmotnosti (v piislusnych ptipadech)
v provoznim stavu —-75 kg (PMR) (W/kg)
Méfeni postupem s omezenou rychlosti ano/ne
Maximaélni rychlost vozidla
Snizeni rychlosti (v pfislusnych piipadech) ano[ne
Faktor sniZeni rychlosti fdsc
Vzdalenost ujetd v rdmci cyklu (m)
Konstantni rychlost (v piipadé zkrdceného v piislusnych piipadech
zkusebniho postupu)

1.3.4 BOD RAZENI RYCHLOSTNICH STUPNU (V PRISLUSNYCH PRIPADECH)
Razeni rychlostnich stupnd prumérny rychlostni stupeit pro v = 1kmfh, x,

XXXX

1.4 Popis M (Vehicle M) (v pfislusnych p¥ipadech)

1.4.1 HMOTNOST
Zkuebni hmotnost VL (kg)

1.4.2 PARAMETRY JIZDNIHO ZATIZENI

fo (N)

fy (N/(km/h))

f, (N/(km/h)?)

Energetickd ndro¢nost cyklu (J)

A(Cp * Ay (m?)

Oznacleni protokolu o zkousce jizdniho zatiZeni

Identifikdtor rodiny podle jizdniho zatiZeni
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1.4.3 PARAMETRY PRO VOLBU CYKLU
Cyklus (bez sniZeni rychlosti) Tiida 1/ 2/ 3a]/ 3b
Pomér jmenovittho vykonu k  hmotnosti (v piislusnych piipadech)
v provoznim stavu —75 kg (PMR) (W/kg)
Méfeni postupem s omezenou rychlosti ano/ne
Maximdlni rychlost vozidla
Snizeni rychlosti (v piislusnych pfipadech) ano/ne
Faktor sniZeni rychlosti fdsc
Vzdalenost ujetd v ramci cyklu (m)
Konstantni rychlost (v pfipadé¢ zkriceného v piislusnych piipadech
zkusebniho postupu)
1.4.4 BOD RAZENI RYCHLOSTNICH STUPNU (V PRISLUSNYCH PRIPADECH)
Razeni rychlostnich stupni pramérny rychlostni stupen pro v > 1kmfh, x,
XXXX
2. VYSLEDKY ZKOUSEK
2.1 Zkouska typu 1
Metoda nastaveni vozidlového dynamometru Pevné stanoveny prabéh | iterativni | alternativni
s vlastnim cyklem zahfati
Provoz dynamometru v reZimu pohonu dvou kol 2WD[4WD
(2WD) | v rezimu pohonu &tyf kol (4WD)
V piipadé rezimu 2WD — nepohdnénd ndprava se ano | ne [ nepouzije se
otacela
Provozni rezim dynamometru ano/ne
Rezim dojezdu ano/ne
Doplnkova stabilizace ano/ne
popis
Faktory zhorseni piidélené | na zdkladé zkousky
2.1.1 Vysokd trovert (VH — Vehicle high)

Datum zkousky (data zkousek)

(den/mésic[rok)

Misto zkousky (zkousek)

Vozidlovy dynamometr, misto,

zemé

Vyska spodni hrany chladiciho ventildtoru nad
zemi (cm)
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Bocni poloha stiedu ventildtoru (je-li zménéna v ose vozidla /...
na zadost vyrobce)
Vzdélenost od ptidé vozidla (cm)
IWR: hodnoceni ohledné iner¢ni price (Inertial X,X
Work Rating) (%)
RMSSE: kvadraticky primér chyby rychlosti XXX
(Root Mean Squared Speed Error) (km/h)
Popis akceptované odchylky od jizdniho cyklu PEV pfed splnénim kritéria pro pferuseni postupu
nebo
plné seslapnuty akcelera¢ni pedal
2.1.1.1 Emise znecistujicich ldtek (v pfislusnych pfipadech)
2.1.1.1.1  Emise znecistujicich latek u vozidel s alespori jednim spalovacim motorem, hybridnich elektrickych vozidel

s jinym nez externim nabfjenim a hybridnich elektrickych vozidel s externim nabijenim v piipadé zkousky
typu 1 v rezimu nabijeni-udrzovan{

Udaje v tomto oddile je tieba uvést zvldst za kazdy fidicem volitelny rezim podrobeny zkouskdm (priméarni
rezim nebo nejlepsi rezim nebo nejhorsi rezim, podle dané situace)

Zkouska 1

Znecistujici latky

O | THC @ |NMHC @) | NO, |THC +NO, B)] PO | pocet cistic
(mg/km) | (mg/km) | (mgfkm) | (mgfkm) (mg/km) (mg/km) | (#.10"!km)

Naméfené hodnoty

Faktory regenerace (Ki)(2)

aditivni

Faktory regenerace (Ki)(2)

multiplikacni

Faktory  zhorSeni  (DF)
aditivni

Faktory  zhorSeni  (DF)
multiplikacéni

Kone¢né hodnoty

Mezni hodnoty
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(2) Viz protokol(y) tykajici se rodiny s ohledem
na Ki
Typ 1/I provedeno pro stanoveni Ki : | v souladu s piilohou B4 piedpisu OSN & 154
nebo predpisu EHK OSN ¢&. 83 (1)
Identifikdtor rodiny podle regenerace
() Uvedte hodici se.
Zkouska 2 v pifslusnych pfipadech: zjistovani CO, (dco21) | zjistovani znecistujicich ldtek (90 % meznich
hodnot) | zjistovani obou hodnot
Vysledky zkousky zaznamenejte v souladu s tabulkou zkousky 1.
Zkouska 3 v piislusnych piipadech: zjistovani CO, (dcozz)
Vysledky zkousky zaznamenejte v souladu s tabulkou zkousky 1.
2.1.1.1.2  Emise znecistujicich latek u hybridnich elektrickych vozidel s externim nabijenim v piipadé zkousky typu 1
v rezimu nabfijeni-vybijeni
Zkouska 1
Mezni hodnoty emisi znecistujicich litek musi byt splnény a Gidaje v tomto bodé je tieba uvést zvlast za
kazdy provedeny zkusebni cyklus.
CO | THC @ |NMHC (@) | NO, [THC +NO, b)| FO™ | pocet cistic
Znedistujici latky
(mgfkm) | (mg/km) | (mgfkm) | (mgfkm) | (mgkm) | (mgfkm) | (#.10" fkm)
Nameéfené hodnoty jednoho
cyklu
Mezni  hodnoty  jednoho
cyklu
Zkouska 2 (v ptislusnych piipadech): zjistovani CO, (dcozl) | zjistovani znedistujicich latek (90 % meznich
hodnot) | zjistovani obou hodnot
Vysledky zkousky zaznamenejte v souladu s tabulkou zkousky 1.
Zkouska 3 (v pFislusnych pfipadech): zjistovani CO, (dcozz)
Vysledky zkousky zaznamenejte v souladu s tabulkou zkousky 1.
2.1.1.1.3  EMISE ZNECISTUJICICH LATEK UHYBRIDNICH ELEKTRICKYCH VOZIDEL SEXTERNIM NABIJENIM VAZENE

FAKTOREM POUZITI UF

O | THC @ |NMHC @) | NO, |THC +NO, B)| FO | pocet cistic
Znedistujici latky
(mgfkm) | (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) (mg/km) (mg/km) | (#.10"! [km)

Vypoctené hodnoty
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2.1.1.2 Emise CO, (v pfislusnych pfipadech)
2.1.1.2.1  Emise CO, uvozidel s alesponl jednim spalovacim motorem, hybridnich elektrickych vozidel s jinym nez

externim nabijenim a hybridnich elektrickych vozidel sexternim nabijenim v piipadé zkousky typu 1

v rezimu nabijeni-udrzovani

Udaje vtomto oddfle musi byt uvedeny zvldst za kazdy fidicem volitelny rezim podrobeny zkouskdm
(primdrni rezim nebo nejlepsi rezim nebo nejhorsi rezim, podle dané situace)

Zkouska 1

Emise CO,

Nizk4
hodnota

Stredni
hodnota

Vysokd
hodnota

Velmi vysokd
hodnota

Kombinace

Naméfend hodnota Mco,p1 [ Mco, 2

Hodnota  Mco, 5 | Mcg, .o korigovana
s ohledem na rychlost a vzdalenost

Korekeni koeficient RCB: (5)

Mco,p3 | Mco,e3

Faktory regenerace (Ki)

aditivni

Faktory regenerace (Ki)

multiplikaéni

MCOZ,C,4

AFg; = Mco, 3 | Mco,c4

Mco,p4 | Mco,c4

Korekce ATCT (FCF) (4)

Docasné hodnoty Mco, 55 | Mco, s

Deklarovand hodnota

dcozl * deklarovand hodnota

(4) FCF: korekéni faktor rodiny pro dcely korekce ohledné teplotnich podminek reprezentativnich pro

dany region (ATCT)

Viz protokol(y) tykajici se rodiny s ohledem na
ATCT

Identifikdtor rodiny ATCT

(5) Korekce podle dodatku 2 k ptiloze B6 predpisu OSN ¢

154 pro vozidla s vyhradné spalovacim
motorem a dodatku 2k piiloze B8 piedpisu OSN & 154 pro vozidla HEV (K¢ )
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Zkouska 2 (v piislusnych piipadech)
Vysledky zkousky zaznamenejte v souladu s tabulkou zkousky 1.
Zkouska 3 (v pislusnych p¥ipadech)
Vysledky zkousky zaznamenejte v souladu s tabulkou zkousky 1.

Zavér

Nizkd Stredni Vysokd  |Velmi vysokd

Emise CO, (g/km) hodnota hodnota hodnota hodnota

Kombinace

Zpriimérovand hodnota Mco, 6 [ Mco,c6

Srovnand hodnota Mco, 7 [ Mco, ez

Konecné hodnoty Mco, 51 | Mco,cn

Udaje tykajici shodnosti vyroby v piipadé vozidel OVC-HEV

Kombinace
Emise CO, (g/km)
Mco,,cs,cop
AFco, cs
2.1.1.2.2  Emise CO, uvozidel OVC-HEV v piipadé zkousky typu 1 v rezimu nabijeni-vybijeni

Zkouska 1

Emise CO, (g/km) Kombinace
Vypoctend hodnota Mcq, cp
Deklarovand hodnota
dc021
Zkouska 2 (v piislusnych p¥ipadech)
Vysledky zkousky zaznamenejte v souladu s tabulkou zkousky 1.
Zkouska 3 (v pislusnych p¥ipadech)
Vysledky zkousky zaznamenejte v souladu s tabulkou zkousky 1.
Zdvér

Emise CO, (g/km) Kombinace

Zpriimérovand hodnota Mco, cp

Konecnd hodnota Mco, cp
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2.1.1.2.3  EMISE CO, UHYBRIDNICH ELEKTRICKYCH VOZIDEL S EXTERNIM NABIENIM VAZENE FAKTOREM
POUZITI UF
Emise CO, (g/km) Kombinace
Vypoctend hodnota Mco, yeighted
2.1.1.3. SPOTREBA PALIVA (V PRISLUSNYCH PRIPADECH)
2.1.1.3.1  Spotieba paliva u vozidel s pouze spalovacim motorem, hybridnich elektrickych vozidel sjingm nez

externim nabijenim a hybridnich elektrickych vozidel sexternim nabfjenim v piipadé zkousky typu 1

v rezimu nabijeni-udrzovani

Udaje vtomto oddile musi byt uvedeny zvldst za kazdy fidicem volitelny rezim podrobeny zkouskdm
(primdrn{ rezim nebo nejlepsi rezim nebo nejhorsi rezim, podle dané situace)

Nizkd Stiedni Vysokd | Velmi vysokd

Spotieba paliva (/100 km) hodnota | hodnota | hodnota hodnota Kombinace

Konecné hodnoty FC,y [ FC_y ()

(') Vypoctené ze srovnanych hodnot CO,

A — Palubni monitorovan{ spotieby paliva a/nebo energie u vozidel uvedenych v ¢lanku 4a

a. Piistupnost ddaji

Parametry uvedené v bodé 3 piilohy XXII jsou pfistupné: ano | nepouzije se

b. Presnost (v piislusnych piipadech)

Fuel_Consumedy;rp (v litrech) (1) Vysoka troveri (Vehicle HIGH) — zkousgka 1 X, XXX
Vysokd droven (Vehicle HIGH) - zkouska 2 (v | xxxx
piislusnych pripadech)

Vysokd troven (Vehicle HIGH) - zkouska 3 (v | xxxx
piislusnych pfipadech)

Nizka droven (Vehicle LOW) — zkouska 1 (v pfislus- | x,xxx
nych piipadech)

Nizka Groven (Vehicle LOW) — zkouska 2 (v pfislus- | x,xxx
nych piipadech)

Nizkd droven (Vehicle LOW) — zkouska 3 (v pfislus- | x,xxx
nych piipadech)

Celkem X, XXX

Fuel_Consumed gppey (v litrech) (3) Vysoka troveri (Vehicle HIGH) — zkousgka 1 X, XXX (¥)
Vysokd uroven (Vehicle HIGH) - zkouska 2 (v | xxxx (¥)
piislusnych pripadech)

Vysokd troven (Vehicle HIGH) - zkouska 3 (v | xxxx (¥
piislusnych pfipadech)
Nizkd drovenn (Vehicle LOW) — zkouska 1 (v pfislus- | x,xxx (¥)

nych piipadech)
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Nizkd Groven (Vehicle LOW) — zkouska 2 (v pfislus- | x,xxx (*)
nych piipadech)

Nizkd droven (Vehicle LOW) — zkouska 3 (v pfislus- | x,xxx (¥)
nych piipadech)

Celkem X, XXX (¥)

Pfesnost (%) X,XXX

*) V piipadé, Ze signdl OBFCM lze odecitat pouze na dvé desetinnd mista, uvede se na tfetim desetinném misté nula.
) v souladu s piilohou XXII

%) v souladu s ptilohou XXII

)

(
E
() v souladu s prilohou XXII

2.1.1.3.2  Spotieba paliva u vozidel OVC-HEV a OVC-FCHV v piipadé zkousky typu 1 v rezimu nabijeni-vybijeni
Zkouska 1:

Spotfeba paliva (/100 km nebo kg/100 km) Kombinace

Vypoctend hodnota FCep

Zkouska 2 (v piislusnych pfipadech)
Vysledky zkousky zaznamenejte v souladu s tabulkou zkousky 1.
Zkouska 3 (v piislusnych piipadech)
Vysledky zkousky zaznamenejte v souladu s tabulkou zkousky 1.

Zaver

Spotieba paliva (/100 km nebo kg/100 km) Kombinace

Zpramérovand hodnota FCqp

Konecnd hodnota FCep

2.1.1.3.3  Spotieba paliva vazend faktorem pouziti u vozidel OVC-HEV a OVC-FCHV

Spotieba paliva (I/100 km nebo kg/100 km) Kombinace

Vypoctend hodnota FCeighied

2.1.1.3.4  Spotieba paliva u vozidel NOVC-FCHV a OVC-FCHV v ptipadé zkousky typu 1 v rezimu nabijeni-udrzovdni

Udaje vtomto oddile musi byt uvedeny zvldst za kazdy fidicem volitelny rezim podrobeny zkouskdm
(primdrni rezim nebo nejlepsi rezim nebo nejhorsi rezim, podle dané situace)

Spotfeba paliva (kg/100 km) Kombinace

Naméfené hodnoty

Korekéni koeficient RCB

Koneé¢né hodnoty FC,
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2.1.1.4.
2.1.1.4.1
2.1.1.41.1

2.1.1.4.1.2

2.1.1.41.3

2.1.1.4.1.4

AKCNI DOSAHY (V PRISLUSNYCH PRIPADECH)

Akeni dosahy u vozidel OVC-HEV a OVC-FCHV (v piislusnych piipadech)

Elektricky akéni dosah na baterii
Zkouska 1

AER (km)

Meéstsky provoz

Kombinace

Naméfené nebo vypoctené hodnoty AER

Deklarovand hodnota

Zkouska 2 (v piislusnych p#ipadech)

Vysledky zkousky zaznamenejte v souladu s tabulkou zkousky 1.

Zkouska 3 (v pislusnych pfipadech)

Vysledky zkousky zaznamenejte v souladu s tabulkou zkousky 1.

Zaveér

AER (km)

Meéstsky provoz

Kombinace

Zpramérovand hodnota AER (v pfislusnych piipa-

dech)

Konecné hodnoty AER

Ekvivalentni elektricky akéni dosah na baterii

EAER (km)

Nizka
hodnota

Stiedni
hodnota

Vysoka
hodnota

Velmi vysokd
hodnota

Meéstsky
provoz

Kombinace

Konecné hodnoty EAER

Skute¢ny akéni dosah v rezimu nabijeni-vybijeni

Repy (km)

Kombinace

Kone¢nd hodnota Repy

Akeni dosah v rdmci cyklt v rezimu nabijeni-vybijeni

Zkouska 1

Repe (km)

Kombinace

Konecnd hodnota Rpc

Indexové ¢islo piechodového cyklu

REEC potvrzovaciho cyklu (%)

Zkouska 2 (v piislusnych piipadech)

Vysledky zkousky zaznamenejte v souladu s tabulkou zkousky 1.



L 66/74 Utedni véstnik Evropské unie 2.3.2023
Zkouska 3 (v piislusnych pfipadech)
Vysledky zkousky zaznamenejte v souladu s tabulkou zkousky 1.
2.1.1.42  Aké¢ni dosahy u vyhradné elektrickych vozidel — akéni dosah vyhradné na elektiinu (v piislusnych piipa-
dech)
Zkouska 1
Nizka Stredni Vysokd | Velmi vysokd | Méstsky .
PER (km) hodnota | hodnota | hodnota hodnota provoz Kombinace
Vypoctené hodnoty PER
Deklarovand hodnota - - - - -
Zkouska 2 (v piislusnych piipadech)
Vysledky zkousky zaznamenejte v souladu s tabulkou zkousky 1.
Zkouska 3 (v pfislusnych p¥ipadech)
Vysledky zkousky zaznamenejte v souladu s tabulkou zkousky 1.
Ziver
PER (km) Meéstsky provoz Kombinace
Zpramérovand hodnota PER
Kone¢né hodnoty PER
2.1.1.5. SPOTREBA ELEKTRICKE ENERGIE (V PRISLUSNYCH PRIPADECH)
2.1.1.5.1  Spotieba elektrické energie u vozidel OVC-HEV a OVC-FCHV (v pfislusnych p#ipadech)
2.1.1.5.1.1 Nabijend elektrickd energie (E,c)
Exc(Wh)
2.1.1.5.1.2 Spotieba elektrické energie (EC)
Nizka Stredni Vysokd | Velmi vysokd | Méstsky .
EC (Whkm) hodnota | hodnota | hodnota hodnota provoz Kombinace
Kone¢né hodnoty EC
2.1.1.5.1.3 Spotieba elektrické energie v rezimu nabijeni-vybijeni vdZend faktorem pouziti UF
Zkouska 1
ECxccp (Wh/km) Kombinace

Vypoctend hodnota EC,c cp

Zkouska 2 (v piislusnych piipadech)

Vysledky zkousky zaznamenejte v souladu s tabulkou zkousky 1.
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Zkouska 3 (v piislusnych pfipadech)
Vysledky zkousky zaznamenejte v souladu s tabulkou zkousky 1.
Zdveér (v pislusnych pripadech)
ECyccp (Wh/km) Kombinace
Zprimérovand hodnota ECuc cp
Kone¢nd hodnota
2.1.1.5.1.4 Spotieba elektrické energie vdzend faktorem pouziti UF
Zkouska 1
ECAc weighted (Wh) Kombinace
Vypoctend hodnota EC,c yeighted
Zkouska 2 (v piislusnych piipadech)
Vysledky zkousky zaznamenejte v souladu s tabulkou zkousky 1.
Zkouska 3 (v piislusnych piipadech)
Vysledky zkousky zaznamenejte v souladu s tabulkou zkousky 1.
Zdveér (v pislusnych piipadech)
ECAc weighted (Whikm) Kombinace
Zpriimérovand hodnota ECy¢ yeighted
Konecnd hodnota
2.1.1.5.1.5 Udaje tykajici shodnosti vyroby
Kombinace
Spotfeba elektrické energie (Wh/km) ECpc cp cop
AFgcacep
2.1.1.5.2  Spotieba elektrické energie u vyhradné elektrickych vozidel (v piislusnych piipadech)
Zkouska 1
EC (Wh/km) Meéstsky provoz Kombinace

Vypoctené hodnoty EC

Deklarovand hodnota -
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Zkouska 2 (v piislusnych piipadech)

Vysledky zkousky zaznamenejte v souladu s tabulkou zkousky 1.

Zkouska 3 (v piislusnych piipadech)

Vysledky zkousky zaznamenejte v souladu s tabulkou zkousky 1.

EC (Whikm)

Nizka
hodnota

Stiedni Vysokd
hodnota | hodnota

Velmi vysokd | Méstsky
hodnota provoz

Kombinace

Zpramérovand hodnota EC

Konecné hodnoty EC

Udaje tykajici shodnosti vyroby

Kombinace

Spotieba elektrické energie (Wh/km) ECpc cop

NIZKA UROVEN (VL — VEHICLE LOW) (V PRISLUSNYCH PRIPADECH)

Opakujte bod 2.1.1.

STREDNI UROVEN (VM — VEHICLE M) (V PRISLUSNYCH PRIPADECH)

Opakujte bod 2.1.1.

KONECNE HODNOTY NORMOVANYCH EMISI (V PRISLUSNYCH PRIPADECH)

Cco
Znedistujici latky

THC (a)

NMHC (a) | NO

THC + NO, (b)

PM

PN

(mgfkm)

(mg[km)

(mgfkm) | (mg/km) (mg/km)

(mglkm) | #.10'!/km)

Nejvyssi hodnoty (1)

(") Pro kazdou znecistujici litku v rdmci vSech vysledk zkousek VH, VL (v piislusnych piipadech) a VM (v piislusnych

piipadech).

Zkouska typu 2 (a)

Zahrnuty jsou tdaje o emisich pozadované pii technickych prohlidkich

Zkouska CO (% obj.)

Lambda ()

Oticky motoru (min—

b

Teplota oleje (°C)

Volnobézné otacky

Zvysené volnobézné
otacky

(") Nehodici se skrtnéte (plati-li vice neZ jedna mozZnost, neni tfeba nic $krtat).
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2.4

2.5

2.6

2.7

Zkouska typu 3 (a)
Emise plynt z klikové skiiné do ovzdusi: Zadné

Zkouska typu 4 (a)

Identifikdtor rodiny

Viz protokol(y)

Zkouska typu 5

Identifikdtor rodiny

Viz protokol(y) tykajici se rodiny s ohledem na
Zivotnost

Cyklus typu 1/I pro zkousky normovanych emisi

Podle piilohy B4 ptedpisu OSN ¢. 154 nebo pfed-
pisu EHK OSN ¢ 83 ()

() Uvedte hodici se.

Zkouska emisi v redlném provozu (typ 1la)

Cislo rodiny podle emisi v redlném provozu

MSxxxx

Viz protokol(y) tykajici se rodiny

Zkouska typu 6 (a)

Identifikdtor rodiny

Datum zkousek

(den/mésic[rok)

Misto zkousek

Zpusob nastaveni vozidlového dynamometru

dojezd (odkaz — jizdni zatiZeni)

Setrvaénd hmotnost (kg)

V piipadé odchylky od zkousky vozidla typu 1

Pneumatiky

Znacka

Typ

Rozméry pneumatik (pfednifzadni)

Dynamicky obvod (m)

Tlak v pneumatikdch (kPa)

L 6677
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2.8

29
2.9.1

2.9.2

2.10

211

cOo

Znedistujici latky iglkm)
g/km

HC
(g/km)

Zkouska 1

Primérnd hodnota

Mezni hodnota

Palubni diagnosticky systém

Identifikdtor rodiny

Viz protokol(y) tykajici se rodiny

Zkouska opacity koute (b)
ZKOUSKA PRI USTALENYCH OTACKACH

Viz protokol(y) tykajici se rodiny

ZKOUSKA PRI VOLNE AKCELERACI

Naméiend hodnota absorpce (m-!)

Korigovand hodnota absorpce (m-1!)

Vykon motoru

Viz protokol(y) nebo ¢islo schvélen{

Informace ohledné teploty tykajici se VH (Vehicle High)

Zohlednéni nejnepiiznivéjstho piipadu s ohledem na izolaci vozidla ano/ne (1)
Koncept zohlednéni nejnepiiznivéjstho ptipadu vychladnuti vozidla anofne (10
Rodina ATCT sestdvd z jediné interpola¢ni rodiny anofne (10

Teplota chladici kapaliny motoru na konci doby odstaveni (°C)

Primérnd teplota odstavného mista za posledni 3 hodiny (°C)
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Rozdil mezi kone¢nou teplotou chladiciho média motoru a pramérnou
teplotou odstavného mista za posledni 3 hodiny A; sper (CO)

Minimélni doba odstaveni ty . arcr (S)

Umisténi ¢idla teploty

Naméfend teplota motoru : | olej | chladici médium

(") Je-li platnd odpovéd ,ano“, Sest poslednich fadka se nepouzije.

2.12 Systém ndsledného zpracovdni vyfukovych plynt s pouzitim ¢inidla

Identifikdtor rodiny

Viz protokol(y) tykajici se rodiny

CAST Il
Pro zkousku ATCT se jako minimum poZaduji alespon ndsledujici tdaje, pfichdzeji-li v Gvahu.

Cislo protokolu

ZADATEL

Vyrobce

UCEL ZKOUSEK

Identifikdtor(y) rodiny podle jizdniho zatiZeni

Identifikdtor(y) interpolacni rodiny

Identifikdtor(y) ATCT

Zkougeny predmét

Znacka

Identifikdtor IP

ZAVER Predmét podrobeny zkouskdm spliuje pozadavky uvedené v kolonce ,acel zkousek”.

MISTO, DD/MM/RRRR

Obecné pozndmky:

Existuje-li vice variant (tzn. je-li uvedeno vice odkazl), méla by ve zkusebnim protokolu byt popsdna ta varianta, kterd
by pii zkouskich pouzita.

Pokud tomu tak neni, postadi uvést na zacdtku zkuSebniho protokolu jediny odkaz na informaéni dokument.
Kazda technickd zkusebna maze dle vlastniho uvazeni doplnit vice informaci

V castech zkuSebniho protokolu tykajicich se konkrétnich typtl vozidel jsou uvedena tato pismena:

,(@)“ ve vztahu k vozidlim se zdzehovymi motory.

,(b)* ve vztahu k vozidlim se vznétovymi motory.
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1. POPIS ZKOUSENEHO VOZIDLA
1.1 OBECNE INFORMACE
Cisla vozidla : | Cislo prototypu a VIN
Kategorie
Karoserie
Hnaci kola
1.1.1  Architektura hnaciho dstroji
Architektura hnaciho vyhradné spalovaci motor, hybridni pohon, elektromotor nebo palivovy
ustroji ¢lanek
1.1.2 SPALOVACI MOTOR (v piislusnych piipadech)

NiZe pozadované tdaje uvedte zvldst pro kazdy spalovaci motor.

Znacka

Typ

Princip cinnosti

dvoutakt/etyftake

Pocet a uspofadani vélct

Zdvihovy objem motoru (cm?)

Volnobézné oticky motoru (min-!)

I+

Zvysené volnobézné oticky motoru
(min-1) (a)

I+

Jmenovity vykon motoru

kw

pii

ot./min

Maximdlni netto to¢ivy moment

Nm

pii

ot./min

Mazivo motoru

znacka a typ

Chladici systém

Typ: vzduch/voda/olej

Izolace

materidl, mnozZstvi, umisténi, jmenovity objem a jmenovitd

hmotnost (¥)

(*) Pro objem a hmotnost je piipustnd dovolend odchylka 10 %.
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1.1.3  ZKUSEBNI PALIVO pro zkousku typu 1 (v piislusnych pripadech)
NiZe pozadované tidaje uvedte zvldst pro kazdé zkusebni palivo.
Znacka
Typ benzin E10 — motorovd nafta B7 — LPG — NG
Hustota pfi 15 °C
Obsah siry pouze u motorové nafty a benzinu
Priloha IX
Cislo 3arze
Willansovy koeficienty (u spalovacich motort) pro
emise CO, (gCO,/M))
Pfimé vstiikovani ano[ne nebo popis
Typ vozidla podle paliva jednopalivové | dvoupalivové (bi-fuel) | vice-
palivové (flex fuel)
Ridici jednotka
Oznaceni dilu stejné jako v informaénim dokumentu
Zkouseny software nacist napf. pomoci skenovaciho piistroje
Pratokomér vzduchu
Skifn skrtici klapky
Snimac¢ tlaku
Vstiikovaci Cerpadlo
Vstiikovac(e)
1.1.4  SYSTEM DODAVKY PALIVA (v pislusnyjch piipadech)
Nize pozadované ddaje uvedte zvldst pro kazdy systém doddvky paliva.
1.1.5  SYSTEM SANI (v pfislusnych pipadech)

Nize pozadované udaje uvedte zvldst pro kazdy systém sdni.

Prepliiovani : anofne

znacka a typ (1)

Mezichladi¢ : ano/ne

typ (vzduch-vzduch | vzduch-voda) (1)
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Vzduchovy filtr (prvek) (1) znacka a typ
Tlumi¢ sani (1) znacka a typ
1.1.6  VYFUKOVY SYSTEM A SYSTEM PRO REGULACI EMISI ZPUSOBENYCH VYPAROVANIM (v pislusnych pripa-

dech)

NiZe pozadované tdaje uvedte zvldst pro kazdy systém.

Prvni katalyzator znacka a oznaceni (1)
princip: tficestny | oxida¢ni | zachycova¢ NO, | systém uklddini NO, |
selektivni katalytickd redukece...

Druhy katalyzator znacka a oznaceni (1)
princip: tficestny | oxida¢ni | zachycova¢ NO, | systém uklddini NO, |
selektivni katalytickd redukce...

Filtr pevnych ¢&éstic ano | ne | nepouZije se
katalyzovany: ano/ne
znacka a oznaceni (1)

Oznaleni a umisténi kysli- pied katalyzadtorem | za katalyzdtorem

kové sondy (kyslikovych

sond)

Vstiikovani vzduchu ano | ne [ nepouZije se

EGR (recirkulace vyfuko- ano | ne [ nepouZije se

vych plynd) s chlazenim [ bez chlazeni
HP/LP

Systém pro regulaci emisi ano | ne | nepouZije se

zptisobenych vypafovanim

Oznaleni a  umistén{ pfed/za

sondy/sond NO,

Obecny popis (1)

1.1.7  ZARIZENI PRO AKUMULACI TEPLA (v pfislusnych piipadech)

Nize pozadované udaje uvedte zvldst pro kazdy systém akumulace tepla.

Zafizeni pro akumulaci tepla

ano/ne

Tepelnd kapacita (entalpie v )

Doba uvolnovani tepla (s)
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1.1.8  PREVODOVE USTROJI (v piislusnych pripadech)

NiZe pozadované tdaje uvedte zvldst pro kazdé prevodové dstroji.

Pfevodovka : manudlni | automatickd [ s plynule méni-
telnym prevodem

Postup fazeni rychlosti

Primdrni rezim : ano/ne

normal/drive/eco]...

Nejlepsi rezim z hlediska emisi CO, a spotieby paliva
(pfipadéd-li v tvahu)

Nejhorsi rezim z hlediska emisi CO, a spotfeby paliva
(pfipada-li v tvahu)

Ridici jednotka

Mazivo pievodovky : znacka a typ

Pneumatiky

Znacka

Typ

Rozméry pneumatik (pfednifzadni)

Dynamicky obvod (m)

Tlak v pneumatikdch (kPa)

Pievodové poméry (R.T.), primdrni poméry (R.P.) a (rychlost vozidla (km/h)) | (otd¢ky motoru (1 000 (min™!))
(Viooo) u jednotlivych rychlostnich pomért (R.B.).

R.B. R.P. RT. V1000
1 11
2 1/1
3 11
4 11
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1.1.10

1.1.11
1.1.12

1.2
1.2.1

1.2.2

ELEKTRICKY STROJ (v piislusnych ptipadech)

Nize pozadované tdaje uvedte zvldst pro kazdy elektricky stroj.

Znacka

Typ

Spickovy vykon (kW)

TRAKCNI REESS (v piislusnych pripadech)

NiZe pozadované tidaje uvedte zvldst pro kazdy trakéni REESS.

Znacka

Typ

Kapacita (Ah)

Jmenovité napéti (V)

VYKONOVA ELEKTRONIKA (v piislusnych pripadech)

Muze se jednat o vice nez jedno vykonové elektronické zafizeni (méni¢ hnaci energie, nizkonapétovy systém

nebo nabijeg)

Znacka

Typ

Vykon (kW)

POPIS VOZIDLA
HMOTNOST

Zkusebni hmotnost VH (kg)

PARAMETRY JIZDNIHO ZATIZEN{

fo (N)

f; (N/(km/h))

f, (N/(km/h)?)

fZ_TReg (N/ (km/h) 2)

Energetickd ndro¢nost cyklu ()
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Oznaceni protokolu o zkousce jizdniho
zatizen{
Identifikitor rodiny podle jizdniho
zatiZeni

1.2.3  PARAMETRY PRO VOLBU CYKLU
Cyklus (bez sniZeni rychlosti) : Tfida 1 /2] 3a/ 3b
Pomér jmenovitého vykonu k hmotnosti v provoznim stavu : (v piislusnych piipadech)
~75 kg (PMR) (W/kg)
Méfeni postupem s omezenou rychlosti : ano/ne
Maximélni rychlost vozidla (km/h)
Snizeni rychlosti (v piislusnych piipadech) : ano/ne
Faktor sniZeni rychlosti fdsc
Vzdalenost ujetd v ramci cyklu (m)
Konstantn{ rychlost (v pfipad¢ zkrdceného zkusebniho postu- : v piislusnych piipadech
pu)

1.2.4 BOD RAZEN[ RYCHLOSTNICH STUPNU (V PRISLUSNYCH PRIPADECH)

Verze vypoctu fazeni rychlostnich stupna (uvedte pfislusnou zménu nafizeni (EU)
2017/1151)
Razen{ rychlostnich stupiifi : Pramérny rychlostni stupeii pro rych-

lost v > 1km/h, zaokrouhleno na
Ctyti desetinnd mista

N drive

1. rychl. stupen : ... min-!
Z 1. na 2. rychl. stupen : ... min-!
Z 2. rychl. stupné do klidového stavu : ... min-1
2. rychl. stupen : ... min-1
3. rychl. stupen a vyssi : ... min-!
Rychlostni stupent 1 vyloucen: : ano/ne

n_95_high u kazdého rychlostniho stupné : ... min-
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2.1

n_min_drive_set pro fize zrychlovani | konstantni rych-
losti (n_min_drive_up)

. min—

n_min_drive_set pro fize zpomalovani (nmin_drive_do-
wn)

. min—

t_start_phase

n_min_drive_start

. min—

n_min_drive_up_start

. min—

Vyuziti ASM

ano/ne

Hodnoty ASM

VYSLEDKY ZKOUSEK

Metoda nastaveni vozidlového dynamometru

Pevné stanoveny prubéh | iterativni | alterna-
tivni s vlastnim cyklem zahfati

Provoz dynamometru v rezimu pohonu dvou
kol 2WD) | v rezimu pohonu &tyf kol (4WD)

2WD/4WD

V piipadé rezimu 2WD — nepohdnénd ndprava
se otacela

ano | ne | nepouZije se

Provozni rezim dynamometru

ano/ne

Rezim dojezdu

ano/ne

ZKOUSKA PRI 14 °C

Datum zkousky (data zkousek)

(den/mésic[rok)

Misto zkousky (zkousek)

Vyska spodni hrany chladictho ventildtoru nad
zemi (cm)

Boc¢ni poloha stfedu ventildtoru (je-li zménéna
na zadost vyrobce)

v ose vozidla |...

Vzdélenost od ptidé vozidla (cm)

IWR: hodnoceni ohledné ineréni price (Inertial X,X
Work Rating) (%)
RMSSE:  kvadraticky pramér chyby rychlosti X,XX

(Root Mean Squared Speed Error) (km/h)
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Popis akceptované odchylky od jizdniho cyklu plné seslapnuty akceleracni pedal
2.1.1 Emise znecistujicich litek u vozidel s alesponi jednim spalovacim motorem, vozidel NOVC-HEV a vozidel OVC-
HEV v ptipadé rezimu nabijeni-udrzovani
Cco THC (a) NMHC (a) NO, THC + NO, (b)| Pevné cdstice | Pocet Eastic
Znedistujici latky
(mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (mgfkm) (mg]km) (mg/km) | (#.10"/km)
Naméfené
hodnoty
Mezni hodnoty
2.1.2  Emise CO, u vozidel s alesponi jednim spalovacim motorem, vozidel NOVC-HEV a vozidel OVC-HEV v piipadé
zkousek v rezimu nabijeni-udrzovani
. Nizka Stredni Vysokd | Velmi vysokd .
Emise CO, (g/km) hodnota hodnota hodnota hodnota Kombinace
Naméfend hodnota Mco, 51 [ Mco, 2
Naméfend hodnota Mcq, ;o | Mcg,c26 korigo-
vand s ohledem na rychlost a vzdalenost
Korekéni koeficient RCB (1)
Mco,p3 | Mco,c3
() Korekce podle dodatku 2 k pfiloze B6 predpisu OSN €. 154 pro vozidla se spalovacim motorem, K¢, pro vozidla HEV
2.2 ZKOUSKA PRI 23°C

Uved'te tidaje nebo odkaz na protokol o zkousce typu 1.

Datum zkousek

(den/mésic[rok)

Misto zkousky

Vyska spodni hrany chladiciho ventildtoru nad

zemi (cm)

Bocni poloha stfedu ventildtoru (je-li zménéna

na zadost vyrobce)

v ose vozidla /...
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Vzdélenost od piidé vozidla (cm)
IWR: hodnoceni ohledné iner¢ni préice (Inertial X,X
Work Rating) (%)
RMSSE: kvadraticky primér chyby rychlosti X,XX
(Root Mean Squared Speed Error) (kmj/h)
Popis akceptované odchylky od jizdntho cyklu plné seslapnuty akceleracni pedal
2.2.1 Emise znedistujicich latek u vozidel s alesponi jednim spalovacim motorem, vozidel NOVC-HEV a vozidel OVC-
HEV v ptipadé rezimu nabijeni-udrzovani
CcO THC (a) NMHC (a) NO, THC + NO, (b)| Pevné cdstice | Pocet Eastic
Znedistujici latky
(mgfkm) | (mgfkm) | (mg/km) | (mgfkm) (mg]km) (mgfkm) | (#.10"![km)
Koneé¢né hodnoty
Mezni hodnoty
2.2.2  Emise CO, uvozidel s alesponi jednim spalovacim motorem, vozidel NOVC-HEV a vozidel OVC-HEV v piipadé

zkousek v rezimu nabijeni-udrzovani

Emise CO, (g/km)

Nizka
hodnota

Stiedn{ Vysokd
hodnota hodnota

Velmi vysoka
hodnota

Kombinace

Naméfend hodnota Mco,p1 [ Mco, 2

Naméfend hodnota Mcq, 5o | Meg, e korigo-

vand s ohledem na rychlost a vzdalenost

Korekéni koeficient RCB (1)

Mco,p3 | Mco,e3

(") Korekce podle dodatku 2 k p#iloze B6 piedpisu OSN ¢. 154 pro vozidla se spalovacim motorem a dodatku 2 k pfiloze
B6 predpisu OSN ¢. 154 pro vozidla HEV (Ko ).
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2.3 ZAVER

Emise CO, (g/km)

Kombinace

ATCT (14 °C) Mco, Treg

Typ 1 (23°C) Mo, 23

Korekéni faktor rodiny (FCF)

2.4. INFORMACE OHLEDNE TEPLOTY tykajici se referenéniho vozidla po zkousce pii 23 °C

Zohlednéni nejnepiiznivéjsiho pifpadu s ohledem na ano/ne (1)
izolaci vozidla

Koncept  zohlednéni  nejnepfiznivéjstho  piipadu anofne (%)
vychladnuti vozidla

Rodina ATCT sestdvd z jediné interpolacni rodiny anofne (%)

Teplota chladici kapaliny motoru na konci doby
odstaveni (°C)

Primérmad teplota odstavného mista za posledni 3

hodiny (°C)

Rozdil mezi konecnou teplotou chladictho média
motoru a pramérnou teplotou odstavného mista za
posledni 3 hodiny A; scr (°O)

Minimdlni doba odstaveni ty . arct (S)

Umisténi ¢idla teploty

Naméfend teplota motoru

olej | chladici médium

(") Je-li platnd odpovéd ,ano, Sest poslednich fadka se nepouzije.

Dodatek 8b

Protokol o zkou$ce jizdniho zatiZeni

Pro zkousku, jejimz dcelem je stanoveni jizdniho zatiZeni, se jako minimum pozaduji alesponn nasledujici tdaje,

piichdzeji-li v tvahu.

Cislo protokolu

ZADATEL

Vyrobce

UCEL ZKOUSEK Stanoven{ jizdniho zatiZeni vozidla |...
Identifikdtor(y) rodiny podle jizdniho zatiZeni
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Zkouseny predmét

Znacka
Typ

ZAVER Predmét podrobeny zkouskdm spliiuje pozadavky uvedené v kolonce ,ucel zkousek*.
MISTO, DD/MM/RRRR

1. DOTCENE VOZIDLO | DOTCENA VOZIDLA

Dotc¢end znacka | dotéené znacky

Dotéeny typ | dotéené typy

Obchodni nézev

Maximdln{ rychlost (km/h)

Hnaci ndprava/ndpravy

2. POPIS ZKOUSENYCH VOZIDEL

Neprovadi-li se interpolace: popiSe se vozidlo, které (z hlediska energetické ndro¢nosti) piedstavuje nejneptizni-
véjsi piipad.

2.1 Metoda aerodynamického tunelu

Kombinace s : pdsovym dynamometrem | vozidlovym dyna-
mometrem

2.1.1 Obecné

Aerodynamicky tunel Dynamometr
Hy Ly Hy Ly
Znacka
Typ
Verze

Energetickd ndro¢nost cyklu za Gplny cyklus
WLTC tifdy 3 (k))

Odchylka ze sériové vyroby - -

Pocet ujetych kilometrd (km) - -
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nebo (v pfipad¢ rodiny podle matice jizdntho zatiZeni):

Znacka

Typ

Verze

Energetickd ndro¢nost cyklu za dplny cyklus
WLTC (k))

Odchylka ze sériové vyroby

Pocet ujetych kilometra (km)

2.1.2 Hmotnosti

Dynamometr

Hy Lp

Zkusebni hmotnost (kg)

Primérnd hmotnost m,, (kg)

Hodnota m, (kg na ndpravu)

Vozidlo kategorie M:
podil hmotnosti vozidla v provoznim stavu pfipadajici
na pfedni ndpravu (%)

Vozidlo kategorie N:
rozlozeni hmotnosti (kg nebo %)

nebo (v piipadé rodiny podle matice jizdntho zatiZeni):

Zkusebni hmotnost (kg)

Primérnd hmotnost m,, (kg) : (prumér pted zkouskou a po ni)

Maximdlni technicky pF{pustnd hmotnost nalozeného vozidla

Odhadovany aritmeticky primér hmotnosti nepovinného
vybaveni
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Vozidlo kategorie M:
podil hmotnosti vozidla v provoznim stavu piipadajici na
pfedni ndpravu (%)

Vozidlo kategorie N:
rozloZeni hmotnosti (kg nebo %)

2.1.3 Pneumatiky

Aerodynamicky tunel

Dynamometr

Hy

Ly

Hy

Oznaceni rozméru

Znacka

Typ

Valivy odpor

Vpfedu (kgft) -

Vzadu (kg/t) -

Tlak v pneumatikich

Vpredu (kPa) -

Vzadu (kPa) -

nebo (v piipadé rodiny podle matice jizdntho zatiZeni):

Oznaceni rozméru

Znacka

Typ

Valivy odpor

Vpredu (kg/t)

Vzadu (kg/t)

Tlak v pneumatikich

Vpredu (kPa)

Vzadu (kPa)
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2.1.4 Karoserie

2.2
221

Aerodynamicky tunel

Hy Ly

Typ

AAJABJAC/AD/AE/AF BA/BB/BC/BD

Verze

Aecrodynamickd zafizeni

Pohyblivé aerodynamické &asti karoserie

ano/ne (pokud ano, pfipojte seznam)

Seznam  namontovanych  aerodynamickych
zafizeni

Delta (Cp, x Ay v porovnani s Hy (m?)

nebo (v piipadé rodiny podle matice jizdniho zatiZeni):

Popis tvaru karoserie

Skifi ve tvaru kvadru (nelze-li urcit
7adny reprezentativni tvar karoserie
tplného vozidla)

Celni plocha Ay, (m?)

NA SILNICI

Obecné

Znacka

Typ

Verze

Energetickd ndro¢nost cyklu za tplny cyklus WLTC tiidy 3

)

Odchylka ze sériové vyroby

Pocet ujetych kilometra

nebo (v pfipad¢ rodiny podle matice jizdntho zatiZeni):

Znacka

Typ

Verze

Energetickd ndro¢nost cyklu za tplny cyklus WLTC (k])

Odchylka ze sériové vyroby

Pocet ujetych kilometrt (km)
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2.2.2 Hmotnosti

Zkusebni hmotnost (kg)

Primérnd hmotnost m,, (kg)

Hodnota m, (kg na ndpravu)

Vozidlo kategorie M:
podil hmotnosti vozidla v provoznim stavu pfipadajici na
pfedni ndpravu (%)

Vozidlo kategorie N:
rozlozeni hmotnosti (kg nebo %)

nebo (v piipadé rodiny podle matice jizdntho zatiZeni):

Zkuebni hmotnost (kg)

Primérnd hmotnost m,, (kg)

(pramér pted zkouskou a po ni)

Maximadln{ technicky pf{pustnd hmotnost naloZeného vozidla

Odhadovany aritmeticky pramér hmotnosti nepovinného
vybaveni

Vozidlo kategorie M:
podil hmotnosti vozidla v provoznim stavu pfipadajici na
ptedni ndpravu (%)

Vozidlo kategorie N:
rozlozeni hmotnosti (kg nebo %)

2.2.3 Pneumatiky

Oznaceni rozméru

Znacka

Typ

Valivy odpor

Vpredu (kg/t)

Vzadu (kg/t)

Tlak v pneumatikich

Vpredu (kPa)

Vzadu (kPa)
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2.2.4

23
231

nebo (v pfipad¢ rodiny podle matice jizdntho zatiZeni):

Oznaceni rozméru

Znacka

Typ

Valivy odpor

Vpfedu (kgft)

Vzadu (kg/t)

Tlak v pneumatikich

Vpredu (kPa)

Vzadu (kPa)

Karoserie

Hy Ly

Typ

AA|ABJAC/AD|AE/AF BA/BB/BC/BD

Verze

Aecrodynamickd zafizeni

Pohyblivé aerodynamické ¢dsti karoserie

ano/ne (pokud ano, pfipojte seznam)

Seznam  namontovanych  aerodynamickych
zafizeni

Delta (Cp x Ay v porovnani s Hy (m?)

nebo (v piipadé rodiny podle matice jizdniho zatiZeni):

Popis tvaru karoserie

Skifi ve tvaru kvddru (nelze-li urcit
zadny reprezentativni tvar karoserie
tplného vozidla)

Celni plocha Ay, (m?)

HNACI USTROJI
Vysokd trovenn (VH — Vehicle High)

Kéd motoru

Typ ptevodovky

manudlni, automatickd, s plynule ménitelnym
pfevodem

Model ptevodovky
(k6dy vyrobce)

(jmenovity tocivy moment a pocet spojek — je
tieba uvést v informaénim dokumentu)
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Dotcené modely pievodovky
(k6dy vyrobce)
Oticky motoru v poméru k rychlosti vozidla : Rychlostni stupen Prevodovy Pomér NJV
pomér
1 1/..
2 1/.
3 1.
4 1/..
5 1.
6 1/..
Elektricky stroj | elektrické stroje v poloze N : nepouzije se (zddny elektricky stroj ani rezim
dojezdu)
Druh a pocet elektrickych stroji : druh konstrukce: asynchronni/synchronni...
Druh chladictho média : vzduch, kapalina, ...

2.3.2 Nizkd droven (VL — Vehicle Low)

Pro troven VL uvedte stejné tidaje jako podle bodu 2.3.1
2.4 VYSLEDKY ZKOUSEK
2.4.1 Vysokd troven (VH — Vehicle High)

Datum zkousek : dd/mm/rrrr (aerodynamicky tunel)
dd/mm/rrrr (dynamometr)

nebo

dd/mm/rrrr (na silnici)

NA SILNICI

Zkusebni metoda : dojezdovd metoda
nebo metoda méfeni tocivého momentu

Zkusebni zafizeni (ndzev | misto | oznaleni

zkusebni dréhy)

Rezim dojezdu : ano/ne

Sefizeni kol : hodnoty sbihavosti a odklonu kol

Svétld vyska (1)

Vyska vozidla (?)

Maziva pohdnéci soustavy

Maziva lozisek kol

Sefizeni brzdy s cilem zabranit nereprezenta-
tivnim parazitdrnim silim
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Maximéln{ referen¢ni rychlost (km/h)

Anemometrie

staciondrni
nebo ve vozidle: vliv anemometrie (Cp x A)
a piipadnd korekce.

Cislo taseku/aseki

Vitr

prumérné a nejvyssi hodnoty a smér vzhledem
ke sméru zkusebni drdhy

Tlak vzduchu

Teplota (stfedni hodnota)

Korekce vétru

ano/ne

Uprava tlaku v pneumatikch

ano/ne

Predbézné vysledky

Metoda toc¢ivého momentu:
cp =

¢ =

cy =

Dojezdovd metoda:

fo

fy

f,

Koneéné vysledky

Metoda toc¢ivého momentu:
CO =
Cl =

f0:

el
I

(") Podle definice v bodé 4.2 dodatku 1k pfiloze I nafizeni (EU) 2018/858.
(®) Rozmér vymezeny v bodé 6.3 normy ISO 612:1978.

nebo

METODA AERODYNAMICKEHO TUNELU

Zkusebni zafizen{ (ndzev | misto | oznaceni dyna-

mometru)

Kvalifikace zaf{zeni

Oznaleni a datum protokolu

Dynamometr

Druh dynamometru

pasovy nebo vozidlovy dynamometr

Metoda metoda stabilizované rychlosti nebo decelera¢ni
metoda
Zahfivani zahiivdni na dynamometru nebo jizdou vozidla
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Korekce vélcové kiivky

(pro vozidlovy dynamometr, v pfislusnych piipa-
dech)

Metoda nastaveni vozidlového dynamometru

Pevné stanoveny pribéh | iterativni | alternativni
s vlastnim cyklem zahfati

Naméfeny koeficient aerodynamického odporu Rychlost (km/h) Cp x
vynésobeny ¢elni plochou A (m?)
Vysledek fo

f, =

f2 =
nebo

MATICE JIZDNIHO ZATIZENI NA SILNICI

Zkusebni metoda

dojezdovd metoda
nebo metoda méfeni  tocivého
momentu

Zkusebni zafizeni (ndzev | misto | oznaleni zku$ebni drahy)

Rezim dojezdu

ano/ne

Sefizeni kol

hodnoty sbihavosti a odklonu kol

Svétld vyska (1)

Vyska vorzidla ()

Maziva pohanéci soustavy

Maziva lozisek kol

Sefizeni brzdy s cilem zabranit nereprezentativnim parazi-
tarnim sildm

Maximaéln{ referen¢ni rychlost (km/h)

Anemometrie

staciondrni
nebo ve vozidle: vliv anemometrie (Cp
x A) a pfipadnd korekce.

Cislo useku/asek

Vitr

pramérné a nejvyssi hodnoty a smér
vzhledem ke sméru zkusebni drahy

Tlak vzduchu

Teplota (stfedni hodnota)
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Korekce vétru

ano/ne

Uprava tlaku v pneumatikdch

ano/ne

Predbézné vysledky

Metoda toc¢ivého momentu:
Cor =

Cir =

CZr_: ,
Dojezdovd metoda:
or =

flr =

2r

Koneéné vysledky

Metoda toc¢ivého momentu:
Cor =

Cir
Cor
a
fo, (vypocet pro vozidlo Hy,) =
f5, (vypocet pro vozidlo Hy,) =
fo, (vypocet pro vozidlo Ly, =
f5, (vypocet pro vozidlo Ly, =
Dojezdovd metoda:

fo, (vypocet pro vozidlo Hy,) =
f5, (vypocet pro vozidlo Hyy) =
for (vypocet pro vozidlo Ly) =
f5, (vypocet pro vozidlo Ly =

(") Podle definice v bodé 4.2 dodatku 1k piiloze I nafizeni (EU) 2018/858.

(%) Rozmér vymezeny v bodé 6.3 normy ISO 612:1978.

nebo

MATICE JIZDNIHO ZATIZENI — METODA AERODYNAMICKEHO TUNELU

Zkusebni zafizen{ (ndzev | misto | oznaceni dyna-
mometru)

Kvalifikace zaf{zeni

Oznaceni a datum protokolu

Dynamometr

Druh dynamometru

pasovy nebo vozidlovy dynamometr

Metoda metoda stabilizované rychlosti nebo decelera¢ni
metoda
Zahtivani zahfivani na dynamometru nebo jizdou vozidla

Korekce vélcové kiivky

(pro vozidlovy dynamometr, v piislusnych piipa-
dech)

Metoda nastaveni vozidlového dynamometru

Pevné stanoveny priubéh | iterativni | alternativni
s vlastnim cyklem zahrati

L 66/99
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Naméfeny koeficient aerodynamického odporu
vyndsobeny ¢elni plochou

Rychlost (kmj/h)

Vysledek

f1r =

r

Or (vypocet pro vozidlo H,,) =
(vypocet pro vozidlo Hyy) =
or (Vypocet pro vozidlo Ly, =
f2r (vypocet pro vozidlo Ly =

2.4.2 Nizkd troven (VL — Vehicle Low)

Pro troven VL uvedte stejné tidaje jako podle bodu 2.4.1.

Dodatek 8c

Vzor zdznamového archu zkousky

Zaznamovym archem zkousky se rozumi dokument obsahujici ddaje ze zkousky, které se zaznamendvaji, avsak nejsou

uvadény ve zkuSebnim protokolu.

Zaznamovy arch | zdznamové archy zkousky uchovava technickd zkusebna nebo vyrobce po dobu nejméné 10 let.

Zaznamovy arch zkousky musi obsahovat alespon ndsledujici tdaje, pfichdzeji-li v Gvahu.

Informace z prilohy B4 predpisu OSN ¢ 154

Koeficienty cj, ¢; a ¢,

CO =
¢ =
C2 =

Doby dojezdu naméfené na vozidlovém dynamometru

Referen¢ni rychlost (km/h)

Doba dojezdu (s)

130

120

110

100

90

80

70

60

50

40

30

20

Pridavnd zatéz, kterou lze na vozidlo nebo do ngj
umistit za iéelem zamezeni prokluzu pneumatik

hmotnost (kg)
nafve vozidle
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Doby dojezdu po provedeni postupu dojezdu vozidla : | Referenéni rychlost (km/h) | Doba dojezdu (s)

130

120

110

100

90

80

70

60

50

40

30

20

Informace z pilohy B5 predpisu OSN ¢. 154

Utinnost konvertoru NO,

Udévané koncentrace (a), (b), (c), (d) a koncentrace za
podminky, kdy je analyzdtor NO, v rezimu NO sefizen
tak, aby kalibra¢ni plyn neprochdzel konvertorem

—
() o
—_ = =

—_—
o
=

7~
o

ncentrace v rezimu NO =

Informace z piilohy B6 predpisu OSN ¢ 154

Skute¢né ujetd drdha vozidla

V piipadé vozidel s manudlni prevodovkou, kdy neni
mozno dodrzet stanovenou kifivku cyklu:

Odchylky od jizdniho cyklu

Indexy jizdni k¥ivky:

Nasledujici indexy se vypoctou v souladu s normou
SAE J2951 (revize z ledna 2014):

IWR: hodnocen{ ohledné iner¢ni prace

RMSSE: Root Mean Squared Speed Error (kvadraticky
pramér chyby rychlosti)

Vdzeni filtru pro odbér vzorkii pevnych Cdstic
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Filtr pfed zkouskou

Filtr po zkousce

Referenéni filtr

Obsah jednotlivych sloucenin zméfeny po stabilizaci
méfictho zafizeni

Stanoveni faktoru regenerace

Pocet cykli mezi dvéma cykly WLTC, kdy dochazi
k regeneraci (D)

Pocet cyklt, pii nichZz se méf emise (n)

Nameéfend hodnota hmotnostnich emisi M'.. za kazdou

slouceninu (i) za kazdy cyklus (j) Y

Stanoveni faktoru regenerace
Pocet piislusnych zkuSebnich cyklt (d) méfenych pii
Gplné regeneraci

Stanoveni faktoru regenerace

Msi
Mpi
Ki

Informace z piilohy B6a predpisu OSN ¢ 154
ATCT : | pozadovand teplota = T,
Teplota a vlhkost vzduchu ve zkusebni komote méfené skute¢nd teplota
na vystupu chladictho ventilitoru vozidla s minimalni + 3 °C na zacatku zkousky
frekvenci 0,1 Hz + 5 °C béhem zkousky
Teplota v odstavném misté méfend pribézn€, s mini- | : | pozadovand teplota = T,
mélni frekvenci 0 033 Hz skute¢nd teplota

+ 3°C na zacitku zkousky
+ 5°C béhem zkousky

Doba pro pfemisténi z fize stabilizovani na odstavné < 10 minut

misto

Doba uplynuld od ukonceni zkousky typu 1 do < 10 minut

provedeni postupu vychladnut{

Naméfend doba odstaveni se zaznamend do vsSech | : | doba uplynuld od zméfeni konecné teploty do ukon-

piislusnych zaznamovych archt zkousky. Ceni zkousky typu 1 pii dosazeni 23 °C
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Informace z ptilohy C3 pedpisu OSN ¢. 154

24hodinovd zkouska

Teplota okoli v prabéhu obou cykld 24hodinové
zkousky (minimélni frekvence zdznamu jednou za minu-
tu)

Doplnéni ztrdty odparem do nddobky s aktivnim
uhlim

Teplota okoli v pribéhu prvntho 11hodinového profilu
(minimdlni frekvence zdznamu jednou za 10 minut)

9) dodatek 8d se méni takto:
1) (netyka se ceského znéni);
2) bod 2.1 se nahrazuje timto:

,Starnuti nddobky s aktivnim uhlim na zkuSebnim stavu

Datum zkousek : | (den/mésic[rok)

Misto zkousky

Protokol o zkousce starnuti nadobky s aktivnim
uhlim

Mira plnéni

Specifikace paliva

Znacka

Typ : | ndzev referen¢niho paliva...”

Hustota pfi 15 °C (kg/m?)

Obsah ethanolu (%)

Cislo 3arze

3) v bodé 2.3.5 se zruSuje posledni fadek;
4) dopliuje se novy bod 2.3.6, ktery zni:

,2.3.6 Prokdzané postupy pro piipadné alternativni zkousky shodnosti vyroby:

Zkouska tésnosti : | Alternativni tlaky ajnebo ¢as nebo alternativni
zkusebni postup

Zkouska odvzdu$néni : | Alternativni tlak ajnebo ¢as nebo alternativni
zkusebni postup

Zkouska proplachovdnim | Alternativni pritok nebo zkusebni postup

Utésnénd nadrz | Alternativni postup zkousky*
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PRILOHA II
LPRILOHA 1I
Metodika pro shodnost v provozu
1. UvoD
Tato pfiloha stanovi metodiku pro shodnost v provozu pro kontrolu dodrzovani meznich hodnot vyfukovych
emisi (v¢etné emisi pfi nizké teploté) a emisi zpusobenych vypafovanim po celou dobu bézné Zivotnosti vozidla.
2. POPIS POSTUPU

Postup pro shodnost
V provozu

Hlavni odpovédnost

Ostatni subjekty

Shromazdovani informaci a
posouzeni rizik (oddil 4)

v

Zkousky shodnosti v
provozu
(oddil 5)

v

Posouzeni souladu (oddil 6)

v

Napravna opatfeni
(v pfipadé potieby, oddil 7)

¥

Podavani zprav
(oddil 8)

GTAA TAA, TZ, EK, treti
strany
GTAA, OEM TAA, TZ, EK, tfeti
strany
GTAA, OEM -
GTAA, OEM -
TAA, TZ, EK, tfeti
GTAA strany
Obrdzek 1

Zndzornéni procesu ovéfeni shodnosti v provozu (kde GTAA (granting type-approval authority) oznacuje orgdn udélujici schvdleni
typu, OEM (original equipment manufacturer) oznacuje vyrobce a ostatni subjekty jsou definovdny takto: TAA (type-approval
authority) oznacuje jiné schvalovaci orgdny neZ ten, ktery udéluje pFislusné schvdleni typu, TZ oznacuje technické zkuSebny, EK
Komisi a tfeti strany ty, které museji spliiovat poZadavky stanovené v provddécim natizeni (EU) 2022/163).

DEFINICE RODINY VOZIDEL Z HLEDISKA SHODNOSTI V PROVOZU

Rodina vozidel z hlediska shodnosti v provozu se sklddd z téchto vozidel:

a) u vyfukovych emisi (zkousky typu 1, typu la atypu 6) vozidla zahrnutd do rodiny vozidel uréenych pro
zkousky PEMS, jak je popsdno v bodé 3.3 piilohy IIIA;

b) u emisi zplisobenych vypafovanim (zkouska typu 4) vozidla zahrnutd do rodiny vozidel z hlediska emisi
zpusobenych vypafovanim, jak je popsino vbodé 6.6.3 predpisu OSN ¢. 154.

SHROMAZDOVANI INFORMACI A POCATECNI POSOUZENI RIZIK

Orgén udélujici schvéleni typu a ostatni subjekty shromdzdi veskeré piislusné informace o moznych prekroce-
nich emisi relevantnich pro rozhodnuti, které rodiny vozidel z hlediska shodnosti v provozu v daném roce
kontrolovat. Zohledni zejména informace uvadéjici typy vozidel s vysokymi emisemi v podminkdch redlného
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provozu. Tyto informace se ziskaji s pouzitim vhodnych metod, které mohou zahrnovat snimdni na dalku,
zjednodusené palubni systémy sledovani emisi a zkousky PEMS. Pocet a zdvaznost piekroceni zaznamenanych
béhem téchto zkousek mohou byt pouzity ke stanoveni priorit zkousek shodnosti v provozu.

Jako soucast informaci poskytovanych pro kontroly shodnosti v provozu informuje kazdy vyrobce orgin
udélujici schvéleni typu o reklamacich a veskerych opravich v rdmci zdruky v souvislosti s emisemi provedenych
nebo zaznamenanych pii ddrzbé podle formatu dohodnutého mezi orgdnem ud€lujicim schvaleni typu
a vyrobcem pii schvéleni typu. Tyto informace musi zahrnovat podrobnosti o ¢etnosti a povaze zdvad u souddsti
a systému souvisejicich s emisemi rodiny vozidel z hlediska shodnosti v provozu. Zpravy o shodnosti v provozu
musi byt predkladany nejméné jednou ro¢né u kazdé rodiny z hlediska shodnosti v provozu za trvani obdobi,
béhem kterého maji byt provedeny kontroly shodnosti v provozu v souladu s ¢l. 9 odst. 3. Zprdvy o shodnosti
v provozu se poskytnou na pozidani.

Na zdkladé informaci uvedenych v prvnim a druhém bodé provede orgdn udélujici schvéleni typu pocate¢ni
posouzeni rizika, Ze rodina vozidel z hlediska shodnosti v provozu nedodrzi pravidla shodnosti v provozu, a na
zakladé toho rozhodne, u kterych rodin se budou zkousky provadét a které typy zkousek se budou provadét
podle ustanoveni o shodnosti v provozu. Kromé toho maze orgdn udélujici schvéleni typu vybrat rodiny vozidel
z hlediska shodnosti v provozu ke zkouskdm namatkové.

Ostatni subjekty zohledni informace shromdzdéné podle prvniho odstavce s cilem upfednostnit testovéni.
Kromé toho si mohou ke zkousce ndhodné vybrat rodiny z hlediska shodnosti v provozu.

5. ZKOUSKY SHODNOSTI V PROVOZU

Vyrobce provede zkousky vyfukovych emisi pro shodnost v provozu zahrnujici alesponi zkousku typu 1 pro
vSechny rodiny vozidel z hlediska shodnosti v provozu. Vyrobce muze také u vSech rodin vozidel z hlediska
shodnosti v provozu nebo jejich ¢asti provést zkousku typu 1la, typu 4 atypu 6. Vyrobce orgdnu udélujicimu
schvileni typu pfedlozi vSechny vysledky zkousSek shodnosti v provozu prostiednictvim elektronické platformy
pro shodnost v provozu popsané v bodé 5.9 nebo jinymi vhodnymi prostiedky, neni-li to mozné touto cestou.

Orgdn udélujici schvaleni typu provede kazdoro¢né kontrolu u vhodného poctu rodin vozidel z hlediska shod-
nosti v provozu, jak je stanoveno v bodé 5.4. Orgdn udélujici schvdleni typu zaradi veskeré vysledky zkousek
shodnosti v provozu na elektronickou platformu pro shodnost v provozu popsanou v bodé 5.9.

Ostatni subjekty mohou kazdoro¢né provadét kontroly u jakéhokoli poétu rodin vozidel z hlediska shodnosti
v provozu. Orgdnu udélujicimu schvéleni typu pfedlozi vsechny vysledky zkou$ek shodnosti v provozu
prostiednictvim elektronické platformy pro shodnost v provozu popsané vbodé 5.9 nebo jinymi vhodnymi
prostiedky, neni-li to mozné touto cestou.

5.1 Zajisténi kvality zkousek

Orgén udélujici schvéleni typu provede kazdorocné audit kontrol shodnosti v provozu, které proved] vyrobce.
Organ udélujici schvéleni typu maze rovnéZ provést audit kontrol shodnosti v provozu, které provedly tieti
strany. Audit vychdzi z informaci poskytnutych vyrobci nebo tfetimi stranami, které musi zahrnovat minimélné
podrobnou zprdvu o shodnosti v provozu v souladu s dodatkem 3. Orgdn ud@lujici schvéleni typu muZze poza-
dovat, aby vyrobci nebo tieti strany poskytly dodate¢né informace.

52  Zvefejnéni vysledka zkousek

Orgin udélujici schvéleni typu sdéli vysledky posouzeni souladu a ndpravnd opatfeni pro konkrétni rodinu
vozidel z hlediska shodnosti v provozu ostatnim subjektim, které vysledky zkousek pro tuto rodinu dodaly,
jakmile budou k dispozici.

Vysledky zkousek, véetné podrobnych tdaji o vSech zkousenych vozidlech, mohou byt vefejnosti sdéleny az po
zvefejnéni vyro¢ni zpravy orgdnem udélujicim schvéleni typu nebo vysledkd jednotlivého procesu tykajictho se
shodnosti v provozu nebo po uzavieni statistického postupu (viz bod 5.10) bez vysledku. Pokud jsou vysledky
zkousek shodnosti v provozu provedené ostatnimi subjekty zvefejnény, odkdze se na vyro¢ni zpravu orgdnu
udélujictho schvdleni typu, kterd je obsahuje.

5.3 Typy zkousek

Zkousky shodnosti v provozu se provedou pouze na vozidlech vybranych v souladu s dodatkem 1.

Zkousky shodnosti v provozu zkouskou typu 1 se provedou v souladu s piilohou XXI.
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Zkousky shodnosti v provozu se zkouskami typu la se provedou v souladu s piilohou IIIA, zkousky typu 4 se
provedou v souladu s dodatkem 2 této piilohy a zkousky typu 6 se provedou v souladu s ptilohou VIIL

5.4 Cetnost a rozsah zkousek shodnosti v provozu

Casové obdobi mezi zahjenim dvou kontrol shodnosti v provozu vyrobcem pro urcitou rodinu vozidel z hle-
diska shodnosti v provozu nesmi piekrocit 24 mésicil.

Cetnost zkousek shodnosti v provozu provedenych orgdnem udélujicim schvéleni typu musi vychdzet z meto-
diky posouzeni rizik, kterd je vsouladu s mezinirodni normou ISO 31000:2018 - Rizeni rizik — zdsady
a pokyny, kterd zahrnuje vysledky pocite¢niho posouzeni provedeného podle bodu 4.

Kazdy organ udélujici schvaleni typu musi provadét zkousky typu 1 izkousky typu la nejméné u 5 % rodin
vozidel z hlediska shodnosti v provozu na vyrobce roéné nebo pfipadné alespoii u dvou rodin vozidel z hlediska
shodnosti v provozu na vyrobce ro¢né. Pozadavky na zkousky minimalné 5 % nebo alespont dvou rodin vozidel
z hlediska shodnosti v provozu na vyrobce ro¢né se nevztahuje na malé vyrobce. Orgdn udélujici schvéleni typu
z hlediska shodnosti v provozu, aby se zajistilo dodrzovani ¢l. 9 odst. 3. Orgdn udélujici schvéleni typu dokonci
statisticky postup u kazdé rodiny vozidel z hlediska shodnosti v provozu, u které jej zahdjil, do dvandcti mésica.

U zkousek shodnosti v provozu typu 4 nebo typu 6 nejsou stanoveny poZzadavky na minimalni Cetnost.

5.5 Financovéni zkousek shodnosti v provozu orginy udélujicimi schvéleni typu

Orgén udélujici schvdleni typu zajisti dostupnost dostateénych zdroji k pokryti nakladti na zkousky shodnosti
v provozu. Aniz jsou doteny vnitrostatni pravni pfedpisy, tyto ndklady se uhradi z poplatkd, které mize od
vyrobce vybirat orgdn udélujici schvaleni typu. Tyto poplatky pokryji zkousky shodnosti v provozu az pro 5 %
rodin vozidel z hlediska shodnosti v provozu na vyrobce ro¢né nebo alespon pro dvé rodiny vozidel z hlediska
shodnosti v provozu na vyrobce ro¢né.

5.6 Plin zkousSek

Pfi provadéni zkousek shodnosti v provozu navrhne orgdn udélujici schvaleni typu plan zkousek. V ptipadé
zkousek typu la tento plin obsahuje zkousky, které kontroluji plnéni shodnosti v provozu podle celé fady
podminek v souladu s ptilohou IIIA.

5.7 Vybér vozidel pro zkousky shodnosti v provozu

Shromdzdéné informace musi byt dostate¢né ucelené tak, aby bylo zajisténo, Ze vykon v provozu bude mozno
vyhodnotit u fddné udrzovanych a uzivanych vozidel. Tabulky v dodatku 1 se pouziji pfi rozhodovéni, zda
muze byt vozidlo vybrdno pro tGcely zkousek shodnosti v provozu. Pfi kontrole pomoci tabulek v dodatku 1
mohou byt nékterd vozidla prohldena za zdvadnd a nepodrobena zkouskdm shodnosti v provozu, pokud je
dolozeno, Ze byly poskozeny ¢asti systému pro regulaci emisi.

Totéz vozidlo mize byt pouzito k provedeni vice nez jednoho typu zkousek (typ 1, typ la, typ 4, typ 6)
a vypracovani protokolii o nich, ale pro statisticky postup se bude brat ohled pouze na prvni platnou zkousku
kazdého typu.

5.7.1  Obecné pozZadavky

Vozidlo musi patfit do rodiny vozidel z hlediska shodnosti v provozu, jak je popsdno v bodé 3, a musi vyhovét
viem kontroldm stanovenym v tabulce v dodatku 1. Musi byt zaregistrovano v Unii a jezdit v Unii alespont 90 %
své jizdni doby. Zkousku emisi lze provést vjiném zemépisném regionu, nez kde byla vozidla vybrdna.
V piipadé zkousek shodnosti v provozu provddénych vyrobcem se souhlasem orgdnu udélujictho schvéleni
typu mohou byt vozidla registrovand v zemi mimo EU zkou$ena, pokud pati{ do stejné rodiny vozidel z hle-
diska shodnosti v provozu aje k nim pfiloZzeno prohlaseni o shodé.

Vybrand vozidla musi byt doprovdzena zdznamy o adrzbé, které ukazuji, Ze vozidlo bylo fddné udrzovino
a servisovano v souladu s doporucenimi vyrobce pouze pomoci ptvodnich &isti pouzitych pro vyménu &dsti
souvisejicich s emisemi.



2.3.2023 Utedni véstnik Evropské unie L 66/107

Vozidla vykazujici zndmky nevhodného pouzivani, nespravného pouziti, které by mohlo ovlivnit stav emisi,
nedovolenych zdsahti nebo podminek, které by mohly vést k nebezpecnému provozu, jsou vylouceny ze
zkousek shodnosti v provozu.

Vozidla neprosla aerodynamickou tpravou, kterou pted zkouskou nelze odstranit.

Vozidlo se vyloudi ze zkousky shodnosti v provozu, pokud informace uloZené v palubnim pocitadi ukazuji, Ze
bylo vozidlo provozovino po zobrazeni chybového kédu a nebyla provedena oprava podle specifikaci vyrobce.

Vozidlo je vylouceno ze zkousky shodnosti v provozu, pokud palivo z nddrze vozidla neodpovidd platnym
normdm stanovenym smérnici Evropského parlamentu a Rady 98/70/ES (') nebo pokud existuje dikaz nebo
zdznam o doplnéni paliva nespravnym druhem paliva.

5.7.2  Kontrola a idrzba vozidla

Na vozidlech pfijatych ke zkousce se pfed pfijetim ke zkousce shodnosti v provozu nebo po ném provede
diagnostika zdvad a jakdkoli béznd ddrzba nezbytnd v souladu s dodatkem 1.

Provedou se tyto kontroly: kontroly palubniho diagnostického systému (provedeny pied zkouskou nebo po ni),
vizudlni kontroly rozsvicenych svételnych indikdtorti chybné funkce, kontroly celistvosti vzduchového filtru,
vSech fement pohonu, stava hladin vSech kapalin, vicka chladi¢e a hrdla palivové nadrze a celistvosti vSech
podtlakovych hadic a hadic palivového systému a elektrického vedeni vztahujictho se k systému nésledného
zpracovani; kontroly, zda zapalovani, ddvkovdni paliva a konstrukéni ¢dsti zafizeni k regulaci znecistujicich
latek nejsou $patné sefizeny nebo zda na nich nebyl proveden nedovoleny zésah.

Mé-li se na vozidle provést plinovand ddrzba po ujeti méné nez 800 km, tato ddrzba se provede.
Pred zkouskou typu 4 se odstrani kapalina do ostfikovace okna a nahradi se horkou vodou.
Odebere se vzorek paliva a uchovd v souladu s pozadavky prilohy IIIA pro dalsi rozbor v pfipadé nevyhovéni.

Viechny zdvady se zaznamenaji. KdyzZ je zdvada u zafizeni k regulaci znecistujicich latek, nahldsi se vozidlo jako
zdvadné ajiz se nepouzije pro zkousky, ale na zdvadu se bude brit ohled pro dcely posouzeni souladu
provadéného v souladu s bodem 6.1.

5.8 Velikost vzorka

KdyZz vyrobci uplatiuji statisticky postup uvedeny v bodé 5.10 pro zkousku typu 1, stanovi se pocet soubort
vzorkd na zdkladé ro¢niho objemu prodeje rodiny vozidel v provozu v rdmci Unie, jak je popsdno v nasledujic
tabulce:

Tabulka 1

Poclet soubori vzorkii pro zkousky shodnosti v provozu zkouskami typu 1

Registrace vozidel v EU v obdobi vybéru vzorkd za kalen-

déini rok Pocet souborti vzorkd (u zkousek typu 1)

do 100 000 1
100 001 az 200 000 2
nad 200 000 3

(') Smérnice Evropského parlamentu a Rady 98/70[ES ze dne 13.ifjna 1998 o jakosti benzinu a motorové nafty a o zméné smérnice
Rady 93/12/EHS (Uf. vést. L 350, 28.12.1998, s. 58).
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Kazdy vzorek musi obsahovat dostatek typti vozidel, aby se zajistilo, Ze je pokryto alesponn 20 % celkového
poctu registraci této rodiny PEMS v Evropé za ptedchozi kalenddini rok. V piipadé, Ze je stejnd skupina PEMS
rozdélena mezi vice znacek, zkousi se vSechny znacky. Pokud se u rodiny vozidel vyzaduje, aby byl zkousen
vice nez jeden soubor vzorkd, jako vozidla v druhém a tfetim souboru vzorkd se vyberou vozidla pouzivand
v odlisném prostfedi a/nebo béznych podminkich pouzivini nez ta, kterd byla vybrdna v piipadé prvniho
vzorku.

5.9 VyutZiti elektronické platformy pro shodnost v provozu a pfistup k iidajim poZadovanym ke zkouskim

Komise zfidi elektronickou platformu, aby usnadnila vyménu Gdaji mezi vyrobci a ostatnimi subjekty na strané
jedné a orgdnem udélujicim schvéleni typu na strané druhé a pfijeti rozhodnuti, zda je vzorek vyhovujici, ¢i
nevyhovujici.

Vyrobce zkompletuje balicek tykajici se transparentnosti zkousek uvedeny v ¢l. 5 odst. 12 ve formdtu uvedeném
vtabulkdch 1 a2 dodatku 5 av tabulce 2 tohoto bodu aptedd jej schvalovacimu organu, ktery udéluje
schvileni typu vozidla z hlediska emisi. Tabulka 2 v dodatku 5 se pouZije, aby se umoznil vybér vozidel ze
stejné rodiny pro zkousky, a spolecné s tabulkou 1 dodatku 5 poskytuje dostatek informaci pro vozidla, na
kterych se budou zkousky provadét.

Jakmile bude k dispozici elektronickd platforma uvedend v prvnim pododstavci, schvalovaci organ, ktery udéluje
schvéleni typu z hlediska emisi, nahraje informace v tabulkdch 1 a 2 v dodatku 5 na tuto platformu do péti
pracovnich dnt po jejich obdrZeni.

Veskeré informace v tabulkdch 1 a 2 v dodatku 5 musi byt bezplatné a v elektronické podobé dostupné vefej-
nosti.

Nasledujici informace musi byt také souddsti balicku tykajictho se transparentnosti zkousek a na zddost ostat-
nich subjektl je vyrobce do péti pracovnich dnii bezplatné poskytne.

Tabulka 2

Citlivé informace

ID Vstup Popis
1. Zvlastni postup u prestavby vozidel (pohon | Podle definice v bod¢ 2.4.2.4 ptilohy B6 pied-
¢tyt kol na pohon dvou kol) pro zkousky na | pisu OSN ¢. 154
dynamometru, je-li k dispozici
2. Pokyny pro rezim dynamometru, jsou-li | Jak spustit rezim dynamometru, stejné jako pii
k dispozici zkouskéch schvéleni typu
3. Rezim dojezdu pouzity béhem zkousek | Pokud md vozidlo ndvod k rezimu dojezdu, jak
schvaleni typu ho spustit
4. Proces vybijeni baterie (vozidla OVC-HEV, | Postup vyrobce tykajici se vybijeni baterie pro
PEV) piipravu vozidla OVC-HEV na zkousky v rezimu
nabfjeni—udrzovani a vyhradné elektrického
vozidla (PEV) ohledné nabijeni baterie
5. Postup deaktivace viech pomocnych zafizeni | Pokud pouzito béhem schvéleni typu
6. Postup méfeni proudu a napéti ve viech | Podle definice v dodatku 3 ptilohy B8 piedpisu
systémech REESS za pouziti externtho | OSN ¢. 154
vybaven{
Pro méfeni proudu a napéti nezdvisle na palub-
nich ddajich vyrobce stanovi postup, popis
piistupovych bodli proudu a napéti a seznam
zafizeni pouzivanych pro méfeni proudu
a napéti béhem schvalovéni typu.
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5.10  Statisticky postup
5.10.1 Obecné

Ovéfeni shodnosti v provozu se opird o statistickou metodu, kterd se ¥di obecnymi zdsadami postupného
odbéru vzorkil pro kontrolu podle vlastnosti. Minimalni velikost vzorku pro vyhovujici vysledek jsou tfi vozidla
a maximdlni celkova velikost souboru vzorka je deset vozidel pro zkousku typu 1 a zkousku typu la.

U zkousky typu 4 a typu 6 lze pouzit zjednoduSenou metodu, kdy se vzorek sklddd ze tif vozidel, a povaZzuje se
za nevyhovujici, pokud vSechna tfi vozidla u zkousky nevyhovi, a za vyhovujici, pokud vSechna tfi vozidla
u zkousky vyhovi. V piipadech, kdy dvé ze ti vozidel vyhovéla nebo nevyhovéla, mtize organ udélujici schva-
leni typu rozhodnout, ze se provedou dal3i zkousky nebo posouzeni souladu podle bodu 6.1.

Vysledky zkousky se nesméji ndsobit faktory zhor$eni.

U vozidel, kterd maji deklarované maximélni hodnoty emisi v redlném provozu uvedené v bodé 48.2 prohlaseni
oshodé¢, jak je popsdno v pfiloze VII nafizeni (EU) 2020/683, jez jsou niZ8l nez mezni hodnoty emisi
stanovené v tabulce 2 pilohy I nafizeni (ES) €. 715/2007, se shoda kontroluje na zdkladé téchto deklarovanych
maximélnich hodnot emisi v redlném provozu. Zjisti-li se, Ze vzorek neni v souladu s deklarovanymi maximaél-
nimi hodnotami emisi v redlném provozu, pozadd organ udélujici schvéleni typu vyrobce, aby piijal ndpravna
opatfeni.

Pred provedenim prvn{ zkousky shodnosti v provozu ozndmi vyrobce nebo ostatni subjekty orgdnu udélujicimu
schvileni typu zdmér provést zkousku shodnosti v provozu u dané rodiny vozidel. Na zdkladé tohoto ozndmeni
vytvoii orgdn udélujici schvéleni typu novou statistickou dokumentaci pro zpracovani vysledkt kazdé piislusné
kombinace ndsledujicich parametri pro danou konkrétni stranu nebo danou skupinu stran: rodina vozidel, typ
zkousky emisi a znecistujici latka. U kazdé pfislusné kombinace téchto parametri se zahdji samostatné statis-
tické postupy.

Orgén udélujici schvéleni typu do statistické dokumentace zalleni pouze vysledky poskytnuté piislusnou stra-
nou. Organ udélujici schvaleni typu vede zdznamy o poctu provedenych zkousek, o poctu vyhovujicich a nevy-
hovujicich vysledkt zkousek a dalsich nezbytnych tdajich na podporu statistického postupu.

Zatimco lze mit najednou zahdjeny vice nez jeden statisticky postup pro danou kombinaci typu zkousky
arodiny vozidel, smi jedna strana poskytnout vysledky zkousek pouze kjednomu zahdjenému statistickému
postupu pro danou kombinaci typu zkousky a rodiny vozidel. Kazdd zkouska se hldsi jen jednou a vSechny
zkousky (platné, neplatné, vyhovujici nebo nevyhovujici atd.) se musi hlésit.

Kazdy statisticky postup tykajici se shodnosti v provozu zlistane otevieny, dokud se nedospéje k vysledku, kdy
statisticky postup dospéje u vzorku k rozhodnuti o vyhovéni nebo nevyhovéni vsouladu sbodem 5.10.5.
Nicméné pokud neni dosazeno vysledku do dvandcti mésict od vytvofeni statistické dokumentace, orgdn
udélujici schvéleni typu danou statistickou dokumentaci uzavie, pokud nerozhodne dokon¢it zkousky pro
danou statistickou dokumentaci v nasledujicich Sesti mésicich.

Vys$e popsané funkce se provaddéji piimo v elektronické platformé, jakmile jsou k dispozici pfislusné funkce.

5.10.2 SdruZovdni vysledkii shodnosti v provozu

Vysledky zkousek od ostatnich subjektti se mohou za tielem spoleéného statistického postupu sdruzovat.
Sdruzovani vysledkdi zkou$ek vyzaduje pisemny souhlas vSech zacastnénych stran poskytujicich vysledky
zkousek do sdilenych vysledki, a ozndmeni organtim udélujicim schvdleni typu, a do elektronické platformy,
jakmile bude k dispozici, pfed zahdjenim zkousek. Jedna ze stran se urci jako vedouci skupiny a bude odpovidat
za hldSeni Gdajo a komunikaci s orgdnem udélujicim schvéleni typu.

5.10.3  Vyhovujici/nevyhovujici/neplatny vysledek jednotlivé zkousky

Vysledek zkousky emisi pro shodnost v provozu se povazuje za ,vyhovujici“ ujedné nebo vice znecistujicich
latek, kdyz je vysledek emisi roven mezni hodnoté emisi nebo niZ$i nez tato hodnota stanovend v tabulce 2
piilohy Inafizeni Rady (ES) ¢. 715/2007 pro dany typ zkousky.
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Vysledek zkousky emisi pro shodnost v provozu se povazuje za ,nevyhovujici u jedné nebo vice znecistujicich
latek, kdyz je vysledek emisi vy3si nez odpovidajici mezni hodnota emisi pro dany typ zkousky. Kazdy
nevyhovujici vysledek zkousky zvysi pocet ,f* (viz bod 5.10.5) pro dany statisticky piipad o 1.

Vysledek zkousky emisi pro shodnost v provozu se povazuje za neplatny, pokud nebyly dodrzeny pozadavky na
zkousku uvedené vbodé 5.3. Neplatné vysledky zkousek se vylou¢i ze statistického postupu a zkouska se
zopakuje se stejnym vozidlem tak, aby byla platnd.

Vysledky vsech zkousek shodnosti v provozu se organu udélujicimu schvdleni typu piedlozi do deseti pracov-
nich dnt od provedeni kazdé zkousky na jednotlivém vozidle. K vysledkim zkousek se pfipoji souhrnny
zkusebni protokol na konci zkousek. Vysledky se do vzorku zacleni chronologicky v pofadi podle provedeni.

Orgédn udélujici schvéleni typu zacleni veskeré platné vysledky zkouSek emisi do piislusného otevieného
statistického postupu, dokud neni v souladu s bodem 5.10.5 dosazeno vysledkil ,nevyhovujici vzorek“ nebo
,vyhovujici vzorek*.

5.10.4 Nakldddni s odlehlymi hodnotami

Pritomnost vysledkd s odlehlymi hodnotami ve vzorku statistického postupu mize vést k ,nevyhovujicimu®
vysledku v souladu s nize popsanymi postupy:

Odlehlé hodnoty se kategorizuji jako stfedni nebo extrémni.

Vysledek zkousky emisi se povazuje za mirnou odlehlou hodnotu, pokud je vy3si nez pouzitelnd mezni hodnota
emisi, ale mensi nez 1,3ndsobek pouzitelné mezni hodnoty emisi. Pfitomnost mirné odlehlé hodnoty se pocitd
pouze v poctu netspé$nych vysledkd v bodé 5.10.5 nize.

Vysledek zkousky emisi se povazuje za stiedni odlehlou hodnotu, pokud se rovnd 1,3ndsobku pouzitelné mezni
hodnoty emisi nebo je vy$si nez tato hodnota. Pfitomnost dvou takovych odlehlych hodnot ve vzorku vede
k tomu, zZe vzorek je nevyhovujici.

Vysledek zkousky emisi se povazuje za extrémni odlehlou hodnotu, pokud se rovnd 2,5ndsobku pouZitelné
mezni hodnoty emisi nebo je vy3si nez tato hodnota. Pfitomnost jedné takové odlehlé hodnoty ve vzorku vede
k tomu, Ze vzorek je nevyhovujici. V takovém piipadé se vyrobci a orgdnu udélujicimu schvaleni typu sdéli ¢islo
poznévaci znacky daného vozidla. Tato moznost se vlastnikiim vozidel sdéli pred zkouskou.

5.10.5 Kritérium vyhovéni/nevyhovéni vzorku

Pro ucely rozhodovani o kritériich vysledku vyhovéni/nevyhovéni u vzorku se ,p“ (pass) pouZivd pro pocet
vyhovujicich vysledkil a f* (fail) pro pocet nevyhovujicich vysledkd. Kazdy vyhovujici vysledek zkousky zvysi
pocet ,p“ o 1 akazdy nevyhovujici vysledek zkousky zvysi pocet ,f“ o 1 u pfislusného zahdjeného statistického
postupu.

Po zaclenéni platnych vysledkdt zkouSek emisi do otevieného procesu statistického postupu provede orgin
udélujici schvéleni typu tyto akce:

— aktualizaci celkové velikosti souboru vzorkii ,n“ pro dany proces, aby odrdzela celkovy pocet platnych
zkousek emisi zaclenénych do statistického postupu,

— po vyhodnoceni vysledkt aktualizaci po¢tu vyhovujicich vysledka ,p“ a poctu nevyhovujicich vysledkt ,f*,

— vypocet poltu extrémnich a stiednich odlehlych hodnot ve vzorku v souladu s bodem 5.10.4,;

— kontrolu, zda je kritéria dosazeno niZe popsanym postupem.
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Rozhodnuti zavisi na celkové velikosti souboru vzorkt ,n“ poctech vyhovujicich a nevyhovujicich vysledka ,p*
a f* stejné jako na poctu stfednich a/nebo extrémnich odlehlych hodnot ve vzorku. Pro rozhodnuti o vyhovéni/
nevyhovéni vzorku pro shodnost v provozu orgdn udélujici schvalen{ typu pouZije schéma kritérii na obrdzku 2
pro vozidla zaloZend na typech schvdlenych od 1.ledna 2020 aschéma kritérii na obrizku 2.a pro vozidla
zalozend na typech schvilenych do 31. prosince 2019. Schémata ukazuji rozhodnuti, které md byt pfijato pro
danou celkovou velikost souboru vzorkt ,n“ a pocet nevyhovujicich vysledki ,f*.

U statistického postupu pro danou kombinaci rodiny vozidel, typu zkousky emisi a znecistujici litky jsou
mozna dvé rozhodnuti:

Vysledku ,vyhovujici vzorek je dosazeno, pokud pfislugné schéma pro rozhodovéni z obriazku 2 nebo obrizku
2.a poskytne u aktudlni celkové velikosti souboru vzorki ,n“ apoctu nevyhovujicich vysledkdi ,f* vysledek
»VYHOVUJICI*

Rozhodnuti ,nevyhovujici vzorek” je dosazeno, pokud je u dané celkové velikosti vzorku ,n“ splnéna alespon
jedna z téchto podminek:

— pfislusné schéma pro rozhodovéni z obrdzku 2 nebo obrdzku 2.a poskytne pro aktudlni celkovou velikost
souboru vzorkt ,n“ a polet nevyhovujicich vysledkti ,f* rozhodnuti ,NEVYHOVUJICI®,

— bylo dosazeno dvou rozhodnuti ,NEVYHOVUJICI“ se stiednimi odlehlymi hodnotami;
— bylo dosazeno jednoho rozhodnuti ,NEVYHOVUJICI“ s extrémni odlehlou hodnotou.

Pokud neni dosaZeno rozhodnuti, zistane statisticky postup otevieny abudou se do né& zaclenovat dalsi
vysledky, dokud nebude dosaZeno rozhodnuti nebo nebude postup uzavien v souladu s bodem 5.10.1.
Obrdzek 2

Schéma pro rozhodovini u statistického postupu pro vozidla vychdzejici z typi schvilenych od 1.
ledna 2020 (kde ,,VYH.“ znamend vyhovujici, ,NEV.“ nevyhovujici a ,,NER.“ nerozhodnuto).

Pocet 10 NEV.

nevyhov

ujicich |9 NEV. NEV.

vysledk

i f 8 NEV. | NEV. NEV.
7 NEV. |NEV. | NEV. NEV.
6 NEV. NEV. |NEV. | NEV. NEV.
5 NEV. | NEV. NEV. | NER. | NER. VYH.
4 NEV. | NEV. | NER. NER. | NER. | NER. VYH.

3 NEV. | NEV. |NER. | NER. NER. | NER. | VYH. VYH.

2 NER. | NER. | NER. | NER. VYH. | VYH. | VYH. VYH.

1 NER. | VYH. | VYH. | VYH. VYH. | VYH. | VYH. VYH.

0 VYH. | VYH. | VYH. | VYH. VYH. | VYH. | VYH. VYH.

3 4 5 6 7 8 9 10

Celkova velikost souboru vzorkii n
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Obrdzek 2.a

Schéma pro rozhodovini u statistického postupu pro typ vozidel schvileny do 31. prosince 2019 (kde

,VYH.“ znamend vyhovujici, ,,NEV.“ nevyhovujici a ,NER.“ nerozhodnuto).

Pocet 10 NEV.

nevyhov

ujicich | 9 NEV. NEV.

vysledk

i, f 8 NEV. | NEV. NEV.
7 NEV. |NEV. | NEV. NEV.
6 NEV. NEV. |NEV. |NEV. NEV.
5 NEV. | NER. NER. | NER. |NER. VYH.
4 NER. | NER. | NER. NER. | NER. | VYH. VYH.
3 NER. NER. | NER. | NER. NER. VYH. | VYH. VYH.
2 NER. | NER. | NER. | VYH. VYH. | VYH. | VYH. VYH.
1 NER. | VYH. | VYH. | VYH. VYH. | VYH. | VYH. VYH.
0 VYH. | VYH. | VYH. | VYH. VYH. | VYH. | VYH. VYH.

3 4 5 6 7 8 9 10

Celkova velikost souboru vzorkii n

5.10.6 Shodnost v provozu u dokoncenych vozidel a vozidel zvldstniho urceni vyrdbénych ve vice stupnich

Vyrobce zakladntho vozidla uréi ptipustné hodnoty pro parametry uvedené v tabulce 3. Povolené hodnoty
parametrt pro kazdou rodinu vozidel se zaznamenaji do informac¢niho dokumentu schvileni typu z hlediska
emisi (viz dodatek 3 k pfiloze I) a do pfehledu transparentnosti 1 v dodatku 5. Vyrobce posledniho stupné smi
pouzit hodnoty emisi pro zakladni vozidlo pouze tehdy, pokud dokoncené vozidlo ztistdvd v pipustnych
hodnotich parametrd. Hodnoty parametrt pro kazdé kone¢né vozidlo se zaznamenaji do jeho prohlaseni

o shodé.

Tabulka 3

Pfipustné hodnoty parametrii pro vozidla vyrdbénd ve vice stupnich a pro vozidla zvlistniho uréeni
vyrdbénd ve vice stupnich, u kterych se pouzije schvileni typu z hlediska emisi pro zikladni vozidlo

Hodnoty parametrii

Piipustné hodnoty od — do

Hmotnost kone¢ného vozidla (v kg)

Maximéln{ technicky pf{pustnd hmotnost naloZeného

konec¢ného vozidla (v kg)

Celnf plocha u kone¢ného vozidla (v cm?)

Valivy odpor (kg/t)

Promitnutd Celni plocha pfistupu vzduchu u pfedni

miizky (v cm?)
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Pokud se provadi zkouska dokonceného vozidla nebo vozidla zvldstnitho uréeni vyrdbéného ve vice stupnich
avysledek zkousky je niz§i nez pouzitelnd mezni hodnota emisi, povazuje se vozidlo pro rodinu vozidel
z hlediska shodnosti v provozu pro téely bodu 5.10.3 za vyhovujici.

Pokud je vysledek zkousky u dokon¢eného vozidla nebo vozidla zvldstniho urceni vyrdbéného ve vice stupnich
vy$si nez pouzitelné mezni hodnoty emisi, ale neni vy3si nez 1,3ndsobek pouzitelnych meznich hodnot emisi,
piezkoumd zkousejici, zda toto vozidlo spliiuje hodnoty v tabulce 3. Jakékoli nesplnéni téchto hodnot se hldsi
orgdnu udélujicimu schvéleni typu. Pokud vozidlo tyto hodnoty nespliuje, orgdn udglujici schvdleni typu
prodeti{ diivody nesplnéni a pfijme vhodnd opatieni tykajici se vyrobce dokonceného vozidla nebo vozidla
zvlastniho uréeni vyrdbéného ve vice stupnich, aby se obnovila shodnost, véetné odejmuti schvéleni typu. Pokud
vozidlo spliiuje hodnoty v tabulce 3, povazuje se takové vozidlo pro danou rodinu vozidel z hlediska shodnosti
v provozu pro ucely bodu 6.1 za oznacené vozidlo.

Pokud je vysledek zkousky vyssi nez 1,3ndsobek pouzitelnych meznich hodnot emisi, povazuje se pro danou
rodinu z hlediska shodnosti v provozu pro tcely bodu 6.1 za nevyhovujici, ale ne za odlehlou hodnotu pro
piislusnou rodinu vozidel z hlediska shodnosti v provozu. Pokud dokoncené vozidlo nebo vozidlo zvlastniho
urleni vyrabéné ve vice stupnich nespliiuje hodnoty v tabulce 3, nahldsi se to orgdnu udélujicimu schvéleni
typu, ktery prosetii divody nesplnéni a pfijme vhodnd opatfeni tykajici se vyrobce dokonéeného vozidla nebo
vozidla zvlastniho urceni vyrabéného ve vice stupnich, aby se obnovila shodnost, véetné odejmuti schvaleni

typu.
6. POSOUZENI SOULADU
6.1 Do deseti pracovnich dnti od ukonceni zkousek shodnosti v provozu daného vzorku, jak je uvedeno v bodé

5.10.5, zahdji orgdn ud€lujici schvéleni typu podrobné Setfeni s vyrobcem, aby rozhodl, zda rodina vozidel
z hlediska shodnosti v provozu (nebo jeji ¢ast) spliiuje pravidla shodnosti v provozu a zda jsou tfeba ndpravnd
opatteni. U vozidel vyrabénych ve vice stupnich nebo vozidel zvlditniho urceni rovnéz provede organ udélujic
schvéleni typu podrobné Setfeni, pokud se vyskytnou alespon tfi zdvadnd vozidla se stejnou zdvadou nebo pét
oznalenych vozidel ve stejné rodiné vozidel z hlediska shodnosti v provozu, jak je uvedeno vbodé 5.10.6.

6.2 Orgdn udélujici schvileni typu zajisti dostupnost dostateénych zdroji k pokryti nédkladii na posouzeni souladu.
Aniz jsou doteny vnitrostitni pravni predpisy, tyto ndklady se uhradi z poplatkdi, které mtze od vyrobce
vybirat orgdn udélujici schvéleni typu. Tyto poplatky pokryji zkousky nebo kontroly potfebné k tomu, aby bylo
dosazeno posouzeni souladu.

6.3 Na zddost vyrobce muZe orgdn udélujici schvdleni typu rozsifit Setfeni na vozidla v provozu téhoz vyrobce,
kterd patii do jinych rodin vozidel z hlediska shodnosti v provozu, u nichZ Ize ocekdvat stejnou zdvadu.

6.4 Podrobné $etfeni nepfesdhne 60 pracovnich dnt od zahdjeni Setfeni orgdnem udélujicim schvéleni typu. Orgdn
udélujici schvaleni typu mtize provést dodate¢né zkousky shodnosti v provozu ur¢ené ke stanoveni toho, pro¢
vozidla nevyhovéla u pavodnich zkousek. Dodate¢né zkousky se provedou za stejnych podminek jako pivodni
zkousky shodnosti v provozu s nevyhovujicim vysledkem.

Na zddost orgdnu udélujictho schvéleni typu poskytne vyrobce dodatecné informace, které ukazuji zejména
moznou pfi¢inu nevyhovéni, &isti rodiny, které mohou byt postiZeny, nebo pfipadné divod, pro¢ problém,
ktery zpusobil nevyhovujici vysledek u pivodnich zkousek shodnosti v provozu, nesouvisi se shodnosti v pro-
vozu. Vyrobce dostane prilezitost prokdzat, ze byla dodrzena ustanoveni o shodnosti v provozu.

6.5 Ve lhaté stanovené v bodé 6.4 rozhodne organ udélujici schvileni typu o souladu nebo nesouladu. V p¥ipadé
nesouladu stanovi orgdn udélujici schvéleni typu ndpravnd opatfeni pro rodinu vozidel z hlediska shodnosti
v provozu podle bodu 7. Organ je oznidmi vyrobci.

7. NAPRAVNA OPATRENI

7.1 Vyrobce stanovi plan ndpravnych opatieni a piedloZi jej orgdnu udélujicimu schvéleni typu do 45 pracovnich
dnti od rozhodnuti o souladu nebo nesouladu uvedeného v bodé 6.5. Toto obdobi lze prodlouzit az o dalsich
30 pracovnich dnd, kdyz vyrobce orgdnu udélujicimu schvéleni typu prokdze, Ze je k proSetfeni nesouladu
potieba delsi cas.
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7.2 Nédpravna opatieni pozadovand organem udélujicim schvaleni typu musi zahrnovat piiméfené a nezbytné
zkousky konstrukénich &asti a vozidel, aby se prokdzala Gcinnost a trvalost ndpravnych opatieni.

7.3 Vyrobce pldn ndpravnych opatfeni oznali jednozna¢nym identifikacnim ndzvem nebo ¢islem. Plin ndpravnych
opatfeni musi obsahovat nejméné tyto body:

a) popis kazdého typu vozidla z hlediska emisi zahrnutého do planu ndpravnych opatfeni;

b) popis zvldstnich modifikaci, zmén, oprav, tiprav, sefizeni nebo daldich zmén, které maji byt provedeny, aby
vozidla byla shodnd, v¢etné stru¢ného piehledu tdajii a technickych studii, které podpofi rozhodnuti vyrobce
s ohledem na zvldstni ndpravnd opatfeni, kterd maji byt piijata;

¢) popis zptsobu, kterym vyrobce bude informovat majitele vozidel o planovanych ndpravnych opatienich;

d) piipadné popis spravné Gdrzby nebo pouzivani, které vyrobce stanovi v rdmci planu ndpravnych opatfeni
jako podminku k oprdvnéni pro opravy, a vysvétleni nutnosti takové podminky;

) popis postupu, ktery maji majitelé vozidel pouZit pro napravu neshody; takovy popis musi zahrnovat datum,
po kterém musi byt ndpravnd opatfeni pouzita, pfedpoklddanou dobu oprav v dilné a misto oprav;

f) piiklad informaci pfedanych majiteli vozidla;

g) struény popis systému pouzivaného vyrobcem k zajisténi odpovidajici doddvky konstrukénich &asti nebo
systému slouzicich k ndpravné akci, veetné informace, kdy budou kdispozici odpovidajici dodavky
konstrukénich ¢asti, software nebo systémy potiebné k uplatnéni ndpravnych opatiens;

h) piiklad vSech instrukci, které se maji rozeslat opravndm, které budou provadét opravu;

i) popis dopadu navrzenych ndpravnych opatfeni na emise, spotfebu paliva, jizdni vlastnosti a bezpecnost
kazdého typu vozidel z hlediska emisi, kterého se tykd plin ndpravnych opatfeni, v¢etné podptirnych
Gdajt a technickych studif;

j) pokud pldn ndpravnych opatfeni zahrnuje i stazeni vozidel z provozu, musi byt orgdnu udélujicimu schva-
len{ typu pfedloZen popis metody pro zdznam opravy. Pokud se pouzije $titek, ptedlozi se rovnéz piiklad
Stitku.

Pro ucely pismene d) nesmi vyrobce vyZadovat podminky drzby nebo pouzivani, které prokazatelné nesou-
viseji s neshodou a ndpravnymi opatfenimi.

7.4 Oprava se provede bez pritaht, v pfiméfené lhaté poté, co vyrobce obdrzi vozidlo k opravé. Do patndcti
pracovnich dnt po obdrzeni navrzeného planu ndpravnych opatfeni jej orgdn udélujici schvaleni typu schvali
nebo vsouladu s bodem 7.5 poziddd o novy plan.

7.5 Pokud organ udélujici schvéleni typu neschvali plin ndpravnych opatieni, vypracuje vyrobce novy plin a pfe-
dlozi jej orgdnu udélujicimu schvéleni typu do 20 pracovnich dnt po ozndmeni rozhodnuti orgdnu udélujictho
schvaleni typu.

7.6 Pokud orgdn udélujici schvileni typu neschvali druhy plén predloZeny vyrobcem, pfijme veskerd vhodnd
opatteni v souladu s ¢ldnkem 53 nafizeni (EU) 2018/858, aby se obnovila shodnost, veetné piipadného odej-
muti schvéleni typu.

7.7 Orgén udélujici schvéleni typu musi své rozhodnuti o ndpravnych opatfenich do péti pracovnich dnd ozndmit
vem Clenskym statim a Komisi.

7.8 Ndpravnd opatfeni se pouziji na viechna vozidla v rodiné vozidel z hlediska shodnosti v provozu (nebo dalsich
piislusnych rodindch oznacenych vyrobcem v souladu s bodem 6.2), u nichz lze ocekédvat stejnou zdvadu. Orgdn
udélujici schvéleni typu rozhodne, zda je nezbytné zménit schvileni typu.

7.9 Vyrobce je odpovédny za provedeni schvidleného plidnu ndpravnych opatieni ve vSech clenskych stitech a za
vedeni zdznamt o kazdém vozidle stazeném z trhu nebo o kazdém navriceném a opraveném vozidle a o dilné,
ve které byla oprava provedena.
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7.10  Vyrobce si uchové kopii komunikace se zdkazniky o doty¢nych vozidel tykajici se pldnu ndpravnych opatieni.
Vyrobce rovnéz musi vést zdznamy o staZen{ vozidel z provozu, v¢etné celkového poctu dotcenych vozidel na
¢lensky stdt a celkového poctu vozidel jiz stazenych z provozu na clensky stdt, spole¢né s vysvétlenim jakych-
koli prodlev v uplatiiovani ndpravnych opatieni. Vyrobce poskytne jednou za dva mésice tyto zdznamy o stazeni
vozidel z provozu orgdnu udélujicimu schvéleni typu, schvalovacim orgdntim vkazdém clenském stitu
a Komisi.

7.11  Clenské stity piijmou opatieni, aby zajistily, Ze schvaleny plén ndpravnych opatfeni se uplatni do dvou let
unejméné 90 % dotcenych vozidel registrovanych na jejich Gzemi.

7.12  Oprava a tiprava nebo pfiddni nového zaf{zeni se musi zaznamenat v osvédceni, které dostane majitel vozidla
a které musi obsahovat ¢islo ndpravné akce.

8. VYROCNI ZPRAVA ORGANU UDELUJICIHO SCHVALENI TYPU

Orgén udélujici schvéleni typu nejpozdéji do 31. bfezna kazdého roku bezplatné zpfistupni na vefejné piistup-
nych webovych strinkdch, aniz by uzivatel musel odhalit svou totoznost nebo se zaregistrovat, zpravu
s vysledky vsech dokoncenych Setfeni shodnosti v provozu z pfedchoziho roku. V piipadé, zZe jsou nékterd
z $etfeni predeslého roku v té dobé stile oteviend, podd se o nich zpréva, jakmile bude 3etfeni dokonceno.
Zprava musi obsahovat minimélné polozky uvedené v dodatku 4.
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Dodatek 1

Kritéria pro vybér vozidla a rozhodnuti o nevyhovéni vozidel

Priizkum vozidel se pouZije k vybéru fddné udrzovanych a pouzitych vozidel pro zkousky shodnosti v provozu. Vozidla,
kterd spliuji jedno nebo vice z nize uvedenych kritérii pro vylouceni, jsou vyloucena ze zkousek nebo jinak opravena

a poté vybréna.

Vybér vozidel pro zkousky emisi pro shodnost v provozu

Divérné

Datum:

Jméno vysettujiciho:

Misto zkousky:

Zemé registrace (pouze v EU): X
= Fritéria | X T zkontro-
Vlastnosti vozidla lovdno

pro vylouceni

a nahldseno

Registracni znacka: x
Pocet ujetych kilometrii a stdfi vozidla: x

Vozidlo musi spliiovat pravidla tykajici se poctu ujetych kilometrii a stdii podle

dldnku 9, jinak nemiize byt vybrdno. Stdfi vozidla se pocitd ode dne prvni

registrace.

Datum prvni registrace: X
VIN: x
Emisni tfida a povaha emisi: x
Zemé registrace: x x
Vozidlo musi byt registrované v EU.

Model: x
Kéd motoru: x
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Objem motoru (v I): X
Vykon motoru (v kW): X
Druh ptevodovky (automatickd/manudlni): x
Hnaci ndprava (ndhon na prednifvSechna/zadni kola): x
Velikost pneumatik (pfedni a zadni, pokud se lisi): x
Je viiz zahrnut do staZeni z provozu nebo servisni akce? x x

Pokud ano: Do které? Byly jiZz provedeny opravy v rdmci dané akce?

Opravy musi byt provedeny pied zahdjenim zkousky shodnosti v provozu.

Rozhovor s majitelem vozidla

(majiteli budou poloZeny jen hlavni otdzky a nemd zndt diisledky odpovédi)

Jméno majitele (dostupné pouze akreditovanému inspekénimu subjektu nebo X
laboratofi | technické zkusebné)

Kontaktni tdaje (adresa | telefonni Cislo) (dostupné pouze akreditovanému X
inspekcnimu subjektu nebo laboratofi | technické zkusebné)

Kolik mélo vozidlo majitelii? x

Stalo se, Ze nefungovalo pocitadlo ujetych kilometrii? x

Pokud ano, nelze vozidlo vybrat.

Bylo vozidlo vyuZivdno nékterym z ndsledujicich zpiisobii?

Jako auto v pfedvddécich mistnostech? x

Jako taxi? x

Jako dodivkové vozidlo? x
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Pro zdvody | motoristické sporty? | x

Jako auto v ptjcovné? x
Prepravovalo vozidlo tézké ndklady vyssi, neZ uvddéji specifikace vyrobce? x
Pokud ano, nelze vozidlo vybrat.
Byly provedeny vétsi opravy motoru nebo vozidla? x
Byly provedeny vétsi neoprdvnéné opravy motoru nebo vozidla? x
Pokud ano, nelze vozidlo vybrat.
Probéhlo neoprdvnéné zvyseni/vyladéni vykonu? x
Pokud ano, nelze vozidlo vybrat.
Byla vyménéna nékterd z Cdsti systému ndsledného zpracovdni emisi a/nebo | x x

palivového systému? Byly pouzity ptvodni &dsti? Pokud nebyly pouZity piivodni
cdsti, nelze vozidlo vybrat.

Byla trvale odstranéna nékterd z cdsti systému ndsledného zpracovdni emisi? | x

Pokud ano, nelze vozidlo vybrat.

Byla nainstalovina néjakd nedovolend zatizeni (deaktivdtor SCR, emuldtor | x
atd.)?

Pokud ano, nelze vozidlo vybrat.

Utastnilo se vozidlo o vdZné nehody? Poskytnéte seznam poskozeni a ndsledné x
provedenych oprav.

Bylo auto v minulosti pouZito s nesprdvnym druhem paliva (tj. benzin misto | x
nafty)? Bylo auto pouZito s nekomercné dostupnym palivem tirovné EU (Cerny
trh nebo misené palivo)?

Pokud ano, nelze vozidlo vybrat.

PouZili jste behem posledniho mésice v okoli vozidla osvéZovac vzduchu, postiik | x
v prostoru pro fidice, Cistic brzd nebo jiny zdroj s vysokymi emisemi uhlovo-
dikii? Pokud ano, nelze vozidlo vybrat pro zkousku emisi zpiisobenych vypaio-
vdnim.

Vylil se v poslednich tfech mésicich uvniti nebo vné auta benzin? x

Pokud ano, nelze vozidlo vybrat pro zkousku emisi zpiisobenych vypafovdnim.

Koufil nékdo v priibéhu poslednich dvandcti mésicii ve vozidle? x

Pokud ano, nelze vozidlo vybrat pro zkousku emisi zpiisobenych vypafovdnim.
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Pouzilla jste na autu ochranu proti korozi, ndlepky, ochranny ndtér podvozku | x
nebo jiné potencidlni zdroje tékavych sloucenin?

Pokud ano, nelze vozidlo vybrat pro zkousku emisi zpiisobenych vypafovdnim.

Bylo auto prelakovdno? x

Pokud ano, nelze vozidlo vybrat pro zkousku emisi zpiisobenych vypafovdnim.

Kde své vozidlo pouZivdte castéji?

% na délnici x
% mimo mésto X
% ve meésté X

Jezdil/a jste s vozidlem v jiném stdté nez clenském stdté EU vic nez 10 % doby | x -
fizeni?

Pokud ano, nelze vozidlo vybrat.

V které zemi probéhla dvé posledni doplnéni paliva do vozidla? x

Pokud posledni dvé doplnéni paliva probéhla mimo stdt uplatiiujici normy EU
pro paliva, nelze vozidlo vybrat.

Byla pouZita pfisada do pohonné hmoty neschvdlend vyrobcem? x

Pokud ano, nelze potom vozidlo vybrat.

Bylo vozidlo udrZovdno a uzivdno v souladu s pokyny vyrobce? x

Pokud ne, nelze vozidlo vybrat.

Uplnd historie servisnich kontrol a oprav vietné veskerych provedenych iprav | x

Pokud nemiiZe byt poskytnuta tiplnd dokumentace, nelze vozidlo vybrat.
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Kontrola a ddrzba vozidla

X = kritéria pro vylouceni |

F = zdvadné vozidlo

X = zkontrolo-
vdno a nahld-
seno

Hladina palivové nddrzZe (plnd/
prdzdnd)

Sviti  kontrolka  paliva?
Pokud ano, dopliite pred zkou-
Skou palivo.

Sviti na  pristrojové  desce
néjakd vystraznd svétla znacici
chybnou  funkci vozidla nebo
systému ndsledného zpracovdni
vyfukovich plynii, kterou nelze
vyfesit béZnou udrzbou? (Sve-
telny indikdtor chybné funkce,
indikdtor  servisni  kontroly
atd.?)

Pokud ano, nelze vozidlo
vybrat.

Sviti  po  zapnuti  motoru
kontrolka selektivni katalytické
redukce (SCR)?

Pokud ano, mélo by se doplnit
AdBlue nebo by se méla
provést oprava predtim, nez se
vozidlo pouZije na zkousku.

Vizudlni  kontrola vyfukového
systému

Zkontrolujte netésnosti
mezi sbérnym vyfukovym
potrubim a koncem
vyfuku. Zkontrolujte
a zdokumentujte (prostted-
nictvim fotografii).

V  piipadé poskozeni nebo
netésnosti je vozidlo prohldseno
za zdvadné.

Slozky souvisejici s vyfukovymi
phyny

Zkontrolujte a zdokumen-
tujte (prostfednictvim foto-
grafi) veskeré cdsti souvise-
jici s emisemi z hlediska
poskozeni.

V ptipadé poskozeni je vozidlo
prohldseno za zdvadné.
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Systém  souvisejici s emisemi
zpiisobenymi vypafovdnim

Zvyste tlak v palivovém
systému (ze strany nddoby),
provedte zkousku netés-
nosti v prostiedi se stilou
okolni teplotou  pomoci
zkousky plamenoioni-
zanim detektorem plynt
v okoli vozidla a uvnitf.
Pokud je wysledek zkousky
plamenoionizacnim detektorem
plynii nevyhovujici, vozidlo je
prohldSeno za zdvadné.

Vzorek paliva

Odeberte z palivové nadrze
vzorek paliva.

Vzduchovy filtr a olejovy filtr

Zkontrolujte jejich znedis-
téni a poskozeni a vyménte
je, pokud jsou poskozeny
nebo silné znecistény nebo
pokud zbyvd méné nez
800 km do dalsi doporu-
cené vymeény.

Kapalina do ostfikovace oken
(pouze pro zkousku  emisi
zpiisobenyich vypatovdnim)

Odstraiite kapalinu do ostfi-
kovace oken a naplite
nadrz horkou vodou.

10

Kola (pfedni a zadni)

Zkontrolujte, zda jsou kola
volné  pohyblivi  nebo
zablokovand brzdou.

Pokud ne, nelze vozidlo vybrat.

11

Pneumatiky ~ (pouze  pro
zkousku  emisi  zpiisobenych
vyparovdnim)

Vyjméte nédhradni pneuma-
tiku, vyménte za stabilizo-
vané pneumatiky, pokud
byly pneumatiky vyménény
méné nez pred 15 000 km.
Pouzijte pouze letni nebo
celoroéni pneumatiky.




L 66/122

Utedni véstnik Evropské unie

2.3.2023

12

Remeny pohonu a kryt chla- | F
dice
v

prohldseno  za  zdvadné.
Zdokumentujte prostiednictvim

fotografii

piipadé poskozeni je vozidlo

13

Zkontrolujte hladiny kapalin

Zkontrolujte maximalni

a
\%

lina) | doplite, pokud jsou
pod minimalni hladinou.

minimdlni hladiny (olej
motoru, chladici kapa-

14

Klapka plniciho hrdla (pouze
pro zkousku emisi zptisobenych
vypatovdnim)

Zkontrolujte, Ze ryska pro
maximdln{ hladinu u klapky
plnictho otvoru je zcela bez
zbytki  nebo oplichnéte
hadici horkou vodou.

15

Podtlakové hadice a elektrické | F

vedeni

U vieho zkontrolujte celi-
stvost. V pfipadé poskozeni

je

zdvadné. Zdokumentujte
prostiednictvim fotografii

vozidlo  prohldSeno  za

16

Vstiikovaci ventily | kabely F
Zkontrolujte viechny kabely

a

poskozeni je vozidlo prohldseno
za  zdvadné.  Zdokumentujte
prostiednictvim fotografii

palivovd vedeni. V pfipadé
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17

Kabel zapalovdni (benzin)

Zkontrolujte zapalovaci
svicky, kabely atd.
V  ptipadé poskozeni je
vymérte.

18

Recirkulace  vyfukovych plynii
(EGR) a  katalyzdtor, filtr
cdstic

Zkontrolujte viechny
kabely, drity a cidla.

V piipadé nedovolenych tiprav
nelze vozidlo vybrat.

V p¥ipadé poskozeni je vozidlo
prohldseno  za  zdvadné.
Zdokumentujte prostfednictvim

fotografi.

x/F

19

Bezpecnostni stav

Zkontrolujte, Ze pneuma-
tiky, karoserie vozidla, elek-
tricky a brzdovy systém
jsou v bezpecném stavu
pro zkousku a  spliuji
pravidla silni¢niho provozu.

Pokud ne, nelze vozidlo vybrat.

20

Nadves
Pokud jsou pozadovény,
jsou pitomny elektrické
kabely pro pfipojeni navé-
su?

21

Aerodynamické tpravy

Oveéfte, ze nebyla provedena
zadna aerodynamickd
uprava  k dovybaveni,
kterou nelze pted zkouskou
odstranit  (stfesni  boxy,
nosi¢e na ndklad, ptitlacnd
kiidla atd) a Zzddné stan-
dardni aerodynamické casti
nechybi (pfedni deflektory,
difuzéry, splittery atd.).

Pokud ano, nelze vozidlo
vybrat. Zdokumentujte
prostiednictvim fotografi.
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22

Zkontrolujte,  zda  nezbyvd x
méné nez 800 km do dalsi
pldnované  servisni  kontroly,
pokud ano, provedte servisni
kontrolu.

23

Veskeré  kontroly  vyZadujici
napojeni OBD se provedou
pied  zkouskou a/nebo  po
jejim skonceni.

24

Cislo dilu kalibrace kontrolniho X
modulu  hnactho  dstroji
a kontrolni soucet

25

Diagnostika systémem OBD x
(pfed zkouskou emisi nebo po
ni)

Nactéte diagnostické
chybové kédy a vytisknéte

zdznam o chybéch.

26

Dotaz OBD na servisni rezim X
09 (pfed kazdou zkouskou
emisi nebo po i)

Nactéte servisni rezim 09.
Zaznamenejte informace.

27

Rezim 7 podle OBD (pfed
zkouskou emisi nebo po ni)

Nactéte servisni rezim 07.
Zaznamenejte informace.

Pozndmky pro: Oprava | vyména konstrukcnich Cdsti | cisla dilii
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Dodatek 2

Pravidla pro provedeni zkousek typu 4 v pribéhu kontroly shodnosti v provozu
Zkousky shodnosti v provozu typu 4 se provadéji v souladu s piilohou VI (nebo v piislusnych ptipadech s piflohou VI
nafizeni Rady (ES) ¢. 692/2008) s témito vyjimkami:
— vozidla, unichz se provadi zkouska typu 4, musi mit stdf{ alespoil dvandct mésict;
— néadobka se povazuje za proslou starnutim, a proto nebude ndsledovat postup starnuti nddobky na zkusebnim stavu;

— nddobka se naplni mimo vozidlo podle postupu uvedeného pro tento tcel v pifloze VI a vyjme se a pfipevni do
vozidla podle pokynt vyrobce k opravam. Zkouska plamenoioniza¢nim detektorem plynt (s vysledky méné nez
100 ppm pfi 20 °C) se provede co nejblize nddoby pfed naplnénim a po ném, aby se potvrdilo, Ze je nddoba fadné
pfipevnéna;

— nadobka se povazuje za proslou stdrnutim, a proto se pii vypoctu vysledku zkousky typu 4 neptidava koeficient
propustnosti.
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Dodatek 3

Zpréava o shodnosti v provozu

Podrobna zprava o shodnosti v provozu musi obsahovat tyto informace:

1. datum zkousky;

2. jedinecné ¢islo zpravy o shodnosti v provozu;

3. datum schvéleni zplnomocnénym zdstupcem;

4. datum pfedani do systému GTAA nebo nahrdni do elektronické platformy;

5. jméno[ndzev a adresu vyrobce;

6. ndzev, adresa, telefonni ¢islo a ¢islo faxu a e-mailovou adresu odpovédné zkusebni laboratofe;
7. ndzev/ndzvy modelu/modelt vozidel, které jsou uvedeny v pldnu zkousek;

8. popiipadé seznam typt vozidel uvedenych v informacich vyrobce, tj. pro vyfukové emise, rodinu vozidel z hlediska
shodnosti v provozu;

9. (isla schvdleni typu platici pro tyto typy vozidel patiici do dané rodiny vozidel, poptipadé ¢isla vSech rozsiteni
a dodatecnych zmeén/staZeni (provedeni tprav);

10. podrobnosti o rozsifenich, dodate¢nych zméndch/stazenich téchto schvéleni typu vozidel, kterd jsou obsaZena
v informacich vyrobce (pozaduje-li to schvalovaci orgén);

11. obdobi, po které byly informace shromazdovany;
12. postup kontroly shodnosti v provozu, piipadné vetné:
i) metody zajisténi zdrojii vozidla;
i) kritérii vybéru vozidel a kritérii jejich odmitnuti (véetné odpovédi podle tabulky v dodatku 1, vcetné fotografii);
iii) druha zkousek a postupt pouzitych v programu;
iv) zemépisnych oblasti, odkud vyrobce shromazdoval informace;
v) Cislo Sarze vzorku a pouzity plan vybéru vzorku;
13. vysledky procesu kontroly shodnosti v provozu vcetné:

i) identifikace vozidel, kterd byla soucdsti programu (at jiz byla nebo nebyla zkousena). Identifikace zahrnuje
tabulku v dodatku 1 bez davérnych ddajs;

ii) adajti o zkousce na vyfukové plyny:
— vlastnosti paliva pouzitého pii zkousce (napt. zkusebni referenéni palivo nebo palivo z prodejni sité),
— podminky pfi zkousce (teplota, vlhkost, setrva¢nd hmotnost dynamometru),
— nastaveni dynamometru (napt. jizdni zatiZeni, nastaveni vykonu),

— vysledky zkousky a vypocet nefvyhovujicich vysledki;
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i) tdaju o zkousce emisi zptsobenych vypafovanim:
— vlastnosti paliva pouzitého pfi zkousce (napt. zkuSebni referen¢ni palivo nebo palivo z prodejni sité),
— podminky p#i zkousce (teplota, vlhkost, setrva¢nd hmotnost dynamometru),
— nastaveni dynamometru (napf. jizdni zatiZeni, nastaveni vykonu),

— vysledky zkousky a vypocet nefvyhovujicich vysledkd.
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Dodatek 4

Vyroéni zpriava orginu udélujiciho schviéleni typu o shodnosti v provozu

NAZEV
A. Stru¢ny piehled a hlavni zdvéry
B. Aktivity vyrobce souvisejici se shodnosti v provozu provedené v uplynulém roce:
(1) Informace shromdzdéné vyrobcem

(2) Zkousky shodnosti v provozu (véetné plinovdni avybéru zkousenych rodin vozidel akone¢nych vysledkd
zkousek)

C. Aktivity ostatnich subjektt souvisejici se shodnosti v provozu provedené v uplynulém roce:
(3) Shromazdovani informaci a posouzeni rizik

(4) Zkousky shodnosti v provozu (véetné plidnovani avybéru zkousenych rodin vozidel akone¢nych vysledkd
zkousek)

D. Aktivity souvisejici se shodnosti v provozu provedené v uplynulém roce orgdnem udélujicim schvdleni typu:
(5) Shromazdovani informaci a posouzeni rizik

(6) Zkousky shodnosti v provozu (véetné plidnovdni a vybéru zkousenych rodin vozidel akone¢nych vysledki
zkousek)

(7) Podrobnd setfeni
(8) Napravna opatieni

E. Posouzeni meziro¢ntho ocekdvaného poklesu emisi v dasledku ndpravnych opatteni tykajicich se shodnosti v pro-
vozu

F. Ziskané poznatky (vetné téch tykajicich se vykonnosti pouzitych ndstroji)

G. Zpréava o dalsich neplatnych zkouskdch
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Dodatek 5
Pfehledy Transparentnosti
Tabulka 1
Pfehled transparentnosti 1
ID Vstup Druh tdajt Jednotka Popis
1 Cislo schvileni  typu | Text Jak je uvedeno v pifloze I | dodatku 6
z hlediska emisi (nafizeni (EU) 2017/1151)
1la Datum  schvdleni typu | Datum Datum typu z hlediska emisi
z hlediska emisi
2 ID interpolaéni rodiny (IP | Text Jak je uvedeno v ptiloze I dodatku 4
ID) oddilu I bodé 0 (nafizeni (EU) 2017/1151)
a v predpisu EHK OSN ¢&. 154 piiloze A2
doplitku ke sdéleni o schvileni typu bodé
0.1: Identifikdtor interpola¢ni rodiny podle
definice v bodé 6.2.2 téhoZ piedpisu
5 ID rodiny ATCT Text Jak je uvedeno v bodé 0.2.3.2 dodatku 3 k
piiloze I (nafizeni (EU) 2017/1151)
7 ID rodiny podle jizdniho | Text Jak je uvedeno v bodé 0.2.3.4.1 dodatku
zatizeni vozidla H nebo 3k piiloze 1 (pro rodinu podle matice
ID rodiny podle matice jizdniho zatiZeni bod 0.2.3.5)
jizdniho zatiZent (nafizeni (EU) 2017/1151)
7a ID rodiny podle jizdniho | Text Jak je uvedeno v bodé 0.2.3.4.2 dodatku
zatizeni vozidla L (jeli 3 k piiloze I (nafizeni (EU) 2017/1151)
relevantni)
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ID Vstup Druh tdajt Jednotka Popis

7b ID rodiny podle jizdniho | Text -- Jak je uvedeno v bodé 1.4.2 dodatku 1k
zatizeni vozidla M (jeli piloze Al pfedpisu EHK OSN & 154
relevantni) Parametry jizdniho zatiZen{

13 Hnaci kola vozidla v rodiné | Vycet (pfedni, | - - Jak je uvedeno v bodé 1.7 doplitku
vozidel zadni, pohon k dodatku 4k piloze I (nafizeni (EU)

viech ctyt kol) 2017/1151)

14 Konfigurace = vozidlového | Vycet  (jedind | - - Podle pfedpisu EHK OSN &. 154, priloha
dynamometru v pribéhu | ndprava, B6, bod 2.4.2.4
zkousky schvileni typu dvojitd nédpra-

va)

18 Ridi¢em volitelny reZzim || Mozné -- Uvedte a popiSte reZim(y) pouzity
volitelné rezimy pouZité | formity:  pdf, (pouzité) pii schvalovdni typu. V piipadé
pfi zkouskich schvileni | jpg. primdrntho reZzimu uvedte pouze tento
typu (vozidla s vyhradné Nézev souboru zdznam. Alternativné je tfeba popsat
spalovacim motorem) nebo ; by nejpiiznivéjsi a  nejnepiiznivéjsi rezim.
pro zkousku reZimu nabi- 58;1) o d}: Popis rezimd, které je tfeba pouzit pro
jeni-udrZovani (NOVC- neént v ra!mci zkousky schvaleni typu podle predpisu
HEV, OVC-HEV, NOVC- b 1”1}2 EHK OSN ¢. 154, piiloha B6, bod 2.6.6.

alicku.
FCHV)

19 Ridicem volitelny rezim || Mozné -- Uvedte a popiSte reZim(y) pouzity
volitelné rezimy pouzité | formdty:  pdf, (pouzité) pfi schvalovdni typu. V piipadé
pfi zkouskich schvileni | jpg. primdrntho rezimu uvedte pouze tento
typu pro zkousku v rezimu Nézev souboru zdznam. Alternativné je tfeba popsat
nabijeni-vybijeni (OVC- must by nejpiiznivéj§i a  nejnepiiznivéjsi rezim.
HEV) UUID o d)i Popis rezimt, které je tfeba pouzit pro

neén)’ly v rallmci zkousky schvileni typu podle predpisu
balick EHK OSN ¢&. 154, piiloha B8, bod 3.2.3.
alicku.

20 Volnobézné otacky | Cislo ot./min Priloha 1, dodatek 3, bod 3.2.1.6. (nafizen{
u  vozidel s manudlni (EU) 2017/1151)
pfevodovkou, palivo 1,
palivo 2 (je-li relevantni)

21 Pocet rychlostnich stupsii | Cislo -- Piiloha I, doplnék k dodatku 4, bod

pro vozidla s manudlni

pfevodovkou

1.13.2. (nafizeni (EU) 2017/1151)
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ID Vstup Druh tdajt Jednotka Popis
23 Rozméry pneumatik na | Text -- Priloha I, dodatek 8a, bod 1.1.8 (nafizeni
vpfedufvzadu|vprostfed (EU) 2017/1151).
zkuSebniho vozidla . ; P
. Py Pouziti 1 pro rozméry pneumatik pfednich
u  vozidel s manudlni Kol . ik zadnich kol
fevodovkon ol, 2 pro rozméry pneumatik zadnich kol
P 3 pro rozméry pneumatik stfednich kol (v
pfislusnych piipadech)
24 Kfivka vykonu pfi plném | Hodnoty ot./min. vs. kW | Kiivka vykonu pfi plném  zatiZeni
+ zatizeni s  dodateénym | uvedené vs. % v rozsahu otiCek od nyg, po Nyq nebo
bezpetnostnim  rozpétim | v tabulce oy 1€b0 NdV(Ngynay) X Vi, podle toho,
25 (ASM) pro vozidla s manu- kterd hodnota je vyssi, spolecné s ASM
dlni pfevodovkou, palivo 1, (pokud se pouzivd pro vypolet Fazeni
palivo 2 (je-li relevantni) rychlostnich stupitt) z bodu 1.2.4 dodatku
8a k piiloze 1.
(nafizeni (EU) 2017/1151)
Priklad hodnot uvedenych v tabulce lze
nalézt v predpisu EHK OSN ¢ 154,
piiloha B2, tabulka A2/[1.
26 Dodate¢né informace pro | Viz tabulka | Viz tabulka | Pifloha I, dodatek 8a, bod 1.2.4 (nafizeni
vypolet fazeni rychlost- | v pikladu. v piikladu. (EU) 2017/1151)
nich stupfit u vozidel
s manudlni p¥evodovkou,
palivo 1, palivo 2 (je-li rele-
vantni)
29 ATCT FCF, palivo 1, palivo | Cislo -- V ptipadé vozidel dvoupalivovych (bi-fuel)
2 (je-li relevantni) a flex fuel jedna hodnota na kazdé palivo.
Vidy spojte palivo 1 se svym ATCT FCF
a palivo 2 se svym ATCT FCF.
Jak je uvedeno v predpisu EHK OSN
¢. 154, piiloha B6a, bod 3.8.1.
30a | Aditivni faktor(y) Ki pro | Hodnoty glkm pro CO,, | Tabulka ur¢ujici hodnoty pro CO,
vozidla vybavend peri- | uvedené mg/km pro
odicky se regenerujicimi | v tabulce viechny ostatni NOj, PM, THC (mg/km) a_pro CO, (g/km).
systémy Ponechte prazdné, pokud jsou k dispozici
multiplika¢ni faktory Ki, nebo pro vozidla,
kterd nemaji zddné periodicky se regeneru-
jici systémy. Pfiloha I, dodatek 8a, bod
2.1.1.1.1 pro znecistujici litky a bod
21.1.2.1 pro CO,. (nafizeni (EU)
2017/1151)
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ID Vstup Druh tdajt Jednotka Popis
30b | Multiplikaéni faktor(y) Ki | Hodnoty bez jednotek Tabulka urcujici hodnoty pro CO,
pro vozidla vybavena”p et uveden NO,, PM, THC a pro CO,. Ponechte
odicky se regenerujicimi | v tabulce odné. vokud i  disposici aditivni
systémy prazdné, pokud jsou ispozici_aditivni
Y faktory Ki, nebo pro vozidla, kterd nemaji
zddné periodicky se regenerujici systémy.
Piiloha I, dodatek 8a, bod 2.1.1.1.1 pro
znedistujici latky a bod 2.1.1.2.1 pro CO,.
(nafizeni (EU) 2017/1151)
31a | Aditivni faktory zhorseni | Hodnoty (mg/km Tabulka definujici faktory zhorSeni pro
(DF), palivo 1, palivo 2 (je- | uvedené s vyjimkou PN, | kazdou znecistujici latku.
li relevantni) v tabulce ktery se uvadi (1) CO, PM, PN, NO,, NMHC a THC pro
jako #/km) . L . :
jednopalivovd  benzinovd  vozidla
a  vSechna dvoupalivovd  (bi-fuel)
a flex fuel vozidla.
(2) CO, NO,, NMHC a THC pro jednopa-
livovd vozidla na LPG a NG.
(3) NO, pro jednopalivovd vozidla na H,.
(4) NO,, THC+NOy, CO, PM a PN pro
vSechna naftovad vozidla.
(5) Ponechte prazdné, pokud jsou k dispo-
zici multiplika¢ni faktory DF. Piiloha I,
dodatek 8a, bod 2.1.1.1.1 (nafizeni
(EU) 2017/1151).
31b | Multiplikaéni faktory zhor- | Hodnoty bez jednotek Tabulka definujici faktory zhorseni pro
Seni (DF), palivo 1, palivo 2 | uvedené kazdou znecistujici latku.
(je-li relevantni) v tabulce — €O, PM, PN, NO,, NMHC a THC pro
jednopalivovd ~ benzinovd  vozidla
a  vSechna dvoupalivovd  (bi-fuel)
a flex fuel vozidla.
— CO, NO,, NMHC a THC pro jednopa-
livovd vozidla na LPG a NG.
— NO, pro jednopalivovd vozidla na H,.
— NO,, THC+NO,, CO, PM a PN pro
vSechna naftovad vozidla.
Ponechte prazdné, pokud jsou k dispozici
aditivni faktory DF. Pfiloha I, dodatek 8a,
bod 2.1.1.1.1
(nafizeni (EU) 2017/1151).
32 Napéti u  baterie pro | Cislo \% Jak je uvedeno v predpisu EHK OSN

vSechny systémy REESS

¢. 154, piiloha B6 — dodatek 2, bod 4.1
(DIN EN 60050-482).
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ID Vstup Druh tdajt Jednotka Popis
33 Korekéni koeficient | Tabulka (g/km)/(Wh/ Pro vozidla NOVC a OVC-HEV
K pouze pro vozidia NOVC km) Korekce emisi CO, v rezimu nabijeni-
a OVC-HEV . . - e
udrzovéni (CS), jak je uvedeno v predpisu
EHK OSN ¢&. 154, pifloha B8, dodatek 2,
bod 2.
42 Rozpoznani regenerace Dokument pdf Popis od vyrobce vozidla ohledné toho, jak
nebo jpg rozpoznat, Ze v  prubéhu zkousky
Nézev souboru probéhla regenerace
mus{ byt
UUID,  jedi-
ne¢ny v ramci
balicku.
43 Dokonceni regenerace Dokument pdf | — Popis postupu dokonéeni regenerace
nebo jpg
Nézev souboru
mus{ byt
UUID,  jedi-
necny v rdmci
balicku.
44a | Indexové dislo pfechodového | ¢islo — Pouze pro vozidla OVC-HEV. Pocet
cyklu pro VL provedenych zkousek v reZimu nabijeni-
vybijeni (CD) do splnéni kritéria pro
pferuseni postupu. Piloha I, dodatek 8a,
bod 2.1.1.4.1.4 (naiizeni (EU) 2017/1151)
Pro vozidla vyribénd ve vice stupnich nebo vozidla zvlistniho urceni vyrdbénd ve vice stupnich
45 Povolend hmotnost koneé- | Cislo Kg Jak je uvedeno v bodé 0.2.2.1 piilohy
ného vozidla v provoznim [ nafizeni (EU) 2020/683
stavu 0d - do
45a | Povolend skute¢nd hmotnost | Cislo kg Jak je uvedeno v bodé 0.2.2.1 piilohy
kone¢ného vozidla [ nafizeni (EU) 2020/683
Od - do
45b | Maximdln{ technicky | Cislo kg Jak je uvedeno v bodé¢ 0.2.2.1 piilohy
piipustnd hmotnost naloze- [ nafizeni (EU) 2020/683
ného konecného vozidla (v
Od - do
kg)
46 Povolend &elni plocha pro | Cislo cm? Jak je uvedeno v bodé 0.2.2.1 piilohy

konecné vozidlo

[ nafizeni (EU) 2020/683
0d - do
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ID Vstup Druh tdajt Jednotka Popis
47 Povoleny valivy odpor Cislo kg/t Jak je uvedeno v bodé 0.2.2.1 piilohy
[ nafizeni (EU) 2020/683
0d - do
48 Povolend promitnutd celni | Cislo cm? Jak je uvedeno v bodé 0.2.2.1 piilohy
plocha  piistupu  vzduchu [ nafizeni (EU) 2020/683
u pfedni miizky 0d - do
PRO VSECHNA VOZIDLA

49 Typ pohonu Vycet vyhradné | - - Typ pohonu podle definice v bodé 3.3.1.2
ICE, OVC-HEV, pism. a) ptilohy A
NOVC-HEV

50 Typ zapalovéni Vycet -- Typ zapalovani podle bodu 3.2.1.1
Zazehové, dodatku 3k pfiloze 1 (nafizeni (EU)
vznétové 2017/1151)

51 Pracovni  rezim  podle | Vycet (jednopa- | - - Typ paliva vozidla podle

paliva ?VOV},I’ d\{oupa— bodu 3.2.2.4 dodatku 3 k piiloze I
ivovy (bi-fuel),
flex-fuel) (nafizeni (EU) 2017/1151)
52 Typ paliva, palivo 1, palivo | Vycet (benzin, | - - Typ paliva podle bodu 3.2.2.1
2 (jeli relevantni) motorova dodatku 3k pifloze 1 (naifzeni (EU)
nafta, LPG, o 1 L
. 2017/1151). V pripadé dvoupalivovych
NG/biomethan, . . . .
(bi-fuel) vozidel a vozidel flex fuel uvedte
ethanol  (E85), Lo
p obé paliva.
vodik).

53 Typ pFevodovky Vycet (manu- | -- Typ ptevodovky podle bodu 4.5.1 dodatku
alni, auto- 3 k ptiloze I (nafizeni (EU) 2017/1151).
matickd, CVT
(s plynule
ménitelnym
pfevodem))

54 Zdvihovy objem motoru Cislo cm’ Zdvihovy objem motoru podle bodu

3.2.1.3 dodatku 3k piiloze 1 (nafizeni
(EU) 2017/1151).
55 Metoda pfivodu paliva do | Vycet (piimd | Metoda piivodu paliva do motoru deklaro-

motoru, palivo 1, palivo 2
(je-li relevantni)

nepiima i
pfimd a nepfi-
ma)

vand vyrobcem, bod 1.10.2 doplitku
k dodatku 4k pifloze I (nafizeni (EU)
2017/1151)
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Tabulka 2

Pfehled transparentnosti 2

Pole Druh udaju Popis

IVV Text Jedine¢ny identifikdtor typu, varianty, verze vozidla
Body 7.3 a 7.4 cdisti B piilohy I (nafizeni (EU)
2018/858)

ID rodiny vozidel | Text Bod 3.5.2 piilohy IIIA

PEMS

Znacka Text Obchodn{ ndzev vyrobce
bod 0.1 p#ilohy I (nafizeni (EU) 2020/683)

Obchodni ndzev Text Obchodni nazvy TVV
bod 0.2.1 piilohy I (nafizeni (EU) 2020/683)

Jiny nazev Text Volny text

Kategorie a tfida

Vycet (M1, N1 tiida I, N1 tiida
II, N1 t¥{da III, N2, N3, M2, M3)

Kategorie a tfida vozidla
715/2007 ptiloha I (t¥ida)
2018/858 piiloha I (kategorie)

Karoserie

Vycet (AA sedan,

AB hatchback,

AC kombi,

AD kupé,

AE kabriolet,

AF vicetucelové vozidlo,
AG uzitkové kombi,
BA ndkladni automobil,

BB skifnovy ndkladni auto-
mobil,

BC taha¢ ndvésu,
BD silni¢ni tahag,
BE pick-up,

BX podvozek s kabinou nebo
kryt podvozku)

Druh karoserie

bod 0.3.0.2 piilohy I (nafizeni (EU) 2020/683)

Cislo schvaleni
z hlediska emisi

typu

Text

Priloha IV nafizeni (EU) 2020/683
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Pole Druh tdaja Popis

Cislo WVTA Text Identifikdtor schvéleni typu vozidla jako celku podle
definice v ptiloze IV nafizeni (EU) 2020/683

ID rodiny podle emisi | Text Jak je uvedeno v bodé 0.2.3.7 dodatku 3k ptiloze
zpisobenych  vypafo- I (nafizeni (EU) 2017/1151)
vanim
Jmenovity vykon | Cislo bod 3.2.1.8 dodatku 3k pifloze 1 (nafizeni (EU)
motoru, palivo 1, 2017/1151)
palivo 2 (je-li relevant-
ni)
Dvojité pneumatiky Ano/ne Deklarovano vyrobcem
Objem palivové nddrze | Cislo Objem palivové nddrze (objemy palivovych nddrzi)
(diskrétni hodnoty) bod 3.2.3.1.1 piflohy I (naiizeni (EU) 2020/683)
Utésnénd nddrz Ano/ne bod 3.2.12.2.5.5.3 piilohy I (nafizeni (EU) 2020/683)
WMI pouzité v tomto | Text Deklarovano vyrobcem (ISO 3779)

WVTA+TVV

2.3.2023
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PRILOHA I
,PRILOHA HIA

1. ZKRATKY

Zkratky odkazuji obecné jak na jednotné, tak na mnozné &islo zkrdcenych pojma.

CLD —  chemiluminescenéni detektor

CVS — odbér vzorka s konstantnim objemem

DCT —  dvouspojkové prevodovka

ECU —  F{dic{ jednotka motoru

EFM —  méfi¢ hmotnostniho priitoku vyfukovych plynt

FID —  plamenoioniza¢ni detektor

FS —  plny rozsah stupnice

GNSS —  globdlni druzicovy navigacni systém

HCLD —  vyhfivany chemiluminiscen¢ni detektor

ICE —  spalovaci motor

LPG —  zkapalnény ropny plyn

NDIR — nedisperzn{ analyzdtor s absorpci v infraderveném pdsmu
NDUV — nedisperzni analyzdtor s absorpci v ultrafialovém pasmu
NG — zemni plyn

NMC —  separdtor uhlovodikd jinych nez methan

NMC-FID —  separdtor uhlovodikil jinych nez methan v kombinaci s plamenoionizaénim detektorem
NMHC —  uhlovodiky jiné nez methan

OBD —  palubni diagnostika

PEMS —  prenosny systém pro méfeni emisi

RPA —  relativni pozitivni zrychleni

SEE — standardni chyba odhadu

THC —  celkové mnozstvi uhlovodiki

VIN — identifika¢ni ¢islo vozidla

WLTC —  celosvétové harmonizovany zkusebni cyklus pro lehkd vozidla
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2. DEFINICE
2.1. Pro dcely této pfilohy se obecné pouZiji tyto definice:
2.1.1. ,Typem vozidla z hlediska emisi v redlném provozu“ se rozumi skupina vozidel, kterd se nelisi, pokud jde

o kritéria zakladajici ,rodinu vozidel urcenych pro zkousky PEMS“ podle definice v bodé 3.3.1.

2.1.2. ,Deklarovanymi maximdlnimi hodnotami emisi v redlném provozu“ se rozumi hodnoty emisi, které musi
byt nezbytné nizsi nez pouzitelné mezni hodnoty emisi nepovinné deklarované vyrobcem a pouzivané pro
kontrolu dodrzovani nizsich meznich hodnot emisi.

2.2. Pro dcely této pfilohy se s ohledem na zkuSebni zafizeni pouZiji tyto definice:

2.2.1. ,Presnosti“ se rozumi rozdil mezi naméfenou hodnotou a referenéni hodnotou, dohledatelnou podle vnit-
rostatni nebo mezindrodni normy, ktery popisuje spravnost vysledku (obrdzek 1).

2.2.2. »2Adaptérem“ se v kontextu této piilohy rozumi mechanické &dsti, které umoznuji propojeni vozidla s bézné
pouzivanym nebo standardizovanym konektorem méficiho pfistroje.

2.2.3. »Analyzdtorem“ se rozumi jakykoli méFici pfistroj, ktery neni soucdsti vozidla, ale je do né namontovén za

Gcelem stanoveni koncentrace ¢i mnozstvi plynnych znecistujicich litek nebo znecistujicich &astic.

2.2.4. ,Kalibraci“ se rozumi proces nastaveni odezvy méfictho systému, tak aby se jeho vystupni hodnoty shodo-
valy s referen¢nimi signaly v piislusném rozsahu.

2.2.5. ,Kalibra¢nim plynem* se rozumi smés plynti pouzivand ke kalibrovani analyzitort plynu.

2.2.6. ,Dobou zpozdéni“ se rozumi ¢asovy rozdil mezi zménou slozky, kterd se md v referenénim bodé méfit,
a odezvou systému u 10 % poslednich udavanych hodnot (t10), pficemz je jako referenéni bod vymezena
odbérnd sonda (obrizek 2).

2.2.7. ,PInym rozsahem stupnice* se rozumi plny rozsah analyzdtoru, pritokoméru nebo cidla udany vyrobcem
zaf{zeni nebo nejvyssi rozsah pro konkrétni zkousku.

2.2.8. ,Faktorem odezvy na uhlovodiky“ pro ur¢ity druh uhlovodiku se rozumi pomér mezi odectem z plameno-
ioniza¢niho detektoru (FID) a koncentraci zvazovaného druhu uhlovodiku ve vélci s referenénim plynem,
vyjadieny jako ppmC;.

2.2.9. ,2Udrzbou vétstho rozsahu“ se rozumi tprava, oprava ¢i nahrazeni konstrukéni ¢asti nebo modulu, které by
mohly mit vliv na pfesnost méfeni.

2.2.10. ,Sumem*“ se rozumi{ dvojndsobek kvadratického préméru hodnoty deseti standardnich odchylek, pficemz
kazda z nich je vypoctena z odezev na nulu méfenych po dobu 30 sekund s konstantni frekvenci, kterd je
nasobkem hodnoty 1,0 Hz.

2.2.11. ,2Uhlovodiky jinymi nez methan“ (NMHC) se rozumi celkové mnozstvi uhlovodikit (THC) bez methanu
(CH,).
2.2.12. ,Preciznosti se rozumi mira, vjaké opakovand méfeni za nezménénych podminek vedou ke stejnému

vysledku (obrdzek 1).

2.2.13. ,Odectem* se rozumi ¢iselnd hodnota zobrazend analyzdtorem, pratokomérem nebo c¢idlem & jinym
méficim pristrojem pouzitym k méfeni emisi vozidla.

2.2.14. ,Referenéni hodnotou“ se rozumi hodnota dohledatelnd podle vnitrostitni nebo mezindrodni normy
(obrdzek 1).
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2.2.15. ,Dobou odezvy* (t90) se rozumi ¢asovy rozdil mezi zménou slozky, kterd se md v referenénim bodé méfit,
a odezvou systému u 90 % poslednich uddvanych hodnot (t90), pficemz je jako referenéni bod vymezena
odbérnd sonda, zména méfené slozky je nejméné 60 % plného rozsahu (FS) a probihd za méné nez 0,1 s.
Doba odezvy systému se sklddd z doby zpozdéni k systému a doby ndbéhu systému, jak je zndzornéno na
obrazku 2.

2.2.16. ,Dobou nabéhu“ se rozumi ¢asovy rozdil mezi odezvou u 10 % a 90 % poslednich udavanych hodnot (t10
az t90), jak je zndzornéno na obrazku 2.

2.2.17. ,Cidlem* se rozum{ jakykoli méfici pfistroj, ktery neni soucdsti vozidla, ale je do né& namontovan za Géelem
stanoven{ jinych parametrti, nez je koncentrace plynnych nebo &isticovych znecistujicich latek a hmotnost-

niho pratoku vyfukovych plynd.

2.2.18. ,Pozadovanou hodnotou“ se rozumi cilovd hodnota, které ma kontrolni systém dosdhnout.

2.2.19. ,Kalibraci pro plny rozsah“ se rozumi sefizeni piistroje tak, aby ddval sprdvnou odezvu na kalibra¢ni
standard, ktery odrdzi 75 % az 100 % maximdlni hodnoty rozsahu pfistroje nebo ocekdvaného rozsahu
pouZiti.

2.2.20. ,Odezvou na kalibra¢ni plyn pro plny rozsah“ se rozumi stfedni hodnota odezvy na signdl pro plny rozsah

v ¢asovém intervalu nejméné 30 sekund.

2.2.21. ,Posunem odezvy na kalibra¢ni plyn pro plny rozsah“ se rozumi rozdil mezi stfedni hodnotou odezvy na
signdl pro plny rozsah a skute¢nym signdlem pro plny rozsah, ktery se méti po definovanou dobu poté, co
byly analyzator, pratokomér nebo ¢idlo pfesné kalibrovany na plny rozsah.

2.2.22. ,Celkovym mnozstvim uhlovodika“ (THC) se rozumi souhrn viech té€kavych sloucenin, které lze zmérit
pomoci plamenoioniza¢niho detektoru (FID).

2.2.23. ,Ovéritelnosti“ se rozumi schopnost vztdhnout méfeni ¢i odecet nepferusenou fadou srovndni k vnitrostdtni
nebo mezinarodni normé.

2.2.24, ,Dobou transformace* se rozumi ¢asovy rozdil mezi zménou koncentrace nebo toku (t0) v referenénim bodé
a odezvou systému v hodnoté 50 % kone¢né hodnoty odectu (t50), jak je zndzornéno na obrazku 2.

2.2.25. ,Typem analyzdtoru“ nebo také ,analyzdtorovym typem“ se rozumi skupina analyzdtort vyrobenych
stejnym vyrobcem, které uplatiiuji pii stanoveni koncentrace jedné konkrétni plynné slozky nebo poctu
¢astic stejny princip.

vvevo

2.2.26. ,Typem méfi¢e hmotnostntho pratoku vyfukovych plynti“ se rozumi skupina méfi¢t hmotnostniho pritoku
vyfukovych plynii vyrobenych stejnym vyrobcem, které maji podobny vnitini primér trubice a ke stanoveni
hmotnostniho pratoku vyfukovych plynt pouzivaji stejny princip.

2.2.27. ,Ovérenim“ se rozumi{ vyhodnoceni, zda se zméfeny ¢i vypocitany vystup z analyzitoru, pritokoméru, cidla
nebo signalu nebo metody shoduje s referencnim signdlem nebo hodnotou v ramci jedné, ptipadné nékolika
pfedem stanovenych prahovych hodnot pro pfijeti.

2.2.28. ,Kalibraci na nulu“ se rozumi kalibrace analyzdtoru, pritokoméru nebo Ccidla tak, aby ddvaly pfesnou
odezvu na nulovy signal.
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2.2.29. ,Nulovacim plynem*“ se rozumi plyn, jenz neobsahuje analyt a ktery se pouzivd pro nastaveni odezvy
analyzdtoru na nulu.

2.2.30. ,Odezvou na nulu“ se rozumi stfedni hodnota odezvy na nulovy signdl v ¢asovém intervalu nejméné 30
sekund.
2.2.31. ,Posunem odezvy na nulu“ se rozumi rozdil mezi stfedni hodnotou odezvy na nulovy signdl a skute¢nym

nulovym signdlem, ktery se méfi po definovanou dobu poté, co byly analyzitor, pritokomér nebo ¢idlo
pfesné kalibrovany na nulu.

Obrdzek 1

Definice pfesnosti, preciznosti a referen¢ni hodnoty

referen¢ni hodnota
r-3
pravdépodobna presnost
hustota
preciznost
hodnota
Obrdzek 2

Definice doby zpoZdéni, doby nib&hu, doby transformace a doby odezvy
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2.3. Pro dGcely této pfilohy se s ohledem na vlastnosti vozidla a fidi¢e pouZiji tyto definice:

2.3.1. ,Skute¢nou hmotnosti vozidla“ se rozumi hmotnost v provoznim stavu s pfipo¢tenim hmotnosti volitelného
vybaveni namontovaného na jednotlivém vozidle.

2.3.2. ,Pomocnymi zafizenimi“ se rozumi neperiferni zafizeni nebo systémy, jez spotfebovavaji, pfeménuji, ukla-
daji nebo dodavaji energii, jsou ve vozidle instalovany pro tcely jiné nez pohon vozidla, a nejsou proto
povazovany za soucast hnaciho dstroji.

2.3.3. ,2Hmotnosti v provoznim stavu“ se rozumi hmotnost vozidla, jehoz palivovd nddrz (palivové nddrze) je
naplnéna alespont na 90 % svého objemu, véetné hmotnosti Fidice, paliva a kapalin, a které je vybaveno
standardnim vybavenim podle specifikaci vyrobce, a jsou-li soucasti vybaveni, i hmotnost karoserie, kabiny,
spojovactho zafizeni a ndhradniho kola (ndhradnich kol), jakoZ i nafadi.

2.3.4. ,Maximdlni pfipustnou hmotnosti vozidla pii zkousce se rozumi soucet skute¢né hmotnosti vozidla a 90 %
rozdilu mezi maximalni technicky piipustnou hmotnosti nalozeného vozidla a skute¢nou hmotnosti vozidla
(obrdzek 3).

2.3.5. ,Pocitadlem ujetych kilometri“ se rozumi ndstroj indikujici fidi¢i celkovou vzdalenost ujetou vozidlem od
jeho vyroby.

2.3.6. ,Volitelnym vybavenim* se rozumi veskeré prvky, jeZ nejsou souddsti standardniho vybaveni a za jejichz
montdz na vozidlo odpovidd vyrobce a které mize zdkaznik objednat.

2.3.7. ,Pomérem vykonu k hmotnosti pfi zkousce“ se rozumi pomér jmenovitého vykonu spalovactho motoru
k hmotnosti pfi zkousce (4. skutecnd hmotnost vozidla plus hmotnost méfictho zafizeni a hmotnost dalsich
cestujicich nebo dalsiho zatizeni, pokud existuje).

2.3.8. ,2Pomérem vykonu k hmotnosti“ se rozumi pomér jmenovitého vykonu k hmotnosti v provoznim stavu.

2.3.9. ,Jmenovitym vykonem motoru (Prated)“ se rozumi maximalni netto vykon motoru v kW podle pozadavki
predpisu OSN ¢. 85 (1).

2.3.10. ,Maximdlni technicky pi{pustnou hmotnosti nalozeného vozidla“ se rozumi maximalni hmotnost stanovena
pro vozidlo na zdkladé jeho konstrukénich vlastnosti a konstrukéni vykonnosti.

2.3.11. Jnformacemi palubniho diagnostického systému ve vozidle“ se rozumi informace souvisejici s palubnim
diagnostickym systémem o jakémkoli elektronickém systému ve vozidle.

(") Predpis Evropské hospoddfské komise Organizace spojenych ndrodti (EHK OSN) ¢. 85 — Jednotnd ustanoveni pro schvalovani
spalovacich motort nebo elektrickych hnacich dstroji urcenych k pohonu motorovych vozidel kategorie M a N z hlediska méfeni
netto vykonu a maximdlniho 30minutového vykonu elektrickych hnacich dstroji (Uf. vést. L 323, 7.11.2014, s. 52).
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Obrdzek 3
Definice hmotnosti
Rozdil mezi 90 % rozdil
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stavu
(1) Rozumi se tim hmotnost vozidla, jehoZ palivova nadrz (palivové nadrze) je naplnéna alespori na 90 % svého objemu, véetné
hmotnosti fidiCe, paliva a kapalin, a které je vybaveno standardnim vybavenim podle specifikaci vyrobce, a jsou-li soucasti
vybaveni, i hmotnost karoserie, kabiny, spojovaciho zafizeni a ndhradniho kola (nahradnich kol), jakoZ i naradi.
(2) Rozumi se tim veskeré prvky, jez nejsou soucasti standardniho vybaveni a za jejichz montaz na vozidlo odpovida vyrobce a které
muze zakaznik objednat.
2.3.12. ,Vozidlem flex fuel“ se rozumi vozidlo s jednim systémem pro skladovani paliva, které maze byt pohdnéno
riznymi smésmi dvou ¢&i vice paliv.
2.3.13. Jednopalivovym vozidlem“ se rozumi vozidlo navrzené pro provoz pfevazné sjednim typem paliva.
2.3.14. ,Hybridnim elektrickym vozidlem s jinym nez externim nabijenim“ (NOVC-HEV) se rozumi hybridni elek-
trické vozidlo, které nelze nabijet z externtho zdroje.
2.3.15. ,Hybridnim elektrickym vozidlem s externim nabijenim“ (OVC-HEV) se rozumi hybridni elektrické vozidlo,
které lze nabijet z externiho zdroje.
2.4, Pro dcely této pfilohy se s ohledem na vypocty pouziji tyto definice:
2.4.1. Koeficientem urceni“ (?) se rozumi:

St (i — a0 — (a1 x x1))°
Z?:l(yi _y)z

P2=1-

kde:

je prusecik linedrni regresni ptimky s osou

ie)
(=)
—

je sklon linedrni regresni piimky

ES)
—_

méfend referen¢ni hodnota

=
-

je méfend hodnota parametru, ktery md byt ovéfen

=

je stiedni hodnota parametru, ktery ma byt ovéfen

<
— =
o

pocet hodnot
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2.4.2. JKiizovym korelacnim koeficientem® (r) se rozumi:

D » = o )
VI =07 x /S s - )?

kde:

X

. je méfend referen¢ni hodnota

y; je méfend hodnota parametru, ktery ma byt ovéfen
X je stiedni referen¢ni hodnota
¥y je sttedni hodnota parametru, ktery md byt ovéfen

n je pocet hodnot

2.4.3. ,Kvadratickym priimérem* (x,,,) se rozumi druhd odmocnina aritmetického priméru druhych mocnin hodnot aje
definovdn takto:

n
N
Xrms = X;
n<
i=1

kde:
x; je zméfend nebo vypoctend hodnota
n je pocet hodnot

2.4.4. ,Sklonem* linedrni regrese (a;) se rozumi:

kde:

x; je skute¢nd hodnota referenéniho parametru

y; je skute¢nd hodnota parametru, ktery ma byt ovéfen
X je stfedni hodnota referenéntho parametru

y  je stfedni hodnota parametru, ktery md byt ovéfen

n je pocet hodnot

2.4.5. ,Standardni chybou odhadu® (SEE) se rozumi:

Z?:l ()’i _)5)2

SEE =
n—2

kde:
¥y je odhadnutd hodnota parametru, ktery md byt ovéfen
y; je skute¢na hodnota parametru, ktery md byt ovéfen

n je pocet hodnot
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2.5. Pro dcely této pfilohy se s ohledem na jiné body pouZiji tyto definice:
2.5.1. ,Studenym startem” se rozumi Casovy tsek od zahdjeni zkousky podle definice v bodé 2.6.5 do okamziku,

kdy uplynulo 5 minut od nastartovani vozidla. Pokud se méfi teplota chladictho média, kon¢i doba
studeného startu v okamziku, kdy chladici médium poprvé dosihne teploty 70 °C, avsak nejpozdéji po
uplynuti 5 minut od zahdjeni zkousky. V ptipadé, Ze méfeni teploty chladictho média neni proveditelné,
Ize na zddost vyrobce a se schvalenim schvalovactho orgdnu misto pouziti teploty chladictho média pouzit
teplotu oleje v motoru.

2.5.2. ,Deaktivovanym spalovacim motorem* se rozumi spalovaci motor, u néjz je splnéno jedno z téchto kritérif:

— zméfené otacky motoru ¢&ini < 50 ot/min,

— nebo pokud se otdcky motoru neméff, hmotnostni pritok vyfukovych plyni je zméfen v hodnoté <
3 kg/h.

2.5.3. ,Ridici jednotkou motoru® se rozumi elektronickd jednotka, kterd ¥idi rizné ovlddaci prvky, a zarucuje tak
optimdlni vykon motoru.

2.5.4. ,Rozsifenym faktorem“ se rozumi faktor, ktery zohledniuje Gcinek rozsifenych podminek tykajicich se
teploty okoli nebo nadmotské vysky na emise znecistujicich latek.

2.5.5. ,Poctem emitovanych cdstic* (PN) se rozumi celkovy pocet Cdstic v pevném stavu (%) v emisich vfukovyich plynii z vozidla
vycisleny podle metod fedéni, odbéru vzorkii a méfeni uvedenych v této piiloze.

2.6. Pro dcely této pfilohy se s ohledem na zkuSebni postup pouZiji tyto definice:
2.6.1. JJizdou PEMS se studenym startem® se rozumi jizda se stabilizaci vozidla pred zkouskou, jak je popsdna v bodé 5.3.2.
2.6.2. Jizdou PEMS s teplym startem* se rozumi jizda bez stabilizace vozidla pred zkouskou, jak je popsdna v bodé 5.3.2, ale

s teplym motorem, p¥icemZ teplota chladicitho média pievysuje 70 °C. V piipadé, Ze méfeni teploty chladiciho média
nelze provést, Ize na Zddost vyrobce a se schvdlenim schvalovaciho orgdnu misto poucziti teploty chladictho média pouzit
teplotu oleje v motoru.

2.6.3. LPeriodicky se regenerujicim systémem® se rozumi zafizeni k regulaci emisi znecistujicich ldtek (napf. katalyzdtor, filtr
ddstic), které vyZaduje periodickou regeneraci.

2.6.4. ,Cinidlem* se rozumi jakykoli produkt s vyjimkou paliva, ktery je uloZen ve vozidle a je doddvdn systémem ndsledného
zpracovdni vyfukovych plynii podle pozadavku systému regulace emisi.

2.6.5. ,Zahdjenim zkousky“ se rozumi (obrdzek 4) jakdkoli situace, kterd nastane jako prvni od:

— prvni aktivace spalovactho motoru,

— prvniho pohybu vozidla rychlosti vyssi nez 1 kmfh v ptipadé vozidel OVC-HEV a NOVC-HEV.

(%) Pojmem ,dstice“ se bézné rozumi materidl, jehoz charakteristika (méfeni) se provadi ve fazi pohybu ve vzduchu (polétavy materidl),
a pojmem ,pevnd Castice® se bézné rozumi usazeny materidl.
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Obrdzek 4

Definice zahdjeni zkousky

<15s
A
f \
A
Spinad lovani
Odbér Zaznamenavani akti?/:\?écnziz: c;\;g\r/];nf Pohyb
vzorki ZAP. Gdajdl ZAP. / zap vozidla
spusténo
l J
Zahajeni zkougky, kdy? Zahajeni zkousky, kdyz
. . spalovaci motor neni
je spalovaci motor e
7AP aktivovan (u OVC-HEV
' a NOVC-HEV)
2.6.6. L,Ukonéenim zkousky* se rozumi (obrdzek 5), Ze vozidlo dokondilo jizdu, a jakdkoli situace, kterd nastane jako posledni
od:

— konecéné deaktivace spalovactho motoru,

— momentu, kdy vozidlo zastavi arychlost je niz$i nebo rovna 1km/h v piipadé vozidel OVC-HEV
a NOVC-HEV, kterd dokoncuji zkousku s deaktivovanym spalovacim motorem.

Obrdzek 5

Definice ukonceni zkousky

Motor nebézi delsi dobu na

volnobéh
f A\
NE
Zastaveni Spal. motor Spal. motor
vozidla vyp.? deaktivovan
ANO l &
Ukonceni zkousky Ukonceni zkousky

Zaznamenavani
udajl VYP. po dobé
odezvy analyzatora

Zaznamenavani udajl
VYP. po dobé odezvy
analyzatord

2.6.7. ,Validaci PEMS* se rozumi hodnoceni na vozidlovém dynamometru tykajici se sprdvnosti montdZe a funkcnosti v rdmci
meznich hodnot pesnosti prenosného systému pro méfeni emisi a méfeni hmotnostniho priitoku vyfukovich plynii

ziskanych z jednoho & vice neovéfitelnych méficii hmotnostniho priitoku vyfukovych plynii nebo vypoctenych z cidel ¢i
signdlii ECU.
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3. OBECNE POZADAVKY
3.1. Pozadavky na soulad

V piipadé typt vozidel schvalenych v souladu s touto pfilohou nesmi byt kone¢né vysledky emisi v redlném
provozu vypoctené v souladu s touto piilohou pfi jakékoli zkousce emisi v redlném provozu provedené
v souladu s pozadavky této piilohy vyssi nez jakékoli mezni hodnoty emisi Euro 6 stanovené v tabulce 2
piilohy Inafizeni (ES) ¢.715/2007. Vyrobce potvrdi soulad s timto nafizenim tim, Ze vyplni prohldseni
o splnéni pozadavki na emise v redlném provozu stanovené v dodatku 12.

Vyrobce mize deklarovat splnéni nizsich meznich hodnot emisi deklarovinim nizsich hodnot s ndzvem
,deklarované maximdlni hodnoty emisi v redlném provozu“ bud pro NOx, nebo pro PN, nebo pro oboji,
v prohldseni vyrobce o splnéni pozadavkii na emise vredlném provozu stanoveném v dodatku 12 av
prohldseni o shod¢ u kazdého vozidla. Tyto deklarované maximdlni hodnoty emisi v redlném provozu se
v piislusnych ptipadech pouziji pro kontrolu shodnosti automobilt a mimo jiné i pro zkousky provadéné
vramci zkouSeni shodnosti v provozu a dozoru nad trhem.

Vykonnost z hlediska emisi v redlném provozu se prokdze provedenim nezbytnych zkousek v rodiné vozidel
urenych pro zkousky PEMS na silnici v bézném jizdnim rezimu, za béznych jizdnich podminek as
obvyklym uzZitenym zatiZenim. Nezbytné zkousky musi byt reprezentativni pro vozidla na skute¢nych
jizdnich trasich as béznym zatizenim. Pozadavky na mezni hodnoty emisi musi byt splnény u jizdy ve
mésté a pro celou jizdu PEMS.

Zkousky emisi v redlném provozu pozadované touto pfilohou zaklddaji pfedpoklad splnéni pozadavka.
Predpoklddané splnéni pozadavki lIze znovu vyhodnotit dodate¢nymi zkouskami emisi v redlném provozu.
Ovéreni splnéni pozadavkd se provede v souladu s pravidly tykajicimi se shodnosti v provozu.

3.2 Usnadnéni zkouSek PEMS

Clenské stéty zarudi, ze vozidla mohou byt podrobena zkouskdm PEMS na vefejnych komunikacich v sou-
ladu s postupy, které jsou stanoveny v jejich vnitrostatnich pravnich ptedpisech, a zdroven s ohledem na
mistni pravni pfedpisy upravujici pravidla silni¢niho provozu a bezpe¢nostni pozadavky.

Vyrobci zarudi, Ze vozidla mohou byt podrobena zkouskim PEMS. Patfi sem:

a) takova konstrukce vyfukového potrubi, kterd usnadni odbér vzorkd z vyfuku, nebo poskytnuti vhodnych
adaptérti pro vyfukové potrubi pro déely zkouseni ze strany organt;

b) pokud konstrukce vyfukového potrubi neusnadnuje odbér vzorkt z vyfuku, vyrobce rovnéz poskytne
nezdvislym strandm adaptéry k ndkupu nebo prondjmu prostfednictvim jejich sité pro ndhradni dily
nebo servisni nafradi (napt. portdlu RMI), prostiednictvim autorizovanych prodejctt nebo kontaktniho
mista na uvedené vefejné piistupné internetové strnce;

¢) poskytnuti pokynt ohledné zpisobu, jak pfipojit PEMS k vozidlim, na internetu bez nutnosti registrace
nebo piihldsent;

d) poskytnuti piistupu k signdlim ECU relevantnim pro tuto piilohu, jak je uvedeno v tabulce A4/1
dodatku 4, a

e) provedeni nezbytnych spravnich opatteni.

3.3. Vybér vozidel pro zkousky PEMS

Zkousky PEMS se nevyzaduji pro kazdy ,typ vozidla z hlediska emisi v redlném provozu“. Vyrobce vozidel muze
sloucit nékolik typt vozidel z hlediska emisi, a vytvofit tak ,rodinu vozidel urcenych pro zkousky PEMS*
v souladu s pozadavky bodu 3.3.1, kterd musi byt validovdna v souladu s pozadavky bodu 3.4.
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Symboly, parametry ajednotky

N — | pocet typt vozidel z hlediska emisi
NT — | minimdlni pocet typt vozidel z hlediska emisi
PMRy — | nejvyssi pomér vykonu k hmotnosti u vSech vozidel v rodiné vozidel uréenych

pro zkousky PEMS

PMR; — | nejnizsi pomér vykonu k hmotnosti u v3ech vozidel v rodiné vozidel uréenych
pro zkousky PEMS

V_eng_max — | maximélni objem motoru u vSech vozidel v rodiné vozidel urcenych pro
zkousky PEMS

3.3.1. SloZeni rodiny vozidel urcenych pro zkousky PEMS

Rodina vozidel urcenych pro zkousky PEMS sestavd z dokonéenych vozidel jednoho vyrobce s podobnymi
emisnimi vlastnostmi. Do rodiny vozidel uréenych pro zkousky PEMS lze zafadit typy vozidel z hlediska
emisi pouze tehdy, pokud vozidla vrdmci rodiny vozidel uréenych pro zkousky PEMS jsou identickd
z hlediska vlastnosti podle vech spravnich a technickych kritérii uvedenych niZze.

3.3.1.1.  Spravni kritéria

a) Schvalovaci orgdn, ktery vydavd schvileni typu z hlediska emisi podle této prilohy (ddle jen ,orgdn‘).
b) Vyrobce, ktery obdrzel schvileni typu z hlediska emisi podle této piilohy (dédle jen ,vyrobce®).

3.3.1.2.  Technickd kritéria
a) Typ pohonu (napf. ICE, NOVC-HEV, OVC-HEV)

b) Druh(y) paliv(a) (napi. benzin, motorovd nafta, LPG, NG, ...). Vozidla na dva &i vice druht paliva lze
seskupovat s jinymi druhy vozidel, s nimiz maji jedno palivo spole¢né.

¢) Spalovaci proces (napf. dvoudoby, ¢tyidoby)

d) Pocet valct

e) Uspoiddani bloku valci (napt. fadové, ve tvaru V, radidlni, horizontalni s protilehlymi vilci, ...)
f) Objem motoru

Vyrobce vozidla uvede hodnotu V_eng max (= maximdlni objem motoru uvsech vozidel v rodiné
vozidel uréenych pro zkousky PEMS). Objemy motort vozidel v rodiné vozidel urcenych pro zkousky
PEMS se neodchyluji o vice nez =22 % od hodnoty V_eng_max, jestlize je hodnota V_eng_max > 1 500
ccm, a o vice nez —32 % od hodnoty V_eng_max, jestlize je hodnota V_eng max < 1 500 ccm.

g) Metoda piivodu paliva do motoru (napt. nepiimé nebo p¥imé nebo kombinované vstiikovani)
h) Druh chladiciho systému (napf. vzduchovy, vodni, olejovy)

i) Zptsob sdni, napf. atmosférické sdni, prepliiovani, druh pfepliovini (napf. externé pohdnéné, jedno
turbo ¢i vicendsobné turbo, variabilni geometrie...)

j) Druhy asled soudasti pro ndsledné zpracovani vyfukovych plynt (napf. tiicestny katalyzator, oxidacni
katalyzator, zachycova¢ Nox pro chudé smési, selektivni katalytickd redukce, katalyzator Nox pro chudé
smési, filtr pevnych ¢&istic)

k) Recirkulace vyfukovych plynti (je na vozidle nebo neni, internijexterni, chlazend | bez chlazeni, nizko-
tlakd/vysokotlakad)
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3.3.1.3.

3.3.1.4.

3.4.
3.4.1.

3.4.1.1.

3.4.1.2.

3.4.1.3.

3.4.1.4.

3.4.2.

Rozsifeni rodiny vozidel uréenych pro zkousky PEMS

Stavajici rodinu vozidel urcenych pro zkousky PEMS lze rozsifit o nové typy vozidel z hlediska emisi.
Rozsifend rodina vozidel uréenych pro zkousky PEMS ajeji validace museji také spliiovat pozadavky
bodt 3.3 a 3.4. To muze vyzadovat, aby byly udodatecnych vozidel provedeny zkousky PEMS s cilem
validovat rozsifenou rodinu vozidel uréenych pro zkousky PEMS podle bodu 3.4.

Definice alternativni rodiny vozidel uréenych pro zkousky PEMS

Alternativné k ustanovenim bodd 3.3.1.1 a 3.3.1.2 mize vyrobce vozidel definovat rodinu vozidel urcenych
pro zkousky PEMS, kterd je totoznd s jedinym typem vozidla z hlediska emisi nebo s jedinou interpolac¢ni
rodinou WLTP. V tomto piipadé musi byt zkouseno pouze jedno vozidlo z rodiny bud zkouskou se startem
za tepla, nebo za studena podle volby orgdnu a neni téeba validovat rodinu vozidel uréenych pro zkousky
PEMS podle bodu 3.4.

Validace rodiny vozidel uréenych pro zkousky PEMS
Obecné pozadavky na validaci rodiny vozidel urcenych pro zkousky PEMS

Vyrobce vozidel pfedloZi orgdnu reprezentativni vozidlo z rodiny vozidel uréenych pro zkousky PEMS.
Vozidlo se podrobi zkousce PEMS provadéné technickou zkusebnou, aby se prokdzal soulad reprezentativ-
niho vozidla s pozadavky této piilohy.

Orgén si vybere dodate¢nd vozidla podle pozadavkt bodu 3.4.3 ke zkou$ce PEMS provedené technickou
zku$ebnou, aby se prokdzal soulad vybranych vozidel s pozadavky této p¥ilohy. Technickd kritéria pro vybér
dodate¢ného vozidla podle bodu 3.4.3 se zaznamenaji spole¢né s vysledky zkousky.

Se souhlasem orgdnu mize zkousku PEMS provést také jiny provozovatel za piitomnosti technické
zkusebny, pokud technickd zkusebna provede alesponn zkousky vozidel pozadované vbodech 3.4.3.2
a 3.4.3.6 a celkem alespori 50 % zkousek PEMS pozadovanych za déelem validace rodiny vozidel urcenych
pro zkousky PEMS. V takovém piipadé zistdvd technickd sluzba zodpovédnd za fadné provedeni vsech
zkousek PEMS podle pozadavka této piilohy.

Vysledek zkousky PEMS u konkrétniho vozidla Ize pouzit k validaci riznych rodin vozidel urcenych pro
zkousky PEMS za téchto podminek:

— vozidla zafazend do v3ech rodin vozidel uréenych pro zkousky PEMS, které maji byt validovény, jsou
schvélena jedinym orgdnem v souladu s touto pfilohou a tento orgdn souhlasi s tim, zZe vysledky zkousky
PEMS u konkrétniho vozidla budou pouzity kvalidaci rtiznych rodin vozidel uréenych pro zkousky
PEMS,

— kazda rodina vozidel urcenych pro zkousky PEMS, kterd md byt validovdna, zahrnuje typ vozidla
z hlediska emisi, jemuz konkrétni vozidlo odpovida.

Odpovédnost za kazdou validaci nese vyrobce vozidel v pfislusné rodiné bez ohledu na to, zda se tento
vyrobce podilel na zkousce PEMS konkrétniho typu vozidla z hlediska emisi.
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3.4.3. Vybér vozidel pro zkousky PEMS pii validaci rodiny vozidel urcenych pro zkousky PEMS

Pii vybéru vozidel z rodiny vozidel urcenych pro zkousky PEMS se zaruci, Ze jsou zkousce PEMS podrobeny
nasledujici technické vlastnosti relevantni z hlediska emisi znecistujicich latek. Konkrétni vozidlo vybrané
pro zkousku muze byt reprezentativni pro razné technické vlastnosti. Pro validaci rodiny vozidel urcenych
pro zkousky PEMS se pro zkousky PEMS vyberou vozidla nésledujicim zptisobem:
3.43.1.  Z kazdé kombinace paliv (napf. benzin-LPG, benzin-NG, pouze benzin), na kterd mohou jezdit nékterd
vozidla z rodiny vozidel uréenych pro zkousky PEMS, se pro zkousky PEMS vybere alesponi jedno vozidlo,
které mize na danou kombinaci paliv jezdit.
3.4.3.2.  Vyrobce stanovi hodnotu PMRy; (= nejvy$si pomér vykonu k hmotnosti u viech vozidel v rodiné vozidel
urlenych pro zkousky PEMS) ahodnotu PMR; (= nejniz$i pomér vykonu k hmotnosti u vSech vozidel
v rodiné vozidel uréenych pro zkousky PEMS). Pro zkousky se vybere alesponi jedna konfigurace vozidla
reprezentativni pro uvedenou hodnotu PMRy ajedna konfigurace vozidla reprezentativni pro uvedenou
hodnotu PMR; zrodiny vozidel urenych pro zkousky PEMS. Pomér vykonu vozidla k hmotnosti se
nesmi neodchylit od uvedené hodnoty PMRy; nebo PMR; o vice nez 5 %, aby vozidlo bylo pro tuto hodnotu
povazovano za reprezentativni.
3.433.  Ke zkousce se vybere alespoil jedno vozidlo pro kazdy typ prevodovky (napf. manudlni, automaticka,
dvouspojkovd), ktery je namontovin ve vozidlech v rodiné vozidel uréenych pro zkousky PEMS.
3.43.4.  Ke zkousce se vybere alespoii jedno vozidlo za kazdou konfiguraci hnanych ndprav, jsou-li takovéd vozidla
soudasti rodiny vozidel uréenych pro zkousky PEMS.
3.4.3.5. U kazdého objemu motoru spojeného s vozidlem v rodiné vozidel urcenych pro zkousky PEMS se zkousce
podrobi alespoii jedno reprezentativni vozidlo.

3.4.3.6.  Alespon jedno vozidlo z rodiny vozidel uréenych pro zkousky PEMS se podrobi zkouskdm s teplym startem.

3.4.3.7.  Aniz jsou dotcena ustanoveni bodl 3.4.3.1 az 3.4.3.6, ke zkouskdm se vybere alespon ndsledujici pocet

typt vozidel z hlediska emisi z dané rodiny vozidel uréenych pro zkousky PEMS:

Minimdlni pocet typt vozidel

3.5.
3.5.1.

Pocet typt vozidel z hlediska emisi
v rodiné vozidel urcenych pro
zkousky PEMS (N)

z hlediska emisi vybranych pro
zkousky PEMS se studenym startem

Minimdlni pocet typt vozidel
z hlediska emisi vybranych pro
zkousky PEMS s teplym startem

(NT)

1 1 10

od 2 do 4 2 1

od 5 do 7 3 1

od 8 do 10 4 1

od 11 do 49 NT =3 + 0,1 x N()) 2

vice nez 49 NT = 0,15 x N (1) 3

(") NT se zaokrouhli nahoru na nejblizsi celé ¢islo.
(3 Existuje-li v rdmci rodiny vozidel urcenych pro zkousky PEMS jen jeden typ vozidla z hlediska emisi, rozhodne
schvalovaci orgdn, zda se vozidlo podrobi zkousce s teplym, nebo se studenym startem.

Podaviani zprdv pro ucely schvileni typu

Vyrobce vozidel poskytne dplny popis rodiny vozidel uréenych pro zkousky PEMS, ktery musi zahrnovat
zejména technickd kritéria popsand v bodé 3.3.1.2, a predlozi jej organu.
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3.5.2. Vyrobce piidéli rodiné vozidel uréenych pro zkousky PEMS jedine¢né identifikacni ¢islo ve formdtu MS-
OEM-X-Y asdéli je organu. MS je vtomto piipadé rozliSujicim ¢islem ¢lenského statu, ktery vydavd ES
schvéleni typu (%), OEM jsou tfi znaky vyrobce, X je pofadové ¢islo urcujici ptivodni rodinu vozidel urcenych
pro zkousky PEMS a Y je pocet jejich rozsifeni (zacind 0 pro rodinu vozidel uréenych pro zkousky PEMS,
kterd dosud nebyla rozsifena).

3.5.3. Orgén a vyrobce vozidel vedou seznam typt vozidel z hlediska emisi, které jsou soucdsti dané rodiny
vozidel uréenych pro zkousky PEMS, ato na zdkladé ¢isel schvileni typi z hlediska emisi. Ke kazdému
typu z hlediska emisi se rovnéz poskytnou vSechny odpovidajici kombinace ¢isel schvéleni typu vozidla,
typt, variant a verzi definovanych v oddilech 0.10 a 0.2 osvédceni ES o shodé vozidla.

3.5.4. Orgén a vyrobce vozidla vedou seznam typt vozidel z hlediska emisi, které byly vybrany pro zkousky PEMS
s cilem validovat rodinu vozidel uréenych pro zkousky PEMS v souladu s bodem 3.4, pfiemz tento seznam
obsahuje rovnéz nezbytné informace o tom, jak jsou pokryta vybérovd kritéria uvedend vbodé 3.4.3.
V seznamu musi byt rovnéz uvedeno, zda byla u konkrétni zkousky PEMS pouzita ustanoveni bodu 3.4.1.3.

3.6. Pozadavky na zaokrouhlovani:

Zaokrouhlovani ddajii v souboru pro vyménu tdaji podle definice v dodatku 7 bodé 10 neni povoleno.
V souboru piedbézného zpracovani lze udaje zaokrouhlit na stejny fddovy rozsah pfesnosti méfeni
u daného parametru.

Priibézné a kone¢né vysledky zkousek emisi, vypoctené podle dodatku 11, se zaokrouhli jedenkrat na takovy
pocet desetinnych mist, ktery je uveden v pfislusné normé pro emise, plus jedno dalsi vyznamné desetinné
misto. Pfedchozi kroky pii vypoctech se nezaokrouhluji.

4, POZADAVKY NA VYKONNOST PRISTROJU

Pristroje pouzivané pro zkousky emisi vredlném provozu musi vyhovovat poZzadavkim stanovenym
vdodatku 5. Pokud to orgdny vyzaduji, zkousejici osoba musi poskytnout diikaz, Ze pouzité piistroje
vyhovuji pozadavkiim stanovenym v dodatku 5.

5. ZKUSEBNI PODMINKY

Pouze zkouska emisi vredlném provozu, kterd spliiuje podminky tohoto oddilu, se uznd za platnou.
Zkousky provedené za jinych podminek, nez jsou zkuSebni podminky specifikované v tomto oddile, se
povazuji za neplatné, pokud neni specifikovdno jinak.

5.1. Okolni podminky

Zkouska se provede v okolnich podminkdch stanovenych vtomto oddile. Okolni podminky se stdvaji
Jrozdifenymi®, je-li rozsifena alesponl jedna z podminek tykajicich se teploty nebo nadmoiské vysky. Faktor
pro rozsifené podminky podle definice v bodé 7.5 se pouzije pouze jednou iv piipadé, Ze jsou v tomtéz
obdobi rozsifeny obé podminky. Aniz je doten Gvodni odstavec tohoto oddilu, pokud se ¢ast zkousky
nebo celd zkouska provadi za jinych podminek, nez jsou rozsifené podminky, zkouska je neplatnd pouze
tehdy, pokud jsou kone¢né emise vypoctené podle dodatku 11 vyssi nez pouzitelné mezni hodnoty emisi.
Tyto podminky jsou nésledujici:

() 1 pro Némecko; 2 pro Francii; 3 pro Itilii; 4 pro Nizozemsko; 5 pro Svédsko; 6 pro Belgii; 7 pro Madarsko; 8 pro Ceskou
republiku; 9 pro Spanélsko; 12 pro Rakousko; 13 pro Lucembursko; 17 pro Finsko; 18 pro Dansko; 19 pro Rumunsko; 20 pro
Polsko; 21 pro Portugalsko; 23 pro Recko; 24 pro Irsko; 25 pro Chorvatsko; 26 pro Slovinsko; 27 pro Slovensko; 29 pro Estonsko;
32 pro Lotyssko; 34 pro Bulharsko; 36 pro Litvu; 49 pro Kypr; 50 pro Maltu.
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Pro schvdleni typu se znakem EA podle tabulky 1 dodatku 6 piilohy I:

Mirné podminky nadmoiské vysky: nadmofskd vyska nizsi nebo rovna 700 m n. m.

Roziifené  podminky  nadmofské | nadmofskd vyska vyssi nez 700 m n. m. a niz§i nebo rovna 1
vysky: 300 m n. m.

Mirné teplotni podminky: teplota vy$si nebo rovna 273,15K (0°C) a nizsi nebo rovna
303,15 K (30 °C).

Rozsifené teplotni podminky: teplota vy$si nebo rovna 266,15 K (7 °C) a nizsi nez 273,15K
(0°C) nebo vyssi nez 303,15K (30°C) a niz8{ nebo rovna
308,15 K (35 °C).

Pro schvéleni typu se znakem EB a EC podle tabulky 1 dodatku 6 k priloze I:

Mirné podminky nadmoiské vysky: nadmofskd vyska nizsi nebo rovna 700 m n. m.

Roziifené  podminky  nadmofské | nadmofskd vyska vyssi nez 700 m n. m. a niz$i nebo rovna 1
vysky: 300 m n. m.

Mirné teplotni podminky: teplota vy$si nebo rovna 273,15K (0°C) a nizsi nebo rovna
308,15 K (35 °C).

Rozsifené teplotni podminky: teplota vys$si nebo rovna 266,15 K (7 °C) a nizsi nez 273,15K
(0°C) nebo vyssi nez 308,15K (35°C) a niz8{ nebo rovna
311,15 K (38 °C).

5.2 Dynamické podminky jizdy

Dynamické podminky zahrnuji vliv sklonu vozovky, ¢elniho vétru a dynamiky jizdy (zrychlovéni, zpoma-
lovani) a pomocnych systémt na spotfebu energie a emise zkuSebniho vozidla. Platnost jizdy z hlediska
dynamickych podminek se zkontroluje po dokonéeni zkousky pomoci zaznamenanych ddajii. Toto ovéfeni
se provede ve dvou krocich:

KROK i: Nadbytek nebo nedostatek jizdni dynamiky pfi jizdé se ovéf{ pomoci metod popsanych v dodat-
ku 9.

KROK ii: Je-li po ovéfeni podle KROKU i jizda platnd, pouZziji se metody ovéfovani platnosti jizdy stanovené
v dodatcich 8 a 10.
5.3. Stav a provoz vozidla

5.3.1. Stav vozidla

Vozidlo musi byt v dobrém mechanickém stavu, musi byt zabéhnuto a mit pfed zkouskou najeto alespori
3 000 km. Zaznamend se pocet ujetych kilometrt a stdif vozidla pouzitého pro zkousky emisi v redlném
provozu.
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U veskerych vozidel, a zejména vozidel OVC-HEV mohou byt zkousky provadény v kterémkoli volitelném
rezimu, véetné rezimu nabijeni baterie. Na zdkladé technickych podkladti poskytnutych vyrobcem a se
souhlasem pfislusného orgdnu se nevezmou v Gvahu fidicem volitelné rezimy urCené pro velmi zvldstni
omezené Gcely (napf. rezim drzby, zdvodni jizda, rezim nejnizsiho rychlostniho stupné). Zvdzi se vechny
zbyvajici rezimy pouzivané pro jizdu, pfi¢emz mezni hodnoty emisi znecistujicich litek musi byt splnény ve
viech téchto rezimech.

Nejsou povoleny zmény, které by mély vliv na aerodynamiku vozidla, s vjjimkou montdze systému PEMS.
Typy pneumatik a tlak v pneumatikdch musi odpovidat doporuceni vyrobce vozidla. Tlak v pneumatikdch se
zkontroluje pfed stabilizaci a v piipadé potieby se upravi na doporucené hodnoty. Jizda vozidla se sného-
vymi Fetézy neni povolena.

Vozidla by se neméla zkouset s vybitou startovaci baterii. Pokud md vozidlo problémy s nastartovdnim,
baterie se vyméni podle doporueni vyrobce vozidla.

Hmotnost vozidla pti zkousce sestavd z fidice a pfipadného svédka zkousky a déle ze zkuSebniho vybaveni
véetné upevitovactho zafizeni a zafizeni pro dodédvku energie ajakéhokoli umélého uzite¢ného zatiZeni.
Musi byt na zacitku zkousky v rozmezi mezi skute¢nou hmotnosti vozidla a maximalni p¥ipustnou hmot-
nosti vozidla pii zkousce a béhem zkousky se nesmi zvysit.

Jizda zku$ebnich vozidel nesmi byt provedena zpiisobem, kterym by se zdmérné dosdhlo vyhovujictho nebo
nevyhovujictho vysledku zkousky kvtli extrémni jizdé, kterd nepfedstavuje bézné podminky pouZivani.
V piipadé potieby muize ovéfeni bézné jizdy vychdzet z odborného posudku vydaného organem udélujicim
schvileni typu nebo jeho jménem, pficemz se provede kiizovd korelace nékolika signalti, které mohou
zahrnovat pratok vyfukovych plynd, teplotu vyfukovych plyna, CO, O, atd. vsouvislosti s rychlosti
vozidla, zrychlenim vozidla a tdaji z GNSS a pfipadné dal$imi parametry ddaju vozidla, jako jsou otdcky
motoru, rychlostni stupen, poloha plynového pedalu atd.

5.3.2. Stabilizace vozidla pro jizdu PEMS se studenym startem

Pred zahdjenim zkou$ek emisi v redlném provozu se vozidlo stabilizuje provedenim téchto krokd:

Jizda vozidla probéhne na vefejnych komunikacich, pokud mozno na téze trase jako p¥i pldnovaném
zkouseni emisi v redlném provozu nebo alespont po dobu 10 minut u kazdého typu provozu (napf. ve
mésté, mimo mésto, na dalnici) nebo po dobu 30 minut s minimdlni primérnou rychlosti 30 kmj/h.
Valida¢ni zkouska v laboratofi, jak je popsdna v dodatku 6 k této piiloze, se rovnéz povazuje za stabilizaci.
Vozidlo se poté odstavi se zavienymi dvefmi a kapotou a's vypnutym motorem za mirnych nebo rozsite-
nych podminek nadmotské vysky a teploty vsouladu sbodem 5.1 po dobu 6 az 72 hodin. Mélo by se
zabrénit vystaveni extrémnim atmosférickfm podminkdm (jako je silné snézeni, boutka, krupobiti) a nad-
mérnému mnozstvi prachu nebo koufe.

Pred zacitkem zkousky se vozidlo a vybaveni zkontroluji, zda nejsou poskozeny a zda se neobjevuji varovné
signdly, které by mohly naznacovat chybné funkce. V pfipadé chybné funkce se identifikuje zdroj chybného
fungovéni a opravi se, nebo je vozidlo zamitnuto.

5.3.3. Pomocnd zatizeni

Klimatizace ¢&i jiné pomocné systémy se pouZivaji zptsobem, ktery odpovidd jejich charakteristickému
zamyslenému pouziti pfi skutecném provozu. Kazdé pouziti musi byt zdokumentovano. V ptipadé pouziti
klimatizace nebo topeni musi byt okna vozidla zaviena.

5.3.4. Vozidla vybavend periodicky se regenerujicimi systémy

5.3.4.1.  Vsechny vysledky se koriguji pomoci faktort K; nebo kompenzaci K; vyvinutych postupy uvedenymi
v dodatku 1k piiloze B6 predpisu OSN ¢. 154 (*) pro schvileni typu vozidla s periodicky se regenerujicim
systémem. Faktor K; nebo kompenzace K; se aplikuji na kone¢né vysledky po provedeni hodnoceni v sou-
ladu s dodatkem 11.

(*) Predpis OSN ¢. 154 — Jednotna ustanoveni pro schvalovani lehkych osobnich vozidel a uzitkovych vozidel z hlediska normovanych
emisi, emisi oxidu uhli¢itého a spotieby paliva a/nebo méfeni spotieby elektrické energie a akéniho dosahu na elektiinu (WLTP)
[2022/2124] (UF. vést. L 290, 10.11.2022, s. 1).
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5.3.4.2.  Pokud jsou kone¢né emise vypoctené podle dodatku 11 vyssi nez pouzitelné mezni hodnoty emisi, ovéii se,
zda doslo k regeneraci. Ovéfeni regenerace se mtiZze opirat o posouzeni odbornikem, pfi¢emz se provede
kiizova korelace nékolika nésledujicich signaldi, které mohou zahrnovat méfeni teploty vyfukovych plynt,
PN, CO,, a0, vsouvislosti srychlosti azrychlenim vozidla. Je-li vozidlo vybaveno funkci rozpoznani
regenerace, pouzije se k ureni, zda doslo k regeneraci, tato funkce. Vyrobce maze informovat, jak rozpo-
znat, zda k regeneraci doslo, v ptipadé, Ze takovy signal neni k dispozici.

5.3.4.3.  Doslo-li béhem zkousky k regeneraci, provéif se, zda kone¢ny vysledek emisi bez pouziti faktoru K; nebo
kompenzace K; spliiuje pouzitelné mezni hodnoty emisi. Pokud kone¢né emise mezni hodnoty emisi nespl-
fiuji, je zkouska neplatnd a musi se jednou opakovat. Je tfeba zajistit, aby pfed zacitkem druhé zkousky
probéhlo dokonceni regenerace a stabilizace po dobu piiblizné 1 hodiny. Druhd zkouska se povazuje za
platnou, i pokud béhem ni dojde k regeneraci.

[ v piipadé, Ze se kone¢né emise nachdzeji pod meznimi hodnotami emisi, lze ovéfit, zda doslo k regeneraci,
podle bodu 5.3.4.2. Pokud lze prokdzat, zZe k regeneraci doslo, a souhlasi-li s tim schvalovaci organ, vypoci-
taji se konecné vysledky bez pouziti faktoru K; nebo kompenzace X;.

5.4. Provozni pozadavky na PEMS

Jizda se zvoli tak, aby zkouska byla nepferusend a aby tdaje byly zaznamendviny soustavné tak, aby se
dosdhlo minimaln{ doby trvani zkousky definované v bodé 6.3.

Napdjeni systému PEMS musi byt zaji§téno z vnéjsi napdjeci jednotky, a nikoli ze zdroje, ktery odebird
energii pfimo nebo nepfimo z motoru zkusebniho vozidla.

Montdz zafizeni PEMS se provadi tak, aby se co moznd nejvice minimalizoval vliv na emise vozidla ¢i vykon
vozidla nebo oboji. Je tieba zajistit, aby se co nejvice snizila hmotnost namontovaného zafizeni a minima-
lizovaly potencidlni aerodynamické tpravy zkusebniho vozidla.

Béhem schvalovani typu se pied zahdjenim zkousky emisi v redlném provozu podle dodatku 6 provede
validacni zkouska v laboratofi. U vozidel OVC-HEV se zkouska provede v rezZimu nabijeni-udrzovni.

5.5. Mazaci olej, palivo a ¢inidlo

Pfi zkou$ce provadéné béhem schvalovani typu musi byt palivo pouzité pii zkou$ce emisi v redlném
provozu bud’ referenc¢ni palivo podle definice v pfiloze 3B pfedpisu OSN ¢. 154, nebo palivo odpovidajici
specifikacim vydanym vyrobcem, podle nichz md zdkaznik vozidlo provozovat. Pouzité ¢inidlo (v pfislus-
nych piipadech) a mazivo musi vyhovovat specifikacim doporuc¢enym nebo vydanym vyrobcem.

Pfi zkouskdch provadénych vradmci zkouseni shodnosti v provozu musi byt palivo pouzité pii zkousce
emisi v redlném provozu jakékoli palivo legdlné dostupné na trhu (°), odpovidajici specifikacim vydanym
vyrobcem, podle nichz md zakaznik vozidlo provozovat.

V piipadé zkousky emisi v redlném provozu s nevyhovujicim vysledkem se odeberou vzorky paliva, maziva
a ¢inidla (v piislusnych ptipadech) a uchovaji se po dobu nejméné 1 roku za podminek zarucujicich integritu
vzorku. Po provedeni analyzy mohou byt tyto vzorky vytazeny.

(°) Viz smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/30/ES ze dne 23. dubna 2009, kterou se méni smérnice 98/70/ES, pokud jde
o specifikaci benzinu, motorové nafty a plynovych olejli, zavedeni mechanismu pro sledovani a sniZeni emisi sklenikovych plynt,
a smérnice Rady 1999/32/ES, pokud jde o specifikaci paliva pouzivaného plavidly vnitrozemské plavby, a kterou se rusi smérnice
93/12[EHS (UF. vést. L 140, 5.6.2009, s. 88).
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6. ZKUSEBNI POSTUP
6.1. Typy rychlostnich kost
Méstsky rychlostni koS je charakterizovdn rychlosti vozidla do 60 km/h.

Rychlostni ko§ mimo mésto je charakterizovin rychlost{ vozidla, kterd pfevysuje 60 km/h a nepiekracuje
90 km/h. V pfipadé vozidel vybavenych zafizenim trvale omezujicim rychlost vozidla na 90 km/h je rych-
lostni ko§ mimo mésto charakterizovan rychlosti vozidla, kterd ptevySuje 60 km/h a nepfekracuje 80 km/h.

Ddlni¢ni rychlostni ko$ je charakterizovdn rychlosti vozidla vyssi nez 90 km/h.

V piipadé vozidel vybavenych zafizenim trvale omezujicim rychlost vozidla na 100 km/h je délni¢ni
rychlostni ko§ charakterizovan rychlosti vyssi nez 90 km/h.

V piipadé vozidel vybavenych zafizenim trvale omezujicim rychlost vozidla na 90 km/h je ddlni¢ni rych-
lostni ko§ charakterizovan rychlosti vy$si nez 80 km/h.

6.1.1. Dalsi poZadavky

Priimérnd rychlost (véetné zastivek) béhem méstského rychlostniho kose by se méla pohybovat v rozmezi
od 15 do 40 km/h.

Rozmezi rychlosti pfi jizdé na délnici musi fddné pokryvat skilu rychlosti od 90 do nejméné 110 kmj/h.
Rychlost vozidla musi byt alespoit po dobu 5 minut vy3si nez 100 kmj/h.

V piipadé vozidel vybavenych zafizenim trvale omezujicim rychlost vozidla na 100 km/h musi rozmezi
rychlosti ddlni¢niho rychlostntho kose fddné pokryvat rozsah od 90 do 100 km/h. Rychlost vozidla musi
byt alespoii po dobu 5 minut vyssi nez 90 kmj/h.

V piipadé vozidel vybavenych zaf{zenim omezujicim rychlost vozidla na 90 km/h musi rozmezi rychlosti
ddlni¢niho rychlostniho kose fddné pokryvat rozsah od 80 do 90 km/h. Rychlost vozidla musi byt alespon
po dobu 5 minut vyssi nez 80 kmj/h.

Pokud mistni rychlostni omezeni pro konkrétni zkou$end vozidla brani splnéni pozadavkil tohoto bodu,
pouziji se pozadavky ndsledujictho bodu:

Rozmezi rychlosti pfi jizdé na dédlnici musi fadné pokryvat skélu rychlosti od X — 10 do X km/h. Rychlost
vozidla musi byt alespori po dobu 5 minut vys$si nez x — 10 km/h, kde X = mistni rychlostni omezeni pro
zkousené vozidlo.

6.2. Pozadované vzdilenosti u rychlostnich kosi jizd

Nize je uvedeno rozloZeni rychlostnich ko3t u jedné jizdy pro tcely zkousek emisi v redlném provozu, které
jsou pozadovany ke splnéni pozadavkti na hodnoceni: celkova ujetd vzdalenost se skladd pfiblizné z 34 %
méstského rychlostniho kose, 33 % rychlostniho ko$e mimo mésto a 33 % ddlni¢niho rychlostniho koge.
Slovem ,pfibliZné“ se rozumi interval £10 procentnich bodi okolo uvedenych procentnich podil. Méstsky
rychlostni ko§ vSak nesmi tvofit méné nez 29 % celkové ujeté vzddlenosti.

Meéstsky rychlostni ko3, rychlostni ko§ mimo mésto a dalni¢ni rychlostni ko se vyjadii jako procentni podil
celkové ujeté vzdalenosti.

Minimdlni vzdélenost kazdého rychlostniho kose — méstského, mimo mésto a dalni¢ntho — musi ¢init
16 km.

6.3. Zkousky emisi v redlném provozu, které se maji provést

Vykonnost z hlediska emisi v redlném provozu se prokaze zkouSenim vozidel na silnici v bézném jizdnim
rezimu, za béznych jizdnich podminek as obvyklym uzite¢nym zatizenim. Zkousky emisi v redlném
provozu se provedou na zpevnénych silnicich (neni napf. povolena jizda mimo silnici). Uskute¢ni se
jizda pro Gcely zkousek emisi v redlném provozu, aby se prokdzal soulad s pozadavky na emise.
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6.3.1. Jizda musi byt koncipovana tak, aby zahrnovala v zdsadé vSechny pozadované podily rychlostnich kosa
vbodé 6.2 asplitovala viechny ostatni pozadavky popsané v bodech 6.1.1, 6.3, 4.5.1 dodatku 8 a bodu 4
dodatku 9.

6.3.2. Plinovana jizda pro dcely zkousek emisi v redlném provozu musi vidy zacit jizdou ve mésté, po které

nasleduje jizda mimo mésto a poté jizda na délnici, ato vsouladu s pozadovanymi podily pro rychlostni
kose stanovenymi v bodé 6.2. Jizda ve mést¢, mimo mésto a na ddlnici musi probéhnout postupné, avsak
muze zahrnovat jizdu, kterd zacind a kon¢i ve stejném bodg. Jizdu mimo mésto lze na kratké casové tseky
pferusit méstskym rychlostnim ko$em, pokud vozidlo projizdi méstskymi oblastmi. Jizdu na dalnici lze na
kratké casové tiseky prerusit méstskym rychlostnim koSem ¢&i rychlostnim ko$em mimo mésto, napf. pfi
prijezdu mytnymi stanicemi ¢i tseky silni¢énich praci.

6.3.3. Rychlost vozidla za béznych okolnosti nepfesdhne 145 km/h. Tuto maximadlni rychlost lze pfekrocit o pii-
pustnou odchylku ve vysi 15 km/h po dobu, kterd nepfesdhne 3 % celkové doby trvani jizdy na dalnici.
Béhem zkousky PEMS zastdvaji v platnosti mistni rychlostni omezeni, ato bez ohledu na jiné pravni
disledky. Samotnym porusenim mistnich rychlostnich omezeni nezanikd platnost zkousky PEMS.

Doby zastdvek, definované jako doby, kdy je rychlost vozidla nizsi nez 1 km/h, musi &nit 6-30 % doby
jizdy ve mésté. Jizda ve mésté muze zahrnovat nékolik zastdvek, které trvaji 10 sekund nebo déle. Pokud
zastiavky béhem jizdy ve mésté pfesdhnou 30 % nebo doby jednotlivych zastivek pfesahnou 300 po sobé
jdoucich sekund, zkouska je neplatnd pouze tehdy, pokud nejsou splnény mezni hodnoty emisi.

Doba trvani jizdy se pohybuje v rozmezi od 90 do 120 minut.

Nadmoiskd vyska pocate¢niho a kone¢ného bodu jizdy se nelisi o vice nez 100 m. Kromé toho musi byt
pomérny kumulativni pozitivni nartst nadmoiské vysky béhem celé jizdy a béhem jizdy ve mésté mensi nez
1 200 m [ 100 km a musi byt stanoven v souladu s dodatkem 10.

6.3.4. Primérnd rychlost (véetné zastdvek) po dobu studeného startu se musi pohybovat vrozmezi od 15 do
40 km/h. Maximdlni rychlost béhem jizdy po dobu studeného startu nesmi ptekrocit 60 kmj/h.

Pfi zahdjeni zkousky musi byt vozidlo uvedeno do pohybu do 15 sekund. Doby zastaveni vozidla po celou
dobu studeného startu podle definice v bodé 2.5.1 musi byt co nejkratsi a nesmi presahnout celkem 90 s.

6.4. Dalsi pozadavky na jizdu

Pokud motor béhem zkousky zhasne, miize byt znovu nastartovan, odbér vzorks a zaznamenavani tdaji
vSak nesmi byt pferuSeny. Pokud se motor béhem zkousky zastavi, odbér vzorkt a zaznamenavani ddajt
nesmi byt pferuSeny.

Hmotnostni pritok vyfukovych plynt se obecné stanovi méficim zafizenim, které funguje nezdvisle na
vozidle. Se souhlasem orgdnu mohou byt pfi pivodnim schvéleni typu v tomto ohledu pouzity idaje ECU
vozidla.

Pokud neni schvalovaci organ spokojen svysledky kontroly kvality tdaji a validace u zkousky PEMS
provedené v souladu s dodatkem 4, miize zkousku povazovat za neplatnou. V takovém piipadé schvalovaci
orgdn zaznamend zkuSebni ddaje a diivody, pro¢ zkousku prohldsil za neplatnou.

Vyrobce musi schvalovacimu orgdnu prokdzat, ze vybrané vozidlo, jizdni rezimy, jizdni podminky a uzi-
te¢nd zatiZeni jsou pro danou rodinu vozidel urlenych pro zkousky PEMS reprezentativni. PoZadavky
ohledné okolnich podminek a uzite¢ného zatiZeni, upfesnéné vbodé 5.1, resp. bodé 5.3.1, se uplatni
pfedem, aby se stanovilo, zda jsou dané podminky pro zkousky emisi v redlném provozu piipustné.
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Schvalovaci organ navrhne zkusebni jizdu ve mésté, mimo mésto a na ddlnici, kterd spliiuje pozadavky bodu
6.2. Pii sestavovani trasy jizdy se jednotlivé &asti trasy pro jizdu ve mésté, mimo mésto a na délnici zvoli na
zdkladé topografické mapy. Pokud jsou shromazdovdnim tdajii ECU ovlivnény emise nebo vykonnost
vozidla, md se za to, Ze celd rodina vozidel uréenych pro zkousky PEMS, do které dané vozidlo ndleZi,
nespliiuje pozadavky.

V piipadé zkousek emisi v redlném provozu provadénych béhem procesu schvalovéni typu maze schvalo-
vaci orgdn ovéfit, zda zkusebni sestava a pouzitd zafizeni spliuji pozadavky dodatkii 4 a 5, ato pomoci
piimé inspekce nebo analyzy podkladd (napf. fotografii, zdznamda).

6.5. Soulad softwarovych ndstrojii
Jakykoli softwarovy néstroj pouzity k ovéfeni platnosti jizdy a vypoctu souladu emisi s pozadavky stanove-

nymi v bodech 5 a 6 a dodatcich 7, 8, 9, 10 a 11 musi byt validovan subjektem, ktery urcil ¢lensky stat. Je-li
takovy softwarovy ndstroj soucdsti pfistroje PEMS, musi byt dikaz o validaci poskytnut spolu s pristrojem.

7. ANALYZA UDAJU ZE ZKOUSKY
7.1. Hodnoceni emisi a jizdy

Zkouska se provede v souladu s dodatkem 4.
7.2. Platnost jizdy se posoudi postupem zahrnujicim tyto tfi kroky:

KROK A: Jizda je v souladu s obecnymi pozadavky, meznimi podminkami, pozadavky na jizdu a provoznimi
pozadavky a s pozadavky na mazaci olej, palivo a ¢inidla uvedenymi v bodech 5 a 6 a dodatku 10.

KROK B: Jizda je v souladu s pozadavky stanovenymi v dodatku 9.
KROK C: Jizda je v souladu s pozadavky stanovenymi v dodatku 8.
Jednotlivé kroky tohoto postupu jsou podrobné zndzornény na obrizku 6.

Pokud je alespori jeden z pozadavkd vyhodnocen jako nesplnény, prohldsi se jizda za neplatnou.
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7.3. Aby byla zachovéna integrita Gidaji, nenf povoleno kombinovat tdaje z raznych jizd pro tcely zkousek emisi
v redlném provozu v jediném souboru tidaji nebo ménit ¢i odstranovat tdaje tykajici se jedné jizdy pro Gcely
zkousek emisi v redlném provozu, s vyjimkou piipadi vyslovné zminénych v této piiloze.

7.4. Vysledky emisi se vypocitaji s pouZitim metod stanovenych v dodatku 7 a dodatku 11. Vypocty emisi se
provedou mezi zahdjenim zkousky a ukonéenim zkousky.

7.5. Rozsiteny faktor pro tuto pfilohu je nastaven na hodnotu 1,6. Pokud se béhem konkrétniho ¢asového tseku
rozsiii okolni podminky v souladu s bodem 5.1, emise znecistujicich latek vzniklé v tomto Casovému tseku
avypoctené podle dodatku 7 se vydéli rozsifenym faktorem. Toto ustanoveni neplati pro emise oxidu
uhli¢itého.

7.6. Do bézného hodnoceni v souladu s dodatky 7 a 11 se zahrnou emise plynnych znecistujicich latek a pocet
emitovanych ¢astic béhem doby studeného startu podle definice v bodé 2.6.1.

Pokud bylo vozidlo stabilizovano po dobu poslednich tif hodin pfed zkouskou pfi primérné teploté, kterd se
pohybuje v rozmezi roziifenych podminek podle bodu 5.1, pouZiji se na tdaje shromdzdéné béhem doby
studeného startu ustanoveni bodu 7.5, ato iv piipadé, Ze okolni podminky pfi zkousce se pohybuji mimo
rozmezi rozsifenych teplotnich podminek.

7.7. Hldseni udaji
7.7.1. Obecné

Veskeré tdaje z jedné zkousky emisi v redlném provozu se zaznamenaji v souladu se soubory pro vyménu
a hlaseni udaju poskytnutymi Komisi ().

7.7.2. Poddvdni zprdv a Sifeni informaci o zkousce emisi v redlném provozu pro tucely schvdleni typu

7.7.2.1.  Schvalovacimu orgdnu se poskytne technickd zprdva vyhotovend vyrobcem. Technickou zprvu tvoii tyto 4
slozky:

i) soubor pro vyménu tdaji;

ii) soubor pro hldseni tdaja;

iii) popis vozidla a motoru, jak je popsdn v dodatku 4 k piiloze I nafizeni 2017/1151;

iv) podptirny vizudlni materidl (fotografie ajnebo videa) tykajici se montdZe PEMS ve zkouSeném vozidle
v dostatecném mnozstvi a kvantité, aby bylo mozné identifikovat vozidlo a posoudit, zda je montdz
hlavni jednotky systému PEMS, EFM, antény GNSS a meteorologické stanice provedena v souladu s dopo-
ruCenimi vyrobce zafizeni a s obecnymi osvéd¢enymi postupy zkousek PEMS.

(®) K dispozici na internetovych strinkdch CIRCABC: https:|/circabc.europa.eufui/group/f4243¢55-615c-4b70-a4c8-1254b5eebf61/
library/aObe83ba-89bd-4499-8189-2696362d2f7 2?p=1
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7.7.2.2.  Vyrobce zajisti, aby tdaje vyjmenované v bodé 7.7.2.2.1 byly na vefejné pifistupnych internetovych strankach
uzivateli k dispozici bezplatné a aniz by musel odhalit svou totoZnost nebo se zaregistrovat. Vyrobce ozndmi
Komisi a schvalovacim orgdntim adresu téchto internetovych strdnek.

7.7.2.2.1. Tyto internetové stranky musi umoznovat vyhleddvani v databdzi s vyuzitim zdstupnych znakd na zdkladé
jednoho nebo vice z téchto tdaji:

znacka, typ, varianta, verze, obchodni ndzev nebo &islo schvéleni typu, jak jsou uvedeny v prohldseni o shodé
podle ptilohy IX smérnice 2007/46/ES nebo piilohy VIII provddéciho nafizeni Komise (EU) 2020/683.

U kazdého vozidla musi byt mozné vyhledat tyto informace:

— identifika¢ni ¢islo rodiny PEMS, do které dané vozidlo ndlezi, v souladu s pfehledem transparentnosti 2
stanovenym v tabulce 1 v dodatku 5 k priloze 1I,

— deklarované maximdlni hodnoty emisi v redlném provozu, jak jsou uvedeny vbodé 48.2 prohlaseni
o shodé podle piilohy VIII provadéciho nafizeni Komise (EU) 2020/683.

7.7.2.3.  Vyrobce jakékoli tfeti strané a Komisi na zddost bezplatné do 10 dnti poskytne technickou zpravu uvedenou
vbodé 7.7.2.1. Vyrobce rovnéZ poskytne technickou zpravu uvedenou vbodé 7.7.2.1 jinym strandim na
7ddost a za rozumny a pfiméfeny poplatek, ktery tazatele s opravnénym zdjmem neodradi od toho, aby
pozadal o pfislusné informace, nebo nepfesdhne interni ndklady vyrobce na zpfistupnéni pozadovanych
informaci.

Schvalovaci orgdn, je-li oto pozdddn, poskytne informace, jejichz vycet je uveden vbodech 7.7.2.1
a7.7.2.2, bezplatné ado 10 dni od obdrzeni zddosti jakékoli tfeti strané nebo Komisi. Schvalovaci
orgdn rovnéz poskytne jinym strandm informace, jejichZ vycet je uveden vbodech 7.7.2.1 a7.7.2.2, na
zadost a za rozumny a pfiméfeny poplatek, ktery tazatele s opravnénym zdjmem neodradi od toho, aby
pozadal o pfislusné informace, nebo nepfesahne interni ndklady orgdnu na zpfistupnéni pozadovanych
informaci.
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Dodatek 1

vyhrazeno
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Dodatek 2

vyhrazeno
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Dodatek 3

vyhrazeno



2.3.2023 Utedni véstnik Evropské unie L 66/163

Dodatek 4

ZkuSebni postup pro zkousku emisi vozidla pomoci pfenosného systému pro méfeni emisi (PEMS)

Zkusebni postup pro zkousku emisi vozidla pomoci pfenosného systému pro méfeni emisi (PEMS)

1. Uvod

Tento dodatek popisuje zkuSebni postup, jimZz se stanovi emise znecistujicich litek z osobnich a lehkych uzit-
kovych vozidel pomoci prenosného systému pro méfeni emisi.

2. Symboly, parametry a jednotky
Pe — | tlak ve vakuu [kPa]
s — | objemovy pratok v systému [l/min]
ppmC, — | pocet &asti na milion v uhlikovém ekvivalentu
Vs — | objem systému [I]
3. Obecné pozadavky
3.1. PEMS

Zkouska se provede pomoci systému PEMS, ktery tvoi{ souddsti upfesnéné v bodech 3.1.1 az 3.1.5. Je-li to
piipadné, lze se pfipojit k ECU vozidla, aby bylo mozno stanovit pfislusné parametry motoru a vozidla upfes-
néné v bodé 3.2.

3.1.1. Analyzitory pro stanoveni koncentrace zneciStujicich latek ve vyfukovych plynech.
3.1.2. Jeden ¢i vice pristrojii nebo ¢idel ke zméfeni ¢i stanoveni hmotnostniho pritoku vyfukovych plyni.
3.1.3. Piijima¢ GNSS ke stanoveni polohy, nadmoiské vysky a rychlosti vozidla.

3.1.4. Piipadné ¢idla ¢i jind zafizeni, kterd nejsou souddsti vozidla, napf. ke zméfeni okolni teploty, relativni vlhkosti
a tlaku vzduchu.

3.1.5. Zdroj energie nezavisly na vozidle, ktery slouzi k napdjeni systému PEMS.
3.2.  ZkuSebni parametry

Zkusebni parametry uvedené v tabulce A4/1 se méii pii konstantni frekvenci 1,0 Hz nebo vyssi a zaznamenavaj
se a hldsi vsouladu s pozadavky bodu 10 dodatku 7 pfi frekvenci odbéru vzorkd 1,0 Hz. Pokud se ziskdvaji
parametry ECU, lze je ziskdvat pfi podstatné vyssi frekvenci, avSak frekvence zdznamu musi byt 1,0 Hz.
Analyzitory, prutokoméry a c¢idla systému PEMS musi vyhovovat pozadavkim stanovenym v dodatcich 5 a 6.

Tabulka A4/1

Zku$ebni parametry

Parametr Doporuétizé jedno- Zdroj ()
Koncentrace THC (), (°) (v pfislusnych ptipa- | ppm C, analyzator
dech)
Koncentrace CHy ('), (%), () (v piislusnych | ppm C, analyzator
piipadech)
Koncentrace NMHC (7), (%), ()) (v piislusnych | ppm C, analyzétor (1)
piipadech)

() Lze pouzit vice zdroju parametrt.
(®) Zméfi se za vlhkého stavu nebo se koriguje podle bodu 5.1 dodatku 7.

Parametr je povinny pouze tehdy, je-li méfeni vyzadovano pro ucely splnéni meznich hodnot.
0 je povinny p hdy, je-li méfeni vyzadovdno pro dcely splnéni ich hod
(1% Lze vypocitat z koncentraci THC a CH, podle bodu 6.2 dodatku 7.
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Parametr Dopométizé jedno- Zdroj ()
Koncentrace CO (), (8), (%) ppm analyzétor
Koncentrace CO, (%) ppm analyzator
Koncentrace NOy, (%), () ppm analyzétor (1)
Koncentrace PN, (%) #/m’ analyzétor
Hmotnostni pritok vyfukovych plynt kg/s pratokomér vyfukovych plynd, jakdkoli
z metod popsanych v bodé 7 dodatku 5
Okolni vlhkost % ¢idlo
Okolni teplota K ¢idlo
Okolni tlak kPa ¢idlo
Rychlost vozidla km/h ¢idlo, GNSS nebo ECU (1?)
Zemépisnd Sitka vozidla stupenl GNSS
Zemépisna délka vozidla stupefl GNSS
Nadmoiskd vyska vozidla (%), (1) m GNSS nebo ¢idlo
Teplota vyfukovych plyna (%) K ¢idlo
Teplota chladici kapaliny motoru (*3) K ¢idlo nebo ECU
Otacky motoru (*3) ot./min ¢idlo nebo ECU
Tocivy moment motoru (*3) Nm ¢idlo nebo ECU
Tocivy moment na pohdnéné ndpravé (%) (v | Nm méfi¢ to¢ivého momentu na obvodu kola
piislusnych pfipadech)
Poloha pedalt (%) % ¢idlo nebo ECU
Tok paliva v motoru (**) (v pFislusnych | gfs ¢idlo nebo ECU
piipadech)
Priitok nasdvaného vzduchu v motoru (%) | gfs ¢idlo nebo ECU
(v piislusnych piipadech)
Stav z hlediska zdvad (%) — ECU
Teplota nasavaného vzduchu K ¢idlo nebo ECU
Stav z hlediska regenerace (%) (v piislusnych | — ECU
piipadech)
Teplota oleje v motoru (13) K ¢idlo nebo ECU
Aktudlni rychlostni stupen (%) # ECU
Pozadovany rychlostni stupei (napf. na | # ECU
ukazateli rychlostnich stupnd) (%)
Jiné tdaje o vozidle (%) neupfesnéno ECU

3.4.  Montdz systému PEMS
3.4.1. Obecne:

Montdz systému PEMS se fidi pokyny vyrobce systému PEMS a mistnimi zdravotnimi a bezpe¢nostnimi piedpisy.
Kdyz je systém PEMS namontovan uvnitf vozidla, vozidlo by mélo byt vybaveno monitory plynt nebo systémy
varovani pro nebezpecné plyny (napf. CO). Systém PEMS by mél byt namontovén tak, aby se béhem zkousky
minimalizovalo elektromagnetické ruseni, jakoZz i vystaveni ndraztiim, vibracim, prachu a proménlivosti teploty.
Montaz a provoz systému PEMS musi byt takové, aby se zabrdnilo dnikiim a minimalizovaly se tepelné ztraty.
Montdz a provoz systému PEMS nesmi vést ke zméné povahy vyfukovych plyni ani k nadmérnému prodlouzeni

vbodech 7.2 a 7.4 dodatku 7.
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vyfuku. Aby se zabranilo tvorbé ¢astic, musi byt konektory tepelné stabiln{ pfi teplotich vyfukovych plynt, které
jsou béhem zkousky ocekdvany. K propojeni mezi vyfukem vozidla a propojovaci trubkou se doporucuje nepo-
uzivat elastomerové konektory. Jsou-li pouzity elastomerové konektory, nesmi byt v kontaktu s vyfukovym
plynem, aby se zabranilo vzniku artefaktd. Jestlize zkouska provddénd s pouzitim elastomerovych konektort
neprokdze splnéni pozadavkd, zkouska se zopakuje bez pouziti elastomerovych konektort.

3.4.2. Pripustny protitlak

Montaz a provoz odbérnych sond PEMS nesmi nepiiméfené zvySovat tlak u vytsténi vyfuku takovym zptisobem,
ktery by mohl ovlivnit reprezentativnost méfeni. Proto se doporucuje, aby v téze roviné byla namontovina jen
jedna odbérnd sonda. Je-li to technicky mozné, jakékoli prodlouzeni slouzici k usnadnéni odbéru vzorkd nebo
napojeni na méfi¢ hmotnostniho pratoku vyfukovych plynt mad stejnou plochu prifezu jako vyfuk nebo vétsi.

3.4.3. MéFi¢ hmotnostniho priitoku vyfukovych plyni

Je-li pouzit méfi¢ hmotnostntho pritoku vyfukovych plynt (dale jen ,méfi¢ EFM®), musi byt pfipevnén k vyfu-
kové trubce vozidla podle doporuceni vyrobce méfice EFM. Méfici rozpéti méfice EFM odpovidd rozpéti
hmotnostniho pritoku vyfukovych plynd, které se ocekdvd béhem zkousky. Doporuluje se vybrat méfi¢c EFM
tak, aby maximdlni ocekdvany pritok béhem zkousky dosahl alespont 75 % plného rozsahu méfice EFM, ale
nepftesahl plny rozsah méfice EFM. Montdz méfice EFM a adaptort vyfuku ¢&i piipojek nemd nepfiznivy vliv na
provoz motoru nebo systému ndsledného zpracovani vyfukovych plynil. Na kazdou stranu prvku, jenz snimd
tok, se umisti rovné potrubi o priméru minimdlné ¢tyfnasobku vyfuku nebo 150 mm, podle toho, ktery primér
je vetsl. Je-li pfedmétem zkousky vicevdlcovy motor s rozvétvenym sbérnym vyfukovym potrubim, doporucuje
se umistit mé&fi¢ hmotnostniho pratoku vyfukovych plynti ve sméru pratoku za misto, kde se vétve potrubi
spojuji, a zvétsit priény prifez potrubi tak, aby vznikld plocha pficného prifezu pro odbér vzorkt byla ekvi-
valentni nebo vétsi. Neni-li to mozné, lze méfeni pritoku vyfukovych plynd provést pomoci nékolika méfica
hmotnostntho prittoku vyfukovych plynt. Sirokd $kdla konfiguraci a rozmérfi vyfuk a hmotnostnich pritok
vyfukovych plynt si mize pfi vybéru a montdzi méficd hmotnostniho pratoku vyfukovych plynt Zzadat
kompromisni FeSeni, kterd se fidi fadnym technickym udsudkem. Je pfipustné pfipevnit k vyfukové trubce
méfi¢ EFM, jehoZ pramér je mensi nez primér vytsténi vyfukové trubky nebo celkovd plocha prifezu nékolika
vyusténi vyfukovych trubek, pokud se tim zlepsi pfesnost méfeni a neni nepiiznivé ovlivnén provoz ¢i ndsledné
zpracovani vyfukovych plynd, jak je uvedeno v bodé 3.4.2. Doporuuje se zdokumentovat uspofddani méfice
EFM pomoci fotografii.

3.4.4. Globdlni polohovaci systém (GNSS)

Na vozidle se upevni anténa GNSS, co neblize nejvy$simu mistu na vozidle, aby byl zarucen dobry pifjem
satelitntho signdlu. Upevnénd anténa GNSS musi co nejméné narusovat provoz vozidla.

3.4.5. Pripojeni k fidici jednotce motoru (ECU)

Je-li to Zadouci, lze relevantni parametry vozidla a motoru uvedené v tabulce A4/1 zaznamendvat pomoci
zafizeni k zdznamu dat, které se piipoji k fidici jednotce motoru nebo siti vozidla podle vnitrostdtnich nebo
mezindrodnich norem, jako napf. ISO 15031-5 nebo SAE J1979, OBD-II, EOBD nebo WWH-OBD. Ve vhod-
nych piipadech vyrobci zpfistupni Stitky pro identifikaci pozadovanych parametra.

3.4.6. Cidla a pomocnd zafizeni

Cidla rychlosti vozidla, ¢idla teploty, chladici termoclinky nebo jiné méfici pfistroje, které nejsou soucasti
vozidla, se na vozidlo upevni tak, aby bylo mozné reprezentativnim, spolehlivym a pfesnym zptsobem méfit
piislusny parametr, aniz by doslo k nepfiméfenému naruseni provozu vozidla a fungovéni jinych analyzitord,
prétokomérd, ¢idel a signdlt. Cidla a pomocnd zafizeni jsou napijena nezdvisle na vozidle. Z baterie vozidla je
dovoleno napéjet bezpecnostni osvétleni pro piislusenstvi a montdzni prvky konstrukénich &asti systému PEMS
nachdzejici se vné kabiny vozidla.

3.5.  Odbér vzorku emisi

Odbér vzorku emisi musi byt reprezentativni a provadi se v mistech, kde jsou vyfukové plyny fddné promichany
a v nichz je vliv okolntho vzduchu v potrubi ve sméru toku za mistem odbéru plynt minimdlni. Je-li to vhodné,
odebiraji se vzorky emisi v misté¢ ve sméru toku za méficem hmotnostniho pratoku vyfukovych plynt, pficemz
musi byt dodrzena vzdalenost alesponn 150 mm od prvku snimajictho tok. Odbérné sondy se umisti ve vzda-
lenosti alespont 200 mm nebo trojndsobku vnitiniho praméru vyfukového potrubi (podle toho, kterd hodnota je
vétsi) proti toku plynti od bodu, kde vyfukové plyny opoustéji systém PEMS smérem do ovzdusi.
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Vypousti-li systém PEMS ¢dst vzorku zpét do pritoku vyfukového plynu, musi k tomu dochazet ve sméru toku
za odbérnou sondou tak, aby to neovlivnilo povahu vyfukovych plynd v misté (mistech) odbéru. Zméni-li se
délka odbérného potrubi, ovéif se doby dopravy systému a podle potfeby se opravi. Pokud je vozidlo vybaveno
vice nez jednim vyfukem, pak musi byt vSechny fungujici vyfuky pted odbérem vzorkdi a méfenim pritoku
vyfukovych plynti propojeny.

Je-li motor vybaven systémem ndsledného zpracovani vyfukovych plynd, vzorek vyfukovych plynt se odebird po
sméru toku plyni za systémem ndsledného zpracovani vyfukovych plynd. Je-li pfedmétem zkousky vozidlo
vybavené rozvétvenym sbérnym vyfukovym potrubim, musi se saci otvor odbérné sondy nachdzet dostate¢né
daleko ve sméru toku plynd, aby se zarucilo, zZe je vzorek reprezentativni pro prumérné emise znecistujicich
latek ze viech vélct. V piipadé vicevalcovych motort se samostatnymi skupinami sbérnych potrubi, napt. pii
uspordddni motoru do tvaru V, musi byt odbérnd sonda umisténa ve sméru toku plynt za mistem, kde se vétve
potrubi spojuji. Pokud to neni technicky proveditelné, lze provést vicebodovy odbér v mistech, kde jsou
vyfukové plyny fddné promichané. V takovém piipadé se pocet a umisténi odbérnych sond musi co nejvice
shodovat s poctem a umisténim méfict hmotnostniho pritoku vyfukovych plynd. V piipadé, Ze toky vyfuko-
vych plynt nejsou rovnomérné, se zvazi pomérny odbér vzorkd ¢i odbér vzorkti pomoci nékolika analyzatort.

Pokud se méfi castice, musi byt jejich vzorek odebirdn uprostfed proudu vyfukovych plynt. Je-li k odbéru
vzorkd emisi pouzito vice sond, méla by byt sonda pro odbér istic umisténa ve sméru toku plynt pied
ostatnimi odbérnymi sondami. Sonda pro odbér &astic by neméla narusovat odbér vzorkt plynnych znedistu-
jicich latek. Typ a specifikace sondy a jeji upevnéni se podrobné zdokumentuji (napf. typ L nebo fez 45 °, vnitini
pramér, s krytem nebo bez atd.).

Pokud se méfi uhlovodiky, musi se odbérné potrubi zahfdt na teplotu 463 + 10K (190 £ 10 °C). V piipadé¢
méfeni jinych plynnych slozek s chladi¢em ¢i bez néj musi byt teplota odbérného potrubi udrzovéna alespoil na
333 K (60 °C), aby nedochdzelo ke kondenzaci a byla zarucena vhodnd déinnost priniku riznych plynt. V pti-
padé nizkotlakych odbérnych systémi Ize teplotu snizit, tak aby to odpovidalo poklesu tlaku, ato za predpo-
kladu, zZe odbérny systém zarucuje 95% tcinnost priniku u viech regulovanych plynnych znecistujicich latek.
V piipad¢ odebirdni vzorkd ¢astic, kdy nedochdzi k fedéni ve vyfukové trubce, musi byt odbérné potrubi mezi
mistem odbéru surovych vyfukovych plynti a mistem fedéni nebo detektorem castic zahifvino alespon na
teplotu 373 K (100 °C). Doba setrvdni vzorku v potrubi pro odbér &istic, nezli je dosazeno prvniho zfedéni
nebo detektoru castic, musi byt krat$i nez 3 s.

Viechny &asti systému pro odbér vzorkt od vyfuku az po detektor castic, které jsou ve styku se surovym nebo
se zfedénym vyfukovym plynem, musi byt konstruovdny tak, aby se minimalizovalo usazovani ¢dstic. VSechny
¢asti musi byt vyrobeny z antistatického materidlu, aby se zabranilo elektrostatickym a¢inkam.

4. Postupy pied zkouskou

4.1. Kontrola tésnosti systému PEMS

Po dokonceni montdze systému PEMS se u kazdého namontovaného systému PEMS ve vozidle alesponi jednou
provede kontrola tésnosti, a to zptsobem predepsanym jeho vyrobcem nebo zptsobem ndsledujicim. Sonda se
odpoji od vyfukového systému a uzavie se jeji konec. Cerpadlo analyzdtoru se zapne. Po pocdte¢ni periodé
stabilizace museji vSechny pritokoméry ukazovat pfi neexistenci netésnosti piiblizné nulu. Jestlize tomu tak
neni, je tfeba zkontrolovat odbérnd potrubi a odstranit zdvadu.

Netésnost na strané podtlaku nesmi byt vyssi nez 0,5 % skutecného pritoku v provozu v &asti systému, ktery je
zkousen. K odhadu skute¢ného pritoku v provozu je mozné pouzit pratoky analyzdtorem a pritoky obtokem.

Dal3i moznosti je vyprazdnéni systému na podtlak nejméné 20 kPa (80 kPa absolutnich). Po pocitecni periodé
stabilizace nesmi prirtstek tlaku Ap (kPa/min) v systému ptesdhnout:

Ap = % X Gy X 0,005
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kde:

p. je tlak ve vakuu [Pa],

V je objem systému [1],

gy je objemovy pritok v systému [[/min].

Jingm moznym postupem je zavedeni skokové zmény koncentrace na zacdtku odbérného potrubi pfepnutim
z nulovaciho plynu na kalibra¢ni plyn pro plny rozsah, pficemz jsou zachovany stejné tlakové podminky jako za
normalntho provozu systému. Pokud spravné kalibrovany analyzator po pfiméfené dobé uddvd hodnotu < 99 %
ve srovndni s hodnotou zavedené koncentrace, je tieba problém s netésnosti napravit.

4.2.  Spusténi a stabilizace systému PEMS

Systém PEMS se spusti, zahfeje a stabilizuje podle specifikaci vyrobce systému PEMS, dokud hlavni funkéni
parametry (napf. tlaky, teploty a toky) nedosdhnou pfed zahdjenim zkousky svych pozadovanych provoznich
hodnot. Aby se zajistilo spravné fungovani, maze systém PEMS béhem stabilizace vozidla zistat zapnuty nebo
byt zahiivdn a stabilizovdn. Systém musi fungovat bez chyb a vyznamnych varovnych signalt.

43.  Pfiprava systému pro odbér vzorki

Systém pro odbér vzorkd, ktery sestdvd z odbérné sondy a odbérnych potrubi, se pfipravi ke zkouskdm podle
pokynt vyrobce systému PEMS. Je tieba zajistit, aby byl systém pro odbér vzorka ¢isty a nedochdzelo v ném ke
kondenzaci vlhkosti.

4.4.  Piiprava méfi¢e hmotnostniho pritoku vyfukovych plyni (EFM)

Pokud se k méfeni hmotnostniho pritoku vyfukovych plynt pouzije méfi¢ EFM, tento méfi¢ se vy<isti a pfipravi
k provozu podle specifikaci vyrobce méfice EFM. Timto postupem se odstrani pfipadné kondenzdty a ndnosy
z potrubi a prilehlych méficich otvort.

4.5.  Kontrola akalibrace analyzitord pro méfeni plynnych emisi

Analyzdtory se kalibruji na nulu a na plny rozsah pomoci kalibra¢nich plynd, které spliiuji pozadavky bodu 5
dodatku 5. Kalibra¢ni plyny se zvoli tak, aby vyhovovaly rozpéti koncentraci znecistujicich litek ocekdvanych pti
zkousce emisi v redlném provozu. Aby se minimalizoval posun analyzdtoru, doporucuje se provést kalibraci
analyzator na nulu a na plny rozsah pii takové okolni teploté, kterd co nejptesnéji odpovidd teploté, jiz bylo
zkusebni zafizeni vystaveno béhem jizdy.

4.6. Kontrola analyzitoru pro méfeni emisi istic

Nulové droven analyzitoru se zaznamend pomoci odbéru vzorka z okolniho vzduchu filtrovaného filtrem HEPA
na vhodném misté pro odbér vzorkd, pokud mozno na vstupnim otvoru odbérného potrubi. Signdl se zazna-
mendvd s konstantni frekvenci, kterd je ndsobkem hodnoty 1,0 Hz, po dobu 2 minut a poté se zprimeéruje.
Kone¢na koncentrace musi splitovat specifikace vyrobce, aviak nesmi pfesdhnout 5 000 &astic na centimetr
krychlovy.

4.7.  Stanoveni rychlosti vozidla
Rychlost vozidla se stanovi alespon jednou z ndsledujicich metod:
a) c¢idlo (napf. optické ¢i mikrovinné cidlo); je-li rychlost vozidla stanovena c¢idlem, méfeni rychlosti musi
vyhovét pozadavkiim bodu 8 dodatku 5 nebo se ¢idlem stanovend celkova ujetd vzdalenost porovnd s refe-

ren¢ni vzdélenosti ziskanou z digitdlni silni¢ni sité ¢i topografické mapy. Celkovd ujetd vzdalenost stanovend
Cidlem se od referen¢ni vzdélenosti nesmi odchylit o vice nez 4 %;
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b) ECU; je-li rychlost vozidla stanovena ECU, celkovd ujetd vzddlenost se validuje podle bodu 3 dodatku 6
a rychlostni signdl z ECU se v nezbytnych pfipadech upravi tak, aby vyhovoval pozadavkiim bodu 3 dodatku
6. Jinak lze celkovou ujetou vzddlenost, kterd byla stanovena ECU, porovnat s referen¢ni vzdalenosti ziskanou
z digitdlni silni¢ni sité ¢ topografické mapy. Celkovd ujetd vzddlenost stanovend ECU se od referencni
vzdélenosti nesmi odchylit o vice nez 4 %;

¢) GNSS; je-li rychlost vozidla stanovena pomoci GNSS, celkovd ujetd vzdalenost se ovéii na zdkladé méfeni
jinou metodou podle bodu 6.5 dodatku 4.

4.8. Kontrola sefizeni systému PEMS

Ovéii se spravnost zapojeni viech cidel a pfipadné ECU. Jsou-li sledovany parametry motoru, je tieba zarucit,
aby ECU hldsila hodnoty spravné (napt. nulové oticky motoru [ot/min] pii vypnutém spalovacim motoru
a zapnutém zapalovéani). Systém PEMS musi fungovat bez chyb a vyznamnych varovnych signdld.

5. Zkouska emis{
5.1.  Zahdjeni zkousky

Odbér vzorkd, méfeni a zdznam parametrti se zahdji pfed zahdjenim zkousky (podle definice v bodé 2.6.5 této
piilohy). Pfed zahdjenim zkousky musi byt potvrzeno, Ze zafizeni k zdznamu dat zaznamendvd vSechny
potiebné parametry.

Aby se usnadnilo casové sladéni, doporucuje se zaznamendvat parametry podléhajici ¢asovému sladéni bud
pomoci jediného pfistroje pro zdznam udajti, nebo pomoci synchronizovaného casového razitka.

5.2.  Zkouska

Odbér vzorkli, méfeni a zdznam parametrd pokracuji po celou dobu zkousky vozidla na silnici. Motor lze
vypinat a startovat, avSak odbér vzorkti emisi a zdznam parametrti nesmi byt pferuSen. Béhem jizdy pro
ucely zkousek emisi v redlném provozu by se mélo zabranit opakovanému zastaveni motoru (napf. netimysl-
nému vypnuti motoru). Veskeré varovné signdly upozorfiujici na chybnou funkci systému PEMS musi byt
zdokumentovany a ovéfeny. Pokud se v priibéhu zkousky objevi jakykoli signdl (signdly) upozoriiujici na chybu,
povazuje se zkouska za neplatnou. Zaznamendvani parametrti musi byt Uplné minimdlné z 99 %. Méfeni
a zaznamenavani Udaju lze pferusit na méné nez 1% celkové doby jizdy, av§ak maximdlné na souvislou
dobu 30s, ato pouze v pfipadé nezdmérné ztrity signdlu nebo pro déely ddrzby systému PEMS. PferuSeni
mohou byt zaznamendvadna piimo systémem PEMS, neni v3ak pfipustné zandset preruSeni zaznamenavaného
parametru pii predbézném zpracovdni, vyméné ¢i ndsledném zpracovani Gdaji. Pouziva-li se automatické
nulovani, musi se provadét vuci ovéfitelnému nulovému standardu, ktery je podobny standardu pouzitému
k vynulovéni analyzatoru. Dirazné se doporucuje zahajovat Gdrzbu systému PEMS v okamzicich, kdy je rychlost
vozidla nulovd.

5.3.  Ukonceni zkousky

Je tieba zabranit tomu, aby motor po dokonéeni jizdy bézel delsi dobu na volnobéh. Udaje se naddle zazna-
mendvaji i po ukonceni zkousky (podle definice v bodé 2.6.6 této prilohy), dokud neuplyne ¢as odezvy odbér-
nych systémt. U vozidel, jez maji funkci signdlu pro rozpoznéni regenerace, musi byt kontrola systému OBD
provedena a zdokumentovdna pimo po zdznamu Udaji a pred zahdjenim daldi jizdy o jakékoli vzdalenosti.

6. Postup po zkousce
6.1. Kontrola analyzitordi pro méfeni plynnych emisi

Nula a plny rozsah analyzdtora plynnych slozek se ovéif pomoci kalibracnich plynt totoznych s témi, které byly
pouzity podle bodu 4.5, aby bylo mozno vyhodnotit posun nuly a odezvy analyzatoru ve srovndni s kalibraci
pfed zkouskou. Analyzdtor je mozno pted ovéfenim posunu u plného rozsahu vynulovat, pokud bylo shleddno,
ze se posun nuly pohybuje v piipustném rozmezi. Kontrola posunu po zkousce se provede co nejdiive po
zkousce a predtim, nez se systém PEMS ¢i individudlni analyzatory nebo ¢idla vypnou nebo pfepnou do rezimu
mimo provoz. Rozdil mezi vysledky pted zkouskou a po zkousce musi spliiovat pozadavky uvedené v tabulce
A4/2.
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Tabulka A4/2
Piipustny posun analyzdtoru v pribéhu zkousky PEMS

Znedistujici ldtka Absolutn pglslllll? odezyy na Absolutni posun odezvy na kalibracni plyn pro plny rozsah (1)

Co, < 2000 ppm za zkousku | < 2 % hodnoty odectu nebo < 2 000 ppm za zkousku podle toho,
kterd hodnota je vys3si

co < 75 ppm za zkousku < 2% hodnoty odectu nebo < 75 ppm za zkousku podle toho,
kterd hodnota je vyssi

NOy < 3 ppm za zkousku < 2 % hodnoty ode¢tu nebo < 3 ppm za zkousku podle toho, kterd
hodnota je vyssi

CH, < 10 ppm C; za zkousku | < 2 % hodnoty odectu nebo < 10 ppm C; za zkousku podle toho,
ktera hodnota je vyssi

THC < 10 ppm C; za zkousku | < 2 % hodnoty odectu nebo < 10 ppm C; za zkousku podle toho,
kterd hodnota je vyssi

Prekro¢i-li rozdil mezi vysledky u posunu nuly aposunu hodnoty plného rozsahu pted zkouskou apo ni
piipustnou hodnotu, vSechny zku$ebni vysledky se prohldsi za neplatné a zkouska se zopakuje.

6.2.  Kontrola analyzitoru pro méfeni emisi Cdstic

Nulové troven analyzdtoru se zaznamend v souladu s bodem 4.6.

6.3. Kontrola méfeni emisi na silnici

Koncentrace kalibra¢niho plynu, kterd byla pouzita pro kalibraci analyzitorti v souladu s bodem 4.5 pii zahdjeni
zkousky, musi pokryvat nejméné 90 % hodnot koncentraci ziskanych z 99 % méfeni platnych ¢dsti zkousky
emisi. Je pfipustné, aby 1 % z celkového poctu méfeni pouzitych k hodnoceni pfesahovalo koncentraci pouzi-
tého kalibra¢niho plynu az o faktor 2. Nejsou-li tyto pozadavky splnény, zkouska se prohldsi za neplatnou.

6.4. Kontrola konzistentnosti ddajii o nadmoiské vysce vozidla

Pokud byla nadmofskd vyska zméfena pouze pomoci GNSS, zkontroluje se konzistentnost tdajii o nadmotské
vysce z GNSS, aje-li to nezbytné, tidaje se opravi. Konzistentnost tidaji se zkontroluje porovndnim tdaja
o zemépisné $ifce, zemépisné délce a nadmotské vysce, které byly ziskdny pomoci GNSS, s tdaji o nadmotské
vysce, které jsou uvedeny v digitdlnim modelu terénu nebo v topografické mapé vhodného méftitka. Namétené
hodnoty, které se odchyluji o vice nez 40 m od nadmofské vysky vyznacené v topografické mapé, se ruéné
opravi. Pivodni a neopravené udaje se uchovaji a vSechny opravené tdaje se oznadi.

Ovéti se, zda jsou tdaje o okamzité nadmoiské vysce dplné. Chybéjici Gdaje se doplni interpolaci. Spravnost
interpolovanych tidaji se ovéfi pomoci topografické mapy. Doporucuje se provést korekci interpolovanych
udajt, pokud plati tyto podminky:

|hGNSS (t) — hmap (t)| >40m
Provede se korekce nadmofiské vysky, aby platilo:

[h(t) = huap ()| < 40 m

(1) Je-li posun nuly v rdmci piipustného rozmezi, 1ze analyzdtor vynulovat pfed ovéfenim posunu hodnoty plného rozsahu.
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kde:

h(t) — | nadmofskd vyska vozidla po kontrole a dusledném ovéfeni kvality ddaji v datovém
bodé t [m nad hladinou mofte]

henss(t) — | nadmofskd vyska vozidla zméfend GNSS v datovém bodé t [m nad hladinou mofe]

hiap (1) — | nadmofiskd vyska vozidla v datovém bodé t podle topografické mapy [m nad
hladinou mofe]

6.5. Kontrola konzistentnosti dajii o rychlosti vozidla podle GNSS

Zkontroluje se konzistentnost Gdaji o rychlosti vozidla stanovené pomoci GNSS, ato vypoctem celkové ujeté
vzdélenosti a jejim porovndnim s referen¢énimi hodnotami méfeni, které byly ziskdny bud z ¢idla, validované
ECU, nebo piipadné z digitdlni silni¢ni sité nebo topografické mapy. Pfed kontrolou konzistentnosti tdaji se
museji opravit zjevné chyby v Gdajich z GNSS, napf. pomoci ¢idla pro stanoveni polohy piibliznym vypoctem.
Pavodni a neopravené ddaje se uchovaji a vechny opravené tdaje se oznali. Opravené tdaje nesmi piesahovat
nepferusenou dobu 120 s nebo celkové 300 s. Celkovd ujetd vzdalenost vypoctend z opravenych tdaji z GNSS
se od referen¢ni hodnoty nesmi odchylit o vice nez 4 %. Pokud ddaje z GNSS tyto pozadavky nespliuji a k
dispozici neni zadny jiny spolehlivy zdroj tdaja o rychlosti, zkouska se prohlasi za neplatnou.

6.6. Kontrola konzistentnosti okolni teploty

Zkontroluje se konzistentnost tdajii o okolni teploté a nekonzistentni hodnoty se opravi nahrazenim odlehlych
hodnot primérem sousedicich hodnot. Pivodni a neopravené ddaje se uchovaji a viechny opravené udaje se
oznadi.
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1. Uvod

Dodatek 5

Specifikace a kalibrace souédsti a signdléi systému PEMS

Tento dodatek vymezuje specifikace a kalibraci soucdsti a signal systému PEMS.

2. Symboly, parametry a jednotky
A neziedénd koncentrace CO, [%]
ag prasecik regresni piimky s osou y
a; sklon regresni pi{mky
B zfedénd koncentrace CO, [%]
C zfedénd koncentrace NO [ppm]
c odezva analyzdtoru pii zkousce rusivého vlivu kysliku
Cy zméfend koncentrace NO zfedéného pomoci probubldvace
CEsh plny rozsah koncentrace HC v kroku b) [ppmC;]
Crs.d plny rozsah koncentrace HC v kroku d) [ppmC;]
CHC(w/NMO) koncentrace HC pii pratoku CH4 nebo C,Hy pies NMC [ppmC;]
CHC(wo NMO) koncentrace HC pfi pratoku CH, nebo C,H; mimo NMC [ppmC;]
Cnb zméfend koncentrace HC v kroku b) [ppmC;]
Cmd zméfend koncentrace HC v kroku d) [ppmC;]
Cref referenéni koncentrace HC v kroku b) [ppmC;]
Crefd referen¢ni koncentrace HC v kroku d) [ppmC;]
D nezfedéna koncentrace NO [ppm]
D, ocekdvand zfedénd koncentrace NO [ppm]
E absolutni provozni tlak [kPa]
Eco, procento utlumujictho rusivého vlivu CO,
E(dp) Gcinnost analyzdtoru PEMS-PN
E; Gcinnost ethanu
Emo procento utlumujictho rusivého vlivu vody
Ey Gc¢innost methanu
Eqy rusivy vliv kysliku
F teplota vody [K]
G tlak nasycenych par [kPa]
H koncentrace vodni pary [%)]
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H, maximélni koncentrace vodni péry [%]
NOx dgry zaznamenand hodnota stfedni koncentrace stabilizovaného NOy opravend o vlhkost
NOy 1, sttedni hodnota stabilizovanych zdznamu koncentrace NOy
NOx ref referen¢ni stfedni hodnota stabilizovanych zdznamu koncentrace NOy
r? koeficient urceni
to — | ¢asovy bod piepnuti toku plynu [s]
t1o — | ¢asovy bod 10 % odezvy kone¢né hodnoty odectu
tso — | ¢asovy bod 50 % odezvy kone¢né hodnoty odectu
tog — | ¢asovy bod 90 % odezvy kone¢né hodnoty odectu
Tbd — | bude stanoveno
X — | nezédvisld proménnd nebo referen¢ni hodnota
Xmin — | minimélni hodnota
Y — | zdvisld proménnd nebo méfend hodnota

3. Ovéfovani linearity

3.1.  Obecné
Presnost a linearitu analyzdtord, priitokomért, cidel a signdlt musi byt mozné ovéfit na zdkladé mezindrodnich
¢i vnitrostdtnich norem. Cidla nebo signdly, které nelze p¥imo ovéfit, napf. zjednodusené pritokomeéry, je tieba
alternativné kalibrovat podle laboratorntho zafizeni vozidlového dynamometru, které bylo kalibrovino podle
mezindrodnich ¢i vnitrostatnich norem.

3.2.  Pozadavky na linearitu

(')
(')
(*)
(*)

20

Vsechny analyzdtory, pratokoméry, ¢idla a signdly musi splnovat pozadavky na linearitu uvedené v tabulce A5/1.
Jsou-li ddaje o toku vzduchu, toku paliva, poméru vzduchu a paliva ¢ hmotnostnim toku vyfukovych plynt
ziskdvany z ECU, vypocteny hmotnostni pritok vyfukovych plynd musi spliiovat pozadavky na linearitu
uvedené v tabulce A5/1.

Pozadavky na linearitu u parametrd a systémi méfeni

Tabulka A5/1

Sklon

Standardni chyba

Parametr méfent I [Xmin X (a1 — 1) + ao| odhadu Koeficient uréen r
piistroj .
1 SEE

Pritok paliva (1) < 1% Xpax 0,98-1,02 < 2% Xpax > 0,990
Pritok vzduchu®® | < 1% X, 0,98-1,02 < 2% Xpax > 0,990
Hmotnostni pritok | < 2 % X« 0,97-1,03 < 3% Xax > 0,990
vyfukovych plyni

Analyzitory plynu | < 0,5 % max 0,99-1,01 < 1% Xpax > 0,998
Tocivy moment (18) [ < 1% X, 0,98-1,02 < 2% Xmax > 0,990
Analyzdtory poctu [ < 5% Xy 0,85-1,15 (29 < 10 % Xpax > 0,950

Castic (19)

17) Volitelné pro stanoveni hmotnostntho pratoku vyfukovych plynd.
18) Volitel ny parametr.
Kontrola linearity se ovéfi p0m0c1 Castic sazového charakteru, jak jsou definovany v bodé 6.2 tohoto dodatku.
Nutno aktualizovat na zdkladé sifeni chyb a diagramt zajistujicich sledovatelnost.
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3.3.  Frekvence ovéfovani linearity

Pozadavky na linearitu podle bodu 3.2 se ovéfuji:

a) u kazdého analyzatoru plynti alesponi jednou za dvandct mésicti nebo pfi kazdé opravé systému nebo vyméné
konstrukéni ¢asti nebo néjaké zméné, které mohou ovlivnit kalibraci;

vyevo

b) u jinych relevantnich pfistrojii, napt. analyzdtord PN, méfi¢cd hmotnostniho pritoku vyfukovych plyna
a ovéfitelné kalibrovanych cidel pokazdé, kdyz je zjisténo poskozeni, vsouladu spozadavky postupt
vnitiniho auditu nebo vyrobce piistroje, aviak ne dfive nez jeden rok pted vlastni zkouskou.

Pozadavky na linearitu podle bodu 3.2 u ¢idel ¢i signdlts ECU, které nejsou piimo ovéfitelné, se ovétuji jednou
pro kazdé uspofdddni PEMS-vozidlo pomoci ovéfitelné kalibrovaného méfictho pristroje na vozidlovém dyna-
mometru.

3.4. Postup ovéfovani linearity
3.4.1. Obecné pozadavky

Prislusné analyzdtory, piistroje a ¢idla se uvedou do béZnych provoznich podminek podle doporuéeni vyrobce.
S analyzitory, piistroji a ¢idly se pracuje pii pro né stanovenych teplotich, tlacich a pratocich.

3.4.2. Obecny postup

Linearita se ovéfuje u kazdého bézného provozniho rozpéti provedenim téchto krok:

a) Analyzdtor, pratokomér nebo ¢idlo se vynuluji zadanim nulovaciho signdlu. V ptipadé analyzdtora plynt se
do sti analyzdtoru zavede ¢istény synteticky vzduch nebo dusik, a to cestou, kterd je co nejpfiméjsi a nej-
kratsi.

b) Analyzator, pratokomér nebo ¢idlo se kalibruje na plny rozsah zaddnim signdlu pro plny rozsah. V piipadé
analyzétort plynd se do Gsti analyzitoru zavede vhodny kalibraéni plyn pro plny rozsah, a to cestou, kterd je
co nejpiméjsi a nejkratsi.

¢) Opakuje se postup nulovdni podle pismene a).

d) Linearita se ovéfi zadanim nejméné 10 referencnich hodnot (véetné nuly), mezi nimiz jsou pfiblizné stejné
rozestupy a které jsou platné. Referen¢ni hodnoty koncentrace slozek, hmotnostniho pratoku vyfukovych
plynt nebo jakychkoli jinych relevantnich parametrd se zvoli tak, aby odpovidaly rozpéti hodnot ocekava-
nych pfi zkousce emisi. PFi méfeni toku vyfukovych plyna lze z ovérovani linearity vyloucit referenéni body
nepfesahujici 5 % maximdlni kalibra¢ni hodnoty.

e) V piipadé analyzatorti plynt se zavedou piimo do otvort analyzdtoru plyny o zndmych koncentracich podle
bodu 5. Pockd se dostate¢né dlouhou dobu, neZ se signdl stabilizuje. V ptipadé analyzitort poctu ¢astic musi
koncentrace poctu ¢dstic ¢init alespont dvojndsobek meze detekce (podle definice v bodé 6.2).

f) Hodnocené hodnoty av piipadé potieby referenéni hodnoty se zaznamendvaji po dobu 30 sekund s kon-
stantni frekvenci, kterd je ndsobkem hodnoty 1,0 Hz (60 s v piipad¢ analyzatorti poctu &éstic).

g) Hodnoty aritmetického praméru za dobu 30 sekund (nebo 60 s) se pouziji k vypoctu parametrii linedrni
regrese prostfednictvim metody nejmensich Ctvercti, pficemZz odpovidajici rovnice md tvar:

Yy =a1x+ap
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kde:

y je skute¢nd hodnota méfictho systému
a; je sklon regresni piimky

x je referen¢ni hodnota

ag je prusecik regresni pfimky s osou y

Pro kazdy parametr a systém méfeni se vypocte smérodatnd chyba odhadu (SEE) y v zdvislosti na x a koefi-
cient ureni ().

h) Parametry linedrni regrese musi spliiovat pozadavky stanovené v tabulce A5/1.

3.4.3. PoZadavky na ovéfovdni linearity na vozidlovém dynamometru

Neovéfitelné priitokoméry, ¢idla ¢&i signdly ECU, které nelze pi{mo kalibrovat podle ovéfitelnych norem, se
kalibruji na vozidlovém dynamometru. Postup se vco nejvétsi mife fidi pozadavky pfedpisu OSN ¢.154.
V nezbytném piipadé lze pratokomér nebo ¢idlo, které se maji kalibrovat, upevnit na zkusebni vozidlo a pro-
vozovat je podle pozadavkt dodatku 4. Postup kalibrace se pokud mozno #di pozadavky bodu 3.4.2. Vybere se
alesponi 10 vhodnych referen¢nich hodnot, aby se zarucilo, Ze je pokryto alespont 90 % maximalni hodnoty, jiz
bude podle ocekdvani dosazeno pfi zkousce emisi v redlném provozu.

Ma-li byt kalibrovdn pritokomér, ¢idlo nebo signdl z ECU, které slouzi ke stanoveni pritoku vyfukovych plyni
a které nelze ovéfit, upevni se k vyfuku vozidla ovéfitelné kalibrovany referenéni méfi¢ hmotnostniho pritoku
vyfukovych plynti nebo zafizeni CVS (odbér vzorkt s konstantnim objemem). Je tfeba zarucit, aby vyfukové
plyny vozidla byly méficem hmotnostntho pratoku vyfukovych plynti méfeny presné, ato podle bodu 3.4.3
dodatku 4. Klapka akcelerdtoru vozidla je béhem provozu ve stdlé poloze, rychlostni stupeil a zatiZeni vozi-

dlového dynamometru je konstantni.

4. Analyzétory pro méfeni plynnych slozek
4.1.  Piipustné typy analyzitori
4.1.1. Standardni analyzdtory

Plynné slozky se méf pomoci analyzdtorti uvedenych vbodé 4.1.4 piilohy B5 piedpisu OSN ¢. 154. Pokud
analyzitor nedisperzniho typu s absorpci v ultrafialovém pdsmu méii jak emise NO, tak NO,, neni pozadovin
konvertor NO,/NO.

4.1.2. Alternativni analyzdtory

Analyzdtor, ktery nespliiuje konstrukéni specifikace uvedené v bodé 4.1.1, je piipustny, pokud spliiuje poza-
davky bodu 4.2. Vyrobce zarudi, Ze alternativni analyzdtor md ve srovndni se standardnim analyzatorem
rovnocennou nebo vy$si pfesnost méfeni, pokud jde o rozsah koncentraci zneciStujicich latek a koexistujicich
plynd, které 1ze ocekdvat u vozidel jedoucich na pfipustnd paliva za mirnych a rozsifenych podminek pii platné
zkousce emisi v redlném provozu popsané vbodech 5, 6 a7 tohoto dodatku. Je-li oto vyrobce analyzitoru
pozddan, piedlozi pisemnou formou doplnujici informace, jimiZ prokdze, Ze pfesnost méfeni alternativniho
analyzétoru je soustavné a spolehlivé v souladu s presnosti méfeni analyzatorti standardnich. Dopliujici infor-
mace obsahuj:

a) popis teoretického zdkladu a technickych soucasti alternativniho analyzatoru;

b) prokdzani rovnocennosti s pfislusnym standardnim analyzdtorem specifikovanym v bodé 4.1.1, pokud jde
o o¢ekdvany rozsah koncentraci znecistujicich latek a podminek okoli pfi zkousce schvaleni typu definované
v pfedpisu OSN ¢. 154, jakoz ipfi validacni zkouSce popsané vbodé 3 dodatku 6 uvozidla vybaveného
zdzehovym a vznétovym motorem. Vyrobce analyzdtoru prokdZe miru rovnocennosti v ramci piipustnych
odchylek uvedenych vbodé 3.3 dodatku 6;
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¢) prokdzani rovnocennosti s pfislusnym standardnim analyzdtorem podle bodu 4.1.1, pokud jde o vliv atmo-
sférického tlaku na pfesnost analyzatoru pii méfeni. Predvadéci zkouska stanovi odezvu na kalibraéni plyn
pro plny rozsah, jehoz koncentrace spadd do rozsahu analyzdtoru, aby bylo mozno zkontrolovat vliv atmo-
sférického tlaku pfi mirnych a rozsifenych podminkach nadmotské vysky, které jsou definovany v bodé 5.2.
Takovouto zkousku je mozné provést ve zkusebni komofte simulujici nadmoiskou vysku;

d) prokdzani rovnocennosti ve vztahu ke standardnimu analyzitoru podle bodu 4.1.1 v pribéhu alespon ti
silni¢nich zkousek, které spliiuji pozadavky tohoto dodatku;

e) prokazdni, ze vliv vibraci, zrychleni a okolni teploty na hodnoty uddvané analyzdtorem nepfesahuje poza-
davky ohledné sumu, které jsou pro analyzdtory stanoveny v bodé 4.2.4.

Schvalovaci organy si mohou vyzddat dodate¢né informace doklddajici rovnocennost, nebo mohou schvéleni
odmitnout, pokud se méFenim prokdzalo, Ze alternativni analyzdtor neni rovnocenny s analyzdtorem standard-
nim.

4.2.  Specifikace analyzitoru
4.2.1. Obecne¢

Kromé pozadavkid na linearitu, které jsou definovany pro kazdy analyzdtor vbodé 3, vyrobce analyzitoru
prokdze, Ze typy analyzitort vyhovuji specifikacim stanovenym v bodech 4.2.2 az 4.2.8. Analyzitory museji
mit méfici rozsah acas odezvy, které umozni dosdhnout pfesnosti pozadované k méfeni koncentraci slozek
vyfukovych plynt podle pouzitelné emisni normy za neustdlenych a ustdlenych podminek. Co nejvice musi byt
omezena citlivost analyzatorti vici otfestim, vibracim, starnuti, proménlivosti teploty a okolniho tlaku, jakoz
i elektromagnetickému ruseni a dal§im dopaddm tykajicim se vozidla a provozu analyzitoru.

4.2.2. Presnost

Presnost, definovand jako odchylka hodnoty uddvané analyzitorem od referenéni hodnoty, nesmi ptesdhnout
2 % udavané hodnoty nebo 0,3 % plného rozsahu stupnice, podle toho, kterd hodnota je vétsi.

4.2.3. Preciznost

Preciznost, definovand jako 2,5ndsobek smérodatné odchylky deseti opakovanych odezev na dany kalibra¢ni
plyn, nesmi byt pro méfici rozsah, ktery je vétsi nebo roven 155 ppm (nebo ppmC;), vétsi nez 1 % koncentrace
na plném rozsahu stupnice a pro méfici rozsah, ktery je mensi nebo roven 155 ppm (nebo ppmC,), vE&tsi nez
2 % koncentrace na plném rozsahu stupnice.

42.4. Sum

Sum nesmf{ ptesdhnout 2 % plného rozsahu stupnice. Po kazdém z 10 méficich intervalG ndsleduje interval
30 sekund, béhem néjz je analyzdtor vystaven vhodnému kalibra¢nimu plynu pro plny rozsah. Pred kazdou
periodou odbéru vzorkt a kazdou periodou pouziti na plny rozsah se zajisti dostate¢ny cas k vy¢isténi analy-
zdtoru a odbérného potrubi.

4.2.5. Posun odezvy na nulu

Posun odezvy na nulu, definovany jako stfedni odezva na nulovaci plyn béhem ¢asového intervalu nejméné 30
sekund, musi vyhovovat specifikacim uvedenym v tabulce A5/2.

4.2.6. Posun odezvy na kalibracni plyn pro plny rozsah

Posun odezvy na kalibra¢ni plyn pro plny rozsah, definovany jako stfedni odezva na kalibra¢ni plyn pro plny
rozsah béhem casového intervalu nejméné 30 sekund, musi vyhovovat specifikacim uvedenym v tabulce A5/2.
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Tabulka A5/2
Piipustny posun odezvy analyzitorti na nulovaci plyn ana plyn pro plny rozsah pfi méfeni plynnych
slozek v laboratornich podminkéach
Znecistujici ldtka Absolutni pgii? odezvy na Absolutni posun odezvy na kalibra¢ni plyn pro plny rozsah
CO, < 1 000 ppm béhem 4 | < 2% hodnoty odectu nebo < 1 000 ppm béhem 4 hodin podle
hodin toho, kterd hodnota je vyssi
Cco < 50 ppm béhem 4 | < 2% hodnoty odectu nebo < 50 ppm béhem 4 hodin podle toho,
hodin ktera hodnota je vyssi
PN 5 000 castic na centimetr | podle specifikaci vyrobce
krychlovy ~ béhem 4
hodin
NOy < 3 ppm béhem 4 hodin | < 2 % hodnoty odec¢tu nebo 3 ppm béhem 4 hodin podle toho,
kterd hodnota je vy3si
CH, < 10 ppm C,; < 2 % hodnoty ode¢tu nebo < 10 ppm C; béhem 4 hodin podle
toho, kterd hodnota je vyssi
THC < 10 ppm C; < 2 % hodnoty ode¢tu nebo < 10 ppm C; béhem 4 hodin podle
toho, kterd hodnota je vyssi
4.2.7. Doba ndbéhu
Doba ndbéhu, definovand jako doba mezi 10 % a 90 % odezvy u kone¢né hodnoty odectu (t;, azZ tqq; viz bod
4.4), nesmi piesdhnout 3 sekundy.
4.2.8. SuSeni plynu
Vyfukové plyny lze méfit ve vlhkém nebo suchém stavu. Je-li pouzito zafizeni pro suseni plynu, musi mit
minimdlni vliv na slozeni méfenych plynd. Chemické susicky nejsou povoleny.
4.3. Dodateéné pozadavky
4.3.1. Obecné
Ustanoveni bodt 4.3.2 az 4.3.5 definuji dodate¢né pozadavky na vykonnost specifickych typti analyzdtord
a vztahuji se pouze na piipady, kdy je dotleny analyzitor pouzit k méfeni emisi v redlném provozu.
4.3.2. Zkouska tcinnosti konvertorii NO
Je-li pouzit konvertor NOy, napf. ke konverzi NO, na NO pro Gcely analyzy chemiluminiscen¢nim analyzdto-
rem, jeho u¢innost se vyzkousi podle pozadavk bodu 5.5 prilohy B5 pfedpisu OSN ¢. 154. Udinnost konver-
toru NOx se ovéfi ne diive nez jeden mésic pred zkouskou.
4.3.3. Nastaveni plamenoionizacniho detektoru (FID)

a) Optimalizace odezvy detektoru

Méii-li se uhlovodiky, FID se sefidi podle pokynti vyrobce piistroje. K optimalizaci odezvy v nejbéznéjsim
provoznim rozpéti se pouzije kalibra¢ni plyn obsahujici propan ve vzduchu nebo propan v dusiku.

b) Faktory odezvy na uhlovodiky
Méii-li se uhlovodiky, faktor odezvy plamenoioniza¢niho detektoru na uhlovodiky se ovéri podle ustanoveni

bodu 5.4.3 piilohy B5 pfedpisu OSN ¢. 154, pticemz jako kalibra¢ni plyn se pouzije propan ve vzduchu
nebo propan v dusiku a jako nulovaci plyn ¢istény synteticky vzduch nebo dusik.
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¢) Kontrola rugivého vlivu kysliku
Kontrola rusivého vlivu kysliku se provadi pfi uvedeni FID do provozu a po ddrzbé vétsiho rozsahu. Zvoli se
méfici rozsah, vnémz se hodnota pro plyny ke kontrole rusivého vlivu kysliku pohybuje nad hodnotou
50 %. Zkouska se provede pii teploté vyhfivaného prostoru nastavené na pozadovanou hodnotu. Specifikace
plyni ke kontrole rusivého vlivu kysliku jsou popsany v bodé 5.3.
Pouzije se ndsledujici postup:

i) analyzdtor se nastavi na nuly;

i) analyzdtor se kalibruje na plny rozsah smési obsahujici 0% kysliku u zdZzehovych motord a smési
obsahujici 21 % kysliku u vznétovych motort;

iii) zkontroluje se odezva na nulu. Jestlize se zménila o vice nez 0,5 % plného rozsahu stupnice, kroky i)
aii) se zopakujf;

iv) vpusti se plyny ke kontrole rusivého vlivu kysliku obsahujici 5 % a 10 % kysliku;

v) zkontroluje se odezva na nulu. Jestlize se zménila o vice nez + 1 % plného rozsahu stupnice, zkouska se
zopakuje;

vi) rusivy vliv kysliku Eq, [%] se vypocte pro kazdy plyn ke kontrole rusivého vlivu kysliku pouzity
v kroku iv) takto:

C —C
For = 9479 100

Cref,d

kde odezva analyzitoru je:

(Creﬂd X CFs,b) Cm,b
R X —_—

Cm,b CFsd
kde:
Crefb je referen¢ni koncentrace HC v kroku ii) [ppmC;]
Crefd je referenéni koncentrace HC v kroku iv) [ppmC;]
CEsh je plny rozsah koncentrace HC v kroku ii) [ppmC;]
Crs.d je plny rozsah koncentrace HC v kroku iv) [ppmC;]
Cmb je zméfend koncentrace HC v kroku ii) [ppmC;]
Cnd je zméfend koncentrace HC v kroku iv) [ppmC,]

vii) rudivy vliv kysliku E, musi byt mensi nez 1,5 % pro vSechny pozadované plyny ke kontrole rusivého
vlivu kysliku;

viii) jestlize rusivy vliv kysliku Egy, je v&SI nez *1,5%, lze jej opravit inkrementdlni dpravou pritoku
vzduchu (nad hodnotu specifikovanou vyrobcem a pod tuto hodnotu), priitoku paliva a pratoku odebi-

raného vzorku;

ix) kontrola rusivého vlivu kysliku se opakuje pro kazdé nové sefizeni.
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4.3.4. Ucinnost konverze separitoru nemethanovych uhlovodikt (NMC)

Jsou-li analyzovdny uhlovodiky, lze NMC pouzit k odstranéni nemethanovych uhlovodikii ze vzorku plynu tim,
ze se oxiduji vSechny uhlovodiky kromé methanu. Videdlnim piipadé je konverze methanu 0 % a konverze
ostatnich uhlovodikt predstavovanych ethanem 100 %. K pfesnému méfeni NMHC se stanovi obé dcinnosti
a pouZziji se k vypoctu emisi NMHC (viz bod 6.2 dodatku 7). V ptipadé, ze je NMC-FID kalibrovin metodou b)
vbod¢ 6.2 dodatku 7, tj. tak, ze je pfes separdtor NMC prohdnén kalibracni plyn obsahujici methan/vzduch,
neni nutné stanovit G¢innost konverze methanu.

a) Ucinnost konverze methanu

Kalibra¢ni plyn s obsahem methanu se vede detektorem FID s obtokem NMC abez tohoto obtoku; obé
koncentrace se zaznamenaji. U¢innost konverze methanu se stanovi takto:

C
Ey = 1 — —HOW/NMO)
Chc(w/o NMC)
kde:
CHC(w/NMC) je koncentrace HC pfi pratoku CH, pfes NMC [ppmC,]
CHC(wo NMO) je koncentrace HC pfi pratoku CH, mimo NMC [ppmC;]

b) Ucinnost konverze ethanu

Kalibra¢ni plyn sobsahem ethanu se vede detektorem FID sobtokem NMC abez tohoto obtoku; obé
koncentrace se zaznamenaji. U¢innost konverze ethanu se stanovi takto:

C
Ep = 1 — —HC/NMO)
CHc(w/o NMC)
kde:
CHC(w/NMC) je koncentrace HC pii pratoku C,Hg pres NMC [ppmC;]
CHC(wo NMO) je koncentrace HC pii pratoku C,Hg mimo NMC [ppmC;]

4.3.5. Utinky rusivjch vlivii
a) Obecné
Hodnoty odecitané z analyzdtoru mohou ovliviiovat i jiné nez analyzované plyny. Kontrolu G¢inkd rusivych

vlivii a spravné funkénosti analyzdtort provadi vyrobce analyzitort pfed uvedenim na trh, ato alespon
jednou u kazdého typu analyzdtoru nebo pristroje uvedenych v bodé 4.3.5 pism. b) az f).

=z

Kontrola rusivych vlivii u analyzatoru CO

Méfeni analyzdtoru CO muze rusit voda a CO,. Proto se nechd pii pokojové teploté probubldvat vodou
kalibracni plyn CO, s koncentraci od 80 % do 100 % plného rozsahu stupnice pii maximalnim pracovnim
rozsahu analyzdtoru CO, pouzitého pii zkousce a zaznamend se odezva analyzdtoru. Odezva analyzdtoru
nesmi byt vétsi nez 2 % stfedni koncentrace CO ocekdvané v prubéhu normdlni silni¢ni zkousky nebo *
50 ppm podle toho, kterd hodnota je vétsi. Kontroly rusivych vlivi H,O a CO, se mohou provadét samo-
statné. Jestlize jsou trovné H,O a CO, pouzité ke kontrole rusivych vlivi vyssi nez maximdlni drovné
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ocekdvané pii zkouSce, musi se kazdd zjisténd hodnota rusivého vlivu zmensit vyndsobenim zjisténého
rusivého vlivu pomérem hodnoty maximalni olekdvané koncentrace béhem zkousky ke skute¢né hodnoté
koncentrace pouzité v pribéhu této zkousky. Je mozno provddét samostatné zkousky ke zjistovéni rusivého
vlivu koncentraci H,O, které jsou mensi nez maximalni koncentrace ocekdvané béhem zkousky, a zjisténé
rusivé vlivy H,O se zvétsi vyndsobenim zjisténého rusivého vlivu pomérem hodnoty maximalni koncentrace
H,0 ocekdvané béhem zkousky ke skutecné hodnoté koncentrace pouzité v pribéhu této zkousky. Soucet
obou takto upravenych hodnot rusivého vlivu musi spliiovat pozadavky na ptipustné odchylky specifikované
v tomto bodé.

¢) Kontrola utlumujicich rusivych vlivii u analyzatoru NOy

Dvéma plyny, kterym se musi vénovat pozornost u analyzatortt CLD a HCLD, jsou CO, a vodni para. Odezvy
na rusivé vlivy téchto plynd jsou timérné koncentracim téchto plynd. Zkouskou se stanovi utlumujici rusivé
vlivy pfi nejvyssich koncentracich ocekdvanych béhem zkousky. Jestlize analyzatory CLD a HCLD pouZivaji
algoritmy ke kompenzaci utlumujicich rusivych vliv, které pracuji s analyzétory, jez méf H,O a/nebo CO,,
musi se utlumujici rusivé vlivy vyhodnotit s témito analyzdtory v ¢innosti as pouzitim kompenzacnich
algoritmd.

i) Kontrola utlumujicich rusivych vlivd CO,

Kalibra¢ni plyn CO, s koncentraci od 80 % do 100 % maximalniho pracovniho rozsahu se nechd protékat
analyzdtorem NDIR; hodnota CO, se zaznamend jako hodnota A. Kalibra¢ni plyn CO, se pak zfedi
o pfiblizné¢ 50 % kalibra¢nim plynem NO anechd se protékat analyzdtory NDIR a CLD nebo HCLD;
hodnoty CO, aNO se zaznamenaji jako hodnoty B a C. Pak se uzavie piivod CO, a detektorem CLD
nebo HCLD se nechd protékat jen kalibra¢ni plyn NO; hodnota NO se zaznamend jako hodnota D.
Utlumujici rusivy vliv vyjadieny v procentech se vypocte takto:

Eeo, = |1 CxA % 100
0 (DxA)—D x B

kde:
A je koncentrace neztedéného CO, zméfend analyzdtorem NDIR [%]
B je koncentrace zfedéného CO, zméfend analyzitorem NDIR [%]
C je koncentrace zfedéného NO zméfend detektorem CLD nebo HCLD [ppm]
D je l;;)ncentrace nezfedéného NO zméfend analyzdtorem CLD nebo HCLD
[ppm]

Se souhlasem schvalovaciho orgdnu lze pouzit alternativni metody Fedéni a kvantifikovani hodnot kali-
bra¢nich plynd CO, a NO, napf. dynamické sméSovani.

ii) Zkouska utlumujictho rusivého vlivu vody

Tato kontrola se pouzije jen v pfipadé méfeni koncentrace vlhkého plynu. Pii vypoctu utlumujictho
rudivého vlivu vody se uvazuje zfedéni kalibra¢niho plynu NO vodni pérou a dprava koncentrace
vodni péary v plynné smési na tGrovné koncentraci olekdvané pii zkouSce emisi. Kalibracni plyn NO
s koncentraci 80 % az 100 % plného rozsahu stupnice v normalnim pracovnim rozsahu se nechd protékat
analyzitorem CLD nebo HCLD; hodnota NO se zaznamend jako hodnota D. Kalibra¢ni
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plyn NO se pak necha pii pokojové teploté probublavat vodou a protékat analyzatorem CLD nebo HCLD;
hodnota NO se zaznamend jako hodnota Cj. Ur¢i se absolutni pracovni tlak analyzatoru a teplota vody
a zaznamenaji se jako hodnoty Ea F. Stanovi se tlak nasycenych par smési, ktery odpovidd teploté
probubldvané vody F, a zaznamend se jako hodnota G. Koncentrace vodni pary H [%] v plynné smési
se vypocte takto:

G
H=—=x100
E

Ocekdvand koncentrace ziedéného kalibraéniho plynu NO ve vodni péie se zaznamend jako D, a vypocte

takto:
H
D,=Dx|1—-——
100

U vyfukovych plynd vznétového motoru se odhadne maximélni koncentrace vodni pary ve vyfukovych
plynech (v %) o¢ekdvana pfi zkousce a zaznamend se jako H,; odhad se provede za pfedpokladu poméru
H/C paliva 1,8/1 z maximdlni koncentrace CO, ve vyfukovych plynech A takto:

H, =09 x A

Utlumujici ruivy vliv vody vyjadieny v procentech se vypocte takto:

De - Cb Hm
E = — — 100

kde:
D, je ofekdvand koncentrace zfedéného NO [ppm]
Gy je zméfend koncentrace zfedéného NO [ppm]
H,, je maximalni koncentrace vodni pdry [%]
H je skute¢nd koncentrace vodni pary [%]

iii) Maximéln{ pfipustny utlumujici rusivy vliv
Kombinovany utlumujici rusivy vliv CO, a vody nesmi ptesahnout 2 % plného rozsahu stupnice.

d) Kontrola utlumujictho rusivého vlivu u analyzatort nedisperzniho typu s absorpci v ultrafialovém pdsmu
(NDUV)

Uhlovodiky a voda mohou mit pozitivni rusivy vliv na analyzdtor NDUV tim, Ze vyvoldvaji podobnou

odezvu jako NOy. Vyrobce analyzdtoru NDUV ovéd, Ze jsou utlumujici rusivé vlivy omezeny, timto zptiso-
bem:

i) Analyzdtor a chladi¢ se nastavi podle provoznich pokynt vyrobce; provedou se tpravy, aby se optima-
lizovala vykonnost analyzdtoru a chladice.

ii) U analyzdtoru se provede kalibrace na nulu a na plny rozsah pii hodnotdch koncentrace oc¢ekdvanych
béhem zkousky emisi.
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4.4.

iiij) Kalibra¢ni plyn NO, se zvoli takovy, aby co nejvice odpovidal maximélni koncentraci NO, ocekdvané
béhem zkousky emisi.

iv) Kalibra¢ni plyn NO, pretékd pres sondu systému pro odbér vzorkd plynu, dokud se neustdli odezva
analyzatoru na NOy.

v) Vypocitd se stfedni hodnota stabilizovanych zdznamu koncentrace NOx za dobu 30 sekund a zazna-
mend se jako NOy .

vi) Tok kalibra¢niho plynu NO, se zastavi a odbérny systém se nasyti pretékdnim vystupu generdtoru
rosného bodu, ktery je nastaven na rosny bod pii 50 °C. Z vystupu generdtoru rosného bodu se odebird
vzorek pomoci odbérného systému a chladi¢e po dobu nejméné 10 minut az do stavu, kdy se ocekava,
ze chladi¢ za¢ne odstranovat konstantni mnozstvi vody.

vii) Po ukonceni fize vi) se odbérny systém opét nasyti pretékdnim kalibra¢niho plynu NO, pouzitého ke
stanoveni hodnoty NOy ., dokud se neustdli celkovd reakce na NOy.

viii) Vypocitd se stfedni hodnota stabilizovanych zdznamt koncentrace NOy za dobu 30 sekund a zazna-
mend se jako NOy .

ix) Hodnota NOy ,,. se koriguje na hodnotu NOy 4, na zdkladé rezidua vodni pdry, kterd prosla chladicem
pii teploté a tlaku na vystupu chladice.

Vypoctend hodnota NOy 4, musf ¢init alespoit 95 % hodnoty NO ..
¢) Vysous$e¢ vzorku

Vysouse¢ vzorku odstraiuje vodu, kterd jinak mazZe mit na méfeni NOy rusivy vliv. U analyzdtort CLD na
suché bazi se musi prokdzat, Ze pro nejvétsi o¢ekdvanou koncentraci vodni pary H,, vysouse¢ vzorku udrzuje
vlhkost v CLD na hodnoté < 5 g vody/kg suchého vzduchu (nebo na piiblizné 0,8 % H,0), coz odpovidd
100 % relativni vlhkosti pii 3,9 °C a 101,3 kPa nebo ptiblizné 25 % relativni vlhkosti pti 25 °C a 101,3 kPa.
Soulad je mozno prokdzat méfenim teploty na vystupu z tepelného vysousece vzorkii nebo méfenim vlhkosti
v misté tésné pred CLD. Je také mozno méfit vihkost na vystupu z CLD, jestlize do CLD proudi pouze tok
z vysouece vzorki.

f) Vysouse¢ vzorku s penetraci NO,

Kapalnd voda, kterd zastdvd v nedokonale konstruovaném vysou$edi vzorku, maze ze vzorku odebirat NO,.
Jestlize je pouzit vysouse¢ vzorku v kombinaci s analyzdtorem NDUV bez pfed nim umisténého konvertoru
NO,/NO, mohla by voda odebirat NO, ze vzorku pfed méfenim NOy. Vysouse¢ vzorku musi byt schopen
zméfit minimalné 95 % celkového mnozstvi NO, obsazeného v plynu, ktery je nasycen vodni pdrou a sestdvd
z maximdlni koncentrace NO, oc¢ekdvané pii emisni zkousce vozidla.

Kontrola doby odezvy analytického systému

Pro kontrolu doby odezvy musi byt nastaveni analytického systému naprosto stejné jako v pribéhu zkousky
emisi (tj. tlak, pratoky, nastaveni filtrd na analyzdtorech avsechny ostatni parametry, které ovliviiuji dobu
odezvy). Doba odezvy se stanovi zménou plynu pfimo na vstupu odbérné sondy. Ke zméné plynu musi dojit
v dobé kratsi nez 0,1 sekundy. Plyny pouzité ke zkousce musi vyvolat zménu koncentrace nejméné 60 % plného
rozsahu stupnice analyzitoru.

Zaznamend se prubéh koncentrace kazdé jednotlivé slozky plynu.
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K ¢asovému vyrovndni signdlt analyzatoru a pritoku vyfukového plynu se doba transformace definuje jako doba
mezi okamzikem zmény (t,) a okamzikem, kdy odezva dosdhne 50 % kone¢né uddvané hodnoty (ts().

Doba odezvy systému musi byt < 12 s pfi dobé ndbéhu < 3 s pro viechny slozky a pro viechny pouzité rozsahy.
Jestlize se pouzije NMC k méfeni NMHC, mtize doba odezvy systému presdhnout 12 s.

5. Plyny
5.1.  Kalibra¢ni plyny pro zkousky emisi v redlném provozu
5.1.1. Obecné

Musi se dodrzet doba trvanlivosti kalibra¢nich plynt. Cisté a smiSené kalibra¢ni plyny musi vyhovovat specifi-
kacim v piiloze B5 piedpisu OSN ¢. 154.

5.1.2. Kalibraéni plyn NO,

Kromé¢ toho je piipustny kalibra¢ni plyn NO,. Koncentrace kalibra¢niho plynu NO, se pohybuje v rozmezi dvou
procent okolo deklarované hodnoty koncentrace. MnoZstvi NO obsazené v kalibraénim plynu NO, nepfesahuje
5% obsahu NO,.

5.1.3. Viceslozkové smési

Pouzity smi byt pouze viceslozkové smési, které spliuji pouze pozadavky bodu 5.1.1. Tyto smési mohou
obsahovat dvé nebo vice slozek. Na viceslozkové smési obsahujici NO i NO, se nevztahuje pozadavek ohledné
necistoty NO, stanoveny v bodech 5.1.1 a 5.1.2.

5.2.  Délice plynt

Kalibra¢ni plyny lze ziskat také z déli¢t plynd, coz jsou precizni sméSovaci zafizeni, kterd fedi ¢isténym N, nebo
¢isténym syntetickym vzduchem. Pfesnost délice plynd musi byt takovd, aby byla koncentrace smichanych
kalibra¢nich plynd urcena s pfesnosti +2 %. Ovéfeni se vykond pii rozsahu od 15 % do 50 % plného rozsahu
stupnice pro kazdou kalibraci provedenou s pouzitim délice plynt. Jestlize prvni ovéfeni selhalo, je moZno
provést dopliujici ovéfeni s pouzitim jiného kalibra¢niho plynu.

Voliteln¢ je mozno ovéfit déli¢ plynu piistrojem, ktery je ze své podstaty linedrni, napf. pouzitim plynu NO
v kombinaci s detektorem CLD. Hodnota pro plny rozsah pfistroje se nastavi kalibraénim plynem pro plny
rozsah piimo pfipojenym k piistroji. DEli¢ plynt se ovéii pii typicky pouzitych nastavenich a jmenovitd hodnota
se porovna s koncentraci zméfenou piistrojem. Zjistény rozdil musi byt v kazdém bodu v rozmezi +1 % jmeno-
vité hodnoty koncentrace.

5.3.  Plyny ke kontrole rusivého vlivu kysliku

Plyny ke kontrole rusivého vlivu kysliku jsou smési propanu, kysliku a dusiku a obsahuji propan s koncentraci
350 + 75 ppmC;. Hodnota koncentrace se stanovi gravimetrickymi metodami, dynamickym smiSenim nebo
chromatografickou analyzou celkovych uhlovodika véetné necistot. Koncentrace kysliku v plynech ke kontrole
rusivého vlivu kysliku spliiuji pozadavky uvedené v tabulce A5[3; zbytek plynt ke kontrole rusivého vlivu
kysliku tvoii ¢istény dusik.

Tabulka A5/3

Plyny ke kontrole rusivého vlivu kysliku

Typ motoru
Vznétovy Zazehovy
Koncentrace O, 21+ 1% 10+ 1%
10+ 1% 5+1%

5+1% 0,5+ 0,5%
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6. Analyzdtory pro méfeni poctu emitovanych (pevnych) cdstic

V tomto oddile budou definovany budouci pozadavky na analyzdtory pro méfeni poctu emitovanych dcastic,
jakmile bude zavedena povinnost jejich méfeni.

6.1. Obecné

Analyzitor poctu emitovanych cdstic (ddle jen ,analyzdtor PN“) sestdvd ze stabiliza¢ni jednotky a detektoru
dastic, ktery s 50% tcinnosti pocita ¢astice od velikosti pfiblizné 23 nm. Je pfipustné, aby detektor &astic rovnéz
stabilizoval aerosol. Co nejvice musi byt omezena citlivost analyzdtora vici otfestim, vibracim, starnuti, promén-
livosti teploty a okolniho tlaku, jakoZz i elektromagnetickému ruseni a dalsim dopadim tykajicim se vozidla
a provozu analyzdtoru, pfiemz tato citlivost musi byt vyrobcem zafizeni jasné uvedena v dokumentaci. P¥
pouziti analyztoru PN musi byt dodrzeny jeho provozni parametry stanovené vyrobcem. Piiklad instalace
analyzétoru PN je uveden na obrizku A5/1.

Obrdzek A5/1

Piiklad instalace analyzdtoru PN: Cirkovanou carou jsou vyznaleny nepovinné Cisti. EFM = méfi¢
hmotnostniho pritoku vyfukovych plynd, d = vnitfni primér, PND = zafizeni k fedéni poctu &istic.

Napojeni na vyfukovou trubku

EFM P
Prvek snimajici tok
>150 mm lsmértoku I’::______::_I
nebo 4d r===yy PNDN  |zahtivana | ¢ PNDN | Detektor

[ — I & |1 | e
1 cast 2 Eastic
7 [ Todbeme 1N Voo
pd otrbi |mmmmmm——————
P Stabilizacni jednotka

Analyzatory plynu

>200 mm
nebo 3d DECN
— Zpétny tok
Okolni vzduch
- <3s <5s 3.5s -
doba setrvani doba zpozdéni (t;t,,) doba ndbéhu (t,-t,,)

Analyzdtor PN se na misto odbéru vzorkd napoji pomoci odbérné sondy, jez odebird vzorky z trovné stiedové
osy vyfukové trubky. Jak je uvedeno v bodé 3.5 dodatku 4, v ptipad¢, kdy nedochdzi k fedéni castic ve vyfukové
trubce, musi byt odbérné potrubi zahffvano alesponi na teplotu 373 K (100 °C) az do mista prvniho fedéni
analyzatoru PN nebo detektoru &stic analyzatoru. Doba setrvani vzorku v odbérném potrubi musi byt kratsi nez
3s.

Viechny ¢asti, jez s vyfukovym plynem, z néjZ se odebiraji vzorky, pfichdzeji do styku, musi byt udrzovany pfti
takové teploté, kterd zabranuje kondenzaci jakékoli slouceniny v zafizeni. Toho lze dosihnout napiiklad

yx7

zahfatim na vys$i teplotu a zfedénim vzorku nebo oxidaci (¢dste¢né) tékavych druhi.

Analyzitor PN musi mit zahffvanou &ast, jejiz teplota stény dosahuje hodnot = 573 K. Uéelem této jednotky je
regulace fizi zahiivani na konstantni jmenovité provozni teploty, s dovolenou odchylkou + 10 K, pficemz musi

byt signalizovano, zda tyto fize probihaji pfi spravné provozni teploté, nebo nikoli. Niz§i teploty jsou pfijatelné,
pokud #c¢innost odstrafiovani tékavych astic spliiuje pozadavky dle bodu 6.4.
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6.2.

6.3.

Rddné fungovani ndstroje béhem provozu se monitoruje pomoci ¢idel tlaku, teploty ajinych ¢idel, pficemz
v piipadé chybné funkce musi tato ¢idla spustit varovani nebo hldseni.

Doba zpozdéni analyzatoru PN musi byt < 5.

Doba nabéhu analyzdtoru PN (a/nebo detektoru ¢astic) musi byt < 3,5s.

Naméfend koncentrace &astic se vykazuje v normalizovanych hodnotich odpovidajicich teploté 273 K a tlaku
101,3 kPa. Pro ucely normalizace koncentrace ¢astic se tlak a/nebo teplota na vstupu detektoru v piipadé
potieby zméii a zaznamend.

Systémy PN, které splnuji pozadavky na kalibraci podle pfedpisu OSN ¢. 154, spliji automaticky i pozadavky
na kalibraci podle tohoto dodatku.

Pozadavky na Géinnost

Cely systém analyzdtoru PN vcetné odbérného potrubi musi spliiovat poZadavky na tcinnost uvedené v tabulce
A5]3a.

Tabulka A5/3a

Pozadavky na dinnost systému analyzitoru PN (v¢etné odbérného potrubi)

d, [nm] <23 23 30 50 70 100 200

o L

bude

veno

E(dp) analyza- stano- | 0,2-0,6 0,3-1,2 0,6-1,3 0,7-1,3 0,7-1,3 0,5-2,0

toru PN

Ucinnost E(d) je definovdna jako pomér mezi udaji systému analyzitoru PN a koncentraci poétu &dstic
uddvanou retgrenénim kondenzaénim ¢itacem ¢dstic (CPC) (ds5go = 10 nm nebo méné, s ovéfenou linearitou
a kalibraci elektrometrem) nebo elektrometrem, pti soucasném méfeni monodisperzniho aerosolu s pramérem
mobility d,,, a je normalizovdna pii tychz teplotnich a tlakovych podminkdch.

Mél by byt pouzit tepelné stabilni materidl sazového charakteru (napf. jiskrovym vybojem opracovany grafit
nebo saze diftzniho plamene s pfedbéznou tepelnou tpravou). Pokud se kiivka Gc¢innosti méfi za pouziti jiného
aerosolu (napf. NaCl), musi byt k dispozici korelace s kiivkou materidlu sazového charakteru v podobé grafu
znazoriujictho srovndni Gcinnosti dosazenych za pouziti obou zkusebnich aerosoli. Rozdily ve vypocitanych
Gcinnostech se zohledni tak, Ze se naméfené Gc¢innosti upravi podle poskytnutého grafu, tak aby se dospélo
k hodnotdm t¢innosti aerosolu sazového charakteru. V piipadé vicendsobné nabitych ¢dstic se uplatni a zdoku-
mentuje korekce, kterd vSak nesmi piekrocit 10 %. Tyto hodnoty Gcinnosti se vztahuji na analyzitory PN
s odbérnym potrubim. Analyzitor PN muze byt kalibrovdn ipo castech (napf. zvldst stabiliza¢ni jednotka
a zvlast detektor €dstic), pokud se prokdze, Ze analyzitor PN a odbérné potrubi spoleéné spliiuji pozadavky
uvedené v tabulce A5/3a. Naméfeny signal z detektoru musi dosahovat hodnoty vétsi nez dvojndsobek meze
detekce (zde definovand jako nulova droven plus trojndsobek smérodatné odchylky).

Pozadavky na linearitu

Analyzitor PN véetné odbérného potrubi musi spliiovat pozadavky na linearitu stanovené v bodé 3.2 dodatku 5
za pouZiti monodisperznich nebo polydisperznich ¢astic sazového charakteru. Velikost ¢dstic (promér mobility
nebo stfedni ¢itaci primér) musi byt vétsi nez 45 nm. Referen¢nim pfistrojem je elektrometr nebo kondenzaéni
¢itad &astic (CPC) s hodnotou dsy = 10 nm nebo mensi, u néjz bylo provedeno ovéfeni linearity. Piipadné systém
PN spliujici pozadavky predpisu OSN ¢&. 154.

2.3.2023
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Kromé toho se rozdily mezi analyzdtorem PN a referenénim pfistrojem musi ve vSech kontrolovanych bodech (s
vyjimkou nuly) pohybovat vrozmezi 15 % své stiedni hodnoty. Kontroluje se nejméné 5 bodd (plus nulovy
bod), rovnomérné rozmisténych. Maximélni kontrolovand koncentrace musi ¢init > 90 % jmenovitého méficiho
rozsahu analyzitoru PN.

Je-li analyzator PN kalibrovin po ¢astech, lze ovéfeni linearity provést pouze pro detektor PN, ale hodnoty
Gcinnosti ostatnich ¢asti a odbérného potrubi musi byt zohlednény pfi vypoctu sklonu.

6.4. Ucinnost odstrafiovdni té€kavych ¢astic

Systém musi byt schopen odstratiovat > 99 % castic tetrakontanu (CH;3(CH,)33CHs) o priméru > 30 nm s kon-
centraci na vstupu > 10 000 &astic na centimetr krychlovy pfi minimdlnim zfedéni.

Systém musi rovnéz dosahovat > 99 % ucinnosti odstrafiovani, pokud jde o tetrakontan se stfednim ¢itacim
priimérem > 50 nm a hmotnost{ > 1 mg/m’.

Ucinnost odstrafiovani tékavych ¢astic, pokud jde o tetrakontan, musi byt prokazéna jen jednou za danou rodinu
piistroji. Vyrobce piistroje vSak musi pro provadéni adrzby nebo vymén stanovit takovy interval, aby bylo
zajisténo, Ze G€innost odstrafiovani neklesne pod droveni danych technickych pozadavkd. Pokud tato informace
neni k dispozici, musi se G¢innost odstranovani tékavych &astic kontrolovat u kazdého néstroje jednou ro¢né.

7. PFistroje k méfeni hmotnostniho pratoku vyfukovych plynt
7.1.  Obecné

Pristroje nebo signdly pro méfeni hmotnostniho pritoku vyfukovych plynti maji takovy méfici rozsah a dobu
odezvy, které umoziiuji dosdhnout presnosti pozadované k méfeni hmotnostniho pritoku vyfukovych plyni za
neustdlenych a ustdlenych podminek. Citlivost ndstroji a signdlt vici otfestim, vibracim, starnuti, proménlivosti
teploty a okolniho tlaku, jakoZ i elektromagnetickému ruseni a dal$im dopadim tykajicim se vozidla a provozu
analyzitoru je takovd, aby se eliminovaly dodate¢né chyby.

7.2.  Specifikace p¥istroje

Hmotnostni pritok vyfukovych plyni se stanovi metodou pifmého méfeni pouzitou v nékterém z ndsledujicich
piistrojti:

a) pfistroje pro méfeni pritoku pomoci Pitotovy sondy;

b) pristroje pro méfeni rozdilu tlakd, napf. pritokovd tryska (podrobnosti viz norma ISO 5167);

¢) ultrazvukovy pritokomeér;

d) virovy pritokomér.

Kazdy individudlni méfi¢ hmotnostniho pratoku vyfukovych plynt musi spliovat pozadavky na linearitu
stanovené vbodé 3. Kromé toho vyrobce piistroje prokdze, Ze kazdy typ méfice hmotnostniho pritoku
vyfukovych plynt vyhovuje specifikacim v bodech 7.2.3 az 7.2.9.

Je piipustné vypocitat hmotnostni pritok vyfukovych plynd na zakladé zméfenych hodnot pratoku vzduchu
a pritoku paliva, které byly ziskdny z ovéfitelné kalibrovanych cidel, jestlize tato ¢idla spliiuji pozadavky na
linearitu podle bodu 3, pozadavky na ptesnost podle bodu 8 ajestlize je vysledny hmotnostni pritok vyfuko-
vych plynt validovan podle bodu 4 dodatku 6.
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7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

7.2.5.

7.2.6.

7.2.7.

7.2.8.

7.2.9.

Kromé toho Ize pouzit i dal$i metody stanoveni hmotnostntho pratoku vyfukovych plynd, které jsou zalozeny
na piistrojich a signdlech, které nejsou ovéfitelné, napt. zjednodusené méfice hmotnostniho pratoku vyfukovych
plynt nebo signédly ECU, a to v piipadé, Ze vysledny hmotnostni pritok vyfukovych plynt spliuje pozadavky na

linearitu podle bodu 3 aje validovan podle bodu 4 dodatku 6.

Normy kalibrace a ovéfovdni

Presnost méfi¢t hmotnostniho pratoku se ovéfuje pomoci vzduchu ¢i vyfukovych plynd podle ovéfitelné normy
kalibrovanym méfi¢em hmotnostniho priitoku vyfukovych plynti nebo tunelem pro fedéni plného toku.

Cetnost ovérovdni

Yy

Soulad méfice hmotnostniho pratoku vyfukovych plynt s body 7.2.3 az 7.2.9 se ovéii ne dfive nez rok pred
skute¢nou zkouskou.

Presnost

Pfesnost méfice EFM, definovand jako odchylka hodnoty odectené z méfice EFM od referen¢ni hodnoty prttoku,
nesmi presdhnout +3 % udavané hodnoty nebo 0,3 % plného rozsahu stupnice, podle toho, kterd z hodnot je

Vyssi.

Preciznost

Preciznost, definovand jako 2,5ndsobek smérodatné odchylky deseti opakovanych odezev na dany jmenovity
pratok piiblizné uprostied kalibra¢niho rozpéti, nesmi byt vétsi nez 1 % maximdlniho pritoku, na néjz byl
pritokomér kalibrovan.

Sum
Sum nesmi preséhnout 2 % hodnoty maximalniho kalibrovaného pratoku. Po kazdé z 10 dob méfeni nasleduje
interval 30 sekund, béhem négjz je pritokomér EFM vystaven maximdlnimu kalibrovanému priitoku.

Posun odezvy na nulu

Odezva na nulu je definovdna jako stfedni hodnota odezvy na nulovy tok v casovém intervalu nejméné 30
sekund. Posun odezvy na nulu Ize ovéfit na zdkladé vykdzanych primdrnich signdld, napf. tlaku. Posun primar-
nich signal béhem 4 hodin musi byt mensi nez +2 % maximdlni hodnoty primdrniho signdlu, kterd byla
zaznamendna pii pritoku, na ktery byl pratokomér EFM kalibrovan.

Posun odezvy na kalibracni plyn pro plny rozsah

Odezva na kalibra¢ni plyn pro plny rozsah je definovdna jako stfedni hodnota odezvy na kalibra¢ni plyn pro
plny rozsah v ¢asovém intervalu nejméné 30 sekund. Posun odezvy na kalibra¢ni plyn pro plny rozsah lze oveéfit
na zédkladé vykdzanych primdrnich signdld, napf. tlaku. Posun primdrnich signdlt béhem 4 hodin musi byt
men$i nez +2 % maximalni hodnoty primarniho signdlu, kterd byla zaznamendna pfi pritoku, na ktery byl
pratokomér EFM kalibrovan.

Doba ndbéhu

Doba nédbéhu pfistrojit a metod k méfeni pratoku vyfukovych plyni by méla co nejvice odpovidat dobé ndbéhu
analyzitort plynt uvedenych vbodé 4.2.7, nesmi vSak byt delsi nez 1 sekunda.

Kontrola doby odezvy

Doba odezvy méficti hmotnostntho pratoku vyfukovych plynt se stanovi uplatnénim obdobnych parametrd,
jaké byly uplatnény pfi zkousce emisi (t. tlak, prtitoky, nastaveni filtrti a vSechny ostatni vlivy na dobu odezvy).
Doba odezvy se stanovi zménou plynu piimo na vstupu méfice hmotnostniho pritoku vyfukovych plynd. Ke
zméné pratoku plynu musi dojit co nejrychleji, ale dtirazné se doporucuje, aby ke zméné doslo v dobé kratsi nez
0,1 sekundy. Pritok plynu pouzity pii zkousce musi vyvolat zménu priitoku ve vysi nejméné 60 % plného
rozsahu stupnice méfi¢e hmotnostniho pratoku vyfukovych plynd. Pritok plynu se zaznamend. Doba zpozdéni
se definuje jako doba od okamziku zmény pratoku plynu (t;) do dosazeni odezvy v hodnoté 10 % konecné
uddvané hodnoty (t;). Doba ndbéhu je definovdna jako doba mezi 10 % a 90 % odezvy u kone¢né hodnoty
odectu (t;o aZ tgp). Doba odezvy (toq) je definovina jako soulet doby zpozdéni a doby ndbéhu. Doba odezvy
méfi¢e hmotnostniho pritoku vyfukovych plynt (to) ¢ini < 3 sekundy s dobou ndbéhu (t;, az teg) < 1 sekunda
v souladu s bodem 7.2.8.
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8. Cidla a pomocnd zaffzen{

Jakakoli ¢idla nebo pomocnd zafizeni, kterd se pouZzivaji ke stanoveni napf. teploty, atmosférického tlaku, okolni
vlhkosti, rychlosti vozidla, pritoku paliva nebo pratoku nasdvaného vzduchu nesmi ménit nebo nepfiméfené
ovliviiovat vykon motoru vozidla a systému ndsledného zpracovani vyfukovych plyna. Pfesnost ¢idel a pomoc-
ného zafizeni spliiuje pozadavky v tabulce A5/4. Soulad s pozadavky v tabulce A5/4 se prokazuje v intervalech
stanovenych vyrobcem piistroje, v souladu s postupy vnitintho auditu nebo v souladu s normou ISO 9000.

Tabulka A5/4

PoZadavky na pfesnost u parametrit méfeni

Parametr méfeni Presnost
Pritok paliva (%!) t1 % hodnoty odectu (2?)
Pritok vzduchu (23) +2 % hodnoty odectu
Rychlost vozidla (24) +1,0 km/h v absolutni hodnoté
Teploty < 600 K +2 K v absolutni hodnoté
Teploty > 600 K £0,4 % hodnoty odectu v kelvinech
Okolni tlak £0,2 kPa v absolutni hodnoté
Relativni vlhkost t5 % v absolutni hodnoté
Absolutni vlhkost 10 % hodnoty odectu nebo 1g H,O/kg suchého
vzduchu podle toho, kterd hodnota je vyssi

(?1) Volitelné pro stanoveni hmotnostniho pratoku vyfukovych plyn.

(*2) Presnost je 0,02 % hodnoty odectu, jestlize se tato hodnota pouzije k vypoctu hmotnostniho pritoku vzduchu a vyfukovych plyni
z pritoku paliva podle bodu 7 dodatku 7.

(*%) Volitelné pro stanoveni hmotnostniho pratoku vyfukovych plynt.

(**) Tento pozadavek se vztahuje pouze na ¢idlo rychlosti; pouziva-li se rychlost vozidla k urceni parametrt, jako je zrychleni, sou¢in
rychlosti a pozitivntho zrychleni, nebo RPA, musi signdl pii rychlosti vyssi nez 3 km/h dosahovat pfesnosti 0,1 % a frekvence
odbéru vzorkd musi byt 1 Hz. Tento pozadavek na presnost Ize splnit pouzitim signdlu rota¢ni rychlosti kola.
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Dodatek 6

Validace systému PEMS a neovéfitelny hmotnostni pritok vyfukovych plyni
1. UvoD
Tento dodatek popisuje pozadavky, na jejichz zdkladé md byt za neustdlenych podminek validovdna funkénost

instalovaného systému PEMS, jakoZz i spravnost hmotnostniho pritoku vyfukovych plynt, jehoZ hodnota byla
ziskdna z neovéfitelnych méfi¢d hmotnostniho pritoku vyfukovych plynit nebo vypoctena ze signdlét ECU.

2. SYMBOLY, PARAMETRY A JEDNOTKY
ag — | prisecik regresni pfimky s osou y
a; — | sklon regresni piimky
r? — | koeficient urceni
x — | skute¢nd hodnota referenéniho signdlu
y — | skute¢nd hodnota validovaného signdlu
3. POSTUP VALIDACE SYSTEMU PEMS

3.1.  Frekvence validace systému PEMS

Doporuéuje se validovat spravnost montdze systému PEMS na vozidle srovndnim s laboratorni montdzi zaf{zen{
pomoci zkousky provedené na vozidlovém dynamometru bud pfed zkouskou emisi v redlném provozu, nebo
piipadné po dokonceni zkousky. V ptipadé zkousek provadénych béhem procesu schvalovani typu se vyZzaduje
valida¢ni zkouska.

3.2.  Postup validace systému PEMS
3.2.1. Montdz systému PEMS

Systém PEMS se namontuje a pripravi v souladu s pozadavky dodatku 4. Zptisob namontovéni systému PEMS
zistane v dobé mezi validaci a zkouskou emisi v redlném provozu beze zmén.

3.2.2. Zkusebni podminky

Valida¢ni zkouska se provadi na vozidlovém dynamometru, pokud mozno za podminek schvéleni typu podle
pozadavkt pfedpisu OSN ¢. 154. Doporucuje se odvadét tok vyfukovych plynd, ktery byl béhem valida¢ni
zkousky odebrdn systémem PEMS, zpét do systému CVS (odbér vzorkt s konstantnim objemem). Neni-li to
mozné, vysledky CVS se zkoriguji o hmotnost odebranych vyfukovych plynt. Je-li hmotnostni pritok vyfuko-
vych plynt validovin méficem hmotnostniho pratoku vyfukovych plynd, doporucuje se provést kifzovou
kontrolu naméfenych hodnot hmotnostniho pratoku podle tdaji ziskanych z ¢idla nebo ECU.

3.2.3. Analyza tdajii

Celkové emise za konkrétni vzdalenost [g/km] zméfené pomoci laboratorniho vybaveni se vypoéitaji podle
piedpisu OSN ¢. 154. Emise zméfené systémem PEMS se vypocitaji podle dodatku 7, sectou se, aby byla ziskdna
celkovd hmotnost znecistujicich latek [g], a poté se vydéli vzdalenosti ujetou pfi zkousce [km], kterd se odecte
z vozidlového dynamometru. Celkovd hmotnost znecistujicich latek za konkrétni vzddlenost [g/km] stanovend
pomoci systému PEMS a referenéntho laboratorniho systému se vyhodnoti podle pozadavkii uvedenych v bodé
3.3. PFi validaci méfeni emisi NOy se provede korekce vlhkosti v souladu s predpisem OSN ¢. 154.

3.3.  Pripustné odchylky pfi validaci PEMS

Vysledky validace PEMS musi spliiovat pozadavky uvedené v tabulce A6/1. Neni-li dodrzena néktera z piipust-
nych odchylek, provede se oprava a validace PEMS se zopakuje.
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Tabulka A6/1
Piipustné odchylky

Parametr [jednotka] Pripustna absolutni odchylka

Vzdalenost [km] (¥) 250 m od laboratorni referen¢ni hodnoty

THC () [mg/km] 15 mg/km nebo 15 % laboratorni referen¢ni hodnoty podle toho, kterd hodnota je
vyssi

CH, (¥) [mg/km] 15 mg/km nebo 15 % laboratorni referen¢ni hodnoty podle toho, kterd hodnota je
vyssi

NMHC (*°) [mg/km] 20 mg/km nebo 20 % laboratorni referen¢ni hodnoty podle toho, kterd hodnota je
vyssi

PN (%) [#/km] 8¢10'% p/km nebo 42 % laboratorni referencni hodnoty (¥) podle toho, kterd

hodnota je vyssi

CO (¥°) [mg/km] 100 mg/km nebo 15 % laboratorni referen¢ni hodnoty podle toho, kterd hodnota je
vyssi
CO, [g/km] 10 g/lkm nebo 7,5 % laboratorni referen¢ni hodnoty podle toho, kterd hodnota je
vyssi
NO, (¥) [mg/km] 10 mg/km nebo 12,5 % laboratorni referenéni hodnoty podle toho, kterd hodnota
je vyssi
4, VALIDACE HMOTNOSTNIHO PRUTOKU VYFUKOVYCH PLYNU STANOVENEHO NEOVERITELNYMI PRISTROJI A CIDLY

4.1.  Frekvence validace

Kromé toho, zZe spliuje pozadavky na linearitu podle bodu 3 dodatku 5 za ustdlenych podminek, se linearita
neovéfitelnych méfi¢t hmotnostniho pritoku vyfukovych plynti nebo hmotnostniho pritoku vyfukovych plyni
vypoctenych z neovéfitelnych ¢idel nebo signdlét ECU validuje za neustdlenych podminek u kazdého zkusebniho

vozidla podle kalibrovaného méfice hmotnostniho priitoku vyfukovych plyni nebo systému CVS.
4.2.  Postup validace

Validace se provadi na vozidlovém dynamometru za podminek schvileni typu, pokud se vztahuji na totéz
vozidlo pouzité pro zkousku emisi v redlném provozu. Jako referencni zdroj se pouzije ovéfitelné kalibrovany
pratokomér. Okolni teplota se pohybuje v rozmezi specifikovaném vbodé 5.1 této piilohy. Montdz méfice
hmotnostniho pritoku vyfukovych plyni a pribéh zkousky musi spliovat pozadavky bodu 3.4.3 dodatku 4.

Linearita se validuje pomoci téchto krokd vypoctu:

a) validovany signdl a referenc¢ni signdl se opravi z hlediska casu, a to pokud mozno podle pozadavki bodu 3
dodatku 7;

b) z dal3i analyzy se vylou¢i body pod hodnotou 10 % maximdlntho toku;

¢) validovany signal a referen¢ni signdl se pii stdlé frekvenci nejméné 1,0 Hz uvedou do vzdjemného vztahu
rovnici pro regresni p¥imku, kterd md tvar:

y=amx+ag

(*°) Pouzitelné pouze v piipadé, zZe je rychlost vozidla stanovena ECU; aby byla dodrzena p¥ipustnd odchylka, je povoleno upravit

(%6) Parametr je povinny pouze tehdy, je-li méfeni vyzadovano pro Géely splnéni meznich hodnot.
(*7) Systém PMP.
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kde:

y je skute¢nd hodnota validovaného signdlu
a je sklon regresni p¥{mky

X je skutecnd hodnota referen¢niho signdlu
aq je prisecik regresni p¥imky s osou y

Pro kazdy parametr a systém méfeni se vypocte smérodatnd chyba odhadu (SEE) y v zdvislosti na x a koefi-
cient urceni ().

d) Parametry linedrni regrese musi splilovat pozadavky stanovené v tabulce A6/2.
4.3.  Pozadavky

Musi byt splnény pozadavky na linearitu uvedené v tabulce A6/2. Neni-li dodrzena nékterd z piipustnych
odchylek, provede se oprava a validace se zopakuje.

Tabulka A6/2

Pozadavky na linearitu vypocteného a zméfeného hmotnostniho pritoku vyfukovych plynid

Parametr/systém méfen{ a Sklon a, Standardni chyba odhadu SEE Koeficie:zt urCent
Hmotnostn{ pratok | 0,0 + 3,0 kg/h | 1,00 + 0,075 | < 10 % max > 0,90
vyfukovych plyni
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Dodatek 7
Stanoveni okamZitych emisi

1. UvoD
Tento dodatek popisuje postup stanoveni okamzité hmotnosti emisi a poctu emitovanych &astic [gfs; #[s] po
uplatnéni pravidel tykajicich se konzistentnosti tdajti uvedenych v dodatku 4. Okamzita hmotnost emisi a pocet
emitovanych &astic se poté pouziji k ndslednému vyhodnoceni jizdy pro dcely zkousek emisi v redlném provozu
ak vypoctu prubézného a kone¢ného vysledku emisi, jak je popsdno v dodatku 11.

2. SYMBOLY, PARAMETRY A JEDNOTKY

a moldrni pomér vodiku (H/C)

p moldrni pomér uhliku (C/C)

Y moldrni pomér siry (S/C)

d moldrni pomér dusiku (N/C)

At doba transformace t analyzitoru [s]

At doba transformace t méfi¢e hmotnostniho pratoku vyfukovych plynt [s]

€ moldrni pomér kysliku (O/C)

Pe hustota vyfukovych plynti

Pgas hustota plynné slozky vyfukovych plynt ,gas*

A pomér piebyte¢ného vzduchu

A okamzity pomér prebyte¢ného vzduchu

AfFg stechiometricky pomér vzduchu a paliva [kg/kg]

CCH4 koncentrace methanu

cco koncentrace CO v suchém stavu [%]

cco, koncentrace CO, v suchém stavu [%]

Cary korlllcentrace znedistujici latky v suchém stavu v ppm nebo v objemovych procen-
tec

Caasi okamzitd koncentrace plynné slozky vyfukovych plynt ,gas“ [ppm]

CHCw koncentrace HC ve vlhkém stavu [ppm]

CHC(w/NMO) koncentrace HC pii prutoku CH, nebo C,Hy pies NMC [ppmC,]

CHC(w/oNMC) koncentrace HC pfi pratoku CH, nebo C,H; mimo NMC [ppmC;,]

Ci,c

¢asové korigovand koncentrace slozky i [ppm]

i,r

koncentrace slozky i [ppm] ve vyfukovych plynech
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CNMHC — | koncentrace nemethanovych uhlovodiki
Covet — | koncentrace znecistujici latky ve vlhkém stavu v ppm nebo v objemovych procen-
tech
E; — | G¢innost ethanu
Eyp — | dc¢innost methanu
H, — | vlhkost nasdvaného vzduchu [g vody na kg suchého vzduchu]
i — | pocet méfeni
Maas — | hmotnost plynné slozky vyfukovych plyni ,gas“ [g/s]
Tmaw,i — | okamzity hmotnostni pritok nasidvaného vzduchu [kg/s]
Gmc — | ¢asové korigovany hmotnostni pratok vyfukovych plynt [kg/s]
Tmew.i — | okamzity hmotnostni pritok vyfukovych plyni [kg/s]
Qi — | okamzity hmotnostni pratok paliva [kg/s]
Gmr — | hmotnostni pritok surovych vyfukovych plynd [kg/s]
r — | kifzovy korela¢ni koeficient
r? — | koeficient urceni
Th — | faktor odezvy na uhlovodiky
Ugas — | hodnota u plynné slozky vyfukovych plynu ,gas*
3. CASOVA KOREKCE PARAMETRU
Pro spravny vypocet emisi za konkrétni vzdilenost se ¢asové koriguji zaznamenané stopy koncentraci slozek,
hmotnostniho pritoku vyfukovych plynd, rychlosti vozidla a dalsich Gdaji o vozidle. Aby byla casovéd korekce
snadnéjsi, daje, jichz se casové sladéni tykd, se zaznamenaji bud pomoci jediného pfistroje pro zdznam ddajti,
nebo pomoci synchronizovaného ¢asového razitka podle bodu 5.1 dodatku 4. Casova korekce a sladéni para-
metrl se provadi ve sledu popsaném v bodech 3.1 az 3.3.
3.1.  Casové korekce koncentraci slozek

Zaznamenané stopy vSech koncentraci slozek se ¢asové koriguji zpétnym posunem podle doby transformace
piislusnych analyzitort. Doby transformace analyzitort se stanovi podle bodu 4.4 dodatku 5:

Ci,c(t — Atw‘) = Ciﬁr(t)
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kde:

Cie je Casové opravena koncentrace slozky i jako funkce casu t
Cir je surovd koncentrace slozky i jako funkce Casu t

Aty; je doba transformace t analyzdtoru, ktery méfi slozku i

3.2.  Casova korekce koncentraci slozek

Hmotnostni pritok vyfukovych plynt méfeny méficem priitoku vyfukovych plynt se ¢asové koriguje zpétnym

posunem podle doby transformace daného méfice hmotnostniho pratoku vyfukovych plyni. Doba transformace
méfice hmotnostniho pritoku se stanovi podle bodu 4.4 dodatku 5:

qm.c(t - Att,m) = Qm,r(t)

kde:

Gm.c je ¢asové opraveny hmotnostni pratok vyfukovych plynt jako funkce casu t
dmr je surovy hmotnostni pritok vyfukovych plynt jako funkce casu t

Aty je doba transformace t méfice hmotnostniho pritoku vyfukovych plyni

V ptipadé, Ze je hmotnostni pritok vyfukovych plynt stanoven tdaji ECU nebo ¢idlem, zohledni se doba
dodate¢né transformace, kterd se ziskd kifzovou korelaci mezi vypoctenym hmotnostnim pritokem vyfukovych
plynd a hmotnostnim pritokem vyfukovych plynt zméfenym podle bodu 4 dodatku 6.

3.3.  Casové sladéni ddajii o vozidle
Dalsi tdaje ziskané z ¢idla nebo ECU se casové sladi kiizovou korelaci svhodnymi tdaji o emisich (napf.
koncentracemi slozek).

3.3.1. Rychlost vozidla z riiznych zdrojii

Aby se Casové sladila rychlost vozidla s hmotnostnim pratokem vyfukovych plynt, je nejprve nutné uréit jednu
platnou rychlostni stopu. V pfipadé¢, Ze je rychlost vozidla ziskdna z nékolika zdroji (napt. z GNSS, ¢idla nebo
ECU), hodnoty rychlosti se ¢asové sladi kiizovou korelaci.

3.3.2. Rychlost vozidla a hmotnostni priitok vyfukovych plynii

Rychlost vozidla se ¢asové sladi s hmotnostnim pritokem vyfukovych plynt, a to kiiZovou korelaci hmotnost-
niho pratoku vyfukovych plynd a soucinu rychlosti vozidla a kladného zrychleni.

3.3.3. Dalsi signdly

Casové sladéni signalf, jejichz hodnoty se méni pomalu a v rdmci malého rozpéti hodnot, napi. okolni teploty,
lze vynechat.

4. MERENI EMIS[ PRI VYPNUT[ SPALOVACIHO MOTORU

V souboru pro vyménu tdaji se zaznamenaji viechny okamzité hodnoty emisi nebo pratoku vyfukovych plynda
naméfené béhem doby, kdy je spalovaci motor vypnut.
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5. KOREKCE NAMERENYCH HODNOT

5.1.  Korekce o posun

2Cgas — (Cprez + Cpost.z)
Ccor = Cref,z + (Cref,s =+ Cref,z)( 2 e post? )

(Cprc,s + Cpost,s) - (Cprc,z + Cpost,z)

Crefz je referen¢ni koncentrace nulovaciho plynu (obvykle nula) [ppm]

Crefs je referen¢ni koncentrace kalibra¢ntho plynu pro plny rozsah [ppm]

Core,z je koncentrace nulovaciho plynu v analyzitoru pied zkouskou [ppm]

Cores je koncentrace kalibra¢ntho plynu pro plny rozsah v analyzitoru pted zkouskou
[ppm]

Cpostz je koncentrace nulovaciho plynu v analyzdtoru po zkousce [ppm]

Cpost;s je koncentrace kalibra¢niho plynu pro plny rozsah v analyzitoru po zkousce [ppm]

Cgas je koncentrace plynu v odebraném vzorku [ppm]

5.2.  Korekce suchého stavu na vlhky stav

Jestlize se emise méf{ na suchém zdkladé, pfevedou se zméfené koncentrace na vlhky zdklad podle nésledujiciho

vzorce:
Cwet = kw X Cdry

kde:

Covet je koncentrace zneCistujici latky ve vlhkém stavu v ppm nebo v objemovych
procentech

Cary je koncentrace znedistujici litky v suchém stavu v ppm nebo v objemovych procen-
tech

kg, je korekeni faktor suchého stavu na vlhky stav

K vypoctu hodnoty k,, se pouZije ndsledujici vzorec:

1
b — —k 1,008
v (1 +ax 0,005 X (ceo, + Ceo) Wl) -

kde:
o _ 1608 xH,
“1 717000 + (1,608 x H,)
kde:
H, je vlhkost nasdvaného vzduchu, [g vody na kg vzduchu v suchém stavu]
cco, je koncentrace CO, v suchém stavu [%]
cco je koncentrace CO v suchém stavu [%]
a je molarni pomér vodiku v palivu (H/C)
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5.3.  Korekce NOy o okolni vlhkost a teplotu

Provede se korekce emisi NOy o okolni vlhkost a teplotu.

5.4. Korekce zdpornych vysledkii emisi

Zaporné okamzité vysledky se nekoriguji.

6. STANOVENI OKAMZITYCH PLYNNYCH SLOZEK VYFUKOVYCH PLYNU
6.1. Uvod

Slozky surovych vyfukovych plyni se méfi pomoci analyzitorti pro méfeni a odbér vzorkd popsanych v dodat-
ku 5. Surové koncentrace piislusnych slozek se méfi v souladu s dodatkem 4. Udaje se ¢asové zkoriguji a sladi
v souladu s bodem 3.

6.2.  Vypocet koncentraci NMHC a CH,
Pfi méfeni methanu pomoci separdtoru NMC-FID zdvisi vypocet NMHC na kalibra¢nim plynu | metodé, které
byly pouzity pro kalibraci na nulu | na plny rozsah. Pouzije-li se k méfeni THC plamenoioniza¢ni detektor (FID)

bez separdtoru NMC, kalibruje se detektor FID béznym zptsobem pomoci propanu/vzduchu nebo propanu/N,.
Pro kalibraci detektoru FID v fadé s NMC jsou povoleny tyto metody:

a) kalibra¢ni plyn slozeny z propanu/vzduchu obtékad separitor NMC;

b) kalibra¢ni plyn slozeny z methanufvzduchu protékd separitorem NMC.

Durazné se doporucuje kalibrovat plamenoionizacni detektor methanu pomoci methanu/vzduchu, které proché-
zeji separdtorem NMC.

Pfi metodé a) se koncentrace CH, a NMHC vypoditaji takto:

Chc(w/o NMC) X (1 —Em)— Cricw/Nme)
Ep — Em

Cen, =

c _ Cricw/nme) — Crcgwo nme) X (1 — Eg)
NMHC % (Ex — F)

Pfi metodé b) se koncentrace CH, a NMHC vypoditaji takto:

_ Cregumme) X 1 % (1 — Em) — Cric(wo nme) X (1 — Eg)
m, X EE — EM

CeH

4

Chcwjonme) X (1 = Em) — Crcgwnme) X 1w X (1 — Enm)
(Ep — Em)

Cnmuc =
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kde:

CHC(w/oNMC) je koncentrace HC pti pratoku CH, nebo C,Hg mimo NMC [ppmC;]
CHC(w/NMC) je koncentrace HC pii prutoku CH, nebo C,H, pres NMC [ppmC;]

Th je faktor odezvy na uhlovodiky stanoveny v dodatku 5 bodé 4.3.3 pism. b)
Ey je ucinnost methanu stanovend v dodatku 5 bodé 4.3.4. pism. a)

Ep je ucinnost ethanu stanovend v dodatku 5 bodé 4.3.4. pism. b)

Pokud je plamenoionizaéni detektor methanu kalibrovin pomoci separdtoru (metoda b)), je G¢innost konverze
methanu stanovend v dodatku 5 bodé 4.3.4 pism. a) nulovd. Hustota pouzitd pro vypocet hmotnosti NMHC se
rovnd hustoté viech uhlovodikdi pfi 273,15 K a 101,325 kPa a je zavisld na palivu.

7. URCEN] HMOTNOSTNIHO PRUTOKU VYFUKOVYCH PLYNU

71.  Uvod

K vypoctu okamzitych hmotnostnich emisi podle bodti 8 a 9 je nutné stanovit hmotnostni pritok vyfukovych
plyni. Hmotnostn{ pritok vyfukovych plynt se stanovi jednou z pfimych metod méfeni uvedenych v bodé 7.2
dodatku 5. Jinak je mozné vypocitat hmotnostni pratok vyfukovych plynt podle bodd 7.2 az 7.4 tohoto
dodatku.

7.2.  Metoda vypocétu pomoci hmotnostniho pritoku vzduchu a hmotnostniho pritoku paliva

Okamzity hmotnostni pritok vyfukovych plynt lze vypocitat z hmotnostniho pritoku vzduchu a hmotnostni
pratoku paliva timto zptsobem:

Qmew,i = qmaw,i + qu,i

kde:

Qmew.i je okamzity hmotnostni priitok vyfukovych plynt [kg/s]
Qmaw,i je okamzity hmotnostni priitok nasivaného vzduchu [kg/s]
Qnfi je okamzity hmotnostni prutok paliva [kg/s]

Pokud se hmotnostni pratok vzduchu a hmotnostni pritok paliva nebo hmotnostni pratok vyfukovych plyni
stanovi podle zdznamt ECU, vypoclteny okamzity hmotnostni pratok vyfukovych plynt musi spliovat poza-
davky na linearitu hmotnostniho priitoku vyfukovych plynd, které jsou uvedeny v bodé 3 dodatku 5, a poza-
davky na validaci specifikované v bodé 4.3 dodatku 6.
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7.3.  Metoda vypocétu pomoci hmotnostniho toku vzduchu a poméru vzduchu a paliva

Okamzity hmotnostni priitok vyfukovych plynd lze vypocitat z hmotnostniho pritoku vzduchu a poméru
vzduchu a paliva timto zptsobem:

1
Amew,i = qmaw,i X (1 +m>

kde:
1380 x (1+4-5+y)
AJFy =
12,011 + 1,008 x a + 15,999 x ¢+ 14,0067 xy
1_2xCco x 1074
4 35 % C _
(lOO_M_CHCW X 10_4) + (%Xﬁ—%—%) X (CCOZ + Cco x 10 4)
I — 35 % (o,
4764 x (148 =54y) x (Cco, + Cco X 1074+ Cyiey x 104)

kde:
Tmaw,i je okamzity hmotnostni pritok nasivaného vzduchu [kg/s]
AlFg je stechiometricky pomér vzduchu a paliva [kg/kg]
A je okamzity pomér piebyte¢ného vzduchu
cco, je koncentrace CO, v suchém stavu [%]
cco je koncentrace CO v suchém stavu [ppm]
CHCw je koncentrace HC ve vlhkém stavu [ppm]
a je moldrni pomér vodiku (H/C)
p je molarni pomér uhliku (C/C)
Y je moldrni pomér siry (S/C)
d je moldrni pomér dustku (N/C)
€ je molarni pomér kysliku (O/C)

Koeficienty odkazujf na palivo Cg H, O, Ns S, s hodnotou § = 1 pro uhlikatd paliva. Koncentrace emisi HC je
zpravidla nizkd a pfi vypoctu hodnoty A; ji lze vypustit.

Pokud se hmotnostni pritok vzduchu a pomér vzduchu a paliva stanovi podle zdznamt ECU, vypocteny
okamzity hmotnostni pratok vyfukovych plynt musi spliiovat pozadavky na linearitu hmotnostniho priitoku
vyfukovych plynd, které jsou uvedeny vbodé 3 dodatku 5, a pozadavky na validaci specifikované v bodé 4.3
dodatku 6.
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7.4.  Metoda vypoétu pomoci hmotnostniho toku paliva a poméru vzduchu a paliva

Okamzity hmotnostni pratok vyfukovych plynt lze vypocitat z pritoku paliva a poméru vzduchu a paliva
(vypocteného pomoci AfFy aA; podle bodu 7.3) timto zpiisobem:

1
Amew,i = qmaw,i X (1 +m>

mew,i = qmf i X (1 + A/Fy X li)

Vypoéteny okamzity hmotnostni pritok vyfukovych plynd musi spliovat pozadavky na linearitu hmotnostniho
prutoku vyfukovych plynti, které jsou uvedeny vbodé 3 dodatku 5, a pozadavky na validaci specifikované
vbodé 4.3 dodatku 6.

8. VYPOCET OKAMZITYCH HMOTNOSTNICH EMISI PLYNNYCH SLOZEK

Okamzité hmotnostni emise [g[s] se stanovi vyndsobenim okamzité koncentrace zvazované znecistujici latky
[ppm] okamzitym hmotnostnim pritokem vyfukovych plynt [kg[s], pfic¢emz obé tyto hodnoty se zkoriguji
asladi o dobu transformace a pfislusnou hodnotu u v tabulce A7/1. M&i-li se na suchém zdkladg, uplatni se na
okamzité koncentrace slozky pfed dalsimi vypocty korekce suchého stavu na vlhky podle bodu 5.1. Pfipadné
zdporné okamzité hodnoty emisi se pouZiji pfi vSech ndslednych hodnocenich tdaji. Hodnoty parametrt se
pouziji pfi vypoctu okamzitych emisi [gfs] udanych analyzitorem, pritokomeérem, ¢idlem nebo fidici jednotkou
motoru. PouZije se ndsledujici rovnice:

Mgasi = Ugas * Cgas,i " Qmew i

kde:

Maas je hmotnost plynné slozky vyfukovych plynt ,gas“ [g/s]

Ugas je pomér hustoty plynné slozky vyfukovych plynti ,gas“ a celkové hustoty vyfuko-
vych plyni uvedené v tabulce A7[1

Coasi je zmé&fend koncentrace plynné slozky vyfukovych plyna ,gas“ ve vyfukovych plynech
[ppm]

Qmew,i je zméfeny hmotnostni pritok vyfukovych plynda [kg/s]

gas je pfislusnd slozka

i pocet méfeni
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Tabulka A7/1

Hodnoty u surovych vyfukovych plynu, které poplsujl pomér mezi hustotami slozky vyfukovych plynt nebo
znedistujici litky i [kg/m?] a hustotou vyfukovych plynt [kg/m?]

Slozka nebo znecistujici ldtka i

NO, co HC o, 0, CH,
Palivo r. [kg/m’] Toas [kg/m’]

2,052 1,249 0 1,9630 1,4276 0,715

tgas (3, ()
Motorové nafta | 1,2893 0,001593 0,000969 0,000480 0,001523 0,001108 0,000555
(BO)
Motorovéd nafta | 1,2893 0,001593 0,000969 0,000480 0,001523 0,001108 0,000555
(B5)
Motorova nafta | 1,2894 0,001593 0,000969 0,000480 0,001523 0,001108 0,000555
(B7)
Etanol (ED95) 1,2768 0,001609 0,000980 0,000780 0,001539 0,001119 0,000561
CNG (3 1,2661 0,001621 0,000987 0,000528 (%) | 0,001551 0,001128 0,000565
Propan 1,2805 0,001603 0,000976 0,000512 0,001533 0,001115 0,000559
Butan 1,2832 0,001600 0,000974 0,000505 0,001530 0,001113 0,000558
LPG (°) 1,2811 0,001602 0,000976 0,000510 0,001533 0,001115 0,000559
Benzin (EO) 1,2910 0,001591 0,000968 0,000480 0,001521 0,001106 0,000554
Benzin (E5) 1,2897 0,001592 0,000969 0,000480 0,001523 0,001108 0,000555
Benzin (E10) 1,2883 0,001594 0,000970 0,000481 0,001524 0,001109 0,000555
Etanol (E85) 1,2797 0,001604 0,000977 0,000730 0,001534 0,001116 0,000559

1
2

%) Hodnoty u s pfesnosti v rozpéti 0,2 % pro hmotnostni slozeni: C = 66-76 %; H = 22-25%; N = 0-12%

(") V zdvislosti na palivu.

(2) Pr

() H

(*) NMHC na zdkladé CH,, 93 (pro celkové THC se pouzije koeficient u,,, CH,).
0)

() u

fi A = 2, suchy vzduch, 273 K, 101,3 kPa.

%) u's piesnosti v rozmezi 0,2 % pro hmotnostni slozeni: C; = 70-90 %; C4 = 10-30 %

%) g je bezrozmérny parametr; hodnoty Uges zahrnuji pfevody jednotek, aby se zarucilo, Ze jsou okamzité emise ziskdny ve

stanovené fyzikélni jednotce, napf. v gfs.

9. VYPOCET OKAMZITEHO POCTU EMITOVANYCH CASTIC

Okamzity pocet emltovanych Castic [Casticefs] se stanovi vyndsobenim okamzité koncentrace dané znecistujici
latky [¢dstice/cm®] okamzitym hmotnostnim priitokem vyfukovych plynt [kg/s], prlcemz u obou téchto hodnot
se provede korekce a sladéni s ohledem na dobu transformace, a vydélf se hustotou [kg/m?] podle tabulky A7/1.
Pfipadné zdporné okamzité hodnoty emisi se zohledni pfi vSech ndslednych hodnocenich tdaji. PFi vypoctu
okamzitych emisi se pouziji v§echna vyznamna jednotkovd a desetinnd mista ¢iselnych hodnot pfedchozich
vysledkii. Pouzije se ndsledujici rovnice:
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PN; = CPN.i‘imewA,i/pe

kde:

PNi je tok poctu ¢&astic [Castice/s]

CpN,i je naméfend koncentrace poctu &dstic [#/m’] normalizovand pii 0 °C
Qmew,i je zméfeny hmotnostni pritok vyfukovych plyna [kg/s]

Pe je hustota vyfukovych plynd [kg/m?®] p#i 0 °C (tabulka A7/1)

10.  VYMENA UDAJU
Vyména tdaji: Gdaje mezi méficimi systémy a softwarem pro vyhodnocovani ddajii se vyménuji pomoci
standardntho souboru pro vyménu tdajti poskytnutého Komisi®.
Predbézné zpracovani tdaji (napf. Casovd korekce podle bodu 3, korekce rychlosti vozidla podle bodu 4.7

dodatku 4 nebo oprava signalu rychlosti vozidla podle GNSS podle bodu 6.5 dodatku 4) se provadi pomoci
kontrolniho softwaru méficich systémt a dokonéi se pred vytvofenim souboru pro vyménu tdaji.
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Dodatek 8
Posouzeni celkové platnosti jizdy pomoci metody klouzavého priimérovaciho okénka

1. Uvod
K ovéfeni celkové dynamiky jizdy se pouzivd metoda klouzavého priimérovacitho okénka. Zkouska je rozdé-
lena na dil¢i tseky (okénka) a ndslednd analyza ma urcit, zda je jizda platnd pro tcely emisi v redlném
provozu. ,Normélnost“ okének se posoudi porovndnim jejich emisi CO, za konkrétni vzddlenost s referen¢ni
kiivkou ziskanou z emisi CO, vozidla naméfenych v souladu se zkouskou WLTP.

2. Symboly, parametry a jednotky
Index (i) oznacuje Casovy krok.
Index (j) oznacuje okénko.
Index (k) oznacuje kategorii (t = celkové, Is = nizka rychlost, ms = stfedni rychlost, hs = vysoka rychlost) nebo
charakteristickou kfivku CO, (cc).
ap,by - koeficienty charakteristické kiivky CO,
ay,by - koeficienty charakteristické kiivky CO,
Mcg; - hmotnost CO, [g]
Mcoyj - hmotnost CO, v okénku j [g]
t; - celkovy ¢as v kroku i [s]
t, - doba trvani zkousky [s]
v; - skute¢nd rychlost vozidla v ¢asovém kroku i [km/h]
Ui - primérnd rychlost vozidla v okénku j [km/h]
tolyy; - horni pFipustnd odchylka od charakteristické kiivky CO, vozidla [%]
tol;; - dolni pfipustnd odchylka od charakteristické kiivky CO, vozidla [%]

3. Klouzavd pramérovaci okénka

3.1. Definice primérovacich okének

Okamzité emise CO, vypocitané podle dodatku 7 se integruji metodou klouzavych primérovacich okének na
zdklad¢ referen¢ni hmotnosti CO,.
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Pouziti referenéni hmotnosti CO, je zndzornéno na obrazku A8/2. Vypocet se provede podle této zdsady:
hmotnostni emise CO, v redlném provozu za konkrétni vzdalenost se nepocitaji pro cely soubor tdajt, ale pro
diléi soubory tohoto celého souboru tdaji, pricemz velikost téchto podsoubort se stanovi tak, aby odpovidala
vzdy témuz podilu hmotnosti emisi CO, z vozidla v prabéhu pouzitelné zkousky WLTP (po provedeni vSech
vhodnych korekei, napf. ATCT, v pfislusnych piipadech). Vypocty klouzavého okénka se provadéji po caso-
vych piirastcich At odpovidajicich frekvenci odbéru vzorku ddaji. Tyto diléi soubory pouzité k vypoctu emisi
CO, vozidla pfi jizdé na silnici a jeho primérnd rychlost se v ndsledujicim textu oznacuji jako ,pramérovaci
okénka“. Vypocet popsany v tomto bodé se provddi od prvniho datového bodu (doptedu), jak je znizornéno
na obrazku A8/1.

Pfi vypoctu hmotnosti CO,, vzdalenosti a primérné rychlosti vozidla vkazdém primérovacim okénku se
nezohledni nasledujici tdaje:

pravidelné ovétovani pfistrojii a/nebo ovéfovani po posunu nuly,

rychlost vozidla < 1 km/h.

Vypocet za¢ind v okamziku, kdy je rychlost vozidla vy$si nebo rovna 1 km/h, a zahrnuje jizdni udélosti, béhem
nichz nedochdzi k emisim CO, a kdy je rychlost vozidla vy$3i nebo rovna 1 kmjh.

Hmotnostn{ emise Mo, ; se stanovi integrovanim okamzitych emisi [gfs] specifikovanych v dodatku 7.

Obrdzek A8/1

Rychlost vozidla v ¢ase — Priimérné emise vozidla v Case poclinaje prvnim primérovacim okénkem

v[km/h]

_Prvni okénko

Mco, aj

Mco, a1

J

Doba trvéni prvniho okénka & [s]
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Obrdzek A8/2

Definice hmotnosti CO, na zdkladé primérovacich okének

Mco,(t2; — At)i,— Mco,(t1)) < Mco,ref

Mco,lg] * Mco,(t2j) — Mco, (tl,j)' > Mco, ref
Mo, (t2,) Voo
Mco,(tz; — At)
Mco,(t1;)
ly) ty; — At ty "

Doba trvini (t2;— 1) j-tého primérovactho okénka se stanovi takto:
Mco, (t2)) = Mco, (t1)) = Mco, rf
kde:

Mco,(t;j) je hmotnost CO, méfend mezi zacitkem zkousky a casem t;; [g]

Mo rfe referencni hmotnost CO, (polovina hmotnosti emisi CO, vozidla v pribéhu pouzitelné zkousky

WLTP).

Béhem procesu schvalovani typu se referenéni hodnota CO, pfevezme z hodnot CO, ze zkousky WLTP
jednotlivého vozidla, které byly ziskdny v souladu s pfedpisem OSN ¢. 154, véetné viech piislusnych korekei.

Pro dclely zkouSeni shodnosti v provozu nebo dozoru nad trhem se referencni hmotnost CO, ziskd
z prohldSeni o shodé (*%) jednotlivého vozidla. Hodnota pro vozidla OVC-HEV se pfevezme ze zkousky

WLTP provedené v rezimu nabijeni-udrzovani.

t,se zvoli tak, aby platilo:

Mo, (tyj = At) = Mo, (t1)) < Mco,nf < Mco, (t2) = Mco, (t1))

kde At je doba odbéru vzorku tdaja.

Hmotnosti CO, Mco,; v okénkdch se vypocitaji integrovinim okamzitych emisi vypocitanych podle dodat-

ku 7.

(*%) Jak je uvedeno v piiloze VIII nafizeni (EU) 2020/638.
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3.2. Vypocet parametrit okének

— Pro kazdé okénko stanovené podle bodu 3.1 se vypocitaji ndsledujici hodnoty: emise Mcq,q; oxidu
uhli¢itého (CO,) za konkrétni vzdalenost

— primérnd rychlost vozidlay;

4, Hodnoceni okének
4.1. Uvod

Referen¢ni dynamické podminky zkusebniho vozidla jsou definovany na zdkladé emisi CO, vozidla ve vztahu
k priimérné rychlosti naméfené pii zkousce WLTP béhem schvalovani typu a oznacuji se jako ,charakteristickd
kiivka CO, vozidla“.

4.2. Referen¢ni body na charakteristické kfivce CO,

Béhem procesu schvalovini typu se hodnoty pfevezmou z hodnot CO, ze zkousky WLTP jednotlivého
vozidla, které byly ziskdny v souladu s pfedpisem OSN ¢. 154, véetné vSech piislusnych korekei.

Pro ticely zkouSeni shodnosti v provozu nebo dozoru nad trhem se emise CO, za konkrétni vzdilenost,
které maji byt zohlednény v tomto bodé pro ucely definovani referen¢ni kiivky, ziskaji z prohldseni o shodé¢
jednotlivého vozidla.

Referen¢ni body Py, P, aP; pozadované k definovani charakteristické kiivky CO, vozidla se stanovi takto:
42.1.  Bod P,

vp1 = 18,882km/h(pramérnd rychlost ve fazi cyklu WLTP s nizkou rychlosti)

Mco, 4p, = emise CO, vozidla ve fazi cyklu WLTP s nizkou rychlosti [g/km]
422. Bod P,

Vp2 = 56,664km/h (praimérna rychlost ve fizi cyklu WLTP s vysokou rychlosti)

Mco, 4p, = emise CO, vozidla ve fizi cyklu WLTP s vysokou rychlosti [g/km]
42.3.  Bod P,

vp3 = 91,997km/h (pramérnd rychlost ve fdzi cyklu WLTP s mimofddné vysokou rychlosti)

Mco, 4p, = emise CO, vozidla ve fizi cyklu WLTP s mimofadné vysokou rychlosti [g/km]

4.3. Definice charakteristické kfivky CO,

S vyuzitim referen¢nich bodfi definovanych vbodé 4.2 se charakteristickd kfivka emisi CO, vypocte jako
funkce pramérné rychlosti s pomoci dvou linedrnich dseka (P;, P,) a (Py, P;). Usek (P,, P3) je omezen na
145 km/h na ose rychlosti vozidla. Charakteristickd kfivka je definovdna ndsledujicimi rovnicemi:

pro usek (Py,P,):

Mco, acc(v) = a1V + by

with: a1 = (Mco, 4.0, — Mco, ap,)/ (P, — Vp,)
and: by = Mco, ap, — 31Vp,

pro tsek (Py,P5):
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Mco, 4.cc(V) = a2V + by
with: a; = (Mco, 4p, — Mco,.ar,)/ (Vp; — p,)

and: by = Mco, 4p, — 32Vp,
Obrdzek A8/3

Charakteristickd kfivka CO, vozidla a pfipustné odchylky pro vozidla se spalovacim motorem (ICE)
avozidla NOVC-HEV

Mcg,qlg/km]
A
Dkérlku ‘(ﬁ', Mcaz_.d,j]
Mo, dcc-(1+ tolyy/100)

Mco,d;
M COqd.cc

Mcg,dcc- (1—toly;/100)

>
vl

km/h]

&

Obrdzek A8/4:

Charakteristickd kfivka CO, vozidla a pfipustné odchylky pro vozidla OVC-HEV

Mcg,qlg/km]
/3

Okénko ‘(I_J'JMCOE,dJ)

MCOz,d,CC " (1 + tol._lH/].DD)

Mco,dj
Mo yi.cc

4.4, Okénka pro nizkou, stfedni a vysokou rychlost

44.1. Okénka se kategorizuji do ko$t pro nizkou, stiedni a vysokou rychlost podle jejich priméré rychlosti.
4.4.1.1. Okénka pro nizkou rychlost
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Okénka pro nizkou rychlost jsou charakterizovdna préimérnymi rychlostmi vozidla ¥;, které jsou nizsi nez
45 km/h.

4.4.1.2. Okénka pro stfedni rychlost

Okénka pro stiedni rychlost jsou charakterizovana préimérnymi rychlostmi vozidla v;, které jsou vy3si nebo
rovny 45 km/h a nizsi nez 80 kmjh.

V piipadé vozidel, kterd jsou vybavena zafizenim omezujicim rychlost vozidla na 90 km/h, jsou okénka pro
stfedni rychlost charakterizovdna primérnymi rychlostmi vozidla ¥, které jsou nizsi nez 70 kmih.

4.4.1.3. Okénka pro vysokou rychlost

Okénka pro vysokou rychlost jsou charakterizovdna primérnymi rychlostmi vozidla ¥, které jsou vy3si nebo
roviny 80 km/h a niZ§i nez 145 km/h.

V piipadé vozidel, kterd jsou vybavena zaf{zenim omezujicim rychlost vozidla na 90 km/h, jsou okénka pro
vysokou rychlost charakterizovana pramérnymi rychlostmi vozidla ¥, které jsou vyssi nebo rovny 70 km/h
anizsi nez 90 kmjfh.

Obrdzek A8/5

Charakteristickd kiivka CO, vozidla: definice nizké, stiedni a vysoké rychlosti (znizornéno pro
vozidla ICE avozidla NOVC-HEV) s vyjimkou vozidel kategorie N2, kterd jsou vybavena zafizenim
omezujicim rychlost vozidla na 90 km/h

Mcg, alg/km]
A | |

NIZKA ~ 'STREDNi = VYSOKA
RYCHLOST | RycHLOST!  RYCHLOST

Mco,,a I ?&
! |
. 1
| | i . =
i - Okénko (v,-, MCOz,d.j)
i | | |
: : _: > Ulkm/h]
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Obrdzek A8]6.

Charakteristickd kiivka CO, vozidla: definice jizdy p¥i nizké, stfedni a vysoké rychlosti (znizornéno pro
vozidla OVC-HEV) s vyjimkou vozidel, kterd jsou vybavena zafizenim omezujicim rychlost vozidla na 90 km/h

4.5.1.
4.5.1.1.

4.5.1.2.

M¢g, qlg/km]

A I I I
NiZKA ‘STREDNI :  VYSOKA

RYCHLOST !RYCHLOST! RYCHLOST

Mco,.a;j

! Okénko (1_7]', MCOZ,d,i)

B[km/h]
5

45 80

N1 IERR———— ¢

2V

Posouzeni platnosti jizdy

Pipustné odchylky od charakteristické kiivky CO, vozidla

Horni piipustnd odchylka od charakteristické kiivky CO, vozidla je tol;y = 45 % pro jizdu pfi nizké rychlosti
atolyy = 40 % pro jizdu pfi stfedni a vysoké rychlosti.

Dolni piipustnd odchylka od charakteristické kiivky CO, vozidla je tol;; = 25 % pro vozidla ICE a vozidla
NOVC-HEV atol;; = 100 % pro vozidla OVC-HEV.

Posouzeni platnosti zkousky

Zkouska je platnd, pokud se sklddd z alesponi 50 % okének pro nizkou, stfedni a vysokou rychlost, kterd jsou
v mezich pfipustnych odchylek definovanych pro charakteristickou kfivku CO,.

Pokud v ptipadé vozidel NOVC-HEV a OVC-HEV neni splnén minimdlni pozadavek 50 % v mezich pfipust-
nych odchylek toly a tolyy, lze horni mez piipustné odchylky tol; zvy3ovat, dokud hodnota tol;; nedosdhne
50 %.

V piipadé vozidel OVC-HEV, kdyZz nejsou vypocitany zadné hodnoty MAW, jelikoZ vysledek ICE se nespousti,
se zkouska stile povazuje za platnou.
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Dodatek 9
Posouzeni piebytku nebo nedostatku dynamiky pfi jizdé
1. Uvod
Tento dodatek popisuje vypocetni postupy pro dlely ovéfeni dynamiky jizdy stanovenim piebytku nebo
nedostatku dynamiky pfi jizdé pro zkousku emisi v redlném provozu.
2. Symboly, parametry a jednotky

a zrychleni [m/s?]
a; zrychleni v ¢asovém kroku i [m/s?]
Bpos pozitivni zrychleni vétsi nez 0,1 m/s? [m/s?]
Bpos ik pozitivni zrychleni vétsi nez 0,1 m/s> v ¢asovém kroku i pfi uvdzeni podil ve
mésté, mimo mésto a na dalnici [m/s?]
Orgs rozligenf zrychleni [m/s?]
d; vzdalenost ujetd za Casovy krok i [m]
di vzddlenost ujetd v casovém kroku i pii uvdZeni podilli ve mést¢, mimo mésto
a na ddlnici [m]
index (i) diskrétni Casovy krok
index (j) diskrétni casovy krok datovych souborti pozitivntho zrychlen{
index (k) oznaluje piislusnou kategorii (t = celd jizda, u = ve mésté, r = mimo mésto, m =
na délnici)
My pocet vzorkl podilt ve mésté, mimo mésto a na dalnici s pozitivnim zrychlenim
vétsim nez 0,1 m/s2
Ny celkovy pocet vzorkél podilt ve mésté, mimo mésto a na délnici a za celkovou
jizdu
RPA, relativn{ pozitivni zrychleni pro podily ve mésté, mimo mésto a na dalnici [m/s?
nebo kWs/(kg*km)]
t, doba jizdy ve mésté, mimo mésto a na délnici a celkovd doba jizdy [s]
v rychlost vozidla [kmj/h]
7 skute¢nd rychlost vozidla v ¢asovém kroku i [km/h]
Vik skute¢nd rychlost vozidla v ¢asovém kroku i pfi uvdZeni podilt ve mésté, mimo
mésto a na dalnici [km/h]
(v x a) skutecnd rychlost vozidla na zrychleni v ¢asovém kroku i [m?[s® nebo W/kg]
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3.1.
3.1.1.

3.1.2.

(v x )y

skute¢nd rychlost vozidla na pozitivni zrychleni vétsi nez 0,1 m/s° v casovém

2
kroku j pii uvdzeni podili ve mésté, mimo mésto a na dlnici [m?/s®> nebo W/kg]

(V X apos)k»[9 5]

— | 95. percentil soucinu rychlosti vozidla na pozitivni zrychleni vétsi nez 0,1 m/s® pro

podily ve mésté, mimo mésto a na dalnici [m?/s* nebo W/kg]

— | primérnd rychlost vozidla pro podily ve mést¢, mimo mésto a na dalnici [km/h]

INDIKATORY TYKAJICI SE JiZDY

Vypocity

Pfipravné zpracovdni idajii

Dynamické parametry, jako je zrychleni, (v x ag,,) nebo RPA, se pii jakékoli hodnoté rychlosti vyssi nez
3 km/h ur¢i pomoci signdlu rychlosti s pfesnosti 0,1 % a pfi frekvenci odbérti 1 Hz. Jinak se zrychleni stanovi
s pfesnosti na 0,01 m/s* a pfi frekvenci odbért 1 Hz. V tomto ptipadé je pozadovan samostatny signal rychlosti
pro (v * agp,), ktery musi mit presnost nejméné 0,1 km/h. Pribeh krivky rychlosti musi pfedstavovat zdklad
pro dalsi vypocty a diskretizaci, jak je popsdno v bodech 3.1.2 a 3.1.3.

Vypocet vzddlenosti, zrychleni a (v x a)

Nize uvedené vypocty se musi provadét po cely prubéh kiivky rychlosti v zavislosti na ¢ase z tdajii od zahdjeni

do ukonceni zkousky.

Nérast vzdalenosti na vzorek tdaji se vypocte takto:

kde:

d je vzdalenost ujetd za Casovy krok i [m]

Vv, je skute¢nd rychlost vozidla v casovém kroku i [kmj/h]
N, je celkovy pocet vzorki

Zrychleni se vypocte takto:

kde:

izwizlwm
2 x 3,6

ai

je zrychleni v ¢asovém kroku i [m/s?].
Proi=1:v.; = 0,

proi =Ngvy, = 0.
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Soucin rychlosti vozidla na zrychleni se vypocte takto:

( % ) Vi X a;
vXa),=
T3 6
kde:
(v x a); je soucin skute¢né rychlosti vozidla na zrychleni v casovém kroku i [m?/s®> nebo

W/kg].

3.1.3.  Diskretizace vysledkii
3.1.3.1. Diskretizace vysledka

Po vypocteni g; a (v x a); se hodnoty v, d;, a; a(v x a); sefadi vzestupné podle rychlosti vozidla.

Veskeré datové soubory sv; < 60 km/h patii do ,méstského” rychlostniho kose, veskeré datové soubory
s 60 km/h < v; < 90 km/h patf{ do rychlostniho kose ,mimo mésto“ a veskeré datové soubory sv; > 90 km/h
patif do ,délni¢ntho” rychlostniho koge.

V piipadé vozidel kategorie N2, kterd jsou vybavena zafizenim omezujicim rychlost vozidla na 90 kmj/h, pati{
veskeré datové soubory sv; < 60 km/h do ,méstského“ rychlostniho kose, veskeré datové soubory s 60 km/h <
v; < 80 kmfh patii do rychlostniho koSe ,mimo mésto“ a veskeré datové soubory sv; > 80 km/h patii do
,dalni¢niho* rychlostniho koge.

Pocet datovych soubort s hodnotami zrychleni 4; 0,1 m/s*> musi byt v kazdém rychlostnim kosi vétsi nebo
roven 100.

U kazdého rychlostniho kose se primérnd rychlost vozidla () vypocitd takto:
-1 ;
V= ﬁzv’?k i=1toNyk=ur,m
kT

kde:

Nk je celkovy pocet vzorkl podilti ve mésté, mimo mésto a na délnici.

3.1.4.  Vypocet (v x a,.)_[95] na rychlostni ko§

pos

95. percentil hodnot (v x a, ) se vypocte takto:

pos)

Hodnoty (v x a,.);y vkazdém rychlostnim kosi se sefadi vzestupné u vSech soubort ddaji s a;; > 0,1 m/s?
a stanovi se celkovy pocet téchto M, vzorkd.

Hodnoty percentilu se poté pfifadi k hodnotdm (v x a,40);x s 455 > 0,1 m/s? takto:

Nejniz$i hodnoté (v x a,,) se pfitadi percentil 1/M;, druhé nejnizsi hodnoté se pfifadi 2/M;, treti nejnizsi se
piifadi 3/M,, a nejvyssi hodnoté se prifadi (M /M, = 100 %).

(v % 2,00k [95] je hodnota (v x ap,g);y s j/M = 95 %. Nelze-li j/My = 95 % vyhovét, (v x a ), [95] se vypocte
linedrni interpolaci po sobé nasledujicich vzorkd j aj+1 sj/M, < 95 % a (j+1)/My > 95 %.
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Relativni pozitivni zrychleni pro kazdy rychlostni ko§ se vypocita takto:

Z}'(V X apos)j; k

RPA, = Jj=1ltoMpi=1toN, k=u, r, m

Zi di,k
kde:
RPA, je relativni pozitivni zrychleni pro podily ve mésté, mimo mésto a na dalnici v [m/s?
nebo kWs/(kg*km)]
My je pocet vzorkli podilli ve mésté, mimo mésto a na dilnici s pozitivnim zrychlenim
Nk je celkovy pocet vzorkl podilti ve mésté, mimo mésto a na délnici.
4. Posouzeni platnosti jizdy

4.1.1. Posouzeni (v x a,),.[95] na rychlostni ko§ (pficemz v je uvedeno v [km/h])

pos

Pokud v, < 74,6 km/h a

v x a,, ) [95] > (0,136 x Vi + 14,44)

pos
je splnéno, jizda je neplatna.

Pokud v, > 74,6 km/h a

(v * apo [95] > (00742 x T + 18,966)

je splnéno, jizda je neplatna.

Na zadost vyrobce, a pouze utéch vozidel kategorii N1 nebo N2, jejichz pomér vykonu k hmotnosti pii
zkousce je mensi nebo roven 44 W/kg:

Pokud ¥ < 74,6 km/h a

(v x apos)k,[95] > (0,136 x v + 14,44)
je splnéno, jizda je neplatna.

Pokud v, > 74,6 km/h a

v x a ) [95] > (- 0,097 x ¥ + 31,365)

pos

je splnéno, jizda je neplatnd.

4.1.2.  Posouzeni RPA na rychlostni kos
Pokud v, < 94,05 km/h a

RPA, < (- 0,0016 v, + 0,1755)
je splnéno, jizda je neplatnd.

Jestlize v, > 94,05 km/h a RPA;, < 0,025 je splnéno, jizda je neplatna.
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Dodatek 10

Postup pro stanoveni kumulativniho pozitivniho ndristu nadmotské vysky pfi jizdé PEMS

1. Uvod

Tento dodatek popisuje postup pro stanoveni kumulativniho ndrtistu nadmotské vysky béhem jizdy PEMS.

2. Symboly, parametry a jednotky

d(0) — | vzdalenost na zacatku jizdy [m]
d — | kumulativni vzdalenost ujetd do samostatného uvazovaného trasového bodu [m]
dg — | kumulativni vzdélenost ujetd do okamziku méfeni bezprostiedné pfed danym

trasovym bodem d [m]

dq — | kumulativni vzdélenost ujetd do okamziku méfeni bezprostiedné za danym trasovym
bodem d [m]

d, — | referenéni trasovy bod v d(0) [m]

d. — | kumulativn{ vzdilenost ujetd do posledniho samostatného trasového bodu [m]

d; — | okamyzitd vzdélenost [m]

Aot — | celkova vzdalenost ujetd pii zkousce [m]

h(0) — | nadmofska vyska vozidla po kontrole a diisledném ovéfeni kvality ddajii na zacatku

jizdy [m nad hladinou mofte]

h(t) — | nadmofskd vyska vozidla po kontrole a disledném ovéfeni kvality ddajti v bodé
t [m nad hladinou moie]

h(d) — | nadmotska vyska vozidla v trasovém bodé d [m nad hladinou mote]

h(t-1) — | nadmofska vyska vozidla po kontrole a disledném ovéfeni kvality tdaji v bodé t—1
[m nad hladinou mofte]

hior(0) — | korigovand nadmotska vyska bezprostfedné pted danym trasovym bodem d [m nad
hladinou mofe]

heon(1) — | korigovand nadmotskd vyska bezprostiedné za danym trasovym bodem d [m nad
hladinou mofe]

hior(t) — | korigovand okamzitd nadmofiskd vyska vozidla v datovém bodé t [m nad hladinou
more]

hoon(t-1) — | korigovand okamzitd nadmotskd vyska vozidla v datovém bodé t-1 [m nad hladinou
more]

henss,i — | okamzitd nadmoiskd vyska vozidla zméfend GNSS [m nad hladinou mofe]

henss(t) — | nadmofska vyska vozidla zméfend GNSS v datovém bodé t [m nad hladinou mofte]

hine(d) — | interpolovand nadmoiskd vyska v samostatném uvaZovaném trasovém bodé d [m

nad hladinou mofte]
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Ringsm,1(4) — | vyhlazend a interpolovand nadmoiskd vyska v samostatném uvazovaném trasovém
bodé d po prvnim vyhlazeni [m nad hladinou mofte]

hinap(t) — nadrpofské vyska vozidla v datovém bodé t podle topografické mapy [m nad
hladinou mofe]

100d e, 1(d) — | vyhlazeny sklon vozovky v samostatném uvazovaném trasovém bodé d po prvnim

vyhlazeni [m/m]

100dgrage 2(d) — Vyhlazen}'f sklon vozovky v samostatném uvazovaném trasovém bodé d po druhém
vyhlazeni [m/m]

sin — | trigonometrickd sinusovd funkce

t — | €as, ktery uplynul od zacatku zkousky [s]

to — | €as, ktery uplynul v okamziku méfeni bezprostiedné pied danym trasovym bodem d
[s]

v — | okamzitd rychlost vozidla [kmj/h]

y(t) — | rychlost vozidla v datovém bodé t [km/h]

3. Obecné pozadavky

Pfi stanoveni kumulativntho pozitivniho ndrastu nadmoiské vysky béhem jizdy pro ucely zkousek emisi
v redlném provozu se vychdzi ze tfi parametrii: okamzitdi nadmoiskd vyska vozidla hgygs; [m nad hladinou
mofe] naméfend GNSS, okamzita rychlost vozidla v; [km/h] zaznamenand pii frekvenci 1 Hz a odpovidajici cas t
[s], ktery uplynul od zacitku zkousky.

4. Vypocet kumulativniho pozitivniho ndrdstu nadmofské vysky
4.1. Obecné

Vypocet kumulativniho pozitivniho ndrtstu nadmofské vysky béhem jizdy pro tcely zkousek emisi v redlném
provozu se provede dvoustupfiovym postupem, ktery sestavd z i) korekce tdaju o okamzité nadmoiské vysce
vozidla a ii) vypoc¢tu kumulativntho pozitivniho ndrtistu nadmotské vysky.

4.2.  Korekce tdaji o okamzité nadmoiské vysce vozidla

Nadmoiskd vyska h(0) na zalitku jizdy pfi d(0) se ziskd pomoci GNSS a spravnost se ovéf{ pomoci informaci
z topografické mapy. Odchylka nesmi byt vétsi nez 40 m. Musi se provést korekce veskerych tdaji o okamzité
nadmotské vysce h(t), pokud plati tato podminka:

Ih(t) — h(t — 1)| > v(t)/3.6 x sin45°

Provede se korekce nadmoiské vysky, aby platilo:

oo (t) = heore(t — 1)

kde:

h(t) — | nadmofskd vyska vozidla po kontrole a dusledném ovéfeni kvality tdajii v datovém
bodé t [m nad hladinou mofe]

h(t-1) — | nadmofskd vyska vozidla po kontrole a dusledném ovéfeni kvality Gdajii v datovém
bodé t=1 [m nad hladinou mofe]
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v(t) — | rychlost vozidla v datovém bodé t [km/h]

hegp () — | korigovand okamzitd nadmofiskd vyska vozidla v datovém bodé t [m nad hladinou
more]

he g (t-1) — | korigovand okamzitd nadmotskd vyska vozidla v datovém bodé t-1 [m nad hladinou
more]

Po dokonceni postupu pro korekci nadmoiské vysky se stanovi platny soubor tidajii o nadmoiské vysce. Tento
soubor se pouzije k vypoctu kumulativntho pozitivniho ndrtstu nadmoiské vysky, jak je popsino nize.

4.3. Konelny vypocet kumulativniho pozitivniho ndristu nadmoiské vysky
4.3.1. Stanoveni jednotného prostorového rozlisent

Kumulativni ndrtist nadmofské vysky se vypocte z ddajii o konstantnim prostorovém rozlideni 1 m, pocinaje
prvnim méfenim na zacatku jizdy d(0). Samostatné datové body s rozliSenim 1 m se oznacuji jako trasové body
a vyznaluji se specifickou hodnotou vzdalenosti d (napt. 0, 1, 2, 3 m...) aji odpovidajici nadmoiskou vyskou h
(d) [m nad hladinou mofe].

Nadmoiskd vyska kazdého samostatného trasového bodu d se vypocte interpolaci okamzité nadmoiské vysky
heoe(t) jako:

hcorr(l) - hcorr(o)

hint(d) - hcorr(o) + X (d — dO)
dy —do

kde:

hy,(d) — | interpolovand nadmofska vyska v samostatném uvazovaném trasovém bodé d [m nad
hladinou moie]

he(0) — | korigovand nadmofskd vyska bezprostiedné pfed danym trasovym bodem d [m nad
hladinou moie]

heo(1) — | korigovand nadmoiskd vyska bezprostfedné za danym trasovym bodem d [m nad
hladinou moie]

d — | kumulativni vzdélenost ujetd do samostatného uvazovaného trasového bodu d [m]

do — | kumulativni vzdalenost ujetd do okamziku méfeni bezprosttedné pied danym
trasovym bodem d [m]

d; — | kumulativni vzdalenost ujetd do okamziku méfeni bezprostiedné za danym trasovym
bodem d [m]

4.3.2. Dodatecné vyhlazeni tidajii

Udaje o nadmoiské vysce ziskané pro kazdy samostatny trasovy bod se vyhladi pomoci dvoufizového postupu;
d, ad, oznaluji prvni a posledni datovy bod (obrdzek A10/1). Prvni vyhlazeni se provede takto:

R (d 4+ 200 m) — hiw(dy)
(d + 200 m)

10adgrage1 (d) = for d <200 m

hing (d + 200 m) — hiy(d — 200 m)
(d 4200 m) — (d — 200 m)

100dgrage,1 (d) = for200 m < d < (d, — 200 m)
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hint(de) — i (d — 200 m) .
d, — (d — 200 m) for d = (d. =200 m)

roadgmde,l (d) =

Hint.sm,1(d) = hing.gm,1(d — 1 m) + 10adgyge 1 (d) ford = (dy +- 1) to d,

him{sm,l (da) = hint(da) + roadgmdrz.l (da)

kde:

roadgp,qc1(d) — Vyhlazenz’f sklon vozovky v samostatném uvazovaném trasovém bodé po prvnim
vyhlazeni [m/m]

hy,(d) — | interpolovand nadmoftskd vyska v samostatném uvaZovaném trasovém bodé d [m nad
hladinou moie]

hinesm.1(d) — | vyhlazend interpolovand nadmotskd vyska v samostatném uvazovaném trasovém
bodé d po prvnim vyhlazeni [m nad hladinou mofe]

d — | kumulativni vzdélenost ujetd do samostatného uvazovaného trasového bodu [m]

d, — | referen¢ni trasovy bod v d(0) [m]

d. — | kumulativni vzdélenost ujetd do posledniho samostatného trasového bodu [m]

Druhé vyhlazeni se provede takto:

hint,sm,l (d -+ 200 m) - hinr,sm,l (da)

<
@+ 200m) for d <200 m

roadgmdel (d) =

hin sm, d+200m) — hin s, d—200m
10adgrage 2 (d) = o Ed +200 m; —(d 11— 2]éO m) )for200 m <4< (e~ 200m)

hianmJ (de) - hianmﬁl (d — 200 m)

100dgrage  (d) = 4 — (- 200 m) for d > (d, — 200 m)
kde:
roadgy,ge o (d) — | vyhlazeny sklon vozovky v samostatném uvazovaném trasovém bodé po druhém
vyhlazen{ [m/m]
hinesm,1(d) — | vyhlazend interpolovand nadmoiskd vyska v samostatném uvazovaném trasovém

bodé d po prvnim vyhlazeni [m nad hladinou mofte]

d — | kumulativni vzdélenost ujetd do samostatného uvazovaného trasového bodu [m]
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d, — | referenéni trasovy bod v d(0) [m]

d. — | kumulativni vzdélenost ujetd do posledniho samostatného trasového bodu [m]

Obrdzek A10/1
Pfiklad postupu pro vyhlazeni interpolovanych signdli nadmoiské vysky

hine (4) Rine (d + 200m)
nebo nebo
Rine A hint,sm, (@) hing.sma (d + 200m)
nebo
hint,sm,1 roadgrade,l (d)

[mn.m.] nebo
roadgrade,z (d)

hine (d —200m)
nebo
hint,sm,i (d - 200m) --------------

\

d(m)

4.3.3. Vypocet konecného vysledku

Kumulativni pozitivni ndrist nadmoiské vysky béhem celé jizdy se vypocte integraci vSech pozitivnich interpo-
lovanych a vyhlazenych sklont vozovky, tj. roady,,, »(d). Vysledek by se mél normalizovat celkovou vzddlenosti
ujetou pii zkoudce d,, a vyjadiit v metrech kumulativntho ndristu nadmoiské vysky na sto kilometrti vzddle-
nosti.

Rychlost vozidla v trasovém bodu v,, se poté vypocitd u kazdého samostatného 1metrového trasového bodu:

1

Yy =—————
(tw,i — twi-1)

Kumulativni pozitivni ndrist nadmofské vysky béhem méstské &asti jizdy se poté vypoéitd na zdkladé rychlosti
vozidla u kazdého samostatného trasového bodu. Veskeré datové soubory s v,, < 60 km/h patii do méstské ¢asti
jizdy. Integruji se vSechny pozitivni interpolované a vyhlazené sklony vozovky, které odpovidaji méstskym
datovym soubortim.

Integruje se pocet 1metrovych trasovych bodd, které odpovidaji méstskym datovym soubortim, a pfevedou se na
km, aby bylo mozné definovat vzdalenost ujetou za méstskou &dst zkousky d ., [km].
Kumulativni pozitivni ndrdst nadmofské vysky béhem méstské ¢dsti jizdy se poté vypocitd tak, Ze se ndrist
nadmoftské vysky béhem méstské &asti jizdy vydéli vzdélenosti ujetou za méstskou ¢ast zkousky. Je vyjadien
v metrech kumulativniho ndrtstu nadmoiské vysky na sto kilometri vzdélenosti.
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Dodatek 11
Vypocet koneénych vysledkii emisi v redlném provozu
1. Tento dodatek popisuje postup vypocltu kone¢nych emisi znecistujicich latek pro celou jizdu pro ucely zkousek
emis{ v redlném provozu a pro méstskou &ast této jizdy.
2. Symboly, parametry a jednotky
Index (k) odkazuje na kategorii (t = celkové, u= ve mésté, 1-2 = prvni dvé fize zkousky WLTP)
IC, je podil ujeté vzdalenosti, po kterou byl béhem jizdy pro ucely zkousek emisi v redlném provozu
pouzit spalovaci motor v piipadé vozidla OVC-HEV
drcgx je ujetd vzdalenost [km] se zapnutym spalovacim motorem v piipadé vozidla OVC-HEV béhem
jizdy pro ucely zkousek emisi v redlném provozu
dev i je ujetd vzdalenost [km] s vypnutym spalovacim motorem v piipadé vozidla OVC-HEV béhem
jizdy pro ucely zkousek emisi v redlném provozu
MgpE je kone¢nd hmotnost plynnych znecistujicich latek [mg/km] nebo pocet ¢astic [#/km] emitova-
nych v redlném provozu, vztazené ke konkrétni vzdélenosti
MRDEL je hmotnost plynnych znecistujicich ldtek [mg/km] nebo pocet ¢dstic [#/km] emitovanych
v redlném provozu, vztazené ke konkrétni vzdalenosti, za celou jizdu pro tcely zkousek emisi
v redlném provozu a pted jakoukoli korekci v souladu s timto dodatkem
Mco, RDEk je hmotnost CO, za konkrétni vzddlenost [g/km] emitovaného béhem jizdy pro ucely zkousek
emisi v redlném provozu
Mco, wirck  je hmotnost CO, za konkrétni vzddlenost [g/km] emitovaného béhem cyklu WLTC
Mco, witcesk  je hmotnost CO, za konkrétni vzddlenost [g/km] emitovaného béhem cyklu WLTC u vozidla
OVC-HEV podrobeného zkousce v rezimu nabijeni-udrzovani
T je pomér mezi emisemi CO, naméfenymi béhem zkousky emisi v redlném provozu a zkousky
WLTP
RF, je faktor hodnoceni vysledku vypocteny pro jizdu pro dcely zkousek emisi v redlném provozu
RF, je prvni parametr funkce pro vypocet faktoru hodnoceni vysledku
RF}, je druhy parametr funkce pro vypocet faktoru hodnoceni vysledku
3. Vypocet prubéznych vysledkt emisi v redlném provozu

V piipadé platné jizdy se priibézné vysledky emisi v redlném provozu vypocitaji u vozidel ICE, NOVC-HEV a OVC-
HEV, jak je uvedeno niZe.

Viechny okamzité hodnoty emisi nebo pratoku vyfukovych plynti naméfené béhem doby, kdy je spalovaci motor
vypnut, podle definice v bodé 2.5.2 této piilohy, se nastavi na nulu.

Jakdkoli korekce okamzitych emisi znecistujicich litek pro rozsitené podminky podle bodu 5.1, 7.5 a 7.6 této
piilohy se pouzije.
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V piipadé celé jizdy pro acely zkouSek emisi v redlném provozu a méstské &asti jizdy pro tGcely zkousek emisi
v redlném provozu (k = t = celkové, k = u = ve mésté):

Mgpgkr = Mppek X RF

Hodnoty parametrti RF;; a RF;, funkce pro vypocet faktoru hodnoceni vysledku jsou ndsledujici:
RF,, =1.30 aRF,, = 1.50

Faktory hodnoceni vysledku emisi v redlném provozu RF, (k = t= celkové, k = u= ve mésté) se zjisti pomoci
funkce stanovené v bodé 3.1 pro vozidla ICE a vozidla NOVC-HEV a v bodé 3.2 pro vozidla OVC-HEV. Grafické
znazornéni této metody je uvedeno na obrazku A11/1 niZe a matematické vzorce jsou uvedeny v tabulce A11/1:

1,20 A

Obrdzek A11/1
Funkce pro vypocet faktoru hodnoceni vysledku

1,00

0,80 4

0,60 A

0,40 4

0,20 +

0,00

Faktor hodnoceni vysledku RDE

-
-
=

m -
=
O A

Pomér RDE / WLTP CO2

Tabulka A11/1
Vypocet faktorit hodnoceni vysledku

Kdy:

Potom faktor hodnoceni vysledku RFy je: kde:

1, < RFpy

RF, =1

RFy; <1, < RFp,

RFk:aﬂ’k+b1 4 = RF, — 1
"7 [RF, x (RF; — RF,)]

by =1 —a;RF,;

1, > RFp,
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3.1. Faktor hodnoceni vysledku emisi v redlném provozu u vozidel ICE a NOVC-HEV

Hodnota faktoru hodnoceni vysledku emisi v redlném provozu zavisi na poméru r, mezi emisemi CO, za konkrétni
vzdalenost naméfenymi béhem zkousky emisi v redlném provozu a emisemi CO, za konkrétni vzdalenost emito-
vanymi z vozidla v prabéhu valida¢ni zkousky WLTP provedené na tomto vozidle, véetné veskerych piislusnych
korekei.

V piipadé emisi pii jizdé ve mésté jsou relevantni tyto faze zkousky WLTP:

a) u vozidel ICE prvni dvé fize WLTC, tj. faze s nizkou a se stfedni rychlosti;

Mco, rDEk
Iy ="

Mco, wrtp k

b) u vozidel NOVC-HEV vsechny faze jizdniho cyklu WLTC.

i Mco, rDEk
, = —CO2RDER
Mco, witp,t

3.2. Faktor hodnoceni vysledku emisi v redlném provozu u vozidel OVC-HEV

Hodnota faktoru hodnoceni vysledku emisi v redlném provozu zavisi na poméru r, mezi emisemi CO, za konkrétni
vzddlenost naméfenymi béhem zkousky emisi v redlném provozu a emisemi CO, za konkrétni vzddlenost emito-
vanymi z vozidla v priibéhu pouzitelné zkousky WLTP provedené na vozidle v rezimu nabijeni-udrzovani, véetné
veskerych piislusnych korekci. Pomér 1, je korigovin pomérem odrdzejicim pouziti spalovactho motoru béhem
jizdy pro tcely zkousek emisi v redlném provozu a pii zkousce WLTP, kterd se provede v rezimu nabijeni-udrzo-
vani.

V ptipadé bud jizdy ve mésté, nebo celkové jizdy:

. Mco, RDE " 0,85
, = —O2RDER o 77
Mco, witpesy  IGy

kde ICy je pomér ujeté vzdalenosti bud pfi jizdé ve mésté, nebo pii celkové jizdé s aktivovanym spalovacim
motorem vydélené celkovou vzdélenosti ujetou ve mésté nebo celkovou ujetou vzdélenosti:

dICE,k

16, = — Bk
dice g + dpy

Chod spalovactho motoru se pfitom ur¢i v souladu s bodem 2.5.2 této piilohy.
4. Konecné vysledky emisi v redlném provozu se zohlednénim rozpéti PEMS

Aby bylo mozné zohlednit nejistotu méfeni PEMS ve srovnadni s méfenimi provedenymi v laboratofi s pouzitelnou
zkouskou WLTP, vydelf se priibézné vypoctené hodnoty emisi Mppp g 1+10Zp€tim,peisryjici lakar K€ TOZPE peiseuict
litka j€ definovéno v tabulce A11/2:

Rozpéti PEMS pro kazdou znecistujici litku je specifikovano takto:

Tabulka A11/2

Celkovd hmot-  Soucet celkové hmotnosti uhlovodikii

Znedistujici  Hmotnost oxidGi  Pocet ¢dstic Hmotnost oxidu 5 . .10
) nost uhlovodikd  a hmotnosti oxidt dusiku (THC +

latka dusiku (NO,) (PN) uhelnatého (CO) (THO) NO.)
10Zpetiyyecispujici 0,10 0,34 dosud nespecifi- dosud nespecifi- dosud nespecifikovdno
ldtka kovdno kovdno

Veskeré zaporné konecné vysledky se nastavi na nulu.
Veskeré faktory Ki, které jsou pouzitelné podle bodu 5.3.4 této piilohy, se pouZiji.

Tyto hodnoty se zohledni u kone¢nych vysledkii emisi v redlném provozu pro NOx a PN.
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Dodatek 12

Prohldseni vyrobce o splnéni pozadavkii na emise v redlném provozu

Prohldseni vyrobce o splnéni pozadavki na emise v redlném provozu

(AIESA VYTODCE): vttt o et e bbb
potvrzuje, Ze:

typy vozidel uvedené v pifloze tohoto prohldseni spliuji pozadavky stanovené v bodé 3.1 piilohy IIIA nafizeni (EU)
2017/1151 pro vSechny platné zkousky emisi v redlném provozu, které se provadéji v souladu s pozadavky uvedené

piilohy.
L7/ IS (misto)]
Dne [rieereerinnns (datum)]
[T seessneseens [...]
(razitko a podpis zdstupce vyrobce)
Pfiloha:

— Seznam typt vozidel, na které se vztahuje toto prohlaseni

— Seznam deklarovanych maximalnich hodnot emisi v redlném provozu pro kazdy typ vozidla vyjadfenych v mg/km
nebo jako pocet &astic | km (podle daného piipadu).”.
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PRILOHA IV

V ptiloze V nafizeni (EU) 2017/1151 se bod 2.3 nahrazuje timto:

,2.3 Jako koeficient jizdniho zatiZeni se pouziji hodnoty nizké trovné (VL — Vehicle low). Pokud VL neexistuje, pouzije
se hodnota jizdniho zatizeni VH. V takovém piipadé je VH definovdna v souladu s bodem 4.2.1.1.1 piilohy B4
piedpisu OSN ¢&. 154. V piipadé, Ze se pouZije metoda interpolace, jsou VL a VH specifikovany v bodé 4.2.1.1.2
piilohy B4 pfedpisu OSN ¢&. 154. Jako alternativu muize vyrobce zvolit pouZiti jizdnich zatiZeni, kterd byla urcena
podle ustanoveni dodatku 7a nebo dodatku 7b k piiloze 4a predpisu EHK OSN ¢. 83 pro vozidlo zafazené do
interpola¢ni rodiny.*
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PRILOHA V

Priloha VI nafizeni (EU) 2017/1151 se méni takto:
1) bod 2 se nahrazuje timto:
,2.  OBECNE POZADAVKY

Obecné pozadavky na provadéni zkousky typu 4 jsou stanoveny v bodé 6.6 pfedpisu OSN ¢. 154. Mezni hodnota je
stanovena v tabulce 3 pfilohy I naf{zeni (ES) ¢. 715/2007.%

2) bod 3 se nahrazuje timto:

,3. TECHNICKE POZADAVKY

Technické pozadavky na provadéni zkousky typu 4 jsou stanoveny v piiloze C3 predpisu OSN ¢. 154.%
3) body 4, 5 a 6 se zruduji;

4) dodatek 1 se zrusuje.
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PRILOHA VI

Priloha VII nafizeni (EU) 20171151 se méni takto:

1) bod 1.1 se nahrazuje timto:
,1.1 Tato piiloha popisuje zkousky pro ovéfeni Zivotnosti zaf{zeni k regulaci znecistujicich latek, jak je popsdno
v piiloze C4 predpisu OSN ¢. 154.%
2) bod 2.1 se nahrazuje timto:
,2.1 Obecné pozadavky na provadéni zkousky typu 5 jsou stanoveny v oddile 6.7 pfedpisu OSN &. 154.%

3) body 2.2, 2.3 a 2.4 se zrusuji;

4) bod 3 se nahrazuje timto:
,3. Technické pozadavky na provadéni zkousky typu 5 jsou stanoveny v pfiloze C4 piedpisu OSN €. 154.%
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PRILOHA VII

Pfiloha VIII nafizeni (EU) 2017/1151 se méni takto:
1) bod 2.1 se nahrazuje timto:

,2.1 Obecné pozadavky tykajici se zkousky typu 6 jsou stanoveny v bodé 5.3.5 pfedpisu EHK OSN ¢&. 83, pficemz
plati vyjimka stanovend v bodech 2.2 a 2.3 nize.";

2) dopliiuje se novy bod 2.3, ktery znf:
,2.3 Bod 5.3.5.1 piedpisu EHK OSN ¢. 83 se nahrazuje timto: ,5.3.5.1 Tato zkouska se provede u viech vozidel

“,

uvedenych v bodé 1, kromé vozidel se vznétovymi motory.*
3) bod 3.3 se nahrazuje timto:

»3.3 Jako koeficient jizdniho zatiZeni se pouZziji hodnoty nizké drovné (VL —Vehicle low). Pokud VL neexistuje,
pouzije se hodnota jizdniho zatiZeni VH (Vehicle high). V takovém piipadé je VH specifikovina v souladu
sbodem 4.2.1.1.1 piilohy B4 predpisu OSN ¢.154. V piipadé, Ze se pouzije metoda interpolace, jsou VL
a VH specifikovany v souladu s bodem 4.2.1.1.2 piilohy B4 ptedpisu OSN ¢.154. Dynamometr se nastavi
tak, aby simuloval provoz vozidla na silnici pfi teploté — 7 °C. Toto nastaveni muZe vychdzet ze stanoveni
kiivky jizdniho odporu pfi teploté — 7 °C. Alternativné mize byt stanoveny jizdni odpor nastaven tak, aby se
doba dojezdu zkritila o 10 %. Technickd zkusebna maze schvilit pouziti dalsich zptsobt stanoveni kiivky
jizdniho odporu.”
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PRILOHA VIII

V piiloze IX nafizeni (EU) 2017/1151 se cast A nahrazuje timto:
LA.  REFERENCNI PALIVA

Specifikace referen¢nich paliv, kterd maji byt pouzita, jsou stanoveny v piiloze B3 pfedpisu OSN &. 154.
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PRILOHA IX

LPRILOHA XI
Palubni diagnosticky systém (obd) pro motorova vozidla

1. UVOD

1.1  Tato ptiloha stanovi funké¢ni hlediska palubniho diagnostického systému (OBD) pro regulaci emisi motorovych
vozidel.

2. OBECNE POZADAVKY

Pro ucely této piilohy se pouzZiji pozadavky na systémy OBD stanovené v bodé 6.8 piedpisu OSN ¢. 154.

3. SPRAVNI USTANOVENI TYKAJIC[ SE NEDOSTATKU PALUBNICH DIAGNOSTICKYCH SYSTEMU

3.1  Spravnimi ustanovenimi tykajicimi se nedostatktl systémd OBD, jak je uvedeno v ¢l 6 odst. 2, jsou ustanoveni
oddilu 4 piilohy C5 piedpisu OSN ¢. 154, pticemz plati nize uvedené vyjimky.

3.2 Odkazem na ,prahové hodnoty OBD“ v bod¢ 4.2.2 piilohy C5 pfedpisu OSN ¢. 154 se rozumi odkaz na prahové
hodnoty OBD v tabulce 4A v bodé 6.8.2 ptedpisu OSN ¢. 154.

3.3 Druhy pododstavec bodu 4.6 ptilohy C5 piedpisu OSN ¢. 154 se vyklddd takto:

,Schvalovaci orgdn ozndmi své rozhodnuti o vyhovéni zddosti o schvéleni systému s nedostatkem v souladu
s¢l. 6 odst. 2.

4. TECHNICKE POZADAVKY

Pro ucely této piilohy se pouziji definice, pozadavky a zkousky tykajici se systémt OBD stanovené v
bodech 3.10, 4, 5.10, 6.8 av priloze C5 predpisu OSN ¢&. 154. Pozadavky na vykon v provozu jsou uvedeny
v dodatku 1.

Dodatek 1
VYKON V PROVOZU

1.1  Obecné pozadavky

Technické pozadavky a specifikace jsou stanoveny v dodatku 1k pifloze 11 pfedpisu EHK OSN ¢. 83, pficemz
plati vyjimky a dodate¢né pozadavky popsané vbodech 1.1.1 az 1.1.6.

1.1.1 Pozadavky bodu 7.1.5 dodatku 1k piiloze 11 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 se vyklddaji nize uvedenym zptisobem.

U novych schvileni typu a novych vozidel musi mit pomér vykonu v provozu (IUPR) pii monitorovini poZa-
dovaném v bodé 3.3.4.7 piilohy 11 predpisu EHK OSN ¢. 83 hodnotu 0,1 nebo vy3si do uplynuti tif let od dat
uvedenych v ¢l. 10 odst. 4 a 5 naffzen{ (ES) & 715/2007.

1.1.2 Pozadavky bodu 7.1.7 dodatku 1k piiloze 11 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 se vyklddaji nize uvedenym zptisobem.

Vyrobce prokdze schvalovacimu orgdnu, ana zddost i Komisi, splnéni téchto statistickych podminek u v3ech
monitorovacich funkci, jez maji byt hldseny systémem OBD podle bodu 7.6 dodatku 1k p#loze 11 ptedpi-
su EHK OSN ¢. 83, a to nejpozdéji 18 mésicti po vstupu prvniho typu vozidla s [UPR v rodiné OBD na trh a poté
kazdych 18 mésict. Za timto Gcelem se v pfipadé rodin OBD (itajicich vice nez 1 000 registraci v Unii, které
podléhaji vybéru vzorka v obdobi vybéru vzorks, pouZije postup popsany v pifloze II, aniz jsou dotcena usta-
noven{ bodu 7.1.9 dodatku 1k pfiloze 11 ptedpisu ¢. 83.
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Kromé pozadavkil stanovenych v piiloze II a bez ohledu na vysledek kontroly popsané vbodé 2 piilohy II
provede organ, ktery udéluje schvéleni, kontrolu shodnosti vozidel v provozu sohledem na IUPR, kterd je
popsand v dodatku 1k pfiloze II, ve vhodném poctu ndhodné uréenych piipadd. Vyrazem ,ve vhodném poctu
nahodné uréenych piipadd” se rozumi, Ze toto opatfeni md odrazujici G¢inek proti nesplnéni pozadavki bodu 3
této prilohy nebo proti ptredlozeni pro tlely kontroly zmanipulovanych, falesnych nebo nereprezentativnich
tdajt. Pokud nejsou pouzitelné zvldstni okolnosti a schvalovaci orgdn je nemizZe prokdzat, povazuje se pro
splnéni tohoto pozadavku za dostate¢né namétkové pouziti kontroly shodnosti v provozu u 5 % schvélenych
typt rodin OBD. Za timto G¢elem mohou schvalovaci orgdny s vyrobcem nalézt uspokojivd opatteni ke snizeni
dvojtho zkouseni uréité rodiny OBD, ato za predpokladu, Ze tato opatfeni nesnizuji odrazujici Gcinek, ktery
kontrola shodnosti v provozu provddénd schvalovacim organem md, pokud jde o nesplnéni pozadavka bodu 3
této pfilohy. Pro kontrolu shodnosti vozidel v provozu se smi pouZit idaje shromdzdéné ¢lenskymi staty v ramci
programi kontrolnich zkousek. Schvalovaci orgdny na Zddost Komisi a dal$im schvalovacim orgdnéim poskytnou
tdaje o vykonanych kontroldch a namdtkovych kontroldch shodnosti v provozu, véetné metod pouziti pro uréeni
piipadd, které jsou namdtkové kontrole shodnosti v provozu podrobeny.

1.1.3 Nedodrzeni pozadavki bodu 7.1.6 dodatku 1 k pFiloze 11 pfedpisu €. 83 zji§téné na zdkladé kontrol popsanych
v bodé 1.1.2 tohoto dodatku nebo v bodé 7.1.9 dodatku 1 k piiloze 11 pFedpisu ¢. 83 se povazuje za poruseni
podminek, které podléhd sankci, podle ¢lanku 13 nafizeni (ES) €. 715/2007. Tento odkaz neomezuje pouZiti
téchto sankci v piipadé jinych poruseni dalsich ustanoveni nafizeni (ES) ¢. 715/2007 nebo tohoto nafizeni, jez
vyslovné na ¢lanek 13 nafizeni (ES) ¢. 715/2007 neodkazuji.

1.1.4 Bod 7.6.1 dodatku 1k priloze 11 predpisu EHK OSN ¢. 83 se nahrazuje timto:

,7.6.1 Systém OBD hldsi, v souladu se specifikacemi normy uvedené v bodé 6.5.3.2 pism. a) pfilohy C5 pfedpisu
OSN ¢. 154, pocitadlo cyklu zapalovdni a obecny jmenovatel, jakoZ isamostatné Citatele a jmenovatele
u téchto monitorovacich funkci, jestlize tato pifloha pozaduje jejich pFitomnost na vozidle:

a) katalyzatory (kazdd cast se hldsi samostatné);

b) ¢idla kysliku | vyfukového plynu véetné sekunddrnich kyslikovych sond (kazdé ¢idlo se hldsi samo-
statné);

) systém souvisejici s emisemi zptsobenymi vypafovdnim;

d) systém EGR;

e) systém proménného Casovéani ventild;

f) systém sekunddrniho vzduchuy;

g) filtr castic;

h) systém ndsledného zpracovani NO, (napf. adsorbér NO,, systém cinidla/katalyzatoru NO,);

i) systém regulace pfepliiovaciho tlaku.

1.1.5 Bod 7.6.2 dodatku 1 k priloze 11 predpisu EHK OSN ¢. 83 se vykldda takto:

,7.6.2 U konkrétnich konstrukénich ¢asti nebo systémt s nékolika monitorovacimi funkcemi, jejichz hlédseni je
podle tohoto bodu pozadovino (napf. ¢dst 1 kyslikové sondy mtze mit vice monitorovacich funkci pro
odezvu sondy nebo jiné vlastnosti sondy), musi systém OBD zaznamendvat Citatele a jmenovatele pro
kazdou z konkrétnich monitorovacich funkci zvlast a hldsit pouze odpovidajiciho (itatele a jmenovatele
pro konkrétni monitorovaci funkci, kterd md nejmensi Ciselny pomér. Jestlize dvé nebo vice konkrétnich
monitorovacich funkci maji totozné poméry, hldsi se u konkrétni soucdsti odpovidajici ¢itatel a jmenovatel
pro konkrétni monitorovaci funkei, u které ma jmenovatel nejvyssi hodnotu.”
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1.1.6 Kromé pozadavkd bodu 7.6.2 dodatku 1k pifloze 11 ptedpisu EHK OSN ¢. 83 plati ndsledujici ustanoveni:

,Z povinnosti hldSeni jsou vyjmuty Citatele ajmenovatele pro konkrétni monitorovaci funkce soucdsti nebo
systémd, jeZ jsou nepfetrzité monitoroviny s ohledem na p¥ipadny zkrat nebo pferuseny obvod.

Vyrazem ,nepfetrzité“ se v této souvislosti rozumi, Ze monitorovani je trvale aktivovdno a k zdznamu signdlu
pouzitého pro acely monitorovani dochdzi nejméné dvakrdt za sekundu, pficemz vyhodnoceni p¥tomnosti ¢i
nepfitomnosti poruchy ve vztahu k dané monitorovaci funkci probéhne do 15 sekund.

Je-li frekvence zdznamu signdlu ze vstupni konstrukéni ¢asti do pocitace pro potieby fizeni motoru niz$i nez dva
zaznamy za sekundu, maze byt signdl dané konstrukéni ¢asti vyhodnocovan pokazdé, kdyz k zdznamu dochdzi.

“ o«

Aktivace vystupni konstrukéni ¢asti | systému pouze za tGcelem jejihofjeho monitorovani neni vyzadovana.“.
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PRILOHA X

V ptiloze XII nafizeni (EU) 2017/1151 se bod 2 nahrazuje timto:

,2. STANOVENI EMIS[ CO, A SPOTREBY PALIVA U VOZIDEL PREDANYCH K VICESTUPNOVEMU SCHVALENI TYPU NEBO
SCHVALEN{ JEDNOTLIVEHO VOZIDLA

2.1 Pro Gcely stanoveni emisi CO, a spotieby paliva vozidla pfedaného k vicestupfiovému schvéleni typu, jak je
definovdno v ¢l. 3 bodé 8 nafizeni (EU) 2018/858, se pouziji postupy uvedené v pifloze XXI. Avsak podle
volby vyrobce a bez ohledu na maximélni technicky ptipustnou hmotnost nalozeného vozidla miize byt pouzita
alternativa popsand v bodech 2.2 az 2.6, pokud je zdkladni vozidlo nedplné.

2.2 Rodina podle matice jizdniho zatiZeni, jak je definovdna v bodé 6.3.4 predpisu OSN ¢&. 154, se vytvoii na zdkladé
parametri reprezentativntho vozidla vyrobeného ve vice stupnich v souladu s bodem 4.2.1.4 ptilohy B4 pfedpisu
OSN ¢. 154.

2.3 Vyrobce zdkladniho vozidla vypocitd koeficienty jizdntho zatiZeni vozidla HM a LM rodiny podle matice jizdniho
zatiZeni, jak je stanoveno v bodé 5 piilohy B4 predpisu OSN ¢. 154, a stanovi emise CO, a spotfebu paliva v rdmci
zkousky typu 1 provedené na obou vozidlech. Vyrobce zakladniho vozidla poskytne k dispozici vypocetni néstroj,
jehoZz pomoci se na zdkladé parametr dokoncenych vozidel stanovi koneénd spotieba paliva a hodnoty CO, podle
piilohy B7 pfedpisu OSN ¢. 154.

2.4 Vypocet jizdniho zatiZeni ajizdniho odporu u jednotlivého vozidla vyrobeného ve vice stupnich se provede
vsouladu s bodem 5.1 pilohy B4 pfedpisu OSN ¢&. 154.

2.5 Kone¢nou spotiebu paliva a hodnoty CO, vypocitd vyrobce zapojeny v poslednim stupni vyroby na zdkladé
parametrt dokonceného vozidla podle bodu 3.2.4 piilohy B7 predpisu OSN ¢. 154 aza pouziti nastroje specifi-
kovaného vyrobcem zékladniho vozidla.

2.6 Vyrobce dokonéeného vozidla uvede v prohldSeni o shodé tdaje tykajici se dokonceného vozidla a doplni ddaje
tykajici se zdkladniho vozidla v souladu s provadécim nafizenim Komise (EU) 2020/683.

2.7. V ptipadé vozidel vyrobenych ve vice stupnich, kterd byla pfeddna ke schvéleni jednotlivého vozidla, musi certifikdt
o jednotlivém schvileni obsahovat tyto informace:

a,

b

=

emise CO, zméfené podle metodiky uvedené v bodech 2.1 az 2.6;

=

hmotnost dokonéeného vozidla v provoznim stavu;

C

d

-~

identifika¢ni k6d podle typu, varianty a verze zdkladniho vozidla;

=

Cislo schvéleni typu zékladniho vozidla véetné &isla rozsifent;
e) nazev aadresu vyrobce zdkladniho vozidla;
f) hmotnost zékladniho vozidla v provoznim stavu.

2.8 V piipadé vicestupniového schvileni typu nebo schvéleni jednotlivého vozidla, kdy zdkladni vozidlo je dplnym
vozidlem s platnym prohldsenim o shodg, se vyrobce zapojeny v poslednim stupni vyroby dohodne s vyrobcem
zdkladniho vozidla na stanoveni nové hodnoty CO, podle interpolace CO, za pouziti p¥islusnych tdaji dokon-
¢eného vozidla nebo na vypoctu nové hodnoty CO, na zdkladé parametrt dokonéeného vozidla podle bodu 3.2.4
piilohy B7 pfedpisu OSN €. 154 a za pouziti nastroje poskytnutého vyrobcem zdkladniho vozidla, jak je uvedeno
vbodé 2.3. Nenili tento ndstroj k dispozici nebo pokud neni mozné provést interpolaci CO,, pouZije se se
souhlasem schvalovaciho orgdnu hodnota CO, pro vysokou droveii (Vehicle High) zdkladniho vozidla.”
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PRILOHA XI

Priloha XIII nafizeni (EU) 2017/1151 se méni takto:
1) bod 3.2 se nahrazuje timto:

»3.2 Tuto znacku tvoii obdélnik, ve kterém je vepsino malé pismeno ,e“ a rozliSovaci ¢islo ¢lenského stdtu,
ktery udélil ES schvéleni typu, vsouladu se systémem ¢&islovani stanovenym v provadécim nafizeni
Komise (EU) 2020/683.

Znacka ES schvéleni typu obsahuje u obdélniku také ,zdkladni &islo schvileni typu® obsazené v oddile 4
¢isla schvaleni typu podle piilohy IV provadéciho nafizeni Komise (EU) 2020/683, pied nimZ jsou
uvedeny dvé dislice, které udédvaji potadové ¢islo posledni vyznamné technické zmény nafizeni (ES)
¢.715/2007 nebo tohoto nafizeni ke dni, kdy bylo udéleno ES schvéleni typu pro samostatny technicky
celek. U tohoto nafizeni je toto pofadové ¢islo 00.

2) bod 4 se nahrazuje timto:

4. TECHNICKE POZADAVKY

4.1 Pozadavky na schvaleni typu ndhradnich zafizeni k regulaci znecistujicich latek jsou stanoveny v bodé 5
predpisu EHK OSN & 103!, pficemz plati vyjimky stanovené vbodech 4.1.1 az 4.1.5.

411 ,Zkusebnim cyklem“ zminénym v bodé 5 predpisu EHK OSN ¢. 103 se rozumi tatdz zkouska typu I/
typu 1 atentyZ cyklus zkousky typu I/ typu 1, které byly pouzity pro piavodni schvileni typu vozidla.

4.1.2 Vyrazem katalyzdtor” pouzitym vbodé 5 predpisu EHK OSN €. 103 se rozumi ,zaf{zeni k regulaci
znedistujicich latek®.

4.1.3 Pokud jde o ndhradn{ zafizeni k regulaci znecistujicich litek urcend k montdzi do vozidel typu schvile-
ného podle nafizeni (ES) ¢. 715/2007, vSechny regulované znecistujici latky uvedené v bodé 5.2.3 pred-
pisu EHK OSN ¢. 103 se nahrazuji vSemi znecistujicimi latkami uvedenymi v tabulce 2 v p¥iloze 1 nafizeni
(ES) €. 715/2007.

4.1.4 Pokud jde o ndhradni zafizeni k regulaci znecistujicich litek urcend k montdzi do vozidel typu schvile-
ného podle nafizeni (ES) ¢.715/2007, pozadavky na Zzivotnost as nimi spojenymi faktory zhorSeni
uvedenymi v bodé 5 pfedpisu EHK OSN ¢. 103 se rozumi pozadavky a faktory stanovené v piiloze VII
tohoto naffzeni.

4.2 Pokud jde o vozidla se zdZehovymi motory, pak v piipadé, Ze emise NMHC naméiené pii prokazovaci
zkousce nového ptivodniho katalyzdtoru podle bodu 5.2.1 predpisu EHK OSN ¢&. 103 piekro¢i hodnoty
naméfené pii schvalovdni typu vozidla, pfipocte se rozdil k prahovym hodnotém OBD. Prahové hodnoty
OBD jsou uvedeny v tabulce 4A pfedpisu OSN ¢&. 154.

4.3 Revidované prahové hodnoty OBD se pouziji pfi zkouskdch kompatibility s OBD stanovenych v bodech
5.5 az 5.5.5 predpisu EHK OSN ¢.103. Zejména tehdy, je-li pouzito prekroceni povolené vbodé 1
dodatku 1 k ptiloze C5 pfedpisu OSN ¢. 154.

4.4 Pozadavky na ndhradni periodicky se regenerujici systémy
441 Pozadavky tykajici se emisi

4.4.1.1 Vorzidlo uvedené | vozidla uvedend v ¢l. 11 odst. 3 vybavené/vybavend ndhradnim periodicky se regene-
rujicim systémem typu, ktery vyzaduje schvéleni, se podrobi zkouskdm popsanym v dodatku 1 k piiloze
B6 predpisu OSN ¢. 154 za tcelem porovndni jehofjejich vykonu se stejnym vozidlem vybavenym
ptvodnim periodicky se regenerujicim systémem.

4.41.2  ,Zkouskou typu I“ a ,cyklem zkousky typu I zminénymi v dodatku 1 k pfiloze B6 predpisu OSN ¢. 154 a
,zkuSebnim cyklem* zminénym v bodé 5 ptedpisu EHK OSN ¢. 103 se rozumi tatdz zkouska typu I/
typu 1 atentyz cyklus zkousky typu I/ typu 1, které byly pouzity pro ptvodni schvéleni typu vozidla.



2.3.2023 Utedni véstnik Evropské unie L 66/231

4.4.2 Stanoveni zdkladnich porovndvacich hodnot

4421 Na vozidlo se namontuje novy puvodni periodicky se regenerujici systém. Emisni vlastnosti tohoto
systému se uréi zkusebnim postupem stanovenym v dodatku 1 k p#iloze B6 pfedpisu OSN ¢&. 154.

4.4.2.1.1 ,Zkouskou typu I a ,cyklem zkousky typu I“ zminénymi v dodatku 1 k pfiloze B6 pfedpisu OSN ¢. 154 a
,zkuSebnim cyklem* zminénym v bodé 5 predpisu EHK OSN ¢. 103 se rozumi tatdz zkouska typu I/
typu 1 atentyZ cyklus zkousky typu I/ typu 1, které byly pouzity pro pivodni schvileni typu vozidla.

4.42.2 Na zadost zadatele o schvéleni typu nahradni konstrukéni &asti schvalovaci orgdn za nediskriminaénich
podminek zpfistupni informace o kazdém zkou$eném vozidle uvedené v bodé 3.2.12.2.10.2 informacniho
dokumentu obsazeného v dodatku 3 k pfiloze Itohoto nafizeni.

443 Zkouska emisi z vyfuku s ndhradnim periodicky se regenerujicim systémem

4.43.1  Pavodni periodicky se regenerujici systém zkouseného vozidla (zkousenych vozidel) se nahradi ndhradnim
periodicky se regenerujicim systémem. Emisni vlastnosti tohoto systému se ur¢i zkusebnim postupem
stanovenym v dodatku 1k pfiloze B6 pfedpisu OSN €. 154.

4.43.1.1 ,Zkouskou typu I* a ,cyklem zkousky typu I“ zminénymi v dodatku 1 k pfiloze B6 predpisu OSN ¢. 154 a
,zkusebnim cyklem“ zminénym v bodé 5 predpisu EHK OSN ¢. 103 se rozumi tatdz zkouska typu I/
typu 1 atentyz cyklus zkousky typu I/ typu 1, které byly pouzity pro ptvodni schvéleni typu vozidla.

4.4.3.2  Ke stanoveni faktoru D ndhradniho periodicky se regenerujictho systému lze pouzit kteroukoli z metod
zkousek na zku$ebnim stavu uvedenych v dodatku 1k pfiloze B6 predpisu OSN ¢&. 154.

4.4.4 Dalsi pozadavky

U néhradnich periodicky se regenerujicich systéma se pouziji pozadavky stanovené v bodech 5.2.3, 5.3,
5.4 a 5.5 predpisu EHK OSN ¢. 103. Terminem ,katalyzdtor” se v téchto bodech rozumi ,periodicky se
regenerujici systém®. U periodicky se regenerujicich systému se pouziji i vyjimky uvedené v bodech oddilu
4.1 této piilohy.”.
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PRILOHA XII

LPRILOHA XVI
Pozadavky na vozidla, kterd v systému ndsledného zpracovini vyfukovych plynt pouZzivaji ¢inidlo

1. UvVOD

Tato pfiloha stanovi pozadavky na vorzidla, kterd ke sniZeni emisi pouZzivaji v systému ndsledného zpracovani
vyfukovych plyni ¢inidlo.

2. OBECNE POZADAVKY

Obecné pozadavky na vozidla, kterd pro systém ndsledného zpracovani vyfukovych plynti pouzivaji ¢inidlo, jsou
stanoveny v bodé 6.9 predpisu OSN ¢. 154.

3. TECHNICKE POZADAVKY

Technické pozadavky na vozidla, kterd pro systém ndsledného zpracovani vyfukovych plynd pouzivaji ¢inidlo, jsou
stanoveny v dodatku 6 k predpisu OSN ¢. 154.

3.1 Odkazem na ptilohu Al uvedenym v bodé 4.1 dodatku 6 k pfedpisu OSN €. 154 se rozumi odkaz na dodatek 3 k
pifloze Itohoto nafizeni.“.
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PRILOHA XIII

Priloha XX nafizeni (EU) 2017/1151 se méni takto:
1) pozndmka pod ¢arou 1 se nahrazuje timto: ,Uf. vést. L 323, 7.11.2014, s. 52.
2) v bodé 1 se dopliuje nova véta, kterd zni:

,Posledné uvedené se tykd elektrickych pohdnécich soustav slozenych z fidicich jednotek a motorti, které se pouzivaji
jako jediny zptusob pohonu, pfinejmensim po urcitou dobu.”
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PRILOHA XIV
LPRILOHA XXI
Postupy zkousky emisi typu 1
1. UvoD
Tato pfiloha popisuje postup stanoveni trovni emisi plynnych sloucenin, pevnych &éstic, poctu ¢dstic, emisi CO,,
spotieby paliva, spotieby elektrické energie a ak¢éniho dosahu na elekttinu lehkych uzitkovych vozidel.
2. OBECNE POZADAVKY
2.1 Obecné pozadavky na provadéni zkousky typu 1 jsou stanoveny v piedpisu OSN ¢. 154.
2.2 Mezni hodnoty uvedené v tabulce 1A vbodé 6.3.10 pfedpisu OSN ¢. 154 se nahrazuji meznimi hodnotami
stanovenymi v tabulce 2 v ptiloze Inafzeni (ES) ¢. 715/2007.
3. TECHNICKE POZADAVKY
Technické pozadavky pro provedeni zkousky typu 1 jsou stanoveny v bodé 6.3 a piflohdch casti B predpisu OSN
¢. 154, pficemz plati vyjimky stanovené v nize uvedenych bodech.
3.1 Tabulka A4/2 vbodé 4.2.2.1 prilohy B4 predpisu OSN ¢. 154 zni takto:

Trida energetické

Rozsah RRC pro pneumatiky

Rozsah RRC pro pneumatiky

Rozsah RRC pro pneumatiky

Gcinnosti tifdy C1 tifdy C2 tifdy C3
A RRC < 6,5 RRC < 5,5 RRC < 4,0
B 6,6 < RRC < 7,7 5,6 < RRC < 6,7 4,1 < RRC < 5,0
C 7,8 < RRC < 9,0 6,8 < RRC < 8,0 5,1 < RRC < 6,0
D 9,1 < RRC < 10,5 8,1 < RRC < 9,0 6,1 < RRC < 7,0
E RRC = 10,6 RRC = 9,1 RRC = 7,1

Tt{da energetické

Hodnota RRC, kterd se pouzije

Hodnota RRC, kterd se pouZije

Hodnota RRC, kterd se pouzije

ucinnosti pro interpolaci u pneumatik pro interpolaci u pneumatik pro interpolaci u pneumatik
tridy C1 titdy C2 tiidy C3
A RRC = 5,9 (¥ RRC = 4,9 (¥ RRC = 3,5 (¥)
B RRC = 7,1 RRC = 6,1 RRC = 4,5
C RRC = 8,4 RRC = 7,4 RRC = 5,5
D RRC = 9,8 RRC = 8,6 RRC = 6,5
E RRC = 11,3 RRC = 9,9 RRC = 7,5

(*) V piipadé, ze skutecnd hodnota RRC je niz$i nez tato hodnota, pouzije se pro interpolaci skute¢nd hodnota valivého odporu
pneumatiky nebo jakdkoli vy3si hodnota az do zde uvedené hodnoty RRC.
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3.2 Dodatek 5k pftiloze B8 ptedpisu OSN ¢. 154 zni takto:

Dodatek 5
Faktory pouziti (UF) pro vozidla OVC-HEV a OVC-FCHV (podle daného p¥ipadu)

1. Vyhrazeno

2. Pro schvéleni vozidel OVC-HEV nebo OVC-FCHV kategorie M1 nebo N1 s emisnimi znaky EA, EB nebo EC podle
tabulky 1 dodatku 6 piilohy I'se diléf faktor pouZiti UF; pro vézeni doby j vypocte podle této rovnice:

UF(dj) = 1 — exp {—(ici X (;—’))} - jZ;UFl

kde:

UF, faktor pouziti pro dobu j;

d; naméfend vzdalenost ujetd na konci doby j, km;

G i-ty koeficient (viz tabulka A8.App5/1);

dpy dpen diehy dpee Normalizovand vzdélenost (viz tabulka A8.App5/1);
k pocet vyrazl a koeficientli v exponentu;

j dislo posuzované doby;

i ¢islo posuzovaného vyrazu/koeficientu;

];i UF; soucet vypoctenych faktort pouziti do doby (j-1)

Normalizovand vzdalenost ,D,.“ se stanovi podle tabulky A8.App5/1, pficemz hodnoty d,, se pouziji od 1.ledna
2025 ad, od 1.ledna 2027.

Hodnota d, . se ptipadné pfezkoumd nejpozdéji do 31. prosince 2024, pfi¢emz se zohledni tidaje o spotfebé paliva
v redlném provozu zaznamenané palubnimi zafizenimi pro monitorovani spotieby paliva vozidel OVC-HEV nebo
OVC-FCHV a zptistupnéné podle provddéciho nafizeni (EU) 2021/392.

Tabulka A8.App5/1

Parametry pro stanoveni dil¢ich UF (v pfislusnych p¥ipadech)

Parametr Hodnota
dpea 800 km
dpep 2200 km
dpec () 4260 km
C1 26,25
C2 -38,94
C3 -631,05
C4 5964,83
C5 -25095
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Parametr Hodnota
Cé 60 380,2
Cc7 -87 517
C8 75513,8
c9 -35749
C10 7 154,94

(*) Hodnotou, kterd ma byt pouzita, je hodnota odpovidajici
emisnim znaktim EA, EB a EC, jak je uvedeno v tabulce 1

dodatku 6 k priloze 1.“
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PRILOHA XV

JPRILOHA XXII

Zatizeni na palubé vozidla k monitorovini spotieby paliva a/nebo elektrické energie

1. UVOD

Tato ptiloha stanovi definice a pozadavky, které se vztahuji na zafizeni na palubé vozidla k monitorovani spotteby
paliva a/nebo elektrické energie.

2. OBECNE POZADAVKY

Obecné pozadavky na palubni zafizeni pro monitorovani spotieby paliva a/nebo energie (OBFCM) jsou stanoveny
vbodé 6.3.9 ptedpisu OSN ¢. 154.

3. TECHNICKE POZADAVKY
Technické pozadavky na zafizeni OBFCM jsou stanoveny v dodatku 5k predpisu OSN ¢. 154.
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OPRAVY
Oprava nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2022/262 ze dne 7.zdfi 2022, kterym se
méni pfiloha II nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1233/2011 o uplatiiovani nékterych
pravidel v oblasti stitem podporovanych vyvoznich tvéri

(Utedni veéstnik Evropské unie L 38 ze dne 8. tinora 2023)

Tituln{ strana a ndzev, strana 1:

misto:

,Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2022/262 ze dne 7.zidfi 2022, kterym se méni pfiloha II
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢.1233/2011 o uplatiiovini nékterych pravidel v oblasti stitem

o &

podporovanych vyvoznich dvéra“,
md byt:

,Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2023/262 ze dne 7.zdfi 2022, kterym se méni pfiloha II
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢.1233/2011 o uplatiiovini nékterych pravidel v oblasti stitem

o ¢

podporovanych vyvoznich davéra“.
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