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1. Oblast ptsobnosti

Tento pfedpis se vztahuje na tyto zdlezitosti:
1.1. Schvileni vozidla kategorie M; a N; (1), pokud jde ojeho zaf{zeni k ochrané proti neopravnénému pouZiti.

1.2. Montdz zafizeni do vozidel jinych kategoril je nepovinnd, aviak kazdé namontované zafizeni musi spliiovat
vSechna pfislu§nd ustanoveni tohoto pfedpisu.

1.3. Na Zddost vyrobce mohou smluvni strany udélovat schvdleni podle tohoto pfedpisu pro vozidla jinych
kategoril a pro zafizeni ur¢end k montdzi do takovych vozidel.

1.4, Tento predpis se nevztahuje na radiové frekvence, bez ohledu na to, zda souvisi s ochranou vozidla proti
neopravnénému pouziti, ¢ nikoliv.

2. Definice

o

2.1 ,Konstrukéni &dsti“ se rozumi zai{zen{ podléhajici pozadavkiim tohoto piedpisu, jez méd byt Casti vozidla a pro
néz lze ziskat schvileni typu nezdvisle na vozidle, pokud to tento piedpis vyslovné stanovi.

2.2. ,Samostatnym technickym celkem se rozumi zafizeni podléhajici pozadavkiim tohoto pfedpisu, jez md byt casti
vozidla a pro néz lze ziskat schvéleni typu samostatné, ale pouze ve vztahu k jednomu nebo vice specifiko-
vanym typtim vozidla, pokud to tento pfedpis vyslovné stanovi.

2.3. ,Vyrobcem* se rozumi osoba nebo subjekt odpovidajici schvalovacimu orgdnu za vSechny aspekty postupu
schvalovani typu a za zajistén{ shodnosti vyroby. Neni podstatné, aby tato osoba nebo organizace byla pfimo
zapojena do v3ech fazi vyroby vozidla, systému, konstrukéni ¢asti nebo samostatného technického celku, které
jsou pfedmétem postupu schvdleni.

2.4. ,Typem vozidla“ se rozumi kategorie motorovych vozidel, kterd se nelidi v takovych zdkladnich ohledech, jako
jsou:

2.4.1. oznaceni typu vyrobcem,

2.4.2. uspofddani a konstrukce konstrukéni ¢asti (konstrukénich &sti) vozidla, na kterou (na které) zafizeni k ochrané

proti neopravnénému pouZiti pisobi,
2.4.3. typ zafizen{ k ochrané proti neopravnénému pouZiti.

2.5. ,Zatizenim k ochrané proti neoprdvnénému pouZiti“ se rozumi blokovaci systém, jehoZ tcelem je zabranit neoprav-
nénému béznému spusténi motoru nebo jiného zdroje hlavni hnaci sily vozidla, v kombinaci s nejméné jednim
systémem, ktery:

a) blokuje fizeni nebo

b) blokuje ptevodové tistroji nebo
c) blokuje fazeni rychlosti nebo
d) blokuje brzdy.

V piipadé systému, ktery blokuje brzdy, nesmi deaktivace zafizeni automaticky uvolnit brzdy, jestlize to neni
zdmérem fidice.

2.6. ,Rizenim“ se rozumi volant, sloupek fizeni a kryt jeho pfislusenstvi, hiidel volantu, pievodovka fizeni a viechny
ostatn{ konstrukéni ¢dsti, které pfimo ovliviiuji G¢innost zafizeni k ochrané proti neopravnénému pouZziti.

2.7. ,Kombinaci se rozumi jedna z variant blokovaciho systému zvld$t navrzenych a vyrobenych pro dany dcel,
kterd pfi spravném nastaveni umoziuje uvést tento blokovaci systém do ¢innosti.

() Podle definice v Uplném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.6. https:/funece.org/transport]
standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions.


https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions
https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions
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2.8. ,Klicem* se rozumi jakékoli zaf{zeni konstruované a vyrobené k ovlddani blokovactho systému, ktery je konstru-
ovan a vyroben tak, aby mohl byt ovldddn pouze timto zafizenim.

2.9. ,Proménlivym kodem* se rozumi elektronicky kod skladajici se z nékolika prvki, jejichz kombinace se nahodné
méni po kazdém uvedeni pfenosové jednotky v ¢innost.

3. Zadost o schvéleni
3.1. Zadost o schvéleni typu vozidla nebo konstrukén{ ¢asti podle tohoto piedpisu predklddd vyrobce.
3.2. K Zadosti se pfilozi informa¢ni dokument vyhotoveny podle vzoru v pifloze 1 a obsahujici popis technickych

vlastnost{ zatizeni k ochrané proti neopravnénému pouziti a zpisobu (zptisobtl) instalace pro kazdou znacku
a typ vozidla, do nichz md byt ochranné zafizeni instalovano.

3.3. Technické zkusebné odpovédné za provadéni schvalovacich zkousek se piedd vozidlo (vozidla)/konstrukéni
Cast (Casti) predstavujici typ (typ), ktery md byt schvdlen.

4. Schvileni

4.1. Schvileni typu se udéli, pokud typ pfedany ke schvéleni podle tohoto pifedpisu spliiuje pozadavky tohoto
piedpisu.

4.2. Kazdému schvilenému typu se pfidéli ¢islo schvdleni typu. Jeho prvni dvé cislice (v soucasnosti 00, coz

odpovidd piedpisu vjeho pivodnim znéni) uddvaji sérii zmén zaclenujici posledni zdvazné technické zmény
pfedpisu v dobé vydani schvéleni. Tatdz smluvni strana nesmi pfidélit stejné ¢islo jinému typu vozidla nebo
konstrukéni &asti definovanym v tomto predpisu.

43, Ozndmeni o schvéleni nebo o rozsifeni schvéleni typu podle tohoto pfedpisu se zasle smluvnim strandm
Dohody, které tento pfedpis pouZivaji, na formuldfi podle vzoru uvedeného v piiloze 2 tohoto pfedpisu.

4.4, Na kazdém vozidle nebo konstrukéni ¢dsti, které jsou shodné s typem schvédlenym podle tohoto pfedpisu, se
zfetelné a na snadno piistupném misté uvedeném ve formulafi schvéleni vyzna¢i mezindrodni znacka schvéleni
typu, kterd se sklddd z:

4.4.1. pismene ,E“ v kruznici, za nimZ nésleduje rozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvaleni udélila (2), a

4.4.2. lisla tohoto predpisu, za nimZ ndsleduje pismeno ,R“, pomlcka a &islo schvéleni vpravo od kruznice ptede-
psané vbodé 4.4.1.

4.5. Je-li typ shodny s typem schvélenym podle jednoho nebo vice dalsich pfedpist ptipojenych k dohodé v zemi,
kterd udélila schvaleni podle tohoto pfedpisu, neni tieba symbol pfedepsany v bodé 4.4.1 opakovat; v takovém
piipadé se pfedpis, podle néhoz bylo udéleno schvileni v zemi, kterd udélila schvaleni podle tohoto pfedpisu,
uvede ve svislych sloupcich vpravo od symbolu pfedepsaného v bodé 4.4.1.

4.6. Znacka schvéleni musi byt jasné Citelnd a nesmazatelnd.

4.7. V piipad¢ vozidla se znacka schvdleni umisti v blizkosti stitku nebo piimo na Stitek s Gdaji o vozidle, kterym
vozidlo opatiil vyrobce.

4.8. Piiklady usporddani znacek schvéleni jsou uvedeny v pfiloze 3 tohoto predpisu.

5. Schvileni vozidla kategorie M; a N;, pokud jde o jeho zafizeni k ochrané proti neopravnénému pouziti

5.1. Obecné specifikace

5.1.1. Zafizeni k ochrané proti neopravnénému pouziti musi byt konstruovano tak, aby bylo nezbytné vyfadit je

z ¢innosti, mé-li byt umoznéno:

() Rozlisovaci &isla smluvnich stran Dohody z roku 1958 jsou uvedena v pifloze 3 Uplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3),
dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6 — https:/[unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29 [resolutions.


https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions
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5.1.1.1.  spusténi motoru obvyklym ovladacim zafizenim a
5.1.1.2.  fizeni nebo pohyb vozidla dopfedu jeho vlastnim pohonem,

5.1.1.3. pozadavek bodu 5.1.1 muze byt splnén soucasné s tikony popsanymi v bodech 5.1.1.1 a 5.1.1.2, nebo pied
nimi.

5.1.2. Pozadavky bodu 5.1.1 musi byt splnény za pouziti jediného klice.

5.1.3. S vyjimkou ptipadu uvedeného vbodé 5.2.1.5 nesmi systém ovlddany klicem zasunutym do zdmku umoznit
vytazeni kli¢e, dokud nebylo zafizeni popsané vbodé 5.1.1 uvedeno do ¢&innosti nebo nastaveno k ¢innosti.

5.1.4. Zatizeni k ochrané proti neopravnénému pouziti podle bodu 5.1.1 a konstrukéni &dsti vozidla, na néZ piisobi,
musi byt konstruovany tak, aby nemohly byt rychle a nendpadné vypnuty, vyfazeny z ¢innosti nebo zniceny,
napiiklad pouzitim levnych ndstrojii, zafizeni nebo pfistrojti, které lze snadno ukryt a které jsou snadno
dostupné Siroké vefejnosti.

5.1.5. Zafizeni k ochrané proti neopravnénému pouziti musi byt do vozidla montovino jako soucdst ptvodniho
vybaveni (tj. jako zaFzeni instalované vyrobcem vozidla pfed prvnim maloobchodnim prodejem). Musi byt
namontovano tak, aby je bylo mozno v zablokovaném stavu ipo sejmuti jeho krytu rozmontovat pouze
specidlnimi ndstroji. Je-li mozné vyfadit zafizeni k ochrané proti neoprdvnénému pouziti z ¢innosti odstra-
nénim $roubdl, musi byt tyto Srouby, nejde-li o neodnimatelné Srouby, zakryty dily zablokovaného zaiizeni
k ochrané proti neopravnénému pouZiti.

5.1.6. Mechanické blokovaci systémy musi poskytovat nejméné 1 000 riznych kombinaci klice nebo pocet rovnajici
se celkovému poctu ro¢né vyrabénych vozidel, jestlize je mensi nez 1 000. U vozidel jednoho typu se kazda
kombinace muize vyskytnout zhruba jedenkrdt v 1 000 pfipada.

5.1.7. Elektrické nebo elektronické blokovaci systémy, napiiklad dalkové ovlddani, musi mit nejméné 50 000 variant,
jakoz iproménlivé kédy ajnebo minimalni dobu prohleddni deset dnd, napiiklad nejvyse 5 000 variant za
24 hodin pro minimdlni pocet 50 000 variant.

5.1.8. 'V zdvislosti na druhu zafizeni k ochrané proti neoprdvnénému pouziti se pouzije bod 5.1.6 nebo 5.1.7.
5.1.9. Kodovéni klice a zdmku nesmi byt viditelné.

5.1.10.  Zamek musi byt konstruovén, vyroben a montovan tak, aby otd¢eni vlozkou zdmku, je-li v uzaméené poloze,
to¢ivym momentem men$im nez 2,45 Nm nebylo mozné ni¢im jinym nez piislusnym klicem, a zroven tak,
aby:

5.1.10.1. u vlozek zdmkd s kolickovymi zdpadkami nebyly vedle sebe umistény vice nez dvé shodné zdpadky pusobici
tymz smérem a v zdmku se nevyskytovalo vice nez 60 % shodnych zdpadek,

5.1.10.2. uvlozek zdmk s kotouc¢ovymi zdpadkami nebyly vedle sebe umistény vice nez dvé shodné zapadky pusobici
tymz smérem a v zdmku se nevyskytovalo vice nez 50 % shodnych zdpadek.

5.1.11.  Zafizeni k ochrané proti neopravnénému pouziti musi byt provedena tak, aby bylo vylouceno jakékoli riziko
nahodné provozni poruchy za chodu motoru, zejména v piipadé blokace, kterd by mohla ohrozit bezpe¢nost.

5.1.11.1 Zafizeni k ochrané proti neopravnénému pouziti vozidla nesmi byt mozné aktivovat, aniz byly nejprve
vypnuty ovladace motoru a pak ndsledoval tikon, ktery neni spojitym pokracovdnim postupu zastavovani
motoru, nebo aniz byly nejprve vypnuty ovladaée motoru, jestlize vozidlo stoji se zabrzdénou parkovaci
brzdou, nebo pokud rychlost vozidla neptekracuje 4 kmj/h.

5.1.11.2. U zafizeni k ochrané proti neoprdvnénému pouziti, kterd se aktivuji vytazenim kli¢e, bud musi byt pfed
uvedenim zaf{zen{ v ¢innost nutné vysunuti klice nejméné o 2 mm, nebo musi byt doty¢né zafizeni vybaveno
pojistnym zafizenim, které chrdn{ pfed ndhodnym vypadnutim nebo ¢dsteénym vytazenim klice.

5.1.11.3 Body 5.1.10, 5.1.10.1 nebo 5.1.10.2 a 5.1.11.2 se pouziji jen pro zafizeni, kterd pouZzivaji mechanické klice.
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5.1.12.  Pouziti doplitkového zdroje energie je piipustné pouze k aktivaci zablokovani a/nebo odblokovani zaiizeni
k ochrané proti neopravnénému pouziti. Zatizeni musi byt udrzovdno v pracovni poloze jakymkoli vhodnym
prostfedkem, ktery nevyzaduje pfivod energie.

5.1.13.  Motor vozidla nesmi byt mozZné spustit béznymi prostiedky, dokud nebylo zafizeni k ochrané proti neoprav-
nénému pouziti vyfazeno z ¢innosti.

5.1.14.  Zafizeni, kterd brani neopravnénému pouziti vozidla tim, Ze zabranuji uvolnéni brzd, jsou pipustnd jen tehdy,
pokud jsou ¢inné ¢asti brzd drzeny v poloze zabrzdéni vyhradné mechanickymi prostredky. V takovém piipadé
se nepouzije ustanoveni bodu 5.1.13.

5.1.15.  Je-li zafizeni k ochrané proti neopravnénému pouziti vybaveno vystraznym zatizenim pro fidice, musi se toto
zafizeni aktivovat pfi otevieni dvefi na strané fidice, pokud zafizeni k ochrané proti neopravnénému pouZiti
nebylo aktivovano a kli¢ vytazen.

5.2. Zvlastni specifikace

Kromé obecnych specifikaci uvedenych vbodé 5.1 musi zaf{zeni k ochrané proti neopravnénému pouZiti
spliiovat tyto zvldstni pozadavky:

5.2.1. Zafizeni k ochrané proti neoprdvnénému pouziti pisobici na fzeni

5.2.1.1.  Zafizen{ k ochrané proti neopravnénému pouziti, které ptisobi na fizeni, musi vyfadit fizeni z ¢innosti. Aby
bylo mozné spustit motor, musi byt nejprve obnovena béznd funkce fizeni.

5.2.1.2.  Je-li zafizeni k ochrané proti neoprdvnénému pouZiti nastaveno k ¢innosti, nesmi byt mozné zabranit jeho
fungovani.

5.2.1.3. Zafizeni k ochrané proti neopravnénému pouziti musi spliovat pozadavky bodt 5.1.11, 5.2.1.1, 5.2.1.2
a5.2.1.4 ipoté, co bylo podrobeno 2 500 cyklim zablokovani a odblokovani pfi zkousce odolnosti proti
opotiebeni specifikované v ¢asti 1 pfilohy 4 tohoto piedpisu.

5.2.1.4. Zafizen{ k ochrané proti neopravnénému pouziti musi v aktivnim stavu spliiovat jedno z téchto kritérif:

5.2.1.4.1. Musi byt dostate¢né pevné, aby vydrzelo pusobeni kroutictho momentu 300 Nm kolem osy hfidele volantu
vobou smérech za statickjch podminek, aniz by doslo k poskozeni mechanismu fzeni, které by mohlo
ohrozit bezpec¢nost.

5.2.1.4.2. Musi byt vybaveno mechanismem, ktery systému proptjcuje ur¢itou poddajnost nebo moznost proklouznuti,
aby byl schopen trvale nebo prerusované odoldvat krouticimu momentu nejméné 100 Nm. Blokovaci systém
musi odoldvat piisobeni tohoto kroutictho momentu i po zkousce uvedené v &asti 2 prilohy 4 tohoto ptedpisu.

5.2.1.4.3. Musi byt vybaveno mechanismem umozZiiujicim, aby se volant volné otdcel na zablokované hiideli volantu.
Blokovaci mechanismus musi byt dostate¢né pevny, aby odolal pisobeni kroutictho momentu 200 Nm kolem
osy hiidele volantu v obou smérech za statickych podminek.

5.2.1.5.  Zafizen{ k ochrané proti neopravnénému pouziti, u néhoz lze kli¢ vyjmout v jiné poloze, nez ve které je fzeni
zablokovano, musi byt konstruovdno tak, aby dkon potiebny k dosazeni této polohy nemohl byt proveden
nedumyslné.

5.2.1.6. Jestlize nékterd konstrukéni ¢dst selze takovym zpusobem, Ze pozadavky na kroutici moment podle
bodt 5.2.1.4.1, 5.2.1.4.2 a 5.2.1.4.3 nemohou byt snadno splnény, aviak systém Fizeni ziistavd zablokovén,
md se za to, Ze systém spliiuje pozadavky.

5.2.2. Zafizeni k ochrané proti neopravnénému pouziti ptsobici na ptevodové Ustroji nebo na brzdy

5.2.2.1. Zafizen{ k ochrané proti neopravnénému pouziti, které ptsobi na pfevodové ustroji, musi zabranit otdceni
hnacich kol vozidla.

5.2.2.2. Zafizeni k ochrané proti neopravnénému pouziti, které piisobi na brzdy, musi zajistit brzdéni nejméné jednoho
kola na kazdé strané nejméné jedné ndpravy.
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5.2.2.3.  Je-li zafizeni k ochrané proti neopravnénému pouZiti nastaveno k ¢innosti, nesmi byt mozné zabranit jeho
fungovani.

5.2.2.4.  Je-li kli¢ v zdmku zafizeni k ochrané proti neoprdvnénému pouziti, nesmi byt mozné nedmyslné zablokovat
pfevodové Ustroji nebo zabrzdit brzdy, ato ani tehdy, jestlize bylo uvedeno do ¢innosti nebo nastaveno
k ¢innosti zafizeni zabranujici spusténi motoru. Toto neplati v piipadé, kdy jsou pozadavky bodu 5.2.2 tohoto
piedpisu plnény zafizenimi pouZivanymi navic k jinému tcelu a zablokovani nebo zabrzdéni za vySe uvede-
nych podminek je nezbytné pro tuto doplitkovou funkci (napf. elektrickd parkovaci brzda).

5.2.2.5. Zafizen{ k ochrané proti neoprdvnénému pouziti musi byt konstruovino a zhotoveno tak, aby zustalo plné
G¢inné ipo uréitém opotiebeni ndsledkem 2 500 cykli zablokovani a odblokovani. V piipadé ochranného
zafizeni pisobictho na brzdy se to tykd kazdé mechanické nebo elektrické podsestavy zafizeni.

5.2.2.6. Zafizeni k ochrané proti neoprdvnénému pouziti, unéhoz lze kli¢ vyjmout vjiné poloze, nez ve které je
pfevodové ustroji zablokovdno nebo brzdy zabrzdény, musi byt konstruovdno tak, aby tkon potiebny
k dosazeni této polohy a vytazeni klice nemohl byt proveden netmyslné.

5.2.2.7. 'V pipadé, kdy je pouzito ochranné zafizeni, které plisobi na prevodové dstroji, musi byt toto zafizeni
dostate¢né pevné, aby bez poskozeni, které by mohlo ohrozit bezpe¢nost, odolalo v obou smérech aza
statickych podminek piisobeni tocivého momentu o 50 % vétsiho, nez je maximdlni tocivy moment, ktery
muZe na pievodové ustroji zpravidla pasobit. Pfi stanoveni hodnoty tohoto zkusebniho to¢ivého momentu je
tieba brat v dvahu nikoli maximélni to¢ivy moment motoru, nybrz maximélni to¢ivy moment, ktery mtze byt
pfendsen spojkou nebo automatickou ptevodovkou.

5.2.2.8. 'V piipadé, kdy je vozidlo vybaveno ochrannym zafizenim, které pusobi na brzdy, musi byt toto zafizeni
schopné udrzet vozidlo s ndakladem v nepohyblivém stavu pfi sklonu 20 % ve sméru nahoru i dold.

5.2.2.9. Je-li vozidlo vybaveno ochrannym zafizenim, které piisobi na brzdy, nepoklddaji se pozadavky tohoto predpisu
za odchylku od pozadavki predpisi OSN €. 13 nebo 13-H, ato ani v piipadé poruchy.

5.2.3. Zafizeni k ochrané proti neopravnénému pouziti pisobici na fazeni rychlosti

5.2.3.1  Zafizen{ brénici neopravnénému pouziti, které ptisobi na fazeni rychlosti, musi byt schopno zabranit jakému-
koli pfefazeni rychlosti.

5.2.3.2 U pievodovek s ruénim fazenim musi byt mozné zablokovat fadici paku pouze v poloze pro zpétny chod;
kromé toho je pripustné rovnéz blokovéani v neutralni poloze.

5.2.3.3 U automatickych ptevodovek s parkovaci polohou musi byt mozné zablokovat mechanismus pouze v parko-
vaci poloze; kromé toho je ptpustné rovnéz blokovani v neutrdlni poloze ajnebo v poloze pro zpétny chod.

5.2.3.4. U automatickych pfevodovek bez parkovaci polohy musi byt mozné zablokovat mechanismus pouze v téchto
polohdch: neutrdlni a/nebo pro zpétny chod.

5.2.3.5. Zafizen{ k ochrané proti neopravnénému pouziti musi byt navrZzeno a zhotoveno tak, aby zistalo plné uc¢inné
ipo ur¢itém opottebeni ndsledkem 2 500 cyklt zablokovani a odblokovéni.

5.3. Elektromechanicka a elektronickd zafizen{ k ochrané proti neopravnénému pouziti musi byt podrobena zkou-
skdm pfedepsanym v piiloze 6.

6. Zména typu a rozdifeni schvdleni
6.1. Kazdd zména typu vozidla nebo konstrukéni ¢dsti se musi ozndmit schvalovacimu orgdnu, ktery typ vozidla
nebo typ konstrukéni ¢asti schvdlil. Schvalovaci orgdn potom bud:

a) po konzultaci s vyrobcem rozhodne, Ze je tfeba udélit nové schvéleni typu, nebo

b) postupuje podle bodu 6.1.1 (Revize), piipadné podle bodu 6.1.2 (Rozsifeni).
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6.2.

6.3.

7.1.

7.2.

7.3.

10.

10.1.

Revize

Pokud byly zménény tdaje zaznamenané v informacnich dokumentech a schvalovaci orgdn usoudi, Ze
provedené dpravy pravdépodobné nemaji znatelné nepiiznivé G¢inky a peddly v kazdém piipadé stile spliuji
pozadavky, oznadi se zména jako ,revize“.

V tom piipadé vydd schvalovaci orgdn podle potieby revidované stranky informac¢nich dokumentt: a na kazdé
revidované strance zietelné vyznali povahu zmény a datum nového vyddni. Za splnéni tohoto pozadavku se
povazuje rovnéz vydani konsolidované a aktualizované verze informacnich dokumentd spolu s podrobnym
popisem zmén.

Jako ,rozsifeni“ se zména oznaluje v piipadé, Ze kromé zmény ddaji zaznamenanych v informacnich
dokumentech:

a) jsou pozadovany dalsi kontroly nebo zkousky, nebo
b) se zméni jakékoli informace ve sdéleni o schvaleni typu (s vyjimkou jeho piiloh), nebo
¢) se pozaduje schvileni podle pozdéjsi série zmén po jejim vstupu v platnost.

Potvrzeni nebo odmitnuti schvaleni s uvedenim zmén se sdéli smluvnim strandm dohody, které uplatiiuji tento
pfedpis, postupem stanovenym v bodé 4.3 vyse.

Schvalovaci orgdn, ktery vydava rozsiteni schvaleni, pfidéli kazdému formuldfi sdéleni vydanému pro tcely
takového rozsifeni poradové ¢islo.

Postupy pro zajisténi shodnosti vyroby

Postupy pro zajisténi shodnosti vyroby musi odpovidat postupim stanovenym v pifloze 1 dohody (E/ECE/
TRANS/505/Rev.3), pficemz musi byt splnény tyto pozadavky:

v s ¥

Vozidlajkonstrukéni ¢asti schvalené podle tohoto piedpisu musi byt vyrobeny tak, aby odpovidaly schvéilenému
typu tim, Ze budou spliiovat pozadavky piislusné ¢asti (pfislusnych ¢asti) tohoto predpisu.

Zkousky predepsané v piislusné &asti (ptislusnych castech) tohoto predpisu musi byt u kazdého typu vozidla
nebo konstrukéni ¢dsti provadény na zdkladé statisticky fizeného a ndhodného vybéru v souladu s jednim
z postupt pravidelné kontroly kvality.

Orgdn, ktery schvileni udélil, méze kdykoli ovéfit metody kontroly shodnosti platné pro kazdé vyrobni
zatizeni. Tato ovéfeni se obvykle provadéji jednou za dva roky.

Postihy za neshodnost vyroby

Schvileni udélené pro typ vozidla/konstrukéni &asti podle tohoto piedpisu lze odejmout, jestlize nejsou
splnény pozadavky bodu 7.

Pokud nékterd smluvni strana dohody, kterd uplatiiuje tento pfedpis, odejme schvéleni, které diive udélila,
neprodlené o tom informuje ostatni smluvni strany dohody, které tento pfedpis uplatiiuji, a to prostrednictvim
formuldfe podle vzoru v piiloze 2.

Definitivni ukonéeni vyroby

Jestlize drzitel schvélen{ zcela ukonéi vyrobu typu vozidlajkonstrukéni &asti schvaleného podle tohoto pfedpisu,
musi o tom informovat organ, ktery schvaleni udélil. Po obdrzeni pfislusného sdéleni o tom uvedeny organ
podd zpravu ostatnim smluvnim strandm dohody, které uplatiiuji tento pfedpis, a to prostiednictvim formuldfe
podle vzoru v piiloze 2.

Nézvy aadresy technickych zkuSeben odpovédnych za schvalovaci zkousky a ndzvy a adresy schvalovacich
organil

Smluvni strany dohody, které uplatiiuji tento predpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych ndrodd nazvy
aadresy technickych zkueben odpovédnych za provaddéni schvalovacich zkousek, jakoz indzvy a adresy
schvalovacich orgdnd, které schvéleni udéluji a jimz se zasilaji formuldfe potvrzujici udéleni, rozsiteni, odmit-
nuti, nebo odnéti schvéleni vydaného v jinych zemich.
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PRILOHA 1

Informaéni dokument
(Maximdlni format: A4 (210 mm x 297 mm))
V souladu s pfedpisem Evropské hospodéiské komise Organizace spojenych ndrodd (EHK OSN) ¢. 161 — Jednotnd

ustanoveni pro ochranu motorovych vozidel proti neoprdvnénému pouziti a schvalovani zafizeni proti neoprdvnénému
pouziti (prostfednictvim blokovaciho systému)

1. Obecné informace

1.1. Znacka (obchodni nézev vyrobce): ...

1.2. Typ:

1.3. Zptsob oznaceni typu, je-li na zaFzeni VyzZnacen (1): .....cecrmmccceminneceesmeeecssssssncsessesnnees

1.3.1.  UMIStENT tONOT0 OZINACEIT: ouivueeeeieeeeeee et eee e e e st ees s ss s esssssses s ases saseassassasassssessesasessetassassassassssesssasesssaesas
1.4. KAtEQOTIC VOZIAIA (21 oveurereerecrierecetieeeessseeeseseeeseseeesssseseteee et ees bbbk £k kbbb

1.5. Nazev @ adresa VITODCE: ...ceuceeeeceriecrrineceimssecsiseeesisecerensesssenesessnnes et

1.6. Umisténi znacky EHK schvdlent:

1.7. Adresa (adresy) montdzniho zdvodu (montdznich zdvodd):

2. Vseobecné konstrukéni vlastnosti vozidla

2.1. Fotografie ajnebo vykresy reprezentujici typ VOZIAIA: ...ocveeeeceemeeceeeciiiseceie it eesses s sssssessssssesescesssssssnaes
2.2. Rizent: 16VOStranNE[PraVvOSTIANNEG () ooooooooooossssiieseesessssssssssesssssssssssessss s sssssssssssssssssssssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssees
3. Rtizné

3.1. Zafizeni k ochrané proti neoprdvnénému pouziti vozidla

3.1.1  Ochranné zafizeni:

3.1.1.1. Podrobny popis typu vozidla z hlediska uspofddani a konstrukce Fzeni nebo celku, na ktery ochranné zafizeni
PUSODI:  oeeetriese e ceese i esecesseees et ss et bbb 444844 e

3.1.1.2. Vykresy ochranného zafizeni a jeho instalace do VOZIALA: .....covceveeecccrreirnncccrrirccrrricccrrieseesessieeessssessecsssiesnsssssesecens

3.1.1.3. Technicky popis zafizeni:

3.1.1.4. Udaje 0 pouziti KOMbBINACT ZAMKUL coovvvoreseveersneeesssseesssssssssssss s sssssessssssssssssssssssss s sssssssssssssssssssssssssss

() Pokud zpiisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dilezité pro popis typl vozidla, konstrukéni ésti nebo samostatného
technického celku, kterych se tyka tento informacni dokument, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?* (napf. ABC??123??).

(%) Podle definice v Uplném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.6.

(%) Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA 2

Sdéleni

(Maximdlni format: A4 (210 x 297 mm))

Vydal: Nézev spravniho orgdnu

Ve véci (3):  udéleni schvaleni
rozsiteni schvéleni
zamitnuti schvélen{
odnéti schvélen{
definitivntho ukonceni vyroby
typu vozidla, pokud jde o zafizeni k ochrané proti neopravnénému pouziti podle pfedpisu OSN ¢&. 161.

SCRVAIENT €. o saen e A1) ¥ A O

Dtvod rozsifent:
ODDILI
1. Obecné informace

1.1.  Znacka (0bchOdni NAZEV VITODCE): ...couumrvvemrrreencrriencerieneresisnesssasnessssnessssnesesssnessssssesssssesssssnesessesssssnesesssnessssnnessssnees

1.20 TP R R R R R Sh R R

1.3.  Zptsob oznaeni typu, je-li na vozidle/konstrukéni ¢astijsamostatném technickém celku vyznacen (3) (3): oo

1.3.1. UmiStEni tONOL0 OZNACENT: ...oueveieereeecececece et ses st se s sssssssssssssss s ss s s sessssassssssssassassassssssssassssssssnssnssnssassases

1.4, Kate@Orie VOZIALA (1) weeeeereceeereeeeimeeesseeessecessssessssesesssesssss e essss s essss e ss b bbb bbb

1.5, Nazev aadresa VYIODCE: ....ocmcemccricerieceerisncesisesessnecsssnecsssneee

1.6, Umisténi znacky EHK SCRVAIENT .....coveecvimeccreiicccrrinecccsiieesesiesnesessisnmessessasnessssssssesssssessessssnsesessesssnssssssssmesssssesnssssssesmssesss

1.7.  Adresa (adresy) montdzniho zdvodu (MONtdZnich ZAVOQ): ...ccueuecveereceeeeciiereeceieeeeie i eeseeessssseessssesesssseessssssssseses s
ODDIL I

1. Dal3i informace (v pislusnych piipadech): viz doplnék

2. Technickd zkuSebna odpovédnd za provad@ni ZKOUSEK: ...t seeeeesssse st ssesesssssses seesssssssssssseees

(") Rozlisovaci ¢islo zemg, kterd schvaleni udélila/rozsifila/odmitlajodniala (viz ustanoveni o schvéleni v predpise).

(?) Nehodici se skrtnéte (v nékterych piipadech pfipadd v tivahu vice moznosti a neni tfeba nic vypustit).

(%) Pokud zpiisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dilezité pro popis typl vozidla, konstrukéni ¢dsti nebo samostatného
technického celku, kterych se tykd tento informacni dokument, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?“ (napf. ABC??123??).

(*) Podle definice v Uplném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.6.
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3. Datum zkuSebntho protokolu:

4, CiS10 ZKUSEDNTNO PLOLOKOIL oceeeeeeeeeeesssssssssssssssssssssssesse s sssssssssssssssssssss s sss s s ssssssssss s ssssnns

5. Pfipadné pozndmky: viz doplnék

8. POUPIS: oveerieeersreesmseeeessseeesseeeessesesssseessssseessss st bs b8R8 8RR R8RSR R

9. Je piilozen seznam informacnich dokumentt uloZenych u schvalovactho orgdnu, které lze obdrzet na pozddani.
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Doplnék

k certifikitu OSN schvileni typu & ...

tykajicimu se schvileni typu vozidla podle pfedpisu OSN ¢& 161

1. DOPIAUJICT INFOTIIIACE:  reerieereeenecesseeeeeeeeeeee et cesseeesseess s ces st ss sttt

1.1. Stru¢ny popis zafizeni k ochrané proti neopravnénému pouziti a ¢dsti vozidla, na které toto (tato) zafizeni
PUSODI: oeteeetreetieteteeesetse et eses ettt bRk SRR R bbb

20 POZNAIMKY: oottt cestseessese st st stk e Rt e
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PRILOHA 3

Uspofadani znacek schvéleni

(viz body 4.4 az 4.4.2 tohoto ptedpisu)

2 as|®  161R - 001234 [ as

a = 8§ mm min.

Vyse uvedend znacka schvdleni, jiz je vozidlo opatfeno, uddvd, Ze dany typ byl schvilen v Nizozemsku (E4) podle
piedpisu OSN ¢. 161 pod Cislem schvdleni 001234. Prvni dvé dislice ¢isla schvéleni (00) udévaji, Ze schvaleni bylo
udéleno v souladu s pozadavky predpisu OSN €. 161 vjeho pivodnim znéni.
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PRILOHA 4

CAST1
Postup zkousky odolnosti proti opotiebeni zafizeni k ochrané proti neoprivnénému pouZiti
ptsobicich na fizeni

1. ZkuSebni zafizen{

ZkuSebni zaifzeni se sklada:

1.1. Ze zafizeni vhodného pro namontovani vzorku kompletniho fizeni s pfipojenym zafizenim k ochrané proti
neopravnénému pouziti podle bodu 2.5 tohoto pfedpisu.

1.2. Z prosttedku pro aktivaci a deaktivaci zafizeni k ochrané proti neopravnénému pouziti, ktery zahrnuje pouziti
klice.

1.3. Z prostiedku pro natoceni hfidele volantu vzhledem k zaf{zeni k ochrané proti neopravnénému pouziti.

2. Postup zkousky

2.1. Vzorek kompletniho fizeni se zaf{zenim k ochrané proti neopravnénému pouziti se upevni do zafizeni podle
bodu 1.1.

2.2. Jeden cyklus zkousky se sklada z téchto dkont:

2.2.1.  Vychozi poloha. Zafizeni k ochrané proti neopravnénému pouziti se vyfadi z ¢innosti a hifdel volantu se
otd¢enim uvede do polohy zabranujici zapojeni zafizeni k ochrané proti neoprdvnénému pouziti, pokud
nejde o typ dovolujici blokovéni v kterékoli poloze Fizeni.

2.2.2.  Nastaveni do aktivniho stavu. Zatizeni k ochrané proti neopravnénému pouziti se pomoci klice nastavi z neak-
tivniho stavu do stavu aktivniho.

2.2.3. () Aktivace. Hiideli fizeni se otdli tak, aby se kroutici moment v okamziku pusobeni zafizeni k ochrané proti
neopravnénému pouziti rovnal 40 + 2 Nm.

2.2.4.  Deaktivace. Zafizeni k ochrané proti neopravnénému pouziti se béZnymi prosttedky deaktivuje, pficemz se
k usnadnéni vypnuti snizi kroutici moment na nulu.

2.2.5. (") Navrat do vychozi polohy. Hiidel volantu se oti¢enim uvede do polohy zabranujici zapojeni zaf{zeni k ochrané
proti neopravnénému pouZiti.

2.2.6.  Otaceni opacnym smérem. Opakuje se postup popsany v bodech 2.2.2, 2.2.3, 2.2.4 a 2.2.5, aviak s opaénym
smérem otdceni hiidele volantu.

2.2.7.  Casovy interval mezi dvéma po sobé nésledujicimi piisobenimi zafizeni musi byt alespori 10 sekund.
2.3. Cyklus zkousky odolnosti proti opotfebeni se opakuje do dosaZeni poctu stanoveného v bodé 5.2.1.3 tohoto
piedpisu.
CAST 2

Postup zkousky zafizeni k ochrané proti neoprivnénému pouziti piisobicich na fizeni s vyuzitim
omezovace kroutictho momentu

1.  ZkuSebni zai{zeni

ZkuSebni zafizeni se skldda:

1.1. Ze zatizeni vhodného pro upevnéni odpovidajicich ¢asti mechanismu fizeni nebo — pokud se zkouska provadi na
tplném vozidle — ze zveddku umoziujictho zvednout vSechna fizend kola nad zem.

(") Umoznuje-li zafizeni k ochrané proti neopravnénému pouZiti blokovédni v jakékoli poloze Fizeni, vynechaji se postupy uvedené
vbodech 2.2.3 a2.2.5.
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1.2. Ze zafizeni umoziujictho/umoziujicich vyvinout a méfit kroutici moment putsobici na fizeni podle bodu 2.3.
Presnost méfeni musi byt 2 % nebo vyssi.

2. Popis zkusebni metody

2.1. Jestlize se zkouska provadi na tGplném vozidle, nesméji se fizend kola pii zkousce dotykat zemé.
2.2. Zamek Hzeni se aktivuje tak, aby se Fzeni zablokovalo.
2.3. Na mechanismus fizeni se pasobi krouticim momentem, aby se otécel.

2.4. Zkudebni cyklus zahrnuje otoceni volantu o 90° s nasledujicim otocenim o 180° v opaéném sméru a dalsim
otocenim 0 90° v ptvodnim sméru (viz obrdzek);

1 cyklus = + 90°/- 180°/+ 90° s pfesnosti + 10 %.

+ 90°

-180°

2.5. Doba trvani cyklu je 20s + 2.
2.6. Provede se pét zkuSebnich cykld.

2.7. Minimélni hodnota kroutictho momentu zaznamenand béhem kazdého cyklu musi byt vy3si nez hodnota uvedend
vbodé 5.2.1.4.2 tohoto predpisu.
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PRILOHA 5

(Vyhrazeno)
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PRILOHA 6

Provozni parametry azkuSebni podminky pro zafizeni k ochrané proti neoprivnénému pouZziti
(prostfednictvim blokovaciho systému)

1. Provozni parametry
NiZe uvedené pozadavky se nepouZiji na:

a) konstrukéni &sti, které jsou namontovdny ajsou zkouSeny jako soucdst vozidla bez ohledu na to, zda
blokovaci systém vozidel je nebo neni namontovan (napiiklad svitilny, poplasny systém, imobilizér), nebo

b) konstrukéni &asti, které byly jiz dffve zkouSeny jako soucdsti vozidla a existuji o tom pisemné doklady.

Vsechny konstrukéni casti blokovactho systému vozidel musi bez poruchy fungovat za niZe uvedenych
podminek.

1.1. Klimatické podminky

Jsou stanoveny dvé kategorie teploty okolntho prostreds:

a) — 40°C az + 85 °C pro soucasti umisténé v prostoru pro cestujici nebo pro zavazadla;

b) — 40 °C az + 125 °C pro souldsti umisténé v motorovém prostoru, neni-li stanoveno jinak.
1.2. Stupen ochrany tykajici se instalace

Podle publikace IEC ¢. 60529:1989 jsou stanoveny tyto stupné ochrany:

a) IP 40 pro soucdsti umisténé v prostoru pro cestujici;

b) IP 42 pro &isti umisténé v prostoru pro cestujici kabrioletd a automobili se skldpéci stiechou, jestlize poloha
instalace vyzaduje vys$3i stupeni ochrany nez IP 40;

¢) IP 54 pro vSechny ostatni soucdsti.

Vyrobce blokovaciho systému vozidel musi vymezit v ndvodech k instalaci v§echna omezeni tykajici se polohy
instalace rtiznych ¢&sti blokovactho systému s ohledem na prach, vlhkost a teplotu.

1.3. Odolnost proti povétrnostnim vlivim

Sedm dni podle publikace IEC ¢. 60068-2-30:1980.

1.4, Podminky napéjeni elektrickou energi

Jmenovité napdjeci napéti: 12V

Pracovni rozsah napdjectho napéti: od 9 V do 15V vrozmezi teplot podle bodu 1.1.1.
Dovolend doba pro zvysené napéti pii 23 °C:

U =18V, nejdéle 1 h,

U =24V, nejdéle 1 min.

2. Zkusebni podminky

Viechny zkousky musi byt provedeny postupné na jediném blokovacim systému. Na zdkladé rozhodnuti
zkusebniho orgdnu vsak mohou byt pouzity jiné vzorky, pokud to neovlivni vysledky ostatnich zkousek.

2.1. Bézné zkusebni podminky

Napéti U= (12+0,2) V

Teplota T = (23 £ 5) °C



L 470/18 Utedni véstnik Evropské unie 30.12.2021

3. Provozni zkouska
Vsechny konstrukéni ¢asti blokovaciho systému musi splilovat pokyny bodu 3.2 az 3.9.

3.1 Po dokonceni viech nize uvedenych zkousek se blokovaci systém vyzkousi za béznych zkusebnich podminek

podle bodu 2.1, aby se ovéfilo, zda naddle bézné funguje. V ptipadé potieby lze pfed zkouskou vyménit
pojistky.
Jestlize se nékteré ze zkouSek pozadovanych v kazdém z téchto odstavct pied provoznimi zkouskami provedou
za sebou na jediném blokovacim systému, smi se provozni zkouska provést jen jednou po ukonéeni zvolenych
zkousek misto toho, aby se provddély provozni zkousky pozadované v uvedenych odstavcich po kazdé ze
zvolenych zkousek. Vyrobci vozidel a dodavatelé musi zarucit vyhovujici vysledky jen pfi postupech zkousky,
které nejsou kumulativni.

3.2. Odolnost vi¢i zméndm teploty a napéti
Splnéni pozadavkti podle bodu 3.1 je tfeba téz ovéfit pii téchto podminkach:

3.2.1. Teplota pii zkousce T(-40+2) °C
ZkuSebni napét{ U=09+£02V
Doba vystaven{ témto podminkdm 4 hodiny

3.2.2.  Pro &sti namontované v prostoru pro cestujici nebo v prostoru pro zavazadla:

Teplota pii zkousce T=(+85+2)°C
Zkusebni napéti U=(15202V
Doba vystaveni témto podminkdm 4 hodiny

3.2.3.  Pro &asti namontované v motorovém prostoru, neni-li stanoveno jinak:
Teplota pfi zkousce T=(+125%2)°C
Zkusebni napéti U=(15+02V
Doba vystaveni témto podminkdm 4 hodiny

3.2.4.  Blokovaci systém v aktivovaném i deaktivovaném stavu musi byt podroben zvySenému napéti (18 £ 0,2) V po
dobu 1 hodiny.

3.2.5.  Blokovaci systém v aktivovaném i deaktivovaném stavu musi byt podroben zvySenému napéti (24 £ 0,2) V po
dobu 1 minuty.

3.3. Provozni spolehlivost po zkousce odolnosti proti vniknuti ciziho télesa a vody

Po zkousce odolnosti proti vniknuti ciziho télesa a vody podle publikace IEC ¢. 60529:1989 pro stupné ochrany
podle bodu 1.1.2 se opakuji provozni zkousky podle bodu 3.1.

Se souhlasem technické zkusebny se tento pozadavek nemusi pouzit za téchto okolnosti:

a) Schvéleni typu blokovactho systému, ktery se méd schvdlit jako typ samostatného technického celku
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V tomto piipadé musi vyrobce blokovactho systému:

i) uvést vbodé 4.5 informacniho dokumentu (pfiloha 1), Ze pozadavek tohoto bodu nebyl na blokovaci
systém pouzit (podle bodu 7 tohoto pfedpisu), a

ii) uvést vbodé 4.1 informaéniho dokumentu seznam vozidel, pro néz je blokovaci systém urcen, av
bodé 4.2 piislusné podminky instalace.

b) Schvileni typu vozidla z hlediska blokovaciho systému

V tomto piipadé musi vyrobce vozidla uvést v bodé 3.1 informa¢niho dokumentu (pfiloha 1), Ze pozadavek
tohoto bodu se na blokovaci systém nepouzije vzhledem k povaze podminek pro montdz, a vyrobce vozidla
to musi prokdzat predlozenim odpovidajici dokumentace.

¢) Schvileni typu vozidla z hlediska montdze blokovactho systému vozidel, ktery je schvélen jako typ samo-
statného technického celku

V tomto pfipadé musi vyrobce uvést v bodé 3.1 informaéniho dokumentu (pfiloha 1), Ze pozadavek tohoto
bodu se na montdz blokovactho systému nepouzije, pokud jsou splnény pfislusné podminky pro montdz.

Tento pozadavek se nepouzije v piipadech, kdy informace pozadované v piiloze 1 bodé 3.1 jiz byly ptedlozeny
pro Géely schvéleni samostatného technického celku.

3.4. Provozni spolehlivost po zkousce odolnosti proti kondenzaci vody
Po zkousce odolnosti proti vlhkosti podle publikace ¢. IEC 60068-2-30:1980 se opakuji provozni zkousky
podle bodu 3.1.

3.5. Zkouska odolnosti proti prepélovéani

Blokovaci systém vozidel a jeho konstrukéni ¢asti nesméji byt zniCeny obrdcenou polaritou napéti do 13 V po
dobu 2 minut. Po této zkousce se opakuji provozni zkousky podle bodu 3.1, v pifpadé nutnosti s vyménénymi
pojistkami.

3.6. Zkouska odolnosti proti zkratu

K ochrané proti zkratu musi byt viechny elektrické spoje blokovaciho systému vozidel uzemnény a/nebo jistény,
ato az do napéti 13V. Po této zkousce se opakuji provozni zkousky podle bodu 3.1, v piipadé nutnosti
s vyménénymi pojistkami.

3.7. Spotieba energie ve stavu nastaveni

Spotfeba energie ve stavu nastaveni za podminek podle bodu 2.1 nesmi pro cely blokovaci systém vcetné
indikdtoru stavu prekrocit v priméru 20 maA.

Se souhlasem technické zkuSebny se tento poZadavek nemusi pouZit za téchto okolnosti:
a) Schviéleni typu blokovactho systému, ktery se méd schvilit jako typ samostatného technického celku
V tomto piipadé musi vyrobce blokovaciho systému:

i) uvést vbodé 4.5 informaéniho dokumentu (pfiloha 1), Ze pozadavek tohoto bodu nebyl na blokovaci
systém pouzit (podle bodu 7 tohoto pifedpisu), a

ii) uvést vbodé 4.1 informacéniho dokumentu seznam vozidel, pro néz je blokovaci systém urcen, av
bodé 4.2 piislusné podminky instalace.

b) Schvileni typu vozidla z hlediska blokovaciho systému

V tomto piipadé musi vyrobce vozidla uvést v bodé 3.1 informa¢niho dokumentu (ptiloha 1), Ze pozadavek
tohoto bodu se na blokovaci systém nepouzije vzhledem k povaze podminek pro montaz, a vyrobce vozidla
to musi prokazat pfedlozenim odpovidajici dokumentace.
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¢) Schvdleni typu vozidla z hlediska montdze blokovaciho systému vozidel, ktery je schvalen jako typ samo-
statného technického celku

V tomto piipadé musi vyrobce uvést v bodé 3.1 informaéniho dokumentu (piiloha 1), Ze pozadavek tohoto
bodu se na montdz blokovaciho systému nepouzije, pokud jsou splnény piislusné podminky pro montiz.

Tento pozadavek se nepouzije v ptipadech, kdy informace pozadované v piiloze 1 bodé 3.1 jiz byly pred-
lozeny pro ucely schvéleni samostatného technického celku.

3.8. Provozni spolehlivost po vibracni zkousce

3.8.1.  Pro tuto zkousku se konstrukéni &sti déli na dva druhy:

Typ 1: konstrukéni ¢dsti bézné montované do vozidla,

Typ 2: konstrukéni &sti uréené k montdzi do motoru
3.8.2.  Konstrukéni ¢asti | blokovaci systém vozidel se podrobi sinusovym vibracim téchto parametri:
3.8.21 Protypl

Proménlivy kmitocet od 10 Hz do 500 Hz s maximdlni amplitudou * 5 mm a maximdlnim zrychlenim 3 g
($pickové hodnota 0).

3.8.2.2 Pro typ 2

Proménlivy kmitocet od 20 Hz do 300 Hz s maximalni amplitudou * 2 mm a maximdlnim zrychlenim 15 g
($pickovéd hodnota 0).

3.8.2.3 Pro oba typy 1 a2
Zména frekvence 1 oktdva/min.
Pocet cyklt je 10, zkouska musi byt provedena podél kazdé ze 3 os.

Vibrace se aplikuji pfi nizkych kmito¢tech pfi konstantni maximdlni amplitudé ana vy3sich kmitoctech pfi
konstantnim maximalnim zrychleni.

3.8.3.  V prubéhu zkousky musi byt blokovaci systém vozidla ptipojen ke zdroji elektrické energie a kabel musi byt po
200 mm podepfen.

3.8.4.  Po vibra¢ni zkousce se opakuji provozni zkousky podle bodu 3.1.

3.9. Elektromagnetickd kompatibilita

Blokovaci systém vozidel musi byt podroben zkouskdm pfedepsanym v piiloze 7.
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PRILOHA 7
Elektromagnetickd kompatibilita

1. Odolnost proti konduktivnimu ruseni z napéjecich vodict

Zkousky se provedou podle technickych instrukei a prechodnych ustanoveni predpisu OSN ¢. 10 série zmén 06
a podle zkuSebnich metod popsanych v ptiloze 10 pro elektrické/elektronické montdzni podskupiny (ESA).

Blokovaci systém se musi zkouset v aktivovaném i deaktivovaném stavu.
2. Odolnost proti vyzafovanému vysokofrekvenénimu rusen{

Zkouska odolnosti blokovaciho systému vozidla mtze byt provedena podle technickych instrukei a pfechodnych
ustanoven{ predpisu OSN ¢ 10 série zmén 06 a podle zkuSebnich metod popsanych v pifloze 6 pro vozidla nebo
v pifloze 9 pro elektrické/elektronické montdzni podskupiny (ESA).

Blokovaci systém se musi zkouset pii provoznich podminkach a s pouzitim kritérii selhdni p#i zkousce stanovenych

v tabulce 1
Tabulka 1
Provozni podminky a kritéria selhdni pfi zkousce u blokovaciho systému
Typ zkousky Provozni podminky blokovaciho systému Kritéria selhdni pfi zkousce
Zkouska na vozidle Blokovaci systém v deaktivovaném stavu Neocekdvand aktivace blokovaciho
; ) . systému
Kli¢ v poloze ON nebo vozidlo pohybujici se
rychlosti 50 km/h (%)
Blokovaci systém v aktivovaném stavu Neocekdvand deaktivace blokovaciho
; systému
Kli¢ v poloze OFF
Blokovaci systém v aktivovaném stavu Neocekdvand deaktivace blokovaciho
o ; } systému
Vozidlo v rezimu dobijeni (pfipadd-li v tvahu)
Zkouska na ESA Blokovaci systém v deaktivovaném stavu Neocekdvand aktivace blokovactho
systému
Blokovaci systém v aktivovaném stavu Neocekévand deaktivace blokovaciho
systému

(") Na tuto zkousku se mutize vztahovat predpis OSN & 10, rezim 50 km/h.

3. Elektrické ruseni elektrostatickymi vyboji

Odolnost viici elektrickému ruseni musi byt zkousena v souladu s normou ISO 10605:2008/AMD 1:2014 s pouzitim
zavaznosti zkousky podle tabulky 2.

Zkousky odolnosti vici elektrostatickému vyboji (ESD) se provedou na vozidle nebo na elektrické/elektronické
montazni podskupiné (ESA).



L 470/22

Utedni véstnik Evropské unie

30.12.2021

Tabulka 2

ZkuSebni drovné ESD

Typ vyboje Body vyboje Stav Sl;lstzlé(;\ﬁcmo Sit vyboji Zé(ru;‘f:;l Chybova kritéria
Vyboj vzduchem | Body snadno Blokovaci systém 330 pF, 2 kQ t 6kV Neocekévand
pistupné pouze |v deaktivovaném aktivace
z vnittku vozidla | stavu blokovactho
(je-li zkouska systemu
provddéna na
vozidle, kli¢ se
nachdzi v poloze
ON, nebo se vozidlo
pohybuje rychlosti
50 km/h, nebo je
motor v rezimu
volnobéhu)
Body snadno Blokovaci systém 150 pF, 2 kQ + 15kv Neocekavana
piistupné pouze |v aktivovaném deaktivace
z vngjsku vozidla | stavu blokovaciho
(je-li zkouska sysvtému /bez jeho
provadéna na opétovné akt1va§e
vozidle, vozidlo se d? 1s po kazdém
zablokuje a kli¢ je vyboji
v poloze OFF)
Kontaktni vyboj Body snadno Blokovaci systém 330 pF, 2 kQ t 4kV Neocekévand
piistupné pouze |v deaktivovaném aktivace
z vnittku vozidla | stavu blokovaciho
(je-li zkouska systemu
provadéna na
vozidle, kli¢ se
nachdzi v poloze
ON, nebo se vozidlo
pohybuje rychlosti
50 km/h, nebo je
motor v rezimu
volnobéhu)
Body snadno Blokovaci systém 150 pF, 2 kQ t 8 kV Neocekdvand
piistupné pouze |v aktivovaném deaktivace
z vngjsku vozidla | stavu blokovaciho

(je-li zkouska
provadéna na
vozidle, vozidlo se
zablokuje a kli¢ je
v poloze OFF)

systému bez jeho
opétovné aktivace
do 1s po kazdém

vyboji

Kazdd zkouska se provede 3 vyboji, pficemz minimdlni interval mezi vyboji je 5.

4. Vysokofrekvenéni vyzafovani

Zkousky se provedou podle technickych instrukei a prechodnych ustanoveni predpisu OSN ¢. 10 série zmén 04
apodle zkusebnich metod popsanych v pifloze 4 a 5 pro vozidla nebo v pifloze 7 a 8 pro elektrické/elektronické

montazni podskupiny (ESA).

Blokovaci systém musi byt v aktivovaném stavu.
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Pouze pivodni texty EHK OSN maji podle mezindrodniho vefejného prava pravni tic¢inek. Je zapotiebi ovéfit si status
a datum vstupu tohoto piedpisu v platnost v nejnovéjsi verzi dokumentu EHK OSN o statusu TRANS/WP.29/343, ktery je
k dispozici na internetové adrese:
https://unece.org/status-1958-agreement-and-annexed-regulations

Predpis OSN ¢. 162 - Jednotnd technickd ustanoveni pro schvalovini imobilizérii a schvalovani
vozidla z hlediska jeho imobilizéru [2021/2275]

Datum vstupu v platnost: 30. zaif 2021

Tento dokument slouzi vyhradné jako dokumenta¢ni ndstroj. Rozhodné a pravné zdvazné znéni je: ECE|

TRANS/WP.29/2021/49.
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1. Oblast ptsobnosti
Tento pfedpis OSN se vztahuje na:

1.1. Schvileni
a) imobilizért, které jsou urceny predeviim pro vozidla kategorii M; a N; s maximalni hmotnosti 2 tuny

ajsou do nich namontované, a
b) vozidel kategorie M; avozidel kategorie N; s maximdlni hmotnosti 2 tuny z hlediska namontovanych
kateg 1 g 1 y Y
imobilizért (1) (3).

1.2. Na Zadost vyrobce mohou smluvni strany udélovat schvéleni pro vozidla jinych kategorii a pro imobilizéry
urCené k montdzi do téchto vozidel.

1.3. Tento ptedpis se nevztahuje na rddiové prenosové frekvence bez ohledu na to, zda souviseji s ochranou vozidel
proti neopravnénému pouziti, ¢i nikoli.

2. Definice

2.1. ,Konstrukeni &dsti* se rozumi zafizeni podléhajici pozadavkiim tohoto pfedpisu, jez md byt ¢asti vozidla a pro
néz lze ziskat schvaleni typu nezévisle na vozidle, pokud to tento pfedpis vyslovné stanovi;

2.2. Lsamostatnym technickym celkem” se rozumi zaf{zeni podléhajici poZadavkim tohoto pfedpisu, jez ma byt &sti
vozidla a pro néz lze ziskat schvileni typu samostatné, ale pouze ve vztahu k jednomu nebo vice specifiko-
vanym typum vozidla, pokud to tento pfedpis vyslovné stanovi;

2.3. vyrobcem* se rozumi osoba nebo subjekt, které schvalovacimu orgdnu odpovidaji za vSechna hlediska schva-
lovani typu a za zajisténi shodnosti vyroby. Osoba nebo subjekt pfitom nemusi byt nutné ptimo zapojeny do
vSech stupriti vyroby vozidla, systému, konstrukéni ¢dsti nebo samostatného technického celku, které jsou
pfedmétem postupu schvilent;

2.4, LJimobilizérem“ se rozumi zafizeni, jez md zabrdnit tomu, aby vozidlo bylo béznym zplisobem uvedeno do
pohybu pomoci vlastniho pohonu (zabrdnéni neopravnénému pouziti);

2.5. Lovlddacim zafizenim“ se rozumi zafizeni nutné pro aktivovani a/nebo deaktivovani imobilizéru;

2.6. sindikdtorem stavu“ se rozumi zafizeni urcené k indikaci stavu imobilizéru (aktivovany/deaktivovany, zmény
z aktivovaného stavu na deaktivovany a naopak);

2.7. Laktivovanym stavem* se rozumi stav, ve kterém se vozidlo nemuZe béZnym zpusobem pohybovat pomoci
vlastniho pohonu;

2.8. Ldeaktivovanym stavem“ se rozumi stav, ve kterém se vozidlo mize pohybovat béZnym zpiisobem;

2.9. LRlicem* se rozumi jakékoli zafizeni konstruované a vyrobené k ovladani blokovaciho systému, ktery je konstru-

ovén a vyroben tak, aby mohl byt ovldddn pouze timto zafizenim;

() Podle definice v Uplném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3.), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.6, bod 2 — https://unece.org]
transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions.
(%) Tyka se pouze vozidel s elektrickym systémem 12 V.
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2.10. yfazenim z Cinnosti“ se rozumi konstrukéni tprava blokujici imobilizér v deaktivovaném stavu;

2.11. ,proménlivyim kédem* se rozumi elektronicky kéd sklddajici se z nékolika prvkd, jejichz kombinace se nahodné
méni po kazdém uvedeni pfenosové jednotky v ¢innost;

2.12. Jtypem imobilizéru“ se rozumi systémy, které se vyrazné neli§{ v téchto podstatnych ohledech:

a) obchodni ndzev nebo znacka vyrobce;

b) druh ovlddaciho zafizent;

c) zpusob, jakym putisobi na piislusny systém (systémy) vozidla (podle bodu 5.2.1 niZe);

2.13. Jtypem vozidla z hlediska jeho imobilizéru“ se rozumi vozidla, kterd se vyrazné nelisi v téchto podstatnych ohle-
dech:

a) obchodni ndzev nebo znacka vyrobce;

b) vlastnosti vozidla, které vyznamné ovliviiuji funkci imobilizéru;

¢) typ a konstrukce imobilizéru.

3. Z4dost o schvéleni
3.1. Zadost o schvéleni typu vozidla nebo konstrukéni ¢4sti podle tohoto predpisu predklddd vyrobce.
3.2. K Zzadosti se pfilozi informacéni dokument, ktery musi byt vyhotoven podle vzoru uvedeného v piiloze 1

a obsahovat popis technickych vlastnosti imobilizéru a zptisob (zptsoby) instalace pro kazdou znacku a typ
vozidla, do nichz mé byt imobilizér instalovan.

3.3. Technické zkudebné odpovédné za provadéni schvalovacich zkousek se predd vozidlo (vozidla) | konstrukéni
¢ast (Csti) predstavujici typ, ktery md byt schvdlen.

4. Schviéleni

4.1. Schvileni typu se udéli, pokud typ pfedany ke schvéleni podle tohoto pifedpisu spliiuje pozadavky tohoto
piedpisu.

4.2. Kazdému schvilenému typu se pfidéli ¢islo schvileni. Jeho prvni dvé ¢islice (v soucasnosti 00, coz odpovidd

piedpisu v jeho pivodnim znéni) udavaji sérii zmén zaclenujici nejnovejsi vyznamné technické zmény predpisu
v dobé vydani schvileni. TatdZ smluvni strana nesmi pfidélit stejné ¢islo jinému typu vozidla nebo konstrukéni
¢asti, jak jsou definovany v tomto piedpisu.

4.3. Ozndmeni o udéleni nebo rozsiteni schvileni typu podle tohoto pfedpisu se zasle smluvnim strandm dohody,
které uplatnuji tento pfedpis, na formuldfi podle vzoru v piiloze 2 tohoto predpisu.
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4.4. Na kazdém vozidle nebo konstrukéni ¢asti, které jsou shodné s typem schvélenym podle tohoto pfedpisu, se
zfetelné a na snadno piistupném misté uvedeném ve formuldfi schvéleni umisti mezindrodni znacka schvéleni,
kterd se sklddd z:

4.4.1. kruznice s vepsanym pismenem ,E“ ndsledovanym rozlifovacim ¢islem zemé, jez schvdleni udélila (), a

4.4.2. lisla tohoto predpisu, za nimZ ndsleduje pismeno ,R“, pomlcka a ¢islo schvéleni vpravo od kruznice prede-
psané v bodé 4.4.1.

4.5. Je-li typ shodny s typem schvélenym podle jednoho nebo vice dalsich ptedpist pfipojenych k dohodé v zemi,
kterd udélila schvileni podle tohoto pfedpisu, neni tieba symbol predepsany vbodé 4.4.1 vyse opakovat;
v takovém piipadé se pfedpis, podle néhoz bylo schvéleni v zemi, kterd schvéleni udélila podle tohoto pied-
pisu, udéleno, uvede ve svislych sloupcich umisténych vpravo od symbolu predepsaného v bodé 4.4.1.

4.6. Znacka schvdleni musi byt zfetelné Citelnd a nesmazatelnd.
4.7. V piipadé vozidla musi byt znacka schvileni umisténa na Stitku s Gdaji o vozidle, ktery na vozidlo umistuje

vyrobce, nebo vjeho blizkosti.

4.8. V piipadé konstrukéni ¢dsti schvalené samostatné jako imobilizér umisti vyrobce znacku schvaleni na hlavni
prvek (prvky) zafizeni. V piipadé konstrukéni casti schvalené jako imobilizér podle tohoto pfedpisu a jako
poplasny systém podle pfedpisu OSN &. 163 nebo predpisu OSN ¢. 116, doplitku 7 k péivodnimu znéni nebo
piedpisu OSN ¢. 97, doplitku 8 k sérii zmén 01 umist{ vyrobce na hlavni prvek (prvky) zafizeni obé znacky

schvéleni.
4.9. Piiklady usporddani znacek schvileni jsou uvedeny v pfiloze 3 tohoto predpisu.
4.10. Jako alternativa ke znacce schvileni podle bodu 4.4 vySe se pro kazdy imobilizér nabizeny k prodeji vyda

prohléseni o shodé.

Jestlize vyrobce imobilizéru doddvd neoznaceny imobilizér schvéleny podle tohoto pfedpisu vyrobci vozidla,
aby jej pouzil jako plivodni vybaveni urcitého modelu vozidla nebo skupiny modeld vozidel, je vyrobce
imobilizéru povinen dodat vyrobci vozidla piislusny pocet exemplaiti prohlédseni o shodé postacujici k tomu,
aby dotycny vyrobce obdrzel schvileni vozidla podle tohoto predpisu.

Je-li imobilizér zhotoven z riiznych konstrukénich &asti, musi byt jeho hlavni konstrukéni ¢dst (Casti) oznacena
(oznaceny) referen¢ni znackou a k prohldseni o shodé musi byt pfipojen seznam téchto referen¢nich znacek.

Vzor prohldseni o shodé je uveden v piiloze 4 tohoto pfedpisu.

4.11. Jestlize je ve vozidle pfedaném ke schvileni podle tohoto predpisu instalovan imobilizér schvéleny podle
tohoto predpisu nebo podle pfedpisu OSN ¢ 116 dopliku 7 k pivodnimu znéni nebo pfedpisu OSN ¢. 97
doplitku 8 k sérii zmén 01 jako samostatny technicky celek, zkousky, neni tfeba opakovat zkousky imobilizéru
pozadované pro udéleni schvaleni podle tohoto ptedpisu.

() Rozlisovaci &isla smluvnich stran dohody z roku 1958 jsou uvedena v pifloze 3 Uplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3),
dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6 — https:/[unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29 [resolutions.


https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions
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5. Specifikace

5.1. Obecné specifikace

5.1.1. Imobilizér musi byt mozno aktivovat a deaktivovat v souladu s témito poZzadavky.

5.1.2. Imobilizér a jeho instalace musi byt provedeny tak, aby kazdé vozidlo vybavené imobilizérem naddle spliiovalo

technické pozadavky.

5.1.3. Imobilizér nesmi byt mozno uvést do aktivovaného stavu, je-li klicek zapalovani v poloze pro chod motoru,

kromé piipadi, kdy:

a) je vozidlo vybaveno nebo md byt vybaveno jako vozidlo pro tlely zdchranné sluzby, hasi¢i nebo policie
nebo

b) motor musi:
i) pohdnét stroj, ktery je soucdsti vozidla nebo je na né namontovan a neslouzi k pohonu vozidla, nebo
i) udrzovat baterie vozidla na Grovni stavu nabiti potfebné pro pohon daného stroje nebo zafizeni;

a kdy vozidlo stoji se zatazenou ru¢ni brzdou. Je-li tato vyjimka uplatnéna, je nutno tuto skute¢nost uvést
vbodé 2 dopliku formuldie sdéleni (pfiloha 2 tohoto pfedpisu).

5.1.4.  Imobilizér nesmi byt mozZno natrvalo vyfadit z ¢innosti.

5.1.5. Imobilizér musi byt konstruovan a zhotoven tak, aby jeho instalace neméla nep¥znivy vliv na poZadovanou
funkci a na bezpe¢ny provoz vozidla, ani v piipadé chybné funkce.

5.1.6. Imobilizér musi byt konstruovan a zhotoven tak, aby po instalaci do vozidla podle pokynti vyrobce nemohl
byt rychle, aniz by to vzbudilo pozornost, vyfazen z provozu nebo znifen, napiiklad pouZzitim levnych
ndstroju, zafizeni nebo piistrojti, jez jsou kdekoli bézné dostupné a které lze snadno ukryt. Vyfazeni imobi-
lizéru vymeénou vétsi konstrukéni ¢isti nebo sestavy musi byt obtizné a ¢asové ndrocné.

5.1.7. Imobilizér musi byt konstruovan a zhotoven tak, aby byl schopen po instalaci podle pokynti vyrobce po dobu
piiméfené Zivotnosti odoldvat prostiedi ve vozidle (zkouska podle bodu 5.3). Instalace imobilizéru zejména
nesmi nepiiznivé ovlivnit elektrické vlastnosti palubni sité vozidla (ki{Zeni vodi¢a, bezpecnost kontaktd apod.).

5.1.8. Imobilizér mize byt instalovin v kombinaci s jinymi systémy vozidla nebo mtze byt do nich zabudovin
(naptiklad fizeni motoru, poplasné systémy).

5.1.9. Nesmi byt mozné, aby imobilizér branil uvolnéni brzd vozidla, s vyjimkou imobilizéru, ktery brani uvolnéni
pneumaticky uvoliovanych pruzinovych brzd (*) a funguje tak, Ze vbézném provozu nebo pii poruse jsou
splnény technické pozadavky pfedpisu OSN ¢&. 13 ve znéni platném v dobé poddni Zadosti o schvéleni typu
podle tohoto pfedpisu.

Splnéni tohoto bodu neznamend, ze imobilizér, ktery brani uvolnéni pneumaticky uvolfiovanych pruzinovych
brzd, nemusi splilovat technické pozadavky stanovené v tomto piedpise.

5.1.10. Imobilizér nesmi vozidlo brzdit.

(*) Podle definice v piiloze 8 predpisu OSN ¢. 13 v platném znéni.
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5.2. Zvlastni specifikace
5.2.1. Rozsah ochrany

5.2.1.1. Imobilizér musi byt konstruovdn tak, aby zabrdnil provozu vozidla vlastnim pohonem nejméné jednim
z téchto zpusobil:

5.2.1.1.1. v piipadé dodate¢né montdze imobilizéru nebo uvozidla vybaveného vznétovym motorem pferusenim
nejméné dvou samostatnych okruht vozidla, které jsou nezbytné pro provoz vozidla vlastnim pohonem
(naptiklad spousténi motoru, zapalovani, doddvka paliva, pneumaticky uvolfiované pruzinové brzdy atd.);

5.2.1.1.2. zésahem do kédu nejméné jedné fidici jednotky nezbytné pro provoz vozidla.

5.2.1.2. Imobilizér ureny k instalaci do vozidla vybaveného katalyzdtorem nesmi zptsobit vstup nespdleného paliva do
vyfukového traktu.

5.2.2. Provozni spolehlivost

Provozni spolehlivosti je tfeba dosdhnout vhodnou konstrukei imobilizéru s ohledem na specifické podminky
prostiedi ve vozidle (viz body 5.1.8 a 5.3).

5.2.3. Provozni bezpe¢nost

Je tieba zajistit, aby se nasledkem zkousek podle bodu 5.3 nezménil stav imobilizéru (aktivovany/deaktivova-
ny).

5.2.4. Aktivovéni imobilizéru

5.2.4.1. Imobilizér se musi uvést do aktivovaného stavu nejméné jednim z ndsledujicich zptsobd, aniz by Fidi¢ musel
provést néjaky dalsi tkon:

a) otocenim klicku zapalovani v zdmku zapalovani do polohy ,0“ a otevienim dveff; imobilizéry, které se
deaktivuji bezprostiedné pfed béznym nastartovanim vozidla nebo béhem néj, se smi aktivovat pii vypnuti
zapalovani;

b) nejpozdéji 1 minutu po vyjmuti klicku ze zdmku zapalovéni.

5.2.4.2. Jestlize lze imobilizér uvést do aktivovaného stavu, kdyz je klicek zapalovani v poloze pro chod motoru, jak
stanovi bod 5.1.3, smi byt imobilizér aktivovan i otevienim dvefi fidice a/nebo timyslnym tkonem ze strany
opravnéného uzivatele.

5.2.5. Deaktivovani

5.2.5.1. Deaktivovaného stavu musi byt mozno dosdhnout pomoci nékterého z niZe uvedenych zafizeni nebo jejich
kombinace. Jsou pfipustnd ijind zaf{zeni s rovnocennou trovni bezpe¢nosti a s rovnocennym tcinkem.

5.2.5.1.1. Klavesnice pro vlozeni individudlné zvoleného kédu s moznosti nejméné 10 000 variant.

5.2.5.1.2. Elektrickd/elektronickd zafizeni, napiiklad délkové ovldddni, musi mit nejméné 50 000 variant, jakoZ i pro-
ménlivé kédy a/nebo minimdlni dobu prohleddni deset dni, napiiklad nejvyse 5 000 variant za 24 hodin pro
minimdlni pocet 50 000 variant.
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5.2.5.1.3. Jestlize Ize deaktivovani provést prostfednictvim ddlkového ovlddani, musi se imobilizér vrdtit zpét do akti-
vovaného stavu do 5 minut po deaktivovani, pokud v okruhu spousténi motoru neprobéhla zddnd dalsi akce.

5.2.6. Indikdtor stavu

5.2.6.1.  Pro ucely informovéni o stavu imobilizéru (aktivovany/deaktivovany, zména z aktivovaného stavu na deakti-
vovany a naopak) jsou piipustné optické indikdtory uvniti a optické signaly vné prostoru pro cestujici. Veskeré
optické signdly nebo pouziti zaf{zeni pro osvétleni a svételnou signalizaci vné prostoru pro cestujici musi
splitovat pozadavky predpisu ¢. 48.

5.2.6.2. K indikaci kritkodobych ,dynamickych® procest, jako jsou zmény z aktivovaného stavu na deaktivovany
anaopak, se pouzije optické zafizeni podle bodu 5.2.6.1. Touto optickou indikaci mtze byt téZ soucasné
rozsviceni smérovych svétel a/nebo osvétleni prostoru pro cestujici pod podminkou, Ze doba trvani optické
indikace smérovymi svétly neni deldi nez 3 sekundy.

5.3. Provozni parametry a zku$ebni podminky

Ke zkouskdm predepsanym v piiloze 6 se pfedaji vSechny konstrukéni ¢asti imobilizéru.

5.4, Pokyny

(Body 5.4.1 az 5.4.3 se tykaji pouze zafizeni doddvanych k dodate¢né instalaci.)
Ke kazdému imobilizéru musi byt pfiloZzeno ndsledujici:
5.4.1. Névod k instalaci.

5.4.1.1. Seznam vozidel a modelt vozidel, pro néz je zafizeni urceno. Tento seznam miiZe byt specificky nebo obecny,
napiiklad pro ,vSechny automobily s benzinovym motorem a s 12V bateriemi se zdpornym pélem na kostie.

5.4.1.2. Zptisob instalace zndzornény na fotografiich a/nebo ndzornych vykresech.

5.4.1.3.  Podrobny nédvod kinstalaci poskytnuty dodavatelem a vypracovany takovym zptisobem, aby — pokud se
povéfend montdzni organizace jeho pokyny ptesné fidi — nebyla ovlivnéna bezpecnost a spolehlivost vozidla.

5.4.1.4. PriloZzeny ndvod k instalaci musi obsahovat pozadavky na elektrické napdjeni imobilizéru, poptipadé doporu-
Ceni, aby byla zvySena kapacita baterie vozidla;

5.4.1.5. Dodavatel poskytne pokyny ohledné postupu kontroly vozidla po instalaci. Zvlastni pozornost je tieba vénovat
aspektim souvisejicim s bezpecnosti vozidla.

5.4.2. Nevyplnény formuldi osvédéeni o instalaci, jehoz vzor je uveden v piiloze 5.
5.4.3. Obecné pokyny pro kupujictho imobilizéru upozoriiujici na tyto skutecnosti:

5.4.3.1. Imobilizér by mél byt nainstalovin v souladu s ndvodem vyrobce.

5.4.3.2. Doporucuje se instalaci povéfit profesiondlnitho odbornika (vyrobce imobilizéru mize doporucit vhodné
montdzni organizace).

5.4.3.3. MontdZzni organizace by méla vyplnit formuldf osvéd¢eni o instalaci dodany spolu s imobilizérem.

5.4.4. Navod k pouziti.
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5.4.5. Névod k adrzbé.

5.4.6. Obecné upozornéni na nebezpeci spojend s pipadnymi dpravami nebo doplitky imobilizéru; takové tpravy
a doplitky by automaticky mély za ndsledek neplatnost osvédceni o instalaci uvedeného vbodé 5.4.2 vyse.

6. Zména typu a rozsifeni schvdleni

6.1. Kazdd zména typu vozidla nebo konstrukéni &asti podle tohoto predpisu musi byt ozndmena schvalovacimu

organu, ktery tento typ vozidla nebo konstrukéni ¢asti schvdlil. Schvalovaci orgdn potom mize bud:

6.1.1. usoudit, Ze provedené zmény pravdépodobné nemaji znatelny nepifiznivy vliv a Ze konstrukéni ¢dst nebo
vozidlo nadile spliiuje pozadavky, nebo

6.1.2.  vyzadat si od technické zkuSebny odpovédné za provadéni zkousek dalsi protokol.
6.2. Potvrzeni nebo odmitnuti schvaleni s uvedenim piislusnych zmén se postupem podle bodu 4.3 sdéli smluvnim

strandm dohody, které uplatiiuji tento predpis.

6.3. Prislusny orgdn, ktery vydavd rozifeni schvéleni, pfidéli kazdému formuldfi sdéleni vydanému pro takovéto
rozsifeni pofadové Eislo.

7. Shodnost vyroby

7.1. Postupy pro zaji§téni shodnosti vyroby musi odpovidat postuptim stanovenym v pifloze 1 dohody z roku
1958 (E/ECE/TRANS/505/Rev.3) a splitovat tyto poZadavky:

7.2. Zkousky predepsané v pifslusné casti (piislusnych ¢dstech) tohoto pfedpisu musi byt u kazdého typu vozidla
nebo konstrukéni ¢asti provadény na zdklad¢ statisticky fizeného a ndhodného vybéru v souladu sjednim
z postupt pravidelné kontroly jakosti.

7.3. Schvalovaci organ, ktery udélil schvéleni, maZe kdykoli ovéfit postupy pro kontrolu shodnosti, které se
pouzivaji v kazdé vyrobni jednotce. Obvykld Cetnost téchto kontrol je jednou za dva roky.

8. Postihy za neshodnost vyroby

8.1. Schvileni udélené pro typ vozidla | konstrukéni ¢asti podle tohoto predpisu mtize byt odejmuto, jestlize nejsou
splnény pozadavky bodu 7.

8.2. Pokud nékterd smluvni strana dohody, kterd uplatiiuje tento pfedpis, odejme schvéleni, které diive udélila,
neprodlené o tom informuje ostatni smluvni strany dohody, které tento pfedpis uplatiiuji, a to prostfednictvim
formuldfe podle vzoru v piiloze 2.

9. Definitivni ukonceni vyroby

Jestlize drzitel schvéleni zcela ukonéi vyrobu typu vozidla | konstrukéni &isti schvédleného podle tohoto
piedpisu, musi o tom informovat organ, ktery schvaleni udélil. Po obdrzeni p¥islusného sdéleni o tom uvedeny
orgdn informuje ostatni smluvni strany dohody, které uplatiuji tento ptedpis, a to prostfednictvim formuldte
podle vzoru v piiloze 2.

10. Nézvy aadresy technickych zkuseben odpovédnych za provddéni schvalovacich zkousek andzvy a adresy
schvalovacich orgdnii

Smluvn{ strany dohody, které uplatiiuji tento predpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych ndrodt nazvy
aadresy technickych zkuseben odpovédnych za provddéni schvalovacich zkousek, jakoZ indzvy a adresy
schvalovacich organti, které schvaleni udéluji a jimz se zasilaji formuldfe potvrzujici udéleni, rozsiteni, odmit-
nuti, nebo odnéti schvéleni vydané v jinych zemich.
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PRILOHA 1A

Informac¢ni dokument

(Maximdlni format: A4 (210 mm x 297 mm))

V souladu s bodem 5 ptedpisu OSN ¢ 162, ktery se tyka schvdleni typu systému pro typ vozidla z hlediska systému
imobilizéru

1. Obecné

1.1. Znacka (obchodni firma vyrobce):

1.2. 1745

1.3. Zptsob oznaceni typu, je-li na zafizeni vyznacen (D): ...ccceomecemmomecermmenececmmeenmeceessesnessisnnee

1.3.1.  UMIStENT tONOT0 OZINACEI ouivreeeeeieeeeeeeeeeeeee et ee e s st st ss s esssssses s ases sasesssassasssssssssesasessesassassassassssssssasesssaesas

1.4, INGZEV @ AATESA VITODCE! .rvverireernerieneeeseseeeeseseesssssecessseeessseesaseseesessse et be e be 8 s RR SRRkt
1.5. Umisténi znacky EHK SCHVAICNT ...coucivecimircceinccriccriecerieceriecsiiecssseeesissesesssessssnsessssnnee

1.6. Adresa (adresy) montdzniho zdvodu (montdznich zdvoda):

2. Obecné konstrukéni vlastnosti vozidla

2.1. Fotografie ajnebo vykresy piedstavitele typu VOZIAA: ....coveeeceeemeciiieciieceineciseceiieceiiecsisesesise s sssssssessas s sssenes
2.2. Rizenf: levostranné|pravostranné (Nehodici se $krtnéte)

3. Rtizné

3.1. IMODIZET VOZIALA: ettt bbb

3.1.1.  Cislo schvaleni typu, POKUd DYIO UABLEN0:  oooooooeosesssssiiiiiiieeississseessssssssessesse s ssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnes

3.1.1.1 Podrobny popis typu vozidla z hlediska uspotddani nainstalovaného imobilizéru, ilustrovany fotografiemi a/nebo
vykresy (pokud je imobilizér jiz typové schvélen jako samostatny technicky celek, mize byt uveden odkaz na
popis v bodé 4.2. informa¢niho dokumentu vyrobce imobilizéru): ...

3.1.2. U dosud neschvilenych imobilizéri:
3.1.2.1. Podrobny technicky popis imobilizéru vozidla a opatieni proti jeho netimyslné aktivaci: .......occcvmeecerneccrrnecernnnee

3.1.2.2. Systém (systémy), na které imobilizér vozidla PUSODL: .....ccccevvcverrnecrrnnccrineccrrnecerirnecereecenanne

3.1.2.3. Pocet efektivnich zaménitelnych kédd, v piislusnych piipadech: ...




L 470/32 Utedni véstnik Evropské unie 30.12.2021

PRILOHA 1B

Informaéni dokument
(Maximdlni format: A4 (210 mm x 297 mm))
V souladu s bodem 5 predpisu €. 162 o jednotnych technickych ustanovenich pro schvalovani imobilizért a schvalovani

vozidla z hlediska jeho imobilizéru (ktery se tykd OSN schvileni typu systému imobilizéru jako konstrukéni &dsti nebo
samostatného technického celku).

1. Obecné

1.1.  Znacka (0bchodni firma VITODCE): vueirreeereeeerceieseessseeisssssssses e sssssssssssssssssssssssssssssssess s

1.2.  Typ:

1.3.  Zpusob oznaceni typu, je-li na zafizeni vyznacen (!):

1.3.1. UmIStEn] tONOT0 OZNACENT: .eueeiieiieieeeeeeeeeseeeee ettt ses s sse e ses st eseae e sassassesssse stessasesssastassassasssssesassasessessnas

1.4, NEZEV @ AAIESA VYTODCE! ovorreeerecerureceimneecisseeessseeessssesessssesssssesessssesess e ebss e bbb bbb bbb

1.5, Umisténi Znacky OSN SCRVAIENE ...ccouceeerecerireciiireciiecsieceseecessecessseesssssessssesesssesesssse seseessssesessssmssssssnessssssssssnsessssnnssssnse

1.6.  Adresa (adresy) montdzniho zdvodu (montdznich zZavoda): ........cvevmrerernrecernncecnnens

2. Popis zaifzeni

2.1.  Podrobny technicky popis imobilizéru vozidla a opatieni proti jeho nedmyslné aktivaci: .......cocceoreeceerrereeerereersneceens

2.2, Systém (systémy) vozidla, na které imobilizér vozidla PUSODI: ...ocveeeeeceemeceieeciieceirse e csisesesees s

2.3, Zpusob aktivovani/deaKtiVOVANT ZATHZENE .....ueveeerceeiecerieceiieceieseeeeseeessisessssssesssesessseseesssssesssssesess sesesessseseesssssessssssessssssneees

2.4, Pocet efektivnich zaménitelnych koda, v piislusnych piipadech: ....cceeceonneceonecerneceirecnnnne
2.5.  Seznam hlavnich konstrukénich &sti, ze kterych se zafizeni sklddd, poptipadé jejich referenéni znacky: ...

3. Vykresy

3.1.  Vykresy hlavnich konstrukénich ¢asti zafizeni (na vykresech musi byt vyznaceno misto uréené pro znacku OSN
schviéleni typu):

4. Pokyny

4.1.  Seznam vozidel, pro Né7 je ZaF{ZENI UITENO: oorreereceeerreeeieeeeesereeesssseeesssseessssseessssse sssesssssesessssessssssessssssssssssessssanesees

4.2.  Popis zptisobu instalace doplnény fotografiemi a/nebo VIKIESY: ....covecurecuumeceriecimieceimecesseeesisesesssesessssessssesesssesessnne

430 NAVOA K POUZILE  orvvevereceeemncerieceriecsieeessseessseeesssesesssesssssesssssesesssssssssse sosesessssessssssnesessssssssnsessssnsessessssnnes

4.4, PHpadny NAVOd K GAIZDE: ..ooiiceicciceriseccisecetieceie i esie st bbb bbb

4.5.  Zkusebni impuls 5a/5b podle mezinarodni normy ISO 7637-2:2004: pouZit/nepouZit ........

(") Pokud zptsob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou relevantni pro popis typu konstrukéni ¢asti nebo samostatného technic-
kého celku, kterého se tykd tento informacni dokument, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?“ (napi. ABC??123??).
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PRILOHA 2A

Sdéleni

(Maximdlni format: A4 (210 x 297 mm))

Vydal:  Nazev spravniho orgénu:

ve véci (?):  udéleni schvaleni
roz§ifeni schvaleni
odmitnuti schvéleni
odejmuti schvéleni
definitivniho ukonceni vyroby

typu vozidla z hlediska jeho imobilizéru podle pfedpisu OSN ¢. 162

SCRVALENT €. ooeveereceere it et ees e ees e ets b b sk kR85 8 R R b
ODDIL I

1. Obecné

1.1, Znacka (0bchOdni firMa VITODEE): ..corveeecrierrrrienreeiscrsisncssesesssesessssssessssssessssssesssesessssssessssessssssessssssessssssessssssesssenessssssnssesses

L.20  TUPE e R R R R st

1.3, Zptsob oznaceni typu, je-li na vozidle/konstrukéni dstijsamostatném technickém celku vyznacen (2)/@: ............

1.3.1. UmiSteni tONOt0 OZNACENT ....cuemvveerreeercrrisceriseenseseesseresssssessssssessssssessseseesssssessssssessressssssssssssessssssssssnmssssssmnesses

1.4.  Kategorie vozidla ®: ..o SO RETRN

1.5, NAZeV @ adresa VYTODCE! ..cccccuwmreemmeeeecereinsesesssessessssmassessssssssesssssssnnssenss iR

1.6.  Umisténi ZnaCky EHK SCHVALENT ...cvuuuereemecieeeciieeceieecesisecsisesssssesssssessssssessssssesssssssssssses s ssssssssssessssssssssssesssssssssssssnseseses

1.7.  Adresa (adresy) montdzniho zdvodu (MontdZnich ZAVOAQ): ...c.eeeeeereemereeiecriiecriieceieseesseesessssesessssesssssesssesesssssseseses
ODDIL Il

1. Dalsi informace (v piislusnych pfipadech): viz doplnék

2. ZkuSebna odpovédnd za provad@ni ZKOUSEK: .......cccrmomrceemieremmmesesssssasnesssssssmssssssesmesssssssnssssssasmasssssenns

(") Rozlisovaci ¢islo zemé, kterd schvaleni udélila/rozsifilajodmitlajodejmula (viz ustanoveni o schvileni v tomto pfedpise).
(3) Nehodici se skrtnéte (v nékterych piipadech pfipadd v Gvahu vice moznosti a neni tfeba nic vypustit).
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3. Datum zku$ebniho protokolu: .......c...
4. Cislo ZKuSebniho ProOtOKOIU: ......cvvvvrveereeereessessssssssssssssssssssssessssssssssssssssnsssssssssssssssss s
5. Poznamky (jsou-li néjaké): viz doplnek
0. MISEOI oooereceeeniiein s ceis s sssss s sass s s s s SRR R AR RS R R
7o DAIUITL oottt bbbt s
8. POUPIS:  overeeeemrrieumeeeeesseesiseeesssses st asss e esss s bs e e s R8RSR
9. Je piilozen seznam informacnich dokumentt uloZenych u schvalovactho orgdnu, které lze obdrzet na pozddant: ...
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Doplnék

k certifikitu OSN schvileni typu & ...

tykajicimu se schvileni typu vozidla podle pfedpisu ¢&. 162

B B F Y 1Y oY o0 3 T 1ol

1.1, Strucny POPIS IMODIHZEIT .ouueveeereeercreiercieieceeese e seseseesssesesssessesssesesesesssssesesessss e sssssesssssse s sssse s bt srisesssessssen

2. POZNAMKY: oooerieeeeeeeteee e ett s ees st ees sk 8RSk

Pozndmky k certifikdtu schvdleni | formuldfi sdéleni:

a) Pokud zptsob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou relevantni pro popis typu vozidla, konstrukéni ¢dsti nebo samostatného
technického celku, kterého se tyka tento informacni dokument, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?“ (napf. ABC??123??).

b) Podle definice v Uplném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.6, bod 2.
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PRILOHA 2B

Sdéleni
(Maximdlni formédt: A4 (210 x 297 mm))

Vydal: Nézev spravniho orgdnu:

ve véci (2): udéleni schvéleni

rozifeni schvdleni

odmitnuti schvélen{

odejmuti schvéleni

definitivniho ukonéeni vyroby
typu konstrukéni ¢asti nebo samostatného technického celku jako imobilizéru podle predpisu OSN €. 162
SChvaleni €. .eeeereceeeeeeeieceeieceeereceeeseseeisecenes

Dtvod rozsifent:

ODDIL I
1 ODECNE oottt et et et eesseeeseeas et s b e s e eS8 8 8 £ 201280 48RS
1.1, Znacka (ODChOANT fIrMa VITODEE): ovveureeerereeererieesesesssesesssseeessssesssssesessssesessssessssssssssssessssssesessessssssessssssessssssessssssessssssssssssssssns
S 1 5 OO
1.3.  Zptsob oznaleni typu, je-li na zaf{zeni VyZnacen (a): ...cceneeeenesessssesessssessssssessssnsssssssesssssesssens
1.3.1. UMiStEni tONOTO OZNACEINT ..ruuureeueieerseeesseeeseeiseessseeessseesseesssesessessssesssseessssessssesessaessseessess e sb s sb b s e sss e sssesens
1.4, NEZEV @ AAIESA VYTODCE! ovorrviereretiereimecesseeessseeesssesssssseessssessssssesess e bs e s bbb bbb
1.5, Umisténi znacky EHK SChVAIENT: ....ooooiiiiiieciiic i csiissssssssssssssssssss e sssssssssssssssssssssssssssessonns
1.6.  Adresa (adresy) montdzniho zdvodu (MontdZnich ZAVOAQ): ...c.eeceeeereemereeieciiiee i esssesessssesessssessssssesssssesssssseseses
ODDIL Il

1. Dal3{ informace (v piislusnych piipadech): viz doplnék
2. ZkuSebna odpovédnd za provadeni ZKOUSEK: ..........ocmccieiineciieciieesssseeessssesesssessssssesssssesssssesssssssssesesssesssssssessssnnes

3. Datum zKUuSEDNTNO PrOLOKOIU ..ccoveveriercrreeeincceriisnseesiesessssaasses e ssssasssessssssssesssssssmsesssssssssssssssssesssssssmassssssssessssssssaesssssenns

(") Rozlisovaci ¢&islo zemé, kterd schvaleni udélila/rozsifilajodmitlajodejmula (viz ustanoveni o schvileni v pfedpisech).
(?) Nehodici se skrtnéte (v nékterych piipadech pfipadd v Gvahu vice moznosti a neni tfeba nic vypustit).
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4, Cislo ZKUSEDNTHO PIOLOKOIL  weuueeceeerereeeceeeeesssssssssssssssssssssssssssssses s ssssssssssssssssssssssssssssssssansessees

5. Pozndmky (jsou-li néjaké): viz doplnék

6. MISTO: ettt s e nan ettt ettt sttt et e s e et et sasr et s esasaees
7o DLUITI. ettt ettt et ettt e et as s s s s st es b esesesebesesesessssaseesebebesesessasesesesss b b e b et et ebesebebeseasesasesasasess s et eses bebeteseseaen
8. POUPIS:  orereureeireeireiise ettt sesse st bbb kbbb

9. Je piiloZen seznam informacnich dokumentt uloZenych u schvalovactho orgdnu, které lze obdrzet na pozidani.
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Doplnék

k certifikitu OSN schvileni typu & ...

tykajicimu se schvileni typu imobilizéru podle pfedpisu ¢. 162

1. DAlST INFOTINIACE: oottt ettt sses s e s s et essassassasas s aeesesetastassassassassasssssesessssesanes

1.1. Stru¢ny popis imobilizéru:

1.2. Seznam vozidel, pro néz je IMODIHZET UICEI: .....oomvrrreerrrireeccrmieeceesmiseseesiascesssasssesssssessessessssncsssssessssesnesssseenns

1.3. Typy vozidel, na kterych byl imobilizér ZKOUSEN: ...t cesssse s s esssssesssses s s

1.4, Seznam ndlezité¢ oznacenych hlavnich konstrukénich ¢asti, z nichZ imobilizér SEStAVA: ......coocceevevermrecrireecrirecerireceninnee

2. POZNAIMKY: oottt ese s £ SRRt b

Pozndmky k certifikdtu schvdleni/formuldri sdéleni:

a) Pokud zptisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou relevantni pro popis typu konstrukéni ¢dsti nebo samostatného technic-
kého celku, kterého se tykd tento informacni dokument, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?* (napf. ABC??123??).



30.12.2021 Utedni véstnik Evropské unie L 470/39

PRILOHA 3
Uspofadani znacek schvéleni

Obrdzek 1
(viz bod 4.2 tohoto predpisu)

a a3 |*  162R -001234 ~“ as

—Y

a = min. 8§ mm

Znacka schvéleni zndzornénd na obrdzku 1 umisténd na vozidle udévd, ze dany typ byl schvélen v Nizozemsku (E 4)
podle piedpisu OSN ¢. 162 pod ¢islem schvaleni 001234. Prvni dvé ¢islice (00) ¢isla schvaleni typu uddvaji, Ze schvéleni
bylo udéleno v souladu s pozadavky piedpisu OSN €. 162 vjeho pivodnim znéni.
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PRILOHA 4

Vzor prohldseni o shodé

J4, NiZe POAEPSANT[POUEPSANG ...ceverrevercriiereerieeeiiseeesessec s s essssesesesesebessst s be s bt b bbbt

(pfjmeni a jméno)
potvrzuji, Ze niZe popsany imobilizér vozidla:

ZINACKAT oottt a st se et a s R Rt At e s et a s s A s ns s aaneas

YD R R R e s

se zcela shoduje s typem schvélenym

Vet ses s sas sttt e sas st ranen dne .

(misto schvilent) (datum)

popsanym ve formuldfi sdéleni, které ma ¢islo schvaleni ..

Identifikace hlavni konstrukéni ¢dsti (hlavnich konstrukénich &isti):

Konstrukéni ¢dst: Oznacent:

VYSEAVEIIO Vi oorreeeernecrrernceraresesssessssnessssmessssssesssssnessssnnes ANE ettt seaenes

Uplnd adresa VYTODCE @ TaZitKO: ......ovvooeeeeerssseeeeesssssseesssssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssnsen

POAPIS: covvreeeereeremreeeeseeeesseeesseeesesseeesenns (uvedte funkci)




30.12.2021 Utedni véstnik Evropské unie L 470/41

PRILOHA 5

Vzor osvédéeni o instalaci

J4, NHZE POAEPSANT/POUEPSANG ...ourvveerirerereeriseeeesseeeseseeessseeeessesessssesesssseeessssesesesesesb s sebs ekt b b e bbb sseebines

kvalifikovany montdzni technik, potvrzuji, Ze jsem provedl/provedla instalaci niZe popsaného imobilizéru v souladu
s ndvodem k instalaci dodanym vyrobcem systému.

Popis vozidla

ZIACKAT oottt sttt seas e s e a et ettt s s ee s et es et et e sa et st essassaseas

D e R R AR AR R R R R bR

VPLODI CISLOT courivvenncirincrrirecsieeeesienecssisecesesesssesesssesessssssesssssseseseseesesese s sbeses e bsse et ek bbb bbbt bt bsscens

Registracni ¢islo: . ettt st a st a e e s s s aeesesaesaeen

Popis imobilizéru

ZNACKAL oot seesaseseessss e ess e Re eSS RS RRRR R R Rt s
D e R AR R R R

CISIO SCRVAIENT: evvvvvuvoivvveeessssssssssssssessses s ssssssssssssss s n
VYSEAVEIIO Vi cevereeeemnecensssessssesssssesessssssssssessssssssssssssssnsessssnesssanes ANE. oottt bt
Uplnd adresa MONtAZN{ OFGAMIZACE & TAZIKO:  .oovovvvvvorssssesseesessssssessssssssssssssssssssssssssssss s sssssssssssssssss s e ssssssss s sssssss s sssssssesssssee
POUPIS: ovverireeereriemnecesesessseseeeseseseesssesassseseses e ebee b bs e b e R bbb (uvedte funkci)
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PRILOHA 6

Provozni parametry a zkuSebni podminky imobilizéru

1. Provozni parametry

NiZe uvedené pozadavky se nevztahuji na:

a) konstrukéni &asti, které jsou namontovany a zkouseji se jako souddsti vozidla bez ohledu na to, zda je
instalovan imobilizér (napiiklad svitilny, poplasny systém, zafizeni branici neopravnénému pouziti pomoci
blokovaciho systému), nebo

b) konstrukéni ¢asti, které byly jiz difve zkouSeny jako soucdsti vozidla a existuji o tom pisemné doklady.

Vsechny konstrukéni ¢asti imobilizéru musi bez poruchy fungovat za nize uvedenych podminek.

1.1. Klimatické podminky

Jsou stanoveny dvé kategorie teploty okolniho prostiedi:

a) —40°C az + 85 °C pro &asti umisténé v prostoru pro cestujici nebo pro zavazadla;

b) —40°C az + 125 °C pro &sti umisténé v motorovém prostoru, neni-li stanoveno jinak.
1.2. Stupen ochrany tykajici se instalace

Podle publikace IEC ¢. 60529:1989 musi byt zaji§tény tyto stupné ochrany:

a) IP 40 pro ¢asti umisténé v prostoru pro cestujici;

b) IP 42 pro &asti umisténé v prostoru pro cestujici kabriolett a automobild se skldpéci stiechou, jestlize poloha
instalace vyzaduje vys$3i stupent ochrany nez IP 40;

¢) IP 54 pro viechny ostatn{ ¢sti.

Vyrobce imobilizéru je povinen v ndvodu k instalaci uvést piipadnd omezeni tykajici se polohy instalace riiznych
¢asti s ohledem na prach, vodu a teplotu.

1.3. Odolnost proti povétrnostnim vlivim

Sedm dni podle publikace IEC ¢. 60068-2-30:1980.

1.4. Podminky napéjeni elektrickou energi

Jmenovité napdjeci napéti: 12 V

Pracovni rozsah napdjectho napéti: od 9V do 15V v rozmezi teplot podle bodu 1.1.1
Dovolena doba pro zvysené napéti pii 23 °C:

U=18V, max. 1 h

U =24V, max. 1 min.

2. Zkusebni podminky

Viechny zkousky musi byt provedeny postupné na jediném imobilizéru. Na zdkladé rozhodnuti zkusebniho
orgdnu vSak mohou byt pouzity jiné vzorky, pokud to neovlivni vysledky ostatnich zkousek.

2.1. Bézné zkusebni podminky
Napéti U= (12 0,2) V

Teplota T = (23 £ 5) °C
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3. Provozni zkouska

Vsechny konstrukéni ¢asti imobilizéru musi spliiovat ustanoveni boda 3.2 az 3.9 tohoto pfedpisu.

3.1. Po dokonceni viech nize uvedenych zkousek se imobilizér vyzkousi za béznych zkusebnich podminek podle
bodu 2.1 tohoto pfedpisu, aby se ovétilo, zda stdle normdlné funguje. V piipadé potieby lze pied zkouskou
vyménit pojistky.

Jsou-li nékteré ze zkousek, které maji byt podle kazdého z téchto bodt provedeny pied provoznimi zkouskami,
provadény v sériich na jediném imobilizéru, Ize provozni zkousku provést pouze jednou, ato po ukonéeni
zvolenych zkousek, namisto provadéni provoznich zkousek pozadovanych v téchto bodech po kazdé zvolené
zkousce. Vyrobci a dodavatelé vozidel musi zarucit vyhovujici vysledky pouze pii neakumulovanych postupech.

3.2 Odolnost vici zméndm teploty a napéti

Splnéni pozadavkd vymezenych v bodé 3.1 je tieba téz ovéfit pii téchto podminkdch:

3.2.1. Zkusebni teplota T (-40=%2)°C

ZkuSebni napéti U=(09%02)V
Doba vystaveni témto podminkim 4 hodiny
3.2.2.  Pro &sti umisténé v prostoru pro cestujici nebo v prostoru pro zavazadla:
Zkusebni teplota T=(+85%2)°C
Zku$ebni napéti U= (15202 V
Doba vystaven{ témto podminkim 4 hodiny
3.2.3.  Pro &sti umisténé v motorovém prostoru, neni-li stanoveno jinak:
Zkusebni teplota T=(+125%2)°C
Zkusebni napéti U=(15+02V
Doba vystaveni témto podminkdm 4 hodiny
3.2.4. Imobilizér se po dobu 1 hodiny vystavi v aktivovaném i deaktivovaném stavu zvySenému napéti 18 + 0,2 V.
3.2.5.  Imobilizér se po dobu 1 minuty vystavi v aktivovaném i deaktivovaném stavu zvySenému napéti 24 £ 0,2 V.

3.3. Provozni spolehlivost po zkousce odolnosti proti vniknuti ciziho télesa a vody

Po zkousce odolnosti proti vniknuti ciziho télesa a vody podle publikace IEC ¢. 60529:1989 pro stupné ochrany
podle bodu 1.1.2 se opakuji provozni zkousky podle bodu 3.1.

Se souhlasem technické zkuSebny se tento pozadavek nemusi pouzit za téchto okolnosti:

a) Schvéleni typu imobilizéru, ktery mé byt typové schvélen jako samostatny technicky celek
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V tomto piipadé musi vyrobce imobilizéru:

i) uvést vbodé 4.5 informacniho dokumentu (pfiloha 1b), Ze pozadavek tohoto bodu nebyl na imobilizér
pouzit (v souladu s bodem 7 tohoto piedpisu), a

ii) uvést vbodé 4.1 informa¢niho dokumentu seznam vozidel, pro néz je imobilizér urcen, a v bodé 4.2
piislusné podminky instalace.

b) Schvileni typu vozidla z hlediska imobilizéru

V tomto piipadé musi vyrobce uvést v bodé 3.1.1.1 piilohy 1a informa¢niho dokumentu (pfiloha 1a), Ze se
pozadavek tohoto bodu na imobilizér nepouzije vzhledem k povaze podminek instalace, a vyrobce vozidla to
musi prokazat predlozenim piislusné dokumentace.

¢) Schvileni typu vozidla z hlediska instalace imobilizéru, ktery je typové schvélen jako samostatny technicky
celek

V tomto pifpadé musi vyrobce vozidla uvést vbodé 3.1.1.1 prilohy 1la informaéniho dokumentu
(piiloha 1a), Ze se pozadavek tohoto bodu na instalaci imobilizéru nepouzije, pokud jsou splnény piislusné
podminky instalace.

Tento pozadavek se nepouzije v ptipadech, kdy informace pozadované v bodé 3.1.3.1.1 pfilohy 1a jiz byly
piedlozeny pro tcely schvaleni samostatného technického celku.

3.4. Provozni spolehlivost po zkousce odolnosti proti kondenzaci vody

Po zkousce odolnosti proti vlhkosti podle publikace IEC ¢. 60068-2-30:1980 se opakuji provozni zkousky
podle bodu 3.1.

3.5. Zkouska ochrany proti prepélovani

Imobilizér a jeho konstrukéni ¢asti nesmi byt zni¢eny obrdcenou polaritou napéti do 13 V po dobu 2 minut. Po
této zkousce se opakuji provozni zkousky podle bodu 3.1, v piipadé nutnosti s vyménénymi pojistkami.

3.6. Zkouska ochrany proti zkratu

K ochrané proti zkratu musi byt vSechny elektrické spoje imobilizéru uzemnény ajnebo jistény, ato az do
napéti 13 V. Po této zkousce se opakuji provozni zkousky podle bodu 3.1, v pfipadé nutnosti s vyménénymi
pojistkami.

3.7. Spotieba energie v aktivovaném stavu

Spotieba energie v aktivovaném stavu za podminek podle bodu 2.1 nesmi pro cely imobilizér véetné indikdtoru
stavu prekrocit v priméru 20 mA.

Se souhlasem technické zkuSebny se tento pozadavek nemusi pouZit za téchto okolnosti:
a) Schvéleni typu imobilizéru, ktery mé byt typové schvélen jako samostatny technicky celek
V tomto piipadé musi vyrobce imobilizéru:

i) uvést vbodé 4.5 informacniho dokumentu (pfiloha 1 ¢ast 2), Ze pozadavek tohoto bodu nebyl na
imobilizér pouzit (v souladu s bodem 7 tohoto pfedpisu), a

ii) uvést vbodé 4.1 informaéniho dokumentu seznam vozidel, pro néz je imobilizér urcen, a v bodé 4.2
piislusné podminky instalace.

b) Schvileni typu vozidla z hlediska imobilizéru

V tomto piipadé musi vyrobce uvést v bodé 3.1.3.1.1 informaéniho dokumentu (piiloha la), Ze se poza-
davek tohoto bodu na imobilizér nepouzije vzhledem k povaze podminek instalace, a vyrobce vozidla to
musi prokdzat pfedlozenim piislusné dokumentace.
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¢) Schvéleni typu vozidla z hlediska instalace imobilizéru, ktery je typové schvdlen jako samostatny technicky
celek

V tomto piipadé musi vyrobce vozidla uvést v bodé 3.1.3.1.1 informa¢niho dokumentu (pfiloha 1a), zZe se
pozadavek tohoto bodu na instalaci imobilizéru nepouzije, pokud jsou splnény p#islusné podminky instalace.

Tento pozadavek se nepouzije v pfipadech, kdy informace pozadované v bodé 3.1.3.1.1 piilohy 1a jiz byly
piedlozeny pro ucely schvéleni samostatného technického celku.

3.8. Provozni spolehlivost po vibracni zkousce

3.8.1.  Pro tuto zkousku se konstrukéni &sti déli na dva typy:

typ 1: konstrukéni ¢dsti bézné montované do vozidla,

typ 2: konstrukéni ¢dsti urcené k montdzi do motoru.
3.8.2.  Konstrukéni ¢asti | imobilizér se podrobi sinusovym vibracim téchto parametrit:
3.8.2.1. Protyp 1

Proménlivd frekvence od 10 Hz do 500 Hz s maximdlni amplitudou + 5 mm a maximalnim zrychlenim 3 g
($pickovéd hodnota 0).

3.8.2.2. Pro typ 2

Proménliva frekvence od 20 Hz do 300 Hz s maximalni amplitudou + 2 mm a maximalnim zrychlenim 15 g
($pickovéd hodnota 0).

3.8.2.3. Pro oba typy 1 a2
Zména frekvence 1 oktdva/min.
Pocet cyklt je 10, zkouska musi byt provedena podél kazdé ze 3 os.

Vibrace se aplikuji pfi nizkych frekvencich pfi konstantni maximdlni amplitudé a na vyssich frekvencich pfi
konstantnim maximalnim zrychleni.

3.8.3.  V pribé¢hu zkousky musi byt imobilizér pfipojen ke zdroji elektrické energie a kabel musi byt ve vzdalenosti
200 mm podepfen.

3.8.4.  Po vibra¢ni zkousce se opakuji provozni zkousky podle bodu 3.1.

3.9. Elektromagnetickd kompatibilita

Imobilizér musi byt podroben zkouskdm pfedepsanym v piiloze 7.
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PRILOHA 7
Elektromagnetickd kompatibilita
1. Odolnost proti konduktivnimu ruseni z napdjecich vodici
1.1 Zkousky se provedou podle technickych instrukci a pfechodnych ustanoveni pfedpisu €. 10 série zmén 06 a podle
zkusebnich metod popsanych v pfiloze 10 pro elektrické/elektronické montdzni podskupiny (ESA).
1.2. Imobilizér se musi zkouset v aktivovaném i deaktivovaném stavu.
2. Odolnost proti vyzafovanému vysokofrekven¢nimu ruseni
2.1. Zkouska odolnosti imobilizéru mize byt provedena podle technickych instrukci a pfechodnych ustanoveni piedpisu
¢. 10 série zmén 06 a podle zkusebnich metod popsanych v ptiloze 6 pro vozidla nebo v piiloze 9 pro elektrické/
elektronické montazni podskupiny (ESA).
2.2. Imobilizér se musi zkousSet pfi provoznich podminkdch as pouzitim kritérii selhdni pfi zkousce stanovenych
v tabulce 1.
Tabulka 1
Provozni podminky a kritéria selhdni pfi zkousce u imobilizéru
Druh zkousky Provozni podminky imobilizéru Kritéria selhdni pfi zkousce
Zkouska na vozidle | Imobilizér v deaktivovaném stavu Neocekdvand aktivace imobilizéru
Kli¢ v poloze ,zapnuto* nebo rychlost
vozidla 50 km/h (1)
Imobilizér v aktivovaném stavu Neocekdvand deaktivace imobilizéru
Kli¢ v poloze ,vypnuto*
Imobilizér v aktivovaném stavu Neocekdvand deaktivace imobilizéru
Vozidlo v rezimu dobijeni (v pfislusnych
piipadech)
Zkouska na ESA | Imobilizér v deaktivovaném stavu Neocekdvand aktivace imobilizéru
Imobilizér v aktivovaném stavu Neocekdvand deaktivace imobilizéru
() Na tuto zkousku se mtize vztahovat pfedpis OSN ¢. 10, rezim 50 kmj/h.
3. Elektrické rudeni elektrostatickymi vyboji
3.1. Zkouska odolnosti vi¢i elektrickému ruseni se provede vsouladu snormou ISO 10605:2008/AMD 1:2014 s
pouzitim zkuSebnich Grovni uvedenych v tabulce 2.
3.2. Zkousky odolnosti vidi elektrostatickému vyboji (ESD) se provedou na vozidle nebo na elektrické/elektronické

montézni podskupiné (ESA).
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Tabulka 2
ZkusSebni drovné ESD
o o I PP Zkugebni Kritéria selhdni pfi
Druh vyboje Body vyboje Stav imobilizéru Sit vyboji Groven Zkousce
Vyboj Body snadno Imobilizér v deaktivovaném 330 pF, +6 kV Neocekdvand aktivace
vzduchem | pfistupné pouze | stavu 2 kQ imobilizéru
‘Zfoziréllgku (je-li zkouska provddéna na
vozidle, je kli¢ v poloze
,zapnuto“, nebo se vozidlo
pohybuje rychlosti 50 km/h,
nebo je motor v rezimu
volnobéhu)
Body snadno Imobilizér v aktivovaném 150 pF, +15kV | Neocekdvand deakti-
piistupné pouze | stavu 2 kQ vace imobilizéru bez
z vnéjsku (je-li zkouska provédéna na jeho opétovné aktivace
vozidla vozidle, vozidlo se zablokuje d(})b(l).is po kazdém
a kli¢ je v poloze ,vypnuto®) VyPo)
Kontaktni | Body snadno Imobilizér v deaktivovaném 330 pF, 4 kV Neocekdvand aktivace
vyboj pistupné pouze | stavu 2 kQ imobilizéru
\Z,O;Iéllt;ku (je-li zkouska provddéna na
vozidle, je kli¢ v poloze
,zapnuto®, nebo se vozidlo
pohybuje rychlosti 50 km/h,
nebo je motor v reZimu
volnobéhu)
Body snadno Imobilizér v aktivovaném 150 pF, +8 kV Neocekdvanad deakti-
piistupné pouze | stavu 2 kQ vace imobilizéru bez
z vnéjsku (je-li zkouska provédéna na jeho opétovné aktivace
vozidla vozidle, vozidlo se zablokuje d(})b(l).is po kazdém
a kli¢ je v poloze ,vypnuto®) vyPo)

Kazdé zkouska se provede 3 vyboji, pficemZ minimdlni interval mezi vyboji je 5.

4. Vyzafované e

mise

. Zkousky se provedou podle technickych instrukei a prechodnych ustanoveni piedpisu ¢ 10 série zmén 04 a podle

zkusebnich metod popsanych v pfilohdch 4 a5 pro vozidla nebo v piflohich 7 a8 pro elektrické/elektronické
montdzni podskupiny (ESA).

4.2. Imobilizér musi byt v aktivovaném stavu.
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Pouze plivodni texty EHK OSN maji podle mezindrodniho vefejného prava prévni Géinek. Status a datum vstupu tohoto
predpisu v platnost je zapotiebi ovéfit v nejnovéjsi verzi dokumentu EHK OSN o statusu TRANS/WP.29/343, ktery je
k dispozici na internetové adrese:
https://unece.org/status-1958-agreement-and-annexed-regulations
Pfedpis OSN ¢&.163 - Jednotnd ustanoveni pro schvaloviani poplasného systému vozidel
a schvalovini vozidla z hlediska jeho poplasného systému vozidel [2021/2276]
Datum vstupu v platnost: 30. zaff 2021
Tento dokument slouzi vyhradné jako dokumenta¢ni ndstroj. Rozhodné a pravné zdvazné znéni je: ECE|
TRANS/WP.29/2021/50.
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Prilohy

1 Informa¢ni dokument

2 Sdéleni

3 Usporaddni znacek schvdleni

4 Vzor prohldseni o shodé

5 Vzor osvédceni o instalaci

6 Pozadavky na spinace ovlddané mechanickym klicem
7 Elektromagnetickd kompatibilita

8 Zkouska systéma pro ochranu prostoru pro cestujici

1. Oblast ptisobnosti

Tento piedpis se vztahuje na:
1.1 schvalovani

a) poplasnych systémii vozidel ur¢enych pfedevsim pro vozidla kategorie M; a vozidla kategorie N; (') s maxi-
mélni hmotnosti do 2 t, jsou-li uvedend vozidla témito poplasnymi systémy vozidel vybavena, a

b) vozidel kategorie M; a vozidel kategorie N; (?) s maximdlni hmotnosti do 2t z hlediska namontovaného
poplasného systému vozidel.

1.2 Na zddost vyrobce mohou smluvni strany udélit schvéleni typu pro vozidla jinych kategorif a poplasné systémy
vozidel urcené k montazi do téchto vozidel.

1.3 Tento predpis se nevztahuje na radiové frekvence, bez ohledu na to, zda souvisi s ochranou vozidla proti
neoprdvnénému pouziti, ¢i nikoliv.

2. Definice

2.1 ,Konstrukéni &dsti“ se rozumi zai{zeni podléhajici pozadavkiim tohoto piedpisu, jez méd byt Casti vozidla a pro

néz lze ziskat schvaleni typu nezévisle na vozidle, pokud to tento pfedpis vyslovné stanovi.

2.2 ,Samostatnym technickym celkem* se rozumi zafizeni podléhajici pozadavkiim tohoto pfedpisu, jez md byt casti
vozidla a pro néz lze ziskat schvileni typu samostatné, ale pouze ve vztahu k jednomu nebo vice uréenym
typim vozidla, pokud to tento predpis vyslovné stanovi.

23 ,Vyrobcem* se rozumi osoba nebo organizace, kterd odpovidd schvalovacimu orgdnu za viechna hlediska
postupu schvalovéni typu a za zajisténi shodnosti vyroby. Neni podstatné, aby tato osoba nebo organizace
byla piimo zapojena do vSech fdzi vyroby vozidla, systému, konstrukéni ¢asti nebo samostatného technického
celku, které jsou predmétem postupu schvéleni.

2.4 ,Poplasnym systémem vozidel“ se rozumi systém urceny k montdzi do urc¢itého typu (typt) vozidel, jehoz ticelem
je signalizace vniknuti nebo rusivého zdsahu do vozidla; tyto systémy mohou poskytovat dodate¢nou ochranu
proti neopravnénému pouziti vozidla.

2.5 ,Cidlem* se rozumi zafizen{ vnimajici zménu, kterd maze byt zptsobena vniknutim nebo rusivym zdsahem do
vozidla.

2.6 SVystraznym zatizenim® se rozumi zafizeni, které signalizuje, Ze doslo ke vniknuti nebo k rusivému zdsahu.

2.7 ,Ovlddacim zafizenim“ se rozumi zafizeni slouzici k nastaveni, odstaveni a zkouseni poplasného systému vozidel

a k pfenosu stavu poplachu do vystraznych zafizeni.

() Podle definice v Uplném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3.), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.6. https:/funece.org/transport/
standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions.
(%) Tyka se pouze vozidel s elektrickym systémem 12 V.
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2.8 .Nastavenim* se rozumi stav poplainého systému vozidel, ve kterém mdZe byt do vystrainych zafizeni
pfenesen stav poplachu.

2.9 ,Odstavenim se rozumi stav poplasného systému vozidel, ve kterém nemize byt do vystraznych zafizeni
pfenesen stav poplachu.

2.10 ,Klicem“ se rozumi jakékoli zafizeni konstruované avyrobené k ovladini uzamykaciho systému, ktery je
konstruovan a vyroben tak, aby mohl byt ovldddn pouze timto zaf{zenim.

2.11 JTypem poplasného systému vozidel* se rozuméji systémy, které se vyrazné nelisi v téchto podstatnych ohledech:
a) obchodni ndzev nebo znacka vyrobce;
b) druh ¢idla;
¢) druh vystrazného zafizenf;
d) druh ovlddaciho zaifzeni.

2.12 ,Schvdlenim poplasného systému vozidel“ se rozumi schvéleni typu poplasného systému vozidel, pokud jde
o pozadavky stanovené v bodech 5, 6 a 7.

2.13 JImobilizérem* se rozumi zafizeni, jez ma zabranit tomu, aby vozidlo bylo uvedeno do pohybu pomoci vlast-
niho pohonu.

2.14 ,Tistiovym poplachem se rozumi zafizeni, pomoci kterého lze pouzit poplasné zafizeni instalované ve vozidle
k vyzvé o pomoc v piipadé nouze.

3. Z4dost o schvéleni
3.1 Zadost o schvéleni typu vozidla nebo konstrukéni ¢asti podle tohoto piedpisu predklddd vyrobce.
3.2 K zddosti musi byt pfilozen informacni dokument podle vzoru uvedeného v piiloze 1 obsahujici popis

technickych vlastnosti poplasného systému vozidel a zpiisob instalace pro kazdou znacku atyp vozidla, na
které ma byt poplasny systém vozidel instalovan.

3.3 Vozidlo | konstrukéni ¢ast predstavujici typ, ktery ma byt schvdlen, se pfedd technické zkusebné odpovédné za
provadéni schvalovacich zkousek.

4. Schvdleni

4.1 Schvileni se udéli, jestlize typ dodany ke schvileni podle tohoto predpisu vyhovuje piislusné ¢asti (pfislusnym
¢astem) tohoto predpisu.

4.2 Kazdému schvilenému typu se piidéli ¢islo schvéleni typu. Jeho prvni dvé Cislice (nyni 00, coz odpovidd
piedpisu vjeho pivodnim znéni) udavaji sérii zmén zaclenujici posledni zdvazné technické zmény predpisu
v dobé vydani schvaleni. TatdZ smluvni strana nesmi pfidélit stejné ¢islo jinému typu vozidla nebo konstrukéni
¢asti definovanym v tomto predpisu.

43 Ozndmeni o udéleni nebo o rozsiteni schvileni typu podle tohoto predpisu se zasle smluvnim strandm
dohody, které uplatiiuji tento ptedpis, na formuldii podle vzoru v pfiloze 2 tohoto pfedpisu.

4.4 Na kazdém vozidle nebo konstrukéni ¢asti, které jsou shodné s typem schvélenym podle tohoto pfedpisu, se
zfetelné a na snadno piistupném misté uvedeném ve formulafi schvéleni vyzna¢i mezindrodni znacka schvéleni
typu, kterd se sklddd z:

4.4.1 pismene ,E“ v kruZnici, za nimZ nésleduje rozliSovaci &islo zemé, kterd schvaleni udélila, (%) a

442 ¢isla tohoto predpisu, za nimZz ndsleduje pismeno ,R“, pomlcka a ¢islo schvéleni typu vpravo od kruznice
piedepsané v bod¢ 4.4.1.

() Rozlisovaci &isla smluvnich stran Dohody z roku 1958 jsou uvedena v pifloze 3 Uplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3),
dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6 — https:/[unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29 [resolutions.
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4.5 Pokud typ vyhovuje typu schvdlenému podle jednoho nebo nékolika jinych predpisi OSN pfipojenych
k dohodé v zemi, kterd udélila schvéleni podle tohoto ptedpisu, neni tifeba znak pfedepsany v bodé 4.4.1
opakovat; v takovém piipadé se pfedpis, podle néhoz bylo udéleno schvdleni v zemi, kterd udélila schvéleni
podle tohoto pfedpisu, musi umistit ve svislych sloupcich vpravo od znaku pfedepsaného v bodé 4.4.1.

4.6 Znacka schvéleni musi byt jasné Citelnd a nesmazatelna.

4.7 U vozidla se znacka schvaleni umisti v blizkosti titku nebo p¥imo na $titek s Gidaji o vozidle, kterym vozidlo
opatfil vyrobce.

4.8 V piipadé konstrukéni ¢asti schvélené samostatné jako poplasny systém umisti vyrobce znacku schvéleni na
hlavni prvek (prvky) zafizeni.

4.9 Piiklady usporddani znacek schvileni jsou uvedeny v pfiloze 3 tohoto predpisu.
4.10 Jako alternativa ke znacce schvéleni podle bodu 4.4 vyse se pro kazdy poplasny systém vozidel nabizeny

k prodeji vydd prohldseni o shodé.

4.10.1  Jestlize vyrobce poplasného systému vozidel doddvd neoznaceny poplasny systém vozidel schvileny podle
tohoto pfedpisu vyrobci vozidel, aby jej pouzil jako pivodni vybaveni ur¢itého modelu vozidla nebo skupiny
modelt vozidel, je vyrobce poplasného systému vozidel povinen dodat vyrobci vozidel piislusny pocet vyhoto-
veni prohldseni o shodé postacujici k tomu, aby dotyény vyrobce obdrzel schvileni vozidla podle tohoto
piedpisu.

4.10.2  Je-li poplasny systém vozidel zhotoven z rtiznych konstrukénich &dst, musi byt jeho hlavni konstrukéni ¢dst
oznacena [ Casti oznaceny referencni znackou ak prohldseni o shodé musi byt pfipojen seznam téchto
referen¢nich znacek.

4.10.3  Vzor prohldSeni o shodé je uveden v ptiloze 4 tohoto ptedpisu.

Cést 1- Schvalovani poplasnych systémi vozidel
5. Vieobecné pozadavky

5.1 Poplasny systém vozidel musi v pifpadé vniknuti nebo rusivého zdsahu do vozidla vyslat vystrazny signal.
Tento vystrazny signdl musi byt bud’ zvukovy, popiipadé doplnény optickymi vystraznymi zafizenimi, nebo
radiovy, nebo jakdkoli jejich kombinace.

5.2 Poplasné systémy vozidel musi byt konstruovdny, zhotoveny a instaloviny takovym zptsobem, aby vozidlo,
které je jimi vybaveno, naddle spliiovalo piislusné technické pozadavky, zejména na elektromagnetickou
kompatibilitu.

5.3 Instalace poplasného systému vozidel do vozidla nesmi mit (ve stavu odstaveni) vliv na vlastnosti vozidla nebo

na jeho bezpeény provoz.
5.4 Poplasny systém vozidel a jeho konstrukéni ¢asti se nesméji aktivovat nedmyslné, zejména za chodu motoru.

5.5 Porucha poplasného systému vozidel nebo porucha jeho elektrického napdjeni nesmi mit vliv na bezpecny
provoz vozidla.

5.6 Poplasny systém vozidel, jeho konstrukéni &asti ajimi ovlddané dily musi byt konstruovadny, zhotoveny
a instalovany takovym zptsobem, aby bylo co nejmensi riziko, Ze je nékdo rychle, aniz by vzbudil pozornost,
vyfadi z provozu nebo zni¢i, napiiklad pouzitim levnych ndstroju, zafizeni nebo piistroji, jez jsou kdekoli
bézné dostupné a které 1ze snadno ukryt.

5.7 Prostiedky k nastaveni a odstaveni poplasného systému vozidel musi byt konstruovany tak, aby jimi nebyly
poruseny pozadavky tohoto pfedpisu. Piipustné je elektrické pfipojeni ke konstrukénim ¢astem, na néz se
vztahuje &ast 11 tohoto pfedpisu.

5.8 Systém musi byt uspofdddn tak, aby zkrat v kterémkoli okruhu vystrazného signdlu nevyfadil z ¢innosti
zddnou jinou funkci poplasného systému, kromé funkce zkratovaného okruhu.
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5.9 Soucasti poplasného systému vozidel mize byt imobilizér, ktery musi spliiovat pozadavky predpisu OSN
¢.162 (Imobilizéry) nebo predpisu OSN ¢. 116 dopliku 7 k pGvodnimu znéni, nebo ptedpisu OSN ¢. 97
dopliku 8 k sérii zmén O1.

6. Zvlastni pozadavky

6.1 Rozsah ochrany

6.1.1 Zvlastni pozadavky
Poplasny systém vozidel musi pfinejmensim detekovat a signalizovat otevieni kterychkoli dveii vozidla, kapoty
motoru a zavazadlového prostoru. Jeho kontrolni funkci nesmi narusit porucha nebo vypnuti svételnych
zdrojti, naptiklad osvétleni prostoru pro cestujici.

Cidla s piidavnym tcinkem, kterd umoziiuji oznamenifindikaci, napiiklad:

a) vniknuti do vozidla, napiiklad ¢idla kontrolujici prostor pro cestujici, okenni skla, rozbiti jakékoli zasklené
plochy nebo

b) pokusu o krddez vozidla, napiiklad ndklonova ¢idla,

jsou piipustnd, pfiemZ je nutno brat v ivahu opatfeni, kterd zabranuji zbytenym poplasnym signdlam (t.
planému poplachu, viz bod 6.1.2).

Pokud tato piidavnd cidla generuji poplasny signdl ipo vniknuti do vozidla (napiiklad rozbitim zasklené
plochy) nebo pisobenim vngjsich vlivii (napfiklad vétru), nesmi byt poplasny signdl aktivovany jednim
z vySe zminénych cidel aktivovdn vice nez desetkrdt béhem téze aktivacni periody poplasného systému vozidel.
V tomto pifpadé je tfeba omezit aktivaéni periodu opravnénym odstavenim systému zdsahem uZivatele vozidla.
Nékteré druhy piidavnych cidel, napiiklad ¢idlo kontroly prostoru pro cestujici (ultrazvukové, infracervené)
nebo ndklonové ¢idlo atd., mohou byt zdmérné vyfazeny z ¢innosti. V tomto piipadé musi byt pted kazdym
nastavenim poplasného systému vozidel u¢inén zvlastni dmyslny zdsah. Nesmi byt mozné vytadit cidla

z ¢innosti, je-li poplasny systém ve stavu nastaveni.

6.1.2 Zabezpeceni proti planému poplachu

6.1.2.1  Vhodnymi opatfenimi, naptiklad:

a) mechanickym provedenim a feSenim elektrického okruhu v souladu se zvldstnimi podminkami pro moto-
rové vozidla;

b) vybérem a pouzitim pracovnich a ovlddacich principli pro poplasny systém a jeho konstrukéni &asti,

je tieba zajistit, aby poplasny systém vozidel ve stavu nastaveni i odstaveni nemohl vyvolat zbyte¢ny poplasny
signdl v piipadé:

a) ndrazu do vozidla: zkouska podle bodu 7.2.13;

b) elektromagnetické kompatibility: zkouska podle bodu 7.2.12;

¢) snizeni napéti akumuldtoru postupnym vybitim: zkouska podle bodu 7.2.14;

d) planého poplachu na zdkladé kontroly prostoru pro cestujici: zkouska podle bodu 7.2.15.

6.1.2.2  Muze-li zadatel o schvéleni prokézat, napiiklad na zdkladé technickych ddajd, Ze je zabezpeceni proti planému
poplachu uspokojivé zajisténo, nemusi technickd zkusebna odpovédnd za provddéni schvalovacich zkousek
nékteré z vyse uvedenych zkousek provadeét.

6.2 Zvukovy poplach

6.2.1 Obecné

Vystrazny signdl musi byt jasné slySitelny a rozpoznatelny a musi se vyrazné odliSovat od jinych zvukovych
signdlti pouzivanych v silni¢nim provozu.
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Vedle ptvodniho zvukového vystrazného zafizeni muze byt do prostoru vozidla kontrolovaného poplasnym
systémem vozidel namontovano zvlastni zvukové vystrazné zafizeni, které tak bude chranéno proti snadnému
arychlému pfistupu osob.
Pouziva-li se zvldstni zvukové vystrazné zafizeni podle bodu 6.2.3.1, mize byt poplasnym systémem vozidel
jesté aktivovano standardni zvukové vystrazné zafizeni ptivodniho vybaveni za pfedpokladu, Ze neopravnénd
manipulace s pivodnim standardnim zvukovym vystraznym zafizenim (zpravidla snadnéji pfistupnym)
neovlivni ¢innost zvlastniho zvukového vystrazného zafizeni.

6.2.2 Doba trvani zvukového signdlu
Minimalné: 25 s

Maximdlné: 30 s

Zvukovy signdl maZe znovu zaznit pouze po dalsim zdsahu do vozidla, tj. po uplynuti vySe zminéného
¢asového intervalu (omezeni: viz body 6.1.1 a 6.1.2).

Odstavenim poplasného systému musi byt signdl okamzité prerusen.

6.2.3 Pozadavky na zvukovy signél

6.2.3.1  Zafizeni se signdlem stdlého ténu (s konstantnim kmitoctovym spektrem), napiiklad klaksony: akustické tdaje
atd., podle pfedpisu OSN ¢. 28 &isti L

Prerudovany signal (zapnut/vypnut):
Spoustéci kmitocet (2 + 1) Hz
Doba zapnuti = doba vypnuti £ 10 %

6.2.3.2  Zafizeni zvukového signdlu s kmitoctovou modulaci: akustické a dal$i ddaje podle pfedpisu OSN ¢. 28 &isti |,
ale se shodnym zdvihem nosné frekvence na obé strany uvnitf vySe uvedeného rozsahu (1 800 Hz az
3550 Hz).

Kmitoctové pasmo propustnosti (2 + 1) Hz
6.2.3.3  Hladina akustického tlaku
Zdrojem zvuku musi byt:
a) bud zvukové vystrazné zafizeni schvélené podle pfedpisu OSN ¢. 28 &asti [;
b) nebo zafizeni, které spliuje pozadavky piedpisu OSN ¢. 28 ¢asti [ boda 6.1 a 6.2.

V piipadé zdroje zvuku odlisného od zvukového vystrazného zafizeni pivodniho vybaveni vsak muze byt
minimdlni hladina akustického tlaku méfend za podminek podle ptredpisu OSN ¢&.28 ¢&sti Isnizena na
hodnotu 100 dB(A).

6.3 Opticky poplach — je-li instalovin
6.3.1 Obecné

V piipadé vniknuti nebo rusivého zdsahu do vozidla musi zafizen{ aktivovat opticky signal podle bodt 6.3.2
a6.3.3.

6.3.2 Doba trvani optického signdlu
Doba trvani optického signdlu od aktivace poplachu musi byt vrozsahu od 25s do 5 min. Odstavenim
poplasného systému se signdl musi okamzité pferusit.

6.3.3 Druh optického signdlu

Blikdni vSech smérovych svétel ajnebo osvétleni prostoru pro cestujici véetné vsech svétel ve stejném elek-
trickém okruhu.

Spoustéci kmitocet (2 + 1) Hz
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Ve vtahu k zvukovému signdlu mohou byt tyto signdly asynchronni.
Doba zapnuti = doba vypnuti £ 10 %

6.4 Radiovy poplach (tzv. pager) — je-li instalovan

Poplasny systém vozidel mize byt vybaven zafizenim, které generuje poplasny signdl rddiovym prenosem.

6.5 Blokovdni nastaveni poplasného systému

6.5.1 Za chodu motoru nesmi byt mozné poplasny systém Gmyslné nebo nahodné nastavit.
6.6 Nastaveni a odstaveni poplasného systému vozidel

6.6.1 Nastaveni

Pro nastaveni poplasného systému vozidel jsou piipustné jakékoli vhodné prosttedky, pokud ndhodné nezpu-
sobi plany poplach.

6.6.2 Odstaven{

Odstaveni poplasného systému vozidel musi byt mozno dosihnout pomoci nékterého z nize uvedenych
zafizeni nebo jejich kombinace. Pfipustnd jsou jind zafizeni s rovnocennym tcinkem.

6.6.2.1  Mechanicky kli¢ (spliiujici pozadavky piilohy 6 tohoto predpisu), ktery mize byt spojen se zvnéjsku ovla-
danym centrdlnim blokovacim systémem vozidla s nejméné 1 000 variantami.

6.6.2.2  Elektrickd/elektronicka zafizeni, napiiklad dilkové ovldddni, musi mit nejméné 50 000 variant, jakoZz i pro-
ménlivé kédy a/nebo minimélni dobu prohledani deset dnit, napiiklad nejvyse 5 000 variant za 24 hodin pro
minimélni pocet 50 000 variant.

6.6.2.3  Mechanicky kli¢ nebo elektrické/elektronické zafizeni uvnitf chrdnéného prostoru pro cestujici s ¢asovym
zpozdénim pro nastup a vystup.

6.7 Zpozdéni pro vystup

Je-li spinaci zafizeni pro nastaveni poplasného systému vozidel instalovdno uvnitf chrdnéného prostoru, musi
byt zajisténo zpozdéni pro vystup. Toto zpozdéni pro vystup musi byt mozno nastavit na dobu 15 az 45
sekund po zapnuti spinaciho zafizeni. Doba zpozdéni muze byt nastavitelnd podle individudlnich podminek
uzivatele.

6.8 Zpozdéni pro vstup

Je-li spinaci zafizeni pro odstaveni poplasného systému vozidel instalovano uvnitf chranéného prostoru, musi
byt zvukové a optické signdly aktivovdny se zpozdénim nejméné 5 sekund a nejvySe 15 sekund. Doba zpoz-
déni maze byt nastavitelnd podle individualnich podminek uzivatele.

6.9 Zobrazovani stavu

6.9.1 Pro podavani informaci o stavu poplasného systému vozidel (nastaveni, odstaveni, nastavend doba poplachu,
aktivace poplachu) jsou pipustné optické indikdtory uvnitt i vné prostoru pro cestujici. Veskeré optické signaly
nebo pouziti zaf{zeni pro osvétleni a svételnou signalizaci mimo prostor pro cestujici musi spliiovat poZadavky
piedpisu OSN ¢. 48.

7

6.9.2 K indikaci kratkodobych ,dynamickych“ procest, jako jsou zmény ze stavu ,nastaveni“ do ,odstaveni®
anaopak, se pouzije optické zafizeni podle bodu 6.9.1. Touto optickou indikaci mtze byt téZ soucasné
rozsviceni smérovych svétel ajnebo osvétleni prostoru pro cestujici pod podminkou, Ze optickd indikace
smérovymi svétly netrvd déle nez 3 sekundy.

6.10 Napéjeni

Zdrojem napdjeni poplasného systému vozidel musi byt bud akumulator vozidla, nebo akumuldtorova baterie.
P¥ipadné lze pouzit i pfidavny akumuldtor nebo piidavnou akumuldtorovou baterii. Tento akumuldtor nebo
baterie nesmi v zddném piipadé doddvat energii do jinych ¢asti elektrického systému vozidla.
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6.11 Pozadavky na volitelné funkce
6.11.1  Samocinnd kontrola, automatickd indikace poruchy
Pfi nastavovani poplasného systému vozidel mohou byt funkci samocinné kontroly (kontrolou spravnosti)
detekovany a indikovdny anomadlni stavy, napiiklad oteviené dvefe apod.
6.11.2  Tisnovy poplach
Opticky a/nebo zvukovy a/nebo radiovy poplach je piipustny bez ohledu na stav (nastaveni nebo odstaveni)
a/nebo funkci poplasného systému vozidel. Tento poplach mize byt spustén zevnitf vozidla a nesmi ovliviiovat
stav (nastaveni nebo odstaveni) poplasného systému vozidel. Uzivatel vozidla musi mit rovnéz moznost
tistiovy poplach vypnout. V piipadé zvukového poplachu nesmi byt doba jeho trvani po kazdé jednotlivé
aktivaci omezena. Tisniovy poplach nesmi branit spusténi motoru nebo zastavit jeho chod.
7. Provozni parametry a zkuSebni podminky
7.1 Provozni parametry
Vsechny konstrukéni ¢ésti poplasného systému vozidel musi bez poruchy fungovat za nize uvedenych podmi-
nek.
7.1.1 Klimatické podminky
Jsou stanoveny dvé kategorie teploty okolniho prostfedi:
a) —40°C az + 85 °C pro ¢asti umisténé v prostoru pro cestujici nebo pro zavazadla;
b) —40°C az + 125 °C pro &dsti umisténé v motorovém prostoru, neni-li stanoveno jinak.
7.1.2 Stuperi ochrany instalace
Podle publikace IEC ¢. 60529:1989 musi byt pouZity tyto stupné ochrany:
a) IP 40 pro casti umisténé v prostoru pro cestujici;
b) IP 42 pro &asti umisténé v prostoru pro cestujici kabrioletd a automobilii se skldpéci stfechou, jestlize
poloha instalace vyzaduje vyssi stupeii ochrany nez IP 40;
¢) IP 54 pro vsechny ostatni Casti.
Vyrobce poplasného systému vozidel je povinen vymezit v ndvodech k instalaci pfipadnd omezeni tykajici se
montdzni polohy riznych ¢asti poplasného systému vozidel s ohledem na prach, vlhkost a teplotu.
7.1.3 Odolnost proti povétrnostnim vlivim
Sedm dni podle publikace IEC 60068-2-30:1980.
7.1.4 Podminky napéjeni elektrickou energif
Jmenovité napdjeci napéti: 12 V
Pracovni rozsah napdjectho napéti: od 9V do 15V v rozmezi teplot podle bodu 7.1.1.
Dovolend doba pro zvysené napéti pii 23 °C:
U = 18V, nejdéle 1 h,
U = 24V, nejdéle 1 min.
7.2 Zkusebni podminky
7.2.1 Funkéni zkousky

Pro funkéni zkousky pozadované vbodech 7.2.3, 7.2.4, 7.2.5, 7.2.6 a7.2.8.4 plati, Ze jsou-li nékteré ze
zkousek, které maji byt podle kazdého z téchto bodl provedeny pfed funkénimi zkouskami, provadény
v sériich na jednom poplasném systému vozidel, 1ze funkéni zkousku provést pouze jednou, a to po ukonéeni
zvolenych zkousek, namisto provddéni funkénich zkousek pozadovanych v téchto bodech po kazdé zvolené
zkousce. Vyrobci a dodavatelé vozidel musi zarudit vyhovujici vysledky pouze pii neakumulovanych postupech.
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7.2.1.1  Je tfeba ovéfit, zda poplasny systém vozidel spliiuje tyto pozadavky:
doba trvani poplachu podle bodt 6.2.2 a 6.3.2,
kmitocet a pomér zapnutijvypnuti podle bodt 6.3.3 a 6.2.3.1, resp. 6.2.3.2,
pocet poplasnych cykli podle bodu 6.1.1, pfipadd-li v Gvahu,
kontrola blokovani nastaveni poplasného systému podle bodu 6.5.
7.2.1.2  Bézné zkuSebni podminky
Napéti U= (12 £ 0,2) V
Teplota T= (23 % 5) °C
7.2.2 Odolnost vi¢i zméndm teploty a napéti
Splnéni pozadavki podle bodu 7.2.1.1 je tieba téz oveéfit pii téchto podminkdch:
7.2.2.1  Zkusebni teplota: T = (=40t 2) °C
Zkuebni napéti: U =(9+02) V

Doba vystaveni témto podminkdm:
4 hodiny

7.2.2.2  Pro ¢&sti umisténé v prostoru pro cestujici nebo v prostoru pro zavazadla:
Zku$ebni teplota: T = (+ 85 % 2) °C
ZkuSebni napéti: U = (15%0,2) V

Doba vystaveni t¢émto podminkam:
4 hodiny

7.2.2.3  Pro ¢asti umisténé v motorovém prostoru, neni-li stanoveno jinak:
Zkusebni teplota: T = (+ 125 % 2) °C
Zku$ebni napéti: U = (15+ 0,2) V

Doba vystaveni témto podminkdm:
4 hodiny

7.2.2.4  Popladny systém vozidel ve stavu nastaveni i odstaveni musi byt podroben zvySenému napéti (18 + 0,2) V po
dobu 1 hodiny.

7.2.2.5  Poplasny systém vozidel ve stavu nastaveni i odstaveni musi byt podroben zvySenému napéti (24 + 0,2) V po
dobu 1 minuty.

7.2.3 Provozni spolehlivost po zkousce odolnosti proti vniknuti ciziho télesa a vody

Po zkousce odolnosti proti vniknuti ciziho télesa a vody podle publikace IEC 60529:1989 pro stupné ochrany
podle bodu 7.1.2 se opakuji funkéni zkousky podle bodu 7.2.1.

Se souhlasem technické zkusebny se tento pozadavek nemusi pouzit za téchto okolnosti:
a) Schvileni typu poplasného systému vozidel, ktery md byt typové schvélen jako samostatny technicky celek
V tomto pifpadé musi vyrobce poplasného systému vozidel:

i) uvést vbodé 4.5 informa¢niho dokumentu (pfiloha 1), Ze pozadavek tohoto bodu nebyl na poplasny
systém vozidel pouzit (podle bodu 7 tohoto piedpisu) a
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ii) uvést vbodé 4.1 informa¢niho dokumentu seznam vozidel, pro néz je poplasny systém vozidel urcen,
av bod¢ 4.2 piislusné podminky instalace.

b) Schvileni typu vozidla z hlediska poplasného systému

V tomto pifpadé musi vyrobce vozidla uvést vbodé 4.5 informacniho dokumentu (pfiloha 1), zZe se
pozadavek tohoto bodu na poplasny systém nepouzije vzhledem k povaze podminek instalace, a vyrobce
vozidla to musi prokdzat pfedlozenim piislusné dokumentace.

¢) Schvéleni typu vozidla z hlediska instalace poplasného systému vozidel, ktery je typové schvdlen jako
samostatny technicky celek

V tomto pifpadé musi vyrobce vozidla uvést vbodé 4.5 informacniho dokumentu (pfiloha 1), zZe se
pozadavek tohoto bodu na instalaci poplasného systému vozidel nepouzije, pokud jsou splnény piislusné
podminky instalace.

Tento pozadavek se nepouzije v piipadech, kdy informace pozadované vbodé 4.5 piilohy 2 jiz byly
piedlozeny pro Géely schvéleni samostatného technického celku.

7.2.4 Provozni spolehlivost po zkousce odolnosti proti kondenzaci vody
Po zkousce odolnosti proti vlhkosti podle publikace IEC 60068-2-30:1980 se opakuji funkéni zkousky podle
bodu 7.2.1.

7.2.5 Zkouska odolnosti proti prepdlovdni

Poplasny systém vozidel a jeho konstrukéni ¢dsti nesméji byt zniceny obrdcenou polaritou napéti az do vyse
13V trvajici po dobu 2 minut. Po této zkousce se opakuji funkéni zkousky podle bodu 7.2.1, v piipadé
nutnosti s vyménénymi pojistkami.

7.2.6 Zkouska bezpecnosti proti zkratu

K ochrané proti zkratu musi byt viechny elektrické spoje poplasného systému vozidel uzemnény a/nebo
jistény, ato az do napéti 13 V. Po této zkousce se opakuji funkéni zkousky podle bodu 7.2.1, v ptipadé
nutnosti s vyménénymi pojistkami.

7.2.7 Spotieba energie ve stavu nastaveni

Spotieba energie ve stavu nastaveni za podminek podle bodu 7.2.1.2 nesmi pro cely poplasny systém vcetné
stavového indikdtoru pfekrocit v praméru 20 mA.

Se souhlasem technické zkusebny se tento pozadavek nemusi pouzit za téchto okolnosti:
a) Schvéleni typu poplasného systému vozidel, ktery ma byt typové schvélen jako samostatny technicky celek
V tomto pi{padé musi vyrobce poplasného systému vozidel:

i) uvést vbodé 4.5 informa¢ntho dokumentu (piiloha 1), Ze pozadavek tohoto bodu nebyl na poplasny
systém vozidel pouzit (podle bodu 7 tohoto pfedpisu)

ii) uvést vbodé 4.1 informaéntho dokumentu seznam vozidel, pro néz je poplasny systém vozidel urcen,
av bod¢ 4.2 piislusné podminky instalace a

iii) prokdzat, Ze nejsou piekroCeny pozadavky na spotfebu energie, a sice predloZenim piislusné dokumen-
tace.

b) Schvileni typu vozidla z hlediska poplasného systému

V tomto piipadé musi vyrobce uvést v bodé 4.3.1.1 informa¢niho dokumentu (pfiloha 2), Ze se pozadavek
tohoto bodu na poplasny systém nepouzije vzhledem k povaze podminek instalace, a vyrobce vozidla to
musi prokazat pfedloZenim piislusné dokumentace.

¢) Schvéleni typu vozidla z hlediska instalace poplasného systému vozidel, ktery je typové schvdlen jako
samostatny technicky celek
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V tomto piipadé musi vyrobce vozidla uvést vbodé 4.3.1.1 informa¢ntho dokumentu (ptiloha 2), Ze se
pozadavek tohoto bodu na instalaci poplasného systému vozidel nepouzije, pokud jsou splnény piislusné
podminky instalace.

Tento pozadavek se nepouzije v ptipadech, kdy informace pozadované vbodé 4.3.1.1 piilohy 2 jiz byly
pfedlozeny pro Géely schvéleni samostatného technického celku.

7.2.8 Provozni spolehlivost po vibra¢ni zkousce

7.2.8.1  Pro tuto zkousku se konstrukéni ¢asti déli na dva typy:

typ 1: konstrukéni ¢dsti bézné montované do vozidla,

typ 2: konstrukéni ¢asti uréené k montdzi do motoru.
7.2.8.2  Konstrukéni ¢dsti | poplasny systém vozidel se podrobi sinusovym vibracim téchto parametrit:
7.2.8.2.1 Pro typ 1

Proménlivy kmitoc¢et od 10 Hz do 500 Hz s maximdlni amplitudou #5 mm a maximalnim zrychlenim 3 g
($pickové hodnota 0).

7.2.8.2.2 Pro typ 2

Proménlivy kmitocet od 20 Hz do 300 Hz s maximdln{ amplitudou 2 mm a maximdlnim zrychlenim 15 g
($pickova hodnota 0).

7.2.823 Protyp 1 a2
Zména kmitoctu 1 oktdva/min.
Pocet cykla: 10; zkouska se provede podél kazdé ze 3 os.

Vibrace se aplikuji pfi nizkych kmitoc¢tech pii konstantni maximalni amplitudé a na vyssich kmitoctech pfi
konstantnim maximdlnim zrychleni.

7.2.8.3 'V prabéhu zkousky je poplasny systém vozidel pfipojen ke zdroji elektrické energie a kabel je po 200 mm
podepfen.

7.2.8.4  Po vibratni zkousce se opakuji funkéni zkousky podle bodu 7.2.1.

7.2.9 Zkouska Zivotnosti
Spusténi 300 uplnych poplasnych cykla (zvukovych a/nebo optickych) s klidovou pfestivkou zvukového
zafizeni 5 min. za zkuSebnich podminek podle bodu 7.2.1.2.

7.2.10  Zkousky spinace ovlddaného klicem zvenci (instalovaného vné vozidla)

Nize uvedené zkousky se provedou pouze tehdy, nepouziva-li se zdmek dveii ptvodniho vybaveni.

7.2.10.1 Spina¢ ovlddany klicem musi byt navrZen a zhotoven tak, aby ztstal plné funkéni i po 2 500 cyklech nasta-
veni/odstaveni v kazdém sméru ndsledovanych expozici slané mlze po dobu minimdlné 96 hodin podle normy
IEC 68-2-11-1981, zkouska odolnosti proti korozi.

7.211  Zkouska systém@ pro ochranu prostoru pro cestujici

Poplach musi byt aktivovdn, jestlize se svisld deska rozméru 0,2 x 0,15 m zasune otevienym oknem prednich
dvef{ do prostoru pro cestujici 0,3 m (méfeno od stfedu svislé roviny) smérem dopfedu rovnobéiné
s vozovkou rychlosti 0,4 m/s a pod thlem 45° ke stfedni podélné roviné vozidla. (Viz vykresy v piiloze 8
tohoto predpisu).

7.2.12  Elektromagnetickd kompatibilita

Poplasny systém vozidel musi byt podroben zkouskdm pfedepsanym v priloze 7.

V tomto piipadé se poplasny systém vozidel, ktery spliuje vSechny funkéni stavy stanovené ve zkouskich
podle piilohy 7, povazuje za systém, ktery nezptisobi plany poplasny zvukovy signal, ve spojeni s pozadavky
bodu 6.1.2.1.
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Pokud jde o shodu s funkénim stavem v kazdé zkousce, poklddd se poplasny systém vozidel, ktery je urcen
k vydavani poplasného zvukového signdlu ve stavu nastaveni za nékteré z podminek zkousek stanovenych
v piiloze 7 avyddva pfi zkouskdch poplasny zvukovy signdl, za fungujici pFi zkouskdch tak, jak je urceno,
a povazuje se tedy za poplasny systém vozidel spliujici funkéni stav zkousek. V tomto piipadé to vyrobce
poplasného systému vozidel prokdze ptedlozenim pfislusné dokumentace.

7.2.13  Zabezpeceni proti planému poplachu v piipadé ndrazu do vozidla
OVEii se, Ze pii dderu télesa tvaru polokoule o priméru 165 mm tvrdosti 70 + 10 Shore A a energii 4,5] do
kteréhokoli mista karoserie vozidla nebo na jeho zaskleny povrch se nespusti plany poplach.

7.2.14  Zabezpeceni proti planému poplachu v pfipadé sniZeni napéti
OVéii se, zda se pomalym snizovanim napéti hlavni baterie souvislym vybijenim rychlosti 0,5 V za hodinu na
3V nespusti plany poplach.
Zkusebni podminky: viz bod 7.2.1.2.

7.2.15  Zkouska zajiténi proti planému poplachu z prostoru pro cestujici

Systémy urcené k ochrané prostoru pro cestujici podle bodu 6.1.1 se zkousi spolecné s vozidlem za béznych
podminek (bod 7.2.1.2).

Systém instalovany podle ndvodu vyrobce se nesmi spustit, je-li pétkrat vintervalu 0,5 sekundy podroben
zkousce podle bodu 7.2.13.

Plany poplach nesmi byt vyvoldn piitomnosti osoby, kterd se zvenci dotkne vozidla nebo se pohybuje okolo
ngj (pii zavienych oknech).

8. Pokyny

Ke kazdému poplasnému systému vozidel musi byt poskytnut:

8.1 Névod k instalaci obsahujici:

8.1.1 Seznam vozidel a modeld vozidel, pro které je zafizeni urceno. Tento seznam mize byt specificky nebo
obecny, napiiklad pro ,vSechny automobily s benzinovym motorem as bateriemi 12V se zdpornym pdlem
na kostfe*.

8.1.2 Zpusob instalace zndzornény na fotografiich a/nebo ndzornych vykresech.

8.1.3 V piipadé poplasného systému vozidel, jehoZ souldsti je imobilizér, dodatené pokyny ohledné souladu

s pozadavky predpisu OSN ¢. 162 (Imobilizéry) nebo predpisu OSN ¢. 116 dopliku 7 k ptivodnimu znéni,
nebo piedpisu OSN ¢. 97 dopliku 8 k sérii zmén 01.

8.2 Nevyplnény formuldf osvédceni o instalaci, jehoZ vzor je uveden v piiloze 5.
8.3 Obecné pokyny pro kupujictho poplasného systému vozidel upozoriujici na tyto skutecnosti:

a) poplasny systém vozidel je tieba instalovat v souladu s ndvodem vyrobce;

b) doporucuje se vybér dobré montdZni organizace (vyrobce poplasného systému vozidel mtze vhodné
montézni organizace na pozadani uvést);

¢) montazni organizace by méla vyplnit osvédc¢eni o instalaci dodané spolu s poplasnym systémem vozidel.

8.4 Névod k pouziti
8.5 Pokyny pro udrzbu
8.6 Obecné upozornéni na nebezpe¢i spojend s pfipadnymi Gpravami nebo dopliky systému; tyto dpravy

a doplitky by automaticky zrusily platnost osvédceni o instalaci podle bodu 8.2.

8.7 Udaj o umisténi mezindrodni znacky schvéleni uvedené vbodé 4.4 tohoto piedpisu a/nebo mezinirodniho
prohladseni o shodé uvedeného vbodé 4.10 tohoto pfedpisu.
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Cést 11 — Schvalovani vozidel z hlediska jejich poplasného systému
Jestlize je ve vozidle pfedaném ke schvileni podle &isti II tohoto pfedpisu namontovan poplasny systém
vozidel schvileny podle casti Itohoto pfedpisu nebo podle predpisu OSN ¢. 116 dopliku 7 k ptivodnimu
znéni, nebo predpisu OSN ¢. 97 dopliaku 8 k sérii zmén 01, neni tfeba opakovat zkousky tohoto systému
pozadované pro udéleni schvéleni podle ¢asti I tohoto predpisu.

9. Definice
Pro ticely casti II tohoto piedpisu plati, Ze:

9.1 ,poplasnym  systémem (systémy)“ se rozumi uspofdddni konstrukénich ¢dsti namontovanych jako ptvodni
vybaveni do urcitého typu vozidla, jejichz tGcelem je signalizace vniknuti nebo rusivého zdsahu do vozidla;

tyto systémy mohou poskytovat dodate¢nou ochranu proti neopravnénému pouziti vozidla;

9.2 Jtypem vozidla z hlediska jeho poplasného systému,“ se rozuméji vozidla, kterd se vyrazné nelisi v téchto podstat-
nych ohledech:

a) obchodni ndzev nebo znacka vyrobce;
b) vlastnosti vozidla, které vyznamné ovliviiuji funkci poplasného systému;

¢) typ akonstrukce poplasného systému nebo poplasného systému vozidel;

9.3 LSchvdlenim vozidla“ se rozumi schvaleni typu vozidla, pokud jde o pozadavky stanovené v bodech 10, 11 a 12.
9.4 Ostatni definice platné pro ¢st II jsou uvedeny v bodé 2 tohoto predpisu.

10. Vseobecné pozadavky

10.1 Poplasné systémy musi byt konstruovdny a zhotoveny takovym zptsobem, aby v piipadé vniknuti nebo

rusivého zdsahu do vozidla zajistily vystrazny signdl, a aby mohly byt spojeny s imobilizérem.

Tento vystrazny signdl musi byt bud’ zvukovy, popiipadé doplnény optickymi vystraznymi zafizenimi, nebo
radiovy nebo jakdkoli jejich kombinace.

10.2 Vozidla, kterd jsou vybavena poplasnymi systémy, musi spliiovat odpovidajici technické pozadavky, zejména
na elektromagnetickou kompatibilitu.

10.3 Poplasny systém a jeho konstrukéni ¢asti se nesméji aktivovat ndhodné, zejména za chodu motoru.

10.4 Porucha poplasného systému nebo porucha jeho elektrického napdjeni nesmi mit vliv na bezpeény provoz
vozidla.

10.5 Poplasny systém, jeho konstrukéni ¢asti a jimi ovlddané dily musi byt instalovany takovym zptsobem, aby bylo

co nejmensi riziko, ze je nékdo rychle, aniz by vzbudil pozornost, vyfadi z provozu nebo zni¢i, napiiklad
pouzitim levnych ndstroji, zafizeni nebo piistroju, jez jsou kdekoli bézné dostupné a které lze snadno ukryt.

10.6 Systém musi byt uspofdddn tak, aby zkrat v kterémkoli okruhu vystrazného signdlu nevyfadil z ¢innosti
zddnou jinou funkci poplasného systému, kromé funkce zkratovaného okruhu.

11. Zvlastni pozadavky

11.1 Rozsah ochrany

11.1.1  Zvlastni pozadavky
Poplasny systém musi pfinejmensim detekovat a signalizovat otevieni kterychkoli dvefi vozidla, kapoty motoru
a zavazadlového prostoru. Jeho kontrolni funkci nesmi narusit porucha nebo vypnuti svételnych zdroji,
napitklad osvétleni prostoru pro cestujici.

Instalace ¢idel s pfidavnym tcinkem, kterd umoziuji ozndmenifindikaci, napfiklad:

a) vniknuti do vozidla, naptiklad ¢idla kontrolujici prostor pro cestujici, okenni skla, rozbiti jakékoli zasklené
plochy nebo
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b) pokusu o krddez vozidla, naptiklad ndklonova cidla,

jsou pifpustnd, pficemz je nutno brdt v Gvahu opatieni, kterd zabrafiuji zbytecnym poplasnym signdlam (t.
planému poplachu, viz bod 11.1.2).

Pokud tato pfidavnd cidla generuji poplasny signal ipo vniknuti do vozidla (napiiklad rozbitim zasklené
plochy) nebo ptsobenim vnéjsich vlivi (napiiklad vétru), nesmi byt poplasny signdl aktivovany jednim
z vySe zminénych ¢idel aktivovan vice nez desetkrat béhem téze aktivacni periody poplasného systému.

V tomto pifpadé je tfeba omezit aktivaéni periodu opravnénym odstavenim systému zdsahem uZzivatele vozidla.

Neékteré druhy pridavnych ¢idel, napiiklad cidlo kontroly prostoru pro cestujici (ultrazvukové, infracervené)
nebo ndklonové ¢idlo atd., mohou byt zdmérné vyfazeny z ¢innosti. V tomto piipadé musi byt pted kazdym
nastavenim poplasného systému uéinén zvlastni dmyslny zdsah. Nesmi byt mozné vytadit ¢idla z ¢innosti, je-li
poplasny systém ve stavu nastaveni.

11.1.2  Zabezpeceni proti planému poplachu

11.1.2.1 je tieba zajistit, aby poplasny systém ve stavu nastaveni i odstaveni nemohl vyvolat zbytecny poplasny signl
v piipadé:

a) ndrazu do vozidla: zkouska podle bodu 7.2.13;
b) elektromagnetické kompatibility: zkouska podle bodu 7.2.12;
¢) snizeni napéti akumuldtoru postupnym vybitim: zkouska podle bodu 7.2.14;
d) planého poplachu na zakladé kontroly prostoru pro cestujici: zkouska podle bodu 7.2.15.
11.1.2.2 Maze-li zadatel o schvéleni prokdzat, napiiklad na zdkladé technickych ddajt, Ze je zabezpeceni proti planému
poplachu uspokojivé zajisténo, nemusi technickd zkuSebna odpovédnd za provadéni schvalovacich zkousek

nékteré z vyse uvedenych zkousek provadét.

11.2 Zvukovy poplach
11.2.1  Obecné

Vystrazny signdl musi byt jasné slySitelny a rozpoznatelny a musi se vyrazné odliSovat od jinych zvukovych
signdlti pouzivanych v silni¢nim provozu.

Vedle zvukového vystrazného zafizeni ptivodniho vybaveni mutZe byt do prostoru vozidla kontrolovaného
poplasnym systémem namontovano zvlastni zvukové vystrazné zafizeni, které tak bude chranéno proti snad-
nému a rychlému p¥istupu osob.
Pouziva-li se zvlastni zvukové vystrazné zafizeni podle bodu 11.2.3.1, mize byt poplasnym systémem jesté
aktivovéno standardni zvukové vystrazné zafizeni ptivodniho vybaveni za pfedpokladu, Ze neoprdvnénd mani-
pulace se standardnim zvukovym vystraZnym zafizenim (zpravidla snadngji pfistupnym) neovlivni ¢innost
zvlastniho zvukového vystrazného zafizeni.

11.2.2  Doba trvani zvukového signdlu
Minimélné: 25 s

Maximélné: 30 s

Zvukovy signdl mazZe znovu zaznit pouze po dalsim zdsahu do vozidla, tj. po uplynuti vySe zminéného
casového intervalu. (Omezeni: viz body 11.1.1 a 11.1.2).

Odstavenim poplasného systému musi byt signdl okamzité prerusen.
11.2.3  Pozadavky na zvukovy signal

11.2.3.1 Zafizeni se signdlem stdlého toénu (s konstantnim kmito¢tovym spektrem), napiiklad klaksony: akustické tdaje
atd., podle piedpisu OSN ¢. 28 &asti L.

Prerusovany signal (zapnut/vypnut):
Spoustéci kmitocet (2 + 1) Hz

Doba zapnuti = doba vypnuti £ 10 %
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11.2.3.2  Zafizeni zvukového signdlu s kmitoctovou modulaci: akustické a dalsi tidaje podle predpisu OSN ¢. 28 ¢asti [,
ale se shodnym zdvihem nosné frekvence na obé strany uvnitf vySe uvedeného rozsahu (1 800 Hz az
3550 Hz).
Kmitoctové pdsmo propustnosti (2 £ 1) Hz

11.2.3.3 Hladina akustického tlaku
Zdrojem zvuku musi byt:
a) bud zvukové vystrazné zafizeni schvilené podle pfedpisu OSN ¢. 28 &asti
b) nebo zafizeni, které spliuje pozadavky piedpisu OSN ¢. 28 ¢asti I boda 6.1 a 6.2.
V piipadé zdroje zvuku odlisného od zvukového vystrazného zafizeni ptvodniho vybaveni vSak muze byt
minimalni hladina akustického tlaku méfend za podminek podle pfedpisu OSN ¢. 28 cdsti Isnizena na

hodnotu 100 dB(A).

11.3 Opticky poplach — je-li instalovin
11.3.1  Obecné

V ptipadé vniknuti nebo rusivého zdsahu do vozidla musi zafizeni aktivovat opticky signdl podle bodii 11.3.2
all.3.3.

11.3.2  Doba trvani optického signélu

Doba trvani optického signdlu od aktivace poplachu musi byt vrozsahu od 25s do 5 min. Odstavenim
poplasného systému se signdl musi okamzité pferusit.

11.3.3  Druh optického signalu

Blikdn{ vSech smérovych svétel a/nebo osvétleni prostoru pro cestujici véetné vSech svétel ve stejném elek-
trickém okruhu.

Spoustéci kmitocet (2 + 1) Hz

Ve vtahu k zvukovému signdlu mohou byt tyto signdly asynchronni.

Doba zapnuti = doba vypnuti + 10 %
11.4 Rédiovy poplach (tzv. pager) — je-li instalovin

Poplasny systém muze byt vybaven zafizenim, které generuje poplasny signdl radiovym pfenosem.
11.5 Blokovdni nastaveni poplasného systému

11.5.1  Za chodu motoru nesmi byt mozné poplasny systém timyslné¢ nebo ndhodné nastavit.

11.6 Nastaveni a odstaveni poplasného systému

11.6.1 Nastaveni

Pro nastaveni poplasného systému jsou piipustné jakékoli vhodné prostiedky, pokud ndhodné nezptisobi plany
poplach.

11.6.2  Odstaveni

Odstaveni poplasného systému musi byt mozno dosdhnout pomoci nékterého z nize uvedenych zafizeni nebo
jejich kombinace. Ppustnd jsou jind zafizeni s rovnocennym téinkem.

11.6.2.1 Mechanicky kli¢ (spliujici pozadavky piilohy 6 tohoto ptedpisu), ktery mize byt spojen se zvnéjsku ovli-
danym centrdlnim blokovacim systémem vozidla s nejméné 1 000 variantami.

11.6.2.2  Elektrickd/elektronickd zafizeni, napiiklad délkové ovldddni, musi mit nejméné 50 000 variant, jakoZ i pro-
ménlivé kédy a/nebo minimdlni dobu prohleddni deset dnt, napiiklad nejvyse 5 000 variant za 24 hodin pro
minimdlni pocet 50 000 variant.
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11.6.2.3 Mechanicky kli¢ nebo elektrické/elektronické zafizeni uvnitf chrdnéného prostoru pro cestujici s ¢asovym
zpozdénim pro nastup a vystup.

11.7 Zpozdéni pro vystup

Je-li spinaci zafizeni pro nastaveni poplasného systému instalovano uvnité chrdnéného prostoru, musi byt
zajisténo zpozdéni pro vystup. Toto zpozdéni pro vystup musi byt mozno nastavit na dobu 15 az 45 sekund
po zapnuti spinactho zafizeni. Doba zpozdéni miZe byt nastavitelnd podle individudlnich podminek uzivatele.

11.8 Zpozdéni pro vstup

Je-li spinaci zafizeni pro odstaveni poplainého systému instalovdno uvnitf chranéného prostoru, musi byt
zvukové a optické signdly aktivovdny se zpozdénim nejméné 5 sekund a nejvyse 15 sekund. Doba zpozdéni
muze byt nastavitelnd podle individudlnich podminek uZivatele.

11.9 Zobrazovéni stavu

11.9.1  Pro podévani informaci o stavu poplasného systému (nastaveni, odstaveni, nastavend doba poplachu, aktivace
poplachu) jsou piipustné optické indikdtory uvnitf i vné prostoru pro cestujici. Veskeré optické signdly nebo
pouziti zafizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci mimo prostor pro cestujici musi spliovat pozadavky
predpisu OSN ¢. 48.

7 7

11.9.2 K indikaci krdtkodobych ,dynamickych“ procesti, jako jsou zmény ze stavu ,nastaveni“ do ,odstaveni
anaopak, se pouzije optické zafizeni podle bodu 11.9.1. Touto optickou indikaci mize byt téz soucasné
rozsvicen! smérovych svétel a/nebo osvétleni prostoru pro cestujici pod podminkou, Ze optickd indikace
smérovymi svétly netrvd déle nez 3 sekundy.

11.10  Napdjeni

Zdrojem napdjeni poplasného systému musi byt bud akumuldtor vozidla, nebo akumuldtorovd baterie.
P¥ipadné lze pouzit i pfidavny akumuldtor nebo pfidavnou akumuldtorovou baterii. Tento akumuldtor nebo
baterie nesmi v Zddném piipadé doddvat energii do jinych ¢asti elektrického systému vozidla.

11.11  Pozadavky na volitelné funkce
11.11.1 Samocinnd kontrola, automatickd indikace poruchy

Pfi nastavovani poplasného systému mohou byt funkci samocinné kontroly (kontrolou spravnosti) detekovany
a indikovany anomdlni stavy, napiiklad oteviené dvefe apod.

11.11.2  Tistovy poplach

Opticky a/nebo zvukovy a/nebo radiovy poplach je pfipustny bez ohledu na stav (nastaveni nebo odstaveni)
a/nebo funkci poplasného systému. Tento poplach maze byt spustén zevnitf vozidla a nesmi ovliviiovat stav
(nastaveni nebo odstaveni) poplasného systému. Uzivatel vozidla musi mit rovnéz moznost tistiovy poplach
vypnout. V piipadé zvukového poplachu nesmi byt doba jeho trvani po kazdé jednotlivé aktivaci omezena.
Tistiovy poplach nesmi branit spusténi motoru nebo zastavit jeho chod.

12. Zkusebni podminky

Vsechny konstrukéni ¢asti poplasného systému vozidel nebo poplasného systému musi projit zkouskami
v souladu s postupy podle bodu 7.

Tento pozadavek se nevztahuje na:

12.1 konstrukéni ¢asti, které jsou namontovadny ajsou zkouseny jako soucdst vozidla bez ohledu na to, zda
poplasny systém vozidel | poplasny systém je nebo neni instalovan (napiiklad svitilny), nebo

12.2 konstrukeni ¢dsti, které byly jiz dfive zkouseny jako soucdst vozidla a existuji o tom pisemné doklady.

12.3 Konstrukéni ¢asti, které nejsou soucdsti vozidla, napf. klice.
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13. Pokyny
Ke kazdému vozidlu musi byt poskytnut:
13.1 Névod k pouziti.

13.2 Pokyny pro udrzbu.

13.3 Obecné upozornéni na nebezpedi spojend s piipadnymi tGpravami nebo dopliky systému.
14. Zména typu vozidla a rozsifeni schvaleni
14.1 Kazdd zména typu vozidla nebo konstrukéni &isti se musi ozndmit schvalovacimu orgdnu, ktery udélil

schvéleni pro dotleny typ vozidla nebo konstrukéni ¢asti. Schvalovaci orgdn potom bud:
a) po konzultaci s vyrobcem rozhodne, 7e je tieba udélit nové schvileni typu, nebo
b) postupuje podle bodu 14.1.1 (revize), piipadné podle bodu 14.1.2 (rozsifeni).

14.1.1  Revize
Pokud byly zménény tdaje zaznamenané v informacnich dokumentech a schvalovaci orgdn usoudi, Ze
provedené dpravy pravdépodobné nemaji znatelné nepiiznivé Ucinky a poplasny systém vozidel vkazdém
pifpadé stdle spliiuje pozadavky, ozna¢i se zména jako ,revize“.
V tom piipadé vyda schvalovaci orgdn podle poteby revidované stranky informacnich dokumentt a na kazdé
revidované strance zfetelné vyznaéi povahu zmény a datum nového vyddni strinky. Za splnéni tohoto poza-
davku se povazuje rovnéz vydani konsolidované a aktualizované verze informacnich dokumentti spolu

s podrobnym popisem zmén.

14.1.2  Jako ,rozdifeni se zména oznaluje v piipadé, Ze kromé zmény udaji zaznamenanych v informacnich
dokumentech:

a) jsou pozadovany dalsi kontroly nebo zkousky nebo
b) se zméni jakékoli informace ve formuldfi sdéleni (s vyjimkou jeho piloh) nebo
¢) se pozaduje schvaleni podle pozdési série zmén po jejim vstupu v platnost.

14.2 Potvrzeni nebo odmitnuti schvaleni s uvedenim zmén se sdéli smluvnim strandm dohody, které uplatiiuji tento
piedpis, postupem stanovenym v bodé 4.3. Kromé toho musi byt odpovidajicim zptisobem zménén seznam
informacnich dokumentdi a zkuSebnich protokolt pfipojeny k formuldfi sdéleni, aby uvadél datum posledni

revize nebo rozsifeni.

14.3 Schvalovaci orgdn, ktery udéluje rozsifeni schvdleni, pfidéli kazdému formulafi sdéleni vystavenému pro tcely
takového rozsiteni pofadové ¢islo.

15. Postupy pro zajisténi shodnosti vyroby

Postupy pro zajisténi shodnosti vyroby musi odpovidat postupim stanovenym v piiloze 1 dohody (E/ECE/
TRANS/505/Rev.3), pficemz musi byt splnény tyto pozadavky:

15.1 Vozidla | konstrukéni ¢asti schvélené podle tohoto predpisu musi byt vyrobeny tak, aby byly shodné se
schvalenym typem tim, Ze spliuji pozadavky pfislusné &asti (pfislusnych &sti) tohoto predpisu.

15.2 Zkousky predepsané v piislusné &asti (piislusnych &astech) tohoto predpisu musi byt u kazdého typu vozidla
nebo konstrukéni ¢dsti provadény na zdkladé statisticky fizeného a ndhodného vybéru v souladu sjednim
z postupt pravidelné kontroly jakosti.

15.3 Orgén, ktery schvdleni udélil, mize kdykoli ovéfit metody kontroly shodnosti platné pro kazdé vyrobni
zafizeni. Tato ovéfeni se obvykle provadéji jednou za dva roky.

16. Postihy za neshodnost vyroby

16.1 Schvileni udélené pro typ vozidla | konstrukéni ¢asti podle tohoto pfedpisu mtiZze byt odnato, jestlize nejsou
splnény pozadavky bodu 15.
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16.2 Pokud nékterd smluvni strana dohody, kterd uplatiiuje tento pfedpis, odejme schvéleni, které diive udélila,
neprodlené o tom informuje ostatni smluvni strany dohody, které tento pfedpis uplatiiuji, a to prostrednictvim
formuléfe podle vzoru v piiloze 2.

17. Definitivni ukonéeni vyroby

Jestlize drzitel schvéleni zcela ukonéi vyrobu typu vozidla | konstrukéni casti schvaleného podle tohoto
piedpisu, musi o tom informovat organ, ktery schvaleni udélil. Po obdrzeni pfislusného sdéleni o tom uvedeny
orgdn podd zpravu ostatnim smluvnim strandm dohody, které uplatiiuji tento pfedpis, a to prostiednictvim
formuldfe podle vzoru v piiloze 2.

18. Nézvy aadresy technickych zkuSeben odpovédnych za provddéni schvalovacich zkousek andzvy a adresy
schvalovacich orgdni

Smluvni strany dohody, jez uplatiiuji tento predpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych ndrodd nazvy
a adresy technickych zkuseben odpovédnych za provedeni schvalovacich zkousek a ndzvy a adresy schvalova-
cich organd, které udéluji schvéleni typu ajimZ se zasilaji formuldfe potvrzujici schvaleni nebo rozsifeni nebo
odmitnuti nebo odnéti schvaleni.
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PRILOHA 1A
Informac¢ni dokument
(Maximélni formédt: A4 (210 mm x 297 mm))

V souladu sbodem 11 tohoto piedpisu, ktery se tykd schvéleni typu systému pro typ vozidla z hlediska poplasného
systému

1. Obecné

1.1 Znacka (0bChOdNi NAZEV VITODCE): ..couumrvueuncriemecriinccriensesinesssineesssneesssnesessssesssssecssssesesssnsesseesmssnesesssnessssnessssnees

1.2 TP e bbbt e

1.3 Zptsob oznaleni typu, je-li Na ZaF{ZENT VYZNACEIL .viveeeceeeeeeieeceieeeeeiseeeesseeesssseessssessssessssssesssssesssesssssssssssssesssesssssssnees

1.3.1 UmiSténi UvEdenEhO OZNACENT: ..ottt as e se st ss s s e s e s s s s sassssssse s s s s sssasssssassasssssesens

1.4  Nézev aadresa vyrobce: ..

1.5  Umisténi znacky EHK SCRVALENT .....ooveciemeccieieseeccrrieeecesmiasessssesseesssssssessesssssessssssssessssssssossssssesssssssssnsesssssassassssssssssssssasnsssoss

1.6 Adresa (adresy) montdzniho zdvodu (MONtdZnich ZAVOQ): ...ccueuceeereceieeciireeeiieceeieesiee et seieseessssesssesseessessssstees s

2. Vieobecné konstrukéni vlastnosti vozidla

2.1  Fotografie a/nebo vykresy piedstavitele typu vozidla:

2.2 Rizenf: levostranné[pravostranné (Nehodici se krtnéte.)

3. Riizné

3.1  Cislo schvdleni typu, bylo-li udéleno:

3.1.1 Podrobny popis typu vozidla z hlediska uspofdddni instalovaného poplasného systému, ilustrovany fotografiemi
a/nebo vykresy (je-li poplasny systém jiz typové schvilen jako samostatny technicky celek, mize byt uveden odkaz
na popis vbodé 4.2 informa¢niho dokumentu vyrobce poplasného systémuy):

3.2 U dosud neschvélenych poplasnych systém

3.2.1 Podrobny popis poplasného systému a ¢asti vozidla, s nimiZ instalovany poplasny systém souvisi:

3.2.2 Seznam hlavnich konstrukénich ¢dsti, z nichz se poplasny systém sklada:
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PRILOHA 1B

Informacni dokument
(Maximdlni format: A4 (210 mm x 297 mm))

Podle bodu 6 tohoto pfedpisu, ktery se tykd EHK schvéleni typu poplasného systému jako konstrukéni ¢dsti nebo
samostatného technického celku

1. Obecné

1.1 Znacka (ODChOANT NAZEV VITODCE): ..vvuurrieemrrreimeeeiineriimseeesssesssssesssssssessssessssssesssssesssssssssssses s sessssssssssssesesssesssssessssssesssssessnnes

1.2 T D R R R R

1.3 Zptsob oznaleni typu, je-li na zaF{Zeni VYZNAaCemn (1) .ccecrereiecmmiecsisneesssnesesssnesesssnessssseesssssessssessssnsesssessssnsssssnnes

1.3.1 UmiSteni UVEAENENO OZNACEIT: euoerierieieieeeeeeeeeeeee ettt es s ese sttt sa s ss et as s e st eassasessssssesassaseassassassaseas

1.4  Nézev aadresa vyrobce: ...

1.5 Umisténi znacky EHK SCHVALENT ..uccueeeceeeceieeciiieeceieecsieesiisecssssesssssesssssesessssesssssessssns s sssssesssssssessssssessssnsssssnesssssnescssnnes

1.6  Adresa (adresy) montdzniho zdvodu (MONtAZNiCh ZAVOQ): ...eveeuveeereceeeeceeeeeeieeeeiee e eesseesstsesesssessss s sssssssssases s

2. Popis zafizeni

2.1  Podrobny popis poplasného systému a &asti vozidla, s nimiz instalovany poplasny systém SOUVISE: .......ccceeveemeccrneens

2.1.1 Seznam hlavnich konstrukénich ¢€asti, z nichZ se popladny systém sklddd: .......cooemecenreceoneccrneceninnecennns

2.1.2 Opatieni proti planym POPIACHIM: ..euveeemereeeerceeeeeiireeeeieeeiee e esse s ssssssessse s ssss e s

2.2 Rozsah ochrany, kterou zafizeni poskytuje:

2.3 ZpUsob nastavenifodStaVen] ZATIZENE ........cocecemmeeeumereisseceseseesssssessssesessssessssssesssssssssssessssase sesssessssesssssssssssssssessssssssnscsssnes

2.4 Pocet efektivnich zaménitelnych kodd, v pislusnych pHpadech: ...

2.5  Seznam hlavnich konstrukénich ¢asti, z nichZ se zafizeni skladd, popiipadé jejich referencni znacky: ...

3. Vykresy

3.1  Vykresy hlavnich konstrukénich &asti zafizeni (na vykresech musi byt patrné misto uréené pro znacku OSN
schvileni typu, pipadné pro referen€ni ZNACKU): .o.ceeerereeeeceiseeceeseeeeesseeesssseessssee st ssssesssssssssssssssssssesssessssssessssssessssnees

4. Pokyny

4.1  Seznam vozidel, do kterych 1ze zaf{Zeni NAMONTOVAL  ...ovvveeurveemereeeneeeiseceeseeeeessesesesseessssssessssesesssessssssessssssessssssens

(") Pokud zplisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dtileZité pro popis typt konstrukéni ¢asti nebo samostatného technického
celku, kterych se tykd tento informaéni dokument, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?“ (napf. ABC??123??).
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4.2 Popis zptisobu instalace doplnény fotografiemi a/nebo VIKIESY: .....coocceomvecrmecrmmecernnecerecrmsnccrisnecerenne

4.3 NAVOU K POUZILE  worrereeereeeeeseeeeseeesssseeeessseessssessssssessssssesessssessssssssesssessssssasssssse sesessesssassessssassssssesessssesssssssssssssessssssssssesssssssssssssssssasees

4.4 PHpadny NAvod K GAIZDE: oottt st essss e

4.5  Seznam bodl tohoto pfedpisu, které se nepouziji vzhledem k podminkdm montéZe poplasného systému vozidel,
ktery se md instalovat na urcend mista ve stanovenych vozidlech.
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PRILOHA 2A

Sdéleni

(Maximdlni format: A4 (210 mm x 297 mm))

Vydal: Nézev spravniho orgdnu:

ve véci (): udéleni schvaleni
rozsifeni schvéleni
odmitnuti schvéleni
odnéti schvéleni
definitivntho ukonceni{ vyroby

typu vozidla z hlediska jeho poplasného systému vozidel podle pfedpisu OSN ¢. 163

SCHVALENT €. oreeecereecerireceieceiecsiecesieceresecssaeesssseesianes ROZSIFENT €. covorrevercericceiecrieseriecereesssenecssaneee

1. OCHIANNE ZNAMKA:  ovvvvrereeereeeeseeeesseeesesseeesssesesssesssessesesssseesss s cssss e bsss e bs 8k A RS E R8s

2. Typ @ ODChOANT NEAZEV (MAZVY):  covverreeeeeeeeeeeeissee st esssesess e sssss b ss s ss b st bbb bbbt
3. Nazev a adresa VyroDCE: ...oemreeennneeeeeeesssneessessesnnnne e
4. Piipadné jméno a adresa ZAStUPCE VITODCE! .....omrvrreecerriemmccemmianmesesmisnnsssssassessessissmssessssnsssssssssassssssessssssessesssssmsnesssssens

4.1 Fotografie ajnebo vykresy predstavitele typu VOZIAA: ...vveeeeceemeveiireceiieceiseeceie i essses s sssssssessas s sssanes
4.2 Rizent: levostranné/pravostranné (%)

43 POPIASIIY SYSTEITLL  .ovvveerreeeeseeeessressseeesssseessssesessssesesssseessss s sssssesessssesssss et s e eb bbbt

43.1  Cislo schvélenf typu, bYLo-li UBIENO: .....ovvvvvvvereereeeeeeesessessssssisisssssssssssssssssssssssssse s s ssssssssssssssenes

4.3.1.1 Podrobny popis typu vozidla z hlediska uspofddani instalovaného poplasného systému vozidel, ilustrovany
fotografiemi ajnebo vykresy (pokud je poplasny systém vozidel jiz typové schvilen jako samostatny technicky
celek, mize byt uveden odkaz na popis vbodé 4.2 informa¢niho dokumentu vyrobce poplasného systému
vozidel):

4.3.2 U dosud neschvélenych poplasnych systému

4.3.2.1 Podrobny popis poplasného systému a ¢asti vozidla, s nimiZ instalovany poplasny systém souvisi: ................

(") Rozlisovaci ¢islo zemé, kterd schvaleni udélila/rozsifila/odmitlajodfiala (viz ustanoveni o schvéleni v tomto predpise).
(?) Nehodici se skrtnéte.



L 470/70 Utedni véstnik Evropské unie 30.12.2021

4.3.2.2 Seznam hlavnich konstruk¢nich ¢asti, z nichz se poplasny systém sklada:

5. SEUCNY POPIS VOZIAIA: coveereivrreernceriincerriicseeesmieecesssissesesssesmeeesssasessessisnsesssssassssssssssmessssssesmmessessssnese s

6. Datum piedani vozidla Ke SCHVALENT: ..ovueueveeereeeeceiieeceise et sesss e ssssseesss s esssenesesessss s essssesssssesssens

7. Technickd zkuSebna odpovédnd za provddéni schvalovacich zkouSek: ...

8. Datum protokolu vydaného touto ZKUSEDIOU: ......ccoeeeeeremiecrriecrieccrieceriesesisessiaseesssnsesesnesesssnesesens

9. Cislo protokolu vydaného touto zkusebnou:

10. Schvileni udéleno/odmitnuto/rozsifeno/odnato (?):

11. MISEOL oieeiiceeisieiis s sis s esss s ss s aas s s bs s R RR AR RR SRR RR bR s
12. DU oottt R AR AR AR s
13. POUPIS:  ovvvereeeenseeesenseeeeseeeesssesessssesessssesess e ebsses s es e Re e85 8 0888808058888 R et e
14. K tomuto sdéleni jsou piilozeny tyto dokumenty opatfené vyse uvedenym ¢islem schvalent: .......ccooeccnnecernne.

15. Poznamky:
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PRILOHA 2B

Sdéleni

(Maximdlni format: A4 (210 mm x 297 mm))

Vydal:  Nazev spravniho orgénu:

ve véci (?): udéleni schvéleni

rozsifeni schvaleni
odmitnuti schvéleni
odnéti schvaleni

definitivntho ukonéeni{ vyroby

typu poplasného systému jako konstrukéni ¢ésti nebo samostatného technického celku podle predpisu ¢. 163

SChVAIRNT €. oo sssssaessens ROZSIFENT €. oooereveremcceniesceieiesccesssesesssssnssenes

1. Ochrannd zndmka: .........

2. TYp @ ODChOANT NAZEV (MAZVY): ovvvrrcveeeceriecerireceiieceieeesiesesessesssesesssssesssssesesssesesssesas et ebssesassssesssssesisesess et srsssessssseesisnes
3. Nazev a adresa VITODCE! .......mreerueccrmiesecermiesnesesmsansesssssssesssssasnsssssseanne ettt
3.1  Piipadng jméno a adresa ZASTUPCE VITODCE:  ..oruuereemeeeeesesesssesesssssesssssssssssessssssesssssssssssssssssssessssssessssssssssessssssssssssssssssesessnns
3.2 Adresa (adresy) montdzniho zdvodu (montdznich zavodi): ........ccocomccennecernnecens

4. POPIASIIT SYSTEIMLL  cveerreeeereeeeseeeesseeessseeessseeeesseeesssesesss e ebs e ebe bbbk AR kbbb

4.1  Zpusob oznaceni typu, je-li na zafizeni vyznacen:

4.1.1 Umisténi uvedeného oznacent:

4.2 Popis poplasného systému:

4.2.1 Podrobny popis poplasného systému a ¢asti vozidla, s nimiz instalovany poplasny systém SOUVIST: .....c.oveeeeereeceenne
4.2.2  Seznam hlavnich konstrukénich ¢dsti, z nichZ se popladny systém SKIAdd: .........coocecercmnccrrronncccemmnneccerineeseesisneccereens
4.2.3. Seznam vozidel, do kterych 1ze zaF{Zeni NAMONTOVAL ....ccuuceeeecerireceiereceineeriieeeseesssesesssesessssseessssesssssesssen essesssensens
4.2.4. Typy vozidel, na nichZ byl poplasny systém ZKOUSEN: .......cocemrrenereumnneceimeceiesreisesesssesessesssssesesnns

5. Technickd zkusebna odpovédnd za provddéni schvalovacich ZKOUSEK: .....ccccomcrreeecnneccrrimnecccrrinecerrirececrsiennenee

(") Rozlisovaci ¢islo zemé, kterd schvaleni udélila/rozsifila/odmitlajodniala (viz ustanoveni o schvéleni v tomto pfedpise).

(?) Nehodici se skrtnéte.
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6. Datum protokolu vydaného touto ZKUSEDNOU: .....ccvvveereeeecrieeeiererieerrsisesssiseessesssssssessssssesessenesssss sesssesssens
7. Cislo protokolu vydaného toUto ZKUSEDNOU: .....weuweeeeeeeeeererrrrrsesssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss s
8. Schvileni udéleno/odmitnuto/rozsifenofodnato (3):
9. MISEO! oot s SRR SRR RS R RS RaRens
10, DALUIL oottt s bR AR AR AR R AR e
T1. POAPIS:  werreeeurreeemneeeessseeeiseeessssesessssesessseeesssseessssesess e ess s Es e 8888888888808 E Rkt e
12. K tomuto sdéleni jsou prilozeny tyto dokumenty opatfené vySe uvedenym ¢islem schvaleni: ......occovecennecennnne
130 POZNAIMKY: oooocieinceiicceieceeteecesisceseseessessessssesessssesessseseses s essse s ees et be e bbbk bbbt
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PRILOHA 3

Uspofddani znacek schvileni

(viz body 4.4 az 4.4.2 tohoto predpisu)

163R - 00185 [ a

a = 8§ mm (minimum)

Vyse uvedend znacka schvéleni umisténd na vozidle udavd, Ze dotéeny typ byl schvélen v Belgii (E 6) podle pfedpisu OSN
¢. 163 pod &islem schvaleni 00185. Prvni dvé islice (00) ¢isla schvéleni typu uddvaji, Ze schvéleni bylo udéleno v souladu
s pozadavky predpisu OSN & 163 vjeho pavodnim znéni.
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PRILOHA 4

Vzor prohldseni o shodé

J4, NIZE POAEPSANT(A) vvvereerrermerrerreeerereeesseeeessseeessseeesssesessssesesesesesssee st ese bbb bbbt

(pfijmeni a jméno)
potvrzuji, Ze niZe uvedeny poplasny systém vozidel:

ZINACKAT oottt a et se et a s a At At a e e e st st aaneas

YD R R R R

se zcela shoduje s typem schvélenym

Vet sttt ae s assassasea ANE s

(misto schvilent) (datum)

popsanym ve formuldfi sdéleni, které ma ¢islo schvaleni ...

Identifikace hlavni konstrukéni ¢asti (hlavnich konstrukénich &isti):

KONSTTUKCNT CAST: oot anes

POUPIS:  coverveeeereeeieeeeesseeeess e eses e sessseesessse s es bbb 48k (uved'te funkci).
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PRILOHA 5

Vzor osvédéeni o instalaci

JA, NZE POAEPSANT(E) eovverreerrerncrrerecrimrcrresncesimsesnecesesesssaseesssssesessssesssssmesssessessssseesssssesssssssesessssesessssessssssessss cessssetsssssessssnesesssmesesssmesessssessssnse

kvalifikovany montdzni technik potvrzuji, Ze jsem provedl(a) instalaci niZe popsaného poplasného systému vozidel
v souladu s ndvodem k montdzi dodanym vyrobcem systému.

Popis vozidla

ZNACKA: oottt ae s nanen et

D e R R R

VPTODIE CISL0T ouriieinrcieinecirireceieeeeeieecesiseeeseseessesessseseessssses st ese et bbb RSkt e

Registracni Cislo: .

Popis poplasného systému vozidel

ZIIACKAT oot e ettt sttt e e s e e st a et s e s e e s e et e et st et b s sae s et eesestesasease st et assassaesseseaerastassassaeen

2745

CISIO SCRVALEIIE: cvvvereeeereeeemseeeeereeeeeereeeeeeseeseesseessessesseesessesesessssssesssaseessseseesssesessssesesssassesseseesssasessssasesssasesssaeesssasessssenesssssesssasesesaneesssasessssseees

Vi e ANEL oot saeen

Uplnd adresa montdzni Organizace a FAZIKO: ....ooccceeecceeneceieeceisseeeeiseeesesseessss e esssssessssss st sss et s sss e sss s sbesesssssesssssesssssees

Podpis:  (uvedte funkci).



L 470/76 Utedni véstnik Evropské unie 30.12.2021

PRILOHA 6

PoZadavky na spinale ovlddané mechanickym klicem
1. Vélcovd &ast vlozky spinace nesmi vy¢nivat z krytu vice nez 1 mm; vycnivajici ¢ast musi byt kuZelovita.
2. Spoj mezi vélcem vlozky a jeho pouzdrem musi odolat tazné sile 600 N a krouticimu momentu 25 Nm.
3. Vlozka spinace musi byt chrinéna proti odvrtdni.
4. Profil klice musi mit nejméné 1 000 efektivnich permutaci.
5. Spina¢ nesmi byt mozno ovladat klicem, ktery se li§{ od spravného klice pouze jednou permutaci.

6. Otvor pro kli¢ spinaCe ovlddaného zvnéjsku musi byt zakryt clonkou nebo jinym zptisobem chrdnén proti vniknuti
neistoty nebo vody.
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PRILOHA 7
Elektromagnetickd kompatibilita

1. Odolnost proti poruchdm svoda podél piivodnich vedeni

Zkousky se provedou podle technickych instrukci a pfechodnych ustanoveni predpisu OSN ¢&. 10 série zmén 06
a podle zkusebnich metod popsanych v ptiloze 10 pro elektrické/elektronické montdzni podskupiny (ESA).

Poplasny systém vozidel/poplasny systém se zkousi ve stavu odstaveni a ve stavu nastaveni.

2. Odolnost proti vyzatovanému vysokofrekvenénimu rusen{
Zkouska odolnosti poplasného systému vozidel/poplasného systému mtize byt provedena podle technickych instrukei
a pfechodnych ustanoveni ptedpisu OSN ¢. 10 série zmén 06 a zkuSebnich metod popsanych v piiloze 6 pro vozidla

av piiloze 9 pro elektrické/elektronické montdzni podskupiny (ESA).

Poplasny systém vozidel/poplasny systém se zkousi za provoznich podminek a s pouzitim kritérii selhdni stanovenych
v tabulce 1.

Tabulka 1

Provozni podminky a kritéria selhdni pro poplasny systém vozidel/poplasny systém

Provozni podminky poplasného systému vozidel/

eox ) Kritéria selhdni
poplasného systému ritcria sefhant

Typ zkousky

Zkouska na vozidle Poplasny systém vozidel/poplasny systém ve Neocekdvand aktivace poplasného
stavu odstaven{ systému vozidel/poplasného systému

Kli¢ v poloze ON nebo rychlost vozidla

50 kmj/h (%)
Poplasny systém vozidel/poplasny systém ve Neocekdvand deaktivace poplasného
stavu nastaven{ systému vozidel/poplasného systému

Kli¢ v poloze OFF

Popladny systém vozidel/poplasny systém ve Neocekdvand deaktivace poplasného
stavu nastaven{ systému vozidel/poplasného systému

Vozidlo v rezimu dobijeni (pfipadé-li v tvahu)

Zkouska ESA Poplasny systém vozidel/poplasny systém ve Neocekdvand aktivace poplasného
stavu odstaveni systému vozidel/poplasného systému
Poplasny systém vozidel/poplasny systém ve Neocekdvand deaktivace poplasného
stavu nastaven{ systému vozidel/poplasného systému

(") Tuto zkousku lze provést podle predpisu OSN ¢. 10, rezim 50 kmj/h.

3. Elektrické ruseni elektrostatickymi vyboji

Odolnost vii¢i elektrickému ruseni se zkousi v souladu s normou ISO 10605:2008/AMD 1:2014 s pouZzitim zdvaz-
nosti zkousky podle tabulky 2.

Zkousky odolnosti vaci elektrostatickému vyboji (ESD) se provedou na vozidle nebo na elektrické/elektronické
montdzni podskupiné (ESA).
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Tabulka 2

ZkuSebni drovné ESD

Stav poplasného systému

Typ vyboje Body vyboje vozidel/poplasného Sit vyboji Zé(:ss:;l Kritéria selhdn{
systému
Vyboj vzduchem Body snadno Poplasny systém 330 pF, 2 kQ [+ 6kV Neocekdvand
pistupné pouze | vozidel/poplasny aktivace
z vnitiku vozidla | systém ve stavu poplasného
odstaveni systému vozidel/
(provadi-li se zkouska popl,asneho
na vozidle, kli¢ se systemu
nachdzi v poloze ON,
nebo se vozidlo
pohybuje rychlosti
50 km/h, nebo je
motor v rezimu
volnobéhuy)
Body snadno Poplasny systém 150 pF, 2 kQ | £ 15kV Neocekdvand
piistupné pouze | vozidel/poplasny deaktivace
z vnéjsku vozidla | systém ve stavu poplasného
nastaveni systému vozidel/
(provadi-li se zkouska popl,asne}};o eh
na vozidle, vozidlo se sysvtemu’ €z jeho
. o opétovné aktivace
zablokuje a Kkli¢ je d Y
o 1s po kazdém
v poloze OFF) ‘boii
vyboji
Kontaktni vyboj Body snadno Poplasny systém 330 pF, 2 kQ |+ 4kV Neocekdvand
piistupné pouze | vozidel/poplasny aktivace
z vnittku vozidla | systém ve stavu poplasného
odstaven{ systému vozidel/
(provadi-li se zkouska popl,asneho
na vozidle, kli¢ se systemu
nachdzi v poloze ON,
nebo se vozidlo
pohybuje rychlosti
50 km/h, nebo je
motor v rezimu
volnobéhuy)
Body snadno Poplasny systém 150 pF, 2 kQ |+ 8kV Neoc¢ekévand
pfistupné pouze | vozidel/poplasny deaktivace
z vnéjgku vozidla | systém ve stavu poplasného
nastaven{ systému vozidel/
poplasného

(provadi-li se zkouska
na vozidle, vozidlo se
zablokuje a KIi¢ je

v poloze OFF)

systému bez jeho
opétovné aktivace
do 1s po kazdém

vyboji

Kazdd zkouska se provede se 3 vyboji, pfiemz minimdlni interval mezi vyboji je 5 s.

4. Vysokofrekvencni vyzafovani

Zkousky se provedou podle technickych instrukci a prechodnych ustanoveni predpisu OSN ¢. 10 série zmén 06
a podle zkusSebnich metod popsanych v pfilohdch 4 a 5 pro vozidla nebo v piilohdch 7 a 8 pro elektrické/elektronické
montazni podskupiny (ESA).

Poplasny systém vozidel/poplasny systém musi byt ve stavu nastaveni.
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PRILOHA 8

Zkouska systémii pro ochranu prostoru pro cestujici

Bod 7.2.11
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