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II

(Nelegislativni akty)

MEZINARODNI DOHODY

ROZHODNUTI RADY (EU) 2021/1 12,
ze dne 25. ledna 2021

o uzavieni Dohody o bezpe¢nosti civilniho letectvi mezi Evropskou unii a Japonskem

RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢l. 100 odst. 2 ve spojeni s ¢l. 218 odst. 6 druhym
pododstavcem pism. a) bodem v) a odst. 7 této smlouvy,

s ohledem na ndvrh Evropské komise,
s ohledem na souhlas Evropského parlamentu ('),
vzhledem k t¢mto diivodim:

(1) V souladu s rozhodnutim Rady (EU) 2020/1026 (?) byla Dohoda o bezpecnosti civilniho letectvi mezi Evropskou
unif a Japonskem (dale jen ,dohoda“) podepsdna dne 22. ¢ervna 2020 s vyhradou pozdgjsjitho uzavieni.

(2)  Je vhodné stanovit procesni ujedndni pro tcast Unie ve spolecnych orgdnech ziizenych podle dohody pro ptijimani
ochrannych opatieni, Zddosti o konzultace a opatfeni k pozastaveni povinnosti vzdjemné uzndvat, jakoZ i pro
pjimani rozhodnuti o zméndch piiloh dohody, kterd jsou stanovena v rozhodnut{ (EU) 2020/1026.

(3)  Dohoda by méla byt schvalena,
PRIJALA TOTO ROZHODNUTY:

Cldnek 1

Dohoda o bezpe¢nosti civilniho letectvi mezi Evropskou unif a Japonskem se schvaluje jménem Unie.

Cldnek 2

Predseda Rady uéini jménem Unie ozndmeni v souladu s ¢l. 20 odst. 1 dohody. ()

Cldnek 3

1. Ve spole¢ném vyboru stran zfizeném ¢ldnkem 11 dohody (déle jen ,spolecny vybor®) zastupuje Unii Komise, které je
ndpomocna Agentura Evropské unie pro bezpecnost letectvi a kterou doprovazeji letecké tifady ¢lenskych statti jakozto
jejich zastupci.

2. Ve vyboru pro dohled nad osvéd¢ovanim ziizeném ¢lankem 3 piilohy 1 dohody zastupuje Unii Agentura Evropské
unie pro bezpecnost letectvi, které jsou ndpomocny letecké ufady clenskych sttt piimo dotCené programem jedndni
jednotlivych zasedani.

() Souhlas ze dne 15. prosince 2020 (dosud nezvefejnény v Urednim véstniku).

() Rozhodnuti Rady (EU) 2020/1026 ze dne 24. dubna 2020 o uzavieni Dohody o bezpecnosti civilniho letectvi mezi Evropskou unif
a Japonskem (ij. vést. L 229, 16.7.2020, s. 1).

() Den vstupu dohody v platnost zvefejni v Urednim véstniku Evropské unie Generalni sekretariat Rady.



L 36/2 Utedni véstnik Evropské unie 2.2.2021

Cldnek 4

1. Komise miZe ucinit tyto kroky:

a) pfijmout ochrannd opatfeni v souladu s ¢l. 5 odst. 1 pism. b) dohody;

b) pozidat o konzultace v souladu s ¢l. 16 odst. 3 dohody;

c) gﬁ%’lm((i)ut opatieni k pozastaveni povinnosti vzdjemné uzndvat a ke zruseni tohoto pozastaveni v souladu s ¢ldnkem 17
ohody.

2. Komise ozndmi Radé v dostate¢ném predstihu sviij zdmér ucinit jakykoli krok podle tohoto ¢ldnku.

Cldnek 5

Komise je zmocnéna schvalovat jménem Unie zmény pifloh dohody pfijimané spole¢nym vyborem v souladu s ¢l. 11
odst. 2 pism. ¢) dohody, pokud jsou v souladu s pFislusnymi pravnimi akty Unie a nevyzaduji jejich zménu, za téchto
podminek:

a) Komise zajisti, aby schvileni jménem Unie:
— bylo v zdjmu Unie,
— slouzilo ciltim, které Unie sleduje v rdmci své politiky v oblasti bezpe¢nosti letectvi a obchodni politiky,
— zohlediiovalo zdjmy vyrobct, obchodniki a spotiebitelii Unie,
— nebylo v rozporu s pravem Unie ani mezindrodnim pravem,

— podporovalo tam, kde je to relevantni, zlepSovani jakosti vyrobku civilni letecké techniky prostrednictvim lepsiho
odhalovéni podvodnych a klamavych praktik,

— usilovalo tam, kde je to relevantni, o sbliZeni norem tykajicich se vyrobka civilni letecké techniky,
— zabrafiovalo tam, kde je to relevantni, vytvafeni pfekdzek branicich inovacim a
— usnadiiovalo tam, kde je to relevantni, obchod s vyrobky civilni letecké techniky a

b) Komise pfedlozi navrhované zmény pfed schvilenim v¢as Radé.

Vybor stalych zastupct vldd clenskych stiti posoudi, zda navrhované zmény spliiuji podminky stanovené v prvnim
pododstavci pism. a).

Komise schvéli navrhované zmény jménem Unie, pokud se proti nim nevyslovi ¢lenské staty tvofici blokaéni mensinu
v Radé podle ¢l. 16 odst. 4 Smlouvy o Evropské unii. Pokud se proti navrhovanym zméndm vyslovi ¢lenské stity tvorici
bloka¢ni mensinu, Komise je jménem Unie odmitne.

Cldnek 6

Toto rozhodnuti vstupuje v platnost dnem pfijeti.

V Bruselu dne 25. ledna 2021.

Za Radu
piedseda
J. BORRELL FONTELLES
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ROZHODNUTI RADY (EU) 2021/113,
ze dne 25. ledna 2021

o uzavieni Dohody ve formé vymény dopisit mezi Evropskou unii a vlidou Cookovych ostrovit
o prodlouzeni platnosti Protokolu o provddéni Dohody mezi Evropskou unii a vlidou Cookovych
ostrovi o partnerstvi v oblasti udrzitelného rybolovu

RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢ldnek 43 ve spojeni s ¢l. 218 odst. 6 druhy pododstavec
pism. a) bod v) této smlouvy,

s ohledem na ndvrh Evropské komise,
s ohledem na souhlas Evropského parlamentu ('),
vzhledem k témto ddvodim:

(1) V souladu s rozhodnutim Rady (EU) 2020/1545 (¥ byla Dohoda ve formé vymény dopist o prodlouzeni platnosti
protokolu o provadéni Dohody mezi Evropskou unii a vlidou Cookovych ostrovit o partnerstvi v oblasti

udrzitelného rybolovu (déle jen ,dohoda ve formé vymeény dopist“), ktery pozbyde platnosti dne 13. fijna 2020,
podepséna dne 13. listopadu 2020, s vyhradou jejtho pozdéjsiho uzavieni.

(2)  Utelem dohody ve formé vymény dopisti je umoznit Unii a vlddé Cookovych ostrovii pokracovat ve spolupréci za
tcelem podpory politiky udrzitelného rybolovu a odpovédného vyuzivini rybolovnych zdroji ve vodédch
Cookovych ostrovi a také umoznit plavidlim EU provadét v téchto vodach rybolovné ¢innosti.

(3)  Dohoda ve formé vymény dopist by méla byt schvélena,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTT:

Cldnek 1

Dohoda ve formé vymény dopistt mezi Evropskou unif a vlddou Cookovych ostrovit o prodlouzeni platnosti Protokolu
o provadéni Dohody mezi Evropskou unif a vliddou Cookovych ostrovti, o partnerstvi v oblasti udrzitelného rybolovu se
schvaluje jménem Unie ().

() Souhlas ze dne 14. prosince 2020 (dosud nezvefejnény v Urednim véstniku).

() Rozhodnuti Rady (EU) 2020/1545 ze dne 19. fijna 2020 o uzavieni Dohody ve formé vymény dopisti mezi Evropskou unif a vlidou
Cookovych ostrovii o prodlouzeni platnosti protokolu o providéni Dohody mezi Evropskou unii a vlidou Cookovych ostrovii
o partnerstvi v oblasti udrzitelného rybolovu (Uf. vést. L 356, 26.10.2020, s. 7).

() Znén{ dohody ve formé vymény dopisti je zvefejnéno v UF. vést. L 356 ze dne 26. Fijna 2020.
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Cldnek 2

Predseda Rady provede jménem Unie ozndmeni uvedené v bodé 6 dohody ve formé vymeény dopisit ().
Cldnek 3

Toto rozhodnuti vstupuje v platnost dnem pfijeti.

V Bruselu dne 25. ledna 2021.

Za Radu
predseda
J. BORRELL FONTELLES

() Datum vstupu dohody ve formé vymény dopisti v platnost zveiejni Generdlni sekretaridt Rady v Urednim véstniku Evropské unie.
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NARIZENI

NARIZENI KOMISE V PRENESENE PRAVOMOCI (EU) 2021/114,
ze dne 25. z4ti 2020,

kterym se méni p¥ilohy II a IIl nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 978/2012, pokud jde
o Arménii a Vietnam

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 978/2012 ze dne 25. fijna 2012 o uplatiiovani systému
vieobecnych celnich preferenci a o zrusen{ nafizeni Rady (ES) ¢. 732/2008 ('), a zejména na ¢l. 5 odst. 3 a ¢l. 10 odst. 5
uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto dévodam:

(1) Clanek 4 nafizeni (EU) & 978/2012 stanovi kritéria pro poskytnuti celnich preferenci v rdémci obecného rezimu
systému vSeobecnych preferenci (dale jen ,systém GSP¥).

(2)  Nafizeni (EU) ¢. 978/2012 se stanovi, Ze zemé, kterd byla Svétovou bankou zafazena mezi zemé s vysokymi pijmy
nebo zemé s vy$simi sttednimi pijmy po dobu ti{ po sobé ndsledujicich let, nebo zemé, kterd vyuziva preferenéni
ujedndni pro pfistup na trh, které poskytuje stejné nebo vyhodnéjsi celni preference jako systém GSP v podstaté pro
veskery obchod, nemd vyuZivat systém GSP.

(3)  Seznam zemi zvyhodnénych v rdmci systému GSP je stanoven v piiloze II nafizeni (EU) ¢. 978/2012. Podle
uvedeného nafizeni md Komise do 1. ledna kazdého roku pfezkoumat pfilohu II za Gcelem zmény statusu zemi
uvedenych na seznamu podle kritérif stanovenych v ¢lanku 4 uvedeného nafizeni.

(4)  Podle nafizeni (EU) ¢. 978/2012 zemé zvyhodnénd v rdmci systému GSP a hospodafské subjekty maji mit dostatek
asu na Fadné pfizpisobeni zméné statusu zemé v ramci systému GSP. Systém GSP by proto mél pokracovat po
dobu jednoho roku ode dne vstupu v platnost rozhodnuti o vyfazeni zvyhodnéné zemé ze seznamu zemi
zvyhodnénych v rdmci systému GSP na zdkladé ¢l. 4 odst. 1 pism. a) a po dobu dvou let od data uplatnéni
preferen¢niho ujedndni pro p¥istup na trh na zdkladé ¢l. 4 odst. 1 pism. b).

(50  Arménie byla v letech 2018, 2019 a 2020 Svétovou bankou zafazena mezi zemé s vy$simi stfednimi piijmy. Proto
jiz Arménie neni zptsobild pro status zemé zvyhodnéné v ramci systému GSP v souladu s ¢l. 4 odst. 1 pism. a)
nafizeni (EU) ¢. 978/2012 a méla by byt vynata ze seznamu zemi zvyhodnénych v rdmci systému GSP v priloze II
uvedeného nafizeni, s pouZitelnosti ode dne 1. ledna 2022.

(6) V¢l 9 odst. 1 nafizeni (EU) ¢. 978/2012 jsou stanovena specifickd kritéria zptsobilosti pro poskytovani celnich
preferenci v ramci zvlastniho pobidkového rezimu pro udrzitelny rozvoj a fadnou spravu véci vetejnych (dile jen
Jrezim GSP+%) zemim zvyhodnénym v rdmci systému GSP. Seznam zemi zvyhodnénych v rdmci rezimu GSP+ je
stanoven v piiloze III nafizeni (EU) ¢. 978/2012.

(7)  Vdasledku toho, Ze k 1. lednu 2022 pfestane byt Arménie zemi zvyhodnénou v rdmci systému GSP, méla by rovnéz
piestat byt zem{ zvyhodnénou v rdmci rezimu GSP+ podle ¢l. 9 odst. 1 nafizeni (EU) ¢. 978/2012. Arménie by proto
méla byt vyiata z p¥ilohy III uvedeného nafizeni, s pouzitelnosti ode dne 1. ledna 2022.

() U vést. L 303, 31.10.2012, s. 1.
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(8)  Dne 1. srpna 2020 se na Vietnam zacalo uplatiiovat preferenéni ujedndni o pfistupu na trh. V souladu s ¢l. 4 odst. 1
pism. b) nafizeni (EU) ¢. 978/2012 by Vietnam mél byt rovnéz vynat z piilohy II uvedeného nafizeni. V souladu
s pfedchozimi postupy ve srovnatelnych piipadech a v zdjmu zajisténi pravni jistoty a zabrdnéni nepfiméfené
administrativni zatézi by se mélo vynéti Vietnamu z piilohy II pouzit ode dne 1. ledna 2023,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Nafizeni (EU) ¢. 978/2012 se méni takto:

1. V priloze II se v zdhlavi ,Zemé zvyhodnéné v rdmci obecného rezimu podle ¢l. 1 odst. 2 pism. a)“ ze sloupct
A a B vyjimaji tyto abecedni kody a odpovidajici zemé:

a) AM Arménie;
b) VN Vietnam.
2. V piiloze III se ze sloupcti A a B vyjimd tento abecedni kéd a odpovidajici zemé:

AM Arménie

Cldnek 2
Toto nafizeni vstupuje v platnost dnem 1. ledna 2021.
Ustanoveni €l. 1 odst. 1 pism. a) a ¢l. 1 odst. 2 se pouziji ode dne 1. ledna 2022.

Ustanoventi ¢l. 1 odst. 1 pism. b) se pouzije ode dne 1. ledna 2023.

Toto nafizent je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouZitelné ve vech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 25. zaf{ 2020

Za Komisi
piedsedkyné
Ursula VON DER LEYEN



2.2.2021 Utedni véstnik Evropské unie L 36/7
NARIZENI KOMISE V PRENESENE PRAVOMOCI (EU) 2021/115,
ze dne 27. listopadu 2020,
kterym se méni pfiloha I nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1021, pokud jde
o perfluoroktanovou kyselinu (PFOA), jeji soli a slouceniny pfibuzné PFOA
(Text s vyznamem pro EHP)
EVROPSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1021 ze dne 20. Cervna 2019 o perzistentnich
organickych znecistujicich ldtkach ('), a zejména na ¢l. 15 odst. 1 uvedeného nafizent,

vzhledem k témto dtvodim:

(1)

S

M S R |

Nafizenim (EU) 2019/1021 se provadgji zdvazky Unie podle Stockholmské tmluvy o perzistentnich organickych
znecidtujicich ldtkdch () (ddle jen ,tmluva“) a podle Protokolu o perzistentnich organickych znecistujicich ldtkdch
k Umluvé z roku 1979 o délkovém znecistovani ovzdusi presahujicim hranice statt ().

Priloha A dmluvy (,Odstratiovani) obsahuje seznam chemickych latek, které md kazdd smluvni strana zakdzat
a/nebo ucinit pravni a spravni opatfeni nezbytnd pro odstranéni jejich vyroby, pouZiti, dovozu a vyvozu a zohlednit
pfitom platné zvldstni vyjimky stanovené v uvedené piiloze.

Nafizenim Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2020/784 (*) byla zménéna pfiloha I nafizeni (EU) 2019/1021, aby
zahrnovala kyselinu perfluoroktanovou (PFOA), jeji soli a slou¢eniny piibuzné PFOA.

Ustanoveni ¢l. 15 odst. 1 nafizeni (EU) 2019/1021 zmocniuje Komisi pfijimat akty v pfenesené pravomoci s cilem
upravit stavajici polozky v piiloze I, aby je pfizpusobila védeckému a technickému pokroku.

Po pfijeti nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2020/784 byla Komise informovdna o tom, Ze v nékterych
zdravotnickych prostfedcich jinych nez implantabilnich a invazivnich je obsah nezdmérné kontaminujici litky
u PFOA a jejich soli vy$8i nez mezni hodnota 0,025 mg/kg (0,0000025 % hmotnostnich) stanovend v uvedeném
nafizeni.

Aby se zabrénilo zdkazu vyroby takovych zdravotnickych prostfedkll po 3. prosinci 2020 a aby méli vyrobci
dostatek ¢asu sniZit obsah necistot, je tfeba pro PFOA, jeji soli a slouCeniny pfibuzné PFOA, které se vyskytuji jako
nezdmérné stopové kontaminujici ldtky (UTC), stanovit mezni hodnotu na 2 mg/kg (0,0002 % hmotnostnich),
s vyhradou prezkumu.

Nafizenim v pfenesené pravomoci (EU) 2020/784 byla stanovena mezni hodnota pro PFOA a jeji soli, které se
vyskytuji jako nezdmérné stopové kontaminujici latky v mikronizovaném prasku polytetrafluorethylenu (PTFE)
ziskaném ionizujicim zdfenim do 400 kGy.

Po pfijeti nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2020/784 byla Komise informovdna o tom, Ze pozadavek, aby se
vyrobni proces ionizujicim zdfenim uskutecnil do 400 kGy, je pfili§ konkrétni na to, aby jej vyrobci mohli
dodrzovat a orgdny dodrzovéni kontrolovat. Odkaz na 400 kGy by proto mél byt zrusen.

Nafizenim v pfenesené pravomoci (EU) 2020/784 byla stanovena mezni hodnota pro slouceniny piibuzné PFOA,
které se vyskytuji jako nezdmérné stopové kontaminujici latky, jsou-li pfitomny v latce, kterd md byt pouzita jako
pfepravovany izolovany meziprodukt pro vyrobu fluorovych chemickych latek s uhlikovym Fetézcem o maximdlni
délce Sest atomd.

Ut. vést. L 169, 25.6.2019, . 45.

Uk. vést. L 209, 31.7.2006, s. 3.

Ur. vést. L 81, 19.3.2004, s. 37.

Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2020/784 ze dne 8. dubna 2020, kterym se méni pfiloha I nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2019/1021, pokud jde o zafazeni perfluoroktanové kyseliny (PFOA), jejich soli a sloucenin pfibuznych PFOA
(Ur. vést. L 188 1, 15.6.2020, s. 1).
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(10) Mezni hodnota UCT méla zahrnovat meziprodukty pouZivané pro vyrobu alternativ PFOA s 6 nebo méné plné
fluorovanymi atomy uhliku. V zdjmu jasnosti by se pted vyraz ,uhlikovym fetézcem“ meélo doplnit slovo
yperfluorovanym®.

(11) Nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2019/1021 by proto mélo byt odpovidajicim zptisobem zménéno,

PRIJALA TOTO NARIZENT:

Cldnek 1

Pfiloha I nafizeni (EU) 2019/1021 se méni v souladu s piilohou tohoto nafizeni.
Cldnek 2
Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizent je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve viech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 27. listopadu 2020.

Za Komisi
piedsedkyné
Ursula VON DER LEYEN
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PRILOHA

V ¢&asti A ptilohy I nafizeni (EU) 2019/1021 se v tabulce ve ¢tvrtém sloupci (,Zvldstni vyjimka pro poutziti jako
meziprodukt nebo jind specifikace”) polozka ,Kyselina perfluoroktanovd (PFOA), jeji soli a slouceniny pfibuzné PFOA“
méni takto:

(1) vbodu 3 se prvni véta nahrazuje timto:

,3. Pro Géely této polozky se ¢l. 4 odst. 1 pism. b) pouzije pro koncentraci sloucenin piibuznych PFOA, pokud je

rovna nebo mensi nez 20 mg/kg (0,002 % hmotnostnich), jsou-li pfitomny v ldtce, kterd md byt pouzita jako
piepravovany izolovany meziprodukt ve smyslu ¢l. 3 bodu 15 pism. ¢) nafizeni (ES) ¢. 1907/2006, a kterd spliiuje
piisné kontrolované podminky stanovené v ¢l. 18 odst. 4 pism. a) az f) uvedeného nafizeni pro vyrobu fluorovych
chemickych latek s perfluorovanym uhlikovym fetézcem o maximdlni délce Sest atomil.”;

(2) vbodu 4 se prvni véta nahrazuje timto:

4. Pro tcely této polozky se ¢l. 4 odst. 1 pism. b) pouzije pro koncentraci PFOA a jejich soli, pokud je rovna nebo

mensi nez 1 mglkg (0,0001 % hmotnostnich), jsou-li pfitomny v mikronizovaném prasku polytetrafluorethylenu
(PTEFE) ziskaném ionizujicim zdfenim nebo tepelnym rozkladem, jakoz i ve smésich a vyrobcich pro primyslové
a profesiondlni pouziti obsahujicich mikronizovany prasek PTFE.%

(3) dopliuje se novy bod 10, ktery zni:

,10. Pro Gcely této polozky se ¢l. 4 odst. 1 pism. b) pouzije pro koncentraci PFOA a jejich soli a sloucenin ptibuznych

PFOA, pokud je rovna nebo mensi nez 2 mg/kg (0,0002 % hmotnostnich), jsou-li ptitomny ve zdravotnickych
prostiedcich jinych neZ invazivnich a implantabilnich prostfedcich. Komise tuto vyjimku posoudi a zhodnoti
nejpozdéji do 22. tnora 2023.¢



L 36/10 Utedni véstnik Evropské unie 2.2.2021
PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 2021/116,
ze dne 1. dnora 2021
o zfizeni spole¢ného projektu ¢. 1 na podporu providéni evropského hlavniho plinu uspofddini
letového provozu stanoveného v nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) & 550/2004, kterym
se méni provadéci nafizeni Komise (EU) & 4092013 a zruSuje provddéci nafizeni Komise (EU)
& 716/2014
(Text s vyznamem pro EHP)
EVROPSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 550/2004 ze dne 10. bfezna 2004 o poskytovéni letovych
naviga¢nich sluzeb v jednotném evropském nebi (nafizeni o poskytovani sluzeb) ('), a zejména na ¢lnek 15a uvedeného
nafizeni,

vzhledem k témto dtvodim:

(1)

Iniciativa ,jednotné evropské nebe” si klade za cil modernizovat evropské uspofadani letového provozu (déle jen
»ATM") zlepSenim jeho bezpecnosti a efektivity. Pispivd ke sniZeni emisi sklenikovych plynd. Technologicky pilif
jednotného evropského nebe tvoii projekt vyzkumu a vyvoje uspofddani letového provozu jednotného evropského
nebe (,SESAR").

Modernizaci je tfeba zaméfit na dosaZeni vize evropského digitilniho nebe podle hlavniho pldnu ATM.

Ucinnd modernizace ATM vyzaduje véasnou realizaci jeho inovativnich funkci. Tyto funkce by mély byt zalozeny na
technologiich, které zvysuji Groven automatizace, kyberneticky zabezpeceného sdileni tidajii a konektivity v rdmci
ATM. Tyto technologie by rovnéz mély zvysit Groven virtualizace evropské infrastruktury ATM a poskytovani
sluzeb letového provozu ve vsech typech vzdusného prostoru.

Provadéci nafizeni Komise (EU) ¢. 409/2013 () zfizuje rdmec pro zavadéni programu SESAR, pfi¢emZ stanovi
pozadavky pro obsah spole¢nych projektt, pro jejich stanoveni, pfijeti, realizaci a sledovani.

Spolecné projekty by mély zahrnovat pouze funkce ATM, které jsou pfipraveny k realizaci, které vyzaduji
synchronizovanou realizaci a které vyznamné pfispivaji k dosazeni vykonnostnich cilti celé Evropské unie.

Spole¢né projekty jsou realizovany prostfednictvim projektd koordinovanych zavddécim manaZerem v souladu se
zavadécim programem.

Pilotni spole¢ny projekt ziizeny provadécim nafizenim Komise (EU) ¢. 716/2014 (%) byl pilotni iniciativou k realizaci
funkci ATM zaloZenych na feSenich v rdmci programu SESAR koordinovanym a synchronizovanym zptsobem
a slouzil jako zkuSebni platforma pro sprdvni a pobidkové mechanismy, které jsou soucdsti rdmce zavadéni
programu SESAR, ktery byl stanoven provadécim nafizenim (EU) ¢. 409/2013.

Prezkum provedeny v souladu s clankem 6 provadéciho nafizeni (EU) ¢. 716/2014 dospél k zavéru, ze pilotni
spole¢ny projekt dosahl pozitivnich provoznich zmén v evropském ATM. Proménlivé droven vyspélosti umoziujici
realizaci funkci ATM a jeji dopad na synchronizaci jejich realizace vsak tcinnost spolecného pilotniho projektu
snizila.

Ut. vést. L 96, 31.3.2004, s. 10.

Provadéci nafizeni Komise (EU) ¢. 409/2013 ze dne 3. kvétna 2013 o definici spolecnych projektd, vytvofeni spravy a identifikaci
pobidek podporujicich provddéni evropského hlavniho planu usporddani letového provozu (UE. vést. L 123, 4.5.2013, 5. 1).

Provadéci nafizeni Komise (EU) ¢. 716/2014 ze dne 27. ¢ervna 2014 o ziizeni pilotniho spole¢ného projektu na podporu provadéni
evropského hlavniho plinu usporddani letového provozu (UF. vést. L 190, 28.6.2014, 5. 19).
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(9)  Vysledky pfezkumu podporuji uzavteni pilotni fize spolecnych projektti a pfeménu pilotniho spole¢ného projektu
na cilengjsi a vyspélejsi spolecny projekt. Prezkum potvrdil, Ze vSechny funkce pfenesené z pilotniho spolecného
projektu do spole¢ného projektu €. 1 jsou technicky pfipravené k zaveden.

(10) Spole¢né projekty maji za cil synchronizovanym zptsobem realizovat interoperabilni funkce ATM.
Synchronizovand realizace spole¢nych projekt mé zdsadni vyznam pro véasné dosazeni vykonnostnich vyhod
v ramci celé sité, konkrétné prostiednictvim vice zicastnénych stran z nékolika ¢lenskych stat, které synchronizuji
a koordinuji investice, pracovni plany, ndkup a vzdéldvaci ¢innosti.

(11) Obsah spolecného projektu €. 1 by mél zohlediovat pfispévky shromdzdéné od zavadéctho manazera, spole¢ného
podniku SESAR a zti¢astnénych stran ATM a z analyzy ndkladd a pinost.

(12)  Spole¢ny projekt ¢. 1 by mél i nadéle povéfovat realizaci Sesti funkci ATM pilotniho spole¢ného projektu, i kdyz
s aktualizovanym zaméfenim, a to na zdkladé kritérii tykajicich se pfispévku k dosazeni zdsadnich provoznich
zmén v evropském hlavnim planu ATM, vyspélosti a potieby synchronizované realizace.

(13) Podfunkce, které maji byt soudsti tohoto aktu, by se mély omezit na ty, které Ize realizovat do 31. prosince 2027.

(14) Provadéci nafizeni (EU) ¢. 716/2014 bylo zaclenéno do Dohody o Evropském hospodaiském prostoru () i do
Dohody o letecké dopravé mezi Evropskym spolecenstvim a Svycarskou konfederaci (°), vysledkem ¢ehoz je, ze
letisté Oslo Gardermoen, Ziirich Kloten a Zeneva spadaji do jeho piisobnosti, pokud jde o funkce ATM ¢&. 1, 2, 4
a 5.V zdjmu plného vyuziti vyhod sité by bylo vhodné, aby tato letisté v rdmci ptislusnych dohod rovnéz
realizovala spole¢ny projekt ¢. 1.

(15) Funkce rozsitené Fzeni piiletts, kterd integruje funkci piiletového a odletového manazera v koncovych fizenych
oblastech s velkou hustotou letového provozu, by méla zlepsit presnost piiletové drahy letu a usnadiiuje fazeni

vvvvvv

provadécim nafizenim Komise (EU) 2018/1048 (°), a proto by se na ni spole¢ny projekt jiz nemél vztahovat.

(16) Funkce integrace a propustnost leti§té¢ by méla usnadnit poskytovani piiblizovacich a letistnich sluzeb fizeni diky
zvyseni bezpecnosti a propustnosti dréhy, vys$i integraci a bezpe¢nosti pojizdéni a sniZeni poctu nebezpe¢nych
situaci na drdze.

(17) Kombinovany provoz flexibilntho uspofddani vzdusného prostoru a volnych trati by méla uzivatelim vzdusného
prostoru umoznit létat co nejblize jimi preferované drahy letu, aniz by je omezovaly pevné struktury vzdusného
prostoru nebo sité pevnych trati. K realizaci flexibilntho uspotddani vzdusného prostoru podle tohoto nafizeni by
mélo dojit ve spojeni s nafizenim Komise (ES) ¢. 2150/2005 o pruzném vyuzivani vzdusného prostoru ().

(18) Funkce kooperativni Fzeni vyuzZiti sité by méla zvysit vykonnost evropské sité ATM, zejména zvySenim kapacity
a efektivity letdi, prostfednictvim vymény, zmén a fizeni informaci o drahéch letu.

(19) Funkce sprdva informaci v rdmci celého systému by méla umoznit rozvoj, zavadéni a vyvoj sluzeb pro vyménu
informaci prostfednictvim standardd, infrastruktury a spravy umoziujici fizen{ informaci a jejich vyménu mezi
provoznimi uzivateli prostfednictvim interoperabilnich sluzeb.

(Y Dohoda o Evropském hospoddiském prostoru (Uf. vést. L 1, 3.1.1994, s. 3).

() Dohoda o letecké dopravé mezi Evropskym spolecenstvim a Svycarskou konfederaci (Ut. vést. L 114, 30.4.2002, 5. 73).

(®) Provadéci nafizen{ Komise (EU) 2018/1048 ze dne 18. &ervence 2018, kterym se stanovi pozadavky na uzivani vzdusného prostoru
a provozni postupy tykajici se navigace zaloZené na vykonnosti (Ut. vést. L 189, 26.7.2018, s. 3).

() Natizeni Komise (ES) ¢. 2150/2005 ze dne 23. prosince 2005, kterym se stanovi spolecnd pravidla pro pruzné uZivani vzdusného
prostoru (Ut. vést. L 342, 24.12.2005, s. 20).



L 36/12 Utedni véstnik Evropské unie 2.2.2021

(20) Funkce sdileni informaci o drdze letu — pocdte¢ni fize mad umoznit letadlu pfeddvani informaci o draze letu
sestupnym spojem, jejich rozsifeni na zemi a jejich lepsi vyuziti systémy pozemnich sluzeb fizeni letového provozu
(,ATC“) a systémy manazera struktury vzdusného prostoru s mensim mnozstvim taktickych zdsaht a zdokonalenou
eliminaci konfliktd.

(21)  Pilotni ptezkum spole¢ného projektu zdiraznil potfebu zlepsit nebo vyjasnit ustanoven{ provadéciho natizeni (EU)
¢. 409/2013 za Gcelem zvyseni G¢innosti spolecnych projekth a usnadnit jejich realizaci.

(22) Nekteré funkce nebo podfunkce ATM, které jsou zakladnimi slozkami spole¢ného projektu, nemusi byt v dobé
vstupu tohoto nafizeni v platnost pfipraveny k realizaci. Aby byla zaji§téna konzistence spolecnych projektt
a zachovdna dynamika sméfujici k dokonceni industrializac¢nich procesti, mély by byt tyto funkce zahrnuty do
spole¢ného projektu spole¢né s cilovymi daty pro industrializaci a realizaci. Pokud nebudou industrializaéni
procesy Uspé&$né dokonceny do cilového data pro industrializaci, mély by byt tyto funkce ze spole¢ného projektu
stazeny a mélo by se zvazit, zda budou zahrnuty do projektt budoucich.

(23) Obsah spolecnych projektil je vyvijen s piispénim poskytovatelt letovych navigacnich sluzeb, provozovatelt letist,
uzivateld vzdu$ného prostoru a zdstupctt vyrobntho primyslu podilejicich se na ¢innosti spole¢ného podniku
SESAR, zavddécitho manazera a jejich pislusnych konzulta¢nich skupin. Tyto konzultaéni mechanismy a vefejné
konzultace provadéné Komisi poskytuji odpovidajici zdruku, Ze zi¢astnéné strany spolecné projekty podpofi. Proto
jiz neni nutné z¥izovat dalsi skupinu zastupcti uzivatelti vzdusného prostoru.

(24) Spole¢né projekty pfedstavuji povinné investice vSech zicastnénych stran ATM. Na poskytovatele letovych
naviga¢nich sluzeb a manaZera struktury vzdusného prostoru se vztahuje celoevropsky systém sledovani
vykonnosti v souladu s provadécim nafizenim Komise (EU) 2019/317 (%), jehoz cilem je dosdhnout vykonnostnich
cilti pro celou Unii. Tyto investice by mély byt zahrnuty do planti vykonnosti ¢lenskych stat a do planu vykonnosti
sité.

(25) S ohledem na probihajici pandemii zptisobenou onemocnénim COVID-19 by Komise méla i naddle sledovat vyvoj
letového provozu a provadéni nafizeni s cilem pfijmout vhodnd opatfeni.

(26) 'V zdjmu jasnosti a s cilem stanovit ukonéeni pilotni fize prvniho spole¢ného projektu je vhodné zrusit provadéci
naifzent (EU) €. 716/2014.

(27)  Opatfeni stanovend timto naf{zenim jsou v souladu se stanoviskem Vyboru pro jednotné nebe,
PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Zfizeni spolecného projektu ¢. 1

Spole¢ny projekt ¢. 1 se zfizuje s cilem podpofit provadéni evropského hlavniho plinu uspofddani letového provozu
(,ATM").

Cldnek 2

Definice

Pro tcely tohoto nafizeni se pouziji definice uvedené v ¢lanku 2 provadéciho nafizeni (EU) ¢. 409/2013.

() Provddéci nafizeni Komise (EU) 2019/317 ze dne 11. Gnora 2019, kterym se stanovi systém sledovan{ vykonnosti a systém poplatkii
v jednotném evropském nebi a kterym se rusi provadéci nafizeni (EU) ¢. 390/2013 a (EU) ¢. 391/2013 (UF. vést. L 56, 25.2.2019, s. 1).
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PouZziji se rovnéz tyto definice:

1) pojmem ,rozhodovéni na zdkladé spoluprace v oblasti letist“ nebo zkratkou , A-CDM” se rozumi proces, v jehoZ rdmci
se rozhodnuti tykajici se uspofadani toku a kapacity letového provozu (,ATFCM") na letistich pfijimaji na zdkladé
interakce provoznich uzivatelt a dalsich subjektt zapojenych do ATFCM a jehoz cilem je zmenseni zpozdéni, zvySend
pfedvidatelnost udalosti, optimalizované vyuziti zdroji a snizeni dopad na Zivotni prostfedi;

2) pojmem ,provozni plan letisté“ nebo zkratkou ,AOP“ se rozumi jediny, spolecny a kolektivné schvéleny prtibézny
plén, dostupny vSem piislusnym provoznim uZivateliim, jenZ zajistuje spole¢ny ptehled o situaci pro optimalizaci
procest;

3) ,opera¢nim pldnem sité“ nebo zkratkou ,NOP“ se rozumi plan, véetné jeho podptirnych néstrojt, ktery je vypracovin
manazerem struktury vzdu$ného prostoru v koordinaci s provoznimi uzivateli s cilem organizovat jeho provozni
Cinnosti v kritkodobém a stfednédobém horizontu v souladu s obecnymi zdsadami obsazenymi ve strategickém
planu sité a ktery pro ¢ast opera¢niho planu sité, jejiz ndvrh se konkrétné tykd evropskd sité trati, zahrnuje plan
optimalizace evropské sité leteckych trati;

4) ,provozovanim funkce ATM* se rozumi zavedeni doty¢né funkce ATM, ktera se pIné vyuziva v kazdodennim provozu;

5) zkratkou ,AF 1“ nebo pojmem ,rozsifené fizeni piilett a integrované fizeni piiletti (,LAMAN®)/fizeni odletd (,DMANY)
v koncovych Fizenych oblastech s velkou hustotou letového provozu“ se rozumi funkce ATM, kterd zlepSuje presnost
pifletové dréhy letu a usnadnuje fizeni provozu v diivéjsi fizi a optimalni vyuziti drah, pfiCemZ zavedenim
konkrétnich feseni ATM dochdzi k integraci fazeni AMAN a DMAN;

6) zkratkou ,AF 2“ nebo pojmem ,funkce integrace a propustnost leti§té“ se rozumi funkce ATM, kterd usnadiiuje
poskytovani pfiblizovacich a letitnich sluzeb fizeni diky zvySeni bezpecnosti a propustnosti drahy, vyssi integraci
a bezpecnosti pojiZdéni a snizeni po¢tu nebezpecnych situaci na dréze;

7)  zkratkou ,AF 3“ nebo pojmem ,flexibilni uspofddani vzdusného prostoru a volnych trati“ se rozumi funkce ATM,
kterd kombinuje provoz flexibilntho uspofdddni vzdusného prostoru a volnych trati a umoZiuje uZivatelim
vzdusného prostoru létat co nejblize jimi preferované drahy letu, aniz by je omezovaly pevné struktury vzdusného
prostoru nebo sité pevnych trati. Tato funkce umoziiuje, aby provozy, které vyzaduji oddéleni, probihaly bezpecné
a flexibilné s minimalnim dopadem na ostatni uzivatele vzdusného prostoru;

8) zkratkou ,AF 4“ nebo pojmem ,kooperativni fizeni vyuziti sité“ se rozumi funkce ATM, kterd zvySuje vykonnost
evropské sité ATM, zejména v oblasti kapacity a efektivity letdl, prostfednictvim vymeény, zmén a fizeni informaci
o drahdch letu. Funkce AF 4 piispivd k zavedeni kooperativni sité za icelem pldnovani a rozhodovani, coz umozni
zavedeni provozii zaméfenych na lety a jejich toky;

9) zkratkou ,AF 5“ nebo pojmem ,sprava informaci v rdmci celého systému (,SWIM“)“ se rozumi funkce ATM, kterd se
sklddad ze standardu a infrastruktury umoznujicich rozvoj, realizaci a vyvoj sluzeb pro vyménu informaci mezi
provoznimi uZivateli prostfednictvim interoperabilnich sluzeb, které jsou zaloZeny na standardech SWIM a jsou
realizované prostednictvim sité zaloZené na internetovém protokolu;

10) zkratkou ,AF 6“ nebo pojmem ,sdileni informaci o drze letu — pocate¢ni faze“ ¢i zkratkou ,i4D“ se rozumi funkce
ATM, ktera 1épe vyuzivé cilovych ¢asti a informaci o drdze letu, mimo jiné s vyuZzitim palubnich daji o 4D draze letu

(jsou-li k dispozici) pozemnim systémem ATC a systémy manazera struktury vzdusného prostoru, coz znamend méné
taktickych zdsahti a zdokonalenou eliminaci konfliktd.

Cldnek 3

Funkce ATM a jejich zavedeni

1. Spole¢ny projekt ¢. 1 zahrnuje tyto funkce ATM:

a) rozsifené fizeni pfilett a integrované fizeni pilett a odletd (AMAN/DMAN) v koncovych F{zenych oblastech s vysokou
hustotou letového provozu;

b) integrace a propustnost letisté;

c) flexibiln{ uspofddani vzdusného prostoru a vzdusny prostor volnych tratf;
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d) kooperativni Fzeni vyuZiti sité;
e) sprava informaci v rdmci celého systému;

f) sdileni informaci o draze letu — pocate¢ni faze.

2. Provozni uZivatelé uvedeni v piiloze tohoto nafizeni realizuji funkce ATM uvedené v odstavci 1 a provedou
souvisejici provozni postupy v souladu s piilohou tohoto natizeni. Vojensti provozni uZzivatelé realizuji tyto funkce ATM
pouze v rozsahu nezbytném k dosaZeni souladu s ¢lankem 3.2 &tvrtym a patym pododstavcem piilohy VIII nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 (°).

Cldnek 4
Zmény providéciho nafizeni (EU) ¢. 409/2013

Provadéci nafizeni (EU) ¢. 409/2013 se méni takto:
1) ¢lanek 2 se méni takto:
a) body 1, 2 a 3 se nahrazuji timto:

1) ,spoleénym podnikem SESAR“ se rozumi subjekt ziizeny nafizenim Rady (ES) ¢. 219/2007 (*) nebo jeho
ndstupce, ktery je povéfen fizenim a koordinaci vyvojové faze projektu SESAR;

2) ,systémem poplatk“ se rozumi systém zavedeny provadécim nafizenim Komise (EU) 2019/317 (**);

3) funkei ATM“ se rozumi skupina interoperabilnich provoznich funkci nebo sluzeb ATM souvisejicich
s uspofddanim trajektorie, vzdusného prostoru a povrchu nebo se sdilenim informaci v rdmci tratového,
letistniho a pfiblizovaciho nebo sitového provozniho prostieds;

() Nafizeni Rady (ES) ¢. 219/2007 ze dne 27. tnora 2007 o zaloZeni spole¢ného podniku na vytvoreni
evropského systému nové generace pro uspoiddani letového provozu (SESAR) (Uf. vést. L 64, 2.3.2007, s. 1).

(**) Provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/317 ze dne 11. Ginora 2019, kterym se stanovi systém sledovani
vykonnosti a systém poplatkti v jednotném evropském nebi a kterym se rusi provadéci nafizeni (EU)
& 390/2013 a (EU) & 391/2013 (Uf. vést. L 56, 25.2.2019, 5. 1).%

b) vklddaji se nové body 3a a 3b, které zngji:

,3a) ,podfunkci ATM“ se rozumi nedilnd soucdst funkce ATM sestdvajici z provozni funkce nebo sluzby, kterd
piispiva k celkovému rozsahu této funkce;

3b) ,feSenim SESAR® se rozumi vystup z vyvojové fize programu SESAR, ktery zavddi nové nebo vylepsené
standardizované a interoperabilni technologie a harmonizované provozni postupy podporujici provadéni
evropského hlavniho planu ATM;*

¢) vkladd se novy bod 4a, ktery zni:

,4a) ,synchronizovanou realizaci“ se rozumi realizace funkci ATM synchronizovanym zptsobem ve vymezené
zemépisné oblasti, kterd zahrnuje nejméné dva clenské stty v rdmci Evropské sité uspordddni letového
provozu (,EATMN®), nebo mezi provoznimi uZivateli v oblasti leteckého a pozemniho provozu na zdkladé
spolecného planovani, které zahrnuje cilovd data realizace a pfislusnd pfechodnd opatieni pro jejich postupné
zavadéni a zapojeni vice provoznich uZzivatel®;*;

(’) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 ze dne 4. ervence 2018 o spole¢nych pravidlech v oblasti civilniho letectvi
a o zfizeni Agentury Evropské unie pro bezpecnost letectvi, kterym se méni nafizeni (ES) ¢. 2111/2005, (ES) ¢. 1008/2008, (EU)
¢. 996/2010, (EU) & 376/2014 a smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/30/EU a 2014/53/EU a kterym se zru$uje nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 552/2004 a (ES) ¢. 216/2008 a nafizenf Rady (EHS) ¢ 3922/91 (Ur. vést. L 212, 22.8.2018,
s. 1).
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d) bod 6 se nahrazuje timto:

,0) ,realizaci“ se ve vztahu k funkcim ATM rozumi ndkup, instalace, testovdni, Skoleni a uvedeni do provozu
zaFfzeni a systémd, vcetné souvisejicich provoznich postupt, provadéné provoznimi uZivateli;*;

e) vkladaji se nové body 6a a 6b, které znéji:

,0a) ,cllovym datem realizace” se rozumi datum, do kterého ma byt dokonéena realizace funkei nebo podfunkeci
ATM;

6b) ,cilovym datem industrializace” se rozumi datum, do kterého maji byt k dispozici standardy a specifikace pro
funkce nebo podfunkce ATM, aby byla umoznéna jejich realizace;*;

f) body 8, 9 a 10 se nahrazuji timto:
,8) ,systémem sledovdni vykonnosti“ se rozumi systém zavedeny provadécim nafizenim (EU) 2019/317;

9) ,vykonnostnimi cili celé Evropské unie“ se rozumi cile uvedené v ¢cldnku 9 provddéciho nafizeni (EU)
2019/317;

10) ,provoznimi uZivateli se rozumi manaZer struktury vzdu$ného prostoru a civilni i vojensti uzivatelé
vzdusného prostoru, poskytovatelé letovych naviga¢nich sluzeb a provozovatelé letist;*;

g) dopliuje se novy bod 11, ktery zni:
,11) ,projektem SESAR“ se rozumi inova¢ni cyklus poskytujici Unii vysoce vykonny, standardizovany
a interoperabilni systém Fizeni letového provozu, ktery zahrnuje fize definice, vyvoje a zavadéni projektu

SESAR.%

2) ¢lanek 4 se nahrazuje timto:

,Cldnek 4

Utel a obsah
1. Spolecné projekty identifikuji funkce ATM a jejich podfunkce. Tyto funkce a podfunkce jsou zalozeny na fesenich

v ramci projektu SESAR zaméfenych na zdsadni provozni zmény vymezené v evropském hlavnim planu ATM, jsou
pfipraveny k realizaci a vyzaduji synchronizovanou realizaci.

Pripravenost k realizaci se posuzuje mimo jiné na zdkladé vysledkd validace provedené béhem vyvojové fize, stavu
industrializace a posouzeni interoperability, rovnéz ve vztahu k celosvétovému planu letecké navigace a piislusnému
materidlu organizace pro mezindrodni civilni letectvi (ICAO).

2. Spole¢né projekty pro kazdou funkci a podfunkci ATM stanovi nésledujici prvky:

a) zasadni provozni zmény, ke kterym pfispivaji;

b) provozni a technickou oblast ptisobnosti;

¢) zemépisnou oblast ptisobnosti;

d) provozni uzivatele, kteff je musi realizovat;

e) pozadavky na synchronizaci;

f) cilovd data realizace;

g) vzéjemnou zdvislost s ostatnimi funkcemi a podfunkcemi.

3. Odchylné od odstavce 1 mohou spole¢né projekty zahrnovat také funkce nebo podfunkce ATM, které nejsou
pfipraveny k realizaci, ale které ptedstavuji podstatnou soucdst doty¢ného spole¢ného projektu, a to za predpokladu,
7e jejich industrializace bude povazovana za dokoncenou do tif let od pfijeti dotéeného spole¢ného projektu. Za timto

tcelem bude ve spoletném projektu rovnéz pro tyto funkce nebo podfunkce ATM vymezeno cilové datum
industrializace.
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4. Po uplynut{ cilového data industrializace Komise s podporou Agentury Evropské unie pro bezpecnost letectvi
ovéf, zda jsou funkce nebo podfunkce ATM uvedené v odstavci 3 standardizovany a zda jsou pfipraveny k realizaci.
Pokud se zjisti, Ze nejsou na realizaci pfipraveny, budou z nafizen{ o spole¢ném projektu vynaty.

5. Zavadéci manaZer, spole¢ny podnik SESAR, evropské normaliza¢ni organizace, organizace EUROCAE a piislusny
vyrobni primysl spolupracuji v koordinaci s Agenturou Evropské unie pro bezpecnost letectvi, aby zajistily dosaZeni
cilového data industrializace.

6.  Spoletné projekty rovnéz:
a) zachovavaji soulad s vykonnostnimi cili celé Evropské unie a pfispivaji k jejich dosazen;

b) na zdkladé analyzy nakladG a piinosti prokazuji ekonomické opodstatnéni ve vztahu k EATMN a identifikuji
pifpadny mistni nebo regionalni negativni dopad pro jakoukoli konkrétni kategorii provoznich uZivateld;

¢) zohlednuji relevantni prvky zavaddéni uvedené ve strategickém planu sité¢ a v operaénim planu sité manaZera
struktury vzdusného prostoru;

d) prokazuji zlepSeny vliv na Zivotni prostfedi.;
3) cldnek 5 se méni takto:
a) odstavec 2 se nahrazuje timto:

,2. Komisi jsou podle svych pFislusnych dloh a pravomoci ndpomocni manazer struktury vzdusného prostoru,
Evropskd agentura pro bezpe¢nost letectvi a orgdn pro kontrolu vykonnosti, jakoZ i spole¢ny podnik SESAR,
Eurocontrol, evropské normaliza¢ni organizace, EUROCAE a zavddéci manaZer. Tyto subjekty zahrnuji provozni
uZivatele a vyrobni pramysl.*;

b) vkladd se novy odstavec 2a, ktery zni:

,2a. Agentura Evropské unie pro bezpenost letectvi predlozi na Zzddost Komise stanovisko k technické
piipravenosti na zavedeni funkci ATM a jejich podfunkci, které jsou pro spole¢ny projekt navrhovany.;

¢) odstavec 3 se nahrazuje timto:

,3. Komise v souladu s ¢lanky 6 a 10 nafizeni (ES) ¢. 549/2004 konzultuje své ndvrhy spolecnych projekti
s uZivateli, rovnéZ prostfednictvim Evropské obranné agentury v rdmci jeji plsobnosti a s cilem usnadnit
koordinaci stanovisek ozbrojenych sil, a s poradni skupinou odborniki pro socidlni rozmér jednotného
evropského nebe.

Komise ovéfi, ze ndvrhy spolecnych projekti byly schvéleny uzivateli vzdusného prostoru a pozemnimi
provoznimi uzivateli, ktef{ musi konkrétn{ spole¢ny projekt zavadét.”;

d) odstavec 4 se zrusuje;
e) dopliiuje se novy odstavec 7, ktery zni:

,7. Clenské stdty a manazer struktury vzdusného prostoru zahrnou investice spojené s realizaci spolecnych
projektt do plant vykonnosti a planu vykonnosti sité.;

4) ¢lanek 8 se méni takto:
a) v odstavci 2 se pismeno g) nahrazuje timto:

,g) zajisténi koordinace s Agenturou Evropské unie pro bezpetnost letectvi a s evropskymi normaliza¢nimi
organizacemi s cilem usnadnit industrializaci a podporovat interoperabilitu funkci a podfunkci ATM;*
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b) odstavec 4 se méni takto:
i) pismeno c) se nahrazuje timto:

,C) Agenturu Evropské unie pro bezpecnost letectvi s cilem zajistit, Ze pozadavky na bezpecnost,
interoperabilitu a Zivotni prostfedi a normy u spole¢nych projekti budou stanoveny v souladu s nafizenim
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 (*) a jeho provddécimi pravidly a evropskym pldnem pro
bezpecnost letectvi vypracovanym v souladu s ¢lankem 6 uvedeného nafizent;

(*) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 ze dne 4. ¢ervence 2018 o spolecnych pravidlech
v oblasti civilntho letectvi a o zfizeni Agentury Evropské unie pro bezpecnost letectvi, kterym se méni
nafizeni (ES) ¢. 2111/2005, (ES) ¢. 1008/2008, (EU) ¢. 996/2010, (EU) &. 376/2014 a smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2014/30/EU a 2014/53/EU a kterym se zruSuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(ES) & 552/2004 a (ES) & 216/2008 a nafizeni Rady (EHS) ¢. 3922/91 (Uf. vést. L 212, 22.8.2018, s. 1).%

ii) pismeno e) se nahrazuje timto:

,€) evropské normalizacni organizace a organizace EUROCAE pro tcely usnadnovdn{ a sledovani procesi
primyslové normalizace a vyuziti vyslednych norem.”;

5) ustanoveni ¢l. 9 odst. 2 se méni takto:
a) pismeno j) se nahrazuje timto:
o) zajisténi ndlezité koordinace s vnitrostatnimi dozorovymi orgdny;*;
b) dopliuje se nové pismeno k), které zni:
,k) zajisténi ndlezité koordinace s Agenturou Evropské unie pro bezpecnost letectvi.”;

6) clanek 11 se nahrazuje timto:
,Cldnek 11

Ucel a obsah

1. Zavadéci program poskytuje komplexni a strukturovany pracovni pldn vSech ¢innosti nezbytnych k zavadéni
technologii, procedur a osvéd¢enych postupt nezbytnych pro realizaci spole¢nych projektii. Zavadéci program stanovi
technologické néstroje pro realizaci spole¢nych projekta.

2. Zavadéci program stanovi, jak bude synchronizovdna realizace spole¢nych projektdt v rdmci EATMN,
s piihlédnutim k mistnim provoznim pozadavkiim a omezenim.

3. Zavddéci program pfedstavuje referen¢ni rdmce pro vSechny provozni uzivatele povéfené realizaci spolecnych
projektt a pro Fdici a provadéci trovné. Provozni uzivatelé poskytnou zavddécimu manazerovi piislusné informace
tykajici se realizace zavadéciho programu. Zavddéci program je soucdsti rimcové dohody o partnerstvi, a vSechny
opravnéné osoby tudiz pfijmou zdvazek k jeho realizaci.

Cldnek 5
ZruSeni

Nafizeni (EU) €. 716/2014 se zrusuje.
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Cldnek 6
Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizent je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve viech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 1. tinora 2021.

Za Komisi
predsedkyné
Ursula VON DER LEYEN
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PRILOHA

1. AF 1: I}OZSfRENE RiZENT PRILETU A INTEGROVANE RI:ZENf PRILETU A RIZEN[ ODLETU V KONCOVYCH
RIZENYCH OBLASTECH S VYSOKOU HUSTOTOU LETOVEHO PROVOZU

1.1.  Provozni a technickd oblast pisobnosti

1.1.1. Podfunkce ATM Rizeni piiletii rozsifené na vzdusny prostor na trati

Obecné

vy,

Rizent prilett (AMAN) rozsifené na vzdusny prostor na trati (,rozsiiené fizeni ptiletG) piispiva k zdsadni provozni
zméné ,vykonnosti leti§té a koncové Fzené oblasti“. Rozsifuje horizont fizeni pfilett na minimdlné 180 ndmotnich
mil od letisté piiletu. Razeni/odméfeni provozu se musi provadét béhem letu na trati pied vrcholem klesani, aby se
zlepsila predvidatelnost a zajistila plynulost toku provozu.

Pozadavky na systém

a) Systémy rozsiteného Fizeni piiletd musi poskytovat informace o dobé fazeni pro piilet a souvisejici poradenstvi
systémiim ATC na trati minimdlné do vzddlenosti 180 ndmotnich mil od leti§té p¥iletu, stejné jako systémim
ATC letist ovlivnénych rozsifenym horizontem fizeni pifiletti, neni-li v zavddécim programu doporucena kratsi
vzdélenost.

b) Dokud nebude k dispozici sprava informaci v ramci celého systému (SWIM), miiZe se pouZzivat stdvajici
technologie vymény dat.

1.1.2. Podfunkce ATM Integrace Fizeni piiletii a fizeni odletii

Obecné

Integrace Fizeni pfiletti a F{zeni odleth pfispivd k zdsadni provozni zméné ,vykonnosti letisté a koncové Fizené
oblasti“. Rizeni odletéi (DMAN) vypocitdvd optimalni fazeni pred odletem na zdkladé informaci poskytnutych
letistém, leteckou spole¢nosti a fizenim letového provozu (ATC). Obdobné vypocitava fizeni piiletti optimdlni tok
piiletti na letisté. Integrace pofadi drah a dodrZovani omezeni Fizen{ pfilett a fizeni odletti umozZiuje optimdlni
vyuziti drah. Pokud je takova integrace v rozporu s pozadavkem 180 ndmotnich mil pro rozsifené fizeni piiletd, je
systém sefizen tak, aby umoziioval co nejvétsi horizont.

Pozadavky na systém

a) slouceni tokt odletti a pfiletti se provadi pomoci integrace stavajicich funkce fizeni ptilett a fizeni odlett, kde
jsou dréhy provozovany ve smiSeném reZimu;

b) systémy fizen{ piiletd a odletd musi byt schopny sdilet data, kterd maji byt zahrnuta do jejich planovacich
algoritmt vypocitavajicich toky piilett a odlett.

1.2. Zemépisnd oblast pisobnosti

1.2.1. Letisté, kterd musi provozovat Fizeni pfiletii rozsifené na vzdusny prostor na trati

Tato leti§té¢ musi provozovat fizeni prilet:

a) Adolfo Suarez Madrid-Barajas;
b) Amsterdam Schiphol;

¢) Barcelona El Prat;

d) Berlin Brandenburg Airport;
€) Brussels National;

f) Copenhagen Kastrup;

g) Dublin;

h) Diisseldorf International;
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i)  Frankfurt International;

j)  Milan-Malpensa;

k) Munich Franz Josef Strauss;

) Nice Cote d'Azur;

m) Palma De Mallorca Son Sant Joan;

n) Paris-CDG;

0) Paris-Orly;

p) Rome-Fiumicino;

q) Stockholm-Arlanda;

r) Vienna Schwechat.

Rizent ptiletit musi byt provddéno v piidruzenych trafovych sektorech.

1.2.2. Letisté, kterd musi provozovat integraci fizeni piletii a Fizeni odletil

Integrace fizeni piiletd a fizeni odlet se vztahuje na leti$té, kterd maji jednu dréhu nebo vzdjemné zavislé drahy,

které mohou byt provozoviny ve smiSeném reZimu, nebo maji vzletovou dréhu spojenou prostiednictvim

zévislosti s pfistdvaci drahou. Integrace fizeni p¥iletd a fizeni odletli musi byt provozovana na téchto letistich, jakoz

i na pfidruzenych ptiblizovacich a tratovych sektorech:

a) Berlin Brandenburg Airport;

b) Diisseldorf International;

¢) Milan-Malpensa;

d) Nice Cote d’Azur;

e) Paris-CDG.

1.3.  Utzivatelé, od nichzZ se poZaduje realizace funkce, a cilovd data zavedeni

a) Poskytovatelé letovych provoznich sluzeb (ATS) a manaZer struktury vzdusného prostoru musi zajistit, aby
stanovist¢ ATS poskytujici sluzby fizeni letového provozu (ATC) v koncovém vzdusném prostoru letist
uvedenych v bodé 1.2 a v pfidruzenych tratovych sektorech provozovala rozsitené Fizeni piiletd do cilového
data realizace 31. prosince 2024.

b) Poskytovatelé ATS musi zajistit, aby stanovisté ATS poskytujici sluzby ATC v koncovém vzdu$ném prostoru
letis¢ uvedenych v bodé 1.2 a v pridruzenych pfiblizovacich sektorech provozovala integrované fizeni
piiletti/fizeni odletti do cilového data realizace 31. prosince 2027.

¢) Sluzby Fizeni letového provozu (,ATC®) v koncovych fizenych oblastech, které provadéji rozsitené fizeni piiletd,
mus{ koordinovat se stanovisti letovych provoznich sluzeb (,ATS“) odpovédnymi za sousedni tratové sektory,
jakoZ i se stanovisti ATS odpovédnymi za piichozi provoz pochdzejici z letist, na kterd se vztahuje rozsifeny
horizont fizeni pileta.

1.4. Potfeba synchronizace

Letidt¢ uvedend v bodé 1.2 tvoii kritické mnoZstvi provoznich uzivatel pro dosazeni zvySeni vykonu sité
ocekdvaného od rozsifeného Fizeni piilett a integrace funkci fizeni pfilett a fizeni odletd (AMAN/DMAN). Tyto
piinosy se projevi diive, mohou-li tato letisté a vSichni ostatni zapojeni provozni uZzivatelé provozovat uvedené
funkce soucasné. To vyzaduje synchronizaci a koordinaci realizace rozsifeného fizeni priletd a integrace Fizeni
piiletd a fizeni odletti, véetné souvisejicich investic, podle dohodnutého harmonogramu, ktery musi byt definovan
v zavddécim programu s cilem vyhnout se mezerdm v zavddéni z hlediska zemépisné oblasti pisobnosti.
Synchronizace je nezbytnd také proto, aby se zajistilo, Ze vechny dotcené zicastnéné strany maji potiebnou
infrastrukturu pro vyménu informaci o drdze letu (profilu i4D) a pro zajisténi dodrzovdni omezeni v bodech
méfeni.
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1.5. Ocekdvand zlepSeni v oblasti Zivotniho prostfedi

Tato funkce je zaméfena na spravu a omezeni zpozdéni ve vyskdch s i¢innéjsim vyuzitim paliv béhem letu na trati
a na vyrovndvani{ zpozdéni na zemi na dotéenych letitich.

Rozsifené fzeni ptiletd umoziuje optimdlni dréhy a vertikdlni profily lett, které zlep3uji pozadavky na droven tahu.
To vede k provozu s niz§im hlukem a k zamezeni prudkym stoupdnim nad osidlenymi oblastmi v blizkosti letisté.
Funkce AF 1 poskytuje rovnéZ moznost vytvofeni drah letti nad oblastmi méné citlivymi na hluk, coz umoziiuje
profily s optimélnim odporem se sniZzenym aerodynamickym hlukem.

Plnd realizace funkce AF 1 zlep$i zvladani zpozdéni a strategie jejich vyrovndvani a snizi se mira vyckavani
v nizkych letovych hladindch v koncové Fizené oblasti (TMA), ¢imZ se sniZi emise hluku a zleps{ kvalita ovzdusi na
letistich a v jejich okoli.

Integrace piiletd a odlett na drdhdch ve smiSeném reZimu a zmirnéni nevyvdZzenosti poptivky a kapacity je
dosazeno vytvofenim vhodnych odletovych mezer v fazeni pro piilety. Letisté ziskavaji vyhody lepsiho pfidélovani
stdni a odbavovani cestujicich a lepsiho fizeni pozemniho vozového parku (vozidel), coz Setif palivo a snizuje hluk
(pozemniho vozového parku) na letisti a v jeho okoli a snizuje emise CO, a jinych rozptylenych znecistujicich
Castic. Letecké spole¢nosti piimo ziskdvaji nizsi provozni ndklady diky tspofe paliva a vy$§im Gspordm CO, pii
vyrovnavani zpozdéni na stdni, ptipadné diivéj§im vyrovndvanim zpozdéni ve vysSich vyskich s G¢innégjsim
vyuzitim paliv béhem piiletd.

1.6. Provézanost s ostatnimi funkcemi ATM
Funkce AF 1 je provdzana:
— s elektronickymi letovymi prouzky (,EFS“) a fizenim odletti stanovenym v AF 2,

— s kooperativnim F{zenim vyuziti sit€ s cilem koordinovat sladéné cilové Casy pro zlepsené usporddani toku
a kapacity letového provozu (ATFCM) a fazeni na piiletu stanovenym v AF 4,

— se sluzbami spravy informaci v rdmci celého systému (SWIM) stanovenymi v AF 5, kde je SWIM k dispozici.

2. AF 2: INTEGRACE A PROPUSTNOST LETISTE

Funkce AF 2 pfispivé k zdsadni provozni zméné ,vykonnosti letisté a koncové fizené oblasti“. Hlavnim cilem AF 2 je
snizit omezen{ uloZend letovému provozu na letisti, aniz by doslo k ohrozeni ristu dopravy, bezpe¢nosti nebo
zivotntho prostiedi. Funkce AF 2 se zaméfuje na optimalizaci vyuziti letistni infrastruktury, aby byla zajisténa
bezpend propustnost letového provozu Setrnd k Zivotnimu prostiedi. Zaméfuje se také na vyménu
aktualizovanych provoznich informaci a Gidaji se vSemi zGcastnénymi stranami zapojenymi do obratu letového
provozu.

2.1. Provozni a technickd oblast piisobnosti

2.1.1. Podfunkce ATM Rizeni odletii synchronizované s fazenim pred odletem

Obecné

Rizeni odletdi (,DMAN*) synchronizované s fazenfm pred odletem je prostfedkem ke zlepseni odletovych tokd na
jednom nebo vice letistich diky vypoctu cilového ¢asu vzletu (Target Take Off Time — ,TTOT) a cilového ¢asu
vydani povoleni ke spusténi motort (Target Start Approval Time — , TSAT“) pro kazdy let se zohlednénim rtiznych
omezeni a preferenci.

Rizeni odlett spociva v odméfeni odletového toku na dréhu fizenim casti zahdjeni pojizdéni (prostfednictvim Casti
spousténi motorti), jez zohlediiuji dostupnou kapacitu drahy.

Rizeni odlet@t synchronizované s fazenim pied odletem zkracuje dobu pojizdéni, zvysuje mfru dodrzeni slotd
v ramci uspofadani toku letového provozu (,ATFM-Slot®) a pfedvidatelnost odletovych ¢ast. Cilem Fizeni odletd je
maximalizace dopravniho toku na draze diky fazeni s optimalizovanymi rozestupy.

Provozni uzivatelé pracujici podle zdsad rozhodovini na zdkladé spoluprice v oblasti letist (,A-CDM*) musi
spolecné stanovit fazeni pred odletem, pfi¢emz zohledni dohodnuté zdsady, které se maji uplatiiovat ze zvlastnich
dtivodd, napiiklad vyckdvaci doba na drize, dodrzovani slotl, odletové traté, preference uzivatelli vzdusného
prostoru, no¢ni zdkaz provozu, uvolnéni stojinky/mista stdni pro pfilétdvajici letadla, neptiznivé povétrnostni
podminky v¢etné odmrazovani, skute¢nd kapacita pojizdécich a vzletovych drah a aktudlni omezeni.
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Pozadavky na systém
a) Rizeni odletii a systémy podporujici A-CDM musi byt integrovdny a musi podporovat optimalizované fazeni
pfed odletem vhodnymi informacemi/udaji pro uzivatele vzdusného prostoru (cilovy cas zahdjeni pojizdéni

(Target Off Block Time — ,TOBT*) a letisté dotCenych zdcastnénych stran (kontextové poskytovéni dat).

b) Systémy fizeni odletli musi vypracovat a vypocitat fazeni na zdkladé spoluprace a poskytovat casy TSAT i TTOT.
Casy TSAT a TTOT musi{ zohledtiovat proménné doby pojizdéni a musi byt aktualizoviny podle skutecnych
vzlett: letadel.

¢) Systémy Fzeni odletd musi fidicimu letového provozu poskytovat seznamy Castt TSAT a TTOT pro odméfovani
letadel.

d) Musi byt zaveden systém zaddvdni elektronického povoleni (,ECI“), napt. systém EFS, ktery fidicimu letového
provozu umoziuje zaddni vSech povoleni vydanych letadlim nebo vozidlim do systému fizeni letového
provozu (,ATCY). Systém musi mit vhodnd rozhrani pro komunikaci s pokrocilymi navddécimi a fidicimi
systémy pohybu po pojezdové plose (,A-SMGCS®) a varovné funkce k zajiténi bezpecnosti v prostoru letisté
(Airport Safety Nets), jez umoZiiuji integraci pokynti vydanych fidicim letového provozu s dalsimi daji, jako je
letovy plan, prehled, smérovani, zvefejnéné traté, pfidéleni mist stani a postupy.

2.1.2. Podfunkce ATM Provozni pldn letisté

Obecné

Provozni plan letisté (,AOP“) je pribézny plan, ktery se vzdjemné ovliviiuje se sluzbami, systémy a zdcastnénymi
stranami, pfi¢emZ shromazduje informace z nékolika systémd. Plin AOP musi v redlném case poskytovat
opera¢nimu planu sité (,NOP“) veskeré informace, které jsou relevantni pro sit. Plin AOP podporuje provoz ve

vefejném i nevefejném prostoru letisté na letistich se zvy$enym rozsahem sdileni dat mezi leti$tém a manaZerem
struktury vzdusného prostoru vybudovaném na dostupnych podptrnych systémech A-CDM.

Plin AOP musi zlep$enim celkové provozni efektivity a zvySenim odolnosti letisté a sité vii¢i narugenim, jako jsou
nepfiznivé povétrnostni podminky, uzavieni dréhy a bezpe¢nostni vystrahy, podporovat tyto ¢tyfi provozni sluzby:

a) sluzbu fizeni vykonnosti letist;

b) sluzbu monitorovani vykonnosti letist;
¢) sluzbu spravy vykonnosti letist a

d) sluzbu provadéni poprovozni analyzy.

Instance AOP je vytvofena na zacitku kazdého koordinaéniho obdobi letistnich Casti a pribézné aktualizovana
v pribéhu fize stfednédobého planovini, fize kritkodobého plénovini a fize provddéni. Sezénni AOP jsou
ulozeny pro pouziti v poprovozni analyze.

Plin AOP se skldda z pocate¢niho AOP (1AOP) a rozsifeného AOP:
a) iAOP obsahuje zakladni prvky pro vymeénu datovych prvkii s NOP a vytvéii zdklad pro rozsifeny AOP;

b) rozsifeny AOP zahrnuje v souladu s plnou integraci AOP a NOP ndstroj spravy AOP, monitorovani vykonnosti
letist, hodnocenti, podporu spravy a poprovozni modul.

Pozadavky na systém

Pro podporu provddéni iAOP musi byt zohlednény tyto prvky:
a) A-CDM;

b) tdaje MET;

¢) ndstroj spravy AOP obsahujici priibéZny plin provozu a schopnosti letisté (nevefejného prostoru letisté)
v kratkodobém ¢asovém horizontu;

d) plin AOP musi byt pfipojen k NOP pfes sluzbu (sluzby) SWIM, pokud jefjsou k dispozici, a musi na siti
zptistupnit vSechna data relevantni pro sit.
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Pro podporu provadéni rozsifeného AOP musi byt zohlednény tyto prvky:

a) nastroje spravy AOP, které obsahuji priibézny pldn provozu a schopnosti letisté (vefejného i nevefejného
prostoru) pro kazdy ¢asovy ramec (od stiednédobého horizontu po poprovozni);

b) systém monitorovani vykonnosti letist pro monitorovani vykonnosti vzhledem k cilim;

¢) systém hodnoceni vykonnosti letidt a podpory spravy pro hodnoceni zdvaznosti odchylek od planu zjisténych
monitorovdnim vykonnosti letist a jejich dopadu na postupy na letisti a vykonnost letisté;

d) ndstroj poprovozni analyzy letit pro vypracovani standardnich i ad hoc zprdv o poprovoznich analyzach.

. Podfunkce ATM Varovné funkce k zajisténi bezpecnosti v prostoru letisté

Obecn¢
Varovné funkce k zaji§téni bezpecnosti v prostoru letisté (Airport Safety Nets) se sklddaji z[ze:

— sluzby podpory bezpecnosti letist, kterd pfispivd k provozu v nevefejném prostoru letisté jako zvySeni
bezpecnosti umoziujici Fdicim letového provozu zabranit nebezpedim a incidenttim vyplyvajicim z provozni
chyb nebo odchylek fidiciho letového provozu, letové posidky nebo Fidice vozidla. Takovd sluzba zdvisi na
tom, zda je v provozu piehledova sluzba;

— odhaleni konfliktnich povoleni ATC pro letadla a odchylek letadel a vozidel od jejich pokynd, postupt nebo
smérovani, které mohou potencidlné zptsobit riziko kolize vozidel a letadel, a varovani pfed témito uddlostmi.

Oblast ptisobnosti této podfunkce zahrnuje drdhu a pojezdovou plochu letisté.

Podpiirné néstroje ATC na letisti jsou dulezitou soucdsti varovnych funkei k zajistén{ bezpecnosti v prostoru letisté
(Airport Safety Nets) a musi zaji§tovat odhaleni konfliktnich povoleni ATC (,CATC"), monitorovani dodrzovani
varovéni pro fidici letového provozu (,CMAC*) a monitorovani dréhy a varovani v pfipadé konfliktu (,RMCA®).
Tyto tii funkce provadi systém ATC na zdkladé znalosti (idajd, véetné povoleni vydanych letadlim a vozidlim
fidicim letového provozu, pfidélené drahy a vyckévaciho bodu. Ridici letového provozu zadédva povoleni vyddvana
letadltim nebo vozidlam do systému ATC za pouziti digitdlntho systému, napf. EFS nebo bezprouzkovych systémda.
Seznam povoleni, kterd maji byt zaddna do systému ATC, musi byt popsdn v zavddécim programu.

Varovné funkce k zajisténi bezpecnosti v prostoru leti§té musi fdici letového provozu varovat, kdyZz se letadla
a vozidla odchyli od pokynti, postupti nebo trati ATC. Pokyny fidictho letového provozu musi byt integrovany
s publikovanymi pravidly a postupy, a s dalsimi dostupnymi ddaji, jako jsou letovy pldn, pfehled a smérovéni.
Integrace téchto udaji umoziiuje systému sledovéni informaci a varovani fidictho letového provozu, pokud jsou
zji$tény nesrovnalosti.

Jakékoli mistni omezeni zavedeni sluzby podpory bezpecnosti leti§t musi byt uvedeno v zavddécim programu.
Funkce RMCA ptisobi jako kratkodoby ndstroj pro varovani, zatimco CATC a CMAC pusobi jako prediktivni
néstroje, jejichz cilem je zabrdnit situacim, kdy miiZe byt varovani RMCA spusténo.

Pozadavky na systém

a) Do varovnych funkeci k zajisténi bezpec¢nosti v prostoru letisté musi byt integrovana piehledové data pokrocilého
systému sledovéni a fizeni pohybu na plose (,A-SMGCS®) a povoleni Fdictho letového provozu tykajici se
provozni plochy. Do monitorovani dodrzovani pravidel na letiti (Airport Conformance Monitoring) musi byt
integrovdna ptehledovd data A-SMGCS a (je-li k dispozici) smérovani pohybti na pojezdové plose v ramci
A-SMGCS a povoleni fidiciho letového provozu tykajici se trasy.

b) Systém A-SMGCS musi zahrnovat funkci, kterd bude vytvéret a rozesilat pfisluiné vystrahy. Tyto vystrahy maji
dopliovat, nikoli nahradit, stdvajici RMCA.
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¢) Na viech pfislusnych pracovistich musi byt umistény vystrahy a varovani spolu s vhodnym rozhranim
¢loveék/stroj véetné podpory pro zruseni vystrahy.

d) Do prostedkii pro zaddvéni elektronického povoleni, jako jsou napf. mimo jiné elektronické letové prouzky
(EFS), musi byt integrovany pokyny vydané fidicimi letového provozu s jinymi dalsimi, jako jsou letovy plan,
pfehled, smérovani (je-li k dispozici) a publikovand pravidla a postupy.

2.2. Zemépisnd oblast piisobnosti

2.2.1. Letisté, kterd musi provozovat Fizeni odletii synchronizované s fazenim pied odletem a varovnymi funkcemi k zajisténi
bezpecnosti v prostoru letisté

Rizeni odletii synchronizované s fazenim pied odletem a varovnymi funkcemi k zajisténi bezpecnosti v prostoru
letisté musi byt provozovéano na téchto letistich:

a) Adolfo Sudrez Madrid-Barajas;
b) Amsterdam Schiphol;

¢) Barcelona El Prat;

d) Berlin Brandenburg Airport;
e) Brussels National;

f) Copenhagen Kastrup;

g) Dublin;

h) Diisseldorf International;

i)  Frankfurt International;

j)  Milan-Malpensa;

k) Munich Franz Josef Strauss;

) Nice Cote d’Azur;

m) Palma De Mallorca Son Sant Joan;

n) Paris-CDG;

o

Paris-Orly;
Rome-Fiumicino;

Stockholm-Arlanda;

2 T L

Vienna Schwechat.

=

2.2.2. Letisté, které musi provozovat iAOP:

a) Adolfo-Suarez Madrid-Barajas;
b) Amsterdam Schiphol;

¢) Barcelona El Prat;

d) Berlin Brandenburg Airport;
e) Brussels National;

f) Copenhagen Kastrup;

g) Dublin;

h) Diisseldorf International;

i)  Frankfurt International;

j)  Milan-Malpensa;

k) Munich Franz Josef Strauss;
) Nice Cote d’Azur;

m) Palma De Mallorca Son Sant Joan;
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n) Paris-CDG;
0) Paris-Orly;
p) Rome-Fiumicino;
q) Stockholm-Arlanda;
r) Vienna Schwechat.

2.2.3. Letisté, kterd musi provozovat AOP
Tato leti§té¢ musi provozovat AOP:
a)  Adolfo-Suarez Madrid-Barajas;
b) Amsterdam Schiphol;
¢) Athens Eleftherios Venizelos;
d) Barcelona El Prat;
e) Berlin Brandenburg Airport;
f)  Brussels National;
g) Copenhagen Kastrup;
h) Dublin Airport;
i)  Diisseldorf International;
j)  Frankfurt International;
k) Hamburg;
)  Helsinki Vantaa;
m) Humberto Delgado — Lisbon Airport;
n) Lyon Saint-Exupéry;
0) Malaga Costa Del Sol;
p) Milan-Linate;
q) Milan-Malpensa;
r)  Munich Franz Josef Strauss;
s)  Nice Cote d’Azur;
t)  Palma De Mallorca Son Sant Joan;
u) Paris-CDG;
v)  Paris-Orly;
w) Prague;
x) Rome-Fiumicino;
y)  Stockholm-Arlanda;
z)  Stuttgart;
aa) Vienna Schwechat;
bb) Warsaw Chopin.

2.3.  Uzivatelé, od nichz se pozaduje realizace funkce, a cilovd data realizace

Poskytovatelé ATS a provozovatelé letist, ktefi poskytuji sluzby na letistich uvedenych v bodé 2.2, musi provozovat:

— fizeni odletl synchronizované s fazenim pfed odletem do cilového data realizace 31. prosince 2022;

— iAOP do cilového data realizace 31. prosince 2023;
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— AOP (pocdtecni a rozsiteny) do cilového data realizace 31. prosince 2027;
— varovné funkce k zajisténi bezpecnosti v prostoru letisté do cilového data realizace 31. prosince 2025.

Zicastnéni provozovatelé vefejnych i nevefejnych prostor leti§t uvedeni nize musi provést zmény ve své vlastni
provozni sféfe a musi pouzivat a sdilet AOP jako hlavni zdroj informaci pro provoz letisté:

a

=

provozovatelé letist;

=

provozovatelé letadel;

(g)
~

poskytovatelé pozemniho odbavovéni;

&

spole¢nosti poskytujici odmrazovani

(¢
~

poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb (,ANSP*);

Re)

provozovatelé sitf;
g) poskytovatelé sluzeb MET (meteorologickych sluzeb);

h) podpiirné sluzby (policejni, celni a imigra¢ni atd.).

2.4.  Potfeba synchronizace

Cilovd leti$té a zdcastnéné strany uvedené v bodé 2.3 musi synchronizovat realizaci piislusnych podfunkci AF 2
v souladu se zavadécim programem s cilem zajistit v¢asnou harmonizaci provoznich postupt spojenych s Fzenim
piiletti a odletd a s varovnymi funkcemi k zajisténi bezpecnosti v prostoru letisté tak, aby Fidici letového provozu
na viech dotéenych letistich pouzivali stejny pfistup, a posadky se tudiz fidily stejnymi pokyny.

2.5. Ocekdvand zlepseni v oblasti Zivotniho prostfedi

Funkce AF2 pfispéje ke zlep3eni kvality ovzdusi optimalizaci postupii letového provozu na zemi i ve vzduchu, ¢imz
se zvysi predvidatelnost, snizi spotfeba paliva a emise hluku souvisejici s drdhami leth zasahujici populace
a spolecenstvi sousedici s letisti uvedenymi v bodé¢ 2.2.

2.6.  Provazanost s ostatnimi funkcemi ATM
Funkce AF 2 je provédzdna s:
a) rozsifenym F{zenim piiletd a integraci ¥zeni piiletd a fizeni odlett stanovenymi v AF 1;
b) integraci AOP a NOP stanovenou v AF 4;

¢) spravou informaci v ramci celého systému (,SWIM®) stanovenou v AF 5.

3, AF 3: FLEXIBILNI USPORADANI VZDUSNEHO PROSTORU A VZDUSNY PROSTOR VOLNYCH TRATI
3.1. Provozni a technickd oblast ptisobnosti

3.1.1. Podfunkce ATM: Uspofdddni vzdusného prostoru a pokrocilé flexibilni uzivani vzdusného prostoru

Obecné

Usporadani vzdusného prostoru a pokrocilé flexibilni uzivani vzdusného prostoru pfispivd k dosazeni zdsadni
provozni zmény ,PIné dynamicky a optimalizovany vzdusny prostor”. Zvy$eny vykon ATM vyZaduje, aby zmény
statusu vzdusného prostoru byly neustale sdileny se v§emi dotéenymi aktéry ATM, zejména s manazerem struktury
vzdu$ného prostoru, poskytovateli letovych naviga¢nich sluzeb a uzivateli vzdusného prostoru (flight operations
centre/wing operations centre — stfedisko letového/leteckého provozu, ,FOC/WOCY). Cilem uspofadani vzdusného
prostoru (Airspace Management — ,ASM“) a pokrocilého flexibilntho uZivini vzdusného prostoru (Advanced
Flexible Use of Airspace — ,A-FUA") je poskytovani nejefektivnéjsi organizace a usporadani vzdusného prostoru
v reakci na potieby uZivateld vzdusného prostoru. ASM s A-FUA poskytuje feSeni pro dynamické Fzeni pozadavkd
uzivatelti vzdu$ného prostoru v riiznych provoznich prostiedich.

Postupy a procesy ASM usnadriuji provoz volnych trati vzdusného prostoru bez odkazu na sit pevnych trati, kde se
vzdusdny prostor spravuje dynamicky, pomoci prostoru s proménnym profilem (variable profile area, ,VPA®),
docasné omezeného prostoru (temporary restricted area, ,TRA®) nebo docasné vyhrazeného prostoru (temporary
segregated area, ,TSA“). ASM zaloZené na pfeddefinovanych konfiguracich vzdusného prostoru uspokoji ocekavani
v oblasti vykonnosti sité¢ ATM pfi vyvdzeni poptdvky provoznich uZivatelt s dostupnou kapacitou.
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Sdilen{ tidaji musi byt zdokonaleno diky dostupnosti pteddefinovanych struktur vzdusného prostoru na podporu
dynamictéjstho provadéni ASM a vzdu$ného prostoru volnych trati (free route airspace — ,FRA®). ASM se
zlepSenym uspofdddnim toku a kapacity letového provozu (,ATFCM) podporuje preddefinované konfigurace
vzdusného prostoru a scéndfe, které poskytuji efektivni dynamickou organizaci vzdu$ného prostoru, véetné

konfiguraci sektorti, pro zvlddani zddosti civilnich i vojenskych uzivateli vzdusného prostoru.

Reseni ASM musi podporovat viechny uZivatele vzdusného prostoru a musi vychdzet z prognézy poptavky
obdrzené od mistni funkce ATFCM v souvislosti s butikami uspofdddni vzdusného prostoru AMC a manaZerem
struktury vzdusného prostoru. Systém musi podporovat pfeshrani¢ni ¢innosti, coz povede ke sdilenému uzivani
objemu vzdusného prostoru bez ohledu na stétni hranice.

Plin NOP musi byt zdokonalovdn v rdmci procesu rozhodovani na zdkladé spoluprdce mezi vSemi zapojenymi
provoznimi uZivateli.

Pozadavky na systém

a) Podpirné systémy ASM musi podporovat sité pevnych i kondiciondlnich trat, FRA a flexibilni sektorové
konfigurace a musi byt schopny reagovat na ménici se poptavku po vzdu$ném prostoru.

b) Systém ASM musi podporovat pieshrani¢ni ¢innosti, coz povede ke sdilenému uZivani objemu vzdusného
prostoru bez ohledu na stétni hranice.

¢) Informace o statusu vzdu$ného prostoru, véetné vyhrazeni vzdu$ného prostoru, musi byt piistupné
prostfednictvim systémil manazera struktury vzdusného prostoru (s vyuzitim dostupnych sluzeb SWIM, jak je
uvedeno v bodé 5.1.3), které musi obsahovat aktudlni a pfedpoklddané konfigurace vzdusného prostoru, aby
uzivatelé vzdusného prostoru mohli poddvat a ménit své letové plany na zdkladé vcasnych a pFesnych
informaci.

d) Systémy ATC musi podporovat flexibilni konfiguraci sektort, aby jejich rozméry a provozni doba mohly byt
optimalizovany v souladu s pozadavky NOP.

e) Systémy manaZera struktury vzdusného prostoru musi:
— umoziovat soustavné vyhodnocovani dopadu ménicich se konfiguraci vzdusného prostoru na sit;

— byt upraveny tak, aby odrdZely zmény v definici vzdu$ného prostoru a trati, aby traté, pribéh letu
a souvisejici informace byly k dispozici pro systémy ATC.

f) Systémy ATC musi spravné zndzorfiovat aktivaci a deaktivaci vyhrazeni konfigurovatelného vzdusného
prostoru.

g) Systémy ASM, ATFCM a ATC musi byt interoperabilni a umoznovat poskytovani letovych naviga¢nich sluzeb
na zakladé spole¢ného chapani vzdusného prostoru a dopravniho prostiedi.

h) Systémy ATC musi byt upraveny tak, aby umoziiovaly AF 3 v rozsahu nezbytném pro dosazeni souladu se
¢tvrtym a patym odstavcem bodu 3.2 piilohy VIII nafizeni (EU) 2018/1139.

i) Centralizované systémy leteckych informacnich sluzeb (,AIS%), jako je napiiklad Evropskd databdze AIS
(European AIS Database, ,EAD“), musi viem zapojenym provoznim uZivatelim v¢as poskytovat tdaje
o prostfedi pro evropsky vzdusny prostor volnych trati (,FRA“) a flexibilni struktury vzdu$ného prostoru
(s vyjimkou ad hoc struktur v disledku kratkodobych zddostifvyhrazeni) umoziujici planovani na zdkladé
pfesnych informaci relevantnich pro dobu pldnovanych provozi. Informace musi byt zpFistupnény s pouzitim
dostupnych sluzeb SWIM uvedenych v bodé 5.1.3.

j)  Systémy AIS musi byt schopny pouzivat Gidaje poskytnuté EAD a nahrdvat ménici se mistni tdaje.

k) Provozni uZivatelé musi byt schopni komunikovat se systémy manaZera struktury vzdu$ného prostoru
v souladu s AF 4. Musi byt stanovena rozhrani umoziujici zasildni aktualizovanych tdaji o vzdu$ném
prostoru v redlném case do systému provoznich uzivateld, aby tito uZivatelé mohli sdélovat informace pfesné
a v€as. Tyto systémy musi byt upraveny tak, aby témto rozhranim umoziovaly vyuzivat dostupnych sluzeb
SWIM uvedenych v bodé 5.1.3.
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) ASM a A-FUA musi byt podporoviny manaZerem struktury vzdu$ného prostoru, jak je stanoveno v AF 4,
a pokud je k dispozici, pouzivat spravu informaci v rdmci celého systému (,SWIM®), jak je stanoveno v AF 5.

m) Vyména dat mezi zii¢astnénymi stranami povéfenymi zavedenim flexibilniho uspofddani vzdusného prostoru
a FRA stanovenych v AF 3 musi byt provedena pomoci sluzeb SWIM, jak je stanoveno v AF 5, je-li SWIM
k dispozici. Dot¢ené systémy musi byt schopny poskytovat sluzby SWIM nebo je pouzivat. Dokud nebude
k dispozici sprava informaci v ramci celého systému (SWIM), miiZe se pouZivat stavajici technologie vymény
dat.

n) Systémy ATC musi pfijimat a zpracovavat aktualizované letové Gidaje ptichazejici z rozsiteného projektovaného
profilu letadla v rdmci automatického zavislého ptehledového systému — kontrakt (,ADS-C EPP“) letadla
prostfednictvim funkce datového spoje, jak je stanoveno v AF 6, je-li k dispozici.

3.1.2. Podfunkce ATM Vzdusny prostor volnyich trati

Obecné

Vzdusny prostor volnych trati (,FRA®) pfispivd k zdsadni provozni zméné ,Plné dynamicky a optimalizovany
vzdusny prostor”. Jde o stanoveny vzdu$ny prostor, v némz mohou uzivatelé vzdusného prostoru volné pldnovat
traf mezi definovanymi vstupnimi a vystupnimi body. V zavislosti na dostupnosti vzdusného prostoru musi mit
uzivatelé vzdusného prostoru moznost vybrat si trat pfes mezilehlé, publikované nebo nepublikované tratové body
bez odkazu na sit trati ATS. Lety v rimci doty¢ného vzduiného prostoru nadéle podléhaji Fzeni letového provozu.

Konektivita FRA s koncovymi fizenymi oblastmi musi byt zajisténa jednou z téchto moznosti:

— snizenim vertikdlniho ohrani¢eni FRA na horni vertikdln{ hranice koncovych fizenych oblasti,
— spojenim piislusnych mist p¥iletu a odletu,

— definovanim spojovacich trati FRA,

— prodlouzenim stavajicich standardnich trati piiletu a odletu,

— spojenim pomoci zdkladnich pevnych trati ATS pfes soubor tratovych bodd, které odrazeji typické stoupajici
nebo klesajici profily.

Realizace FRA se provadi ve dvou fazich timto zptisobem:
— pocate¢ni FRA: s ¢asovymi a strukturdlnimi omezenimi,

— kone¢ny FRA: zavedeni trvalé volné trati s pfeshrani¢nim rozmérem a konektivitou s koncovymi fizenymi
oblastmi.

Aby se usnadnila realizace pfed jejim cilovym datem uvedenym v bodé 3.3, maze byt poc¢ate¢ni FRA zavadén
omezené béhem vymezenych obdobi nebo se strukturdlnim omezenim. Zavddéni pocite¢niho FRA v &astech
vzdusného prostoru omezenych svisle nebo bo¢né ¢i v obou smérech se povazuje pouze za mezistupen k dosazeni
tplné a disledné realizace FRA. Kone¢nym cilem je zavedeni kone¢ného FRA v celém vzdusném prostoru pod
pravomoci zapojenych ¢lenskych stitd alesponi nad letovou hladinou 305, a to bez ¢asového omezeni a bez snizeni
kapacity, a preshrani¢niho FRA mezi sousednimi staty bez ohledu na stdtn{ hranice/hranice letovych informacnich
oblasti (,FIR).

Pozadavky na systém

a) Systémy manaZera struktury vzdusného prostoru musi podporovat FRA, ASM a A-FUA s pfislusnymi funkcemi,
jako jsou tyto:

— zpracovani letovych pldng,

— ndvrhy na smérovani IFPS,

— dynamické pfesmérovini,

— pldnovéni a provddéni ATFCM,
— vypocet a sprava objemt dopravy,

— sprdva objemil vzdu$ného prostoru ASM.
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b) Systémy ATC musi podporovat realizaci FRA, ASM a A-FUA. Dotceni provozni uZivatelé musi zvolit vhodny
nastroj/funkci k dosazeni tohoto cile na zdkladé svého provozniho prostiedi.

¢) Podpurné funkce/ndstroje mohou zahrnovat kterékoli z téchto:

— podpora provoznich prostfedi pro spravu a zobrazeni drah letu v prostfedi FRA na pracovisti fidictho
letového provozu a rozhrani ¢lovék—stroj (,HMI),

— systém zpracovani letovych tdajii (,FDPS®) podporujici vnitrostdtni a pfeshrani¢ni provoz FRA a konektivitu
FRA s koncovymi f{zenymi oblastmi,

— interoperabilita ATC/ASM/ATFCM,
— dynamickd zména objemu vzdu$ného prostoru ze sité pevnych trati na FRA,

— ndstroje pro varovani v pipadé konfliktu a pro odhalovani a feSeni konfliktu, jako jsou ndstroje pro
odhalovani konfliktd (,CDT*), v¢etné odhalovani konflikti ve stfednédobém horizontu (,MTCD*) a/nebo
takticky ndstroj fdictho letového provozu (,TCT“), monitorovani dodrzovéni pravidel (,MONA®) a varovéani
blizkosti oblasti (,APW*) pro dynamické objemy/sektory letového prostoru,

— predpoviddni drah letu podporované automatickym ndstrojem pro odhalovdni konfliktd upravenym pro
provozovani v FRA,

— v piipadé preshrani¢nich FRA systémy ATC podporujici vyménu Gdaji o letovém zdméru, napiiklad
prostfednictvim zpravy OLDL

d) Systémy uzivateld vzdusného prostoru musi podporovat planovani letd pro zajisténi bezpe¢ného a t¢inného
vyuzivani ASM, AFUA a FRA, vCetné ¢aste¢ného provadéni a mezistupiiti zavedenych pied cilovym datem.

e) Specifickd opatfent, kterd jsou potfebnd pro realizaci kone¢ného FRA, jako v piipadé velmi slozitych oblasti,
musi byt uvedena v zavidécim programu.

f) Vyména dat mezi zGcastnénymi stranami povéfenymi zavedenim flexibilntho uspofddani vzdusného prostoru
a FRA stanovenych v AF 3 musi byt provedena pomoci dostupnych sluzeb SWIM, jak je stanoveno v AF 5.
Dotéené systémy musi byt schopny poskytovat sluzby SWIM nebo je pouZivat. Dokud nebude k dispozici
sprava informaci v rdmci celého systému (SWIM), miiZe se pouZivat stdvajici technologie vymény dat.

g) FRA musi byt podporovin manazerem struktury vzdusného prostoru, jak je stanoveno v AF 4, a pokud je
k dispozici, pouzivat spravu informaci v rdmci celého systému (,SWIM®), jak je stanoveno v AF 5.

3.2.  Zemépisnd oblast piisobnosti

ASM a A-FUA musi byt poskytovdny a provozovany ve vzdusném prostoru jednotného evropského nebe, jak je
definovén v ¢l. 3 odst. 33 nafizeni (EU) 2018/1139.

FRA musi byt poskytovan a provozovan v celém vzdusném prostoru jednotného evropského nebe alespori nad
letovou hladinou 305.

3.3.  Uzivatelé, od nichZ se poZaduje realizace funkce, a cilova data realizace
Manazer struktury vzdu$ného prostoru a provozni uZivatelé musi provozovat:
— ASM a A-FUA do cilového data realizace 31. prosince 2022;
— puvodni FRA do cilového data realizace 31. prosince 2022;

— konecné FRA, v¢etné preshrani¢niho FRA s alespoii jednim sousednim stitem a konektivitou FRA s koncovymi
Hzenymi oblastmi, do cilového data realizace 31. prosince 2025.

3.4. Potfeba synchronizace

Civilni a vojensti poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb, uzivatelé vzdusného prostoru a manaZer struktury
vzdu$ného prostoru musi synchronizovat zavadéni systému a procedurdlnich zmén nezbytnych pro ASM a FRA
v souladu se zavddécim programem. Tyto podfunkce mohou byt Gcinné pouze v piipadé, Ze jsou aktivovany
soucasné, coz vyzaduje, aby vzdu$né a pozemni systémy byly vybaveny ve spolecném Casovém rdmci. Bez
synchronizace muze sit vykazovat mezery, které by uzivatelim vzdusného prostoru zabranily bez problému létat
po preferovanych a efektivnéjsich tratich. Jakdkoli mistni omezeni zavedeni A-FUA pod letovou hladinou 305 musi
byt uvedena v zavadécim programu.
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3.5. Ocekdvand zlepSeni v oblasti Zivotniho prostfedi

Vzdusny prostor volnych trati (FRA) uZivatelam vzdusného prostoru umoziiuje 1état co nejbliZe jimi preferované
drahy letu, aniz by je omezovaly pevné struktury vzdusného prostoru nebo sité pevnych trati. Vysledkem je rovnéz
niz8i spotieba paliva a méné emisi CO,. Opatieni spole¢ného projektu ¢&. 1 pro rozsiteni FRA ptes stitni hranice
pomoci pfeshrani¢nich prvki a zajisténi konektivity s koncovymi fizenymi oblastmi umozn{ efektivnéjsi drahy lett
s ohledem na pfeshrani¢ni prvky a zajisténi dal$i G¢innosti smérovani a maximalizace Gspor paliva a emisi CO,.
Preshrani¢ni FRA zvySuje pfinosy pro Zivotni prostiedi prostfednictvim jesté kratsich trati a nabizi vice moZnosti
vzdudného prostoru pii urovani uZivatelem preferované drihy letu. Konektivita FRA s koncovymi fizenymi
oblastmi m4 zajistit optimalni drdhu letu od zahdjeni pojizdéni na vzlet az do ukonéeni pojizdéni po pfistdni (,gate-
to-gate”) s dalsim sniZzenim emisi CO,. Tato vylepSeni FRA umozni leteckym spole¢nostem Iépe vyuzivat
meteorologickych podminek nebo se pfizptisobit narusenim sité.

3.6. Provazanost s ostatnimi funkcemi ATM

ASM, A-FUA a FRA jsou provazané s AF 4, AF 5 a AF 6.

4, AF 4: KOOPERATIVNI RIZENI VYUZITI SITE

Funkce AF 4 pfispiva k zdsadni provozn{ zméné ,Propojend sit ATM* (ATM interconnected network). Zaméfuje se
na vyménu aktualizovanych informaci o letech a tocich a optimalizaci vyuzivani téchto informaci. Tato vyména se
provadi v rdmci Evropské sité usporddani letového provozu (EATMN). Cilem je optimalizovat uplattiovani opatieni
v oblasti toku a ukazateld sloZitosti a minimalizovat omezeni ulozend ¢tytdimenziondlnim drahdm letd.

4.1.  Provozni a technickd oblast piisobnosti

4.1.1. Podfunkce ATM Posilend krdtkodobd opateni ATFCM

Obecné

ATFCM je koordinovdno na trovni sité manaZerem struktury vzdu$ného prostoru a na mistni Grovni pozici
usporadani toku s cilem podpofit odhalovani kritickych bodt, provadéni kratkodobych opatfeni ATFCM (STAM),
posuzovani sité a pribézného sledovani aktivity sité. Jsou stanovena kritkodobd opatieni ATFCM vyzadujici
koordinaci mezi Fzenim letového provozu, letistém, uZivateli vzdusného prostoru a manaZerem struktury
vzdusného prostoru.

Taktické F{zeni kapacity musi zavést STAM za pomoci rozhodovani na zdkladé spoluprace k fizeni toku pfedtim,
nez lety vstoupi do urcitého sektoru, a musi zajistit Gizkou a efektivni koordinaci mezi ATC a funkei uspofadani
struktury letového provozu.

Pozadavky na systém

a) Systémy manaZera struktury vzdusného prostoru musi zavést funkce STAM a podporovat koordinaci provadéni
opatieni STAM, véetné schopnosti vyhodnocovani dopadu na sit.

b) Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb a uZivatelé vzdu$ného prostoru musi pouzivat aplikaci STAM
poskytovanou manazerem struktury vzdusného prostoru nebo zavést mistni ndstroje, které musi byt v interakci
s funkcemi STAM manazera struktury vzdusného prostoru s vyuZitim dostupnych sluzeb SWIM stanovenych
v AF 5.

4.1.2. Podfunkce ATM: Kooperativni NOP

Obecné

Kooperativni opera¢ni pldn sit¢ (,NOP) jsou pribézné vymeény tdaji mezi manazerem struktury vzdusného
prostoru a systémy provoznich uZivateld, aby byl pokryt cely cyklus drahy letu a aby byly zohlednény priority, jak
to vyzaduje manazer struktury vzdusného prostoru za tcelem zajisténi optimalizace fungovani sité. Provadéni
kooperativiniho NOP se zaméfuje na dostupnost sdileného opera¢niho planovani a (dajti v redlném case.

Soudésti kooperativniho NOP bude zejména fizeni cilovych Cast (target times, ,TT), jeZ se pouZiji na vybrané lety
pro Ucely ATFCM, a to za Géelem fizeni ATFCM v bodé pietiZeni, a nikoli pouze pfi odletu. Béhem fdze planovani
letd musi manazer struktury vzdusného prostoru pocitat cilovy ¢as letu, ktery vstoupi do mista, kde jsou pouzita
na Case zaloZend opatfeni ATFCM.
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Do NOP je tieba integrovat dostupnd omezeni konfigurace letisté a informace o pocasi a vzdugném prostoru.
Manazer struktury vzdusného prostoru musi poskytnout cilové casy stfediskiim letovému provozu uZivatel

vzdu$ného prostoru spolu s odpovidajicim odletovym letistnim ¢asem. Uzivatelé vzdusného prostoru musi
informovat své posddky o kazdém vypocitaném leti§tnim ¢ase a odpovidajicim cilovém case.

Pozadavky na systém

a) Za ucelem aktualizace NOP a ziskdni novych informaci z NOP musi byt ptislusné automatické pozemni systémy
provoznich uzivatelt pfizpiisobeny pro komunikaci se systémy spravy struktury vzdusného prostoru.

b) Uzivatelé vzdusného prostoru musi informovat své posidky o kazdém vypocitaném letistnim Case
a odpovidajicim cilovém case.

¢) Na letistich musi systémy iAOP piimo komunikovat se systémy manaZera struktury vzdusného prostoru
souvisejicimi se systémy NOP za ti¢elem zavedeni kooperativniho NOP.

d) Manazer struktury vzdusného prostoru musi provoznim uZzivatelim udélit pfistup k tdajom NOP, které
potiebuji, prostfednictvim aplikaci, které poskytuje manazer struktury vzdu$ného prostoru s pomoci
pfeddefinovaného rozhrani clovék-stroj.

e) Systémy manaZera struktury vzdusného prostoru must:

— podporovat sdileni cilovych ¢ast s provoznimi uZivateli,

— Dbyt schopny upravovat vypocitané casy vzletu (,CTOT) na zdkladé upfesnénych a dohodnutych cilovych
Casty,

— naklddat s informacemi pldnovdni piilett a planovani odlett z iAOP.

f) Na cilovém letisti, kde je pfetizeni na piiletu feSeno cilovymi Casy, musi byt cilové casy na priletech (,TTA®)
generovany iAOP pro ndsledné uptesnéni v rimci kooperativniho NOP.

4.1.3. Podfunkce ATM Automatizovand podpora pro posouzeni sloZitosti dopravy

Obecn¢
Pro predvidani slozZitosti dopravy a mozného pfetizeni se pouzZiji informace o pldnované draze letu, informace o siti
a zaznamenané analytické Gdaje z provozu v minulosti, coz umozni, aby se na mistni Girovni a na drovni sité

uplatnily strategie pro zmirnéni.

Pro zvy3eni kvality informaci o planované draze letu se musi pouZit letovy plan FF-ICE (') (FF-ICE verze 1/Filing and
trial services — Evidence a zkusebni sluzby), coz povede ke zkvalitnéni pldnovéni leti a posuzovani sloZitosti.

Stdvajici etapa 1 zavadéni STAM usnadriuje provozni integraci dané funkce ATM do existujicich systéma.

Pozadavky na systém
a) Systémy manaZera struktury vzdusného prostoru must:

— fesit flexibilni struktury vzdusného prostoru a tratovou konfiguraci, ¢imz se umozni kooperativnim
zpusobem fidit zatiZent a sloZitost dopravy na pozici uspofadani zafizeni toku a na drovni v misté sité,

— byt schopny poskytovat evidenci FF-ICE verze 1,

— podporovat spravu scéndit pro planovaci ¢innosti ATFCM s cilem optimalizovat kapacitu sité.

(") Informace o letech a tocich pro prostiedi spoluprace (Flight & Flow Information for a Collaborative Environment, FF-ICE). ICAO DOC
9965 2012 aICAO DOC 9854 2005.
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b) Systémy zpracovani letovych tidaji musi komunikovat s NOP.

¢) Informace poskytované prostiednictvim dokumentu o dostupnosti trati (Route Availability Document — ,RAD*)
a omezeni letového profilu (Profile Tuning Restriction — ,PTR®) musi byt harmonizoviny prostfednictvim
procesu rozhodovani na zdkladé spoluprice (Collaborative Decision Making — ,CDM*) funkci navrhovani
evropské sité trat{ a funkci ATFM manazera struktury vzdu$ného prostoru tak, aby poskytovatelé systému
planovani letd byli schopni vygenerovat smérovani letového planu, které bude pfijato s nejefektivnéjsi drahou
letu.

d) Utzivatelé vzdusného prostoru a systémy poskytovatelii letovych naviga¢nich sluzeb musi podporovat vyménu
evidence FF-ICE verze 1, jakmile bude k dispozici, jak je stanoveno v AF 5.1.6.

e) Néstroje ASMJ/ATFCM musi byt schopny #dit rtiznou dostupnost vzdusného prostoru a kapacitu sektoru -
véetné A-FUA, jak je uvedeno v AF 3, pfizptisobeni dokumentu o dostupnosti trati (RAD) a STAM.

4.1.4. Podfunkce ATM: integrace AOP a NOP

Obecné

s

Kooperativni NOP se tykd pouze AOP nejvétsich letist s omezenym sdilenim dat. Pro dal3i posileni integrace musi
byt zvysen pocet letist a pocet datovych prvkd, které maji byt vyménovany.

Manazer struktury vzdusného prostoru musi zavést zvySenou integraci relevantnich informaci NOP a AOP
(napfiiklad cilovych ¢asti piiletu) vyplyvajici z procesu rozhodovani zaloZeného na spolupréci (uvedeného v ¢l. 2
odst. 9 provddéciho nafizeni Komise (EU) 2019/123 (3.

Plin AOP musi poskytovat NOP v redlném case tidaje, které jsou vhodné a relevantni k tomu, aby se promitly do
¢innosti manaZzera struktury vzdusného prostoru s cilem pfizptisobit v pfipadé potieby kapacitu v siti. Tyto ddaje
musi byt vzdjemné odsouhlaseny manaZerem struktury vzdusného prostoru a leti§tém. Pro letisté¢ s AOP musi

manazer struktury vzdusného prostoru sdilet poptavku po piiletech s AOP a zfidit proces rozhodovani na zdkladé
spoluprdce na mistn{ drovni ATFM, aby se umoznily zmény cilovych ¢asti piiletu zaloZené na AOP.

Pozadavky na systém
a) Systémy AOP musi ptimo komunikovat se systémy NOP.
b) Systémy manaZera struktury vzdusného prostoru mus{ pfimo komunikovat s AOP.

¢) Informace o draze letu pfeddvané sestupnym spojem stanovené v AF 6, jsou-li k dispozici, musi byt zpracovany
systémy manaZera struktury vzdusného prostoru souvisejicimi s NOP na podporu cilového ¢asu nad urcitym
bodem (,TTO“) nebo cilového ¢asu piiletu (,TTA®) ¢i obou pro zlepSeni drahy letu.

4.2.  Zemépisnd oblast piisobnosti
a) Kooperativni Fzeni vyuZiti sit¢ musi byt zavedeno v rimci EATMN.
b) Kooperativni NOP musi byt zaveden na letistich uvedenych v bodé 2.2.2.

¢) Integrace NOP a AOP musi byt zavedena na letistich uvedenych v bodé 2.2.3.

4.3.  Utzivatelé, od nichZ se pozaduje realizace funkce, a cilovd data realizace
Manazer struktury vzdusného prostoru:

a) musi zavést zvySenou integraci informaci NOP a iAOP vyplyvajici z procesu rozhodovéni zaloZeného na
spoluprdci, jak je definovan v ¢l. 2 odst. 9 provadéciho natizeni (EU) 2019/123;

b) musi sdilet poptavku po piiletech s iAOP na letistich, kde je k dispozici, a zi{dit proces rozhodovani zaloZeny na
spoluprdci na mistni tirovni uspofadani toku letového provozu (,ATFM®) letidtniho ¢asu, aby se umoznily zmény
cilovych ¢ast priletu (,TTA“) zalozené na iAOP;

() Provddéci naifzen{ Komise (EU) 2019/123 ze dne 24. ledna 2019, kterym se stanovi provddéci pravidla pro funkce sfté uspofdddni
letového provozu (ATM) a zrusuje nafizeni Komise (EU) ¢. 677/2011 (UF. vést. L 28, 31.1.2019, s. 1).



2.2.2021 Utedni véstnik Evropské unie L 36/33

¢) musi podporovat zicastnéné strany povéiené zavedenim kooperativniho fizeni vyuziti sité stanoveného v AF 4
vybérem preddefinovaného on-line pfistupu, kdykoli je mozny, nebo pfipojeni svych vlastnich aplikaci
pouzivajicich vyménu dat mezi systémy.

Provozni uZivatelé a manazZer struktury vzdusného prostoru musi provozovat:

a) posilend kratkodobd opatfeni ATFCM a automatizovanou podporu pro posouzeni slozitosti dopravy do
cilového data realizace 31. prosince 2022;

b) kooperativni NOP do cilového data realizace 31. prosince 2023;

¢) integraci AOP a NOP do cilového data realizace 31. prosince 2027.

4.4. Potifeba synchronizace

Synchronizace realizace funkce kooperativniho fizeni vyuZiti sité je nezbytnd k zajisténi toho, Ze si systémy
piislusnych ztcastnénych stran mohou ¢inné a bez problémi vyménovat data NOP v celé siti, a aby mély stejnou
troven presnosti a zlepSovaly vyuziti sité. Zavadéci program stanovi, jak bude provddéna synchronizace zamezujici
mezerdm v zavadéni nebo znaénym zpozdénim ze strany jednotlivych ziicastnénych stran.

4.5.  Ocekdvand zlepSeni v oblasti Zivotniho prostiedi

Plnd realizace AF 4 bude optimalizovat uplatiovani opatfeni v oblasti toku a ur¢i spole¢ny zpisob, jak zmirnit
sifovd omezeni snizenim poctu zpozdéni i povinnych pfesmérovdni, a tedy zachovdnim plné optimalizace paliva
provedené uzivateli vzdusného prostoru.

4.6. Provdzanost s ostatnimi funkcemi ATM

~ 7y .

Funkce AF 4 je provdzéna s rozsifenym AMAN stanovenym v AF 1, AOP stanovenym v AF 2, flexibilnim ASM
a FRA stanovenymi v AF 3 a SWIM stanovenou v AF 5.

5. AF 5: SPRAVA INFORMACT V RAMCI CELEHO SYSTEMU

Sprava informaci v rdmci celého systému (,SWIM") pfispivd ke slozce infrastruktury v rdmci zédsadni provozni
zmény ,Propojend sit ATM“ (ATM interconnected network). Infrastruktura a sluzby SWIM usnadiiuji vyménu
informaci ATM mezi zii¢astnénymi stranami, kterd je nezbytnd pro vechny ostatni funkce ATM.

5.1.  Provozni a technickd oblast piisobnosti

5.1.1. Podfunkce ATM Slozky spolecné infrastruktury

Obecné
Slozky spole¢né infrastruktury jsou tyto:

— registr, ktery musi byt pouzivan pro zvefejiovani informaci o sluzbdch, v¢etné definic sluzeb, které popisuji ty
aspekty sluzby, jez by mély byt spolecné pro vechna provedent, jako napt. normalizované specifikace sluzeb
a provedeni popisti poskytovateli;

7%0

— spole¢nd infrastruktura vefejnych klict (PKI), kterd se pouzivd pro podepisovéani, vydavini a udrZzovani
certifikdtii a seznamil zneplatnénych certifikdti pouzivanych v komunikaci mezi zdc¢astnénymi stranami pro
provozni tGcely.

5.1.2. Podfunkce ATM Zluty profil technické infrastruktury a specifikaci SWIM

Obecné

Zluty profil technické infrastruktury SWIM je mechanismus pozemni distribuce, ktery usnadfiuje komunikaci mezi
zGCastnénymi stranami evropského ATM v distribuovaném prostiedi. Informacni sluzby musi byt spravoviny
harmonizovanym zptisobem a vyZaduji, aby pfeddvané informace a technickd infrastruktura byly interoperabilni.
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Zluty profil technické infrastruktury SWIM spliiuje cil této komunikace a interoperability, nebot je moduldrni
a poskytuje rtizné moznosti provedeni zaloZené na zdsobniku standardi webovych sluzeb, vcetné zdvazkd
k protokolim niz§i vrstvy, s piihlédnutim k Sirokému spektru potieb vymén informaci vhodné zabezpecenym
zptisobem.

Zluty profil technické infrastruktury SWIM miize bézet v kazdé siti zalozené na IP, jako je vefejny internet nebo
nové celoevropské sitové sluzby (PENS) zaloZené na potfebach zdcastnénych stran.

Zluty profil technické infrastruktury SWIM musi byt pouZivdn pro vyménu dat ATM pro viechny ostatni funkce
ATM.

Pozadavky na systém

Ztcastnéné strany musi zajistit, aby vSechny sluzby zlutého profilu technické infrastruktury SWIM mohly pti
uvedeni do provozu vyuZivat spolené PKI v zdjmu dosazeni cili kybernetické bezpecnosti vhodnych pro danou
sluzbu ¢ dané sluzby.

5.1.3. Podfunkce ATM Vyména leteckych informaci

Obecné

Provozni uzivatelé musi zavést tyto sluzby, které podporuji vyménu leteckych informaci pomoci zlutého profilu
technické infrastruktury SWIM, jak je popsano v zavddécim programu:

a) oznameni aktivace vyhrazeni/omezeni vzdusného prostoru (,ARES);
b) ozndmeni deaktivace ARES;

¢) piedbézné ozndmeni aktivace ARES;

d) ozndmeni uvolnéni ARES;

e) charakter leteckych informaci na vyzadan; filtrovani mozné podle zvlastniho druhu a ndzvu a filtr pokrocilého
vyhleddvéni s prostorovymi, ¢asovymi a logickymi operétory;

f) dotaz na informace o ARES;

g) digitdlni letistni mapy;

h) droven ASM 1;

i) plany vyuziti vzdusného prostoru (AUP, UUP) — trovenr ASM 2 a 3;
j) digitdlni ozndmeni NOTAM.

Pozadavky na systém
a) Vsechny sluzby uvedené v bodé 5.1.3 musi byt v souladu s platnymi specifikacemi SWIM.

b) Systémy ATM provozované zicCastnénymi stranami uvedenymi v bodé 5.3 musi byt schopny vyuzivat sluzeb
vymény leteckych informaci, véetné digitalniho ozndmeni NOTAM.

¢) Systémy AIS provozované ziCastnénymi stranami uvedenymi v bodé 5.3 musi byt schopny poskytovat digitdlni
ozndmeni NOTAM v souladu se specifikaci organizace Eurocontrol pro zlepSeni sluzeb informacnich
piedletovych bulletind (PIB) na letistich uvedenych v bodé 5.3.

5.1.4. Podfunkce ATM Vyména meteorologickych informaci

Obecné

Provozni uZivatelé musi pomoci Zlutych profild SWIM popsanych v zavadécim programu zavést sluzby, které
podporuji vyménu téchto meteorologickych informact:

a) koncentrace sope¢ného popela;
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b) meteorologické informace podporujici letistni procesy nebo pomiicky zahrnujici pfislusné informace MET,
procesy pro odvozeni povétrnostnich omezeni a pfevod téchto informaci na dopad na ATM, kde se schopnost
systému zaméfuje pfedevsim na horizont ,¢asu do rozhodnuti“ od 20 minut do 7 dni;

¢) meteorologické informace podporujici procesy nebo pomtcky tratového/ptibliZovactho ATC zahrnujici
piislusné informace MET, procesy pro odvozeni povétrnostnich omezeni a pfevod téchto informaci na dopad
na ATM, kde se schopnost systému zaméfuje pfedevs§im na horizont ,¢asu do rozhodnuti“ od 20 minut do 7
dnt;

d) meteorologické informace podporujici sité procesy nebo pomiicky informaéniho fizeni sité zahrnujici ptislusné
informace MET, procesy pro odvozeni povétrnostnich omezeni a prevod téchto informaci na dopad na ATM,

kde se schopnost systému zaméfuje pfedeviim na horizont ,Casu do rozhodnuti od 20 minut do 7 dnt
a provadi se na tirovni sité.

Pozadavky na systém
a) Zavadeéni sluzeb uvedenych v bodé 5.1.4 musi byt v souladu s platnymi specifikacemi SWIM.

b) Systémy ATM provozované zicastnénymi stranami uvedenymi v bodé 5.3 musi byt schopny vyuZivat sluzeb
vymény informaci MET.

5.1.5. Podfunkce ATM Vyména informaci o kooperativni siti

Obecné

Provozni uZivatelé musi pomoci Zlutého profilu SWIM uvedeného v zavddécim programu zavést sluzby, které
podporuji vyménu téchto informaci o kooperativn{ siti:

a) maximadlni kapacita letidt na zdkladé soucasnych povétrnostnich podminek a podminek v blizké budoucnosti;
b) synchronizace provozniho pldnu sité a vSech provoznich plant letisté;

¢) dopravni ptedpisy;

d) sloty;

e) kritkodobd opatfeni ATFCM;

f) mista ptetiZeni ATFCM;

g) omezeni;

h) struktura, dostupnost a vyuziti vzdusného prostoru;

i) provozni plény sité a plany pfibliZeni na trat.

Pozadavky na systém
a) Zavadeéni sluzeb uvedenych v bodé 5.1.5 musi byt v souladu s platnymi specifikacemi SWIM.

b) Manazer struktury vzdusného prostoru musi vSechny provozni uZivatele podporovat pfi elektronické vyméné
tdajii o ¢innostech spravy kooperativni sité.

5.1.6. Podfunkce ATM Vyména letovych informaci (Zluty profil)

Obecné

Provozni uZivatelé musi pomoci Zlutého profilu SWIM uvedeného v zavadécim programu zavést sluzby, které
podporuji vyménu letovych informaci:

a) vztahujicich se k sluzbdm FF-ICE verze 1:

— generovani a ovéfovani letového pldnu a trati,
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— letové plany, tidaje o 4D draze letu, idaje o vykonech letu, status letu,
— seznamy letli a podrobné tdaje o letu;
b) vztahujicich se k informacim o aktualizacich odletu letu;
¢) zpréavy o aktualizaci letu (,FUM®) (sluzba manaZera struktury vzdusného prostoru poskytovana mezi podniky —
Business to Business, B2B).
Pozadavky na systém
a) Zavadéni sluzeb uvedenych v bodé 5.1.6 musi byt v souladu s platnymi specifikacemi SWIM.
b) Systémy ATM provozované zicastnénymi stranami uvedenymi v bodé 5.3 musi byt schopny vyuzivat sluzeb
vymény letovych informaci.
5.2. Zemépisnd oblast piisobnosti
Sluzby SWIM musi byt zavedeny v rimci EATMN.
5.3.  Uzivatelé, od nichzZ se pozaduje realizace funkce, a cilova data realizace
a) Vsechny vymény leteckych informaci, letovych informaci a Gdajii kooperativni sité musi byt zavedeny vSemi
evropskymi oblastnimi stiedisky F{zeni, letisti uvedenymi v bodé 1.2, poskytovatelem letecké informacni sluzby,
jakoZ i manazerem struktury vzdusného prostoru.
b) Vymeéna meteorologickych informaci musi byt zavedena viemi evropskymi oblastnimi stfedisky Fizeni, letisti
uvedenymi v bodé 1.2, manaZerem struktury vzdusného prostoru a poskytovateli MET.
Slozky spole¢né infrastruktury uvedené v bodé 5.1.1 musi byt poskytovany a provozovany vyse uvedenymi
provoznimi uzivateli do cilového data realizace 31. prosince 2024. Musi poskytovat a provozovat podfunkce
SWIM uvedené v bodech 5.1.2 az 5.1.6 do cilového data realizace 31. prosince 2025.
Pi realizaci funkce SWIM musi clenské stdty zajistit, aby probihala spoluprdce mezi civilnim a vojenskym sektorem
v rozsahu pozadovaném v bodé 3.2 pfilohy VIII nafizeni (EU) 2018/1139.
5.4. Potfeba synchronizace
Veasné zavedeni infrastruktury SWIM v celé siti a aktivace pFislusnych sluzeb jsou zdkladnimi pfedpoklady pro
vétsinu funkci ATM spole¢ného projektu €. 1. Pislusné zic¢astnéné strany musi synchronizovat své provadéci plany
a tsili podle zavadéciho programu, jehoz cilem musi byt dosaZeni stejné Grovné vybavenosti a zlepSeni vyuziti sité.
5.5. Ocekdvand zlepSeni v oblasti Zivotniho prostiedi
Sprava informaci v ramci celého systému (SWIM) pfispivd k celkovym ciliim ostatnich AFS v oblasti Zivotniho
prostiedi tim, Ze umoziiuje interoperabilitu a efektivngjsi vyménu informaci mezi v§emi provoznimi prostiedimi
ATM (na trati, leti§té, koncova fizend oblast, manazer struktury vzdusného prostoru).
5.6. Provdzanost s ostatnimi funkcemi ATM

Sluzby SWIM umoziiuji ostatni funkce ATM uvedené v AF 1, AF 2, AF 3 a AF 4.
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6. AF 6: SDILENI INFORMACI O DRAZE LETU — POCATECNI FAZE
6.1. Provozni a technickd oblast piisobnosti

6.1.1. Podfunkce ATM Sdileni informaci o pocatecni drdze letu mezi letadlem a zemi

Obecné

Sdileni informaci o pocate¢ni drdze letu mezi letadlem a zemi pfispivd k zdsadni provozni zméné ,Provoz zaloZeny
na drahdch” (Trajectory-based operations). Vyména informaci o draze letu mezi letadlem a zem{ zlepsuje informace
o drize letu. Pfedbézné kroky pro zavedeni sdileni informaci o pocte¢ni dréze letu tvoi{ pfedéva’ni tdajt
rozsifeného projektovaného profilu (,EPP“) sestupnym spojem z letadla do systémit ATC a jejich zpracovani témito
systémy.

Pozadavky na systém

a) Letadlo musf byt vybaveno schopnosti automaticky pieddvat informace o drdze letu sestupnym spojem za
pouziti rozsifeného pro;ektovaneho profilu (ADS-C — EPP) v rdmci sluzeb ATS B2. Udaje o drize letu
automaticky stahované sestupnym spojem z palubniho systému musi v souladu se smluvnimi podminkami
aktualizovat systém ATM.

b) Pozemni systémy komunikujici datovym spojem musi podporovat ADS-C (pfenos tdaji o draze letu letadla
sestupnym spojem s vyuzitim EPP) jako soucdst sluzeb ATS B2 pii zachovani kompatibility se sluzbami
komunikace datovym spojem mezi fidicim letového provozu a pilotem (,CPDLCY), jak pozaduje nafizeni
Komise (ES) ¢. 29/2009 (%), v¢etné poskytovéni sluzeb letim vybavenym pouze leteckou telekomunikaéni siti
Baseline 1 (,ATN-B1*).

¢) Vsichni poskytovatelé ATS uvedeni v bodé 6.3 a souvisejici systémy ATC musi byt schopni pfijimat
a zpracovdvat informace o drdze letu z vybaveného letadla.

d) Systémy ATC musi fidicim letového provozu umoznovat zobrazit trat drdhy letu pfeddvané sestupnym spojem.

e) Systémy ATC musi Fidicim letového provozu poskytovat vystrahu v piipadé nesouladu mezi drdhou letu letadla
pfedanou sestupnym spojem a drdhou letu pozemniho systému vypracovanou pomoci vyplnéné trati letového
planu.

6.1.2. Podfunkce ATM Zdokonaleni informaci o drdze letu manaZera struktury vzdusného prostoru

Obecné

Zdokonaleni informaci o drdze letu manazera struktury vzdusného prostoru pfispiva k zdsadni provozni zméné
,Provoz zaloZeny na drahdch” (Trajectory-based operations). Informace o drdze letu se zdokonali pouzitim vymény
informaci o drdze letu mezi letadlem a zemi. Zpracovani téchto informaci systémy manazera struktury vzdusného
prostoru predstavuje dalsi krok pro zavedeni sdileni informaci o pocatecni dréze letu.

Pozadavky na systém

Systémy manazera struktury vzdusného prostoru musi pouZivat prvky adajti o drdhach lett pfedanych sestupnym
spojem ke zdokonalen jejich informaci o drdhach leti nalétanych letadly.

6.1.3. Podfunkce ATM Pozemni distribuce sdileni informaci o pocdtecni drdze letu

Obecné

Pozemn{ distribuce sdilenf informaci o pocitecni drdze letu pfispivd k zdsadni provozni zméné ,Provoz zalozeny na
drahdch® (Trajectory-based operations). Udaje v ramci informaci o drahich letd prichazejici z palubnich systémii
jsou na zemi distribuovany tak, aby se minimalizovaly pfenosy dat vzduch-zemé a aby bylo zajisténo, Ze vSechna
stanovi§té letovych provozmch sluzeb (,ATSU“) podilejici se na fizenf letu pracuji se stejnymi tdaji. Udaje o draze
letu musi byt zpracoviny a zobrazeny Fdicim letového provozu harmonizovanym zptsobem, jak je stanoveno
v bodé 6.1.1.

() Naifzen{ Komise (ES) ¢. 29/2009 ze dne 16. ledna 2009, kterym se stanovi pozadavky na sluzby datovym spojem pro jednotné
evropské nebe (UF. vést. L 13, 17.1.2009, s. 3).
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Pozadavky na systém

a) Pozemni systémy musi zajistit, aby idaje o drahdch letti pfedané sestupnym spojem z letadel byly distribuovany
mezi stanovisti ATS a mezi stanovisti ATS a systémy manaZera struktury vzdusného prostoru.

b) Nezbytnou podminkou AF 6 je funkce datového spoje uvedena v nafizeni (ES) ¢. 29/2009 o sluzbach datovym
spojem.

¢) Spolehlivd, rychld a efektivni komunikaéni infrastruktura vzduch/zemé musi podporovat sdileni informaci
o pocatecni dréze letu.

6.2. Zemépisnd oblast pasobnosti

Sdilen{ informaci o dréze letu — pocate¢ni faze musi byt zavedeno ve vech stanovistich ATS poskytujicich letové
provozni sluzby ve vzdusném prostoru, za ktery odpovidaji ¢lenské staty v regionu ICAO EUR.

6.3. Uzivatelé, od nichZ se poZaduje realizace funkce, a cilovd data industrializace a realizace

a) Poskytovatelé ATS a manazer struktury vzdu$ného prostoru musi zajistit moznost sdileni informaci o po¢ate¢ni
draze letu nad letovou hladinou 285 do cilového data realizace 31. prosince 2027.

b) Bod 6.1.1 se vztahuje na vSechny lety provozované jako vSeobecny letovy provoz v souladu s pravidly letu podle
pfistroji ve vzdu$ném prostoru nad letovou hladinou 285 v rdmci vzdusného prostoru jednotného evropského
nebe, jak je definovan v ¢l. 3 odst. 33 nafizeni (EU) 2018/1139. Provozovatelé letadel musi zajistit, aby letadla
provozujici lety s individudlnim osvédcenim letové zptsobilosti vydanym poprvé ke dni 31. prosince 2027
nebo pozdéji byla v souladu s platnymi normami vybavena ADS-C EPP v rdmci schopnosti ATS B2 za téelem
pfenosu tdaji o drdze letu letadla sestupnym spojem.

¢) Cilové datum industrializace pro body 6.1.1, 6.1.2 a 6.1.3 této piilohy je 31. prosince 2023 podle ¢lanku 4
provadéciho nafizeni (EU) ¢. 409/2013.

6.4. Potfeba synchronizace

Vsichni poskytovatelé letovych naviga¢nich sluzeb, manazer struktury vzdusného prostoru a uZivatelé vzdusného
prostoru musi synchronizovat zavadéni cilového systému a poskytovani sluzeb AF6 v souladu se zavadécim
programem, aby zajistili v celé siti posileni interoperabilni komunikaéni infrastruktury vzduch/zemé a zlepsili
vyuziti funkci sité. Synchronizované plénovdni, véetné plant uzivateld vzdusného prostoru v oblasti avioniky,
zamezi mezerdm v zavadéni a znaénym zpozdénim u jednotlivych zicastnénych stran.

6.5. Ocekdvand zlepseni v oblasti Zivotniho prostfedi

Sdileni palubni dréhy letu mezi ziastnénymi stranami umoziuje uzivatelim vzdusného prostoru bezpe¢né létat
nejefektivnéjsi drahou letu. To povede ke zvy$ené dspofe paliva, snizenym emisim CO, a emisim hluku. Sdileni
informaci o drdze letu umozni dal$i rozvoj sluzby, jenz déle snizi negativni dopady ¢innosti letadla na Zivotni
prostiedi.

6.6. Provazanost s ostatnimi funkcemi ATM

Funkce AF 6 je provdzdna s uspofddanim vzdu$ného prostoru a pokrocilym flexibilnim uzivinim vzdu$ného
prostoru uvedenymi v AF 3.
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ROZHODNUTI

PROVADECI ROZHODNUTI KOMISE (EU) 2021/117,
ze dne 1. dinora 2021,

kterym se méni provddéci rozhodnuti (EU) 2019/919, pokud jde o harmonizované normy pro mald
plavidla tykajici se vétrini dsekr benzinovych motoris a/nebo dsekds benzinovych nddrzi
a elektrickych ventildtord

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovéni Evropské unie,

s ohledem na naifzeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1025/2012 ze dne 25. f{jna 2012 o evropské normalizaci,
zméné smérnic Rady 89/686/EHS a 93/15/EHS a smérnic Evropského parlamentu a Rady 94/9/ES, 94/25/ES, 95/16/ES,
97/23[ES, 98/34[ES, 2004/22[ES, 2007/23/ES, 2009/23/ES a 2009/105/ES, a kterym se rusi rozhodnuti Rady 87/95EHS
a rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 1673/2006/ES ('), a zejména na ¢l. 10 odst. 6 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto dtvodim:

(1)  Podle ¢lanku 14 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2013/53/EU () se pfedpokldda, Ze vyrobky, které jsou ve
shodé s harmonizovanymi normami nebo jejich ¢dstmi, na néz byly odkazy zveiejnény v Ufednim véstniku Evropské
unie, jsou ve shodé s pozadavky, na které se tyto normy nebo jejich ¢asti vztahuji, stanovenymi v ¢l. 4 odst. 1
smérnice 2013/53/EU a v piiloze I uvedené smérnice.

(2) Komise pozidala prostiednictvim provddéctho rozhodnuti Komise C(2015) 8736 () Evropsky vybor pro
normalizaci (ddle jen ,,CEN®) a Evropsky vybor pro normalizaci v elektronice (dale jen ,,CENELEC*), aby vypracovaly
a zrevidovaly harmonizované normy na podporu smérnice 2013/53/EU se zohlednénim piisnéjsich zdkladnich
pozadavkd podle ¢l. 4 odst. 1 smérnice 2013/53/EU a piilohy I uvedené smérnice oproti zrugené smérnici
Evropského parlamentu a Rady 94/25/ES (%.

(3)  Providdécim rozhodnutim C(2015) 8736 byly vybory CEN a CENELEC rovnéZ pozddany, aby zrevidovaly normy, na
néz byly zvefejnény odkazy ve sdéleni Komise 2015/C 087/01 ().

(4)  Nazédkladé zadosti uvedené v provadécim rozhodnuti C(2015) 8736 zrevidoval vybor CEN harmonizovanou normu
EN ISO 11105:2017, na niz byl zvefejnén odkaz ve sdéleni Komise 2018/C 209/05 (°). To vedlo k pfijeti
harmonizované normy EN ISO 11105:2020 Mala plavidla — Vétrani tGsekd benzinovych motorti a/nebo tsekd
benzinovych nadrzi.

() Uf. vést. L 316, 14.11.2012, 5. 12.

() Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2013/53/EU ze dne 20. listopadu 2013 o rekreacnich plavidlech a vodnich skitrech
a o zruseni smérnice 94/25/ES (Uf. vést. L 354, 28.12.2013, 5. 90).

() Provddéci rozhodnuti Komise C(2015) 8736 ze dne 15. prosince 2015 o podani Zadosti o normalizaci Evropskému vyboru pro
normalizaci a Evropskému vyboru pro normalizaci v elektronice, pokud jde o rekrea¢ni plavidla a vodni skitry, na podporu smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2013/53/EU ze dne 20. listopadu 2013 o rekrea¢nich plavidlech a vodnich skitrech a o zruseni
smérnice 94/25]ES.

() Smérnice Evropského parlamentu a Rady 94/25/ES ze dne 16. ¢ervna 1994 o sblizovani pravnich a sprévnich pfedpist clenskych statd
tykajicich se rekreacnich plavidel (Uf. vést. L 164, 30.6.1994, s. 15).

() Sdéleni Komise v rdmci provddéni smérnice Evropského parlamentu a Rady 94/25[ES ze dne 16. cervna 1994 o sblizovani prdvnich
a spravnich pfedpist ¢lenskych stith tykajicich se rekreacnich plavidel (Zvefejnéni ndzvii a odkazii harmonizovanych norem v rdmci
harmonizacniho pravntho predpisu Unie) (Ut. vést. C 87, 13.3.2015, s. 1).

() Sdéleni Komise v rdmci provadéni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2013/53/EU o rekrea¢nich plavidlech a vodnich skitrech
a o zruseni smérnice 94/25[ES (Zvefejnéni ndzvii a odkazti harmonizovanych norem v rdmci harmoniza¢ntho prévniho pfedpisu
Unie) (U, vést. C 209, 15.6.2018, s. 137).
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(5)  Komise spole¢né s vyborem CEN posoudila, zda harmonizovand norma EN ISO 11105:2020 vypracovana timto
vyborem spliiuje pozadavky stanovené v provadécim rozhodnuti C(2015) 8736.

(6)  NormaENISO 11105:2020 stanovi pozadavky na instalaci vétrani tisekil benzinovych motori a Gsekt benzinovych
nddrzi v rekreacnich plavidlech vybavenych benzinovymi motory pro ticely pohonu, vyroby elektrické energie nebo
mechanického piikonu, aby se zabrdnilo hromadéni vybusnych plynd v téchto tsecich.

(7)  Norma EN ISO 11105:2020 spliuje zdkladni pozadavky, které md pokryt a které jsou stanoveny v ¢l. 4 odst. 1
smérnice 2013/53/EU a v bodech 5.1.2 a 5.2.2 &sti A prilohy I uvedené smérnice. Je proto vhodné zvetejnit odkaz
na uvedenou normu v Ufednim véstniku Evropské unie.

(8)  Norma EN ISO 11105:2020 md nahradit normu EN ISO 11105:2017. Je proto nutné, aby byl odkaz na
harmonizovanou normu EN ISO 11105:2017 v fadé C Uedniho véstniku Evropské unie zrusen.

(9)  Aby méli vyrobci dostatek ¢asu piipravit se na uplatiiovdni normy EN ISO 11105:2020, je nutné, aby bylo zruseni
odkazu na normu EN ISO 11105:2017 odlozZeno.

(10) Norma ENISO 11105:2020 ma rovnéz nahradit normu EN ISO 9097:2017 Mala plavidla — Elektrické ventildtory,
na niz byl zvefejnén odkaz ve sdéleni 2018/C 209/05. Norma EN ISO 9097:2017 odkazuje na obecné pozadavky
na elektrické ventildtory instalované v rekreacnich plavidlech. Je proto nutné, aby byl odkaz na harmonizovanou
normu EN ISO 9097:2017 v fadé C Uredniho véstniku Evropské unie zrusen.

(11) Piiloha I provadéciho rozhodnuti Komise (EU) 2019/919 (') uvadi odkazy na harmonizované normy, které zaklddaji
pfedpoklad shody se smérnici 2013/53/EU. Odkaz na harmonizovanou normu EN ISO 11105:2020 by mél byt
zafazen do pilohy I uvedeného provddéciho rozhodnuti.

(12) Pifloha Il provddéctho rozhodnuti (EU) 2019/919 obsahuje odkazy na harmonizované normy vypracované na
podporu smérnice 2013/53/EU, které se v Urednim véstniku Evropské unie zrusuji. Odkaz na harmonizované normy
ENISO 11105:2017 a ENISO 9097:2017 by mél byt zafazen do piilohy Il uvedeného provadéciho rozhodnuti.

(13) Provadéci rozhodnuti (EU) 2019/919 by proto mélo byt odpovidajicim zptsobem zménéno.

(14)  Soulad s harmonizovanou normou zakldd4 pfedpoklad shody S 0dp0v1da)1c1m1 zdkladnfmi poZadavky stanovenymi
v harmonizacnich pravnich predpisech Unie ode dne zvefejnéni odkazu na takovou normu v Ufednim véstniku
Evropské unie. Toto rozhodnuti by proto mélo vstoupit v platnost dnem vyhlésen,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTT:

Cldnek 1

Provadéci rozhodnuti (EU) 2019/919 se méni takto:
1) ptiloha I'se méni v souladu s pfilohou I tohoto rozhodnutj;
2) ptiloha Il se méni v souladu s pfiflohou II tohoto rozhodnuti.

() Provddéci rozhodnuti Komise (EU) 2019/919 ze dne 4. cervna 2019 o harmonizovanych normdch pro rekreacn plavidla a vodn{
skitry vypracovanych na podporu smérnice Evropského parlamentu a Rady 2013/53EU (Ut. vést. L 146, 5.6.2019, s. 106).
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Cldnek 2
Toto rozhodnuti vstupuje v platnost dnem vyhldseni v Uednim véstniku Evropské unie.

Bod 2 ptilohy II se pouzije ode dne 1. srpna 2022..

V Bruselu dne 1. Gnora 2021.

Za Komisi
piedsedkyné
Ursula VON DER LEYEN
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PRILOHA I

V ptiloze I provadéciho rozhodnuti (EU) 2019/919 se dopliiuje nové polozka 34, kterd zni:

C. Odkaz na normu

»34. ENISO 11105:2020

Mald plavidla — Vétrani Gsekti benzinovych motort a/nebo tsekd benzinovych nadrzi
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PRILOHA II

Pfiloha II provadéciho rozhodnuti (EU) 2019/919 se méni takto:

(1) dopliuje se nova polozka 31, kterd zni:

C.

Odkaz na normu

231

ENISO 9097:2017
Mald plavidla — Elektrické ventilatory*

(2) dopliiuje se nova polozka 32, kterd zni:

C.

Odkaz na normu

»32.

ENISO 11105:2017

Mald plavidla — Vétran{ tsekd benzinovych motort a/nebo tsekt benzinovych nadrzi
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