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II

(Nelegislativni akty)

NARIZENI

PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 2018/502
ze dne 28. tinora 2018,

kterym se méni provddéci nafizeni (EU) 2016/799, kterym se stanovi poZadavky na konstrukci,
zkouseni, montiz, provoz a opravy tachografii a jejich soucasti

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovédni Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 165/2014 ze dne 4. Ginora 2014 o tachografech v silni¢ni
dopravé (1), a zejména na ¢ldnek 11 a¢l. 12 odst. 7 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto dévodim:

(1) Nafizeni (EU) ¢. 165/2014 zavedlo inteligentni tachografy, tj. digitdlni tachografy druhé generace, jejichz soudasti je
také napojeni na globalni druzicovy navigani systém (,GNSS“), komunika¢ni zafizeni pro v¢asné dalkové odha-
lovani a nepovinné rozhrani s inteligentnimi dopravnimi systémy.

(2)  Technické pozadavky na konstrukei, zkouseni, montdz, provoz a opravy tachografti a jejich souédsti jsou stanoveny
v provadécim nafizeni Komise (EU) 2016/799 (3).

(3)  Vsouladu s ¢lanky 8, 9 a 10 nafizeni (EU) ¢.165/2014 jsou tachografy namontované do vozidel poprvé regi-
strovanych dne 15. ¢ervna 2019 nebo po tomto dni tachografy inteligentni. Provddéci natizeni (EU) 2016/799
musi byt proto zménéno tak, aby se technickd ustanoveni uvedend v téchto ¢lancich pouzila od téhoz dne.

(4)  Za uUcelem dosazZeni souladu s ¢ldnkem 8 nafizeni (EU) ¢ 165/2014, ktery stanovi, Ze poloha vozidla se musi
zaznamendvat kazdé tii hodiny celkové doby fizeni, by mélo byt provadéci nafizeni (EU) 2016/799 zménéno
tak, aby informace o poloze vozidla mohly byt uklddiny ve tifhodinovych intervalech metrikou, jejiz vysledky
nelze vynulovat, a aby se zabrdnilo zdméné s ,dobou nepfetrzitého Fizeni*, coZ je metrika s odlisnou funkci.

(5)  Celkem ve vozidle maze byt jediny celek nebo nékolik celkli rozmisténych ve vozidle. Zafizeni GNSS a zafizeni
vyhrazeného spojeni kratkého dosahu (DSRC) by proto mohla byt umisténa uvnitf nebo vné hlavni jednotky celku
ve vozidle. Jsou-li umisténa vné této jednotky, mélo by byt mozné obé zafizeni i hlavni jednotku celku ve vozidle
typové schvilit jako souddsti, aby se postup schvéleni typu inteligentnich tachografii ptizptsobil pottebdm trhu.

(6)  Pravidla pro ukldddni uddlosti nesouladu Casu a nastaveni ¢asu musi byt upravena tak, aby bylo mozné rozlisovat
mezi automatickym nastavenim ¢asu, k némuz dojde po mozném pokusu o nedovolenou manipulaci nebo po po-
rude tachografu, a nastavenim casu, k némuz dojde z jinych divodd, napf. v dusledku adrzby.

(7)  Identifikdtory dat by mély byt schopny rozli§ovat mezi daty stazenymi z inteligentniho tachografu a daty stazenymi
z tachografii star$ generace.

(1) UF. vést. L 60, 28.2.2014, s. 1.

(3) Provadéci nafizeni Komise (EU) 2016/799 ze dne 18. bfezna 2016, kterym se provadi naiizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
€. 165/2014, kterym se stanovi pozadavky na konstrukci, zkouSeni, montdz, provoz a opravy tachograft a jejich soucdsti (Uf. vést.
L 139, 26.5.2016, s. 1).
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(8)  Doba platnosti karty podniku musi byt prodlouzena ze dvou na pét let, aby byla uvedena do souladu s dobou
platnosti karty Fidice.

(9)  Popis nékterych zdvad a udilosti, validace vloZenych tdaji o misté pocitku nebo ukonceni denni pracovni doby,
pouzivani souhlasu fidi¢e pro rozhrani inteligentniho dopravniho systému (ITS), pokud jde o idaje pfendsené
celkem ve vozidle prostiednictvim sité vozidla, a dalsi technické otdzky by mély byt 1épe definovény.

(10)  Aby byla zajisténa aktudlnost certifikace plomb tachograft, je tfeba je ptizptsobit novym normam bezpe¢nosti
mechanickych plomb, které jsou na tachografech pouziviny.

(11) Toto nafizeni se tykd konstrukce, zkouSeni, montdZe a provozu systémtl, které rovnéz sestdvaji z radiovych
zafizeni, jeZ upravuje smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/53/EU (). Tato smérnice upravuje uvadéni
elektronickych a elektrickych zafizeni vyuzivajicich rddiové vlny pro téely komunikace nebo radiového urcovani
na horizontalni drovni na trh a jejich uvddéni do provozu, zejména s ohledem na elektrickou bezpeénost, kompa-
tibilitu s jinymi systémy, piistup k rddiovému spektru, pfistup k tisnovym sluzbdm nebo dopliiujici ustanoveni
o pfenesené pravomoci. Aby bylo zajisténo G¢inné vyuzivani rddiového spektra, zabranéno skodlivym vysokofre-
kvenénim interferencim, zajiSténa bezpecnost a elektromagnetickd kompatibilita rddiového zafizeni a aby bylo -
mozné stanovit jakékoli dalsi zvldstni pozadavky v prenesené pravomoci, uvedend smérnice by neméla byt timto
nafizenim dotcena.

(12)  Provadéci nafizeni (EU) 2016/799 by proto mélo byt zménéno.

(13)  Opatfeni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem vyboru uvedeného v ¢l. 42 odst. 3 nafizeni
(EU) & 1652014,

PRIJALA TOTO NARIZENI:
Cldnek 1
Provadéci natizeni (EU) 2016/799 se méni takto:
1) Clanek 1 se méni takto:
a) druhy a tieti odstavec se nahrazuji timto:

2. Konstrukce, zkouseni, montdz, kontrola, provoz a opravy inteligentnich tachografii ajejich soucdsti musi
splitovat technické pozadavky stanovené v piiloze IC tohoto nafizeni.

3. Tachografy jiné nez inteligentni musi naddle, pokud jde o jejich konstrukci, zkouseni, montdz, kontrolu,
provoz a opravy, spliiovat podle konkrétniho ptipadu pozadavky stanovené bud v pifloze I nafizeni (EU) ¢. 165/
2014, nebo v piiloze 1B nafizeni Rady (EHS) & 3821/85 (¥).

(*) Nafizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 ze dne 20. prosince 1985 o zdznamovém zaiizeni v silniéni dopravé (Uf. vést.
L 370, 31.12.1985, s. 8).%

b) dopliuje se novy odstavec 5, ktery znf:

,5.  Timto nafizenim neni dotfena smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/53/EU (¥).

(*) Smérnice 2014/53[EU Evropského parlamentu a Rady ze dne 16. dubna 2014 o harmonizaci prévnich pfedpisti
¢lenskych statd tykajicich se dodavani rddiovych zafizeni na trh a zrueni smérnice 1999/5/ES (Ut. vést. L 153,
22.5.2014, s. 62)."

2) Clanek 2 se méni takto:
a) definice v bodé 3 se nahrazuje timto:

,3) ,dokumentaci vyrobce* iplna dokumentace v elektronické nebo tisténé podobé, kterd obsahuje viechny infor-
mace poskytované vyrobcem nebo jeho zmocnéncem orginu piislusnému pro schvalovéni typu pro Glely
schvaleni typu tachografu nebo jeho soucdsti, véetné osvédceni uvedenych v ¢&l. 12 odst. 3 nafizeni (EU)
¢.165/2014, provadéni zkousek definovanych v pitiloze IC tohoto nafizeni, jakoz i vykresy, fotografie a dalsi
piislusné doklady;”

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/53/EU ze dne 16.dubna 2014 o harmonizaci prdvnich predpisii ¢lenskych stdti

tykajicich se dodavani rddiovych zafizeni na trh a zrueni smérnice 1999/5[ES (Uf. vést. L 153, 22.5.2014, s. 62).
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b) definice vbodé 7 se nahrazuje timto:

,7) Hinteligentnim tachografem” nebo ,tachografem druhé generace* digitdlni tachograf, ktery spliuje pozadavky
clankd 8, 9 a 10 nafizeni (EU) ¢. 165/2014, jakoz i ptilohy IC tohoto nafizeni;”

¢) definice vbodé 8 se nahrazuje timto:

,8) ,souddsti tachografu” kterykoli z téchto prvka: celek ve vozidle, snima¢ pohybu, zdznamovy list, vn&jsi zafizen{
GNSS a vnéjsi zafizeni pro véasné dalkové odhalovani;*

d) dopliuje se novd definice v bodé 10, kterd zni:
,10) ,celkem ve vozidle“ tachograf s vyjimkou snimace pohybu a kabelt pfipojujicich snima¢ pohybu.

Muze jim byt jediny celek nebo nékolik celkd rozmisténych ve vozidle, pficemz zahrnuje fidici jednotku,
datovou pamét, funkci méfeni Casu, dvé Cteci zafizeni ¢ipovych karet pro fidice a druhého fidice, tiskdrnu,
zobrazeni, konektory a zafizeni pro vkldddni uzivatelskych ddaju, pfijima¢ GNSS a zafizeni pro dilkovou
komunikaci.

Celek ve vozidle mize sestdvat z téchto soucdsti, které podléhaji schvileni typu:

— celku ve vozidle jakozto jediné souldsti (véetné piijimace GNSS a zafizeni pro délkovou komunikaci),
— hlavni jednotky celku ve vozidle (véetné zafizeni pro délkovou komunikaci) a vnéjstho zafizeni GNSS,
— hlavni jednotky celku ve vozidle (véetné pFijimace GNSS) a vnéjstho zafizeni pro dilkovou komunikaci,
— hlavni jednotky celku ve vozidle, vnéjstho piijimace GNSS a vnéjsiho zaf{zeni pro dalkovou komunikaci.

Pokud celek ve vozidle sestdvd z nékolika celki rozmisténych ve vozidle, je hlavni jednotkou celku ve vozidle
celek obsahujici Fdici jednotku, datovou pamét a funkci méfeni Casu.

Vyraz ,celek ve vozidle (VU)“ se pouzivd pro oznaceni ,celku ve vozidle® nebo ,hlavni jednotky celku ve
vozidle.”

3) V¢lanku 6 se tieti pododstavec nahrazuje timto:

,Piiloha IC se vSak pouzije ode dne 15.cervna 2019, s vyjimkou dodatku 16, ktery se pouzije ode dne 2.bfezna
2016.°

4) Pifloha IC se méni v souladu s pfilohou I tohoto nafizent;
5) Priloha II se méni v souladu s pfilohou II tohoto nafizeni.
Cldnek 2
Vstup v platnost

Toto naifzen{ vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhlaseni v Ufednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve viech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 28. tmora 2018.

Za Komisi
piedseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA I
Priloha IC nafizeni (EU) 2016/799 se méni takto:
1) Obsah se méni takto:
a) bod 3.12.5 se nahrazuje timto:
,3.12.5. gfli;ta a polohy, kde za¢ind nebo kon¢i denni pracovni doba a/nebo kde je dosazeno ti{ hodin souctové
oby f{zeni;

b) bod 4.5.3.2.16 se nahrazuje timto:

,4.5.3.2.16 Udaje o mistech souctové tithodinové doby Fizeni*;

¢) bod 4.5.4.2.14 se nahrazuje timto:

,4.5.4.2.14 Udaje o mistech souctové tithodinové doby Fizeni*;

d) bod 6.2 se nahrazuje timto:

,6.2 Kontrola novych nebo opravenych soucasti;

2) bod 1 se méni takto:
a) definice 1) se nahrazuje timto:
W) ,zafizenim pro ddlkovou komunikaci“ nebo ,zafizenim pro vcasné dilkové odhalovéani®:
vybaveni celku ve vozidle, které se uzivd k provaddéni cilenych silni¢nich kontrol;
b) definice tt) se nahrazuje timto:
Jt) ,nastavenim Casu“:

nastaveni aktudlntho Casu; toto nastaveni lze provddét automaticky v pravidelnych intervalech podle ¢asu
z piijimace GNSS piedstavujictho ¢as referen¢ni nebo v rezimu kalibrace;”

¢) v definici yy) se prvni odrazka nahrazuje timto:

,— zabudovédno auzividno pouze ve vozidlech typu M1 a N1 (podle definice v p#iloze II smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2007/46[ES (*) v platném znéni),";

d) doplnuje se nové definice fff), kterd zni:
L) ,souctovou dobou fizeni“:
hodnota vyjadiujici celkovy pocet minut jizdy urcitého vozidla.

Hodnota souctové doby fizeni je soucet minut volného chodu, ktery funkce monitorovéni ¢innosti fizeni
zdznamového zafizeni povazuje za JIZDU, a pouZiva se pouze ke spuiténi zaznamu polohy vozidla pokazdé,
kdyz sou¢tova doba fizeni dosdhne ndsobku tif hodin. S¢itdni je zahdjeno zapnutim zdznamového zafizeni.
Tuto hodnotu neovliviiuje Zddnd jind podminka jako ,mimo ptisobnost“ nebo ,pfevoz lodi | pfevoz vlakem®.

Hodnota souctové doby fizeni neni uréena k zobrazovéni, tisku ani stahovani;“
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3) v bodé 2.3 se posledni odrdzka v odstavci 13 nahrazuje timto:

,— celky ve vozidle maji normdlni dobu platnosti pouzivini 15 let od data vstupu osvédéeni celku ve vozidle

v platnost, ale celky ve vozidle lze pouzivat dalsi tii mésice pouze pro stahovéni tdaji.
4) v bodé 2.4 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,Bezpecnost systému md za cil ochranu datové paméti takovym zpusobem, aby se zabrdnilo neopravnénému
piistupu a manipulaci s tidaji a aby takové pokusy byly odhaleny, ochranu integrity a pravosti tidaji pfendsenych
mezi snimacem pohybu a celkem ve vozidle, ochranu integrity a pravosti tdaji prendSenych mezi zdznamovym
zafizenim a kartami tachografu, ochranu integrity a pravosti tdaji pfendsenych mezi celkem ve vozidle a vngjsim
zatizenim GNSS, ochranu davérnosti, integrity a pravosti tdaji pfendsenych pomoci komunikace v¢asného dalko-
vého odhalovani pro kontrolni dcely a ovéfovani integrity a pravosti stahovanych tdaja.”

5) v bodé 3.2 se druhd odrdzka odstavce 27 nahrazuje timto:
,— poloh, kde souctovd doba Fizeni dosdhne ndsobku ti hodin;*
6) v bod¢ 3.4 se odstavec 49 nahrazuje timto:

»49) Prvni zména Cinnosti fidice na rezim PRESTAVKA/OQPOCINEK nebo POHOTOVOST, kterd nastane béhem
120 sekund po automatickém prepnuti do rezimu PRACE v diisledku zastaveni vozidla, musi byt povazovdna
za zménu nastalou v priibéhu zastdvky vozidla (proto je mozné zruSeni zmény na rezim PRACE).%

7) v bodé 3.6.1 se odstavec 59 nahrazuje timto:
,59) Ridi¢ pak vlozi aktudlni polohu vozidla, kterd je povazovéna za docasny vstup.

Za nasledujicich podminek se docasné tidaje vytvofené pii poslednim vyjmuti karty validuji (tj. jiz se déle
neprepisuji):

— vlozeni tdaje o misté zahdjeni aktudlni denni pracovni doby pfi ru¢nim zaddni podle pozadavku 61,

— pokud drzitel karty nezadd Zadné misto, kde zahdjil nebo ukonéil pracovni dobu, dalsi vloZeni idaje o misté
zahdjeni aktudlni denni pracovni doby pii ruénim zadani podle pozadavku 61.

Za nésledujicich podminek se docasné tidaje vytvofené pfi poslednim vyjmuti karty pfepisi a novd hodnota se
validuje:

— pokud drzitel karty nezadd 7zddné misto, kde zahdjil nebo ukonil pracovni dobu, dalsi vloZeni Gdaje o misté
ukonceni aktudlni denni pracovni doby pfi ru¢nim zaddni podle pozadavku 61.%

8) v bodé 3.6.2 se Sestd asedmd odrazka nahrazuji témito odrdzkami:

,— misto ukoncen{ pfedeslé denni pracovni doby a pfislusny ¢as (¢imz dojde k pfepsdni a validaci polozky vytvo-
fené pii poslednim vyjmuti karty),

— misto zahdjen{ aktudlni denni pracovni doby a pfislusny cas (¢imz dojde k validaci docasnych tdaja vytvofenych
pii poslednim vyjmut{ karty).”;
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9) bod 3.9.15 se nahrazuje timto:

,3.9.15 ,Nesoulad casu“

86) Tato udilost nastane, neni-li zafizeni v kalibra¢nim rezimu, pokud celek ve vozidle zjisti mezi ¢asem
funkce méfeni Casu celku ve vozidle a asem pochdzejicim z pfijimace GNSS nesoulad delsi nez 1
minuta. Tato uddlost je zaznamendna spole¢né shodnotou vnitfnich hodin celku ve vozidle aje
zahrnuta do automatického nastaveni Casu. Nastane-li udédlost nesouladu casu, celek ve vozidle po
dobu pristich 12 hodin jiné udélosti nesouladu ¢asu nevytvofi. Tato udélost nenastane v piipadé, Ze
piijima¢ GNSS po dobu 30 & vice dnd nezjistil Zadny platny signdl GNSS.%

10) v bodé 3.9.17 se doplnuje novd odrdzka, kterd zni:
,— zévada rozhrani ITS (v pfislusnych piipadech);

11

N

bod 3.10 se méni takto:
i) znéni pfed tabulkou v odstavci 89 nahrazuje timto:

,<Zaznamové zafizeni musi zjistit zdvady v priibéhu integrovanych zkousek a autotestd v souladu s touto tabul-
kou:;

ii) v tabulce se dopliuje novy Fadek, ktery zni:

,Rozhrani ITS (volitelné) Spravnd funkce*

12

-

v bodé 3.12 se druhd odrdzka nahrazuje timto:

,— se prumérnym poctem poloh za den rozumi nejméné 6 poloh, ve kterych za¢ind denni pracovni doba, 6 poloh,
kdy souctova doba fizeni dosdhne ndsobku tif hodin, a 6 poloh, ve kterych konéi denni pracovni doba, takze
,365 dnd“ obsahuje minimalné 6570 poloh,’

13) bod 3.12.5 se méni takto:

a) nadpis a odstavec 108 se nahrazuji timto:

,3.12.5. Mista a polohy, kde za¢ind nebo kon¢i denni pracovni doba ajnebo kde je dosazeno tif hodin souctové
doby fizeni

108) Zaznamové zafizeni musi zaznamendvat a uklddat do své datové paméti:
— mista a polohy, kde Fidi¢ a/nebo druhy fidi¢ zac¢ind svou denni pracovni dobu,
— polohy, kde souctova doba fizeni dosdhne ndsobku tif hodin,
— mista a polohy, kde fidi¢ ajnebo druhy fidi¢ kondi svou denni pracovni dobu.”;
b) v odstavci 110 se Ctvrtd odrazka nahrazuje timto:

,— typ vloZenych udaju (zacitek a konec nebo tii hodiny souctové doby fizeni),"
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¢) odstavec 111 se nahrazuje timto:

,111) Datovd paméf musi byt schopna uchovat mista a polohy, ve kterych denni pracovni doba za¢ind a kon¢i

a/nebo ve kterych je dosazeno ti hodin souctové doby fizeni, minimalné po dobu 365 dnd.*

14) v bodé 3.12.7 se odstavec 116 nahrazuje timto:

,116) Zaznamové zafizeni mus{ zaznamendvat auchovdvat ve své datové paméti okamzitou rychlost vozidla
a odpovidajici datum a Cas v kazdé sekundé po dobu nejméné poslednich 24 hodin, kdy bylo vozidlo v pohy-

bu.%

15) tabulka v bodé 3.12.8 se méni takto:

a) mezi polozky ,Chybi informace o poloze z pfijimace GNSS* a ,Chyba tdaji o pohybu vozidla“ se vkladd tato

polozka:

,Chyba komunikace s vnésim
zafizenim GNSS

— nejdelsi  uddlost v kazdém
z poslednich deseti dnt vyskytu

— pét nejdelsich uddlosti za posled-
nich 365 dnt

datum a cas zacdtku udélosti
datum a cas konce uddlosti

typ, Cislo, vydavajici clensky stat
a generace viech karet vloZenych
na zacitku a/nebo na konci
udadlosti

pocet podobnych udélosti v tentyz
den“

b) polozka ,Casovy konflikt“ se nahrazuje timto:

,Casovy konflikt

Yevs

z poslednich deseti dnti vyskytu
(tj. ptipady s nejvétsim rozdilem
mezi datem a casem zdznamo-
vého zaffzeni a datem a casem
GNSS)

vexs

poslednich 365 dnti

datum a cas zdznamového zafizeni
datum a cas GNSS

typ, Cislo, vydavajici clensky stat
a generace viech karet vloZenych
na zacitku a/nebo na konci
uddlosti

pocet podobnych uddlosti v tentyz
den”

16) v bodé 3.20 se odstavec 200 nahrazuje timto:

,200) Zaznamové zafizeni mtzZe byt rovnéz vybaveno standardnimi rozhranimi, kterd umoziuji, aby tdaje zazna-
menané nebo vytvofené tachografem pouzivalo externi zafizeni v provoznim nebo kalibra¢nimi rezimu.

V dodatku 13 je specifikovdno a standardizovdno volitelné rozhrani ITS. Mohou byt pouZzivdna i dalsi
podobnd rozhrani celku ve vozidle, pokud zcela odpovidaji pozadavkim dodatku 13 z hlediska minimdlniho
vyctu tdaji, zabezpeceni a souhlasu Fidice.

Souhlas fidi¢e se nevztahuje na data pfendsend ze zdznamového zafizeni do sité vozidla. Jsou-li osobni ddaje
pfenesené do sité vozidla dile zpracovdvany mimo sit vozidla, vyrobce vozidla odpovidd za to, Ze proces
zpracovani osobnich ddaju je vsouladu s nafizenim (EU) 2016/679 (,obecné nafizeni o ochrané osobnich

udaja”).

Souhlas fidice se nevztahuje ani na data tachografu stahovand do vzddleného podniku (pozadavek 193),
jelikoz tento proces je monitorovan piistupovym pravem ke karté podniku.
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Pro udaje ITS zprostfedkované timto rozhranim plati tyto pozadavky:

— tyto udaje jsou souborem vybranych stavajicich tdaji ze slovniku dat tachografu (dodatek 1),

— dil¢f soubor téchto vybranych ddaji je oznacen jako ,osobni ddaje”,

— dil¢i soubor ,0sobni tidaje” je k dispozici pouze v ptipadé, Ze je vyddn ovéfitelny souhlas fidice s tim, Ze
jeho osobni tdaje mohou opustit sit vozidla,

— pomoci pitkazt v menu miZe byt souhlas fidi¢e kdykoli vyddn nebo zamitnut, je-li vloZena karta fidice,

— soubor a dil¢i soubor tidaji bude pfeddvan pomoci bezdritového protokolu Bluetooth v prostoru kabiny
fidice s obnovovaci frekvenci 1 minuty,

— spdrovani vngjsiho zafizeni srozhranim ITS bude chrdnéno vyhrazenym a ndhodnym kdédem PIN obsa-
hujicim minimalné 4 ¢islice, zaznamenanym a dostupnym pomoci zobrazovaci jednotky kazdého celku ve
vozidle,

— piitomnost rozhrani ITS nesmi za Zadnych okolnosti narusovat nebo ovlivitovat spravnou funkci a bez-
pecnost celku ve vozidle.

Dal3i tidaje mohou byt také k dispozici kromé tohoto souboru vybranych stdvajicich tdajii povazovanych za
minimdlni vycet, nelze-li je povazovat za osobni udaje.

Zaznamové zafizeni musi byt schopno informovat o stavu souhlasu fidi¢e ostatni platformy v siti vozidla.

Je-li zapnuto zapalovani vozidla, musi byt uvedené ddaje neustéle vysilany.”;

17) v bodé 3.23 se odstavec 211 nahrazuje timto:

,211) Nastaven{ ¢asu vnitfnich hodin celku ve vozidle se provadi automaticky kazdych 12 hodin. Pokud tato zména
nastaveni neni moznd, protoZe signdl GNSS neni k dispozici, provede se nastaveni ¢asu, jakmile md celek ve
vozidle podle stavu zapalovani vozidla piistup k platnému ¢asu poskytovanému piijimacem GNSS. Casovy
odkaz pro automatické nastaveni asu vnitinich hodin celku ve vozidle se odvozuje od piijimace GNSS.

18) v bodé 3.26 se odstavce 225 a 226 nahrazuji timto:

,225) Na kazdou samostatnou soucdst zdznamového zafizeni musi byt pfipevnén popisny stitek, na némz jsou
uvedeny tyto tdaje:

— nézev a adresa vyrobce,

— katalogové ¢islo souddsti podle vyrobce a rok vyroby,

— vyrobni ¢islo,

— znacka schvéleni typu.



28.3.2018

Utedni véstnik Evropské unie

L 85/9

226) Pokud neni k dispozici dostatecny prostor pro zobrazeni vSech vySe uvedenych tdaji, musi byt na popisném
Stitku uvedeny alespoti: ndzev nebo logo vyrobce a katalogové &islo soucdsti.”;

19) v bodé 4.1 se vykres predni a zadni strany karty fidi¢e nahrazuje timto:

, FRONT REVERSE
/ DRIVER CARD MEMBER STATE \ / \
1 1. Surname 2. First name(s) 3. Birth
2. date
3. 4a_ Date of start of validity of card
da. 4b. 4h. Administrative expiry date of card
5. dc 4c. Issuing authority
A (4d.) D (4d ) Mo for national administrative purposes A
Sa. S5a. Driving license number 5Sb. Card number
5b. 6. Photograph
) (7.) Signature (B.) Address
. Please return to:
«
\ ) / \| NAME OF AUTHORITY AND ADDRESS |/

20) v bodé 4.5.3.1.8 se prvni odrdzka v odstavci 263 nahrazuje timto:
,— chyba karty (v piipadé, Ze tato karta je predmétem chyby),
21) v bodé 4.5.3.2.8 se prvni odrdzka v odstavci 288 nahrazuje timto:
,— chyba karty (v piipadé, Ze tato karta je predmétem chyby),
22) bod 4.5.3.2.16 se nahrazuje timto:

,4.5.3.2.16 Udaje o mistech souctové tithodinové doby fizeni

305) Karta fidice musi byt schopna uchovat nasledujici tdaje vztahujici se k poloze vozidla, kde
souctovd doba fzeni dosdhne ndsobku tf hodin:

— datum a Cas, kdy souctova doba fizeni dosdhne ndsobku ti{ hodin,
— polohu vozidla,
— presnost GNSS, datum a ¢as, kdy byla poloha zjisténa,
— stav pocitadla ujetych kilometra.
306) Karta fidice musi byt schopna uchovat nejméné 252 takovych zdznamu.
23) bod 4.5.4.2.14 se nahrazuje timto:

,4.5.4.2.14 Udaje o mistech souctové tithodinové doby fizeni

353) Karta dilny musi byt schopna uchovat nasledujici ddaje vztahujici se k poloze vozidla, kde
souctovd doba fizeni dosdhne ndsobku tf hodin:

— datum a Cas, kdy souctova doba fizeni dosdhne ndsobku ti{ hodin,
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— polohu vozidla,
— presnost GNSS, datum a ¢as, kdy byla poloha zjisténa,
— stav pocitadla ujetych kilometra.
354) Karta dilny musi byt schopna uchovat nejméné 18 takovych zdznama.
24) v bodé 5.2 se odstavec 396 nahrazuje timto:
,396) Stitek musi obsahovat alespoti tyto tidaje:

— jméno, adresu nebo firemni znacku schvdleného montéra nebo dilny,

— charakteristicky koeficient vozidla ve tvaru ,w = ... imp/km*,
— konstantu zdznamového zafizeni ve tvaru ,k = ... imp/km*,
— G¢inny obvod pneumatik na kolech ve tvaru I = ... mm*,

— rozmér pneumatiky,

— datum zméfen{ charakteristického koeficientu vozidla a G¢inného obvodu pneumatik na kolech,
— identifikacni ¢islo vozidla,

— pritomnost (¢i nepfitomnost) vnéjstho zafizeni GNSS,

— v piislusnych piipadech vyrobni ¢&islo vnéjstho zafizeni GNSS,

— vyrobni ¢&islo piipadného zafizeni pro délkovou komunikaci,

— vyrobni ¢&islo viech prislusnych plomb,

— dcdst vozidla, v niz je pfipadné zabudovédn adaptér,

— <dast vozidla, vniz je zabudovdn snima¢ pohybu, pokud neni pfipojen k pfevodové skiini nebo neni
pouzivan adaptér,

— popis barvy kabelu mezi adaptérem a ¢asti vozidla zajistujici pFichadzejici impulsy,
— vyrobni ¢&islo vlozeného snimace pohybu adaptéru.;
25) bod 5.3 se méni takto:
a) za odstavec 398 se vklddd novy odstavec 398a, ktery zni:

,398a Vyse uvedené plomby musi byt certifikovdny v souladu s normou EN 16882:2016.%
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b) v odstavci 401 se druhy pododstavec nahrazuje timto:

,Toto jedine¢né identifikacni &islo je definovdno jako: MMNNNNNNNN provedené neodstranitelnym znacenim,
pfi¢emz MM je jedine¢nd identifikace vyrobce (registraéni databazi spravuje EK) a NNNNNNNN alfanumerické
¢islo plomby, které je jedine¢né v doméné vyrobcu.

¢) odstavec 403 se nahrazuje timto:

,403) Vyrobci plomb musi byt registrovani v piislusné databazi, jakmile si nechaji model plomby certifikovat
podle normy EN 16882:2016, a musi zvefejnit identifikacni ¢isla svych plomb postupem stanovenym
Evropskou komisi.";

d) odstavec 404 se nahrazuje timto:

,404) Schvélené dilny a vyrobci vozidel musi v rdmci nafizeni (EU) ¢. 165/2014 pouzivat pouze plomby certi-
fikované podle normy EN 16882:2016 od vyrobcii uvedenych ve vyse zminéné databazi.”;

26) bod 6.2 se nahrazuje timto:

,6.2 Kontrola novych nebo opravenych soucasti

407) U kazdého jednotlivého zafizeni, at jiz nového nebo opraveného, musi byt zkontrolovdna spravna
funk¢nost a pfesnost ode¢td a zdznamd, ato vrdmci limitd stanovenych vbodech 3.2.1, 3.2.2, 3.2.3
a3.3%

27) v bodé¢ 6.3 se odstavec 408 nahrazuje timto:

,408) Po namontovdni zdznamového zafizeni do vozidla musi celd instalace (vCetné zdznamového zafizeni)
vyhovovat ustanovenim vztahujicim se k maximdlnim tolerancim stanovenym v bodech 3.2.1, 3.2.2, 3.2.3
a 3.3. Celd instalace musi byt zaplombovéna v souladu s bodem 5.3 a zkalibrovdna.”;

28) bod 8.1 se méni takto:

a) v bod¢ 8.1 se znéni uvozujici odstavec 425 nahrazuje timto:

,Pro acely této kapitoly se ,zdznamovym zafizenim* rozumi ,zdznamové zafizeni nebo jeho soucdsti®. Schvéleni
typu neni vyzadovano pro kabel(y) spojujici snimac¢ pohybu s celkem ve vozidle, vnéjsi zatizeni GNSS s celkem ve
vozidle nebo vnéjsi zatizeni pro ddlkovou komunikaci s celkem ve vozidle. Papir pouZivany zdznamovym
zafizenim je povazovan za soucdst zdznamového zafizeni.

Kterykoli vyrobce mize pozddat o schvéleni typu soucdsti nebo souddsti zdznamového zafizeni s jakoukoli jinou
soucdsti ¢i soucdstmi zdznamového zafizeni, pokud kazdd soucdst spliiuje pozadavky této piilohy. Pipadné
mohou vyrobci rovnéz pozddat o schvileni typu zdznamového zafizeni.

Jak je popsdno v definici uvedené v ¢l. 2 bodé 10 tohoto nafizeni, existuji rizné varianty montdze souddsti celkd
ve vozidle. Bez ohledu na montdz souddsti celku ve vozidle nejsou externi anténa a (pfipadné) anténni rozdvojka
pfipojené k pfijimaci GNSS nebo k zafi{zeni pro dilkovou komunikaci souddsti schvaleni typu celku ve vozidle.
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Vyrobci, kteti obdrzeli schvéleni typu pro zdznamové zafizeni, v§ak musi vést vefejné dostupny seznam antén
a rozdvojek kompatibilnich s kazdym typové schvalenym celkem ve vozidle, vnéjsim zafizenim GNSS a vnéjsim
zafizenim pro délkovou komunikaci.*;

b) odstavec 427 se nahrazuje timto:

,427) Orgéany clenskych statd piislusné pro schvalovani typu nevydaji osvédéeni o schvdleni typu, pokud neob-
drzi:

— osvédéeni o bezpecnosti (vyzaduje-li ho tato piiloha),
— osvédceni o funk¢nosti
— a osvédceni o interoperabilité (vyzaduje-li ho tato piiloha)
k zdznamovému zafizeni nebo karté, kterd je pfedmétem Zddosti o schvdleni typu.”;
29) dodatek 1 se méni takto:
a) obsah se méni takto:
i) bod 2.63 se nahrazuje timto:

,2.63 Vyhrazeno pro budouci pouziti*

ii) bod 2.78 se nahrazuje timto:

,2.78 GNSSAccumulatedDriving*;

i) bod 2.79 se nahrazuje timto:

,2.79 GNSSAccumulatedDrivingRecord*;

iv) bod 2.111 se nahrazuje timto:

,2.111 NoOfGNSSADRecords*;

v) bod 2.160 se nahrazuje timto:

,2.160 Vyhrazeno pro budouci pouziti*;

vi) bod 2.203 se nahrazuje timto:

,2.203 VuGNSSADRecord*;

vii) bod 2.204 se nahrazuje timto:

,2.204 VuGNSSADRecordArray*;

viii) bod 2.230 se nahrazuje timto:

,2.230 Vyhrazeno pro budouci pouziti*;

ix) bod 2.231 se nahrazuje timto:

,2.231 Vyhrazeno pro budouci pouziti®;
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b) v bodé¢ 2 se pfed bod 2.1 vklddd novy pododstavec, ktery zni:
,U typt dat karty pouzivanych pro aplikace 1. a 2. generace je v tomto dodatku uvedena velikost pro aplikaci 2.
generace. M se za to, Ze velikost pro aplikaci 1. generace jiz ¢tecka znd. Cisla pozadavkd v piiloze IC tykajicich
se téchto typti dat zahrnuji aplikace 1. i 2. generace.”;

¢) bod 2.19 se nahrazuje timto:

,2.19. CardEventData

1. generace:

Informace uloZzené na karté fidice nebo karté dilny tykajici se uddlosti souvisejicich s drzitelem karty
(ptiloha IC pozadavky 260 a 318).

CardEventData ::= SEQUENCE SIZE (6) OF {
cardEventRecords SET SIZE (NoOfEventsPerType) OF
CardEventRecord

CardEventData je posloupnost zdznamt cardEventRecords sefazend vzestupné podle hodnot EventFault-
Type (kromé zdznami souvisejicich s pokusy o naruSeni zabezpeceni, které jsou seskupeny v posledni
sadé v posloupnosti).

cardEventRecords je sada zdznami o udédlostech daného typu (nebo kategorie v piipadé pokusti o naru-
Seni zabezpeceni).

2. generace:

Informace uloZené na karté fidice nebo karté dilny tykajici se udélosti souvisejicich s drzitelem karty
(ptiloha IC pozadavky 285 a 341).

CardEventData ::= SEQUENCE SIZE (11) OF {
cardEventRecords SET SIZE (NoOfEventsPerType) OF
CardEventRecord

CardEventData je posloupnost zdznamt cardEventRecords sefazend vzestupné podle hodnot EventFault-
Type (kromé zdznamil souvisejicich s pokusy o naruSeni zabezpeceni, které jsou seskupeny v posledni
sadé v posloupnosti).

cardEventRecords je sada zdznamt o udédlostech daného typu (nebo kategorie v piipadé pokusti o naru-
Seni zabezpeceni)“.

d) bod 2.30 se nahrazuje timto:

,2.30 CardRenewallndex
Index obnovy karty (definice i)).

CardRenewalIndex::= IAS5String (SIZE (1))

Pfifazeni hodnoty: (viz kapitolu 7 této piilohy).
,0“ Prvni vyddni.

Posloupnost: ,0, ..., 9, A, ..., Z*
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¢) v bodé 2.61 se znéni za nadpisem ,2. generace” nahrazuje timto:

sDriverCardApplicationIdentification ::= SEQUENCE {
typeCfTachographCardId EquipmentType,
cardStructureVersion CardStructureVersion,
noOfEventsPerType NoOfEventsPerType,
noOfFaultsPerType NoOfFaultsPerType,
activityStructurelLength CardActivityLengthRange,
noOfCardvehicleRecords NoOfCardvehicleRecords,
noOfCardPlaceRecords NoOfCardPlaceRecords,
noQfGNSSADRecords NoOQOfGNSSADRecords,
noOfSpecificConditionRecords NoOfSpecificConditionRecords
noOfCardvehicleUnitRecords NoOfCardvehicleUnitRecords

}

Kromé prvka 1. generace se pouzivaji tyto datové prvky:

noOfGNSSADRecords je pocet zdznamil o souctové dobé fizeni dle GNSS, které lze na kartu ulozit.

noOfSpecificConditionRecords je pocet zdznami o zvldstni podmince, které lze na kartu ulozit.

noOfCardVehicleUnitRecords je pocet zdznamil o pouzitych celcich ve vozidle, které Ize na kartu ulozit.;
f) bod 2.63 se nahrazuje timto:

,2.63 Vyhrazeno pro budouci pouZiti‘;

g) v bodé 2.67 se znéni za nadpisem ,2. generace* nahrazuje timto:

,Pouzivaji se stejné hodnoty jako v 1. generaci s témito dopliiky:

—-GNSS Facility (8),

——Remote Communication Module (9),

——ITS interface module (10),

--Plaque (11) ,—-—may be used in SealRecord

--M1/N1 Adapter (12) ,——may be used in SealRecord

—-—European Root CA (ERCA) (13),

—-—Member State CA (MSCA) (14),

——External GNSS connection (15) ,——may be used in SealRecord

——Unused (16) ,——used in SealDataVu

—-Driver Card (Sign) (17) ,——only to be used in the CHA
field of a signing certificate

—-Workshop Card (Sign) (18), ——only to be used in the CHA
field of a signing certificate

—--Vehicle Unit (Sign) (19), ——only to be used in the CHA
field of a signing certificate

--RFU (20..255)

Pozndmka 1:  Hodnoty 2. generace pro $titek, adaptér a vn&jsi piipojeni GNSS, jakoz i hodnoty 1. generace pro
celek ve vozidle a snima¢ pohybu lze v piislusnych ptipadech pouzit v zdznamu SealRecord.

Pozndmka 2:  V poli CardHolderAuthorisation (CHA) certifikdtu 2. generace se hodnoty (1), (2) a (6) vykladaji
jako hodnoty oznacujici certifikat pro vzdjemné ovéfeni pravosti pro piislusny typ zaiizeni. K oznaceni piislus-
ného certifikdtu pro vytvofeni digitdlntho podpisu se musi pouzit hodnoty (17), (18) nebo (19).%
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h) v bod¢ 2.70 se znéni za nadpisem ,2. generace nahrazuje timto:

»2. generace:
’0x'H vieobecné udélosti,
’00'H 7ddné dalsi podrobnosti,
"01'H vlozZeni neplatné karty,
"02'H konflikt karet,
"03'H asovy presah,
704'H jizda bez ndlezité karty,
"05"H vloZeni karty béhem fizeni,
"06"H posledni relace karty nebyla korektné uzaviena,
"07'H piekroceni povolené rychlosti,
"08"H preruseni napdjent,
"09'H chyba tdajti o pohybu vozidla,
"OA'H nesoulad ddaji o pohybu vozidla,
"0B'H Casovy nesoulad (GNSS vi¢i vnitinim hodindm VU),
"0C'H chyba komunikace se zaf{zenim pro dédlkovou komunikaci,
"OD'H chybi informace o poloze z pfijimace GNSS,
"OE'H chyba komunikace s vnéjsim zafizenim GNSS,
"OF'H vyhrazeno pro budouci pouziti,
’1x'H udalosti pokusti o naruseni zabezpeceni souvisejicich s celkem ve vozidle,
7104 zadné dalsi podrobnosti,
"11'H chyba ovéfeni pravosti snimace pohybu,
"12'H chyba ovéfeni pravosti karty tachografu,
"13'H neoprdvnénd vyména snimace pohybu,
’14'H chyba integrity vstupnich dat karty,
’15"H chyba integrity uloZenych uZivatelskych dat,
"16'H vnitini chyba pfenosu dat,
"17'H neopravnéné otevieni krytu,
'18'H poskozeni technického vybaveni,
’19'H detekce nedovolené manipulace s GNSS,
"1A'H chyba ovéfeni pravosti vnéjsiho zaiizeni GNSS,
"1B'H skoncila platnost certifikdtu vnéjsiho zafizeni GNSS,
"1C'H to "1F'H vyhrazeno pro budouci pouziti,
"2x'H udalosti pokusti o naruseni zabezpeceni souvisejicich se snimacem,
"20"H zadné dalsi podrobnosti,
"21'H chyba ovéfeni pravosti,
"22'H chyba integrity ulozenych dat,
723'H vnitin{ chyba pfenosu dat,
"24'H neopravnéné otevieni krytu,
"25'H poskozeni technického vybaveni,
"26'H to '2F'H vyhrazeno pro budouci pouZiti,
'3x"'H zdvady zdznamového zafizen,
"30'H 7adné dalsi podrobnosti,
’31'H interni zdvada celku ve vozidle,
’32'H zdvada tiskdrny,
"33"H zdvada displeje,
"34'H zdvada stahovan,
"35'H zdvada snimace,
"36'H vnitini pfijima¢ GNSS,
"37'H vnéjsi zafizeni GNSS,
’38"H zafizeni pro ddlkovou komunikaci,
"39'H rozhrani ITS,
"3A'H to '3F'H vyhrazeno pro budouci pouziti,
"4x'H zdvady karty,
"40'H zadné dal3i podrobnosti,
741'H to "4F’H vyhrazeno pro budouci pouziti,
"50'H to '7F'H vyhrazeno pro budouci pouziti,
"80'H to 'FF'H specifické pro vyrobce.”;
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i) bod 2.71 se nahrazuje timto:

,2.71 ExtendedSealldentifier

2. generace:

Rozsiteny identifikdtor plomby jednozna¢né identifikuje plombu (piiloha IC pozadavek 401).

ExtendedSealldentifier ::= SEQUENCE({
manufacturerCode OCTET STRING (SIZE(2)),
sealldentifier OCTET STRING (SIZE(8))

}

manufacturerCode je kéd vyrobce plomby.
sealldentifier je identifikdtor plomby, ktery je jednoznacny pro vyrobce.
j) body 2.78 a2.79 se nahrazuji timto:

,2.78 GNSSAccumulatedDriving

2. generace:

Informace uloZené na karté fidi¢e nebo karté dilny tykajici se polohy vozidla dle GNSS, pokud souctovd
doba fizeni dosdhne ndsobku tfi hodin (pfiloha IC pozadavky 306 a 354).

GNSSAccumulatedDriving := SEQUENCE {
gnssADPointerNewestRecord INTEGER (0. .NoOfGNSSADRecords -1},
gnssAccumulatedDrivingRecords SET SIZE (NoOfGNSSADRecords) OF
GNSSAccumulatedDrivingRecord

}

gnssADPointerNewestRecord je index naposledy aktualizovaného zdznamu o souctové dobé Fizeni dle
GNSS.

Pfifazeni hodnoty je &islo odpovidajici &itaci zdznamil o souctové dobé fizeni dle GNSS, zalinajici
hodnotou ‘0’ pro prvni vyskyt zdznamu o souctové dobé Fizeni dle GNSS ve struktufe.

gnssAccumulatedDrivingRecords je sada zdznam@ obsahujicich datum a cas, kdy souctovd doba Fizeni
dosdhne ndsobku tif hodin, a informace o poloze vozidla.

2.79 GNSSAccumulatedDrivingRecord

2. generace:

Informace ulozené na karté fidi¢e nebo karté dilny tykajici se polohy vozidla dle GNSS, pokud souctova
doba fizeni dosdhne ndsobku tif hodin (pfiloha IC pozadavky 305 a 353).

GNSSAccumulatedDrivingRecord ::= SEQUENCE {
timeStamp TimeReal,
gnssPlaceRecord GNSSPlaceRecord,
vehicleOdometervValue OdometerShort

}

timeStamp je datum a as, kdy souctovd doba fizeni dosdhne ndsobku tfi hodin.
gnssPlaceRecord obsahuje informace tykajici se polohy vozidla.

vehicleOdometerValue je stav pocitadla ujetych kilometrti, kdy souctovéd doba fizeni dosdhne ndsobku tf
hodin.*
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k) bod 2.86 se nahrazuje timto:

,2.86 Keyldentifier

Jednoznacny identifikdtor vefejného klice pouzity k odkazu na kli¢ a vybéru klice. Rovnéz identifikuje
drzitele klice.

KeyIdentifier ::= CHOICE ({
extendedSerialNumber ExtendedSerialNumber,
certificateRequestID CertificateRequestlID,

certificationAuthorityKID CertificationAuthorityKID
}

Prvni volba je vhodnd k odkazu na vefejny klic celku ve vozidle, karty tachografu nebo vnéjsiho zafizeni
GNSS.

Druhd volba je vhodnd k odkazu na vefejny kli¢ celku ve vozidle (pokud vyrobni &islo celku ve vozidle
neni zndmo v dobé vystaveni certifikdtu).

Ttet{ volba je vhodnd k odkazu na vefejny kli¢ ¢lenského stdtu.’;
) bod 2.92 se nahrazuje timto:

,2.92 MAC

2. generace:

Kryptograficky kontrolni soucet délky 8, 12 nebo 16 bajtt odpovidajici sadam Sifer uvedenym v dodat-

ku 11.

MAC ::= CHOICE {
Mac8 OCTET STRING (SIZE(8)),
Macl2 OCTET STRING (SIZE (12)),
Macl6 OCTET STRING (SIZE (16)),

1S

m) bod 2.111 se nahrazuje timto:

,2.111 NoOfGNSSADRecords

2. generace:
Pocet zaznamt o souctové dobé fizeni dle GNSS, které lze na kartu ulozit.
NoOfGNSSADRecords ::= INTEGER (0..2'6-1)
Pfifazeni hodnoty: viz dodatek 2.
n) v bodé 2.120 se piifazeni hodnoty ‘16H’ nahrazuje timto:
»"16"H  VuGNSSADRecord
o) bod 2.160 se nahrazuje timto:

,2.160 Vyhrazeno pro budouci pouZiti*;
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p) bod 2.162 se nahrazuje timto:

,2.162 TimeReal

Kéd pro kombinované pole data a ¢asu, kde datum a Cas jsou vyjadreny jako pocet sekund uplynutych
od 00h:00m:00s dne 1.ledna 1970 v casovém pasmu UTC.

TimeReal {INTEGER:TimeRealRange} ::= INTEGER (0..TimeRealRange)

Pfifazeni hodnoty — oktetové uspofddani: pocet sekund od ptilnoci 1. ledna 1970 v casovém pdsmu
UTC.

Nejvyssi mozny tdaj data/Casu je v roce 2106.%
q) bod 2.179 se nahrazuje timto:

,2.179 VuCardRecord

2. generace:

Informace ulozené v celku ve vozidle o pouzité karté tachografu (piiloha IC pozadavek 132).

VuCardRecord ::= SEQUENCE {

cardNumberAndGenerationInformation FullCardNumberAndGeneration,
cardExtendedSerialNumber ExtendedSerialNumber,
cardStructureVersion CardStructurevVersion,
cardNumber CardNumber

}

cardNumberAndGenerationInformation je celé ¢islo karty a generace pouzité karty (datovy typ 2.74).
cardExtendedSerialNumber se nacte ze souboru EF_ICC pod hlavnim souborem (MF) karty.
cardStructureVersion se nacte ze souboru EF_Application_Identification pod DF_Tachograph_G2.
cardNumber se nacte ze souboru EF Identification pod DF_Tachograph_G2.

1) body 2.203 a 2.204 se nahrazuji timto:

,2.203 VuGNSSADRecord

2. generace:

Informace ulozené v celku ve vozidle tykajici se polohy vozidla dle GNSS, pokud souctovd doba fizeni
dosahne nasobku tfi hodin (piiloha IC pozadavky 108 a 110).

VuGNSSADRecord ::= SEQUENCE {

timeStamp TimeReal,
cardNumberAndGenDriverSlot FullCardNumberAndGeneration,
cardNumberAndGenCodriverSlot FullCardNumberAndGeneration,
gnssPlaceRecord GNSSPlaceRecord,
vehicleOdometervValue OCdometerShort

timeStamp je datum a Cas, kdy souctovd doba fizeni dosdhne ndsobku tf hodin.

cardNumberAndGenDriverSlot identifikuje kartu vloZenou v otvoru pro kartu fidice, vetné jeji gene-
race.
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cardNumberAndGenCodriverSlot identifikuje kartu vloZenou votvoru pro kartu druhého fidice,

vcetné jeji generace.

gnssPlaceRecord obsahuje informace tykajici se polohy vozidla.

vehicleOdometerValue je stav pocitadla ujetych kilometrii, kdy souctovéd doba fizeni doséhne ndsobku

tf hodin.

2.204 VuGNSSADRecordArray

2. generace:

Informace ulozené v celku ve vozidle tykajici se polohy vozidla dle GNSS, pokud souctovd doba fizeni
dosahne nasobku tfi hodin (piiloha IC pozadavky 108 a 110).

VuGNSSADRecordArray ::= SEQUENCE {

recordType
recordSize
noOfRecords
records

RecordType,

INTEGER(1..65535),

INTEGER (0..65535),

SET SIZE (noOfRecords) OF VuGNSSADRecord

recordType oznacuje typ zdznamu (VuGNSSADRecord).

Pfifazeni hodnoty: viz RecordType.

recordSize je velikost zdznamu VuGNSSADRecord v bajtech.

noOfRecords je pocet zdznamt v sadé zdznamd.

records je sada zdznami o souctové dobé Fizeni dle GNSS.%

s) body 2.230 a 2.231 se nahrazuji timto:

)

,2.230 Vyhrazeno pro budouci pouziti.

2.231 Vyhrazeno pro budouci pouziti.*;

v bodé 2.234 se znéni za nadpisem ,2. generace“ nahrazuje timto:

sWorkshopCardApplicationIdentification ::= SEQUENCE {

typeOfTachographCardId
cardStructureVersion
noOfEventsPerType
noOfFaultsPerType
activityStructurelength
noOfCardvehicleRecords
noOfCardPlaceRecords
noOfCalibrationRecords
noOfGNSSADRecords
noOfSpecificConditionRecords
noOfCardvehicleUnitRecords

Kromé prvka 1. generace se pouZivaji tyto datové prvky:

EquipmentType,
CardStructureVersion,
NoOfEventsPerType,
NoOfFaultsPerType,
CardActivityLengthRange,
NoOfCardVehicleRecords,
NoQfCardPlaceRecords,
NoOfCalibrationRecords,
NoOfGNSSADRecords,
NoOfSpecificConditionRecords,
NoOfCardvVehicleUnitRecords

noOfGNSSADRecords je pocet zdznamil o souctové dobé fizeni dle GNSS, které lze na kartu ulozit.
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noOfSpecificConditionRecords je pocet zdznamt o zvldstni podmince, které Ize na kartu uloZit.

noOfCardVehicleUnitRecords je pocet zdznamd o pouzitych celcich ve vozidle, které Ize na kartu ulozit.”;

30) dodatek 2 se méni takto:
a) v bodé 1.1 se vklddaji tyto zkratky:
,CHA autorizace drzitele certifikdtu
DO datovy objekt;
b) bod 3.3 se méni takto:
i) odstavec TCS_24 se nahrazuje timto:
,TCS_24 Uvedené bezpec¢nostni podminky mohou byt spojeny takto:

AND: vsechny bezpe¢nostni podminky musi byt splnény,

OR: alespoii jedna bezpe¢nostni podminka musi byt splnéna.

Pravidla piistupu pro systém soubord, tj. pro piikazy SELECT, READ BINARY a UPDATE BINARY,
jsou stanovena v kapitole 4. Pravidla pfistupu pro zbyvajici piikazy jsou stanovena v nésledujicich
tabulkdch. Vyraz ,nepouzije se“ je uveden v ptipadé, ze pifkaz nemusi byt podporovén. V takovém
piipadé mutze byt pitkaz podporovan & nikoli, ale podminka pfistupu je mimo ptisobnost.”;

ii) v odstavci TCS_25 se tabulka nahrazuje timto:

Prikaz Karta fidice Karta dilny Kontrolni karta Karta podniku
External Authenticate
— pro ovéfeni pravosti 1. | ALW ALW ALW ALW
generace
— pro ovéfeni pravosti 2. | ALW PWD ALW ALW
generace
Internal Authenticate ALW PWD ALW ALW
General Authenticate ALW ALW ALW ALW
Get Challenge ALW ALW ALW ALW
MSE:SET AT ALW ALW ALW ALW
MSE:SET DST ALW ALW ALW ALW
Process DSRC Message NepouZije se NepouZije se NepouZije se NepouZije se
PSO: Compute Digital | ALW OR ALW OR NepouZije se NepouZije se
Signature SM-MAC-G2 SM-MAC-G2
PSO: Hash NepouZije se NepouZije se ALW NepouZije se
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Piikaz Karta Fidice Karta dilny Kontroln{ karta Karta podniku
PERFORM HASH of FILE | ALW OR ALW OR NepouZije se NepouZije se
SM-MAC-G2 SM-MAC-G2
PSO: Verify Certificate ALW ALW ALW ALW
PSO: Verify Digital Signa- | Nepouzije se NepouZije se ALW NepouZije se

ture

Verify NepouZije se ALW NepouzZije se NepouZije se*
iii) v odstavci TCS_26 se tabulka nahrazuje timto:
,Prikaz Karta Fidice Karta dilny Kontrolni karta Karta podniku

External Authenticate

— pro ovéfeni pravosti 1.
generace

NepouZije se

NepouZije se

NepouZije se

NepouZije se

— pro ovéreni pravosti 2.
generace

ALW

PWD

ALW

ALW

Internal Authenticate

NepouZije se

NepouZije se

NepouZije se

NepouZije se

General Authenticate ALW ALW ALW ALW

Get Challenge ALW ALW ALW ALW

MSE:SET AT ALW ALW ALW ALW

MSE:SET DST ALW ALW ALW ALW

Process DSRC Message NepouZije se ALW ALW NepouZije se

PSO: Compute Digital | ALW OR ALW OR NepouZije se NepouZije se

Signature SM-MAC-G2 SM-MAC-G2

PSO: Hash NepouZije se NepouZije se ALW Nepouzije se

PERFORM HASH of FILE | ALW OR ALW OR NepouZije se NepouZije se
SM-MAC-G2 SM-MAC-G2

PSO: Verify Certificate ALW ALW ALW ALW

PSO: Verify Digital Signa- | Nepouzije se NepouZije se ALW NepouZije se

ture

Verify

NepouZije se

ALW

NepouZije se

“

NepouZije se
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iv) v odstavci TCS_27 se tabulka nahrazuje timto:

Prikaz

Karta fidice

Karta dilny

Kontrolni karta

Karta podniku

External Authenticate

— pro ovéfeni pravosti 1.
generace

NepouZije se

NepouZije se

NepouZije se

NepouZije se

— pro ovéfeni pravosti 2.
generace

ALW

PWD

ALW

ALW

Internal Authenticate

NepouZije se

Nepouzije se

NepouZije se

NepouZije se

General Authenticate ALW ALW ALW ALW
Get Challenge ALW ALW ALW ALW
MSE:SET AT ALW ALW ALW ALW
MSE:SET DST ALW ALW ALW ALW

Process DSRC Message NepouZije se NepouZije se NepouZije se NepouZije se

PSO: Compute Digital | NepouzZije se NepouZije se NepouZije se NepouZije se
Signature
PSO: Hash NepouZije se NepouZije se NepouZije se NepouZije se

PERFORM HASH of FILE | Nepouzije se NepouZije se NepouZije se NepouZije se

PSO: Verify Certificate ALW ALW ALW ALW

PSO: Verify Digital Signa-
ture

NepouZije se NepouZije se NepouZije se NepouZije se

“

Verify NepouZije se ALW NepouZije se NepouZije se

¢) v bodé 3.4 se odstavec TCS_29 nahrazuje timto:

,TCS_29 V kazdé zpravé s odpovédi jsou vracena stavova slova SW1 SW2, kterd oznacuji stav zpracovani

piikazu.
SW1 SW2 Vyznam
90 00 | Normdlni zpracovani
61 XX | Normalni zpracovdni XX = pocet dostupnych bajtti odpovédi
62 81 | Zpracovéni s varovanim. Cdst vracenych dat mize byt poskozena.
63 00 | Chyba ovéfeni pravosti (varovani)
63 CX | Chybné CHV (kéd PIN). ,X“ poskytuje stav ¢itace zbyvajicich pokust.
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SW1 SW2 Vyznam

64 00 | Chyba provddéni — stav paméti nezdvislé na napdjeni nezménén. Chyba integrity.
65 00 | Chyba provddéni — stav paméti nezdvislé na napdjeni zménén.

65 81 | Chyba provadéni — stav paméti nezavislé na napdjeni zménén — porucha paméti.

66 88 | Chyba zabezpeceni: chybny kryptograficky kontrolni soucet (pfi bezpecném preda-
vani zprav) nebo

chybny certifikdt (pfi ovéfovani certifikdtu) nebo

chybny kryptogram (pfi externim ovéfovéani pravosti) nebo
chybny podpis (pfi ovérovani podpisu)

67 00 | Chybnd délka (chybnd hodnota Lc nebo Le)

68 83 | Ocekavan posledni piikaz fetézce

69 00 | Zakdzany ptikaz (zddnd dostupnd odpovéd v T=0)

69 82 | Bezpecnostni status nesplnén

69 83 | Metoda ovéfeni pravosti zablokovdna

69 85 | Podminky pouziti nesplnény

69 86 | Nedovoleny piikaz (zddny aktudlni EF)

69 87 | Chybi ocekdvané datové objekty bezpecného pfeddvani zprav.

69 88 | Chybné datové objekty bezpecného preddvani zprav

6A 80 | Chybné parametry v datovém poli

6A 82 | Soubor nenalezen

6A 86 | Chybné parametry P1-P2

6A 88 | Odkazovand data nenalezena

6B 00 | Chybné parametry (offset mimo EF)

6C XX | Chybnd délka, SW2 udéava ptesnou délku. Nen{ vrdceno zddné datové pole.

6D 00 | Kdd instrukce neni podporovin nebo je neplatny.
6E 00 | Tfida neni podporovina.
6F 00 |- Jiné chyby kontroly

Mohou byt vracena dalsi stavovd slova definovana v normé ISO/IEC 7816-4, pokud jejich chovani neni
vyslovné uvedeno v tomto dodatku.
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Volitelné mohou byt vricena napiiklad tato stavovd slova:
6881: Logicky kandl neni podporovan.
6882: Bezpecné piedavani zprav neni podporovino.”;

d) v bodé 3.5.1.1 se posledni odrdzka v odstavci TCS_38 nahrazuje timto:

,— Je-li vybrand aplikace povazovina za poskozenou (v atributech souboru je detekovdna chyba integrity), je
vrdcen stav zpracovani{ ,6400“ nebo ,6500“%

¢) v bodé 3.5.1.2 se posledni odrdzka v odstavci TCS_41 nahrazuje timto:

,— Je-li vybrany soubor povazovin za poskozeny (v atributech souboru je detekovana chyba integrity), je vracen
stav zpracovani ,6400“ nebo ,6500%

f) v bodé 3.5.2.1 se Sestd odrdzka v odstavci TCS_43 nahrazuje timto:

,— Je-li v atributech souboru zjisténa chyba integrity, karta povaZuje soubor za poskozeny a neopravitelny a je
vrdcen stav zpracovani ,6400“ nebo ,6500.%

g) bod 3.5.2.1.1 se méni takto:

i) v odstavci TCS_45 se tabulka nahrazuje timto:

,Bajt Délka Hodnota Popis
#1 1 ,81h" Tpy: tag pro oteviend data
#2 L JNNh“ | Lpy: délka vracenych dat (= pivodni Le).
nebo L jsou 2 bajty, jestlize Lpy > 127 bajt.
,81 NNh*
#(2+L)-#(1+L+NN) NN | ,XX.XxXh* | Oteviend data
#(2+L+NN) 1 ,99h“ Tag pro stav zpracovani (SW1-SW2) — volitelny pro

bezpeiné predévani zprav 1. generace

#(3+L+NN) 1 ,02h“ Délka stavu zpracovani — volitelnd pro bezpecné preda-
vani zprdv 1. generace

#(4+L+NN) - #(5+L+NN) 2 ,XX XXh“ | Stav zpracovani nechrdnéné APDU odpovédi — volitelny
pro bezpe¢né preddvani zprav 1. generace

#(6+L+NN) 1 ,8Eh” TCC: tag pro kryptograficky kontrolni soucet
#(7+L+NN) 1 ,XXh“ | LCC: délka nasledujictho kryptografického kontrolniho
souctu

,04h“ pro bezpecné pieddvani zprdv 1. generace (viz
dodatek 11 ¢&ist A)

,08h“, ,0Ch“ nebo ,,10h* v zdvislosti na délce klice AES
pro bezpecné piedavani zprdv 2. generace (viz dodatek
11 &st B)
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,Bajt Délka Hodnota Popis
#(8+L+NN)-#(7+M+L+NN) | M LXX.XXh“ | Kryptograficky kontrolni soucet
SW 2 XXXXh“ | Stavovd slova (SW1, SW2)“

ii) v odstavci TCS_46 se tabulka nahrazuje timto:

,Bajt Délka Hodnota Popis
#1 1 ,87h" Tpr ¢ tag pro Sifrovand data (kryptogram)
#2 L | ,MMh* nebo | Ly g délka vracenych Sifrovanych dat (v disledku
.81 MMh« | doplnéni odlisnd od ptvodniho Le piikazu).
L je 2 bajty, jestlize LPI CG > 127 bajti.
#(2+L)-#(1+L+MM) MM | ,01XX.XXh* | Sifrovand data: indikdtor doplnéni a kryptogram
#(2+L+MM) 1 ,99h* Tag pro stav zpracovani (SW1-SW2) — volitelny pro
bezpeiné preddvéni zprav 1. generace
#(3+L+MM) 1 ,02h" Délka stavu zpracovani — volitelnd pro bezpecné piedd-
vani zprdv 1. generace
#(4+L+MM) - #(5+L+MM) 2 ,XX XXh“ | Stav zpracovani nechranéné APDU odpovédi — volitelny
pro bezpe¢né predavani zprdv 1. generace
#(6+L+MM) 1 ,8Eh* TCC: tag pro kryptograficky kontrolni soucet
#(7+L+MM) 1 XXh* LCC: délka ndsledujictho kryptografického kontrolniho
souctu
,04h“ pro bezpecné preddvani zprav 1. generace (viz
dodatek 11 cast A)
,08h*, ,0Ch“ nebo ,10h“ v zdvislosti na délce klice AES
pro bezpecné piedavani zprav 2. generace (viz dodatek
11 st B)
#(8+L+MM)- N ,XX..XXh“ [ Kryptograficky kontrolni soucet
#(7+N+L+MM)
SW 2 SXXXXh* Stavova slova (SW1, SW2)“

h) v bodé 3.5.2.2 se Sestd odrdzka v odstavci TCS_50 nahrazuje timto:

,— Je-li v atributech souboru zjisténa chyba integrity, karta povazuje soubor za poskozeny a neopravitelny a je
vrdcen stav zpracovani ,6400“ nebo ,6500“%

i) v bodé 3.5.2.3 se odstavec TCS_52 méni takto:

i) posledni fadek tabulky se nahrazuje timto:

JLe 1

,XXh*

Podle specifikace v ISO/IEC 7816-4*

L 8525
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ii) vkladd se novd véta, kterd zni:

Je-li T=0, karta pfedpoklddd hodnotu Le = ,00h" jestlize neni pouzito bezpeéné pieddvani zprav.

Je-li T=1, je vrdcen stav zpracovani ,6700% jestlize Le = ,01h".

j) v bodé 3.5.2.3 se Sestd odrdzka v odstavci TCS_53 nahrazuje timto:

,— Je-li v atributech souboru zjisténa chyba integrity, karta povazuje soubor za poskozeny a neopravitelny a je
vrdcen stav zpracovani ,6400“ nebo ,6500“%

k) v bodé 3.5.3.2 se Sestd odrdzka v odstavci TCS_63 nahrazuje timto:

,— Je-li v atributech souboru zjisténa chyba integrity, karta povazuje soubor za poskozeny a neopravitelny a je
vrdcen stav zpracovani ,6400“ nebo ,6500“

) v bodé 3.5.5 se odstavec TCS_72 nahrazuje timto:

,TCS_72 Kéd PIN zadany uzivatelem musi byt v kddovani ASCII a IFD jej zprava doplni bajty ,FFh na délku 8
bajtd, viz rovnéz datovy typ WorkshopCardPIN v dodatku 1.%

m) v bodé 3.5.8 se odstavec TCS_95 nahrazuje timto:

,TCS_95 Jestlize je piikaz INTERNAL AUTHENTICATE dspésny, aktudlni kli¢ relace 1. generace, pokud existuje,
se vymaze a neni naddle k dispozici. Aby byl k dispozici novy kli¢ relace 1. generace, musi byt Gspésné
proveden pifkaz EXTERNAL AUTHENTICATE pro mechanismus ovéfeni pravosti 1. generace.

Pozndmka: ~ Kklice relace 2. generace viz dodatek 11 odstavce CSM_193 a CSM_195. Jsou-li vytvofeny
klice relace 2. generace a karta tachografu pfijme otevieny pitkaz INTERNAL AUTHENTICATE APDU,
pierusi relaci bezpe¢ného predavani zprav 2. generace a zlikviduje klice relace 2. generace.”;

n) v bodé 3.5.9 se odstavec TCS_97 nahrazuje timto:

,TCS_97 Variantu piikazu pro vzdjemné ovéfeni pravosti druhé generace celku ve vozidle a karty lze provést
v MF, DF Tachograph a DF Tachograph_G2, viz rovnéz TCS_34. Jestlize je tento pitkaz EXTERNAL
AUTHENTICATE 2. generace uspésny, aktudlni kli¢ relace 1. generace, pokud existuje, se vymaze a neni
nadale k dispozici.

Pozndmka:  klice relace 2. generace viz dodatek 11 odstavce CSM_193 a CSM_195. Jsou-li vytvofeny
klice relace 2. generace a karta tachografu pfijme otevieny pitkaz EXTERNAL AUTHENTICATE APDU,
pierusi relaci bezpe¢ného preddvani zprav 2. generace a zlikviduje klice relace 2. generace.”;
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0) v bodé 3.5.10 se v tabulce v odstavci TCS_101 doplituje novy fadek, ktery zni:

S+l +1 1 ‘00’ Podle specifikace v ISO/IEC 7816-4“

p) v bodé 3.5.11.2.3 se v odstavci TCS_114 dopliiuji nové pododstavce, které znéji:

,— Je-li currentAuthenticatedTime karty pozdéjsi nez datum skonceni platnosti zvoleného vefejného klice, je
vracen stav zpracovan{ ,6A88".

Pozndmka: ~ PouZije-li se pro ovéfeni pravosti celku ve vozidle pitkaz MSE: SET AT, je klicem, na ktery se
odkazuje, vefejny kli¢ VU_MA. Karta nastavi k pouziti vefejny kli¢ VU_MA, ktery odpovidd odkazu na drzitele
certifikdtu (CHR) uvedenému v datovém poli pitkazu, pokud jej md v paméti (karta dokdze vefejné klice VU_MA
identifikovat pomoci pole CHA certifikdtu). Karta na tento piikaz vrati ,6A 88 pokud je k dispozici pouze
vefejny kli¢ VU_Sign nebo pokud neni k dispozici Zddny vefejny klic celku ve vozidle. Viz definice pole CHA
v dodatku 11 a datového typu equipmentType v dodatku 1.

Podobné v ptipadé pitkazu MSE: SET DST s odkazem na EQT (tj. celek ve vozidle nebo kartu) poslaného na
kontrolni kartu je podle CSM_234 klicem, na ktery se odkazuje, vzdy kli¢ EQT_Sign, ktery se musi pouZit
k ovéfeni digitdlniho podpisu. Podle obrdzku 13 v dodatku 11 bude na kontrolni karté vzdy ulozen pfislusny
vefejny kli¢ EQT_Sign. V nékterych piipadech miiZe byt na kontrolni karté¢ uloZzen odpovidajici vefejny kli¢
EQT_MA. Kontrolni karta vzdy nastavi k pouziti vefejny kli¢ EQT_Sign, kdyz obdrzi piikaz MSE: SET DST.%

q) bod 3.5.13 se méni takto:

i) odstavec TCS_121 se nahrazuje timto:

,TCS_121 Docasné uloZend hodnota hash souboru se smaze, pokud je pomoci pitkazu PERFORM HASH of
FILE vypocitdna novd hodnota hash souboru, pokud je zvolen DF a pokud je resetovina karta
tachografu.”;

ii) odstavec TCS_123 se nahrazuje timto:

,TCS_123 Aplikace tachografu 2. generace podporuje algoritmus SHA-2 (SHA-256, SHA-384 nebo SHA-
512), specifikovany sadami Sifer v dodatku 11 &asti B pro podpisovy kli¢ karty Card_Sign.

iii) tabulka v odstavci TCS_124 se nahrazuje timto:

,Bajt Délka |Hodnota Popis

CLA 1 ,80h“ | CLA

INS 1 ,2Ah“ | Provedeni bezpecnostni operace

P1 1 ,90h“ | Tag: Hash

P2 1 ,00h* | Algoritmus je implicitné zndm.
Pro aplikaci tachografu 1. generace: SHA-1
Pro aplikaci tachografu 2. generace: algoritmus SHA-2 (SHA-256, SHA-384 nebo
SHA-512) definovany sadou Sifer v dodatku 11 ¢dsti B pro podpisovy kli¢ karty
Card_Sign“
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r) bod 3.5.14 se méni takto:

znéni pod nadpisem az k odstavci TCS_126 se nahrazuje timto:

,Tento piikaz se pouzivd pro vypocet digitilntho podpisu diive vypoctené hodnoty hash (viz PERFORM HASH
OF FILE, bod 3.5.13).

Tento piikaz musi podporovat jen karta fidice a karta dilny v DF Tachograph a DF Tachograph_G2.

Ostatni typy karet tachografu mohou, ale nemusi tento piikaz implementovat. Pokud jde o aplikaci tachografu 2.
generace, maji podpisovy kli¢ 2. generace pouze karta Fidice a karta dilny, ostatni typy karet nemohou tento
pitkaz Gspésné provést a ukondi jej s vhodnym chybovym kédem.

Prikaz miZe, ale nemusi byt pfistupny v MF. Pokud pitkaz v MF piistupny neni, skon¢i vhodnym chybovym
kédem.

Tento pitkaz je vsouladu s normou ISO[IEC 7816-8. Jeho pouziti je ale ve srovndni se souvisejici normou
omezené.”;

s) bod 3.5.15 se méni takto:

i) tabulka v odstavci TCS_133 se nahrazuje timto:

,Bajt Délka Hodnota Popis
CLA 1 ,00h* CLA
INS 1 ,2Ah* Provedeni bezpecnostni operace
P1 1 ,00h*
P2 1 ,A8h“ | Tag: datové pole obsahuje datové objekty relevantni pro ovéfeni
Lc 1 ,XXh“ | Délka Lc nésledujictho datového pole
#6 1 ,9Eh* | Tag pro digitdlni podpis
#7 nebo L JNNh“ | Délka digitdlniho podpisu (L je 2 bajty, pokud je digitdlni podpis
H#7-#8 nebo delsi nez 127 bajth):
,81 NNh“ | 128 bajtti kddovanych podle dodatku 11 &isti A pro aplikaci
tachografu 1. generace
v zdvislosti na zvolené kiivce pro aplikaci tachografu 2. generace
(viz dodatek 11 ¢ast B).
#(7+L)-#(6+L+NN) NN | ,XX.XXh“ | Obsah digitdlniho podpisu*

ii) v odstavci TCS_134 se dopliuje novd odrazka, kterd zni:

,— Jestlize vybrany vefejny kli¢ (pouzity k ovéfeni digitdlntho podpisu) mé CHA.LSB (CertificateHolderAu-
thorisation.equipmentType), ktery neni vhodny pro ovéfeni digitdlntho podpisu podle dodatku 11, je
vrdcen stav zpracovani ,6985“%
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t) bod 3.5.16 se méni takto:

i) v tabulce v odstavci TCS_138 se dopliuje novy fadek, ktery znf:

D +L o +1 1 ,00h“ Podle specifikace v ISO[IEC 7816-4“

ii) v odstavci TCS_139 se dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:

;;;;;;

cardValidityBegin nebo pozdéjsi nez hodnota cardExpiryDate.”;

u) bod 4.2.2 se méni takto:

i) v datové struktufe v odstavci TCS_154 se tadky od DF Tachograph G2 do EF CardMA_Certificate a fddky od
EF GNSS_Places do konce tohoto odstavce nahrazuji timto:

Velikost (bajty)

Pocet Vychozi
Soubor | datovy prvek zdznami Min Max hodnoty
LDF Tachograph G2 20268 40316
—EF Application Identification 17 17
L DriverCardApplicationIdentification 17 17
—typeOfTachographCardId 1 1 {00}
—cardStructureVersion 2 2 {00 00}
noOfEventsPerType 1 1 {00}
—noOfFaultsPerType 1 1 {00}
—activityStructureLength 2 2 {00 00}
—noOfCardVehicleRecords 2 2 {00 00}
—noOfCardPlaceRecords 2 2 {00 00}
—noOfGNSSADRecords 2 2 {00 00}
—noOfSpecificConditionRecords 2 2 {00 00}
L_noOfCardvVehicleUnitRecords 2 2 {00 00}
=EF CardMA Certificate 204 341
EF GNSS Places 4538 6050
LGNSsContinuousDriving 4538 6050
gnssADPointerNewestRecord 2 2 {00 00}
gnssAccumulatedDrivingRecords 4536 6048
L GNSSContinuousDrivingRecord Ng 18 18
timeStamp 4 4 {00..00}
gnssPlaceRecord 14 14
timeStamp 4 4 {00..00}
gnssAccuracy 1 1 {00}
geoCoordinates 6 6 {00..00} «
vehicleOdometervValue 3 3 {00..00}
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ii) v odstavci TCS_155 se polozka NoOLGNSSCDRecords v tabulce nahrazuje timto:

yyns

NoOfGNSSADRecords

252

336

v) v bodé 4.3.1 se znéni odpovidajici zkratce SC4 v odstavci TCS_156 nahrazuje timto:
,SC4 Pro pitkaz READ BINARY se sudym bajtem INS:
(SM-C-MAC-G1 AND SM-R-ENC-MAC-G1) OR
(SM-C-MAC-G2 AND SM-R-ENC-MAC-G2)

Pro pitkaz READ BINARY s lichym bajtem INS (je-li podporovan): NEV*

w) bod 4.3.2 se méni takto:

i) v datové struktufe v odstavci TCS_162 se fddky od DF Tachograph G2 do EF CardMA_Certificate, fadky od
EF Calibration do extendedSealldentifier a fddky od EF GNSS_Places do vehicleOdometerValue nahrazuji

timto:
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Soubor | datovy prvek

LDF Tachograph G2

~EF Application Tdentification
LWorkshopCardApplicationIdentificatio
typeOfTachographCardld
FcardStructureVersion
FnoOfEventsPerType
FnoOfFaultsPerType
FactivityStructureLength
FnoOfCardVehicleRecords
FnoOfCardPlaceRecords

| noOfCalibrationRecords

FnoOfGNSSADRecords
FnoOfSpecificConditionRecords
LnoOfCardVehicleUnitRecords
=EF CardMA Certificate

LEF Calibration
LWorkshopCardCalibrationData
calibrationTotalNumber
FcalibrationPointerNewestRecord
calibrationRecords
LWorkshopCardCalibrationRecord
FcalibrationPurpose
FvehicleIdentificationNumber
FvehicleRegistration
tvehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber
FwVehicleCharacteristicConstant
kConstantOfRecordingEquipment
F1lTyreCircumference
FtyreSize
FauthorisedSpeed
oldOdometerValue
FnewOdometerValue
FoldTimeValue
FnewTimeValue
FnextCalibrationDate
FvuPartNumber
FvuSerialNumber
I sensorSerialNumber
FsensorGNSSSerialNumber
rcmSerialNumber
FvuAbility
LsealDataCard
tnoOfSealRecords
SealRecords
L SealRecord
t: equipmentType
extendedSealldentifier

Pocet
zdznami
1878
19

I~
LN}

NN NDNNDNDRE RPN

204

Velikost (bajty)

Min

15668
15668

15664
178

=
=

= = =
B O MO B S WWEONNN S P

(&3]

= O
= o

=
o

Max

49787
18
159,

M NN NDNNDNNDNNE PN

W
N

45394
45394

45390
178

17

= =
PO MMM B S WWE O NNN S R

[y

(€2}

= = o
ok O

Vychozi
hodnoty

{00}

{00 00}

{00}
{00}

{00 00}
{00 00}
{00 00}
{00 00}

{00 00}
{00 00}
{00 00}

{00 00}
{00}

{00}

{20.

20}

{00}

{00, 20..20}

{00 00}
{00 00}
{00 00}

{20.

20}

{00}

{00..
{00..
{00.
{00..
{00..
{20..
{00..
{00..
{00..
{00..

00}
00}

.00}

00}
00}
20}
00}
00}
00}
00}

{00}

{00}

{00}

{00.

00}
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EF GNSS Places 326 434
L_GNSSContinuousDriving 326 434
':gnssADPointerNewestRecord 2 2 {0000}
gnssAccumulatedDrivingRecords 324 432
L_GNSSContinuousDrivingRecord Ng 18 18
timeStamp 4 4 {00..00}
gnssPlaceRecord 14 14
timeStamp 4 4 {00..00}
gnssAccuracy 1 1 {00}
geoCoordinates 6 6 {00..00}
vehicleOdometerValue 3 3 {00..00}

ii) polozka NoOfGNSSCDRecords v tabulce v odstavci TCS_163 se nahrazuje timto:

WMy NoOfGNSSADRecords 18 24

31) v dodatku 3 se bod 2 méni takto:

a) za fadek s piktogramy ,misto zacdtku denni pracovni doby* a ,misto konce denni pracovni doby* se vkladd novy
fadek, ktery znf:

sm# poloha po tiech hodindch souctové doby Fzeni*;

b) kombinace piktogramt ,nastaveni ¢asu (dilnou)* se nahrazuje timto:
J @ Casovy konflikt nebo nastaveni ¢asu (dilnou);

¢) na seznam Udalosti se pfidavaji tyto kombinace piktogramit:

A I-E chybi informace o poloze z piijimace GNSS nebo chyba komunikace s vnéjsim zafizenim GNSS;

I'T chyba komunikace se zaf{zenim pro ddlkovou komunikaci‘;

32) dodatek 4 se méni takto:
a) bod 2 se méni takto:

i) blok ¢islo 11.4 se nahrazuje timto:

,<11.4  Zaddni mista zacitku a/nebo konce denni pracovni doby

pi=piktogram mista zacatku/konce, ¢as, zemé, region, pihh:mm Cou Reg
zemépisnd délka zaznamenané polohy, lon +DDD°MM.M’
zemépisnd Sitka zaznamenané polohy, lat + DD°MM.M’
asové razitko, kdy byla poloha stanovena, hh:mm

stav pocitadla ujetych kilometrii X xxx xxx km“
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i) blok ¢islo 11.5 se nahrazuje timto:

»11.5

Polohy po tiech hodindch souctové doby fizeni

pi=poloha po tiech hodindch souctové doby Fizeni,

Cas,

zemépisnd délka zaznamenané polohy,
zemépisnd Sitka zaznamenané polohy,
Casové razitko, kdy byla poloha stanovena,
stav pocitadla ujetych kilometrii

pihh:mm

lon + DDDPMM.M’
lat + DD°MM.M '’
hh:mm

x xxx xxx km“

b) v bodé 3.1 se pozice 11.5 formétu denniho vytisku nahrazuje timto:

»11.5

Polohy po tfech hodindch sou¢tové doby fizeni v chronologickém pofadi”

¢) v bodé 3.2 se format denntho vytisku nahrazuje timto:

9

10

10a

10.1 [ 10.2 [ 10.3 |
10.3a [ 10.4

10

10a

10.1 [ 10.2 ] 10.3 |
10.3a | 10.4

11

Datum a cas vytisténi dokumentu

Typ vytisku

Identifikace drzitele karty (pro vSechny karty vlozené do VU, + GEN)
Identifikace vozidla (z né&jz se vytisk pofizuje)

Identifikace VU (VU, z négjz se vytisk pofizuje, + GEN)

Posledni kalibrace tohoto VU

Posledni kontrola tohoto tachografu

Oddélovac ¢innosti fidice

Oddélova¢ otvoru pro kartu fidi¢e (otvor ¢. 1)

Na zacitku tohoto dne platila podminka ,mimo pisobnost

Cinnosti v chronologickém pofadi (otvor pro kartu fidice)

Oddélova¢ otvoru pro kartu druhého Fidice (otvor ¢. 2)
Na zacdtku tohoto dne platila podminka ,mimo ptsobnost*

Cinnosti v chronologickém potadi (otvor pro kartu druhého fidice)

Oddé¢lovac denniho souhrnu

Souhrn dob bez karty v otvoru pro kartu fidice

Zadand mista v chronologickém poradi

Polohy po tiech hodindch souctové doby fizeni v chronologickém poradi
Celkové doby trvani ¢innosti

Souhrn dob bez karty v otvoru pro kartu druhého fidice

Zadand mista v chronologickém poradi

Polohy po tfech hodinich souctové doby fizeni v chronologickém poradi
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11.8 Celkové doby trvani ¢innosti

11.3 Souhrn ¢innosti fidice pfi zahrnuti obou otvort pro kartu

11.4 Mista zadand timto fidicem v chronologickém pofadi

11.5 Polohy po tiech hodindch souctové doby Fizeni v chronologickém poradi
11.9 Celkové doby trvani ¢innosti tohoto Fidice

13.1 Oddélova¢ udélosti a zdvad

Zaznamy udalosti/zdvad (poslednich 5 udalosti nebo zdvad ulozenych nebo

134 probihajicich ve VU)

22.1 Misto kontroly

22.2 Podpis kontrolora

22.3 Cas zacatku (misto, kde muazZe fidi¢ bez karty uvést,
22.4 Cas konce kterd obdobi se ho tykaji)

22,5 Podpis fidice*

d) v bodé 3.7 se odstavec PRT_014 nahrazuje timto:

,PRT_014 Viytisk historie vloZenych karet musi mit nasledujici format:

1 Datum a cas vytisténi dokumentu

2 Typ vytisku

3 Identifikace drziteld karty (pro viechny karty vlozené do VU)
23 Karta naposledy vloZend do VU
23.1 Vlozené karty (az 88 zdznamu)
12.3 Oddelova¢ zévad®

33) dodatek 7 se méni takto:
a) bod 1.1 se nahrazuje timto:

,1.1 Oblast piisobnosti

Data mohou byt staZena na extern{ pamétové médium:

— z celku ve vozidle inteligentnim vyhrazenym zafizenim (IDE) pfipojenym k celku ve vozidle,

— z karty tachografu pomoci IDE vybaveného kartovym rozhranim (IFD),

— z karty tachografu prostiednictvim celku ve vozidle pomoci IDE pfipojeného k celku ve vozidle.

Aby bylo mozné zkontrolovat pravost a integritu stazenych dat uloZenych na externi pamétové médium,
stahuji se data s pfipojenym podpisem v souladu s dodatkem 11 ,Spolecné bezpecnostni mechanismy*.
Rovnéz se stahuje identifikace zdrojového zaf{zeni (VU nebo karty) a jeho bezpecnostni certifikaty (¢len-
ského stitu a zafizeni). Ovéfovatel dat musi mit nezdvisle ziskany davéryhodny evropsky vefejny klic.
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Data stazend z celku ve vozidle se opatii podpisem v souladu s dodatkem 11 ,Spolecné bezpecnostni
mechanismy* &asti B (,Systém tachografu druhé generace®), vyjma piipadii, kdy kontrolu fidicti provadi
kontrolni orgdn, ktery nepati{ do EU, za pouziti kontrolni karty prvni generace akdy se data opatif
podpisem vsouladu dodatkem 11 ,Spoleéné bezpe¢nostni mechanismy” &asti A (,Systém tachografu
prvni generace®), v souladu s dodatkem 15 Migrace pozadavkem MIG_015.

Tento dodatek tudiz stanovi dva typy stahovani dat z celku ve vozidle:

— stahovani dat z celku ve vozidle typu 2. generace, poskytujici datovou strukturu 2. generace a opatiené
podpisem v souladu s dodatkem 11 ,Spole¢né bezpe¢nostni mechanismy* &sti B,

— stahovani dat z celku ve vozidle typu 1. generace, poskytujici datovou strukturu 1. generace a opatiené
podpisem v souladu s dodatkem 11 ,Spole¢né bezpecnostni mechanismy* ¢ast{ A.

Podobné existuji dva typy stahovani dat z karet Fidi¢e druhé generace vlozenych do celku ve vozidle, jak je
uvedeno vbodech 3 a4 tohoto dodatku.;

b) bod 2.2.2 se méni takto:

i) tabulka se nahrazuje timto:

LStruktura zpravy Max. 4 bajty Hlavicka Max. 255 bajtd Data K;nltjrzzltni
soucet
IDE -> < VU| IMT | TGT | SRC | LEN | sID %S&P/ DATA cs
Start Communication Request 81 EE FO - 81
Positive Response Start Communication | 80 FO EE 03 C1
Start Diagnostic Session Request 80 EE FO | 02 10
Positive Response Start Diagnostic | gq FO EE | 02 50
Link Control Service
Verify Baud Rate (stage 1)
9600 Bd 80 | EE | FO | 04 | 87 01,01,01 EC
19200 Bd 80 | EE | Fo | 04 | 87 01,01,02 ED
38 400 Bd 80 | EE | FO | 04 | 87 01,01,03 EE
57 600 Bd 80 | EE | Fo | 04 | 87 01,01,04 EF
115 200 Bd 80 | EE | FO | 04 | 87 01,01,05 FO
Positive Response Verify Baud Rate | 80 | FO | EE | 02 | C7 01 28
Transition Baud Rate (stage 2) 80 EE FO 03 87 02,03 ED
Request Upload 80 EE FO 0A 35 00,00,00,00- 99
,00,FFFF,
FEFF
Positive Response Request Upload | 80 | FO | EE | 03 | 75 00,FF D5
Transfer Data Request
Overview 80 | EE | FO | 02 | 36 | 01 nebo 97
21
Activities 80 | EE | FO | 06 | 36 | 02 nebo S
22
Events & Faults 80 | EE | FO | 02 | 36 | 03 nebo 99
23
Detailed Speed 80 | EE | FO | 02 | 36 | 04 nebo 9A
24
Technical Data 80 | EE | FO | 02 | 36 | 05 nebo 9B
25
Card download 80 | EE | Fo | 02 | 36 06 Slot Cs




L 85/36 Utedni véstnik Evropské unie 28.3.2018
1 bajt
Struktura zpravy Max. 4 bajty Hlavicka Max. 255 bajtli Data Kontroln{

soucet

IDE > <- VU| FEMT | TGT | SRC | LEN | SID DS_ | DATA (&

TRTP

Positive Response Transfer Data | 80 FO EE | Len | 76 TREP Data CS

Request Transfer Exit 80 | EE | FO | 01 | 37 96
Positive Response Request Transfer Exit | 80 FO EE | 01 77 D6
Stop Communication Request 80 | EE FO | 01 82 El
Positive Response Stop Communication | 80 FO EE 01 C2 21
Acknowledge sub message 80 | EE | FO | Len | 83 CS

Negative responses

General reject 80 FO EE 03 7F | Sid Req 10 (&

Service not supported 80 | FO [ EE | 03 | 7F | Sid Req 11 CS

Sub function not supported 80 | FO [ EE | 03 | 7F | Sid Req 12 CS

Incorrect Message Length 80 | FO [ EE | 03 | 7F | Sid Req 13 CS

Conditions not correct or Request 80 | FO [ EE | 03 | 7F | Sid Req 22 CS

sequence error

Request out of range 80 FO EE 03 7F | Sid Req 31 (&

Upload not accepted 80 | FO [ EE | 03 | 7F | Sid Req 50 CS

Response pending 80 | FO [ EE | 03 | 7F | Sid Req 78 CS

Data not available 80 | FO [ EE | 03 | 7F | Sid Req FA cs”

ii) v &asti Pozndmky za tabulkou se dopliiuji nové odrazky, které znéji:

,— TRTP 21 az 25 se pouziji pro pozZadavky na stahovani dat z VU 2. generace, TRTP 01 az 05 se pouZiji
pro pozadavky na stahovdni dat z VU 1. generace, které miaze VU akceptovat pouze v rdmci kontroly
fidict provadéné kontrolnim orgdnem, ktery nepati{ do EU, za pouziti kontrolni karty prvni generace,

— TRTP 11 az 19 a 31 az 39 jsou vyhrazeny pro specifické pozadavky vyrobce na stahovani.;

¢) bod 2.2.2.9 se méni takto:

i) odstavec DDP_011 se nahrazuje timto:

,DDP_011 Zpravu Transfer Data Request posild IDE, aby informovalo VU, jaky typ dat se md stahovat.
Jednobajtovy parametr TRTP uddvé typ pfenosu.

Existuje Sest typl pfenosu dat. V piipadé stahovéni dat z VU lIze pro kazdy pfenos dat pouzit dvé

razné hodnoty TRTP:

Typ pfenosu dat

Hodnota TRTP pro stahovan{
dat z VU typu 1. generace

Hodnota TRTP pro stahovan{
dat z VU typu 2. generace

piehled (Overview) 01 21
¢innosti v dany den (Activities of 02 22
a specified date)

uddlosti a chyby (Events and faults) 03 23
podrobnosti o rychlosti  (Detailed 04 24
speed)

technicka data (Technical data) 05 25
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Typ pfenosu dat Hodnota TRTP
stahovani z karty (Card 06“
download)

ii) odstavec DDP_054 se nahrazuje timto:

,DDP_054 IDE vramci relace stahovdni povinné 7add o ptenos dat prehledu (TRTP 01 nebo 21), nebot
jediné tak lze zajistit, Ze ve stazeném souboru budou zaznamendny certifikity VU (a bude mozné
oveétit digitalni podpis).

Ve druhém piipadé (TRTP 02 nebo 22) zprdva Transfer Data Request obsahuje kalenddini den (ve
formdtu TimeReal), za ktery se maji data stdhnout.;

d) v bodé 2.2.2.10 se odstavec DDP_055 nahrazuje timto:

,DDP_055 V prvnim piipadé (TREP 01 nebo 21) VU posle data, kterd operdtorovi IDE pomohou vybrat data,
kterd chce ddle stdhnout. Informace obsazené v této zpravé jsou:

— bezpecnostni certifikaty,
— identifikace vozidla,
— aktudlni datum a ¢as VU,
— minimélni a maximdlni datum, za které lze data stdhnout(data VU),
— indikace piitomnosti karet ve VU,
— predeslé stazeni dat podnikem,
— zamky podniku,
— predeslé kontroly.

e) v bodé 2.2.2.16 se posledni odrdzka v odstavci DDP_018 nahrazuje timto:

,— FA Data not available (data nejsou k dispozici)

Datovy objekt pozadavku na prenos dat neni ve VU k dispozici (napf. neni vlozend Zddnd karta, pozadavek
na stazeni dat z VU typu 1. generace je mimo ramec kontroly fidi¢e kontrolnim organem, ktery nepatii do
EU, ..).5

f) bod 2.2.6.1 se méni takto:
i) v odstavci DDP_029 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,Datové pole zpravy Positive Response Transfer Data Overview musi obsahovat nasledujici data v uvedeném
pofadi, pficemz se pouzije SID 76 hex, TREP 01 nebo 21 hex a patficné rozdéleni do diléich zprav a jejich
pocitani:*;

ii) nadpis ,Datovd struktura 1. generace“ se nahrazuje timto:

,Datové struktura 1. generace (TREP 01 hex)
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i) nadpis ,Datovd struktura 2. generace“ se nahrazuje timto:
,Datova struktura 2. generace (TREP 21 hex)
g) bod 2.2.6.2 se méni takto:
i) v odstavci DDP_030 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,Datové pole zpravy Positive Response Transfer Data Activities musi obsahovat ndsledujici data v uvedeném
pofadi, pficemz se pouzije SID 76 hex, TREP 02 nebo 22 hex a patficné rozdéleni do dil¢ich zprdv a jejich
pocitani:*;

ii

=

nadpis ,Datovd struktura 1. generace” se nahrazuje timto:
,Datové struktura 1. generace (TREP 02 hex)
iii) nadpis ,Datovd struktura 2. generace“ se nahrazuje timto:
,Datova struktura 2. generace (TREP 22 hex)

polozka VuGNSSCDRecordArray pod nadpisem ,Datova struktura 2. generace (TREP 22 hex)“ se nahrazuje
timto:

=

»2VUGNSSADRecordArray Polohy vozidla dle GNSS, kdyz souctovda doba fizeni
vozidla dosdhne ndsobku t¥{ hodin. Pokud je tato sekce
prazdnd, odesle se hlavicka pole s noOfRecords = 0.

h) bod 2.2.6.3 se méni takto:
i) v odstavci DDP_031 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,Datové pole zpravy Positive Response Transfer Data Events and Faults musi obsahovat ndsledujici data v uve-
deném pofadi, pricemz se pouzije SID 76 hex, TREP 03 nebo 23 hex a patficné rozdéleni do dil¢ich zprav
ajejich pocitani:

ii

=

nadpis ,Datovd struktura 1. generace” se nahrazuje timto:
,Datové struktura 1. generace (TREP 03 hex)
iii) nadpis ,Datovd struktura 2. generace” se nahrazuje timto:
,Datovd struktura 2. generace (TREP 23 hex)

polozka VuTimeAdjustmentGNSSRecordArray pod nadpisem ,Datova struktura 2. generace (TREP 23 hex)*
se zrusuje;

3./.

i) bod 2.2.6.4 se méni takto:
i) v odstavci DDP_032 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,Datové pole zpravy Positive Response Transfer Data Detailed Speed musi obsahovat nésledujici data v uvedeném
poradi, pficemz se pouzije SID 76 hex, TREP 04 nebo 24 hex a patfi¢né rozdéleni do dil¢ich zprav a jejich
pocitani:;
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j)

ii) nadpis ,Datova struktura 1. generace” se nahrazuje timto:
,Datové struktura 1. generace (TREP 04)%
i) nadpis ,Datové struktura 2. generace“ se nahrazuje timto:
,Datové struktura 2. generace (TREP 24)%
bod 2.2.6.5 se méni takto:
i) v odstavci DDP_033 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,Datové pole zpravy Positive Response Transfer Data Technical Data musi obsahovat ndsledujici data v uvedeném
pofadi, pficemz se pouzije SID 76 hex, TREP 05 nebo 25 hex a patfi¢né rozdéleni do dil¢ich zprav a jejich
pocitani:*;

ii) nadpis ,Datova struktura 1. generace” se nahrazuje timto:
,Datové struktura 1. generace (TREP 05)%

i) nadpis ,Datova struktura 2. generace” se nahrazuje timto:
,Datova struktura 2. generace (TREP 25)%

v bodé 3.3 se odstavec DDP_035 nahrazuje timto:

,DDP_035 Stahovini z karty tachografu zahrnuje ndsledujici kroky:

— Stazeni spole¢nych informaci karty v elementdrnich souborech (EF) ICC a IC. Tyto informace
jsou nepovinné a nejsou zabezpeceny digitdlnim podpisem.

— (U karet tachografu prvni a druhé generace) stazeni EF v rdmci Tachograph DF:

— Stazeni EF Card_Certificate aCA_Certificate. Tyto informace nejsou zabezpe-
¢eny digitdlnim podpisem.

Tyto soubory musi byt povinné stazeny v rdmci kazdé relace stahovéni.

— Stazeni EF sdalsimi daty aplikace (v rdmci Tachograph DF) kromé EF
Card_Download. Tyto informace jsou zabezpeeny digitdlnim podpisem za pouzitl
mechanismii v souladu s dodatkem 11 ,Spole¢né bezpe¢nostni mechanismy* ¢asti A.

— V  kazdé  relaci  stahovani musi byt  povinné  stazeny  alespon  EF
Application_Identification aIdentification.

— P stahovani z karty fidice musi byt rovnéZ povinné stazeny tyto EF:

— Events_Data,

— Faults_Data,
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— Driver_ Activity Data,
— Vehicles Used,

— Places,

— Control Activity Data,

— Specific_Conditions,

— (Pouze u karet tachografu druhé generace) kromé piipadi, kdy stahovani z karty fidice
vlozené do VU provadi béhem kontroly fidi¢a kontrolni orgin, ktery nepatii do EU, za
pouziti kontrolni karty prvni generace, stazeni EF v rdmci Tachograph_G2 DF DF:

— Stazeni EF CardSignCertificate, CA_Certificate a Link_Certificate (je-li k dispozici). Tyto
informace nejsou zabezpedeny digitdlnim podpisem.

Tyto soubory musi byt povinné stazeny v rdmci kazdé relace stahovéni.

— Stazeni EF sdaldimi daty aplikace (v rdmci Tachograph_G2 DF DF) kromé EF
Card_Download. Tyto informace jsou zabezpeceny digitdlnim podpisem za pouZiti
mechanismi v souladu s dodatkem 11 ,Spole¢né bezpe¢nostni mechanismy* ¢asti B.

— V kazdé relaci stahovdni musi byt povinné stazeny alesport EF Application_Identification
a Identification.

— P stahovéni z karty fidice musi byt rovnéz povinné stazeny tyto EF:

— Events_Data,

— Faults_Data,

— Driver_ Activity Data,
— Vehicles_Used,

— Places,

— Control Activity Data,
— Specific_Conditions,
— VehicleUnits_Used,

— GNSS Places.

— Pii stahovdni zkarty fidice aktualizujte datum LastCardDownload vEF
Card_Download v DF Tachograph apﬁ'padné Tachograph_ G2 |

— Pii stahovdni z karty dilny vynulujte pocitadlo kalibraci v EF Card_Download v DF
Tachograph a ptipadné Tachograph G2 .
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— Pii stahovani z karty dilny se nestahuje EF Sensor_Installation_Data vDF
Tachograph a pfipadné Tachograph G2

) v bodé 3.3.2 se prvni pododstavec odstavce DDP_037 nahrazuje timto:

,Sekvence stahovani EF ICC, IC, Card_Certificate (nebo CardSignCertificate pro DF Tachograph_G2), CA_Certi-
ficate a Link_Certificate (pouze pro DF Tachograph_G2) je nasledujici:;

m) v bodé 3.3.3 se tabulka nahrazuje timto:

,Karta Smér IDE/IFD Vyznam/pozndmky
& Select File
OK =
& Perform Hash of File | — Vypocte hodnotu hash dat
obsazenych ~ ve  vybraném
souboru pomoci pfedepsaného
hasovactho algoritmu  podle
dodatku 11 ¢&asti A nebo B.
Tento piikaz neni pitkazem
ISO.
Vypocet hodnoty hash
souboru a docasné uloZeni
hodnoty hash
OK =
& Read Binary Pokud soubor obsahuje vice dat,
nez pojme vyrovndvaci pamét
¢tecky nebo karty, je tfeba pitkaz
opakovat, dokud neni precten cely
soubor.
Data souboru = Ulozen{ pfijatych dat na | Podle bodu 3.4 Data storage
OK ESM format
& PSO: Compute Digital
Signature
Provedeni bezpecnostni
operace Compute Digital
Signature (vypocet digitdl-
niho podpisu) pomoci
docasné ulozené hodnoty
hash
Podpis = Pripojeni dat k datim dfive | Podle bodu 3.4 Data storage
OK ulozenym na ESM format*
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n) v bodé 3.4.2 se odstavec DDP_046 nahrazuje timto:

,DDP_046 Podpis se ulozi jako ndsledujici objekt TLV bezprostfedné za objekt TLV, ktery obsahuje data

souboru.

Definice Vyznam Délka
FID (2 bajty) || ,00¢ Tag pro EF (FID) v DF | 3 bajty
Tachograph nebo pro
spole¢né informace karty
FID (2 bajty) || ,01¢ Tag pro podpis EF (FID) v DF | 3 bajty
Tachograph
FID (2 bajty) || ,02° Tag pro EF (FID) v DF| 3 bajty
Tachograph_ G2
FID (2 bajty) || ,03" Tag pro podpis EF (FID) v DF | 3 bajty
Tachograph_ G2
XX XX Délka pole s hodnotou 2 bajty
Priklad stazenych dat v souboru na ESM:
Tag Délka Hodnota
00 02 00 00 11 — Data EF ICC
Cc1 00 00 00 C2 — Data EF Card_Certificate
05 05 00 0A 2F Data EF Vehicles_Used (v DF Tachograph)
05 05 01 00 80 Podpis EF Vehicles_Used (v DF Tachograph)
05 05 02 0A 2F Data EF Vehicles Used v DF Tachograph_ G2
05 05 03 XX XX Podpis EF Vehicles Used v DF
Tachograph G2 «

0) v bod¢ 4 se odstavec DDP_049 nahrazuje timto:

,DDP_049 Karty fidi¢e prvni generace: data se stahuji pomoci protokolu pro stahovdni dat prvni generace
astazend data maji stejny format jako data stazend z celku ve vozidle prvni generace.

Karty fidice druhé generace: VU poté stdhne data z celé karty, soubor po souboru, v souladu s pro-
tokolem pro stahovani z karty definovanym v odstavci 3 a pfeposle vSechna data pfijatd z karty do
IDE v patficném formdtu souboru TLV (viz bod 3.4.2) azapouzdfend ve zpravé Positive Response

Transfer Data.”;

34) v dodatku 8 se vbodé 2 pododstavec pod nadpisem ,Odkazy“ nahrazuje timto:

,ISO 14230-2: Road Vehicles — Diagnostic Systems — Keyword Protocol 2000 — Part 2: Data Link Layer.

First edition: 1999 (Silni¢n{ vozidla — Diagnostické systémy — Protokol kli¢ovych slov 2000 — Cést 2: Spojové vrstva.

Prvni vydani: 1999).%
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35) dodatek 9 se méni takto:

a) v obsahu se bod 6 nahrazuje timto:
,6 ZKOUSKY VNEJSIHO ZARIZENI PRO DALKOVOU KOMUNIKACI;

b) v bodé 1.1 se prvni odrdzka nahrazuje timto:

,— osvédceni bezpetnosti, které vychazi ze specifikaci Common Criteria, viici bezpecnostnimu cili, ktery je plné

v souladu s dodatkem 10 této piilohy,*;

¢) v bodé 2 se tabulka funkénich zkousek celku ve vozidle nahrazuje timto:

,C. Zkouska Popis Souvisejici pozadavky

1 Administrativni Setfeni

1.1 Dokumentace Spravnost dokumentace

1.2 Vysledky  zkousek | Vysledky zkousek vyrobce provedenych pii integraci. | 88, 89, 91

vyrobee PredloZeni pisemnych doklad.

2 Vizudlni kontrola

2.1 Shoda s dokumentaci

22 Identifikace/znaceni 224 az 226

23 Materidly 219 az 223

2.4 Plomby 398, 401 az 405

2.5 Vnéjsi rozhrani

3 Funkéni zkousky

3.1 Poskytované funkce 02, 03, 04, 05, 07, 382

3.2 Provozni rezimy 09 az 11*% 134, 135

3.3 Pristupovéd prava k funkcim a datim 12* 13*, 382, 383, 386
az 389

3.4 Sledovani vkldddni a vyjimdni karet 15, 16, 17, 18, 19%
20%, 134

3.5 Meéfeni rychlosti a vzdélenosti 21 az 31

3.6 Méfeni Casu (zkouska pfi 20 °C) 38 az 43

3.7 Sledovani ¢innosti fidice 44 a7 53, 134

3.8 Sledovéni stavu Fzeni 54, 55, 134

3.9 Ru¢ni vkldddni 56 az 62

3.10 Sprava zdmkd podniku 63 az 68

3.11 Sledovani kontrolnich ¢innosti 69, 70

3.12 Detekce uddlosti ajnebo zdvad 71 az 88, 134
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¢ Zkouska Popis Souvisejici pozadavky

3.13 Identifika¢ni tidaje zafizeni 93* 94* 97,100

3.14 Udaje o vlozeni a vyjmuti karty fidice 102* az 104*

3.15 Udaje o cinnostech fidice 105* az 107*

3.16 Udaje o mistech a polohdch 108* az 112*

3.17 Udaje pocitadla ujetych kilometréi 113* az 115*

3.18 Podrobné ddaje o rychlosti 116*

3.19 Udaje o udalostech 117*

3.20 Udaje o zévadich 118*

3.21 Kalibra¢ni tdaje 119* az 121*

3.22 Udaje o nastaveni ¢asu 124%, 125*

3.23 Udaje o kontrolnich ¢innostech 126*, 127*

3.24 Udaje o zdmcich podniku 128*

3.25 Udaje o stahovani dat 129*

3.26 Udaje o zvlastnich podminkdch 130%, 131*

3.27 Zaznam a ukldddni dat na kartdch tachografu 136, 137, 138% 139%
141%, 142, 143
144, 145, 146*, 147%,
148*, 149, 150

3.28 Zobrazeni 90, 134,
151 az 168,
PIC_001, DIS_001

3.29 Tisk 90, 134,
169 az 181, PIC_001,
PRT_001 az PRT_014

3.30 Varovani 134, 182 az 191,
PIC_001

3.31 Stahovani dat na externi paméfovd média 90, 134, 192 az 196

3.32 Dilkovad komunikace pro cilené silni¢ni kontroly 197 az 199

3.33 Vystup dat do dalsich vnéjsich zatizeni 200, 201

3.34 Kalibrace 202 az 206*, 383, 384,
386 az 391

3.35 Silni¢ni kontrola kalibrace 207 az 209

3.36 Nastaveni casu 210 az 212*

3.37 Neovlivnéni pfidavnymi funkcemi 06, 425
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Zkouska

Popis

Souvisejici pozadavky

3.38

Rozhrani snimace pohybu

02, 122

3.39

Vnéjsi zaiizeni GNSS

03, 123

3.40

Ovétit, ze celek ve vozidle detekuje, zaznamendva a ukladd udélosti a/nebo
zdvady definované jeho vyrobcem, kdyZz sparovany snima¢ pohybu reaguje
na magnetickd pole, kterd narusuji detekci pohybu vozidla.

217

3.41

Sada Sifer a standardizované parametry domény

CSM_48, CSM_50

Zkousky vlivir prostiedi

4.1

Teplota

Ov¢fit funkénost podle téchto zkousek:

Zkouska podle 1SO 16750-4, kapitoly 5.1.1.2:
provozni zkouska pii nizké teploté (72 h pti — 20 °C)
Tato zkouska odkazuje na IEC 60068-2-1: Zkouseni
vlivii prostiedi- Cast 2-1: Zkousky- Zkouska A:
Chlad

Zkouska podle ISO 16750-4, kapitoly 5.1.2.2:
provozni zkouska pii vysoké teploté (72 h pii 70 °C)
Tato zkouska odkazuje na IEC 60068-2-2: Zkouseni
vlivi prosttedi — Cast 2-2: Zkousky — Zkouska B:
Suché teplo

Zkouska podle ISO 16750-4, kapitoly 5.3.2: Rychld
zména teploty se stanovenou dobou pfechodu
(-20°C[70°C, 20 cyklt, prodleva 2h pfi kazdé
teploté)

Pri nizsi teploté, pfi vyssi teploté a béhem teplotnich
cyklt 1ze provadét omezeny soubor zkousek (z téch,
které jsou definovany v &asti 3 této tabulky).

213

4.2

Vlhkost

Ov¢fit, ze celek ve vozidle vydrzi cyklickou zkousku
vlhkosti (zkouska teplem) podle IEC 60068-2-30 —
Zkouska Db, Sest 24hodinovych cykli, kazdy se
zménou teploty od +25°C do +55°C a relativni
vlhkosti 97 % pii +25°C a 93 % pii + 55 °C

214

4.3

Mechanické vlivy

1. Sinusové vibrace:
Ovéfit, ze celek ve vozidle vydrzi sinusové vibrace
s témito parametry:
konstantni vychylka mezi 5 a 11 Hz: max
10 mm,
konstantni zrychleni mezi 11 a 300 Hz: 5 g.

Tento pozadavek se ovétuje podle IEC 60068-2-6
— Zkouska Fc o délce nejméné 3 x 12 hod (12
hod na kazdou osu).

ISO 16750-3 nevyzaduje zkousku sinusovymi
vibracemi u zafizeni umisténych v odpruzené
kabiné vozidla.

219
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Zkouska

Popis

Souvisejici pozadavky

2. Ndhodné vibrace:

Zkouska podle ISO 16750-3, kapitoly 4.1.2.8:
Zkouska VIII: Uzitkové vozidlo, odpruzend kabina
vozidla

Zkouska ndhodnymi vibracemi, 10..2 000 Hz,
efektivni vertikdlni zrychleni 21,3 m/sz, efektivni
podélné zrychleni 11,8 m[s?, efektivni piicné
zrychleni 13,1 m/sz, 3 osy, 32 h na osu, vCetné
teplotntho cyklu -20...70 °C.

Tato zkouska odkazuje na IEC 60068-2-64: Zkou-
Seni vlivii prostiedi- Cdst 2-64: Zkousky -
Zkouska Fh: Sirokopasmové ndhodné vibrace
a néavod

3. Razy:
mechanicky pulsinusovy rdz o velikosti 3 g podle
ISO 16750.
Vyse uvedené zkousky se provadéji na riiznych vzor-
cich typu testovaného zafizeni.

4.4 Ochrana proti vodé | Zkouska podle ISO 20653: Road vehicles — Degree of | 220, 221
a cizim télesim protection (IP code) — Protection of electrical equipment
against foreign objects, water and access (beze zmény
parametrtl); minimalni hodnota IP 40
4.5 Ochrana proti [ Ovéfit, Ze celek ve vozidle vydrzi tato napdjeci napéti: | 216
prepett verze pro napéti 24 V: 34V pii + 40 °C, 1 hod.
verze pro napéti 12 V: 17V pfi + 40 °C, 1 hod.(ISO
16750-2)
4.6 Ochrana proti [ Ovéfit, Ze celek ve vozidle vydrzi piepdlovani napd- | 216
zdméné polarity jectho napéti
(ISO 16750-2)
4.7 Ochrana proti [ Ovéfit, Ze vstupni a vystupni signdly jsou chranény | 216
zkratu proti zkratu vidi napdjeni a uzemnéni
(ISO 16750-2)
5 Zkousky elektromagnetické kompatibility
5.1 Vyzafované emise | Soulad s ptedpisem EHK ¢. 10 218
a citlivost
5.2 Elektrostaticky Soulad s ISO 10605:2008 + 218

vyboj

technickd oprava: 2010 +

AMDI1:2014: +/- 4kV pro kontakt a +/- 8 kV pro
vyboj vzduchem
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C. Zkouska

Popis

Souvisejici pozadavky

5.3 Odolnost proti
ruSeni  vedenému
napdjecimi vodici

Verze pro napéti 24 V: soulad s ISO 7637-2 + pred-
pisem EHK ¢. 10 rev. 3:

impuls la: Vs = =450V, Ri = 50 Q
impuls 2a: Vs = + 37V, Ri = 2 Q

impuls 2b: Vs = + 20V, Ri = 0,05 Q
impuls 3a: Vs = =150V, Ri = 50 Q

impuls 3b: Vs = + 150V, Ri = 50 Q
impuls 4: Vs = -16V, Va = -12V, t6 = 100 ms
impuls 5: Vs = + 120V, Ri = 2,2 Q, td = 250 ms

Verze pro napéti 12 V: soulad s ISO 7637-1 + pred-
pisem EHK ¢. 10 rev. 3:

impuls 1: Vs = =75V, Ri = 10 Q
impuls 2a: Vs = + 37V, Ri = 2 Q

impuls 2b: Vs = + 10 V, Ri = 0,05 Q

impuls 3a: Vs = =112V, Ri = 50 Q

impuls 3b: Vs = + 75V, Ri = 50 Q

impuls 4: Vs = -6V, Va=-5V, t6= 15 ms
impuls 5: Vs = + 65V, Ri = 3 Q, td = 100 ms

Impuls 5 se zkousi jen u celkll ve vozidle uréenych
k montdzi ve vozidlech, kterd nejsou vybavena
zddnou vnéjsi spole¢nou ochranou proti odpojeni
zatéze.

Naévrh tykajici se odpojeni zatéze viz ISO 16750-2, 4.
vydani, kapitola 4.6.4.

218

d) bod 6 se nahrazuje timto:

,6 ZKOUSKA VNEJSIHO ZARIZENI PRO DALKOVOU KOMUNIKACI

C. Zkouska Popis

Souvisejici pozadavky

1. Administrativni Setfeni

1.1 Dokumentace

Spréavnost dokumentace

2. Vizudlni kontrola

2.1 Shoda s dokumentaci

2.2 Identifikace/znacen{ 225, 226

2.3 Materidly 219 az 223
3. Funkéni zkousky

3.1 Dilkovad komunikace pro cilené silni¢ni kontroly 4,197 az 199
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Zkouska Popis

Souvisejici pozadavky

3.2

Zaznamendvani a uklddani ddajo do datové paméti

91

3.3

Komunikace s celkem ve vozidle

Dodatek 14 odstavce
DSC 66 az DSC 70,
DSC_71 az DSC_76

Zkousky vliviy prostfedi

4.1

Teplota

Ovérit funkenost podle téchto zkousek:

Zkouska podle ISO 16750-4, kapitoly 5.1.1.2:
provozni zkouska pii nizké teploté (72 h pii — 20 °C)
Tato zkouska odkazuje na IEC 60068-2-1: Zkouseni
vlivii prostiedi- Cast 2-1: Zkousky- Zkouska A:
Chlad

Zkouska podle ISO 16750-4, kapitoly 5.1.2.2:
provozni zkouska pii vysoké teploté (72 h pii 70 °C)
Tato zkouska odkazuje na IEC 60068-2-2: Zkouseni
vlivii prostredi — Cast 2-2: Zkousky — Zkouska B:
Suché teplo

Zkouska podle ISO 16750-4, kapitoly 5.3.2: Rychld
zména teploty se stanovenou dobou pfechodu
(-20°C[70°C, 20 cyklt, prodleva 1h pri kazdé
teploté)

PHi nizsi teploté, pii vyssi teploté a béhem teplotnich
cykld lze provadét omezeny soubor zkousek (z téch,
které jsou definovany v bodé 3 této tabulky).

213

4.2

Ochrana proti vodé
a cizim télesim

Zkouska podle ISO 20653: Road vehicles — Degree of
protection (IP code) — Protection of electrical equipment
against foreign objects, water and access (cilovd hodnota
1P40)

220, 221

Zkousky elektromagnetické kompatibility

5.1

Vyzafované emise
a citlivost

Soulad s pfedpisem EHK ¢ 10

218

5.2

Elektrostaticky
vyboj

Soulad s ISO 10605:2008 + technickd oprava: 2010
+ AMD1:2014: +/- 4 kV pro kontakt a +/- 8 KV pro
vyboj vzduchem

218
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¢ Zkouska Popis Souvisejici pozadavky
53 Odolnost proti | Verze pro napéti 24 V: soulad s 1SO 7637-2 + pfed- | 218*
ruseni  vedenému | pisem EHK ¢. 10 rev. 3:
napdjecimi vodici
impuls la: Vs = =450V, Ri = 50 Q
impuls 2a: Vs = +37V, Ri = 2 Q
impuls 2b: Vs = + 20V, Ri = 0,05 Q
impuls 3a: Vs = =150V, Ri = 50 Q
impuls 3b: Vs = + 150V, Ri = 50 Q
impuls 4: Vs = -16V, Va = —12V, t6 = 100 ms
impuls 5: Vs = +120V, Ri = 2,2 Q, td = 250 ms
Verze pro napéti 12 V: soulad s ISO 7637-1 + pred-
pisem EHK ¢. 10 rev. 3:
impuls 1: Vs = =75V, Ri = 10 Q
impuls 2a: Vs = +37V, Ri = 2 Q
impuls 2b: Vs = + 10V, Ri = 0,05 Q
impuls 3a: Vs = =112V, Ri = 50 Q
impuls 3b: Vs = + 75V, Ri = 50 Q
impuls 4: Vs = -6V, Va = -5V, t6= 15 ms
impuls 5: Vs = + 65V, Ri = 3 Q, td = 100 ms
Impuls 5 se zkousi jen u celkll ve vozidle uréenych
k montdzi ve vozidlech, kterd nejsou vybavena
zddnou vnéjsi spole¢nou ochranou proti odpojeni
zatéze.
Navrh tykajici se odpojeni zatéze viz ISO 16750-2, 4.
vydani, kapitola 4.6.4.
e) v bodé 8 o zkouskdch interoperability se tabulka nahrazuje timto:
,C. Zkouska Popis
8.1 Zkousky interoperability celkii ve vozidle a karet tachografu
1 Vzédjemné ovéfeni | Oveéfit, Ze vzdjemné ovéfeni pravosti mezi celkem ve vozidle a kartou tacho-
pravosti grafu probihd normdlné.
2 Zkousky zépisu/Cteni | Provést typicky scéndf ¢innosti s celkem ve vozidle. Scéndf je pfizplisoben

souborti na karté.

provedeny.

provedeny.

precist.

typu zkousené karty a zahrnuje zdpis do co nejvétsiho poctu elementdrnich
Ovefit stazenim z celku ve vozidle, Ze vSechny pfislusné zdznamy byly fadné
Ovéfit stazenim z  karty, Ze vSechny piislusné zaznamy byly fddné

Ovétit pomoci dennich vytisktl, ze vSechny pfislusné zdznamy lze fadné




L 85/50 Utedni véstnik Evropské unie 28.3.2018

C. Zkouska Popis

8.2 Zkousky interoperability celkd ve vozidle a snimacti pohybu

1 Parovan{ Ovetit, ze parovani mezi celky ve vozidle a snimaci pohybu probihd normdl-
né.
2 Zkousky ¢innosti Provést typicky scéndf cinnosti se snimacem pohybu. Scéndi zahrnuje

normélni ¢innost a vytvofeni co nejvétstho poctu uddlosti nebo zdvad.

Ovéfit stazenim z celku ve vozidle, Ze vSechny pfislusné zdznamy byly fadné
provedeny.

Ovéfit stazenim z karty, Ze vSechny piislusné zaznamy byly fddné
provedeny.

Ovéfit pomoci denniho vytisku, Ze vSechny piislusné zdznamy lze fadné
precist.

8.3 Zkousky interoperability celki ve vozidle a vnéjsich zafizeni GNSS (v pfislusnych pfipadech)

1 Vzédjemné ovéfeni | Ovéfit, Ze vzdjemné ovéfeni pravosti (vazba) mezi celkem ve vozidle
pravosti a vngjsim modulem GNSS probihd normalné.
2 Zkousky ¢innosti Provést typicky scénaf ¢innosti s vnéj$im zafizenim GNSS. Scéndf zahrnuje

normalni ¢innost a vytvofeni co nejvétsiho poctu uddlosti nebo zdvad.

Ovéfit stazenim z celku ve vozidle, Ze viechny pfislusné zdznamy byly fadné
provedeny.

Oveéfit stazenim z karty, Ze vSechny piislusné zdznamy byly fadné
provedeny.

Ovéfit pomoci denniho vytisku, Ze vSechny piislusné zdznamy lze fadné
precist.”

36) dodatek 11 se méni takto:

a) v bod¢ 8.2.3 se odstavec CSM_49 nahrazuje timto:

,CSM_49 Celky ve vozidle, karty tachografu a vnéjsi zafizeni GNSS musi podporovat algoritmy SHA-256, SHA-
384 a SHA-512 stanovené v [SHS].;

b) v bodé 9.1.2 se prvni pododstavec v odstavci CSM_58 nahrazuje timto:

,CSM_58 Kdykoli ERCA generuje novy evropsky kofenovy par kli¢d, vytvori spojovaci certifikit pro novy
evropsky vefejny kli¢ a podepiSe jej pfedchozim evropskym soukromym klicem. Doba platnosti
spojovaciho certifikdtu je 17 let plus 3 mésice. To je také zndzornéno na obrdzku 1 v bodé 9.1.7.%

¢) v bodé 9.1.4 se odstavec CSM_72 nahrazuje timto:

,CSM_72 Pro kazdy VU musi byt generovany dva jedine¢né pary kli¢t ECC oznacené jako VU_MA a VU_Sign.
Tento dkol zajistuji vyrobci VU. Pfi kazdém generovani péaru klict VU zasle strana generujici kli¢
svému MSCA vefejny kli¢, aby mohla obdrzet pfislusny certifikdt VU podepsany MSCA. Soukromy kli¢
uzivd pouze celek ve vozidle.;
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d) bod 9.1.5 se méni takto:

i) odstavec CSM_83 se nahrazuje timto:

,CSM_83 Pro kazdou kartu tachografu musi byt generovan jedinecny pdr klict ECC, oznaceny jako
Card_MA. Pro kazdou kartu fidice a kazdou kartu dilny musi byt navic generovan druhy jedine¢ny
par kli¢t ECC, oznaceny jako Card_Sign. Tento tikol mohou zaji§tovat vyrobci karet nebo perso-
nalizdtoti karet. Pfi kazdém generovani paru kli¢t karty zasle strana generujici kli¢ svému MSCA
vefejny kli¢, aby mohla obdrzet p¥islusny certifikdt karty podepsany MSCA. Soukromy kli¢ uziva
pouze karta tachografu.’

ii) odstavec CSM_88 se nahrazuje timto:

,CSM_88 Doba platnosti certifikitu Card_MA je nésledujici:

— pro karty fidice: 5 let

— pro karty podniku: 5 let

— pro kontrolni karty: 2 roky

— pro karty dilny: 1 rok*;

iii) v odstavci CSM_91 se dopliiuje nova odrdzka, kterd zni:

,— dale pouze pro kontrolni karty, karty podniku a karty dilny a pouze v pfipadé, ze takové karty byly
vydany v prvnich tfech mésicich doby platnosti nového certifikitu EUR: certifikdt EUR, ktery je o dvé
generace starsi, pokud existuje.

Pozndmka k posledni odrdzce: Napiiklad v prvnich tfech mésicich platnosti certifikdtu ERCA(3) (viz obrdzek
1) musi uvedené karty obsahovat certifikit ERCA(1). To je nutné k zajisténi toho, aby tyto karty mohly
byt pouzivany ke stahovani dat z celkii ve vozidle ERCA(1), jejichz béznd patnéctiletd Zivotnost plus
tiimésicni obdobi pro stahovini dat vyprsi béhem téchto tfi mésicl; viz piiloha IC pozadavek 13
posledni odrdzka.”;

e) bod 9.1.6 se méni takto:

i) odstavec CSM_93 se nahrazuje timto:

,CSM_93 Pro kazdé vnéjsi zafizeni GNSS musi byt generovin jedinecny pdr klict ECC, oznaceny jako
EGF_MA. Tento tkol musi zajiStovat vyrobci vnéjsiho zafizeni GNSS. P kazdém generovani
paru klicd EGF_MA zasle strana generujici kli¢ svému MSCA vefejny kli¢, aby mohla obdrzet
piislusny certifikit EGF_MA podepsany MSCA. Soukromy kli¢ uzivd pouze vné&jsi zafizeni GNSS.%

ii) odstavec CSM_95 se nahrazuje timto:

,CSM_95 Vnéj§i zafizeni GNSS musi uZivat sviij par klich EGF_MA obsahujici soukromy kli¢ EGF_MA.SK
a vefejny kli¢ EGF_MA.PK vyhradné pro vzdjemné ovéfovani pravosti a odsouhlaseni klice relace
vidi celkam ve vozidle podle pokynti vbodé 11.4 tohoto dodatku.”;
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f) bod 9.1.7 se méni takto:

i) obrdzek 1 se nahrazuje timto:

,Obrdzek

1

Vydéviani a pouZivani riznych generaci kofenovych certifikitit ERCA, spojovacich certifikdtis ERCA, certifikdti
MSCA a certifikdtts zafizeni

0 17 et

J4let 51

=

/00002007

ERCA(1) ]

[ERCA (1) —ERCA (2) link cert

/A MSCA_VI-EGF [1-1)
MSCA_Card(1-1
%
A | mscacardiz)

MSCA_VU-EGF (1-2)|

P ——

% MSCA_VU-EGF [ 1-last

U7 Imsca card(tlasd

VR oo cara

7 cardma (1)
m Card Sign(1-1)
S A )
LLLL7777277274" 5= 1)

/) card ma, Card Sign [1-last)
- Card MA, Card Sign§2-1)

Legenda
Doba pouzivani soukromého kli¢e / zbyvajici doba platnosti certifikatu
— Prvni generace certifikdtu ERCA a certifikity na ném zaloZzené
== Druha generace certifikdtu ERCA a certifikity na ném zaloZené
= Tieti generace certifikatu ERCA a certifikity na ném zaloZené

MSCA_Card(3-1)

1U_MA, VU_Sign [2-1)

- Card MA, Ca rd_SiFn [2-last)
1
- Card MA, Card_Signl[E‘.-l:o

ii) v pozndmkdch k obrazku 1 se odstavec 6 nahrazuje timto:

,6 Z divodu dspory mista je rozdil doby platnosti mezi certifikty Card_MA a Card_Sign uveden pouze pro

prvni generaci.”;
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g) bod 9.2.1.1 se méni takto:
i) v odstavci CSM_106 se prvni odrdzka nahrazuje timto:

,— Pro 128-bitové hlavni kli¢e snimace pohybu: CV = ‘B6 44 2C 45 OE F8 D3 62 0B 7A 8A 97 91 E4 5D
83"

i) v odstavci CSM_107 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,Kazdy vyrobce snimac pohybu musi generovat ndhodny a jedine¢ny pérovaci kli¢ K, pro kazdy snimac
pohybu a odeslat kazdy pdrovaci kli¢ certifikacnimu orgdnu svého clenského stitu. MSCA musi kazdy
parovaci kli¢ samostatné zasifrovat pomoci hlavniho klice snimace pohybu Ky, a vratit zasifrovany kli¢
vyrobci snimactl pohybu. Pro kazdy zasifrovany kli¢ musi MSCA ozndmit vyrobci snimacéi pohybu ¢islo
verze piislusného Ky

ii) odstavec CSM_108 se nahrazuje timto:

,CSM_108 Kazdy vyrobce snimact pohybu musi generovat jedine¢né sériové ¢islo pro kazdy snima¢ pohybu
a odeslat vSechna sériovd ¢isla certifikaénimu orgdnu svého clenského statu. MSCA musi kazdé
sériové Cislo samostatné zasifrovat pomoci identifika¢niho klice Ky a vratit zasifrované sériové
Cislo vyrobei snimact pohybu. Pro kazdé zasifrované sériové ¢islo musi MSCA ozndmit vyrobci
snimact pohybu dislo verze piislusného Kip.

h) bod 9.2.2.1 se méni takto:
i) odstavec CSM_123 se nahrazuje timto:

,CSM_123 Pro kazdy celek ve vozidle musi vyrobce celku ve vozidle vytvorit jedine¢né sériové ¢islo VU a na
pozadani je zaslat certifika¢nimu orgdnu svého ¢lenského statu, aby mohl ziskat sadu dvou kli¢t
DSRC vyhrazenych pifslusnym VU. Sériové ¢islo VU musi mit datovy typ VuSerialNumber,

Pozndmka:

— Toto sériové ¢islo VU se musi shodovat s prvkem vuSerialNumber identifikace Vuldentifica-
tion, viz dodatek 1, as odkazem na drzitele certifikdtu v certifikdtech VU.

— Sériové ¢&islo VU nemusi byt v okamziku, kdy vyrobce celku ve vozidle pozdda o klice DSRC
vyhrazené piislusnému VU, zndmo. V takovém piipadé vyrobce VU misto toho zasle jedi-
necny identifikdtor zddosti o certifikdt, ktery pouzil v zddosti o certifikdty VU; viz CSM_153.
Tento identifikdtor zddosti o certifikit je tudiz rovnocenny odkazu na drzitele certifikdtu
v certifikdtech VU.%

ii) v odstavci CSM_124 se pozadavek na informace v kroku 2 nahrazuje timto:
Jinfo = sériové &islo VU nebo identifikdtor zadosti o certifikdt, jez jsou uvedeny v odstavei CSM_123%
ii) odstavec CSM_128 se nahrazuje timto:

,CSM_128 MSCA musi vést zdznamy o viech klicich DSRC vyhrazenych pfislusnym VU, které generoval,
jejich ¢islech verze a sériovych ¢islech VU nebo identifikdtorech zadosti o certifikat, které byly
pouzity pii jejich odvozovani.*

i) v bodé 9.3.1 se prvni pododstavec v odstavci CSM_135 nahrazuje timto:

,Pro kédovani datovych objektt v certifikitech musi byt pouzita zvldstni kdédovaci pravidla (DER) podle [ISO
8825-1]. V tabulce 4 je uvedeno kompletni kédovani certifiktd, véetné vSech tagti a délek v bajtech.”;
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j) v bodé 9.3.2.3 se odstavec CSM_141 nahrazuje timto:

,CSM_141 Autorizace drzitele certifikitu se pouzivd k identifikaci typu certifikdtu. Obsahuje Sest nejdulezitéjsich
bajtd ID aplikace tachografu kaskddové spojenych s typem zafizeni, ¢im je uddn typ zafizeni, pro néz
je certifikat urcen. V pfipad¢ certifikdtu VU, karty fidice nebo karty dilny se typ zaiizeni pouzivd také
k rozliseni mezi certifikditem pro vzdjemné ovéfeni pravosti a certifikitem pro vytvareni digitdlnich
podpisti (viz bod 9.1 a dodatek 1, datovy typ EquipmentType).”;

k) v bodé 9.3.2.5 se v odstavci CSM_146 dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:

,Pozndmka: Pro certifikdt karty musi byt hodnota CHR rovna hodnoté cardExtendedSerialNumber v EF_ICC; viz
dodatek 2. Pro certifikit EGF musi byt hodnota CHR rovna hodnoté sensorGNSSSerialNumber v EF_ICC; viz
dodatek 14. Pro certifikdit VU musi byt hodnota CHR rovna prvku vuSerialNumber identifikace Vuldentification,
viz dodatek 1, pokud vyrobce v okamziku podani zddosti o certifikdt neznd specifické sériové ¢&islo vyrobcee.”;

) v bodé 9.3.2.6 se odstavec CSM_148 nahrazuje timto:

,CSM_148 Datum dGéinnosti certifikitu musi oznacovat pocate¢ni datum a délku doby platnosti certifikdtu.;

m) bod 9.3.3 se méni takto:

i) v odstavci CSM_151 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,Pfi podéni Zddosti o certifikdit musi MSCA zaslat ERCA tyto tdaje:;

ii) odstavec CSM_153 se nahrazuje timto:

,CSM_153 Vyrobce zafizeni musi zaslat MSCA v zddosti o certifikdt tyto tdaje, které MSCA umozni vytvofit
odkaz na drzitele nového certifikdtu zafizent:

— piipadné (viz CSM_154) sériové &islo pro zafizeni, které je pro vyrobce jedinetné, typ
zafizeni a mésic vyroby. V ostatnich piipadech jedine¢ny identifikdtor Zddosti o certifikat,

— mésic a rok vyroby zafizeni nebo Zidosti o certifikat.

Vyrobce musi zajistit spravnost téchto dajii a vloZeni certifikdtu, ktery mu MSCA vréti, do uréeného zafize-
ni.*;

n) bod 10.2.1 se méni takto:

i) v odstavci CSM_157 se znéni pfed pozndmkami k obrdzku 4 nahrazuje timto:

,Celky ve vozidle musi pro ovéfeni fetézce certifikdtd karty tachografu uzivat protokol popsany na obrézku 4.
U kazdého certifikdtu precteného z karty VU ovéid, zda jsou tidaje v poli autorizace drzitele certifikdtu (CHA)
spravné:

— V poli CHA certifikdtu karty musi byt uveden certifikdt karty pro vzdjemné ovéfeni pravosti (viz dodatek
1, datovy typ EquipmentType).
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— V poli CHA certifikdtu Card.CA musi byt uveden MSCA.

— V poli CHA certifikdtu Card.Link musi byt uveden ERCA.%

ii) v odstavci CSM_159 se dopliiuje nova véta, kterd znf:

,Zatimco uloZeni vSech ostatnich typt certifikdtd neni povinné, novy spojovaci certifikat predlozeny kartou
VU ulozit musi.;

0) bod 10.2.2 se méni takto:

i) v odstavci CSM_161 se znéni pied obrizkem 5 nahrazuje timto:

JKarty tachografu musi pro ovéfeni fetézce certifikdtt VU pouzivat protokol popsany na obrizku 5. U kaz-
dého certifikdtu, ktery VU predlozi, karta ovéfi, zda jsou udaje v poli autorizace drzitele certifikitu (CHA)
spravné:

— V poli CHA certifikdtu VU.Link musi byt uveden ERCA.

— V poli CHA certifikdtu VU.CA musi byt uveden MSCA.

— V poli CHA certifikitu VU musi byt uveden certifikit VU pro vzdjemné ovéfeni pravosti (viz dodatek 1,
datovy typ EquipmentType).”;

i) odstavec CSM_165 se nahrazuje timto:

=

,CSM_165 Je-li piikaz MSE: Set AT Uspé&sny, karta nastavi uvedeny VU.PK pro ndsledujici pouziti béhem
ovéfovani pravosti vozidla a pfechodné ulozi Comp(VU.PKeph). Jsou-li pfed odsouhlasenim klice
relace zasldny dva nebo vice Uspésnych piikazti MSE: Set AT, karta ulozi pouze posledni pfijaty
Comp(VU.PKeph). Karta resetuje Comp(VU.PKeph) po tspésném provedeni piikazu GENERAL
AUTHENTICATE.®

p) bod 10.3 se méni takto:

i) v odstavci CSM_170 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

JKromé samotného podpisu vyzvy karty musi VU do podpisu vlozit odkaz na drzitele certifikdtu zji§tény
z certifikdtu karty.”;
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ii) v odstavci CSM_171 se obrdzek 6 nahrazuje timto:

,Obrdzek 6

Protokol ovéfovani pravosti VU

vu

VU Authentication
Card is Workshop card?

Yes
1

Require PIN from user and send PIN
to card for verification

<ok >

Yes
1

Get challenge from card

Auth Token is Card.CHR || reard || Comp(VU.PKgph)

Verify (PIN)———————p-
0K [ NOK.

———————Get Challenge ———— =
B T e

—Extermnal Authenticate (signature)—

0K | NOK.

CARD

Verify PIN

Create and store B-byte random challenge reard

Auth Token is Card.CHR || reard || Comp(VU.PKgph)
Verify signature with VU.PK using ECDSA
If OK, send OK
Otherwise, send Not OK

Sign Auth Token with VU.SK using ECDSA
Send signature to card

i

Yes
Continue with Chip
Authentication Ignore Card

iii) odstavec CSM_174 se nahrazuje timto:

,CSM_174 Po pfijeti podpisu VU v piikazu EXTERNAL AUTHENTICATE musi karta

— vypocitat ovéfovaci token kaskddovym spojenim Card.CHR, vyzvu karty rcard a identifikdtor
pfechodného vefejného klice Comp(VU.PKeph) celku ve vozidle,

— ovéfit podpis VU pomoci algoritmu ECDSA, pomoci hasovaciho algoritmu spojeného s veli-
kosti klice paru klicd VU_MA key celku ve vozidle podle CSM_50, ve spojeni s VU.PK

a vypocitanym ovéfovacim tokenem.;

q) v bodé 10.4 se odstavec CSM_176 méni takto:

i) druhy pododstavec se nahrazuje timto:

»2. VU zasle karté¢ vefejny bod VUPK,, svého prechodného pdru kli¢d. Tento vefejny bod musi byt
konvertovan na oktetovy fetézec podle [TR-03111]. Musi byt pouzit nekomprimovany kédovaci format.
Jak je uvedeno v CSM_164, VU generoval tento pfechodny pdr klicti pfed ovéfenim fetézce certifikdtd VU.

VU zaslal identifikdtor pfechodného vefejného klice Comp(VU.PK,y) karté, kterd jej ulozila.";

ii) druhy pododstavec se nahrazuje timto:

,6. Pomoci Kyac karta vypocitd ovéfovaci token pro pfechodny vefejny bod VU: Tpee = CMAC(Kyac
VU.PKp,). Vefejny bod musi byt ve formdtu pouzitém v celku ve vozidle (viz druhy pododstavec vyse).

Karta zasle Npiee @ Tpyee celku ve vozidle.;
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r) v bodé 10.5.2 se odstavec CSM_191 nahrazuje timto:

,CSM_191 Vsechny datové objekty urcené k Sifrovani musi byt podle [ISO 7816-4] doplnény indikdtorem
doplitkového obsahu ‘01". Pro vypocet MAC se datové objekty v APDU doplni podle [ISO 7816-4].

Pozndmka: Dopliiovani pro bezpecné piedavani zprdv se vidy provadi pomoci vrstvy bezpeného
preddvéni zprav, nikoli pomoci algoritmit CMAC nebo CBC.

Shrnuti a priklady

Pifkaz APDU s pouzitym bezpecnym pieddvanim zprdv md v zédvislosti na pfislusném nezabezpeceném piikazu
nésledujici strukturu (DO je datovy objekt):

Pipad 1: CLA INS P1 P2 || L¢' || DO ,8E* || Le

Pipad 2: CLA INS P1 P2 || Lc' || DO ,97¢ || DO,8E* || Le

Pipad 3 (sudy bajt INS): CLA INS P1 P2 || L¢' || DO ,81¢ || DO,8E* || Le

Pipad 3 (lichy bajt INS): CLA INS P1 P2 || L¢' || DO ,B3* || DO,8E* || Le

Pifpad 4 (sudy bajt INS): CLA INS P1 P2 || L || DO ,81“ || DO,97* || DO,8E* || Le

Pifpad 4 (lichy bajt INS): CLA INS P1 P2 || L¢’ || DO ,B3* || DO,97* || DO,8E* || Le

kde Le = ‘00’ nebo ‘00 00’ v zdvislosti na tom, zda jsou pouzita kratkd pole délky nebo rozsifend pole délky; viz
[ISO 7816-4].

Odpovéd APDU s pouzitym bezpe¢nym preddvanim zprdv md v zdvislosti na piislusné nezabezpecené odpovédi
nasledujici strukturu:

Pifpad 1 nebo 3: DO ,99* || DO ,8E* || SWI1SW2

Piipad 2 nebo 4 (sudy bajt INS) bez $ifrovani: DO ,81“ || DO ,99“ || DO ,8E“ || SW1SW2

Piipad 2 nebo 4 (sudy bajt INS) se Sifrovinim: DO ,87“ || DO ,99“ || DO ,8E“ || SW1SW2

Piipad 2 nebo 4 (lichy bajt INS) bez sifrovénf: DO ,B3* || DO ,99% || DO ,8E* || SWISW2

Pozndmka: Ptipad 2 nebo 4 (lichy bajt INS) se Sifrovanim se v komunikaci mezi VU a kartou nikdy nepouziva.

Nize jsou uvedeny tfi pfiklady transformace APDU pro piikazy se sudym kédem INS. Obrizek 8 zndzornuje
piipad 4 piikazu APDU s ovéfenou pravosti, obrdzek 9 zndzornuje piipad 1 | piipad 3 odpovédi APDU
s ovéfenou pravosti a obrdzek 10 zndzoriuje ptipad 2 | ptipad 4 odpovédi APDU se Sifrovinim a ovéfenou
pravosti.
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Obrdzek 8
Transformace pfipadu 4 piikazu APDU s ovéfenou pravosti
Header Lc Data Le
CLA, INS, P1, P2 Le Data Le
S5C Header, padded to multiple of blocksize DO Tag/Length + data DO TagiLength + Le Padding
S8C CLA, INS, P1, P2 | B0 00700 B0 I Data 97w | Le B0 00700
O 7 — v
| MAC calculation |
Headar Le DO for plain data DO for Le DO far MAC Le'
CLA, INS, P1,P2 | L ‘817X + Data ar K + Le BE" 20X+ MAC ‘oo’
Obrdzek 9

Transformace pfipadu 1 | pfipadu 3 odpovédi APDU s ovéfenou pravosti

Status Word

SW1sWwz

DO Tag/Length + SW + padding

99" XX | swiswz | ‘8000’00
&

|

| MAC calculation |

\

Do

for SW

DO for MAC

Status Word

99K+ SW1ESW2

'BE" XX+ MAC

SW1 5w
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Obrdzek 10

Transformace pfipadu 2 | pfipadu 4 odpovédi APDU se Sifrovinim a ovéfenou pravosti

Data Status Woed
Data SWISW2
Data padded to multiple of bocksize Status Word
Data | ‘800000 | SW1SW2
|

1 =

S8C DO Tag/Length + padding indicator + encrypled data DO TagLength + SW Padding

\ S5C Bl Encrypted Data 9 ¢ | swiswz |80 0000 |
Vi
MAC calculation
DO for encrypted data DO for SW DO for MAC Status Word
87 XX 01'+ Encrypted Data '99"XX'+ SW1SW2 "BE KX + MAC SW1SW2

s) v bodé 10.5.3 se odstavec CSM_193 nahrazuje timto:

,CSM_193 Karta tachografu prerusi aktudlni relaci bezpe¢ného pfeddvani zprdv pouze v pipadé, Ze je splnéna
nékterd z téchto podminek:

— pfijme otevieny piikaz APDU,

— detekuje chybu bezpe¢ného piedavani zprav v pitkazu APDU:

— chybi ocekdvany datovy objekt bezpe¢ného pieddvani zprdv, pofadi datovych objektt je
nespravné nebo je zafazen nezndmy datovy objekt,

— datovy objekt bezpe¢ného preddvani zprav je nespravny, napf. hodnota MAC nebo struktura
TLV je nespravnd,

— je odpojena od napdjeni nebo resetovéna,

— VU zahdji proces ovéfeni pravosti VU,

— je dosazeno mezntho poctu piikazi a piislusnych odpovédi vradmci aktudlni relace. Pro
piislusnou kartu tuto mezni hodnotu stanovi jeji vyrobce s ohledem na bezpe¢nostni pozadavky
pouzitého hardwaru s maximalni hodnotou 240 piikazi a piislusnych odezev SM na relaci.;
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t) bod 11.3.2 se méni takto:
i) v odstavci CSM_208 se prvni pododstavec nahrazuje timto:
,Béhem pdrovani s VU musi vngjsi zafizeni GNSS pouzivat protokol uvedeny na obrazku 5 (bod 10.2.2) pro
ovéfeni fetézcd certifikdtd VU.
ii) odstavec CSM_210 se nahrazuje timto:
,CSM_210 Jakmile vnéjsi zaf{zeni GNSS ovéii certifikdit VU_MA, musi jej ulozit pro pouziti béhem normal-
niho provozu; viz bod 11.3.3.
u) v bodé¢ 11.3.3 se prvni pododstavec v odstavci CSM_211 nahrazuje timto:
,Béhem normalniho provozu musi celek ve vozidle a EGF pouzivat protokol uvedeny na obrdzku 11 pro ovéfeni
docasné platnosti uloZeného certifikitu EGF_MA a pro nastaveni vefejného klice VU_MA pro ndsledné ovéfeni
pravosti VU. Béhem normdlniho provozu se Zddné dalsi vzdjemné ovéfeni fetézct certifikdtd neprovadi;
v) v bodé 12.3 se tabulka 6 nahrazuje timto:
,Tabulka 6
Pocet bajti otevieného textu a Sifrovanych dat na instrukci podle [ISO 16844-3]
5 o o Pocet bajtii otevienych dat
. Pocet bajtii otevienych | , - . bajtii otevienych | § pouZitim kli¢i AES s bitovou
Instrukce Pozada\iel,c/ Popis dat dat podie dat s pouzitim klica délkou
odpovéd AES
[ISO 16844-3] 128 192 256
10 pozada- Data ovéfeni 8 8 16 16 16
vek pravosti + ¢islo
souboru
11 odpovéd Data ovéfeni 16 nebo 32, podle | 16 nebo 32, podle | 32 | 48 | 32 [ 48 | 32 [ 48
pravosti + obsah souboru souboru
souboru
41 pozada- | Sériové ¢&islo MoS 8 8 16 16 16
vek
41 | odpovéd |  Parovaci klic 16 16 [ 24 | 32 16 32 32
42 pozada- KIi¢ relace 16 16 [ 24 | 32 16 32 32
vek
43 pozada- | Parovaci informace 24 24 32 32 32
vek
50 odpovéd | Pdrovaci informace 24 24 32 32 32
70 pozada- Data ovéfen{ 8 8 16 16 16
vek pravosti
80 odpovéd | Hodnota ¢itace MoS 8 8 16 16 16¢

+ data ovéfeni
pravosti

w) v bodé 13.1 se pozadavek tykajici se sériového ¢isla VU v odstavei CSM_224 nahrazuje timto:

,Sériové &islo VU

CertificateRequestID) — viz CSM_123%

sériové ¢islo VU nebo identifikator Zddosti o certifikdt (datovy typ VuSerialNumber nebo
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x) v bodé 13.3 se druhd odrazka v odstavci CSM_228 nahrazuje timto:

,2. Kontrolni karta pouzije uvedeny hlavni kli¢ DSRC ve spojeni se sériovym ¢islem VU nebo identifikdtorem
zadosti o certifikdt v bezpe¢nostnich datech DSRC pro odvozeni kli¢ct DSRC piislusného celku ve vozidle
K_VUpgrc_ENC a K_VUpgpe MAC, jak je uvedeno v CSM_124.5

y) bod 14.3 se méni takto:

i) v odstavci CSM_234 se znéni pied pozndmkami k obrazku 13 nahrazuje timto:

,IDE muZe ovéfovat podpis stahovanych dat samostatné nebo miize k tomuto acelu pouzit kontrolni kartu.
V piipadé, ze pouzije kontrolni kartu, provede se ovéfeni podpisu podle Figure 13. Pro ovéfeni docasné
platnosti certifikitu pfedlozeného IDE kontrolni karta pouzije svij interni aktudlni cas, jak je uvedeno
vodstavei CSM_167. Kontrolni karta svij aktudlni cas aktualizuje, je-li datum udcinnosti certifikitu
s ptivodnim platnym zdrojem Casu pozdéjsi nez aktudlni cas karty. Karta jako platny zdroj casu piijme
pouze tyto certifikdty:

— spojovaci certifikity ERCA druhé generace,

— certifikdty MSCA druhé generace,

— certifikdty VU_Sign nebo Card_Sign druhé generace vydané stejnou zemi jako vlastni certifikdt kontrolni
karty.

V piipadé, Ze ovéri podpis samostatné, prokdzadni pravosti a platnost vSech certifikdtd v fetézci certifikdth
datového souboru a podpis dat podle podpisového schématu uvedeného v [DSS]. V obou piipadech je u kaz-
dého certifikdtu piecteného z datového souboru potieba ovéfit, zda je pole autorizace drzitele certifikdtu
(CHA) spravné:

— V poli CHA certifikdtu EQT musi byt uveden certifikit VU, pifpadné karty pro pfipojeni podpisu (viz
dodatek 1, datovy typ EquipmentType).

— V poli CHA certifikdtu EQT.CA musi byt uveden MSCA.
— V poli CHA certifikdtu EQT.Link musi byt uveden ERCA.%

ii) obrdzek 13 se nahrazuje timto:
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,Obrdzek 13

Protokol pro ovéfeni podpisu stazeného datového souboru

ESM/IDE CONTROL CARD

erification of signature on
download data by control
card

———Reset
4———ATR———

——Select Flle (Tachograph AID)—- | pr— |
-+ OK——
et ot oot BT O o e for il —MSE : SET DST (EQT.CA CHR) -~ If EQT.CAPK known by card and EQT.CA.C valid:
v b et o < OK/NOK: OK, set EQT.CA,PK for use. Otherwisa: Not OK

signature verification

Retrieve EQT.CA ceriificale from file to be an
analysed and set EQT.CA EUR public key for

digital signature verification

-MSE : SET DST (EQT.CA. EURCHR)- "EURPK Known by G
<« OK/NOK— EQT.CAEUR C valid:
OK, set EQT.CA EUR PK for use. Otherwise: Not OK

QT Link certificate available?

Yes

If EQT Link EUR.PK known by card and

Set EQT.Link.EUR public key for cigital EQT.Link EUR C valid: OK, set EQT Link EUR PK for

n e -MSE : SET DST (EQT Link. EUR.CHR)-
signature verification

~<———OK/NOK: use, Otherwise: Not OK
Yes o—
Yes Yes
PN ; Verify EQT Link C with EQT Link EUR PK
——Verify C""'ﬁz':g?r ‘Link C)— 1f OK and EQT Link.C valid: OK, store EQT Link.C
40| .
Otherwise: Not OK

Yes

Set EQT Link public key for digital —MSE ; SET DST (EQT.Link CHR)-#~ ’

Set EQT Link.PK for use ‘

signature verification ——————0K / NOK-
Sond EQT OA cortiioate for Verify Certificate (EQT.CA C)—» Verily EQT.CA.C with with EQT.CA EUR PK o
o EQT Link PK. If OK and EQT.CA.C valid: OK, store
~———OK/NOK: EQT.CA.C. Otherwise: Not OK
Yes
Set EQT.CA public key for digital —MSE : SET DST (EQT.CA CHR)—
signatiie verification o p(w o ) Set EQT.CA.PK for use
Verify Certficate (EQT.C. Verify EQT.C with EQT.CA.PK. If OK and EQT.C
Send EQT centificate for verfication  Coicais EaTO—»> valid: OK, store EQT.C. Otherwise: Not OK

Yes

Set EQT public key for signature
verification

——NMSE : SET DST (EQT.CHR)}—# I

K 1 NOK- Set EQT.PK for use ‘

Retrieve Data to be analysed and the
EQT's signature from file

Hash Data; resultis M

———PSO : Hash (Mj}—» |
Send M to control card

OK / NOK:

Yis
PSO : Verify Digital Signature N
Send EQT's signature for verification — (Signature) — I Verify signature using M and EQT PK | )
OK / NOK:

Store M |

Signature could not be
ature Sucosseluly verified or verification
verified
unsuccessful
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37) dodatek 12 se méni takto:

a) bod 3 se méni takto:

i) v odstavci GNS_4 se druhy pododstavec za obrdzkem 2 nahrazuje timto:

ii) odstavec GNS_5 se nahrazuje timto:

Obrdzek 3
Struktura véty GSA

-

234 141516 1718
[N 1L 1 11
$<GNSS 1d.>GS A a,a,x,x
1) Rezim vybéru
2) Rezim
3) ID prvniho satelitu pouzité¢ho pro uréeni polohy
4) ID druhého satelitu pouzitého pro urceni polohy

[

LA,8,X, XXX, X, XX, X, X, X, X, X, XX, XX, X. X ¥hh

14) ID dvanactého satelitu pouzitého pro urceni polohy
15) PDOP

16) HDOP

17) VDOP

18) Kontrolni soucet «

iii) odstavec GNS_6 se nahrazuje timto:
oGNS _6 Véta GSA se uklddd s ¢islem zdznamu ‘02" az ‘06’ %
b) bod 4.2.1 se méni takto:
i) odstavec GNS_16 se nahrazuje timto:

,GNS_16 V komunika¢nim protokolu nejsou podporovina rozsitena pole délky.*

,RozliSeni polohy je zaloZeno na vySe popsaném formdtu véty RMC. Prvni ¢ist poli ¢. 3 a5 predstavuje
stupné. Zbytek predstavuje minuty vyjadiené na tii desetinnd mista. RozliSeni je tedy 1/1000 minuty nebo
1/60000 stupné (protoze jedna minuta je 1/60 stupné).”;

,GNS_5 Celek ve vozidle uklddd v databdzi VU informace o poloze, pokud jde o zemépisnou $itku a délku,
s rozliSenim 1/10 minuty nebo 1/600 stupné, jak popisuje dodatek 1 pro typ GeoCoordinates.

Ke zjisfovdn{ a zaznamendvani dostupnosti a pfesnosti signdlu mize celek ve vozidle pouzivat pitkaz
GSA (GPS DOP a aktivni druzice). K indikaci tirovné pfesnosti zaznamenanych tdaji o poloze se
pouzivd zejména parametr HDOP (viz cdst 4.2.2). Celek ve vozidle uklddd hodnotu parametru
horizontdlni pfesnosti (HDOP) vypoditanou jako minimum z hodnot HDOP shromazdénych z dos-
tupnych systémd GNSS.

ID systému GNSS oznacuje piislusné ID NMEA pro kazdou konstelaci GNSS a systém s druZicovym
rozsifenim (SBAS).



L 85/64

Utedni véstnik Evropské unie 28.3.2018

ii) odstavec GNS_18 se nahrazuje timto:

,GNS_18 Pokud jde o funkce 1) shromazdovéni a distribuce tidaji GNSS, 2) shromazdovani konfigura¢nich
dat vngjsiho zafizeni GNSS a 3) protokol spravy, bezpecnostni piijimac-vysilac GNSS simuluje
inteligentni kartu s architekturou systému souborti tvofenou hlavnim souborem (MF), vyhrazenym
souborem (DF) s identifikitorem aplikace stanovenym v dodatku 1 kapitole 6.2 (FF 44 54 45 47
4D’) as tfemi elementdrnimi soubory (EF) obsahujicimi certifikity a jednim samostatnym elemen-
tarnim souborem (EF.EGF) s identifikdtorem souboru rovnym ‘2F2F, jak popisuje tabulka 1.

iii) odstavec GNS_20 se nahrazuje timto:

,GNS_20 Bezpecnostni piijimac-vysila¢ GNSS pouZivd pro ukldddni dat pamét a musi byt schopen provést
nejméné 20 miliond cykla zdpisu/Cteni. Kromé této podminky jsou vnitini konstrukce a implemen-
tace bezpec¢nostniho pfijimace-vysilate GNSS ponechdny na uvdzeni vyrobca.

Mapovini Cisel zdznami a dat je uvedeno v tabulce 1. Je tieba mit na paméti, Ze existuje pét vét
GSA pro konstelace GNSS a systém s druzicovym rozsifenim (SBAS).

¢) v bodé 4.2.2 se paty pododstavec v odstavci GNS_23 nahrazuje timto:

,5. Procesor VU zkontroluje pfijaté tdaje a extrahuje informace (napf. zemépisnou sitku, délku, ¢as) z véty RMC
NMEA. Véta RMC NMEA obsahuje informaci, zda je poloha platnd. Neni-li poloha platnd, nejsou tdaje
o poloze dosud k dispozici a nelze je pouzit pro zaznamendni polohy vozidla. Je-li poloha platnd, procesor
VU rovnéz extrahuje hodnoty HDOP z vét GSA NMEA a vypocitd minimdlni hodnotu z dostupnych druzi-
covych systémt (tj. je-li poloha k dispozici).”;

d) v bodé 4.4.1 se odstavec GNS_28 nahrazuje timto:

,GNS_28 Pokud celek ve vozidle neni schopen komunikovat s vnéj$im zafizenim GNSS s vytvofenou vazbou
nepretrzité po dobu delsi nez 20 minut, VU generuje azaznamend udélost typu EventFaultType
s hodnotou enum ‘OE'H Communication error with the external GNSS facility (chyba komunikace
svnés$im zafizenim GNSS) as Casovym razitkem s aktudlnim Casem. Udalost se generuje, pouze
pokud jsou splnény tyto dvé podminky: a) inteligentni tachograf nenf v kalibra¢nim rezimu a b) vozidlo
se pohybuje. V této souvislosti se chyba komunikace vyvold, kdyz bezpe¢nostni pfijimac-vysila¢ VU
neobdrzi zpravu s odpovédi po zprdvé s pozadavkem, jak je popsdno vbodé 4.2.%

e) v bodé 4.4.2 se odstavec GNS_29 nahrazuje timto:

,GNS_29 Pfi narudeni vnéjsiho zafizeni GNSS bezpecnostni piijimac-vysilac GNSS vymaze veskery obsah své
paméti, véetné kryptografického materidlu. Jak je popsdno v odstavcich GNS_25 a GNS_26, VU dete-
kuje nedovolenou manipulaci, je-li status odpovédi ‘6690’. Celek ve vozidle poté generuje uddlost typu
EventFaultType enum ‘19'H Tamper detection of GNSS (detekce nedovolené manipulace s GNSS).
Pfipadné muze vnéjsi zafizeni GNSS prestat reagovat na externi pozadavky.”

f) v bodé 4.4.3 se odstavec GNS_30 nahrazuje timto:

,GNS_30 Pokud bezpec¢nostni pfijimac-vysila¢ GNSS neobdrzi data z pfijimace GNSS nepfetrzité po dobu delsi
nez 3 hodiny, bezpecnostni pfijimac-vysilac GNSS generuje zprdvu s odpovédi na piikaz READ
RECORD s ¢islem RECORD rovnym ‘01’ a s datovym polem obsahujicim 12 bajtd, které maji viechny
hodnotu OxFF. Po pfijeti zpravy s odpovédi s touto hodnotou datového pole VU generuje a zaznamend
uddlost typu EventFaultType enum ‘OD’H Absence of position information from GNSS receiver (chybi
informace o poloze z piijimace GNSS) s ¢asovym razitkem s aktudlnim Casem, avSak pouze v pfipadé,
Ze jsou splnény tyto dvé podminky: a) inteligentni tachograf neni v kalibra¢nim rezimu a b) vozidlo se
pohybuje.”;
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g) v bodé 4.4.4 se znéni v odstavci GNS_31 aZ po obrdzek 4 nahrazuje timto:

,Pokud celek ve vozidle zjisti, Ze certifikit EGF pouzivany pro vzdjemné ovéfeni pravosti jiZ neni platny, VU
generuje a zaznamend uddlost zdznamového zafizeni typu EventFaultType enum ‘I1B'H External GNSS facility
certificate expired (skoncila platnost certifikdtu vnéjstho zatizeni GNSS) s ¢asovym razitkem s aktudlnim ¢asem.
VU naddle pouzivd pfijaté tidaje GNSS o poloze.”;

=

v bodé 5.2.1 se odstavec GNS_34 nahrazuje timto:

,GNS_34 Pokud celek ve vozidle neobdrzi data z ptijimace GNSS nepfetrzité po dobu del$i nez 3 hodiny, VU
generuje a zaznamend uddlost typu EventFaultType enum ‘OD'H Absence of position information from
GNSS receiver (chybi informace o poloze z piijimace GNSS) s ¢asovym razitkem s aktudlnim casem,
aviak pouze v piipadé, zZe jsou splnény tyto dvé podminky: a) inteligentni tachograf neni v kalibra¢nim
rezimu a b) vozidlo se pohybuje.”;

i) bod 6 se nahrazuje timto:

,6. NESOULAD CASU GNSS

Pokud celek ve vozidle zjisti rozdil vét${ nez 1 minuta mezi ¢asem podle funkce pro méfeni ¢asu v celku ve
vozidle a ¢asem pochdzejicim z pfijimace GNSS, VU zaznamend udalost typu EventFaultType enum ‘OB'H
Time conflict (GNSS versus VU internal clock) (nesoulad casu — GNSS viiéi vnitinim hodindm VU). Po vyvoldni
udalosti nesouladu ¢asu VU nekontroluje ¢asovy nesoulad po dobu nésledujicich 12 hodin. Tato udélost neni
vyvoldna v piipadech, kdy piijima¢ GNSS béhem poslednich 30 dnii nezjistil Zadny platny signdl GNSS.

38) dodatek 13 se méni takto:
a) v bodé 2 se ¢tvrty pododstavec nahrazuje timto:
,Pro upfesnéni tento dodatek nespecifikuje:

— <¢innost a spravu, pokud jde o shromazdovéni ddajii v celku ve vozidle (které jsou specifikovany jinde v nafizeni
nebo jsou jinak funkci konstrukce vyrobkuy),

— formu prezentace shromazdénych tdajti aplikaci ve vnéj$im zafizeni,

— ustanoveni o zabezpeceni dat nad rdmec toho, co poskytuje Bluetooth® (napf. Sifrovani), pokud jde o obsah
iidajii (coZ je specifikovdno jinde v nafizeni [Dodatek 11 Spoletné bezpecnostni mechanismy]),

— protokoly Bluetooth® pouzivané rozhranim ITS.%
b) v bodé 4.2 se treti pododstavec nahrazuje timto:

,Dostane-li se vnéjsi zafizeni poprvé do dosahu VU, Ize iniciovat proces parovani Bluetooth® (viz rovnéz piilohu
2). Zafizeni sdileji své adresy, ndzvy, profily a spolecny tajny kli¢, coz jim umozni navdzat spojeni, kdykoli se
v budoucnu k sobé piiblizi. Po dokonéeni tohoto kroku je vnéjsi zafizeni povazovano za divéryhodné a mize
iniciovat pozadavky na staZeni dat z tachografu. Nepocitd se s pfidinim Sifrovacich mechanismt nad rdmec toho,
co poskytuje Bluetooth®. Jsou-li viak nezbytné dodatecné bezpecnostni mechanismy, lze tak ucinit v souladu
s dodatkem 11 Spole¢né bezpe¢nostni mechanismy.*;

¢) bod 4.3 se méni takto:
i) prvni pododstavec se nahrazuje timto:

,Z bezpecnostnich davodti VU vyzaduje systém ovéfeni pomoci kédu PIN oddélené od pérovani Bluetooth.
Pro tcely ovéfeni pravosti je kazdy VU schopen generovat kédy PIN tvofené nejméné 4 Cislicemi. Vnéjsi
zatizeni musi pii kazdém pérovani s VU poskytnout spravny kéd PIN, nez bude moci pfijimat data.”;



L 85/66 Utedni véstnik Evropské unie 28.3.2018

i) téet{ pododstavec za tabulkou 1 se nahrazuje timto:

,Vyrobce miiZe nabizet moznost zmény kdédu PIN piimo prostiednictvim celku ve vozidle, avsak kéd PUC
nelze ménit. Zména kédu PIN, pokud je moznd, vyZaduje zadani aktudlniho kédu PIN piimo do VU.

d) v bodé 4.4 se druhy pododstavec za nadpisem ,Datové pole* nahrazuje timto:

Jsou-li data, kterd je tieba zpracovat, deldi nez dostupny prostor vjedné zpravé, rozdéli se do nékolika dil¢ich
zprév. Kazdd diléi zprdva ma stejnou hlavicku a SID, ale obsahuje dvoubajtovy &ita¢, Counter Current (CC) a Counter
Max (CM), ktery uvadi ¢islo diléi zpravy. Aby byla moznd kontrola chyb a pferuSeni prenosu, piijimajici zatizeni
potvrzuje kazdou dil¢i zprdvu. PHjimajici zafizeni muze pfijmout diléi zprdvu, pozddat o to, aby byla znovu
pfenesena, nebo pozadat vysilajici zafizeni o opétovny start nebo o pferuseni pfenosu.’;

e) Pifloha 1 se méni takto:
i) nadpis se nahrazuje timto:

,1) SEZNAM UDAJU DOSTUPNYCH PROSTREDNICTVIM ROZHRANI ITS*

ii) v tabulce vbodé 3 se za polozku ,Chybi informace o poloze z pfijimace GNSS* vkladd nova polozka, kterd

zni:
,Chyba komunikace s vn&sim | — nejdelsi uddlost v kazdém | — datum a cas zacdtku udalosti,
zaf{zenim GNSS z poslednich 10 dnt vyskytu | _ gatum a cas konce udalosti

— 5 nejdelsich udalosti za posled-

— typ, dislo, vydavajici clensky stat
nich 365 dnt YP e 4

a generace viech karet vloZze-
nych na zacitku a/nebo na
konci uddlosti

— pocet  podobnych  udélost
v tentyz den”

i) v bodé 5 se doplituje novd odrazka, kterd zni:
,— zdvada rozhrani ITS (v piislusnych piipadech);
f) v piiloze 3 se specifikace v notaci ASN.1 méni takto:

i) za fadek 206 se vkladaji nové fddky 206a az 206e, které znégji:

“206a

206b DriverID ::= SEQUENCE{

206¢ OCTET STRING (SIZE(3)),
206d OCTET STRING (SIZE(16))

206e }°

ii) fadky 262 az 264 se nahrazuji timto:

,262 BIT STRING ('@@'B UNION 'e1'B),
263 BIT STRING ('@@'B UNION '@1'B),
264 BIT STRING ('@@'B UNION '@1'B), *

El
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ili) fadek 275 se nahrazuje timto:

#2275 BIT STRING ('@@'B UNION '@1'B),,,;

iv) fadky 288 az 310 se nahrazuji timto:

2288 BIT STRING ('©00'B UNION '©01'B UNION '©1@'B UNION
289 '011'B UNION '100'B UNION '101'B ..),

290 BIT STRING ('000'B UNION '©01'B UNION '©1@'B UNION
291 '©11'B UNION '100'B UNION '101'B ..),

292

293 BIT STRING ('©000'B UNION '0001'B

294 UNION '©010'B UNION '@011'B UNION '©100'B UNION '@101'B UNION
295 '9110'B UNION '@111'B UNION '1000'B UNION '1001'B UNION '1010'B
296 UNION '1@11'B UNION '1100'B UNION '1101'B ..),

297

298

299 BIT STRING ('©000'B UNION '0001'B

300 UNION '©910'B UNION '@011'B UNION '©100'B UNION '©101'B UNION
301 '9110'B UNION '©111'B UNION '1000'B UNION "1001'B UNION '1010'B
302 UNION '1@11'B UNION '1100'B UNION '1101'B ..),

303

304

305

306 BIT STRING ('@@ 'B UNION '@l 'B),

307 DriverID,

308 DriveriD,

309

310

v) fadky 362 a 363 se nahrazuji timto:

,362 BIT STRING (SIZE(4)),
363 BIT STRING (SIZE(4)),*

vi) za fadek 410 se vklddaji nové fadky 410a a 410b, které zngji:

#4102
410b  CommunicationErrorWithTheExternalGNSSFacility,

vii) za fadek 539 se vklddaji nové fadky 539a az 539j, které zngji:

»539a CommunicationErrorWithTheExternalGNSSFacility ::= SEQUENCE{

539b GeneralizedTime,

539c¢ GeneralizedTime,

539d SEQUENCE OF UTF8String,

539e SEQUENCE OF INTEGER,

539f SEQUENCE OF NationAlpha,
539g SEQUENCE OF INTEGER,

53%h INTEGER

5391 }

5395
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39) dodatek 14 se méni takto:

a) v obsahu se bod 5.5 nahrazuje timto:

,5.5 Podpora pro smérmici (EU) 2015/719 orrmrermiiecrisneesiencemisnesssssnessssssessssnesssssnessssssessssnsessisesssnessssnessesssnes 490

b) v bodé 2 se tfeti pododstavec nahrazuje timto:

,V tomto scéndfi je ¢as vyhrazeny pro komunikaci omezeny, protoze komunikace je cilend a md kratky dosah.
Stejné komunikaéni prostiedky pro délkové sledovani tachografit (RTM) mohou navic piislusné kontrolni organy
pouzivat pro dal3i aplikace (napf. maximdlni hmotnosti a rozméry tézkych ndkladnich vozidel podle smérnice
(EU) 2015/719) atyto operace mohou byt podle rozhodnuti piislusnych kontrolnich organd izolované nebo
sekvenéni.;

¢) bod 5.1 se méni takto:
i) v odstavci DSC_19 se dvandctd odrdzka nahrazuje timto:

,— Anténa DSRC-VU musi byt umisténa v misté, ve kterém umoziiuje optimélni komunikaci DSRC mezi
vozidlem a pfijimaci silni¢ni anténou, kdyz je pfijima¢ umistén 15 metri pfed vozidlem ave vysce 2
metry azaméfen na vodorovny a svisly stied celniho skla. Ulehkych vozidel se umisti v horni ¢asti
elntho skla. U vSech ostatnich vozidel se anténa DSRC umisti bud pobliz spodni nebo pobliz horni
¢asti Celntho skla.

ii) v odstavci DSC_22 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,Tvarovy Cinitel antény neni stanoven a je komer¢nim rozhodnutim, pokud namontované zafizeni DSRC-VU
splituje pozadavky na shodu podle ¢asti 5 nize. Anténa musi byt umisténa v souladu s pokyny v DSC_19
a ucinné podporovat piipady pouziti popsané v bodech 4.1.2 a 4.1.3.%

d) v bod¢ 5.4.3 se sekvence 7 nahrazuje timto:

W/ REDCR > DSRC-VU Posild prikaz GET.request na tdaje v jiném atributu (v piipadé potie-
by).“

€) v bodé 5.4.4 se definice modulu ASN.1 v odstavci DCS_40 méni takto:

(i) prvni fadek sekvence pro TachographPayload se nahrazuje timto:

#»tp15638VehicleRegistrationPlate LPN - Vehicle Registration Plate as per EN
15509%%

ii) dopliuje se novd pozndmka pod carou 1, kterd zni:

,1. Jestlize LPN obsahuje AlphabetIndicator LatinAlphabetNo2 nebo latinCyrillicAlphabet, specidlni znaky se
pfemapuji v silni¢ni dotazovaci jednotce za pouziti zvlastnich pravidel podle pfilohy E normy ISO/DIS
14 906,25

iii) horni index 2 v fadku, v némz je definovdno Casové razitko aktudlniho zdznamu, se zrusuje;

iv) definice modulu ASN.1 pro RtmTransferAck se nahrazuje timto:

SLRtmTransferAck ::= INTEGER {
Ok (1),
NoK (2)
} (1..255)%
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f) v bodé 5.4.5 se polozka RTM12 v tabulce 14.3 nahrazuje timto:

,RTM12 VU vygeneruje celociselnou hodnotu pro datovy | — Porucha snimace — sensorFault
prvek RTM12. jeden oktet podle INTEGER “
Porucha adaic (0..255),;
PR o 1 L slovniku Gdaji .
snimace VU pfifadi proménné sensorFault hodnotu:

— 1, jestlize béhem poslednich 10 dni zazna-
menal uddlost typu ‘35H’ Porucha snimace,

— 2, jestlize béhem poslednich 10 dni zazna-
menal udalost typu Porucha pfijimace GNSS
(interntho nebo externtho s hodnotami
enum ‘36'H nebo ‘37’H),

— 3, jestlize béhem poslednich 10 dni zazna-
menal uddlost typu ‘OE’'H Chyba komunikace
s vnéj$im zafizenim GNSS,

— 4, jestlize béhem poslednich 10 dni zazna-
menal poruchu snimace i poruchu pfijimace
GNSS,

— 5, jestlize béhem poslednich 10 dni zazna-
menal poruchu snimace i uddlost Chyba
komunikace s vnéjsim zafizenim GNSS,

— 6, jestlize béhem poslednich 10 dni zazna-
menal poruchu pfijimace GNSS i udalost
Chyba komunikace s vné&sim zaf{zenim
GNSS,

— 7, jestlize béhem poslednich 10 dni zazna-
menal vSechny tii poruchy snimace, JINAK
piifadi hodnotu 0, jestlize béhem poslednich
10 dni nebyly zaznamendny Zddné uddlosti.

g) v bodé 5.4.6 se odstavec DSC_43 nahrazuje timto:

,DSC_43 Pro vSechny vymény DSRC jsou data Sifrovina pomoci PER (Packed Encoding Rules) UNALIGNED,
kromé TachographPayload aOwsPayload;, které se Sifruji pomoci OER (Octet Encoding
Rules), definovanych v normé ISO/IEC 8825-7, Rec. ITU-T X.696.%

h) v bod¢ 5.4.7 se ve ¢tvrtém sloupci tabulky 14.9 znéni v bunice popisujici Rtm-ContextMark; nahrazuje
timto:

,ldentifikdtor objektu podporované normy, ¢asti a verze. Piiklad: ISO (1) norma (0) TARV (15638) ¢ast9 (9) verze
1 (1).

Prvn{ oktet je 06H, coz je identifikdtor objektu. Druhy oktet je 06H, coZ je délka. Nasledujicich 6 oktetli koduje
identifikdtor objektu piikladu.

i) body 5.5 a 5.5.1 se nahrazuji timto:

,5.5 Podpora pro smérnici (EU) 2015/719
5.5.1 Prehled

DSC_59 Na podporu smérnice (EU) 2015/719 o maximélnich hmotnostech a rozmérech tézkych néklad-
nich vozidel je transakéni protokol pro stahovani dat OWS pomoci rozhrani 5,8 GHz DSRC
stejny jako protokol pouzivany pro data RTM (viz 5.4.1); jedinym rozdilem je, Ze identifikdtor
objektu, ktery se vztahuje k normé TARV, odpovidd normé ISO 15638 (TARV) ¢asti 20, tykajici
se WOB/OWS.
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j) v bodé 5.6.1 se pismeno a) v odstavci DSC_68 nahrazuje timto:

,3) Aby bylo mozné uzavirat smlouvy na doddvky VU a DSRC-VU a rovnéz ruznych sérii DSRC-VU s riznymi
dodavateli, je spojeni mezi VU a DSRC-VU, ktery neni soucasti VU, otevienym standardnim spojenim. VU se
s DSRC-VU spojuje bud*;

k) v bodé 5.7.1 se odstavec DSC_77 nahrazuje timto:

,DSC_77 Jiz zabezpecend data jsou funkci VUSM poskytnuta DSRC-VU. VUSM ovéii, zda data zaznamenand
v DSRC-VU byla fddné zaznamendna. Zaznamendni a hlaSeni pfipadnych chyb v pfenosu dat z VU do
paméti DSRC-VU je zaznamendno s typem EventFaultType a hodnotou enum nastavenou na ‘0CH
Chyba komunikace se zaf{zenim pro ddlkovou komunikaci s ¢asovym razitkem.”;

40) dodatek 15 se méni takto:
a) v bod¢ 2.2 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,Rozumi se, Ze karty tachografu prvni generace jsou interoperabilni s celky ve vozidle prvni generace v souladu
s piilohou IB naffzeni (EHS) ¢. 3821/85, zatimco karty tachografu druhé generace jsou interoperabilni s celky ve
vozidle druhé generace v souladu s piilohou IC tohoto nafizeni. Kromé toho se uplatni nize uvedené pozadavky.”;

b) v bodé 2.4.1 se odstavec MIG_11 méni takto:
i) prvni odrdzka se nahrazuje timto:
,— nepodepsané elementdrni soubory EF ic aicc (volitelné),”;
i) téet{ odrdzka se nahrazuje timto:

,— ostatni elementdrni soubory EF saplika¢nimi daty (v rdmci souboru DF Tachograph) vyzadované
protokolem pro stahovéni dat z karet prvni generace. Tyto informace musi byt zabezpeceny digitalnim
podpisem podle bezpecnostnich mechanismii prvni generace.

Uvedené stahovani nesmi zahrnovat elementdrni soubory EF s aplika¢nimi daty, které jsou pitomny pouze na
kartdch fidice (a kartdch dilny) druhé generace (elementdrni soubory EF s aplika¢nimi daty v rdmci souboru DF
Tachograph_G2).%

¢) v bodé 2.4.3 se odstavce MIG_014 a MIG_015 nahrazuji timto:

,MIG_014 Nad rdmec kontroly fidi¢i kontrolnimi orgdny, které nepati{ do EU, se data musi stahovat z celkd ve
vozidle druhé generace pomoci bezpe¢nostnich mechanismti druhé generace a protokolu pro staho-
vani dat specifikovaného v dodatku 7 této piilohy.

MIG_015 Aby se umoznila kontrola fidi¢t kontrolnimi orgdny, které nepatii do EU, Ize také piipadné umoznit
stahovéni dat z celkt ve vozidle druhé generace pomoci bezpecnostnich mechanismil prvni generace.
Stahovand data pak musi mit stejny formadt jako data stahovand z celku ve vozidle prvni generace.
Tuto moznost lze zvolit pomoci piikazii v menu.”
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PRILOHA Il

Priloha II nafizeni (EU) 2016/799 se méni takto:
1) vkapitole I bodé 1 se pismeno b) nahrazuje timto:

,b) z &isla schvilent, které odpovida &islu osvédéeni o schvéleni vystaveného pro prototyp zdznamového zafizeni nebo
zdznamového listu nebo karty tachografu a které se umisti kdekoli v bezprostfedni blizkosti obdélniku.”;

2) v kapitole IIl se bod 5 nahrazuje timto:

5. Piedlozeno K SChVAIENT dNE .o s S

3) v kapitole IV se bod 5 nahrazuje timto:

5. PIedloZeno K SCHVAIENT dNE ..ottt st asesss s sassas
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