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Nézvy viech ostatnich aktd jsou vytistény tucné a predchdzi jim hvézdicka.
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II

(Nelegislativni akty)

NARIZENI

NARIZENI KOMISE (EU) 2017/2400
ze dne 12. prosince 2017,

kterym se provadi nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢ 595/2009, pokud jde
o stanoveni emisi CO, a spotfeby paliva u tézkych ndkladnich vozidel, a 0 zméné smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES a nafizeni Komise (EU) ¢. 582/2011

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 ze dne 18. Cervna 2009 o schvalovéni typu
motorovych vozidel a motorti z hlediska emisi z tézkych ndkladnich vozidel (Euro VI) a o pfistupu k informacim

o opravich a udribé vozidel, o zméné nafizeni (ES) ¢ 715/2007 a smérnice 2007/46/ES a o zruSeni smérnic
80/1269/EHS, 2005/55[ES a 2005/78/ES ('), a zejména na ¢l. 4 odst. 3 a ¢l. 5 odst. 4 pism. €) uvedeného nafizeni,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2007[46/ES ze dne 5. zafi 2007, kterou se stanovi rdmec pro
schvalovani motorovych vozidel a jejich piipojnych vozidel, jakoZ i systémt, konstrukénich ¢asti a samostatnych
technickych celkd uréenych pro tato vozidla (rdmcovad smérnice) (3, a zejména na ¢l. 39 odst. 7 uvedené smérnice,

vzhledem k témto dévodtm:

(1)  Nafizeni (ES) ¢ 595/2009 je jednim ze zvldstnich regulacnich aktd v rdmci postupu schvalovdni typu
stanoveného smérnici 2007/46/ES. Zmocnuje Komisi k pfijet! opatfeni tykajicich se emisi CO, a spotteby paliva
u tézkych ndkladnich vozidel. Cilem tohoto nafizeni je stanoveni opatfeni pro ziskdni pfesnych informaci
o emisich CO, a spotiebé paliva u novych tézkych ndkladnich vozidel uvddénych na trh Unie.

(2)  Smérnice 2007/46/ES pro Gcely schvalovani typu celého vozidla stanovuje nezbytné pozadavky.

(3)  Natizeni Komise (EU) ¢. 582/2011 (°) stanovi poZadavky na schvalovani tézkych ndkladnich vozidel, s ohledem
na emise a pfistup k informacim o opravich a Gdrzbé vozidel. Opatieni pro stanoveni emisi CO, a spotieby
paliva u novych tézkych nakladnich vozidel by méla byt souddsti systému schvalovani typu zavedeného timto
nafizenim. K ziskdn{ vy$e uvedenych schvaleni bude zapotiebi licence k provadéni simulaci pro stanoveni emisi
CO, a spotieby paliva vozidla.

() UF.vést.L188,18.7.2009,s. 1.

() Uk vést. L 263,9.10.2007,s. 1.

(’) Nafizeni Komise (EU) ¢. 582/2011 ze dne 25. kvétna 2011, kterym se provadi a méni naiizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢.595/2009 z hlediska emis{ z tézkych ndkladnich vozidel (Euro VI) a kterym se méni piflohy I a Il smérnice Evropského parlamentu
aRady 2007/46ES (U. vést. L 167, 25.6.2011,s. 1).
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(10)

(11)

(14)

Emise z ndkladnich automobild, autobusti a autokarti, které jsou nejsifeji zastoupenymi kategoriemi tézkych
nakladnich vozidel, v soucasné dobé pfedstavuji pfiblizné 25 % emisi CO, silni¢ni dopravy a do budoucna se
ocekavd, ze déle porostou. Aby bylo dosazeno cile snizeni emisi CO, z dopravy o 60 % do roku 2050, je tieba
zavést U¢innd opatfeni ke sniZeni emisi z t€zkych ndkladnich vozidel.

Doposud nebyla pravnimi predpisy Unie stanovena zddnd spole¢nd metoda pro méfeni emisi CO, a spotieby
paliva u tézkych ndkladnich vozidel, coZ znemozZnuje objektivné porovnat vykonnostni charakteristiky vozidel
nebo zavést opatfeni na drovni Unie nebo na vnitrostitni drovni, kterd by podpofila zavddéni energeticky
ucinngjsich vozidel. V dasledku toho neni trh transparentni, pokud jde o energetickou ucinnost tézkych
nékladnich vozidel.

Odvétvi tézkych ndkladnich vozidel je velmi rozmanité, zahrnuje velky pocet rtiznych typt a modelt vozidel
a mé vysoky stupefl tiprav. Komise u téchto vozidel provedla podrobnou analyzu dostupnych moznosti méfeni
emisi CO, a spotieby paliva a dospéla k zdvéru, Ze za Gcelem ziskdni jednozna¢nych ddaji pro kazdé vyrobené
vozidlo pfi co nejnizsich ndkladech by mély byt emise CO, a spotieba paliva u tézkych ndkladnich vozidel
stanoveny pomoci simulacniho softwaru.

Aby byla zohlednéna rozmanitost odvétvi, méla by byt té7kd ndkladni vozidla rozdélena do skupin vozidel
s podobnym uspofdddnim ndprav, uspofdddnim podvozku a maximélni technicky pfipustnou hmotnosti
nalozeného vozidla. Tyto parametry vymezuji ureni vozidla, a mély by tudiz pfedurcit soubor zkusebnich cykla
pouzivanych pfi simulaci.

Vzhledem k tomu, Ze na trhu neni k dispozici Zddny software, ktery by pozZadavky potfebné pro posuzovani
emisi CO, a spotieby paliva u tézkych ndkladnich vozidel spliioval, méla by Komise vyvinout specializovany
software, ktery bude k témto aéeltim slouzit.

Tento software by mél byt vefejné dostupny, s otevienym zdrojovym kédem, spustitelny a mélo by byt mozné si
jej stahnout. Mél by obsahovat simulaéni ndstroj pro vypocet emisi CO, a spotieby paliva u konkrétnich téZkych
nakladnich vozidel. Néstroj by mél byt koncipovan tak, aby jako vstup pouzival Gdaje zohlediujici vlastnosti
konstruk¢nich ¢&asti, samostatnych technickych celkil i systémt, které maji na emise CO, a spotiebu paliva
u tézkych ndkladnich vozidel vyznamny vliv — motoru, pfevodovky a piidavnych soucdsti hnactho dstroji,
naprav, pneumatik, aerodynamiky a pomocnych zafizeni. Software by mél také obsahovat nastroje pro predbézné
zpracovani, které maji byt pouzity pro ovéfeni a predbéZné zpracovani vstupnich ddaji simulaéniho néstroje,
tykajici se motoru a odporu vzduchu vozidla, a haSovaci ndstroj, ktery ma byt pouzit pro Sifrovani vstupnich
i vystupnich soubort simula¢niho néstroje.

Aby bylo mozné ziskat redlné posouzeni, mél by byt simula¢ni ndstroj vybaven fadou funkci umoziiujicich
simulaci vozidel s roznym zatizenim i palivy béhem konkrétnich zkuSebnich cyklt provadénych u vozidel
s ohledem na jejich vyuziti.

JelikoZ je bezchybné fungovani softwaru dilezité pro spravné stanoveni emisi CO, a spotieby paliva u vozidel
a je nezbytné udrzet krok s technologickym pokrokem, méla by Komise software spravovat a v piipadé potieby
aktualizovat.

Simulace by mély byt provddény vyrobci vozidel pfed registraci, prodejem nebo uvedenim nového vozidla do
provozu v Unii. Rovnéz by méla byt pfijata ustanoveni pro udélovéni licence na postupy vyrobct vozidel tykajici
se vypoctu emisi CO, a spotieby paliva u vozidel. Postupy zpracovani Gdajii a jejich pouZivani vyrobci vozidel
pro vypocet emisi CO, a spotieby paliva u vozidel s vyuzitim simula¢niho ndstroje by mély schvalovaci organy
vyhodnocovat a peclivé sledovat, aby se zajistilo spravné provadéni simulaci. Za timto Gcelem by méla byt pfijata
ustanoveni, podle kterych by vyrobci vozidel museli k pouzivani simula¢niho ndstroje ziskat licenci.

Vlastnosti konstrukénich ¢asti, samostatnych technickych celkil a systémt souvisejici s emisemi CO, a spotfebou
paliva a majici na emise CO, a spotiebu paliva u tézkych ndkladnich vozidel zdsadni vliv, by mély byt
u simula¢niho néstroje pouzity jako vstupni tdaje.

S cilem zohlednit specifika jednotlivych konstrukénich ¢dsti, samostatnych technickych celkdi a systéma
a umoznit presnéj§i stanoveni jejich vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotfebou paliva by méla byt
zavedena ustanoveni pro certifikaci téchto vlastnosti na zdkladé zkousek.
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(15) Za ucelem snizeni ndklad® na certifikaci by méli mit vyrobci moznost seskupit konstrukéni ¢asti, samostatné
technické celky a systémy s podobnou konstrukci a vlastnostmi souvisejicimi s emisemi CO, a spotiebou paliva
do rodin. Z kazdé rodiny by méla byt zkouskdm podrobena jedna konstrukéni &dst, jeden samostatny technicky
celek nebo jeden systém s nejméné piiznivymi vlastnostmi, pokud jde o emise CO, a spotiebu paliva v rdmci
dané rodiny, a jejich vysledky by mély platit pro celou rodinu.

(16) Naklady spojené se zkouskami mohou piedstavovat vyznamnou piekdzku, zejména pro spolecnosti, které
vyrab&ji konstrukéni casti, samostatné technické celky a systémy v malém mnoZstvi. Za tcelem nabidnuti
ekonomicky pfijatelné alternativy k certifikaci by mély byt pro urcité konstrukéni ¢dsti, samostatné technické
celky a systémy stanoveny standardni hodnoty, které by mohly byt pouzity namisto certifikovanych hodnot
stanovenych na zdkladé zkou$ek. Standardni hodnoty by vSak mély byt stanoveny tak, aby dodavatele
konstrukénich ¢asti, samostatnych technickych celkd a systémi motivovaly k Zadani o udéleni certifikace.

(17) S cilem zajistit, aby vysledky tykajici se emisi CO, a spotieby paliva uvedené dodavateli konstrukénich ¢dsti,
samostatnych technickych celkii a systéma i vyrobcti vozidel odpovidaly skute¢nosti, méla by byt pfijata
ustanoveni pro ovéfovani a zajisténi shodnosti, pokud jde o pouzivini simula¢éniho ndstroje a stanovovani
vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotiebou paliva pfislusnych konstrukénich ¢&sti, samostatnych
technickych celkd a systémd.

(18)  Aby byla vnitrostitnim orgdntim i odvétvi poskytnuta dostate¢né dlouhd lhiita, méla by byt povinnost stanovovat
a uvadét emise CO, a spotiebu paliva u novych vozidel zavddéna postupné, a to pro rizné skupiny vozidel,
pfi¢emz by méla byt tato povinnost zavedena nejprve u vozidel, kterd v odvétvi tézkych ndkladnich vozidel
produkuji nejvice emisi CO,.

(19) Ustanoveni tohoto nafizeni tvofi soucdst rdimce zavedeného smérnici 2007/46/ES a dopliiuji ustanoveni pro
schvalovani typu, pokud jde o emise a informace o opravich a drzbé vozidel vymezené v nafizeni (EU)
¢. 582/2011. Pro vytvofeni konzistentniho vztahu mezi zminénymi ustanovenimi a timto nafizenim by méla byt
odpovidajicim zpsobem zménéna smérnice 2007/46/ES a nafizeni (EU) ¢. 582/2011.

(20)  Opatfeni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem Technického vyboru — motorové vozidla,

PRIJALA TOTO NARIZENI:
KAPITOLA 1

OBECNA USTANOVENT{
Cldnek 1
Predmét

Toto nafizeni dopliiuje pravni rdmec pro schvalovdni typu motorovych vozidel a motort, pokud jde o emise
a informace o opravich a Gdrzbé vozidel stanovené nafizenim (EU) ¢. 582/2011 tak, Ze stanovi pravidla pro udélovani
licenci k pouzivani simula¢niho ndstroje s cilem stanovit emise CO, a spotiebu paliva u novych vozidel, kterd maji byt
proddna, registrovana nebo uvedena do provozu v Unii, a pro pouZivani tohoto simula¢niho néstroje a uvddéni takto
stanovenych hodnot emisi CO, a spotfeby paliva.

Cldnek 2

Oblast piisobnosti

1. S vyjimkou ustanoveni ¢l. 4 druhého pododstavce se toto nafizeni pouZije na vozidla kategorie N2, definovand
v piiloze II smérnice 2007[46[ES, jejichz maximalni technicky piipustnd hmotnost nalozeného vozidla prevysuje
7 500 kg, a na viechna vozidla kategorie N3, definovand v uvedené piiloze.

2.V ptipadé vicestupniovych schvalovéani typu vozidel uvedenych v odstavci 1 se toto nafizeni pouZije pouze na
zakladni vozidla vybavend alespori podvozkem, motorem, ptevodovkou, ndpravami a pneumatikami.

3. Toto nafizeni se nepouZije na terénni vozidla, vozidla zvldstntho uréeni a terénni vozidla zvldstniho urcent,
definovand v bodech 2.1, 2.2 a 2.3 &sti A pilohy II smérnice 2007/46/ES.
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Cldnek 3

Definice

Pro téely tohoto nafizeni se pouziji tyto definice:

—_
~

,vlastnostmi souvisejicimi s emisemi CO, a spotiebou paliva“ se rozumi specifické vlastnosti pfifazené konstrukéni
¢asti, samostatnému technickému celku ¢i systému, které urcuji vliv dané souddsti na produkci emisi CO, a spotiebu
paliva vozidla;

)
—

,vstupnimi daji* se rozumi informace o vlastnostech konstrukéni &dsti, samostatného technického celku nebo
systému souvisejicich s emisemi CO, a spotfebou paliva, které vyuzivd simulacni ndstroj pro tcely stanoveni emisi
CO, a spotieby paliva vozidla;

)
~

,vstupnimi informacemi se rozumi informace tykajici se vlastnosti vozidla, které vyuzivd simulaéni néstroj pro
ticely stanoveni emisi CO, a spotieby paliva vozidla a které nejsou zahrnuty do vstupnich tdaji;

4) ,vyrobcem" se rozumi osoba nebo subjekt odpovédné viici schvalovacimu orgdnu za viechny aspekty certifika¢niho
procesu a za zajisténi shodnosti vlastnosti konstrukénich ¢asti, samostatnych technickych celkti a systémii souvise-
jicich s emisemi CO, a spotiebou paliva. Neni nezbytné, aby se tato osoba ¢i subjekt piimo podileli na vSech fazich
vyroby konstrukéni ¢asti, samostatného technického celku ¢i systému, jez jsou pfedmétem certifikace;

1
~

sopravnénym subjektem“ se rozumi vnitrostdtni orgdn povéfeny clenskym stitem k tomu, aby si od vyrobcti
vyzadal pfislusné informace o vlastnostech souvisejicich s emisemi CO, a spotiebou paliva urcité konstrukéni ¢asti,
samostatného technického celku nebo systému a od vyrobcti vozidel pFislusné informace o emisich CO, a spotfebé
paliva novych vozidel;

(=)
=~

,pFevodovkou® se rozumi zafizeni sestdvajici nejméné ze dvou zataditelnych rychlostnich stupiid, které méni tocivy
moment a otdcky ve stanovenych pomérech;

7) .méniCem tocivého momentu“ se rozumi hydrodynamickd spoustéci ¢dst, bud ve formé samostatné souddsti
hnactho tstroji, nebo pfevodovky s nékolikandsobnym tokem vykonu, kterd pfizptsobuje otacky mezi motorem
a kolem a zndsobuje to¢ivy moment;

8) ,jinou soucdsti pro pfenos tocivého momentu“ se rozumi rotaéni soucdst pfipojend k hnacimu dstroji, kterd
zpusobuje ztrity to¢ivého momentu v zdvislosti na své vlastni rychlosti otd¢en;

9) ,piidavnou soucdsti hnaciho Gstroji“ se rozumi rota¢ni soucdst hnaciho dstroji, ktera pfendsi nebo rozvadi vykon do
jinych soucasti hnaciho tstroji a zptlisobuje ztraty to¢ivého momentu v zavislosti na své vlastni rychlosti otacent;

10

~

Jndpravou” se rozumi stiedovy hiidel otd¢ejiciho se kola nebo ozubeného kola jako hnaci ndprava vozidla;

11

~

,odporem vzduchu“ se rozumi vlastnost konfigurace vozidla s ohledem na aerodynamickou silu ptisobici na vozidlo
proti sméru proudéni vzduchu, kterd se vypocitd jako soucin koeficientu odporu a plochy prifezu pfi nulovém
boénim vétru;

12

~—

,pomocnymi zafizenimi“ se rozumi konstrukéni Cdsti vozidla, véetné ventilitoru motoru, systému fizeni,
elektrického systému, pneumatického systému a klimatiza¢niho systému, jejichZ vlastnosti tykajici se emisi CO,
a spotieby paliva byly definovany v pfiloze IX;

13

~

,rodinou konstrukénich ¢asti“, ,rodinou samostatnych technickych celkd“ nebo ,rodinou systémi“ se rozumi
seskupeni konstrukénich ¢€asti, samostatnych technickych celkii nebo systémd, které maji diky své konstrukci
podobné vlastnosti souvisejici s emisemi CO, a spotiebou paliva;

14

=

,zdkladni konstrukéni ¢dsti“, ,zdkladnim samostatnym technickym celkem® nebo ,zékladnim systémem* se rozumi
konstrukéni ¢ast, samostatny technicky celek nebo systém, které byly vybrdny z rodiny konstruk¢nich &sti, resp.
samostatnych technickych celkd, resp. systéma a jejichZ jejich vlastnosti souvisejici s emisemi CO, a spotfebou
paliva predstavuji pro danou rodinu konstrukénich ¢€dsti, rodinu samostatnych technickych celkti nebo rodinu
systémil nejméné priznivy piipad.
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Cldnek 4
Skupiny vozidel
Pro tcely tohoto naf{zeni se motorova vozidla zafazuji do skupin vozidel v souladu s tabulkou 1 v piiloze L.

Clanky 5 a# 22 se nepouziji pro motorové vozidla skupin vozidel 0, 6, 7, 8, 13, 14, 15 a 17.

Cldnek 5
Elektronické ndstroje

1. Komise bezplatné poskytne tyto elektronické néstroje v podobé spustitelného softwaru, ktery lze stdhnout:
a) simula¢ni néstroj;

b) ndstroje pro piedbézné zpracovani;

¢) hasovaci néstroj.

Komise elektronické néstroje spravuje a provadi jejich tipravy a aktualizace.

2. Komise elektronické ndstroje uvedené v odstavci 1 zpfistupni prostfednictvim specidlni vefejné pistupné
elektronické distribu¢ni platformy.

3. Simula¢ni ndstroj se pouZzije pro stanoveni emisi CO, a spotfeby paliva u novych vozidel. Musi byt navrzen pro
provoz na zédkladé vstupnich informaci podle ptilohy III a vstupnich tdaji podle ¢l. 12 odst. 1.

4.  Nastroje pro pfedbézné zpracovini se pouziji pro ovéfovani a zpracovani vysledki zkousek a pro provddéni
dodate¢nych vypocti tykajicich se vlastnost{ urcitych konstruk¢nich ¢dsti, samostatnych technickych celkd nebo systému
souvisejicich s emisemi CO, a spotiebou paliva a jejich pfevedeni do formdtu pouZzivaného simula¢nim ndstrojem.
Niéstroje pro piedbéziné zpracovani pouzije vyrobce po provedeni zkousek pro motory podle piilohy V bodu 4
a zkousek odporu vzduchu podle ptilohy VIII bodu 3.

5. HaSovaci ndstroje se pouZziji pro vytvoreni jednoznacné vazby mezi certifikovanymi vlastnostmi konstrukéni ¢ésti,
samostatného technického celku nebo systému souvisejicimi s emisemi CO, a spotiebou paliva a jejich dokladem
o certifikaci a pro vytvofeni jednozna¢né vazby mezi vozidlem a souborem zdznamu vyrobce podle ptilohy IV bodu 1.

KAPITOLA 2

LICENCE K POUZIVANI SIMULACNIHO NASTROJE PRO SCHVALOVANI TYPU, POKUD JDE O EMISE
A INFORMACE O OPRAVACH A UDRZBE VOZIDLA

Cldnek 6

Zadost o licenci k pouZivini simulacniho ndstroje pro stanoveni emisi CO, a spotieby paliva
u novych vozidel

1. Vyrobce vozidla pfedlozi schvalovacimu organu Zadost o licenci k pouzivani simula¢ntho néstroje uvedeného
v ¢l. 5 odst. 3 pro stanoveni emisi CO, a spotieby paliva u novych vozidel patficich do jedné nebo vice skupin vozidel
(dale jen ,licence®).

2. Zédost o licenci musi byt predlozena v podobé informaéntho dokumentu vypracovaného podle vzoru uvedeného
v dodatku 1 k pifloze II.

3. K zadosti o licenci musi byt pfiloZen odpovidajici popis postupt zavedenych vyrobcem pro stanoveni emisi CO,
a spotteby paliva u viech dotéenych skupin vozidel podle ptilohy II bodu 1.
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K Zzddosti se rovnéz pfipoji hodnotici zprava vypracovand schvalovacim orgdnem na zdkladé posouzeni provedeného
podle piilohy II bodu 2.

4. Vyrobce vozidla pfedlozi zddost o licenci vypracovanou v souladu s odstavci 2 a 3 schvalovacimu organu
nejpozdgji spole¢né s Zddosti o ES schvéleni typu vozidla se schvdlenym systémem motoru, pokud jde o emise a pfistup
k informacim o opravich a Gdrzbé vozidla podle ¢linku 7 nafizeni (EU) ¢ 582/2011, nebo se Zddosti o ES schvileni
typu vozidla, pokud jde o emise a piistup k informacim o opravich a Gdrzbé vozidla podle ¢lanku 9 tohoto nafizeni.
Zadost o licenci se musi tykat skupiny vozidel, kterd zahrnuje typ vozidla, na ktery se vztahuje zddost o ES schvaleni

typu.
Cldnek 7
Spravni ustanoveni pro udélovéni licenci

1. Schvalovaci orgdn udéli licenci, pokud vyrobce piedlozi Zadost v souladu s ¢linkem 6 a pokud prokdze, Ze
pozadavky stanovené v piiloze II jsou u dotCenych skupin vozidel splnény.

Pokud jsou pozadavky stanovené v piiloze II splnény pouze u nékterych skupin vozidel uvedenych v zddosti o licenci,
udéli se licence pouze pro tyto skupiny vozidel.

2. Licence se vyddvé podle vzoru uvedeného v dodatku 2 k priloze IL

Cldnek 8
Niésledné zmény postupii zavedenych pro stanovovini emisi CO, a spotieby paliva u vozidel

1. Licence se rozsifi na dalsi skupiny vozidel nad rdmec téch, pro které licence udélena, jak je uvedeno v ¢l. 7 odst. 1,
jestlize vyrobce vozidla prokdze, Ze postupy, které zavedl pro stanoveni emisi CO, a spotteby paliva u skupin vozidel, na
néz se licence vztahuje, zcela spliuji pozadavky piilohy II i ve vztahu k dotéenym jinym skupindm vozidel.

2. Vyrobce vozidla pozddd o rozsifeni licence v souladu s ¢l. 6 odst. 1, 2 a 3.

3. Po obdrzeni licence vyrobce vozidla schvalovacimu orgdnu neprodlené ozndmi veskeré zmény v jim zavedenych
postupech pro stanoveni emisi CO, a spotteby paliva u skupin vozidel zahrnutych v licenci, které by mohly mit vliv na
piesnost, spolehlivost a stabilitu téchto postupt.

4. Po obdrzeni ozndmeni podle odstavce 3 informuje schvalovaci organ vyrobce vozidla, zda se na postupy ovlivnéné
zménami udélend licence stdle vztahuje, zda musi byt licence rozsifena v souladu s odstavci 1 a 2, nebo zda je tieba
pozadat o novou licenci v souladu s ¢ldnkem 6.

5. Pokud se licence na zmény nevztahuje, musi vyrobce do jednoho mésice od obdrzeni informaci uvedenych
v odstavci 4 pozadat o rozsifeni licence nebo o novou licenci. Pokud vyrobce o rozsifeni licence nebo novou licenci
v této 1hiité nepozadd nebo pokud je Zadost zamitnuta, licence se odejme.

KAPITOLA 3

POUZIVANI SIMULACN{HO NASTROJE PRO STANOVOVANI EMISI CO, A SPOTREBY PALIVA ZA UCELEM
REGISTRACE, PRODEJE A UVEDENI NOVYCH VOZIDEL DO PROVOZU

Cldnek 9
Povinnost stanovit a uvést emise CO, a spotfebu paliva u novych vozidel

1. Vyrobce vozidla stanovi emise CO, a spotiebu paliva u kazdého nového vozidla, které md byt proddno,
registrovano nebo uvedeno do provozu v Unii, pfi¢emZ k tomu vyuzZije nejnovéjsi dostupnou verzi simula¢niho ndstroje
uvedeného v ¢l. 5 odst. 3.
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Vyrobce vozidla mize pouZivat simulacni ndstroj pro téely podle tohoto ¢lanku pouze tehdy, je-li drzitelem licence
udélené pro dotcenou skupinu vozidel v souladu s ¢ldnkem 7 nebo rozsifené na dotéenou skupinu vozidel v souladu
s ¢l. 8 odst. 1.

2. Vyrobce vozidla zaznamend vysledky simulace provedené v souladu s odst. 1 prvnim pododstavcem do souboru
zdznamu vyrobce vytvofeného v souladu se vzorem stanovenym v piiloze IV &asti L.

S vyjimkou ptipadt uvedenych v ¢l. 21 odst. 3 druhém pododstavci a v ¢l. 23 odst. 6 jsou ndsledné zmény souboru
zdznamu vyrobce zakazany.

3. Vyrobce vytvoif pro soubor zdznaml vyrobce kryptograficky kli¢ pomoci hasovaciho ndstroje uvedeného v ¢l. 5
odst. 5.

4. Ke kazdému vozidlu, které md byt registrovano, proddno nebo uvedeno do provozu, musi byt pfilozen soubor
informaci pro zdkazniky vytvofeny vyrobcem v souladu se vzorem obsaZenym v ptiloze IV &asti IL.

Kazdy soubor informaci pro zdkazniky musi obsahovat otisk kryptografického klice souboru zdznamd vyrobce
uvedeného v odstavci 3.

5. Ke kazdému vozidlu, které md byt registrovino, proddno nebo uvedeno do provozu, musi byt pfiloZeno
prohldseni o shodg, obsahujici otisk kryptografického kli¢e souboru zdznamt vyrobce uvedeného v odstavci 3.

Prvni pododstavec se nepouzije pro vozidla schvélend v souladu s ¢lankem 24 smérnice 2007/46/ES.

Cldnek 10
Upravy, aktualizace a chybna funkce elektronickych néstrojii

1.V pripadé tprav nebo aktualizaci simula¢niho ndstroje zacne vyrobce vozidla pouZivat upraveny nebo aktuali-
zovany simulaéni ndstroj nejpozdgji do 3 mésicti od doby, kdy byly tpravy a aktualizace zpfistupnény na specidlni
elektronické distribuéni platformé.

2. Neni-li mozné stanovit emise CO, a spotiebu paliva u novych vozidel v souladu s ¢l. 9 odst. 1 z diivodu chybné
funkce simula¢niho ndstroje, ozndmi to vyrobce vozidla neprodlené Komisi prostiednictvim specidlni elektronické
distribu¢ni platformy.

3. Neni-li mozné stanovit emise CO, a spotiebu paliva u novych vozidel v souladu s ¢l. 9 odst. 1 z divodu chybné
funkce simula¢niho ndstroje, provede vyrobce vozidla simulaci u téchto vozidel nejpozdéji do 7 kalenddinich dnt od
data uvedeného v bodé 1. Do té doby se pozastavi povinnosti vyplyvajici z ¢lanku 9 u vozidel, u nichZ neni mozné
stanovit spotfebu paliva a emise CO,.

Cldnek 11
Dostupnost vstupnich a vystupnich informaci simulaéniho néstroje

1. Soubor zdznami vyrobce je spoletné s certifikity o vlastnostech souvisejicich s emisemi CO, a spotiebou paliva
konstrukénich ¢asti, systémil a samostatnych technickych celki vyrobcem vozidla uchovavin po dobu nejméné 20 let
od vyroby vozidla a je na vyzddani k dispozici schvalovacimu orgdnu a Komisi.

2. Na Zddost opravnéného subjektu ¢lenského stitu nebo Komise poskytne vyrobcee vozidla soubor zdznama vyrobce
do 15 pracovnich dnd.

3. Na zadost opravnéného subjektu ¢lenského stitu nebo Komise poskytne schvalovaci orgdn, ktery udélil licenci
v souladu s ¢lankem 7, nebo certifikoval vlastnosti souvisejici s emisemi CO, a spotfebou paliva konstrukéni ¢asti,
samostatného technického celku nebo systému v souladu s ¢l. 17, informaé¢ni dokument uvedeny v ¢l. 6 odst. 2 nebo
v ¢l 16 odst. 2 do 15 pracovnich dnd.
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KAPITOLA 4

VLASTNOSTI KONSTRUKCNICH CASTI, SAMOSTATNYCH ZTECHNICKYCH CELKU A SYSTEMU
SOUVISEJICI S EMISEMI CO, A SPOTREBOU PALIVA

Cldnek 12

Konstrukéni ¢&asti, samostatné technické celky a systémy dileZité pro stanoveni emisi CO,
a spotfeby paliva

1. Vstupni Gdaje simula¢niho ndstroje uvedené v ¢l. 5 odst. 3 obsahuji informace tykajici se vlastnosti souvisejicich
s emisemi CO, a spotfebou paliva téchto konstrukénich ¢asti, samostatnych technickych celkd a systémi:

a) motort;

b) pfevodovek;

¢) ménict to¢ivého momentu;

d) jinych souddsti pro pfenos tocivého momentu;

e) pfidavnych soucdsti hnaciho ustroji;

f) ndprav;

g) odporu vzduchu karoserie nebo ptipojnych vozidel;

h) pomocnych zafizeni;

i) pneumatik.

2. Vlastnosti souvisejici s emisemi CO, a spotfebou paliva v pfipadé konstruk¢nich &dsti, samostatnych technickych
celkd a systémti uvedenych v odst. 1 pism. b) az g) a i) vychdzeji bud z hodnot stanovenych pro kazdou rodinu
konstrukénich &asti, rodinu samostatnych technickych celkt nebo rodinu systémi v souladu s ¢ldnkem 14 a certifiko-

vanych podle ¢lanku 17 (,certifikované hodnoty*), nebo pokud certifikované hodnoty neexistuji, ze standardnich hodnot
stanovenych v souladu s ¢ldnkem 13.

3. Vlastnosti motort souvisejici s emisemi CO, a spotiebou paliva vychdzeji z hodnot stanovenych pro kazdou
rodinu motort v souladu s ¢ldnkem 14 a certifikovanych v souladu s ¢ldnkem 17.

4. Vlastnosti pomocnych zafizeni souvisejicf s emisemi CO, a spotiebou paliva vychdzeji ze standardnich hodnot
stanovenych v souladu s ¢ldnkem 13.

5. 'V piipadé zdkladniho vozidla podle ¢l. 2 odst. 2, pokud jde o konstrukéni &dsti, samostatné technické celky
a systémy uvedené v odst. 1 pism. g) a h), vychdzeji vlastnosti souvisejici s emisemi CO, a spotfebou paliva, které pro
zakladni vozidlo nelze stanovit, ze standardnich hodnot. U konstrukénich ¢&sti, samostatnych technickych celkd
a systémt uvedenych v pismeni h) vybird technologii s nejvétsimi ztratami vykonu vyrobce vozidla.
Cldnek 13

Standardni hodnoty
1. Standardni hodnoty pro pfevodovky se stanovi podle dodatku 8 k pfiloze VI.
2. Standardni hodnoty pro ménice to¢ivého momentu se stanovi podle dodatku 9 k piiloze VL
3. Standardni hodnoty pro jiné souddsti pro pfenos to¢ivého momentu se stanovi podle dodatku 10 k pfiloze VI.

4.  Standardni hodnoty pro piidavné soucdsti hnaciho Gstroji se stanovi podle dodatku 11 k pfiloze VI.

5. Standardni hodnoty pro ndpravy se stanovi podle dodatku 3 k ptiloze VIL
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6.  Standardni hodnoty pro odpor vzduchu karoserie nebo pipojnych vozidel se stanovi podle dodatku 7
k piiloze VIIL

7. Standardni hodnoty pro pomocnd zafizeni se stanovi podle pfilohy IX.
8.  Standardni hodnotou pro pneumatiky je hodnota pro pneumatiky tiidy C3, uvedend v tabulce 2 v Casti B
piilohy II nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 (*).
Cldnek 14
Certifikované hodnoty

1.  Hodnoty stanovené v souladu s odstavci 2 aZ 9 muZe vyrobce vozidla pouZit jako vstupni ddaje simula¢niho
ndstroje, pokud jsou certifikovany v souladu s ¢lankem 17.

2. Certifikované hodnoty pro motory se stanovi podle pfilohy V bodu 4.

3. Certifikované hodnoty pro pfevodovky se stanovi podle piilohy VI bodu 3.

4. Certifikované hodnoty pro ménice tocivého momentu se stanovi podle piilohy VI bodu 4.

5. Certifikované hodnoty pro jiné souddsti pro pienos to¢ivého momentu se stanovi podle ptilohy VI bodu 5.

6.  Certifikované hodnoty pro pfidavné soucdsti hnactho tstroji se stanovi podle piilohy VI bodu 6.

7. Certifikované hodnoty pro ndpravy se stanovi podle pfilohy VII bodu 4.

8.  Certifikované hodnoty pro odpor vzduchu karoserie nebo ptipojnych vozidel se stanovi podle piilohy VIII bodu 3.

9.  Certifikované hodnoty pro pneumatiky se stanovi podle pfilohy X.

Cldnek 15

Zafazovani konstrukénich &sti, samostatnych technickych celki a systémit do rodin s pouZitim
certifikovanych hodnot

1. S ohledem na odstavce 3 az 6 jsou certifikované hodnoty stanovené pro zdkladni konstrukéni ¢ast, zékladni
samostatny technicky celek nebo zdkladni systém platné bez nutnosti dalsich zkousek pro vSechny ¢leny rodiny podle
definice rodiny, jak je uvedena v:

— dodatku 6 k piiloze VI, pokud jde o zafazovéani pfevodovek, ménica tocivého momentu, jinych soucdsti pro pienos
to¢ivého momentu a pfidavnych soucdsti hnactho tstroji do rodin;

— dodatku 4 k pfiloze VII, pokud jde o zafazovani ndprav do rodin;
— dodatku 5 k p#loze VIII, pokud jde o zafazovani do rodin za Gcelem stanoveni odporu vzduchu.

2. Bez ohledu na odstavec 1 se v piipadé motort certifikované hodnoty pro viechny ¢leny rodiny motort vytvotené
podle definice rodiny, jak je stanoveno v dodatku 3 k piiloze V, odvozuji podle ptilohy V bodt 4, 5, a 6.

V piipadé pneumatik zahrnuje rodina pouze jeden typ pneumatiky.

3. Vlastnosti zdkladni konstrukéni ¢dsti, zdkladntho samostatného technického celku nebo zdkladniho systému
souvisejici s emisemi CO, a spotiebou paliva nesmi byt lepsi neZ vlastnosti kteréhokoli jiného ¢lena téZe rodiny.

(") Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 ze dne 13. ¢ervence 2009 o poZzadavcich pro schvalovéni typu motorovych
vozidel, jejich pfipojnych vozidel a systémd, konstrukénich ¢ésti a samostatnych technickych celki urcenych pro tato vozidla z hlediska
obecné bezpecnosti (UF. vést. L 200, 31.7.2009, s. 1).
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4. Vyrobce poskytne schvalovacimu orgdnu dikaz, Ze zdkladni konstrukéni &st, samostatny technicky celek nebo
systém plné reprezentuje rodinu konstrukénich ¢dsti, rodinu samostatnych technickych jednotek nebo rodinu systémd.

Pokud schvalovaci orgdn v rdmci zkousek pro tcely ¢l. 16 odst. 3 druhého pododstavce usoudi, Ze vybrand zdkladni
konstrukéni &st, zdkladni samostatny technicky celek nebo zdkladni systém nereprezentuje plné rodinu konstrukénich
¢astd, rodinu samostatnych technickych celkd nebo rodinu systémd, miiZe vybrat alternativni referencni konstrukéni s,
samostatny technicky celek nebo systém, podrobit je zkousce a tyto se tak stanou zdkladni konstrukéni ¢dsti, zakladnim
samostatnym technickym celkem nebo zdkladnim systémem.

5. Na zZddost vyrobce a se souhlasem schvalovactho orgdnu mohou byt v certifikitu o vlastnostech rodiny
konstrukénich ¢asti, rodiny samostatnych technickych celkii nebo rodiny systémia souvisejicich s emisemi CO,
a spotfebou paliva uvedeny vlastnosti ur¢ité konstrukéni €dsti, urcitého samostatného technického celku nebo ur¢itého
systému souvisejici s emisemi CO, a spotiebou paliva, které jsou jiné nez vlastnosti uvedené u zdkladni konstrukéni
casti, zdkladntho samostatného technického celku nebo zékladniho systému.

Vlastnosti takové urcité konstrukéni ¢dsti, samostatného technického celku nebo systému souvisejici s emisemi CO,
a spotiebou paliva se stanovi v souladu s ¢lankem 14.

6.  Pokud vlastnosti urcité konstrukéni €dsti, urcitého samostatného technického celku nebo urcitého systému, pokud
jde o vlastnosti souvisejici s emisemi CO, a spotiebou paliva stanovené v souladu s odstavcem 5, zplsobuji vyssi
hodnoty emisi CO, a spotieby paliva nez hodnoty zdkladni konstrukéni &asti, zdkladniho samostatného technického
celku nebo zdkladniho systému, vyrobce je ze stdvajici rodiny vyfadi, pfefadi je do nové rodiny a vymezi je pro tuto
rodinu jako novou zdkladni konstrukéni ¢dst, zdkladni samostatny technicky celek nebo zdkladni systém, nebo pozdda
o rozsifeni certifikace podle ¢lanku 18.

Clanek 16

Zadost o udéleni certifikitu o vlastnostech konstrukénich &asti, samostatnych technickych celkd
nebo systémit souvisejicich s emisemi CO, a spotfebou paliva

1.  Zadost o udéleni certifikitu o vlastnostech rodiny konstrukénich ¢sti, rodiny samostatnych technickych celkii
nebo rodiny systémi souvisejicich s emisemi CO, a spotiebou paliva se predkladd schvalovacimu orgdnu.

2. Zédost o udéleni certifikitu musi byt v podobé informaéntho dokumentu vypracovaného v souladu se vzorem
stanovenym Vv:

— dodatku 2 k piiloze V, pokud jde o motory,

— dodatku 2 k p#floze VI, pokud jde o pievodovky,

— dodatku 3 k pi#iloze VI, pokud jde o ménice to¢ivého momentu,

— dodatku 4 k p#floze VI, pokud jde o jinou soucdst pro pienos to¢ivého momentu,

— dodatku 5 k p#loze VI, pokud jde o pfidavné soucdsti hnaciho Gstroji,

— dodatku 2 k pfiloze VII, pokud jde o ndpravy,

— dodatku 2 k piiloze VIII, pokud jde o odpor vzduchu,

— dodatku 2 k piiloze X, pokud jde o pneumatiky.

3. K zddosti o udéleni certifikitu musi byt pfilozeno vysvétleni konstrukénich prvki pfislusné rodiny konstrukénich
Casti, rodiny samostatnych technickych celki nebo rodiny systémd, které maji nezanedbatelny vliv na vlastnosti

piislusnych konstrukénich ¢asti, samostatnych technickych celkti nebo systémt souvisejicich s emisemi CO, a spotfebou
paliva.

K zddosti musi byt rovnéz prilozeny pfislusné zkusebni protokoly vydané schvalovacim orgdnem, vysledky zkousek
a prohldseni o shodé vydané schvalovacim orgdnem podle bodu 1 piilohy X smérnice 2007[46/ES.
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Cldnek 17

Sprdvni ustanoveni pro udélovini certifikitu o vlastnostech konstrukénich &isti, samostatnych
technickych celki a systémi souvisejicich s emisemi CO, a spotfebou paliva

1. Jsou-i splnény vSechny ptislusné pozadavky, schvalovaci organ certifikuje hodnoty tykajici se vlastnosti pfislusné
rodiny konstrukéni €dsti, rodiny samostatnych technickych celktt nebo rodiny systéma souvisejicich s emisemi CO,
a spotfebou paliva.

2.V ptipadé¢ podle odstavce 1 udéli schvalovaci orgdn certifikit o vlastnostech souvisejicich s emisemi CO,
a spotfebou paliva podle vzoru stanoveného v:

— dodatku 1 k pfiloze V, pokud jde o motory,

— dodatku 1 k pfiloze VI, pokud jde o pfevodovky, ménice tocivého momentu, jiné soucdsti pro ptenos toivého
momentu a piidavné souddsti hnactho dstroji,

— dodatku 1 k pfiloze VII, pokud jde o ndpravy,

— dodatku 1 k pi#floze VIII, pokud jde o odpor vzduchu,

— dodatku 1 k p#floze X, pokud jde o pneumatiky.

3. Schvalovaci orgdn udéli certifikacni ¢islo v souladu se systémem ¢islovani stanovenym v:
— dodatku 6 k pfiloze V, pokud jde o motory,

— dodatku 7 k piiloze VI, pokud jde o pfevodovky, méni¢e tocivého momentu, jiné soucdsti pro ptenos tocivého
momentu a pfidavné soucdsti hnactho ustroji,

— dodatku 5 k pfiloze VII, pokud jde o ndpravy,
— dodatku 8 k pifloze VIII, pokud jde o odpor vzduchu,
— dodatku 1 k piiloze X, pokud jde o pneumatiky.

Schvalovaci orgdn nesmi pfidélit stejné ¢islo jiné rodiné konstrukénich &asti, rodiné samostatnych technickych celkd
nebo rodiné systémi. Certifikaéni ¢islo se pouZije jako identifikdtor zkusebniho protokolu.

4. Schvalovaci orgdn vytvori pomoci haSovaciho nastroje uvedeného v ¢l. 5 odst. 5 kryptograficky kli¢ souboru
s vysledky zkousek, zahrnujici i certifika¢ni &islo. Tento Sifrovaci proces se provede ihned po ziskani vysledkii zkousky.
Schvalovaci orgdn tento kryptograficky kli¢ spole¢né s certifika¢nim ¢islem otiskne na certifikdtu o vlastnostech souvise-
jicich s emisemi CO, a spotiebou paliva.

Cldnek 18

Rozsifeni za ucelem zafazeni nové konstrukéni &dsti, samostatného technického celku nebo
systému do rodiny konstrukénich &isti, rodiny samostatnych technickych celkit nebo rodiny
systému

1. Na zddost vyrobce a po schvaleni schvalovacim orgdnem mohou byt novéd konstrukéni ¢dst, samostatny technicky
celek nebo systém zafazeny do certifikované rodiny konstrukénich ¢asti, rodiny samostatnych technickych celkti nebo
rodiny systémil, pokud spliiuji kritéria pro definici rodiny stanovena v:

— dodatku 3 k p#floze V, pokud jde o zafazovani motord do rodin,

— dodatku 6 k piiloze VI, pokud jde o zafazovani prevodovek, ménicti to¢ivého momentu, jinych soucdsti pro pfenos
to¢ivého momentu a ptidavnych souédsti hnaciho dstroji do rodin,

— dodatku 4 k pfiloze VII, pokud jde o zafazovani ndprav do rodin,
— dodatku 5 k pfiloze VIII, pokud jde o zafazovani do rodin za tcelem stanoveni odporu vzduchu.

V téchto piipadech vydé schvalovaci orgdn revidovany certifikdt oznaceny ¢islem rozsiteni.

Vyrobce upravi informa¢ni dokument uvedeny v ¢l. 16 odst. 2 a pfedlozi jej schvalovacimu organu.
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2.V piipadg, Ze vlastnosti urcité konstrukéni ¢asti, urcitého samostatného technického celku nebo urcitého systému,
pokud jde o vlastnosti souvisejici s emisemi CO, a spotfebou paliva, stanovené v souladu s odstavcem 1, zplisobuji
hodnoty emisi CO, a hodnoty spotieby paliva vyssi nez hodnoty zdkladni konstrukéni ¢ésti, zdkladniho samostatného
technického celku nebo zdkladniho systému, stane se dand novd konstrukéni ¢dst, samostatny technicky celek nebo
systém novou zdkladni konstrukéni ¢dsti, samostatnym technickym celkem nebo systémem.

Cldnek 19

Néisledné zmény vyznamné pro udéleni certifikitu o vlastnostech konstrukénich ¢&asti,
samostatnych technickych celki a systémi souvisejicich s emisemi CO, a spotfebou paliva

1. Vyrobce oznami schvalovacimu orgdnu veskeré zmény konstrukce nebo vyrobniho procesu pfislusnych
konstrukénich &asti, samostatnych technickych celkd nebo systémdi, ke kterym dojde po certifikaci hodnot tykajicich se
vlastnosti pfislusné rodiny konstrukénich ¢asti, rodiny samostatnych technickych celkit nebo rodiny systémi souvise-
jicich s emisemi CO, a spotiebou paliva podle ¢ldnku 17 a které mohou mit nezanedbatelny dopad na vlastnosti téchto
konstruk¢nich ¢asti, samostatnych technickych celkd a systéma souvisejici s emisemi CO, a spotiebou paliva.

2. Po obdrzeni ozndmeni podle odstavce 1 uvédomi schvalovaci orgdn vyrobce o tom, zda se vydany certifikdt
i naddle vztahuje na konstruk¢ni ¢dsti, samostatné technické celky nebo systémy ovlivnéné zménami, nebo zda jsou
zapotiebi dalsi zkousky v souladu s ¢ldnkem 14 k ovéfeni dopadu zmén na vlastnosti piislusnych konstrukénich ¢dsti,
samostatnych technickych celkti nebo systémi souvisejici s emisemi CO, a spotfebou paliva.

3.V piipadgé, Ze se certifikdt na konstrukéni ¢dsti, samostatné technické celky nebo systémy ovlivnéné zménami jiz
nevztahuje, pozadd vyrobce do jednoho mésice od obdrzeni této informace od schvalovaciho orgdnu o udéleni nového
certifikdtu nebo o jeho rozsiteni podle ¢linku 18. Pokud vyrobce v této lhité o udéleni nového certifikdtu nebo o jeho
rozsifeni nepozddd, nebo pokud je Zddost zamitnuta, certifikdt se odejme.

KAPITOLA 5

SHODNOST POUZIVANI SIMULACNIHO NASTROJE, VSTUPNICH INFORMACI A VSTUPNICH UDAJU
Cldnek 20

Povinnosti vyrobce vozidla a schvalovaciho orginu, pokud jde o shodnost pouZivini simulaéniho
nastroje

1. Vyrobce vozidla pfijme nezbytnd opatfeni k tomu, aby zajistil, Ze postupy zavedené pro stanoveni emisi CO,
a spotfeby paliva u vSech skupin vozidel, na néz se vztahuje licence udélend podle ¢lanku 7 nebo rozsifeni licence podle
¢l. 8 odst. 1, jsou stdle vhodné pro dany ucel.

2. Schvalovaci orgin provede ¢tyfikrat rocné posouzeni podle pilohy II bodu 2, aby ovéfil, zda jsou postupy
zavedené vyrobcem pro stanoveni emisi CO, a spotfeby paliva u vSech skupin vozidel, na néz se vztahuje licence, stale
vhodné pro dany ticel. Posouzeni zahrnuje i ovéfeni vybéru vstupnich informaci a vstupnich tidajii a opakovéni simulaci
provadénych vyrobcem.

Cldnek 21

Népravnd opatfeni k zajisténi shodnosti pouZivini simulaéniho néstroje

1. Pokud schvalovaci orgdn podle ¢l. 20 odst. 2 zjisti, Ze postupy zavedené vyrobcem vozidla pro stanoveni emisi
CO, a spotfeby paliva u pfislusnych skupin vozidel nejsou v souladu s licenci nebo s timto nafizenim nebo mohou
u piislusnych vozidel vést k nespravnému stanoveni emisi CO, a spotieby paliva, pozddd vyrobce, aby nejpozdéji do
30 kalenddinich dnti od obdrzeni Zddosti od schvalovaciho orgdnu pfedlozil plan ndpravnych opatteni.
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Pokud vyrobce vozidla prokdze, Ze pro pfedlozeni planu ndpravnych opatfeni je nutnd delsi lhita, mize schvalovaci
orgéan lhitu prodlouzit az o 30 dnt.

2. Plan ndpravnych opatfeni musi zahrnovat viechny skupiny vozidel, které schvalovaci orgdn uved! ve své zddosti.

3. Schvalovaci organ pldn ndpravnych opatifeni do 30 kalenddfnich dni od jeho obdrzeni schvili nebo zamitne.
Schvalovaci orgdn své rozhodnuti schvidlit ¢i zamitnout pldn ndpravnych opatfeni ozndmi vyrobci a vSem ostatnim
¢lenskym statam.

Schvalovaci orgdn mitiZe po vyrobci vozidla poZadovat, aby vytvofil novy soubor zdznamu vyrobce, soubor informaci
pro zdkazniky a prohldseni o shodé na zdkladé nové stanovenych emisi CO, a spotieby paliva, které zohledni zmény
provedené v souladu se schvédlenym pldnem ndpravnych opatfeni.

4. Vyrobce je odpovédny za provedeni schvileného plinu ndpravnych opatfeni.

5. Pokud schvalovaci orgdn plin ndpravnych opatieni zamitne nebo pokud zjisti, Ze ndpravnd opatfeni nejsou Fadné
provadéna, pfijme nezbytnd opatfeni vedouci k zajisténi shodnosti pouzivani simula¢niho ndstroje, nebo licenci odejme.

Cldnek 22

Povinnosti vyrobce a schvalovaciho orginu, pokud jde o shodnost vlastnosti konstrukénich Edsti,
samostatnych technickych celkd a systémi souvisejicich s emisemi CO, a spotfebou paliva

1. Vyrobce pfijme nezbytnd opatfeni v souladu s pfilohou X smérnice 2007[46[ES, aby zajistil, Ze vlastnosti
souvisejici s emisemi CO, a spotfebou paliva, pokud jde o konstrukéni ¢asti, samostatné technické celky a systémy
uvedené v ¢l. 12 odst. 1, které byly pfedmétem certifikace v souladu s ¢ldnkem 17, se neodchyluji od certifikovanych
hodnot.

Tato opatfeni rovnéz zahrnuji:

— postupy stanovené v dodatku 4 k piiloze V, pokud jde o motory,

— postupy stanovené v piiloze VI bodé 7, pokud jde o pfevodovky,

— postupy stanovené v piloze VII bodech 5 a 6, pokud jde o ndpravy,

— postupy stanovené v dodatku 6 k piloze VIII, pokud jde o odpor vzduchu karoserie nebo ptipojnych vozidel,
— postupy stanovené v pifloze X bod¢ 4, pokud jde o pneumatiky.

Pokud byly v souladu s ¢l. 15 odst. 5 certifikovany vlastnosti ¢lena rodiny konstrukénich &dsti, rodiny samostatnych
technickych celkil nebo rodiny systémt souvisejici s emisemi CO, a spotfebou paliva, je referen¢ni hodnotou pro
ovéfeni vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotfebou paliva hodnota certifikovand pro tohoto ¢lena rodiny.

Pokud je na zdkladé opatfeni uvedenych v prvnim a druhém pododstavci zjisténa odchylka od certifikovanych hodnot,
uvédomi o tom vyrobce neprodlené schvalovaci organ.

2. Vyrobce kazdoro¢né piedkladd zkuSebni protokoly obsahujici vysledky postuptt uvedenych v odst. 1 druhém
pododstavci schvalovacimu orgdnu, ktery vlastnostem pfislusné rodiny konstrukénich ¢asti, rodiny samostatnych
technickych celk nebo rodiny systému souvisejicim s emisemi CO, a spotiebou paliva udélil certifikaci. Vyrobce na
pozddani ptedlozi zkusebni protokoly Komisi.

3. Vyrobce zajisti, aby nejméné jeden z kazdych 25 postupl uvedenych v odst. 1 druhém pododstavci nebo
s vyjimkou pneumatik alespoil jeden postup roc¢né tykajici se rodiny konstrukénich &sti, rodiny samostatnych
technickych celkd nebo rodiny systémt byl kontrolovdn jinym schvalovacim orgdnem, nez ktery byl Gcasten na
certifikaci vlastnosti rodiny konstrukénich ¢asti, rodiny samostatnych technickych celkdl a rodiny systémt souvisejicich
s emisemi CO, a spotfebou paliva podle ¢ldnku 16.
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4. Kterykoli schvalovaci orgdn muZe kdykoli provést ovéfeni tykajici se konstrukénich &isti, samostatnych
technickych celk a systémt v kterémkoli vyrobnim zdvodé vyrobce a vyrobce vozidla za dcelem ovéfeni, zda se
vlastnosti téchto konstrukénich ¢dsti, samostatnych technickych celkd a systémt souvisejici s emisemi CO, a spotfebou
paliva neodchyluji od certifikovanych hodnot.

Vyrobce a vyrobce vozidla poskytnou schvalovacimu orgdnu do 15 pracovnich dnti od jeho Zadosti vSechny pfislusné
dokumenty, vzorky a dal$i materidly, které maji k dispozici a které jsou k provedeni ovéfeni tykajictho se konstrukéni
¢asti, samostatného technického celku a systému nezbytné.

Cldnek 23

Népravnd opatfeni k zajiSténi shodnosti vlastnosti konstrukénich ¢sti, samostatnych technickych
celkil a systémii souvisejicich s emisemi CO, a spotfebou paliva

1. Pokud schvalovaci orgdn podle ¢lanku 22 zjisti, Ze opatfeni pfijatd vyrobcem k zajisténi toho, aby se vlastnosti
souvisejici s emisemi CO, a spotfebou paliva, pokud jde o konstrukéni ¢dsti, samostatné technické celky a systémy
uvedené v ¢l. 12 odst. 1, které byly pfedmétem certifikace v souladu s ¢ldnkem 17, od certifikovanych hodnot neodchy-
lovaly, nejsou pfiméfené, pozada vyrobce, aby nejpozdéji do 30 kalenddnich dnd po obdrzeni zddosti od schvalovaciho
organu piedlozil plin ndpravnych opatfeni.

Pokud vyrobce vozidla prokdze, ze pro piedlozeni plinu ndpravnych opatieni je nutnd del$i lhita, maze schvalovaci
organ lhiitu prodlouzit az o 30 kalenddfnich dnda.

2. Plan ndpravnych opatfeni musi zahrnovat viechny rodiny konstruk¢nich &ésti, rodiny samostatnych technickych
celkd nebo rodiny systémd, které schvalovaci organ uvedl ve své Zadosti.

3. Schvalovaci orgdn plén ndpravnych opatfeni do 30 kalenddfnich dntt od jeho obdrzeni schvéli nebo zamitne.
Schvalovaci orgdn své rozhodnuti schvidlit ¢i zamitnout pldn ndpravnych opatfeni ozndmi vyrobci a vSem ostatnim
¢lenskym statam.

Schvalovaci orgdn muze pozadovat po vyrobcich vozidel, ktefi pfislusné konstrukéni ¢asti, samostatné technické celky
a systémy namontovali do svych vozidel, aby vytvofili novy soubor zdznamd vyrobce, soubor informaci pro zdkazniky
a prohldeni o shodé na zdkladé vlastnosti téchto konstrukénich ¢asti, samostatnych technickych celki a systéma
souvisejicich s emisemi CO, a spotfebou paliva, které byly stanoveny pomoci opatieni uvedenych v ¢l. 22 odst. 1.

4. Vyrobce je odpovédny za provedeni schvileného planu ndpravnych opatieni.

5. Vyrobce uchovdvd zdznamy o kazdé z obéhu stazené, opravené ¢i upravené konstrukéni ¢dsti, samostatném
technickém celku nebo systému a dilng, ve které byla oprava provedena. Schvalovaci orgdn ma k témto zdznamim
piistup na pozadani, a to béhem provadéni planu napravnych opatteni a po dobu péti let po jeho ukonceni.

6.  Pokud schvalovaci orgdn plan ndpravnych opatieni zamitne nebo pokud zjisti, Ze ndpravnd opatfeni nejsou Fadné
provadéna, pfijme nezbytnd opatfeni k zajisténi shodnosti vlastnosti rodiny konstrukénich ¢€asti, rodiny samostatnych
technickych celki a rodiny systémi souvisejicich s emisemi CO, a spoticbou paliva, nebo certifikit o vlastnostech
souvisejicich s emisemi CO, a spotiebou paliva odejme.

KAPITOLA 6

ZAVERECNA USTANOVENI
Cldnek 24
Pfechodnd ustanoveni

1. AniZ je dotéen ¢l. 10 odst. 3, nejsou-li splnény povinnosti uvedené v ¢lanku 9, zakdzou clenské stity registraci,
prodej nebo uvedeni do provozu:

a) vozidel ve skupindch 4, 5, 9 a 10, jak je uvedeno v tabulce 1 ptilohy I, od 1. ¢ervence 2019;
b) vozidel ve skupindch 1, 2 a 3, jak je uvedeno v tabulce 1 pfilohy I, od 1. ledna 2020;

¢) vozidel ve skupindch 11, 12 a 16, jak je uvedeno v tabulce 1 piilohy I, od 1. ervence 2020.
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2. Bez ohledu na odst. 1 pism. a) plati povinnosti uvedené v ¢ldnku 9 od 1. ledna 2019, pokud jde o vSechna vozidla
ve skupindch 4, 5, 9 a 10 s datem vyroby k 1. lednu 2019 nebo pozd§jsim. Datem vyroby je datum podpisu prohldseni
o shodé nebo datum vystaveni certifikitu o jednotlivém schvileni.

Cldnek 25
Zména smérnice 200746 [ES

Prilohy [, 11, IV, IX a XV smérnice 2007/46/ES se méni v souladu s pfilohou XI tohoto nafizeni.

Cldnek 26
Zména nafizeni (EU) ¢&. 582/2011

Nafizeni (EU) ¢. 582/2011 se méni takto:
1) V¢l 3 odst. 1 se dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:

,Aby bylo mozné ziskat ES schvdleni typu vozidla se schvdlenym systémem motoru s ohledem na emise a informace
o opravdch a udrzbé vozidel nebo ES schvileni typu vozidla s ohledem na emise a informace o opravach a adrzbé
vozidel, vyrobce rovnéz prokdze, ze pozadavky stanovené v clanku 6 a pifloze II nafizeni Komise (EU)
2017/2400 (*) jsou, pokud jde o pfislusnou skupinu vozidel, splnény. Tento pozadavek se vSak neuplatni, pokud
vyrobce uvede, Ze novd vozidla typu, ktery ma byt schvélen, nebudou registrovana, proddna ani uvedena do provozu
v Unii k datu stanovenému pro ptislusnou skupinu vozidel v ¢l. 24 odst. 1 pism. a), b) a ¢) nafizeni (EU) 2017/2400
nebo pozdéji.

(*) Nafizeni Komise (EU) ¢ 2017/2400 ze dne 12. prosince 2017, kterym se provadi nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009, pokud jde o stanoveni emisi CO, a spotfeby paliva u tézkych ndkladnich
vozidel, a 0 zméné smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46[ES a nafizeni Komise (EU) ¢. 582/2011
(UF. vést. L 349, 29.12.2017, s. 1).

2) Clanek 8 se ménf takto:
a) v odstavci 1a se pismeno d) nahrazuje timto:
,d) pouziji se viechny dalsi vyjimky stanovené v bodé 3.1 p#ilohy VII tohoto nafizeni, bodech 2.1 a 6.1 pfilohy X
tohoto nafizeni, bodech 2.1, 4.1, 5.1, 7.1, 8.1 a 10.1 piilohy XIII tohoto nafizeni a bodé 1.1 dodatku 6
k piiloze XIII tohoto nafizent;”
b) v odstavci 1a se dopliiuje nové pismeno, které zni:
.€) pozadavky uvedené v clanku 6 a pifloze II nafizeni (EU) 2017/2400 jsou splnény s ohledem na pfislusnou
skupinu vozidel, s vyjimkou ptipaddl, kdy vyrobce uvede, Ze novd vozidla typu, ktery md byt schvilen,
nebudou registrovdna, proddna ani uvedena do provozu v Unii k datu stanovenému pro danou skupinu

vozidel v ¢l. 24 odst. 1 pism. a), b) a ¢) uvedeného nafizeni nebo pozdgji.“

Clanek 10 se méni takto:

)
~

a) v odstavci 1a se pismeno d) nahrazuje timto:

,d) pouziji se viechny dalsi vyjimky stanovené v bodé 3.1 pfilohy VII tohoto nafizeni, bodech 2.1 a 6.1 piilohy X
tohoto nafizeni, bodech 2.1, 4.1, 5.1, 7.1, 8.1 a 10.1.1 piilohy XIII tohoto nafizeni a bodé 1.1 dodatku 6
k pfiloze XIII tohoto nafizeni;*

b) v odstavci 1a se dopliiuje nové pismeno, které znf:

,€) pozadavky uvedené v ¢lanku 6 a piiloze II nafizeni (EU) 2017/2400 jsou splnény s ohledem na pfislusnou
skupinu vozidel, s vyjimkou ptipadd, kdy vyrobce uvede, Ze novd vozidla typu, ktery md byt schvilen,
nebudou registrovdna, proddna ani uvedena do provozu v Unii k datu stanovenému pro danou skupinu
vozidel v ¢l. 24 odst. 1 pism. a), b) a ¢) uvedeného nafizeni nebo pozdéji.”
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Cldnek 27
Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Toto natizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 12. prosince 2017.

Za Komisi
piedseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA I

KLASIFIKACE VOZIDEL DO SKUPIN VOZIDEL

1. Klasifikace vozidel pro tcely tohoto nafizeni

1.1 Klasifikace vozidel kategorie N

Tabulka 1

Skupiny vozidel pro vozidla kategorie N

Popis prvki t}'/kajfcf‘c’}(;zsizelilasifikace do skupin Pridéleny profil urceni a uspofddani vozidla
o = S 3 « g g
g N $ 8 = BS = © @ = = g = 2
= 8 E 2 ¢ = s = = 3 = S =28 X2 g
=) ™ 8 2 o = s = = 3 = & S| @ £ S
g = S < 2 g a g S 2 g 2 S |lg |8 Eg
= R s s o 2 =] N v (=] [
5 - SEEE|Z | 8s| &2 g E ERECEN: E
=] 5 § >a g > [N ~ go
[~
Bez‘prlpo]neho 53,5 - <7.5 0)
vozidla
Bez piipojného
vozidla (nebo 7,5-10 1 R R B1
tahac) (**)
Bez piipojného
vozidla (nebo >10-12 2 | R+T1 R R B2
4% 2 | tahad) ()
Bez piipojného
vozidla (nebo >12-16 3 R R B3
tahac) (**)
Egiiglr;p"]“eho > 16 4 |R+T2 R R B4
Taha¢ > 16 5 T+ST | T+ST+T2 | T+ST | T+ST+T2
Bez pfipojného
vozidplap J 7,5-16 (6)
4 x 4 | Bez piipojného
vozidla > 16 )
Tahac > 16 (8)
Bez pripojného | viechny 9 |R+T2|R+D+ST| R | R+D+ST R B5
vozidla hmotnosti
6 x 2 -
Taha¢ Eﬁi)}z;‘gm 10 [ T+ST | T+ST+T2 | T+ST |T+ST+T2
Bez pripojného | vSechny 11 |R+T2 | R+D+ST| R | R+D+ST R | R B5
vozidla hmotnosti
6 x4 -
Taha¢ I’;ﬁgzstl 12 | T+ST | T+ST+T2 | T+ST | T+ST+T2 R
Bez ptipojného | vSechny (13)
vozidla hmotnosti
6x6 "
. vSechny
Tahat hmotnosti (14)
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Popis prvku tykajicich se klasifikace do skupin

Pridéleny profil urceni a usporadani vozidla

vozidel
& 2
= 3 g )
> v A < —9 o . < 1)
& 5 < 8 5 = Y2 5 = g | . = &
a s £ 5 R’ S s S =5 = 5 o s | &8 | = 5 2
E g £¢eE | 2| E5 = e ) g 1% |5 3 B
g = EEcE | £ £ =z 3 & gl2|2| T3
5 g Ew=5 5 | 5| BT s S g 3 g | g |8 & 3
= < S 8 %9 2B 2 s > > g ‘s — ~4 k=N [ =]
BE = S 2 5 = 7 S s 9 = g 2 o s =)
5 38 E 3 8 = A 2 8= k) S 2| 3| & g
o o) % a9 i) S 3 5 =} > @
@ 2 5 58 S s S =
3 2 < 8 = > [mE ~ 2
=) = o = &
[~
Bez piipojného vSechny
8 x 2 . . (15)
vozidla hmotnosti
Bez piipojného viechn (obecnd
8 x4 Prpo) y 16 R | hmotnost +
vozidla hmotnosti Cd x A)
8 % 6 | Bez piipojného | viechny (17)
8 x 8 | vozidla hmotnosti

(*) EMS — evropsky modularni systém
(**) u téchto tfid vozidel se tahace povazuji za nakladni vozidla bez pfipojného vozidla, ale se specifickou pohotovostni hmotnosti tahace

T = Tahat

R = Bez piivesu a standardni karoserie
T1, T2 = Standardni pfipojnd vozidla

ST = Standardni névés

D = Standardni piivés
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PRILOHA II

POZADAVKY A POSTUPY SOUVISEJICI § POUZIVANIM SIMULACNIHO NASTROJE

1. Postupy, které md vyrobce vozidla zavést s ohledem na pouzivani simula¢ntho néstroje

1.1.  Vyrobce zavede alespon tyto postupy:
1.1.1 Systém spravy udaju zahrnujici zajiSfovdni, uchovavdni, zpracovdvani a ziskdvani vstupnich informaci
a vstupnich tdajt pro simula¢ni ndstroj i zpracovani certifikdtt tykajicich se vlastnosti rodin konstrukénich ¢asti,

rodin samostatnych technickych celkti a rodin systéma souvisejicich s emisemi CO, a spotiebou paliva. Systém
spravy adajti musi pfinejmensim:

a) zajistit pouZiti spravnych vstupnich informaci a vstupnich ddajt pro konkrétni usporadani vozidla;
b) zajistit spravny vypocet a pouziti standardnich hodnot;

¢) ovéfit porovndvinim kryptografickych kli¢a, Ze vstupni soubory rodin konstrukénich ¢dsti, rodin
samostatnych technickych celkdi a rodin systémt, které se pouzivaji pro simulaci, odpovidaji vstupnim
udajum rodin konstrukénich ¢dsti, rodin samostatnych technickych celkii a rodin systémti, pro které byla
certifikace udélena;

d) obsahovat chranénou databdzi pro uchovavéni vstupnich dajt tykajicich se rodin konstrukénich ¢asti, rodin
samostatnych technickych celkd ¢i rodin systému a pFislusnych certifikdtt tykajicich se vlastnosti souvisejicich
s emisemi CO, a spotfebou paliva;

€) zajistit fddnou spravu zmén specifikaci a aktualizace konstruk¢nich ¢dsti, samostatnych technickych celkd
a systémty;

f) umoznit ndsledné dohleddni konstrukénich ¢dsti, samostatnych technickych celkii a systémd poté, co je
vozidlo vyrobeno.

1.1.2  Systém spravy tdaji zahrnujici ziskdvani vstupnich informaci a vstupnich ddaji a vypocti pomoci simula¢niho
ndstroje a uchovévdni vystupnich daji. Systém spravy tidajii musi pfinejmensim:

a) zajistit spravné pouziti kryptografickych klici;
b) obsahovat chrdnénou databdzi pro uchovavéni vystupnich tdaji.

1.1.3  Proces piistupu do specidlni elektronické distribu¢ni platformy podle ¢l. 5 odst. 2 a ¢l. 10 odst. 1 a 2 a stahovani
a instalace nejnovégjsich verzi simula¢niho ndstroje.

1.1.4 Vhodné 8koleni pracovniki pracujicich se simula¢nim ndstrojem.

2. Posouzeni schvalovacim orgdnem

2.1.  Schvalovaci orgdn ovéH, zda byly zavedeny postupy stanovené v bodé 1 tykajici se pouzivini simula¢niho
nastroje.

Schvalovaci orgdn rovnéz ovéit:

a) fungovani postupti uvedenych v bodech 1.1.1, 1.1.2 a 1.1.3 a uplatilovani pozadavku stanoveného
v bodé 1.1.4;

b) Ze postupy pouzité pti predvedeni se pouzivaji stejnym zptsobem ve vSech vyrobnich zafizenich vyrdbéjicich
pislusnou skupinu vozidel;

¢) uplnost popisu toktl daji a postupt u Cinnosti souvisejicich se stanovenim emisi CO, a spotieby paliva
vozidel.

Pro téely druhého pododstavce pism. a) ovéfeni zahrnuje stanoveni emisi CO, a spotieby paliva u alespon
jednoho vozidla z kazdé skupiny vozidel, pro nizZ bylo pozaddno o licenci.
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Dodatek 1

VZOR INFORMACN{HO DOKUMENTU PRO POUZIVANI SIMULACNIHO NASTROJE PRO STANOVOVANI
EMISI CO, A SPOTREBY PALIVA U NOVYCH VOZIDEL

ODDIL I
1 Nazev a adresa vyrobce:

2 Montdzni zdvody, v nichZ byly zavedeny postupy uvedené v bodé 1 ptilohy II nafizeni Komise (EU) 20172400
pro pouzivani simula¢niho néstroje:

3 Zahrnuté skupiny vozidel:

4 Nazev a adresa pfipadného zdstupce vyrobce:

ODDIL Il
1. Dalsi informace
1.1. Popis zpracovani toku tidajii a postuptl (napf. vyvojovy diagram)
1.2 Popis procesu Fizeni jakosti
1.3 Dalsi pfipadné certifikdty fizeni jakosti
1.4 Popis zajistovani, zpracovani a uchovavani tidaji simula¢niho néstroje
1.5 Dalsi pfipadné dokumenty
2. DU Lo

B POAPIS: ettt ettt
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Sdélenti tykajici se:
— udéleni (')

— rozsifeni (V)

Dodatek 2

VZOR LICENCE K POUZIVANI SIMULACNIHO NASTROJE PRO STANOVOVANI EMISI CO, A SPOTREBY

PALIVA U NOVYCH VOZIDEL

Maximdlni formdt: A4 (210 x 297 mm)

LICENCE K POUZIVANI SIMULACNIHO NASTROJE PRO STANOVOVANI EMISI CO, A SPOTREBY PALIVA

U NOVYCH VOZIDEL

Razitko spravniho orgdnu

— zamitnuti ()

— odnéti (1)

licence k pouzivani simula¢niho néstroje s ohledem na nafizeni (ES) ¢. 595/2009 provedené natizenim (EU) 2017/2400.

Cislo licence:

DUVOA TOZSIFENT: ... e,

0.1
0.2

0.3

1.1

1.2
1.3.
1.4.
1.5.

1.6

O N N 1 W

ODDIL I

Naézev a adresa vyrobce:

Montdzni zdvody, v nichz byly zavedeny postupy uvedené v bodé 1 piilohy II natizeni Komise (EU) 2017/2400 pro

pouzivani simula¢niho néstroje
Zahrnuté skupiny vozidel:
ODDIL II
Dalsi informace
Hodnotici zprava vypracovand schvalovacim orgdnem
Popis zpracovani toku tidajii a postupt (napf. vyvojovy diagram)
Popis procesu fizeni jakosti
Dal3i ptipadné certifikaty fizeni jakosti
Popis zajistovani, zpracovani a uchovdvéni tidajii simula¢niho ndstroje
Dalsi ptipadné dokumenty
Schvalovaci orgdn odpovédny za provedeni posouzeni
Datum vydani hodnotici zpravy
Cislo hodnotici zpravy
Pozndmky (jsou-li néjaké): viz doplnek
Misto
Datum

Podpis

(") Nehodici se skrtnéte (mohou nastat ptipady, kdy neni tfeba Skrtat nic, pokud vyhovuje vice poloZek)
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PRILOHA III

VSTUPNI INFORMACE TYKAJICI SE VLASTNOSTI VOZIDLA

1. Uvod

Tato piiloha obsahuje seznam parametrd, které md vyrobce vozidla poskytnout jako vstupni tidaje pro simulaéni
ndstroj. Piislusné schéma ve formatu XML a piiklady Gdaji jsou k dispozici na specidlni elektronické distribu¢ni
platformé.

2. Definice

(1) ,Parameter ID*: jedine¢ny identifikdtor pouzZity v ,ndstroji pro vypocet spotieby energie vozidla (Vehicle Energy
Consumption calculation Tool)* pro konkrétni vstupni parametr nebo soubor vstupnich ddaji

(2) ,Type*: typ tGdaju parametru

SIHNG wovovveiiiee posloupnost znakti v kédovani ISO8859-1

token ..o posloupnost znakti v kédovani ISO8859-1, bez Gvodnich/koncovych mezer

date ..o datum a ¢as v UTC ve formdtu: YYYY-MM-DDTHH:MM:SSZ, pfi¢emz znaky oznacené
kurzivou zustdvaji beze zmeény, napf. ,2002-05-30T09:30:10Z°

integer ......ccccoeeeieins celociselnd hodnota, bez Gvodnich nul, napf. ,1800¢

double, X ... desetinné Cislo s presné X Eislicemi za desetinnou teckou (,.“) a bez tvodnich nul,

piiklad pro ,double, 2 ,2345.67% pro ,double, 4*: ,45.6780“

(3) ,Unit* ... fyzikdlni jednotka parametru

(4) ,Korigovanou skute¢nou hmotnosti vozidla“ se rozumi hmotnost uvedend u ,skute¢né hmotnosti vozidla“
v souladu s nafizenim Komise (ES) ¢. 1230/2012 ('), s vyjimkou nddrZe/nddrzi, kterd/které musi byt naplné-
na/naplnény alespont do 50 % své kapacity, bez ndstavby a korigovand o ptidavnou hmotnost nenamonto-
vaného standardniho vybaveni uvedeného v bodé 4.3 a hmotnost standardni karoserie, standardniho ndvésu
nebo standardniho p#ipojného vozidla k simulovani tplného vozidla nebo tplné soupravy vozidla a pfipojného
vozidla (ndvésu).

Vsechny souddsti, které jsou namontovany na hlavnim rdmu a nad nim, se povaZzuji za sou¢dsti ndstavby, jsou-li
namontovany pouze pro usnadnéni montdze ndstavby, nezdvisle na sou¢dstech nezbytnych pro provozni stav.

3. Soubor vstupnich parametrti

Tabulka 1

Vstupni parametry ,,Vehicle/General“

Parameter name Paralr];eter Type Unit Popis/Odkaz
Manufacturer P235 token [-]
ManufacturerAd- P252 token [-]
dress
Model P236 token [-]
VIN P238 token [-]

(") Nafizeni Komise (EU) ¢. 1230/2012 ze dne 12. prosince 2012, kterym se provadi nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 661/2009, pokud jde o pozadavky pro schvalovani typu motorovych vozidel a jejich pFipojnych vozidel tykajici se jejich hmotnosti
arozmérd, a méni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46ES (Ut. vést. L 353,21.12.2012,s. 31).
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Parameter name ParaIrSeter Type Unit Popis/Odkaz

Date P239 dateTime [-] Datum a cas vytvofeni kryptografického klice kon-
strukéni ¢asti

LegislativeClass P251 string [-] P¥ipustné hodnoty: ,N3*

VehicleCategory P036 string [-] Pripustné hodnoty: ,Rigid Truck®, ,Tractor”

AxleConfiguration P037 string [-] Pfipustné hodnoty: ,4x2% ,6x2% ,6x4%, ,8x4“

CurbMassChassis P038 int (kg]

GrossVehicleMass P041 int (ke]

IdlingSpeed P198 int [1/min]

RetarderType P052 string [-] Pipustné hodnoty: ,None“, ,Losses included in Gear-
box*, ,Engine Retarder”, ,Transmission Input Retarder*,
,Transmission Output Retarder*

RetarderRatio P053 double, 3 [-]

AngledriveType P180 string [-] Pipustné hodnoty: ,None“, ,Losses included in Gear-
box“, ,Separate Angledrive*

PTOShaftsGear- P247 string [-] Pripustné hodnoty: ,none“, ,only the drive shaft of the

Wheels PTO* ,drive shaft andfor up to 2 gear wheels®, ,drive
shaft and/or more than 2 gear wheels®, ,only one enga-
ged gearwheel above oil level

PTOOtherElements P248 string [-] Piipustné hodnoty: ,none*, ,shift claw, synchronizer, sli-
ding gearwheel”, ,multi-disc clutch®, ,multi-disc clutch,
oil pump*®

CertificationNum- P261 token [-]

berEngine

CertificationNum- P262 token []

berGearbox

CertificationNum- P263 token [-]

berTorqueconverter

CertificationNum- P264 token [-]

berAxlegear

CertificationNum- P265 token [-]

berAngledrive

CertificationNum- P266 token [-]

berRetarder

CertificationNum- P267 token [-]

berTyre

CertificationNum- P268 token []

berAirdrag
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Tabulka 2

Vstupni parametry ,,Vehicle/AxleConfiguration® na jednu ndpravu kola

Parameter name ParaIrSeter Type Unit Popis/Odkaz

TwinTyres P045 boolean []

AxleType P154 string [-] Ptipustné hodnoty: ,VehicleNonDriven®, ,VehicleDriven*

Steered P195 boolean

Tabulka 3

Vstupni parametry ,Vehicle/Auxiliaries*

Parameter name Paralr];eter Type Unit Popis/Odkaz

Fan/Technology P181 string [-] Piipustné hodnoty: ,Crankshaft mounted - Electroni-
cally controlled visco clutch®, ,Crankshaft mounted - Bi-
metallic controlled visco clutch®, ,Crankshaft mounted -
Discrete step clutch®, ,Crankshaft mounted - On/off
clutch®, ,Belt driven or driven via transm. - Electroni-
cally controlled visco clutch®, ,Belt driven or driven via
transm. - Bimetallic controlled visco clutch®, ,Belt dri-
ven or driven via transm. - Discrete step clutch®, ,Belt
driven or driven via transm. - On/off clutch®, ,Hydraulic
driven - Variable displacement pump*, ,Hydraulic dri-
ven - Constant displacement pump®, ,Electrically driven
- Electronically controlled”

SteeringPump|Te- P182 string [-] Pipustné hodnoty: ,Fixed displacement, ,Fixed displa-
chnology cement with elec. control®, ,Dual displacement®, ,Varia-
ble displacement mech. controlled, ,Variable displace-
ment elec. controlled®, ,Electric“

Pro kazdou fizenou ndpravu kola je tfeba samo-
statny tidaj

ElectricSystem/Te- P183 string [-] Pripustné hodnoty: ,Standard technology, ,Standard
chnology technology - LED headlights, all*

PneumaticSy- P184 string [-] Pfipustné hodnoty: ,Small‘, ,Small + ESS“, ,Small +
stem/Technology visco clutch®, ,Small + mech. clutch®, ,Small + ESS +
AMS*, ,Small + visco clutch + AMS*, ,Small + mech.
clutch + AMS*, ,Medium Supply 1-stage®, ,Medium
Supply 1-stage + ESS®, ,Medium Supply 1-stage + visco
clutch®, ,Medium Supply 1-stage + mech. clutch®, ,Me-
dium Supply 1-stage + ESS + AMS®, ,Medium Supply
1-stage + visco clutch + AMS*, ,Medium Supply 1-stage
+ mech. clutch + AMS*, ,Medium Supply 2-stage®, ,Me-
dium Supply 2-stage + ESS*, ,Medium Supply 2-stage +
visco clutch, ,Medium Supply 2-stage + mech. clutch®,
,Medium Supply 2-stage + ESS + AMS*, ,Medium Sup-
ply 2-stage + visco clutch + AMS*, ,Medium Supply 2-
stage + mech. clutch + AMS®, ,Large Supply*, ,Large
Supply + ESS*, ,Large Supply + visco clutch®, ,Large
Supply + mech. clutch, ,Large Supply + ESS + AMS®,
,Large Supply + visco clutch + AMS*, ,Large Supply +
mech. clutch + AMS* ,Vacuum pump”

HVAC|Technology P185 string [-] Pripustné hodnoty: ,Default”
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Tabulka 4
Vstupni parametry ,,Vehicle/EngineTorqueLimits“ na jeden rychlostni stupeii (volitelné)
Parameter name Paralr]r)leter Type Unit Popis/Odkaz
Gear P196 integer [-] Uvedou se pouze ¢isla rychlostnich stupnd, u nichz se
pouziji mezni hodnoty toc¢ivého momentu motoru
platné pro vozidlo podle bodu 6
MaxTorque P197 integer [Nm]
4. Hmotnost vozidla

4.1

4.2

4.3

Jako vstupni tdaj simula¢niho ndstroje, pokud jde o hmotnost vozidla, se pouzije korigovand skute¢nd hmotnost
vozidla.

Tato korigovand skute¢nd hmotnost vychdzi z vozidel vybavenych takovym zpiisobem, aby byly v souladu se vemi
regulacnimi akty uvedenymi v piiloze IV a pfiloze XI smérnice 2007/46/ES, které se vztahuji na piislusnou tfidu
vozidel.

Pokud neni namontovéno veskeré standardni vybaveni, zahrne vyrobce do korigované skute¢né hmotnosti vozidla
ndsledujici konstrukéni prvky:

a) ochrana proti podjeti zepfedu v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 (');
b) Ochrana proti podjeti zezadu v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009

¢) Bo¢ni ochrana v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009

d) Tocnice v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009

Hmotnost konstrukénich prvkti uvedenych v bodé 4.2 musi byt nasledujici:

U vozidel skupin 1, 2 a 3

a) Ochrana proti podjeti zepfedu 45 kg

b) Ochrana proti podjeti zezadu 40 kg

¢) Bocni ochrana 8,5 kg/m x rozvor ndprav [m] - 2,5 kg

d) Tocnice 210 kg

U vozidel skupin 4, 5,9 aZz 12 a 16

a) Ochrana proti podjeti zepfedu 50 kg

b) Ochrana proti podjeti zezadu 45 kg

¢) Bo¢ni ochrana 14 kg/m = rozvor ndprav [m] — 17 kg

d) Tocnice 210 kg

Hydraulicky a mechanicky pohdnéné népravy

U vozidel vybavenych:

a) hydraulicky pohdnénymi ndpravami se ndprava povaZuje za nepohdnénou a vyrobce ji nezohledni pfi stanoveni
uspofddéani ndprav vozidla;

b) mechanicky pohdnénymi ndpravami se ndprava povaZuje za pohdnénou a vyrobce ji zohledni pii stanoveni
uspordddni naprav vozidla.

(") Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 ze dne 13. ¢ervence 2009 o poZzadavcich pro schvalovéni typu motorovych
vozidel, jejich ptipojnych vozidel a systémd, konstrukénich ¢ésti a samostatnych technickych celki urcenych pro tato vozidla z hlediska
obecné bezpecnosti (UF. vést. L 200 31.7.2009, s. 1)
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6. Mezni hodnoty to¢ivého momentu motoru podle rychlostnich stupnd nastavené systémem ovlddani vozidla
U 50 % nejvyssich rychlostnich stupni@i (napf. u rychlostnich stupiiti 7 az 12 pfevodovky s 12 rychlostnimi stupni)
miiZe vyrobce vozidla uvést maximdlni mezni hodnotu to¢ivého momentu motoru v zavislosti na rychlostnim
stupni, kterd nenf vys$3i nez 95 % maximdlniho to¢ivého momentu motoru.
7. Volnobézné oticky motoru specifické pro konkrétni vozidlo
7.1. V néstroji VECTO je tfeba uvést volnobézné oticky motoru u kazdého jednotlivého vozidla. Tyto zadané

volnobézné otacky motoru musi byt stejné nebo vyssi, nez je uvedeno ve schvéleni vstupnich tidajéi motoru.
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PRILOHA IV
VZOR SOUBORU ZAZNAMU VYROBCE A SOUBORU INFORMACI PRO ZAKAZNIKY
CAST 1
Emise CO, a spotieba paliva vozidla - soubor ziznami vyrobce
Soubor zdznamt vyrobce je vytvafen simula¢nim ndstrojem. Obsahuje alespon tyto informace:
1. Udaje o vozidle, konstrukéni ¢dsti, samostatném technickém celku a systémech
1.1.  Udaje o vozidle

1.1.1. Nézev a adresa vyrobce:

1.1.2. Model vozidla

1.1.3.  Identifikacni &islo vOzidla (VIN) ......oooiiiiiiiiii e
1.1.4. Kategorie vozidla (N1 N2, N3, M1, M2, M3) ..ottt
1.1.5. USPOTAAANT NADPTAV ....viiiiiiiiiitiiie ettt ettt ettt ettt ettt ettt et e e ettt et b et et eeaeeteese et e eaeeaeeneesee e
1.1.6. Maximdlni celkovd hmotnost VOZIdla (£) ..........ccoiiiiiiiieiioie e e
1.1.7.  Skupina vozidel podle tabulKy 1 ......coociiiiiiiii i
1.1.8.  Korigovand pohotovostni hmOtnoSt (K) .........coiiieiiioiiiiiiit ittt

1.2.  Hlavni specifikace motoru

1.2.1. Model motoru

1.2.2. Certifikalni €IS10 MOLOIU .....oiiiiiiiiiiiiiii it
1.2.3.  Jmenovity VKON MOLOTU (KW) ..i.iiiiiiiiiiiii ettt
1.2.4.  Volnob&Zné otdcky MOLOIU (O[T .....eouiviiiiieiiitiiet ettt ettt
1.2.5.  Jmenovité otdcky MOLOTU (OL/ITUN) ......iuiiiiitiiiiieit ittt bttt
1.2.6.  Zdvihovy objem moOtortt (I) ......ooviiiiiiiiiiie ittt
1.2.7. Typ referen¢niho paliva motoru (motorovéd nafta | LPG | CNG ...) .oooiiiiiiiiiiieicee e
1.2.8. Kli¢ souboru/dokumentu mapy Paliva ............oocooiiiiiiiiiiiiii i

1.3.  Hlavni specifikace pfevodovky
1.3.1.  Model pfevodovky
1.3.2. Certifikalni €iS10 PTFEVOAOVKY ......ooviiiiiiiiiiiii e

1.3.3. Hlavni mozZnost pouZitd pro vytvofeni map ztrit (moZnost 1 | moZnost 2 | moZnost 3 | standardni

RIOANOLY) ettt
1.3.4.  Typ pievodovky (SMT, AMT, APT-S, APT-P) ...oiiiiiiiiiiiiiiie e
1.3.5.  PoCet rychloStNICH SEUPIIT ©...oviiiiiiiiiiiic ettt
1.3.6. Koncovy ozubeny pievod prevodovERO POMETU ..........ooiiiiiiiiiii i

1.3.7. Typ 0dleh€oVACT DIZAY ....o.oiiiiiiiiiii et



L 349/28 Utedni véstnik Evropské unie 29.12.2017
1.3.8. Pohon pomocnych a pfidavnych agregatll (AN0JTIE) .......ovivviiiiiiiiii i
1.3.9. Kli¢ souboru/dokumentu mapy GEINMNOSH ..........c.oiiiiiiiiiiiii ittt
1.4.  Specifikace odleh¢ovaci brzdy
1.4.1. Model odleh¢ovaci brzdy
1.4.2.  Certifikacni ¢islo 0dlehCoVacT DIZAY .......cooviiiiiiiiii e
1.4.3.  Certifika¢ni moznost pouzitd pro vytvofeni mapy ztrat (standardni hodnoty/méfeni) ...........ocoooeviiiiiiininnnnnn.
1.4.4. Kli¢ souboru/dokumentu mapy GCINOSH .........ooviriiiriiiiii ettt
1.5.  Specifikace ménice tocivého momentu
1.5.1. Model ménice tocivého momentu
1.5.2.  Certifika¢ni ¢islo ménice tocivého momentu
1.5.3. Certifika¢ni moZnost pouZitd pro vytvofeni mapy ztrdt (standardni hodnoty/méfeni) .............cccooooiriniiiins
1.5.4. Kli¢ souboru/dokumentu mapy GCINOSH .........eouiriiiiiiiiiiii ettt
1.6.  Specifikace tthlového pievodu
1.6.1. Model dhlového ptevodu
1.6.2.  Certifikalni CISI0 MAPIAVY .....oiiiiiiiii ettt
1.6.3. Certifikacni moZnost pouZitd pro vytvofeni mapy ztrdt (standardni hodnoty/méfeni) ............ccccoooovrinirninnne
1.6.4.  PomEr GhIOVERO PFEVOAU .....oouiiiiiiiiii et
1.6.5. Kli¢ souboru/dokumentu mapy GEMNOSH ........erviiiiiiiiiiiie ettt
1.7.  Specifikace ndpravy
1.7.10 MOGEl MAPTAVY ...ttt ettt ettt ettt ekttt ettt
1.7.2. Certifikalni CiSI0 MAPTAVY .....oviiiiiiiiii ettt
1.7.3.  Certifika¢ni moZnost pouZitd pro vytvofeni mapy ztrit (standardni hodnoty/méfen) ............ccccoooovniniriinnne
1.7.4. Typ ndpravy (napf. standardni jednoduchd pohdnénd ndprava) ............ccocooiiiiiiiiiiiiiiiiii i
1.7.5. Staly prevod rozvOdOVKY ......ccooiiiiiiiii e
1.7.6.  Kli¢ souboru/dokumentu mapy GCIMNOSH .........ooviiiiiiiiiii ettt
1.8.  Aerodynamika
1.8.1. Model
1.8.2. Certifika¢ni moZznost pouzitd k vytvofeni CdxA (standardni hodnoty | méfeni) .............ccocooiiiiiniiiiiniis
1.8.3. Cislo osvédceni CdxA (v prislusnych pHpadech) ............cccooooiiiiiieieieieieee e
1.8.4. HOANOTA CAXA ..ottt ettt ettt
1.8.5. Kli¢ souboru/dokumentu mapy GCIMNOSH .........couiriiiiiiiii ittt
1.9.  Hlavni specifikace pneumatik
1.9.1.  Rozmér pneumatik NAPTAVA 1 .....oociiiiiiiiiiii it
1.9.2.  Certifikacni &s1o PREUmAtiK .........ccooiiiiiiii e
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1.9.3.  Specificky soucinitel valivého odporu (RRC) vSech pneumatik na ndpravé 1 ..........ccocoiiviiiiniiiiiiicce
1.9.4.  ROZMEr pneumatik NAPTAVA 2 .....ooiiiiiiiiiiite ittt ettt ettt ettt et e et eb ettt et e bttt nt et eaeene e
1.9.5.  Dvo0jitd ndprava (AN0JNE) NAPIAVA 2 ....c.ooiiiiiiiiitieiieti ettt ettt ettt ettt et et e be et e st st et e ebe ettt n et et eae e e
1.9.6.  Certifikacni ¢iSI0 PEUMAtiK .........coccoiiiiiiii s
1.9.7.  Specificky soucinitel valivého odporu (RRC) vSech pneumatik na ndpravé 2 ..........cocooviiiiiiiiiiiiiiiieecee
1.9.8.  ROZMEr pneumatik NAPTAVA 3 ......ociiiiiiiiiiiii ittt ettt ettt ettt ettt ettt ene e
1.9.9. Dvojitd ndprava (AN0JNE) NAPIAVA 3 ....o.iiiiiiiiiiiiiitieti et ettt ettt ettt ettt et et e et et ettt et e bttt eee e
1.9.10. Certifikacni ¢iS1o PEUmMAatiK ..........ccooiiiiiiii s
1.9.11. Specificky soucinitel valivého odporu (RRC) vSech pneumatik na ndpravé 3 ..........cocoooiiiiiiiiiiiiiiieecee
1.9.12. RozMEr pneumatik NAPTAVA 4 ........oociiiiiiiiiiti ittt ettt ettt ee ettt
1.9.13. Dvojitd ndprava (an0/Ne) NAPIAVA 4 .........cocooiiiiiiiiiiiiiitieiit ettt ettt ettt sttt ettt
1.9.14. Certifikacni ¢iSlo pneumatik ............ooooiiiiiiii i
1.9.15. Specificky soucinitel valivého odporu (RRC) vSech pneumatik na ndpravé 4 ...........cccoooiviiiiiiiiiiiiiieecee
1.10.  Hlavni specifikace pomocnych zafizeni
1.10.1. Technologie ventilatoru chlazeni MOTOIU ........coiiiiiiiiiiii it
1.10.2. Technologie cerpadla posilovace FIZEMT ........coiiiiiiiiiiiiiiii e
1.10.3. Technologie eleKtrick€ho SYSLEMU .........oiiiiiiiii i
1.10.4. Technologie pneumatického SYSTEMU .........ooiiiiiiiiii e,
1.11.  Omezeni to¢ivého momentu motoru
1.11.1. Mezni hodnota to¢ivého momentu motoru u rychlostniho stupné 1 (% maximélntho to¢ivého momentu
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1.11.2. Mezni hodnota toc¢ivého momentu motoru u rychlostniho stupné 2 (% maximdilniho tocivého momentu
TTHOEOTUL) o.ovttieee ettt e ettt e ettt e e ettt e e ettt e e e st e e e e st e e e ettt e e e e aas e e e e sss e e e eats e e e e ass b e e e ent e e e e atb s e e e nb b e e e e tb b e e e aateeeentbeeeeenneeas
1.11.3. Mezni hodnota to¢ivého momentu motoru u rychlostniho stupné 3 (% maximélntho toc¢ivého momentu
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1.11.4. Mezni hodnota tocivého momentu motoru u rychlostniho stupné .. (% maximalniho tocivého momentu
motoru)
2. Profil uréeni a hodnoty zavislé na zatizeni
2.1.  Simula¢ni parametry (pro kazdou kombinaci profil/zatiZeni/palivo)
2.1.1.  Profil uréeni (doprava délkovd, regiondlni, méstskd, méstské vyuziti, stavebnictvi) ..........cooooiiiiiriiiiiriiiiiin,
2.1.2.  Zatizeni (podle definice v simulacnim nastroji) (KQ) .........eoverereriiiiiiiiii e
2.1.3. Palivo (motorové nafta [ benzin | LPG | CNG [...) cioiiiiiiiiiii oottt
2.1.4.  Celkovd hmotnost vozidla v SIMUlACT (KG) ....o.voveveiiieiiiiiiec e
2.2.  Udaje o jizdé vozidla a informace pro kontrolu kvality simulace
2.2.1. Prameérnd rychlost (KIMJR) ......ooooiiiii s
2.2.2.  Minimdln{ okamZitd rychlost (KIm/H) ..o
2.2.3.  Maximalni okamzitd rychlost (KIm/h) ..o
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2.2.4.

2.25.

2.2.6.

2.2.7.

2.2.8.

2.3.

2.3.10.

2.3.11.

2.3.12.

2.3.13.

2.3.14.

2.3.15.

2.3.16.

. Identifika¢ni &islo vozidla (VIN)

. Kategorie vozidla (N, N,, N;, M|, M,, M)

Maximalni Zpomaleni (M8 ......o.ooiiiiiiiiit it
Maximalni Zrychleni (IM/S2) ...ooviiiii i
Podil plného zatizeni na celkové dobé jizdy ..........ccooiviiiiiiiiiiiiii
Celkovy pocet rychlostnich SUPTIT .......ooooviiiiiiii e

Celkova ujetd vzdalenost (KMm) .........ccooiiiiiiiiiiiii e

Vysledky tykajici se paliva a emisi CO,

Spotieba paliva (Z/KIM) ..ot
Spotieba paliva (g/t-km) .........cocooiiiiiiii
Spotieba paliva (Z/P-KIm) ..ocoooviiiiiiiii e
Spotieba paliva (g/m3-KIm) ........oooiviiiiiiiii i
Spotieba paliva (I/100 Km) ........ccoooiiiiiiiiiiii i
Spotieba paliva ([/t-Km) .......oocooiiiii e
Spotieba paliva (I/P-KIM) .....ooviiiiiiiiii e
Spotieba paliva (I/m3-Km) ...
Spotieba paliva (MJ/KIM) ......ooiiiiiiiiiii e
Spotieba paliva (MJ/E-KIM) ...cooiiiiiiiiiie s

Spotieba paliva (MJ/P-KIM) .......oocoiiiiiiiiii i

Software a uzivatelské informace

Software a uzivatelské informace

Verze simulaé¢niho ndstroje (X.X.X) .oovooiiiiiiiiiieit e

Datum a cas simulace

Kli¢ vstupnich informaci a vstupnich tdaja simula¢ntho ndstroje ............ccccocooeiiine,

Kli¢ vysledkt simula¢niho NaStroje .........cocooiiiiiiiiiiiiiii e

CAST II

Emise CO, a spotfeba paliva vozidla - soubor informaci pro zdkazniky

Udaje o vozidle, konstrukéni ¢asti, samostatném technickém celku a systémech

Udaje o vozidle
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1.1.3. USPOFAANT NAPTAV ...ttt ettt ettt ettt ettt s et e e et e et e st et e eteeteeae e st e beeaeeseeneeneeeen

1.1.4. Maximalni celkovd hmotnost VOZIdLa (£) .......cc.oooiviiiie i,

1.1.5. SKUPING VOZIAE] ..ottt ettt ettt ettt ettt ettt et

1.1.6. NAZEV @ AIESA VITODECE ...ttt ettt ettt a ettt et et eb ettt ettt

1.1.7. Znacka (0bchodni NAZEV VITODCE) ......o.iiiiiiiiiiii e

1.1.8. Korigovand pohotovostni NITOtIOSE (KQ) .......cviuieuiriiietietiieii ettt

1.2.  Udaje o konstrukénf ¢asti, samostatném technickém celku a systémech

1.2.1. Jmenovity vikon motort (KW) .....coioiiiiiiiiie ittt

1.2.2. Zdvihovy objem mMOtOIU (I) .....cviriiiiiiiii i

1.2.3. Typ referencniho paliva motoru (motorova nafta [ LPG | CNG ...) ..ocooiiiiiiiiiiiiie e

1.2.4. Hodnoty pfevodovky (méfené[standardiii) .............ooooviiiiiiiiiiiiei et

1.2.5. Typ ptevodovky (SMT, AMT, AT-S, AT-S) ...ouiiiiiiiiietieiee oottt

1.2.6. Pocet rychlostiich STUPIT ......ooiiiiiiii ittt

1.2.7. Odleh€ovaci Brzda (A10]1€) ........iiviiiiiiiiiii i

1.2.8. StAly prevod TOZVOAOVKY .......ociiiiiiiiiii ittt

1.2.9. Prmérny soucinitel valivého odporu (RRC) vSech pneumatik:

CAST III
Emise CO, a spotfeba paliva vozidla (pro kaZdou kombinaci zatiZeni/palivo)
Nizké zatizen{ [kg]:
Pramérnd rych- Emi teba pali
lost vozidla mise CO, Spotfeba paliva

Doprava na velké
o e L km/h | e glkm | ........ gltkm | ... glmkm | ... /100km | .......... lfekm | ... I/m*-km
Doprava na velké
" d%le;os i (;MS) ............ kmfh | oo glkm | ........ gft-km | ....... g/mikm | ... 1/100km | .......... lft-km | ... 1/m3-km
Regiondlni doprava | ............ kmfh | ... glkm | ......... gftkm | ....... g/mi-km | ..... 1/100km | .......... lft-km | ...... 1/m3-km
éeﬁ[isc;nél“f doprava | kmfh | oo glkm | oo gfikm | ... gfmikm | ... 1/100km | .oo...... lJekm | ... Jmo-km
Méstskd doprava | ............ km/h | ... glkm | ......... gltkm | ....... g/m’km | ..... 1/100km | .......... lft-km | ...... 1/m3-km
Vefejné sluzby | ... km/h | ..o glkm | ......... gftkm | ....... g/mi-km | ..... 1/100km | .......... l/tkm | ...... 1/m3-km
Stavebnictvi | ... km/h | ............ glkm | ........ glt-km | ....... g/m’-km | ..... 1/100km | .......... lft-km | ...... 1/m3-km

Reprezentativni zatiZeni [kg]:

Primérnd rych- Emi y .
Jost vozidla mise CO, Spotieba paliva

SZ%%EXZS?? velké km/h | ..o glkm | ......... gftkm | ....... g/mi-km | ..... 1/100km | .......... l/tkm | ...... 1/m3-km
Doprava na velké | kmjh | o gfkm | gftkm | ... gfmikm | ... 1/100km | ....... lJekm | ...... ljm-km

vzdélenosti (EMS)
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Préimérnd rych- Emi N .
lost vozidla mise CO, Spotieba paliva
Regiondln{ doprava | ............ km/fh | .o glkm | ......... gltkm | ... g/mikm | ..... 1/100km | .......... l/tkm | ...... 1/m3-km
é‘;ﬁg‘;”él“f doprava | kmfh | oo glkm | oo gfkm | ... gfmickm | ... 100km | ... lJekm | ...... ljmkm
Méstskd doprava | ... km/h | ............ glkm | ......... gltkm | ..... g/m’km | .... 1/100km | .......... lt-km | ...... 1/m3-km
Vefejné sluzby | ..o kmfh | ... glkm | ........... glt-km | ..... g/m*km | ..... 1/100km | .......... lft-km | ...... 1/m3-km
Stavebnictvi | ... km/h | ............ glkm | ......... gltkm | ... g/mi-km | ..... 1/100km | .......... l/tkm | ...... 1/m3-km
Software a uZivatelské informace Verze simula¢niho ndstroje XXX
Datum a Cas simulace [-]

Kryptograficky kli¢ vystupniho souboru:
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PRILOHA V

OVEROVANI UDAJU O MOTORU
1. Uvod

Udaje tykajici se motoru ziskané na zdkladé postupu zkousky motoru popsaného v této piiloze se pouziji
jako vstupni tidaje pro simula¢ni ndstroj.

2. Definice

Pro tcely této prilohy se pouziji definice podle pfedpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06 a kromé toho se pouziji
tyto definice:

(1) ,rodinou motorti CO,* se rozumi seskupeni motort vyrobcem, jak je vymezeno v bodé 1 dodatku 3;

(2) ,zdkladnim motorem CO,“ se rozumi motor vybrany z rodiny motora CO,, jak je specifikovdna
v dodatku 3;

(3) ,vyhtevnosti (NCV)“ se rozumi vyhtevnost paliva podle bodu 3.2;

(4) ,mérnymi hmotnostnimi emisemi“ se rozumi celkové hmotnostni emise vydélené celkovym vykonem
motoru za definované obdobi vyjadiené v g/kWh;

(5) ,mérnou spotfebou paliva“ se rozumi celkovd spotfeba paliva vydélend celkovym vykonem motoru za
definované obdobi vyjadfend v g/kWh;

(6) ,FCMC“ se rozumi mapovaci cyklus spotieby paliva;

(7) ,plnym zatiZenim“ se rozumi to¢ivy moment | vykon motoru dosazeny pii urcitych otickdch motoru,
kdyz motor pracuje podle maximélniho pozadavku operatora.

Definice v bodech 3.1.5 a 3.1.6. ptilohy 4 pfedpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06 se nepouZiji.

3. Obecné pozadavky

Zafizeni pro kalibra¢ni laboratofe musi spliovat pozadavky bud normy fady ISO/TS 16949, ISO 9000,
nebo ISOJIEC 17025. VSechna laboratorni referenéni méfici zafizeni pouzivand pro kalibraci a/nebo
ovéfovani musi odpovidat nirodnim nebo mezindrodnim normédm.

Motory se seskupi do rodin motorti CO, vymezenych podle dodatku 3. V bodé 4.1 je vysvétleno, které
zkousky se provadgji pro tcely certifikace jedné konkrétni rodiny motort CO,.

3.1 Zkusebni podminky

Vsechny zkousky provddéné za ucelem certifikace jedné konkrétni rodiny motorti CO, vymezené podle
dodatku 3 k této priloze se provadéji na stejném fyzickém motoru a bez jakychkoli zmén nastaveni
dynamometru pro zkousky motori a systému motoru, kromé vyjimek stanovenych v bodé 4.2 a dodatku 3.

3.1.1 Podminky laboratornich zkousek

Zkousky se provadéji v podminkdch vnéjsitho prostedi, které musi v pribéhu celé zkousky spliovat tato
kritéria:

(1) Parametr f, popisujici podminky laboratornich zkousek, stanoveny podle bodu 6.1 p#ilohy 4 pfedpisu
EHK OSN ¢. 49 Rev. 06, musi byt rozmezi téchto meznich hodnot: 0,96 < f, < 1,04.
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(2) Absolutni teplota (T,) vzduchu nasivaného motorem, vyjadfend v kelvinech, stanovend v souladu
s bodem 6.1 piilohy 4 pfedpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06, musi byt rozmezi téchto meznich hodnot:
283K < T, < 303K

(3) Atmosfericky tlak, vyjadfeny v kPa, stanoveny podle bodu 6.1 piilohy 4 pfedpisu EHK OSN ¢. 49 Rev.
06 musi byt rozmezi téchto meznich hodnot: 90 kPa < p, < 102 kPa.

Pokud se zkousky provadéji ve zkuSebnich komordch, které jsou schopny simulovat barometrické podminky
jiné nez ty, které se vyskytuji v atmosféte na konkrétnim zkuSebnim misté, stanovi se pfislusnd hodnota f,
za pouziti hodnot atmosférického tlaku simulovanych klimatizanim systémem. Stejnd referenéni hodnota
pro simulovany atmosféricky tlak se pouZije pro pfivod nasivaného vzduchu a odvod vyfukovych plynt
a pro vSechny ostatni pfisluiné systémy motoru. Skute¢nd hodnota simulovaného atmosférického tlaku pro
pfivod nasdvaného vzduchu a odvod vyfukovych plynd a vSechny ostatni pFislusné systémy motoru musi
byt v rozmezi meznich hodnot stanoveném v podbodé 3.

I v ptipadech, kdy okolni tlak v atmosféfe na konkrétnim zkuSebnim misté presdhne horni hranici 102 kPa,
je stile mozné provddét zkousky podle této piilohy. V takovém piipadé se zkousky provedou s danym
konkrétnim tlakem okolntho vzduchu v atmosféfe.

V piipadech, kdy je ve zkuSebni komore mozné fidit teplotu, tlak a/nebo vlhkost vzduchu nasdvaného
motorem nezdvisle na atmosférickych podminkdch, pouZiji se stejnd nastaveni téchto parametrti u vSech
zkousek provadénych pro tcely certifikace jedné konkrétni rodiny motortt CO, vymezené podle dodatku 3
k této piiloze.

3.1.2 Instalace motoru

Zkusebni motor se instaluje podle bodt 6.3 az 6.6 piilohy 4 pfedpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06.

Pokud nejsou pomocnd zafizeni | zafizeni nezbytnd pro provoz systému motoru instalovdna podle
pozadavks v bodé 6.3 piilohy 4 piedpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06, vSechny naméfené hodnoty tocivého
momentu motoru se pro Gcely této pfilohy koriguji o vykon potiebny pro pohon téchto soucdsti v souladu
s bodem 6.3 piilohy 4 piedpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06.

Spotieba energie nésledujicich soucdsti motoru a souvisejici to¢ivy moment motoru nezbytny pro pohon
téchto soucdsti motoru se stanovi v souladu s dodatkem 5 k této priloze:

(1) ventildtor;

(2) elektricky pohdnénd pomocnd zafizeni | zafizeni nezbytnd pro provoz systému motoru.

3.1.3 Emise klikové skiiné

V piipadé uzaviené klikové skiiné vyrobce zajisti, aby ventilaéni systém motoru neumozioval emise
jakychkoli plyni z klikové skiiné do ovzdusi. Je-li klikovd skifn otevieného typu, emise se méf a pridavaji
k vyfukovym emisim podle ustanoveni bodu 6.10 piilohy 4 predpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06.

3.1.4 Motory s chlazenim pfepliiovactho vzduchu

Béhem viech zkouSek musi byt systém chlazeni pfepliiovactho vzduchu, kterym je vybaven zkusebni stav,
provozovédn za podminek reprezentativnich pro pouziti ve vozidle pfi referen¢nich podminkdch prostedi.
Referen¢ni podminky prostedi jsou definovany jako 293 K pro teplotu vzduchu a 101,3 kPa pro tlak.

Laboratorni chlazeni pfepliiovactho vzduchu u zkousek podle tohoto predpisu by mélo byt v souladu
s ustanovenimi uvedenymi v bod¢ 6.2 piilohy 4 predpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06.



29.12.2017 Utednt véstnik Evropské unie L 349/35

3.1.5 Systém chlazeni motoru

(1) Béhem v8ech zkousek musi byt systém chlazeni motoru, kterym je vybaven zkusebni stav, provozovin
za podminek reprezentativnich pro pouZiti ve vozidle pfi referen¢nich podminkach prostredi. Referen¢ni
podminky prostfedi jsou definovany jako 293 K pro teplotu vzduchu a 101,3 kPa pro tlak.

(2) Systém chlazeni motoru by mél byt vybaven termostaty v souladu se specifikaci vyrobce pro montdz
vozidla. Je-li namontovan nefunkéni termostat nebo pokud termostat neni pouzit, pouZije se podbod 3.
Nastaveni systému chlazeni musi byt provedeno podle podbodu 4.

(3) Pokud termostat neni pouZit nebo je namontovan nefunk¢ni termostat, musi systém zkuSebniho stavu
zohlednovat chovéni termostatu pfi viech zkuSebnich podminkéch. Nastaveni systému chlazeni musi byt
provedeno podle podbodu 4.

(4) Pratok chladictho média motoru (nebo piipadné tlakovy rozdil vyméniku tepla na strané motoru)
a teplota chladictho média motoru se nastavi na hodnotu reprezentativni pro pouZiti ve vozidle pf
referen¢nich okolnich podminkdch, pokud je motor provozovan pi jmenovitych otdckich a plném
zatizen{ s termostatem motoru v plné oteviené poloze. Toto nastaveni definuje referen¢ni teplotu
chladictho média. U vSech zkousek provddénych za ucelem certifikace jednoho konkrétniho motoru
v rdmci jedné rodiny motortt CO2 se nastaveni systému chlazeni nesm{ ménit ani na strané¢ smérem
k motoru, ani na strané smérem ke zkuSebnimu stavu. Teplota chladictho média na strané smérem ke
zkuebnimu stavu by méla byt udrzovdna na zdkladé odborného technického posouzeni. Teplota
chladictho média na strané vyméniku tepla smérem ke zkuSebnimu stavu nesmi piekrodit jmenovitou
spinaci teplotu termostatu nainstalovaného za vyménikem tepla ve sméru toku média.

(5) Pro viechny zkousky provddéné za tcelem certifikace jednoho konkrétniho motoru v rdmci jedné
rodiny motortt CO, musi byt teplota chladictho média motoru udrzovdna mezi jmenovitou hodnotou
spinaci teploty termostatu uvedenou vyrobcem a referencni teplotou chladictho média v souladu
s podbodem 4, jakmile chladici médium motoru dosdhne uvedené spinaci teploty termostatu po startu
motoru za studena.

(6) Pro zkousku WHTC se startem motoru za studena provedenou v souladu s bodem 4.3.3 jsou specifické
pocatecni podminky vymezeny v bodech 7.6.1 a 7.6.2 pfilohy 4 piedpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06. Je-li
pouzita simulace chovéni termostatu podle podbodu 3, nesmi chladici médium ptes vymeénik tepla
protékat, dokud nedosdhne uvedené jmenovité spinaci teploty termostatu po startu motoru za studena.

3.2 Paliva

Prislusné referen¢ni palivo pro zkousené systémy motoru se vybere z typii paliv uvedenych v tabulce 1.
Vlastnosti referencnich paliv uvedenych v tabulce 1 musi odpovidat specifikacim referen¢nich paliv
v piiloze IX nafizeni Komise (EU) ¢. 582/2011.

Aby bylo zajisténo, Ze se stejné palivo pouzije pro vechny zkousky provddéné za ticelem certifikace jedné
konkrétn{ rodiny motord CO2, nesmi dojit k zddnému dopliiovani nddrze nebo vyméné za jinou nddrz
dodévajici palivo do systému motoru. Doplitovani nebo vyména mohou byt vyjimecné povoleny, pokud lze
zaruCit, Ze ndhradni palivo méd naprosto stejné vlastnosti jako palivo pouzité pfedtim (stejnd vyrobni 3arZe).

Vyhievnost u pouzitého paliva se uréi dvéma samostatnymi méfenimi v souladu s pfislu§nymi normami pro
kazdy typ paliva definovany v tabulce 1. Tato dvé samostatnd méfeni musi byt provedena ve dvou raznych
laboratotich nezavislych na vyrobci, ktery o certifikaci Zddad. Laboratof provadéjici méfeni musi spliiovat
pozadavky normy ISO/IEC 17025. Schvalovaci orgdn zajisti, aby byl vzorek paliva pouzity pro stanoveni
vyhtevnosti odebrdn ze Sarze paliva pouzitého u viech zkousek.

Pokud se tyto dvé samostatné hodnoty vyhtevnosti lisi o vice nez 440 joul na gram paliva, prohldsi se
naméfené hodnoty za neplatné a proces méfeni se zopakuje.
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Pokud se tyto dvé samostatné hodnoty vyhtevnosti nelisi o vice nez 440 joult na gram paliva, zaznamend
se jejich stfedni hodnota v MJ kg se zaokrouhlenim na tfi desetinnd mista v souladu s normou ASTM E 29-

U plynnych paliv obsahuji normy pro stanoveni vyhfevnosti podle tabulky 1 vypocet vyhfevné hodnoty dle
slozeni paliva. SloZeni plynného paliva pro stanoveni vyhfevnosti vychdzi z analyzy Sarze referencniho
plynného paliva pouzitého pii certifika¢nich zkouskdch. Pro stanoveni slozeni plynného paliva pouzitého
pro ureni vyhfevnosti se provede pouze jedna samostatnd analyza v laboratofi nezdvislé na vyrobci, ktery
o certifikaci Zddd. U plynnych paliv se vyhfevnost stanovi na zakladé této analyzy namisto stfedni hodnoty
dvou samostatnych méfeni.

Tabulka 1

Referenéni paliva pro zkousky

Typ paliva | typ motoru Typ referen¢niho paliva Norma pouzitd pro stanoveni vyhfevnosti
) alespont ASTM D240 nebo DIN 59100-1

Motorova nafta | CI B7 .

(doporucuje se ASTM D4809)

alespoit ASTM D240 nebo DIN 59100-1
Ethanol | CI ED95 )

(doporucuje se ASTM D4809)

alespot ASTM D240 nebo DIN 59100-1
Benzin | PI E10

(doporucuje se ASTM D4809)

alespoit ASTM D240 nebo DIN 59100-1
Ethanol | PI E85 .

(doporucuje se ASTM D4809)
LPG | PI LPG palivo B ASTM 3588 nebo DIN 51612
Zemni plyn [ PI Gy, ISO 6976 nebo ASTM 3588

3.3 Maziva

Mazacim olejem pro vSechny zkousky provddéné v souladu s touto piilohou je béZné dostupny olej
s neomezenym souhlasem vyrobce pro bézné provozni podminky vymezené v bodé 4.2 prilohy 8 piedpisu
EHK OSN ¢. 49 Rev. 06. Maziva, u nichz je pouZitl omezeno na urcité zvldstn{ provozni podminky systému
motoru nebo kterd maji neobvykle kratky interval vymény oleje, se pro tlely zkousek v souladu s touto
piilohou nepouziji. BéZné dostupny olej nesmi byt Zadnym zpiisobem upraven ani do néj nesmi byt pfidany
zadné piisady.

Vsechny zkousky provadéné za tcelem certifikace vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotiebou paliva
jedné konkrétn{ rodiny motorti CO, se provadgji se stejnym typem mazaciho oleje.

3.4 Systém méfeni prutoku paliva

Veskeré pritoky paliva spotiebované celym systémem motoru se zachyti systémem méFeni pritoku paliva.
Daldi priitoky paliva, které nejsou pfimo pfividény do spalovaciho procesu ve vélcich motoru, se zahrnou
do signalizace pratoku paliva u vSech provedenych zkousek. Dalsf palivové vstiikovaci trysky (napf. zafizeni
pro studeny start), které nejsou nezbytné pro provoz systému motoru, se odpoji od pfivodu paliva béhem
viech provadénych zkousek.
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3.5 Specifikace méfictho zafizeni

Meéfici zafizeni musi spliiovat pozadavky bodu 9 p¥ilohy 4 pfedpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06.

Bez ohledu na poZzadavky definované v bodé 9 piilohy 4 piedpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06 musi systémy
méfen{ uvedené v tabulce 2 spliiovat mezni hodnoty stanovené v tabulce 2.

Tabulka 2

Pozadavky na systémy méfeni

Linearita
Prisecik . Koeficient
o . ¢ Skl Standardni chyb . . Dob
Meéfici systém | Xpin I a(a1| -1)+ alon tagd}e;r{ dﬁl SCElg, N urg}m Presnost (%) neibé(ilua @
0
Oticky motoru < 0,2 % max. 0,999-1,001 < 0,1 % max. 20,9985 | 0,2 % odectu nebo 0,1 % <1ls
kalibrace (%) kalibrace (%) max. kalibrace (*) otdcek
podle toho, kterd hodnota
je vetsi
Tocivy moment < 0,5 % max. 0,995-1,005 < 0,5 % max. >0.995 0,6 % odectu nebo 0,3 % <1s
motoru kalibrace (%) kalibrace (3) max. kalibrace (3) to¢ivého
momentu podle toho, kterd
hodnota je vétsi
Hmotnostni < 0,5 % max. 0,995-1,005 < 0,5 % max. > 0,995 0,6 % odectu nebo 0,3 % <2s
pritok paliva kalibrace (%) kalibrace (3) max. kalibrace () pritoku
u kapalnych patv podle toho, kterd hodnota
je vetsi
Hmotnostni < 1 % max. 0,99-1,01 < 1 % max. >0.995 1 % odectu nebo 0,5 % <2s
pritok paliva kalibrace (%) kalibrace (3) max. kalibrace () pritoku
u plynnych paliv podle toho, kterd hodnota
je vétsi
Elektrickd energie | < 1 % max. 0,98-1,02 < 2 % max. > 0,990 neuvdadi se <1ls
kalibrace (%) kalibrace (%)
Proud < 1 % max. 0,98-1,02 < 2 % max. > 0,990 neuvadi se <ls
kalibrace (%) kalibrace (%)
Napéti < 1 % max. 0,98-1,02 < 2 % max. > 0,990 neuvdadi se <1s
kalibrace (%) kalibrace (%)

(") ,Presnosti“ se rozumi odchylka ode¢tu analyzitoru od referen¢ni hodnoty stanovené ve vnitrostdtni nebo mezindrodni normé.
(& .Dobou ndbéhu“ se rozumi ¢asovy rozdil mezi 10 % a 90 % odezvou kone¢ného odectu analyzdtoru (t,, — t,).
(*) Hodnoty ,max. kalibrace” jsou 1,1ndsobkem maximdln{ pfedpoklddané hodnoty ocekdvané béhem vsech zkousek u ptislusného méficiho systému.

Hodnota ,x

‘min

minimélni pfedpokladané hodnoty ocekdvané béhem vsech zkousek u pfislusnych méficich systémda.

“ se pouzije pro vypocet hodnoty priseciku v tabulce 2 a musi mit hodnotu 0,9ndsobku

Rychlost pfenosu signdlu systémii méfeni uvedenych v tabulce 2 musi s vyjimkou systému méfeni
hmotnostniho pritoku paliva dosahovat hodnoty nejméné 5 Hz (doporucuje se > 10 Hz). Rychlost pfenosu
signdlu systému méfeni hmotnostniho pritoku paliva musi ¢init nejméné 2 Hz.

Vsechny tdaje méfeni se zaznamenaji pii frekvenci jednotlivych méFeni nejméné 5 Hz (doporucuje se > 10

Hz).



L 349/38 Utedn véstnik Evropské unie 29.12.2017

3.5.1 Ovéteni méfictho zafizeni
U kazdého systému méfeni musi byt provedeno ovéfeni pozadavkii uvedenych v tabulce 2. Do systému
méfeni se zadd nejméné 10 referencnich hodnot mezi x_,, a hodnotou ,max. kalibrace®, stanovenych
v souladu s odstavcem 3.5, pfi¢emZ odezva systému méfeni se zaznamend jako naméfend hodnota.
Pro ovéfeni linearity se naméfené hodnoty porovnaji s referenénimi hodnotami pomoci linedrni
regrese metodou nejmensich ¢tvercti v souladu s bodem A.3.2 dodatku 3 k piiloze 4 pfedpisu EHK OSN
¢. 49 Rev. 06.

4. Zkusebni postup
Vsechny tdaje méfeni se zjistuji v souladu s pfilohou 4 pfedpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06, pokud neni v této
piiloze uvedeno jinak.

4.1 Prehled zkousek, které maji byt provedeny
Tabulka 3 obsahuje pfehled vSech zkousek, které maji byt provedeny za acelem certifikace jedné konkrétni
rodiny motortt CO, definované v souladu s dodatkem 3.
Cyklus mapovani spotieby paliva podle bodu 4.3.5 a zaznamendvini kiivky pf jizdé s uvolnénym
akceleranim peddlem a sepnutou spojkou podle bodu 4.3.2 se neprovede u vsech ostatnich motort
s vyjimkou zdkladntho motoru CO, rodiny motori CO,.
V ptipadé, Ze se na Zadost vyrobce pouziji ustanoveni ¢l. 15 odst. 5 tohoto nafizeni, musi se cyklus
mapovani spotfeby paliva podle bodu 4.3.5 a zaznamendni kfivky pfi jizdé s uvolnénym akceleraénim
peddlem a sepnutou spojkou podle bodu 4.3.2 provést i u tohoto konkrétniho motoru.

Tabulka 3
Prehled zkouSek, které maji byt provedeny
< Prislusny bod této | Zkouska pozadovdna pro Zkouﬁkfi poiadovén}a pro
Zkouska . p p ostatni motory v ramci
piilohy zakladni motor CO, .
rodiny CO,

Kfivka pfi pIném zatizeni motoru 43.1 ano ano
Kfivka pfi jizdé s uvolnénym akcele- 4.3.2 ano ne
raénim pedédlem a sepnutou spojkou
Zkouska WHTC 433 ano ano
Zkouska WHSC 4.3.4 ano ano
Cyklus mapovdni spotfeby paliva 4.3.5 ano ne

4.2 Pfipustné zmény systému motoru
Zména cilové hodnoty reguldtoru volnobéznych otd¢ek motoru na niz§i hodnotu v elektronické fidici
jednotce motoru je povolena u vech zkousek, pii kterych dochdzi k volnobéZnému chodu, aby se zabranilo
ruSeni mezi reguldtorem volnobéznych otd¢ek motoru a regulatorem rychlosti zkusebniho stavu.

4.3 Zkousky

43.1 Kfivka pfi plném zatiZeni motoru

Kfivka pfi plném zatiZeni motoru se zaznamendvd v souladu s body 7.4.1 az 7.4.5 piilohy 4 pfedpisu EHK
OSN ¢. 49 Rev. 06.
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4.3.2 Kfivka pfi jizdé s uvolnénym akcelera¢nim peddlem a sepnutou spojkou

Zaznamendni kiivky pii jizdé s uvolnénym akcelera¢nim peddlem a sepnutou spojkou podle tohoto bodu se
neprovede u vSech ostatnich motorl s vyjimkou zdkladntho motoru CO, rodiny motort CO, vymezeného
v souladu s dodatkem 3. V souladu s bodem 6.1.3 se kfivka pfi jizdé s uvolnénym akceleracnim peddlem
a sepnutou spojkou zaznamenand u zdkladniho motoru CO, rodiny motort CO, vztahuje také na vechny
motory v rdmci stejné rodiny motora CO,.

V piipadé, Ze se na Zzddost vyrobce pouziji ustanoveni uvedend v ¢l. 15 odst. 5 tohoto nafizeni, musi se
zaznamendni kiivky pfi jizdé s uvolnénym akceleraénim peddlem a sepnutou spojkou provést i u tohoto
konkrétniho motoru.

Kfivka pfi jizdé s uvolnénym akceleraénim peddlem a sepnutou spojkou se zaznamend v souladu s bodem
7.4.7 pism. b) prilohy 4 predpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06. Touto zkouskou se stanovi negativni tocivy
moment pozadovany k pohonu motoru z maximdlnich na minimdlni mapovaci oticky s minimalnim
operdtorskym vstupem.

Zkouska musi byt provedena bezprostfedné po zmapovani kiivky pfi plném zatizeni podle bodu 4.3.1. Na
zddost vyrobce muze byt kiivka pH jizdé s uvolnénym akceleraénim peddlem a sepnutou spojkou
zaznamendna samostatné. V takovém piipadé se zaznamend teplota motorového oleje na konci zkousky
mapujici kiivku pfi plném zatiZeni podle bodu 4.3.1 a vyrobce musi schvalovacimu orgdnu prokdzat, Ze
teplota motorového oleje v pocdte¢nim bodé kiivky pii jizdé s uvolnénym akceleraénim pedilem a sepnutou
spojkou splituje vyse uvedenou teplotu s toleranci + 2K.

Na zacatku zkousky pro tcely zaznamendni kiivky pii jizdé s uvolnénym akceleraénim pedilem a sepnutou
spojkou musi motor béZet s minimdlnim operdtorskym vstupem pifi maximdlnich mapovacich otdckich
vymezenych v bodé 7.4.3 prilohy 4 pfedpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06. Jakmile se hodnota tocivého
momentu pii jizdé s uvolnénym akceleratnim pedélem a sepnutou spojkou stabilizuje v rozmezi £ 5 % své
sttedni hodnoty na dobu alesponi 10 sekund, za¢nou se zaznamendvat Gdaje a otacky motoru se snizi pii
primérné rychlosti 8 + 1 min~ !/s z maximdlni na minimdlni mapovaci oticky, které jsou vymezeny
v bodé7.4.3 ptilohy 4 pfedpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06.

4.3.3 Zkouska WHTC

Zkouska WHTC se provede v souladu s p#ilohou 4 predpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06. Vizené vysledky
zkousek emisi musi spliiovat pouzZitelné mezni hodnoty stanovené v nafizeni (ES) €. 595/2009.

Kfivka pfi plném zatiZeni motoru zaznamenand podle bodu 4.3.1 se pouZije pro denormalizaci referen¢niho
cyklu a pro viechny vypocty referencnich hodnot provedené v souladu s body 7.4.6, 7.4.7 a 7.4.8 prilohy 4
pfedpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06.

4.3.3.1 Méfici signaly a zaznamendvani udajt

Kromé ustanoveni uvedenych v pfiloze 4 pfedpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06 se zaznamend skutecny
hmotnostni pritok paliva spotiebovany motorem podle bodu 3.4.

4.3.4 Zkouska WHSC

Zkouska WHSC se provede v souladu s piilohou 4 ptedpisu EHK OSN &. 49 Rev. 06. Vysledky zkousek
emisi musi spliiovat pouzZitelné mezn{ hodnoty stanovené v nafizeni (ES) ¢. 595/2009.

Kfivka pfi plném zatiZeni motoru zaznamenand v souladu s bodem 4.3.1 se pouzije pro denormalizaci
referen¢niho cyklu a pro viechny vypocty referenénich hodnot provedené podle bodt 7.4.6, 7.4.7 a 7.4.8
piilohy 4 piedpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06.

43.4.1 Meéfici signdly a zaznamendvani dajt

Kromé ustanoveni uvedenych v pfiloze 4 predpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06 se zaznamend skuteCny
hmotnostni pritok paliva spotfebovany motorem podle bodu 3.4.
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4.3.5.1

4.3.5.1.1

Cyklus mapovdn{ spotieby paliva (FCMC)

Cyklus mapovéni spotieby paliva (FCMC) v souladu s timto bodem se neprovede u vech ostatnich motort
s vyjimkou zdkladntho motoru CO, rodiny motort CO,. Udaje zaznamenané pii mapovéni spotieby paliva
u zékladntho motoru CO, rodiny motorti CO, plati rovnéz pro viechny motory v ramci téZe rodiny motorti
CO,.

V ptipadé, Ze se na zadost vyrobce pouZiji ustanoveni uvedend v ¢l. 15 odst. 5 tohoto nafizeni, provede se
cyklus mapovani spotfeby paliva i pro tento konkrétni motor.

Mapa spotieby paliva motoru se méfi v sérii bodti ustdleného stavu motoru podle definice v bodé 4.3.5.2.
Metrikou této mapy je spotfeba paliva v g/h v zdvislosti na otdckdch motoru v ot/min a to¢ivém momentu
motoru v Nm.

Preruseni béhem cyklu FCMC

Pokud dojde béhem cyklu FCMC k regeneraci ndsledného zpracoviani u motorti vybavenych systémy
nasledného zpracovani vyfukovych plynd, které jsou periodicky regenerovany v souladu s bodem 6.6
piilohy 4 pfedpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06, povazuji se vdechna méfeni v tomto rezimu otdc¢ek motoru za
neplatnd. Regenerace se dokonc¢i a poté postup pokracuje podle bodu 4.3.5.1.1.

Pokud béhem cyklu FCMC dojde k neocekdvanému pferuseni, zdvadé nebo chybé, povazuji se vSechna
méfeni v tomto rezimu oti¢ek motoru za neplatnd a vyrobce zvoli jednu z nasledujicich moznosti, jak
pokracovat:

(1) postup pokracuje podle bodu 4.3.5.1.1;

(2) zopakuje se cely cyklus FCMC v souladu s body 4.3.5.4 a 4.3.5.5.

Ustanoveni tykajici se pokracovani cyklu FCMC

Motor se nastartuje a zahieje podle bodu 7.4.1 piilohy 4 ptedpisu EHK OSN ¢&. 49 Rev. 06. Po zahfdti se
motor stabilizuje ponechdnim v provozu po dobu 20 minut v rezimu 9, jak je definovdn v tabulce 1
v bodé 7.2.2 ptilohy 4 piedpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06.

Kfivka pfi plném zatiZeni motoru zaznamenand v souladu s bodem 4.3.1 se pouzije pro denormalizaci
referen¢nich hodnot rezimu 9 provedenou v souladu s body 7.4.6, 7.4.7 a 7.4.8 piilohy 4 predpisu EHK
OSN ¢. 49 Rev. 06.

Piimo po skoncent stabilizace se cilové hodnoty otdc¢ek motoru a toc¢ivého momentu zméni linedrné za 20
az 46 sekund na nejvyssi stanovenou cilovou hodnotu to¢ivého momentu pfi stanovené cilové hodnoté
otd¢ek motoru, kterd je nejblizsi vyssi hodnotou ve srovndni s danou stanovenou cilovou hodnotou otdcek
motoru, pii které doslo k pferuseni cyklu FCMC. Pokud je stanovené cilové hodnoty dosazeno za méné nez
46 sekund, pouzije se Cas zbyvajici do 46 sekund ke stabilizaci.

K dosazeni stabilizace pokracuje provoz motoru od tohoto bodu v souladu s postupem zkousky uvedenym
v bodé 4.3.5.5 bez zaznamenavani naméfenych hodnot.

Jakmile je dosaZeno nejvy$si stanovené cilové hodnoty toc¢ivého momentu pii dané stanovené cilové
hodnoté oticek motoru, pfi které doslo k pferuseni, pokracuje se v zaznamendvani naméfenych hodnot od
tohoto bodu v souladu s postupem zkousky podle bodu 4.3.5.5.
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4352  Miizka stanovenych cilovych hodnot

Miizka stanovenych cilovych hodnot je stanovena standardizovanym zptisobem a sestdva z 10 stanovenych
cilovych hodnot otdcek motoru a 11 cilovych stanovenych hodnot tocivého momentu. Pfeména normalizo-
vanych stanovenych hodnot na skute¢né stanovené cilové hodnoty oti¢ek motoru a to¢ivého momentu
u kazdého motoru podrobeného zkousce musi byt provedena na zdkladé kiivky pfi plném zatiZeni
zakladniho motoru CO,- rodiny motortt CO, podle definice v dodatku 3 k této pfiloze, zaznamenané
v souladu s bodem 4.3.1.

4.3.5.2.1 Definovani stanovenych cilovych hodnot ota¢ek motoru

Deset stanovenych cilovych hodnot otdc¢ek motoru je definovdno Ctyfmi zdkladnimi stanovenymi cilovymi
hodnotami otdcek motoru a Sesti pfidavnymi stanovenymi cilovymi hodnotami otdcek motoru.

Otdcky motoru Ny, My, N, Ny, @ Ny se urci z kiivky pii plném zatizeni zdkladniho motoru CO, rodiny
motortt CO, podle definice v dodatku 3 k této piiloze, zaznamenané v souladu s bodem 4.3.1, pouzitim
definic charakteristickych otd¢ek motoru podle bodu 7.4.6 ptilohy 4 pfedpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06.

Otacky motoru n,, se stanovi podle nésledujici rovnice:

n,, = 0,565 x (0,45 x ny, + 0,45 x 0+ 0,1 x n, —ng) x 2,0327 + ny,

Ctyfi zdkladni stanovené cilové hodnoty oticek motoru jsou definovany nédsledovné:
(1) Zakladni hodnota otd¢ek motoru 1: ny,

(2) Zakladni hodnota otd¢ek motoru 2: n, = n,, — 0,05 x (ny5, — 04.)

(3) Zékladni hodnota otdcek motoru 3: n, = ng, + 0,08 x (ny5, — n,.)

(4) Zakladni hodnota otd¢ek motoru 4: nys,

Potencidlni vzdalenosti mezi stanovenymi otdckami se urci podle nésledujicich rovnic:
(1) dnjges 45 = (04 —nig) [ 4

(2) dnggsy, 44 = (g5, —1y) [ 4

(3) dnidleA_‘SS =M, —ng) /3

4) dnB«)shgs = (ngg, —1y) [ 5

(5) dnidleA_53 =M, —ng) |5

(6) dnB95h;; = (ngg, —ny) [ 3

Absolutn{ hodnoty potencidlnich odchylek mezi obéma tseky se urcuji témito rovnicemi:
(1) dn,, = ABS(dnmueA_44 - dntsh_M)

(2) dny; = ABS(dnyg, 55 — dngysy 55)

(3) dng, = ABS(dnidleA_53 - dntsh_ss)
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Sest ptidavnych stanovenych cilovych hodnot otd¢ek motoru se stanovi na zdkladé nejmensf ze tif hodnot
dn,,, dn,; a dny; v souladu s ndsledujicimi ustanovenimi:

(1) Je-li nejmensi z téchto t¥ hodnot dn,,, stanovi se Sest ptidavnych stanovenych cilovych hodnot otdcek
motoru rozdélenim kazdého z obou rozsahi, jednoho od ny, do n, a druhého od n, do n,, do
4 tsekd ve stejnych rozestupech.

(2) Je-li nejmensi z téchto ti hodnot dn,;, stanovi se Sest piidavnych cilovych otdcek motoru rozdélenim
rozsahu od ny, do n, do 3 tseki ve stejnych rozestupech a rozsahu od n, do n,, do 5 dsekd ve
stejnych rozestupech.

(3) Je-li nejmensi z téchto ti hodnot dn,;,, stanovi se Sest pfidavnych cilovych otdcek motoru rozdélenim
rozsahu od ny, do n, do 5 tsekl ve stejnych rozestupech a rozsahu od n, do n,y, do 3 dsekd ve
stejnych rozestupech.

Na obrdzku 1 je zndzornén pitklad definice stanovenych cilovych hodnot oti¢ek motoru podle vyse
uvedeného podbodu 1.

Obrdzek 1

Definice stanovenych hodnot oticek
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4.3.5.2.2  Definice stanovenych cilovych hodnot to¢ivého momentu

Jedendct stanovenych cilovych hodnot tocivého momentu je definovdno dvéma zdkladnimi stanovenymi
cilovymi hodnotami toc¢ivého momentu a deviti pfidavnymi stanovenymi cilovymi hodnotami toc¢ivého
momentu. Dvé zdkladni stanovené cilové hodnoty tocivého momentu jsou definovany nulovym tocivym
momentem motoru a maximdlni hodnotou plného zatiZeni motoru u zdkladniho motoru CO, stanovenou
podle bodu 4.3.1 (celkovy maximélni tocivy moment T, ..)- Devét pridavnych stanovenych cilovych
hodnot toc¢ivého momentu se urd{ rozdélenim rozsahu od nulového tocivého momentu do celkového
maximdalniho toc¢ivého momentu T do 10 tsekd ve stejnych rozestupech.

max_overall

Vsechny stanovené cilové hodnoty tocivého momentu pfi urcité stanovené cilové hodnoté otd¢ek motoru,
které piekracuji mezni hodnotu definovanou hodnotou tocivého momentu pfi plném zatiZeni pii této
konkrétni stanovené cilové hodnoté ota¢ek motoru minus 5 procent hodnoty T, . ..» S€ u této konkrétni
stanovené cilové hodnoty otdéek motoru nahradi hodnotou to¢ivého momentu pii plném zatizeni. Na
obrazku 2 je zndzornén piiklad definice stanovenych cilovych hodnot to¢ivého momentu.
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Obrdzek 2

Definice stanovenych hodnot toivého momentu
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43.5.3 Méfici signaly a zaznamendvani adajt

Zaznamenaji se ndsledujici idaje méfent:

(1) otacky motoru;

(2) tocivy moment motoru korigovany podle bodu 3.1.2;

(3) hmotnostni prutok paliva spotfebovany celym systémem motoru podle bodu 3.4;

(4) plynné znecistujici latky podle definic v pfedpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06. V pribéhu zkousky cyklu
FCMC se nevyzaduje monitorovéni emisi tuhych znecistujicich latek a amoniaku.

Méfeni plynnych znecistujicich latek se provadi podle boda 7.5.1, 7.5.2, 7.5.3, 7.5.5, 7.7.4, 7.8.1, 7.8.2,
7.8.4 a 7.8.5 piilohy 4 predpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06.

Pro tcely bodu 7.8.4 piilohy 4 predpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06 se vyrazem ,zkuSebni cyklus® v uvedeném
bodé rozumi dplny postup od stabilizace v souladu s bodem 4.3.5.4 az do konce postupu zkousky podle
bodu 4.3.5.5.

4.3.5.4 Stabilizace systému motoru

Pipadny fedici systém a motor se nastartuje a zahfeje v souladu s bodem 7.4.1 ptilohy 4 pfedpisu EHK
OSN ¢. 49 Rev. 06.

Po dokonceni zahfdti se motor a systém pro odbér vzorkd ¢éstic stabilizuji ponechdnim v provozu po dobu
20 minut v rezimu 9, jak je definovdn v tabulce 1 v bodé 7.2.2 piilohy 4 pfedpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06,
pfi¢emz je zdroven v provozu i fedici systém.
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Kfivka pfi plném zatiZeni motoru u zdkladniho motoru CO, rodiny motortt CO, zaznamenand v souladu
s bodem 4.3.1 se pouzije pro denormalizaci referen¢nich hodnot rezimu 9 provedenou podle bodu 7.4.6,
7.4.7 a 7.4.8 piilohy 4 pfedpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06.

Bezprostiedné po dokonceni stabilizace se cilové hodnoty otd¢ek motoru a toc¢ivého momentu motoru
zméni linedrné za 20 az 46 sekund, aby odpovidaly prvni stanovené cilové hodnoté postupu zkousky podle
bodu 4.3.5.5. Pokud je prvni stanovené cilové hodnoty dosazeno za méné nez 46 sekund, vyuZije se Cas
zbyvajici do 46 sekund ke stabilizaci.

4355 Postup zkousky

Postup zkousky sestdvd z definovanych cilovych hodnot ustdleného stavu s definovanymi hodnotami otécek
motoru a to¢ivého momentu u kazdé stanovené cilové hodnoty v souladu s bodem 4.3.5.2 a z definovanych
pfechodii pro pfesun od jedné stanovené cilové hodnoty k dalsi.

U kazdé cilové hodnoty otic¢ek motoru musi byt nejvyssi stanovené cilové hodnoty tocivého momentu
dosazeno s maximdlnim operdtorskym vstupem.

Prvni stanovend cilovd hodnota je definovdna pfi nejvyssi stanovené cilové hodnoté otdcek motoru

a nejvyssi stanovené cilové hodnoté tocivého momentu.
Pro dosazeni vSech stanovenych cilovych hodnot se provedou nésledujici kroky:

(1) Motor musi byt v chodu po dobu 95 + 3 sekundy u kazdé stanovené cilové hodnoty. Prvnich 55
sekund u kazdé stanovené cilové hodnoty se povazuje za dobu stabilizace. Béhem ndsledujicich 30
sekund se stfedni hodnota otd¢ek motoru reguluje takto:

+ I+

(a) Stfedni hodnota otd¢ek motoru se udrzuje na stanovené cilové hodnoté otic¢ek motoru v rozmezi
t 1 procento nejvyssi hodnoty cilovych otd¢ek motoru.

(b) S vyjimkou bodii pii plném zatizeni se stfedni hodnota tocivého momentu motoru udrzuje pii
stanovené cilové hodnoté to¢ivého momentu s toleranci £ 20 Nm nebo * 2 procenta celkového
maximalniho to¢ivého momentu T podle toho, kterd hodnota je vétsi.

max_overall?

Hodnoty zaznamenané v souladu s bodem 4.3.5.3 se uloZi jako primérnd hodnota stanovend za Casovy
tsek 30 + 1 sekund. Zbyvajici doba 10 + 1 sekund muze byt vyuzita k pipadnému ndslednému
zpracovani a uloZeni tidaji. Béhem této doby musi byt udrzovina cilovd hodnota stanovend pro motor.

(2) Po dokonceni méfeni u jedné stanovené cilové hodnoty se cilovd hodnota otiek motoru udrzuje
konstantn{ na trovni stanovené cilové hodnoty otd¢ek motoru s toleranci * 20 ot/min a stanovend
cilovd hodnota to¢ivého momentu se linedrné snizi v rozmezi 20 * 1 sekundy, aby odpovidala nejblizsi
niz§i stanovené cilové hodnoté toc¢ivého momentu. MéFeni se potom provede podle podbodu 1.

(3) Po zméfeni stanovené nulové hodnoty tocivého momentu v podbodé 1 se cilovd hodnota oticek
motoru snizi linedrné na nejblizsi nizsi stanovenou cilovou hodnotu oti¢ek motoru, zatimco soucasné
se cilovd hodnota to¢ivého momentu linedrné zvysi na nejvyssi stanovenou cilovou hodnotu tocivého
momentu pfi nejblizsi nizsi stanovené cilové hodnoté oti¢ek motoru za 20 az 46 sekund. Pokud je
dosazeno dalsi stanovené cilové hodnoty za méné nez 46 sekund, vyuZije se ¢as zbyvajici do 46 sekund
ke stabilizaci. Méfeni se pak provede zahdjenim stabiliza¢niho postupu podle podbodu 1 a ndsledné se
stanovené cilové hodnoty tocivého momentu pfi konstantnich cilovych otdckich motoru nastavi podle
podbodu 2.

Obrazek 3 zndzoriuje ti rtizné kroky, které se maji pfi zkousce provést u kazdého stanoveného bodu
méfeni podle vyse uvedeného podbodu 1.
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Obrdzek 3

Kroky, které se maji provést u kazdého stanoveného bodu méfeni
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Na obrazku 4 je zndzornén piiklad sledu stanovenych bodt méfeni pfi ustdleném stavu, ktery ma byt
dodrzen pfi zkousce.

Obrdzek 4

Sled stanovenych bodit méfeni pfi ustileném stavu
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4.3.5.6 Hodnoceni idajii pro monitorovani{ emis{

V pribéhu cyklu FCMC musi byt monitorovany plynné znecistujici litky podle bodu 4.3.5.3. Pouziji se
definice charakteristickych otd¢ek motoru podle bodu 7.4.6 prilohy 4 ptedpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06.

4.3.5.6.1 Vymezeni kontroln{ oblasti

Kontrolni oblast pro monitorovdni emisi v pribéhu cyklu FCMC se stanovi podle bodi 4.3.5.6.1.1
a4.3.5.6.1.2.

4.3.5.6.1.1 Rozsah otd¢ek motoru pro kontrolni oblast

(1) Rozsah otd¢ek motoru se pro kontrolni oblast definuje na zdkladé kiivky pifi plném zatiZeni motoru
u zdkladniho motoru CO, rodiny motorti CO, podle dodatku 3 k této piiloze, zaznamenané v souladu
s bodem 4.3.1.
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(2)

(3)

Kontrolni oblast musi zahrnovat viechny oticky motoru vyssi nebo rovnajici se 30. percentilu rozdéleni
kumulativnich otdcek, jez se stanovi na zdkladé viech otdcek motoru vcetné volnobéznych otdcek
sefazenych ve vzestupném pofadi, béhem zkusebniho cyklu WHTC pfi startu za tepla, provedeného
v souladu s bodem 4.3.3 (n,), pro kiivku pfi plném zatizeni motoru podle podbodu 1.

Kontrolni oblast musi zahrnovat vSechny otdicky motoru niz$i nebo rovnajici se hodnoté n,;, jez se
stanovi na zdkladé ktivky pfi plném zatizeni motoru uvedené v podbodé 1.

4.3.5.6.1.2 Rozsah toc¢ivého momentu a vykonu motoru pro kontrolni oblast

(1)

Dolni hranice rozsahu to¢ivého momentu motoru pro kontrolni oblast se ur¢i na zdkladé kfivky pfi
plném zatiZeni motoru s nejniz$im jmenovitym vykonem ze viech motort v rdmci rodiny motord CO,,
zaznamenané v souladu s bodem 4.3.1.
Kontrolni oblast musi zahrnovat viechny body zatiZeni motoru s hodnotou to¢ivého momentu vyssi
nebo rovnajici se 30 procentim maximdlni hodnoty toc¢ivého momentu uréené z kiivky pii plném
zat{Zeni motoru uvedené v podbodé 1.

Bez ohledu na ustanoveni podbodu 2 se z kontrolni oblasti vylou¢i body otdcek a tocivého momentu
niz8i nez hodnota odpovidajici 30 procentim maximalni hodnoty vykonu ur¢ené z kiivky p#i plném
zat{Zeni motoru uvedené v podbodé 1.

Bez ohledu na ustanoveni podbodii 2 a 3 se horni hranice kontrolni oblasti stanovi na zdkladé kiivce pfi
plném zatizeni motoru u zdkladntho motoru CO, rodiny motort CO, podle dodatku 3 k této piiloze,
zaznamenané v souladu s bodem 4.3.1. Hodnota toc¢ivého momentu pro kazdou hodnotu otdcek
motoru uréenou z kfivky pfi plném zatiZeni zdkladntho motoru CO,se zvysi o 5 % celkového
maximdlniho to¢ivého momentu T, ... Stanoveného podle bodu 4.3.5.2.2. Upravend zvysend kfivka
pfi plném zatizeni motoru u zdkladniho motoru CO, se pouzije jako horni hranice kontrolni oblasti.

Na obrdzku 5 je zndzornén piiklad definice rozsahu otd¢ek motoru, tocivého momentu a vykonu motoru
pro kontrolni oblast.

Obrdzek 5

Piiklad definice rozsahu oti¢ek motoru, tofivého momentu a vykonu motoru pro
kontrolni oblast
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4.3.5.6.2

4.3.5.6.3

Definice bunék mfizky

Kontrolni oblast stanovend v souladu s bodem 4.3.5.6.1 se rozdé¢li na fadu bunék miizky pro monitorovani
emisi v pribéhu cyklu FCMC.

V ptipadé motort se jmenovitymi otdckami niZ$imi nez 3 000 ot/min se mifzka musi sklddat z 9 bunék

a v pipadé motorti se jmenovitymi otdckami rovnajicimi se 3 000 ot/min nebo vy$§imi se miizka musi

sklddat z 12 bunék. Mfizka se stanovi v souladu s nésledujicimi ustanovenimi:

(1) Vnéjsi hranice mfiZek jsou v jedné ose s kontrolni oblasti stanovenou podle bodu 4.3.5.6.1.

(2) V piipadé miizek o 9 bunkdch probihaji 2 svislé pfimky v rovnomérném rozestupu mezi hodnotou
otd¢ek motoru n,, a hodnotou rovnajici se 1,1ndsobku hodnoty n,,, a v pfipadé miizek o 12 buiikdch
probihaji 3 svislé pfimky v rovnomérném rozestupu mezi hodnotou otic¢ek motoru n,, a hodnotou

rovnajici se 1,1ndsobku hodnoty n,y,.

(3) Kazdou svislou piimku otd¢ek motoru vymezenou v podbodech 1 a 2 protinaji v rovnomérném
rozestupu (tj. ve tfetindch) dvé pfimky to¢ivého momentu motoru.

Vsechny hodnoty otd¢ek motoru uvadéné v ot/min a viechny hodnoty to¢ivého momentu uvddéné v newton-
metrech, jeZ urCuji hranice bunék mfizky, se zaokrouhli na 2 desetinnd mista podle normy ASTM E 29-06.

Na obrdzku 6 je zndzornén piiklad definice bunék miizky pro kontrolni oblast v pfipadé miizky o deviti
bunkach.

Obrdzek 6

Pfiklad definice bunék mfizky pro kontrolni oblast v pfipadé mfizky o deviti buiikich
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Vypocet mérnych hmotnostnich emisi

Mérné hmotnostni emise plynnych znecistujicich latek se stanovi jako prtimérnd hodnota pro kazdou buiku
miizky vymezenou v souladu s bodem 4.3.5.6.2. Primérnd hodnota pro kazdou butniku mfizky se urci jako
aritmetickd stfedni hodnota mérnych hmotnostnich emisi naméfenych v pribéhu cyklu FCMC ve vsech
bodech otdcek a to¢ivého momentu motoru, které se nachdzeji ve stejné buiice mifzky.
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Mérné hmotnostni emise jednotlivych otdcek a to¢ivého momentu motoru méfené v pribéhu cyklu FCMC
se stanovi jako pramérnd hodnota za dobu méfeni 30 + 1 sekund v souladu s podbodem 1 bodu 4.3.5.5.

Nachézi-li se bod otdcek motoru a tocivého momentu pfimo na piimce, kterd oddéluje jednotlivé bunky
miizky od sebe, musi se tento bod otdcek a zatizeni motoru zohlednit pro primérné hodnoty vsech
pfilehlych bunék mfizky.

Vypocet celkovych hmotnostnich emisi kazdé plynné znecistujici latky pro kazdy bod otdcek a tocivého
momentu motory méfeny v prabéhu cyklu FCMC, myq; v gramech, za dobu méfeni 30 + 1 sekund
v souladu s podbodem 1 bodu 4.3.5.5 se provede podle bodu 8 piilohy 4 ptedpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06.

Skute¢nd prace motoru pro kazdy bod otdcek a tocivého momentu motoru méfeny v pribéhu cyklu FCMC,
Wiane: vV kWh, za dobu méfeni 30 + 1 sekund podle podbodu 1 bodu 4.3.5.5 se stanovi na zdkladé hodnot
otd¢ek motoru a to¢ivého momentu zaznamenanych v souladu s bodem 4.3.5.3.

Mérné hmotnostni emise plynnych znecistujicich litek e;qc; v g/kWh pro kazdy bod oticek a tocivého
momentu motoru méfeny v priabéhu cyklu FCMC se stanovi podle nasledujici rovnice:

Cremci = Mecme; / Weencs

4.3.5.7 Platnost udaji
4.3.5.7.1 Pozadavky na statistické ddaje pro ovéfeni platnosti cyklu FCMC

V rdmci cyklu FCMC se provede linedrni regresni analyza skute¢nych hodnot otd¢ek motoru (n,), to¢ivého
momentu motoru (M,,) @ vykonu motoru (P,) u piislusnych referen¢nich hodnot (n,, M, P.). Skute¢né
hodnoty n,, M, a P, se ur¢i z hodnot zaznamenanych v souladu s bodem 4.3.5.3.

act’

Prechody pro pfesun od jedné stanovené cilové hodnoty k dalsi se z této regresni analyzy vylouci.

Pro minimalizaci zkreslujictho dc¢inku casové prodlevy mezi skute¢nymi hodnotami a hodnotami
referenéniho cyklu se muZe cely sled skute¢nych signdld otdcek a tocivého momentu motoru casové
posunout pied sled referen¢nich otdcek a tocivého momentu nebo za néj. Jsou-li skutecné signdly posunuty,
musi se otdcky a to¢ivy moment posunout o stejnou hodnotu a ve stejném sméru.

Metoda nejmensich Ctverc se pouzije pro regresni analyzu v souladu s body A.3.1 a A.3.2 dodatku 3
k priloze 4 ptedpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06, pficemz nejvhodnéjsi rovnice méd podobu stanovenou
v bodé 7.8.7 ptilohy 4 pfedpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06. Doporucuje se provést tuto analyzu pii frekvenci
1 Hz.

Pouze pro ucely této regresni analyzy je piipustné, aby pied pfed provedenim regresni analyzy byly
vypustény body v souladu s tabulkou 4 (Piipustnd vypusténi bodti méfeni z regresni analyzy) v piiloze 4
piedpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06. Pouze pro dcely této regresni analyzy se vypusti i véechny hodnoty
to¢ivého momentu a vykonu motoru v bodech s maximalnim operatorskym vstupem. Body vypusténé pro
Ucely regresni analyzy vSak nesmi byt vynechdny u zddného jiného vypoctu podle této piilohy. Vypusténi
bodt Ize uplatnit pro cely cyklus nebo kteroukoli jeho ¢ast.

Aby mohly byt Gdaje povazovany za platné, musi byt splnéna kritéria uvedend v tabulce 3 (Dovolené
odchylky regresni piimky u cyklu WHSC) v piiloze 4 pfedpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06.

4.3.5.7.2  Pozadavky na monitorovani emisi

Udaje ziskané ze zkousek cyklu FCMC jsou platné, pokud mérné hmotnostni emise regulovanych plynnych
zneCiStujicich ldtek, stanovené pro kazdou bunku miizky podle bodu 4.3.5.6.3, spliuji platné mezni
hodnoty pro plynné znecistujici latky vymezené v bodé 5.2.2 piilohy 10 predpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06.
V piipadé, ze je pocet bodii otdcek a tocivého momentu motoru v rdmci stejné buriky miizky mensi nez 3,
tento bod se pro tuto konkrétni buriku mfizky nepouzije.
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5. Nasledné zpracovani tdaji méfeni
Vsechny vypocty stanovené v tomto bodé se provedou zvlast pro kazdy motor v rdmci jedné rodiny motorti
Co,.
5.1 Vypocet prace motoru
Celkova prace motoru v prubéhu cyklu nebo stanovené doby se ur¢i ze zaznamenanych hodnot vykonu
motoru podle bodu 3.1.2 a bodt 6.3.5 a 7.4.8 prilohy 4 predpisu EHK OSN &. 49 Rev. 06.
Prace motoru v prubéhu celého zkusebniho cyklu nebo v prabéhu kazdého dil¢tho cyklu zkousky WHTC se
urd{ integraci zaznamenanych hodnot vykonu motoru podle nésledujictho vzorce:
1 1
Wacl,i: EPO+P1+P2+~~+Pn72+Pnfl+EPn h
kde:
Wi = celkovd prace motoru za ¢asovy tsek od t, do t,
t, = Cas na zacitku ¢asového tseku
t, = as na konci ¢asového tseku
n = pocet zaznamenanych hodnot za ¢asovy tsek od t, do t,
Po = zaznamenané hodnoty vykonu motoru za Casovy usek od t, do t, v chronologickém
pofadi, kde se k pohybuje od 0 pii t, do n pfi t,
h = §ife intervalu mezi dvéma sousednimi zaznamenanymi hodnotami, vymezend takto:
h = L~ 1t
n
5.2 Vypocet integrované spotieby paliva

Jakékoli zaznamenané zdporné hodnoty pro spotiebu paliva se pouzZiji piimo, pfi¢emZ nesmi byt stanoveny
jako nula pro acely vypoctu integrované hodnoty.

Celkova hmotnost paliva spottebovaného motorem v pribéhu zkusebniho cyklu nebo v pribéhu kazdého
dil¢tho cyklu zkousky WHTC se uré{ integraci zaznamenanych hodnot hmotnostniho pritoku paliva podle
tohoto vzorce:

1 1
Z cheas,i = (5 mffuel,o + mffuel,] + mffuel,z + ...+ mffuel,n 2+ mffuel,nfl + E mffuel,n) h

kde:

2 FC s = celkovd hmotnost paliva spotfebovaného motorem za Casovy tsek od t, do t,

t, = Cas na zacatku casového tseku

t, = (as na konci ¢asového tseku

n = pocet zaznamenanych hodnot za ¢asovy usek od t, do t,

M0 = zaznamenané hodnoty hmotnostniho pratoku paliva za casovy tsek od t, do t,
v chronologickém potadi, kde k se pohybuje od 0 pfi t, do n pfi t,

h = §ife intervalu mezi dvéma sousednimi zaznamenanymi hodnotami, vymezend takto:

h:tl_to
n
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5.3 Vypocet hodnot mérné spotteby paliva

Korekéni a vyrovndvaci faktory, které musi byt pouzity u simula¢niho néstroje jako vstup, jsou vypocteny
pomoci ndstroje pro pfedbéZné zpracovani Gdaji motoru na zdkladé nameéfenych hodnot mérné spotieby
paliva motoru stanovenych v souladu s body 5.3.1 a 5.3.2.

5.3.1 Hodnoty mérné spotieby paliva u korekéniho faktoru zkousky WHTC

Hodnoty mérné spotieby paliva potfebné pro korekéni faktor zkousky WHTC se vypocitaji ze skutecné
naméfenych hodnot u zkousky WHTC se startem za tepla zaznamenanych v souladu s bodem 4.3.3 takto:

SFCeas, urban = = FCrneas witrc-uiban | Wac, whrc-sban
SFCoeas, rurat = = FCreas, witre: rurat | Waer, whrc. rura
SEC s ww = 2 FCopeas wrimcany | Waer wiirean
kde:
SFC,eas. i = Mérnd spotieba paliva v pribéhu dil¢iho cyklu zkousky WHTC i [g/kWh]
2 FC, i = celkovd hmotnost paliva spotiebovaného motorem v prubéhu dil¢tho cyklu zkousky
WHTC i [g] stanovend podle bodu 5.2

W, i = celkovd price motoru v pribéhu dilétho cyklu zkousky WHTC i [kWh] stanovend

v souladu s bodem 5.1

Jednotlivé 3 dil¢i cykly zkousky WHTC — méstsky, silni¢ni a délni¢ni provoz — se ur¢i takto:
(1) méstsky provoz: od zacatku cyklu do uplynuti < 900 sekund od zacitku cyklu
(2) silni¢ni provoz: od uplynuti > 900 sekund do uplynuti < 1 380 sekund od zacatku cyklu

(3) délni¢ni provoz (MW): od uplynuti > 1 380 sekund od zacdtku cyklu do konce cyklu

5.3.2 Hodnoty mérné spotfeby paliva pro vyrovnavaci faktor u emisi po startu za studena-tepla

Hodnoty mérné spotieby paliva potfebné pro vyrovndvaci faktor u emisi po startu za studena-tepla se
vypocitaji ze skute¢né naméfenych hodnot u zkousek WHTC se startem za tepla i se startem za studena,
zaznamenanych v souladu s bodem 4.3.3. Vypocty se provedou zvldst pro zkousku WHST se startem za
tepla a pro zkousku se startem za studena nésledujicim zptisobem:

SFConeas, ot = = FCncas, hot | Wact,hor
SFConeas,cold = 2 FCruas cotd | Waey, cold
kde:
SFC,eas = mérnd spotfeba paliva [g/kWh]
2 FC o = celkovd spotfeba paliva v pribéhu zkousky WHTC [g] stanovend v souladu s bodem 5.2
této piilohy
W = celkova prace motoru v pribéhu zkousky WHTC [kWh] stanovend v souladu s bodem 5.1

této piilohy
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5.3.3 Hodnoty mérné spotteby paliva v prabéhu zkousky WHSC

Mérnd spotieba paliva v pribéhu zkousky WHSC se vypocitd ze skute¢né naméfenych hodnot u zkousky
WHSC zaznamenanych v souladu s bodem 4.3.4 takto:

SFCyppsc = ® FCWHSC) / (V\]WHSC)

kde:

SFCyypsc = mérnd spotieba paliva v pribéhu zkousky WHSC [g/kWh]

2 FCysc = celkova spotfeba paliva v pribéhu zkousky WHSC [g] stanovend v souladu s bodem 5.2
této piilohy

Winsc = celkova prace motoru v priabéhu zkousky WHSC [kWh] stanovend v souladu s bodem 5.1

této piilohy

5.3.3.1 Hodnoty korigované mérné spotieby paliva v prabéhu zkousky WHSC

Vypoctend mérnd spotfeba paliva v pribéhu zkousky WHSC, SFCyysc, stanovend v souladu s bodem 5.3.3,
se upravi na korigovanou hodnotu SFCyyc .., aby se zohlednil rozdil mezi vyhievnosti pouzitého paliva
béhem zkousky a standardni vyhfevnosti ptislusné technologie paliva motoru podle nésledujici rovnice:

SFCyhsceomr = SFCwhsc NNCC\(/"::S
kde:
SFCyyiisc conr = korigovand mérnd spotieba paliva v pribéhu zkousky WHSC [g/kWh]
SFCyypsc = mérnd spotieba paliva v prtibéhu zkousky WHSC [g/kWh]
NCV,_,..c = vyhfevnost pouzitého paliva béhem zkousky stanovend v souladu s bodem 3.2 [M]/kg]
NCV, = standardni vyhtevnost podle tabulky 4 [M]/kg]
Tabulka 4
Standardni vyhfevnost raznych typi paliva
Typ paliva | typ motoru Typ referen¢ntho paliva Standardni vyhtevnost [M]/kg]
Motorova nafta | CI B7 42,7
Ethanol | CI ED95 25,7
Benzin | PI E10 41,5
Ethanol | PI E85 29,1
LPG | PI LPG palivo B 46,0
Zemni plyn [ PI G5 45,1
5.3.3.2 Zvlastni ustanoveni pro referen¢ni palivo B7

V ptipadé, ze bylo béhem zkousky pouzito referencni palivo typu B7 (Diesel/CI) podle bodu 3.2, neprovede
se normalizacni korekce podle bodu 5.3.3.1 a korigovand hodnota, SFCyyc orr S€ nastavi na nekorigovanou
hodnotu SFC e
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5.4 Korekéni faktor pro motory vybavené systémy ndsledného zpracovini vyfukovych plynt s periodickou
regeneraci

U motorll vybavenych systémy ndsledného zpracovani vyfukovych plynt, které jsou periodicky
regenerovany, vymezenymi podle bodu 6.6.1 piilohy 4 pfedpisu EHK OSN ¢. 49 Rev .06, se spotieba paliva
upravi pomoci korekéntho faktoru, aby byly procesy regenerace zohlednény.

Tento korekéni faktor CFy,,, se stanovi podle bodu 6.6.2 pfilohy 4 piedpisu EHK OSN ¢&. 49 Rev .06.

RegPer

U motorti vybavenych systémy ndsledného zpracovdni vyfukovych plynd s nepfetrzitou regeneraci,
vymezenymi podle bodu 6.6 piilohy 4 pfedpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06, se nestanovi Zadny korekéni faktor

a hodnota faktoru CFyg,, se nastavi na hodnotu 1.

Kfivka pfi plném zatiZen{ motoru zaznamenand v souladu s bodem 4.3.1 se pouzije k denormalizaci
referen¢niho cyklu zkousky WHTC a pro viechny vypocty referencnich hodnot provadéné podle boda 7.4.6,
7.4.7 a 7.4.8 piilohy 4 pfedpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06.

Kromé ustanoveni uvedenych v piiloze 4 pfedpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06 se zaznamend skute¢ny
hmotnostni pritok paliva spotiebovany motorem v souladu s bodem 3.4 u kazdé zkousky WHTC se
startem za tepla provedené podle bodu 6.6.2 p¥ilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06.

Mérnd spotieba paliva pro kazdou provedenou zkousku WHTC se startem za tepla se vypocte podle
nésledujici rovnice:

SFCmeas,m = (E cheas, m) / (W

act, m)

kde:

SFCeas. m = mérnd spotieba paliva [g/kWh]

2 FC, im = celkova spotieba paliva v prabéhu zkousky WHTC [g] stanovend v souladu s bodem 5.2
této piflohy

Wit m = celkova prace motoru v priibéhu zkousky WHTC [kWh] stanovend v souladu s bodem 5.1
této prilohy

m = index definujici kazdou jednotlivou zkousku WHTC se startem za tepla

Hodnoty mérné spotieby paliva pro jednotlivé zkousky WHTC se vypoctou podle nésledujici rovnice:

1 X SFCpq + 1, X SFC,q,

SFC, =
n—+n,
kde:
n = pocet zkousek WHTC se startem za tepla bez regenerace
n, = pocet zkousek WHTC se startem za tepla s regeneraci (minimalné jedna zkouska)
SFC,,, = primérnd mérnd spotfeba paliva u viech zkousek WHTC se startem za tepla bez regenerace
[g/kWh]
SFC,,,, = primérnd mérnd spotfeba paliva u vSech zkousek WHTC se startem za tepla s regeneraci
[g/kWh]

Korekéni faktor, CF se vypocte podle ndsledujici rovnice:

RegPer

SFC,

SFCyrg

CF RegPer =
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6. Pouziti ndstroje pro pfedbéZné zpracovani Gdajii motoru

Nastroj pro predbézné zpracovani tdajii motoru se pouzije u kazdého motoru v rdmci jedné rodiny motorti
CO, s pouzitim vstupnich ddajii vymezenych v bodé 6.1.

Vystupni ddaje ndstroje pro piedbéiné zpracovani ddajli motoru jsou konenym vysledkem postupu
zkousky motoru a zdokumentuji se.

6.1 Vstupni idaje ndstroje pro pfedbézné zpracovani idaji motoru

Naésledujici vstupni ddaje se ziskdvaji pomoci zkuSebnich postupti specifikovanych v této pifloze a jsou
vstupnimi Gdaji ndstroje pro pfedbézné zpracovani tidajii motoru.

6.1.1 K¥ivka pii pIném zatizeni zékladniho motoru CO,

Vstupnim Gdajem je kiivka pii plném zatiZeni zdkladniho motoru CO, rodiny motor CO, podle dodatku 3
k této piiloze, zaznamenand v souladu s bodem 4.3.1.

V piipadg, Ze se na zadost vyrobce pouziji ustanoveni uvedend v ¢l. 15 odst. 5 tohoto nafizeni, pouZije se
pro Gcely vstupnich tdaju kiivka pfi plném zatiZeni tohoto konkrétniho motoru zaznamenand v souladu
s bodem 4.3.1.

Vstupni Gdaje musi byt zaddny ve formdtu CSV (,comma separated values®), pficemz oddélovacim znakem
je znak Unicode ,CARKA“ (U+002C) (,,). Prvni fadek souboru se pouZije jako zdhlavi, pfi¢emZ nesmi
obsahovat 7ddné zaznamenané tidaje. Zaznamenané tidaje musi za¢inat od druhého fadku souboru.

Prvni sloupec souboru obsahuje hodnoty otd¢ek motoru v ot/min zaokrouhlené na 2 desetinnd mista podle
normy ASTM E 29-06. Druhy sloupec obsahuje hodnoty to¢ivého momentu v Nm zaokrouhlené na
2 desetinnd mista podle normy ASTM E 29-06.

6.1.2 Kfivka pfi plném zatiZeni
Vstupnim ddajem je kiivka pfi plném zatiZeni motoru zaznamenand v souladu s bodem 4.3.1.

Vstupni tidaje musi byt zaddny ve formdtu CSV (,comma separated values®), pficemz oddélovacim znakem
je znak Unicode ,CARKA“ (U+002C) (,,“). Prvni fddek souboru se pouzije jako zahlavi, pfi¢emZ nesmi
obsahovat 7ddné zaznamenané ddaje. Zaznamenané ddaje musi zacinat od druhého fadku souboru.

Prvni sloupec souboru obsahuje hodnoty otd¢ek motoru v ot/min zaokrouhlené na 2 desetinnd mista podle
normy ASTM E 29-06. Druhy sloupec obsahuje hodnoty toc¢ivého momentu v Nm zaokrouhlené na
2 desetinnd mista podle normy ASTM E 29-06.

6.1.3 Kfivka pfi jizdé s uvolnénym akcelera¢nim peddlem a sepnutou spojkou u zdkladnitho motoru CO,

Vstupnim ddajem je kiivka pfi jizdé s uvolnénym akcelera¢nim peddlem a sepnutou spojkou pro zakladni
motor CO, rodiny motorti CO, podle dodatku 3 k této ptiloze, zaznamenand v souladu s bodem 4.3.2.

V piipadé, Ze se na zddost vyrobce pouZiji ustanoveni uvedend v ¢l. 15 odst. 5 tohoto nafizeni, pouZije se
pro tcely vstupnich tGdaji kiivka pfi jizdé s uvolnénym akceleraénim pedalem a sepnutou spojkou pro tento
konkrétni motor zaznamenand v souladu s bodem 4.3.2.

Vstupni tidaje musi byt zaddny ve formdtu CSV (,comma separated values®), pficemz oddélovacim znakem
je znak Unicode ,CARKA“ (U+002C) (,,“). Prvni fddek souboru se pouzije jako zdhlavi, pfi¢emZ nesmi
obsahovat 7ddné zaznamenané ddaje. Zaznamenané ddaje musi zacinat od druhého fddku souboru.
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Prvni sloupec souboru obsahuje hodnoty otd¢ek motoru v ot/min zaokrouhlené na 2 desetinnd mista podle
normy ASTM E 29-06. Druhy sloupec obsahuje hodnoty tocivého momentu v Nm zaokrouhlené na
2 desetinnd mista podle normy ASTM E 29-06.

Mapa spotteby paliva zdkladniho motoru CO,

Vstupnimi ddaji jsou hodnoty otdcek motoru, to¢ivého momentu a hmotnostniho pritoku paliva stanovené
pro zdkladni motoru CO, rodiny motord CO, podle dodatku 3 k této piiloze, zaznamenané v souladu
s bodem 4.3.5.

V piipadé, Ze se na Zadost vyrobce pouziji ustanoveni uvedend v ¢l. 15 odst. 5 tohoto nafizeni, pouZiji se
jako vstupni data hodnoty otid¢ek motoru, to¢ivého momentu a hmotnostniho pratoku paliva tohoto
konkrétniho motoru zaznamenané v souladu s bodem 4.3.5.

Vstupni tdaje se sklddaji pouze z primérnych naméfenych hodnot oti¢ek motoru, to¢ivého momentu
motoru a hmotnostniho pritoku paliva za dobu méfeni 30+1 sekund stanovené v souladu s podbodem 1
bodu 4.3.5.5.

Vstupni tidaje musi byt zaddny ve formdtu CSV (,comma separated values®), pficemz oddélovacim znakem
je znak Unicode ,CARKA“ (U+002C) (,,“). Prvni fddek souboru se pouzije jako zahlavi, pfi¢emZ nesmi
obsahovat 7ddné zaznamenané ddaje. Zaznamenané ddaje musi zacinat od druhého fadku souboru.

Prvni sloupec souboru obsahuje hodnoty otd¢ek motoru v ot/min zaokrouhlené na 2 desetinnd mista podle
normy ASTM E 29-06. Druhy sloupec obsahuje hodnoty tocivého momentu v Nm zaokrouhlené na 2
desetinnd mista podle normy ASTM E 29-06. Treti sloupe obsahuje hodnoty hmotnostniho pritoku paliva
v g/h zaokrouhlené na 2 desetinnd mista podle normy ASTM E 29-06.

Hodnoty mérné spotieby paliva u korekéniho faktoru zkousky WHTC

Vstupnimi tdaji jsou tfi hodnoty mérné spotieby paliva v priabéhu jednotlivych dil¢ich cykla zkousky
WHTC — méstsky, silni¢ni a dalni¢ni provoz — v g[kWh stanovené v souladu s bodem 5.3.1.

Hodnoty se zaokrouhli na 2 desetinnd mista podle normy ASTM E 29-06.

Hodnoty mérné spotieby paliva pro vyrovnavaci faktor u emisi po startu za studena-tepla

Vstupnimi ddaji jsou dvé hodnoty mérné spotieby paliva v prabéhu zkousky WHTC se startem za tepla a se
startem za studena v g/kWh stanovené v souladu s bodem 5.3.2.

Hodnoty se zaokrouhli na 2 desetinnd mista podle normy ASTM E 29-06.

Korekéni faktor pro motory vybavené systémy ndsledného zpracovani vyfukovych plynt s periodickou
regeneraci

Vstupnim ddajem je korekéni faktor CF,, ., stanoveny podle bodu 5.4.

RegPer

U motort vybavenych systémy nasledného zpracovani vyfukovych plynti s nepfetrzitou regeneraci,
vymezenymi podle bodu 6.6.1 ptilohy 4 predpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06, se tento faktor nastavi na
hodnotu 1 v souladu s bodem 5.4.

Hodnota se zaokrouhli na 2 desetinnd mista podle normy ASTM E 29-06.
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6.1.8 Vyhtevnost zkusebniho paliva
Vstupnim tidajem je vyhfevnost zkuSebniho paliva v MJ/kg stanovend v souladu s bodem 3.2.

Hodnota se zaokrouhli na 3 desetinnd mista podle normy ASTM E 29-06.

6.1.9 Typ zkusebniho paliva

Vstupnim ddajem je typ zkuSebniho paliva vybrany podle bodu 3.2.

6.1.10 Volnobézné otacky zakladniho motoru CO,

Vstupnim tdajem jsou volnobézné oticky motoru, ny,, v ot/min, u zdkladniho motoru CO, rodiny motort
CO, podle dodatku 3 k této piiloze, jak jsou uvedeny vyrobcem v Zddosti o certifikaci v informa¢nim
dokumentu vypracovaném podle vzoru uvedeného v dodatku 2.

V piipadg, Ze se na zddost vyrobce pouziji ustanoveni uvedend v ¢l. 15 odst. 5 tohoto nafizeni, pouZiji se
jako vstupni idaje volnobézné oticky tohoto konkrétniho motoru.

Hodnota se zaokrouhli na nejblizsi celé ¢islo podle normy ASTM E 29-06.

6.1.11 Volnobézné otacky motoru

Vstupni ddaje jsou volnobézné oticky motoru, ny, v ot/min, jak jsou uvedeny vyrobcem v Zidosti
o certifikaci v informa¢nim dokumentu vypracovaném podle vzoru uvedeného v dodatku 2 k této ptiloze.

Hodnota se zaokrouhli na nejbliz3i celé ¢islo podle normy ASTM E 29-06.

6.1.12 Zdvihovy objem motoru

Vstupnim ddajem je zdvihovy objem motoru v ccm, jak je uveden vyrobcem v Zidosti o certifikaci
v informa¢nim dokumentu vypracovaném podle vzoru uvedeného v dodatku 2 k této piiloze.

Hodnota se zaokrouhli na nejblizsi celé ¢islo podle normy ASTM E 29-06.

6.1.13 Jmenovité otacky motoru

Vstupnim tdajem jsou jmenovité otdcky motoru v ot/min motoru, jak jsou uvedeny vyrobcem v Zadosti
o certifikaci v bod¢ 3.2.1.8 informa¢ntho dokumentu dle v dodatku 2 k této piiloze.

Hodnota se zaokrouhli na nejbliz3i celé ¢islo podle normy ASTM E 29-06.

6.1.14 Jmenovity vykon motoru

Vstupnim ddajem je jmenovity vykon motoru v kW, jak je uveden vyrobcem v Zzidosti o certifikaci
v bodé 3.2.1.8 informa¢niho dokumentu dle dodatku 2 k této piiloze.

Hodnota se zaokrouhli na nejblizsi celé ¢islo podle normy ASTM E 29-06.
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6.1.15 Vyrobce

Vstupnim tdajem je ndzev vyrobce motoru v podobé fetézce znaki v kédovani ISO8859-1.
6.1.16 Model

Vstupnim tdajem je ndzev modelu motoru v podobé fetézce znakd v kédovéini ISO8859-1.
6.1.17 Identifika¢ni ¢islo technické zpravy

Vstupnim ddajem je jedinecny identifikdtor technické zpravy vypracované pro schvéleni typu daného
motoru. Tento identifikdtor musi mit podobu Fetézce znakil v kédovani ISO8859-1.
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Dodatek 1

VZOR CERTIFIKATU KONSTRUKCNI CASTI, SAMOSTATNEHO TECHNICKEHO CELKU NEBO SYSTEMU

Maximélni formdt: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFIKAT TYKAJICI SE VLASTNOSTI RODINY MOTORU SOUVISEJICICH S EMISEMI CO,
A SPOTREBOU PALIVA

Sdélent tykajici se:
— udéleni (%)

— rozsifeni (1)

— zamitnut{ (%)
— odnéti ()

certifikdtu tykajictho se vlastnosti rodiny motorti souvisejicich s emisemi CO, a spotfebou paliva v souladu s nafizenim
Komise (EU) 2017/2400.

Nafizeni Komise (EU) 2017/2400 naposledy pozménéné

Cislo certifikdtu:

Kryptograficky kli¢:

Davod rozsifeni:

0.1.
0.2.
0.3.
0.3.1.
0.3.2
0.5.
0.6.
0.7.

O N N V1 kAW N =

ODDIL I
Znacka (obchodni ndzev vyrobce):
Typ:
Zptisob oznaceni typu
Umisténi certifikaéniho oznacent:
Zpusob vyznaceni certifika¢tho oznacent:
Nézev a adresa vyrobce:
Nézev (ndzvy) a adresa (adresy) montazniho zévodu (zavodi):
Naézev a adresa piipadného zdstupce vyrobce:

ODDIL II
Dopliiujici informace (pfichdzeji-li v Gvahu): viz doplnek
Schvalovaci organ odpovédny za provedeni zkousek:
Datum zkusebniho protokolu:
Cislo zkusebniho protokolu:
Poznamky (jsou-li néjaké): viz doplnék
Misto:
Datum:

Podpis:

Prilohy:

Schvalovaci dokumentace, zkusebni protokol

Razitko spravniho orgdnu




Dodatek 2

Informaéni dokument tykajici se motoru

Vysvétlivky tykajici se vyplnéni tabulek

Pismena A, B, C, D, E, kterd odpovidaji ¢lentim rodiny motora CO,, se nahradi skute¢nymi ndzvy ¢lenti rodiny motorti CO,,.

V ptipadé, ze u nékteré vlastnosti motoru plati stejnd hodnota/popis pro viechny ¢leny rodiny motort CO,, buniky pismen A az E se slou¢i do jedné.

V pfipadg, Ze se rodina motort CO, sklddd z vice nez 5 ¢lend, Ize pridat dalsi sloupce.
,Dodatek k informa¢nimu dokumentu“ se zkopiruje a vyplni zvlast pro kazdy motor v rdmci rodiny CO,.

Vysvétlujici pozndmky pod ¢arou naleznete na konci tohoto dodatku.

74kladni Clenové rodiny motoréi CO,

motor CO, A C
0. Obecné informace
0.L Znacka (obchodni ndzev vyrobce)
0.2. Typ
0.2.1. Pfipadny obchodni ndzev
0.5. Naézev a adresa vyrobce
0.8. Nézev a adresa montdzniho zdvodu (zdvodi)
0.9. Nidzev a adresa ptipadného zdstupce vyrobce

CAST 1
Zdkladni vlastnosti (zdkladniho) motoru a typy motorii v rdmci rodiny motori
Zékladni motor nebo typ Clenové rodiny motorti CO,
motoru B C D

3.2. Spalovaci motor
3.2.1. Specifické tdaje o motoru
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Zakladni motor nebo typ
motoru

Clenové rodiny motorti CO,

B

C

D

3.2.1.1. Pracovni princip: zdZehovy/|vznétovy motor (')
Ctyftakt/dvoutakt/rotacni (1)

3.2.1.2. Pocet a uspofadani valcti

3.2.1.2.1. Vrtani (3) mm

3.2.1.2.2. Zdvih () mm

3.2.1.2.3. Pofadi zapalovédni

3.2.1.3. Zdvihovy objem motoru (¥ cm?

3.2.1.4. Objemovy kompresni pomér (%)

3.2.1.5. Vykresy spalovaciho prostoru, hlavy pistu a u zdZehovych motort pist-
nich krouzkd

3.2.1.6. Bézné volnobézné otdcky (°) ot/min

3.2.1.6.1. Zvysené volnobézné oticky (°) ot/min

3.2.1.7. Objem oxidu uhelnatého ve vyfukovych plynech pfi volnobéhu (°): %
podle vyrobce (jen pro zaZehové motory)

3.2.1.8. Maximalni netto vykon () .............. kW pH oo ot/min (hodnota
podle vyrobce)

3.2.1.9. Maximdln{ pfipustné otdcky motoru podle vyrobce (ot/min)

3.2.1.10. Maximaélni netto to¢ivy moment () (Nm) pfi (ot/min) (hodnota podle

vyrobce)

£10T°CT6C
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Zakladni motor nebo typ
motoru

Clenové rodiny motorti CO,

B

C

D

3.2.1.11. Odkazy vyrobce na soubor dokumentace pozadovany podle bodii 3.1,
3.2 a 3.3 pfedpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06, na jehoz zdkladé schvalo-
vaci orgdn posuzuje strategie pro regulaci emisi a palubni systémy mo-
toru k zaji§téni spravné funkce opatteni k regulaci emisi NO,

3.2.2. Palivo

3.2.2.2. Tézka ndkladni vozidla: motorova nafta | benzin | zkapalnény ropny
plyn (LPG) | zemni plyn (NG-H) | zemni plyn (NG-L) | zemni plyn
(NG-HL) | ethanol (ED95) | ethanol (E85) ()

3.2.2.2.1. Paliva, kterd jsou kompatibilni s vyuZzitim motoru uvddénym vyrobcem
v souladu s bodem 4.6.2. pfedpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06 (v pFislus-
nych piipadech)

3.2.4. Dodévka paliva

3.2.4.2. Vstiikem paliva (pouze vznétové motory): anojne (°)

3.2.4.2.1. Popis systému

3.2.4.2.2. Pracovni princip: PFHmy vstiik | komarkovy | virovd komtirka!

3.2.4.2.3. Vsttikovaci ¢erpadlo

3.2.4.2.3.1. Znacka (znacky)

3.2.4.2.3.2. Typ (typy)

3.2.4.2.3.3. Maximdlni doddvka paliva (1) (°) ............... mm?[zdvih nebo cyklus pfi
otackdch motoru ............ccoc...... ot/min nebo charakteristicky diagram
(Jestlize se pouzije regulace ptepliiovaciho tlaku, uvede se charakteris-
tickd doddvka paliva a pfepliiovaci tlak v zavislosti na otdckidch mo-
toru.)

3.2.4.2.3.4. Statické ¢asovani vstiiku (°)

09/6+¢€ T
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Zakladni motor nebo typ
motoru

Clenové rodiny motorti CO,

B

C

D

3.2.4.2.3.5. Ktivka ptedvstiiku (°)

3.2.4.2.3.6. Postup kalibrace: zkus$ebni stav | motor (')

3.2.4.2.4. Regulator

3.2.4.2.4.1. Typ

3.2.4.2.4.2. Bod omezeni otdcek

3.2.4.2.4.2.1. Otacky, pii kterych zacind omezeni pfi zatizen{ (ot/min)
3.2.4.2.4.2.2. Nejvyssi otacky bez zatiZeni (ot/min)

3.2.4.2.4.2.3. Volnobézné otacky (ot/min)

3.2.4.2.5. Vstiikovaci potrubi

3.2.4.2.5.1. Délka (mm)

3.2.4.2.5.2. Vniténi pramér (mm)

3.2.4.2.5.3. Vstiikovani se spole¢nym tlakovym potrubim, znacka a typ
3.2.4.2.6. Vstiikovac (vstfikovace)

3.2.4.2.6.1. Znacka (znacky)

3.2.4.2.6.2. Typ (typy)

3.2.4.2.6.3. Oteviraci tlak (°): kPa nebo charakteristicky diagram (°)
3.2.4.2.7. Systém pro studeny start

3.2.4.2.7.1. Znacka (znacky)

3.2.4.2.7.2. Typ (typy)

3.2.4.2.7.3. Popis

£10T°CT6C

(5]

arun 9ysdoIag YIuIsA fupain

19/6¥¢ 1



Zakladni motor nebo typ
motoru

Clenové rodiny motorti CO,

B

C

D

3.2.4.2.8. Pomocny startovaci prostfedek

3.2.4.2.8.1. Znacka (znacky)

3.2.4.2.8.2. Typ (typy)

3.2.4.2.8.3. Popis systému

3.2.4.2.9. Elektronicky fizeny vstfik: ano/ne (')

3.2.4.2.9.1. Znacka (znacky)

3.2.4.2.9.2. Typ (typy)

3.2.4.2.9.3. Popis systému (v piipadé jiné doddvky paliva, nez je jeho trvaly vstiik,
uvedte odpovidajici podrobnosti)

3.2.4.2.9.3.1. Znacka a typ Fidici jednotky (ECU)

3.2.4.2.9.3.2. Znacka a typ reguldtoru paliva

3.2.4.2.9.3.3. Znacka a typ cidla pratoku vzduchu

3.2.4.2.9.3.4. Znacka a typ rozdélovace paliva

3.2.4.2.9.3.5. Znacka a typ skiiné klapky

3.2.4.2.9.3.6. Znacka a typ cidla teploty vody

3.2.4.2.9.3.7. Znacka a typ ¢idla teploty vzduchu

3.2.4.2.9.3.8. Znacka a typ cidla tlaku vzduchu

3.2.4.2.9.3.9. Softwarové kalibra¢ni &islo (isla)

79/6t€ 1

(5]

arun 9ysdoIag uIsA [upain

£10T°CT6C



Zakladni motor nebo typ
motoru

Clenové rodiny motorti CO,

B

C

D

3.2.4.3. Vstiikem paliva (pouze u zdZzehovych motort): ano/ne (1)

3.2.4.3.1. Pracovni princip: vstiik do sactho potrubi (jednobodovy | vicebodovy |
pimy vstiik (') [ jiny (uvedte jaky)

3.2.4.3.2. Znacka (znacky)

3.2.4.3.3. Typ (typy)

3.2.4.3.4. Popis systému (v piipadé jiné dodavky paliva, nez je jeho trvaly vstiik,
uvedte odpovidajici podrobnosti):

3.2.43.4.1. Znacka a typ fidici jednotky (ECU)

3.2.4.3.4.2. Znacka a typ reguldtoru paliva

3.2.4.3.4.3. Znacka a typ ¢idla pratoku vzduchu

3.2.4.3.4.4. Znacka a typ rozdélovace paliva

3.2.4.3.4.5. Znacka a typ reguldtoru tlaku

3.2.4.3.4.6. Znacka a typ mikrospinace

3.2.43.4.7. Znacka a typ Sroubu pro nastaveni volnobéhu

3.2.4.3.4.8. Znacka a typ skiiné klapky

3.2.4.3.4.9. Znacka a typ cidla teploty vody

3.2.4.3.4.10. Znacka a typ cidla teploty vzduchu

3.2.43.4.11. Znacka a typ ¢idla tlaku vzduchu

3.2.4.3.4.12. Softwarové kalibra¢ni ¢&islo (Cisla)

3.2.4.3.5. Vstiikovace: oteviraci tlak (%) (kPa) nebo charakteristicky diagram (°)

3.2.4.3.5.1. Znacka

£10T°CT6C
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Zakladni motor nebo typ
motoru

Clenové rodiny motorti CO,

B

C

D

3.2.4.3.5.2. Typ

3.2.4.3.6. Casovéni vstriku

3.2.4.3.7. Systém pro studeny start

3.2.43.7.1. Pracovni princip (principy)

3.2.4.3.7.2. Pracovni omezeni/sefizeni () (%)

3.2.4.4. Podévaci palivové ¢erpadlo

3.2.4.4.1. Tlak (°) (kPa) nebo charakteristicky diagram (°)

3.2.5. Elektricky systém

3.2.5.1. Jmenovité napéti (V), na kostte kladny/zdporny pdl (')
3.2.5.2. Generator

3.2.5.2.1. Typ

3.2.5.2.2. Jmenovity vykon: VA

3.2.6. Systém zapalovéni (jen zdzehové motory)

3.2.6.1. Znacka (znacky)

3.2.6.2. Typ (typy)

3.2.6.3. Pracovni princip

3.2.6.4. Kfivka nebo mapa predvstiiku zapalovani (°)

3.2.6.5. Statické ¢asovani zaZehu (°) (stupné pted horni Gvrati TDC)
3.2.6.6. Zapalovaci svicky

3.2.6.6.1. Znacka
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Zakladni motor nebo typ
motoru

Clenové rodiny motorti CO,

B

C

D

3.2.6.6.2. Typ
3.2.6.6.3. Nastaveni mezery (mm)

3.2.6.7. Zapalovaci civka (civky)

3.2.6.7.1. Znacka

3.2.6.7.2. Typ

3.2.7. Systém chlazeni: kapalinajvzduch ()
3.2.7.2. Kapalina

3.2.7.2.1. Druh kapaliny

3.2.7.2.2. Obéhové Cerpadlo (¢erpadla): ano/ne (1)
3.2.7.2.3. Vlastnosti

3.2.7.2.3.1. Znacka (znacky)

3.2.7.2.3.2. Typ (typy)

3.2.7.2.4. Prevodovy pomér (poméry) pohonu
3.2.7.3. Vzduch

3.2.7.3.1. Ventildtor: ano/ne (')

3.2.7.3.2. Vlastnosti

3.2.7.3.2.1. Znacka (znacky)

3.2.7.3.2.2. Typ (typy)

3.2.7.3.3. Prevodovy pomér (poméry) pohonu

£10T°CT6C
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Zakladni motor nebo typ
motoru

Clenové rodiny motorti CO,

B

C

D

3.2.8. Systém sani

3.2.8.1. Prepliovani: ano/ne (')

3.2.8.1.1. Znacka (znacky)

3.2.8.1.2. Typ (typy)

3.2.8.1.3. Popis systému (napf. maximdlni plnici tlak .................. kPa; poptipadé
odpoustéci zafizeni)

3.2.8.2. Mezichladi¢: ano/ne (1)

3.2.8.2.1. Typ: vzduch-vzduch | vzduch-voda ()

3.2.8.3. Podtlak v sdni pfi jmenovitych otickdch motoru a pfi 100 % zatiZeni
(pouze u vznétovych motort)

3.2.8.3.1. Pripustnd minimdlni hodnota (kPa)

3.2.8.3.2. Pfipustnd maximdlni hodnota (kPa)

3.2.8.4. Popis a vykres potrubi sdni a jeho pFislusenstvi (sbérnd komora, ohfev,
piidavné vstupy sdni atd.)

3.2.8.4.1. Popis saciho potrubi motoru (pfiloZte vykresy a/nebo fotografie)

3.2.9. Vyfukovy systém

3.2.9.1. Popis a/nebo vykresy vyfukového potrubi motoru

3.2.9.2. Popis a/nebo vykres vyfukového systému

3.2.9.2.1. Popis a/nebo vykres prvki vyfukového systému, které tvoii soucdst sy-

stému motoru
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Zakladni motor nebo typ
motoru

Clenové rodiny motorti CO,

B

C

D

3.2.9.3. Maximdlni ptipustny protitlak vyfuku p#i jmenovitych otickdch motoru
a pi 100 % zatizeni (pouze u vznétovych motorti) (kPa) ()

3.2.9.7. Objem vyfukového systému (dm?)

3.2.9.7.1. PHjjatelny objem vyfukového systému: (dm?)

3.2.10. Minimdlni prifezy vstupnich a vystupnich prichodt a geometrie pri-
chodt

3.2.11. Casovan{ ventilt nebo obdobné tdaje

3.2.11.1. Maximalni zdvih ventilt, dhly otevieni a zavieni nebo podrobnosti ¢a-
sovani jinych systémd fizeni ve vztahu k Gvratim. Maximalni a mini-
mélni hodnoty asovani u systému s proménnym ¢asovinim

3.2.11.2. Referenéni a/nebo sefizovaci rozpéti ()

3.2.12. Opatieni proti znecistovani ovzdusi

3.2.12.1.1. Zafizeni pro recyklaci plynd z klikové skiiné: anojne (')
Pokud ano, popis a vykresy
Pokud ne, je pozadovéna shoda s bodem 6.10 piilohy 4 predpisu EHK
OSN ¢. 49 Rev. 06

3.2.12.2. Pridavna zatizeni k regulaci znecistujicich latek (jsou-li uZita a nejsou-li
uvedena v jiném bodg)

3.2.12.2.1. Katalyzator: ano/ne (')

3.2.12.2.1.1. Pocet katalyzatorti a jejich ¢asti (nize pozadované informace uvedte pro
kazdou samostatnou jednotku):

3.2.12.2.1.2. Rozméry, tvar a objem katalyzatoru (katalyzdtort)

£10T°CT6C
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Zakladni motor nebo typ
motoru

Clenové rodiny motorti CO,

B

C

D

3.2.12.2.1.3. Druh katalytické ¢innosti

3.2.12.2.1.4. Celkovd néplnr drahych kovi

3.2.12.2.1.5. Pomérnd koncentrace

3.2.12.2.1.6. Nosi¢ (struktura a materidl)

3.2.12.2.1.7. Hustota komiirek

3.2.12.2.1.8. Druh pouzdra katalyzdtoru (katalyzatort)

3.2.12.2.1.9. Umisténi katalyzdtoru (katalyzdtord) (misto a vztaznd vzdalenost ve vy-
fukovém potrubi)

3.2.12.2.1.10. Tepelny kryt: ano/ne (')

3.2.12.2.1.11. Systémy/metody regenerace systémd ndsledného zpracovani vyfuko-
vych plynt, popis

3.2.12.2.1.11.5. | Bézné rozmezi provozni teploty (K)

3.2.12.2.1.11.6. | Pomocnd ¢inidla: ano/ne (1)

3.2.12.2.1.11.7. | Druh a koncentrace ¢inidla potfebného pro katalytickou ¢innost

3.2.12.2.1.11.8. | B&zné rozmezi provozni teploty ¢inidla K

3.2.12.2.1.11.9. | Mezindrodni norma

3.2.12.2.1.11.10.

Castost dopliovani ¢inidla: priibézné | pfi adrzbé (1)

3.2.12.2.1.12. Znacka katalyzatoru
3.2.12.2.1.13. Identifika¢ni ¢islo dilu
3.2.12.2.2. Kyslikova sonda: ano/ne (')
3.2.12.2.2.1. Znacka
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Zakladni motor nebo typ
motoru

Clenové rodiny motorti CO,

B

C

D

3.2.12.2.2.2. Umistén{

3.2.12.2.2.3. Regula¢ni rozsah

3.2.12.2.2.4. Typ

3.2.12.2.2.5. Identifika¢ni ¢islo dilu

3.2.12.2.3. Pripust vzduchu: ano/ne (!

3.2.12.2.3.1. Druh (pulsujici vzduch, vzduchové ¢erpadlo atd.)
3.2.12.2.4. Recirkulace vyfukovych plynt (EGR): ano/ne (1)
3.2.12.2.4.1. Vlastnosti (znacka, typ, prutok atd.)

3.2.12.2.6. Filtr ¢stic (PT): ano/ne ()

3.2.12.2.6.1. Rozméry, tvar a objem filtru &astic

3.2.12.2.6.2. Konstrukee filtru ¢astic

3.2.12.2.6.3. Umistén{ (vztaznd vzdalenost ve vyfukovém potrubi)
3.2.12.2.6.4. Metoda nebo systém regenerace, popis a/nebo vykres
3.2.12.2.6.5. Znacka filtru ¢astic

3.2.12.2.6.6. Identifika¢ni ¢islo dilu

3.2.12.2.6.7. Bézné rozmezi provozni teploty (K) a tlaku (kPa)
3.2.12.2.6.8. V piipadé periodické regenerace
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Zakladni motor nebo typ

motoru

Clenové rodiny motorti CO,

B

C

D

3.2.12.2.6.8.1.1. | Pocet cyklti zkousek WHTC bez regenerace (n)
3.2.12.2.6.8.2.1. | Pocet cykli zkousek WHTC s regeneraci (ng)
3.2.12.2.6.9. Jiné systémy: ano/ne (')
3.2.12.2.6.9.1. Popis a funkce
3.2.12.2.7. Palubni diagnosticky systém (OBD)
3.2.12.2.7.0.1. Pocet rodin motori s OBD v rdmci dané rodiny motort
3.2.12.2.7.0.2. Seznam rodin motort s OBD (v piislusnych pfipadech) Rodina mMOtortl § OBD i ....iiuiiiiiiiiiiiii it
Rodina motorl s OBD 2: ....c.coiiiiiiiiiiiiiiiiit et
atd ...
3.2.12.2.7.0.3. Cislo rodiny motort s OBD, do niz pati{ zdkladni motor | ¢len rodiny
motori
3.2.12.2.7.0.4. Odkazy vyrobce na dokumentaci systému OBD pozZadovanou v bodé
3.1.4 pism. c) a bodé 3.3.4 pfedpisu EHK OSN & 49 Rev. 06 a uvede-
nou v piiloze 9A predpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06 pro tcely schvalo-
vani systému OBD
3.2.12.2.7.0.5. Odkaz vyrobce na dokumentaci k montdZzi systému motoru vybave-
ného systémem OBD do vozidla (v pFislusnych pfipadech)
3.2.12.2.7.2. Seznam a ucel viech konstrukénich ¢dsti monitorovanych systémem

OBD ()
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Zakladni motor nebo typ
motoru

Clenové rodiny motorti CO,

B

C

D

3.2.12.2.7.3. Pisemny popis (obecné principy ¢innosti) pro tyto konstrukéni ésti:

3.2.12.2.7.3.1. Zazehové motory (%)

3.2.12.2.7.3.1.1. | Monitorovani katalyzitoru (%)

3.2.12.2.7.3.1.2. | Detekce selhdni zapalovani (¢)

3.2.12.2.7.3.1.3. | Monitorovéni kyslikové sondy (%)

3.2.12.2.7.3.1.4. | Ostatn{ konstrukéni ¢asti monitorované systémem OBD

3.2.12.2.7.3.2. Vznétové motory (%)

3.2.12.2.7.3.2.1. | Monitorovéni katalyzdtoru (3)

3.2.12.2.7.3.2.2. | Monitorovéni filtru ¢astic (%)

3.2.12.2.7.3.2.3. | Monitorovani elektronického systému dodavky paliva (%)

3.2.12.2.7.3.2.4. | Monitorovéni systému ke sniZen{ emisi NO, (%)

3.2.12.2.7.3.2.5. | Ostatni konstrukéni ¢dsti monitorované systémem OBD (¥)

3.2.12.2.7.4. Kritéria pro aktivaci indikdtoru chybné funkce MI (pevny pocet cykld
nebo statistickd metoda) (%)

3.2.12.2.7.5. Seznam vech vystupnich kdédid systému OBD a pouzitych formdtd
(vzdy s vysvétlenim) (%)

3.2.12.2.7.6.5. Jednotny komunikaé¢ni protokol systému OBD (¥)

3.2.12.2.7.7. Odkaz vyrobce na informace k systému OBD pozadované v bodé 3.1.4

pism. d) a v bodé 3.3.4 pfedpisu EHK OSN & 49 Rev. 06 a ke splnéni
ustanoveni o pfistupu k systému OBD vozidla, nebo

£10T°CT6C
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Zakladni motor nebo typ
motoru

Clenové rodiny motorti CO,

B

C

D

3.2.12.2.7.7.1.

Alternativné k odkaztim vyrobce uvedenym v bodé 3.2.12.2.7.7 odkaz
na dodatek k této pfiloze, ktery obsahuje ndsledujici tabulku vyplnénou
podle uvedeného piikladu:

Konstrukéni ¢ast — Chybovy kdd — Strategie monitorovani — Kritéria zji-
§téni chyb — Kritéria pro aktivaci MI — Sekundarni parametry — Stabili-
zace — Pedvadéci zkouska

Katalyzdtor SCR — P20EE — Signdly ¢idla No, 1 a 2 — Rozdil mezi sig-
nély ze sondy 1 a 2 — 2. cyklus — Otdcky motoru, zatiZeni motoru, te-
plota katalyzdtoru, piisobeni ¢inidla, hmotnostni pritok vyfukovych
plynt — Jeden cyklus zkousky systému OBD (¢dst zkuSebniho cyklu
WHTC provddénd za tepla) - Cyklus zkousky systému OBD (Cast zku-
$ebniho cyklu WHTC provadéna za tepla)

3.2.12.2.8.

Ostatni systémy (popis a funkce)

3.2.12.2.8.1.

Systémy k zajisténi spravné funkce opatfeni pro regulaci NO,

3.2.12.2.8.2.

Motor s trvalou deaktivaci systému upozornéni fidi¢e, vyuzivany za-
chrannymi sluzbami nebo ve vozidlech zkonstruovanych a vyrobenych
k pouziti ozbrojenymi slozkami, civilni ochranou, pozdrni sluzbou
a sluzbami odpovidajicimi za udrzovani vefejného pofadku: ano/ne (1)

3.2.12.2.8.3.

Pocet rodin motort s OBD v rdmci uvazované rodiny motort pfi zaji-
$tovani spravné funkce opatieni k regulaci emisi NO,

3.2.12.2.8.4.

Seznam rodin motort s OBD (v pifslusnych pfipadech)

Rodina motorti s OBD 1t ..o e
ROdina MOtOrti S OBD 25 ..eeeeeeieeeeeee e

atd ...

3.2.12.2.8.5.

Cislo rodiny motort s OBD, do niz patii zdkladni motor | ¢len rodiny
motori

3.2.12.2.8.6.

vy

Nejniz$i koncentrace G¢inné latky v cinidle, jez neaktivuje varovny sy-
stém (CD,,;) (% objemu)

3.2.12.2.8.7.

Odkaz vyrobce na dokumentaci pro montdz systémi k zajisténi
spravné funkce opatteni k regulaci emisi NO, do vozidla (v pfislusnych
piipadech)

TLl6ve
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Zakladni motor nebo typ
motoru

Clenové rodiny motorti CO,

B

C

D

3.2.17. Specifické informace vztahujici se na motory pro tézkd ndkladni vozi-
dla pohdnéné plynnymi palivy. (U jinak uspofddanych systéma uvedte
rovnocenné tdaje.)

3.2.17.1. Palivo: zkapalnény ropny plyn | zemni plyn (NG-H) | zemni plyn (NG-
L) [ zemni plyn (NG-HL) (")

3.2.17.2. Reguldtor (reguldtory) tlaku nebo odpafova¢ | reguldtor (reguldtory)
tlaku (1)

3.2.17.2.1. Znacka (znacky)

3.2.17.2.2. Typ (typy)

3.2.17.2.3. Pocet stupniti redukce tlaku

3.2.17.2.4. Tlak v koncovém stupni minimalni (kPa) — maximaln{ (kPa)

3.2.17.2.5. Pocet hlavnich sefizovacich bodi

3.2.17.2.6. Pocet sefizovacich bodt volnobéhu

3.2.17.2.7. Cislo schvéleni typu

3.2.17.3. Palivovy systém: sméSovac | piipust plynu | vstiik kapaliny | pfimy
vstiik (1)

3.2.17.3.1. Rizen{ smési

3.2.17.3.2. Popis systému a/nebo schéma a vykresy

3.2.17.3.3. Cislo schvileni typu

3.2.17.4. Smésovac

3.2.17.4.1. Pocet

3.2.17.4.2. Znacka (znacky)

3.2.17.4.3. Typ (typy)

£10T°CT6C
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Zakladni motor nebo typ
motoru

Clenové rodiny motorti CO,

B

C

D

3.2.17.4.4. Umisténi

3.2.17.4.5. Moznosti sefizovani

3.2.17.4.6. Cislo schvileni typu

3.2.17.5. Vstiik do sactho potrubi

3.2.17.5.1. Zptsob vstiiku: jednobodovy/vicebodovy (')
3.2.17.5.2. Zpusob vstiiku: spojité/simultdnné/sekvenéné ()
3.2.17.5.3. Vstiikovaci zafizeni

3.2.17.5.3.1. Znacka (znacky)

3.2.17.5.3.2. Typ (typy)

3.2.17.5.3.3. Moznosti sefizovani

3.2.17.5.3.4. Cislo schvéleni typu

3.2.17.5.4. Podévaci cerpadlo (je-li pouzito)
3.2.17.5.4.1. Znacka (znacky)

3.2.17.5.4.2. Typ (typy)

3.2.17.5.4.3. Cislo schvaleni typu

3.2.17.5.5. Vstiikovac (vstiikovace)

3.2.17.5.5.1. Znacka (znacky)

3.2.17.5.5.2. Typ (typy)

3.2.17.5.5.3. Cislo schvaleni typu

v/l6ve 1
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Zakladni motor nebo typ
motoru

Clenové rodiny motorti CO,

B

C

D

3.2.17.6. PHimy vstiik

3.2.17.6.1. Vstiikovaci ¢erpadlo | reguldtor tlaku ()

3.2.17.6.1.1. Znacka (znacky)

3.2.17.6.1.2. Typ (typy)

3.2.17.6.1.3. Casovéni vstiiku

3.2.17.6.1.4. Cislo schvileni typu

3.2.17.6.2. Vstiikovac (vstiikovace)

3.2.17.6.2.1. Znacka (znacky)

3.2.17.6.2.2. Typ (typy)

3.2.17.6.2.3. Oteviraci tlak nebo charakteristicky diagram (')

3.2.17.6.2.4. Cislo schvaleni typu

3.2.17.7. Elektronicka Fidici jednotka (ECU)

3.2.17.7.1. Znacka (znacky)

3.2.17.7.2. Typ (typy)

3.2.17.7.3. Moznosti sefizovani

3.2.17.7.4. Softwarové kalibra¢ni &islo (Cisla)

3.2.17.8. Specifické vybaveni pro zemni plyn jako palivo

3.2.17.8.1. Varianta 1 (pouze pro piipad schvaleni typu motoru pro nékterd dand
sloZeni paliva)

3.2.17.8.1.0.1. Vybaveni automatickou pfizpiisobivosti? ano/ne (')

£10T°CT6C
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Zakladni motor nebo typ

motoru

Clenové rodiny motorti CO,

B

C

D

3.2.17.8.1.0.2. Kalibrace pro specifické slozeni zemniho plynu NG-H/NG-L/NG-HL1
Transformace na specifické slozeni zemntho plynu NG-H /NG-L /NG-
HL, 1
3.2.17.8.1.1. methan (CH,) ..o, zdklad (% mol) min. ( ) max. ( )
ethan (CHy) woovvvviiiiiciciccc, zéklad (% mol) min. ( ) max. ( )
propan (C;Hg) vovvvevviiiiiiiiiiieiccee, zéklad (% mol) min. ( ) max. ( )
butan (C,Hg) oo zédklad (% mol) min. ( ) max. ( )
CofCaut it zéklad (% mol) min. ( ) max. ( )
kyslik (O,) «eeveeeriiiiieieieceee zéklad (% mol) min. ( ) L )
inertni plyn (N,, He atd. .........ccocooviirnn, zéklad (% mol) min. ( ) max. ( )
3.5.5. Mérné spotieba paliva a korekéni faktory
3.5.5.1. Mérnd spotieba paliva v prabéhu zkousky WHSC ,SFCy,.“ v souladu s
bodem 5.3.3 g/kWh
3.5.5.2. Korigovand mérnd spotieba paliva v pribéhu zkousky WHSC ,SFCypcr
corr* v souladu s bodem 5.3.3.1: ... g/kWh
3.5.5.3. Korekéni faktor pro méstskou ¢dst zkousky WHTC (z vystupnich tdaja
néstroje pro predbézné zpracovani idaji motoru)
3.5.5.4. Korekéni faktor pro silni¢ni ¢ast zkousky WHTC (z vystupnich ddaji
nastroje pro piedbézné zpracovani idajii motoru)
3.5.5.5. Korekeni faktor pro délniéni ¢dst zkousky WHTC (z vystupnich ddaji
néstroje pro piedbézné zpracovani idajii motoru)
3.5.5.6. Vyrovndvaci faktor u emisi po startu za studena-tepla (z vystupnich
udajti ndstroje pro pfedbézné zpracovani tidajii motoru)
3.5.5.7. Korekeni faktor pro motory vybavené systémy nasledného zpracovéni
vyfukovych plynu které jsou periodicky regenerovany, CFyegpe, (2 V¥stup-
nich daji néstroje pro predbézné zpracovani Gdaji motoru)
3.5.5.8. Korekéni faktor standardni vyhtevnosti (z vystupnich tdaji ndstroje

pro pfedbézné zpracovani tidaji motoru)

9//6t¢€ T
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Zakladni motor nebo typ
motoru

Clenové rodiny motorti CO,

B

C

D

3.6. Pripustné teploty podle vyrobce

3.6.1. Systém chlazeni

3.6.1.1. Chlazeni kapalinou, maximalni teplota na vystupu (K)

3.6.1.2. Chlazen{ vzduchem

3.6.1.2.1. Vztazny bod

3.6.1.2.2. Maximalni teplota ve vztazném bodé (K)

3.6.2. Maximalni vystupni teplota mezichladice plnicitho vzduchu (K)

3.6.3. Maximalni teplota vyfukovych plynt ve vyfukovém potrubi (potrubich)
v blizkosti vystupni pfiruby (pfirub) sbérného vyfukového potrubi
nebo turbodmychadla (turbodmychadel) (K)

3.6.4. Teplota paliva minimalni (K) — maximalni (K)
U vznétovych motort ve vstupu do vstiikovaciho ¢erpadla, u plynovych
motort v koncovém stupni reguldtoru tlaku

3.6.5. Teplota maziva
minimdln{ (K) — maximalni (K)

3.8. Systém mazdni

3.8.1. Popis systému

3.8.1.1. Umistén{ nddrze maziva

3.8.1.2. Systém doddvky maziva (Cerpadlem | vstiikem do sdni | smési s pali-
vem atd.) ()

3.8.2. Cerpadlo maziva

3.8.2.1. Znacka (znacky)

3.8.2.2. Typ (typy)

£10T°CT6C
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Zékladni motor nebo typ Clenové rodiny motorti CO,
motoru A B C D E

3.8.3. Smés s palivem
3.8.3.1. Procentni slozeni
3.8.4. Chladi¢ oleje: anofne (1)
3.8.4.1. Vykres (vykresy)
3.8.4.1.1. Znacka (znacky)
3.8.4.1.2. Typ (typy)
Pozndmky:

1) Nehodici se skrtnéte (pokud vyhovuje vice polozek, mohou nastat ptipady, kdy neni tfeba $krtat nic).
Tato hodnota se zaokrouhli na nejblizsi desetinu milimetru.
Tato hodnota se vypocte a zaokrouhli na nejblizsi cm’.

(

0)

()

(®)  Uvedte povolenou odchylku.

(®)  Stanoveno podle pozadavki ptedpisu ¢. 85.

(')  Uvedte nejvyssi a nejnizsi hodnotu pro kazdou variantu.
()

Je nutné doloZit v piipadg, Ze se jednd o jedinou rodinu motorti s OBD a pokud nebylo jiz dolozeno v rdmci souboru dokumentace uvedeného v bodé 3.2.12.2.7.0.4 ¢dsti 1 tohoto
dodatku.

8//6t¢€ T
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Dodatek k informacnimu dokumentu

Informace o podminkdch zkousky

1.

1.1.
1.2.

1.3.

2.1.

2.2.

3.1.
3.2

3.3.

4.1.
4.2.

4.3.

5.1.

5.2.

5.3.

Zapalovaci svicky
Znacka

Typ

Mezera mezi kontakty
Zapalovaci civka
Znacka

Typ

Pouzité mazivo

Znacka

Typ (jestlize jsou mazivo a palivo smiSeny, uved'te procento oleje ve smési)

Specifikace maziva

Pouzité zku$ebni palivo

Typ paliva (v souladu s bodem 6.1.9 pfilohy V nafizeni Komise (EU) 2017/2400)

Jedine¢né identifika¢ni ¢islo (¢islo vyrobni Sarze) pouzitého paliva

Vyhievnost (NCV) (v souladu s bodem 6.1.8 pfilohy V natizeni Komise (EU) 2017/2400)

Zaf{zeni pohdnénd motorem

Piikon pomocnych zafizeni | zafizeni je tfeba stanovit pouze tehdy,

a) jestlize pozadované pomocné zafizeni | zafizeni neni namontovano do motoru, a/nebo

b) jestlize je do motoru namontovino pomocné zafizeni | zafizeni, které neni pozadovano.

Pozndmka: Pozadavky na zafizeni pohdnénd motorem se lisi podle toho, zda se jednd o zkousku emisi, nebo

zkousku ke stanoven{ vykonu.

Vy¢et a udaje pro identifikaci

Prikon pfi otackdch motoru specifickych pro zkousku emisi

Tabulka 1

Piikon pfi otickich motoru specifickych pro zkousku emisi

Zaftizeni

Volnobéh

Nizké otacky

Vysoké
otacky

Preferované
otacky (3

Nysp,

p

Pomocnd zafizeni | zafizeni pozado-
vand podle pfilohy 4 dodatku 6 pred-
pisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06

P,

Pomocnd zafizeni | zafizeni nepoZado-
vand podle pfilohy 4 dodatku 6 pred-
pisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06
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5.4.  Konstanta ventildtoru stanovend podle dodatku 5 k této ptiloze (v pislusnych pfipadech)

54.1. C v piislusnych ptipadech)

avg-fan (

54.2. C

ind-fan

(v piislusnych ptipadech)

Tabulka 2

Hodnota konstanty ventilitoru C u riznych oticek motoru

ind-fan

Otacky | Otacky | Otacky | Otacky | Otacky | Otacky | Otdcky | Oticky | Otacky | Otdcky
Hodnota motoru | motoru | motoru | motoru | motoru | motoru | motoru | motoru | motoru | motoru
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Otacky motoru
[ot/min]

Konstanta ventildtoru
C

ind-fan,i

6. Vykon motoru (dle Gdajii vyrobce)

6.1.  Zkusebni otdcky motoru pro zkousku emisi podle piilohy 4 predpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06 (')

NIZKE OtACKY (I0) ettt ot/min
VYSOKE OtACKY (IHD)  .ooeeeeei ettt ot/min
VOINODEZNE OLACKY .ottt ot/min
Preferované OtACKY  .o..oiiiiiiiiiie e ot/min
L5 et eeeee ettt ettt ettt e ettt ettt ettt ot/min

6.2.  Deklarované hodnoty pro zkousku ke stanoveni vykonu podle pfedpisu ¢. 85.

6.2.1. Volnob€zné otdCky e ot/min
6.2.2. Otacky pfi maximalnim VyKONU e ot/min
6.2.3. Maximdlni vIKON e kw
6.2.4. Otacky pfi maximalnim tOGIVEM MOMENLU  ....ooviiiiiiiiiiieit ettt ot/min
6.2.5. Maximdlni toCivy MOMENE ettt Nm

() Uvedte povolenou odchylku; v rozmezi + 3 % hodnoty uvddéné vyrobcem.
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Dodatek 3

Rodina motort CO,

1. Parametry urcujici rodinu motort: CO,

Rodina motord CO,, jak je stanovena vyrobcem, musi splfiovat kritéria Clenstvi vymezend v souladu
s bodem 5.2.3 piilohy 4 predpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06. Rodinu motort CO, mtiZe tvofit i jen jeden motor.

Kromé zminénych kritérif ¢lenstvi musi rodina motort CO,, jak je stanovena vyrobcem, spliovat kritéria ¢lenstvi
uvedend v bodech 1.1 az 1.9 tohoto dodatku.

Kromé niZe uvedenych parametrd muiZe vyrobce zavést dodate¢nd kritéria, kterd umozni definovat rodiny mensi
velikosti. Tyto parametry nemusi mit nutné vliv na tiroven spotieby paliva.

1.1.  Geometrické tidaje tykajici se spalovani

1.1.1. Zdvihovy objem na vélec

1.1.2. Pocet valct

1.1.3. Udaje tykajici se vrtani a zdvihu

1.1.4. Geometrie spalovaciho prostoru a kompresni pomér

1.1.5. Priimér ventild a geometrie prichodi

1.1.6. Vstiikovace paliva (konstrukce a umisténi)

1.1.7. Konstrukce hlavy vélce

1.1.8. Konstrukce pistu a pistniho krouzku

1.2.  Konstrukéni ¢asti souvisejici s fizenim vzduchu

1.2.1. Typ zafizeni k ptepliiovani (odpoustéci zaFizeni, VTG, dvoustupiiové, jiné) a termodynamické vlastnosti
1.2.2. Koncept chlazeni ptepliiovactho vzduchu

1.2.3. Koncept ¢asovani ventilt (pevné, cdste¢né pruzné, pruzné)

1.2.4. Koncept recirkulace vyfukovych plynti (EGR) (nechlazend/chlazend, vysoky/nizky tlak, regulace EGR)
1.3.  Systém vstikovani

1.4.  Koncept pohon pomocného zafizeni | zafizeni (mechanicky, elektricky, jiny)

1.5.  Rekuperace odpadniho tepla (ano/ne; koncept a systém)

1.6.  Systém ndsledného zpracovani

1.6.1. Vlastnosti systému ddvkovani ¢inidla (¢inidlo a koncept dévkovéni)

1.6.2. Katalyzator a filtr ¢astic vznétového motoru (DPF) (uspofadani, materidl a povrchovd tprava)
1.6.3. Vlastnosti systému ddvkovani HC (konstrukce a koncept ddvkovani)

1.7.  Kfivka p#i plném zatiZeni

1.7.1. Hodnoty tocivého momentu u kazdé hodnoty otic¢ek motoru kfivky pfi plném zatizeni u zdkladniho motoru
CO, stanovené podle bodu 4.3.1 musi byt stejné nebo vyssi nez u viech ostatnich motort v rdmci stejné rodiny
CO, pii stejnych otdckdch motoru v celém rozsahu zaznamenanych oticek motoru.
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1.7.2. Hodnoty to¢ivého momentu u kazdé hodnoty otdcek motoru kfivky pfi plném zatiZeni motoru s nejniz$im
jmenovitym vykonem ze viech motoril v rdmci rodiny motort CO, stanovené podle bodu 4.3.1 musi byt stejné
nebo niz§ nez u vsech ostatnich motortt v rdmci stejné rodiny CO, pfi stejnych otdckdch motoru v celém
rozsahu zaznamenanych otdcek.

1.8.  Charakteristické zkusebni otidcky motoru

1.8.1. Volnobézné oticky, n,,, zdkladniho motoru CO, deklarované vyrobcem pfi zddosti o certifikaci v informa¢nim
dokumentu podle dodatku 2 k této piiloze musi byt stejné nebo niZ$i nez u viech ostatnich motort v rdmci
stejné rodiny CO,.

1.8.2. Otiacky motoru n,s, u vech motort v rdmci stejné rodiny CO, kromé zdkladniho motoru CO,, stanovené podle
kiivky pfi plném zatiZeni motoru zaznamenané podle bodu 4.3.1, s pouzitim definic charakteristickych otdcek
motoru podle bodu 7.4.6 pfilohy 4 piedpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06, se nesmi odchylit od otidcek motoru ny,
u zékladniho motoru CO, o vice nez + 3 %.

1.8.3. Otdcky motoru ny, u vSech motort v rdmci stejné rodiny CO, kromé zdkladniho motoru CO,, stanovené podle
kiivky pii plném zatizeni motoru zaznamenané podle bodu 4.3.1, s pouzitim definic podle bodu 4.3.5.2.1, se
nesmi odchylit od otd¢ek motoru n,, u zdkladniho motoru CO, o vice nez *3 %.

1.9.  Minimdlni pocet bodi v mapé spotieby paliva

1.9.1. U v3ech motoril v rdmci stejné rodiny CO, se minimdlné 54 mapovacich bodd v mapé spotreby paliva musi
nachdzet pod jejich pfislusnou kfivkou pfi plném zatiZeni motoru stanovenou v souladu s bodem 4.3.1.

2. Vybér zdkladntho motoru CO,
Zékladni motor CO, rodiny motorti CO, se vybere podle téchto kritérii:

2.1.  Nejvyssi jmenovity vykon ze vSech motorti v rdmci rodiny motorti CO,.
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Dodatek 4

Shodnost vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotfebou paliva

1. Obecnd ustanoven{

1.1 Shodnost vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotfebou paliva se ovéf{ na zdkladé popisu v certifikdtech
uvedenych v dodatku 1 k této pfiloze a na zakladé popisu v informaénim dokumentu uvedeném v dodatku 2
k této piiloze.

1.2 Pokud ma certifikdt motoru jedno nebo vice rozsiteni, provedou se zkousky na motorech popsanych ve schvalovaci
dokumentaci tykajici se pfislusného rozsifen.

1.3 Vsechny motory, které budou podrobeny zkouskdm, se vyberou ze sériové vyroby pii splnéni kritérii vybéru podle
bodu 3 tohoto dodatku.

1.4 Zkousky smi byt provedeny s piislusnymi bézné proddvanymi palivy. Na Zadost vyrobce viak lze pouzit referen¢ni
paliva uvedend v bodé 3.2.

1.5 Pokud se zkousky pro dcely shodnosti vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotiebou paliva u plynovych
motort (zemni plyn, LPG) provedou s béZné proddvanymi palivy, musi vyrobce motoru schvalovacimu orginu
prokazat vhodné stanoveni slozeni plynného paliva pro dcely stanoveni vyhievnosti podle bodu 4 tohoto dodatku
na zdkladé odborného technického posouzeni.

2. Pocet motort a rodin motorti CO,, které maji byt zkouseny

2.1 Pocet motor odpovidajici hodnoté 0,05 procent viech motorti vyrobenych v minulém vyrobnim roce v rdmci
ptisobnosti tohoto nafizeni se pouzije jako zdklad pro urceni poctu rodin motorti CO, a poctu motortl v rdmci
téchto rodin CO,, které maji byt kazdoro¢né zkouSeny za tcelem ovéfeni shodnosti certifikovanych vlastnosti
souvisejicich s emisemi CO, a spotfebou paliva. Vyslednd hodnota odpovidajici 0,05 procentim pfisluinych
motorti se zaokrouhli na nejbliZsi celé &islo. Tato hodnota se 0znaci jako Ngppye

7 xs

2.2 Bez ohledu na ustanoveni bodu 2.1 plati &islo 30 jako nejnizsi moznd hodnota nggpp,q.

2.3 Vyslednd hodnota ncgp,,. stanovend podle bodd 2.1 a 2.2 tohoto dodatku se vydéli hodnotou 10 a vysledek se
zaokrouhli na nejblizsi celé ¢islo. Tato hodnota pfedstavuje pocet rodin motord CO,, které maji byt kazdoro¢né
zkoudeny (N, za Gcelem ovéfeni shodnosti certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotiebou
paliva.

2.4V pifpadé, Ze vyrobce md méné rodin CO,, nez ¢ini hodnota nqp,, stanovend v souladu s bodem 2.3, stanovi se
pocet rodin CO,, které maji byt zkouseny (N opg,,) jako celkovy pocet rodin CO, daného vyrobce.

3. Vybér rodin motord CO,, které maji byt zkouseny

Z poctu rodin motort CO,, které maji byt zkouseny, stanovenych v souladu s bodem 2 tohoto dodatku, musi byt
prvnimi dvéma rodinami CO, ty, jeZ maji nejvétsi objem vyroby.

Zbyvajici pocet rodin motorii CO,, které maji byt zkouseny, se vybere ndhodné ze vSech stdvajicich rodin motorti
CO, na zdkladé dohody mezi vyrobcem a schvalovacim organem.

4. Zkousky, které maji byt provedeny

Minimélni pocet motord, které maji byt zkouSeny za kazdou rodinu motorti CO,, Negp,, S¢ urél vydélenim
hodnoty Ncoppase hodnotou Dcopgay PHiCemZ obé hodnoty se urci v souladu s bodem 2. Pokud je vyslednd hodnota
Neopmi, MeNsi nez 4, stanovi se jako 4.

V kazdé rodiné motort CO, uréené v souladu s bodem 3 tohoto dodatku musi byt v rdmci dané rodiny podroben
zkouskdm minimalni pocet motori ngyp,, aby bylo dosazeno kritéria vyhovéni v souladu s bodem 9 tohoto
dodatku.
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Stanoveni poctu zkousek, které maji byt provedeny na jednotlivich motorech v rdmci rodiny motort CO,, se
provede ndhodné na zdkladé dohody mezi vyrobcem a schvalovacim orgdnem.

Shodnost certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotiebou paliva se ovéi{ zkouSenim motorti
v ramci zkousky WHSC v souladu s bodem 4.3.4.

Pro certifikacni zkousky plati viechny mezni podminky stanovené v této piiloze s vyjimkou ndsledujicich
podminek:

(1) Podminky laboratornich zkousek podle bodu 3.1.1 této piflohy. Podminky podle bodu 3.1.1, které nejsou
povinné, ale doporucuji se. Pf urcitych podminkich okolniho prostiedi ve zkuSebnim misté maze dojit
k odchylkdm, které by mély byt minimalizovdny na zdkladé odborného technického posouzeni.

(2) V ptipadé pouziti referen¢niho paliva typu B7 (motorovd nafta | CI) podle bodu 3.2 této piilohy se nevyzaduje
stanoveni vyhfevnosti podle bodu 3.2 této piilohy.

(3) V piipadé pouziti bézné proddvaného paliva nebo referencniho paliva jiného nez typu B7 (motorova nafta | CI)
se vyhfevnost paliva uré{ v souladu s platnymi normami uvedenymi v tabulce 1 v této pfiloze. S vyjimkou
plynovych motort musi byt méfeni vyhfevnosti provedeno jen v jedné laboratofi, kterd je nezdvisld na vyrobci
motoru, namisto dvou, jak je poZadovdno v bodé 3.2 této piilohy. Vyhievnost se u referen¢niho plynného
paliva (G,;, LPG palivo B) vypocitd podle platnych norem uvedenych v tabulce 1 v této pfiloze z analyzy paliva
piedloZené dodavatelem referen¢éniho plynného paliva.

(4) Mazacim olejem musi byt olej, kterym je motor naplnén pfi vyrobé. Nesmi byt vyménén pro ucely zkouseni
shodnosti vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotiebou paliva.

5. Zabéh nové vyrobenych motort

5.1 Zkousky se provadéji na nové vyrobenych motorech vybranych ze sériové vyroby, které maji maximdlni dobu
zdbéhu 15 hodin pfed zacdtkem zkousky pro ovéfeni shodnosti certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi
CO, a spotiebou paliva v souladu s bodem 4 tohoto dodatku.

5.2 Na Zzddost vyrobce se mohou zkousky provést i na motorech, které byly v zdbéhu po dobu az 125 hodin.
V takovém piipadé provede zabéh vyrobce, ktery pfitom na téchto motorech nesmi provést zidné tpravy.

5.3 Pokud vyrobce 7ddd o souhlas se zdbéhem podle bodu 5.2 tohoto dodatku, mize se tento zdbéh provést bud na:
a. vSech motorech, které jsou zkouseny;
b. nové vyrobeném motoru, pfi¢emz se soucinitel vyvoje emisi stanovi takto:

A. U prvniho zkou$eného motoru se zméf mérnd spotieba paliva v priibéhu zkousky WHSC, a to jednou na
nové vyrobeném motoru s maximdlni dobou zdbéhu 15 hodin podle bodu 5.1 tohoto dodatku a potom ve
druhé zkousce pfed uplynutim maximadlni doby zabéhu 125 hodin stanovené v bodé 5.2 tohoto dodatku.

B. Hodnoty mérné spotieby paliva u obou zkousek se upravi na korigovanou hodnotu podle bodi 7.2 a 7.3
tohoto dodatku pro pfisluiné palivo pouzité béhem kazdé z obou zkousek.

C. Hodnota soucinitele vyvoje emisi spotieby paliva se vypocitd vydélenim korigované mérné spotieby paliva
druhé zkousky korigovanou mérnou spotiebou paliva prvni zkousky. Hodnota soucinitele vyvoje emisi
muze byt mens{ nez jedna.

5.4 Pokud se pouziji ustanoveni uvedendv bodé 5.3 pism. b) tohoto dodatku, dalsi motory vybrané pro zkouseni
shodnosti vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotiebou paliva se jiZ nepodrobi postupu zdbéhu, ale jejich
mérnd spotieba paliva v prabéhu zkousky WHSC stanovend na nové vyrobeném motoru s maximélni dobou
zdbéhu 15 hodin podle bodu 5.1 tohoto dodatku se vyndsobi hodnotou soucinitele vyvoje emisi.
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5.5 V piipadé popsaném v bodé 5.4 tohoto dodatku jsou hodnoty pro mérnou spotiebu paliva v prabéhu zkousky
WHSC, které maji byt pouzity, nasledujict:

a. u motoru pouzitého ke stanoveni hodnoty soudinitele vyvoje emisi podle bodu 5.3 pism. b) tohoto dodatku
hodnota z druhé zkousky;

b. u ostatnich motor® hodnoty stanovené na nové vyrobeném motoru s maximdlni dobou zdbéhu 15 hodin podle
bodu 5.1 tohoto dodatku vyndsobené hodnotou soucinitele vyvoje emisi stanovenou podle bodu 5.3 pism. b)
bodu C tohoto dodatku.

5.6. Namisto pouzit{ postupu zdbéhu podle bodt 5.2 az 5.5 tohoto dodatku mize byt na zddost vyrobce pouzit
genericky soucinitel vyvoje emisi o hodnoté 0,99. V tomto piipadé se mérnd spotieba paliva v pribéhu zkousky
WHSC stanovend na nové vyrobeném motoru s maximdlni dobou zdbéhu 15 hodin podle bodu 5.1 tohoto
dodatku vyndsobi generickym soucinitelem vyvoje emis{ ve vysi 0,99.

5.7 Pokud se hodnota soucinitele vyvoje emisi podle bodu 5.3 pism. b) tohoto dodatku stanovi pomoci zdkladniho
motoru rodiny motort podle bodi 5.2.3 a 5.2.4. ptilohy 4 pfedpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06, muZe byt pfenesena
na viechny ¢leny kterékoli rodiny CO, patiici do stejné rodiny motort podle bodt 5.2.3 piilohy 4 pfedpisu EHK
OSN ¢. 49 Rev. 06.

6. Cilovad hodnota pro posouzeni shodnosti certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotfebou paliva

Cilovou hodnotou k posouzeni shodnosti certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotiebou paliva
je korigovand mérnd spotieba paliva v priibéhu zkousky WHSC (SFCyysccon) vV g/kWh stanovend v souladu
s bodem 5.3.3 a zaznamenana do informa¢ntho dokumentu jako soudast certifikdtti uvedenych v dodatku 2 k této
pifloze pro konkrétni zkouseny motor.

7. Skute¢nd hodnota pro posouzeni shodnosti certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotiebou
paliva

7.1 Meérna spotieba paliva v pribéhu zkousky WHSC (SFC,s) se stanovi podle bodu 5.3.3 této piilohy ze zkousek
provedenych podle bodu 4 tohoto dodatku. Na Zadost vyrobce se stanovend hodnota mérné spotieby paliva upravi
pouzitim ustanoveni uvedenych v bodech 5.3 az 5.6 tohoto dodatku.

7.2 Pokud bylo pfi zkouseni podle bodu 1.4 tohoto dodatku pouzito bézné proddvané palivo, upravi se mérnd
spotfeba paliva v pribéhu zkousky WHSC, SFCy,. stanovend v bodé 7.1 tohoto dodatku na korigovanou
hodnotu, SFC v souladu s bodem 5.3.3.1 této prilohy.

WHSC,corr?

7.3 Pokud bylo pii zkouseni podle bodu 1.4 tohoto dodatku pouZito referen¢ni palivo, pouziji se na hodnotu
stanovenou v bodé 7.1 tohoto dodatku zvlastni ustanoveni{ uvedend v bodé 5.3.3.2 této piilohy.

7.4 Naméfené emise plynnych zneciStujicich litek v pribéhu zkousky WHSC provedené podle bodu 4 se upravi
pouzitim piislusnych faktorti zhorSeni (DF) pro dany motor, jak je zaznamendno v dodatku k certifikdtu ES
schvéleni typu udéleném v souladu s nafizenim Komise (EU) ¢. 582/2011.

8. Mezni hodnota shodnosti jedné zkousky

U vznétovych motorti je mezni hodnotou pro posouzeni shodnosti jednoho zkouseného motoru cilovd hodnota
stanovend v souladu s bodem 6 zvySend o 3 procenta.

U plynovych motort je mezni hodnotou pro posouzeni shodnosti jednoho zkouseného motoru cilovd hodnota
stanovend v souladu s bodem 6 zvy$end o 4 procenta.

9.  Posouzeni shodnosti certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotfebou paliva

9.1 Vysledky zkouSek emisi v pribéhu zkousky WHSC stanovené v souladu s bodem 7.4 tohoto dodatku musi
spliiovat piislusné mezni hodnoty definované v priloze I nafizeni (ES) ¢. 595/2009 pro vSechny plynné znecistujici
latky kromé amoniaku, jinak se zkouska pro posouzeni shodnosti certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi
CO, a spotiebou paliva povazuje za neplatnou.
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9.2 Vysledek jedné zkousky jednoho motoru zkouseného v souladu s bodem 4 tohoto dodatku se povazuje za
nevyhovujici, pokud je skute¢nd hodnota podle bodu 7 tohoto dodatku vyssi nez mezni hodnoty definované podle
bodu 8 tohoto dodatku.

9.3 U aktudlni velikosti vzorkd motort zkousenych v rdmci jedné rodiny CO, se v souladu s bodem 4 tohoto dodatku
stanovi statisticky udaj zkousek, ktery kvantifikuje kumulativni pocet nevyhovujicich zkousek podle bodu 9.2
tohoto dodatku pfi n-té zkousce.

a. Je-li kumulativni pocet nevyhovujicich zkousek pifi n-té zkousce stanoveny v souladu s bodem 9.3 tohoto
dodatku mensi nebo roven hodnoté kritéria vyhovéni pro velikost vzorku podle tabulky 4 dodatku 3 k pfedpisu
EHK OSN ¢. 49 Rev. 06, bylo dosazeno kritéria vyhovéni.

b. Je-li kumulativni pocet nevyhovujicich zkousek pfi n-té zkousce stanoveny v souladu s bodem 9.3 tohoto
dodatku vétsi nebo roven hodnoté kritéria nevyhovéni pro velikost vzorku podle tabulky 4 dodatku 3
k predpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06, bylo dosazeno kritéria nevyhovéni.

c. V opacném piipadé se zkousi dalsi motor v souladu s bodem 4 tohoto dodatku a postup vypoctu podle
bodu 9.3 tohoto dodatku se pouzZije na vzorek navyseny o jednu dal3f jednotku.

9.4 Pokud neni dosaZeno kritéria vyhovéni ani kritéria nevyhovéni, maze vyrobce kdykoli rozhodnout o zastaveni
zkousek. V takovém piipadé se zaznamend nevyhoveéni.
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Dodatek 5

Stanoveni spotieby energie konstrukénich ¢dsti motoru

1. Ventildtor

Todivy moment motoru se méfi pii jizdé s uvolnénym akceleraénim peddlem a sepnutou spojkou, s ventilitorem
i bez ventildtoru, a to nasledujicim zptisobem:

i.  Pfed zahdjenim zkousek se namontuje ventilator podle ndvodu k pouziti vyrobku.

ii. Fdze zahfati: Motor se zahfeje dle doporuceni vyrobce a na zdkladé odborného technického posouzeni (napf.
motor v chodu po dobu 20 minut v rezimu 9 podle tabulky 1 v bodé 7.2.2 p¥lohy 4 pfedpisu EHK OSN
¢. 49 Rev. 06).

ili. Faze stabilizace: Po dokoneni zahfdti nebo volitelné fize zahtiti (viz podbod v.) je motor v chodu
s minimdlnim operatorskym vstupem (jizda s uvolnénym akcelera¢nim pedilem a sepnutou spo'kou) pii
otdckdch motoru n c po dobu 130 * 2 sekundy s Vypnut}'rm ventildtorem (Ng,, giengage < 0,25 * Dengine ™ Tian)-

Prvnich 60 + 1 sekund tohoto casového tseku se povazuje za dobu stabilizace, béhem které se otdcky motoru
udrZujf na tdrovni n, s toleranci *+ 5 ot/min.

iv. Fdze méfeni: Béhem ndsledujictho ¢asového tseku 60 * 1 sekunda se oticky motoru udriujl’ na drovni n
s toleranciv + 2 ot/min a teplota chladictho média se smi pohybovat v rozmez{ = 5 °C, pfi¢emz hodnota
to¢ivého momentu pii jizdé s uvolnénym akceleratnim peddlem a sepnutou spojkou a s vypnutym
ventildtorem, hodnota otdcek ventildtoru a hodnota otdcek motoru se zaznamenaji jako primérné hodnoty za
tento Casovy usek 60 * 1 sekunda. Zbyvajici doba 10 + 1 seckunda se vyuzZije pro piipadné ndsledné
zpracovani a uloZeni tdaji.

v.  Volitelnd fize zahfdti: Na zddost vyrobce a na zdkladé odborného technického posouzeni lze krok ii. opakovat
(napf. pokud teplota klesla o vice nez 5 °C).

vi. Fdze stabilizace: Po dokonéeni volitelné fize zahfdti musi byt motor v chodu s minimédlnim operdtorskym
Vstupem (jizda s uvolnenym akcelera¢nim pedilem a sepnutou spo jkou) pii otdckdch motoru n, po dobu
130 = 2 sekund se zapnutym ventildtorem (Ng, cpgaq Negine * Tpn)- Prvnich 60 + 1 sekund tohoto
¢asového tseku se povazuji za dobu stabilizace, gbehem ktere se otdcky motoru udrzuji na drovni n

pref.
s toleranci * 5 ot/min.

vii. Fdze méfeni: Béhem ndsledujictho ¢asového dseku 60 + 1 sekunda se otdcky motoru udrzuji na drovni npref.
s toleranciv + 2 ot/min a teplota chladictho média se smi pohybovat v rozmezi = 5 °C, pfi¢emz hodnota
to¢ivého momentu pi jizdé s uvolnénym akceleraénim peddlem a sepnutou spojkou a se zapnutym
ventildtorem, hodnota otacek ventildtoru a hodnota otd¢ek motoru se zaznamenaji jako primérné hodnoty za
tento Casovy tsek 60 = 1 sekunda. Zbyvajici doba 10 + 1 sekunda se vyuZije pro pfipadné ndsledné
zpracovani a ulozen{ tidaja.

viii. Kroky iii. aZ vii. se zopakuji pfi otdckdch motoru n,y, a n,; namisto n_;, s volitelnou faz{ zahtati (krok v.) pfed
kazdou fézi stabilizace, je-li to nezbytné pro udrzeni stdlé teploty chladictho média (+ 5 °C), na zdkladé
odborného technického posouzen.

ix. Pokud smérodatnd odchylka vSech hodnot C, vypocitanych podle nize uvedené rovnice pifi tfech hodnotich
otdcek n , ; Ny5, @ ny neni mensi nez 3 procenta, musi se méfen{ provést u viech otdcek motoru, jez vymezuji
miizku pro mapovéni paliva (FCMC) podle bodu 4.3.5.2.1.

Skute¢nd konstanta ventildtoru se vypocte z naméfenych tdaji podle ndsledujici rovnice:

MD 'fan_disengage — MD ‘fan_engage

G = - S 108
(nfan_engage ~ Nfan_disengage )
kde:
G konstanta ventildtoru pfi urcitych otdckich motoru
MDDy, gisengage naméfeny toCivy moment motoru pii jizdé s uvolnénym akceleraénim pedilem a sepnutou

spojkou, s vypnutym ventildtorem (Nm)

MDDy, engage naméfeny tocivy moment motoru pfi jizd¢ s uvolnénym akcelera¢nim pedilem a sepnutou
spojkou, se zapnutym ventildtorem (Nm)

otacky ventilatoru pfi zapnutém ventildtoru (ot/min)

nfaniengage

otacky ventildtoru pfi vypnutém ventildtoru (ot/min)

nfanidisengage

i pomér ventildtoru
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Pokud je smérodatnd odchylka vsech vypocitanych hodnot C; pfi tfech hodnotdch otdcek n . n,g, a ny; mensf nez
3 %, pouzije se pro konstantu ventilitoru primérnd hodnota C,,, vypocitand z hodnot pfi tfech hodnotich
otdcek N, Nygy @ Ny
Pokud smérodatnd odchylka vsech vypocitanych hodnot C; pii tiech hodnotich otdcek n ., ny5, a n,, nenf mensf
nez 3 %, pouZiji se pro konstantu ventilitoru C, ., jednotlivé hodnoty stanovené pro vsechny hodnoty otdcek
motoru podle bodu ix. Hodnota konstanty ventilatoru pro skute¢né oticky motoru C,, se stanovi linedrni
interpolaci mezi jednotlivymi hodnotami C,,,,; konstanty ventildtoru.
Tocivy moment motoru pro pohon ventildtoru se vypocitd podle ndsledujici rovnice:
M, = Cy, - ng,> 1076
kde:
M, tocivy moment motoru pro pohon ventildtoru (Nm)
Cp,, konstanta ventilitoru C, ., nebo C, . odpovidajici hodnoté n,,,.
Mechanicky vykon spotiebovany ventildtorem se vypocitd z to¢ivého momentu motoru pro pohon ventildtoru a ze
skute¢nych otdcek motoru. Mechanicky vykon a to¢ivy moment motoru se zohledni v souladu s bodem 3.1.2.
2. Elektrické soucasti [ elektrickd zafizeni

Zméfi se elektrickd energie doddvand externé elektrickym souc¢dstem motoru. Tato naméfend hodnota se pfevede na
mechanicky vykon vydélenim hodnotou generické Gé¢innosti 0,65. Tento mechanicky vykon a odpovidajici tocivy
moment motoru se zohledni v souladu s bodem 3.1.2.



29.12.2017 Utednt véstnik Evropské unie L 349/89

Dodatek 6

1. Oznaceni
Na motoru, ktery je certifikovn v souladu s touto p¥lohou, musi byt uvedeny tyto tdaje:
1.1 Nézev a obchodni znacka vyrobce
1.2 Znacka a oznaceni typu, jak jsou uvedeny v tdajich podle bod 0.1 a 0.2 dodatku 2 k této piiloze

1.3 Certifika¢ni znacka ve tvaru obdélniku obklopujictho malé pismeno ,e“, za kterym ndsleduje rozliSovaci &islo
¢lenského statu, ktery certifikdt udeélil:

1 pro Némecko; 19 pro Rumunsko;
2 pro Francii; 20 pro Polsko;

3 pro Italii; 21 pro Portugalsko;
4 pro Nizozemsko; 23 pro Recko;

5 pro Svédsko; 24 pro Irsko;

6 pro Belgii; 25 pro Chorvatsko;
7 pro Madarsko; 26 pro Slovinsko;
8 pro Ceskou republiku; 27 pro Slovensko;
9 pro Spanélsko; 29 pro Estonsko;
11 pro Spojené kralovstvi; 32 pro Lotyssko;
12 pro Rakousko; 34 pro Bulharsko;
13 pro Lucembursko; 36 pro Litvu;

17 pro Finsko; 49 pro Kypr;

18 pro Diénsko; 50 pro Maltu

1.4 Certifika¢ni znacka rovnéz v blizkosti obdélniku obsahuje ,zékladni ¢islo schvaleni®, jak je uvedeno v oddilu 4
¢isla schvileni typu v piiloze VII smérnice 2007/46/ES, pfed nimz jsou uvedeny dvé Cislice uddvajici pofadové
¢islo piidélené posledni technické zméné tohoto nafizeni a pismeno ,E“ uddvajici, Ze schvéleni bylo udéleno pro
motor (,Engine”).

Pro toto nafizeni je poradové ¢islo 00.

1.4.1 Priklad a rozméry certifika¢ni znacky (samostatné oznaceni)

ézo 22 a=3mm
OOE 0004 :

Z vyse uvedené certifika¢ni znac¢ky umisténé na motoru vyplyva, Ze doty¢ny typ byl podle certifikovan v Polsku
(e20) tohoto nafizeni. Prvni dvé Cislice (00) udavaji pofadové ¢islo pridélené posledni technické zméné tohoto
natizeni. Nésledujici pismeno oznacuje, Ze certifikat byl udélen pro motor (E). Posledni ¢tyfi &islice (0004) pridélil
motoru schvalovaci orgén jako zdkladni ¢islo schvaleni.

<m>‘

1.5 'V piipadé, Ze je certifikace podle tohoto nafizeni je udélena ve stejnou dobu jako schvaleni typu podle nafizeni
(EU) ¢. 582/2011, maze byt oznaceni podle bodu 1.4 uvedeno za oznacenim stanovenym v dodatku 8 k p#iloze I
nafizeni (EU) ¢. 5822011, pfiCemzZ obé oznaleni se od sebe oddéli lomitkem ,,[“.
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1.5.1 Priklad certifika¢ni znacky (kombinované oznaceni)

EEZO T a>3mm

D C 00 0004/00E 0004 _:

Z vyse uvedené certifika¢ni znacky umisténé na motoru vyplyva, ze doty¢ny typ byl certifikovan v Polsku (€20)
podle nafizeni (EU) ¢. 582/2011 (nafizeni (EU) ¢. 133/2014). Pismeno ,D* oznacuje motorovou naftu a pismeno
,C“ uddva emisni normu. Nésledujici dvé Cislice (00) udavaji pofadové ¢islo pfidélené posledni technické zméné
vyse uvedeného nafizeni, za nimZ ndsleduji Ctyfi ¢islice (0004), které pfidélil motoru schvalovaci orgdn jako
zdkladni ¢&islo schvaleni podle nafizeni (EU) ¢. 582/2011. Prvni dvé &islice za lomitkem udévaji pofadové Eislo
piidélené posledni technické zméné tohoto nafizeni, za nim ndsleduje pismeno ,E, které znamend motor
(,Engine“), a ¢tyfi Cislice pfidélené schvalovacim organem pro ucely certifikace v souladu s timto nafizenim
(»zdkladni ¢islo schvaleni“ podle tohoto nafizeni).

1.6. Na zddost zadatele o certifikaci a po pfedchozi dohodé se schvalovacim orgdnem mohou byt pouZity jiné
velikosti pisma, neZ jsou uvedeny v bodech 1.4.1 a 1.5.1. Jsou-li pouZity jiné velikosti pisma, musi pismo zUstat
dobte citelné.

1.7. Oznaceni, $titky, etikety nebo ndlepky musi mit trvanlivost po dobu Zivotnosti motoru a musi byt dobfe Citelné
a nesmazatelné. Vyrobce zajisti, aby oznaceni, §titky, etikety nebo ndlepky nemohly byt odstranény, aniz by doslo
k jejich zni¢eni nebo poskozeni.

2 Cislovani
2.1  Certifika¢ni ¢islo pro motory se skldda z téchto ¢dsti:

eX*YYY|YYYY*ZZZ|ZZZZ*E*0000*00

Cést 1 Cést 2 Cést 3 Pridavné pismeno Cést 4 Cast 5
k casti 3
Oznaceni zemé, | Zdkon Posledni E — motor Zakladni Rozsiteni
kterd vydala o certifikaci CO, | pozménujici akt | (,Engine®) certifikacni cislo |
certifikat (.]2017) (zzz[2227) 0000
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Dodatek 7

Vstupni parametry simulaéniho ndstroje

Uvod

Tento dodatek obsahuje seznam parametrti, které md vyrobce konstrukéni ¢dsti poskytnout jako vstupn{ parametry pro
simulaéni ndstroj. Pislusné schéma ve formdtu XML a piiklady tdaja jsou k dispozici na specidlni elektronické
distribu¢ni platformé.

Soubor ve formatu XML se vytvoii automaticky ndstrojem pro pfedbézné zpracovani tdajti motoru.

Definice

(1) ,Parameter ID“ jedine¢ny identifikitor pouzity v ,ndstroji pro vypocet spotieby energie vozidla (Vehicle Energy
Consumption calculation Tool)* pro konkrétni vstupni parametr nebo soubor vstupnich ddajt

(2) ,Type“: typ udaji parametru

SEIANG vvvivrivieiee e posloupnost znakt v kédovani ISO8859-1

tOKeN oo posloupnost znakd v kédovani 1SO8859-1, bez tvodnich/koncovych mezer

date .o datum a ¢as v UTC ve formétu: YYYY-MM-DDTHH:MM:SSZ, p¥i¢emz znhaky oznhacené
kurzivou zistavaji beze zmény, napt. ,2002-05-30T09:30:10Z¢

INEEGET vvvviiieiieiieiec celociselnd hodnota, bez dvodnich nul, napf. ,1800¢

double, X ... desetinné ¢islo s presné X Cislicemi za desetinnou teckou (,.“) a bez tGvodnich nul,

ptiklad pro ,double, 2*:,2345,67% pro ,double, 4 ,45,6780"

(3) ,Unit“ ... fyzikdlni jednotka parametru

Soubor vstupnich parametrii

Tabulka 1

Vstupni parametry ,,Engine/General“

Parameter name Parameter ID Type Unit Popis/Odkaz
Manufacturer P200 token []
Model P201 token []
TechnicalReportld P202 token []
Date P203 dateTime [] Datum a ¢as vytvofeni kryptografic-

kého klice konstrukén{ ¢asti

Cislo verze ndstroje pro predbézné

AppVersion P204 token [ zpracovani tidaji motoru
Displacement P061 int [cm?]

IdlingSpeed P063 int [1/min]

RatedSpeed P249 int [1/min]

RatedPower P250 int [W]

MaxEngineTorque P259 int [Nm]
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Parameter name Parameter ID Type Unit Popis/Odkaz
WHTCUrban P109 double, 4 [-]
WHTCRural P110 double, 4 [-]
WHTCMotorway P111 double, 4 []
BFColdHot P159 double, 4 [-]
CFRegPer P192 double, 4 []
CENCV P260 double, 4 [-]
Pfipustné hodnoty: ,Diesel CI“, ,Etha-
FuelType P193 string [-] nol CI%, ,Petrol PI%, ,Ethanol PI, ,LPG*,
~NG*
Tabulka 2
Vstupni parametry ,Engine/FullloadCurve“ pro l(aidy bod mfizky v piipadé kfivky pfi plném
zatiZeni
Parameter name Parameter ID Type Unit Popis/Odkaz
EngineSpeed P068 double, 2 [1/min]
MaxTorque P069 double, 2 [Nm]
DragTorque P070 double, 2 [Nm]
Tabulka 3
Vstupni parametry ,,Engine/FuelMap“ pro kazdy bod miizky v pfipadé mapy paliva
Parameter name Parameter ID Type Unit Popis/Odkaz
EngineSpeed P072 double, 2 [1/min]
Torque P073 double, 2 [Nm]
FuelConsumption P074 double, 2 [g/h]
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Dodatek 8
Diilezité kroky pfi hodnoceni a rovnice ndstroje pro pfedbéZné zpracoviani didaji motoru

vvvvvv

pfedbézné zpracovani Gdajti motoru. Nésledujici kroky se provadéji béhem hodnoceni vstupnich tdajti v tomto pofadi:
1. Nacteni vstupnich soubort a automatickd kontrola vstupnich ddajti
1.1 Kontrola pozadavkd na vstupni idaje podle definic v bodé 6.1 této piilohy

1.2 Kontrola pozadavkd na zaznamendvané tdaje cyklu FCMC podle definic v bodé 4.3.5.2 a v podbodé 1
bodu 4.3.5.5 této ptilohy

2. Vypocet charakteristickych otd¢ek motoru z kiivek pfi plném zatiZeni zdkladniho motoru a dané motoru, ktery mé
byt certifikovan, podle definic v bodé 4.3.5.2.1 této piilohy

3. Zpracovani mapy spotieby paliva (FC)

3.1 Hodnoty FC pfi hodnoté otdcek n,,, se okopiruji na otdcky motoru (n,y, — 100 ot/min) v mapé

3.2 Hodnoty FC pii hodnoté otdcek ny, se okopiruji na otacky motoru (n,s, + 500 ot/min) v mapé

3.3 Extrapolace hodnot FC pii vSech stanovenych otickich motoru na hodnotu to¢ivého momentu (1,1ndsobek
hodnoty T, .. o) pomoci linedrni regrese metodou nejmensich ctvercti na zdkladé 3 naméfenych bodii FC

s nejvyssimi hodnotami to¢ivého momentu pfi kazdé stanovené hodnoté otdcek motoru v mapé

3.4 Pri¢teni hodnoty FC = 0 pro interpolované hodnoty tocivého momentu pii jizdé s uvolnénym akcelera¢nim
pedilem a sepnutou spojkou, pfi vSech stanovenych hodnotich otdc¢ek motoru v mapé

3.5 Pficteni hodnoty FC = 0 pro minimdlni interpolované hodnoty tocivého momentu pfi jizdé s uvolnénym
akcelera¢nim pedédlem a sepnutou spojkou z bodu 3.4 minus 100 Nm pii vSech stanovenych hodnotich otdcek
motoru v mapé

4. Simulace hodnoty FC a price vykonané v cyklu v prabéhu zkousky WHTC a piislusnych diléich castech
u daného motoru, ktery ma byt certifikovn

4.1. Referencni body zkousky WHTC jsou denormalizovany pomoci vstupnich tdajo kiivky pfi plném zatiZeni
v plivodné zaznamenaném rozliSen{

4.2. Hodnota FC se vypocitd pro denormalizované referencni hodnoty zkousky WHTC pro otdcky a tocivy moment
motoru z bodu 4.1

4.3. Hodnota FC se vypocita se setrva¢nosti motoru nastavenou na 0

4.4. Hodnota FC se vypocita se standardni funkci PT1 (jako u hlavni simulace vozidla) pro aktivni odezvu tocivého
momentu motoru

4.5. Hodnota FC pro viechny body jizdy s uvolnénym akceleracnim pedalem a sepnutou spojkou je nastavena na 0

4.6. Hodnota FC pro vechny body jizdy jiné nez jizdy s uvolnénym akcelera¢nim peddlem a sepnutou spojkou se
vypocitd z mapy spotfeby paliva Delaunayovou metodou interpolace (jako u hlavni simulace vozidla)

4.7. Prdce vykonand v cyklu a hodnota FC se vypocitaji podle rovnic uvedenych v bodech 5.1 a 5.2 této prilohy

4.8. Simulované hodnoty mérné spotieby paliva se vypocitaji analogicky k rovnicim uvedenym v bodech 5.3.1 a 5.3.2
této prilohy pro naméfené hodnoty

5. Vypocet korekénich faktort zkousky WHTC

5.1. Naméfené hodnoty ze vstupnich Gdaja ndstroje pro ptedbézné zpracovani a simulované hodnoty z bodu 4 se
pouziji v souladu s rovnicemi uvedenymi v bodech 5.2 az 5.4.

5.2. CFy4,, = SFCmeas, .. [ SFCsimu, -

5.3. CFy,. = SFCmeas,y, ., | SFCsimu,g,,



L 349/94 Utedn véstnik Evropské unie 29.12.2017

5.4. CF, = SFCmeas,,,y, | SFCsimu, g,

5.5. V pfipadé, Ze vypoctend hodnota korekéniho faktoru je nizsi nez 1, nastavi se piislusny korekéni faktor na
hodnotu 1

6. Vypocet vyrovnavaciho faktoru u emisi po startu motoru za studena-tepla
6.1. Tento faktor se vypocitd podle rovnice v bodé 6.2

6.2. BF =1+0,1 x (SEC SFCreashod) | SFC

cold-hot meas,cold ‘meas,hot

6.3. V pfipadg, Ze vypoctend hodnota pro tento faktor je niZ$i nez 1, nastavi se faktor na hodnotu 1
7. Korekce hodnot FC v mapé FC na standardni vyhfevnost
7.1. Tato korekce se provadi podle rovnice v bodé 7.2

7.2. FC FC x NCV, .. | NVC,,

corrected measured,map meas

7.3. Hodnotou FC, ., q.m, j¢ hodnota FC ve vstupnich ddajich mapy FC zpracovanych podle bodu 3

7.4. Hodnoty NCV__.. a NVC_, musi byt stanoveny v souladu s bodem 5.3.3.1 této prilohy

meas

7.5. V piipadé, Ze béhem zkouseni bylo pouzito referencni palivo typu B7 (motorova nafta [ CI) podle bodu 3.2 této
piilohy, neprovede se korekce podle bodi 7.1 az 7.4.

8. Prevedeni hodnot pii plném zatiZeni motoru a hodnot to¢ivého momentu motoru pfi jizdé s uvolnénym
akcelera¢nim pedilem a sepnutou spojkou u daného motoru, ktery md byt certifikovdn, na frekvenci zdznamu
hodnot otd¢ek motoru o hodnoté 8 min-!

8.1. Prevedeni se provede stanovenim aritmetického priméru za intervaly * 4 min- ! daného stanoveného bodu pro
vystupni tidaje na zakladé vstupnich adaji kiivky pfi plném zatiZeni v plivodné zaznamenaném rozliseni
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PRILOHA VI

OVEROVANI{ UDA]U PREVODOVEK MENICU TOCIVEHO MOMENTU, JINYCH SOUCASTI PRO PRENOS

TOCIVEHO MOMENTU A PRIDAVNYCH SOUCASTI HNACIHO USTROJI

Uvod

Tato pifloha popisuje pozadavky na certifikaci tykajici se ztrdt toc¢ivého momentu u pfevodovek, ménict
to¢ivého momentu (TC), jinych soucdsti pro pfenos to¢ivého momentu (OTTC) a pi{davnych soucdsti
hnaciho dstroji (ADC) tézkych nédkladnich vozidel. Mimo toho rovnéz stanovuje postupy pro vypocet
standardnich ztrdt to¢ivého momentu.

Méni¢ tocivého momentu (TC), jiné souddsti pro pienos to¢ivého momentu (OTTC) i ptidavné souddsti
hnactho dstroji (ADC) lze podrobit zkouskdim v kombinaci s ptevodovkou nebo samostatné jako
samostatné celky. V piipadé, Ze jsou tyto soucdsti podrobeny zkouskdm samostatné, plati ustanoveni oddilt
4, 5 a 6. Ztrity to¢ivého momentu zptisobené hnacim mechanismem mezi pfevodovkou a témito
soucdstmi jsou zanedbatelné.

Definice
Pro tcely této prilohy se pouZiji tyto definice:

1) ,rozdélovaci prevodovkou“ se rozumi zafizeni, které rozdéluje vykon motoru vozidla mezi predni
a zadni hnaci ndpravy. Byvd namontovina za pfevodovkou a jsou k ni pfipojeny hnaci hiidele — pfedni
i zadni. Je tvofena bud systémem ozubenych kol, nebo systémem hnacich fetézl, kterymi je vykon
pfendsen z prevodovky na ndpravy. Rozdélovaci pfevodovka bézné dovede piepinat mezi standardnim
jizdnim rezimem (pohon ptednich nebo zadnich kol), trakénim rezimem bez redukce (pohon pfednich

a zadnich kol), trakénim rezimem s redukci a neutrdlem;

2) ,pfevodovym pomérem* se rozumi dopfedny pfevodovy pomér otdcek Vstupniho hiidele (smérem
k motoru) k otd¢kdm vystupniho hiidele (smérem k hnanym kolim) bez smykéni (i = n,/n_);

out/?

3) ,rozsahem pfevodi“ se rozumi pomér nejvétstho dopfedného ptevodového poméru k nejmensimu
v prevodovee: @, = i, /i

4) ,sdruzenou pievodovkou® se rozumi pfevodovka s velkym poctem doptednych rychlostnich stupid
a/nebo velkym rozsahem ptevodd, sestavajici z dil¢ich pfevodovek, které jsou kombinovany tak, aby
pii nékolika dopfednych rychlostnich stupnich vyuzivaly vétsinu ¢dsti pro pfenos vykonu;

5) ,zdkladni pfevodovkou“ se rozumi dil¢i pfevodovka, kterd méd ve sdruzené prevodovce nejvétsi pocet
dopfednych rychlostnich stupiid;

6) ,rozsahovou piidavnou pievodovkou“ se rozumi diléi p¥evodovka, kterd je ve sdruZené prevodovce
bézné sériové spojena se zakladni pfevodovkou. Rozsahova piidavnd pievodovka md obvykle dva
faditelné dopfedné rychlostni stupné. Nizké dopfedné rychlostni stupné celé pievodovky vyuzivaji leh¢i
pievod rychlostnich stupnid. Vysoké rychlostni stupné vyuzivaji zdkladni ptevod rychlostnich stupiit;

7) ,délicim pfidavnym pievodem (délici redukci)“ se rozumi konstrukce, kterd déli rychlostni stupné
zakladni pfevodovky na (obvykle) dvé varianty, pomalé a rychlé pudlené rychlostni stupné, jejichz
pfevodové poméry jsou ve srovndni s rozsahem pievodll pfevodovky jemné odstupfiované. Délicim
piidavnym prfevodem (délici redukci) maze byt samostatnd dil¢i pfevodovka, piidavné zafizen,
zabudované se zdkladni pfevodovkou, nebo kombinace téchto moznosti;

8) ,zubovou spojkou” se rozumi spojka, u niZ je to¢ivy moment pfendsen pfedeviim obvyklymi silami
mezi spojovacimi zuby. Zubovou spojku lze bud zapojit, nebo odpojit. Je vyuzivina pouze
v podminkdch bez zatizeni (napf. pfi zafazeni rychlostniho stupné u manudlni prevodovky);

9) ,udhlovym pfevodem” se rozumi zafizeni pfendSejici vykon otd¢ivym pohybem mezi hfideli, které
nejsou rovnobézné, Casto pouzivané u motoru ulozeného piicné a podélného vstupu na hnanou
népravu;

10

=

Jtieci spojkou” se rozumi spojka pro ptenos toc¢ivého momentu hnactho hiidele, u kterého je tocivy
moment udrZitelné pfendsen prostfednictvim tfecich sil. Tfeci spojka dokdze pfendset tocivy moment
pii smykdni, tudiz mdzZe (nicméné nemusi) byt vyuZivina pii rozjizdéni a pii fazeni rychlostnich
stupn@l pii zatiZeni (udrzovany pienos vykonu béhem zafazeni rychlostniho stupné);

11) ,synchronizaéni spojkou” se rozumi typ zubové spojky, kterd vyuzivd tfectho zafizeni pro vyrovnani
otacek rotacnich &sti, které maji byt zapojeny;
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12) ,ucinnosti zdbéru ozubenych kol“ se rozumi pomér vystupniho vykonu k pikonu pfi pfenosu pro-
stfednictvim doptedného zdbéru ozubenych kol pfi relativnim pohybu;

13) ,plazivym pfevodem* se rozumi pomaly dopfedny rychlostni stupefi (s pomérem redukce otacek, ktery
je vétsi neZ u rychlostnich stupid, které nejsou plazivé), jenz je uréen k méné castému pouzivani, napf.
pii pomalé jizdé nebo pfi ob¢asném rozjizdéni do kopce;

14) ,pohonem pomocnych a ptidavnych agregatti (PTO)“ se rozumi zafizeni namontované na pfevodovce
nebo motoru, ke kterému maze byt pfipojeno pomocné pohanéné zafizeni, napf. hydraulické ¢erpadlo;

15) ,hnacim mechanismem pohonu pomocnych a piidavnych agregdtd“ se rozumi zafizeni namontované
v pievodovce, které namontovani pohonu pomocnych a ptidavnych agregitii (PTO) umoZiiuje;

16) ,blokovaci spojkou” se rozumi tfeci spojka v hydrodynamickém ménici tocivého momentu; dokdze
propojit vstupni a vystupni stranu, a tim zabrdnit smykdni;

17) ,rozjezdovou spojkou” se rozumi spojka, kterd pfizptisobuje otdcky mezi motorem a pohdnénymi koly,
kdyz se vozidlo rozjede. Rozjezdovd spojka byva obvykle umisténa mezi motorem a prevodovkou;

18) ,synchronizovanou manudlni pfevodovkou (SMT)“ se rozumi manudlné ovladana pievodovka s dvéma
nebo vice volitelnymi poméry otacek, kterych je dosahovdno pomoci synchroniza¢nich spojek. Zmény
poméru je obvykle dosazeno pii docasném odpojeni pievodovky od motoru pomoci spojky (obvykle
pomoci rozjezdové spojky vozidla);

19) ,automatizovanou manudlni pfevodovkou nebo automatickou mechanickou ptrevodovkou (AMT)“ se
rozumi pievodovka, kterd sama fadi rychlostni stupné, se dvéma nebo vice volitelnymi poméry otacek,
kterych je dosahovdno pomoci zubovych spojek (synchronizovanych nebo nesynchronizovanych).
Zmény poméru je dosazeno pii do¢asném odpojeni ptevodovky od motoru. Zmény poméru vykondva
elektronicky Fzeny systém, ktery ovlddd ¢asovani Fazeni, ¢innost spojky mezi motorem a pfevodovkou
a otacky a to¢ivy moment motoru. Systém automaticky zvoli a zafadi nejvhodngjsi doptedny
rychlostni stupeti, Fidi¢ jej vSak mtiZze zménit pomoci manudlniho rezimu;

20) ,dvouspojkovou ptevodovkou (DCT)“ se rozumi pievodovka, kterd sama fadi rychlostni stupné, se
dvéma tfecimi spojkami a nékolika volitelnymi poméry otdcek, kterych je dosahovdno pomoci
zubovych spojek. Zmény poméru vykondva elektronicky Fizeny systém, ktery ovlddd casovani fazen,

¢innost spojek a otdcky a to¢ivy moment motoru. Systém automaticky zvoli nejvhodnégjsi rychlostni
stupeti, Fidi€ jej vSak mize zménit pomoci manudlniho rezimu;

21) ,odleh¢ovaci brzdou® se rozumi pomocné brzdné zafizeni v hnacim ustroji vozidla; za tcelem brzdéni

po del3i dobu jizdy;

22) ,ptipadem S“ se rozumi sériové uspofdddni ménice to¢ivého momentu a pfipojenych mechanickych
soucasti prevodovky;

23) ,piipadem P“ se rozumi paralelni uspofdddni ménice tocivého momentu a pfipojenych mechanickych
souddsti ptevodovky (napf. montaze rozdélovact vykonu);

24) ,automatickou pievodovkou s Fazenim pii zatizeni (APT)“ se rozumi prevodovka, kterd sama fadi
rychlostni stupné, s vice nez dvéma tfecimi spojkami a nékolika volitelnymi poméry otdcek, kterych je
dosahovdno pomoci téchto tiecich spojek. Zmény poméru vykonavé elektronicky fizeny systém, ktery
ovldda casovani fazeni, ¢innost spojek a otdcky a to¢ivy moment motoru. Systém automaticky zvoli
nejvhodnéjsi rychlostni stupen, fidic jej vsak miize zménit pomoci manudlniho rezimu. Razenf
rychlostnich stuptiti obvykle probihd bez pteruseni trakce (tfeci spojka na tfeci spojku);

25) ,systémem kondicionovéni oleje” se rozumi vnéjsi systém, ktery p¥i zkouskdch kondicionuje (upravuje)
olej pievodovky. Systém nechdvd olej cirkulovat do pfevodovky a ven z ni. Olej je takto filtrovin
a/nebo teplotné upravovan;

26) ,chytrym mazacim systémem“ se rozumi systém, ktery ovliviiuje ztrdty nezdvislé na zatiZeni (také
nazyvané jako ztrity vykonu nebo ztrity tahu) ptevodovky v zdvislosti na vstupnim toc¢ivém momentu
a/nebo toku vykonu pres pfevodovku. Pfikladem jsou hydraulicky ovlddanad tlakové Cerpadla pro brzdy
a spojky u APT, regulovatelnd hladina oleje v pfevodovce, regulovatelny prutok/tlak oleje s funkci
mazdni a chlazeni v pfevodovce. Chytry mazaci systém miZe rovnéz umoziiovat ovladani teploty oleje
v pfevodovce, nicméné o chytrych mazacich systémech, které jsou urceny pouze pro ovladani teploty,
se zde nepojedndva, nebot zkusebni postup prevodovek ma pevné stanovené zkusebni teploty;
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27) ,elektrickym pomocnym zafizenim pfevodovky“ se rozumi elektrické pomocné zafizeni pouzivané pro
fungovéni prevodovky pfi provozu v ustdleném stavu. Typickym piikladem je elektrické chladici/mazaci
Cerpadlo (nikoliv vSak elektrické pohony fazeni a elektronické fidici systémy vcetné elektrickych
solenoidovych ventild, jelikoZ spotfebovadvaji malé mnozstvi vykonu, zejména pfi provozu v ustdleném
stavu);

28

=

,viskozitni tiidou typu oleje” se rozumi viskozitni tiida dand viskozitni klasifikaci SAE J306;

X

29) ,olejem, kterym se plni pfevodovky v tovdrné“ se rozumi viskozitni tiida typu oleje pouzivaného
k plnéni v tovarné, ktery je urcen k tomu, aby v pfevodovce, ménici to¢ivého momentu, jiné souddsti
pro pfenos tocivého momentu nebo v pfidavné souldsti hnaciho dstroji zistal po dobu prvniho
servisniho intervaly;

30) ,schématem prevodového Ustroji“ se rozumi uspofadani hiideld, ozubenych kol a spojek v pievodovee;

31) ,tokem vykonu“ se rozumi cesta vykonu v pfevodovce piendSeného z jeji vstupni €sti na vystupni ¢ast
pomoci hifdeld, ozubenych kol a spojek.

3. Zkusebni postup u pfevodovek

K provedeni zkousek ztrit pfevodovky se u kazdého jednotlivého typu prevodovky zméif mapa ztrity
tocivého momentu. Pfevodovky mohou byt podle ustanoveni dodatku 6 k této pifloze seskupovdny do
rodin s podobnymi nebo stejnymi tdaji tykajicimi se emisi CO,.

Pro urceni ztrat to¢ivého momentu prevodovky zvoli zadatel o udéleni certifikdtu u kazdého jednotlivého
dopfedného rychlostniho stupné (mimo plazivého pfevodu) jednu z ndsledujicich metod.

(1) Moznost 1: Meéfeni ztrdt nezdvislych na to¢ivém momentu, vypolet ztrdt zdvislych na tocivém
momentu.

(2) Moznost 2: Méfeni ztrdt nezavislych na to¢ivém momentu, méfeni ztrity tocivého momentu pii
maximalnim to¢ivém momentu a interpolace ztrdt zavislyjch na todivém momentu na zdkladé
linedrntho modelu.

(3) MozZnost 3: Méfeni celkové ztraty to¢ivého momentu.

3.1 Moznost 1: Méfeni ztrdt nezdvislych na tocivém momentu, vypocet ztrat zdvislych na to¢ivém momentu.
Ztrata to¢ivého momentu T, na vstupnim htideli pfevodovky se vypocita jako

= * X *
Tl,in (nin’ Tin’ gear) - Tl,in,min_loxs + j:f Tin +ﬁoss_mrr Tin + Tl,in,min_el +f;el_con Tin

Korekéni faktor u hydraulickych ztrdt tocivého momentu zavislych na to¢ivém momentu se vypocitd jako

f o (Tl,in,maxiloxs - Tl,in,minjosx)
loss_corr —
Tmnlx,in

Korekeni faktor u elektrickych ztrt to¢ivého momentu zavislych na to¢ivém momentu se vypocitd jako

(Tl,in,muxiel - Tl,in,miniel)

Tmax, in

f el_cor —

Ztrata to¢ivého momentu na vstupnim hiideli pfevodovky zptsobend spotfebou vykonu elektrickym
pomocnym zafizenim pfevodovky se vypocitd jako

Py

Tl,in,el = )
0,7 X 1y, x L
(07 xm x2)

kde:

T

Ztrata tocivého momentu na vstupnim hiideli [Nm]

Lin

Ztrita nezdvisld na tocivém momentu pfi minimdlni hydraulické ztrdt¢ (minimdlni
hlavni tlak, proudéni chlazeni/mazani apod.), méfeno s volné se otdcejicim vystupnim
hi{delem pfi zkouskach bez zatizeni [Nm)]

Lin,min_loss



L 349/98 Utedn véstnik Evropské unie 29.12.2017

= Ztrdta nezdvisld na to¢ivém momentu pfi maximdlni hydraulické ztrdté (maximdlni
hlavni tlak, proudéni chlazenijmazani apod.), méfeno s volné se otdcejicim vystupnim
hi{delem pfi zkouskach bez zatizeni [Nm)]

1in,max_loss

= Korekee ztrity v piipadé hydraulické ztrity v zavislosti na vstupnim to¢ivém momentu

[-]

loss_corr

n, = Otacky na vstupnim hfideli prevodovky (pokud mozZno za méni¢em to¢ivého momentu
ve sméru toku vykonu) [ot/min]

f; = Koeficient ztraty to¢ivého momentu = 1 —n;

T, = Tocivy moment na vstupnim hiideli [Nm]

N = Utinnost zdvisld na to¢ivém momentu (vypoditd se); u piimého rychlostniho stupné
f, =0,007 (n, = 0,993) [-]

fot conr = Korekce ztrity v piipadé ztrty elektrického vykonu v zdvislosti na vstupnim tocivém
momentu [-]

Tiin o = Dodate¢nd ztrita to¢ivého momentu na vstupnim htideli zpiisobend zaf{zenimi spotfe-

bovévajicimi elektrickou energii [Nm]

= Dodate¢nd ztrdta to¢ivého momentu na vstupnim hiideli zpisobend zafizenimi spotfe-
bovévajicimi elektrickou energii na trovni odpovidajici minimdlnimu elektrickému
vykonu [Nm]

Lin,min_el

= Dodate¢nd ztrita to¢ivého momentu na vstupnim hfideli zpiisobend zaf{zenimi spotfe-
bovévajicimi elektrickou energii na trovni odpovidajici maximdlnimu elektrickému
vykonu [Nm]

Lin,max_el

P = Spotieba elektrického vykonu zafizenimi spotfebovdvajicimi elektrickou energii
v prevodovce méfeny pii provadéni zkousek ztrdt v prevodovce [W]

T = Maximdlni pipustny vstupni to¢ivy moment pro vSechny dopfedné rychlostni stupné
v pfevodovce [Nm)]

3.1.1 Ztraty systému pievodovky zavislé na to¢ivém momentu se stanovi timto postupem:

U nésobnych paralelnich a jmenovité stejnych tokti vykonu, napf. u dvojitych predlohovych htidelt nebo
nékolika ozubenych kol satelitti planetového pievodového soukoli, které 1ze v tomto oddile povazovat za
jeden tok vykonu.

3.1.1.1 U kazdého nepiimého rychlostniho stupné g béznych prevodovek s nedélenym tokem vykonu a s béznym
pfevodem bez planetového pievodového soukoli se provedou ndsledujici kroky:

3.1.1.2 Pro kazdy ¢inny zdbér ozubenych kol se dcinnost zdvisld na toivém momentu nastavi na konstantni
hodnoty nm:
vnéjsi - vnéjsi zabéry ozubenych kol: . = 0,986
vnéjsi - vnitini zdbéry ozubenych kol: M. = 0,993

zébéry ozubenych kol thlového pievodu: 1, = 0,97

(Ztraty Ghlového pfevodu mohou byt alternativné uréeny provedenim samostatnych zkousek popsanych
v bodé 6 této prilohy)

3.1.1.3 Vysledek téchto G¢innosti zdvislych na to¢ivém momentu v ¢innych zdbérech ozubenych kol se vyndsobi
tcinnosti lozisek zdvislou na to¢ivém momentu nb = 99,5 %.

3.1.1.4 Celkovd dcinnost zdvisld na tocivém momentu 1, se pro rychlostni stupefi g vypocte jako:

Mg = M Mt * Moz ™ L] ¥ M

3.1.1.5 Koeficient ztrdty zdvislé na tocivém momentu f, se pro rychlostni stupefi g vypocte jako:
ng =1- Nrg
3.1.1.6 Ztrdta zdvisld na tocivém momentu T, na vstupnim htideli se pro rychlostnf stupeii g vypocte jako:

- *
Tl,inTg - f:l' g Tin
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3.1.1.7 Ucinnost zavisld na tocivém momentu planetové rozsahové piidavné pievodovky v rezimu nizkého rozsahu
u zvldstntho pfipadu pfevodovek sestdvajicich ze zdkladni pfevodovky typu piedlohové hiidele
v uspofdddni s planetovou rozsahovou pridavnou pfevodovkou (s neotdcivym ozubenym korunovym
kolem a unase¢em satelitd pfipojenym k vystupnimu htideli) mtze byt alternativné k postupu popsanému
v bodé 3.1.1.8 vypocitina jako:

-
1+ Nm,ring X Mm,sun X RLL
_ Zsun
Nlowrange = 14 Zring
Zsun
kde:
Mo ing = Utinnost zavisld na to¢ivém momentu zébéru ozubenych kol korunového kola k satelitim
=99,3 % []
Nrnsun = Ucinnost zdvisld na to¢ivém momentu zdbéru ozubenych kol satelitt k centrilnimu kolu
= 98,6 % []
Zon = Pocet zubti ozubeného centrélnitho kola rozsahové piidavné pfevodovky [-]
Zying = Pocet zubt ozubeného korunového kola rozsahové piidavné prevodovky [-]

Planetovd rozsahovd piidavnd pievodovka se povazuje za dodateny zdbér ozubenych kol ve vztahu
k pfedlohovému hiideli zdkladni pievodovky a jeji Gcinnost zavisld na tocivém momentu 7,,,,,. se ve
vypoltu v bodé 3.1.1.4 zohledni u pfevodi s nizkym rozsahem pfi urcovéni celkové Gcinnosti zavislé na
to¢ivém momentu 7y,

3.1.1.8 U vSech ostatnich typli pfevodovek se slozitéjsimi toky déleného vykonu a/nebo planetovymi soukolimi
(napt. konven¢ni automatickd planetovd prevodovka) se pro stanoveni G&innosti zdvislé na tocivém
momentu pouZije ndsledujici zjednoduSend metoda. Tato metoda se tykd systému pfevodovek sloZenych
z béZnych, neplanetovych pievodovych soukoli a/nebo planetovych pfevodovych soukoli typu korunové
kolo-satelity-centrdln{ kolo. Alternativné mtize byt Gc¢innost zdvisld na to¢ivém momentu vypocitina na
zakladé smérnice Sdruzeni némeckych inZenyrt (VDI) ¢. 2157. Pfi obou vypoctech se pouZiji stejné
konstantni hodnoty dcinnosti zdbéru ozubenych kol definované v bodé 3.1.1.2.

V tomto ptipadé musi byt u kazdého nepfimého rychlostniho stupné g provedeny nasledujici kroky:

3.1.1.9 Za pfedpokladu, Ze hodnota vstupnich otdcek je 1 rad/s a hodnota vstupniho toc¢ivého momentu je 1 Nm,
se vytvoii tabulka hodnot otdcek (N) a hodnot tocivého momentu (T) pro vSechna ozubend kola s pevnou
osou otdceni (centrdlni ozubend kola, korunovd ozubend kola a béZnd ozubend kola) a unaSele satelitd.

Hodnoty otdc¢ek a toc¢ivého momentu se fidi pravidlem pravé ruky, pficemZ motor se otd¢i po sméru
hodinovych rucicek.

3.1.1.10  Pro kazdé planetové prevodové soukoli se relativni otdcky centralniho kola k unaseci satelitti a korunového
kola k unasedi satelitG vypocitaji takto:

N sun—carrier =N, sun N carrier
N ring—carrier =N, ring -N carrier
kde:
Non = Otécky centrdlniho ozubeného kola [rad/s]
Niing = Otacky korunového ozubeného kola [rad/s]

carrier = Ot4cky unasece satelitti [rad/s]

3.1.1.11  Vykonové ztrity zdbéru ozubenych kol se vypoctou ndsledujicim zptsobem:

U kazdého bézného, neplanetového prevodového soukoli se vykon P vypocitd jako:

P,=N, T
P,=N,T,
kde:
P = Vykon zdbéru ozubenych kol [W]
= Otacky ozubeného kola [rad/s]
T = Tocivy moment ozubeného kola [Nm]
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U kazdého planetového pievodového soukoli se virtudlni vykon centrdlniho ozubeného kola P,
a korunového ozubeného kola P, ;, vypocte jako:

P = Tow* (N = Neie) = T Nouwjearrier
Prring = Thing * (Nn'ng = Neied) = Ting " Nuingjearrer

kde:

P = Virtudlni vykon centrdlniho ozubeného kola [W]

P, e = Virtudlni vykon korunového ozubeného kola [W]

T.. = Todivy moment centrdlniho ozubeného kola [Nm]

Tearsier = Tocivy moment unaseCe satelitd [Nm)]

Tiing = Todivy moment korunového ozubeného kola [Nm]

Negativni vysledek virtudlniho vykonu znaci vykon, ktery pfevodové soukoli opousti, pozitivni vysledek
virtudlniho vykonu znaéi vykon, ktery do pfevodového soukoli vstupuje.

Vykony zdbérti ozubenych kol upravené o ztréty (P,;) se vypocitaji ndsledujicim zptisobem:

U kazdého bézného, neplanetového pfevodového soukoli se negativni vykon vyndsobi pfislusnou hodnotou
ucinnosti zavislé na to¢ivém momentu 1,;:

P,>0 =P, =P

i i

Pi<03P',adj:Pi'r|mi

i

kde:
P, = Hodnoty vykonu zdbérd ozubenych kol upravené o ztrity [W]
N, = Ucinnost zvisld na tocivém momentu (pifsluiného zdbéru ozubenych kol; viz 3.1.1.2.) [-]

U kazdého planetového pievodového soukoli se negativni virtudlni vykon vyndsobi acinnosti zavislou na
toc¢ivém momentu centrdlniho kola smérem k satelitu 1,,,, a korunového kola smérem k satelitu 1,,,,,,:

P,>0=P, =P,

i,adj v,

Pv,i <0= Pi,ad}' = Pi " MNinsun r]mn’ng

kde:
Ninsun = Ucinnost zdvisld na to¢ivém momentu centralniho kola k satelitu [-]
Mrnring = Utinnost zdvisld na to¢ivém momentu korunového kola k satelitu [-]

3.1.1.12  Vsechny hodnoty vykonu upravené o ztrity se pfipocitaji ke ztrdté vykonu zdbéru ozubenych kol zavislé na
to¢ivém momentu P, systému pievodovky s ohledem na piikon:

m,loss

Pm,losx = 2:Pi,adj
kde:
i = Vsechna ozubend kola s pevnou osou otdcenf [-]
P s = Ztrta vykonu zdbéru ozubenych kol z4visld na to¢ivém momentu [W]

3.1.1.13  Koeficient ztrdty zdvisly na tocivém momentu u loZisek
Srpear = 1= ey = 1 = 0,995 = 0,005
a koeficient ztrdty zavisly na to¢ivém momentu u zdbéru ozubenych kol

P P

~ Pmloss m,loss

f T,gearmesh — P, - ( i d)

1Nmx1—
N
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se pripocitaji, aby se ziskal celkovy koeficient ztrdty zdvisly na tocivém momentu f; u daného systému
prip J y vy y y T Yy

pfevodovky:
fr= fT,gearmesh * frbear
kde:
f; = Celkovy koeficient ztrdty zavisly na to¢ivém momentu u daného systému pievodovky [-]
frbear = Koeficient ztraty zdvisly na to¢ivém momentu u loZisek [-]
£ gearmesh = Koeficient ztraty zavisly na to¢ivém momentu u zdbéru ozubenych kol [-]
P, = Fixni ptikon pfevodovky; P, = (1 Nm * 1 rad[s) [W]

3.1.1.14  Ztraty zdvislé na to¢ivém momentu na vstupnim hiideli se pro konkrétni rychlostni stuperi vypocte jako:

Ty =S * T
kde:
Tur = Ztrity zavislé na to¢ivém momentu na vstupnim hiideli [Nm]
T, = Tocivy moment na vstupnim hiideli [Nm]
3.1.2 Ztraty nezdvislé na to¢ivém momentu se zméfi postupem popsanym niZe.

3.1.2.1 Obecné pozadavky

Pfevodovka pouzitd k méfeni musi odpovidat specifikacim ndkresti pro sériové vyrdbéné pievodovky
a mus{ byt nova.

Lze provést tpravy pfevodovky za tcelem splnéni zkusebnich pozadavka této prilohy, napt. zabudovani
méficich snimact nebo pfizplisobeni vnéjsiho systému pro kondicionovani oleje.

Mezni hodnoty tolerance uvedené v tomto bodg se tykaji naméfenych hodnot bez nejistoty méfeni snimace.

Celkovd zkuSebni doba u jedné prevodovky a rychlostniho stupné nepfekro¢i 2,5 ndsobek skutecné
zkusebni doby na jeden rychlostni stupefl (coz umoziuje provést piipadné opakované zkouseni pievodovky
v dasledku chyby méFeni nebo selhdni zafizeni).

Stejnou prevodovku Ize pouZit maximalné u 10 riznych zkousek, napt. u zkousek ztrt tocivého momentu
v prevodovce pro varianty s odlehcovaci brzdou a bez odleh¢ovaci brzdy (s riznymi teplotnimi poZadavky)
nebo s riznymi oleji. Pokud se pfi zkouskdch rtiznych olejii pouZije stejnd prevodovka, provedou se
zkousky nejdiive u doporuceného oleje, kterym se plni pfevodovky v tovarné.

Neni povoleno provadét urcitou zkousku nékolikrdt, aby mohla byt vybrdna série zkousek s nejniz$imi
vysledky.

Na Zzddost schvalovaciho organu uvede zadatel o certifikaci, Ze pozadavky stanovené v této piiloze splituje,
a toto prokéze.

3.1.2.2 Diferencidlni méfeni

K odeéteni vlivli zpsobenych ur¢itym nastavenim zkusebniho zafizeni (napf. loZisek, spojek) od naméfené
hodnoty ztrity tocivého momentu jsou povolena diferencidlni méfeni, aby se tyto parazitni hodnoty
to¢ivého momentu urcily. Méfeni se provadi pii stejnych hodnotich otdcek a pii stejné hodnoté teploty
(teplot) lozisek zkuSebniho zafizeni (¢ 3 K), jaké byly pouzity pfi zkouskdch. Nejistota méFeni snimace
toc¢ivého momentu mus{ byt nizs{ nez 0,3 Nm.

3.1.2.3 Zabéh

Na zddost zadatele se mize u pfevodovky pouzit postup zdbéhu. V takovém piipadé se pouziji nasledujici
ustanoveni.

3.1.2.3.1  Postup nesmi trvat déle nez 30 hodin u jednoho rychlostniho stupné a 100 hodin celkem.

3.1.2.3.2  Hodnota vstupniho to¢ivého momentu neptekroci 100 % hodnoty maximdlniho vstupniho tocivého
momentu.
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3.1.2.3.3  Hodnota maximalnich vstupnich otdcek neprekro¢i stanovenou hodnotu maximdlnich otdcek pfevodovky.
3.1.2.3.4  Profil otdcek a to¢ivého momentu pro postup zdbéhu stanovi vyrobce.

3.1.2.3.5  Postup zdb¢hu zdokumentuje vyrobce s ohledem na dobu chodu, oticky, tocivy moment a teplotu oleje
a podd o ném zpravu schvalovacimu organu.

3.1.2.3.6  Pozadavky na teplotu okol{ (bod 3.1.2.5.1), pfesnost méfeni (bod 3.1.4), nastaveni zkousky (bod 3.1.8)
a montdzni tihel (bod 3.1.3.2) se na postup zdbéhu nevztahuje.

3.1.2.4 Stabilizace

3.1.2.4.1  Stabilizace pfevodovky a pfisluSenstvi zkuSebniho zafizeni je piipustnd za tcelem dosazeni spravnych
a stabilnich teplotnich hodnot pted provedenim postupu zdbéhu a postupu zkousky.

3.1.2.4.2  Stabilizace se provddi na pfimém rychlostnim stupni bez pusobeni to¢ivého momentu na vystupni hiidel.
Pokud pievodovka neni vybavena pfimym rychlostnim stupném, pouzije se rychlostni stupeit pievodu
s pomérem nejblizsim poméru 1:1.

3.1.2.4.3  Hodnota maximalnich vstupnich otdcek neprekro¢i stanovenou hodnotu maximalnich otdcek pfevodovky.

3.1.2.44  Maximdlni celkovd délka doby stabilizace nepfesdéhne u jedné pfevodovky celkem 50 hodin. Vzhledem
k tomu, Ze cely zkuSebni proces prevodovky lze rozdélit do vice zkusebnich postupli (napf. samostatny
zkuSebni postup pro kazdy rychlostni stupef), lze i stabilizaci rozdélit do nékolika postupd. Kazdy
z jednotlivych postupt stabilizace trvd maximdlné 60 minut.

3.1.2.4.5  Doba stabilizace se nezapocitavd do doby urcené pro postup zdbéhu nebo postup zkousky.

3.1.2.5 Zkusebni podminky

3.1.2.5.1  Teplota okoli
Teplota okoli béhem zkousky musi ¢init 25 °C £ 10 K.
Teplota okoli se méfi ve vzdalenosti 1 m bo¢né od ptevodovky.

Mezni hodnota teploty okoli se nevztahuje na postup zabéhu.

3.1.2.5.2  Teplota oleje
Krome¢ oleje neni povolen Zadny vngjs$i zdroj tepla.
Béhem méfeni (kromé stabilizace) plati ndsledujici mezni hodnoty teploty:

U pievodovek SMT/AMT/DCT nesmi teplota vypoustéci zitky oleje prekrocit 83 °C pii méfeni bez
odlehc¢ovaci brzdy a 87 °C s odleh¢ovaci brzdou namontovanou na pfevodovce. Pokud maji byt méfeni
pfevodovky bez odleh¢ovaci brzdy kombinovdna se samostatnymi méfenimi odlehcovaci brzdy, pouZije se
pro kompenzovani hnactho mechanismu odlehcovaci brzdy a rychlostniho ptevodu pro zastaveni a spojky
v piipadé odpojitelné odleh¢ovaci brzdy dolni mezni hodnota teploty.

Pro planetové pfevodovky s méni¢em tocivého momentu a pro pievodovky s vice nez dvéma tfecimi
spojkami neprekroci teplota vypoustéci zdtky oleje 93 °C bez odlehcovaci brzdy a 97 °C s odlehcovaci
brzdou.

Aby mohly byt pouzity vyse uvedené zvy$ené mezni hodnoty zkusebni teploty s odleh¢ovaci brzdou, musi
byt odleh¢ovaci brzda zabudovdna do pfevodovky nebo musi mit s pfevodovkou zabudovany chladici nebo
olejovy systém.

Béhem zdbéhu plati stejnd specifikace teploty oleje jako pifi provadéni zkousek.
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Vyjimec¢né hodnoty teploty oleje az do 110 °C jsou povoleny za ndsledujicich podminek:
(1) béhem postupu zdbéhu po dobu maximdlné 10 % doby zdbéhu,
(2) béhem doby stabilizace.

Teplota oleje se méFi na vypoustéci zdtce nebo na olejové jimce.

3.1.2.5.3  Kvalita oleje

Pri zkousce se pouzije novy, doporuceny olej pro prvni plnéni pro evropsky trh. Stejny olej Ize pouzit pro
zabéhnut{ i méfeni to¢ivého momentu.

3.1.2.5.4  Viskozita oleje

Pokud je pro prvni plnéni doporuceno vice riznych oleji, povazuji se za rovnocenné, pokud maji
vzdjemnou kinematickou viskozitu do 10 % pfi stejné teploté (v ramci stanoveného toleranéniho pasma pro
KV100). M se za to, Ze jakykoli olej s nizsi viskozitou nez olej pouzZity pfi zkousce, povede pti zkouskach
v rdmci této moznosti k niz§im ztrdtdm. Jakykoli dals{ olej pro prvni plnéni musi bud spadat do 10 %
toleran¢niho pasma, nebo mit niz8{ viskozitu nez olej pouzity pii zkousce, aby se na néj vztahoval stejny
certifikdt.

3.1.2.5.5 Hladina oleje a kondicionovani
Hladina oleje musi spliovat jmenovité specifikace prevodovky.

Pokud je pouzit vngjsi systém kondicionovani oleje, udrzuje se olej uvnitt pfevodovky pii stanoveném
objemu, ktery odpovidd stanovené hladiné oleje.

Aby se zajistilo, Ze vngj§i systém kondicionovani oleje zkousku neovlivni, provede se jedna zkouska se
zapnutym i vypnutym systémem kondicionovéni oleje. Odchylka ztrity tocivého momentu téchto dvou
méfeni (= vstupni todivy moment) musi byt mensi nez 5 %. Dand zkouska je specifikovdna ndsledujicim
zptsobem:

(1) rychlostni stupen = nejvyssi nepfimy rychlostni stupen,
(2) vstupni otacky = 1 600 ot/min,
(3) teploty podle bodu 3.1.2.5.

U prevodovek s hydraulickym ovlddinim tlaku nebo chytrym mazacim systémem se méfeni ztrat
nezdvislych na to¢ivém momentu provadi pfi dvou riiznych nastavenich: nejprve s tlakem systému
pfevodovky nastavenym alespont na minimdlni hodnotu pro podminky se zafazenym rychlostnim stupném
a podruhé s maximédlnim moznym hydraulickym tlakem (viz 3.1.6.3.1).

3.1.3 Montaz

3.1.3.1 Elektricky stroj a snima¢ to¢ivého momentu se namontuji na vstupni strané pfevodovky. Vystupni htidel se
mus{ volné otacet.

3.1.3.2 Montédz prevodovky se provede pti Ghlu sklonu jako pfi montdzi ve vozidle podle homologa¢niho vykresu
+ 1° nebo pfi 0° £ 1°.

3.1.3.3 Vnitini olejové cerpadlo je soucdsti prevodovky.

3.1.3.4 At je chladi¢ oleje u pfevodovky volitelny nebo povinny, maze byt pfi zkousce bud’ vynechdn, nebo mize
byt pii zkousce pouzit jakykoli chladi¢ oleje.

3.1.3.5 Zkousky pievodovky lze provadét s hnacim mechanismem pohonu pomocnych a pfidavnych agregitt
a/nebo pohonem pomocnych a pidavnych agregdtd, nebo bez nich. Pro stanoveni ztrdt vykonu hnaciho
mechanismu pohonu pomocnych a ptidavnych agregitti a/nebo pohonu pomocnych a piidavnych agregata
se pouziji hodnoty uvedené v priloze VII tohoto nafizeni. Tyto hodnoty predpoklddaji, ze se zkousky
pfevodovky provadi bez hnactho mechanismu pohonu pomocnych a ptidavnych agregatt a/nebo pohonu
pomocnych a pfidavnych agregitt.

3.1.3.6 Meéfeni pfevodovky lze provadét s jednou namontovanou suchou spojkou (s jednim nebo dvéma kotouci),
nebo bez ni. Pfi zkousce se namontuji spojky jakéhokoli jiného typu.
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3.1.3.7 Individudlni vliv parazitniho zatiZeni se vypocte u kazdého konkrétnitho nastaveni zkusebniho zafizeni
a snimace toc¢ivého momentu, jak je popsdno v bodé 3.1.8.

3.1.4 Meéfici zaifzeni
Vybaveni kalibra¢ni laboratofe musi spliiovat pozadavky norem bud ISO/TS 16949, série ISO 9000, nebo
ISOJIEC 17025. VSechna laboratorni referencni méfici zafizeni pouzivand pro kalibraci a/nebo ovéfovani
mus{ odpovidat ndrodnim (mezindrodnim) normam.

3.1.4.1 Tocivy moment
Nejistota méfeni snimace to¢ivého momentu musi byt nizsi nez 0,3 Nm.
Pouzivdni snimacii toCivého momentu s vy$§imi nejistotami méfeni je pipustné, lze-li rozsah nejistoty
pfevysujici 0,3 Nm vypoditat a pfipocte se ke zméfené ztrdté tocivého momentu, jak je popsdno
v bodé 3.1.8 Nejistota méfent.

3142  Oticky
Nejistota méfeni snimaci otdcek nepfekro¢i + 1 ot/min.

3.1.4.3 Teplota
Nejistota méfeni snimaci teploty pro méfeni teploty okoli nepfekroci + 1,5 K.
Nejistota méfeni snimacii teploty pro méfeni teploty oleje neptekroci £ 1,5 K.

3.1.4.4 Tlak
Nejistota méfeni snimact tlaku neptekro¢i 1 % maximalniho naméfeného tlaku.

3.1.4.5 Napéti
Nejistota méfeni voltmetru nepfekro¢i 1 % maximdlniho naméfeného napéti.

3.1.4.6 Elektricky proud
Nejistota méfeni ampérmetru nepfekro¢i 1 % maximdlniho naméfeného elektrického proudu.

3.1.5 Meéfici signdly a zdznam ddaji

Pfi méfeni musi byt zaznamendny alespon tyto signdly:
(1) vstupni tocivé momenty [Nm];

(2) vstupni otacky [ot/min];

(3) teplota okoli [°C];

(4) teplota oleje [°C].

Je-li pfevodovka vybavena systémem fFazeni ajnebo spojky, ktery je fizen hydraulickym tlakem nebo

mechanicky pohdnénym chytrym mazacim systémem, musi byt navic zaznamendvén:

(5) tlak oleje [kPa];

Je-li ptevodovka vybavena elektrickym pomocnym zafizenim, musi byt navic zaznamendvany tyto tdaje:

(6) napéti elektrického pomocného zafizeni ptevodovky [V];

(7) elektricky proud elektrického pomocného zatizeni pfevodovky [A];
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Pro diferencidlni méfeni kompenzace vlivi zpiisobenych nastavenim zkusebniho zafizeni se navic
zaznamenava:

(8) teplota loziska zkusebniho zafizeni [°C].

Frekvence odebirdni vzorkti a zaznamendvani musi byt ve vysi 100 Hz nebo vyssi.

Pro snizeni chyb méfeni se pouZije dolni propust.

3.1.6 Zkusebni postup

3.1.6.1 Kompenzace nulového signélu to¢ivého momentu:

Zméi se nulovy signdl snimace (snimacd) tocivého momentu. PfHi méfeni musi byt snimac(e)
namontovan(y) ve zkusebnim zafizeni. Hnaci Gstroji zkuSebniho zafizeni (vstupni a vystupni) musi byt bez
zatizeni. NaméFend odchylka signdlu od nuly se vykompenzuje.

3.1.6.2 Rozsah otdcek:
Ztrata tocivého momentu se méff pfi nasledujicich hodnotdch otdcek (otdcky vstupniho hiidele): 600, 900,

1200, 1 600, 2 000, 2 500, 3 000, [...] ot/min az do maximalnich otd¢ek na rychlostni stuperi podle
specifikaci pfevodovky nebo do posledni hodnoty otacek pied dosazenim stanovenych maximadlnich otdcek.

Prechod mezi hodnotami otdcek (doba do zmény mezi dvéma hodnotami otdcek) nepfekro¢i 20 sekund.

3.1.6.3 Postup méfent:

3.1.6.3.1 Jeli pfevodovka vybavena chytrymi mazacimi systémy a/nebo elektrickymi pomocnymi zafizenimi
pfevodovky, provedou se tato méfeni pfi dvou nastavenich méfeni téchto systémdi:

Prvni postup méfeni (bod 3.1.6.3.2 aZ bod 3.1.6.3.4) se provede s nejnizsi spotfebou energie hydraulickymi
a elektrickymi systémy pii provozu ve vozidle (nizkd Groven ztraty).

Druhy postup méfeni se provede s témito systémy nastavenymi tak, aby pracovaly pfi nejvy$si mozné
spotiebé energie pii provozu ve vozidle (vysokd Groven ztraty).

3.1.6.3.2  Méfeni se provadi od nejnizsich otdcek po nejvyssi otdcky.
3.1.6.3.3  Pro kazdou hodnotu otd¢ek je zapotiebi minimdlné 5 sekund stabilizace pfi teplotnich meznich hodnotéch
definovanych v bodé 3.1.2.5. V piipadé potieby muiZe vyrobce prodlouzit dobu stabilizace az na

60 sekund. Teplota oleje a okoli se zaznamend béhem stabilizace.

3.1.6.3.4  Po skonceni doby stabilizace se pro danou zkousku zaznamenavaji méfici signdly uvedené v bodé 3.1.5 po
dobu 5-15 sekund.

3.1.6.3.5  Kazdé méfeni se pfi kazdém nastaveni méfeni provede dvakrat.

3.1.7 Ovéfeni méfent:

3.1.7.1 Pro kazdé méfeni pro dobu méfeni 5-15 sekund se vypocitaji aritmetické stfedni hodnoty tocivého
momentu, otacek, ptipadné napéti a elektrického proudu.

3.1.7.2 Primérnd odchylka otd¢ek musi byt nizsi nez £ 5 ot/min stanovené hodnoty otdcek pro kazdy méfeny bod
v rdmci celé série méfeni ztrat to¢ivého momentu.

3.1.7.3 Mechanické ztrity to¢ivého momentu a piipadnd spotieba elektrické energie se u kazdého méfeni vypocitaji
takto:
Tloss = Tin
P,=1*U

Vlivy zptisobené nastavenim zkusebniho zafizeni Ize od ztrat to¢ivého momentu odecist (bod 3.1.2.2.).
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3.1.7.4 Hodnoty mechanickych ztrdt to¢ivého momentu a ptipadné spotieby elektrické energie ze dvou méfeni se
zpraméruji (aritmetické stfedni hodnoty).

3.1.7.5 Odchylka mezi zpriimérovanymi hodnotami ztrity to¢ivého momentu ze dvou méfeni pro kazdé nastaveni
musi byt niz$i nez + 5 % priméru nebo * 1 Nm, podle toho, kterd hodnota je v&tsi. Poté se zaznamend
aritmeticky pramér obou zprimérovanych hodnot energie.

3.1.7.6 Je-li odchylka vyssi, zaznamend se nejvyssi zprimérovand hodnota ztrity tocivého momentu nebo se
zkouska pro dany rychlostni stupen zopakuje.

3.1.7.7 Odchylka mezi zpriimérovanymi hodnotami spotieby elektrické energie (napéti * elektricky proud) ze dvou
méfeni pro kazdé nastaveni méfeni musi byt nizsi nez + 10 % praméru nebo + 5 W, podle toho, kterd
hodnota je vétsi. Poté se zaznamend aritmeticky primér obou zprimérovanych hodnot energie.

3.1.7.8 Je-li odchylka vys3i, zaznamenaji se zprimérované hodnoty napéti a elektrického proudu, které udavaji
nejvétsi zpramérovanou hodnotu spotieby energie, nebo se zkouska pro dany rychlostni stupent zopakuje.

3.1.8 Nejistota méfeni

Cést vypoctené celkové nejistoty Uy, pievysujici 0,3 Nm se piipocte k hodnoté T, pro zaznamenanou
hodnotu ztréty tocivého momentu T, .. Pokud je Uy, mensi nez 0.3 Nm, pak T, = T},

loss

Tloss,rep = Tlosx + MAX (O) (UT - Or3 Nm))

loss

Celkovd nejistota Uy, ztrity tocivého momentu se vypocte na zdkladé ndsledujicich parametri:

loss
(1) Vliv teploty

(2) Parazitni zatizeni
(3) Chyba kalibrace (vetné tolerance citlivosti, linearity, hystereze a opakovatelnosti)

Celkova nejistota ztraty tocivého momentu (Uy,,) je zaloZena na nejistoté snimacti pfi drovni spolehlivosti
95 %. Vypocet se provadi jako druhd odmocnina souctu ¢tverct: (,Gausstiv zdkon Sifeni chyb®).

cal para

— — 2 2 2 2
UT,IOSS - UT,in =2x \/uTKC + Urko +u,+u

XMXAKXTC

Urge =
K

Si-

XMXAKXT"

_ 1
Urgo = \/—3‘ K,gf

A%
Uy =1x+4xT,
kcal

1
upam = X Wpam X Tn

V3

w_=sens *i

para para ‘para

kde:

Tioss = Naméfend ztrata to¢ivého momentu (nekorigovand) [Nm]

Tiossrep = Zaznamenand ztrdta to¢ivého momentu (po korekci nejistoty) [Nm]

Usjoss = Celkové rozsifend nejistota méfeni ztrity to¢ivého momentu pfi tirovni spolehlivosti 95 %
[Nm]

Ui, = Nejistota méfeni vstupni ztrity to¢ivého momentu [Nm]

Upge = Nejistota vlivem teploty na proudovy signal to¢ivého momentu [Nm]

Wy = Vliv teploty na proudovy signal to¢ivého momentu na K, uvedeny vyrobcem snimace [%]
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Urgo

Wiko

ref

AK

cal

cal

cal

para

para

sens

para

para

Nejistota vlivem teploty na nulovy signdl to¢ivého momentu (ve vztahu k jmenovitému
tocivému momentu) [Nm]

Vliv teploty na nulovy signdl to¢ivého momentu na K, (ve vztahu k jmenovitému tocivému
momentu), uvedeny vyrobcem snimace [%]

Referen¢ni teplotn{ rozpéti pro g a Uy, Wy, @ Wy, uvedené vyrobcem snimace [K]

t

Rozdil v teploté snimace mezi kalibraci a méfenim [K]. Pokud nelze teplotu snimace zméfit,
pouzije se vychozi hodnota AK = 15 K.

Béznd | naméfend hodnota tocivého momentu u snimace to¢ivého momentu [Nm]
Nomindlni hodnota to¢ivého momentu snimace tocivého momentu [Nm]
Nejistota vlivem kalibrace snimace to¢ivého momentu [Nm]

Relativni kalibra¢ni nejistota (ve vztahu k jmenovitému to¢ivému momentu) [%]
Faktor posunu kalibrace (je-li uveden vyrobcem snimace, jinak = 1)

Nejistota vlivem parazitnich zatiZeni [Nm]

sens ;. * 1

Relativni vliv sil a ohybovych to¢ivych momentt zptisobenych vychylenim

= Maximdlni vliv parazitnich zatiZeni pro konkrétni snima¢ toc¢ivého momentu uvedeny

vyrobcem snimace [%]; pokud vyrobce snimace neuvadi zddnou konkrétni hodnotu pro
parazitni zatiZeni, hodnota se nastavi na 1,0 %

Maximalni vliv parazitnich zatiZeni pro konkrétni snima¢ to¢ivého momentu v zdvislosti na
zkuSebnim nastaveni (A/B/C, jak je uvedeno niZe).

A) 10 % u lozisek, kterd izoluji parazitni sily pfed snimacem a za snimacem a flexibilni
spojkou (nebo kardanovym hiidelem), namontovanymi funkéné vedle snimace (za nim nebo
pfed nim ve sméru toku vykonu); kromé toho mohou byt tato loziska zabudovidna
v hnacim/brzdicim stroji (napiiklad elektrickém stroji) ajnebo v ptrevodovce, pokud jsou sily
ve stroji a/nebo pfevodovce izolovany od snimace. Viz obrazek 1.

Obrdzek 1

Nastaveni zkousky A u moZnosti 1

Nastaveni zkousky A

| VSTUP I
I ]
I | E I
ez pe—
LR
! 1

E: Elektricky stroj

T: Snimac to¢ivého momentu
F: Flexibiln{ spojka

B: Lozisko

TM: Prevodovka
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= B) 50 % u lozisek, kterd izoluji parazitni sily pfed snimacem a za snimacem, pfi¢emz vedle
snimace neni namontovdna Zddnd funkéni flexibilni spojka; kromé toho mohou byt tato
loziska zabudovdna v hnacim/brzdicim stroji (napiiklad elektrickém stroji) a/nebo
v pievodovce, pokud jsou sily ve stroji a/nebo pfevodovce izolovany od snimace. Viz obrdzek
2.

Obrdzek 2

Nastaveni zkousky B u moZnosti 1

Nastaveni zkousky B

| VSTUP

| 1
1
| E i
= r
| Ei 7 = . 1 ™
I o i 1 L
: Y I
1

E: Elektricky stroj

T: Snimac to¢ivého momentu
B: Lozisko

TM: Pievodovka

= C) 100 % pro ostatni nastaven{

3.2 Moznost 2: Méfeni ztrdt nezdvislyjch na toivém momentu, méfeni ztrity tocivého momentu pii
maximalnim toc¢ivém momentu a interpolace ztrdt zavislych na tocivém momentu na zdkladé linedrniho
modelu

Moznost 2 popisuje stanoveni ztrty to¢ivého momentu pomoci kombinace méfeni a linedrni interpolace.
Zméfi se ztrity v pfevodovce nezdvislé na tocivém momentu a pro jeden bod zatizeni ztrdt zdvislych na
to¢ivém momentu (maximdlni vstupni to¢ivy moment). Na zdkladé ztrdt tocivého momentu bez zatiZeni
a pfi maximdlnim vstupnim to¢ivém momentu se ztrity to¢ivého momentu pro vstupni hodnoty tocivého
momentu vypoditaji s koeficientem ztraty to¢ivého momentu fr;.. .

Ztrata to¢ivého momentu T;;, na vstupnim hiideli pfevodovky se vypocte jako

Tl,in (n * T

wmin o T o )
,in,min_el el_corr in

— X
Tin’ gear) - T(,in,miniloss +f:r Timo Tin + TI

in?

Koeficient ztrity tocivého momentu zaloZzeny na linedrnim modelu f,  se vypocte jako

_ Tl,maxT - T!,in,min_loss
fTIimo -

Tin,maxT
kde:
Tiin = Ztrata tocivého momentu na vstupnim hiideli [Nm]
T inmin loss = Ztrata brzdného to¢ivého momentu na vstupu pfevodovky méfend volné se otdcejicim
) vystupnim hifdelem pfi zkouskdch bez zatizeni [Nm]
n, = Otacky na vstupnim htideli [ot/min]
fimo = Koeficient ztraty to¢ivého momentu zaloZeny na linedrnim modelu [-]
T, = Tocivy moment na vstupnim hiideli [Nm]
T maxt = Maximdlni zkouSeny tocivy moment na vstupnim hfideli (bézné 100 % vstupniho

to¢ivého momentu, viz body 3.2.5.2 a 3.4.4) [Nm]



29.12.2017 Utednt véstnik Evropské unie L 349/109
| maxT = Ztrata tocivého momentu na vstupnim hifdeli s T, = T;, .o
o corr = Korekce ztrty u ztrity elektrické energie v zavislosti na vstupnim to¢ivém momentu [-]
ine = Dodate¢nd ztrata tocivého momentu na vstupnim hiideli zptsobend zafizenimi spotie-
bovavajicimi elektrickou energii [Nm]
i e = Dodatecnd ztrita to¢ivého momentu na vstupnim hfideli zptisobend zafizenimi spotfe-
) bovévajicimi elektrickou energii odpovidajici minimalni elektrické energii [Nm]
Koreken{ faktor elektrickych ztrdt tocivého momentu zdvislych na tocivém momentu f, . a ztrdt tocivého
momentu na vstupnim hiideli pfevodovky zptsobenych spotiebou elektrické energie elektrickym
pomocnym zafizenim pfevodovky T, , se vypocitd podle bodu 3.1.
3.2.1 Ztraty toc¢ivého momentu se zmé&f{ postupem popsanym nize.
3.2.1.1 Obecné pozadavky:
Jak je uvedeno u moznosti 1 v bod¢ 3.1.2.1.
3.2.1.2 Diferencidlni méfent:
Jak je uvedeno u moZnosti 1 v bodé 3.1.2.2.
3.21.3 Zébéh
Jak je uvedeno u moznosti 1 v bodé 3.1.2.3.
3.2.1.4 Stabilizace
Jak je uvedeno u moznosti 3 v bodé 3.3.2.1.
3.2.1.5 Zkusebni podminky
3.2.1.5.1  Teplota okoli
Jak je uvedeno u moznosti 1 v bod¢ 3.1.2.5.1.
3.2.1.5.2  Teplota oleje
Jak je uvedeno u mozZnosti 1 v bodé 3.1.2.5.2.
3.2.1.5.3  Kvalita oleje [ Viskozita oleje
Jak je uvedeno u moznosti 1 v bodé 3.1.2.5.3 a 3.1.2.5.4.
3.2.1.5.4  Hladina oleje a kondicionovan{
Jak je uvedeno u moznosti 3 v bodé 3.3.3.4.
3.2.2 Montdz
Jak je uvedeno u moznosti 1 v bodé 3.1.3 pro méfeni ztrdt nezdvislych na to¢ivém momentu.
Jak je uvedeno u moznosti 3 v bodé 3.3.4 pro méfeni ztrdt zavislych na to¢ivém momentu.
3.2.3 Meéfici zaifzeni
Jak je uvedeno u moznosti 1 v bodé 3.1.4 pro méfeni ztrdt nezdvislych na to¢ivém momentu.
Jak je uvedeno u moznosti 3 v bodé 3.3.5 pro méfeni ztrdt zdvislych na tocivém momentu.
3.2.4 Meéfici signdly a zdznam udajt

Jak je uvedeno u moZnosti 1 v bodé 3.1.5 pro méfeni ztrdt nezavislych na to¢ivém momentu.

Jak je uvedeno u moznosti 3 v bodé 3.3.7 pro méfeni ztrdt zdvislych na to¢ivém momentu.
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3.2.5 Zkusebni postup

Mapa ztrit to¢ivého momentu, kterd se pouZzije pro simulaéni nastroj, obsahuje hodnoty ztrit to¢ivého
momentu pfevodovky v zévislosti na vstupnich otdckdch a vstupnim to¢ivém momentu.

vz ’,

Pro stanoveni mapy ztraty to¢ivého momentu pievodovky se zméf a vypocitaji zdkladni ddaje mapy ztrat
to¢ivého momentu, jak je uvedeno v tomto bodg. Vysledky ztrity to¢ivého momentu se doplni podle bodu
3.4 a zformaétuji podle dodatku 12 k dal§imu zpracovani{ simula¢nim néstrojem.

3.2.5.1 Ztraty nezdvislé na to¢ivém momentu se uréi postupem popsanym v bodé 3.1.1 pro ztrity nezavislé na
to¢ivém momentu u moznosti 1 pouze pii nastaveni nizké Grovné ztrity u zafizeni spotfebovévajicich
elektrickou a hydraulickou energii.

3.2.5.2 Ureni ztrdt zdvislych na tocivém momentu pro kazdy z rychlostnich stupriti pomoci postupu popsaného
u moznosti 3 v bodé 3.3.6, liici se v pouzitém rozsahu tocivého momentu:

Rozsah toc¢ivého momentu:

Ztraty tocivého momentu u kazdého z rychlostnich stupnt se zméi pfi 100 % maximalntho vstupniho
to¢ivého momentu prevodovky na jeden rychlostni stupen.

V piipadé, Ze vystupni tocivy moment pfesdhne 10 kNm (u teoretické pfevodovky bez ztrdt) nebo piikon
piekrodi stanovenou maximaélni hodnotu, pouzije se bod 3.4.4.
3.2.6 Ovéfeni méfent:

Jak je uvedeno u moznosti 3 v bod¢ 3.3.8.

3.2.7 Nejistota méfeni

Jak je uvedeno u moZnosti 1 v bodé 3.1.8 pro méfeni ztrdt nezavislych na to¢ivém momentu.

Jak je uvedeno u moznosti 3 v bod¢ 3.3.9 pro méfeni ztrity zdvislé na tocivém momentu.

3.3 Moznost 3: Méfeni celkové ztrty to¢ivého momentu

Moznost 3 popisuje stanoveni ztraty to¢ivého momentu kompletnim méfenim ztrat zévislych na toc¢ivém
momentu vCetné ztrat pfevodovky, které jsou nezdvislé na to¢ivém momentu.

3.3.1 Obecné pozadavky

Jak je uvedeno u moznosti 1 v bodé 3.1.2.1.

3.3.1.1 Diferencidlni méfeni:

Jak je uvedeno u moznosti 1 v bodé 3.1.2.2.

3.3.2 Zébéh

Jak je uvedeno u moznosti 1 v bodé 3.1.2.3.

3.3.2.1 Stabilizace
Jak je uvedeno u moznosti 1 v bodé 3.1.2.4. s vyjimkou ndsledujiciho:

Stabilizace se provede u pfimého rychlostniho stupné bez pouzitého toc¢ivého momentu na vystupnim
hifdeli nebo cilového to¢ivého momentu na vystupnim hiideli nastaveného na nulu. Pokud pfevodovka
nen{ vybavena pfimym rychlostnim stupném, pouZije se rychlostni stupefi pfevodu s pomérem nejbliz$im
poméru 1:1.

nebo
Plati pozadavky podle bodu 3.1.2.4 s vyjimkou ndsledujicich ustanovent:

Stabilizace se provadi u piimého rychlostntho stupné bez pouzitého toc¢ivého momentu na vystupnim
hi{deli nebo toc¢ivého momentu na vystupnim hfideli v rozsahu +/- 50 Nm. Pokud pfevodovka neni
vybavena piimym rychlostnim stupném, pouZije se rychlostni stupent s pomérem nejblizsim poméru 1:1.

nebo pokud zkusebni zaf{zeni obsahuje spojku (hlavniho tfeni) na vstupnim hfideli:
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Plati pozadavky podle bodu 3.1.2.4 s vyjimkou ndsledujicich ustanovent:
Stabilizace se provadi u piimého rychlostntho stupné bez pouzitého toc¢ivého momentu na vystupnim
hi{deli nebo to¢ivého momentu na vstupnim htideli. Pokud pfevodovka neni vybavena pfimym rychlostnim
stupném, pouZije se rychlostni stupeni pfevodu s pomérem nejbliz§im poméru 1:1.
Prevodovka by tak byla pohdnéna z vystupni strany. Tyto moZznosti lze také kombinovat.
3.3.3 Zkusebni podminky
3.3.3.1 Teplota okoli
Jak je uvedeno u moznosti 1 v bod¢ 3.1.2.5.1.
3.3.3.2 Teplota oleje
Jak je uvedeno u moznosti 1 v bodé 3.1.2.5.2.
3.3.3.3 Kvalita oleje | Viskozita oleje
Jak je uvedeno u moznosti 1 v bodé 3.1.2.5.3 a 3.1.2.5.4.
3.3.3.4 Hladina oleje a kondicionovan{
Plati pozadavky podle bodu 3.1.2.5.5, odliSujici se nasledujicimi ustanovenimi:
Zkouska vnéjsiho systému kondicionovdni oleje je stanovena takto:
(1) nejvyssi nepi{my rychlostni stupen,
(2) vstupni oticky = 1 600 ot/min,
(3) vstupni to¢ivy moment = maximadlni vstupni to¢ivy moment pro nejvy$si nepiimy rychlostni stupen
3.3.4 Montdz
ZkuSebn{ zafizeni je pohdnéno elektrickymi stroji (vstup a vystup).
Snimace to¢ivého momentu se namontuji na vstupni a vystupni strané pfevodovky.
Plati dalsi pozadavky podle bodu 3.1.3.
3.3.5 Méfici zafizeni
Pro méfeni ztrat nezdvislych na tocivém momentu se pouZiji poZadavky na méfici zafizeni uvedené
u moznosti 1 v bodé 3.1.4.
Pro méfeni ztrdt zavislych na to¢ivém momentu plati ndsledujici pozadavky:
Nejistota méFeni snimace tocivého momentu musi byt niz$i nez 5 % naméfené ztrity tocivého momentu
nebo 1 Nm (podle toho, kterd hodnota je vétsi).
Pouziti snimac to¢ivého momentu s vy$$imi nejistotami méfeni je pripustné, lze-li rozsah nejistoty vyssi
nez 5 % nebo 1 Nm vypocitat a mensi z téchto rozsahi se pfipocte ke zméfené ztrdté tocivého momentu.
Nejistota méfeni to¢ivého momentu se vypocte a zahrne podle popisu v bodé 3.3.9.
Plati dalsi pozadavky na méfici zafizeni uvedené pro moznost 1 v bodé 3.1.4.
3.3.6 Zkusebni postup
3.3.6.1 Kompenzace nulového signédlu to¢ivého momentu:

Jak je uvedeno v bodé 3.1.6.1.
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3.3.6.2 Rozsah otdcek
Ztrata toc¢ivého momentu se méff pfi ndsledujicich hodnotdch otdcek (otdcky vstupniho hiidele): 600, 900,

1200, 1 600, 2 000, 2 500, 3 000, [...] ot/min aZ do maximalnich otdcek na rychlostni stuperi podle
specifikaci pfevodovky nebo do posledni hodnoty otd¢ek pfed dosazenim stanovenych maximdlnich otdcek.

Pfechod mezi hodnotami otd¢ek (doba do zmény mezi dvéma hodnotami otdcek) nepfekroci 20 sekund.

3.3.6.3 Rozsah toc¢ivého momentu
Pro kazdou hodnotu otdcek se zméH ztrita to¢ivého momentu pii ndsledujicich vstupnich hodnotich
to¢ivého momentu: 0 (volné se otécejici vystupni hiidel), 200, 400, 600, 900, 1 200, 1 600, 2 000, 2 500,
3 000, 3 500, 4 000, [...] Nm az do maximdlniho vstupniho to¢ivého momentu na rychlostni stupeft
podle specifikaci prevodovky, nebo do posledni hodnoty tocivého momentu pred stanovenym maximdlnim
tocivym momentem a/nebo posledni hodnoty to¢ivého momentu pfed vystupnim tocivym momentem ve
vy 10 kNm.

V piipadé, Ze vystupni tocivy moment pfesdhne 10 kNm (u teoretické pievodovky bez ztrdt) nebo pitkon
piekrodi stanovenou maximaélni hodnotu, pouzije se bod 3.4.4.

Prechod mezi hodnotami to¢ivého momentu (doba do zmény mezi dvéma hodnotami to¢ivého momentu)
neptekroc¢i 15 sekund (180 sekund u mozZnosti 2).

K pokryti celého rozsahu tocivého momentu prevodovky ve vySe uvedené mapé mohou byt na vstupni/vy-
stupni strané pouzity riizné snimace to¢ivého momentu s omezenym rozsahem méfeni. Méfeni miiZe byt
proto rozdéleno do tsekil za vyuZiti stejné sady snimaca to¢ivého momentu. Celkovd mapa ztraty tocivého
momentu se sklddd z téchto méficich Gsekd.

3.3.6.4 Postup méfeni

3.3.6.4.1  Méfeni se provadi od nejnizsich otdcek po nejvyssi otacky.

3.3.6.4.2  Vstupni to¢ivy moment se méni podle vySe stanovenych hodnot tocivého momentu od nejnizsiho
k nejvy$simu tocivému momentu, coz zachycuji proudové snimace to¢ivého momentu pii kazdé hodnoté
otacek.

3.3.6.4.3  Pro kazdou hodnotu otdcek a toc¢ivého momentu se vyzaduje stabilizace minimdlné po dobu 5 sekund pfi
teplotnich meznich hodnotich definovanych v bodé 3.3.3. V piipadé potieby miiZe vyrobce prodlouzit
dobu stabilizace na maximédlné 60 sekund (maximédlné 180 sekund u moznosti 2). Teplota oleje a okoli se
zaznamend béhem stabilizace.

3.3.6.4.4  Soubor méfeni se provadi celkem dvakrdt. Za timto Gcelem je povoleno postupné opakovdni dsekd
s pouzitim stejné sady snimacti to¢ivého momentu.
3.3.7 Meéfici signdly a zdznam ddajt
Pfi méfeni musi byt zaznamendny alespori tyto signaly:
(1) vstupni a vystupni to¢ivé momenty [Nmy];
(2) vstupni a vystupni otacky [ot/min];
(3) teplota okoli [°C];
(4) teplota oleje [°C].

Je-li pfevodovka vybavena systémem fFazeni a/nebo spojky, ktery je fizen hydraulickym tlakem nebo
mechanicky pohdnénym chytrym mazacim systémem, musi byt navic zaznamendvan:

(5) tlak oleje [kPa].
Je-li ptevodovka vybavena elektrickym pomocnym zafizenim, je tieba navic zaznamenat:
(6) napéti elektrického pomocného zafizeni prevodovky [V];

(7) elektricky proud elektrického pomocného zatizeni pfevodovky [A].
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Pii diferencidlnim méfeni kompenzace vlivii nastavenim zkusebniho zafizeni se navic zaznamend:
(8) teplota loziska zkusebniho zafizeni [°C].

Frekvence odebirdni vzorkd a zaznamendvani musi byt ve vysi 100 Hz nebo vyssi.

Dolni propust se pouZije, aby se zabranilo chybam méfeni.

3.3.8 Ovéfeni méfent:

3.3.8.1 Aritmetické stiedni hodnoty tocivého momentu, otdcek, popiipadé napéti a elektrického proudu se pro
dobu méfeni v délce 5-15 sekund vypocitaji u kazdého z obou méfeni.

3.3.8.2 Naméfené a zpramérované hodnoty oticek na vstupnim hfideli musi byt nizsi nez stanovend hodnota
otdCek * 5 ot/min pro kazdy méfeny provozni bod u celé série ztrit to¢ivého momentu. Naméfené
a zpramérované hodnoty tocivého momentu na vstupnim h¥ideli musi byt nizsi nez + 5 Nm nebo = 5 %
stanovené hodnoty toc¢ivého momentu podle toho, kterd hodnota je vétsi, pro kazdy méfeny provozni bod
u celé série ztrat to¢ivého momentu.

3.3.8.3 Mechanické ztrity toc¢ivého momentu a pifipadnd spotieba elektrické energie se u kazdého méfeni vypocitaji
takto:
T
Tloss = Tin - +M
Yoear
P,=1*U

Vlivy zptisobené nastavenim zkusebniho zafizeni 1ze od ztrat to¢ivého momentu odecist (bod 3.3.2.2.).

3.3.8.4 Hodnoty mechanickych ztrdt to¢ivého momentu a ptipadné spotieby elektrické energie ze dvou méfeni se
zpruméruji (aritmetické sttedni hodnoty).

3.3.8.5 Odchylka mezi zpriimérovanymi hodnotami ztrit to¢ivého momentu obou souborti méfeni musi byt nizsi
nez + 5 % priméru nebo £ 1 Nm (podle toho, kterd hodnota je vétsi). Je tieba zaznamenat aritmeticky
priumér téchto dvou zpriimérovanych hodnot ztrdt tocivého momentu. Je-li odchylka vyssi, zaznamend se
nejvys$si zpramérovand hodnota ztrity to¢ivého momentu nebo se zkouska pro dany rychlostni stupen
zopakuje.

3.3.8.6 Odchylka mezi zprimérovanymi hodnotami spotieby elektrické energie (napéti * proud) obou soubort
méfeni musi byt niz$i nez £ 10 % priméru nebo * 5 W, podle toho, kterd hodnota je vétsi. Poté se
zaznamend aritmeticky pramér obou zprimeérovanych hodnot energie.

3.3.8.7 Je-li odchylka vyssi, zaznamenaji se zprimérované hodnoty napéti a elektrického proudu, které udavaji
nejvétsi zpramérovanou hodnotu spotfeby energie, nebo se zkouska pro dany rychlostni stuperi zopakuje.

3.3.9 Nejistota méfeni
Cést vypoctené celkové nejistoty U, prevysujici 5 % T, nebo 1 Nm (AU,,,), podle toho, kterd hodnota

AUy, je mensi, se piicte k T, pro zaznamenanou ztrdtu toc¢ivého momentu T, .. Pokud je Uy, mensi
nez 5 % T, nebo 1 Nm, pak T, ., = Ty,

loss

TI Tloxx +tMAX (0’ A[JT,loss)

oss,rep

loss loss loss — IN m))

AU, = MIN ((Up — 5 % * T,,), (Ug,

U kazdého souboru méfeni se vypocitd celkova nejistota U,
jicich parametri:

ztrty to¢ivého momentu na zdkladé ndsledu-

loss

(1) Vliv teploty
(2) Parazitni zatiZeni

(3) Chyba kalibrace (v¢etné tolerance citlivosti, linearity, hystereze a opakovatelnosti)
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Celkovd nejistota ztraty tocivého momentu (Uy,,,) je zaloZena na nejistoté snimact pii Grovni spolehlivosti
95 %. Vypocet se provadi jako druhd odmocnina souctu ¢tverct (,Gausstiv zdkon Sifeni chyb®).

kde:

T

loss
loss,rep

U

Tloss

uT,in/oul

gear

Urgc

Wike

Urgo

Wiko

ref

AK

para

para

— 2 2 2 2
UT,in/oul =2X \/uTKC + uTK() + Wl +u

para

x Yk o AK % T.

f

Urgc =

Si-

A Ve Ak T,

Urko = \/§ &

W,
Uy =1 x4 xT,

kcal

_ 1
Upara = — 7= X Wpara X Tn

V3

w_=sens *i

para para ‘para

Naméfend ztrata toc¢ivého momentu (nekorigovand) [Nm)]
Zaznamenand ztrata to¢ivého momentu (po korekei nejistoty) [Nm]

Celkovd rozdifend nejistota méfeni ztrity tocivého momentu pii Grovni spolehlivosti 95 %
(Nm]

Nejistota méfeni ztrdt vstupniho/vystupniho todivého momentu samostatné pro snimac
vstupniho a vystupniho to¢ivého momentu [Nm]

Prevodovy pomér [-]
Nejistota vlivem teploty na proudovy signdl to¢ivého momentu [Nm]

Vliv teploty na proudovy signdl to¢ivého momentu na K,

ef?

uvedeny vyrobcem snimace [%]

Nejistota vlivem teploty na nulovy signdl tocivého momentu (ve vztahu k jmenovitému
to¢ivému momentu) [Nm]

Vliv teploty na nulovy signdl to¢ivého momentu na K
momentu), uvedeny vyrobcem snimace [%]

(ve vztahu k jmenovitému tocivému

ref

Referencni teplotni rozpéti pro tg a Uryy, Wy, @ W, uvedené vyrobcem snimace [K]

Rozdil v teploté snimace mezi kalibraci a méfenim [K]. Pokud nelze teplotu snimace zméfit,
pouzije se vychozi hodnota AK = 15 K.

Béznd | naméfend hodnota to¢ivého momentu u snimace tocivého momentu [Nm]
Nomindlni hodnota to¢ivého momentu snimace toc¢ivého momentu [Nm]
Nejistota vlivem kalibrace snimace to¢ivého momentu [Nm]

Relativni kalibra¢ni nejistota (ve vztahu k jmenovitému to¢ivému momentu) [%]
faktor posunu kalibrace (je-li uveden vyrobcem snimace, jinak = 1)

Nejistota vlivem parazitnich zatéZzi [Nm]

sens_ ¥ 1i

para para

Relativni vliv sil a ohybovych tocivych momentd zptsobenych vychylenim [%]

29.12.2017
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sens = Maximdlni vliv parazitnich zatiZeni pro konkrétni snima¢ toc¢ivého momentu uvedeny

para

para

vyrobcem snimace [%]; pokud vyrobce snimace neuvddi zddnou konkrétni hodnotu pro
parazitni zatiZeni, hodnota se nastavi na 1,0 %

= Maximdlni vliv parazitnich zatizeni pro konkrétni snima¢ to¢ivého momentu v zdvislosti na
zkuebnim nastaveni (A/B/C, jak je uvedeno niZe).

= A) 10 % u lozisek, kterd izoluji parazitni sily pfed snimafem a za snimacem a flexibilni
spojkou (nebo kardanovym hfidelem), namontovanymi funk¢né vedle snimace (za nim nebo
pfed nim ve sméru toku vykonu); kromé toho mohou byt tato loZiska zabudovédna
v hnacim/brzdicim stroji (napiiklad elektrickém stroji) a/nebo v prevodovce, pokud jsou sily
ve stroji a/nebo pfevodovce izolovdny od snimace. Viz obrdzek 3.

Obrdzek 3

Nastaveni zkousky A u moZnosti 3

Nastaveni zkousky A

— o o o o

|VSTUP | VYSTUP

E: Elektricky stroj

T: Snimac¢ to¢ivého momentu
F: Flexibilni spojka

B: Lozisko

TM: Pfevodovka

= B) 50 % u lozisek, kterd izoluji parazitni sily pfed snimacem a za snimacem, pfi¢emz vedle
snimace neni namontovdna zddnd funkéni flexibilni spojka; kromé toho mohou byt tato

loziska zabudovdna v hnacim/brzdicim stroji (napiiklad elektrickém stroji) a/nebo
v pfevodovce, pokud jsou sily ve stroji ajnebo ptevodovce izolovany od snimace. Viz obrazek

Obrdzek 4

Nastaveni zkousky B u moZnosti 3

Nastaveni zkousky B

| VSTUP
[

E: Elektricky stroj

T: Snimac¢ tocivého momentu
B: LoZisko

TM: Pfevodovka

= C) 100 % pro ostatni nastaveni
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3.4 Doplnéni vstupnich souborti simula¢niho néstroje

U kazdého z rychlostnich stupiii se stanovi mapa ztrity tocivého momentu zahrnujici stanovené vstupni
otdcky a hodnoty vstupniho to¢ivého momentu a jedna z uvedenych moznosti zkousek nebo standardnich
hodnot ztrity tocivého momentu. U vstupniho souboru simulaéniho néstroje se tato zdkladni mapa ztrity
to¢ivého momentu doplni podle nésledujictho popisu:

3.4.1 V piipadech, kdy byly nejvyssi zkouSené vstupni oticky posledni hodnotou oti¢ek pred stanovenou
maximdln{ pipustnou hodnotou oticek pfevodovky, provede se extrapolace ztrity to¢ivého momentu az
na maximdln{ otdcky s linedrni regresi na zdkladé dvou poslednich naméfenych hodnot otacek.

3.4.2 V ptipadech, kdy byl nejvyssi zkouseny vstupni tocivy moment posledni hodnotou to¢ivého momentu pted
stanovenou maximdlni p¥pustnou hodnotou tocivého momentu pfevodovky, provede se u pfislusné
hodnoty otdcek extrapolace ztraty to¢ivého momentu az na maximdlni to¢ivy moment s linedrni regresi na
zdkladé dvou poslednich naméfenych hodnot toc¢ivého momentu. Aby bylo mozné pracovat s tolerancemi
to¢ivého momentu motoru apod., bude simula¢ni ndstroj v piipadé potieby provadét extrapolaci ztrity
toc¢ivého momentu u vstupnich to¢ivych momentt az na 10 % nad vySe uvedeny stanoveny maximdlni
piipustny todivy moment pievodovky.

3.43 V ptipadé extrapolace hodnot ztrity tocivého momentu u maximalnich vstupnich otd¢ek a maximdlniho
vstupniho tocivého momentu soufasné se ztrita tocivého momentu pro kombinovany bod nejvyssich
otacek a nejvyssiho tocivého momentu vypocitd pomoci dvourozmérné linedrni extrapolace.

3.4.4 Pokud maximaélni vystupni to¢ivy moment prekro¢i 10 kNm (u teoretické pievodovky bez ztrt) a/nebo
u vSech hodnot otdcek a to¢ivého momentu s pikonem vy$sim, neZ je specifikovany maximdlni piikon,
muzZe si vyrobce zvolit, Ze zaznamend hodnoty ztrat to¢ivého momentu u viech tocivych momentt vyssich
nez 10 kNm a/nebo u vech hodnot oti¢ek a toc¢ivého momentu s piikonem vy3sim, nez je specifikovany

maximalni piikon, a to z jedné z téchto moZnosti:
(1) Vypoctené zdlozni hodnoty (dodatek 8)
(2) MozZnost 1

(3) Moznost 2 nebo 3 v kombinaci se snimac¢em tocivého momentu pro vyssi vystupni hodnoty to¢ivého
momentu (je-li potfeba)

U pfipadt i) a i) u moZnosti 2 se ztrity to¢ivého momentu pfi zatizeni zméf pii vstupnim tocivém
momentu, ktery odpovidd vystupnimu tocivému momentu ve vy$i 10 kNm a/nebo stanovenému
maximalnimu piikonu.

3.4.5 U otdcek pod stanovenou minimdlni hodnotou otdcek a pii dodatecné hodnoté vstupnich otdcek 0 ot/min
se zaznamenané ztraty to¢ivého momentu uréené pro hodnotu minimdlnich ota¢ek zkopiruji.

3.4.6 K pokryti rozsahu zdpornych vstupnich tocivych momentd pii jizdé na volnobéh se hodnoty tocivého
momentu u kladnych hodnot to¢ivého momentu u souvisejicich zdpornych vstupnich hodnot tocivého
momentu zkopiruji.

3.4.7 Po dohodé se schvalovacim orgdnem mohou byt ztrity tocivého momentu u vstupnich oti¢ek pod 1 000
ot/min nahrazeny hodnotami ztrdt to¢ivého momentu pii 1 000 ot/min, jestliZe méFeni neni technicky
mozné.

3.4.8 Neni-li méfeni hodnot otdcek technicky mozné (napf. kvili vlastni frekvenci), mize vyrobce po dohodé se

schvalovacim orgdnem vypocitat ztrity tocivého momentu interpolaci nebo extrapolaci (omezeno na
max. 1 hodnotu otdcek na rychlostni stupe).

3.49 Udaje mapy ztréty tocivého momentu se zformétujf a ulozi, jak je uvedeno v dodatku 12 k této piloze.

4, Méni¢ to¢ivého momentu (TC)

Vlastnosti ménice tocivého momentu, které maji byt urCeny pro vstupni tdaje simulacniho ndstroje, se
sklddaji z T,,,,q, (referencni tocivy moment pfi vstupnich otdckdch 1 000 ot/min) a p (pomér tocivého
momentu ménice to¢ivého momentu). Obé hodnoty zdvisi na poméru otdcek v (= vystupni otacky (turbiny)
| vstupni otdcky (Cerpadla) u ménice to¢ivého momentu) ménice to¢ivého momentu.

Pro urceni vlastnosti ménice to¢ivého momentu pouzije zadatel o certifikaci ndsledujici metodu, bez ohledu
na zvolenou mozZnost pro posouzeni ztrit to¢ivého momentu pfevodovky.
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Pro zohlednéni dvou moznych uspofdddni soucdsti ménice to¢ivého momentu a mechanické pfevodovky
plati nésledujici rozliSovani mezi ptipady S a P:

Pfipad S: souddsti ménice toc¢ivého momentu a mechanické prevodovky v sériovém usporadani
Pfipad P: soucdsti ménice to¢ivého momentu a mechanické pievodovky v paralelnim uspotddani (montdz
s rozdélenim vykonu)
U uspofadani ptipadu S mohou byt vlastnosti ménice tocivého momentu vyhodnocovany bud’ oddélené od
mechanické prevodovky, nebo v kombinaci s mechanickou prevodovkou. U usporddini ptipadu P je
vyhodnoceni vlastnosti ménice tocivého momentu mozné pouze v kombinaci s mechanickou pfevodovkou.
V tomto pi{padé a u hydromechanickych rychlostnich stupnd, které jsou pfedmétem méfeni, se vSak celé
usporfddani, méni¢ tocivého momentu a mechanickd pfevodovka povazuje za méni¢ tocivého momentu
s podobnymi charakteristickymi kfivkami jako u jediného ménice tocivého momentu.
Pro urceni vlastnosti ménice tocivého momentu lze pouzit dvé moZnosti méfent:
i) Moznost A: méfeni pii konstantnich vstupnich otackach
ii) Moznost B: méfeni pii konstantnim vstupnim toc¢ivém momentu podle viskozitni klasifikace SAE J643
Vyrobce muze pro uspofddani pfipadu S a P zvolit moZnost A nebo B.
Jako vstupni ddaje simula¢ntho nastroje se zméfi pomér toc¢ivého momentu p a referenéni to¢ivy moment
T,,, ménie tocivého momentu u rozsahu v < 0,95 (= rezim jizdy se zafazenou rychlosti). Rozsah v > 1,00
(= rezim jizdy na volnobéh) Ize bud zméfit, nebo lze pouzit standardni hodnoty uvedené v tabulce 1.
U méfeni spolecné s mechanickou ptevodovkou miiZe byt bod pfekroceni odlisny od v = 1,00, a proto se
rozsah méfenych pomért otacek odpovidajicim zpiisobem upravi.
Pfi pouziti standardnich hodnot musi ddaje o vlastnostech ménice tocivého momentu zadané do
simula¢niho ndstroje pokryvat pouze rozsah v < 0,95 (nebo piislusny upraveny pomér oticek). Simulacni
ndstroj automaticky pfipocte standardni hodnoty pro podminky pfekroceni.
Tabulka 1
Vychozi hodnoty u v > 1,00
v M Tumio00

1,000 1,0000 0,00

1,100 0,9999 - 40,34

1,222 0,9998 - 80,34

1,375 0,9997 -136,11

1,571 0,9996 —-216,52

1,833 0,9995 -335,19

2,200 0,9994 - 528,77

2,500 0,9993 -721,00

3,000 0,9992 -1122,00

3,500 0,9991 -1 648,00

4,000 0,9990 -2 326,00

4,500 0,9989 -3 182,00

5,000 0,9988 -4 242,00

4.1 Moznost A: Naméfené vlastnosti ménice to¢ivého momentu pii konstantnich otickach
4.1.1 Obecné pozadavky

Méni¢ toc¢ivého momentu pouzity pro méfeni musi odpovidat specifikacim ndkresu pro sériové vyrabéné
ménice to¢ivého momentu.
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Jsou piipustné Gpravy ménice tocivého momentu za Gcelem splnéni zkusebnich pozadavkd této prilohy,
napf. zabudovani méficich snimact.

Na zddost schvalovactho orgdnu uvede Zadatel o certifikaci, Ze jsou splnény poZadavky stanovené v této
piiloze, a toto prokdze.

412 Teplota oleje
Vstupni teplota oleje do ménice to¢ivého momentu musi spliiovat nésledujici pozadavky:
Teplota oleje u méfeni ménice tocivého momentu oddéleného od ptevodovky odpovidd 90 °C + 7/ - 3 K.
Teplota oleje u méfeni ménice tocivého momentu spolecné s prevodovkou (pfipad S a pfipad P) odpovida
90 °C + 20/ - 3 K.
Teplota oleje se méif na vypoustéci zdtce nebo na olejové jimce.
V piipadé, Ze se vlastnosti ménice toc¢ivého momentu méfi oddélené od pievodovky, méfi se teplota oleje
pfed vstupem do zkusebniho bubnu/zkusebniho zaf{zeni.

4.1.3 Priitok a tlak oleje
Vstupni pritok oleje ménice to¢ivého momentu a vystupni tlak oleje ménice to¢ivého momentu se udrzuje
v rozmezi stanovenych provoznich meznich hodnot pro méni¢ todivého momentu v zdvislosti na
piislusném typu pfevodovky a na zkousenych maximalnich vstupnich otackach.

4.1.4 Kvalita oleje [ viskozita oleje
Jak je uvedeno u zkouseni prevodovky v bodé 3.1.2.5.3 a 3.1.2.5.4.

4.1.5 Montdz
Méni¢ to¢ivého momentu se namontuje na zkusebni zafizeni se snimacem tocivého momentu, snimacem
otécek a elektrickym strojem namontovanym na vstupnim a vystupnim hfideli ménice to¢ivého momentu.

4.1.6 Mefici zaifzeni
Vybaveni kalibra¢ni laboratofe musi spliiovat pozadavky norem bud ISO/TS 16949, série ISO 9000, nebo
ISO/IEC 17025. VSechna laboratorni referencni méfici zafizeni pouzivand pro kalibraci a/nebo ovéfovani
mus{ odpovidat ndrodnim (mezindrodnim) normam.

4.1.6.1 Tocivy moment
Nejistota méfeni snimace to¢ivého momentu musi byt nizsi nez 1 % naméfené hodnoty tocivého momentu.
Snimace toc¢ivého momentu s vy$§imi nejistotami méfeni lze pouZit, pokud lze rozsah nejistoty presahujici
1 % naméfené hodnoty tocivého momentu vypocitat a pfipocte se k naméfené ztrdté to¢ivého momentu,
jak je popsdno v bodé¢ 4.1.7.

4162  Otacky
Nejistota méfeni snimacti otacek nepiekro¢i + 1 ot/min.

4.1.6.3 Teplota
Nejistota méfeni snimact teploty pro méfeni teploty okoli nepfekroci + 1,5 K.
Nejistota méfeni snimacii teploty pro méfeni teploty oleje neptekroéi + 1,5 K.

4.1.7 ZkuSebni postup

41.7.1 Kompenzace nulového signdlu toc¢ivého momentu

Jak je uvedeno v bodé 3.1.6.1.
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4.1.7.2 Postup méfeni

4.1.7.2.1  Vstupni otdcky n,,, ménice tocivého momentu se pevné nastavi na konstantni otdcky v rozsahu:
1 000 ot/min < n,,, < 2 000 ot/min

4.1.7.2.2  Pomér otdcek v se upravi zvySenim vystupnich otdcek n,, z 0 ot/min na nastavenou hodnotu n,,.

4.1.7.2.3  Rozsah hodnoty je 0,1 u rozsahu poméru oti¢ek 0 az 0,6 a 0,05 u rozsahu 0,6 az 0,95.

4.1.7.2.4  Horni mezni hodnota poméru oticek mtize byt vyrobcem sniZena na hodnotu nizs nez 0,95. V tomto
piipadé méfeni pokryva alespont sedm rovnomérné rozlozenych bodi v rozmezi hodnoty v = 0 a hodnoty
v <0,95.

4.1.7.2.5  Pro kazdou hodnotu je poZzadovéna stabiliza¢ni doba v délce minimdlné 3 sekund pii teplotnich meznich
hodnotédch definovanych v bodé 4.1.2. V ptipadé potieby mize vyrobce prodlouzit dobu stabilizace az na
60 sekund. Teplota oleje se zaznamend béhem stabilizace.

4.1.7.2.6  Pro kazdou hodnotu se u zkousky zaznamenaji signdly uvedené v bod¢ 4.1.8 po dobu 3-15 sekund.

4.1.7.2.7  Postup méfeni (bod 4.1.7.2.1 az 4.1.7.2.6) se provede celkem dvakrat.

4.1.8 MéFici signdly a zdznam ddaji
Pfi méfeni musi byt zaznamendny alespon tyto signdly:
(1) vstupni to¢ivy moment (Cerpadlo) T, ,, [Nm];
(2) vystupni tocivy moment (turbina) T, [Nm];
(3) vstupni otécky (cerpadlo) n,,, [ot/min];

(4) vystupni otdcky (turbina) n,, [ot/min];

tur
(5) vstupni teplota oleje TC K, [°C].

Frekvence odebirdni vzorkt a zaznamendvani musi byt ve vysi 100 Hz nebo vyssi.

Dolni propust se pouZije, aby se zabranilo chybam méfeni.

4.1.9 Ovéfeni méfent:

4.1.9.1 Aritmetické stfedni hodnoty toc¢ivého momentu a otiek u méfeni po dobu 3-15 sekund se vypoctou
u kazdého z obou méfeni.

4.1.9.2 Naméfené hodnoty to¢ivého momentu a otdcek z obou méfeni se zpriméruji (aritmetické stfedni hodnoty).

4193 Odchylka mezi zprimérovanym tocivym momentem obou méfeni musi byt pod + 5 % priméru nebo * 1
Nm (podle toho, kterd hodnota je vétsi). Je tieba zaznamenat aritmeticky primér obou zpriimérovanych
hodnot to¢ivého momentu. Je-li odchylka vétsi, zaznamend se ndsledujici hodnota pro bod 4.1.10 a 4.1.11
nebo se zkouska u ménice tocivého momentu zopakuje.
— pro vypocet AU ejnizsi zprimeérovand hodnota tocivého momentu pro T,

T,pum/ e 11 ,pum/tur

— pro vypocet hodnoty poméru to¢ivého momentu p: nejvyssi zprimérovand hodnota toc¢ivého momentu
pro T,

,pum

— pro vypocet hodnoty poméru to¢ivého momentu p: nejniz$i zprtimérovand hodnota to¢ivého momentu
p ro Te,tur

— pro vypocet referenéni hodnoty tocivého momentu T,,.,q0 Nejnizsi zprimérovand hodnota tocivého
momentu pro T,

pum

4.1.9.4 Naméfené a primeérované hodnoty otdcek a toc¢ivého momentu na vstupnim hiideli musi byt niZsi nez + 5
ot/min a *+ 5 Nm stanovenych hodnot otdcek a to¢ivého momentu u kazdého naméfeného provozniho
bodu pro celou sérii pomérii otacek.
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4.1.10 Nejistota méfeni
Rozsah vypoctené nejistoty mé,feni Ut pumjiur pfevy§uji€1' 1 % naméfeného toéivéh,o momentu T, se
pouzije k opravé charakteristické hodnoty ménice toc¢ivého momentu, jak je definovdno niZze.
A[JT,pum/tur = MAX ( O’ (UT,pum/tur - O’Ol * Tc,pum/tur))
Nejistota méfeni Uy, tocivého momentu se vypocitd na zékladé nésledujictho parametru:
i) Chyba kalibrace (véetné tolerance citlivosti, linearity, hystereze a opakovatelnosti)
Nejistota métent Uy, toc¢ivého momentu je zaloZena na nejistoté snimact pii 95 % spolehlivosti.
UTpum/tur =2 U
W,
Ug=1x—LxT,
cal
kde:
T, pumfar = BéZnd/naméfend hodnota to¢ivého momentu u vstupniho/vystupniho snimace tocivého
momentu (nekorigovand) [Nm]
pum = Vstupni to¢ivy moment (Cerpadlo) (po opravé nejistoty) [Nm)]
Tpumjrur = Nejistota méfeni vstupniho/vystupniho to¢ivého momentu pfi Grovni spolehlivosti 95 %
oddélené u snimace vstupniho a snimace vystupniho to¢ivého momentu [Nm]
T, = Jmenovitd hodnota to¢ivého momentu snimace to¢ivého momentu [Nm]
u, = Nejistota vlivem kalibrace snimace to¢ivého momentu [Nm]
W, = Relativni kalibra¢ni nejistota (ve vztahu k jmenovitému to¢ivému momentu) [%]
k., = Faktor posunu kalibrace (je-li uveden vyrobcem snimace, jinak = 1)
4.1.11 Vypocet vlastnosti ménice to¢ivého momentu

Pro kazdy méfici bod se na méfené tidaje pouZiji tyto vypocty:
Pomér to¢ivého momentu ménice to¢ivého momentu se vypocte jako

Tc,tur - AUT,tur

}l N Tc,pum + AL]T,pum

Pomér otd¢ek ménice to¢ivého momentu se vypocte jako

ntur

Npum

Referen¢ni to¢ivy moment pfi 1 000 ot/min se vypocte jako

1000 rpm
TpumlOOO = (Tc,pum _AUT,pum) X 7rp
npum
kde:
B = Pomér to¢ivého momentu ménice to¢ivého momentu [-]
v = Pomér otd¢ek ménice tocivého momentu [-]
Tos pum = Vstupni to¢ivy moment (Cerpadlo) (korigovany) [Nm]
LI = Vstupni otacky (Cerpadlo) [ot/min]
n,, = Vystupni otacky (turbina) [ot/min]
T um1000 = Referen¢ni hodnota to¢ivého momentu pii 1 000 ot/min [Nm]
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4.2 Moznost B: Méfen{ pfi konstantnim vstupnim to¢ivém momentu (v souladu s SAE J643)

4.2.1 Obecné pozadavky

Jak je uvedeno v bodé 4.1.1.

4.2.2 Teplota oleje
Jak je uvedeno v bodé 4.1.2.

423 Pratok a tlak oleje
Jak je uvedeno v bodé 4.1.3.

4.2.4 Kvalita oleje
Jak je uvedeno v bodé 4.1.4.

4.2.5 Montdz
Jak je uvedeno v bodé 4.1.5.

4.2.6 Méfici zafizeni

Jak je uvedeno v bodé 4.1.6.

4.2.7 Zkusebni postup

4.2.7.1 Kompenzace nulového signdlu tocivého momentu

Jak je uvedeno v bodé 3.1.6.1.

4.1.7.2 Postup méfeni

4.2.7.2.1  Vstupni to¢ivy moment T, se nastavi na kladnou droven pfi hodnoté n ,, = 1 000 ot/min s neotdcejicim
se vystupnim hiidelem ménice toc¢ivého momentu (vystupni oticky n,, = 0 ot/min).

tur

4.2.7.2.2  Pomér 0t}acek v se upravi zvySenim vystupnich otdcek fy, 2 0 ot/mm az na hodnotu n,, pokryvajici
vyuzitelny rozsah v s nejméné sedmi rovnomérné rozlozenymi hodnotami otécek.

4.2.7.2.3  Rozsah hodnoty je 0,1 u rozsahu poméru otdcek 0 az 0,6 a 0,05 u rozsahu 0,6 az 0,95.

4.2.7.2.4  Horni mezni hodnota poméru otdcek miZe byt vyrobcem omezena na hodnotu niz$i nez 0,95.

4.2.7.2.5  Pro kazdou hodnotu je vyZzadovéna stabilizaéni doba nejméné v délce 5 sekund pfi teplotnich meznich
hodnotich stanovenych v bodé 4.2.2. V piipadé potieby muize vyrobce prodlouzit dobu stabilizace az na
60 sekund. Teplota oleje se zaznamend béhem stabilizace.

4.2.7.2.6  Pro kazdou hodnotu se u zkousek po dobu 5-15 sekund zaznamenaji hodnoty uvedené v bodé 4.2.8.

4.2.7.2.7  Postup méfeni (body 4.2.7.2.1 az 4.2.7.2.6) se provede celkem dvakrat.

4.2.8 Meéfici signdly a zdznam udaji
Jak je uvedeno v bodé 4.1.8.

4.2.9 Ovéfeni méfent:

Jak je uvedeno v bodé 4.1.9.

4.2.10 Nejistota méfeni

Jak je uvedeno v bodé 4.1.9.

4.2.11 Vypocet vlastnosti ménice tocivého momentu

Jak je uvedeno v bodé 4.1.11.
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5. Jiné souddsti pro pfenos to¢ivého momentu (OTTC)

Tato ¢ast zahrnuje odleh¢ovaci brzdy motoru, odleh¢ovaci brzdy prevodovek, odleh¢ovaci brzdy hnaciho
tstroji a souddsti, které jsou v simulaénim ndstroji povazovany za odleh¢ovaci brzdy. K témto soucdstem
patii startovaci zafizen{ vozidel, jako je jedna vstupni spojka ovlddand v mokrém prostiedi pfevodovky
nebo hydrodynamickd spojka.

5.1 Metody pro stanoveni ztrdt tahu odleh¢ovaci brzdy
Brzdny to¢ivy moment odlehcovaci brzdy je funkei otdcek rotoru odleh¢ovaci brzdy. Vzhledem k tomu, ze
odlehc¢ovaci brzda muze byt zabudovdna do riiznych ¢dsti hnactho ustroji vozidla, zdviseji oticky rotoru

odleh¢ovaci brzdy na hnaci ¢dsti (= referencnich otdckach) a poméru zvySovani mezi hnaci ¢dsti a rotorem
odleh¢ovaci brzdy, jak je zndzornéno v tabulce 2.

Tabulka 2

Oticky rotoru odlehCovaci brzdy

Vypocet otacek rotoru odlehco-

Uspotadani Referencni otdcky vaci brzdy

A. Odleh¢ovaci brzda motoru Otacky motoru

= *q
D erarder ncnginc 1stcp—up

B. Vstupni odlehéovaci brzda pfevodovky | Pievodovka Otdcky vstup- D, iarder = Diansminput * seprup

niho hiidele _ -

=n *i

transm.output transm step-up

C. Vystupni odleh¢ovaci brzda pievo- | Prevodovka Otdcky vystup-

= * 1
Dyearder ntransmoutput 1Step-up

dovky nebo odleh¢ovaci brzda hnaciho ntho hidele
hiidele
kde:
{tepup = pomér zvySovani = otdcky rotoru odleh¢ovaci brzdy | otacky hnacf &sti

pfevodovy pomér = vstupni otdcky pfevodovky | vystupni otacky pievodovky

1Iransm

Uspofddani odlehcovaci brzdy, kterd jsou zabudovdna v motoru a nemohou byt od motoru oddélena, se
zkouseji v kombinaci s motorem. Tato ¢dst textu o téchto neoddélitelnych zabudovanych odleh¢ovacich
brzdach motoru nepojednéva.

U odleh¢ovacich brzd, které mohou byt od hnaciho Gstroji nebo motoru odpojeny jakoukoli spojkou, se
md za to, Ze maji v odpojeném stavu nulové otdcky rotoru, a nemaji tedy zadné ztraty vykonu.

Ztraty tahu odleh¢ovaci brzdy se zméf pomoci jedné z nésledujicich dvou metod:
(1) Mefeni odleh¢ovaci brzdy samostatné

(2) Meéfeni v kombinaci s pfevodovkou.

5.1.1 Obecné pozadavky

V piipadé, Ze jsou ztrity méfeny u odlehCovaci brzdy samostatné, jsou vysledky daného nastaveni zkousky
ovlivnény ztratami tocivého momentu v loZiscich. Je povoleno méfit tyto ztrity lozZisek a odecist je od
vysledkt méfeni ztrat tahu odleh¢ovaci brzdy.

Vyrobcee zarudi, Ze odleh¢ovaci brzda pouzivana pro méteni odpovidd specifikacim ndkresti pro odleh¢ovaci
brzdy sériové vyroby.

Jsou povoleny tpravy odleh¢ovaci brzdy za Glelem splnéni zkuSebnich pozadavka této piilohy, napf.
zabudovani méficich snimaci nebo pFizpusobeni vngjsich systéma kondicionovani oleje.

Na zdkladé rodiny popsané v dodatku 6 této prilohy lze pro stejnou (obdobnou) pfevodovku bez
odleh¢ovaci brzdy pouzit naméfené ztrty tahu pro pfevodovky s odleh¢ovaci brzdou.
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Pouziti stejné pfevodovky pro méfeni ztrit to¢ivého momentu za pouziti varianty s odleh¢ovaci brzdou
a bez odleh¢ovaci brzdy je pipustné.

Na zddost schvalovaciho orgdnu uvede Zadatel o certifikaci, Ze jsou splnény poZadavky stanovené v této
pfiloze, a toto prokdze.
5.1.2 Zébéh

Na zddost Zadatele mtiZe byt u odleh¢ovaci brzdy pouzit postup zdbéhu. V takovém piipadé se pouziji
nasledujici ustanoveni.

5.1.2.1 Pokud vyrobce pouzije postup zabéhu, nesmi doba zdbéhu odleh¢ovaci brzdy trvat déle nez 100 hodin pti
nulovém to¢ivém momentu odleh¢ovaci brzdy. Volitelné mize byt u odleh¢ovaci brzdy s todivym
momentem ptiddna doba az do vyse 6 hodin.

5.1.3 Zkusebni podminky
5.1.3.1 Teplota okoli

Teplota okoli béhem zkousky se pohybuje okolo 25 °C = 10 K.

Teplota okoli se méfi ve vzdalenosti 1 m bo¢né od odleh¢ovaci brzdy.

5.1.3.2 Tlak okolf
U magnetickych odleh¢ovacich brzd je minimalni okolni tlak 899 hPa podle Mezindrodni standardni
atmosféry (MSA) ISO 2533.

5.1.3.3 Teplota oleje nebo vody
U hydrodynamickych odleh¢ovacich brzd:

Kromé kapaliny neni povoleno Zadné vnéjsi vytdpéni.

V ptipadé zkousek odleh¢ovaci brzdy samostatné nesmi teplota kapaliny odleh¢ovaci brzdy (olej nebo voda)
piekrocit 87 °C.
V piipadé zkousek v kombinaci s prevodovkou plati mezni hodnoty teploty oleje jako u zkousky
pfevodovky.

5.1.3.4 Kvalita oleje nebo vody

Pti zkousce se pouzije novy, doporuceny olej pro prvni plnéni pro evropsky trh.

U vodnich odleh¢ovacich brzd musi kvalita vody odpovidat specifikacim stanovenym vyrobcem pro tuto
odleh¢ovaci brzdu. Tlak vody se nastavi na pevnou hodnotu podle stavu vozidla (relativni tlak 1 + 0,2 baru
u vstupni hadice odleh¢ovaci brzdy).

5.1.3.5 Viskozita oleje

Pokud je pro prvni plnéni doporuceno vice riznych oleji, povazuji se za rovnocenné, pokud maji
vzdjemnou kinematickou viskozitu do 50 % pfi stejné teploté (v rdmci specifikovaného toleranéniho pasma
pro KV100).

5.1.3.6 Hladina oleje nebo vody

Hladina oleje/vody musi spliiovat jmenovité specifikace odleh¢ovaci brzdy.

5.1.4 Montaz

Elektricky stroj, snima¢ toc¢ivého momentu a snima¢ otdcek se namontuji na vstupni strané odlehcovaci
brzdy nebo ptevodovky.

Montdz odleh¢ovaci brzdy (a pfevodovky) se provede pii tihlu sklonu jako u montdze ve vozidle podle
homologa¢niho vykresu pii + 1° nebo pfi 0° £ 1°.
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5.1.5 Méfici zafizeni

Jak je uvedeno u zkouseni pfevodovky v bodé 3.1.4.

5.1.6 Zkusebni postup

5.1.6.1 Kompenzace nulového signélu toc¢ivého momentu:

Jak je uvedeno u zkouSeni pfevodovky v bodé 3.1.6.1.

5.1.6.2 Postup méfeni

Postup méfeni ztrity to¢ivého momentu u zkousky odlehcovaci brzdy se Fidi ustanovenimi pro zkousky
pfevodovky definovanymi v bodech 3.1.6.3.2 az 3.1.6.3.5.

5.1.6.2.1  Meéfeni odlehcovaci brzdy samostatné

Pokud je odleh¢ovaci brzda zkousena samostatné, méfi se ztrdty to¢ivého momentu za pouziti nasledujicich
hodnot otdcek:

200, 400, 600, 900, 1 200, 1 600, 2 000, 2 500, 3 000, 3 500, 4 000, 4 500, 5 000, pokracuje se az do
maximalnich otd¢ek rotoru odleh¢ovaci brzdy.

5.1.6.2.2  Meéfeni v kombinaci s prevodovkou

5.1.6.2.2.1 V piipadé, Ze je odleh¢ovaci brzda zkouSena v kombinaci s pfevodovkou, musi zvoleny rychlostni stupen
pfevodovky umoznit odleh¢ovaci brzdé pracovat pii jejich maximdlnich otdckéch rotoru.

5.1.6.2.2  Ztrata tocivého momentu se zméf pii provoznich otdckich, jak je uvedeno u souvisejici zkousky
pfevodovky.

5.1.6.2.2.3 Na zddost vyrobce mohou byt pfidiny body méfeni u vstupnich otdcek pfevodovky pod hodnotou ve vysi
600 ot/min.

5.1.6.2.2.4 Vyrobce maze oddélit ztrity odlehcovaci brzdy od celkovych ztrit pfevodovky tim, ze zkousky provede
v tomto pofadi:

(1) Ztrata to¢ivého momentu nezdvisld na zatiZeni se u celé pfevodovky vcetné odlehcovaci brzdy zméi
zptsobem uvedenym v bodé 3.1.2 pro zkousky pievodovky pii jednom z vyssich rychlostnich stupnd
pievodovky

= Tl,in,withret

(2) Odlehcovaci brzda a souvisejici Cdsti se nahradi ¢astmi vyZadovanymi pro obdobnou variantu
pievodovky bez odleh¢ovaci brzdy. Zopakuje se méfeni z bodu 1.

- Tl,in,withoutret

(3) Ztrata tocivého momentu nezdvisld na zatizeni systému odleh¢ovaci brzdy se stanovi vypocétem rozdilt
mezi témito dvéma soubory zkusebnich udajt

- Tl,in,retsys - T],in,withret - T],in,withoutret

5.1.7 Meéfici signdly a zdznam ddaji

Jak je uvedeno u zkouseni pfevodovky v bodé 3.1.5.

5.1.8 Ovéfeni méfent:

Vsechny zaznamenané tdaje se ovéii a zpracuji zptisobem uvedenym u zkousek pfevodovky v bodé 3.1.7.

5.2 Doplnéni vstupnich souborti simulaéniho ndstroje

5.2.1 Ztraty tocivého momentu odleh¢ovaci brzdy u otdcek pod hodnotou nejnizsich naméfenych otdcek se
nastavi shodné s naméfenou ztritou tocivého momentu pii této hodnoté nejnizsich namérenych otacek.
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5.2.2 V piipadé, Ze byly ztrity odlehcovaci brzdy oddéleny od celkovych ztrdt vypocitinim rozdilu soubort
zkuSebnich ddaju s odleh¢ovaci brzdou a bez ni (viz bod 5.1.6.2.2.4), zévisi skutetné otacky rotoru
odlehcovaci brzdy na umisténi odlehcovaci brzdy a/nebo zvoleném pfevodovém poméru a poméru
zvySovani otdcek odlehcovaci brzdy, a mohou se tedy li§it od naméfenych otdcek vstupniho hiidele
pfevodovky. Skutecné otdcky rotoru odlehcovaci brzdy vzhledem k naméfenym tdajim ztrity tahu se
vypocitaji podle tabulky 2 v bodé 5.1.

5.2.3 Udaje mapy ztréty tocivého momentu se zformétujf a uloZ, jak je uvedeno v dodatku 12 k této pifloze.
6. Pridavné soucdsti hnactho tstroji (ADC) | dhlovy pfevod
6.1 Metody pro stanoven{ ztrdt tihlového pfevodu

Ztraty uhlového pfevodu se uréi pomoci jednoho z nésledujicich dvou piipadit:

6.1.1 Pfipad A: Méfeni na samostatném thlovém pfevodu

U méfen{ ztrity to¢ivého momentu samostatného tihlového pfevodu se pouZiji tfi moznosti definované pro
urceni ztrat pfevodovky:

Moznost 1: Naméfené ztrity nezdvislé na tofivém momentu a vypocitané ztraty zdvislé na tocivém
momentu (moZnost 1 zkousky ptevodovky)

Moznost 2: Naméfené ztrity nezdvislé na to¢ivém momentu a naméfené ztrty zdvislé na tocivém
momentu pii plném zatiZeni (moZnost 2 zkousky pievodovky)

Moznost 3: Méfeni pii plném zatiZeni (moZnost 3 zkousky ptevodovky)
Meéfeni ztrat Ghlového pfevodu se Fidi postupem popsanym pro piislusnou moznost zkousky pfevodovky
v bodé 3, ktery se lisi v ndsledujicich pozadavcich:

6.1.1.1 Pouzitelny rozsah otdcek:

Od 200 ot/min (na htideli, ke kterému je Ghlovy pfevod pfipojen) azZ do maximalnich otacek dle specifikaci
tihlového pfevodu nebo posledni hodnoty otdc¢ek pfed stanovenou maximalni hodnotou otdcek.

6.1.1.2 Velikost jednotlivého kroku pfi zméné otdcek: 200 ot/min

6.1.2 Pfipad B: Individudlni méfeni thlového ptevodu piipojeného k pievodovce

V ptipadg, Ze je Ghlovy pievod zkousen v kombinaci s pfevodovkou, fidi se zkouska jednou z definovanych
moznosti pro zkousky pfevodovky:

Moznost 1: Naméfené ztrity nezdvislé na tofivém momentu a vypocitané ztrity zdvislé na tocivém
momentu (moznost 1 zkousky prevodovky)

Moznost 2: Naméfené ztrity nezdvislé na tocivém momentu a naméfené ztrity zdvislé na tocivém
momentu pii plném zatiZeni (moZznost 2 zkousky ptevodovky)

Moznost 3: MéFeni pii plném zatiZeni (moZnost 3 zkousky prevodovky)

6.1.2.1 Vyrobce miize oddélit ztrity thlového pfevodu od celkovych ztrt prevodovky tim, Ze provede zkousky
v tomto pofadi:

1) Ztréta tocivého momentu celé prevodovky vcetné thlového pfevodu se zméfi zptisobem uvedenym pro
p y p p ym p
piislusnou moznost zkousky prevodovky

= Tl,in,wilhad

(2) Uhlovy pievod a souvisejici ¢asti se nahradi ¢dstmi vyZzadovanymi pro obdobnou variantu pievodovky
bez thlového pfevodu. Zopakuje se méfeni z bodu 1.
=T

Lin,withoutad

(3) Ztrata tocivého momentu systému dhlového prevodu se uréi vypoctem rozdild mezi obéma soubory
zkusebnich tdajt

= Tl,in,adsys = Tl,in,wilhad - Tl,in,wirhou[ad
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6.2 Doplnéni vstupnich souborti simula¢niho néstroje

6.2.1 Ztraty tocivého momentu pii nizsich otdckdch, nez je vySe definovand minimdlni hodnota oticek, se
nastavi stejné jako ztrita to¢ivého momentu pfi minimdlnich otdckach.

vz

6.2.2 V ptipadech, kdy byla nejvyssi zkousend hodnota vstupnich otdcek thlového prevodu posledni hodnotou
otacek pod stanovenou maximdlni piipustnou hodnotou oti¢ek dhlového pfevodu, se pouZije extrapolace
ztraty to¢ivého momentu az do maximdlnich otdc¢ek pomoci linedrni regrese na zdkladé poslednich dvou
naméfenych hodnot otacek.

6.2.3 Pro vypocet udajli ztrty to¢ivého momentu pro vstupni hiidel pfevodovky, se kterou se ma thlovy pfevod
zkombinovat, se pouZije linedrn{ interpolace a extrapolace.

7. Shodnost certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotiebou paliva

7.1 Vsechny prevodovky, ménice tocivého momentu (TC), jiné soucdsti pro pfenos tocivého momentu (OTTC)
i pfidavné soucdsti hnactho dstroji (ADC) musi byt vyrobeny tak, aby odpovidaly schvédlenému typu
s ohledem na popis uvedeny v certifikdtu a v jeho pfilohdch. Shodnost postupti pro certifikované vlastnosti
souvisejici s emisemi CO, a spotiebou paliva odpovidd postupiim stanovenym v ¢lanku 12 smérnice

2007/46/ES.

7.2 Méni¢ tocivého momentu (TC), jiné souldsti pro pienos to¢ivého momentu (OTTC) a piidavné soucasti
hnaciho tstroji (ADC) jsou z ustanoveni o zkouskach shodnosti vyroby podle bodu 8 této piilohy vynaty.

7.3 Shodnost certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotfebou paliva se kontroluje na zdkladé
popisu obsazeného v certifikdtech uvedeného v dodatku 1 k této pfiloze.

7.4 Shodnost certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotfebou paliva se posuzuje v souladu
se zvldstnimi podminkami stanovenymi v tomto bodé.

7.5 Vyrobce kazdoro¢né provede zkousky u pfevodovek v minimdlnim poctu uvedeném v tabulce 3 na zdkladé
celkového mnozstvi ptevodovek, které vyrobce za rok vyrobil. Pro tiely stanoveni objemu vyroby se
zohledni pouze pfevodovky, které podléhaji pozadavkim tohoto nafizeni.

7.6 Kazdd ptevodovka, kterd je vyrobcem podrobena zkouskdm, musi zastupovat urcitou rodinu. Aniz je
dotceno ustanoveni bodu 7.10, podrobuje se zkouskdm pouze jedna pievodovka za jednu rodinu.

7.7 U celkovych ro¢nich objemt vyroby v rozmezi 1 001 a 10 000 pfevodovek se zvoli rodina, pro kterou
budou zkousky provedeny, dle dohody mezi vyrobcem a schvalovacim orgdnem.

7.8 U celkovych rocnich objemt vyroby nad 10 000 prevodovek se provadéji zkousky vidy u rodiny
pfevodovek s nejvy$sim objemem vyroby. Vyrobce pocet provedenych zkousek a vybér rodin odivodni
schvalovacimu orgdnu (napf. uvedenim tdaji o prodeji). Vybér zbyvajicich rodin, pro které maji byt
zkousky provedeny, provede vyrobce po dohodé se schvalovacim orgdnem.

Tabulka 3

Velikost vzorku pro cely zkousky shodnosti

Celkovy ro¢ni objem vyroby pievodovek Pocet zkousek
0-1000 0
>1 000 - 10 000 1
> 10 000 - 30 000 2
> 30 000 3
> 100 000 4




29.12.2017 Utednt véstnik Evropské unie L 349/127
7.9 Pro ucely zkousek shodnosti certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotfebou paliva urci
schvalovaci orgdn spole¢né s vyrobcem typ (typy) ptevodovek, ktery md byt podroben zkouskdm.
Schvalovaci orgdn zajisti, aby byl zvoleny typ (typy) pfevodovek vyroben podle stejnych norem jako pro
sériovou vyrobu.
7.10 Je-li vysledek zkousky provedené podle bodu 8 vys3i neZ ten, ktery je uveden v bodé 8.1.3, provedou se
zkousky u 3 dalsich pfevodovek ze stejné rodiny. Pokud z nich nevyhovi alespon jedna, pouziji se
ustanoveni ¢lanku 23.
8. Zkousky shodnosti vyroby
U zkousek shodnosti certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotfebou paliva se pouZije
nasledujici metoda na zakladé pfedchozi dohody mezi schvalovacim orgdnem a Zadatelem o certifikaci:
8.1 Zkousky shodnosti pfevodovek
8.1.1 Ucinnost prevodovky se stanovi podle zjednoduseného postupu popsaného v tomto bodé.
8.1.2.1 U certifika¢nich zkousek se pouziji vSechny hrani¢ni podminky uvedené v této piiloze.
Pokud se pouziji jiné hrani¢ni podminky pro typ oleje, teplotu oleje a thel sklonu, uvede vyrobce jasné vliv
téchto podminek a podminek pouzitych pro certifikaci tykajici se ti¢innosti.
8.1.2.2 K méfeni se pouzZije stejnd moznost zkousky jako u certifika¢ni zkousky, omezend na provozni body
uvedené v tomto bodé.
8.1.2.2.1  V piipadé, ze byla pro certifika¢ni zkousku pouzita Moznost 1, zméfi se ztrity nezdvislé na tocivém
momentu pii dvou hodnotich otd¢ek uvedenych v podbodé 3 bodu 8.1.2.2.2 a pouZiji se pro vypocet ztrdt
to¢ivého momentu u ti{ nejvyssich hodnot to¢ivého momentu.
V ptipadé, Ze byla pro certifika¢ni zkousku pouzita mozZnost 2, zméfi se ztrity nezdvislé na tocivém
momentu pifi dvou hodnotich otdcek uvedenych v podbodé 3 bodu 8.1.2.2.2. Ztrity zavislé na tocivém
momentu pfi maximalnim to¢ivém momentu se zméfi pfi dvou stejnych hodnotach otécek. Ztraty tocivého
momentu u tf nejvyssich hodnot to¢ivého momentu se interpoluji, jak je popsano v certifikaénim postupu.
V piipadé, Ze byla pro certifika¢ni zkousku pouZita moznost 3, zméfi se ztrity to¢ivého momentu u 18
provoznich bodu definovanych v bodé 8.1.2.2.2.
8.1.2.2.2  Utinnost pevodovky se uréi u 18 provoznich bodi definovanych témito pozadavky:
(1) Pouzité rychlostni stupné:
Pro zkousky se pouziji 3 nejvyssi rychlostni stupné pfevodovky.
(2) Rozsah to¢ivého momentu:
Zkousi se 3 nejvyssi hodnoty tocivého momentu, jak byly zaznamendny pro ucely certifikace.
(3) Rozsah otacek:
Zkousi se dvé hodnoty vstupnich otdcek p¥evodovky 1 200 ot/min a 1 600 ot/min.
8.1.2.3 U kazdého z 18 provoznich bodt se Gi¢innost pfevodovky vypocitd jako:

Tous - Mo
LU e
kde:
n; = Ucinnost kazdého z provoznich bodt 1 az 18
T, = Vystupni tocivy moment [Nm]
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T,, = Vstupni tocivy moment [Nm]
n, = Vstupni otdcky [ot/min]
n, = Vystupni oti¢ky [ot/min]
8.1.2.4 Celkova u¢innost pii certifika¢ni zkousce shodnosti certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO,
a spotiebou paliva 1, ., se vypocte pomoci aritmetické stfedni hodnoty tcinnosti viech 18 provoznich
bodu.
o M + M2 + [] +T]1g
Na.cop 18
8.1.3 Shodnost zkousky certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotiebou paliva se potvrdi,

pokud plati ndsledujici podminka:

Utinnost zkousené ptevodovky pii zkousce shodnosti certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi
, : P o o R 1oz
CO, a spotiebou paliva 1, ., neni nizsi nez X % tcinnosti pfevodovky schvaleného typu 1, r,.

Nata = Nacop S X

X se nahradi hodnotou 1,5 % u pfevodovek typu MT/AMT/DCT a 3 % u pievodovek typu AT nebo
pfevodovek s vice nez 2 tiecimi fadicimi spojkami.
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Dodatek 1
VZOR CERTIFIKATU KONSTRUKCNI éASTI, SAMOSTATNEHO TECHNICKEHO CELKU NEBO SYSTEMU

Maximalni formét: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFIKAT O VLASTNOSTECH RODINY PREVODOVEK | MENICU TOCIVEHO MOMENTU | JINYCH
SOUCASTI PRO PRENOS TOCIVEHO MOMENTU | PRIDAVNYCH SOUCASTI HNACIHO USTROJI ()
SOUVISEJICI S EMISEMI CO, A SPOTREBOU PALIVA

Sdélenti tykajici se:

— udéleni () Razitko spravniho organu
i(

— rozsifeni (1)

— zmitnuti (*)

— odejmuti (*)

certifikdtu s ohledem na nafizeni (ES) ¢. 595/2009 provedené natizenim (EU) 2017/2400 .

Natizeni (ES) ¢. XXXXX a nafizeni (EU) 2017/2400 naposledy pozmeénéné ...............c.ccoociiiiiiiiiiiiiiiiii e,
certifikacni ¢islo:

Kryptograficky kli¢:

Davod rozsifeni:

ODDIL I
0.1  Znacka (obchodni ndzev vyrobce):
0.2 Typ:
0.3  Zpusob oznaceni typu, je-li na konstrukéni ¢asti vyznacen
0.3.1 Umisténi uvedeného oznacent:
0.4  Nazev a adresa vyrobce:
0.5 U konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkét umistén{ a zptisob pfipevnéni znacky ES schvaleni typu:
0.6  Nazev (ndzvy) a adresa (adresy) montdzniho zdvodu (zdvodd):

0.7 Jméno a adresa ptipadného zdstupce vyrobce:

ODDIL Il
1. Pripadné dopliwujici informace: viz doplnék
1.1.  Zvolend mozZnost uplatnénd pro stanoveni ztrat to¢ivého momentu

1.1.1 U ptevodovky: upfesnéte pro oba rozsahy vystupni hodnoty tocivého momentu 0-10 kNm a > 10 kNm zvlast
pro kazdy rychlostni stupen pfevodovky

2. Schvalovaci orgdn odpovédny za provedeni zkousek:
3. Datum zkus$ebniho protokolu

4. Cislo zkugebniho protokolu

5. Pripadné poznamky: viz doplnék

(") Nehodici se skrtnéte (pokud vyhovuje vice polozek, mohou nastat ptipady, kdy nenf tfeba skrtat nic).
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6. Misto

7. Datum

8. Podpis

Prilohy:

1. Informacni dokument

2. Zkusebni protokol
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Dodatek 2

Informaéni dokument o pfevodovce

Informacni dokument ¢.: Vyddnf:
Datum vydanf:

Datum zmény:

Podle ...

Typ pfevodovky:
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0. OBECNE INFORMACE

0.1  Nézev a adresa vyrobce

0.2  Znacka (obchodni nézev vyrobce):

0.3  Typ pfevodovky:

0.4 Rodina pfevodovek:

0.5 Typ pfevodovky jako samostatného technického celku | rodina pfevodovek jako samostatnych technickych celki
0.6  Piipadny obchodni ndzev (ndzvy):

0.7  Zptsob oznaceni modelu, pokud je na pfevodovce oznacen:

0.8 U konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkdi umisténi a zptsob pfipevnéni znacky ES schvileni typu:
0.9  Nazev (ndzvy) a adresa (adresy) montdzniho zdvodu (zdvodd):

0.10 Jméno a adresa piipadného zdstupce vyrobce:
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CAST 1

ZAKLADNI VLASTNOSTI (ZAKLADNI) PREVODOVKY A DANE PREVODOVKY TYPY V RAMCI RODINY
PREVODOVEK

| Zakladni pfevodovka | Clenové rodiny
| nebo typ pievodovky |
| | #1 | #2 | #3 |

0.0 OBECNE INFORMACE

0.1 Znacka (obchodni ndzev vyrobce)

0.2 Typ

0.3 Piipadny obchodni ndzev

0.4 Zptisob oznaleni typu

0.5 Umisténi tohoto oznaceni

0.6 Nazev a adresa vyrobce

0.7 Umisténi a zptisob pfipevnéni znacky schvéleni typu
0.8 Nazev a adresa montdzniho zdvodu (zdvodi)

0.9 Jméno a adresa piipadného zdstupce vyrobce

1.0  SPECIFICKE INFORMACE O PREVODOVCE | RODINE PREVODOVEK

1.1 Pfevodovy pomér. Schéma prevodového tstroji a tok vykonu
1.2 Osova vzdélenost piedlohovych hrideld prevodovky
1.3 Typ lozisek umisténych odpovidajicim zptsobem (pokud jsou namontovéna)

1.4 Typ prvkd Fazeni (zubové spojky véetné synchronizacnich spojek nebo tfecich spojek) umisténych odpovidajicim
zpusobem (pokud jsou namontovany)

1.5 Siika jednoho ozubeného kola u moznosti 1 nebo siika jednoho ozubeného kola + 1 mm u moznosti 2 nebo
moznosti 3

1.6  Celkovy pocet doptednych rychlostnich stupnt

1.7 Pocet zubovych fadicich spojek

1.8 Pocet synchroniza¢nich spojek

1.9 Pocet kotoucts tfeci spojky (kromé jediné suché spojky s 1 nebo 2 kotouci)

1.10 Vnéjsi pramér kotoucti teci spojky (kromé jediné suché spojky s 1 nebo 2 kotouci)

1.11 Drsnost povrchu zubii (véetné vykresti)

1.12 Pocet dynamickych tésnéni htidele

1.13 Pratok oleje pro mazani a chlazeni za jednu otacku vstupniho hiidele pfevodovky

1.14 Viskozita oleje pfi 100 °C (+ 10 %)

1.15 Systémovy tlak u hydraulicky ovladanych pfevodovek

1.16 Stanovend hladina oleje ve vztahu k centrdlni ose a podle specifikace ndkresu (zaloZend na primérné hodnoté
mezi dolni a horn{ toleranci) ve statickém stavu nebo v provozu. Hladina oleje se povazuje za stejnou, pokud jsou

viechny rotacni Cdsti pfevodovky (s vyjimkou olejového cerpadla a jeho pohonu) umistény nad stanovenou
hladinou oleje
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1.17 Stanovend hladina oleje (+ 1 mm)

1.18 Pievodové poméry [-] a maximalni vstupni to¢ivy moment [Nm], maximalni pitkon (kW) a maximalni vstupni
otacky [ot/min]

1.
2.

3.

7.
8.
9.
10. rychlostni stupen
11. rychlostni stupen

12. rychlostni stupen

rychlostni stuperi
rychlostni stupen

rychlostni stuperi

. rychlostni stupen
. rychlostni stupen

. rychlostni stuperi

rychlostni stupen
rychlostni stuperi

rychlostni stupen

n. rychlostni stupen
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SEZNAM PRILOH

Datum vydani:

[@X

Popis:

1 Informace o zkusebnich podminkdch pfevodovky
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Piiloha ¢. 1 k informacnimu dokumentu o pfevodovce

Informace o zkusebnich podminkéch (v ptislusnych p¥ipadech)

1.1 Meéfeni s odlehcovaci brzdou ano/ne
1.2 Méfeni s Ghlovym pfevodem ano/ne
1.3 Maximdlni zkousené vstupni otdcky [ot/m]

1.4 Maximdlni zkouseny vstupni to¢ivy moment [Nm]
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Dodatek 3

Informacni dokument hydrodynamického ménice tocivého momentu (TC)

Informacni dokument ¢.:

Vyddnf:
Datum vydanf:

Datum zmény:

Podle ...

Typ ménice to¢ivého momentu
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0. OBECNE INFORMACE

0.1  Nézev a adresa vyrobce

0.2  Znacka (obchodni nézev vyrobce):
0.3  Typ ménice toc¢ivého momentu
0.4 Rodina méni¢t to¢ivého momentu

0.5 Typ ménice tocivého momentu jako samostatného technického celku | rodina méni¢t to¢ivého momentu jako
samostatnych technickych celk

0.6  Pfipadny obchodni nazev (ndzvy):

0.7  Zptsob oznaceni modelu, pokud je na ménici to¢ivého momentu oznacen:

0.8 U konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkdi umisténi a zptsob pfipevnéni znacky ES schvileni typu:
0.9  Nazev (ndzvy) a adresa (adresy) montdzniho zdvodu (zdvodd):

0.10 Jméno a adresa ptipadného zdstupce vyrobce:
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CAST 1
ZAKLADNI VLASTNOSTI DANEHO (ZAKLADNIHO) MENICE TOCIVEHO MOMENTU (TC) A DANYCH
TYPU TC V RAMCI RODINY TC

| Zakladni TC nebo | Clenové rodiny |
| Typ TC | #1 |#2 | #3 |

0.0 OBECNE INFORMACE

0.1 Znacka (obchodni ndzev vyrobce)

02  Typ

0.3  Pkpadny obchodni ndzev

0.4  Zpusob oznaceni typu

0.5  Umisténi tohoto oznaceni

0.6  Nazev a adresa vyrobce

0.7  Umisténi a zptsob pfipevnéni znacky schvéleni typu

0.8  Nézev a adresa montdzniho zdvodu (zdvoda)

0.9  Jméno a adresa piipadného zistupce vyrobce

1.0 SPECIFICKE INFORMACE O MENICT TOCIVEHO MOMENTU | RODINE MENICU TOCIVEHO MOMENTU
1.1 Pro hydrodynamicky méni¢ to¢ivého momentu bez mechanické pfevodovky (sériové uspofadani).
1.1.1 Vngsi pramér prstencové rotaéni dutiny, tzv. torusu

1.1.2  Vnitfni primér prstencové rota¢ni dutiny, tzv. torusu

1.1.3  Uspotadani erpadla (P), turbiny (T) a statoru (S) ve sméru proudéni

1.1.4  Sitka prstencové rotacni dutiny, tzv. torusu

1.1.5 Typ oleje podle specifikace zkousky

1.1.6  Konstrukce lopatky

1.2 Pro hydrodynamicky méni¢ toc¢ivého momentu s mechanickou pfevodovkou (paralelni uspofadani).
1.2.1  Vngsi pramér prstencové rotaéni dutiny, tzv. torusu

1.2.2  Vnitini primér prstencové rota¢ni dutiny, tzv. torusu

1.2.3  Uspotadani erpadla (P), turbiny (T) a statoru (S) ve sméru proudéni

1.2.4 Sitka prstencové rotacni dutiny, tzv. torusu

1.2.5 Typ oleje podle specifikace zkousky

1.2.6  Konstrukce lopatky

1.2.7  Schéma pievodového ustroji a tok vykonu v rezimu ménice tocivého momentu

1.2.8 Typ lozisek umisténych odpovidajicim zptisobem (pokud jsou namontovana)

1.2.9 Typ chladictho/mazaciho ¢erpadla (podle seznamu dild)

1.2.10 Typ prvka fazeni (zubové spojky (véetné synchroniza¢nich spojek) NEBO tfeci spojky) umisténych odpovidajicim
zpusobem, pokud jsou namontovany

1.2.11 Hladina oleje podle vykresu ve vztahu k centrdlni ose
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SEZNAM PRILOH

Popis: Datum vydani:

[@X

1 Informace o zkusebnich podminkdch ménice to-
¢ivého momentu
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Piiloha 1 informacniho dokumentu ménice tocivého momentu

Informace o zkusebnich podminkéch (v ptislusnych p¥ipadech)
1. Metoda méfeni
1.1 Méni¢ to¢ivého momentu s mechanickou pfevodovkou anofne

1.2 Méni¢ to¢ivého momentu jako samostatny celek ano/ne
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Dodatek 4

Informacni dokument jinych soudisti pro pfenos tocivého momentu (OTTC)

Informacni dokument ¢&.:

Vyddnf:
Datum vydant:

Datum zmény:

Podle ...

Typ jiné soudisti pro pfenos to¢ivého momentu:
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0. OBECNE INFORMACE

0.1  Nézev a adresa vyrobce

0.2  Znacka (obchodni nézev vyrobce):

0.3  Typ jiné souddsti pro pfenos to¢ivého momentu (OTTC):

0.4 Rodina OTTC:

0.5 Typ OTTC jako samostatného technického celku | rodina OTTC jako samostatnych technickych celkd

0.6  Pfipadny obchodni ndzev (ndzvy):

0.7  Zptsoby oznaceni modelu, pokud je na OTTC oznacen:

0.8 U konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkdi umisténi a zptsob pfipevnéni znacky ES schvileni typu:
0.9 Nézev (ndzvy) a adresa (adresy) montdzniho zdvodu (zdvodu):

0.10 Jméno a adresa piipadného zdstupce vyrobce:
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CAST 1
ZAKLADNI VLASTNOSTI DANE (ZAKLADNI) OTTC A TYPY OTTC V RAMCI RODINY OTTC
| Zakladni OTTC | Clen rodiny |
| | #1 | #2 | #3 |
0.0  OBECNE INFORMACE
0.1 Znacka (obchodni ndzev vyrobce)
02 Typ
0.3  P¥padny obchodni ndzev
0.4  Zptsob oznaceni typu
0.5  Umisténi tohoto oznaceni
0.6  Nazev a adresa vyrobce
0.7  Umisténi a zptsob pfipevnéni znacky schvéleni typu
0.8  Nazev a adresa montazniho zdvodu (zdvodd)
0.9  Jméno a adresa ptipadného zdstupce vyrobce
1.0 SPECIFICKE INFORMACE TYKAJICI SE OTTC
1.1 Pro hydrodynamické soucdsti pro pfenos toc¢ivého momentu (OTTC) [ odleh¢ovaci brzdy
1.1.1  Vngsi pramér prstencové rotacni dutiny, tzv. torusu
1.1.2  Siika prstencové rotacni dutiny, tzv. torusu
1.1.3  Konstrukce lopatky
1.1.4 Provozni kapalina
1.1.5 Vngsi pramér prstencové rotacni dutiny, tzv. torusu — vnitfni primér prstencové rotacni dutiny, tzv. torusu
(OD-ID)
1.1.6  Pocet lopatek
1.1.7 Viskozita provozni kapaliny
1.2 Pro magnetické soucdsti pro pfenos tocivého momentu (OTTC) | odlehéovaci brzdy
1.2.1 Konstrukce bubnu (elektromagnetickd odleh¢ovaci brzda nebo permanentné magnetickd odlehcovaci brzda)
1.2.2 Vngjsi priimér rotoru
1.2.3  Konstrukce lopatky chlazeni
1.2.4  Konstrukce lopatky
1.2.5 Provozni kapalina
1.2.6  Vngjsi pramér rotoru — vnitini pramér rotoru (OD-ID)
1.2.7 Pocet rotor
1.2.8 Pocet lopatek chlazeni | lopatek
1.2.9 Viskozita provozni kapaliny
1.2.10 Pocet ramen
1.3 Pro soudésti pro pfenos toc¢ivého momentu (OTTC) | hydrodynamickou spojku
1.3.1 Vngsi pramér prstencové rotacni dutiny, tzv. torusu
1.3.2  Siika prstencové rota¢ni dutiny, tzv. torusu
1.3.3 Konstrukce lopatky
1.3.4 Viskozita provozni kapaliny
1.3.5 Vngsi pramér prstencové rotacni dutiny, tzv. torusu — vnitfni primér prstencové rotacni dutiny, tzv. torusu
(OD-ID)
1.3.6  Pocet lopatek
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SEZNAM PRILOH

Popis: Datum vydani:

[@X

1 Informace o zkusebnich podminkéch jinych sou-
¢asti ménict tocivého momentu
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Priloha 1 informacniho dokumentu jinych soucdsti pro prenos tocivého momentu

Informace o zkusebnich podminkéch (v ptislusnych p¥ipadech)

1. Metoda méfen{

s pfevodovkou anofne

s motorem ano/ne

hnaci mechanismus ano/ne
piimo ano/ne

2. Maximdlni zkuSebn{ otdcky hlavniho zafizeni pro pohlcovini tocivého momentu OTTC, napf. odlehéovaci brzdy
rotoru [ot/min]
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Dodatek 5

Informacni dokument p¥idavnych sou&isti hnaciho dstroji (ADC)

Informacni dokument ¢.: Vyddnf:
Datum vydanf:

Datum zmény:

podle ...

Typ pfidavné soudisti hnaciho dstroji:
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0. OBECNE INFORMACE

0.1  Nézev a adresa vyrobce

0.2  Znacka (obchodni nézev vyrobce):

0.3  Typ pfidavné souddsti hnactho Gstroji (ADC)

0.4 Rodina ADC

0.5 Typ ADC jako samostatného technického celku [ rodina ADC jako samostatnych technickych celkd

0.6  Piipadny obchodni ndzev (ndzvy):

0.7  Zptsob oznaceni modelu, pokud je na ADC oznacen:

0.8 U konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkdi umisténi a zptsob pfipevnéni znacky ES schvileni typu:
0.9 Nézev (ndzvy) a adresa (adresy) montdzniho zdvodu (zdvodu):

0.10 Jméno a adresa piipadného zdstupce vyrobce:
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CAST 1

ZAKLADNI VLASTNOSTI DANYCH (ZAKLADNICH) PRIDAVNYCH SOUCASTI HNACIHO USTROJI (ADC)

A TYPY ADC V RAMCI RODINY ADC

| Zakladni ADC | Clen rodiny |

| #1 | #2 | #3 |

0.0

0.1

0.2

0.3

0.4

0.5

0.6

0.7

0.8

0.9

1.0

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

OBECNE INFORMACE

Znacka (obchodni ndzev vyrobce)

Typ

Pfipadny obchodni ndzev

Zptsob oznaceni typu

Umisténi tohoto oznaceni

Nézev a adresa vyrobce

Umisténi a zptsob pfipevnéni znacky schvaleni typu
Nazev a adresa montdzniho zdvodu (zdvodi)
Jméno a adresa piipadného zastupce vyrobce
SPECIFICKE INFORMACE O ADC | UHLOVEM PREVODU
Prevodovy pomér a schéma pievodového tstroji
Uhel mezi vstupnim/vystupnim hiidelem

Typ lozisek umisténych odpovidajicim zpiisobem
Pocet zubii na ozubené kolo

Siika jednoho ozubeného kola

Pocet dynamickych tésnéni hiidele

Viskozita oleje (£ 10 %)

Drsnost povrchu zubt

Specifikovand hladina oleje ve vztahu k centrélni ose a podle specifikace ve vykresu (vychdzi z primérné hodnoty
mezi dolni a horni toleranci) ve statickém stavu nebo v provozu. Hladina oleje se povazuje za stejnou, pokud se
viechny rota¢ni souddsti pfevodovky (s vyjimkou olejového Cerpadla a jeho pohonu) nachdzi nad stanovenou

hladinou oleje

Hladina oleje v rozmezi (+ 1 mm).
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SEZNAM PRILOH

Popis: Datum vydani:

[@X

1 Informace o zkuSebnich podminkdch p¥idavnych
soucasti hnactho dstroji
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Priloha ¢. 1 informacniho dokumentu pfidavnych soucdsti hnaciho tstroji (ADC)

Informace o zkusebnich podminkéch (v ptislusnych p¥ipadech)

1. Metoda méfen{

s pfevodovkou ano/ne
hnaci mechanismus ano/ne
pi{mo anofne

2. Maximélni zkuSebn{ otdcky na vstupu ADC [ot/min]
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Dodatek 6

Pojeti rodiny

1. Obecné

Rodina prevodovek, méni¢t tocivého momentu, jinych soucdsti pro pfenos tocivého momentu nebo piidavnych
soucdsti hnactho ustroji je charakterizovdna konstrukénimi a vykonnostnimi parametry. Ty jsou spolené pro
vSechny ¢leny dané rodiny. Vyrobce miZe rozhodnout o tom, které prevodovky, ménice tocivého momentu, jiné
soucdsti pro prenos tocivého momentu nebo piidavné soucdsti hnactho Gstroji patfi do rodiny, pokud spliiuji
kritéria ¢lenstvi uvedend v tomto dodatku. Piislusnou rodinu schvaluje schvalovaci orgdn. Vyrobce poskytne
schvalovacimu orgdnu p#islusné informace o ¢lenech rodiny.

1.1 Zvlastni pfipady

V nékterych pifpadech miZe u parametri dochdzet k vzdjemnému pusobeni. K tomu se pfihlédne, aby bylo
zajisténo, Ze jsou do stejné rodiny zafazeny pouze pievodovky, ménice tocivého momentu, jiné souddsti pro
pfenos tocivého momentu nebo ptidavné soucdsti hnactho Ustroji s podobnymi vlastnostmi. Tyto pfipady musi
byt vyrobcem zjidtény a ozndmeny schvalovacimu orgdnu. K tomu se ndsledné pfihlédne jako ke kritériu pro
vytvoreni nové rodiny ptevodovek, méni¢i tocivého momentu, jinych soucdsti pro pfenos to¢ivého momentu
nebo pridavnych soucdsti hnaciho dstroji.

Zafizeni nebo soucdsti, které nejsou uvedeny v bodé 9 a které maji na troven vykonu velky dopad, vyrobce na
zdkladé odborného technického posouzeni uréi a ozndmi je schvalovacimu orgdnu. K tomu se ndsledné ptihlédne
jako ke kritériu pro vytvofeni nové rodiny pfevodovek, ménict tocivého momentu, jinych souddsti pro ptenos
to¢ivého momentu nebo piidavnych soucdsti hnaciho ustroji.

1.2 Konceptem rodiny jsou vymezena kritéria a parametry, na zdkladé kterych mizZe vyrobce seskupovat pfevodovky,
ménice tocivého momentu, jiné soucdsti pro pienos to¢ivého momentu nebo dalsi souddsti hnaciho dstroji do
rodin a typli s podobnymi nebo stejnymi Gdaji tykajicimi se emisi CO,.

2. Schvalovaci orgdn muze dospét k zdvéru, Ze nejvyssi ztrity to¢ivého momentu rodiny prevodovek, ménici
toc¢ivého momentu, jinych soucdsti pro prenos tocivého momentu nebo dalsich soucdsti hnactho dstroji lze
nejlépe charakterizovat provedenim dalsich zkousek. V takovém pfipadé vyrobce ptedlozi ptislusné informace za
Gcelem urceni ptevodovky, ménice tocivého momentu, jinych soucdsti pro pfenos tocivého momentu nebo
pi{davnych soucdsti hnaciho Gstroji v rdmci dané rodiny, jezZ maji pravdépodobné nejvyssi tiroven ztrit tocivého
momentu.

Pokud c¢lenové rodiny vykazuji dal§i znaky, které by mohly ztrity to¢ivého momentu ovlivnit, tyto znaky se
rovnéz ur¢i a zohledni se pfi vybéru zakladni soucdsti.

3. Parametry urcujici rodinu pfevodovek

3.1  Nasledujici kritéria se pouziji shodné u vSech ¢lenti rodiny pfevodovek:

a) pfevodovy pomér, schéma pievodového dstroji a tok vykonu (pouze u dopfednych rychlostnich stupiid, bez
plazivych ptevodu);

b) osové vzdalenost predlohovych hifdeli prevodovky;
¢) typ lozisek umisténych odpovidajicim zptisobem (pokud jsou namontovana);

d) typ prvki fazeni (zubové spojky vcetné synchronizacnich spojek nebo tfecich spojek) umisténych odpovi-
dajicim zptisobem (pokud jsou namontovany).

3.2 Tato kritéria jsou spolecnd pro viechny cleny dané rodiny ptevodovek. Vyuziti urcitého rozsahu nize uvedenych
parametrti je piipustné po schvdleni schvalovacim orgdnem:

a) Sitka jednoho ozubeného kola + 1 mm;
b) celkovy pocet doptednych rychlostnich stuprid;
¢) pocet zubovych fadicich spojek;

d) pocet synchroniza¢nich spojek;
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e) pocet kotouct treci spojky (kromé jediné suché spojky s 1 nebo 2 kotouci);

f)  vné&jsi pramér kotouci téeci spojky (kromé jediné suché spojky s 1 nebo 2 kotouci);

g) drsnost povrchu zubt;

h) pocet dynamickych tésnéni hiidele;

i) pratok oleje pro mazdni a chlazeni za jednu otdcku vstupniho hiidele;

j)  viskozita oleje (+ 10 %);

k) systémovy tlak u hydraulicky ovlddanych pfevodovek;

1) stanovend hladina oleje ve vztahu k centrdlni ose a podle specifikace ve vykresu (vychazi z primérné hodnoty
mezi dolnf a horni toleranci) ve statickém stavu nebo v provozu. Hladina oleje se povazuje za stejnou, pokud

se viechny rotacni soucdsti ptevodovky (s vyjimkou olejového cerpadla a jeho pohonu) nachdzi nad
stanovenou hladinou oleje;

m) stanovend hladina oleje (x 1 mm).

Vybér zdkladni pfevodovky
Zéakladni prevodovka se vybere na zdkladé niZe uvedenych kritérif:

a) nejvetsi $ifka jednoho ozubeného kola u moznosti 1 nebo nejvétsi sitka jednoho ozubeného kola + 1 mm
u moznosti 2 nebo mozZnosti 3;

b) nejvyssi celkovy pocet rychlostnich stupnt;

¢) nejvyssi pocet zubovych fadicich spojek;

d) nejvyssi pocet synchroniza¢nich spojek;

e) nejvyssi pocet kotouct treci spojky (kromé jediné suché spojky s 1 nebo 2 kotouci);

f) nejvétsi hodnota vnéjsiho priméru kotouct tfeci spojky (kromé jediné suché spojky s 1 nebo 2 kotoudi);
g) nejvyssi hodnota pro drsnost povrchu zubd;

h) nejvétsi pocet dynamickych tésnéni hiidele;

i) nejveétsi pratok oleje pro mazdni a chlazeni za jednu otdcku vstupniho hiidele;

j)  nejvétsi viskozita oleje;

k) nejvétsi systémovy tlak u hydraulicky ovlddanych pfevodovek;

) nejvyssi stanovend hladina oleje ve vztahu k centrilni ose a podle specifikace ve vykresu (vychdzi z praimérné
hodnoty mezi dolni a horni toleranci) ve statickém stavu nebo v provozu. Hladina oleje se povazuje za
stejnou, pokud se viechny rotatni soucdsti pfevodovky (s vyjimkou olejového cerpadla a jeho pohonu)
nachdzi nad stanovenou hladinou oleje;

m) nejvyssi stanovend hladina oleje (+ 1mm).

Parametry urcujici rodinu ménicti tocivych momentt

Nisledujici kritéria musi byt stejnd pro vSechny ¢leny rodiny ménica tocivych momentd (TC).

Pro hydrodynamicky méni¢ to¢ivého momentu bez mechanické pievodovky (sériové uspofadani):
a) vnéjsi pramér prstencové rotacni dutiny, tzv. torusu;

b) vnitini primér prstencové rotacni dutiny, tzv. torusu;

¢) uspofadani Cerpadla (P), turbiny (T) a statoru (S) ve sméru proudéni;

d) sifka prstencové rota¢ni dutiny, tzv. torusu;

e) typ oleje podle specifikace zkousky;

f) konstrukce lopatky;
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5.1.2 Pro hydrodynamicky méni¢ toc¢ivého momentu s mechanickou pfevodovkou (paralelni uspofadani):

6.1

6.2

7.1

7.2

a) vné&jsi primér prstencové rotaéni dutiny, tzv. torusu;

b) vnitini primér prstencové rota¢ni dutiny, tzv. torusu;

¢) uspofddani Cerpadla (P), turbiny (T) a statoru (S) ve sméru proudéni;

d) sitka prstencové rota¢ni dutiny, tzv. torusu;

e) typ oleje podle specifikace zkousky;

f) konstrukce lopatky;

g) schéma prevodového tstroji a tok vykonu v rezZimu ménice to¢ivého momentu;
h) typ lozisek umisténych odpovidajicim zptsobem (pokud jsou namontovana);

i) typ chladictho/mazaciho ¢erpadla (podle seznamu dild);

j) typ prvka fazeni (zubové spojky (véetné synchronizacnich spojek) nebo tieci spojky) umisténych odpovi-
dajicim zptisobem, pokud jsou namontovény.

Tato kritéria jsou spole¢nd pro vSechny cleny rodiny hydrodynamickych méni¢d tocivych momenth
s mechanickou pfevodovkou (paralelni uspordddni). Vyuziti urcitého rozsahu niZe uvedenych parametri je
piipustné po schvéleni schvalovacim orgdnem:

a) hladina oleje podle ndkresu ve vztahu k centrdlni ose.

Vybér zdkladniho ménice to¢ivého momentu

Pro hydrodynamicky méni¢ tocivého momentu bez mechanické prevodovky (sériové usporadani).

Pokud jsou viechna kritéria uvedend v bodé 5.1.1 stejnd, mize byt jakykoli ¢len rodiny ménicd tocivého
momentu bez mechanické pfevodovky vybran jako zdkladni ¢len.

Pro hydrodynamicky ménic¢ to¢ivého momentu s mechanickou ptevodovkou.

Zékladni hydrodynamicky méni¢ to¢ivého momentu s mechanickou pfevodovkou (paralelni uspotddani) se vybere
na zakladé nize uvedenych kritérif:

a) nejvyssi hladina oleje podle vykresu ve vztahu k centrdlni ose.

Parametry urcujici rodinu jinych souddsti pro pfenos to¢ivého momentu (OTTC)

Nasledujici kritéria musi byt stejnd pro vSechny cleny rodiny hydrodynamickych soucdsti pro prenos tocivého
momentu | odleh¢ovacich brzd:

a) vnéjsi pramér prstencové rotacni dutiny, tzv. torusy;
b) $iika prstencové rota¢ni dutiny, tzv. torusu;

c) konstrukce lopatky;

d) provozni kapalina.

Nasledujici kritéria musi byt stejnd pro vSechny cleny rodiny magnetickych soudsti pro pfenos tocivého
momentu | odleh¢ovacich brzd:

a) konstrukce bubnu (elektromagnetickd odleh¢ovaci brzda nebo permanentné magnetickd odleh¢ovaci brzda);
b) vnéjsi primér rotoru;
¢) konstrukce lopatky chlazen;

d) konstrukce lopatky.
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7.3 Nasledujici kritéria musi byt stejnd pro vSechny ¢leny rodiny soucdsti pro pfenos to¢ivého momentu | hydrodyna-
mickych spojek:

a) vnéjsi pramér prstencové rotacni dutiny, tzv. torusu;
b) sifka prstencové rota¢ni dutiny, tzv. torusu;
c) konstrukce lopatky.
7.4 Nasledujici kritéria musi byt spole¢nd pro vSechny ¢leny rodiny hydrodynamickych soucdsti pro prenos tocivého
momentu | odleh¢ovacich brzd. Vyuziti ur¢itého rozsahu nize uvedenych parametrl je pipustné po schvileni

schvalovacim orgdnem:

a) vn&jsi primér prstencové rotacni dutiny, tzv. torusu - vnitfni pramér prstencové rotacni dutiny, tzv. torusu
(OD-ID);

b) pocet lopatek;
c) viskozita provozni kapaliny (+ 50 %).

7.5 Nasledujici kritéria musi byt spole¢nd pro viechny ¢leny rodiny magnetickych soucdsti pro pfenos tocivého
momentu | odleh¢ovacich brzd. Vyuzit{ urcitého rozsahu nize uvedenych parametrti je pfipustné po schvaleni
schvalovacim orgdnem:

a) vngj$i prameér rotoru - vnitfni pramér rotoru (OD-ID);
b) pocet rotort;

¢) pocet lopatek chlazeni | lopatek;

d) pocet ramen.

7.6 Nasledujici kritéria musi byt spole¢nd pro vechny ¢leny rodiny souddsti pro pfenos to¢ivého momentu | hydrody-
namickych spojek. Vyuziti urcitého rozsahu nize uvedenych parametrii je ptipustné po schvéleni schvalovacim
organem:

a) viskozita provozni kapaliny (+ 10 %);

b) vngjsi primér prstencové rotacni dutiny, tzv. torusu - vnitfni primér prstencové rotacni dutiny, tzv. torusu
(OD-ID);

¢) pocet lopatek.

8. Vybér zakladni souddsti pro pfenos tocivého momentu

8.1  Zékladni hydrodynamicka soucdst pro pfenos toc¢ivého momentu | odlehcovaci brzda se vybere na zadkladé nize
uvedenych kritérif:

a) nejvy$si hodnota: vngjstho priméru prstencové rotaéni dutiny, tzv. torusu — vnitiniho priméru prstencové
rota¢ni dutiny, tzv. torusu (OD-ID);

b) nejvyssi pocet lopatek;
¢) nejvétsi viskozita provozni kapaliny.

8.2  Zékladni magnetickd soucdst pro pfenos tolivého momentu | odlehCovaci brzda se vybere na zdkladé nize
uvedenych kritéri:

a) nejvetsi vngj$i prameér rotoru - vnitini pramér rotoru (OD-ID);
b) nejvétsi pocet rotort;

) nejvétsi pocet lopatek chlazeni | lopatek;

d) nejvétsi pocet ramen.

8.3  Zakladni soucdst pro pfenos tocivého momentu | hydrodynamickd spojka se vybere na zdkladé nize uvedenych
kritérif:

a) nejvetsi viskozita provozni kapaliny (£ 10 %);

b) nejvétsi vngjsi pramér prstencové rotacni dutiny, tzv. torusu - vnitini primér prstencové rotacni dutiny, tzv.
torusu (OD-ID);

) nejvétsi pocet lopatek.
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9.1

9.2

10.

10.1

Parametry urcujici rodinu pfidavnych soucdsti hnaciho tstroji

Naésledujici kritéria musi byt stejnd pro viechny ¢leny rodiny ptidavnych soucasti hnaciho dstroji | dhlovych
pievodit:

a) pfevodovy pomér a schéma prevodového ustroji;
b) thel mezi vstupnim/vystupnim hfidelem;
¢) typ lozisek umisténych odpovidajicim zptisobem.

Nasledujici kritéria musi byt spole¢nd pro viechny ¢leny rodiny p¥idavnych soucdsti hnaciho ustroji | Ghlovych
pfevodu. Vyuziti urcitého rozsahu niZze uvedenych parametrt je pipustné po schvdleni schvalovacim orgdnem.

a) Sitka jednoho ozubeného kola;

b) pocet dynamickych tésnéni hiidele;

c) viskozita oleje (+ 10 %);

d) drsnost povrchu zubt;

e) stanovend hladina oleje ve vztahu k centrdlni ose a podle specifikace ve vykresu (vychdzi z primérné hodnoty
mezi dolni a horni toleranci) ve statickém stavu nebo v provozu. Hladina oleje se povazuje za stejnou, pokud

se viechny rota¢ni soucdsti pfevodovky (s vyjimkou olejového cerpadla a jeho pohonu) nachdzi nad
stanovenou hladinou oleje.

Vybér zdkladni ptidavné soucasti hnaciho dstroji

Zéakladni ptidavnd soucdst hnactho Gstroji [ thlovy pfevod se vybere na zdkladé nize uvedenych kritérif:

a) nejvetsi sifka jednoho ozubeného kola;

a) nejvetsi pocet dynamickych tésnéni hiidele;

) nejveétsi viskozita oleje (x 10 %);

d) nejvétsi drsnost povrchu zubg;

e) nejvyssi stanovend hladina oleje ve vztahu k centrdlni ose a podle specifikace ve vykresu (vychdzi z pramérné
hodnoty mezi dolni a horni toleranci) ve statickém stavu nebo v provozu. Hladina oleje se povaZzuje za stejnou,

pokud se vSechny rota¢ni soucdsti pfevodovky (s vyjimkou olejového Cerpadla a jeho pohonu) nachdzi nad
stanovenou hladinou oleje.
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Dodatek 7
Oznaceni a ¢&islovani

1. Oznaceni
Na konstrukéni &asti, kterd je certifikovana v souladu s touto piilohou, musi byt uvedeny tyto ddaje:
1.1 Nézev a obchodni znacka vyrobce
1.2 Znacka a oznaceni typu, jak jsou uvedeny v tdajich podle bodt 0.2 a 0.3 ¢sti 1 dodatkd 2 az 5 k této piiloze

1.3  Certifika¢ni znacka (v pfislusnych ptipadech) ve tvaru obdélniku obklopujictho malé pismeno ,e“, za kterym
nésleduje rozliSovaci ¢islo clenského stétu, ktery certifikdt udélil:

1.4

1 pro Némecko;

2 pro Francii;

3 pro Italii;

4 pro Nizozemsko;

5 pro Svédsko;

6 pro Belgii;

7 pro Madarsko;

8 pro Ceskou republiku;
9 pro Spanélsko;

11 pro Spojené kréalovstvi;
12 pro Rakousko;

13 pro Lucembursko;
17 pro Finsko;

18 pro Daénsko;

19 pro Rumunsko;
20 pro Polsko;

21 pro Portugalsko;
23 pro Recko;

24 pro Irsko;

25 pro Chorvatsko;
26 pro Slovinsko;
27 pro Slovensko;
29 pro Estonsko;
32 pro Lotyssko;
34 pro Bulharsko;
36 pro Litvu;

49 pro Kypr;

50 pro Maltu

Certifika¢n{ znacka rovnéz v blizkosti obdélniku obsahuje ,zdkladni ¢&islo schvéleni®, jak je uvedeno v oddilu 4
¢isla schvéleni typu v piiloze VII smérnice 2007/46/ES, pred nimZ jsou uvedeny dvé cislice udavajici pofadové
Cislo pfidélené posledni technické zméné tohoto nafizeni a abecedni znak oznacujici soucdst, pro kterou byl
certifikat vydan.

Pro toto nafizeni je pofadové ¢&islo 00.

Pro toto nafizeni je abecedni znak uveden v tabulce 1

Tabulka 1
T Pfevodovka
C Méni¢ to¢ivého momentu (TC)
(0] Jind souddst pro pfenos to¢ivého momentu (OTTC)
D Pfidavna soucast hnaciho tstroji (ADC)
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1.5 Priklad certifika¢ni znacky

EE 2 O Zia a>3mm

00T 0004 :

Vyse uvedend certifika¢ni znacka umisténd na prevodovce, méni¢i tocivého momentu (TC), jiné soucdsti pro
pienos toc¢ivého momentu (OTTC) nebo ptidavné souddsti hnaciho udstroji (ADC) ukazuje, Ze doty¢nému typu byl
certifikdt udélen v Polsku (€20) podle tohoto nafizeni. Prvni dvé ¢islice (00) uddvaji poradové Cislo ptidélené
posledni technické zméné tohoto naf{zeni. Nasledujici ¢islice udava, Ze certifikdt byl udélen pro pfevodovku (7).
Posledni ¢tyfi Cislice (0004) piidélil pfevodovee schvalovaci orgdn jako zakladni ¢islo schvéleni.

1.6 Na zddost zadatele o certifikaci a po predchozi dohodé se schvalovacim orgdnem mohou byt pouzity jiné velikosti
pisma, neZ jsou uvedeny v bodé 1.5. Jsou-li pouzity jiné velikosti pisma, musi pismo zistat dobfe Citelné.

1.7 Oznaceni, $titky, etikety nebo nalepky musi mit trvanlivost po dobu Zivotnosti pfevodovky, ménice tocivého
momentu (TC), jinych souddsti pro pfenos tocivého momentu (OTTC) nebo pfidavnych soucdsti hnactho dstroji
(ADC) a musi byt dobfe ¢itelné a nesmazatelné. Vyrobce zajisti, aby oznaceni, Stitky, etikety nebo ndlepky
nemohly byt odstranény, aniz by doslo k jejich zniceni nebo poskozeni.

1.8 Pokud stejny schvalovaci orgdn udéli pfevodovce, méni¢i tocivého momentu, jinym soucdstem pro pienos
to¢ivého momentu nebo dal§im soucdstem pohonu samostatné certifikdty, a jsou-li tyto soucdsti namontovany
v kombinaci, posta¢i uvést certifika¢ni znacku uvedenou v bodé 1.3 pouze jednou. Za touto certifikacni znackou
se uvedou pfislusnd oznaceni uvedend v bodé 1.4 pro piislusnou prevodovku, méni¢ to¢ivého momentu, jinou
souldst pro prenos tocivého momentu nebo pi{davnd soucist hnactho dstroji, pficemz obé oznaceni se od sebe
oddéli lomitkem ,,[“.

1.9  Certifika¢ni znacka musi byt po namontovani pfevodovky, ménice tocivého momentu, jiné soucdsti pro pienos
to¢ivého momentu nebo pfidavné soucdsti hnactho stroji do vozidla viditelnd a musi byt umisténd na soucdsti,
kterd je nezbytnd pro béiny provoz a kterou neni za béznych okolnosti nutné béhem doby Zivotnosti dané
konstrukéni &asti vyménovat.

1.10 Jestlize jsou méni¢ toc¢ivého momentu nebo jiné soucdsti pro pfenos toc¢ivého momentu zkonstruovany tak, Ze
nejsou po smontovani s pfevodovkou piistupné a/nebo viditelné, umisti se certifikaéni znacka ménice tocivého
momentu nebo jiné soucdsti pro pienos to¢ivého momentu na pievodovku.

U piipadu popsaného v prvnim odstavci, pokud nebyla ménici to¢ivého momentu nebo jiné soucdsti pro pienos
to¢ivého momentu udélena certifikace, uvede se na ptrevodovce vedle abecedntho znaku uvedeného v bodé 1.4
misto certifika¢niho ¢&isla symbol ,—.

2. Cislovani

2.1 Certifika¢ni &islo pro prevodovky, ménice tocivého momentu, jiné souddsti pro pfenos to¢ivého momentu
a pfidavné souddsti hnactho tstroji se skldda z téchto ¢dsti:

eX*YYY(|YYYY*ZZZ|ZZ77*X*0000*00

Pridavné pismeno

Cast 1 Cast 2 Cast 3 o E Cast 4 Cast 5
k casti 3
Oznaceni zemé, Z4kon Posledni Viz tabulka 1 Z4kladni Rozsifeni 00
kterd vydala o certifikaci CO, | pozméfiujici akt | tohoto dodatku | certifikaéni ¢islo

certifikat (-..[2017) (zzz[z227) 0000
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Dodatek 8

Standardni hodnoty ztrity to¢ivého momentu - Pfevodovka

Vypoctené zdlozni hodnoty zaloZené na maximalnim jmenovitém to¢ivém momentu pfevodovky:

Ztrdta to¢ivého momentu T;;, ve vztahu ke vstupnimu hiideli pfevodovky se vypocte jako

Ty = (Tao + Taaso) + (Turo00 + Tadarooo) X 10(;1+rpm + (fr + fraa) X T
kde:
T = ztrdta tocivého momentu na vstupnim hfideli [Nm]
T,, = brzdny to¢ivy moment pii hodnoté x ot/min [Nm]
Toaar = pi{padny dodate¢ny brzdny tocivy moment tihlového pievodu
rychlostniho stupné pii hodnoté x ot/min [Nm]
n, = otacky na vstupnim hideli [ot/min]
fr = 1
1 = Gcinnost
f; = 0,01 pro pf{my rychlostni stupen, 0,04 pro nepiimé rychlostni stupné
fr = 0,04 pro thlovy pfevod (v piislusnych pripadech)
T, = to¢ivy moment na vstupnim hiideli [Nm]

U pievodovek se zubovymi Fadicimi spojkami (synchronizované manudlni pfevodovky (SMT), automatizované manudlni
pievodovky nebo automatické mechanické ptevodovky (AMT) a dvouspojkové pievodovky (DCT) se vypolitd tocivy
moment T, jako

Tao = Tio = Tawo = 10N x 30252 —— 0,005 X Ty
kde:
Taxin = Maximdlni pfipustny vstupni tocivy moment pfi libovolném dopfedném rychlostnim stupni prevodovky
[Nm]
= max(T, i e
mavinger = Maximdln{ pifpustny vstupni tocivy moment u rychlostniho stupné, kde rychlostni stupen = 1, 2, 3, ...

nejvyssi rychlostni stupen). U pfevodovek s hydrodynamickym meéni¢em tocivého momentu tento vstupni
to¢ivy moment odpovidd to¢ivému momentu na vstupu prevodovky pfed ménic¢em toc¢ivého momentu.

U pfevodovek s tfecimi fadicimi spojkami (> 2 tieci spojky) se vypocitd brzdny to¢ivy moment T, jako

Tmax in

T =Ty =T = 30N —_—
dx do 41000 m X 2000 Nm

- 01015 X Tmaxin

V tomto kontextu je ,tfeci spojka“ pouzita jako spojka nebo brzda, kterd vyuZzivd tfeni, a je vyZadovana pro udrZitelny
pfenos toc¢ivého momentu alespont pfi jednom rychlostnim stupni.
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U ptevodovek, véetné tihlového pfevodu (napt. kuzelovy pfevod), se do vypoctu T, zahrne piipadny dodate¢ny brzdny
to¢ivy moment thlového pfevodu T,

Tmax in

AN ANA N 0,005 Tmaxin
2000 Nm .

Taisx = Tatdo = Tagarooo = 10 Nm x
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Dodatek 9

Obecny model - méni€ to¢ivého momentu

Obecny model ménice to¢ivého momentu zaloZeny na standardni technologii:

Pro urceni vlastnost! ménice to¢ivého momentu Ize pouzit obecny model ménice to¢ivého momentu podle specifickych
vlastnosti motoru.

Obecny model ménice to¢ivého momentu je zaloZen na nasledujicich charakteristickych tdajich motoru:

N,.g = Maxime}ilru: oté?ky motoru pfi ,maximeilr,u'r{l ’V)'rlfg)nu (uréené z klﬁvky pii plném zatizeni motoru vypocitané
pomoci nastroje pro pfedbézné zpracovani Gdajii motoru) [ot/min]
T, = Maximdlni to¢ivy moment motoru (uréeny z kfivky pfi plném zatizeni motoru vypocitané pomoci néstroje

pro pfedbézné zpracovani ddajii motoru) [Nm]

Obecné vlastnosti ménice tocivého momentu jsou tedy platné pouze pro kombinaci ménice tocivého momentu
s motorem, ktery md stejné specifické charakteristické tidaje motoru.

Popis ¢tytbodového modelu pro kapacitu toc¢ivého momentu ménice to¢ivého momentu:
Obecnd kapacita to¢ivého momentu a obecny pomér to¢ivého momentu:

Obrdzek 1

Obecnd kapacita to¢ivého momentu
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Bod zastaven{ Mezilehly Bl
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Obrdzek 2

Obecny pomér to¢ivého momentu
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kde:
_ S . , 1000 rpm
Tr1000 = Referen¢ni to¢ivy moment Cerpadla; Tpigo0 = Tp X — [Nm]
P
o ix 1
v = Pomér otacek; v =—= [-]
n
P, T,
o = Pomér tolivého momentu; p = T. []
1
o ix o n
v, = Pomér otécek v bodé prekrocent; v, == [-]
n
U ménice to¢ivého momentu s oto¢nou skiini (typu Trilock) je hodnota v, bézné 1. U jinych konceptii
ménice to¢ivého momentu, zejména u konceptil s rozdélenim vykonu, mtize mit hodnota v, hodnoty jiné
nez 1.
o ix L y n
v, = Pomér otdcek ve spojovacim bod&; v, = = [-]
n
v, = Bod zastaveni; v, = 0 [ot/m]
. . « ‘x n
v, = Mezilehly pomér otcek; v, = n—2 [-]
1

Pro model jsou pro tcely vypoctu obecné kapacity to¢ivého momentu potieba tyto definice:
Bod zastavent:

— Bod zastaveni pfi 70 % jmenovitych otd¢ek motoru.

— Tocivy moment motoru v bod¢ zastaveni pfi 80 % maximdlniho to¢ivého momentu motoru.
— Referencni to¢ivy moment motoru/cerpadla v bodé zastavent:

1000 rpm) :

T = T X 0,80
p1000 (Vo) X X (0,70  n,

Mezilehly bod:
— Mezilehly pomér otacek v, = 0,6 * v,

— Referencni to¢ivy moment motoru/Cerpadla v mezilehlém bod¢ pii 80 % referencniho tocivého momentu v bodé
zastavent:

TPlooo(Vm) =0,8 x TPlooo(Vo)
Spojovaci bod:

— Spojovaci bod pfi 90 % podminek piekroceni: v, = 0,90 * v,

— Referencni tocivy moment motoru/¢erpadla ve spojkovém bodé pfi 50 % referencniho tocivého momentu v bodé
zastaveni:

Tr1000(v.) = 0,5 X Tp1000(Vo)
Bod piekrocent:
— Referencni tocivy moment pii podminkdch piekroceni = v
Tr1000(vs) = 0
Pro model jsou pro téely vypoctu obecného poméru tocivého momentu potieba tyto definice:

Bod zastavent:

— Pomér tocivého momentu v bodé zastaveni v, = v, = 0:
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Mezilehly bod:
— Linedrni interpolace mezi bodem zastaveni a spojovacim bodem
Spojovaci bod:

— Pomér toc¢ivého momentu ve spojovacim bodé v. = 0,9 * v

0,95
v.) =
plv) ==
Bod piekrocent:
— Pomér toc¢ivého momentu p#i podminkdch prekroceni = v,
0,95
V) =
plw) ==
Ucinnost:
n=p*v

Mezi vypoctenymi specifickymi body se pouzije linedrni interpolace.
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Dodatek 10

Standardni hodnoty ztrity tocivého momentu - jiné soucésti pro pfenos to¢ivého momentu

Vypocitané standardni hodnoty ztrdty to¢ivého momentu u jinych soucdsti pro pfenos tocivého momentu:

U hydrodynamickych odlehcovacich brzd (olejovych nebo vodnich) se vypocitd brzdny tocivy moment odlehovaci

brzdy jako
10 2 n :
Tremr e =7+ X remrder>
T ((im_u,,)*> (1 000

U magnetickych odleh¢ovacich brzd (permanentnich nebo elektromagnetickych) se vypocitd brzdny tocivy moment

odleh¢ovaci brzdy jako:
15 2 n ’
Tre arder — + X retarder)
g <(istep_up)“> (1 000

kde:

T arder = Ztrata tahu odleh¢ovaci brzdy [Nm)]

1, ander = Otacky rotoru odleh¢ovaci brzdy [ot/min] (viz bod 5.1 této prilohy)

i tepup = Pomér zvySovani = otdcky rotoru odleh¢ovaci brzdy | otacky hnaci soudisti (viz bod 5.1 této ptilohy)
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Dodatek 11

Standardni hodnoty ztrity to¢ivého momentu - ozubeny dhlovy pfevod

V souladu se standardnimi hodnotami ztrity to¢ivého momentu u kombinace pfevodovky s ozubenym thlovym
pfevodem v dodatku 8 se standardni ztrity tocivého momentu ozubeného thlového ptevodu bez prevodovky vypocitaji

jako:
Thadin = Taato + Tattiooo X ——"— + fr s X T,
1000 rpm
kde:
T = Ztréta to¢ivého momentu na vstupnim hiideli pfevodovky [Nm]
Toain = Fffpaidn}'/ dodate¢ny brzdny tocivy moment tihlového pfevodu rychlostniho stupné pfi hodnoté x ot/min
Nm
n, = Otacky na vstupnim htideli pfevodovky [ot/min]
f; = 1-;
n = ucinnost
f; .0 = 0,04 u Ghlového ptevodu rychlostniho stupné
T, = Tocivy moment na vstupnim hfideli pfevodovky [Nm]
Taxin = Maximalni pfpustny vstupni to¢ivy moment pii libovolném dopfedném rychlostnim stupni pfevodovky
(Nm]
= max(T, i gear)
maninger = Maximdln{ piipustny vstupni to¢ivy moment u rychlostniho stupné, kde rychlostni stupen = 1, 2, 3, ...

vz

nejvyssi rychlostni stuper)

Tmax in

—=—=10,005 x Tmaxin
2000 Nm

Taiix = Tatdo = Tagarooo = 10 Nm x

Standardni ztrity to¢ivého momentu ziskané vySe uvedenymi vypoclty lze pfipocitat ke ztrdtdm tocivého momentu
pfevodovky ziskanym pii pouziti mozZnosti 1-3 s cilem ziskat ztrity tocivého momentu u kombinace konkrétni
pfevodovky s thlovym pfevodem.
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Dodatek 12
Vstupni parametry simulaéniho ndstroje
Uvod

Tento dodatek obsahuje seznam parametrd, které md poskytnout vyrobce pfevodovky, ménice to¢ivého momentu (TC),
jinych souddsti pro pienos tocivého momentu (OTTC) a pfidavnych soucdsti hnaciho tstroji (ADC) jako vstupni Gdaje
pro simula¢ni ndstroj. Pfislusné schéma ve formatu XML a piiklady tdaji jsou k dispozici na specidlni elektronické

distribu¢ni platformé.

Definice

(1) ,Parameter ID“: jedine¢ny identifikdtor pouzity v ,simulaénim ndstroji“ pro konkrétni vstupni parametr nebo soubor

vstupnich tdajt

(2) ,Type“ typ tdaji parametru

integer

double, X .................

posloupnost znakd v kédovani ISO8859-1
posloupnost znakt v kédovani ISO8859-1, bez Gvodnich/koncovych mezer

datum a ¢as v UTC ve formétu: YYYY-MM-DDTHH:MM:SSZ, pficemz znhaky oznhacené
kurzivou zistavaji beze zmeény, napt. ,2002-05-30T09:30:10Z¢

celotiselnd hodnota, bez Gvodnich nul, napt. , 1800

desetinné ¢islo s presné X ¢islicemi za desetinnou teckou (,.“) a bez tGvodnich nul,
piiklad pro ,double, 2*: ,2345.67% pro ,double, 4*: ,45.6780“

(3) ,Unit“ ... fyzikalni jednotka parametru

Soubor vstupnich parametra

Tabulka 1

Vstupni parametry ,, Transmission/General“

Parameter name Parameter ID Type Unit Popis/Odkaz
Manufacturer P205 token [-]
Model P206 token [
TechnicalReportld P207 token []
Date 208 dateTime [ Datum a ¢as vytvoreni kryptografického klice kon-
strukéni Casti

AppVersion P209 token []
TransmissionType P076 string -] llz?volene hodnoty: ,SMT", ,AMT", ,APT-§", ,APT-

. I . Povolené hodnoty: ,Option 1% ,Option 2%
MainCertificationMethod P254 string [-] ,Option 3", ,Standard values"

Tabulka 2

Vstupni parametry ,, Transmission/Gear“na rychlostni stupeni

Parameter name Param ID Type Unit Popis/Odkaz
GearNumber P199 integer [-]
Ratio P078 double, 3 [
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Parameter name Param ID Type Unit Popis/Odkaz
MaxTorque P157 integer [Nm] volitelné
MaxSpeed P194 integer [1/min] | volitelné
Tabulka 3
Vstupni parametry , Transmission/LossMap“ na rychlostni stupeii a pro kazdy bod mfizky v mapé
ztrdt
Parameter name Param 1D Type Unit Popis/Odkaz
InputSpeed P096 double, 2 [1/min]
InputTorque P097 double, 2 [Nm]
TorqueLoss P098 double, 2 [Nm]
Tabulka 4
Vstupni parametry , TorqueConverter/General“
Parameter name Param 1D Type Unit Popis/Odkaz
Manufacturer P210 token []
Model P211 token [
TechnicalReportld P212 token []
Date P213 dateTime [ Datum a ¢as vytvoreni kryptografického klice kon-
strukéni Casti
AppVersion P214 string [-]
CertificationMethod P257 string [-] Povolené hodnoty: ,Measured, ,Standard valules*
Tabulka 5

Vstupni parametry ,,TorqueConverter/Characteristics“ pro kazdy bod mfizky specifické k¥ivky

Parameter name Param ID Type Unit Popis/Odkaz
SpeedRatio P099 double, 4 [
TorqueRatio P100 double, 4 []
InputTorqueRef P101 double, 2 [Nm]

Vstupni parametry ,,Angledrive/General“ (vyZadovino pouze pokud byla konstrukéni &ast pouZita)

Tabulka 6

Parameter name Param ID Type Unit Popis/Odkaz
Manufacturer P220 token []
Model P221 token [-]
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Parameter name Param ID Type Unit Popis/Odkaz
TechnicalReportld P222 token [-]
Date 223 dateTime [] Datum a ¢as vytvorent kryptografického klice kon-
strukéni ¢asti
AppVersion P224 string [-]
Ratio P176 double, 3 [-]
P . Povolené hodnoty: ,Option 1% ,Option 2%
CertificationMethod P258 string [ ,Option 3*, ,Standard values®
Tabulka 7
Vstupni parametry ,,Angledrive/LossMap“ pro kazdy bod mfizky v mapé ztrit (vyZadovino, pouze
pokud byla konstrukéni ¢ist pouzita)
Parameter name Param ID Type Unit Popis/Odkaz
InputSpeed P173 double, 2 [1/min]
InputTorque P174 double, 2 [Nm]
TorqueLoss P175 double, 2 [Nm]
Tabulka 8
Vstupni parametry ,Retarder/General” (vyZadovino, pouze pokud byla konstrukéni ¢ast pouzita)
Parameter name Param ID Type Unit Popis/Odkaz
Manufacturer P225 token []
Model P226 token []
TechnicalReportld P227 token [
Date 228 dateTime [] Datum a ¢as vytvorent kryptografického klice kon-
strukéni ¢asti
AppVersion P229 string [-]
CertificationMethod P255 string [] Povolené hodnoty: ,Measured*, ,Standard values*
Tabulka 9
Vstupni parametry ,Retarder/LossMap“ pro kazdy bod mfizky specifické kfivky (vyZzadovino,
pouze pokud byla konstrukéni €dst pouzita)
Parameter name Param ID Type Unit Popis/Odkaz
RetarderSpeed P057 double, 2 [1/min]
TorqueLoss P058 double, 2 [Nm]
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PRILOHA VII

OVEROVANI UDAJU O NAPRAVACH
1. Uvod

Tato ptiloha popisuje postup certifikace tykajici se ztrdt to¢ivého momentu hnacich ndprav u tézkych
nakladnich vozidel. Alternativné k certifikaci ndprav lze piipadné pro tcely stanoveni specifickych emisi CO,
vozidla pouZit postup vypoctu standardni ztraty tocivého momentu uvedeny v dodatku 3 k této piiloze.

2. Definice
Pro téely této pFilohy se pouziji tyto definice:

1) ,Népravou s jednou redukci (SR)“ se rozumi pohdnénd ndprava s jednou redukci, obvykle se soustavou
kuzelovych ozubenych kol s hypoidnim (vyosenym) posunem nebo bez néj.

2) ,Jednoduchou portdlovou ndpravou (SP)“ se rozumi ndprava, kterd md obvykle svisly posun mezi osou
otdCeni korunového kola a osou otdceni kola kvili pozadavku na vyssi svétlou vysku nebo na sniZeni
podlahy u nizkopodlaznich méstskych autobusti. Obvykle je prvni redukci soustava kuzelovych ozubenych
kol, druhou redukei soustava &elnich ozubenych kol s pfimymi zuby se svislym posunem blizko u kol.

3) ,Népravou se dvéma redukcemi (HR)“ se rozumi pohdnénd ndprava se dvéma redukcemi. Obvykle je prvni
redukei soustava kuzelovych ozubenych kol s hypoidnim (vyosenym) posunem nebo bez néj. Druhou je
pak soustava planetovych kol, kterd se obvykle nachazi v oblasti ndbojt kol.

4) ,Tandemovou ndpravou s jednou redukci (SRT)“ se rozumi pohdnénd ndprava, kterd je v podstaté podobnd
jednoduché pohdnéné ndpravé, nicméné jejim cilem je rovnéZ pfendset to¢ivy moment ze vstupni p¥iruby
pfes vystupni piirubu na dal$i ndpravu. To¢ivy moment lze pfendSet pomoci soustavy Celnich ozubenych
kol, umisténé blizko vstupni piiruby, ¢imZz vznikne svisly posun vystupni piiruby. Dal§i mozZnosti je
pouziti druhého pastorku u soustavy kuzelovych ozubenych kol, coZ ubere to¢ivy moment na korunovém
kole.

5) ,Tandemovou ndpravou se dvéma redukcemi (HRT)“ se rozumi ndprava se dvéma redukcemi, kterd
umoziuje pfendset to¢ivy moment dozadu, jak je popsdno u tandemové ndpravy s jednou redukci (SRT).

6) ,Skiini ndpravy” se rozumi ¢asti skiing, které jsou nutné pro konstrukéni celistvost, jakoZ i pro neseni &asti
pohonu, lozisek a tésnéni ndpravy.

7) ,Pastorkem“ se rozumi &ast soustavy kuzelovych ozubenych kol, kterd se obvykle sklidd ze dvou
ozubenych kol. Pastorek je hnaci ozubené kolo, které je spojeno se vstupni pfirubou. U ndprav SRT/HRT
lze namontovat druhy pastorek, ktery ubere to¢ivy moment z korunového kola.

8) ,Korunovym kolem“ se rozumi ¢dst soustavy kuZelovych ozubenych kol, kterd se obvykle sklddd ze dvou
ozubenych kol. Korunové kolo je hnané ozubené kolo a je spojeno s kleci diferencidlu.

9) ,Dvéma redukcemi” se rozumi soustava planetovych ozubenych kol, kterd je u ndprav se dvéma redukcemi
bézné namontovdna mimo planetové lozisko. Soustava ozubenych kol se sklddd ze ti{ rdznych ozubenych
kol. Centrdlntho kola, planetovych ozubenych kol a ozubeného véncového kola. Centrdlni kolo je
uprostied, planetovd ozubend kola se otdceji kolem centralniho kola a jsou namontovdna na unaseci
planetovych kol, ktery je ptipevnén k ndboji. Planetovych ozubenych kol je obvykle tfi az pét. Véncové
ozubené kolo se neotd¢i a je upevnéno na Cepu ndpravy.

10) ,Planetovymi ozubenymi koly“ se rozumi ozubend kola, kterd se otdceji kolem centrdlntho kola uvnitf
véncového kola planetového soukoli. Jsou s lozZisky namontovdny na una$edi planetovych kol, ktery je
spojen s nabojem.

(11) ,Viskozitni tfidou typu oleje“ se rozumi viskozitni tiida dand viskozitni klasifikaci SAE ]306.

74

12) ,Olejem pro tovarni plnéni“ se rozumi viskozitni tiida typu oleje pouzivaného k plnéni v tovarné, ktery
v ndpravé zistane po dobu prvntho servisniho intervalu.

13) ,Radou ndprav* se rozumf skupina ndprav, které sdileji zdkladni funkci ndpravy definovanou v konceptu
rodiny.

14) ,Rodinou ndprav“ se rozumi vyrobcem definovand skupina ndprav, které maji diky své konstrukei specifi-
kované v dodatku 4 této piilohy podobné konstrukéni charakteristiky a vlastnosti souvisejici s emisemi
CO, a spotiebou paliva.
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15) ,Brzdnym to¢ivym momentem“ se rozumi to¢ivy moment nutny k pfekondni vnitiniho tfeni ndpravy,
kdyz se koncova loZiska kol volné otdceji pti vystupnim to¢ivém momentu 0 Nm.

16) ,Zrcadlové ptevracenou skiini ndpravy“ se rozumi to, Ze skiffi ndpravy namontovana zrcadlové vzhledem
ke svislé roving.

17) ,Vstupem ndpravy* se rozumi strana ndpravy, kterou se na ndpravu pfendsi tocivy moment.

18) ,Vystupem ndpravy“ se rozumi strana (strany) napravy, kde se tocivy moment pfendsi na kola.

3. Obecné pozadavky

Nepouziji se ozubend kola ndpravy a vSechna loziska, s vyjimkou koncovych lozZisek kol pouzitych k méfen.

Na zddost Zadatele mohou byt provedeny zkousky rtiznych prevodovych pomért v jedné skifni ndpravy za
pouziti stejnych koncovych loZisek kol.

Ruzné poméry ndprav se dvéma redukcemi a jednoduchych portilovych ndprav (HR, HRT, SP) lze méfit
pouhou vyménou redukce ndboje kola. Plati ustanoveni uvedend v dodatku 4 k této ptiloze.

Celkové doba volitelného zdbéhu a méfeni jednotlivé ndpravy (s vyjimkou skiiné ndpravy a koncovych lozisek
kol) nesmi ptekrocit 120 hodin.

Pro provedeni zkousek ztrat ndpravy se zméf mapa ztrit tocivého momentu pro kazdy pomér jednotlivé
ndpravy, pficemz ndpravy mohou byt seskupeny do rodin nédprav podle ustanoveni dodatku 4 k této pfiloze.

3.1 Zébéh

Na zadost Zadatele 1ze u ndpravy pouzit zdbéh. Pro zabéh plati tato ustanovent:

3.1.1  Pfi zdbéhu se pouziji pouze oleje pro tovarni plnéni. Olej pouzivany k zdbéhu se nepouzije u zkousek
popsanych v bodé 4.

3.1.2  Profil otd¢ek a tocivého momentu pro zdbéh urci vyrobce.

3.1.3  Zabéh vyrobce zdokumentuje s ohledem na délku zdbéhu, otcky, tocivy moment a teplotu oleje a podd o ném
zprdvu schvalovacimu orgnu.

3.1.4 Pozadavky na teplotu oleje (bod 4.3.1), pfesnost méfeni (bod 4.4.7) a nastaveni zkousky (bod 4.2) na zdbéh
nevztahuji.

4. Zkusebni postup u ndprav

4.1 Zkusebni podminky
4.1.1  Teplota okoli

Teplota se ve zkuSebni komofe udrzuje na hodnoté 25 °C £ 10 °C. Teplota okoli se méf{ ve vzddlenosti 1 m od
skiiné ndpravy. Nuceny ohfev napravy lze provést pouze pomoci externiho systému kondicionovani oleje podle
bodu 4.1.5.

4.1.2  Teplota oleje

Teplota oleje se méif ve stiedu olejové vany nebo v jakémkoli jiném vhodném misté v souladu s osvédcenou
technickou praxi. U vnéjsitho kondicionovéni oleje lze piipadné teplotu oleje méfit vedeni vedoucim ze skiné
ndpravy do systému kondicionovéni ve vzdélenosti do 5 cm za vystupem. V obou piipadech teplota oleje nesmi
piekrocit 70 °C.

4.1.3  Kvalita oleje
K méfeni se pouzivaji pouze doporucené oleje pro tovarni plnéni uvedené vyrobcem ndprav. Pokud se provadi

zkouseni rznych variant pfevodového poméru s jednou skiini ndpravy, musi byt pro kazdé jednotlivé méfeni
provedeno nové plnéni oleje.
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4.1.4  Viskozita oleje

Pokud jsou pro tovarni plnéni specifikovany rizné oleje s riznou viskozitni tfidou, zvoli vyrobce k provedeni
méfeni na zdkladni ndpravé olej s nejvyssi tiidou viskozity.

Pokud je v rdmci jedné rodiny ndprav specifikovin jako olej pro tovarni plnéni vice neZ jeden olej v rdmci
stejné viskozitni tiidy, mtze si Zadatel pro méfeni tykajici se certifikace vybrat jeden z téchto olejt.
4.1.5 Hladina a kondicionovani oleje

Hladina oleje nebo plnici objem se nastavi na maximalni troven definovanou ve specifikacich vyrobce pro
udrzbu.

Pouziti externtho systému kondicionovani a filtrace oleje je povoleno. Za téelem zabudovani systému kondicio-
novani oleje lze upravit skifn ndpravy.

Systém pro kondicionovani oleje nesmi byt nainstalovan tak, aby umoziioval ménit hladinu oleje v ndpravé za
tcelem zvyseni t¢innosti nebo vzniku hnaciho to¢ivého momentu v souladu s osvéd¢enou technickou praxi.

4.2 Nastaveni zkousek

Pro méfeni ztrity to¢ivého momentu jsou pFpustné riiznd nastaveni zkousky, jak je popsino v bodech 4.2.3
a4.2.4.

4.2.1 Montdz ndpravy

U tandemové ndpravy se méfeni provadi u kazdé ndpravy oddélené. Prvni ndprava s podélnym diferencidlem se
zafixuje. Vystupni hiidel ndprav s redukei se namontuje tak, aby se volné otdcela.

4.2.2  Montdz snimact tocivého momentu

4.2.2.1 U nastaveni zkousky se dvéma elektrickymi stroji se snimace to¢ivého momentu namontuji na vstupni piirubu
a na jednom koncovém lozisku kola, zatimco druhé je zafixovano.

4.2.2.2 U nastaveni zkousky se tfemi elektrickymi stroji se snimace to¢ivého momentu namontuji na vstupni pfirubu
a na kazdé koncové lozisko kola.

4.2.2.3 U nastaveni zkousky se dvéma elektrickymi stroji jsou povoleny hnaci poloosy riznych délek, aby byl zafixovin
diferencidl a aby se obé koncovd loziska kol otécela.

4.2.3  Nastaveni zkousky ,typu A“

Nastaveni zkousky ,typu A“ sestdvd z dynamometru na vstupni strané ndpravy a nejméné jednoho
dynamometru na vystupni strané (strandch) ndpravy. Pfistroje k méfeni to¢ivého momentu se namontuji na
vstupni strané a vystupni strané (strandch) ndpravy. U zkousSek typu A s pouze jednim dynamometrem na
vystupni strané se zafixuje volné se otacejici konec ndpravy.

Aby se zabrdnilo parazitnim ztrdtdm, umisti se p¥istroje k méfeni tocivého momentu co nejblize ke vstupni
strané a vystupni strané (strandm) ndpravy s piislusnymi loZisky.

Dile lze pouzit mechanickou izolaci snimacti toc¢ivého momentu od parazitnich zatiZeni hfidelti, napiiklad
namontovanim dalsich loZisek a pruzného spfahla nebo lehkého kardanového hiidele mezi snimace a jedno
z téchto loZisek. Obrazek 1 znadzorfuje piiklad nastaveni zkousky typu A se dvéma dynamometry.

U nastaveni zkousky typu A vyrobce pfedlozi analyzu parazitnich zatizeni. Na zdkladé této analyzy schvalovaci
orgdn rozhodne o maximdlnim vlivu parazitnich zatizeni. Hodnota i, v§ak nesmi byt nizsi nez 10 %.

para
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Obrizek 1

Ptiklad nastaveni zkousky ,,typu A“

Pfiklad nastaveni zkousky A

1 VSTUP I

| s—sql=§

=

E: Elektricky stroj (s volitelnou pfevodovkou)
T: Snima¢ to¢ivého momentu

F: Pruzné spfdhlo/lchky kardonovy hiidel

B: Lozisko

A:Ndprava

4.2.4  Nastaveni zkousky ,typu B

Jakdkoliv jind zkusebni nastavenf se nazyvaji nastaveni zkousky typu B. Maximdlni vliv parazitnich zatizeni i,
se u téchto konfiguraci nastavi na 100 %.

Nizsf hodnoty i,,,

lze pouzit po dohodé se schvalovacim orgdnem.

4.3 ZkuSebni postup

Za tGcelem stanoveni mapy ztrdt to¢ivého momentu ndpravy je tfeba zméfit a vypocitat zdkladni ddaje mapy
ztraty tocivého momentu, jak je uvedeno v bodé 4.4. Vysledné hodnoty ztrity tocivého momentu se doplni
podle bodu 4.4.8 a zformdtuji podle dodatku 6 k dal$imu zpracovdni pomoci ndstroje pro vypocet spotieby
energie vozidla.

4.3.1  MEéfici zafizeni

Vybaveni kalibra¢ni laboratofe musi spliiovat pozadavky bud normy ISO/TS 16949, nebo norem fady ISO
9000, nebo normy ISO/IEC 17025. Vsechna laboratorni referenéni méfici zafizeni pouzivand ke kalibraci
a/nebo ovérovani musi odpovidat pozadavkiim ndrodnich (mezindrodnich) norem.

4.3.1.1 Méfeni tocivého momentu

Nejistota méfeni tocivého momentu se vypocitd a zohledni ve vypoctu podle bodu 4.4.7.

Frekvence odebirdni vzorkd snimaci to¢ivého momentu musi byt v souladu s bodem 4.3.2.1.
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4.3.1.2 Rotacni rychlost
Nejistota snima¢t rotaéni rychlosti u méfeni snimact vstupnich a vystupnich otdcek nesmi prekrocit + 2
ot/min.

4.3.1.3 Teploty

Nejistota méfeni snimacii teploty pro méfeni teploty okoli nesmi piekrocit + 1 °C.

Nejistota méfeni snimaci teploty pro méfeni teploty oleje nesmi piekrocit + 0,5 °C.

4.3.2  MEéFid signdly a zdznam udaji
Pro Géel vypoctu ztrit tocivého momentu se zaznamenaji tyto signaly:
i) vstupni a vystupni toCivé momenty [Nm]
ii) vstupni a/nebo vystupni otacky [ot/min]
iii) teplota okoli [°C]
iv) teplota oleje [°C]
v) teplota u snimace tocivého momentu
4.3.2.1 U snimaci se pouziji tyto minimdlni frekvence odebirdn{ vzorki:
To¢ivy moment: 1 kHz
Rotaéni rychlost: 200 Hz
Teploty: 10 Hz

4.3.2.2 Frekvence zaznamendvani dajii pouzivand ke stanoveni aritmetickych stfednich hodnot kazdého bodu sité
musi byt 10 Hz nebo vy3si. Nezpracované tidaje nemusi byt hldseny.

Signdl lze filtrovat po dohodé se schvalovacim orgdnem. Je tieba se vyvarovat jakéhokoli efektu prekryvani
(aliasing).
4.3.3  Rozsah toc¢ivého momentu:
Rozsah mapy to¢ivého momentu, ktery se md méfit, se omezi:
— bud na vystupni tocivy moment ve vysi 10 kNm,
— nebo na vstupni tocivy moment ve vysi 5 kNm,

— nebo na maximdlni pipustny vykon motoru stanoveny vyrobcem pro konkrétni ndpravu nebo u vice
hnacich ndprav podle rozlozeni jmenovitého vykonu.

4.3.3.1 Vyrobce mtize méfeni rozsifit aZz na hodnotu vystupniho toc¢ivého momentu 20 kNm pomoci linedrni
extrapolace ztrdt toc¢ivého momentu nebo méfenim vykonu az do hodnoty vystupniho tocivého momentu
20 kNm postupné po 2 000 Nm. Pro tento dodatecny rozsah to¢ivého momentu se pouzije dalsi snimac¢
to¢ivého momentu na vystupni strané s maximalnim toc¢ivym momentem 20 kNm (uspofddani 2 strojd) nebo
dva snimace s maximdlnim to¢ivym momentem 10 kNm (uspofadani 3 stroju).

Pokud se po dokonceni méfeni ndpravy zmensi polomér nejmensi pneumatiky (napf. v dusledku vyvoje
vyrobku), nebo kdyz je dosazeno fyzickych hranic zkuSebniho stanovisté (napf. v dusledku zmén ve vyvoji
vyrobku), mize vyrobce chybéjici body extrapolovat z existujici mapy. Pocet extrapolovanych bodt nesmi byt
vetsi nez 10 % vsech bodt v mapé a k extrapolovanym bodim se navic pfipocte 5 % ztrita to¢ivého momentu.

4.3.3.2 Krokové hodnoty vystupniho to¢ivého momentu, které se maji méfit:

250 Nm < T, <1 000 Nm: kroky po 250 Nm
1000 Nm <T,, <2 000 Nm: kroky po 500 Nm
2000 Nm<T, <10 000 Nm: kroky po 1 000 Nm

T, > 10 000 Nm: kroky po 2 000 Nm



L 349/174 Utedn véstnik Evropské unie 29.12.2017

Pokud je maximdlni vstupni to¢ivy moment vyrobcem omezen, je posledni krokovou hodnotou tocivého
momentu, kterd md byt zméfena, krokovd hodnota pod timto maximem bez ohledu na pipadné ztrity.
V takovém piipadé se pouzije extrapolace ztrity to¢ivého momentu az do vySe tocivého momentu, kterd
odpovidd omezeni vyrobce, s linedrni regresi zaloZenou na krokovych hodnotich toc¢ivého momentu
odpovidajici krokové hodnoty otacek.

434  Rozsah oticek

Rozsah zkusebnich otdcek se pohybuje od 50 ot/min do maximdlnich otdcek. Maximalni méfené zkusebni
otacky jsou definovany bud maximélnimi vstupnimi otdckami ndpravy, nebo maximdlnimi otdckami kola podle
toho, které z nésledujicich podminek je dosazeno dfive:

4.3.4.1 Maximalni pouzitelné vstupni otdcky ndpravy lze omezit dle konstrukéni specifikace ndpravy.

4.3.4.2 Maximalni otdcky kola se méf pfi uvdzeni nejmensiho pouzitelného priiméru pneumatiky pfi rychlosti vozidla
90 km/h u ndkladnich automobild a 110 km/h u autokard. Pokud neni nejmensi primér pneumatiky
definovén, pouZzije se bod 4.3.4.1.

4.3.5 Krokové hodnoty otdcek kola, které se maji mérit

Interval krokovych hodnot otdcek kola, které se maji méfit, je 50 ot/min.

4.4 Méfeni map ztrit to¢ivého momentu u naprav

44.1  Zku3ebni sekvence mapy ztrat to¢ivého momentu

U kazdé krokové hodnoty oticek se méfi ztrata toc¢ivého momentu u kazdé krokové hodnoty vystupniho
to¢ivého momentu, pocinaje hodnotou 250 Nm a7 do maximdlni hodnoty a az do minimdlni hodnoty.
Krokové hodnoty otacek lze méfit v libovolném potadi.

Sekvenci méfeni lze prerusit z diivodu chlazeni nebo ohfevu.

4.4.2  Doba trvani méfeni

Doba trvani méfeni pro kazdy bod sité je 5-15 sekund.

4.4.3  Zprumérovani bodu sité
Hodnoty pro kazdy bod sité¢ zaznamenané v pribéhu 5 az 15sekundového intervalu podle bodu 4.4.2 se

zpruméruji na aritmeticky promeér.

Vsechny ¢tyfi zpramérované intervaly piislusnych bodd sité pro otdcky a tocivy moment z obou sekvenci
naméfenych smérem nahoru a dolt se zpriméruji na aritmeticky pramér a jejich vysledkem je jedna hodnota
ztraty tocivého momentu.

4.4.4  Ztrata to¢ivého momentu (na vstupni stran€) ndpravy se vypocte jako

T
Tioss = Tin = Zﬂ

1gear

kde:
oss = ztrdta toc¢ivého momentu ndpravy na vstupni strané [Nm]

T, = vstupni to¢ivy moment [Nm]
iw = pievodovy pomér ndpravy [-]
T, = vystupni to¢ivy moment [Nm]

44,5 Ovéfeni méfeni

4.4.5.1 Zprimérované hodnoty otdcek na kazdy bod sité (20s interval) se u vystupnich otdcek nesmi lisit od zadanych
hodnot o vice nez £ 5 ot/min.

4.4.5.2 Zprimérované hodnoty vystupniho toc¢ivého momentu popsané v bodé 4.4.3 na kazdy bod sité¢ se nesmi lisit
o vice nez * 20 Nm nebo + 1 % od zadané hodnoty to¢ivého momentu u odpovidajictho bodu sité podle toho,
kterd hodnota je vys3si.

4.4.5.3 Pokud nejsou vySe uvedend kritéria splnéna, je méfeni neplatné. V takovém p¥ipadé se méfeni pislusné krokové
hodnoty otdcek musi zopakovat. Po provedeni opakované zkousky se idaje konsoliduji.
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4.4.6  Vypocet nejistoty

Celkové nejistota ztraty tocivého momentu Uy, se vypocte na zdkladé ndsledujicich parametri:

loss
i. vliv teploty

il. parazitni zatizeni

iii. nejistota (v¢etné ptipustné odchylky citlivosti, linearity, hystereze a opakovatelnosti)

Celkovd nejistota ztraty tocivého momentu (U, ) je zaloZena na nejistotich snimact s trovni spolehlivosti

95 %. Vypocet se provadi u kazdého pouzitého snimace (napf. u uspofadani se tfemi stroji: Uy, Uroutr Upoue)
jako druhd odmocnina souctu étverch (,Gaussv zdkon $ifeni chyb*).
2
Ur.out
UT,loss = U%ym + Z ._014
]’gﬁ'lﬂ
— 2 2 2 2
UTvin/Dut =2x \/ UTKC + UTKO + Ucal + Upam
W
Une = = x 2 5 AR x T,
\/§ Kref
w
Unco = = x 280 AR x T,
ﬁ Kref
W,
Uyg=1x Zal o T,
kcal
Upam = \/L—j X Wpara X T,
Wpam = Senspum * ipam
kde:
Urinjout = nejistota méfen{ vstupniho/vystupniho to¢ivého momentu, zvldst pro vstupni a vystupni tocivy
moment; [Nm]
Lyear = pievodovy pomér ndpravy [-]
Ure = nejistota zptisobend vlivem teploty na aktudlni signdl to¢ivého momentu; [Nm]
Wy = vliv teploty na aktudln{ signdl to¢ivého momentu na K, deklarovany vyrobcem snimace; [%]
Uiko = nejistota  zplisobend vlivem teploty na nulovy signdl tocivého momentu (ve vztahu
k jmenovitému to¢ivému momentu) [Nm)]
Weo = vliv teploty na nulovy signdl to¢ivého momentu na K, (ve vztahu k jmenovitému todivému
momentu), deklarovany vyrobcem snimace [%]
K. = referen¢ni teplotni rozpéti pro tkc a tk0, deklarované vyrobcem snimace; [°C]
AK = absolutn{ rozdil teploty snimace méfené u snimace tocivého momentu mezi kalibraci a méfenim;
pokud nelze teplotu snimace zméfit, pouZije se vychozi hodnota AK = 15 K [°C]
T. = aktudlni | naméfend hodnota to¢ivého momentu u snimace to¢ivého momentu; [Nm]
T, = jmenovitd hodnota to¢ivého momentu ze snimace to¢ivého momentu; [Nm]
U, = nejistota zpusobend vlivem kalibrace snimace to¢ivého momentu; [Nm|
W = relativni nejistota kalibrace (vztaZend na jmenovity tocivy moment); [%]
k., = faktor posunu kalibrace (je-li deklarovan vyrobcem snimace, jinak = 1)
Upora = nejistota zpusobend vlivem parazitnich zatézi [Nm]
Wpara = Senspara * ipara

relativni vliv sil a ohybovych tocivych momenti zptsobenych vychylenim
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sens,,,, = maximdlni vliv parazitnich zatiZeni u konkrétniho snimace tocivého momentu deklarovany
vyrobcem snimace [%]; pokud vyrobce snimace nedeklaruje u parazitntho zatiZeni Zzddnou
konkrétni hodnotu, nastavi se hodnota na 1,0 %

= maximdlni vliv parazitnich zatiZeni u konkrétniho snimace tocivého momentu v zdvislosti na
nastaveni zkousky podle bodu 4.2.3 a 4.2.4 této ptilohy.

lpara

4.4.7  Hodnoceni celkové nejistoty ztrty to¢ivého momentu

V ptipadé, Ze vypoctené nejistoty Uy, jsou nizsi nez ndsledujici mezni hodnoty, md se za to, Ze vykdzand
ztréta tocivého momentu T, ., je rovna naméfené ztrété tocivého momentu T,

Us,: 7,5 Nm nebo 0,25 % naméfené hodnoty tocivého momentu, podle toho, kterd hodnota povolené nejistoty
je vyssi

Uyt 15 Nm nebo 0,25 % naméfené hodnoty to¢ivého momentu, podle toho, kterd hodnota povolené nejistoty
je vyssi

V ptipadé vyssich vypoctenych nejistot se ta ¢dst vypocitané nejistoty prekracujici vyse uvedené mezni hodnoty
pfipocte k hodnoté T, pro vykazovanou ztritu to¢ivého momentu T, a to nasledujicim zptisobem:

0ss, rep?
Jestlize jsou pfekroceny mezni hodnoty U,
T, =T,

oss,rep

AUy, = MIN((Uy,, — 0,25 % * T,) nebo (Uy,, — 7.5 Nm))

+ A[jTin

loss

Jestlize jsou piekroceny mezni hodnoty U,

out®

Tloss,rep = Tloss + AUT,our / igear
AU, = MIN((U,.,,, — 0,25 % * T ) nebo (Uy,,, — 15Nm))
kde:
Ul injout = nejistota méfen{ vstupnihofvystupniho to¢ivého momentu, zvldst pro vstupni a vystupni tocivy
moment; [Nm]
Lyear = Pfevodovy pomér ndpravy [-]
AU, = st vypocitané nejistoty prekracujici uvedené mezni hodnoty

4.4.8  Doplnéni Gidaji mapy ztrat to¢ivého momentu

4.4.8.1 Pokud hodnoty toc¢ivého momentu prekroc¢i horni mezni hodnotu rozsahu, pouZije se linedrni extrapolace.
U extrapolace se pouzije sklon linedrni regrese zaloZzeny na vSech naméfenych hodnotich tocivého momentu
pro odpovidajici krokové hodnoty otdcek.

4.4.8.2 U rozsahu hodnot vystupniho to¢ivého momentu nizstho nez 250 Nm se pouziji hodnoty ztrity tocivého
momentu pro bod 250 Nm.

4.4.8.3 U nulovych otécek kola se pouziji hodnoty ztrity to¢ivého momentu pro oticky 50 ot/min.

4.4.8.4 U zdpornych hodnot vstupniho to¢ivého momentu (napf. piekroceni, volné valeni) se pouzije hodnota ztraty
toc¢ivého momentu naméfend u odpovidajiciho kladného vstupniho to¢ivého momentu.

4.4.8.5 U tandemové ndpravy se kombinovand mapa ztrat tocivého momentu pro obé ndpravy vypocitd z vysledkd
zkousek jednotlivych ndprav.

Tloxs,rcp,tdm = Tloss,rep,l + Tles,rep,Z

5. Shodnost certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotiebou paliva

5.1 Kazdy typ ndpravy schvileny v souladu s touto piflohou musi byt vyroben tak, aby odpovidal schvalenému
typu s ohledem na popis uvedeny v certifikaénim formuldfi a jeho ptilohdch. Postupy ovéfovani shodnosti
certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotiebou paliva musi odpovidat postuptim
stanovenym v ¢lanku 12 smérnice 2007/46/ES.

5.2 Shodnost certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotiebou paliva se ovéfuje podle popisu
uvedeného v certifikdtu uvedeném v dodatku 1 této ptilohy a podle zvldstnich podminek stanovenych v tomto

bodé.
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5.3 Vyrobce kazdy rok provede zkousky minimdlné takového poctu ndprav, jaky je uveden v tabulce 1, a to na
zdkladé rocnich tdajli o objemu vyroby. Pro ticely stanoveni dajii o objemu vyroby se berou v potaz pouze ty
ndpravy, které podléhaji pozadavkiim tohoto nafizeni.

5.4 Kazda ndprava, kterd je vyrobcem podrobena zkouskdm, musi byt reprezentativni pro konkrétni rodinu.
5.5 Pocet rodin ndprav s jednou redukci (SR) a ostatnich ndprav, u kterych se musi zkouska provést, je uveden
v tabulce 1.
Tabulka 1

Velikost vzorku pro zkousky shodnosti

Objem vyroby Pocet zkousek nprav SR Pocet zkousek naprav jinjch nez SR
0 -40 000 2 1
40 001 - 50 000 2 2
50 001 - 60 000 3 2
60 001 - 70 000 4 2
70 001 - 80 000 5 2
80 001 a vice 5 3

5.6 U dvou rodin ndprav s nejvy$sim objemem vyroby se zkousky provddgji vidy. Vyrobce pocet provedenych

zkousek a vybér rodin zdivodni schvalovacimu orgdnu (napf. pfedlozenim tdaju o prodeji). Na ostatnich
rodindch, u kterych maji byt zkousky provedeny, se dohodnou vyrobce a schvalovaci organ.

5.7 Pro tcely zkousek shodnosti certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotiebou paliva urci
schvalovaci orgdn spolecné s vyrobcem typ (typy) ndpravy, ktery md byt podroben zkouskdm. Schvalovaci
orgdn zajisti, aby byl zvoleny typ (typy) ndpravy vyroben podle stejnych norem, jaké plati v sériové vyrobg.

5.8 Je-li vyslednd hodnota zkousky provedené podle bodu 6 vy3si nez hodnota uvedena v bodé 6.4, provedou se
zkousky ti{ dalSich ndprav ze stejné rodiny. Pokud alespon jedna zkouskou neprojde, plati ustanoveni ¢lanku
23.

6. Zkousky shodnosti vyroby

6.1 U zkousek shodnosti certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotiebou paliva se na zdkladé

pfedchozi dohody mezi schvalovacim orgdnem a Zadatelem o certifikaci pouzije jedna z ndsledujicich metod:

a) Mefeni tocivého momentu v souladu s touto pflohou podle tiplného postupu omezeného na body sité
popsané v bodé¢ 6.2.

b) Méfeni ztrity to¢ivého momentu v souladu s touto pfilohou podle tplného postupu omezeného na body
sité¢ popsané v bodé 6.2 s vyjimkou zabéhu. Pro zohlednéni charakteristiky zabéhu ndpravy lze pouzit
korekeni faktor. Tento faktor se stanovi na zakladé osvédceného technického tsudku a se souhlasem schvalo-
vaciho orgdnu.

¢) Méfeni brzdného tocivého momentu podle bodu 6.3. Vyrobce si na zédkladé osvédceného technického
tsudku muize zvolit délku zdbéhu az do 100 hodin.
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6.2 Pokud je posouzeni shodnosti certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotiebou paliva
provedeno podle bodu 6.1 pism. a) nebo b), omezi se body sité pro toto méfeni na 4 body sité na schvalené
mapé ztrdt tocivého momentu.

6.2.1  Za timto Gcelem musi byt celd mapa ztrdt to¢ivého momentu ndpravy, kterd ma byt podrobena zkouskdm
shodnosti certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotiebou paliva, rozdélena do ti stejné
vzdalenych rozsahli otdcek a ti rozsahli toc¢ivého momentu tak, aby bylo vyty¢eno devét kontrolnich oblasti,
jak je znazornéno na obrazku 2.

Obrdzek 2

Rozsah oticek a tocivého momentu pro zkousky shodnosti certifikovanych vlastnosti souvisejicich s
emisemi CO, a spotfebou paliva

S | » | 1 = nizké otdeky | vysoky tocivy moment
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6.2.2 U ¢tyf kontrolnich oblasti se zvoli, zméfi a vyhodnoti jeden bod podle Gplného postupu popsaného v bodé 4.4.
Kazdy kontrolni bod se zvoli nasledujicim zptisobem:

i) Kontrolni oblasti se vyberou na zakladé fady ndprav:
— ndpravy s jednou redukci (SR) véetné tandemovych: kontrolni oblasti 5, 6, 8 a 9
— ndpravy se dvéma redukcemi (HR) v¢etné tandemovych: kontrolni oblasti 2, 3, 4 a 5

ii) Zvoleny bod se umisti do stfedu oblasti vymezené rozsahem otacek a pfislusnym rozsahem tocivého
momentu pro odpovidajici otdcky.

iiiy Abychom méli odpovidajici bod pro srovnidni s mapou ztrdt méfenou pro certifikaci, pfesune se zvoleny
bod k nejblizsimu naméfenému bodu ve schvilené mapé.

6.2.3  Pro kazdy naméfeny bod u zkousky shodnosti certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO,
a spotiebou paliva a jeho odpovidajici bod v typové schvilené mapé se G¢innost vypocte jako:

Y]' _ Tout
i .
lage X Tin
kde:
1, = G¢innost bodu sité z kazdé jednotlivé kontrolni oblasti 1 az 9
T, = vystupni tocivy moment [Nm]
T, = vstupni to¢ivy moment [Nm]

i = pomér napravy [-]
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6.2.4  Primérnd G¢innost kontrolni oblasti se vypocte takto:

U ndprav s jednou redukci (SR):

M5 +Ne

r’avv,mids eed —
! 2

Ms + 1Mo
Mave high speed = 2

Navr,mid speed + r,avr,high speed

qavr,wtul = 2
U ndprav se dvéma redukcemi (HR):
M+ 13
r’avr,low speed — 7
N +1s
Navr,mid speed — P

T,avr,lows eed + r,avr,mid: eed
,1 P 4
avrtotal —
2

kde:

R = pramérnd G¢innost u nizkych otacek

Novemid speed pramérnd Gcinnost u stiednich otdcek

MNavehigh speed primérnd tcinnost u vysokych otdcek

Novrtotal = zjednodusend primérnd uc¢innost nipravy

6.2.5  Je-li hodnoceni shodnosti certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotiebou paliva provedeno
podle bodu 6.1 pism. ¢), stanovi se brzdny to¢ivy moment zékladni ndpravy z rodiny, do které patii naprava,
u niz se provadi zkousky, v pribéhu certifikace. To lze provést pfed zdbéhem nebo po ném podle bodu 3.1
nebo pomoci linedrni extrapolace vSech hodnot mapy tocivého momentu u kazdé krokové hodnoty otdcek
smérem dold k 0 Nm.

6.3 Urceni brzdného tocivého momentu

6.3.1 K wuréeni brzdného toc¢ivého momentu ndpravy je tieba zjednoduseného nastaveni zkousky s jednim
elektrickym strojem a jednim snimacem toc¢ivého momentu na vstupni strané.

6.3.2  Pouziji se zkuSebni podminky podle bodu 4.1. Vypocet nejistoty to¢ivého momentu lze vynechat.

6.3.3  Brzdny tocivy moment se zmé&H v rozsahu otacek schvileného typu podle bodu 4.3.4 pfi zohlednéni krokovych
hodnot otdcek podle bodu 4.3.5.

6.4.  Vyhodnoceni zkousky shodnosti certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotiebou paliva

6.4.1  Zkouska shodnosti certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spottebou paliva je ispésnd, jestlize
plati nékterd z ndsledujicich podminek:

a) Pokud je provedeno méfeni ztrity tocivého momentu podle bodu 6.1 pism. a) nebo b), nesmi se pramérnd
Gcinnost zkouSené ndpravy pii postupu shodnosti certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO,
a spotiebou paliva lisit o vice nez 1,5 % u ndprav SR a 0 2,0 % u vSech ostatnich fad ndprav od pramérné
Gcinnosti typové schvilené napravy.

b) Pokud je provedeno méfeni brzdného toc¢ivého momentu podle bodu 6.1 pism. c), nesmi byt brzdny
moment zkousené ndpravy pii postupu shodnosti certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO,
a spotfebou paliva vyssi, nez je uvedeno v tabulce 2.
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Tabulka 2

Piipustné odchylky ndprav naméfené pro ticely

shodnosti vyroby po zdbéhu
Ve srovndni s hodnotou Td0

Pripustné odchylky ndprav naméfené pro tcely

shodnosti vyroby bez zdbéhu
Ve srovndni s hodnotou Td0

Rada pifpustnd piipustnd piipustnd piipustnd
népravy odchylka odchylka odchylka odchylka
. pro . pro . pro . pro
prot hodnotu prot hodnotu prot hodnotu prot hodnotu
TdO_input TdO_input TdO_input TdO_input
[Nm] [Nm] [Nm] [Nm]
SR <3 15 >3 12 <3 25 >3 20
SRT <3 16 >3 13 <3 27 >3 21
SP <6 11 > 6 10 <6 18 > 6 16
HR <7 10 >7 9 <7 16 >7 15
HRT <7 11 >7 10 <7 18 >7 16

i = ptevodovy pomér



29.12.2017

Utedni véstnik Evropské unie

L 349/181

Dodatek 1

VZOR CERTIFIKATU KONSTRUKCNI CASTI, SAMOSTATNEHO TECHNICKEHO CELKU NEBO SYSTEMU

Maximélni formdt: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFIKAT O VLASTNOSTECH RODINY NAPRAV SOUVISEJICICH S EMISEMI CO, A SPOTREBOU

PALIVA

Sdélent tykajici se:
— udéleni ()

— rozsifeni (1)

— zamitnuti ()

— odejmuti (1)

Spravni razitko

certifikdtu o vlastnostech rodiny ndprav souvisejicich s emisemi CO, a spotfebou paliva v souladu s nafizenim Komise
(EU) 2017/2400.

Natizeni Komise (EU) 20172400 naposledy pozménéné

Certifika¢ni &islo:

Kryptograficky kli¢:

Davod rozsifeni:

ODDIL1I
0.1  Znacka (obchodni ndzev vyrobce):
0.2  Typ:
0.3  Zptsob oznaceni typu, je-li na ndpravé vyznacen
0.3.1 Umisténi oznacenti:
0.4  Nazev a adresa vyrobce:
0.5
0.6  Nézev (ndzvy) a adresa (adresy) montdzniho zdvodu (zdvodu):
0.7 Jméno a adresa ptipadného zdstupce vyrobce:
ODDIL II
1. Dopliujici informace (piipadné): viz doplnék
2. Schvalovaci orgdn odpovédny za provedeni zkousek:
3. Datum zkusebniho protokolu
4. Cislo zkusebniho protokolu
5. Poznamky (pfipadné): viz doplnék
6. Misto
7. Datum
8. Podpis
Prilohy:
1. Informacni dokument
2. Zku3ebni protokol

U konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celkd umisténi a zptisob pripevnéni certifika¢ni znacky ES:

(") (1) Nehodici se skrtnéte (pokud vyhovuje vice polozek, mohou nastat piipady, kdy neni tfeba Skrtat nic)
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Dodatek 2

Informaéni dokument ndpravy

Informacni dokument ¢.: Vyddnf:
Datum vydanf:

Datum zmény:

podle ...

Typ népravy:
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0. OBECNE

0.1  Nézev a adresa vyrobce:

0.2  Znacka (obchodni nézev vyrobce):

0.3  Typ ndpravy:

0.4  Pfpadnd rodina ndpravy:

0.5 Typ ndpravy jako samostatného technického celku | Rodina ndpravy jako samostatného technického celku
0.6  Komeréni nazev (ndzvy) (je-li zndm):

0.7  Zptsob oznaceni typu, je-li na ndpravé vyznacen:

0.8 U konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkdi umisténi a zptisob pfipevnéni certifikacni znacky:
0.9  Ndzev (ndzvy) a adresa (adresy) montdzniho zdvodu (zdvodd):

0.10 Jméno a adresa zdstupce vyrobce:
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CAST 1
ZAKLADNI VLASTNOSTI (ZAKLADNI) NAPRAVY A TYPU NAPRAV V RAMCI RODINY NAPRAV
| Zékladni ndprava | Clen rodiny |

| nebo typ ndpravy | #1 | #2 | #3 |

0.0  OBECNE

0.1  Znacka (obchodni nézev vyrobce)

0.2 Typ

0.3 Komeréni ndzev (ndzvy) (je-li zndm):

0.4  Zptsob oznaceni typu

0.5  Umisténi uvedeného oznaceni

0.6  Nazev a adresa vyrobce:

0.7  Umisténi a zptsob pfipevnéni certifikacni znacky
0.8  Nézev a adresa montdzniho zdvodu (zavodd):

0.9  Jméno a adresa piipadného zistupce vyrobce

1.0 SPECIFICKE UDAJE O NAPRAVE

1.1 Rada ndpravy (SR, HR, SP, SRT, HRT)

1.2 Pfevodovy pomér ndpravy

1.3 Skfin ndpravy (¢islo | identifika¢ni ¢islo [ ndkres)
1.4 Specifikace ozubenych kol

1.4.1 Primeér korunového kola; [mm)]

1.4.2  Svisly posun pastorku | korunového kola; [mm]

1.4.3  Uhel pastorku vzhledem k vodorovné roving; []
1.4.4  Jen u portdlovych ndprav:
thel mezi ndpravou pastorku a ndpravou korunového kola; []
1.4.5 Pocet zubl pastorku
1.4.6 Pocet zubl korunového kola
1.4.7 Vodorovny posun pastorku; [mm)]
1.4.8  Vodorovny posun korunového kola; [mm]
1.5  Objem oleje; [cm?]
1.6  Hladina oleje; [mm]
1.7 Specifikace oleje
1.8 Typ loziska (pocet [ identifikace | ndkres)
1.9 Typ tésnéni (hlavni pramér, pocet okrajli); [mm]
1.10. Koncova loziska kol (pocet | identifikace | ndkres)
1.10.1 Typ loziska (pocet [ identifikace | ndkres)
1.10.2 Typ tésnéni (hlavni pramér, pocet okrajli); [mm]
1.10.3 Typ mazadla
1.11  Pocet planetovych [ ¢elnich ozubenych kol
1.12  Nejmens3i $itka planetovych | Celnich ozubenych kol [mm]

1.13  Pfevodovy pomér redukce ndboje
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SEZNAM PRILOH

(gl

Popis: Datum vydani:
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Dodatek 3

Vypocet standardni ztrity to¢ivého momentu

Standardni hodnoty ztrity to¢ivého momentu jsou uvedeny v tabulce 1. Standardni hodnoty uvedené v tabulce
pfedstavuji souhrn hodnoty obecné konstantni ti¢innosti pokryvajici ztrty zavislé na zatiZeni a obecnou zdkladni ztrdtu
brzdného to¢ivého momentu pokryvajici brzdné ztrity pfi nizkém zatizeni.

Dvojité ndpravy se vypocitaji pomoci kombinované déinnosti ndpravy vcetné redukce (SRT, HRT) a odpovidajici
jednotlivé ndpravy (SR, HR).
Tabulka 1

Obecnd acinnost a brzdnd ztrita

Lo Brzdny to¢ivy moment
Zakladni funkce Obecnd Gtinnost (strana kola)
1 TdU = TO + Tl * igear
T, =70 Nm
Néprava s jednou redukci (SR) 0,98 0
T,= 20 Nm
Tandemova ndprava s jednou redukci (SRT) | 0.96 T, = 80 Nm
jednoduchd portilova ndprava (SP) ’ T,= 20 Nm
T, =70 Nm
Népravou se dvéma redukcemi (HR) 0,97 ’
T,= 20 Nm
T, =90 Nm
Tandemovd ndprava se dvéma redukcemi (HRT) 0,95 0
T,= 20 Nm

Zékladni brzdny to¢ivy moment (strana kola) T, se vypocitd jako
Td() = T0 + TI * igear
pomoci hodnot z tabulky 1.

Standardni ztrdta toc¢ivého momentu T, na strané kola ndpravy se vypocita jako

Toul

Tloss,std - TdO + - Tout
n

kde:
Tioss.d = standardni ztrita to¢ivého momentu na strané kola [Nm]
Ty = zakladni brzdny to¢ivy moment v celém rozsahu otdcek [Nm]
{gear = pievodovy pomér ndpravy [-]
n = obecnd Gcinnost u ztrdt zdvislych na zatiZeni [-]
T . = vystupni tocivy moment [Nm]
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Dodatek 4

Pojeti rodiny

1. Zadatel o certifikaci pfedlozi schvalovacimu orgdnu zddost o certifikaci rodiny ndprav na zdklad¢ kritérif rodiny, jak
je uvedeno v bodé 3.

Rodina ndprav je charakterizovdna konstrukénimi a vykonnostnimi parametry. Ty jsou spolené pro vsechny
ndpravy dané rodiny. Vyrobce ndprav mize rozhodnout o tom, kterd ndprava patii do rodiny ndprav, jestlize
spliuje kritéria clenstvi uvedend v bodé 4. Kromé parametrit v bodé 4 miize vyrobce ndprav zavést dodatecnd
kritéria za dlelem vymezeni rodin ndprav mensi velikosti. Tyto parametry nemusi nutné ovliviiovat vykonnostni
troven. Rodina ndprav musi byt schvdlena schvalovacim orgdnem. Vyrobce schvalovacimu orgdnu poskytne
pisluiné informace o vykonnosti ¢lenti dané rodiny néprav.

2. Zvlastni pripady

V nékterych piipadech se mohou parametry vzdjemné ovlivitovat. K tomu je nutné piihlédnout, aby do stejné
rodiny ndprav byly zafazeny pouze ndpravy s podobnymi vlastnostmi. Tyto pfipady musi vyrobce urcit a ozndmit
je schvalovacimu orgdnu. K tomu se pak ptihlédne jako ke kritériu pro vytvofeni nové rodiny naprav.

Parametry, které nejsou v bodé 3 uvedeny a které maji na troveit vykonnosti velky dopad, vyrobce na zdkladé
osvédceného technického tsudku ur¢i a ozndmi je schvalovacimu organu.

3. Parametry definujici rodinu ndprav:

3.1 Kategorie ndpravy

a) Naéprava s jednou redukci (SR)

b) Néprava se dvéma redukcemi (HR)

¢) Jednoduchd portilovéa ndprava (SP)

d) Tandemova ndprava s jednou redukei (SRT)

¢) Tandemova ndprava se dvéma redukcemi (HRT)

f) Stejnd geometrie vnitini skiiné ndpravy mezi lozisky diferencidlii a vodorovnou rovinou sttedu hiidele pastorku
podle specifikace vykresu (kromé jednoduchych portdlovych ndprav (SP)). Zmény geometrie v diisledku volitelné
integrace uzdvérky diferencidlu jsou ve stejné rodiné ndprav povoleny. U zrcadlem obricenych ndpravovych
skifni lze zrcadlové obricené ndpravy kombinovat v téze rodiné ndprav jako ptivodni ndpravy za ptredpokladu,
ze soustavy kuzelovych ozubenych kol jsou pfizpiisobeny opa¢nému sméru jizdy (zména sméru spirdly).

g) Primér korunového kola (+ 1,5 [ — 8 % vzhledem k nejvétsimu priméru nakresu)
h) Vertikdlni hypoidni (vyoseny) posun pastorku/korunového kola v rozmez{ £ 2 mm
i) U jednoduchych portdlovych ndprav (SR): thel pastorku vzhledem k vodorovné roviné v rozmezi + 5°

j) U jednoduchych portilovych naprav (SR): dhel mezi napravou pastorku a napravou korunového kola v rozmezi
+3.5°

k) U redukei néboje a jednoduchych portdlovych ndprav (HR, HRT, FHR, SP): stejné pocty planetovych a ¢elnich
ozubenych kol

) Prevodovy pomér kazdého rychlostniho stupné v ndpravé v rozsahu 1, pokud se zméni pouze jedna soustava
ozubenych kol

m) Hladina oleje v rozmez{ * 10mm nebo objem oleje + 0.5 litrG s odkazem na ndkres specifikaci a polohu
montéze ve vozidle

n) Stejnd viskozitni téida typu oleje (doporuceny olej pro tovarni plnéni)

0) U vSech lozisek: stejny priimér véleckového/kluzného tésniciho krouzku (vnitfnijvnéjsi) a $itka v rozmezi * 2
mm s odkazem na nakres

p) Stejny typ t€snéni (hlavni praméry, pocet okraji) v rozmezi +0,5 mm s odkazem na ndkres
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4. Vybér zdkladni ndpravy:

4.1 Zékladni ndprava v rdmci skupiny ndprav je ndprava s nejvy$sim pfevodovym pomérem ndpravy. Maji-li vice nezZ
dvé nédpravy stejny pievodovy pomér napravy, poskytne vyrobce analyzu za Gcelem uréeni nejhor$i ndpravy jako
zdkladni ndpravy.

4.2 Schvalovaci orgdn muze rozhodnout o tom, Ze nejhorsi ztratu to¢ivého momentu v rdmci rodiny lze nejlépe charak-
terizovat na zdkladé zkousek dalsich ndprav. V takovém piipadé vyrobce piedlozi piislusné informace za Gcelem

vy s

ureni, kterd ndprava v rdmci dané rodiny md pravdépodobné nejvyssi hodnotu ztrity to¢ivého momentu.

4.3 Pokud maji ndpravy v dané rodiné dalsi vlastnosti, které by mohly ztrity to¢ivého momentu ovlivnit, tyto vlastnosti
se také urci a zohledni se pfi vybéru zdkladni ndpravy.
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Dodatek 5

Oznaceni a ¢&islovani

1. Oznaceni

U népravy, jejiz typ byl schvilen v souladu s touto pflohou, musi byt na nipravé uvedeno:
1.1  Nazev a ochrannd znamka vyrobce

1.2 Znacka a oznaceni identifikujici typ, jak je uvedeno v informacich obsazenych v bodech 0.2 a 0.3 dodatku 2
k této piiloze

1.3 Certifika¢ni znacka ve tvaru obdélniku, ve kterém je vepsdno malé pismeno ,e“ ndsledované rozliSovaci ¢islem
Clenského stdtu, ktery certifikat udélil:

1 pro Némecko; 19 pro Rumunsko;
2 pro Francii; 20 pro Polsko;

3 pro Italii; 21 pro Portugalsko;
4 pro Nizozemsko; 23 pro Recko;

5 pro Svédsko; 24 pro Irsko;

6 pro Belgii; 25 pro Chorvatsko;
7 pro Madarsko; 26 pro Slovinsko;
8 pro Ceskou republiku; 27 pro Slovensko;
9 pro Spanélsko; 29 pro Estonsko;
11 pro Spojené kralovstvi; 32 pro Lotyssko;
12 pro Rakousko; 34 pro Bulharsko;
13 pro Lucembursko; 36 pro Litvy;

17 pro Finsko; 49 pro Kypr;

18 pro Dénsko; 50 pro Maltu.

1.4 Certifika¢ni znacka obsahuje v blizkosti obdélniku také ,zdkladni certifikacni cislo* uvedené v &asti 4 Cisla
schvileni typu podle piflohy VII smérnice 2007/46[ES, pted nimZz jsou uvedeny dvé Cislice, které udavaji
potadové &islo posledni technické zmény tohoto nafizeni, a pismeno ,L“ uddvajici, Ze byl certifikdt vydin pro
napravu.

V ptipadé tohoto nafizeni je toto potradové ¢islo 00.

1.4.1 Piiklad a rozméry certifikacni znacky

T

:ézo 2a a>3mm
o I

OOL 0004 :

Vyse uvedend certifikacni znacka umisténd na ndpravé ukazuje, Ze doty¢ny typ byl schvélen podle tohoto nafizeni
v Polsku (20). Prvni dvé ¢islice (00) uddvaji pofadové Cislo posledni technické zmény tohoto nafizeni. Nasledujici
pismeno udavd, Ze byl certifikdt udélen pro ndpravu (L). Posledni ¢tyfi ¢islice (0004) jsou ¢islice, které ndpravé
jakozto zakladni certifikacni ¢islo piidélil schvalovaci organ.
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1.5 Na zddost zadatele o certifikaci a po pfedchozi dohodé se schvalovacim orgdnem mohou byt pouzity jiné
velikosti pisma, neZ jsou uvedeny v bodé 1.4.1. Tyto jiné velikosti pisma musi zistat dobte ¢itelné.

1.6 Oznaceni, titky, desticky nebo ndlepky musi mit trvanlivost po dobu Zivotnosti ndpravy a musi byt dobfe ¢itelné
a nesmazatelné. Vyrobce zajisti, aby oznaceni, stitky, desticky nebo ndlepky nemohly byt odstranény bez jejich
zni¢eni nebo poskozeni.

1.7  Certifika¢ni ¢islo musi byt umisténo na viditelném misté, je-li ndprava namontovdna ve vozidle, a musi byt
piipevnéno k &asti, kterd je nezbytnd pro bézny provoz a kterd obvykle v prubéhu Zivotnosti této konstrukéni
¢asti nevyzaduje vyménu.

2. Cislovant:

2.1  Certifika¢ni ¢islo napravy obsahuje tyto tdaje:

eX*YYY(|YYYY*ZZZ|ZZZZ*1*0000*00

doplikové

cast 1 cast 2 cast 3 . fors cast 4 cast 5
pismeno césti 3
Zemé, kterd Pravni ptedpis Posledni L = ndprava Zékladni Rozsiteni
certifikdt vydala | o certifikaci CO, | pozménovaci certifikacni ¢islo |
(...]2017) pfedpis 0000

(zzz[z227)
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Dodatek 6

Vstupni parametry pro simula¢ni néstroj

Uvod

Tento dodatek obsahuje seznam parametrd, které md vyrobce konstrukéni ¢asti poskytnout jako vstupni Gdaje pro
simula¢ni ndstroj. Pfislusné schéma ve formdtu XML a piiklady tdaji jsou k dispozici na specidlni elektronické
distribu¢ni platformé.

Definice

1)

2)

3)

,Parameter ID“ jedine¢ny identifikdtor pouzity v ,ndstroji pro vypolet spotieby energie vozidla (Vehicle Energy
Consumption calculation Tool)* pro konkrétni vstupni parametr nebo soubor vstupnich ddaji

JType: typ udajli parametru

SEIANG oo posloupnost znaktt v kédovani ISO8859-1

token ..., posloupnost znakti v kédovani ISO8859-1, bez Gvodnich/koncovych mezer

date ..o datum a ¢as v UTC ve formdtu: YYYY-MM-DDTHH:MM:SSZ, pfiCemZz znaky
oznacené kurzivou ziistavaji beze zmény, napf. ,2002-05-30T09:30:10Z*

integer .....cocvvveviiiriiien, celo¢iselnd hodnota, bez dvodnich nul, napt. , 1800

double, X ..o desetinné ¢islo s presné poctem X (islic za desetinnou teckou (,.“) a bez tvodnich

nul, napt. pro ,double, 2,2 345,67 pro ,double, 4“ ,45,6780“

,Unit” ... fyzikalni jednotka parametru

Soubor vstupnich parametrd

Tabulka 1

Vstupni parametry , Axlegear/General“

Parameter name Param ID Type Unit Popis|Reference

Manufacturer P215 token [-]

Model P216 token [-]

TechnicalReportld P217 token [-]

Date P218 dateTime ] éDéla;tttilm a Cas vytvoreni kryptografického klice konstrukéni

AppVersion P219 token [-]
Povolené hodnoty: ,Single reduction axle“, ,Single portal

LineType P253 string [-] axle®, ,Hub reduction axle®, ,Single reduction tandem axle*,
,Hub reduction tandem axle”

Ratio P150 double, 3 [-]

CertificationMethod P256 string [-] Povolené hodnoty: ,Measured®, ,Standard values*
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Vstupni parametry ,,Axlegear/LossMap“ pro kazdy bod sité v mapé ztrit

Tabulka 2

Parameter name Param ID Type Unit Popis/Reference
InputSpeed P151 double, 2 | [1/min]
InputTorque P152 double, 2 | [Nm]
TorqueLoss P153 double, 2 [Nm]
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PRILOHA VIII

OVEROVANI UDAJU O ODPORU VZDUCHU

1. Uvod

Tato pifloha stanovi zkuSebni postup pro ovéfovani ddajii o odporu vzduchu.

2. Definice
Pro tcely této ptilohy se pouziji tyto definice:

1) ,Aktivnim zaf{zenim snizujicim odpor vzduchu“ se rozumi opatfeni, kterd fidici jednotka pfijme za
Gcelem snizeni odporu vzduchu u celého vozidla.

L

,Prisludenstvim sniZujicim odpor vzduchu“ se rozumi volitelnd zafizeni, kterd maji za cil ovlivnit
proudéni vzduchu kolem celého vozidla.

)
~

,Sloupkem A“ se rozumi spojeni v podobé nosné konstrukce mezi stiechou kabiny a pfedni pfepazkou.

=

,Karoserii v bilé geometrii“ se rozumi nosnd konstrukce véetné ¢elniho skla kabiny.

U1
~

,Sloupkem B“ se rozumi spojeni v podobé nosné konstrukce mezi podlahou kabiny a stfechou kabiny ve
sttedu kabiny.

=)
~

,Spodni ¢asti kabiny* se rozumi nosnd konstrukce podlahy kabiny.

~
~

,Kabinou nad rdmem“ se rozumi vzdilenost od rdmu k referenénimu bodu kabiny na svislé ose
Z. Vzdalenost se méfi od horni ¢asti vodorovného ramu k referenénimu bodu kabiny na svislé ose Z.

L

,Referenénim bodem kabiny“ se rozumi referen¢ni bod (X[Y/Z = 0/0/0) ze soufadnicového systému CAD
kabiny nebo jasné definovany bod kabiny, napt. bod paty.

=

,Sitkou kabiny* se rozumi vodorovnd vzdélenost mezi levym a pravym sloupkem B kabiny.

10

=

,Zkouskou pii konstantni rychlosti“ se rozumi postup méfeni provadény na zkusebni drize za Gcelem
uréeni odporu vzduchu.

o«

11) ,Souborem tdaji“ se rozumi tdaje zaznamenané béhem jednoho projeti méficim dsekem.

-

12) ,EMS“ znamend evropsky moduldrni systém (EMS) v souladu se smérnici Rady 96/53ES.
13) ,Vyskou ramu” se rozumi vzdalenost od stfedu kola k vrcholu vodorovného rdmu na ose Z.

14

=

,Bodem paty“ se rozumi bod, ktery pfedstavuje pozici paty boty na sesldpnuté podlahové kryting, kdyz je
spodni ¢ist boty v kontaktu s neseslapnutym peddlem plynu a kotnik md dhel 87°. (ISO 20176:2011)

15) ,Meéfici oblasti (méficimi oblastmi)* se rozumi uréend Cdst (Casti) zkuSebni drahy sestdvajici z nejméné

jednoho méfictho tseku a predchazejiciho stabiliza¢niho dseku.

i

16) ,Meéficim tsekem* se rozumi uréend C¢ast zkuSebni drahy, kterd je relevantni pro zdznam tdaji a jejich
vyhodnoceni.
17) ,Vyskou stiechy” se rozumi vzddlenost na svislé ose Z od referencniho bodu kabiny po nejvyssi bod

stiechy bez stfesntho okna.

3. Uréeni odporu vzduchu

K urceni vlastnosti odporu vzduchu se pouzije zkuSebni postup pii konstantni rychlosti. V prubéhu zkousky
pfi konstantni rychlosti se méff hlavni méfici signély, to¢ivy moment, rychlost vozidla, rychlost proudéni
vzduchu a dhel sticeni, a to pii dvou rGznych konstantnich hodnotdch rychlosti vozidla (nizkd a vysokd
rychlost) za stanovenych podminek na zkuSebni draze. Udaje méfeni zaznamenané pii zkousce pfi konstantni
rychlosti se zaddvaji do ndstroje pro predzpracovani odporu vzduchu, ktery jako vstupni daj simula¢niho
nastroje urcuje vyslednou hodnotu koeficientu odporu vzduchu pomoci plochy prafezu pro podminky
nulového boéniho vétru C; A, (0). Zadatel o certifikdt hodnotu C, - A, deklaruje v rozmezi od hodnoty C,
- A, (0) do maximdlni hodnoty, kterd je o +0,2 m? vy$3i nez hodnota C, - A, (0). Hodnota C,; - A,,.. je
vstupnim tdajem simula¢niho néstroje CO, a referencni hodnotou pro zkousky shodnosti certifikovanych
vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotfebou paliva.
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U vozidel, u kterych neni provedena zkouska pfi konstantni rychlosti, se pouZiji standardni hodnoty C, * A, ...
uvedené v dodatku 7 k této piiloze. V takovém pfipadé se neposkytuji zadné vstupni tidaje o odporu vzduchu.
Pfifazen{ standardnich hodnot je provedeno automaticky simula¢nim nédstrojem.

3.1. Pozadavky na zku$ebni dréhu
3.1.1.  Zkusebni drdha musi byt z geometrického hlediska provedena bud jako:
i. Kruhovd drdha (jizda jen jednim smérem (¥)):
Se dvéma méficimi oblastmi, jedna na kazdé rovné &sti, s maximélni odchylkou mensi nez 20 stupnid);
(*) pro korekci vychyleni u pfenosného anemometru (viz bod 3.6) je téeba jezdit po zkusebni drize obéma
sméry
nebo jako
ii. Kruhové drdha nebo rovnd dréha (jizda obéma sméry):
S jednou méfici oblasti (nebo dvéma s vySe uvedenou maximalni odchylkou); dvé mozZnosti: stfidani sméru
jizdy po kazdém zku$ebnim udseku; nebo po volitelném souboru zkusebnich tsekd, napf. desetkrdt smér
jizdy 1 a nasledné desetkrat smér jizdy 2.
3.1.2.  MEefici useky
Na zkuSebni trati se stanovi méfici tsek(y) o délce 250 m s piipustnou odchylkou = 3 m.
3.1.3.  MEéfici oblasti
Méfici oblast se sklddd z alespoii jednoho méfictho dseku a stabilizaéniho tiseku. Prvnimu méficimu dseku
méfici oblasti pfedchdzi stabiliza¢ni tsek ke stabilizaci rychlosti a to¢ivého momentu. Stabiliza¢ni tsek ma
délku nejméné 25 m. Rozvrieni zkuebni drdhy musi umoznovat, aby vozidlo pii zkousce vjelo na
stabiliza¢ni dsek jiz pfi maximdln{ rychlosti, jiz ma béhem zkousky dosdhnout.
Zemépisnd $iika a délka pocdte¢niho a cilového bodu kazdého méfictho tseku se urci s piesnosti rovnajici se
0,15 m 95 % kruZnice stejné pravdépodobnosti (pfesnost DGPS) nebo lepsi.
3.1.4.  Tvar méficich dsekti
MeéFici tsek i stabiliza¢ni tsek museji mit rovny tvar.
3.1.5.  Podélny sklon méficich tsekd
Primérny podélny sklon kazdého méfictho a stabiliza¢niho tseku nesmi piekrocit + 1 procento. Zmény
sklonu na méficim useku nesmi zptisobit zmény rychlosti a to¢ivého momentu vy$$i nez hrani¢ni hodnoty
uvedené v bodé 3.10.1.1 polozkach vii. a viii. této pfilohy.
3.1.6.  Povrch dréhy
Zkusebni drdha je vyrobena z asfaltu nebo betonu. MéFici tseky maji jeden povrch. Rizné méfici dseky
mohou mit réizné povrchy.
3.1.7.  Oblast zastaveni
Na zku3ebni draze musi byt oblast zastaveni, kde lze vozidlo zastavit, aby mohlo byt provedeno vynulovani
a zkontrolovan systém méfeni toc¢ivého momentu.
3.1.8.  Vzdalenost od silni¢nich piekdzek a svétld vyska

Ve vzddlenosti 5 m od obou stran vozidla nesmi byt zddné pfekdzky. Bezpecnostni zdbrany do vysky 1 m
a ve vzdalenosti vice neZ 2,5 m od vozidla jsou povoleny. Jakékoli mosty nebo podobné konstrukce nejsou na
méficich dsecich povoleny. ZkuSebni dréha musi mit dostate¢nou svétlou vysku, aby umoznila montdz
anemometru na vozidlo, jak je uvedeno v bod¢ 3.4.7 této prilohy.
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3.1.9.  Vyskovy profil
Vyrobce si urci, zda se pii vyhodnocovéni zkousky pouzije korekce nadmoiské vysky. Jestlize se korekce
nadmoiské vysky pouzije, musi byt vyskovy profil proveden u kazdého méfictho tseku. Udaje museji
vyhovovat témto pozadavkiim:
i. Vyskovy profil se méfi pii vzdalenosti bodu sité rovné nebo mensi nez 50 m ve sméru jizdy.
ii. U kazdého bodu sité se zemépisnd délka, zemépisnd Sitka a nadmorskd vyska zméf v alespori jednom
bodé (,vyskovy bod méfeni®) na kazdé strané osy dréhy, a poté se z téchto hodnot vypocitd pramérnd

hodnota daného bodu sité.

iii. Body sité, které jsou zadavany do ndstroje pro ptedzpracovani odporu vzduchu, musi mit vzdilenost od
osy méfictho tseku mensi nez 1 m.

iv. Poloha vyskovych bodii méfeni ve vztahu k ose dréhy (kolmd vzdilenost, pocet bodd) se zvoli tak, aby
vysledny vyskovy profil byl pro dany sklon, po kterém zkusebni vozidlo projizdi, reprezentativni.

v. Vyskovy profil musi mit pfesnost £ 1cm nebo lepsi.

vi. Udaje méfeni nesmi byt starsi nez 10 let. Obnova povrchu méfici oblasti vyZaduje nové méfeni vyskového

profilu.
3.2. Pozadavky na okolni podminky
3.2.1.  Okolni podminky se mé&ff pomoci zafizeni uvedeného v bodé 3.4.
3.2.2.  Teplota okoli se pohybuje v rozmezi od 0 °C do 25 °C. Toto kritérium se ovéfuje ndstrojem pro pfedzpra-

covani odporu vzduchu na zdkladé signdlu teploty okoli méfené na vozidle. Toto kritérium se vztahuje pouze
na soubory tidaji zaznamenané v posloupnosti nizka rychlost — vysoka rychlost — nizké rychlost a nikoliv na
zkousku vychyleni a na zahfivaci fize.

3.2.3.  Teplota zemé nesmi piekrocit 40 °C. Toto kritérium se ovéfuje ndstrojem pro predzpracovani odporu vzduchu
na zdkladé signdlu teploty zemé méfené na vozidle pomoci infracerveného (IR) snimace. Toto kritérium se
vztahuje pouze na soubory tdaji zaznamenané v posloupnosti nizkd rychlost — vysokd rychlost — nizkd
rychlost a nikoliv na zkousku vychyleni a na zahfivaci faze.

3.2.4.  Povrch vozovky musi byt béhem jednotlivych fazi posloupnosti nizkd rychlost — vysokd rychlost — nizkd
rychlost vzdy suchy, aby byly dosazeny srovnatelné koeficienty valivého odporu.

3.2.5.  Povétrnostni podminky mus{ byt v tomto rozmezi:
i. Primérnd rychlost vétru: < 5 m/s
ii. Rychlost ndrazu vétru (1s stfedni klouzavy primér): < 8 m/s

Body i. a ii. jsou pouzitelné pro soubory tidajii zaznamenané p#i zkousce p#i vysoké rychlosti a kalibra¢ni
zkousce vychyleni, nikoliv u zkousek pii nizké rychlosti.

iii. Primérny dhel stdceni (B):

IN

3 stupné u soubortl idaji zaznamenanych pfi zkousce pfi vysoké rychlosti

IN

5 stupiit u soubort tidajii zaznamenanych pfi kalibra¢ni zkousce vychyleni

Platnost povétrnostnich podminek se ovéfuje ndstrojem pro piedzpracovani odporu vzduchu na zdkladé
signdli zaznamenanych u vozidla po korekci mezni vrstvy. Udaje méfeni ziskané za podminek ptekracujicich
vyse uvedené mezni hodnoty se z vypoctu automaticky vyloudi.

3.3. Instalace vozidla
3.3.1.  Podvozek vozidla musi odpovidat rozmérim standardni karoserie nebo navésu uvedenym v dodatku 5 této
piilohy.

3.3.2.  Vyska vozidla stanovend podle bodu 3.5.3.1 polozky vii. se musi pohybovat v mezich hodnot uvedenych
v dodatku 4 této prilohy.
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3.3.3.  Minimdlni vzddlenost mezi kabinou a skfini nebo ndvésem musi byt v souladu s pozadavky vyrobce
a konstrukénimi pokyny ke karoserii od vyrobce.

3.3.4.  Kabina a pfislusenstvi snizujici odpor vzduchu (napf. spoilery) musi byt uzplsobeny tak, aby co nejlépe
vyhovovaly stanovené standardni karoserii nebo névésu.

3.3.5.  Vozidlo musi spliiovat zdkonné pozadavky na schvéleni typu celého vozidla. Na zafizeni, které je nezbytné
k provedeni zkousky pfi konstantni rychlosti (napt. pokud jde o celkovou vysku vozidla véetné anemometruy),
se toto ustanoveni nevztahuje.

3.3.6.  Uspofadani ndvésu musi byt takové, jak je definovano v dodatku 4 této piilohy.

3.3.7.  Vozidlo musi byt vybaveno pneumatikami spliiujicimi ndsledujici pozadavky:

i. Nejlepsi nebo druhd nejlepsi uddvand hodnota valivého odporu, kterd je k dispozici v okamziku provedeni
zkousky

ii. Maximélni hloubka vzorku 10 mm na celém vozidle v¢etné ptipojného vozidla

iii. Pneumatiky nahusténé na nejvyssi ptipustny tlak dle vyrobce pneumatik

3.3.8.  Uspofddani ndprav musi odpovidat specifikacim vyrobce.

3.3.9.  Béhem méfeni zkouSek s posloupnosti nizkd rychlost — vysokd rychlost — nizkd rychlost nejsou povoleny
zadné aktivni systémy fizeni tlaku v pneumatikdch.

3.3.10. Je-li vozidlo vybaveno aktivnim zafizenim sniZujicim odpor vzduchu, musi byt schvalovacimu orginu
prokézano, ze
i. zafizeni je vidy aktivovdno a G¢inné sniZuje odpor vzduchu pfi rychlosti vozidla vyssi nez 60 km/h
ii. zafizeni je namontovano a funguje stejnym t¢innym zpiisobem u vSech vozidel z dané rodiny.

Jestlize body i. a ii. neplati, musi byt aktivni zaf{zeni sniZujici odpor vzduchu béhem zkousky pfi konstantni
rychlosti deaktivovano.

3.3.11. Vozidlo nesmi{ mit Zddné provizorni prvky, Gpravy nebo zafizeni, jejichZ cilem je pouze sniZit hodnotu
odporu vzduchu, napf. utésnéné otvory. Jsou povoleny tpravy, jimiz md byt dosaZeno, aby aerodynamické
vlastnosti zkouSeného vozidla spliiovaly podminky stanovené pro zdkladni vozidlo (napf. utésnéni
montaznich otvorti stfe$nich oken).

3.3.12.  Jakékoli rtizné odnimatelné dily, jako jsou slune¢ni clony, klaksony, piidavnd celni svétla, signalizacni svétla
nebo ochranné rdmy, nejsou z hlediska odporu vzduchu pro ucely nafizeni CO, brdny v Gvahu. Jakykoli
takovy odnimatelny ptidavny dil musi byt pfed méfenim odporu vzduchu z vozidla odmontovan.

3.3.13.  Vozidlo se méfi bez uZite¢ného zatizeni.

3.4. Méfici zafizeni
Kalibra¢ni laboratof musi spliiovat poZadavky bud normy ISO/TS 16949, nebo norem fady ISO 9000, nebo
normy ISO/IEC 17025. VSechna laboratorni referenéni méfici zafizeni pouzivand ke kalibraci a/nebo
ovéfovani musi odpovidat pozadavkiim nérodnich (mezindrodnich) norem.

3.41.  Tocivy moment

3.4.1.1. PHmY tocivy moment u vSech pohdnénych ndprav se méfi pomoci jednoho z téchto méficich systémi:

a. Snimac tocivého momentu ndboje kola
b. Snima¢ toc¢ivého momentu rifku
c. Snima¢ to¢ivého momentu poloosy
3.4.1.2. Nasledujici systémové pozadavky musi byt kalibraci splnény u jednoho snimace toc¢ivého momentu:

i. Nelinearita: < + 6 Nm

ii. Opakovatelnost: < £ 6 Nm
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iii. Preslech: < £ 1 % FSO (pouze u snimace toc¢ivého momentu rafku)
iv. Frekvence méfent: > 20 Hz
kde:

,Nelinearitou“ se rozum{ maximdln{ odchylka mezi idedlnimi a skute¢nymi vlastnostmi vystupniho signélu ve
vztahu k méfené veli¢iné pfi konkrétnim méficim rozsahu.

,Opakovatelnosti se rozumi stupenn shody vysledkii po sobé jdoucich méfeni stejné méfené veliCiny
provadénych za stejnych podminek méfeni.

,Preslechem” se rozumi signdl u hlavniho vystupu snimace (M,), vysilany méfenou veli¢inou (F,) plsobici na
snimac¢, ktery se lisi od méfené veliCiny pfifazené tomuto vystupu. Pfifazeni soufadnicového systému je
stanoveno podle normy ISO 4130.

,ESO“ se rozumi vystup kalibrovaného rozsahu v plném rozsahu.

Zaznamenané Udaje o to¢ivém momentu se opravi o chybu pfistroje, kterou stanovil dodavatel.

3.4.2.  Rychlost vozidla

Rychlost vozidla se stanovi pomoci ndstroje pro pfedzpracovini odporu vzduchu, ktery je zaloZen na signélu
sbérnice CAN pfedni ndpravy a ktery je kalibrovdn na zdkladé:

Moznost a): referen¢ni rychlosti vypoctené pomoci Casové odchylky ze dvou pevnych optoelektronickych
piekazek (viz bod 3.4.4 této prilohy) a zndmé délky (délek) méfictho tseku (Gseki) nebo

Moznost b): signdlu rychlosti uréeného ¢asovou odchylkou ze signalu polohy systému DGPS a zndmé délky
(délek) métictho tseku (asekd), odvozené pomoci soufadnic systému DGPS

U kalibrace rychlosti vozidla se pouziji tidaje zaznamenané pii zkousce pii vysoké rychlosti.

3.4.3.  Referen¢ni signdl pro vypocet rotaéni rychlosti kol na hnané ndpravé

Pro vypocet rotaéni rychlosti kol na hnané ndpravé musi byt dostupny signdl otd¢ek motoru sbérnice CAN
spolecné s prevodovymi poméry (rychlostni stupné pro zkousku pfi nizké rychlosti a zkousku pii vysoké
rychlosti, pomér ndprav). U signdlu otdc¢ek motoru sbérnice CAN musi byt prokdzdno, Ze signdl doddvany do
nastroje pro piedzpracovdni odporu vzduchu je totozny se signdlem, ktery se md pouzit pfi zkouseni
v provozu podle piilohy I nafzeni (EU) ¢. 582/2011.

U vozidel s méniCem tocivého momentu, kterd nejsou schopna odjet zkousku s nizkymi otdckami
s uzavienou blokovaci spojkou, se do néstroje pro pfedzpracovani odporu vzduchu vlozi také signdl otdcek
kardanového htidele a pomér ndpravy nebo primeérny signal otdcek kola u hnané ndpravy. Je tfeba prokézat,
ze oticky motoru vypocitané z tohoto dodate¢ného signdlu se pohybuji v rozmezi 1 % ve srovndni
s otdckami motoru podle sbérnice CAN. To se prokdze u primérné hodnoty z méfictho tseku ujetého pii

nejniz§i mozné rychlosti vozidla v rezimu zablokovaného ménice toc¢ivého momentu a pfi p¥isluiné rychlosti
vozidla pii zkousce pii vysoké rychlosti.

3.4.4.  Optoelektronické piekdzky

Signdl piekdzek musi byt zpfistupnén néstroji pro predzpracovini odporu vzduchu pro spusténi zactku
a konce méfictho tseku a pro kalibraci signdlu rychlosti vozidla. Frekvence méfeni spoustéciho signdlu musi
byt vétsi nebo rovna 100 Hz. Piipadné muze byt pouzZit systém DGPS.

3.4.5. Systém (D)GPS

Moznost a) pouze pro méfeni polohy: GPS
Pozadovand pfesnost:

i. Poloha: <3 m 95 % stiedni kruhové odchylky

ii. Frekvence aktualizace: = 4 Hz
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Moznost b) pro kalibraci rychlosti vozidla a méfeni polohy: systém Differential GPS (DGPS)

Pozadovand presnost:

i. Poloha: 0,15 m 95 % stfedni kruhové odchylky

ii. Frekvence aktualizace: = 100 Hz

3.4.6.  Staciondrni meteorologickd stanice

Tlak okoli a vlhkost vzduchu okoli jsou stanoveny podle staciondrni meteorologické stanice. Toto meteoro-

logické piistrojové vybaveni musi byt umisténo ve vzdélenosti mensi nez 2 000 m od jedné z méficich oblasti
a musi byt umisténo v nadmotské vysce vyssi nebo stejné jako nadmoiska vyska méficich oblasti.

Pozadovand pfesnost:

i. Teplota: +1°C
ii. Vlhkost: +5%RH
iii. Tlak: + 1 mbar

iv. Frekvence aktualizace: < 6 minut

3.4.7.  Pfenosny anemometr

Pro méfeni podminek proudéni vzduchu, tj. rychlosti proudéni vzduchu a dhlu sticeni (8) mezi celkovym
proudénim vzduchu a podélnou osou vozidla, se pouZije pfenosny anemometr.

3.4.7.1. Pozadavky na pfesnost

Anemometr se kalibruje v zafizeni podle normy ISO 16622. Museji byt dodrzeny pozadavky na pfesnost
podle tabulky 1:

Tabulka 1

PozZadavky na pfesnost anemometru

Rozsah rychlosiimp;z?udéni vzduchu Presnost rychlos[trin fsr]oudéni vzduchu Pf‘esno:;cﬁ;lllgn?tf ggn;; srt(tﬁjsggu dhlu
[stupné]
20+ 1 +0.7 +1.0
27 + 1 + 0.9 + 1.0
35+1 +1.2 +1.0

3.4.7.2. Montdzni poloha
Prenosny anemometr musi byt namontovén na vozidle v pfedepsané poloze:
i. Poloha X:
ndkladni automobil: pfedni strana * 0,3 m navésu nebo skiffiového télesa
ii. Poloha Y: rovina soumérnosti s pipustnou odchylkou £ 0,1 m
ili. Poloha Z:

vyska montdZni polohy nad vozidlem musi byt jedna tfetina celkové vysky vozidla s pripustnou odchylkou
od 0,0 m do +0,2 m.
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Pristrojové vybaveni musi byt instalovdno s co nejvétsi presnosti pii vyuziti geometrickych/optickych
pomticek. Nepresnost polohy se fesf kalibraci vychyleni, kterd se provadi v souladu s bodem 3.6 této prilohy.

3.4.7.3. Frekvence aktualizace anemometru musi byt 4 Hz nebo vyssi.

3.4.8.  Prevodnik teploty pro teplotu okoli na vozidle
Teplota vzduchu okoli se mé&f na sloupku prenosného anemometru. Montdzni vyska je nejvyse 600 mm pod
pfenosnym anemometrem. Snima¢ musi byt chrdnén proti slunci.
Pozadovand pfesnost: £1 °C
Frekvence aktualizace: > 1 Hz

3.4.9.  Teplota zkusebniho povrchu
Teplota zkusebniho povrchu se zaznamenédvé na vozidle pomoci bezkontaktniho IR snimace v Sirokém pasmu
(8 az 14 pm). U asfaltu a betonu se pouzije faktor emisivity 0,90. IR snima¢ musi byt kalibrovin podle normy
ASTM E2847.
Pozadovand presnost pii kalibraci: Teplota: + 2,5 °C
Frekvence aktualizace: > 1 Hz

3.5. Postup zkousky pii konstantni rychlosti
U kazdé pfislusné kombinace méficiho tseku a sméru jizdy se postup zkousky p#i konstantni rychlosti
sestavajici z posloupnosti nizkd rychlost — vysokd rychlost — nizka rychlost, popsany niZe, provede ve stejném
sméru.

3.5.1.  Primérnd rychlost v méficim tseku u zkousky pfi nizké rychlosti musi byt v rozmezi od 10 do 15 km/h.

3.5.2.  Primérnd rychlost v méficim dseku u zkousky pti vysoké rychlosti musi byt v ndsledujicim rozmezi:
maximalni rychlost: 95 km/h:
minimdlni rychlost: 85 km/h, nebo rychlost o 3 km/h niz&i nez maximalni rychlost vozidla, kterou muize
vozidlo na zku$ebni drdze projizdét, podle toho, kterd hodnota je nizsi.

3.5.3.  Zkousky se provadgji piesné v posloupnosti uvedené v bodé 3.5.3.1 az 3.5.3.9 této prilohy.

3.5.3.1. Priprava vozidla a méfici systémy

i.  Montdz snimacd to¢ivého momentu na hnané napravy zkusebniho vozidla a kontrola montéze a signéla
podle specifikace vyrobce.

ii. Dokumentace piislusnych obecnych tdajii o vozidle do oficidlni zkusebni Sablony v souladu s bodem 3.7
této prilohy.

iii. Pro vypoCet korekce zrychleni pomoci ndstroje pro piedzpracovani odporu vzduchu se skutecnd
hmotnost vozidla stanovi pfed zkouskou v rozmezi £ 500 kg.

iv. Kontrola pneumatik, pokud jde o maximdlni pipustny tlak husténi, a dokumentace hodnot tlaku
v pneumatikdch.

v. Priprava optoelektronickych prekdzek na méficim tseku (isecich) nebo kontrola spravného fungovani
systému DGPS.
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vi. Montdz pfenosného anemometru na vozidlo a/nebo kontrola montdze, polohy a orientace. Pfi kazdém
namontovani anemometru na vozidlo se musi provést kalibracni zkouska vychyleni.

vii. Kontrola usporddani vozidla s ohledem na maximdln{ vysku a geometrii s motorem v chodu. Maximdlni
vyska vozidla se stanovi zméfenim ve Ctyfech rozich skiiiového télesa/ndvésu.

viii. Uprava vysky ndvésu na cilovou hodnotu a ptipadné opétovné urceni maximalni vysky vozidla.

ix. Zrcadla nebo optické systémy, stropni kryty nebo jiné aerodynamické dopliiky musi byt v bézném
jizdnim stavu.

3.5.3.2. Zahfivaci fize

Jezdéte s vozidlem po dobu nejméné 90 minut pii cilové rychlosti zkousky pii vysoké rychlosti za Géelem
zahfati systému. Opakované zahfati (napf. po zméné konfigurace, neplatné zkousce apod.) musi trvat alespon
tak dlouho jako doba stdni. Zahfivaci fize maze byt vyuzita k provedeni kalibra¢ni zkousky vychyleni podle
bodu 3.6 této piilohy.

3.5.3.3.  Vynulovani snimact to¢ivého momentu
Vynulovéni snimact toc¢ivého momentu se provede takto:
i. Zastavte vozidlo
ii. Zvednéte kola, na nichz jsou instalovany piistroje, ze zemé
iii. Vynulujte idaj na zesilovaci snimact to¢ivého momentu

Faze stani nesmi pfekrocit 10 minut.

3.5.3.4. Projedte s vozidlem dalsi zahfivaci fdzi minimdlné po dobu 10 minut pfi cilové rychlosti zkousky pii vysoké
rychlosti.

3.5.3.5.  Prvni zkouska pfi nizké rychlosti
Proved'te prvni méfeni pii nizké rychlosti. Musi byt zaji§téno ndsledujict:

i.  Vozidlo projizdi méficim tsekem po co nejpiméjsi cdte.

ii. Pramérnd rychlost jizdy je v souladu s bodem 3.5.1 této piilohy pro méFici tisek a pfedchozi stabiliza¢ni
usek.

iii. Stabilita rychlosti jizdy v méficich tsecich a stabiliza¢nich dsecich je v souladu s bodem 3.10.1.1
polozkou vii. této piilohy.

iv. Stabilita to¢ivého momentu naméfeného uvniti méficich tGsekd a stabilizacnich tsekd je v souladu
s bodem 3.10.1.1 polozkou viii. této p¥ilohy.

v. Zacatek a konec méficich tsekd je v Gdajich méfeni jasné rozeznatelny diky zaznamenanému spoustécimu
signdlu (optoelektronické piekazky a nahrané ddaje GPS) nebo diky pouziti systému DGPS.

vi. Jizda po ¢astech zkuSebni drdhy mimo méfici dseky a pfedchdzejici stabilizacni tseky probihd bez
prodleni. Béhem téchto fazi se nesmi{ zbytecné manévrovat (napf. jezdit klikaté).

vii. Maximdlni doba trvdni zkousky pfi nizké rychlosti nesmi pfekrocit 20 minut, aby nedoslo k ochlazeni
pneumatik.

3.5.3.6. Provedte dal$i zahfivaci fizi minimalné po dobu 5 minut pii cilové rychlosti zkousky pti vysoké rychlosti.
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3.5.3.7.  Zkouska pfi vysoké rychlosti
Proved'te méfeni pfi vysoké rychlosti Musi byt zaji§téno nésledujici:
i.  Vozidlo projizdi méficim tsekem po co nejpHméjsi care.

ii. Primérna rychlost jizdy je v souladu s bodem 3.5.2 této ptilohy pro méfici Gsek a ptedchozi stabiliza¢ni
usek.

iii. Stabilita rychlosti jizdy v méficich tsecich a stabiliza¢nich dsecich je v souladu s bodem 3.10.1.1
polozkou vii. této piilohy.

iv. Stabilita to¢ivého momentu naméfeného uvniti méficich tGsekd a stabiliza¢nich dsekti je v souladu
s bodem 3.10.1.1 polozkou viii. této ptilohy.

v. Zalitek a konec méficich tsekd je v ddajich méfeni jasné rozeznatelny diky zaznamenanému
spoustécimu signdlu (optoelektronické prekdzky a nahrané tidaje GPS) nebo diky pouziti systému DGPS.

vi. Ve fazich jizdy mimo méfici Gseky a predchdzejici stabiliza¢ni tseky se nesmi zbyte¢né manévrovat (napf.
jezdit klikaté, zbyte¢nému zrychlovat ¢i zpomalovat).

vii. Vzdilenost mezi méfenym vozidlem a dal§im jedoucim vozidlem na zku$ebni drdze musi byt nejméné
500 m.

viil. Zaznamend se 10 platnych piejeti v kazdém sméru.

Zkousku pfi vysoké rychlosti lze pouzit k urCeni vychyleni anemometru, pokud jsou splnéna ustanoveni
uvedend v bodé 3.6.

3.5.3.8. Druhd zkouska pfi nizké rychlosti
Provedte druhé méfeni pti nizké rychlosti pfimo po zkousce pfi vysoké rychlosti. Musi byt dodrZena stejnd
opatfeni jako u prvni zkousky pfi nizké rychlosti.

3.5.3.9. Kontrola unaseni snimacd tocivého momentu

Thned po dokonceni druhé zkousky pii nizké rychlosti se provadi kontrola undSeni snimacd tocivého
momentu podle ndsledujictho postupu:

1. Zastavte vozidlo
2. Zvednéte kola, na nichz jsou instalovany piistroje, ze zemé

3. UndSeni kazdého snimace tocivého momentu vypocitané z priméru minimdlni sekvence o délce
10 sekund musi byt mensi nez 25 Nm.

Prekroceni tohoto limitu vede k neplatnosti zkousky.

3.6. Kalibra¢ni zkouska vychyleni

Vychyleni anemometru se uréi pomoci kalibra¢ni zkousky vychyleni na zkusebni draze.

3.6.1.  Musi byt provedeno nejméné 5 platnych piejezdii na rovném tseku v délce 250 + 3 m v kazdém sméru pii
vysoké rychlosti vozidla.

3.6.2.  Plati kritéria platnosti pro povétrnostni podminky uvedend v &asti 3.2.5 této piilohy a kritéria zkusebni drdhy
uvedend v &asti 3.1 této piflohy.

3.6.3.  Udaje zaznamenané béhem kalibracni zkousky vychyleni pouZije ndstroj pro predzpracovani odporu vzduchu
k vypoctu vychyleni a k provedeni piisluiné korekce. Signaly to¢ivého momentu kol a otdcek motoru se pii
vyhodnoceni nepouziji.
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3.6.4.  Kalibra¢ni zkousku vychyleni lze provést nezdvisle na zkousce pfi konstantni rychlosti. Pokud se kalibra¢ni
zkouska vychyleni provadi samostatné, provede se podle ndsledujictho postupu:

i. Pfipravte na tseku v délce 250 m * 3 m optoelektronické prekdzky nebo ovéite spravné fungovani
systému DGPS.

ii. Zkontrolujte uspotadani vozidla, co se vysky a geometrie tyce, v souladu s bodem 3.5.3.1 této pfilohy.
Vysku névésu pifpadné piizplisobte pozadavkiim uvedenym v dodatku 4 k této piiloze

iii. Pro zahfivdni neni predepsany postup

iv. Provedte kalibra¢ni zkousku vychyleni provedenim alesponi 5 platnych pfejezdd, jak je popsdno vyse.
3.6.5.  Novd zkouska vychyleni se provede v téchto piipadech:

a. anemometr byl odinstalovan z vozidla

b. anemometr byl posunut

c. byl pouzit jiny taha¢ nebo nakladni automobil

d. doslo k zméné rodiny kabiny

3.7. Zkusebni sablona

Kromé zaznamendvdni modalnich tdaji méfeni musi byt zkousky zdokumentoviny také v Sablong, kterd
obsahuje alespori tyto tdaje:

i.  Obecny popis vozidla (specifikace viz dodatek 2 — Informaé¢ni dokument)

ii. Skute¢nd maximdlni vyska vozidla uréend podle bodu 3.5.3.1 polozky vii.

iii. Cas a datum zah4jeni zkousky

iv. Hmotnost vozidla v rozmezi £ 500 kg

v. Tlak v pneumatikich

vi. Nézvy soubort s Gidaji méfeni

vii. Dokumentace mimofddnych udélosti (s uvedenim doby a poctu méficich dsekd), napt.
— blizky prijjezd jiného vozidla
— manévrovan{ pro pfedchdzeni nehoddm, jizdni chyby

— technické chyby

— chyby méfeni
3.8. Zpracovani dajt
3.8.1.  Zaznamenané tdaje se synchronizuji a sefidi se na Casové rozliSeni 100 Hz bud metodou aritmetického

pruméru, nejblizstho souseda, nebo linedrni interpolace.

3.8.2.  Vsechny zaznamenané tdaje se musi zkontrolovat, Ze neobsahuji piipadné chyby. Udaje méfeni se z dalstho
posouzeni vylou¢i v téchto piipadech:

— Soubory udajii byly zneplatnény kvili uddlostem béhem méfeni (viz ¢ast 3.7 polozka vii)

— Pretizeni pfistroje v prabéhu méficich tGseki (napt. prudké ndrazy vétru, které mohly vést k pretizeni
signdlu anemometru)

— Meéfeni, u kterych byly prekroceny pfipustné mezni hodnoty unaseni snimace tocivého momentu

3.8.3.  Pro vyhodnoceni zkousek pfi konstantni rychlosti je povinné pouzit nejnovéjsi dostupnou verzi ndstroje pro
pfedzpracovani odporu vzduchu. Kromé vySe uvedeného zpracovéni tdaji jsou vSechny vyhodnocovaci kroky
vcetné kontrol platnosti (s vyjimkou vyse uvedeného seznamu) provadény pomoci néstroje pro ptedzpracovani
odporu vzduchu.
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3.9. Vstupni Gidaje pro ndstroj pro pfedzpracovani odporu vzduchu

V nésledujicich tabulkdch jsou uvedeny pozadavky na zaznamendvani méfenych ddajii a pfipravné zpracovani
tdajti pro zaddni do ndstroje pro pfedzpracovani odporu vzduchu:

Tabulka 2 — soubor s daji o vozidle

Tabulka 3 — soubor s daji o okolnich podminkéach

Tabulka 4 — soubor s tidaji o konfiguraci méficiho tseku

Tabulka Table 5 — soubor s idaji méfeni

Tabulka 6 — soubory s vyskovymi profily (volitelné vstupni ddaje)

Podrobny popis poZadovanych formatt Gdaji, vstupnich soubort a hodnoticich zdsad je uveden v technické

dokumentaci ndstroje pro energetické spotieby vozidla néstroje odporu vzduchu. Zpracovani dajii se provadi
zpusobem uvedenym v ¢asti 3.8 této piilohy.

Tabulka 2

Vstupni tidaje pro ndstroj pro pfedzpracovini odporu vzduchu - soubor s idaji o vozidle

Vstupni ddaje Jednotka Pozndmky

Kéd skupiny vozidel [-] 1 - 17 pro nédkladni automobily

zda bylo méfeni provedeno u vozidla bez piipojného vozidla

Uspofddani vozidla s piipojnym [-] (uvedte ,No“), nebo s nim, tj. jako kombinace nakladni auto-

vozidlem mobil-pfivés nebo tahace—ndvés (uvedte ,Yes“)
Zkusebni hmotnost vozidla [ke] skute¢nd hmotnost béhem méfeni
celkov hmotnost vozidla [kg] celkova) hvmotnost pevného vozidla nebo tahace (bez pifvésu
nebo navésu)
Pomér ndpravy [] pfevodovy pomér népravy (') (9
Prevodovy pomér pfi vysoké ry- [] pfevodovy pomér rychlostntho stupné zafazeného béhem
chlosti zkousky pfi vysoké rychlosti ()
Prevodovy pomér pfi nizké ry- [] pfevodovy pomér rychlostntho stupné zafazeného béhem
chlosti zkousky pii nizké rychlosti (')
Vyska anemometru [m] vyska nad zem{ méfictho bodu namontovaného anemometru
Vyska vozidla [m] maximdlni vyska vozidla podle bodu 3.5.3.1 polozky vii.
5 manudlni nebo automatickd prevodovka: ,MT_AMT*
Typ prevodovky -] R B
automatickd ptevodovka s méni¢em tocivého momentu ,AT*
Maximélni rychlost vozidla [kn/h] maximalni rychlost, kterou vozidlo maze prakticky jet po zku-

Sebni draze (%)

(') specifikace pfevodovych poméri: alesponi s 3 Cislicemi za desetinnou znackou

(3 je-li signdl otdcek kola pfendsen do ndstroje pro piedzpracovani odporu vzduchu (volba u vozidel s ménicem tocivého
momentu, viz oddil 3.4.3), pomér ndpravy se nastavi na ,1.000"

(}) vstup pozadovin, jen pokud je hodnota nizsi nez 88 km/h
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Tabulka 3

Vstupni ddaje pro ndstroj pro pfedzpracovidni odporu vzduchu - soubor s ddaji o okolnich

podminkdich
Signdl vs g%;liﬁzgigzru Jednotka Frekvence méfeni Pozndmky
Cas <t> [s] od zacdtku dne o o
(prvniho dne)
stacionarni
Teplota okoli <t_amb_stat> [°C] meteorologickd
stanice
alespoti 1 zpramé- | staciondrni
tmosféricky tla <p_amb_stat> mbar rovand hodnota za | meteorologickd
Al féricky tlak p_amb b i hod logickd
6 minut stanice
PR tacionarni
Relativni vlhk S s
vze d?;tc‘llm vihikost <rh_stat> [%] meteorologickd
stanice
Tabulka 4

Vstupni ddaje pro ndstroj pro pfedzpracovini odporu vzduchu- konfiguraéni soubor méficiho dseku

Vstupni ddaje

Jednotka

Pozndmky

Spoustéci signal pouzit

[-]

1 = spoustéci signdl pouzit; 0 = spoustéci signal
nepouzit

Identifikace Gseku méfeni

uZzivatelem stanovené identifikacni ¢islo

Identifikace sméru jizdy

uZivatelem stanovené identifika¢ni &islo

Kurs

kurs méficiho dseku

Délka méfictho tseku

Zemépisnd sitka pocitecniho
bodu tseku
Zemépisnd délka pocitecniho
bodu tseku
Zemépisna Sitka koncového
bodu tseku
Zemépisnd délka  koncového

bodu tseku

desetinné stupné nebo
desetinné minuty

standardni GPS, jednotky desetinné stupné:

minimdlné 5 ¢&islic za desetinnou znackou

standardni GPS, jednotky desetinné minuty:

minimélné 3 é&islice za desetinnou znackou

DGPS, jednotky desetinné stupné:

minimdlné 7 ¢&islic za desetinnou znackou

DGPS, jednotky desetinné minuty:

minimélné 5 ¢&islic za desetinnou znackou

Cesta a/nebo ndzev souboru
s udaji o nadmoftské vysce

vyzadovano pouze u zkousek pifi konstantni ry-
chlosti (ne u zkousky vychyleni), a pokud je po-
volena korekce nadmofské vysky.

29.12.2017
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Tabulka 5

Vstupni didaje pro ndstroj pro pfedzpracovini odporu vzduchu - soubor s didaji méfeni

Signdl

Identifikace
sloupce ve
vstupnim souboru

Jednotka

Frekvence méfeni

Pozndmky

[s] od zacatku

frekvence pevné nastavena na
100 Hz; casovy signdl pouzi-

Cas <t> dne (prvniho 100 Hz , Korelaci s tidai
dne) vany pro korelaci s tidaji o po-
Casi a pro kontrolu frekvence
o standardni GPS, jednotky de-

Zemépisnd Sitka at> setinné stupné:

v (D)GPS PR ,
minimalné 5 ¢islic za desetin-
nou znackou
standardni GPS, jednotky de-
setinné minuty:

desetinné minimalné 3 &slice za dese-
stupné nebo GPS: = 4 Hz | tinnou znackou
desetinné mi- | DGPS: > 100 Hz | DGPS, jednotky desetinné

Zemépisnd délka <long> nuty stupné:

(D)GPS minimalné 7 ¢islic za desetin-
nou znackou
DGPS, jednotky desetinné mi-
nuty:
minimdlné 5 &islic za desetin-
nou znackou

Kurs (D)GPS <hdg> [] > 4 Hz

Rychlost DGPS <v_veh_GPS> [km/h] > 20 Hz

Rychlost vozidla <v_veh_CAN> [km/h] > 20 Hz nezpracovary ,51gnal sbérnice
CAN predni ndpravy

Rychlost proudéni <v air> [m]s] > 4 Hy nezpracované tdaje (z pfi-

vzduchu - - strojového méfent)
nezpracované udaje (z pfi-

Uhel proudéni o strojového méfeni); ,180° se

vzduchu (beta) <beta> [’ =4 Hz vztahuje k proudéni vzduchu
zepfedu
otacky kardanového hfidele

Oticky motoru | <N_eng> nebo . “ VVQ%ldel S nez ablokovanym

kardanového hiidele | <n card> [ot/min] > 20 Hz méni¢em to¢ivého momentu

- béhem zkousky pii nizké ry-
chlosti

Snimac tocivého

momentu (levé <tq_l> [Nm] > 20 Hz

kolo)

Snimac to¢ivého

momentu (pravé <tq_r> [Nm] > 20 Hz

kolo)

I(e)g:;{: okoli na <t_amb_veh> [°C] >1Hz
volitelny signal; vyzadovén,
pokud jsou méfici useky defi-

Spoustéci signal <trigger> [-] 100 Hz novany  optoelektronickymi

piekdzkami (volba ,trigger_u-
sed =19
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Identifikace
Signdl sloupce ve Jednotka Frekvence méfeni Pozndmky
vstupnim souboru
Teplota zkusebniho | _ _ground> C] > 1 Hz
povrchu
Platnost <valid> [-] — Volltelny S}Snal (I =plany;
0 =neplatny);
Tabulka 6
Vstupni iidaje pro ndstroj pro pfedzpracovini odporu vzduchu - soubor s vyskovymi profily
Vstupni tidaje Jednotka Pozndmky
Zemépisnd ¥tka jednotky desetinné stupné:
desetinné stupné | minimdlné 7 ¢islic za desetinnou znackou
nebo desetinné mi- otk
t jednotky desetinné minuty:
Zemépisnd délka d : - ,y <o ot y. y
minimélné 5 ¢islic za desetinnou znackou
Nadmoftskd vyska [m] minimdlné 2 &islice za desetinnou znackou
3.10. Kritéria platnosti:
Tento oddil stanovi kritéria pro ziskdni platnych vysledkd z ndstroje pro pfedzpracovani odporu vzduchu.
3.10.1.  Kritéria platnosti u zkousky pfi konstantni rychlosti
3.10.1.1. Nastroj pro predzpracovani odporu vzduchu akceptuje soubory tdaji zaznamenané pii zkouSce pii

konstantni rychlosti, jestliZze jsou splnéna tato kritéria platnosti:

i.

ii.

iii.

iv.

Vi.

vii.

priumérnd rychlost vozidla spliuje kritéria uvedend v bodé 3.5.2.

teplota okoli se pohybuje v rozmezi uvedeném v bodé 3.2.2. Toto kritérium ndstroj pro pfedzpracovani
odporu vzduchu kontroluje na zdkladé teploty okoll naméfené na vozidle.

teplota zkusebniho povrchu se pohybuje v rozmezi uvedeném v bodé 3.2.3.
platné podminky primérné rychlosti vétru podle bodu 3.2.5 polozky i.
platné podminky rychlosti ndrazu vétru podle bodu 3.2.5 polozky ii.

platné podminky priimérného dhlu std¢eni podle bodu 3.2.5 polozky iii.
splnénd kritéria stability pro rychlost vozidla:

Zkouska pfi nizké rychlosti:

(vlms,awg - 075 km/h) S vlm,awg S (vlms,m/rg + 075 km/h)

kde:

Vinsang = primérnd rychlost vozidla na méfici tsek [km/h]

Vimang = stfedni klouzavy pramér rychlosti vozidla s ¢asovou zdkladnou X, sekund [km/h]
X = doba pottebnd k ujeti 25 m pfi skutecné rychlosti vozidla [s]
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Zkouska pfi vysoké rychlosti:

(ths,uvrg - 0,3 km/h) S th,avrg S (vhms,avrg + 0:3 km/h)

kde:
Vims ang = primérnd rychlost vozidla na méfici tsek [km/h]
Vimang = 1 s stfedniho klouzavého primeéru rychlosti vozidla [km/h]

viii. splnénd kritéria stability pro tocivy moment vozidla:
Zkouska pfi nizké rychlosti:
(Tlms,avrg - Tgrd) X 0,7 S (Tlm,avrg - Tgrd) S (Tlmx,avrg - Tgrd) X 1:3

Tgrd =F ‘grdamg X Tdyn,awg

kde:
Imsang = prumér hodnoty T, na méfici tisek

Tpu = primérny to¢ivy moment zptsobeny gradientn{ silou

Fotong = prumérnd gradientni sila za méFici tsek

imang = prumérny U¢inny valivy polomér za méfici dsek (vzorec viz polozka ix.) [m]

Tom = T, + Ty soucet korigovanych hodnot to¢ivého momentu levého a pravého kola [Nm]
mang = stfedni klouzavy primér hodnoty T, s ¢asovou zdkladnou X, sekund

X, = doba potiebnd k ujeti 25 m pii skutecné rychlosti vozidla [s]

Zkouska pfi vysoké rychlosti

(Thms,avrg _Tgrd) X 0:8 S (Thm,avrg _Tgrd) S (Thms,avrg _Tgrd) X 1:2

kde:
Thnsang = primér hodnoty T, na méfici tisek [Nm]
T = primérny to¢ivy moment zpusobeny gradientni silou (viz Zkouska pfi nizké rychlosti)
[Nm]
m = T, + Ty soucet korigovanych hodnot tocivého momentu levého a pravého kola [Nm]
g = 1 s stfedniho klouzavého priméru hodnoty T, [Nm]

ix. platny kurs vozidla projizdéjictho méficim tisekem (< 10° odchylka od cilového kursu platného pro
zkousku pfi nizké rychlosti, zkousku pii vysoké rychlosti a zkousku vychyleni)

x. vzdalenost ujetd uvnitf méfictho Gseku vypocitand z kalibrované rychlosti vozidla se nelisi od cilové
vzdalenosti o vice nez 3 metry (plati pro zkousku pfi nizké rychlosti a zkousku pfi vysoké rychlosti)

xi. kontrola vérohodnosti otd¢ek motoru, pfipadné otdcek kardanového hiidele:

Kontrola otd¢ek motoru u zkousky pii vysoké rychlosti:

(ths,avrg -03) (ths,avrg +0,3)

30 * igear . iaxle . 30 . igear . iaxle .

3,6 3,6
'(1_2%)§neng,1s§ ~(1+2%)
Tdyn,ref,HS T Tdyn,ref,HS T
, . Vhms,avrg
T 30 - igear  igyle - p
y =
yr.avg Neng,avrg * T
1 n
TdynrefHS = ; Z Tiyn,avrg
=1
kde:
ar = prevodovy pomér rychlostniho stupné zafazeného u zkousky pfi vysoké rychlosti [-]

-
1

axle

pfevodovy pomér ndpravy [-]
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3.10.1.2.

3.10.1.3.

3.10.1.4.

pramérnd rychlost vozidla (méfici Gsek s vysokou rychlosti) [km/h]

vhms, avrg

n 1 s stfedntho klouzavého priiméru otdcek motoru (méfici tsek s vysokou rychlosti)

eng,1s
[ot/min]

imang pramérny Gcinny valivy polomér za jeden méfici tsek s vysokou rychlosti [m]

T imrefHs = referen¢ni G¢inny valivy polomér vypocitany ze vSech platnych méficich tsekd s vysokou
rychlosti (pocet = n) [m]

Kontrola otd¢ek motoru u zkousky pii nizké rychlosti:

(Vlms,avrg - 075) (Vlms,avrg + 0,5)

2 (1-2%)<n < 3.6
r o = Meng float = r T
dyn,ref,LS1/LS2 dyn,refLS1/LS2

30 - dgear gy * 30 - igear “ igule -

(14+2%)

Vims,avrg

3,6

30 - igear  igxe -

Ty =
ymaE Neng,avrg = T

n
1
TiynrefLS1/L52 = ; Tiyn,avrgj
j=1

kde:

i = prevodovy pomér rychlostniho stupné zvoleného u zkousky pf#i nizké rychlosti [-]

"gear

i = pfevodovy pomér ndpravy [-]

axle

Vimsang = primérnd rychlost vozidla (méfici dsek s nizkou rychlosti) [km/h]

Mo float = sttedni klouzavy pramér otd¢ek motoru s ¢asovou zdkladnou X, sekund (méfici
tsek s nizkou rychlosti) [ot/min]

X = doba potiebnd k ujeti vzdalenosti 25 metra pfi nizké rychlosti[s]

ms

Timang = primérny G¢inny valivy polomér za jeden méfici sek s nizkou rychlosti [m]
T ymrefis1/Ls2 = referen¢ni G¢inny valivy polomér vypocitany ze vSech platnych méficich dsekt
u zkousky pfi nizké rychlosti 1 nebo zkousky pfi nizké rychlosti 2 (¢islo = ¢) [m]

Kontrola vérohodnosti otd¢ek kardanového hiidele se provddi analogicky, kdy se hodnota n,,, , nahradi
hodnotou n,,, (1 s stiedniho klouzavého priméru oticek kardanového hiidele v méficim dseku
s vysokou rychlosti) a hodnota n,,,, hodnotou n_,q.. (klouzavy primér oti¢ek kardanového hiidele
s casovou zdkladnou X, sekund v méficim dseku s nizkou rychlosti) a hodnota i, se nastavi na
hodnotu 1.

xii. Urcitd ¢ast tdaji méfeni nebyla oznacena jako ,neplatnd“ ve vstupnim souboru ndstroje pro pfedzpra-
covani odporu vzduchu.

Nastroj pro pfedzpracovani odporu vzduchu vyfazuje z vyhodnoceni jednotlivé soubory tdaji v piipadé

nerovnajictho se poctu souborti Gdajti pro urcitou kombinaci méficich tsekd a sméru jizdy u prvni a druhé

zkousky pfi nizké rychlosti. V takovém piipadé jsou vyfazeny prvni soubory tdajii ze zkousky pfi nizké

rychlosti s vy$$im poctem souborti tidaji.

Naéstroj pro pfedzpracovani odporu vzduchu vyfazuje z vyhodnoceni jednotlivé kombinace méficich tsekd
a smérd jizdy, jestlize:

i. neni k dispozici zZadny platny soubor ddajii ze zkousky pfi nizké rychlosti 1 a/nebo zkousky pii nizké
rychlosti 2

ii. jsou k dispozici méné nez dva platné soubory tdajii ze zkousky pfi vysoké rychlosti

Nastroj pro predzpracovéani odporu vzduchu vyhodnoti celou zkousku pii konstantni rychlosti za neplatnou
v nésledujicich ptipadech:

i. nebyly dodrzeny pozadavky na zkuSebni trat, jak je popsdno v bodé 3.1.1
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3.10.2.

3.10.2.1.

3.10.2.2.

3.10.2.3.

3.11.

ii. je k dispozici méné nez 10 soubort Gidajti na kurs (u zkousky pfi vysoké rychlosti)
iii. je k dispozici méné nez 5 platnych soubort dajii na kurs (u kalibraéni zkousky vychylen)

iv. koeficienty valivého odporu (RRC) u prvni a druhé zkousky pf#i nizké rychlosti se lisi o vice nez 0,40 kg/t.
Toto kritérium se ovéfuje zvldst pro kazdou kombinaci méticiho tseku a sméru jizdy.

Kritéria platnosti pro zkousku vychyleni

Nastroj pro pfedzpracovani odporu vzduchu akceptuje soubory tdajii zaznamenané pii zkousce vychyleni,
jestlize jsou splnéna tato kritéria platnosti:

i. prtimérnd rychlost vozidla je v rozmezi kritérif stanovenych v bodé 3.5.2 u zkousky pii vysoké rychlosti
ii. platné podminky pramérné rychlosti vétru podle bodu 3.2.5 polozky i.

iii. platné podminky rychlosti ndrazu vétru podle bodu 3.2.5 polozky ii.

iv. platné podminky pramérného thlu sticeni podle bodu 3.2.5 polozky iii.

v. splnénd kritéria stability pro rychlost vozidla:

(vhms,avrg -1 km/h) S vhm,avrg S (ths,avrg +1 km/h)
kde:

= prumérnd rychlost vozidla na méfici tsek [km/h]

vhms,avrg

Vimang = 1 s stfedniho klouzavého priiméru rychlosti vozidla [km/h]
Nastroj pro pfedzpracovani odporu vzduchu vyhodnoti tidaje z jednoho méficiho tseku za neplatné v nésledu-
jicich pripadech:

i. primérné rychlosti vozidel ze vSech platnych souborti tdaji z kazdého sméru jizdy se lisi o vice nez
2 kmjh.

ii. je k dispozici méné nez 5 soubort tdaji na kurs

Nastroj pro pfedzpracovani odporu vzduchu vyhodnoti celou zkousku vychyleni jako neplatnou, jestlize neni
k dispozici zddny platny vysledek z jednoho méficiho tiseku.

Deklarace hodnoty odporu vzduchu

Zékladni hodnotou pro deklaraci hodnoty odporu vzduchu je kone¢ny vysledek C, - A, (0) vypocteny
néstrojem pro piedzpracovani odporu vzduchu. Zadatel o certifikét deklaruje hodnotu C, - A, ., v rozmezi
od hodnoty, kterd je rovna nebo maximélné o + 0,2 m? vys§i neZ hodnota C, - A, (0). Tato pFipustnd odchylka
zohlediuje nejistoty pii vybéru zdkladnich vozidel pfedstavujicich nejhorsi hodnoty pro vsechny cleny dané
rodiny, u kterych mohou byt provedeny zkousky. Hodnota C; - A,,,.; je vstupnim tudajem simula¢niho
ndstroje a referen¢ni hodnotou pro zkouseni shodnosti certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO,
a spotiebou paliva.

Lze vytvofit vice rodin s riznymi deklarovanymi hodnotami C, - A, na zdkladé jednou naméfené hodnoty
C, - A, (0), jsou-li splnény pozadavky na danou rodinu podle bodu 4 dodatku 5.
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Dodatek 1

VZOR CERTIFIKATU KONSTRUKCNI CASTI, SAMOSTATNEHO TECHNICKEHO CELKU NEBO SYSTEMU

Maximélni formdt: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFIKAT O VLASTNOSTECH RODINY Z HLEDISKA ODPORU VZDUCHU SOUVISEJICICH S EMISEMI

CO, A SPOTREBOU PALIVA

Sdélent tykajici se:
— udéleni (%)

— rozsifeni (!)
— zamitnut{ (%)

— odejmuti ()

Sprévni razitko

certifikdtu o vlastnostech rodiny z hlediska odporu vzduchu souvisejicich s emisemi CO, a spotiebou paliva v souladu

s nafizenim Komise (EU) 2017/2400.

Nafizeni Komise (EU) 2017/2400 naposledy POZMENENE ..........ccooiiiiiiiiiiiitiieee ettt

Certifika¢ni ¢islo:
Kryptograficky kli¢:
Duvod rozsifeni:

ODDIL I
0.1 Znacka (obchodni ndzev vyrobce):
0.2 Pfipadné typ | rodina karoserie a odporu vzduchu vozidla
0.3  Clen rodiny karoserie a odporu vzduchu vozidla (v pfipadé rodiny)
0.3.1 Zakladni karoserie a odpor vzduchu vozidla
0.3.2 Typy karoserie a odporu vzduchu vozidla v rdmci rodiny
0.4 Zptsob oznaceni typu, je-li vyznaden:
0.4.1 Umisténi oznaceni:

0.5 Nézev a adresa vyrobce:

0.6 U konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkti umisténi a zpisob pfipevnéni certifika¢ni znacky ES:

0.7 Nézev (ndzvy) a adresa (adresy) montdzniho zdvodu (zdvoda):
0.9 Jméno a adresa pfipadného zdstupce vyrobce:
ODDIL II
Doplnujici informace (ptipadné): viz doplnék
Schvalovaci orgdn odpovédny za provedeni zkousek:
Datum zkusebniho protokolu:
Cislo zkusebniho protokolu:
Pipadné pozndmky: viz doplnék
Misto:

Datum:

(e T e Y L S S T

Podpis:
Prilohy:

Schvalovaci dokumentace. Zkusebni protokol.
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Dodatek 2

Informa¢ni dokument karoserii a odporu vzduchu vozidla

Popisny list ¢.: Vyddnf:
ze dne:

Zména:

podle ...

Typ nebo rodina karoserie a odporu vzduchu vozidla (podle pfipadu):

Obecnd pozndmka: U vstupnich ddaji ndstroje pro vypocet spotfeby energie vozidla je tfeba definovat elek-
tronicky souborovy formit, ktery lze pouZit pro import idaji do néstroje pro vypocet spotfeby energie vo-
zidla. Vstupni ddaje ndstroje pro vypocet spotieby energie vozidla se mohou 1isit od ddaji pozadovanych
v informaénim dokumentu a naopak (bude upfesnéno). Datovy soubor je zejména nezbytny tam, kde je tfeba
zpracovavat velky objem dat, napf. mapy wcinnosti (neni nutny manudlni pfenos/zadivani).

0.0. OBECNE

0.1. Nazev a adresa vyrobce:

0.2. Znacka (obchodni ndzev vyrobce):

0.3. Typ karoserie a odporu vzduchu vozidla (pfipadné rodina):

0.4. Komer¢ni ndzev (ndzvy) (je-li zndm):

0.5. Zptisob oznaceni typu, je-li na vozidle vyznacen:

0.6. U konstrukcnich &sti a samostatnych technickych celk umisténi a zptisob pripevnéni certifikacni znacky:

0.7. Nézev (ndzvy) a adresa (adresy) montdzniho zdvodu (zdvodd):

0.8. Jméno a adresa zastupce vyrobce:
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CAST 1

ZAKLADNI VLASTNOSTI KAROSERIE A ODPORU VZDUCHU (ZAKLADNfHO) VOZIDLA

Typy v rdmci rodiny karoserie a odporu vzduchu vozidla

Usporadani zédkladniho vozidla

1.0. SPECIFICKE INFORMACE O ODPORU VZDUCHU

1.1.0 VOZIDLO

1.1.1 Skupina tézkych nakladnich vozidel podle schématu CO, pro tézkd na-
kladné vozidla

1.2.0. Model vozidla

1.2.1. Uspofadani ndprav

1.2.2. Maximdlni celkovd hmotnost vozidla

1.2.3. Rada kabiny

1.2.4. Siika kabiny (maximéln{ hodnota ve sméru osy Y)

1.2.5. Délka kabiny (maximalni hodnota ve sméru osy X)

1.2.6. Vyska stiechy

1.2.7. Rozvor nédpravy

1.2.8. Vyska kabiny nad rdmem

1.2.9. Vyska rdimu

1.2.10. | P¥islusenstvi nebo dopliiky snizujici odpor vzduchu (napt. stiesni spoj-
ler, bo¢ni néstavce, bo¢nice, rohové lopatky)

1.2.11. | Rozméry pneumatik p¥edni ndpravy

1.2.12. | Rozméry pneumatik pohdnéné ndpravy (ndprav)

1.3. Specifikace karoserie (podle definice normaliza¢niho organu)

1.4. Specifikace piivésu (navésu) (podle specifikace piivésu (ndvésu) norma-
liza¢nim orgdnem)

1.5. Parametr definujici rodinu podle popisu Zadatele (zdkladn{ kritéria a od-

chylnd kritéria rodiny)
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SEZNAM PRILOH

C. Popis Datum vyddni:

1 Informace o zkuSebnich podminkach

Priloha 1 k Informa¢nimu dokumentu

Informace o zkuSebnich podminkéch (pfipadné)

ZkuSebni driha, na které byly provedeny zkousky:

Celkovd hmotnost vozidla béhem méfeni [kg]:

Maximdlni vyska vozidla béhem méfeni [m]:

Primérné podminky okoli béhem prvni zkousky pfi nizké rychlosti [°C]:

Primérnd rychlost vozidla béhem zkousek p¥i vysoké rychlosti [km/h]:

Soucin koeficientu odporu (C,) a plochy prifezu (A ) za podminek nulového boéniho vétru C,A_(0) [m2]:

Soucin koeficientu odporu (C,) a plochy prifezu (A,) za priimérnych podminek bo¢niho vétru béhem zkousky
pii konstantni rychlosti C,A_,(f) [m2]:

Primérny thel sti¢eni béhem zkousky pii konstantni rychlosti f [°]:

Deklarovand hodnota odporu vzduchu C, - A, ..., [m?]:
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Dodatek 3

Pozadavky na vysku vozidla

1. Vozidla, u nichZ bylo provedeno méfeni béhem zkousky pfi konstantni rychlosti podle ¢asti 3 této piflohy, musi
spliiovat pozadavky na vysku vozidla podle tabulky 7.

2. Vyska vozidla musi byt stanovena podle bodu 3.5.3.1 polozky vii.

3. Vozidla skupin vozidel, kterd nejsou uvedena v tabulce 7, nepodléhaji zkouskdm pii konstantni rychlosti.

Tabulka 7
Pozadavky na vysku vozidla
Skupina vozidel Minimalni vyska vozidla [m] Maximalni vyska vozidla [m]
1 3,40 3,60
2 3,50 3,75
3 3,70 3,90
4 3,85 4,00
5 3,90 4,00

podobné hodnoty jako pro pevné vozidlo se stejnou maximélni celkovou
9 hmotnosti vozidla

(skupina 1, 2, 3 nebo 4)

10 3,90 4,00
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Dodatek 4

Uspofddani standardni karoserie a standardniho ndvésu

1. Vozidla, u nichZ bylo provedeno méfeni béhem zkousky pfi konstantni rychlosti podle ¢asti 3 této piflohy, musi
spliiovat pozadavky na standardni karoserii a standardni ndvés, popsané v tomto dodatku.

2. Pfislu$na standardni karoserie nebo navés jsou popsany v tabulce 8.

Tabulka 8

Rozdéleni standardnich karoserii a ndvésii pro zkousky pfi konstantni rychlosti

Skupina vozidel Standardni karoserie nebo privés
1 B1
2 B2
3 B3
4 B4
5 ST1

v zéavislosti na maximalni celkové hmotnosti vozidla

7,5-10 t: B1
9 >10-12 t: B2
>12-16 t: B3
>16 t: B5
10 ST1

3. Standardni karoserie B1, B2, B3, B4 a B5 musi byt konstruovany jako karoserie s tvrdym plastém s designem dry-out
box. Jsou vybaveny dvéma zadnimi dveimi bez boc¢nich dvefi. Standardni karoserie nejsou vybaveny zvedacimi
plosinami, pfednimi spoilery nebo bo¢nimi kryty pro sniZeni odporu vzduchu. Specifikace standardnich karoserii
jsou uvedeny v nize uvedenych tabulkach:

Tabulka 9 — standardni karoserie ,B1“
Tabulka 10 — standardni karoserie ,B2“
Tabulka 11 — standardni karoserie ,B3“

Tabulka 12 - standardni karoserie ,B4“

Tabulka 13 - standardni karoserie ,B5“Udaje o hmotnosti, uvedené v tabulce 9 az 13, nepodléhaji pro tcel zkousek
odporu vzduchu kontrole.

4. Pozadavky na typ a podvozek standardniho ndvésu ST1 jsou uvedeny v tabulce 14. Jednotlivé specifikace jsou
uvedeny v tabulce 15.

5. Vsechny rozméry a hmotnosti bez vyslovné uvedenych pipustnych odchylek musi byt v souladu s prilohou 1
dodatkem 2 nafizeni 1230/2012/ES (tj. v rozmezi * 3 % cilové hodnoty).
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Tabulka 9

Specifikace standardni karoserie ,B1“

Vnéjsi rozmeér

Specifikace Jednotka (odchylka) Pozndmky
Délka [mm] 6 200
Sitka [mm] 2 550 (- 10)

.. skifn: vnéjsi vyska: 2 560
Vyska [mm] 2 680 (= 10) o
podélny nosnik: 120

Polomér rohti bok a stiecha

< 1, [mm] 50-80
s ¢elnim panelem
Polomér rohti bok se stfeSnim [mm] 50-80
panelem
Zbyvajici rohy [mm] lomené s< ploéomerem
Hmotnost [kg] 1 600 nemusi byt ovéfeno béhem zkousek odporu
vzduchu
Tabulka 10
Specifikace standardni karoserie ,B2“
Specifikace Jednotka Vr(lsfé;;f;;ér Pozndmky
Délka [mm] 7 400
Sitka [mm] 2 550 (- 10)
skifn: vnéjsi vyska: 2 640
Vyska [mm] 2 760 ( 10) R

podélny nosnik: 120

Polomér rohti bok a stfecha

< 1, [mm] 50-80
s ¢elnim panelem
Polomér roht bok se stfesnim [mm] 50-80
panelem
Zbyvajici rohy [mm] lomené s< ploéomerem
Hmotnost [kg] 1 900 nemusi byt ovéfeno béhem zkousek odporu
vzduchu
Tabulka 11
Specifikace standardni karoserie ,,B3“
Specifikace Jednotka Vr(?;é}:;f;ér Pozndmky
Délka [mm] 7 450
5 fedpisem stanoveny limit (96/53/ES),
Sitka [mm] 2 550 (- 10) P ] p, Y (96/33JES)
vnitini > 2 480
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. Vnéjsi rozmeér [
Specifikace Jednotka (odchylka) Pozndmky

N skifit: vngjii vyska: 2 760
Vyska [mm] 2 880 ( 10) o
podélny nosnik: 120

Polomér roht bok a stfecha

< 1, [mm] 50-80
s Celnim panelem
Polomér rohd bok se stie$nim [mm] 50-80
panelem
Zhyvajict rohy [mm] lomené s< ploéomerem
Hmotnost [kg] 7 000 nemusi byt ovéfeno béhem zkousek odporu
vzduchu
Tabulka 12
Specifikace standardni karoserie ,B4“
Specifikace Jednotka Vlzggihr;lg;ér Poznamky
Délka [mm] 7 450
Sitka [mm] 2 550 (- 10)
) skifi: vnéjii vyska: 2 860
Vyska [mm] 2 980 (+ 10)

podélny nosnik: 120

Polomér rohtt bok a stfecha s

1. [mm] 50-80
Celnim panelem
Polomér rohti bok se stfe$nim [mm] 50-80
panelem
Zbyvajici rohy [mm] lomené s< ploéomerem
Hmotnost [kg] 5100 nemusi byt ovéfeno béhem zkousek odporu
vzduchu
Tabulka 13
Specifikace standardni karoserie ,B5“
Specifikace Jednotka V?g{igihr;liz;ér Pozndmky
Délka [mm] 7 820 vnitini > 7 650
. fedpisem stanoveny limit (96/53/ES),
Siika [mm] 2550 (-10) | PP y limit (96/53[ES)
vnitini > 2 460
. skifi: vngjsi vyska: 2 860
Vyska [mm] 2 980 (£ 10) o
podélny nosnik: 120
Povlorr}er rohtt bok a stfecha [mm] 50-80
s elnim panelem
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Specifikace Jednotka Vr(l?jé;;f;ér Pozndmky
Polomér rohd bok se stfesnim [mm] 50-80
panelem
Zbyvajici rohy [mm] lomené s< ploéomerem
Hmotnost [kg] 5200 nemusi byt ovéfeno béhem zkousek odporu
vzduchu
Tabulka 14
Typ a uspofddini podvozku standardniho ndvésu ,ST1“
Typ piipojného vozidla 3 ndpravovy ndvés bez fizené ndpravy (ndprav)
Uspotadani podvozku — Koncovy Zebfinovy rdim
— Rdm bez krytu pod podlahou
— 2 pruhy na kazdé strané jako ochrana proti podjeti
— Ochrana proti podjeti zezadu (UPS)
— Deska s drzdkem zadni obrysové svitilny
— Bez paletové skiiné
— Dvé nédhradni kola za 3. ndpravou
— Jedna bedna s nafadim na konci karoserie pted UPS (na levé nebo pravé strané)
— Zastérky pred a za ndpravovou soupravou
— Pneumatické odpruzeni
— Kotouc¢ové brzdy
— Velikost pneumatik 385/65 R 22.5
— 2 zadni dvefe
— bez bo¢nich dveti
— bez zvedaci plosiny
— bez predniho spoileru
— bez bo¢nich krytl pro snizeni odporu vzduchu
Tabulka 15
Specifikace standardniho pfivésu ,,ST1“
Specifikace Jednotka Vlzngihr;iz;ér Pozndmky
Celkové délka [mm] 13 685
Celkov4 sitka (3ifka karoserie) [mm] 2 550 (-10)
Vyska karoserie [mm] 2 850 (10) maximdlni celkové vyska 4 000 (96/53/ES)

vyska po celé délce specifikace navésu, kterd
Plna vyska, bez zatiZeni [mm] 4 000 (-10) nen{ relevantni pro kontrolu vysky vozidla pii
zkousce pfi konstantni rychlosti

Vyska spojovaciho zafizeni pfi-
pojného vozidla, bez zatizen{

specifikace nédvésu, kterd nepodléhd kontrole

[mm] 1150 pii zkousce pii konstantni rychlosti
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Specifikace Jednotka Vr(lsgé;;f;;ér Pozndmky
Rozvor ndprav [mm] 7 700
Vzdélenost naprav [mm] 1310 3ndpravovd souprava, 24 t (96/53/ES)
IV polomér: 2 040 (pfedpisem stanoveny limit,
Pfedni pfevis [mm] 1685 96/53/ES)
Predni elo rovnd sténa s pfidavnymi zafizenimi pro stla-
¢eny vzduch a elektrickou energii
lomeny s pruhem | $¢612 kruhu s ndvésnym cepem jako stiedem
Roh pfedni/bocni panel [mm] a olom}c;,r phran <52 polomérem 2 040 (pfedpisem stanoveny li-
p YRS 2 mit, 96/53/ES)
Zbyvajici rohy [mm] lomené s< ploéomerem
Rozmér bedny na nafadi vozi- 6 ” { odehvika: + 10 9 dové hod
dla, osa x [mm] 55 pfipustnd odchylka: + 10 % z cilové hodnoty
;RH(; zzqsearybedny na ndfadi vozi- [mm] 445 pilpustnd odchylka: + 5 % z cilové hodnoty
Rozmér bedny na néfadi vozi- 495 » ¢ odchvlka: £ 5 % 7 clové hod
dla, osa z [mm] 9 pfipustnd odchylka: + 5 % z cilové hodnoty
. . o 2 pruhy na kazdé strang, dle EHK 73, zména
?be(l)lli ochrany  proti - podjetf [mm] 3 045 01 (2010) +/- 100 v zévislosti na rozvoru na-
prav
Profil pruhu [mm?] 100 = 30 EHK 73, zména 01 (2010)
Technicka celkovd hmotnost vo- [kg] 39 000 Predpisem stanovend celkovd hmotnost vozi-
zidla 8 dla: 24 000 (96/53/ES)
Pohotovostni hmotnost vozidla [ke] 7 500 nemusi byt ovéfeno behem zkousek odporu
vzduchu
Pfipustné zatizeni napravy [ke] 24 000 pfedpisem stanoveny limit (96/53/ES)
Technické zatizeni napravy [ke] 27 000 3 x 9000
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Dodatek 5

Rodina ndkladnich automobili z hlediska odporu vzduchu

1. Obecné

Rodina z hlediska odporu vzduchu je charakterizovdna konstrukénimi a vykonnostnimi parametry. Ty jsou
spole¢né pro viechna vozidla dané rodiny. Vyrobce miize rozhodnout o tom, kterd vozidla pati{ do rodiny
z hlediska odporu vzduchu, pokud spliiuji kritéria ¢lenstvi uvedend v bodé 4. Rodina z hlediska odporu vzduchu
musi byt schvélena schvalovacim orgdnem. Vyrobce schvalovacimu organu poskytne piisluiné informace o odporu
vzduchu ¢lend rodiny z hlediska odporu vzduchu.

2. Zvlastni ptipady

V nékterych pipadech se mohou parametry vzdjemné ovliviiovat. K tomu je nutné prihlédnout, aby do jedné
rodiny z hlediska odporu vzduchu byla zafazena pouze vozidla s podobnymi vlastnostmi. Tyto pfipady musi
vyrobce urcit a ozndmit je schvalovacimu orgdnu. K tomu se nasledné ptihlédne jako ke kritériu pro vytvoreni
nové rodiny z hlediska odporu vzduchu.

Kromé parametr( v bodé 4 maze vyrobce zavést dodate¢nd kritéria pro definovéani rodin mensi velikosti.

3. Viem vozidlim v rdmci jedné rodiny je ptidélena stejnd hodnota odporu vzduchu odpovidajici hodnoté, jakou mé
,zékladni vozidlo“ dané rodiny. Tato hodnota odporu vzduchu musi byt zdkladniho vozidla zméfena postupem
zkousky pii konstantni rychlosti, ktery je popsdn v ¢asti 3 hlavni ¢asti této piilohy.

4. Parametr uréujici rodinu z hlediska odporu vzduchu:
4.1. Vozidla mohou byt seskupovana do rodiny, jsou-li splnéna tato kritéria:
a) Stejnd Sitka kabiny a karoserie v bilé geometrii az po sloupek B a nad bodem paty s vyjimkou spodni ¢dsti
kabiny (napf. tunelu motoru). Sitka u vsech ¢lent rodiny se pohybuje v rozmezi #10 mm ve vztahu

k zékladnimu vozidlu.

b) Stejnd vyska stfechy na svislé ose Z. Vsichni ¢lenové rodiny se musi pohybovat v rozmezi £+ 10 mm vici
zakladnimu vozidlu.

¢) Stejnd vyska kabiny nad rdmem. Toto kritérium je splnéno, pokud vyskovy rozdil kabin nad rdmem se pohybuje
v rozmezi Z <175 mm.

Splnéni kritérii pro c¢lenstvi v rodiné musi byt prokdzdno udaji ze softwarové aplikace CAD (pocitaem
podporované konstruovani).



29.12.2017 Utedni véstnik Evropské unie L 349/221
Obrdzek 1
Definice rodiny
N Vyska
Karoserie v bilé % dand
geometrii pevne dana
pevna
Sitka pevné
dand
o Vyska stfechy
e Geometrie kabiny az k pilifi B
¢ Kabina nad rdmem urcuje rodinu kabin
oot overchass)
Odlidnd uspofadani podvozku
— :
Suspension [ ot AW“‘":
F - Bl
": Tiesze W - e a
Tire Tolerance Tire Tolerance
4.2. Rodina z hlediska odporu vzduchu se sklddd z ¢lent, u kterych lze provést zkousky, a uspotfddani vozidel,

4.3.

5.1.

5.2.

5.3.

u kterych zkousky v souladu s timto nafizenim provést nelze.

Clenové rodiny, u kterych Ize provést zkousky, jsou takovéd uspotddani vozidla, kterd spliiuji pozadavky na montaz
uvedené v bodé 3.3 hlavni ¢asti této piilohy.

Vybér zdkladniho vozidla z hlediska odporu vzduchu

Zékladni vozidlo kazdé rodiny se vybird podle téchto kritérif:
Podvozek vozidla musi odpovidat rozmérim standardni karoserie nebo navésu uvedenym v dodatku 4 této ptilohy.

Vsichni ¢lenové rodiny, u kterych lze provést zkousky, musi mit stejnou nebo niz§i hodnotu odporu vzduchu nez
je hodnota C; - A deklarovand u zdkladniho vozidla.

declared
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5.4.

5.5.

Zadatel o certifikdt musi byt schopen prokdzat, ze vybér zdkladniho vozidla spliuje ustanoveni bodu 5.3, na
zdkladé védeckych metod, napt. CFD, vysledkt zkousek v aerodynamickém tunelu nebo osvédceného technického
tsudku. Toto ustanoveni se vztahuje na vSechny varianty vozidel, které mohou byt podrobeny zkousce pti
konstantn{ rychlosti, jak je popsino v této piloze. Jinym uspofdddnim vozidel (napf. vysky vozidel nejsou
v souladu s dodatkem 4, rozvory ndprav nejsou kompatibilni se standardnimi rozméry karoserie podle dodatku 5)
se bez dalstho prokazovéni pfidéli stejnd hodnota odporu vzduchu, jakou md zdkladni ¢len rodiny, u kterého Ize
provést zkousky. Protoze pneumatiky se povazuji za soucdst méfictho zafizeni, jejich vliv se pfi dokazovéni
nejhorsiho ¢lena nezapocitava.

Hodnoty odporu vzduchu lze pouzit pro vytvafeni rodin u jinych tfid vozidel, jsou-li kritéria rodiny v souladu
s bodem 5 tohoto dodatku splnéna na zakladé ustanoveni uvedenych v tabulce 16.

Tabulka 16

Pravidla pro pfenos hodnot odporu vzduchu do jinych tfid vozidel

Skupina vozidel Pravidla pfenosu Pozndmky

1 Skupina vozidel 2 — 0.2 m? Povoleno pouze tehdy, byla-li zméfena hod-
P ’ nota u piibuzné rodiny ve skupiné 2

) Skupina vozidel 3 — 0.2 m? Povoleno pouze tehdy, byla-li zméfena hod-
p ’ nota u piibuzné rodiny ve skupiné 3

3 Skupina vozidel 4 — 0,2 m?2

4 Pfenos neni povolen

5 Pfenos nen{ povolen

9 Skupina vozidel 1, 2, 3, 4 + 0,1 m? Skupina, do které maji byt hodnoty pfeneseny,

musi{ odpovidat hodnoté celkové hmotnosti
10 Skupina vozidel 1, 2, 3, 5 + 0,1 m? vozidla. Pfenos jiz pfenesenych hodnot povo-
T ’ len.

11 Skupina vozidel 9 Prenos jiz pfenesenych hodnot povolen.

12 Skupina vozidel 10 Pfenos jiz pfenesenych hodnot povolen.

16 Pfenos nen{ povolen Pouzije se pouze hodnota tabulky.
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Dodatek 6

Shodnost certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotfebou paliva

1. Shodnost certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotiebou paliva se ovéf pomoci zkousek pii

konstantn{ rychlosti, stanovenych v ¢asti 3 hlavni ¢asti této piilohy. Pro shodnost certifikovanych vlastnosti souvise-
jicich s emisemi CO, a spotfebou paliva plati nasledujici ustanoven:

i. Teplota okoli u zkousek p#i konstantni rychlosti se pohybuje v rozmezi £ 5 °C vii¢i hodnoté z méfeni za ucelem
certifikace. Toto kritérium se ovéfi na zdkladé primérné teploty pii prvnich zkouskich pii nizké rychlosti
vypoctené ndstrojem pro predzpracovani odporu vzduchu.

ii. Zkouska pfi vysoké rychlosti se provede pfi rychlosti vozidla v rozmezi *+ 2 km/h vi¢i hodnoté z méfeni za
ucelem certifikace.

Na vechny zkousky shodnosti certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotfebou paliva dohlizi
schvalovaci orgdn.

. Vozidlo zkouskou shodnosti certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotfebou paliva neprojde
Uspésné, je-li naméfend hodnota C; A, (0) vy3i nez hodnota C, - A,,,.; deklarovand u zdkladniho vozidla navysend
o piipustnou odchylku ve vysi 7,5 %. Je-li prvni zkouska nedspésnd, lze se stejnym vozidlem provést az dvé dalsi
zkousky v rtznych dnech. Je-li primérnd naméfend hodnota C; A, (0) u vSech provedenych zkousek vyssi nez
hodnota C, - A,,,.; deklarovana u zdkladniho vozidla navysend o piipustnou odchylku ve vysi 7,5 %, plati ¢lanek 23
tohoto nafizeni.

. Pocet vozidel za vyrobni rok, kterd maji byt podrobena zkousce shodnosti certifikovanych vlastnosti souvisejicich
s emisemi CO, a spotfebou paliva, se ur¢i na zdkladé tabulky 17.

Tabulka 17

Pocet vozidel za rok vyroby, kterd maji byt podrobena zkousce shodnosti certifikovanych vlastnosti
souvisejicich s emisemi CO, a spotiebou paliva

Pocet vozidel, kterd maji byt podrobena zkousce shodnosti Pocet vozidel vyrobenych v predchozim roce, kterd maji byt
vyroby podrobena zkousce shodnosti vyroby
2 < 25000
3 < 50 000
4 < 75000
5 < 100 000
6 100 001 a vice

Pro stanoveni tidaji o objemu vyroby se zohledni pouze ddaje o odporu vzduchu, na které se vztahuji pozadavky
tohoto nafizeni a které nedosahly standardnich hodnot odporu vzduchu podle dodatku 8 této piilohy.

. Pro vybér vozidel ke zkouskdm shodnosti certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotfebou paliva
se pouziji tato ustanoveni:

4.1. Zkousky se provadéji pouze u vozidel z vyrobni linky.

4.2. Zvoli se pouze vozidla, kterd spliiuji podminky pro zkousky pfi konstantni rychlosti uvedené v &asti 3.3 hlavni
&asti této prilohy.

4.3. Pneumatiky se povaZzuji za soucdst méfictho zafizeni a vyrobce si je mize zvolit.
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4.4. U vozidel v rodindch, kde byla hodnota odporu vzduchu stanovena na zdkladé pfenosu hodnot z jinych vozidel
podle bodu 5 dodatku 5, se zkousky shodnosti certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO,
a spotiebou paliva neprovad§ji.

4.5. U vozidel, kterym byly pfidéleny standardni hodnoty odporu vzduchu podle dodatku 8, se zkousky shodnosti
certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotiebou paliva neprovadgji.

4.6. Prvni dvé vozidla, u kterych maji byt provedeny zkousky shodnosti certifikovanych vlastnosti souvisejicich
s emisemi CO, a spotiebou paliva, vybere vyrobce ze dvou nejvétsich rodin z hlediska objemu vyroby. Dalsi
vozidla zvoli schvalovac{ organ.

5. Po vybéru vozidla ke zkousce shodnosti certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotiebou paliva
musi vyrobce shodnost certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotiebou paliva ovéfit ve lhaté
12 mésict. Vyrobce mtize pozddat schvalovaci orgdn o prodlouzeni této lhiity aZ o 6 mésicl, prokdze-li, Ze ovéfeni
nebylo mozné provést v pozadované dobé kviili povétrnostnim podminkdm.
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Dodatek 7

Standardni hodnoty

1. Standardni hodnoty deklarovaného odporu vzduchu C, - A, jsou definoviny podle tabulky 18. PouZiji-li se
standardni hodnoty, nezaddvaji se do simulacniho néstroje Zadné vstupni tdaje o odporu vzduchu. V takovém
piipadé simula¢ni ndstroj standardni hodnoty pfidéli automaticky.

Tabulka 18

Standardni hodnoty C; - A, ;...

Skupina vozidel Stgqazi:i:cfig?ta
1 7.1
2 7,2
3 7,4
4 8,4
> 8,7
9 8,5
10 8.8
11 5.5
12 5.8
16 9.0

2. U uspofadani ,pevné + pipojné vozidlo“ se celkovd hodnota odporu vzduchu vypocte v simulaénim néstroji
pfic¢tenim rozdilu standardnich delta hodnot vlivu pfipojného vozidla uvedenych v tabulce 19 k hodnoté C; - A, .
pro pevné vozidlo.

Tabulka 19

Standardni delta hodnoty odporu vzduchu vlivu p¥ipojného vozidla

Piipojné vozidlo Standardni delta hodnotzozgl(ﬁ;)r;] \;]zduchu vlivu piipojného
T1 1,3
T2 1,5

3. U uspofdddni EMS se hodnota odporu vzduchu celého uspotddani vozidla vypocitd v simulaénim ndstroji pfictenim
standardnich delta hodnot vlivu EMS uvedenych v tabulce 20 k hodnoté odporu vzduchu zdkladniho usporddani

vozidla.

Tabulka 20

Standardni delta hodnoty C, A, (0) vlivu EMS

Uspofddani EMS

Standardni delta hodnoty odporu vzduchu vlivu EMS [m?]

(Taha¢ t¥idy 5 + ST1) + T2 1,5
(Nakladni vozidlo tfidy 9/11) + vozik + ST1 2,1
(Taha¢ tf¥idy 10/12 taha¢ + ST1) + T2 1,5
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U vozidla, jehoZ typ byl schvélen v souladu s touto ptilohou, musi kabina nést:

1.1
1.2
1.3

1.4

Nézev a ochrannou zndmku vyrobce

Znacku a typ, jak je uvedeno v informacich v bodech 0.2 a 0.3 dodatku 2 k této ptiloze

Dodatek 8

Oznaceni

Certifika¢ni znacku ve tvaru obdélniku, ve kterém je vepsdno malé pismeno ,e“ a rozliSovaci ¢islo ¢lenského statu,

ktery certifikaci udélil:

1 pro Némecko;

2 pro Francii;

3 pro Italii;

4 pro Nizozemsko;
5 pro Svédsko;

6 pro Belgii;

7 pro Madarsko;

8 pro Ceskou republiku;

9 pro Spanélsko;

11 pro Spojené krélovstvi;

12 pro Rakousko;

13 pro Lucembursko;

17 pro Finsko;

18 pro Diénsko;

19 pro Rumunsko;
20 pro Polsko;

21 pro Portugalsko;
23 pro Recko;

24 pro Irsko;

25 pro Chorvatsko;
26 pro Slovinsko;
27 pro Slovensko;
29 pro Estonsko;
32 pro Loty$sko;
34 pro Bulharsko;
36 pro Litvu;

49 pro Kypr;

50 pro Maltu.

Certifika¢ni znacka obsahuje v blizkosti obdélniku také ,zdkladni certifika¢ni Cislo® uvedené v ¢dsti 4 Cisla
schvéleni typu podle piflohy VII smérnice 2007/46/ES, pfed nimZ jsou uvedeny dvé &islice, které udavaji
pofadové ¢islo posledni technické zmeény tohoto nafizeni, a pismeno ,P“ uddvajici, Ze certifikdt byl vydin pro

odpor vzduchu.

V pfipadé tohoto nafizeni je toto potadové ¢islo 00.
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1.4.1 Priklad a rozméry certifikacni znacky

1.5

2.1

KW

a

A

€20

O0P 0004 :

Vyse uvedend certifika¢ni znacka umisténd na kabiné ukazuje, Ze doty¢ny typ byl schvélen podle tohoto nafizeni
v Polsku (20). Prvni dvé &islice (00) udédvaji pofadové Cislo posledni technické zmény tohoto nafizeni. Nasledujici
pismeno udavd, Ze byl certifikdt udélen pro odpor vzduchu (P). Posledni ¢tyfi ¢islice (0004) jsou Eislice pridélené
schvalovacim orgdnem motoru jakoZto zékladni certifikaéni ¢islo.

2a a=>3mm

Certifika¢ni znacka musi byt na kabiné umisténa tak, aby byla nesmazatelnd a dobfe ¢itelnd. Musi byt vidét na
kabiné namontované na vozidle a musi byt ptipevnéna k ¢asti, kterd je nepostradatelnd pro bézny provoz kabiny
a kterd obvykle nevyzaduje vyménu v pribéhu Zivotnosti kabiny. Oznaceni, §titky, desticky nebo ndlepky musi
mit trvanlivost po dobu Zivotnosti odporu vzduchu a musi byt dobfe ¢itelné a nesmazatelné. Vyrobce zajisti, aby
oznaceni, §titky, desky nebo ndlepky nemohly byt odstranény bez jejich zni¢eni nebo poskozeni.

Cislovani

Certifika¢ni ¢islo odporu vzduchu obsahuje tyto tdaje:

eX*YYY(|YYYY*ZZZ|ZZZZ*P*0000*00

cdst 1 cdst 2 cdst 3 doplitkové cdst 4 cdst 5
pismeno césti 3
Zemg, kterd Pravni pfedpis | Posledni P = odpor Zékladni Rozsifeni
certifikdt vydala | o certifikaci CO, | pozménovaci vzduchu certifika¢ni ¢&islo

(.[2017)

pravni predpis
(zzz[z227)

0000

00
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Dodatek 9

Vstupni parametry ndstroje pro vypocet spotieby energie vozidla

Uvod

Tento dodatek popisuje seznam parametrs, které mad poskytnout vyrobce vozidla jako vstupni tdaje simula¢niho
nastroje. Pfislusné schéma ve formdtu XML a pitklady ddajii jsou k dispozici na specidlni elektronické distribuéni
platformé.

Schéma XML je automaticky vygenerovano ,ndstrojem pro vypocet spotfeby energie vozidla“.

Definice

(1) ,Parameter ID“ jedine¢ny identifikitor pouzity v ,ndstroji pro vypocet spotfeby energie vozidla (Vehicle Energy
Consumption calculation Tool)* pro konkrétni vstupni parametr nebo soubor vstupnich ddajt

(2) ,Type“ typ tdaji parametru

SEIING ©vvvviireiieiee e posloupnost znakt v kédovani ISO8859-1

tOKEI oot posloupnost znakti v kédovani ISO8859-1, bez Gvodnich/koncovych mezer

date ..o datum a ¢as v UTC ve formdtu: YYYY-MM-DDTHH:MM:SSZ, pfi¢emZ znaky
oznacené kurzivou zistdvaji beze zmény, napf. ,2002-05-30T09:30:10Z"

INtEGEr .vvvvviviiiiiieiieiee, celo¢iselnd hodnota, bez Gvodnich nul, napt. , 1800

double, X ..o desetinné Cislo s pfesné poctem X Cislic za desetinnou teckou (,.“) a bez tGivodnich

nul, napf. pro ,double, 2% ,2345.67% pro ,double, 4 ,45,6780¢

(3) ,Unit“ ... fyzikdlni jednotka parametru

Soubor vstupnich parametri

Tabulka 1
Vstupni parametry ,,AirDrag“
Parameter name Param ID Type Unit Popis/Reference

Manufacturer P240 token

Model P241 token

TechnicalReportld P242 token Identifikdtor konstrukéni ¢asti pouzité v certifikaénim po-
stupu

Date P243 date Datum a Cas vytvofeni kryptografického klice konstrukéni
Cdsti

AppVersion P244 token Cislo oznacujici verzi nastroje pro predzpracovéni odporu
vzduchu

CdxA_0 P245 double, 2 [m2] | Kone¢ny vysledek ndstroje pro pfedzpracovdni odporu
vzduchu

TransferredCdxA P246 double, 2 [m?] | Hodnota CdxA_0 pifenesend do piibuznych rodin v dalsich
skupindch vozidel podle tabulky 18 dodatku 5. Pokud ne-
byla pfenesena, uvede se hodnota CdxA_0.

DeclaredCdxA P146 double, 2 [m?] | Deklarovand hodnota pro rodinu z hlediska odporu vzdu-
chu

.er .e

PouZiji-li se v ,ndstroji pro vypocet spotieby energie vozidla“ standardni hodnoty podle dodatku 7, neuvedou se
u konstrukéni &asti z hlediska odporu vzduchu zddné vstupni Gidaje. Standardni hodnoty jsou automaticky ptidéleny
podle schématu skupin vozidel.
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PRILOHA IX
OVEROVANI UDAJU O POMOCNYCH ZAR{ZENICH NAKLADNIHO VOZIDLA
1. Uvod

Tato pfiloha popisuje ustanoveni tykajici se spotieby vykonu pomocnymi zafizenimi tézkych nakladnich vozidel za
ticelem stanoveni specifickych emisi CO, vozidla.

Spotieba vykonu témito pomocnymi zaf{zenimi se v ndstroji pro vypocet spotieby vykonu vozidla zohledni
pomoci primérnych standardnich hodnot energie specifickych pro danou technologii:

a) Ventildtor
b) Systém fizeni
¢) Elektricky systém
d) Pneumaticky systém
e) Klimatiza¢ni systém (AC)
f) Odbér vykonu (PTO)
Standardn{ hodnoty jsou obsaZzeny v ndstroji pro vypocet spotieby energie vozidla a pouziji se automaticky pfi
vybéru piislusné technologie.
2. Definice
Pro ucely této piilohy se pouZiji tyto definice:

1) ,Ventilitorem namontovanym na klikovém hiideli se rozumi zpisob namontovani ventildtoru, kdy je
ventildtor pohdnén prodlouzenim klikového hiidele, ¢asto pomoci pFiruby;

2) ,Ventildtorem pohdnénym Femenem nebo pievodem* se rozumi ventildtor, ktery je namontovan v poloze, kdy
je nutny dodate¢ny femen, napinaci systém nebo pievod;

3) ,Hydraulicky pohdnénym ventilatorem“ se rozumi ventilator pohdnény hydraulickym olejem, ktery je Casto
namontovan mimo motor. Hydraulicky systém s olejovym systémem, Cerpadlem a ventily ovliviiuje ztraty
a ucinnost systému;

4) ,Elektricky pohdnénym ventildtorem“ se rozumi ventilitor pohdnény elektrickym motorem. Zohlediiuje se
ucinnost tplné pfemény energie, zahrnutd v/mimo baterii;

5) ,Elektronicky Fzenou viskézni spojkou” se rozumi spojka, u niz se nékolik vstupnich snimacti spolecné se
softwarovou logikou pouziva k elektronickému fizen{ pritoku kapaliny ve viskdzni spojce;

6) ,Viskézni spojkou ovladanou bimetalem” se rozumi spojka, u které se vyuzivd bimetalického spojeni k preméné
zmény teploty na mechanicky posun. Mechanicky posun pak viskézni spojku ovldds;

7) .Diskrétni stupfiovou spojkou“ se rozumi mechanické zafizeni, které mbze provddét spojeni pouze
v jednotlivych stupnich (nikoliv souvisle variabilné).

8) ,Piepinaci spojkou” se rozumi mechanickd spojka, kterd je bud zcela sepnutd nebo zcela rozpojend;

9) ,Cerpadlem s variabilnim zdvihem* se rozumi zafizeni, které piemétiuje mechanickou energii na energii
hydraulické kapaliny. Mnozstvi ¢erpané kapaliny na kazdou otdcku ¢erpadla lze ménit za chodu Cerpadla;
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10) ,Cerpadlem s konstantnim zdvihem* se rozumi zafizeni, které pieméfuje mechanickou energii na energii
hydraulické kapaliny. Mnozstvi ¢erpané kapaliny na kazdou otdcku ¢erpadla nelze ménit za chodu Cerpadla;

11) ,Rizenim elektrickym motorem* se rozumi pouziti elektrického motoru k pohonu ventildtoru. Elektricky stroj
pfeménuje elektrickou energii na mechanickou energii. Vykon a oticky jsou fizeny béZnou technologii
elektrickych motord;

12) ,Cerpadlem s pevnym zdvihem (vychozi technologie) se rozumi cerpadlo s vnitinim omezenim prétoku;
13) ,Cerpadlem s pevnym zdvihem s elektronickym fizenim“ se rozumf ¢erpadlo s elektronickym #izenim priitoku;

14) ,Cerpadlem s dvojitym zdvihem® se rozumi cerpadlo se dvéma komorami (se stejnym nebo odlisnym zdvihem),
které 1ze pouzit kombinované, nebo jen jednu z nich. Jeho vlastnosti je vnitini omezeni pritoku;

15) ,Mechanicky Fzenym cerpadlem s variabilnim zdvihem“ se rozumi cerpadlo, u kterého je zdvih fizen
mechanicky vnitiné (vnitini stupnice tlaku);

16) ,Elektronicky fizenym cerpadlem s variabilnim zdvihem“ se rozumi cerpadlo, u kterého je zdvih fizen
mechanicky vniting (vnitfn{ stupnice tlaku). Navic je pritok fizen elektronicky pomoci ventilu;

17) ,Elektrickym cerpadlem posilovace fizeni se rozumi ¢erpadlo vyuzivajici elektricky systém bez kapaliny;

18) ,Zakladnim vzduchovym kompresorem” se rozumi bézny vzduchovy kompresor bez energeticky ucinné
technologie;

19) ,Vzduchovym kompresorem se systémem uspory energie (ESS)“ se rozumi kompresor snizujici spotfebu
vykonu pii odfuku, napf. uzavienim strany nasavani, ESS je fizen tlakem vzduchu systému;

20) ,(Viskdzni) kompresorovou spojkou” se rozumi odpojitelny kompresor, u kterého je spojka fizena tlakem
vzduchu systému (bez inteligentni strategie), mensi ztrity béhem odpojeného stavu zptsobené viskézni
spojkou;

21

—

,(Mechanickou) kompresorovou spojkou“ se rozumi odpojitelny kompresor, u kterého je spojka fizena
systémem tlaku vzduchu (bez inteligentni strategie);

22) ,Systémem fizeni vzduchu s optimdlni regeneraci (AMS)“ se rozumi elektronickd jednotka pro zpracovéani
vzduchu, kterd kombinuje elektronicky Fzené vysouseni vzduchu pro optimalni regeneraci vzduchu a dodévku
vzduchu upfednostiiovanou v podminkdch pfekroceni (vyzaduje spojku nebo systém ESS).

23) ,Diodami vyzafujicimi svétlo (LED)“ se rozumi polovodicova zafizeni, kterd vydavaji viditelné svétlo, kdyz jimi
prochazi elektricky proud.

24) Klimatiza¢nim systémem” se rozumi systém sestavajici z chladictho okruhu s kompresorem a vyméniky tepla,
ktery ochlazuje vnitfek kabiny ndkladniho vozidla nebo karosérie autobusu.

25) ,Odbérem vykonu (PTO)“ se rozumi zafizeni na pfevodu nebo motoru, ke kterému lze pfipojit pomocné
pohédnéné zafizeni, napf. hydraulické ¢erpadlo; odbér vykonu je obvykle volitelny;

26) ,Hnacim mechanismem odbéru vykonu“ se rozumi zafizeni na pfevodu, které umoziiuje instalaci odbéru
vykonu (PTO);

27) ,Zubovou spojkou“ se rozumi (ovladatelnd) spojka, u niZ se tocivy moment pfenasi pievdzné normalnimi
silami mezi otirajicimi se zuby. Zubovou spojku lze bud sepnout, nebo rozpojit. Je vyuZivina pouze
v podminkach bez zatiZeni (napf. pii fazeni pfevodovych stupiit u manudlni pfevodovky);

28) ,Synchronizérem“ se rozumi typ zubové spojky, kterd vyuZivd tfeci zafizeni k vyrovndni otdCek otdcejicich se
¢asti, které maji byt sepnuty;
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29) ,Vicekotoucovou spojkou” se rozumi spojka, ve které je paralelné uspofddano nékolik trecich obloZeni, ¢imz
viechny tfeci dvojice dosahuji stejné sily tlaku. Vicekotoucové spojky jsou kompaktni a mohou byt sepnuty
nebo rozpojeny pii zatiZeni. Mohou byt konstruovany jako suché nebo mokré spojky;

30) ,Posuvnym kolem“ se rozumi ozubené kolo pouzivané jako posuvny prvek, pficemZ posuv se uskuteciiuje

pohybem ozubeného kola po jeho hiideli dovnitf nebo ven ze zubového zdbéru otirajiciho se kola.

3. Ur€eni prumérnych standardnich hodnot vykonu specifickych pro technologii

3.1 Ventildtor

U pitkonu ventilitoru se pouziji standardni hodnoty uvedené v tabulce 1 v zdvislosti na profilu vyuZiti

a technologii:

Tabulka 1:

Mechanicky p¥ikon ventilitoru

Pitkon ventilatoru [W]

k=i —
5 2
Hnacfi klastr ventildtoru Rizeni ventildtoru o) 2 S £ B
2 = 2 g 5
= g z 3 @
S =] 7] o
2 % | £
~
Elektronicky fizend  viskézni 618 671 516 566 1037
spojka
Viskézni spojka ovlddand bimeta-
Namontovang na kli- | fory po) 818 871 676 766 | 1277
kovém hiideli
Diskrétni stupfiovd spojka 668 721 616 616 1157
Prepinaci spojka 718 771 666 666 1237
Elektromcky fizend  visk6zni 989 1 044 333 933 1478
spojka
Pohnéng femenem ?glr;kozm spojka ovlddand bimeta- 1189 1 244 993 1133 1718
nebo pfevodem
Diskrétni stupfiovd spojka 1039 1094 983 983 1598
Prepinaci spojka 1089 1144 1033 1033 1678
) ’ Cerpadlo s variabilnim zdvihem 938 1155 832 917 1872
Hydraulicky pohd-
nény . . .
Cerpadlo s konstantnim zdvihem 1200 1 400 1 000 1100 2 300
Elektricky pohdnény | Elektronicky 700 800 600 600 1 400

Neni-li v seznamu uvedena nova technologie v rdmci v rdmci hnactho klastru ventildtoru (napf. ventildtor
namontovany na klikovém hiideli), zaznamenaji se nejvy$si hodnoty vykonu tohoto klastru. Neni-li novéd
technologie uvedena v Zddném klastru, zaznamenaji se hodnoty nejhorsi technologie (hydraulicky pohdnéného
Cerpadla s konstantnim zdvihem).
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3.2 Systém fizeni

U pitkonu éerpadla posilovace fizen{ se pouziji standardni hodnoty [W] uvedené v tabulce 2 v zavislosti na vyuZiti
v kombinaci s korekénimi faktory:

Tabulka 2:

Mechanicky piikon erpadla posilovace fizeni

Uspofadani vozidla

Piikon posilovace Fizeni [W]

é Dilkovd doprava Regi(l))néh}f zdso- | Méstskeé zdsobo- Obecnf sluzby Stavebnictvi
o z 5 ovani vani
5 = 55 =
= = g a5 8 =
S e 288 | %
S £ = ERERRS e
3 g £ g & s
] =2 N S 5 s s
"l & g E2¢8 |T|UsF| B |S|UF| B |S|UF|B|S|UF|B|S|UF|B|S
3 EE
3
=
4x2 Pevné + (Tahac) 75t=10t | 1 240 | 20 | 20 | 220 | 20 | 30
Pevné + (Tahac) >10t—-12¢t | 2 | 340| 30 | 0290 | 30 | 20| 260 | 20 | 30
Pevné + (Taha) >12:‘16 3 310 | 30 | 30 | 280 | 30 | 40
5 Pevné > 16t 4 (510|100 | 0| 490 | 40 | 40 430 | 30 | 50
Taha¢ >16t 5 1600|120 | 0] 540 | 90 | 40 | 480 | 80 | 60
4x4 Pevné 7,5-16t 6 —
Pevné >16t 7 —
Tahac >16t 8 —
6x2[2-4 Pevné viechny 9 | 600|120 |0 | 490 | 60 | 40 430 | 30 | 50
Taha¢ viechny 10 | 450 | 120 | 0 | 440 | 90 | 40
6x4 Pevné viechny 11 | 600 | 120 | 0 | 490 | 60 | 40 430 | 30 | 50 [ 640 | 50 | 80
3
Taha¢ viechny 12 | 450 | 120 | O | 440 | 90 | 40 640 | 50 | 80
6x6 Pevné viechny 13
Tahac viechny 14
8x2 Pevné vSechny 15 —
4 8x4 Pevné vSechny 16 640 | 50 | 80
8x6/8x8 Pevné vSechny 17 —
kde:
U = Unloaded — Cerpani oleje bez pozadavku fizeni na tlak
F = Friction — tfeni v Cerpadle
B = Banking — korekce fizeni v diisledku nakldnéni vozovky nebo bo¢niho vétru
S = Steering — pfikon cerpadla posilovace fizeni v disledku zatdceni a manévrovéani
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Za ucelem posouzeni vlivu riznych technologii se v zdvislosti na technologii pouziji prevadéci poméry uvedené

v tabulce 3 a tabulce 4.

Tabulka 3

Previdéci poméry v zdvislosti na technologii

Factor c1 depending on technology

Technology Clu+r Cip Cis
Fixed displacement 1 1 1
Fixed displacement with electronical control 0,95 1 1
Dual displacement 0,85 0,85 0,85
Variable displacement, mech. controlled 0,75 0,75 0,75
Variable displacement, elec. controlled 0,6 0,6 0,6
Electric 0 1,5/, 1M

pfi 1, = Gcinnost alterndtoru = konst. = 0,7

Neni-li nova technologie uvedena, pouZije se v ndstroji pro vypocet spotieby energie vozidla technologie ,pevny

zdvih“.

Previdéci poméry v zivislosti na poctu fizenych naprav

Tabulka 4:

Faktor ¢2 v zévislosti na poctu fizenych ndprav
Pocet i Délkové doprava Regionéh}f z sobo- Meéstské zdsobovani Obecni sluzby Stavebnictvi
ocet fize- vén{
nych ndprav
CZ,U*F CZ,B CZ,S cZ,U*F CZ,B CZ,S CZ,U+F CZ,B CZ,S CZ,U*F CZ,B CZ,S cZ,U*F CZ,B CZ,S

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
2 1 071071016071 6071|101071]071]101]07 {607 |101|07 |07
3 1 05(05|10(05}05]|10|05|05]|10]|051|05]|10] 05105
4 10(05(05|10|05|05|10]05]05]|10]05]|05]|10]05] 0,5

Konec¢ny pitkon se vypocitd takto:

Pokud vice fizenych ndprav pouziva riizné technologie, pouziji se stfedni hodnoty piislusnych faktort cl.

Konecny pitkon se vypocitd takto:

Py
kde:
P, = celkovy piikon [W]
P = piikon [W]

= 2Py, * mean(c, ) * (Cyuep) + Zi(Py * mean(c, ) * (c,p) + Z(Ps * mean(c, o) * (c,;4)
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3 = korekéni faktor v zdvislosti na technologii
C, = korekeni faktor v zavislosti na poctu fizenych naprav
U+F = Unloaded + friction [-]
B = Banking [-]
S = Steering [-]
i = pocet fizenych ndprav [-]
3.3 Elektricky systém

U piikonu elektrického systému se pouziji standardni hodnoty [W] uvedené v tabulce 5 v zdvislosti na vyuZiti

a technologii v kombinaci s ti¢innosti alterndtoru:

Tabulka 5:

Mechanicky p¥ikon elektrického systému

Technologie ovlivijici elektricky

Elektricky pifkon [W]

prikon gélkOVé R)egionél’nl') MéStSké, Zfiso_ Obecnf sluzby Stavebnictvi
oprava zdsobovani bovéni
Elektricky vykon standardni 1200 1 000 1 000 1 000 1 000
technologie [W]
Hlavni pfedni LED svétlomety -50 -50 -50 -50 -50

K odvozeni mechanického vykonu se pouzije faktor G¢innosti zavisly na technologii alterndtoru uvedeny v tabulce

6.

Tabulka 6:

Faktor a¢innosti alternitoru

Technologie alterndtoru (pfeména

Ucinnost 1,

vykonu)
Obecné 'hO(’inoty Gcinnosti speci- Dilkova R/egionél’ni’ Méstské/ Zds0- | o i sluzby Stavebnictvi
fickych technologif doprava zdsobovani bovéni
Standardni alterndtor 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7

Pokud technologie pouzitd ve vozidle neni uvedena, pouZije se v ndstroji pro vypocet spotieby energie vozidla

technologie ,standardni alterndtor*.

Konec¢ny pitkon se vypocitd takto:

kde:
P, = celkovy ptikon [W]
P, = elektricky ptikon [W]

N = Ucinnost alterndtoru [-]
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3.4 Pneumaticky systém

U pneumatickych systémi pracujicich s pfetlakem se pouziji standardni hodnoty vykonu [W] uvedené v tabulce 7
v zdvislosti na vyuzitf a technologii.

Tabulka 7:

Mechanicky p¥ikon pneumatickych systémis (pfetlak)

Dalkovd Regiondlni Meéstské Obecni Stavebnictvi
doprava zdsobovani | zdsobovani sluzby v
Objem dod4vaného vzduchu Technologie Pmean Pmean Pmean Pmean Pmean
(W] (W] (W] (W] (W]
Zékladni 1 400 1 300 1 200 1 200 1 300
+ ESS =500 - 500 - 400 - 400 =500
maly
2dvih < 250 cm? + visk. spojka - 600 - 600 - 500 - 500 - 600
1 vilec | 2 vilce + mech
4L - 800 - 700 - 550 =550 =700
spojka
+ AMS - 400 - 400 - 300 - 300 - 400
Zakladni 1 600 1 400 1350 1350 1500
+ ESS - 600 - 500 - 450 - 450 - 600
stfedni
250em’ < zdvih < 500 em? | T visk. spojka -750 - 600 - 550 =550 =750
1 vélec | 2 vélce 1 fize + mech
o -1 000 -850 - 800 - 800 =900
spojka
+ AMS - 400 -200 - 200 - 200 - 400
Zakladni 2100 1750 1700 1700 2 100
+ ESS -1 000 =700 =700 =700 -1100
sttedni
250cm? < zdvih < 500 cm? + visk. spojka -1100 =900 =900 =900 -1200
1 vélec | 2 vilce 2 fize + mech
4 -1 400 -1100 -1100 -1 100 -1 300
spojka
+ AMS - 400 -200 - 200 - 200 =500
Zékladn{ 4 300 3 600 3 500 3 500 4100
+ ESS -2700 -2 300 -2 300 -2 300 -2600
velky
zdvih > 500 cm’ + visk. spojka | -3 000 | -2500 | —2500 | -2500 | -2900
1 vilec | 2 vilce
1 fize | 2 fize § “?ECh' ~3500 | -2800 | -2800 | —2800 | -3 200
spojka
+ AMS =500 - 300 - 200 - 200 =500
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U pneumatickych systémi pracujicich s vakuem (podtlakem) se pouziji standardni hodnoty vykonu [W] uvedené

v tabulce 8.
Tabulka 8:
Mechanicky pfikon pneumatickych systémi (podtlak)
Délkova Re gionél}nl” MéStSké, Z450- | Opecni sluzby Stavebnictvi
zasobovani bovani
Pmean Pmean Pmean Pmean Pmean
[W] W] (W] [W] W]
Vyvéva 190 160 130 130 130

Technologie tspory paliva Ize zohlednit odectenim pfislusného piikonu od piikonu zdkladntho kompresoru.
Nasledujici kombinace technologii nejsou brany do tivahy:

a) ESS a spojky

b) viskdzni spojka a mechanicka spojka

U dvoufizového kompresoru se k popisu objemu systému vzduchového kompresoru pouzije zdvih prvni fize.

3.5 Klimatiza¢n{ systém

U vozidel s klimatiza¢nim systémem se pouZiji standardni hodnoty [W] uvedené v tabulce 9 v zdvislosti na vyuZiti.

Tabulka 9:

Mechanicky pfikon klimatizacniho systému

Usporddani vozidla Ptikon klimatiza¢niho systému [W]
g
z = = -
& B %\ g 2 g \§ = 2
& S = E s 2 = g £ 3 S B
@ S 3 g S = S a. [ o S 3}
& = a. 8 E S S 3 2 = g
< . = <= g IS o N N4 « g
=} = = 2 g > o — 2 = 3
3 2 35 = § % < 2 = ) 3 >
2 g N E 22 E | Z2 | §E | 2| 28 3
a. 15) E A o = N k) 2 o
g 2 58 ¢ 28 | £
5 = =y &
g
4x2 Pevné + (Tahac) 7,5t — 10t 1 150 | 150
Pevné + (Tahac) > 10t - 12t 2 200 200 150
Pevné + (Tahac) >12t-16t 3 200 150
Pevné >16t 4 350 200 300
2
Tahac >16t 5 350 200
4x4 Pevné 7,5 - 16t 6 —
Pevné >16t 7 —
Tahac > 16t 8 —
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Usporddani vozidla Prikon klimatiza¢niho systému [W]
l
3 g E =
> ~ B g 3 NS =
. 4 2 EE = | E| 2% | 2] s
g 2 bS] S5 S = = g o S N 5
& — 2. 8 E N s} 2 o = S
=] N = < ] [ = N NZ] < s
b 3 g ERC: 2 ® 2 S B S
k] 'g st < £ 2 3 3 = < o 5
£ 2 e £33 El=2 | E| 2|8 |5
2 2. g8 g A B 2
3 =53 z | =
E
6x2[2-4 Pevné viechny 9 350 | 200 300
Taha¢ viechny 10 350 | 200
6x4 Pevné vSechny 11 350 | 200 300 200
3
Taha¢ viechny 12 350 | 200 200
6x6 Pevné vSechny 13
Taha¢ viechny 14
8x2 Pevné vSechny 15 —
4 8x4 Pevné viechny 16 200
8x6/8x8 Pevné viechny 17 —

3.6 Odbér vykonu (PTO)

U vozidel s PTO a/nebo hnacim mechanismem PTO namontovanym na prevodovce se piikon uvazuje podle
stanovenych standardnich hodnot. Odpovidajici standardni hodnoty pfedstavuji tyto ztrity vykonu v obvyklém
jizdnim rezimu, kdyz je PTO vypnuty | odpojeny. Piikony zdvisejici na vyuzitich pfi zapojeném PTO jsou dodatecné
pfipocteny ndstrojem pro vypocet spotieby vykonu vozidla a nejsou zahrnuty do ndsledujictho popisu.

Mechanicky pfikon vypnutého | odpojeného odbéru vykonu

Tabulka 10:

Konstrukéni varianty tykajici se ztrdt vykonu (ve srovndni s pfevodovkou bez
PTO a/nebo hnactho mechanismu PTO)

(Césti relevantni pro dal3f ztritu odporu

PTO v¢&etné hnaciho
mechanismu

pouze PTO hnaci
mechanismus

Hridele | ozubend kola

Dalsf prvky

Ztrata vykonu [W]

Ztrata vykonu [W]

pouze jedno zapojené ozubené kolo

umisténé nad stanovenou hladinou — — 0

oleje (bez dalsiho zubového zidbéru)
zubovéd spojka (véetné synch-

pouze hnaci h¥idel PTO ronizéru) nebo posuvné ozu- 50 50
bené kolo

pouze hnaci htidel PTO vicekotoucova spojka 1 000 1 000

pouze hnacf hiidel PTO vieekotou¢ovd spojka a olejoveé 2 000 2 000
erpadlo

P g oo zubovéd spojka (véetné synch-
hnaci hfidel a/nebo az 2 zapojend ozu- ronizatni spojky) nebo po- 300 300

bend kola

suvné ozubené kolo
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Konstrukéni varianty tykajici se ztrt vykonu (ve srovndni s pfevodovkou bez
PTO a/nebo hnaciho mechanismu PTO)

Césti relevantni pro dal3f ztrdtu odporu PTO véetné hnaciho pouze PTO hnaci

mechanismu mechanismus
Hridele | ozubend kola Dalsf prvky Ztrata vykonu [W] Ztrata vykonu [W]
E:ﬁ?k}:ﬁfd a|nebo az 2 zapojend ozu- vicekotoucovd spojka 1500 1 500
hnaci hfidel ajnebo az 2 zapojend ozu- | vicekotoucovd spojka a olejové 3 000 3 000

bend kola erpadlo

zubova spojka (vetné synch-
ronizaéni spojky) nebo po- 600 600
suvné ozubené kolo

hnaci hiidel a/nebo vice nez 2 zapo-
jend ozubend kola

hnaci hiidel a/nebo vice nez 2 zapo-

jend ozubend kola vicekotoucova spojka 2 000 2 000

hna,a hrldel’a/nebo vice nez 2 zapo- chekotoucova spojka a olejové 4000 4000
jend ozubend kola erpadlo
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PRILOHA X

POSTUP CERTIFIKACE PNEUMATIK

1. Uvod

Tato piiloha popisuje postup certifikace pneumatik s ohledem na jejich koeficient valivého odporu. Pro vypocet
valivého odporu vozidla, ktery md byt pouzit jako vstupni tdaj simulaéniho ndstroje, deklaruje Zadatel
o schvéleni pneumatik pfislusny koeficient valivého odporu pneumatik C, pro kazdou pneumatiku doddvanou
vyrobci pivodniho zafizeni a souvisejici zkuSebni zatiZeni pneumatiky F,ype

2. Definice

Pro ucely této prilohy se kromé definic uvedenych v pfedpisu EHK OSN &. 54 a v predpisu EHK OSN ¢ 117
pouziji tyto definice:

1) ,Koeficientem valivého odporu C“ se rozumi pomér valivého odporu k zatiZeni pneumatiky
2) ,Zatizenim pneumatiky F, .. se rozumi zatizeni ptisobici na pneumatiku béhem zkousky valivého odporu.
3) ,Typem pneumatiky“ se rozumi fada pneumatik, které maji shodné ndsledujici vlastnosti:

a) ndzev vyrobce;

b) znacka nebo ochrannd znidmka

¢) tfida pneumatik (v souladu s natizenim (ES) ¢. 661/2009)

d) oznaceni velikosti pneumatiky;

e) konstrukce pneumatiky (diagonalni, radidlni)

f) kategorie pouziti (normdlni pneumatika, pneumatika pro jizdu na snéhu, specidlni pneumatika) podle
pfedpisu EHK OSN ¢. 117;

g) kategorie rychlosti;
h) index tinosnosti;
i) obchodni popisfkomer¢ni nézev;

j) deklarovany koeficient valivého odporu pneumatik

3. Obecné pozadavky
3.1.  Zavod vyrobce pneumatik musi byt certifikovan podle normy ISO/TS 16949.

3.2.  Koeficient valivého odporu pneumatiky

Koeficientem valivého odporu pneumatiky je hodnota naméfend a odpovidajici nafizeni ES 1222/2009 piiloha
[ &ast A, vyjadiend v NJkN a zaokrouhlend na prvni desetinné misto podle normy ISO 80000-1 dodatku B oddilu
B.3, pravidla B (ptikladu 1).

3.3. Ustanoveni o méfeni

Vyrobce pneumatik provede zkousky bud v laboratofi technickych zkueben uvedenych v ¢ldnku 41 smérnice
2007/46]ES, které ve svém vlastnim zafizeni provadéji zkousku podle bodu 3.2, nebo ve vlastnich zafizenich
v piipadé, Ze:

i) je pfitomen a zodpovidd zdstupce technické zkuebny urceny schvalovacim orgdnem nebo

ii) je vyrobce pneumatik urcend technickd zkuSebna kategorie A podle ¢ldnku 41 smérnice 2007/46/ES.

3.4.  Oznaceni a sledovatelnost

3.4.1. Pneumatika musi byt s ohledem na vydany certifikdt, pokud jde o pfislusny koeficient valivého odporu, dobte
rozpoznatelnd pomoci béznych oznaceni pneumatik pfipevnénych na bo¢ni sténu pneumatiky dle dodatku 1
k této piloze.
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3.4.2. Jestlize u oznaceni uvedenych v bodé 3.4.1 neni mozné vyznacit jednoznacnou identifikaci koeficientu valivého
odporu, vyrobce pneumatik na pneumatiku pfipevni daldi identifikdtor. Tato dodatecnd identifikace zajisti
jedine¢né spojeni mezi pneumatikou a jejim koeficientem valivého odporu. Mize mit podobu:

— kodu rychlé reakce (QR),
— &rového kodu,
— radiofrekvenc¢ni identifikace (RFID),
— dalsiho oznaceni nebo
— jiného néstroje spliiujictho pozadavky bodu 3.4.1.
3.4.3. Je-li pouzit dodate¢ny identifika¢ni kod, musi zistat Citelny az do okamziku prodeje vozidla.
3.4.4. V souladu s ¢l. 19 odst. 2 smérnice 2007/46/ES se pro pneumatiku certifikovanou v souladu s timto nafizenim
nevyzaduje zadnd znacka schvaleni typu.
4. Shodnost certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotiebou paliva

4.1. Jakdkoli pneumatika certifikovand podle tohoto naf{zeni musi vyhovovat deklarované hodnoté valivého odporu
uvedené v bodé 3.2 této prilohy.

4.2.  Za Gcelem ovéteni shodnosti certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotiebou paliva se ze
sériové vyroby ndhodné odeberou vyrobni vzorky a provedou se u nich zkousky podle ustanoveni uvedenych
v bodé 3.2.

43.  Cetnost zkousek

4.3.1 Valivy odpor pneumatiky nejméné jedné pneumatiky urcitého typu urceného k prodeji vyrobcim ptvodniho
vybaveni se podrobuje zkouskdm na kazdych 20 000 kusi u tohoto typu dodanych vyrobctim plivodniho
vybaveni (napf. 2 ovéfeni shodnosti za rok u typu, jehoZ ro¢ni objem prodeje vyrobctim ptivodniho vybaveni se
pohybuje v rozmezi 20 001 az 40 000 kust).

4.3.2 Jestlize se doddvky urcitého typu pneumatiky uréeného k prodeji vyrobcim ptvodniho vybaveni pohybuji
v rozmezi 500 az 20 000 kust doddvanych vyrobcim ptvodniho vybaveni za rok, provede se alesponl jedno
ovéfeni shodnosti udaného typu za rok.

4.3.3 Jestlize jsou doddvky urcitého typu pneumatiky urceného k prodeji vyrobciim ptvodniho vybaveni niZ§i nez
500 kust, provede se alespoii jedno ovéfeni shodnosti uvedené v bodé 4.4 kazdy druhy rok.

4.3.4 Je-li objem dodanych pneumatik vyrobctim pivodniho vybaveni uvedeny v bodé 4.3.1 dosazen v priibéhu
31 kalenddfnich dnd, maximalni pocet ovéfeni shodnosti, uvedeny v bod¢ 4.3, je omezen na jedno ovéfeni za
31 kalenddfnich dna.

4.3.5 Vyrobce odiivodni (napf. poskytnutim tdajii o prodeji) schvalovacimu orgdnu pocet provedenych zkousek.

4.4 Postup ovéfeni

4.4.1 Zkousky se provadi u jedné pneumatiky podle bodu 3.2. Ve vychozim nastaveni je rovnice pro sefizeni stroje
platnd k datu ovéfovaci zkousky. Vyrobce pneumatik mize pozddat o pouziti rovnice pro sefizeni, kterd byla
pouzita béhem certifika¢nich zkousek a je uvedena v informa¢nim dokumentu.

4.4.2 Jestlize je naméfend hodnota niz3i nebo rovnd deklarované hodnoté zvysené o 0,3 N/kN, povazuje se pneumatika
za vyhovujici.

4.4.3 Jestlize naméfend hodnota prekracuje deklarovanou hodnotu o vice nez 0,3 NJkN, musi se provést zkousky u ti
dalsich pneumatik. Jestlize hodnota valivého odporu alesponl u jedné ze ti pneumatik pfekracuje deklarovanou
hodnotu o vice nez 0,4 N/kN, plati ustanoven{ ¢lanku 23.
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Dodatek 1
VZOR CERTIFIKATU KONSTRUKCNI éASTI, SAMOSTATNEHO TECHNICKEHO CELKU NEBO SYSTEMU

Maximélni formdt: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFIKAT O VLASTNOSTECH RODINY PNEUMATIK SOUVISE]foCH S EMISEMI CO, A SPOTREBOU
PALIVA

Sdéleni tykajici se:
— udéleni (') Sprévni razitko

— rozsifeni (V)

— zamitnuti ()

— odejmuti (V)
() nehodici se skrtnéte.

certifikdtu o vlastnostech rodiny pneumatik souvisejicich s emisemi CO, a spotfebou paliva v souladu s nafizenim
Komise (EU) 2017/2400.

CertifIKACTT CISIO: ..ottt ettt ettt ettt
DUUVO TOZSIFEI ..ttt ettt ettt skttt e ettt h ettt s ettt
1. NAZEV @ AIESA VITODECE! ...ttt ettt ettt s e ettt et e e b ettt ettt
2. Pfipadné jméno a adresa ZASTUPCE VFTODCE! ....ooviiiiiiiiiiiiiiiit ettt
3. Znacka [ ochrannd zZndmKa: ..........ccooiiiiiiiiiiii e
4. OznaCeni tyPU PREUIMIALIKY: ......i.iiiiiiiiii ettt ettt ettt

Q) THAZEV VITODCE ..vivtiet ittt et h ettt bt h etttk ekt e s etk h sttt n et

b) Znacka nebo ochrannd znimka

¢) tfida pneumatik (v souladu s nafizenim (ES) €. 661/2009) .....ccvoiiiiiiiiiiiiiitee e
d) oznaceni velikosti pneumatiKy ............ocooiiiiiiiii
¢) Konstrukce pneumatiky (diagondlni, radidlng) ..o
f) kategorie pouziti (normdln{ pneumatika, pneumatika pro jizdu na snéhu, specidlni pneumatika) ......................
2) KAte@OTie IYCHIOSTE ....e.viiiiiiiiiiiie ettt
h) ANAEX TNOSIIOST ....eoviiieiie e
i) obchodni popis/KOMErENl MAZEV ........ccooiiiiiiiiiiiit e
j) deklarovany koeficient valivého odporu pneumatik ...........ocoooiiiiiiiiiiiii i

5. Piipadny identifika¢ni k6d (k6dy) pneumatiky a pouzité technologie dle identifika¢niho kédu (koda):

Technologie: Kod:

6.  Technickd zkuSebna a ptipadné zkusebni laboratof schvdlené pro tcely schvdleni nebo ovéfeni zkousek shodnosti:
7. Deklarované hodnoty:

7.1  deklarovand droven valivého odporu pneumatiky (v N/kN zaokrouhlend na prvni desetinné misto podle normy
ISO 80000-1 dodatku B, oddilu B.3, pravidla B (piikladu 1))
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7.2 ZkuSebni zatiZen{ pneumatik podle EU 1222/2009 piilohy I ¢isti A (85 % jednoho ndkladu nebo 85 %
maximdlni Gnosnosti pro jednotlivd pouziti specifikované v piislusnych pfiruckdch k normdm pro pneumatiky,
neni-li na pneumatikdch vyznaceno).

7.3 ROVIECE PIO SEFIZEIM ...ouiiiiiiiiiiit ettt ettt ettt ettt et ettt et e e
8.  Piipadné pozndmky:

9. Misto: ...

10.  Datum: ...

L1 POAPIS: ettt et h ettt ettt ettt

12, K tomuto SAEleni JSOU PHPOJENY: ...oviiviiiiiiiiiiitt ittt ettt ea ettt ettt ettt ne e
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Dodatek 2

Informacni dokument koeficientu valivého odporu pneumatik

ODDIL I

0.1  Nazev a adresa vyrobce

0.2  Znacka (obchodni ndzev vyrobce)

0.3  Nazev a adresa Zadatele:

0.4  Znacka [ obchodni popis:

0.5 Tiida pneumatik (v souladu s nafizenim (ES) ¢. 661/2009)

0.6  Oznaceni velikosti pneumatiky;

0.7  Konstrukce pneumatiky (diagonalni; radialni);

0.8  Kategorie pouziti (normalni pneumatika, pneumatika pro jizdu na snéhu, specidlni pneumatika);
0.9  Kategorie rychlosti;

0.10 Index tinosnosti (indexy);

0.11 Obchodni popis/komeré¢ni nizev;

0.12 Deklarovany koeficient valivého odporu pneumatik;

0.13 Pfipadny ndstroj (ndstroje) k poskytnuti dodate¢ného identifika¢niho kédu koeficientu valivého odporu;

0.14. Uroveni valivého odporu pneumatiky (v N/kN zaokrouhlend na prvni desetinné misto podle normy ISO 80000-1
dodatku B, oddilu B.3, pravidla B (pFikladu 1)) Cr, ..o.ooiiiiiiiiiiiice e [N/kN]

0.15  ZAUZENT Fiyget < veeeeeee ettt [N]

0.16  ROVIHCE PO SEIHZENI .....iiuiiiiiiiieii ettt

ODDIL I
1. Schvalovaci orgdn nebo technickd zkuSebna (nebo akreditovana laboratof):
2. Zkusebni protokol ¢.:
3. Pfipadné pfipominky:
Datum zkousky:
5. Identifikace zkuSebniho stroje a primeér/povrch bubnu:

6. Udaje o zkusebni pneumatice:

6.1  Oznaceni velikosti pneumatiky a provozni popis:
6.2  Znacka pneumatiky/obchodni popis:

6.3  Referencni tlak husténi: kPa

7. Udaje o zkousce:

7.1  Metoda méfent:

7.2 Zku3ebni rychlost: km/h

7.3 Zatizeni F, N

7.4 ZkuSebni tlak husténi, pocitecnt: kPa

7.5  Vzddlenost od osy pneumatiky k vnéjsimu povrchu bubnu za podminek ustdleného stavu, r;: m

7.6  Sitka a materidl zkusebniho rafku:
7.7 Teplota okoli: °C

7.8  ZatiZeni pfi zkouSce pfi minimdln{ zdtézi (vyjma decelera¢ni metody): N
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8.  Koeficient valivého odporu:

8.1  Pocate¢ni hodnota (nebo pramérnd u vice hodnot): N/kN

8.2 KOTIGOVANA LEPLOTAL ......iuiiiiiiiieiei ettt ettt N/kN
8.3  Korigovand teplota a pramér bubnu: N/kN

8.4  Teplota a primér bubnu korigovédny a p¥izpusobeny siti laboratofi EU, Cr N/kN

9.  Datum zkousky:
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Dodatek 3

Vstupni parametry ndstroje pro vypocet spotieby energie vozidla

Uvod

Tento dodatek popisuje seznam parametril, které md poskytnout vyrobce konstrukéni ¢€asti jako vstupni ddaje
simula¢niho néstroje. Piislusné schéma ve formatu XML a piiklady ddaji jsou k dispozici na specidlni elektronické
distribu¢ni platformé.

Definice

1) ,Parameter ID* jedine¢ny identifikdtor pouZity v ,ndstroji pro vypolet spotfeby energie vozidla (Vehicle Energy
Consumption calculation Tool)“ pro konkrétni vstupni parametr nebo soubor vstupnich ddaji

2) ,Type“: typ tdaji parametru

SEING oot posloupnost znaktt v kédovani ISO8859-1

token ..., posloupnost znakti v kédovani ISO8859-1, bez Gvodnich/koncovych mezer

date ..o datum a ¢as v UTC ve formdtu: YYYY-MM-DDTHH:MM:SSZ, pfiCemz znaky
oznacené kurzivou ziistavaji beze zmény, napf. ,2002-05-30T09:30:10Z*

INEEGEr oo, celociselnd hodnota, bez Gvodnich nul, napt. ,1800¢

double, X ..ooiiiii desetinné &islo s pfesné poctem X Cislic za desetinnou teckou (,.) a bez Gvodnich

nul, napt. pro ,double, 2 ,2345.67 pro ,double, 4“: ,45.6780“

3) ,Unit“ ... fyzikdlni jednotka parametru

Soubor vstupnich parametrii
Tabulka 1

Vstupni parametry , Tyre“

Parameter name Param ID Type Unit Popis/Reference
Manufacturer P230 token
Model P231 token Obchodni nazev vyrobce
TechnicalReportld P232 token
Date P233 date Datum a Cas vytvofeni kryptografického klice konstrukéni
Casti
AppVersion P234 token Cislo verze identifikujici hodnotici ndstroj
RRCDeclared P046 double, 4 | [N/N]
FzISO P047 integer [N]
Dimension P108 string [-] Povolené hodnoty: ,9.00 R20%, ,9 R22.5%,,9.5 R17.5 ,10

R17.5% ,10 R22.5% ,10.00 R20% ,11 R22.5% ,11.00
R20% ,11.00 R22.5%, ,12 R22.5% ,12.00 R20%, ,12.00
R24% ,12.5 R20%, ,13 R22.5%, ,14.00 R20%, ,14.5 R20",
,16.00 R20% ,205/75 R17.5% ,215/75 R17.5% ,225/70
R17.5 ,225/75 R17.5¢, ,235/75 R17.5%, ,245/70 R17.5%,
,245/70 R19.5% ,255[70 R22.5% ,265/70 R17.5%
,265/70 R19.5¢, ,,275/70 R22.5%, ,,275/80 R22.5¢,
,285/60 R22.5%, ,285/70 R19.5 ,295/55 R22.5%,
,295/60 R22.5%, ,295/80 R22.5% ,305/60 R22.5%,
,,305/70 R19.5% ,305/70 R22.5% ,305/75 R24.5%
,315/45 R22.5%, ,315/60 R22.5% ,315/70 R22.5%,
,315/80 R22.5% ,325/95 R24% ,335/80 R20%, ,355/50
R22.5% ,365/70 R22.5% ,365/80 R20°, ,365/85 R20
,375/45 R22.5% ,375/50 R22.5% ,375/90 R22.5%
,385/55 R22.5% ,385/65 R22.5% ,395/85 R20%, ,425/65
R22.5% ,495/45 R22.5%, ,525/65 R20.5"
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Dodatek 4
Cislovéni
1. Cislovani:

2.1 Certifika¢ni ¢islo pneumatik musi obsahovat tyto tdaje:

eX*YYY(|YYYY*ZZZ|ZZZZ*T*0000*00

st 1 st 2 cést 3 doplakove cést 4 cést 5
pismeno casti 3
Zemé, kterd Prévni predpis Posledn{ T = Pneumatika | Zakladn{ Rozsifeni
certifikdt vydala | o certifikaci CO, | pozménovaci certifika¢ni ¢&islo
2 VI 00
(...]2017) pravni predpis 0000
(zzz|z227)
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PRILOHA XI

ZMENY SMERNICE 2007/46/ES

1) V piiloze I se vkldda ndsledujici bod 3.5.7:

,3.5.7 Certifikace emisi CO, a spotieby paliva (u tézkych nakladnich vozidel podle ¢linku 6 nafizeni Komise (EU)
2017/2400)

3.5.7.1 Licenéni &islo simula¢niho néstroje:”
2) V piiloze III &asti 1, A (kategorie M a N), se vklddaji nasledujici body 3.5.7. a 3.5.7.1:

»3.5.7 Certifikace emisi CO, a spotieby paliva (u tézkych nakladnich vozidel podle ¢linku 6 nafizeni Komise (EU)
2017/2400)

3.5.7.1 Licenéni &islo simula¢niho ndstroje:

3) v piiloze IV se ¢ast I méni takto:

a) fadek 41A se nahrazuje timto:

,41A | Emise (Euro VI) té7kd né- | Nafizenf (ES) XOxe | x| xe|[xe]x
kladni vozidla | pfistup | & 595/2009
k informacim Naifzeni (EU)

& 582/2011

b) vklddd se fddek 41B:

,41B | Licence ndstroje pro simulaci | Nafizeni (ES) X (1) | X*
CO, (tézka nakladni vozidla) | ¢. 595/2009
Nafizeni (EU)
2017/2400

¢) dopliuje se vysvétlivka 16:
(1) U vozidel s maximdlni technicky pfipustnou hmotnosti nalozeného vozidla od 7 500 kg.”
4) Priloha IX se méni takto:
a) v €asti I, vzoru B, STRANA 2, KATEGORIE VOZIDLA N, se vkldd4 bod 49:
,49. Kryptograficky kli¢ souboru z4znamtl VYTODCe ...........ccooiiiiiiiiiiiiii i
b) v ¢&asti [, vzoru B, STRANA 2, KATEGORIE VOZIDLA N, se vkladad bod 49:
,49. Kryptograficky kli¢ souboru zdznamdl vyrobee ............cocoiiiiiiiiiiiiiiiiii i “

5) V ptiloze XV bodé 2 se vkladd ndsledujici fadek:

,46B | Stanoveni valivého odporu Nafizeni (EU) 2017/2400, ptiloha X*
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