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1. OBLAST PUSOBNOSTI

1.1. Tento predpis se pouzije na vozidla kategorii M,, M;, N a O (') z hlediska brzdéni (3.

1.2. Oblast pusobnosti tohoto pfedpisu nezahrnuje:

1.2.1. vozidla, jejichz konstrukéni rychlost nepfesahuje 25 km/h;

1.2.2. piipojnd vozidla, kterd se nesmi pfipojit za motorové vozidla s konstrukéni rychlosti presahujici 25 km/h;

1.2.3. vozidla uzptisobend pro Fzeni osobami se zdravotnim postiZzenim.

1.3. S vyhradou pouzitelnych ustanoveni tohoto predpisu nejsou do oblasti plisobnosti pfedpisu zahrnuty
zafizeni, metodiky a podminky vyjmenované v piiloze 1.

2. DEFINICE
Pro ucely tohoto pfedpisu se pouZiji tyto definice:

2.1 ,Schvélenim vozidla“ se rozumi schvéleni typu vozidla z hlediska brzdéni.

2.2. ,Typem vozidla“ se rozumi kategorie vozidel, které se nelisi v takovych podstatnych hlediscich, jako:

2.2.1. V piipadé motorovych vozidel:

2.2.1.1. kategorie vozidla (viz bod 1.1);

2.2.1.2. maximdln{ hmotnost, vymezend v bodé 2.16;

2.2.1.3. rozlozen{ hmotnosti mezi ndpravy;

2.2.1.4. maximdln{ konstrukéni rychlost;

2.2.1.5. brzdové zafizeni odlisného typu, zejména obsahuje-li nebo neobsahuje-li zaf{zeni pro brzdéni ptipojného
vozidla, nebo obsahuje-li nebo neobsahuje-li elektricky rekupera¢ni brzdovy systém;

2.2.1.6. pocet a uspofddani ndprav;

2.2.1.7. typ motoru;

2.2.1.8. pocet pfevodovych stupiiti a jejich pfevodové poméry;

2.2.1.9. poméry stdlého pfevodu hnaci ndpravy;

2.2.1.10. rozméry pneumatik.

2.2.2. V piipadé piipojnych vozidel:

2.2.2.1. kategorie vozidla (viz bod 1.1);

2.2.2.2. maximalni hmotnost, vymezend v bodé 2.16;

2.2.2.3. rozloZeni hmotnosti mezi napravy;

2.2.2.4. brzdové zatizeni odlisného typu;

2.2.2.5. pocet a uspordddni ndprav;

(") Podle definice tplného usneseni o konstrukei vozidel (R.E.3) (dokument ECE/TRANS/WP.29/78Rev. 3, bod 2 — www.unece.org/trans/
main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html)

(3 Vsouladu s daty pouzitelnosti, kterd jsou uvedena v bodé 12 tohoto piedpisu, jsou pozadavky na brzdéni vozidel kategorie M, obsazeny
vyhradné v predpisu ¢. 13-H. Pro vozidla kategorie N, uzndvaji smluvni strany, které uplatiiuji tento piedpis i predpis ¢. 13-H, Ze
schvéleni podle jednoho ¢i druhého predpisu maji stejnou platnost.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.2.2.6. rozméry pneumatik.

2.3. ,Brzdovym systémem* se rozumi soubor asti, jejichz funkci je postupné zmensovani rychlosti jedouciho
vozidla nebo jeho zastaveni nebo jeho udrzeni v nehybném stavu, jestlize je jiz zastaveno; tyto funkce
jsou specifikovany v bodé 5.1.2. Systém se skldda z ovladace, pfevodu a vlastni brzdy.

2.4. ,OvladaCem"“ se rozumi &st, kterou fidi¢ (nebo u nékterych pfipojnych vozidel zdvoznik) piimo ovlddd
dodédvku energie do pfevodu brzdy potfebnou pro brzdéni nebo jeho ovlddani. Touto energii méize byt
svalovd energie fidi¢e nebo jiny zdroj energie ovladany Fidicem, ptipadné pohybova energie pfipojného
vozidla, nebo kombinace téchto riiznych druhi energie.

2.4.1. ,Ovldddnim“ se rozumi plisobeni na ovladac i jeho uvolnéni.

2.5. ,Pievodem” se rozumi soubor konstrukénich ¢asti mezi ovladacem a brzdou, ktery je spojuje funkénim
zpusobem. Prevod muZze byt mechanicky, hydraulicky, pneumaticky, elektricky nebo smiSeny. Jestlize je
brzdéni zajistovano nebo posilovano zdrojem energie nezavislym na fidici, zdsoba energie, kterou zafizeni
obsahuje, je rovnéz soudasti prevodu.

Pfevod ma dvé navzdjem nezdvislé funkce: pfevod ovlddani a pfevod energie. Vzdy, kdyZ se v tomto
piedpise pouZije samotny vyraz ,pfevod“, rozumi se jim oba tyto pfevody, tj. ,pfevod ovlddani“ a ,pfevod
energie“. Ovladaci a pfivodni{ vedeni mezi taznymi a piipojnymi vozidly se nepoklddaji za &asti pfevodu.

2.5.1. ,Pievodem ovladani“ se rozumi soubor konstrukénich ¢asti pfevodu, ktery tidi ¢innost brzd, véetné fidici
funkce a zdsoby (zdsob) energie potfebné pro pievod ovladani.

2.5.2. ,Pfevodem energie“ se rozumi soubor konstrukénich &asti, ktery doddvd do brzd energii potiebnou k
jejich funkci, véetné zdsoby (zdsob) energie potiebné k ¢innosti brzd.

2.6. ,Brzdou* se rozumi konstrukéni ¢dst, kde se vyvijeji sily, které kladou odpor pohybu vozidla. Brzda mize
byt treci (jestlize sily vznikaji tfenim mezi dvéma vzdjemné se pohybujicimi ¢dstmi vozidla), elektrickd
(jestlize sily vznikaji elektromagnetickym d¢inkem mezi dvéma navzdjem se pohybujicimi ¢dstmi vozidla,
které se nedotykaji), hydrodynamicka (jestlize sily vznikaji i¢inkem kapaliny, kterd se nachdzi mezi dvéma
navzdjem se pohybujicimi ¢dstmi vozidla), nebo motorova (jestlize sily vznikaji z umélého zvySeni
brzdného G¢inku motoru, ktery se pfendsi na kola).

2.7. ,Brzdovymi systémy riiznych typt“ se rozumi systémy, které se li§ z takovych podstatnych hledisek, jako
jsou:

2.7.1. konstrukéni ¢dsti s rozdilnymi vlastnostmi;

2.7.2. konstrukéni ¢dst vyrobend z materidlti s rozdilnymi vlastnostmi nebo konstrukéni ¢dst s rozdilngm

tvarem nebo rozmérem;

2.7.3. systém, jehoZ konstrukéni ¢asti jsou rozdilné kombinovany.

2.8. ,Konstrukéni &asti brzdového systému* se rozumi jeden z jednotlivych dild, jejichz soubor tvofi brzdovy
systém.

2.9. ,Prubéznym brzdénim“ se rozumi brzdéni jizdni soupravy zafizenim s témito vlastnostmi:

2.9.1. existuje jediny ovladac, ktery fidi¢ odstupiiovatelné ovlddd ze svého sedadla jedinym ovlddacim tkonem;

2.9.2. energie pro brzdéni vozidel tvoficich jizdni soupravu je doddvdna tymz zdrojem energie (kterym mize

byt svalova sila fidice);

2.9.3. brzdové zafizeni zajistuje soucasné nebo Casové vhodné posunuté brzdéni kazdého z vozidel tvoficich
jizdni soupravu bez ohledu na jejich vzdjemnou polohu.
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2.10. ,Polopriibéznym brzdénim* se rozumi brzdéni jizdni soupravy zafizenim s témito vlastnostmi:
2.10.1. existuje jediny ovlada¢, ktery fidi¢ odstupniovatelné ovlada ze svého sedadla jedingm ovladacim tikonem;
2.10.2. energie pro brzdéni vozidel tvoficich jizdni soupravu je doddvina dvéma odlisnymi zdroji energie (z nichz

jednim muze byt svalova sila Fidice);

2.10.3. brzdové zafizeni zajistuje soucasné nebo Casové vhodné posunuté brzdéni kazdého z vozidel tvoficich
jizdni soupravu bez ohledu na jejich vzdjemnou polohu.

2.11. »2Automatickym brzdénim“ se rozumi brzdéni pfipojného vozidla nebo piipojnych vozidel, které nastava
automaticky pfi oddéleni vozidel spojenych do jizdni soupravy, véetné takového oddéleni pfi pfetrzeni
spojovaciho zafizeni, pficemz neni dotcen brzdny Géinek zbyvajici ¢dsti jizdni soupravy.

2.12. ,Setrvaénikovym (ndjezdovym) brzdénim“ se rozumi brzdéni vyuzitim sil, jez vznikaji pii najizdéni
piipojného vozidla na tazné vozidlo.

2.13. ,Odstupnovatelnym brzdénim* se rozumi brzdéni, pfi némz v ramci b&zné ¢innosti brzdového zafizeni a
pfi brzdéni (viz bod 2.4.1):

2.13.1. fidi¢ mize v kazdém okamziku zvétsit nebo zmensit brzdnou silu ptisobenim na ovladag;

2.13.2. brzdnd sila se méni tmérné plisobeni na ovlada¢ (monoténni funkee); a

2.13.3. brzdnou silu je mozné snadno a dostate¢né jemné regulovat.

2.14. ,Fdzovanym brzdénim*“ se rozumi zpiisob, ktery lze pouzit tam, kde se dva nebo vice zdroji energie pro

brzdéni ovlddaji spole¢nym ovladacem, pfiCemz jeden ze zdroji miZe byt pouzit jako prvni tim, Ze
pouziti dalsiho zdroje (zdrojli) je zpozdéno tak, aby byl k uvedeni téchto dalsich zdroji do ¢innosti
zapotiebi vétsi pohyb ovladace.

2.15. ,Systémem odleh¢ovactho brzdéni“ se rozumi doplitkovy brzdovy systém, ktery md schopnost vyvodit a
udrzovat brzdny tc¢inek po dlouhou dobu bez podstatnéjsiho zmenseni tohoto w¢inku. Pojem ,systém
odleh¢ovaciho brzdéni“ zahrnuje Gplny systém, véetné ovlddactho zafizeni.

2.15.1. Systém odleh¢ovactho brzdéni mizZe obsahovat jednotlivé zafizeni nebo kombinaci nékolika zafizeni.
Kazdé zafizeni mize mit sviij vlastni ovladac.

2.15.2. Uspofddani ovlddani systéma odleh¢ovactho brzdénti:

2.15.2.1. ,Nezavislym systémem odleh¢ovaciho brzdéni“ se rozumi systém odleh¢ovaciho brzdéni, jehoz ovladaci
zafizeni je oddéleno od ovlddaciho zafizeni systému provozniho brzdéni a od ovlddacich zafizeni
ostatnich brzdovych systémda.

2.15.2.2. JIntegrovanym systémem odlehcovaciho brzdéni“ se rozumi systém odlehcovaciho brzdéni, jehoz ovlddaci
zafizeni je integrovdno s ovlddacim zaf{zenim systému provozniho brzdéni, a to tak, Ze systém odleh¢o-
vactho brzdéni i systém provozniho brzdéni se uvddéji do Cinnosti zdroveri nebo s vhodnym casovym
odstuptiovanim pfi ptsobeni na kombinované ovlidaci zafizeni.

2.15.2.3. ,Kombinovanym systémem odleh¢ovaciho brzdéni“ se rozumi integrovany systém odlehcovaciho brzdéni,
ktery mé navic zafizeni ke svému vyfazeni z ¢innosti, a toto zafizeni umozniuje ovladat kombinovanym
ovladac¢em samotny systém provozniho brzdéni.

2.16. ,NaloZenym vozidlem“ se rozumi, pokud neni uvedeno jinak, vozidlo nalozené tak, Ze dosahuje své
ymaximalni hmotnosti“.

2.17. ,Maximdlni hmotnosti“ se rozumi maximalni technicky pfipustnd hmotnost podle prohldSeni vyrobce
(tato hmotnost mtze byt vy$si, nez je ,maximdlni piipustnd hmotnost’, stanovend vnitrostatnim
orgdnem).

2.18. ,Rozdélenim hmotnosti mezi ndpravy“ se rozumi rozdéleni pusobeni tize na hmotnost vozidla a/nebo na

jeho ndklad mezi napravy.
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2.19. ,Zatizenim kola/ndpravy“ se rozumi svisld statickd reakce (sila) na povrchu vozovky v misté styku kola/kol
népravy s vozovkou.

2.20. ,Maximdlnim statickym zatiZenim kola/ndpravy“ se rozumi statické zatiZeni kola nebo ndpravy
odpovidajici podminkdm naloZeného vozidla.

2.21. ,Elektrickym rekuperaénim brzdovym systémem*“ se rozumi brzdovy systém, ktery pfi zpomalovani
zajidtuje pfeménu kinetické energie vozidla na elektrickou energii.

2.21.1. ,2Ovladacem elektrického rekupera¢niho brzdéni“ se rozumi zafizeni, které fidi Cinnost elektrického
rekupera¢niho brzdového systému.

2.21.2. ,Elektrickym rekupera¢nim brzdovym systémem kategorie A“ se rozumi elektricky rekuperaéni brzdovy
systém, ktery nenf ¢asti systému provozniho brzdéni.

2.21.3. ,Elektrickym rekupera¢nim brzdovym systémem kategorie B“ se rozumi elektricky rekupera¢ni brzdovy
systém, ktery je ¢asti systému provozniho brzdéni.

2.21.4. ,Stavem nabiti“ se rozumi okamzity pomér mnozstvi elektrické energie akumulované v trakéni baterii
vzhledem k maximalnimu mnozstvi elektrické energie, kterou je mozno v této baterii akumulovat.

2.21.5. ,Trakéni baterii“ se rozumi soubor akumuldtorti tvoticich zdsobnik energie k napdjeni trakéniho motoru
(motorti) vozidla.

2.22. ,Hydraulickym brzdovym systémem s akumulovanou energii“ se rozumi brzdovy systém, v némz energii
pro jeho ¢innost dodava tlakova kapalina nahromadénd v jednom nebo ve vice akumulatorech, které jsou
plnény jednim nebo vice tlakovymi Cerpadly, z nichZ kazdé je opatfeno reguldtorem omezujicim tlak na
nejvétsi uréenou hodnotu. Tuto hodnotu stanovi vyrobce.

2.23. ,<Soucasnym blokovanim pfednich a zadnich kol“ se rozumi situace, kdy Casovy interval mezi prvnim
vyskytem blokovéni kola zadni napravy, které se blokuje jako posledni (jako druhé), a prvnim vyskytem
blokovani kola ptedni ndpravy, které se blokuje jako posledni (jako druhé), je mensi nez 0,1 sekundy.

2.24. ,Elektrickym ovladacim vedenim“ se rozumi elektrické spojeni mezi dvéma vozidly, jez zajistuje ovladaci
funkci brzdéni tazeného vozidla v soupravé. Obsahuje elektrickou kabeldZ a konektor a zahrnuje ¢asti pro
pfenos dat a elektrické energie do ovlddaciho pfevodu piipojného vozidla.

2.25. ,Prenosem dat se rozumi pfenos digitdlnich dat podle Fidictho postupu.

2.26. ,Dvoubodovou“ se rozumi takovd topologie komunika¢ni sité, kterd md jen dvé jednotky. V kazdé
jednotce je integrovan ukoncovaci odpor pro komunikaéni linku.

2.27. ,Rizenim sily ve spoji vozidel“ se rozumi systém nebo funkce k automatickému vyrovndvdni pomérné
brzdné sily tazného a piipojného vozidla.

2.28. Definice ,jmenovité hodnoty“ pro referencni brzdné acinky se pozaduji k urCeni hodnoty pfenosové
funkce brzdového systému, kterd je pomérem vystupu ke vstupu, pro jednotlivd vozidla a pro jizdni
soupravu.

2.28.1. ,JJmenovitd hodnota“ pro motorové vozidlo je definovdna jako charakteristika, kterou lze prokdzat pi

schvileni typu a kterd vyjadfuje pomér pomérného zpomaleni vozidla samého k proménné, jez je
vstupem k brzdéni.

2.28.2. ,Jmenovitd hodnota“ pro pfipojné vozidlo je definovdna jako charakteristika, kterou lze prokdzat pfi
schvélen{ typu a kterd vyjadfuje pomér pomérného zpomaleni k signdlu ze spojkové hlavice.

2.28.3. ,Pozadovand jmenovitd hodnota“ pro fizeni sily ve spoji vozidel je definovéna jako charakteristika, jez je
pomérem signalu ze spojkové hlavice k pomérnému zpomaleni a kterou lze prokdzat pfi schvéleni typu
uvnitf mezi pdsem kompatibility uvedenych v piiloze 10.
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2.29. ~Automaticky ovlidanym brzdénim“ se rozumi funkce komplexniho elektronického fidictho systému,
kterou se uvadi do ¢innosti brzdovy systém (brzdové systémy) nebo brzdy urcitych ndprav za ucelem
vyvinout zpomaleni vozidla pfimym ptisobenim fidi¢e nebo bez jeho piisobeni, pficemz aktivovani této
funkce je vysledkem automatického vyhodnoceni informaci ptedanych palubnim systémem vozidla.

2.30. ,Selektivnim brzdénim“ se rozumi funkce komplexniho elektronického fidictho systému, kterou se
automatickymi prosttedky uvadéji do ¢innosti jednotlivé brzdy, pti¢emz zpomaleni vozidla je sekundarni
vzhledem ke zméné dynamického chovani vozidla.

2.31. ,Referen¢nimi brzdnymi silami“ se rozumi brzdné sily jedné ndpravy vyvozené na obvodu pneumatik na
vélcovém zkuSebnim stavu brzd a vztazené na tlak v brzdovém vilci a deklarované pii schvéleni typu.

Xz

2.32. ,Signdlem brzdéni“ se rozumi logicky signdl, ktery uddva brzdéni, jak je specifikovano v bodé 5.2.1.30.

2.33. ,Signalem tisiového brzdéni“ se rozumi logicky signal, ktery udava tisnové brzdéni, jak je specifikovino v
bodé 5.2.1.31.

2.34. ,Stabilitn{ funkci vozidla“ se rozumi elektronickd fidici funkce vozidla, kterd zlepsuje dynamickou stabilitu
vozidla.
2.34.1. Stabilitni funkce vozidla zahrnuje bud jednu, nebo obé z téchto funkei:

a) smérové fizeni;
b) opatteni proti pievraceni

2.34.2. Ridici funkce v rdmci stabilitn{ funkce vozidla:

2.34.2.1. ,2Smérovym F{zenim“ se rozumi funkce v rdmci stabilitni funkce vozidla, kterd pomdhd fidi¢i v
podminkdch nedotdcivosti nebo pretd¢ivosti a v mezich fyzikdlnich moznosti vozidla udrzet vozidlo ve
sméru zamy$leném fidicem v piipadé motorového vozidla a pomdhd udrZet piipadné pfipojné vozidlo ve
sméru tazného vozidla.

2.34.2.2. ,Opatfenim proti pfevraceni“ se rozumi funkce v rdmci stabilitni funkce vozidla, kterd reaguje na hrozici
pievraceni tak, aby se v mezich fyzikdlnich moznosti vozidla v pribéhu dynamickych manévri motorové
vozidlo, nebo souprava tazného a pfipojného vozidla, nebo piipojné vozidlo stabilizovaly.

2.35. ,2Uvazovanym piipojnym vozidlem“ se rozumi piipojné vozidlo, které reprezentuje typ piipojného
vozidla, pro jehoZ typ se zad4 o schvileni.

2.36. ,Faktorem vnitiniho pfevodu brzdy (B,)“ se rozumi pomér vystupniho brzdného momentu k momentu na
vstupu brzdy.
2.37. JIdentifikacni kod“ identifikuje brzdové kotouce nebo brzdové bubny, na které se vztahuje schvileni

brzdového systému podle tohoto ptedpisu. Uvadi pfinejmensim obchodni ndzev vyrobce ¢i obchodni
znacku a identifikacni ¢islo.

2.38. ,Skupinou ndprav‘ se rozumi vice ndprav, u nichZz je rozvor mezi jednou ndpravou a jeji sousedni
ndpravou roven nebo mensi nez 2,0 m. Pokud je rozvor mezi jednou ndpravou a jeji sousedni ndpravou
vétsi nez 2,0 m, povazuje se kazdd jednotlivd ndprava za nezdvislou skupinu néprav.

2.39. ,Druhem vozidla“ se rozumi termin popisujici vozidlo — taha¢ navésu, ndkladni automobil, autobus,
ndvés, plné piipojné vozidlo, pfipojné vozidlo s ndpravami uprostied.

2.40. ,Elektrickym/elektronickym brzdovym rozhranim“ se rozumi ¢ast oddélitelného elektrického/elektro-
nického spojovactho vedeni mezi taznym vozidlem a taZzenym vozidlem, kterd je uréena pro brzdovy
systém.

2.41. »Automatizovanym konektorem“ se rozumi systém, jehoZz prostfednictvim dochdzi k elektrickému a

pneumatickému spojeni mezi taznym vozidlem a taZenym vozidlem automaticky bez pfimého zdsahu

obsluhy.
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3. ZADOST O SCHVALEN{

3.1 Z/édost o schviéleni typu vozidla z hlediska brzdéni predklddd vyrobce vozidla nebo jeho Fadné povéfeny
zastupce.

3.2. Z4dost mus{ byt doprovazena nize uvedenymi doklady v trojim vyhotoveni a témito tdaji:

3.2.1. popis typu vozidla podle polozek uvedenych v bodé 2.2. Musi byt uvedena ¢isla a/nebo symboly nebo

oboji identifikujici typ vozidla a v pfipadé motorovych vozidel i typ motoru;

3.2.2. seznam fadné identifikovanych konstrukénich ¢éasti, které tvoif brzdovy systém;

3.2.3. schéma dplného brzdového systému s vyznacenim polohy jeho konstrukénich &sti na vozidle;

3.2.4. podrobné vykresy kazdé konstrukéni ¢asti, které umozni snadno zjistit jeji polohu a druh.

3.3. Vozidlo pfedstavujici typ vozidla uréeného ke schvéleni musi byt pfeddno technické zkusebné provadéjici

schvalovaci zkousky.

3.4. Pred udélenim schvaleni typu ovéHi schvalovaci orgdn existenci vyhovujicich opatieni pro zajisténi G¢inné
kontroly shodnosti vyroby.

4. SCHVALEN(

4.1. Schvileni pro dany typ vozidla se udéli, jestlize vozidlo pfedané ke schvéleni podle tohoto predpisu
spliiuje pozadavky bodii 5 a 6.

4.2. Kazdému schvalovanému typu se pfidéli ¢islo schvileni, jehoZ prvni dvé &islice (nyni 11) uddvaji sérii
zmeén, které zahrnuji nejnovéjsi podstatné technické zmény daného predpisu v dobé udéleni schvéleni. Taz
smluvni strana nesmi udélit totéz ¢islo témuz typu vozidla vybavenému jinym typem brzdového systému
nebo jinému typu vozidla.

4.3. Schviéleni nebo zamitnuti schvéleni typu vozidla podle tohoto pfedpisu se ozndmi smluvnim stranim
dohody, které pouzivaji tento pfedpis, a to prostiednictvim formuldfe podle vzoru v piiloze 2 tohoto
piedpisu a souhrnu informaci obsaZenych v dokumentech uvedenych v bodech 3.2.1 az 3.2.4, pfi¢emz
vykresy dodané Zadatelem o schvéleni musi mit formdt maximdlné A4 (210 x 297 mm) nebo musi byt
na tento format sloZeny a byt ve vhodném méfitku.

4.4. Na kazdém vozidle shodném s typem vozidla schvdlenym podle tohoto pfedpisu se ndpadné a na snadno
piistupném misté uvedeném ve zpravé o schvéleni typu vyznaéi mezindrodni znacka schvéleni typu, kterd
se sklddd z:

4.4.1. z pismene ,E“ v kruZnici, za nimz ndsleduje rozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvéleni udélila (), a

4.4.2. Cisla tohoto piedpisu, za nimZ ndsleduje pismeno ,R“ pomlcka a &islo schvéleni vpravo od kruznice
pfedepsané v bodé 4.4.1.

4.5. Pokud v3ak bylo schvdleno vozidlo kategorie M, nebo M, podle ustanoveni piflohy 4 bodu 1.8 tohoto
piedpisu, ndsleduje za Cislem pfedpisu pismeno ,M*.

(") Rozlidovaci ¢isla smluvnich stran dohody z roku 1958 jsou uvedena v piiloze 3 tplného usneseni o konstrukei vozidel (R.E.3),
dokument ECE/TRANS/WP.29/78Rev. 3, piiloha 3 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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4.6. Vyhovuje-li vozidlo typu vozidla schvdlenému podle jednoho nebo vice dalsich predpisti pfipojenych
k dohodé v zemi, kterd udélila schvdleni typu podle tohoto pfedpisu, neni tieba symbol predepsany v
bodé 4.4.1 opakovat; v takovém ptipadé se ¢isla predpisu, ¢isla schvdleni typu a doplikové symboly vech
piedpisti, podle nichz bylo udéleno schvéleni typu v zemi, kterd udélila schvéleni typu podle tohoto
pfedpisu, musi umistit ve svislych sloupcich vpravo od symbolu ptedepsaného v bodé 4.4.1.

4.7. Znacka schvaleni musi byt jasné Citelnd a nesmazatelnd.

4.8. Znacka schvdleni typu musi byt umisténa blizko Stitku, na némz jsou uvedeny tdaje o vozidle, nebo na
tomto Stitku.

4.9. Piiklady uspofadani znacek schvéleni typu jsou uvedeny v piiloze 3 tohoto pfedpisu.

5. SPECIFIKACE

5.1. Obecné informace

5.1.1. Brzdovy systém

5.1.1.1. Brzdovy systém musi byt konstruovadn, vyroben a namontovdn takovym zptsobem, aby za béinych

provoznich podminek mohlo vozidlo vyhovét ustanovenim tohoto pfedpisu, a to i pfi vibracich, kterym
muze byt vystaveno.

5.1.1.2. Zvlasté musi byt brzdovy systém konstruovan, vyroben a namontovén tak, aby odoldval korozi a stdrnuti,
kterym je vystaven.

5.1.1.3. Brzdové obloZeni nesmi obsahovat azbest.

5.1.1.4. Ucinnost brzdového systému vcetné elektrického ovlddactho vedeni nesmi byt nepiiznivé ovliviiovana
magnetickymi nebo elektrickymi poli. To je nutno prokdzat splnénim technickych pozadavkii a
ptechodnych ustanoveni pfedpisu €. 10 uplatnénim:

a) Série zmén 03 pro vozidla bez propojovaciho systému pro nabfjeni dobijectho systému pro
uchovévdni energie (trakéni baterie).

b) Série zmén 04 pro vozidla s propojovacim systémem pro nabijeni dobijectho systému pro uchovavani
energie (trakéni baterie).

5.1.1.5. Signdl zjistovani zdvad muaZe pferusit na okamzik (< 10 ms) pozadovany signdl v ovladacim pifevodu za
pfedpokladu, Ze se tim nezmensi brzdny Gcinek.

5.1.2. Funkce brzdového systému
Brzdovy systém vymezeny v bodé 2.3 tohoto predpisu musi spliiovat tyto funkce:
5.1.2.1. Systém provozniho brzdéni

Systém provozniho brzdéni musi umoznovat ovldddni pohybu vozidla a jeho zastaveni bezpetnym,
rychlym a d¢innym zptsobem, bez ohledu na rychlost, zatizeni nebo velikost sklonu stoupdni nebo
klesani. Jeho tc¢inek musi byt odstupiiovatelny. Ridi¢ musi byt schopen brzdit ze svého sedadla, aniz
sejme ruce z ovladale Fizeni.

5.1.2.2. Systém nouzového brzdéni

Systém nouzového brzdéni musi umoziovat zastaveni vozidla v pfiméfené vzddlenosti v ptipadé selhni
systému provozniho brzdéni. Jeho dcinek musi byt odstupfiovatelny. Ridi¢ musi byt schopen brzdit ze
svého sedadla a Fdit naddle vozidlo alespon s jednou rukou na ovladali fizeni. Pro ucely tohoto
ustanoveni se mé za to, Ze v systému provozniho brzdéni se soucasné nemiize vyskytovat vice nez jedna
porucha.
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5.1.2.3. Systém parkovaciho brzdéni

Systém parkovactho brzdéni musi umozZiiovat, aby se vozidlo udrzelo v nehybném stavu na stoupajicim
nebo klesajicim sklonu i v nepfitomnosti fidice, pfi¢emz brzdici sou¢dsti musi byt udrzoviny v poloze
pro zabrzdéni Cisté mechanickym zafizenim. Ridi¢ musi mit moznost provést toto brzdéni ze svého
sedadla, s vyjimkou ustanoveni bodu 5.2.2.10 tohoto ptedpisu u piipojnych vozidel. Systém vzduchového
brzdéni ptipojného vozidla a systém parkovaciho brzdéni tazného vozidla se sméji ovlddat zaroven za
podminky, Ze fidi¢ je schopen kdykoli se ujistit, Ze G¢inek parkovaciho brzdéni jizdni soupravy, ktery je
zajistovan systémem parkovaciho brzdéni vyhradné mechanickymi ¢dstmi, je dostate¢ny.

5.1.3. Spojeni mezi motorovymi a pfipojnymi vozidly s pneumatickymi brzdovymi systémy

5.1.3.1. Spojeni pneumatickych brzdovych systémi mezi motorovymi a pipojnymi vozidly musi byt provedeno
podle bodu 5.1.3.1.1, 5.1.3.1.2 nebo 5.1.3.1.3:

5.1.3.1.1.  jedno pneumatické ptivodni vedeni a jedno pneumatické ovlddaci veden;

5.1.3.1.2.  jedno pneumatické piivodni vedeni, jedno pneumatické ovlddaci vedeni a jedno elektrické ovlddaci vedeni;

5.1.3.1.3.  jedno pneumatické pfivodni vedeni a jedno elektrické ovlddaci vedeni; pro toto FeSeni plati poznimka pod
carou (Y.

5.1.3.2. Elektrické ovladaci vedeni motorového vozidla musi zajistit informaci, zda je mozno splnit pozadavky

bodu 5.2.1.18.2 elektrickym ovlddacim vedenim bez pomoci pneumatického ovlddaciho vedeni. Musi také
zajistit informaci, zda je vybaveno podle bodu 5.1.3.1.2 dvojim ovlddacim vedenim nebo zda je vybaveno
podle bodu 5.1.3.1.3 pouze elektrickym ovladacim vedenim.

5.1.3.3. Motorové vozidlo vybavené podle bodu 5.1.3.1.3 musi rozpoznat, Ze pfipojeni piipojného vozidla
vybaveného podle bodu 5.1.3.1.1 neni kompatibilni. Pokud se takova vozidla elektricky spoji elektrickym
ovlddacim vedenim tazného vozidla, musi byt #idi¢ upozornén optickym cervenym vystraznym signalem
specifikovanym v bodé 5.2.1.29.1.1 a brzdy motorového vozidla se musi automaticky zabrzdit, jakmile se
systém uvede pod napéti. U¢inek tohoto brzdéni musi byt nejméné takovy, jako je predepsin pro
parkovaci brzdéni podle bodu 2.3.1 piilohy 4 tohoto ptedpisu.

5.1.3.4. U motorového vozidla vybaveného dvéma ovlddacimi vedenimi podle bodu 5.1.3.1.2, které se spoji
elektricky s ptipojnym vozidlem vybavenym rovnéz dvojim ovlddacim vedenim, musi byt splnéna tato
ustanoveni:

5.1.3.4.1. oba tyto signdly musi byt pfitomny na spojkové hlavici a piipojné vozidlo pouzije elektricky ovladaci

signdl, s vyjimkou pfipadu, kdy se pokladd stav tohoto signdlu za poruchovy. V tomto pfipadé piepne
piipojné vozidlo automaticky na pneumatické ovlddaci veden;

5.1.3.4.2.  kazdé z vozidel musi spliiovat piislusnd ustanoveni pilohy 10 tohoto pfedpisu jak pro elektrické ovladaci
vedeni, tak pro pneumatické ovlddaci vedeni; a

5.1.3.4.3. kdyz elektricky ovladaci signdl presahne ekvivalent tlaku 100 kPa po dobu del3i nez 1 sekundu, musi
piipojné vozidlo ovéfit, Ze je pfitomny pneumaticky signdl; pokud neni pneumaticky signdl pfitomen,
musi byt fidi¢ varovan z piipojného vozidla zvlastnim vystraznym signdlem se svétlem zluté barvy specifi-
kovanym v bodé 5.2.1.29.2.

5.1.3.5. Pripojné vozidlo mtze byt vybaveno podle bodu 5.1.3.1.3 za podminky, Ze je lze pouZivat pouze ve
spojen{ s motorovym vozidlem majicim elektrické ovlddaci vedeni spliiujici pozadavky bodu 5.2.1.18.2.
Ve vsech ostatnich ptipadech se piipojné vozidlo, kdyz se ptipoji elektricky, musi automaticky zabrzdit
nebo musi zlistat zabrzdéno. Ridi¢ musi byt varovan zvl&stnim vystraznym signdlem se svétlem Zluté
barvy uvedenym v bodé 5.2.1.29.2.

(") Do doby, nez se dohodnou jednotnd technickd ustanoveni, kterd zajisti kompatibilitu a bezpe¢nost, nesméji se pouzit spojeni mezi
motorovymi a ptipojnymi vozidly podle bodu 5.1.3.1.3.
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5.1.3.6. a) Elektrické ovlddaci vedeni musi spliovat normu ISO 11992-1 a 11992-2:2003 v¢etné zmény 1:2007
a musi byt dvoubodovym spojem:

i) se sedmipdlovym konektorem podle normy ISO 7638-1 nebo 7638-2:2003 nebo

ii) v piipadé systém, kde je propojeni elektrického ovlddaciho vedeni automatizované, musi automati-
zovany konektor poskytovat alesporti tentyz pocet péld jako vySe uvedeny konektor podle normy
ISO 7638 a spliiovat pozadavky uvedené v priloze 22 tohoto pfedpisu.

b) Kontakty konektoru podle normy ISO 7368 urcené k pienosu dat se musi pouZit vyhradné k pfenosu
informaci pro brzdéni (véetné ABS) a pro funkce podvozku (fizeni, pneumatiky a zavéseni ndprav), jak
je specifikovano v normé ISO 11992-2:2003 véetné zmény 1:2007. Funkce brzdéni maji pfednost a
zajistuji se pfi normdlnim rezimu i pii rezimu poruchy. Pfenos informaci tykajicich se podvozku nesmi
zpusobit zpozdéni funkci brzdéni.

c) Elektrické napdjeni ptes konektor podle normy ISO 7638 musi byt uréeno vyhradné pro funkce
brzdéni a podvozku a pro pfenos informaci pro pipojné vozidlo nepteddvanych elektrickym
ovlddacim vedenim. Ve vSech pfipadech vsak plati ustanoveni bodu 5.2.2.18 tohoto pfedpisu.
Elektrické napdjeni vSech ostatnich funkci musi byt provedeno jinymi prostedky.

5.1.3.6.1.  Pfeddvani a pfijimdni zprdv definovanych v normé ISO 11992-2:2003 v¢etné zmény 1:2007 v p¥ipadé
tazného nebo pi{pojného vozidla je specifikovdno v pfiloze 16 tohoto pfedpisu.

5.1.3.6.2. Funkéni kompatibilita taznych a tazenych vozidel vybavenych elektrickym ovlddacim vedenim
vymezenym vySe se v prubéhu schvalovdni typu posuzuje kontrolou, zda jsou splnéna piislusna
ustanoveni normy ISO 11992:2003, vcetné ISO 11992-2:2003 a jeji zmény 1:2007, casti 1 a 2.
Priloha 17 tohoto ptedpisu uvddi piiklady zkousek, které se mohou pouzit k provedeni tohoto
zhodnoceni.

5.1.3.6.3. U motorového vozidla vybaveného elektrickym ovlddacim vedenim a elektricky spojeného s piipojnym
vozidlem vybavenym elektrickym ovlddacim vedenim se trvald porucha (> 40 ms) v elektrickém
ovlddacim vedeni musi zjistit na motorovém vozidle a musi se signalizovat fidi¢i vystraznym zafizenim se
Zlutym svétlem uvedenym v bodé 5.2.1.29.1.2, pokud jsou tato vozidla spojena elektrickym ovladacim
vedenim.

5.1.3.7. Pokud se uvedenim systému parkovaciho brzdéni na motorovém vozidle do ¢innosti uvede do ¢innosti
také brzdovy systém na piipojném vozidle, jak je piipustné podle bodu 5.1.2.3, musi byt splnény tyto
dopliitkové pozadavky:

5.1.3.7.1.  u motorovych vozidel vybavenych podle bodu 5.1.3.1.1 musi uvedeni systému parkovaciho brzdéni na
motorovém vozidle do ¢innosti uvést do ¢innosti brzdovy systém ptipojného vozidla, a to pneumatickym
ovlddacim vedenim;

5.1.3.7.2. u motorovych vozidel vybavenych podle bodu 5.1.3.1.2 musi uvedeni systému parkovaciho brzdéni na
motorovém vozidle do ¢innosti uvést do ¢innosti brzdovy systém piipojného vozidla, jak je stanoveno v
bodé¢ 5.1.3.7.1. Uvedeni systému parkovactho brzdéni do ¢innosti mize kromé toho také uvést do
¢innosti brzdovy systém na piipojném vozidle elektrickym ovlddacim vedenim;

5.1.3.7.3. u motorovych vozidel vybavenych podle bodu 5.1.3.1.3 nebo u motorovych vozidel spliujicich
pozadavky bodu 5.2.1.18.2 bez pomoci pneumatického ovladactho vedeni a vybavenych podle
bodu 5.1.3.1.2 musi uvedeni systému parkovactho brzdéni na motorovém vozidle do ¢innosti uvést do
¢innosti brzdovy systém na piipojném vozidle elektrickym ovladacim vedenim. Jakmile se vypne piivod
elektrické energie pro brzdové zafizeni na motorovém vozidle, musi se ptipojné vozidlo brzdit vyprazd-
fiovanim piivodniho veden{ (pneumatické ovladaci vedeni maze kromé toho zustat pod tlakem); piivodni
veden{ se mize déle vyprazdiiovat jen do té doby, dokud se opét neobnovi piivod elektrické energie do
brzdového zaf{zeni motorového vozidla a dokud se tim zdroven neobnovi brzdéni piipojného vozidla
elektrickym ovlddacim vedenim.

5.1.3.8. Nejsou pripustnd uzaviraci zafizeni, kterd nepracuji automaticky.
5.1.3.9. U souprav tahace a ndvésu jsou pruzné hadice a kabely ¢asti motorového vozidla. Ve viech ostatnich

piipadech jsou pruzné hadice a kabely &asti pifpojného vozidla.
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V piipadé automatizovaného konektoru se tento pozadavek tykajici se umisténi pruznych hadic a kabelt

nepouzije.
5.1.4. Ustanoveni pro periodické technické prohlidky brzdovych systému
5.1.4.1. Musi byt mozné snadno kontrolovat konstrukéni ¢asti provozni brzdy, které podléhaji opotiebeni, napf.

tfeci obloZeni a bubny nebo kotouce (u bubni nebo kotou¢ nemusi byt nutné vykondna kontrola
opotiebeni pii periodické technické prohlidce). Metoda k provddéni vyse uvedené kontroly je uvedena v
bodech 5.2.1.11.2 a 5.2.2.8.2 tohoto ptedpisu.

5.1.4.2. Aby bylo mozno urcit brzdné sily v provozu u kazdé ndpravy vozidla s pneumatickym brzdovym
systémem, pozaduji se kontrolni ptipojky tlaku vzduchu:

5.1.4.2.1. V kazdém nezédvislém okruhu brzdového systému, v co nejblizsi snadno pfistupné poloze u brzdového
vélce, ktery je umistén co nejnepiiznivéji z hlediska doby ndbéhu tlaku, uvedené v piiloze 6.

5.1.4.2.2. V brzdovém systému, ktery obsahuje zafizeni k regulaci tlaku vzduchu, jak je uvedeno v bodé¢ 7.2
piflohy 10, v tlakovém potrubi, v pfistupné poloze, jednak co nejblize ke vstupu do tohoto zafizeni a
jednak co nejblize k vystupu z ngj. Pokud je toto zafizeni ovliddno pneumaticky, vyzaduje se dalsi
kontroln{ ptipojka k simulaci stavu nalozeného vozidla. Tam, kde takové zafizeni neni, opati{ se systém
jedinou kontrolni p¥ipojkou, kterd odpovidd vyse uvedené piipojce u vystupu ze zafizeni. Tyto kontrolni
piipojky musi byt umistény tak, aby byly snadno ptistupné ze zemé nebo z vnitiku vozidla.

5.1.4.2.3. Ve snadno piistupné poloze co nejblize k zdsobniku energie, ktery je umistén nejneptiznivéji ve smyslu
bodu 2.4 ptilohy 7 casti A.

5.1.4.2.4. V kazdém nezavislém okruhu brzdového systému tak, aby bylo mozné kontrolovat tlak na vstupu a
vystupu celku potrubi brzdového ptevodu.

5.1.4.2.5.  Piipojky pro kontrolu tlaku musi odpovidat ustanoveni 4 normy ISO 3583:1984.

5.1.4.3. Pristupnosti pozadovanych kontrolnich piipojek nesméji branit tipravy a montdz doplikdi nebo karoserie
vozidla.
5.1.4.4. Na stojicim vozidle musi byt mozné vyvodit maximalni brzdné sily na vozidlovém dynamometru nebo na

valcovém zkuSebnim stavu brzd.
5.1.4.5. Udaje o brzdovych systémech:

5.1.4.5.1. udaje o pneumatickém brzdovém systému pro zkousku funkce a G¢inkd musi byt vyznaceny na vozidle v
dobfe viditelné poloze a nesmazatelnym zptsobem, nebo byt dostupné jinak (napt. v pfirucce, v elektro-
nickém zdznamniku dat);

5.1.4.5.2. u vozidel s pneumatickym brzdovym systémem se pozaduji nejméné tyto tdaje:

Charakteristiky pneumatického systému:

Kompresor/reguldtor tlaku () Max. vypinaci tlak = ....... kPa | Min. fadicf tlak = ............ kPa

Ctyfcestny jistici ventil Staticky uzaviraci tlak = ... kPa

Brzdi¢ ptipojného vozidla nebo rozvadé¢ | Vystupni tlak odpovidajici ovlddacimu tlaku 150 kPa
piipojného vozidla (%), v zavislosti na Pri- | = .o kPa
padu

Minimélni konstrukéni tlak v systému pro-
vozniho brzdéni pro vypocty (1) (%)
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Kompresor/reguldtor tlaku () Max. vypinaci tlak = ....... kPa | Min. fadicf tlak = ............ kPa

Néprava (ndpravy)

Typ brzdového vilce () | / |
pro provozni brzdéni/pro parkovaci brzdéni

Maximalni zdvih (*) s, = oo mm

Délka paky () = oo mm

Poznimky:

(") Neplati pro pfipojnd vozidla.

() Neplati pro vozidla s elektronickym ovlddanim brzdovych systéma.
() Pokud se lisi od minimalniho fadiciho tlaku.

(*) Plati pouze pro piipojnd vozidla.

5.1.4.6. Referen¢ni brzdné sily

5.1.4.6.1. Referen¢ni brzdné sily jsou vymezeny pro vozidla s pneumaticky ovlddanymi brzdami, kterd se zkouseji
na vélcovém zkusebnim stavu brzd.

5.1.4.6.2. Referen¢ni brzdné sily se ur¢i pro kazdou ndpravu pro rozsah tlak v brzdovych vélcich v rozmezi od
100 kPa do tlaku, ktery je v nich za podminek zkousky typu 0. Zadatel o schvaleni typu musi deklarovat
referencni brzdné sily pro rozsah tlakd v brzdovych vélcich, pocinaje tlakem 100 kPa. Tyto tidaje musi
vyrobce vozidla sdélit podle bodu 5.1.4.5.1.

5.1.4.6.3. Musi byt deklarovany takové referen¢ni brzdné sily, které zajisti, Ze vozidlo je schopno dosdhnout
pomérného zpomaleni, které je stanoveno v piiloze 4 tohoto pfedpisu pro piislusnou kategorii vozidla
(50 % pro vozidla kategorie M,, M;, N,, N, O, a O, s vyjimkou ndvésti, 45 % pro navésy), vidy, kdyz
brzdnd sila zméfend na valcovém zkuSebnim stavu brzd na kazdé z ndprav, bez ohledu na jeji zatiZeni,
neni men$i nez referen¢ni brzdnd sila p¥ daném tlaku v brzdovych vélcich v rozmezi deklarovaného
rozsahu provoznich tlakd (!).

5.1.4.7. Musi byt mozné Casto a snadno ovéfovat spravny stav fungovani komplexnich elektronickych systémd,
které fidi brzdéni. Jsou-li zapotiebi zvldstni informace, musi k nim byt zajistén volny pfistup.

5.1.4.7.1. Pokud je stav fungovani oznamovdn Fidi¢i vystraznymi signdly, které jsou uvedeny v tomto predpisu, musi
byt mozné pii pravidelné technické prohlidce potvrdit spravny stav fungovani vizudlnim pozorovinim
vystraznych signdlti ndsledujicich po spusténi motoru.

5.1.4.7.2.  V prubéhu schvalovdni typu musi byt pfeddna davérnd informace o zavedenych prostiedcich ochrany
proti jednoduché neoprévnéné zmeéné funkce kontrolnich prostiedk zvolenych vyrobcem (napf.
vystrazny signdl).

Alternativné je tento pozadavek na ochranu splnén tim, Ze existuje dalsi prostfedek ke kontrole spravného
stavu fungovéni.

5.1.5. Pozadavky piilohy 18 plati pro bezpec¢nostni hlediska v§ech komplexnich elektronickych Fdicich systéma
vozidla, které zajistuji nebo tvoif ¢ast ovladactho pfevodu funkei brzdéni, véetné funkci, které pouZivaji
brzdovy systém (brzdové systémy) pro automaticky ovladané brzdéni nebo selektivni brzdéni.

Avsak systémy nebo funkce, které pouzivaji brzdovy systém jako prostiedek k dosazeni cilti na vys$si
drovni, musi spliovat ustanoveni pfilohy 18 pouze v piipadé, kdy pimo ovliviiuji brzdovy systém.
Jestlize jsou takové systémy na vozidle, nesmi byt pfi zkouskdch schvéleni typu brzdového systému
vyfazeny z ¢innosti.

() Pro ucely periodickych technickych prohlidek mohou minimélni pomérnd zpomaleni stanovend pro celé vozidlo potfebovat tGpravu,
aby se zohlednily vnitrostatni nebo mezinarodni pozadavky na vozidla v provozu.
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5.2. Vlastnosti brzdovych systémi
5.2.1. Vozidla kategorii M,, M, a N
5.2.1.1. Soubor brzdovych systémd, jimiZ je vozidlo vybaveno, musi spliiovat pozadavky na provozni, nouzové a

parkovaci brzdéni.

5.2.1.2. Systémy zajitujici provozni, nouzové a parkovaci brzdéni mohou mit spole¢né konstrukéni ¢asti, pokud
vyhovi nésledujicim ustanovenim:

5.2.1.2.1.  musi mit nejméné dva na sobé nezavislé ovladace snadno dosazitelné fidicem z jeho normdlniho mista k
fizeni vozidla.

U viech kategorii vozidel, s vyjimkou M, a M,, musi byt kazdy ovlada¢ brzd (s vyjimkou ovladace
systému odleh¢ovactho brzdéni) konstruovan tak, aby se pfi uvolnéni vratil do vychozi klidové polohy.
Tento pozadavek neplati pro ovlada¢ parkovaci brzdy (nebo pfislusnou ¢dst spole¢ného ovladace), pokud
je mechanicky zaji§tén v poloze pro brzdéni;

5.2.1.2.2. ovlada¢ systému provozniho brzdéni musi byt nezévisly na ovladaci systému parkovaciho brzdéni;

5.2.1.2.3.  jestlize md systém provozniho a systém nouzového brzdéni tentyz ovlada¢, vlastnosti spojeni mezi timto
ovladacem a rtiznymi konstrukénimi ¢astmi pfevodi se po urcité dobé pouzivani nesméji zménit;

5.2.1.2.4.  jestlize ma systém provozniho a systém nouzového brzdéni tentyZ ovlada¢, musi byt systém parkovaciho
brzdéni konstruovan tak, aby mohl byt uveden do ¢innosti, kdyz je vozidlo v pohybu. Tento pozadavek se
muzZe splnit i uvedenim do ¢innosti, a to i jen ¢dstecné, systému provozniho brzdéni vozidla prostfednict-
vim pomocného ovladace;

5.2.1.2.5.  aniZ jsou dotéeny pozZadavky bodu 5.1.2.3 tohoto predpisu, systémy provozniho brzdéni a parkovaciho
brzdéni mohou pouzivat spole¢né konstrukéni ¢asti v jejich pfevodu (pfevodech) za podminky, Ze pii
poruse kterékoli ¢dsti pfevodu (prevodil) je stile zajisténo splnéni pozadavki na nouzové brzdén;

5.2.1.2.6. pii poruse kterékoliv konstrukéni €asti jiné, nez jsou brzdy (ve smyslu bodu 2.6 tohoto ptedpisu), nebo
konstrukéni ¢asti uvedené v bodé 5.2.1.2.8, nebo pii jakékoliv jiné poruse v systému provozniho brzdéni
($patnd funkce, ¢dste¢né nebo celkové vycerpani zdsoby energie), musi byt ta ¢ast systému provozniho
brzdéni, kterd neni dotcena poruchou, schopna zastavit vozidlo za podminek pozadovanych pro nouzové
brzdéni;

5.2.1.2.7. zvlasté tehdy, jsou-li ovlada¢ a pfevod spolecné pro systém nouzového brzdéni i pro systém provozniho
brzdéni:

5.2.1.2.7.1. jestlize je provozni brzdéni zajidtovdno ucinkem svalové energie Fidice posilované z jednoho nebo vice
zasobnikl energie, musi byt nouzové brzdéni v piipadé selhani tohoto posileni zajisténo svalovou energii
fidice, posilovanou popiipadé ze zdsobniki energie, které nejsou dotleny selhdnim, pficemz sila na
ovlada¢ nesmi presdhnout predepsand maxima;

5.2.1.2.7.2. jestlize jsou brzdnd sila a pfevod pii provoznim brzdéni zajisfoviny vyhradné energii ze zdsobniku
ovlddanou Fidi¢em, musi byt k dispozici nejméné dva zdsobniky energie zcela nezavislé a opatfené
vlastnimi pfevody, rovnéZ nezdvislymi; kazdy z nich smi pasobit jen na brzdy dvou nebo vice kol
zvolenych tak, aby mohla sama zajistit nouzové brzdéni za pfedepsanych podminek a aniz tim bude
poruSena stabilita vozidla pfi brzdéni; kromé toho musi byt uvedené zdsobniky energie opatfeny
vystraznym zaf{zenim vymezenym v bodé 5.2.1.13. V kazdém okruhu provozniho brzdéni se vyzaduje na
nejméné jednom ze vzduchojemt zafizeni k odvodiovani a k vyfukovani, kterd jsou ve vhodné a snadno
pfistupné poloze;
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5.2.1.2.7.3. jestliZe jsou brzdnd sila pfi provoznim brzdéni a pfevod zajistovany vyhradné energii ze zdsobniku,
poklada se jeden zdsobnik pro prevod za postacujici za podminky, ze pfedepsany tcinek nouzového
brzdéni je zajistén svalovou energil fidice pusobici na ovlada¢ provozniho brzdéni a Ze jsou splnény
pozadavky bodu 5.2.1.6;

5.2.1.2.8. urcité soucdsti, jako je peddl a jeho uchyceni, hlavni vilec a jeho pist nebo pisty (u hydraulickych
systémtl), brzdi¢ (u hydraulickych a/nebo pneumatickych systéma), mechanismus spojujici pedal a hlavni
vélec nebo brzdi¢, brzdové vilce a jejich pisty (u hydraulickych a/nebo pneumatickych systémt) a paky a
klice brzdovych dstroji, se nepovazuji za sestavy soucdsti ndchylné k poruseni, pokud jsou dostatecné
dimenzované, snadno piistupné pro ddrzbu a vykazuji bezpecnostni charakteristiky pfinejmensim
rovnocenné tém, které jsou pozadoviny pro jiné dilezité konstrukéni &dsti vozidel (napf. pdkovi
mechanismu fizeni). Pokud by selhdni kterékoli z téchto soucdsti znemoznilo brzdéni vozidla s G¢inkem
odpovidajicim nejméné ucinku pozadovanému pro nouzové brzdéni, musi byt tato ¢ast z kovu nebo
z materidlu s rovnocennymi vlastnostmi a nesmi se pfi normdlni funkci brzdovych systémt znatelné
deformovat.

5.2.1.3. Jsou-li ovladace pro systém provozniho brzdéni a pro systém nouzového brzdéni oddélené, nesmi
soucasné uvedeni obou ovlada¢t do ¢innosti vyfazovat z &innosti zdroveni systém provozniho a systém
nouzového brzdéni, a to ani tehdy, kdyz oba brzdové systémy funguji spravné, ani tehdy, kdyZz jeden
z nich ma poruchu.

5.2.1.4. Systém provozniho brzdéni musi byt takovy (a to af jiZ md, ¢i nemd spolené Cdsti se systémem
nouzového brzdéni), aby v piipadé poruchy v nékteré &isti jeho pfevodu pifi pusobeni na ovlada¢
provozniho brzdéni byl brzdén jesté dostatecny pocet kol. Tato kola musi byt zvolena tak, aby zbyvajici
ucinek systému provozniho brzdéni splitoval ustanoveni bodu 2.4 piilohy 4 tohoto ptedpisu.

5.2.1.4.1. Tato ptedchozi ustanoveni nicméné neplati pro tahace navésti, pokud je pfevod systému provozniho
brzdéni ndvésu nezavisly na pfevodu systému provozniho brzdéni tahace.

5.2.1.4.2. Porucha ¢asti systému hydraulického pfevodu musi byt signalizovdna fidi¢i zaf{zenim udavajicim
vystrazny signal ¢ervenym svétlem, jak je specifikovano v bodé 5.2.1.29.1.1. Jako alternativa je pfipustné
rozsviceni tohoto zafizeni, jakmile hladina brzdové kapaliny v nddrzce poklesne na troven nizsi, nez je
hodnota stanovend vyrobcem.

5.2.1.5. Jestlize se pouziva energie jiné, neZ je svalovd energie Fidice, neni tfeba pouZit vice zdroji této jiné energie
(hydraulické ¢erpadlo, vzduchovy kompresor atd.), ale prostfedek, ktery je timto zdrojem, musi byt co
nejspolehlivéjsi.

5.2.1.5.1. V piipadé poruchy kterékoliv ¢isti prevodu brzdového systému musi zistat zajisténo dopliiovani energie

pro tu cast, kterd neni dotéena poruchou, pokud je to nutné pro zastaveni vozidla s w¢inkem
pfedepsanym pro zbyvajici brzdny Gc¢inek a/nebo pro nouzové brzdéni. Tato podminka musi byt zajisténa
pomoci zafizeni, kterd mohou byt snadno uvedena v ¢innost, kdyz vozidlo stoji, nebo pomoci zafizeni s
automatickou funkci.

5.2.1.5.2. Mimoto musi byt zdsobniky, které jsou v okruhu za timto zafizenim, takové, aby v pfipadé poruchy
dopliiovdni energie bylo jesté mozné po ¢tyfech plnych zdvizich ovladace provozniho brzdéni, za
podminek stanovenych v bodé 1.2 prilohy 7 tohoto ptedpisu, pfi pdtém zdvihu zastavit vozidlo s
ucinkem pfedepsanym pro nouzové brzdéni.

5.2.1.5.3. U hydraulickych brzdovych systému s akumulovanou energii se vak mohou tyto podminky poklddat za
splnéné, pokud jsou splnéna ustanoveni bodu 1.2.2 &isti C prilohy 7 tohoto pfedpisu.

5.2.1.6. Pozadavky uvedené v bodech 5.2.1.2, 5.2.1.4 a 5.2.1.5 tohoto pfedpisu musi byt splnény, aniz by bylo
pouzito jakékoli automatické zafizeni takového typu, Ze by jeho netéinnost nemusela byt zpozorovana,
protoZe soudldsti, které jsou bézné v klidové poloze, vstupuji v ¢innost pouze v piipadé poruchy
brzdového systému.
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5.2.1.7. Systém provozniho brzdéni musi ptisobit na viechna kola vozidla a musi vhodné rozdélovat brzdny
ucinek mezi ndpravy.

5.2.1.7.1. V piipadé, kdy jsou u vozidel s vice nez dvéma ndpravami nékteré napravy velmi mdlo zatizeny, mohou
byt brzdné sily takovych ndprav automaticky zmenseny na nulu, aby se zabrdnilo blokovéni kol nebo
vytvareni sklovitého povrchu na brzdovém obloZeni. Podminkou vSak je, aby vozidla pfitom plnila
vSechny pozadavky na brzdné Gcinky predepsané piflohou 4 tohoto ptedpisu.

52.1.7.2. U vozidel kategorie N, s elektrickym rekupera¢nim brzdovym systémem kategorie B maze byt brzdny
vykon jinych zdroji brzdéni vhodné fizovan, aby umoznil samostatnou ¢innost elektrického rekupe-
ra¢niho brzdového systému, pokud jsou splnény obé nasledujici podminky:

5.2.1.7.2.1.  vnitinl zmény brzdného momentu elektrického rekuperaéniho brzdového systému (napf. v disledku
zmén stavu nabiti trakénich baterii) jsou automaticky kompenzovany piislusnymi zménami fazovéni,
pokud jsou splnény pozadavky (') jedné z ndsledujicich pfiloh tohoto pfedpisu:

piilohy 4 bodu 1.3.2, nebo
piilohy 13 bodu 5.3 (v¢etné piipadu, kdy je elektromotor v ¢innosti), a

5.2.1.7.2.2.  vidy, kdyZz je to potfebné k zajisténi pomérného zpomaleni (') podle pozadavku fidi¢e na brzdéni, se
musi s ohledem na adhezi mezi pneumatikou a vozovkou automaticky brzdit vSemi koly vozidla.

5.2.1.8. Ucinek systému provozniho brzdéni musi byt rozdélen mezi kola jedné a téze ndpravy symetricky
vzhledem k podélné stfedni roviné vozidla. Kompenzace a funkce, jako je protiblokovaci zafizeni, které
mohou zptisobit odchylky od tohoto symetrického rozdéleni, se musi uvést v prohldseni.

5.2.1.8.1. Kompenzace poruchy nebo zdvady v brzdovém systému provddénd prostiednictvim elektrického
ovlddactho prevodu musi byt signalizovdna Fidi¢i Zlutym vystraznym signdlem specifikovanym
v bodé 5.2.1.29.1.2. Tento pozadavek plati pro vSechny stavy naloZeni, kdyz kompenzace pfesihne
nésledujici meze:

5.2.1.8.1.1.  rozdil mezi tlaky v brzdovych vilcich na obou koncich kterékoli napravy:
a) 25 % z vyssi hodnoty pro zpomaleni vozidla = 2 m/s?
b) hodnota odpovidajici 25 % pfi 2 m/s? pro zpomaleni niZ${ nez je tato hodnota;
5.2.1.8.1.2.  individudlni hodnota kompenzace na celku kterékoli ndpravy:
a) > 50 % z jmenovité hodnoty pro zpomaleni vozidla > 2 m/[s%
b) hodnota odpovidajici 50 % jmenovité hodnoty pfi 2 m/s? pro zpomaleni nizsi, neZ je tato hodnota.

5.2.1.8.2.  Kompenzace vymezend vySe je piipustnd pouze v piipadé, kdy se za¢ne brzdit pii rychlosti vozidla vétsi
nez 10 km/h.

5.2.1.9. Zévady ve funkci elektrického ovlddaciho ptevodu nesméji uvést do ¢innosti brzdy bez dmyslu Fidice.

5.2.1.10. Systém provozniho brzdéni, systém nouzového brzdéni a systém parkovaciho brzdéni musi pusobit na
brzdné plochy trvale pfipojené ke kolim prostrednictvim konstrukénich ¢&asti dostate¢né pevné
konstrukee.

Jestlize je brzdny moment ur¢ité ndpravy nebo ndprav vyvijen zdroveil systémem tfecich brzd a
elektrickym rekupera¢nim brzdovym systémem kategorie B, je piipustné odpojeni tohoto rekuperacniho
systému za podminky, Ze systém tfecich brzd zlstane trvale v Cinnosti a Ze je schopny zajistit
kompenzace uvedené v bodé 5.2.1.7.2.1.

(") Schvalovaci organ musi mit moznost zkontrolovat systém provozniho brzdéni doplikovymi zkouskami.
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V piipadé piechodnych kritkodobych odpojeni je vsak piipustnd nedplnd kompenzace, aviak tato
kompenzace musi dosdhnout béhem jedné sekundy nejméné 75 % své konecné hodnoty.

V kazdém pftipadé musi trvale pfipojeny systém tiecich brzd zajistit, Ze systémy provozniho i nouzového
brzdéni zistanou nadile v ¢innosti s pfedepsanym stupném tcinnosti.

Pokud jde o systém parkovaciho brzdéni, oddéleni brzdnych povrchi je pFipustné pouze za podminky, Ze
je toto oddéleni ovlidddno vyhradné fidicem, ktery je na svém sedadle, a to systémem, jenZ neni mozno
uvést do ¢innosti Gnikem piislusného média.

5.2.1.11. Opotiebeni brzd musi byt mozné snadno vyrovndvat ru¢nim nebo automatickym vyrovndvacim
systémem. Kromé toho musi mit ovlada¢ a konstrukéni ¢asti pfevodu a brzd rezervu zdvihu a, pokud je
to potiebné, vhodné zafizeni pro kompenzaci tak, aby po zahfati brzd nebo po uréitém stupni opotiebeni
oblozeni byl zajistén brzdny G¢inek, aniz by bylo nutno ihned provést vyrovnani.

5.2.1.11.1.  Vyrovnavani opotiebeni obloZeni musi byt pro provozni brzdy automatické. Avsak montdz zafizeni pro
automatické sefizovdni brzd je volitelnd pro terénni vozidla kategorii N, a N; a pro zadni brzdy vozidel
kategorie N,. Brzdy vybavené zafizenimi pro automatické sefizovani brzd musi po zahfiti, po némz
nésleduje ochlazeni, umoziovat volné otdceni kol podle bodu 1.5.4 pilohy 4 po vykondni zkousky
typu I, kterd je popsdna rovnéz v uvedené piiloze.

5.2.1.11.2.  Kontrola opotiebeni tfecich konstrukénich ¢asti provozni brzdy

5.2.1.11.2.1. Toto opotiebeni oblozeni provoznich brzd musi byt mozné snadno zkontrolovat, a to zvné&sku nebo
zespodu vozidla, bez sejmuti kol, prostfednictvim vhodnych kontrolnich otvort nebo jinym zpiisobem.
Tuto kontrolu lze provést jednoduchym béznym dilenskym nafadim nebo béznym vybavenim ke kontrole
vozidel.

Jako alternativa je pfijatelné snimaci zafizeni na kazdém kole (dvojitd kola se povazuji za jedno kolo),
které varuje Fidi¢e na jeho misté k F{zeni vozidla, kdyZ je nutno vyménit obloZeni. V ptipadé optického
vystrazného zaifzeni Ize pouZit Zluty vystrazny signdl specifikovany v bodé 5.2.1.29.1.2.

5.2.1.11.2.2. Kontrola stavu opotiebeni tfecich ploch brzdovych kotou¢d nebo bubnt se musi provadét pouze pfimym
méfenim dotéené konstrukéni ¢asti nebo prohlidkou pripadnych indikdtort opotiebeni brzdovych
kotou¢ nebo bubnt, coz mizZe vyzadovat urcity stupeni demontdze. Vyrobce vozidla proto musi pi
schvileni typu uvést:

a) zpusob, kterym se kontroluje opotiebeni tfecich ploch bubnti a kotou¢ti, véetné nutného stupné
demontdZe a nafadi a postupu k tomu potebnych;

b) tdaje uvadgjici piijatelnou maximdlni mezni hodnotu opotiebeni v okamziku, kdy se vyména stava
nutnou.

Tyto ddaje musi byt volné dostupné, napifklad v p¥rucce pro vozidlo nebo na elektronickém nosici dat.

5.2.1.12. U brzdovych systémt s hydraulickym pfevodem musi byt snadno ptistupné plnici otvory nddrzek na
kapalinu; kromé toho musi byt nddrzky obsahujici zdsobu kapaliny konstruovdny a vyrobeny tak, aby
dovolovaly snadnou kontrolu hladiny zdsoby kapaliny, aniz by bylo zapotiebi je oteviit. Neni-li splnéna
tato posledni podminka, musi zafizeni pro vystraznou signalizaci s ervenym svétlem specifikované v
bodé 5.2.1.29.1.1 upozornit Fidice na pokles mnozstvi kapaliny, ktery je schopen zptsobit selhdni
brzdového systému. Druh kapaliny, kterou je nutno pouzit v brzdovych zafizenich s hydraulickym
pfevodem, musi byt uddn symbolem podle obrizku 1 nebo 2 normy ISO 9128:2006. Symbol musi byt
vyznaCen nesmazatelnym zpusobem na viditelném misté do vzddlenosti 100 mm od plnicich hrdel
nddrzek na kapalinu; vyrobce muiize doplnit dals{ informativni Gdaje.



18.2.2016 Utedni véstnik Evropské unie L 42/19

5.2.1.13. Vystrazné zafizeni

5.2.1.13.1.  Kazdé vozidlo, které je vybaveno provozni brzdou uvddénou do ¢&innosti energii ze zdsobniku energie,
musi byt opatfeno vystraZnym zafizenim pro piipad, Ze nelze s touto brzdou dosihnout dcinku
piedepsaného pro nouzové brzdéni bez energie ze zdsobniku, a to i v piipadé, Ze je vozidlo vybaveno
manometrem. Toto vystrazné zafizeni signalizuje opticky nebo akusticky, Ze hladina akumulované energie
v kterékoli ¢dsti systému poklesla na hodnotu, pii které bez dopliovani zdsobnikil a pii viech stavech
naloZeni vozidla ztistdvé je$té mozné po Ctyfech plnych zdvizich ovladace provozniho brzdéni dosdhnout
pfi pdtém zdvihu Gcinku pfedepsaného pro nouzové brzdéni (pficemz v pfevodu provozni brzdy neni
zdvada a brzdovd Ustroji jsou sefizena na co nejmensi zdvih). Toto vystrazné zaf{zeni musi byt zapojeno
piimo a trvalym zpusobem do okruhu. Pokud motor pracuje v béznych provoznich podminkich a v
brzdovém systému nejsou zddné zdvady, jako je tomu pii zkouskdch schvileni typu vozidla, nesmi
vystrazné zafizeni ddvat signdl s vyjimkou doby potfebné k doplnéni zdsobniki energie po nastartovani
motoru. Jako optickd vystraznd signalizace se pouzije cerveny vystrazny signdl specifikovany
v bodé 5.2.1.29.1.1.

5.2.1.13.1.1. Av3ak u vozidel, kterd se pokladaji za vozidla spliiujici ustanoveni bodu 5.2.1.5.1 tohoto pfedpisu pouze
vzhledem k tomu, Ze spliuji pozadavky bodu 1.2.2 &isti C piflohy 7 tohoto pfedpisu, musi vystrazné
zafizeni obsahovat kromé optického zafizeni také akustické zafizeni. Obé tato zafizeni nemusi byt v
¢innosti soucasné za podminky, Ze obé zafizeni spliuji vySe uvedené pozadavky a ze akusticky signdl
nevstupuje do Cinnosti dffve neZ opticky signdl. Jako optickd vystraznd signalizace se pouZije Cerveny
vystrazny signdl specifikovany v bod¢ 5.2.1.29.1.1.

5.2.1.13.1.2. Toto akustické zafizeni mizZe byt vyfazeno z ¢innosti pfi pouziti parkovaci brzdy a/nebo — podle volby
vyrobee — je-li ve vozidle s automatickou pfevodovkou péka predvolice v poloze ,parkovani*.

5.2.1.14. AniZ jsou dotceny pozadavky bodu 5.1.2.3 tohoto ptedpisu, jestlize je pro funkci nékterého z brzdovych
systému nezbytny piidavny zdroj energie, musi byt zdsoba energie takovd, aby v piipadé zastaveni motoru
nebo v piipadé poruchy pohonu zdroje energie ziistal brzdny tc¢inek dostate¢ny pro zastaveni vozidla za
pfedepsanych podminek. Kromé toho, jestlize je svalové ptisobeni fidice na systém parkovaciho brzdéni
zesilovdno posilovym zafizenim, musi byt &innost parkovactho brzdéni zajisténa v piipadé poruchy
tohoto posilovace, v piipadé nutnosti i s vyuZitim zdsoby energie nezdvislé na energii, kterd bézné
zajistuje toto posileni. Tato zdsoba energie muZe byt zdsobou energie urcenou pro systém provozniho
brzdéni.

5.2.1.15. U motorovych vozidel, za néZ je dovoleno piipojovat piipojné vozidlo vybavené brzdou ovladanou
fidicem tazného vozidla, musi byt systém provozniho brzdéni tazného vozidla vybaven zafizenim
konstruovanym tak, Ze v piipadé selhdni brzdového systému piipojného vozidla nebo v piipadé pieruseni
pneumatického spojeni (nebo jiného typu pouzitého spojeni) mezi taznym vozidlem a jeho pfpojnym
vozidlem musi byt jesté mozné brzdit tazné vozidlo s i¢inkem pfedepsanym pro nouzové brzdéni; za tim
ucelem je zejména piedepsano, Ze toto zafizeni musi byt umisténo na tazném vozidle.

5.2.1.16. Pneumatickd/hydraulickd pomocnd zafizeni musi byt zdsobovana energii tak, aby se pfi jejich ¢innosti
mohlo dosdhnout pfedepsanych hodnot zpomaleni a aby i v piipadé poskozeni zdroje energie nemohla
pomocnd zaifzeni zpisobit, Ze zasoby energie plnici brzdové systémy poklesnou pod droven uvedenou v
bodé 5.2.1.13.

5.2.1.17. Jestlize pFipojné vozidlo patii do kategorie O, nebo O,, musi byt systém provozniho brzdéni priibézného
nebo polopriibézného typu.

v/ 7

5.2.1.18. U vorzidla, za néZz je dovoleno pfipojovat piipojné vozidlo patfici do kategorie O, nebo O,, musi brzdové
systémy spliiovat tyto podminky:

5.2.1.18.1.  jakmile systém nouzového brzdéni tazného vozidla vstoupi do ¢innosti, musi byt zaji§téno rovnéz odstup-
novatelné brzdéni piipojného vozidla;

5.2.1.18.2. v ptipadé poruchy systému provozniho brzdéni tazného vozidla, jestlize je tento systém tvofen nejméné
dvéma nezdvislymi okruhy, musi byt okruh nebo okruhy, které nejsou dotéeny touto poruchou, schopny
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uvést plné nebo Caste¢né do Cinnosti brzdy pripojného vozidla. Jeho Géinek musi byt odstupnovatelny.
Jestlize se tato funkce zajistuje ventilem, ktery je bézné v klidové poloze, pak se pouziti takového ventilu
piipousti pouze tehdy, kdyz fidi¢ mize snadno ovéfit jeho spravnou funkci bez pouziti nafadi bud
zevnitf kabiny, nebo zvenku na vozidle;

5.2.1.18.3. v piipadé poruchy (napf. pretrZeni nebo netésnosti) jednoho z pneumatickych spojovacich vedeni,
pferuseni nebo poruchy elektrického ovlddactho vedeni musi mit Fidi¢ presto moznost uvést plné nebo
¢astecné do cinnosti brzdy ptipojného vozidla, a to bud ovlada¢em provozniho brzdéni, nebo ovladacem
nouzového brzdéni, nebo ovlada¢em parkovacitho brzdéni, pokud tato porucha nevyvold automaticky
brzdéni piipojného vozidla s G¢inkem ptredepsanym v bodé 3.3 pfilohy 4 tohoto ptedpisu;

5.2.1.18.4.  automatické brzdéni podle bodu 5.2.1.18.3 se poklddd za splnéné, jsou-li splnény tyto pozadavky:

5.2.1.18.4.1. jakmile se vykond plny zdvih jednoho z ovlada¢t urcenych v bodé 5.2.1.18.3, musi tlak v plnicim vedeni
poklesnout na hodnotu 150 kPa nejpozdgji do dvou sekund; kromé toho, jakmile se uvolni ovlada¢ brzdy,
musi se tlak v plnicim vedeni znovu obnovit;

5.2.1.18.4.2. vyprazdiuje-li se plnici vedeni rychlosti nejméné 100 kPa/s, musi automatické brzdéni piipojného vozidla
zalit svou ¢innost difve, neZ tlak v plnicim vedeni poklesne na hodnotu 200 kPa;

5.2.1.18.5. v piipadé poruchy v jednom z ovlddacich spojeni mezi dvéma vozidly vybavenymi podle bodu 5.1.3.1.2
musi ovlddaci vedeni, které neni dotfeno poruchou, automaticky zajistit brzdny tcinek, ktery je pro
piipojné vozidlo pfedepsany v bodé 3.1 ptilohy 4.

5.2.1.19. Motorova vozidla vybavend k taZeni piipojného vozidla s elektrickym brzdovym systémem podle
bodu 1.1 ptilohy 14 tohoto predpisu musi spliiovat tyto pozadavky:

5.2.1.19.1.  zdroje elektrického napdjeni motorového vozidla (generdtor a baterie) musi mit dostate¢nou kapacitu, aby
mohly napdjet elektricky brzdovy systém. KdyZz motor bézi ve volnobéhu s otdckami doporucenymi
vyrobcem a viechna elektrickd zafizeni, kterd vyrobce montuje sériové, jsou v ¢innosti, nesmi napét{ v
elektrickych okruzich pfi nejvétsim proudu v elektrickém brzdovém systému (15 A) poklesnout
pod 9,6 V, pficemz tato hodnota se méfi v misté napojeni. Elektrické okruhy nesmi mit moZznost
zkratovani ani v piipadé pretiZeni;

5.2.1.19.2. v piipadé poruchy systému provozniho brzdéni na tazném vozidle, kde brzdovy systém md nejméné dva
na sobé nezdvislé okruhy, musi okruh nebo okruhy, jez nejsou dotéeny poruchou, umoziovat, aby se
uvedly do ¢innosti brzdy pfipojného vozidla s ¢aste¢nym nebo plnym brzdnym Géinkem;

5.2.1.19.3.  pouziti spinaCe a okruhu brzdovych svétel pro ovlddani elektrického brzdového systému je piipustné
pouze v piipadé, kdy je ovlddaci vodi¢ zapojen paralelné s brzdovym svétlem a spina¢ a okruh brzdovych
svétel, které jsou na vozidle, mohou toto pfetizeni snést.

5.2.1.20. U pneumatickych systémt provozniho brzdéni, které maji dva nebo vice nezévislych okruhd, musi byt
jakykoli prinik vzduchu mezi témito okruhy v ovladaci nebo za nim trvale odvétravin do atmosféry.

5.2.1.21. U motorovych vozidel uréenych k tazeni pipojnych vozidel kategorie O, nebo O, se smi systém
provozniho brzdéni piipojného vozidla ovlddat pouze zdroven se systémem provozniho, nouzového nebo
parkovactho brzdéni motorového vozidla. Cinnost samotnych brzd piipojného vozidla je nicméné
piipustnd, pokud tazné vozidlo uvede brzdy pfipojného vozidla do ¢innosti automaticky, a to jen pro
Ucely stabilizace vozidla.

5.2.1.22. Motorova vozidla kategorii M,, M;, N, a N, s nejvySe Ctyfmi ndpravami musi byt vybavena protiblo-
kovacim zafizenim kategorie 1 podle pfilohy 13 tohoto ptedpisu.
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5.2.1.23. Motorova vozidla schvédlend k tazeni pfipojného vozidla vybaveného protiblokovacim systémem musi také
byt vybavena pro elektricky ovlddaci pfevod jednim nebo obéma témito konektory:

a) zvldstn{ elektricky konektor podle normy ISO 7638:2003 (1);
b) automatizovany konektor spliujici pozadavky uvedené v piiloze 22.

5.2.1.24. Dopliikové pozadavky na vozidla kategorii M,, N, a ddle kategorie N, < 5 tun vybavend elektrickym
rekupera¢nim brzdovym systémem kategorie A:

5.2.1.24.1. U vozidel kategorie N, se smi elektrické rekupera¢ni brzdéni uvést do ¢innosti jen ovlada¢em akcelerdtoru
a/nebo neutrdlni polohou v pfevodovce.

5.2.1.24.2.  Krom¢ toho u vozidel kategorii M, a N, (< 5 tun) muZe byt ovladaem elektrického rekupera¢niho
brzdéni zvlastni spina¢ nebo paka.

5.2.1.24.3.  Pozadavky bodt 5.2.1.25.6 a 5.2.1.25.7 plat{ také pro rekupera¢ni brzdové systémy kategorie A.

5.2.1.25. Doplitkové pozadavky na vozidla kategorii M,, N, a dile kategorie N, < 5 tun vybavend elektrickym
rekupera¢nim brzdovym systémem kategorie B:

5.2.1.25.1.  Nesmi byt mozné odpojit z&asti nebo uplné ¢dst systému provozniho brzdéni jinak neZ automatickym
zafizenim. Nesmi to viak byt pokldddno za odchylku od pozadavkd bodu 5.2.1.10.

5.2.1.25.2.  Systém provozniho brzdéni musi mit pouze jediné ovlddaci zafizeni.

5.2.1.25.3.  Pro vozidla s elektrickym rekupera¢nim brzdovym systémem obou kategorii plati vSechna pfislusnd
ustanoveni, s vyjimkou bodu 5.2.1.24.1.

V tom pifpadé se smi elektrické rekuperacni brzdéni uvést do ¢innosti ovladadem akcelertoru a/nebo
neutrdlni polohou v pfevodovce u vozidel kategorie N;.

Kromé toho se ptisobenim na ovlada¢ provozniho brzdéni nesmi zmen3ovat vyse uvedeny brzdny acinek,
k némuz doslo uvolnénim ovladace akcelerdtoru.

5.2.1.25.4.  Systém provozniho brzdéni nesmi byt nepfiznivé ovlivnén odpojenim motoru (motord) nebo zafazenim
urcitého rychlostniho stupné.

5.2.1.25.5.  Pokud se ¢innost elektrické slozky brzd zajistuje vztahem mezi informaci vyslanou ovlada¢em provozniho
brzdéni a brzdnou silou na pfislusnych kolech, musi byt porucha tohoto vztahu vedouci ke zméné
rozdéleni brzdnych G¢inkd mezi ndpravy (piloha 10 nebo 13, v piislusnych pfipadech) signalizovina
fidici optickym vystraznym signlem nejpozdéji v okamziku, kdy se zaptisobi na ovladac, a svétlo tohoto
signdlu musi zistat rozsviceno, dokud tato porucha trvd a spina¢ ovlddini vozidla (,zapalovédni®) je v
poloze ,zapnuto®.

5.2.1.25.6.  Cinnost elektrického rekupera¢ntho brzdéni nesmi byt nepiiznivé ovliviiovdna magnetickymi nebo
elektrickymi poli.

5.2.1.25.7. U vozidel vybavenych protiblokovacim zafizenim musi protiblokovaci zafizeni fidit elektricky rekupera¢ni
brzdovy systém.

(") Podle potieby se miize pouzit konektor podle normy ISO 7638:2003 s 5 nebo 7 pdly.
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5.2.1.26. Zvlastni doplinkové pozadavky na elektricky pfevod systému parkovaciho brzdéni

5.2.1.26.1. Pii poruse v elektrickém prevodu se musi zabrdnit jakémukoli nezamyslenému uvedeni systému
parkovaciho brzdéni do ¢innosti.

5.2.1.26.2. 'V piipadé elektrické poruchy musi byt splnény tyto pozZadavky:
5.2.1.26.2.1. Vozidla kategorii M,, M;, N, a Ny

V piipadé elektrické poruchy v ovladadi nebo pii preruseni kabeldze v elektrickém ovlddacim pfevodu,
ktery je vné elektronického fidictho zafizeni (Fidicich zafizeni), a pfitom neni dotceno napdjeni energi,
musi byt naddle mozné uvést do Cinnosti systém parkovactho brzdéni ze sedadla Fidi¢e a udrzet jim
nalozené vozidlo ve stojicim stavu na stoupajicim nebo klesajicim svahu o sklonu 8 %. Alternativné je v
tomto piipadé pifpustné automatické uvedeni parkovaci brzdy do &innosti u stojictho vozidla za
podminky, Ze se dosdhne vyse uvedeného ucinku a Ze parkovaci brzda zdstane naddle v ¢innosti nezévisle
na poloze spinace zapalovdni (startovdni). PF této alternativé se musi parkovaci brzda automaticky
uvolnit, jakmile fidi¢ za¢ne uvadét vozidlo opét do pohybu. Musi byt také mozné odbrzdit systém
parkovaciho brzdéni, kdyZ je to nutné, i s pouzitim ndfadi a/nebo pomocného uvolfiovaciho zafizen,
které je ve vozidle uloZeno nebo je v ném instalovano.

5.2.1.26.2.2. Vozidla kategorie N;:

V ptipadé elektrické poruchy v ovladaci nebo pii pferuseni kabeldze v elektrickém ovlddacim ptevodu
mezi ovlddacim orgdnem a elektronickou fidici jednotkou, s kterou je pimo spojen, a pfitom neni
dotéeno napdjeni energii, musi byt nadle mozné uvést do ¢innosti systém parkovaciho brzdéni ze sedadla
fidi¢e a udrzet jim vozidlo ve stojicim stavu na stoupajicim nebo klesajicim svahu o sklonu 8 %.
Alternativné je v tomto pi{padé pFipustné automatické uvedeni parkovaci brzdy do ¢innosti u stojiciho
vozidla za podminky, Ze se dosihne vyse uvedeného ucinku a ze parkovaci brzda zistane nadile v
¢innosti nezdvisle na poloze spinace zapalovani (startovani). Pfi této alternativé se musi parkovaci brzda
automaticky uvolnit, jakmile Fidi¢ za¢ne uvddét vozidlo opét do pohybu. K dosazeni vySe uvedeného
ucinku nebo k pfispéni k jeho dosazeni je mozné také pouzit motor a ru¢né fazenou prevodovku nebo
automatickou pievodovku (parkovaci polohu).

5.2.1.26.2.3. PieruSeni kabeldZe v elektrickém ovlddacim prevodu nebo elektrickd porucha ovladace systému
parkovactho brzdéni musi byt signalizoviny fidi¢i Zlutym vystraznym signdlem specifikovanym
v bod€ 5.2.1.29.1.2. KdyZ je tento signdl uveden do ¢innosti prerusenim kabeldze v elektrickém ovlddacim
pfevodu systému parkovaciho brzdéni, musi byt tento vystrazny signal se zlutym svétlem uveden do
¢innosti okamzité, jakmile dojde k pferuseni. Kromé toho takovd elektrickd porucha ovladace nebo
pieruseni kabeldze vné elektronického Fidictho zafizeni (elektronickych Fidicich zafizeni), pficemZ neni
dotéeno napdjeni energii, musi byt signalizovdna fidi¢i pferuSovanym cCervenym svétlem vystrazného
signdlu specifikovaného v bodé 5.2.1.29.1.1 tak dlouho, dokud je spina¢ zapalovani (startovdni) v poloze
,zapnuto®, véetné doby nejméné 10 sekund potom, a tak dlouho, dokud je ovlada¢ v poloze ,zapnuto” (v
¢innosti).

Jestlize vSak systém parkovactho brzdéni zjist, Ze parkovaci brzda je sprévné v cinnosti, mizZe byt
pferusovani Cerveného svétla vystrazného signdlu potlaceno a misto toho mizZe byt pouzit vystrazny
signdl s nepferusovanym cervenym svétlem, ktery indikuje ,parkovaci brzda zabrzdéna“.

Pokud je uvedeni parkovaci brzdy do ¢innosti bézné signalizovdno zvld$tnim vystraznym signdlem s
Cervenym svétlem, ktery spliiuje vSechny pozadavky bodu 5.2.1.29.3, musi se ke splnéni vyse uvedeného
pozadavku na signalizovani ¢ervenym svétlem pouZit tento signdl.

5.2.1.26.3. Pomocnd zaf{zeni mohou odebirat energii z elektrického pfevodu systému parkovactho brzdéni za
podminky, Ze piivod energie je postacujici k ovldddni systému parkovaciho brzdéni a navic k napdjeni
viech ostatnich elektrickych spotfebi¢t vozidla pfi bezporuchovém stavu. Kromé toho, pokud zdsoba
energie slouZi také pro systém provozniho brzdéni, pouziji se pozadavky bodu 5.2.1.27.7.

5.2.1.26.4. Jakmile se vypne spina¢ pro zapalovini/startovani, kterym se ovlddd elektrické napdjeni brzdového
zafizeni, ajnebo se vyjme kli¢ek, musi byt naddle mozné zabrzdit vozidlo systémem parkovaciho brzdéni,
pfi¢emz vozidlo nesmi byt mozné odbrzdit.
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5.2.1.27. Zvlastni doplikové pozadavky na systémy provozniho brzdéni s elektrickym ovlddacim pfevodem

5.2.1.27.1.  Systém provozniho brzdéni musi byt pfi uvolnéné parkovaci brzdé schopen vyvinout statickou celkovou
brzdnou silu rovnajici se nejméné brzdné sile pozadované pii zkousce typu 0, a to i kdyZz byl vypnut
spina¢ zapalovani a startovani a/nebo byl vyjmut kli¢ek. Motorova vozidla schvalend k taZzeni piipojnych
vozidel kategorie O, nebo O, musi také zajistit dplny ovladaci signdl pro systém provozniho brzdéni
piipojného vozidla. Pfitom se rozumi, Ze v pfevodu energie systému provozniho brzdéni je dostatecné
mnozstvi energie.

5.2.1.27.2.  Pii jediné docasné poruse (< 40 ms) v elektrickém ovlddacim pfevodu, s vyjimkou jeho pifivodu energie
(napf. nepiedany signdl nebo chyba v datech), nesmi dojit k Zddnému patrnému ovlivnéni Gcinku
provozniho brzdéni.

5.2.1.27.3.  Porucha v elektrickém ovlddacim pfevodu (!), s vyjimkou jeho zdsoby energie, kterd ovliviiuje funkci a
ucinky systémt regulovanych timto pfedpisem, musi byt signalizovdna fidi¢i vystraznym zafizenim s
¢ervenym nebo Zlutym svétlem, specifikovanym v bodech 5.2.1.29.1.1 a 5.2.1.29.1.2, v piislusnych
piipadech. Pokud jiz nelze dosdhnout a¢inku pfedepsaného pro provozni brzdéni (vystrazny signal s
Cervenym svétlem), musi byt poruchy vzniklé prerusenim elektrického spojeni (napt. zkrat, rozpojeni)
signalizovany Fidi¢i ihned, jakmile k nim dojde, a mus{ se dosahnout brzdného a¢inku pfedepsaného pro
nouzové brzdéni pfi pusobeni na ovlada¢ provozniho brzdéni podle bodu 2.4 piilohy 4 tohoto ptedpisu.
Tyto pozadavky se nesmi poklddat za vyjimku z uplatnéni pozadavkti na nouzové brzdéni.

5.2.1.27.4.  Motorové vozidlo elektricky spojené s piipojnym vozidlem elektrickym ovlddacim vedenim musi
poskytnout Fidici zfetelnou vystrahu, kdykoliv sdéli p¥ipojné vozidlo informaci o poruse indikujici, Ze
zdsoba energie v kterékoli ¢dsti systému provozniho brzdéni na pipojném vozidle poklesla pod hodnotu,
pii které je nutné dat vystrazny signdl, jak je specifikovdno v bodé 5.2.2.16. Obdobné musi byt din
vystrazny signdl, kdyZz trvald porucha (> 40 ms) v elektrickém ovlddacim pfevodu piipojného vozidla, s
vyjimkou jeho zdsoby energie, znemoznuje, aby piipojné vozidlo dosdhlo ucinku pfedepsaného pro
provozni brzdéni, jak je specifikovdno v bodé 5.2.2.15.2.1. K tomuto ucelu se uZije vystrazné zafizeni
s ervenym svétlem specifikované v bodé 5.2.1.29.2.1.

5.2.1.27.5.  V piipadé poruchy zdroje energie pro elektricky ovlddaci pfevod musi byt zajistén plny ovlddaci rozsah
systému provozniho brzdéni po dvaceti za sebou ndsledujicich plnych zdvizich ovladace provozniho
brzdéni, pocinaje jmenovitou hodnotou hladiny energie. V pribéhu zkousky se ovlada¢ brzdéni pii kazdé
aplikaci plné sesldpne na dobu 20 sekund a uvolni na dobu 5 sekund. Rozumi se, Ze v pribéhu vyse
uvedené zkousky je mnoZstvi energie v pfevodu energie dostacujici, aby se zajistilo plné ovladani systému
provozniho brzdéni. Tento poZadavek se nesmi poklddat za vyjimku z uplatnéni pozadavka piflohy 7.

5.2.1.27.6.  Pokud napéti baterie poklesne pod hodnotu uvedenou vyrobcem, pfi které jiz ddle nelze zajistit G¢inek
piedepsany pro provozni brzdéni a/nebo pii které nelze pomoci nejméné dvou nezavislych okruht
systému provozniho brzdéni dosdhnout cinku, ktery je pfedepsany pro nouzové brzdéni, musi byt
aktivovan Cerveny vystrazny signdl specifikovany v bodé 5.2.1.29.1.1. Poté, co vstoupil v ¢innost
vystrazny signdl, musi byt mozné pusobenim na ovlada¢ provozniho brzdéni dosihnout alespon
zbyvajictho brzdného téinku pfedepsaného v bodé 2.4 piilohy 4 tohoto pfedpisu. Pfitom se rozumi, ze v
pfevodu energie systému provozniho brzdéni je dostate¢né mnozZstvi energie. Tento pozadavek se nesmi
pokladat za vyjimku z uplatiiovani pozadavku na nouzové brzdéni.

5.2.1.27.7.  Jestlize se do pomocnych zafizeni pfivadi energie ze stejné zdsoby jako do elektrického ovladaciho
pfevodu, musi byt zajisténo, aby pi# motoru bézicim s otickami nepfesahujicimi 80 % otacek
maximdlniho vykonu byl pfivod energie dostate¢ny k dosaZeni pfedepsanych hodnot zpomaleni pomoci
bud zdroje energie schopného zabrdnit vycerpani této zdsoby, kdyZ jsou vSechna pomocnd zafizeni v
innosti, nebo automatickym vypnutim pfedvolenych pomocnych zafizeni, jakmile napéti piekroci
kriticky prah uvedeny v bodé 5.2.1.27.6 tohoto piedpisu, ¢imZ se zabrani dal$imu cerpani této zdsoby.
Dodrzeni tohoto pozadavku lze prokdzat vypoctem nebo praktickou zkouskou. U vozidel schvdlenych

(") Do doby, nez se dohodnou jednotné zkusebni metody, musi vyrobce sezndmit technickou zkuSebnu s analyzou piipadnych zdvad v
fidicim zafizen{ a s jejich disledky. Tyto informace budou projedndny a dohodnuty technickou zkusebnou a vyrobcem vozidla.
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k tazeni pfipojného vozidla kategorie O, nebo O, se ptihlizi ke spotfebé energie piipojného vozidla
hodnotou zatiZeni 400 W. Tento bod neplati pro vozidla, u kterych je mozné dosdhnout predepsané
hodnoty zpomalen{ bez pouziti elektrické energie.

5.2.1.27.8.  Jestlize se do pomocnych zafizeni pfivadi energie z elektrického ovlddactho ptevodu, musi byt splnény
tyto pozadavky:

5.2.1.27.8.1. v piipadé poruchy zdroje energie za pohybu vozidla musi energie v zdsobniku postacovat k uvedeni brzd
do ¢innosti, pokud se pisobi na ovladac;

5.2.1.27.8.2. v ptipadé poruchy zdroje energie u stojictho vozidla, které je zabrzdéno systémem parkovactho brzdéni,
musi energie v zdsobniku postacovat na rozsviceni svétel, a to i kdyZz se uvedou v ¢innost brzdy.

5.2.1.27.9.  Pii porude elektrického ovlddaciho prevodu systému provozniho brzdéni tazného vozidla vybaveného
elektrickym ovlddacim vedenim podle bodu 5.1.3.1.2 nebo 5.1.3.1.3 musi zUstat zaji§téno ovlddani plné
¢innosti brzd piipojného vozidla.

5.2.1.27.10. Pii poruse v elektrickém ovlddacim pfevodu piipojného vozidla, které je pfipojeno pouze elektricky
elektrickym ovlddacim vedenim podle bodu 5.1.3.1.3, musi byt zaji§téno brzdéni piipojného vozidla
podle bodu 5.2.1.18.4.1. Tak tomu musi byt vidy, kdyz pfipojné vozidlo signalizuje ,pozadavek na
brzdéni pfivodniho vedeni® prostfednictvim &asti elektrického ovladactho vedeni, kterd slouzi k pfenosu
udajt, nebo kdyz se trvale Zadné tidaje nepfendseji. Tento pozadavek neplati pro motorovd vozidla, kterd
nemohou byt pouzita k tazeni piipojnych vozidel pfipojenych jen elektrickym ovladacim vedenim, jak je
popsano v bodé 5.1.3.5.

5.2.1.28. Zvlastni pozadavky na fizeni sily ve spoji vozidel
5.2.1.28.1.  Rizent sily ve spoji vozidel je pifpustné jen na tazném vozidle.

5.2.1.28.2.  Cinnosti fizeni sily ve spoji vozidel se zmensuji rozdily mezi dynamickymi pomérnymi zpomalenimi
tazného a tazeného vozidla. Funkce tohoto fizeni sily ve spoji vozidel se ovéfi pii schvileni typu. Metoda,
kterou se tato kontrola provadi, se dohodne mezi vyrobcem vozidla a technickou zkusebnou. Pouzitd
metoda a vysledky ovéfeni se ptipoji ke zkuSebnimu protokolu pro schvileni typu.

5.2.1.28.2.1. Rizeni sily ve spoji vozidel miize uréovat pomérné zpomaleni T,,/P,, ajnebo pozadovanou hodnotu
(hodnoty) brzdéni pro piipojné vozidlo. U taznych vozidel s dvéma ovlddacimi vedenimi podle
bodu 5.1.3.1.2 se musi zajistit u obou signdli obdobné plisobeni na toto fizeni sily.

5.2.1.28.2.2. Systém fizeni sily ve spoji vozidel nesmi znemozZnit pouzZiti nejvétsitho mozného tlaku (moznych tlakd) v
brzdovych vilcich.

5.2.1.28.3.  Vozidlo musi spliiovat pozadavky na kompatibilitu v nalozeném stavu podle pfilohy 10, aviak pro ucely
splnéni cild uvedenych v bodé 5.2.1.28.2 se vozidlo mizZe od téchto pozadavki odchylovat, kdyz je
aktivovdno fzenf sily ve spojeni vozidel.

5.2.1.28.4.  Zafizeni musi rozpoznat poruchu v systému fizeni sily ve spoji vozidel a signalizovat ji fidi¢i zlutym
vystraznym signdlem specifikovanym v bodé 5.2.1.29.1.2. V piipadé poruchy musi byt splnény piisluiné
pozadavky piilohy 10.

5.2.1.28.5.  Kompenzace vykondvand systémem Fzeni sily ve spoji vozidel se musi signalizovat Zlutym vystraZnym
signdlem specifikovanym v bodé 5.2.1.29.1.2, pokud tato kompenzace ptesahuje odchylku 150 kPa od
jmenovité pozadované hodnoty definované v bodé 2.28.3, az do limitu p,, o hodnoté 650 kPa (nebo do
ekvivalentni pozadované digitdlni hodnoty). Pii ptekroceni hladiny 650 kPa je nutno vyslat vystrazny
signdl, pokud kompenzace zpusobi, Ze provozni hodnota lezi mimo pdsmo kompatibility pro naloZené
vozidlo, pfi¢emz toto pasmo je specifikované v piiloze 10 pro motorové vozidlo.
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5.2.1.28.6.

Schéma 1
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Systém fizeni sily ve spoji vozidel musi Fdit jen sily ve spoji vznikajici pasobenim systému provozniho
brzdéni motorového a pfipojného vozidla. Sily vznikajici ve spoji vozidel ptisobenim systéma odlehco-
vactho brzdéni se nesméji kompenzovat systémy provozniho brzdéni ani motorového vozidla, ani
piipojného vozidla. Systémy odlehcovaciho brzdéni se nepoklddaji za ¢dst systémt provozniho brzdéni.
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5.2.1.29. Porucha brzd a vystrazny signal

Vieobecné pozadavky na optickou vystraznou signalizaci, jejiz funkci je signalizovat fidici urcité specifické
poruchy (nebo zdvady) v brzdovém zaf{zeni motorového vozidla, jsou uvedeny v nésledujicich bodech. Na
rozdil od toho, co je uvedeno v bodé 5.2.1.29.6, se tato signalizace musi pouZit vyhradné pro ucely
stanovené timto predpisem.

5.2.1.29.1. U motorovych vozidel musi byt zajisténa ndsledujici optickd vystraznd signalizace poruch a zdvad brzd:

5.2.1.29.1.1. cCerveny vystrazny signal signalizujici poruchy v brzdovém zafizeni vozidla vymezené na jinych mistech
tohoto predpisu, které znemozni dosdhnout wcinku pfedepsaného pro provozni brzdéni a/nebo které
znemozni ¢innost nejméné jednoho ze dvou nezavislych okruht systému provozniho brzdéni;

5.2.1.29.1.2. piipadné zluty vystrainy signal signalizujici elektricky rozpoznanou poruchu v brzdovém zafizeni
vozidla, kterd neni signalizovdna ¢ervenym vystraznym signalem uvedenym v bodé 5.2.1.29.1.1.

5.2.1.29.2.  Motorovd vozidla vybavend elektrickym ovlddacim vedenim a/nebo schvilend k taZeni piipojného vozidla
s elektrickym ovlddacim pfevodem musi byt schopna zajistit zvldstni vystrazny signdl se Zlutym svétlem
upozortiujici na zdvadu v elektrickém ovlddacim ptevodu brzdového zafizeni piipojného vozidla. Tento
signdl se vyvold z pripojného vozidla ptes pdl 5 elektrického konektoru podle normy ISO 7638:2003 (')
a v kazdém piipadé musi byt signdl pfendSeny od piipojného vozidla indikovdn v tazném vozidle bez
vyznamnéj$i prodlevy nebo zmény. Tento vystrazny signdl se nesmi rozsvitit, kdyz se vozidlo spoji s
piipojnym vozidlem bez elektrického ovliddactho vedeni a/nebo bez elektrického ovlddaciho pievodu,
nebo pokud se nepfipoji zddné ptipojné vozidlo. Tato funkce musi byt automaticka.

5.2.1.29.2.1. Kdyz se motorové vozidlo vybavené elektrickym ovlidacim vedenim spoji elektricky s piipojnym
vozidlem, které md elektrické ovlddaci vedeni, musi se také pouzit Cerveny vystrazny signdl podle
bodu 5.2.1.29.1.1 k signalizaci urcitych specifikovanych poruch v brzdovém zatizeni pfipojného vozidla,
kdykoliv je z pipojného vozidla preddna odpovidajici informace o poruse prostfednictvim &asti
elektrického ovlddaciho vedeni urcené pro prenos tdaji. Tato signalizace musi predstavovat doplnék ke
zlutému vystraznému signdlu uvedenému v bodé 5.2.1.29.2. Misto Cerveného vystrazného signdlu specifi-
kovaného v bodu 5.2.1.29.1.1 a doprovazejictho Zzlutého vystrazného signdlu uvedeného vyse se mize
alternativné pouZit na tazném vozidle zvldstni ¢erveny vystrazny signdl k signalizovdni takové poruchy v
brzdovém zafizeni ptipojného vozidla.

5.2.1.29.3.  Vystrazné signdly musi byt viditelné i za denniho svétla; fidi¢ sedici na svém sedadle musi mit moZnost
snadno si ovéfit, zda signaliza¢ni zaf{zeni spravné funguji; porucha konstrukéni ¢dsti ve vystraznych
zafizenich nesmi mit za ndsledek zadné zmenseni Gc¢inku brzdovych systémda.

5.2.1.29.4.  Pokud neni uvedeno jinak:

5.2.1.29.4.1. Vyse uvedeny vystrazny signal (vystrazné signdly) musi signalizovat fidici urcitou specifikovanou poruchu
nebo zdvadu nejpozdéji pti plisobeni na pfislusny ovladag;

5.2.1.29.4.2. vystrazny signal (vystrazné signaly) musi svitit tak dlouho, dokud porucha nebo zavada trvd a spinac
zapalovani (startovani) je v poloze ,zapnuto; a

5.2.1.29.4.3. vystrazny signdl musi byt staly (nepferusovany).
5.2.1.29.5.  Vy3e uvedeny vystrazny signal (vystrazné signaly) se musi rozsvitit, kdyz je elektrické zatizeni vozidla (a

brzdovy systém) uvedeno pod napéti. Brzdovy systém u stojictho vozidla ovéfi, Ze se nevyskytuje zddna

() V zévislosti na piipadu Ize pouzit konektor podle normy ISO 7638:2003 s 5 nebo 7 pdly.
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specifikovand porucha nebo zdvada dfive, neZ vystrazné signdly zhasnou. Specifikované poruchy nebo
zdvady, které maji uvést v ¢innost vyse uvedené vystrazné signdly a které pfitom nejsou u stojiciho vozidla
rozpoznatelné, se po jejich rozpozndni musi uloZit do paméti a musi byt signalizovdny p# spousténi
motoru a vzdy, kdyz je spina¢ zapalovdni (startovani) v poloze ,zapnuto®, a to tak dlouho, dokud porucha
nebo zdvada trva.

5.2.1.29.6.  Nespecifikované poruchy (nebo zdvady) nebo jiné informace tykajici se brzd a/nebo pojezdového tstroji
motorového vozidla mohou byt signalizovdny Zlutym svétlem specifikovanym v bodé 5.2.1.29.1.2, jestlize
jsou splnény v3echny tyto podminky:

5.2.1.29.6.1. vozidlo stojf;

5.2.1.29.6.2. po prvnim uvedeni brzdového zafizeni do ¢innosti udavé signdl, Ze podle postupu podrobné popsaného v
bodé 5.2.1.29.5 nebyly identifikovdny Zddné specifikované poruchy (nebo zavady); a

5.2.1.29.6.3. nespecifikované poruchy nebo jiné informace musi byt signalizovdny jen pferuSovanym vystraZnym
signdlem. Vystrazny signdl musi nicméné zhasnout v okamziku, kdy rychlost vozidla poprvé presihne
10 km/h.

5.2.1.30. Signalizace brzdéni prostfednictvim rozsviceni brzdovych svitilen

5.2.1.30.1.  Uvedeni systému provozniho brzdéni do ¢innosti piisobenim fidice musi vyvolat signdl, kterym se rozsviti
brzdové svitilny.

5.2.1.30.2.  Pozadavky na vozidla, kterd pouzivaji elektronické signdly k pocdte¢nimu ovlddani systému provozniho
brzdéni a kterd jsou vybavena systémem odleh¢ovactho brzdéni a/nebo rekupera¢nim brzdovym
systémem kategorie A:

Zpomaleni systémem odlehcovactho brzdéni a/nebo rekuperaénim brzdovym systémem kategorie A

< 1,3 m/s? > 1,3 m/s?

Signdl muze byt vyvolan Signal musi byt vyvoldn

5.2.1.30.3. U vozidel vybavenych brzdovym systémem s vlastnostmi jinymi, neZ jsou uvedeny v bodé 5.2.1.30.2,
muze systém odleh¢ovactho brzdéni ajnebo rekuperaéni brzdovy systém kategorie A, pokud je v ¢innosti,
vyvolat signal bez ohledu na dosahované zpomaleni.

5.2.1.30.4.  Signdl nesmi byt vyvoldn, kdyZz dochézi ke zpomaleni piisobenému pouze pfirozenym brzdnym ticinkem
samotného motoru.

5.2.1.30.5.  Uvedeni systému provozniho brzdéni do ¢innosti ,automaticky ovlddanym brzdénim* musi vyvolat vyse
uvedeny signdl. Avak je-li generované zpomaleni mensf nez 0,7 m/s?, mize byt tento signdl potlacen (').

5.2.1.30.6. Uvedeni do cinnosti ¢asti systému provozniho brzdéni ,selektivnim brzdénim“ nesmi vyvolat vyse
uvedeny signal ().

5.2.1.30.7. 'V piipadé vozidel s elektrickfm ovlddacim vedenim je signdl vyvoldin motorovym vozidlem, jakmile
obdrzi z pfipojného vozidla prostfednictvim elektrického ovladaciho vedeni zpravu ,rozsvitit brzdové
svitilny*.

(") Dodrzeni téchto pozadavkd musi byt pfi schvéleni potvrzeno vyrobcem vozidla.
() Béhem ,selektivniho brzdéni“ se funkce mtiZze zménit na ,automaticky fizené brzdéni.
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5.2.1.31. Jestlize je vozidlo vybaveno zafizenim k signalizaci nouzového brzdéni, musi byt uvedeni do ¢innosti
a vyfazeni z Cinnosti signdlu nouzového brzdéni dosazeno pouze tim, Ze se pouZije systém provozniho
brzdéni, pokud jsou splnény tyto podminky ('):

5.2.1.31.1.  Signal se nesmi uvést v ¢innost, kdyZ je zpomaleni vozidla mensi nez hodnoty uvedené v ndsledujici
tabulce, ale mize se uvést v ¢innost pii jakémkoli zpomaleni stejném nebo vy$sim neZ uvedené hodnoty,
pii¢emz skute¢nou hodnotu ur¢i vyrobce vozidla:

Signdl se nesmi uvést v ¢innost pfi hodnotdch nizsich
nez
2
N, 6 m/s
2
M,, M;, N, a N, 4 mfs

Signdl se musi vyfadit z ¢innosti u vech vozidel nejpozdéji v okamziku, kdy zpomaleni poklesne pod
2,5 m/s.

5.2.1.31.2.  Signdl se mutZe uvést do ¢innosti také za ndsledujicich podminek:

a) signdl muaZe byt generovian na zakladé predvidini zpomaleni vozidla, které vyplyvd z pozadavku
na brzdéni a které bere v Gvahu prahové hodnoty uvedeni do ¢innosti a vyfazeni z ¢innosti uvedené v
bodé 5.2.1.31.1;

nebo

b) signdl se mize uvést do Cinnosti tim, Ze se pouzije systém provozniho brzdéni pii rychlosti vyssi nez
50 km/h a s plné cyklujicim protiblokovacim systémem (jak je definovano v bodé 2 piilohy 13).

Signal se musi vyfadit z ¢innosti, kdyZ protiblokovaci systém jiz plné necykluje.

5.2.1.32. S vyhradou ustanoveni bodu 12.3 tohoto pfedpisu musi byt vSechna vozidla ndsledujicich kategorii
vybavena stabilitni funkci vozidla:

a) My, My, N, (%);
b) N, () s nejvyse 3 ndpravami;

¢) N, () se 4 ndpravami a maximdlni hmotnosti nepfevysujici 25 t a maximdlnim kédem praméru kol
nepfevysujicim 19,5.

Stabilitni funkce vozidla musi obsahovat opatfeni proti prevrdceni a smérové fizeni a musi spliovat
technické pozadavky p#ilohy 21 tohoto pfedpisu.

5.2.1.33. Vozidla kategorie N, s nejvySe 3 ndpravami smi byt vybavena stabilitni funkci vozidla. Pokud je tato
funkce instalovdna, musi obsahovat opatfeni proti pfevraceni a smérové fizeni a musi spliovat technické
pozadavky piilohy 21 tohoto pfedpisu.

5.2.2. Vozidla kategorie O

5.2.2.1. Pipojnd vozidla kategorie O, nemusi byt vybavena systémem provozniho brzdéni. Pokud vSak pfipojnd
vozidla této kategorie systémem provozniho brzdéni vybavena jsou, tento systém musi spliiovat tatdz
ustanoveni jako u vozidel kategorie O,.

(") Dodrzeni téchto pozadavkd musi byt pfi schvéleni potvrzeno vyrobcem vozidla.

(%) Terénni vozidla, vozidla ke specializovanému pouziti (napf. pojizdnd zafizeni, kterd pouzivaji nestandardni podvozky — pojizdné jetéby,
vozidla s hydrostatickym pohonem, kterd vyuzivaji tento pohon i k brzdéni a pomocnym funkcim, vozidla kategorie N,, kterd vykazuji
vSechny ndsledujici charakteristiky: celkovd hmotnost vozidla mezi 3,5 a 7,5 tuny, nestandardni podvozek s nizkym rdmem, vice nez 2
népravy a hydraulicky pfevod), vozidla tiidy I, tfidy A a kloubovd vozidla kategorii M, a M; tahace kategorie N, pro navésy s celkovou
hmotnosti vozidla mezi 3,5 a 7,5 tuny musi byt z tohoto poZadavku vynata.
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5.2.2.2. Pripojnd vozidla kategorie O, musi byt vybavena systémem provozntho brzdéni, ktery musi byt
priubézného nebo polopribézného nebo setrva¢énikového (ndjezdového) typu. Posledni uvedeny typ je
pipustny pouze pro pipojnd vozidla s ndpravou uprostied. Je viak piipustny elektricky brzdovy systém,
ktery spliiuje ustanoveni piflohy 14 tohoto predpisu.

5.2.2.3. Pfipojna vozidla kategorie O, a O, musi byt vybavena systémem provozniho brzdéni priabézného nebo
poloprabézného typu.

5.2.2.4. Systém provozniho brzdéni:

5.2.2.4.1. musi plisobit na viechna kola vozidla;

5.2.2.4.2. musi rozdélovat brzdny G¢inek vhodnym zpiisobem mezi ndpravy;

5.2.2.4.3. musi obsahovat na nejméné jednom ze vzduchojemi zafizeni k odvodiiovani a k vyfukovdni, a to ve
vhodné a snadno piistupné poloze.

5.2.2.5. Ucinek systému provozniho brzdéni musi byt rozdélen mezi kola jedné a téze ndpravy symetricky
vzhledem k podélné stfedni roviné vozidla. Kompenzace a funkce, jako je protiblokovaci zafizeni, které
mohou zpiisobit odchylky od tohoto symetrického rozdéleni, se musi uvést v prohldseni.

5.2.2.5.1. Kompenzace poruchy nebo zdvady v brzdovém zafizeni provadénd elektrickym ovlddacim prevodem musi
byt signalizovdna fidi¢i zvldstnim Zlutym optickym vystraznym signdlem podle bodu 5.2.1.29.2. Tento
pozadavek plati pro vechny stavy naloZeni, kdyZ kompenzace pfesahne nasledujici meze:

5.2.2.5.1.1.  rozdil mezi tlaky v brzdovych vélcich na obou koncich kterékoli ndpravy:
a) 25 % z vyssi hodnoty pro zpomaleni vozidla = 2 m/s?;
b) hodnota odpovidajici 25 % pii 2 m/s? pro zpomaleni niZ§i neZ je tato hodnota;

5.2.2.5.1.2.  individudln{ hodnota kompenzace na celku kterékoli ndpravy:
a) > 50 % z jmenovité hodnoty pro zpomaleni vozidla > 2 m/s%
b) hodnota odpovidajici 50 % jmenovité hodnoty pfi 2 m/s? pro zpomaleni nizsi, neZ je tato hodnota.

5.2.2.5.2. Kompenzace definovand vyse je piipustnd pouze v piipadé, kdy se zacne brzdit p#i rychlosti vozidla vétsi
nez 10 km/h.

5.2.2.6. Zéavady ve funkci elektrického ovlddaciho pfevodu nesméji uvést do ¢innosti brzdy bez timyslu fidice.

5.2.2.7. Brzdné plochy potiebné k dosazeni pfedepsaného dcinku musi byt trvale pfipojeny ke kolim, a to
napevno nebo soucastmi, které jsou odolné proti poruse.

5.2.2.8. Opotfebeni brzd musi byt mozné snadno vyrovnavat ru¢nim nebo automatickym vyrovndvacim

systémem. Kromé toho musi mit ovlada¢ a konstrukéni ¢asti prevodu a brzd rezervu zdvihu a, pokud je
to nutné, vhodné zafizeni pro kompenzaci tak, aby po zahfati brzd nebo po ur¢itém stupni opotiebeni
obloZeni byl zajitén brzdny Gcinek, aniz by bylo nutno ihned provést vyrovnani.
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5.2.2.8.1.  Vyrovndvani opotiebeni oblozeni musi byt pro provozni brzdy automatické. AvSak montdz zafizeni k
automatickému vyrovndni opotfebeni je pro vozidla kategorii O, a O, volitelnd. Brzdy vybavené
zafizenimi k automatickému vyrovndni opotfebeni musi po zahfit, po némZ ndsleduje ochlazeni,
umoziovat volné otdceni kol podle bodu 1.7.3 prilohy 4 po vykondni, v zdvislosti na pfipadu, zkousky
typu I nebo typu III, které jsou popsany rovnéz v uvedené piiloze.

5.2.2.8.1.1. U piipojnych vozidel kategorie O, se pokladaji pozadavky bodu 5.2.2.8.1 za splnéné, jestlize jsou splnény
pozadavky bodu 1.7.3 ptilohy 4.

5.2.2.8.1.2. U piipojnych vozidel kategorii O, a O, se poklddaji pozadavky uvedeného bodu 5.2.2.8.1 za splnéné,
jestlize jsou splnény pozadavky bodu 1.7.3 (') pfilohy 4.

5.2.2.8.2. Kontrola opotiebeni tecich konstrukénich ¢sti provozni brzdy

5.2.2.8.2.1. Toto opotiebeni oblozeni provoznich brzd musi byt mozné snadno zkontrolovat, a to zvnéjsku nebo
zespodu vozidla, bez sejmuti kol, prostfednictvim vhodnych kontrolnich otvorti nebo jinym zpisobem.
Tuto kontrolu lze provést jednoduchym béznym dilenskym nafadim nebo béznym vybavenim ke kontrole
vozidel.

Jako alternativa je pfijatelné snimaci zafizeni namontované na ptipojném vozidle a upozorfujici na stav,
kdy je nutnd vyména obloZeni, nebo snima¢ na kazdém kole (dvoumontdz kol se poklada za jediné kolo)
signalizujici fidi¢i, ktery je na svém misté k fizeni vozidla, Ze je nutno vyménit obloZeni. V piipadé
optického vystrazného zafizeni se mize pouZit Zluty vystrazny signdl specifikovany v bodé 5.2.1.29.2, za
podminky, Ze signél spliiuje pozadavky bodu 2.1.29.6.

5.2.2.8.2.2. Kontrola stavu opotiebeni tfecich ploch brzdovych kotou¢d nebo bubnt se musi provadét pouze pfimym
méfenim dot¢ené konstrukéni ¢&isti nebo prohlidkou piipadnych indikdtorti opotiebeni brzdovych
kotoucti nebo bubnd, coz miiZe vyzadovat urcity stupent demontdZe. Vyrobce vozidla proto musi pii
schvaleni typu uvést:

a) zptsob, kterym se kontroluje opotiebeni téecich ploch bubnti nebo kotoudd, véetné nutného stupné
demontdze a nafadi a postupu k tomu pottebnych;

b) tdaje uvadgjici piijatelnou maximdlni mezni hodnotu opotiebeni v okamziku, kdy se vyména stava
nutnou.

Tyto tidaje musi byt volné dostupné, napiiklad v pfirucce pro vozidlo nebo na elektronickém nosici dat.

5.2.2.9. Brzdové systémy musi byt takové, aby v piipadé pretrzeni spojovaciho zafizeni za jizdy bylo automaticky
zajisténo zastaveni piipojného vozidla.

5.2.2.10. Na kazdém piipojném vozidle, které musi byt vybaveno systémem provozniho brzdéni, musi byt rovnéz
zaji§téno parkovaci brzdéni, a to i na p¥pojnych vozidlech odpojenych od tazného vozidla. Osoba stojici
na zemi musi mit moznost uvést do Cinnosti systém parkovactho brzdéni; aviak u pipojnych vozidel
uréenych pro dopravu osob musi byt mozno uvést tuto brzdu do ¢innosti z vnittku pf{pojného vozidla.

5.2.2.11. Jestlize je na piipojném vozidle zafizeni umozZnujici vyfadit z ¢innosti pneumatické ovlddani brzdového
systému jiného neZ systému parkovaciho brzdéni, musi byt toto zaf{zeni konstruovdno a vyrobeno tak,
aby bylo nucené uvedeno do klidové polohy nejpozdéji pii opétném plnéni piipojného vozidla tlakovym
vzduchem.

5.2.2.12. Pripojnd vozidla kategorii O, a O, musi spliiovat pozadavky uvedené v bodé 5.2.1.18.4.2. Za spojkovou
hlavici ovladaciho vedeni musi byt snadno pfistupnd kontrolni piipojka tlaku.

(") Do doby, nez se dohodnou jednotné postupy vyhodnoceni funkce zafizeni k automatickému vyrovndni opotiebeni, povazuje se
podminka volného otéceni kol za splnénou, jestlize je tato podminka skutecné splnéna v priibéhu viech zkousek brzd pedepsanych pro
piipojné vozidlo.
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5.2.2.12.1. U priipojnych vozidel vybavenych elektrickym ovlddacim vedenim a elektricky spojenych s taznym
vozidlem majicim elektrické ovlddaci vedeni mize byt pozdrzeno automatické uvedeni brzd do ¢innosti
podle bodu 5.2.1.18.4.2 tak dlouho, dokud tlak ve vzduchojemech ptipojného vozidla postacuje k
zajisténi brzdného Gcinku podle bodu 3.3 piilohy 4 tohoto piedpisu.

5.2.2.13. Pripojnd vozidla kategorie O, musi byt vybavena protiblokovacim systémem spliujicim pozadavky
piilohy 13 tohoto pfedpisu. Pipojnd vozidla kategorie O, musi byt vybavena protiblokovacim brzdovym
systémem spliujicim pozadavky piilohy 13 tohoto predpisu pro kategorii A.

5.2.2.14. Jestlize se energie do pomocnych zafizeni doddvd ze systému provozniho brzdéni, musi byt systém
provozniho brzdéni chrdnén tak, aby zajistoval, Ze soucet brzdnych sil na obvodu kol je nejméné 80 %
hodnoty pfedepsané pro piislusné piipojné vozidlo v bodé 3.1.2.1 pfilohy 4 tohoto predpisu. Tento
pozadavek musi byt splnén za obou nasledujicich provoznich podminek:

béhem doby, kdy jsou v ¢innosti pomocnd zafizeni; a

pii poruse nebo dniku energie z pomocnych zafizeni, s vyjimkou stavu, kdy takovd porucha nebo dnik
ovlivn{ ovlddaci signal uvedeny v bodé 6 ptilohy 10 tohoto pfedpisu; v tom piipadé plati pozadavky na
brzdny dcinek stanovené v uvedeném bodé.

5.2.2.14.1.  VySe uvedend ustanoveni se poklddaji za splnénd, jestlize tlak v zdsobniku (zdsobnicich) systému
provozniho brzdénf je udrzovan na hodnoté nejméné 80 % tlaku pozadovaného v ovlddacim vedeni nebo
ekvivalentn{ digitdlni poZadované hodnoty vymezené v bodé 3.1.2.2 pfilohy 4 tohoto predpisu.

5.2.2.15. Zvlastni doplikové pozadavky na systémy provozniho brzdéni s elektrickym ovlddacim ptevodem

5.2.2.15.1.  Pii jediné docasné poruse (< 40 ms) v elektrickém ovlddacim pfevodu, s vyjimkou jeho pifivodu energie
(napt. nepfedany signdl nebo chyba v datech), nesmi dojit k zddnému patrnému ovlivnéni Gcinku
provozniho brzdéni.

5.2.2.15.2. 'V piipadé zdvady v elektrickém ovlddacim pfevodu () (napf. zkrat, rozpojeni) musi systém provozniho
brzdéni daného piipojného vozidla vykazovat nadile nejméné 30 % piedepsaného tcinku. U pFipojnych
vozidel elektricky pfipojenych pouze elektrickym ovlddacim vedenim podle bodu 5.1.3.1.3 a spliujicich
ustanoven{ bodu 5.2.1.18.4.2 s brzdnym u¢inkem pfedepsanym v bodé 3.3 piilohy 4 tohoto pfedpisu je
postacujici pouZit ustanoveni bodu 5.2.1.27.10, kdyzZ jiz nadale nelze zajistit G¢inek provozniho brzdéni
piipojného vozidla ve vy$i nejméné 30 % predepsané hodnoty ani vyslinim signdlu ,pozadavek na
brzdéni plnicim vedenim” prostfednictvim ¢asti elektrického ovlddaciho vedeni slouZici k pfenosu dat, ani
trvalou nepiitomnosti tohoto pfenosu dat.

5.2.2.15.2.1. Porucha v elektrickém ovlddacim pfevodu pipojného vozidla, kterd ovliviiuje funkci a Gcinky systémd, jez
jsou regulovany timto pfedpisem, a poruchy elektrického napdjeni konektorem podle normy
ISO 7638:2003 () musi byt signalizovany fidi¢i zvld$tnim vystraZnym zafizenim specifikovanym
v bodé 5.2.1.29.2 prostiednictvim pdlu 5 elektrického konektoru podle normy ISO 7638:2003 (3). Kromé
toho pfipojnd vozidla vybavend elektrickym ovlddacim vedenim, kdyZ jsou elektricky spojena s taZnym
vozidlem, které mé elektrické ovlddaci vedeni, musi zajistit informaci o poruse, kterd uvede do ¢&innosti
Cerveny vystrazny signdl specifikovany v bodé 5.2.1.29.2.1, a to prostiednictvim ¢asti elektrického
ovlddaciho vedeni slouzici k prenosu dat, jestlize jiz neni zaji$tén Gc¢inek pfedepsany pro provozni brzdéni
piipojného vozidla.

5.2.2.16. Kdyz akumulovana energie v kterékoliv ¢dsti systému provozniho brzdéni piipojného vozidla vybaveného
elektricky ovlddanym vedenim a elektricky spojeného s taznym vozidlem, které ma elektrické ovladaci
vedeni, poklesne na hodnotu stanovenou podle nasledujictho bodu 5.2.2.16.1, musi byt Fidi¢ tazného
vozidla upozornén vystraznym signdlem. Tato signalizace se vykond ¢ervenym vystraznym signalem podle

(") Do doby, nez se dohodnou jednotné zkusebni metody, musi vyrobce sezndmit technickou zkuSebnu s analyzou ptipadnych zdvad v
fidicim zafizeni a s jejich dasledky. Tyto informace budou projednény a dohodnuty technickou zkusebnou a vyrobcem vozidla.
() V zévislosti na piipadu Ize pouzit konektor podle normy ISO 7638:2003 s 5 nebo 7 pdly.
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bodu 5.2.1.29.2.1 a pfipojné vozidlo pfedd informaci o poruse prostiednictvim ¢dsti elektrického
ovlddactho vedeni, kterd slouzi k pfenosu dat. Pritom se také musi uvést do Cinnosti zvlastni Zzluty
vystrazny signdl podle bodu 5.2.1.29.2, a to prostiednictvim pdlu 5 elektrického konektoru podle normy
ISO 7638:2003 (). Tento signdl upozoriuje FidiCe, Ze na ptipojném vozidle nastala situace, kdy je mald
zdsoba energie.

5.2.2.16.1. Mald zdsoba energie uvedend v bodé 5.2.2.16 musi byt takovd, aby bez doplnéni zdsoby energie a pfi
jakémkoliv stavu naloZeni ptipojného vozidla jiz nebylo mozné po pdtém zdvihu ovladace provozniho
brzdéni ndsledujicim po jeho ¢tyfech plnych zdvizich dosdhnout nejméné 50 % pfedepsaného brzdného
ucinku systému provozniho brzdéni piislusného ptipojného vozidla.

5.2.2.17. Pripojnd vozidla vybavend elektrickym ovlddacim vedenim a pfipojnd vozidla kategorie O, a O, vybavend
protiblokovacim systémem musi také byt vybavena pro elektricky ovlidaci pfevod jednim nebo obéma
témito konektory:

a) zvldstni elektricky konektor pro brzdovy systém a/nebo protiblokovaci systém podle normy
1SO 7638:2003 (1) ();

b) automatizovany konektor spliujici pozadavky uvedené v piiloze 22.

Vystraznd signalizace poruchy, kterd je timto pfedpisem pozadovana u pfipojného vozidla, se musi uvést
do ¢innosti prostiednictvim vyse uvedenych konektort. Na pi{pojnd vozidla se pro pienos vystraznych
signdld poruchy uplatni v zavislosti na pipadu pozadavky pro motorova vozidla stanovend v
bodech 5.2.1.29.4, 5.2.1.29.5 a 5.2.1.29.6 tohoto pfedpisu.

Pfipojnd vozidla vybavend konektorem podle normy ISO 7638:2003, jak je uvedeno vySe, musi mit
nesmazatelné oznaleni, které udavad funkéni stav brzdového systému pro piipad, Ze konektor podle
normy ISO 7638:2003 je pfipojen, a pro piipad, Ze konektor je odpojen (¥).

Toto oznaeni musi byt umisténo tak, aby bylo viditelné pfi spojovani piislusnych pneumatickych a
elektrickych propojovacich ¢asti.

5.2.2.17.1.  Piipojna vozidla, kterd jsou vybavena stabilitni funkci vozidla vymezenou v bodé 2.34 tohoto predpisu,
musi v piipadé poruchy nebo zdvady ve stabilitni funkci pipojného vozidla signalizovat poruchu nebo
zdvadu zvld$tnim vystraZnym signdlem se Zlutym svétlem, ktery je specifikovin v bodé 5.2.1.29.2 a ktery
je vyvolan pfes p6l 5 konektoru podle normy ISO 7638:2003.

Vystrazny signdl musi byt stily a musi svitit tak dlouho, dokud porucha nebo zdvada trvd a spinac
zapalovan{ (startovani) je v poloze ,zapnuto“ (béh motoru).

5.2.2.17.2. Je pHpustné pripojit brzdovy systém kromé vySe uvedeného piivodu konektorem podle normy
ISO 7638:2003 k dalsimu piivodu elektrického napdjeni. Avsak v piipadé, kdy je pouzit takovy
doplitkovy piivod napdjeni, plati pro néj tato ustanovent:

a) Ve vSech piipadech je piivod elektrického napdjeni konektorem podle normy ISO 7638:2003
primdrnim napdjecim zdrojem pro brzdovy systém, bez ohledu na jakékoli doplitkové napdjeni, které
je pfipojeno. Doplikové napdjeni je ur¢eno jako zdloha pro piipad poruchy napdjeni konektorem
podle normy ISO 7638:2003.

b) Nesmi mit nepfiznivé Uc¢inky na ¢innost brzdového systému pracujictho jak v béZném rezimu, tak i v
rezimu s poruchou.

¢) V piipadé poruchy elektrického napdjeni konektorem podle normy ISO 7638:2003 nesmi energie
spotfebovdvand brzdovym systémem piesdhnout maximdlni energii, kterou dodivd doplitkové
napéjeni.

() V zévislosti na pfipadu lze pouzit konektor podle normy ISO 7638:2003 s 5 nebo 7 p6ly.

(*) Rozméry prufezu kabelu specifikované v normé ISO 7638:2003 Ize zmensit pro piipojné vozidlo, pokud md takové piipojné vozidlo
svou nezavislou pojistku. Tato pojistka musi byt dimenzovana na takovy proud, aby se nepfesdhlo piipustné proudové zatizeni vodicu.
Tato vyjimka neplati pro ptipojnd vozidla vybavend k tazeni dalsiho p¥ipojného vozidla.

(*) U piipojnych vozidel vybavenych jak konektorem podle normy ISO 7638, tak automatizovanym konektorem musi oznaceni udévat, ze
konektor podle normy ISO 7638 by nemél byt piipojen, kdyz se pouzivd automatizovany konektor.
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d) Na piipojném vozidle nesmi byt Zddné oznaceni nebo $titek, které uddvaji, ze pFipojné vozidlo je
vybaveno dopliikovym elektrickym napdjenim.

e) Na piipojnych vozidlech neni pfipustné vystrazné zafizeni k Gleltim signalizace pfipadu poruchy v
brzdovém systému piipojného vozidla, kdyz je brzdovy systém napdjen z doplitkového zdroje
napéjent.

f) Kdyz je na vozidle doplikové elektrické napdjeni, musi byt mozné ovéfit, jak brzdovy systém pracuje
pfi napdjeni z tohoto zdroje energie.

g) Jestlize dojde k poruse v elektrickém napdjeni konektorem podle normy ISO 7638:2003, plati
pozadavky bodu 5.2.2.15.2.1 a bodu 4.1 piilohy 13 na vystraznou signalizaci v pfipadé poruchy, bez
ohledu na to, zda brzdovy systém pracuje s doplitkovym elektrickym napdjenim.

5.2.2.18. Kdykoliv se elektricky proud doddvany konektorem ISO 7638:2003 pouzije pro funkce uvedené
v bodé 5.1.3.6, musi mit brzdovy systém prednost a musi byt chrdnén proti pfetizeni, jeZ pochdzi ze
zafizen{ jinych neZ brzdovy systém. Tato ochrana musi byt funkci brzdového systému.

5.2.2.19. V ptipadé poruchy v jednom z ovlddacich spojeni mezi dvéma vozidly vybavenymi podle bodu 5.1.3.1.2
mus{ pipojné vozidlo pouzit ovlddaci spojeni nedotéené poruchou k automatickému zajisténi brzdného
ucinku ptedepsaného pro piipojné vozidlo v bodé 3.1 piilohy 4.

5.2.2.20. Pokud napéti napdjeni ptipojného vozidla klesne pod hodnotu stanovenou vyrobcem, pii které jiz nelze
zaru€it Gcinek pfedepsany pro provozni brzdéni, musi se uvést do Cinnosti zvldstni vystrazny signdl se
Zlutym  svétlem podle bodu 5.2.1.29.2 prostfednictvim pélu 5 konektoru podle normy
ISO 7638:2003 (!). Kromé toho, kdyz se piipojné vozidlo majici elektrické ovladaci vedeni spoji
elektricky s taznym vozidlem, které md elektrické ovlddaci vedeni, musi zajistit informaci o poruse, kterd
uvede do ¢innosti Cerveny vystrazny signdl specifikovany v bodé 5.2.1.29.2.1, a to prostiednictvim Casti
elektrického ovladaciho vedeni slouZici pro pfenos dat.

5.2.2.21. Kromé vyse uvedenych pozadavki bodt 5.2.1.18.4.2 a 5.2.1.21 se brzdy p#ipojného vozidla mohou
uvést do Cinnosti automaticky také v ptipadé, kdy tyto brzdy uvede do ¢innosti sim brzdovy systém
piipojného vozidla na zdkladé vyhodnoceni informaci generovanych palubnim systémem.

5.2.2.22. Uvedeni systému provozniho brzdéni do ¢innosti

5.2.2.22.1.  V piipadé ptipojnych vozidel s elektrickym ovlddacim vedenim ptedava ptipojné vozidlo zpravu ,rozsvitit
brzdové svitilny* prostfednictvim elektrického ovlddactho vedeni, kdyz se brzdovy systém piipojného
vozidla uvede do ¢innosti ,automaticky ovladanym brzdénim“ iniciovanym pfipojnym vozidlem. Avsak je-
li generované zpomaleni mensif nez 0,7 m/s?, muZe byt tento signdl potlacen ().

5.2.2.22.2. 'V piipadé piipojnych vozidel s elektrickym ovlddacim vedenim nesmi predat pfipojné vozidlo zprivu
,rozsvitit brzdové svitilny“ prostfednictvim elektrického ovlddactho vedeni v pribéhu ,selektivniho
brzdéni“ iniciovaného p¥pojnym vozidlem ().

5.2.2.23. S vyhradou ustanoveni bodu 12.3 tohoto predpisu musi byt vSechna vozidla kategorii O,, a O, (¥), kterd
maji nejvySe 3 ndpravy a jsou vybavena vzduchovym odpruzenim, vybavena stabilitn{ funkci vozidla. Tato
funkce musi obsahovat alespont opatteni proti pfevriceni a spliiovat technické pozadavky piilohy 21
tohoto predpisu.

6. ZKOUSKY

Zkousky brzdéni, kterym se musi podrobit vozidla pfedand ke schvdleni, jakoZz i poZadované brzdné
ucinky, jsou popsdny v piiloze 4 tohoto predpisu.

(") Podle potieby se miiZe pouzit konektor podle normy ISO 7638:2003 s 5 nebo 7 pdly.

() Dodrzeni téchto pozadavkd musi byt pfi schvalovani typu potvrzeno vyrobcem vozidla.

(*) Béhem ,selektivniho brzdéni“ se funkce milZe zménit na ,automaticky fizené brzdéni“.

(*) Na pfipojnd vozidla pro pfepravu mimofddnych nédkladt a pFipojnd vozidla s prostorem vyhrazenym pro stojici cestujici se tento
pozadavek nevztahuje.
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7. ZMENY TYPU VOZIDLA NEBO JEHO BRZDOVEHO SYSTEMU A ROZSIRENI SCHVALEN{

7.1. Kazdd zména typu vozidla nebo jeho brzdového zafizeni z hlediska charakteristik uvedenych v priloze 2
tohoto predpisu se musi ozndmit schvalovacimu orgdnu, ktery udélil schvileni typu vozidla. Tento orgdn
pak mize bud:

7.1.1. dospét k zavéru, ze provedené zmény pravdépodobné nebudou mit znatelny nepfiznivy vliv a Ze vozidlo
stale spliiuje pozadavky; nebo

7.1.2. pozadovat novy protokol od technické zkusebny povéfené provadénim zkousek.

7.2. Potvrzen{ nebo zamitnuti schvileni, s uvedenim zmén, se ozndmi stranim dohody, které pouzivaji tento
piedpis, podle postupu v bodé 4.3.

7.3. Schvalovaci orgén, ktery vydavd rozsifeni schvéleni, pfidéli takovému rozsifeni pofadové ¢islo a informuje
o tomto rozifeni ostatni smluvni strany dohody z roku 1958, které pouzivaji tento predpis, a to
osvédéenim na formuldfi podle vzoru v piiloze 2 tohoto pfedpisu.

8. SHODNOST VYROBY (COP)

8.1. Kazdé vozidlo schvédlené podle tohoto predpisu musi byt vyrobeno tak, aby se shodovalo se schvilenym
typem tim, Ze splituje pozadavky bodu 5.

8.2. Splnéni pozadavkd bodu 8.1 se ovétuje vhodnou kontrolou vyroby.

8.3. Drzitel schvédleni musi zejména:

8.3.1. zajistit postupy ucinné kontroly jakosti vyrobkd;

8.3.2. mit piistup ke zkuSebnim zafizenim nezbytnym pro ovéfovani shodnosti kazdého schvaleného typu;
8.3.3. zajistit, aby byly vysledky zkousek zaznamendviny a aby piipojené doklady byly dostupné po dobu

stanovenou schvalovacim orgdnem;

8.3.4. analyzovat vysledky kazdého druhu zkousek s cilem ovéfit a zajistit stdlost charakteristik vyrobku a
pfitom zohlednit ptipustné odchylky priimyslové vyroby;

8.3.5. zajistit, aby se u kazdého typu vyrobku provedly zkousky, které jsou predepsiny podle tohoto predpisu,
nebo nékteré z nich;

8.3.6. zajistit, aby v pfipadé, kdy néktery ze vzorkd nebo zkouSenych prvka prokdze pii urcité zkousce
neshodnost s typem, byly vybrany nové vzorky a provedena novd zkouska. Musi byt podniknuty veskeré
nezbytné kroky k obnoveni shodnosti dané vyroby.

8.4. Schvalovaci orgdn, ktery udélil schvéleni typu, mutze kdykoliv ovéfit metody kontroly shodnosti
pouzivané v kazdém vyrobnim zafizeni.

8.4.1. Pri kazdé inspekci se musi inspektorovi predlozit zkuSebni knihy a zdznamy o sledovéni vyroby.
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8.4.2. Inspektor muaze ndhodné odebirat vzorky ke zkousce v laboratofi vyrobce. Minimdlni pocet vzorkd mize
byt uréen podle vysledka vlastnich kontrol vyrobce.

8.4.3. Pokud se troven kvality jevi jako nevyhovujici nebo pokud se zda byt nutné ovéfit platnost zkousek podle
bodu 8.4.2, vybere inspektor vzorky, které se odeslou do technické zkusebny, kterd provedla zkousky pro
schvaleni typu.

8.4.4. Schvalovaci orgdn je oprdvnén provadét jakékoli zkousky predepsané v tomto predpisu.

8.4.5. Obvykld cetnost inspekei, které vykondva schvalovaci orgdn, je jednou za dva roky. Pokud se pfi nékteré
z téchto inspekei zjisti nevyhovujici vysledky, schvalovaci orgdn zajisti, aby se vykonala veskerd opatfeni
nutnd k co nejrychlejsimu obnoveni shodnosti vyroby.

9. POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

9.1. Schvileni udélené, pokud jde o typ vozidla, v souladu s timto pfedpisem lze odejmout v piipadé, Ze
nejsou dodrzovédny pozadavky podle bodu 8.1.

9.2. Pokud smluvni strana dohody pouZivajici tento pfedpis odejme schvdleni, které difve udélila, musi o tom
ihned informovat sdélenim na formuldfi dle vzoru v piiloze 2 tohoto ptedpisu ostatni smluvni strany,
které uplatiiuji tento piedpis.

10. DEFINITIVN] UKONCEN[ VYROBY

Pokud drzitel schvéleni zcela ukonéi vyrobu typu vozidla schvaleného podle tohoto predpisu, musi o tom
informovat orgdn, ktery schvaleni typu udglil. Po obdrzeni piislusného osvédéeni o tom tento orgin
informuje ostatni smluvni strany dohody, které pouzivaji tento pfedpis, a to prostfednictvim formuldfe
osvédceni podle vzoru v pfiloze 2 tohoto ptedpisu.

11. NAZVY A ADRESY SCHVALOV{\Cl'CH ORGANU A NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH
ZA PROVADENI SCHVALOVACICH ZKOUSEK

Smluvni strany dohody z roku 1958, které pouZivaji tento predpis, sdéli sekretaridtu Organizace
spojenych ndrodl ndzvy a adresy technickych zkuseben odpovédnych za zkousky schvéleni typu a ndzvy
a adresy schvalovacich orgdnd, které udéluji schvéleni typu a kterym je tieba zasilat formulafe potvrzujici
udéleni ¢i rozsifeni nebo zamitnuti ¢ odnéti schvéleni vydané v jinych zemich.

12. PRECHODNA USTANOVENI

12.1. Od data vstupu série zmén 11 tohoto pfedpisu v platnost (11. éervence 2008) nesmi zddnd ze smluvnich
stran pouzivajicich tento pfedpis odmitnout udélit nebo uznat schvdleni typu podle tohoto pfedpisu ve
znéni série zmén 11.

12.2. Smluvni strany pouzivajici tento predpis udéli schvaleni typu pouze tehdy, pokud schvalovany typ vozidla
spliiuje pozZadavky tohoto predpisu ve znéni série zmén 11.

Aniz jsou dotéeny vyse uvedené pozadavky, splnéni pozadavki dopliku 7 k sérii zmén 11 se nevyZaduje
pro viechna nové schvileni typu pted 28. Hjnem 2014.
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12.3. Od dat pouziti uvedenych v nésledujici tabulce, pokud jde o sérii zmén 11 tohoto pfedpisu, nejsou
smluvni strany pouZzivajici tento pfedpis povinny uzndvat typ vozidla schvdleny podle série
zmén 10 tohoto piedpisu.
Datum pouZit
Kategorie vozidla (od data po vstupu série zmén 11 v platnost,
11. cervence 2008)
M, 84 mésict (11. Cervence 2015)
=2
S
ks M, (tiida III) 36 mésict (11. Cervence 2011)
=)
o
S| M; < 16 tun (pneumaticky pievod) 48 mésica (11. cervence 2012)
(5}
§ M, (tfida I a B) (hydraulicky pfevod) 84 mésicli (11. Cervence 2015)
N
o
>§“ M, (tfida IIT) (hydraulicky pfevod) 84 mésict (11. ervence 2015)
Q » i i
E thd (tr1(11akl}l) V(pneclllmaud.(y ovlddaci ptevod a 96 mésicit (1. éervence 2016)
Q ydraulicky pfevod energie)
(@]
(_\i v’ . , ’ ’ -
m. M, (tr1da I,I) gpneumancl?y ovlddaci prevod a 96 mésicit (1. éervence 2016)
« hydraulicky pfevod energie)
I ¥ y P g
o
— M, (jind nez vy$e uvedend) 48 mésica (11. Cervence 2012)
(@]
% N, (hydraulicky pfevod) 84 mésicti (11. Cervence 2015)
S
=Y . 1 . sy
e {\-Iz ,(pnveumatlcky .ovladaa pfevod a hydrau- 96 meésicii (11. Gervence 2016)
2 icky ptevod energie)
a.
N
% N, (jind nez vyse uvedend) 72 mésich (11. cervence 2014)
<
2 N, (dvoundpravové tahace navést) 36 mésict (11. Cervence 2011)
Q
ig N, (dvoundpravové tahace ndvéstl s pneuma- 60 mésicit (11, éervence 2013)
g tickym ovlddacim pfevodem (ABS)) :
=
> ) 1. e
_c‘g N, (3 ndpravy s elektrickym ovlddacim pievo- 60 mésicit (1. éervence 2013)
8N dem (EBS))
=
B N, (2 ndpravy a 3 ndpravy s pneumatickym « o .
o 3 pravy pravy s p y
s ovlddacim prevodem (ABS)) 72 mésict (11. cervence 2014)
5]
N
-g N, (jind neZ vyse uvedend) 48 mésica (11. cervence 2013)
>
) . . v sz .
= O, (kombinované zatiZeni ndprav mezi 3,5 72 mésicti (11, Cervence 2014)
2 |a7)5tuny)
Q
&
g O, (jind nez vyse uvedend) 60 mésicti (11. cervence 2013)
R
=
e
S
> 0, 36 mésict (11. Cervence 2011)
Vozidla kategorie M, N a O osvobozend od pozadavki
na fizen st’ablllty (p?dle bodt 52132 a 52223 24. Fijna 2016
veetné pozndmek pod &arou), kterd vsak nejsou osvobo-
zena od ostatnich pozadavkt série zmén 11
12.4. Aniz jsou dotéeny pozadavky bodu 12.3, nesmi do 24. fijna 2016 zddnd ze smluvnich stran pouZivajicich

tento pfedpis odmitnout uznat schvileni typu vozidla, které nespliuje pozadavky doplitku 2 k sérii
zmén 11 tohoto piedpisu.
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12.5. Smluvni strany pouZivajici tento predpis nesmi odmitnout udélit rozsiteni schvileni typu pro stdvajici
typy, kterd byla udélena na zdkladé pozadavka platnych v dobé ptivodniho schvidleni.

12.6. Aniz jsou dotéena vySe uvedend ptechodnd ustanoveni, nejsou smluvni strany, pro néZ vstoupi
uplatiiovani tohoto ptedpisu v platnost po datu, kdy vstoupi v platnost posledni série zmén, povinny
uznat schvélent, kterd byla udélena podle kterékoli z piedchazejicich sérif zmén tohoto predpisu.

12.7. Po uplynuti 24 mésicd od vstupu v platnost dopliku 12 k sérii zmén 11 udéli smluvni strany pouZivajici
tento predpis schvaleni typu typtim vozidla pouze tehdy, pokud schvalovany typ vozidla spliuje
pozadavky tohoto ptedpisu ve znéni doplitku 12 k sérii zmén 11.
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PRILOHA 1

BRZDOVA ZARIZENI, METODY A PODMINKY BRZDENI, KTERE NEJSOU OBSAZENY V TOMTO
PREDPISE

1. Metoda méfeni dob ndbéhu brzdného tcinku pro brzdy jiné nez pneumatické.
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vydal: Nazev spravniho organu

tykajicise (%):  udéleni schvaleni

rozsifen{ schvéleni

zamitnut{ schvéleni

odnéti schvalen{

definitivniho ukonceni vyroby
typu vozidla z hlediska brzdéni podle predpisu ¢. 13
Schvaleni typu ¢. Rozsifeni ¢.

6.1.
6.2.

8.2

8.2.1.

8.2.2.

9.1.
9.2.

9.3.

PRILOHA 2

SDELENI

(Maximalni formdt: A4 (210 x 297 mm))

Obchodni ndzev nebo znacka vozidla:

Kategorie vozidla:

Typ vozidla:

Nazev a adresa vyrobee:
Pi{padné ndzev a adresa zplnomocnéného zéstupce vyrobce:
Hmotnost vozidla:

Maximaln{ hmotnost vozidla:

Minimdlni hmotnost vozidla:

RozloZen{ hmotnosti na kazdou z néprav (maximélni hodnota):
Znacka a typ brzdovych oblozent, kotou¢s a bubnii:

Brzdova obloZen{

Brzdova oblozeni zkousend podle viech pfislusnych ustanoveni ptilohy 4

Alternativni brzdové obloZeni zkousend podle piilohy 15

Brzdové kotouce a bubny
Identifika¢ni kdd brzdovych kotouc, na keeré se vztahuje schvaleni brzdového systému

Identifika¢ni kod brzdovych bubni, na které se vztahuje schvéleni brzdového systému

Jde-li o motorové vozidlo:

Typ motoru:

Pocet pievodovych stupniti a jejich pfevodovy pomér:

Koncovy pievod (pfevody):
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9.4. Piipadné (°) maximalni hmotnost piipojného vozidla, které Ize pfipojit:
9.4.1. PIné pipojné vozidlo:
9.4.2. Névés:
9.4.3. Piipojné vozidlo s ndpravami uprostied
(uved'te maximélni pomér mezi pfevisem spojovaciho zafizeni (*) a rozvorem):
9.4.4. Nebrzdéné piipojné vozidlo:
9.4.5. Maximalni hmotnost jizdni soupravy:
10. Rozméry pneumatik:
10.1. Rozmeéry néhradnich kol [ pneumatik pro do¢asné pouziti:
11. Pocet a uspofadéni ndprav:
12. Stru¢ny popis brzdového zafizent:
13. Hmotnost vozidla pfi zkousce:
NenaloZené [kg] NaloZené [kg]
Hmotnost na ndvésovy cep ()
Naprava ¢. 1
Néprava ¢. 2
Néprava¢. 3
Néprava ¢. 4
Celkem
14. Vysledky zkousek a charakteristiky vozidla

Vysledek zkousky

Zkuebn{
rychlost
[km/h]

Naméfeny tcinek

NaméFend sila ptisobicl
na ovlada¢ [daN]

14.1. Zkousky typu 0
s odpojenym motorem

Provozni brzdéni

Nouzové brzdén{

14.2. Zkousky typu 0 se
zapojenym motorem:

Provozn{ brzdéni podle
bodu 2.1.1 pfilohy 4

14.3. Zkousky typu:

S opakovanym brzdénim (°)

S pribéznym brzdénim ()

Volné otaceni kol podle ptilohy 4
bodu 1.5.4.5 a prilohy 4
bodu1.7.3.7

14.4. Zkousky typull
nebo [1A2, podle potieby:

Provozni brzdéni

14.5. Zkousky typu Il (%)

Volné otac¢eni kol podle piilohy 4
bodu 1.7.3.
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14.6. Brzdovy systém (systémy) pouzity (pouZité) pii zkousce typu II/IIA (%):
14.7. Doba ndbéhu brzdéni a rozméry ohebnych hadic:
14.7.1.  Doba nab&hu brzdéni méfena na brzdovém valci: s
14.7.2.  Doba nabéhu tlaku ve spojkové hlavici ovladaciho vedent: s
14.7.3.  Ohebné hadice tahac¢i navési:

délka (m):

vnitfni primér (mm):
14.8. Informace, které je nutno piedlozit podle bodu 7.3 piilohy 10 tohoto pfedpisu: anofne (%)
14.9. Vozidlo je/nent (%) vybaveno k tazeni pfipojného vozidla s elektrickymi brzdovymi systémy
14.10. Vozidlo je/nent (%) vybaveno protiblokovacim zaf{zenim

14.10.1.  Kategorie protiblokovaciho systému:  kategorie 1/2/3 (%) (%)
kategorie A/B (%) ()

14.10.2.  Vozidlo spliiuje pozadavky piilohy 13: anofne (%)
14.10.3.  Vozidlo je/neni (%) vybaveno k tazeni pfipojného vozidla s protiblokovacim systémem

14.10.4.  Jestlize se pouzil zkusebni protokol o protiblokovacim systému podle pfilohy 19, uvede se ¢islo (¢isla) zkusebniho
protokolu:

14.11. Pro vozidlo plati pozadavky pfilohy 5 (ADR): ano/ne ()

14.11.1.  Vozidlo spliiuje pozadavky na t¢inek odleh¢ovaciho brzdéni zkouskou typu IIA az do celkové maximalni hmotnosti
tun: anofne ()

14.11.2.  Motorové vozidlo je vybaveno ovladacim zafizenim pro systém odleh¢ovaciho brzdéni na pfipojném vozidle: ...............
ano/ne (%)

14.11.3.  Pfipojné vozidlo je vybaveno systémem odleh¢ovaciho brzdéni: anofne (%)

14.12. Vozidlo je vybaveno ovladacim spojenim (ovlddacimi spojenimi) podle: bodd 5.1.3.1.1/5.1.3.1.2/5.1.3.1.3 (3).

14.13. Byla predana pfislusna dokumentace podle piilohy 18 pro tento systém (tyto systémy): .............. anofne/ nepouzije se (%)
14.14. Vozidlo je vybaveno stabilitn{ funkei vozidla: anofne (%)
Pokud ano:

stabilitn{ funkce vozidla byla podrobena zkousce v souladu s

pozadavky piilohy 21 a tyto pozadavky spliuje: anofne (%)
stabilitni funkce vozidla je volitelnym vybavenim: ano/ne ()
stabilitni funkce vozidla obsahuje smérové fizeni: ano/ne ()
stabilitni funkce vozidla obsahuje opatieni proti pievracent: ano/ne ()

14.14.1.  Jestlize byl pouzit zkuebni protokol podle piilohy 19, uvede se ¢islo tohoto protokolu:

14.15. Vozidlo je vybaveno automatizovanym konektorem: ano/ne (%)

14.15.1.  Pokud ano, automatizovany konektor splituje poZadavky piilohy 22: ano/ne (?)

14.15.2.  Jednd se o automatizovany konektor kategorie A/B/C/D (3)

15. Dopliikové informace, které se pouziji u alternativniho postupu schvéleni typu podle piilohy 20

15.1. Popis zavéSeni ndprav:

15.1.1.  Vyrobce:

15.1.2. Znacka:
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15.1.3. Typ:
15.14.  Model:
15.2. Rozvor zkouseného vozidla:
15.3. Popiipadg diferencidl ve skupiné ndprav:
16. Pripojné vozidlo bylo schvileno postupem podle piilohy 20: anofne (%)
(jestlize ano, vyplni se dodatek 2 k této pfiloze).
17. Vozidlo pfeddno ke schvéleni typu dne:
18. Technicka zkuSebna odpovédnd za provadéni schvalovacich zkousek:
19. Datum protokolu vydaného touto zkusebnou:
20. Cislo protokolu vydaného touto zkusebnou:
21. Schvaleni typu udéleno/zamitnuto/rozsifeno/odnato (%)
22. Umisténi znacky schvaleni typu na vozidle:
23. Misto:
24, Datum:
25. Podpis:
26. K tomuto sdéleni je pfiloZen souhrn informaci uvedeny v bodé¢ 4.3 tohoto predpisu.
(" Rozlisovaci &slo stétu, ktery udélil/rozsffiljzamitl/odfial schvaleni (viz ustanoveni o schvélen{ v tomto pfedpise).
() Nehodicf se skrtnéte.
) U ndvésti nebo u pifpojnych vozidel s ndpravami uprostied se uvede hmotnost odpovidajici zat{zen{ plisobicimu na spojovaci zafizen{.
() ,Previs spojovactho zafizeni“ je vodorovnd vzddlenost mezi zaffzenfm pro piipojeni ptfpojnych vozidel s ndpravami uprostied a stfednici zadn{

népravy (zadnich ndprav).

> o
2

Plat{ pouze pro vozidla kategorie O..
Plat{ pouze pro motorova vozidla.

() Plati pouze pro vozidla kategorif Oz, O3 a Oa.
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Dodatek 1 (*)
Seznam tdaji o vozidle pro dcely schvileni podle pfedpisu & 90
1. POPIS tYPU VOZIALA ..ot
1.1.  Obchodni ndzev nebo znacka vozidla, pokud jSOU ZNAMY ........ooiiiiiiiiiiiiiiie e
1.2, Kate@orie VOZIALA .......ooviiiiiiiiiiic ettt
1.3.  Typ vozidla uvedeny ve schvaleni podle predpisu €. 131 ....ooiiiiiiiiiiii e
1.4.  Modely nebo obchodni ndzvy vozidel tvoficich typ vozidla, pokud jsou zndmy ...........ccocoovviiiniiiiiiiiiiie
1.5, NAZEV @ AATESA VITODEE .....ouviiiiiiiiiei ettt ettt ettt ettt
2. Znacka a typ brzdovych oblozeni, kotouct a bubnt:
2.1.  Brzdové obloZzeni
2.1.1. Brzdové oblozeni zkousSend podle vech piislusnych ustanoveni plohy 4 .........cocooiiiiiiiiii
2.1.2. Alternativni brzdovd oblozZeni zkousend podle pHlohy 15 ......ccooiiiiiiiiiii
2.2.  Brzdové kotouce a bubny
2.2.1. Identifika¢ni kéd brzdovych kotoucti, na které se vztahuje schvéleni brzdového systému ..........c.ccooeviiniinnn,
2.2.2. Identifika¢ni kod brzdovych bubn, na které se vztahuje schvileni brzdového systému ..........cocoocoiiiiiiiinininns
3. Minimalni hmotnost vozidla ..o
3.1. Rozdéleni hmotnosti na kazdou z ndprav (maximalni hodnota) ............c.ccocoociiiiiiiiiii
4. Maximalni hmotnost VOZIdla ..............cooiiiiiiii e
4.1.  Rozdéleni hmotnosti na kazdou z ndprav (maximdlni hodnota) ............ccocooeiiiiiiiiiiiiiii
5. Maximalni rychlost VOZIAla ............cooiiiiiiiii i
6. ROzZMEry pnetmatik @ KOL ........oooiiiiii s
7. Rozdéleni brzdového systému na okruhy (napt. na pfedni a zadn{ ndpravu, diagondlni) ................ococooiiiinn
8. ProhldSeni o tom, co tvofi systém nouzového brzd@ni .............ccoooviiiiiiiiii
9. Specifikace brzdovych ventiltl (pokud na vozidle jSOu) ............coooiiiiiiiiiii e
9.1.  Specifikace sefizeni zat€ZOVENO TeGUIALOTU ........ccioiiiiiiiiiiiec e
9.2, Nastaveni reguldtort tlakil ..........cooiiiiiiii e
10.  Konstrukéni rozdéleni brzdnych sil mezi NAPIavy ...........ccooiiiiiiiiiiiiii e
11, SPECIfIKACE DIZA ..ovoiiiiiiiici ettt
11.1. Typ kotoucové brzdy (napf. pocet pisti a jejich priméry, vétrany nebo plny kotoud) .........cococeviiiiinininiinns
11.2. Typ bubnové brzdy (napf. duoservo, rozmeéry pistli @ bubnu) ..........cocooiiiiiiiiiiiiiiiec e
11.3. U pneumatickych brzdovych systémi napf. druh a velikost brzdovych valch, pak atd.: ..........ccoooviiiiiiiie

(*) Na vyzddani zadatele o schvileni podle predpisu ¢. 90 poskytne schvalovaci orgdn informace podle vzoru v dodatku 1 k této piiloze.
Tyto informace viak neposkytne pro jiné ticely, nez jsou schvaleni podle ptedpisu ¢. 90.
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12.  Druh a velikost hlavniho VAICE ..o

13, Druh a velIKOSt POSTIOVACE ......c.iiiiiiiiiiii ittt
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Dodatek 2
Osvédc&eni o schvileni typu brzdového zafizeni vozidla

1. Obecné informace

Jestlize bylo ptipojné vozidlo schvéleno alternativnim postupem specifikovanym v pifloze 20 tohoto pfedpisu,
vyplni se nésledujici doplitkové body.

2. Zkuebni protokoly podle pfilohy 19

2.1. Membranové brzdové valce: Zkusebni protokol €. .......cccvviiiinnnn.
2.2. Pruzinové brzdy: Zkusebni protokol €. .......c.ccviiiinnn.
2.3. Brzdné acinky piipojného vozidla se studenymi brzdami: Zkusebni protokol €. .......cccoviiiiinnn.
2.4. Protiblokovaci brzdovy systém: Zkusebni protokol €. .......c.ccviiiinnn.

3. Zkousky brzdného ucinku

3.1. Ptipojné vozidlo spliiuje pozadavky piilohy 4 bodii 3.1.2 a 1.2.7 (G¢inek provozniho ano/ne (!)
brzdéni se studenymi brzdami)

3.2. Pripojné vozidlo spliiuje pozadavky piilohy 4 bodu 3.2 (4¢inek parkovactho brzdéni se anojne ()
studenymi brzdami)

3.3. PHpojné vozidlo spliuje pozadavky piflohy 4 bodu 3.3 (G¢inek nouzového/automatic- anojne ()
kého brzdéni)

3.4. Pipojné vozidlo spliiuje pozadavky piilohy 10 bodu 6 (ic¢inek v pfipadé poruchy sy- anojne ()

stému rozdélovani brzdného ¢inku na ndpravy)

3.5. Pipojné vozidlo spliiuje pozadavky bodu 5.2.2.14.1 tohoto ptedpisu (brzdny acinek v anojne ()
piipadé tniku tlakového média z pomocnych zafizeni)

3.6. Pipojné vozidlo spliiuje pozadavky piilohy 13 (protiblokovaci brzdéni) anojne ()

() Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA 3

USPORADANI ZNACEK SCHVALENI TYPU

VZOR A
(Viz bod 4.4 tohoto ptedpisu)

a = 8 mm (minimum)

Vyse uvedend znacka schvéleni, kterou je vozidlo opatfeno, udavd, Ze typ tohoto vozidla byl z hlediska brzdéni schvilen
ve Spojeném kralovstvi (E 11) podle pfedpisu ¢. 13 pod &islem schvdleni 112439. Toto ¢islo udévd, Ze schvéleni bylo
udéleno podle ustanoveni predpisu €. 13 zménéného sérif zmén 11. U vozidel kategorii M, a M, tato znacka udavd, ze
tento typ vozidla byl podroben zkousce typu II.

VZOR B
(Viz bod 4.5 tohoto pfedpisu)

a = 8§ mm (minimum)
Vy3e uvedend znacka schvéleni, kterou je vozidlo opatfeno, udava, Ze typ tohoto vozidla byl z hlediska brzdéni schvilen
ve Spojeném krédlovstvi (E 11) podle predpisu ¢. 13. U vozidel kategorii M, a M, tato znacka znamend, Ze tento typ
vozidla byl podroben zkousce typu IIA.

VZOR C
(Viz bod 4.6 tohoto ptedpisu)

13 1112439 [tu =
24 120 | 021628 |l ==

a = 8§ mm (minimum)
Vyse uvedend znacka schvéleni, kterou je vozidlo opatfeno, udavd, Ze typ tohoto vozidla byl schvilen ve Spojeném

krélovstvi (E 11) podle pfedpist ¢. 13 a 24 (!). (V piipadé posledné uvedeného pfedpisu je korigovand hodnota
soucinitele absorpce 1,30 m1).

() Toto ¢islo je uvadéno pouze pro piiklad.
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PRILOHA 4

ZKOUSKY BRZDENI A UCINEK BRZDOVYCH SYSTEMU

1. ZKOUSKY BRZDENI
1.1. Obecné informace
1.1.1. Utinek piedepsany pro brzdové systémy je uréen brzdnou dréhou afnebo stiednim plnym brzdnym

zpomalenim. Ucinek brzdového systému je uréen naméfenou brzdnou dréhou vztazenou k pocdte¢ni
rychlosti vozidla ajnebo stfednim plnym brzdnym zpomalenim naméfenym v prabéhu zkousky.

1.1.2. Brzdnd drdha je draha, kterou vozidlo ujede od okamziku, kdy fidi¢ zacne ptsobit na ovlada¢ brzdového
systému, az do okamzZiku, kdy se vozidlo zastavi; pocate¢ni rychlost je rychlost v okamziku, kdy fidi¢ za¢ne
pusobit na ovlada¢ brzdového systému; pocdtecni rychlost nesmi byt niz$i nez 98 % rychlosti pfedepsané pro
piislusnou zkousku.

Sttedni plné brzdné zpomaleni (d,)) se vypolitd jako stfedni zpomaleni, které je funkci vzdalenosti ujeté v
intervalu v, aZ v,, podle ndsledujictho vzorce:

22
d, = % [m / sz}
kde:
v, = pocate¢ni rychlost vozidla v km/h,
v, = rychlost vozidla pfi 0,8 v, v km/h,
v, = rychlost vozidla pfi 0,1 v, v km/h,
s, = drdha, kterou vozidlo ujede mezi v, a v, v metrech,

©n
Il

draha, kterou vozidlo ujede mezi v, a v,, v metrech.

Rychlost a drdha se zji§tuji pfistroji s pfesnosti £ 1% z pfedepsané zkuSebni rychlosti. Hodnotu stfedniho
plného brzdného zpomaleni lze urcit i jinymi zptisoby nez méfenim rychlosti a drdhy; v takovém p¥ipadé se
stfedni plné brzdné zpomaleni musi urcit s pfesnosti + 3%.

1.2. Pro schvileni kazdého vozidla se méfi acinek brzdéni pii silni¢nich zkouskdch a tyto zkousky se musi
provadét za ndsledujicich podminek:

1.2.1. vozidlo musi odpovidat podminkdm pro hmotnost pfedepsanym pro kazdy typ zkousky a uvedenym ve
zkuSebnim protokolu;

1.2.2. zkousi se pii rychlostech, které jsou stanoveny pro kazdy typ zkousky; jestliZe je nejvyssi konstrukéni rychlost
vozidla niZsi nez rychlost pfedepsand pro zkousku, zkous{ se pfi nejvyssi rychlosti vozidla;

1.2.3. sila, kterou se ptsobi na ovlada¢ brzdy béhem zkousky k dosaZeni pfedepsaného ucinku, nesmi pfekrocit
nejvyssi stanovenou hodnotu pro kategorii zkouseného vozidla;

1.2.4. s vyhradou jinych ustanoveni uvedenych v pfislusnych p#lohdch musi mit vozovka povrch s dobrymi
adheznimi vlastnostmi;

1.2.5. zkousi se, kdyz nefoukd vitr, ktery by mohl ovlivnit vysledky;

1.2.6. na pocitku zkousek musi byt pneumatiky studené a nahusténé na tlak pfedepsany pro zatiZeni skutecné
nesené koly stojictho vozidla;
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1.2.7.  pfedepsaného cinku se musi dosidhnout bez blokovdni kol, aniz vozidlo vybo¢i z vytéené drdhy a bez
abnormadlnich vibraci (!).

1.2.8. u vozidel pohdnénych zcela nebo z¢dsti elektromotorem (elektromotory) trvale spojenym (spojenymi) s koly
se vzdy zkousi s timto elektromotorem (elektromotory) zapojenym (zapojenymi);

1.2.9. u vozidel vybavenych elektrickym rekupera¢nim brzdovym systémem kategorie A popsanych v bodé 1.2.8 se
zkousky chovani vozidla uvedené v bodé 1.4.3.1 této pillohy provedou na zkusebni drize s nizkym
soucinitelem adheze (vymezenym v bodé 5.2.2 piilohy 13); maximdlni zkuSebni rychlost vSak nesmi
piekrocit maximélni zkusebni rychlost specifikovanou v bodé 5.3.1 pifilohy 13 pro povrch s nizkou adhezi a
piislusnou kategorii vozidel;

1.2.9.1. mimoto u vozidel s elektrickym rekupera¢nim brzdovym systémem kategorie A nesmi pfechodové stavy, jako
je fazeni rychlostnich stupiiti nebo uvolnéni ovladace akcelerdtoru, ovlivnit chovani vozidla v podminkach
zkousek podle bodu 1.2.9;

1.2.10.  blokovani kol neni béhem zkousek uvedenych v bodech 1.2.9 a 1.2.9.1 piipustné. Jsou vsak dovoleny
korekce Fzeni, pokud je dhlové natoceni volantu béhem prvnich 2 sekund mensi nez 120° a celkem
nepfesdhne 2407

1.2.11.  u vozidel s elektricky ovlidanymi provoznimi brzdami napdjenymi z trakénich baterii (nebo z pomocné
baterie), které ziskavaji energii jen z nezavislého vnéjsiho nabijectho systému, musi byt tyto baterie v priibéhu
zkousek brzdnych G¢inkd ve stavu nabiti v priméru ne o vice nez 5 % vyS$sim, nez je stav, pii kterém musi
byt spustén vystrazny signdl poruchy brzd pfedepsany v bodé 5.2.1.27.6.

Jestlize tento signdl vstoupil do ¢innosti, je pfipustné urcité dobiti baterii v priibéhu zkousek tak, aby zistaly
v pozadovaném rozsahu stavu nabiti.

1.3. Chovéni vozidla pfi brzdéni

1.3.1. Pfi zkouskach brzdéni, zejména pii zkouskach z vysokych rychlosti, je nutno ovéfit celkové chovani vozidla
béhem brzdéni.

1.3.2. Chovéni vozidla pfi brzdéni na vozovce se snizenou adhezi Chovéni vozidel kategorii M,, M;, N;, N,, N;, O,,
0, a O, na vozovce se sniZenou adhezi musi spliiovat pozadavky uvedené v piiloze 10 a/nebo v pFiloze 13
tohoto ptedpisu.

1.3.2.1. V piipadé brzdového systému podle bodu 5.2.1.7.2, u kterého se k brzdéni uréité ndpravy (nebo ndprav)
pouzije vice neZ jeden zdroj brzdného momentu a kazdy jednotlivy zdroj se mlize ménit vzhledem k
druhému zdroji (zdrojim), musi vozidlo spliiovat pozadavky pfilohy 10 nebo piipadné piilohy 13 za vsech
podminek, které pfipousti pouzita strategie ovladani ().

1.4. Zkouska typu 0 (zakladni zkouska G¢innosti brzd za studena)
1.4.1. Obecné informace

1.4.1.1.  Brzdy musi byt studené; brzda se povazuje za studenou, jestliZe teplota méfend na kotouci nebo na vnéjsku
bubnu je niz3i nez 100 °C.

1.4.1.2.  Zkousi se za ndsledujicich podminek:

1.4.1.2.1. vozidlo musi byt naloZeno, pfi¢emz rozloZeni jeho hmotnosti mezi ndpravy musi odpovidat Gdajim vyrobce.
V piipadé, Ze je stanoveno vice alternativ rozlozeni hmotnosti na ndpravy, musi byt rozlozeni maximdlni

(") Blokovéni kol je pFipustné tehdy, jestliZe je to vyslovné uvedeno.
(%) Vyrobce musi technické zkusebné poskytnout soubor brzdnych kfivek, které pfipousti pouzitd strategie ovlddani. Tyto k¥ivky si maze
technickd zkusebna ovéfit.
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hmotnosti mezi ndpravy takové, aby hmotnost pfipadajici na kazdou ndpravu byla imérnd nejvétsi hmotnosti
piipustné pro kazdou ndpravu. U tahaCe ndvési muize byt zatizeni pfemisténo piiblizné do poloviny
vzdélenosti mezi polohou ndvésového cepu, vychdzejici z vys$e uvedenych podminek zatiZeni, a stfednici
zadni ndpravy (zadnich ndprav);

1.4.1.2.2. kazdou zkousku je nutno opakovat s nenalozenym vozidlem. V motorovych vozidlech mize byt kromé fidice
na pfednim sedadle dal$i osoba, kterd je odpovédna za zaznamendvani vysledkd zkousky.

U tahac¢t navést se zkousky s nenaloZenym vozidlem vykonaji s timto vozidlem samotnym, véetné hmotnosti
pledstavujici to¢nici. Vozidlo bude rovnéz obsahovat hmotnost nahradniho kola, pokud je specifikovdno jako
normélni vybava vozidla.

U vozidel, kterd jsou pfeddna ke zkouskdm jako podvozek s kabinou, se mlze pfidat dopliiujici zdtéz,
simulujici hmotnost karoserie, se kterou vozidlo nepfesihne svou minimdlni hmotnost podle prohldseni
vyrobee, jez je uvedena v piiloze 2 tohoto pfedpisu.

U vozidel s elektrickym rekuperaénim systémem zaviseji pozadavky na kategorii tohoto systému:

Kategorie A: Béhem zkousky typu 0 se nesmi pouzit zddny zvlastni ovlada¢ elektrického rekuperaéniho
brzdéni.

Kategorie B: Podil elektrického rekupera¢niho brzdového systému na vyvozené brzdné sile nesmi pfesdhnout
minimdlni hladinu, kterou zarucuje konstrukce systému.

Tento pozadavek se poklddd za splnény, pokud jsou baterie v jednom z nésledujicich stavii nabiti, pfi¢emz
stav nabiti (") se ur¢i metodou stanovenou v dodatku této pfilohy:

a) pfi maximalni drovni nabiti doporucené vyrobcem ve specifikaci vozidla; nebo
b) pfi drovni nejméné 95 % tGrovné plného nabiti, jestlize vyrobce neposkytl Zddné zvlastni doporuceni; nebo
¢) pii maximdlni tirovni dané automatickym ovldddnim nabijeni na vozidle; nebo

d) pokud se zkousky provadéji bez slozky elektrického rekupera¢niho brzdéni bez ohledu na stav nabiti
baterii.

1.4.1.2.3. mezni hodnoty pfedepsané pro minimdlni G¢inek, jak pfi zkouskdch vozidla s ndkladem tak bez nédkladu,
jsou uvedeny nize pro kazdou kategorii vozidel; vozidlo musi spliovat brzdnou drdhu a stfedni plné
zpomaleni, které jsou predepsdny pro piislusnou kategorii vozidla, av§ak neni nutné skute¢né méfit oba
parametry;

1.4.1.2.4. zku$ebni drdha musi byt vodorovna.

1.4.2. Zkouska typu 0 s odpojenym motorem.

Zkouska musi byt provedena z rychlosti pfedepsané pro kazdou kategorii vozidel; pro ¢iselné hodnoty této
rychlosti je piipustnd urcitd tolerance. Musi byt dosazeno minimdlntho G¢inku piedepsaného pro kazdou
kategorii.

1.4.3. Zkouska typu 0 se zapojenym motorem

1.4.3.1. Musi se rovnéz provést zkousky z raznych rychlosti, z nichZ nejniZ$i je rovna 30 % maximdlni rychlosti
vozidla a nejvyssi se rovnd 80 % maximalni rychlosti. Jestlize je vozidlo vybaveno zafizenim pro omezeni

(") Po dohodé s technickou zkusebnou neni zhodnoceni stavu nabiti vyzadovano pro vozidla, kterd maji na palubé zdroj energie k dobijeni
trak¢nich baterif a prostiedky pro regulaci jejich stavu nabiti.
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1.4.3.2.

1.4.4.

1.4.4.1.

1.4.4.2.

1.4.4.3.

1.4.4.4.

rychlosti, poklddd se za maximdlni rychlost vozidla nejvyssi rychlost, kterou dovoluje zafizeni pro jeji
omezeni. ZméH se maximdlni skute¢né brzdné cinky a do protokolu o zkousce se zaznamend chovani
vozidla. Tahate ndvéstt uméle zatizené, aby se simulovaly t¢inky naloZeného ndvésu, se nesméji zkouset pii
rychlostech vyssich nez 80 km/h.

Provedou se dalsi zkousky se zapojenym motorem z rychlosti pfedepsané pro kategorii, do které vozidlo
patil. Musi se dosdhnout minimdlniho a¢inku pfedepsaného pro kazdou kategorii. Tazné jednotky ndvési
uméle zatiZené, aby se simulovaly G¢inky naloZzeného ndvésu, se nesmé&ji zkouset pfi rychlostech vyssich nez
80 km/h.

Zkouska typu 0 pro vozidla kategorie O s pneumatickymi brzdovymi systémy

Brzdny ucinek piipojného vozidla se mize vypocitat bud z pomérného zpomaleni jizdni soupravy a tlakové
sily méfené ve spojovacim zafizeni vozidel, nebo, v urcitych pfipadech, z pomérného zpomaleni jizdni
soupravy brzdéné pouze piipojnym vozidlem. P¥i zkousce brzdéni musi byt motor tazného vozidla odpojen.

V ptipadé, kdy se brzdi pouze pipojnym vozidlem, se za brzdny tcinek povazuje stfedni plné zpomaleni,
aby se vzaly v tvahu i dal$i zpomalované hmoty.

S vyjimkou pfipadt uvedenych v bodech 1.4.4.3 a 1.4.4.4 této prilohy je nutné pro uréeni pomérného
zpomaleni piipojného vozidla méfit pomérné zpomaleni jizdni soupravy a tlakovou silu ve spojovacim
zafizeni vozidel. Tazné vozidlo musi spliiovat pozadavky tykajici se zdvislosti mezi pomérem T,/P,, a tlakem
p,, uvedené v piiloze 10 tohoto pfedpisu. Pomérné zpomaleni ptipojného vozidla se vypocte podle tohoto
vzorce:

D
=T+
R R+M PR

kde:

Zy = pomérné zpomaleni piipojného vozidla,

Zeow = pomérné zpomaleni soupravy tazného vozidla a ptipojného vozidla,

)
I

tlakovd sila ve spojovacim zafizen{
(taznd sila: + D),
(tlakovd sila: — D),

P = celkovd statickd normdlovd reakce povrchu vozovky pisobici na kola pfipojného vozidla
(ptiloha 10).

Mé-li piipojné vozidlo pribézny nebo polopribéiny brzdovy systém, ve kterém se tlak v brzdovych vélcich
pii brzdéni neméni, i kdyz dochdzi ke zméné dynamického zatiZeni ndprav, a déle u navést, lze brzdit pouze
piipojné vozidlo. Pomérné zpomaleni ptipojného vozidla se vypocte podle tohoto vzorce:

+R

Py +P
Zr = (ZR+M‘R)'%

R

kde:

R = hodnota valivého odporu = 0,01,

g
£
1l

celkovd statickd normdlovd reakce mezi vSemi koly tazného vozidla a povrchem vozovky
(ptiloha 10).

Jinym zptisobem pro uréeni pomérného zpomaleni pfipojného vozidla je brzdéni samotného pFpojného
vozidla. V tomto piipadé musi byt tlak v brzdovych vélcich tentyz, jako byl zméfen v téchto vilcich pii
brzdéni jizdni soupravy.
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1.5. Zkouska typu I (zkouska sldbnuti brzdného a¢inku)
1.5.1. Zkouska s opakovanym brzdénim

1.5.1.1.  Systémy provozniho brzdéni viech motorovych vozidel se musi zkouset vykonanim fady naslednych brzdéni
a uvolnéni brzd, s naloZenym vozidlem podle podminek uvedenych v ndsledujici tabulce:

Podminky
Kategorie vozidel

v, [km/h] v, [km/h] At [s] n
M, 80 % v, < 100 1)2 v, 55 15
N, 80 % v, <120 12 v, 55 15
M, N, N, 80 % v, < 60 112 v, 60 20
kde:
v, = pocatecni rychlost, na pocatku brzdéni
v, = rychlost na konci brzdéni
Vo = maximdlni rychlost vozidla
n = pocet brzdéni
At = trvani brzdného cyklu: ¢as, ktery uplyne mezi pocitkem jednoho brzdéni a poc¢atkem nésledujictho

brzdéni

1.5.1.2.  Jestlize vlastnosti vozidla nedovoluji dodrzet piedepsané trvani At, je mozno toto trvani prodlouzit; v kazdém
pifpadé musi byt k dispozici, kromé ¢asu potiebného pro brzdéni a zrychleni vozidla, dalsich 10 sekund na
kazdy cyklus za celem stabilizace rychlosti v,.

1.5.1.3.  Pro tyto zkousky musi byt sila ptisobici na ovlada¢ sefizena tak, aby se pfi prvnim brzdéni dosdhlo stfedniho
plného brzdného zpomaleni 3 m/s% tato sila musi zdstat konstantni béhem vsech po sobé ndsledujicich
brzdéni.

1.5.1.4. Béhem brzdéni musi motor zistat zapojen se zafazenym nejvy$§im rychlostnim stupném (s vyjimkou

rychlobéhu atd.).

1.5.1.5. Pii rozjizdéni po zabrzdéni se musi s pfevodovkou pracovat tak, aby se dosdhlo rychlosti v, v nejkratsi
mozné dobé (maximalni zrychleni, které dovoluje motor a pfevodovka).

1.5.1.6. U vozidel, kterd nejsou schopna provadét samostatné cykly zahtivani brzd, se zkousi pfi prvnim brzdéni pi
pfedepsané rychlosti a pak se vyuzije maximdlni zrychleni, kterého je vozidlo schopné, k opétnému dosazeni
rychlosti a ndsledné se brzdi vidy z rychlosti dosazené na konci kazdého cyklu, ktery trvd dobu pfedepsanou
pro pfislusnou kategorii vozidla v bodé 1.5.1.1.

1.5.1.7. U vozidel vybavenych zafizenimi pro automatické sefizovani brzd se brzdy pfed zkouskou typu I musi sefidit
podle ndsledujicich postupt, v zdvislosti na piipadu:

1.5.1.7.1. U vozidel vybavenych brzdami s pneumatickym ovladinim se brzdy musi sefidit tak, aby mohlo fungovat
zafizeni pro automatické sefizovani brzd. K tomuto tcelu se zdvih brzdového vélce sefidi na:

s >1,1 x5

o re-adjust

(horni mezni hodnota nesmi pfesdéhnout hodnotu doporucenou vyrobcem),
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kde:

Sreadiust J€ Zdvih pro opétovné sefizeni podle specifikace vyrobce zaiizeni pro automatické sefizovani brzd, .
zdvih, pfi kterém za¢ind opétovné sefizeni vile mezi tfeci dvojici brzdy pii tlaku i brzdovém viélci rovnajicim
se 15 % provozniho tlaku v brzdovém systému, avSak nejméné 100 kPa.

V ptipadé, kdy je se souhlasem technické zkuSebny pokldddno méfeni zdvihu brzdového valce za obtizné,
zvoli se pocatecni sefizeni po dohodé s technickou zkusebnou.

Z vyse uvedeného stavu se brzda uvede do ¢innosti 50krét za sebou s tlakem v brzdovém vilci rovnajicim se
30 % provozniho tlaku v systému brzdy, aviak nejméné 200 kPa. Potom nésleduje jediné zabrzdéni s tlakem
v brzdovém vilci > 650 kPa.

1.5.1.7.2. U vozidel s hydraulicky ovlidanymi kotoucovymi brzdami se nepoklddaji za nutné Zddné pozadavky na
sefizovani.

1.5.1.7.3. U vozidel s hydraulicky ovldidanymi bubnovymi brzdami se brzdy sefidi podle specifikaci vyrobce.

1.5.1.8. U vozidel s elektrickym rekuperaénim brzdovym systémem kategorie B musi byt stav baterii na zacitku
zkousky takovy, aby podil brzdné sily vyvijeny elektrickym rekuperaénim brzdovym systémem neptesahl
minimum, které zarucuje konstrukce systému.

Tento pozadavek se poklddd za splnény, jestlize jsou baterie v jednom ze stavil nabiti uvedenych ve ¢tvrtém
podbodé bodu 1.4.1.2.2.

1.5.2.  Zkouska s trvalym brzdénim

1.5.2.1.  Provozni brzdy u kategorii O, a O, (pokud pfipojné vozidlo kategorie O, nebylo podrobeno alternativné
zkousce typu III podle bodu 1.7 této piflohy) se musi zkouset tak, aby se pii naloZeném vozidle pohlcovala v
brzdich tatdZ energie, jakd vznikd za stejnou dobu u naloZeného vozidla udrzovaného ve stabilizované
rychlosti 40 km/h na klesdni 7 % na vzdélenosti 1,7 km.

1.5.2.2.  Zkouska se muze vykonat na vodorovné silnici, pficemz ptipojné vozidlo je tazeno motorovym vozidlem;
béhem zkousky se musi sila plisobici na ovlada¢ pfizplsobovat tak, aby udrzovala konstantni odpor
piipojného vozidla (7 % maximélniho statického zatizeni ndprav ptipojného vozidla). Jestlize neni k dispozici
dostate¢ny vykon pro taZeni pi{pojného vozidla, mize se zkouska vykonat pfi nizsi rychlosti a na delsi draze
podle nasledujici tabulky:

Rychlost [km/h] Vzdélenost [m]
40 1700
30 1950
20 2 500
15 3100

1.5.2.3. U piipojuych vozidel se zafizenimi pro automatické sefizovani brzd se pted vySe ptedepsanou zkouskou
typu I sef{di brzdy podle postupu stanoveného v bodé 1.7.1.1 této pfilohy.

1.5.3. Brzdny Gcinek se zahfatymi brzdami

1.5.3.1.  Na konci zkousky typu I (popsané v bodé 1.5.1 nebo v bodé 1.5.2 této prilohy) se zméfi Gcinek systému
provozniho brzdéni se zahfdtymi brzdami za stejnych podminek jako pii zkousce typu 0 s odpojenym
motorem (a zejména pii konstantni sile na ovladac, jeZz neni vétsi nez stfedni hodnota sily, kterd se skutecné
poutzila, ov§em teplotni podminky mohou byt odlisné).
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1.5.3.1.1. U motorovych vozidel tento G¢inek se zahfitymi brzdami nesmi byt mensi nez 80 % tc¢inku predepsaného
pro piislusnou kategorii vozidel ani mensi nez 60 % hodnoty zji§téné pii zkousce typu O s odpojenym
motorem.

1.5.3.1.2. U vozidel s elektrickym rekuperaénim brzdovym systémem kategorie A musi byt béhem jednotlivych brzdéni
trvale zafazen nejvy$si rychlostni stupeit a nesmi se pouzit zvladstni ovlada¢ elektrického rekupera¢niho
brzdéni, pokud je na vozidle.

1.5.3.1.3. U vozidel s elektrickym rekupera¢nim brzdovym systémem kategorie B se po provedeni zahfivacich cykla
podle bodu 1.5.1.6 této piilohy musi provést zkouska se zahfdtymi brzdami z maximdlni rychlosti, kterou
vozidlo mutze dosdhnout na konci zahfivacich cykld, jestlize neni mozno dosdhnout rychlosti stanovené v
bodé 1.4.2 této ptilohy.

Pro srovndni se zopakuje zkouska typu O se studenymi brzdami pii téze rychlosti a s podobnym podilem
elektrického rekupera¢niho brzdéni danym piislusnym stavem nabiti baterie, jako byl jeho podil pfi zkousce
se zahfatymi brzdami.

Pred zkouskou je piipustné dalsi obnoveni vlastnosti obloZeni, aby bylo mozno porovnat vysledky této druhé
zkousky typu O brzdnych Géinkt se studenymi brzdami s G¢inky dosazenymi ve zkousce se zahfdtymi
brzdami, s pouzitim kritérii stanovenych v bodech 1.5.3.1.1 a 1.5.3.2 této ptilohy.

Zkousky mohou byt provedeny bez slozky elektrického rekupera¢niho brzdéni. V takovém piipadé se
nepouzije pozadavek na stav nabiti baterii.

1.5.3.1.4. U prtipojnych vozidel nesmi byt nicméné brzdnd sila na obvodu kol se zahfatymi brzdami pfi zkousce
z rychlosti 40 km/h mensi nez 36 % sily odpovidajici nejvétsi hmotnosti nesené koly stojictho ptipojného
vozidla a ani mensi nez 60 % hodnoty zji§téné pii zkousce typu 0 vykonané s toutéz rychlosti.

1.5.3.2. S motorovym vozidlem, které spliiuje pozadavek na 60 % ucinku uvedeny v bodé 1.5.3.1.1, aviak nemiize
splnit pozadavek na 80 % ucinku podle bodu 1.5.3.1.1, se mizZe provést dalsi zkouska brzdného tcinku se
zahtatymi brzdami, pfi¢emZ se na ovlada¢ plisobi silou, jez nepfesahuje hodnotu uvedenou v bodé 2 této
piilohy pro pfislusnou kategorii vozidla. Vysledky obou zkousek se uvedou ve zkusebnim protokolu.

1.5.4. Zkouska volného otdceni kol

U motorovych vozidel se zafizenimi pro automatické sefizovani brzd se brzdy po vykondni zkousek
stanovenych v bodé 1.5.3 nechaji ochladit na teplotu pfedstavujici teplotu studené brzdy (tj. < 100 °C) a ovéfi
se, ze vozidlo je schopno volného pohybu tim, Ze je splnéna jedna z ndsledujicich podminek:

a) kola se otaceji volné (tj. je mozné jimi otacet rukou);

b) jestlize vozidlo jede konstantni rychlosti v = 60 km/h s uvolnénymi brzdami a ustdlené teploty bubni
nebo kotouct nepfesdhnou 80 °C, pokladaji se zbytkové brzdné momenty za pijatelné.

1.6. Zkouska typu II (zkouska chovdni vozidla na dlouhych klesanich)

1.6.1. NaloZend motorové vozidla se musi zkouset tak, aby se pohlcovala tataz energie, jakd vznikd za stejnou dobu
u nalozeného vozidla jedouctho stfedni rychlosti 30 km/h na klesani 6 % na draze 6 km dlouhé, pficemz je
zafazen vhodny pfevodovy stupen a je pouzit systém odleh¢ovaciho brzdéni, pokud je jim vozidlo vybaveno.
Zafazeny pievodovy stupenl se musi zvolit tak, aby otdi¢ky motoru (v min-') nepfekrocily nejvyssi hodnotu
pfedepsanou vyrobcem.

1.6.2. U vozidel, u nichZ se energie pohlcuje pouze brzdnym tcinkem samotného motoru, se pfipousti tolerance
+ 5 km/h na stfedni rychlost a musi byt zafazen pfevodovy stupen, ktery dovoluje ustélit rychlost na hodnoté
lezici co nejblize 30 km/h na 6 % klesdni. Jestlize se brzdny ucinek motoru stanovi méfenim zpomaleni, staci,
aby naméfené stfedn{ zpomaleni ¢inilo nejméné 0,5 m/s2.
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1.6.3. Na konci této zkousky se musi zméfit ti¢inek systému provozniho brzdéni se zahfatymi brzdami za stejnych
podminek jako pro zkousku typu O s odpojenym motorem (teploty mohou byt odlisné). Tento Géinek se
zahfatymi brzdami musi byt takovy, aby brzdnd dréha nepfesdhla nésledujici hodnoty a stfedni plné
zpomaleni nebylo mensi nez ndsledujici hodnoty, pti ptisobeni na ovlddac silou nepfesahujici 70 daN:

Kategorie M, 0,15 v + (1,33 v2/130) (druhy ¢len vzorce odpovidd sttednimu plnému brzdnému zpomaleni
d, =3,75m/s)

Kategorie N, 0,15 v + (1,33 v2[115) (druhy ¢len vzorce odpovida stfednimu plnému brzdnému zpomaleni
d, =33 m/s?)

1.6.4. Vozidla uvedend v bodech 1.8.1.1, 1.8.1.2 a 1.8.1.3 musi spliiovat misto zkousky typu Il pozadavky zkousky
typu IIA, kterd je popsdna v bodé 1.8.

1.7. Zkouska typu III (zkouska sldbnuti brzdného wé¢inku pro naloZzend vozidla kategorie O, nebo alternativné
kategorie O,).

1.7.1. Zkouska na zkusebni drze
1.7.1.1.  Brzdy se pted zkouskou typu IIl musi sefidit podle ndsledujicich postupt, v zavislosti na pfipadu:

1.7.1.1.1. U pipojnych vozidel vybavenych brzdami s pneumatickym ovldddnim se brzdy musi sefidit tak, aby mohlo
fungovat zafizeni pro automatické sefizovani brzd. K tomuto dlelu se zdvih brzdového vilce sefidi na

Sy 2 1,1 x5, (hornf meznf hodnota nesmi pfesdhnout hodnotu doporucenou vyrobcem),

kde:

s je zdvih pro opétovné sefizeni podle specifikace vyrobce zafizeni pro automatické sefizovani brzd,
tj. zdvih, pti kterém zacind opétovné sefizeni vile mezi téeci dvojici brzdy pii tlaku i brzdovém

valci 100 kPa.

re-adjust

V ptipadé, kdy je se souhlasem technické zkuSebny pokldddno méfeni zdvihu brzdového vilce za obtizné,
zvoli se pocatecni sefizeni po dohodé s technickou zkusebnou.

Z vyse uvedeného stavu se brzda uvede do ¢innosti 50krdt za sebou s tlakem v brzdovém vdlci 200 kPa.
Potom ndsleduje jediné zabrzdéni s tlakem v brzdovém vilci > 650 kPa.

1.7.1.1.2. U ptipojnych vozidel s hydraulicky ovlddanymi kotoucovymi brzdami se nepoklddaji za nutné Zzadné
pozadavky na sefizovani.

1.7.1.1.3. U piipojnych vozidel s hydraulicky ovlidanymi bubnovymi brzdami se brzdy sefidi podle specifikaci vyrobce.

1.7.1.2.  Jizdni zkouska se vykond za téchto podminek:

Pocet brzdéni 20

Trvéni jednoho brzdného cyklu 60 s

Pocdtecni rychlost na zacatku brzdéni 60 km/h

Brzdéni Pfi téchto zkouskach se musi sila pisobici na ovlada¢

piizplsobit tak, aby se pifi prvnim brzdéni dosdhlo
sttednfho plného zpomaleni 3 m/s?, vztazeného na
hmotnost ptipojného vozidla P,. Tato sila musi zistat
konstantni béhem vSech po sobé ndsledujicich
brzdéni.
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Pomérné zpomaleni pFipojného vozidla se vypocitd podle vzorce uvedeného v bodé 1.4.4.3 této piilohy:

(Pv + Pr)

R
PR +

g = (ZR+M - R) :

Rychlost na konci brzdéni je (pfiloha 11 dodatek 2 bod 3.1.5):

v v Py +P +P,/4
S Py +P, +P,

kde:
Zy = pomérné zpomaleni piipojného vozidla,
Zpa = pomérné zpomaleni jizdni soupravy (motorové a piipojné vozidlo),
R = hodnota valivého odporu = 0,01,
P, = celkovd normalova statickd reakce mezi povrchem vozovky a koly tazného vozidla (kg),
Py = celkovd normdlovd statickd reakce mezi povrchem vozovky a koly piipojného vozidla (kg),
P, = &ast hmotnosti pfipojného vozidla nesend nebrzdénou ndpravou (nebrzdénymi ndpravami) (kg),
P, = ¢ast hmotnosti piipojného vozidla nesend brzdénou ndpravou (brzdénymi ndpravami) (kg),
v, = pocatecni rychlost (km/h),
v, = konecnd rychlost (km/h).
1.7.2.  Brzdny ucinek se zahfatymi brzdami

Po zkousce podle bodu 1.7.1 se zméfi G¢inek systému provozniho brzdéni se zahtdtymi brzdami za stejnych
podminek jako pfi zkousce typu 0, aviak s rozdilnymi teplotami a z pocdtecni rychlosti 60 km/h. Brzdnd sila
na obvodu kol se zahfdtymi brzdami nesmi byt mensi nez odpovidajici 40 % maximadlniho statického zatiZeni
kol a déle nesmi byt mensi nez 60 % hodnoty zji§téné pii zkousce typu 0 z téze rychlosti.

1.7.3. Zkouska volného otdceni kol

Brzdy se po provedeni zkousek stanovenych v bodé 1.7.2 nechaji ochladit na teplotu ptedstavujici teplotu
studené brzdy (tj. < 100 °C) a ovéi se, Ze pfipojné vozidlo je schopné volného pohybu tim, Ze je splnéna
jedna z ndsledujicich podminek:

a) kola se otdceji volné (tj. je mozné jimi otdcet rukou);

b) jestlize vozidlo jede konstantni rychlosti v = 60 km/h s uvolnénymi brzdami a ustdlené teploty bubni
nebo kotouct nepfesdhnou 80 °C, poklddaji se zbytkové brzdné momenty za piijatelné.

1.8. Zkouska typu IIA (i¢inek odleh¢ovaciho brzdéni)
1.8.1. Zkouska typu IIA se musi provést s vozidly ndsledujicich kategorif:

1.8.1.1.  Vozidla kategorie M, nélezejici do t¥d II, Il nebo B podle definice v Gplném usneseni o konstrukei vozidel
(R.E.3).

1.8.1.2.  Vozidla kategorie N; ur¢end k tazeni piipojného vozidla kategorie O,. Pokud maximalni hmotnost presahuje
26 tun, omez{ se hmotnost pfi zkousce na 26 tun nebo, v piipadé, kdy hmotnost nenaloZeného vozidla
pfesahuje 26 tun, se tato hmotnost zohledni pomoci vypoctu.

1.8.1.3.  Vozidla, kterd jsou pfedmétem dohody ADR (viz pfiloha 5).
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1.8.2.

1.8.2.1.

1.8.2.2.

1.8.2.3.

Podminky zkousky a pozadavky na t¢inek

Utinek systému odleh¢ovaciho brzdéni se zkousi pfi maximdlni hmotnosti vozidla nebo jizdni soupravy.

Nalozend vozidla zkouseji tak, aby se pohlcovala tatdz energie, jako vznikd za stejnou dobu u naloZeného
vozidla jedouctho stfedni rychlosti 30 km/h na 7 % klesdni na draze 6 km dlouhé. Béhem zkousky se nesméji
pouzit systémy provozniho, nouzového a parkovaciho brzdéni. Zatazeny ptevodovy stupent se musi zvolit
tak, aby otdcky motoru nepfekrocily nejvyssi hodnotu pfedepsanou vyrobcem. MilZe se pouZit integrovany
systém odlehcovaciho brzdéni, pokud je ndlezité sfizovdn tak, Ze systém provozniho brzdéni nevstoupi do
¢innosti. To se miize ovéfit kontrolou, Ze tyto brzdy zistdvaji studené, jak je definovdno v bodé 1.4.1.1 této

piilohy.

U vozidel, u nichZ se energie pohlcuje pouze brzdnym t¢inkem motoru, se pfipousti tolerance + 5 km/h na
sttedni rychlost, pfiCemZ musi byt zafazen pfevodovy stupen, ktery dovoluje na klesini o sklonu 7 %
stabilizovat rychlost na hodnoté co nejblizsi ke 30 km/h. Jestlize se brzdny t¢inek motoru stanovi méfenim
zpomaleni, sta¢i, aby naméfené stfedni zpomaleni ¢inilo nejméné 0,6 m/s2

UCINKY BRZDOVYCH SYSTEMU VOZIDEL KATEGORIL M,, M, A N

Systém provozniho brzdéni

Systém provozniho brzdéni vozidel kategorii M,, M; a N se zkousi za podminek uvedenych v ndsledujici

tabulce:

Kategorie M, M, N, N, N,
Typ zkousky 01 O'I'Illlg‘ebo 0-1 0-1 0-L11
Zkouska typu 0 v 60 km/h 60 km/h 80 km/h 60 km/h 60 km/h
s odpojenym
motorem ,
s < v
0,15v+—
" 150
d, > 5,0 m/s?
Zkouska typu 0 | v=10,80v,,, alene | 100 km/h | 90km/h | 120 km/h | 100 km/h | 90 km/h
se zapojenym vice nez
motorem
s < v2
0,15
" 035
d, > 4,0 m/s?
F< 70 daN
kde:
v = zkuSebni rychlost, v km/h

©n
|

= brzdnd drdha v metrech

d, = stfedni plné brzdné zpomaleni v m/s?
F = sila ptisobici na brzdovy pedél v daN
Vo = maximdlni rychlost vozidla v km/h.
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2.1.2. U motorového vozidla uréeného k tazeni nebrzdéného piipojného vozidla se musi dosihnout nejméné
brzdného Gc¢inku predepsaného pro prislusnou kategorii motorového vozidla (pfi zkousce typu 0 s
odpojenym motorem), s nebrzdénym pipojnym vozidlem pfipojenym k motorovému vozidlu a s
nebrzdénym piipojnym vozidlem nalozenym na maximdlni hmotnost podle prohldseni vyrobce motorového
vozidla.

Brzdny dcinek jizdni soupravy se ovéii vypoctem z maximalniho brzdného dcinku, kterého se skutené
dosdhlo se samotnym (naloZenym) motorovym vozidlem pfi zkousce typu 0 s odpojenym motorem, a to
podle nésledujici rovnice (nevyzaduji se zddné praktické zkousky s pfipojenym nebrzdénym piipojnym

vozidlem):
P,
dyir = dy - —
M+R M PM + PR
kde:
dy,x = vypoltené stfedni plné brzdné zpomaleni motorového vozidla s pfipojenym nebrzdénym
pfipojnym vozidlem v m/s2
dy = maximdalni stfedni plné brzdné zpomaleni samotného motorového vozidla dosazené pii zkousce
typu 0 s odpojenym motorem v m/s?
P, = hmotnost motorového vozidla (naloZeného)
Py = maximdlni hmotnost nebrzdéného ptipojného vozidla, které lze pfipojit, podle prohldseni vyrobce
motorového vozidla.
2.2. Systém nouzového brzdén{
2.2.1. I kdyz se ovlada¢, ktery uvadi do ¢innosti systém nouzového brzdéni, pouzivd i k jinym funkcim brzdéni,

systém nouzového brzdéni musi zaji§tovat brzdnou drdhu rovnajici se nejvyse ndsledujicim hodnotim a
stfedni plné brzdné zpomaleni rovnajici se nejméné ndsledujicim hodnotdm:

Kategorie M,, M, 0,15 v + (2v2[130) (druhy c¢len vzorce odpovidd stiednimu plnému zpomaleni
d, =2,5mfs?

kategorie N: 0,15 v + (2v?/115) (druhy ¢len vzorce odpovida stiednimu plnému zpomaleni d, = 2,2 m/s?)

2.2.2.  Jestlize se nouzové brzdéni ovladd ru¢né, musi se dosdhnout pfedepsaného ucinku silou na ovlada¢ nepfesa-
hujici 60 daN a ovlada¢ musi byt pfitom umistény tak, aby jej Fidi¢ mohl snadno a rychle uchopit.

2.23. Jestlize se nouzové brzdéni ovlidd nohou, musi se dosdhnout pfedepsaného Gcinku pisobenim na ovlada¢
silou neptesahujici 70 daN, pfi¢emz ovlada¢ musi byt umistén tak, aby jej fidi¢ mohl snadno a rychle ovldat.

2.2.4. Ucinek systému nouzového brzdéni se ovéii zkouskou typu 0 s odpojenym motorem z nésledujicich
pocate¢nich rychlosti:

M,: 60 km/h M,: 60 km/h
N;: 70 km/h N,: 50 km/h N;: 40 km/h
2.2.5. Zkouska uc¢innosti nouzového brzdéni se provede simulovinim podminek skute¢né poruchy v systému

provozniho brzdéni.

2.2.6. U vozidel s elektrickymi rekuperaénimi brzdovymi systémy se rovnéz musi ovétit brzdny Gc¢inek p#i ndsledu-
jicich dvou druzich poruch:

2.2.6.1. pfi Gplném selhdni elektrické slozky provozniho brzdéni;

2.2.6.2.  pro piipad, kdy porucha zptsobi, ze elektrickd slozka vyvozuje maximdlni brzdnou silu.
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2.3. Systém parkovaciho brzdéni

2.3.1. Systém parkovaciho brzdéni, i kdyZ je kombinovédn s nékterym z ostatnich brzdovych systémd, musi udrzet
stojici naloZené vozidlo na stoupdni nebo klesni o sklonu 18 %.

2.3.2. U vozidel, kterd se smé&ji spojit s ptipojnym vozidlem, musi systém parkovactho brzdéni tazného vozidla
udrzZet stojici jizdni soupravu na stoupdni nebo klesdni o sklonu 12 %.

2.3.3.  Jestlize je ovldddni ru¢ni, nesmi sila pasobici na ovlada¢ pfesdhnout 60 daN.
2.3.4. JestliZe je ovladdni noZni, nesmi sila pisobici na ovlada¢ pfesdhnout 70 daN.
2.3.5. Lze piipustit systém parkovactho brzdéni, u kterého je nutno ovlddaci dkon opakovat nékolikrdt, nez se

doséhne predepsaného ticinku.

2.3.6. Pro ovéfeni, Ze jsou splnény pozadavky bodu 5.2.1.2.4 tohoto pfedpisu, se musi provést zkouska typu O s
odpojenym motorem pii pocite¢ni rychlosti 30 km/h. Pfi brzdéni pisobenim na ovlada¢ systému
parkovacitho brzdéni nesmi byt stiedni plné brzdné zpomaleni a brzdné zpomaleni tésné pted zastavenim
vozidla mensf nez 1,5 m/s2. Zkousi se s nalozenym vozidlem.

Sila, kterou se ptisobi na ovlada¢, nesmi pfekrocit pfedepsané hodnoty.

2.4. Zbyvajici G¢inek systému provozniho brzdéni v piipadé poruchy v prevodu brzdy

2.4.1. Zbyvajici tG¢inek systému provozniho brzdéni v piipadé poruchy v ¢dsti prevodu tohoto systému musi byt
takovy, aby brzdné drdhy nebyly del$i a stiedni plné brzdné zpomaleni nebylo mensi, nez jsou nasledujici
hodnoty, pfi ptisobeni na ovladac¢ silou nepfesahujici 70 daN a pii zkousce typu 0 s odpojenym motorem,
z ndsledujicich pocdte¢nich rychlosti pro pfislusnou kategorii vozidla:

Brzdnd drdha (m) a stfedni plné zpomaleni (d,) [m/s2]

Kateoori Brzdn4 drdha NALOZENEHO d Brzdnd draha NENALOZE- d
jo‘;giglrale [kn‘I/h] VOZIDLA (mfs] NEHO VOZIDLA (Mm%
[m] [m]

M, 60 0,15v + (100/30) - (v2/130) 1,5 0,15v + (100/25) - (v2/130) 1,3
M, 60 | 0,15v +(100/30) - (v2/130) | 1,5 | 0,15v +(100/30) - (v3/130) | 1,5
N, 70 0,15v + (100/30) - (v?/115) 1,3 0,15v + (100/25) - (v2/115) 1,1
N, 50 0,15v + (100/30) - (v2/115) 1,3 0,15v + (100/25) - (v2[115) 1,1
N, 40 0,15v + (100/30) - (v3/115) 1,3 0,15v + (100/30) - (v¥/115) 1,3

2.4.2. Zkouska zbyvajictho brzdného Gcinku se musi vykonat se simulaci podminek skute¢né poruchy v systému

provozniho brzdéni.

3. UCINKY BRZDOVYCH SYSTEMU VOZIDEL KATEGORIE O

3.1 Systém provozniho brzdéni

3.1.1. Ustanoveni pro zkousky vozidel kategorie O;:

Je-li systém provozniho brzdéni povinny, jeho a¢inek musi spliiovat pozadavky stanovené pro vozidla
kategorie O, a O,.
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3.1.2. Ustanoveni pro zkousky vozidel kategoril O, a O;:

3.1.2.1.  Je-li systém provozniho brzdéni pribézného nebo polopribézného typu, musi se soucet brzdnych sil na
obvodu brzdénych kol rovnat nejméné x % sily odpovidajici maximdlni hmotnosti nesené koly pfi stojicim
vozidle. P¥itom x md ndsledujici hodnoty:

x [%]
Plné piipojné vozidlo, nalozené a nenalozené: 50
Navés, nalozeny a nenaloZeny: 45
Pripojné vozidlo s ndpravami uprostied, naloZené a 50

nenaloZené:

3.1.2.2.  Jelli ptipojné vozidlo vybaveno pneumatickym brzdovym zafizenim, nesmi tlak v pfivodnim vedeni
piesdhnout pfi zkousce brzdéni 700 kPa a hodnota signalu v ovlddacim spojeni nesmi pfesahnout nasledujici
hodnoty, podle druhu zaf{zent:

a) 650 kPa v pneumatickém ovlddacim vedeni;

b) digitdlni pozadovanou hodnotu v elektrickém ovlddacim vedeni, odpovidajici tlaku 650 kPa (jak je
definovdno v normé ISO 11992:2003 véetné normy ISO 11992-2:2003 a jeji zmény 1:2007).

Rychlost pfi zkousce je 60 km/h. Musi se vykonat doplitkova zkouska pfi 40 km/h s naloZenym piipojnym
vozidlem k porovndni s vysledkem zkousky typu I.

3.1.2.3.  Je-li brzdovy systém setrva¢nikového typu, musi spliiovat pozadavky pfilohy 12 tohoto ptedpisu.

3.1.2.4. Kromé toho se vozidla podrobi zkousce typu I nebo alternativné zkousce typu III v pfipadé ptipojného
vozidla kategorie O,

3.1.2.5.  Pii zkouskach typu I nebo typu III u navésu musi byt hmotnost, kterd je brzdéna ndpravami navésu, takovd,
aby odpovidala maximdlnim hmotnostem pfipadajicim na ndpravu (nebo ndpravy) ndvésu, bez hmotnosti
nesené navésovym cepem.

3.1.3. Ustanoveni pro zkousky vozidel kategorie O,

3.1.3.1.  Jeli systém provozniho brzdéni pribézny nebo polopribéiny, musi se soucet brzdnych sil na obvodu
brzdénych kol rovnat nejméné x % sily odpovidajici maximalni hmotnosti nesené koly pii stojicim vozidle.
Pritom x md ndsledujici hodnoty:

x [%]
Plné pfipojné vozidlo, nalozené a nenalozZené: 50
Navés, naloZeny a nenaloZeny: 45
Pfipojné vozidlo s ndpravami uprostied, nalozené a 50

nenaloZené:

3.1.3.2.  M&-li pfipojné vozidlo pneumatické brzdy, nesmi pii zkousce brzdéni tlak v ovlddacim vedeni pfesdhnout
650 kPa a tlak v pffvodnim vedeni nesmi pfesdéhnout 700 kPa. Rychlost pfi zkousce je 60 kmj/h.

3.1.3.3. S vozidly se musi navic vykonat zkouska typu IIL.

3.1.3.4. Pfi zkouskich typu II u ndvésu musi hmotnost, kterou brzdi jeho ndprava (ndpravy), odpovidat
maximalnimu zatiZen{ ndpravy (ndprav).
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3.2. Systém parkovaciho brzdéni

3.2.1. Systém parkovaciho brzdéni, kterym je vybaveno piipojné vozidlo, musi udrzet stojici, naloZené a od tazného
vozidla odpojené ptipojné vozidlo na stoupdni nebo klesini o sklonu 18 %. Sila ptsobici na ovlada¢ nesmi
pfesahovat 60 daN.

3.3. Systém automatického brzdéni

3.3.1. Brzdny Gc¢inek pfi automatickém brzdéni v piipadé poruchy, jak je popsino v bodé 5.2.1.18.3 tohoto
pfedpisu, pii zkousce naloZzeného vozidla z rychlosti 40 km/h, nesmi byt mensi, nez odpovidd 13,5 %
maximalniho zatiZeni kol pfi stojicim vozidle. Blokovéni kol pfi Gi¢incich vétsich nez 13,5 % je piipustné.

4. DOBA ODEZVY

4.1. U v3ech vozidel, kde systém provozniho brzdéni pouzivd plné nebo ¢aste¢né zdroje energie jiného nez
svalovou silu fidi¢e, musi byt splnény nésledujici pozadavky:

4.1.1. pfi rychlém (nouzovém) brzdéni nesmi doba, kterd uplyne mezi okamzikem, kdy se pocne ptisobit na ovlada¢
a okamzikem, kdy brzdnd sila na ndpravé umisténé z hlediska nabéhu brzdéni nejnepfiznivéji, dosdhne
hodnoty odpovidajici pfedepsanému tcinku, pfesdhnout 0,6 s;

4.1.2. u vozidel s pneumatickymi brzdovymi systémy se poklddd pozadavek bodu 4.1.1 za splnény, jestlize vozidlo
spliiuje ustanoveni piflohy 6 tohoto ptedpisu;

4.1.3. u vozidel s hydraulickymi brzdovymi systémy se pozadavky bodu 4.1.1 poklddaji za splnéné, jestlize pii
rychlém (nouzovém) brzdéni dosihne zpomaleni vozidla nebo tlak v nejnepfiznivéji umisténém brzdovém
vélci hodnoty odpovidajici predepsanému brzdnému t¢inku do 0,6 s.
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Dodatek

Postup sledovini stavu nabiti baterie

Tento postup plati pro baterie vozidel, které se pouZivaji k trakci a k rekupera¢nimu brzdéni.

Tento postup vyzaduje pouziti dvousmérného méfice watthodin pro stejnosmérny proud nebo dvousmérného méfice
ampérhodin pro stejnosmérny proud.

1.  POSTUP

1.1. Jestlize jsou baterie nové nebo byly dlouhodobé skladovany, musi se s nimi provést cykly doporucené vyrobcem.
Po dokonceni cyklti se musi odstavit na dobu nejméné 8 hodin pfi teploté okoli.

1.2. Baterie se Gplné nabiji podle postupu doporuceného vyrobcem.

1.3. Kdyz se provad&ji zkousky brzdéni podle bodd 1.2.11, 1.4.1.2.2, 1.5.1.6 a 1.5.3.1.3 ptilohy 4, zaznamenaji se
watthodiny spotfebované trakénimi motory a dodané rekuperaénim brzdovym systémem jako souhrn za jizdu,
ktery se pak pouzije k uréeni stavu nabiti na zacatku nebo na konci urcité zkousky.

1.4. K reprodukovéni stavu nabiti baterii pro porovnédvaci zkousky, jako jsou zkousky podle bodu 1.5.3.1.3 ptilohy 4,
se baterie bud dobiji na tento stav, nebo se nabiji na vyssi droven, a pak se vybiji pfiblizné konstantnim zatiZenim
aZ na pozadovany stav nabiti. Alternativné se u vozidel, kterd maji jen elektrickou trakci napdjenou z baterie, mtize
stav nabit{ upravit jizdou vozidla. Zkousky, na jejichz zacdtku je baterie jen Cdstetné nabitd, se musi zahdjit co
nejdiive po dosazeni Zadaného stavu nabiti.
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PRILOHA 5

DOPLNKOVA USTANOVENI PRO URCITA VOZIDLA, JAK JE SPECIFIKOVANO V DOHODE ADR

1. OBLAST PUSOBNOSTI

Tato piiloha se pouZzije na urcitd vozidla, kterd jsou pfedmétem oddilu 9.2.3 p#lohy B Evropské dohody o
mezindrodni silni¢ni pfepravé nebezpeénych véci (ADR).

2. POZADAVKY

2.1. Obecnd ustanoveni

Motorové a piipojna vozidla uréend pro pfepravu nebezpecnych véci musi spliiovat viechny pfislusné technické
pozadavky tohoto predpisu. Kromé toho musi spliiovat piislusné nédsledujici technické pozadavky.

2.2. Protiblokovaci zafizeni pfipojnych vozidel

2.2.1. Prpojnd vozidla kategorie O, musi byt vybavena protiblokovacimi systémy kategorie A podle definice v
pifloze 13 tohoto predpisu.

2.3. Systém odleh¢ovaciho brzdéni

2.3.1.  Motorova vozidla s maximalni hmotnosti ptesahujici 16 tun nebo vozidla, kterd sméji tdhnout pfipojné vozidlo
kategorie O,, musi byt vybavena systémem odleh¢ovaciho brzdéni podle bodu 2.15 tohoto pfedpisu a tento
systém musi spliiovat nasledujici pozadavky:

2.3.1.1. uspofddani ovldddni systému odleh¢ovactho brzdéni musi byt typu, ktery je popsin v bodech 2.15.2.1
az 2.15.2.3 tohoto ptedpisu;

2.3.1.2. v ptipadé elektrické poruchy protiblokovaciho zafizeni se musi automaticky vypnout integrovany nebo
kombinovany systém odleh¢ovaciho brzdéni;

2.3.1.3. protiblokovaci zafizeni musi kontrolovat a¢inek systému odlehcovaciho brzdéni tak, aby ndpravu (ndpravy)
brzdénou (brzdéné) systémem odleh¢ovaciho brzdéni nemohl tento systém zablokovat pii rychlostech presahu-
jicich 15 km/h. Tento pozadavek se v3ak nepouzije na tu ¢ast brzdového systému, kterou tvoii pfirozené
brzdéni motorem;

2.3.1.4. systém odleh¢ovaciho brzdéni musi obsahovat nékolik stupnt acinku, véetné dolniho stupné vhodného pro
nenaloZeny stav vozidla. Pokud je systém odleh¢ovaciho brzdéni motorového vozidla tvofen jeho motorem,
pokladaji se riizné pfevodové stupné za stupné zajistujici rizné stupné tcinku;

2.3.1.5. Gcinek systému odleh¢ovactho brzdéni musi byt takovy, aby spliioval pozadavky bodu 1.8 ptilohy 4 tohoto
pfedpisu (zkouska typu IIA) pro hmotnost naloZeného vozidla sklddajici se z hmotnosti nalozeného
motorového vozidla a z maximdlni pfipustné ptipojné hmotnosti. Celkem vSak hmotnost nesmi pfesahnout
44 tun.

2.3.2. Pipojnd vozidla se systémem odleh¢ovactho brzdéni musi, v zavislosti na piipadu, spliiovat pozadavky
bodu 2.3.1.1 az 2.3.1.4.

2.4. Pozadavky na brzdéni vozidel EX/III kategorii O, a O,

2.4.1.  Aniz jsou dotCena ustanoveni bodu 5.2.2.9 tohoto pfedpisu, musi byt vozidla typu EX/II, jak jsou vymezena v
pfedpisu ¢. 105 a kterd patif do kategorii O, a O,, bez ohledu na svou hmotnost vybavena brzdovym
systémem, ktery automaticky zabrzdi ptipojné vozidlo az do zastaveni, jestlize dojde k poruseni spojovaciho
zafizeni a za pfedpokladu, Ze se pfipojné vozidlo pohybuje.
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PRILOHA 6

METODA MERENI DOBY NABEHU TLAKU PRO VOZIDLA S PNEUMATICKYMI BRZDOVYMI SYSTEMY

1. OBECNE INFORMACE

1.1. Doby nébéhu tlaku v systému provozniho brzdéni se urcuji na stojicim vozidle, pficemz tlak se méfi na vstupu
do brzdového vélce nejneptiznivéji umisténého z hlediska nabéhu. U vozidel s kombinovanymi pneumaticko-
hydraulickymi brzdovymi systémy je mozné méfit tlak na nejnepiiznivéji umisténé pneumatické jednotce. U
vozidel vybavenych zatézovymi regulatory musi byt tyto reguldtory nastaveny do polohy ,naloZené vozidlo®.

1.2. Pi zkousce musi byt zdvih brzdovych vélcd jednotlivych ndprav takovy, aby odpovidal sefizeni brzd na co
nejmensi zdvih.

1.3. Doby ndbéhu tlaku urcené podle ustanoveni této piilohy se zaokrouhli na nejblizsi desetinu sekundy. Pokud je
¢islo uddvajici setiny rovné nebo vétsi nez 5, doba ndbéhu se zaokrouhli na nejblizsi vyssi desetinu.

2. MOTOROVA VOZIDLA

2.1. Na pocatku kazdé zkousky musi byt tlak ve vzduchojemech rovny tlaku, pfi kterém reguldtor zacind znovu
dopliiovat systém. V systémech, které nemaji reguldtor (napf. systémy majici kompresor se samostabilizaci
tlaku), musi byt tlak ve vzduchojemu na zac¢dtku kazdé zkousky predepsané touto piilohou rovny 90 % tlaku
udaného vyrobcem a vymezeného v bodé 1.2.2.1 &isti A piilohy 7 tohoto pfedpisu a pouzitého pro zkousky
predepsané v této pfiloze.

2.2. Doba odezvy v zdvislosti na dobé zdvihu (t) se uréi postupnymi plnymi zdvihy brzdového pedailu, od
nejrychlejstho mozného zdvihu az do zdvihu trvajictho ptiblizné 0,4 sekundy. Zméfené hodnoty se vynesou do
grafu.

2.3. Za vysledek zkousky se povazuje doba odezvy odpovidajici dobé zdvihu brzdového pedalu v délce 0,2 sekundy.
Tato doba odezvy se miiZe urcit z grafu interpolaci.

2.4. Pro dobu zdvihu brzdového pedalu 0,2 s nesmi doba mezi poc¢itkem ovldddni peddlu a okamzikem, kdy tlak v
brzdovém vilci dosdhne 75 % své asymptotické hodnoty, byt delsi nez 0,6 sekundy.

2.5. U motorovych vozidel s pneumatickym ovlddacim vedenim pro ptipojnd vozidla se kromé pozadavkd bodu 1.1
této piilohy méf doba ndbéhu brzdéni na konci potrubi délky 2,5 m a vnitintho priméru 13 mm, které se
pfipoji ke spojkové hlavici ovliddactho vedeni systému provozniho brzdéni. Pii této zkousce se pfipoji ke
spojkové hlavici pfivodniho vedeni objem 385 cm?® + 5 cm? (ktery se poklddad za odpovidajici objemu hadice o
délce 2,5 m a vnitfnim priméru 13 mm pii tlaku 650 kPa).

Tahace ndvéstt musi byt vybaveny ohebnym potrubim pro spojeni s ndvésem. Spojkové hlavice jsou v tomto
piipadé na koncich téchto ohebnych trubic. Délka a vnitini pramér téchto trubic se musi uvést v bodé 14.7.3
dokumentu, jehoZ vzor je uveden v piiloze 2.

V pfipadé automatizovaného konektoru musi byt provedeno méfeni véetné pouziti hadice o délce 2,5 m a
objemu 385 cm?® + 5 cm?, jak je popsdno vySe, s piihlédnutim k rozhrani konektoru, jako jsou spojkové
hlavice.

2.6. Doba, kterd uplyne mezi zacatkem ptisobeni na brzdovy peddl a okamzikem,
a) kdy tlak méfeny ve spojkové hlavici pneumatického ovlddaciho veden;

b) digitdlni pozadovand hodnota v elektrickém ovlddacim vedeni méfend podle normy ISO 11992:2003 véetné
normy ISO 11992-2:2003 a jeji zmény 1:2007,
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dosdhne x % své asymptotické, piipadné konecné hodnoty, nesmi byt del$i nez hodnoty uvedené v nasledujici

tabulce:
x [%] t[s]
10 0,2
75 0,4
2.7. U motorovych vozidel uréenych k tazen{ pFipojnych vozidel kategorie O, nebo O, s pneumatickym brzdovym

systémem se kromé vySe uvedenych pozadavkd musi ovéfit plnéni ustanoveni bodu 5.2.1.18.4.1 tohoto
pfedpisu, a to nasledujici zkouskou:

a) zméfenim tlaku na konci hadice 2,5 m dlouhé, s vnitinim primérem 13 mm, pfipojené ke spojkové hlavici
pfivodniho vedeni;

b) simulovdnim poruchy ovlddactho vedeni v misté spojkové hlavice;

¢) seslapnutim pedélu pro provozni brzdéni za 0,2 sekundy, jak je popsdno v bodé 2.3.

3. PRIPOJNA VOZIDLA

3.1. Doba ndb¢hu tlaku na piipojnych vozidlech se méfi bez motorového vozidla. Motorové vozidlo se nahradi
simuldtorem, k némuZ se pfipoji spojkovd hlavice pfivodniho vedeni a spojkovd hlavice pneumatického
ovlddaciho vedeni a/nebo konektor elektrického ovlddaciho vedeni.

3.2. Tlak v pfivodnim vedeni musi byt 650 kPa.

3.3. Simuldtor pneumatického ovlddaciho vedeni musi mit tyto charakteristiky:

3.3.1.  Musi obsahovat zdsobnik o objemu 30 litrli, naplnény pied kazdou zkouskou vzduchem o tlaku 650 kPa;
v pribéhu zkousky se nesmi dopliiovat. Simuldtor musi obsahovat ve vystupu z ovladaciho zafizeni brzdy
otvor o priméru 4 az 4,3 mm. Objem potrubi méfeny od otvoru aZz ke spojkové hlavici vCetné musi
byt 385 £ 5 cm’® (ktery se poklddd za odpovidajici objemu hadice o délce 2,5 m a vnitinim priméru 13 mm,
pii tlaku vzduchu 650 kPa). Tlaky v ovladacim vedeni uvedené v bodé 3.3.3 se musi méfit tésné za vystupem
z otvoru.

3.3.2.  Ovlada¢ brzdového systému musi byt proveden tak, aby jeho funkci nemohla ovlivnit zkousejici osoba.

3.3.3.  Simuldtor musi byt sefizen, napf. volbou priméru otvoru clonky uvedené v bodé 3.3.1 tak, aby pfi ptipojeni
zdsobniku o objemu 385 cm’® * 5 cm® doba vzristu tlaku z 65 kPa na 490 kPa (tj. z 10 % na 75 %
jmenovitého tlaku 650 kPa) byla 0,2 + 0,01 sekundy. Jestlize se uvedeny zdsobnik nahradi zdsobnikem o
objemu 1 155 cm?® £ 15 cm’, musi byt doba, za kterou vzroste tlak z 65 na 490 kPa bez nového sefizeni,
rovna 0,38 + 0,02 sekundy. Mezi témito dvéma hodnotami musi tlak vzristat pfiblizné linedrné.

Potrubi, kterymi se tyto zdsobniky pfipoji, nesméji byt ohebnd. Spojeni mezi zdsobniky a spojkovou hlavici
musi mit vnitini primér nejméné 10 mm.

Sefizeni se provede s pouzitim takového uspofdddni spojkové hlavice, které je reprezentativni pro typ
instalovany na pfipojném vozidle, pro n&z se zadd o schvdleni typu.

3.3.4.  Schémata v dodatku této ptilohy zndzornuji piiklad spravného uspofadani simuldtoru pro sefizeni a zkousku.

3.4. Simuldtor k ovéfovani odezvy na signdly pfendSené elektrickym ovlddacim vedenim musi mit ndsledujici
vlastnosti:

3.4.1.  Simuldtor musi generovat digitdlni signal pozadované hodnoty v elektrickém ovladacim vedeni podle normy
ISO 11992-2:2003 a jeji zmény 1:2007 a musi predat piislusné informace pipojnému vozidlu prostfednictvim
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polt 6 a 7 konektoru podle normy ISO 7638:2003. Pro ucely méfeni doby odezvy mize simuldtor na zddost
vyrobce pfedat na piipojné vozidlo informaci, Ze neni pfitomno zddné pneumatické ovlddaci vedeni a Ze
pozadovany signdl prochdzejici elektrickym ovladacim vedenim je generovdn dvéma nezdvislymi okruhy (viz
body 6.4.2.2.24 a 6.4.2.2.25 normy ISO 11992-2:2003 a jeji zmény 1:2007).

3.4.2.  Ovladac brzdového systému musi byt proveden tak, aby jeho funkci nemohla ovlivnit zkousejici osoba.

3.4.3.  Pro tcely méfeni doby odezvy musi byt signal generovany elektrickym simuldtorem rovnocenny linedrnimu
nértstu tlaku vzduchu z 0,0 na 650 kPa v dobé 0,2 * 0,01 sekundy.

3.4.4. Schémata v dodatku této p¥ilohy zndzornuji piiklad spravného usporadani simuldtoru pro sefizeni a zkousku.

3.5. Pozadavky na brzdny dcinek

3.5.1. U pipojnych vozidel s pneumatickym ovlddacim vedenim nesmi doba, kterd uplyne mezi okamzikem, kdy tlak
vyvozeny simuldtorem v ovlddacim vedeni dosihne 65 kPa, a okamzikem, kdy tlak v brzdovém vilci
pfipojného vozidla dosdhne 75 % své asymptotické hodnoty, pfesdhnout 0,4 sekundy.

3.5.1.1. Piipojnd vozidla s pneumatickym ovlddacim vedenim, kterd maji elektricky ovlddaci pfevod, musi byt pfi
zkousce elektricky napdjena prostfednictvim konektoru podle normy ISO 7638:2003 (s 5 nebo 7 poly).

3.5.2. U piipojnych vozidel s elektrickym ovlddacim vedenim nesmi doba, kterd uplyne mezi okamzikem, kdy signdl
vyvozeny simuldtorem pfesdhne ekvivalent hodnoty 65 kPa, a okamZzikem, kdy tlak v brzdovém wvilci
piipojného vozidla dosdhne 75 % své asymptotické hodnoty, pfesdhnout 0,4 sekundy.

3.5.3. U piipojnych vozidel s pneumatickym ovlddacim vedenim a s elektrickym ovlddacim vedenim se provede
méfeni doby odezvy zvldst pro pneumatické vedeni a zvlast pro elektrické vedeni podle piislusného postupu,
ktery je popsén vyse.
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Dodatek

Piiklady simulitoru
(viz piiloha 6 bod 3)

1. Sefizeni simuldtoru

et B H’

k elektrickému chronometru

2. Zkouska piipojného vozidla

Brzdové zafizeni piipojného vozidla, které
mé byt zkouseno

P
i
R mocccmngone

k elektrickému chronometru

A = Plnici ptipojka s uzaviracim ventilem
C1 = Tlakovy spina¢ simuldtoru, sefizeny na 65 kPa a 490 kPa
C2 = Tlakovy spinac, ktery se ptipoji k brzdovému vélci piipojného vozidla, sefizeny na asymptotické hodnoty

tlaku v brzdovém valci CF

CF = Brzdovy vilec
L = Vedeni, které md mezi otvorem O a spojkovou hlavici TC (véetné) vnitini objem 385 + 5 cm’® pii tlaku 650
kPa

M = Manometr
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0] = Otvor o priméru nejméné 4 mm a nejvyse 4,3 mm

PP = Pfipojka pro kontrolu tlaku

R1 = Zésobnik o objemu 30 | s odvodiiovacim ventilem

R2 = Kalibra¢ni zdsobnik, ktery ma v¢etné své spojkové hlavice TC vnitfni objem 385 + 15 cm?
R3 = Kalibra¢ni zdsobnik, ktery ma vcetné své spojkové hlavice TC vnitin{ objem 1 155 = 15 cm?
RA = Uzaviraci ventil

TA = Spojkova hlavice pfivodniho vedeni

\Y% = Ovladaci zafizen{ brzdového systému

TC = Spojkova hlavice ovladaciho vedeni

VRU = Nouzovy reléovy ventil

3. Priklad simuldtoru pro elektrickd ovlddaci vedeni

Brzdové zafizen{ pfipojného vozidla, které
mé byt zkouseno

i«-@ -

Simulédtor EBS 11

Start 65kPa 1 650 kPa

v‘ Y * " e

k elektrickému chronometru

ECL = Elektrické ovladaci veden{ podle normy ISO 7638

SIMU = Simuldtor EBS 11 Byte 3,4 podle normy ISO 11992-2:2003 vcetné jeji zmény 1-2007 s vystupnimi
signdly pfi startu, pfi 65 kPa a pfi 650 kPa

A = Plnici ptipojka s uzaviracim ventilem

C2 = Tlakovy spina¢, ktery se pfipoji k brzdovému vélci piipojného vozidla, sefizeny na 75 % asymptotické
hodnoty tlaku v brzdovém vilci CF

CF = Brzdovy viélec

M = Manometr
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PP

Pripojka pro kontrolu tlaku

TA = Spojkova hlavice pfivodniho vedeni

VRU = Nouzovy reléovy ventil



18.2.2016 Utedni véstnik Evropské unie L 42/69

PRILOHA 7

USTANOVENI PRO ZDROJE A ZASOBNIKY ENERGIE (AKUMULATORY ENERGIE)

A. PNEUMATICKE BRZDOVE SYSTEMY

1. KAPACITA ZASOBNIKU ENERGIE
1.1. Obecné informace
1.1.1. Vozidla, u nichZ je pro ¢innost brzdového zafizeni nutny tlakovy vzduch, musi byt vybavena zdsobniky

energie (akumuldtory energie) o kapacité splitujici pozadavky bodt 1.2 a 1.3 této piilohy (¢asti A).
1.1.2. Zasobniky energie jednotlivych okruht musi byt mozné snadno identifikovat.

1.1.3. Na objem zdsobnikii energie se viak nestanovi Zddné pozadavky, jestlize brzdovy systém je takovy, Ze je
mozné bez jakékoli zdsoby energie dosdhnout brzdného t¢inku nejméné rovného u¢inku pfedepsanému pro
nouzové brzdéni.

1.1.4.  Pro ovéfeni, zda jsou splnéna ustanoveni bodii 1.2 a 1.3, musi byt brzdy sefizeny na co nejmensi zdvih.
1.2. Motorova vozidla
1.2.1.  Zésobniky energie motorovych vozidel musi byt takové, aby po osmi plnych zdvizich ovladace provozniho

brzdéni nebyl zbyvajici tlak v zdsobniku energie niZ$i, nez je potfebny pro zaji§téni nouzového brzdéni s
pfedepsanym dcinkem.

1.2.2. Zkousi se podle nésledujicich pozadavku:

1.2.2.1.  Pocdte¢ni hladina energie v zdsobniku nebo v zdsobnicich energie musi mit hodnotu udanou vyrobcem (').
Tato hodnota musi zajistit brzdny t¢inek predepsany pro provozni brzdéni.

1.2.2.2.  Zésobnik (zdsobniky) se nesmi plnit; kromé toho musi byt odpojen (odpojeny) zdsobnik (zdsobniky) energie
pomocnych zafizeni.

1.2.2.3. U motorovych vozidel, k nimz je pipustné pFipojit pfipojné vozidlo a kterd maji pneumatické ovlddaci
vedeni, se zaslepi piivodni vedeni a pfimo ke spojkové hlavici pneumatického ovlddactho vedeni se piipoji
zdsobnik o objemu 0,5 L. Pfed kazdym zabrzdénim se tlak v tomto zdsobniku uvede na nulovou hodnotu. Po
zkousce specifikované v bodé 1.2.1 nesmi tlak vzduchu doddvaného do pneumatického ovlddaciho vedeni
poklesnout pod polovinu hodnoty, kterd byla zjisténa pii prvnim zabrzdéni.

1.3. Pfipojnd vozidla

1.3.1. Zéasobniky energie na ptipojnych vozidlech musi byt takové, aby po osmi plnych zdvizich ovlddactho prvku
systému provozniho brzdéni tazného vozidla nepoklesl tlak vzduchu doddvaného do pracovnich organii pod
polovinu hodnoty, kterd byla zjisténa pii prvnim zabrzdéni a aby ptitom nevstoupil do ¢innosti ani systém
automatického brzdéni, ani systém parkovaciho brzdéni p¥ipojného vozidla.

1.3.2. Zkousi se podle nasledujicich pozadavkii:
1.3.2.1.  tlak v zdsobnicich energie na zacatku kazdé zkousky musi byt 850 kPa;

1.3.2.2. pfivodni vedeni se zaslepi; kromé toho musi byt odpojen (odpojeny) zdsobnik (zdsobniky) energie
pomocnych zafizeni.

(") Pocate¢ni tlak musi byt uveden v dokumentu o schvaleni.
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1.3.2.3. v pribéhu zkousky se nesmi zdsobniky energie doplriovat;
1.3.2.4.  pii kazdém zabrzdéni musi mit tlak v pneumatickém ovlddacim vedeni hodnotu 750 kPa;

1.3.2.5. pH kazdém zabrzdéni musi mit pozadovand digitdlni hodnota v elektrickém ovlddacim vedeni hodnotu
odpovidajici tlaku 750 kPa.

2. KAPACITA ZDRO}LOI ENERGIE
2.1. Obecné informace

Kompresory musi spliiovat poZadavky dale uvedenych bodi.

2.2, Definice
2.2.1. Tlak ,p,“ je tlak rovnajici se 65 % tlaku p, definovaného v bodé 2.2.2.
2.2.2. Tlak ,p,“ je hodnota uréend vyrobcem a uvedend v bodé 1.2.2.1.

2.23. Cas ,t,“ je ¢as potiebny k tomu, aby pietlak vzrostl z nulové hodnoty na hodnotu p,, a ,t,“ je cas potiebny k
tomu, aby pfetlak vzrostl z nulové hodnoty na hodnotu p,.

2.3. Podminky méfeni

2.3.1. Ve viech pfipadech odpovidaji otacky kompresoru otickdam, pii nichz md motor nejvétsi vykon nebo pfi
nichZz ma motor nejvétsi otdcky, které dovoluje reguldtor.

2.3.2. Béhem zkousek, pfi kterych se urCuje Cas t, a Cas t, musi byt odpojen (odpojeny) zasobnik (zdsobniky)
energie pomocnych zafizeni.

2.3.3. U motorovych vozidel, k nimz je pfipustné pfipojit ptipojné vozidlo, musi byt ptipojné vozidlo reprezen-
tovano zdsobnikem energie, v némz nejvétsi pietlak p (vyjadieny v kPa) je nejvétsim pietlakem, ktery maze
byt doddn do piivodniho vedeni tazného vozidla a jehoz objem V (vyjadfeny v litrech) je ddn vzorcem
p x V=20 R (kde R je nejvétsi ptipustny soucet hmotnosti pfipadajicich na ndpravy piipojného vozidla,

vyjadfeny v tundch).
2.4. Interpretace vysledkd
2.4.1. Cas t, zaznamenany pro zdsobnik energie, ktery je z hlediska plnéni nejnepfiznivéjsi, nesmi piekrocit:

2.4.1.1. 3 minuty pro vozidla, k nimZ nenf pfipustné pfipojit pfipojné vozidlo; nebo

2.4.1.2. 6 minut pro vozidla, k nimz je ptipustné pfipojit piipojné vozidlo.

2.4.2. Cas t, zaznamenany pro zésobnik energie, ktery je z hlediska plnéni nejnepfiznivéjsi, nesmi piekrogit:
2.42.1. 6 minut pro vozidla, k nimZ neni pfipustné pfipojit ptipojné vozidlo; nebo

2.4.2.2. 9 minut pro vozidla, k nimz je ptipustné pfipojit piipojné vozidlo.

2.5. Doplikové zkouska

2.5.1. Pokud md motorové vozidlo pro svd pomocnd zafizeni jeden nebo vice zdsobniki energie, jejichz celkovy
objem je vétsi nez 20 % celkového objemu zdsobnikil energie pro brzdéni, musi se vykonat doplitkovd
zkouska, pfi které se nesmi provést zddnd zména Cinnosti ventilt ovlddajicich plnéni zdsobnikd energie pro
pomocna zafizeni.
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2.5.2. Béhem této zkousky se musi ovéfit, Ze ¢as t,, ktery je potfebny pro vzrist tlaku z nulové hodnoty na tlak p, v
zdsobniku energie pro brzdéni, ktery je z hlediska plnén{ nejnepfiznivéjsi, je kratsi nez:

2.5.2.1. 8 minut pro vozidla, k nimZ neni pfipustné p¥ipojit ptipojné vozidlo; nebo

2.5.2.2. 11 minut pro vozidla, k nimz je pFipustné pfipojit piipojné vozidlo.

2.5.3. Zkouska musi probéhnout za podminek stanovenych v bodech 2.3.1. a 2.3.3.
2.6. Taznd vozidla
2.6.1. Motorova vozidla, k nimz je pFipustné pfipojit piipojné vozidlo, musi také spliovat vyse uvedené pozadavky

na vozidla, k nimZ neni pipustné pFipojit piipojné vozidlo. V takovych piipadech se zkousky podle
bodti 2.4.1 a 2.4.2 (a 2.5.2) této ptilohy provedou bez zdsobniku energie uvedeného v bodé 2.3.3.

B. PODTLAKOVE BRZDOVE SYSTEMY

1. KAPACITA ZASOBNIKU ENERGIE (AKUMULATORU ENERGIE)
1.1. Obecné informace
1.1.1.  Vozidla, u nichz je pro funkci brzdového systému nutné pouzit podtlaku, musi byt vybavena zdsobniky

energie o kapacité spliiujici pozadavky bodti 1.2 a 1.3 této piilohy (Cdsti B).

1.1.2. Na kapacitu zdsobnikii energie se vSak nestanovi zadné pozadavky, jestlize brzdovy systém je takovy, Ze je
mozné bez jakékoli zdsoby energie dosdhnout brzdného déinku nejméné rovného déinku pfedepsanému pro
nouzové brzdéni.

1.1.3.  Pro ovéfeni, zda jsou splnéna ustanoveni bodii 1.2 a 1.3, musi byt brzdy sefizeny na co nejmensi zdvih.
1.2. Motorova vozidla
1.2.1. Zasobniky energie na motorovych vozidlech musi mit takovy objem, aby bylo je$t¢é mozZné zajistit icinek

pfedepsany pro nouzové brzdéni:
1.2.1.1.  po osmi plnych zdvizich ovladace systému provozniho brzdéni, pokud je zdrojem energie vyvéva, a
1.2.1.2.  po ¢tyfech plnych zdvizich ovladace provozniho brzdéni, pokud je zdrojem energie motor.
1.2.2. Zkousi se podle nésledujicich pozadavk:

1.2.2.1. Pocate¢ni hladina energie v zdsobniku nebo v zdsobnicich energie musi mit hodnotu udanou vyrobcem (').
Tato hodnota musi umoznit dosdhnout G¢inku pfedepsaného pro provozni brzdéni a nesmi byt vyssi nez
90 % mezni hodnoty podtlaku, kterou mizZe dodat zdroj energie.

1.2.2.2.  Zésobnik (zdsobniky) se nesmi plnit; pfi zkouSce musi byt odpojen zdsobnik (zdsobniky) pro pomocnd
zafizen;

1.2.2.3. U motorovych vozidel ur¢enych k tazeni ptipojnych vozidel se plnici vedeni zaslepi a k ovladacimu vedeni se
piipoji zdsobnik o objemu 0,5 1. Po zkousce uvedené v bodé 1.2.1 nesmi hodnota podtlaku v ovladacim
vedeni poklesnout pod polovinu hodnoty, kterou méla pfi prvnim zabrzdéni.

(") Pocate¢ni tlak musi byt uveden v dokumentu o schvaleni.
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1.3. Pripojnd vozidla (pouze kategorii O, a O,)

1.3.1. Zéasobniky energie piipojnych vozidel musi byt takové, aby vySe podtlaku v pracovnich orgdnech nepoklesla
pod polovinu hodnoty zji§téné pfi prvnim zabrzdéni po zkousce obsahujici ¢tyti plné zdvihy ovladace
provozniho brzdéni ptipojného vozidla.

1.3.2. Zkousi se podle nasledujicich pozadavki:

1.3.2.1.  Pocdte¢ni hladina energie v zdsobniku nebo v zdsobnicich energie musi mit hodnotu udanou vyrobcem (').
Tato hodnota musi umozZnit dosdhnout G¢inku pfedepsaného pro provozni{ brzdéni.

1.3.2.2.  Zéasobnik (zdsobniky) se nesmi plnit; pfi zkouSce musi byt odpojen zdsobnik (zdsobniky) pomocnych

zafizeni.
2. KAPACITA ZDRO]O ENERGIE
2.1. Obecné informace
2.1.1. Zdroj energie musi byt schopen, pfi vychozim atmosférickém tlaku okoli, vyvodit v zdsobniku (zdsobnicich)

energie podtlak o po¢ite¢ni hodnoté uvedené v bodé 1.2.2.1 za dobu tif minut. Pro motorovd vozidla, kterd
jsou schvélena pro pfipojeni piipojného vozidla, tato doba smi byt nejvyse 6 minut za podminek uvedenych
v bodé 2.2.

2.2. Podminky méfeni
2.2.1. Otacky zdroje podtlaku musi byt:

2.2.1.1.  pokud je timto zdrojem motor vozidla, otdcky, které md tento zdroj pii stojicim vozidle, pti zafazeném
neutrdlu v ptevodovce a pii volnobéhu;

2.2.1.2.  pokud je zdrojem podtlaku vyvéva, otdcky, které ma tento zdroj pfi otdckdch motoru rovnych 65 % otacek,
pfi nichZ md motor nejvétsi vykon; a

2.2.1.3.  pokud je zdrojem podtlaku vyvéva a motor je opatfen reguldtorem, oticky, které md tento zdroj pii otackach
motoru rovnych 65 % nejvyssich regulovanych otacek.

2.2.2. Pokud je motorové vozidlo ur¢eno k taZeni pipojného vozidla, které pouzivd podtlaku pro systém
provozniho brzdéni, toto pfipojné vozidlo se nahradi zdsobnikem energie, jehoZ objem V (vyjddieny v litrech)
je ddn vzorcem V = 15 R (kde R je nejvétsi pipustnd hmotnost ptipadajici na ndpravy piipojného vozidla,
vyjadfend v tundch).

C. HYDRAULICKE BRZDOVE SYSTEMY S AKUMULOVANOU ENERGI{

1. KAPACITA ZASOBNIKU ENERGIE (AKUMULATORU ENERGIE)
1.1. Obecné informace
1.1.1. Vozidla, u nichz brzdové zatizeni vyzaduje pouziti akumulované energie dodédvané hydraulickou kapalinou,

mus{ byt vybavena zdsobniky energie (akumuldtory energie) o kapacité spliujici pozadavky bodu 1.2 této
piilohy (¢asti C).

1.1.2. Pro zdsobniky energie se vSak nepfedepisuje kapacita, je-li brzdovy systém takovy, Ze bez jakékoli zdsoby
energie je mozné dosdhnout ovladatem provozniho brzdéni Géinku nejméné rovného cinku pfedepsanému
pro systém nouzového brzdéni.

1.1.3. Pii ovéfovani, zda jsou splnény pozZadavky ndsledujicich bodi 1.2.1, 1.2.2 a 2.1 této piilohy, musi byt brzdy
sefizeny na co nejmensi zdvih a podle bodu 1.2.1 musi mezi jednotlivymi sesldpnutimi brzdového pedilu na
plny zdvih byt interval nejméné 60 s.

(") Pocate¢ni tlak musi byt uveden v dokumentu o schvaleni.
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1.2. Motorova vozidla
1.2.1. Motorovd vozidla s hydraulickym brzdovym systémem s akumulovanou energii musi spliovat tyto
pozadavky:

1.2.1.1.  Po osmi sesldpnutich peddlu pro provozni brzdéni s plnym zdvihem musi byt jesté mozné pii devatém
seSlapnuti dosdhnout ac¢inku ptedepsaného pro nouzové brzdéni.

1.2.1.2.  Zkousi se podle nasledujicich pozadavkii:
1.2.1.2.1. Zkouska se za¢ne s tlakem, ktery muiZze urit vyrobce a ktery neni vyssi nez fadici tlak;

1.2.1.2.2. Zéasobnik (zdsobniky) se nesmi plnit; pfi zkousce musi byt odpojen zdsobnik (zdsobniky) pomocnych
zafizeni.

1.2.2. Motorovd vozidla s hydraulickym brzdovym systémem s akumulovanou energiif, kterd nemohou splnit
pozadavky bodu 5.2.1.5.1 tohoto pfedpisu, se pokladaji za vyhovujici ustanovenim tohoto bodu, pokud
spliuji tyto pozadavky:

vvvvv

1.2.2.1.  Po jakékoli poruse v ptevodu musi byt po osmi plnych zdvizich ovladace provozniho brzdéni jesté mozné
dosdhnout pii devatém zdvihu nejméné ti¢inku pfedepsaného pro systém nouzového brzdéni nebo, jestlize se
t¢inku nouzového brzdéni vyZadujictho pouziti akumulované energie dosihne zvldstnim ovladacem, musi
byt po osmi plnych zdvizich jest¢ mozné dosdhnout pfi devatém zdvihu zbyvajictho brzdného wcinku
piedepsaného v bodé 5.2.1.4 tohoto predpisu.

1.2.2.2.  Zkousi se podle nasledujicich pozadavka:

1.2.2.2.1. v pfevodu brzdového systému se vyvold jakdkoli porucha, a to pfi zdroji energie mimo ¢innost nebo v
¢innosti pii otac¢kdch odpovidajicich volnobéhu motoru. Nez se tato porucha vyvold, musi byt v akumuldtoru
nebo akumuldtorech energie tlak, ktery miiZe ur¢it vyrobce vozidla, aviak ne vétsi nez fadici tlak;

1.2.2.2.2. pomocnd zafizeni a jejich akumuldtory, pokud jsou na vozidle, se musi izolovat.

2. KAPACITA ZDROJ[DJ ENERGIE HYDRAULICKE KAPALINY

2.1. Zdroje energie musi spliiovat pozadavky uvedené v nésledujicich bodech:

2.1.1. Definice

2.1.1.1.  ,p,“ znamend nejvyssi provozni tlak systému v akumuldtoru (akumuldtorech) energie — (tlak, pfi kterém
reguldtor vypind dopliovani), uréeny vyrobcem.

2.1.1.2.  ,p,“ znamend tlak, kterého se dosdhne po ¢tyfech plnych zdvizich ovladace systému provozniho brzdéni,
z vychoziho tlaku p,, bez dopliiovan{ akumuldtoru (akumuldtord) energie.

2.1.1.3.  ,t“ znamend dobu potiebnou pro to, aby tlak v akumuldtorech energie vzrostl z hodnoty p, na hodnotu p,,
bez pouziti ovladace systému provozniho brzdéni.

2.1.2. Podminky méfeni

2.1.2.1.  Pfi zkousce k urceni doby t musi byt doddvka zdroje energie (vytlak Cerpadla) takovd, jakd je pf¥i motoru
bézicim s otdckami odpovidajicimi jeho nejvétsimu vykonu, nebo s nejvyssimi regulovanymi otdckami.

2.1.2.2.  Pfi zkousce k urceni doby t se nesmi akumuldtor (akumuldtory) energie pomocnych zafizeni odpojit jinak nez
automaticky.
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2.1.3. Interpretace vysledki
2.1.3.1. U vech vozidel, s vyjimkou vozidel kategorii M;, N, a N;, nesmi doba t pfesahnout 20 s.
2.1.3.2. U vozidel kategorii M;, N, a N, nesmi doba t pfesdhnout 30 s.
3. CHARAKTERISTIKY VYSTRAZNYCH ZARIZEN{

Pii zastaveném motoru a pocinaje tlakem, ktery muze byt urfen vyrobcem, aviak nesmi presdhnout fadici
tlak, nesmi vystrazné zafizen{ vstoupit do ¢innosti po dvou plnych zdvizich ovladace provozniho brzdéni.
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PRILOHA 8

SPECIFICKA USTANOVENI PRO SYSTEMY PRUZINOVYCH BRZD
1. DEFINICE

1.1.  ,Systémy pruzinovych brzd“ se rozumi brzdové systémy, v nichZ energii potfebnou pro brzdéni dodévd jedna
nebo vice pruzin pracujicich jako akumuldtory energie.

1.1.1. Energie potfebnd pro stlateni pruziny, aby se uvolnila brzda, se dodévd a ¥idi ,ovladacem*, na ktery ptisobi fidi¢
(viz definice v bodé 2.4 tohoto ptedpisu).

1.2.  ,Komorou, ze které se stlacuji pruziny” se rozumi komora, ve které se méni tlak, kterym se skutecné stlacuji
pruziny.

1.3.  Stlacuji-li se pruziny podtlakovym zafizenim, terminem ,tlak“ se v celé této piiloze rozumi zdpornd hodnota
tlaku.

2. OBECNE INFORMACE

2.1.  Systémy pruZinovych brzd se nesméji pouzit jako systémy provozniho brzdéni. Avsak v piipadé poruchy v
nékteré Casti prevodu systému provozniho brzdéni lze pouzZit systém pruzinovych brzd pro dosazeni zbyvajiciho
u¢inku pfedepsaného v bodé 5.2.1.4 tohoto pfedpisu za podminky, Ze Fidi¢ muiZe jejich pusobeni odstupnovat.
U motorovych vozidel, s vyjimkou taha¢t navést spliujicich ustanoveni bodu 5.2.1.4.1 tohoto pFedpisu, nesméji
byt systémy pruzinovych brzd jedinym zdrojem zbyvajictho brzdného Géinku. Podtlakové systémy pruzinovych
brzd se nesméji pouzit pro ptipojnd vozidla.

2.2.  Pfi vSech trovnich tlaku, které mohou byt v okruhu plnéni komory, ze které se stlacuji pruziny, nesmi mit mald
zména tohoto tlaku za nésledek velkou zménu brzdné sily.

2.3.  Pro motorové vozidla se systémem pruzinovych brzd plati tyto pozadavky:

2.3.1. plnici okruh komory, ze které se stlacuji pruziny, musi bud obsahovat vlastni zdsobu energie, nebo musi byt
plnén z nejméné dvou nezavislych zdsob energie. Plnici vedeni pfipojného vozidla maZze byt napojeno na tento
plnici ptivod za podminky, Ze pokles tlaku v plnicim vedeni nesmi uvést do ¢innosti pruzinové brzdové vilce;

2.3.2. pomocnd zafizeni sméji odebirat energii z plnictho pfivodu k pruzinovym brzdovym védlcim pouze za
podminky, Ze svou ¢innosti, a to i v pfipadé poruchy zdroje energie, nemohou zptisobit, aby zdsoba energie pro
pruzinové brzdové vilce poklesla pod hodnotu, se kterou je mozné jedenkrit odbrzdit brzdy ovlddané
pruzinovymi brzdovymi valci;

2.3.3. v kazdém ptipadé viak pii opétném plnéni brzdového systému z nulového tlaku musi pruzinové brzdy zistat
plné zabrzdény bez ohledu na polohu ovladace, dokud tlak v systému provozniho brzdéni nepostacuje k
zabrzdéni naloZeného vozidla nejméné s i¢inkem predepsanym pro nouzové brzdéni, kdyz se ptsobi na ovlada¢
systému provozniho brzdéni;

2.3.4. byly-li pruzinové brzdy zabrzdény, nesmi se odbrzdit, dokud neni v systému provozniho brzdéni tlak dostate¢ny
k tomu, aby zajistil nejméné piedepsany zbyvajici brzdny Gc¢inek pro nalozené vozidlo pfi pisobeni na ovlada¢
provozniho brzdéni.

2.4, U motorovych vozidel musi byt systém proveden tak, aby bylo mozno zabrzdit a uvolnit brzdy nejméné tiikra,
pfi¢emz se vychdzi z pocatecniho tlaku v komore, ze které se stlacuji pruziny, rovného nejvétsimu provoznimu
tlaku. U pfipojnych vozidel musi byt mozné uvolnit nejméné tikrdt brzdy piipojného vozidla po jeho odpojeni,
pficemz tlak v pfivodnim vedeni mél pfed odpojenim hodnotu 750 kPa. Pred zkouskou se viak nouzovd brzda
musi odbrzdit. Tyto pozadavky se musi splnit pii sefizeni brzd na co nejmensi zdvih. Mimoto musi byt mozno
zabrzdit a uvolnit systém parkovactho brzdéni, jak je pfedepsdno v bodé 5.2.2.10 tohoto pfedpisu, jakmile se
piipojné vozidlo spoji s taznym vozidlem.
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2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1.

3.2

3.3.

U motorovych vozidel nesmi tlak v komore, z niZ se stlacuji pruziny, pfi kterém pruziny zacinaji uvadét brzdy
do ¢innosti, pii sefizeni brzd na co nejmensi zdvih, byt vétsi nez 80 % nejmensiho tlaku, ktery je bézné v
komote k dispozici.

U piipojnych vozidel tlak v komote, z niz se stla¢uji pruziny, pii kterém pruziny zacinaji uvddét brzdy do
¢innosti, nesmi byt vétsi nez tlak, ktery vznikne po ¢tyfech plnych zdvizich ovladace provozniho brzdéni podle
bodu 1.3 ¢sti A ptilohy 7 tohoto predpisu. Pocdtecni tlak je stanoven na 700 kPa.

Kdyz tlak v pfivodu energie ke komofte, z niZ se stlacuji pruziny — s vyjimkou potrubi pomocného zafizeni pro
odbrzdéni, které pracuje s tlakovym médiem — poklesne na hodnotu, pfi které se za¢inaji pohybovat souddsti
brzd, musi vstoupit do ¢innosti optické nebo akustické vystrazné zafizeni. Vystraznym zafizenim muZze byt
Cerveny vystrazny signdl specifikovany v bodé 5.2.1.29.1.1 tohoto pfedpisu, pokud spliuje tento pozadavek.
Toto ustanoveni neplati pro piipojnd vozidla.

Je-li motorové vozidlo opravnéné tihnout piipojné vozidlo s pribéZnym nebo polopriibéznym brzdovym
systémem vybaveno systémem pruzinovych brzd, musi automaticky vstup do <innosti tohoto systému
pruzinovych brzd uvést do ¢innosti rovnéz brzdy piipojného vozidla.

Ptipojnd vozidla, kterd pouzivaji zdsoby energie systému provozniho brzdéni za Géelem splnéni pozadavkd pro
automatické brzdéni podle bodu 3.3 piilohy 4, musi rovnéz spliiovat jeden z ndsledujicich pozadavka, pokud je
piipojné vozidlo odpojeno od tazného vozidla a ovlada¢ parkovaci brzdy piipojného vozidla je v uvolnéné
poloze (pruzinové brzdy nejsou v ¢innosti):

a) pokud se zdsoby energie systému provozniho brzdéni sniZi na tlak ne niz$i nez 280 kPa, tlak v komofe, z niz
se stlacuji pruziny, se musi snizit na 0 kPa, aby se plné uvedly v ¢innost pruzinové brzdy. Tento pozadavek se
oveH pii stdlém tlaku zdsob energie systému provozniho brzdéni o hodnoté 280 kPa;

b) pokles tlaku v zdsobach energie systému provozniho brzdéni vede k odpovidajicimu sniZeni tlaku v komofte,
ze které se stlacuji pruziny.

SYSTEM POMOCNEHO UVOLNEN{

Systém pruzinovych brzd musi byt konstruovan tak, aby v ptipadé poruchy v tomto systému bylo jesté¢ mozné
uvolnit brzdy. Tento pozadavek lze splnit systémem pomocného uvolnéni (pneumatickym, mechanickym atd.).

Zafizeni pro pomocné uvolnéni, jez potiebuji pro uvolnéni zdsobu energie, musi odebirat tuto energii ze zasoby,
kterd je nezdvisld na zdsobé energie béZné pouzivané pro systém pruzinovych brzd. Pneumatické nebo
hydraulické médium v takovém pomocném zafizeni pro uvolnéni mize plsobit na tutéz plochu pistu v komofre,
ze které se stla¢uje pruZina, jako slouzi k normaélni funkci pruzinovych brzd, za podminky, Ze zafizeni pro
pomocné uvolnéni méd zvldstni vedeni. Spojeni tohoto vedeni s béznym vedenim, které spojuje ovlddaci zafizeni
s pruzinovymi brzdovymi vélci, musi byt na kazdém pruZinovém vélci bezprostfedné pfed vyusténim do
komory, ze které se stlacuje pruzina, pokud neni jiz integrovdno do télesa brzdového vélce. Toto spojeni musi
obsahovat zafizeni, jeZ zabrafuje ovliviiovani jednoho vedeni druhym. Také pro toto zaf{zeni plati pozadavky
bodu 5.2.1.6 tohoto pfedpisu.

Pro Gcely pozadavks bodu 3.1 se nepocitd s moznosti poruchy téch konstrukénich ¢dsti pfevodu brzdy, které se
podle bodu 5.2.1.2.7 tohoto pfedpisu nepoklddaji za porusitelné, za podminky, Ze jsou z kovového materidlu
nebo z materidlu s ekvivalentnimi vlastnostmi a Ze u nich nedochdzi k znatelné deformaci pfi bézné funkei brzd.

Pokud je pro ovladdni pomocného zafizeni podle bodu 3.1 nutné néfadi nebo kli¢, musi se toto nafadi nebo kli¢
nalézat ve vozidle.

Pokud systém pomocného uvolnéni pouzivd k uvolnéni brzd energii ze zdsobniku, plati tyto doplikové
pozadavky:

jestlize je ovlada¢ systému pomocného uvolnéni pruzinovych brzd totozny s ovladacem pro nouzové/parkovaci
brzdéni, plati ve viech pfipadech pozadavky uvedené v bodé 2.3;
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3.3.2. jestlize je ovlada¢ systému pomocného uvolnéni pruzinovych brzd jiny nez ovlada¢ pro nouzové|parkovaci
brzdéni, plati pozadavky bodu 2.3 pro oba ovladace. Pozadavky bodu 2.3.4 viak neplati pro systém pomocného
uvolnéni pruzinovych brzd. Kromé toho musi byt ovlada¢ pomocného uvolnéni umistén tak, aby na néj nemohl
putsobit fidi¢ ze své bézné polohy pii fizeni vozidla.

3.4.  Jestlize se v systému pomocného uvolnéni pouzivd stladeny vzduch, musi se systém uvadét do ¢innosti zvlastnim
ovladacem nezdvislym na ovladaci pruzinovych brzd.
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PRILOHA 9

USTANOVENI PRO SYSTEMY PARKOVACIHO BRZDENI S MECHANICKYM BLOKOVANIM BRZDOVYCH
VALCU (AKTIVATORY BLOKOVANI)

1. DEFINICE

,Zafizenim k mechanickému blokovani brzdovych vdlcti“ se rozumi zafizeni, které zajistuje parkovaci brzdéni tak,
ze mechanicky zablokuje pistnici brzdového valce. Mechanické blokovani se provede tak, Ze se vypusti tlakova
tekutina z blokovaci komory; zafizeni je provedeno tak, aby se mohlo odblokovat opétnym obnovenim tlaku v
blokovaci komote.

2. ZVLASTNI POZADAVKY

2.1. Jakmile se tlak v blokovaci komofe pfiblizi hodnoté odpovidajici mechanickému blokovéni, musi vstoupit do
¢innosti optické nebo akustické vystrazné zafizeni. Vystraznym zafizenim mtze byt Cerveny vystrazny signdl
specifikovany v bodé 5.2.1.29.1.1 tohoto predpisu, pokud spliluje tento pozadavek. Toto ustanoveni neplati pro
piipojnd vozidla.

U piipojnych vozidel nesmi tlak odpovidajici mechanickému blokovani prekrocit hodnotu 400 kPa. Utinek
pfedepsany pro parkovaci brzdéni musi byt mozno dosdhnout po kterékoli jediné poruse systému provozniho
brzdéni pfipojného vozidla. Navic musi byt mozné uvolnit nejméné tfikrdt brzdy odpojeného piipojného vozidla,
pokud mél pfed odpojenim piipojného vozidla tlak v piivodnim vedeni hodnotu 650 kPa. Tyto pozadavky se musi
splnit pii sefizeni brzd na co nejmensi zdvih. Mimoto, jakmile se pfipojné vozidlo spoji s taznym vozidlem, musi
byt mozné zabrzdit a uvolnit parkovaci brzdu, jak je stanoveno v bodé 5.2.2.10 tohoto predpisu.

2.2. V brzdovych viélcich, které maji zafizeni pro mechanické blokovani pistnice, musi byt mozné zajistit pohyb pistu
vélce ze dvou nezédvislych zdsobniki energie.

2.3. Zablokovany brzdovy vilec smi byt mozné odblokovat pouze tehdy, pokud je zaji§téno, ze brzda mize byt po
tomto odblokovdn{ znovu uvedena do ¢innosti.

2.4. V ptipadé selhan{ zdroje energie, ktery plni blokovaci komoru, musi byt zaji§téno pomocné odblokovaci zafizeni
(napf. mechanické nebo pneumatické, které maze pracovat napt. se vzduchem z pneumatiky vozidla).

2.5. Ovlada¢ musi byt takovy, aby v piipadé, Ze je uveden do ¢innosti, zajistoval dil¢i funkce v tomto pofadi: zabrzdéni
s t¢inkem pozadovanym pro parkovaci brzdéni, zablokovani brzd v zabrzdéné poloze a poté zruseni ovladaci sily
pusobici na brzdy.



18.2.2016 Utedni véstnik Evropské unie L 42/79

PRILOHA 10

ROZDELENI BRZDNYCH SIL MEZI NAPRAVY VOZIDEL A POZADAVKY NA KOMPATIBILITU MEZI
TAZNYM A PRIPOJNYM VOZIDLEM

1. OBECNE POZADAVKY

1.1. Vozidla kategorii M,, M, N, O,, O, a O, musi spliiovat viechny pozadavky této p¥ilohy. Je-li pouzito zvldstni
zaf{zeni, musi pracovat automaticky (').

Avsak vozidla vyse uvedenych kategori, kterd jsou vybavena protiblokovacim brzdovym systémem a spliuji
piislusné pozadavky piilohy 13, musi spliiovat rovnéz vSechny piislusné pozadavky této piilohy, pficemz se
pouziji ndsledujici vyjimky:

a) Soulad s pozadavky na vyuziti adheze podle grafi 1A, 1B nebo 1C, v piislusnych piipadech, se
nevyZzaduje.

b) V pfipadé taznych a pipojnych vozidel vybavenych pneumatickym brzdovym systémem se nevyZaduje
soulad s pozadavky na kompatibilitu v nenaloZeném stavu podle grafti 2, 3 nebo 4, v piislusnych
piipadech. Pro viechny stavy naloZeni viak musi byt vyvinut brzdny w¢inek o hodnoté tlaku 20 kPa
a 100 kPa nebo odpovidajici digitdlni pozadované hodnoté na spojkové hlavici ovlidaciho vedeni.

1.1.1.  Jestlize je vozidlo vybaveno systémem odlehcovaciho brzdéni, nebere se v tivahu brzdnd sila vyvozovand
timto systémem k urceni vlastnosti vozidla z hlediska ustanoveni této piilohy.

1.2. Pozadavky tykajici se grafii uvedenych v bodech 3.1.5, 3.1.6, 4.1, 5.1 a 5.2 této piilohy plati jak pro vozidla s
pneumatickym ovlddacim vedenim podle bodu 5.1.3.1.1 tohoto pfedpisu, tak pro vozidla s elektrickym
ovlddacim vedenim podle bodu 5.1.3.1.3 tohoto pfedpisu. V obou p#ipadech je referencni hodnotou (osa
tsecek v grafech) hodnota tlaku v ovladacim vedeni:

a) u vozidel vybavenych podle bodu 5.1.3.1.1 tohoto pfedpisu to bude skute¢ny tlak vzduchu v ovladacim
vedeni (p,);

b) u vozidel vybavenych podle bodu 5.1.3.1.3 tohoto pfedpisu to bude tlak odpovidajici prendsené digitdlni
pozadované hodnoté v elektrickém ovladacim vedeni podle normy ISO 11992:2003 a jeji zmény 1:2007.

Vozidla vybavend podle bodu 5.1.3.1.2 tohoto pfedpisu (majici jak pneumatické, tak elektrické ovlddaci
vedeni) musi spliiovat pozadavky graft tykajici se obou druhti ovlddaciho vedeni. Identické kfivky charakteris-
tik brzdéni pro oba druhy ovlddaciho vedeni vak nejsou vyzadovény.

1.3. Ovéteni pocdtku rastu brzdné sily

1.3.1. Pii schvéleni typu se musi ovéfit, Ze pocatek rtistu brzdné sily na nékteré z ndprav kazdé nezavislé skupiny
ndprav nastane pii ndsledujicich rozsazich tlaku:

a) NaloZend vozidla:

Na nejméné jedné ndpravé musi nastat pocatek rtstu brzdné sily, kdyz je tlak ve spojkové hlavici v
rozmezi od 20 kPa do 100 kPa nebo na odpovidajici digitdlni pozadované hodnotg.

Na nejméné jedné z ndprav kazdé jiné skupiny ndprav musi nastat pocitek rastu brzdné sily, kdyz md
brzdnd sila ve spojkové hlavici hodnotu < 120 kPa nebo odpovidajici digitdlni pozadovanou hodnotu.

b) NenaloZend vozidla:

Na nejméné jedné ndpravé musi nastat pocitek ristu brzdné sily, kdyz je tlak ve spojkové hlavici v
rozmez{ od 20 kPa do 100 kPa nebo na odpovidajici digitdlni pozadované hodnoté.

(") U pFipojnych vozidel s elektronicky fizenym rozdélovinim brzdného Géinku na népravy plati pozadavky této pfilohy jen tehdy, jestlize
je piipojné vozidlo elektronicky pfipojeno k taznému vozidlu konektorem podle normy ISO 7638:2003.
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1.4. V piipadé, kdy se u vozidel kategorie O s pneumatickymi brzdovymi systémy pouzije alternativni postup
schvéleni typu specifikovany v piiloze 20, provedou se piislusné vypocty pozadované touto piilohou s
pouzitim charakteristik brzdnych G¢inkd pfevzatych z pislusnych ovérovacich protokolt podle piilohy 19 a

2

vysky t€zisté zjisténé zptisobem uvedenym v ptiloze 20 dodatku 1.

2. ZNACKY
i = index oznaceni ndpravy (i = 1, pfedni ndprava; i = 2, druhd ndprava atd.)
P, = normalova reakce povrchu vozovky plsobici na napravu i ve statickém stavu
N, = normadlova reakce povrchu vozovky na ndpravu i pfi brzdéni
T, = brzdnd sila na ndpravé i pfi brzdéni za normdlnich podminek na vozovce
f, = T,/N, adheze vyuzitd ndpravou i ()
J = zpomaleni vozidla
g = gravita¢ni zrychleni: g = 9,81 m/s?
z = pomérné zpomaleni vozidla = J/g (})
p = hmotnost vozidla
h = vyska t€zi$té nad vozovkou, specifikovand vyrobcem a odsouhlasend technickou zkusebnou
E = rozvor
k = teoreticky soucinitel adheze mezi pneumatikou a vozovkou
K. = opravny faktor: naloZeny navés
K, = opravny faktor: nenaloZeny navés
Ty = soucet brzdnych sil na obvodu viech kol vozidel k tazeni piipojnych vozidel
P, = celkova normdlova statickd reakce mezi koly vozidel k taZeni ptipojnych vozidel a vozovkou (%)
Pu = tlak v misté spojkové hlavice ovlddaciho vedeni
Ty = soucet brzdnych sil na obvodu v3ech kol ptipojného vozidla
P, = celkova normdlova statickd reakce mezi povrchem vozovky a viemi koly ptipojného vozidla (%)
Proox = hodnota P, pfi maximélni hmotnosti piipojného vozidla
E, = vzdalenost mezi ndvésnym Cepem a stfednici napravy nebo ndprav ndvésu
h, = vyska t€zi$té€ ndvésu nad vozovkou, udand vyrobcem a schvdlend technickou zkusebnou.
3. POZADAVKY NA MOTOROVA VOZIDLA
3.1 Dvoundpravové vozidla

3.1.1. Pro viechny kategorie vozidel a pro hodnoty k v rozsahu od 0,2 do 0,8 ():

220,10 + 0,85 (k - 0,20)

() .Kiivkami vyuziti adheze” vozidla se rozumi kiivky, které pro stanovené naloZeni vozidla uddvaji vyuziti adheze kazdou z ndprav i v
zdvislosti na pomérném zpomaleni vozidla.

(®) Prondvésy je,z“brzdnd sila délend statickym zatizenim ndpravy (ndprav) ndvésu.

(*) Podle bodu 1.4.4.3 p¥ilohy 4 tohoto pfedpisu.

(’) Ustanoveni bodu 3.1.1 nebo 5.1.1 nema vliv na pozadavky pfilohy 4 tohoto pfedpisu, pokud jde o brzdny Géinek. Pokud se v3ak pii
ovéfovani provedeném podle ustanoveni bodu 3.1.1 nebo 5.1.1 dosdhne vétsich brzdnych G¢inkd, neZ je pfedepsdno v piiloze 4, uplatni
se pozadavky tykajici se kfivek vyuziti adheze v oblastech zndzornénych na grafech 1A, 1B a 1C v této pfiloze a vymezenych p¥imkami
k=0,8az=0,8.
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3.1.2.  Pro vSechny stavy naloZeni vozidla nesmi byt kiivka vyuZiti adheze zadni ndpravou situovdna nad kiivkou
vyuziti adheze pfedni ndpravou:

3.1.2.1. pro viechna pomérnd zpomaleni v rozsahu hodnot mezi 0,15 az 0,80 u vozidel kategorie N,, kterd maji
pomér hmotnosti na zadni ndpravu v naloZeném/nenaloZeném stavu nepfesahujici 1,5, nebo jejichz
maximalni hmotnost je mensi nez 2 t, je v rozsahu hodnot pomérného zpomaleni 0,30 az 0,45 pfipustny
obriceny vzdjemny prabéh kiivek vyuziti adheze za podminky, Ze kfivka vyuziti adheze zadni ndpravou
nedosdhne hodnot vyssich nez 0,05 nad pfimkou definovanou vzorcem k = z (piimka idedlniho vyuziti
adheze — viz graf 1A v této piiloze);

3.1.2.2.  pro viechna pomérnd zpomaleni v rozsahu hodnot mezi 0,15 aZ 0,50 pro ostatni vozidla kategorie N, se
tento pozadavek poklddd za splnény, pokud pro pomérnd zpomaleni v rozsahu 0,15 az 0,30 jsou kiivky
vyuziti adheze kazdou ndpravou situovany mezi dvéma rovnobézkami s ptimkou idedlniho vyuzZiti adheze,
ddno rovnici k = z £ 0,08, jak je zndzornéno v grafu 1C v této piiloze, kde kiivka vyuziti adheze zadni
ndpravou muze protinat pfimku k = z — 0,08, a spliluje pro pomérnd zpomaleni mezi 0,30 a 0,50 vztah
z 2 k- 0,08 a pro pomérnd zpomaleni mezi 0,50 a 0,61 vztah z > 0,5 k + 0,21;

3.1.2.3.  pro vozidla ostatnich kategorii pro vSechna pomérnd zpomaleni v rozsahu 0,15 az 0,30 se tento pozadavek
také poklddd za splnény, pokud kiivky vyuziti adheze kazdou z ndprav lezi, v rozsahu hodnot pomérného
zpomaleni 0,15 az 0,30, mezi dvéma rovnobézkami s pi{mkou idedlntho vyuziti adheze, ddno rovnici
k =z £ 0,08, jak je zndzornéno v grafu 1B v této piiloze, a ptitom kiivka vyuziti adheze zadni ndpravou pro
pomérné zpomaleni z > 0,3 spliiuje podminku

z20,3+0,74 (k-0,38).

3.1.3. U motorového vozidla schvéleného k tazeni p¥pojnych vozidel kategorie O, nebo O, vybavenych pneuma-
tickymi brzdovymi systémy.

3.1.3.1. KdyzZ se zkousi se zastavenym zdrojem energie, s uzavienym piivodnim vedenim a se zdsobnikem o objemu
0,5 litru pfipojenym k pneumatickému ovlddacimu vedeni, s tlaky v systému, pfi nichZz zapind a vypind
reguldtor tlaku, musi tlak ve spojkovych hlavicich pfivodniho vedeni a pneumatického ovlddaciho vedeni, pfi
plném zdvihu ovladace brzdéni, byt mezi 650 a 850 kPa, pfi jakémkoli stavu naloZeni vozidla.

3.1.3.2. U vozidel vybavenych elektrickym ovlddacim vedenim musi plny zdvih ovladace systému provozniho brzdéni
zajistit pozadovanou digitdlni hodnotu odpovidajici tlaku mezi 650 a 850 kPa (viz norma ISO 11992:2003
véetné normy ISO 11992-2:2003 a jeji zmény 1:2007).

3.1.3.3.  Tyto hodnoty musi byt prokazatelné na motorovém vozidle pii odpojeni od piipojného vozidla. Pasma
kompatibility v grafech uvedenych v bodech 3.1.5, 3.1.6, 4.1, 5.1 a 5.2 této pfilohy by neméla pfesdhnout
750 kPa a/nebo odpovidajici pozadovanou digitdlni hodnotu (viz norma ISO 11992:2003 vcetné normy
ISO 11992-2:2003 a jeji zmény 1:2007).

3.1.3.4. Ve spojkové hlavici pfivodniho vedeni musi byt zajistén tlak nejméné 700 kPa, jakmile je v systému fadici
tlak. Musi existovat moZnost prokazat tento tlak, aniz se pfitom pouZije provozni brzdéni.

3.1.4. Ovéfeni pozadavkt uvedenych v bodech 3.1.1 a 3.1.2

3.1.4.1.  Pro ovéfeni, Ze jsou splnény pozadavky uvedené v bodech 3.1.1 a 3.1.2 této pFilohy, musi vyrobce predlozit
kiivky vyuziti adheze pfednimi i zadnimi ndpravami sestrojené z hodnot vypocitanych podle téchto vzorci:
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Kfivky se musi sestrojit pro oba ndsledujici stavy zatiZeni:

3.1.4.1.1. Nenalozené vozidlo, v pohotovostnim stavu, s Fidi¢em; pokud je vozidlem podvozek s kabinou, mize se
piidat dopliujici zatéz, jez simuluje hmotnost karoserie a nezptisobi piekroceni minimalni hmotnosti podle
prohldseni vyrobce, kterd se uvede v osvédéeni podle piilohy 2 tohoto predpisu.

3.1.4.1.2. Nalozené vozidlo; v piipadé, kdy je urceno vice moznosti rozdéleni zatiZeni mezi ndpravy, vezme se v tivahu
stav, pfi némz je nejvice zatiZena predni ndprava.

3.1.4.2. Pokud neni mozné u vozidel s (trvale zapojenym) pohonem vsech kol vykonat matematické ovéfeni podle
bodu 3.1.4.1, maze vyrobce misto toho ovéfit zkouskou pofadi blokovéni kol, Ze pro viechna pomérnd
zpomaleni mezi 0,15 a 0,8 dojde k blokovéani pfednich kol bud soucasné s blokovinim zadnich kol, nebo
pfed nim.

3.1.4.3. Postup k ovéfeni pozadavkil uvedenych v bodé 3.1.4.2.

3.1.4.3.1. Zkouska pofadi blokovani kol se provede na vozovkich s povrchem se soucinitelem adheze jednak ne vétsim
nez 0,3 a jednak okolo 0,8 (suchd silnice), z pocte¢nich zkusebnich rychlosti uvedenych v bodé 3.1.4.3.2.

3.1.4.3.2. ZkuSebni rychlosti:
60 km/h, avsak ne vice nez 0,8 v, pro zpomaleni na povrich s nizkym souc¢initelem adheze;

80 km/h, avSak ne vice nez v

max’

pro zpomaleni na povrsich s vysokym soucinitelem adheze.

3.1.4.3.3. Sila pusobici na peddl miize presahovat piipustné ovlddaci sily na peddlu podle pfilohy 4, bodu 2.1.1.

3.1.4.3.4. Sila pusobici na peddl se postupné zvétsuje tak, aby se druhé kolo na vozidle blokovalo v intervalu
mezi 0,5 az 1 vtefiny po zaddtku brzdéni, a ddle az do okamziku, kdy dojde k blokovani obou kol jedné
ndpravy (dali kola se mohou béhem zkousky také blokovat, napt. v piipadé soucasného blokovéni kol).

3.1.44. Zkousky pfedepsané v bodé 3.1.4.2 se provedou dvakrit na kazdém z povrchi vozovky. Kdyz je vysledek
jedné zkousky nevyhovujici, provede se tfeti a rozhodujici zkouska.

3.1.4.5. U vozidel s elektrickym rekuperaénim brzdovym systémem kategorie B, kde je moznost elektrického rekupe-
raéniho brzdéni ovlivnéna stavem nabiti baterie, se kiivky sestroji tak, Ze se vezme v tvahu slozka
elektrického rekupera¢niho brzdéni pfi jednak minimélni a jednak maximdlni brzdné sile. Tento pozadavek se
nepouzije, pokud je vozidlo vybaveno protiblokovacim zafizenim, které fidi kola pfipojend k elektrickému
rekupera¢nimu brzdovému zafizeni, a musi se pak nahradit poZadavky piilohy 13.

3.1.5. Taznd vozidla jind nez tahace ndvést

3.1.5.1. U motorovych vozidel urCenych k tazeni piipojnych vozidel kategorie O, nebo O, s pneumatickym
brzdovym systémem musi piipustny pomér mezi pomérnymi zpomalenimi T, P, a tlakem p,_ lezet v
pasmech zndzornénych na grafu 2 v této piiloze, a to pro viechny hodnoty tlaku mezi 20 a 750 kPa.

3.1.6. Tahace navési

3.1.6.1. Tahace ndvésii s nenaloZenym ndvésem. Za nenaloZenou soupravu se povaZuje taha¢ ndvést ve stavu s
provozni hmotnosti, s fidicem a s pfipojenym nenaloZenym ndvésem. Dynamické zatiZeni, kterym pisobi



18.2.2016 Utedni véstnik Evropské unie L 42/83

ndvés na taha¢, je predstavovdno statickym zatiZenim P, ptsobicim v misté ndvésového ¢epu, rovnajicim se
Ciselné 15 % maximdlni hmotnosti, kterd zatiZi tocnici. Regulace brzdnych sil musi pokracovat i mezi stavem
,taha¢ ndvést s nenaloZenym ndvésem“ a stavem ,samotny taha¢ bez ndvésu; pfitom se ovéfuji brzdné sily
pro stav ,samotny tahac®.

3.1.6.2. Tahale ndvést s naloZenym névésem. Za naloZenou soupravu se povazuje taha¢ ndvésii ve stavu s provozni
hmotnosti, s fidi¢em a s pfipojenym naloZenym ndvésem. Dynamické zatiZeni, kterym piisobi ndvés na tahac,
je predstavovdno statickym zatiZenim P, ptsobicim v misté ndvésového Cepu a rovnajicim se:

P, =P, (1+0,452)

kde:

P, je rozdil mezi maximalni hmotnosti naloZeného tahace a jeho hmotnosti v nenalozeném stavu.

so

Za h se dosazuje hodnota:

kde:

h, je vyska t&zisté tahace;
h, je vyska dosedaci plochy navésu na tocnici nad vozovkou;

P, je hmotnost nenaloZzeného samotného tahace

o

P=P, P =ttF
g

3.1.6.3. U vozidel s pneumatickym brzdovym systémem musi pfipustny pomér mezi pomérnymi zpomalenimi T,,/P,,
a tlakem p, leZet v pasmech zndzornénych na grafu 3 v této priloze, a to pro vSechny hodnoty tlaku
mezi 20 a 750 kPa.

3.2. Vozidla s vice nez dvéma népravami

Ustanoveni bodu 3.1 této piilohy plati rovnéZz pro vozidla s vice nez dvéma ndpravami. PoZadavky
bodu 3.1.2 této pfilohy z hlediska pofadi blokovani kol se pokladaji za splnéné, pokud, v rozsahu
pomérného zpomaleni 0,15 az 0,30, adheze vyuzitd nejméné jednou z prednich ndprav je vétsi nez adheze
vyuZzitd nejméné jednou ze zadnich nédprav.

4. POZADAVKY NA NAVESY
4.1. Pro navésy vybavené pneumatickymi brzdovymi systémy:
4.1.1. piipustnd zavislost pomérného zpomaleni Tg/P, na tlaku p_ musi lezet ve dvou pdsmech odvozenych

z grafii 4A a 4B pro vSechny hodnoty tlaku mezi 20 a 750 kPa, a to pro naloZené i nenaloZené vozidlo.
Tento pozadavek musi byt splnén pro vechny piipustné stavy zatizeni naprav navésu;

4.1.2. ustanoveni bodu 4.1.1 nemusi byt splnéno, pokud névés se soucinitelem K. mensim nez 0,95 spliuje alespon
brzdny ucinek specifikovany v bodé 3.1.2.1, resp. v bodé 3.1.3.1 prilohy 4 tohoto pfedpisu.
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5. POZADAVKY NA UPLNA PRIPOJNA VOZIDLA A NA PRIPOJNA VOZIDLA S NAPRAVAMI UPROSTRED
5.1. Uplnd piipojna vozidla vybavend pneumatickymi brzdovymi systémy:
5.1.1. Pro tplnd ptipojnd vozidla se dvéma ndpravami plati tyto pozadavky:

5.1.1.1.  pro hodnoty ,k“ mezi 0,2 a 0,8 (°):

2>01+085(k-0,2)

5.1.1.2.  Pro v3echny stavy naloZeni vozidla nesmi byt kiivka vyuziti adheze zadni ndpravou situovdna nad kfivkou
vyuziti adheze pfedni ndpravou pro vSechna pomérnd zpomaleni v rozsahu hodnot mezi 0,15 az 0,30. Tato
podminka se také pokladd za splnénou, jestlize v rozsahu hodnot pomérného zpomaleni 0,15 az 0,30 jsou
kiivky vyuziti adheze kazdé z ndprav situoviany mezi dvéma rovnobézkami s piimkou idedlniho vyuziti
adheze, danymi rovnicemi k = z + 0,08 a k = z — 0,08, jak je zndzornéno na grafu 1B v této piiloze, a kiivka
vyuziti adheze zadni napravou pro pomérna zpomaleni z > 0,3 spliiuje vztah

2203 +0,74 (k- 0,38).

5.1.1.3.  Pozadavky bodi 5.1.1.1 a 5.1.1.2 se ovéH stejnym postupem jako v piipadé ustanoveni bodu 3.1.4.

5.1.2. Uplnd ptipojnd vozidla s vice nez dvéma ndpravami musi spliiovat pozadavky bodu 5.1.1 této piilohy.
Pozadavky bodu 5.1.1 této piilohy se pokladaji za splnéné z hlediska pofadi blokovani kol, jestlize v rozsahu
hodnot pomérného zpomaleni 0,15 az 0,30 je vyuziti adheze nejméné jednou z pfednich ndprav vétsi nez
vyuziti adheze nejméné jednou ze zadnich ndprav.

5.1.3. Pripustnd zédvislost pomérného zpomaleni T,/P, na tlaku p, musi lezet v pdsmech vyznacenych na grafu 2 v
této ptiloze pro vSechny hodnoty tlaku mezi 20 a 750 kPa, a to pro naloZené i nenalozené vozidlo.

5.2. Piipojnd vozidla s ndpravami uprostied vybavend pneumatickymi brzdovymi systémy:

5.2.1. Pripustnd zdvislost pomérného zpomaleni Ty/P; na tlaku p, musi lezet ve dvou pdsmech odvozenych
z grafu 2 v této ptiloze tak, Ze svisld stupnice se ndsobi 0,95. Tento pozadavek se musi splnit pro vechny
hodnoty tlaku mezi 20 a 750 kPa, a to pro naloZeny i nenalozeny stav vozidla.

5.2.2. Pokud pozadavky bodu 3.1.2.1 piilohy 4 tohoto pfedpisu nelze splnit pro nedostate¢nou adhezi, pak musi
byt pipojné vozidlo s ndpravami uprostfed opatfeno protiblokovacim systémem spliujicim piilohu 13
tohoto predpisu.

6. POZADAVKY, KTERE MUS[ BYT SPLNENY PRI SELHANI SYSTEMU PRO ROZDELOVANI BRZDNYCH SIL MEZI
NAPRAVY

Jsou-li pozadavky této piilohy splnény zvldstnim zaf{zenim (napf. ovlidanym mechanicky od zavéSeni ndprav
vozidla) nebo pokud je vozidlo vybaveno takovym zvldstnim zaf{zenim, musi v piipadé poruchy ovladani
tohoto zafizeni byt mozno u motorovych vozidel zastavit vozidlo za podminek poZadovanych pro nouzové
brzdéni. U motorovych vozidel uréenych k taZeni ptipojného vozidla s pneumatickym brzdovym systémem
musi byt mozno dosdhnout ve spojkové hlavici ovlidaciho vedeni tlaku, jehoz hodnota je v rozmezi specifi-
kovaném v bodé 3.1.3 této prilohy. V piipadé poruchy ovlddani zvlastniho zafizeni musi byt u pfipojnych
vozidel dosazeno G¢inku provozniho brzdéni o vykonu nejméné 30 % hodnoty pfedepsané pro uvazované
vozidlo.

(®) Ustanoveni bodu 3.1.1 nebo 5.1.1 nemd vliv na pozadavky pfilohy 4 tohoto pfedpisu, pokud jde o brzdny Géinek. Pokud se v3ak pii
ovéfovani provedeném podle ustanoveni bodu 3.1.1 nebo 5.1.1 dosdhne vétsich brzdnych G¢inkd, neZ je pfedepsdno v piiloze 4, uplatni
se poZadavky tykajici se kiivek vyuzZiti adheze v oblastech zndzornénych na grafech 1A, 1B a 1C v této piiloze a vymezenych pfimkami
k=0,8az=0,8.
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7. OZNACEN{

7.1. Vozidla splijici pozadavky této pfilohy prostfednictvim zafizeni, které je ovldddno mechanicky od zavéseni
ndprav vozidla, nebo pokud je vozidlo vybaveno takovym zafizenim, musi byt opatfena oznacenim
uddvajicim uziteCny zdvih zafizeni mezi polohami pro nenaloZeny a naloZeny stav vozidla a dopliikové
informace potfebné pro kontrolu sefizeni tohoto zafizeni.

7.1.1. Je-li zafizeni pro rozdélovani brzdného t¢inku mezi ndpravy v zdvislosti na nakladu ovladané od zavéseni
ndprav vozidla jinym zpiisobem nez mechanickym, musi byt vozidlo opatfeno oznacenim udédvajicim
informace potfebné pro kontrolu sefizeni tohoto zafizeni.

7.2. Pokud se pozadavky této piflohy spliuji zafizenim, které upravuje tlak vzduchu v prevodu brzd, musi byt
vozidlo opatieno oznacenim udédvajicim hmotnosti pfipadajici na ndpravy, jmenovity tlak vzduchu na vystupu
zafizeni a ddle tlak na vstupu, ktery musi byt nejméné 80 % nejvétsiho jmenovitého tlaku na vstupu udaného
vyrobcem vozidla, a to pro tyto stavy naloZeni:

7.2.1. maximdlni technicky p¥ipustné zatiZeni p¥ipadajici na ndpravu nebo népravy, jimiz se ovlada zafizent;

7.2.2. zatizeni p¥ipadajici na ndpravu nebo na ndpravy, které odpovidd provozni hmotnosti vozidla v nenalozeném
stavu, jak je specifikovana v bodé 13 pfilohy 2 tohoto ptedpisu;

7.2.3. zatiZeni pfipadajici na ndpravu nebo na ndpravy, které odpovidd pfiblizné provozni hmotnosti vozidla s
ndstavbou (karoserii), kterou bude vozidlo opatieno, v piipadé, zZe zatiZeni ptipadajici na ndpravu nebo na
ndpravy, které je uvedeno v bodé 7.2.2, se vztahuje na vozidlo v provedeni podvozek s kabinou;

7.2.4. zatizeni piipadajici na ndpravu nebo ndpravy udané vyrobcem pro kontrolu sefizeni zafizeni v provozu,
pokud jsou tyto hodnoty jiné nez hodnoty udané podle bodt 7.2.1 az 7.2.3 této pfilohy.

7.3. V bodé¢ 14.8 piilohy 2 tohoto ptedpisu se musi uvést daje, které umoziuji kontrolovat, zda jsou splnény
pozadavky bodti 7.1 a 7.2.

7.4. Oznaceni uvedend v bodech 7.1 a 7.2 této pilohy musi byt na dobfe viditelném misté a musi byt
nesmazatelnd. Na schématu v grafu 5 v této priloze je piiklad oznaceni pro mechanicky ovlddané zafizeni na
vozidle s pneumatickym brzdovym systémem.

7.5. Elektronicky fizené systémy, které rozdéluji brzdné sily na ndpravy a které nemohou splnit pozadavky
bodt 7.1, 7.2, 7.3 a 7.4, musi obsahovat zafizeni automaticky kontrolujici funkce, jez ovliviiuji rozdéleni
brzdnych sil na ndpravy. Kromé toho kdyZ vozidlo stoji, musi byt mozno provést ovéfeni stanovend v
bodé 1.3.1 tak, Ze se vyvold pozadovany jmenovity tlak odpovidajici pocatku brzdéni, a to pro naloZeny i
nenaloZeny stav vozidla.

8. ZKOUSENI VOZIDLA

Technickd zkuSebna v pribéhu schvalovini typu vozidla ovéfi, zda jsou splnény pozadavky této prilohy, a
vykond jakékoliv doplitkové zkousky, které bude poklddat za potfebné k tomuto tcelu.



L 42/86

Utedni véstnik Evropské unie

18.2.2016

kit )

0,7

0,6

0,5

0,4

0,3

0,2

0,1

0,0

Graf 1A

Ur¢itd vozidla kategorie N,

(viz bod 3.1.2.1 této piilohy)
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Graf 1B
Vozidla jind neZz vozidla kategorie N, a dplnd pfipojnd vozidla

(viz body 3.1.2.3 a 5.1.1.2 této ptilohy)
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Pozn.: Dolni hranice pdsma vymezeného rovnobézkou k = z — 0,08 se nepouzije na vyuziti adheze zadni
napravou.
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Graf 1C
Vozidla kategorie N, (s ur¢itymi vyjimkami od 1. fijna 1990)

(viz bod 3.1.2.2 této piilohy)
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Pozn.: Dolni hranice padsma vymezeného rovnobézkou k = z — 0,08 se nepouzije na vyuziti adheze zadni
ndpravou.
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Graf 2
Taznd vozidla a pfipojnd vozidla (s vyjimkou tahacd ndvési a s vyjimkou ndvést)

(viz bod 3.1.5.1 této piilohy)
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Pozn.: Zévislosti pozadované grafem se pouziji tmérné pro mezilehlé stavy mezi naloZenym a nenalozenym
stavem a musf jich byt dosazeno automaticky.
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Graf 3
Tahace ndvési
(viz bod 3.1.6.3 této piilohy)
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Pozn.: Zavislosti pozadované grafem se pouziji tmérné pro mezilehlé stavy mezi naloZzenym a nenaloZenym
stavem a musi jich byt dosaZeno automaticky.
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(viz bod 4 této piilohy)
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Pozn.: Zavislost mezi pomérnym zpomalenim TP, a tlakem v ovlddacim vedeni pro naloZeny a nenalozeny
stav se urdi takto:

Soucinitel K_ (pro naloZeny stav) a K, (pro nenaloZeny stav) se urci z grafu 4B. Pdsmo pro naloZeny a
nenaloZeny stav se sestroji tak, Ze se horni a dolni hranice $rafovaného pdsma zndzornéného na
grafu 4A vyndsobi urcenymi souciniteli K_ a K..
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Graf 4B

(viz bod 4 a graf 4A v této piiloze)

02 06 10 .
" &P

0.4 ) 0,8

*

02 04 06 08 1,0 = 1,0 12 14 16

1,8

2,0

. 9,0m
8,0m
= 7,0m

©6,0m

“ 50m

i
24 20 16 12 08 04 00

i i § 3

b,«,.._..u..,q.,“,.,.Aw......u..,..w..u.".,q,.l*.....,.lw.l.‘..,w.,w..“”u.,,i‘.,,"

K;=1,79 K>=0,13

VYSVETLIVKA K POUZITI GRAFU 4B

1. Graf 4B je sestrojen na zdkladé tohoto vzorce:

0,7Px 0,96 g-P Pr hy - 1,0
K=|1,7- —=||1,35- —(1,0 hg -1,2))2—| - [1,0- —| |/
[ H g, (0t (e 12)) PR] { PRmaXH 25

Rmax

2. Popis pouziti na konkrétnim pi{padu

2.1. PreruSované usecky na grafu 4B slouZi ke stanoveni souciniteld K. a K, pro vozidlo, které md tyto

parametry:
Nalozeny stav NenaloZeny stav
P 24 tun (240 kN) 4,2 tun (42 kN)
Py 150 kN 30 kN
Rinax 150 kN 150 kN
hy 1,8 m 1,4 m
Ex 6,0 m 6,0 m
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V ndsledujicich bodech plati hodnoty uvedené v zdvorkdch pouze pro vozidlo, které bylo zvoleno jako
piiklad pro vysvétleni zpiisobu pouziti grafu 4B.

2.2.  Vypocet poméra

(a) E] nalozené (=1,6)

R

(b) gP_P] nenaloZené (=1,4)

R

(©) P } nenalozené (=0,2)
_PRmax

2.3.  Stanoveni korekéniho soucinitele K.

a) vyjde se z ptislusné hodnoty h, (h, = 1,8 m);
b) postupuje se vodorovné k pislusné ptimce g - P[P, (g - P[P, = 1,6);
¢) postupuje se svisle k odpovidajici ptimce E; (E; = 6,0 m);

d) postupuje se vodorovné k ose se stupnici K, odecte se hledand hodnota soucinitele korekce K. pro
naloZeny stav (K. = 1,04).

2.4.  Stanoveni korek¢niho soucinitele pro nenalozeny stav K:
2.4.1. Stanoveni faktoru K,:

a) vyjde se z piislusné hodnoty h; (h; = 1,4 m);

b) postupuje se vodorovné k piislusné piimce P[P, ve skupiné kiivek nejblize ke svislé ose

(Px/Paax = 0,2);

Rmax

Rmax

¢) postupuje se po svislici k vodorovné ose a na ni se odecte hodnota K, (K, = 0,13 m).

2.4.2. Stanoveni faktoru K;:

a) vyjde se z pfislusné hodnoty h, (h; = 1,4 m);
b) postupuje se vodorovné k odpovidajici piimce g - P/P; (g - P[P, = 1,4);
¢) postupuje se svisle k odpovidajici ptimce E; (E; = 6,0 m);

d) postupuje se vodorovné k pfislusné pfimce P[P
(Pe/Prpmax = 0,2);

ve skupiné kfivek nejddle od svislé osy

Rmax

Rmax

€) postupuje se po svislici k vodorovné ose a na ni se odecte hodnota K, (K, = 1,79).

2.4.3. Stanoveni faktoru K

Korekéni soudinitel pro nenalozeny ndvés K, se ziskd podle tohoto vzorce:

K, =K, - K, (K, = 1,66)
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Graf 5

Za¥izeni pro rozdélovini brzdného Wcinku na ndpravy v zdvislosti na hmotnosti ndkladu (zitézovy
reguldtor)

(viz bod 7.4 této ptilohy)

ZatiZeni na Jmenovity tlak

Stav zatizeni Tlak na vstupu

Udaje pro kontrolu . népravu ¢. 2 na vystupu
vozidla [daN] [kPa] [kPa]
naloZeno | NaloZeny stav 10 000 600 600
NenaloZeny 1 500 600 240
stav

L=150mm nenaloZeno
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PRILOHA 11

PRIPADY, VE KTERYCH NENI NUTNE PROVADET ZKOUSKY TYPU I A/NEBO TYPU Il (NEBO TYPU IIA)
NEBO TYPU III

1. Zkousky typu I a/nebo typu II (nebo typu IIA) nebo typu II neni nutné provadét na vozidle pfedaném ke
schvdleni v téchto pfipadech:

1.1.  Dotéenym vozidlem je motorové vozidlo nebo ptipojné vozidlo, které, pokud jde o pneumatiky, energii brzdéni
absorbovanou ndpravou a zplsob montdze pneumatik a brzd, je identické z hlediska brzdéni s motorovym
vozidlem nebo s ptipojnym vozidlem, které:

1.1.1. dspésné podstoupilo zkousku typu I a/nebo typu II (nebo typu IIA) nebo typu III; a

1.1.2. bylo schvéleno, pokud jde o energii absorbovanou pfi brzdéni, pro hmotnosti na ndpravich vyssi nebo rovné
hmotnostem na ndpravach dotéeného vozidla.

1.2.  Dotéenym vozidlem je motorové vozidlo nebo ptipojné vozidlo, jehoZz ndprava nebo ndpravy, pokud jde o
pneumatiky, energii brzdéni absorbovanou ndpravou a zpiisob montdZe pneumatik a brzd, jsou identické
z hlediska brzdéni s ndpravou nebo ndpravami, které individudlné vyhovély zkousce typu I a/nebo typu II (nebo
typu IIA) nebo typu III pro hmotnosti na ndpravich vyssi nebo rovné hmotnostem na ndpravich dotéeného
vozidla za podminky, Ze energie absorbovand ndpravou neni vét$i neZ energie absorbovand ndpravou pii
referen¢ni zkousce nebo zkouskach jednotlivé ndpravy samotné.

1.3.  Dotéené vozidlo je vybaveno systémem odleh¢ovactho brzdéni jinym nez motorovou brzdou, identickym se
systémem odlehc¢ovaciho brzdéni, ktery jiz byl zkousen za téchto podminek:

1.3.1. tento systém odlehcovactho brzdéni sdm stabilizoval p¥i zkousce na klesdni o sklonu nejméné 6 % (zkouska
typu II) nebo na klesdni o sklonu nejméné 7 % (zkouska typu IIA) vozidlo, jehoz maximdlni hmotnost pti
zkousce byla nejméné rovnd maximalni hmotnosti vozidla pfedaného ke schvélen;

1.3.2. pii vySe uvedené zkousce se musi ovéfit, Ze otdcky rotujicich casti systému odleh¢ovactho brzdéni, pokud
vozidlo pfedané ke schvéleni jede rychlosti 30 km/h, jsou takové, pfi nichz se brzdny moment odleh¢ovaci brzdy
rovnd nejméné momentu odpovidajicimu zkousce podle bodu 1.3.1.

1.4, Dotéenym vozidlem je ptipojné vozidlo s pneumatickym brzdovym systémem a s brzdami s S klicem nebo s
kotoucovymi brzdami ('), které spliiuji pozadavky uvedené v dodatku 2 k této piiloze, jez se tykaji kontroly cha-
rakteristik ve srovndni s charakteristikami uvedenymi ve zkuSebnim protokolu o zkousce referenéni ndpravy
podle vzoru uvedeného v dodatku 3 k této piiloze.

2. Pojem ,identicky®, pouzity v bodech 1.1, 1.2 a 1.3, znamend identicky z hlediska geometrickych a mechanickych
charakteristik a materidli konstrukénich ¢dsti vozidla, které jsou pfedmétem téchto bodd.

V piipadé ptipojnych vozidel se pokladaji tyto pozadavky za splnéné z hlediska bodti 1.1 a 1.2, jestlize jsou
identifikdtory uvedené v bod¢ 3.7 dodatku 2 k této pifloze pro ndpravu/brzdu dotéeného piipojného vozidla
uvedeny ve zkuSebnim protokolu k referenéni ndpravé/brzdeé.

,Referen¢ni ndprava/brzda“ je ndprava/brzda, pro kterou existuje zkuebni protokol uvedeny v bodé 3.9
dodatku 2 k této piiloze.

3. Pouzije-li se vySe uvedenych ustanoveni, musi osvéd¢eni o schvéleni (pfiloha 2 tohoto pfedpisu) obsahovat tyto
udaje:

3.1. V piipadé podle bodu 1.1 musi byt uvedeno ¢islo schvéleni vozidla, se kterym byly vykondny zkousky typu I
a/nebo zkousky typu II (nebo zkousky typu IIA) nebo zkousky typu III, které jsou pro tento piipad referen¢ni.

3.2.  V ptipadé podle bodu 1.2 musi byt vyplnéna tabulka I v dodatku 1 k této ptiloze.

() Jiné konstrukce brzd mohou byt schvaleny po pfedloZeni rovnocennych tidajt.
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3.3.  V pripadé podle bodu 1.3 musi byt vyplnéna tabulka II v dodatku 1 k této p#iloze.
3.4.  Pouzije-li se ustanoveni bodu 1.4, musi byt vyplnéna tabulka III v dodatku 1 k této piiloze.

4. Pokud se zadatel o schvéleni v nékterém clenském stdté dohody, ktery uplatiiuje tento predpis, odvoldvd na
schvaleni, kterd byla udélena v jiném ¢lenském staté uplatiujicim tento ptedpis, musi piedlozit dokumentaci
tykajici se tohoto schvaleni.
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Dodatek 1
Tabulka I
Népravy vozidla Referen¢ni ndpravy
-y Brzdnd sila . Brzdnd sila
Statickd s Hmotnost pfi Ny
b Rychl « Rychl
hmotnost (P) () Poi‘zlefi na ychlost zkousce (Pe) () Vy‘l/;lglleltina ychlost
kg N km/h kg N km/h

Néprava 1
Naprava 2
Ndprava 3
Néprava 4
(") Viz bod 2.1 dodatku 2 k této piloze.

Tabulka II
Celkova hmotnost vozidla pfedaného ke SChVALENT ...........cooiiiiiiiiii e kg
Brzdnd sila potfebnd na KOLECh ..........ocooiiiiiiiii e N
Zpomalujici moment potiebny na hlavnim hiideli systému odleh¢ovaciho brzdéni ...........ccoocooiiiiiiiiiiiiiiii Nm
Zpomalujici moment ziskany na hlavnim hfideli systému odleh¢ovaciho brzdéni (podle grafu) ..........ocooecvririnnn, Nm

Tabulka III
Referenéni ndprava ..........cccocvvvvvvvncnnnnn, Zkusebni protokol € ........cccooiiiiiiiii Datum: .....coovvvveeieiiieieee
(kopie pfiloZena)

Typ I Typ 1lI

Brzdnd sila na ndpravu (N) (viz bod 4.2.1 dodatku 2)
Naprava 1 T = %BF, | T = i % F,
Néprava 2 T, = BE, | Ty= i % F,
Ndprava 3 T= BF | Ty= % F,
Vypocteny zdvih brzdového vilce (mm) (viz
bod 4.3.1.1 dodatku 2)
Naprava 1 S T ) T ettt
Naprava 2 Sy T 8y T e
Ndprava 3 Sy = 83 T ettt
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Typ 1 Typ Il
Stfedni tlakova sila na pistnici brzdového vélce (N) (viz
bod 4.3.1.2 dodatku 2)
Néprava 1 Thy, = oo Thy, = o,
Néprava 2 Thy, = o Thy, = o,
Néprava 3 Thy; = oo Thyy = o,
Brzdny tcinek (N) (viz bod 4.3.1.4 dodatku 2)
Naprava 1 T = T =
Ndprava 2 Ty = e T, =
Néprava 3 Ty = Ty =
El)’rslegelg ilfou,ill{y Typ I se zahtdtymi Typ III se zahfdtymi
ypu b coteenceho brzdami brzdami
piipojného vozidla : :
(E) (vypocteno) (vypocteno)
Brzdny ucinek vozidla (viz bod 4.3.2 dodatku 2)
Pozadavky na brzdny dcinek se zahtdtymi brzdami > 0,36 > 0,40
(viz body 1.5.3, 1.6.3 a 1.7.2 piilohy 4) a a
> 0,60 E > 0,60 E
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Dodatek 2

Alternativni postupy zkousek typu I a typu III pro brzdy pfipojnych vozidel
1. OBECNE INFORMACE

1.1. Podle bodu 1.4 této piilohy neni nutno pii schvéleni typu vozidla provddét zkousky typu I nebo typu III,
pokud konstrukéni ¢asti brzdového systému splituji ustanoveni tohoto dodatku a pokud vypocteny brzdny
ucinek spliiuje pozZadavky tohoto ptedpisu pro danou kategorii vozidla.

1.2. Zkousky provedené podle metod uvedenych v tomto dodatku se povazuji za zkousky, jez spliuji vyse
uvedené pozadavky.

1.2.1. Zkousky provedené podle bodu 3.5.1 tohoto dodatku v¢etné doplitku 7 a ndsledujicich doplinkd k sérii
zmén 09, které byly uspokojivé, se poklddaji za dostate¢ny doklad splnéni pozadavkd bodu 3.5.1 tohoto
dodatku v jeho poslednim znéni. Pokud je vyuZito tohoto alternativniho postupu, uvede se v protokolu o
zkousce odkaz na piavodni zkuSebni protokol, ze kterého byly vzaty vysledky pro novy aktualizovany
zkusebni protokol. Nové zkousky musi byt nicméné provedeny podle pozadavkd posledni verze tohoto
piedpisu.

1.2.2. Zkousky provedené v souladu s timto dodatkem ve znéni pfedchdzejicim doplitku 2 k sérii zmén 11 tohoto
pfedpisu, které zdroveil se vSemi podptrnymi tdaji od vyrobce vozidlajndpravy/brzdy poskytuji dostatek
informaci pro splnéni pozadavki doplitku 2 k sérii zmén 11, se mohou pouzZit pro novy zkusebni protokol
nebo k rozsiteni stavajictho zkuebniho protokolu, aniz by bylo nutné provést skutecné zkousky.

1.3. Zkousky provedené podle bodu 3.6 tohoto dodatku a vysledky uvedené v oddilu 2 dodatku 3 nebo
dodatku 4 k této ptiloze se poklddaji za dostate¢ny doklad splnéni pozadavkd bodu 5.2.2.8.1 tohoto
piedpisu.

1.4. Brzda (brzdy) se musi pfed zkouskou typu III sefidit podle ndsledujicich postupti, v zdvislosti na jednotlivych
pipadech:

1.4.1. U piipojnych vozidel s brzdami s pneumatickym ovldddnim se brzdy musi sefidit tak, aby mohlo fungovat

zaF{zeni pro automatické sefizovani brzd. K tomuto tcelu se zdvih brzdového vilce sefidi na:

8o > 1,1 8, (horni mezni hodnota nesmi presdhnout hodnotu doporucenou vyrobcem),

kde:

Seadiust J€ Zdvih pro opétovné sefizeni podle specifikace vyrobce zaiizen{ pro automatické sefizovani brzd, .
zdvih, pfi kterém zacind opétovné setizeni vile mezi tfeci dvojici brzdy pii tlaku v brzdovém valci 100 kPa.

V pfiipadé, kdy je se souhlasem technické zkuSebny poklddino za obtizné méfeni zdvihu brzdového vilce,
zvoli se pocate¢ni setizeni po dohodé s technickou zkusebnou.

Z vy$e uvedeného stavu se brzda uvede do ¢innosti 50krdt za sebou s tlakem v brzdovém vilci 200 kPa.
Potom nasleduje jediné uvedeni brzdy v ¢innost s tlakem v brzdovém vilci = 650 kPa.

1.4.2. U pfipojnych vozidel s hydraulicky ovladanymi kotoucovymi brzdami se Zddné pozadavky na setizovani
nepoklddaji za nutné.

1.4.3. U ptipojnych vozidel s hydraulicky ovladanymi bubnovymi brzdami se brzdy setidi podle specifikaci vyrobce.

1.5. U pfipojnych vozidel se zafizenimi pro automatické sefizovani brzd se pred niZe pfedepsanou zkouskou
typu I sefidi brzdy podle postupu stanoveného v bodé 1.4.
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2. SYMBOLY A DEFINICE
2.1. Symboly
P = &ast hmotnosti vozidla nesend ndpravou ve statickém stavu
F = normélovd reakce povrchu vozovky ptsobici na ndpravu ve statickém stavu =P - g
Fr = celkovd normélova staticka reakce povrchu vozovky plisobici na vSechna kola pfipojného vozidla
F, = zatizen{ pusobici na zkouSenou ndpravu
P, = FJg
g = gravitacni zrychleni: g = 9,81 m/s?
C = vstupni brzdny moment
G, = prahova hodnota vstupniho brzdného momentu, definice viz bod 2.2.2
Cogee = deklarovand prahova hodnota vstupniho brzdného momentu
Coae = maximalni vstupni brzdny moment
R = polomér valeni pneumatiky (dynamicky)
T = brzdnd sila ve styku pneumatiky s vozovkou
Ty = celkovd brzdnd sila ve styku pneumatiky s vozovkou u ptipojného vozidla
M = brzdny moment = T - R
z = pomérné zpomaleni = T/F nebo M/RR - F)
s = zdvih pistnice brzdového vélce (uzite¢ny zdvih + zdvih naprdzdno)
s, = viz piiloha 19 dodatek 9
Th, = viz piiloha 19 dodatek 9
1 = délka pdky
r = vnitini polomér brzdovych bubnti nebo G¢inny polomér brzdovych kotou¢t
p = tlak v brzdovém vilci

Pozn.: Symboly s indexem ,e“ se vztahuji k parametrim tykajicim se zkousek referen¢ni brzdy a tento index
se muze podle potteby pfipojit k jingm symbolam.

2.2. Definice
2.2.1. Hmotnost kotouce nebo bubnu

2.2.1.1. ,Deklarovanou hmotnosti“ se rozumi hmotnost deklarovand vyrobcem, kterd je reprezentativni hmotnosti pro
identifikdtor brzdy (viz bod 3.7.2.2 tohoto dodatku).

2.2.1.2.  ,Jmenovitou zkuSebni hmotnost{“ se rozumi hmotnost, kterou vyrobce stanovi pro kotou¢ nebo buben a s
niz technickd zkuebna provede pfislusnou zkousku.

2.2.1.3.  ,Skute¢nou hmotnosti pfi zkousce” se rozumi hmotnost, kterou zméf technickd zkuSebna pfed zkouskou.
2.2.2. ,Prahovad hodnota vstupniho brzdného momentu*:

2.2.2.1. Prahové hodnota vstupniho brzdného momentu C, je vstupni brzdny moment nutny k vytvofeni méfitelného
brzdného momentu. Tento moment lze urcit extrapolaci méfeni v rozmezi neptesahujicim 15 % brzdného
zpomaleni nebo rovnocennymi metodami (napt. pifloha 10 bod 1.3.1.1).



18.2.2016 Utedn véstnik Evropské unie L 42/101
2.2.2.2.  Prahovd hodnota vstupniho brzdného momentu Cg,. je prahovd hodnota vstupniho brzdného momentu
deklarovand vyrobcem, kterd je reprezentativni prahovou hodnotou vstupntho momentu brzdy (viz
bod 3.7.2.2.1 tohoto dodatku) a je potfebnd k sestrojeni grafu 2 v p¥iloze 19 ¢dsti 1.

2.2.2.3.  Prahovd hodnota vstupniho brzdného momentu C,, se uréi postupem stanovenym v bodé 2.2.2.1 a je
zméfena technickou zkusebnou na konci zkousky.

2.2.3. ,Vnéjsi primér kotoude:

2.2.3.1. ,Deklarovanym vnésim pramérem* se rozumi vnési primér kotouce deklarovany vyrobcem, ktery je
reprezentativnim vnéjsim prumérem kotouce (viz bod 3.7.2.2.1 tohoto dodatkuy).

2.2.3.2.  ,Jmenovitym vn&$im primérem“ se rozumi vnéjsi primér, ktery vyrobce stanovi pro kotou¢, s nimz
technickd zkusebna provede pfislusnou zkousku.

2.2.3.3.  ,Skuteénym vngj$im pramérem"” se rozumi vngj$i pramér, ktery zméfi technickd zkusebna pted zkouskou.

2.2.4. ,Ucinnd délka htidele klice* je vzddlenost mezi stiednici S klice a stfednici paky klice.

Taznd sila "
Tha
%% ¥ .
ThA SN "\B\. ‘
0 13 Smas 2[3 S Zdvih

3. ZKUSEBNI METODY

3.1. Jizdni zkousky

3.1.1. Brzdny ucinek je tfeba zkouset pfednostné jen na jedné ndprave.

3.1.2.  Vysledky zkousek provedenych na skupiné ndprav lze pouzit ve smyslu bodu 1.1 této piilohy za
pfedpokladu, ze kazdd z ndprav se podili stejnym dilem na absorbovani brzdné energie pii zkouskich
brzdného t¢inku a G¢inku se zahfatymi brzdami.

3.1.2.1.  To je zajisténo, pokud ma kazdd ndprava tyto shodné vlastnosti: geometrie vlastni brzdy, brzdové oblozent,
montdz kola, pneumatiky, brzdové vélce a rozlozeni tlaku v brzdovych vélcich.

3.1.2.2.  Jako dokumentovany vysledek pro skupinu ndprav se pouzije stfedni hodnota pro pocet zkouSenych ndprav,
jako by $lo o ndpravu jedinou.

3.1.3. Néprava (ndpravy) md (maji) byt pokud mozno zatiZenaly na maximdlni statické zatiZeni, i kdyZ to neni

podstatné, pokud je pfi zkouskich ndlezité¢ zohlednén rozdil ve valivich odporech zptsobeny rozdilnym
zatiZenim zkou$ené ndpravy (ndprav).
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3.1.4. U kombinaci vozidel uzitych pfi zkousce je tfeba vzit v dvahu vliv zvétSeni valivého odporu.

3.1.5. Zkousky je tieba provaddét z predepsané pocate¢ni rychlosti. Kone¢nd rychlost se vypocte ze vzorce:

[ Po+P
V), =V - -
P,+P, +P,

kde:
v, = pocate¢ni rychlost (km/h)
v, = konecnd rychlost (kmj/h)
P, = hmotnost tazného vozidla (kg) za podminek zkousky
P, = &st hmotnosti pfipojného vozidla nesend nebrzdénou ndpravou (ndpravami) (kg)
P, = &ast hmotnosti pfipojného vozidla nesend brzdénou ndpravou (ndpravami) (kg).
3.2. Zkousky na setrvaénikovém dynamometru
3.2.1. Zku3ebn{ stroj musi mit moment setrvacnosti, ktery pfedstavuje tu ¢dst linedrni setrvaéné hmotnosti vozidla,

kterd plisobi na jedno kolo tak, jak je potiebné pro zkousky brzdného déinku se studenou brzdou a pro
zkousky brzdného Gc¢inku se zahfdtou brzdou, a je pro tcely zkouSek popsanych v bodech 3.5.2 a 3.5.3
tohoto dodatku schopen fungovat pti konstantni rychlosti.

3.2.2. Zkousi se s uplnym kolem, vCetné pneumatiky, namontovanym na rotujici ¢dst brzdy jako na vozidle.
Setrva¢nd hmota muzZe byt spojena s brzdou bud pfimo, nebo prostfednictvim pneumatik a kol.

3.2.3. Ve fdzi zahiivani brzdy lze pouzit ochlazovdni vzduchem, ktery proudi rychlosti a ve sméru odpovidajicim
skute¢nym podminkdm, pfi¢emz rychlost proudéni vzduchu je:

v, =033,
kde:
v = zkudebni rychlost vozidla na zacdtku brzdéni.
Teplota chladictho vzduchu se musi rovnat teploté okolnitho prostiedi.

3.2.4. Pokud p#i zkousce neni valivy odpor pneumatiky automaticky kompenzovén, je tieba korigovat moment
pusobici na brzdu zmenenim o moment odpovidajici souciniteli valivého odporu 0,01.

3.3. Zkousky na vélcovém dynamometru

3.3.1. Néprava by méla byt pokud mozno zatiZena na maximalni statické zatiZeni, i kdyZ to neni nezbytné, pokud
je pii zkouskdch nélezité zohlednén rozdil ve valivych odporech zpiisobeny rozdilnym zatizenim zkousené
napravy.

3.3.2. Ve fézi zahfivani brzdy lze pouzit ochlazovini vzduchem, ktery proudi rychlosti a ve sméru odpovidajicim

skute¢nym podminkdm, pfi¢emz rychlost proudéni vzduchu je:
Vi = 0,33,

kde:

v = zku$ebni rychlost vozidla na zacdtku brzdéni.

Teplota chladictho vzduchu se musi rovnat teploté okolniho prostiedi.
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3.3.3. Doba brzdéni musi byt 1 sekunda po maximdlnim ndbéhu brzdéni 0,6 sekundy.
3.4. Podminky zkousky (obecné)
3.4.1. Zkousenou brzdu (brzdy) je nutno vybavit pfistroji tak, aby bylo mozné:

3.4.1.1.  pribéiné registrovat brzdny moment nebo brzdnou silu na obvodu pneumatiky;
3.4.1.2.  pribéiné registrovat tlak vzduchu v brzdovém vilci;

3.4.1.3.  méfit rychlost vozidla pfi zkousce;

3.4.1.4. méfit pocatecni teplotu na vn&j$im povrchu brzdového bubnu nebo kotouce;

3.4.1.5. méfit zdvih brzdového vilce pti pouziti zkousek typu 0, typu [ nebo typu IIL

3.5. ZkuSebni postupy
3.5.1. Doplitkova zkouska brzdného t¢inku se studenymi brzdami
Brzda se ptipravi podle bodu 4.4.2 ptilohy 19 ¢dsti 1 tohoto pfedpisu.

V ptipadé, kdy se ovéfil faktor vnitinitho pfevodu brzdy B, a prahovy moment na vstupu brzdy podle
bodu 4.4.3 piilohy 19 &isti 1 tohoto pfedpisu, je zdbéh v postupu doplitkové zkousky brzdného Gcinku se
studenymi brzdami identicky s ovéfovacim postupem podle bodu 4.4.3 ptilohy 19 ¢asti 1.

Je piipustné vykonat zkousky brzdného ti¢inku se studenymi brzdami po ovéfeni faktoru vnitintho prevodu
brzdy B, podle bodu 4 piilohy 19 ¢isti 1 tohoto predpisu.

Je také piipustné provést dvé zkousky sldbnuti brzdného tcinku, typu I a typu III, jednu po druhé.

Neékterd zabrzdéni podle piflohy 19 &isti 1 bodu 4.4.2.6 je mozno vykonat mezi obéma zkouskami sldbnuti
brzdného Gcinku a mezi ovéfovacimi zkouskami a zkouskami brzdného tcinku se studenymi brzdami. Pocet
zabrzdéni deklaruje vyrobce brzd.

3.5.1.1. Tato zkouska se provede z pocate¢ni rychlosti 40 km/h u zkousky typu I a 60 km/h u zkousky typu III, aby
se vyhodnotil brzdny acinek se zahfdtymi brzdami na konci zkousek typu I a typu III. Zkousku sldbnuti
brzdného Gcinku typu I a/nebo typu III je nutno provést bezprostiedné po této zkousce brzdného Gcinku se
studenymi brzdami.

3.5.1.2.  Zabrzdi se tiikrdt s tymz tlakem (p) a z pocdtecni rychlosti 40 km/h (u zkousky typu I) nebo z pocdte¢ni
rychlosti 60 km/h (u zkousky typu IIl), s pfiblizné stejnou pocitecni teplotou brzdy, neptesahujici 100 °C,
méfenou na vnéjsim povrchu brzdového bubnu nebo kotouce. Zabrzdéni se provedou pii tlaku v brzdovém
vélci, ktery je potfebny pro vyvinuti brzdného momentu nebo brzdné sily odpovidajici pomérnému
zpomaleni (z) nejméné 50 %. Tlak v brzdovém vilci nesmi pfesdhnout 650 kPa a moment na vstupu do
brzdy (C) nesmi pfesahnout maximalni pipustny vstupni brzdny moment (C ). Za hodnotu brzdného
tcinku se studenou brzdou se povazuje stfedni hodnota z vysledkd téchto ti méfeni.

3.5.2. Zkouska slabnuti brzdného acinku (zkouska typu I)

3.5.2.1.  Zkousi se pii rychlosti 40 km/h a s pocdtecni teplotou brzdy nepfesahujici 100 °C méfenou na vnéjsim
povrchu brzdového bubnu nebo kotouce.

3.5.2.2.  Udrzuje se pomérné zpomaleni 7 %, pticemz se bere v tivahu valivy odpor (viz bod 3.2.4 tohoto dodatku).
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3.5.2.3.  Zkouska se provadi po dobu 2 minut a 33 sekund nebo projetim 1,7 km pfi rychlosti vozidla 40 kmj/h.
Pokud zkuSebni rychlosti nelze dosdhnout v tomto Casovém tuseku, Ize prodlouzit trvini zkousky podle
bodu 1.5.2.2 piilohy 4 tohoto predpisu.

3.5.2.4. Nejpozdéji 60 sekund po ukonceni zkousky typu I se provede zkouska brzdného wcinku se zahfdtymi
brzdami podle bodu 1.5.3 piilohy 4 tohoto pfedpisu z pocitecni rychlosti 40 kmjh. PouZije se tentyz tlak v
brzdovém valci jako pfi zkousce typu 0.

3.5.3. Zkouska slabnuti brzdného ucinku (zkouska typu III)
3.5.3.1.  Metody zkousky s opakovanym brzdénim

3.5.3.1.1. Zkousky na zkusebni drdze (viz ptiloha 4 bod 1.7)
3.5.3.1.2. Zkouska na setrva¢nikovém dynamometru

Zkousku na setrvacnikovém dynamometru, jako podle piilohy 11 dodatku 2 bodu 3.2, Ize vykonat za
stejnych podminek jako pro jizdni zkousku podle bodu 1.7.1 piilohy 4 tohoto pfedpisu, pfi¢emz:

i
2

vV, =
3.5.3.1.3. Zkouska na vilcovém dynamometru
Zkouska na dynamometru, jako podle piiflohy 11 dodatku 2 bodu 3.3, se vykona za téchto podminek:

Pocet brzdéni 20

Trvani brzdného cyklu 60 s
(doba brzdéni 25 s a doba uvolnéni brzd 35 )

Zku3ebn{ rychlost 30 km/h
Pomérné zpomaleni 0,06
Valivy odpor 0,01

3.5.3.2.  Nejpozdéji 60 sekund po ukonéeni zkousky typu IIl se provede zkouska brzdného ucinku se zahfatymi
brzdami podle bodu 1.7.2 piilohy 4 tohoto pfedpisu. PouZije se tentyZ tlak v brzdovém valci jako pii zkousce

typu 0.
3.6. Pozadavky na vlastnosti zafizeni pro automatické sefizovani brzd
3.6.1. Nasledujici pozadavky se pouZiji na zafizeni pro automatické sefizovani brzd, které je namontovano na brzdg,

jejiz brzdny tcinek se ovéfuje podle ustanoveni tohoto dodatku.

Po provedeni zkousek popsanych v bodech 3.5.2.4 (zkouska typu I) nebo 3.5.3.2 (zkouska typu III) se ovéf,
zda jsou splnény pozadavky bodu 3.6.3.

3.6.2. Nasledujici pozadavky se pouziji na alternativni zafizeni pro automatické sefizovani brzd namontované na
brzdg, pro kterou jiz existuje zkuSebni protokol podle dodatku 3.

3.6.2.1.  Brzdny ucinek

Po zahtéati brzdy (brzd) provedeném podle postupu stanoveného v bodech 3.5.2 (zkouska typu I) nebo 3.5.3
(zkouska typu III) se pouzije jedno z ndsledujicich ustanovent:

a) ucinek systému provozniho brzdéni se zahfatymi brzdami musi byt > 80 % ucinku pfedepsaného pro
zkousku typu 0; nebo
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3.6.2.2.

3.6.3.

3.7.

3.7.1.1.

3.7.1.2.

b) brzda se musi uvést do ¢innosti s tlakem v brzdovém vilci, ktery byl pouzit p¥i zkousce typu 0; pfi tomto
tlaku se zméii celkovy zdvih brzdového vilce (s,), ktery musi mit hodnotu < 0,9 efektivntho zdvihu s,
brzdového vilce.

s = efektivni zdvih, kterym se rozumi zdvih, pfi kterém md vystupni tlakovd sila hodnotu 90 % stfedni
tlakové sily Th, — viz bod 2 dodatku 2 k pfiloze 11 tohoto piedpisu.

Po provedeni zkou$ek popsanych v bodé 3.6.2.1 se ovéfi, zda jsou splnény pozadavky bodu 3.6.3.

Zkouska volného otdceni kol

Po provedeni zkousek popsanych v bodech 3.6.1 nebo 3.6.2, v zdvislosti na ptipadu, se brzda (brzdy) nechaji
ochladit na teplotu predstavujici teplotu studené brzdy (tj. < 100 °C) a ovéi se, Ze piipojné vozidlo | kolo
(kola) je (jsou) schopnofa volného pohybu, jestlize je splnéna jedna z nasledujicich podminek:

a) kola se otdceji volné (tj. je mozné jimi otacet rukou);

b) jestlize vozidlo jede konstantni rychlosti v = 60 km/h s uvolnénou brzdou (brzdami) a asymptotické
teploty nepfesdhnou ndrist teploty bubnti/kotoucti o 80 °C, poklddd se zbytkovy brzdny moment za
piijatelny.

Identifikace

Na ndpravé musi byt na viditelném misté, ¢itelné a nesmazatelné vyznaceny alespoil ndsledujici identifika¢ni
tdaje, seskupené v jakémkoli poradi:

a) vyrobce ndpravy a/nebo znacka;

b) identifikdtor ndpravy (viz bod 3.7.2.1 tohoto dodatku);

¢) identifikdtor brzdy (viz bod 3.7.2.2 tohoto dodatku);

d) identifikator F, (viz bod 3.7.2.3 tohoto dodatku);

e) zakladni &ast ¢isla zkusebniho protokolu (viz bod 3.9 tohoto dodatku).

Napiiklad:

Vyrobce ndpravy a/nebo znacka ABC
ID1-XXXXXX

ID2-YYYYYY

ID3-11200

1D4-2277777

Na neintegrovaném zafizeni pro automatické sefizovani brzd musi byt Citelné a nesmazatelné vyznaceny
seskupené alespon nasledujici identifika¢ni ddaje:

a) vyrobce a/nebo znacka;
b) typ;
c) verze.

Kdyz je na Celisti/desticce namontovdno obloZeni, musi tidaj o znacce a typu kazdého brzdového obloZeni
zlistat viditelny, Citelny a nesmazatelny.
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3.7.2. Identifikdtory
3.7.2.1.  Identifikdtor ndpravy

Identifikdtor ndpravy uddvd kategorii ndpravy vyjadfenim jeji dosaZitelné brzdné sily/momentu podle
prohldseni vyrobce.

Identifikdtorem ndpravy je alfanumericky kod, ktery se sklddd ze Ctyf znakd ,ID1-% za nimiZ nasleduje
nejvySe 20 znaki.

3.7.2.2.  Identifikdtor brzdy

Identifikitorem brzdy je alfanumericky kod, ktery se skladd ze ctyf znakd ,ID2-%, za nimiZz ndsleduje
nejvyse 20 znakd.

Brzdami se stejnym identifikdtorem jsou brzdy, které se nelii z hlediska nasledujicich kritérii:

a) druh brzdy (napf. bubnovad (s S kliem, rozpéracim klinem atd.) nebo kotoucovd (s pevnym nebo
plovoucim tfmenem, s jednoduchym nebo dvojitym kotoucem atd.));

b) zakladni materidl (napf. Zelezny nebo neZelezny), z néhoz je zhotoven nosi¢ tfmenu, nosi¢ brzdy, brzdovy
kotou¢ a brzdovy buben;

¢) rozméry oznacené indexem ,e“ podle obrazki 2A a 2B dodatku 5 této piilohy;

d) zékladni zptisob, kterym brzda generuje brzdnou silu;

e) u kotoucovych brzd zptsob uchyceni tiectho prstence: pevné nebo plovoucim zptisobem;
f) faktor vnitintho pfevodu brzdy B;;

g) rtzné charakteristiky brzdy tykajici se pozadavkd piilohy 11, na néz se nevztahuje bod 3.7.2.2.1.

3.7.2.2.1. Rozdily, které jsou pFipustné v rdmci téhoz identifikdtoru brzdy

TentyZ identifikdtor brzdy mtize zahrnovat rozdilné vlastnosti brzdy z hlediska ndsledujicich kritéri:
a) zvétseni maximélniho deklarovaného vstupniho brzdného momentu C, _;
b) odchylka od deklarované hodnoty hmotnosti brzdového kotouce a brzdového bubnu my,: + 20 %;
¢) zpusob ptipevnéni oblozeni k brzdové ¢elisti/desticce;

d) u kotoucovych brzd zvétseni maximalniho zdvihu v brzdg;

e) ucinnd délka hiidele klice;

f) deklarovand prahovd hodnota momentu Cg .

g) odchylka £ 5 mm od deklarovaného vnéjstho priméru kotoude;

h) druh chlazeni kotouce (vétrany, nevétrany);

i) ndboj kola (integrovany nebo neintegrovany);

j)  kotou¢ s integrovanym bubnem - s funkci parkovaci brzdy nebo bez ni;

k) geometricky vztah mezi tfecimi plochami kotouce a uchycenim kotouce;

1) typ brzdového obloZent;
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m) rozdily v materidlech (s vyjimkou zmén zdkladniho materidlu, viz bod 3.7.2.2), u nichz vyrobce
potvrzuje, Ze tyto rozdily neméni vlastnosti z hlediska pozadovanych zkousek;

n) Stit brzdy a Celisti.
3.7.2.3.  Identifikdtor F,

Identifikdtor F, udava zatiZeni zkouSené ndpravy. Je to alfanumericky kod, ktery se sklddd ze ¢tyf znakt
,ID3-“, za nimiZ ndsleduje hodnota F, v daN, av§ak bez znakt vyjadiujicich jednotku ,daN“.

3.7.2.4.  Identifikdtor zkusebniho protokolu

Identifikdtorem zkusebniho protokolu je alfanumericky kdd, ktery se sklddd ze étyf znakd ,ID4- za nimiz
nésleduje zdkladni ¢ast Cisla zkusebniho protokolu.

3.7.3. Zafizeni pro automatické sefizovani brzd (integrované nebo neintegrované)
3.7.3.1.  Typy zafizeni pro automatické sefizovéni brzd

TentyZ typ zafizeni pro automatické sefizovani brzd se nesmi lisit z hlediska nésledujicich kritérif:
a) téleso: zdkladni materidl (napt. Zelezny nebo nezelezny, litina nebo kovand ocel);
b) maximalni piipustny moment na h¥ideli brzdy;

¢) pracovni princip sefizovani, napf. zavisejici na zdvihu (posuvu), zdvisejici na sile nebo elektronicky/
mechanicky.

3.7.3.2.  Verze zafizeni pro automatické sefizovani brzd z hlediska vlastnosti pfi sefizovani

Zafizeni pro automatické sefizovani brzd v rdmci jednoho typu, kterd vytvéfeji rozdilnou velikost provozni
vile v brzdé, se pokladaji za rozdilné verze.

3.8. Kritéria zkousky
Zkouska musi prokdzat splnén{ vSech pozadavki stanovenych v dodatku 2 této piilohy.

V ptipadé, Ze se pozaduje pro ndpravu/brzdu upravenou v mezich stanovenych v bodé 3.7.2.2.1 novy
zkuSebni protokol, nebo rozsifeni zkusebniho protokolu, pouZiji se k uréeni nutnosti dalsich zkousek

nasledujici kritéria, pfi¢emz se bere v tivahu ptipad nejnepfiznivéjsi konfigurace podle dohody s technickou
zkusebnou.

Nize uvedené zkratky jsou pouzity v ndsledujici tabulce:

UZ (tiplnd zkouska) Zkouska podle ptilohy 11 dodatku 2:

3.5.1: Doplitkova zkouska brzdného ucinku se studenymi brzdami
3.5.2: Zkouska sldbnuti brzdného téinku (zkouska typu I) (*)
3.5.3: Zkouska slabnuti brzdného a¢inku (zkouska typu III) (¥)
Zkouska podle piilohy 19:

4: Brzdné Gcinky brzd piipojnych vozidel se studenymi brzdami (¥)

ZS (zkouska slabnut{ brzdného Zkouska podle ptilohy 11 dodatku 2:
ticinku) 3.5.1: Doplitkovéd zkouska brzdného tcinku se studenymi brzdami
3.5.2: Zkouska sldbnuti brzdného téinku (zkouska typu I) (¥)

3.5.3: Zkouska slabnuti brzdného a¢inku (zkouska typu III) (¥)

(*) V piislusném piipadé.
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Rozdily podle bodu 3.7.2.2.1

Kritéria zkousky

Zvétseni maximdlniho deklarovaného
vstupniho brzdného momentu C_

Zména je pifpustnd bez dopliikové zkousky

Odchylka od deklarované hodnoty
hmotnosti brzdového kotouce a brzdo-
vého bubnu my,: + 20 %

UZ: Zkousf se nejlehci varianta. Jestlize se jmenovitd zkusebni
hmotnost nové varianty lis{ o méné nez 5 % od diive zkous-
ené varianty s vétsi jmenovitou hodnotou, pak se od zkousky
leh¢i verze mtiZe upustit.

Skute¢nd hmotnost pii zkousce zkusebniho vzorku se mize
od jmenovité zkusebni hmotnosti lisit o £ 5 %.

Zptisob piipevnéni oblozeni k brzdové
Celisti/desticce

vivs

seny technickou zkusebnou.

U kotoucovych brzd zvétSeni maximal-
niho zdvihu v brzdé

Zména je pipustnd bez dopliikové zkousky

Ucinné délka hifdele klice

hiidele, kterd se ovéif jednim z téchto zpusobi:
i) ZS; nebo

ii) zména je ptipustnd bez dopliikové zkousky, jestlize je mo-
zné prokdzat vypoctem vliv na zdvih a brzdnou silu. V
tomto piipadé se ve zkuSebnim protokolu uvedou tyto
extrapolované hodnoty: s, C,, T,, T,JF..

Deklarovand prahovad hodnota momentu

Musi se ovéfit, Ze brzdny dcinek zdstane v mezich zndzorné-

Cogec nych na grafu 2 v p¥iloze 19 ¢dsti 1.
g) Odchylka + 5 mm od deklarovaného | Za nejnepiiznivéjsi piipad se pokldda nejmensi primér.
vnéjstho priméru kotouce Skute¢ny vngjsi prumér zkuebniho vzorku se smi lisit od
jmenovitého vnéjsiho priméru specifikovaného vyrobcem na-
pravy o + 1 mm.
h) Druh chlazeni kotouce (vétrany, nevé- | Zkousi se kazdy druh.
trany)
i)  Naboj kola (integrovany nebo neintegro- | Zkousi se kazdy druh.
vany)
j) Kotou¢ s integrovanym bubnem - s | Pro tuto vlastnost se zkouska nepoZaduje.
funkci parkovaci brzdy nebo bez ni
k)  Geometricky vztah mezi tfecimi plo- | Pro tuto vlastnost se zkouska nepozaduje.
chami kotouce a uchycenim kotouce
)  Typ brzdového oblozeni Zkouska se pozaduje pro vSechny typy obloZeni.
m) Rozdily v materidlech (s vyjimkou zmén | Pro tuto vlastnost se zkouska nepozaduje.

zékladniho materidlu, viz bod 3.7.2.2), u
nichz vyrobce potvrzuje, Ze tyto rozdily
neméni vlastnosti z hlediska pozadova-
nych zkousek

18.2.2016
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Rozdily podle bodu 3.7.2.2.1 Kritéria zkousky

vevs

n)  Stit brzdy a Celisti Podminky, pfi nichZ nastane nejneptiznivéjsi piipad (*):
Stit brzdy: minimélni tloustka

Celist: nejlehéi brzdova celist

(*) Zkouska se nepozaduje, jestlize vyrobce miiZe prokdzat, Ze zména neovliviiuje tuhost.

3.8.1. Jestlize se zafizeni pro automatické sefizovani brzd lisi od zkouseného zai{zeni z hlediska bodid 3.7.3.1
a 3.7.3.2, je nutné provést dopliiujici zkousku podle bodu 3.6.2 tohoto dodatku.

3.9. Zkusebni protokol
3.9.1. Cislo zkugebniho protokolu

Cislo zkusebniho protokolu se sklddd ze dvou Casti: ze zdkladni ¢4sti a z pripojené &dsti, kterd identifikuje
troveil pfedmétu zkusebniho protokolu.

Zékladni ¢ast, kterd md nejvyse 20 znakt, musi byt zietelné oddélena od pfipojené &asti, napf. teckou nebo
lomitkem.

Zékladni ¢ast ¢isla zkudebniho protokolu se tykd jen brzd se stejnym identifikdtorem brzdy a se stejnym
faktorem vnitfniho pfevodu brzy (podle bodu 4 pfilohy 19 ¢asti 1 tohoto ptedpisu).

3.9.2.  Kod zkousky

Kromé disla zkuSebniho protokolu uddvd ,kéd zkousky®, ktery md nejvySe osm znakd (napf. ABC123),
vysledky zkousky pouzitelné pro identifikdtory a zkusebni vzorek, jak jsou podrobné popsdny v bodé 3.7.

3.9.3. Vysledky zkousek

3.9.3.1.  Vysledky zkousek provedenych podle bodit 3.5 a 3.6.1 tohoto dodatku musi byt uvedeny ve formuldsi, jehoz
vzor je uveden v dodatku 3 k této ptiloze.

3.9.3.2. V piipadé brzdy, na které je namontovano alternativni zafizeni pro automatické sefizovani brzd, se vysledky
zkousek provedenych podle bodu 3.6.2 tohoto dodatku uvedou ve formulafi, jehoz vzor je uveden v
dodatku 4 k této ptiloze.

3.9.4. Informac¢ni dokument

Soucdsti zkuSebniho protokolu musi byt informac¢ni dokument dodany vyrobcem ndpravy nebo vozidla, ktery
obsahuje alesponl informace uvedené v dodatku 5 k této piiloze.

Informacni dokument musi v piislusnych pfipadech identifikovat rdzné varianty vybaveni brzdy/ndpravy
z hlediska hlavnich kritérii uvedenych v bodé 3.7.2.2.1.

4, OVERENI
4.1. Ovéteni konstrukénich ¢dsti

Specifikace brzd vozidla, pro jehoZz typ se zddd schvileni, musi spliiovat poZadavky stanovené v bodech 3.7
a3.8.
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4.2. Ovéfeni energie pohlcené brzdami
4.2.1. Brzdné sily (T) pro kazdou dotlenou brzdu (pro tentyz tlak pm v ovlddacim vedeni) potiebné k vyvozeni
piedepsaného acinku pii zkouskdch typu I a typu III nesméji pfesahnout hodnoty T, uvedené v piiloze 11
dodatku 3 bodech 2.3.1 a 2.3.2, které byly vzaty jako zdklad pro zkousku referen¢ni brzdy.
4.3. Ovéteni brzdného t¢inku se zahfatymi brzdami
4.3.1. Brzdnd sila (T) pro kazdou dotéenou brzdu se pifi daném tlaku (p) v brzdovych vélcich a pii tlaku v
ovlddacim vedeni (p,) pouzitych pii zkousce typu 0 dotceného ptipojného vozidla uréi ndsledovné:
4.3.1.1.  Vypocteny zdvih (s) brzdového vélce dotéené brzdy se vypocte takto:
s
= 1 L=
s L
Tato hodnota nesmi piekrocit hodnotu s,. Hodnota s, pfitom byla ovéfena a zaznamendna do protokolu
podle postupu stanoveného v bodé 2 pfﬂoily 19 ¢asti 1 tohoto piedpisu a mize byt pouZita pouze v rozsahu
tlakdl uvedeném v bodé 3.3.1 zkusebniho protokolu podle definice v dodatku 1 k priloze 19.
43.1.2. Zméf se stiedni hodnota tlakové sily (Th,) na pistnici brzdového vélce pisobictho na dotéenou brzdu pii
tlaku podle bodu 4.3.1.
4.3.1.3.  Vstupni brzdny moment (C) se vypocte takto:
C=Th,-I
C nesmi piesahnout C,
4.3.1.4. Vypocteny brzdny tcinek pro dotéenou brzdu je din vzorcem:
c-C
T=(T.-0,01-F, ~.—<+4+0,01-F
( e R T
R nesmi byt mensi nez 0,8 R..
4.3.2. Vypocteny brzdny tcinek pro dotéené piipojné vozidlo je dan vzorcem:
T, X
Fr  F
4.3.3. Brzdné ¢inky se zahfdtymi brzdami po zkouskdch typu I nebo typu III se uréi podle bodii 4.3.1.1 az 4.3.1.4.

Hodnoty vypoctené podle bodu 4.3.2 musi spliiovat pozadavky tohoto pfedpisu pro dotéené piipojné
vozidlo. Hodnota dosazend za:

shodnotu zjisténou ve zkousce typu 0, jak je stanoveno v piiloze 4 bodé 1.5.3 nebo 1.7.2¢

musi byt hodnotou zjisténou pti zkousce typu 0 dotéeného pFipojného vozidla.
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Dodatek 3

Vzor formuldfe zkuSebniho protokolu stanoveného v bodé 3.9 dodatku 2 k této pfiloze

Zku$ebni protokol €. ..o

Zékladni ¢ast: ID4- i,

PHPOJENd CASt:  rvveeerrmeeieerienei

1. ODECNE INOIIIIACE ...ttt
1.1. Vyrobce NApravy (NAZEV @ AdIESA): .......oueiiiiiiiiti ettt
1.1.1. Z0aCKA VITODCE TAPTAVY: ....iueiiiieiie ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt
1.2. Vyrobce brzdy (NAZeV @ adIeSa): ..........cooiiiiiiiiiiie e
1.2.1. [dentifikGtor Drzdy ID 2 ....ooiiiiiiiii e
1.2.2. Zaf{zen{ pro automatické sefizovani brzd: integrované/neintegrované (')

1.3. Informacni doKUMENt VITODCE: .......coviiiiiiiiiii i
2. Udaje zaznamenané pii zkousce

U kazdé zkousky musi byt zaznamendny tyto tdaje:
2.1 K6d zkousky (viz bod 3.9.2 dodatku 2 k této pHIOZE): .......ceoviiiiiiiiiiiiicic e

2.2. Zkusebni vzorek: (upfesnéte identifikaci zkousSené varianty ve vztahu k informaénimu dokumentu vyrobce.
Viz téz bod 3.9.2 dodatku 2 k této piiloze)

2.2.1. Néprava

2.2.1.1. 1dentifikdtor NAPTravy: ID 1= ...oooiiiiiiiiiiiiiii ettt ettt ettt ettt
2.2.1.2.  Identifikace ZKOUSENE NAPLAVY: ....ooviiiiiiiiiiiiit it
2.2.1.3.  Zatizeni zkousené ndpravy (identifikdtor F): ID3- .....ooiiiiiiiiiiiiii e daN

2.2.2. Brzda

2.2.2.1. Identifikdator Brzdy: ID2- ..ot
2.2.2.2.  Identifikace ZKOUSENE DIZAY: .....ooviriiiiiiiiiiii e
2.2.2.3. Maximalnd Zdvih v Drzd€ (3): ..o,
2.2.2.4,  Ucnnd délka HFAele KHEE () ..ot
2.2.2.5. Rozdily v materidlech podle bodu 3.8 pism. m) dodatku 2 k této pfiloze: ........coocooiiiiiiiiiiiiiii

2.2.2.6. Brzdovy buben/kotou¢ (')
2.2.2.6.1. Skute¢nd hmotnost kotouce/bubnu pii ZKOUSCE (1): ...oiviiiiiiiiiiiii e

(") Nehodici se skrtnéte.
(}) Tyka se jen kotoucovych brzd.
(}) Tyka se jen bubnovych brzd.
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2.2.2.6.2. Jmenovity vngjSl primer KOTOUCE (1): ..ooviiiiiiiiiiie et
2.2.2.6.3. Druh chlazeni kotouce: vétrany/nevétrany (%)
2.2.2.6.4. Integrovany nebo neintegrovany naboj kola (?)
2.2.2.6.5. Kotou¢ s integrovanym bubnem - s funkci parkovaci brzdy nebo bez ni (') ()
2.2.2.6.6. Geometricky vztah mezi tfecimi plochami kotouce a uchycenim kotouce: ............coceviviiiiiiiiiiiice
2.2.2.6.7. Zakladni materidl: ... s
2.2.2.7. Brzdové oblozeni (3
2.2.2.7. 1. VIPTODCE: .ttt
2.2.2.7.20 ZNACKAT ...t
2.2.2.7.3. TYPL oo
2.2.2.7.4. Zptsob pripevnéni oblozeni k brzdové Celisti/destiCee (2): ....ooviiiiiiiiiiiiiiii i
2.2.2.7.5. Tloustka desticky, hmotnost Celisti nebo dalsi popisné informace (informacni dokument vyrobce) (3): ............
2.2.2.7.6. Zakladni materidl brzdové Celisti/destiCky (}): .......ccoiiiiiiiiiiii i
2.23. Zafizeni pro automatické sefizovani brzd (tato polozka se nepouzije v pfipadé zafizeni pro automatické

sefizovéni brzd, které je integrovano do brzdy) (%)

2.2.3.1. VYrobce (NAZEV @ AdTSA): .......oiuioiiiiiiititeeeit ettt
2.2.3.20 ZNACKAT L.t
2023 3. TPt et
223040 VBIZE! oo
2.2.4. Kolo (kola) (rozméry viz obrazky 1A a 1B v dodatku 5 k této pfiloze)

2.2.4.1. Referen¢ni polomér valeni pneumatiky (R,) pfi zatizeni zkousené napravy (F): .....ocoooeiiiiiiiiiiiiiiicie
2.2.4.2.  Udaje o kole namontovaném pro zKOUSKU: .................co.coooiiiiiiiiioeoee e

oncumtky | Rozmerrifiu | X, (mm) D, (mm) E, (mm) G, (mm)

2.2.5. DIEIKA PAKY (1€): ..ottt
2.2.6. Brzdovy vélec

2.2.6. 1. VIITODCE: .ottt
2.2.6.20 ZNACKAT ..ot
220,38, TP ittt
2.2.6.4.  Identifikadni EiS10 (ZKOUSKY): ..o.ooiiiiiiiii e

(") Tyka se jen kotoucovych brzd.
(*) Nehodici se skrtnéte.
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2.3. Vysledky zkousek (korigované vzhledem k valivému odporu 0,01 - F)
2.3.1. U vozidel kategorii O, a O,, pokud pfipojné vozidlo kategorie O, bylo podrobeno zkousce typu I:
Typ zkousky: 0 I

Pifloha 11 dodatek 2 bod: 3.5.1.2 3.5.2.2/3 3.5.2.4
Zkusebni rychlost ..........coooovviiiiiiiii km/h 40 40 40
Tlak v brzdovém valci p, ..ooooveveiiiiie, kPa —
Doba brzdeni ......oooooeei e min — 2,55 —
Vyvinutd brzdnd sfla T, ..o, daN
Brzdny G¢inek T[F, ..coooooiiiiiiiicic e, -
Zdvih brzdového valce s, ..o mm —
Vstupni brzdny moment C, .......ccoocoviiiiiiiininin Nm —
Prahovd  hodnota  vstupniho  brzdného momentu
G e eeeeem e Nm

2.3.2. U vozidel kategorii O, a O,, pokud pfipojné vozidlo kategorie O, bylo podrobeno zkousce typu III:

Typ zkousky: 0 11

Priloha 11 dodatek 2 bod: 3.5.1.2 3.5.3.1 3.5.3.2
Zkusebni rychlost pocatecni .........coceeviviiieniiinnne km/h 60 60
Zkusebn{ rychlost koneénd ...........c.cocoeevivinininnnn km/h
Tlak v brzdovém valci p, «vooveveiiiiiccc kPa —
Pocet brzd@ni ..o - — 20 —
Trvani brzdného cyklu ... s — 60 —
Vyvinutd brzdnd sfla T, ..o, daN
Brzdny G¢inek T[F, ...oooooiiiiiiieieecee e, -
Zdvih brzdového vélce se ... mm —
Vstupni brzdny moment C, .......ccooevviiiiiiiniirn, Nm —
Prahovy vstupni brzdny moment Cg,, .....ccocvvvvernennrnnnne Nm —

2.3.3. Tato polozka se vyplni pouze tehdy, pokud se s brzdou provedl postup zkousky podle bodu 4 ptilohy 19
Casti 1 tohoto piedpisu, aby se ovéfily vlastnosti brzdného G¢inku se studenymi brzdami prostiednictvim
faktoru vnitiniho ptevodu brzdy (B,).

2.3.3.1.  Faktor vnitintho pfevodu brzdy B;;
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2.3.3.2.  Deklarovand prahovd hodnota momentu Cp e ....ooeeieiiiiiiiiiiieeeiece e Nm
2.3.4. Vlastnosti zatizeni pro automatické sefizovani brzd (v piislusnych ptipadech)
2.3.4.1.  Volné otaceni kola podle bodu 3.6.3 dodatku 2 k piiloze 11: ano/ne (')

3. Rozsah pouziti
Rozsah pouziti specifikuje varianty ndpravy/brzdy, na které se vztahuje tento zkusebni protokol tim, Ze udava,
které variabilni hodnoty jsou pokryty jednotlivymi kédy zkousek.
4. Tato zkouska byla provedena a vysledky byly uvedeny ve zkusebnim protokolu podle dodatku 2 k piiloze 11
a v piislusnych piipadech podle bodu 4 piflohy 19 ¢&dsti 1 pfedpisu ¢. 13 naposledy zménéného sérii
ZIMEI1 Lot
Na konci zkousky popsané v bodé 3.6 dodatku 2 k piiloze 11 () bylo konstatovdno, Ze pozadavky
bodu 5.2.2.8.1 ptedpisu ¢. 13 byly splnény [ nebyly splnény ().
Technicka zkusebna (%), kterd provadi zkousky.
POAPIS: ..o DAALUITE e
5. Schvalovaci organ (*)

POAPIS: .ot DAtUIM: .o

(") Nehodici se skrtnéte.

(*) Vyplni sejen tehdy, kdyzZ je instalovdno zafizeni pro automatické sefizovani brzd.

(*) Musi podepsat rozdilné osoby, a to i v pfipadé, kdyz technickd zkuSebna a schvalovaci orgdn jsou toutéz organizaci, nebo alternativng,
kdy?z je se zkusebnim protokolem vydana autorizace schvalovaciho organu.
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Dodatek 4

Vzor formulife zkuSebniho protokolu pro alternativni zafizeni pro automatické sefizovani brzd
uvedené v bodé€ 3.7.3 dodatku 2 k této pfiloze

1. Identifikace
1.1. Naprava:

ZNACKA: .o

ZatiZeni zkouSené ndpravy (identifikdtor F.): ID3- .....ooiiiiiiiiiiiiiic e daN
Cislo zkusebniho protokolu podle piflohy 11 dodatku 3: ........c.oooiiiiiiiiiceeee e
1.2.  Brzda:

ZNACKAT .o

BIZAOVE ODIOZEN: ..ottt ettt
ZACKAEYP: ettt h bttt
1.3.  Brzdovy vilec:

VPTODCE ittt ettt ettt h e h ettt h e R stttk n et h st n et en ettt

DEIRA PAKY (1) .ottt mm
1.4.  Zafizeni pro automatické sefizovani brzd:
VYTODCE (MAZEV @ AATESA): ...ttt ettt et ettt h et ettt ettt ettt
ZNACKAL ..ottt ettt
D e
VBIZE: oo
2. Vysledky zkousek
2.1.  Funkce zafizeni pro automatické sefizovéni brzd

2.1.1. Brzdné Wc¢inky systémt provozniho brzdéni se zahtfdtymi brzdami podle zkousky stanovené v bodé 3.6.2.1
pism. a) dodatku 2 k PHIOZE 111 .oooiiiiiiiiii e %

nebo

zdvih s, brzdového vélce urceny podle zkousky stanovené v bodé 3.6.2.1 pism. b) dodatku 2 k
PEILOZE 111 oottt ettt ettt mm

() Nehodici se skrtnéte.
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2.1.2. Volné oticeni kola podle bodu 3.6.3 dodatku 2 k pfiloze 11: ano/ne (')
3. Nazev technické zkusebny | schvalovaciho organu ('), ktery proved] zkousku:
4. Datum zkousky:

5. Tato zkouska byla provedena a jeji vysledky byly zaznamendny v protokolu podle ustanoveni p#lohy 11
dodatku 2 bodu 3.6.2 pfedpisu ¢. 13 naposledy pozménéného sérif ZMEN ..........occooviiiiriiiiiiiiiieeeeee e

6. Na konci zkousky popsané v bodé 5 bylo konstatovdno, Ze pozadavky bodu 5.2.2.8.1 predpisu ¢. 13: byly
splnény | nebyly splnény ()

7. Technickd zkusebna (3), kterd provadi zkousky.

POAPIS: .ot DAtUIM oot
8. Schvalovaci orgin ()

POAPIS: .vvteiieieit e DAALUITE .

(") Nehodici se skrtnéte.
(*) Musi podepsat rozdilné osoby, a to i v pfipadé, kdyz technickd zkuSebna a schvalovaci orgdn jsou toutéz organizaci, nebo alternativng,
kdy?z je se zkusebnim protokolem vydana autorizace schvalovaciho organu.
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Dodatek 5

Informacéni dokument pro ndpravy a brzdy pfipojného vozidla s ohledem na alternativni postup

typu I a III

1. Obecné informace

1.1. Nézev a adresa vyrobce ndpravy nebo vozidla: ..........cooiiiiiiiiiii i
2. Udaje o népravé

2.1. VYTODCE (NAZEV @ AATESA): .....eitiiieiteeie ettt ettt ettt ettt ettt ettt
2.2. TYPJVATIAIIEA ...ttt ettt ettt ettt ettt
2.3. [dentifikator NAPTAVY: ID 1= ...o.iiiiiiiiiiiie ettt ettt ettt ettt ettt
2.4, ZatiZzeni ZKOUSENE NAPTAVY (F,): ..o.eiiiiiiiiiiiiiiit ettt ettt ettt ettt daN
2.5. Udaje o kole a brzdé podle nésledujicich obrdzki TA @ 1B .......coovvviiiiiieceeeee e

Obrdzek 1A
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Obrdzek 1B

i
|
L F,
|
l *ll—
!
- l N
A |

’\—‘T* ¥
l |
¥ ' E

< B ¢ .
3. Brzda
3.1. Obecné informace
3110 ZNACKAT Lttt ettt
3.1.2. VYIODCE (NAZEV @ AATESA): ....eoviieiiiiiei ettt ettt ettt ettt a ettt h ettt
3.1.3.  Druh brzdy (napf. bubnova/KOtOUCOVA): .........cooiiiiiiiiiii e
3.1.3.1. Varianta (napf. s S klicem, s jednim rozpéracim klinem atd.) ............ccoooiiiiiiiiiiiiii
3.1.4.  IdentifikAtor DIZdy: ID2- ...o.oiiiiiiiii it

3.1.5.  Udaje o brzdé podle ndsledujicich obrazki 2A @ 2B: .........ccovoviiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e,
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Obrdzek 2A
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Obrdzek 2B

>

m

A

00 (0@ndpI(]
| ]

A // T~/ .
e Ce
X, a, h, C, d, e, e a5, b, r, A, Ste S, S,

(mm)  (mm) (mm) (mm) (mm) (mm) (mm) (mm) (cm?) (mm) (mm) (mm)
3.2. Udaje o bubnové brzdé
3.2.1.  Zatizeni pro sefizovani brzd (externifintegrované): ..............ocoiiiiioiiiiiiiiiiiiiiet e
3.2.2.  Deklarovany maximdlni vstupni brzdny moment C_ 5 ....oocooeiiiioiiiiiiii et Nm
3.2.3. Mechanickd GEIMNMOSE: 1] = ...iiiiiiiit ittt ettt e e ea et ettt ettt ettt ee e
3.2.4.  Deklarovand prahovd hodnota vstupniho brzdného momentu Cp o -.ooovvovoiiiiiiiiii Nm
3.2.5.  Ucinnd délka hifdele KICE: ..........o.o.ovoviriisiecoeeeeeeeee oo mm
3.3. Brzdovy buben
3.3.1.  Maximalni pramér tieci plochy (hranice Opotiebeni): ...........coocviiiiriiiiiiiiii e mm
3.3.2. ZAKIAdNT MATEITAL .....o.oiiiii it
3.3.3. DeKIarovana RITIOTIOSE: ........o.oiiiiiiiiiieii ittt kg

334, JMENOVItd NIMOTNOSE: .. ...ttt kg
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3.4. Brzdové oblozeni

3,41, NAZEV @ AdIE8@ VITODCE: ...oviiiiiiiiii ittt ettt ettt ettt ettt ettt
30420 ZNACKAT oottt ettt ettt ettt
B 3. TP it e e
3.4.4. Identifikace (identifikace typu na oblOZENI): ........oiiiiiiiiiiiie et
3.4.5.  Minimalni tloustka (hranice OPOLFebEN): ......c.ovviiiiiiiiiiiie et mm
3.4.6. Zpusob pripevnéni tiectho materidlu k brzdové Celisti: .........oocoiiiiiiiiiiiiiiii e
3.4.6.1. Nejnepiiznivéjsi zptsob piipevnéni (je-li ZpUsobl VICE): ........cooiiiiiiiiiiiiiiic e
3.5. Udaje o kotoucové brzdé

3.5.1.  Druh pfipevnéni k ndpravé (axidlni, radialni, integrované atd.): ..........ccocooiiririiiiiiiiii
3.5.2.  Zatizeni pro sefizovani brzd (externi/integrované): ...............coociiiiiiiiiiiiiiiiiiet e
3.5.3. Maximalnd ZAVIR PISEUL ...o.viviieiiii it mm
3.5.4. Deklarovand maximalni vstupni sfla Thy_ : ..ocoociiiiiiiii e daN
3,541, Coy = Thy s oo e Nm
3.5.5. TEECT POLOMIEI: Iy = oottt ettt ee ettt ettt ettt mm
3.5.6. DELKa PAKY: 1L = oottt mm
3.5.7. Pomer vStUP[VYSTUP (LfE.): 1 = e
3.5.8.  Mechanickd GEINMOSE: 1] = ...iiiiiiiiiite ittt eb ettt ettt
3.5.9. Deklarovana prahovd hodnota vstupni sily Thig gt ovovovooooioiiiiiee e N
3.5.9.1. Cogee = Thygee "l woveeememmmoooososoee oo Nm
3.5.10. Minimélni tloustka rotoru (hranice OpPOLFEDEN): .......ccooiviiiiiiiiiiiece e mm
3.6. Udaje 0 brzdovém KOOUCE: ...........ocoio oo
3.6.1.  POPis druhitl KOTOUCE: .. ..uiiiiiiiiiiiit ettt
3.6.2.  Spojeni s ndbojem kola [ MONtdZ K NADOJE: ....o.ooviiiiiiiiii
3.6.3.  VELIANT (ANO[TIE): .oovviiieiitietietie ettt ettt ettt ettt ekttt s et h ekttt e etttk e ettt et ekttt ettt ae e e
3.6.4.  DeKIarovand NIMOTNOST: ........oviiiiiiitiii ittt ettt ettt ettt eae ettt kg
3.6.5.  JMENOVItA NITIOTIOSE: ..o.viviiiiiiiiiit ettt ettt ettt ettt ettt eae e aneas kg
3.6.6.  Deklarovany VNS PITMEI: .......cooiiiiiiiiiiii ettt mm
3.6.7.  Minimalni vigJST PIUMEI: ..ot mm
3.6.8.  Vnitini promer tFeCTNO PISIEIICE: .. ....iiiiiiiiiiii ittt ettt ettt ettt mm
3.6.9. Siika vétractho kandlu (pFipada-li v GVARW): ......oovoviviiecceceeeee e, mm
3.6.10. ZAKIadNT MALETTAl: ......oiviiiiiiiit ettt
3.7. Udaje 0 DIZAOVE deSHECE: ..........o.co.oveeeeeeeeeeeeeeeee e

3.7.1. NAZEV @ AdI€8@ VITODCE: ..ooviiiiiiiiii ittt ettt ettt et ettt et re e
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3.7.20 ZNACKAD .ottt ettt
3.7 3 YD oo
3.7.4. Identifikace (identifikace typu na desti€ce s OblOZENIm): .........oocooiiiiiiiiiiiii e
3.7.5.  Minimalni tloustka (hranice OpOtFeben): ........coiiiiiiiiiiiii e mm
3.7.6.  Zpusob piipevnéni tfectho materidlu k destiCee: ...
3.7.6.1. Nejnepiiznivéjsi zptsob piipevnéni (je-li ZPUSODT VICE): ...vovviviiiiiiiiiiiieceect e
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PRILOHA 12

PODMINKY, KTERYMI SE RIDI ZKOUSKY VOZIDEL SE SETRVACNIKOVYMI (NAJEZDOVYMI)
BRZDOVYMI SYSTEMY

1. OBECNA USTANOVEN{

1.1. Zafizeni pro setrvacnikové (ndjezdové) brzdéni piipojného vozidla se skldda z ovlddaciho zafizeni, z ptevodu
a z brzdovych Gstroji v kolech, kterd jsou dale nazyvdna ,brzdami®.

1.2. Ovladaci zafizeni je soubor konstrukénich ¢dsti, které tvoif s hlavici zafizeni pro spojeni vozidel jeden celek
(spojkova hlavice).

1.3. Prevod je soubor konstrukénich ¢asti, které jsou mezi posledni ¢asti spojkové hlavice a prvni ¢asti brzdy.

1.4. Brzdou* se rozumi dstroji, v némz se vyvozuji sily, které pisobi proti pohybu vozidla. Prvni ¢asti brzdy je
bud paka plisobici na kli¢ brzdy nebo podobné konstrukéni ¢dsti (ndjezdova brzdové zafizeni s mechanickym
pfevodem), nebo brzdovy valec (ndjezdové brzdova zafizeni s hydraulickym ptevodem).

1.5. Brzdové systémy, ve kterych je vedena z tazného vozidla na ptipojné vozidlo akumulovand energie (napf.
elektrickd, pneumatickd nebo hydraulickd), jez je Fizena pouze tlakovou silou v zafizeni pro spojeni vozidel,
nejsou zafizenimi pro ndjezdové brzdéni ve smyslu tohoto predpisu.

1.6. Zkousky
1.6.1. Uréeni podstatnych konstrukénich ¢asti brzdy
1.6.2. Urceni podstatnych konstrukénich ¢dsti ovladaciho zafizeni a ovéfeni, Ze ovlddaci zafizen spliiuje ustanoveni

tohoto ptedpisu.
1.6.3. Zkousky na vozidle:
a) kompatibilita ovlddaciho zafizeni s brzdou; a
b) ovéfeni pievodu.
2. SYMBOLY A DEFINICE
2.1 Pouzité jednotky
2.1.1. hmotnost: kg;
2.1.2. sila: N;
2.1.3. gravitacni zrychlenf: g = 9,81 m/s?
2.1.4. momenty: Nm;
2.1.5. pasma: cm?
2.1.6. tlaky: kPa;

2.1.7. délky: jednotky, které jsou specifikoviny v kazdém p¥ipadé zvlast.

2.2 Symboly platné pro vSechny druhy brzd (viz obrdzek 1 v dodatku 1 k této piiloze):

2.2.1. G,: maximdlni technicky pfipustnd hmotnost pfipojného vozidla udand vyrobcem;

2.2.2. G’,: maximalni hmotnost pfipojného vozidla, kterou je mozno brzdit ovlddacim zafizenim, podle tdaje
vyrobce;

2.2.3. Gy maximalni hmotnost piipojného vozidla, kterou je mozno brzdit spolenou c¢innosti vsech brzd

piipojného vozidla

Gy =n- G,
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2.2.4. Gy, Cast pifpustné maximalni hmotnosti ptipojného vozidla, kterou je mozné brzdit jednou brzdou, podle
tdaje vyrobce;

2.2.5. B*: pozadovand brzdnd sila;

2.2.6. B: pozadovand brzdnd sila s piihlédnutim k valivému odporuy;

2.2.7. D*: ptipustnd tlakova sila v zafizeni pro spojeni vozidel;

2.2.8. D: tlakovd sila v zafizeni pro spojeni vozidel;

2.2.9. P’: sila na vystupu z ovlddaciho zafizen;

2.2.10.  K: doplikova sila pasobici v ovlddacim zafizeni, konven¢né se pouZije jeji hodnota jako rovnajici se sile D,
dané prisectkem extrapolované kiivky zdvislosti P’ na D s osou useCek, méfeno pi zafizeni v poloze
poloviny zdvihu (viz obrdzky 2 a 3 v dodatku 1 k této pFiloze);

2.211.  K,: préh citlivosti ovladaciho zafizeni, tj. maximalni tlakovad sila pasobici na spojkovou hlavici, jejimz
pusobenim béhem kratké doby nevznikne zddnd sila na vystupu z ovladaciho zafizeni. Jako konvenéni
hodnota KA se pouzije sila, kterd se naméii na pocatku zatla¢ovani spojkové hlavice rychlosti od 10 mm/s do
15 mm/s, pfi¢emz prevod je odpojeny od ovlidaciho zaf{zenf;

2.2.12.  D;: maximdln{ sila, kterd ptisobi na spojkovou hlavici pii jejim zatlaovéni rychlosti ,s“ mm/s 10 %, pfevod
je pfitom odpojen;

2.2.13. D, maximdlni sila, kterd ptsobi na spojkovou hlavici pifi jejim vytahovani rychlosti ,s“ mm/s £ 10 %,
pocinaje z polohy nejvétsiho zatlaceni, pfevod je pfitom odpojen;

2.2.14. 1, Ucinnost setrvaénikového ovlddaciho zafizeni;

2.2.15. 1y, G¢innost pievodu;

2.2.16. n, celkovd Gcinnost ovlddaciho zafizeni a pfevodu ny = 1y, * M

2.2.17.  s: zdvih ovladaciho zafizeni v mm;

2.2.18.  s: uzite¢ny zdvih ovlddaciho zafizeni v mm, urCeny zptisobem uvedenym déle v bodé 9.4 této piilohy;

2.2.19.  s" zdvih hlavniho brzdového vilce naprazdno, méfeny v mm na spojkové hlavici;

2.2.19.1. s,,: zdvih hlavniho valce v mm podle obrazku 8 v dodatku 1 k této pifloze;

2.2.19.2. ", zdvih hlavniho vélce naprdzdno v mm, na pistnici, podle obrézku 8;

2.2.20. s ztritovy zdvih, tj. zdvih spojkové hlavice v mm, kdyz se touto hlavici vykyvne z polohy 300 mm nad
horizontélou do polohy 300 mm pod horizontalou, pfi zablokovaném pfevodu;

2.2.21.  2sy zdvih brzdovych Eelisti v mm, pfi uvedeni brzdy do ¢innosti, zméfeny na priméru, ktery je rovnobézny
s rozviracim zafizenim, a to bez sefizovani brzd v pribéhu zkousky;

2.2.22.  2s,* nejmensi zdvih stfedu brzdovych celisti pfi uvedeni brzdy do ¢innosti (v mm) u bubnovych brzd

4
25t = 24 +—F )
5 +tTo000 "

2r je pramér brzdového bubnu, vyjidfeny v mm; (viz obrdzek 4 v dodatku 1 k této piiloze).
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U kotoucovych brzd s hydraulickym pfevodem

10'V60+ 1

2s* =1,1- .
* Foy 1000

2ry

kde:

V,, = objem kapaliny spotiebovany jednou brzdou v kole pfi tlaku odpovidajicim brzdné sile
1,2 B* = 0,6 - G, a pfi maximdlnim poloméru pneumatiky

a
2r, = vné&j§i pramér brzdového kotouce.

3 2
(V4o vem?, Fy, vem? a r, v mm)

2.2.23.  M* brzdny moment specifikovany vyrobcem v bodé¢ 5 dodatku 3. Tento brzdny moment musi vyvodit
nejméné brzdnou silu, kterd se rovnd piedepsané brzdné sile B¥;

2.2.23.1. M;: zkuSebni brzdny moment v pfipadé, kdy neni namontovdno zddné ochranné zafizeni proti pfetiZeni
(podle bodu 6.2.1);

2.2.24.  R: dynamicky polomér valeni pneumatiky (m);
2.2.25. n: pocet brzd.

2.2.26. M, maximdlni brzdny moment, ktery se vyvodi pfi maximdlnim p#pustném zdvihu s nebo pfi
maximalnim p¥pustném objemu kapaliny V, kdyz se piipojné vozidlo pohybuje dozadu (véetné valivého
odporu = 0,01 - g - Gg.);

2.2.27.  s: maximalni ptipustny zdvih paky klice brzdy, kdyz se piipojné vozidlo pohybuje dozadu;

T

2.2.28. V. maximdlni p¥{pustny objem kapaliny spotfebovany jednim brzdénym kolem, kdyz se pfipojné vozidlo
pohybuje dozadu.

2.3. Symboly platné pro brzdové systémy s mechanickym pfevodem (viz obrazek 5 v dodatku 1 k této piiloze);
2.3.1. iy,: pfevodovy pomér mezi zdvihem spojkové hlavice a zdvihem pdky na vystupu ovlddaciho zafizeni;
2.3.2. iy pfevodovy pomér mezi zdvihem pdky na vystupu ovlddactho zafizeni a zdvihem paky klice brzdy

(ptevodovy pomér prevodu);
2.3.3. iy pfevodovy pomér mezi zdvihem spojkové hlavice a zdvihem péky klice brzd:
Iy = 1y~ Iy

2.3.4. i, pfevodovy pomér mezi zdvihem pdky brzdového klice a zdvihem stiedu brzdovych celisti (zdvih pii
uvedeni do ¢innosti) (viz obrazek 4 v dodatku 1 k této piiloze);

2.3.5. P: sila pusobici na paku klice brzd (viz obrazek 4 v dodatku 1 k této piiloze);

2.3.6. P: vratnd sila v brzd¢, kdyz se pripojné vozidlo pohybuje doptedu; tj. v grafickém zndzornéni pribéhu
M = f(P) hodnota sily P v priseciku extrapolovaného pribéhu této funkce s osou tdsecek (viz obrizek 6 v
dodatku 1 k této piiloze);

2.3.6.1. P : vratny brzdny tlak, kdyZ se ptipojné vozidlo pohybuje dozadu (viz obrazek 6 v dodatku 1 k této piiloze);

2.3.7. P*: sila ptisobici na paku kli¢e brzdy, kterd vyvodi brzdnou silu B¥;

2.3.8. P;: zkusebni sila podle bodu 6.2.1;
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2.3.9. p: soucinitel vnitintho pfevodu brzdy, kdyz se pFipojné vozidlo pohybuje dopfedu, definovany vzorcem:

M=p(P-P)
2.3.9.1.  p.: soucinitel vnitintho pfevodu brzdy, kdyz se pfipojné vozidlo pohybuje dozadu, definovany vzorcem:
M, =p, (P.-P,)

2.3.10. s, zdvih zadniho kabelu nebo oje na kompenzdtoru, kdyz brzdy piisobi smérem vpied ()

2.3.11.  s.: zdvih zadniho kabelu nebo oje na kompenzitoru, kdyz brzdy ptsobi smérem vzad (')

2.3.12. s, diferencidlni zdvih na kompenzdtoru, kdyz pouze jedna brzda plisobi smérem vpted a druhd puisobi
opacnym smeérem (')
kde: s 4 = s, — s (viz obrdzek 5A v dodatku 1)

2.4. Symboly platné pro hydraulické brzdové systémy (viz obrizek 8 v dodatku 1 k této piiloze)

2.4.1. i,: prevodovy pomér mezi zdvihem spojkové hlavice a zdvihem pistu hlavniho vilce;

2.4.2. i’ ptevodovy pomér mezi zdvihem bodu, ve kterém plisobi brzdové vdlce na celisti, a zdvihem stiedu celist],
pfi uvedeni brzdy do ¢innosti;

2.4.3. F,: u bubnovych brzd plocha pistu jednoho brzdového vilce; u kotoucovych brzd soucet ploch pistii ve
timenu na jedné strané kotouce;

2.4.4. F,,: plocha pistu hlavniho vélce;

2.4.5. p: hydraulicky tlak v brzdovém vilci;

2.4.6. p.: tlak v brzdovém valci vyjadiujici vratny brzdny tlak, kdyz se piipojné vozidlo pohybuje dopiedu; tj. v
grafickém zndzornéni zdvislosti M = f(p) hodnota tlaku p v priisec¢iku extrapolovaného pribéhu této funkee s
osou Usecek (viz obrdzek 7 v dodatku 1 k této piiloze);

2.4.6.1. p,: tlak vyjadiujici vratny brzdny tlak, kdyz se pfipojné vozidlo pohybuje dozadu (viz obrézek 7 v dodatku 1
k této piiloze);

24.7. p*: hydraulicky tlak v brzdovém vilci, ktery vyvodi brzdnou silu B¥;

2.4.8. pr: zku$ebni tlak podle bodu 6.2.1;

2.4.9. p’: soucinitel vnitiniho pfevodu brzdy, kdyz se ptipojné vozidlo pohybuje dopfedu, definovany vzorcem:

M=p"(p-p,)
2.49.1.  p'r: soudinitel vnitintho pfevodu brzdy, kdyz se pfipojné vozidlo pohybuje dozadu, definovany vzorcem:
M =0 (P ~ P

2.5. Symboly platné pro pozadavky na brzdéni tykajici se ochranného zafizeni proti pfetizeni

2.5.1. D,,: sila na vstupu ovlddaciho zafizeni, pfi které vstoupi do ¢innosti ochranné zafizeni proti pietiZeni;

2.5.2. M,,: brzdny moment, pfi kterém vstoupi do ¢innosti zafizen proti pfetiZeni (podle prohldSeni vyrobce);

2.5.3. M,,,; minimalni zkuSebni brzdny moment v piipadé, kdy je namontovdno ochranné zai{zeni proti pfetizeni

To

(podle bodu 6.2.2.2);

(') Body 2.3.10, 2.3.11 a 2.3.12 se pouziji pouze na metodu vypoctu diferencidlniho zdvihu parkovaci brzdy.
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2.5.4. P _min: sila pdsobici na brzdu, pfi které vstoupi do cinnosti ochranné zafizeni proti pretizeni (podle
bodu 6.2.2.1);
2.5.5. P, _max: maximdln{ sila (kdyz je difk spojkové hlavice zcela zatlacen do svého vedeni), kterou piisobi

ochranné zafizeni proti ptetiZeni na brzdu (podle bodu 6.2.2.3);

2.5.6. p.,_min: tlak plsobici na brzdu, pfi kterém vstoupi do Cinnosti ochranné zafizeni proti pietizeni (podle
bodu 6.2.2.1);
2.5.7. P, max: maximdlni hydraulicky tlak (kdyZz je diik spojkové hlavice zcela zatlacen do svého vedeni), kterym

pusobi ochranné zafizeni proti pfetiZeni na brzdovy vilec (podle bodu 6.2.2.3);

2.5.8. P, minimdlni zkusebni brzdnd sfla v pifpad¢, kdy je namontovdno ochranné zafizeni proti pretizeni (podle
bodu 6.2.2.2);

2.5.9. Prop: Minimdln{ zkuSebn{ tlak v pfipadé, kdy je namontovdno ochranné zafizeni proti pfetizeni (podle
bodu 6.2.2.2).

3. OBECNE POZADAVKY

3.1. Prenos sily mezi spojkovou hlavici a brzdami piipojného vozidla musi byt zajistén bud pdkovym

mechanismem, nebo jednou ¢i nékolika kapalinami. Cist pfevodu vsak mtiZe byt provedena lanem v
lanovodu (lanem bovdenového typu); tato ¢dst musi byt co mozno nejkratsi. Ovlddaci tyce a kabely se nesmi
dotykat ramu p¥pojného vozidla nebo jinych ploch, které mohou ovlivnit uvedeni brzdy v ¢innost nebo jeji
uvolnéni.

3.2. Vsechny ¢epy kloubovych spojti musi byt ndlezité chranény. Tyto kloubové spoje musi byt bud” samomazné,
nebo snadno piistupné pro mazani.

3.3. Zafizeni pro ndjezdové brzdéni musi byt uspotddino tak, aby v piipadé, kdy je vyuzit plny zdvih spojkové
hlavice, nedoslo k zaklinéni, trvalé deformaci nebo lomu jakékoli ¢asti ptevodu. Pfi ovéfeni, jak je plnén tento
pozadavek, se musi odpojit konec ptevodu od pak ovladace brzdy.

3.4. Néjezdovy brzdovy systém musi umozZnit pfipojnému vozidlu s taznym vozidlem couvat, aniZ by toto
zafizeni vyvinulo odporujici silu pfesahujici 0,08 g.G,. Zafizeni pouzitd k tomuto Glelu musi pracovat
automaticky a musi se vypnout automaticky, jakmile se pfipojné vozidlo pohybuje dopfedu.

3.5. Kazdé zvlastni zafizeni, které je namontovano pro splnéni pozadavku bodu 3.4, musi byt takové, aby nebyl
nepfiznivé ovlivnén tcinek parkovaciho brzdéni, kdyz je pFipojné vozidlo na svahu.

3.6. Néjezdové brzdové systémy mohou obsahovat ochranné zafizeni proti pietiZeni. Toto zafizeni nesmi vstoupit
do cinnosti pfi sile mensi nez D, = 1,2 - D* (kdyZ je namontovéno v ovlddacim zaiizeni) nebo pii sile mensi
nez P = 1,2 - P* nebo pii tlaku mensim nez pop = 1,2 - p* (kdyz je namontovdno na brzdé v kole), pficemz
sila P* nebo tlak p* odpovidaji brzdné sile B* = 0,5 - g - G;,.

4. POZADAVKY NA OVLADACI ZAR{ZENI

4.1. Posuvné &asti ovlddactho zafizeni musi byt dostate¢né dlouhé, aby umoznovaly vyuziti plného zdvihu, i kdyz
je pfipojeno piipojné vozidlo.

4.2. Posuvné ¢dsti musi byt chranény méchem nebo jinym ekvivalentnim zaf{zenim. Musi byt mazdny nebo byt
provedeny ze samomaznych materidlt. Tfeci plochy musi byt z takového materidlu, aby se nevytviiela
elektrochemickd dvojice, ani aby se nevytvarela nevhodnd mechanickd dvojice, pfi které by mohlo dochazet k
zaklinéni nebo zadfeni kluznych ¢asti.

4.3. Prah citlivosti (K,) ovladaciho zafizeni musi byt nejméné 0,02 g - G’, a nejvyse 0,04 g - G',.

4.4. Nejvétsi sila pfi zatlaovani D, nesmi prekrocit 0,10 g - G’, pro pipojnd vozidla s nevykyvnou oji
a 0,067 g - G', pro vicendpravovd pifpojnd vozidla s vykyvnou oji.
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4.5. Nejvétsi taznd sila D, musi mit hodnotu nejméné 0,1 g - G', a nejvyse 0,5 ¢ - G',.
5. ZKOUSKY A MERENI, KTERE SE PROVADEJI NA OVLADACICH ZARIZENICH
5.1. Ovladdaci zaffzeni pfedlozend technické zkuSebné provadéjici zkousky se musi ovéfit z hlediska pozadavki

bodi 3 a 4 této piilohy.
5.2. U vSech druht brzd se mét:
5.2.1. zdvih s a uzitecny zdvih s’;
5.2.2. doplnkova sila K;

5.2.3. prah citlivosti K,;

5.2.4. sila pfi zatlacovdni D ;

5.2.5. taznd sila D,.

5.3. U ndjezdovych brzdovych systémii s mechanickym pfevodem se urci:

5.3.1. pfevodovy pomér i, ve stfedni poloze zdvihu ovlddaciho zafizenf;

5.3.2. sila P" na vystupu ovlddactho zai{zeni v zdvislosti na tlakové sile D pusobici na oj.

Z kiivky méfenych hodnot vyjadtujici tuto zdvislost se odvodi doplitkova sila K a ur¢i se ticinnost

1 P’
NHo = E D-K
(viz obrazek 2 v dodatku 1 k této piiloze)
5.4. U ndjezdovych brzdovych systémi s hydraulickym pfevodem se urci:
5.4.1. pfevodovy pomér i, ve stfedni poloze zdvihu ovlddaciho zafizeni;
5.4.2. tlak p na vystupu z hlavniho vélce v zédvislosti na tlakové sile D piisobici na oj a na plose F,;, pistu hlavniho

vélce, podle tdaje vyrobce. Z kiivky méfenych hodnot vyjadtujici tuto zédvislost se odvodi dopliikova sila K a
urc{ se G¢innost

(viz obrdzek 3 v dodatku 1 k této piiloze);

5.4.3. zdvih naprdzdno s” hlavniho vélce, jak je uvedeno v bodé 2.2.19 této piilohy;

5.4.4. plocha F,, pistu v hlavnim vilci;

5.4.5. zdvih s, hlavniho vélce (v mm);

5.4.6. zdvih naprdzdno s”,, hlavniho vélce (v mm).

5.5. V ptipadé ndjezdovych brzdovych systémi na vicendpravovych piipojnych vozidlech s vykyvnou oji se zméfi

ztratovy zdvih so, ktery je uveden v bodé 10.4.1 této prilohy.
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6. POZADAVKY NA BRZDY

6.1. Vyrobce musi kromé brzd ke zkouskdm piedlozZit technické zkusebné vykresy brzd s uvedenim typu, rozmér
a materidlu zdsadnich konstrukénich &asti s Gidaji o znadce a typu obloZeni. V pfipadé hydraulickych brzd
mus{ tyto vykresy obsahovat udaje o plose Fy, pistd brzdovych vélct. Vyrobce musi rovnéz udat brzdny
moment M* a hmotnost G, definovanou v bodé 2.2.4 této ptilohy.

6.2. Zkusebni podminky

6.2.1.  V pipadé, ze do setrvaénikového (ndjezdového) brzdového systému neni namontovdno zddné ochranné
zaf{zen{ proti pfetiZeni ani neni tento systém urcen k jeho namontovani, zkousi se brzda v kole s nasledu-
jicimi zku$ebnimi silami nebo tlaky:

P, = 1,8 P* nebo p; = 1,8 p* a M, = 1,8 M* v zévislosti na pfipadu.

6.2.2. V piipadé, ze do setrva¢nikového (ndjezdového) brzdového systému je namontovdno ochranné zafizeni proti
petiZeni nebo je systém urcen k jeho namontovani, zkousi se brzda v kole s nésledujicimi zkusebnimi silami
nebo tlaky:

6.2.2.1.  minimalni konstrukéni hodnoty pro ochranné zai{zeni proti petiZeni specifikuje vyrobce a tyto hodnoty
nesméji byt mensi nez

P, = 1,2 P* nebo p,, = 1,2 p*

6.2.2.2.  rozsahy minimdlni zkuSebnf sily P, nebo minimdlntho zkusebniho tlaku p;, a minimdlntho zkusebniho
momentu My, jsou:

P, = 1,1 az 1,2 P* nebo p;,, = 1,1 az 1,2 p*
a
M, = 1,1 a2 1,2 M¥

6.2.2.3.  Maximilni hodnoty (P, _max nebo p,,_max) pro ochranné zafizeni proti pfetizen{ musi specifikovat vyrobce
a nesméji byt vétsi nez P, nebo p,, v zdvislosti na piipadu.

7. ZKOUSKY A MERENI, KTERE SE PROVADEJl NA BRZDACH

7.1. Brzdy a konstrukéni ¢dsti predloZené technické zkuSebné se musi odzkouset, aby se ovéfilo, zda spliiuji
pozadavky bodu 6 této pfilohy.

7.2. Urdi se:

7.2.1. minimdlni zdvih brzdovych Celisti, 2s,*;

7.2.2. zdvih stfedu brzdovych Celisti 2s, (jenz musi byt vétsi nez 2s,*).

7.3. U mechanickych brzdovych systéma se urci:

7.3.1. pfevodovy pomér ig (viz obrdzek 4 v dodatku 1 k této piiloze);

7.3.2. sila P* pro brzdny moment M*;

7.3.3. moment M* jako funkce sily P* ptsobici na paku klice v systémech s mechanickym pfevodem.

Otacky brzdnych ploch musi odpovidat pocite¢ni rychlosti vozidla 60 km/h, kdyz se pipojné vozidlo
pohybuje dopfedu, a 6 km/h, kdyz se pfipojné vozidlo pohybuje dozadu. Z kivky ziskané z téchto méfeni se
odvodi ndsledujici hodnoty (viz obrazek 6 v dodatku 1 k této priloze):

7.3.3.1.  vratnd sila v brzdé Po a soucinitel vnitiniho pfevodu brzdy p, kdyz se piipojné vozidlo pohybuje doptedu;

7.3.3.2.  vratnd sila v brzdé P, a soucinitel vnitintho pfevodu brzdy rr, kdyz se pipojné vozidlo pohybuje dozadu;
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7.3.3.3.  maximdlni brzdny moment M, azZ do maximélniho pfipustného zdvihu s, kdyz se piipojné vozidlo pohybuje
dozadu (viz obrdzek 6 v dodatku 1 k této piiloze);

7.3.3.4. maximdlni pfipustny zdvih na pdce klice, kdyz se pfipojné vozidlo pohybuje dozadu (viz obrizek 6
v dodatku 1 k této piiloze).

7.4. U hydraulickych brzdovych systéma se urci:

7.4.1. ptevodovy pomér i," (viz obrdzek 8 v dodatku 1 k této piiloze);

7.4.2. tlak p* pro brzdny moment M¥;

7.4.3. moment M* jako funkce tlaku p* pasobictho v brzdovém viélci v systémech s hydraulickym ptevodem.

Otacky brzdnych ploch musi odpovidat pocdte¢ni rychlosti vozidla 60 km/h, kdyz se pipojné vozidlo
pohybuje dopfedu, a 6 km/h, kdyz se ptipojné vozidlo pohybuje dozadu. Z kfivky ziskané z téchto méfeni se
odvodi nasledujici hodnoty (viz obrdzek 7 v dodatku 1 k této ptiloze):

7.4.3.1. tlak p, v brzdovém vilci vyjadiujic vratnou silu v brzdé a soucinitel vnitintho pfevodu brzdy p’, kdyz se
pipojné vozidlo pohybuje dopfedu;

7.4.3.2. tlak p,, v brzdovém viélci vyjadiujici vratnou silu v brzdé a soucinitel vnitfniho pfevodu brzdy p’, kdyz se
piipojné vozidlo pohybuje dozadu;

7.4.3.3.  maximdlni brzdny moment M, az do maximalniho pfipustného objemu kapaliny V, kdyZz se pfipojné vozidlo
pohybuje dozadu (viz obrdzek 7 v dodatku 1 k této piiloze);

7.4.3.4. maximdlni pfipustny objem kapaliny V, spotfebovany jednim brzdénym kolem, kdyZ se pfipojné vozidlo
pohybuje dozadu (viz obrazek 7 v dodatku 1 k této piiloze).

7.4.4. Plocha F,, pistu v brzdovém valci.
7.5. Alternativni postup zkousky typu I
7.5.1. Zkouska typu I podle piilohy 4 bodu 1.5 se neprovede na vozidle pfedaném ke schvalovaci zkousce, jestlize

se s konstrukénimi ¢dstmi brzdového systému vykonaji zkousky na setrvacnikovém zkusebnim stroji, aby se
ovéfilo plnéni pozadavkt piflohy 4 bodd 1.5.2 a 1.5.3.

7.5.2. Alternativni postup pro zkousku typu I se provede podle ustanoveni piilohy 11 dodatku 2 bodu 3.5.2
(analogicky lze pouzit také pro kotoucové brzdy).

8. SIMULOVANA DIFERENCIALNI SILA SYSTEMU PARKOVACIHO BRZDENI NA SVAHU
8.1. Metoda vypoctu
8.1.1. Body otdceni v kompenzatoru musi lezet v pfimce s parkovaci brzdou v klidové poloze.

viechny body otdceni kompenzatoru mus{ byt v piimce
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Muze byt pouzito alternativni uspofdddni, pokud zajistuje rovnocenné pnuti v obou zadnich kabelech, i kdyz
existuji rozdily ve zdvihu zadnich kabeld.

8.1.2. Musi byt poskytnuty vykresy k doloZeni toho, Ze artikulace kompenzatoru je dostate¢nd k tomu, aby se
zajistilo rovnocenné pnuti u kazdého ze zadnich kabelt. Kompenzdtor musi mit dostate¢nou vzdalenost
na §fiku, aby se usnadnil zdvih diferencidlu zleva doprava. Celisti timenti musi byt rovnéz dostatecné hluboko
ve vztahu ke své §ifce, aby se zajistilo, Ze nezabran{ artikulaci, kdyZ se kompenzator nachdzi v $ikmé poloze.

Diferen¢ni zdvih na kompenzdtoru (s) se odvodi z:

Scd 2 1’2 ! (Scr - Scl)

S." = §'[i,; (zdvih na kompenzdtoru — plisobeni smérem vpfed) a S = 2 - S;fi,

S.. = S//iy (zdvih na kompenzitoru — ptisobeni smérem vzad)

cr

9. ZKUSEBNI PROTOKOLY

K Ziddostem o schvaleni piipojnych vozidel s ndjezdovymi brzdovymi systémy se musi pfipojit protokoly
o zkouskdch ovlddactho zafizeni a o zkouskdch brzd a zkuSebni protokol o kompatibilité ndjezdového
ovlddaciho zafizeni, pfevodu a brzd piipojného vozidla, pficemZ tyto protokoly musi obsahovat nejméné
tidaje uvedené v dodatcich 2, 3 a 4 této prilohy.

10. KOMPATIBILITA MEZI OVLADACIM ZARIZENIM A BRZDAMI VOZIDLA

10.1. Na vozidle se musi ovéfit, se zohlednénim charakteristik ovlddactho zatizeni (dodatek 2) a charakteristik brzd
(dodatek 3) a déle charakteristik pFipojného vozidla uvedenych v bodé 4 dodatku 4 této prilohy, zda
ndjezdovy brzdovy systém na tomto ptipojném vozidle spliiuje pfedepsané pozadavky.

10.2. Vseobecnd ovéfeni u viech typt brzd

10.2.1.  Césti pfevodu, které nebyly zkouSeny zdroven s ovliddacim zaiizenim nebo brzdami, musi byt ovéfeny na
vozidle. Vysledky tohoto ovéfeni se uvedou v dodatku 4 (napt. iy, a ny,)-

10.2.2.  Hmotnost

10.2.2.1. Maximdlni hmotnost G, piipojného vozidla nesmi pfesahovat maximdlni hmotnost G',, pro kterou je
zkousené ovladaci zafizeni schvéleno.

10.2.2.2. Maximdlni hmotnost G, p¥ipojného vozidla nesmi pfekrocit maximdlni hmotnost Gy, kterd mutze byt brzdéna
spole¢nym pusobenim viech brzd piipojného vozidla.

10.23.  sily
10.2.3.1. Préh citlivosti K, nesmi{ mit hodnotu nizsi nez 0,02 g - G, a vy3§i nez 0,04 g - G,.

10.2.3.2. Nejvétsi sila pii zatlatovani D, nesmi ptekrocit 0,10 g - G, pro piipojnd vozidla s nevykyvnou oji
a 0,067 g - G, pro vicendpravové piipojna vozidla s vykyvnou oji.

10.2.3.3. Nejvétsi taznd sila D, musi mit hodnotu nejméné 0,1 g - G, a nejvyse 0,5 g - G,.
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10.3. Ovéfeni brzdného tc¢inku
10.3.1.  Soucet brzdnych sil ptsobicich na obvodu kol pfipojného vozidla musi byt nejméné B* = 0,50 g - G,, v ¢emz
je zahrnut valivy odpor o velikosti 0,01 g - G,: to odpovida brzdné sile B = 0,49 g - G,. V tomto piipadé ¢ini
maximdlni pfipustnd tlakovd sila ve spoji vozidel:
D* = 0,067 g - G, u vicendpravovych piipojnych vozidel s vykyvnou ojf;
a
D*=0,10 g - G, u pipojnych vozidel s nevykyvnou oji.
Splnéni téchto podminek se ovéfi ndsledujicimi nerovnostmi:
10.3.1.1. U ndjezdovych brzdovych systémii s mechanickym pfevodem:
B-R 1 .
DR . - @ <
[ n " pJ (D =K)
10.3.1.2. U ndjezdovych brzdovych systémii s hydraulickym pfevodem:
B-R 1 iy
’ + o S P
[H'P p} (D*=K) -nu ~ Fiz
10.4. Ovéteni zdvihu ovlddactho zafizeni
10.4.1. U ovladacich zafizeni vicendpravovych pfipojnych vozidel s vykyvnou oji, kde je pakovi brzdového zafizeni
ovliviiovano polohou oje, zdvih s ovlddaciho zafizeni musi byt del§i nez Gcinny (uZite¢ny) zdvih s’ tohoto
zafizeni nejméné o ztrdtovy zdvih s . Ztratovy zdvih s, nesmi pfekrocit 10 % uzitecného zdvihu s'.
10.4.2.  Utinny (uzite¢ny) zdvih s” ovlidaciho zafizeni se uréi pro jednondpravova a vicendpravova pifpojna vozidla
takto:
10.4.2.1. je-li brzdové tycové ustroji ovliviiovano thlovou polohou oje, pak:
s’ =s—5,
10.4.2.2. nedochdzi-li k zddnému ztritovému zdvihu, pak:
s'=s
10.4.2.3. U hydraulickych brzdovych systémdi:
s'=s-s
10.4.3.  Nasledujicimi nerovnostmi se ovéii, zda je zdvih ovlddaciho zafizeni postacujict:
10.4.3.1. U ndjezdovych brzdovych systémii s mechanickym pfevodem:
. s’
< —
= sg* - iy
10.4.3.2. U ndjezdovych brzdovych systémii s hydraulickym pfevodem:

’

iy s

ST
Fuz = 2sp* - nFpy - ',
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10.5. Doplitkovd ovéieni

10.5.1. U ndjezdovych brzdovych systémt s mechanickym pfevodem se ovéf, zda pakovi, kterym se pfendseji sily
z ovladactho zaf{zeni do brzd, je spravné namontovano.

10.5.2. U nédjezdovych brzdovych systémt s hydraulickjm pfevodem se ové, zda zdvih hlavniho valce neni mensi
nez s[ih. Mensi hodnota neni p¥{pustna.

10.5.3.  Celkové chovéni vozidla p¥i brzdéni se musi ovéfit jizdni zkouskou, kterd se vykond z raznych rychlosti a s
riznymi brzdnymi silami a s riznym poctem zabrzdéni. Samobuzené netlumené kmitdn{ se nepfipousti.

11. OBECNE POZNAMKY

Vyse uvedend ustanoveni plati pro nejbéznéjsi provedeni ndjezdovych brzdovych systémii s mechanickym
nebo hydraulickym pfevodem, zejména u nichZ jsou vechna kola piipojného vozidla opatfena tymz typem
brzdy a tymZ typem pneumatiky. K ovéfeni méné obvyklych provedeni se musi vySe uvedend ustanoveni
piizptsobit konkrétnimu pifpadu.
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Dodatek 1

Obrdzek 1

Symboly platné pro vSechny typy brzd

(viz bod 2.2 této pfilohy)

D
> ORI - T
\,_/\‘
Obrizek 2
Mechanicky pfevod
(viz body 2.2.10 a 5.3.2 této piilohy)
p A
PcX
. » D
D
K
P’x 1
Nho T

D, -K i
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Obrdzek 3

Hydraulicky pfevod
(viz body 2.2.10 a 5.4.2 této piilohy)

P A
P?{
/ D
........ R
K
__Px Ry
Mo =P K Gy
Obrizek 4

Ovéfeni brzd

(viz body 2.2.22 a 2.3.4 této piilohy)

paka kli¢e a kli¢

;
c

E

c

z

:

Ee .. ¥ ¥

; ;
- : S

¢ . ) ‘,’W T
zdvih stfedu brzdovych &elisti zdvih ]?erOVYCh Celist
(rozevient &elisti) (rozevieni)

Sp=1,2+0,2%.2rmm

rozpérac

3_., smér tahu kabelu
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Obrdzek 5

Brzdovy systém s mechanickym pfevodem

(viz bod 2.3 této piilohy)

€ wmE n WS % G
X R b R

1.2 Ovladaci zafizeni 1.3 Prevod 1.4 Brzdy
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Obrdzek 5A

Brzdovy systém s mechanickym pfevodem

(viz bod 2.3 této prilohy)

S, — vétsi rozevieni pouze na jedné strang,
_ - kdyz pouze jedna brzda funguje ve

zpétném reZimu

geometrie kompenzétoru umoZziuje stejné pnuti v obou zadnich

kabelech

)

Obrdzek 6

Mechanickd brzda

(viz bod 2 této piilohy)

M,
P, -P,

P[N]

s, [mm]

P,.-P,
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Obrdzek 7

Hydraulickd brzda

(viz bod 2 této prilohy)

P [N/em']

v: {m m';]
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Obrdzek 8

Brzdovy systém s hydraulickym pfevodem
(viz bod 2 této piilohy)

1.2 Ovlddaci zafizeni

1.4 Brzdy
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Dodatek 2

Protokol o zkouskach ovlddaciho zafizeni ndjezdové brzdy

1. VIPTODCE ..ottt ettt ettt
2. TOVANT ZNACKA ...ttt
3. D e
4. Udaje o ptipojnych vozidlech, pro néz vyrobce urcil ovladaci zafizen:

4.1. HIMOTNOSE G’ = oottt ettt kg
4.2. Pripustnd statickd svisld sila na hlavici pro spojeni vozidel ............c.ccocoiiiiiiiiiiii N
4.3. Piipojné vozidlo s nevykyvnou oji | vicendpravové ptipojné vozidlo s vykyvnou oji (})

5. Strucny popis

(seznam schémat a pfilozenych rozmérovych vykrest)

6. Schéma principu ovlddactho zafizeni
7 ZAVII S = oo mm
8. Prevodovy pomér ovlddaciho zafizeni:

8.1. pro mechanicky pfevod (')
B = O oo O oo Q]

Ho

8.2. pro hydraulicky pfevod (')

B = 00 i O e, Q]
Bz T oo e cm?
Zdvih hlavnihio VAICE Sy, .....oovoviiiiiiiei s mm
Zdvih naprazdno hlavniho VAICE S”p, «..ooiiiiiiiiieee e mm
9. VYSIEAKY ZKOUSEK: ..ottt

9.1. Brzdné t¢inky

Pro mechanicky PFEVOA (1) Ty = wveeiiieiee ettt
Pro hydraulicky PFEVOd (1) T = cveeeeoieiei ettt
9.2. DOPIAKOVA ST K = 1ottt N
9.3. Maximalni tlakova STla D} = ..oioiiiiiiii e N
9.4. Maximalnd taZnd ST1a D, = o..ooiiiiiiiii ittt N
9.5. Prah CIHVOSEE Ky = o.eeiiiiiiie ittt ettt ettt N
9.6. Ztrdtovy zdvih a zdvih NapraZdno: ..........ccooiiiiiii e
v piipadé, kdy poloha oje md vIIv S (1) = ...ooiiiiiiiii mm
pii hydraulickém prevodu 8" (1) = 871, * § = wooeeeieieiee et mm
9.7. Uzite¢ny (G¢inny) zdvih ovlddaciho zZaHzeni s’ = ...t mm

(") Nehodici se skrtnéte.
(*) Uvedte délky, jejichz pomér se pouzil k urceni i,,, nebo iy.
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9.8. Ochranné zafizeni proti pretiZeni podle bodu 3.6 této pfilohy je/neni k dispozici (1) ...ocoovvveviirieiiiiic
9.8.1.  Jestlize je ochranné zafizeni proti pfetizeni namontovdno pfed pfevodovou pakou ovlddactho zafizeni: ............
9.8.1.1. Prahovd sila ochranného zafizeni proti pietiZeni D, = ....oooviiiiiiiiiiiiiiii N

9.8.1.2. Jestlize je ochranné zafizeni proti pretiZeni mechanické ('), je maximalni sila, kterou maze vyvinout ndjezdové
ovlddaci zafizen{

P Jiie = POP_IMIAX = Lottt N

9.8.1.3. Jestlize je ochranné zafizen{ proti pfetizeni hydraulické ('), je tlak, ktery muze vyvinout ndjezdové ovlddaci

zafizeni

Pl = POP_ITIAX S oottt ettt N/cm?
9.8.2. Jestlize je ochranné zafizeni proti pfetizeni namontovdno za pfevodovou pakou ovlddaciho zafizeni ................
9.8.2.1. Prahova sila ochranného zafizeni proti ptetiZen, jestlize je ochranné zafizeni proti pfetizeni mechanické (') .....

Dyp * g = eevreeerereeessooeeee e N

Doy * )y = eeeeeememmemeseimieeeee e N

9.8.2.2. Jestlize je ochranné zafizeni proti pretiZeni mechanické ('), je maximdlni sila, kterou miize ndjezdové ovlddaci
zafizeni vyvinout

P = Py = o sseee e N
9.8.2.3. Jestlize je ochranné zafizen{ proti pfetizeni hydraulické ('), je tlak, ktery mtze vyvinout ndjezdové ovlddaci

zafizeni

P imax T Pop max = +eeeree e e N/cm?
10. Vyse popsané ovladaci zafizeni splituje/nespliiuje (') poZadavky bodi 3, 4 a 5 této pfilohy.

POAPIS: .o DAtUm: ..oveeiiiicci e
11. Tato zkouska byla provedena a jeji vysledky byly zaznamendny v protokolu podle pfislusnych ustanoveni

piilohy 12 pfedpisu €. 13 naposledy pozménéného SEril ZMeEN ...........ccoooiviviiiiiiiiiiicee e

Technicka zkusebna (%), kterd provadi zkousky.

POAPIS: .o DAtUIM o
12. Schvalovaci orgén (%)
POAPIS: .ot DAtUIME ettt

(") Nehodici se skrtnéte.
(*) Musi podepsat rozdilné osoby, a to i v pfipadé, kdyz technickd zkuSebna a schvalovaci orgdn jsou toutéz organizaci, nebo alternativng,
kdy?z je se zkusebnim protokolem vydana autorizace schvalovaciho organu.
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Dodatek 3
Protokol o zkouskich brzdy
1. VPTODCE .ottt e ettt et a ekt e st h b ettt h ettt ettt et
2. TOVAINT ZNACKA .....uiiiiiiiiii ettt
3. D
4. Pipustnd ,maximalni hmotnost“ pfipadajici na kolo Gy, = ..ooooiiiiiiiiiiiii kg
5. Brzdny moment M* (specifikovany vyrobcem podle bodu 2.2.23 této piilohy) = .......cocooviiiiiiiiii Nm
6. Dynamicky polomér valeni pneumatiky
i T e e e e e R T e m
7. Stru¢ny popis
(seznam piilozenych kétovanych vykrest a schémat)
8. Schéma principu brzdy
9. Vysledek zkousky:
Mechanickd brzda (') Hydraulickd brzda (')
9.1. Prevodovy pomér 9.1.A Pfevodovy pomér
Iy = v & )= e o)
9.2. Zdvih pro rozevieni Celisti 9.2.A. Zdvih pro rozevieni Celist{
S = ettt mm S = ettt m
9.3. Predepsand hodnota zdvihu 9.3.A. Predepsand hodnota zdvihu
(pfedepsand hodnota pro rozevieni Celisti) (ptedepsand hodnota pro rozevieni celisti)
St T vttt mm S ettt mm
9.4. Vratnd sila 9.4.A. Tlak vyjadiujici vratnou silu
D = N D= et N/cm?
9.5. Soucinitel vnitintho pfevodu brzdy 9.5.A. Soucinitel vnitintho pfevodu brzdy
P T e m D T m
9.6 Ochranné zafizeni proti pfetizeni podle 9.6.A. Ochranné zafizeni proti pfetizeni podle
bodu 3.6 této prilohy je/neni k dispozici (') bodu 3.6 této ptilohy je/neni k dispozici ()
9.6.1. Brzdny moment uvddéjici do cinnosti 9.6.1.A.  Brzdny moment uvddéjici do cinnosti
ochranné zaf{zeni proti pfetizeni ochranné zafizeni proti pretizeni
My, = Nm Mg, = Nm
9.7. Sila pro M* 9.7.A. Tlak pro M*
PX = N DX T N/cm?
9.8. 9.8.A. Plocha pistu brzdového vélce
By = e cm?
9.9. 9.9.A. Spotieba objemu kapaliny (pro kotoucové
brzdy)
Vg0 = cveeee e cm?
9.10. Ucinek provozniho brzdéni, kdyz se piipojné vozidlo pohybuje dozadu (viz obrdzky 6 a 7 v dodatku 1 k této
pifloze)
9.10.1.  Maximdlni brzdny moment M, podle obrazku 6 = ...........coocooiiiiii Nm

(") Nehodici se skrtnéte.
() Uvedte délky pouzité k urcenf i, nebo i',.
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9.10.1.A. Maximdlni brzdny moment M, podle 0brazku 7 = ..ottt Nm
9.10.2.  Maximalni pHpuStny Zdvili S, = ...ooiiiiii e mm
9.10.2.A. Maximdlni pfipustny objem spotiebované kapaliny V. = ... cm?

9.11. Dal8i charakteristické ddaje o brzdé, kdyz se ptipojné vozidlo pohybuje dozadu (viz obrizky 6 a 7
v dodatku 1 k této ptiloze)

9.11.1.  Vratnd sila v DIZd@ P = .ooiiiiiii e N
9.11.1.A. Tlak vyjadiujici vratnou silu v brzd€ p,, = ..ot N/cm?
9.11.2.  Soudinitel vnitfniho pfevodu brzdy p, = ..o m
9.11.2.A. Soudinitel vnitfniho pfevodu brzdy p’, = ... m

9.12. Popiipadé zkousky podle bodu 7.5 této piilohy (korigované valivym odporem odpovidajicim hodnoté
001-g-G,)

9.12.1.  Zkouska brzd typu 0

RYCHIOSt PIH ZKOUSCE = .ottt km/h
PomeErné Zpomalent = ..o %
OVIAdACT SIla = ..o N

9.12.2.  Zkouska brzd typu I

RYCHIOSt PH ZKOUSCE = ..oeiiiiiiiii ottt km/h
Udrzované pomeérné zpomaleni = ...ttt %
DODA DIZACIL = ..o min
Brzdny acinek se zahfatymi brzdami = ... %

(vyjadfeny jako % tcinku zjisténého pii zkousce typu 0, ktery je uveden v bodé 9.12.1)
OVIAdAct $ila = ..o N

10. Vy$e popsand brzda spliuje/nespliiuje (') pozadavky bodii 3 a 6 pro vozidla s ndjezdovymi brzdovymi
systémy podle této piilohy.

Tato brzda se smijnesmi (') pouZit pro nijezdovy brzdovy systém bez ochranného zafizeni proti pfetiZeni.
DAATUITIL ..o
POAPIS: ..ttt ettt

11. Tato zkouska byla provedena a jeji vysledky byly zaznamendny v protokolu podle pfislusnych ustanoveni
piflohy 12 pfedpisu EHK €. 13 naposledy pozménéného sérif Zmeén ............ccoooviiiiiiiiiiiiiiiiicieec

Technickd zkusebna (3), kterd provadi zkousky.
DAATUITIL L.
POOPIS: .ttt h e h et h e h et b ettt b et n ettt eee e

(") Nehodici se skrtnéte.
(*) Musi podepsat rozdilné osoby, a to i v pfipadé, kdyz technickd zkuSebna a schvalovaci orgdn jsou toutéz organizaci, nebo alternativng,
kdy?z je se zkusebnim protokolem vydana autorizace schvalovaciho organu.
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12. Schvalovaci orgdn (!)
DIatUIY: .

POUPIS: .ttt h b h e h et et n e bt n et

(") Musi podepsat rozdilné osoby, a to i v pfipadé, kdyz technickd zkuSebna a schvalovaci orgdn jsou toutéz organizaci, nebo alternativng,
kdy?z je se zkusebnim protokolem vydana autorizace schvalovaciho organu.
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Dodatek 4

Protokol o zkouskich kompatibility ovlddaciho zafizeni ndjezdového brzdéni, pfevodu a brzd na
piipojném vozidle

1. Ovlddaci zafizeni jak je popsdno v pfipojeném zkusebnim protokolu (viz dodatek 2 k této priloze)

Zvoleny pfevodovy pomér:

(musi byt v mezich uvedenych v bod¢ 8.1 nebo 8.2 dodatku 2 k této piiloze)

2. Brzdy jak je popsdno v pfipojeném zkusebnim protokolu (viz dodatek 3 k této piiloze)
3. Prevody na piipojném vozidle
3.1. Struény popis se schématem principu
3.2. Prevodovy pomér a tcinnost mechanického prevodu na p¥ipojném vozidle
i () = e e o
Mt () oot e e ettt
4. Pripojné vozidlo
4.1. VFTODEE ...ttt ettt ettt ettt ettt
4.2. ZNACKA ..ottt
4.3. D e
4.4. Druh oje: ptipojné vozidlo s nevykyvnou oji | vicendpravové piipojné vozidlo s vykyvnou oji (!)
4.5. POCet DIZA N = .o
4.6. Maximadlni technicky pHpustnd hmotnost G, = ........cooiiiiiiiiiii e kg
4.7. Dynamicky polomér valeni pneumatiky R = ........occooiiiiiiiiiiiiiii e m
4.8. Pripustnd tlakovd sila ve spoji vozidel
D¥ = 0,10 g Gy (1) = oo N
nebo
D* = 0,067 § Gy (') = oeoeoeeeeeee oo N
4.9. Pozadovand brzdnd sila B* = 0,50 @ G, = ...ooioiiiiiiiie e N
4.710.  Brzdnd sila B = 0,49 @ Gy = oooiiiiiiii ettt N
5. Kompatibilita — v¥sledky ZKOUSEK ...........ocooiiiiiiii i
5.1. Prah Cithivosti 100 * K, /(8 * GL) = cvoverieieie oottt

5.2. Maximalni tlakova sila 100 * D;[(Z * G,) = eeoveeriiiiii ettt

(nesmi pfesdhnout 10 u piipojnych vozidel s nevykyvnou oji
nebo 6,7 u vicendpravovych ptipojnych vozidel s vykyvnou oji)

(") Nehodici se skrtnéte.
(*) Uvedte délky pouzité k urCeni i, nebo i,.
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5.3. Maximalni tahovd sifla 100 - D,[(Z * Gu) = +oveveeeiieiee e
(musi byt mezi 10 a 50)

5.4. Maximalni technicky pfipustnd hmotnost pro ndjezdové ovlddaci zafizeni

G S ettt kg
(nesmi byt mensi nez G,)

5.5. Maximdln{ technicky pfipustnd hmotnost pro vSechny brzdy ptipojného vozidla

G = 117 Gy = ittt ettt ettt ettt h ettt h e E e a et bt n ettt ene e kg
(nesmi byt mensi nez G,)

5.6. Brzdny moment DIZA ..........coiiiii e

I = ME (B = R) = oo oo eeeeee oottt

(musi byt nejméné 1,0)

5.6.1.  Ochranné zatizeni proti ptetiZeni podle bodu 3.6 této ptilohy je/neni (') v¢lenéno do nédjezdového ovladaciho
zatizeni | do brzd (')

5.6.1.1. jestliZe ochranné zafizeni proti ptetiZeni namontované do ndjezdového ovlddaciho zafizeni je mechanické (')

I Sl R N TP TP USROS U PSP

(musi byt nejméné 1,2)

5.6.1.2. jestlize ochranné zafizeni proti pfetizeni namontované do ndjezdového ovlddaciho zafizeni je hydraulické (!)

(musi byt nejméné 1,2)
5.6.1.3. jestliZe ochranné zafizeni proti ptetiZeni je namontovano do ndjezdového ovlidaciho zafizent:

Prahovd sila D [D* = ..o

(musi byt nejméné 1,2)
5.6.1.4. jestlize ochranné zafizeni proti pfetizeni je namontovdno do brzdového tstroji:

prahovy moment n - M [(B - R) = ..ot
(musi byt nejméné 1,2)

5.7. Néjezdovy brzdovy systém s mechanickym pfevodem (')

5,70, i = iy By = eeeveeeeeeee oo
57 e Ml T Mo " TIHI T covvveeeeommmeeeeommee e e et e ettt
5.7.3.
B-R 1
+n-P } =
[ p ] (D" =K) -y
(nesmi byt vétsi nez: i)
5.7.4.
sI
Sp* - g

(nesmi byt mensi nez: i)

() Nehodici se skrtnéte.
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5.7.5. Pomers'[ig = oot , kdyz se pripojné vozidlo pohybuje dozadu (nesmi pfesdhnout hodnotu: s,)
5.7.6.  Brzdny moment, kdyZ se ptipojné vozidlo pohybuje dozadu, véetné valivého odporu

0,08 @ - GA - R = o e Nm

(nesmi byt vétsi nez: n - M)
5.8. Néjezdovy brzdovy systém s hydraulickym pfevodem (')
58,1, iy [Fygy = weooeeeeeeeeeeeeee oo
5.8.2.
B-R 1
BB ke
(nesmi byt vétsi nez: i,[Fy,)
5.8.3.
S, —
28p* - n - Fyy - iy
(nesmi byt mensf nez: i [F,,)
58 [l T oottt
(nesmi byt vetsi nez zdvih hlavniho vélce podle bodu 8.2 dodatku 2 k této piiloze)

5.8.5. Pomérs'[Fy; = oo kdyz se ptipojné vozidlo pohybuje dozadu (nesmi pfesdhnout hodnotu: v,)
5.8.6.  Brzdny moment, kdyZ se pripojné vozidlo pohybuje dozadu, v¢etné valivého odporu

0,08 g GA * R = e Nm

(nesmi byt vétsi nez: n - Mr)

6. Diferencialni zdvih na kompenzatoru parkovaci brzdy
6.1.1. Maximdlni ptipustny zdvih kompenzatoru (smérem vpied) S = ..o mm
6.1.2.  Maximdlni pfipustny zdvih kompenzatoru (smérem vzad) S, = ...coocooviriiiiiriiii e mm
6.1.3.  Maximdln{ pipustny diferencidlni zdvih kompenzatoru S,y = ......ccoovviiiiiiiiiiiiii e mm
7. Vyse uvedeny ndjezdovy brzdovy systém spliuje/nesplije (') pozadavky boda 3 az 10 této ptilohy.

POAPIS: .o DAtUITL ©oviiiiiieie e
8. Tato zkouska byla provedena a jeji vysledky zaznamendny v protokolu podle p¥islusnych ustanoveni piilohy 12

piedpisu ¢. 13 naposledy pozmeén€ného SErif ZMEMN ...........cciviiiiiiiiiie e
Technickd zkusebna provadéjici zkousky.

POAPIS: oot DAtUIT oo

() Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA 13

POZADAVKY NA ZKOUSKY VOZIDEL S PROTIBLOKOVACIMI SYSTEMY

1. OBECNE INFORMACE

1.1. Tato piiloha vymezuje pozadavky na brzdné t¢inky silni¢nich vozidel vybavenych protiblokovacim brzdovym
systémem (systémy).

1.2. Protiblokovaci systémy zndmé v soucasné dobé obsahuji jedno nebo vice ¢idel, jedno nebo vice Fidicich
zaf{zeni a jeden nebo vice moduldtort. Jakdkoliv zafizeni jiné koncepce, kterd mohou byt zavedena v
budoucnu, nebo zafizeni, v nichz je protiblokovaci funkce integrovdna do jiného systému, se povazuji za
protiblokovaci brzdovy systém ve smyslu této pfilohy a piilohy 10 tohoto piedpisu, pokud jsou jejich tGcinky
rovnocenné tcinkim poZadovanym touto piilohou.

2. DEFINICE

2.1 ,Protiblokovacim systémem® se rozumi ¢dst systému provozniho brzdéni, kterd automaticky fidi miru skluzu
kola ve sméru jeho rotace na jednom nebo vice kolech vozidla pfi brzdéni.

2.2 ,Cidlem“ se rozumi konstrukén{ ¢dst urcend k identifikaci stavu rotace kola (kol) nebo dynamického stavu
vozidla a k pfedani p¥islusnych tdaja do fidiciho zatizeni.

2.3. ,Ridicim zafizenim“ se rozumi konstrukéni ¢4st uréend k vyhodnoceni Gdajit piedanych ¢idlem (Cidly) a k
pfedani signdlu do moduldtoru.

2.4. ,Moduldtorem*“ se rozumi konstrukéni ¢dst uréend k zméné brzdné sily (brzdnych sil) podle signdlu, ktery byl
piedan ze fidiciho zafizeni.

2.5. ,Piimo fizenym kolem“ se rozumi kolo, jehoz brzdnd sila se reguluje dle udaja vyslanych nejméné jeho
vlastnim ¢idlem (Y).

2.6. ,Nepfimo fizenym kolem“ se rozumi kolo, jehoz brzdnd sila se reguluje podle tdaji vyslanych ¢idlem nebo
¢idly jiného kola nebo jinych kol ().

2.7. ,Plnym cyklovanim“ se rozumi, Ze protiblokovaci systém opakované ¥{di brzdnou silu, aby zabranil blokovani
piimo fizenych kol. Brzdéni, pti némz k takovému fizeni dojde jen jednou v pribéhu zabrzdéni do zastaveni
vozidla, se nepovaZzuje za brzdéni splitujici tuto definici.

U piipojnych vozidel s pneumatickym brzdovym systémem je zajisténo plné cyklovani protiblokovactho
systému jen tehdy, kdyz tlak, ktery je k dispozici pro brzdovy vilec kazdého piimo fizeného kola, je o vice

nez 100 kPa vétsi, nez je maximalni tlak pfi cyklovdni v pribéhu dané zkousky. Tlak v pfivodnim vedeni se
nesmi zvysit nad hodnotu 800 kPa.

3. DRUHY PROTIBLOKOVACICH SYSTEMU

3.1. Motorové vozidlo se poklddd za vybavené protiblokovacim systémem ve smyslu bodu 1 pfilohy 10 tohoto
pfedpisu, je-li opatfeno nékterym z nésledujicich systému:

3.1.1. Protiblokovaci systém kategorie 1

Vozidlo vybavené protiblokovacim systémem kategorie 1 musi spliiovat vSechna piislusnd ustanoveni této

piilohy.
3.1.2. Protiblokovaci systém kategorie 2

Vozidlo vybavené protiblokovacim systémem kategorie 2 musi spliiovat vSechna piislu§nd ustanoveni této
pfilohy, s vyjimkou bodu 5.3.5.

(") Za protiblokovaci systémy s regulaci horni selekei se poklddaji systémy obsahujici jak piimo Fizend, tak nepfimo fizend kola; v systémech
s regulaci dolni selekci se poklddaji za pfimo fizend vSechna kola, z nichz ¢idla snimaji signaly.
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3.1.3. Protiblokovaci systém kategorie 3

Vozidlo vybavené protiblokovacim systémem kategorie 3 musi spliovat vSechna pfislusnd ustanoveni této
piilohy, s vyjimkou bodd 5.3.4 a 5.3.5. Na takovych vozidlech musi kazdd jednotlivd ndprava (nebo skupina
ndprav), jez neobsahuje alespori jedno pfimo fizené kolo, spliiovat z hlediska pomérného zpomaleni a
zatizeni pozadavky na vyuziti adheze a na pofadi blokovani kol podle pfilohy 10 tohoto predpisu. Plnéni
téchto ustanoveni lze ovéfit zkouskami na drdze s vysokym anebo s nizkym soucinitelem adheze
(pfiblizné 0,8 a nejvyse 0,3), pficemz se piisobi vhodnou silou na ovlada¢ provozniho brzdéni.

3.2. Pripojné vozidlo se povaZuje za vybavené protiblokovacim systémem ve smyslu bodu 1 p#lohy 10 tohoto
pfedpisu, pokud nejméné dvé kola umisténd na opacnych strandch vozidla jsou piimo fizena protiblokovacim
systémem a viechna zbyvajici kola jsou timto systémem fizena bud p#mo, nebo nepfimo. U tplnych
piipojnych vozidel musi byt piimo fizena nejméné dvé kola na jedné z ptednich ndprav a dvé kola na jedné
ze zadnich ndprav, pfi¢emZ kazdd z téchto ndprav musi mit nejméné jeden nezdvisly moduldtor, a vechna
ostatni kola musi byt bud pfimo, nebo nepfimo fizena. Pfipojné vozidlo s protiblokovacim zafizenim musi
kromé toho spliiovat jeden z nasledujicich pozadavki:

3.2.1. Protiblokovaci systém kategorie A

Pfipojné vozidlo s protiblokovacim systémem kategorie A musi spliiovat vSechny piislusné pozadavky této
piilohy.

3.2.2. Protiblokovaci systém kategorie B

Pfipojné vozidlo s protiblokovacim systémem kategorie B musi spliiovat viechny piislusné pozadavky této
piilohy, s vyjimkou bodu 6.3.2.

4. OBECNE POZADAVKY

4.1. Poruchy v elektrickém ovlddacim pfevodu protiblokovactho brzdového systému ('), které ovliviiuji tento
systém, pokud jde o funkéni pozadavky a pozadavky na brzdné Gcinky stanovené v této piiloze, musi byt
signalizovany fidi¢i zvlastnim optickym vystraznym signalem. K tomuto ticelu se pouZije vystrazné zafizeni se
zlutym svétlem specifikované v bodé 5.2.1.29.1.2 tohoto ptedpisu.

4.1.1. Poruchy ¢idel, které nemohou byt zjistény ve statickém stavu, musi byt zjistény difve, nez rychlost vozidla
piekroc¢i 10 km/h (3). Aby se vSak zabranilo chybné signalizaci, kdyZ ¢idlo nemize udévat rychlost, protoze
se neotd¢i urcité kolo, mtize se ovéfeni odlozit, aviak porucha musi byt zjisténa diive, nez rychlost vozidla
piekro¢i 15 km/h.

4.1.2. Jakmile se protiblokovaci systém uvede pod napéti pii stojicim vozidle, musi také elektricky ovlddany ventil
(ventily) pneumatického moduldtoru nejméné jednou cyklovat.

4.2. Motorové vozidla s protiblokovacim systémem, kterd jsou schvdlena k taZeni p¥{pojnych vozidel vybavenych
takovym systémem, musi byt opatfena zvldstnim vystraznym zatizenim pro protiblokovaci systém piipojného
vozidla, spliujicim poZadavky bodu 4.1 této piilohy. K tomuto Gcelu se pouzije zvlastni vystrazné zafizeni se
zlutym svétlem specifikované v bodé 5.2.1.29.2 tohoto pfedpisu, uvddéné do cinnosti prostfednictvim
polu 5 elektrického konektoru podle normy ISO 7638:2003 ().

4.3. V ptipadé poruchy uvedené v bodé 4.1 plati nésledujici pozadavky:

Motorové vozidla: Zbyvajici brzdny Gcinek musi byt takovy, jak je predepsdn pro doty¢né vozidlo v piipadé
poruchy nékteré ¢asti pievodu systému provozniho brzdéni, jak je uvedeno v bodé 5.2.1.4 tohoto ptedpisu.
Tento pozadavek se nesmi interpretovat jako odchylka od ustanoveni o nouzovém brzdéni.

Piipojnd vozidla: Zbyvajici brzdny a¢inek musi byt takovy, jak je vymezen v bodé 5.2.2.15.2 tohoto pfedpisu.

(") Do doby, nez budou odsouhlaseny jednotné postupy zkousek, musi vyrobce sezndmit technickou zkusebnu s analyzou piipadnych
zdvad v fidicim zafizeni a s jejich dasledky. Tyto informace budou projednadny a dohodnuty technickou zkusebnou a vyrobcem vozidla.

(*) Pokud nedoslo k zddné poruse, mize se vystrazny signdl znovu rozsvitit u stojictho vozidla za podminky, Ze opét zhasne dfive, nez
vozidlo dosdhne rychlosti 10 km/h nebo 15 km/h, v zévislosti na pfipadu.

(}) V zévislosti na piipadu Ize pouzit konektor podle normy ISO 7638:2003 s 5 nebo 7 pdly.
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4.4, Funkce protiblokovaciho systému nesmi byt narusena pisobenim magnetickych nebo elektrickych poli. To je
nutno prokdzat splnénim pozadavkd pfedpisu ¢. 10, jak pozaduje bod 5.1.1.4 tohoto ptedpisu.

4.5. Zakazuje se ru¢ni zafizeni k vyfazeni protiblokovaciho systému z ¢innosti nebo ke zméné zpisobu jeho
ovladani ('), s vyjimkou terénnich motorovych vozidel kategorii N, nebo N,. Pokud terénni vozidla kategorie
N, nebo N, maji takové zafizeni, musi byt splnény tyto podminky:

4.5.1. Motorové vozidlo, u kterého byl odpojen protiblokovaci systém nebo zafizenim uvedenym v bodé 4.5
zménén zplsob ovladani, musi spliiovat vSechna p¥islusnd ustanoveni piilohy 10 tohoto pfedpisu.

4.5.2. Optické vystrazné zafizeni musi informovat fidiCe, Ze protiblokovaci systém byl odpojen nebo byl zménén
zptisob jeho ovldddni; k tomuto Géelu se miZe pouzit Zluty vystrazny signdl k signalizaci poruchy protibloko-
vaciho systému specifikovany v bodé 5.2.1.29.1.2 tohoto pfedpisu.

Tento vystrazny signdl mtze byt ddvdn nepferusovanym svétlem nebo preruovanym svétlem.

4.5.3. Protiblokovaci systém se musi automaticky znovu zapnout nebo uvést do nastaveni ,silni¢ni provoz*, kdyz se
spina¢ zapalovéni (startovani) opét uvede do polohy ,zapnuto.

4.5.4. Pirucka uzivatele urCend vyrobcem uZivateli vozidla musi upozornit fidice na ndsledky ru¢niho vypnuti
protiblokovaciho systému nebo zmény zptisobu jeho ovladani.

4.5.5. Zafizeni uvedené v bodé 4.5 miize zdroven s taznym vozidlem vypnout i protiblokovaci systém piipojného
vozidla nebo zménit zptsob jeho ovldddni. Samostatné zafizeni pro vlastni ptipojné vozidlo neni pfipustné.

4.6. Vozidla s integrovanym systémem odleh¢ovaciho brzdéni musi byt také vybavena protiblokovacim systémem
plisobicim nejméné na provozni brzdy ndpravy, kterd je fizena systémem odlehcovactho brzdéni, a ddle na
sam systém odlehcovactho brzdéni, a tato vozidla musi spliiovat pozadavky této ptilohy.

5. ZVLASTNI USTANOVENI PRO MOTOROVA VOZIDLA
5.1. Spotieba energie

Motorova vozidla s protiblokovacimi systémy si musi uchovat sviij brzdny acinek pii dlouhotrvajicim brzdéni
s plnym zdvihem ovladace provozniho brzdéni. Splnéni tohoto pozadavku se ovéii ndsledujicimi zkouskami:

5.1.1. Postup zkousek

5.1.1.1.  Pocate¢ni hladina energie v zdsobniku nebo v zdsobnicich energie musi mit hodnotu udanou vyrobcem. Tato
hladina energie musi byt nejméné takovd, aby zajistovala tcinek predepsany pro provozni brzdéni pfi
nalozeném vozidle.

Zésobnik nebo zdsobniky energie pro pneumatickd pomocnd zafizeni musi byt odpojeny.

5.1.1.2.  Brzdi se s plnym zdvihem ovladace z pocitecni rychlosti nejméné 50 km/h na povrchu vozovky o souciniteli
adheze rovném nebo mensim nez 0,3 (3), s naloZzenym vozidlem po dobu t, pfi¢emZ se musi zvaZit energie
spotfebovand béhem této doby viemi nepfimo Fizenymi koly a protiblokovaci systém musi po tuto dobu
nadale F{dit v§echna pfimo fizend kola.

5.1.1.3. Nasledné se zastavi motor vozidla nebo se prerusi dopliovani zdsobniku (zdsobnikl) pfevodu energie.

(") Rozumi se, Ze bod 4.5 této piilohy se nevztahuje na zafizeni ménici zptsob ovldddni protiblokovactho systému, pokud jsou pfi
zménéném zptsobu ovldddni splnény vSechny pozadavky na protiblokovaci systémy urcité kategorie, které jsou na vozidle. V tom
piipadé musi byt nicméné splnény pozadavky bodti 4.5.2, 4.5.3 a 4.5.4 této ptilohy.

(*) Do doby, nez budou vseobecné dostupné zkusebni drihy s takovymi povrchy, mize technickd zkusebna rozhodnout, Ze se pouziji
pneumatiky na hranici opotiebeni a povrchy s vy$simi souciniteli adheze az do hodnoty 0,4. Skute¢né zjisténé hodnoty a typ pneumatik
a typ povrchu dréhy se mus{ zaznamenat.
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5.1.1.4.  Provedou se ¢tyfi za sebou ndsledujici plné zdvihy ovladace provozniho brzdéni pii stojicim vozidle.

5.1.1.5.  Pfi patém zabrzdéni musi byt mozné brzdit vozidlo s tcinkem nejméné takovym, jaky je pfedepsin pro
nouzové brzdéni nalozeného vozidla.

5.1.1.6. V priibéhu zkousek motorového vozidla opravnéného tdhnout piipojné vozidlo s pneumatickym brzdovym
systémem musi byt pfivodni vedeni zaslepeno a k pneumatickému ovlddacimu vedeni — pokud je na vozidle -
pfipojen zdsobnik o objemu 0,5 litru (jak poZaduje bod 1.2.2.3 &asti A pfilohy 7 tohoto pfedpisu). Pfi patém
zabrzdéni podle bodu 5.1.1.5 nesmi byt tlak vzduchu dodaného do ovlddaciho vedeni niZ$i nez polovina
tlaku, ktery vznikne pfi jednom zabrzdéni s plnym zdvihem ovladace, vychdzeje z pocdtecni hodnoty tlaku.

5.1.2. Dodate¢né pozadavky

5.1.2.1.  Soucinitel adheze povrchu vozovky se ur¢l s timtéz vozidlem, s kterym se konaji zkousky, podle metody
uvedené v bodé 1.1 dodatku 2 k této piloze.

5.1.2.2.  Zkouska brzdéni se provede s odpojenym motorem, pii volnobéhu a s nalozenym vozidlem.
5.1.2.3.  Doba brzdéni t se ur¢i ze vzorce:

v
t = —== (but not less than 15 seconds)

kde doba t je vyjadtena v sekunddch a v, znamend maximdln{ konstrukéni rychlost vozidla v km/h s horni
hranici 160 km/h.

5.1.2.4.  Pokud nelze dosdhnout doby t v jediné fizi brzdéni, pfipoustéji se dalsi fize brzdéni az do poctu celkem
nejvyse Ctyfi.

5.1.2.5.  Pokud se zkousi ve vice fizich, nesmi se mezi jednotlivymi fizemi zkousky dopliovat zddnd energie.

Pocinaje druhou fdzi se miZze vzit v Gvahu energie spotfebovand pii prvnim zabrzdéni tim, Ze se odecte jedno
zabrzdéni s plnym zdvihem od C¢tyF zabrzdéni s plnym zdvihem, ptedepsanych v bodé 5.1.1.4
(a bodech 5.1.1.5, 5.1.1.6 a 5.1.2.6) této piilohy, pro kazdou z druhé, tfeti a ¢tvrté faze, které se pouzily ve
zkousce stanovené bodem 5.1.1 této ptilohy, v zavislosti na pi{padu.

5.1.2.6.  Utinek piedepsany v bodé 5.1.1.5 této piilohy se poklddd za splnény, pokud na konci ¢tvrtého brzdéni, na
stojicim vozidle, ma hladina energie v zdsobniku (zdsobnicich) hodnotu rovnou hladiné energie potiebné k
dosazeni ucinku pfedepsaného pro nouzové brzdéni s naloZzenym vozidlem nebo vyssi.

5.2. Vyuziti adheze

5.2.1.  Vyuziti adheze protiblokovacim systémem odpovidd skute¢nému pfirastku brzdné dréhy vzhledem k
teoretické minimdlni hodnoté brzdné drdhy. Protiblokovaci systém se pokldda za vyhovujici, pokud je splnéna
podminka € = 0,75, kde € vyjadfuje vyuziti adheze, jak je vymezeno v bodé 1.2 dodatku 2 k této piiloze.

5.2.2.  Vyuziti adheze € se zjistuje na drahdch se soucinitelem adheze nejvyse 0,3 ('), a pak o hodnoté okolo 0,8
(suchd vozovka), z pocdtetni rychlosti 50 kmfh. Aby se vyloucily vlivy rozdili teplot mezi brzdami,
doporucuje se uréit hodnotu z,; dfive nez hodnotu ,k*

(") Do doby, nez budou vieobecné dostupné zkusebni drihy s takovymi povrchy, mize technickd zkusebna rozhodnout, Ze se pouziji
pneumatiky na hranici opotiebeni a povrchy s vy$simi souciniteli adheze az do hodnoty 0,4. Skute¢né zjisténé hodnoty a typ pneumatik
a typ povrchu dréhy se mus{ zaznamenat.
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5.2.3. Postup zkousky pro urceni soucinitele adheze (k) a zplsob vypoctu vyuziti adheze & jsou uvedeny v
dodatku 2 k této piiloze.

5.2.4. Vyuziti adheze protiblokovacim systémem se ovéfuje na uplnych vozidlech vybavenych protiblokovacimi
systémy kategoril 1 nebo 2. U vozidel vybavenych systémy kategorie 3 musi splnit tento pozadavek pouze
ndprava (nebo ndpravy) s nejméné jednim p¥{mo fizenym kolem.

5.2.5. Pozadavek € = 0,75 se ovéf{ pro nalozené i nenalozené vozidlo (').

Zkouska naloZeného vozidla na povrchu s vysokym soucinitelem adheze se miZe vypustit, pokud s
pfedepsanou silou piisobici na ovlada¢ nelze dosdhnout plného cyklovéni protiblokovaciho systému.

Pfi zkousce s nenaloZenym vozidlem se miZe sila ptsobici na ovlada¢ zvétsit az na 100 daN, pokud pfi
pusobeni plnou pfedepsanou silou neprobéhne tplny cyklus (). Pokud sila 100 N nepostacuje k tomu, aby
systém zacal cyklovat, pak se tato zkouska miize vypustit. U pneumatickych brzdovych systémdi se pro tcely
této zkousky nesmi tlak vzduchu zvétsit nad hodnotu tlaku, pfi némz vypind reguldtor.

5.3. Doplikova ovéfeni

Nasledujici doplitkova ovéteni se vykonaji s odpojenym motorem a s vozidlem jednak naloZenym a jednak
nenaloZenym.

5.3.1. Kola pfimo fizend protiblokovacim systémem se nesméji blokovat, jestliZe se ndhle zapiisobi na ovladac
plnou silou (), a to na povrsich vozovky uvedenych v bodé 5.2.2 této prilohy, pfi pocdtecni rychlosti
40 km/h a pfi vysoké pocate¢ni rychlosti uvedené v ndsledujici tabulce (%) (¥):

Kategorie vozidla Maximalni rychlost pfi zkousce
Povrch s vysokou adhezi | VSechny kategorie, kromé N,, N; naloZend 0,8 v, < 120 km/h
N,, N, naloZend 0,8 v, <80km/h
Povrch s nizkou adhezi | N, 0,8 v, <120 km/h
M,, M;, N, kromé taha¢t ndvést 0,8 v, < 80 km/h
N, a N, tahace ndvést 0,8 v, <70 km/h
5.3.2. KdyZz néprava piejizdi z povrchu s vysokym soucinitelem adheze (k) na povrch s nizkym soucinitelem

adheze (k,), pficemz k,; > 0,5 a k;, [ k, = 2 (*), a pfi plsobeni plné sily (*) na ovlddaci zafizeni se pfimo fizend
kola nesmi blokovat. Rychlost vozidla a okamzik zacdtku brzdéni se ur¢i tak, aby pii protiblokovacim
systému v plné ¢innosti na povrchu s vysokym soucinitelem adheze probéhl piejezd z jednoho povrchu na
druhy jednak vysokou a jednak nizkou rychlosti, za podminek stanovenych v bodé 5.3.1 této piilohy (*).

5.3.3. Kdyz vozidlo piejizdi z povrchu s nizkym soucinitelem adheze (k) na povrch s vysokym soucinitelem adheze
(ky), pficemz k,; > 0,5 a k; [ k, = 2 (), a pti pusobeni plné sily () na ovladaci zafizeni, zpomaleni vozidla
mus{ vzrist na piislusné vysokou hodnotu za pfiméfenou dobu a vozidlo se nesmi vychylit ze svého
pocatecniho sméru. Rychlost vozidla a okamzik zacdtku brzdéni se urdi tak, aby pfi protiblokovacim systému
v plné ¢innosti na povrchu s nizkym soucinitelem adheze pfejezd z jednoho povrchu na druhy probéhl
rychlosti pfiblizné 50 km/h.

(") Do doby, nez bude vytvoren jednotny postup zkousek, mohou byt zkousky pozadované timto bodem opakovany s vozidly s elektrickym
rekuperacnim brzdovym systémem, aby se urcil vliv riiznych hodnot rozdéleni brzdného t¢inku danych automatickymi funkcemi na
vozidle.

(*) ,Plnou silou” se rozumi maximdlni sila stanovend v p¥loze 4 pro danou kategorii vozidla; vétsi silu Ize pouzit, pokud je potfebnd k
uvedenti protiblokovaciho systému do ¢innosti.

(*) Ustanoveni tohoto bodu plati od 13. bfezna 1992 (rozhodnuti Pracovni skupiny pro konstrukei vozidel, TRANS/SC.1/WP.29/341,
odst. 23).

(*) Uelem téchto zkousek je ovéfit, Ze kola se neblokuji a Ze vozidlo zastdvd smérové stabilni; proto neni nutné na povrchu s nizkym
soucinitelem adheze brzdit az do zastaveni vozidla.

() ky ak, seurci méfenim uvedenym v dodatku 2 k této p¥iloze.
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5.3.4.  Jsou-li u vozidel s protiblokovacimi systémy kategorii 1 nebo 2 kola na pravé a levé strané vozidla na
povrsich s rozdilnymi souciniteli adheze (k, a k), pfi¢emz ky, = 0,5 a k,/k, > 2 (), nesmi se pfimo Fizend
kola blokovat, jestlize se pfi rychlosti vozidla 50 km/h ndhle zaptisobi plnou silou (%) na ovlddaci zafizeni.

5.3.5. Kromé toho naloZend vozidla s protiblokovacim systémem kategorie 1 musi za podminek stanovenych v
bodé 5.3.4 dosdhnout pomérného zpomaleni pfedepsaného v dodatku 3 k této piloze.

5.3.6. Pfi zkouskich stanovenych v bodech 5.3.1, 5.3.2, 5.3.3, 5.3.4 a 5.3.5 této pfilohy se viak pFipoustéji
kratkodoba blokovani kol. Kromé toho je blokovani kol pfipustné pfi rychlosti vozidla nizsi nez 15 km/h a
rovnéZ blokovani neptimo fizenych kol je pfipustné pii jakékoli rychlosti vozidla, avsak nesmi byt pfitom
naruSena smérova stabilita a Fiditelnost vozidla.

5.3.7. Pri zkouskdch podle bodti 5.3.4 a 5.3.5 této piilohy je pFipustnd korekce sméru fizenim, pokud je dhlové
natoceni volantu mensi nez 120° v prvnich dvou sekundéch a celkem nepresahne 240°. Kromé toho musi na
zaCdtku téchto zkouSek podélnd stfedni rovina vozidla prochdzet rozhranim mezi povrchy s vysokym a
nizkym soucinitelem adheze a béhem téchto zkousek nesmi zddnd ¢dst pneumatik (vnéjsich) toto rozhrani

piekrodit.
6. ZVLASTNI USTANOVENI PRO PRIPOJNA VOZIDLA
6.1. Spotieba energie

Pfipojnd vozidla s protiblokovacim systémem musi byt konstruovdna tak, aby i po urcité dobé brzdéni s
plnym zdvihem ovladace provozniho brzdéni zistalo na vozidle dostatek energie k zastaveni vozidla na
pfiméfené vzdélenosti.

6.1.1. Splnéni vyse uvedeného pozadavku se ovéf{ niZe uvedenym postupem pifi nenaloZeném vozidle, na pfimé a
vodorovné drdze na vozovce s vysokym soucinitelem adheze (), s brzdami sefizenymi na co nejmensi zdvih a
se zatézovym reguldtorem (pokud je na vozidle namontovan) udrzovanym v prabéhu zkousky v nastaveni
pro nalozené vozidlo.

6.1.2. U pneumatickych brzdovych systémt musi pocdtecni hladina energie v zdsobniku nebo v zdsobnicich
pfevodu energie odpovidat tlaku 800 kPa ve spojkové hlavici pfivodniho vedeni pfipojného vozidla.

6.1.3. Z pocatecni rychlosti nejméné 30 kmjh se brzdi s plnym zdvihem ovladace po dobu t = 15 s; pfitom musi
vSechna kola zistat regulovana protiblokovacim systémem. V pribéhu této zkousky se nesmi dopliovat
zasobnik nebo zdsobniky pfevodu energie.

Pokud nelze dosdhnout doby t = 15 s v jediné fazi brzdéni, je moZno provést dalsi faze brzdéni. Béhem
téchto fazi se nesmi{ dopliiovat energie do zdsobniku nebo do zadsobnikd ptevodu energie a pocinaje druhou
fazi se ptihlédne k doplitkové spotiebé energie potfebné k naplnéni brzdovych valcti, napf. ndsledujicim
zkugebnim postupem.

Na zacitku prvni fize musi byt tlak v zdsobniku nebo v zdsobnicich takovy, jak stanovi bod 6.1.2 této
piilohy. Na zacdtku ndsledujici faze nebo nasledujicich fdzi nesmi byt po zabrzdéni tlak v zdsobniku nebo v
zdsobnicich mensi neZ tlak, ktery byl v zdsobniku nebo v zdsobnicich na konci pfedchézejici féze.

V nésledujici fazi (fazich) se ptihlédne k ¢asu pouze od okamziku, v némz tlak v zdsobniku (zdsobnicich) ma
stejnou hodnotu jako na konci pfedchazejici faze.

6.1.4. Na konci brzdéni se pii stojicim vozidle vykonaji ¢tyfi plné zdvihy ovladace provozniho brzdéni. Pii patém
zdvihu musi byt tlak v okruhu dostacujici pro vyvinuti celkové brzdné sily na obvodu kol ne mensi nez
22,5 % sily odpovidajici maximalni hmotnosti nesené koly pfi stojicim vozidle a aniz by automaticky uvedl
do ¢innosti kterykoli brzdovy systém, jenz nenf fizen protiblokovacim systémem.

() kyak, seurci méfenim uvedenym v dodatku 2 k této pifloze.
() ,Plnou silou” se rozumi{ maximdlni sila stanovend v p¥loze 4 pro danou kategorii vozidla; vétsi silu Ize pouzit, pokud je potfebnd k
uvedenti protiblokovaciho systému do ¢innosti.
%) Je-li soucinitel adheze zkusebni drahy pfilis vysoky, takze nedojde k plnému cyklovani protiblokovaciho systému, je mozno zkousku
L Y PTIlIS VySOKY; ) p Y p Y )
vykonat na povrchu s niz§im soucinitelem adheze.
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6.2. Vyuzit adheze

6.2.1. Brzdové systémy s protiblokovacim systémem se poklddaji za vyhovujici, pokud je splnén pozadavek
e 2 0,75, kde ¢ vyjadfuje vyuziti adheze podle definice v bodé 2 dodatku 2 k této piiloze. Tato podminka se
mus{ ovéfit pfi nenaloZeném vozidle, na vodorovné a p¥imé drize, na vozovce s vysokym soucinitelem
adheze (1) ().

6.2.2. Aby se vyloudily vlivy rozdilnych teplot brzd, doporucuje se urcit z,; dfive nez k.

6.3. Doplitkovd ovéieni

6.3.1. Kola ptimo f{zend protiblokovacim systémem se nesmé&ji blokovat, jestlize se ndhle zaptsobi na ovlada¢
tazného vozidla plnou silou () p#i rychlostech pfesahujicich 15 km/h. Uvedend skute¢nost se musi ovéfit za
podminek stanovenych v bodé 6.2 této piilohy, pfi zkouskich z pocdte¢nich rychlosti 40 km/h a 80 km/h.

6.3.2. Ustanoveni tohoto bodu plati pouze pro piipojnd vozidla s protiblokovacim systémem kategorie A. Kdyz jsou
kola na pravé a levé strané vozidla na povrsich, na kterych dosahuji rozdilnd nejvétsi pomérna zpomaleni
(Zrawn @ Zpare) kde:

Zratn > 0,5 and Zran >2
€y RALL

nesméji se ptimo Fzend kola blokovat, kdyZ se ndhle zapiisobi plnou silou (*) na ovlada¢ tazného vozidla pfi
rychlosti 50 km/h. Pomér z,,,/z, lze ziskat postupem podle bodu 2 dodatku 2 k této piiloze nebo
vypoctem poméru Zp,,/Zes- Za této podminky musi nenaloZené vozidlo spliovat pomérnd zpomaleni
pfedepsand v dodatku 3 k této priloze (%).

6.3.3. Pii rychlostech vozidla > 15 km/h se pfipoustéji kratkodobd blokovani piimo Fzenych kol, pti rychlostech
niz$ich nez 15 kmfh se viak pfipousti jakékoli blokovani. Nepiimo F{zend kola se sméji blokovat pfi
jakychkoliv rychlostech, avsak nikdy nesmi dojit ke zhorSeni smérové stability vozidla.

() Je-li soucinitel adheze zkusebni drdhy pfili§ vysoky, takZze nedojde k plnému cyklovani protiblokovaciho systému, je mozno zkousku
vykonat na povrchu s niz§im soucinitelem adheze.

(%) U piipojnych vozidel se zdtézovym reguldtorem se miiZe zvysit nastaveny tlak zafizeni tak, aby zajistil plné regulovéni.

Q) ,,Pglou silou” se rozum{ maximaln{ sila stanovend v pfiloze 4 pro danou kategorii vozidla; vétsi silu lze pouzit, pokud je potiebnd k
uvedeni protiblokovaciho systému do ¢innosti.
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Dodatek 1
Symboly a definice
Symboly Definice
E Rozvor
ER Vzdalenost mezi ndvésnym Cepem a osou ndpravy nebo stfedem skupiny ndprav ndvésu (nebo vzdalenost
mezi okem oje a osou ndpravy nebo stiedem skupiny ndprav piipojného vozidla s ndpravami uprostied)
€ Vyuziti adheze vozidlem: podil nejvétstho pomérného zpomaleni s protiblokovacim systémem zapnutym
(z,,) @ soucinitelem adheze (k)
el Hodnota & zméfend na ndpravé i (u motorového vozidla s protiblokovacim systémem kategorie 3)
eH Hodnota € na povrchu s vysokym soucinitelem adheze
el Hodnota € na povrchu s nizkym soucinitelem adheze
F Sila [N]
Fir Brzdnd sila ptipojného vozidla s protiblokovacim systémem v ne¢innosti
Firoma Maximdlni hodnota F,;
Foromasi Hodnota F,; ., kdyzZ je brzdéna jen ndprava i piipojného vozidla
Firar Brzdnd sila p¥ipojného vozidla s protiblokovacim systémem v ¢innosti
Feud Celkova normadlové reakce povrchu vozovky pusobici na nebrzdéné a nepohdnéné ndpravy soupravy ve
statickém stavu
Fey Celkovd normadlovd reakce povrchu vozovky pusobici na nebrzdéné a pohdnéné ndpravy jizdni soupravy
ve statickém stavu
Fypn Normélové reakce povrchu vozovky, v dynamickém stavu, s protiblokovacim systémem v ¢innosti
Figyn F,,, na ndpravé i u motorovych vozidel nebo tiplnych piipojnych vozidel
F, Normadlové reakce povrchu vozovky pusobici na ndpravu i ve statickém stavu
Fy Celkovd normdlova statickd reakce povrchu vozovky pusobici na vSechna kola motorového (tazného) vozi-
dla
Fyna () | Celkovd normdlova statickd reakce povrchu vozovky piisobici na nebrzdéné a nepohdnéné ndpravy moto-
rového vozidla
Fua ) Celkovd normélovi statickd reakce povrchu vozovky plisobici na nebrzdéné a pohdnéné ndpravy motoro-
vého vozidla
Fr Celkova normadlovd statickd reakce povrchu vozovky pasobici na viechna kola piipojného vozidla
Frayn Celkovd normdlovd dynamickd reakce, kterou piisobi povrch vozovky na ndpravu nebo ndpravy ndvésu
nebo piipojného vozidla s ndpravami uprosted
Fa () | 0,01 Fyy + 0,015 Fyy
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Symboly Definice
g Gravitacni zrychleni (9,81 m/s?)
h Vyska tézisté nad vozovkou, specifikovand vyrobcem a potvrzend technickou zkusebnou
h, Vyska oje nad vozovkou (kloubu, kterym je oj pfipojena k piipojnému vozidlu)
hy Vyskové poloha to¢nice (ndvésného Cepu)
hy Vyska tézisté pipojného vozidla
k Soucinitel adheze mezi pneumatikou a vozovkou
k, Hodnota soucinitele k pro jednu pfedni ndpravu
k, Hodnota soucinitele k zjisténd na povrchu s vysokym soucinitelem adheze
k, Hodnota soucinitele k zjisténd pro napravu i na vozidle s protiblokovacim systémem kategorie 3
k, Hodnota soucinitele k zjisténd na povrchu s nizkym soucinitelem adheze

| Hodnota adheze pro skluz 100 %

k,, Hodnota soucinitele k pro motorové vozidlo
Kk Maximalni hodnota kiivky ,soucinitele adheze v zévislosti na skluzu*
k, Hodnota soucinitele k pro jednu zadni ndpravu
ke Hodnota soudinitele k pro piipojné vozidlo
P Hmotnost jednotlivého vozidla [kg]
R Pomeér k., viici ko
t Casovy interval [s]
t, Stfedni hodnota t
toin Minimdlni hodnota t
z Pomérné zpomalen{
Zy Pomérné zpomaleni ,z* vozidla s protiblokovacim systémem v ¢innosti
Z¢ Pomérné zpomaleni ,z“ soupravy vozidel, kdyz je brzdéno jen pfipojné vozidlo a protiblokovaci systém je
necinny
Zear Pomérné zpomaleni ,z“ soupravy vozidel, kdyZ je brzdéno jen piipojné vozidlo a protiblokovaci systém je
v ¢innosti

Zoma Maximadln{ hodnota z,
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Symboly Definice
Z o Maximdlni hodnota z., kdyzZ je brzdéna jen ndprava i piipojného vozidla
zZ, Sttedni pomérné zpomalen{
Z Maximdlni hodnota ,z
ZytaLs z,, motorového vozidla na povrsich s rozdilnou adhezi
Zg Pomérné zpomaleni ,z“ piipojného vozidla s protiblokovacim systémem v necinnosti
ZpaL Hodnota z,, piipojného vozidla pfi brzdéni vSemi ndpravami, tazném vozidle nebrzdéném a jeho motoru
odpojeném
Zeain Hodnota z,,, na povrchu s vysokym soucinitelem adheze
ZoaLL Hodnota z,,, na povrchu s nizkym soucinitelem adheze
ZoaLs Hodnota z,,, na povrchu s rozdilnou adhezi
Zew Hodnota z, na povrchu s vysokym soucinitelem adheze
v~ Hodnota z, na povrchu s nizkym soucinitelem adheze
R tima Maximaélni hodnota zy,
ot max Maximdlni hodnota z,,
z Maximdlni hodnota z,

Rmax

(") Fyng @ Fyq v piipadé motorovych vozidel se dvéma ndpravami: tyto symboly lze zjednodusit odpovidajicimi symboly F,.
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Dodatek 2

Vyuziti adheze
1. METODA MERENI PRO MOTOROVA VOZIDLA

1.1. Urceni soucinitele adheze k

1.1.1.  Soucinitel adheze k se ur¢i jako podil nejvétsich brzdnych sil bez blokovani kol a piislusného dynamického
zatizen{ brzdéné ndpravy.

1.1.2.  Zkousené vozidlo se brzdi pouze jednou ndpravou, z pocitecni rychlosti 50 km/h. Brzdné sily musi byt
rozdéleny mezi kola ndpravy tak, aby se dosdhlo nejvétsiho brzdného acinku. Protiblokovaci systém musi byt
vypnut nebo byt mimo ¢innost pii rychlosti mezi 40 km/h a 20 km/h.

1.1.3.  Ke stanoveni nejvétstho pomérného zpomaleni vozidla z_,, se vykond vétsi pocet zkousek, pficemz pro kazdou
z nich se vzdy zvy3i tlak v ovlddacim vedeni. Pfi kazdé zkousce se udrzuje konstantni sila na peddlu a pomérné
zpomaleni se urdi s piihlédnutim k Casu t potfebnému ke sniZeni rychlosti ze 40 km/h na 20 km/h podle
VZOTCe:

z.. je nejvétsi z hodnot z; ¢as t je vyjadfen v sekunddch.
1.1.3.1. Kola se sméji blokovat pfi rychlostech nizsich nez 20 km/h.

1.1.3.2. Zacne se s minimdlni méfenou hodnotou t, kterd se nazve t_,, pak se zvoli tfi hodnoty t, které jsou mezi t_, a
1,05 t,,., a vypocte se jejich aritmeticky pramér t_, pak se vypocte:

‘min’

Pokud se prokdze, Ze z praktickych diivodi nelze ziskat tfi vySe uvedené hodnoty, je mozno uZit hodnotu
minimdlniho ¢asu t . AvSak stdle plati ustanoveni ddle uvedeného bodu 1.3.

'min

1.1.4.  Brzdné sily se vypocitaji ze zméfeného pomérného zpomaleni s uvaZzovdnim valivého odporu nebrzdéné
ndpravy (ndprav), ktery ¢ini 0,015 statického zatizeni ndpravy pro hnaci ndpravu a 0,010 statického zatiZzeni
pro nepohdnénou napravu.

1.1.5. Dynamické zatizeni ndpravy se urc¢i dle vzorcti uvedenych v piiloze 10 tohoto pfedpisu.
1.1.6. Hodnota k se zaokrouhli na tfi desetinnd mista.

1.1.7.  Zkouska se pak opakuje s dal3i ndpravou (dalsimi ndpravami), jak je uvedeno v bodech 1.1.1 az 1.1.6 (vyjimky
jsou uvedeny v bodech 1.4 a 1.5).

1.1.8. Naptiklad pro dvoundpravové vozidlo s pohdnénou zadni ndpravou a s brzdénou ptedni ndpravou (1) se
soucinitel adheze k uréi podle vzorce:

z, -P-g-0015-F,

k =
f Fl+%~zm~P'g

1.1.9.  Urd se jeden soucinitel pro predni ndpravu k; a jeden pro zadn{ ndpravu k.
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1.2 Uréeni vyuziti adheze (¢)

1.2.1.  Vyuziti adheze (¢) je vymezeno jako podil nejvétsitho pomérného zpomaleni s protiblokovacim systémem v
¢innosti (z,,) a soucinitele adheze (kM), tj

ZAL

s:kM

1.2.2.  Nejvétsi pomérné zpomaleni z,, se méfi z pocatecni rychlosti vozidla 55 km/h, s protiblokovacim systémem
plné cyklujicim, jako pramérnd hodnota ze ti zkousek, jak je uvedeno v bodé 1.1.3 tohoto dodatku, pficemz
se piihlédne k casu potfebnému ke snizeni rychlosti vozidla ze 45 kmjh na 15 kmj/h, podle ndsledujictho
vzorce:

0,849
tn

ZaL =
1.2.3.  Soucinitel adheze ky, se ur¢i jako vdzend hodnota s pouzitim dynamickych zatiZeni ndprav.

kf : Ffdyn + kr : Frdyn

kM =
P-g

kde:

h
Ffdyn:Ff+E'ZAL'P'g

h
Frdyn:Fr_E'ZAL'P'g

1.2.4. Hodnota ¢ se zaokrouhli na dvé desetinnd mista.

1.2.5. U vorzidla s protiblokovacim systémem kategorie 1 nebo 2 se hodnota z,, tykd celého vozidla, s protiblo-
kovacim systémem v ¢innosti, pficemz vyuziti adheze (¢) je ddno tymz vzorcem, ktery je uveden v bodé 1.2.1
tohoto dodatku.

1.2.6. U vozidla s protiblokovacim systémem kategorie 3 se hodnota z,, méf pro kazdou ndpravu, kterd md nejméné
jedno ptimo Fzené kolo. Napiiklad pro dvoundpravové vozidlo s protiblokovacim systémem ptisobicim pouze
na zadni ndpravu (2), je vyuziti adheze (¢) ddno vzorcem:

P.g-0,010-F,

: k(F h L P-g)

€

Tento vypocet se provede pro kazdou ndpravu majici nejméné jedno ptimo tizené kolo.
1.3. Pokud € > 1,00, méfi se soucinitele adheze znovu. P¥ipousti se tolerance 10 %.

1.4. U motorovych vozidel se tfemi ndpravami lze pii stanoveni hodnoty ,k“ vozidla opomenout veskeré ndpravy,
které jsou propojeny konstrukénimi ¢astmi pro zavéSeni, a tim reaguji na pfenos hmotnosti béhem brzdéni
nebo pohdnéni (').

(") Do doby, nez se dohodne jednotnd zkusebni metoda, projednaji se zkousky vozidel s vice nez tiemi ndpravami a zkousky specidlnich
vozidel s technickou zkusebnou.
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1.5. U vozidel kategorie N, a N; s rozvorem krat$im nez 3,80 m a s h/E > 0,25 se vypousti urceni soucinitele
adheze zadni ndpravy.

1.5.1. V tomto piipadé se vyuzZiti adheze (¢) vymezi jako podil nejvétsiho pomérného zpomaleni (z,,) s protiblo-
kovacim systémem v ¢innosti a soucinitele adheze (k)), tj.

2. METODA MERENI PRO PRIPOJNA VOZIDLA

2.1. Obecné informace

2.1.1.  Soucinitel adheze (k) se urci jako podil maximalnich brzdnych sil bez blokovani kol a p¥islusného dynamického
zatiZeni brzdéné ndpravy.

2.1.2.  Brzdi se jen jedna ndprava zkouseného ptipojného vozidla, z pocate¢ni rychlosti 50 km/h. Brzdné sily musi byt
rozdéleny mezi kola ndpravy tak, aby se dosdhlo maximalniho brzdného G¢inku. Protiblokovaci systém musi
byt vypnut nebo byt mimo ¢innost pii rychlosti mezi 40 km/h a 20 km/h.

2.1.3.  Ke zjisténi maximalntho pomérného zpomaleni soupravy vozidel z. . brzdéné pouze piipojnym vozidlem se
provede vice zkousek, kazdd z nich s vy$sim tlakem v ovlddacim vedeni nez pfi predchdzejici zkousce. Pii
kazdé zkousce se udriuje konstantni sila na pedilu a pomérné zpomaleni se ur¢i s ptihlédnutim k casu t
potiebnému ke sniZeni rychlosti ze 40 km/h na 20 km/h podle vzorce:

0,566
tn

ZC:

2.1.3.1. Kola se sméji blokovat pii rychlostech nizsich nez 20 km/h.

2.1.3.2. Zac¢ne se s minimdlni méfenou hodnotou t, kterd se nazve t_, , pak se zvoli tfi hodnoty t, které jsou mezi t_; a
1,05 t,., a vypocte se jejich aritmeticky primér t_, pak se vypocte:

‘min’

0,566

m

ZCmax —

Pokud se prokédze, Ze z praktickych davodii nelze ziskat tfi vySe uvedené hodnoty, je mozno uzit hodnotu
minimdlniho Casu t.

2.1.4.  Vyuziti adheze (g) se vypocitd podle vzorce:

Z
¢ — ZRAL

=

Hodnota k se ur¢i podle bodu 2.2.3 tohoto dodatku pro plnd pfipojnd vozidla nebo podle bodu 2.3.1 tohoto
dodatku pro navésy.

2.1.5. Pokud ¢ > 1,00, zméfi se soucinitele adheze znovu. P¥ipousti se tolerance 10 %.

2.1.6. Maximdlni pomérné zpomaleni (z,,,) se zméfi s protiblokovacim systémem plné cyklujicim a s nebrzdénym
taznym vozidlem na zdkladé primérné hodnoty ze tif zkousek podle bodu 2.1.3 tohoto dodatku.
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2.2, Plnd pfipojnd vozidla

2.2.1. Hodnota k se méfi pro pfedni a pro zadni ndpravu (s protiblokovacim systémem odpojenym nebo ne¢innym, v
rozsahu rychlosti mezi 40 km/h a 20 km/h).

Pro jednu pfedni napravu i:

Fmeaxi = ZCmaxi(FM + FR) - O’Ol FCnd - 0’01 5 FCd

ZCmaxi(FM ~hp + g p- hR) = Fym - hp
E

Fidyn = Fi +
Pro jednu zadni ndpravu i:
Fmeaxi = ZCmaxi : (FM + FR) - 0r01 Fcnd - 07015 ch

B ZCmaxi(FM - hp +g- p- hR) = Fwu - hp
E

Fidyn =F

2.2.2.  Hodnoty k; a k, se zaokrouhli na tfi desetinnd mista.

k _ Fmeaxi
=
Fidyn

2.2.3.  Soucinitel adheze k, se ur¢i jako vazena stfedni hodnota s pouzitim dynamickych zatiZeni néprav.

k o kf . Ffdyn + kr : Frdyn
R — P . g
2.2.4.  Hodnota z,,, (s protiblokovacim systémem v ¢innosti)

 zea - (Fy 4 Fr) = 0,01 Feyg = 0,015 Fey
= P

ZRAL

Hodnota zy,, se zjistuje na povrchu s vysokym soucinitelem adheze a u vozidel s protiblokovacim systémem
kategorie A také na povrchu s nizkym soucinitelem adheze.

2.3. Névésy a piipojnd vozidla s ndpravou uprostied

2.3.1. Hodnota soucinitele k se méf{ (s protiblokovacim systémem odpojenym nebo necinnym, pfi rychlostech mezi
40 km/h a 20 km/h) s koly jen na jedné ndpravé, ptiemz kola dalsi ndpravy (dalsich ndprav) jsou
odmontovéna.

Formax = Zemax(Eu T Fr) = Fyyg

_ Fmeax : hK + Zemax g -P- (hR - hK)
Eq

FRdyn = FR

F
k = bRmax
FRdyn
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2.3.2.  Hodnota z,,, (s protiblokovacim systémem v ¢innosti) se méfi se viemi koly na vozidle.
Forar = Zear * (Fy + Fo) = Fyy

_ Forar - D + Zcar ~g~P- (hR_hK)
Er

FRdyn = FR

FbRAL

ZraL =
FRdyn

Hodnota zy,, se zjistuje na povrchu s vysokym soucinitelem adheze a u vozidel s protiblokovacim systémem
kategorie A také na povrchu s nizkym soucinitelem adheze.
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Dodatek 3
Brzdny ucinek na povrsich s rozdilnou adhezi
1. MOTOROVA VOZIDLA
1.1. Pfedepsané pomérné zpomaleni uvedené v bodé 5.3.5 této piilohy lze vypocitat s odkazem na zméfeny soucinitel

1.2.

1.3.

2.1.

2.2.

adheze obou povrchii, na nichZ se provadi zkouska. Tyto dva povrchy musi splilovat poZzadavky uvedené
v bodé 5.3.4 této piilohy.

Soudinitele adheze k; a k; pro povrchy s vysokou a nizkou adhezi se uréi podle bodu 1.1 dodatku 2 k této piiloze.
Pomérné zpomaleni (z,,,,) pro naloZend motorovd vozidla musi byt:
4k +k

s > 075 S az, 0k
PRIPOJNA VOZIDLA
Pomérné zpomaleni uvedené v bodé 6.3.2 této ptilohy lze vypocitat ze zméfenych pomérnych zpomaleni z,,, a
Zyuy, Na dvou druzich povrchu, na nichz se provedou zkousky s protiblokovacim systémem v ¢innosti. Tyto dva
povrchy musi spliiovat poZadavky uvedené v bodé 6.3.2 této ptilohy.
Pomérné zpomaleni z,,, musi byt:

0,75 4zgay +Z

ZRALS Z . RALL RALH
€y 5
a
z
Zpas >

H

Pokud je &, > 0,95, pouZije se g, = 0,95
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Dodatek 4

Metoda volby povrchu s nizkym soucinitelem adheze

1. Technickd zkuSebna musi mit k dispozici podrobnosti o souciniteli adheze zvoleného povrchu, jak je uvedeno v
bodé 5.1.1.2 této ptilohy.

1.1.  Tyto Gdaje musi zahrnovat kiivku soucinitele adheze v zdvislosti na skluzu (od 0 do 100 % skluzu) pro rychlost
piiblizné 40 kmj/h ().

1.1.1. Maximadlni hodnota kfivky se oznaci symbolem k ., a hodnota pfi 100 % skluzu k.

peak

1.1.2. Pomér R se urci jako podil k., @ ki

R = kpeak
klock

1.1.3. Hodnota R se zaokrouhli na jedno desetinné misto.
1.1.4. Povrch, ktery se pouzije, musi mit hodnotu poméru R mezi 1,0 a 2,0 (3).

2. Pred zkouskami se technickd zkuSebna musi ujistit, Ze zvoleny povrch spliiuje stanovené pozadavky, a musi mit k
dispozici nasledujici informace:

a) zkusebni metoda, podle které byla stanovena hodnota R;
b) typ vozidla (motorové vozidlo, pfipojné vozidlo, ...);

¢) zatiZeni jednotlivych ndprav a typ pneumatik (musi se provést zkousky s rliznymi zatizenimi ndprav a s
riznymi typy pneumatik a vysledky se musi pfedlozit technické zkusebné, kterd rozhodne, zda jsou reprezen-
tativni pro vozidlo, které se md schvilit).

2.1.  Hodnota R se uvede ve zkusebnim protokolu.

Povrch zkusebni drdhy se musi prezkouset nejméné jednou ro¢né, a to reprezentativnim vozidlem, aby se ovéfilo,
zda hodnota R zistdvd konstantni.

) Do doby, nez se vytvoii jednotnd zkusebni metoda k urceni kiivky adheze pro vozidla s maximalni hmotnosti pfesahujici 3,5 t, mtizZe se
Y, vy ) Y p p )
pouzit kfivka zji§ténd pro osobni automobily. V tomto piipadé se pro takové vozidla stanovi pomér k ., [k, s pouzitim hodnoty k..,
vymezené v dodatku 2 k této piiloze. Se souhlasem technické zkusebny se miZe soucinitel adheze uvedeny v tomto bodé ur¢it jinym
zpiisobem, je-li mozné prokdzat rovnocennost hodnot k. a k.
(*) Do doby, nez budou takové zkusebni drahy vieobecne dostupné, lze pfijmout pomér R az do hodnoty 2,5, pokud s tim technickd
zkusebna souhlasi.
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PRILOHA 14

PODMINKY, KTERYMI SE RIDI ZKOUSKY PRIPOJNYCH VOZIDEL S ELEKTRICKYMI BRZDOVYMI
SYSTEMY

1. OBECNE INFORMACE

1.1. Pro ucely nasledujicich ustanoveni se elektrickymi brzdovymi systémy rozuméji systémy provozniho brzdéni
sklddajici se z ovlddaciho zafizeni, elektromechanického pievodu a trecich brzd. Elektrické ovlddaci zafizeni, které
fidi napéti pro piipojné vozidlo, musi byt umisténo na piipojném vozidle.

1.2. Elektrickou energii potiebnou pro elektricky brzdovy systém dodava ptipojnému vozidlu motorové vozidlo.
1.3. Elektricky brzdovy systém se uvadi do ¢innosti ovldddnim systému provozniho brzdéni motorového vozidla.
1.4. Jmenovité napéti je 12 V.

1.5. Nejvétsi proud nesmi pfesdhnout 15 A.

1.6. Elektrické spojeni elektrického brzdového systému s motorovym vozidlem je provedeno zvldstnim spojem s vidlici
a zasuvkou podle ... (), pfi¢emz vidlice nesmi byt zasunutelnd do zdsuvek zafizeni pro osvétleni vozidla. Vidlice s
kabelem je umisténa na ptipojném vozidle.

2. POZADAVKY NA PRIPOJNE VOZIDLO

2.1. Je-li na pfipojném vozidle baterie napdjend ze zdroje na motorovém vozidle, musi se pii provoznim brzdéni
piipojného vozidla prerusit spojeni této baterie s pfivodem energie.

2.2. U ptipojnych vozidel, jejichZ hmotnost v nenaloZeném stavu je niZ$i nez 75 % jejich maximalni hmotnosti, se musi
brzdna sila automaticky regulovat v zavislosti na zatiZeni piipojného vozidla.

2.3. Elektrické brzdové systémy musi byt takové, aby se i v ptipadé poklesu napéti v piivodnich kabelech na
hodnotu 7 V dosdhlo brzdné sily rovnajici se 20 % sily odpovidajici souctu maximalnich zatiZeni ndprav
piipojného vozidla ve statickém stavu.

2.4. Zafizeni pro regulaci brzdné sily, kterd reaguji na sklon vozidla ve sméru jizdy (zafizeni s kyvadlem, s odpruzenou
hmotou, spina¢em, na ktery pusobi setrvacnost kapaliny), musi byt, pokud md ptipojné vozidlo vice nez jednu
ndpravu a vertikdlné sefizovatelnou polohu zdvésného zafizeni, namontovina na rdmu vozidla. U jednondpra-
vovych pfipojnych vozidel a u pfipojnych vozidel s ndpravami umisténymi tésné vedle sebe, u nichZ je rozvor
mensi nez 1 m, musi byt tato regulaéni zafizeni vybavena ukazatelem horizontdlni polohy (napf. vodovihou) a
musi byt ru¢né sefiditelnd tak, aby se mechanismus mohl nastavit do vodorovné polohy ve sméru jizdy vozidla.

2.5. Relé, které ovladd proud pro brzdéni podle bodu 5.2.1.19.2 tohoto pfedpisu, jeZ je napojeno na ovlddaci okruh,
mus{ byt umisténo na piipojném vozidle.

2.6. Na ptipojném vozidle musi byt nezapojend zasuvka, do niz lze zasunout vidlici.

2.7. Na ovlddacim zafizeni musi byt opticky sdélovac, ktery se rozsviti pfi kazdém brzdéni a signalizuje spravnou funkci
elektrického brzdového systému na piipojném vozidle.

3. CINNOST

3.1. Elektrické brzdové systémy musi vstupovat do Cinnosti pfi zpomaleni soupravy tahace | pfipojného vozidla, které
neni vét$i nez 0,4 m/s2

3.2. Brzdny ¢inek maze zacit s pocatecni brzdnou silou, kterd nesmi byt vétsi nez 10 % sily odpovidajici souctu
maximdlnich zatiZeni ndprav piipojného vozidla ve statickém stavu a také nesmi byt vétsi nez 13 % sily
odpovidajici souctu zatiZeni ndprav nenalozeného pfipojného vozidla ve statickém stavu.

() Je ve stavu zpracovani. Do doby, nez budou uréeny specifikace tohoto zvldstniho spojeni, se pouzije spojeni, které uréi vnitrostdtni
schvalovaci orgdn udélujici schvaleni typu.



L 42/166

Utednt véstnik Evropské unie 18.2.2016

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

Brzdnd sila se mutZze také zvétSovat po stupnich. Pfi hodnotich brzdnych sil vétsich, nez jaké jsou uvedeny
v bodé 3.2 této piilohy, nesméji byt tyto stupné vétsi nez 6 % sily odpovidajici souctu maximalnich zatiZeni ndprav
piipojného vozidla ve statickém stavu ani vét$i nez 8 % sily odpovidajici souctu zatizeni ndprav nenalozeného
piipojného vozidla ve statickém stavu.

Avsak u jednondpravovych pipojnych vozidel o celkové hmotnosti nepfesahujici 1,5 t nesmi prvni stupen
pfesahovat 7 % sily odpovidajici maximélnimu zatiZeni ndpravy p¥pojného vozidla ve statickém stavu. Pro
nasledujici stupné se piipousti piirdstek ve vysi 1 % této hodnoty (napf.: 1. stupent 7 %, 2. stupenn 8 %, 3. stupen
9 % atd.; zddny z dalsich stupit nesmi pfesdhnout 10 %). Pro tcely téchto ustanoveni se dvoundpravové piipojné
vozidlo s rozvorem kratsim nez 1 m povaZuje za jednondpravové piipojné vozidlo.

Predepsanou brzdnou silu pfipojného vozidla o hodnoté nejméné 50 % sily odpovidajici souctu maximaélnich
zatiZeni ndprav je nutno dosdhnout pfi zatiZeni ptipojného vozidla na maximalni hmotnost, pii stfednim plném
zpomaleni soupravy tahace | piipojného vozidla ne vétsim nez 5,9 m/s? u jednondpravovych piipojnych vozidel a
ne vét§im neZ 5,6 m/[s? u vicendpravovych piipojnych vozidel. Ve smyslu téchto ustanoveni se povazuji piipojna
vozidla s ndpravami o rozvoru krat§im nez 1 m za jednondpravové piipojnd vozidla. Mimoto je nutné splnit mezni
hodnoty uvedené v dodatku k této piiloze. Pokud je brzdnd sila fizena po stupnich, musi tyto stupné lezet v
rozsahu vymezeném v dodatku k této piiloze.

Zkouska se vykona z pocate¢ni rychlosti 60 km/h.

Musi byt zaji§téno automatické brzdéni piipojného vozidla podle ustanoveni bodu 5.2.2.9 tohoto pfedpisu. Pokud
toto automatické brzdéni vyzaduje elektrickou energii, je nutné zajistit brzdnou silu ptipojného vozidla o velikosti
nejméné 25 % sily odpovidajici sou¢tu maximdlnich zatizeni ndprav piipojného vozidla po dobu nejméné
15 minut, aby byl splnén vyse uvedeny pozadavek.
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Dodatek

Kompatibilita pomérného zpomaleni pfipojného vozidla a stfedniho plného brzdného zpomaleni
soupravy tahace | pfipojného vozidla (pfipojné vozidlo naloZené a nenaloZené)

Tr
Pr

0,8
0,7

piipojnd vozidla

sied Lo 0,65

jednou népravou

a vice ndpravami,

0,6 s
//
0,5 oo '
0,4 vvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvv
0,3
|, pfipojnd vozidla
*, s jednou népravou a
0,2
piipojnd vozidla
0.1 s vice ndpravami
0 : MFDDd ,,
4 1 2,0 3,0 4,0 s0 A oo 7,0
04 / 56 7 N5
Pozndmky:

1. Mezni hodnoty zndzornéné v diagramu plati pro naloZend a nenaloZend piipojnd vozidla. Pokud hmotnost
nenalozeného piipojného vozidla presahuje 75 % jeho maximdlni hmotnosti, pouZiji se pouze mezni hodnoty pro
,nalozeny stav*.

2. Mezni hodnoty zndzornéné v grafu nijak neovliviiuji ustanoveni této piilohy o pozadovanych minimalnich
brzdnych ¢incich. Avsak pokud jsou brzdné wcinky zjisténé pfi zkousce podle ustanoveni bodu 3.4 této piilohy
vys$$i neZ pozadované t¢inky, nesméji G¢inky zjisténé pii zkousce presahovat mezni hodnoty zndzornéné v grafu.

TR = soucet brzdnych sil na obvodu v§ech kol piipojného vozidla,
PR = celkovd normdlovd statickd reakce mezi vozovkou a koly piipojného vozidla,
dm = stfedni plné zpomalen jizdni soupravy tahace | pfipojného vozidla.
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PRILOHA 15
POSTUP ZKOUSKY BRZDOVYCH OBLOZENI NA SETRVACNIKOVEM DYNAMOMETRU

1. OBECNE INFORMACE

1.1. Postup popsany v této piiloze lze pouZit v pipadé dpravy typu vozidla, k niZz doslo montdzi jiného typu
brzdovych oblozeni na vozidlo, které jiz bylo schvdleno podle tohoto predpisu.

1.2. Brzdova obloZeni jiného typu se musi ovéfit tim, Ze se jejich Gcinky porovnaji s ucinky dosaZenymi s
oblozenimi, kterymi bylo vozidlo vybaveno pfi schvdleni a odpovidajicimi konstrukénim ¢astem uvedenym v
piislusném informa¢nim dokumentu, jehoZ vzor je stanoven v pfiloze 2 tohoto ptedpisu.

1.3. Technickd zkuSebna mutze pozadovat, pokud to poklddd za ucelné, aby se porovndni Gcinka brzdovych
oblozZeni provedlo v souladu s ustanovenimi obsazenymi v piiloze 4 tohoto predpisu.

1.4. Zadost o schvdleni, jejimz predmétem je porovnani Gcinkd, piedlozi vyrobce vozidla nebo jeho povéieny
zdstupce.

1.5. V této piiloze se pojmem ,vozidlo“ rozumi typ vozidla, ktery byl schvilen podle tohoto ptedpisu a pro néjz se
pozaduje, aby porovnani G¢inkt bylo povazovino za vyhovujici.

2. ZKUSEBNI ZARIZEN{

2.1. Pro zkousky se musi pouzit setrvaénikovy dynamometr s nasledujicimi charakteristikami:

2.1.1.  Musi byt mozné nastavit na ném setrvaéné hmoty predepsané v bodé 3.1 této piilohy a musi byt schopen
spliovat pozadavky uvedené v bodech 1.5, 1.6 a 1.7 prilohy 4 tohoto pfedpisu, pokud jde o zkousky typu I,
typu Il a typu IIL

2.1.2.  Zkousené brzdy musi byt identické s origindlnimi brzdami piislusného typu vozidla.

2.1.3.  Zafizeni pro ochlazovini vzduchem, pokud je instalovdno, musi spliiovat poZadavky uvedené v bodé 3.4 této
piilohy.

2.1.4.  Pro zkousky musi mit dynamometr piistrojové vybaveni poskytujici alesponi tyto tidaje:

2.1.4.1. prabéznou registraci oticek kotouce nebo bubnu;

2.1.4.2. pocet oticek vykonanych v pribéhu jednoho zabrzdéni, s rozliSenim tidaji nejméné na jednu osminu otacky;

2.1.4.3. dobu brzdéni;

2.1.4.4. prubéznou registraci teploty kotouce nebo bubnu, méfené ve stfednici tfeci plochy nebo v poloviné tloustky
kotouce nebo bubnu nebo oblozeni;

2.1.4.5. priibézny zdznam tlaku v ovlddacim vedeni nebo ovlddaci sily brzdy;

2.1.4.6. prubézny zdznam vystupniho brzdného momentu.

3. PODMINKY ZKOUSKY

3.1. Setrvaénikovy dynamometr musi byt nastaven tak, aby s toleranci + 5 % reprodukoval co nejvérnéji rota¢ni

moment setrvaénosti odpovidajici té ¢asti celkové setrvacné hmoty vozidla, jeZ je brzdéna danym kolem (koly),
a to podle tohoto vzorce:

I = MR?
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kde:

—
1

rotaéni moment setrvacnosti (kg x m?)

=~
1

dynamicky polomér valeni pneumatiky [m]

<
1

¢ast maximalni hmotnosti vozidla, kterd je brzdéna danym kolem (koly). V pfipadé dynamometru s
jednim méficim koncem se vypocte tato ¢dst hmotnosti pro vozidla kategorii M,, M; a N na zdkladé
jmenovitého rozdéleni brzdnych dcinkd pf brzdéni se zpomalenim odpovidajicim piislusné hodnoté
uvedené v bodé 2.1 prilohy 4 tohoto pfedpisu. U vozidel kategorie O (ptipojnd vozidla) odpovidd
hodnota M zatiZeni, kterym ptsobi dané kolo na vozovku pii stojicim vozidle a zatiZeném na maximalni
hmotnost.

3.2. Pocdteni otdcky setrvaénikového dynamometru musi odpovidat rychlosti vozidla, kterd je pfedepsdna
v piiloze 4 tohoto pfedpisu, a musi se vypocitat na zdkladé dynamického poloméru valeni pneumatiky.

3.3. Brzdovd obloZeni musi byt zabéhnuta nejméné na 80 % a béhem zdbéhu nesmi jejich teplota pFesdhnout
180 °C, nebo alternativné, na zddost vyrobce, musi byt zabéhnuta podle jeho doporuceni.

3.4. Lze pouzit ochlazovani vzduchem; proud vzduchu musi sméfovat na brzdu kolmo k ose rotace. Rychlost
proudéni vzduchu na brzdé musi byt:

Vi = 0,33 v
kde:
v = zkuSebni rychlost vozidla na zac¢itku brzdéni.

Teplota chladictho vzduchu se rovna teploté okolntho prostiedi.

4. POSTUP ZKOUSEK

4.1. Srovnavacim zkouskdm se podrobi pét sad vzorkd brzdového obloZeni; musi se porovndvat s péti sadami
oblozeni shodnymi s ptivodnimi obloZenimi, kterd jsou specifikovdna v informaénim dokumentu pro prvni
schvaleni dot¢eného typu vozidla.

4.2. Rovnocennost brzdovych oblozeni se zjistuje porovnanim vysledkt dosazenych zkuSebnimi postupy
piedepsanymi v této piiloze a podle ndsledujicich pozadavka.

4.3. Zkouska brzdného ucinku typu 0 se studenou brzdou

4.3.1. Zabrzdi se tiikrdt s pocdtecni teplotou nizsi nez 100 °C. Teplota se méfi podle ustanoveni bodu 2.1.4.4 této
piilohy.

4.3.2. S brzdovymi oblozenimi urCenymi k pouziti na vozidlech kategorii M,, M; a N se vykonaji zabrzdéni
z pocdte¢nich otdcek odpovidajicich pocdtecni rychlosti pfi zkousce stanovené v bodé 2.1 piilohy 4 tohoto
pfedpisu, pfi¢emZz brzda se pouzije tak, aby bylo dosaZeno stfedniho brzdného momentu rovnocenného
zpomaleni pfedepsanému v uvedeném bodé. Kromé toho je tieba také provést zkousky z rtiznych pocitecnich
otacek, pfi¢emz nejnizsi odpovidaji 30 % maximaélni rychlosti vozidla a nejvyssi 80 % této rychlosti.

4.3.3. S brzdovymi obloZenimi uréenymi k pouziti na vozidlech kategorie O se vykonaji zkousky z pocatecnich
otac¢ek odpovidajicich rychlosti 60 kmj/h, pficemz brzda se pouzije tak, aby bylo dosazeno stfedntho brzdného
momentu rovnocenného pozadavku stanovenému v bodé 3.1 piilohy 4 tohoto predpisu. Provede se dopliujici
zkouska se studenou brzdou z pocdtecnich otd¢ek odpovidajicich 40 km/h pro porovndni s vysledky zkousek
typu [, jak je uvedeno v bodé¢ 3.1.2.2 pfilohy 4 tohoto pfedpisu.

4.3.4.  Stredni brzdny moment registrovany v pribéhu vyse uvedenych zkousek tcinku brzdy za studena, provedenych
na zkousenych oblozenich za Gcelem zjisténi rovnocennosti, musi zistat pfi zkousce pro tutéz vstupni hodnotu
v rozmezi + 15 % od stfedniho brzdného momentu registrovaného pro brzdovd obloZeni typu, ktery odpovidd
konstrukéni ¢asti uvedené v piislusné zddosti o schvileni typu vozidla.
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4.4, Zkouska typu I (zkouska sldbnut{ brzdného u¢inku)
4.4.1. Zkouska s opakovanym brzdénim

4.4.1.1. Brzdovd obloZeni urcend k pouziti na vozidlech kategorii M,, M; a N se zkouseji podle postupu uvedeného v
bodé 1.5.1 piilohy 4 tohoto predpisu.

4.4.2.  Zkouska s trvalym brzdénim

4.4.2.1. Brzdova oblozZeni ur¢end k pouziti na pfipojnych vozidlech (kategorie O) se zkouseji podle postupu uvedeného
v bodé 1.5.2 piilohy 4 tohoto predpisu.

4.4.3.  Brzdny Gcinek se zahfatymi brzdami

4.4.3.1. Po provedeni zkousek podle bodti 4.4.1 a 4.4.2 této piilohy se provede zkouska brzdného tcinku se zahfatymi
brzdami pfedepsand v bodé 1.5.3 piilohy 4 tohoto pfedpisu.

4.4.3.2. Stredni brzdny moment zaznamenany v pribéhu vy$e uvedenych zkousek brzdného wcinku se zahrdtymi
brzdami, provedenych na zkousenych oblozenich za tcelem zjisténi rovnocennosti, musi zistat pfi zkousce pf
stejné vstupni hodnoté v rozmezi * 15 % od stfedniho brzdného momentu zaznamenaného pro brzdovad
oblozZeni typu, ktery odpovidd konstrukéni ¢asti uvedené v pifslusné Zadosti o schvdleni daného typu vozidla.

4.5. Zkouska typu II (zkouska reakce vozidla pii dlouhych klesdnich)
4.5.1. Tato zkouska se provede pouze tehdy, pokud se na daném typu vozidla pouziji pro zkousky typu II treci brzdy.

4.5.2. S brzdovymi obloZenimi urCenymi k pouZiti na vozidlech kategorie M; (s vyjimkou vozidel, pro néz je
pfedepsdna v bodé 1.6.4 prilohy 4 tohoto pfedpisu zkouska typu IIA), na vozidlech kategorie N, a na
pipojnych vozidlech kategorie O, se provede zkouska podle postupu v bodé 1.6.1 piilohy 4 tohoto predpisu.

4.5.3.  Brzdny Gcinek se zahfatymi brzdami

4.5.3.1. Po provedeni zkousky podle bodu 4.5.1 této piilohy se provede zkouska brzdného wéinku se zahfdtymi
brzdami pfedepsand v bodé 1.6.3 piilohy 4 tohoto predpisu.

4.5.3.2. Sttedni brzdny moment zaznamenany v prubéhu vySe uvedenych zkousek brzdného wcinku se zahfatymi
brzdami, provedenych na zkousenych obloZenich za t¢elem zjisténi rovnocennosti, musi ziistat pii zkousce pii
stejné vstupni hodnoté v rozmezi * 15 % od stfedniho brzdného momentu zaznamenaného pro brzdova
oblozeni typu, ktery odpovida konstrukéni ¢asti uvedené v piislusné zadosti o schvaleni daného typu vozidla.

4.6. Zkouska typu III (zkouska slabnuti brzdného G¢inku)
4.6.1.  Zkouska opakovanym brzdénim

4.6.1.1. Brzdova oblozZeni pro pipojnd vozidla kategorie O, se zkouseji podle postupu stanoveného v bodech 1.7.1
a 1.7.2 piilohy 4 tohoto predpisu.

4.6.2.  Brzdny ucinek se zahfatymi brzdami

4.6.2.1. Po provedeni zkousek pozadovanych body 4.6.1 a 4.6.2 této pfilohy se provede zkouska brzdného tcinku se
zahfatymi brzdami stanovend v bodé 1.7.2 piilohy 4 tohoto pfedpisu.

4.6.2.2. Stredni brzdny moment béhem vyse uvedenych zkousek se zahfdtymi brzdami, provedenych na zkousenych
obloZenich za dcelem zji§téni rovnocennosti, musi zistat pfi zkousce pii stejné vstupni hodnoté v rozmezi
+ 15 % od stiedniho brzdného momentu zaznamenaného pro brzdovd obloZeni typu, ktery odpovidd
konstrukeni ¢asti uvedené v piislusné zddosti o schvaleni daného typu vozidla.
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5. PROHLIDKA BRZDOVYCH OBLOZENI{

51.  Po viech vy3e uvedenych zkouskdch se musi brzdovd oblozeni vizuilné zkontrolovat, aby se ovéfilo, Ze jsou
jesté v dostate¢né dobrém stavu, aby se mohla nadile na vozidle v bézném provozu pouzivat.
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PRILOHA 16

KOMPATIBILITA MEZI TAZNYMI A PIV(I’PO]NY’MI VOZIDLY Z HLEDISKA SDELOVANI DAT PODLE NORMY
ISO 11992

1. OBECNE INFORMACE

1.1. Pozadavky této piilohy se pouziji pouze na taznd vozidla a piipojnd vozidla vybavend elektrickym ovlddacim
vedenim, které je vymezeno v bodé 2.24 tohoto pfedpisu.

1.2.  Konektor podle normy ISO 7638 zajistuje piivod elektrické energie do brzdového systému nebo protiblokovaciho
brzdového systému piipojného vozidla. U vozidel vybavenych elektrickym ovlddacim vedenim vymezenym v
bodé¢ 2.24 tohoto predpisu slouzi tento konektor také jako rozhrani pro sdélovani dat prostfednictvim pélu 6 a 7
- viz bod 5.1.3.6 tohoto predpisu.

1.3. Tato piiloha stanovi pozadavky na tainé vozidlo a piipojné vozidlo z hlediska preddvani a pfjimani zpriv
vymezenych v normé ISO 11992-2:2003 a jeji zméné 1:2007.

2. PARAMETRY VYMEZENE V NORME ISO 11992-2:2003 A JEJl ZMENE 1:2007, KTERE JSOU PRENASENY ELEKTRICKYM
OVLADACIM VEDENIM, SE PODPORUJI TAKTO:

2.1. Nasledujici funkce a s nimi spojené zpravy, jak jsou definovdny v tomto pfedpisu, musi byt pfeddviny a
piijimany taznym vozidlem nebo, v ptislusnych pfipadech, piipojnym vozidlem:

2.1.1. Zpravy ptedavané z tazného vozidla na ptipojné vozidlo:

Funkce/parametr 1SO 11992-2:2003 Odkaz Piedpis ¢. 13 Odkaz

Hodnota pozadavku na provozni/nou- | EBS11 Byte 3-4 Priloha 10 bod 3.1.3.2
zové brzdéni

Hodnota pozadavku na brzdéni pro- EBS12 Byte 3 Bit 1-2 Predpis ¢. 13 bod 5.1.3.2
stfednictvim dvou elektrickych okruhi

Pneumatické ovladaci vedeni EBS12 Byte 3 Bit 5-6 Predpis €. 13 bod 5.1.3.2

2.1.2. Zpravy pteddvané z piipojného vozidla na tazné vozidlo:

Funkce/parametr 1SO 11992-2:2003 Odkaz Predpis ¢. 13 Odkaz
VDC v ¢innosti [ mimo ¢innost (1) EBS21 Byte 2 Bit 1-2 Priloha 21 bod 2.1.6
Elektrické napdjeni vozidla dostate¢né/ | EBS22 Byte 2 Bit 1-2 Predpis ¢. 13 bod 5.2.2.20
nedostatecné
Pozadavek na rozsviceni vystrazného EBS22 Byte 2 Bit 3-4 Predpis ¢. 13 body 5.2.2.15.2.1,
signdlu s Cervenym svétlem 5.2.2.16 a 5.2.2.20
Pozadavek pfivodniho vedeni na brzdéni | EBS22 Byte 4 Bit 3-4 Predpis ¢. 13 bod 5.2.2.15.2
Pozadavek na rozsviceni brzdovych svi- | EBS22 Byte 4 Bit 5-6 Predpis ¢. 13 bod 5.2.2.22.1
tilen
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Funkce/parametr ISO 11992-2:2003 Odkaz Predpis ¢. 13 Odkaz
Pivod pneumatické energie do vozidla | EBS23 Byte 1 Bit 7-8 Predpis ¢. 13 bod 5.2.2.16
dostate¢ny/nedostatecny
(") VDC (Vehicle Dynamic Control), tj. dynamické fizeni vozidla, vymezené v normé ISO 11992-2:2003 a jeji zmén¢ 1:2007,
je vymezeno v tomto pfedpisu jako stabilitni funkce vozidla — viz bod 2.34 tohoto predpisu.

2.2.  Kdyz pfipojné vozidlo predavd ndsledujici zprvy, musi tazné vozidlo uvést do Cinnosti vystrazny signdl pro

fidice:
Funkce/parametr ISO 11992-2:2003 Odkaz Pozadovany vystrazny signdl pro fidice
VDC v ¢innosti [ mimo ¢innost (1) EBS21 Byte 2 Bit 1-2 Priloha 21 bod 2.1.6
Pozadavek na rozsviceni vystrazného EBS22 Byte 2 Bit 3-4 Predpis ¢. 13 bod 5.2.1.29.2.1
signdlu s Cervenym svétlem
(") VDC (Vehicle Dynamic Control), tj. dynamické fizeni vozidla, vymezené v normé ISO 11992-2:2003 a jeji zméné 1:2007,
je vymezeno v tomto piedpisu jako stabilitni funkce vozidla — viz bod 2.34 tohoto predpisu.

2.3.  Nasledujici zpravy vymezené v normé ISO 11992-2:2003 a jeji zméné 1:2007 musi byt pfeddvany a pfijimany
taznym vozidlem nebo pipojnym vozidlem:

2.3.1. Zpravy pfeddvané z tazného vozidla na p¥ipojné vozidlo:
V soucasné dobé nejsou vymezeny zddné zprévy.

2.3.2. Zpravy pieddvané z ptipojného vozidla na tazné vozidlo:

Funkce/parametr ISO 11992-2:2003 Odkaz

Provozni brzda vozidla v ¢innosti | mimo ¢innost EBS22 Byte 1, Bit 5-6
Brzdéni prostiednictvim elektrického ovlddaciho vedeni je zajisténo EBS22 Byte 4, Bit 7-8
Index geometrickych udaji EBS24 Byte 1
Obsah indexu geometrickych tdajt EBS24 Byte 2

2.4, Nasledujici zpravy musi byt v pfislusnych ptipadech predavany a pfijimany taznym vozidlem nebo pfipojnym
vozidlem, kdyZ je na vozidle nainstalovdna funkce spojend s uvedenym parametrem:

2.4.1. Zpravy pteddvané z tazného vozidla na ptipojné vozidlo:

Funkce/parametr

1SO 11992-2:2003 Odkaz

Typ vozidla

EBS11 Byte 2, Bit 3-4

VDC (dynamické Fzeni vozidla) aktivni/pasivni (')

EBS11 Byte 2, Bit 5-6




L 42174 Utednt véstnik Evropské unie 18.2.2016
Funkce/parametr ISO 11992-2:2003 Odkaz

Hodnota pozadavku na brzdéni pro pfedni ndpravu nebo levou stranu vo- | EBS11 Byte 7

zidla

Hodnota pozadavku na brzdéni pro zadni ndpravu nebo pravou stranu vo- | EBS11 Byte 8

zidla

Systém ROP (ochrana proti pfevraceni) v ¢innosti | mimo ¢innost (?) EBS12 Byte 1, Bit 3-4

Systém YC (ovlddani stdCeni) v ¢innosti [ mimo ¢innost (%) EBS12 Byte 1, Bit 5-6

Uvést do ¢innosti | mimo ¢innost systém ROP (ochrana proti prevraceni) | EBS12 Byte 2, Bit 1-2

pfipojného vozidla ()

Uvést do ¢innosti [ mimo ¢innost systém YC (ovldddni stdceni) pfipojného | EBS12 Byte 2, Bit 3-4

vozidla (%)

Pozadavek na zvétSeni trakce RGE11 Byte 1, Bit 7-8

Zdvihatelnd ndprava 1 — pozadavek na polohu RGE11 Byte 2, Bit 1-2

Zdvihatelnd ndprava 2 — pozadavek na polohu RGE11 Byte 2, Bit 3-4

Pozadavek na zablokovdni fizené ndpravy RGE11 Byte 2, Bit 5-6

Sekundy TD11 Byte 1

Minuty TD11 Byte 2

Hodiny TD11 Byte 3

Meésice TD11 Byte 4

Den TD11 Byte 5

Rok TD11 Byte 6

Mistni posun minut TD11 Byte 7

Mistni posun hodin TD11 Byte 8

(") VDC (Vehicle Dynamic Control), tj. dynamické fizeni vozidla, vymezené v normé ISO 11992-2:2003 a jeji zmén¢ 1:2007,
je vymezeno v tomto pfedpisu jako stabilitni funkce vozidla — viz bod 2.34 tohoto predpisu.

(» ROP (Roll Over Protection), tj. ochrana proti prevriceni, vymezend v normé ISO 11992-2:2003 a jeji zméné 1:2007, je vy-
mezena v tomto predpisu jako opatfeni proti pfevrdceni — viz bod 2.34.2.2 tohoto pfedpisu.

(}) YC (Yaw Control), tj. ovldddni staceni, vymezené v normé ISO 11992-2:2003 a jeji zméné 1:2007, je vymezeno v tomto
piedpisu jako smérové Fzeni — viz bod 2.34.2.1 tohoto pfedpisu.

2.4.2. Zpravy pteddvané z piipojného vozidla na tazné vozidlo:

Funkce/parametr

1SO 11992-2:2003 Odkaz

Podpora rozdélovéni brzdnych sil mezi strany vozidla nebo mezi ndpravy

EBS21 Byte 2, Bit 3-4

Rychlost vozidla odvozend z otdcek kol

EBS21 Byte 3-4
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Funkce/parametr

ISO 11992-2:2003 Odkaz

Bo¢ni zrychleni

EBS21 Byte 8

ABS vozidla v ¢innosti [ mimo ¢innost

EBS22 Byte 1, Bit 1-2

Pozadavek na rozsviceni vystrazného signdlu s oranzovym svétlem

EBS22 Byte 2, Bit 5-6

Typ vozidla

EBS22 Byte 3, Bit 5-6

Pomoc pifi pfiblizovani k naklddaci rampé

EBS22 Byte 4, Bit 1-2

Soucet zatiZeni ndprav

EBS22 Byte 5-6

Tlak v pneumatikdch dostacujici/nedostacujici

EBS23 Byte 1, Bit 1-2

Brzdové obloZeni dostacujici/nedostacujici

EBS23 Byte 1, Bit 3-4

Stav teploty brzd

EBS23 Byte 1, Bit 5-6

Identifikace pneumatik/kol (tlak)

EBS23 Byte 2

Identifikace pneumatik/kol (obloZeni)

EBS23 Byte 3

Identifikace pneumatik/kol (teplota)

EBS23 Byte 4

Tlak v pneumatikdch (okamzity tlak v pneumatikich)

EBS23 Byte 5

Brzdové oblozeni

EBS23 Byte 6

Teplota brzd

EBS23 Byte 7

Tlak v brzdovém valci v levém kole prvni ndpravy

EBS25 Byte 1

Tlak v brzdovém vilci v pravém kole prvni ndpravy EBS25 Byte 2
Tlak v brzdovém vilci v levém kole druhé napravy EBS25 Byte 3
Tlak v brzdovém valci v pravém kole druhé ndpravy EBS25 Byte 4
Tlak v brzdovém valci v levém kole tfeti ndpravy EBS25 Byte 5

Tlak v brzdovém valci v pravém kole tieti napravy

EBS25 Byte 6

Systém ROP (ochrana proti pfevriceni) v ¢innosti | mimo ¢innost (?)

EBS25 Byte 7, Bit 1-2

Systém YC (ovladéni std¢eni) v ¢innosti | mimo ¢innost (?)

EBS25 Byte 7, Bit 3-4

Pozadavek na zvétSeni trakce

RGE21 Byte 1, Bit 5-6

Zdvihatelnd ndprava 1 — pozadavek na polohu

RGE21 Byte 2, Bit 1-2

Zdvihatelnd ndprava 2 — pozadavek na polohu

RGE21 Byte 2, Bit 3-4
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Funkce/parametr ISO 11992-2:2003 Odkaz

Pozadavek na zablokovéni fizené ndpravy RGE21 Byte 2, Bit 5-6

Identifikace pneumatik/kol RGE23 Byte 1

Teplota pneumatik RGE23 Byte 2-3

Detekce tniku vzduchu (pneumatika) RGE23 Byte 4-5

Detekce prahové hodnoty tlaku v pneumatikdch RGE23 Byte 6, Bit 1-3

(') ROP (Roll Over Protection), tj. ochrana proti pfevriceni, vymezend v normé ISO 11992-2:2003 a jeji zméné 1:2007, je vy-
mezena v tomto predpisu jako opatfeni proti pfevriceni — viz bod 2.34.2.2 tohoto pfedpisu.

(» YC (Yaw Control), tj. ovldddni staceni, vymezené v normé ISO 11992-2:2003 a jeji zméné 1:2007, je vymezeno v tomto
piedpisu jako smérové Fzeni — viz bod 2.34.2.1 tohoto pfedpisu.

2.5. Preddvani a pfijimdni vSech ostatnich zprdv vymezenych v normé ISO 11992-2:2003 a jeji zméné 1:2007 je pro

tazné vozidlo a pFipojné vozidlo volitelné.
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PRILOHA 17

POSTUP ZKOUSEK KE ZHODNOCEN{ FUNKéNf KOMPATIBILITY VOZIDEL S ELEKTRICKYMI OVLADA-
CIMI VEDENIMI

1. OBECNE INFORMACE

1.1. Tato piiloha vymezuje postupy, které se pouziji k ovéfeni, zda taznd a taZend vozidla s elektrickym
ovlddacim vedenim spliuji funkéni pozadavky a pozadavky na vykon stanovené v bodé 5.1.3.6.1 tohoto
piedpisu. Technickd zkusebna muaze pouzit jiné postupy, jestlize maji rovnocennou troven spolehlivosti.

1.2. Odkazy na normu ISO 7638 v této pfiloze se vztahuji na normu ISO 7638-1:2003 u systémi s napétim
24 V a na normu ISO 7638-2:2003 u systémd s napétim 12 V.

2. INFORMACNI DOKUMENT

2.1. Vyrobce vozidla | dodavatel systému musi predat technické zkusebné informaéni dokument, ktery obsahuje
alespon tyto udaje:

2.1.1. schéma brzdového systému vozidla;

2.1.2. dikazy, Ze rozhrani, véetné fyzikdlni vrstvy, spojovaci vrstva dat a aplikacni vrstva a piislusné umisténi
piivadénych zprdv a parametrti spliiuje pozadavky normy ISO 11992;

2.1.3. seznam podporovanych zprdv a parametrd; a

2.1.4. specifikace motorového vozidla z hlediska poctu fdicich okruhti, které pfedavaji signdly pneumatickymi
a/nebo elektrickymi ovlddacimi vedenimi.

3. TAZNA VOZIDLA
3.1 Simulétor ptipojného vozidla podle normy ISO 11992
Simuldtor must:

3.1.1. mit konektor spliujici pozadavky normy ISO 7638:2003 (sedmipdlovy) k ptipojeni zkouseného vozidla.
Poly 6 a 7 se musi pouzit k pfeddvini a pFjimdni zprdv podle normy ISO 11992:2003 a jeji
zmény 1:2007;

3.1.2. byt schopen piijimat vSechny zprdvy pfeddvané motorovym vozidlem, jehoZ typ se md schvilit, a byt
schopen prfeddvat vSechny zpravy piipojného vozidla vymezené v normé ISO 11992-2:2003 a jeji
zméné 1:2007;

3.1.3. zaji§tovat pfimé nebo nepfimé Cteni zprdv, se zndzorfiovdnim parametrd v poli dat ve spravném chronolo-
gickém poradf; a

3.1.4. obsahovat zafizen{ k méfeni doby prodlevy ve spojkové hlavici podle bodu 2.6 ptilohy 6 tohoto pfedpisu.
3.2. Postup kontroly
3.2.1. Ovéii se, zda informac¢ni dokument predany vyrobcem/dodavatelem spliiuje ustanoveni normy ISO 11992

z hlediska fyzikalni vrstvy, spojovaci vrstvy dat a aplika¢ni vrstvy.
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3.2.2. Se simuldtorem piipojenym k motorovému vozidlu prostfednictvim rozhrani podle normy ISO 7638 a
béhem ptenosu vsech zprév pfipojného vozidla pfislusejicich rozhrani se ovéfi ndsledujici funkce:

3.2.2.1. Signdly pteddvané ovladacim vedenim

3.2.2.1.1. Parametry definované v EBS 12 byte 3 podle normy ISO 11992-2:2003 se kontroluji z hlediska specifikace
vozidla takto:

EBS 12 Byte 3
Signaly pfeddvané ovladacim vedenim
Bits 1 — 2 Bits 5 -6
Pozadavek na provozni brzdéni generovany jednim elektrickym 00,
okruhem
Pozadavek na provozni brzdéni generovany dvéma elektrickymi 01,
okruhy
Vozidlo neni vybaveno pneumatickym ovliddacim vedenim (?) 00,
Vozidle je vybaveno pneumatickym ovlddacim vedenim 01,

(") Toto provedeni vozidla je pozndmkou pod ¢arou 4 k bodu 5.1.3.1.3 tohoto predpisu zakdzano.

3.2.2.2. Pozadavek na provozni/nouzové brzdéni

3.2.2.2.1  Parametry definované v EBS 11 podle normy ISO 11992-2:2003 se ovéfi ndsledujicim zptsobem:

. . < Hodnota signdlu elektrickéh
Podminka pfi zkousce Byte © nz‘;;ﬁ?ﬁlg \ereilerrllic €no
Peddl provozni brzdy a ovlada¢ nouzové brzdy uvolnény 3-4 0
Pedél provozni brzdy plné seslapnut 3-4 33280, az 43520, (650 az
850 kPa)
Nouzova brzda uvedena do plné ¢innosti () 3-4 33280, az 43520, (650 az
850 kPa)

(") Volitelné u taznych vozidel s elektrickym a pneumatickym ovlddacim vedenim, kdyz pneumatické ovlddaci vedeni spl-
fiyje piislusné pozadavky na nouzové brzdéni.

3.2.2.3.  Vystraznd signalizace poruchy:

3.2.2.3.1.  Simulyje se trvald porucha ve spojovacim vedeni k p6lu 6 konektoru podle normy ISO 7638 a ovéii se, zda
vstoupil do ¢innosti zluty vystrazny signdl specifikovany v bodé 5.2.1.29.1.2 tohoto pfedpisu.

3.2.2.3.2.  Simulyje se trvald porucha ve spojovacim vedeni k p6lu 7 konektoru podle normy ISO 7638 a ovéii se, zda
vstoupil do ¢innosti zluty vystrazny signal specifikovany v bodé 5.2.1.29.1.2 tohoto pfedpisu.

3.2.2.3.3.  Simuluje se zprdva EBS 22, byte 2 s bits 3 — 4, nastavena na 01, a ovéi{ se, zda vstoupil do ¢innosti
erveny vystrazny signdl specifikovany v bodé 5.2.1.29.1.1 tohoto pfedpisu.

3.2.2.4. Pozadavek pffvodniho vedeni na brzdéni

U motorovych vozidel, kterd se mohou provozovat s piipojnymi vozidly ptipojenymi pouze elektrickym
ovlddacim vedenim:

Smi byt pfipojeno pouze elektrické ovlddaci vedeni.
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Simuluje se zprdva EBS 22, byte 4 s bits 3 — 4, nastavena na 01, a ovéfi se, zda tlak v pfivodnim vedeni
poklesne na hodnotu 150 kPa béhem ndsledujicich dvou sekund, kdyz se piisobi plnym ucinkem na
ovlada¢ provozniho brzdéni, nouzového brzdéni nebo parkovaciho brzdéni.

Simuluje se trvald nepf{tomnost pfenosu dat a ovéii se, zda tlak v pfivodnim vedeni poklesne na hodnotu
150 kPa béhem ndsledujicich dvou sekund, kdyz se ptsobi plnym tc¢inkem na ovlada¢ provozniho brzdéni,
nouzového brzdéni nebo parkovaciho brzdéni.

3.2.2.5. Doba odezvy:

3.2.2.5.1.  Ov&i se, zda bez pitomnosti jakékoli poruchy jsou splnény pozadavky na odezvu ovlidactho vedeni
vymezené v bodé 2.6 piilohy 6 tohoto pfedpisu.

3.2.2.6. Rozsviceni brzdovych svitilen

Simuluje se zprdva EBS 22 byte 4 bits 5 — 6, nastavena na 00 a zkontroluje se, Ze brzdové svitilny nejsou
rozsviceny.

Simuluje se zprdva EBS 22 byte 4 bits 5 — 6, nastavena na 01 a zkontroluje se, Ze brzdové svitilny jsou
rozsviceny.

3.2.2.7. Intervence stabilitn{ funkce pfipojného vozidla

Simuluje se zprdva EBS 21 byte 2 s bits 1 aZ 2, nastavena na 00 a zkontroluje se, Ze vystraznd signalizace
pro fidi¢e vymezend v bodé 2.1.6 piilohy 21 neni rozsvicena.

Simuluje se zprdva EBS 21 byte 2 s bits 1 aZ 2, nastavena na 01 a zkontroluje se, Ze vystraznd signalizace
pro Fidi¢e vymezend v bodé 2.1.6 piilohy 21 je rozsvicena.

3.2.3. Doplitkova ovéteni

3.2.3.1. Technickd zku$ebna mutze podle svého rozhodnuti opakovat vyse uvedené postupy ovéfeni se zpravami
jinymi, nez tykajicimi se brzdéni a pfislusnymi danému rozhrani, a ovéfit je v rtiznych stavech nebo ve
vypnutém stavu.

3.2.3.2. Bod 2.4.1 piflohy 16 vymezuje dopliikové zpravy, které zajistuje tazné vozidlo za specifickych podminek. Je

mozné provést doplitkové kontroly k ovéfeni stavu pfeddvanych a pfijimanych zprav, kterymi se zajisti
plnén{ pozadavku bodu 5.1.3.6.2 tohoto predpisu.

4. PRIPOJNA VOZIDLA
4.1. Simulétor tazného vozidla podle normy ISO 11992
Simuldtor must:
4.1.1. mit konektor spliujici pozadavky normy ISO 7638:2003 (sedmipdlovy) k ptipojeni zkouseného vozidla.

Poly 6 a 7 se musi pouzit k pfeddvini a pFjimdni zprdv podle normy ISO 11992:2003 a jeji
zmény 1:2007;

4.1.2. mit displej vystrazného signdlu poruchy a ptivod elektrického napdjeni piipojného vozidla;
4.1.3. byt schopen pfijimat vSechny zpravy pfeddvané pfipojnym vozidlem, jehoZz typ se md schvilit, a byt

schopen preddvat vSechny zprdvy motorového vozidla vymezené v normé ISO 11992-2:2003 a jeji
zméné 1:2007;

4.1.4. zajistovat ptimé nebo nep¥mé ¢teni zprav, se zndzorfiovanim parametrd v poli dat ve spravném chronolo-
gickém poradi; a

4.1.5. obsahovat zafizeni k méfeni doby prodlevy brzdového systému podle bodu 3.5.2 piilohy 6 tohoto
pfedpisu.
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4.2. Postup kontroly
4.2.1. Ovéfl se, zda informacni dokument pfedany vyrobcem/dodavatelem spliiuje ustanoveni normy
ISO 11992:2003 a jeji zmény 1:2007 z hlediska fyzikdlni vrstvy, spojovaci vrstvy dat a aplikacni vrstvy.
4.2.2. Oveéti se nasledujici funkce se simuldtorem pfipojenym k piipojnému vozidlu prostiednictvim rozhrani
podle normy ISO 7638, kdyz se pfeddvaji viechny zpravy motorového vozidla pfislusejici rozhrani.
42.2.1. Funkce systému provozniho brzdéni
4.2.2.1.1.  Odezva piipojného vozidla na parametry vymezené v EBS 11 normy ISO 11992-2:2003 a jeji
zmény 1:2007 se ovéfi ndsledujicim zptisobem:
Tlak v pfivodnim vedeni na zacdtku kazdé zkousky musi byt > 700 kPa a vozidlo musi byt nalozeno (pro
tcely této zkousky je mozno naloZeny stav simulovat).
4.2.2.1.1.1. U ptipojnych vozidel s pneumatickym a elektrickym ovladacim vedenim:
musi byt pfipojena obé ovlddaci veden;
obé ovlddaci vedeni musi pfendset signaly zdrover;
simuldtor mus{ pfeddvat zpravu EBS 12 byte 3, bits 5-6,
nastavenou na 01,, aby se pro piipojné vozidlo indikovalo, Ze je nutno pfipojit pneumatické ovladaci
vedeni.
Oveéif se tyto parametry:
Zprava predand simuldtorem Tlak v brzdovych valcich
Digitdln{ pozadovand
Byte hodnota
3-4 0 0 kPa
3-4 33280, Tlak, ktery definoval vyrobce ve vypoctu brzdéni vozidla
(650 kPa)
4.2.2.1.1.2. U piipojnych vozidel s pneumatickym a elektrickym ovlddacim vedenim nebo pouze s elektrickym

ovlddacim vedenim:
pfipoji se pouze elektrické ovlddaci vedeni;
simuldtor musi pfeddvat tyto zpravy:

EBS 12 byte 3, bits 5-6, nastavena na 00,, aby pfipojnému vozidlu bylo uddno, Ze neni pfipojeno
pneumatické ovlddaci vedeni, a EBS 12 byte 3, bits 1-2, nastavena na 01,, aby piipojnému vozidlu bylo
uddno, Ze signdl preneseny elektrickym ovlddacim vedenim je generovin dvéma elektrickymi okruhy.

OVéfi se tyto parametry:

Zprava predand simuldtorem Tlak v brzdovych vilcich
Digitdlni pozadovand
Byte hodnota
3-4 0 0 kPa
3-4 33280, Tlak, ktery definoval vyrobce ve vypoctu brzdéni vozidla
(650 kPa)
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4.2.2.1.2.

4.2.2.1.3.

4.2.2.2.

4.2.2.2.1.

U pfipojnych vozidel vybavenych pouze elektrickym ovlddacim vedenim se odezva na zprdvy vymezené v
EBS 12 normy ISO 11992-2:2003 ovéii ndsledujicim zptisobem:

V pneumatickém pifivodnim vedeni musi byt na zacitku kazdé zkousky tlak > 700 kPa.
Elektrické ovlddaci vedeni musi byt pfipojeno k simuldtoru;
simuldtor musi pfedavat tyto zpravy:

EBS 12 byte 3, bits 5-6 je nastavena na 01,, aby piipojnému vozidlu bylo uddno, Ze je mozné pfipojit
pneumatické ovlddaci vedeni.

EBS 11 byte 3-4 je nastavena na 0 (neni Zidny poZzadavek na provozni brzdéni).

OvéF se odezva na nésledujici zpravy:

EBS 12, Byte 3, bit 1-2 Tlak v brzdovych vélcich nebo reakce ptipojného vozidla

01, 0 kPa (provozni brzda uvolnéna)

00, Piipojné vozidlo je brzdéno automaticky, aby se ukdzalo, ze vozidla soupravy
nejsou kompatibilni. Také se musi prendset signdl pdlem 5 konektoru podle

normy ISO 7638:2003 (Zluty vystrazny signdl).

U piipojnych vozidel pfipojenych pouze elektrickym ovlddacim vedenim se ovéfuje odezva piipojného
vozidla na poruchu v elektrickém ovlddacim pfevodu ptipojného vozidla, kterd md za ndsledek zmenseni
brzdného t¢inku na nejméné 30 % predepsané hodnoty, a sice nésledujicim postupem:
V pneumatickém piivodnim vedeni musi byt na zacitku kazdé zkousky tlak > 700 kPa.

Elektrické ovlddaci vedeni musi byt pfipojeno k simuldtoru;

EBS 12 byte 3, bits 5-6 je nastavena na 00,, aby pfipojnému vozidlu bylo uddno, Ze neni mozné pfipojit
pneumatické ovlddaci vedeni.

EBS 12 byte 3, bits 1-2 je nastavena na 01,, aby piipojnému vozidlu bylo uddno, Ze signdl pteneseny
elektrickym ovlddacim vedenim je generovan dvéma elektrickymi okruhy.

Ovéfi se tyto body:

Podminka pfi zkousce

Odezva brzdového systému

V brzdovém systému p¥ipojného vozidla neni Zddnd
porucha

OvéEi se, Zze brzdovy systém komunikuje se simuld-
torem a Ze EBS 22 byte 4, bits 3-4 je nastavena
na 00,.

Do elektrického ovladaciho prevodu brzdového sy-
stému piipojného vozidla se zavede porucha, kterd
znemozni, aby se udrZovalo nejméné 30 % piede-
psaného brzdného ucinku

Ovéfi se, zda EBS 22 byte 4, bits 3-4 je nastavena
na 01,,

nebo

sdélovani dat do simuldtoru bylo ukonceno.

Vystrazna signalizace poruchy

OvéEHi se, zda se za ndsledujicich podminek pfendsi piislusnd vystraznd zprdva nebo signl.

4.2.2.2.1.1. Jestlize trvald porucha v elektrickém ovlddacim pievodu brzdového systému pifpojného vozidla znemoziuje

dosdhnout pozadovaného tcinku systému provozniho brzdéni, simuluje se takovd porucha a ovéii se, zda
zprava EBS 22 byte 2, bits 3-4 preddvand pipojnym vozidlem je nastavena na 01,. Pélem 5 konektoru
podle normy ISO 7638 musi byt také predavan signal (zluty vystrazny signdl).
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4.2.2.2.1.2. Na pdlech 1 a 2 konektoru podle normy ISO 7638 se snizi napéti pod vyrobcem stanovenou hodnotu,
kterd znemoziuje dosdhnout pozadovaného t¢inku systému provozniho brzdéni, a ovéii se, zda zprdva
EBS 22 byte 2, bits 3-4 pfeddvand pipojnym vozidlem je nastavena na 01,. Plem 5 konektoru podle
normy ISO 7638 by mél byt také pfedavan signdl (zluty vystrazny signal).

4.2.2.2.1.3. Uzavienim pifvodniho vedeni se ovéfi, zda jsou splnéna ustanoveni bodu 5.2.2.16 tohoto pfedpisu. Tlak v
zdsobnicich pipojného vozidla se sniZi na hodnotu udanou vyrobcem. Ov&ii se, zda zprava EBS 22 byte 2,
bits 3-4 pfeddvand pfipojnym vozidlem je nastavena na 01, a zda EBS 23 byte 1, bits 7-8 je nastavena
na 00. Pélem 5 konektoru podle normy ISO 7638 musi byt také pfeddvan signdl (Zluty vystrazny signdl).

4.2.2.2.1.4. Kdyz se elektrickd ¢dst brzdového zafizeni uvede poprvé pod napéti, ovéi{ se, zda zprdva EBS 22 byte 2,
bits 3-4 pfeddvand piipojnym vozidlem je nastavena na 01,. Jakmile brzdovy systém ovéfil, Ze neni
pfitomna zddnd zdvada, kterd vyZaduje identifikaci Cervenym vystraznym signdlem, nastavi se vySe uvedend
zprdva na 00,,.

42.2.3. Ovéfeni doby prodlevy

4.2.2.3.1.  Oveéri se, zda ve stavu bez jakékoli poruchy jsou splnény pozadavky na prodlevu brzdového systému
vymezené v bodé 3.5.2 piilohy 6 tohoto pfedpisu.

4.2.2.4. Automaticky ovlddané brzdéni

Pokud je piipojné vozidlo vybaveno funkci, jejiz ¢innost vyvold intervenci automaticky ovladaného brzdéni,
oveéti se nasledujict:

Pokud se negeneruje Zddnd intervence automaticky ovladaného brzdéni, ovéii se, Ze zprdva EBS 22 byte 4,
bits 5-6 je nastavena na 00.

Simuluje se intervence automaticky ovlddaného brzdéni a kdyz je vysledné zpomaleni > 0,7 m/s?, ovéii se,
Ze zprava EBS 22 byte 4, bits 5-6 je nastavena na 01.

4.2.2.5. Stabilitni funkce vozidla
Pokud je piipojné vozidlo vybaveno stabilitni funkci vozidla, ovéfi se ndsledujici:

Pokud je stabilitni funkce vozidla mimo ¢innost, ovéHi se, Ze zprava EBS 21 byte 2, bits 1-2 je nastavena
na 00.

Simuluje se intervence stabilitni funkce vozidla, jak je specifikovdno v bodé 2.2.4 ptilohy 21, a ovéi se, Ze
zprava EBS 21 byte 2, bits 1-2 je nastavena na O1.

4.2.2.6. Podpora elektrického ovladactho vedeni

Pokud brzdovy systém piipojného vozidla nepodporuje brzdéni prostfednictvim elektrického ovlddaciho
vedeni, ovéf se, Ze zprdva EBS 22 byte 4, bits 7-8 je nastavena na 00.

Pokud brzdovy systém piipojného vozidla podporuje brzdéni prostiednictvim elektrického ovladaciho
vedeni, ovéfi se, Ze zprdva EBS 22 byte 4, bits 7-8 je nastavena na 01.

4.2.3. Dopliikové ovéfeni

4.2.3.1. Technickd zkuSebna muze podle svého rozhodnuti opakovat vyse uvedené postupy ovéfeni se zpravami
jingmi, nez tykajicimi se brzdéni a pfislusnymi danému rozhrani, a ovéfit je v riznych stavech nebo ve
vypnutém stavu.
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KdyZz se opakuji méfeni dob nabéhu dcinku brzdového systému, mize dojit k rozdilim ve zméfenych
hodnotéch vzhledem k reakci pneumatického systému vozidla. Ve vSech pripadech musi byt predepsané
pozadavky na doby ndbéhu brzdného ucinku splnény.

4.23.2. Bod 2.4.2 piflohy 16 vymezuje doplitkové zpravy, které musi piipojné vozidlo za specifickych podminek
podporovat. Je mozné provést doplitkové kontroly k ovéfeni stavu pieddvanych a pfijimanych zprév,
kterymi se zajist{ plnéni pozadavku bodu 5.1.3.6.2 tohoto predpisu.
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PRILOHA 18

ZVLASTNI POZADAVKY TYKAJIC SE BEZPECNOSTNICH HLEDISEK KOMPLEXNICH ELEKTRONICKYCH
RIDICICH SYSTEMU VOZIDEL

1. OBECNE INFORMACE

Tato ptiloha specifikuje zvlastni pozadavky na dokumentaci, na strategie tykajici se poruch a ovéfovani bezpec-
nostnich hledisek komplexnich elektronickych fidicich systémt vozidel (bod 2.3), které se vztahuji k tomuto
predpisu.

Na tuto pfilohu mohou také odkazovat urcité body tohoto pfedpisu ve vztahu k funkcim tykajicim se
bezpecnosti, které jsou fizeny elektronickym systémem (elektronickymi systémy).

Tato ptiloha nespecifikuje kritéria a¢inkd ,daného systému®, avSak je metodickym prostfedkem pii tvorbé
koncepce systému a informaci o ném, které musi byt ptedlozeny technické zkusebné pro téely schvaleni typu.

Tyto informace musi prokdzat, Ze ,dany systém“ za standardnich podminek a v poruchovém stavu spliiuje
viechny piislusné pozadavky na brzdny G¢inek uvedené jinde v tomto predpise.

2. DEFINICE
Pro Gcely této p¥ilohy se pouziji tyto definice:

2.1. ,Koncepci bezpe¢nosti® se rozumi popis opatfeni zaclenénych do systému, napf. v rdmci elektronickych
jednotek, aby zajistila integritu systému, a tim bezpe¢ny provoz i v piipadé elektrické poruchy.

Césti bezpecnostni koncepce miize byt moznost prechodu k Eistecnému fungovéni nebo dokonce k
nouzovému systému pro zdsadné dtlezité funkce vozidla.

2.2 .Elektronickym Fdicim systémem“ se rozumi kombinace jednotek konstruovand k tomu, aby podporovala
zajisténi stanovené funkce ovldddni vozidla pomoci zpracovani elektronickych dat.

Takové systémy, Casto softwarové ovlddané, se sklddaji z jednotlivych funkénich konstrukénich &sti, jako jsou
¢idla, elektronické Fidici jednotky a akéni cleny, a jsou propojeny prenosovymi spoji. Mohou zahrnovat
mechanické, elektropneumatické ¢i elektrohydraulické prvky.

,Danym systémem®, na ktery se zde odkazuje, se rozumi systém, pro ktery se pozaduje schvdleni typu.

2.3. ,Komplexnimi elektronickymi fidicimi systémy vozidel* se rozumi elektronické fidici systémy, na které se
vztahuje hierarchie ovlddani, ve které muze byt ovlddand funkce potlacena systémem/funkei elektronického
ovlddani vyssi drovné.

Ur¢ita funkee, kterd je podfizena jiné funkci, se stdvd ¢asti komplexniho systému.

2.4. ,Ridicimi systémy nebo funkcemi vys$i drovné” se rozumi systémy nebo funkce, které pouZivaji doplikové
procesy ke snimdni a/nebo zpracovani za tcelem zménit chovéni vozidla vyvoldnim zmén normdlni funkce
(funkci) tidicitho systému vozidla.

To komplexnim systémim umoZiluje automaticky ménit své Glinky s prioritou, jez zdvisi na zjisténych
okolnostech.

2.5. ,Jednotkami“ se rozumi nejmensi ¢dsti jednotlivych konstrukénich ¢dsti systému, jimiz se tato piiloha zabyvd,
protoZe tyto kombinace konstrukénich &dsti budou pro Géely identifikace, analyzy ¢i vymény povazovéany za
samostatné objekty.

2.6. ,Prenosovymi spoji“ se rozumi prostfedky vyuzivané k propojeni riizné rozmisténych jednotek za dcelem
pfenosu signdldi, provoznich dat ¢ pivodu energie.

Tato zafizeni jsou vieobecné elektrickd, aviak mohou byt v urcitych ¢astech optickd, pneumatickd, hydraulickd
nebo mechanicka.
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2.7. ,Rozsahem ovldddni“ se odkazuje na vystupni veli¢inu a vymezuje se rozsah, v rdmci néhoz systém pravdé-
podobné uplatni funkce ovlddani.

2.8. ,Hranici funkéntho provozu® se vymezuji hranice vnéjsich fyzickych moznosti, v rdmci nichz je systém schopen
udrzet kontrolu.

3. DOKUMENTACE
3.1. Pozadavky

Vyrobce musi ptedlozit soubor dokumentace, ktery udava prehled o zakladni koncepci ,daného systému“ a o
prostiedcich, pomoci kterych je tento systém propojen s ostatnimi systémy vozidla a kterymi p¥imo ovlada
vystupni veli¢iny.

Dokumentace musi vysvétlovat funkci (funkce) ,daného systému“ a bezpe¢nostni koncepci, jak je definoval
vyrobce.

Dokumentace mus{ byt stru¢nd, av§ak musi doklddat, Ze v rdmci konstrukce a vyvoje bylo vyuzito odbornych
znalosti ze vSech oblasti daného systému, jez jsou zahrnuty.

Pro tcely periodickych technickych prohlidek musi dokumentace popisovat, jak je mozno kontrolovat stav
fungovéni ,daného systému*.

3.1.1. Dokumentace musi obsahovat dvé ¢4sti:

a) Slozka formalni dokumentace pro ucely schvéleni, kterd obsahuje podklady uvedené v bodé 3 (s vyjimkou
podkladii uvedenych v bodé 3.4.4) a musi byt pfedlozena technické zkuSebné pfi podani zddosti o schvaleni
typu. Toto bude povazovéno za zdkladni odkaz pro postup ovéfovéni stanoveny v bodé 4 této piilohy.

b) Dalsf ddaje a data z analyzy podle bodu 3.4.4, které musi vyrobce uchovat a které je mozno ovérovat pi
schvéleni typu.

3.2. Popis funkci ,daného systému*

Je nutno ptedlozit popis, ktery vysvétluje jednoduchym zptisobem vsechny fidici funkce ,daného systému“ a
metody, které byly pouzity k dosazeni cili, a zejména popis mechanismu (mechanisma), kterymi se fidici
funkce vykonavaji.

3.2.1.  Musi byt pfedlozen seznam v3ech vstupnich a zjisténych veli¢in, jakoZ i jejich vymezeny pracovni rozsah.

3.2.2.  Popis ddle musi obsahovat seznam v3ech vystupnich proménnych velicin, které jsou Fizeny ,danym systémem?®,
a pro kazdy pfipad musi byt uvedeno, zda jsou fHzeny pfimo, nebo prostiednictvim jiného systému vozidla.
Musi byt vymezen rozsah ovladani (bod 2.7) uplatnény u kazdé této veliciny.

3.2.3. Musi byt uvedeny faktory vymezujici hranice funkéniho provozu (bod 2.8), jestlize jsou pro ucinky systému
relevantni.

3.3. Uspotadani a schéma systému
3.3.1.  Seznam konstrukénich ¢dsti

Musi byt ptedlozen seznam obsahujici vSechny jednotky ,daného systému“ a musi byt uvedeny ostatni systémy
vozidla, které jsou potfebné k vykondvani dané fidici funkce.

Musi byt pfedloZzen zdkladni ptehled, jenz tyto jednotky schematicky zndzorni v jejich vzdjemném spojeni,
pfi¢emz z n&j musi jasné vyplyvat rozmisténi jednotlivych zafizeni i jejich vzdjemnd propojeni.
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3.3.2.  Funkce jednotek

Musi byt uvedena funkce kazdé jednotky ,daného systému“ a signdly, které ji spojuji s jinymi jednotkami nebo
s jinymi systémy vozidla. Tento ptehled lze pfedloZit v podobé oznaceného blokového nebo jiného schématu ¢i
formou popisu doplnéného takovym schématem.

3.3.3.  Propojeni

Propojeni uvnitf ,daného systému“ se zndzorni schématem zapojeni elektrickych pfenosovych spojeni,
schématem optickych vlaken u optickych spojeni, schématem potrubi u pneumatickych nebo hydraulickych
pfevodu a zjednodusenym schématem sestavy u mechanickych spojeni.

3.3.4. Tok signélu a priority

Mezi uvedenymi pfenosovymi spoji a signdly piendSenymi mezi jednotlivymi jednotkami musi existovat jasny
soulad.

Priority signdli na multiplexovanych datovych cestich musi byt uvedeny vsude, kde muze priorita pfedstavovat
problém ovliviujici Gi¢innost ¢i bezpecnost, pokud jde o tento predpis.

3.3.5. Identifikace jednotek

Kazdé jednotka musi byt jasné a jednozna¢né identifikovatelnd (napf. pomoci oznaceni pro hardware a pomoci
oznaceni nebo softwarového vystupu pro softwarovy obsah), aby ji bylo mozné pfifadit odpovidajici hardware
a dokumentaci.

V piipadech, kdy jsou funkce kombinovany v rdmci jediné jednotky nebo ve skute¢nosti v rdmci jediného
pocitace, avsak z davodu srozumitelnosti a ndzornosti zndzornény ve vice blocich v blokovém schématu,
pouzije se pouze jediné identifika¢ni oznaceni hardwaru.

Vyrobce pouzitim tohoto oznaceni potvrzuje, Ze dodané zatizeni je v souladu s odpovidajicim dokumentem.

3.3.5.1. Oznaleni vymezuje verzi hardwaru a softwaru, pfiCemz v pipadé zmény verze softwaru, napf. za Glelem
zmény funkce jednotky, pokud jde o tento predpis, se zméni i toto oznaceni.

3.4. Bezpecnostni koncepce vyrobce

3.4.1.  Vyrobce piedlozi prohldseni, kterym potvrzuje, Ze strategie, kterou zvolil k dosazZeni cilti ,daného systému®,
neohrozi v bezporuchovém stavu bezpecnou funkci systémd, pro které plati ustanoveni tohoto predpisu.

3.4.2.  Vysvétli se zdkladni architektura softwaru pouzitého v ,daném systému“ a uvedou se pouzité metody a néstroje.
Vyrobce musi byt pfipraven na vyzadani predlozit doklady o prostedcich, jejichz pomoci v pribéhu procesu
navrhu a vyvoje stanovil provedeni logiky systému.

3.4.3.  Vyrobce musi pfedlozit technickym zkuebndm vysvétleni koncepénich charakteristik integrovanych do
,daného systému“ k zaji§téni bezpecnosti fungovani ve stavu poruchy. Mozné konstrukéni charakteristiky v
piipadé poruchy ,daného systému“ mohou byt napf. nésledujici:

a) omezeni{ na provoz za pouziti pouze urcité ¢asti systému;
b) pfepnuti na samostatny zalozni systém;
¢) vyfazeni funkci vyssi trovné.

V piipadé poruchy musi byt fidi¢ upozornén napf. pomoci vystrazného signdlu nebo zobrazeného hldseni.
Neni-li systém deaktivovan fidi¢em, napf. otocenim spinace zapalovdni do pozice ,vypnuto” nebo vypnutim
piislusné funkce, je-li za timto Géelem k dispozici zvlastni vypina¢, musi byt vystraha patrnd po celou dobu
trvani poruchového stavu.
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3.4.3.1. V pripadé, ze se pomoci vybraného opatfeni zvoli provozni rezim ¢dstecné ucinnosti za urcitych podminek
poruchového stavu, musi byt tyto podminky uvedeny a musi byt vymezena vyslednd omezeni ti¢innosti.

3.4.3.2. V ptipadg, Ze se pomoci vybraného opatieni zvoli pro dosazeni pozadovaného t¢inku fidictho systému vozidla
druhotné (zdloZni) prostiedky, musi byt vysvétleny zdsady mechanismu pfepindni, logika a droven rezervy a
veskeré prvky kontroly zdlohy a musi byt vymezena vyslednd omezeni t¢innosti zalohy.

3.4.3.3. V piipad¢, Ze se pomoci vybraného opatieni zvoli vypnuti nadfazené funkce, musi byt blokovany vsechny
piislusné vystupni fidici signdly vazané na tuto funkci, a to tak, aby se omezila pfechodova ruseni.

3.4.4. K dokumentaci musi byt pfiloZena analyza, kterd celkové zndzorni, jak se systém bude chovat v pfipadé
vyskytu jakékoli z uvedenych poruch souvisejicich s Gicinnosti ovladani vozidla ¢i bezpe¢nosti.

Tato analyza miiZe byt zaloZena na analyze zplsobt selhdni a jejich ndsledkti (FMEA), analyze stromové
struktury pFi¢in (FTA) nebo na jakémkoli jiném podobném postupu vhodném z hlediska aspektii bezpecnosti
systému.

Zvoleny analyticky pfistup (piistupy) musi byt vymezen(y) a aktualizovin(y) vyrobcem a musi byt dostupny(é)
ke kontrole technickou zkusebnou pii schvileni typu.

3.44.1. V této dokumentaci musi byt uvedeny parametry, které se sleduji, a pro kazdy druh poruchy definované
v bodé 3.4.4 musi byt uveden vystrazny signal pro fidie a/nebo pro pracovniky servisu nebo pracovniky
provadéjici technické prohlidky.

4. OVERENI A ZKOUSKA

4.1. Funk¢ni provoz ,daného systému®, jak je stanoven v dokumentech pozadovanych bodem 3, se zkousi takto:

4.1.1.  Ovéfeni funkce ,daného systému*

Ovéfeni G¢innosti systému vozidla za podminek bezporuchového stavu jako prostiedek pro vytvoreni béznych
provoznich drovni se provede podle zdkladnich specifikaci vyrobce pro zkuSebni test, neni-li toto ovéfeni
pfedmétem stanovené zkousky dcinnosti jako soucdsti postupu schvalovani podle tohoto nebo jiného ptedpisu.

4.1.2.  Ovéfeni koncepce bezpecnosti podle bodu 3.4

Podle rozhodnuti schvalovaciho orgdnu se kontroluje reakce ,daného systému* ve stavu poruchy v kterékoli
jednotlivé jednotce pouzitim vystupnich signdld pislusnych elektrickm jednotkdm nebo mechanickym
prvkiim za Gcelem simulovat G¢inky vnitfnich poruch v jednotce.

4.1.2.1. Vysledky ovéfeni se musi shodovat s dolozenym shrnutim analyzy poruchy na trovni celkového ucinku tak,
aby byly koncepce bezpecnosti a jeji realizace potvrzeny jako pFiméfené.
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PRILOHA 19
ZKOUSKY VLASTNOSTI KONSTRUKCNICH CASTi BRZDOVEHO SYSTEMU
CAST 1

Zkousky vlastnosti konstrukénich Esti brzdového systému pfipojnych vozidel

1. OBECNE INFORMACE

1.1. Cést 1 stanovi postupy zkousek k uréenf vlastnosti ndsledujicich konstrukénich ¢4sti:
1.1.1. Membranové brzdové viélce (viz bod 2).

1.1.2. Pruzinové brzdy (viz bod 3).

1.1.3. Brzdy piipojnych vozidel — brzdné acinky se studenymi brzdami (viz bod 4).

1.1.4. Protiblokovaci brzdové systémy (viz bod 5).

Pozn.: postupy k urceni sldbnuti brzdného G¢inku brzd piipojnych vozidel a zafizeni k automatickému
vyrovnavani opotiebeni brzdovych obloZeni jsou stanoveny v pfiloze 11 tohoto ptedpisu.

1.1.5. Stabilitni funkce vozidla (viz bod 6).

1.2. Vyse uvedené zkusebni protokoly lze pouzit podle postupu stanoveného v piiloze 20 tohoto predpisu nebo
pii posuzovani piipojného vozidla, s kterym se provadi skute¢nd zkouska brzdného ucinku pfedepsand pro
toto vozidlo.

2. VLASTNOSTI MEMBRANOVYCH BRZDOVYCH VALCU
2.1. Obecné informace
2.1.1. Tento oddil stanovi postup, kterym se urcuji zdvislosti tlakové sily | zdvihu | tlaku u membrdnovych

brzdovych vilct, jez se pouzivaji v pneumatickych brzdovych systémech (') k vyvozeni sil pottebnych v
brzdach s mechanickym ovlddanim.

Pro ucely tohoto ovéfovactho postupu se povaZuje ¢dst kombinovaného pruzinového brzdového vilce,
kterd slouzi k provoznimu brzdéni, za membranovy brzdovy vilec.

2.1.2. Ovéfené vlastnosti, které deklaroval vyrobce, se pouziji ve vSech vypoctech k pozadavkim na kompatibilitu
brzdovych systému podle pfilohy 10, k pozadavkiim na Gcinky provozniho brzdéni za studena (zkouska
typu 0) podle piilohy 20 a k urceni zdvihu brzdového vilce, ktery je k dispozici, pro ovéfeni brzdnych
ucinkt se zahtatymi brzdami podle piilohy 11.

2.2. Postup zkousek
2.2.1. U brzdového vilce se za nulovou polohu pokldda poloha, kdy ve vélci neni tlak.
2.2.2. Pfi zvySovani jmenovitého tlaku o < 100 kPa v rozsahu tlakti od 100 do = 800 kPa se sleduje tlakova sila

vyvozovand v celém rozsahu zdvihu, ktery je k dispozici, pfi rychlosti zdvihu < 10 mm/s nebo po krocich
zdvihu < 10 mm, pfi¢emz odchylka ptisobiciho tlaku nesmi pfesahnout * 5 kPa.

2.2.3. Pro kazdy piirtstek tlaku se ur¢i odpovidajici stfedni tlakovd sila (Th,) a efektivni zdvih (sp) podle
dodatku 9 k této piiloze.

() Jiné konstrukce brzdovych vélcti mohou byt schvéleny po pfedloZeni rovnocennych tdaji.
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2.3. Ovéfeni

2.3.1. S odkazem na dodatek 1 k této piiloze body 3.1, 3.2, 3.3 a 3.4 se zkousi nejméné Sest vzorkii a ovéfovaci
protokol se vydd za podminky, Ze jsou splnény pozadavky boda 2.3.2, 2.3.3 a 2.3.4.

2.3.2. K ovéfeni stfedni tlakové sily (Th,) — f(p) se podle vzoru zndzornéného na grafu 1 sestroji graf, ktery
definuje pfijatelné kolisdni hodnot ac¢inkd a ktery vychdzi ze zdvislosti tlakové sily na tlaku, kterou
deklaroval vyrobce. Vyrobce také uréi kategorii ptipojného vozidla, pro kterou se muize pouZit brzdovy
vélec, a odpovidajici pasmo dovolenych odchylek.

2.3.3 Ovéii se tlak (p,5), s dovolenou odchylkou + 10 kPa, ktery je potfebny k posuvu pistnice 0 15 mm z nulové
polohy, podle jednoho z nésledujicich postupt zkousky:

2.3.3.1 S pouzitim deklarované funkce tlakové sily (Th,) — f(p) se vypocte prahovd hodnota tlaku (p,;) v brzdovém
vélci pro stav Th, = 0. Nésledné se ovéfi, Ze pii pouziti tlaku o této prahové hodnoté dojde k posuvu
pistnice uvedenému v bodé 2.3.3.

2.3.3.2. Vyrobce deklaruje prahovou hodnotu (p,;) v brzdovém valci a ovéii se, Ze pfi pouZiti tohoto tlaku dojde k
posuvu pistnice uvedenému v bodé 2.3.3.

2.3.4. Pii ovéfeni efektivniho zdvihu (sp) — f(p) nesmi byt méfend hodnota mensi o vice nez — 4 % charakteris-
tickych hodnot s, v rozsahu tlak®, ktery deklaroval vyrobce. Tato hodnota se zaznamend a uvede se
v bodu 3.3.1 dodatku 1 k této pfiloze. Mimo tento rozsah tlakéi mtize dovolend odchylka presahovat — 4 %.

Graf 1

Tha sila v brzdovém valci

piipojnd voyidla Os = 4%
piipojnd voyidla Os = £ 6 %

0 . 100 200 300 400 500 600 700 800 900
p [kPa]

2.3.5. Zaznamenané vysledky zkousek se uvedou na formulafi, jehoZz vzor je v dodatku 2 k této p¥iloze, a uvedou
se v ovéfovacim protokolu, jehoz podrobnosti jsou stanoveny v bodé 2.4.

2.4. Ovéfovaci protokol

2.4.1. Vlastnosti, které deklaroval vyrobce a které byly ovéfeny vysledky zkouSek zaznamenanymi podle
bodu 2.3.2, se uvedou na formulédfi, jehoZ vzor je v dodatku 1 k této piiloze.



L 42/190 Utednt véstnik Evropské unie 18.2.2016

3. CHARAKTERISTIKY BRZDNEHO UCINKU PRUZINOVYCH BRZD
3.1. Obecné informace
3.1.1. Tento oddil stanovi postup, kterym se urcuji zavislosti tlakové sily | zdvihu | tlaku u pruzinovych brzd ('),

které se pouZivaji v pneumatickych brzdovych systémech k vyvozeni sil potiebnych v brzdich s
mechanickym ovladanim.

Pro tucely tohoto ovéfovactho postupu se povaZuje ¢dst kombinovaného pruzinového brzdového vilce,
kterd slouzi jako pruzinovd brzda, za pruzinovy brzdovy vilec.

3.1.2. Charakteristiky brzdného t¢inku, které vyrobce deklaroval, se pouziji ve viech vypoctech k pozadavkim na
ucinky parkovaciho brzdéni podle p¥ilohy 20.

3.2. Postup zkousek

3.2.1. U pruzinové brzdy se za nulovou polohu poklddd poloha, kdy je v komofe, ze které se stlacuji pruziny,
plny tlak.

3.2.2. Pfi jmenovitych piiristcich zdvihu o < 10 mm se sleduje odpovidajici vyvozovand tlakovd sila v prabéhu

celého rozsahu zdvihu az do poklesu tlaku na nulu.

3.2.3. Pak se tlak postupné zvySuje na hodnotu, pfi niz zdvih dosdhne hodnoty 10 mm od polohy pi#i nulovém
tlaku, a tento tlak, ktery se pokldda za tlak uvoliiovani, se zaznamena.

3.2.4. Pak se tlak zvysi na hodnotu 850 kPa, nebo na maximalni pracovni tlak deklarovany vyrobcem, podle toho,
kterd hodnota je nizsi.

3.3. Ovéfenti:

3.3.1. K déelim ovéfeni bodti 2.1, 3.1, 3.2 a 3.3 dodatku 3 k této ptiloze se musi ke zkousce piedloZit nejméné
Sest vzork a ovéfovaci protokol se vydd za podminky, Ze jsou splnény ndsledujici pozadavky:

3.3.1.1. v rozsahu zdvihd od 10 mm do 2/3 maximdlntho zdvihu se zddny z vysledkdt méfeni podle bodu 3.2.2
neodchyli o vice nez 6 % od deklarovanych hodnot;

3.3.1.2.  zddna z vyslednych hodnot zméfenych podle bodu 3.2.3 nepfesdhne deklarované hodnoty;
3.3.1.3. vSechny pruzinové brzdy budou i po provedeni zkousek podle bodu 3.2.4 nadale spravné fungovat.

3.3.2. Zaznamenané vysledky zkousky se uvedou na formuldfi, jehoZ vzor je uveden v dodatku 4 k této piiloze a
ktery se pfilozi k ovéfovacimu protokolu uvedenému podrobné v bodé 3.4.

3.4. Ovétovaci protokol

3.4.1. Vlastnosti, které deklaroval vyrobce a které byly ovéfeny vysledky zkouSek zaznamenanymi podle
bodu 3.3.2, se uvedou na formula#i, jehoZz vzor je v dodatku 3 k této piloze.

4. BRZDNE UCINKY BRZD PRIPOJNYCH VOZIDEL ZA STUDENA
4.1. Obecné informace
4.1.1. Tento postup plati pro zkousky brzdnych t¢inkd,za studena® u pneumaticky ovladanych brzd s S-klicem a

kotoucovych brzd (3, které jsou na pipojnych vozidlech.

() Jiné konstrukce pruzinovych brzd mohou byt schvéleny po pfedlozeni rovnocennych tdaj.
(3 Jiné konstrukce brzd mohou byt schvéleny po ptedloZeni rovnocennych tdaji.
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4.1.2. Charakteristiky brzdného téinku, které vyrobce deklaroval, se pouziji ve vSech vypoctech k pozadavkim na
kompatibilitu brzdovych systémt podle piilohy 10, k poZadavkim na t¢inky provozniho brzdéni za
studena (zkouska typu 0) a na G¢inky parkovaciho brzdéni podle pfilohy 20.
4.2. Faktor vnitintho pfevodu brzdy a prahovd hodnota vstupniho brzdného momentu
4.2.1. Brzda se pfipravi podle bodu 4.4.2 této ptilohy.
4.2.2. Faktor vnitintho pfevodu brzdy se ur¢i ndsledujicim vzorcem:
__ Avystupni moment
e Avstupni moment
a ovéii se pro kazdy z materidlt brzdového obloZeni uvedenych v bodé 4.3.1.3.
4.2.3. Prahovd hodnota vstupniho brzdného momentu se vyjadii zptisobem, ktery se poklddd za platny i pfi
kolisani hodnoty vstupniho momentu, a oznacuje se jako C..
4.2.4. Hodnoty BF musi ztstat platné pii kolisin{ hodnot ndsledujicich parametra:
42.4.1. hmotnost ptipadajici na brzdu, az do hodnoty uvedené v bodé 4.3.1.5;
4.2.4.2. rozméry a vlastnosti vngjsich konstrukénich ¢asti k ovlddani brzdy;
4.2.4.3. rozméry kola/pneumatiky.
4.3. Informaé¢ni dokument
4.3.1. Vyrobce brzdy piedloZi technické zkusebné alespon tyto informace:
43.1.1 popis typu brzdy, modelu, rozmért atd.;
43.1.2 podrobnosti o geometrii brzdy;
4.3.1.3. znacka a typ brzdovych obloZeni;
4.3.1.4.  materidl brzdového bubnu nebo kotouce;
4.3.1.5. maximdlni technicky pf{pustnd hmotnost pfipadajici na brzdu.
4.3.2. Dal3i informace
43.2.1. rozméry kola a pneumatiky, které se pouziji pfi zkousce;
4.3.2.2. deklarovany faktor vnitintho pfevodu brzdy B;;
4.3.2.3. deklarovand prahovd hodnota momentu Cy 4.
4.4. Postup zkousek
4.4.1. Piiprava
4.4.1.1. Sestroji se graf piipustného kolisdni brzdného Géinku podle vzoru zndzornéného na grafu 2 s pouzitim

faktoru vnitfniho prevodu brzdy deklarovaného vyrobcem.
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4.4.1.2. Ucinky zafizeni, kterym se ovlddd brzda, se kalibruji s presnosti 1 %.
4.4.1.3. Ur¢i se dynamicky polomér pneumatiky pii zkusebnim zatiZeni, jak predepisuje zkusebn{ metoda.
4.4.2. Postup zdb¢hu (obrusovani)

4.4.2.1. U bubnovych brzd se zkousky zahdji s novymi brzdovymi obloZenimi a s novym bubnem (bubny). Brzdova
oblozeni musi byt opracovana, aby se dosahlo co nejvétsiho pocate¢niho styku mezi oblozenimi a bubnem

(bubny).

4.4.2.2. U kotoucovych brzd se zkousky zahdji s novymi brzdovymi obloZenimi a novym kotoucem (kotouci). O
opracovani obloZeni rozhodne vyrobce brzd.

4.4.2.3. Provede se 20 zabrzdéni z pocdtecni rychlosti 60 km/h se vstupnim brzdnym momentem, ktery teoreticky
pii zkousce vyvodi Gcinek rovnajici se 0,3 TR | hmotnost pfi zkousce. Pocatecni teplota ve sty¢né plose
mezi obloZenim a bubnem nebo kotou¢em nesmi pted kazdym zabrzdénim pFesahnout 100 °C.

4.4.2.4. Provede se 30 zabrzdéni z rychlosti 60 km/h na rychlost 30 km/h se vstupnim brzdnym momentem, ktery
vyvodi t¢inek rovnajici se 0,3 TR | hmotnost pfi zkousce, s intervaly mezi brzdénimi 60 sekund (').
Pocdtecni teplota ve sty¢né ploSe mezi oblozenim a bubnem nebo kotou¢em nesmi pfed kazdym
zabrzdénim pFesdhnout 100 °C.

4.4.2.5. Po vykonani 30 zabrzdéni podle bodu 4.4.2.4 a po uplynuti 120 s se provede 5 zabrzdéni z rychlosti
60 km/h na rychlost 30 kmj/h se vstupnim brzdnym momentem, ktery vyvodi dcinek rovnajici
se 0,3 TR [ hmotnost pfi zkousce, s intervaly mezi brzdénimi 120 sekund (').

4.4.2.6. Provede se 20 zabrzdéni z pocate¢ni rychlosti 60 kmj/h se vstupnim brzdnym momentem, ktery pti zkousce
vyvodi G¢inek rovnajici se 0,3 TR | hmotnost pfi zkousce. Pocitecni teplota ve styéné plose mezi obloZenim
a bubnem nebo kotou¢em nesmi pfed kazdym zabrzdénim pfesdhnout 150 °C.

4.4.2.7. Kontrolni zkouska se provede nasledujicim postupem:

4.42.7.1.  Vypocte se vstupni brzdny moment, kterym se vyvodi teoreticky brzdny wéinek rovnajici se 0,2, 0,35
a 0,5+ 0,05 TR | hmotnost pfi zkousce.

4.4.2.7.2.  Jakmile se ur¢i vstupni brzdny moment pro kazdou hodnotu pomérného zpomaleni, musi tato hodnota
zistat konstantni pfi kazdém ndsledujicim brzdéni (napf. konstantni tlak).

4.4.2.7.3.  Provede se zabrzdéni z pocdtecni rychlosti 60 km/h s kazdym ze vstupnich brzdnych momentt uréenych
podle bodu 4.4.2.7.1. Poddte¢ni teplota ve sty¢né plose mezi oblozenim a bubnem nebo kotou¢em nesmi
pfed kazdym zabrzdénim pfesahnout 100 °C.

4.4.2.8. Opakuji se postupy stanovené v bodech 4.4.2.6 a 4.4.2.7.3, pficemz bod 4.4.2.6 je volitelny, do doby, nez
se ustdli brzdné Gcinky v péti za sebou ndsledujicich nemonoténnich méfenich pfi konstantni vstupni
hodnoté, kterd vyvodi acinek rovnajici se 0,5 TR | hmotnost pii zkousce, a to s dovolenou odchylkou
- 10 % maximdlni hodnoty.

4.42.9.  Jestlize vyrobce mizZe na zdkladé vysledkt praktickych zkousek prokazat, Ze po tomto zdbéhu neni faktor
vnitintho pfevodu brzdy stejny, jako se ustdlil v provozu na silnici, je pfipustnd dopliujici stabiliza¢ni
zkouska.

V prubéhu tohoto dopliiujictho zdbéhu nesmi maximdlni teplota brzd, méfend ve sty¢né plose mezi
obloZenim a bubnem nebo kotoucem, pfekroéit 500 °C u bubnovych brzd a 700 °C u kotoucovych brzd.

Touto praktickou zkouskou musi byt zkouska stdlosti brzdného ucinku, kterd se provede se stejnym typem
a modelem brzdy, jako se zaznamendvéd do zkusebniho protokolu podle piilohy 11 dodatku 3. Podkladem
pro stanoveni, zda je pfipustné dali stabilizovani, jsou vysledky nejméné 3 zkousek podle bodu 4.4.3.4
vykonanych v prabéhu praktické zkousky za podminek zkousky typu O s naloZenym vozidlem. Tyto
zkousky brzdéni se zdokumentuji, jak je pfedepsdno v dodatku 8 k této piiloze.

() Jestlize se pouzije metoda zkousky na zkuSebni drize nebo na vozidlovém dynamometru, pouziji se vstupni brzdné momenty
rovnocenné momentim zde uvedenym.
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Udaje o viech dopliujicich stabilizacich se musi zaznamenat a pfipojit k polozce tykajici se faktoru
vnitintho pfevodu brzdy B; v bodé 2.3.1 dodatku 3 k pfiloze 11, napf. specifikovanim nésledujicich
parametr( zkousky:

a) tlak v brzdovém valci, vstupni brzdny moment nebo vystupni brzdny moment;
b) rychlost na zac¢atku a na konci brzdéni;

¢) doba trvani brzdéni v ptipadé konstantni rychlosti;

d) teplota na zac¢atku a na konci brzdéni nebo brzdného cyklu.

4.42.10. Jestlize se tento postup provadi na setrvaénikovém dynamometru nebo na vozidlovém dynamometru,
piipousti se neomezené mnozstvi chladictho vzduchu.

4.4.3. Ovétovaci zkouska

4.4.3.1. Na zalitku kazdého brzdéni nesmi pocitecni teplota ve sty¢né ploSe mezi obloZenim a bubnem nebo
kotouc¢em piesahnout 100 °C.

4.4.3.2. Prahovd hodnota vstupniho brzdného momentu se ur¢i ze zméfené hodnoty vstupnitho momentu s
pouzitim vysledkd kalibrovaného vstupniho zatizeni.

4.4.3.3. Pocdte¢ni rychlost pfi vSech brzdénich je 60 £ 2 kmj/h.

4.4.3.4. Provede se nejméné Sest za sebou ndsledujicich zabrzdéni s G¢inkem od 0,15 TR | (hmotnost pfi zkousce)
do 0,55 TR | (hmotnost pii zkousce), se stoupajicimi pfirtstky ovlddaciho tlaku, po nichz ndsleduje Sest
zabrzdéni s tymiz ovlddacimi tlaky, ale v sestupnych krocich.

4.4.3.5. U kazdého zabrzdéni podle bodu 4.4.3.4 se vypocte pomérné zpomaleni, koriguje se valivym odporem a
zanese se do grafu specifikovaného v bodé 4.4.1.1 této piilohy.

4.5. Zkusebni metody

4.5.1. Zkouska na zkuSebni draze

4.5.1.1. Zkouska brzdnych G¢inka se provede jen na jedné ndpravé.

4.5.1.2. Zkousky se provedou na piimé a vodorovné drdze s povrchem s dobrou adhezi a vykonaji se pouze pi

takové sile vétru, kterd nemtize ovlivnit vysledky.

4.5.1.3. Pipojné vozidlo musi byt naloZeno (co nejpfesnéji) na svou maximdlni technicky piipustnou hmotnost
piipadajici na kazdou brzdu. Jestlize je to nutné, muZe vsak byt pfiddna i doplikovd hmotnost, aby se
zajistila hmotnost pfipadajici na zkouSenou ndpravu dostate¢nd k dosazeni pomérného zpomaleni o
hodnoté 0,55 TR | (maximaélni technicky pfipustnd hmotnost pfipadajici na brzdu) bez blokovani kol.

4.5.1.4. Dynamicky polomér valeni pneumatiky se musi ovéfit za nizké rychlosti < 10 km/h méfenim ujeté
vzdélenosti v zdvislosti na poctu otd¢ek kola. Minimdlni pocet oticek kola poZadovany k urceni
dynamického poloméru valent je 10.

4.5.1.5. Odpor valeni jizdni soupravy se uréi zméfenim doby potiebné ke sniZeni rychlosti vozidla z 55 km/h na
45 km/h a ujeté vzdalenosti. Pfitom se zkousi ve stejném sméru, ve kterém se provede ovéfovaci zkouska, a
s odpojenym motorem a s odpojenym systémem odleh¢ovaciho brzdéni.

4.5.1.6. Do ¢innosti se uvedou jen brzdy zkousené ndpravy a ve vstupnim ovlddacim zafizen{ brzdy se dosdhne tlak
(po dobé stoupdni tlaku nejvyse 0,7 s) o hodnoté 90 * 3 % jeho asymptotické hodnoty. Zkouska se provede
s odpojenym motorem a s odpojenym systémem odleh¢ovaciho brzdéni.
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4.5.1.7. Na zacdtku zkousky musi byt brzdy sefizeny na co nejmensi zdvih.
4.5.1.8. Vstupni brzdny moment se ur¢i k dcelim vypoctu jeho prahové hodnoty tak, Ze se zdvihne kolo a
postupné se zvétuje ovlddaci ti¢inek na brzdu, pficemz se kolo otd¢i rukou, dokud se nezjisti odpor.
4.5.1.9. Konecnd rychlost v, se ur¢i podle ptilohy 11 dodatku 2 bodu 3.1.5.
4.5.1.10.  Brzdny ucinek zkouSené ndpravy se ur¢i vypoctem zpomaleni zji§téného pfimym meéfenim rychlosti a ujeté
drdhy v rozmezi 0,8 v, a v,, kde v, nesmi byt mensi nez 0,1 v,. Toto zpomaleni se poklddd za rovnocenné
stfednimu plnému brzdnému zpomaleni vymezenému v pfiloze 4 tohoto predpisu.
452 Zkouska na setrvaénikovém dynamometru
4.5.2.1. Zkouska se provede s jednim celkem brzdy.
4.5.2.2.  Na zkuSebnim stroji musi byt moZné nastavit moment setrvac¢nosti pozadovany bodem 4.5.2.5 této ptilohy.
4.5.2.3. Zkusebni stroj musi byt kalibrovan z hlediska otacek a vystupniho brzdného momentu s pfesnosti 2 %.
4.5.2.4. Pro zkousky musi mit dynamometr piistrojové vybaveni poskytujici alespon tyto tGdaje:
4.5.2.4.1. nepfetrzity zdznam ovlddaciho tlaku nebo ovlddaci sily na brzdg;
4.5.2.4.2. nepfetrzity zdznam vystupniho brzdného momentu;
4.5.2.4.3. nepfetrzity zdznam teploty méfené ve sty¢né plose mezi obloZenim a bubnem nebo kotoucem;
4.5.2.4.4.  rychlost v pribéhu zkousky.
4.5.2.5. Rota¢ni moment setrvacnosti (I;) dynamometru musi byt nastaven co nejpfesnéji, s dovolenou odchylkou
t 5 %, se zapoctenim vnitiniho tfeni dynamometru, aby odpovidal té ¢asti celkové linedrni setrvacné hmoty
vozidla, kterd pfipadd na jedno kolo pfi brzdném ducinku 0,55 TR | (maximdlni technicky pfipustnd
hmotnost) podle tohoto vzorce:
I, =P, R2
kde:
I, = skute¢ny rotacni moment setrvacnosti (kgm?)
R = polomér valeni pneumatiky definovany vzorcem 0,485 D
D=d+2H()
d = smluvené &islo oznacujici primér rafku (mm)
H = jmenovitd vyska prafezu (mm) = S, x 0,01 Ra
S, = sitka prifezu (mm)
R, = jmenovité profilové ¢islo
P, = maximdln{ technicky ptipustnd hmotnost pfipadajici na brzdu, jak je vymezena v bodé¢ 4.3.1.5
4.5.2.6. Muze se pouzit chladici vzduch, ktery mé teplotu okoli a ktery proudi na brzdu rychlosti nepfesahujici 0,33

v ve sméru kolmém k jeji ose otaceni.

(") Vngjsi primér pneumatiky vymezeny v predpisu ¢. 54.
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4.5.2.7. Na zacdtku zkousky musi byt brzda sefizena na co nejmensi zdvih.

4.5.2.8. Vstupni brzdny moment se uréi k dcelim vypoctu jeho prahové hodnoty tak, Ze se postupné zvétsuje
ovlddaci ti¢inek na brzdu, dokud se nezjist{ vznik brzdného momentu.

4.5.2.9. Brzdny ucinek se uréi podle ndsledujictho vzorce, do kterého se dosadi zméfeny brzdny moment:
kde: = MR
Ig

braking rate

M, = primérny vystupni brzdny moment (Nm) — zjistény z ujeté drahy

gravitacni zrychleni (m/s?)

oQ
I

Primérny vystupni brzdny moment M, se vypocte ze zpomaleni uréeného piimym méfenim rychlosti a
ujeté drdhy v rozmezi 0,8 v, a 0,1 v,. Toto zpomaleni se poklddd za rovnocenné stfednimu plnému
brzdnému zpomaleni vymezenému v piiloze 4 tohoto ptedpisu.

4.5.3. Zkouska na vozidlovém dynamometru
4.53.1. Zkouska se provede s jednou ndpravou, s jednou nebo dvéma brzdami.
4.5.3.2. Zku$ebni stroj musi mit kalibrované zafizeni k zatéZovani, kterym se simuluje pozadovand hmotnost

pfipadajici na zkousenou brzdu (brzdy).

4.5.3.3. Zkusebni stroj musi byt kalibrovdn z hlediska otd¢ek a vystupniho brzdného momentu s presnosti 2 %,
pfi¢emz se musi pfihlédnout k G¢inkiim vnitfniho tfeni. Dynamicky polomér valeni pneumatiky (R) se urci
zméfenim otdcek vdlce dynamometru a nebrzdénych kol zkousené ndpravy pii rychlosti rovnajici se
60 km/h a vypocte se ze vzorce:

R; = polomér vélce dynamometru
n, = otacky vilce dynamometru

n, = otdcky nebrzdénych kol ndpravy

4.5.3.4. Muze se pouzit chladici vzduch, ktery md teplotu okoli a ktery proudi na brzdu (brzdy) rychlosti nepfesa-
hujici 0,33 v.

4.5.3.5. Na zacatku zkousky musi byt brzda (brzdy) sefizena na co nejmensi zdvih.

4.5.3.6. Ovlddaci vstupni brzdny moment se ur¢i k ticelaim vypoctu jeho prahové hodnoty tak, Ze se postupné
zvétSuje ovladaci G¢inek na brzdu, dokud se nezjist{ vznik brzdného momentu.

4.53.7. Brzdny dcinek se urci zméfenim brzdné sily na obvodu pneumatiky a tato sila se pfepocte na pomérné
zpomaleni, pfi¢emz se vezme v tvahu odpor valeni. Odpor valeni zatiZzené ndpravy se uréi zméfenim sily
na obvodu pneumatiky pfi rychlosti 60 km/h.

Stfedni vystupni brzdny moment (M,) vychdzi ze zméfenych hodnot mezi okamzikem, kdy ovlddaci tlak/sila
dosdhne své asymptotické hodnoty od zacdtku stoupdni tlaku ve vstupnim zafizeni brzdy, a okamzikem,
kdy absorbovand energie dosdhne hodnoty W, kterd je vymezena v bodé 4.5.3.8.
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4.53.8. K uréeni pomérného zpomaleni se musi pouzit absorbovand energie Wy, kterd se rovnd kinetické energii
hmoty pfipadajici na zkousenou brzdu pfi brzdéni ze 60 km/h do zastaveni.

kde:

Y(Weo)
W6O = FB cv-dt
(6]

4.5.3.8.1. Jestlize v pribéhu méfeni pomérného zpomaleni podle bodu 4.5.3.8 neni mozné udrzet zkusebni rychlost
na 60 km/h £ 2 kmjfh, ur¢i se pomérné zpomaleni piimym méfenim brzdné sily F, a/nebo vystupniho
brzdného momentu M, pficemz méfeni tohoto parametru (téchto parametrl) se musi provést tak, aby
nebylo ovlivnéno dynamickymi silami setrvaénych hmot vozidlového dynamometru.

4.6. Ovéfovaci protokol

4.6.1. Vlastnosti, které deklaroval vyrobce a které byly ovéfeny vysledky zkouSek zaznamenanymi podle
bodu 4.4.3, se uvedou na formulafi, jehoZ vzor je v dodatku 3 k pfiloze 11.

Graf 2

0,60

0,55

0,50

0,45

0,40

[ (z) (TR/(zkuSebni hmotnost))

POMERNE ZPOMALENI

VSTUPNI BRZDNY MOMENT — (SILA (N))

5. PROTIBLOKOVACI BRZDOVE SYSTEMY (ABS)
5.1. Obecné informace
5.1.1. Tento bod urcuje postup ke zjisténi tc¢inkd protiblokovactho brzdového systému piipojného vozidla.

5.1.2. Zkousky provedené s piipojnymi vozidly kategorie O, se poklddaji za zkousky platné také pro pozadavky
na piipojnd vozidla kategorie O;.
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5.2. Informacni dokument

5.2.1. Vyrobce ABS predd technické zkusebné informaéni dokument k systému (systémtim), jehoz ucinky se maji
ovéfovat. Tento dokument musi obsahovat alesporti informace uvedené v dodatku 5 k této piiloze.

5.3. Definice zkousenych vozidel

5.3.1. Na zdkladé tdajii sdélenych v informaénim dokumentu, zejména tdaji o typech pfipojnych vozidel
uvedenych v bodé 2.1 dodatku 5, provede technickd zkuebna zkousky s reprezentativnimi pipojnymi
vozidly, kterd maji az tii ndpravy a jsou vybavena piislusnym protiblokovacim systémem | konfiguraci
systému. Kromé toho se pii vybéru piipojnych vozidel za tGcelem vyhodnoceni musi vzit v tvahu
parametry definované v nésledujicich bodech.

5.3.1.1. Druh zavéSeni ndprav: metoda k vyhodnoceni t¢inkti protiblokovaciho brzdového systému vzhledem k
druhu zavé$eni se zvoli nasledujicim zpGsobem:

Navésy: pro kazdou skupinu zavéSeni ndprav, napf. s mechanickym vyrovndvinim atd., se vyhodnoti
reprezentativni navés.

Plnd pfipojnd vozidla: vyhodnoceni se provede na reprezentativnim piipojném vozidle vybaveném
jakymkoli druhem zavéSeni naprav.

5.3.1.2. Rozvor: u ndvést neni rozvor omezujicim faktorem, aviak u plnych piipojnych vozidel se musi vyhodnotit
piipojné vozidlo s nejkrat$im rozvorem.

5.3.1.3. Druh brzdy: schvédleni se omez{ na brzdy s S-klicem nebo kotoucové brzdy, avSak pokud se budou
pouzivat jiné druhy, mohou se pozadovat srovnatelné zkousky.

53.1.4. Zatézovy reguldtor: vyuziti adheze se ur¢i se zdtéZovym reguldtorem nastavenym pro naloZeny stav a
nenaloZeny stav. Ve vSech pfipadech plati pozadavky bodu 2.7 piilohy 13 tohoto ptedpisu.

5.3.1.5. Ovladani brzdy: rozdily v ovladacim t¢inku se musi zaznamenat pro vyhodnoceni pfi zkouskich k urceni
vyuziti adheze. Vysledky zkousek na jednom piipojném vozidle se mohou pouzit pro jind ptipojnd vozidla
téhoZ typu.

5.3.2. Aby se prokazala shoda, musi se pro kazdy typ zkouSeného pfipojného vozidla pfedat dokumentace
dokladajici kompatibilitu brzdovych systému podle piilohy 10 tohoto pfedpisu (grafy 2 a 4).

5.3.3. Pro ucely schvéleni se navésy a piipojnd vozidla s ndpravami uprostied povazuji za tentyz typ vozidla.
5.4. Rozvrh zkousky
5.4.1. Technickd zkuebna provede nasledujici zkousky na vozidle (vozidlech) vymezeném (vymezenych)

v bodé 5.3 této piilohy pro kazdou konfiguraci ABS a vezme pfitom v dvahu seznam aplikaci uvedeny
zkousky vyloucit. Jestlize se zkouselo metodou nejnepiiznivéjsiho piipadu, musi to byt uvedeno ve
zkugebnim protokolu.

54.1.1. Vyuziti adheze — zkousky se musi provést postupem stanovenym v bodé 6.2 piilohy 13 tohoto pifedpisu
pro kazdou konfiguraci ABS a kazdy typ piipojného vozidla, jak je uvedeno v informa¢nim dokumentu
vyrobce (viz bod 2.1 dodatku 5 k této pfiloze).

5.4.1.2. Spotieba energie

5.4.1.2.1. Zatizeni ndprav — zkouSené piipojné vozidlo (vozidla) musi byt nalozeno tak, aby hmotnost na ndpravu
byla 2 500 kg +/- 200 kg nebo 35 % +/- 200 kg piipustné hmotnosti na ndpravu, podle toho, kterd
z téchto hodnot je mensi.
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5.4.1.2.2. Musi byt zaji§téno, aby se dosdhlo ,plného cyklovani“ protiblokovactho systému v celém pribéhu
dynamickych zkousek stanovenych bodem 6.1.3 piilohy 13 tohoto predpisu.

5.4.1.2.3.  Zkouska spotfeby energie — zkouska se provede postupem stanovenym bodem 6.1 piilohy 13 tohoto
pfedpisu pro kazdou konfiguraci ABS.

5.4.1.2.4. Aby se mohlo ovéfit, Ze piipojnd vozidla pfedand k schvileni splituji pozadavky na spotiebu energie
protiblokovacim systémem (viz bod 6.1 pfilohy 13), vykonaji se nasledujici ovéfent:

5.4.1.2.4.1. Brzdy bez zafizeni k automatickému vyrovndvani opotfebeni se pfed zacdtkem zkousky spotieby energie
(bod 5.4.1.2.3) sefidi tak, aby pomér R, zdvihu s, pistnice brzdového vilce k délce 1, paky byl 0,2. Tento
pomér se urci pro tlak v brzdovém vilci 650 kPa.

Priklad:

1, = 130 mm
s; pii tlaku v brzdovém vélci 650 kPa = 26 mm
R =s; [l =26/130 = 0,2

Brzdy, v nichZ je zafizeni k automatickému vyrovndvani opotfebeni, se sefidi na béznou provozni vuli
podle specifikace vyrobce.

Vyse uvedené sefizeni brzd se provede, kdyz jsou brzdy studené (< 100 °C).

5.4.1.2.4.2. Zaté7ovy reguldtor se nastavi na naloZeny stav a pocdte¢ni hladina energie se nastavi podle bodu 6.1.2
piilohy 13 tohoto ptedpisu; pak se pferusi dalsi dopliiovani vzduchu do zdsobniku (zdsobnikl) energie.
Brzdy se uvedou do ¢innosti ovliddacim tlakem 650 kPa ve spojkové hlavici a pak se uvolni. Provedou se
dal3i zabrzdéni, dokud tlak v brzdovych vilcich nebude mit stejnou hodnotu jako tlak ziskany po skonceni
zkousek vymezenych v bodech 6.1.3 a 6.1.4 piilohy 13 tohoto pfedpisu. Zaznamend se pocet ekviva-
lentnich zabrzdéni (n,).

Ekvivalentni pocet zabrzdéni za statického stavu (n)) se zaznamend do zkusebniho protokolu,
pfi¢emz n, = 1,2 - n, a zaokrouhli se na nejblizsi celé ¢islo.

5.4.1.3.  Zkouska na povrsich s rozdilnou adhezi — aby se protiblokovaci brzdovy systém poklddal za systém
kategorie A, musi vSechny jeho konfigurace spliiovat pozadavky bodu 6.3.2 ptilohy 13 tohoto pfedpisu.

5.4.1.4. Vlastnosti pfi nizké a vysoké rychlosti

5.4.1.4.1. S pfipojnym vozidlem pfipravenym k vyhodnoceni vyuziti adheze se ovéif vlastnosti pfi nizké a vysoké
rychlosti podle bodu 6.3.1 pilohy 13 tohoto ptedpisu.

5.4.1.4.2. Pokud existuje dovolend odchylka mezi poctem zubt impulsniho kotouce a obvodem pneumatiky,
provedou se funkéni ovéfeni v extrémnich bodech dovolené odchylky podle bodu 6.3 pfilohy 13 tohoto
pfedpisu. To Ize provést pouzitim rozdilnych rozmérti pneumatik nebo zhotovenim specidlnich impulsnich
kotouct k simulaci frekvenc¢nich extrémd.

5.4.1.5. Doplitkova ovéteni

Provedou se ndsledujici doplitkovd ovéfeni s nebrzdénym taznym vozidlem a s nenaloZenym piipojnym
vozidlem.

5.4.1.5.1. Kdyz ndprava nebo skupina ndprav pfejizdi z povrchu s vysokym soucinitelem adheze ky na povrch s
nizkym soucinitelem adheze k;, kde je k, = 0,5 a ky/k, = 2, s ovlddacim tlakem ve spojkové hlavici
650 kPa, nesméji se piimo fizend kola blokovat. Zkusebni rychlost a okamzik, kdy se uvedou do ¢innosti
brzdy ptipojného vozidla, se musi vypocitat tak, aby se s protiblokovacim brzdovym systémem plné
cyklujicim na povrchu s vysokym soucinitelem adheze vykonal pfejezd z jednoho povrchu na druhy pii
rychlosti pfiblizné 80 kmj/h a pfi rychlosti 40 km/h.
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5.4.1.5.2. Kdyz piipojné vozidlo pfejizdi z povrchu s nizkym soucinitelem adheze k; na povrch s vysokym
soucinitelem adheze k,, kde je k,, = 0,5 a k, [k, 2 2, s ovlddacim tlakem ve spojkové hlavici 650 kPa, musi
tlak v brzdovych vélcich vzrist na prislusnou vy$si hodnotu za ptiméfenou dobu a piipojné vozidlo se
nesmi vychylit ze své pocate¢ni trajektorie. ZkuSebni rychlost a okamzik, kdy se uvedou do ¢innosti brzdy,
se musi vypocitat tak, aby se s protiblokovacim brzdovym systémem plné cyklujicim na povrchu s nizkym
soucinitelem adheze vykonal pfejezd z jednoho povrchu na druhy pii rychlosti ptiblizné 50 km/h.

5.4.1.6. Dokumentace, kterd se tyka fidictho zafizeni (fidicich zafizeni), musi byt k dispozici, jak je pozadovino
bodem 5.1.5 predpisu a bodem 4.1 piilohy 13 tohoto pfedpisu, véetné poznidmky pod carou 12.

5.5. Protokol o schvéleni

5.5.1. Musi se vypracovat protokol o schvéleni podle dodatku 6 k této priloze.

6. STABILITNI FUNKCE VOZIDLA

6.1. Obecné informace

6.1.1. Tento oddil definuje postup zkousek k urc¢eni dynamickych vlastnosti vozidla vybaveného stabilitni funkeci

vozidla, kterd se sklddd alespon z jedné z nasledujicich funkci:
a) smérové fizeni;

b) opatteni proti pfevraceni.

6.2. Informac¢ni dokument

6.2.1. Vyrobce systému/fvozidla pfedd technické zkusebné informaéni dokument k fidici funkei (funkcim), jejiz
(jejichz) vlastnosti se maji ovéfovat. Tento dokument musi obsahovat alespori informace uvedené
v dodatku 7 k této priloze.

6.3. Definice zkouseného vozidla (vozidel)

6.3.1. Technicka zkuSebna ovéff vlastnosti na zdkladé stabilitni Fdici funkce (funkci) a jejtho (jejich) pouziti podle
informa¢niho dokumentu vyrobce. Toto ovéfeni mtize zahrnovat jeden nebo vice dynamickych manévrt
uvedenych v bodé 2.2.3 piilohy 21 tohoto pfedpisu a vykonanych s piipojnym vozidlem (vozidly)
majicim(i) nejvyse tii ndpravy, které je (kterd jsou) reprezentativni pro pouziti, jeZ jsou uvedena v bodé¢ 2.1
informacniho dokumentu vyrobce.

6.3.1.1. Pti vybéru piipojného vozidla (vozidel) k hodnoceni se musi vzit v tivahu také toto:

a) druh zavé&eni ndprav: pro kazdou skupinu zavéeni ndprav, napt. vyvazené vzduchové, se vyhodnoti
piipojné vozidlo takto vybavené;

b) rozvor: rozvor neni omezujicim faktorem;

¢) druh brzdy: schvileni se omezi na piipojnd vozidla s S-klicem nebo s kotoucovymi brzdami, aviak
pokud se budou pouzivat jiné druhy, mohou se pozadovat srovnatelné zkousky;

d) brzdovy systém: brzdovy systém piipojného vozidla (vozidel), které (kterd) se hodnoti, musi spliiovat
viechny piisluiné pozadavky tohoto piedpisu.

6.4. Rozvrh zkousky

6.4.1. Zkousky pouzité k hodnoceni stabilitni #dici funkce vozidla se dohodnou mezi vyrobcem systému/vozidla
a technickou zkusebnou a jejich soucdsti musi byt podminky vztahujici se k hodnocené funkci a které by
bez intervence stabilitni fidici funkce vedly ke ztraté ovladani sméru jizdy nebo k prevrdceni. Dynamické
manévry, podminky zkousky a vysledky se uvedou ve zkusebnim protokolu.
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6.5. Tazné vozidlo

6.5.1. Tazné vozidlo pouzité k hodnoceni vlastnosti stabilitni funkce (pfipojného) vozidla musi mit potfebné
pneumatické a elektrické spojovaci vedeni, a pokud je tazné vozidlo vybaveno stabilitni funkei vozidla podle
bodu 2.34 tohoto ptedpisu, musi byt tato funkce vyfazena z ¢innosti.

6.6. Zkusebni protokol

6.6.1. Vypracuje se zkuSebni protokol, ktery musi obsahovat alespori informace uvedené v dodatku 8 k této
piiloze.

CAST 2
Zkousky vlastnosti konstrukénich ¢asti brzdového systému motorovych vozidel

1. OBECNE INFORMACE
Tato piiloha stanovi postupy k ureni vlastnosti ndsledujicich konstrukénich ¢asti:

1.1. Stabilitn{ funkce vozidla

1.1.1. Obecné informace

1.1.1.1 Tento oddil vymezuje postup k urceni dynamickych vlastnosti vozidla vybaveného stabilitni funkeci vozidla,
jak je specifikovano v bodé 5.2.1.32 tohoto ptedpisu:

1.1.2. Informac¢ni dokument

1.1.2.1.  Vyrobce systému piedd technické zkusebné informac¢ni dokument ke stabilitn{ funkci (funkcim) vozidla, jejiz
(jejichz) vlastnosti se maji ovéfovat. Tento dokument musi obsahovat alesponi informace vymezené v
dodatku 11 k této piiloze a musi byt pfipojen jako dodatek ke zkusebnimu protokolu.

1.1.3. Definice zkouSeného vozidla (vozidel)

1.1.3.1.  Technickd zkuSebna ovéfi u vozidla vlastnosti na zdkladé stabilitni fidici funkce (funkci) a jejtho (jejich)
pouziti podle informa¢niho dokumentu vyrobce systému. Toto ovéfeni musi zahrnovat jeden nebo vice
dynamickych manévri uvedenych v bodé 2.1.3 ptilohy 21 tohoto pfedpisu a vykonanych s motorovym
vozidlem (vozidly), které je (kterd jsou) reprezentativni pro pouZiti, jeZ jsou uvedena v bodé 2.1
informaé¢nitho dokumentu vyrobce systému.

1.1.3.2.  Pii vybéru motorového vozidla (vozidel) k hodnoceni se musi vzit v Gvahu také tyto prvky:

a) brzdovy systém: brzdovy systém motorového vozidla (vozidel), které (kterd) se hodnoti, musi spliiovat
vSechny pfislusné pozadavky tohoto predpisu;

b) vozidlo kategorie M,, M,, N,; N;;
¢) druh vozidla;
d) konfigurace vozidla (napt. 4 x 2, 6 x 2 atd.): hodnoti se kazdd konfigurace;

e) strana sméru provozu (levostranny nebo pravostranny provoz): neni omezujicim faktorem — hodnoceni
se nevyzaduje;

f) fizeni jediné pfedni ndpravy: neni omezujicim faktorem — hodnoceni se nevyZaduje (viz pismena g)

a h));
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g) népravy s doplikovym F{zenim (napf. s nucenym fizenim, samofiditelné): hodnoti se;

h) prevodovy pomér fizeni: hodnoti se — programovani koncti prabéhu nebo samoudici se systémy nejsou
omezujicim faktorem;

i) hnaci ndpravy: vezmou se v Gvahu z hlediska pouziti (ztrity) detekce otdcek kola pfi urcovani rychlosti
vozidla;

j)  zdvihatelné ndpravy: detekce zdvihatelné ndpravy [ hodnoti se ovlidani a zdvizeny stav;
k) fizeni motoru: hodnoti se kompatibilita komunikace;

) typ pfevodovky (napf. s ruénim ovlddanim, s automatizovanym ruénim ovlddanim, poloautomaticka,
automatickd): hodnoti se;

m) volitelnd zatizeni v hnacim astroji (napf. odleh¢ovaci brzda): hodnotf se;

n) druh diferencialu (napf. standardni nebo samosvorny): hodnoti se;

0) uzdvér (uzdvéry) diferencidlu (podle volby fidice): hodnoti se;

p) druh brzdového systému (napt. vzduchohydraulicky, plné vzduchovy): hodnoti se;

q) druh brzd (kotoucové, bubnové (s jednim rozpéracim klinem, s dvojitym klinem, s S-kliem): neni
omezujicim faktorem, avSak pokud se stanou dostupnymi jiné druhy brzd, mohou se poZzadovat
srovndvaci zkousky;

r) konfigurace protiblokovaciho systému: hodnoti se;
s) rozvor: hodnoti se.

V piipadé, kdy v dobé zkousky nejsou k dispozici vozidla majici minimdln{ a maximalni rozvor specifi-
kovany v informa¢nim dokumentu, méiZe se vykonat ovéfeni s minimdlnim a maximdlnim rozvorem s
pouzitim tdaji ze zkousek vyrobce systému na redlnych vozidlech s rozvorem v rozmezi 20 % hodnot
vozidel s aktudlnim minimdlnim a maximdlnim rozvorem, kterd zkousela technickd zkusebna;

t) typ kola (s jednoduchou montdzi pneumatik nebo s dvojitou montdzi): bude zahrnuto v informa¢nim
dokumentu vyrobce systému;

u) typ pneumatiky (napt. podle struktury, kategorie pouziti, velikosti): bude zahrnuto v informa¢nim
dokumentu vyrobce systému;

w) typ zavéSeni (napf. vzduchové, mechanické, pryzové): hodnoti se;

x) vyska tézisté: hodnot se.

V piipadé, kdy v dobé zkousky nejsou k dispozici vozidla majici maximdlni vysku téZisté specifikovanou
v informa¢nim dokumentu, miZe se vykonat ovéfeni s maximdlni vyskou tézisté s pouzitim tdaja ze
zkousek vyrobce systému na redlnych vozidlech s vyskou té€zist€ v rozmezi + 20 % aktudlnich hodnot

maximdlni vysky téZisté vozidel, kterd zkousela technickd zkusebna;
y) poloha snimace bo¢niho zrychleni: hodnoti se instala¢ni oblast specifikovand vyrobcem systému;

z) poloha snimace rychlosti sticent: hodnoti se instalacni oblast specifikovand vyrobcem systému.

1.1.4. Rozvrh zkousky

1.1.4.1.  Zkousky pouzité k hodnoceni stabilitni fidici funkce vozidla se dohodnou mezi vyrobcem systému a
technickou zkusebnou a jejich souc¢dsti musi byt podminky vztahujici se k hodnocené funkci a které by bez
intervence stabilitn{ Fdici funkce vedly ke ztrdté ovladani sméru jizdy nebo ovldddni ptevriceni. Dynamické
manévry, podminky zkousky a vysledky se uvedou ve zkusebnim protokolu.
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Hodnoceni musi pfipadné zahrnovat tyto ¢innosti:
1.1.4.1.1. Népravy s doplitkovym Fzenim:

Vyhodnoti se jejich vliv porovndnim vysledku s ndpravou v jejim bézném fidicim rezimu a se stavem se
zablokovanym fizenim, takZe ndprava se stane tuhou ndpravou, s vyjimkou stavu, kdy to je parametrem
programovani konct prabéhu.

1.1.4.1.2.  Pfevodovy pomér fizeni:

Zkousky, které musi byt provedeny k uréeni Gi¢innosti jakéhokoli programovani koncti priibéhu nebo uceni
se s pouzitim urcitého poctu vozidel s riznymi pifevodovymi poméry fizeni, nebo je schvileni omezeno na
pfevodové poméry fizeni, které byly skute¢né zkouseny

1.1.4.1.3.  Zdvihatelnd naprava:

Zkousky, které se vykonaji se zdvihatelnou ndpravou ve zdviZené poloze a ve spusténé poloze, se snimdnim
polohy a s vyhodnocovdnim pFenosu signélu ke zjisténi, Ze byla rozpozndna zména rozvoru.

1.1.4.1.4. Rizeni motoru:
Rizeni motoru nebo jiného zdroje (zdrojti) hnaci sily, aby se ukazalo, Ze je nezdvislé na pozadavku fidice.
1.1.4.1.5.  Volitelnd zafizeni v hnacim Gstroji:

Je nutné ukdzat tcinek jakychkoli volitelnych zafizeni, napf. (v pipadé odlehcovaci brzdy) ze ovlddani
odleh¢ovaci brzdy je nezdvislé na fidici.

1.1.4.1.6.  Druh diferencidlu | uzavér (uzavéry) diferencidlu:

Je nutné ukdzat G¢inek samostatné fungujictho uzdvéru nebo fidicem zvoleného uzdvéru, napf. funkce se
udrzuje v ¢innosti, redukuje se nebo se vypina.

1.1.4.1.7.  Konfigurace protiblokovaciho systému:
Kazdd konfigurace protiblokovaciho systému se zkous$i na nejméné jednom vozidle.

Jestlize stabilitni funkce vozidla pokryvd rizné systémy (napf. ABS, EBS), provedou se zkousky na vozidlech
majicich rizné touto funkei pokryté systémy.

1.1.4.1.8.  Druh zavéseni ndprav:

Vozidla se vyberou na zdkladé druhu zavéSeni ndprav (napf. vzduchové, mechanické, pryzové) u kazdé
ndpravy nebo skupiny ndprav.

1.1.4.1.9. Vyska tézisté:

Zkousky se provedou na vozidlech, kde je mozné nastavit vysku tézisté tak, aby se prokdzalo, ze opatieni
proti pfevrdceni je schopno se pfizpusobit zméndm ve vySce teZisté.

1.1.4.1.10. Poloha snimace bo¢niho zrychlent:

Vyhodnoti se vliv instalovani snimace bo¢niho zrychleni v rdznych polohich na tomtéz vozidle, aby se
potvrdila oblast instalace, kterou specifikoval vyrobce systému.

1.1.4.1.11. Poloha snimace rychlosti stceni:

Vyhodnoti se vliv instalovani snimace rychlosti sti¢eni v riiznych polohdch na tomtéz vozidle, aby se
potvrdila oblast instalace, kterou specifikoval vyrobce systému.



18.2.2016

Utedn véstnik Evropské unie L 42/203

1.1.4.1.12. NaloZen{ vozidla:

1.1.4.2.

1.1.5.1.

Vozidla se zkouseji jak v naloZeném stavu, tak v nenaloZeném | z¢asti naloZeném stavu, aby se prokazalo,
Ze stabilitn{ funkce vozidla je schopna se pfizptisobit rozdilnému stavu naloZeni.

U tahace ndvést se zkousky provedou takto:

(a) s pfipojenym ndvésem, v naloZeném stavu a v nenaloZeném | z¢asti naloZzeném stavu, pficemz opatieni
proti pfevraceni, jestliZe je namontovano, bylo vyfazeno z ¢innosti;

(b) samotny taha¢ (bez pfipojeného ndvésu nebo bez nainstalované zdtéze);

(c) se zatizenim simulujicim naloZeny stav (bez pfipojeného ndvésu).

Hodnoceni autobust
Jako alternativa pro autobusy se mohou pii hodnoceni pouzit nakladni automobily, které maji stejny typ

brzdového systému. AvSak do zkousek a ndsledujictho zkuSebniho protokolu musi byt zahrnut nejméné
jeden autobus.

Zkusebni protokol

Vypracuje se zkuSebni protokol, ktery musi obsahovat alespon informace uvedené v dodatku 12 k této
piiloze.
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Dodatek 1

Vzor ovéfovaciho protokolu pro membrinové brzdové vilce

ZkuSebni protokol €. .......coooiiiiiiiiiiii

1. TAENTIIKACE ..oviiitii ittt
1.1, VYTObCe: (NAZEV @ AATESA) ....eiieiiiiiiiiei ettt ettt
1,20 ZNACKA . oo "
L3 TP e e "
Tde CISI0 QIIUE oo e )
2. Pracovni podminky:

2.1.  Maximalni pracovni tlak:

3. Charakteristické vlastnosti podle prohldseni vyrobce:

3.1, Maximélni zdvih (s,,) PF 650 KPa ...oooiiiiiii i ?
3.2, Stfedni tlakovd sfla (Th,) = £ (D) «overiiiiiee et ?
3.3, Efektivnf zdvih (s,) = £(D) oo ?

3.3.1. Rozsah tlaku, ve kterém plati vyse uvedeny efektivni zdvih: (viz bod 2.3.4 pfilohy 19 — ¢asti 1).

3.4. Tlak potiebny k vyvozeni zdvihu pistnice 15 mm (p,5), s pouzitim funkce Th, - f(p) nebo deklarované
hodnoty (3 ().

4. Rozsah pouzit{
Brzdové vélce se mohou pouZzit na ptipojnych vozidlech kategorie O, a O, ano/ne
Brzdové valce se mohou pouzit pouze na ptipojnych vozidlech kategorie O, ano/ne
5. Nazev technické zkusebny | schvalovaciho orgdnu, kterd (ktery) provedl(a) zkousku:
6. DAtUIml ZKOUSKY: ..ottt ettt ettt

7. Tato zkouska byla provedena a jeji vysledky byly zaznamendny do protokolu podle pfilohy 19 pfedpisu ¢. 13
naposledy pozmeéneného SEril ZMEM .........ccoiiiiiiiiiii ittt

Technickd zkusebna (%), kterd zkousku provedla

POAPIS: .ot DALUITE oot

(") Vyznadi se na brzdovém vilci, aviak ve zkuebnim protokolu se vyzaduje uvedeni jen zdkladniho ¢isla dilu, nenf tieba uvadét varianty
modelu.

(¥ Identifikace se musf zménit, jestlize dojde ke zméndm, které maji vliv na charakteristické vlastnosti, body 3.1, 3.2 a 3.3 tohoto dodatku.

() K Gcelam pouziti charakteristik uvedenych v tomto zkuSebnim protokolu pro piilohu 10 se pfedpoklddd, Ze prtibéh mezi p,; a
deklarovanou hodnotou funkce Th, —f(p) pfi tlaku 100 kPa je linedrni.

(*) Musi podepsat rozdilné osoby, a to i v pfipadé, kdyZ technickd zkuSebna a schvalovaci orgdn jsou toutéz organizaci, nebo alternativng,
kdy?z je se zkusebnim protokolem vydana autorizace schvalovaciho organu.
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8. Schvalovaci orgdn (!)
POAPIS: .o DIAtUITL oot
9. Zkusebni dokumenty:

Dodatek 2, oo SRS SRUSRRRRRRRRRR

(") Musi podepsat rozdilné osoby, a to i v pfipadé, kdyz technickd zkuSebna a schvalovaci orgdn jsou toutéz organizaci, nebo alternativng,
kdy?z je se zkusebnim protokolem vydana autorizace schvalovaciho organu.
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Dodatek 2

Vzor formuldfe ziznamu vysledki zkousky pro membrinové brzdové vilce

ZkuSebni protokol €. .........cocooiiiiiiii

1. Zaznam vysledkd zkousky (!) pro dil &slo ......

Tlak (1)
p - (kPa)

Stiedni tlakovd sila
ThA -(N)

Efektivni zdvih
s, — (mm)

() Tlakem ,p“ jsou skute¢né hodnoty tlaku pouzité v prabéhu zkousky podle bodu 2.2.2 této pfilohy.

(") Vypracuje se pro kazdy ze Sesti zkousenych vzorkd.
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Dodatek 3

Vzor ovéfovaciho protokolu pro pruzinové brzdy

ZkuSebni protokol €. .......cociiiiiiiiiiiii

T TAENEEIKACE: .o.iiiiiiiii ittt ettt h ettt
1.1, VYIoODCE: (NAZEV @ AATESA) ....e.viiiieiieiet ettt ettt ettt et b ettt ettt eh ettt ettt
1.2 ZNACKA: oo "
LB T P ekttt "
Tod CHSI0 QIIUL oo 0

2. Pracovni podminky:
2.1. Maximdln{ pracovni tlak:

3. Charakteristické vlastnosti podle prohldseni vyrobce:

3.1, Maximalng ZAVIR (S, v oveeveeeeeee et ) @)
3.2. Tlakova sila pruzZing (THy) — f(S) «overveortoiaieieit ettt ettt ?
3.3. Tlak, pfi kterém se brzda uvoliiuje (pfi zdvihu 10 mMm) .....oocooiiiiiii e Q]
4. DAtUIML ZKOUSKY: oot

5. Tato zkouska byla provedena a jeji vysledky byly zaznamendny do protokolu podle piflohy 19 pfedpisu ¢. 13
naposledy pozmeénéného SEril ZIMEI ..........ooiiiiiiiiii e

Technickd zkusebna (), kterd zkousku provedla

POAPIS: .o DALUITE oot
6. Schvalovaci orgdn ()

POAPIS: .ot DILUITE oottt
7. Zku3ebni dokumenty:

DOodatek 4, ..o SO U OO O PP PP PR RSO PRPPPPRPRRRI

(") Vyznadi se na pruzinovém valci, avak ve zkusebnim protokolu se vyzaduje uvedent jen zdkladniho &isla dilu, nenf tieba uvddét varianty
modelu.

(¥ Identifikace se musi zménit, jestlize dojde ke zméndm, které maji vliv na charakteristické vlastnosti, body 3.1, 3.2 a 3.3 tohoto dodatku.

(*) Musi podepsat rozdilné osoby, a to i v piipadé, kdyz technickd zkuSebna a schvalovaci orgdn jsou toutéz organizaci, nebo alternativng,
kdy?z je se zkusebnim protokolem vydana autorizace schvalovaciho organu.
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Dodatek 4

Vzor formuldfe zdznamu vysledkd zkousky pro pruzinové brzdy

ZkuSebni protokol €. .......coooiiiiiiiiiiii

1. Zaznam vysledkd zkousky (') pro dil &slo: ....ooovvveniiee

Zdvih () Tlakova sila
S — (mm) Th, - (N)

(") Zdvihem ,s* jsou skutecné hodnoty zdvihu pouzité v pribéhu zkousky podle bodu 3.2.2 této piilohy.

Tlak, pfi kterém se brzda uvolfiuje (pfi zdvihu 10 mm) ................... kPa

(") Vypracuje se pro kazdy ze Sesti zkousenych vzorkd.
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Dodatek 5
Informacni dokument o protiblokovacim brzdovém systému pfipojného vozidla
1. Obecné informace
1.1.  Nazev vyrobce
1.2.  Nazev systému
1.3.  Varianty systému
1.4. Konfigurace systému (napf. 2S/1M, 2S/2M atd.)

1.5.  Vysvétleni zdkladni funkce a/nebo principu systému.

2. Pouziti
2.1.  Seznam typu piipojnych vozidel a konfiguraci protiblokovaciho systému, pro které se zada o schvéleni typu.

2.2.  Schématické grafy konfiguraci systému instalovanych na pipojnych vozidlech uvedenych v bodé 2.1 a obsahujici
nasledujici parametry:

umisténi ¢idel

umistén{ moduldtord

Zdvihatelné napravy

fizené ndpravy

trubice: druh — vniténi promér (priméry) a délky.
2.3.  Pomér obvodu pneumatiky k poctu zubt impulsniho kotouce, véetné dovolenych odchylek.
2.4, Dovolena odchylka obvodu pneumatiky mezi jednou ndpravou a dal$i ndpravou se stejnym impulsnim kotoucem.
2.5.  Oblast pouziti z hlediska druhu zavéseni ndprav:

Vzduchové zavé$eni: vSechny typy pneumatického zavéseni s ,vleCenym ramenem” s vyvdZenim

Ostatni druhy zavéSeni: podle definice vyrobce, model a typ (s vyvdZenim | bez vyvaZzeni)

2.6.  Doporuceni rozdilii (pokud existuji) vstupniho brzdného momentu v zavislosti na konfiguraci ABS a usporadani
skupiny ndprav piipojného vozidla.

2.7.  Popiipadé doplikové tdaje k zddosti o schvileni typu protiblokovaciho systému.

3. Popis konstrukénich ¢asti
3.1.  Cidlo (cidla)
Funkce

Identifikace (napf. ¢isla dild)
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3.2.  Ridici zaifzeni
Celkovy popis a funkce
Identifikace (napf. ¢isla dild)
Bezpecnostni vlastnosti fdictho zafizeni (fidicich zafizent)

Dopliitkové vlastnosti (napf. ovldddni odleh¢ovaci brzdy, automatickd konfigurace, proménné parametry,
diagnostika).

3.3.  Modulator (modulitory)

Celkovy popis a funkce

Identifikace (napf. ¢isla dild)

Omezeni (napf. maximalni prato¢né objemy, které maji byt regulovany)
3.4.  Elektrické zafizeni

Schémata obvodi

Zptsoby napdjeni

Sekvence rozsvécovani vystrazného sdélovace
3.5.  Pneumatické okruhy

Schémata brzdového zafizeni zahrnujici konfigurace ABS pouZivané na typech ptipojnych vozidel definovanych v
bodé 2.1.

Omezeni tykajici se potrubi, jeho pramért a délek, které ovliviiuji vlastnosti systému (napf. mezi moduldtorem a
brzdovym viélcem).

3.6. Elektromagnetickd kompatibilita

3.6.1. Dokumentace prokazujici splnéni ustanoveni bodu 4.4 pfilohy 13 tohoto pfedpisu.
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1.

1.1.

1.2

2.1.

2.2,

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

3.1.

3.2.

3.3.

Dodatek 6

Protokol o zkousce protiblokovaciho brzdového systému p¥ipojného vozidla

Identifikace
Vyrobce protiblokovaciho systému (jméno a adresa)

Nézev/model systému

Schvéleny systém (systémy) a instalace

Schvélend konfigurace systému (napt. 2S/1M, 2S/2M atd.):
Rozsah pouziti (typ piipojného vozidla a pocet naprav):
Zpusoby piivodu energie: ISO 7638, I1SO 1185 atd.
Identifikace schvalenych ¢idel, fidicich zafizeni a moduldtort:

Spotieba energie — ekvivalentni pocet zabrzdéni ve statickém stavu.

Dopliikové vlastnosti, napf. ovladani odleh¢ovaci brzdy, konfigurace zdvihatelné ndpravy atd.:

Udaje a vysledky zkousek

Udaje o zkouseném vozidle:

Udaje o povrchu zkusebni dréhy:

Vysledky zkousek:

Vyuziti adheze:

Spotieba energie:

Zkouska na povrsich s rozdilnym soucinitelem adheze:

Brzdné ucinky pfi nizké rychlosti:

Brzdné ucinky pfi vysoké rychlosti:

Doplitkova ovéfeni:

Pfejezd z povrchu s vysokym soucinitelem adheze na povrch s nizkym soucinitelem adheze:
Prejezd z povrchu s nizkym soudinitelem adheze na povrch s vysokym soucinitelem adheze:
Simulace moznosti poruch:

Funkéni ovéfeni doplitkovych spoji pfivodu energie:

Elektromagnetickd kompatibilita
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4. Omezen tykajici se montaze

4.1. Pomér obvodu pneumatiky k poctu zubti impulsniho kotouce:

4.2. Dovolend odchylka obvodu pneumatiky mezi jednou ndpravou a jinymi ndpravami se stejnym impulsnim
kotoucem:

4.3. Druh zavéSeni ndprav:

4.4, Rozdil(y) ve vstupnim momentu brzd ve skupiné ndprav na ptipojném vozidle:

4.5. Rozvor plného piipojného vozidla:

4.6. Druh brzdy:

4.7.  Rozméry a délky trubic

4.8. Pouziti zdtézového regulatoru:

4.9. Sekvence svételnych vystraznych signéla:

4.10.  Konfigurace systému a jeho pouziti, které spliiuje pozadavky na kategorii A.

4.11.  Jind doporucenifomezeni (napf. umisténi ¢idel, moduldtord, zdvihatelnych néprav, fizenych ndprav):

5. Datum zkousky:
Tato zkouska byla provedena a jeji vysledky byly zaznamendny do protokolu podle pfilohy 19 ptedpisu €. 13
naposledy pozmeéneného SEril ZMEM .........cooiiiiiiiiii e
Technickd zkusebna (%), kterd zkousku provedla
POAPIS: .o DAALUITE <o

6. Schvalovaci orgén ()

POAPIS: .ot DALUITE ©oeiiiiieiee e

Priloha: Informacni dokument vyrobce

(") Musi podepsat rozdilné osoby, a to i v pfipadé, kdyz technickd zkuSebna a schvalovaci orgdn jsou toutéz organizaci, nebo alternativng,
kdy?z je se zkusebnim protokolem vydana autorizace schvalovaciho organu.
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Dodatek 7

Informacni dokument o stabilitni funkci vozidla (pfipojného vozidla)

1. Obecné informace
1.1.  Ndzev vyrobce
1.2.  Nazev systému
1.3.  Varianty systému

1.4. Ridici funkce (smérové fizeni | opatfeni proti prevriceni | oboji) vcetné vysvétleni zdkladni funkce a/nebo
principt Fdici funkce

1.5.  Konfigurace systému (v p¥islusnych piipadech)

1.6.  Identifikace systému

2. Pouziti
2.1.  Seznam typu piipojnych vozidel a konfiguraci, pro které se zada schvaleni.

2.2.  Schématické grafy jednotlivych konfiguraci instalovanych na piipojnych vozidlech uvedenych v bodé 2.1 a
obsahujici ndsledujici parametry:

a) zdvihatelné ndpravy;
b) fizené napravy;

¢) konfigurace protiblokovaciho systému.
2.3.  Oblast pouziti z hlediska druhu zavéseni ndprav:

a) vzduchové zavéSeni: viechny typy pneumatického zavéSeni s ,vleCenym ramenem" s vyvaZenim;

b) ostatni druhy zavéSeni: podle definice vyrobce, model a typ (s vyvaZenim | bez vyvaZeni).

2.4. Popiipadé doplikové informace k pouziti funkce (funkci) smérového Fizeni a/nebo opatieni proti prevraceni

3. Popis konstrukéni ¢asti
3.1.  Cidla vné fidictho zaiizeni
a) funkce;
b) omezeni tykajici se umisténi ¢idel;
¢) identifikace, napt. ¢isla dild.
3.2.  Ridici zaifzeni
a) celkovy popis a funkce;
b) identifikace, napf. ¢isla dild;
¢) omezeni tykajici se umisténi fidiciho (fidicich) zafizen;

d) dalsf prvky.
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3.3.  Modulitory
a) celkovy popis a funkce;
b) identifikace;
¢) omezeni.

3.4.  Elektrické zafizeni

a) schémata obvodi;

b) zpiisoby napdjeni.

3.5.  Pneumatické okruhy

Schémata systému, véetné konfiguraci protiblokovactho systému pouzitych u typu piipojnych vozidel
definovanych v bodé¢ 6.2.1 této ptilohy.

3.6  Hlediska bezpecnosti elektronického systému podle piilohy 18 tohoto pFedpisu

3.7.  Elektromagnetickd kompatibilita

3.7.1. Dokumentace prokazujici splnéni pozadavkt pfedpisu ¢. 10, jak pozaduje bod 5.1.1.4.
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Dodatek 8

Protokol o zkousce stabilitni funkce vozidla (pfipojného vozidla)

1. Identifikace
1.1. Vyrobce systému stabilitni funkce vozidla (ndzev a adresa)
1.2. Nézev/model systému

1.3. Ridici funkce

2. Schvileny systém (systémy) a schvalené instalace:

2.1. Konfigurace protiblokovaciho systému (v pfislusnych p¥ipadech)
2.2. Rozsah pouziti (typ pipojného vozidla a pocet ndprav)

2.3. Identifikace systému

2.4. Doplitkové vlastnosti

3. Udaje a vysledky zkousek

3.1. Udaje o zkouseném vozidle (véetné specifikace a funkénich vlastnosti tazného vozidla)
3.2. Informace o povrchu zkusebni drdhy

3.3. Dalsf informace

3.4. Demonstracni zkousky/simulace pouzité k hodnoceni smérového fizeni a opatfen{ proti prevraceni, v pfislusnych
pifpadech.

3.5. Vysledky zkousek

3.6. Hodnoceni podle ptilohy 18 tohoto pfedpisu

4. Omezeni tykajici se montdze

4.1. Druh zavé$eni ndprav

4.2. Druh brzdy

4.3. Umisténi konstrukénich ¢asti na pipojném vozidle

4.4. Konfigurace protiblokovaciho systému

4.5. Ostatni doporucenifomezeni (napf. zdvihatelné ndpravy, ¥{zené ndpravy atd.)
5.  Pripevnéni

6. Datum zkousky:

7. Tato zkouska byla provedena a jeji vysledky byly zaznamendny do protokolu podle piilohy 19 predpisu EHK ¢. 13
naposledy pozmeneného SEIIl ZIMEI ...........ooviiiiiiii i
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Technickd zkusebna (%), kterd zkousku provedla

POAPIS: oo Datum:

8.  Schvalovaci orgin (')

POAPIS: ..o Datum:

(") Musi podepsat rozdilné osoby, a to i v pfipadé, kdyz technickd zkuSebna a schvalovaci orgdn jsou toutéz organizaci, nebo alternativng,
kdy?z je se zkusebnim protokolem vydana autorizace schvalovaciho organu.
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Dodatek 9
Symboly a definice
Symbol Definice

B, Brzdny faktor (pomér zesileni vystupniho momentu ke vstupnimu momentu)

C, Prahovd hodnota brzdného momentu (nejmensi moment potiebny k vytvofeni métitelného brzdného mo-
mentu)

D Vngj$i pramér pneumatiky (celkovy pramér nahusténé nové pneumatiky)

d Smluvené ¢islo oznacujici jmenovity pramér rafku a odpovidajici praméru rifku vyjidfenému bud v pa-
Icich, nebo v mm

Fy Brzdnd sila

H Jmenovitd vyska prifezu pneumatiky (vzddlenost rovnajici se poloviné rozdilu mezi vnéj$im primérem
pneumatiky a jmenovitym prameérem rafku)

I Rota¢ni moment setrva¢nosti

1, Délka péky klice brzdy referen¢niho zkusebniho pfipojného vozidla

M, Stfedni vystupni brzdny moment

n, Ekvivalentni pocet brzdéni ve statickém stavu pro tcel schvaleni typu

n, Ekvivalentni pocet brzdéni ve statickém stavu v prubéhu zkousky

n, Otacky vilce vozidlového dynamometru

Iy Otacky nebrzdénych kol népravy

P, Maximalni technicky piipustnd hmotnost pfipadajici na brzdu

p Tlak

P, Tlak v brzdovém vilci potiebny k posuvu pistnice o 15 mm z nulové polohy

R Dynamicky polomér valen{ pneumatiky (vypocte se s pouzitim 0,485 D)

R, Jmenovité profilové ¢islo pneumatiky (stondsobek ¢isla ziskaného délenim ¢isla, které vyjadfuje jmenovi-
tou vysku prifezu v milimetrech, ¢islem vyjadfujicim jmenovitou $itku prifezu v milimetrech)

R Pomér s/l

Ry Polomér vélce dynamometru

S, Sirka pritfezu pneumatiky (linedrni vzdlenost mezi vnéjsimi okraji bo¢nic nahusténé pneumatiky, bez vy-

¢nélka vytvofenych oznacenim, zdobenim nebo ochrannymi pésy nebo Zebry)
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Symbol Definice
s Zdvih pistnice brzdového vélce (uzite¢ny zdvih + zdvih naprizdno)
Simax Celkovy zdvih pistnice brzdového vélce
s, Efektivni zdvih, tj. zdvih, pfi némz se tlakovd sila na pistnici brzdového vélce rovnd 90 % stiedni tlakové
sily Th,
St Zdvih pistnice brzdového vilce referen¢niho zkusebniho piipojného vozidla v mm
Th, Sttedni tlakova sila (stfedni tlakova sila se ur¢i integraci hodnot mezi jednou tfetinou a dvéma tfetinami
celkového zdvihu s, )
TH, Tlakovd sila pruziny pruzinové brzdy
TR Soucet brzdnych sil na obvodu vsech kol pfipojného vozidla nebo névésu
\% Zkusebni rychlost na obvodu vélce dynamometru
v, Pocdtecni rychlost na za¢dtku brzdéni
v, Rychlost na konci brzdéni
Wy, Pohlcend energie, ekvivalent kinetické energie odpovidajici hmotnosti pfipadajici na zkousenou brzdu pfi
brzdéni ze 60 km/h do zastaveni
Z Pomérné zpomaleni vozidla
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Dodatek 10

Dokumenta¢ni formuldf pro praktickou zkousku pfedepsanou v bodé 4.4.2.9 této piilohy

1. Identifikace
1.1. Brzda:
VPTODCE ittt ettt e e Rkttt

ZNACKA .o

Bubnovié brzda nebo kotoucovd brzda (')

Udaje k identifikaci zkouSeného predmEt .............o..o.covivioiieeeeeee oo
Technicky piipustny vstupni brzdny moment C_ .....coooririiiiiiiiiiee e
Zafizeni pro automatické sefizovani brzd: integrované/neintegrované ()

1.2.  Brzdovy buben nebo kotouc:

Vnitini pramér bubnu nebo vngjsi promer KOtOUCE .........oocooiiiiiiiii i
UGNNY POIOMEL () ..ot
TIOUSEKA ...ttt ettt h ettt bkttt ettt
HIMOTIOSE ..o e
MALETIAL ..ottt
Udaje k identifikaci zZkouSeného pFedmEtt ...............o.oooiiviieoo oo,

1.3.  Brzdové obloZeni:

TLOUSERA ...ttt b ettt
CINNA PLOCKA ...t
ZPUSOD PHPEVIIEI ...ttt ettt ettt ettt h et a s et b ettt ettt

Udaje k identifikaci zZkou$eného pFedmEtt ...............o.oooiviieoeeoe oo,

(") Nehodici se skrtnéte.
(3 Tyka se jen kotoucovych brzd.
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1.4.

1.5.

1.6.

2.1.

2.2
2.2.1. Udaje o povrchu zkusebni dréhy

2.2.2. Postup zkousek

() Tato polozka se nepouzije v piipadé zaiizeni pro automatické sefizovéni brzd, které je integrovano do brzdy.

Brzdovy vélec:

VPTODCE ettt

ZNACKA ..o

Zafizeni pro automatické sefizovani brzd ()

VPTODCE ittt e

ZNACKA ..o

Udaje k identifikaci zkouseného predmetu ...................cocooiivoiiiiieieeeeeeeeee.

Udaje o zkouseném vozidle
Tazné vozidlo:

Identifikace - ¢.

Zatizeni na kazdou z néprav
Ptipojné vozidlo:

Identifikace - ¢.

Kategorie: 0,/0,/0, ()

plné piipojné vozidlo | navés | pipojné vozidlo s ndpravami uprostied (%)

Pocet naprav
Pneumatiky/rafky:
Montaz jednoduchd/dvojitd (3)
Dynamicky polomér valeni R pfi naloZeném stavu

Zatizeni na kazdou z néprav
Udaje a vysledky zkousek

Praktickd zkouska:

Celkovy popis zahrnujici: ujetou vzddlenost, dobu trvdni a misto zkousky

Zkouska brzdént:

() Nehodici se skrtnéte.
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2.3, Vysledky zkousek:
Brzdny faktor
ZROUSKA T ..ottt
DAt ZKOUSKY T ..ottt
ZROUSKA 2 ...
DAt ZKOUSKY 2 ..ottt
ZKOUSKA 3 ..
Datum ZKOUSKY 3 ..o

Grafy
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Dodatek 11
Informacni dokument o stabilitni funkci vozidla (motorového vozidla)
1. Obecné informace
1.1.  Ndzev vyrobce
1.2.  Systém
1.3.  Varianty systému
1.4.  Volby systému
1.4.1. Ridici funkce (smérové fizeni | opatfeni proti prevriceni | oboji) vcetné vysvétleni zdkladni funkce a/nebo
principti Fdici funkce
1.5.  Konfigurace systému (v piislusnych ptipadech)
1.6. Identifikace systému, v¢etné identifikdtoru trovné softwaru
2. Pouzit
2.1.  Seznam motorovych vozidel s popisem a uvedenim konfiguraci, na které se vztahuje informa¢ni dokument
2.2.  Schématické grafy jednotlivych konfiguraci instalovanych na motorovych vozidlech uvedenych v bodé 2.1 a
obsahujici ndsledujici parametry:
a) zdvihatelné ndpravy
b) fizené ndpravy
¢) konfigurace protiblokovaciho systému
2.3.  Oblast pouziti z hlediska zavéseni ndprav:
a) vzduchové
b) mechanické
¢) pryzové
d) smiSené
€) piicné stabilizdtory
2.4. Popiipadé doplikové informace k pouziti funkce (funkci) smérového fizeni a/nebo opatfeni proti pfevricen,

napft.:

a) rozvor, rozchod, vyska tézisté

b) druh kola (s jednoduchou montdzi nebo s dvojitou montdzi) a druh pneumatiky (napf. struktura, kategorie
pouziti, velikost)

¢) druh pfevodovky (napf. s ruénim ovliddnim, s automatizovanym ru¢nim ovldddnim, poloautomatickd,
automatickd)

d) volitelnd zafizeni v hnacim dstroji (napf. odleh¢ovaci brzda)

e) druhfuzavér (uzdvéry) diferencidlu (napf. standardni nebo samosvorny, fazeny automaticky nebo Fidi¢em)
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3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.7.1.

f) fizeni motoru nebo jiného zdroje (zdrojt) hnaci sily
g) druh brzdy

Popis konstrukéni ¢dsti:

Cidla vné fidictho zafizeni

a) funkce

b) omezeni tykajici se umisténi ¢idel

¢) identifikace, napt. ¢isla dila

Ridici zaifzeni

a) celkovy popis a funkce

b) poptipadé fungovani internich ¢idel

¢) identifikace hardwaru (napt. ¢isla dild)

d) identifikace softwaru

e) omezeni tykajici se umisténi fidiciho (fidicich) zafizeni

f) doplikové vlastnosti

Modulétory

a) celkovy popis a funkce
b) identifikace hardwaru (napf. ¢isla dilti)
¢) popiipadé identifikace softwaru

d) omezeni

Elektrické zafizeni

a) schémata obvodi

b) zplsoby napdjeni

Pneumatické okruhy

Schémata systému, véetné konfiguraci protiblokovactho systému pouzitych u typt motorovych vozidel

vymezenych v bodé 2.1 tohoto dodatku.

Hlediska bezpecnosti elektronického systému podle pfilohy 18 tohoto piedpisu

Elektromagnetickd kompatibilita

Dokumentace prokazujici splnéni pozadavkd predpisu ¢. 10, jak pozaduje bod 5.1.1.4 tohoto pfedpisu
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1.

1.1.

1.2.

2.1.

2.2,

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

3.1.

3.2

Protokol o zkousce stabilitni funkce vozidla (motorového vozidla)

Identifikace:

Vyrobcee systému stabilitni funkce vozidla (ndzev a adresa)

Zadatel (pokud je jiny nez vyrobce)
Systémy

Varianty systému

Volby systému

Ridici funkce

Systém (systémy) a instalace:
Konfigurace protiblokovaciho systému
Pouziti na vozidle

Kategorie vozidla (napf. N,, N, atd.)

Druh vozidla

Konfigurace vozidla (napf. 4 x 2, 6 x 2 atd.):

Programovani konct pribéhu
Identifikace systému

Popis funkci

Smérové fizeni

Opatieni proti pfevraceni

Provoz pfi nizkych rychlostech
Terénni rezim

Volitelnd zaf{zen{ v hnacim tstroji
Konstrukéni ¢asti

Detekovani a funkce ptipojného vozidla
Vystraznd signalizace zdsahu
Vystraznd signalizace poruchy
Rozsviceni brzdovych svitilen
Hodnocené proménné vozidla:
Obecné informace

Druh brzdového systému

Dodatek 12
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3.3. Druh brzdy

3.4. Teéziste

3.5. Rizeni motoru nebo jiného zdroje (zdrojti) hnaci sily

3.6. Druh prevodovky

3.7. Konfigurace instalace

3.8. Zdvihatelné ndpravy

3.9.  Vliv zmén naloZeni vozidla

3.9.1. Opatieni proti pfevraceni

3.9.2.  Smérové fizeni

3.10.  Pfevodovy pomér fizeni

3.11.  Népravy s doplitkovym F{zenim

3.12.  Zavé&Seni

3.13.  Rozchod kol

3.14.  Snima¢ (snimace) rychlosti sti¢eni a bo¢niho zrychleni

3.15.  Rozvor

3.16.  Druh kola, druh pneumatiky, velikost pneumatiky

4. Omezeni tykajici se instalace:

4.1. Druh zavé$eni ndprav

4.2. Druh brzdy

4.3. Umisténi konstrukénich ¢dsti

4.3.1. Poloha snimace (snimaci) rychlosti staceni a bo¢niho zrychleni

4.4. Konfigurace protiblokovaciho systému

4.5. Néprava s doplitkovym fizenim

4.6. Ostatni doporuceni a omezen{

4.6.1.  Druh brzdového systému

4.6.2.  Rizeni motoru nebo jiného zdroje (zdrojti) hnaci sily

4.6.3.  Zdvihatelné ndpravy

5. Udaje o zkouskdch a vysledky zkousek:

5.1. Udaje o zkouseném vozidle (véetné specifikace a funkénich vlastnosti ptipojného vozidla (vozidel) pouzitych pfi
zkousce (zkouskach))

5.2. Informace o povrchu zkusebni dréhy

5.2.1.  Povrch s vysokym soucinitelem adheze



naposledy pozménéného sérif ZMEN .........cccvviriiiiiiiiiii e

Technickd zkusebna (3, kterd zkousku provedla
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5.2.2.  Povrch s nizkym soucinitelem adheze
5.3. Méfeni a sbér udajt
5.4. Zkusebn{ podminky a postupy
5.4.1.  Zkousky na vozidle
5.4.1.1. Smérové Fizeni
5.4.1.2. Opatieni proti pfevraceni
5.5. Dalsi informace
5.6.  Vysledky zkousek
5.6.1.  Zkousky na vozidle
5.6.1.1. Smérové fizeni
5.6.1.2. Opatieni proti pfevraceni
5.7. Hodnoceni podle pfilohy 18 tohoto piedpisu
5.8. Splnéni pozadavki piedpisu ¢. 10
6. Prilohy ():
7. Datum zkousky:
8. Tato zkouska byla provedena a jeji vysledky byly zaznamendny do protokolu podle piilohy 19 ptedpisu ¢. 13

POAPIS: ..ot DatUm: ....ooeiiiiiiiiii e

9. Schvalovaci orgdn (3

POAPIS: oo DAtUITL ©oeiiiieiee e

(") Pipoji se tdaje ze zkousek dodavatele systému na podporu piipustné odchylky, jak je stanoveno v bod¢ 1.1.3.2 pism. s) a bodé 1.1.3.2

pism. x) ¢ésti 2 piflohy 19.

(¥ Musi podepsat rozdilné osoby, a to i v piipadé, kdyz technickd zkuSebna a schvalovaci orgdn jsou toutéz organizaci, nebo alternativng,

kdy?z je se zkusebnim protokolem vydana autorizace schvalovaciho organu.
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PRILOHA 20

ALTERNATIVNI POSTUP SCHVALENI TYPU PRIPOJNYCH VOZIDEL

1. OBECNE INFORMACE

1.1. Tato piiloha definuje alternativni postup schvileni typu ptipojnych vozidel s pouzitim tdaji ze zkusebnich
protokolii vydanych podle piiloh 11 a 19.

1.2. Po provedeni ovéfovaciho postupu popsaného v bodech 3, 4, 5, 6, 7 a 8 této piilohy vydd technickd
zkudebna | schvalovaci orgdn osvédceni o OSN schvéleni typu podle vzoru v piiloze 2 dodatku 1 tohoto
piedpisu.

1.3. Pro tclely vypoctil definovanych v této piiloze se urci vyska tézisté podle metody uvedené v dodatku 1 k této
piiloze.

2. ZADOST O SCHVALENI TYPU

2.1. Z4dost o OSN schvileni typu ptipojného vozidla z hlediska brzdového zaiizeni predklddd vyrobce piipojného
vozidla. Vyrobce pfipojného vozidla ptedlozi technické zkusebné k zddosti o schvéleni nejméné tyto
nélezZitosti:

2.1.1.  vytisk osvédéeni o OSN nebo EU schvéleni typu a informaéni dokument pro pfipojné vozidlo (ddle jen

yreferen¢ni ptipojné vozidlo®), k némuz se bude vztahovat porovndni brzdnych ticinkd provozniho brzdéni. S
timto pripojnym vozidlem byly provedeny skutecné zkousky definované v priloze 4 tohoto pfedpisu pro
piislusné pipojné vozidlo nebo zkousky podle rovnocenné smérnice EU. PEipojné vozidlo, které bylo
schvéleno podle alternativniho postupu uvedeného v této piiloze, se nesmi pouZit jako referencni piipojné
vozidlo;

2.1.2. vytisky zkusebnich protokold podle ptilohy 11 a piilohy 19;

2.13 slozka dokumentace, kterd obsahuje tidaje o pfislusnych ovéfenich, véetné vypoctt, v piislusnych pfipadech,
pro nésledujici polozky:

Pozadavky na brzdny t¢inek Bod piilohy 20:
Utinek provozniho brzdéni se studenymi brzdami 3.
Ucinek parkovaciho brzdéni 4.
Ucinek automatického (nouzového) brzdéni 5.
Porucha systému rozdéleni brzdného G¢inku mezi napravy 6.
Protiblokovaci brzdovy systém 7.
Stabilitni funkce vozidla 8.
Funkéni zkousky 9.
2.1.4. piipojné vozidlo, které je reprezentativni pro typ piipojného vozidla, jenz se md schvilit (ddle jen ,uvazované
piipojné vozidlo®).
2.2, Vyrobce ,referen¢niho piipojného vozidla“ a ,uvazovaného piipojného vozidla“ musi byt tentyz.
3. ALTERNATIVNI POSTUP K PROKAZANI UCINKU PROVOZNIHO BRZDENI ZKOUSKOU TYPU 0 SE STUDENYMI
BRZDAMI
3.1 Aby se prokdzal ucinek provozniho brzdéni se studenymi brzdami zkouskou typu 0, musi se ovéfit

vypoctem, Ze ,uvazované piipojné vozidlo“ ma brzdnou silu TR postacujici k dosazeni predepsaného tcinku
provozniho brzdéni a Ze na suché vozovce mize vyuzit dostate¢nou adhezi k pouziti této brzdné sily (za
pfedpokladu, Ze vozovka md soucinitel adheze 0,8).
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3.2 Ovéfeni

3.2.1. Pozadavky ptilohy 4 boda 1.2.7, 3.1.2 a 3.1.3 (pozadavky na brzdné ti¢inky se studenymi brzdami a jejich
dosazeni bez blokovani kol, vychyleni ze sméru nebo abnormélnich vibraci) se poklddaji za splnéné
uvazovanym piipojnym vozidlem, jestlize toto vozidlo spliuje kritéria pro ovéfeni popsand v nasledujicich
bodech, a to v naloZeném i nenaloZeném stavu:

3.2.1.1.  Rozvor uvazovaného ptipojného vozidla nesmi byt mensi nez 0,8 rozvoru referenéniho piipojného vozidla.

3.2.1.2.  Jakykoli rozdil mezi vstupnimi brzdnymi momenty mezi ndpravami ve skupiné ndprav uvazovaného
piipojného vozidla se nesmi lisit od rozdilu, ktery je u referenéniho ptipojného vozidla.

3.2.1.3.  Pocet a usporddani ndprav, tj. zdvihatelné ndpravy, fizené ndpravy atd., u uvazovaného piipojného vozidla se
nesm lisit od referen¢ntho ptipojného vozidla.

3.2.1.4. RozloZeni statického zatizeni na naloZenou ndpravu uvazovaného piipojného vozidla se nesmi lisit od
rozloZen{ zatizeni u referencniho piipojného vozidla o vice nez 10 %.

3.2.1.5. Pro navésy se sestroji graf podle dodatku 2 a podle tohoto grafu se ovéii, zZe:

TR ... 2 TR, (tj. piimka (1) nesm{ lezet pod piimkou (3)), a

TR, > TR, (tj. pfimka (2) nesm{ lezet pod pifmkou (3)).

3.2.1.6.  Pro piipojnd vozidla s ndpravami uprostied se sestroji graf podle dodatku 3 a podle tohoto grafu se ovéfi, Ze:

TR ... 2 TR, (tj. piimka (1) nesmi leZet pod pifmkou (3)), a

TR, 2 TR,, (tj. pfimka (2) nesmf lezet pod pfimkou (3)).

3.2.1.7.  Pro plnd pfipojnd vozidla se sestroji graf podle dodatku 4 a podle tohoto grafu se ovéfi, Ze:

TR ... 2 TR, (tj. pifmka (1) nesmi leZet pod pifmkou (2)), a

TR;; = TR, (tj. piimka (4) nesmi lezet pod pifmkou (3)), a

TR, 2 TR,,, (tj. pfimka (6) nesmi lezet pod piimkou (5)).

4. ALTERNATIVNI POSTUP K PROKAZANI UCINKU PARKOVACIHO BRZDENI
4.1. Obecné informace
4.1.1. Tento postup pfedstavuje alternativu ke skute¢nému zkouseni ptipojnych vozidel na sklonu a zajistuje, zZe

piipojnd vozidla opatfend mechanismem parkovactho brzdéni s pruzinovymi brzdami spliuji pfedepsany
t¢inek parkovaciho brzdéni. Tento postup se nesmi pouZit na piipojnd vozidla opatiend mechanismem
parkovactho brzdéni, na ktery ptisobi jiné prostiedky nez pruzinové brzdy. S takovymi pfipojnymi vozidly se
mus provést skute¢né zkousky pfedepsané v pifloze 4.

4.1.2. Predepsany tcinek parkovaciho brzdéni se prokdze vypoctem podle vzorct uvedenych v bodech 4.2 a 4.3.
4.2. Ucinek parkovaciho brzdéni
4.2.1. Brzdnd sila parkovaciho brzdéni na obvodu pneumatik ndpravy (ndprav) brzdéné parkovacim mechanismem s

pruzinovymi brzdami se vypocte podle ndsledujiciho vzorce:

T,=(Th,x1-C,) xn xBR,
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4.2.2. Normélové reakce povrchu vozovky na ndpravy stojictho pfipojného vozidla sméfujictho nahoru a dolt na
sklonu 18 % se vypocte podle ndsledujicich vzorct:

4.2.2.1. U plnych ptipojnych vozidel:

4.2.2.1.1. Smétujicich nahoru

Ny = (PRF _tanP ]>5< h x P) cosP
L

N
Ny = ﬂ

F

NRU = (PRR + tan P >E< h x P) cosP

L

4.2.2.1.2. Smétujicich doli

Nip = (PRF + tanP x h x P ; h x P> cosP

L

NRD = (PRR - W) COSP
L

N
NRDi = &

R

4.2.2.2. U piipojnych vozidel s ndpravami uprostied:

4.2.2.2.1. Sméfujicich nahoru

Nry = <P +—tanP ; h x P)cosP
L
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4.2.2.2.2. Sméfujicich dola

4.2.2.3.

Nip — (P— tan P ;( h x P)cosP
L

U névést:

4.2.2.3.1. Sméfujicich nahoru

Ny = (P- Py X ER+tanP x h x P)cosP
E]_ EL

4.2.2.3.2. Sméfujicich dola

4.3.

5.1.

5.1.1.

N — (P— P, x Ex _tanP x h x P)cosP
EL EL

o Nrp
R
Ovéfeni

Utinek parkovactho brzdéni piipojného vozidla se ovéfi podle nésledujicich vzorca:

<M+o,01> X 100 > 18 %

(MJF 0,01> x 100 > 18 %

ALTERNATIVNI POSTUP K PROKAZANI UCINKU NOUZOVEHO| AUTOMATICKEHO BRZDEN{
Obecné informace

K prokdzani plnéni pozadavkid na Gicinek automatického brzdéni se provede bud porovnidni mezi tlakem v
brzdovém vilci potfebnym k dosazeni specifikovaného ti¢inku a asymptotickym tlakem v brzdovém vilci po
odpojeni pfivodniho vedeni podle bodu 5.2.1, nebo se ovéfi, ze brzdna sila, kterou ptisobi ndprava (ndpravy)
opatfend (opatfené) pruzinovymi brzdami, je dostate¢nd k dosazeni specifikovaného tcinku podle bodu 5.2.2.
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5.2. Ovéfeni

5.2.1. Pozadavky pfilohy 4 bodu 3.3 se povaZzuji za splnéné uvazovanym piipojnym vozidlem, jestlize asymptoticky
tlak (p) v brzdovém vilci po odpojeni pfivodniho vedeni je vétsi nez tlak (p) v brzdovém vilci, aby se
dosdhlo brzdné sily odpovidajici 13,5 % maximdlni hmotnosti nesené koly stojiciho vozidla. Pfed odpojenim
se tlak v pfivodnim veden stabilizuje na hodnotu 700 kPa.

5.2.2. Pozadavky piilohy 4 bodu 3.3 se povazuji za splnéné uvaZovanym piipojnym vozidlem opatfenym
pruzinovymi brzdami, jestlize:

ST, 20,135 (PR)(g)
kde:

T,; je vypocteno podle bodu 4.2.1.

6. ALTERNATIVNI POSTUP K PROKAZANI BRZDNEHO UCINKU V PRIPADE PORUCHY SYSTEMU PRO ROZDELENI
BRZDNEHO UCINKU NA NAPRAVY

6.1. Obecné informace

6.1.1. K prokézani plnéni pozadavkd na brzdny tcinek v piipadé poruchy systému rozdélovani brzdného G¢inku na
ndpravy se provede porovndni mezi tlakem v brzdovém valci potfebnym k dosazeni specifikovaného téinku a
tlakem, ktery je v brzdovém valci pfi poruse systému rozdélovani brzdného aéinku na ndpravy.

6.2. Ovéfeni

6.2.1. Pozadavky piilohy 10 bodu 6 dodatku se poklddaji za splnéné uvazovanym piipojnym vozidlem, jestlize tlak
vymezeny v bodé 6.2.1.1 je vét3i nez tlak vymezeny v bodé 6.2.1.2 nebo rovny tomuto tlaku, a to v
naloZzeném i nenaloZeném stavu.

6.2.1.1. Tlak v brzdovém vilci (pc) uvazovaného piipojného vozidla, kdyz pm = 650 kPa, tlak v pFivodnim
vedeni = 700 kPa a v systému rozdélovani brzdného Gcinku na ndpravy je porucha.

6.2.1.2. Tlak v brzdovém vélci (pc) potiebny k dosazeni pomérného zpomaleni rovnajictho se 30 % ucinku
provozniho brzdéni predepsaného pro uvazované pfipojné vozidlo.

7. ALTERNATIVNI POSTUP K PROKAZANI UCINKU PROTIBLOKOVACIHO BRZDOVEHO SYSTEMU
7.1. Obecné informace
7.1.1. Pi schvaleni typu ptipojného vozidla se nemusi provadét zkousky podle pfilohy 13 tohoto predpisu za

podminky, Ze protiblokovaci brzdovy systém (ABS) splituje pozadavky piflohy 19 tohoto pfedpisu.

7.2. Ovéfeni
7.2.1. Ovéfeni konstrukénich ¢dsti a instalace

Specifikace ABS instalovaného na pfipojném vozidle, jehoz typ se ma schvilit, se ovéi{ splnénim kazdého
z nésledujicich kritérif:

Bod Kritéria

7.2.1.1. a) Cidlo (¢idla) Neni pifpustnd 74dnd zména

b) Ridici zaifzeni Nen{ pfipustnd zddnd zména
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Bod Kritéria

¢) Moduldtor (modulatory) Neni pfipustnd Zddnd zména

7.2.1.2. Rozméry a délky trubic

a) Plnéni moduldtoru (moduldtorty) ze zdsobniku
Minimdlni{ vniténi primér Maze byt vétsi
Maximélni celkovd délka Muze byt mensi

b) Plnéni brzdovych vélct z moduldtoru

Vnitini prameér Neni ptipustnd zddnd zména
Maximélni celkovd délka Muze byt mensi
7.2.1.3. Sekvence vystrazného signdlu Neni piipustnd Zddnd zména
7.2.1.4. Rozdily ve vstupnim brzdném momentu ve skupiné nd- | P¥ipustné jsou popiipadé jen schvalené
prav rozdily
7.2.1.5. K ostatnim omezenim viz bod 4 zkuSebniho protokolu | Instalace musf ziistat v rdmci definova-
popsaného v dodatku 6 k pfiloze 19 tohoto pfedpisu. | nych omezeni — Zddnd odchylka neni
piipustnd
7.3. Ovéfeni velikosti zdsobnika
7.3.1. Protoze brzdové systémy a pomocnd zafizeni pouzivané na piipojnych vozidlech jsou velmi rozdilné, neni

mozné sestavit tabulku doporucenych objemti zdsobnikd. K ovéfeni, Ze je instalovin postacujici objem
zdsobniktl, se mohou provést zkousky podle bodu 6.1 piilohy 13 tohoto pfedpisu, nebo podle nésledujiciho
postupu:

7.3.1.1. U brzd, v kterych neni integrovdno zafizeni k automatickému vyrovndvini opotfebeni, musi byt brzdy
uvazovaného pifpojného vozidla sef{zeny na stav, kdy pomér (R,) zdvihu pistnice (s;) brzdového vilce k délce
paky (1) je 0,2.

Ptiklad:

—
1

130 mm
R, = s;/l; =5,/130 = 0,2

s; = zdvih pistnice pfi tlaku v brzdovém viélci 650 kPa

130 x 0,2 = 26 mm

7.3.1.2. U brzd, v kterych je integrovdno zafizeni k automatickému vyrovndvani opotiebeni, musi byt brzdy sefizeny
na bézny provozni zdvih.

7.3.1.3.  Vy3e uvedené sefizeni brzd se vykond, kdyz jsou brzdy studené (< 100 °C).

7.3.1.4.  Brzdy se sefidi podle prislusného postupu uvedeného vyse, zdtézovy reguldtor (reguldtory) se nastavi na
nalozeny stav, pocate¢ni hladina energie se sefidi podle bodu 5.4.1.2.4.2 prilohy 19 — &sti 1 tohoto piedpisu
a uzavie se dalsi pfivod energie do zdsobniku (zdsobnikd). Zabrzdi se ovlidacim tlakem 650 kPa ve spojkové
hlavici a pak se brzdy zcela uvolni. Provedou se dali zabrzdéni az do poctu n, urCeného ze zkousky
provedené podle bodu 5.4.1.2.4.2 piilohy 19 tohoto pfedpisu a uvedeného v bodu 2.5 protokolu o zkousce
schvéleni typu protiblokovactho brzdového systému. V pribéhu tohoto brzdéni musi byt tlak v provoznim
okruhu dostatecny k vyvinuti celkové brzdné sily na obvodu kol odpovidajici nejméné 22,5 % maximélniho
statického zatiZen kol a aniz by doslo k automatickému uvedeni do ¢innosti kteréhokoli brzdového systému,
ktery neni fizen protiblokovacim brzdovym systémem.
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7.4. U piipojnych vozidel s vice nez 3 ndpravami je mozné pouzit zkusebni protokol pro ABS podle piilohy 19,
pokud jsou splnény ndsledujici pozadavky:

7.4.1. Bez ohledu na druh pfipojného vozidla musi nejméné jedna tfetina ndprav ve skupiné ndprav mit vechna
kola pfimo Fizena, pficemz kola zbyvajicich ndprav jsou fizena nepfimo (').

7.4.2.  Vyuziti adheze: minimdlni hodnota vyuziti adheze stanovend v bodé 6.2 prilohy 13 tohoto pfedpisu se
pokldd4 za dosazenou, pokud jsou splnény ndsledujici podminky:

7.4.2.1.  Pomér poctu kol Fizenych piimo a F{zenych nepfimo jednim nebo vice moduldtory tlaku a umisténi ptimo
fizenych kol ve skupiné ndprav musi odpovidat tidajim uvedenym v bodé 2.2 informa¢niho dokumentu
podle bodu 5.2 prilohy 19 - ¢asti 1 tohoto pfedpisu.

7.4.2.2.  Vyuziti adheze instalovanou konfiguraci je uvedeno ve zkuebnim protokolu jako spliujici pozadavky
bodu 6.2 prilohy 13 tohoto pfedpisu.

7.4.3. Spotieba energie: pocet ekvivalentnich zabrzdéni ve statickém stavu uvedeny v bodé 2.5 zkuSebniho
protokolu se miize pouZit ve spojeni s postupem ovéfeni podle bodu 7.3 této prilohy. Alternativné lze pouzit
zkusebni postup stanoveny v bodé 6.1 prilohy 13 tohoto pfedpisu;

7.4.4. Brzdné ucinky pifi nizké rychlosti: dopliujici ovéfeni se nepozaduje.
7.4.5. Brzdné ucinky pii vysoké rychlosti: dopliujici ovéfeni se nepozaduje.
7.4.6. Brzdné ucinky kategorie A: pozadavky na brzdéni na povrsich s rozdilnou adhezi stanovené v bodé 6.3.2

piilohy 13 tohoto pfedpisu se povazuji za splnéné, jestlize pocet kol, kterd jsou Fizena nezdvisle na pravé a
levé strané vozidla, je nejméné takovy jako pocet fizenych kol s regulaci dolni selekci.

7.4.7. Brzdné ucinky pfi ptejezdu z jednoho povrchu na druhy: dopliujici ovéfeni se nepozaduje.
7.4.8. Omezeni z hlediska instalace: ve vSech ptipadech plati nasledujici omezent:

7.4.8.1.  Plati vSechna omezeni z hlediska instalace pfedepsand v bodech 2.1 az 2.7 informaéniho dokumentu podle
bodu 5.2 ptilohy 19 — &asti 1 tohoto predpisu.

7.4.8.2.  Sm&i byt instalovany jen vyrobky uvedené i s referencnimi ddaji v informacnim dokumentu a zkusebnim
protokolu.

7.4.8.3. Maximdlni doddvany objem fizeny kazdym z moduldtord tlaku nesmi pfesdhnout objem stanoveny
v bodé 3.3 informa¢niho dokumentu.

7.4.8.4. Naprava s piimo fizenymi koly smi byt zdviZena jen tehdy, jestlize kazdd ndprava, kterd je nepfimo Fzena
z této pfimo fizené ndpravy, je zdviZena zaroven.

7.4.8.5.  Plati vSechna ostatni omezeni tykajici se instalace uvedena v bodé 4 zkusebniho protokolu.

8. ALTERNATIVNI POSTUP K DEMONSTRACI VLASTNOSTI PRIPOJNEHO VOZIDLA VYBAVENEHO STABILITNI FUNKCI
VOZIDLA.

8.1. Pii schvéleni typu piipojného vozidla Ize upustit od hodnoceni pfipojného vozidla podle bodu 2 piilohy 21
tohoto pfedpisu za podminky, Ze stabilitni funkce vozidla spliiuje pfislusné pozadavky prilohy 19 tohoto
piedpisu.

(") Kdyz se pocet ndprav ve skupiné nédprav déli tfemi a vysledné &islo je mensi nez 1, musi byt nejméné jedna ndprava fizena piimo. Kdyz se
pocet ndprav ve skupiné ndprav déli tfemi a vysledné ¢islo neni celym ¢islem, musi byt pfimo Fzena dalsi ndprava navic k poctu ndprav,
pro které plati celé ¢islo.
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8.2. Oveéfeni
8.2.1. Ovéfeni konstrukénich ¢astf a instalace
Specifikace brzdového systému, do kterého je integrovdna stabilitni fidici funkce a ktery je instalovdn na
piipojném vozidle, jehoz typ se md schvilit, se ovéii zjisténim, zda je splnéno kazdé z ndsledujicich kritérif:
Podminka Kritéria
8.2.1.1. a) Cidlo (¢idla) Neni pifpustnd 7ddnd zména
b) Ridici zaifzeni Neni ptipustnd zddnd zména
¢) Moduldtor (modulatory) Neni pfipustnd zddnd zména
8.2.1.2. Typy piipojnych vozidel uvedené ve zkusebnim proto- | Neni piipustnd zddnd zména
kolu
8.2.1.3. Konfigurace instalace uvedené ve zkusebnim protokolu | Nenf pfipustnd Zddnd zména
8.2.1.4. K ostatnim omezenim viz bod 4 zku$ebniho protokolu | Neni pfipustnd Zddnd zména
popsaného v dodatku 8 k piiloze 19 tohoto pfedpisu.
9. KONTROLY FUNKCNOSTI A MONTAZE
9.1. Technicka zkusebna | schvalovaci orgdn provede ovéfeni funkce a instalace, kterd jsou uvedena v nasledujicich
bodech:
9.1.1. Funkce protiblokovaciho systému
9.1.1.1. Ovéfeni se omezi na dynamickou zkousku protiblokovaciho brzdového systému. Aby se zajistilo plné
cyklovani, maze byt nutné sefidit zdtézZovy reguldtor nebo pouzit povrch s nizkym soucinitelem adheze.
Jestlize protiblokovaci systém nebyl schvélen podle piilohy 19, provede se s piipojnym vozidlem zkouska
podle piilohy 13, pfi které ptipojné vozidlo musi splnit ptislusné pozadavky uvedené piilohy.
9.1.2. Méfeni ¢asu odezvy
9.1.2.1.  Technicka zkusebna ovéf, Ze uvazované piipojné vozidlo spliiuje pozadavky piilohy 6.
9.1.3. Spotieba statické energie
9.1.3.1. Technickd zkuSebna ovéf, Ze uvaZzované piipojné vozidlo spliiuje pozadavky piilohy 7 a piilohy 8, v
piislusnych pripadech.
9.1.4. Funkce provozniho brzdéni
9.1.4.1.  Technicka zkusebna ovéfi, Ze v pribéhu brzdéni nedochazi k zddnym abnormalnim vibracim.
9.1.5 Funkce parkovaciho brzdéni
9.1.5.1.  Technickd zku3ebna uvede do ¢innosti parkovaci brzdu a uvolni ji, aby se ujistila o spravné funkci této brzdy.
9.1.6. Funkce nouzového/automatického brzdéni
9.1.6.1. Technickd zkuSebna ovéfi, Ze uvaZzované piipojné vozidlo spliuje pozadavky bodu 5.2.1.18.4.2 tohoto

piedpisu.



18.2.2016 Utedn véstnik Evropské unie L 42/235

9.1.7. Ovéfeni identifikace vozidla a jeho konstrukénich ¢asti

9.1.7.1. Technickd zkudebna ovéfi, Ze uvaZované piipojné vozidlo odpovidd Gdajim uvedenym v osvédceni o
schvaleni typu.

9.1.8. Stabilitni funkce vozidla

9.1.8.1. Z praktickych divodd se ovéfeni stabilitni funkce vozidla omezi na kontrolu instalace podle ustanoveni
bodu 8.2 a na pozorovani spravného sledu vystrazného signdlu udavajici, Ze v systému nejsou zddné zavady.

9.1.9. Doplitkova ovéteni

9.1.9.1.  Technicka zkuebna muze v ptipadé potieby pozadovat provedeni doplitkovych ovéfeni.
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Dodatek 1

wvew

Metoda vypoctu vysky tézisté

Vysku tézisté Gplného vozidla (naloZeného a nenalozeného) Ize vypocitat ndsledujicim zptisobem:

h1 vyska t€7isté celku napravy (ndprav) (véetné pneumatik, pruzin atd.) =R - 1,1
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h3 vyska tézisté ndkladu a karoserie (u nalozeného vozidla) = (h7 - 0,3) + h6

h4 = vyska t€zi$t€ rému (u nenalozeného vozidla) = h2 + s
h5 = vyska téziSté karoserie (u nenaloZeného vozidla) = (h7 - 0,5) + h6 +s
kde:

h6 = vyska horniho obrysu rimu
h7 = rozméry vnittku karoserie

h8 = vyska spodniho obrysu rimu

P = celkovd hmotnost ptipojného vozidla

PR = celkovd hmotnost pusobici na vSechna kola navésu nebo ptipojného vozidla s ndpravami uprostied
R = polomér pneumatiky

s = pruhyb pruziny mezi stavem naloZeného vozidla a stavem nenaloZeného vozidla

W1 = hmotnost celku ndpravy (ndprav) (véetné pneumatik, pruzin atd.) = P - 0,1

W2 = hmotnost rdmu = (Punl - W1) - 0,8

W3 = hmotnost ndkladu a karoserie

W4 = hmotnost karoserie = (Punl - W1) - 0,2

NaloZeny stav: NenaloZeny stav:
h _h1-WI1+h2-W2+h3-W3 h _h1-WI1+h4-W2+h5-W4
Rlad — Runl —
Plad Punl
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ws @ wa @

h7

wOC) bl w

i "




18.2.2016 Utedn véstnik Evropské unie L 42/237

Pozndmky:

1) U valnikovych pfipojnych vozidel se pouzije maximalni vyska 4 m.

vnitfnich rozméra karoserie.
3) U pfipojnych vozidel s pneumatickym odpruzenim se vyska ,s* pokldda za rovnou nule.

4) U navést a pi{pojnych vozidel s ndpravami uprostied se nahradi veli¢ina P velicinou PR vzdy, kdyzZ je to potiebné.
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Dodatek 2

Ovéfovaci graf k bodu 3.2.1.5 — Ndvésy

v )
// @)
' 3)

TR

Pm
1) = TR, kde p,, = 650 kPa a tlak v pffvodnim vedeni = 700 kPa.

2) = Fy,-08=TR

N
=
1l

0,45 - F, = TR,

(TRyy - hy) + (P~ g - Ze(hw — b))

FRdyn = FR -

Eg
hodnota z_se vypocte pomoci tohoto vzorce:
7. = (045—001)<F7R> 40,01
T “U\(p+7000)g)

Pozndmky:

1)  Vyse uvedend hodnota 7 000 pfedstavuje hmotnost tazného vozidla bez ptipojného vozidla.

2) Pro tucely téchto vypocti lze ndpravy umisténé tésné vedle sebe (s rozvorem men$im nez 2 m) povazovat za

jedinou ndpravu.
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Dodatek 3

Ovéfovaci graf k bodu 3.2.1.6 — Pfipojnd vozidla s ndpravami uprostfed

{1

@
/ @

™R

Pm

—
R
1

TR, kde p,, = 650 kPa a tlak v pfivodnim vedeni = 700 kPa.

max’

2) = Fy,0.8=TR,

3) =05 F=TR,
kde:
(TR - hy) + (P-g - Zc(hy —hy))
FRdyn = FR -
Ex

hodnota z_ se vypocte pomoci tohoto vzorce:

7o = (05—001)(1:7“) 40,01

T (P+7000)g '

Pozndmky:
1)  VySe uvedend hodnota 7 000 predstavuje hmotnost tazného vozidla bez ptipojného vozidla.

2) Pro Glely téchto vypoctl lze ndpravy umisténé tésné vedle sebe (s rozvorem mensim nez 2 m) povaZovat za
jedinou ndpravu.
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Dodatek 4

Ovéfovaci graf k bodu 3.2.1.7 - Plnd p¥ipojnd vozidla

i3y

/ o~
TR
dni
e 7R

% HRG {kPusd

P

1) = TR, kde p,, = 650 kPa a tlak v pfivodnim vedeni = 700 kPa.
2) =05-F=TR,
3) = TR, =TR; kde p,, = x

4) = Fy, 08 =TR;

5) = TR,, = TR, kde p,, = x
6) = Frdyn : 0’8 = TRLr
kde:
P- g ZC . hy
Foyn = Fr + — 5
a
P g . Zc . hr
Frdyn == Fr - T
hodnota z_se vypocte pomoci tohoto vzorce:
z. = (0,5-0,01) (FR> +0,01
(P+7000)g
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Pozndmky:
1)  Vyse uvedend hodnota 7 000 pfedstavuje hmotnost tazného vozidla bez ptipojného vozidla.

2) Pro Glely téchto vypoctl lze ndpravy umisténé tésné vedle sebe (s rozvorem mensim neZ 2 m) povaZovat za
jedinou ndpravu.
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Dodatek 5

Symboly a definice

Symboly Definice
Ay, T,; pficemz T, < 0,8 Ny, pro pfedni ndpravy, nebo 0,8 Ny, pficemz T,; > 0,8 Ny, pro piedni ndpravy
By; T,, piicemZ T, < 0,8 Ny, pro zadni ndpravy, nebo 0,8 Ny, pficemz T, > 0,8 Ny, pro zadni ndpravy
Ay T, pficemz T, < 0,8 Ny, pro piedni ndpravy, nebo 0,8 Ny, pficemz T,; > 0,8 Ny, pro pfedni ndpravy
B, T,, piicemZ T < 0,8 Ny, pro zadni ndpravy, nebo 0,8 Ny, pficemz T, > 0,8 Ny pro zadni ndpravy
B, brzdny faktor
C, prahova hodnota vstupniho momentu na hiideli kli¢e (nejmensi moment na hiideli klice potiebny k vy-
tvofeni méfitelného brzdného momentu)
E rozvor
E, vzdalenost mezi podpérou oje se spojovacim zafizenim nebo opérnymi nohami a sttednici napravy (né-
prav) piipojného vozidla s ndpravami uprostted nebo navésu
E; vzdélenost mezi ndvésnym Cepem a stfednici ndpravy nebo ndprav navésu
F sila (vyjadiend v N)
F; celkovad normadlovd statickd reakce povrchu vozovky na pfedni ndpravu (ndpravy)
Feyn celkovd normélova dynamickd reakce povrchu vozovky na pfedni ndpravu (ndpravy)
F, celkovad normadlovd statickd reakce povrchu vozovky na zadni ndpravu (ndpravy)
Frn celkovd normélova dynamickd reakce povrchu vozovky na zadni ndpravu (ndpravy)
Fy celkovd normélova statickd reakce povrchu vozovky na vSechna kola piipojného vozidla nebo navésu
Fraym celkovd normdlovd dynamickd reakce povrchu vozovky na vsechna kola piipojného vozidla nebo navésu
g gravitaéni zrychleni (9,81 m/s?)
h vyska tézisté nad vozovkou
hy vyska tocnice (ndvésného Cepu)
h, vyska tézisté pripojného vozidla
i index oznacujici ndpravu
i pocet piednich ndprav
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Symboly Definice
iy pocet zadnich néprav
1 délka paky
n pocet pruzinovych brzdovych vélc na ndpravu
Np celkovd normadlova reakce povrchu vozovky na pfedni ndpravu (ndpravy), kdyz vozidlo sméfuje dolti na
sklonu 18 %
Nip; normélovd reakce povrchu vozovky na pfedni ndpravu ,i“ kdyz vozidlo sméfuje doli na sklonu 18 %
Ny celkovd normadlové reakce povrchu vozovky na pfedni ndpravu (ndpravy), kdyz vozidlo sméfuje nahoru
na sklonu 18 %
Niui normélovd reakce povrchu vozovky na ptedni ndpravu ,i“ kdyz vozidlo sméfuje nahoru na sklonu 18 %
Nio celkovd normélové reakce povrchu vozovky na zadni ndpravu (ndpravy), kdyz vozidlo sméfuje dolti na
sklonu 18 %
Nip; normdlova reakce povrchu vozovky na zadni ndpravu i, kdyZz vozidlo sméfuje dold na sklonu 18 %
. celkovd normadlové reakce povrchu vozovky na zadni ndpravu (ndpravy), kdyz vozidlo sméfuje nahoru na
sklonu 18 %
Niui normdlova reakce povrchu vozovky na zadni ndpravu ,i“ kdyz vozidlo sméfuje nahoru na sklonu 18 %
P tlak v misté spojkové hlavice ovlddaciho vedeni
p. tlak v brzdovém vilci
P hmotnost jednotlivého vozidla
P, statickd hmotnost pasobici na to¢nici pfi hmotnosti navésu P
PR celkovd normadlovid statickd reakce povrchu vozovky pusobici na kola pfipojného vozidla nebo ndvésu
PR, celkovd normadlovd statickd reakce povrchu vozovky ptisobici na predni ndpravy na vodorovné vozovce
PR, celkovd normalovd statickd reakce povrchu vozovky plsobici na zadni ndpravy na vodorovné vozovce
R, staticky polomér zatiZené pneumatiky vypocteny podle tohoto vzorce:
Rs=%dr+FR-H
kde:
dr = jmenovity pramér rifku
H = konstrukéni vyska prifezu = % (d — dr)
d = smluvené ¢&islo oznacujici pramér ratku
F; = faktor definovany organizaci ETRTO
(Engineering Design, Information 1994, strana CV.11)
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Symboly Definice
T, brzdnd sila na obvodu viech kol ndpravy ,i“ vyvozovand pruzinovou brzdou (pruzinovymi brzdami)
Th, tlakovd sila, kterou pisobi pruzina v pruzinové brzdé
TR soucet brzdnych sil na obvodu vsech kol ptipojného vozidla nebo navésu
TR; soucet brzdnych sil na obvodu vsech kol ptedni ndpravy (pfednich ndprav)
TR, soucet brzdnych sil na obvodu vsech kol zadni ndpravy (zadnich néprav)
TR, soucet maximdlnich brzdnych sil dosazitelnych na obvodu viech kol pfipojného vozidla nebo navésu
TR, soucet brzdnych sil na obvodu vsech kol piipojného vozidla nebo navésu, pfi nichz je dosazeno mezni
hodnoty adheze
TR, soucet brzdnych sil na obvodu vSech kol pfedni ndpravy (pfednich ndprav), pfi nichZ je dosazeno mezni
hodnoty adheze
TR,, soucet brzdnych sil na obvodu vSech kol zadni ndpravy (zadnich ndprav), pfi nichZ je dosazeno mezni
hodnoty adheze
TR, soucet brzdnych sil na obvodu vsech kol pfipojného vozidla nebo navésu, ktery je potfebny k dosazeni
pfedepsaného brzdného tcinku
TR, ¢ soucet brinn)'rch sil na ol’)vodu vSech kol pfedni ndpravy (ptednich naprav), ktery je potiebny k dosazeni
ptedepsaného brzdného Gcinku
TR, soucet brzdnych sil na obvodu viech kol zadni ndpravy (zadnich néprav), ktery je potfebny k dosaZeni
pfedepsaného brzdného ucinku
z pomérné zpomaleni jizdni soupravy, ve které je brzdéno jen piipojné vozidlo
cos P kosinus thlu, ktery svird sklon 18 % s vodorovnou rovinou = 0,98418
tan P tangens thlu, ktery svird sklon 18 % s vodorovnou rovinou = 0,18
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PRILOHA 21

ZVLASTNI POZADAVKY NA VOZIDLA VYBAVENA STABILITNI FUNKCI VOZIDLA

1. OBECNE INFORMACE

1.1. Tato piiloha stanovi zvldstni pozadavky na vozidla vybavend stabilitni funkci vozidla podle bodd 5.2.1.32,
5.2.1.33 a 5.2.2.23 tohoto pfedpisu.

1.2.  Pfi plnéni pozadavki této piilohy se nesméji ,jind vozidla“, kterd jsou uvedena v bodech 2.1.3 a 2.2.3, lisit
nejméné z nésledujicich podstatnych hledisek:

1.2.1. druh vozidla;
1.2.2. u motorovych vozidel konfigurace ndprav (napf. 4 x 2, 6 x 2, 6 x 4);
1.2.3. u pfipojnych vozidel pocet a uspotddani naprav;

1.2.4. u motorovych vozidel pfevodovy pomér fizeni pfedni ndpravy, kdyz stabilitni funkce vozidla neobsahuje tento
pomér s programovatelnymi konci pribéhu nebo jako samoucici se systém;

1.2.5. ndpravy s doplitkovym fizenim u motorovych vozidel a ¥{zené ndpravy u piipojnych vozidel;

1.2.6. zdvihatelné népravy.

2. POZADAVKY
2.1. Motorova vozidla

2.1.1. Kdyz je vozidlo vybaveno stabilitni funkci vozidla vymezenou v bodé 2.4 tohoto predpisu, plati nasledujici
ustanoven:

U smérového Fizeni musi mit tato funkce schopnost automaticky ridit oticky levého a pravého kola na kazdé
ndpravé nebo na ndpravé kazdé skupiny ndprav selektivnim brzdénim, které je zaloZeno na hodnoceni
skutecného chovéni vozidla v porovndni se stanovenym chovdnim vozidla, jez je pozadovéno fidicem (').

U opatieni proti pfevraceni musi mit tato funkce schopnost automaticky fidit oticky kol u nejméné dvou kol
kazdé ndpravy nebo skupiny ndprav selektivnim brzdénim nebo automaticky ovlddanym brzdénim, které je
zaloZeno na hodnocen{ skute¢ného chovani vozidla, jez mize vést k pfevriceni vozidla ().

U obou piipadi se funkce nepozaduje:

a) kdyz je rychlost vozidla niz§i nez 20 km/h;
b) nez se dokon¢i pocate¢ni autodiagnostikovani a ovéfovaci kontroly pfi startu;
¢) kdyz vozidlo jede dozadu;

d) kdyz byla funkce automaticky nebo ru¢né vyfazena z ¢innosti. V tomto ptipadé plati v pfislusnych piipadech
nasledujici podminky:

i) kdyz je vozidlo vybaveno prostiedkem k automatickému vyfazen{ stabilitni funkce z ¢innosti za tGcelem
zvéten{ trakéni sily zménou fungovdni hnactho dstroji, musi se tato funkce automaticky znovu uvést do
¢innosti zdsahem, ktery zméni fungovani hnaciho dstroji;

(") Doplikovd interakce s jinymi systémy nebo konstrukénimi ¢dstmi vozidla je pfipustnd. Jestlize pro tyto systémy nebo konstrukéni casti
plati zvldstni pfedpisy, musi takovd interakce spliiovat pozadavky téchto predpist, napf. interakce se systémem fizeni musi spliiovat
pozadavky stanovené predpisem €. 79 pro funkei korektivniho fizeni.
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ii) kdyz je vozidlo vybaveno prostiedkem k ru¢nimu vyfazeni stabilitni funkce z ¢innosti, musi se tato funkce
automaticky znovu uvést do ¢innosti na zacdtku kazdého nového cyklu zapalovini;

iii) nepfetrzity opticky vystrazny signdl musi informovat Fidice, Ze stabilitni funkce byla vyfazena z ¢innosti.
Pro tento ucel se mize pouzit zluty varovny signal uvedeny v bodé 2.1.5. Nesmi byt pouzity vystrazné
signdly uvedené v bodé 5.2.1.29 tohoto pfedpisu.

2.1.2. Aby se zajistilo vySe uvedené fungovani vozidla, musi mit stabilitni funkce vozidla kromé selektivniho brzdéni
a/nebo automaticky ovlddaného brzdéni alesponi ndsledujici vlastnosti:

a) Schopnost fidit vykon motoru.

b) U smérového fizeni: urceni skute¢ného chovani vozidla z hodnot rychlosti sta¢eni, bo¢niho zrychleni, oticek
kol a z Fidicich vstupti od fidi¢e do brzdového systému a systému fizeni a do motoru. Sméji se pouZit jen
tdaje generované ve vozidle. Jestlize se tyto hodnoty neméf piimo, musi se pi schvalovdni prokdzat
technické zkusebné pfislugné korelace s pfimo méfenymi hodnotami za vSech jizdnich podminek (napf. vetné
jizdy v tunelu).

¢) U opatfeni proti pievraceni: urCeni skute¢ného chovéni vozidla z hodnot svislé sily ptisobici na pneumatiku
(pneumatiky) (nebo alesponi z hodnot bo¢niho zrychleni a otdcek kol) a z fidicich vstupt od fidi¢e do
brzdového systému a systému fizeni a do motoru. Sméji se pouZit jen ddaje generované ve vozidle. Jestlize se
tyto hodnoty neméfi piimo, musi se pfi schvalovani prokazat technické zkusebné pfislusné korelace s p¥imo
méfenymi hodnotami za v3ech jizdnich podminek (napt. v¢etné jizdy v tunelu).

d) U tazného vozidla vybaveného podle bodu 5.1.3.1 tohoto predpisu: schopnost pouZzit provozni brzdy
piipojného vozidla prostfednictvim piislusného ovladactho (piislusnych ovlddacich) vedeni, nezavisle na fidici.

2.1.3. Stabilitni funkce vozidla musi byt prokdzana technické zkusebné pti dynamickych manévrech s jednim vozidlem,
které md tutéz stabilitni funkci vozidla jako typ vozidla, ktery ma byt schvélen. To se miZe provést porovninim
vysledkil zjisténych pro dané podminky zatiZeni se stabilitni funkci vozidla v ¢innosti a mimo c¢innost. Jako
alternativu k vykondni dynamickych manévrti u jinych vozidel a pro jiné podminky zatiZeni u vozidel
vybavenych stejnym stabilitnim systémem vozidla je mozno piedlozit vysledky ze zkousek skute¢ného vozidla
nebo vysledky pocitacovych simulaci.

Jako alternativa k vyse uvedenému se mize pouzit zkuSebni protokol podle piilohy 19 &isti 2 bodu 1.1.
Ustanoveni pro pouziti simulace jsou uvedena v dodatku 1 k této piiloze.
Specifikace a ovéfeni spravnosti simulace jsou uvedeny v dodatku 2 k této p#iloze.

Do doby, nez budou dohodnuty jednotné zkusebni postupy, se vyrobce vozidla a technickd zkusebna dohodnou
na metodé¢, kterou bude provedena tato demonstrace a kterd musi obsahovat kritické podminky pro smérové
fizeni a pro opatfeni proti pfevriceni, jez odpovidaji stabilitni funkci vozidla instalované ve vozidle. Tato metoda
demonstrace a vysledky se pfilozi ke zkuSebnimu protokolu pro schvileni typu. To lze provést jindy nez p¥imo
pii schvalovéni typu.

Jako prostfedek k demonstraci stabilitni funkce vozidla se pouzije kterykoli z nasledujicich dynamickych
manévra ('):

Smérové fizeni Opatfeni proti pievrdceni
Zkouska na zmensujicim se poloméru Zkouska ustdlenou jizdou po kru-
Znici
Zkouska se skokovym natocenim volantu Zkouska priijezdem zatacky |

Zkouska s natolenim volantu probihajicim po sinusovce s vloZenou kon-
stantni ¢asti

() Jestlize pouziti nékterého z vyse uvedenych manévri nevede ke ztrdté smérového fizeni, resp. k pfevrdceni, miZe se po dohodé s
technickou zkuSebnou pouZit alternativni manévr.
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Smérové fizeni Opatieni proti prevrdceni

Zkouska prijezdem zatdcky |

Zména soucinitele adheze v jednom jizdnim pruhu m

Predjizdéci manévr

Zkouska s natoCenim volantu a s bezprostfedné nésledujicim natocenim
do opa¢ného sméru

Zkouska s natocenim volantu probihajicim v asymetrické periodé po sinu-
sovce nebo skokové

K prokdzdni reprodukovatelnosti se provede s vozidlem druhd demonstraéni zkouska s pouZitim vybraného
manévru (manévra).

2.1.4. Na intervenci stabilitni funkce vozidla musi byt fidi¢ upozornén blikajicim optickym vystraznym signdlem
spliiujicim piislusné technické pozadavky pfedpisu ¢. 121. Tento signdl musi byt v ¢innosti po celou dobu, kdy je
stabilitni funkce vozidla v rezimu intervence. K tomuto tG¢elu neni mozno pouZit vystrazny signal uvedeny v
bodé¢ 5.2.1.29.1.2 tohoto predpisu.

Kromé toho mohou byt fidi¢i timto blikajicim optickym vystraznym zafizenim signalizovdny také intervence
systémt pridruzenych ke stabilitni funkci vozidla (véetné regulace trakéni sily, systému stabilizace ptipojného
vozidla, regulace brzdéni v zatdcce a jinych podobnych funkei, které pouzivaji akcelerdtor a/nebo individudlni
regulaci to¢ivého momentu k ovldddni a sdileni konstrukénich ¢dsti spolecnych se stabilitn{ funkci vozidla).

Intervence stabilitni funkce vozidla, které se pouziji v nékterém prizkumném postupu k urceni provoznich
vlastnosti vozidla, nesméji generovat vyse uvedeny signal.

Signdl musi byt pro fidice viditelny i za denniho svétla a zafizeni musi byt takové, aby fidi¢ mohl ze svého
sedadla snadno ovéfit spravnou funkci signalizace.

2.1.5. Porucha nebo zdvada stabilitni funkce vozidla musi byt zji§téna a fidi¢ na ni musi byt upozornén blikajicim
optickym vystraznym signdlem spliiujicim p¥islusné technické pozadavky predpisu ¢. 121.

K tomuto Gcelu neni moZzno pouzit vystrazny signal uvedeny v bodé 5.2.1.29.1.2 tohoto pfedpisu.

Vystrazny signdl musi byt stdly a musi svitit tak dlouho, dokud porucha nebo zdvada trvd a spina¢ zapalovani
(startovani) je v poloze ,zapnuto“ (béh motoru).

2.1.6. U motorového vozidla vybaveného elektrickym ovlddacim vedenim a elektricky spojeného s pfipojnym vozidlem,
které mé elektrické ovlddaci vedeni, musi byt #idi¢ varovdn zvldstnim optickym vystraznym signdlem vzdy, kdyz
piipojné vozidlo vysle informaci ,stabilitni funkce vozidla v ¢innosti“ prostfednictvim ¢asti elektrického
ovlddaciho vedeni slouzici k prenosu dat. K tomuto téelu je mozno pouZit opticky signal uvedeny v bodé 2.1.4.

2.2.  Piipojnd vozidla

2.2.1. Kdyz je piipojné vozidlo vybaveno stabilitni funkci vozidla definovanou v bodé 2.34 tohoto ptedpisu, plati
ndsledujici ustanovent:

U smérového Fizeni musi mit tato funkce schopnost automaticky ridit oticky levého a pravého kola na kazdé
ndpravé nebo na ndpravé kazdé skupiny ndprav selektivnim brzdénim, které je zaloZeno na hodnoceni
skutecného chovéni pfipojného vozidla v porovndni s pfislusnym chovdnim tazného vozidla (').

(") Doplikovd interakce s jinymi systémy nebo konstrukénimi ¢dstmi vozidla je pfipustnd. Jestlize pro tyto systémy nebo konstrukéni casti
plati zvldstni pfedpisy, musi takovd interakce spliiovat pozadavky téchto predpist, napf. interakce se systémem fizeni musi spliiovat
pozadavky stanovené predpisem €. 79 pro funkei korektivniho fizeni.
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U opatfeni proti prevraceni musi mit tato funkce schopnost automaticky fidit otacky kol u nejméné dvou kol
kazdé ndpravy nebo skupiny ndprav selektivnim brzdénim nebo automaticky ovlddanym brzdénim, které je
zaloZeno na hodnoceni skute¢ného chovani piipojného vozidla, jez maze vést k prevraceni (}).

2.2.2. Aby se zajistilo vySe uvedené fungovini vozidla, musi mit stabilitni funkce vozidla kromé automaticky
ovlddaného brzdéni a piipadné selektivniho brzdéni alespori ndsledujici vlastnosti:

Uréeni skuteného chovéni piipojného vozidla z hodnot svislé sily plisobici na pneumatiku (pneumatiky), nebo
alespoil z hodnot bo¢niho zrychleni a otdcek kol. Sméji se pouzit jen daje generované ve vozidle. Jestlize se tyto
hodnoty neméfi piimo, musi se pii schvalovdni prokdzat technické zkuSebné piislusné korelace s p¥imo
méfenymi hodnotami za v3ech jizdnich podminek (napt. véetné jizdy v tunelu).

2.2.3. Stabilitni funkce vozidla musi byt prokdzana technické zkuebné p¥i dynamickych manévrech s jednim vozidlem,
které ma tutéz stabilitni funkci vozidla jako typ vozidla, ktery md byt schvilen. To se miiZe provést porovninim
vysledkt zjisténych pro dané podminky zatizeni se stabilitni funkci vozidla v ¢innosti a mimo ¢innost. Jako
alternativu k vykondni dynamickych manévrti u jinych vozidel a pro jiné podminky zatizeni u vozidel
vybavenych stejnym stabilitnim systémem vozidla je mozno predlozit vysledky ze zkousek skute¢ného vozidla
nebo vysledky pocitacovych simulaci.

Jako alternativa k vyse uvedenému se mize pouzit zkuSebni protokol podle piilohy 19 &isti 1 bodu 6.
Ustanoveni pro pouziti simulace jsou uvedena v dodatku 1 k této piiloze.
Specifikace a ovéfeni spravnosti simulace jsou uvedeny v dodatku 2 k této piiloze.

Do doby, nez budou dohodnuty jednotné zkusebni postupy, se vyrobce piipojného vozidla a technickd zkusebna
dohodnou na metodég, kterou bude provedena tato demonstrace a kterd musi obsahovat kritické podminky pro
opatfeni proti pievriceni a pro smérové Fizeni, jez odpovidaji stabilitni funkci vozidla instalované v pfipojném
vozidle. Tato metoda prokdzani a vysledky se pfilozi ke zkuSebnimu protokolu pro schvileni typu. Je to mozné
provést jindy nez piimo pii schvalovani typu.

Jako prostiedek k demonstraci stabilitni funkce vozidla se pouzije kterykoli z ndsledujicich dynamickych
manévrt (3):

Smérové fizeni Opatfeni proti pievrdceni
Zkouska na zmensujicim se poloméru Zkouska ustalenou jizdou po kru-
Znici
Zkouska se skokovym natocenim volantu Zkouska prtijezdem zatacky |

Zkouska s natolenim volantu probihajicim po sinusovce s vlozenou kon-
stantni ¢asti

Zkouska prijezdem zatcky ]

Zména soucinitele adheze v jednom jizdnim pruhu m

Predjizdéci manévr

Zkouska s natoCenim volantu a s bezprostfedné nésledujicim natocenim
do opa¢ného sméru

Zkouska s natocenim volantu probihajicim v asymetrické periodé po sinu-
sovce nebo skokové

K prokédzini reprodukovatelnosti se provede s vozidlem druhd demonstraéni zkouska s pouZitim vybraného
manévru (manévra).

(") Doplikova interakce s jinymi systémy nebo konstrukénimi ¢dstmi vozidla je ptipustnd. Jestlize pro tyto systémy nebo konstrukéni ¢ésti
plati zvlastni pfedpisy, musi takovd interakce spliiovat pozadavky téchto ptedpist, napf. interakce se systémem Fizeni musi spliiovat
pozadavky stanovené predpisem €. 79 pro funkci korektivniho Fizeni.

() Jestlize pouziti nékterého z vyse uvedenych manévri nevede ke ztrdté smérového fizeni, resp. k pfevrdceni, miZe se po dohodé s
technickou zkuSebnou pouZit alternativni manévr.



18.2.2016 Utedn véstnik Evropské unie L 42/249

2.2.4. Piipojnd vozidla vybavend elektrickym ovlddacim vedenim a elektricky spojend s taznym vozidlem, které ma
elektrické ovladaci vedeni, musi vysilat informaci ,stabilitni funkce vozidla v Cinnosti“ prostfednictvim Cdsti
elektrického ovlddactho vedeni uréené k prenosu dat. Intervence stabilitni funkce vozidla, které se pouziji v
nékterém prozkumném postupu k urCeni provoznich vlastnosti pipojného vozidla, nesméji generovat vyse
uvedené informace.

2.2.5. Aby se maximalizovaly vlastnosti ptipojnych vozidel, kterd pouZivaji regulaci s ,dolni selekci®, je ptipustné u
takovych ptipojnych vozidel zménit reZim regulace na ,horni selekci po dobu trvani intervence ,stabilitni funkce
vozidla“.
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Dodatek 1

PouZiti simulace dynamické stability

Ucinnost stabilitni fidici funkce smérového fizeni a/nebo opatfeni proti pfevriceni motorovych vozidel a pfipojnych
vozidel kategorii M, N a O je mozno urcit pocitacovou simulaci.

1. POUZITI SIMULACE

1.1.  Vyrobce vozidla demonstruje schvalovacimu orgdnu nebo technické zkusebné vlastnosti stabilitni funkce vozidla
stejnym dynamickym manévrem (dynamickymi manévry) jako pii praktické demonstraci podle bodi 2.1.3
nebo 2.2.3 této piilohy.

1.2.  Simulace je prostiedek, kterym lze demonstrovat stabilitni vlastnosti vozidla se stabilitni funkci vozidla v ¢innosti
a mimo ¢innost a s naloZenym nebo nenalozenym vozidlem.

1.3.  Simulace se musi provést s ndstrojem modelovani a se simulatnim ndstrojem, u nichZ byla ovéfena jejich
spravnost. Simula¢ni néstroj Ize pouzit pouze tehdy, pokud byl kazdy relevantni parametr vozidla, jehoZ typ md
byt schvélen, jak je uvedeno v bodé 1.1 dodatku 2 k této piiloze, zahrnut do simula¢niho ndstroje a pokud
hodnota kazdého parametru spadd do jeho pfislusného ovéfeného rozsahu. Ovéfeni se provede s
pouzitim stejného manévru (manévril), jak jsou vymezeny v bodé 1.1 dodatku k této piiloze.

Metoda, kterou se ovéff spravnost simulacniho néstroje, je uvedena v dodatku 2 k této pfiloze.

1.3.1. Vyrobce vozidla pouzivajici ovéfeny simula¢ni ndstroj, ktery nebyl ovéfen piimo jim pro Géely schvéleni typu
vozidla, musi provést alespoii jednu potvrzovaci zkousku.

Tato potvrzovaci zkouska musi byt provedena ve spojeni s technickou zkuSebnou a musi spocivat v porovnani

mezi zkouskou skutecného vozidla a simulaci s pouzitim jednoho z manévri vymezenych v bodé 1.1 tohoto
dodatku.

Potvrzovaci zkousku je nutno v pfipadé jakékoli zmény simula¢niho ndstroje zopakovat (').
Vysledky potvrzovaci zkousky musi byt ptiloZeny k dokumentaci tykajici se schvaleni typu.

1.4.  Software pro simulaéni ndstroj, aZ po pouzitou verzi softwaru, musi zistat k dispozici po dobu nejméné 10 let
od data schvdleni vozidla.

(") Potieba potvrzovaci zkousky musi byt pfedmétem diskuse mezi vyrobcem vozidla, technickou zkusebnou a schvalovacim orgdnem.
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Dodatek 2

Simula¢ni ndstroj dynamické stability a ovéfeni jeho spravnosti

1. SPECIFIKACE SIMULACNIHO NASTROJE

1.1.  Simula¢ni ndstroj musi vzit v Gvahu hlavni faktory, které ovliviiuji smérovy a klopny pohyb vozidla.

1.1.1. Simulaéni ndstroj musi vzit v dvahu nasledujici parametry vozidla (v pFislusnych piipadech) (!):

3)
b)

9

g
h)

i)

kategorie vozidla;
druh vozidla;

druh prevodovky (napf. s ru¢nim ovldddnim, s automatizovanym ru¢nim ovldddnim, poloautomatickd,
automatickd);

druh diferencidlu (napf. standardni nebo samosvorny);

uzavér (uzavéry) diferencidlu (podle volby fidice);

druh brzdového systému (napf. vzduchohydraulicky, plné vzduchovy);

druh brzd (kotoucové, bubnové (s jednim rozpéracim klinem, s dvojitym klinem, s S-kli¢em));
druh pneumatiky (napf. podle struktury, kategorie pouziti, velikosti);

druh zavéSeni (napf. vzduchové, mechanické, pryzové).

1.1.2. Simula¢ni model musi zahrnovat pfinejmensim tyto parametry (v piislusnych ptipadech) ():

a)

konfigurace vozidla (napt. 4 x 2, 6 x 2 atd., s identifikaci funkce ndpravy (napt. volné se otdcejici, pohdnénd,
zdvihatelnd, fizend) a jeji polohy);

fizené ndpravy (pracovni princip);
pfevodovy pomér Fizeni;
hnaci néprava (ndpravy (G¢inek na detekci otdcek kola a rychlost vozidla);

zdvihatelnd ndprava (zdvihatelné ndpravy) (detekce | ovldddni a wc¢inek na zménu rozvoru ve zdvizené
poloze);

f{zeni motoru (komunikace, ovlidéni a odezva);

charakteristiky prevodovky;

volitelnd zaf{zen{ v hnacim Ustroji (napf. odlehcovaci brzda, rekupera¢ni brzdéni, pomocny pohonny systém);
charakteristiky brzdy;

konfigurace protiblokovaciho systému;

roZvor;

rozchod kol;

(") Nezahrnuté parametry mus{ omezit pouzit{ simula¢niho ndstroje.
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n) poloha snimace bo¢niho zrychlent;
0) poloha snimace rychlosti sticenf;
p) nalozeni vozidla.

1.1.3. Technickd zkuSebna provadéjici ovéfeni musi mit k dispozici informa¢ni dokument pokryvajici pfinejmensim
polozky uvedené v bodech 1.1.1 a 1.1.2.

1.2, Stabilitni funkce vozidla se pfipoji k simula¢nimu modelu prostfednictvim:
a) subsystému (softwarového modelu) simula¢niho ndstroje jakoZto softwaru v uzavieném okruhu; nebo
b) aktudlni elektronické fdici jednotky v konfiguraci hardwaru v uzavieném okruhu.

1.3. U piipojného vozidla se simulace provede s piipojnym vozidlem pfipojenym k reprezentativnimu taznému
vozidlu.

1.4.  Podminka naloZeni vozidla

1.4.1. Simula¢ni ndstroj musi byt schopen pracovat s vozidlem v naloZeném a nenalozeném stavu.

1.4.2. Simula¢ni ndstroj musi spliiovat minimélné tato kritéria:
a) dané zatiZeni;
b) dand hmotnost;
¢) dané rozlozeni hmotnosti; a
d) dand vyska téziste.

2. OVERENI SPRAVNOSTI SIMULACNIHO NASTROJE

2.1.  Spréavnost pouzitého ndstroje modelovani a simula¢niho néstroje se ovéii prostfednictvim porovndni s praktickou
zkouskou (zkouskami) vozidla. Zkouska (zkousky) pouzitd (pouzité) pro Glely ovéfeni musi byt takové (takové),
aby bez zdsahu ovldddni zpusobila (zpusobily) ztritu smérového fizeni (nedoticivost a pretdlivost) a/nebo
opatfeni proti pfevraceni, v zdvislosti na stabilitn{ funkci fizen{ instalované na vozidle.
V prabéhu zkousky (zkousek) se zaznamenaji nebo vypoctou ndsledujici proménné vyjadiujici pohyb, které jsou
vhodné, a to podle normy ISO 15037 ¢ast 1:2006 nebo ¢ast 2:2002:
a) rychlost stacent;
b) bo¢ni zrychlent;
¢) zatizeni kola nebo zdviZeni kola;
d) dopfednad rychlost;
e) zdsah Fidice.

2.2.  Cilem je ukdzat, Ze simulované chovani vozidla a ¢innost stabilitni funkce vozidla jsou srovnatelné s tim, co bylo
zjisténo praktickymi zkouskami vozidla.
Schopnost simula¢niho néstroje byt pouzit s parametry, jez nebyly ovéfeny praktickou zkouskou vozidla, musi
byt prokdzdna provedenim simulaci s proménlivymi hodnotami parametri. Vysledky téchto simulaci se
zkontroluji, aby byly logické a podobné v porovnani s vysledky zndmych praktickych zkousek vozidla.

2.3, Simula¢ni ndstroj se poklddd za ovéfeny, kdyz je jeho vystup srovnatelny s vysledky praktické zkousky, které byly

dosazeny s tymz vozidlem (tymiZ vozidly) v pribéhu manévru (manévrl)) vybranych z manévra vymezenych v
bodé 2.1.3 nebo 2.2.3 této piilohy, podle pripadu.
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Simula¢ni néstroj lze pouzit pouze s ohledem na charakteristiky, pro néz bylo provedeno srovndni mezi vysledky
zkousek se skute¢nym vozidlem a vysledky simula¢niho ndstroje. Srovndni musi byt provedena v naloZeném a
nenalozeném stavu, aby se ukazalo, Ze riizné stavy zatiZeni lze pFizpusobit, a aby se potvrdilo, zZe lze simulovat
extrémni parametry, napf.:

V piipadé zkousky jizdou po kruznici ustdlenou rychlosti je prostfedkem srovndni gradient nedotacivosti.

V pfipadé dynamického manévru je prostfedkem porovndni pomér uvedeni do Cinnosti a sled stabilitni funkce
vozidla pfi simulaci a p#i praktické zkousce vozidla.

2.4.  Fyzikdln{ parametry, které jsou rozdilné u referenéniho vozidla a u simulovanych konfiguraci vozidla, se musi v
simulaci pfislusné zménit.

2.5.  Musi se vypracovat zkuSebni protokol o simula¢nim ndstroji, jehoZ vzor je uveden v dodatku 3 k této pfiloze, a
jeho kopie se musi pfilozit k protokolu pro schvileni vozidla.

2.5.1. Ovéfeni simulaéniho ndstroje provedené v souladu s dodatkem 2 a dodatkem 3 k této piiloze pied vstupem
doplitku 10 k sérii zmén 11 tohoto pfedpisu v platnost lze naddle pouzivat pro nové schvileni stabilitni funkce
vozidla nebo pro rozsifeni stdvajiciho schvdleni stabilitni funkce vozidla, pokud jsou splnény piislusné technické
pozadavky a oblast pouZiti.



L 42/254

Utedni véstnik Evropské unie

18.2.2016

Dodatek 3

ZkuSebni protokol k simulaénimu ndstroji stabilitni funkce vozidla

Cislo zkugebniho protokolu: .............c.ccccoooorririinn.

1.1.

1.2

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5

3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

3.10.

Identifikace

Nézev a adresa vyrobce simula¢niho néstroje

Identifikace simula¢niho ndstroje: ndzev/model/¢islo (hardware a software)

Simula¢ni néstroj

Metoda simulace (celkovy popis, s pfihlédnutim k pozadavkiim bodu 1.1 dodatku 2 k této piiloze)

Hardware/software v uzavieném okruhu (viz bod 1.2 dodatku 2 k této piiloze)

Stav naloZeni vozidla (viz bod 1.4 dodatku 2 k této piloze)

Ovéfeni (viz bod 2 dodatku 2 k této piiloze)

Proménné pohybu (viz bod 2.1 dodatku 2 k této pifloze)

Oblast pouziti:
Kategorie vozidla:

Druh vozidla:
Konfigurace vozidla:
Rizené népravy:
Pfevodovy pomér fizent:
Hnaci ndpravy:
Zdvihatelné napravy:
Rizeni motoru:

Druh pfevodovky:

Volitelnd zafizeni v hnacim ustroji:

Druh diferencialu:

Uzavér (uzavéry) diferencidlu:
Druh brzdového systému:
Druh brzdy:

Charakteristiky brzdy;

Konfigurace protiblokovaciho systému:

Rozvor:



18.2.2016 Utedn véstnik Evropské unie L 42/255

3.18.  Druh pneumatiky:

3.19. Rozchod kol:

3.20.  Druh zavéSeni néprav:

3.21.  Vyska tézisté:

3.22.  Poloha snimace bo¢niho zrychlent:

3.23.  Poloha snimace rychlosti stiCent:

3.24.  Nalozeni vozidla:

3.25.  Omezujici faktory:

3.26.  Manévr (manévry), pro ktery (které) byl ovéfen simula¢ni néstroj:

4. Ovéfovaci zkouska (zkousky) vozidla

4.1. Popis vozidla (vozidel), véetné tazného vozidla v ptipadé, kdy se zkousi ptipojné vozidlo:

4.1.1. Identifikace vozidla (vozidel): znacka] model/VIN

4.1.1.1. Nestandardni vybaveni:

4.1.2. Popis vozidla, véetné konfigurace ndprav | zavéSeni ndprav | kol, motor a hnaci ustroji, brzdovy systém
(systémy) a obsah stabilitni funkce vozidla (smérové fizeni | opatfeni proti pfevriceni), systém fizeni, s
uvedenim znacky/modelu/¢isla:

4.1.3.  Udaje o vozidle pouzité pfi simulaci (explicitng)

4.2. Popis zkousky (zkousek), véetné mista (mist), vlastnosti povrchu silnice | zkuSebni plochy, teplota a datum
(data):

4.3. Vysledky pro naloZeny a nenaloZeny stav, se stabilitni funkci vozidla v ¢innosti a mimo ¢innost, véetné
proménnych veli¢in pohybu, které jsou uvedeny v bodé 2.1 dodatku 2 k této pfiloze, podle piipadu:

5. Vysledky simulace

5.1. Parametry vozidla a hodnoty pouzité v simulaci, které nebyly vzaty ze skute¢né zkouseného vozidla (implicitni):

5.2. Vysledky pro naloZeny a nenaloZeny stav, se stabilitni funkci vozidla v ¢innosti a mimo ¢innost pro kazdou
zkousku provedenou podle bodu 4.2 tohoto dodatku, véetné proménnych veli¢in pohybu, které jsou uvedeny v
bodé 2.1 dodatku 2 k této piiloze, podle piipadu:

6. Zéavéretné prohlaseni
Simulované chovani vozidla a ¢innost stabilitni funkce vozidla jsou srovnatelné s tim, co bylo zjisténo
praktickymi zkouskami vozidla.

Ano/Ne
7. Omezujici faktory
8. Tato zkouska byla provedena a jeji vysledky byly zaznamendny podle dodatku 2 k p#loze 21 pfedpisu ¢. 13

naposledy pozmeneného SEril ZIMEM ..........cooiiiiiiiiiii e
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Technickd zkusebna, kterd zkousku provedla (})
POAPIS: .ot DAtUIN oot

Schvalovaci orgéan ()

(") Musi podepsat rozdilné osoby, a to i v ptipadé, kdyz technickd zkusebna a schvalovaci orgdn jsou toutéz organizaci.
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PRILOHA 22

POZADAVKY NA ELEKTRICKE/ELEKTRONICKE BRZDOVE ROZHRANI AUTOMATIZOVANEHO
KONEKTORU

1. OBECNE INFORMACE

Tato piiloha vymezuje pozadavky pouzitelné pro instalace, kde k zapojeni a odpojeni elektrického/elektronického
brzdového rozhrani mezi taznym vozidlem a tazenym vozidlem dochdzi pomoci automatizovaného konektoru.

Tato piiloha se vztahuje i na p¥ipad, kdy je vozidlo vybaveno jak konektorem podle normy ISO 7638, tak
automatizovanym konektorem.

2. KATEGORIE AUTOMATIZOVANYCH KONEKTORU
Automatizované konektory se fadi do nékolika kategorif (!):

Kategorie A: Automatizovany konektor pro soupravy taha¢/ndvés musi spliiovat pozadavky dodatku 2 k této
pifloze. Veskeré automatizované konektory v této kategorii jsou vzdjemné kompatibilni.

Kategorie B: Automatizované konektory pro soupravy tahac/ndvés, které nespliiuji vSechny pozadavky
dodatku 2. Nejsou kompatibilni s kategorii A. Rozhrani kategorie B nemusi byt nutné kompatibilni
se viemi typy rozhrani v této kategorii.

Kategorie C: Automatizované konektory pro soupravy jiné nez taha¢/ndvés musi spliiovat pozadavky dodatku 3
k této pfiloze (3). Veskeré automatizované konektory v této kategorii jsou vzdjemné kompatibilni.

Kategorie D: Automatizované konektory pro soupravy jiné nez taha¢/ndvés, které nespliuji vSechny pozadavky
dodatku 3. Nejsou kompatibiln{ s kategorii C. Rozhrani kategorie D nemusi byt nutné kompatibilni
se vSemi typy rozhrani v této kategorii.

3. POZADAVKY

Elektrické/elektronické brzdové rozhrani automatizovaného konektoru musi spliiovat tytéz funkéni pozadavky
jako pozadavky stanovené pro konektor podle normy ISO 7638 v tomto piedpise a jeho prilohach.

3.1. Kontakty (kolicky a zdsuvky) pro elektrické/elektronické brzdové rozhrani musi mit tytéz elektrické vlastnosti a
funkce jako kontakty podle normy ISO 7638.

3.1.1. Kontakty elektrického/elektronického brzdového rozhrani slouzici k pfenosu dat musi byt pouziviny vyhradné k
pfenosu informaci pro funkce brzdéni (véetné ABS) a pro funkce podvozku (fizeni, pneumatiky a zavéSeni
ndprav), jak je specifikovdno v normé ISO 11992-2:2003 v¢etné zmény 1:2007. Funkce brzdéni maji prednost a
zajistuji se pfi normdlnim reZimu i pii reZimu poruchy. Pfenos informaci tykajicich se podvozku nesmi zptsobit
zpozdéni funkci brzdéni.

3.1.2. Elektrické napdjeni elektrického/elektronického brzdového rozhrani musi byt pouzivino vyhradné pro funkce
brzdéni a pro funkce podvozku a pro prenos informaci pro piipojné vozidlo nepfeddvanych elektrickym
ovlddacim vedenim. Ve viech piipadech vSak plati ustanoveni bodu 5.2.2.18 tohoto pfedpisu. Elektrické napdjeni
vSech ostatnich funkci musi byt provedeno jinymi prosttedky.

(") Nové kategorie spojovacich zafzeni lze doplnit pozdgji pro nova/inovativni technickd feseni, jakmile budou vymezena a dohodnuta
standardni rozhrani.
() Nez bude vymezen a dohodnut standard, neni vymezen zadny automatizovany konektor spadajici do kategorie C.
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3.2. 'V piipadé souprav s ndvésem vybavenych automatizovanym konektorem musi byt maximdlni délka kabelu pro
pfenos dat o brzdéni takovito:

a) tahac: 21 m;
b) ndvés: 19 m;
v rezimu jizdy.

Ve vSech ostatnich pifpadech se pouziji podminky bodi 5.1.3.6 a 5.1.3.8 tohoto piedpisu s ohledem na
maximalni délky kabeld.

3.3.  Vozidla vybavend jak konektorem podle normy ISO 7638, tak automatizovanym konektorem musi byt
konstruovdna tak, aby pro fungovdni elektrického ovlddactho ptevodu nebo pii preddvani informaci v souladu s
normou ISO 11992-2:2003 vcetné zmény 1:2007 byla moznd pouze jedind cesta. Priklady jsou uvedeny v
dodatku 1 k této ptiloze.

V piipadé volby automatizované cesty musi byt ddna pfednost automatizovanému konektoru.

3.4.  Jakékoli pipojné vozidlo vybavené automatizovanym konektorem musi byt vybaveno systémem pruzinovych
brzd podle piilohy 8 tohoto ptedpisu.

3.5.  Vyrobce Zadajici o schvdleni typu pfedlozi informacni dokument popisujici funkce a jakdkoli omezeni tykajici se
pouziti automatizovaného konektoru a veskerého souvisejictho zafizeni, véetné informaci o kategorii podle
bodu 2 této piilohy.

V piipadé konektorti kategorii B a D musi byt rovnéz popsany prostfedky k identifikaci typu automatizovaného
konektoru, aby se zajistila identifikace kompatibility.

3.6. Prirucka uzivatele poskytnutd vyrobcem musi upozorfiovat fidice na ndsledky absence kontroly kompatibility
automatizovaného konektoru mezi taznym vozidlem a pfpojnym vozidlem. Pfipadné musi byt poskytnuty
rovnéZ informace o kombinovaném zpisobu.

Aby fidi¢ mohl zkontrolovat kompatibilitu, musi byt vozidla vybavend automatizovanym konektorem opatfena
oznacenim uvadgjicim kategorii podle bodu 2 této piflohy. U kategorii B a D musi byt uveden rovnéz typ instalo-
vaného automatizovaného konektoru. Toto oznaceni musi byt nesmazatelné a Citelné pro fidice stojictho na zemi
vedle vozidla.
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Dodatek 1

Piiklady uspofdddni automatizovaného spojeni mezi vozidly

Vozidla vybavend automatizovanym spojenim a manudlnim spojenim: poZadavky na sbérnici ddajt.

Grafy pro elektrické spoje ukazuji smérovéni signdld polt 6 a 7 podle normy ISO 7638.

LEGENDA

ELEKTRICKE

El
E2
E3
E4
E5
E6
E7
E8
E9

E10

PNEUMATICKE

P1
P2
P3
P4
P5
P6
P7
P8

P9

Uzel podle normy ISO 11992-2 u tahace, napf. ECU ABS/EBS

Zasuvka u tahace podle normy ISO 7638

Vidlice pro automatizovany konektor u tahace podle normy ISO 7638
(st automatizovaného konektoru na tahadi

Vidlice pro automatizovany konektor u ptipojného vozidla podle normy ISO 7638
Zasuvka u piipojného vozidla podle normy 1SO 7638

(st automatizovaného konektoru na ptfpojném vozidle

Vinuty kabel podle normy ISO 7638

Zéasuvka podle normy ISO 7638

Uzel podle normy ISO 11992-2 u pfipojného vozidla, napf. ECU ABS/EBS
Kabel od E1 k E2

Kabel od E10 k E6

Kabel od E5 k E7

Kabel od E3 k E4

Brzdi¢ pfipojného vozidla namontovany na tahaci

Dil ve tvaru T

Pneumatickd spojkovd hlavice na tahaci (ovldddni a napdjen)

C4st automatizovaného konektoru na tahadi

Pneumaticka spojkova hlavice na pfipojném vozidle (ovlddani a napdjen)

Pneumaticky ventil pro uzavieni nepouzivané koncovky (ventil s dvoji kontrolou) (ovldddn{ a napdjeni)
C4st automatizovaného konektoru na pifpojném vozidle

Pneumatické vinuté potrubi (ovldddni a napdjeni)

Pneumatickd zdsuvka (ovladani a napdjeni)
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PRIKLADY TAHACU A NAVESU
I. Vozidla vybavend automatizovanym spojenim a manudlnim spojenim
Rezim automatizovaného spojeni
Obrdzek A

Spojeni z bodu do bodu mezi ECU tahace (E1) a ECU piipojného vozidla (E10) prostfednictvim ACV. Rezim automa-
tizovaného spojeni: bez pfipojenych vinutych kabeld, spojeni mezi E1 a E10, pfi¢emZ jsou propojeny E4 a E7
(tj. kdyz je spfazeno pété kolo)

Rezim manudlniho spojeni
Obrdzek B

Spojeni z bodu do bodu mezi ECU tahace (E1) a ECU piipojného vozidla (E10) prostfednictvim vinutého kabelu.
Manudlni spojeni: vinuté kabely pfipojeny, spojeni mezi E3 a E4 i mezi E5 a E7 neni pouZito

£l

II. Pouze jedna &st soupravy vozidel je vybavena automatizovanym spojenim
Manudln{ rezim A (pouze taha¢ je vybaven automatizovanym spojenim)
Obrizek C

Spojeni z bodu do bodu mezi ECU tahace (E1) a ECU ptipojného vozidla (E10), kdyZ je paté kolo odpojeno. Vinuté
kabely pfipojeny, spojeni mezi E3 a E4 neni pouzito

,E]D E8
£10 . E:
- — = = N et
OO O
E3
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Manudlni{ rezZim B (pouze ndvés je vybaven automatizovanym spojenim)
Obrizek D

Spojeni z bodu do bodu mezi ECU tahace (E1) a ECU p#ipojného vozidla (E10). Vinuté kabely pfipojeny, spojeni
mezi E5 a E7 neni pouZito

Rezim automatizovaného spojeni
Obrizek E

Pneumatické spojeni tahace a pfipojného vozidla prostfednictvim ACV. ReZim automatizovaného spojeni: bez
pfipojenych vinutych kabeld, spojeni mezi tahacem a pfipojnym vozidlem, pficemz jsou propojeny P4 a P7 (tj. kdyz
je spfazeno paté kolo)

Manudlni rezim A (pouze taha¢ je vybaven automatizovanym spojenim)
Obrdzek F

Pneumatické spojeni tahace a piipojného vozidla prostfednictvim vinutého potrubi. Vinuté potrubi ptipojeno, spojeni

mezi P2 a P5
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Manudlni{ rezZim B (pouze ndvés je vybaven automatizovanym spojenim)
Obrdzek G

Pneumatické spojeni tahace a piipojného vozidla prostfednictvim vinutého potrubi. Vinuté potrubi ptipojeno, spojeni

mezi P1 a P5
Ps
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Dodatek 2

Spojovaci zafizeni kategorie A musi spliiovat pfislusnd ustanoveni normy ISO 13044-2:2013, aby byla zajisténa
kompatibilita brzdovych systémt tahace a navésu

Dodatek 3

(Vyhrazeno).

Bude vymezeno pozdéji.
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