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II

(Nelegislativni akty)

NARIZENI

NARIZENI KOMISE V PRENESENE PRAVOMOCI (EU) 2015/68
ze dne 15. fijna 2014,

~

kterym se dopliiuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) & 167/2013, pokud jde
o pozadavky na brzdéni vozidel pro Glely schvalovini zemédélskych a lesnickych vozidel

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢ 167/2013 ze dne 5. Gnora 2013 o schvalovani
zemédélskych a lesnickych vozidel a dozoru nad trhem s témito vozidly (), a zejména na ¢l. 17 odst. 5 uvedeného
nafizeni,

vzhledem k témto davodam:

(1)

(6)

Vnitini trh zahrnuje prostor bez vnitinich hranic, v némz je zajistén volny pohyb zboZi, osob, sluzeb a kapitdlu.
Za timto UCelem se na zemédélskd a lesnickd vozidla a jejich systémy, konstrukéni ¢asti a samostatné technické
celky pouzije komplexni systém EU schvalovini typu a posileny systém dohledu nad trhem vymezeny
v naffzeni (EU) ¢. 167/2013.

Pojem ,zemédélskd a lesnickd vozidla“® zahrnuje celou fadu riznych typ vozidel s jednou nebo nékolika
népravami a dvéma, Ctyfmi nebo vice koly nebo pdsovd vozidla, napiiklad kolové traktory, pasové traktory,
piipojnd vozidla a tazend zafizeni, kterd jsou urcena pro celou fadu pouziti v zemédélstvi a lesnictvi, mimo jiné i
pro specidlni préce.

Zatimco pozadavky tohoto naf{zeni vychdzeji ze stdvajicich pravnich pfedpisi naposledy zménénych
v roce 1997, technicky pokrok vyzaduje zejména tpravu podrobnych pravidel pro zkousky a také zavedeni
zvlastnich ustanoveni pro zdsobniky energie, vozidla s hydrostatickym pohonem, vozidla se systémy néjezdového
brzdéni, vozidla s komplexnimi elektronickymi ovlddacimi systémy, protiblokovacimi brzdovymi systémy
a elektronicky ovlddanymi brzdovymi systémy.

Toto nafizeni rovnéz zahrnuje pozadavky na ovlddani brzd tazenych vozidel a brzdového spojeni mezi traktorem
a tazenym vozidlem, které jsou p¥isn&jsi nez ve smérnici Rady 76/432[EHS (3, jez byla zrudena nafizenim (EU)
¢. 167/2013.

Rozhodnutim Rady 97/836/ES () pfistoupila Unie k pfedpisu Evropské hospoddiské komise OSN (EHK OSN)
¢. 13. Hmotnépravni pozadavky stanovené v piiloze 18 uvedeného predpisu tykajici se bezpe¢nostnich hledisek
komplexnich elektronickych ovlddacich systémd vozidel by mély byt prevzaty do tohoto nafizeni, nebot odrazeji
nejnovéjsi stav technologického rozvoje.

Protiblokovaci brzdové systémy jsou sice velmi rozsifeny u vozidel s maximdlni konstrukéni rychlosti
nad 60 km/h, a proto by bylo mozné je povazovat za vhodné a ucinit je podle tohoto nafizeni povinnymi, ale
tyto systémy jesté nejsou Siroce dostupné pro vozidla s konstrukéni rychlosti mezi 40 km/h a 60 km/h. Proto by

() Uf.vést. L 60,2.3.2013,s. 1.

(°) Smérnice Rady 76/432[EHS ze dne 6. dubna 1976 o sblizovéni prdvnich predpist clenskych stdti tykajicich se brzdovych zafizeni
kolovych zemédélskych a lesnickych traktort (Uf. vést. L 122, 8.5.1976,s. 1).

(*) Rozhodnuti Rady 97/836/ES ze dne 27. listopadu 1997 o pristoupeni Evropského spolecenstvi k Dohodé Evropské hospodéiské Komise
Organizace spojenych ndrodi o pfijeti jednotnych technickych pravidel pro kolové vozidla, zafizeni a ¢4sti, které se mohou montovat
nebo uzivat na kolovych vozidlech, a o podminkich pro vzdjemné uzndvani schvdleni typu udélenych na zdkladé téchto pravidel
(revidovand dohoda z roku 1958) (Ut. vést. L 346,17.12.1997,s.78).
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pro uvedend vozidla mélo byt zavedeni protiblokovacich brzdovych systémii potvrzeno po kone¢ném posouzeni
dostupnosti téchto systémt, které provede Komise. Komise by za timto tcelem méla posoudit, a to nejpozdéji
do 31. prosince 2016, dostupnost protiblokovacich brzdovych systémi pro zemédélskd a lesnickd vozidla
s maximalni konstrukéni rychlosti mezi 40 km/h a 60 km/h. Pokud toto posouzeni nepotvrdi, Ze tato
technologie je dostupnd ¢i pouzitelnd, méla by Komise navrhnout zménu tohoto nafizeni s cilem stanovit, Ze tyto
pozadavky se nestanou pouzitelnymi pro vozidla s konstrukéni rychlosti mezi 40 km/h a 60 kmj/h.

Pokud se vyrobce muiZe rozhodnout pozidat o vnitrostdtni schvéleni typu v souladu s ¢linkem 2 nafizeni (EU)
¢. 167/2013, clenské stity by mély mit v ptipadé viech otdzek, na které se vztahuje toto nafizeni, moZnost
stanovit poZadavky pro téely vnitrostdtniho schvdleni typu, které budou odlisné od pozadavkd tohoto nafizeni.

Clenské stity by nemély pro tucely vnitrostitntho schvaleni typu odmitnout z dtvodé tykajicich se funkéni
bezpecnosti z hlediska brzdnych ¢inké udélit schvéleni pro vozidla, systémy, konstrukéni ¢dsti a samostatné
technické celky, jez spliiuji poZadavky tohoto nafizeni, s vyjimkou pozadavki na hydraulickd spojeni jednohadi-
cového typu. Toto naf{zeni by mélo zavést harmonizované pozZadavky na hydraulickd spojeni jednohadicového
typu, podle nichZ by takovd spojeni mohla byt po omezenou dobu pfijimdna pro tcely EU schvileni typu. JelikoZ
viak nékteré clenské stity mivaly piisnéjsi poZadavky na vnitrostdtni tirovni, mély by mit ¢lenské stity moznost
odmitnout udéleni vnitrostdtniho schvéleni typu pro typy vozidel vybavené hydraulickymi spojenimi jednohadi-
cového typu jiz ode dne pouzitelnosti tohoto nafizeni, pokud je to podle nich v souladu s jejich bezpe¢nostnimi
pozadavky na vnitrostatni Grovni.

V zdjmu harmonizace data pouZitelnosti vSech novych pravidel pro schvalovéani typu by se toto nafizeni mélo
pouzit od téhoZ dne jako nafizeni (EU) ¢. 1672013,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

KAPITOLA I
PREDMET A DEFINICE
Cldnek 1

Predmét

Toto naffzeni stanovi podrobné technické pozadavky a zkusebni postupy tykajici se funkéni bezpecnosti, pokud jde
o brzdné Wlinky, pro dcely schvalovini a zemédélskych a lesnickych vozidel a systémd, konstrukénich &dsti
a samostatnych technickych celkd urcenych pro tato vozidla a dozor nad trhem s nimi v souladu s nafizenim (EU)
¢.167/2013.

Cldnek 2

Definice

Pouziji se definice uvedené v nafizeni (EU) ¢. 167/2013. Kromé toho se pouZiji tyto definice:

(1)

)

,brzdovym systémem* se rozumi soubor ¢asti, jejichZ funkci je postupné zmen3ovani rychlosti jedouciho vozidla
nebo jeho zastaveni nebo jeho udrzeni v nehybném stavu, jestliZe je jiz zastaveno; tento systém se skldda
z ovlddaciho zafizeni, pfevodu a brzdy;

,Systémem provozniho brzdéni“ se rozumi brzdovy systém, ktery fidi¢i umozZiuje ovlddat pohyb vozidla a zastavit
je bezpe¢nym, rychlym a G¢innym zptisobem, pti kazdém rozsahu otdcek a zatizeni, pro které je vozidlo schvaleno
k provozu, na jakémkoli sklonu stoupani nebo klesdni;

,odstupniovatelnym brzdénim“ se rozumi brzdéni, které v rdmci bézné ¢innosti brzdového zafizeni, at pti brzdéni,
nebo odbrzdovani, spliiuje vechny tyto podminky:

a) fidi¢ mtze v kazdém okamziku zvétsit nebo zmensit brzdnou silu piisobenim na ovladaci zafizen;
b) brzdnd sila piisobi ve stejném sméru jako piisobeni na ovlddaci zafizeni (monoténni funkce);

¢) brzdnou silu je mozné snadno a dostate¢né jemné regulovat;
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(4) ,ovlddacim zafizenim*“ se rozumi zafizeni, kterym fidi¢ pfimo ovlddd doddvku energie do pfevodu potfebnou pro
brzdéni nebo ovlddadni. Touto energii muZe byt svalovd energie Fidi¢e nebo jiny zdroj energie ovlddany fidicem,
nebo popfipadé pohybovd energie taZeného vozidla, nebo kombinace téchto riiznych druht energie;

(5) .pfevodem*“ se rozumi soubor konstrukénich ¢dsti mezi ovlddacim zafizenim a brzdou, s vyjimkou ovlddaciho
vedeni mezi traktorem a taZenym vozidlem a napdjectho vedeni mezi traktorem a taZenym vozidlem, ktery je
spojuje funkénim zptsobem, a to mechanickym, hydraulickym, pneumatickym, elektrickym nebo jejich kombinaci;
jestlize je brzdéni zajisovdno nebo posilovino zdrojem energie nezavislym na fidici, je zdsoba energie v systému
rovnéZz soucdsti prevodu;

(6) ,ovlddacim ptevodem* se rozumi soubor konstrukénich ¢asti pfevodu, ktery Fidi ¢innost brzd a zdsoby (zdsob)
energie potiebné pro ovlddaci pievod;

(7) ,ptevodem energie“ se rozumi soubor soucdsti, ktery doddvd do brzd energii potiebnou k jejich funkci;

(8) ,treci brzdou“ se rozumi takovéd brzda, kdy sily vznikaji tfenim mezi dvéma vzdjemné se pohybujicimi ¢dstmi
vozidla;

(9) ,hydrodynamickou brzdou® se rozumi takovd brzda, kdy sily vznikaji G¢inkem kapaliny, kterd se nachdzi mezi
dvéma navzdjem se pohybujicimi ¢dstmi traktoru; kapalina je tekutinou v pfipadé hydraulické brzdy a vzduchem
v ptipadé pneumatické brzdy;

(10) ,motorovou brzdou® se rozumi takova brzda, kdy sily vznikaji kontrolovanym zvy$enim brzdného d¢inku motoru,
ktery se pfendsi na kola;

(11) ,systémem parkovaciho brzdéni“ se rozumi systém, ktery umozZiuje, aby se vozidlo udrzelo v nehybném stavu
na sklonu stoupdni nebo klesni i v neptitomnosti fidice;
(12) ,prubéznym brzdénim“ se rozumi brzdéni vozidel tvoficich jizdni soupravu zafizenim se viemi témito vlastnostmi:

a) existuje jediné ovlddaci zafizeni, které Fidi¢ odstupnovatelné ovlddd ze svého sedadla jedinym ovlddacim
tkonem;

b) energie pro brzdéni vozidel tvoficich jizdni soupravu je doddvana tymz zdrojem energie;

¢) brzdové zafizeni zajistuje soucasné nebo casové vhodné odstuptiované brzdéni kazdého z vozidel tvoficich
jizdni soupravu bez ohledu na jejich vzdjemnou polohu;

(13) ,polopriabéznym brzdénim“ se rozumi brzdéni vozidel tvoficich jizdni soupravu zafizenim se vSemi témito
vlastnostmi:

a) existuje jediné ovlddaci zafizeni, které Fidi¢ odstupnovatelné ovlddd ze svého sedadla jedinym ovlddacim
tkonem;

b) energie pro brzdéni vozidel tvoficich jizdni soupravu je doddvina dvéma odlisnymi zdroji energie;

c) brzdové zafizeni zajidtuje soucasné nebo casové vhodné odstupiiované brzdéni kazdého z vozidel tvoficich
jizdni soupravu bez ohledu na jejich vzdjemnou polohu;

(14

=

,<automatickym brzdénim“ se rozumi brzdéni tazeného vozidla nebo taZenych vozidel, které nastdvd automaticky
pii oddéleni jakéhokoli z vozidel tvorficich jizdni soupravu, v¢etné takového oddéleni pii pietrzeni spojovaciho
zafizeni, kdy neni dotcen brzdny acinek zbytku jizdni soupravy;

(15

~

,ndjezdovym brzdénim“ se rozumi brzdéni vyuzitim sil, které vznikaji pfi najizdéni taZzeného vozidla na traktor;

(16

~

,neuvolnitelnym pfevodem* se rozumi ptevod, kdy jsou bud tlak, nebo sila, nebo to¢ivy moment trvale prendseny
kdykoli béhem jizdy vozidla v pohdnéci soustavé vozidla mezi motorem a koly a v brzdovém systému mezi
ovlddacim zat{zenim brzdy a koly;

17

~

,nalozenym vozidlem*“ se rozumi vozidlo naloZené na svou maximadlni technicky pfipustnou hmotnost nalozeného
vozidla;
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(18) ,zatiZenim na kolo“ se rozumi svisld staticka sila, kterou ptisobi povrch vozovky v plose styku na kolo;

(19) ,zatiZenim na ndpravu“ se rozumi soubor svislych statickych sil, kterym pisobi povrch vozovky v plose styku na
kola népravy;

(20) ,maximalnim statickym zatiZenim na kolo“ se rozumi statické zatizeni na kolo pfi maximalni technicky p¥ipustné
hmotnosti nalozeného vozidla;

(21) ,maximalnim statickym zatiZenim na ndpravu“ se rozumi statické zatiZeni na ndpravu pfi maximdlni technicky
piipustné hmotnosti nalozeného vozidla;

(22) ,tazenym vozidlem*“ se rozumi ptipojné vozidlo podle definice v ¢l. 3 odst. 9 nafizeni (EU) ¢. 167/2013 nebo
vyménné tazené zafizeni podle definice v ¢l. 3 odst. 10 uvedeného natizen;

(23) ,tazenym vozidlem s oji* se rozumi tazené vozidlo kategorie R nebo S, které md nejméné dvé ndpravy, z nichz
alespon jedna je fizend, je opatfeno taznym zafizenim, které je pohyblivé ve svislém sméru ve vztahu k tazenému
vozidlu a které nepfendsi zddné vyznamné statické svislé zatiZeni na traktor;

(24) ,tazenym vozidlem s ndpravami uprostfed” se rozumi taZené vozidlo kategorie R nebo S, u kterého je jedna nebo
vice ndprav umisténa blizko t€zisté vozidla, je-li ndklad rovnomérné rozloZen, takze se na traktor pfendsi pouze
malé statické svislé zatizeni, které neptekracuje 10 % zatiZeni odpovidajictho maximdalni hmotnosti taZeného

vozidla nebo zatiZeni 1 000 daN (podle toho, kterd hodnota je niZzsi);

(25) ,tazenym vozidlem s nevykyvnou oji“ se rozumi tazené vozidlo kategorie R nebo S s jednou ndpravou nebo jednou
skupinou ndprav vybavené oji, jez pfend$i vyznamné statické zatiZeni na traktor v dusledku své konstrukce a jez
nespliiuje definici taZzeného vozidla s napravami uprostied; pfipojeni, jez musi byt pouzito pro jizdni soupravu,
nesmi sestavat z Cepu a to¢nice; u nevykyvné oje mize dochdzet k mirnému pohybu ve svislém sméru; hydraulicky
nastavitelnd kloubovd oj se povazZuje za nevykyvnou oj;

(26) ,systémem odleh¢ovaciho brzdéni“ se rozumi doplitkovy brzdovy systém, ktery ma schopnost vyvodit a udrzovat
brzdny ucinek po dlouhou dobu bez podstatngjsiho zmenseni tohoto Gcinku, veetné ovlidactho zafizeni, které
muZe sestdvat z jednoho zafizeni nebo kombinace nékolika zafizeni, z nichz kazdé mtize mit svij vlastni ovladac;

27

~

Lelektronicky ovlddanym brzdovym systémem* (ddle jen ,EBS) se rozumi brzdovy systém, v némz je ovladini
generovdno a zpracovavano jako elektricky signal v ovlddacim pfevodu a elektrické vystupni signaly k zafizenim,
jez generuji ovladaci sily, pochdzeji z ulozené nebo generované energie;

(28

=~

,automaticky ovlddanym brzdénim* se rozumi funkce komplexniho elektronického ovlddaciho systému, kterou se
uvadi do ¢innosti brzdovy systém nebo brzdy urcitych ndprav za tcelem zpomaleni vozidla pfimym zdsahem
fidice nebo bez jeho zdsahu, kdy aktivovdni této funkce je vysledkem automatického vyhodnoceni informaci
pfedanych palubnim systémem vozidla;

—_
N
o

~

,selektivnim brzdénim* se rozumi funkce komplexniho elektronického ovlddaciho systému, kterou se automa-
tickymi prostfedky uvddéji do ¢innosti jednotlivé brzdy, pficemz zpomaleni vozidla je sekunddrni vzhledem ke
zméné dynamického chovéni vozidla;

(30

~

Lelektrickym ovlddacim vedenim“ se rozumi elektrické spojeni mezi dvéma vozidly, jez zajistuje ovlddaci funkci
brzdéni tazeného vozidla v soupravé; obsahuje elektrickou kabeldz a konektor a zahrnuje &sti pro pfenos dat
a elektrické energie do ovladaciho pfevodu tazeného vozidla;

(31) ,komorou, ze které se stlacuji pruziny” se rozumi komora, ve které se méni tlak, kterym se skutecné stlacuji
pruZziny;

(32) ,hydrostatickym pohonem® se rozumi typ pohonu vozidla, ktery pouzivd hydrostaticky pfenos, s otevienym ¢i
uzavienym okruhem, ve kterém obihd kapalina jako nosi¢ energie mezi jednim nebo nékolika hydraulickymi
Cerpadly a jednim nebo nékolika hydraulickymi motory;

(33) ,komplexnim elektronickym ovlddacim systémem vozidla“ se rozumi elektronicky ovlddaci systém, na ktery se
vztahuje hierarchie ovladani, ve které muze byt ovlidand funkce potlacena funkci elektronického ovladani vyssi
trovné nebo funkef elektronického ovladactho systému vyssi trovng;
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(34) ,protiblokovacim brzdovym systémem* se rozumi ¢dst systému provozniho brzdéni, kterd automaticky Hdi miru
skluzu kola ve sméru jeho rotace na jednom nebo vice kolech vozidla pfi brzdéni;

(35) ,ptimo regulovanym kolem“ se rozumi kolo, jehoz brzdnd sila se reguluje dle tdaji vyslanych nejméné jeho
vlastnim ¢idlem;

(36) ,hydraulickym spojenim jednohadicového typu“ se rozumi spojeni brzd mezi traktorem a taZenym vozidlem pro-
stfednictvim jedné hadice s hydraulickou kapalinou.

KAPITOLA 11

POZADAVKY POUZITELNE NA BRZDOVA ZARIZENI A SPOJOVACI ZARIZENI PRO OVLADANI BRZD PRIPOJNYCH
VOZIDEL

Cldnek 3
PozZadavky na montiZ a na prokazovini ve vztahu k brzdnym d¢inkam

1. Vyrobci vybavi zemédélskd a lesnickd vozidla takovymi systémy, konstrukénimi ¢astmi a samostatnymi
technickymi celky majicimi dopad na jejich brzdné ucinky, které jsou konstruovany, vyrabény a montovany takovym
zpusobem, aby vozidlo spliovalo pii béZném provozu a Gdrzbé podle predpisii vyrobce podrobné technické pozadavky
a zkudebni postupy stanovené v ¢lancich 4 az 17.

2. Vyrobci prokdzou schvalovacimu orgdnu prostfednictvim fyzickych prokazovacich zkousek, Ze zemédélskd
a lesnickd vozidla doddvana na trh, registrovand nebo uvadénd do provozu v Unii spliiuji podrobné technické pozadavky

a zkudebni postupy stanovené v ¢lancich 4 az 17.

3. Vyrobci zajist, aby ndhradni dily, které jsou dodévdny na trh nebo uvddény do provozu v Unii, spliovaly
podrobné technické pozadavky a zkuSebni postupy stanovené v tomto nafizeni.

4. Misto splnéni pozadavki tohoto nafizeni muzZe vyrobce v dokumentaci pfedlozit zkuSebni protokol konstrukéni
¢asti nebo odpovidajici dokumentaci, kterd prokazuje soulad systému nebo vozidla s pozadavky predpisu
EHK OSN ¢. 13 podle odkazu v piiloze X.

5. Misto splnéni pozadavki tohoto nafizeni mize vyrobce v dokumentaci ptedlozit odpovidajici dokumentaci, kterd
prokazuje soulad protiblokovacich brzdovych systéma pro tazend vozidla, pokud jsou namontoviny, s pozadavky
piilohy 19 bodu 5 pfedpisu EHK OSN ¢. 13 podle odkazu v pfiloze X.

6. Na konstrukéni ¢asti a systémy uvedené v odstavcich 4 a 5 bude uveden odkaz v provddécim aktu pfijatém
v souladu s ¢lankem 68 nafizeni (EU) ¢. 167/2013.
Cldnek 4

Pozadavky pouzitelné na konstrukci a montdz brzdovych zafizeni a spojovacich zafizeni pro ovlidini brzd
piipojnych vozidel

Zkusebni postupy a pozadavky pouzitelné na konstrukci a montdz brzdovych zafizeni a spojovacich zafizeni pro
ovlddani brzd piipojnych vozidel se provddéji a ovéfuji v souladu s piilohou I.
Cldnek 5

Pozadavky pouzitelné na zkousSeni a dcinky brzdovych systémii a spojovacich zafizeni pro ovlidini brzd
piipojnych vozidel a vozidel vybavenych témito zafizenimi

Zku$ebni postupy a pozadavky pouzitelné na brzdové systémy a spojovaci zafizeni pro ovlddani brzd pfipojnych vozidel
a na vozidla vybavend témito zaf{zenimi se provadéji a ovétuji v souladu s piilohou IL
Cldnek 6
Pozadavky pouZitelné na méfeni doby odezvy

Zkusebni postupy a pozadavky pouZitelné na méfeni doby odezvy brzdovych zafizeni a spojovacich zafizeni pro
ovlddani brzd ptipojnych vozidel se provadéji a ovéfuji v souladu s piilohou IIL
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Clanek 7

Pozadavky pouZitelné na zdroje energie a zisobniky energie brzdovych systéma a spojovacich zafizeni pro
ovlddani brzd p¥ipojnych vozidel a na vozidla vybavend témito zafizenimi

Zkusebni postupy a pozadavky pouzitelné na zdroje energie a zdsobniky energie brzdovych systéma a spojovacich
zafizeni pro ovladani brzd p¥pojnych vozidel a na vozidla vybavend témito zaf{zenimi se provadéji a ovétuji v souladu
s ptilohou IV.
Cldnek 8
Pozadavky pouZzitelné na pruzinové brzdy a na vozidla vybavend témito brzdami
Zkusebni postupy a pozadavky pouzitelné na pruzinové brzdy a na vozidla vybavend témito brzdami se provadéji
a ovéfuji v souladu s pfilohou V.
Cldnek 9
PoZadavky pouzitelné na systémy parkovaciho brzdéni s mechanickym blokovinim brzdovych vélci
Vykonnostni pozadavky pouzitelné na systémy parkovaciho brzdéni s mechanickym blokovinim brzdovych vélci se
ovéfuji v souladu s piilohou VI.
Cldnek 10
Alternativni zkuSebni poZadavky pro vozidla, pro néz nejsou povinné zkousky typu I, typu Il nebo typu III

1. Podminky, za nichz zkousky typu I, typu II nebo typu IIl nejsou pro urcité typy vozidel povinné, jsou stanoveny
v pifloze VIL

2. Zku3ebni postupy a vykonnostni pozadavky pouzitelné na vozidla a jejich brzdovd zafizeni, pro néz nejsou
zkousky typu I, typu Il nebo typu IIl v souladu s odstavcem 1 povinné, se provadéji a ovétuji v souladu s pfilohou VIL.
Cldnek 11

Pozadavky pouzitelné na zkouseni ndjezdovych brzdovych systémi, brzdovych zafizeni a spojovacich zafizeni
pro ovlddani brzd p¥ipojnych vozidel a vozidel vybavenych témito zafizenimi, pokud jde o brzdéni

Zku$ebni postupy a pozadavky pouzitelné na zkouseni ndjezdovych brzdovych systémi, brzdovych zafizeni
a spojovacich zafizeni pro ovladani brzd piipojnych vozidel a vozidel vybavenych témito zafizenimi, pokud jde
o brzdéni, se provddéji a ovéfuji v souladu s piilohou VIIL

Cldnek 12

PoZadavky pouZitelné na vozidla s hydrostatickym pohonem a jejich brzdovd zafizeni a brzdové systémy

Zkusebni postupy a vykonnostni pozadavky pouzitelné na vozidla s hydrostatickym pohonem a jejich brzdova zafizeni
a brzdové systémy se provadéji a ovétuji v souladu s pfilohou IX.

Cldnek 13

Pozadavky pouZzitelné na bezpecnostni hlediska komplexnich elektronickych ovlidacich systémi vozidel

Zkusebni postupy a vykonnostni poZadavky pouzitelné na bezpecnostni hlediska komplexnich elektronickych ovlddacich
systému vozidel se provadéji a ovétuji v souladu s ptilohou X.
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Cldnek 14

Pozadavky a zkuSebni postupy pouzitelné na protiblokovaci brzdové systémy a vozidla vybavend témito
systémy

Zkusebni postupy a pozadavky pouzitelné na protiblokovaci brzdové systémy a vozidla vybavend témito systémy se
provadéji a ovéfuji v souladu s piilohou XL

Cldnek 15

Pozadavky pouzitelné na EBS u vozidel s pneumatickymi brzdovymi systémy nebo vozidel s pfenosem dat
prostfednictvim pélu 6 a 7 konektoru ISO 7638 a na vozidla vybavend témito EBS

Zkusebni postupy a vykonnostni pozadavky pouzitelné na EBS u vozidel s pneumatickymi brzdovymi systémy nebo
vozidel s pfenosem dat prostfednictvim pélu 6 a 7 konektoru ISO 7638 a na vozidla vybavend témito EBS se provadéji
a ovéfuji v souladu s piilohou XIL

Cldnek 16
PoZadavky pouZitelné na hydraulickd spojeni jednohadicového typu a na vozidla vybavend témito spojenimi
1. Vykonnostni pozadavky pouzitelné na hydraulickd spojeni jednohadicového typu u brzdovych zafizeni

a spojovacich zafizeni pro ovladani brzd pfipojnych vozidel a na vozidla vybavend hydraulickymi spojenimi jednohadi-
cového typu jsou stanoveny v piiloze XIIL

2. Vyrobci vozidel nesmi montovat hydraulickd spojeni jednohadicového typu do novych typ vozidel kategorie T
a C po 31. prosinci 2019 a do novych vozidel uvedenych kategorii po 31. prosinci 2020.

KAPITOLA 1II
POVINNOSTI CLENSKYCH STATU
Cldnek 17
Schvileni typu vozidel, systémi, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkd

Podle ¢l. 6 odst. 2 nafizeni (EU) ¢. 167/2013 nesmi schvalovaci orgdny s t¢inkem ode dne 1. ledna 2016 odmitnout
z divodi tykajicich se funkéni bezpecnosti z hlediska brzdnych G¢inkd udélit EU schvaleni typu pro typy zemédélskych
a lesnickych vozidel, které spliuji pozadavky tohoto nafizeni.

S u¢inkem ode dne 1. ledna 2020 a v souladu s ¢l. 6 odst. 2 nafizeni (EU) ¢. 167/2013 a ¢lankem 16 tohoto nafizeni
odmitnou schvalovaci orgdny udélit schvéleni typu pro typy vozidel kategorii T a C vybavené hydraulickymi spojenimi
jednohadicového typu.

S ¢inkem ode dne 1. ledna 2018 zakdZou vnitrostatni organy v piipadé novych vozidel, kterd nejsou v souladu
s nafizenim (EU) ¢. 167/2013 a s ustanovenimi tohoto nafizeni o funkéni bezpecnosti z hlediska brzdnych dcinkd,
dodévéni na trh, registraci nebo uvddéni téchto vozidel do provozu.

S acinkem ode dne 1. ledna 2021 zakdZou vnitrostdtni orgdny v piipadé novych vozidel kategorii T a C vybavenych
hydraulickymi spojenimi jednohadicového typu uvedenych v ¢lanku 16 doddvani na trh, registraci nebo uvadéni téchto
vozidel do provozu.

Cldnek 18

Vnitrostitni schvéleni typu vozidel, systémd, konstrukénich €dsti a samostatnych technickych celkd

Vnitrostatni orgdny nesmi odmitnout udglit vnitrostdtni schvaleni typu pro typ vozidla, systému, konstrukéni ¢asti nebo
samostatného technického celku z diivodi tykajicich se funkéni bezpecnosti z hlediska brzdnych t¢inkd, pokud vozidlo,
systém, konstrukéni ¢ast nebo samostatny technicky celek spliiuje pozadavky stanovené v tomto nafizeni, s vyjimkou
pozadavki pouzitelnych na hydraulickd spojeni jednohadicového typu.
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KAPITOLA IV
ZAVERECNA USTANOVENI(
Cldnek 19
Vstup v platnost a pouZitelnost
Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Pouzije se ode dne 1. ledna 2016.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve viech clenskych sttech.

V Bruselu dne 15. fijna 2014.

Za Komisi

piedseda
José Manuel BARROSO
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PRILOHA I

Pozadavky pouZitelné na konstrukci a montdz brzdovych zafizeni a spojovacich zafizeni pro
ovlddani brzd pfipojnych vozidel

1. Definice

Pro ucely této piilohy se pouziji tyto definice:

1.1 yovlddanim sily ve spoji vozidel* se rozumi systém nebo funkce k automatickému vyrovnavani
pomérného zpomaleni traktoru a tazeného vozidla;

1.2 ,poZadovanou jmenovitou hodnotou” se rozumi charakteristika ovlddani sily ve spoji vozidel, jez je
pomérem signélu ze spojkové hlavice k pomérnému zpomaleni a kterou lze prokazat pti schvéleni typu
uvnitf mezi pdsem kompatibility uvedenych v dodatku 1 k piiloze II;

1.3 ,pasovymi koly“ se rozumi systém, ktery pfendsi hmotnost vozidla a pasového podvozku na zem pro-
stfednictvim pdsu, pfendsi tocivy moment z pohonného systému vozidla na pas a miZe vyvolat zménu
sméru pohybujiciho se pasu;

1.4 ,pasovym podvozkem“ se rozumi systém zahrnujici alespori dvé pdsovéd kola, kterd jsou rozmisténa
v urcité vzdalenosti od sebe v jedné roviné (v jedné fadg) a kolem nichZ se otd¢i spojity kovovy nebo
gumovy pas;

1.5 ,pasem” se rozumi spojity pruzny pas, ktery mtize absorbovat podélné tazné sily.

2. Pozadavky na konstrukci a montdz

21 Obecné

Pro maximdlni konstrukéni rychlost se v celé této piiloze méd za to, Ze se jednd o pohyb vozidla
smérem doptedu, neni-li vyslovné uvedeno jinak.

2.11 Konstrukéni ¢asti, samostatné technické celky a soucdsti brzdového zafizeni
2.1.1.1 Konstrukeni ¢dsti, samostatné technické celky a soucasti brzdového zafizeni musi byt konstruovany,
vyrobeny a namontovany takovym zpusobem, aby v béznych provoznich podminkich vozidlo

spliiovalo nize uvedené pozadavky, a to i pii vibracich, kterym mohou byt vystaveny.

2.1.1.2 Zvlaste musi byt konstrukéni &dsti, samostatné technické celky a soucdsti brzdového zafizeni
konstruovany, vyrobeny a namontovany tak, aby odoldvaly korozi a starnuti, kterym jsou vystaveny.

2.1.1.3 Brzdova obloZeni nesméji obsahovat azbest.
2.1.1.4 Neni povoleno namontovat jakékoli konstrukéni ¢dsti, samostatné technické celky a soucdsti (jako jsou

ventily), které by umoznily zménu d¢inku brzdového systému uzivatelem vozidla tak, aby béhem
provozu spadal mimo ptsobnost pozadavkd tohoto nafizeni. Konstrukéni ¢dst, samostatny technicky
celek a souddst, se kterymi mize manipulovat pouze vyrobce prostrednictvim specidlniho nafadi, nebo
neporusitelnd plomba nebo oboji se povoli za ptedpokladu, Ze uzivatel vozidla nemize zménit tuto
konstrukeni ¢dst, samostatny technicky celek a soucast nebo Ze jakdkoli zména provedend uzivatelem je
snadno identifikovatelnd pro donucovaci organy.

2.1.1.5 Tazené vozidlo musi byt vybaveno automatickym zdtéZovym reguldtorem, s vyjimkou téchto pfipadi:

2.1.1.5.1. Pokud tazené vozidlo s maximdlni konstrukéni rychlosti nepfevySujici 30 km/h nemuZze byt
z technickych diivodt vybaveno automatickym zatézovym reguldtorem, mtize byt vybaveno zafizenim,
které md alespon tfi samostatna nastaveni pro ovladani brzdnych sil.

2.1.1.5.2. Ve zvld$tnim piipadé, kdy konstrukce tazeného vozidla umoznuje, Ze lze uskute¢nit pouze dvé
samostatné situace naloZeni, a sice ,nenaloZeno“ a ,nalozeno®, pak vozidlo mtzZe mit pouze dvé
samostatnd nastaveni pro ovladani brzdnych sil.
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2.1.1.5.3. Vozidla kategorie S, jejichz strojni zafizeni neobsahuje Zddné dali zatiZeni, vCetné spotiebniho
materidlu.
2.1.2 Funkce brzdového systému

Brzdovy systém musi spliiovat tyto funkce:
2.1.21 Systém provozniho brzdéni

Ucinek systému provozniho brzdéni musi byt odstupiiovatelny. Ridi¢ musi byt schopen dosdhnout
tohoto brzdného tc¢inku ze své polohy pro fizeni vozidla, aniZ sejme ruce z ovladace fizeni.

2.1.2.2 Systém nouzového brzdéni

Systém nouzového brzdéni musi v piipadé poruchy systému provozniho brzdéni umozZnovat zastavit
vozidlo na pfiméfené drdze. U traktord musi byt jeho dcinek odstuptiovatelny. Ridi¢ musi byt schopen
dosdhnout tohoto brzdného w¢inku ze svého sedadla a mit nadédle alespoil jednu ruku na ovladadi
fizeni. Pro ucely tohoto ustanoveni se pfedpoklddd, Ze soucasné se nemize vyskytovat vice nez jedna
porucha v systému provozniho brzdéni.

2.1.2.3 Systém parkovaciho brzdéni

Systém parkovaciho brzdéni musi umoZiiovat, aby se vozidlo udrzelo v nehybném stavu na sklonu
stoupdni nebo klesdni i v nepftomnosti FidiCe, pfi¢emz brzdici soucdsti brzdového systému musi byt
drzeny v zablokované poloze ¢isté mechanickym zafizenim. Ridi¢ musi mit moznost dosahnout tohoto
brzdného tc¢inku ze svého mista, s vyhradou pozadavkt bodu 2.2.2.11 u tazenych vozidel.

Systém provozniho brzdéni tazeného vozidla (pneumaticky nebo hydraulicky) a systém parkovaciho
brzdéni traktoru se sméji ovlddat zdroven za podminky, Ze fidi¢ je schopen kdykoli se ujistit, Ze icinek
systému parkovacitho brzdéni soupravy vozidel, ktery je zajistovan vyhradné mechanickym ptsobenim
systému parkovaciho brzdéni, je dostate¢ny.

2.1.3 Na vozidla a jejich brzdové systémy se pouziji p¥islusné pozadavky dodatku 1 k piiloze II.
2.1.4 Spojeni pneumatickych brzdovych systémii mezi traktory a tazenymi vozidly
2.1.4.1 Spojeni pneumatickych brzdovych systéma mezi traktory a tazenymi vozidly musi byt zajisténo podle

ndésledujicich bodt 2.1.4.1.1, 2.1.4.1.2 nebo 2.1.4.1.3:

2.1.4.1.1 jedno pneumatické ptivodni vedeni a jedno ovlddaci veden;
2.1.4.1.2 jedno pneumatické pfivodni vedeni, jedno ovlddaci vedeni a jedno elektrické ovlddaci veden;
2.1.4.13 jedno piivodni vedeni a jedno elektrické ovladaci vedeni. Do té doby, nez se dohodnou jednotnd

technickd ustanoveni, kterd zajisti kompatibilitu a bezpe¢nost, nejsou spojeni mezi traktory
a ptipojnymi vozidly odpovidajici ustanovenim tohoto bodu povolena.

2.1.5 Spojeni hydraulickych brzdovych systémt mezi traktory a tazenymi vozidly
2.1.5.1 Druh spojeni
2.1.5.1.1 Hydraulické ovlddaci vedeni: jednd se o spojovaci vedeni s konektorem s vné$im zdvitem na

traktoru a konektorem s wvnitinim zdvitem na taZeném vozidle. Konektory musi spliiovat
normu ISO 5676:1983.

2.1.5.1.2 Hydraulické doplitkové vedeni: jednd se o spojovaci vedeni s konektorem s vnéjsim zavitem na traktoru
a konektorem s vnitfnim zdvitem na taZeném vozidle. Konektory musi spliovat normu
ISO 16028:2006, rozmér 10.

2.1.5.1.3 Konektor ISO 7638:2003 (volitelny). V zdvislosti na pfipadu lze pouzit konektor ISO 7638:2003 s 5
nebo 7 poly.

Konektory podle bodt 2.1.5.1.1 a 2.1.5.1.2 musi byt umistény na traktoru tak, jak zndzorfuje
obrazek 1.



L17/12 Utednt véstnik Evropské unie 23.1.2015

Obrdzek 1

Hydraulickd spojovaci vedeni

Spojka s vnéj$im zavitem
ISO 5676:1983
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JU ) ~.Spojka s vnéj§im zavitem
ISO 16028:2006

2.1.5.2 Kdyz je motor v chodu a systém parkovactho brzdéni je v plné ¢innosti:

2.1.5.2.1 je na doplitkovém vedeni pfitomen tlak o hodnoté 0+1°° kPa a/nebo

2.1.5.2.2 je na ovlddacim vedeni generovan tlak o hodnoté mezi 11 500 kPa a 15 000 kPa.

2.1.5.3 Kdyz je motor v chodu a systém parkovaciho brzdéni traktoru je zcela uvolnén, na dopliikovém vedeni

musi byt pfitomen tlak v rozmez{ hodnot stanovenych v bodé 2.2.1.18.3.

2.1.5.4 KdyZ je motor v chodu a neni pouZito Zddné ovladani brzd traktoru (za jizdy nebo v pohotovostnim
stavu), musi byt tlak ve spojkové hlavici ovlddaciho vedeni takovy, jak je stanoveno v bodé 2.2.1.18.2.

2.1.5.5 Kdyz je motor v chodu a ovlddaci zafizeni provozniho brzdéni na traktoru je v plné ¢innosti, musi byt
v ovlddacim vedeni generovan tlak mezi 11 500 kPa a 15 000 kPa. Pfi vyvinuti tlaku v ovlddacim
vedeni pii provoznim brzdéni musi byt traktor schopen splnit pozadavky bodu 3.6 piilohy IIL

2.1.6 Pruzné hadice a kabely spojujici traktor a taZené vozidlo musi byt soucdsti tazeného vozidla.

2.1.7 Nejsou ptipustnd uzaviraci zafizeni, kterd nepracuji automaticky.

2.1.8 Pripojky pro kontrolu tlaku

2.1.8.1 Aby bylo mozné urcit brzdné sily v provozu u kazdé ndpravy vozidla s pneumatickym brzdovym

systémem, musi existovat ptipojky pro kontrolu tlaku vzduchu:

2.1.8.1.1 V kazdém nezdvislém okruhu brzdového systému, v co nejblizsi snadno piistupné poloze u brzdového
vélce, ktery je umistén co nejnepiiznivéji z hlediska doby odezvy uvedené v pifloze IIL

2.1.8.1.2 V brzdovém systému, ktery obsahuje zafizeni k regulaci tlaku vzduchu nebo hydraulického tlaku
v brzdovém pfevodu, jak je uvedeno v bodé 6.2 dodatku 1 k pfiloze II, v piistupné poloze, jednak co
nejblize ke vstupu do tohoto zafizeni a jednak co nejblize k vystupu z néj. Pokud je toto zafizeni
ovldddno pneumaticky, vyZaduje se dalsi kontrolni pfipojka k simulaci stavu nalozeného vozidla. Tam,
kde neni takové zafizeni, opati{ se systém jedinou p¥ipojkou pro kontrolu tlaku, kterd odpovidd vyse
uvedené piipojce u vystupu ze zafizeni. Tyto kontrolni piipojky musi byt umistény tak, aby byly
snadno pfistupné ze zemé nebo z vnitiku vozidla.
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2.1.8.1.3 V piistupné poloze co nejblize k zdsobniku energie, ktery je umistén nejnepfiznivéji ve smyslu
bodu 2.4 ¢isti A prilohy IV.

2.1.8.1.4 V kazdém nezdvislém okruhu brzdového systému tak, aby bylo mozné kontrolovat tlak na vstupu
a vystupu celého prevodového potrubi.

2.1.8.1.5 Ptipojky pro kontrolu tlaku musi odpovidat ustanoveni 4 normy ISO 3583:1984.

22 Pozadavky na brzdové systémy

221 Vozidla kategorii Ta C

2.2.1.1 Soubor brzdovych systémt, jimZz je vozidlo vybaveno, musi spliiovat pozadavky na systémy

provozniho, nouzového a parkovaciho brzdéni.

Za tcelem pomoci Fidi¢i pfi fizeni (aby se umoznilo diferencidlové brzdéni na poli) mize systém
provozniho brzdéni traktoru obsahovat dva nezavislé brzdové okruhy, pficemz kazdy z nich je spojen
s jednim samostatnym pravym nebo levym brzdovym pedalem.

V piipadé, Ze je aktivovdna funkce diferencidlového brzdéni, nesmi byt mozné jet rychlosti vyssi
nez 40 km/h nebo pifi rychlostech vyssich nez 40 km/h musi byt funkce diferencidlového brzdéni
deaktivovdna. Tyto dvé operace musi byt zaji§tény automatickym zptsobem.

Pokud je aktivovan rezim diferencidlového brzdéni, nepozaduje se aktivace systému provozniho brzdéni
tazeného vozidla az do rychlosti 12 km/h.

V traktorech, u nichZ lze ru¢né spojit oddélené pedaly, musi byt fidi¢ schopen ze svého mista snadno
oveétit, zda jsou tyto pedaly spojeny, ¢i nikoli.

22122 Zafizeni zajistujici provozni, nouzové a parkovaci brzdéni mohou mit spole¢né konstrukéni ¢dsti,
pokud spliiuji nésledujici podminky:

2.2.1.21 Musi mit nejméné dva na sobé nezdvislé ovlddaci prvky, jeden pro kazdy odlisny brzdovy systém,
snadno dosazitelné fidicem z jeho obvyklé polohy pro Fzeni vozidla. Pro vSechny kategorie vozidel
mus{ byt kazdé ovladaci zafizeni brzd (s vyjimkou ovladaciho zafizeni systému odleh¢ovactho brzdéni)
konstruovédno tak, aby se pfi uvolnéni vratilo do vychozi klidové polohy. Tento pozadavek se nepouzije
na ovlddaci zafizeni systému parkovaciho brzdéni (nebo piislusnou &ast spole¢ného ovlddaciho
zafizeni), pokud je mechanicky zajisténo v poloze pro brzdéni nebo je vyuzivino pro nouzové brzdéni
nebo v obou piipadech.

221222 Ovlddaci zafizeni systému provozniho brzdéni musi byt nezdvislé na ovlddacim zafizeni systému
parkovactho brzdéni.

22.1.2.3 Pokud maji systémy provozniho a nouzového brzdéni totéz ovlddaci zafizeni, nesméji se vlastnosti
spojeni mezi timto ovlddacim zafizenim a rGznymi konstrukénimi ¢dstmi systémd ptevodi po urcité
dobé uzivani zhorsit.

2.2.1.2.4 Pokud maji systémy pro provozni a nouzové brzdéni totéz ovlddaci zafizeni, musi byt systém
parkovaciho brzdéni konstruovan tak, aby mohl byt uveden v ¢innost, jestlize je vozidlo v pohybu.
Tento pozadavek se nepouzije, pokud lze uvést v Cinnost, a to i jen Castecné, systém provozniho
brzdéni vozidla prostiednictvim pomocného ovladaciho zafizeni.

2.2.1.2.5 Pii poruse kterékoli konstrukéni &isti jiné, nez jsou brzdy, nebo konstrukéni &isti uvedené
v bodé 2.2.1.2.7, nebo pii jakékoli jiné poruse systému provozniho brzdéni (Spatnd funkce, ¢dstecné
nebo celkové vycerpani zdsoby energie) musi byt schopen systém nouzového brzdéni nebo ta cast
systému provozniho brzdéni, kterd neni dotlena poruchou, zastavit vozidlo za podminek
pozadovanych pro nouzové brzdéni.

2.2.1.2.6 Konkrétng, jestlize systém nouzového brzdéni a systém provozniho brzdéni maji spole¢né ovladaci
zafizeni a spole¢ny pievod:
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2.2.1.2.6.1 Jestlize je systém provozniho brzdéni uvddén do ¢innosti G¢inkem svalové energie fidice posilované
z jednoho nebo z vice zdsobnikl energie, musi byt nouzové brzdéni v ptipadé selhdni tohoto posileni
zaji§téno svalovou energil fidi¢e posilovanou popfipadé ze zdsobniki energie, které nejsou doteny
selhdnim, pfi¢emz sila ptisobici na ovladaci zafizeni nesmi pfesdhnout pfedepsané maximadlni hodnoty.

2.2.1.2.6.2 Jestlize jsou brzdnd sila a pfrevod pii provoznim brzdéni zajisfoviny vyhradné energii ze zdsobniku
ovlddanou fidi¢em, musi byt k dispozici nejméné dva zdsobniky energie zcela nezdvislé a opatfené
vlastnimi pfevody, rovnéZ nezdvislymi. Kazdy z nich smi pusobit jen na brzdy dvou nebo vice kol
zvolenych tak, aby mohla sama zajistit nouzové brzdéni za pfedepsanych podminek a aniz tim bude
porusena stabilita vozidla pfi brzdéni; kromé toho kazdy z uvedenych zdsobnikii energie musi byt
opatfen vystraznym zaf{zenim. Na nejméné jednom ze zdsobnikil kazdého okruhu provozniho brzdéni
se vyzaduje zafizeni k odvodiiovani a k vyfukovani, a to ve vhodné a snadno piistupné poloze.

22.1.2.6.3 Jestlize brzdnd sila a pfevod pfi provoznim brzdéni zdviseji vyhradné na zdsobé energie, poklddd se za
postacujici jedind zdsoba energie pro ptevod za podminky, Ze G¢inek pfedepsany pro nouzové brzdéni
je zaji§tén svalovou energif fidi¢e pusobici na ovladaci zafizeni provozniho brzdéni a Ze jsou splnény
pozadavky bodu 2.2.1.5.

221.2.7 Ur¢ité dily, jakymi jsou pedal a jeho uchyceni, hlavni vélec a jeho pist nebo pisty (u hydraulickych
systém), brzdi¢ (u hydraulickych nebo pneumatickych systéma), mechanismus spojujici pedal a hlavni
vélec nebo brzdi¢, brzdové vilce a jejich pisty (u hydraulickych nebo pneumatickych systémda), paky
a kli¢e brzdovych tstroji, se nepovazuji za sestavy soucdsti nachylné k poruseni, pokud jsou dostate¢né
dimenzované, snadno pfistupné pro Gdrzbu a vykazuji bezpecnostni vlastnosti pfinejmensim
rovnocenné tém, které jsou pozadovany pro jind dilezitd dstroji vozidel (napf. pdkovi mechanismu
fizeni). Pokud by selhdni jedné z takovych soucdsti znemoznilo brzdéni vozidla s ¢inkem odpovi-
dajicim alesponi ucinku pozadovanému pro nouzové brzdéni, musi byt tato soucdst z kovu nebo
z materidlu s rovnocennymi vlastnostmi a nesmi se znatelné deformovat pfi bézné ¢innosti brzdovych
systémil.

22.1.3 Jsou-li ovladaci zafizeni pro systémy provozniho a nouzového brzdéni oddélena, nesmi soucasné uziti
ovlddacich zafizeni vyfazovat z Cinnosti zdroven systém provozniho brzdéni a systém nouzového
brzdéni, a to ani v piipadé, Ze oba brzdové systémy funguji spravné, ani v piipadé, Ze jeden z nich ma
poruchu.

2.2.1.4 Jestlize se pouzivd energie jiné, neZ je svalovd energie fidice, neni tieba pouzit vice zdroji této jiné
energie (hydraulické Cerpadlo, vzduchovy kompresor atd.), ale prostfedek, kterym je tento zdroj
pohédnén, musi byt co nejbezpecnéjsi.

2.2.1.41 V piipadé poruchy kterékoli soucdsti ptevodu brzdového systému vozidla sestavajictho ze dvou okruhil
provozniho brzdéni, které spliuji pozadavky bodu 2.2.1.25, musi zlistat zajisténo plnéni té souddsti,
kterd neni dotCena poruchou, pokud je nutné, aby se vozidlo zastavilo s ¢inkem predepsanym pro
zbyvajici brzdny tcinek a/nebo pro nouzové brzdéni. Tato podminka musi byt splnéna zafizenimi
s automatickou funkci.

2.2.1.4.2 Kromé toho zdsobniky, které jsou za timto zaf{zenim, museji byt takové, aby bylo v pfipadé poruchy
v dopliovéni energie po ¢tyfech plnych zdvizich ovlddaciho zafizeni systému provozniho brzdéni a za
podminek pro zkousky stanovenych v piiloze IV &isti A bodé 1.2 nebo v piiloze IV &isti B bodé 1.2
nebo v piiloze IV &isti C bodé 1.2 podle typu brzdového systému stdle jesté mozné pii patém zdvihu
zastavit vozidlo s i¢inkem pfedepsanym pro nouzové brzdéni.

2.2.1.4.3 V pipadé hydraulickych brzdovych systémt pracujicich s uloZenou energii se pozadavky
bodli 2.2.1.4.1 a 2.2.1.4.2 povazuji za splnéné, pokud jsou splnény pozadavky piilohy IV ¢dsti C
bodu 1.2.2 tohoto nafizeni.

2.2.1.4.4 U systémt provozniho brzdéni, které sestdvaji pouze z jednoho okruhu, se poZaduje, aby v piipadé
poruchy nebo nedostupnosti zdroje energie bylo mozné zastavit vozidlo pomoci ovladace systému
provozniho brzdéni s toutéz Gcinnosti, jako je G¢innost pfedepsand pro nouzové brzdéni.

2215 Pozadavky boda 2.2.1.2, 2.2.1.4 a 2.2.1.25 musi byt splnény, aniz se pouzije jakéhokoli automatického
zafzeni takového typu, Ze by jeho nedc¢innost nemusela byt zpozorovdna proto, ze dily, které jsou
bézné v klidové poloze, by byly uvedeny v ¢innost pouze v piipadé poruchy brzdového systému.
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2.2.1.6 U vozidel s maximalni konstrukéni rychlosti neptevySujici 30 km/h musi systém provozniho brzdéni
ptisobit na vSechna kola alespon jedné ndpravy. Ve viech ostatnich piipadech musi systém provozniho
brzdéni pisobit na vSechna kola vozidla. Nicméné v piipadé vozidel s jednou brzdénou ndpravou
a automatickym zapojenim pohonu vsech ostatnich ndprav béhem brzdéni se viechna kola povazuji za
brzdénd.

V piipadé vozidel kategorie C se tato podminka povazuje za splnénou, jestlize jsou brzdéna viechna
pasova kola. V piipadé vozidel kategorie C s konstrukéni rychlostf niz$f nez 30 kmjfh se tato podminka
se povazuje za splnénou, jestlize je brzdéno alespon jedno pdsové kolo na kazdé strané vozidla.

V ptipadé vozidel vybavenych sedlem a fiditky mtze provozni brzdéni pisobit bud na predni ndpravu,
nebo na zadni ndpravu, pokud jsou splnény viechny pozadavky na brzdné Géinky predepsané v bodé 2
piilohy II tohoto nafizeni.

V piipadé kloubovych traktorti kategorie Ta plati, Ze pokud je ndprava brzdéna a mezi provozni brzdu
a kola je namontovan diferencidl, jsou vSechna kola této ndpravy povaZzovdna za brzdénd, pokud
uvedeni systému provozniho brzdéni do ¢innosti automaticky uzavie diferencidl na této napravé.

2.2.1.6.1 Vykonnost hydraulického vedeni a hadic u vozidel s jednou brzdénou ndpravou a automatickym
zapojenim pohonu vsech ostatnich ndprav béhem brzdéni.

Hydraulickd vedeni hydraulického prevodu musi byt schopna odolat poruchovému tlaku rovnajicimu se
nejméné CtyFndsobku maximélniho bézného provozniho tlaku (T) specifikovaného vyrobcem. Hadice
musi spliiovat poZadavky norem ISO 1402:1994, 6605:1986 a 7751: 1991.

2.2.1.7 Pokud systém provozniho brzdéni piisobi na vSechna kola nebo pédsovéd kola vozidla, musi byt jeho
ti¢inek vhodné rozdélen mezi ndpravy. Pokud je toho dosazeno prostfednictvim zafizeni, které upravuje
tlak v brzdovém prevodu, musi toto zafizeni spliiovat pozadavky bodu 6 dodatku 1 k priloze II
a bodu 2.1.8.

22.1.7.1 U vozidel s vice nez dvéma ndpravami se v ptipadé dopravy ndkladu o velmi malé hmotnosti miize
zmensit brzdnd sila nékterych ndprav automaticky az na nulu, aby se zamezilo blokovéni kol nebo
tvofeni sklovitého povrchu na brzdovém obloZeni, a to za podminky, Ze vozidlo spliiuje vSechny
pozadavky na Gcinky stanovené piilohou IL

2.2.1.8 Ucinek systému provozniho brzdéni musi byt rozdélen na kola nebo pdsovd kola téZe napravy
symetricky vzhledem ke stfedni podélné roviné vozidla.

2.2.1.9 Systém provozniho brzdéni, systém nouzového brzdéni a systém parkovactho brzdéni musi ptisobit na
brzdné plochy trvale pfipojené ke kolim prostfednictvim dostate¢né pevnych konstrukénich &asti.
Nesmi byt mozné odpojit brzdnou plochu od kol; takové odpojeni je vsak pipustné u systému
parkovactho brzdéni za podminky, Ze takové odpojeni je ovldddno vyhradné fidicem z jeho mista
pomoci systému, ktery nemtiZze byt uveden do cinnosti ndsledkem netésnosti. Jestlize je u vozidel
kategorii T a C s maximdlni konstrukéni rychlosti nepfevySujici 60 km/h obvykle brzdéna vice nez
jedna ndprava, smi se jedna ndprava odpojit za podminky, ze uvedeni systému provozniho brzdéni
v ¢innost automaticky znovu pfipoji tuto ndpravu a ze v piipadé selhdni piivodu energie nebo poruchy
v ovlddacim pfevodu dojde k opétovnému piipojeni ovlddactho zafizeni, a pak musi byt zajisténo
automatické opétovné pfipojeni.

2.2.1.10 Musi byt mozné, aby opotiebeni oblozeni provoznich brzd bylo kompenzovino prostiednictvim
systému rucniho sefizeni. Opotiebeni oblozeni provoznich brzd vozidel kategorii Tb a Cb musi byt
kompenzovano prostfednictvim systému automatického sefizeni. Kromé toho musi mit ovlddaci zafizeni
a konstrukéni &isti prevodu a brzd rezervu zdvihu, a pokud je to nutné, vhodné zafizeni pro
kompenzaci tak, aby po zahfdti brzd nebo po ur¢itém stupni opotiebeni oblozZeni bylo zajisténo tcinné
brzdéni, aniz je nutné ihned provést sefizeni.

Vozidla kategorii Ta a kategorie Ca nemusi byt vybavena systémem, kdy je opotiebeni oblozeni brzd
kompenzovano prostfednictvim systému automatického sefizeni. Jestlize jsou vSak vozidla téchto
kategorif vybavena systémem, kdy je opotiebeni obloZeni brzd kompenzovano prostfednictvim systému
automatického sefizeni, musi tento systém spliovat tytéz pozadavky jako pozadavky pro vozidla
kategorie Tb a Cb.
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2.2.1.10.1 Automatickd zafizeni pro sefizeni opotiebeni oblozeni brzd, jsou-li namontovdna, musi po zahfiti, po
némz ndsleduje ochlazeni, umoziiovat volné oticeni kol podle bodu 2.3.4 piilohy II po provedeni
zkousky typu I, kterd je popsdna rovnéz v bodé 1.3 uvedené prilohy.

Opotiebeni oblozeni provoznich brzd musi byt mozné snadno zkontrolovat z vnéjsku nebo zespodu
vozidla pouze s uzitim ndfadi nebo prostfedkt doddvanych bézné s vozidlem, napiiklad vhodnymi
kontrolnimi otvory nebo jinym zptsobem. Jako alternativa jsou pfijatelnd akustickd nebo optickd
zafizeni, kterd signalizuji fidi¢i nachdzejicimu se v poloze pro Fizeni vozidla, Ze je nutné vyménit
oblozeni.

2.2.1.10.2 Pozadavky bod 2.2.1.10 a 2.2.1.10.1 se nevztahuji na brzdy ponofené v oleji, které jsou konstruovany
pro celou dobu Zivotnosti vozidla bez udrzby.

2.2.1.11 U hydraulickych brzdovych systému:

2.2.1.11.1 Plnici otvory kapalinovych nddriek musi byt snadno pfistupné; kromé toho musi byt nadriky
obsahujici zdsobu kapaliny provedeny tak, aby dovolovaly snadnou kontrolu hladiny zdsoby kapaliny,
aniz by bylo zapottebi je oteviit. Neni-li splnéna tato posledni podminka, musi Cerveny vystrazny signal
specifikovany v bodé 2.2.1.29.1.1. upozornit fidiCe na jakykoli pokles hladiny zdsoby kapaliny, ktery by
mohl zptsobit selhdni brzdového systému.

2.2.1.11.2 Porucha v hydraulickém pfevodu, kdy nelze dosdhnout pfedepsaného téinku provozniho brzdéni, musi
byt signalizovdna Fidi¢i zafizenim dévajicim vystrazny signdl, jak je specifikovano v bodé¢ 2.2.1.29.1.1.
Jako alternativa je p¥ipustné rozsviceni tohoto zafizeni, jakmile hladina kapaliny v zdsobni nddrZce
poklesne na tiroven nizsi, nez je hodnota stanovend vyrobcem.

2.2.1.11.3 Druh kapaliny, kterou je nutno pouzit v brzdovych zafizenich s hydraulickym pfevodem, musi byt
uddn symbolem podle obrizku 1 nebo 2 normy ISO 9128:2006. Tento symbol musi byt umistén
do vzdalenosti 100 mm od plnicich otvorti kapalinovych nddrzek v souladu s pozadavky stanovenymi
na zakladé ¢l. 17 odst. 2 pism. k) a ¢l. 17 odst. 5 nafizeni (EU) ¢. 167/2013. Vyrobce muze doplnit
dal3i informace. Tento pozadavek se pouZije pouze na vozidla, kterd maji samostatny plnici otvor pro
kapalinu brzdového systému.

2.2.1.12 Vystrazné zafizeni

2.2.1.12.1 Kazdé vozidlo se systémem provozniho brzdéni uvddénym do ¢&innosti energii ze zdsobniku energie
musi byt kromé pfipadné namontovaného manometru opatfeno i vystraznym zafizenim, jestlize nelze
bez energie ze zdsobniku dosdhnout s touto brzdou Gcinku predepsaného pro nouzové brzdéni; toto
vystrazné zafizen{ signalizuje opticky nebo akusticky, Ze zdsoba energie v kterékoli ¢dsti soustavy
poklesla na hodnotu, pfi které je mozné bez dopliiovani zdsobnikt a p#i vSech stavech naloZeni vozidla
jesté po ctyfech plnych zdvizich ovlddaciho zafizeni pro provozni brzdéni pii patém zdvihu docilit
ucinek pfedepsany pro nouzové brzdéni (pficemz prevod provozni brzdy funguje normalné a brzdova
ustroji jsou sefizena na co nejmensi zdvih). Vystrazné zafizeni musi byt do okruhu zapojeno ptimo
a trvalym zpisobem. KdyZz motor pracuje v béZnych provoznich podminkdch a v brzdovém systému
neni zidnd zdvada, nesmi vystrazné zaf{zeni vyddvat zddny signdl, coz neplati pro dobu potiebnou k
doplnéni zdsobniku (zdsobnikd) energie po nastartovani motoru.

2.2.1.12.1.1 U vozidel, kterd se povazuji za vozidla spliujici pozadavky bodu 2.2.1.4.1 pouze tehdy, kdyz spliuji
podminky bodu 1.2.2 &isti C piilohy IV, musi vSak vystrainé zafizeni obsahovat kromé optické
signalizace také akustickou signalizaci. Obé€ tato zafizeni nemusi byt v ¢innosti soucasné za podminky,
Ze obé zafizeni spliuji vyse uvedené pozadavky a Ze akusticky signdl neni uveden v ¢innost difve nez
opticky signdl.

221122 Toto akustické zafizeni mize byt vyfazeno z ¢innosti pfi pouZiti systému parkovactho brzdéni nebo
podle volby vyrobce, je-li ve vozidle s automatickou pfevodovkou paka ptedvoli¢e v poloze ,parkovani®,
nebo v obou pitipadech.

2.2.1.13 Je-li pro ¢innost nékterého z brzdovych systémt nezbytny piidavny zdroj energie, musi byt zdsoba
energie takovd, aby v piipadé zastaveni motoru nebo v piipadé poruchy pohonu zdroje energie
postacoval stle G¢inek brzdéni k zastaveni vozidla za pfedepsanych podminek, aniz jsou dotéeny
pozadavky vySe uvedeného bodu 2.1.2.3. Kromé toho, jestlize je svalovd energie fidice pusobici na
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systém parkovaciho brzdéni podpofena né&jakym posilovacim zafizenim, musi byt ¢innost parkovaciho
brzdéni zajisténa v piipadé poruchy posilovaciho zafizeni, v pipadé nutnosti i s vyuZitim zdsoby
energie nezavislé na energii, kterd bézné zajituje toto posileni. Tato zdsoba energie muze byt zdsobou
energie uréenou pro systém provozniho brzdéni.

2.2.1.14 U traktord, za které je povoleno pfipojovat tazené vozidlo vybavené brzdou ovlddanou fidicem
traktoru, musi byt systém provozniho brzdéni traktoru vybaven zafizenim konstruovanym tak, aby
v pipadé poruchy brzdového systému taZeného vozidla nebo v pfipadé pferuseni ptivodniho vedeni
(nebo jiného typu pouzitého spojeni) mezi traktorem a jeho tazenym vozidlem bylo stile mozné brzdit
traktor s G¢inkem predepsanym pro systém nouzového brzdéni; odpovidajicim zptisobem je zejména
pfedepsdno, Ze toto zafizeni musi byt namontovdno k systému provozniho brzdéni traktoru
a zajistovat, Ze traktor lze jesté zabrzdit systémem provozniho brzdéni s G¢inkem pfedepsanym pro
systém nouzového brzdéni.

2.2.1.15 Pneumatickd nebo hydraulickd pomocnd zafizeni musi byt automaticky zdsobovana energii tak, aby
bylo i pii jejich ¢innosti mozné dosdhnout predepsanych hodnot Ginkdl a aby i v pfipadé poskozeni
zdroje energie nemohla ¢innost pomocnych zafizen{ zptsobit, Ze zdsoby energie plnici brzdové systémy
poklesnou pod tiroveii uvedenou v bod¢ 2.2.1.12.

2.2.1.16 Traktor schvileny k tazeni vozidla kategorie R2, R3, R4 nebo S2 musi spliiovat tyto podminky:

2.2.1.16.1 Jakmile je uveden v ¢innost systém provozniho brzdéni traktoru, musi dojit rovnéz k odstupniovanému
brzdéni u tazeného vozidla (viz rovnéz bod 2.2.1.18.4.).

2.2.1.16.2 Jakmile je uveden v ¢innost systém nouzového brzdéni traktoru, musi dojit rovnéz brzdéni tazeného
vozidla. V piipadé traktorti kategorie Tb a Tc musi byt toto brzdéni odstupiovatelné.

2.2.1.16.3 Jestlize je systém provozniho brzdéni traktoru tvofen nejméné dvéma nezdvislymi okruhy, musi
v pilpadé poruchy tohoto systému u traktoru okruh nebo okruhy, které nejsou dotéeny touto
poruchou, byt schopny uvést plné nebo &aste¢né do Cinnosti brzdy tazeného vozidla. Tento pozadavek
se nepouzije v tom piipadé, Ze se tyto dva nezdvislé okruhy sklddaji z jednoho okruhu, ktery brzdi kola
na levé strané a jednoho okruhu, ktery brzdi kola na pravé strané, pficemz cilem této konstrukce je
umoznit diferencidlové brzdéni pro zatiCeni v terénu. Pokud v posledné uvedeném piipadé systém
provozniho brzdéni traktoru selze, musi byt systém nouzového brzdéni schopen plné nebo ¢aste¢né
uvést v Cinnost brzdy tazeného vozidla. Jestlize se tato funkce zajistuje ventilem, ktery je bézné
v klidové poloze, pak se pouziti takového ventilu pfipousti pouze tehdy, kdyz fidi¢ maze snadno ovéfit
jeho spravnou funkci, bez pouzit{ ndfadi, bud zevnitf kabiny, nebo zvenku na vozidle.

2.2.1.17 Dodatecné pozadavky v piipadé traktordi schvélenych k tazeni vozidel s pneumatickymi brzdovymi
systémy.
22.1.17.1 V piipadé poruchy (napf. pfetrzeni) jednoho z pneumatickych spojovacich vedeni a pferueni nebo

poruchy elektrického ovlddactho vedeni musi mit Fidi¢ pfesto moznost uvést plné nebo ¢aste¢né do
¢innosti brzdy tazeného vozidla, a to bud ovlddacim zafizenim provozniho brzdéni nebo ovlidacim
zafizenim nouzového brzdéni nebo ovlddacim zaf{zenim parkovactho brzdéni, pokud tato porucha
nevyvold automaticky brzdéni tazeného vozidla s G¢inkem predepsanym v bodé 3.2.3 piilohy II.

221.17.2 Automatické brzdéni podle bodu 2.2.1.17.1 se povazuje za splnéné, jsou-li splnény tyto podminky:

2.2.1.17.21  Jakmile se vykond plny zdvih ovlddaciho zafizeni uréeného ze zafizeni uvedenych v bodé 2.2.1.17.1,
musi tlak v pfivodnim vedeni poklesnout na hodnotu 150 kPa nejpozdéji do dvou sekund; kromé toho,
jakmile se uvolni ovladaci zafizeni brzdy, musi se znovu obnovit tlak v pfivodnim vedeni.

2.2.1.17.2.2  Vyprazdiuje-li se piivodni vedeni rychlosti nejméné 100 kPafs, musi automatické brzdéni tazeného
vozidla zacit fungovat difve, nez tlak v pfivodnim vedeni poklesne na hodnotu 200 kPa.

221173 V piipadé poruchy v jednom =z ovlddacich vedeni mezi dvéma vozidly vybavenymi podle
bodu 2.1.4.1.2 musi ovlddaci vedeni, které neni dotCeno poruchou, automaticky zajistit brzdny tcinek,
ktery je pro tazené vozidlo pfedepsany v bodé 3.2.3 piilohy IL

22.1.17.4 U pneumatickych systémt provozniho brzdéni, které maji dva nebo vice nezdvislych okruhd, musi byt
jakykoli pranik vzduchu mezi témito okruhy v ovlddacim zafizeni nebo za nim trvale odvétravin do
atmosféry.
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2.2.1.18 Dodatecné pozadavky v piipadé traktorti schvdlenych k tazeni vozidel s hydraulickymi brzdovymi
systémy.

2.2.1.18.1 Tlak dodavany do obou spojkovych hlavic, kdyz motor neni v chodu, musi byt vzdy 0 kPa.

2.2.1.18.2 Tlak doddvany do spojkové hlavice ovlddactho vedeni, kdyZ je motor v chodu a na ovlddaci zafizeni

brzd neni uplatnéna zddnd sila, musi byt 0+200 kPa.

2.2.1.183 Kdyz je motor v chodu, musi byt mozné na spojkové hlavici dopliikového vedeni generovat tlak
o0 hodnoté nejméné 1 500 kPa, aviak ne vice nez 3 500 kPa.

2.2.1.18.4 Odchylné od pozadavku v bodé 2.2.1.16.1 se odstupnovany brzdny aéinek na taZeném vozidle
pozaduje pouze tehdy, kdyz je systém provozniho brzdéni traktoru uveden v ¢innost za motoru
v chodu.

2.2.1.185 V piipadé poruchy (napiiklad ptetrzeni nebo netésnosti) v doplitkovém vedeni viak musi byt mozné,

aby fidi¢ plné nebo &iste¢né uvedl v &innost brzdy tazeného vozidla, a to bud ovlidacim zaf{zenim
systému provozniho brzdéni, nebo ovlidacim zafizenim systému parkovaciho brzdéni, pokud tato
porucha automaticky nezptisobi zabrzdéni tazeného vozidla s Géinkem ptedepsanym v bodé 3.2.3
piilohy IL

2.2.1.18.6 V ptipadé poruchy (napiiklad pfetrzeni nebo netésnosti) v ovlddacim vedeni musi tlak v dopliikovém
vedeni poklesnout na hodnotu 1 000 kPa nejpozdéji do dvou sekund poté, co bylo plné uvedeno
v Cinnost ovlddaci zafizeni provozniho brzdéni; kromé toho, jakmile se uvolni ovlddaci zafizeni
provozniho brzdéni, musi se znovu obnovit tlak v doplitkovém vedeni (viz rovnéz bod 2.2.2.15.3).

2.2.1.18.7 Tlak v doplitkovém vedeni musi poklesnout ze své maximdlni hodnoty na 0**°° kPa nejpozdéji do jedné
sekundy poté, co bylo plné uvedeno v ¢innost ovladaci zafizen{ systému parkovaciho brzdéni.

Za Glelem ovéfeni doby nutné k vyprazdnéni se k doplikovému vedeni traktoru p¥ipoji dopliikové
vedeni simuldtoru tazeného vozidla podle bodu 3.6.2.1 ptilohy III.

Akumuldtory simuldtoru se pak nabiji na maximdlni hodnotu generovanou traktorem p#i motoru
v chodu a sméSovaci zafizeni (bod 1.1 dodatku 2 k piiloze III) je zcela zaviené.

2.2.1.18.8 Aby bylo mozné pfipojit a odpojit hydraulickd spojovaci vedeni, i kdyZ je motor v chodu a je pouzZit
systém parkovaciho brzdéni, lze na traktor namontovat vhodné zaiizeni.

Toto zafizeni musi byt konstruovano a vyrobeno tak, aby se tlak ve spojovacim vedeni vratil do klidové
polohy ne pozdégji, nez se ovlada¢ tohoto zafizeni (napf. stlacenim tlac¢itka) automaticky uvolni (napf.
ventil se automaticky vrati do své bézné provozni polohy).

2.2.1.18.9 Traktory, které tdhnou vozidla kategorie R nebo S a které mohou splnit pozadavky na brzdny dcinek
systému provozniho brzdéni a/nebo systému parkovactho brzdéni a/nebo systému automatického
brzdéni pouze s pomoci energie ulozené v hydraulickém zdsobniku energie, musi byt vybaveny
konektorem podle normy ISO 7638:2003, aby byly schopny uddvat nizkou hladinu uloZené energie
v tazeném vozidle, jak je stanoveno v bodé 2.2.2.15.1.1, prostfednictvim zvldstniho vystrazného
signdlu pomoci pélu 5 elektrického konektoru podle normy ISO 7638:2003, jak je specifikovano
v bodé 2.2.1.29.2.2. (viz rovnéZ bod 2.2.2.15.1). V zévislosti na ptipadu lze pouzit konektor podle
normy ISO 7638:2003 s 5 nebo 7 pdly.

2.2.1.19 U traktort schvilenych k tazeni vozidel kategoril R3, R4 nebo S2 se smi systém provozniho brzdéni
tazeného vozidla ovlddat pouze zdroven se systémem provozniho, nouzového nebo parkovaciho
brzdéni traktoru. Automatickd ¢innost samotnych brzd tazeného vozidla je vSak pripustnd, pokud
traktor uvede brzdy tazeného vozidla do ¢innosti automaticky, a to jen pro ucely stabilizace vozidla.

2.2.1.19.1 Odchylné od bodu 2.2.1.19 v3ak plati, Ze za Gcelem zlepSeni jizdnich vlastnosti soupravy vozidel
upravou sily ve spoji mezi traktorem a tazenym vozidlem je ptipustné, aby brzdy tazeného vozidla byly
automaticky uvedeny v ¢innost az po dobu 5 s, aniz by byl uveden v ¢innost systém provozniho
brzdéni, nouzového brzdéni nebo parkovaciho brzdéni traktoru.
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2.2.1.20 Pokud lze podminky bodu 3.1.3 piilohy II splnit pouze pii dodrzeni podminek uvedenych
v bodé 3.1.3.4.1.1 piilohy II, pak

2.2.1.20.1 v piipadé pneumatickych brzdovych systémd musi byt tlak v ovlddacim vedeni (nebo pozadovand
ekvivalentni digitdlni hodnota) o hodnoté nejméné 650 kPa pfenesen, kdyZ je plné aktivovino jediné
ovlddaci zafizeni, coZ se pouZije rovnéZ na systém parkovacitho brzdéni traktoru. To musi byt zaji§téno
i v pfipadgé, Ze je spina¢ zapalovani/startovani vypnut a/nebo byl vyjmut klicek;

2.2.1.20.2 v pifpadé hydraulickych brzdovych systémd, pokud je plné aktivovdno jediné ovlddaci zafizeni, musi
byt na dopliikovém vedeni generovén tlak o hodnoté 0+1% kPa.

2.2.1.21 Protiblokovaci brzdové systémy pro traktory kategorie Tb

221.21.1 Traktory kategorie Tb s maximdlni konstrukéni rychlosti pfevysujici 60 km/h musi byt vybaveny
protiblokovacimi brzdovymi systémy kategorie 1 v souladu s pozadavky pfilohy XI.

221.21.2 Traktory kategorie Tb s maximdlni konstrukéni rychlosti prevysujici 40 km/h a nepfevySujici 60 km/h
musi byt vybaveny protiblokovacimi brzdovymi systémy kategorie 1 v souladu s poZadavky ptilohy XI

a) pro nové typy vozidel od 1. ledna 2020 a

b) pro nové vozidla od 1. ledna 2021.

2.2.1.22 Traktory schvdlené k taZeni vozidla vybaveného protiblokovacim brzdovym systémem musi byt
vybaveny také zvlastnim elektrickym konektorem pro elektricky ovlddaci pfevod podle normy
ISO 7638:2003. Podle potfeby se mize pouzit konektor ISO 7638:2003 s 5 nebo 7 pély.

2.2.1.23 Pokud jsou traktory, které nejsou uvedeny v bodech 2.2.1.21.1 a 2.2.1.21.2, vybaveny protiblokovacimi
brzdovymi systémy, musi spliiovat pozadavky piilohy XI.

2.2.1.24 Pozadavky pfilohy X se pouziji na bezpe¢nostni hlediska vSech komplexnich elektronickych ovlddacich
systému vozidla, které zajistuji nebo tvoii ¢ast ovlddaciho ptrevodu funkci brzdéni, véetné funkeci, které
pouzivaji brzdovy systém (brzdové systémy) pro automaticky ovlddané brzdéni nebo selektivni brzdéni.

2.2.1.25 V ptipadé traktorl kategorie Tb s maximdlni konstrukéni rychlosti prevySujici 60 km/h musi byt
systém provozniho brzdéni takovy, a to af jiZ je, ¢i neni kombinovén se systémem nouzového brzdéni,
aby v pripadé poruchy v nékteré casti jeho pfevodu pii plisobeni na ovlddaci zafizeni provozniho
brzdéni byl stéle brzdén dostatecny pocet kol. Tato kola musi byt zvolena tak, aby zbyvajici Gc¢inek
systému provozniho brzdéni spliioval ustanoveni bodu 3.1.4 pfilohy IL

Soucdst nebo souddsti, jeZ nejsou dotéeny poruchou, musi umoziiovat uvést plné nebo &dstecné
v &innost brzdy tazeného vozidla.

2.2.1.25.1 Porucha ¢asti systému hydraulického pfevodu musi byt signalizovdna fidi¢i zafizenim dévajicim
vystrazny signdl, jak je specifikovino v bodé 2.2.1.29.1.1. Jako alternativa je pfipustné rozsviceni
tohoto zafizeni, jakmile hladina kapaliny v zdsobni nadrzce poklesne na troven niz$i, neZ je hodnota
stanovend vyrobcem.

2.2.1.26 Zvlastni dopliikové pozadavky na elektricky pievod systému parkovaciho brzdéni

2.2.1.26.1 Traktory s maximalni konstrukéni rychlosti prevysujici 60 km/h

2.2.1.26.1.1  PH poruSe v elektrickém pfevodu se musi zabranit jakémukoli nezamyslenému uvedeni systému
parkovaciho brzdéni do ¢innosti.
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2.2.1.26.1.2  V pripadé elektrické poruchy v ovlddacim zafizeni nebo pfi pferuseni kabeldZe v elektrickém ovlddacim
pfevodu, ktery je wné elektronického ovlddactho zafizeni (elektronickych ovlddacich zafizeni),
s vyjimkou napdjeni energii, musi byt naddle mozné uvést v ¢innost systém parkovacitho brzdéni ze
sedadla fidi¢e a udrzet jim vozidlo ve stojicim stavu na 8 % sklonu stoupdni nebo klesdni.

2.2.1.26.2 Traktory s maximalni konstrukéni rychlosti nepfevysujici 60 km/h

2.2.1.26.2.1  V ptipadé elektrické poruchy v ovlddacim zafizeni nebo pii preruSeni kabeldze v elektrickém ovlddacim
pfevodu, ktery je vné ovladaciho zafizeni (ovladacich zafizeni), s vyjimkou napdjeni energii,

2.2.1.26.2.1.1 musi byt zabrdnéno jakémukoli nezamyslenému uvedeni systému parkovactho brzdéni v ¢innost pii
rychlosti vozidla vy3si nez 10 km/h;

2.2.1.26.2.1.2 musi byt naddle mozné uvést v Cinnost systém parkovactho brzdéni ze sedadla fidice a udrZet jim
vozidlo ve stojicim stavu na 8 % sklonu stoupani nebo klesani.

2.2.1.26.3 Alternativné k pozadavkim na tcinky parkovaciho brzdéni podle bodi 2.2.1.26.1.2 a 2.2.1.26.2.1 je
v tomto pfipadé piipustné automatické uvedeni systému parkovaciho brzdéni v ¢innost u stojictho
vozidla za podminky, Ze se dosdhne vyse uvedeného Gcinku a Ze systém parkovactho brzdéni ziistane
nadale v ¢innosti nezavisle na poloze spinace zapalovani (startovéni). P¥i této alternativé se musi systém
parkovaciho brzdéni automaticky uvolnit, jakmile Fidi¢ za¢ne uvadét vozidlo opét do pohybu.

2.2.1.26.4 Musi byt také mozné odbrzdit systém parkovaciho brzdéni, kdyz je to potiebné, i s pouzitim ndfadi af
nebo pomocného uvoliiovactho zafizeni, které je ve vozidle ulozeno nebo je v ném instalovano.

2.2.1.26.5 Preruseni kabeldze v elektrickém pfevodu nebo elektrickd porucha v ovlddacim zafizeni systému
parkovactho brzdéni musi byt signalizovany fidi¢i Zlutym vystraznym signdlem specifikovanym
v bodé 2.2.1.29.1.2. Kdyz dojde k preruseni kabeldze v elektrickém ovlddacim pfevodu systému
parkovactho brzdéni, musi byt tento Zluty vystrazny signdl signalizovin, jakmile dojde k pferusent,
nebo, v piipadé traktord s maximdlni konstrukéni rychlosti nepfevySujici 60 km/h, nejpozdéji pi
aktivaci pfislusného ovlddactho zafizeni brzd. Kromé toho takova elektrickd porucha ovlddaciho
zafizeni nebo pferuSeni kabeldZe vné elektronického ovlddaciho zafizeni (elektronickych ovlidacich
zafizeni) a s vyjimkou napéjeni energil musi byt signalizovdna fidi¢i pferuSovanym svétlem vystrazného
signdlu specifikovaného v bodé 2.2.1.29.1.1 tak dlouho, dokud je spina¢ zapalovini (startovani)
v poloze ,zapnuto®, v¢etné doby nejméné 10 sekund po vypnuti spinace, a dokud je ovladaci zafizeni
v poloze v innosti“.

Jestlize vSak systém parkovaciho brzdéni zjisti, Ze parkovaci brzda je spravné zabrzdéna, muze byt
pierusovani svétla vystrazného signdlu potlaeno a pouzije se signdl s nepferuSovanym cervenym
svétlem, ktery indikuje, Ze systém parkovaciho brzdéni je aktivovan.

Jestlize je aktivace systému parkovactho brzdéni béiné signalizovdna zvldstnim vystraZnym signdlem,
ktery spliiuje viechny pozadavky bodu 2.2.1.29.3, je tieba pouzit tento signal, aby byl splnén vyse
uvedeny pozadavek na Cerveny signal.

2.2.1.26.6 Pomocnd zafizeni mohou odebirat energii z elektrického pfevodu systému parkovactho brzdéni za
podminky, Ze pfivod energie je postacujici k ovladani systému parkovaciho brzdéni a navic k napdjeni
viech ostatnich elektrickych spotiebicti vozidla pti bezporuchovém stavu. Pokud navic zdsoba energie
slouzi také pro systém provozniho brzdéni, pouziji se pozadavky bodu 4.1.7 pfilohy XIIL

2.2.1.26.7 Jakmile se vypne spina¢ pro zapalovéni/startovani, kterym se ovladad elektrické napdjeni brzdového
zafizeni, a/nebo se vyjme klicek, musi byt naddle mozné uvést v ¢innost systém parkovactho brzdéni,
zatimco vozidlo nesmi byt mozné odbrzdit.

Uvolnéni systému parkovaciho brzdéni je ptipustné, pokud musi byt ovlada¢ odblokovan mechanicky,
aby mohl uvolnit systém parkovaciho brzdéni.

2.2.1.27 Pokud jde o vozidla s EBS nebo vozidla s ,pienosem dat“ prostiednictvim pdlu 6 a 7 konektoru
ISO 7638/2003, pouziji se pozadavky stanovené v pifloze XII.
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2.2.1.28 Zvlastni pozadavky na ovlddani sily ve spoji vozidel
2.2.1.28.1 Ovladani sily ve spoji vozidel je pipustné jen u traktoru.
2.2.1.282 Ovldddnim sily ve spoji vozidel se zmen3uji rozdily mezi dynamickymi pomérnymi zpomalenimi

traktoru a tazeného vozidla. Funkce tohoto ovlddani sily ve spoji vozidel se ovéfi pti schvéleni typu.
Metoda, kterou se toto ovétuje, se dohodne mezi vyrobcem vozidla a technickou zkusebnou. Pouzita
metoda hodnoceni a vysledky se pfipoji k protokolu pro schvileni typu.

2.2.1.28.2.1  Ovladéni sily ve spoji vozidel mize urcovat pomérné zpomaleni TM/FM (bod 2 dodatku 1 k piiloze II)
a/nebo pozadovanou hodnotu (hodnoty) brzdéni pro tazené vozidlo. U traktorti vybavenych dvéma
ovlddacimi vedenimi podle bodu 2.1.4.1.2 této piilohy se musi zajistit u obou signdld obdobné
plsobeni na toto ovldddn sily.

2.2.1.28.2.2  Systém Fizeni sily ve spoji vozidel nesmi znemoznit pouZiti nejvétstho mozného tlaku (moznych tlaka)
v brzdovych vilcich.

2.2.1.283 Vozidlo musi spliiovat pozadavky na kompatibilitu v nalozeném stavu podle dodatku 1 k priloze II,
aviak aby se dosdhlo cilti bodu 2.2.1.28.2, mize se vozidlo odchylovat od téchto pozadavka, kdyz je
v ¢innosti ovladani sily ve spoji vozidel.

2.2.1.28.4 Zafizeni musi rozpoznat poruchu v systému fizeni sily ve spoji vozidel a signalizovat ji Fidi¢i Zlutym
vystraznym signdlem specifikovanym v bodé 2.2.1.29.1.2. V piipadé poruchy musi byt splnény
piislusné pozadavky dodatku 1 k piiloze II.

2.2.1.285 Kompenzace vykondvand systémem ovlddani sily ve spoji vozidel se musi signalizovat Zzlutym
vystraznym signalem specifikovanym v bodé 2.2.1.29.1.2, pokud tato kompenzace pfesahuje 150 kPa
(u pneumatickych systém®) a 2 600 kPa (u hydraulickych systémd) od jmenovité pozadované
hodnoty, az do limitu pm o hodnoté 650 kPa (nebo do ekvivalentni pozadované digitdlni hodnoty),
respektive 11 500 kPa (u hydraulickych systémd). Pfi piekroceni hladiny 650 kPa,
respektive 11 500 kPa (u hydraulickych systémd) je nutno vyslat vystrazny signdl, pokud kompenzace
zptisobi, Ze provozni hodnota lezi mimo pasmo kompatibility v naloZzeném stavu, pfi¢emz toto pasmo
je pro traktory specifikovano v dodatku 1 k pfiloze IL

2.2.1.28.6 Systém ovladdani sily ve spoji vozidel musi ovlddat pouze sily ve spoji vznikajici piisobenim systému
provozniho brzdéni traktoru a tazeného vozidla. Sily vznikajici ve spoji vozidel piisobenim systém
odleh¢ovacitho brzdéni se nesméji kompenzovat systémem provozniho brzdéni ani traktoru, ani
tazeného vozidla. Systémy odlehcovactho brzdéni se nepoklddaji za soucdst systémi provozniho
brzdéni.

2.2.1.29 Porucha brzd a vystrazny signdl

Pozadavky na optické vystrazné signdly, jejichz funkce spocivd v indikaci urcitych specifickych
poruch nebo zdvad v brzdovém zafizeni traktoru nebo tazeného vozidla fidi¢i, jsou stanoveny
v bodech 2.2.1.29.1 — 2.2.1.29.6.3. Funkci téchto signaltt musi byt vylucné signalizace poruch nebo
zdvad v brzdovém zafizeni. Lze vSak navic pouZit opticky vystrazny signal popsany v bodé 2.2.1.29.6
pro signalizaci poruch nebo zdvad v pojezdovém dstroji.

2.2.1.29.1 Traktory musi byt schopny zajistit ndsledujici optickou vystraznou signalizaci poruch a zdvad brzd:

2.2.1.29.1.1 Cerveny vystrazny signal v souladu s pozadavky stanovenymi na zdkladé ¢l. 18 odst. 2 pism. I), s) a q)
a ¢l. 18 odst. 4 nafizeni (EU) ¢. 167/2013 pro signalizaci poruch brzdového zafizeni vozidla, jak je
specifikovdno v dalsich bodech této piilohy a v pilohdch V, VII, IX a XIII, které zabranuji dosazeni
pfedepsaného ucinku provozniho brzdéni nebo fungovdni nejméné jednoho ze dvou nezdvislych
okruhii provozniho brzdéni..

2.2.1.29.1.2  Pipadné Zluty vystrazny signdl v souladu s pozadavky stanovenymi na zdkladé ¢l. 18 odst. 2 pism. I, s)
a q) a ¢l 18 odst. 4 nafizeni (EU) ¢. 167/2013 pro signalizaci elektricky rozpoznané poruchy
v brzdovém zafizeni vozidla, kterd neni signalizovdna vystraznym signdlem uvedenym v ptedchizejicim
bodé 2.2.1.29.1.1.

2.2.1.29.2 Traktory vybavené elektrickm ovlddacim vedenim ajnebo schvdlené k tazeni vozidla
vybaveného elektrickfm ovlddacim pfevodem musi byt schopny zajistit zvldstni vystrazny signl
v souladu s pozadavky stanovenymi na zdkladé ¢l. 18 odst. 2 pism. 1), s) a q) a ¢l. 18 odst. 4
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naffzeni (EU) ¢. 1672013 pro signalizaci zdvady v elektrickém ovlddacim pfevodu brzdového zafizeni
tazeného vozidla. Tento signdl se vyvold z tazeného vozidla pfes p6l 5 elektrického konektoru podle
normy ISO 7638:2003 a v kazdém ptipadé musi byt signdl pfendseny od tazeného vozidla indikovin
v traktoru bez vyznamngjs§i prodlevy nebo zmény. Tento vystrazny signal se nesmi rozsvitit, kdyz se
vozidlo spoji s tazenym vozidlem bez -elektrického ovlddactho vedeni a/nebo bez -elektrického
ovlddactho ptevodu, nebo pokud se neptipoji zddné tazené vozidlo. Tato funkce musi byt automatickd.

2.2.1.29.21  Kdyz se traktor vybaveny elektrickym ovlddacim vedenim spoji elektricky s tazenym vozidlem, které ma
elektrické ovladaci vedeni, musi se také pouzit vystrazny signdl podle bodu 2.2.1.29.1.1 k signalizaci
urcitych specifikovanych poruch v brzdovém zafizeni tazeného vozidla, kdykoliv je z tazeného vozidla
pfeddna odpovidajici informace o poruSe prostiednictvim &asti elektrického ovladactho vedeni
uréené pro pfenos udajii. Tato signalizace musi byt jako doplnék k vystraznému signdlu uvedenému
v bodé 2.2.1.29.2. Alternativné Ize misto pouZiti vystrazného signdlu uvedeného v bodé¢ 2.2.1.29.1.1
a pruvodniho vystrazného signdlu uvedeného vyse v traktoru umistit zvlastni vystrazny signal v souladu
s pozadavky stanovenymi na zdkladé ¢l. 18 odst. 2 pism. 1), s) a q) a ¢l. 18 odst. 4 nafizeni (EU)
¢. 1672013 k signalizaci takové poruchy v brzdovém zafizeni tazeného vozidla.

2.2.1.29.2.2  Aby traktory vybavené elektrickym konektorem podle normy ISO 7638:2003 byly schopny uvddét
nizkou hladinu energie akumulované na tazeném vozidle, jak je pozadovino podle bodt 2.2.2.15.1.1
a 2.2.2.15.2, musi fidi¢i indikovat zvldstn{ Zluty vystrazny signdl uvedeny v bodé 2.2.1.29.2, kdyz je
vystrazny signdl pfenesen z tazeného vozidla na traktor prostfednictvim p6lu 5 elektrického konektoru
podle normy ISO 7638:2003.

2.2.1.293 Pokud neni uvedeno jinak:

2.2.1.29.3.1  vySe uvedeny vystrazny signdl (vystrainé signdly) musi signalizovat fidi¢i urcitou specifikovanou
poruchu nebo zdvadu nejpozdéji pfi plsobeni na piislusné ovlddaci zafizeni brzd;

2.2.1.29.3.2  vystrazny signdl (vystrazné signdly) musi svitit tak dlouho, dokud porucha nebo zdvada trvd a spinac
zapalovani (startovani) je v poloze ,zapnuto;

2.2.1.29.3.3  vystrazny signdl musi byt stdly (nepferusovany).

2.2.1.29.4 Vystrazné signdly musi byt viditelné i za denniho svétla; idi¢ sedici na svém sedadle musi mit moZnost
snadno si ovétit, zda signaliza¢ni zafizeni spravné funguji; porucha soucdsti ve vystraznych zafizenich
nesmi mit za ndsledek zadné zmenseni G¢inku brzdovych systéma.

2.2.1.29.5 Vystrazny signdl (vystrazné signaly) uvedeny vySe se musi rozsvitit, kdyz je elektrické zafizeni vozidla (a
brzdové zafizeni) pod napétim. Brzdovy systém u stojictho vozidla ovéri, Ze se nevyskytuje Zddnd
specifikovand porucha nebo zdvada, dfive neZ vystrazné signdly zhasnou. Specifikované poruchy nebo
zdvady, které maji uvést v Cinnost vySe uvedené vystrazné signdly a které pFitom nejsou u stojictho
vozidla rozpoznatelné, se musi ulozit do paméti po jejich rozpozndni a musi byt signalizovdny pfi
spousténi motoru a vzdy, kdyzZ je spina¢ zapalovani (startovani) v poloze ,zapnuto®, a to tak dlouho,
dokud porucha nebo zdvada trva.

2.2.1.29.6 Nespecifikované poruchy nebo zdvady nebo jiné informace tykajici se brzd nebo podvozku traktoru
mohou byt indikovany signdlem specifikovanym v bodé 2.2.1.29.1.2, jestlize jsou splnény viechny tyto
podminky:

2.2.1.29.6.1  vozidlo stoj;

2.2.1.29.6.2  po prvnim uvedeni brzdového systému v ¢innost udava signdl, Ze podle postuptt podrobné popsanych
v bodé 2.2.1.29.5 nebyly identifikovany zddné specifikované poruchy (nebo zdvady), a

2.2.1.29.6.3  nespecifikované zdvady nebo jiné informace musi byt indikoviny pouze pferusovanim svétla
vystrazného signélu. Vystrazny signdl musi nicméné zhasnout v okamziku, kdy rychlost vozidla poprvé
pfesdhne 10 km/h.

2.2.1.30 Zéavady ve funkci elektrického ovlddaciho pfevodu nesméji uvést do Einnosti brzdy bez timyslu Fidice.

2.2.1.31 Traktory vybavené hydrostatickym pohonem musi spliiovat vSechny p#islusné pozadavky bud této
piilohy, nebo piilohy IX.
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222 Vozidla kategorii R a S

2221 Vozidla kategorii Rla, R1b (jestliZe soucet technicky pipustnych hmotnosti na ndpravu
nepfevysuje 750 kg), Sla, Slb (jestlize soucet technicky piipustnych hmotnosti na nédpravu
nepfevySuje 750 kg) nemusi byt vybavena systémem provozniho brzdéni. Jestlize viak vozidla téchto
kategorii systémem provozniho brzdéni vybavena jsou, musi tento systém spliiovat tytéz pozadavky
jako vozidla kategorie R2, pfipadné S2.

2222 Vozidla kategorii R1b a S1b (jestlize soucet technicky pi{pustnych hmotnosti na ndpravu
pievysuje 750 kg) a R2 musi byt vybavena systémem provozniho brzdéni pribézného nebo polopri-
bézného nebo nédjezdového typu. Jestlize vSak jsou vozidla téchto kategorii vybavena systémem
provozniho brzdéni pribézného nebo polopriibézného typu, musi spliovat tytéz pozadavky jako
vozidla kategorie R3.

2223 Pokud tazené vozidlo pati{ do kategorie R3, R4 nebo S2, musi mit systém provozniho brzdéni
prubézného nebo polopribézného typu.

22231 Odchylné od pozadavku bodu 2.2.2.3 smi byt systém ndjezdového brzdéni namontovdn na vozidla
kategorie R3a a S2a s maximdlni hmotnosti nepfevysujici 8 000 kg za téchto podminek:

222311 konstrukéni rychlost nepfevysuje 30 kmj/h, kdyZz brzdy nepiisobi na vSechna kola;

2.2.23.1.2 konstrukéni rychlost neprevysuje 40 kmj/h, kdyz brzdy ptisobi na vSechna kola.

2.2.23.1.3 na zadni strané p¥pojnych vozidel kategorie R3a vybavenych systémy ndjezdového brzdéni musi byt
namontovéan trvanlivy Stitek (o priméru 150 mm) uvadéjici maximalni konstrukéni rychlost. To
znamend 30 km/h, pfipadné 40 km/h, nebo 20 ¢ 25 mph v ¢lenskych stitech, kde se jesté pouzivaji
imperidlni jednotky.

2224 Systém provozniho brzdéni:

22241 musi piisobit alespoil na dvé kola na kazdé napravé v piipadé tazeného vozidla kategorii Rb a Sb;
22242 musi rozdélovat brzdny t¢inek vhodnym zpasobem mezi ndpravy;

22243 musi obsahovat na nejméné jednom ze zdsobnikd, pokud jsou namontovany, zafizeni k odvodnovani

a k vyfukovdni, a to ve vhodné a snadno pfistupné poloze.

2225 Ucinek kazdého brzdového systému musi byt rozdélen na kola jedné a téze ndpravy symetricky
vzhledem k podélné stfedni roviné tazeného vozidla.

22251 Nicméné v piipadé vozidel se zna¢né rozdilnymi zatiZzenimi na kolo na levé a pravé strané vozidla se
plisobeni brzdového systému muize odpovidajicim zpiisobem odchylit od symetrického rozlozeni
brzdné sily.

2.2.2.6 Zéavady ve funkei elektrického ovladactho pfevodu nesméji uvést do Cinnosti brzdy bez tmyslu fidice.

2227 Brzdné plochy potiebné k dosazeni pfedepsaného t¢inku musi byt trvale pripojeny ke kolim, a to
tuhym zptisobem nebo konstrukénimi ¢dstmi, které nejsou nachylné k poruse.

2228 Opotiebeni brzd musi byt mozno snadno vyrovndvat ru¢nim nebo automatickym sefizovacim
systémem. Kromé toho musi mit ovlddaci zafizeni a konstrukéni ¢dsti pfevodu a brzd rezervu zdvihu,
a pokud je to potfebné, vhodné zafizeni pro kompenzaci tak, aby po zahfati brzd nebo po urcitém
stupni opotiebeni obloZeni byl zajitén brzdny Gcinek, aniz by bylo nutno ihned provést sefizeni.
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2.2.28.1 Vyrovndvani opotiebeni obloZeni musi byt pro provozni brzdy automatické. MontdZ zafizeni pro
automatické sefizovani brzd je vSak pro vozidla kategorii R1, R2, R3a, S1 a S2a volitelnd. Brzdy
vybavené zafizenimi pro automatické sefizovani brzd musi po zahfdti, po némzZ ndsleduje ochlazeni,
umoziovat volné otdceni kol podle bodu 2.5.6 piilohy II po provedeni, v zdvislosti na pfipadu,
zkousky typu I nebo typu III, které jsou popsdny rovnéz v uvedené piiloze.

22.238.1.1 V piipadé tazenych vozidel kategorif:
— R3a, R4a, S2a, a
— R3b, R4b, S2b, pokud soucet technicky pipustnych hmotnosti na ndpravu nepfevysuje 10 000 kg,

se pozadavky na Gcinnost stanovené v bodé 2.2.2.8.1 povazuji za splnéné, jestlize jsou splnény
pozadavky bodu 2.5.6 piilohy II. Do doby, nez se dohodnou jednotné postupy vyhodnoceni funkce
zafizeni pro automatické sefizovani brzd, povaZuje se podminka volného otdceni kol za splnénou,
jestlize tato podminka je skute¢né plnéna v pribéhu vsech zkouSek brzd pfedepsanych pro dané
piipojné vozidlo.

2.2.2.8.1.2 V piipadé tazenych vozidel kategorii R3b, R4b, S2b, pokud soucet technicky pi{pustnych hmotnosti na
ndpravu prevySuje 10 000 kg, se pozadavky na Gcinnost stanovené v bodé 2.2.2.8.1 povazuji za
splnéné, jestlize jsou splnény pozadavky bodu 2.5.6 ptilohy IL

2229 Brzdovy systém musi byt takovy, aby v pfipadé rozpojeni spojovactho zafizeni za jizdy tazeného
vozidla bylo automaticky zajisténo zastaveni tazeného vozidla.

222091 Vozidla kategorii R1 a S 1 bez brzdového systému musi byt kromé hlavniho spojovactho zafizeni
vybavena sekunddrnim spojovacim zaf{zenim (fetézem, lanem atd.), které je v piipadé rozpojeni
hlavniho spojovaciho zaf{zeni schopné zabranit tomu, aby se oj dotkla zemé, a zajistit urcité zbytkové
fizeni tazeného vozidla.

2.2.209.2 Vozidla kategorii R1, R2, R3a, S1 a S2a, pokud je na nich namontovdn systém ndjezdového brzdéni,
mus{ byt vybavena zafizenim (fetézem, lanem atd.), které je v ptipadé rozpojeni spojovaciho zafizeni
schopné aktivovat brzdy tazeného vozidla.

222093 U taZenych vozidel s hydraulickym brzdovym systémem se spojovaci vedeni, jak je uvedeno
v bodech 2.1.5.1.1 a 2.1.5.1.2, musi odpojit na traktoru nebo na taZeném vozidle pouze
s nevyznamnym unikem pfi oddéleni spojovaciho zafizeni. Sila pro odpojeni jednoho spojovaciho
vedeni nesmi prekroc¢it hodnoty uvedené v normé ISO 5675:2008. Odchylné od hodnot pfedepsanych
v bodé 4.2.4 uvedené normy nesmi sila pro odpojeni pro obé vedeni pfesdhnout 2 500 N.

2.2.2.10 Na kazdém tazeném vozidle povinné vybaveném systémem provozntho brzdéni musi byt rovnéz
zajisténo parkovaci brzdéni, a to i na tazenych vozidlech odpojenych od traktoru. Systém parkovaciho
brzdéni musi byt ovladatelny osobou stojici na zemi.

22211 Jestlize je na taZzeném vozidle namontovdno zafizeni, které dovoluje vyfadit z ¢innosti brzdovy systém
jiny nez systém parkovactho brzdéni, musi byt toto zaf{zeni konstruovdno a vyrobeno tak, aby bylo
nucené uvedeno do klidové polohy nejpozdéji pii opétném plnéni taZeného vozidla stlacenym
vzduchem nebo hydraulickym olejem nebo pfipojeni elektfiny.

22212 Na kazdém tazeném vozidle, které je vybaveno hydraulickym systémem provozniho brzdéni, musi byt
brzdovy systém konstruovin tak, aby se pfi odpojeni doplikového vedeni automaticky uvedl v ¢innost
systém parkovaciho nebo provozniho brzdéni.

2.2.2.13 Vozidla kategorii R3, R4 a S2 musi spliiovat podminky stanovené v bodé 2.2.1.17.2.2 pro pneumatické
brzdové systémy nebo v bod€ 2.2.2.15.3 pro hydraulické brzdové systémy.

2.2.2.14 Pokud se do pomocnych zaf{zeni pfivddi energie ze systému provozniho brzdéni, musi byt systém
provozniho brzdéni chrdnén tak, aby se tlak v zdsobniku (zdsobnicich) provozni brzdy udrzoval
na hodnoté nejméné 80 % pozadovaného tlaku ovlddaciho vedeni nebo na pozadované ekvivalentni
digitdlni hodnotg, jak je stanoveno v bodech 2.2.3.2 a 2.2.3.3 piilohy IL
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2.2.2.15 Kromé toho musi tazend vozidla s hydraulickymi brzdovymi systémy spliovat tyto podminky:

2.2.2.15.1 V ptipadé, Ze tazené vozidlo spliuje pozZadavky systému provozntho brzdéni a/nebo systému
parkovaciho brzdéni ajnebo automatického brzdéni pouze s pomoci energie uloZené v hydraulickém
zasobniku energie, tazené vozidlo se musi automaticky zabrzdit nebo musi zistat zabrzdéno, pokud
neni elektricky pfipojeno (zapalovani traktoru je zapnuto) ke zdroji energie dostupné z konektoru podle
normy ISO 7638:2003 (viz téZ bod 2.2.1.18.9). V zavislosti na pfipadu lze pouzit konektor podle
normy ISO 7638:2003 s 5 nebo 7 pdly.

2.2.2.15.1.1  Pokud tlak v hydraulickych zdsobnicich energie poklesne pod hodnotu tlaku deklarovanou vyrobcem
vozidla v certifikdtu schvaleni typu, pfi¢emz neni zajistén pfedepsany brzdny tGcinek, musi byt fidi¢ na
tento pokles tlaku upozornén zvldstnim vystraznym signdlem uvedenym v bodé 2.2.1.29.2.2 prostied-
nictvim pélu 5 elektrického konektoru podle normy ISO 7638:2003.

Tento tlak nesmi pfesdhnout 11 500 kPa.

2.2.2.15.2 Pokud doplitkové vedeni poklesne na tlak 1 200 kPa, musi se zahdjit automatické brzdéni tazeného
vozidla; (viz téz bod 2.2.1.18.6).

2.2.2.15.3 Na taZeném vozidle miZe byt namontovino zafizeni pro docasné uvolnéni brzd, pokud neni dispozici
zddny vhodny traktor. Dopliikové vedeni musi byt pfipojeno k tomuto zafizeni pro tento prechodny
ucel. Pokud se doplitkové vedeni odpoji od tohoto zafizeni, musi se brzdy automaticky vrétit do stavu
~Zapnuto®.

2.2.2.16 Tazend vozidla s maximalni konstrukéni rychlosti pfevySujici 60 km/h kategorii R3b, R4b a S2b musi
byt vybavena protiblokovacim brzdovym systémem podle pfilohy XI. Kromé toho, pokud maximalni
pfipustnd hmotnost tazeného vozidla ptesahuje 10 ¢, je pFpustny pouze protiblokovaci brzdovy systém
kategorie A.

22217 Pokud jsou taZzend vozidla, kterd nejsou uvedena v bodé 2.2.2.16, vybavena protiblokovacimi
brzdovymi systémy, musi spliiovat pozadavky piilohy XI.

2.2.2.18 Tazend vozidla vybavend elektrickym ovlddacim vedenim a tazend vozidla kategorie R3b nebo R4b
vybavend protiblokovacim brzdovym systémem musi byt vybavena zvldstnim elektrickym konektorem
pro brzdovy systém a pro protiblokovaci brzdovy systém nebo pouze pro jeden z téchto dvou systémd,
a to podle normy ISO 7638:2003. Rozméry prifezu kabelu specifikované podle I1SO 7638:2003 se
mohou zmensit pro pfipojné vozidlo, pokud md takové ptipojné vozidlo svou nezdvislou pojistku. Tato
pojistka musi byt dimenzovéna na takovy proud, aby se nepfesahlo pfipustné proudové zatizeni vodica.
Tato vyjimka neplati pro pipojnd vozidla vybavend k taZeni dalstho piipojného vozidla.
Vystraznd signalizace poruchy, kterd je timto nafizenim poZadovdna u tazeného vozidla, se musi uvést
v Cinnost prostfednictvim vySe uvedeného konektoru. Na tazend vozidla se pro pfenos
vystraznych signdld poruchy pouzije v zdvislosti na pfipadu pozadavek na traktory stanoveny
v bodech 2.2.1.29.3, 2.2.1.29.4, 2.2.1.29.5 a 2.2.1.29.6.

Uvedend vozidla musi mit nesmazatelné oznaceni v souladu s pozadavky stanovenymi na zakladé ¢l. 17
odst. 2 pism. k) a ¢l. 17 odst. 5 nafizeni (EU) ¢. 167/2013, které udavd funkéni stav brzdového systému
pro piipad, Ze konektor podle normy ISO 7638:2003 je pfipojen, a pro piipad, Ze konektor je
odpojen. Toto oznaceni musi byt umisténo tak, aby bylo viditelné pfi spojovani pfislusnych pneuma-
tickych a elektrickych propojovacich ¢asti.

222181 Je piipustné pfipojit brzdovy systém k dalsimu pfivodu elektrického napdjeni navic k vySe uvedenému
piivodu konektorem podle normy ISO 7638:2003. AvSak v piipadé, kdy je pouzit takovy doplikovy
pifvod napdjeni, pouZiji se pro néj tato ustanoveni:

2.2.2.181.1  ve vSech piipadech je pfivod elektrického napdjeni konektorem podle normy ISO 7638:2003
primdrnim napdjecim zdrojem pro brzdovy systém, bez ohledu na jakékoli dopliikové napdjeni, které je
pfipojeno. Dopliikové napdjeni je urCeno jako zdloha pro ptipad poruchy napdjeni konektorem podle
normy ISO 7638:2003;

2.2.2.18.1.2  nesmi mit nepf{znivé G¢inky na ¢innost brzdového systému pracujiciho jak v normalnim rezimu, tak i
v rezimu s poruchou;

2.2.2.18.1.3 v pripadé poruchy elektrického napdjeni konektorem podle normy ISO 7638:2003 nesmi energie
spotfebovavand brzdovym systémem pfesdhnout maximdlni energii, kterou doddvd doplitkové napdjent;
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2.2.2.18.1.4  na taZzeném vozidle nesmi byt Zddné oznaceni nebo $titek, které uddvaji, ze tazené vozidlo je vybaveno
doplitkovym elektrickym napdjenim;

2.2.2.18.1.5  na taZenych vozidlech neni pipustné vystrainé zafizeni k ucelim signalizace pfipadu poruchy
v brzdovém systému taZzeného vozidla, kdyz je brzdovy systém napdjen z doplitkového zdroje napdjent;

2.2.2.18.1.6  kdyZz je na vozidle doplitkové elektrické napdjeni, musi byt mozno ovéfit, jak brzdovy systém pracuje
pfi napdjeni z tohoto zdroje energie;

2.2.2.18.1.7  jestliZe dojde k poruSe v elektrickém napdjeni konektorem podle normy ISO 7638:2003, plati
pozadavky bodu 4.2.3 piilohy XII a bodu 4.1 pilohy XI na vystraznou signalizaci v piipadé poruchy,
bez ohledu na to, zda brzdovy systém pracuje s doplitkovym elektrickym napdjenim.

2.2.2.19 Kromé vyse uvedenych pozadavkd bodt 2.2.1.17.2.2 a 2.2.1.19. se brzdy taZzeného vozidla mohou
uvést v Cinnost automaticky také v pifpadé, kdy tyto brzdy uvede v Cinnost sim brzdovy systém
tazeného vozidla na zdkladé vyhodnoceni informaci generovanych palubnim systémem.

3. Zkousky

Zkousky brzdéni, kterym se musi podrobit vozidla pfedand ke schvéleni, jakoZ i pozadované brzdné
Ucinky, jsou popsany v pifloze IL
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PRILOHA II

Pozadavky pouzitelné na zkouSeni a wcinky brzdovych systémi a spojovacich zafizeni pro
ovlddani brzd p¥ipojnych vozidel a vozidel vybavenych témito zafizenimi

1. Definice

Pro ucely této piilohy se pouZiji tyto definice:

1.1 ,skupinou ndprav* se rozumi vice ndprav, u nichz je rozvor mezi jednou ndpravou a jeji sousedni ndpravou
roven nebo mensi nez 2,0 m. Pokud je rozvor mezi jednou ndpravou a jeji sousedni ndpravou vétsi nez
2,0 m, povazuje se kazdé jednotlivd naprava za nezdvislou skupinu néprav;

1.2 ,kfivkami vyuziti adheze* vozidla se rozumi kfivky, které pro stanovené naloZeni vozidla uddvaji vyuziti
adheze kazdou z ndprav i v zdvislosti na pomérném zpomalen{ vozidla.

2. Zkousky brzdéni

2.1 Obecné

Pro maximalni konstruk¢ni{ rychlost se v celé této pfiloze ma za to, Ze se jednd o pohyb vozidla smérem
dopfedu, neni-li vyslovné uvedeno jinak.

2.1.1 Ucinek predepsany pro brzdové systémy je zaloZen na brzdné drize a na stiednim plném brzdném
zpomaleni nebo pouze na jedné z téchto velicin. Uéinek brzdového systému se uréi méfenim brzdné drahy
ve vztahu k pocdte¢ni rychlosti vozidla a méfenim stfedniho plného zpomaleni v pribéhu zkousky nebo
pouze pomoci jedné z téchto veli¢in. Jak brzdna dréha, tak sttedni plné zpomaleni, nebo jen jedna z téchto
veli¢in musi byt pfedepsany a méfeny v zavislosti na zkousce, kterd md byt provedena.

2.1.2 Brzdnd drdha je drdha, kterou vozidlo ujede od okamziku, kdy fidi¢ za¢ne plisobit na ovlddaci zaf{zeni
brzdového systému, az do okamziku, kdy se vozidlo zastavi; pocate¢ni rychlost vozidla (v1) je rychlost
v okamziku, kdy fidi¢ za¢ne plisobit na ovlddaci zafizeni brzdového systému; pocate¢ni rychlost nesmi byt
niz§i nez 98 % rychlosti pfedepsané pro piislusnou zkousku. Stiedni plné zpomaleni d, se vypocitd jako
sttedni zpomalent, které je funkci vzdalenosti ujeté v intervalu v, az v,, podle nédsledujiciho vzorce:

v - v2

dy=——7—"—
25,92 (s, = sp)

m/s’

kde:

v, = podatecni rychlost vozidla vypocitand podle prvniho pododstavce
v, = rychlost vozidla pfi 0,8 v, v km/h

v, = rychlost vozidla pfi 0,1 v, v km/h

s, = vzdalenost, kterou vozidlo ujede mezi v, a v, v metrech

s, = vzdalenost, kterou vozidlo ujede mezi v, a v, v metrech

Rychlost a vzddlenost se zjistuji z pfedepsané zkuSebni rychlosti pistroji s pfesnosti + 1 %. Hodnotu d,,
lze urit i jinymi metodami, neZ je méfeni rychlosti a vzdélenosti; v tomto ptipadé musi byt presnost
hodnoty d, v rozmezi + 3 %.

2.13 Pro schvdleni typu jakéhokoli vozidla se méfi brzdny tcinek p#i zkouskdch na silnici za ndsledujicich
podminek:
2.1.3.1 Vozidlo musi odpovidat podminkdm pro hmotnost predepsanym pro kazdy typ zkousky a uvedenym ve

zkusebnim protokolu.



L17/28 Utednt véstnik Evropské unie 23.1.2015

2.1.3.2 Zkous{ se pii rychlostech, které jsou stanoveny pro kazdy typ zkousky; jestlize je nejvyssi konstrukéni
rychlost vozidla niz$i nez rychlost pfedepsand pro zkousku, zkousi se pfi nejvyssi rychlosti vozidla.

2.1.3.3 Sila, kterou se béhem zkousek plsobi na ovlddaci zafizeni brzdového systému, aby se dosihlo
piedepsaného ucinku, nesmi piekrocit 600 N u ovladacich zaf{zeni ovlidanych nohou nebo 400 N u
ru¢né ovlddanych ovladacich zafizeni.

2134 Pokud neni specifikovdno jinak, musi mit vozovka povrch s dobrymi adheznimi vlastnostmi.
2.1.3.5 Zkousky se provedou jen tehdy, pokud vysledky nemohou byt ovlivnény vétrem.

2.1.3.6 Na pocatku zkousek musi byt pneumatiky studené a nahusténé na tlak ptredepsany pro zatiZeni skutecné
nesené koly stojictho vozidla.

2.1.3.7 Predepsaného tcinku se musi dosdhnout, aniz vozidlo vyboci z vytéené drdhy, a bez abnormadlnich vibraci
a bez blokovéni kol. Blokovéni kol je pfipustné tehdy, jestlize je to vyslovné uvedeno.

2.1.4 Choviéni vozidla pfi brzdéni

2.1.4.1 Pfi brzdnych zkouskdch, zejména pii zkouskach ve vysokych rychlostech, je nutno ovéfit celkové chovani
vozidla béhem brzdéni.

2.1.4.2 Choviéni vozidla pfi brzdéni na vozovce se sniZzenou adhezi

Choviéni vozidel kategorif Tb, R2b, R3b, R4b a S2b na vozovce se sniZenou adhezi musi spliovat pfislusné
pozadavky dodatku 1 a, je-li vozidlo vybaveno ABS, i pozadavky piilohy XL

2.2 Zkouska brzdéni typu 0 (zdkladni zkouska aéinku se studenymi brzdami)
221 Obecné
2.2.1.1 Brzdy musi byt studené. Brzda se povaZzuje za studenou, kdyz je splnéna kterdkoliv z téchto podminek:

2.2.1.1.1  Teplota méfend na kotouci nebo na vnéjsku bubnu je nizsi nez 100 °C.

2.2.1.1.2  V piipadé zcela zakrytych brzd, véetné brzd ponofenych v oleji, je teplota méfend na vnéjsku krytu nizsi
nez 50 °C.

2.2.1.1.3  Brzdy nebyly pouzity béhem jedné hodiny pfed zkouskou.

2.2.1.2 Pfi zkouSce brzdéni nesmi byt ndprava bez brzdy, jestlize je mozno tuto ndpravu odpojit, spojena
s brzdénou ndpravou. Nicméné v ptipadé traktorl s jednou brzdénou ndpravou a automatickym zapojenim
pohonu v3ech ostatnich naprav béhem brzdéni se viechna kola povazuji za brzdéna.

2213 Zkouska se provede za téchto podminek:

2.2.1.3.1  Vozidlo musi byt naloZeno na svou maximdlni pFpustnou hmotnost specifikovanou vyrobcem
a nebrzdénd ndprava musi byt zatiZena na svou maximalni technicky p¥{pustnou hmotnost. Kola brzdéné
ndpravy musi byt vybavena pneumatikami nejvétstho praméru, které urcil vyrobce pro tento typ vozidla
naloZeného na jeho maximdlni pfipustnou hmotnost. U vozidel se vSemi koly brzdénymi musi byt pfedni
ndprava zatiZena na svou maximalni pi{pustnou hmotnost.

2.2.1.3.2  Zkousku je nutno opakovat s nenaloZzenym vozidlem, na ném?z je v piipadé traktort jen fidi¢, a pokud je
to nutné, osoba odpovédnd za monitorovani vysledkd zkousky.

2.2.1.3.3  Mezni hodnoty pfedepsané pro minimalni ¢inek, jak pfi zkouskdch nenaloZeného vozidla, tak pii
zkouskdch nalozeného vozidla, jsou dile stanoveny pro kazdou kategorii vozidel. Vozidlo musi spliovat
pfedepsané hodnoty jak brzdné dréhy, tak stfedntho plného zpomaleni, predepsané pro piislusnou
kategorii vozidla, aviak neni nutné skutecné méfit oba parametry.
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2.2.1.3.4  Zku$ebni drdha musi byt vodorovnd.
222 Zkouska typu 0 pro vozidla kategorii Ta C

2221 Zkouska musi byt provedena pti maximalni konstrukéni rychlosti vozidla, s odpojenym motorem. Na tuto
rychlost se miZe vztahovat ur¢itd tolerance. Nicméné v kazdém piipadé musi byt dosazeno minimdlniho
pfedepsaného déinku. Pfedepsand maximdlni brzdnd dréha (pomoci vzorce pro brzdnou drdhu) se vypocitd
podle skute¢né zkusebni rychlosti.

2222 Pro ovéfeni, Ze jsou splnény pozadavky bodu 2.2.1.2.4 piilohy I, se zkouska typu O provede s odpojenym
motorem pii pocatecni rychlosti, kterd ¢ini nejméné 98 % maximalni konstrukéni rychlosti vozidla. Stfedni
plné zpomaleni pfi pouziti ovlddaciho zafizeni systému parkovaciho brzdéni nebo pfi pouziti pomocného
ovlddactho zafizeni, které umozZiiuje pfinejmensim cdstecné uvedeni systému provozniho brzdéni
v linnost, a zpomaleni dosaZené bezprostiedné ptred tim, nez se vozidlo zastavi, nesmi byt niZi
nez 1,5 m/s? az do rychlosti 30 km/h a 2,2 m/s? nad 30 km/h. Zkouska se provede s naloZenym vozidlem.
Sila, kterou se ptisobi na ovlddaci zafizen{ brzd, nesmi ptekrocit pfedepsané hodnoty.

2223 V ptipadé vozidel vybavenych fiditky a sedlem nebo volantem a lavici nebo skldpécimi sedadly v jedné
nebo nékolika faddch, kterd jsou rovnéz vybavena neodpojitelnym prevodem, coz miZe vyrobce dokazat
pii zkouskdch brzdéni, musi byt tato vozidla podrobena zkousce typu 0 se zapojenym motorem.

223 Zkouska typu 0 pro vozidla kategorii R a S:

2231 Brzdny ucinek tazeného vozidla se mize vypocitat bud z pomérného zpomaleni traktoru a tazeného
vozidla a tlakové sily méfené ve spoji vozidel, nebo, v urcitych pfipadech, z pomérného zpomaleni
traktoru a tazeného vozidla, pfi¢emz brzdéno je pouze tazené vozidlo. P¥i zkousce brzdéni musi byt motor
traktoru odpojen.

2232 Je-li tazené vozidlo vybaveno pneumatickym brzdovym systémem, nesmi tlak v pivodnim vedeni
piesdhnout pfi zkousce brzdéni 700 kPa a hodnota signalu v ovlddacim vedeni nesmi v zdvislosti na druhu
zafizeni pfesdhnout ndsledujici hodnoty:

2.2.32.1 650 kPa v ovlddaci vétvi pneumatického spojovactho potrubi;

2.2.32.2  digitdlni pozadovanou hodnotu v elektrickém ovlddacim vedeni, odpovidajici tlaku 650 kPa (jak je
definovdno v normé ISO 11992:2003 v¢etné normy ISO 11992-2:2003 a jeji zmény 1:2007).

2233 Pokud je tazené vozidlo vybaveno hydraulickym brzdovym systémem:

2.2.33.1  Pfedepsaného minimélniho brzdného déinku musi byt dosazeno pfi tlaku ve spojkové hlavici ovlddaciho
vedeni nepfevysujicim 11 500 kPa.

2.2.3.3.2  Maximadlni tlak ve spojkové hlavici ovlddaciho vedeni nesmi pfesdhnout 15 000 kPa.

2234 S vyjimkou pfipadi uvedenych v bodech 2.2.3.5 a 2.2.3.6 je pro urceni pomérného zpomaleni tazeného
vozidla nutné méfit pomérné zpomaleni traktoru a tazeného vozidla a tlakovou silu ve spoji vozidel.
Traktor musi spliovat pozadavky stanovené v dodatku 1 s ohledem na vztah mezi pomérem T,/[F,,

a tlakem p,,
kde:
Ty = soucet brzdnych sil na obvodu v3ech kol traktoru

Fy = celkovd normalova statickd reakce mezi vozovkou a koly traktoru

p. = tlak ve spojkové hlavici ovlddaciho vedeni

Pomérné zpomaleni tazeného vozidla se vypocte podle tohoto vzorce:

zp =z, + M + D[F,
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kde:

Zy = pomérné zpomaleni tazeného vozidla

Zeon = pomérné zpomaleni traktoru plus tazeného vozidla

D = tlakovd sila ve spoji (taznd sila D > 0; tlakovd sila D < 0)

Fy = celkovd normélova staticka reakce povrchu vozovky ptisobici na vSechna kola tazeného vozidla
2235 Mé-li tazené vozidlo brzdovy systém prabézného nebo polopribézného typu, ve kterém se tlak

v brzdovych vélcich pfi brzdéni neméni, i kdyz dochdzi ke zméné dynamického zatizeni ndprav, lze brzdit
pouze tazené vozidlo. Pomérné zpomaleni tazeného vozidla z, se vypocte podle tohoto vzorce:

'FM+FR

R
FR +

Zp = (ZR+M - R)

kde:

-
1

hodnota valivého odporu:

— 0,02 v piipadé vozidel s maximalni konstrukéni rychlosti nepfevysujici 40 km/h
— 0,01 v piipadé vozidel s maximalni konstrukéni rychlosti pevysujici 40 km/h
Fy = celkovd normalova statickd reakce mezi vozovkou a koly traktoru

F. = celkovd normalova statickd reakce povrchu vozovky piisobici na vSechna kola tazeného vozidla

2.23.6 Alternativné mitiZze byt hodnoceni pomérného zpomaleni tazeného vozidla provedeno brzdénim pouze
tazeného vozidla. V tomto pifpadé musi byt tlak v brzdovych vélcich tentyz, jako byl zméfen v téchto
vélcich pti brzdéni soupravy vozidel.

2.3 Zkouska typu I (slabnuti brzdného t¢inku)

Zkouska tohoto typu musi byt provedena podle pozadavkd bodt 2.3.1, resp. 2.3.2.

231 Zkouska s opakovanym brzdénim
Traktory kategorif T a C se musi podrobit zkousce typu I s opakovanym brzdénim.

23.1.1 Systém provozniho brzdéni traktord, na n&jz se vztahuje toto nafizeni, se zkousi fadou po sobé ndsledu-

jicich uvedeni v ¢innost a uvolnéni brzd. Vozidlo musi byt plné naloZeno a zkouseno podle podminek
uvedenych v této tabulce:

Podminky

Kategorie vozidla
v, [km/h] v, [km/h] At [s] n

T, C 80 % v, v, 60 20

Kde:

v, = rychlost pfi zahdjeni brzdéni

v, = rychlost pfi ukonceni brzdéni

V... = maximdlni konstrukéni rychlost vozidla

n = pocet brzdéni

At = trvani brzdného cyklu (Cas, ktery uplyne mezi pocatkem jednoho brzdéni a pocdtkem nésledujiciho

brzdéni).
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2.3.1.1.1  V piipadé traktortt s maximdlni konstrukéni rychlosti nepfevysujici 40 km/h Ize jako alternativu ke
zkuSebnim podminkdm, které jsou uvedeny v tabulce bodu 2.3.1.1, pouzit podminky uvedené v této
tabulce:

Podminky
Kategorie vozidla
v, [km/h] v, [km/h] At [s] n
T, C 80 % V.. 0,05 v, 60 18
2.3.1.2 Jestlize vlastnosti vozidla neumozsiuji dodrzet predepsanou dobu trvdni At, je mozné tuto dobu prodlouzit;

v kazdém pripadé musi byt k dispozici, kromé ¢asu pottebného pro brzdéni a zrychleni vozidla, dalsich 10
sekund na kazdy cyklus na stabilizaci rychlosti v,.

2.3.1.3 Pro tyto zkousky musi byt sila plisobici na ovladaci zafizeni sefizena tak, aby se pfi prvnim brzdéni
dosédhlo sttedniho plného zpomaleni 3 m/s2. Tato sila musi zdstat konstantni po vSechna nésledujici
brzdéni.

2.3.1.4 Béhem brzdéni musi byt trvale zafazen nejvyssi rychlostni stupen (s vyjimkou rychlobéhu atd.).

2.3.1.5 Pii rozjizdéni po zabrzdéni se musi pfevodovka pouzit tak, aby se dosdhlo rychlosti v, v nejkratsi mozné

dobé (maximadlni zrychleni, které dovoluje motor a pfevodovka).

2.3.1.6 U vozidel vybavenych zafizenim pro automatické setfizovani brzd se brzdy ptred zkouskou typu I musi
sefidit podle ndsledujicich postupti, v zavislosti na piipadu:

2.3.1.6.1 U vozidel vybavenych brzdami s pneumatickym ovldddnim se brzdy musi sefidit tak, aby mohlo fungovat
zafizeni pro automatické sefizovani brzd. K tomuto acelu se zdvih brzdového vilce sefidi na:

s, 21,1xs

re-adjust
(horni mezni hodnota nesmi pfesdhnout hodnotu doporucenou vyrobcem),

kde:

S je zdvih pro opétovné sefizeni podle specifikace vyrobce zafizeni pro automatické sefizovani
brzd, 4. zdvih, pfi kterém za¢ind opétovné sefizeni vile mezi tfeci dvojici brzdy pfi tlaku
v brzdovém vélci rovnajicim se 15 % provozntho tlaku v brzdovém systému, avsak
nejméné 100 kPa.

re-adjust

V ptipadé, kdy je se souhlasem technické zkusebny pokldddno za obtizné méfeni zdvihu
brzdového vilce, zvoli se pocdte¢ni sefizeni po dohodé s technickou zkusebnou.

Z vyse uvedeného stavu se brzda uvede do ¢innosti 50krat za sebou s tlakem v brzdovém vilci
rovnajicim se 30 % provozniho tlaku brzdového systému, aviak nejméné 200 kPa. Potom
nésleduje jediné uvedeni brzdy v ¢innost s tlakem v brzdovém viélci > 650 kPa.

2.3.1.6.2 U vozidel s hydraulicky ovlddanymi kotoucovymi brzdami se nepoklddaji za nutné zadné pozadavky na
sefizovani.

2.3.1.6.3 U vozidel s hydraulicky ovlddanymi bubnovymi brzdami se brzdy sefidi podle specifikaci vyrobce.
2.3.2 Zkouska s trvalym brzdénim

2.3.2.1 Systém provozniho brzdéni vozidel kategorii R1, R2, S1, R3a, R4a, S2a a R3b, R4b, S2b, kde soucet
technicky pipustnych hmotnosti na ndpravu nepfevySuje 10 000 kg v piipadé poslednich tif kategorif
vozidel.
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Pokud vySe uvedend vozidla R3a, R4a, S2a a R3b, R4b, S2, kde soucet technicky piipustnych hmotnosti na
ndpravu nepfevysuje 10 000 kg v pfipadé poslednich ti kategorii vozidel, nebyla podrobena alternativné
zkousce typu III podle bodu 2.5, musi byt zkousena takovym zptisobem, aby se pfi nalozeném vozidle
pohlcovala v brzdich tatdZ energie, jakd vznikd za stejnou dobu u naloZeného vozidla udrzovaného na
ustdlené rychlosti 40 km/h na sklonu klesdni 7 % na vzddlenosti 1,7 km.

2.3.2.2 Zkouska se miZe provést na vodorovné vozovce, pfiemz tazené vozidlo je tazeno zemédélskym vozidlem;
béhem zkousky se musi sila, kterou se ptisobi na ovlddaci zafizeni, pfizpisobovat tak, aby udrzovala
konstantni odpor tazeného vozidla (7 % maximadlniho statického zatiZeni ndprav taZeného vozidla). Jestlize
neni k dispozici dostate¢ny vykon pro tazeni vozidla, mizZe se zkouSet pfi niZsi rychlosti a na delsi draze
podle této tabulky:

Rychlost (km/h) Vzdalenost (m)
40 1700
30 1950
20 2 500
15 3100
2,323 U taZzenych vozidel vybavenych zafizenim pro automatické sefizovani brzd se pred vyse pfedepsanou

zkouskou typu I sefidi brzdy podle postupu stanoveného v bodé¢ 2.5.4.
233 Brzdny ucinek se zahfatymi brzdami

2.3.3.1 Na konci zkousky typu I (zkouska popsand v bodé 2.3.1 nebo zkouska popsand v bodé 2.3.2) se zméi
ucinek systému provozniho brzdéni se zahfatymi brzdami za stejnych podminek, jako pfi zkousce typu 0 s
odpojenym motorem (a zejména pii konstantni sile na ovlddaci zafizeni, jez neni vét$i nez stfedni hodnota
sily, ktera se skute¢né pouzila, ovem teploty mohou byt odlisné).

2.3.3.2 U traktortl nesmi byt tento Gcinek se zahfitymi brzdami men$i nez 80 % ucinku predepsaného pro
piislusnou kategorii a ani mensi nez 60 % hodnoty zji§téné pfi zkousce typu 0 s odpojenym motorem.

2.33.3 V ptipadé tazenych vozidel nesmi byt brzdnd sila na obvodu kol se zahfdtymi brzdami p#i zkousce
v rychlosti 40 km/h mensi nez 36 % sily odpovidajici nejvétsi hmotnosti nesené koly stojiciho tazeného
vozidla pfi v, > 30 km/h nebo 26 % sily odpovidajici nejvétsi hmotnosti nesené koly stojictho tazeného
vozidla pfi v, < 30 km/h, ani mensi nez 60 % hodnoty zjisténé pti zkousce typu 0 provedené s toutéz
rychlosti.

2.3.4 Zkouska volného otdceni kol

U traktort vybavenych zafizenim pro automatické sefizovani brzd se brzdy po provedeni zkousek
popsanych v bodé 2.3.3 nechaji ochladit na teplotu pfedstavujici teplotu studené brzdy (tj. < 100 °C)
a ové se, Ze vozidlo je schopno volného pohybu, jestlize je splnéna jedna z téchto podminek:

2.3.4.1 kola se otdceji volné (tj. je mozné jimi otdcet rukou);

2.3.4.2 jestlize vozidlo jede konstantni rychlosti v = 60 km/h s uvolnénymi brzdami a asymptotické teploty
neptesahnou nérist teploty bubni/kotou¢t o 80 °C, poklddaji se zbytkové brzdné momenty za pfijatelné.

2.4 Zkouska typu II (zkouska chovani vozidla na dlouhych klesanich)

Kromé zkousky typu I musi byt traktory kategorii Tb a Cb s maximdlni pfipustnou hmotnosti
pfesahujici 12 t podrobeny rovnéz zkousce typu II.



23.1.2015 Utedni véstnik Evropské unie L17/33

2.4.1 Nalozeny traktor se musi zkouset tak, aby se pohlcovala tatdz energie, jakd vznikd za stejnou dobu u
nalozeného traktoru jedouctho pramérnou rychlosti 30 km/h na sklonu klesini 6 % na draze
dlouhé 6 km, pfiCemz je zafazen vhodny pievodovy stupei a je pouzit systém odlehcovactho brzdéni,
pokud je jim vozidlo vybaveno. Zafazeny prevodovy stupeil se musi zvolit tak, aby oticky motoru (v
min') nepfekrocily nejvyssi hodnotu ptedepsanou vyrobcem.

2.4.2 U vozidel, u kterych se energie pohlcuje pouze brzdnym ucinkem samotného motoru, se pFipousti
dovolend odchylka + 5 km/h na primérnou rychlost a musi byt zafazen rychlostni stupen, ktery umoziiuje
stabilizovat rychlost na sklonu klesini 6 % na hodnoté co nejblizsi k 30 km/h. Jestlize se urcuje brzdny
u¢inek samotného motoru méfenim zpomaleni, staci, aby naméfené stfedni zpomaleni <¢inilo
nejméné 0,5 m/s2.

243 Na konci této zkousky se musi zméfit Gcinek systému provozniho brzdéni se zahfdtymi brzdami za
stejnych podminek jako pro zkousku typu 0 s odpojenym motorem (teploty mohou byt odlisné). Tento
tcinek se zahfdtymi brzdami musi byt takovy, aby brzdnd drdha neptesdhla nésledujici hodnoty a stfedni
plné zpomaleni nebylo mensi nez nasledujici hodnoty, pfi pisobeni na ovladaci zafizeni silou nepfesa-
hujici 60 daN:

0,15 v + (1,33 v?[115) (druhy ¢len vzorce odpovida stfednimu plnému zpomaleni d | = 3,3 m/s?).
2.5 Zkouska typu III (zkouska sldbnuti brzdného t¢inku) u naloZenych vozidel kategorii:
2.5.1 R3b, R4b, S2b, pokud soucet technicky ptipustnych hmotnosti na napravu ptevysuje 10 000 kg,

piipadné kategoril

2.5.2 R3a, R4a, S2a, pokud tato vozidla nebyla zkousena podle bodu 2.3.2

2.5.3 R3b, R4b, S2b, pokud soucet technicky pipustnych hmotnosti na ndpravu nepfevysuje 10 000 kg,
2.5.4 Zkouska na zkusebni dréze

2.5.4.1 Brzdy se pred zkouskou typu III musi sefidit podle nésledujicich postupti, v zévislosti na piipadu:

2.5.4.1.1 U tazenych vozidel vybavenych brzdami s pneumatickym ovldddnim se brzdy musi sefidit tak, aby mohlo
fungovat automatické sefizovaci zafizeni. K tomuto tcelu se zdvih brzdového vilce sefidi na:

s, 21,1 xs

re-adjust

(horni mezni hodnota nesmi pfesdhnout hodnotu doporucenou vyrobcem),
kde:

S je zdvih pro opétovné sefizeni podle specifikace vyrobce zafizeni pro automatické sefizovani
brzd, tj. zdvih, pti kterém zalind opétovné sefizeni vile mezi tfeci dvojici brzdy pii tlaku

v brzdovém vilci 100 kPa.

re-adjust

V piipadé, kdy je se souhlasem technické zkusebny méfeni zdvihu brzdového vilce poklddino za obtizné,
zvoli se pocatecni sefizeni po dohodé s technickou zkusebnou.

Z vySe uvedeného stavu se brzda uvede do ¢innosti 50krit za sebou s tlakem v brzdovém vélci 200 kPa.
Potom ndsleduje jediné zabrzdéni s tlakem v brzdovém vdlci > 650 kPa.

2.54.1.2 U tazenych vozidel s hydraulicky ovlddanymi kotoucovymi brzdami se nepoklddaji za nutné zddné
pozadavky na sefizovani.

2.5.4.1.3 U tazenych vozidel s hydraulicky ovlddanymi bubnovymi brzdami se brzdy sefidi podle specifikaci
vyrobce.
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2.5.4.2 Jizdni zkouska se vykond za téchto podminek:

Pocet brzdéni 20

Trvani jednoho brzdného cyklu 60 s

Pocdtecni rychlost na zacatku 60 km/h

brzdéni

Brzdéni Pfi téchto zkouskach se musi sila plsobici na ovladaci zafizeni pfizptso-
bit tak, aby se pfi prvnim brzdéni dosdhlo stfedniho plného zpoma-
leni 3 m/s?, vztaZeného na hmotnost tazeného vozidla P;. Tato sila musi
zistat konstantni béhem vech po sobé ndsledujicich brzdéni.

Pomérné zpomaleni taZeného vozidla se vypocitd podle vzorce uvedeného v bodé 2.2.3.5:

Fy +F
g = (ZR+M_R) M"—R
Fr
Rychlost na konci brzdéni:
Fy +F +F,/4
V2 = V1 . - -
FM + Fl + F2

kde:
z, = pomérné zpomaleni taZeného vozidla

Zeaw = pomérné zpomaleni soupravy vozidel (traktor a tazené vozidlo)

R = hodnota valivého odporu = 0,01

Fy = celkovd normalova statickd reakce mezi povrchem vozovky a koly traktoru (N)

F. = celkovd normalova statickd reakce mezi povrchem vozovky a koly tazeného vozidla (N)

F, = normdlovd statickd reakce Casti hmotnosti tazeného vozidla nesené nebrzdénou ndpravou

(nebrzdénymi ndpravami) (N)

F, = normdlovd statickd reakce ¢isti hmotnosti tazeného vozidla nesené brzdénou ndpravou
(brzdénymi ndpravami) (N)

Py = Py = Fyg

v, = podatetni rychlost (km/h)
v, = kone¢nd rychlost (kmjh).
2.5.5 Brzdny tcinek se zahfatymi brzdami

Na konci zkousky podle bodu 2.5.4 se zméfi acinek systému provozniho brzdéni se zahfatymi brzdami,
z podate¢ni rychlosti 60 km/h a za stejnych podminek jako pfi zkousce typu 0, aviak s rozdilnymi
teplotami. Se zahfdtymi brzdami nesmi byt brzdnd sila na obvodu kol mensi nez 40 % maximdlniho
statického zatiZeni kol a dédle nesmi byt mensi nez 60 % hodnoty zji§téné pii zkousce typu O pii téze
rychlosti.

2.5.6 Zkouska volného otaceni kol
Brzdy se po provedeni zkousek popsanych v bodé 2.5.5 nechaji ochladit na teplotu pfedstavujici teplotu
studené brzdy (tj. < 100 °C) a oveéfi se, Ze tazené vozidlo je schopno volného otdceni ko, jestliZe je splnéna
jedna z téchto podminek:

2.5.6.1 kola se otdceji volné (tj. je mozné jimi otdcet rukouy);

2.5.6.2 jestlize tazené vozidlo jede konstantni rychlosti v = 60 km/h s uvolnénymi brzdami a asymptotické teploty
nepfesdhnou ndrtst teploty bubnt/kotoucti o 80 °C, poklddaji se zbytkové brzdné momenty za pfijatelné.
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3. Utinky brzdovych systémi
3.1 Vozidla kategorii Ta C
3.1.1 Systémy provozniho brzdéni
3.1.1.1 Podle podminek zkousky typu O se systém provozniho brzdéni zkousi za podminek uvedenych v této
tabulce:
Voo < 30 km/h Vo > 30 km/h
V - Vmax - Vmax
s (v metrech) < 0,15 v +v?[92 < 0,15 v +v?2[130
d, > 3,55 m/s2 > 5 mfs?
F (noZni ovlddani) < 600N < 600N
F (ru¢ni ovladéni) <400 N <400 N
kde:
V... = maximélni konstrukéni rychlost vozidla.
v = predepsand zkusebni rychlost
s = brzdnd drdha
d,, = stfedni plné zpomaleni
F = sila ptsobici na ovlddaci zafizeni
3.1.1.2 U traktoru schvaleného k taZeni nebrzdéného vozidla kategorii R nebo S se musi dosdhnout nejméné

brzdného uc¢inku pfedepsaného pro pfislusny traktor (pfi zkousce typu O s odpojenym motorem),
s nebrzdénym taZzenym vozidlem pfipojenym k traktoru a s nebrzdénym tazenym vozidlem naloZenym na
maximalni hmotnost podle prohlédseni vyrobce traktoru.

Brzdny wcinek soupravy vozidel se ovéf vypoétem z maximdlntho brzdného ucinku, kterého skute¢né
dosahl samotny traktor pti zkousce typu 0 s odpojenym motorem pro nalozeny a pro nenaloZeny traktor
(volitelné také pro Castené naloZeny traktor podle definice vyrobce traktoru), a to podle nésledujictho
vzorce (fyzické zkousky s pfipojenym nebrzdénym tazenym vozidlem nejsou pozadovany):

P
dyisr = dy - —2
'M+R M PM + PR
kde:
dyr = vypoctené stfedni plné zpomaleni traktoru s pfipojenym nebrzdénym taZenym vozidlem,
v m/s?
dy, = maximdlni stfedni plné zpomaleni samotného traktoru dosazené pfi zkousce typu 0 s
odpojenym motorem, v m/s?
Py = hmotnost traktoru (pfipadné vcetné jakékoli zdtéze a/nebo podpirné zatéze)
Py Laden = hmotnost naloZeného traktoru
Py par taden = hmotnost ¢dstecné nalozeného traktoru
P unladen = hmotnost nenalozeného traktoru
Py = podil maximdlni hmotnosti na ndpravu (ndpravy) tazeného vozidla bez provozni brzdy,
které maze byt pfipojeno (podle prohldseni vyrobce traktoru)
WPt = hmotnost soupravy vozidel (hmotnost ,PM“ + deklarovand hmotnost nebrzdéného

tazeného vozidla Py)
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3.1.1.2.1  Pozadovany minimdlni brzdny G¢inek soupravy vozidel

Minimalni brzdny dcinek soupravy vozidel nesmi byt niz$i nez 4,5 m/s? u traktort s v, > 30 km/h
a nesmi byt nizs$i nez 3,2 m[s? u traktorti s v, < 30 km/h v naloZeném i nenaloZeném stavu. Podle
rozhodnuti vyrobce traktord muZe technickd zku$ebna provést dodatecnou zkousku typu 0 pro
hmotnost ¢asteéné naloZeného traktoru deklarovanou vyrobcem s cilem urcit maximélni p¥pustnou
hmotnost nebrzdéného tazeného vozidla spliujici poZzadovany minimdlni brzdny tc¢inek soupravy vozidel

pro takovou ,hmotnost soupravy vozidel“.

Naméfené hodnoty d_ pro vy$e uvedeny naloZeny stav a odpovidajici vypoctené hodnoty d,., se
zaznamenaji do zkusebniho protokolu.

Maximdlni deklarovand hodnota pro hmotnost nenalozeného tazeného vozidla nesmi pfesdhnout 3 500
kg.

3.1.2 Systém nouzového brzdéni
[ kdyz ovlddaci zatizeni, které uvadi systém nouzového brzdéni v &innost, slouzi k plnéni i jinych funkci

brzdéni, musi systém nouzového brzdéni zajistovat brzdnou drdhu rovnajici se nejvyse ndsledujicim
hodnotdm a stfedni plné zpomaleni rovnajici se nejméné nésledujicim hodnotam:

Traktory s v, < 30 kmj/h: 0,15 v + (v/39)

max

(druhy ¢len vzorce odpovidd sttednimu plnému zpomaleni d_, = 1,5 m/s?)

Traktory s v, > 30 kmj/h: 0,15 v + (v}/57)

(druhy ¢len vzorce odpovidd stfednimu plnému zpomaleni d_ = 2,2 m/s?)

Musi se dosdhnout piedepsaného brzdného wcinku pisobenim na ovlddaci zafizeni silou nepfesa-
hujici 600 N u ovlddacich zafizeni ovlddanych nohou nebo 400 N u ru¢né ovlidanych ovlddacich zafizeni.
Ovlddaci zafizeni musi byt pfitom umisténo tak, aby jej fidi¢ mohl snadno a rychle pouZzit.

3.1.3 Systém parkovaciho brzdéni

3.1.3.1 Systém parkovaciho brzdéni, i kdyZ je kombinovan s nékterym z ostatnich brzdovych zafizeni, musi udrzet
naloZeny traktor na sklonu stoupdni nebo klesdni 18 %. Tento poZadavek musi byt splnén i béhem doby
na ochlazeni. Doba na ochlazeni se povazuje za ukoncenou, kdyz brzdy dosdhnou teploty 10 °C nad
teplotou okolniho prostiedi.

3.1.3.2 U vozidel kategorie T4.3 musi systém parkovaciho brzdéni, i kdyZz je kombinovan s nékterym z ostatnich
brzdovych zafizeni, udrzet naloZeny traktor na sklonu stoupani nebo klesdni 40 %. Tento pozadavek musi
byt splnén i béhem doby na ochlazeni. Doba na ochlazeni se povazuje za ukonéenou, kdyz brzdy
dosdhnou teploty 10 °C nad teplotou okolniho prostiedi.

3.1.3.3 Zkouska brzdného ucinku parkovactho brzdéni za tepla a za studena

Za Ucelem ovéfeni, zda je parkovaci brzda schopna udrzet naloZeny traktor na sklonu stoupdni nebo
klesani podle bodii 3.1.3.1 a 3.1.3.2, se provedou méfeni za niZe uvedenych podminek:

— brzdy se zahieji na teplotu > 100 °C (méfeno na treci plose kotouce nebo na vnéjsi plose bubnuy);
— statickd zkouska systému parkovaciho brzdéni za tepla pfi teploté > 100 °C;

— statickd zkouska systému parkovactho brzdéni za studena pii teploté < teplota okolniho
prostiedi + 10 °C.

V piipadé brzd ponofenych do oleje musi byt metoda, kterou se tato kontrola provadi, dohodnuta mezi
vyrobcem vozidla a technickou zkuSebnou. Metoda hodnoceni a vysledky se pfipoji ke zpravé o schvéleni

typu.
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3.1.3.4 U traktorti, u nichZ je povoleno pfipojeni tazenych vozidel, musi byt systém parkovaciho brzdéni traktoru
schopen udrZet soupravu vozidel pfi maximalni ptipustné hmotnosti uvedené vyrobcem traktoru v poloze
stdni na sklonu stoupdni nebo klesani 12 %.

V piipadé, Ze tento pozadavek nelze splnit kvili fyzickym omezenim (napt. dostupnd adheze mezi
pneumatikou a vozovkou je omezend, a traktor proto nedokdze vyvinout dostatecné brzdné sily), se tento
pozadavek povazuje za splnény, pokud je splnén alternativni pozadavek bodu 3.1.3.4 ve spojeni
s bodem 2.2.1.20 ptilohy I.

3.1.3.4.1  Pozadavek bodu 3.1.3.4 se povaZuje za splnény, pokud jsou splnény podminky bodd 3.1.3.4.1.1
nebo 3.1.3.4.1.2 niZe:

3.1.3.4.1.1 1 v pifpadé Ze se motor traktoru netoli, souprava vozidel s maximdlni pfipustnou hmotnosti zistdva
v poloze stini na predepsaném sklonu, kdyz fidi¢ uvedenim v ¢innost jediného ovlddactho zafizeni
ze svého mista aktivuje systém parkovactho brzdéni a systém provozniho brzdéni tazeného vozidla, nebo
pouze jeden z téchto dvou brzdovych systému.

3.1.3.4.1.2 Systém parkovaciho brzdéni traktoru je schopen udrzet v poloze stdni traktor pfipojeny k nebrzdénému
tazenému vozidlu o hmotnosti rovnajici se nejvy$§i ,hmotnosti soupravy vozidel P,.“ uvedené ve
zku$ebnim protokolu.

Pyux = hmotnost soupravy vozidel (hmotnost PM + deklarovand hmotnost nebrzdéného tazeného
vozidla Pp); podle bodu 3.1.1.2 a zku$ebniho protokolu.

PM = hmotnost traktoru (pfipadné vcetné jakékoli zdtéZze nebo podpirné zatéZe nebo obou).

3.1.3.5 Je piipustny systém parkovaciho brzdéni, u kterého je nutno ovlddaci tkon opakovat nékolikrdt, nez se
doséhne ptedepsaného tcinku.

3.4.1 Zbyvajici brzdny tcinek v ptipadé poruchy v pfevodu

3.1.4.1 V piipadé traktort kategorie Tb s maximdlni konstrukéni rychlosti prevysujici 60 km/h musi byt zbyvajic
brzdny Gc¢inek systému provozniho brzdéni v piipadé poruchy v ¢dsti pfevodu tohoto systému takovy, aby
brzdné drahy nebyly deldi a stfedni plné zpomaleni nebylo mensi, nez jsou nasledujici hodnoty, pii
plsobeni na ovlddaci zafizeni silou nepfesahujici 70 daN pii zkousce typu 0 s odpojenym motorem,
z nasledujicich pocatecnich rychlosti pro pfislusnou kategorii vozidla:

v [km/h] Brzdnavdorazl;% F:E()[é]]ENEHO d.. [m/s?] Brzdnd (i;‘éhZaHID\IEANéL[(n)EENEHO d_ [m/s?]
40 0,15v + (100/30) - (v2/115) 1,3 0,15v + (100/30) - (v2/115) 1,3

Tento pozadavek se nesmi vyklddat jako odchylka od pozadavkt ohledné nouzového brzdéni.

3.1.4.2 Zkouska zbyvajictho brzdného t¢inku se musi vykonat se simulaci podminek skutecné poruchy v systému
provozniho brzdéni.

3.2 Vozidla kategorii R a S
3.2.1 Systém provozniho brzdéni
3.2.1.1 Pozadavky pro zkousky vozidel kategorii R1 nebo S1

Pokud jsou taZend vozidla kategorie R1 nebo S1 vybavena systémem provozniho brzdéni, brzdny dcinek
tohoto systému musi spliiovat pozadavky stanovené pro vozidla kategorie R2 nebo S2.

3.2.1.2 Pozadavky pro zkousky vozidel kategorie R2
Jedna-li se o systém provozniho brzdéni pribézného nebo polopribézného typu, musi se soucet brzdnych

sil na obvodu brzdénych kol rovnat nejméné X % sily odpovidajici maximélnimu zatiZeni kol pii stojicim
vozidle.

X = 50 v piipadé tazeného vozidla s maximaln{ konstrukéni rychlosti pfevysujici 30 km/h

X

35 v piipadé tazeného vozidla s maximdln{ konstrukéni rychlosti nepfevysujici 30 km/h
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Pokud je tazené vozidlo vybaveno pneumatickym brzdovym systémem, nesmi pfi zkousce brzdéni tlak
v ovlddacim vedeni pfesdhnout 650 kPa (ajnebo odpovidajici digitdlni pozadovanou hodnotu v elektrickém
ovlddacim vedeni vymezenou v normé ISO 11992:2003 vcetné normy ISO 11992-2:2003 a jeji
zmény 1:2007) a tlak v pfivodnim vedeni nesmi pfesdéhnout 700 kPa.

Pokud je tazené vozidlo vybaveno hydraulickym brzdovym systémem, nesmi p#i zkousce brzdéni tlak
v ovladacim vedeni pfesahnout 11 500 kPa a tlak v doplitkovém vedeni musi byt v rozmezi 1 500 kPa
a1 800 kPa.

Zkusebni rychlost ¢ini 60 km/h nebo maximdlni konstrukéni rychlost tazeného vozidla podle toho, kterd
z nich je nizsi.

Je-li brzdovy systém proveden jako ndjezdovy, musi spliiovat pozadavky stanovené v pifloze VIIL
3.2.1.3 Pozadavky pro zkousky vozidel kategorii R3, R4 nebo S2

Soucet brzdnych sil na obvodu brzdénych kol se musi rovnat nejméné X % sily odpovidajici maximdlnimu
zatiZzen{ kol u stojictho vozidla.

X = 50 v piipadé tazeného vozidla kategorii R3, R4 a S2 s maximadlni konstrukéni rychlosti prevysujici

30 km/h

X = 35 v piipadé tazeného vozidla kategorii R3a, R4a a S2a s maximdlni konstrukéni rychlosti neptevy-
Sujici 30 km/h

Je-li tazené vozidlo vybaveno pneumatickym brzdovym systémem, nesmi pii zkousce brzdéni tlak

v ovlddacim vedeni presahnout 650 kPa a tlak v pfivodnim veden{ nesmi pfeséhnout 700 kPa.

Zkusebni rychlost ¢inf 60 km nebo maximadlni konstrukéni rychlost tazeného vozidla podle toho, kterd
z nich je nizsi.

Pokud je tazené vozidlo vybaveno hydraulickym brzdovym systémem, nesmi p#i zkousce brzdéni tlak
v ovladacim vedeni pfesahnout 11 500 kPa a tlak v doplitkovém vedeni musi byt v rozmezi 1 500 kPa
a1 800 kPa.

3.2.1.4 V rdmci skupiny ndprav se ptipousti blokovani kol na jedné ndpravé v pribéhu postupu zkousky typu 0.
Tento pozadavek se nesmi poklddat za vyjimku z uplatiiovani poZadavku bodu 6.3.1 prilohy XI tykajiciho
se blokovéani piimo ovlddanych kol.

3.2.2 Systém parkovactho brzdéni

3.2.2.1 Systém parkovactho brzdéni, kterym je vybaveno tazené vozidlo, musi udrZet stojici, nalozené a od
traktoru odpojené tazené vozidlo na stoupdni a klesan{ o sklonu 18 %.

3.2.22 Pozadavky uvedené v bodé 3.2.2.1 musi byt splnény i béhem doby na ochlazeni. Doba na ochlazeni se
povazuje za ukoncenou, kdyZz brzdy dosdhnou teploty 10 °C nad teplotou okolniho prosttedi.

3.2.2.3 Zkouska brzdného tc¢inku parkovaciho brzdéni za tepla a za studena
Odpovidajicim zptsobem se pouZiji pozadavky na zkousky podle bodu 3.1.3.3.

3.23 Systém automatického brzdéni
Brzdny ucinek systému automatického brzdéni v piipadé poruchy, jak je popsdno v bodech 2.2.1.17
a 2.2.1.18 ptilohy I, pti zkousce nalozeného vozidla z rychlosti 40 km/h nebo 0,8 v, (podle toho, kterd
je nizsi), nesmi byt mensi nez 13,5 % maximalntho zatiZeni kol u stojictho vozidla. Blokovéani kol pfi
brzdnych tcincich vétsich nez 13,5 % je ptipustné.

3.3 Doba odezvy pro vozidla kategorii T, C, R a S

3.3.1 U viech vozidel, u nichz je systém provozniho brzdéni zévisly plné nebo ¢dsteéné na zdroji energie jiném,
neZ je svalova sila fidi¢e, musi byt splnény nasledujici pozadavky:

3.3.1.1 pii rychlém (zdchranném) brzdéni nesmi doba, kterd uplyne mezi okamzikem, kdy se pocne ptsobit na
ovlddaci orgdn a okamzikem, kdy brzdnd sila na ndpravé umisténé z hlediska ndbéhu brzdéni nejnepii-
znivéji, dosdhne hodnoty odpovidajici pfedepsanému t¢inku, pfesdhnout 0,6 s;
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3.3.1.2 U vozidel vybavenych pneumatickymi brzdovymi systémy nebo taZenych vozidel s hydraulickymi
brzdovymi systémy nebo traktort s hydraulickym ovlddacim vedenim se poklddaji pozadavky bodu 3.3.1
za splnéné, jestlize vozidlo spliiuje pozadavky piilohy IIL

3.3.1.3 U traktorti vybavenych hydraulickymi brzdovymi systémy se pozadavky bodu 3.3.1 poklddaji za splnéné,
jestlize pfi nouzovém brzdéni dosdhne zpomaleni vozidla nebo tlak v nejneptiznivéji umisténém brzdovém
vélci hodnot odpovidajicich pfedepsanému brzdnému t¢inku do 0,6 sekundy.

3.3.1.4 V piipadé traktorii s jednou brzdénou ndpravou a automatickym zapojenim pohonu viech ostatnich
ndprav béhem brzdéni se pozadavky bodu 3.3.1 povazuji za splnéné, jestlize traktor spliuje jak brzdnou
drdhu, tak stfedni plné zpomaleni, které jsou pfedepsiny pro pfislusnou kategorii vozidla podle
bodu 3.1.1.1, ale v tomto pfipadé je nutné skutecné zméfit oba parametry.
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Dodatek 1

RozloZeni brzdnych sil mezi ndpravy vozidel a pozadavky na kompatibilitu mezi traktorem

1.1.1.1

1.1.1.2

1.1.1.3

1.1.3.1

1.1.3.2

1.1.3.3

1.2

1.21

1.2.2

a taZenym vozidlem

Obecné pozadavky

Vozidla kategorii T, C, R a S

Vozidla kategorif Ta, Ca, R2a, R3a, R4a a S2a s maximdln{ konstrukéni rychlosti pfevysujici 30 km/h musi
spliiovat ndsledujici pozadavky tohoto dodatku:

Pozadavky na kompatibilitu podle grafu 2, ptipadné grafu 3 a, je-li pouzito zvlastni zafizeni, musi fungovat
automaticky. U pipojnych vozidel s elektronicky fizenym rozdélovinim brzdného ¢inku na ndpravy se
pozadavky tohoto dodatku pouziji pouze tehdy, pokud je p¥{pojné vozidlo elektronicky pfipojeno k
traktoru konektorem podle normy ISO 7638:2003.

V piipadé poruchy ovladani zvlastniho zaf{zeni musi byt pro pfislusné vozidlo splnén brzdny aéinek podle
bodu 5.

Pozadavky na oznacovdni stanovené v bodg 6.

Vozidla kategorii Tb, R2b, R3b, R4b a S2b musi spliiovat piislusné pozadavky tohoto dodatku. Je-li uZzito
zvlastni zatizeni, musi pracovat automaticky.

Avsak vozidla kategorii uvedenych v bodé 1.1.1 a v bodé 1.1.2 vybavend protiblokovacim brzdovym
systémem kategorie 1 nebo 2 (traktory) a kategorie A nebo B (tazend vozidla), kterd spliuji pfislusné
pozadavky piilohy XI, musi rovnéz spliiovat vechny pfislusné pozadavky tohoto dodatku s ndsledujicimi
vyjimkami:

dodrzovani pozadavkl na vyuziti adheze podle grafu 1 se nevyzaduje;

v piipadé traktort a taZenych vozidel se nevyzaduje dodrzovani pozadavki na kompatibilitu v nalozeném
stavu podle grafu 2, piipadné 3. Avsak pro vSechny stavy naloZzeni musi dojit ke vzniku pomérného
zpomaleni pfi tlaku ve spojkové hlavici ovlddactho vedeni (ovlddacich vedeni) v rozmezi od 20 kPa
do 100 kPa (pneumatické brzdové systémy) a 350 az 1 800 kPa (hydraulické brzdové systémy) nebo pfi
odpovidajici digitalni pozadované hodnotg;

na vozidla vybavend zvld$tnim zafizenim, které automaticky fdi rozdélovani brzdného t¢inku na ndpravy
nebo automaticky reguluje brzdné sily podle zatiZeni ndpravy (ndprav), se pouziji poZadavky bodt1 5 a 6.

Jestlize je vozidlo vybaveno systémem odleh¢ovactho brzdéni, k uréeni brzdného tcinku vozidla s ohledem
na ustanoveni tohoto dodatku se nebere v ivahu zpomalujici sila.

Pozadavky tykajici se grafd uvedenych v bodech 3.1.6.1, 4.1 a 4.2 plati pro vozidla s pneumatickym
a elektrickym ovliddacim vedenim podle bodu 2.1.4 piilohy I nebo s hydraulickym ovlddacim vedenim podle
bodu 2.1.5 piilohy 1. Ve viech pfipadech bude referenéni hodnota (osa tsecek v grafech) hodnotou
pfendseného tlaku, respektive elektrického signdlu v ovladacim vedeni:

U vozidel vybavenych podle bodu 2.1.4.1.1 piflohy I bude touto hodnotou skute¢ny tlak vzduchu
v ovladacim vedeni (p,,).

U vozidel vybavenych podle bodu 2.1.4.1.2 nebo 2.1.4.1.3 piilohy I bude touto hodnotou tlak odpovidajici
pfendSené digitdlni pozadované hodnoté v elektrickém ovlddacim vedeni podle normy ISO 11992:2003
véetné normy ISO 11992-2:2003 a jeji zmény 1:2007.

Vozidla vybavend podle bodu 2.1.4.1.2 prfilohy I (kterd maji jak pneumatické, tak elektrické ovlddaci vedeni)
musi spliiovat pozadavky grafii tykajici se obou druhti ovlidaciho vedeni. Identické kiivky charakteristik
brzdéni pro oba druhy ovlddaciho spojeni viak nejsou vyzadovany.
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1.2.3 U vozidel vybavenych podle bodu 2.1.5.1 piilohy I musi byt touto hodnotou skute¢ny hydraulicky tlak
v ovlddacim vedent (p,).

1.3 Ovéfeni pocatku rastu brzdné sily

1.3.1 Pii schvéleni typu se musi ovéfit, Ze pocitek riistu brzdné sily na nékteré z ndprav kazdé nezavislé skupiny

ndprav nastane pfi nasledujicim rozmezi tlaku:
1.3.1.1 Nalozend vozidla

Na nejméné jedné ndpravé musi nastat pocatek rustu brzdné sily, kdyz je tlak ve spojkové hlavici v rozmezi
od 20 kPa do 100 kPa (pneumatické brzdové systémy) a od 350 do 1 800 kPa (hydraulické brzdové
systémy) nebo na ekvivalentni digitdlni poZadované hodnoté.

Na nejméné jedné z ndprav kazdé jiné skupiny ndprav musi nastat pocatek ristu brzdné sily, kdyz tlak
ve spojkové hlavici md hodnotu < 120 kPa (pneumatické brzdové systémy) a 2 100 kPa (hydraulické
brzdové systémy) nebo ekvivalentni digitdlni pozadovanou hodnotu.

1.3.1.2 NenaloZend vozidla

Na nejméné jedné ndpravé musi nastat pocatek ristu brzdné sily, kdyz je tlak ve spojkové hlavici v rozmezi
od 20 kPa do 100 kPa (pneumatické brzdové systémy) a od 350 do 1 800 kPa (hydraulické brzdové
systémy) nebo na ekvivalentni digitalni pozadované hodnoté.

1.3.1.3 Kolo (kola) ndpravy (ndprav) se zdvihne (zdvihnou) tak, aby se mohlo (mohla) volné otdcet, a ptisobi se
postupné se zvétsujici silou na ovlddaci zafizeni brzdy a méfi se tlak ve spojkové hlavici v okamziku, kdy jiz
kolo (kola) nelze volné otdcet rukou. V pfipadé traktorti kategorie C muzZe byt pro ovéfeni pocdtku riistu
brzdné sily pouzit alternativni postup (napiiklad odstranénim pdasti). Tento stav urcuje pocatek ristu brzdné

sily.
2. Symboly

i = index oznaceni ndpravy (i = 1, pfedni ndprava; i = 2, druhd ndprava; atd.)

E = rozvor

E, = vzdélenost mezi spojovacim bodem a osou ndpravy tazeného vozidla s nevykyvnou oji a tazeného
vozidla s ndpravami uprostied

f. = T/N, adheze vyuzitd ndpravou i

F, = normdlovd reakce povrchu vozovky putsobici na ndpravu i ve statickém stavu

Fy = celkovd normadlovd statickd reakce mezi vozovkou a koly traktoru

g = gravitani zrychleni: g = 9,81 m/s?

h = vyska tézisté nad vozovkou, specifikovand vyrobcem a odsouhlasend technickou zkuebnou
provadgjici zkousku

] = zpomaleni vozidla

k = teoreticky soucinitel adheze mezi pneumatikou a vozovkou

P = hmotnost vozidla

N, = normadlové reakce vozovky na napravu i pfi brzdéni

p. = tlak ve spojkové hlavici ovlddaciho vedeni

F. = celkova normadlovd statickd reakce povrchu vozovky ptsobici na viechna kola tazeného vozidla

Femse = hodnota F, pfi maximalni hmotnosti tazeného vozidla
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T, = brzdnd sila na ndpravé i pfi brzdéni za béZnych podminek na vozovce
T, = soucet brzdnych sil na obvodu vSech kol traktoru
Ty = soucet brzdnych sil T, na obvodu vSech kol tazeného vozidla
z = pomérné zpomaleni vozidla = J[g
3. PoZadavky na traktory kategorie T
3.1 Dvoundpravové traktory
3.1.1 Pro vSechny kategorie traktort a pro hodnoty k v rozsahu od 0,2 do 0,8:

z > 0,10 + 0,85 (k — 0,20)

Ustanovenimi boda 3.1.1. a 4.1.1 nejsou dotéeny pozZadavky piilohy I tykajici se brzdnych Géinkdt. Pokud
se vak pfi zkouskdch provddénych podle ustanoveni bodd 3.1.1 a 4.1.1 dosdhne vétsich brzdnych Gcinkd,
nez je piedepsino v piiloze 1I, pouZiji se pozadavky tykajici se kfivek vyuziti adheze v oblastech
znazornénych na grafu 1, které jsou definovany ptimkami k = 0,8 a z = 0,8.

3.1.2 Pro viechny stavy naloZeni vozidla nesmi byt kfivka vyuziti adheze zadni ndpravou situovdna nad kiivkou
vyuziti adheze pfedni ndpravou:

3.1.2.1 pro vechna pomérnd zpomaleni v rozsahu hodnot mezi 0,15 az 0,30.
Tato podminka se povazuje také za splnénou, pokud kfivky vyuziti adheze kazdou z nédprav lezi, v rozsahu
hodnot pomérného zpomaleni 0,15 az 0,30, mezi dvéma rovnobézkami s p¥imkou idedlntho vyuziti
adheze, definovanymi rovnici k = z + 0,08, jak je zndzornéno v grafu 1 tohoto dodatku, a kfivka vyuzit

adheze zadni ndpravou pro pomérnd zpomaleni z > 0,3 spliiuje vztah:

2203 +0,74 (k- 0,38).

3.1.3 V ptipadé traktorti schvdlenych k taZeni vozidel kategorie R3b, R4b a S2b vybavenych pneumatickymi
brzdovymi systémy:
3.1.3.1 Kdyz se zkousi se zastavenym zdrojem energie, s uzavienym piivodnim vedenim a se zdsobnikem

o objemu 0,5 litru pfipojenym k pneumatickému ovlddacimu vedeni, s tlaky v systému, pfi nichZ zapind
a vypind reguldtor tlaku, musi tlak ve spojkovych hlavicich pfivodniho a pneumatického ovladaciho vedeni
pii plném zdvihu ovlddaciho zafizeni brzd byt mezi 650 a 850 kPa, pfi jakémkoli stavu naloZeni vozidla.

3.1.3.2 U vozidel vybavenych elektrickym ovlddacim vedenim musi plny zdvih ovladactho zaf{zeni systému
provozniho brzdéni zajistit pozadovanou digitdlni hodnotu odpovidajici tlaku mezi 650 a 850 kPa (viz
norma ISO 11992:2003 vcetné normy ISO 11992-2:2003 a jeji zmény 1:2007).

3.1.3.3 Tyto hodnoty musi byt prokazatelné na traktoru pfi jeho odpojeni od taZeného vozidla. Pdsma kompatibility
v grafech uvedenych v bodech 3.1.6, 4.1 a 4.2 by neméla presdhnout 750 kPa a/nebo odpovidajici
pozadovanou digitdlni hodnotu (viz norma ISO 11992:2003 véetné normy ISO 11992-2:2003 a jeji
zmény 1:2007).

3.1.3.4 Ve spojkové hlavici pfivodniho vedeni musi byt zajistén tlak nejméné 700 kPa, jakmile je v systému tlak, pfi
némz zapind reguldtor. Musi existovat moZnost prokazat tento tlak, aniZ se pfitom pouZije provozni
brzdéni.

3.1.4 V ptipadé traktori schvalenych k tazeni vozidel kategorie R3b, R4b a S2b vybavenych hydraulickymi
brzdovymi systémy:

3.1.4.1 Pokud jsou zkouSeny se zdrojem energie pfi otdckich volnobéhu motoru a 2/3 maximdlnich otdcek

motoru, ovlddaci vedeni simuldtoru tazeného vozidla (bod 3.6 pfilohy II) je spojeno s hydraulickym
ovlddacim vedenim. P plném uvedeni ovlddactho zafizeni brzd v ¢innost musi byt tlak mezi 11 500
a 15 000 kPa na hydraulickém ovlddacim vedeni a mezi 1 500 a 3 500 kPa na dopliikovém vedeni, bez
ohledu na stav nalozeni vozidla.
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3.1.4.2 Tyto hodnoty musi byt prokazatelné na traktoru, kdyz je odpojen od tazeného vozidla. Pdsma kompatibility
na diagramech uvedenych v bodech 3.1.6, 4.1 a 4.2 by neméla ptesahovat 13 300 kPa.

3.1.5 Ovéfeni pozadavkt uvedenych v bodech 3.1.1 a 3.1.2

3.1.5.1 Pro ovéfeni pozadavky bodd 3.1.1 a 3.1.2 musi vyrobce pfedlozit kiivky vyuzZiti adheze pfedni ndpravou
a zadnimi ndpravami sestrojené z hodnot vypocitanych podle téchto vzorct:

-
L= =
N, F1+z-h~Pg
E
U
Z_N - h
2 FZ—Z.E.P.g

Kfivky se musi sestrojit pro oba ndsledujici stavy naloZeni:

3.1.5.1.1  Nenalozené vozidlo nepfekracujici minimdlni hmotnost deklarovanou vyrobcem v informacnim
dokumentu.

3.1.5.1.2  Nalozené vozidlo; v piipadé, kdy je urCeno vice moznosti rozloZeni zatiZeni mezi ndpravy, vezme se
v Gvahu stav, pfi ném? je nejvice zatiZena predni ndprava.

3.1.5.2 Pokud neni mozZné u vozidel s trvale zapojenym pohonem v3ech kol nebo za situace, kdy pohon vsech kol
je zapojen béhem brzdéni, provést matematické ovéfeni podle bodu 3.1.5.1, miZe vyrobce misto toho
ovétit zkouskou potadi blokovéani kol, Ze pro vSechna pomérnd zpomaleni mezi 0,15 a 0,8 dojde k
blokovin{ ptednich kol bud soucasné s blokovdnim zadnich kol, nebo pfed nim. Tato alternativni moznost
nezbavuje vyrobce povinnosti prokizat soulad s bodem 3.1.5.1 pro situaci, kdy pohon vsech kol neni
béhem brzdéni zapojen.

3.1.5.2.1  Avsak u traktorti, u nichZ se pohon v$ech kol spousti automaticky, kdyz je uvedeno v ¢innost brzdéni pfi
rychlosti vozidla 20 km/h, ale u nichZ neni automaticky zapojen pohon viech kol, kdyZz se uvede v ¢innost
systém provozniho brzdéni pifi rychlostech < 20 km/h, se nevyzaduje prokazani souladu s bodem 3.1.5.1
pro situaci, kdy pohon v3ech kol neni béhem brzdéni zapojen.

3.1.5.3 Postup k ovéfeni pozadavki uvedenych v bodé 3.1.5.2.

3.1.5.3.1  Zkouska pofadi blokovani kol se provede na vozovkdch s povrchem se soucinitelem adheze jednak ne
vétsim neZz 0,3 a jednak okolo 0,8 (suchd silnice) z pocite¢nich zkuSebnich rychlosti uvedenych
v bodé 3.1.5.3.2.

3.1.5.3.2  Zkusebni rychlosti:
0,8 v,,. km/h, aviak nepfevysujici 60 km/h, pro zpomaleni na povrsich s nizkym soucinitelem adheze;

09v

max

pro zpomaleni na povrsich s vysokym soucinitelem adheze.
3.1.5.3.3  Sila pasobici na pedal mize presahovat piipustné ovlddaci sily podle bodu 3.2.1.

3.1.5.3.4  Sila pusobici na pedal se postupné zvétiuje tak, aby se druhé kolo na vozidle blokovalo v intervalu mezi 0,5
az 1 sekundy po zacatku brzdéni, a dile az do okamziku, kdy dojde k blokovani obou kol jedné ndpravy
(dalsf kola se mohou béhem zkousky také blokovat, napf. v piipadé soucasného blokovéni kol).

3.1.5.4 Zkousky predepsané v bodé 3.1.5.2 se vykonaji dvakrat na kazdém z povrcht vozovky. Pokud je vysledek
jedné zkousky nevyhovujici, provede se tfeti a rozhodujici zkouska.

3.1.6 Traktory schvélené k tazeni tazenych vozidel jinych, nez jsou tazend vozidla s nevykyvnou oji a tazend
vozidla s ndpravami uprosted

3.1.6.1 Pripustny vztah mezi pomérnym zpomalenim T, [F,, a tlakem p, musi leZet ve dvou oblastech
znazornénych na grafu 2 pro viechny hodnoty tlaku mezi 20 a 750 kPa (v piipadé pneumatického
brzdového systému) a mezi 350 a 13 300 kPa (v ptipadé hydraulického brzdového systému).
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3.2 Traktory s vice nez dvéma ndpravami

Pozadavky bodu 3.1 se vztahuji rovnéZz na vozidla s vice nez dvéma ndpravami. Pozadavky bodu 3.1.2 se
poklddaji za splnéné z hlediska pofadi blokovani kol, jestlize v rozsahu hodnot pomérného zpomaleni 0,15
az 0,30 je vyuziti adheze nejméné jednou z prednich ndprav vétsi nez vyuziti adheze nejméné jednou ze
zadnich nédprav.

4. Pozadavky na tazend vozidla
4.1 U oji tazenych vozidel vybavenych pneumatickymi a hydraulickymi brzdovymi systémy:
4.1.1 Na oji tazend vozidla se dvéma ndpravami se pouZiji tyto pozadavky:

4.1.1.1 pro hodnoty ,k“ mezi 0,2 a 0,8:
2>0,1+0,85 (k- 02

Ustanovenimi bodu 3.1.1. nejsou dotceny pozadavky piilohy II tykajici se brzdnych acinkt. Pokud se vSak
pii zkouskdch provadénych podle ustanoveni bodu 3.1.1 dosdhne vétsich brzdnych wcinkd, nez je
piedepsano v piiloze II, pouZiji se poZadavky tykajici se kiivek vyuziti adheze v oblastech zndzornénych na
grafu 1 této piilohy, které jsou definovany ptimkami k = 0,8 a z = 0,8.

4.1.1.2 Pro viechny stavy naloZeni vozidla nesmi byt kfivka vyuziti adheze zadni ndpravou situovdna nad kiivkou
vyuziti adheze pfedni ndpravou pro vSechna pomérnd zpomaleni v rozsahu hodnot mezi 0,15 az 0,30. Tato
podminka se také povazuje za splnénou, pokud jsou pro pomérnd zpomaleni v rozsahu hodnot mezi 0,15
az 0,30 splnény tyto dvé podminky:

4.1.1.2.1  kfivky vyuziti adheze pro kazdou ndpravu lezi mezi dvéma rovnobézkami s pfimkou idedlniho vyuziti
adheze danymi rovnicemi k = z + 0,08 a k = z — 0,08, jak je uvedeno v grafu 1

4.1.1.2.2  kiivka vyuziti adheze zadni ndpravy u pomérnych zpomaleni z > 0,3 je v souladu se vztahem
z>0,3+0,74 (k-0,38).

4.1.1.3 pozadavky bodt 4.1.1.1 a 4.1.1.2 se ovéf stejnym postupem jako v piipadé ustanoveni bodu 3.1.5.

4.1.2 Na oji tazend vozidla s vice nez dvéma ndpravami se pouziji pozadavky bodu 4.1.1. PoZadavky bodu 4.1.1
se poklddaji za splnéné z hlediska pofadi blokovdni kol, jestliZe v rozsahu hodnot pomérného
zpomaleni 0,15 az 0,30 je vyuziti adheze nejméné jednou z ptednich ndprav vétsi nez vyuziti adheze
nejméné jednou ze zadnich néprav.

413 Pipustny vztah mezi pomérnym zpomalenim T,[F; a tlakem pm musi leZet v oblastech zndzornénych na
grafu 3 pro vSechny hodnoty tlaku mezi 20 a 750 kPa (pneumaticky systém) a mezi 350 a 13 300 kPa
(hydraulicky systém), a to pro naloZeny i nenaloZeny stav vozidla.

4.2 U tazenych vozidel s nevykyvnou oji a tazenych vozidel s ndpravami uprostfed vybavenych pneumatickymi
a hydraulickymi brzdovymi systémy:

4.2.1 Pfipustnd zdvislost mezi pomérnym zpomalenim Ty/F, a tlakem p, musi leZzet ve dvou pdsmech
odvozenych z grafu 3 tak, Ze svisld stupnice se ndsobi 0,95. Tento pozadavek musi byt splnén pro vSechny
hodnoty tlaku mezi 20 a 750 kPa (pneumaticky systém) a mezi 350 a 13 300 kPa (hydraulicky systém),
a to pro naloZeny i nenaloZeny stav vozidla.

43 Pro oji tazend vozidla vybavena ndjezdovym brzdovym systémem

4.3.1 Pozadavky podle bodu 4.1.1 se pouZiji rovnéz na oji taZend vozidla vybavend ndjezdovym brzdovym
systémem.
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4.3.2 Na oji tazend vozidla vybavend ndjezdovym brzdovym systémem s vice nez dvéma ndpravami se pouZiji
pozadavky podle bodu 4.1.2 tohoto dodatku.

4.3.3 Pro vypocet k ovéfeni souladu s ustanovenimi bodu 4.1.1.3 lze opomenout vliv piipustné sily oje D*
(bod 10.3.1 piilohy VIII).

5. Pozadavky, které musi byt splnény pfi selhdni systému pro rozdélovani brzdnych sil mezi nipravy

Pokud jsou pozadavky tohoto dodatku splnény pomoci zvldstniho zafizeni (napf. ovlidanym mechanicky
zavé$enim ndprav vozidla), musi v ptipadé poruchy ovlddani tohoto zafizeni byt mozné u traktort zastavit
vozidlo za podminek pozadovanych pro nouzové brzdéni; u traktord schvilenych pro taZeni vozidla
vybaveného pneumatickym nebo hydraulickym brzdovym zafizenim musi byt mozné dosdhnout ve
spojkové hlavici ovlddactho vedeni tlaku, jehoz hodnota je v rozmezi specifikovaném v bodech 3.1.3
a 3.1.4. V ptipadé poruchy ovladdni zvldstniho zafizeni se musi u taZenych vozidel dosdhnout dcinku
provozniho brzdéni o hodnoté nejméné 30 % hodnoty pfedepsané pro dané vozidlo.

6. Oznacdeni

6.1 Vozidla splijici pozadavky této piilohy pomoci zafizeni, které je ovliddno mechanicky zavé$enim nédprav
vozidla, musi byt opatfena oznacenim v souladu s poZadavky stanovenymi na zdkladé ¢l. 17 odst. 2
pism. k) a ¢l. 17 odst. 5 nafizeni (EU) ¢. 167/2013 a vhodnymi Gdaji uddvajicimi uZitecny zdvih tohoto
zafizeni mezi polohami pro nenaloZeny a naloZeny stav vozidla a jakymikoli dal$imi informacemi
potiebnymi pro kontrolu sefizeni tohoto zafizeni.

6.1.1 Je-li zafizeni pro rozdélovani brzdného G¢inku mezi ndpravy v zavislosti na ndkladu ovlddané zavéSenim
ndprav vozidla jinym zpisobem neZ mechanickym, musi byt vozidlo opatfeno oznalenim udavajicim
informace potfebné pro kontrolu sefizeni tohoto zaiizeni.

6.2 Pokud jsou pozadavky tohoto dodatku splnény pomoci zafizeni, které upravuje tlak vzduchu nebo
hydraulicky tlak v prevodu brzd, musi byt vozidlo opatfeno oznacenim uddvajicim hmotnosti pfipadajici na
ndpravy, jmenovity tlak vzduchu na vystupu zafizen{ a ddle tlak na vstupu, ktery musi ¢init nejméné 80 %
nejvétsiho jmenovitého tlaku na vstupu udaného vyrobcem vozidla, a to pro tyto stavy naloZeni:

6.2.1 maximdln{ technicky pF{pustnd hmotnost pfipadajici na ndpravu (ndpravy), kterou (kterymi) se ovladd
zafizeni;
6.2.2 hmotnost pfipadajici na ndpravu (ndpravy), kterd odpovidd provozni hmotnosti vozidla v nenalozeném

stavu, jak je stanovena ve zkuSebnim protokolu pro Géely schvileni, pokud jde o pozadavky na brzdéni;

6.2.3 hmotnost pfipadajici na ndpravu nebo ndpravy udand vyrobcem pro kontrolu sefizeni zafizeni v provozu,
pokud tyto hodnoty jsou jiné nez hodnoty udané podle bodt 6.2.1 az 6.2.2.

6.3 Oznacdeni uvedend v bodech 6.1 a 6.2 musi byt na dobfe viditelném misté a musi byt nesmazatelnd. Piiklad
oznaleni pro mechanicky ovlddané zafizeni na vozidle vybaveném pneumatickym nebo hydraulickym
brzdovym systémem je stanoven v souladu s pozadavky stanovenymi na zdkladé ¢l. 34 odst. 3 nafizeni (EU)
¢ 167/2013.

6.4 Elektronicky fizené systémy pro rozdélovani brzdnych sil na ndpravy, které nemohou splnit pozadavky
bodit 6.1, 6.2 a 6.3, musi obsahovat zafizeni automaticky kontrolujici funkce, jez ovliviiuji rozdéleni
brzdnych sil na ndpravy. Kromé toho, kdyZz vozidlo stoji, musi byt mozné provést kontroly stanovené
v bodé 1.3.1 tak, Ze se vyvold poZadovany jmenovity tlak odpovidajici pocatku brzdéni, a to pro naloZeny i
nenaloZeny stav vozidla.

7. ZkouSeni vozidla

Technicka zkuSebna ovéfi v prubéhu schvalovéni typu vozidla, zda jsou splnény pozadavky tohoto dodatku,
a provede jakékoliv doplitkové zkousky, které bude poklddat k tomuto tcelu za nutné. Vysledky vsech
dalsich zkousek se musi zaznamenat a pfilozit ke zkugebnimu protokolu pro schvéleni typu.
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Graf 1
Traktory kategorie Tb a oji taZend vozidla kategorii R3b, R4b a S2b
(viz body 3.1.2.1 a 4.1.1.2)
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Pozndmka: Dolni hranice pdsma vymezeného rovnobézkou k = z — 0,08 se nepouzije na vyuziti adheze zadni nédpravou.
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Graf 2

Piipustny vztah mezi pomérnym zpomalenim TM/PM a tlakem ve spojkové hlavici p,, pro traktory kategorii T
a C s pneumatickymi nebo hydraulickymi brzdovymi systémy
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Graf 3

Piipustny vztah mezi pomérnym zpomalenim TR/FR a tlakem ve spojkové hlavici p, pro taZend vozidla
kategorii S2, R3 a R4 s pneumatickymi nebo hydraulickymi brzdovymi systémy
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PRILOHA III
Pozadavky pouzitelné na méfeni doby odezvy

1. Obecné pozadavky

1.1 Doba odezvy v systémech provozniho brzdéni se ur¢i na stojicim vozidle, pficemz tlak se mé na vstupu
nejnepiiznivéji umisténé brzdy. U vozidel vybavenych zdtéZovymi reguldtory musi byt tyto reguldtory
nastaveny do polohy ,nalozené vozidlo®.

1.2 Pii zkou$ce musi byt zdvih brzdovych vélct jednotlivych néprav takovy, aby odpovidal sefizeni brzdovych
ustroji na co nejmensi zdvih.

1.3 Doby odezvy ziskané v souladu s body 2.2, 2.3, 2.4, 2.6, 3.3, 3.4, 3.5, 3.6.5, 4.1, 4.5.1, 4.5.2, 4.5.3, 5.3.6,
6.2 se zaokrouhli na nejblizsi desetinu sekundy. Pokud je ¢islo uddvajici setiny rovné nebo vétsi nez 5, doba
odezvy se zaokrouhli na nejblizsi vyssi desetinu.

1.4 Grafy v dodatcich 1 a 2 zndzornuji piiklady spravného uspofadani piislusnych simuldtorti pro sefizeni
a pouziti.

2. Traktory vybavené pneumatickymi brzdovymi systémy

2.1 Na pocitku kazdé zkousky musi byt tlak v zdsobniku energie rovny fadicimu tlaku, pii kterém reguldtor
za¢ind znovu plnit systém. V systémech, které nemaji reguldtor (napf. systémy majici kompresor se samosta-
bilizaci tlaku), musi byt tlak v zdsobniku energie na zacdtku kazdé zkousky rovny 90 % tlaku udaného
vyrobcem a uvedeného v bodé 1.2.2.1 &asti A prilohy IV a pouzitého pro zkousky pfedepsané v této piiloze.

2.2 Doba odezvy v zdvislosti na dobé zdvihu (t) se ur¢i postupnymi plnymi zdvihy brzdového pedilu, od
nejrychlejstho mozného zdvihu az do zdvihu trvajictho pfiblizné 0,4 sekundy. Zméfené hodnoty se vynesou
do grafu.

2.3 Za vysledek zkousky se povazuje doba odezvy odpovidajici dobé zdvihu brzdového pedilu v -

délce 0,2 sekundy. Tato doba odezvy se mize urcit z grafu interpolaci.

2.4 Pro dobu zdvihu brzdového pedidlu 0,2 s nesmi doba mezi uvedenim ovladaciho zai{zeni brzdového
systému v ¢innost a okamzikem, kdy tlak brzdovém vilci dosdhne 75 % své asymptotické hodnoty, byt delsi
nez 0,6 sekundy.

2.5 U traktord s pneumatickym ovlddacim vedenim pro taZend vozidla se kromé podminek stanovenych
v bodé 1.1 doba odezvy méfi na konci hadice o délce 2,5 m a vnitinim priméru 13 mm, kterd se pfipoji ke
spojkové hlavici ovladactho vedeni systému provozniho brzdéni. Pii této zkousce se piipoji ke spojkové
hlavici pfivodniho vedeni objem 385 % 5 cm? (ktery se poklddd za odpovidajici objemu hadice
o délce 2,5 m a vnitfnim priméru 13 mm pfi tlaku 650 kPa). Délka a vnitini primér téchto hadic se
uvedou v bodé 2.4 zkusebniho protokolu.

2.6 Doba, kterd uplyne mezi zacitkem piisobeni na brzdovy peddl, a okamzikem,
2.6.1 Kdy tlak méfeny ve spojkové hlavici ovlddaci vétve pneumatického spojovactho potrub;
2.6.2 Digitdlni pozadovand hodnota v elektrickém ovlddacim vedeni méfend podle normy ISO 11992:2003

véetné normy 1SO 11992-2:2003 a jeji zmény 1:2007 dosdhne x % své asymptotické, pfipadné konecné
hodnoty, nesmi byt delsi nez hodnoty uvedené v ndsledujici tabulce:

x [%] Cas t [s]
10 0,2
75 0,4
2.7 U traktorii schvalenych pro tazeni vozidel kategorie R3 nebo R4 vybavenych pneumatickymi brzdovymi
systémy se kromé pozadavki bodu 2.6 ovéii nasledujici zkouskou splnéni pozadavki bodu 2.2.1.17.2.1
piilohy I
2.7.1. zméfenim tlaku na konci hadice o délce 2,5 m a vnitinim praméru 13 mm, kterd se pfipoji ke spojkové

hlavici ptivodniho veden;
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2.7.2. simulovanim poruchy ovlddactho vedeni v misté spojkové hlavice;

2.7.3. uvedenim ovlddacitho zafizeni provozniho brzdéni v ¢innost za 0,2 sekundy, jak je popsdno v bodé 2.3.

3. Traktory vybavené hydraulickymi brzdovymi systémy

3.1 Zkousky doby odezvy se provedou za teploty okolniho prosttedi v rozmezi od 15 °C do 30 °C.

3.2 Na pocitku kazdé zkousky musi byt tlak v zdsobniku energie rovny fadicimu tlaku, pii kterém reguldtor

za¢ind znovu plnit systém. V systémech, které nemaji reguldtor (napf. systémy majici hydraulickd ¢erpadla se
samostabilizaci tlaku), musi byt tlak v zdsobniku energie na zacdtku kazdé zkousky rovny 90 % tlaku
udaného vyrobcem a uvedeného v bodé 1.2.1.2 ¢asti C piilohy IV a pouzitého pro zkousky piedepsané
v této piiloze.

3.3 Doba odezvy v zdvislosti na dobé zdvihu (t) se ur¢i postupnymi plnymi zdvihy brzdového peddlu, od
nejrychlejstho mozného zdvihu az do zdvihu trvajictho ptiblizné 0,4 sekundy. Zmétené hodnoty se vynesou
do grafu.

V ptipadé systému provozniho brzdéni, ktery je uveden v &innost bez pomoci nebo jen s omezenou pomoci
energie, musi byt pouzita ovlddaci sila, kterd zajiStuje alespont brzdny ucinek pfedepsany pro provozni
brzdéni.

3.4 Za vysledek zkousky se povazuje doba odezvy odpovidajici dobé zdvihu brzdového pedilu
v délce 0,2 sekundy. Tato doba odezvy se mizZe urcit z grafu interpolaci.

3.5 Pro dobu zdvihu brzdového pedalu 0,2 sekundy nesmi doba mezi uvedenim ovlddaciho zafizeni brzdového
systému v ¢innost a okamzikem, kdy tlak brzdovém vidlci dosdhne 75 % svych maximalnich hodnot, byt
delsi nez 0,6 sekundy.

V piipadé systému provozniho brzdéni s dplnym pohonem, ve kterém tlak v brzdovém vilci dosdhne
docasného maximalniho tlaku, ktery pak poklesne na stfedni stabilizovany tlak. Tento stfedni stabilizovany
tlak by mél byt pouzit pro vypocet zminéné 75 % hodnoty.

3.6 Traktory vybavené hydraulickym ovladacim vedenim pro taZend vozidla

3.6.1 Kromé pozadavkd bodu 1.1 se musi zméfit doba odezvy se simuldtorem taZeného vozidla (viz bod 1
dodatku 2), ktery se pfipoji ke spojkovym hlavicim hydraulického ovlddaciho vedeni a doplitkového vedeni
traktoru.

3.6.2 Simuldtor tazeného vozidla musi mit tyto konstrukéni ¢asti a vlastnosti:

3.6.2.1 Simuldtor tazeného vozidla s dopliikovym vedenim

3.6.2.1.1 Dopliikové vedeni se spojkou s vnitinim zavitem odpovidajici normé ISO 16028:2006 s primérem
otvoru 0,6%2 mm, aby se omezil pritok béhem zkousky

3.6.2.1.2  Pistovy akumuldtor (nebo rovnocenné zafizeni) splitujici tyto charakteristiky a podminky zkousky:
3.6.2.1.2.1 Jmenovity objem 1 000 cm’.

3.6.2.1.2.2 Pocéte¢ni plnici tlak ve vysi 1 000%% kPa pfi vytlaceném objemu ve vysi 0 cm?

3.6.2.1.2.3 Maximdlni tlak ve vy3i 1 500 kPa pii vytlaceném objemu ve vysi 500%5 cm’.

3.6.2.1.3  Pistovy akumuldtor (nebo rovnocenné zaiizeni) je spojeno s doplitkovym vedenim prostiednictvim spoje
o vnitinim priméru 12,5 mm sestévajictho z pruzné hadice (podle normy EN853:2007) o délce 1,0 m.

3.6.2.1.4  ZkuSebni otvor musi byt zajistén co nejblize spojky s vnitinim zdvitem podle normy ISO 16028:2006.
3.6.2.1.5 Aby bylo mozné simuldtor pfed zkouskou a po ni odsdt, musi byt k dispozici sméSovaci zafizeni.

3.6.2.2 Simulétor taZeného vozidla s ovlddacim vedenim

3.6.2.2.1  Ovladdaci vedeni se spojkou s vnitfnim zdvitem podle normy ISO 5676:1983
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3.6.2.2.2  Zasobnik energie s pistem (nebo rovnocenné zatizeni) spliiujici tyto charakteristiky a podminky zkousky:
3.6.2.2.2.1 Pocate¢ni plnici tlak ve vysi 500419 kPa pii vytlateném objemu ve vysi 0 cm?

3.6.2.2.2.2 Pribézny zkusebni tlak ve vysi 2 200+200 kPa pii vytlateném objemu ve vysi 100** cm?

3.6.2.2.2.3 Konecny tlak ve vysi 11 5002 kPa pfi vytlaceném objemu ve vysi 140*> cm?

3.6.2.2.3  Zasobnik energie s pistem (nebo rovnocenné zafizeni) je spojen s ovlddacim vedenim prostfednictvim spoje

o vnitinim priméru 10 mm sestdvajictho z pruzné hadice (podle normy EN853:2007) o délce 3,0 m
a pevné trubky o délce 4,5 m.

3.6.2.2.4  Zku$ebni otvory musi byt zajistény co nejblize zdsobniku energie s pistem (nebo rovnocennému zaiizeni)
a spojky s vnitfnim zdvitem podle normy ISO 5676:1983.

3.6.2.2.5 Aby bylo mozné ze spojovacich hadic pted zkouskou odsit vzduch, musi byt k dispozici sméSovaci zafizeni.

3.6.3 Zkouska se provede za nasledujicich podminek:

3.6.3.1 ze spojovacich hadic se musi pted zkouskou odsat vzduch;

3.6.3.2 otacky motoru traktoru musi byt o 25 % vySsi nez otacky volnobéhu;

3.6.3.3 sméSovaci zafizen{ simuldtoru tazeného vozidla s doplikovym vedenim musi byt plné otevieno.

3.6.4 Pokud jde o méfeni doby odezvy podle bodit 3.3 a 3.4, sila piisobici na ovlddaci zafizeni brzd musi byt

takovd, aby bylo na spojkové hlavici ovladaciho vedeni dosazeno tlaku alespont ve vysi 11 500 kPa pfi
otdckdch motoru alesponi 0 25 % vyssich nez volnobéznych otdckach.

3.6.5 Pro dobu zdvihu brzdového peddlu 0,2 sekundy nesmi doba, kterd uplyne od uvedeni ovlidactho zafizeni
brzdového systému v ¢innost az do okamziku, kdy tlak méfeny ve zkuebnim otvoru zdsobniku energie
s pistem (nebo rovnocenného zafizeni) dosdhne 75 % své maximdlni hodnoty podle bodu 3.5,
pfesahnout 0,6 sekundy.

Maximdlni hodnota se vSak zde vztahuje ke tlaku méfenému ve zkusebnim otvoru, a nikoli ke tlaku
v brzdovém potrubi jako v ptipadé bodu 3.5.

4. TaZend vozidla vybavend pneumatickymi brzdovymi systémy

4.1 Doba odezvy tazeného vozidla se méfi bez traktoru. Traktor se nahradi simuldtorem, k némuz se pfipoji
spojkovd hlavice ptivodniho vedeni, pneumatického ovliddactho vedeni a/nebo konektor elektrického
ovladaciho vedeni.

4.2 Tlak v pfivodnim veden{ musi byt 650 kPa.
43 Simulator ovlddactho vedeni musi mit tyto charakteristiky:
43.1 Musi obsahovat zdsobnik o objemu 30 litrt, naplnény pfed kazdou zkouskou vzduchem o tlaku 650 kPa;

v pribéhu zkousky se nesmi dopliiovat. Simuldtor musi obsahovat ve vystupu z ovlddaciho zafizeni brzd
otvor o pruméru 4,0 az 4,3 mm. Objem potrubi méfeny od otvoru az ke spojkové hlavici véetné musi
byt 385 + 5 cm’® (ktery se poklddd za odpovidajici objemu hadice o délce 2,5 m a vnitinim
praméru 13 mm, pfi tlaku vzduchu 650 kPa). Tlaky v ovlddacim vedeni uvedené v bodé 4.3.3 se méfi tésné
za vystupem z otvoru.

432 Ovlddaci zafizeni musi byt konstruovdno tak, aby jeho funkci béhem pouzZiti nemohla ovlivnit zkousejici
osoba.
4.3.3 Simuldtor musi byt sefizen, napf. volbou priméru otvoru v souladu s bodem 4.3.1 tak, aby pii pfipojeni

zdsobniku o objemu 385 * 5 c¢cm’ doba vzriistu tlaku z 65 kPa na 490 kPa (. z 10 % na 75 %
jmenovitého tlaku 650 kPa) byla 0,2 = 0,01 sekundy. Jestlize se uvedeny zdsobnik nahradi zdsobnikem
o objemu 1 155 % 15 cm?, musi byt doba, za kterou vzroste tlak z 65 na 490 kPa bez nového sefizeni,
rovna 0,38 * 0,02 sekundy. Mezi témito dvéma hodnotami musi tlak vzristat pfiblizné linedrné. Potrubi,
kterymi jsou tyto zdsobniky pfipojeny ke spojkové hlavici, nesméji byt ohebné a musi mit vniténi pramér
nejméné 10 mm.
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4.3.4 Grafy v dodatku 1 zndzornuji piiklad spravného uspotadani simuldtoru pro sefizeni a pouZiti.
4.4 Simuldtor k ovéfovédni odezvy na signdly pfendSené elektrickym ovlddacim vedenim mus{ mit tyto vlastnosti:
4.4.1 Simuldtor musi generovat digitdlni signdl pozadované hodnoty v elektrickém ovlddacim vedeni podle

normy ISO 11992-2:2003 a jeji zmény 1:2007 a musi pfedat pfislusné informace tazenému vozidlu pro-
stiednictvim p6ld 6 a 7 konektoru podle normy ISO 7638:2003. Pro tcely méfeni doby odezvy muze
simuldtor na Zddost vyrobce pfedat na tazené vozidlo informaci, Ze neni p¥tomno Zddné pneumatické
ovlddaci vedeni a Ze poZadovany signdl prochizejici elektrickym ovlddacim vedenim je generovin dvéma
nezdvislymi okruhy (viz body 6.4.2.2.24 a 6.4.2.2.25 normy ISO 11992-2:2003 a jeji zmény 1:2007).

4.4.2 Ovladaci zafizeni brzdového systému musi byt konstruovéno tak, aby jeho funkci béhem pouziti nemohla
ovlivnit zkousejici osoba.

443 Pro ticely méfeni doby odezvy musi byt signdl generovany elektrickym simuldtorem rovnocenny linedrnimu
nartstu tlaku vzduchu z 0,0 na 650 kPa v dobé 0,2 + 0,01 sekundy.

4.5 Pozadavky na brzdné tucinky

4.5.1 U tazenych vozidel s pneumatickym ovlddacim vedenim nesmi doba, kterd uplyne mezi okamzikem, kdy
tlak generovany simuldtorem v ovlddacim vedeni doséhne 65 kPa, a okamzikem, kdy tlak v brzdovém vilci
tazeného vozidla dosdhne 75 % své asymptotické hodnoty, pfesihnout 0,4 sekundy.

45.1.1 Tazend vozidla s pneumatickym ovlddacim vedenim a majici elektricky ovlddaci pfevod musi byt pfi zkousce
elektricky napdjena prostfednictvim konektoru podle normy ISO 7638:2003 (s 5 nebo 7 pdly).

452 U tazenych vozidel s elektrickym ovlddacim vedenim nesmi doba, kterd uplyne mezi okamzikem, kdy signdl
generovany simuldtorem pfesdhne ekvivalent hodnoty 65 kPa, a okamzikem, kdy tlak v brzdovém valci
tazeného vozidla dosdahne 75 % své asymptotické hodnoty, pfesdhnout 0,4 sekundy.

453 U tazenych vozidel s pneumatickym ovlddacim vedenim a s elektrickym ovlddacim vedenim se provede
méfeni doby odezvy zvld3t pro pneumatické vedeni a zvld3t pro elektrické vedeni podle pfislusného
postupu, ktery je popsan v bodech 4.5.1.1 a 4.5.2.

5. TaZend vozidla vybavend hydraulickymi brzdovymi systémy
5.1 Zkousky se provedou za teploty okolniho prostéedi v rozmezi od 15 °C do 30 °C.
5.2 Doba odezvy taZeného vozidla se méfi bez traktoru. Za tcelem simulace traktoru je nutno poskytnout

simuldtor, ke kterému se pfipoji spojkovd hlavice ptivodniho vedeni a ovlddactho vedeni a dopliiujictho
vedeni. Je-li tazené vozidlo vybaveno elektrickym konektorem podle bodu 2.1.5.1.3 p#ilohy I, musi byt tento
konektor pfipojen také k simuldtoru traktoru (viz bod 2 dodatku 2).

53 Simuldtor traktoru mus{ mit tyto vlastnosti:

5.3.1 Simuldtor traktoru musi byt vybaven typy spojeni, jak je uvedeno v bodech 2.1.5.1.1 az 2.1.5.1.3 piilohy [,
pokud jde o traktor.

5.3.2 Kdyz je simuldtor traktoru uveden v ¢innost (napf. elektrickym spinacem):

5.3.2.1. na spojkové hlavici ovlddactho vedeni musi byt generovan tlak o hodnoté 11 500 50 kPa;

5.3.2.2. na spojkové hlavici doplitkového vedeni musi byt piitomen tlak o hodnoté 1 500 *3% kPa.

5.3.3 Pokud ovladaci vedeni tazeného vozidla neni pfipojeno, simuldtor traktoru musi byt schopen generovat tlak

o hodnoté 11 500 kPa ve spojkové hlavici ovlddactho vedeni do 0,2 sekundy poté, co byl uveden v ¢innost
(napf. elektrickym spinacem).

5.3.4 Hydraulickd kapalina pouzitd v simuldtoru traktoru musi mit viskozitu 60** mm?[s pii teploté 40 °C
(napt. hydraulickd kapalina podle SAE 10W30). Béhem zkousky simuldtoru traktoru nesmi teplota
hydraulické kapaliny prekrocit 45 °C.



23.1.2015 Utedni véstnik Evropské unie L17/53

5.3.5 Je-li tazené vozidlo vybaveno hydraulickymi zdsobniky energie pro dosazeni souladu s pozadavky pro
systém provozniho brzdéni, tyto zdsobniky energie musi byt pfed zahdjenim méfeni doby odezvy
natlakovdny tak, jak je uvedeno vyrobcem ve zkuSebnim protokolu, aby bylo dosazeno minimalniho
brzdného t¢inku pfedepsaného pro provozni brzdéni.

5.3.6 Je-li simuldtor traktoru spojen s ovladacim vedenim simuldtoru taZeného vozidla (jak je uvedeno
v bodé 3.6.2), simuldtor traktoru se kalibruje takovym zptsobem, aby doba, kterd uplyne mezi uvedenim
simuldtoru traktoru v ¢innost a okamzikem, kdy tlak v zdsobniku energie s pistem (nebo rovnocenném
zafizeni) ovladaciho vedeni simuldtoru taZeného vozidla dosdhne 11 500 kPa, ¢inila 0,601 sekundy. Pro
dosazeni tohoto G¢inku se prutok simuldtoru traktoru sefidi (napf. prostfednictvim reguldtoru pritoku). Ze
spojovacich hadic ovladaciho vedeni simuldtoru taZeného vozidla musi byt pted touto kalibraci odsat
vzduch.

5.3.7 Ovlddaci zafizeni simuldtoru traktoru musi byt konstruovdno tak, aby jeho funkci nemohla ovlivnit
zkousejici osoba.

5.4 Pozadavky na brzdné ucinky

5.4.1 V okamziku, kdy je kalibrovany simuldtor traktoru (viz bod 5.3.6) spojen s taZenym vozidlem, nesmi doba,
kterd uplyne mezi okamzikem, kdy je simuldtor traktoru uveden v ¢innost (naptiklad elektrickym spinacem),
a okamzikem, kdy tlak v nejnepiiznivéji umisténém brzdovém vélci dosdhne 75 % své maximdlni hodnoty,
pfesdhnout 0,6 sekundy.

V piipadé systému provozniho brzdéni, kdy tlak v brzdovém vilci dosdhne docasného maximélniho tlaku,
ktery pak klesne na stfedni stabilizovany tlak, musi byt pro vypocet 75 % hodnoty pouzit tento stfedni
stabilizovany tlak.

6. Traktory vybavené systémem provozniho brzdéni pomoci pruzinovych brzd

6.1 Meéfeni doby odezvy se musi provadét s pruzinovymi brzdami sefizenymi na co nejmensi zdvih. Pocdte¢ni
tlak v komote, ze které se stlacuji pruziny, odpovidajici tomuto poZadavku na zkouseni, musi byt stanoven
vyrobcem.

6.2 Doba, kterd uplyne mezi uvedenim ovlddactho zafizeni provozniho brzdéni v Cinnost (s brzdami zcela

uvolnénymi) a okamzikem, kdy tlak v komore, ze které se stlaCuji pruziny, nejnepfiznivéji umisténého
brzdového vélce dosdhne tlaku odpovidajictho 75 % piedepsaného brzdného Gcinku, nesmi prekrocit 0,6
sekundy.
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Dodatek 1
Piiklady pneumatickych simuldtori
1. Sefizeni simuldtoru
RA
TA
! )
/ —— -
i
R1 7 N 65 kP!
v 0 -e-":w S3KkPa__ =
e e |
| 490KkPa | R3
o |
1 1 v v
K elektrickému chronometru
2. Zkouska ptipojného vozidla
Brzdné zarizeni
pfipojného vozidla, které
ma byt zkouseno
| |
m |
M
TA
L\P<]—e—s l
A
N @
R1 AV
K elektrickému chronometru
A = Plnici ptipojka s uzaviracim ventilem
C1 = Tlakovy spina¢ simuldtoru, sefizeny na 65 kPa a 490 kPa
C2 = Tlakovy spinac, ktery se pfipoji k brzdovému vilci tazeného vozidla, sefizeny na 75 % asymptotické hodnoty
tlaku v brzdovém valci CF
CF = Brzdovy viélec
L = Vedeni, které md mezi otvorem O a spojkovou hlavici TC (v¢etné) vnitini objem 385 + 5 cm? pii tlaku 650

kPa
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M = Manometr
= Otvor o priméru nejméné 4 mm a nejvyse 4,3 mm
PP = Pfipojka pro kontrolu tlaku
R1 = Zisobnik o objemu 30 | s odvodnovacim ventilem
R2 = Kalibra¢ni zdsobnik, ktery ma véetné své spojkové hlavice TC vnitfni objem 385 £ 5 cm?
R3 = Kalibra¢ni zdsobnik, ktery ma véetné své spojkové hlavice TC vnitfni objem 1 155 + 15 cm?
RA = Uzaviraci ventil
TA = Spojkovd hlavice pfivodniho vedeni
\% = Qvladdaci zafizeni brzdového systému
TC = Spojkové hlavice ovlddaciho vedeni
VRU = nouzovy reléovy ventil

3. Piiklad simuldtoru pro elektrickd ovladaci vedeni

Brzdné zafizeni pfipojného

vozidla, které ma byt zkouseno

ECL

SIMU

C2

CF

A\ \J

K elektrickému chronometru

Elektrické ovlddaci vedeni podle normy ISO 7638:2003

»
: VRU
M TA | E
N\
[ ED |f'\_§_.
A
]
SI I
MU ] ECL
Simulator EBS 11 ;/m
\;\EZ
Start 65kPa | 650 kPa I CE
— — I |
PP —
\;f
N

Simuldtor EBS 11 (Byte 3, 4) podle normy ISO 11992:2003 s vystupnimi signdly pii startu, p¥i 65 kPa

a pii 650 kPa

Plnici ptipojka s uzaviracim ventilem

Tlakovy spina¢, ktery se ptipoji k brzdovému viélci tazeného vozidla, sefizeny na 75 % asymptotické hodnoty

tlaku v brzdovém valci CF

Brzdovy vélec
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M = Manometr
PP = Pfipojka pro kontrolu tlaku
TA = Spojkovi hlavice pfivodniho vedeni
VRU = Nouzovy reléovy ventil
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Dodatek 2

Piiklady hydraulickych simuldtord

1. Simulétor tazeného vozidla

1.1 Simuldtor tazeného vozidla s doplikovym vedenim

BT
N
M. m e Délka podle potfeby
/AA
B‘“‘ ff /
/ / - m /
/ /
}'Af = Q@ P2/ T
A —
-
GAS

TA = Spojkové hlavice doplitkového vedeni (spojka s vnitinim zdvitem podle normy ISO 16028:2006)
M = Otvor pro tlakovou zkousku

PT = Snima¢ tlaku

P1 = Ohebnd hadice podle normy EN 853:2007 s vnitfnim primérem 12,5 mm

A = Hydraulicky akumuldtor (objem: 1 000 cm?, tlak pfed naplnénim: 1 000 kPa)

B = SméSovaci Sroub

V = SméSovaci zafizeni

O = Otvor

P2 = Ohebnd hadice s vnitfnim primérem 10 mm

T Névrat do nddrze traktoru

1.2 Simulétor tazeného vozidla s ovladacim vedenim

- e

/NVV
Mﬁz/\/\/\/w

NI N\

TA/ 3m 4.5m

TA = Spojkové hlavice ovlddacitho vedeni (spojka s vnitinim zdvitem podle normy ISO 5676:1983)
M = Otvor pro manometr nebo snimac tlaku

FP = Ohebnd hadice podle normy EN 853:2007 s vnitinim primérem 10 mm
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RP = Pevnd trubka s vnitfnim préimérem 10 mm
PT = Snimac tlaku
B = SméSovaci sroub
C = Vilec/|vélce (¥
Tlak v ovladacim
vedeni (kPa)
11 5001200 A7
}i
li f;
J7l7 (*) Vytlaceného objemu Ize dosahnout s
/ Jjednim nebo nékolika valci
’I
%
£
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i
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Vytladeny objem (cm®) ()
2. Simulétor traktoru
Chronometr a
Fomm I zapisovag
ey Spoustéci
Pt zafizeni 1
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g 11500 kPa [ R
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Fom e d
F = Filtry
PM = Cerpadlo
PT = Snimace tlaku
CLRV = Odlehc¢ovaci ventil ovlddaciho vedeni
SLRV = Odleh¢ovaci ventil dopliikového vedeni
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NY = Trojcestny solenoidovy ventil

FR = Reguldtor pratoku

MV = Proporciondlni ventil

TA = Spojkova hlavice doplitkového vedeni (spojka s vnéjsim zavitem podle normy ISO 16028:2006)
TC = Spojkovd hlavice ovlddaci vedeni (spojka s vnéjsim zdvitem podle normy ISO 5676:1983)

EC = Elektrické spojeni (spojka s vnitinim zdvitem podle normy ISO 7638:2003)
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PRILOHA IV

Pozadavky pouZitelné na zdroje energie a zisobniky energie brzdovych systémi a spojovacich
zaFizeni pro ovladani brzd pfipojnych vozidel a na vozidla vybavend témito zafizenimi

1. Definice
Pro tcely této prilohy se pouziji tyto definice:

1.1 ,Hydraulickym nebo pneumatickym brzdovym systémem s akumulovanou energii“ se rozumi brzdovy
systém, v némz energii pro jeho ¢innost doddvd hydraulickd kapalina nebo stlaceny vzduch akumulovany
v jednom nebo ve vice zdsobnicich energie, které jsou plnény jednim nebo nékolika tlakovymi cerpadly nebo
kompresory, z nichZz kazdy je opatfen regulitorem omezujicim tlak na maximdlni hodnotu (urcenou

vyrobcem).
A. PNEUMATICKE BRZDOVE SYSTEMY
1. Kapacita zasobniki energie
1.1 Obecné pozadavky
1.1.1 Vozidla, u kterych je pro ¢innost brzdového systému nutny stlaceny vzduch, musi byt vybavena zdsobniky

spliiujicimi z hlediska kapacity pozadavky stanovené v bodech 1.2 a 1.3.

1.1.2 Kapacita zdsobnikt se v3ak nepfedepisuje, je-li brzdovy systém takovy, Ze bez jakékoli zdsoby energie je
mozné dosdhnout ovlddacim zafizenim provozniho brzdéni Gcinku nejméné rovného tcinku pfedepsanému
pro nouzové brzdéni.

1.1.3 K ovéfeni, zda jsou splnény pozadavky bodt 1.2 a 1.3, musi byt brzdy sefizeny na co nejmensi zdvih.
1.2 Vozidla kategorie T
1.2.1 Zasobniky brzdového zafizeni vozidel musi byt konstruovany tak, aby po osmi plnych zdvizich ovladaciho

zafizeni provozniho brzdéni nebyl zbyvajici tlak v zdsobniku niZzsi, neZ je tlak pottebny k zaji§téni nouzového
brzdéni s pfedepsanym tcinkem.

1.2.2 Pti zkousce musi byt splnény tyto pozadavky:

1.2.2.1  Pocatetni tlak v zdsobnicich musi mit hodnotu urcenou vyrobcem. Tato hodnota musi zajistit brzdny tcinek
pfedepsany pro systém provozniho brzdéni. Pocdte¢ni tlak se uvede v informa¢nim dokumentu.

1.2.2.2  Zésobnik nebo zdsobniky se nesmi dopliiovat; kromé toho musi byt odpojen zdsobnik nebo zdsobniky
pomocnych zafizeni.

1.2.2.3 U vozidel schvilenych k taZeni vozidel se piivodni veden{ uzavfe a k ovlddacimu vedeni se pfipoji zdsobnik
o objemu 0,5 litru. Pfed kazdym zabrzdénim se tlak v tomto zdsobniku uvede na nulovou hodnotu. Po
zkousce podle bodu 1.2.1 nesmi tlak vzduchu dodédvaného do ovlddaciho vedeni poklesnout pod polovinu
hodnoty, kterd byla zjisténa pfi prvnim zabrzdéni.

1.3 Vozidla kategorii R a S

1.3.1 Zasobniky namontované na taZenych vozidlech musi byt takové, aby po osmi plnych zdvizich systému
provozniho brzdéni traktoru nepoklesl tlak vzduchu doddvaného do soucdsti, které jej vyuZivaji, pod

polovinu hodnoty, kterd byla zji§téna pfi prvnim zabrzdéni, a aby pfitom nevstoupil do ¢innosti ani systém
automatického brzdéni, ani systém parkovaciho brzdéni tazeného vozidla.

1.3.2 Pfi zkou$ce musi byt splnény tyto pozadavky:
1.3.2.1  Tlak v zdsobnicich na zacitku zkousky musi byt 850 kPa.

1.3.2.2  Privodni vedeni se mus{ uzaviit; kromé toho musi byt odpojeny zdsobniky pomocnych zafizeni.
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1.3.2.3  V priibéhu zkousky se nesmi zdsobnik dopliovat.
1.3.2.4  Pii kazdém zabrzdéni musi mit tlak v ovladacim vedeni hodnotu 750 kPa.

1.3.2.5 Pifi kazdém zabrzdéni musi mit pozadovand digitdlni hodnota v elektrickém ovlddacim vedeni hodnotu
odpovidajici pneumatickému tlaku 750 kPa.

2. Kapacita zdroji energie
2.1 Obecnd ustanoveni

Kompresory musi spliiovat poZadavky dale uvedenych bodi:

2.2 Symboly specifické pro tento oddil
221 p, tlak odpovidajici 65 % tlaku p, uvedeného v bodé 2.2.2.
222 tlak p, je hodnota uréend vyrobcem a uvedend v bodé 1.2.2.1.

223 t, je Cas potiebny k tomu, aby pietlak vzrostl z nulové hodnoty na hodnotu p;; t, je Cas potfebny k tomu,
aby pretlak vzrostl z nulové hodnoty na hodnotu p,.

23 Podminky méfeni

2.3.1 Otacky kompresoru musi odpovidat ve vech piipadech otickdm, pfi nichz md motor nejvétsi vykon nebo
pii nichZ md motor nejvétsi otacky dovolené reguldtorem.

2.3.2 Béhem zkousek, pii kterych se urcuje Cas t, a Cas t,, musi byt odpojeny zdsobniky pomocnych zafizeni.

2.3.3 U vozidel konstruovanych k tazeni vozidel musi byt taZené vozidlo reprezentovino zdsobnikem, v némz
maximdlni pfetlak p (vyjddfeny v kPa/100) je ptetlakem, ktery mize byt doddn do p¥ivodniho vedeni traktoru
a jehoz objem V (vyjadfeny v litrech) je ddn vzorcem p x V = 20 R (kde R je maximdlni pFipustnd hmotnost
pfipadajici na ndpravy tazeného vozidla vyjidiend v tunédch).

2.4 Interpretace vysledki

2.4.1 Cas t, zaznamenany pro zdsobnik energie, ktery je z hlediska plnéni nejnepfiznivéjsi, nesmi piekrocit:
2.4.1.1  tii minuty pro vozidla neschvilend k pfipojeni k tazenému vozidlu;

2.4.1.2  Sest minut pro vozidla schvilend k pfipojeni k tazenému vozidlu.

2.4.2 Cas t, pro nejméné Gcinny zdsobnik nesmi prekrocit:

2.42.1  $est minut pro vozidla neschvdlend k pfipojeni k tazenému vozidly;

2.42.2  devét minut pro vozidla schvilend k pfipojeni k taZenému vozidlu.

2.5 Doplikova zkouska

2.5.1 Pokud ma motorové vozidlo pro svd pomocnd zafizeni zdsobnik nebo zdsobniky, jejichz celkovy objem je
vétsi nez 20 % celkového objemu zdsobnikd pro brzdéni, musi se provést doplikova zkouska, pii které nesmi
dojit k 74dné interferenci s funkci ventilt ovlddajicich plnéni zdsobniku (zdsobnikd) pro pomocnd zafizeni.
Béhem této zkousky se ovéfi, zda je Cas t,, ktery je potiebny ke vzristu tlaku z nulové hodnoty na tlak p,
v zésobnicich pro brzdéni, krats{ nez:

2.5.1.1  osm minut pro vozidla neschvélend k pfipojeni k tazenému vozidly;
2.5.1.2  jedendct minut pro vozidla schvdlend k pfipojeni k tazenému vozidlu.

2.5.2 Zkousky se provadi za podminek stanovenych v bodech 2.3.1 a 2.3.3.
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2.6 Traktory
2.6.1 Vozidla schvélend ke spojeni s tazenym vozidlem musi také spliovat vy$e uvedené pozadavky pro vozidla,

kterd nejsou pro takové spojeni schvalena. V takovych piipadech se zkousky podle bodt 2.4.1, 2.4.2 a 2.5.1
provedou bez zdsobniku uvedeného v bodé 2.3.3.

3. Pfipojky pro kontrolu tlaku

3.1 Pripojka pro kontrolu tlaku se namontuje na snadno pfistupném mist¢ co nejblize nejméné G¢innému
zdsobniku z hlediska bodu 2.4.

3.2 Pripojky pro kontrolu tlaku musi odpovidat ¢lanku 4 normy ISO 3583-1984.

B. PODTLAKOVE BRZDOVE SYSTEMY
1. Kapacita zisobnikii energie
1.1 Obecné

1.1.1 Vozidla, u kterych je pro funkci brzdového systému nutny podtlak, musi byt vybavena zdsobniky, jejichz
kapacita spliiuje pozadavky bodt 1.2 a 1.3.

1.1.2 Objem zdsobnikil se viak nepfedepisuje, pokud je brzdovy systém schopen dosdhnout bez jakékoli zdsoby
energie brzdného tcinku rovného nejméné Géinku pfedepsanému pro systém nouzového brzdéni.

1.1.3 K ovéfeni, zda jsou splnény poZadavky bodti 1.2 a 1.3, musi byt brzdy sefizeny na co nejmensi zdvih.
1.2 Vozidla kategorii Ta C
1.2.1 Zasobniky na zemédélskych vozidlech musi mit takovy objem, aby bylo jesté mozné zajistit brzdny Géinek

pfedepsany pro systém nouzového brzdéni:
1.2.1.1  po osmi plnych zdvizich ovlddaciho zafizeni provozniho brzdéni, pokud je zdrojem energie vyvéva; a

1.2.1.2  po ¢tyfech plnych zdvizich ovlddactho zafizeni systému provozniho brzdéni, pokud je zdrojem energie
motor.

1.2.2 Zkousky se provedou v souladu s témito pozadavky:

1.2.2.1  Pocdte¢ni droverl energie v zdsobniku (v zdsobnicich) musi mit hodnotu udanou vyrobcem. Tato hodnota
mus{ umoznit dosazeni brzdného tcinku predepsaného pro provozni brzdéni a nesmi byt vyssi nez 90 %
maximdlni hodnoty podtlaku, kterou méze dodat zdroj energie. Pocdteni droveil energie se uvede
v informa¢nim dokumentu.

1.2.2.2  Zésobnik (zdsobniky) se nesmi (nesméji) dopliiovat; mimoto se musi odpojit vSechny zdsobniky pro pomocnd
zafizeni.

1.2.2.3 U zemédélskych vozidel schvalenych k taZeni taZenych vozidel se piivodni vedeni uzavie a k ovlddacimu
vedeni se pfipoji zdsobnik o objemu 0,5 litru. Po zkousce uvedené v bodé 1.2.1 nesmi hodnota podtlaku
v ovlddacim vedeni poklesnout pod polovinu hodnoty, kterou méla p#i prvnim zabrzdéni.

1.3 Vozidla kategorif R1, R2 a S1
1.3.1 Zasobnik (zdsobniky) tazenych vozidel musi byt takovy (takové), aby vyse podtlaku v pracovnich orgdnech

nepoklesla pod polovinu hodnoty zji§téné pii prvnim zabrzdéni po zkousce obsahujici ¢tyfi plné zdvihy
systému provozniho brzdéni tazeného vozidla.

1.3.2 Zkousky se provedou v souladu s témito pozadavky:

1.3.2.1  Pocdte¢ni droveil energie v zdsobniku (v zdsobnicich) musi mit hodnotu udanou vyrobcem. Tato hodnota
mus{ zajisfovat brzdny ucinek pfedepsany pro provozni brzdéni. Pocdte¢ni droven energie se uvede
v informa¢nim dokumentu.
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1.3.2.2  Zésobnik (zdsobniky) se nesmi (nesméji) dopliiovat; mimoto se musi odpojit viechny zdsobniky pro pomocnd

zafizeni.
2. Kapacita zdroji energie
2.1 Obecné
2.1.1 Zdroj energie musi byt pfi vychozim atmosférickém tlaku okoli schopen dosdhnout za dobu t¥{ minut

v zdsobniku (zdsobnicich) podtlaku o pocite¢ni hodnoté uvedené v bodé 1.2.2.1. U vozidla schvédleného k
pfipojeni s tazenym vozidlem smi byt za podminek uvedenych v bodé 2.2 tato doba nejvyse Sest minut.

22 Podminky méfeni
221 Otacky zdroje podtlaku musi byt:

2.2.1.1  pokud je zdrojem podtlaku motor vozidla, otdckami, které mé tento zdroj pfi stojicim vozidle, pfi zafazeném
neutrdlu v pfevodovce a pfi volnobéhu;

2.2.1.2  pokud je zdrojem podtlaku vyvéva, otdckami, které md tento zdroj pfi otdckich motoru rovnych 65 %
otacek, pfi nichz md motor nejvétsi vykon, a

2.2.1.3  pokud je zdrojem podtlaku vyvéva a motor je opatfen reguldtorem, otickami, které md tento zdroj pfi
otdckdch motoru rovnych 65 % maximdlnich regulovanych otécek.

222 U vozidla urceného ke spojeni s tazenym vozidlem s podtlakovym systémem provozniho brzdéni se toto
tazené vozidlo nahradi zdsobnikem energie, jehoz kapacita V v litrech je ddna vzorcem:

V=15R

kde R je maximdlni p¥ipustnd hmotnost na ndpravy tazeného vozidla vyjadfend v tunich.

C. HYDRAULICKE BRZDOVE SYSTEMY S AKUMULOVANOU ENERGI{

1. Kapacita zasobniki energie
1.1 Obecné
1.1.1 Vozidla, u nichZ brzdovy systém vyzaduje pouziti energie akumulované tlakovou hydraulickou kapalinou,

musi byt vybavena zasobniky energie o kapacité splitujici poZadavky bodii 1.2 a 1.3.

1.1.2 Kapacita zdsobniki energie se viak nepfedepisuje, je-li brzdovy systém takovy, Ze bez jakékoli zdsoby energie
je mozné dosdhnout ovliddacim zafizenim provozniho brzdéni G¢inku nejméné rovného dGcinku
pfedepsanému pro nouzové brzdéni.

1.1.3 K ovéfeni, zda jsou splnény pozadavky bodd 1.2.1, 1.2.2 a 2.1, musi byt brzdy sefizeny na co nejmensi
zdvih.

1.2 Vozidla kategorii T a C

1.2.1 Vozidla s hydraulickym brzdovym systémem s akumulovanou energii musi spliiovat tyto pozadavky:

1.2.1.1  Po osmi plnych zdvizich ovlddactho zafizen{ systému provozniho brzdéni musi byt jesté mozné pii devatém
zdvihu dosdahnout G¢inku pfedepsaného pro nouzové brzdéni.

1.2.1.2  Zkousky se provedou v souladu s témito pozadavky:
1.2.1.2.1 Zkouska zacind s tlakem urc¢enym vyrobcem; tento tlak ale nesmi byt vy3si nez fadici tlak.

1.2.1.2.2 Zésobniky energie se nesméji dopliovat; mimoto se musi odpojit viechny zdsobniky energie pro pomocnd
zafizeni.
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1.2.2 Traktory vybavené hydraulickym brzdovym systémem s akumulovanou energif, které nemohou splnit
pozadavky bodu 2.2.1.4.1 prilohy I, se poklddaji za vyhovujici uvedenému bodu, pokud spliuji tyto
pozadavky:

1.2.2.1  Po jakékoli jednotlivé poruse v pfevodu musi byt jesté mozné, po osmi plnych zdvizich ovlddaciho zatizeni
provozniho brzdéni, dosdhnout pfi devdtém zdvihu nejméné ucinku pfedepsaného pro nouzové brzdéni,
nebo, jestlize se G¢inku pozadovaného pro systém nouzového brzdéni vyZadujictho pouziti akumulované
energie dosdhne zvlastnim ovlddacim zaf{zenim, musi byt jesté mozné, po osmi plnych zdvizich, dosdhnout
pfi devatém zdvihu zbyvajictho brzdného tcinku predepsaného v bodé 3.1.4 prilohy II tohoto nafizeni.

1.2.2.2  Zkousky se provedou v souladu s témito pozadavky:

1.2.2.2.1 V pievodu brzdového systému se vyvold jakdkoli porucha, a to pfi zdroji energie mimo cinnost nebo
v Cinnosti pii otdckdch odpovidajicich volnobéhu motoru. Pfed touto poruchou musi byt v zdsobniku
(zdsobnicich) energie tlak, ktery mize byt urcen vyrobcem vozidla, aviak ne vétsi nez fadici tlak.

1.2.2.2.2 Pomocnd zafizeni a jejich zasobniky energie, pokud existuji, se musi odpojit.
1.3 Vozidla kategorii R a S

1.3.1 Pokud jsou tazend vozidla vybavena zdsobniky energie, musi byt takové, aby po osmi plnych zdvizich
systému provozniho brzdéni traktoru nepoklesla troveri energie dodavané do prvka, které ji vyuzivaji, pod
polovinu hodnoty, kterd byla zji§téna pfi prvnim zabrzdéni, a aby pfitom nebyl uveden v ¢innost ani systém
automatického brzdéni, ani systém parkovaciho brzdéni tazeného vozidla.

1.3.2 Pii zkou$ce musi byt splnény tyto pozadavky:
1.3.2.1  Tlak v zdsobnicich energie na zacatku zkousky musi byt 15 000 kPa.

1.3.2.2  Privodni vedeni se uzavie; kromé toho musi byt odpojen (odpojeny) zdsobnik (zdsobniky) energie pomocnych
zaffzeni.

1.3.2.3  V priabéhu zkousky se zdsobnik (zdsobniky) nesmi dopliiovat.
1.3.2.4  Pii kazdém zabrzdéni musi mit tlak v hydraulickém ovlddacim vedeni hodnotu 13 300 kPa.
2. Kapacita zdroji energie hydraulické kapaliny

Zdroje energie musi spliiovat pozadavky uvedené v nasledujicich bodech:

2.1 Vozidla kategorii T a C
2.1.1 Symboly

2.1.1.1  ,p,“ pfedstavuje maximalni provozni tlak systému v zdsobniku (zdsobnicich) energie — (Fadici tlak), urceny
vyrobcem.

2.1.1.2  ,p,“ predstavuje tlak, kterého se dosdhne po ¢tyfech plnych zdvizich ovladaciho zafizeni provozniho brzdéni
z vychoziho tlaku p, bez dopliovani zdsobnikt energie.

2.1.1.3  ,t“ ptredstavuje dobu potiebnou pro to, aby tlak v zdsobnicich energie vzrostl z hodnoty p, na hodnotu p,
bez pouziti ovlidaciho zafizeni systému provozniho brzdéni.

2.1.2 Podminky méfeni

2.1.2.1  Pfi zkousce k uréeni doby t musi byt doddvka zdroje energie takova, jakd je pfi motoru bézicim s otdckami,
pfi kterych md maximdlni{ vykon, nebo s maximdlnimi regulovanymi otdckami.

2.1.2.2  Pfi zkousce k ur¢eni doby t se nesmi zdsobniky energie pomocnych zafizeni odpojit jinak nez automaticky.
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2.1.3 Interpretace vysledki

Doba t nesmi v piipadé traktort pfesdhnout 30 s.

2.2 Traktory vybavené hydraulickym ovladacim vedenim pro taZzena vozidla

221 Pro stanoveni doddvky zdroje energie se simuldtor tazeného vozidla s doplikovym vedenim podle
bodu 3.6.2.1 ptilohy III tohoto nafizeni pfipoji ke spojkové hlavici hydraulického doplikového vedeni
traktoru.

222 Zkouska se provede za ndsledujicich podminek:

2.2.2.1  Zkouska se provede za teploty okolniho prostiedi v rozmezi od 15 °C do 30 °C.

2.2.2.2  Simuldtor tazeného vozidla s doplikovym vedenim se pted zkouskou pfipoji ke spojkové hlavici doplitkového
vedeni, pficemz motor neni v chodu.

2.2.2.3  Otacky motoru traktoru musi byt béhem zkousky o 25 % vyssi nez volnobézné otdcky.
2.2.2.4  Ovlddaci zafizeni parkovaci brzdy traktoru musi byt béhem zkousky plné uvolnéno.

223 KdyZ je motor v chodu a sméSovaci zafizeni je zcela uzavieno, doba, béhem niz tlak na zkusebnim otvoru u
spojky s vnitinim zdvitem podle normy ISO 16028:2006 vzroste z 300 kPa na 1 500 kPa, nesmi
pfesahnout 2,5 sekundy.

23 Vozidla kategorii R a S

Pokud tazené vozidlo pouzivd zdsobnik energie s cilem napomoci systému provozniho brzdéni a tento
zdsobnik energie je plnén pomoci tlaku v ovlddacim vedeni béhem pouzZiti provozniho brzdéni a/nebo
zdrojem energie namontovanym na tazeném vozidle, musi byt splnény ndsledujici pozadavky:

2.3.1 Zdroj energie musi byt napdjen simuldtorem traktoru podle dodatku 2 k piiloze III prostfednictvim
elektrického konektoru podle normy ISO 7638:2003.

2.3.2 Symboly
2.3.21  ,pg,” pfedstavuje maximdlni provozni tlak systému v zasobniku energie — (Fadici tlak), urceny vyrobcem.
2,322 ,pg,” predstavuje tlak po ¢tyfech plnych zdvizich ovlddaciho zafizeni systému provozniho brzdéni traktoru.

2.3.2.3  t.“ predstavuje dobu potiebnou pro to, aby tlak v zdsobniku energie vzrostl z hodnoty py, na hodnotu pg,
bez pouziti ovladaciho zafizeni systému provozniho brzdéni traktoru.

2.33 Podminky méfeni

Béhem zkousky pro ticely urceni doby t, musi byt splnény tyto pozadavky:

2.33.1  Tlak v zdsobniku energie na za¢itku zkousky musi odpovidat tlaku py,.

2.3.3.2  Systém provozniho brzdéni musi byt ¢tyfikrat uveden v ¢innost ovladacim vedenim simulatoru traktoru.
2.3.3.3  Pfi kazdém zabrzdéni musi mit tlak v ovlddacim vedeni hodnotu 13 300 kPa.

2.3.3.4  Zasobniky energie pro pomocnd zafizeni nesmi byt odpojeny jinak neZ automaticky.

2.3.3.5  Ventil plnici zdsobnik energie tlakem ovlddaciho vedeni musi byt béhem zkousky uzavien.

2.3.4 Interpretace vysledka

Doba t; nesmi pfesdhnout 4 minuty.
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3. Vlastnosti vystraznych zafizeni

Pii zastaveném motoru a pii poc¢dte¢nim vyrobcem udaném tlaku, ktery vSak nesmi ptesdhnout fadici tlak, se
nesmi po dvou plnych zdvizich ovlddactho zafizeni systému provozniho brzdéni uvést vystrazné zafizeni
v ¢innost.
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PRILOHA V

Pozadavky pouZitelné na pruzinové brzdy a na vozidla vybavend témito brzdami

1. Pozadavky na konstrukci, montiz a kontroly
1.1 Definice

Pro tGéely této pFilohy se pouziji tyto definice:

1.1.1 ,Systémy pruzinovych brzd“ se rozumi brzdové systémy, v nichZ energii potfebnou pro brzdéni dodavé jedna
nebo vice pruzin pracujicich jako zdsobniky energie;

1.1.2 ytlakem*“ se rozumi zdpornd hodnota tlaku, pokud se stlaceni pruzin dosahuje podtlakovym zafizenim.

2. Obecné pozadavky

Pro téely této piilohy se u maximalni konstrukéni rychlosti mé za to, Ze se jednd o pohyb vozidla smérem
dopfedu, neni-li vyslovné uvedeno jinak.

2.1 Systém pruzinovych brzd se nesmi pouzivat jako systém provozniho brzdéni, s vyjimkou splnéni podminek
uvedenych v bodé 2.2. Aviak v piipadé poruchy v nékteré ¢dsti pfevodu systému provozniho brzdéni lze
pouzit systém pruzinovych brzd pro dosaZeni zbyvajictho brzdného uc¢inku predepsaného v bodé 3.1.4
piilohy II za podminky, Ze fidi¢ muZe jejich ptisobeni odstupinovat.

2.1.1 Pruzinové brzdy mohou byt pouzity jako systém nouzového brzdéni nezdvisle na maximélni konstrukéni
rychlosti vozidla, pokud fidi¢ muize jejich brzdny tcinek odstupiiovat a jsou splnény pozadavky na brzdny
ucinek podle prilohy II.
Vyjimecné, v piipadé vozidel s maximdlni konstrukéni rychlosti nepfevysujici 30 km/h, kterd pouzivaji jako
systém nouzového brzdéni pruzinové brzdy s ovlddacim zaf{zenim typu ZAPNUTO/VYPNUTO (napf. knoflik

nebo spinac) a neumoznuji Fidi¢i odstupriovat brzdny ucinek, musi byt splnény tyto pozadavky:

2.1.1.1  Ridi¢ musi byt schopen ze svého sedadla uvést v &innost ovlddaci zafizeni pruzinovych brzd a nadédle mit
alesponi jednu ruku na ovladadi fizeni.

2.1.1.2  Musi byt splnény brzdné acinky predepsané v piiloze II tohoto nafizeni.

2.1.1.3  Pfedepsaného Gc¢inku se musi dosdhnout, aniZ vozidlo vybo¢i z vytfené drahy, a bez abnormaélnich vibraci
a bez blokovan{ kol.

2.1.2 Podtlakové pruzinové brzdy se nesméji pouzivat u tazenych vozidel.

Energie potfebnd ke stlaceni pruZiny pro uvolnéni brzdy se doddvd a Fdi ovlddacim zafizenim, které uvadi
v ¢innost Fidic.

22 U vozidel s maximdlni konstrukéni rychlosti nepfevysujici 30 km/h lze pouzit systém pruzinovych brzd jako
systém provozniho brzdéni za pfedpokladu, Ze fidi¢ miZe jeho brzdny acinek odstupnovat.

V pipadé systému pruzinovych brzd pouzitého jako systém provozniho brzdéni musi byt splnény tyto
dodate¢né pozadavky:

221 pozadavky na dobu odezvy stanovené v bodé 5 piilohy III;
222 s pruzinovymi brzdami sefizenymi na co nejmensi zdvih musi byt mozné uvést v ¢innost:

2.2.2.1  brzdu desetkrat za minutu, kdyZ je motor v chodu pii volnobéznych otdckich (brzdéni se béhem této doby
rozloZi rovnomérné);
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systém provozniho brzdéni Sestkrdt, pocinaje tlakem, ktery neni vy$si nez fadici tlak, pii kterém se zapind
dopliiovéni zdroje energie. Béhem této zkousky nesmi byt plnény zdsobniky energie. Kromé toho musi byt
odpojen zdsobnik energie pomocnych zafizeni.

Pruzinové brzdy musi byt konstruovdny tak, aby pii jejich inavé nedoslo k poruse. Proto vyrobce poskytne
technické zkusebné vhodné protokoly o zkouskéch Zivotnosti.

Pti v8ech drovnich tlaku, které mohou byt v okruhu plnéni komory, ze které se stlacuji pruziny, nesmi mit
mald zména tohoto tlaku za ndsledek velkou zménu brzdné sily.

Na traktory vybavené systémem pruZinovych brzd se pouziji nasledujici pozadavky:

plnici okruh komor, ze kterych se stla¢uji pruziny, musi bud obsahovat vlastni zdsobu energie, nebo musi byt
plnén z nejméné dvou nezdvislych zdsob energie. Pneumatické nebo hydraulické piivodni vedeni taZeného
vozidla mtiZze byt napojeno na tento plnici p¥fvod za podminky, Ze pokles tlaku ve vySe uvedenych vedenich
nesmi uvést v ¢innost pruzinové brzdové vilce.

Pomocnd zafizeni sméji odebirat energii z pfivodntho vedeni pruzinovych brzdovych vilct pouze za
podminky, Ze svou ¢innosti, a to i v pifpadé poruchy zdroje energie, nemohou zptisobit, aby zdsoba energie
pro pruzinové brzdové vilce poklesla pod hodnotu, se kterou je mozné jedenkrat uvolnit brzdy ovladané
pruzinovymi brzdovymi valci.

V kazdém ptipadé vsak pfi opétném plnéni brzdového systému z nulového tlaku musi pruzinové brzdy zistat
plné zabrzdény bez ohledu na polohu ovlddaciho zafizeni, dokud tlak v systému provozniho brzdéni
nepostacuje k zabrzdéni nalozeného vozidla nejméné s uc¢inkem pfedepsanym pro nouzové brzdéni,
pusobenim na ovlddaci zafizen{ systému provozniho brzdéni.

Pokud byly pruzinové brzdy jednou uvedeny v ¢innost, nesmi se uvolnit, dokud neni v systému provozniho
brzdéni tlak dostate¢ny k tomu, aby zajistil nejméné predepsany zbyvajici brzdny Gcinek pro nalozené vozidlo,
jak je uvedeno v bodé 3.1.4 piilohy II, ptisobenim na ovlddaci zafizen{ provozniho brzdéni.

U traktord musi byt systém konstruovan tak, aby bylo mozné zabrzdit a uvolnit brzdy nejméné tiikra,
piiCemz se vychdzi z pocate¢niho tlaku v komote, ze které se stlac¢uji pruZiny, rovného maximdlnimu
provoznimu tlaku. U taZenych vozidel s pneumatickymi brzdovymi systémy musi byt mozné uvolnit nejméné
tiikrdt brzdy taZeného vozidla po jeho odpojeni, pfiemz tlak v pivodnim vedeni mél pied odpojenim
hodnotu 750 kPa. Pfed zkouskou se v§ak musi uvolnit nouzové brzda. Tyto podminky musi byt splnény pfi
sefizeni brzd na co nejmensi zdvih. Mimoto musi{ byt mozné zabrzdit a uvolnit systém parkovactho brzdéni,
jak je uvedeno v bodé 2.2.2.10 piilohy 1, jakmile se pfipojné vozidlo spoji s traktorem.

Tlak v komofe, z které se stlacuji pruZiny, pii kterém pruZziny zacinaji uvddét brzdy v ¢innost, a pii sefizeni
brzd na co nejmensi zdvih, nesmi byt u traktort vétsi nez 80 % minimalniho tlaku, ktery je v komote bézné k
dispozici.

U tazenych vozidel s pneumatickymi brzdovymi systémy nesmi byt tlak v komofte, z niz se stlacuji pruziny,
pii kterém pruziny zalinaji uvddét brzdy v Cinnost, vétsi nez tlak, ktery vznikne po ¢&tyfech plnych zdvizich
systému provozniho brzdéni podle bodu 1.3 ¢asti A piilohy IV. Pocdtecni tlak je stanoven na 700 kPa.

V piipadé tazenych vozidel s hydraulickymi brzdovymi systémy, které nepouZivaji akumulovanou energii k
natlakovani komory, ze které se stlacuji pruziny, nesmi byt tlak, pfi kterém pruziny zalinaji uvadét brzdy
v ¢innost, vétsi nez 1 200 kPa.

V piipadé tazenych vozidel s hydraulickymi brzdovymi systémy, které pouzivaji akumulovanou energii k
natlakovani komory, ze které se stlacuji pruziny, nesmi byt tlak v komote, z niZ se stlacuji pruziny, pti kterém
pruziny zalinaji uvadét brzdy v &innost, vétsi nez tlak, ktery vznikne po ¢tyfech plnych zdvizich systému
provozniho brzdéni podle bodu 1.3 ¢asti C prilohy IV. Pocatecni tlak je stanoven na 12 000 kPa. Kromé toho
nesmi byt tlak v doplitkovém vedeni, pfi kterém pruziny zacinaji uvddét brzdy v ¢innost, vétsi nez 1 200 kPa.

Kdyz tlak v pfivodu energie ke komofte, z niz se stlacuji pruziny — s vyjimkou vedeni zafizeni pro pomocné
uvolnéni brzd, které pracuje s tlakovou kapalinou —, poklesne na hodnotu, pii které se zacinaji pohybovat
soucdsti brzd, musi se uvést v ¢innost optické nebo akustické vystrazné zafizeni. Pokud je tento pozadavek
splnén, maze byt vystraznym zafizenim vystrazny signdl specifikovany v bodé¢ 2.2.1.29.1.1 ptilohy I Toto
ustanoveni se nepouZije na tazend vozidla.
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2.11 Je-li traktor schvalen k taZen{ vozidla kategorie R a S s pribéznym nebo poloprabéznym brzdénim vybaven
systémem pruzinovych brzd, musi automatické uvedeni v ¢innost tohoto systému uvést v ¢innost rovnéz
brzdy tazeného vozidla.

2.12 Tazend vozidla, kterd pouZivaji zdsoby energie pneumatického systému provozniho brzdéni za téelem splnéni
pozadavkt pro automatické brzdéni podle bodu 3.2.3 piilohy II, musi rovnéz spliiovat jeden z nésledujicich
pozadavkd, pokud je tazené vozidlo odpojeno od traktoru a ovlddaci zafizeni parkovaci brzdy tazeného
vozidla je v uvolnéné poloze (pruzinové brzdy nejsou v ¢innosti):

2.12.1  pokud se zdsoby energie systému provozniho brzdéni sniZi na tlak ne nizsi nez 280 kPa, tlak v komofte, z niz
se stlacuji pruziny, se musi sniZit na 0 kPa, aby se plné uvedly v ¢innost pruzinové brzdy. Tento pozadavek se
oveH pii stdlém tlaku zdsob energie systému provozniho brzdéni o hodnoté 280 kPa;

2.12.2  pokles tlaku v zdsobach energie systému provozniho brzdéni vede k odpovidajicimu sniZeni tlaku v komore,
ze které se stlacuji pruziny.

3. Systém pomocného uvolnéni

3.1 Systém pruzinovych brzd musi byt konstruovan tak, aby v piipadé poruchy v tomto systému bylo jesté
mozné uvolnit brzdy. Tento poZadavek lze splnit pomocnym zafizenim pro uvolnéni (pneumatickym,
hydraulickym, mechanickym atd.).

Pomocné zafizeni pro uvolnéni, jez potfebuji pro uvolnéni zdsobu energie, musi odebirat tuto energii ze
zdsoby, kterd je nezdvisld na zdsobé energie bézné pouzivané pro systém pruzinovych brzd. Pneumatickd nebo
hydraulickd tekutina v takovém pomocném zafizeni pro uvolnéni muZe pusobit na tutéz plochu pistu
v komote, ze které se stlacuje pruzina, jako slouzi k bézné funkci pruzinovych brzd, za podminky, Ze zafizen{
pro pomocné uvolnéni mé zvlastni vedeni. Spojeni tohoto vedeni s béZnym vedenim, které spojuje ovlddaci
zafizeni s pruzinovymi brzdovymi vélci, musi byt na kazdém pruzinovém vélci bezprostiedné pted vyusténim
do komory, ze které se stla¢uje pruzina, pokud neni jiz integrovano do télesa brzdového vilce. Toto spojeni
musi obsahovat zafizeni, jez zabranuje ovliviiovani jednoho vedeni druhym. Také na toto zaf{zeni se pouZiji
pozadavky bodu 2.2.1.5 piilohy L

3.1.1 Pro tacely pozadavkd stanovenych v bodé 3.1 se neuvaZuje o moZnosti poruchy téch konstrukénich &asti
pfevodu brzdového systému, pokud se nepovazuji za ndchylné k poruchdm podle bodu 2.2.1.2.7 ptilohy I,
pokud jsou z kovu nebo z materidlu s podobnymi vlastnostmi a pokud u nich nedochdzi k znatelné deformaci
pfi bézné funkci brzd.

3.2 Pokud je pro ovlddani pomocného zafizeni podle bodu 3.1 nutné néfadi nebo kli¢, musi toto nafadi nebo kli¢
byt ve vozidle.

3.3 Pokud systém pomocného uvolnéni pouziva k uvolnéni brzd energii ze zdsobniku, plati nasledujici dopliikové
pozadavky:
3.3.1 Pokud je ovlddaci zafizen{ systému pomocného uvolnéni pruzinovych brzd totozné s ovlddacim zafizenim pro

systém nouzového nebo parkovaciho brzdéni, pouziji se ve viech pripadech pozadavky stanovené v bodé 2.4.

3.3.2 Pokud je ovlddaci zafizeni systému pomocného uvolnéni pruzinovych brzd jiné nez ovladaci zafizeni pro
systém nouzového nebo parkovaciho brzdéni, pouZiji se na oba ovlddaci systémy pozadavky stanovené
v bodé 2.3. Pozadavky stanovené v bodé 2.4.4 se vSak nepouziji na systém pomocného uvolnéni pruzinovych
brzd. Kromé toho musi byt ovladaci zafizeni pomocného uvolnéni umisténo tak, aby je fidi¢ ze své bézné
polohy pro fizeni vozidla nemohl uvést v ¢innost.

3.4 Pokud se v systému pomocného uvolnéni pouziva stlaceny vzduch, musi se systém uvadét v ¢innost zvldstnim
ovlddacim zafizenim nezdvislym na ovlddacim zaf{zeni pruzinovych brzd.
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PRILOHA VI

Pozadavky pouZitelné na systémy parkovaciho brzdéni s mechanickym blokovinim brzdovych

valci
1. Definice
Pro ucely této piilohy se pouZiji tyto definice:
1.1 ,Zafizenim k mechanickému blokovani brzdovych vilci“ se rozumi zafizeni, které zajistuje parkovaci brzdéni

tak, ze mechanicky zablokuje pistnici brzdového vélce. Mechanické blokovéni se provede tak, Ze se vypusti
tlakova tekutina z blokovaci komory; zafizeni je provedeno tak, aby se mohlo odblokovat opétnym obnovenim
tlaku v blokovaci komore.

2. Pozadavky

2.1 Zai{zeni k mechanickému blokovani brzdovych valcti musi byt konstruovdno tak, aby se mohlo uvolnit
opétnym natlakovanim blokovaci komory.

2.2 Jakmile se tlak v blokovaci komorte pfiblizi hodnoté odpovidajici mechanickému blokovéni brzdovych véled,
uvede se v ¢innost optické nebo akustické vystrazné zafizeni. Toto ustanoveni se nepouZije na tazend vozidla. U
tazenych vozidel nesmi tlak odpovidajici zafizeni k mechanickému blokovdni brzdovych vélci pfekrocit
hodnotu 4 kPa. U¢inku ptedepsaného pro systém parkovactho brzdéni musi byt mozné dosdhnout po kterékoli
jediné poruse systému provozniho brzdéni tazeného vozidla. Navic musi byt mozné uvolnit nejméné tiikrat
brzdy tazeného vozidla po jeho odpojeni, pficemz pfed odpojenim mél tlak v pfivodnim vedeni hodnotu 650
kPa. Tyto podminky musi byt splnény pii sefizeni brzd na co nejmensi zdvih. Musi byt rovnéz mozné uvést
v ¢innost a uvolnit systém parkovactho brzdéni, jak je uvedeno v bodé 2.2.2.10 piilohy I, jakmile se tazené
vozidlo spoji s traktorem.

2.3 V brzdovych vélcich vybavenych zaf{zenim k mechanickému blokovani brzdovych vélct musi byt mozné zajistit
pohyb pistu vélce ze dvou nezévislych zdsobniki energie.

2.4 Zablokovany brzdovy vilec smi byt mozné uvolnit pouze tehdy, pokud je zajisténo, ze brzda mize byt po
tomto uvolnéni znovu uvedena v ¢innost.

2.5 V ptipadé selhdni zdroje energie, ktery plni blokovaci komoru, musi byt zaji§téno pomocné uvolfiovaci zafizeni
(napt. mechanické nebo pneumatické), které maze pouzit napiiklad vzduch z jedné pneumatiky vozidla.

2.6 Ovlddaci zaf{zeni musi byt takové, aby po uvedeni v ¢innost zajistovalo diléi funkce v tomto pofadi: zabrzdéni
s G¢inkem pozadovanym pro parkovaci brzdéni, zablokovani brzd v zabrzdéné poloze a pak zruseni ovladaci
sily ptisobici na brzdy.
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PRILOHA VII

Alternativni zkuSebni poZadavky pro vozidla, pro néZ nejsou povinné zkousky typu I, typu II
nebo typu I

1. Definice

Pro ucely této piilohy se pouZiji tyto definice:

1.1 ,predmétnym taZenym vozidlem“ se rozumi tazené vozidlo reprezentativni pro typ taZeného vozidla, pro néjz
se zada schvileni typu;

1.2 JtotoZnymi“ se rozumi systémy, konstrukéni ¢dsti, samostatné technické celky a souddsti, které maji totozné
geometrické a mechanické vlastnosti a totozné materidly pouzité pro konstrukéni ¢asti vozidel;

1.3 Lreferenéni ndpravou” se rozumi ndprava, pro kterou existuje zkusebni protokol;
1.4 Lreferenéni brzdou“ se rozumi brzda, pro kterou existuje zkusebni protokol.
2. Obecné pozadavky

Zkousky typu I a/nebo typu II nebo typu Il stanovené v pfiloze II se nemusi provadét u vozidla a jeho
systémd, konstrukénich casti a samostatnych technickych celkéi pfedlozenych ke schvéleni typu v téchto
piipadech:

2.1 Dotéenym vozidlem je traktor nebo tazené vozidlo, ktery (které), pokud jde o pneumatiky, energii brzdéni
absorbovanou ndpravou a zplsob montdze pneumatik a brzd, je totozné z hlediska brzdéni s traktorem nebo
tazenym vozidlem, ktery (které):

2.1.1  Gspésné podstoupil(o) zkousku typu I ajnebo typu II nebo typu II; a

2.1.2  byl(o) schvilen(o), pokud jde o energii absorbovanou pii brzdéni, pro hmotnosti na ndpravich vyssi nebo
rovné hmotnostem na ndpravich dotéeného vozidla.

22 Dotéenym vozidlem je traktor nebo tazené vozidlo, jehoZz ndprava nebo ndpravy jsou, pokud jde
o pneumatiky, energii absorbovanou ndpravou pii brzdéni a zpisob montdze pneumatik a brzd, totozné
z hlediska brzdéni s ndpravou nebo ndpravami, které individudlné vyhovély zkousce typu I ajnebo typu Il nebo
typu III pro hmotnosti na ndpravich vy$si nebo rovné hmotnostem na ndpravich dotéeného vozidla za
podminky, Ze energie absorbovand ndpravou neni vét3i neZz energie absorbovand ndpravou pii referenéni
zkousce nebo zkouskdch samotné jednotlivé napravy.

23 Dotcené vozidlo je traktor vybaveny systémem odlehcovaciho brzdéni jinym nez motorovou brzdou, totoznym
se systémem odleh¢ovaciho brzdéni, ktery jiz byl zkousen za téchto podminek:

2.3.1  systém odleh¢ovactho brzdéni sdm stabilizoval pfi zkousce na sklonu nejméné 6 % (zkouska typu II) vozidlo,
jehoz maximdlni hmotnost pfi zkousce byla nejméné rovnd maximdalni hmotnosti vozidla pfedaného ke
schvélenf;

2,32 pH vyse uvedené zkousce se musi ovéfit, ze otdcky rotujicich &asti systému odlehcovactho brzdéni, pokud
vozidlo pfedané ke schvileni jede rychlosti 30 km/h, jsou takové, pfi nichz se brzdny moment odlehcovaci
brzdy rovnd nejméné momentu odpovidajicimu zkousce podle bodu 2.3.1.

2.4 Dotéenym vozidlem je tazené vozidlo s pneumatickymi brzdami s ,S“ kli¢em nebo s kotoucovymi brzdami,
které spliwuji pozadavky uvedené v dodatku 1 a jez se tykaji kontroly charakteristik ve srovndni s charakteris-
tikami uvedenymi v protokolu o zkousce referen¢ni ndpravy, jak je uvedeno ve zkuSebnim protokolu. Jiné
konstrukce brzd, nez jsou pneumatické brzdy s ,S“ klicem nebo kotoucové brzdy, mohou byt schvaleny po
pfedlozeni rovnocennych tdaj.

3. Zvlastni pozadavky na taZend vozidla

V ptipadé tazenych vozidel se poklddaji tyto pozadavky za splnéné z hlediska bodd 2.1 a 2.2, jestlize identifi-
katory uvedené v bodé 3.7 dodatku 1 pro ndpravu nebo brzdu pfedmétného tazeného vozidla jsou uvedeny ve
zkugebnim protokolu pro referenéni ndpravu/brzdu.
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4, Certifikdt schvileni typu

Pouziji-li se vy3e uvedené pozZadavky, musi certifikat schvéleni typu obsahovat tyto tdaje:

4.1 V piipadé podle bodu 2.1 musi byt uvedeno &islo schvileni vozidla, se kterym byla provedena zkouska typu I
a/nebo typu Il nebo typu III, které jsou pro tento piipad referen¢ni.

4.2 V ptipadé podle bodu 2.2 musi byt vyplnéna tabulka I ve vzoru stanoveném v ¢l. 25 odst. 2 nafizeni (EU)
¢. 167/2013.

43 V piipadé podle bodu 2.3 musi byt vyplnéna tabulka II ve vzoru stanoveném v ¢l. 25 odst. 2 nafizeni (EU)
¢ 167/2013.

4.4 Pozije-li se ustanoveni bodu 2.4, musi byt vyplnéna tabulka IIl ve vzoru stanoveném v ¢l. 25 odst. 2 nafizeni

(EU) ¢. 167/2013.

5. Dokumentace

Pokud se Zadatel o schvdleni typu v nékterém clenském stdté odvoldvd na schvileni typu udélené v jiném
¢lenském stdt€, musi zadatel pfedloZit dokumentaci tykajici se uvedeného schvéleni.
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Dodatek 1

Alternativni postupy pro zkousky typu I a typu III pro brzdy taZenych vozidel

1. Obecné

1.1 V souladu s bodem 2.4 neni nutné provadét pfi schvileni typu vozidla zkousky typu I nebo typu III, pokud
konstrukeni ¢asti brzdového systému spliiuji ustanoveni tohoto dodatku a pokud vypocteny brzdny tcinek
spliiuje pozadavky tohoto nafizeni pro pfislusnou kategorii vozidla.

1.2 Zkousky provedené podle metod uvedenych v tomto dodatku se povazuji za zkousky, jez odpovidaji vyse
uvedenym pozadavkam.

1.3 Zkousky provedené podle bodu 3.6 a vysledky ve zkuSebnim protokolu se pokladaji za pfijatelné jako
dostatecny dikaz splnéni pozadavkd stanovenych v bodé 2.2.2.8.1 piilohy I.

1.4 Brzda (brzdy) se musi pfed zkouskou typu III sefidit podle ndsledujicich postupti, v zdvislosti na jednotlivych
piipadech:
1.4.1 V piipadé pneumatické brzdy (pneumatickych brzd) tazeného vozidla se brzdy musi sefidit tak, aby mohlo

fungovat zafizeni pro automatické sefizovani brzd. K tomuto tcelu se zdvih brzdového vilce sefidi na:

so> 1,1+

re-adjust
(horni mezni hodnota nesmi pfesdhnout hodnotu doporucenou vyrobcem),
kde:

S je zdvih pro opétovné sefizeni podle specifikace vyrobce zafizeni pro automatické sefizovani
brzd, tj. zdvih, pfi kterém zacind opétovné sefizeni vile mezi tfeci dvojici brzdy p#i tlaku

v brzdovém viélci 100 kPa.

re-adjust

V piipadé, kdy je se souhlasem technické zkusebny pokladino za obtizné méfeni zdvihu brzdového vilce,
zvoli se pocatecni sefizeni po dohodé s technickou zkusebnou.

Z vyse uvedeného stavu se brzda uvede do ¢innosti 50krit za sebou s tlakem v brzdovém vilci 200 kPa.
Potom nasleduje jediné uvedeni brzdy v ¢innost s tlakem v brzdovém viélci = 650 kPa.

1.4.2 U hydraulicky ovlddanych kotoucovych brzd tazeného vozidla se zddné pozadavky na sefizovani nepovazuji
za nutné.

1.4.3 U hydraulicky ovladanych bubnovych brzd tazeného vozidla se brzdy sefidi podle specifikaci vyrobce.

1.5 U tazenych vozidel se zafizenimi pro automatické sefizovani brzd se pfed niZe pfedepsanou zkouskou

typu I setidi brzdy podle postupu stanoveného v bod¢ 1.4.

2. Symboly pouzité v této pifloze jsou vysvétleny v ndsledujici tabulce:
2.1 Symboly
P = &ast hmotnosti vozidla nesend ndpravou ve statickém stavu
F = normadlova reakce povrchu vozovky pusobici na ndpravu ve statickém stavu = P-g
F, = celkovd normadlova statickd reakce povrchu vozovky pusobici na viechna kola tazeného vozidla
F, = zatiZeni pusobici na zkouSenou ndpravu
P, =FJg
g = gravitacni zrychleni: g = 9,81 m/s?
C = vystupni brzdny moment

C, = prahovd hodnota vstupniho brzdného momentu
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Cogec = deklarovand prahova hodnota vstupniho brzdného momentu
C,.. = maximdlni vstupni brzdny moment
R = dynamicky polomér valeni pneumatiky podle specifikace vyrobce pneumatiky. Pokud tato

informace neni k dispozici, Ize alternativné pouzit hodnotu vypoctenou podle vzorce: celkovy

pramér ETRTO |2
T = brzdnd sila ve styku pneumatiky s vozovkou
Ty = celkové brzdnd sila ve styku pneumatiky s vozovkou u tazeného vozidla
M = brzdny moment = T-R
z = pomérné zpomaleni = T/F nebo M/(RF)
s = zdvih brzdového vélce (uZite¢ny zdvih + zdvih naprizdno)
s, = efektivni zdvih (zdvih, pii némZ se sila na pistnici brzdového vélce rovnd 90 % stiedni tlakové sily

ThA)

Tlakova
sila A
Th
90% A o
Th 4
>
0 138, .. 23S Sp S . Zdvih

Th, = stfedni tlakovd sila (stfedni tlakovd sila se urci integraci hodnot mezi jednou tfetinou a dvéma

tietinami celkového zdvihu s__ )
1 = délka pdky
r = vynitini polomér brzdovych bubnii nebo G¢inny polomér brzdovych kotouct
p = tlak v brzdovém vilci

Pozndmka: Symboly s indexem ,e“ se vztahuji k parametriim tykajicim se zkousek referen¢ni brzdy a tento
index se miiZe podle potieby pfipojit k jinym symbolidm.

3. ZkuSebni metody

3.1 Jizdni zkousky

3.1.1 Brzdny tcinek je tfeba zkouset pfednostné jen na jedné ndpravé.

3.1.2 Vysledky zkousek na skupiné ndprav Ize pouzit v souladu s bodem 2.1 za predpokladu, Ze kazdad z ndprav

se na pohlceni brzdné energie pii tazeni brzdéného vozidla a pfi zkousce brzdného ucinku se zahfatymi
brzdami podili stejnym dilem.

3.1.2.1 To je zajisténo, pokud md kazdd ndprava tyto shodné vlastnosti: geometrie vlastni brzdy, brzdové oblozZeni,
montdz kola, pneumatiky, brzdové vélce a rozlozeni tlaku v brzdovych vélcich.

3.1.2.2 Jako dokumentovany vysledek pro skupinu ndprav se pouzije stfedni hodnota pro pocet zkousenych néprav,
jako by 3lo o ndpravu jedinou.
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3.1.3 Néprava (ndpravy) ma (maji) byt pokud mozno zatiZena (zatiZeny) na maximalni statické zatiZeni, i kdyz to
neni podstatné, pokud je pii zkouskdch ndlezité zohlednén rozdil ve valivych odporech zptisobeny
rozdilnym zatiZenim zkou$ené ndpravy (zkousenych ndprav).

3.1.4 U soupravy vozidel pouzité pti zkousce je tfeba vzit v Gvahu vliv zvétSeni valivého odporu.

3.1.5 Zkousky je tieba provadét z pedepsané pocate¢ni rychlosti. Kone¢nd rychlost se vypocte z tohoto vzorce:

P, +P,
V), =V - -
P0+P1+P2

V piipadé zkousky typu III se vSak pouzije vzorec pro korekei rychlosti podle bodu 2.5.4.2 pilohy II

kde:
v, = pocateni rychlost (km/h)
v, = konecnd rychlost (km/h)
P, = hmotnost traktoru (kg) za podminek zkousky
P, = cast hmotnosti taZeného vozidla nesend nebrzdénou ndpravou (nebrzdénymi ndpravami) (kg)
P, = st hmotnosti taZzeného vozidla nesend brzdénou ndpravou (brzdénymi napravami) (kg).
3.2 Zkousky na setrvacnikovém dynamometru
3.2.1 Zkuebni stroj musi mit moment setrvacnosti, ktery predstavuje tu ¢ast linedrni setrvaéné hmotnosti

vozidla, kterd ptisobi na jedno kolo tak, jak je potfebné pro zkousky brzdného déinku se studenou brzdou
a pro zkousky brzdného t¢inku se zahtdtou brzdou. Zkusebni stroj musi byt schopen pracovat s konstantni
rychlosti pro ucely zkousek podle bodt 3.5.2 a 3.5.3.

3.2.2 Zkousi se s uplnym kolem, v¢etné pneumatiky, namontovanym na rotujici &ast brzdy jako na vozidle.
Setrva¢énd hmota muzZe byt spojena s brzdou bud' pfimo, nebo prostfednictvim pneumatik a kol.

3.2.21 Odchylné od bodu 3.2.2 mohou byt rovnéz provadény zkousky bez pneumatiky pod podminkou, Ze neni
piipustné zadné chlazeni. Aby vsak bylo mozné odsat toxické nebo $kodlivé plyny ze zkusebni komory, je
piipustné mirné proudéni vzduchu.

3.2.3 Za podminek uvedenych v bodé 3.2.2 lze béhem zahfivani pouzit chlazeni vzduchem, pfi¢emz rychlost
a smér proudu vzduchu simuluji skute¢né podminky a rychlost proudu vzduchu je

Vi =033 v
kde:
v = zkuSebni rychlost vozidla na zacdtku brzdéni.
Teplota chladiciho vzduchu se musi rovnat teploté okolntho prostiedi.

3.2.4 Pokud neni pfi zkousce automaticky kompenzovéin valivy odpor pneumatiky, je tfeba korigovat moment
ptisobici na brzdu zmensenim o moment odpovidajici souciniteli valivého odporu 0,02 (u vozidel kategorii
Ra a Sa) a 0,01 (u vozidel kategorii Rb a Sb).

Alternativné maze byt pouzit nejhorsi koeficient valivého odporu 0,01 s cilem pokryt vSechny kategorie
vozidel, které mohou byt podrobeny zkousce typu I, jak je stanoveno ve zkusebnim protokolu.
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3.3 Zkousky na vélcovém dynamometru

3.3.1 Néprava by méla byt pokud mozno zatiZena na maximdlni statické zatiZeni, i kdyZ to neni nezbytné, pokud
je pii zkouskach nalezité zohlednén rozdil ve valivych odporech zpiisobeny rozdilnym zatiZenim zkousené
napravy.

3.3.2 Ve fazi zahiivani brzdy lze pouzit ochlazovani vzduchem, ktery proudi rychlosti a ve sméru odpovidajicim

skute¢nym podminkdm, pficemz rychlost proudéni vzduchu je:
Vi =033V

kde:

v = zkuebni rychlost vozidla na zacdtku brzdéni.

Teplota chladiciho vzduchu se musi rovnat teploté okolniho prostiedi.

3.3.3 Doba brzdéni musi byt 1 sekunda po maximdlnim ndbéhu brzdéni 0,6 sekundy.

3.4 Podminky zkousky (obecné)

3.4.1 Zkousenou brzdu (zkousSené brzdy) je nutno vybavit piistroji tak, aby bylo mozné:
3.4.1.1 pribézné zaznamendvat brzdny moment nebo brzdnou silu na obvodu pneumatiky;
3.4.1.2 pribézné zaznamendvat tlak vzduchu v brzdovém vilci;

3.4.1.3 méfit rychlost vozidla pfi zkousce;

3.4.1.4 méfit pocate¢ni teplotu na vnéjsim povrchu brzdového bubnu nebo kotoude;

3.4.1.5 méfit zdvih brzdového vélce pii pouziti zkousek typu 0, typu I nebo typu IIL
3.5 Zkusebni postupy
3.5.1 Dopliikovd zkouska brzdného tG¢inku se studenymi brzdami

Brzda se pfipravi podle bodu 3.5.1.1.

3.5.1.1 Postup zédbéhu (obrusovani)

3.5.1.1.1 U bubnovych brzd se zkousky zahdji s novym brzdovym obloZenim a s novym bubnem (novymi bubny).
Brzdovd oblozeni musi byt opracovdna, aby se dosdhlo co nejvétstho pocitecniho styku mezi oblozenim
a bubnem (bubny).

3.5.1.1.2 U kotoucovych brzd se zkousky zahdji s novym brzdovym obloZenim a novym kotoucem (novymi kotoudi).
O opracovdni obloZen{ rozhodne vyrobce brzd.

3.5.1.1.3 Provede se 20 zabrzdéni z pocite¢ni rychlosti 60 km/h s momentem na vstupu do brzdy, ktery vyvodi
tcinek rovnajici se 0,3 TR/hmotnost pfi zkousce. Poctecni teplota ve sty¢né plose mezi oblozenim/bubnem
nebo destickou/kotouc¢em nesmi pied kazdym zabrzdénim pfesdhnout 100 °C.

3.5.1.1.4 Provede se 30 brzdéni z rychlosti 60 km/h na rychlost 30 km/h s momentem na vstupu do brzdy, ktery
vyvodi ti¢inek rovnajici se 0,3 TR/hmotnost pfi zkousce a s intervaly 60 sekund. Jestlize se pouzije metoda
zkousky na zkuSebni drize nebo na vdlcovém dynamometru, pouZiji se momenty na vstupu do brzdy
ekvivalentni momenttim zde uvedenym. Pocdtecni teplota ve sty¢né ploSe mezi obloZenim/bubnem nebo
destickou/kotouc¢em nesmi pfed prvnim brzdénim ptesdhnout 100 °C.

3.5.1.1.5 Po provedeni 30 brzdéni podle bodu 3.5.1.1.4 a po uplynuti 120 s se provede 5 brzdéni z rychlosti 60 km/
h na rychlost 30 km/h s momentem na vstupu do brzdy, ktery vyvodi Gcinek rovnajici se 0,3 TR/hmotnost
pii zkousce a s intervaly mezi brzdénimi 120 sekund.

3.5.1.1.6  Provede se 20 zabrzdéni z pocate¢ni rychlosti 60 km/h s momentem na vstupu do brzdy, ktery vyvodi
ucinek rovnajici se 0,3 TR/hmotnost pfi zkousce. Pocte¢ni teplota ve sty¢né plose mezi oblozenim/bubnem
nebo destickou/kotouc¢em nesmi pfed kazdym zabrzdénim pfesdhnout 150 °C.
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3.5.1.1.7  Zkouska brzdného téinku se provede ndsledujicim postupem:

3.5.1.1.7.1 Vypocte se vstupni brzdny moment, kterym se vyvodi teoreticky brzdny dcinek rovnajici se 0,2, 0,35
a 0,5 £ 0,05 TR/hmotnost pfi zkousce.

3.5.1.1.7.2 Jakmile se ur¢{ vstupni brzdny moment pro kazdou hodnotu pomérného brzdného ucinku, musi tato
hodnota zistat konstantni pii kazdém nésledujicim brzdéni (napf. konstantni tlak).

3.5.1.1.7.3 Provede se zabrzdéni z pocdte¢ni rychlosti 60 km/h s kazdym z momentd na vstupu do brzdy
uréenych podle bodu 3.5.1.1.7.1. Pocdtecni teplota ve sty¢né ploSe mezi obloZenim/bubnem nebo destic-
kou/kotoucem nesmi pred kazdym zabrzdénim ptesdhnout 100 °C.

3.5.1.1.8  Opakuji se postupy stanovené v bodech 3.5.1.1.6 a 3.5.1.1.7.3, pfi¢emzZ bod 3.5.1.1.6 je volitelny, do doby,
neZ se ustdli brzdné Gcinky v péti za sebou nésledujicich nemonoténnich méfenich pfi konstantni vstupni
hodnotg, kterd vyvodi tGéinek rovnajici se 0,5 TR/hmotnost pfi zkousce, a to s dovolenou odchylkou -10 %
maximdlni hodnoty.

3.5.1.2 Je také piipustné provést dvé zkousky slabnuti brzdného tcinku, typu I a typu III, jednu po druhé.

3.5.1.3 Tato zkouska se provede z pocate¢ni rychlosti ekvivalentni 40 km/h u zkousky typu I a 60 km/h u zkousky
typu 1Il, aby se vyhodnotil brzdny té¢inek se zahfdtymi brzdami na konci zkousek typu I a typu IIL-
Zkousku slabnuti brzdného tc¢inku typu I ajnebo typu IIl je nutno provést bezprostfedné po této zkousce
brzdného tc¢inku se studenymi brzdami.

3.5.1.4 Zabrzdi se tikrdt s tymz tlakem (p) a z pocite¢ni rychlosti odpovidajici 30 km/h a 40 km/h (u zkousky
typu I, jak stanovi zkuSebni protokol) nebo 60 km/h (u zkousky typu IIl), s p¥iblizné stejnou pocatecni
teplotou brzdy, nepfesahujici 100 °C, méfenou na vnéjsim povrchu bubnu nebo kotouce. Zabrzdéni se
provedou pfi tlaku v brzdovém valci, ktery je potiebny pro vyvinuti brzdného momentu nebo brzdné sily
odpovidajici pomérnému zpomaleni (z) nejméné 50 %. Tlak v brzdovém vélci nesmi presdhnout 650 kPa
(pneumaticky) nebo 11 500 kPa (hydraulicky) a vstupni brzdny moment (C) nesmi pfesdhnout maximalni
piipustny vstupni brzdny moment (C_ ). Jako hodnota brzdného ucinku se studenou brzdou se pouzije
sttedni hodnota z vysledka téchto tif méfeni.

3.5.2 Zkouska slabnuti brzdného t¢inku (zkouska typu I)

3.5.2.1 Zkousi se pii rychlosti 40 km/h a s pocatecni teplotou brzdy neptesahujici 100 °C méfenou na vnéjsim
povrchu brzdového bubnu nebo kotouce.

3.5.2.2 Udrzuje se pomérné zpomaleni 7 %, pfi¢emz se bere v Gvahu valivy odpor (viz bod 3.2.4).

3.5.2.3 Zkouska se provadi po dobu 2 minut a 33 sekund nebo projetim 1,7 km pfi rychlosti vozidla 40 km/h. V
piipadé tazenych vozidel s v, < 30 km/h, nebo pokud nelze dosdhnout zkusebni rychlosti, lze dobu trvani
zkousky prodlouzit podle bodu 2.3.2.2 ptilohy II.

3.5.2.4 Nejpozdgji za 60 sekund po ukonceni zkousky typu I se z pocdtecni rychlosti 40 km/h provede zkouska
brzdného Gcinku se zahfdtymi brzdami podle bodu 2.3.3 piilohy II. Pouzije se stejny tlak v brzdovém vilci
jako pfi zkousce typu 0.

3.5.3 Zkouska slabnuti brzdného tc¢inku (zkouska typu III)
3.5.3.1 Metody zkousky s opakovanym brzdénim
3.5.3.1.1 Jizdni zkousky (viz p¥iloha II bod 2.5)
3.5.3.1.2  Zkouska na setrva¢nikovém dynamometru
Pro zkousku na dynamometru podle bodu 3.2 mohou byt pouzity stejné podminky jako pro jizdni zkousku

podle bodu 2.5.4 piilohy II, pficemz:

vV, =
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3.5.3.1.3  Zkouska na vélcovém dynamometru

Podminky pro zkousku na dynamometru podle bodu 3.3 jsou tyto:

Pocet brzdéni 20

Trvani brzdného cyklu 60 s (doba brzdéni 25 s a doba uvolnéni brzd 35 s)
Zkusebni rychlost 30 km/h

Pomérné zpomaleni 0,06

Valivy odpor 0,01

3.5.3.2 Nejpozdéji do 60 s od ukonceni zkousky typu III se provede zkouska brzdného ucinku se zahfdtymi
brzdami podle bodu 2.5.5 piilohy II. Pouzije se stejny tlak v brzdovém vilci jako pii zkousce typu 0.

3.6 Pozadavky na vlastnosti zafizeni pro automatické sefizovani brzd

3.6.1 Naésledujici pozadavky se pouziji na zafizeni pro automatické sefizovani brzd, které je namontovino na
brzdg, jejiz brzdny tcinek se ovéfuje podle ustanoveni tohoto dodatku.

Po provedeni zkousek popsanych v bodech 3.5.2.4 (zkouska typu I) nebo 3.5.3.2 (zkouska typu III) musi byt
ovéfeny pozadavky stanovené v bodé 3.6.3.

3.6.2 Nasledujici pozadavky se pouziji na alternativni zafizeni pro automatické sefizovani brzd namontované na
brzdé, pro kterou jiz existuje zkuSebni protokol.

3.6.2.1 Brzdny tc¢inek

Po zahtéti brzdy (brzd) provedeném podle postupt popsanych v bodech 3.5.2 (zkouska typu 1) nebo 3.5.3
(zkouska typu III) se pouZije jedno z ndsledujicich ustanovent:

a) ucinek systému provoznitho brzdéni se zahfdtymi brzdami musi byt > 80 % tucinku pfedepsaného pro
zkousku typu 0; nebo

b) brzda se musi uvést v ¢innost s tlakem v brzdovém vilci, ktery byl pouzit v pribéhu zkousky typu 0; pfi
tomto tlaku se zméii celkovy zdvih brzdového vilce (s,), ktery musi mit hodnotu < 0,9 efektivniho
zdvihu s, brzdového vilce.

s, = efektivnim zdvihem se rozumi zdvih, pii kterém md vystupni tlakovéd sila hodnotu 90 % stfedni
tlakové sily (Th,) — viz bod 2.

3.6.2.2 Po dokonéeni zkousek uvedenych v bodé 3.6.2.1 musi byt ovéfeny pozadavky stanovené v bodé 3.6.3.

3.6.3 Zkouska volného otdceni kol
Po provedeni zkousek popsanych v bodech 3.6.1 nebo 3.6.2, v zévislosti na p¥ipadu, se brzda (brzdy) necha
(nechaji) ochladit na teplotu pfedstavujici teplotu studené brzdy (tj. < 100 °C) a ovéii se, Ze tazené vozidlo|
kolo (kola) je schopno (jsou schopna) volného pohybu, jestlize je splnéna jedna z nésledujicich podminek:

3.6.3.1 kola se otdceji volné (tj. je mozné jimi otdcet rukouy);

3.6.3.2 jestlize vozidlo jede konstantni rychlosti v = 60 km/h s uvolnénou brzdou (brzdami) a asymptotické teploty
bubnd nebo kotoucti nepiesdhnou 80 °C, poklddd se zbytkovy brzdny moment za pfijatelny.

3.7 Identifikace

3.7.1 Na ndpravé musi byt na viditelném misté uvedeno oznaceni v souladu s pozadavky stanovenymi na zdkladé
¢l. 17 odst. 2 pism. k) a ¢l. 17 odst. 5 nafizeni (EU) ¢. 167/2013, aby byly jednoznacné identifikovény tyto
udaje, jak je uvedeno ve zkuSebnim protokolu:

3.7.1.1 identifikdtor ndpravy;

3.7.1.2 identifikdtor brzdy;
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3.7.1.3 identifikdtor F;

3.7.1.4 zdkladni ¢ast ¢isla zkuSebniho protokolu;
3.7.1.5 identifikdtory uvedené ve zkuSebnim protokolu.
3.7.2 Na neintegrovaném zafizeni k automatickému sefizovani brzd musi byt na viditelném mist¢ uvedeno

pfinejmensim oznaceni v souladu s poZadavky stanovenymi na zdkladé ¢l. 17 odst. 2 pism. k) a ¢l. 17

odst. 5 nafizeni (EU) ¢ 167/2013, aby byly jednoznacné identifikovany tyto udaje, jak je uvedeno
ve zkuSebnim protokolu:

3.7.2.1 typ;
3.7.2.2 verze.

3.7.3 Kdyz je na Celisti nebo $§titu namontovdno oblozeni nebo desticka, musi tidaj o znacce a typu kazdého
brzdového obloZeni zustat viditelny, Citelny a nesmazatelny.

3.8 Kritéria zkousky

V piipadé, Ze se pozaduje pro ndpravu nebo brzdu upravenou v mezich stanovenych v informa¢nim
dokumentu novy zkuSebni protokol nebo jeho rozsifeni, pouziji se k urceni nutnosti daldich zkousek

evs

nasledujici kritéria, pficemz se bere v Gvahu piipad nejnepiiznivéjsi konfigurace podle dohody s technickou
zkusebnou.

Pouzité zkratky v nésledujici tabulce:

UZ (Gplna zkouska) Zkouska:

3.5.1.: Doplikové zkouska brzdného Gcinku se studenymi brzdami
3.5.2.: Zkouska slabnuti brzdného t¢inku (zkouska typu I) (*)
3.5.3.: Zkouska slabnuti brzdného G¢inku (zkouska typu III) (*)

ZS (zkouska sldbnuti Zkouska:

brzdného dcinku) 3.5.1.: Doplikové zkouska brzdného Gcinku se studenymi brzdami

3.5.2.: Zkouska slabnuti brzdného t¢inku (zkouska typu I) (*)
3.5.3.: Zkouska sldbnuti brzdného tic¢inku (zkouska typu III) (¥)

(*) V piislusnych piipadech.

Rozdily podle informac¢niho dokumentu Kritéria zkousky

a)  Zvétseni maximalniho deklarovaného | Zména je piipustnd bez doplitkové zkousky
vstupniho brzdného momentu C_

b) Odchylka od deklarované hodnoty | UZ: Zkousi se nejlehci varianta; jestlize se jmenovitd zkusebni
hmotnosti ~ brzdového  kotouce | hmotnost nové varianty lis{ o méné nez 5 % od diive zkousené
a brzdového bubnu m,: + 20 % varianty s vét$i jmenovitou hodnotou, pak se od zkousky leh¢i
verze muze upustit.

Skute¢nd hmotnost pfi zkousce zkusebniho vzorku se mize od
jmenovité zkuSebni hmotnosti lisit o + 5 %.

Yevs

c) Zptsob pfipevnéni oblozeni k | Nejnepi{znivéjsi ptipad specifikovany vyrobcem a odsouhlaseny
brzdové elisti/Stitu technickou zkusebnou, kterd provadi zkousku.

d) U kotoucovych brzd zvétSeni maxi- | Zména je piipustnd bez doplitkové zkousky
mélniho zdvihu v brzdé
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Rozdily podle informa¢niho dokumentu Kritéria zkousky
e) Ucinnd délka hiidele klice Za nejneptiznivéjsi piipad se poklddd nejmensi torzni tuhost
hiidele, kterd se ovéif jednim z téchto zptisobi:
i) ZS; nebo
ii) zména je pripustnd bez dopliikové zkousky, jestlize je mo-
zno prokdzat vypoctem vliv na zdvih a brzdnou silu. V
tomto pipadé se ve zkuebnim protokolu uvedou tyto
extrapolované hodnoty: s, C,, T,, T,JF..
f)  Deklarovand prahovd hodnota mo- | Musi se ovéfit, Ze brzdny Gcinek zistane v mezich zndzorné-
mentu Cy g, nych na diagramu 1.
g)  Odchylka £ 5 mm od deklarovaného | Za nejneptiznivéjsi piipad se pokladd nejmensi pramér.
vngjsiho priméru kotouce Skute¢ny vnéjsi primér zkusebniho vzorku se smi lisit od jme-
novitéh vnéjstho priméru specifikovaného vyrobcem né-
pravy o £ 1 mm.
h)  Druh chlazeni kotouce (vétrany/nevé- | Zkousi se kazdy druh.
trany)
i)  Néboj kola (integrovany nebo neinte- | Zkousi se kazdy druh.
grovany)
j)  Kotou¢ s integrovanym bubnem - [ Pro tento piipad se zkouska nepoZzaduje.
s funkci systému parkovaciho
brzdéni
k)  Geometricky vztah mezi tfecimi plo- | Pro tento pfipad se zkouska nepozaduje.
chami kotouce a uchycenim kotouce
)  Typ brzdového oblozeni Zkouska se poZaduje pro viechny typy obloZeni.
m) Rozdily v materidlech (s vyjimkou | Pro tento ptipad se zkouska nepozaduje.
zmén zédkladniho materidlu, jak je
uvedeno v informa¢nim dokumentu),
u nichz vyrobce potvrzuje, Ze tyto
rozdily neméni t¢inky z hlediska po-
zadovanych zkousek
n)  Stit brzdy a celisti Podminky, pfi nichZ nastane nejneptiznivéjsi piipad (*):
Stit brzdy: minimalni tloustka
Celist:: nejlehéi brzdové Celist
(*) Zkouska se nepoZaduje, jestlize vyrobce mize prokazat, Ze zména neovliviiuje tuhost.
3.8.1 Jestlize se zafizeni k automatickému sefizovani brzd lisi od zkouseného zafizeni s odkazem na identifikdtory
zkuSebniho protokolu, je nezbytnd dodate¢nd zkouska podle bodu 3.6.2.
3.9 Vysledky zkousky
3.9.1 Vysledky zkousek provedenych podle bodii 3.5 a 3.6.1 musi byt uvedeny na listu s vysledky zkousek.
3.9.2 V piipadé brzdy, kterd je namontovina s alternativnim zafizenim k sefizovdni brzd, musi byt vysledky

zkousek provedenych podle bodu 3.6.2 uvedeny na listu s vysledky zkousek.
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3.9.3 Informaéni dokument

Informaéni dokument dodany vyrobcem nédpravy nebo vozidla musi byt soucdsti zkusebniho protokolu.

Informaéni dokument musi pi{padné uvddét rizné varianty vybaveni brzdy nebo ndpravy z hlediska jejich
hlavnich kritérii.

4. Ovéfeni

4.1 Ovéteni konstrukénich ¢dsti

Specifikace brzd vozidla, pro jehoZz typ se zddd schvaleni, musi spliiovat pozadavky stanovené v bodech 3.7,

3.8a3.9.
4.2 Ovéteni energie pohlcené brzdami
4.2.1 Brzdné sily (T) pro kazdou z pfedmétnych brzd (pro tentyz tlak p,, v ovlddacim vedeni) potiebné k vyvozeni

pfedepsaného tc¢inku pfi zkouskach typu I a typu III nesméji ptesdhnout hodnoty T, uvedené ve zkusebnim
protokolu, které byly vzaty jako zdklad pro zkousku referen¢ni brzdy.

43 Ovéfeni brzdného G¢inku se zahfatymi brzdami
43.1 Brzdnd sila (T) pro kazdou pfedmétnou brzdu se pii daném tlaku (p) v brzdovych vélcich a pii tlaku (p,,)
v ovlddacim vedeni uzitych pfi zkousce typu 0 pfedmétného p¥ipojného vozidla uréi takto:
43.1.1 Vypocteny zdvih (s) brzdového vélce uvazované brzdy se vypocte takto:
Se

S:l'i

Tato hodnota nesmi piekrocit hodnotu s,.

4.3.1.2 Zméfi se stfedni vystupni tlakova sila (Th,) na pistnici brzdového vélce pusobictho na pfedmétnou brzdu
pii tlaku podle bodu 4.3.1.

43.1.3 Vstupni brzdny moment (C) se vypocte takto:

C nesmi pfesdhnout C__.
4.3.1.4 Vypoéteny brzdny tcinek pro pfedmétnou brzdu je din vzorcem:
T=(T.-0,01 -FJ%-EC—}—O,OI -F
R nesmi byt mensi nez 0,8 R..
4.3.2 Vypocteny brzdny tcinek pro pfedmétné tazené vozidlo je ddn vzorcem:
Ta _ 2T

F >.F
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4.3.3 Brzdné ucinky se zahfdtymi brzdami po zkouskdch typu I nebo typu III se urdi podle bodd 4.3.1.1

aZ 4.3.1.4. Hodnoty vypoctené podle bodu 4.3.2 musi spliiovat pozadavky tohoto nafizeni pro pfedmétné
tazené vozidlo. Hodnota pouzitd pro hodnotu zji§ténou ve zkousce typu 0, jak je stanoveno v bodé 2.3.3
nebo 2.5.5 piilohy II, musi byt hodnotou zjisténou pii zkousce typu 0 pfedmétného tazeného vozidla.
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PRILOHA VIII

Pozadavky pouzitelné na zkouSeni ndjezdovych brzdovych systémi, brzdovych zafizeni
a spojovacich zafizeni pro ovlddini brzd pfipojnych vozidel a vozidel vybavenych témito
zafizenimi, pokud jde o brzdéni

1. Obecnd ustanoveni
1.1 Systém ndjezdového brzdéni tazeného vozidla se skldda z ovlddaciho zafizeni, pfevodu a z brzdy.
1.2 Ovladaci zafizeni je soubor konstrukénich ¢asti, které tvoii s hlavici zafizeni pro spojeni vozidel (dile jen

,spojkové hlavice“) jeden celek.
1.3 Prevod je soubor konstrukénich ¢édsti, které jsou mezi posledni ¢asti spojkové hlavice a prvni ¢asti brzdy.

1.4 Brzdové systémy, ve kterych je pfendsena z traktoru na tazené vozidlo akumulovand energie (napf. elektrickd,
pneumatickd nebo hydraulickd energie), jeZ je fizena pouze tlakovou silou v zafizeni pro spojeni vozidel,
nejsou systémy ndjezdového brzdéni ve smyslu tohoto nafizeni.

1.5 Zkousky

1.5.1 Uréeni podstatnych vlastnosti brzdy.

1.5.2 Uréeni podstatnych vlastnosti ovlddactho zafizeni a ovéfeni souladu ovlddactho zafizeni s ustanovenimi
tohoto nafizeni.

1.5.3 Zkousky na vozidle:
1.5.3.1  kompatibilita ovlddactho zafizeni s brzdou; a

1.5.3.2  ovéfeni pfevodu.

2. Symboly

2.1 Pouzité jednotky

2.1.1 hmotnost: kg;

2.1.2 sila: N;

2.13 gravitacni zrychlenf: g = 9,81 m/s?
2.1.4 momenty: Nm;

2.1.5 oblasti: cm?

2.1.6 tlaky: kPa;

2.1.7 délky: jednotky, které jsou specifikoviny v kazdém p¥ipadé zvlast.

2.2 Symboly platné pro vSechny druhy brzd (viz obrdzek 1 dodatku 1)

221 G,: maximélni technicky pfipustnd hmotnost taZeného vozidla udand vyrobcem;

2.2.2 G',: maximilni hmotnost tazeného vozidla, kterou je mozno brzdit ovlidacim zafizenim, podle ddaje
vyrobce;

223 G, maximalni hmotnost tazeného vozidla, kterou je mozno brzdit spolecnou ¢innosti vSech brzd tazeného
vozidla

Gy =n- Gy,

2.2.4 Gy, Cast pripustné maximdlni hmotnosti tazeného vozidla, kterou je mozné brzdit jednou brzdou, podle

tdaje vyrobce;

2.2.5 B* pozadovand brzdnd sila;
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2.2.6 B: pozadovand brzdnd sila s ptihlédnutim k valivému odporu;

2.2.7 D*: pfipustnd tlakova sila v zafizeni pro spojeni vozidel;

2.2.8 D: tlakova sila v zafizeni pro spojeni vozidel;

229 P’: sila na vystupu z ovlddaciho zafizen;

2210  K: doplitkova sila plsobici v ovlddacim zafizeni, konvenéné se pouzije jeji hodnota jako rovnajici se sile D,
dané prisecikem extrapolované kiivky zdvislosti P’ na D s osou useCek, méfeno pi zafizeni v poloze
poloviny zdvihu (viz obrdzky 2 a 3 dodatku 1);

2211  K,: préh citlivosti ovlidactho zafizeni, tj. maximdlni tlakovad sila pusobici na spojkovou hlavici, jejimz
ptsobenim béhem kritké doby nevznikne Zddnd sila na vystupu z ovlddaciho zafizeni. Jako konvenéni
hodnota K, se pouzije sila, kterd se naméfi na pocitku zatlacovani spojkové hlavice rychlosti od 10 mm/s
do 15 mmy/s, pficemz ptevod ovlddaciho zafizeni je odpojen;

2212 D;: maximdlni sila, kterd ptisobi na spojkovou hlavici pfi jejim zatlatovani rychlosti s mm/s + 10 %, pfevod
je pFitom odpojen;

2.2.13 D, maximdln{ sila, kterd ptisobi na spojkovou hlavici pfi jejim vytahovéni rychlosti s mm/s + 10 %, pocinaje
z polohy maximalniho stlaceni, ptevod je pfitom odpojen;

2.2.14 1, G¢innost ndjezdového ovlddaciho zafizent;

2215 1y, Géinnost pievodu;

2216 1, celkovd Gcinnost ovlddaciho zafizeni a pfevodu nH = nHo.nH;

2217  s: zdvih ovlddactho zafizeni v milimetrech;

2.2.18  s": G¢inny (uzite¢ny) zdvih ovladaciho zafizeni v milimetrech, jak je ur¢en ve zkusebnim protokolu;

2.2.19  s" zdvih naprdzdno hlavniho brzdového vélce, méfeny v milimetrech na spojkové hlavici;

2.2.19.1 sg,: zdvih hlavniho vélce v milimetrech podle obrazku 8 dodatku 1;

2.2.19.2 ", zdvih naprazdno hlavniho vélce na pistnici v milimetrech podle obrazku 8 dodatku 1;

2220 s, ztratovy zdvih, tj. zdvih spojkové hlavice v milimetrech, kdyz se touto hlavici vykyvne z polohy 300 mm
nad horizontdlou do polohy 300 mm pod horizontélou, pti zablokovaném prevodu;

2221  2sy zdvih brzdovych celisti, v milimetrech, pfi uvedeni brzdy do ¢innosti, zméfeny na praméru, ktery je
rovnobézny s rozviracim zaf{zenim, a to bez sefizovani brzd v pribéhu zkousky;

2222 2s,* minimdlni zdvih stfedu brzdovych ¢elisti pfi uvedeni brzdy do ¢innosti (v milimetrech) u bubnovych

brzd:

4
28y = 24+ —F . or
5 tTo00

2r primér brzdového bubnu v milimetrech (viz obrdzek 4 dodatku 1).

1O'V60+ 1

28 =1,1- —— 2
Frz 1000

U kotoucovych brzd v kole s hydraulickym pfevodem
kde:

V, = objem kapaliny spotiebovany jednou brzdou v kole pii tlaku odpovidajicim brzdné sile
1,2 B* = 0,6 - G, a pfi maximalnim poloméru pneumatiky;

a

2r, = vnéjsi primér brzdového kotouce (V,, v cm?, Fy, v cm? a r, v mm).
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2.2.23  M* brzdny moment specifikovany vyrobcem v bodé 5 dodatku 3 k této pfiloze. Tento brzdny moment musi
vyvodit nejméné brzdnou silu, kterd se rovnd pfedepsané brzdné sile B¥;

2.2.23.1 M;: zkuSebni brzdny moment v pfipadé, kdy neni namontovdno zddné ochranné zafizeni proti pretiZeni
(podle bodu 6.2.1);

2.2.24  R: dynamicky polomér valeni pneumatiky (m) podle specifikace vyrobce pneumatiky. Pokud tato informace
neni k dispozici, Ize alternativné pouzit hodnotu vypoctenou podle vzorce: celkovy primér ETRTO |2

2.2.25  n: pocet brzd.

2.2.26 M. maximdln{ brzdny moment, ktery se vyvodi pfi maximalnim ptipustném zdvihu s, nebo pfi maximdlnim
piipustném objemu kapaliny V, kdyz se taZené vozidlo pohybuje dozadu (véetné valivého
odporu = 0,01-g°G,);

2.2.27  s;: maximdlni pfpustny zdvih paky klice brzdy, kdyz se tazené vozidlo pohybuje dozadu;

2.2.28 V. maximdlni pfpustny objem kapaliny spotfebovany jednim brzdénym kolem, kdyz se tazené vozidlo
pohybuje dozadu.

23 Symboly platné pro brzdové systémy s mechanickym pfevodem (viz obrdzek 5 dodatku 1);
231 iy,: pfevodovy pomér mezi zdvihem spojkové hlavice a zdvihem pdky na vystupu ovlddactho zafizeni;
2.3.2 iy: pfevodovy pomér mezi zdvihem pdky na vystupu ovlddactho zafizeni a zdvihem pdky klice brzdy

(pfevodovy pomér pievoduy);
233 i,: prevodovy pomér mezi zdvihem spojkové hlavice a zdvihem pdky klice brzd:
iy = i

Ho*"H1

2.3.4 i.: pfevod mezi zdvihem pédky brzdového klice a a zdvihem stfedu brzdovych celisti (zdvih pfi uvedeni do
¢innosti) (viz obrdzek 4 dodatku 1);

2.3.5 P: sila piisobici na paku klice brzd; (viz obrazek 4 dodatku 1);

2.3.6 P vratny brzdny tlak, kdyZ se tazené vozidlo pohybuje dopfedu, tj. v grafickém zndzornéni{ priibéhu M = f
(P) hodnota sily P v priseciku extrapolovaného pribéhu této funkce s osou tsecek (viz obrdzek 6 dodatku 1);

2.3.6.1 P: vratny brzdny tlak, kdyZz se tazené vozidlo pohybuje dozadu (viz obrizek 6 dodatku 1);
2.3.7 P*: sila ptsobici na paku klice brzdy, kterd vyvodi brzdnou silu B¥;
2.3.8 P zkusebni sila podle bodu 6.2.1;

2.39 p: soucinitel vnitfntho pfevodu brzdy, kdyz se tazené vozidlo pohybuje dopfedu, definovany vzorcem:

M=p(P_Po)

2.3.9.1  p.: soucinitel vnitintho pfevodu brzdy, kdyz se tazené vozidlo pohybuje dozadu, definovany vzorcem:

Ml’ = pl’ (Pl’ - PDI’)

2310 s, zdvih zadniho kabelu nebo oje na kompenzatoru, kdyz brzdy ptsobi smérem vpied (');
2.3.11  s.: zdvih zadniho kabelu nebo oje na kompenzitoru, kdyz brzdy pisobi smérem vzad ();

2.3.12 s, diferenéni zdvih na kompenzitoru, kdyz pouze jedna brzda pusobi smérem vpfed a druhd puisobi
opacnym smeérem ();

kde: s, s.._ s, (viz obrdzek 5A dodatku 1);

cd= Scr - Ocf

(') Body 2.3.10, 2.3.11 a 2.3.12 se pouziji pouze na metodu vypoctu diferencidlniho zdvihu systému parkovaciho brzdéni.
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2.4 Symboly platné pro brzdové systémy s hydraulickym pfevodem (viz obrizek 8 dodatku 1)
2.4.1 i,: pfevodovy pomér mezi zdvihem spojkové hlavice a zdvihem pistu hlavniho vilce;
2.4.2 i’,: ptevodovy pomér mezi zdvihem bodu, ve kterém pisobi brzdové vélce na Celisti a zdvihem stiedu Celisti,

pii uvedeni brzdy do ¢innosti;

2.43 F,: u bubnovych brzd plocha pistu jednoho brzdového vilce; u kotoucovych brzd soucet ploch pistt ve
tfmenu na jedné strané kotouce;

2.4.4 F,,: plocha pistu hlavniho vélce;

2.4.5 p: hydraulicky tlak v brzdovém vilci;

2.4.6 p,: tlak v brzdovém vilci, vyjadtujici vratny brzdny tlak, kdyZ se tazené vozidlo pohybuje dopfedu; tj.v
grafickém zndzornéni zévislosti M = f(p) hodnota tlaku p v priseciku extrapolovaného pribéhu této funkce
s osou usecek (viz obrazek 7 dodatku 1);

2461 p,: tlak vyjadiujici vratny brzdny tlak, kdyz se tazené vozidlo pohybuje dozadu (viz obrdzek 7 dodatku 1);

2.4.7 p*: hydraulicky tlak v brzdovém vilci, ktery vyvodi brzdnou silu B¥;

2.4.8 pr: zkusebni tlak podle bodu 6.2.1:

2,49 p’: soucinitel vnitiniho pfevodu brzdy, kdyz se tazené vozidlo pohybuje dopfedu, definovany vzorcem:
M=p"(p-p)
2.49.1  p’: soucinitel vnitfniho pfevodu brzdy, kdyZ se tazené vozidlo pohybuje dozadu, definovany vzorcem:

M, = p’, (p, = Po)

2.5 Symboly platné pro pozadavky na brzdéni tykajici se ochrannych zafizeni proti pfetiZeni

2.5.1 D,,: sila na vstupu ovlddaciho zafizeni, pfi které se uvede v €innost ochranné zatizen proti pfetiZzeni

2.5.2 M,,: brzdny moment, pii kterém se uvede v ¢innost ochranné zafizeni proti pfetizeni (podle prohldseni
vyrobce)

2.5.3 M,,.: minimdln{ zkuSebni{ brzdny moment v ptipad¢, kdy je namontovdno ochranné zafizeni proti pretiZeni

(podle bodu 6.2.2.2).

2.5.4 P _min: sila plsobici na brzdu, pfi které se uvede v Cinnost ochranné zafizeni proti pretiZeni (podle
bodu 6.2.2.1).
2.5.5 P,,_max: maximdln{ sila (kdyZ je spojkovd hlavice plné zatlacena), kterou piisobi ochranné zaiizeni proti

pietiZeni na brzdu (podle bodu 6.2.2.3).

2.5.6 p.,_min: tlak plisobici na brzdu, pfi kterém se uvede v ¢innost ochranné zaifzeni proti pietizeni (podle
bodu 6.2.2.1).
2.5.7 po,_max: maximdlni hydraulicky tlak (kdyz je spojkovd hlavice plné zatlacena), kterym piisobi ochranné

zaf{zeni proti pretiZeni na brzdovy vélec (podle bodu 6.2.2.3).

2.5.8 P,; minimdlni zkusebni brzdnd sila v pifpad¢, kdy je namontovdno ochranné zafizeni proti pretiZeni (podle
bodu 6.2.2.2).

259 Prop: Minimdlni zkuSebn{ tlak v pfipadé, kdy je namontovdno ochranné zafizeni proti pretizeni (podle
bodu 6.2.2.2).

2.6 Typy tiid vozidel s ohledem na systémy ndjezdového brzdéni

261 Vozidla tiidy A

Vozidly tiidy A se rozumi vozidla kategorif R1, R2 a S1.
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2.6.2 Vozidla tiidy B

Vozidly tiidy B se rozumi vozidla s hmotnosti pfevysujici 3 500 kg a nepfevySujici 8 000 kg kategorii R3
aS2.

2.6.3 Vozidla t¥idy C

Vozidly tiidy C1 se rozumi vozidla kategorii R a S s maximdlni konstrukéni rychlosti nepfevysujici 30 kmj/h.
Vozidly tiidy C2 se rozumi vozidla kategorii R a S s maximaln{ konstrukéni rychlosti nepfevysujici 40 km/h.

Vozidly tiidy C3 se rozumi vozidla kategorii R a S s maximdln{ konstrukéni rychlosti pfevysujici 40 kmjh.

3. Obecné pozadavky

3.1 Prenos sily mezi spojkovou hlavici a brzdami tazeného vozidla musi byt proveden bud tycovym dstrojim
nebo jednou & nékolika kapalinami. Cést pievodu viak méize byt provedena lanem v lanovodu (lanem
bovdenového typu); tato ¢dst musi byt co mozno nejkratsi. Ovlddaci tyCe a kabely se nesmi dotykat rdamu
tazeného vozidla nebo jinych ploch, které mohou ovlivnit uvedeni brzdy v ¢innost nebo jeji uvolnéni.

3.2 Vsechny ¢epy kloubovych spojii musi byt ndlezité chranény. Tyto kloubové spoje musi byt bud samomazné,
nebo snadno piistupné pro mazani.

3.3 Zafizeni pro ndjezdové brzdéni musi byt uspofdddna tak, aby v piipadg, kdy je vyuzit plny zdvih spojkové
hlavice, nedoslo k zaklinéni, trvalé deformaci nebo lomu jakékoli ¢dsti pfevodu. Pii ovéfent, jak je plnén tento
pozadavek, se musi odpojit konec prevodu od pdk ovlddani brzdy.

3.4 Systém ndjezdového brzdéni musi umoznit traktoru s tazenym vozidlem couvat, aniz by byla vyvinuta
odporujici sila pFesahujici 0,08 g - G,. Zafizeni pouzitd k tomuto ticelu musi pracovat automaticky a musi se
vypnout automaticky, jakmile se tazené vozidlo pohybuje dopfedu.

3.5 Jakékoli zvlastni zafizeni, které je namontovdno pro tcely splnéni bodu 3.4, musi byt takové, aby nebyl
nepiiznivé ovlivnén ti¢inek parkovaciho brzdéni, jestlize je vozidlo na sklonu.

3.6 Systémy nédjezdového brzdéni mohou obsahovat ochrannd zafizeni proti pretiZeni. Tato zafizeni se nesmi
uvést v ¢innost pii sile mensi nez D, = 1,2xD* (pokud jsou namontovana na ovlddacim zafizeni) nebo pii
sile mensi nez P, = 1,2xP* nebo pii tlaku mensim nez pop = 1,2xp* (pokud jsou namontovdna na brzdé),
kdy sila P* nebo tlak p* odpovidd brzdné sile B* = 0,5 - g - G, (v piipadé vozidel tiid C2 a C3)
aB*=0,35"¢g-G,, (v piipadé vozidel tfidy C1).

4. Pozadavky na ovlddaci zafizeni
4.1 Posuvné prvky ovlddactho zafizeni musi byt dostate¢né dlouhé, aby umoziovaly vyuziti plného zdvihu, i

kdy?z je pfipojeno tazené vozidlo.

4.2 Posuvné prvky musi byt chranény méchem nebo jinym rovnocennym zafizenim. Musi byt mazany nebo byt
provedeny ze samomaznych materidld. Tfeci plochy musi byt z takového materialu, aby nedochdzelo ani k
vytvoreni elektrochemické dvojice, ani aby netvofily nevhodnou mechanickou dvojici, p#i které by mohlo
dochdzet k zaklinéni nebo zadfeni posuvnych prvka.

4.3 Préh citlivosti (K,) ovlddactho zafizeni musi byt nejméné 0,02 g - G', a nejvySe 0,04 g - G',. Aviak
v piipadé vozidel tfid C1 a C2 maze byt préh citlivosti (K,) ovlddactho zafizeni v rozmezi mezi 0,01 g - G',,
a004g-G',.

4.4 Maximdlni sila pfi zatlacovdni D, nesmi piekrocit 0,10 g - G', u taZenych vozidel s nevykyvnou oji

a tazenych vozidel s ndpravami uprostied a 0,067 g - G', u vicendpravovych oji tazenych vozidel.
4.5 Maximdln{ taznd sila D, nesmi byt mensi nez 0,1 g - G’, a nesmi byt vét$i nez 0,5 g - G',.

V piipadé vozidel tfidy B je pfipustnd také situace D, = 1750 N + 0,05 g - G’,, pokud plati, zZe
D,<05¢g -G,
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5. Zkousky a méfeni, které se provddéji na ovlddacich zafizenich
5.1 Ovlddaci zafizeni pfedlozend technické zkusebné provadgjici zkousky se musi ovéfit z hlediska souladu
s pozadavky stanovenymi v bodech 3 a 4.
5.2 U vSech druht brzd se méf:
521 zdvih s a uZzitecny zdvih s';
5.2.2 doplnkova sila K;
5.2.3 préh citlivosti K,;
5.2.4 sila pii zatlatovani D;
5.2.5 taznd sila D,.
53 U systému ndjezdového brzdéni s mechanickym prevodem se urdi:
5.3.1 pomér zdviha i, ve stiedni poloze zdvihu ovladaciho zatizeni;
5.3.2 sila P’ na vystupu ovlddactho zafizeni v zdvislosti na tlakové sile D ptsobici na oj; z kiivky méfenych hodnot,
vyjadtujici tuto zdvislost, se odvodi doplitkovd sila K a urdi se ticinnost
1P
o= D-K
(viz obrdzek 2 dodatku 1).
5.4 U systému ndjezdového brzdéni s hydraulickym pfrevodem se uréi:
5.4.1 pomér zdvihd i, ve stfedni poloze zdvihu ovlddaciho zafizenf;
5.4.2 tlak p na vystupu z hlavniho vilce v zdvislosti na tlakové sile D pisobici na oj a na plose F,, pistu hlavniho
vélce, podle tdaja vyrobee; z kiivky méfenych hodnot, vyjadiujici tuto zévislost, se odvodi doplitkova sila K
a urdi se tcinnost
- Fy,
o =1 bk
(viz obrdzek 3 dodatku 1);
5.4.3 zdvih naprdzdno s” hlavniho vilce, jak je uvedeno v bodé 2.2.19;
5.4.4 plocha F,, pistu v hlavnim vilci;
5.4.5 zdvih s,,, hlavniho vélce (v milimetrech);
5.4.6 zdvih naprézdno s"y, hlavniho valce (v milimetrech).
5.5 V ptipadé systému ndjezdového brzdéni na vicendpravovych oji tazenych vozidlech se méi ztratovy zdvih s,
ktery je uveden ve zkuSebnim protokolu.
6. Pozadavky na brzdy
6.1 Vyrobce musi predlozit technické zkuebné provadéjici zkousky kromé brzd ke zkouskdm i vykresy brzd

s uvedenim typu, rozmérti a materidlu zdsadnich konstrukénich ¢ésti a s Gidaji o znacce a typu obloZeni. V
pfipadé hydraulickych brzd musi tyto vykresy obsahovat tidaje o plose F,, brzdovych vélct. Vyrobce musi
rovnéz udat brzdny moment M* a hmotnost G, specifikovanou v bodé 2.2.4.
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6.2 Zkusebni podminky

6.2.1 V piipadé, Ze do systému ndjezdového brzdéni neni namontovino zddné ochranné zafizeni proti pretiZeni,
ani systém neni urcen k jeho namontovédni, zkousi se brzda v kole s ndsledujicimi zkuSebnimi silami nebo
tlaky:

P, = 1,8 P* nebo p, = 1,8 p* a M; = 1,8 M* v zédvislosti na piipadu.

6.2.2 V ptipadé, Ze je do systému ndjezdového brzdéni namontovdno ochranné zafizeni proti pretiZeni, nebo
systém je urcen k jeho namontovani, zkousi se brzda v kole s nésledujicimi zkusebnimi silami nebo tlaky:

6.2.2.1  minimalni konstrukéni hodnoty pro ochranné zai{zeni proti pietiZeni specifikuje vyrobce a tyto hodnoty
nesméji byt mensi nez

P, =12Pp* nebo Pop = 1,2 p*

6.2.2.2  rozsahy minimdlni zkusebni sily P; ~nebo minimdlntho zkusebntho tlaku p;, a minimdlniho zkusebniho

momentu My, jsou:
Py, = 1,1 az 1,2 P* nebo p;,, = 1,1 az 1,2 p*
a
My, = 1,1 az 1,2 M*

6.2.2.3  Maximilni hodnoty (P, _max nebo p,_max) pro ochranné zafizeni proti pfetizen{ mus{ specifikovat vyrobce
a nesméji byt vétsi nez P, nebo p,, v zdvislosti na ptipadu.

7. Zkousky a méfent, které se provadéji na brzdich

7.1 Brzdy a konstrukéni casti predloZené technické zkudebné provadéjici zkousky se musi odzkouset, aby se
ovétilo, zda spliuji pozadavky bodu 6.

7.2 Urdi se:

7.2.1 minimdlni zdvih brzdovych Celisti, 2s,*;

7.2.2 zdvih stfedu brzdovych celisti 2s, (jenz musi byt vétsi nez 2s,*);

7.3 U mechanickych brzd se urci:

7.3.1 pomér zdvihd i, (viz obrdzek 4 dodatku 1);

7.3.2 sila P* pro brzdny moment M*;

7.3.3 moment M* jako funkce sily P* ptsobici na paku klice v systémech s mechanickym pfevodem.
Otacky brzdnych ploch musi odpovidat pocatecni rychlosti vozidla 30 km/h v ptipadé vozidla tiidy C1,
40 km/h v ptipadé vozidla tiidy C2, 60 km/h v piipadé vozidla tfidy C3, kdyZ se tazené vozidlo pohybuje
dopfedu, a 6 km/h, kdyZ se tazené vozidlo pohybuje dozadu. Z kiivky ziskané z téchto méfeni se odvodi
nasledujici hodnoty (viz obrizek 6 dodatku 1):

7.3.3.1  vratny brzdny tlak Po a soucinitel vnitintho pfevodu brzdy p, kdyz se pfivés pohybuje dopredu;

7.3.3.2  vratny brzdny tlak P . a soucinitel vnitfnitho pfevodu brzdy p,, kdyz se tazené vozidlo pohybuje dozadu;

7.3.3.3  maximalni brzdny moment M, aZ do maximaélniho pfipustného zdvihu s, kdyZz se tazené vozidlo pohybuje
dozadu (viz obrdzek 6 dodatku 1);

7.3.3.4  maximdlni pfipustny zdvih na péce klice, kdyZ se tazené vozidlo pohybuje dozadu (viz obrdzek 6 dodatku 1).
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7.4 U hydraulickych brzd se urci:

7.4.1 pomér zdvihi i, (viz obrdzek 8 dodatku 1);

7.4.2 tlak p* pro brzdny moment M*;

7.4.3 moment M* jako funkce tlaku p* pasobictho v brzdovém viélci v hydraulickych systémech pfevodu.
Otacky brzdnych ploch musi odpovidat pocate¢ni rychlosti vozidla 30 km/h v ptipadé vozidla tiidy C1,
40 km/h v ptipadé vozidla tfidy C2, 60 km/h v piipadé vozidla tiidy C3, kdyZ se taZené vozidlo pohybuje
dopfedu, a 6 km/h, kdyZ se tazené vozidlo pohybuje dozadu. Z kfivky ziskané z téchto méfeni se odvodi

nésledujici hodnoty (viz obrdzek 7 dodatku 1):

7.4.3.1  tlak vyjadfujici vratny brzdny tlak p, a soucinitel vnitfntho pfevodu brzdy p’, kdyz se tazené vozidlo
pohybuje dopiedu;

7.4.3.2  tlak vyjadtfujici vratny brzdny tlak p,. a soucinitel vnitintho pfevodu brzdy r’, kdyZ se tazené vozidlo
pohybuje dozadu;

7.4.3.3  maximdlni brzdny moment M, az do maximdlniho ptipustného objemu kapaliny V, kdyz se tazené vozidlo
pohybuje dozadu (viz obrazek 7 dodatku 1);

7.4.3.4 maximdlni pipustny objem kapaliny V, spotfebovany jednim brzdénym kolem, kdyz se tazené vozidlo
pohybuje dozadu (viz obrazek 7 dodatku 1);

7.4.4 plocha F,, pistu v hlavnim valci.
7.5 Alternativni postup pro zkousku typu I
7.5.1 Zkouska typu I podle piilohy II bodu 2.3 se nemusi provddét na vozidle pfedaném ke schvéleni typu, jestlize

se s konstrukénimi ¢astmi brzdového systému provedou zkousky na setrvaénikovém zkusebnim stroji, aby se
ovéfilo splnéni pozadavkd prilohy II bodt 2.3.2 a 2.3.3.

7.5.2 Alternativni postup pro zkousku typu I se provede podle ustanoveni piilohy VII dodatku 1 bodu 3.5.2
(analogicky lze pouzit také pro kotoucové brzdy).

8. Simulovand diferencidlni sila systému parkovaciho brzdéni na svahu
8.1 Metoda vypoctu
8.1.1 Body otdceni v kompenzdtoru musi leZet v pfimce s parkovaci brzdou v klidové poloze.

V8echny body oté&eni
kompenzatoru musi byt v pfimce

Muze byt pouzito alternativni uspofdddni, pokud zajistuje rovnocenné pnuti v obou zadnich kabelech, i kdyz
existuji rozdily ve zdvihu zadnich kabeld.

8.1.2 Musi byt poskytnuty vykresy k doloZeni toho, Ze artikulace kompenzdtoru je dostatecnd k tomu, aby se
zajistilo rovnocenné pnuti u kazdého ze zadnich kabeld. Kompenzitor musi mit dostate¢nou vzdédlenost
na $iiku, aby se usnadnil zdvih diferencilu zleva doprava. Celisti timent mus{ byt rovnéz dostate¢né hluboko
ve vztahu ke své $ifce, aby se zajistilo, Ze nezabrani artikulaci, kdyZ se kompenzator nachdzi v $ikmé poloze.

Diferen¢ni zdvih na kompenzatoru (s) se odvodi z:

Scd 2 1v2 ) (Scr_sc/)

S, = S[iy (zdvih na kompenzdtoru — plisobeni smérem vpred) a S, = 2-S,fi,

S., = S.[iy (zdvih na kompenzdtoru — piisobeni smérem vzad)
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9. ZkuSebni protokoly

K zddostem o schvileni taZenych vozidel vybavenych systémy ndjezdového brzdéni se musi pFipojit zkusebni
protokoly tykajici se ovlddactho zafizeni a brzd a zkuSebni protokol o kompatibilité ovlddactho zafizeni
ndjezdového typu, pfevodu a brzd tazeného vozidla, pficemz tyto protokoly musi obsahovat nejméné ddaje
pfedepsané na zdkladé ¢l. 27 odst. 1 nafizeni (EU) ¢. 167/2013.

10. Kompatibilita mezi ovlddacim zafizenim a brzdami vozidla
10.1 Na vozidle se provedou kontroly s cilem ovéfit na zakladé vlastnosti ovlddaciho zafizeni, jehoZ vlastnosti jsou

uvedeny ve zkuSebnim protokolu, vlastnosti brzd uvedenych ve zkuSebnim protokolu a vlastnosti taZenych
vozidel uvedenych ve zkuSebnim protokolu, zda systém nédjezdového brzdéni tazeného vozidla spliuje
pfedepsané pozadavky.

10.2 Obecné kontroly pro viechny typy brzd

10.2.1  Veskeré souddsti pfevodu, které nebyly kontrolovany zdroven s ovladacim zafizenim nebo brzdami, musi byt
kontrolovdny na vozidle. Vysledky kontroly se uvedou ve zkusebnim protokolu (napf. iy, a 1)

10.2.2 Hmotnost

10.2.2.1 Maximélni hmotnost G, tazeného vozidla nesmi ptekrocit maximdlni hmotnost G’,, pro kterou je ovlddaci
zafizeni schvileno.

10.2.2.2 Maximdlni hmotnost G, tazeného vozidla nesmi pfekrocit maximdlni hmotnost G, kterd maze byt brzdéna
spole¢nym pisobenim vsech brzd tazeného vozidla.

1023 sily

10.2.3.1 Préh citlivosti K, nesmi byt niz§i nez 0,02 g - G, a nesmi byt vyssi nez 0,04 g - G,.

10.2.3.2 Maximdlni sila pfi zatlatovdni D, nesmi ptekrocit 0,10 g - G, u tazenych vozidel s nevykyvnou oji a tazenych
vozidel s ndpravami uprostfed a 0,067 g - G, u vicendpravovych oji tazenych vozidel.

10.2.3.3 Maximdlni taznd sila D, musi byt v rozmezi 0,1 g- G, a 0,5 g - G,.

10.3 Kontrola brzdného t¢inku

10.3.1  Soucet brzdnych sil ptsobicich na obvodu kol tazeného vozidla musi byt nejméné B* = 0,50 g - GA (v
piipadé vozidel tiid C2 a C3) a B* = 0,35 - g - G, (v piipadé vozidel tiidy C1), v¢etné valivého odporu
o velikosti 0,01 g - GA: to odpovidd brzdné sile B o velikosti 0,49 g - GA (v piipadé vozidel tfid C2 a C3)
a B*=0,34 - g - G, (v pipadé vozidel tiidy C1). V tomto piipadé je piipustnd tlakovd sila ve spoji vozidel
nejvyse:
D* = 0,067 g - GA v piipadé vicendpravovych oji tazenych vozidel;
a
D* = 0.10 g - GA v piipadé tazenych vozidel s nevykyvnou oji a tazenych vozidel s ndpravami uprostied.
Splnéni téchto podminek se kontroluje ndsledujicimi nerovnostmi:

B-R 1 .
+nPo}§1
{ p (D*=K) - nu !

10.3.1.1 systémy ndjezdového brzdéni s mechanickym pfevodem:

[B'R,+ } 1 <o
n~p (D*_K)I]H FHZ

10.3.1.2  systémy ndjezdového brzdéni s hydraulickym pfevodem:
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10.4 Kontrola zdvihu ovlddaciho zaf{zeni

10.4.1 U ovlddacich zafizeni vicendpravovych oji taZenych vozidel, kde je brzdové tycové dustroji ovliviioviano
polohou oje, musi byt zdvih ovlddaciho zafizeni del$i nez Gi¢inny (uZite¢ny) zdvih s’ tohoto zafizeni nejméné
o ztratovy zdvih s.. Ztratovy zdvih s, nesmi piekrocit 10 % uZite¢ného zdvihu.

10.4.2  Ucinny (uzitecny) zdvih s’ ovlddaciho zafizeni se ur¢i pro jednondpravovd a vicendpravovd taZzend vozidla
takto:

10.4.2.1 je-li brzdové tycové ustroji ovliviiovano thlovou polohou oje, pak:

’

s’ =s—s,

10.4.2.2 nedochazi-li k zddnému ztritovému zdvihu, pak:

10.4.2.3  u hydraulickych brzdovych systéma:

s'=s-g"

xvs

10.4.3  Nasledujicimi nerovnostmi se ovéii, zda je zdvih ovlddaciho zafizeni postacujict;

10.4.3.1 systémy ndjezdového brzdéni s mechanickym pfevodem:

iy <

10.4.3.2  systémy ndjezdového brzdéni s hydraulickym pfevodem:
G s
FHZ - 2SBt N nFRZ : i’g

10.5 Doplitkové kontroly

10.5.1 U systémt ndjezdového brzdéni s mechanickym pfevodem se kontroluje, zda tycové ustroji, kterym se
piendseji sily z ovladactho zafizeni do brzd, je sprdvné namontovéno.

10.5.2 U systémt ndjezdového brzdéni s hydraulickym pfevodem se kontroluje, zda zdvih hlavniho vélce neni mensi
nez sfi,. Mensi hodnota neni p¥{pustna.

10.5.3  Celkové chovéni vozidla pfi brzdéni se musi zkontrolovat jizdni zkouskou, kterd se vykond z riiznych
rychlosti a s riznymi brzdnymi silami a s riznym poctem zabrzdéni. Samobuzené netlumené kmitdn{ se
nepiipousti.

11. Obecné pozndmky

Vyse uvedené pozadavky se pouziji na nejbéznéjsi provedeni systémt ndjezdového brzdéni s mechanickym
nebo hydraulickym pfevodem, u nichZ jsou zejména vsechna kola tazeného vozidla opatfena tymz typem
brzdy a tymZz typem pneumatiky. K ovéfeni méné obvyklych provedeni se musi vySe uvedené pozadavky
pfizptisobit konkrétnimu piipadu.
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Dodatek 1
Vysvétlujici grafy

Obrdzek 1

Symboly platné pro vSechny druhy brzd
(viz bod 2.2 této prilohy)

e}
Ga
D
N \
\. / R
B*
Obrdzek 2
Mechanicky pfevod
(viz body 2.2.10 a 5.3.2 této piilohy)
P A
P
’ b- D
> < D,
K

_ P 1
D, -K iyo

NHo
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Obrdzek 3

Hydraulicky pfevod
(viz body 2.2.10 a 5.4.2 této piilohy)

p A

P X
/ > D
D,
—p
K
_ Px P
o =p K iy
Obrdzek 4
Kontroly brzd

(viz body 2.2.22 a 2.3.4 této piilohy)

Spojovaci oj a vacka

T 9T
— a.d
t b.c

Zdvih stfedu brzdovych Celisti
(zdvih pfi uvedeni v ¢innost)
sg=12+02%.2rmm

Celisti

Expandér
poa
b
p Smértahu
[ =n 2 d kabelu

g
b.c
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Obrdzek 5

Brzdovy systém s mechanickym pfevodem
(viz bod 2.3 této pfilohy)

I I
D L, op— Lok f lP

1/ f | t
/ p . '1 X E
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2l 2 I 2Nl 2 E
I |
l |
-y 22

ili(!: 2_2v . IHI 3_3v

1.2 Ovladaci zafizeni 1.3 Pfevod 1.4 Brzdy

Obrdzek 5A

Brzdovy systém s mechanickym pfevodem
(viz bod 2.3 této prilohy)

Sca

-« -

Scq = Rozdil mezi S a Scr

Zvyseny zdvih pouze na jedné strané,

S ¢ kdyz pouze jedna brzda pusobi
opaénym smérem

Geometrie kompenzatoru umoznuje stejné pnuti v obou zadnich kabelech
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N

Obrdzek 6

Mechanickd brzda
(viz bod 2 této piilohy)

MIL

Obrdzek 7

Hydraulickd brzda
(viz bod 2 této piilohy)

Ma
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Obrdzek 8
Brzdovy systém s hydraulickym pfevodem
(viz bod 2 této piilohy)

1.2 Ovladaci zafizeni

1.4 Brzdy
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PRILOHA IX

Pozadavky pouzitelné na vozidla s hydrostatickym pohonem a jejich brzdovd zafizeni a brzdové

systémy
1. Definice
Pro tGéely této pFilohy se pouziji tyto definice:
1.1 Jhydrostatickym brzdovym systémem* se rozumi brzdovy systém (systém provozniho brzdéni a/nebo systém

nouzového brzdéni), ktery pouzivd pouze brzdny vykon hydrostatického pohonu;

1.2 ,kombinovanym hydrostatickym brzdovym systémem“ se rozumi brzdovy systém vyuZivajici jak hydrosta-
tického, tak tfectho brzdného tc¢inku, avsak brzdné sily jsou generovany pfevazné hydrostatickym pohonem.
Predepsany minimdlni podil tfeci brzdy na brzdném dcinku je upfesnén v bodé 6.3.1.1;

1.3 ,kombinovanym tfecim brzdovym systémem" se rozumi brzdovy systém vyuZivajici jak tfeciho, tak hydrosta-
tického brzdného tcinku, avsak brzdné sily jsou generoviny prevdzné tiecimi brzdami. Pfedepsany minimaln{

podil tieci brzdy na brzdném acinku je upfesnén v bodé 6.3.1.2;

1.4 Jtiecim brzdovym systémem*“ se rozumi brzdovy systém, v némz jsou brzdné sily generoviny pouze tfecimi
brzdami bez zohlednéni brzdného tcinku hydrostatického brzdového systému;

1.5 ,odstupiiovanym hydrostatickym brzdénim* se rozumi hydrostatické brzdéni, jehoZ prostfednictvim je fidi¢
schopen kdykoli zvysit nebo sniZit rychlost vozidla odstupniovanym piisobenim na ovlddaci zafizen;

1.6 ,ovlddacim zafizenim hydrostatického pohonu“ se rozumi zafizeni, jako je paka nebo peddl, pouzivané pro
zménu rychlosti vozidla;

1.7 ,ovlddacim zafizenim provozni brzdy“ se rozumi ovlddaci zafizeni, jehoZ pusobenim je dosaZeno ucinku
pfedepsaného pro provozni brzdéni;

1.8 Jreguladnim zafizenim*“ se rozumi zafizeni, které ovliviiuje rychlost vozidla nezdvisle na ovladacim zafizeni
hydrostatického pohonu.

2. Oblast piisobnosti
Tato piiloha se pouZije na vozidla s maximdlni konstrukéni rychlosti do 40 km/h, vybavend hydrostatickym
pohonem, ktery nemuze byt béhem jizdy odpojen a podle prohldseni vyrobce vozidla piisobi jako brzdovy
systém nebo brzdové zafizeni, které mtze byt bud:

2.1 systémem provozniho brzdéni a systémem nouzového brzdéni nebo jednim z téchto dvou systémdl.

Systém provozniho brzdéni maze byt jednim z brzdovych systémi uvedenych niZe pod podminkou, Ze je
splnén Gcinek provozniho brzdéni, jak je uvedeno v bodé 6.3.1:

2.1.1 hydrostaticky brzdovy systém;
2.1.2 kombinovany hydrostaticky brzdovy systém;
213 kombinovany tfeci brzdovy systém;

2.1.4 tieci brzdovy systém;

nebo
2.2 soucdst brzdovych systémt uvedenych v bodé 2.1.
3. Vozidla ke specializovanému pouziti

Pro specializovand pouziti jsou nékterd vozidla vybavena hydrostatickym pohonem, ktery slouzi jak ke
zpomaleni, tak k pohdnéni vozidla. Tento typ pohonu muize byt proto uznin jako brzdovy systém, af uz
samostatné, nebo v kombinaci s tfeci brzdou.
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4. Klasifikace vozidel

4.1 Ti{da I: vozidla s maximdlni konstrukéni rychlosti < 12 km/h.

4.2 T#{da II: vozidla s maximalni konstrukéni rychlosti > 12 km/h a < 30 km/h.

43 Ttida II: vozidla s maximélni konstrukéni rychlosti > 30 km/h a < 40 km/h.

5. Pozadavky

5.1 Obecné

5.1.1 Ovladaci zafizeni pohonu musi byt konstruovano tak, aby se zabranilo ndhodnému couvan{ béhem jizdy po
silnici.

5.1.2 Pro usnadnéni uvolnéni vozidla je vyzadovdno zafizeni, které odblokuje spojeni mezi motorem a hnacimi
koly.

Nesmi byt mozné uvést toto zafizen{ v ¢innost z mista fidi¢e béhem jizdy po silnici.

Pokud je zapotfebi néjakého ndstroje k uvedeni tohoto zafizeni v ¢innost, musi byt tento ndstroj k dispozici

ve vozidle.
5.2 Pozadavky na konstrukci brzdovych systém.
5.2.1 Systém provozniho brzdéni

5.2.1.1  Utinek systému provozniho brzdéni musi byt odstupiiovatelny. Ridi¢ musi byt schopen dosihnout tohoto
ucinku ze svého mista a pfitom mit alespoii jednou rukou nadéle pod kontrolou ovlada¢ fizeni traktoru.

5.2.1.2  U¢inku systému provozniho brzdéni pozadovaného podle tohoto nafizeni musi byt dosazeno uvedenim
jediného ovlddaciho zafizeni v ¢innost.

5.2.1.2.1 Tento pozadavek se rovnéZ povazuje za splnény, kdyZz se chodidlo pfesune z plynového peddlu na brzdovy
pedal nebo kdyz je na zacdtku sekvence brzdéni ovladaci zaf{zeni pohonu uvolnéno nebo rukou ¢i chodidlem
pfesunuto do neutrdlni polohy.

5.2.1.2.2 Ovladaci zafizeni systému provoznitho brzdéni musi byt konstruovdno tak, aby se pfi uvolnéni automaticky
vratilo do vychozi polohy.

Tento pozadavek se nepouzije na hydrostatickou ¢dst brzdového systému, kdy brzdny tcinek vytvaif uvolnéni
ovlddactho zatizeni hydrostatického pohonu.

5.2.1.3  Odchylné od bodu 5.2.1.1 plati u vozidel t¥idy I a t¥{dy I, Ze pfi brzdéni systémem provozniho brzdéni lze
pouzit i jiny brzdovy systém (systém nouzového nebo parkovaciho brzdéni), aby vozidlo zastavil na sklonu
v piipadé zbytkové dojezdové rychlosti.

5.2.2 Systém nouzového brzdén{

5.2.2.1 Pokud jde o systém nouzového brzdéni, musi byt splnény p#islusné pozadavky bodu 2.1.2.2 piilohy L

5.2.2.2  Pokud v pifpadé hydrostatického pohonu nelze vozidlo zastavit na sklonu, je pipustné uvést v ¢innost systém
parkovaciho brzdéni, aby vozidlo zastavil ze zbytkové dojezdové rychlosti az do tGplného zastaveni. Za timto
tcelem musi byt systém parkovaciho brzdéni konstruovén tak, aby mohl byt uveden v ¢innost béhem jizdy.

5.2.3 Systém parkovaciho brzdéni

Pokud jde o systém parkovactho brzdéni, musi byt splnény pozadavky bodu 2.1.2.3 prilohy L

5.3 Charakteristiky brzdovych systémi

5.3.1 Soubor brzdovych systémd, jimiZz je vozidlo vybaveno, musi spliiovat poZadavky na systémy provozniho,
nouzového a parkovactho brzdéni.
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5.3.2 V piipadé poruchy jakékoli konstrukéni ¢asti jiné, nez jsou brzdy nebo konstrukéni ¢sti uvedené v bodé
2.2.1.2.7 piilohy I, nebo v piipadé jakéhokoli jiného selhdni systému provozniho brzdéni musi byt systém
nouzového brzdéni nebo ta ¢ist systému provoznitho brzdéni, kterd neni timto selhanim dotcena, schopna
zastavit vozidlo za podminek pfedepsanych pro nouzové brzdéni, zejména pokud systém nouzového brzdéni
a systém provozniho brzdéni maji spolecné ovlddaci zafizeni a spole¢ny pfevod; naptiklad pokud brzdny
Ucinek zdvisi na spravném fungovdni pohonného systému, tj. ménice, hydraulickych cerpadel, tlakového
vedeni, hydraulickych motorti nebo srovnatelnych konstrukénich ¢ésti.

5.3.3 Systémy zajistujici provozni, nouzové a parkovaci brzdéni mohou mit spolecné konstrukéni ¢asti, pokud
spliuji podminky uvedené v bodé 2.2.1.2 ptilohy L

5.3.4 Rozdéleni brzdnych sil systému provozniho brzdéni musi byt konstruovdno tak, aby b&hem brzdéni
nedochdzelo k Zddnému vyznamnému momentu kolem svislé osy vozidla, pokud neni dosazeno mezni
hodnoty adheze mezi pneumatikami a vozovkou na homogennich povrsich.

5.3.5 Rozdéleni brzdnych sil systému provozniho brzdéni musi byt konstruovano tak, aby pfi brzdéni se systémem
provozniho brzdéni na povrsich s rozdilnymi souciniteli adheze s rozdilem p 0,2/0,8 mohlo byt dosazeno
minimalniho zpomaleni, které ¢&ini alespoit 55 % stfedniho plného zpomaleni dm systému provozniho
brzdéni pfedepsaného pro pfislusnou tfidu vozidel (viz bod 6.3). To lze prokdzat pomoci vypoctd; v tomto
piipadé se neptihlizi k valivému odporu.

5.3.6 Odchylné od bodu 5.3.2 musi byt v piipadé poruchy ovlddaciho zafizeni Cerpadla hydrostatického pohonu
mozné zastavit vozidlo s G¢inkem predepsanym pro systém nouzového brzdéni. Avsak pii této poruse lze
uvést v ¢innost dodate¢né zafizeni, které Ize vzdy snadno ovlddat z mista fidi¢e (napiiklad zatizeni ptsobici
na ota¢ky motoru, véetné ovladace vypnuti motoru).

5.3.7  V pripadé regula¢niho zafizeni nebo jiného podobného zafizeni, které 1ze ovlddat pii jizd€, musi byt piijata
opatieni s cilem zajistit, aby byly dodrzeny viechny pfedepsané pozadavky této ptilohy (zejména pozadavky
na brzdny ucinek), kdyz je uveden v &innost tento druh zafizeni.

5.3.8 Vystrazné signdly a vystraznd zafizen{

Musi byt splnény pFislusné pozadavky bodu 2.2.1.29 a bodu 2.2.1.12 piilohy L

5.3.9 Zasobniky energie motorovych vozidel musi byt takové, aby po osmi plnych zdvizich ovlddaciho zafizeni
systému provozniho brzdéni nebyl zbyvajici tlak v zdsobniku (zdsobnicich) energie nizsi, neZ je tlak nutny pro
zajisténi nouzového brzdéni s pfedepsanym dcinkem.

5.3.10  Pneumatickd/hydraulicki pomocnd zafizeni musi byt zdsobovdna energii tak, aby bylo mozné pii jejich
¢innosti dosdhnout pfedepsanych hodnot zpomaleni a aby i v ptipadé poskozeni zdroje energie nemohla
pomocnd zafizeni zpUsobit, Ze zdsoby energie plnici brzdové systémy poklesnou pod tirovent uvedenou v bodé
2.2.1.12 piilohy L

5.3.11  Opotiebeni brzd

Musi byt splnény piislusné pozadavky bodu 2.2.1.10 ptilohy L

5.3.12  V pripadé traktoru vybaveného komplexnimi elektronickymi ovlddacimi systémy vozidel podle piilohy X se
pouziji pozadavky uvedené piilohy a ¢innost tohoto systému nesmi byt nepfznivé ovliviiovana magnetickymi
nebo elektrickymi poli. To se musi prokdzat splnénim technickych poZzadavkid stanovenych v souladu
s pFislusnymi ustanovenimi ¢l. 17 odst. 2 pism. g) a ¢l. 17 odst. 5 nafizeni (EU) ¢. 167/2013.

5.3.13  Jeli traktor s hydrostatickym pohonem schvilen k tazeni vozidla kategorie R2, R3, R4 nebo S2, musi
spliovat pfislusné pozadavky bodd 2.1.4, 2.1.5, 2.2.1.16, 2.2.1.17 a 2.2.1.18 piilohy L

5.3.14  Doba odezvy
U traktort vybavenych systémem provozntho brzdéni, ktery je zavisly plné nebo ¢dste¢né na zdroji energie
jiném, nez je svalovd sila fidice, musi byt v piipadé jinych nez hydrostatickych soucdsti systému provozniho
brzdéni splnény pozadavky bodu 3.3 piilohy IL

6. Zkousky brzdéni

6.1 Obecné

6.1.1 Musi byt splnény ptislusné pozadavky bodu 2.1 piilohy IL
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6.1.2 Pii zkouSce brzdéni musi byt posuzovédny jizdni vlastnosti (napfiklad tendence zdvihdni zadni ndpravy
v disledku brzdného d¢inku provoznich brzd).

6.1.2.1. Zdvihdni nenf pfipustné u vozidel t¥idy IIL.

6.1.2.2. Zdvihdni ndpravy je pipustné u vozidel tiidy I a t¥idy II pfi zpomaleni prekraCujicim 4,5 m/s% musi vSak
zlistat zachovana stabilita pii jizdé.

Zde musi byt rovnéz zohlednén brzdny acinek hydrostatického pohonu.

6.2 Zkouska typu 0
6.2.1 Obecné

6.2.1.1  Brzda musi byt studend. Brzda se povazuje za studenou, jestlize jsou splnény podminky podle bodu 2.2.1.1
piilohy 1II.

6.2.1.2  Zkouska se provadi za podminek uvedenych v bodé¢ 2.2.1.3 piilohy II.
6.2.1.3  ZkuSebni draha musi byt vodorovna.

6.2.2 'V piipadé rucné ovlddaného ovlddaciho zaf{zeni pohonu (vozidla tiidy I a t¥idy II) musi byt brzdny tcinek
provozni brzdy posouzen ptesunutim pdky fizeni do neutrdlni polohy tésné pred uvedenim provozni brzdy
v &innost, aby se zajistilo, Ze nedojde k brzdéni proti hydrostatickému systému. V piipadé vozidel tifdy III
musi byt tato sekvence automatickd, s pouZitim pouze ovlddaciho zaf{zen{ provozni brzdy.

6.2.3 Systém provozniho brzdéni

Mezni hodnoty pfedepsané pro minimdlni G¢inek, jak pfi zkouskdch nenalozeného vozidla, tak pii zkouskdch
nalozeného vozidla, jsou hodnoty stanovené pro kazdou kategorii vozidel v bodé 6.3.

Systém provozniho brzdéni musi spliiovat pozadavky uvedené v bodé 6.3.1.
Pouziva-li se jako systém provozniho brzdéni,

6.2.3.1 kombinovany hydrostaticky brzdovy systém musi spliiovat rovnéz pozadavky tykajici se minimdlniho
brzdného podilu tieci brzdy (tfecich brzd), jak je uvedeno v bodé 6.3.1.

6.2.3.2  kombinovany tieci brzdovy systém musi spliiovat rovnéz pozadavky tykajici se minimdlniho brzdného podilu
tieci brzdy (tfecich brzd), jak je uvedeno v bodé 6.3.1.

Musi byt rovnéz stanoven ucinek tfeci brzdy. U tohoto typu zkousky musi byt acinek hydrostatického
pfevodu neutralizovén, aby bylo mozné posoudit tfeci brzdy a valivy odpor.

Pokud hydrostatickou brzdu nelze z technickych divodd odpojit, podil téeci brzdy maze byt uréen jinou
metodou, napiiklad:

6.2.3.3  Po sobé ndsledujicimi zkouskami provadénymi

6.2.3.3.1 s kombinovanym hydrostatickym brzdovym systémem s pfipojenou treci brzdou (pFipojenymi t¥ecimi
brzdami)

6.2.3.3.2 s kombinovanym hydrostatickym brzdovym systémem s tfeci brzdou (tfecimi brzdami) vyfazenou
(vyfazenymi) z ¢innosti (pouze ,hydrostatické brzdéni)

Pak se pouZije tento vzorec:

Zp = Zygp — Zyy + R

Zp stfedni plné brzdné zpomaleni tfectho brzdového systému véetné valivého odporu

sttedni plné brzdné zpomaleni vztahujici se pouze k brzdnému t¢inku hydrostatického brzdového
systému véetné valivého odporu

werr  Stiedni plné brzdné zpomaleni kombinovaného hydrostatického brzdového systému

R: valivy odpor = 0,02
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6.2.4 Systém nouzového brzdéni

6.2.4.1 Zkouska ucinnosti nouzového brzdéni se provede bud simulaci podminek skute¢né poruchy v systému
provozniho brzdéni, nebo provedenim této zkousky se systémem nouzového brzdéni, ktery je nezavisly na
systému provozniho brzdéni.

6.2.4.2  Systém musi byt podroben zkousce s vhodnym ovlddacim zafizenim.

Musi se dosdhnout piedepsaného brzdného ticinku plisobenim na ovlddaci zafizeni silou nepfesahujici 600 N
u ovlddacich zafizeni ovlddanych nohou nebo 400 N u ru¢né ovlddanych ovlddacich zafizeni. Ovlddaci
zaf{zeni musi byt pfitom umisténo tak, aby je Fidi¢ mohl snadno a rychle pouzit.

6.2.4.3  Mezni hodnoty pfedepsané pro minimalni t¢inek, jak p¥i zkouskdch nenalozeného vozidla, tak pii zkouskach
naloZeného vozidla, jsou hodnoty stanovené pro kazdou kategorii vozidel v bod¢ 6.3.2.

6.3 Zkousky brzdného ucinku u systému provozniho a nouzového brzdéni (zkousky typu 0)

NaloZené a nenalozené vozidlo Tiida I Tiida II Tiida I1I

(v vyjadtena v kmj/h; s vyjadiena v m; d vy-

jadfeno v m/s?) v <12 <30 <40

s | <0,15v+v278 |=<0,15v+v?92 |<0,15v+v?130
6.3.1 Systém provozniho brzdéni

o
\

> 3,0 > 3,55 25,0

IN

Minimélni brzdny podil tieci brzdy (tfe- | S 0,15v +v2[26 | < 0,15v +v2[40 | < 0,15v + v?[40
6.3.1,1 cich brzd) v kombinovaném hydrostatic-

kém brzdovém systému d >1,0 >1,5 >1,5

Minimdlni brzdny podil tieci brzdy (tre- | S | < 0,15V +v?[52 | <0,15v +v?[52 | < 0,15v +v?[78

6.3.1,2 cich brzd) v kombinovaném tfecim
brzdovém systému d 1220 > 2,0 > 3,0
s | =<0,15v+v?40 | <0,15v+v?40 | < 0,15v+v?[57
6.3.2 Systém nouzového brzdéni
d, | =215 >1,5 >2,2
6.4 Zkouska brzd typu I (slabnuti brzdného Gcinku)
6.4.1 Provozni brzdy se zkouseji tak, aby se pfi nalozeném vozidle pohlcovala v brzdach tatdz energie, jakd vznikd

za stejnou dobu u nalozeného vozidla udrzovaného ve stabilizované rychlosti 40 km/h na klesdni 7 % na
vzdélenosti 1,7 km.

6.4.2 Zkouska se alternativné muzZe vykonat na vodorovné silnici, pficemz tazené vozidlo je taZeno traktorem;
béhem zkousky se musi sila na ovlddacim zafizeni pfizptisobovat tak, aby udrzovala konstantni odpor
tazeného vozidla (7 % maximdlntho statického zatiZeni ndprav zkouseného traktoru). Jestlize neni k dispozici
dostate¢ny vykon pro tazeni vozidla, mize se zkouska vykonat pfi nizsi rychlosti a na delsi drize podle
nésledujici tabulky:

Rychlost [km/h] Vzdélenost [m]
40 1700
30 1950
20 2 500
15 3100
6.4.3 Jako alternativu k postupu s trvalym brzdénim popsanému v bodech 6.4.1 a 6.4.2 Ize rovnéZz pouzit zkusebni

postup popsany v bodé 2.3.1 piilohy II s opakovanym brzdénim.
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6.4.4 Brzdny tcinek se zahfdtymi brzdami

Na konci zkousky typu [ se zméfi brzdny tcinek systému provozniho brzdéni se zahfdtymi brzdami za
stejnych podminek (a zejména pii konstantni hodnoté sily piisobici na ovladaci zafizeni, jeZ neni vétsi nez
sttedni hodnota sily, kterd se skute¢né pouzila), jako pfi zkousce typu O (teplotni podminky mohou byt
odlisné).

6.4.4.1 Utinek systému provozniho brzdéni se zahtitymi brzdami nesmi byt niz§f nez mezni hodnoty uvedené
v tabulce v bod¢ 6.4.4.2.

6.4.4.2  Minimdln{ pfedepsany brzdny ucinek se zahfatymi brzdami (zkouska typu I)

Brzdny tcinek se zahfdtymi Brzdny tcinek se zahfatymi
Systém provozniho brzdéni brzdami jako % pfedepsané | brzdami jako % hodnoty zazname-
hodnoty nané béhem zkousky typu 0
Hydrostaticky brzdovy systém 90 90
Kombinovany hydrostaticky brzdovy systém 90 80
Kombinovany tfeci brzdovy systém 80 60
Tieci brzdovy systém 75 60

6.4.5 Zkousku typu I Ize vynechat za pfedpokladu, Ze jsou splnény tyto dvé podminky:

6.4.5.1  Nejméné 60 % celkovych brzdnych sil béhem zkousky typu 0 systému provozniho brzdéni (viz bod 6.2.3) je
vyvijeno brzdénim s hydrostatickym pohonem.

6.4.5.2  Vyrobce muze prokazat, ze je zamezeno ptehiati brzd v ptipadé trvalého provozu.
6.5 Systém parkovaciho brzdéni

6.5.1 Pokud jde o systém parkovaciho brzdéni, musi byt splnény pozadavky bodu 3.1.3 piilohy IL

6.5.2 Pro ovéfeni, Ze jsou splnény pozadavky bodu 2.2.1.2.4 piilohy I, se provede zkouska typu 0 s naloZenym
vozidlem p#i pocatecni rychlosti v > 0,8 v, . Pfi brzdéni pusobenim na ovlddaci zafizeni systému parkovaciho
brzdéni nesmi byt stfedni plné brzdné zpomaleni a brzdné zpomaleni bezprostiedné pred zastavenim vozidla
mensi nez 1,5 m/s2. Sila, kterou se plisobi na ovlddaci zatizeni brzd, nesmi piekrocit pfedepsané hodnoty.

V ptipadé ru¢né ovladaného ovladaciho zafizeni (vozidla tiidy I a tfidy II) musi byt brzdny tcinek systému
parkovaciho brzdéni v chodu posouzen pfesunutim ovladace fizeni do neutralni polohy tésné pfed uvedenim
systému parkovaciho brzdéni v ¢innost, aby se zajistilo, Ze nedojde k brzdéni proti hydrostatickému systému.
V piipadé vozidel tiidy III musi byt tato sekvence automatickd, s pouzitim pouze ovlddactho zafizeni
provozni brzdy.
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PRILOHA X

Pozadavky pouZzitelné na bezpecnostni hlediska komplexnich elektronickych ovlidacich systémi
vozidel

1. Obecné

Tato ptiloha stanovi pozadavky na zkousky schvéleni typu, strategii tykajici se poruch a na ovéfovani s ohledem
na bezpecnostni hlediska komplexnich elektronickych fidicich systéma vozidel tykajici se brzdéni zemédélskych
a lesnickych vozidel.

2. Pozadavky

Vsechny komplexni elektronické fidici systémy vozidel musi spliovat ustanoveni piilohy 18 pfedpisu EHK OSN
¢. 13, jak je uvedeno odkazy v nésledujici tabulce:

Predpis EHK Predmét Série zmén Odkaz na Ufedni véstnik
OSN ¢.
13 Schvalovani vozidel kategorii | Doplnék 5 k sérii zmén 10 L 257, 30.9. 2010, s. 1

M, N a O z hlediska brzdéni | ¢4 ;man 11 L 297,13.11.2010, s. 183
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PRILOHA XI

Pozadavky a zkuSebni postupy pouZitelné na protiblokovaci brzdové systémy a vozidla vybavend
témito systémy

1. Definice
Pro tcely této ptilohy se pouZiji tyto definice:

1.1 Lintegrovanym systémem odlehcovacitho brzdéni“ se rozumi systém odlehcovactho brzdéni, jehoz ovlddaci
zafizeni je integrovdno s ovlddacim zafizenim pro systém provozniho brzdéni, a to tak, Ze systém odleh¢o-
vactho brzdéni i systém provozniho brzdéni se uvadéji do ¢innosti zdroveni nebo s vhodnym casovym odstup-
flovanim pii psobeni na kombinované ovladaci zafizen;

1.2 ,Cidlem® se rozumi konstrukéni ¢dst urcend k identifikaci stavu rotace kola (kol) nebo dynamického stavu
vozidla a k pfedani p¥islusnych tdaja do fidicitho zatizeni;

1.3 Jfdicim zafizenim® se rozumi konstruk¢ni ¢dst uréend k vyhodnoceni ddaji predanych cidlem (Cidly) a k
pfedani signdlu do moduldtoruy;

1.4 ,moduldtorem” se rozumi konstrukéni ¢dst uréend ke zméné brzdné sily (brzdnych sil) podle signdlu, ktery byl
pfeddn ze fidiciho zafizeni;

1.5 Jnepiimo fzenym kolem“ se rozumi kolo, jehoZ brzdnd sila se reguluje podle tdaji vyslanych ¢idlem (Cidly)

jiného kola (jinych kol);

1.6 ,plnym cyklovdnim“ se rozumi, Ze protiblokovaci brzdovy systém opakované #idi brzdnou silu, aby se zabranilo
blokovani pitimo regulovanych kol, a s vyjimkou brzdéni, pfi nichz k takovému fizeni dojde jen jednou
v prabéhu zabrzdéni do zastaveni vozidla;

1.7 ,plnou silou“ se rozumi maximdlni sila stanovend ve zkouskdch brzdéni a t¢inkd brzdovych systéma podle
tohoto nafizeni.

Pro tcely pfimo a nepfimo regulovanych kol se za protiblokovaci systémy s regulaci horni selekci povazuji
systémy obsahujici jak pfimo, tak nepfimo regulovand kola; u systému s regulaci dolni selekci se poklddaji
vSechna kola, z nichz ¢idla snimaji signly, za pfimo regulovand kola.

2. Obecné

2.1 Tato piiloha stanovi pozadavky na brzdné ucinky zemédélskych vozidel s protiblokovacimi brzdovymi systémy.

V ptipadé maximalni konstrukéni rychlosti, pro niz jsou tyto pozadavky stanoveny, se v celé této ptiloze md za
to, Ze se jednd o pohyb vozidla smérem dopfedu, neni-li vyslovné uvedeno jinak.

2.2 Protiblokovaci brzdové systémy zndmé v soucasné dobé obsahuji jedno nebo vice ¢idel, jedno nebo vice fidicich
zafizeni a jeden nebo vice moduldtorti. Jakakoliv zafizeni jiné konstrukce, kterd mohou byt zavedena
v budoucnu, nebo zafizeni, v nichZ je protiblokovaci brzdna funkce integrovdna do jiného systému, se povazuji
za protiblokovaci brzdové systémy ve smyslu této prfilohy, pokud jejich brzdné dc¢inky budou rovnocenné
brzdnym t¢inkéim pozadovanym touto piilohou.

23 Odchylky od pfedepsanych zkusebnich postupt jsou pipustné v piipadé, ze zkuSebni podminky nelze splnit
kvali piili§ nizké maximalni konstrukéni rychlosti traktoru. V takovém piipadé musi byt rovnocennost
pfedepsanych brzdnych i¢inkd prokdzdna metodou hodnoceni a pfipojenim vysledkt ke zkusebnimu protokolu
pro schvaleni typu.

3. Druhy protiblokovacich brzdovych systémii

3.1 Traktor se povaZzuje za vybaveny protiblokovacim brzdovym systémem, je-li opatfen nékterym z téchto systém:

3.1.1  Protiblokovaci brzdovy systém kategorie 1:

Vozidlo vybavené protiblokovacim brzdovym systémem kategorie 1 musi spliiovat vSechny pfisluiné pozadavky
této piflohy.

3.1.2  Protiblokovaci brzdovy systém kategorie 2:

Vozidlo vybavené protiblokovacim brzdovym systémem kategorie 2 musi spliiovat vSechny pfisluiné pozadavky
této piilohy, s vyjimkou bodu 5.3.5.
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3.1.3  Protiblokovaci brzdovy systém kategorie 3:

Vozidlo vybavené protiblokovacim brzdovym systémem kategorie 3 musi spliiovat vSechny pfisluiné pozadavky
této prilohy, s vyjimkou bodi 5.3.4 a 5.3.5. Na takovych vozidlech musi kazdd jednotlivd ndprava (nebo
sdruzené ndpravy), jez neobsahuje alespon jedno ptimo regulované kolo, spliiovat z hlediska pomérnych
zpomalen{ a zatiZeni poZadavky na vyuziti adheze a na pofadi blokovini kol podle dodatku 1 k pfiloze I

Plnéni uvedenych pozadavki lze ovéfit zkouskami na drize s vysokym a nizkym soucinitelem adheze
(maximalné okolo 0,8 a 0,3), pfi¢emz se ptisobi vhodnou silou na ovlddaci zafizeni provozniho brzdéni.

3.2 Tazené vozidlo se povaiuje za vybavené protiblokovacim brzdovym systémem, pokud nejméné dvé kola
umisténd na opacnych strandch vozidla jsou pfimo fizena protiblokovacim brzdovym systémem a vSechna
zbyvajici kola jsou timto systémem fizena bud’ piimo, nebo nepfimo. U oji taZenych vozidel se dvéma nebo vice
ndpravami musi byt pfimo fizena nejméné dvé kola na jedné z prednich ndprav a dvé kola na jedné ze zadnich
ndprav, pii¢emZ kazdd z téchto ndprav musi mit nejméné jeden nezdvisly moduldtor a vSechna ostatni kola musi
byt fizena bud piimo, nebo nepfimo. Kromé toho musi tazené vozidlo vybavené protiblokovacim zafizenim
spliovat jednu z téchto podminek:

3.2.1  Protiblokovaci brzdovy systém kategorie A:

Tazené vozidlo vybavené protiblokovacim brzdovym systémem kategorie A musi spliiovat vSechny pfislusné
pozadavky této piilohy.

3.2.2  Protiblokovaci brzdovy systém kategorie B:

Tazené vozidlo vybavené protiblokovacim brzdovym systémem kategorie B musi spliovat vechny pfislusné
pozadavky této piilohy s vyjimkou bodu 6.3.2.

4. Obecné pozadavky

4.1 Poruchy v elektrickém ovlddacim pfevodu protiblokovactho brzdového systému, které ovliviiuji tento systém,
pokud jde o funkéni pozadavky a pozadavky na brzdné ticinky stanovené v této piiloze, musi byt signalizovany
fidi¢i zvlastnim optickym vystraznym signdlem. K tomuto tcelu se pouzije Zluty vystrazny signdl specifikovany
v bod¢ 2.2.1.29.1.2 piilohy 1.

Do doby, nez se dohodnou jednotné zkusebni postupy, musi vyrobce sezndmit technickou zkuebnu s analyzou
pfipadnych poruch v ovlddacim pfevodu a s jejich disledky. Tyto informace budou projedndny a dohodnuty
mezi technickou zkuSebnou a vyrobcem vozidla.

4.1.1 Poruchy cidel, které nemohou byt zjistény ve statickém stavu, musi byt zjistény dfive, nez rychlost vozidla
piekroc¢i 10 km/h. Aby se vSak zabranilo chybné signalizaci, kdyz ¢idlo nemiize udavat rychlost vozidla, protoze
se urcité kolo neotd¢i, mize se ovéfeni opozdit, aviak porucha musi byt zjisténa diive, neZ rychlost vozidla
piekroc¢i 15 km/h. Pokud nedoslo k zddné poruse, mize se vystrazny signal znovu rozsvitit u stojictho vozidla
za podminky, Ze opét zhasne dfive, nez vozidlo dosdhne rychlosti 10 km/h nebo 15 km/h, v zdvislosti na
piipadu.

4.1.2  Jakmile se protiblokovaci brzdovy systém uvede pod napéti pii stojicim vozidle, musi také elektricky ovladany
ventil (ventily) pneumatického moduldtoru vykonat nejméné jeden tplny cyklus.

4.2 Traktory vybavené protiblokovacim brzdovym systémem a schvalené k tazeni tazeného vozidla vybaveného
takovym systémem musi byt opatfeny zvlastnim optickym vystraZznym signdlem pro protiblokovaci brzdovy
systém taZzeného vozidla spliiujicim poZadavky bodu 4.1. K tomuto tGcelu se pouZije zvldstni vystrazny signal
specifikovany v bodé 2.2.1.29.2 pfilohy I, uvddény do cinnosti prostiednictvim pélu 5 elektrického konektoru
podle normy ISO 7638:2003. Podle potieby se miize pouzit konektor ISO 7638:2003 s 5 nebo 7 pdly.

4.2.1 Tento vystrazny signdl se nesmi rozsvitit, jestlize se ptipoji tazené vozidlo bez protiblokovactho brzdového
systému nebo jestlize neni pfipojeno zddné tazené vozidlo. Tato funkce musi byt automaticka.

43 V piipadé poruchy uvedené v bodé 4.1 se pouzZiji tyto pozadavky:

Traktory: Zbyvajici brzdny wc¢inek v pifpadé poruchy souddsti pfevodu systému provozniho brzdéni musi
byt 1,3 m/s2 Tento pozadavek se nesmi vyklddat jako odchylka od ustanoveni o nouzovém brzdéni.

Tazend vozidla: Zbyvajici brzdny t¢inek musi ¢init alespont 30 % tcinku pfedepsaného pro systém provozniho
brzdéni daného tazeného vozidla.
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4.4  Funkce tohoto systému nesmi byt nepiiznivé ovlivnéna plisobenim magnetickych nebo elektrickych poli.
Uvedeny pozadavek se musi prokdzat splnénim technickych pozadavkd stanovenych na zdkladé ¢l. 17 odst. 2
pism. g) a ¢l. 17 odst. 5 natizeni (EU) ¢. 167/2013.

4.5 Nesmi existovat ru¢ni zaf{zeni pro odpojeni nebo zménu zptsobu ovldddni protiblokovactho brzdového
systému, s vyjimkou traktori kategorie T nebo C. Pokud jsou traktory kategorii T nebo C vybaveny takovym
zafizenim, musi byt splnény tyto podminky:

4.5.1  Opticky vystrazny signdl musi informovat FidiCe, Ze protiblokovaci brzdovy systém byl odpojen nebo byl
zménén zpusob jeho ovldddni; k tomuto Gcelu lze pouzit vystrazny signdl k signalizaci poruchy protibloko-
vaciho systému, specifikovany v bodé 2.2.1.29.1.2 piilohy L

Tento vystrazny signdl mus{ byt ddvan nepferusovanym nebo pferusovanym svétlem.

4.5.2  Protiblokovaci brzdovy systém se musi automaticky znovu zapojit/vratit do nastaveni ,silni¢ni provoz®, jakmile
je opét zapnuto zapalovéni (startovani) nebo jakmile rychlost vozidla ptekro¢i 30 km/h.

4.5.3  Pfirucka uzivatele poskytnutd vyrobcem uZivateli vozidla by méla upozornit fidice na nésledky rué¢niho
odpojeni protiblokovactho brzdového systému nebo zmény jeho rezimu.

4.5.4  Zafizeni uvedené v bodé¢ 4.5 mtze zdroven s traktorem odpojit i protiblokovaci brzdovy systém tazeného
vozidla nebo zménit jeho rezim. Samostatné zatizeni pro vlastni tazené vozidlo neni piipustné.

4.5.5  Na zafizen{ ménici zptisob ovlddani protiblokovaciho brzdového systému se nevztahuje bod 4.5, pokud jsou pfi
zménéném zpusobu ovldddni splnény vSechny pozadavky na danou kategorii protiblokovaciho brzdového
systému, kterym je vozidlo vybaveno. V tomto pfipadé viak musi byt splnény pozadavky boda 4.5.1, 4.5.2
a 4.5.3.

4.6 U vozidel, kterd jsou vybavena protiblokovacim brzdovym systémem a integrovanym systémem odleh¢ovaciho
brzdéni, musi protiblokovaci brzdovy systém pusobit nejméné na provozni brzdy ndpravy, kterd je regulovina
systémem odleh¢ovactho brzdéni, a didle na samotny systém odleh¢ovaciho brzdéni, a tato vozidla musi
spliovat piislusné pozadavky této piilohy.

4.7 V piipadé tazenych vozidel s pneumatickymi brzdovymi systémy je zajisténo plné cyklovani protiblokovaciho
brzdového systému jen tehdy, kdyz tlak, ktery je k dispozici pro brzdovy vilec kazdého piimo regulovaného
kola, je o vice nez 100 kPa vétsi, neZ je maximadlni tlak pii cyklovéani v pribéhu dané zkousky. Tlak v p¥ivodnim
vedeni se nesmi zvysit nad hodnotu 800 kPa.

V piipadé tazenych vozidel s hydraulickymi brzdovymi systémy je zajisténo plné cyklovani protiblokovaciho
brzdového systému jen tehdy, kdyz tlak, ktery je k dispozici pro brzdovy valec kazdého piimo regulovaného
kola, je o vice nez 1 750 kPa vétsi, neZ je maximdlni tlak pfi cyklovani v prabéhu dané zkousky. Dostupnd
hladina energie poskytovand protiblokovacimu brzdovému systému se nesmi zvysit nad hodnotu 14 200 kPa.

5. Zvlastni ustanoveni pro traktory
5.1 Spotieba energie

Traktory vybavené protiblokovacimi brzdovymi systémy musi zachovat své brzdné Gcinky, kdyZz je ovlddaci
zafizeni provozniho brzdéni v plném zdvihu po dlouhou dobu. Splnéni tohoto pozadavku se ovéfi pomoci
postupu uvedeného v bodech 5.1.1, 5.2.3, 5.2.4, 5.2.5, 5.3, 6.1.1, 6.1.3, 6.1.4, 6.3:

5.1.1  Postup zkousky

5.1.1.1 Pocétecni hladina energie v zdsobniku (zdsobnicich) energie musi mit hodnotu udanou vyrobcem. Tato hladina
energie musi byt nejméné takova, aby zajisfovala tcinek pfedepsany pro provozni brzdéni pii nalozeném
vozidle. Zasobnik (zdsobniky) energie pro pneumatickd pomocnd zafizeni musi byt odpojen(y).

5.1.1.2 Brzdi se s plnym zdvihem brzd, z pocite¢ni rychlosti nejméné 50 km/h (nebo v, podle toho, kterd z nich je
niz§i) na povrchu vozovky o soudiniteli adheze 0,3 nebo mensim, s naloZenym vozidlem po dobu t, pfic¢emz se
musi zohlednit energie spotiebovand béhem této doby vSemi nepiimo regulovanymi koly a protiblokovaci
brzdovy systém musi nadale ¥dit po tuto dobu vSechna piimo regulovand kola.

Do doby, nez budou vieobecné dostupné zkusebni drdhy s takovymi povrchy, mize technickd zkuSebna
rozhodnout, Ze se pouziji pneumatiky na hranici opotfebeni a povrchy s vy$§imi souciniteli adheze az do
hodnoty 0,4. Skute¢né zjisténé hodnoty a typ pneumatik a typ povrchu drdhy se musi zaznamenat.
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5.1.1.3 Pak se zastavi motor vozidla nebo se pferusi dopliovani zdsobniku (zdsobnikd) energie.
5.1.1.4 Ovladaci zafizeni provozniho brzdéni se uvede do plného zdvihu ¢tyfikrdt za sebou pii stojicim vozidle.

5.1.1.5 Pfi patém uvedeni ovlddactho zafizeni v ¢innost musi byt mozné brzdit vozidlo s G¢inkem nejméné takovym,
jaky je predepsan pro nouzové brzdéni naloZeného vozidla.

5.1.1.6 V prubéhu zkousek vozidla schvidleného k tazeni vozidla s pneumatickym brzdovym systémem musi byt
piivodni vedeni zaslepeno a k ovladacimu vedeni musi byt ptipojen zdsobnik energie o objemu 0,5 | (v souladu
s bodem 1.2.2.3 oddilu A ptilohy IV). Pfi patém uvedeni brzd v ¢innost podle bodu 5.1.1.5 této piilohy nesmi
byt hladina energie dodané do ovlddactho vedeni niZ$i nez polovina hodnoty, které se dosdhne pfi jednom
zabrzdéni z pocate¢ni hladiny energie s plnym zdvihem ovlddaciho zafizeni.

5.1.2  Dodate¢né pozadavky

5.1.2.1 Soucinitel adheze povrchu vozovky se uréi s dotCenym vozidlem metodou uvedenou v bodé 1.1 dodatku 2.
5.1.2.2 Zkouska brzdéni se provede s odpojenym motorem, pfi volnobéhu a s naloZenym vozidlem.

5.1.2.3 Doba brzdéni t musi ¢init 15 sekund.

5.1.2.4 Pokud nelze doséhnout doby t v jediné fazi brzdéni, pfipoust&ji se maximdlné ctyfi dal$f fize brzdéni.

5.1.2.5 Pokud se zkousi ve vice fazich, nesmi se mezi jednotlivymi fizemi zkousky dopliiovat zddnd energie. Po¢inaje
druhou féz{ se miiZe vzit v Gvahu energie spotiebovand pfi prvnim zabrzdéni tim, Ze se odecte jedno zabrzdéni
s plnym zdvihem od ¢tyt zabrzdéni s plnym zdvihem, pfedepsanych v bodech 5.1.1.4, 5.1.1.5, 5.1.1.6 a 5.1.2.6
pro kazdou z druhé, tfeti a ¢tvrté faze, které se popiipadé pouzily ve zkousce stanovené v bodu 5.1.1 této
piilohy.

5.1.2.6 Utinek piedepsany v bodé 5.1.1.5 se poklidd za splnény, pokud se na konci ¢tvrtého brzdénf stojictho vozidla
hladina energie v zdsobniku (zdsobnicich) rovnd hladiné energie potfebné k dosazeni Géinku predepsaného pro
nouzové brzdéni s nalozenym vozidlem nebo je vyssi nez tato hodnota.

5.2 Vyuziti adheze

5.2.1  Vyuziti adheze protiblokovacim brzdovym systémem zohledriuje skutecny pfirtistek brzdné dréhy vzhledem k
teoretické minimdlni hodnoté brzdné dréhy. Protiblokovaci brzdovy systém se povaZuje za vyhovujici, pokud je
splnéna podminka

£20,75
kde & vyjadfuje vyuziti adheze, jak je popsdno v bodu 1.2 dodatku 2.

5.2.2  Vyuziti adheze (¢) se méfi na povrsich vozovky se soulinitelem adheze nejvyse 0,3 a piiblizné 0,8 (suchd
vozovka) z pocatecni rychlosti 50 km/h nebo v,_,, podle toho, kterd z nich je nizsi. Aby se vyloucily vlivy

max’

rozdilt teplot mezi brzdami, doporucuje se urcit hodnotu z,; (viz dodatek 1) dfive nez hodnotu ,k*“.

Do doby, nez budou vieobecné dostupné zkusebni drahy s takovymi povrchy, mize technickd zkusebna
rozhodnout, Ze se pouziji pneumatiky na hranici opotfebeni a povrchy s vy$simi souciniteli adheze az do
hodnoty 0,4. Skute¢né zjisténé hodnoty a typ pneumatik a typ povrchu drahy se musi zaznamenat.

5.2.3  Postup zkousky pro uréeni soucinitele adheze (k) a zptsob vypoctu vyuziti adheze (¢) jsou uvedeny v dodatku 2.

5.2.4  Vyuziti adheze protiblokovacim brzdovym systémem se ovéfuje na uplnych vozidlech vybavenych protibloko-
vacimi brzdovymi systémy kategorii 1 nebo 2. U vozidel vybavenych protiblokovacimi brzdovymi systémy
kategorie 3 musi splnit tento poZadavek pouze ndprava (ndpravy) s nejméné jednim p¥imo regulovanym kolem.
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5.2.5 Podminka € > 0,75 se ovéf pro naloZené a nenaloZené vozidlo. Zkouska naloZeného vozidla na povrchu
s vysokym soucinitelem adheze se muZe vypustit, pokud se pfedepsanou silou pusobici na ovlddaci zafizeni
nedosdhne plného cyklovéani protiblokovactho brzdového systému. Pfi zkousce s nenaloZenym vozidlem se
muze sila ptsobici na ovlddaci zafizeni zvétsit az na 1 000 daN, pokud pfi ptisobeni plnou predepsanou silou
neni dosazeno zddného cyklovani. Lze pouzit vy$si hodnotu sily, nez je plnd sila, pokud je potfebnd k uvedeni
protiblokovaciho brzdového systému do ¢innosti. Pokud sila 1 000 N nepostacuje k tomu, aby systém zacal
cyklovat, pak se tato zkouska muize vypustit. U pneumatickych brzdovych systému se pro tcely této zkousky
nesmi tlak vzduchu zvétsit nad hodnotu tlaku, pfi némz vypind reguldtor.

5.3 Dopliikové kontroly
S odpojenym motorem a s vozidlem naloZenym a nenaloZenym se provedou ndsledujici doplitkové kontroly:

5.3.1 Kola pifmo regulovana protiblokovacim brzdovym systémem se nesmi blokovat, jestlize se nahle zaptisobi na
ovladaci zafizeni plnou silou, a to na povrsich vozovky uvedenych v bodé 5.2.2, pii pocate¢ni rychlosti 40 km/
h a pfi vysoké pocate¢ni rychlosti uvedené v nésledujici tabulce:

Podminky Maximdlni zkusebni rychlost
Povrch s vysokym soucinitelem ad- 0,8 v, <80km/h
heze
Povrch s nizkym soucinitelem adheze 0,8 v, < 70 km/h

5.3.2  Kdyz ndprava piejizdi z povrchu s vysokym soucinitelem adheze (k) na povrch s nizkym soucinitelem
adheze (k;), pficemz k, > 0,5 a ky/k, = 2, a pfi ptsobeni plné sily na ovlddaci zafizen{ se p¥imo fizend kola
nesmi blokovat. Rychlost vozidla a okamzik zacdtku brzdéni se zvoli tak, aby se pii plné cyklujicim protiblo-
kovacim brzdovém systému na povrchu s vysokym soucinitelem adheze ptejizdélo z jednoho povrchu na druhy
vysokou a nizkou rychlosti za podminek stanovenych v bod¢ 5.3.1.

5.3.3  Kdyz vozidlo pfejizdi z povrchu s nizkym soucinitelem adheze (k;) na povrch s vysokym soucinitelem adheze
(k,), pficemz k;, > 0,5 a k,/k, > 2 a pfi plisobeni plné sily na ovlddaci zaf{zeni, zpomaleni vozidla musi vzrist
na piislusné vysokou hodnotu za pfiméfenou dobu a vozidlo se nesmi vychylit ze svého pocite¢niho sméru.
Rychlost vozidla a okamzik zacatku brzdéni se zvoli tak, aby se pii plné cyklujicim protiblokovacim brzdovém
systému na povrchu s nizkym soucinitelem adheze ptejizdélo z jednoho povrchu na druhy rychlosti
piiblizné 50 km/h nebo 0,8 v, podle toho, kterd je nizsi.

5.3.4  Jsou-li u vozidel vybavenych protiblokovacimi brzdovymi systémy kategorie 1 a 2 kola na pravé a levé strané
vozidla na povrsich s rozdilnymi souciniteli adheze (k, a k), kde k, = 0,5 a k,/k, > 2, nesmi se pfimo
regulovand kola blokovat, jestlize se pfi rychlosti vozidla 50 km/h nebo 0,8 v, podle toho, kterd je nizsi,
nahle zapfisobi plnou silou na ovlddaci zafizeni.

5.3.5 Kromé toho nalozend vozidla vybavend protiblokovacimi brzdovymi systémy kategorie 1 musi za podminek
stanovenych v bodé 5.3.4 dosdhnout pomérného zpomaleni predepsaného v dodatku 3.

5.3.6  Pii zkouskdch stanovenych v bodech 5.3.1, 5.3.2, 5.3.3, 5.3.4 a 5.3.5 se viak pfipoustéji kratkodobd blokovani
kol. Déle je blokovani kol ptipustné pii rychlosti vozidla mensi nez 15 km/h a rovnéz blokovani nepiimo
regulovanych kol je pfipustné pii jakékoli rychlosti vozidla, av§ak nesmi byt pfitom naruSena smérovd stabilita
a fiditelnost vozidla.

5.3.7  Pii zkouskdch podle bodti 5.3.4 a 5.3.5 je korekce sméru Fizenim p¥ipustnd, pokud je thlové natoceni volantu
mensi nez 120° v prvnich dvou sekundidch a celkem nepfesdhne 240°. Kromé toho musi na zacitku téchto
zkousek podélnd stiedni rovina vozidla prochdzet rozhranim mezi povrchy s vysokym a nizkym soucinitelem
adheze a béhem téchto zkousek nesmi Zddnd ¢ast pneumatik (vnéjsich) toto rozhrani piekrocit.

5.3.8  Prihlizi se k témto pozndmkadm:

5.3.8.1 k, a k; se méfi, jak je stanoveno v dodatku 2 této pfilohy.
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5.3.8.2 Ucelem zkousek v nésledujicich bodech 5.3.1, 5.3.2, 5.3.3 a 5.3.4 je ovéfit, Ze se piimo regulovani kola
neblokuji a Ze vozidlo zistdvd stabilni. Pfi téchto zkouskdch lze pouzit vyssi hodnotu sily, nez je plna sila,
pokud je potiebnd k uvedeni protiblokovaciho brzdového systému do ¢innosti.

5.3.8.3 Pokud jde o body 5.3.1 a 5.3.2, neni proto nutné brzdit az do zastaveni vozidla na povrchu s nizkym
soucinitelem adheze.

6. Zvlastni ustanoveni pro taZend vozidla
6.1 Spotieba energie

Tazend vozidla vybavend protiblokovacimi brzdovymi systémy musi byt konstruovéna tak, aby i po ur¢ité dobé
brzdéni s plnym zdvihem ovlddaciho zafizeni provozniho brzdéni zistal na vozidle dostatek energie k zastaveni
vozidla na pfiméfené vzddlenosti.

6.1.1  Splnéni vySe uvedeného pozadavku se ovéfi dile uvedenym postupem pii nenaloZeném vozidle, na pimé
a vodorovné draze na vozovce s vysokym soucinitelem adheze, s brzdami sefizenymi na co nejmensi zdvih a se
zatézovym reguldtorem (pokud je na vozidle) udrzovanym v pribéhu zkousky v nastaveni pro nalozené vozidlo.

Je-li soucinitel adheze zkuSebni drahy p#ili§ vysoky, takze brani cyklovéni protiblokovactho brzdového systému,
je mozno zkousku vykonat na povrchu s niz$im soucinitelem adheze.

6.1.2 U pneumatickych brzdovych systém musi pocdte¢ni hladina energie v zdsobniku (zdsobnicich) energie
odpovidat tlaku 800 kPa ve spojkové hlavici pfivodniho vedeni tazeného vozidla.

6.1.3  Z pocateni rychlosti nejméné 30 km/h se brzdy uvedou do plné ¢innosti po dobu t = 15 s, pficemZ se bere
v Gvahu energie spotfebovand béhem této doby nepiimo regulovanymi koly a vSechna pffmo regulovand kola
musi zlistat fizena protiblokovacim brzdovym systémem. V pribéhu této zkousky musi byt preruseno
dopliiovéni zdsobniku (zdsobnikd) energie. Pokud nelze dosdhnout doby t = 15 s v jediné fdzi brzdéni, je mozné
provést dalsi faze brzdéni. Béhem téchto fizi se nesmi dopliiovat energie do zdsobniku (zdsobnikd) energie
a pocinaje druhou fazi je tfeba zohlednit dopliikovou spotiebu energie potiebné k naplnéni brzdovych valcg,
napf. ndsledujicim zku$ebnim postupem. Na zacitku prvni fize musi byt tlak v zdsobniku (zdsobnicich) podle
bodu 6.1.2. Na zalitku ndsledujici fize (ndsledujicich fdzi) nesmi byt po zabrzdéni tlak v zdsobniku
(zdsobnicich) mensi nez tlak, ktery byl v zdsobniku (zdsobnicich) na konci ptredchazejici faze. V nasledujici fazi
(nasledujicich fazich) se zohledniuje ¢as pouze od okamziku, v némz md tlak v zdsobniku (zdsobnicich) stejnou
hodnotu jako na konci ptedchazejici faze.

6.1.4 Na konci brzdéni se pii stojicim vozidle vykonaji ¢tyfi plné zdvihy ovlddaciho zafizeni provozniho brzdéni. Pt
patém uvedeni v ¢innost musi byt tlak v okruzich, které jsou v ¢innosti, dostacujici k vyvinuti celkové brzdné
sily na obvodu kol nejméné 22,5 % sily odpovidajici maximalni hmotnosti nesené koly pfi stojicim vozidle, aniz
by se pfitom automaticky uvedl do ¢innosti kterykoli brzdovy systém, jenZ neni fizen protiblokovacim
brzdovym systémem.

6.2 Vyuziti adheze
6.2.1 Tazend vozidla vybavend protiblokovacim brzdovym systémem se poklddaji za vyhovujici, pokud je splnéna

podminka & > 0,75, kde € vyjadfuje vyuzZiti adheze podle definice v bodu 2 dodatku 2. Tato podminka se musi
ovéfit pti nenalozeném vozidle, na vodorovné a p¥imé drize, na vozovce s vysokym soucinitelem adheze.

Je-li soucinitel adheze zkusebni drdhy piili§ vysoky, takze brani cyklovéni protiblokovaciho brzdového systému,
je mozno zkousku vykonat na povrchu s niz§im soucinitelem adheze.

U piipojnych vozidel se zatézovym reguldtorem se miZe zvysit nastaveny tlak tak, aby zajistil plné cyklovani.
6.2.2  Aby se vyloucily vlivy rozdil teplot mezi brzdami, doporucuje se urcit hodnotu z,,, dfive nez hodnotu k.

6.3 Doplikové kontroly

6.3.1 Kola, kterd jsou pfimo fizena protiblokovacim brzdovym systémem, se pfi ndhlém pasobeni plnou silou na
ovlddaci zafizeni traktoru nesmi zablokovat pfi rychlostech pfesahujicich 15 km/h. To se ovéii pii zkouskdch
z pocdtecnich rychlosti 40 km/h a 60 km/h za podminek stanovenych v bodu 6.2.
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6.3.2  Ustanoveni tohoto bodu se pouZiji pouze na tazend vozidla s protiblokovacim brzdovym systémem kategorie A.
Kdyz jsou kola na pravé a levé strané vozidla na povrsich, na kterych dosahuji rozdilnych maximdlnich

pomérnych zpomaleni (z,,,,; a Zp,,,), kde:

z z
RALE > ()5 o ZRALHE >
EH ZRALL

nesmi se pfimo regulovand kola blokovat, kdyz se ndhle zaptsobi silou na ovlddaci zafizeni traktoru pfi
rychlosti 50 km/h. Pomér z,,, /2., 1ze ziskat postupem podle bodu 2 dodatku 2 nebo vypoctem tohoto
poméru. Za této podminky musi nenalozené vozidlo spliiovat pomérné zpomaleni pfedepsané v dodatku 3.

U tazenych vozidel vybavenych zdtéZzovym reguldtorem se miZe zvysit nastaveny tlak zafizeni tak, aby zajistil
plné cyklovani.
6.3.3  Pfi rychlostech vozidla = 15 km/h se pfipoustéji kratkodoba blokovani ptimo regulovanych kol, pti rychlostech

niz§ich nez 15 km/h se v3ak ptipousti jakékoli blokovani. Nepfimo regulovand kola se smi blokovat pii
jakychkoliv rychlostech. V zddném piipadé nesmi dojit ke zhor3eni stability vozidla.



L17/112 Utednt véstnik Evropské unie 23.1.2015
Dodatek 1
Symboly
V dodatcich 2, 3 a 4 jsou pouzity tyto symboly:
Symbol Pozndmky

E rozvor

Ex vzdalenost mezi bodem spojeni a stiedem nédpravy (ndprav) tazeného vozidla s nevykyvnou oji (nebo vzdale-
nost mezi bodem spojeni a sttedem ndpravy (ndprav) tazeného vozidla s ndpravami uprostied)

3 vyuziti adheze vozidlem: podil maximdlniho pomérného zpomaleni s protiblokovacim brzdovym systémem
v &innosti (z,,) a soudinitele adheze (k)

g hodnota € zméfend na ndpravé ,i“ (u traktoru s protiblokovacim brzdovym systémem kategorie 3)

& hodnota € na povrchu s vysokym soucinitelem adheze

g hodnota € na povrchu s nizkym soucinitelem adheze

F sila [N]

Fix brzdnd sila tazeného vozidla s ne¢innym protiblokovacim brzdovym systémem

Formax maximdlni hodnota Fy,

Formai hodnota F ., kdyzZ je brzdéna pouze ndprava ,i“ tazeného vozidla

Foras brzdné sila tazeného vozidla s protiblokovacim brzdovym systémem v ¢innosti

Foua celkovd normélové reakce povrchu vozovky na nebrzdéné a nepohdnéné ndpravy soupravy vozidel ve static-
kém stavu

Fey celkovd normalova reakce povrchu vozovky na nebrzdéné a pohdnéné ndpravy soupravy vozidel ve statickém
stavu

Fypn normdlovd reakce vozovky, v dynamickém stavu, s protiblokovacim brzdovym systémem v ¢innosti

Figyn Fy, na ndpravé ,i* v pfipadé traktord nebo tazeného vozidla s ojf

F, normdlova reakce povrchu vozovky plisobici na napravu ,i“ ve statickém stavu

Fy celkovd normélovd statickd reakce povrchu vozovky putisobici na vSechna kola traktoru

Fuoa () | celkova normalova statickd reakce povrchu vozovky pusobici na nebrzdéné a nepohdnéné népravy traktoru

Fou celkovd normalova statickd reakce povrchu vozovky piisobici na nebrzdéné a pohdnéné ndpravy motorového
vozidla

Fy celkovd normélovd statickd reakce povrchu vozovky pusobici na viechna kola tazeného vozidla

Frayn celkovd normalovd dynamickd reakce, kterou ptisobi povrch vozovky na ndpravu (ndpravy) tazeného vozidla
s nevykyvnou oji nebo taZeného vozidla s nadpravami uprostied

F,,, 0,01 F,,, + 0,015 Fy,

gravitacni zrychleni (9,81 m/s?)
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Symbol Pozndmky

h vyska tézisté nad vozovkou, specifikovand vyrobcem a potvrzend technickou zkusebnou provadgjici schvalo-
vaci zkousku

h, vyska oje (kloubu, kterym je oj pfipojena k tazenému vozidlu) nad vozovkou

hy vyska tocnice (ndvésného Cepu)

h, vyska tézidté tazeného vozidla

k soucinitel adheze mezi pneumatikou a vozovkou

k, hodnota soudinitele k pro jednu pfedni ndpravu

k,, hodnota soudinitele k zjisténd na povrchu s vysokym soucinitelem adheze

k, hodnota soudinitele k zjisténd pro ndpravu ,i“ na vozidle s protiblokovacim brzdovym systémem kategorie 3

k, hodnota soudinitele k zjisténd na povrchu s nizkym soucinitelem adheze

Kiouk hodnota adheze pro skluz 100 %

k,, hodnota soucinitele k pro traktor

K maximdlni hodnota kfivky ,adheze v zdvislosti na skluzu*

k. hodnota soudinitele k pro jednu zadni ndpravu

ky hodnota soudinitele k pro tazené vozidlo

P hmotnost jednotlivého vozidla [kg]

R pomér k., viici k.

t Casovy interval [s]

t, stfedni hodnota t

toin minimdlni hodnota t

zZ brzdna sila [m/s?]

Zy brzdna sila z vozidla s protiblokovacim brzdovym systémem v ¢innosti

Zc brzdna sila z soupravy vozidel, kdyz je brzdéno pouze tazené vozidlo a protiblokovaci brzdovy systém je ne-
¢inny

Zear brzdnd sila z soupravy vozidel, kdyz je brzdéno pouze tazené vozidlo a protiblokovaci brzdovy systém je
v ¢innosti

Zma maximaln{ hodnota z.

Zomasi maximdlni hodnota z, kdyZ je brzdéna pouze ndprava ,i* tazeného vozidla

zZ, stfedni pomérné zpomalen{

Zo maximalni hodnota z

ZyiaLs hodnota z,; traktoru na povrsich s rozdilnou adhezi

Zy brzdna sila z tazeného vozidla s protiblokovacim brzdovym systémem necinnym

ZoaL hodnota z,; tazeného vozidla ziskand brzdénim vSech ndprav, pficemz traktor je nebrzdény a jeho motor je

odpojeny
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Symbol Pozndmky
Zoalh hodnota z,,, na povrchu s vysokym soucinitelem adheze
ZoaiL hodnota z,,, na povrchu s nizkym soucinitelem adheze
ZeaLs hodnota z,; na povrsich s rozdilnou adhezi
Zew hodnota z; na povrchu s vysokym soucinitelem adheze
Zay hodnota z; na povrchu s nizkym souéinitelem adheze
g imax maximdlni hodnota z,
2 Lma maximalni hodnota z,,
Zgmax maximdlni hodnota z,

(") Fyu @ By v pHpadé motorovych vozidel se dvéma ndpravami: tyto symboly lze zjednodusit odpovidajicimi symboly F.
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Dodatek 2

VyuZiti adheze

1. Metoda méfeni pro traktory
1.1 Urceni soucinitele adheze (k)

1.1.1  Soucinitel adheze (k) se ur¢i jako podil maximalnich brzdnych sil bez blokovani kol a piislusného dynamického
zatizeni brzdéné ndpravy.

1.1.2  Zkousené vozidlo se brzdi pouze jednou ndpravou, z pocatecni rychlosti 50 km/h. Brzdné sily musi byt
rozdéleny mezi kola napravy tak, aby se dosdhlo maximalniho brzdného G¢inku. Protiblokovaci brzdovy systém
musi byt odpojen nebo byt mimo ¢innost mezi rychlostmi 40 km/h a 20 km/h.

1.1.3  Pro stanoveni maximdlniho pomérného zpomaleni vozidla (z_,) se provede vétsi pocet zkousek, pficemz pro
kazdou z nich se vidy zvysi tlak v ovlidacim vedeni. V prabéhu kazdé zkousky se ovlddaci sila udriuje na
konstantni hodnoté a pomérné zpomaleni se vypocitd jako funkce Casu (t) potfebného ke sniZeni rychlosti
ze 40 km/h na 20 km/h podle vzorce:

0,566
7 =—"—
t

Z,.., je maximalni hodnota ,z“ v m/s2,
¢as t je vyjadien v sekunddch.

1.1.3.1 Kola se smi blokovat pfi rychlosti nizsi nez 20 km/h.

1.1.3.2 Zacne se s minimalni méfenou hodnotou t zvanou t
al05t

i Pak se zvoli tfi hodnoty t, které jsou mezi t
a vypocte se jejich aritmeticky pramér tm, pak se vypocte

'min

min’

Pokud se prokdze, ze z praktickych divodii nelze ziskat tii vySe uvedené hodnoty, je mozné pouzit hodnotu

minimdlniho ¢asu t_. Stdle se vSak pouziji pozadavky bodu 1.3.

1.1.4  Brzdné sily se vypocitaji ze zméfeného pomérného zpomaleni s pfihlédnutim k valivému odporu nebrzdéné
ndpravy (ndprav), ktery ¢ini 0,015 statického zatiZeni ndpravy pro pohdnénou ndpravu a 0,010 statického
zatiZen{ pro nepohdnénou népravu.

1.1.5 Dynamické zatiZeni ndpravy se vypocitd z pomérného zpomaleni, statického zatiZeni ndprav, rozvoru a vysky

1.1.6 Hodnota k se zaokrouhli na tfi desetinnd mista.

1.1.7  Zkouska se pak opakuje s dal$i ndpravou (dal$simi ndpravami), jak je uvedeno v bodech 1.1.1 az 1.1.6 (vyjimky
jsou uvedeny v bodech 1.4 a 1.5).

1.1.8 Napiiklad pro dvoundpravové vozidlo s pohdnénou zadni ndpravou a s brzdénou pfedni ndpravou se soucinitel
adheze (k) ur¢i podle vzorce:

o _ % X Pxg-0015F,
=

h
F, + EZ’" X Pxg
1.1.9  Urdi se jeden soucinitel pro pfedni ndpravu k; a jeden pro zadni ndpravu k.

1.2 Uréeni vyuziti adheze (¢)
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1.2.1  Vyuziti adheze (¢) je vymezeno jako podil maximalniho pomérného zpomaleni s protiblokovacim brzdovym
systémem v ¢innosti (z,,) a soucinitele adheze ky,, tj.

1.2.2  Z pocitecni rychlosti vozidla 55 km/h nebo v, podle toho, kterd je niz$i, se zméf maximdlni hodnota pro
brzdnou silu (z,;) s plnym cyklovanim protiblokovaciho brzdového systému. Tato hodnota z,, musi byt
zaloZena na pramérné hodnoté ze tif zkousek, jak je uvedeno v bodé 1.1.3, pfiCemz se pouZije ¢as potiebny ke
sniZeni rychlosti vozidla ze 45 km/h na 15 km/h podle tohoto vzorce:

1.2.3  Soucinitel adheze ky, se ur¢i jako vdzend hodnota s pouzitim dynamickych zatiZeni ndprav:

fdyn rdyn
Pxg

k. xF _+k XF
ky =

M

kde:

h
fdyn:Ff+EXZALXPXg

F :FY—%XZALxng

rdyn

1.2.4 Hodnota ¢ se zaokrouhli na dvé desetinnd mista.

1.2.5 U vozidla vybaveného protiblokovacim brzdovym systémem kategorie 1 nebo 2 se hodnota z,; tykd celého
vozidla s protiblokovacim brzdovym systémem v Cinnosti, pfi¢emz vyuziti adheze (¢) je ddno tymZ vzorcem

jako v bodé 1.2.1.

1.2.6 U vozidla vybaveného protiblokovacim brzdovym systémem kategorie 3 se hodnota z,, zméii pro kazdou
napravu, kterd ma nejméné jedno pfimo regulované kolo.

Piiklad: U dvoundpravového vozidla s protiblokovacim brzdovym systémem plisobicim pouze na zadni
ndpravu (2) je vyuziti adheze (¢) ddno vzorcem:

z,, X Pxg=0,010 X F,
k, (F

& =

h
Z—EZALXPXg)

Tento vypocet se provede pro kazdou ndpravu majici nejméné jedno piimo regulované kolo.

1.3 Pokud € > 1,00, zméfi se soucinitele adheze znovu. Pfipousti se tolerance 10 %.

1.4 U traktor vybavenych tfemi ndpravami lze pfi stanoveni hodnoty ,k“ vozidla opomenout veskeré ndpravy,
které jsou propojeny konstrukénimi ¢dstmi pro zavéSeni, a tim reaguji na pfenos hmotnosti béhem brzdéni

nebo pohdnéni.

Do doby, nez se dohodne jednotnd zkuebni metoda, projednaji se zkousky vozidel s vice nez tfemi napravami
a zkousky specidlnich vozidel s technickou zkusebnou.

1.5 U traktordl s rozvorem krat$im nez 3,80 m a s h/E > 0,25 lze opominout uréeni soucinitele adheze zadni
napravy.

1.5.1 V tomto piipadé je vyuziti adheze (¢) vymezeno jako podil maximalntho pomérného zpomaleni s protiblo-
kovacim brzdovym systémem v ¢innosti (z,;) a soucinitele adheze (k)), tj.
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2. Metoda méfeni pro taZend vozidla
2.1 Obecné

2.1.1  Soucinitel adheze (k) se ur¢i jako podil maximalnich brzdnych sil bez blokovani kol a pfislusného dynamického
zatizeni brzdéné ndpravy.

2.1.2  Zkousené tazené vozidlo se brzdi pouze jednou ndpravou, z pocdtecni rychlosti 50 km/h. Brzdné sily musi byt
rozdéleny mezi kola ndpravy tak, aby se dosdhlo maximdlniho brzdného tcinku. Protiblokovaci brzdovy systém
musi byt vypnut nebo nesmi byt v ¢innosti mezi rychlostmi 40 km/h a 20 km/h.

2.1.3  Ke zjisténi maximdlniho pomérného zpomaleni soupravy vozidel (z,,,) brzdéné pouze tazenym vozidlem se
provede vice zkousek, kazdd z nich s tlakem v ovlddacim vedeni vy$$im neZ pii ptedchdzejici zkousce. V
prabéhu kazdé zkousky se ovlddaci sila udrZuje na konstantni hodnoté a pomérné zpomaleni se vypocitd jako
funkce ¢asu t potfebného ke sniZeni rychlosti ze 40 km/h na 20 km/h podle vzorce:

2.1.3.1 Kola se smi blokovat pfi rychlosti nizsi nez 20 kmj/h.

2.1.3.2 Zatne se s minimalni méfenou hodnotou t, kterd se nazve t_,, pak se zvoli tfi hodnoty t, které jsou mezi t_;
a 1,05t a vypolte se jejich aritmeticky promeér tm.

n

min’

pak se vypocte:

0,566
z =
cmax tm

Pokud se prokdze, ze z praktickych divodu nelze ziskat tfi vySe uvedené hodnoty, je mozné uzit hodnotu
minimdlniho ¢asu t_ .

2.1.4  Vyuziti adheze (¢) se vypocitd podle vzorce:

Hodnota k se urdi podle bodu 2.2.3 pro tazend vozidla s oji nebo podle bodu 2.3.1 pro tazend vozidla
s nevykyvnou oji, resp. Pro taZend vozidla s ndpravami uprostied.

2.1.5 Pokud € > 1,00, zmé&f{ se soucinitele adheze znovu. P¥ipousti se tolerance 10 %.

2.1.6 Maximalni brzdnd sila (zZRAL) se méf{ s protiblokovacim brzdovym systémem s plnym cyklovanim a s
nebrzdénym traktorem, pfi¢emz se pouZzije primérnd hodnota ze t¥ zkousek podle bodu 2.1.3.

22 Tazend vozidla s oji

2.2.1 Hodnota k se méf pro predni i zadni ndpravy (s protiblokovacim brzdovym systémem odpojenym nebo
v ne€innosti, v rozsahu rychlosti mezi 40 km/h a 20 km/h).

Pro jednu pfedni ndpravu i:

Fmeaxi = Zcmaxi (FM + FR) - 0’01 FCnd - 0’01 5 FCd
F. —F ZCmax(FMXhD+gXPXhR)_FWMXhD
idyn — i + E
k — Fmeaxi
r F

idyn
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Pro jednu zadni ndpravu i:

bRmaxi Zcmaxi (FM + FR) B 0’01 FCnd B 0’01 5 FCd
F _F_ZCmax(FMXhD+gXPXhR)_FWMXhD
idyn T i E

k _ Fmeaxi

" F

idyn

2.2.2  Hodnoty k; a k_se zaokrouhli na tfi desetinnd mista.

2.2.3  Soucinitel adheze k; se vypocitd jako pomérnd hodnota s uzitim dynamickych zatiZeni néprav.

rdyn

:kf x Fy, +k xF

R

Pxg

2.2.4  Meéfeni hodnoty z,,, (s protiblokovacim brzdovym systémem v ¢innosti)

_ Zeap X (FM +FR) -0,01 Fo,~ 0,015 F,,

RAL
FR

4

Zp, S€ Uréi na povrchu s vysokym soucinitelem adheze a u vozidel s protiblokovacim brzdovym systémem
kategorie A také na povrchu s nizkym soucinitelem adheze.

2.3 Tazend vozidla s nevykyvnou oji a tazend vozidla s ndpravami uprostied

2.3.1 Hodnota k se méfi (s protiblokovacim brzdovym systémem odpojenym nebo v ne€innosti, pfi rychlostech
mezi 40 km/h a 20 km/h) s koly pouze na jedné ndpravé, pficemz kola dali ndpravy (dalsich ndprav) jsou
odmontovdna.

Formas = Zomax (FM + FR) = Fom

B _Fmexxhk+zc><g><P><(hR—hk)
FRd 7FR
fyn E

R

k — Fmeax

F

rdyn
2.3.2  Hodnota z,, se méf (s protiblokovacim brzdovym systémem v ¢innosti) se viemi koly na vozidle.
Foar = Zea, X (Fy + Fp) —Fyy

_ _FbRALth+ZcXgXPX(hR_hk)
Frapn = Fx
o E

R

7 = F bRAL
RAL — F
Rdyn

Hodnota z;,, se ur¢i na povrchu s vysokym soucinitelem adheze a u vozidel s protiblokovacim brzdovym
systémem kategorie A také na povrchu s nizkym soucinitelem adheze.
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Dodatek 3
Brzdny dcinek na povrsich s rozdilnou adhezi

1. Traktory

1.1 Pfedepsané pomérné zpomaleni, které je uvedeno v bodé 6.3.5 této piilohy, lze vypocitat s odkazem na zméfeny
soucinitel adheze obou povrchil, na nichZ se zkouska provadi.

Tyto dva povrchy musi vyhovovat pozadavkiim stanovenym v bodé 6.3.4 této piilohy.

1.2 Sowdinitele adheze (k; a k;) pro povrchy s vysokou a nizkou adhezi se ur¢i v souladu s pozadavky bodu 1.1
dodatku 2.

1.3 Pomérné zpomaleni (z,,,,,) pro nalozené traktory musi byt:

4k, + ky
5

Zyars = 0,75 a Zyas > ke

2. Tazend vozidla

2.1 Pomérné zpomaleni uvedené v bodé 6.3.2 této piilohy lze vypocitat ze zméfenych pomérnych zpomaleni z,;,,
a zg,;; na dvou druzich povrchu, na nichZ se zkousky provadéji s protiblokovacim brzdovym systémem v ¢innosti.
Tyto dva povrchy musi vyhovovat pozadavkiim stanovenym v bodé 6.3.2 této piilohy.

2.2 Pomérné zpomaleni z,,,, musi byt:

0,75 % 4ZraL + Zratn
& 5

ZraLs =

ZRALL

ZRaLs >
H

Pokud g, > 0,95, pouzije se g, = 0,95.
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Dodatek 4
Postup pro volbu povrchu s nizkym soucinitelem adheze

1. Udaje o souciniteli adheze zvoleného povrchu podle bodu 5.1.1.2 této piflohy se piedaji technické zkusebné.

1.1  Tyto udaje musi obsahovat kiivku soucinitele adheze v zdvislosti na skluzu (od 0 do 100 % skluzu) pro rychlost
piiblizné 40 km/h.

Do doby, nez se stanovi jednotny zkuSebni postup k uréeni kiivky adheze pro vozidla s maximélni hmotnost{
pfesahujici 3,5 t, mze se pouzit kiivka stanovend pro osobni automobily. V tomto piipadé se pro vozidla
s maximalni hmotnosti ptesahujici 3,5t stanovi pomér Ko ke K s pouiitil}q hodnoty k., vymezené
v dodatku 2. Se souhlasem technické zkuSebny se maze soucinitel adheze uvedeny v tomto bodé ur¢it jinou
metodou, je-li moZné prokdzat rovnocennost hodnot k ., a ki,

1.1.1 Maximdln{ hodnota kfivky predstavuje k ., a hodnota pfi 100 % skluzu k.

1.1.2 Pomér R se uréi jako podil k_, a k.

peal

R = Kok
klock

1.1.3 Hodnota R se zaokrouhli na jedno desetinné misto.
1.1.4 Povrch, ktery se pouzije, musi mit hodnotu poméru R mezi 1,0 a 2,0.

Do doby, nez budou takové zkuSebni povrchy vSeobecné dostupné, lze pfipustit pomér R az do hodnoty 2,5,
pokud s tim technickd zkuSebna souhlasi.

2. Pred zkouskami se technickd zkuSebna musi ujistit, Ze zvoleny povrch splituje stanovené pozadavky, a musi byt
informovana o zkusebni metodé pro urceni hodnoty R, typu vozidla (traktor atd.) a o zatiZeni ndprav a typu
pneumatik (rGznd zatizeni ndprav a rozné pneumatiky musi byt podrobeny zkousce a vysledky musi byt
piedloZeny technické zkusebné, kterd rozhodne, zda jsou reprezentativni pro vozidlo, které mé byt schvaleno).

2.1 Hodnota R se uvede ve zkusebnim protokolu.

Povrch zkusebni drahy se musi kalibrovat nejméné jednou ro¢né, a to reprezentativnim vozidlem, aby se ovéfilo,
zda hodnota R ziistavad konstantni.
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PRILOHA XII

Pozadavky pouZitelné na EBS u vozidel s pneumatickymi brzdovymi systémy nebo vozidel
s pfenosem dat prostfednictvim p6lu 6 a 7 konektoru ISO 7638 a na vozidla vybavend témito EBS

1. Definice
Pro tGéely této pFilohy se pouziji tyto definice:

1.1 ,dvoubodovou* se rozumi takovd topologie komunikaé¢ni sité, kterd md jen dvé jednotky. V kazdé jednotce je
integrovan ukon¢ovaci odpor pro komunikaéni linku;

1.2 ,signdlem brzdéni“ se rozumi logicky signdl, ktery oznacuje uvedeni brzd v ¢innost.

2. Obecné pozadavky

2.1 Elektrické ovlddaci vedeni musi spliiovat normy ISO 11992-1 a 11992-2:2003 véetné zmény 1:2007 a musi
byt dvoubodovym spojem se sedmipélovym konektorem podle normy ISO 7638-1 nebo 7638-2:2003.
Kontakty konektoru ISO 7368 urcené k pfenosu dat se musi pouzit vyhradné k pfenosu informaci pro brzdéni
(véetné ABS) a pro funkce podvozku (fizeni, pneumatiky a zavéSeni ndprav), jak je specifikovino v normé
ISO 11992-2:2003 vcetné zmény 1:2007. Funkce brzdéni maji pfednost a zajidtuji se pfi normalnim rezimu i
pii rezimu poruchy. Pfenos informaci tykajicich se podvozku nesmi zptsobit zpozdéni funkci brzdéni.
Elektrické napdjeni pfes konektor ISO 7638 musi byt pouZito vyhradné pro funkce brzdéni a pro funkce
podvozku a pro pfenos informaci tykajicich se tazeného vozidla nepfedavanych elektrickym ovladacim vedenim.
Ve viech piipadech se vSak pouziji ustanoveni bodu 5.2.1. Elektrické napdjeni vSech ostatnich funkci musi byt
provedeno jinymi prostiedky.

2.2 Preddvani a pfijimdni zprdv vymezenych v normé ISO 11992-2:2003 vcetné zmény 1:2007 je stanoveno
v dodatku 1 k této priloze pro traktor, pfipadné pro tazené vozidlo.

2.3 Funk¢ni kompatibilita traktord a taZzenych vozidel vybavenych elektrickym ovlddacim vedenim se v pribéhu
schvalovdani typu posuzuje kontrolou, zda jsou splnéna piislusnd ustanoveni &isti 1 a 2 normy
ISO 11992:2003, véetné ISO 11992-2:2003 a jeji zmény 1:2007. Dodatek 2 k této pfloze uvadi pfiklad
zkousek, které se mohou pouzit k provedeni tohoto posouzeni.

2.4 U traktoru vybaveného elektrickym ovlddacim vedenim a elektricky spojeného s tazenym vozidlem vybavenym
elektrickym ovlddacim vedenim se trvald porucha (> 40 ms) v elektrickém ovladacim vedeni musi zjistit na
traktoru a musi se signalizovat fidici Zlutym vystraznym signdlem uvedenym v bodé 2.2.1.29.1.2 piilohy I, kdyz
jsou takova vozidla spojena elektrickym ovlddacim vedenim.

3. Zvlastni pozadavky na spojeni mezi traktory a taZenymi vozidly pro pneumatické brzdové systémy

3.1 Elektrické ovlddaci vedeni traktoru musi zajistit informaci, zda je mozné splnit pozadavky bodu 2.2.1.29.1.2
piilohy I elektrickjm ovlddacim vedenim bez pomoci pneumatického ovlddactho vedeni. Musi také zajistit
informaci, zda je vybaveno podle bodu 2.1.4.1.2 ptilohy I dvojim ovlddacim vedenim nebo zda je vybaveno
podle bodu 2.1.4.1.3 prilohy I jediné elektrickym ovlddacim vedenim.

3.2 Traktor vybaveny podle bodu 2.1.4.1.3 ptilohy I musi rozpoznat, Ze ptipojeni tazeného vozidla vybaveného
podle bodu 2.1.4.1.1 piilohy I neni kompatibilni. Pokud se takovd vozidla elektricky spoji elektrickym
ovlddacim vedenim traktoru, musi byt fidi¢ upozornén optickym cervenym vystraznym signdlem specifi-
kovanym v bod¢ 2.2.1.29.1.1 piflohy I a brzdy traktoru se musi automaticky uvést v ¢innost, jakmile se systém
uvede pod napéti. U¢inek tohoto brzdéni musi byt nejméné takovy, jako je ucinek predepsany pro parkovaci
brzdéni podle bodti 3.1.3.1, respektive 3.1.3.2 piilohy 1L

3.3 U traktoru vybaveného dvojim ovlddacim vedenim podle bodu 2.1.4.1.2 piilohy I, ktery se spoji elektricky
s tazenym vozidlem rovnéz vybavenym dvojim ovlddacim vedenim, musi byt splnény tyto podminky:

3.3.1 oba tyto signdly musi byt na spojkové hlavici a tazené vozidlo pouzije elektricky ovlddaci signdl, s vyjimkou
pfipadu, kdy se pokldda stav tohoto signdlu za poruchovy. V tomto piipadé pfepne tazené vozidlo automaticky
na pneumatické ovlddaci veden;
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3.3.2  kazdé z vozidel musi spliiovat pfislusnd ustanoveni dodatku 1 k p#floze II jak pro elektrické ovladaci vedent, tak
pro pneumatické ovlddaci veden;

3.3.3  kdyz elektricky ovlddaci signdl piesdhne ekvivalent tlaku 100 kPa po dobu delsi nez 1 sekunda, musi taZzené
vozidlo ovéfit, Ze je pfitomny pneumaticky signal; kdyby nebyl pneumaticky signdl ptitomen, musi byt fidi¢
varovan z tazeného vozidla zvldstnim Zlutym vystraznym signdlem specifikovanym v bodé 2.1.4.1.2 piilohy 1.

3.4 Tazené vozidlo muze byt vybaveno podle bodu 2.1.4.1.3 ptilohy I, pokud je Ize ovliddat pouze ve spojeni
s traktorem s elektrickym ovlddacim vedenim spliiujicim pozadavky bodu 2.2.1.17.1 piilohy I Ve vsech
ostatnich piipadech se tazené vozidlo, kdyz se piipoji elektricky, musi automaticky zabrzdit nebo musi zéstat
zabrzdéno. Ridi¢ musi byt varovdn zvlastnim Zlutym vystraZnym signilem uvedenym v bodé 2.2.1.29.2

piilohy L

3.5 Pokud se uvedenim do ¢innosti systému parkovaciho brzdéni na traktoru uvede do ¢innosti také brzdovy systém
na tazeném vozidle, jak je pfpustné podle bodu 2.1.2.3 piilohy I, musi byt splnény ndsledujici doplikové
pozadavky:

3.5.1 U traktorl vybavenych podle bodu 2.1.4.1.1 piilohy I musi uvedeni do ¢innosti systému parkovactho brzdéni
na traktoru uvést do ¢innosti brzdovy systém tazeného vozidla, a to pneumatickym ovlddacim vedenim.

3.5.2 U traktorl vybavenych podle bodu 2.1.4.1.2 piilohy I musi uvedeni do ¢innosti systému parkovactho brzdéni
na traktoru uvést do ¢innosti brzdovy systém taZeného vozidla, jak je pfedepsino v bodé 3.5.1. Uvedeni do
¢innosti systému parkovactho brzdéni mtze kromé toho také uvést do ¢innosti brzdovy systém na taZeném
vozidle elektrickym ovladacim vedenim.

3.5.3  Je-li traktor vybaven podle bodu 2.1.4.1.3 piilohy I nebo pokud spliiuje pozadavky bodu 2.2.1.17.1 piilohy I
bez pomoci pneumatického ovladactho vedeni, podle bodu 2.1.4.1.2 piilohy I, musi uvedeni v ¢innost systému
parkovaciho brzdéni traktoru uvést v ¢innost brzdovy systém tazeného vozidla elektrickym ovlddacim vedenim.
Jakmile se vypne piivod elektrické energie pro brzdové zafizeni na traktoru, musi se brzdit tazené vozidlo
vyprazdinovanim p¥fvodniho vedeni (pneumatické ovliddaci vedeni muaZe kromé toho zistat pod tlakem);
piivodni vedeni se mtze ddle vyprazdiiovat jen po takovou dobu, dokud se opét neobnovi pifvod elektrické
energie do brzdového zafizen{ traktoru, a dokud se tim zdroveni neobnovi brzdéni tazeného vozidla elektrickym
ovladacim vedenim.

4. Zvlastni doplitkové pozadavky na systémy provozniho brzdéni s elektrickym ovlddacim pfevodem
4.1 Traktory

4.1.1 Systém provozniho brzdéni musi byt pii uvolnéni systému parkovaciho brzdéni schopen vyvinout statickou
celkovou brzdnou silu rovnajici se nejméné brzdné sile pozadované pii zkousce typu 0, a to i kdyZz byl vypnut
spina¢ zapalovani/startovdni a/nebo byl vyjmut klicek. Traktory schvilené k tazeni vozidel kategorie R3b
nebo R4b musi také zajistit iplny ovlddaci signdl pro systém provozniho brzdéni tazeného vozidla. Pfitom se
rozumi, Ze v pfevodu energie systému provozniho brzdéni je dostate¢né mnozstvi energie.

4.1.2 P jediné docasné poruse (< 40 ms) v elektrickém ovlddacim pfevodu, s vyjimkou jeho pfivodu energie (napf.
neptedany signdl nebo chyba v datech), nesmi dojit k Zddnému patrnému ovlivnéni t¢inku provozniho brzdéni.

4.1.3 Porucha v elektrickém ovlddacim pfevodu, s vyjimkou jeho zdsoby energie, kterd ovliviiuje funkci a wcinky
systéma stanovenych timto nafizenim, musi byt signalizovdna fidi¢i Cervenym nebo Zlutym vystraznym
signdlem specifikovanym v bodé 2.2.1.29.1.1, respektive 2.2.1.29.1.2 pfilohy I. Pokud jiz nelze dosiahnout
Ucinku predepsaného pro provozni brzdéni (vystrazny signdl), musi byt poruchy vzniklé pierusenim
elektrického spojeni (napf. pfetrzeni, rozpojeni) signalizovany fidi¢i ihned, jakmile vznikly, a musi se dosdhnout
pfedepsaného zbyvajictho brzdného w¢inku pfi plsobeni na ovlddaci zafizeni provozniho brzdéni podle
bodu 3.1.4 piilohy II.

Vyrobce musi sezndmit technickou zkusebnu s analyzou pfipadnych poruch v ovliddacim pfevodu a s jejich
dusledky. Tyto informace budou projedndny a dohodnuty technickou zkusebnou a vyrobcem vozidla.

Tyto pozadavky se nesméji poklddat za vyjimku z uplatnéni pozadavkd na nouzové brzdéni.
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4.1.4 Traktor elektricky spojeny s tazenym vozidlem elektrickjm ovlddacim vedenim musi dat fidi¢i zfetelnou
vystrahu, kdykoliv poskytne tazené vozidlo informaci o poruse vyjadfujici, Ze zdsoba energie v kterékoli ¢asti
systému provozniho brzdéni na tazeném vozidle poklesla pod hodnotu, pii které je nutné dat vystrazny signdl,
jak je specifikovdno v bodé 5.2.4. Obdobné musi byt ddn vystrazny signdl, kdyz trvald porucha (> 40 ms)
v elektrickém ovlddacim pfevodu tazeného vozidla, s vyjimkou jeho zdsoby energie, znemozriuje, aby tazené
vozidlo dosdhlo t¢inku pfedepsaného pro provozni brzdéni, jak je specifikovdno v bodé 4.2.3. K tomuto téelu
se pouzije vystrazny signdl specifikovany v bodé 2.2.1.29.1.2 ptilohy L

4.1.5 V piipadé poruchy zdroje energie pro elektricky ovladaci pfevod musi byt zajistén plny ovlddaci rozsah systému
provozniho brzdéni po dvaceti za sebou ndsledujicich plnych zdvizich ovlddactho zafizeni provozniho brzdéni,
pocinaje jmenovitou hodnotou hladiny energie. V pribéhu zkousky se ovlddaci zafizeni brzd uvede v plnou
u¢innost na dobu 20 sekund a uvolni na dobu 5 sekund. Rozumi se, ze v prubéhu vyse uvedené zkousky je
mnozstvi energie v pfevodu energie dostacujici, aby se zajistilo uvedeni systému provozniho brzdéni v plnou
u¢innost. Tento pozadavek se nesmi poklddat za vyjimku z uplatnéni poZadavka piilohy IV.

4.1.6 Kdyz napéti baterie poklesne pod vyrobcem uvedenou hodnotu, pfi které jiz dile nelze zajistit Gcinek
pfedepsany pro provozni brzdéni a/nebo pii které se znemozni, aby se kazdym z nejméné dvou nezdvislych
okruhii systému provozniho brzdéni mohlo dosihnout ucinku predepsaného pro nouzové brzdéni nebo
zbyvajictho brzdného d¢inku, musi se uvést v Cinnost vystrazné zafizeni specifikované v bodé 2.2.1.29.1.1
piilohy L Poté, co byl uveden v innost vystrazny signal, musi byt mozné uvést v ¢innost ovlddaci zafizeni
provozniho brzdéni a dosdhnout alespon brzdnych w¢ink ptedepsanych pro zbyvajici brzdny dcinek a pro
nouzové brzdéni v piipadé traktort s maximalni konstrukéni rychlosti presahujici 60 km/h nebo dcinkd
pfedepsanych pro nouzové brzdéni v pfipadé traktori s maximalni konstrukéni rychlosti neptesahujici 60 km/h.
Pfitom se rozumi, Ze v pfevodu energie systému provozniho brzdéni je dostatecné mmnoZstvi energie. Tento
pozadavek se nesmi pokladat za vyjimku z uplatiovani pozadavku na nouzové brzdéni.

4.1.7 Jestlize se do pomocnych zafizeni pfivddi energie ze stejné zdsoby jako do elektrického ovlddaciho prfevodu,
musi byt zajisténo, aby pfi motoru bézicim s otidckami nepfesahujicimi 80 % otd¢ek maximalntho vykonu byl
pfivod energie dostate¢ny k dosazZeni pfedepsanych hodnot zpomaleni pomoci bud zdroje energie schopného
zabrénit vycerpdni této zdsoby, kdyZ jsou vSechna pomocnd zafizeni v ¢innosti, nebo automatickym vypnutim
pfedvolenych pomocnych zafizeni, jakmile napéti prekro¢i kriticky préh uvedeny v bodé 4.1.6, ¢imz se zabrani
dal$imu Cerpani této zdsoby. Dodrzeni tohoto pozadavku se mtize prokdzat vypoctem nebo praktickou
zkouskou. U vozidel schvélenych k taZen{ vozidla kategorie R3b nebo R4b se piihlédne ke spotiebé energie
tazenym vozidlem hodnotou zatizeni 400 W. Tento bod neplati pro vozidla, u kterych je mozné dosdhnout
pfedepsané hodnoty zpomaleni bez pouZiti elektrické energie.

4.1.8 Jestlize se do pomocnych zafizeni pfivadi energie z elektrického ovlddactho ptevodu, musi byt splnény
nasledujici pozadavky:

4.1.8.1 V piipadé poruchy zdroje energie za pohybu vozidla musi energie v zdsobniku postacovat k uvedeni brzd do
Cinnosti, pokud se piisobi na ovlddaci zafizeni.

4.1.8.2 V piipadé poruchy zdroje energie u stojictho vozidla, které je zabrzdéno systémem parkovactho brzdéni, musi
energie v zdsobniku postacovat na rozsviceni svétel, a to i kdyZz se uvedou v ¢innost brzdy.

4.1.9 Pii poruse elektrického ovlddactho pfevodu systému provozniho brzdéni traktoru vybaveného elektrickym
ovlddacim vedenim podle bodu 2.1.4.1.2 nebo 2.1.4.1.3 piilohy I musi zistat zajisténo plné uvedeni v ¢innost
brzd tazeného vozidla.

4.1.10 PH poruse elektrického ovlddactho prevodu tazeného vozidla, které je pfipojeno pouze elektricky elektrickym
ovlddacim vedenim podle bodu 2.1.4.1.3 piilohy I, musi byt zajisténo brzdéni tazeného vozidla podle
bodu 2.2.1.17.3.1 piilohy I. Tak tomu musi byt vzdy, kdyZ tazené vozidlo signalizuje ,poZadavek na brzdéni
piivodnim vedenim* prostfednictvim &asti elektrického ovlddaciho vedeni, kterd slouzi k pfenosu tdaji, nebo
kdyz se trvale zddné daje neptendseji. Tento pozadavek se nepouzije na traktory, které nemohou byt pouzity k
tazen{ tazenych vozidel ptipojenych pouze elektrickym ovlddacim vedenim, jak je popsdno v bodé 3.4.

4.2 Ptipojna vozidla

4.2.1 Pii jediné docasné poruse (< 40 ms) v elektrickém ovlddacim pfevodu, s vyjimkou jeho pfivodu energie (napf.
nepfedany signdl nebo chyba v datech), nesmi dojit k Zddnému patrnému ovlivnéni Gc¢inku provozniho brzdéni.
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4.2.2 'V piipadé poruchy v elektrickém ovlddacim pfevodu (napf. pfetrZeni, rozpojeni) musi mit systém provozniho
brzdéni daného tazeného vozidla nadale nejméné 30 % piedepsaného Gcinku.

Do doby, nez se dohodnou jednotné zkusebni metody, musi vyrobce sezndmit technickou zkusebnu s analyzou
piipadnych zdvad v ovlddacim pfevodu a s jejich dusledky. Tyto informace budou projedndny a dohodnuty
technickou zku$ebnou a vyrobcem vozidla.

U tazenych vozidel elektricky pfipojenych pouze elektrickym ovladacim vedenim podle bodu 2.1.4.1.3 ptilohy I
a spliujicich ustanoveni bodu 2.2.1.17.3.2 pfilohy I s G¢inkem pfedepsanym v bodé 3.2.3 piilohy II je
postacujici pouzit ustanoveni bodu 4.1.10, kdyZz jiz nadile nelze zajistit brzdny dcinek systému provozniho
brzdéni tazeného vozidla ve vysi nejméné 30 % predepsaného ucinku ani vysldnim signdlu ,pozadavek na
brzdéni pfivodnim vedenim“ prostfednictvim &sti pro pfenos dat elektrického ovlddactho vedeni, ani trvalou
nepiitomnosti tohoto pienosu dat.

4.2.3  Porucha v elektrickém ovladacim pfevodu tazeného vozidla, kterd ovliviiuje funkci a Gcinky systémt, jez jsou
pfedmétem tohoto nafizeni, a poruchy elektrického napdjeni konektorem podle normy ISO 7638:2003 musi
byt signalizovany fidi¢i zvldstnim vystraznym zafizenim specifikovanym v bodé 2.2.1.29.2 piilohy I prostied-
nictvim polu 5 elektrického konektoru podle normy ISO 7638:2003. Kromé toho taZend vozidla vybavend
elektrickym ovlddacim vedenim, kdyZ jsou spojena elektricky s traktorem majicim elektrické ovlddaci vedeni,
musi zajistit informaci o poruse, kterd uvede do ¢innosti vystrazny signdl podle bodu 2.2.1.29.2.1 piilohy I, a to
prostiednictvim ¢asti elektrického ovlddactho vedeni slouzici k pfenosu dat, jestlize jiz neni zajistén ucinek
pfedepsany pro provozni brzdéni tazeného vozidla.

Nicméné v piipadé selhdni napdjeni energif z konektoru podle normy ISO 2003:7638 postacuje Zluty vystrazny
signdl prostfednictvim pdlu 5 elektrického konektoru podle normy ISO 7638:2003 za podminky, Ze je jesté
k dispozici plnd brzdnd sila.

5. Dodate¢né pozadavky

5.1 Traktory

5.1.1 Signalizace brzdéni prostiednictvim rozsviceni brzdovych svitilen

5.1.1.1 Uvedeni systému provozniho brzdéni do ¢innosti fidicem musi generovat signdl, kterym se rozsviti brzdové
svitilny.

5.1.1.2 Pozadavky na vozidla, kterd pouZivaji elektronické signdly k pocate¢nimu ovlddani systému provozniho brzdéni
a kterd jsou vybavena systémem odleh¢ovaciho brzdént:

Zpomaleni systémem odleh¢ovactho brzdéni

< 1,3 m/s? > 1,3 m/s?

MiZe generovat signl Musi generovat signél

5.1.1.3 U vozidel vybavenych brzdovym systémem s vlastnostmi jinymi, neZ jsou vlastnosti stanovené v bodé 5.1.1.2,
muze systém odlehcovactho brzdéni, pokud je v cinnosti, generovat signdl bez ohledu na dosahované
zpomaleni.

5.1.1.4 Signdl nesmi byt generovan, kdyZ dochdzi ke zpomaleni pusobenému jen pfirozenym brzdnym tcinkem
samotného motoru.

5.1.1.5 Uvedeni systému provozniho brzdéni do ¢innosti ,automaticky ovlddanym brzdénim“ musi generovat vyse
uvedeny signdl. Avsak je-li generované zpomaleni mensi nez 0,7 m/s?, miZe byt tento signdl potlacen.

DodrZeni téchto pozadavkid musi byt pfi schvalovéni typu potvrzeno vyrobcem vozidla.

5.1.1.6 Uvedeni do c¢innosti ¢asti systému provozniho brzdéni ,selektivnim brzdénim“ nesmi vySe uvedeny signdl
generovat.

Béhem ,selektivniho brzdéni“ se funkce mtize zménit na ,automaticky fizené brzdéni.
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5.1.1.7 V piipadé vozidel s elektrickym ovlddacim vedenim musi byt signdl generovdn traktorem, jakmile obdrzi
z tazeného vozidla prostfednictvim elektrického ovlddactho vedeni zpravu ,rozsvitit brzdové svitilny*.

5.2 Tazena vozidla

5.2.1 Kdykoliv se elektricky proud doddvany konektorem podle ISO 7638:2003 pouzije pro funkce uvedené v bodé
2.1, musi mit brzdovy systém prednost a musi byt chrdnén proti pretiZeni, jeZ pochdzi ze zafizeni jinych nez
brzdovy systém. Tato ochrana musi byt funkci brzdového systému.

5.2.2 V pripadé poruchy v jednom z ovlddacich vedeni mezi dvéma vozidly vybavenymi podle bodu 2.1.4.1.2
piilohy I musi taZzené vozidlo pouzit ovlddaci vedeni nedotéené poruchou k automatickému zajisténi brzdného
ucinku pfedepsaného pro tazené vozidlo v bodé 3.2.1 ptilohy II.

5.2.3  Pokud napéti napdjeni tazeného vozidla klesne pod hodnotu stanovenou vyrobcem, pii které jiz nelze zarudit
Ucinek predepsany pro provozni brzdéni, musi se uvést do Cinnosti zvlastni Zluty vystrazny signal podle
bodu 2.2.1.29.2 ptilohy I prostfednictvim pélu 5 konektoru podle ISO 7638:2003. Kromé toho tazend vozidla
vybavend elektrickym ovlddacim vedenim, kdyz jsou spojena elektricky s traktorem, ktery ma elektrické ovladaci
vedeni, musi =zajistit informaci o poruSe, kterd uvede do cCinnosti vystrazny signdl specifikovany
v bodé 2.2.1.29.2.1 ptilohy [, a to prostfednictvim &asti pro pfenos dat elektrického ovlidaciho vedeni.

5.2.4 Kdyz akumulovand energie v kterékoliv &isti systému provozniho brzdéni tazeného vozidla vybaveného
elektrickym ovlddacim vedenim a elektricky spojeného s traktorem, ktery md elektrické ovlddaci vedeni,
poklesne na hodnotu stanovenou podle bodu 5.2.4.1, musi byt Fidi¢ traktoru upozornén vystraznym signdlem.
Tato signalizace mus{ byt zaji§téna Cervenym vystraznym signdlem podle bodu 2.2.1.29.2.1 ptilohy I a tazené
vozidlo predd informaci o poruse prostiednictvim ¢dsti elektrického ovladactho vedeni, kterd slouzi k pfenosu
dat. PFitom se také musi uvést v ¢innost zvlastni zluty vystrazny signdl podle bodu 2.2.1.29.2 piilohy I, a to pro-
stfednictvim pélu 5 elektrického konektoru podle normy ISO 7638:2003. Tento signal upozornuje Fidice, Ze na
tazeném vozidle nastala situace, kdy je mald zdsoba energie.

5.2.4.1 Mald zdsoba energie uvedend v bodé 5.2.4 je takovd, pii které bez doplnéni zdsoby energie a pii jakémkoliv
stavu naloZeni tazeného vozidla neni mozné pii patém zdvihu ovlddactho zafizeni provozniho brzdéni
nésledujicim po jeho &tyfech plnych zdvizich dosahnout nejméné 50 % pfedepsaného brzdného ucinku systému
provozniho brzdéni daného tazeného vozidla.

5.2.5 Uvedeni systému provozniho brzdéni v ¢innost

5.2.5.1 V ptipadé tazenych vozidel vybavenych elektrickym ovlddacim vedenim pfeddva tazené vozidlo zpravu ,rozsvitit
brzdové svitilny“ prostfednictvim elektrického ovlddactho vedeni, kdyz se brzdovy systém tazeného vozidla
uvede v ¢innost ,automaticky ovlddanym brzdénim“ iniciovanym tazenym vozidlem. Av3ak je-li generované
zpomaleni mensi nez 0,7 m/s2, mtize byt tento signdl potlacen.

DodrZeni téchto pozadavkid musi byt pfi schvalovéni typu potvrzeno vyrobcem vozidla.

5.2.5.2 V piipadé tazenych vozidel vybavenych elektrickym ovlddacim vedenim nesmi pfedat tazené vozidlo zprivu
Jrozsvitit brzdové svitilny* prostfednictvim elektrického ovlddaciho vedeni v pribéhu selektivniho brzdéni
iniciovaného tazenym vozidlem.

Béhem selektivniho brzdéni se funkce miize zménit na automaticky Fzené brzdéni.

6. Potlaceni automatického brzdéni

U tazenych vozidel vybavenych elektrickym ovlddacim vedenim a elektricky spojenych s traktorem majicim
elektrické ovlddaci vedeni mtZze byt automatické uvedeni brzd v ¢innost podle bodu 2.2.1.17.2.2 prilohy I
potlaceno tak dlouho, dokud tlak ve vzduchojemech taZzeného vozidla postacuje k zajisténi brzdného acinku
podle bodu 3.2.3 piilohy II.
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Dodatek 1
Kompatibilita mezi traktory a taZzenymi vozidly z hlediska sdélovani dat podle normy ISO 11992
1. Obecné

1.1 Pozadavky tohoto dodatku se pouziji pouze na traktory a taZzend vozidla vybavend elektrickym ovlddacim
vedenim.

1.2 Konektor podle normy ISO 7638 zajistuje piivod elektrické energie do brzdového systému nebo protiblokovaciho
brzdového systému tazeného vozidla. V pfipadé vozidel vybavenych elektrickym ovlidacim vedenim slouZi tento
konektor také jako rozhrani pro sdélovani dat prostfednictvim poli 6 a 7 podle bodu 2.1 této pFilohy.

1.3 Tento dodatek stanovi poZadavky pouzitelné na traktor a tazené vozidlo z hlediska podpory zprdv vymezené
v normé ISO 11992-2:2003 vcetné zmény 1:2007.

2. Parametry vymezené v normé ISO 11992-2:2003 vcetné zmény 1:2007, které jsou pfendSeny elektrickym
ovlddacim vedenim, se podporuji takto:

2.1  Nasledujici funkce a s nimi spojené zprdvy, jak jsou vymezeny v tomto nafizeni, musi byt podporoviny
traktorem nebo tazenym vozidlem, podle piipadu:

2.1.1 Zpravy pfeddvané z traktoru na tazené vozidlo:

ISO 11992-2:2003

Funkce/parametr Odkax Odkaz v tomto nafizen{
Hodnota pozadavku na provozni/nouzové brzdéni EBS11 Dodatek 1 k piiloze II, bod
byte 34 3.1.3.2
Hodnota pozadavku na brzdéni prostfednictvim dvou | EBS12 Priloha XII bod 3.1

elektrickych okruhti byte 3 bit 1-2

Pneumatické ovlddaci vedeni EBS12 Pifloha XII bod 3.1
byte 3 bit 5-6

2.1.2 Zpravy pfeddvané z tazeného vozidla do traktoru:

Funkce/parametr 150 11&?13;:2003 Odkaz v tomto nafizen{

Elektrické napdjeni vozidla dostate¢né/nedostate¢né EBS22 byte 2 Priloha XII bod 5.2.3
bit 1-2

Pozadavek na vystrazny signdl EBS22 byte 2 Ptiloha XII bod 4.2.3,
bit 3.4 5242523

Pozadavek pfivodniho vedeni na brzdéni EBS22 byte 4 Priloha XII bod 4.2.2
bit 3-4

Pozadavek na rozsviceni brzdovych svitilen EBS22 byte 4 Priloha XII bod 5.2.5.1
bit 5-6

Piivod pneumatické energie do vozidla dostate¢ny/ne- | EBS23 byte 1 Priloha XII bod 5.2.4

dostatecny bit 7-8
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2.2 Kdyz tazené vozidlo pfeddvéd ndsledujici zpravu, musi traktor uvést v ¢innost vystrazny signdl pro fidice:
ISO 11992-2:2003 Pozadovany vystrazny signal
Funkce/parametr Odkaz pro fidice
Pozadavek na vystrazny signdl EBS22 byte 2 bod 2.2.1.29.2.1 piilohy I
bit 3-4
2.3 Nasledujici zprdvy vymezené v normé ISO 11992-2:2003 vcetné zmény 1:2007 musi byt podporoviny
traktorem nebo tazenym vozidlem:
2.3.1 Zpravy pteddvané z traktoru do tazeného vozidla:
V soucasné dobé¢ nejsou vymezeny zddné zpravy.
2.3.2 Zpravy pfeddvané z tazeného vozidla do traktoru:
ISO 11992-2:2003
Funkce/parametr Odkax
Provozni brzda vozidla v ¢innosti/mimo ¢innost EBS22 byte 1, bit 5-6
Brzdéni prostiednictvim elektrického ovlddactho vedeni je zajisténo EBS22 byte 4, bit 7-8
Index geometrickych tdaji EBS24 byte 1
Obsah indexu geometrickych udajt EBS24 byte 2
2.4 Nasledujici zprdvy musi byt podporoviny traktorem, respektive tazenym vozidlem, kdyZ je na vozidle nainsta-
lovéna funkce spojend s uvedenym parametrem:
2.4.1 Zpravy pieddvané z traktoru do tazeného vozidla:

Funkce/parametr

1SO 11992-2:2003
Odkaz

Typ vozidla

EBS11 byte 2, bit 3-4

VDC (dynamické fizeni vozidla) v ¢innosti/mimo ¢innost

EBS11 byte 2, bit 5-6

Hodnota poZzadavku na brzdéni pro pfedni ndpravu nebo levou stranu vo- | EBS11 byte 7
zidla
Hodnota pozadavku na brzdéni pro zadni ndpravu nebo pravou stranu vo- | EBS11 byte 8

zidla

Systém ROP (ochrana pii prevraceni) v ¢innosti/mimo ¢innost

EBS12 byte 1, bit 3-4

Systém YC (smérové Fizeni) v ¢innosti/mimo ¢innost

EBS12 byte 1, bit 5-6

Uvést v ¢innost/vyfadit z ¢innosti systém ROP (ochranu pfi pfevriceni) ta-
zeného vozidla

EBS12 byte 2, bit 1-2

Uvést v ¢innostifvytadit z ¢innosti systém YC (smérové fizeni)

EBS12 byte 2, bit 3-4

Pozadavek na zvétSeni trakce

RGE11 byte 1, bit 7-8
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Funkcelparametr 150 1 13 3 k261-22:2003
Zdvihatelnd ndprava 1 — pozadavek na polohu RGE11 byte 2, bit 1-2
Zdvihatelnd ndprava 2 — pozadavek na polohu RGE11 byte 2, bit 3-4
Pozadavek na zablokovéni fizené ndpravy RGE11 byte 2, bit 5-6
Sekundy TD11 byte 1
Minuty TD11 byte 2
Hodiny TD11 byte 3
Mésice TD11 byte 4
Den TD11 byte 5
Rok TD11 byte 6
Mistni posun minut TD11 byte 7
Mistn{ posun hodin TD11 byte 8
2.4.2 Zpravy pteddvané z tazeného vozidla do traktoru:

Funkce/parametr

1SO 11992-2:2003
Odkaz

Podpora rozdélovéni brzdnych sil mezi strany vozidla nebo mezi napravy

EBS21 byte 2, bit 3-4

Rychlost vozidla odvozend z otacek kol

EBS21 byte 3-4

Bo¢ni zrychleni

EBS21 byte 8,

ABS vozidla v ¢innosti/mimo ¢innost

EBS22 byte 1, bit 1-2

Pozadavek na rozsvicen vystrazného signdlu s oranzZovym svétlem

EBS22 byte 2, bit 5-6

Typ vozidla

EBS22 byte 3, bit 5-6

Pomoc pii pfiblizovani k naklddaci rampé

EBS22 byte 4, bit 1-2

Soucet zatiZeni naprav

EBS22 byte 5-6

Tlak v pneumatikdch dostacujici/nedostacujici

EBS23 byte 1, bit 1-2

Brzdové oblozeni dostacujici/nedostacujici

EBS23 byte 1, bit 3-4

Stav teploty brzd EBS23 byte 1, bit 5-6
Identifikace pneumatik/kol (tlak) EBS23 byte 2
Identifikace pneumatik/kol (obloZeni) EBS23 byte 3
Identifikace pneumatik/kol (teplota) EBS23 byte 4
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Funkce/parametr ISO 11331(2;;:2003

Tlak v pneumatikdch (okam?zity tlak v pneumatikach) EBS23 byte 5

Brzdové oblozeni EBS23 byte 6

Teplota brzdy EBS23 byte 7

Tlak v brzdovém vilci v levém kole prvni ndpravy EBS25 byte 1

Tlak v brzdovém valci v pravém kole prvni napravy EBS25 byte 2

Tlak v brzdovém vilci v levém kole druhé napravy EBS25 byte 3

Tlak v brzdovém valci v pravém kole druhé ndpravy EBS25 byte 4

Tlak v brzdovém vilci v levém kole tfeti napravy EBS25 byte 5

Tlak v brzdovém valci v pravém kole tieti ndpravy EBS25 byte 6

Systém ROP (ochrana pfi pfevraceni) v ¢innosti/mimo ¢innost EBS25 byte 7, bit 1-2
Systém YC (smérové Fizeni) v ¢innosti/mimo ¢innost EBS25 byte 7, bit 3-4
Pozadavek na zvétSeni trakce RGE21 byte 1, bit 5-6
Zdvihatelnd ndprava 1 — pozadavek na polohu RGE21 byte 2, bit 1-2
Zdvihatelnd ndprava 2 — pozadavek na polohu RGE21 byte 2, bit 3-4
Pozadavek na zablokovéni fizené ndpravy RGE21 byte 2, bit 5-6
Identifikace pneumatik/kol RGE23 byte 1

Teplota pneumatik RGE23 byte 2-3

Detekce tiniku vzduchu (pneumatika) RGE23 byte 4-5

Detekce prahové hodnoty tlaku v pneumatikich RGE23 byte 6, bit 1-3

2.5  Podpora viech ostatnich zprdv vymezenych v normé ISO 11992-2:2003 vcetné zmény 1:2007 jsou pro traktor

a tazené vozidlo volitelnd.
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Dodatek 2
Postup zkousSek k posouzeni funkéni kompatibility vozidel vybavenych elektrickymi ovlddacimi
vedenimi

1. Obecné

1.1 Tato piiloha stanovi postupy, které miiZe technickd zkusebna pouzit k ovéfeni, zda traktory a tazend vozidla
vybavend elektrickym ovlddacim vedenim spliiuji funkéni pozadavky a pozadavky na icinek stanovené
v bodé 2.2 piilohy XIL

1.2 Odkazy na normu ISO 7638, které jsou v tomto dodatku, se vztahuji na normu ISO 7638-1:2003 u
systémd s napétim 24 V a na normu ISO 7638-2:2003 u systéma s napétim 12 V.

2. Traktory

2.1 Simuldtor tazného vozidla podle normy ISO 11992
Simuldtor must:

2.1.1 mit konektor spliiujici pozadavky normy ISO 7638:2003 (sedmipdlovy) k piipojeni zkouSeného vozidla.
Poly 6 a 7 konektoru se musi pouzit k pfeddvani a pfijimani zprdv podle normy ISO 11992:2003 vcetné
ISO 11992-2:2003 a jeji zmény 1:2007;

2.1.2 byt schopen pfijimat vSechny zprdvy pfeddvané motorovym vozidlem, jehoZz typ se md schvilit, a byt
schopen preddvat vSechny zprivy tazeného vozidla vymezené v normé ISO 11992-2:2003 a jeji
zméné 1:2007;

2.1.3 zajistovat pfimé nebo nep¥mé Cteni zprdv, se znazornovanim parametrti v poli dat ve spravném chronolo-
gickém potadi; a

2.1.4 obsahovat zafizeni k méfeni doby odezvy ve spojkové hlavici podle bodu 2.6 piilohy III.

2.2 Postup kontroly

221 Oveti se, zda informacéni dokument predany vyrobcem/dodavatelem spliiuje ustanoveni normy ISO 11992
z hlediska fyzikdln{ vrstvy, vrstvy datového spojeni a aplika¢ni vrstvy.

222 Se simuldtorem pfipojenym k motorovému vozidlu prostfednictvim rozhrani podle ISO 7638 a b&éhem
pfenosu viech zprav tazeného vozidla piislusejicich rozhrani se ovéii nasledujici funkce:

2221 Signély pfeddvané ovlddacim vedenim:

2.22.1.1  Parametry vymezené v EBS 12 byte 3 normy ISO 11992-2:2003 a jeji zmény 1:2007 se kontroluji

z hlediska specifikace vozidla takto:

EBS 12 byte 3
Signalizace pfendsend elektrickym ovlddacim vedenim
bity 1 -2 bity 5 - 6

Pozadavek na provozni brzdéni generovany jednim elektrickym okru- 00,

hem

Pozadavek na provozni brzdéni generovany dvéma elektrickymi okruhy 01,

Vozidlo neni vybaveno pneumatickym ovlddacim vedenim (?) 00,
Vozidlo je vybaveno pneumatickym ovlddacim vedenim 01,

(") Toto provedeni vozidla je podle bodu 2.1.4.1.3 piilohy I zakdzdno.
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2222 Pozadavek na provozni/nouzové brzdéni

22221  Parametry vymezené v EBS 11 normy ISO 11992-2:2003 a jeji zmény 1:2007 se ovéf{ ndsledujicim

zptsobem:
p < . Hodnota signélu elektrického
Podminky pfi zkousce Byte ovlddaciho vedeni

Peddl provozntho brzdéni a ovlddaci zafizeni nouzového 3-4 0

brzdéni uvolnény

Peddl provozniho brzdéni plné sesldpnut 3-4 33 280, az 43 520, (650
az 850 kPa)

Nouzové brzda uvedena do plné ¢innosti (1) 3-4 33 280, az 43 520, (650
az 850 kPa)

(1) Volitelné u traktorti s elektrickym ovlddacim vedenim a s pneumatickym ovlddacim vedenim, kdyZz pneumatické ovla-
daci vedeni spliiuje piislusné pozadavky na nouzové brzdéni.

2223 Vystrazna signalizace poruchy:

2.2.2.3.1  Simuluje se trvald porucha ve spojovacim vedeni k pdlu 6 konektoru podle ISO 7638 a ovéii se, zda se
uvedl v ¢innost Zluty vystrazny signdl specifikovany v bodé 2.2.1.29.1.2 ptilohy L.

2.2.2.3.2  Simulyje se trvald porucha ve spojovacim vedeni k pélu 7 konektoru podle ISO 7638 a ovéii se, zda se
uved! v ¢innost Zluty vystrazny signdl specifikovany v bodé 2.2.1.29.1.2 piilohy I.

2.2.2.3.3  Simuluje se zprdva EBS 22, byte 2 s bity 3 - 4 nastaven na 01, a ovéfi se, zda se uvedl v ¢innost vystrazny
signdl specifikovany v bodé 2.2.1.29.1.1 piilohy L.

2224 Pozadavek na brzdéni pfivodnim vedenim:

U motorovych vozidel, kterd se mohou provozovat s taZenymi vozidly pfipojenymi pouze elektrickym
ovlddacim vedenim:

Smi byt pfipojeno pouze elektrické ovlddaci vedeni.

Simuluje se zprdva EBS 22, byte 4 s bity 3 - 4 nastaven na 01, a ovéii se, zda tlak v pfivodnim vedeni
poklesne na hodnotu 150 kPa béhem nésledujicich dvou sekund, kdyz je plné uveden v ¢innost systém
provozniho, nouzového nebo parkovaciho brzdéni.

Simuluje se trvald nepfitomnost pfenosu dat a ovéii se, zda tlak v pfivodnim vedeni poklesne na
hodnotu 150 kPa béhem ndsledujicich dvou sekund, kdyZ je plné uveden v ¢innost systém provozniho,
nouzového nebo parkovaciho brzdéni.

2.2.2.5 Doba odezvy:

2.2.2.5.1  Oveéii se, zda bez pitomnosti jakékoli poruchy jsou splnény pozadavky na odezvu ovlddactho vedeni
stanovené v bodé 2.6 piilohy IIL.

2.2.2.6 Rozsviceni brzdovych svitilen

Simuluje se zprdva EBS 22 byte 4 bity 5 - 6 nastaven na 00 a zkontroluje se, Ze brzdové svitilny nejsou
rozsviceny.

Simuluje se zprdva EBS 22 byte 4 bity 5 - 6 nastaven na 01 a zkontroluje se, Ze brzdové svitilny jsou

rozsviceny.
223 Doplikové kontroly
2231 Technickd zkuSebna maze podle svého uvdZeni opakovat postupy ovéfeni stanovené v bodech 2.2.1

a 2.2.2 s jinymi funkcemi, neZ je brzdéni, pfislusnymi danému rozhrani, a ovéfit je v riznych stavech nebo
ve vypnutém stavu.

2232 Bod 2.4.1 dodatku 1 vymezuje doplitkové zpravy, které musi traktor za specifickych podminek podporovat.
Je mozno provést dodatecné kontroly k ovéfeni stavu podporovanych zprdv, kterymi se zajisti plnéni
pozadavkd bodu 2.3.
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3. Tazend vozidla
3.1 Simuldtor traktoru podle normy ISO 11992
Simuldtor must:

3.1.1 mit konektor spliiujici pozadavky normy ISO 7638:2003 (sedmipdlovy) k piipojeni zkouseného vozidla.
Poly 6 a 7 konektoru se musi pouzit k pfeddvdni a pfijimdni zprav podle normy ISO 11992:2003 vcetné
ISO 11992-2:2003 a jeji zmény 1:2007;

3.1.2 mit zobrazeni vystrazného signalu poruchy a pfivod elektrického napdjeni tazeného vozidla;

3.1.3 byt schopen piijimat vSechny zpravy pfeddvané tazenym vozidlem, jehoZ typ se ma schvilit, a byt schopen
pfedavat viechny zpravy motorového vozidla vymezené v normé ISO 11992-2:2003 a jeji zméné 1:2007;

3.1.4 zaji§tovat pfimé nebo nepiimé ¢teni zprdv, se zndzorfiovanim parametrti v poli dat ve spravném chronolo-
gickém poradf; a

3.1.5 obsahovat zafizeni k méfeni doby odezvy brzdového systému podle bodu 4.5.2 piilohy IIL
3.2 Postup kontroly
3.2.1 Ovéti se, zda informa¢ni dokument pfedany vyrobcem nebo dodavatelem spliiuje ustanoveni normy

ISO 11992:2003 v¢etné ISO 11992-2:2003 a jeji zmény 1:2007 z hlediska fyzikdlni vrstvy, vrstvy datového
spojeni a aplika¢ni vrstvy.

3.2.2 Se simuldtorem pfipojenym k tazenému vozidlu prostfednictvim rozhrani podle ISO 7638 a béhem prenosu
vSech zprév traktoru piislusejicich rozhrani se ovéfi ndsledujici funkce:

3.2.2.1 Funkce systému provozniho brzdéni:

3.2.2.1.1 Odezva tazeného vozidla na parametry vymezené v EBS 11 normy ISO 11992-2:2003 a jeji zmény 1:2007
se ovef{ ndsledujicim zptsobem:

Tlak v pfivodnim vedeni na zacdtku kazdé zkousky musi byt > 700 kPa a vozidlo musi byt naloZeno (pro
ucely této zkousky je mozno naloZeny stav simulovat).

3.2.2.1.1.1 U taZenych vozidel s pneumatickym a s elektrickym ovladacim vedenim:
musi byt pfipojena obé ovlddaci vedeni;
ob¢ ovlddaci vedeni musi pfendset signaly zaroven;
simuldtor musi preddvat zpravu EBS 12 byte 3, bity 5 - 6,
nastavenou na 01,, aby pro tazené vozidlo bylo uddno, Ze je nutno pfipojit pneumatické ovladaci vedeni.

Ovéif se tyto parametry:

Zpréva predand simuldtorem
Digitdlnf po¥adovand Tlak v brzdovych vélcich
Byte hodnota
3-4 0 0 kPa
3-4 33280, Tlak, ktery definoval vyrobce ve vypoctu brzdéni vozidla
(650 kPa)
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3.2.2.1.1.2 U taZenych vozidel vybavenych pneumatickym a elektrickym ovlddacim vedenim nebo pouze elektrickym
ovlddacim vedenim:

pfipoji se jen samotné elektrické ovladaci vedent;
simuldtor ptendsi nasledujici zpravy:

EBS 12 byte 3, bity 5-6 nastaven na 00,, aby pro tazené vozidlo bylo udidno, Ze neni k dispozici
pneumatické ovladaci vedeni, a EBS 12 (byte 3, bity 1-2) nastaven na 01,, aby pro taZené vozidlo bylo
udano, Ze signdl pfeneseny elektrickym ovladacim vedenim je generovan dvéma elektrickymi okruhy.

OvVéif se tyto parametry:

Zpréva predand simuldtorem

Digitdlnf pozadovand Tlak v brzdovych vélcich

Byte hodnota

3-4 0 0 kPa

3-4 33280, Tlak, ktery definoval vyrobce ve vypoctu brzdéni vozidla
(650 kPa)

3.2.2.1.2 U tazenych vozidel vybavenych pouze elektrickym ovlidacim vedenim se odezva na zprdvy vymezend
v EBS 12 podle normy ISO 11992-2:2003 ovéfuje timto zptsobem:

V pneumatickém piivodnim vedeni musi byt na zacdtku kazdé zkousky tlak > 700 kPa.
Elektrické ovlddaci vedeni musi byt pfipojeno k simuldtoru.
simuldtor preddva ndsledujici zpravy:

EBS 12 byte 3, bity 5-6 nastaven na 01,, aby pro taZené vozidlo bylo uddno, Ze pneumatické ovladaci
vedeni je k dispozici.

EBS 11 byte 3—4 musi byt nastaven na 0 (neni Zddny pozadavek na provozni brzdéni).

Ovéfi se odezva na nasledujici zpravy:

EBS gif’k)zlte 3 Tlak v brzdovych vélcich nebo reakce tazeného vozidla
01, 0 kPa (provozni brzda uvolnéna)
00, Tazené vozidlo je brzdéno automaticky, aby se prokdzalo, Ze souprava vozidel neni
kompatibilni. Také by se mél pfendset signdl pélem 5 konektoru podle normy
ISO 7638:2003 (zluty vystrazny signdl).

3.2.2.1.3 U tazenych vozidel pfipojenych pouze elektrickym ovlddacim vedenim se ovéfuje odezva tazeného vozidla
na poruchu v elektrickém ovlddacim pievodu tazeného vozidla, kterd ma za nésledek zmenseni brzdného
Gcinku na nejméné 30 % piedepsané hodnoty, ndsledujicim postupem:
V pneumatickém pfivodnim veden{ musi byt na zacdtku kazdé zkousky tlak = 700 kPa.

Elektrické ovlddaci vedeni musi byt pfipojeno k simuldtoru.

EBS 12 byte 3, bity 5-6 nastaven na 00,, aby pro taZené vozidlo bylo uddno, Ze pneumatické ovladaci
vedeni neni k dispozici.

EBS 12 byte 3, bity 1-2 nastaven na 01,, aby pro taZené vozidlo bylo uddno, Ze signdl pfeneseny
elektrickym ovlddacim vedenim je generovdn dvéma nezdvislymi okruhy.
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Ovéfi se tyto body:

Podminky pii zkousce Odezva brzdového systému

V brzdovém systému tazeného vozidla neni zddnd | OvéH se, Ze brzdovy systém komunikuje se simuldto-
porucha rem a Ze EBS 22 byte 4, bity 3 — 4 je nastaven
na 00,

Do elektrického ovlddactho prevodu brzdového sy- | Ovéif se, zda EBS 22 byte 4, bity 3 — 4 je nastaven
stému tazeného vozidla se zavede porucha, kterd | na 01,

znemozni, aby se udrzovalo nejméné 30 % predepsa- | .1
ného brzdného t¢inku

sdélovéni dat do simuldtoru bylo ukoné¢eno

3.2.2.2 Vystraha v piipadé poruchy
3.2.2.2.1  Ovéfi se, zda se za ndsledujicich podminek prendsi piislusnd vystraznd zprava nebo signdl:

3.2.2.2.1.1 Jestlize trvald porucha v elektrickém ovladacim pfevodu brzdového systému tazeného vozidla znemoziuje
dosdhnout pozadovaného ucinku systému provozniho brzdéni, simuluje se takovd porucha a ovéii se, zda
je zprava EBS 22 byte 2, bity 3-4 pieddvand taZenym vozidlem nastavena na 01,. Pélem 5 konektoru
ISO 7638 musi byt také preddvan signal (Zluty vystrazny signdl).

3.2.2.2.1.2 Na poélech 1 a 2 konektoru ISO 7638 se snizi napéti pod vyrobcem stanovenou hodnotu, kterd
znemoziuje dosdhnout poZadovany ucinek systému provozntho brzdéni, a ovéfi se, zda zprdva EBS 22
byte 2, bity 3—4 pfeddvand taZenym vozidlem je nastaven na 01,. Plem 5 konektoru ISO 7638 by mél byt
také pfedavan signdl (Zluty vystrazny signl).

3.2.2.2.1.3 Uzavienim piivodniho vedeni se ovéf, zda jsou splnéna ustanoveni bodu 5.2.4 této piilohy. Tlak
v zdsobnicich tazeného vozidla se sniZi na hodnotu udanou vyrobcem. Ov&ii se, zda zprava EBS 22 byte 2,
bity 3—-4 pteddvand tazenym vozidlem je nastaven na 01, a zda zprdva EBS 23 byte 1, bity 7-8 je nastaven
na 00. Pélem 5 konektoru ISO 7638 musi byt také pfedavan signdl (zluty vystrazny signdl).

3.2.2.2.1.4 Kdyz se elektricka ¢ast brzdového zafizeni uvede poprvé pod napéti, ovéii se, zda zprava EBS 22 byte 2,
bity 3—4 preddvand taZenym vozidlem je nastaven na 01,. Jakmile brzdovy systém ovéfil, Ze neni pfitomna
z4dnd zdvada, kterd vyzaduje identifikaci vystraZnym signdlem, nastavi se vySe uvedend zprava na 00,

3.2.23 Ovéfeni doby odezvy

3.2.2.3.1  Oveéfi se, zda bez pfitomnosti jakékoli poruchy jsou splnény pozadavky na dobu odezvy ovlidaciho vedeni
stanovené v bod¢ 4.5.2 piilohy III.

3.2.2.4 Automaticky ovladané brzdéni

Pokud je tazené vozidlo vybaveno funkci, jejiz ¢innost vyvold intervenci automaticky ovlidaného brzdéni,
oveéti se ndsledujici:

Kdyz se negeneruje Zddnd intervence automaticky ovlddaného brzdéni, ovéii se, Ze zprava EBS 22 byte 4,
bity 5-6 je nastaven na 00.

Simuluje se intervence automaticky ovladaného brzdéni, a kdyz je vysledné zpomaleni > 0,7 m/[s?, ovéii se,
Ze zprava EBS 22 byte 4, bity 5-6 je nastaven na 01.

3.2.2.5 Stabilitni funkce vozidla

Pokud je tazené vozidlo vybaveno stabilitni funkci vozidla, ovéf{ se ndsledujici:

Kdyz je stabilitni funkce vozidla mimo ¢innost, ovéi se, Ze zprava EBS 21 byte 2, bity 1-2 je nastaven
na 00.
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3.2.2.6 Podpora elektrického ovlddactho vedeni

Pokud brzdovy systém tazeného vozidla nepodporuje brzdéni prostfednictvim elektrického ovladaciho
vedeni, ovéfi se, Ze zprdva EBS 22 byte, 4 bity 7-8 je nastaven na 00.

Pokud brzdovy systém tazeného vozidla podporuje brzdéni prostfednictvim elektrického ovlddaciho vedenti,
Ovei se, Ze zprava EBS 22 byte 4, bity 7-8 je nastaven na 01.

3.2.3 Dopliikové kontroly

3.2.3.1 Technickd zkuSebna muze podle svého uvdZeni opakovat postupy ovéfeni stanovené v bodech 3.2.1
a 3.2.2 s jinymi zprdvami, neZ je brzdéni, pfislusnymi danému rozhrani, a ovéfit je v riznych stavech nebo
ve vypnutém stavu.

Kdyz se opakuji méfeni doby odezvy brzdového systému, mize dojit k rozdilaim ve zméfenych hodnotich
vzhledem k reakci pneumatického systému vozidla. Ve vSech piipadech musi byt predepsané pozadavky na
doby odezvy splnény.

3.2.3.2 Bod 2.4.2 dodatku 1 vymezuje dopliikové zpravy, které musi tazené vozidlo za specifickych podminek
podporovat. Je mozno provést dodate¢né kontroly k ovéfeni stavu podporovanych zprav, kterymi se zajisti
plnéni pozadavkd bodu 2.3 této ptilohy.
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PRILOHA XIII

Pozadavky pouzitelné na hydraulickd spojeni jednohadicového typu a na vozidla vybavend témito
spojenimi

1. Obecné

1.1 Kromé alespon jednoho typu pfipojeni, jak je vymezeno v bodé 2.1.4 piilohy I nebo v bodech 2.1.5.1.1
az 2.1.5.1.3 uvedené piilohy, mtize byt namontovano na traktor hydraulické spojeni jednohadicového typu.

1.2 Hydraulickd spojeni jednohadicového typu musi byt konstruovana tak, aby bylo zajidténo, Ze brzdové systémy,
na néz se vztahuji ustanoveni piiloh I az XII, nesmi byt nepfiznivé ovliviiovany jakoukoli funkei tohoto zafizeni
nebo v pfipadé jakékoli poruchy tohoto zafizeni.

1.3 Systém provozniho brzdéni traktoru musi byt vybaven zafizenim konstruovanym tak, Ze v piipadé selhdni
brzdového systému tazeného vozidla nebo ovladaciho vedeni mezi traktorem a tazenym vozidlem musi byt mozné
brzdit traktor s G¢inkem pfedepsanym pro systém nouzového brzdéni v tomto naiizeni.

2. Hydraulickd spojeni jednohadicového typu mezi traktory a taZenymi vozidly vybavenymi hydraulickymi
brzdovymi systémy musi spliiovat tyto poZadavky:

2.1 Druh spojeni: hydraulické ovlddaci vedeni s konektorem s vnéjsim zdvitem na traktoru a konektorem s vnitfnim
zdvitem na tazeném vozidle. Konektory musi splinovat normu ISO 5676:1983.

2.2 Kdyz je motor v chodu a ovladaci zafizen{ systému provozniho brzdéni na traktoru je v plné ¢innosti, musi byt
v ovlddacim vedeni generovan tlak mezi 10 000 kPa a 15 000 kPa.

2.3 Kdyz je motor v chodu a neni uvedeno v ¢innost zddné ovlddaci zafizeni brzd traktoru (za jizdy nebo v pohoto-
vostnim stavu), musi mit tlak ve spojkové hlavici ovlddaciho vedeni hodnotu 0+200 kPa.

2.4 Pozadavky na dobu odezvy podle prilohy III se nepouziji na tento typ pripojeni.

2.5 Pozadavky na kompatibilitu podle dodatku 1 k pFiloze II se nepouziji na tento typ pfipojeni.

3. Alternativni poZzadavky

Alternativné k pozadavkiim v bodech 1 a 2 musi hydraulické spojeni jednohadicového typu namontované na
traktorech kromé ustanoveni uvedenych v bodech 1.2 a 2.1 spliiovat i v§echny pozadavky tohoto bodu.

3.1 Hydraulicky obvod musi byt vybaven odlehcovacim ventilem, aby se zabranilo zvysSeni hydraulického tlaku nad
hodnotu 15 000 kPa.

3.2 Pokud neni na traktoru uvedeno v ¢innost zddné ovlddaci zafizeni brzd (vCetné parkovaci brzdy), pfi vsech
otackidch motoru za minutu (ot./min.) mezi dolnimi volnobéznymi a jmenovitymi otickami musi byt tlak
ve spojkové hlavici mezi 1 000 a 1 500 kPa.

3.3 Pii postupném uvadéni provoznich brzd traktoru v ¢innost se musi tlak ve spojkové hlavici zvySovat postupné
a dosdhnout maximalni stanovené hodnoty, kterd musi byt mezi 12 000 a 14 000 kPa. Tento pozadavek musi byt
splnén pii viech otackdch motoru za minutu, jak je popsano v bodé 3.2.

3.4 Piipustnd zdvislost mezi pomérnym zpomalenim TM/FM a tlakem ve spojkové hlavici p,, musi byt nizsi nez
piimka AAA na obrdzku 1. Tento pozadavek musi byt splnén pro nenalozené vozidlo.

3.5 Doba odezvy ve spojkové hlavici, méFena s pfipojenim simuldtoru tazeného vozidla (jak je popsdn v bodé 3.10) k
traktoru, nesmi byt delsi nez 0,6 sekundy. Doba odezvy se musi méfit ve spojkové hlavici od okamziku ptisobeni
na brzdovy peddl az do okamziku, kdy tlak dosdhne hodnoty 7 500 kPa. Otacky motoru za minutu v pribéhu
zkousky musi byt nastaveny na 2/3 jmenovitych otdcek. Okolni teplota a teplota vozidla musi byt stabilizovdna
v rozmezi od 10 °C do 30 °C. Doba piisobeni na brzdovy peddl nezbytnd pro dosazeni tlaku 10 000 kPa
ve spojkové hlavici nesmi byt kratsi nez 0,2 sekundy.
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3.6V piipadé poruchy soucdsti brzdového systému tazeného vozidla umisténé na traktoru musi byt poklesu tlaku
na 0 kPa (méfeno ve spojkové hlavici) dosazeno do 1 sekundy, aby se uvedly v ¢innost brzdy tazeného vozidla.
Totéz ustanoveni se pouzije v ptipadé vypnuti zdroje energie nebo jeho nizké Gcinnosti.

3.7 V piipadé poruchy provoznich brzd traktoru musi byt obsluha schopna snizit tlak ve spojkové hlavici na 0 kPa.
Tento pozadavek Ize splnit pomocnym ru¢nim ovlddacim zafizenim.

3.8 Traktor musi byt vybaven vystraznym signdlem uvedenym v bodé 2.2.1.29.1.1 piilohy I; tento signdl se musi uvést
v ¢innost, kdyz tlak v brzdovém systému tazeného vozidla poklesne pod hodnotu 1 000 ¢0-200 kPa,

3.9 Brzdovy ventil a zdroj energie musi byt oznaceny v souladu s pozadavky stanovenymi na zdkladé ¢l. 17 odst. 2
pism. k) a ¢l. 17 odst. 5 nafizeni (EU) ¢. 167/2013.

3.10 Simuldtor tazeného vozidla: Zafizeni, které simuluje brzdovy systém tazeného vozidla, musi byt vybaveno hydrau-
lickym obvodem se spojkou s vnitinim zdvitem podle ISO 5676-1983 a dvéma totoznymi hydraulickymi
zasobniky energie a pruzinovymi prvky a musi spliovat pozadavky uvedené na obrdzku 2. Simuldtor musi byt
vyroben podle ustanoveni obrazku 3.

Obrdzek 1

Pomér mezi pomérnym zpomalenim TM/PM a tlakem ve spojkové hlavici pm
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pm = stabilizovany hydraulicky tlak ve spojkové hlavici (kPa)
TM = soucet brzdnych sil na obvodu vech kol traktoru

FM = celkovd normadlovd statickd reakce mezi vozovkou a koly traktoru
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Obrdzek 2

Charakteristiky simuldtoru taZeného vozidla, v zdvislosti na jeho maximdlni pfipustné hmotnosti
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— graf A B C pro maximdlni pfipustnou hmotnost do 14 tun.
— graf A D E pro maximalni pfipustnou hmotnost nad 14 tun.
Pozndmka: piipustnd tolerance * 2 %.
Obrdzek 3
Uspofadani simuldtoru tazeného vozidla
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1 = hadice o délce 2 000 mm s jednou spojkou s vnitfnim zdvitem podle ISO 5676-1983;
2 = trubice o vnitinim priméru 8 mm a délce 4 000 mm;
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trubice o vnitinim priméru 8 mm a délce 1 000 mm;
trubice o vnitfnim priméru 8 mm a délce 1 000 mm;
prvky simulujici pistovou brzdu;

prvky sefizené podle pruziny, ptsobici na celkovy zdvih pistu;

prvky sefizené podle pruziny, ptisobici pouze na konci zdvihu pistu.
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