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II

(Nelegislativni akty)

NARIZENI

PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) & 1316/2014
ze dne 11. prosince 2014,

kterym se v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1107/2009 o uvddéni

pfipravki na ochranu rostlin na trh schvaluje G¢innd litka Bacillus amyloliquefaciens subsp.

plantarum kmen D747, méni pfiloha providéciho nafizeni Komise (EU) & 540/2011 a povoluje
Clenskym stitim prodlouzeni docasnych povoleni udélenych pro uvedenou d¢innou litku

(Text s vyznamem pro EHP)
EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1107/2009 ze dne 21. ¥jna 2009 o uvddéni piipravki na
ochranu rostlin na trh a o zrueni smérnic Rady 79/117/EHS a 91/414/EHS ('), a zejména na ¢l. 13 odst. 2 a ¢l. 78
odst. 2 uvedeného nafizent,

vzhledem k témto dévodim:

(1) V souladu s ¢l. 80 odst. 1 pism. a) nafizeni (ES) ¢. 1107/2009 se smérnice Rady 91/414/EHS (*) pouZije na
postupy a podminky schvalovani G¢innych latek, o nichz bylo pfijato rozhodnuti podle ¢l. 6 odst. 3 uvedené
smérnice pfed 14. Cervnem 2011. U latky Bacillus amyloliquefaciens subsp. plantarum kmen D747 byly podminky
¢l. 80 odst. 1 pism. a) nafizeni (ES) ¢. 1107/2009 splnény provddécim rozhodnutim Komise 2011/253EU (%).

(2)  Vsouladu s ¢l. 6 odst. 2 smérnice 91/414/EHS obdrzelo Némecko dne 21. fijna 2010 zddost spole¢nosti Mitsui
AgriScience International SA/NV o zafazeni G¢inné latky Bacillus amyloliquefaciens subsp. plantarum kmen D747 do
piilohy I smérnice 91/414/EHS. Provddécim rozhodnutim 2011/253EU bylo potvrzeno, Ze p¥islusnd dokumen-
tace je ,iplna“, tzn. Ze v zdsadé vyhovuje pozadavkiim na tdaje a informace stanovenym v ptilohdch II a III smér-
nice 91/414/EHS.

(3)  Utinky uvedené Gcinné latky na zdravi lidi a zvifat a na Zivotni prostfedi byly posouzeny v souladu s ustanove-
nimi ¢l. 6 odst. 2 a 4 smérnice 91/414/EHS pro pouziti navrhovana zadatelem. Zpravodajsky clensky stat pied-
lozil dne 14. ledna 2013 ndvrh zpravy o posouzeni.

(4)  Uvedeny ndvrh zprdvy o posouzeni byl piezkoumdn clenskymi stdty a Evropskym tfadem pro bezpecnost
potravin (déle jen ,ufad®). Urad pfedlozil Komisi svijj zdvér (¥) o posouzeni rizik G¢inné latky Bacillus amyloliquefa-
ciens subsp. plantarum kmen D747 z hlediska pesticidi dne 27. bfezna 2014. Névrh zprdvy o posouzeni a zdvér
ufadu byly pfezkoumdny clenskymi stity a Komisi v rdmci Stdlého vyboru pro rostliny, zvifata, potraviny
a krmiva a dokonceny dne 10. f{jna 2014 v podob¢ zpravy Komise o piezkoumdni litky Bacillus amyloliquefaciens
subsp. plantarum kmen D747.

() Ut.vést.L 309, 24.11.2009, s. 1. )

(*) Smérnice Rady 91/414/EHS ze dne 15. Cervence 1991 o uvadéni piipravkd na ochranu rostlin na trh (UE. vést. L 230, 19.8.1991, s. 1).

(}) Provadéci rozhodnuti Komise 2011/253/EU ze dne 26. dubna 2011, kterym se v zdsadé uzndva Gplnost dokumentace pfedlozené
k podrobnému zkoumadni s ohledem na mozné zafazeni litek metobromuron, kyselina S-abscisova, Bacillus amyloliquefaciens subsp. plan-
tarum D747, Bacillus pumilus QST 2808 a Streptomyces lydicus WYEC 108 do piflohy I smérnice Rady 91/414/EHS (Ut. vést. L 106,
27.4.2011,s.13).

(*) EFSA Journal (20) 14);12(4):3624. K dispozici na internetové adrese: www.efsa.europa.eu.


http://www.efsa.europa.eu
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(5)  Z riznych provedenych zkoumani vyplynulo, Ze ptipravky na ochranu rostlin obsahujici latku Bacillus amylolique-
faciens subsp. plantarum kmen D747 mohou obecné spliovat pozadavky stanovené v ¢l. 5 odst. 1 pism. a) a b)
av ¢l 5 odst. 3 smérnice 91/414/EHS, zejména pokud jde o pouziti, kterd byla zkoumdna a podrobné popsdna
ve zprdvé Komise o pfezkoumdni. Je tudiz vhodné latku Bacillus amyloliquefaciens subsp. plantarum kmen D747
schvilit.

(6)  Pred schvilenim je tfeba poskytnout ¢lenskym statim a zicastnénym strandm piiméfené obdobi, které jim
umozni pfipravit se na plnéni novych pozadavk, jez ze schvileni vyplynou.

(7)  Aniz jsou v disledku schvaleni dotéeny povinnosti stanovené nafizenim (ES) ¢. 1107/2009, mélo by vzhledem ke
specifické situaci vzniklé prechodem od smérnice 91/414/EHS k nafizeni (ES) ¢. 1107/2009 platit ndsledujici.
Clenskym statim by po schvéleni mélo byt poskytnuto Sestimési¢ni obdobi, ve kterém ptezkoumaji povoleni
pfipravkt na ochranu rostlin obsahujicich latku Bacillus amyloliquefaciens subsp. plantarum kmen D747. Clenské
stity by pfipadné mély povoleni zménit, nahradit nebo odejmout. Odchylné od uvedené lhiity by pro piedlozeni
a posouzeni tiplné dokumentace podle pfilohy III, jak je stanoveno ve smérnici 91/414/EHS, mélo byt pro kazdy
piipravek na ochranu rostlin a pro kazdé navrhované pouziti v souladu s jednotnymi zdsadami poskytnuto dels

obdobi.

(8)  ZkuSenosti z ptedchozich zafazeni Gcinnych latek, posouzenych v rdmci nafizeni Komise (EHS) ¢. 3600/92 (1),
do ptilohy I smérnice 91/414/EHS ukdzaly, Zze pii vykladu povinnosti drziteld stdvajicich povoleni mohou vzni-
knout problémy, pokud jde o pistup k tdajim. Aby se pfedeslo dalsim tézkostem, zdd se proto nezbytné ujasnit
povinnosti ¢lenskych stitd, zejména povinnost ovéfit, Ze drzitel povoleni md piistup k dokumentaci spliujic
pozadavky pfilohy II uvedené smérnice. Ve srovndni se smérnicemi, které byly dosud pfijaty a kterymi se méni
piiloha I uvedené smérnice, a s nafizenimi schvalujicimi G¢inné litky vsak toto ujasnéni neuklddd clenskym
statim ani drzitelim povoleni Zddné nové povinnosti.

(9) V souladu s ¢l. 13 odst. 4 nafizeni (ES) ¢. 1107/2009 by piiloha provddéciho nafizeni Komise (EU)
¢. 540/2011 (3) méla byt odpovidajicim zptsobem zménéna.

(10)  Je rovnéz vhodné povolit ¢lenskym statdm prodlouzeni docasnych povoleni udélenych pro ptipravky na ochranu
rostlin obsahujici latku Bacillus amyloliquefaciens subsp. plantarum kmen D747, aby ziskaly ¢as potfebny ke splnéni
povinnosti stanovenych v tomto nafizeni, pokud jde o uvedend docasnd povoleni.

(11)  Opatieni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem Stdlého vyboru pro rostliny, zvifata, potraviny
a krmiva,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Schvileni 4¢inné latky

Ucinna ltka Bacillus amyloliquefaciens subsp. plantarum kmen D747, specifikovand v pifloze I, se schvaluje za podminek
stanovenych v uvedené piiloze.

Cldnek 2
Prehodnoceni pfipravki na ochranu rostlin

1.V souladu s nafizenim (ES) ¢. 1107/2009 clenské staty do 30. zdfi 2015 v piipadé potieby zméni nebo odejmou
stavajici povoleni pro piipravky na ochranu rostlin obsahujici d¢innou latku Bacillus amyloliquefaciens subsp. plantarum
kmen D747.

() Natizeni Komise (EHS) ¢. 3600/92 ze dne 11. prosince 1992, kterym se stanovi provadéci pravidla pro prvni etapu pracovniho programu
podle ¢l. 8 odst. 2 smérnice Rady 91/414/EHS o uvadén{ ptfpravkd na ochranu rostlin na trh (UF. vést. L 366, 15.12.1992,s. 10).

() Provadéci natizeni Komise (EU) €. 540/2011 ze dne 25. kvétna 2011, kterym se provadi nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢.1107/2009, pokud jde o seznam schvélenych ti¢cinnych latek (Uf. vést. L 153,11.6.2011, s. 1).
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Do uvedeného dne zejména ovéii, zda jsou splnény podminky p#lohy I tohoto nafizeni, s vyjimkou podminek uvede-
nych ve sloupci o zvldstnich ustanovenich uvedené piilohy, a zda drzitel povoleni ma dokumentaci ¢&i piistup k dokumen-
taci spliujici pozadavky piilohy II smérnice 91/414/EHS v souladu s podminkami ¢l. 13 odst. 1 az 4 uvedené smérnice
a ¢lanku 62 nafizeni (ES) ¢. 1107/2009.

2. Odchylné od odstavce 1 ¢lenské stity v souladu s jednotnymi zdsadami stanovenymi v ¢l. 29 odst. 6 nafizeni (ES)
¢. 1107/2009 ptehodnoti kazdy povoleny piipravek na ochranu rostlin obsahujici litku Bacillus amyloliquefaciens subsp.
plantarum kmen D747 jako jedinou acinnou latku, nebo jako jednu z nékolika Gcinnych latek, které byly vSechny
nejpozdéji do 31. bfezna 2015 uvedeny v piiloze provddéciho nafizeni (EU) ¢. 540/2011, a to na zdkladé dokumentace
spliujici pozadavky pfilohy III smérnice 91/414/EHS a s pfihlédnutim ke sloupci o zvldstnich ustanovenich piilohy I
tohoto nafizeni. Na zdkladé tohoto hodnoceni uréi, zda pfipravek spliiuje podminky stanovené v ¢l. 29 odst. 1 nafizeni
(ES) €. 1107/2009.

Po tomto urceni postupuji clenské staty takto:

a) pokud piipravek obsahuje Bacillus amyloliquefaciens subsp. plantarum kmen D747 jako jedinou téinnou latku, povoleni
v piipadé potieby zméni nebo odejmou nejpozdéji do 30. zaF 2016; nebo

b) pokud pfipravek obsahuje Bacillus amyloliquefaciens subsp. plantarum kmen D747 jako jednu z nékolika G¢innych latek,
povoleni v piipadé potfeby zméni nebo odejmou do 30. zai{f 2016 nebo do data stanoveného pro tuto zménu ¢i

odnéti v piislusném aktu nebo aktech, jimiz se pfislusnd ltka nebo latky zatazuji do p¥ilohy I smérnice 91/414/EHS
nebo jimiz se piislusnd latka nebo latky schvaluji, podle toho, co nastane pozdéji.

Cldnek 3
Zmény provadéciho nafizeni (EU) & 540/2011

Pfiloha provédéciho nafizeni (EU) ¢. 540/2011 se méni v souladu s piilohou II tohoto nafizeni.

Cldnek 4
ProdlouZeni stivajicich docasnych povoleni

Clenské stity mohou prodlouzit stdvajici docasnd povoleni udélend pro piipravky na ochranu rostlin obsahujici litku
Bacillus amyloliquefaciens subsp. plantarum kmen D747 nejpozdéji do dne 30. zaii 2016.

Cldnek 5
Vstup v platnost a pouZitelnost
Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie.
Pouzije se ode dne 1. dubna 2015.

Cldnek 4 se viak pouzije ode dne vstupu tohoto nafizeni v platnost.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve viech ¢lenskych stdtech.

V Bruselu dne 11. prosince 2014.

Za Komisi

piedseda
Jean-Claude JUNCKER



PRILOHA I

Obecny ndzev, identifikaéni ¢isla

Nézev podle ITUPAC

Cistota (1)

Datum schviéleni

Konec platnosti
schvalen{

Zvlastni ustanoveni

Bacillus  amyloliquefaciens subsp.
plantarum kmen D747

Prirtistkové &islo  Agricultural
Research  Culture  Collection
(NRRL), Peoria, Illinois, USA:
B-50405

Depozitni ¢islo  International
Patent Organism Depositary,
Tokio, Japonsko: FERM BP-
8234,

Nepouzije se

Miniméln{ koncentrace:
2,0 x 10" CFU/g

1. dubna 2015

31. bfezna 2025

Pfi uplatriovéni jednotnych zdsad podle ¢l. 29 odst. 6 nafizeni
(ES) ¢. 1107/2009 musi byt zohlednény zdvéry zpravy o pfe-
zkoumdni latky Bacillus amyloliquefaciens subsp. plantarum
kmen D747, a zejména dodatky I a Il uvedené zprdvy, dokon-
¢ené Stdlym vyborem pro rostliny, zvifata, potraviny a krmiva
dne 10. fijna 2014.

Pfi tomto celkovém hodnoceni musi ¢lenské stity vénovat
zvlastni pozornost ochrané obsluhy a pracovnikii a brat
pfitom v tvahu, ze latku Bacillus amyloliquefaciens subsp. plan-
tarum kmen D747 je tfeba povazovat za mozny senzibildtor.
Podminky pouziti musi v piipadé potieby zahrnovat opatfeni
ke zmirnéni rizika.

Vyrobee zajisti v prabéhu vyrobniho procesu striktni udrzo-
vani podminek prostedi a analyzu kontroly kvality.

(") Dalsi podrobnosti o identité a specifikaci G¢inné latky jsou uvedeny ve zpravé o piezkoumadni.

vlsse 1

(5]

arun 9ysdoIag usA [upain

y10CCICl



PRILOHA Il

V &sti B piilohy provddéciho nafizeni (EU) ¢. 540/2011 se dopliuje novd polozka, kterd zni:

Cislo Obecny ndzev, identifikacni &isla Nézev podle Cistota (1) Datum schvaleni Konec p,l ano sti Zvlastni ustanoveni
IUPAC schvéleni
,83 | Bacillus amyloliquefaciens subsp. | Nepouzije se | Minimalni koncentrace: 1. dubna 2015 | 31. bfezna 2025 | Pi uplatiiovdni jednotnych zdsad podle ¢l. 29 odst. 6

plantarum kmen D747

Prirtistkové ¢islo Agricultural
Research Culture Collection
(NRRL), Peoria, Illinois, USA:
B-50405

Depozitni ¢islo  International
Patent Organism Depositary,
Tokio, Japonsko: FERM BP-
8234.

2,0 x 10" CFU/g

naffzeni (ES) ¢. 1107/2009 musi byt zohlednény zavéry
zpravy o prezkoumdni latky Bacillus amyloliquefaciens
subsp.plantarum kmen D747, a zejména dodatky I a II
uvedené zpravy, dokoncené Stilym vyborem pro
rostliny, zvifata, potraviny a krmiva dne 10. ¥jna 2014.

Pfi tomto celkovém hodnoceni musi clenské staty
vénovat zvlastni pozornost ochrané obsluhy a pracov-
nikd a brat pfitom v avahu, Ze ldtku Bacillus amylolique-
faciens subsp. plantarum kmen D747 je tieba povaZovat
za mozny senzibildtor. Podminky pouziti musi v pfipadé
potieby zahrnovat opatfeni ke zmirnéni rizika.

Vyrobce zajisti v prabéhu vyrobniho procesu striktni

udrzovdni podminek prostfedi a analyzu kontroly
kvality.”

() Dalsi podrobnosti o identité a specifikaci ti¢inné latky jsou uvedeny ve zpravé o prezkoumani.

y1o0ccrel

(5]

arun 9ysdoIag YIuIsA [upain

§/sse 1
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PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) & 1317/2014
ze dne 11. prosince 2014

o prodlouZzeni pfechodnych obdobi tykajicich se kapitilovych pozadavki pro expozice vici
astfednim protistrandm v nafizenich Evropského parlamentu a Rady (EU) & 575/2013 a (EU)
& 648/2012

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 575/2013 ze dne 26. ¢ervna 2013 o obezietnostnich
pozadavcich na dvérové instituce a investi¢ni podniky a o zméné nafizeni (EU) ¢. 648/2012 ('), a zejména na ¢l. 497
odst. 3 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto dévodtm:

(1)  Aby se zabrdnilo naruseni mezindrodnich finan¢nich trhi a zamezilo penalizaci instituci tim, Ze by se na né
béhem procesu povolovdni a uzndvéni stdvajicich dstfednich protistran vztahovaly vyssi kapitdlové pozadavky,
bylo v ¢l. 497 odst. 1 a 2 nafizeni (EU) ¢. 575/2013 stanoveno ptechodné obdobi, béhem néhoZz se vSechny
protistrany, s nimiZ instituce usazené v Unii provad&ji clearing transakci, povazuji za zptsobilé ustfedni
protistrany.

(2)  Nafizenim (EU) ¢. 575/2013 se rovnéz méni natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 648/2012 (%), pokud
jde o nékteré vstupy pro vypocet kapitdlovych poZadavkd na instituce pro expozice vii¢i ustfednim protistrandm.
V souladu s tim ¢l. 89 odst. 5a nafizeni (EU) ¢. 648/2012 vyzaduje, aby ur¢ité ustfedni protistrany podévaly po
omezenou dobu informace o celkové ¢dstce pocate¢ni marze piijaté od clent jejich clearingového systému. Toto
ptechodné obdobi odpovidd obdobi stanovenému v ¢lanku 497 nafzeni (EU) ¢ 575/2013.

(3)  Prechodné obdobi pro kapitdlové pozadavky stanovené v ¢l. 497 odst. 1 a 2 nafizeni (EU) ¢. 575/2013
i pfechodné obdobi pro podévéni informaci o pocitecni marzi stanovené v ¢l. 89 odst. 5a prvnim a druhém
pododstavci nafizeni (EU) ¢. 648/2012 mélo skoncit dnem 15. ¢ervna 2014.

(4)  Ustanoveni ¢l. 497 odst. 3 nafizeni (EU) ¢. 575/2013 zmociiuje Komisi pfijmout za mimofddnych okolnosti
provadéci akt s cilem prodlouzit pfechodné obdobi o Sest mésict. Toto prodlouzeni by mélo byt uplatnéno
rovnéZ na lhity stanovené v ¢l 89 odst. 5a nafizeni (EU) ¢. 648/2012. Provadéci nafizeni Komise (EU)
¢. 591/2014 () jiz tato pfechodnd obdobi prodlouzilo o Sest mésict, tedy do 15. prosince 2014.

(5)  Proces povolovani stavajicich tstfednich protistran usazenych v Unii jiz sice probihd, ale do 15. prosince 2014
dokoncen nebude. S ohledem na stdvajici tstfedni protistrany usazené ve tietich zemich, které jiz pozddaly
o uzndni, nebylo dosud zddosti zddné z téchto ustfednich protistran o uzndni vyhovéno. Dalsi prodlouZeni
piechodného obdobi proto umozni institucim usazenym v Unii (nebo jejich dcefinym podnikiim usazenym mimo
Unii) zamezit vyraznému navyseni kapitilovych pozadavkd kvili absenci uznanych tstfednich protistran usaze-
nych v kazdé z téchto piislusnych téetich zemi, jez udrzitelnym a piistupnym zptsobem poskytuji zvldstni druh
clearingovych sluzeb, ktery tyto unijni instituce poZaduji. PfestoZe by toto navyseni bylo pouze docasné, mohlo
by vést k odstoupeni téchto instituci jako pfimych acastnikt v uvedenych Gstfednich protistrandch, a tudiz k naru-
$eni trhd, na nichZ tyto stfedni protistrany piisobi. Z tohoto divodu je nezbytné prodlouzit pfechodnd obdobi
o dalsich Sest mésicd, tj. do 15. Cervna 2015.

(6)  Opatieni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem Evropského bankovniho vyboru,

() Uf.vést.L176,27.6.2013,s. 1.

(*) Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 648/2012 ze dne 4. ¢ervence 2012 o OTC derivétech, dstfednich protistrandch a regis-
trech obchodnich tdajt (Uf. vést. L 201, 27.7.2012,s. 1).

(*) Provadéci nafizeni Komise (EU) ¢. 591/2014 ze dne 3. ¢ervna 2014 o prodlouzeni pfechodnych obdobi tykajicich se kapitédlovych poza-
davkil pro expozice viidi tstfednim protistrandm v nafizenich Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 575/2013 a (EU) ¢. 648/2012
(UF. vést. L 165, 4.6.2014, 5. 31).
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PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Patnéctimési¢ni obdobi uvedend v ¢l. 497 odst. 1 a 2 nafizeni (EU) ¢ 575/2013 a v ¢l. 89 odst. 5a prvnim a druhém
pododstavci nafizeni (EU) ¢ 648/2012, kterd jiz byla jednou prodlouzena v souladu s ¢linkem 1 provddéciho nafizeni
(EU) €. 5912014, se prodluzuji o dalsich Sest mésica.

Cldnek 2

Toto nafizeni vstupuje v platnost tietim dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve viech ¢lenskych stdtech.

V Bruselu dne 11. prosince 2014.

Za Komisi
predseda
Jean-Claude JUNCKER
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PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) & 1318/2014
ze dne 11. prosince 2014,

kterym se méni nafizeni (ES) ¢. 474/2006 o vytvofeni seznamu Spoleenstvi uvddéjiciho letecké
dopravce, ktefi podléhaji zikazu provozovini letecké dopravy ve Spolecenstvi

(Text s vyznamem pro EHP)
EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 2111/2005 ze dne 14. prosince 2005 o vytvofeni seznamu
Spolecenstvi uvadéjiciho letecké dopravce, ktefi podléhaji zdkazu provozovani letecké dopravy ve Spolecenstvi, o infor-
movdni cestujicich v letecké dopravé o totoznosti provozujictho leteckého dopravce a o zruSeni ¢ldnku 9 smérnice
2004/36/ES ('), a zejména na ¢l. 4 odst. 2 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto dévodim:

(1)  Nafizenim Komise (ES) ¢. 474/2006 (%) byl vytvofen seznam Spolecenstvi uvadéjici letecké dopravce, ktet podlé-
haji zdkazu provozovani letecké dopravy v Unii, uvedeny v kapitole II nafizeni (ES) ¢. 2111/2005.

(2)  Vsouladu s ¢l. 4 odst. 3 nafizeni (ES) ¢. 2111/2005 sdélily nékteré ¢lenské stty a Evropskd agentura pro bezpec-
nost letectvi (déle jen ,agentura EASA“) Komisi informace, které jsou podstatné v souvislosti s aktualizaci uvede-
ného seznamu. Podstatné informace rovnéz sdélily nékteré tfeti zemé. Na zdkladé téchto informaci by mél byt
seznam Spolecenstvi aktualizovan.

(3)  Komise informovala vSechny dotéené letecké dopravce bud pfimo, nebo prostiednictvim orgdnti odpovédnych za
regulaéni dohled nad nimi o podstatnych skute¢nostech a tdvahach, které budou zdkladem pro rozhodnuti
o uloZeni zdkazu provozovani letecké dopravy v Unii témto dopraveim nebo o zméné podminek zdkazu provo-
zovani letecké dopravy, ktery byl uloZen leteckému dopravci uvedenému na seznamu Spolecenstvi.

(4)  Komise poskytla dotéenym leteckym dopravcim moznost nahlédnout do dokumentt poskytnutych ¢lenskymi
staty, pedlozit pisemné ptipominky a pfednést tstné své stanovisko Komisi a vyboru zifzenému nafizenim Rady
(EHS) ¢. 3922/1991 () (dale jen ,Vybor pro leteckou bezpe¢nost®).

(5)  Vybor pro leteckou bezpecnost obdrzel od Komise aktualizované informace o probihajicich spole¢nych konzulta-
cich podle nafizen{ (ES) ¢. 2111/2005 a jeho provddéctho nafizeni Komise (ES) ¢. 473/2006 (*) s ptislusnymi
organy a leteckymi dopravci z Angoly, Botswany, Gruzie, Guinejské republiky, Indie, Indonésie, Kazachstinu,
Kyrgyzské republiky, Libanonu, Libye, Madagaskaru, Mauritdnské islimské republiky, Mosambiku, Nepdlu, Filipin,
Svatého Tomése a Princova ostrova, Sidanu a Zambie. Vybor pro leteckou bezpe¢nost rovnéz od Komise obdrzel
informace tykajici se Afghanistinu, Ghany, frinu a Severni Korey. Vybor pro leteckou bezpeénost rovnéz obdrzel
od Komise aktualizované informace o odbornych konzultacich s Ruskou federaci.

(6)  Agentura EASA pfednesla Vyboru pro leteckou bezpecnost vysledky analyzy zprav o auditech, které provedla
Mezindrodni organizace pro civilni letectvi (ddle jen ,ICAO“) v rdmci svého vseobecného programu pro audit
dohledu nad bezpecnosti provozu (dile jen ,program USOAPY). Clenské stity byly vyzvany, aby upfednostnily
prohlidky na odbavovaci plose u leteckych dopravcd, ktefi ziskali licenci od stitti, v nichz organizace ICAO zjistila
vyznamné bezpe¢nostni problémy (SSC) nebo u nichz agentura EASA dospéla k zavéru, Ze jejich systém dohledu
nad bezpecnosti letecké dopravy vykazuje zdvazné nedostatky. Vedle konzultaci vedenych Komisi podle nafizeni
(ES) ¢. 2111/2005 tak diky upfednostnéni prohlidek na odbavovaci plose bude mozné ziskat dalsi informace
o trovni bezpecnosti leteckych dopraved, kteff ziskali licenci v téchto stitech.

() Ut.vést.L 344, 27.12.2005, s. 15.

(*) Natizeni Komise (ES) ¢. 474/2006 ze dne 22. biezna 2006 o vytvoreni seznamu Spolecenstvi uvddgjiciho letecké dopravce, ktefi podlé-
haji zékazu provozovani letecké dopravy ve Spolecenstvi, uvedeného v kapitole 1I nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢.2111/2005 (Uf veést. L 84, 23.3.2006, s. 14).

(*) Nafizeni Rady (EHS) ¢. 3922/1991 ze dne 16. prosince 1991 o harmonizaci technickych pozadavkd a spravnich postupt v oblasti civil-
niho letectvi (Uf. vést. L 373,31.12.1991, s. 4).

(*) Natizeni Komise (ES) ¢. 473/2006 ze dne 22. bfezna 2006, kterym se stanovi provadéci pravidla pro seznam Spolecenstvi uvadgjici
letecké dopravce, ktefi podléhaji zdkazu provozovini letecké dopravy ve Spolecenstvi, uvedeny v kapitole Il nafizeni Evropského parla-
mentu a Rady (ES) ¢. 2111/2005 (Ut vést. L 84, 23.3.2006, s. 8).
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(7)  Agentura EASA prednesla Vyboru pro leteckou bezpetnost vysledky analyzy prohlidek na odbavovaci plose
provedenych v rdmci programu posuzovani bezpecnosti zahrani¢nich letadel (dale jen ,program SAFA“) v souladu
s nafizenim Komise (EU) €. 965/2012 ().

(8)  Agentura EASA také informovala Vybor pro leteckou bezpecnost 0 projektech technické pomoci provadénych ve
statech, jichz se tykaji opatfeni nebo monitorovini podle nafizeni (ES) ¢. 2111/2005. Vybor byl informovin
o planech agentury EASA a zddostech o dalsi technickou pomoc a spoluprac1 za UCelem zlepseni spravni a tech-
nické zpusobilosti ufadt pro civilni letectvi s cilem pomoci pii feSeni piipadt nedodrzovani platnych mezindrod-
nich norem. Clenské stity byly rovnéz vyzvény, aby se k témto Zddostem vyjadiily na bilaterdlnim zdkladé v koor-
dinaci s Komis{ a agenturou EASA. Komise v této souvislosti zdtiraznila, jak je pro zlepsovani bezpecnosti letecké
dopravy na celém svété uzite¢né poskytovat — zejména prostrednictvim databdze SCAN organizace ICAO — mezi-
nérodni letecké komunité informace o technické pomoci poskytované Unif a jejimi ¢lenskymi staty.

(9)  Vybor pro leteckou bezpecnost byl rovnéz informovan organizaci Eurocontrol o aktudlnim stavu varovné funkce
programu SAFA a o aktudlnich statistickych tdajich, pokud jde o vystrazné zpravy tykajici se dopravct, kteif
podléhaji zdkazu provozovéni letecké dopravy.

Letecti dopravci Unie

(10)  Na zakladé analyzy provedené agenturou EASA v souvislosti s informacemi, které vyplynuly z prohlidek na odba-
vovaci plose provedenych u letadel leteckych dopravc Unie nebo z normaliza¢nich inspekei provedenych agen-
turou EASA a specifickych inspekci a auditi provedenych vnitrostdtnimi leteckymi dfady, pfijalo nékolik ¢len-
skych statG urcitd donucovaci opatfeni a informovalo o nich Komisi a Vybor pro leteckou bezpecnost. Recko
informovalo, Ze Fecky tifad pro civilni letectvi proved! inspekce u leteckych dopravcti Gain Jet Aviation a Skygreece
Airlines. PFi dalsich inspekcich nebyly zjistény zddné zdvazné problémy.

(11)  Clenské stity znovu zdiraznily, Ze pokud by z jakychkoli relevantnich bezpecnostnich informaci vyplyvalo,
ze v dusledku nedodrzeni piislusnych bezpecnostnich norem ze strany leteckych dopravcti Unie hrozi bezpro-
sttedni bezpecnostni rizika, jsou pfipraveny ndlezité jednat.

Letelti dopravci z Angoly

(12) Nafizeni (ES) ¢. 474/2006 ve znéni provddéctho nafizeni Komise (EU) ¢ 1197/2011 (3 umoziuje leteckému
dopravci TAAG Angolan Airlines, ktery ziskal osvéd¢eni v Angole, pouzwat k lettm do Unie ¢tyfi letadla typu
Boeing 737-700 s pozndvacimi znackami D2-TBF, D2-TBG, D2-TBH a D2-TB], tii letadla typu Boeing 777-200 s
poznavacimi znackami D2-TED, D2-TEE a D2-TEF a dvé letadla typu Boeing 777-300 s pozndvacimi znackami
D2-TEG a D2-TEH.

(13) Dopravce TAAG Angolan Airlines podal dne 21. listopadu 2014 prostiednictvim piislusnych orgdnt Angoly
(Gfadu INAVIC) Zddost o doplnéni nového letadla typu Boeing 777-300 do piilohy B nafizeni (ES) ¢. 474/2006.
Pretrvavaji vSak potiZe s navdzdnim a udrzovanim pravidelného kontaktu s tifadem INAVIC i s dopravcem TAAG
Angolan Airlines. Tyto potize se tykaji také kontaktd afadu INAVIC s organizaci ICAO, coZ v neddvné minulosti
v fadé piipada vedlo ke zruseni jiZ napldnovanych auditt ICAO. Ukazuje to na problémy s interni komunikaci u
dopravce TAAG Angolan Airlines, tfadu INAVIC i mezi nimi navzdjem, coz ztézuje fadné posouzeni, zda by vyho-
véni zddosti dopravce TAAG Angolan Airlines znamenalo bezpe¢nostni rizika. Komise je proto toho ndzoru, Ze
nejvhodnéjsi zpisob, jak postupovat, je pozddat jak tifad INAVIC, tak dopravce TAAG Angolan Airlines, aby
v nejblizsi budoucnosti plné spolupracovali s Komisi s cilem diikladné pfezkoumat vSechny aspekty stavajici
bezpecnostni situace, téZ pokud jde o rozsifeni letadlového parku dopravce TAAG Angolan Airlines o nova letadla.

(14) Na zédklad¢ spole¢nych kritérii stanovenych v prﬂoze nafizeni (ES) ¢. 2111/2005 byl proto ucinén zavér, Ze
v soucasné dobé¢ neexistuji zddné diivody pro zafazeni dalsich letadel provozovanych leteckym dopravcem TAAG
Angolan Airlines na seznam Spolecenstvi uvadéjici letecké dopravce, kteif podléhaji zdkazu provozovéni letecké
dopravy v Unii.

(") Nafizeni Komise (EV) ¢ 965/2012 ze dne 5. fijna 2012, kterym se stanovi technické pozadavky a spravni postupy tykajici se letového
provozu podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 216/2008 (Uf. vést. L 296, 25.10.2012, 5. 1).

(*) Provadéci natizeni Komise (EU) ¢.1197/2011 ze dne 21. listopadu 2011 (U, vést. L 303, 22.11.2011, s. 14). Viz zejména 26. a7 30. bod
odtivodnéni uvedeného natizeni.
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(15)  Clenské stity budou nadile ovéfovat, zda letecky dopravce TAAG Angolan Airlines G¢inné dodrzuje piislusné
bezpecnostni normy, a to upfednostnénim prohlidek na odbavovaci plose u letadel tohoto dopravce podle naii-
zeni (EU) & 965/2012.

Letecti dopravci z Botswany

(16) V dubnu 2013 organizace ICAO provedla v Botswané valida¢ni misi koordinovanou ICAO (ICVM). Vysledky této
mise byly z&asti pozitivni: zlepsila se mira G¢inného provddéni. Objevil se viak i negativni vysledek, nebot byly
zji§tény dva vyznamné bezpecnostni problémy. Od roku 2010 navic doslo ke dvéma nehoddm letadel registrova-
nych v Botswang.

(17)  Vzhledem k dostupnym informacim, soucasné nedostatecné mife acinného provadéni norem a doporucenych
postupti ICAO, dvéma vyznamnym bezpecnostnim problémim, dvéma nehoddm a nepravidelné komunikaci
mezi Komisi a dfadem pro civilni letectvi Botswany (CAAB) si Komise dopisem ze dne 8. Cervence 2014 adreso-
vanym tfadu CAAB vyZddala informace o leteckych dopravcich, ktefi ziskali osvédceni v Botswané.

(18)  Utad CAAB odpovédél dne 3. fijna 2014 a poskytl pozadované informace s cilem ukazat, Ze stit G¢inné provadi
normy a doporuéené postupy ICAO, a vyfesit dotcené dva vyznamné bezpecnostni problémy.

(19) Na zdkladé téchto informaci se zdd, ze tifad CAAB by byl rdd, kdyby ICAO provedla dalsi misi ICVM pted
koncem tohoto roku za dlelem ovéfeni, zda pfijatd ndpravnd opatfeni postacuji k vyfeSeni dotCenych dvou
vyznamnych bezpe¢nostnich problémd.

(20)  Z posouzeni poskytnutych informaci dale vyplyva, Ze vSichni letecti dopravci byli znovu certifikovani a byla jim
vyddna nova osvédceni leteckého provozovatele (AOC) ve stejny den. Povede to ke znacné pracovni zdtézi uradu
CAAB vzdy, kdyz bude tieba tato osvédceni AOC obnovit. Pokud jde o bezpecnostni dohled nad leteckymi
dopravci, ufad CAAB vytvofil program dozoru, ale provddéni tohoto programu se oproti planu zpozduje. Pti
¢innostech dohledu se navic zaznamendvd jen omezeny pocet zjisténi, v disledku ¢ehoz je obtizné zjistit, nakolik
je tfad CAAB schopen Fesit vznikajici bezpe¢nostni problémy. K vyjasnéni téchto otdzek si Komise vyzada dalsi
informace a Gfad CAAB bude Komisi pozvdn na odborné jedndni, kde budou projednany vsechny dalsi podrob-
nosti tykajici se situace v oblasti bezpe¢nostniho dohledu v Botswané.

(21) Na zédkladé spole¢nych kritérii stanovenych v piiloze nafizeni (ES) ¢. 2111/2005 byl proto u¢inén zdvér, Ze
v soucasné dobé neexistuji Zddné davody pro zafazeni leteckych dopravcli z Botswany na seznam Spolecenstvi
uvadéjici letecké dopravce, kteif podléhaji zdkazu provozovani letecké dopravy v Unii.

Letecti dopravci z Gruzie

(22)  Pokracuji konzultace s piislusnymi orgdny Gruzie (GFadem GCAA) s cilem monitorovat, jak tfad GCAA provadi
ndpravny akéni pldn, jenz byl vypracovan v reakci na vyznamny bezpecnostni problém zjistény béhem komplex-
niho systémového auditu (CSA), ktery organizace ICAO provedla v Gruzii v Hjnu 2013.

(23)  Na zdkladé informaci poskytnutych Gfadem GCAA o opatfenich, kterd afad pfijal k vyfeSeni vyznamného bezpec-
nostniho problému, nepovaZovala Komise za nutné pozddat Gfad, aby se dostavil na zaseddni Vyboru pro
leteckou bezpe¢nost. Komise informovala Vybor pro leteckou bezpecnost o provadéni ndpravného akéntho planu
vypracovaného tfadem GCAA.

(24) Na zédkladé spole¢nych kritérii stanovenych v piiloze nafizeni (ES) ¢. 2111/2005 byl proto u¢inén zdvér, Ze
v soucasné dobé neexistuji zddné davody pro zafazeni leteckych dopravcd z Gruzie na seznam SpoleCenstvi
uvadéjici letecké dopravce, kteif podléhaji zdkazu provozovani letecké dopravy v Unii.

Letecti dopravci z Guinejské republiky

(25)  Jak bylo dohodnuto na jedndni v Bruselu v lednu 2013, pfislusné orgdny Guinejské republiky (Gfad DNAC) pravi-
delné poskytovaly informace o probihajicim provadéni napravného akéniho planu, ktery organizace ICAO schvd-
lila v prosinci 2012, jakozZ i o vech ¢innostech, které s nim souvisi.
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(26)  Posledni zpréva o pokroku, obdrzend dne 21. fijna 2014, uvadi podrobnosti o nejnovéjéich ¢innostech a vyvoji
v souvislosti s provadenlm ndpravného akcntho planu. Pokracuje vycvik zaméstnancd, jehoz cilem je ddle posilit
schopnost dohledu, zejména v oblastech letové zptisobilosti a provozu. Urad DNAC se nadale zabyval zbyva)1c1m1
zji§ténimi v rdmci programu USOAP z hlediska pfidruzenych otdzek protokolu, a to pomoci online ndstroje
ICAO pro soustavné sledovani (CMA). V obdobi od zacdtku srpna 2014 do konce zdif téhoz roku provedla ICAO
na dalku validaci otdzek protokolu, jejichz validaci lze na dalku provést. Ve vysledku se celkové ac¢inné provddéni
osmi kritickych prvkd mirné zlepsilo.

(27)  Pripravuje se legislativni iniciativa pro transformaci tfadu DNAC v nezdvisly, finan¢né a provozné samostatny
ufad pro civilni letectvi s vlastnf fidici strukturou. Oc¢ekavd se, Ze guinejsky ufad pro civilni letectvi (AGAC), ktery
bude plné v souladu s pozadavky ICAO, bude zfizen do ledna 2015.

(28) Na konci bfezna 2013 byla pozastavena platnost vech pfedchozich osvédceni AOC. Stale probihd kompletni
pétistuptiovy proces certifikace ndrodniho leteckého dopravce PROBIZ Guinée s jednim letadlem typu BE90O podle
predpisti ICAO ve spoluprici se zvlastni misi CAFAC (Africké konference pro civilni letectvi) BAGASOO (organi-
zace pro dohled nad bezpecnosti letecké dopravy vytvofené v ramci skupiny Banjulské dohody), véetné soubé-
zného profesniho vycviku inspektort DNAC piimo na pracovisti pro cely proces. Proces certifikace zahdjili také
dva dalsf letecti dopravci — Eagle Air Guinée a Sahel Aviation Service Guinée. Utad DNAC, jemuz se dostava podpory
od regiondlni kanceldfe ICAO v Dakaru, ocekdvd, Ze proces certifikace vSech tii leteckych dopravcd dokonéi do
konce roku 2014.

(29)  Utad DNAC pozddal o provedeni mise ICVM za tGéelem potvrzeni pokroku pfi provadéni ndpravného akéniho
pldnu. Organizace ICAO ptivodné planovala misi provést v kvétnu 2014. V dasledku zmén ve vrcholném vedeni
na ministerstvu dopravy doslo ke zpozdéni a mise ICVM byla predbézné napldnovana na druhou polovinu zai
2014. Kvuli trvajici epidemii viru Ebola vSak byly mise ICVM i pomocnd mise ICAO, pivodné plinovand na
Cervenec 2014, odloZeny na neurtito.

(30) Na zdklad¢ spole¢nych kritérii stanovenych v prﬂoze nafizeni (ES) ¢. 21112005 byl proto ucinén zdvér, Ze
v soucasné dobé neexistuji zddné davody pro zatazeni leteckych dopravcu z Guinejské republiky na seznam
Spolecenstvi uvadgjici letecké dopravce, ktefi podléhaji zdkazu provozovani letecké dopravy v Unii.

(31)  Pokud by z jakychkoli relevantnich bezpe¢nostnich informaci vyplyvalo, Ze v disledku nedodrZeni mezindrodnich
bezpe¢nostnich norem hrozi bezprostfedni bezpe¢nostni rizika, mtiZze byt Komise nucena piijmout opatfeni
v souladu s naf{zenim (ES) ¢. 2111/2005.

Letelti dopravci z Indie

(32) Dne 7. listopadu 2014 se konalo odborné jednani v Bruselu. Jedndni se ucastnila Komise, agentura EASA
a vedouci pfedstavitelé indického generdlniho Feditelstvi pro civiln{ letectvi (DGCA). Jednéni se tykalo dodrzovani
mezindrodnich povinnosti v oblasti bezpe¢nosti a dohledu ze strany Indie, véetné rozhodnuti Federdlniho letec-
kého utradu Spojenych stitd (FAA) o sniZeni statusu Indie, pokud jde o dodrzovani pfedpist, z kategorie 1 na
kategorii 2 v disledku nedostatka zjisténych pfi auditu v rdmci posouzem bezpe¢nosti mezindrodni letecké
dopravy (IASA) Utad DGCA poskytl podrobnosti o stavu nipravnych opatrem kterd prl]al k vyresem zjisténi, jez
vyvstala ze snizeni kategorie dfadem FAA. Ufad DGCA zopakoval, Ze ucinil opatieni k fesen veésiny zjisténi
tfadu FAA a pokud jde o zbyvajici oblasti, které jsou predmétem obav, vypracoval strukturovany ndpravny akéni
plén. Kromé toho tifad DGCA na odborném jednéni piedlozil informace k otdzce udrZitelnosti a k probihajicim
zlepSenim v tomto sméru.

(33) Na odborném jedndni se ufad DGCA zavdzal, Ze se bude plné tcastnit dialogu o bezpecnosu s Komisi, téz
formou dalsich ]ednam kdykoli je Komise bude povazovat za nutné. Utad DGCA se rovné zavazal, ze v rdmci
oficidlnich konzultaci podle ustanoveni ¢l. 3 odst. 2 nafizeni Komise (ES) ¢. 4732006 s orgdny odpovédnymi za
regulacni dohled nad leteckymi dopravci, ktefi ziskali osvéd¢eni v Indii, poskytne Komisi vSechny relevantni
bezpecnostni informace.

(34) Na zakladé informaci poskytnutych na odborném jedndni dne 7. listopadu 2014 a zdvazkd, které tifad DGCA pi
té piilezitosti ucinil, Komise nepovazuje v této fdzi za nutné ulozit indickym leteckym dopravcim omezeni
provozovani letecké dopravy.

(35) Na zdkladé spole¢nych kritérii stanovenych v prﬂoze nafizeni (ES) ¢. 2111/2005 byl proto ucinén zavér, Ze
v soucasné dobé neexistuji Zddné divody pro zafazeni leteckych dopravcu z Indie na seznam Spolecenstvi uvadé-
jici letecké dopravce, kteff podléhaji zdkazu provozovani letecké dopravy v Unii.
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(36) Clenské stity budou naddle ovéfovat cinné dodrzovani piisluinjch bezpecnostnich norem upfednostnénfm
prohlidek na odbavovaci plose u indickych leteckych dopravcti podle natizeni (EU) €. 965/2012.

Letecti dopravci z Indonésie

(37)  Pokracuji konzultace s pfislusnymi orgdny Indonésie (Gfadem DGCA) s cilem sledovat pokrok tfadu DGCA,
pokud jde o zaji§téni, aby bezpe¢nostni dohled nad vSemi leteckymi dopravci, kteff ziskali osvédéeni v Indonésii,
spliloval mezindrodni bezpe¢nostni normy.

(38) Bere se na védomi usili ufadu DGCA o zavedeni systému letecké dopravy, ktery bude plné v souladu s normami
ICAO. Rovnéz byla vzata na védomi potfebnd transparentnost, kterou ufad DGCA ukézal, jakoZ i jeho ochota
sdilet informace.

(39) Vobdobi od 5. do 14. kvétna 2014 provedla ICAO komplexni systémovy audit (CSA). Zavére¢nd zprava z tohoto
auditu byla zpfistupnéna dne 18. listopadu 2014 a vysledky auditu ukazuji, ze systém bezpecnostnﬂlo dohledu
v Indonésii stile vyZaduje podstatna zlepseni. Urad DGCA navrhl organizaci ICAO ndpravny akéni plan k vyfe-
Seni zjisténi, jeZ z tohoto auditu vyplynula.

(40) V zaf{ 2014 indonésky ndrodni vybor pro bezpecnost dopravy zvefejnil zdvére¢nou zpravu o nehodé leteckého
dopravce Lion Air, k niZ doslo dne 13. dubna 2013 na Bali. Podrobnd zprava obsahuje analyzu nehody a uvadi
bezpec¢nostni doporuceni uréend mimo jiné leteckému dopravci a dfadu DGCA.

(41)  V soucasné dobé viak neexistuji zddné objektivni a presvédc¢ivé dikazy o odpovidajicim provadéni ndpravného
akéniho plénu a bezpecnostnich doporuceni.

(42) Dopisem ze dne 20. fijna 2014 Gfad DGCA ozndmil Komisi, Ze od posledni aktualizace ziskali osvédceni Ctyii
novi leteCti dopravci; konkrétné dne 15. srpna 2014 bylo vyddno osvéd¢eni AOC ¢. 121-042 dopravci PT. MY
INDO Airlines, dne 28. srpna 2014 bylo vyddno osvéd¢eni AOC ¢&. 121-054 dopravci PT Indonesia Air Asia Extra,
dne 28. tnora 2014 bylo vydano osvédéeni AOC €. 135-052 dopravci PT. Elang Lintas Indonesia a dne 12. bfezna
2014 bylo vydano osvédceni AOC & 135-053 dopravci PT. Elang Nusantara Air. Urad DGA vsak neprokazal, 7e
bezpecnostni dohled nad témito leteckymi dopravci je zajistén v souladu s mezindrodnimi bezpe¢nostnimi
normami.

(43) Na zdkladé spole¢nych kritérii stanovenych v pfiloze nafizeni (ES) ¢. 2111/2005 byl proto u¢inén zavér, Ze by
mél byt zménén seznam Spolecenstvi uvadéjici letecké dopravce, kteii podléhaji zdkazu provozovani letecké
dopravy v Unii, a uvedeni ¢tyfi letecti dopravci zafazeni do piilohy A nafizeni (ES) ¢. 474/2006.

Letelti dopravci z Kazachstinu

(44)  Pokra¢uji konzultace s pFislusnymi orgdny Kazachstanu (ifadem CAC) s cilem sledovat pokrok tfadu CAC, pokud
jde o zajisténi, aby bezpecnostni dohled nad vSemi leteckymi dopravci, ktefi ziskali osvéd¢eni v Kazachstdnu,
spliioval mezindrodni normy v oblasti bezpecnosti letectvi.

(45)  Ufad CAC informoval Komisi o vyvoji v souvislosti s misi ICVM v Kazachstdnu, kterd se konala od 27. kvétna
do 4. Cervna 2014, v¢etné stavu dvou Vyznamnych bezpecnostmch problemu které organizace ICAO zjistila
v roce 2009. Utad CAC zejména uvedl, ze byl vyfesen jeden vyznamny problém tykajici se Vydavam osvédceni
letové zpusobilosti letadel, ale druhy, ktery se tyka procesu certifikace pti vydavani osvédéeni AOC, ziistdva.

(46)  Pravidelnou aktualizaci o vyvoji v oblasti bezpe¢nosti poskytl rovnéz letecky dopravce Air Astana, zejména pokud
jde o neddvné zmény v jeho letadlovém parku, ktery v soucasné dobé smi byt provozovan v Unii. Vétsina novych
letound jsou nové vyrobené letouny, které si dopravce pronajimd formou finanéniho leasingu. RovnéZz byl
ponékud zintenzivnén stavajici a pldnovany provoz.

(47) Na zdkladé dostupnych informaci o systému bezpe¢nostniho dohledu v Kazachstdnu byl ucinén zavér, Ze
kazasské tfady pro letectvi Cell nedostatku dostate¢né vyskolenych a zkuSenych inspektort, ktef by vedli tikoly
v oblasti certifikace, pokud jde o osvédceni AOC a zvldstni povolent, a Ze v této fazi nejsou schopny zajistit trvaly
dohled v oblasti leteckého provozu. Kazasské orgdny se proto dirazné vyzyvaji, aby vice usilovaly o dosaZeni
souladu s mezindrodnimi bezpe¢nostnimi normami.
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(48) Komise a agentura EASA hodlaji peclivé sledovat pokrok dfadu CAC, pokud jde o ndbor, udrzeni a kvalifikaci
inspektorti, jakoZ i jeho kroky k provedeni ndpravného akéntho planu, ktery se tykd zbyvajictho vyznamného
bezpecnostniho problému.

(49) Dne 29. zai{ 2014 Komise pozadala tifad CAC o aktualizované informace tykajici se leteckych dopravcu spadaji-
cich pod jeho dohled, zejména o informace tykajici se zruseni osvédéeni AOC. Urad CAC ve své odpovédi infor-
moval Komisi o osvéd¢enich AOC vydanych v Kazachstdnu a dolozil zruseni tf osvédéeni AOC, konkrétné osvéd-
¢eni AOC dopravcti Jet One, Luk Aero a Air Trust Aircompany.

(50) Na zdkladé spolecnych kritérii stanovenych v piiloze nafizeni (ES) ¢. 2111/2005 byl proto u¢inén zavér, ze by
mél byt zménén seznam Spolecenstvi uvadéjici letecké dopravce, kteff podléhaji zdkazu provozovani letecké
dopravy v Unii, a letecti dopravci Jet One, Luk Aero a Air Trust Aircompany vyfazeni z piilohy A nafizeni (ES)
¢. 474/2006.

(51)  Clenské stity budou naddle ovéfovat cinné dodrzovani piisluinjch bezpecnostnich norem upfednostnénfm
prohlidek na odbavovaci plose u letadel dopravce Air Astana podle nafizeni (EU) ¢. 965/2012.

Letelti dopravci z Kyrgyzské republiky

(52) Dopisy ze dne 18. fijna 2014 a 13. listopadu 2014 pfislusny organ Kyrgyzské republiky (ifad KG CAA) poskytl
aktualizované informace tykajici se leteckych dopravcti, kteif ziskali osvédeni v této zemi a v soucasné dobé
podléhaji zdkazu provozovani letecké dopravy v Unii. Podle téchto dopistt a dopliujicich dokumentt drad
KG CAA pozastavil platnost osvédceni AOC ctyf leteckych dopravceti, konkrétné dopravet Kyrgyz Airlines,
SAEMES, Supreme Aviation a Click Airways, a zrusil osvédéeni AOC dopravce Kyrgyz Trans Avia. Podle pravnich
piedpisti Kyrgyzské republiky se pozastaveni osvédceni AOC rovnd jeho zruSeni, pokud drzitel pozastaveného o-
svédceni do tfi mésicti od pozastaveni nepozidd o certifikacni fizeni. Dopravci Kyrgyz Airlines, SAEMES, Supreme
Aviation a Click Airways po pozastaveni svych osvédéeni AOC o certifikaci nepozddali. Jejich osvédceni AOC lze
v disledku toho povazovat za zrusend.

(53) Na zdkladé spolecnych kritérii stanovenych v piiloze nafizeni (ES) ¢. 2111/2005 byl proto u¢inén zdvér, ze by
mél byt zménén seznam SpoleCenstvi uvadéjici letecké dopravce, ktefl podléhaji zdkazu provozovini letecké
dopravy v Unii, a letecti dopravci Kyrgyz Airlines, SAEMES, Supreme Aviation, Click Airways a Kyrgyz Trans Avia vyfa-
zeni z piilohy A nafizeni (ES) ¢. 474/2006.

Letecti dopravci z Libanonu

(54)  Pokracuji konzultace s piislusnymi orgdny Libanonu (DGCA Libanon) s cflem potvrdit, Ze Libanon fes{ nedostatky
zji§téné organizaci ICAO b&hem mise ICVM v Libanonu, kterd probehla od 5. do 11. prosince 2012. Ufad DGCA
Libanon vypracoval ndpravny akéni plan a piislusné akce v soucasné dobé provddi, zejména pokud jde
o vyznamny bezpecnostni problém tykajici se certifikace leteckych dopravct v Libanonu.

(55) Na odborném jedndni dne 14. Cervence 2014 informoval tifad DGCA Libanon o zméné ve svém vedeni, o jmeno-
véani novych pracovnikt Zaméstnan)'lch tfadem DGCA Libanon a vyslanych dopravcem Middle East Airlines,
o zlepsené identifikaci hlavnich pficin vyznamného bezpecnostniho problému a o povédomi na politické drovni,
pokud jde o zlepseni, kterd je tfeba v Libanonu provést. Ufad DGCA Libanon poskytl tiplny seznam aktudlnich o-
svédéeni AOC v Libanonu a informace o obnoveni osvéd¢eni AOC dvou leteckych dopravctl.

(56) Utad DGCA Libanon informoval Komisi, Ze organizaci ICAO byla odesldna zpréva o vyfeseni vyznamného
bezpeénostniho problému. Nicméné je stile tieba tato ndpravnd opatfeni ovéfit.

(57) Ve dnech 14. a 15. fijjna 2014 uskute¢nila Komise neformdlni ndv$tévu dfadu DGCA Libanon. Béhem névstévy
Libanon zdtraznil pokrok, kterého bylo v Gfadu DGCA dosaZeno od ¢ervence 2014, zejména diky dobré komu-
nikaci s Unif. Libanon bere vdZné vyznamny bezpecnostni problém, na ktery poukdzala ICAO, a zkontroloval
vSechna osvédéeni AOC. Utad DGCA Libanon zdtraznil, ze generdlni feditelstvi pro civilni letectvi (DGCA) ma
nyni plnou pravomoc sledovat viechny aspekty bezpecnosti u vSech leteckych spolecnosti, ackoli dosud nebyl
zF{zen samostatny tfad pro civiln letectvi s adekvatnimi prosttedky. Dne 9. listopadu 2014 Libanon poskytl dalsi
informace o svém akénim pldnu v oblasti bezpecnosti letectvi, vetné plant dalstho rozvoje samostatného Gfadu
pro civilni letectvi.
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(58) S ohledem na vySe uvedené maji konzultace s libanonskymi orgdny nadile pokracovat v souladu s ¢l. 3 odst. 2
nafizeni (ES) ¢. 473/2006.

(59) Na zdkladé spole¢nych kritérii stanovenych v piiloze nafizeni (ES) ¢. 2111/2005 byl proto u¢inén zdvér, Ze
v soucasné dobé neexistuji Zddné divody pro zafazeni leteckych dopravcd z Libanonu na seznam Spolecenstvi
uvadéjici letecké dopravce, kteif podléhaji zdkazu provozovani letecké dopravy v Unii.

(60)  Pokud by z jakychkoli relevantnich bezpe¢nostnich informaci vyplyvalo, Ze v disledku nedodrzen{ mezindrodnich
bezpecnostnich norem hrozi bezprostiedni bezpe¢nostni rizika, mtize byt Komise nucena pfijmout dalsi opatfeni
v souladu s nafizenim (ES) ¢. 2111/2005.

Letecti dopravci z Libye

(61)  V dubnu 2012 piislusné orgdny Libye (ifad LYCAA) souhlasily s uloZenim omezeni provozovani letecké dopravy
v Unii vSem leteckym dopravcim, kteff ziskali osvédéeni v Libyi. Zdmérem bylo poskytnout dfadu LYCAA cas k
obnoveni osvéd¢eni dotéenych leteckych dopravcii a k zajisténi dostate¢nych schopnosti dohledu, aby byl zajistén
soulad s mezindrodnimi bezpe¢nostnimi normami.

(62) Komise sledovala a¢innost uvedenych omezeni. Komise rovnéz s ufadem LYCAA pravidelné konzultovala jeho
pokrok v reformé systému bezpecnosti civilntho letectvi.

(63) Do bfezna 2014 byl zaznamendn urcity pokrok jak na trovni tifadu LYCAA, tak na drovni hlavnich leteckych
dopravcti — Libyan Airlines a Afrigiyah Airways. Nicméné certifikace téchto leteckych dopravct trvala mnohem déle,
nez se ocekdvalo.

(64) Jak Komise uvedla v bfeznu 2014 ('), nez bude moci byt dfadu LYCAA povoleno, aby svym dopravctim povolil
provozovat leteckou dopravu v Unii, mélo by byt ke spokojenosti Komise prokdzano, Ze proces obnoveni osvéd-
Ceni byl G¢inné dokoncen a Ze je trvale provadén udrzitelny dohled v souladu s normami ICAO.

(65) Nicméné bezpecnostni situace v Libyi se v priibéhu cervna a ervence 2014 vyrazné zhorsila, zejména po vypu-
knuti nésilnosti na mezindrodnim leti$ti v Tripolisu a v jeho okoli. Tato nestabilni bezpecnostni situace trvd i
nadale. Nésilnosti vedly k tézkému poniceni a poskozeni budov, infrastruktury a letadel na mezindrodnim letisti
v Tripolisu, v disledku éehoz jsou letisté i mistni vzdusni prostor nepouzitelné.

(66) Vzhledem k nejasnostem, zda je Gfad LYCAA schopen fddné vykondvat dohled nad svymi leteckymi dopravci
s ohledem na ndsilnosti a neexistenci stabilni a i¢inné vlddy, nemd jiz Komise potfebnou diivéru, Ze Gfad LYCAA
md stdle pravomoc uklddat libyjskym leteckym dopravciim omezeni provozovani letecké dopravy v Unii. Komise
navic neni pfesvédcena, Ze Gfad LYCAA je schopen plnit své mezindrodni zdvazky, pokud jde o bezpe¢nostni
dohled nad jeho leteckymi dopravci. Komise md déle obavy z velkého poctu letadel poskozenych béhem nésil-
nosti a pochybuje, Ze je fddné zohlednovana jejich dalsi letovd zptsobilost.

(67)  Z ustniho vyjddfeni dfadu LYCAA poskytnutého dne 25. listopadu 2014 Komisi a Vyboru pro leteckou bezpec-
nost o jeho ¢innostech k zajistén{ bezpecnosti letectvi v Libyi je ziejmé, Ze navzdory snahdm dfadu LYCAA pod
jeho soucasnym vedenim pretrvavaji zdvazné obavy z bezprostfednich rizik v oblasti bezpec¢nosti letectvi, kterd
nejsou dostatené omezena. Aktudlni nestabilita tyto obavy zna¢né posiluje.

(68)  Kviili nejasné schopnosti Gfadu LYCAA nélezité vykondvat dohled nad libyjskymi leteckymi dopravci a omezovat
bezprostiedni bezpecnostni rizika byl proto ucinén zdvér, ze tifad LYCAA neni schopen plnit své mezindrodni
zdvazky v oblasti bezpecnosti letectvi.

(69) Na zdkladé spolecnych kritérii stanovenych v piiloze nafizeni (ES) ¢. 2111/2005 byl proto ucinén zavér, ze by
mél byt zménén seznam Spolecenstvi uvadgjici letecké dopravce, ktefi podléhaji zdkazu provozovani letecké
dopravy v Unii, a vSichni lete¢ti dopravci, ktefi ziskali osvédceni v Libyi, zafazeni do pilohy A nafzeni (ES)
¢. 474/2006.

() Provadéci natizeni Komise (EU) & 368/2014 ze dne 10. dubna 2014 (Uf. vést. L 108, 11.4.2014, s. 16). Viz zejména 64. bod odévodnéni
uvedeného nafizeni.
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Letecti dopravci z Madagaskaru

(70)  Aktivné pokracovaly konzultace s pfislusnymi orgdny Madagaskaru s cilem sledovat pokrok téchto organti, pokud
jde o zajisténi, Ze bezpecnostni dohled nad vSemi leteckymi dopravci, ktefi ziskali osvédceni na Madagaskaru,
spliiuje mezindrodni bezpe¢nostni normy.

(71)  Komise spole¢né s agenturou EASA uspofddala dne 23. fjna 2014 konzultaci s pfislusnymi orgdny Madagaskaru
a zdstupci leteckého dopravce Air Madagascar. Letecky dopravce na jednani poskytl informace o vyvoji svého leta-
dlového parku, zejména informoval, ze dvé letadla typu Boeing 737, kterd jsou uvedena v piiloze B nafizeni (EU)
¢. 474/2006, budou v roce 2015 postupné nahrazena letadly téhoz typu, a Ze v prvnim ¢tvrtlet! roku 2015 bude
letadlovy park rozsifen o jedno letadlo typu ATR 72-600.

(72) Dne 10. listopadu 2014 letecky dopravce Air Madagascar pozddal o zménu piilohy B, aby byl umoznén provoz
novych letadel typu Boeing 737, kterymi budou nahrazena stdvajici letadla typu Boeing 737 v jeho letadlovém
parku, jakozZ i provoz letadla typu ATR 72-600, o které bude letadlovy park rozsifen.

(73)  Letecky dopravce Air Madagascar doloZil, Ze Groven bezpecnosti jeho letadlového parku se zlepsila. Piislusné
orgdny Madagaskaru uvedly, Ze pokud jde o provoz s vyuzitim letadel typu Boeing B737, jsou spokojeny se
soucasnou trovni dodrZovani pozadavkd ICAO, kterou letecky dopravece Air Madagascar prokazuje. Clenské stdty
a agentura EASA potvrdily, Ze z prohlidek na odbavovaci plose provedenych na letistich v Unii v rdmci programu
SAFA nevyplynuly Zddné konkrétni problémy.

(74) Na zdkladé spolecnych kritérii stanovenych v piiloze nafizeni (ES) ¢. 2111/2005 byl proto u¢inén zavér, ze by
mél byt zménén seznam Spolecenstvi uvadéjici letecké dopravce, kteii podléhaji zdkazu provozovani letecké
dopravy v Unii, pokud jde o leteckého dopravce Air Madagascar. P¥loha B nafizeni (ES) ¢. 474/2006 by méla byt
zménéna, aby byl umoznén provoz letadel typové fady B737, jakoz i letadel typové fady ATR 72/42, kterd jsou
nebo budou uvedena v osvéd¢eni AOC leteckého dopravce Air Madagascar.

(75)  Clenské stty budou naddle ovéfovat cinné dodrzovani piislusnych bezpecnostnich norem upfednostnénim
prohlidek na odbavovaci plose u letadel spolecnosti Air Madagascar podle natizeni (EU) €. 965/2012.

Letelti dopravci z Mauritinské islimské republiky

(76)  Agentura EASA informovala Komisi o zpravich poukazujicich na zdvazné bezpecnostni nedostatky a trvalou
neschopnost leteckého dopravce Mauritania Airlines International (MAI) fesit nedostatky zji§téné p#i prohlidkach na
odbavovaci plose provadénych v rdmci programu SAFA. Tyto nedostatky se tykaji piipravy letu a vypocth
vykonu. Pres nékterd zlepSeni, pokud jde o stav letadel, maji povaha a zdvaznost neddvnych zjisténi pfimy dopad
na bezpecnost provozu a vyzaduji ndpravnd opatfeni.

(77) Komise o uvedenych nedostatcich pfimo informovala piislusné vnitrostdtni orgdny (ifad ANAC) a spolecnost
Mauritania Airlines International (MAI), aby mohly rychle pfijmout zmirfiujic opatieni. Urad ANAC potvrdil pfijeti
a informoval o fadé ndpravnych opatieni a o vysledcich posledniho auditu ICAO v oblasti letist a letovych navi-
galnich sluzeb.

(78) Na zdklad¢ spole¢nych kritérii stanovenych v pfiloze nafizeni (ES) ¢. 2111/2005 byl proto ulinén zdvér, Ze
v soucasné dobé neexistuji zddné divody pro zafazeni leteckych dopravcl z Mauritdnské islimské republiky na
seznam Spolecenstvi uvadéjici letecké dopravce, kteti podléhaji zdkazu provozovani letecké dopravy v Unii.

(79)  Pokud by z jakychkoli relevantnich bezpe¢nostnich informaci vyplyvalo, ze v dusledku nedodrzeni mezindrodnich
bezpecnostnich norem hrozi bezprostiedni bezpecnostni rizika, mtize byt Komise nucena pfijmout dalsi opatfeni
v souladu s naf{zenim (ES) ¢. 2111/2005.
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Letecti dopravci z Mosambiku

(80)  Pisluiné organy Mosambiku (ifad IACM) informovaly o probihajicim provddéni ndpravného akéniho planu pied-
lozeného organizaci ICAO, ktera jej schvalila. Nejnovéjsi zprava o pokroku a podptirné dokumenty, které Komise
a agentura EASA obdrzely dne 26. zai{ 2014, ukazuji, Ze Gfad IACM pokracoval v praci na aktualizaci pravniho
rdimce a predlozil legislativni ndvrhy, které by mély déle sladit zdkon o civilnim letectvi s pozadavky ICAO,
roz$ifit roli Gfadu IACM z role pouhého reguldtora na roli organu a pokracovat ve sladovani stdvajicich pfedpist
s pozménénymi normami a doporucenymi postupy ICAO. Pokracuje ndbor a vycvik zaméstnanct, jehoZ cilem je
déle posilit schopnost dohledu, zejména v oblastech provozu a vydavani licenc, letit, letové zpisobilosti a tvorby
piedpisti a vynucovani jejich dodrzovani. Snahy o budovani internich kapacit jsou posileny prostfednictvim
partnerstvi s africkymi a evropskymi orgény, jakoZ i s regiondlnimi organizacemi. U viech leti$t byla provedena
analyza nedostatkl v oblasti certifikace letist a byl vyzadan podrobny plan certifikace mezindrodnich letist
(Maputo, Beira a Nacala) se zdmérem zahdjit tento proces v roce 2015. Zfizuje se stitni program bezpecnosti
a ocekdvi se, Zze bude dokoncen do roku 2017.

(81)  Utad IACM se nadale zabyval neuzavienymi zjisténimi v ramci programu USOAP z hlediska pfidruzenych otdzek
protokolu. Navic byla pfedloZena fada potiebnych predpistt a postupti na podporu odpovédi spolecné s ptidruze-
nymi dokumenty, a to prostfednictvim online ndstroje ICAO CMA. Potvrzeni téchto opatfeni organizaci ICAO
nebylo jesté plné provedeno.

(82) Ufad IACM pozadal o provedeni validaéni mise ICVM za tGéelem potvrzeni pokroku pfi provadéni napravného
akéntho pldnu; mise je napldnovéna od 26. listopadu do 4. prosince 2014 a bude zahrnovat oblast legislativy,
organizace Gfadu pro civilni letectvi, letist a letovych navigacnich sluzeb.

(83) Byl ocenén vyznamny pokrok ozndmeny tfadem IACM v ndpravé nedostatkd zjisténych organizaci ICAO a tfad
se vybizi, aby pokracoval v usili o plné zavedeni systému letectvi, ktery je plné v souladu s mezindrodnimi
normami. S piihlédnutim k vyznamnému pokroku, jehoz bylo jiz dosaZeno, i ocekdvanému dalsimu pokroku by
se mise Unie za tcelem posouzeni bezpe¢nosti mohla konat v prvnim ¢étvrtleti roku 2015. V soucasné dobé je
viak nadéle tfeba se fddné a v plném rozsahu zabyvat nékolika vyznamnymi problémy souvisejicimi s bezpe¢nosti
letectvi.

(84)  Stdle probihd vysetfovani nehody leteckého dopravce Linhas Aéreas de Mogambigue S.A. (LAM) ze dne 29. listopadu
2013. Ocekavd se, ze zdvéretna zprdva o vysetfovani nehody bude pfedloZena do konce roku 2014. Po nehodé
proved! letecky dopravce LAM rozséhly prezkum interniho vycviku, mechanismti a postupt v oblasti bezpe¢nosti
a ochrany, jehoz vysledkem je zavedeni ndro¢néjsich organizacnich a provoznich pozadavki. Soucasné pokraco-
vala prace na dalsim zlepSovani systému fizeni bezpecnosti (SMS), pfi¢emz zvldstni pozornost byla vénovana
analyze a vyméné letovych ddajt.

(85) Utad IACM rovnéz uvedl, Ze pokracoval v procesu certifikace leteckych provozovateli v souladu se standardy
a doporucenymi postupy ICAO. Podle seznamu poskytnutého tfadem IACM bylo vyddno osvédceni novému
leteckému dopravci, konkrétné dopravci Makond Lda. Ufad IACM v3ak nebyl schopen prokazat, ze bezpecnostni
dohled nad timto leteckym dopravcem je zajistén v souladu s mezindrodnimi bezpe¢nostnimi normami.

(86) Na zdkladé spolecnych kritérii stanovenych v pfiloze nafizeni (ES) ¢ 2111/2005 byl proto uéinén zdvér, Ze by
mél byt zménén seznam Spolecenstvi uvadéjici letecké dopravce, kteif podléhaji zdkazu provozovini letecké
dopravy v Unii, a letecky dopravce Makond Lda zafazen do pfilohy A nafizeni (ES) ¢. 474/2006.

Letelti dopravci z Nepiélu

(87) Komise pokracovala v konzultacich s piislusnym orgdnem Nepélu (Gfadem CAAN), aby zjistila, zda je schopen
v dostate¢né mife provést prislusné mezindrodni bezpe¢nostni normy a vynucovat jejich dodrzovéni.

(88) Na zadost Komise poskytl afad CAAN dokumenty tykajici se dosazeného pokroku v oblasti bezpe¢nostniho
dohledu, veetné nedostatkii zaznamenanych pfi navstévé Unie v Nepdlu za tcelem posouzeni situace v Ginoru
2014, vyznamného bezpecnostniho problému zjisténého organizaci ICAO a auditd ICAO.
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(89) Komise a agentura EASA usporddaly dne 24. zdf{ 2014 jednani s tifadem CAAN. Jedndni se zaméfilo zejména na
dosazeny pokrok v oblasti vydavéni licenci posddkdm, certifikace leteckych dopravcti a dohledu nad letovym
provozem.

(90)  Zda se viak, Ze pokrok je nedostate¢ny a je zapotiebi vice Casu. Zejména se vyskytuji obavy, Ze tifad CAAN se
zatim dostatené nezabyvad pozadavky na letecké posddky pracujici v prostiedi viceclenné posidky, predevsim
proto, Ze nedostatecny vycvik posidky byl ve zpravé o smrtelné nehodé ze dne 16. tinora 2014 oznacen za prav-
dépodobnou pficinu nehody.

(91) Kromé pfetrvévaji obavy, Ze proces obnoveni osvédceni leteckych dopravet Gfadem CAAN je nedostate¢ny
a nemusi byt vhodny k zajisténi, Ze vsichni nepalstl letect dopravc1 budou spliiovat mezindrodni pozadavky na
leteckou bezpecnost Utad CAAN se proto vyzyvé, aby s pomoci odbornikt na piislusné tematické oblasti sviij
proces posoudil, ovéfil jeho vhodnost a podle potieby pfijal opatfent.

(92) Dne 11. listopadu 2014 se konalo jednéni za Gcasti Komise, agentury EASA a leteckych dopravcts Nepal Airlines
Corporation, Buddha Air, Shree Airlines, Tara Air a Yeti Airlines za G¢elem pfezkumu pokroku, pokud jde o zji§téni
pfi ndvstévé Unie na misté a dalsi otdzky souvisejici se zlepSovanim letecké bezpe¢nosti v Nepélu.

(93)  Za povzbuzujici se povazuje schopnost nékterych leteckych dopravcd Fidit rizika svého provozu na trovni, kterd
by mohla ukazovat schopnost zmirtiovat rizika zptsobend nedostate¢nym dohledem ze strany tfadu CAAN.
Komise je vSak toho ndzoru, Ze pfislusné orgdny Nepdlu nejsou v soucasné dobé schopny dostate¢né provadét
piislusné mezindrodni bezpe¢nostni normy a vynucovat jejich dodrzovdni na drovni, kterd by mohla byt
dtvodem pro zmirnéni stavajictho zdkazu provozovani letecké dopravy.

(94) Rovnéz je vhodné poznamenat, Ze dne 25. srpna 2014 se Komise pisemné obratila na Gfad CAAN s cilem ziskat
aktualizované informace tykajici se leteckych dopravct spadajicich pod jeho dohled. Dopisem ze dne 10. zéfi
2014 ufad CAAN informoval Komisi, Ze od posledni aktualizace bylo vyddno osvédeni jednomu novému letec-
kému dopravci, konkrétné dne 3. cervence 2014 bylo vyddno osvédéeni AOC ¢. 0822014 dopravci Manang Air
Pvt. Ltd. Ufad CAAN vSak neprokazal, Ze bezpe¢nostni dohled nad timto leteckym dopravcem je zajistén v souladu
s mezindrodnimi bezpe¢nostnimi normami.

(95) Leteckym dopravcam, kterym bylo v minulosti vyddno samostatné osvédéeni AOC pouze pro jejich mezindrodni
provoz, bylo nyni vyddno jediné osvédéeni AOC pokryvajici veskery provoz. Z tohoto diivodu tdfad CAAN zrusil
osvédéeni AOC ¢&. 058/2010 dopravce Buddha Air (International Operations) a osvédéeni AOC & 059/2010
dopravce Shree Airlines (International Operations).

(96) Na zdkladé spolecnych kritérii stanovenych v piiloze nafizeni (ES) ¢. 2111/2005 byl proto u¢inén zavér, ze by
mél byt zménén seznam Spolecenstvi uvadgjici letecké dopravce, kteff podléhaji zdkazu provozovani letecké
dopravy v Unii, letecky dopravce Manang Air Pvt. zafazen do ptilohy A nafizeni (ES) ¢. 474/2006 a letecti
dopravci Buddha Air (International Operations) a Shree Airlines (International Operations) vyFazeni z piilohy A nafizeni
(ES) & 474/2006.

Letecti dopravci z Filipin

(97) Dne 9. dubna 2014 tfad FAA ozndmil své rozhodnuti zvysit status Filipin, pokud jde o dodrzovani pfedpisd,
z kategorie 2 na kategorii 1 v rdmci svého programu auditu IASA. V dopise Komisi ze dne 24. ¢ervence 2014
ufad pro civilni letectvi Filipin (ifad CAAP) zminil rozhodnuti Gfadu FAA zvysit status Filipin, pokud jde
o dodrzovéni pfedpisti. V dopise bylo rovnéz zminéno sdéleni organizace ICAO, Ze Filipiny vyfesily diive zjisténé
vyznamné bezpecnostni problémy. Zavérem tfad CAAP v dopise uved], Ze jeho dalsim cilem je zruSeni zdkazu
provozovani letecké dopravy uloZeného leteckym dopravctim, kteti ziskali osvédceni na Filipindch a kteff stale
podléhaji zdkazu provozovani letecké dopravy v Unii.

(98) Komise ve svém dopise ze dne 22. zdif 2014 adresovaném dfadu CAAP zopakovala, Ze pfipadné rozhodnuti
vyfadit letecké dopravce, ktefi ziskali osvédCeni na Filipindch, ze seznamu Spolecenstvi uvddéjictho letecké
dopravce, ktefi podléhaji zdkazu provozovéni letecké dopravy v Unii, musi vychazet z pfistupu zalozeného na
dtkazech. V tomto ohledu se dne 4. listopadu 2014 konalo odborné jedndni, kterého se dcastnili odbornici
z Komise a agentury EASA a vedouci pfedstavitelé Gfadu CAAP.

(99) Diukazy pfedlozené tradem CAAP pfed odbornym jedndnim dne 4. listopadu 2014 a béhem néj zahrnovaly
podrobnosti o soucasné organiza¢ni struktufe ifadu CAAP a o navrhovanych zlepsenich, kterd by posilila jeho
schopnost vykondvat dohled. Rovnéz byly poskytnuty informace o stdvajicich ¢innostech dozoru, které drad
CAAP vykonava nad leteckymi dopravci, kteff ziskali osvédceni na Filipinich. Urad CAAP rovnéz zminil probiha-
jici vylepSovani infrastruktury a poskytl aktualizované informace o dal$im navrhovaném rozvoji stitniho
programu bezpecnosti.
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(100) V dopise ze dne 22. zafi 2014 Komise rovnéZ navrhla, aby agentura EASA uskutecnila na Filipindch névstévu na
misté za tcelem poskytnuti technické pomoci. Navstéva se uskutecnila v tydnu od 10. listopadu 2014.

(101) Diskuse a doklady ptedlozené uradem CAAP na odborném jednani dne 4. listopadu 2014 jsou povazovany za
povzbudivé, pokud jde o pokrok, kterého pfislusné organy Filipin dosdhly v oblasti dohledu nad leteckymi
dopravci, ktefi ziskali osvédéeni na Filipindch. Otevird se tak moznost v budoucnosti uspofadat ovérovaci misi
Unie na misté.

(102) Avsak pokud jde o cil Gfadu CAAP dosdhnout celkového zruseni zdkazu provozovani letecké dopravy ulozeného
leteckym dopravcim, kteff ziskali osvédceni na Filipindch, je tfeba zdtiraznit, Ze k tomu bude tfeba komplexné
posoudit viechny podstatné informace a Ze ovéfeni na misté ze strany Unie bude muset mit uspokojivy vysledek.

(103) Na zdkladé spole¢nych kritérii stanovenych v pfiloze nafizeni (ES) ¢. 2111/2005 byl proto ucinén zdvér, Ze
v soucasné dobé neexistuji davody pro zménu seznamu Spolecenstvi uvadgjiciho letecké dopravce, kteif podléhaji
zdkazu provozovani letecké dopravy v Unii, pokud jde o letecké dopravce z Filipin.

(104) Clenské stity budou nadéle ovéfovat Gcinné dodrzovani pfislusnych bezpecnostnich norem ze strany dopravci
Philippine Airlines a Cebu Pacific Air upfednostnénim prohlidek na odbavovaci plose podle nafizeni (EU)
¢. 965/2012.

Letecti dopravci z Ruské federace

(105) Komise, agentura EASA a ¢lenské staty nadile pozorné sledovaly troveri bezpec¢nosti leteckych dopraved, ktefi
ziskali osvédéeni v Ruské federaci a ktefi provozuji leteckou dopravu v Unii, mimo jiné upfednostnénim
prohlidek na odbavovaci plose provadénych u nékterych ruskych leteckych dopravct podle nafizeni (EU)
¢. 965/2012.

(106) Dne 15. Cervence 2014 se Komise setkala se zdstupci leteckého dopravce Kogalymavia, aby potvrdila G¢innost
opatfeni, kterd uvedeny letecky dopravce ptijal, aby vylepsil svou bilanci v oblasti bezpecnosti. Celkovy pokrok
dopravce Kogalymavia se zdd byt udrzitelny. Uvedeny letecky dopravce se vyzyvd, aby pokracoval v zavddéni pozi-
tivn{ kultury bezpecnosti ve své organizaci, véetné hldSeni duleZitych informaci souvisejicich s bezpecnosti.

(107) Komise spolecné s agenturou EASA a jednim clenskym stitem uspofddala dne 6. listopadu 2014 jedndni se
zdstupci ruské federdlni agentury pro leteckou dopravu (FATA). Cilem jedndni bylo ujistit se, Ze se rusti letecti
dopravci patfi¢né zabyvaji zjisténimi, kterd byla témto leteckym dopraveim vytknuta pii prohlidkich na odbavo-
vaci plose v ramci programu SAFA béhem poslednich 12 mésicti. Urad FATA se na jedndni zavazal pokracovat
v Setfeni pficin nékterych zdvaznych zjisténi a déle se zabyvat piipady, kdy dosud nedoslo k fddné ndpravé nedo-
drzeni predpisil.

(108) Dne 21. listopadu 2014 tfad FATA informoval Komisi, Ze svym leteckym dopravcim doporucil, aby se v¢as
zabyvali vSemi nevyfeSenymi zji§ténimi v databazi SAFA a trvale uplatiiovali ndpravnd opatfeni, ¢imz se vyhnou
problémim s inspekcemi a zji§ténimi v rdmci programu SAFA.

(109) Na zdkladé dostupnych informaci byl ucinén zdvér, Ze neni nutné, aby se ruské letecké tfady nebo letecti
dopravci, ktefi ziskali osvédceni v Ruské federaci, dostavili na zaseddni Vyboru pro leteckou bezpe¢nost.

(110) Na zdkladé spole¢nych kritérii stanovenych v piiloze nafizeni (ES) ¢. 2111/2005 byl proto ucinén zavér, Ze
v soucasné dobé neexistuji zddné diivody pro zafazeni leteckych dopravch z Ruské federace na seznam Spolecen-
stvi uvadgjici letecké dopravce, kteti podléhaji zdkazu provozovani letecké dopravy v Unii.

(111) Clenské stity viak budou nadile ovéfovat G¢inné dodrzovéni mezindrodnich bezpecnostnich norem ze strany
leteckych dopravci z Ruské federace upfednostnénim prohlidek na odbavovaci plose podle nafizeni (EU)
¢. 965/2012. Pokud by prohlidky poukdzaly na bezprosttedni bezpe¢nostni riziko v dasledku nedodrzeni pFislus-
nych bezpec¢nostnich norem, muze byt Komise nucena pfijmout opatieni vici leteckym dopraveim z Ruské fede-
race podle nafizeni (ES) ¢. 2111/2005.
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Letecti dopravci ze Svatého Tomdse a Princova ostrova

(112) Po dlouhém obdobi mlceni informovaly dne 22. z4i{ 2014 pifislusné organy Svatého Tomdse a Princova ostrova
(afad INAC) o pokroku dosazeném za uvedené obdobi.

(113) Organizace ICAO dne 28. kvétna 2014 ozndmila vyfeSeni vyznamnych bezpecnostnich problému tykajicich se
procesu certifikace provozovateli letecké dopravy a dozoru nad nimi a zajisténi ochrany, kterou poskytuji provo-
zovatelé letist. Diky tomu Svaty Toma$ a Princliv ostrov nyni vyfesil v§echny dffve identifikované vyznamné
bezpecnostni problémy.

(114) V soucasné dobé se provadi ndpravny akéni plan predlozeny ufadem INAC. Souhrn jeho provadéni v poloviné
dubna 2014 ukazuje, Ze z ¢innosti, jejichZ provedeni bylo pldnovano do konce listopadu 2014, se 20 % uskutec-
nilo podle planu, 25 % stile probiha a zbyvajicich 55 % dosud nezacalo a jejich cilové datum bylo vyrazné posu-
nuto.

(115) Utad INAC zrusil osvédceni AOC osmi leteckych dopravct, konkrétné British Gulf International Company Ltd, Execu-
tive Jet Services, Global Aviation Operation, Goliaf Air, Island Oil Exploration, Transafrik International Ltd, Transcargo
a Transliz Aviation. ZruSeni osvédceni téchto leteckych dopraved fad INAC pisemné dolozil.

(116) Komise bere na védomi kladny vyvoj ozndmeny tGfadem INAC a ocefiuje zejména zruseni osvédéeni AOC letec-
kych dopravci s hlavnim mistem obchodni ¢innosti mimo zemi a vyfazeni vech jejich letadel z registru Svatého
Tomase a Princova ostrova.

(117) Na zdkladé spolecnych kritérii stanovenych v piiloze nafizeni (ES) ¢. 2111/2005 byl proto u¢inén zavér, ze by
mél byt zménén seznam Spolecenstvi uvadéjici letecké dopravce, kteii podléhaji zdkazu provozovani letecké
dopravy v Unii, a uvedeni letecti dopravci vyFazeni z piilohy A nafizeni (ES) ¢. 474/2006.

(118) Utad INAC rovnéz informoval, Ze byla vyddna osvédceni AOC leteckym dopravctim STP Airways a Africa’s Connec-
tion. Utad INAC vSak nebyl schopen prokdzat, Ze bezpe¢nostni dohled nad témito dvéma leteckymi dopravci je
zajidtén v souladu s mezindrodnimi bezpe¢nostnimi normami.

(119) Na zdkladé spolecnych kritérii stanovenych v pfiloze nafizeni (ES) ¢. 2111/2005 byl proto uinén zdvér, ze by
mél byt zménén seznam Spolecenstvi uvadéjici letecké dopravce, kteff podléhaji zdkazu provozovani letecké
dopravy v Unii, a letecti dopravci STP Airways a Africa’s Connection zafazeni do piflohy A nafizeni (ES)
¢. 474[2006.

Letecti dopravci ze Siiddnu

(120) Sudansky tfad pro civilni letectvi (Gfad SCAA) predlozil Komisi informace o ctyfech leteckych dopraveich,
konkrétné¢ BADR Airlines (BDR), Nova Airlines (NOV), Sudan Airways (SUD) a Tarco Air (TRQ). Podpurné doku-
menty ukazuji, Ze tito dopravci dosahuji rtznych drovni Fizeni bezpecnosti. Z uvedenych dokumentd vsak
vyplyvd, ze bylo dosazeno dobrého pokroku s cilem pfipravit se na moznou ovéfovaci misi Unie v roce 2015.

(121) Utad SCAA rovnéz informoval Komisi o vysledcich posledniho auditu ICAO v oblasti letist a letovych navigacnich
sluzeb. Ackoli se tyto audity zabyvaji oblastmi, jeZ se povétsinou netykaji technickych domén, které jsou pfed-
métem hlavnich obav Komise, pokud jde o letecké dopravce registrované v Stiddnu, konkrétné vydavani licenci
persondlu, provozu a letové zptisobilosti, ukazuji, Ze ifad SCAA se rozhodl pouzit pii feSeni vSech problému
bezpecnosti letectvi holisticky pfistup.

(122) Zda se, Ze arad SCAA realisticky a postupné dosdhl udrzitelnych zlepSeni. Stale je viak tieba provést dikladné
posouzeni za Gcelem stanoveni, zda dfad SCAA a lete¢ti dopravci, kteti ziskali osvéd¢eni v Suddnu, spliuji mezi-
nérodni bezpecnostni normy. NeZ budou moci byt zvdZeny jakékoli ndvrhy na zmény seznamu SpoleCenstvi
uvédéjictho letecké dopravce, ktefi podléhaji zdkazu provozovani letecké dopravy v Unii, musi navic dojit k
dalsimu ovéfeni prostiednictvim ovérovaci mise Unie.

(123) Na zdkladé spole¢nych kritérii stanovenych v pfiloze nafizeni (ES) ¢. 2111/2005 byl proto u¢inén zdvér, Ze
v soucasné dobé neexistuji zZddné davody pro zménu seznamu SpoleCenstvi uvadéjictho letecké dopravee, kteff
podléhaji zdkazu provozovani letecké dopravy v Unii, pokud jde o letecké dopravce ze Stddnu.
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Letecti dopravci ze Zambie

(124) Dopisem ze dne 15. kvétna 2014 ozndmilo zambijské ministerstvo pro civilni letectvi Komisi, Ze zambijsky tfad
pro civilni letectvi (ZCAA) je v Cinnosti a Ze se posiluje jeho administrativni kapacita. V dopise byly rovnéz
uvedeny aktudln{ informace o ndpravnych opatfenich pfijatych k Feseni stdvajicich nedostatkt, véetné bezpecnost-
niho planu, ktery Komise obdrZela dne 5. srpna 2014. Bezpe¢nostni plin stanovi dal$i opatieni, kterd je v oblasti
bezpecnosti tfeba piijmout k vytvofeni ucinného a efektivniho regula¢niho systému a systému dohledu v Zambii,
a obsahuje jasné kratkodobé, sttednédobé a dlouhodobé cile.

(125) Zambijské ministerstvo pro civilni letectvi zjevné dosdhlo pokroku a zambijské orgdny jsou vyzvany, aby pokra-
Covaly v dal$im zlepS$ovani, aby mohly byt stivajici omezeni ve vhodné chvili po potiebném ovéteni prehodno-
cena. V soucasné dobé viak pfetrvava fada vyznamnych nedostatktl, zejména pokud jde o ziizeni Gfadu ZCAA,
véetné ptiméfeného poctu fadné proskoleného persondlu, a aktualizaci legislativy a dalsich predpisii za Gcelem
provedeni ustanoveni pfiloh ICAO, které byly urceny v bezpe¢nostnim plinu a s ohledem na které je stile téeba
provést odpovidajici kroky.

(126) Na zdklad¢ spole¢nych kritérii stanovenych v pfiloze nafizeni (ES) ¢. 2111/2005 byl proto ucinén zavér, Ze
v soucasné dobé neexistuji zddné davody pro zménu seznamu SpoleCenstvi uvaddéjictho letecké dopravee, kteff
podléhaji zdkazu provozovani letecké dopravy v Unii, pokud jde o letecké dopravce ze Zambie.

(127) Podle ¢l. 8 odst. 2 nafizeni (ES) €. 2111/2005 je nutno pfijimat rozhodnuti rychle a v pfipadé potieby, vzhledem
k dopadim na bezpecnost, naléhavym postupem. Pro ochranu citlivych informaci a minimalizaci obchodnich
dopadt je proto nezbytné, aby rozhodnuti pfijatd v souvislosti s aktualizaci seznamu leteckych dopravcid, kteff
podléhaji zdkazu nebo omezeni provozovani letecké dopravy v rdmci Unie, byla zvefejnéna a vstoupila v platnost
bezprostiedné po jejich piijeti.

(128) Nafizeni (ES) ¢. 474/2006 by proto mélo byt odpovidajicim zptisobem zménéno.

(129) Opatieni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem Vyboru pro leteckou bezpecnost,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Nafizeni (ES) ¢. 474/2006 se méni takto:
1) Priloha A se nahrazuje znénim uvedenym v pfiloze A tohoto nafizeni.

2) Priloha B se nahrazuje znénim uvedenym v p¥iloze B tohoto nafizeni.

Cldnek 2

Toto naifzenf vstupuje v platnost prvnim dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Toto natizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vech ¢lenskych stétech.

V Bruselu dne 11. prosince 2014.

Za Komisi,
jménem predsedy,
Violeta BULC

clenka Komise
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PRILOHA A
SEZNAM LETECKYCH DOPRAVCU, KTERI AZ NA VYJIMKY PODLEHAJi UPLNEMU ZAKAZU PROVO-
ZOVAT LETECKOU DOPRAVU V EU ()
Jméno pravnické osoby leteckého dopravce, jak je Cislo osvédcent leteckého
uvedeno na jeho osvédcent leteckého provozovatele provozovatele (AOC) nebo Oznaceni ICAO Stdt provozovatele
(AOQ) (a jeho obchodni jméno, pokud je odlisné) ¢islo provozni licence

BLUE WING AIRLINES SRBWA-01/2002 BWI Surinam

MERIDIAN AIRWAYS LTD AOC 023 MAG Ghanské republika

Vsichni lete¢ti dopravci, ktefi ziskali osvéd- Islimskd republika

¢eni od orgdni Afghdnistinu odpovédnych Afghénistin

za regula¢ni dohled, v¢etné

ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Islamska republika
Afghdnistdn

KAM AIR AOC 001 KMF Islamska republika
Afghanistdn

PAMIR AIRLINES neni zndmo PIR Isldmskd republika
Afghdnistdn

SAFI AIRWAYS AOC 181 SFW Islimskd republika
Afghénistan

Vsichni lete¢ti dopravci, ktefi ziskali osvéd- Angolskd republika

Ceni od orginti Angoly odpovédnych za

regulaéni dohled, s vyjimkou dopravce

TAAG Angola Airlines uvedeného v pfiloze

B, véetné

AEROJET AO 008-01/11 TEJ Angolska republika

AIR GICANGO 009 neni zndmo | Angolska republika

AIR JET AO 006-01/11-MBC MBC Angolské republika

AIR NAVE 017 neni zndmo | Angolskd republika

AIR26 AO 003-01/11-DCD DCD Angolska republika

ANGOLA AIR SERVICES 006 neni zndmo | Angolska republika
DIEXIM 007 neni zndmo | Angolskd republika
FLY540 AO 004-01 FLYA neni zndmo | Angolskd republika
GIRA GLOBO 008 GGL Angolska republika
HELIANG 010 neni zndmo | Angolska republika

(") Leteckym dopravcim uvedenym v pifloze A by mohlo byt dovoleno uplatiiovat prdva provozovani dopravy tim, Ze pouZiji letadlo
pronajaté s posddkou od leteckého dopravce, na kterého se nevztahuje zdkaz provozovéni letecké dopravy, za pfedpokladu, Ze jsou
dodrzeny ptislusné bezpecnostni normy.
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Jméno pravnické osoby leteckého dopravee, jak je
uvedeno na jeho osvédcent leteckého provozovatele
(AOC) (a jeho obchodni jméno, pokud je odlisné)

(islo osvédceni leteckého
provozovatele (AOC) nebo
¢islo provozni licence

Oznaceni ICAO

Stat provozovatele

HELIMALONGO AO 005-01/11 neni zndmo | Angolskd republika

MAVEWA 016 neni zndmo | Angolskd republika

SONAIR AO 002-01/10-SOR SOR Angolska republika

Vsichni letecti dopravci, ktefi ziskali osvéd- Beninskd republika

Ceni od orgind Beninu odpovédnych za

regulacni dohled, véetné

AERO BENIN PEA No 014/MDCTTTATP- | AEB Beninskd republika
PR/ANAC/DEA/SCS

AFRICA AIRWAYS neni zndmo AFF Beninskd republika

ALAFIA JET PEA No 014/ANAC/ nen{ zndmo Beninskd republika
MDCTTTATP-PR/DEA/SCS

BENIN GOLF AIR PEA No 012/MDCTTP-PR/ | BGL Beninskd republika
ANAC/DEA/SCS.

BENIN LITTORAL AIRWAYS PEA No 013/MDCTTTATP- | LTL Beninskd republika
PR/ANAC/DEA/SCS.

COTAIR PEA No 015/MDCTTTATP- | COB Beninskd republika
PR/ANAC/DEA/SCS.

ROYAL AIR PEA No 11/ANAC/ BNR Beninskd republika
MDCTTP-PR/DEA/SCS

TRANS AIR BENIN PEA No 016/MDCTTTATP- | TNB Beninskd republika
PR/ANAC/DEA/SCS

Vsichni lete¢ti dopravci, ktefi ziskali osvéd- Konzskd republika

¢eni od orgdnit Konzské republiky odpovéd-

nych za regulacni dohled, v&etné

AERO SERVICE RAC06-002 RSR Konzské republika

CANADIAN AIRWAYS CONGO RAC06-012 nen{ zndmo Konzskd republika

EMERAUDE RAC06-008 nen{ zndmo Konzské republika

EQUAFLIGHT SERVICES RAC 06-003 EKA Konzské republika

EQUAJET RAC06-007 EK] Konzské republika

EQUATORIAL CONGO AIRLINES S.A. RAC 06-014 neni zndmo Konzské republika

MISTRAL AVIATION RAC06-011 nen{ zndmo Konzskd republika

TRANS AIR CONGO RAC 06-001 TSG Konzskd republika
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Oznaceni ICAO

Stat provozovatele

Vsichni letecti dopravci, ktefi ziskali oprav-
néni od orgintt Demokratické republiky
Kongo odpovédnych za regulacni dohled,
véetné

Demokratickd repub-
lika Kongo

AFRICAN AIR SERVICE COMMUTER 104/CAB/MIN/TVC/[2012 neni zndmo Demokratickd republi-
ka Kongo

AIR BARAKA 409/CAB/MIN/TVC/[002/ neni zndmo | Demokratickd republi-
2011 ka Kongo

AIR CASTILLA 409/CAB/MIN/TVC/007/ nen{ zndmo Demokratickd republi-
2010 ka Kongo

AIR FAST CONGO 409/CAB/MIN/TVC/0112/ | neni zndmo Demokratickd republi-
2011 ka Kongo

AIR KASAI 409/CAB/MIN/TVC/0053/ | neni zndmo Demokratickd republi-
2012 ka Kongo

AIR KATANGA 409/CAB/MIN|TVC/0056/ | neni zndmo Demokratickd republi-
2012 ka Kongo

AIR MALEBO 409/CAB/MIN|TVC/0122/ | neni zndmo Demokratickd republi-
2012 ka Kongo

AIR TROPIQUES 409/CAB/MIN/TVC[00625/ | neni zndmo | Demokratickd republi-
2011 ka Kongo

ARMI GLOBAL BUSINESS AIRWAYS 409/CAB/MIN/TVC/[029/ neni{ zndmo Demokratickd republi-
2012 ka Kongo

BIEGA AIRWAYS 409/CAB/MIN/TVC/051/ nen{ zndmo Demokratickd republi-
2012 ka Kongo

BLUE AIRLINES 106/CAB/MIN/TVC/[2012 | BUL Demokratick4 republi-
ka Kongo

BLUE SKY 409/CAB/MIN/TVC/0028/ | neni zndmo Demokratickd republi-
2012 ka Kongo

BUSINESS AVIATION 409/CABJMIN/TVC/048/09 | ABB Demokratickd republi-
ka Kongo

BUSY BEE CONGO 409/CAB/MIN/TVC/0064/ | neni zndmo | Demokratickd republi-
2010 ka Kongo

CETRACA 105/CAB/MIN/TVC[2012 | CER Demokratick4 republi-
ka Kongo

CHC STELLAVIA 409/CAB/MIN/TVC/0078/ | neni znidmo Demokratickd republi-
2011 ka Kongo

COMPAGNIE AFRICAINE D’AVIATION (CAA) | 409/CAB/MIN/TVC/0050/ | neni zndmo Demokratickd republi-
2012 ka Kongo

CONGO EXPRESS AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/059] | CXR Demokratick4 republi-
2012 ka Kongo

DOREN AIR CONGO 102/CAB/MIN/TVC[2012 | neni zndmo Demokratickd republi-

ka Kongo
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EAGLES SERVICES 409/CAB/MIN|TVC[0196/ | neni zndmo Demokratickd republi-
2011 ka Kongo

EPHRATA AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/040/ nen{ zndmo Demokratickd republi-
2011 ka Kongo

FILAIR 409/CAB/MIN/TVC/[037] nenf zndmo | Demokratickd republi-
2008 ka Kongo

FLY CONGO 409/CAB/MIN|TVC/0126/ | neni zndmo Demokratickd republi-
2012 ka Kongo

GALAXY KAVATSI 409/CAB/MIN/TVC/0027/ | neni znidmo Demokratickd republi-
2008 ka Kongo

GILEMBE AIR SOUTENANCE (GISAIR) 409/CAB/MIN/TVC/0082/ | neni zndmo Demokratickd republi-
2010 ka Kongo

GOMA EXPRESS 409/CAB/MIN/TVC/0051/ | neni zndmo Demokratickd republi-
2011 ka Kongo

GOMAIR 409/CAB/MIN/TVC/011/ nen{ zndmo Demokratickd republi-
2010 ka Kongo

GTRA 409/CAB/MIN/TVC[/0060/ | neni zndmo | Demokratickd republi-
2011 ka Kongo

INTERNATIONAL TRANS AIR BUSINESS | 409/CAB/MIN/TVC/0065 | nenfzndmo | Demokratickd republi-

(ITAB) 2010 ka Kongo

JET CONGO AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/0011/ | neni znidmo Demokratickd republi-
2012 ka Kongo

KATANGA EXPRESS 409/CAB/MIN/TVC/0083/ | neni znimo Demokratickd republi-
2010 ka Kongo

KATANGA WINGS 409/CAB/MIN/TVC/0092/ | neni znidmo Demokratickd republi-
2011 ka Kongo

KIN AVIA 409/CAB/MIN/TVC/0059/ | neni zndmo | Demokratickd republi-
2010 ka Kongo

KORONGO AIRLINES 409/CAB/MIN/TVCJ001/ | KGO Demokratickd republi-
2011 ka Kongo

LIGNES AERIENNES CONGOLAISES (LAC) Podpis ministra (nafizeni ¢. | LCG Demokratickd republi-
78/205) ka Kongo

MANGO AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/009/ nen{ zndmo Demokratickd republi-
2011 ka Kongo

MAVIVI AIR TRADE 409/CAB/MIN/TVC/00/ nen{ zndmo Demokratickd republi-
2011 ka Kongo

OKAPI AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/086/ OKP Demokratickd republi-
2011 ka Kongo

PATRON AIRWAYS 409/CAB/MIN/TVC/0066/ | neni zndmo | Demokratickd republi-

2011

ka Kongo
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PEGASUS 409/CAB/MIN/TVC/[021/ nen{ zndmo Demokratickd republi-
2012 ka Kongo

SAFE AIR 409/CAB/MIN|TVC/021/ neni zndmo | Demokratickd republi-
2008 ka Kongo

SERVICES AIR 103/CAB/MIN/TVC/2012 | neni zndmo Demokratickd republi-
ka Kongo

SION AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/0081/ | neni zndmo Demokratickd republi-
2011 ka Kongo

STELLAR AIRWAYS 409/CAB/MIN/TVC/056/ neni zndmo | Demokratickd republi-
2011 ka Kongo

SWALA AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/0084/ | neni znimo Demokratickd republi-

2010

ka Kongo

TRACEP CONGO

409/CAB/MIN/TVC/0085/

neni znamo

Demokratickd republi-

2010 ka Kongo

TRANSAIR CARGO SERVICES 409/CAB/MIN/TVC/07 3/ neni{ zndmo Demokratickd republi-
2011 ka Kongo

WALTAIR AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/[004/ nen{ zndmo Demokratickd republi-
2011 ka Kongo

WILL AIRLIFT

409/CAB/MIN/TVC/0247/
2011

neni znamo

Demokratickd republi-
ka Kongo

WIMBI DIRA AIRWAYS 409/CAB/MIN/TVC/039/ | WDA Demokratick republi-
2008 ka Kongo

Vsichni leteéti dopravci, ktefi ziskali osvéd- Dzibutsko

¢eni od orginii DZibutska odpovédnych za

regulacni dohled, véetné

DAALLO AIRLINES neni zndmo DAO Dzibutsko

Vsichni lete¢ti dopravci, ktefi ziskali osvéd- Rovnikovd Guinea

¢eni od orginti Rovnikové Guineje odpo-

védnych za regula¢ni dohled, véetné

CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/DGAC/ | CEL Rovnikovd Guinea
SOPS

CRONOS AIRLINES 2011/0004/MTTCT/DGAC/ | neni zndmo Rovnikovd Guinea
SOPS

PUNTO AZUL 2012/0006/MTTCT/DGAC/ | neni znimo Rovnikovd Guinea
SOPS

TANGO AIRWAYS neni zndmo neni zndmo Rovnikovd Guinea

Vsichni letecti dopravci, ktefi ziskali oprav-
néni od orgind Eritreje odpovédnych za
regulacni dohled, véetné

Eritrea
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ERITREAN AIRLINES AOC No 004 ERT Eritrea

NASAIR ERITREA AOC No 005 NAS Eritrea

Vsichni lete¢ti dopravci, ktefi ziskali osvéd- Gabonska republika
Ceni od orgini Gabonské republiky odpo-

védnych za regulatni dohled, s vyjimkou

dopravct Gabon Airlines, Afrijet a SN2AG

uvedenych v pfiloze B, véetné

AFRIC AVIATION 010/MTAC/ANAC-G/DSA | EKG Gabonska republika
AIR SERVICES SA 004/MTAC/ANAC-G/DSA | RVS Gabonskd republika
AIR TOURIST (ALLEGIANCE) 007/MTAC/ANAC-G/DSA | LGE Gabonska republika
NATIONALE ET REGIONALE TRANSPORT | 008/MTAC/ANAC-G/DSA | NRG Gabonskd republika
(NATIONALE)

SCD AVIATION 005/MTAC/ANAC-G/DSA | SCY Gabonskd republika
SKY GABON 009/MTAC/ANAC-G/DSA | SKG Gabonskd republika
SOLENTA AVIATION GABON 006/MTAC/ANAC-G/DSA SVG Gabonskd republika

Vsichni lete¢ti dopravci, ktefi ziskali osvéd-
¢eni od orgint Indonésie odpovédnych za
regulaéni dohled, s vyjimkou leteckych
dopravet Garuda Indonesia, Airfast Indo-
nesia, Mandala Airlines, Ekspres Transportasi
Antarbenua a Indonesia Air Asia, véetné

Indonéskd republika

AIR BORN INDONESIA 135-055 neni{ zndmo Indonéska republika
AIR PACIFIC UTAMA 135-020 neni{ zndmo Indonéskd republika
ALFA TRANS DIRGANTATA 135-012 nen{ zndmo Indonéska republika
ANGKASA SUPER SERVICES 135-050 LBZ Indonéskd republika
ASCO NUSA AIR 135-022 nen{ zndmo Indonéska republika
ASI PUDJIASTUTI 135-028 SQS Indonéska republika
AVIASTAR MANDIRI 121-043 neni zndmo Indonéskd republika
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AVIASTAR MANDIRI 135-029 VIT Indonéska republika
BATIK AIR 121-050 BTK Indonéskd republika
CITILINK INDONESIA 121-046 CTV Indonéskd republika
DABI AIR NUSANTARA 135-030 neni{ zndmo Indonéska republika
DERAYA AIR TAXI 135-013 DRY Indonéskd republika
DERAZONA AIR SERVICE 135-010 DRZ Indonéska republika
DIRGANTARA AIR SERVICE 135-014 DIR Indonéskd republika
EASTINDO 135-038 ESD Indonéska republika
ELANG LINTAS INDONESIA 135-052 neni{ zndmo Indonéskd republika
ELANG NUSANTARA AIR 135-053 neni zndmo Indonéskd republika
ENGGANG AIR SERVICE 135-045 nen{ zndmo Indonéska republika
ERSA EASTERN AVIATION 135-047 neni{ zndmo Indonéskd republika
GATARI AIR SERVICE 135-018 GHS Indonéska republika
HEAVY LIFT 135-042 neni{ zndmo Indonéska republika
INDONESIA AIR ASIA EXTRA 121-054 neni zndmo Indonéskd republika
INDONESIA AIR TRANSPORT 121-034 IDA Indonéska republika
INTAN ANGKASA AIR SERVICE 135-019 nen{ zndmo Indonéskd republika
JAYAWIJAYA DIRGANTARA 121-044 JWD Indonéskd republika
JOHNLIN AIR TRANSPORT 135-043 JLB Indonéska republika
KAL STAR 121-037 KLS Indonéskd republika
KARTIKA AIRLINES 121-003 KAE Indonéska republika
KOMALA INDONESIA 135-051 neni{ zndmo Indonéskd republika
KURA-KURA AVIATION 135-016 KUR Indonéskd republika
LION MENTARI AIRLINES 121-010 LNI Indonéskd republika
MANUNGGAL AIR SERVICE 121-020 MNS Indonéskd republika
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MARTABUANA ABADION 135-049 nen{ zndmo Indonéskd republika
MATTHEW AIR NUSANTARA 135-048 nen{ zndmo Indonéskd republika
MERPATI NUSANTARA AIRLINES 121-002 MNA Indonéska republika
MIMIKA AIR 135-007 nen{ zndmo Indonéskd republika
MY INDO AIRLINES 121-042 neni{ zndmo Indonéska republika
NAM AIR 121-058 nen{ zndmo Indonéskd republika
NATIONAL UTILITY HELICOPTER 135-011 neni{ zndmo Indonéska republika
NUSANTARA AIR CHARTER 121-022 SJK Indonéskd republika
NUSANTARA BUANA AIR 135-041 neni{ zndmo Indonéska republika
PACIFIC ROYALE AIRWAYS 121-045 PRQ Indonéskd republika
PEGASUS AIR SERVICES 135-036 nen{ zndmo Indonéska republika
PELITA AIR SERVICE 121-008 PAS Indonéskd republika
PENERBANGAN ANGKASA SEMESTA 135-026 neni{ zndmo Indonéskd republika
PURA WISATA BARUNA 135-025 neni{ zndmo Indonéskd republika
RIAU AIRLINES 121-016 RIU Indonéskd republika
SAYAP GARUDA INDAH 135-004 neni{ zndmo Indonéska republika
SKY AVIATION 121-028 nen{ zndmo Indonéskd republika
SKY AVIATION 135-044 neni{ zndmo Indonéskd republika
SMAC 135-015 SMC Indonéskd republika
SRIWIJAYA AIR 121-035 SJY Indonéska republika
SURVEI UDARA PENAS 135-006 PNS Indonéskd republika
SURYA AIR 135-046 nen{ zndmo Indonéska republika
TRANSNUSA AVIATION MANDIRI 121-048 TNU Indonéskd republika
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TRANSWISATA PRIMA AVIATION 135-021 TWT Indonéska republika
TRAVEL EXPRESS AVIATION SERVICE 121-038 XAR Indonéska republika
TRAVIRA UTAMA 135-009 TVV Indonéskd republika
TRI MG INTRA ASIA AIRLINES 121-018 ™G Indonéska republika
TRIGANA AIR SERVICE 121-006 TGN Indonéska republika
UNINDO 135-040 nen{ zndmo Indonéskd republika
WING ABADI AIRLINES 121-012 WON Indonéska republika
Vsichni lete¢ti dopravci, ktefi ziskali osvéd- Republika Kazach-
¢eni od orgintt Kazachstinu odpovédnych stan

za regulani dohled, s vyjimkou leteckého
dopravce Air Astana, v&etné

AIR ALMATY AK-0483-13 LMY Republika Kazachstdn
ATMA AIRLINES AK-0469-12 AMA Republika Kazachstin
AVIA-JAYNAR/AVIA-ZHAYNAR AK-0467-12 SAP Republika Kazachstin
BEK AIR AK-0463-12 BEK Republika Kazachstdn
BEYBARS AIRCOMPANY AK-0473-13 BBS Republika Kazachstdn
BURUNDAYAVIA AIRLINES KZ-01/001 BRY Republika Kazachstdn
COMLUX-KZ KZ-01/002 KAZ Republika Kazachstdn
EAST WING KZ-01/007 EWZ Republika Kazachstin
EURO-ASIA AIR AK-0472-13 EAK Republika Kazachstin
FLY JET KZ AK-0477-13 FJK Republika Kazachstdn
INVESTAVIA AK-0479-13 TLG Republika Kazachstdn

IRTYSH AIR AK-0468-13 MZA Republika Kazachstin
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Jméno pravnické osoby leteckého dopravce, jak je (islo osvédeen{ leteckého

uvedeno na jeho osvédceni leteckého provozovatele provozovatele (AOC) nebo Oznaceni ICAO Stat provozovatele

(AOC) (a jeho obchodni jméno, pokud je odlisné) Cislo provozni licence
JET AIRLINES KZ-01/003 SOz Republika Kazachstdn
KAZAIR JET AK-0474-13 KEJ Republika Kazachstdn
KAZAIRTRANS AIRLINE AK-0466-12 KUY Republika Kazachstin
KAZAVIASPAS AK-0484-13 KZS Republika Kazachstdn
PRIME AVIATION AK-0478-13 PKZ Republika Kazachstdn
SCAT KZ-01/004 VsV Republika Kazachstin
ZHETYSU AIRCOMPANY AK-0470-12 JTU Republika Kazachstdn
Vsichni lete¢ti dopravci, ktefi ziskali osvéd- Kyrgyzska republika

¢eni od orginii Kyrgyzské republiky odpo-
védnych za regula¢ni dohled, véetné

AIR BISHKEK (dfive EASTOK AVIA) 15 EAA Kyrgyzska republika
AIR MANAS 17 MBB Kyrgyzska republika
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Kyrgyzska republika
CENTRAL ASIAN  AVIATION  SERVICES | 13 CBK Kyrgyzska republika
(CAAS)

HELI SKY 47 HAC Kyrgyzska republika
AIR KYRGYZSTAN 03 LYN Kyrgyzska republika
MANAS AIRWAYS 42 BAM Kyrgyzska republika
S GROUP INTERNATIONAL (dfive S GROUP | 45 INT Kyrgyzska republika
AVIATION)

SKY BISHKEK 43 BIS Kyrgyzska republika
SKY KG AIRLINES 41 KGK Kyrgyzska republika

SKY WAY AIR 39 SAB Kyrgyzska republika
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Jméno pravnické osoby leteckého dopravee, jak je
uvedeno na jeho osvédcent leteckého provozovatele
(AOC) (a jeho obchodni jméno, pokud je odlisné)

(islo osvédceni leteckého
provozovatele (AOC) nebo
¢islo provozni licence

Oznaceni ICAO

Stat provozovatele

TEZ JET 46 TEZ Kyrgyzska republika
VALOR AIR 07 VAC Kyrgyzska republika
Vsichni lete¢ti dopravci, ktefi ziskali osvéd- Libérie

Ceni od orginu Libérie odpovédnych za

regulacni dohled

Vsichni lete¢ti dopravci, ktefi ziskali osvéd- Libye

eni od orgdni Libye odpovédnych za regu-

laéni dohled, v¢etné

AFRIQIYAH AIRWAYS 007/01 AAW Libye

AIR LIBYA 004/01 TLR Libye

BURAQ AIR 002/01 BRQ Libye

GHADAMES AIR TRANSPORT 012/05 GHT Libye

GLOBAL AVIATION AND SERVICES 008/05 GAK Libye

LIBYAN AIRLINES 001/01 LAA Libye

PETRO AIR 025/08 PEO Libye

Vsichni lete¢ti dopravci, ktefi ziskali osvéd- Mosambicka republi-
Ceni od orgind Mosambické republiky ka

odpovédnych za regula¢ni dohled, v&etné

AERO-SERVICOS SARL MOZ-08 neni zndmo | Mosambickd republika
CFM - TRABALHOS E TRANSPORTES | MOZ-07 neni zndimo | Mosambickd republika
AEREOS LDA

COA — COASTAL AVIATION MOZ-15 neni zndmo | Mosambickd republika
CPY — CROPSPRAYERS MOZ-06 neni zndmo | Mosambickd republika
CRA - CR AVIATION LDA MOZ-14 neni zndimo | Mosambickd republika
EMILIO AIR CHARTER LDA MOZ-05 nenf zndmo | Mosambickd republika
ETA — EMPRESA DE TRANSPORTES AEREOS | MOZ-04 nenf zndmo | Mosambickd republika

LDA
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Jméno pravnické osoby leteckého dopravce, jak je (islo osvédeen{ leteckého

uvedeno na jeho osvédceni leteckého provozovatele provozovatele (AOC) nebo Oznaceni ICAO Stat provozovatele

(AOC) (a jeho obchodni jméno, pokud je odlisné) Cislo provozni licence
HCP — HELICOPTEROS CAPITAL LDA MOZ-11 neni zndmo | Mosambickd republika
KAY — KAYA AIRLINES, LDA MOZ-09 KYY Mosambicka republika
LAM — LINHAS AFREAS DE MOCAMBIQUE | MOZ-01 LAM Mosambickd republika
S.A.
MAKOND, LDA MOZ-20 neni zndmo | Mosambickd republika
MEX - MOCAMBIQUE EXPRESSO, SARL | MOZ-02 MXE Mosambicka republika
MEX
OHI - OMNI HELICOPTEROS INTERNA- | MOZ-17 neni zndmo | Mosambickd republika
TIONAL LDA
SAF — SAFARI AIR LDA MOZ-12 neni zndmo | Mosambickd republika
SAM — SOLENTA AVIATION MOZAMBIQUE, | MOZ-10 nenf zndmo | Mosambickd republika
SA
TTA - TRABALHOS E TRANSPORTES | MOZ-16 TTA Mosambickd republika
AEREOS LDA
UNIQUE AIR CHARTER LDA MOZ-13 neni zndmo | Mosambickd republika
Vsichni lete¢ti dopravci, ktefi ziskali osvéd- Nepdlska republika

Ceni od orginii Nepilu odpovédnych za
regulacni dohled, véetné

AIR DYNASTY HELL S. 035/2001 neni zndmo | Nepélskd republika
AIR KASTHAMANDAP 051/2009 neni zndmo | Nepdlskd republika
BUDDHA AIR 014/1996 BHA Nepilskd republika
FISHTAIL AIR 017/2001 neni zndmo | Nepélskd republika
GOMA AIR 064/2010 neni zndmo | Nepdlskd republika
MAKALU AIR 057A/2009 neni zndmo | Nepdlskd republika
MANANG AIR PVT LTD 082/2014 neni zndmo | Nepélskd republika
MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 neni zndmo | Nepdlskd republika

MUKTINATH AIRLINES 081/2013 neni zndmo | Nepdlskd republika
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Jméno pravnické osoby leteckého dopravce, jak je (islo osvédeen{ leteckého

uvedeno na jeho osvédceni leteckého provozovatele provozovatele (AOC) nebo Oznaceni ICAO Stat provozovatele

(AOC) (a jeho obchodni jméno, pokud je odlisné) Cislo provozni licence
NEPAL AIRLINES CORPORATION 003/2000 RNA Nepalska republika
SHREE AIRLINES 030/2002 SHA Nepalska republika
SIMRIK AIR 034/2000 neni zndmo | Nepélskd republika
SIMRIK AIRLINES 052/2009 RMK Nepalska republika
SITA AIR 033/2000 neni zndmo | Nepélskd republika
TARA AIR 053/2009 neni zndmo | Nepélskd republika
YETI AIRLINES DOMESTIC 037/2004 NYT Nepalska republika
Vsichni lete¢ti dopravci, ktefi ziskali osvéd- Filipinskd republika

Ceni od orgind Filipin odpovédnych za
regulaéni dohled, s vyjimkou leteckych
dopravci Philippine Airlines a Cebu Pacific
Air, véetné

AEROEQUIPEMENT AVIATION 2010037 nen{ zndmo Filipinska republika
AIR ASIA PHILIPPINES 2012047 APG Filipinskd republika
AIR JUAN AVIATION 2013053 nen{ zndmo Filipinskd republika
AIR PHILIPPINES CORPORATION 2009006 GAP Filipinskd republika
ASIA AIRCRAFT OVERSEAS PHILIPPINES | 2012048 nen{ zndmo Filipinska republika
INC.

ASIAN AEROSPACE CORPORATION 2012050 neni{ zndmo Filipinskd republika
ASTRO AIR INTERNATIONAL 2012049 AAV Filipinskd republika
AYALA AVIATION CORP. 4AN9900003 nen{ zndmo Filipinska republika
CANADIAN HELICOPTERS PHILIPPINES INC. | 2010026 neni zndmo Filipinskd republika
CM AERO SERVICES 20110401 nen{ zndmo Filipinskd republika

CYCLONE AIRWAYS 2010034 neni{ zndmo Filipinskd republika
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Jméno pravnické osoby leteckého dopravee, jak je
uvedeno na jeho osvédcent leteckého provozovatele
(AOC) (a jeho obchodni jméno, pokud je odlisné)

(islo osvédceni leteckého
provozovatele (AOC) nebo
¢islo provozni licence

Oznaceni ICAO

Stat provozovatele

FAR EAST AVIATION SERVICES 2009013 nen{ zndmo Filipinska republika
INAEC AVIATION CORP. 2010028 nen{ zndmo Filipinskd republika
INTERISLAND AIRLINES 2010023 ISN Filipinskd republika
ISLAND AVIATION 2009009 SOY Filipinska republika
ISLAND TRANSVOYAGER 2010022 ITI Filipinskd republika
LION AIR 2009019 nen{ zndmo Filipinska republika
MACRO ASIA AIR TAXI SERVICES 2010029 nen{ zndmo Filipinskd republika
MAGNUM AIR 2012051 MS] Filipinskd republika
MISIBIS AVIATION & DEVELOPMENT CORP | 2010020 neni zndmo Filipinskd republika
NORTHSKY AIR INC. 2011042 neni{ zndmo Filipinskd republika
OMNI AVIATION CORP. 2010033 nen{ zndmo Filipinskd republika
ROYAL AIR CHARTER SERVICES INC. 2010024 nen{ zndmo Filipinska republika
ROYAL STAR AVIATION, INC. 2010021 neni zndmo Filipinskd republika
SOUTH EAST ASIAN AIRLINES 2009 004 SRQ Filipinskd republika
SOUTH EAST ASIAN AIRLINES (SEAIR) | 2012052 SGD Filipinskd republika
INTERNATIONAL

SOUTHERN AIR FLIGHT SERVICES 2011045 nen{ zndmo Filipinska republika
SUBIC SEAPLANE, INC. 2011035 neni{ zndmo Filipinskd republika
WCC AVIATION COMPANY 2009015 nen{ zndmo Filipinskd republika
ZEST AIRWAYS INCORPORATED 2009003 EZD Filipinskd republika
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Jméno pravnické osoby leteckého dopravce, jak je (islo osvédeen{ leteckého
uvedeno na jeho osvédceni leteckého provozovatele provozovatele (AOC) nebo Oznaceni ICAO Stat provozovatele
(AOC) (a jeho obchodni jméno, pokud je odlisné) Cislo provozni licence
Vsichni lete¢ti dopravci, ktefi ziskali osvéd- Svaty Tomds
¢eni od orginti Svatého Tomdse a Princova a Princtiv ostrov
ostrova odpovédnych za regulatni dohled,
vcetné
AFRICA’S CONNECTION 10/A0C/[2008 ACH Svaty Tomds$ a Princtv
ostrov
STP AIRWAYS 03/A0C/[2006 STP Svaty Tomd$ a Princtiv
ostrov

Vsichni leteéti dopravci, ktefi ziskali osvéd- Sierra Leone
Ceni od orgdni Sierry Leone odpovédnych
za regulacni dohled, vetné
AIR RUM, LTD NENI ZNAMO RUM Sierra Leone
DESTINY AIR SERVICES, LTD NENI ZNAMO DTY Sierra Leone
HEAVYLIFT CARGO NENI ZNAMO nenf znimo | Sierra Leone
ORANGE AIR SIERRA LEONE LTD NENI ZNAMO ORJ Sierra Leone
PARAMOUNT AIRLINES, LTD NENI ZNAMO PRR Sierra Leone
SEVEN FOUR EIGHT AIR SERVICES LTD NEN[ ZNAMO SVT Sierra Leone
TEEBAH AIRWAYS NENI ZNAMO neni zndmo Sierra Leone
Vsichni letecti dopravci, ktefi ziskali osvéd- Sudéinskd republika
Ceni od orgintt Sddinu odpovédnych za
regulacni dohled, véetné
ALFA AIRLINES 54 AA] Stdanska republika
ALMAJAL AVIATION SERVICE 15 MGG Stdénska republika
BADER AIRLINES 35 BDR Stdénska republika
BENTIU AIR TRANSPORT 29 BNT Stdénska republika
BLUE BIRD AVIATION 11 BLB Sadénska republika
DOVE AIRLINES 52 DOV Stdénska republika
ELIDINER AVIATION 8 DND Stdénska republika
FOURTY EIGHT AVIATION 53 WHB Stdénska republika
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Jméno pravnické osoby leteckého dopravce, jak je (islo osvédeen{ leteckého

uvedeno na jeho osvédceni leteckého provozovatele provozovatele (AOC) nebo Oznaceni ICAO Stat provozovatele

(AOC) (a jeho obchodni jméno, pokud je odlisné) &islo provozni licence
GREEN FLAG AVIATION 17 nen{ zndmo Stdanskd republika
HELEJETIC AIR 57 HJT Sudénskd republika
KATA AIR TRANSPORT 9 KTV Stdanskd republika
KUSH AVIATION 60 KUH Stdénska republika
MARSLAND COMPANY 40 MSL Stdénska republika
MID AIRLINES 25 NYL Sadénskd republika
NOVA AIRLINES 46 NOV Stdénska republika
SUDAN AIRWAYS 1 SUD Sudénskd republika
SUN AIR COMPANY 51 SNR Stdénska republika
TARCO AIRLINES 56 TRQ Sudénskd republika
Vsichni lete¢ti dopravci, ktefi ziskali osvéd- Zambie
Ceni od orgini Zambie odpovédnych za
regulacni dohled, véetné
ZAMBEZI AIRLINES Z|AOC/001/2009 ZMA Zambie
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PRILOHA B

SEZNAM LETECKYCH DOPRAVCU, KTERI PODLEHAJi PROVOZNIM OMEZENIM V EU ()

Jméno pravnické
osoby leteckého

dopravee, jak je Cislo Pozndvaci znacka/znack
uvedeno na jeho osvedéen Oznaceni Stat Typ letadla podléhajici a pifpadné vyrobni él’slo}/] Stdt zépisu
osvédceni leteckého leteckého ICAO I P POCIEN) V,If {) dl 4 dléhaifcih letadla do
provozovatele provozovatele provozovatele omezent cisla letadla po ’e ajicino rejstﬁ’ku
(AOQ) (a jeho (AOQ) omezent
obchodni jméno,
pokud je odlisné)
TAAG ANGOLA | 001 DTA Angolskd re- | Cely letadlovy park Cely letadlovy park Angolska re-
AIRLINES publika s vyjimkou 5 letadel s vyjimkou D2-TED, publika
typu Boeing B777 D2-TEE, D2-TEF, D2-
a 4 letadel typu Boeing | TEG, D2-TEH, D2-TBF,
B737-700. D2-TBG, D2-TBH, D2-
TB).
AIR ASTANA () | AK-0475-13 | KZR Kazachstdn Cely letadlovy park Cely letadlovy park Aruba (Nizo-
s vyjimkou letadel typu | s vyjimkou letadel zemské
Boeing B767, letadel v ramci letadlového krélovstvi)
typu Boeing B757 parku Boeing B767, jak
a letadel typu Airbus je uvedeno v AOC,
A319/320/321. letadel v ramci letadlo-
vého parku Boeing
B757, jak je uvedeno
v AOC, a letadel
v ramci letadlového
parku Airbus A319/
320/321, jak je
uvedeno v AOC.
AIR SERVICE 06-819/TA- | KMD Komory Cely letadlovy park Cely letadlovy park Komory
COMORES 15/DGACM s vjjimkou LET 410 | s vyjimkou D6-CAM
UVP. (851336).
AFRIJET () 002/MTAC| | ABS Gabonskd re- | Cely letadlovy park Cely letadlovy park Gabonska re-
ANAC-G/ publika s vyjimkou 2 letadel s vyjimkou TR-LGV, publika
DSA typu Falcon 50 TR-LGY, TR-AFJ, TR-
a 2 letadel typu Falcon | AFR.
900.
GABON 001/MTAC| | GBK Gabonskd re- | Cely letadlovy park Cely letadlovy park Gabonska re-
AIRLINES (%) ANAC publika s vyjimkou 1 letadla s vyjimkou TR-LHP. publika
typu Boeing B767-200.
NOUVELLE AIR 003/MTAC| | NVS Gabonskd re- | Cely letadlovy park Cely letadlovy park Gabonska re-
AFFAIRES ANAC-G/ publika s vyjimkou 1 letadla s vyjimkou TR-AAG publika,
GABON (SN2AG) | DSA typu Challenger CL- a ZS-AFG. Jihoafricka re-
601 a 1 letadla typu publika
HS-125-800.
AIRLIFT INTER- | AOC 017 ALE Ghanskd re- | Cely letadlovy park Cely letadlovy park Ghanska re-

NATIONAL (GH)
LTD

publika

s vyjimkou 2 letadel
typu DC8-63F.

s vyjimkou 9G-TOP
a 9G-RAC.

publika

(") Leteckym dopravetim uvedenym v piiloze B by mohlo byt dovoleno uplatiiovat prava provozovéni dopravy tim, Ze pouziji letadlo prona-
jaté s posadkou od leteckého dopravce, na kterého se nevztahuje zdkaz provozovéni letecké dopravy, za predpokladu, Ze jsou dodrzeny
piislusné bezpecnostni normy.
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Jméno pravnické

osoby leteckého }

dopravee, ]a.k )¢ stlf) . Pozndvaci znacka/znacky o

uvedeno na jeho osvédceni Oznaceni , onir s o P Py Stat zdpisu
1%t . p znacen{ Stat Typ letadla podléhajici a pifpadné vyrobni &islo/

osvédceni leteckého leteckého . o it ot letadla do
ICAO provozovatele omezeni ¢isla letadla podléhajiciho L

provozovatele provozovatele omezeni rejstitku
(AOC) (a jeho (AOCQ)

obchodni jméno,

pokud je odlisné)

IRAN AIR (%) FS100 IRA frinska Cely letadlovy park Cely letadlovy park frinskd
islimskd re- | s vyjimkou s vyjimkou islimska re-
publika 14 letadel typu Airbus | EP-IBA, publika

A300, 8 letadel typu .

Airbus A310, 1 letadla EP-IBB,

typu Boeing B737. EP-IBC,
EP-IBD,
EP-IBG,
EP-IBH,
EP-IBI,
EP-IB,
EP-IBM,
EP-IBN,
EP-IBO,
EP-IBS,
EP-IBT,
EP-IBV,
EP-IBX,
EP-IBZ,
EP-ICE,
EP-ICF,
EP-IBK,
EP-IBL,
EP-IBP,
EP-IBQ,
EP-AGA.

AIR KORYO GAC-AOC/ | KOR Korejskd Cely letadlovy park Cely letadlovy park Korejskd
KOR-01 lidové demo- | s vyjimkou 2 letadel s vyjimkou P-632 a P- | lidové demo-
kratickd re- typu TU-204. 633. kratickd re-
publika publika
AIR MADA- 5R-MO1/ MDG Madagaskar Cely letadlovy park Cely letadlovy park Madaga-
GASCAR 2009 s vyjimkou letadel typu | s vyjimkou letadel skarskd re-
Boeing B737, letadel v rdmci letadlového publika

typu ATR 7242
a 3 letadel typu DHC
6-300.

parku Boeing B737, jak
je uvedeno v AOC,
letadel v ramci letadlo-
vého parku ATR
72[42, jak je uvedeno
v AOC, 5R-MGC, 5R-
MGD, 5R-MGF.

(') Dopravce Air Astana ma povoleno pouzivat ke své soucasné trovni provozu v Unii pouze konkrétni uvedené typy letadel za predpokladu, ze
letadla jsou registrovana v Arubé a ze v§echny zmény osvédéeni AOC jsou véas pieddny Komisi a organizaci Eurocontrol.

o —
=
= ==

¢. 590/2010, Uf. vést. L 170, 6.7.2010, 5. 15.

Dopravce Afrijet md povoleno pouzivat ke své soucasné Grovni provozu v Unii pouze konkrétni uvedend letadla.
Dopravce Gabon Airlines md povoleno pouzivat ke své soucasné Grovni provozu v Unii pouze konkrétni uvedend letadla.
Dopravce Iran Air md povoleno pouzivat k letim do Unie pouze konkrétni letadla za podminek stanovenych v 69. bodé odivodnéni nafizeni (EU)
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PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) & 1319/2014
ze dne 11. prosince 2014

o stanoveni pauSilnich dovoznich hodnot pro urfeni vstupni ceny nékterych druhii ovoce
a zeleniny

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1308/2013 ze dne 17. prosince 2013, kterym se stanovi
spolecnd organizace trhi se zemédélskymi produkty a zruSuji nafizeni Rady (EHS) ¢ 922/72, (EHS) ¢. 234[79,
(ES) ¢. 1037/ 2001 a (ES) ¢. 1234/2007 (1),

s ohledem na provaddéci nafizeni Komise (EU) ¢. 543/2011 ze dne 7. Cervna 2011, kterym se stanovi provadéci pravidla
k nafizeni Rady (ES) ¢. 1234/2007 pro odvétvi ovoce a zeleniny a odvétvi vyrobki z ovoce a zeleniny (3, a zejména na
¢l. 136 odst. 1 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto divod@im:

(1) Provadéci nafizeni (EU) ¢. 543/2011 stanovi na zdkladé vysledki Uruguayského kola mnohostrannych obchod-
nich jedndni kritéria, podle kterych md Komise stanovit pausdlni hodnoty pro dovoz ze tietich zemi, pokud jde
o produkty a lhity uvedené v ¢asti A piilohy XVI uvedeného nafizeni.

(2)  Pausilni dovozni hodnota se vypocitd kazdy pracovni den v souladu s ¢l. 136 odst. 1 provadéciho nafizeni (EU)
¢. 5432011, a pfitom se zohledni proménlivé dennf ddaje. Toto naiizeni by proto mélo vstoupit v platnost dnem
zvefejnéni v Ufednim véstniku Evropské unie,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Pausdlni dovozni hodnoty uvedené v ¢lanku 136 provddéciho nafizeni (EU) €. 5432011 jsou stanoveny v piiloze tohoto
nafizeni.

Cldnek 2

Toto nafizeni vstupuje v platnost dnem zvefejnéni v Ufednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 11. prosince 2014.

Za Komisi,
jménem predsedy,
Jerzy PLEWA

generdlni Feditel pro zemédelstvi a rozvoj venkova

() Uk.vést.L 347,20.12.2013,s.671.
() Uk.vést.L157,15.6.2011,s.1.
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PRILOHA

Pausélni dovozni hodnoty pro uréeni vstupni ceny nékterych druhii ovoce a zeleniny

(EUR/100 kg)

Kéd KN Kéd tietich zemi (%) Pausdlni dovozni hodnota

0702 00 00 AL 62,5
IL 107,2

MA 81,6

TN 139,2

TR 112,1

77 100,5

0707 00 05 AL 63,5
EG 191,6

MA 164,1

TR 138,7

7Z 139,5

0709 93 10 MA 64,0
TR 122,0

77 93,0

0805 10 20 AR 35,3
MA 68,6

SZ 37,7

TR 61,9

9)'¢ 32,9

ZA 34,5

W 33,9

77 43,5

0805 20 10 MA 61,0
77 61,0

0805 20 30, 0805 20 50, IL 102,5
0805 20 70, 0805 20 90 R 77.8
77 90,2

0805 50 10 TR 71,9
77 71,9

0808 10 80 BR 51,7
CA 135,6

CL 79,6

Nz 90,6

UsS 117,2

ZA 143,4

7Z 103,0
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(EUR/100 kg)

Kéd KN Kéd tietich zemi (%) Pausélni dovozni hodnota
0808 30 90 CN 82,9
TR 174,9
us 173,2
77 143,7

(") Klasifikace zemi podle nafizeni Komise (EU) ¢. 1106/2012 ze dne 27. listopadu 2012, kterym se provadi nafizeni Evropského parla-
mentu a Rady (ES) ¢. 4712009 o statistice Spolecenstvi tykajici se zahrani¢niho obchodu se tietimi zemémi, pokud jde o aktualizaci
klasifikace zemi a Gzemi (Uf. vést. L 328, 28.11.2012, s. 7). K6d ,ZZ* znamend ,jiného pivodu®.
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SMERNICE

SMERNICE KOMISE 2014/106/EU
ze dne 5. prosince 2014,

kterou se méni piilohy V a VI smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES
o interoperabilité Zelezni¢niho systému ve Spolecenstvi

(Text s vyznamem pro EHP)
EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2008/57[ES ze dne 17. ¢ervna 2008 o interoperabilité Zelezni¢-
niho systému ve Spolecenstvi ('), a zejména na ¢l. 30 odst. 3 uvedené smérnice,

vzhledem k témto divod@im:

(1) V piiloze V smérnice 2008/57ES by mély byt lépe vymezeny rozsah a oblast ES prohldseni o ovéfeni subsy-
stémi. Méla by byt zejména jasné stanovena odpovédnost osoby podepisujici takové prohldsent.

(2)  Postupy tykajici se prohldeni o ovéfeni v piipadé tprav stdvajicich subsystému a v piipadé dodatecnych ovéreni
provedenych ozndmenymi subjekty v pifloze V smérnice 2008/57/ES by mély byt upfesnény.

(3)  V piiloze VI smérnice 2008/57/ES by mél byt upfesnén cil postupu ovétovani subsystéma. V téze piiloze by dile
mély byt definovdny zdsady tykajici se postupu ovéfovéni v piipadé dprav stévajicich subsystémd.

(4)  Opatieni stanovend touto smérnici jsou v souladu se stanoviskem vyboru zfizeného podle ¢l. 29 odst. 1 smérnice
2008/57|ES,

PRIJALA TUTO SMERNICL:

Cldnek 1

Prilohy V a VI smérnice 2008/57ES se nahrazuji znénim piiloh I a II této smérnice.

Cldnek 2

1. Clenské stity uvedou v G&innost pravni a sprvni predpisy nezbytné pro dosazeni souladu s touto smérnici
do 1. ledna 2016. Znéni téchto predpisti neprodlené sdéli Komisi.

Tyto predpisy piijaté clenskymi staty musi obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pfi
jejich tfednim vyhldseni. Zptisob odkazu si stanovi ¢lenské staty.

() Uf.vést.L191,18.7.2008,s. 1.
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2. Clenské stity sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitrostdtnich prévnich piedpist, které piijmou v oblasti
ptisobnosti této smérnice.

3. Povinnost provést a uplatiiovat tuto smérnici se nevztahuje na Kyperskou republiku a na Republiku Malta po dobu,
po kterou na svém tizemi nemaji Zelezni¢ni systém.

Cldnek 3
Tato smérnice vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.
Cldnek 4

Tato smérnice je urcena ¢lenskym statim.

V Bruselu dne 5. prosince 2014.

Za Komisi
piedseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA I

LPRILOHA V

ES PROHLASENI O OVERENI SUBSYSTEMU

1. ES PROHLASEN[ O OVEREN{ SUBSYSTEMU

ES prohldseni o ovéfeni subsystému je prohldSeni vypracované  <zadatelem' ve smyslu ¢ldnku 18, ve kterém na
vlastni odpovédnost prohlasuje, ze dany subsystém, ktery byl podroben pfislusnym postupim ovérovani, splituje
pozadavky pfislusnych pravnich predpist Unie, vetné pfislusnych vnitrostdtnich pfedpistl.

ES prohlaseni o ovéfeni a privodni dokumenty musi byt datovdny a podepsany.

ES prohldSeni o ovéfeni musi vychdzet z informaci, které jsou vysledkem postupu ES ovéfovani subsystémd, jak je
stanoveno v piiloze VI. Prohldseni musi byt napsdno ve stejném jazyce jako soubor technické dokumentace pfilo-
zeny k ES prohladseni o ovéfeni a musi obsahovat alespon:

a) odkaz na tuto smérnici, TSI a pfislusné vnitrostatn{ pfedpisy;

b) odkaz na TSI nebo jejifjejich ¢asti, s nimiz nebyl pfezkoumadn soulad v rdmci postupu ES ovéfovani, a na vnitro-
statni pfedpisy, jez byly pouzity v piipadé vyjimky, ¢aste¢ného uplatiiovani TSI pii modernizaci nebo obnové,
ptechodného obdobi v TSI nebo ve zvldstnim piipadé;

¢) jméno a adresu ,Zadatele’ ve smyslu ¢lanku 18 (s uvedenim obchodni firmy a dplné adresy; v ptipadé zplnomoc-
néného zdstupce se uvede rovnéz obchodni firma zadavatele nebo vyrobce);

d) stru¢ny popis subsystému;

e) jméno(a) a adresu(y) a identifika¢ni ¢islo(a) ozndmeného(nych) subjektu(t), ktery(é) provedl(y) ES ovéfeni podle
lanku 18;

f) jméno(a) a adresu(y) a identifika¢ni ¢islo(a) ozndmeného(nych) subjektu(ti), ktery(é) provedl(y) posouzeni shody
s ostatnimi predpisy vyplyvajicimi ze Smlouvy;

g) jméno(a) a adresu(y) uréeného(nych) subjektu(), ktery(é) provedl(y) ovéfeni shody s vnitrostitnimi predpisy
podle ¢l. 17 odst. 3;

h) jméno(a) a adresu(y) subjektu(ti) pro posuzovani, ktery(é) vypracoval(y) zpravy o posouzeni bezpecnosti tykajici
se pouZivani spoleénych bezpecnostnich metod (CSM) pro posuzovéni rizik, pokud to vyZaduje tato smérnice;

i) odkazy na dokumenty obsazené v souboru technické dokumentace pfiloZeném k ES prohldSeni o ovéfent;

j) veskerd pfislusnd docasnd nebo kone¢nd ustanoveni, kterym md subsystém vyhovovat, a zejména piipadnd
provozni omezeni nebo podminky;

N

totoznost podepisujici osoby (tj. fyzické osoby nebo osob opravnénych k podpisu prohldseni).

V piipadg, Ze se v piiloze VI uvadi odkaz na docasné prohldseni o ovéfeni (ISV), uplatni se na toto prohldSeni usta-
noveni tohoto oddilu.

2. ES PROHLASENI O OVERENI SUBSYSTEMU V PRIPADE UPRAV

Aniz je dotéen ¢ldnek 20 v pi{padé tpravy subsystému, na ktery se vztahuje ES prohldseni o ovéfeni, kterou neni
vyména v ramci tdrzby, plati ndsledujici ustanoveni.



12.12.2014 Utedn véstnik Evropské unie L 35545
2.1. Pokud subjekt provadgjici Gpravu prokdze, Ze se tato Gprava netykd zdkladnich konstrukénich vlastnosti subsy-

2.2,

stému, které jsou dulezité pro dodrzeni pozadavki tykajicich se zdkladnich parametri:

a) subjekt provadéjici upravu aktualizuje odkazy na dokumenty obsazené v souboru technické dokumentace pfilo-
zeném k ES prohldseni o ovéfeni;

b) nemusi byt vytvofeno Zddné nové ES prohldSeni o ovéfeni.

Pokud subjekt provadéjici Gpravu prokaze, ze se tato Gprava tykd zakladnich konstrukénich vlastnosti subsystému,
které jsou dalezité pro dodrzeni pozadavki tykajicich se zakladnich parametri:

a) subjekt provadéjici Gpravu vytvoi{ doplikové ES prohldseni o ovéfeni s odkazem na dotéené zdkladni para-
metry;

b) k doplikovému ES prohldseni o ovéfeni musi byt pfilozen seznam dokumentt ptivodniho souboru technické
dokumentace piiloZeného k ES prohldseni o ovéfent, které jiZ nejsou platné;

¢) soubor technické dokumentace piiloZeny k ES prohldseni o ovéfeni musi obsahovat doklad, Ze dopad tdprav je
omezen na zdkladni parametry uvedené v pismenu a);

d) ustanoveni oddilu 1 této ptilohy se pouziji obdobné pro toto doplitkové ES prohldseni o ovéfen;

) puvodni ES prohldSeni o ovéfeni se povazuje za platné pro zdkladni parametry, které nejsou Gpravou dotceny.

ES PROHLASENI O OVERENI SUBSYSTEMU V PRIPADE DODATECNYCH OVEROVAN{

ES prohldSeni o ovéfeni subsystému mohou byt doplnéna v piipadé provedeni dodate¢nych ovéfovani, zejména
pokud jsou tato dodatecnd ovéfovani nezbytnd pro dalsi povoleni k uvedeni do provozu. V tomto piipadé je rozsah
doplikového prohldseni omezen na rozsah dodatecnych ovéfovani.“
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PRILOHA II
LPRILOHA VI
POSTUP ES OVEROVANI SUBSYSTEMU

1. OBECNE ZASADY
ES ovéfovanim' se rozumi postup provadény zadatelem ve smyslu ¢lanku 18, kterym se prokazuje, Ze byly
splnény pozadavky ptislusnych pravnich pfedpisti Unie, vCetné pfislusnych vnitrostatnich predpisii tykajicich se
subsystému, a Ze subsystém muzZe byt povolen k uvedeni do provozu.

2. CERTIFIKAT O OVERENI VYDANY OZNAMENYM SUBJEKTEM

2.1. Uvod
Pro tcely této smérnice se ovéfovanim odkazem na TSI rozumi postup, kterym ozndmeny subjekt kontroluje
a osvédcuje, Ze subsystém je v souladu s piislusnymi technickymi specifikacemi pro interoperabilitu (TSI).
Tim nejsou dotleny povinnosti zadavatele nebo vyrobce (tj. Zadatele ve smyslu ¢lanku 18) dodrzovat ostatni
platné pravni piedpisy, které vyplyvaji ze Smlouvy, véetné ovéfovani provedenych subjekty pro posuzovani, kterd
jsou pozadovana ostatnimi pravnimi pfedpisy.

2.2. Docasné prohldseni o ovéfeni (ISV)

2.2.1. Zdsady
Na zadost zadavatele nebo vyrobce (tj. Zadatele ve smyslu ¢lanku 18) mohou byt ovéfovani provedena pro Casti
subsystému nebo mohou byt omezena na urcité fize postupu ovérovani. V téchto ptipadech mohou byt vysledky
ovétovani zdokumentovany v ,do¢asném prohlaSeni o ovéfeni‘ (ISV) vydaném ozndmenym subjektem zvolenym
zadavatelem nebo vyrobcem (tj. Zadatelem ve smyslu ¢lanku 18).
ISV musi uvddét odkaz na TSI, s nimiz byla posuzovéna shoda.

2.2.2. Cdsti subsystému
Zadatel ve smyslu ¢lanku 18 mize pozddat o ISV pro viechny ¢4sti, na néz se rozhodne subsystém rozdélit.
Kazdé cast se zkontroluje v kazdé fizi, jak je uvedeno v bodé 2.2.3.

2.2.3. Fdze postupu ovérovdini
Subsystém nebo nékteré jeho &sti se kontroluji v kazdé z ndsledujicich fézi:
a) celkovy ndvrh;
b) realizace: konstrukce, a zejména pak inZenyrské prace, vyroba, montdz prvki a celkové nastaveni;
¢) zéavérecné zkouseni.
Zadatel (ve smyslu ¢lanku 18) miize pozddat o ISV pro fdzi ndvrhu (véetné zkousek typu) a fézi vyroby pro cely
subsystém nebo pro viechny ¢asti, na které se zadatel rozhodl subsystém rozdélit (viz bod 2.2.2).

2.3.  Certifikit o ovéfeni

2.3.1. Ozndmené subjekty odpovédné za ovéfovani posoudi ndvrh, realizaci a zdvérecné zkouseni subsystému a vydaji

certifikdt o ovéfeni urceny pro zadavatele nebo vyrobce (tj. Zadatele ve smyslu ¢lanku 18), ktery poté vypracuje
ES prohlaseni o ovéfeni. Certifikdt o ovéfeni musi uvddét odkaz na TSI, s nimiZ byla posuzovédna shoda.
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Pokud u subsystému nebyla posuzovana shoda se viemi pfislusnymi TSI (napf. v ptipadé odchylky, ¢dste¢ného u-
platiiovani TSI za tcelem modernizace nebo obnovy, pfechodného obdobi v TSI nebo ve zvlastnim piipadé),
uvede se v certifikitu o ovéfeni pfesny odkaz na TSI nebo jejich ¢sti, u nichz ozndmeny subjekt shodu béhem
postupu ovéfovani nezkoumal.

2.3.2. V piipadg, Ze bylo vydano ISV, vezme ozndmeny subjekt zodpovédny za ovéfeni subsystému tato ISV v Gvahu
a dffve, nez vydd certifikdt o ovéfeni, a provede tyto tikony:

a) ovét, ze ISV odpovidajicim zptisobem pokryvaji piislusné pozadavky TSI
b) zkontroluje vSechna hlediska, kterd nejsou pokryta ISV, a
¢) zkontroluje zdvére¢né zkouseni subsystému jako celku.

2.3.3. V piipadé tpravy subsystému, na ktery se jiz vztahuje certifikit o ovéfeni, ozndmeny subjekt provede pouze ta
piezkouseni a zkousky, které se zménou nebo zménami souviseji a jsou nezbytné, tj. posouzeni se vztahuje pouze
na ¢asti subsystému, které jsou zménény, a na jejich rozhrani s nezménénymi ¢astmi subsystému.

2.3.4. Kazdy ozndmeny subjekt ti¢astnici se ovéfovani subsystému vypracuje v souladu s ¢l. 18 odst. 3 soubor technické
dokumentace, ktery pokryva rozsah jeho ¢innosti.

2.4.  Soubor technické dokumentace pfiloZeny k ES prohldseni o ovéfeni

Soubor technické dokumentace pfilozeny k ES prohldSeni o ovéfeni musi byt sestaven Zadatelem (ve smyslu
¢ldnku 18) a musi obsahovat:

a) technické vlastnosti souvisejici s ndvrhem, v¢etné celkovych a podrobnych vykrest v souladu s realizaci, sché-
maty elektrickych a hydraulickych obvodd, schématy ovladacich okruhd, popisu systémii zpracovani dat a auto-
matickych systéma na drovni podrobnosti, kterd je dostate¢nd pro zdokumentovani provedeného ovéreni
shody, dokumentaci o provozu a adrzbé apod., vztahujici se k dot¢enému subsystému;

b) seznam prvka interoperability podle ¢l. 5 odst. 3 pism. d), které jsou zahrnuty do subsystému;

¢) soubory technické dokumentace uvedené v ¢l. 18 odst. 3 sestavené kazdym z ozndmenych subjektt Gcastni-

cich se ovéfovani subsystému, které zahrnuji:

— kopie ES prohldseni o shodé a pfipadné ES prohldseni o vhodnosti pro pouziti vydanych pro prvky intero-
perability uvedené v ¢l. 5 odst. 3 pism. d), k nimz budou v piipadé potieby piilozeny piislusné vypocty
a kopie protokolt o zkouskach a prezkousenich provedenych ozndmenymi subjekty na zdkladé spole¢nych
technickych specifikaci,

— je-li to mozné, ISV pfilozend k certifikdtu ovéfeni, véetné vysledku ovéfeni ozndamenym subjektem o plat-
nosti ISV,

— certifikdt o ovéfeni, k némuZz budou ptiloZeny piisluiné vypocty a ktery bude podepsin oznimenym
subjektem odpovédnym za ovéfovani, ve kterém bude uvedeno, Ze dany subsystém je v souladu s poza-
davky piislusnych TSI a ve kterém budou uvedeny nevyfesené vyhrady zaznamenané béhem vykonavani
praci; k certifikdtu o ovéfeni by mély byt pfiloZeny téZ protokoly o inspekci a zprdvy o auditu vypracované
stejnym subjektem v souvislosti s jeho dkoly, jak je uvedeno v bodech 2.5.2 a 2.5.3;

d) certifikdty o ovéfeni vydané v souladu s ostatnimi piedpisy, které vyplyvaji ze Smlouvy;

e) v piipadech, kdy se podle ¢lanku 15 vyZaduje bezpecné zaclenéni, bude do piislusného souboru technické
dokumentace zahrnuta zprdva posuzovatele o spolecnych bezpecnostnich metodich (CSM) tykajici se posou-
zeni rizik, jak je uvedeno v ¢l. 6 odst. 3 smérnice 2004/49/ES.

2.5. Dohled ze strany ozndmenych subjektii

2.5.1. Ozndmeny subjekt odpovédny za kontrolu vyroby musi mit staly piistup na misto stavenisté, do prostor uréenych
pro vyrobu, skladovdni a v pfipadé potfeby do mist, kde probihd prefabrikace, nebo do prostor uréenych pro
zkouseni a obecné do veskerych prostor, jejichz navitévu povazuje za nezbytnou ke splnéni svych dkold. Oznd-
meny subjekt musi od zadavatele nebo vyrobce (tj. od Zadatele ve smyslu ¢lanku 18) obdrzet vSechny dokumenty
nezbytné k uvedenému téelu, zejména pak provadéci plany a technické podklady tykajici se subsystému.
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2.5.2. Ozndmeny subjekt odpovédny za kontrolu provadéni pravidelné provadi audity, aby se ujistil, Ze jsou dodrzovina
ustanoveni viech piislusnych TSI. Osobdm odpovédnym za provadéni poskytne zpravu o auditu. Jeho pfitomnost
muze byt vyZadovana pii urcitych fézich stavebnich ¢innosti.

2.5.3. Kromé toho muze ozndmeny subjekt uskutecnit neocekdvané ndvstévy na pracoviti nebo v prostorach urcenych
pro vyrobu. Pfi téchto navitévich miZe ozndmeny subjekt provést Gplné nebo ¢dste¢né audity. Osobdm odpo-
védnym za provddéni poskytne zpravu o inspekci a piipadné rovnéz zprévu o auditu.

2.5.4. Ozndmeny subjekt musi byt schopen monitorovat subsystém, ktery obsahuje prvek interoperability, aby v p¥ipadg,
Ze to piislusnd TSI pozaduje, zhodnotil vhodnost jeho pouzivani v Zelezni¢nim prostredi, pro které je urcen.

2.6. Predlozeni
Kopii souboru technické dokumentace pfilozeného k ES prohldseni o ovéfeni uchovavd vyrobce nebo zadavatel
(tj. zadatel ve smyslu clanku 18) po celou dobu Zivotnosti subsystému. Musi byt zaslina kazdému ¢lenskému
stdtu, ktery o to pozada.

Dokumentace piedlozend k zddosti o povoleni k uvedeni do provozu se pfedklddd vnitrostitnimu bezpecnost-
nimu orgdnu ¢lenského stitu, ve kterém se o povoleni zddd. Vnitrostdtni bezpe¢nostni orgdn muiZe pozadovat,
aby ¢ast dokumentd pfedklddanych spolu s povolenim byla prelozena do jazyka tohoto orgdnu.

2.7.  Zvefejnéni
Kazdy ozndmeny subjekt pravidelné piedkladd pFislusné informace tykajici se:

a) prijatych Zadosti o ovéfeni a ISV;

b) Zzadosti o posouzeni shody a vhodnosti pouziti prvkd interoperability;

¢) vydanych ¢i odmitnutych ISV;

d) vydanych ¢i odmitnutych certifikdti o shod€ a ES certifikdt o vhodnosti pro pouZiti;
¢) vydanych ¢i odmitnutych certifikdti o ovéfeni.

2.8. Jazyk
Soubory technické dokumentace a korespondence tykajici se postupu ES ovéfovani musi byt vypracoviny
v Ufednim jazyce ¢lenského stitu Unie, v némz jsou zadavatel nebo vyrobci (tj. Zadatel ve smyslu ¢lanku 18)
usazeni, nebo v Gfednim jazyce Unie, ktery zadavatel nebo vyrobci (tj. Zadatel ve smyslu ¢lanku 18) akceptuji.

3. CERTIFIKAT O OVEREN] VYDANY URCENYM SUBJEKTEM

3.1. Uvod
V piipadé, kdy se pouziji vnitrostdtni pfedpisy, ovéfovani zahrnuje postup, kterym subjekt urceny podle ¢l. 17
odst. 3 tiettho pododstavce (uréeny subjekt) pro kazdy ¢lensky stat, v némz ma byt subsystém povolen k uvedeni
do provozu, kontroluje a ovéfuje, Ze subsystém je v souladu s vnitrostatnimi pfedpisy ozndmenymi v souladu
s ¢l. 17 odst. 3.

3.2.  Certifikit o ovéfeni

Ur¢eny subjekt vyhotovi certifikdt o ovéfeni uréeny pro zadavatele nebo vyrobce (tj. Zadatele ve smyslu ¢lanku 18).

Certifikdt musi obsahovat presny odkaz na vnitrostatni predpisy, s nimiZ zkoumd uréeny subjekt soulad béhem
postupu ovéfovani.

V piipadé vnitrostdtnich pfedpisti souvisejicich se subsystémy tvoficimi vozidlo rozdéli urceny subjekt certifikdt
na dvé ¢asti. V prvni &asti musi byt obsazeny odkazy na vnitrostdtni pfedpisy, které se vztahuji vyhradné na tech-
nickou kompatibilitu vozidla a dot¢ené sité, zatimco druhd ¢dst se tykd vSech ostatnich vnitrosttnich predpist.
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3.3.  Soubor technické dokumentace

Soubor technické dokumentace sestaveny uréenym subjektem a pfiloZeny k certifikitu o ovéfeni v piipadé vnitro-
statnich pfedpist musi byt soucdsti souboru technické dokumentace pfilozeného k ES prohldSeni o ovéfeni
uvedené v bodé 2.4 a musi obsahovat technické tdaje tykajici se posouzeni shody subsystému s uvedenymi
vnitrostatnimi pfedpisy.

3.4. Jazyk

Soubory technické dokumentace a korespondence tykajici se postupt ES ovéfovani se vypracuji v Gfednim jazyce
Clenského statu, v némzZ je zadavatel nebo vyrobce (tj. Zadatel ve smyslu ¢lanku 18) usazen nebo v Gfednim
jazyku Unie, ktery je zadavatelem nebo vyrobcem (tj. Zadatelem ve smyslu cldnku 18) akceptovan.

4, OVERENI CASTI SUBSYSTEMU V SOULADU S CL. 18 ODST. 5

Pokud ma byt certifikdt o ovéfeni vyddn pro n&které ¢asti subsystému, pouZiji se pro tyto &asti obdobné ustano-
veni této pilohy.”
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ROZHODNUTI

ROZHODNUTI POLITICKEHO A BEZPECNOSTNIHO VYBORU EUTM MALI/4/2014
ze dne 9. prosince 2014
o pfijeti pfispévku tfetiho stitu na vojenskou misi Evropské unie s cilem p¥ispét k vycviku malij-

skych ozbrojenych sil (EUTM Mali)

(2014/894/SZBP)

POLITICKY A BEZPECNOSTNI VYBOR,

s ohledem na Smlouvu o Evropské unii, a zejména na ¢l. 38 tfeti pododstavec této smlouvy,

s ohledem na rozhodnuti Rady 2013/34/SZBP ze dne 17. ledna 2013 o vojenské misi Evropské unie s cilem pfispét k
vycviku

malijskych ozbrojenych sil (EUTM Mali) (!), a zejména na ¢l. 8 odst. 2 uvedeného rozhodnuti,

vzhledem k témto dévodim:

(1)  Podle ¢l. 8 odst. 2 rozhodnuti 2013/34/SZBP zmocnila Rada Politicky a bezpecnostni vybor, aby vyzyval treti
stity k poskytnuti pfispévku a aby pfijimal odpovidajici rozhodnuti o pfijeti navrhovanych pfispévki tetich
statd.

(2)  Na doporuceni velitele mise EU a Vojenského vyboru EU ohledné piispévku Srbska by piispévek Srbska mél byt
piijat.

(3)  V souladu s ¢ldnkem 5 Protokolu ¢. 22 o postaveni Ddnska, pfipojeného ke Smlouvé o Evropské unii a Smlouvé

o fungovéni Evropské unie, se Ddnsko netcastni vypracovavani a provadéni rozhodnuti a ¢innosti Unie, které
maji vliv na obranu,

PRIJAL TOTO ROZHODNUT:

Cldnek 1

1. Pispévek Srbska na vojenskou misi Evropské unie s cilem pfispét k vycviku malijskych ozbrojenych sil (EUTM
Mali) se pfijiméd a povaZuje za vyznamny.

2. Srbsko se osvobozuje od finan¢nich pfispévkii do rozpoctu operace EUTM Mali.

Cldnek 2

Toto rozhodnuti vstupuje v platnost dnem pfijeti.

V Bruselu dne 9. prosince 2014.

Za Politicky a bezpecnostni vybor
piedseda
W. STEVENS

() Uf.vést.L14,18.1.2013,s. 19.
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PROVADECI{ ROZHODNUTI KOMISE
ze dne 10. prosince 2014,

kterym se stanovi formdt pro sdélovini informaci uvedenych v ¢€l. 21 odst. 3 smérnice 2012/18/EU
Evropského parlamentu a Rady o kontrole nebezpe¢i zdvaznych havirii s pFitomnosti
nebezpecnych litek

(ozndmeno pod cislem C(2014) 9334)
(Text s vyznamem pro EHP)

(2014/895[EU)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovéni Evropské unie,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2012/18/EU ze dne 4. Cervence 2012 o kontrole nebezpe¢i zd-
vaznych havirii s pfitomnosti nebezpe¢nych latek a 0 zméné a ndsledném zruseni smérnice Rady 96/82/ES (!), a zejména
na ¢l. 21 odst. 5 uvedené smérnice

vzhledem k témto déivodéim:

(1) Podle ¢l. 21 odst. 3 smérnice 2012/18/EU musi ¢lenské stity poskytnout Komisi informace tykajici se zafizeni,
na néz se vztahuje smérnice pomoci zvldstniho formuldfe.

(2)  Diky tomuto formuldfi by se mélo racionalizovat sdélovani informaci ze strany ¢lenskych sttd, aby se maximali-
zovala uZite¢nost a srovnatelnost informaci a minimalizovala administrativni zatéz pro ¢lenské stity, a jeho zave-
denim budou zdroven splnény pozadavky smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/2[ES () o zfizeni Infra-
struktury pro prostorové informace v Evropském spolecenstvi (INSPIRE).

(3)  Opatfeni stanovend timto rozhodnutim jsou v souladu se stanoviskem vyboru ziizeného smérnici Rady
96/82[ES (),

PRIJALA TOTO ROZHODNUTT:

Cldnek 1

Clenské staty poskytnou Komisi informace uvedené v ¢l. 21 odst. 3 smérnice 2012/18/EU za poufziti formuldfe stanove-
ného v piiloze tohoto rozhodnuti.

V piipadé stivajicich zdznamd v databdzi budou informace pfezkoumdny do 31. prosince 2016.

Cldnek 2

Toto rozhodnuti je urceno ¢lenskym statim.

V Bruselu dne 10. prosince 2014.

Za Komisi
Karmenu VELLA

clen Komise

() Uf.vést.L197,24.7.2012,s. 1.

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/2[ES ze dne 14. bfezna 2007 o ziizeni Infrastruktury pro prostorové informace v Evrop-
ském spolecenstvi (INSPIRE) (Ut vést. L 108, 25.4.2007, s. 1).

() Smérnice Rady 96/82[ES ze dne 9. prosince 1996 o kontrole nebezpeci zdvaznych havirii s piitomnosti nebezpecnych ltek
(Ut. vést. L 10, 14.1.1997,s. 13).
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PRILOHA

FORMAT PRO SDELOVANI UDAJU PODLE CL. 21 ODST. 3 SMERNICE 2012/18/EU

Vsechna pole oznacend hvézdickou jsou povinnd.

Davérné informace musi byt naleZité oznaceny a uveden typ tidaji a divody odmitnuti v souladu s ¢lankem 4 smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2003/4/ES ().

1. Cést 1 - Ovéfovaci sluzba Evropské komise (ECAS)

Z bezpecnostnich divodii bude ¢lensky stat mit piistup do databaze eSPIRS na zdkladé registrace v systému ECAS
(ovéfovaci sluzba Evropské komise), v niz se poskytuji tyto povinné informace:

a) Jméno*: jméno uZivatele

E-mail*: e-mailova adresa uZivatele

)
b) Pijmen*: pfijmeni uZivatele
]

)

d) Utivatelské role*: ndrodni vykazovaci orgdn (NR) nebo ndrodni spravce (NA)

Poté, co byla ovéfena jeho identita, bude uZivatel pfesmérovan na portdl MINERVA Kanceldfe pro nebezpedi zdvaz-
nych havarii, kde je umisténa databdze eSPIRS. Rozsah prav pro databdzi eSPIRS, které uzivateli budou ptidélena,
zdvisi na uZivatelské roli.

2. (ist 2 - Informace, které maji byt uvedeny do databize eSPIRS

Uzivatel poskytne niZze uvedené informace pomoci elektronického formétu pro podavani zprav, a mize tedy impor-
tovat tidaje pro kazdy zdvod zvldst, nebo prostfednictvim vnitrostdtniho ndstroje pro poddvani zprdv za pomoci
XML $ablony databdze eSPIRS, kterd do eSPIRS automaticky importuje informace z celostdtnich/regiondlnich/mist-
nich databdzi.

2.1 Vykazujici pfislusny orgdn
a) Jméno*: Gfedni ndzev vykazujictho pislusného organu
b) Adresa*: nazev ulice, kde se vykazujici pfislusny orgdn nachdzi
) Mésto*: mésto nebo obec, kde se vykazujici piislusny organ nachdzi
d) Smérovaci &slo*: postovni smérovaci &islo, kde se vykazujici piislusny orgdn nachdzi
e) Zeme*: zemé, kde se vykazujici ptislusny orgdn nachdzi

f) Pozndmky: uzivatel maze p¥ipojit pozndmku tykajici se vykazujictho piislusného organu

2.2 Nézev zdvodu a ¢innosti

a) Status Sevesa*: [podle Seveso III jsou stanoveny dva druhy zdvodi: s nadlimitnim mnozstvim a s podlimitnim
mnozstvim]

=

Ndzev*: ndzev zdvodu Seveso vykazovaného do eSPIRS

(g)
~

Materskd spolecnost: holdingovd spole¢nost/matefskd spole¢nost zdvodu

&

Individudlni kéd: K6d miZe uZzivatel zadat, pokud chce naddle pouzivat stary systém kéda eSPIRS.

o
~

Typ odvétvi a/nebo kéd NACE*: Pokud se na zdvod vztahuje vice neZ jeden kéd SPIRS a/nebo NACE, je tieba rozli-
Sovat mezi hlavni ¢innosti a vedlej$imi ¢innostmi.

1) Typ odvétvi se oznacuje v souladu s kdy Seveso SPIRS:
1) Zemédélstvi
2) Volnocasové a sportovni ¢innosti (napf. zimni stadion)

3) Hornictvi (propady a fyzikdlné-chemické postupy)

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/4/ES ze dne 28. ledna 2003 o piistupu vefejnosti k informacim o Zivotnim prostiedi
a o zruSeni smérnice Rady 90/313/EHS (Ut. vést. L 41, 14.2.2003, 5. 26).
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4)  Zpracovani kovl

5) Zpracovani Zeleznych kovii (slévdni, taveni atd.)

6) Zpracovani nezeleznych kovi (slévéni, taveni atd.)

7)  Zpracovani kovi za pouziti elektrolytickych nebo chemickych postupt
8) Petrochemické/ropné rafinérie

9) Vyroba, dodavky a rozvod elektiiny

10) Skladovani paliva (v¢etné paliva na topeni, maloobchodu atd.)
11) Vyroba, likvidace a skladovdni vybusnin

12) Vyroba a skladovani zdbavni pyrotechniky

13) Vyroba zkapalnéného ropného plynu (LPG), plnéni lahvi a distribuce ndkladu
14) Skladovéni LPG

15) Skladovani a distribuce zkapalnéného zemniho plynu (LNG)
16) Velkoobchodni a maloobchodni skladovani a distribuce (kromé LPG)
17) Vyroba a skladovani pesticidd, biocidt a fungicidt

18) Vyroba a skladovani hnojiv

19) Vyroba léciv

20) Skladovéni, zpracovani a likvidace odpada

21) Voda a kanalizace (shromazdovani, doddvky a tprava)

22) Chemicka zafizeni

23) Vyroba zdkladnich organickych chemickych latek

24) Vyroba pryze a plastti

25) Vyroba a zpracovani buni¢iny a papiru

26) Uprava dfeva a nébytek

27) Vyroba a dprava textilif

28) Vyroba potravindiskych vyrobkd a ndpoji

29) Vseobecné strojirenstvi, vyroba a montdz

30) Stavba, demontdz, oprava lodi

31) Stavebnictvi a inZenyrské stavby

32) Keramickd vyroba (cihly, keramika, sklo, cement apod.)

33) Vyroba skla

34) Vyroba cementu, vipna a sadry

35) Elektronika a elektrotechnika

36) Manipulacni a dopravni centra (pfistavy, letisté, parkovisté ndkladnich automobilt, sefadovaci nddrazi

atd.)
37) Lékatstvi, vyzkum, vzdélavani (véetné nemocnic, univerzit atd.)
38) Vseobecnd vyroba chemickych latek (jinde v tomto seznamu neuvedend)

39) Ostatni ¢innosti (jinde v tomto seznamu neuvedené)
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2) Kod NACE: NACE je evropskd primyslovd norma tykajici se statistické klasifikace hospodatskych cinnosti,
sestdvajici ze 6mistného kédu. Uzivatel mize kromé kodt SPIRS nebo jako jejich alternativu pouzit pro
zdvod Seveso systém klasifikace NACE a odkazat na jeho prvni 4 ¢islice.

f) Odkaz na internetovou strinku obsahujici dalsi informace o zdvodu*

g) E-PRTR ID: Pokud se na zdvod plné nebo ¢dstecné vztahuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 166/2006 (), uvedte jedine¢né vnitrostatni identifikacni ¢islo pouzivané pro ohlasovani provozovny podle
uvedeného nafizeni, jakoz i odkaz na piislu§né internetové stranky.

h) IED ID (pro ddaje od roku 2016): Pokud se na zdvod plné nebo ¢astené vztahuje smérnice Evropského parla-
mentu a Rady (ES) 2010/75/EU (3 (http://ec.europa.eu/environment/air/pollutants/stationary/ied/legislation.htm),
uvedte viechna jedinecnd vnitrostatn{ identifika¢ni isla pouzivand pro tcely uvedené smérnice, jakoZ i odkaz na
piislusné internetové stranky.

i) Pozndmky tykajici se zdvodu: uZivatel miize ptipojit poznamku tykajici se vykazovaného zdvodu

2.3 Uplnd adresa mista zavodu* nebo poloha udand pomoci zemépisné sitky/délky

a) Adresa*: ndzev ulice, ¢islo budovy a mésto, ve kterém se zdvod nachdzi
b) Zemépisnd sitka*: soufadnice zemépisné $ifky zdvodu (pokud neni uvedena adresa)
) Zemépisnd délka*: soufadnice zemépisné délky zdvodu (pokud neni uvedena adresa)

d) Pozndmky k adrese: uZivatel mize pFipojit pozndmku tykajici se adresy zdvodu

2.4 Latky pouzivané ve vykazovaném zdvodé

a,

b

Rt

Ldtka (podle smérnice Seveso Il): Bézny nazev nebo druhovy ndzev nebo obecnd klasifikace stupné nebezpe¢nosti

=

Cislo CAS: Registracni ¢islo CAS je jednotné identifika¢ni ¢islo pro kazdou latku, jez nemd vztah k chemickému
vzorci a piedstavuje odkaz k mnozstvi informaci tykajicich se urcité chemické ltky. Sestdvd z maximdlné 10
znakd a je pomlckami rozdéleno do tif ¢dsti. (http://www.cas.org/content/chemical-substances)

¢) Mnozstvi: mnozstvi latky v tunach

d) Fyzikdlni viastnosti: podminky, za kterych se latka skladuje, jako je stav (pevnd ldtka, kapalina, plyn), granularita
(prasek, pelety atd.), tlak, teplota atd.

€) Pozndmky tykajici se ldtek: uZivatel mize pfipojit pozndmku tykajici se latek vykazovaného zdvodu

(") Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 166/2006 ze dne 18. ledna 2006, kterym se zfizuje evropsky registr anikd a pfenostt
znecistujicich ldtek a kterym se mén{ smérnice Rady 91/689/EHS a 96/61/ES (UF. vést. L 33, 4.2.2006, s. 1).

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/75/EU ze dne 24. listopadu 2010 o primyslovych emisich (integrované prevenci
a omezovan{ znecisténi) (UF. vést. L 334,17.12.2010,s. 17).


http://ec.europa.eu/environment/air/pollutants/stationary/ied/legislation.htm
http://www.cas.org/content/chemical-substances

12.12.2014 Utedn véstnik Evropské unie L 355/55

PROVADECI{ ROZHODNUTI KOMISE
ze dne 10. prosince 2014,

kterym se stanovi formdt pro sdélovini informaci od clenskych stiti o provddéni smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2012/18/EU o kontrole nebezpedi zivaznych havirii s pfitomnosti
nebezpecnych litek

(ozndmeno pod cislem C(2014) 9335)
(Text s vyznamem pro EHP)

(2014[896[EU)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovéni Evropské unie,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2012/18EU ze dne 4. Cervence 2012 o kontrole nebezpedi za-
vaznych havarii s pfitomnosti nebezpecnych latek a 0 zméné a ndsledném zruseni smérnice Rady 96/82/ES (!), a zejména
na ¢l. 21 odst. 5 uvedené smérnice,

vzhledem k témto davodam:

(1) Ustanoveni ¢l. 21 odst. 2 smérnice 2012/18/EU vyzaduje, aby ¢lenské stity podaly zpravu o provddéni této smér-

nice do 30. zdf{ 2019 a aby ji poté podavaly kazdé ¢tyfi roky.

(2)  Komise vypracovala dotaznik, ktery definuje soubor informaci, které maji clenské stity zpfistupnit pro Gcely
podavani zprav o provadéni smérnice.

(3)  Prvni vykazované obdobi by se mélo vztahovat na obdobi od 1. ¢ervna 2015, tzn. ode dne, kdy smérnice bude
plné pouzitelnd v ¢clenskych statech, do 31. prosince 2018, aby mély clenské stity dostatek ¢asu na vyhodnoceni
shromdzdénych informaci a jejich predlozeni Komisi do 30. zaf 2019. Nasledné vykazované ¢tyfleté obdobi bude
zahrnovat obdobi od 1. ledna v prvnim roce vykazovaného obdobi do 31. prosince ¢tvrtého roku vykazovaného

obdobi.

(4)  Opatieni stanovend timto rozhodnutim jsou v souladu se stanoviskem vyboru zfizeného ¢linkem 22 smérnice
Rady 96/82[ES (),

PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Cldnek 1
Clenské stéty podaji zprévy o provadéni smérnice 2012/18/EU podle ¢l. 21 odst. 2 uvedené smérnice vyplnénim dota-
zniku uvedeného v piiloze tohoto rozhodnuti (3).

Cldnek 2

Toto rozhodnuti je urceno ¢lenskym statim.

V Bruselu dne 10. prosince 2014.

Za Komisi
Karmenu VELLA

clen Komise

() Uf.vést. L 197,24.7.2012,s. 1.

() Smérnice Rady 96/82[ES ze dne 9. prosince 1996 o kontrole nebezpeci zdvaznych havirii s piftomnosti nebezpecnych litek
(Uf. vést. L 10, 14.1.1997, 5. 13).

() Je dostupny rovnéz na této internetové strince Evropské komise: http:|/ec.europa.eu/environment/seveso/


http://ec.europa.eu/environment/seveso/
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PRILOHA
DOTAZNIK
1. OBECNE INFORMACE

1. Uvedte informace tykajici se hlavnich pfislusnych organti odpovédnych za prosazovani smérnice 2012/18/EU.
Informace by mély zahrnovat pfinejmensim kontaktni Gdaje a hlavni dkoly (monitorovani bezpe¢nostnich zprév,
tzemni planovani, domino efekty, zavadéni a provddéni vnéjsich havarijnich plind, informovani vefejnosti,
sankce). Nebo: odkaZte na pfedchozi zpravy, pokud nedoslo k zddnym podstatnym zménam.

2. Uvedte, kdy doslo k posledni aktualizaci informaci o zdvodech v souvislosti s jeho zahrnutim do databaze
(€)SPIRS.

2. DOMINO EFEKTY (CLANEK 9 SMERNICE 2012/18/EU)

Kolik bylo na konci vykazovaného obdobi zjisténo skupin zdvodd, u nichZ se mizZe zvysit riziko nebo nasledky zé-

vazné havidrie v disledku zemépisné polohy a blizkosti takovych zdvodt a nebezpecnych latek na jejich soupise

podle ¢ldnku 9 smérnice 2012/18/EU?
3. DOMINO EFEKTY (CLANEK 10 SMERNICE 2012/18/EU)

1. Predlozily vSechny zdvody s nadlimitnim mnozstvim, jimZz byl tento pozadavek uréen bezpe¢nostni zpravu?
Pokud ne, kolik tak doposud neucinilo?

2. Byly vSechny bezpecnostni zpravy v priibéhu pfedchozich péti let aktualizovany? Pokud ne, kolik zdvodi s nadli-
mitnim mnoZstvim, jimZ byl tento pozadavek urcen, bezpe¢nostni zpravu neaktualizovalo?

4. HAVARINI PLANY (CLANEK 12 SMERNICE 2012/18/EU)

1. Byly vnéjsi havarijni plany béhem vykazovaného obdobi vypracoviny pro vSechny zdvody s nadlimitnim mnoz-
stvim, jimZz byl tento pozadavek urcen? Pokud ne, pro kolik zdvodd s nadlimitnim mnoZzstvim nebyl vnéjsi hava-
rijni plan vypracovan?

2. U kolika zdvodt s nadlimitnim mnozZstvim orgdny rozhodly, Ze neni nutné vypracovat vnéj§i havarijni plin
v souladu s ¢l. 12 odst. 8 smérnice 2012/18/EU?

3. Je-li odpovéd na otdzku 4.2 jeden nebo vice, uvedte odivodnéni, které piislusny orgin pro kazdy jednotlivy
piipad predlozil.

4. Byly vnéjsi havarijni plany zkouSeny po dobu poslednich tii let pro vSechny zdvody s nadlimitnim mnoZzstvim?
Pokud ne, v kolika ptipadech vnéjsi havarijni plan zkousen nebyl?

5. Uvedte informace o hlavnich opatfenich k projedndvani vngjsich havarijnich pldnd s vefejnosti.

6. Stru¢né vysvétlete, jak se vn&jsi havarijni plany zkouseji (napf. pomoci dil¢i zkousky, celkové zkousky, se zapo-
jenim pohotovostnich sluzeb, pomoci pocitace atd.). Uvedte, podle jakych kritérii se posuzuje, zda je vnéjsi hava-
rijni plan pfiméfeny.

5. UZEMNI PLANOVANI (CLANKY 13 A 15 SMERNICE 2012/18/EU)

1. Byla dot¢end vefejnost béhem vykazovaného obdobi konzultovdna ohledné vSech konkrétnich jednotlivych
projektd (nové zdvody, vyznamné zmény stdvajicich zdvodi, nové rozvojové aktivity v okoli stdvajicich zdvodi)
a byla vefejnost konzultovdna ohledné obecnych pland ¢i programt tykajicich se novych zdvoda nebo novych
rozvojovych aktivit v okoli stdvajicich zdvodi? Pokud ne, pfedlozte souhrnnou zprdvu, kde uvedete hlavni
dtvody ptipadi, kdy vefejnost nebyla konzultovéna.
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2. Nepovinné: Stanovi vnitrostdtni pravni predpisy vasi zemé koordinované nebo spolecné postupy pro splnéni
pozadavkl v oblasti izemniho pldnovéni podle smérnice Seveso a pozadavki vyplyvajicich z jinych pravnich
pfedpisti, napiiklad smérnic Evropského parlamentu a Rady 2011/92/EU (') a 2001/42/ES (3)?

6. INFORMACE O BEZPECNOSTNICH OPATRENICH (CLANEK 14 A PRILOHA V SMERNICE 2012/18/EU)

1. Byly informace o bezpe¢nostnich opatienich a zddoucim chovéni v piipadé zdvazné havdrie vefejnosti aktivné
poskytovany béhem poslednich péti let pro viechny zdvody s nadlimitnim mnoZstvim? Pokud ne, v pfipadé
kolika zdvodd s nadlimitnim mnoZstvim tomu tak nebylo?

2. Uvedte, kym (provozovatel, orgdny) a pokud mozno jakym zptsobem (napitklad pomoci brozur, letdkd, emaild,
zprav SMS od provozovatele nebo orgdnti) byly informace podle bodu 6.1 zptistuptiovany.

3. Jsou informace uvedené v piiloze V smérnice 2012/18/EU trvale dostupné pro vSechny zdvody, a to i v elektro-
nické podobé, a v pripadé potieby aktualizovany? Pokud ne, uvedte procentni podil zdvodd, u nichz tomu tak
neni, a opatfeni pfijatd s cilem odstranit zji§téné nedostatky.

4. Uvedte, kym (provozovatel, orgdny) a pokud mozno jakym zptsobem (napiiklad ozndmeni, internetové stranky)
byly informace podle bodu 6.3 zpfistupiiovany.

5. U kolika zafizeni se na konci vykazovaného obdobi md za to, Ze v nich existuje potencidl zdvazné havdrie s pres-
hrani¢nimi G¢inky? V kolika pfipadech byly poskytnuty pfislusné informace ¢lenskému stdtu, ktery by mohl byt
témito t¢inky dotéen?

7. KONTROLY (CLANEK 20 SMERNICE 2012/18/EU)

vevs

1. Na jaké drovni nebo trovnich kontroly byly plany vypracovany? Byly zvefejnény podrobngjsi informace ohledné
planu kontrol nebo byla vefejnost elektronicky informovana o tom, kde mohou tyto informace byt na pozadani
poskytnuty? Nepovinné: Pokud jsou poskytovany na internetu, uved'te odkaz.

2. Byly pro vsechny zdvody zavedeny programy béznych kontrol, véetné etnosti prohlidek na misté? Je datum po-
sledni prohlidky na mist¢ nebo odkaz na to, kde lze ziskat pfistup k této informaci v elektronické podobg,
k dispozici vefejnosti? Nepovinné: Pokud jsou poskytovdny na internetu, uvedte odkaz.

3. U kolika zdvodi s nadlimitnim mnoZstvim se program kontrol, véetné Cetnosti prohlidek na misté, vychdzi ze
systematického hodnoceni nebezpeci zdvazné havirie v doty¢ném zatizeni? Kolik z nich je pfedmétem roé¢nich
prohlidek na misté?

4. U kolika zdvodii s podlimitnim mnoZstvim vychdzi program kontrol, véetné Cetnosti prohlidek na misté, ze
systematického hodnoceni nebezpe¢i zdvazné havirie doty¢ného zafizeni? Kolik bylo ptedmétem prohlidek na
misté nejméné jednou za tii roky?

5. Stanovi vnitrostdtni pravni pfedpisy nebo spravni pokyny koordinované nebo spole¢né kontroly s kontrolami
provadénymi na zdklad€ jinych pravnich pfedpisti Unie (napiiklad v rdmci smérnice o primyslovych emisich)?

8. ZAKAZ PROVOZU, SANKCE A OSTATNI DONUCOVACI NASTRO]E (CLANKY 19 A 28 SMERNICE 2012/18/EU)
1. V kolika zdvodech byl béhem vykazovaného obdobi zakdzan provoz nebo uvedeni do provozu?

2. Kolik ostatnich typtt donucovacich opatieni bylo pfijato béhem vykazovaného obdobi? Uvedte druhy ¢innosti,
které jsou nejcastéji pouzivany (napf. zdkaz provozu, spravni ¢i jiné sankce nebo jind opatfeni). Pokud je to
mozné, uvedte podrobnou statistiku.

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2011/92/EU ze dne 13. prosince 2011 o posuzovani vlivii nékterych vefejnych a soukromych
z4méri na Zivotni prostiedi (Uf. vést. L 26,28.1.2012,s. 1).

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2001/42/ES ze dne 27. ¢ervna 2001 o posuzovéni vlivi nékterych pland a programii na
Fivotni prostiedf (U, vést. L 197, 21.7.2001, s. 30).
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9. PRISTUP K PRAVNI OCHRANE (CLANEK 23 SMERNICE 2012/18/EU)
Objasnéte, jak se zajistovalo dodrzeni pozadavkd ¢lanku 23 smérnice 2012/18/EU o piistupu k pravni ochrang,
a popiste zkusenosti s uplatiiovdnim tohoto ¢lanku ve vykazovaném obdobi.
10. DALSI INFORMACE

Nepovinné: Uvedte k nize uvedenym bodiim vSechny dalsi obecné informace tykajici se smérnice Seveso, zkuSenosti
s provadénim, zpravy atd., které by mohly byt pfedmétem zajmu i pro vefejnost:

a) pouceni z havirii a nehod, aby se predeslo jejich opakovani;

b) nastroje informacnich technologii pouZzivané ke sledovani provadéni smérnice a sdileni dat;

¢) piipadné dalsi body vztahujici se ke smérnici typu Seveso (napf. ozndmeni ¢innosti, poZadavky tykajici se fizen{
bezpecnosti, bezpecnostni zpravy, informace pro vefejnost, tvorba havarijnich pldnt a kontroly), uplatiiované na

zaf{zen{ a ¢innosti, na néz se nevztahuje smérnice 2012/18/EU, napf. na potrubi, pfistavy, sefadovaci nddraZi,
zafizeni na volném mofi, priizkum a tézba zemniho plynu apod.
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DOPORUCENI

DOPORUCENI KOMISE
ze dne 5. prosince 2014

o zilezitostech souvisejicich s uvedenim strukturilnich subsystémi a vozidel do provozu a jejich
pouZivinim podle smérnic Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES a 2004/49/ES

(Text s vyznamem pro EHP)

(2014/897EU)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovéni Evropské unie, a zejména na ¢linek 292 této smlouvy,
vzhledem k témto diivodiim:

(1)  V souladu s ¢l. 30 odst. 1 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES () mize Komise ptedlozit
vyboru uvedenému v ¢lanku 29 téze smérnice jakoukoli zaleZitost tykajici se provaddéni zminéné smérnice.

(2)  Od roku 2005 provadi Evropskd agentura pro Zeleznice (ddle jen ,agentura“) nékolik ¢innosti na podporu rozvoje
integrovaného, bezpecného a interoperabilniho Zeleznicniho systému EU. V ndvaznosti na pfijeti smérnice
2008/57ES se agentura Gcastni pravidelnych setkdni se zdcastnénymi stranami a vnitrostdtnimi bezpe¢nostnimi
organy, a to zejména v oblasti vzdjemného schvalovani Zelezni¢nich vozidel, tj. vzdjemného uzndvani povoleni
k uvedeni Zelezni¢nich vozidel do provozu. Tato setkdni ukdzala, Ze povolovani k uvedeni strukturdlnich subsy-
stému a vozidel do provozu podle kapitol IV a V uvedené smérnice je chdpdno razné.

(3)  Neni-li zaji§tén jednotny vyklad, mohou vnitrostdtni provadéci pravidla vést k tomu, Ze clenské stity uplatiuji
pozadavky rozdilng, coz zptsobuje problémy vyrobctim a Zelezni¢nim podnikim. Jednotny vyklad procesu
uvéadeéni strukturdlnich subsystéma a vozidel do provozu je nezbytny rovnéz k zajisténi soudrznosti mezi riznymi
doporucenimi, kterd agentura vydala v souvislosti s fadou tkolil stanovenych ve smérnici Evropského parlamentu
a Rady 2004/49/ES (*) a smérnici 2008/57|ES.

(4)  Komise pfijala doporuceni 2011/217/EU (}). Cilem tohoto doporuceni bylo objasnit postup povolovani uvddéni
strukturdlnich subsystémi a vozidel do provozu, jak je uvedeno ve smérnici 2008/57 [ES.

(5)  Za tGcelem projedndni a analyzy otdzek souvisejicich s uvedenim strukturalnich subsystémti a vozidel do provozu,
které se objevily po pfijeti doporuceni Komise 2011/217/EU, ziidila Komise v roce 2011 pracovni skupinu pro
schvalovaci proces. V Cervenci 2012 byla na internetovych strankdch agentury zvefejnéna zavére¢nd zprava této
pracovni skupiny.

(6)  Dne 30. ledna 2013 pfijala Komise legislativni ndvrhy tykajici se ¢tvrtého Zelezni¢niho balicku. Tyto ndvrhy
piihlizeji k vysledkam vyse zminéné pracovni skupiny a zahrnuji zdokonaleny postup schvalovani vozidel a subsy-
stému. Vysvétleni uvedend v tomto doporuceni jsou nezbytnd pro optimdlni uplatiiovani stdvajictho pravniho
ramce.

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES ze dne 17. ervna 2008 o interoperabilité Zelezni¢niho systému ve Spolecenstvi
(Ur. vést. L 191, 18.7.2008, 5. 1).

() Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES ze dne 29. dubna 2004 o bezpecnosti Zeleznic Spolecenstvi a 0 zméné smérnice
Rady 95/18/ES o vydavani licenci Zelezni¢nim podnikiim a smérnice 2001/14/ES o pfidélovani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury,
zpoplatnéni Zelezniéni infrastruktury a o vyddvani osvédéeni o bezpecnosti (Smérnice o bezpecnosti Zeleznic) (Ur. vést. L 164,
30.4.2004, s. 44).

(*) Doporuceni 201)1 [217EU ze dne 29. bfezna 2011 o povoleni k uvedeni strukturdlnich subsystémi a vozidel do provozu podle smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2008/57[ES (Ut. vést. L 95, 8.4.2011, s. 1).
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(7)  Je proto nezbytné rozsifit oblast pusobnosti doporuceni 2011/217/EU tak, aby zahrnovala dalsi aspekty souvise-
jici se schvalovacim postupem, a bliZze objasnit tyto zdleZitosti:

— vztah mezi zdkladnimi pozadavky, technickymi specifikacemi pro interoperabilitu (TSI) a vnitrostdtnimi
piedpisy,

— pouzivani spole¢nych bezpe¢nostnich metod pro tcely povoleni,

— integrita TSI a vnitrostatnich pfedpisa,

— ovéfeni nespadajici do povolovani k uvedeni do provozu,

— zkousky,

— prohlaseni vyrobce nebo zadavatele o ovéfeni,

— vzdjemné uznavani,

— technickd dokumentace,

— uloha a povinnosti pfed udélenim povoleni, béhem schvalovéni a posléze,
— uloha systému Fizeni bezpe¢nosti a

— sprava tprav.
(8)  Kwili srozumitelnosti a zjednoduseni je vhodngjsi nahradit doporuceni 2011/217EU timto doporucenim.

(9)  Po konzultaci s vyborem uvedenym v ¢lanku 29 smérnice 2008/57|ES,

PRIJALA TOTO DOPORUCENT:

1. Clenské stity by mély zajistit, aby vnitrostdtni bezpecnostni orgdny, Zelezni¢ni podniky, provozovatelé infra-
struktury, subjekty pro posuzovani, subjekty odpovédné za Gdrzbu, vyrobci, Zadatelé o povoleni k uvedeni do
provozu a ostatni Gcastnici, kteff se podileji na udélovani povoleni k uvedeni strukturdlnich subsystému
a vozidel do provozu a jejich pouzivani, byli informovani o zdsaddch a pokynech uvedenych v bodech 2
az 116 a brali je v potaz.

DEFINICE

2. Pro tcely tohoto doporuceni se pouZiji definice stanovené ve smérnici 2008/57/ES a ve smérnici 2004/49/ES.
Pojmy ,Zelezni¢ni podniky*, ,provozovatelé infrastruktury®, ,drzitelé vozidel“ a ,subjekt odpovédny za adrzbu®
se pouZivaji na zdkladé piislusnych dloh a povinnosti vymezenych v ¢lancich 3 a 4 smérnice 2004/49/ES.
Subjekt, ktery vykondva jeden z tkoléi zminénych v téchto ¢ldncich, mize plnit i jinou tlohu (napf. Zelezni¢ni
podnik nebo provozovatel infrastruktury mtize byt rovnéz drzitelem vozidel). Pouziji se rovnéz tyto definice:

a) ,referenénim provoznim stavem* se rozumi normdlni provozni rezim a pfedvidatelné zhorSeni podminek
(véetné opotiebeni) v rozsahu a ramci podminek uZivani specifikovanych v technické dokumentaci a knize
udrzby. To zahrnuje veskeré podminky, za nichz mé byt subsystém provozovdn, a jeho technické hranice;

b) ,zdkladnimi konstrukénimi vlastnostmi“ se rozuméji vlastnosti subsystému stanovené v certifikdtu
pfezkouseni typu nebo certifikdtu pfezkoumdni navrhu;

¢) .bezpeénym zaclenénim* se rozumi opattent, které ma zajistit, aby za¢lenéni urcitého prvku (napt. nového
typu vozidla, sitového projektu, subsystému, ¢dsti, konstrukéni ¢dsti, prvku, softwaru, postupu, organizace)
do vétstho systému nevytvofilo nepfijatelné riziko pro vysledny systém;
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d) ,zjisténim technické kompatibility se siti“ se rozumi ovéfeni parametrt typu vozidla, které jsou dulezité
pro technickou kompatibilitu s danou siti a pfipadné shodu s meznimi hodnotami stanovenymi pro tuto
sit, a jejich doloZeni v technické dokumentaci prilozené k ES prohldseni o ovéfeni; parametry zahrnuji
fyzické charakteristiky a funkce; ovéfeni musi byt provedeno podle pravidel vztahujicich se na danou sit;

e) ,technickou kompatibilitou“ se rozumi schopnost dvou ¢i vice strukturdlnich subsystémi nebo jejich ¢asti,
které maji nejméné jedno spole¢né rozhrani, fungovat spolecné, pficemz je soucasné zachovan jejich indi-
vidudlni referen¢ni provozni stav a pfedpoklddand droven vykonnosti;

f) ,subjektem pro posuzovini“ se rozumi ozndmeny subjekt, urceny subjekt nebo subjekt pro posuzovani
rizik;

g) ,ozndmenym subjektem” se rozum{ subjekt vymezeny v ¢l. 2 pism. j) smérnice 2008/57/ES;

h) ,ur¢enym subjektem” se rozumi subjekt, ktery clensky stdt urcil v souladu s ¢l. 17 odst. 3 smérnice
2008/57[ES za ticelem ovéfovani shody subsystémil s vnitrostitnimi pfedpisy;

i) ,subjektem pro posuzovini rizik“ se rozumi subjekt vymezeny v ¢l. 3 bodé 14 provadéciho nafizeni
Komise (EU) €. 402/2013 ze dne 30. dubna 2013 o spole¢né bezpe¢nostni metodé pro hodnoceni a posu-
zovani rizik a o zru$eni nafizeni (ES) ¢. 352/2009 (*);

j)  ES prohldSenim o ovéfeni“ se v piipadé subsystému rozumi ES prohldSeni o ovéfeni vypracované podle
¢lanku 18 a piilohy V smérnice 2008/57/ES, coZ je prohldSeni potvrzujici, Ze subsystém spliuje poza-
davky ptislusnych evropskych pravnich pfedpisti, véetné piipadnych vnitrostitnich piedpist, jez se pouzi-
vaji k uplatiiovani zdkladnich pozadavki stanovenych ve smérnici 2008/57ES;

k) ,sifovym projektem“ se rozumi projekt k uvedeni nového, obnoveného nebo modernizovaného pevné
instalovaného vybavent, které se skldda z vice nez jednoho strukturalniho subsystému, do provozu;

1) ,vlastnostmi sité“ se rozuméji vlastnosti sité popsané v TSI a piipadné ve vnitrostdtnich pfedpisech;

76

m) ,technickou dokumentaci pfilozenou k ES prohldSeni o ovéfeni” se rozumi sestaveni veskerych dokumentt
a dokumentace, které zadatel shromazdil pro dany subsystém na zdkladé vSech platnych pravnich pfedpisi
EU;

n) ,dokumentaci pfedloZenou za Glelem povoleni“ se rozumi dokumentace, kterou zadatel pfedlozil vnitro-
statnimu bezpe¢nostnimu organu v dobé podani zadosti o povoleni;

o) ,Zadatelem“ se rozumi osoba, kterd podepsala ES prohldseni o ovéfeni v souladu s ¢lankem 18 smér-
nice 2008/57/ES a kterd zddd o udéleni povoleni k uvedeni subsystému do provozu. Vyzaduje-li se podle
¢lanku 15 smérnice 2008/57/ES CSM pro posuzovani rizik, mél by Zadatel o povoleni ptevzit tlohu
,navrhovatele“ podle CSM pro posuzovini rizik;

p) .Zadatelem o povoleni vozidla/sitového projektu“ se rozumi subjekt, ktery zddd o povoleni k uvedeni
vozidla resp. sitového projektu do provozu. Vyzaduje-li se podle ¢ldnku 15 smérnice 2008/57/ES CSM
pro posuzovani rizik, mél by Zadatel o povoleni pfevzit Glohu ,navrhovatele“ podle CSM pro posuzovani
rizik.

POVOLEN{ K UVEDEN{ SUBSYSTEMU DO PROVOZU

3. Povolenim k uvedeni subsystému do provozu je uzndni ze strany ¢lenského stitu, Ze Zadatel u daného subsy-
stému prokdzal, ze po zaclenéni do Zelezni¢niho systému spliiuje v referenénim provoznim stavu vsechny
zakladni pozadavky stanovené ve smérnici 2008/57ES (3). Podle ¢l. 17 odst. 1 téZe smérnice se toto uzndni

(") Provddéci naiizeni Komise (EU) ¢. 402/2013 ze dne 30. dubna 2013 o spolecné bezpecnostni metodé pro hodnoceni a posuzovani rizik
a o zrudeni nafizeni (ES) €. 352/2009 (Ut. vést. L 121, 3.5.2013,s. 11).

(*) Smérnice 2008/57 ES stanovi v piiloze Ill zékladni pozadavky na Zelezni¢ni systém (€. 3 odst. 1). Tyto pozadavky jsou zvlst urcené pro
7elezni¢ni odvétvi. Zelezni¢ni systém, jeho subsystémy, prvky interoperability a veskerd rozhrani musf vyhovovat piislusnym zdkladnfm
pozadavkim (¢l. 4 odst. 1). Splnéni zdkladnich pozadavki je pfedpokladem toho, aby mohl byt strukturdlni subsystém uveden do
provozu. Shoda se zdkladnimi pozadavky smérnice 2008/57 [ES nevylucuje pouZziti jinych predpisti EU (¢l. 3 odst. 2).
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vydévd ve formé ES prohldseni o ovéfeni. Nize uvedené schéma shrnuje Cinnosti pred udélenim povoleni
k uvedeni strukturdlniho subsystému do provozu a posléze:

Povoleni k
uvedeni do
prOVOZu
Névrh,V)’rvroba a | Provoz a adrzba
zkou sky

—  Technické vlastnosti

—  Podminky a omezeni pouZivani

—  Pozadavky na provoz a tdrzbu
souvisejici s ndvrhem

Shoda se specifikacemi systému

Splnénizdkladnich pozadavkt

Bezpeénost Ustanoveni a postupy systému
Technickd kompatibilita fizeni bezpeénosti v
Al 2 dnsgmos: zelezni¢nim podniku nebo u
Ochrana zdravi )
Ochrana zivotniho prostedi provozovatele mfraStmktury
Pristupnost
Dosavadni zkusenosti

Ovéfen( subjekty pro posuzovan{

POVOLENI K UVEDENI VOZIDEL DO PROVOZU A POVOLENI TYPU VOZIDEL

4. Pro tcely povoleni se vozidlo skldda ze subsystému kolejovd vozidla a pfipadné z palubniho vlakového subsy-
stému fizeni a zabezpeleni. Povoleni typu vozidla nebo jednotlivé povoleni k uvedeni vozidla do provozu
piedstavuje spolecné schvéleni subsystém, z nichz se vozidlo sklada.

5. Pozadavky vyplyvajici z funkénich subsystémd, které ovliviiuji referencni (provozni) stav vozidla (véetné napii-
klad pozadavkii na provozni vykonnost), jsou stanoveny v piislusnych strukturdlnich TSI, nebo pokud to
smérnice 2008/57ES povoluje, ve vnitrostdtnich ptedpisech (napt. systémy tiidy B Rizeni a zabezpeceni).

6. Pokud jsou vozidla sloZena z jednoho ¢i vice subsystémil, vztahuji se ustanoveni tykajici se subsystémi v kapi-
tole IV smérnice 2008/57/ES na piislusné subsystémy vozidel nebo typt vozidel, aniZ jsou dotena jind usta-
noveni kapitoly V.

7. V piipadé povoleni tykajicich se vozidel slozenych z vice nez jednoho subsystému mtize Zadatel spojit ES
prohldseni o ovéfeni pro oba subsystémy do jednoho ES prohldSeni o ovéfeni s cilem prokdzat, ze vozidla
tohoto typu spliuji jako celek po zaclenéni do Zelezni¢niho systému v referenc¢nim provoznim stavu poza-
davky pfislusnych evropskych pravnich pfedpist, véetné zékladnich pozadavkd stanovenych v piiloze V smér-
nice 2008/57ES.

8. Jsou-li splnény podminky uvedené ve smérnici 2008/57ES, mélo by pro celou Zelezniéni sit EU postaovat
jediné povoleni k uvedeni typu vozidla do provozu nebo povoleni k uvedeni jednotlivych vozidel do provozu.
Tak je tomu napifklad v pfipadé vozidel nebo typt vozidel odpovidajicich TSI, jez maji byt povoleny
s podminkou pouziti uddvajici, Ze jsou uréeny pouze k provozu na siti odpovidajici TSI (aviak pouze v piipadé,
ze pfislusné TSI neobsahuji oteviené body a zvldstni piipady v souvislosti s kompatibilitou mezi siti a -
vozidlem).

9. Postupy schvalovéni typt vozidel a jednotlivych vozidel jsou harmonizovdny a zahrnuji jednozna¢né kroky
s pevné stanovenymi lhiitami.

10. Platnd technickd pravidla pro udélovani povoleni k uvedeni vozidel a typt vozidel do provozu by méla byt
neménnd, transparentni a nediskrimina¢ni. Témito pravidly by mély byt bud TSI, nebo pokud to smér-
nice 2008/57/ES povoluje, vnitrostdtni pfedpisy ozndmené Komisi a zpFistupnéné prostfednictvim databaze
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zfizené Komisi. Od okamziku, kdy je TSI pfijata, by ¢lenské stity nemély p¥ijmout Zddny vnitrostdtni predpis
tykajici se produktt nebo ¢asti subsystému, na které se tato TSI vztahuje (kromé téch, které jsou prohldseny za
,oteviené body“). V piipadé vozidel a typtl vozidel neodpovidajicich TSI je tieba v co nejvyssi mife uplatnit
zdsadu vzdjemného uzndvéni, aby se zabranilo zbyte¢nym pozadavkim a nadbyte¢nym ovéfovanim, neni-li to
nezbytné nutné pro ovéfeni technické kompatibility vozidla s pfislusnou siti.

11. Povoleni tykajici se vozidel by méla odkazovat na technické vlastnosti referen¢ntho provozniho stavu vozidel,
vCetné omezeni a podminek pouzivini, a méla by uvadét sit nebo sité (') ¢lenského stitu nebo statd, pro néz
jsou vozidla tohoto typu schvalena. Technické vlastnosti uvedené v povoleni by mély byt:

— ozndmeny vyrobci nebo zadavateli jakoZto Zadateli,
— ovéfeny a osvédéeny subjekty pro posuzovéni a
— dolozeny v technické dokumentaci.

12. Technické vlastnosti uvedené v doporuéeni ¢. 11 jsou stejné u jakéhokoli jednotlivého vozidla téhoZ typu.

13. Povoleni typu ani povoleni k uvedeni jednotlivého vozidla do provozu by nemélo souviset s konkrétni trati,
Zelezni¢nim podnikem, drzitelem nebo subjektem odpovédnym za tGdrzbu.

14. Aby bylo zajisténo, Ze neni nutné udélovat povoleni typu vozidla a povoleni k uvedeni jednotlivych vozidel do
provozu pro konkrétn{ traté, a aby se zamezilo potfebé opétovného povoleni v pfipadé, ze se vlastnosti traté
zméni, je tieba, aby byly pfipadnd omezeni a podminky pouZzivdni spojené s povolenim vozidla stanoveny
s ohledem na parametry technickych a konstrukénich vlastnosti infrastruktury, a nikoli s ohledem na zemg-
pisnou polohu.

POVOLENI TYPU

15. Vlastnostmi referenéniho provozniho stavu vozidla, které jsou posuzovany za Géelem schvéleni, jsou vlastnosti
spojené s typem vozidla. Typ vozidla mizZe byt povolen nejprve podle ¢l. 26 odst. 1 smérnice 2008/57ES
a poté mohou byt povolena jednotlivd vozidla tohoto typu (véetné fady jednotlivych vozidel), a to po ovéfeni
jejich shody s typem podle ¢l. 26 odst. 3 smérnice 2008/57ES. Alternativné povede povoleni prvniho vozidla
daného typu k udéleni povoleni typu vozidla podle ¢l. 26 odst. 2 smérnice 2008/57/ES. To umozZiiuje rovnéz
schvileni ndslednych jednotlivych vozidel téhoZ typu po ovéfeni shody s typem podle ¢l. 26 odst. 3 smérnice
2008/57ES. Tento koncept povolovani typu vozidla vyrobcim umoziiuje uvddét typy vozidel na trh a ve
svém katalogu, a tudiz nabizet zdkaznikim vyhodu v podobé povoleni, aniz by byla vyrobena jednotliva
vozidla téchto typd, které mize zdkaznik pifipadné objednat. Jednim z cilti tohoto konceptu je odstranit
u subjektd, které pofizuji vozidla téchto typl, mnoho rizik spojenych se schvalovanim.

16. Koncept typu je dilezity rovnéz pro kompatibilitu trati. Za Géelem posouzeni, zda bude trat podporovat
urcitou vlakovou soupravu, porovnd Zeleznicni podnik vlastnosti vlakové soupravy slozené z vozidel urci-
tého typu s informacemi, které provozovatel infrastruktury uvedl v registru infrastruktury. Povinnost provozo-
vateld infrastruktury zvefejnit povahu infrastruktury jiZ existuje (smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2001/14[ES (3, pokud jde o pristup k siti; smérnice 2004/49/ES, 2008/57/ES a TSI souvisejici
s ,provozem a fizenim dopravy“, pokud jde o provoz). Dokud nebude registr infrastruktury ziizen a zaplnén
tdaji, méli by provozovatelé infrastruktury tyto informace zvefejnit v jiné formé. To viak provozovatele infra-
struktury neopraviuje k tomu, aby na vozidla nebo vlaky Zelezni¢nich podnik uvalili jakési druhé povoleni.

17. Postupy schvalovani vozidel a nésledny provoz a Gdrzba konkrétnich vozidel jsou dva zfetelné odlisné postupy
upravené raznymi ustanovenimi. Toto oddéleni umozni, aby byla vozidla stejného typu vyrobci uvedena na
trh jiz s povolenim, aby byla provozovdna riznymi Zeleznicnimi podniky a aby byla udrzovdna riznymi
subjekty odpovédnymi za Gidrzbu podle riiznych systémii adrzby v zévislosti na provoznich podminkéch.

() Uzemi ¢lenského stitu mize zahrnovat jednu ¢ vice Zelezniénich sitf.
() Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2001/14/ES ze dne 26. inora 2001 o pfidélovani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury, zpoplat-
néni zelezni¢ni infrastruktury a o vydavani osvédceni o bezpecnosti (UF. vést. L 75, 15.3.2001, s. 29).
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18. U typt vozidel, které maji byt povoleny ve vice nez jednom ¢lenském stdté (napf. pro provoz na koridorech),
se mohou vnitrostatni bezpeCnostni orgdny rozhodnout, Ze budou spolupracovat za ucelem soucasného
vydani prvniho povoleni a dodate¢nych povoleni (,soucasné“ povoleni). To pfislusnym vnitrostdtnim bezpec-
nostnim orgdnim umoziyje sdilet vzdjemné svou préci (napt. kazdy z nich se miZe zaobirat urcitou oblasti)
a vnitrostdtnimu bezpecnostnimu orgdnu vydavajicimu prvni povoleni to umoZiuje uznat a vyuZzit préci,
kterou odvedly jiné vnitrostatni bezpecnostni organy.

POVOLENI K UVEDENI SUBSYSTEMU PEVNA ZARIZENf DO PROVOZU

19. Je tieba zdaraznit, ze TSI pro pevnd zafizeni neobsahuji Giplny soubor posouzeni, jez musi pfislusny subsy-
stém spliiovat. Pozadavky stanovené v TSI zahrnuji prvky, které jsou dilezité pro kompatibilitu subsystému
pevnd zafizeni s vozidlem odpovidajicim TSI

20. V piipadé pevnych zafizeni mohou ¢lenské staty kromé pouziti TSI ke splnéni zdkladnich pozadavkd vsech
platnych pravnich pfedpisi EU vyzadovat i uplatnéni jinych pravidel, kterd nemusi byt harmonizovana, za
Gcelem splnéni cilt smérnice 2008/57 [ES, jako jsou elektrické bezpecnostni piedpisy, stavebni piedpisy, hygie-
nické predpisy, protipozarni pfedpisy atd. Tato pravidla by neméla byt v rozporu s ustanovenimi TSI

21. U sitového projektu slozeného z vice nez jednoho subsystému pevnd zafizeni mtze Zadatel spojit ES prohld-
Seni o ovéfeni kazdého subsystému do jednoho ES prohldseni o ovéfeni pro cely sitovy projekt s cilem
prokdzat, ze sitovy projekt jako celek po zaclenéni do Zelezni¢niho systému spliiuje pozadavky piislusnych
evropskych pravnich pfedpisti, véetné zdkladnich pozadavkd stanovenych v piiloze V smérnice 2008/57|ES.

22. Platnd vnitrostdtn{ pravidla pro udélovani povoleni k uvedeni subsystém pevna zafizeni do provozu by méla
byt neménnd, transparentn{ a nediskrimina¢ni. AniZ jsou dotcena doporuceni ¢. 19 a 20, mély by byt pravidly
tykajicimi se zdkladnich pozadavkd na Zelezni¢ni systém stanovenych ve smérnici 2008/57/ES bud TSI, nebo
pokud to smérnice 2008/57/ES povoluje, vnitrostitni piedpisy, které byly ozndmeny Komisi a které jsou zpii-
stupnény prostfednictvim databdze ziizené Komisi. Od okamziku, kdy je TSI pfijata, by ¢lenské stity nemély
piijmout Zadny vnitrostatni pfedpis tykajici se produkti nebo &asti subsystému, na které se tato TSI vztahuje
(kromé téch, které jsou v piislusnych TSI prohlaseny za ,oteviené body*).

23. Povoleni k uvedeni subsystému pevnd zafizeni do provozu by mélo odkazovat na jejich technické vlastnosti,
véetné omezeni a podminek pouzivani. Technické vlastnosti uvedené v povoleni k uvedeni do provozu by
mély byt:

— ozndmeny Zadatelem,
— ovéfeny a osvédéeny subjekty pro posuzovani a
— dolozeny v technické dokumentaci.

24, Postup udé€lovani povoleni k uvedeni subsystémt pevnd zafizeni do provozu a provoz a tdrzba téchto subsy-
stém jsou dva zfetelné odli§né postupy upravené raznymi ustanovenimi.

ZAKLADNI POZADAVKY, TECHNICKE SPECIFIKACE PRO INTEROPERABILITU (TSI) A VNITROSTATNI PREDPISY

25. Smérnice o interoperabilité stanovi zdkladni pozadavky na Zelezni¢ni systém. Témito pozadavky jsou ,veskeré
podminky stanovené v piiloze III, které Zelezni¢ni systém, subsystémy a prvky interoperability, véetné
rozhrani, musi spliiovat* (¢l. 2 pism. g) smérnice 2008/57|ES). Zakladni pozadavky na Zelezni¢ni systém jsou
proto tdplné. Clensky stit nebo vnitrostétni bezpecnostni organ nemohou k zdkladnim pozadavkiim stanovit
navic dalsi pozadavky nez jsou uvedeny v ¢lanku 17.

26. Pro bezpetnost je rozhodujici technickd kompatibilita na rozhrani mezi siti a vozidly. Ackoli bezpecnostni
stranku takového rozhrani lze prokdzat pomoci referencnich systémd nebo jednoznaénych odhadd rizik
v souladu s nafizenim Komise (ES) ¢. 352/2009 (') (ddle jen ,CSM pro posuzovani rizik“), kvtli nutnosti

(") Nafizeni Komise (ES) €. 352/2009 ze dne 24. dubna 2009 o pfijeti spolecné bezpecnostni metody pro hodnoceni a posuzovani rizik
(UF. vést. L 108, 29.4.2009, s. 4). Toto nafizeni bude zruseno a ode dne 21. kvétna 2015 nahrazeno provddécim nafizenim (EU)
<. 402/2013.



12.12.2014

Utedn véstnik Evropské unie L 355/65

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

2

Uroveii PODROBNOSTI popisu zikladnich

zajisténi interoperability je nezbytné, aby byla technickd kompatibilita prokdzdna na zdkladé harmonizovanych
pravidel Unie, jako jsou TSI, nebo pokud takovd pravidla neexistuji, na zdkladé vnitrostdtnich predpist.
V zdjmu interoperability je nutné, aby byla rozhrani mezi vozidlem a siti prokdzdna pomoci pfistupu zaloZze-
ného na pravidlech.

V diisledku toho by TSI mély na strané jedné vycerpdvajicim zplisobem upfesiiovat rozhrani uvedend v dopo-
ruceni ¢ 26. V TSI by mély byt plné uvedeny rovnéz vSechny zdkladni parametry a rozhrani cilového systému,
jez maji byt vyslovné zkontrolovany za tcelem schvéleni, spolecné s pfislusnymi pozadavky na posuzovani
shody.

TSI by na druhou stranu mély uvadét pozadavky pouze ,v rozsahu nezbytném“ k dosaZeni optimdlni trovné
technické harmonizace a zdvaznych ustanoveni, jez jsou nutné k splnéni zdkladnich pozadavk smérnice
2008/57ES a k dosazeni cilt uvedenych v ¢lanku 1 zminéné smérnice (¢l. 5 odst. 3). TSI by proto mély poza-
davky upfestiovat pouze na tirovni podrobnosti, kterou je nutno v zdjmu dosaZeni téchto cil harmonizovat,
pfiemz jsou soucasné splnény zdkladni pozadavky. TSI upfesiuji rovnéZz rozhrani mezi subsystémy. Kazdd
TSI uvadi cilovy subsystém, kterého ma byt postupné dosazeno béhem pfiméfené lhaty.

Zadatelé by méli mit moznost pouzit k splnéni zdkladnich pozadavkii technickd feseni podle své volby, pokud
jsou specifikace téchto technickych feseni v souladu s TSI a jinymi platnymi pravnimi pfedpisy.

V zdjmu dosazeni cile jednotného evropského Zelezni¢niho prostoru bez vnitfnich hranic mohou byt technické
specifikace produktt spliujicich zédkladni pozadavky stanoveny v harmonizovanych normach (EN). V nékterych
pfipadech poskytuji harmonizované normy, které se vztahuji na zdkladni parametry TSI, pfedpoklad shody
s ur¢itymi ustanovenimi TSI V souladu s novym pifistupem k technické harmonizaci a normalizaci je uplatiio-
vani téchto norem i naddle dobrovolné, odkazy na né jsou vsak zvefejitovany v Utednim véstniku Evropské unie
(Ut. vést. EU). Tyto specifikace by mély byt uvedeny rovnéz v pfiruckdch pro pouziti TSI s cilem usnadnit
jejich pouzivani v Zelezni¢nim odvétvi. Tyto specifikace by mély i naddle doplnovat TSI

Hierarchii a tiroveni podrobnosti specifikaci uvedenych v doporucenich ¢. 26 az 30 zndzoriuje niZe uvedené
schéma:

Bezpecnost

Spolchlivost a dostupnost
Ochrana zdravi

Ochrana Zivotniho prostiedi
Technickd kompatibilita
Pristupnost

Smérnice o interoperabilité
6 zékladnich pozadavki

ANV R W N

Zévazné predpisy TSI + vnitrostdtn{ i .
technickd pravidla Zavazné
o Uvedenév TSI/

vnitrostatnich

Normy piimo citované technickych
v TSI pravidlech

pozadavkd

Harmonizované Dobrovolné
normy EN e Vyrobce/zadavatel si
zvoli vlastni

specifikace

Jiné vefejné normy a dokumenty

Podnikové normy

TSI by nemély opakovat ustanoveni, kterd maji zajistit, aby referen¢ni provozni stav subsystému nebo vozidla
spliioval pozadavky jinych pouZitelnych smérnic.

Pfi navrhovéni/pldnovdni subsystému nebo vozidla a jeho uvddéni do referenc¢niho provozniho stavu je nutno
pouzit rovnéz pozadavky vyplyvajici z jinych pfedpist EU, nez je smérnice 2008/57/ES. Zadatel by mél zajistit
dodrzeni téchto pozadavki.
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34, Aniz jsou dotéena doporuceni ¢. 19 a 20, mohou se na povoleni vztahovat vnitrostitni pfedpisy pouze v piipa-
dech uvedenych v ¢l. 17 odst. 3 smérnice 2008/57ES. Jednd se o

— pripady, kdy neexistuje ptislusnd TSI, tj.:
a) oteviené body v TSI;
b) sité a vozidla nespadajici (nemajici spadat) do oblasti psobnosti TSI;
¢) pozadavky na stavajici systémy (tj. rozhrani{ systém, na néz se nemaji TSI vztahovat);

d) pozadavky na vozidla neodpovidajici TSI, kterd byla uvedena do provozu pied vstupem TSI v platnost
nebo béhem prechodného obdobi;

— vyjimky, s ohledem na néz se pouzije ¢lanek 9 smérnice 2008/57/ES,
— zvlastni pipady vymezené v TSI, které zahrnuji vnitrostatni odchylky v cilovém systému.

35. V piipadech uvedenych v doporuceni ¢. 34 by clenské stity mély vychdzet z pravidel zahrnujicich zdkladni
pozadavky, a to véetné technické kompatibility mezi vozidly a siti, a tato pravidla zvefejiiovat a prosazovat.
V zéjmu zachovani stdvajici irovné interoperability a zamezeni diskriminace mezi Zadateli je téeba, aby tato
pravidla byla stejné podrobnd jako TSI a ve svych poZzadavcich jednozna¢nd (tj. méla by uvadét hodnoty
piislusnych parametri a metody posuzovani shody).

36. Je-li podéna Zddost o dodate¢né povoleni pro stavajici typ vozidla nebo jednotlivd vozidla nevyhovujici TSI,
¢ldnek 25 smérnice 2008/57[ES ¢lenskému stdtu umoziiuje, aby v piipadé zddosti o dodate¢nd povoleni ovéril
pouze kompatibilitu s jeho siti. V pfipadé pouziti vzdjemného uzndvani, jak je popsdno v doporucenich ¢. 52
az 54, by tento ¢lensky stdt mél uznat prvni povoleni k uvedeni do provozu, nemuze-li prokazat (Zadateli
o dodatecné povoleni) vyznamné bezpecnostni riziko. To odpovidd potiebé vyhnout se rozliSovani mezi typy
vozidel a jednotlivymi vozidly, kterd byla poprvé povolena v jednom c¢lenském stdté, a typy vozidel a jednot-
livymi vozidly, kterd byla poprvé povolena v jiném ¢lenském staté.

37. Clenské stity by proto mély v zdjmu jasnosti ve svych vnitrosttnich predpisech uvést, kterd ustanoveni se
vztahuji na vSechny subsystémy a vozidla v provozu a které predpisy je tfeba dodrzet pouze v pfipadé novych
a modernizovanych/obnovenych subsystému a vozidel, jimz mé byt povoleno uvedeni do provozu.

POUZIVANI SPOLECNYCH BEZPECNOSTNICH METOD PRO HODNOCENI A POSUZOVANI RIZIK (DALE JEN ,,CSM PRO
POSUZOVANI RIZIK“) A SYSTEM RIZENI BEZPECNOSTI (SMS)

38. CSM pro posuzovani rizik je v rimci udélovani povoleni k uvedeni do provozu povinnd pouze v téchto piipa-
dech:

a) vyzaduje-li to u dotyéného pfedmétu TSI nebo vnitrostitni piedpis podle ¢l. 17 odst. 3 smérnice
2008/57|ES;

b) vyzaduje-li to ¢l. 15 odst. 1 smérnice 2008/57ES za tcelem bezpecného zaclenéni subsystémd, nejsou-li
k dispozici zdvaznd pravidla.

Ve v3ech ostatnich pi{padech neni pouziti CSM pro posuzovéni rizik v rdmci takovéhoto povolovéni povinné.

39. Pojem ,bezpecné zaclenéni” se miiZe vztahovat na
a) bezpecné zaclenéni mezi prvky, z nichz se subsystém skldda;
b) bezpecné zaclenéni mezi subsystémy, které tvoii vozidlo nebo sitovy projekt;

a v piipadé vozidel:

) bezpecné zaclenéni vozidla s vlastnostmi sité;

d) bezpecné zaclenéni vozidel do SMS Zelezni¢nich podnikd. To zahrnuje rozhrani mezi vozidly, rozhrani se
zaméstnanci, ktef{ budou subsystém provozovat, a &innosti subjektu odpovédného za udrzbu spojené
s adrzbou.
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e) bezpe¢né zaclenéni vlaku na konkrétni traté, na nichZ je provozovan;

a v piipadé sitovych projekti:

f) bezpecné zaclenéni sitového projektu s vlastnostmi vozidla stanovenymi v TSI a vnitrostatnich pfedpisech;
g) bezpecné zaclenéni s prilehlymi ¢dstmi sité (Gseky trati);

h) bezpecné zaclenéni sitového projektu do SMS provozovatele infrastruktury. To zahrnuje rozhrani se
zaméstnanci, ktef{ budou sifovy projekt provozovat, a ¢innosti provozovatele infrastruktury nebo jeho
subdodavateltl spojené s adrzbou;

i) bezpe¢né zaclenéni sitového projektu s konkrétnimi vlaky provozovanymi na této siti.
40. Pokud jde o vztah mezi bezpe¢nym zaclenénim a povolenim k uvedeni vozidel do provozu:

— pismena a), b) a ) doporuceni ¢. 39 by méla byt provedena pfed udélenim povoleni k uvedeni do provozu.
Z toho plynouci podminky a omezeni pouZivani (napf. omezeni tykajici se Fazeni vlakovych souprav
véetné provozu sprazenych vozidel nebo provozu lokomotiv spole¢né s vozidly, z nichz je vlak sestaven)
by mély byt stanoveny v technické dokumentaci uvedené v ¢l. 18 odst. 3 smérnice 2008/57/ES tak, aby
uzivatel schvileného subsystému nebo vozidla mohl tyto podminky a omezeni pouZzivani uplatiiovat
v souladu se svym SMS,

— pismeno d) doporuceni ¢. 39 neni soucdsti schvalovacitho procesu. Zelezni¢ni podnik by je mél provést
s nélezitym piihlédnutim ke vS§em podminkdm a omezenim pouZivani vyplyvajicim z pismen a), b) a c)
a ovéfeni shody s TSI a platnymi vnitrostatnimi pfedpisy,

— pismeno €) doporuceni ¢. 39 neni soucdsti schvalovaciho procesu. Zelezni¢ni podnik by je mél provést na
zdkladé vSech informaci, které potiebuje k urCeni vlastnosti vlaku a zjistén{ kompatibility vlak-trat (napf.
podminky pouziti, hodnoty parametrti rozhrani), vyplyvajicich z pismen a), b) a c) a informaci obsaZenych
v registru infrastruktury.

40a. Pokud jde o vztah mezi bezpe¢nym zaclenénim a povolenim k uvedeni subsystémii pevnd zafizeni a sitovych
projektt do provozu:

— pismena a), b) a f) a g) doporuceni ¢. 39 by méla byt provedena pfed udélenim povoleni k uvedeni do
provozu. Z toho plynouci podminky a omezeni pouzivani by mély byt stanoveny v technické dokumentaci
piiloZené k ES prohldSeni o ovéfeni a uvedené v ¢l. 18 odst. 3 smérnice 2008/57[ES tak, aby uZivatel
schvaleného subsystému nebo sitového projektu mohl tyto podminky a omezeni pouZivani uplatiiovat
v souladu se svym SMS,

— pismeno h) doporuceni ¢. 39 neni soucasti schvalovactho procesu. Provozovatel infrastruktury by je mél
provést s ndlezitym pfihlédnutim ke viem podminkdm a omezenim pouZivani vyplyvajicim z pismen a), b)
a ¢) a ovéfen{ shody s TSI a platnymi vnitrostatnimi pfedpisy,

— pismeno i) doporuceni ¢. 39 neni souddsti schvalovactho procesu. Provozovatel infrastruktury by je mél
provést na zakladé viech informaci, které potebuje k ureni vlastnosti trati a zjisténi kompatibility vlak—
trat (napf. podminky pouziti, hodnoty parametrti rozhrani), vyplyvajicich z pismen a), b) a c) a informaci
obsazenych v registru typti vozidel.

41. Co se tykd pouziti CSM pro posuzovani rizik za Gcelem ovéfeni bezpe¢ného zaclenéni pied udélenim povoleni
k uvedeni do provozu:

— pismeno a) doporuceni ¢. 39 spadd plné do oblasti ptsobnosti TSI zabyvajicich se subsystémem; pokud ne-
existuji vyslovnd technickd pravidla vztahujici se na tuto zdleZitost, mohou TSI pfijmout pfistup zaloZeny
na rizicich, vyZadovat pouziti CSM pro posuzovani rizik a upfesiiovat, na jaké pfijatelné trovni by mélo
byt riziko kontrolovano,

— pokud neexistuji zdvaznd pravidla (TSI, vnitrostdtni pfedpisy) vztahujici se zcela na toto rozhrani, je tfeba
pismeno b) v doporuceni ¢. 39 ovéfit pomoci CSM pro posuzovani rizik,
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— na pismeno ¢) v doporuceni ¢. 39 by se mély plné vztahovat TSI, a pokud to predpokldda ¢l. 17 odst. 3
smérnice 2008/57ES, vnitrostdtni pfedpisy a toto ovéfeni na zdkladé pravidel by mél provést ozndmeny
subjekt nebo uréeny subjekt v rdmci své odpovédnosti za ,ovéfeni rozhrani dotycného subsystému se systémem,
do kterého je zaclenén“ (Clanek 18 smérnice 2008/57ES), v opa¢ném piipadé by byly ohroZeny pozadavky
tykajici se transparentnosti, zdkazu diskriminace a interoperability,

— pouziti CSM pro posuzovani rizik nen{ proto u pismena c) v doporuceni ¢. 39 povinné v ptipadech, kdy
existuji TSI nebo vnitrostdtni predpisy. Neni-li toto rozhrani upfesnéno zcela vnitrostatnimi pfedpisy (napf.
nékteré stavajici systémy zabezpeceni a inovativni feSeni), mohou tyto vnitrostitni ptedpisy vyzadovat
pouziti CSM pro posuzovani rizik k odstranéni rizik, kterd nejsou zahrnuta.

INTEGRITA TSI A VNITROSTATNICH PREDPISU

42. Uznavd se, ze TSI byly vypracovdny skupinou odborniki z odvétvovych sdruzeni a vnitrostdtnich bezpe¢nost-
nich organti s pfihlédnutim k vnitrostitnim pfedpisim a praktickym zkuSenostem. TSI predstavuji ,soucasny
stav* nebo nejlepsi dostupné znalosti, které agentura vypracovala spolecné s témito odborniky a které piezkou-
mal vybor uvedeny v ¢ldnku 29 smérnice 2008/57ES. Jako takové byly TSI ¢lenskymi stity uzndny jako
vhodné pro dany tcel (v¢etné otevienych bodd) a jsou pravné zdvazné. Soucasti povolovani neni ovéfeni ani
potvrzeni téchto zdvaznych pozadavka.

43, V zdjmu zachovéni integrity TSI a vnitrostdtnich pfedpisti vSak kazdy subjekt odpovidd za to, ze jakmile v TSI
nebo vnitrostatnich predpisech zjisti mozny nedostatek, ptedlozi své pochybnosti jako naléhavou zalezitost
s fddnym odtvodnénim prostfednictvim pouzitelnych postupti tak, aby byly o mozném nedostatku nepro-
dlen¢ informovany vSechny subjekty a mohly pfijmout vhodnd opatfeni.

44. Clenské stity by mély piijmout vhodnd opatieni k pozménéni chybnych nebo nesluitelnych vnitrostdtnich
predpist.
45. Vykazuje-li TSI nedostatky, pouzije se ¢ldnek 7 smérnice 2008/57/ES a nedostatek musi odstranit:

a) technické stanovisko agentury nebo
b) zména TSI
nebo oboje.

V zdvislosti na daném piipadé Ize TSI pozménit:

1) zménou specifikace cilového systému,

2) doplnénim zvlastnich p¥ipadd, pokud se tykaji pouze omezeného poctu ¢lenskych sttt a harmonizace na
arovni EU se nepokldda za nutnou;

3) doplnénim otevienych bodd, je-li zapotiebi harmonizace na drovni EU, nemuze viak byt vyslovné zahrnuta
v TSL

OVERENI NESPADAJICI DO POVOLOVANI K UVEDENI DO PROVOZU

46. Ovéfen{ kompatibility vlak-trat by mélo byt nezavislé na povoleni k uvedeni typu vozidla nebo jednotlivého
vozidla do provozu. Ovéfeni kompatibility vlak-trat fidi Zelezni¢ni podnik (nebo provozovatel infrastruktury,
pokud provozuje vlaky) v rdmci procesu pldnovani (napf. pfi podavani nabidek tykajicich se jednotlivych trati)
a na dennim zdkladé prostiednictvim svého SMS. Zelezni¢ni podnik by mél kompatibilitu zjistit tak, Ze ziskd
informace od provozovatele infrastruktury, a to prostfednictvim registru infrastruktury, a z technické doku-
mentace vozidel vypracované v ramci schvalovaciho procesu, kterd je posléze uchovavdna. V prechodném
obdobi, tj. dokud nenf registr infrastruktury ziizen a zaplnén vSemi piislu§nymi tidaji pro ovéfovani kompati-
bility se siti, by provozovatelé infrastruktury méli potfebné informace Zelezniénim podnikiim poskytnout
jinymi transparentnimi zptsoby.

47. Posouzeni schopnosti Zelezni¢ntho podniku fidit provoz a dGdrzbu vozidel neni soucdsti procesu vedouciho
k povoleni. Je predmétem postupu vydavani osvédéeni o bezpecnosti a pribézného dohledu ze strany vnitro-
statntho bezpe¢nostniho orgdnu.

48. Posouzen{ schopnosti provozovatele infrastruktury Fdit provoz a tdrzbu sitovych projektti neni soucdsti
procesu vedouciho k povoleni. Je pfedmétem postupu schvileni z hlediska bezpe¢nosti a pribézného dohledu
ze strany vnitrostdtniho bezpe¢nostniho orgdnu.
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49. Posouzen{ schopnosti subjektu odpovédného za tdrzbu fidit Gdrzbu vozidel neni souddsti schvalovaciho
procesu. Vztahuje se na né SMS Zelezni¢niho podniku. PouZije-li se postup certifikace subjektt odpovédnych
za udrzbu, mtze SMS Zelezni¢niho podniku vzit tento postup v tivahu.

50. Zadatel o povoleni typu vozidla nebo o povoleni k uvedenf jednotlivého vozidla nebo subsystému do provozu
proto nemusi posoudit vyznamnost moznych zmén zpisobenych ndvrhem vozidla nebo subsystému v celém
Zelezni¢nim systému. Je-li Zadatelem Zelezni¢ni podnik nebo provozovatel infrastruktury, ktery hodld toto
vozidlo nebo subsystém provozovat, nezdvisi pouziti CSM pro posuzovani rizik u Zelezni¢niho podniku nebo
provozovatele infrastruktury odpovédného za fizeni zmén v jeho &asti Zelezni¢niho systému na jejich dloze
zadatele o povoleni k uvedeni do provozu.

51. Jestlize vyrobce vyhotovuje konkrétni navrh na objednavku Zelezni¢niho podniku, v praxi se obvykle casové
piekryva:

— ovéfeni shody strukturdlniho subsystému za Glelem vypracovani prohldSeni o ovéfeni (Cinnost, kterd
zahrnuje pismena a), b) a ¢) v doporuceni ¢. 39) a

— zaclenéni tohoto subsystému do SMS Zelezni¢ntho podniku nebo provozovatele infrastruktury (¢innost,
kterd zahrnuje pismena d) a ¢) v doporuceni ¢. 39).

To je soucasti fadného projektového fizeni, jeZz za urcitych okolnosti umoziiuje zkratit ¢asovy interval mezi

povolenim k uvedeni do provozu a skuteénym pouZzivinim vozidla nebo sitového projektu v komerénim
provozu na minimum. V tomto pfipadé vystupuji vnitrostatni bezpe¢nostni organy soucasné jako:

— organ povéfeny udélovinim povoleni typu vozidla nebo povoleni k uvedeni jednotlivého vozidla do
provozu a

— orgdn povéteny kontrolou osvédceni o bezpec¢nosti nebo schvéleni z hlediska bezpec¢nosti.
Ackoli se tyto dva tkoly mohou ¢asové piekryvat, mély by byt obvykle nezédvislé, pficemz protéjskem v rdmci

prvniho tkolu je Zadatel o povoleni a v piipadé druhého tikolu Zelezni¢ni podnik nebo provozovatel infra-
struktury, ktery hodla subsystém nebo vozidlo pouzivat.

VZAJEMNE UZNAVANI PREDPISU A OVERENI VOZIDEL

52. Clenské stéty by mély vzdjemné uznévat ovéfeni, kterd byla provedena podle vnitrosttnich predpist ostatnich
¢lenskych statd, ledaze:

a) nejsou k dispozici dikazy o kompatibilité se siti nebo

b) clensky stit maze Zadateli prokdzat vyznamné bezpe¢nostni riziko.

¢) Zasada vzajemného uzndvani by se méla uplatiiovat v co nejvétsi mite, aby se zabrdnilo zbyte¢nym poza-
davkim a nadbyte¢nym ovéfovanim, nejsou-li tyto nezbytné nutné pro ovéfeni technické kompatibility

vozidla s pfislusnou siti a nejsou-li rovnocenné s pfedpisy ¢lenského statu prvniho povoleni.

53. V piipadé dodate¢nych povoleni by ¢lenské stity nemély zpochybiiovat vnitrostatni pfedpisy pouZité u pred-
choziho povoleni, které

— zahrnuji oteviené body, jez nesouviseji s technickou sluditelnosti vozidla se siti, nebo

— jsou oznaceny jako predpisy naleZejici do kategorie ,A“ v referen¢nim dokumentu uvedeném v ¢l. 27
odst. 4 smérnice 2008/57ES.

54. Bez ohledu na neexistenci kritérii pro pfijeti obecnych rizik v CSM pro posuzovani rizik by posouzeni v ramci
CSM provedend jako soucdst ovéfeni, kterd vyzaduji TSI, méla byt vzdjemné uzndna v souladu s ¢l. 7 odst. 4
nafizeni o CSM pro posuzovan( rizik ().

(") Tobude nahrazeno ¢l. 15 bodem 5 provadéciho nafizeni (EU) ¢. 402/2013, které se bude pouzivat ode dne 21. kvétna 2015.
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ULOHY A POVINNOSTI

55. Dfive nez je mozné udélit povoleni k uvedeni subsystému do provozu, musi vyrobce nebo zadavatel (tj. zadatel
ve smyslu ¢l. 18 odst. 1 smérnice 2008/57[ES) provést veskeré potfebné cinnosti v oblasti projektovani,
konstrukce a zkouseni nebo je nechat provést na vlastni odpovédnost a podepsat ES prohldSeni o ovéfeni.

56. Ozndmené subjekty ovéf{ soulad s TSI a vypracuji osvédceni o ovéfeni urcend Zadateli. V ¢l. 18 odst. 2 smér-
nice 2008/57/ES se stanovi, Ze ovéfeni ozndmenym subjektem ,zahrnuje rovnéz ovéfeni rozhrani doty¢ného
subsystému se systémem, do kterého je zaclenén, pticemz se vychdzi z informaci dostupnych v odpovidajic
TSI a v registrech podle ¢lankd 34 a 35 To znamend, Ze se ozndmeny subjekt podili na kontrole technické
kompatibility s ostatnimi subsystémy, coZ je v souladu se skute¢nosti, Ze technickd kompatibilita je zahrnuta
v TSI Rozsah téchto kontrol je omezen na pfislusné TSI. Kazdy ozndmeny subjekt sestavi technickou doku-
mentaci pro ovéfeni, kterd provedl.

57. Ustanoveni doporuceni ¢. 56 se pouZiji pfiméfené na urcené subjekty a vnitrostatni pfedpisy.

58. Podle ¢l. 15 odst. 1 smérnice 2008/57[ES by ulohou vnitrostitnich bezpe¢nostnich organtt pfi udélovani
povoleni k uvedeni do provozu mélo byt provedeni kontroly dokladd pfilozenych k Zadosti o uvedeni do
provozu a poskytnuti dikazd o pfiméfenosti postupu ovéfovani. Tato kontrola by méla spocivat v ovéfeni
Uplnosti, relevantnosti a soudrznosti dokumentace pfedloZené za tcelem povoleni. Kontrola je omezena na
zdleZitosti spadajici do pravomoci vnitrostdtnich (Zelezni¢nich) bezpecnostnich organti podle smérnice
2004/49]ES.

59. Pokud ¢lensky stit (nebo vnitrostdtni bezpecnostni orgdn) zjisti v zddosti o povoleni k uvedeni do provozu
problém spocivajici v tom, Ze strukturdlni subsystém, na néjZ se vztahuje ES prohldseni o ovéfeni pfiloZené
k technické dokumentaci, nespliiuje zcela smérnici 2008/57/ES, a zejména nedodrzuje zdkladni poZadavky,
mél by pouzit ¢ldnek 19 smérnice 2008/57[ES. To se obdobné vztahuje na prvky interoperability v souladu
s ¢lankem 14 smérnice 2008/57ES.

60. Vnitrostatni bezpe¢nostni organy by nemély opakovat kontroly provedené v ramci postupu ovéfovani.

61. Vnitrostdtni bezpecnostni orgdny by se nemély snazit provadét nebo opakovat prici subjektd stanovujicich
pravidla, ozndmenych subjektl, uréenych subjekt nebo subjektii pro posuzovani rizik.

62. Vnitrostatni bezpe¢nostni organy by stejné tak nemély provadét dikladné systematické ovéfovani prace Zada-
tele, ozndmeného subjektu, uréeného subjektu a subjektu pro posuzovéni rizik v rdmci CSM, ani systematicky
potvrzovat jejich vysledky. Vnitrostitni bezpe¢nostni orgdny mohou ovéfeni subjektu pro posuzovani
zpochybnit pouze v pfipadé diivodnych pochybnosti. V tomto piipadé je tieba dodrzet zdsady proporcionality
(s pfihlédnutim k drovni rizika), zdkazu diskriminace a transparentnosti. Divodné pochybnosti se mohou
objevit zejména na zdkladé kontrol uvedenych v doporuceni ¢. 58 nebo v piipadé, ze dosavadni zkuSenosti
ukazuji, Zze podobny subsystém nespliiuje zdkladni pozadavky, jak je stanoveno v ¢ldnku 19 smérnice
2008/57ES.

63. V souladu s ¢l. 28 odst. 2 smérnice 2008/57(ES tykajicim se ozndmenych subjektd (a pfiméfené i urcenych
subjekttl) by clenské staty mély zavést systémy k zajisténi zptsobilosti subjektd pro posuzovani a pfijmout
opatfeni k odstranéni nesouladu s platnymi pravnimi pfedpisy. V zdjmu zaji§téni jednotného pfistupu by
v tomto ohledu méla koordina¢ni dlohu hrdt Komise, které je ndpomocna agentura.

64. Zadatelé, provozovatelé infrastruktury a Zelezni¢ni podniky spolecné se subjekty odpovédnymi za drzbu by
méli vzit v tvahu dosavadni zkuSenosti s jiz schvalenymi typy vozidel a ndvrhy subsystémi nebo urceni nefi-
zenych rizik a zavést vhodnd ndpravnd opatfeni.

65. Zadatelé by méli tato ndpravnd opatienf provést pied poddnim zddosti o povoleni a méli by mit povinnost tak
ucinit, jakmile je zji§téna potieba téchto opatfeni.

66. V piipadé vozidel a subsystéma, které se jiz pouzivaji, by Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury
méli tato ndpravnd opatfeni provést v ramci svych SMS. SMS Zelezni¢nich podnikd by mél zajistit, Ze subjekty
odpovédné za adrzbu vozidel, kterd pouzivaji, zavedou ve svém systému adrzby ptipadné nezbytné zmény.
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67. Stejné jako neni tlohou vnitrostitniho bezpe¢nostniho organu pred udélenim povoleni stanovit konstrukéni
feSeni, neznamend uloha vnitrostdtnich bezpe¢nostnich orgdnt v oblasti dohledu stanoveni ndpravnych
opatieni v piipadé opakujicich se zkuSenosti. Vnitrostdtni bezpe¢nostni orgdny by mély misto toho sledovat,
zda Zelezni¢ni podnik nebo provozovatel infrastruktury postupuje v souladu se svym SMS. Vnitrostatni
bezpecnostni orgdny by mély ovéfit, zda Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury prostfednictvim
svého SMS stanovi, provadgji a fid{ pfislusnd ndpravnd opatfeni.

68. Podle smérnice 2004/49/ES odpovidd kazdy provozovatel infrastruktury a kazdy Zelezni¢ni podnik za své &asti
systému. Za bezpeény provoz svych vlaki odpovidd vyhradné Zeleznicni podnik. Uloha provozovatele infra-
struktury se omezuje na spravu infrastruktury, a provozovatel infrastruktury tudiz nenese za provoz vlaka
jinou odpovédnost nez vydavat opravnéni k jizdé vlaku. Provozovatel infrastruktury nemd Zddnou jinou povo-
lovaci pravomoc.

69. Posouzen{ schopnosti subdodavatele (napt. drZitele) fidit provoz a ddrzbu vozidel ze své strany neni soucdsti
procesu vedouciho k povoleni. Zelezni¢ni podnik, ktery pouzivd schvilend vozidla, md povinnost v rdmci
svého SMS zajistit, aby existoval vhodny subjekt odpovédny za ddrzbu v souladu s ¢linkem 14a smérnice
2004/49/ES.

70. V ¢l. 14a odst. 1 smérnice 2004/49/ES ve znéni smérnice 2008/110/ES se stanovi, Ze kazdému vozidlu musi
byt pfed jeho uvedenim do provozu ptidélen subjekt odpovédny za tdrzbu. Povoleni k uvedeni do provozu
nenf zdvislé na provozovani vozidla ur¢itym Zelezni¢énim podnikem nebo na tdrzbé vozidla urcitym subjektem
odpovédnym za Gdrzbu; smérnice 2004/49/ES se mimoto tykd provozu (pouZzivani) a ddrzby vozidel. Subjekt
odpovédny za adrzbu proto miZe byt pfidélen pfed udélenim povoleni k uvedeni vozidla do provozu, nebo
posléze, vidy vSak ptedtim, neZ se zapiSe do vnitrostdtniho registru vozidel (subjekt odpovédny za ddrzbu
pfedstavuje ve vnitrostatnim registru vozidel povinné pole), a pfed jeho skutecnym pouzitim na siti.

71. Organizace by mély fidit rizika zptisobend jejich ¢innosti. Odpovédnost za fizeni rizik by méli mit ti, kdo
k tomu maji nejvétsi zptisobilost.

72. JelikoZ Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury jsou jedinymi aktéry, ktefi musi mit osvédceni
o bezpecnosti a schvéleni z hlediska bezpecnosti, a to s podporou SMS, mély by tyto organizace hrét klicovou
tlohu pfi fizeni pFispéni ostatnich subjektti a pfijimani ndlezitych rozhodnuti ohledné jejich pfispéni. Pokud
zelezni¢ni podniky nebo provozovatelé infrastruktury pfijimaji takovito rozhodnuti nebo opatfeni v rdmci
svych systémt fizeni bezpecnosti, nejsou tim dotCeny povinnosti ostatnich subjektd, jako jsou drzitelé vozidel,
subjekty odpovédné za tdrzbu, vyrobci.

73. Rozdéleni provoznich povinnosti mezi Zelezni¢ni podniky a provozovatele infrastruktury je stanoveno v TSI
o provozu a fizeni dopravy.

74. Meélo by se mit za to, Ze Zelezni¢ni podniky maji nejlepsi pfedpoklady a nejvétsi zptisobilost:

a) urcit potencidlni rizika s ohledem na planované ¢innosti, véetné ddrzby, a zavést kontrolni opatfeni, napii-
klad kontroly pfed odjezdem;

b) zhotovitelim a dodavatelim nalezité upfesnit provozni potfeby, jako je pozadovand vykonnost, dostupnost
a spolehlivost vozidel;

c) sledovat vykonnost vozidel;

d) poskytovat drziteli a piipadné subjektu odpovédnému za Gdrzbu pravidelnou a komplexni zpétnou vazbu
o ¢innostech a vykonnosti a

e) provadét pfezkumy smluv s cilem posoudit a vyZadovat plnéni smluv.

75. Zelezniéni podniky a provozovatelé infrastruktury by se neméli na druhou stranu povazovat za subjekty
s nejlepsimi pfedpoklady a nejvétsi zptisobilosti, pokud jde o pfmé fizeni vSech rizik v dodavatelském fetézci
smérem dolt. Za ucelem plnéni svych povinnosti by Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury meéli
navrhnout smluvni zdvazky tykajici se doddvek zboZi a poskytovani sluzeb v souladu se svymi systémy Fizeni
bezpecnosti, a to s piihlédnutim k pravnim povinnostem ostatnich subjektd. Jakmile jsou vozidla v provozu, je
béznou praxi jejich Gprava za tcelem odstranéni zdvad a trvalého zvySovani jejich vykonnosti. Za bezpecné
fizeni téchto zmén odpovidd Zelezni¢ni podnik. Tato povinnost by méla byt splnéna pouzZitim postupt spravy
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Gprav v SMS a nafizeni o CSM pro posuzovani rizik a v piipadé potieby zajisténim toho, aby bylo ziskdno
povoleni k uveden{ upraveného vozidla do provozu. Zelezni¢ni podnik by mél rovnéz zajistit, aby byly vsech-
ny prislusné informace sdéleny subjektu odpovédnému za ddrzbu, aby ten mohl aktualizovat knihu tdrzby.

76. Zelezni¢ni podniky, provozovatelé infrastruktury, subjekty odpovédné za Gdrzbu a drzitelé by méli zajistit, aby
byla pifpadnd podpora, kterou mohou v tomto procesu potiebovat, stanovena ve smlouvé s vyrobcem.

77. Predtim, nez Zelezni¢ni podnik ziskd od provozovateld infrastruktury pro sviij vlak piistup do sité, mél by
nejprve zndt charakter piistupu, ktery provozovatel infrastruktury nabizi k prodeji. Zelezni¢ni podnik musi
mit jistotu, Ze trat, na jakou ma v imyslu zakoupit pfistup, je vhodna pro provoz vlakt, které zamysli pouzit.

78. V registrech infrastruktury by mél Zelezni¢ni podnik nalézt veskeré informace (o vlastnostech infrastruktury)
potiebné k tomu, aby zjistil, zda je vlak, ktery hodld provozovat, s konkrétni trati kompatibilni (kompatibilita
vlak/trat). Provozovatel infrastruktury by mél v registru infrastruktury pro kazdy parametr popsat jmenovité
hodnoty a piipadné mezni hodnoty parametréi rozhrani, na kterych se tsek trati udrzuje. Zelezni¢ni podniky
se spoléhaji na tplnost a spolehlivost téchto informaci, aby mohly zajistit bezpecny provoz svych vlaka.
Provozovatel infrastruktury by mél Zelezni¢ni podnik informovat o doc¢asnych zméndch vlastnosti infrastruk-
tury, které nejsou uvedeny v registru infrastruktury.

79. Jakmile Zelezni¢ni podnik po zohlednéni podminek pouzivini a jinych omezeni tykajicich se povoleni
k uvedeni vozidla do provozu/povoleni typu vozidla a pomoci registru infrastruktury a dokumentace pfiloZené
k povoleni vozidlajpovoleni typu vozidla zjisti, Ze trat mtize podpofit vlakovou soupravu, kterou hodld provo-
zovat, mél by se podle ustanoveni TSI tykajici se ,provozu a fizeni dopravy” (zejména jejich oddild tykajicich
se Fazeni vlakovych souprav, brzdéni vlaku a zptsobilosti vlaku k jizd¢) ujistit, zda se na vlak nevztahuji n&jakd
omezeni, kterd by mu brénila v provozu na trati (napf. omezeni rychlosti, omezeni délky vlaku, omezeni
napéjen).

80. Pokud ma provozovatel infrastruktury nebo Zelezni¢ni podnik obavy tykajici se pouziti konkrétniho vozidla
nebo ¢asti pevné instalovaného vybaveni na konkrétni trati, dd to druhé strané na védomi s cilem nalézt feseni.
Neni-li strana, kterd zalezitost pfedlozila, s reakci spokojena, méla by doty¢nou zalezitost pfedlozZit vnitrostat-
nimu bezpe¢nostnimu organu, ktery by mél rozhodnout v souladu se svymi pravomocemi.

81. Podle ¢l. 4 odst. 2 nafizeni (EU) ¢. 1078/2012 (') musi Zelezni¢ni podniky, provozovatelé infrastruktury
a subjekty odpovédné za tdrzbu informovat vSechny dot¢ené strany (véetné vnitrostdtnich bezpecnostnich
organtl) o pipadnych bezpecnostnich rizicich spojenych s poruchami a konstrukénimi vadami nebo selhdnim
technického vybaveni. Tato povinnost poskytnout informace se tykd rovnéz vyrobct a zadavateld, ktef{ vypra-
covali ES prohldseni o ovéfeni po udéleni povoleni k uvedeni do provozu.

82. Kromé ukolu spocivajiciho v udélovani povoleni k uvedeni strukturdlnich subsystémt do provozu by vnitro-
stitni bezpe¢nostni orgdny mély v souladu s ¢linkem 16 smérnice 2004/49/ES rovnéz kontrolovat, zda Zele-
zni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury vykondvaji svou ¢innost v souladu s pozadavky préavnich pred-
pistt EU, a pokud to smérnice 2008/57/ES povoluje, vnitrostdtnich pravnich pfedpisii. Tento dozor by mél
zahrnovat rovnéz fzeni rizik souvisejicich s rozhranim s dodavateli (jako jsou vyrobci, drzitelé a spole¢nosti
pronajimajici kolejovd vozidla) ze strany Zelezni¢nich podnikidi a provozovateld infrastruktury, zejména pi
pofizovani zbozi a sluzeb a pH jejich zaclefiovini do SMS Zelezni¢niho podniku a provozovateld
infrastruktury.

83. Vnitrostdtni bezpe¢nostni orgdny vykondvaji s ohledem na pouZivani subsystému a jeho ddrzbu ze strany
Zelezni¢niho podniku nebo provozovatele infrastruktury pod zastitou jejich SMS dozor¢i funkce. Vnitro-
statni bezpe¢nostni orgdny by mély zejména odmitnout pfevzit od vyrobce/zadavatele nebo Zelezni¢niho
podniku/provozovatele infrastruktury odpovédnost za dodrZovani zdkladnich pozadavki upfesnénim nebo
vyslovnym ovéfenim a/nebo schvdlenim konkrétnich konstrukénich feseni, pozadavkil na idrzbu nebo néprav-
nych opatfeni. Vnitrostatni bezpecnostni organ by se mél proto zaméfit na vhodnost a tGicelnost systému fizeni
piislusnych aktérii a nemél by vystupovat jako ,kontrolor hotové price®, pokud jde o podrobné vystupy nebo
rozhodnuti pfijatd témito aktéry.

(") Natizeni Komise (EU) ¢. 1078/2012 ze dne 16. listopadu 2012 o spolecné bezpec¢nostni metodé sledovéni, kterou maji pouzivat Zele-
zni¢ni podniky, provozovatelé infrastruktury po ziskdni osvédceni o bezpecnosti nebo schvileni z hlediska bezpecnosti a subjekty odpo-
védné za Gdrzbu (UF. vést. L 320,17.11.2012, s. 8).
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84. Jestlize clenské staty zvazuji zavedeni bezodkladnych opatfeni v disledku nehod ¢i mimorddnych uddlosti,
mély by uznat, ze hlavnim mechanismem Fzeni novych rizik spojenych s provozem vozidel, kterd mohla byt
identifikovdna v pribéhu vysetfovani nehod/uddlosti ¢i zjisténi ucinénych v rdmci dohledu, je systém Fizeni
bezpecnosti v Zelezni¢nim podniku. I kdyz se clensky stit domnivd, Ze je naléhavé zapotiebi nové pravidlo
pro udélovani povoleni k uvedeni do provozu, musi dodrzovat postupy uvedené v platnych prdvnich pred-
pisech Unie, v¢etné ozndmeni ndvrhu nového pravidla Komisi podle smérnic Evropského parlamentu
a Rady 98/34/ES (') nebo 2004/49]ES.

ZKOUSKY
85. Jedinymi zkouskami, jez se mohou vyZzadovat za Géelem povoleni, které musi byt provedeny pred udélenim
povoleni k uvedeni do provozu a které vyzaduji Gast subjektu pro posuzovani, by mély byt zkousky, které

jsou:

— vyslovné stanoveny v TSI, modulech a pfipadné vnitrostatnich predpisech,

— stanoveny Zadatelem za Géelem prokdzani dodrzeni pozadavkd TSI ajnebo vnitrostatnich ptedpist,

— stanoveny v jinych pravnich predpisech EU nebo

— stanoveny Zadatelem v souladu s pouzitim CSM pro posuzovéni rizik, jak je popsino v doporuceni ¢. 41.

86. Ucast oznamenych subjektti a/nebo urcenych subjektt na ovéfovani souladu se zdkladnimi pozadavky je
upftesnéna v piislusnych TSI resp. vnitrostatnich pfedpisech.

87. Zkousky, na néZz se nevztahuji doporuceni ¢. 85 a 86 (napt. zkousky, které musi Zelezni¢ni podnik provést za
tcelem zjisténi kompatibility vlak-trat pred pouzitim urcitého typu vozidla nebo nového subsystému na
konkrétni trati, nebo zkousky, které musi provést zadavatel k zji§tén{ souladu s pozadavky zdkaznika), nejsou
soucdsti povolovani k uvedeni do provozu.

88. Maji-li byt provedeny zkousky na trati za Gcelem ovéfeni shody s pozadavky na povoleni pted udélenim povo-
leni k uvedeni do provozu ze strany vnitrostitniho bezpe¢nostniho orgdnu, méla by byt piipadnd provozni
a organiza¢ni opatfeni k provedeni téchto zkousek stanovena ve vnitrostatnim pravnim ramci kazdého ¢len-
ského stitu a byt v souladu se smérnicemi 2008/57/ES a 2004/49/ES. Tato opatfeni by méla zahrnovat
spravni ujedndni a ptipadné zdvazné technické a provozni pozadavky. Clenské stity mohou pfijmout jeden
z téchto dvou pfistupi:

— Clenské stity mohou zptsobilost k provddéni zkousek zahrnout do osvédeni Zelezni¢niho podniku
o bezpecnosti. To lze ucinit, miZe-li byt zkuebni orgdn certifikovan jako Zelezni¢ni podnik, pFicemz
rozsah jeho ¢innosti je omezen pouze na zkousky.

— Clensky stdt miize pozadovat, aby pfislusny subjekt (ktery miZze nebo nemusi byt vnitrostdtnim bezpec-
nostnim orgdnem) vydal povoleni k provedeni zkousek. V tomto pifpadé musi mit pfislusny subjekt
(v ptipadé neprovadéni ovéfeni shody s pozadavky na povoleni ze strany ozndmeného subjektu nebo urce-
ného subjektu) dostate¢né diikladné technické znalosti, aby mohl pfijimat takovito rozhodnuti. V zdjmu
splnéni pozadavkd na transparentnost a pravni jistotu musi ¢lensky stdt zajistit, aby byl subjekt dostate¢né
nezavisly, a ve svém vnitrostdtnim pravnim rdmci zvefejnit postup schvalovacich zkousek objasiiujici poza-
davky a rozhodovaci kritéria, kterd bude pfislusny subjekt pfi povolovani zkousek pouzivat.

89. Provozovatelé infrastruktury hraji pfimou dlohu v rdmci usnadnéni schvalovacitho procesu. V pipadé, Ze
vnitrostatni bezpecnostni orgdn pozaduje dodatecné zkousky, ¢l. 23 odst. 6 smérnice 2008/57[ES stanovi, Ze
,za konzultace s Zadatelem vyvine provozovatel infrastruktury veskeré usili, aby zajistil moznost provedeni
zkousek do tif mésicti od zddosti Zadatele”.

TECHNICKA DOKUMENTACE

90. Podle ¢lanku 18 a ptilohy VI smérnice 2008/57/ES by k ES prohldSeni o ovéfeni subsystému méla byt pfilo-
zZena technickd dokumentace, véetné dokumentii popisujicich subsystém, dokumentd vyplyvajicich z ovéfeni
provedenych riznymi subjekty pro posuzovani a dokumentd obsahujicich veskeré wdaje vztahujici se
k podminkdm a omezenim pouzivini, pokyny pro servis, pribéznou nebo pravidelnou kontrolu, sefizovani
a udrzbu. Technickd dokumentace pfilozend k ES prohldseni o ovéfeni obsahuje veskeré podklady potiebné
pro udéleni povoleni k uvedeni do provozu.

(") Smérnice Evropského Parlamentu a Rady 98/34/ES ze dne 22. ervna 1998 o postupu pii poskytovéani informaci v oblasti norem a tech-
nickych pfedpisii (UF. vést. L 204, 21.7.1998, s. 37).
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91.

92.

93.

94.

95.

96.

97.

Na vozidlo nebo sitovy projekt se vztahuje (k ES prohldSeni o ovéfeni pfiloZend) technickd dokumentace
subsystému nebo subsystémd, z nichz se vozidlo nebo projekt sklada.

Mize byt nezbytné, aby se na postupu ovéfovani subsystému podilelo nékolik subjektt pro posuzovani, kazdy
z nich podle své pifslusné oblasti pfisobnosti. Zadatel by mél byt odpovédny za sestaveni veskeré dokumen-
tace, kterd se vyzaduje podle viech platnych pravnich pfedpistt EU. Na toto sestaveni technické dokumentace
doplnéné o piipadné daldi informace poZzadované pravnimi predpisy EU (véetné informaci stanovenych
v pifloze VI bodu 2.4 smérnice 2008/57ES) se déle odkazuje jako na technickou dokumentaci pfiloZzenou
k ES prohléseni o ovéfeni subsystému.

Zadatel o povolen{ typu nebo o povoleni k uvedeni vozidla do provozu by mél vyhotovit dokumentaci, kterd
mé byt pfedlozena za ticelem povoleni.

Tato dokumentace by méla zahrnovat technickou dokumentaci pfilozenou k ES prohldseni o ovéfeni, kterou
zadatel sestavil pro tento subsystém.

Pokud se vozidlo sklddd ze dvou subsystémt, méla by dokumentace, kterd md byt predloZena za tcelem povo-
leni, zahrnovat dvé technické dokumentace pfilozené k ES prohldseni o ovéfeni téchto dvou subsystémd.

Dokud Komise nepfijme doporuceni popisujici obsah dokumentace, kterou md Zadatel pfedlozit, miize clensky
stdt povolit, aby byla v dokumentaci pfilozené k zddosti o povoleni vozidla nebo typu vozidla obsaZena pouze
¢ast technické dokumentace prilozené k ES prohldSeni o ovéfeni. To by mélo byt jednozna¢né uvedeno ve
vnitrostatnim pravnim ramci ¢lenského stdtu, ktery je zvefejnén na internetovych strankdch Evropské agentury
pro Zeleznice.

Technickd dokumentace pfilozend k ES prohldSeni o ovéfeni pro vozidlo, typ vozidla nebo subsystém by méla
obsahovat veskeré informace uvedené v pifloze V a dokumenty, které dokladaji ES prohldseni o ovéfeni (napf.
osvédéeni o ovéfeni a technickd dokumentace vypracovand ozndmenymi a urCenymi subjekty, vypocty, proto-
koly o provedenych zkouskich a pfezkousenich a technické vlastnosti podle piislusnych TSI a vnitrostatnich
pfedpistl). Informace z technické dokumentace pfiloZzené k ES prohldseni o ovéfeni, které nejsou obsazeny
v dokumentaci predlozené za dcelem povoleni, by mély byt p¥islusnému vnitrostitnimu bezpe¢nostnimu
organu zpfistupnény na Zadost.

Dokumentace pfiloZzend k prvnimu povoleni k uvedeni vozidla do provozu musi byt vnitrostitnimu bezpec-
nostnimu orgdnu pfedlozena v dobé udéleni povoleni a vnitrostdtni bezpe¢nostni orgdn ji musi uchovévat jako
doklad o tom, co bylo schvaleno.

Pokud se pouzije ndvrh uvedeny v doporuceni ¢. 21, mélo by se na dokumentaci, kterd md byt predloZena za
tcelem povoleni sitového projektu, a technickou dokumentaci pfiloZenou k prislusnému ES prohldseni
o ovéfeni vztahovat pfiméfené doporuceni ¢. 93.

Zadatel o dodatecné povoleni k uvedeni vozidla do provozu by mél k piivodni technické dokumentaci pfilo-
zené k ES prohldseni o ovéfeni prilozit informace pozadované v ¢l. 23 odst. 3 nebo v ¢l. 25 odst. 3 smérnice
2008/57[ES; tyto doplitkové informace jsou souddsti tidaja, které maji byt pfedlozeny vnitrostdtnimu bezpec-
nostnimu organu. Zadatel by vsak mél zachovat strukturu technické dokumentace piilozené k ES prohldseni
o0 ovéfeni.

Cést technické dokumentace piilozené k ES prohldseni o ovéfeni, kterd vymezuje ,veskeré tdaje vztahujici se
k podminkdm a omezenim pouZivini, pokyny pro servis, pribéznou nebo pravidelnou kontrolu, sefizovani
a udrzbu®, by méla byt v pfipadé sitovych projektd zpfistupnéna provozovateli infrastruktury a v piipadé
vozidel Zelezni¢nimu podniku provozujicimu vozidlo, aby je tito mohli poskytnout subjektu odpovédnému za
udrzbu. U vozidel lze toto pfeddni informaci obsazenych v technické dokumentaci pfilozené k ES prohldseni
o ovéfeni uskute¢nit prostiednictvim drzitele vozidel. Po uvedeni do provozu je povinnosti Zelezni¢niho pod-
niku nebo provozovatele infrastruktury spolu se subjekty odpovédnymi za Gdrzbu pribézné provéfovat tkony
udrzby a dopliiovat informace, a zajistit tak, aby odrdzely pracovni cyklus a dosavadni zkuSenosti (clinek 4
a ¢lanek 9 smérnice 2004/49/ES).

Technickd dokumentace pfilozend k ES prohldseni o ovéfeni by méla obsahovat informace pottebné k fizeni
referenéniho provozniho stavu vozidla nebo sitového projektu po celou dobu jeho Zivotnosti.
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98. Technickou dokumentaci pfiloZzenou k ES prohldSeni o ovéfeni je tieba v piipadé provedeni dodatecnych
ovéfeni (napf. ovéfeni shody s vnitrostdtnimi predpisy za ticelem ziskdni dodate¢ného povoleni k uvedeni do
provozu) aktualizovat. V piipadé dodate¢ného povoleni by zadatel mél informovat vnitrostdtni bezpe¢nostni
organ, ktery vydal prvni povoleni.

ES PROHLASENI O OVERENI

99. Podle ¢lanku 15 smérnice 2008/57/ES a ¢l. 4 odst. 3 a 4 smérnice 2004/49/ES odpovidaji Zelezni¢ni podniky
nebo provozovatelé infrastruktury za zajisténi toho, aby vozidlo nebo subsystém spliiovaly béhem pouzivani
vSechny zdkladni pozadavky. Timto neni dotCena odpovédnost ostatnich ticastniki (napf. povinnosti osoby
podepisujici ES prohldseni o ovéfeni). Kazdy vyrobce, opravirensky podnik, drzitel vozi, poskytovatel sluzeb
a zadavatel musi zajistit, aby kolejovd vozidla, zafizeni, p¥islusenstvi, vybaveni a sluzby, které dodévaji, splio-
valy zdkladni pozadavky a aby byly podminky pouZivini stanoveny v technické dokumentaci pfilozené k ES
prohldseni o ovéfeni, aby mohly byt Zelezni¢nim podnikem a/nebo provozovatelem infrastruktury bezpecné
uvedeny do provozu.

100. Za zajisténi toho, aby v dobé udéleni povoleni spliiovaly subsystémy v referenénim provoznim stavu v kazdém
detailu zcela zdkladni pozadavky vSech platnych pfedpisti EU, odpovidd pouze Zadatel o povoleni subsystému,
ktery vyddva ES prohlédseni o ovéfeni. Na zakladé ovéfeni provedeného ozndmenym subjektem nebo urcenym
subjektem a ptipadné celkového posouzeni subsystému nebo vozidla Zadatel prohlési, Ze jsou splnény vechny
zakladni pozadavky. Je-li pozdéji zpochybnén soulad subsystému v referenénim provoznim stavu se zdkladnimi
pozadavky v dobé udéleni povoleni, mélo by se mit za to, Ze prvofadou odpovédnost nese Zadatel, ktery pode-
psal piislusné ES prohldseni o ovéfeni.

101. Povoleni typu ani povolen{ k uvedeni do provozu by se proto nemélo povazovat za preneseni odpovédnosti za
zajisténi nebo ovéfeni toho, Ze subsystém spliuje vSechny zdkladni poZzadavky, ze Zadatele na vnitrosttni
bezpecnostni organ udélujici povoleni.

102. Je-li zpochybnén soulad se zdkladnimi poZadavky subsystému v referen¢nim provoznim stavu, mél by se
vnitrostatni bezpecnostni orgdn udélujici povoleni povazovat za odpovédny pouze s ohledem na konkrétni
tkoly pfidélené podle ¢linku 16 smérnice 2004/49/ES vnitrosttnimu bezpe¢nostnimu organu, ktery udéluje
povoleni nebo provadi dozor. Vnitrostdtni pravni pfedpisy by mély tuto zdsadu zohlednovat v souladu s dopo-
rucenimi ¢. 58 aZ 62 a 67.

103. Nezavisle na ovéfeni souladu s TSI a vnitrostatnimi pfedpisy a ovéfeni bezpecného zaclenéni provedeného
odle ¢l. 15 odst. 1 smérnice 2008/57/ES podepisuje Zadatel ES prohldseni o ovéfeni na vlastni odpovédnost.
Zadatel by mél proto zavést postup, ktery zajistuje, Ze postihl a splnil viechny zdkladn{ pozadavky a dodrzel

veskeré platné pravni piedpisy EU.

104. Ackoli CSM pro posuzovani rizik nebyla piivodné vyvinuta za timto G¢elem, miZe se Zadatel rozhodnout, Ze
pouzije metodiku uvedenou v CSM pro posuzovini rizik jako néstroj k splnéni &sti své odpovédnosti za zajis-
téni toho, Ze vSechny &sti subsystému/vozidla spliuji ve vSech ohledech a v kazdém detailu zdkladni poza-
davky na Zelezni¢ni systém stanovené v piiloze III smérnice 2008/57 [ES.

105. Zadatel se miize stejné tak rozhodnout, Ze k zajisténi toho, Ze viechny &4sti subsystému nebo vozidla spliiuji
zdkladni pozadavky na Zelezni¢ni systém, pouzije jiné prostredky, které ptipoustéji ptislusné pravni pfedpisy.

106. ES prohlaeni o ovéfeni zahrnuje veskeré platné pravni pfedpisy EU. Povinnosti osoby podepisujici ES prohlé-
Seni je dodrzet tyto pravni pfedpisy, véetné odpovidajictho posouzeni shody, a piipadné zapojit subjekty pro
posuzovani, jak se vyzaduje v téchto pravnich pfedpisech.

107. V piipadé povoleni vztahujictho se na vozidla nebo sitovy projekt sestavajici z vice nez jednoho subsystému:

a) muZe existovat vice neZ jeden Zadatel (jeden pro kazdy subsystém), pti¢emz kazdy z nich vypracovavad ES
prohldSeni o ovéfeni pro svou ¢ast, véetné rozhrani. V tomto piipadé prebird kazdy Zadatel odpovédnost za
piisludny subsystém v souladu s rozsahem svého ES prohldseni o ovéfeni. Vyrobce nebo zadavatel muze
v zadosti tykajici se vozidla nebo sitového projektu tato dvé prohldseni spojit;

b) vyrobce nebo zadavatel miize v piipadé typu vozidla, jednotlivého vozidla nebo sitového projektu spojit ES
prohldseni o ovéfeni kazdého subsystému (jak je popsdno v pifloze V smérnice 2008/57ES) do jednoho
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ES prohldseni o ovéfeni pro typ vozidla, jednotlivé vozidlo nebo sitovy projekt. V tomto piipadé na vlastni
odpovédnost prohldsi, ze doty¢né subsystémy zahrnujici typ vozidla, jednotlivé vozidlo nebo sitovy projekt
byly podrobeny piislusnym postupim ovéfovani a spliuji pozadavky piislusnych pravnich pfedpist
Evropské unie, véetné pfipadnych platnych vnitrostatnich pfedpisti, a Ze vlastn{ vozidlo nebo sitovy projekt
spliji proto pozadavky pifislusnych pravnich pfedpisti Evropské unie, véetné p¥ipadnych platnych vnitro-
stdtnich pravidel.

108. Za ucelem vypracovani ES prohldseni o ovéfeni mohou piislusné TSI umoznovat ¢aste¢nou shodu s TSI pouze
v piipadé, Ze samotnd TSI stanovi, Ze ur¢ité funkce, vykonnost a rozhrani pottebné k splnéni zdkladnich poza-
davkd nejsou za urcitych okolnosti povinné.

109. Zadatel miize pfislusny vnitrostdtni bezpe¢nostni orgdn oficidlné pozddat o povoleni k uvedeni subsystému do
provozu aZ poté, co shromdzdil viechny nezbytné doklady a prohldSeni. Jako osvédceny postup se vsak
pfipousti, aby Zadatelé neoficidlné jednali s vnitrostdtnimi bezpecnostnimi orgdny co nejdiive, aby byly jasné
postupy, pozadavky, tlohy a povinnosti, rozsah zddosti a omezen{ a podminky pouzivani a aby se v pozdgjsi
fazi nevyskytly problémy.

SPRAVA UPRAV

110. Co se tyka pouzivani ¢l. 5 odst. 2, ¢l. 15 odst. 3 a ¢lanku 20 smérnice 2008/57ES, Gpravu stavajiciho struktu-
rdlniho subsystému je tieba analyzovat a klasifikovat jako jednu z téchto tGprav:

1. ,vyména v rdmci udrzby” a jiné zmény, které nevedou k odchylce od technické dokumentace pfilozené
k ES prohldSeni o ovéfeni. V tomto piipadé neni nutné ovéfeni ze strany subjektu pro posuzovéni, nemusi
byt informovan ¢lensky stdt a ptivodni ES prohldeni o ovéfeni je i nadale platné a neméni se;

2. zmény, které vedou k odchylce od technické dokumentace pfilozené k ES prohldseni o ovéfeni a které
mohou vyZadovat nové kontroly (a vyzaduji tudiz ovéfeni podle platnych moduld pro posuzovéni shody),
nemaji vS§ak dopad na zdkladni konstrukéni vlastnosti subsystému. V tomto piipadé je tieba aktualizovat
technickou dokumentaci pfiloZzenou k ES prohldseni o ovéfeni a piislusné informace by mély byt na zddost
zpfistupnény vnitrostatnimu bezpe¢nostnimu organu;

3. obnova nebo modernizace (tj. zdvaznéjsi ndhrada nebo zména, o niz je tfeba informovat ¢lensky stit), jez
nevyzaduje nové povoleni k uvedeni do provozu; do této kategorie spadaji tpravy, které zahrnuji zménu
zéakladnich konstrukénich vlastnosti subsystému;

4. obnova nebo modernizace (tj. zdvaznéjsi ndhrada nebo zména, o niZ je tfeba informovat clensky stdt), jez
vyZaduje nové povoleni k uvedeni do provozu.

Je tieba uvést, Ze rozhodnuti zadavatele nebo vyrobce ohledné zmén subsystému na zdkladé vyse uvedenych
Ctyt kategoril musi byt zcela nezdvisld na rozhodnuti o vyznamnosti zmény ve smyslu CSM pro posuzovani
rizik Zelezni¢niho systému, které ptijme Zelezni¢ni podnik nebo provozovatel infrastruktury provadéjici zménu
své Casti systému. Tato rozhodnuti zahrnuji rozné aktéry v rGznych situacich s roznymi rozhodovacimi
kritérii.

Kategorie 3 a 4 zavddgji odchylku od technické dokumentace pfilozené k ES prohldseni o ovéfeni s dopadem
na zdkladni konstrukéni vlastnosti subsystému.

111 U subsystémil uvedenych do provozu podle smérnice 2008/57/ES i subsystému uvedeného do provozu diive
by z davodu pravni jistoty a vzdjemného uzndni mély TSI stanovit kritéria pro urceni, zda mé dprava dopad
na zakladni konstrukéni vlastnosti subsystému a zda spada do kategorie 3 nebo 4. Dokud TSI nestanovi tato
kritéria, mohou je ¢lenské stity upfesnit na vnitrostatni drovni.

112. Uprava by se méla vidy uvdzit s odkazem na subsystém nebo vozidlo v okamziku udéleni povoleni. Nékolik
mensich Gprav miizZe vést k zdvaznéjsi Gprave.
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113. Vyrobci nebo zadavatelé by méli tipravy stdvajicich strukturdlnich subsystémt spravovat na tomto zdkladé:

a) Podle doporuceni ¢. 110 vyrobce nebo zadavatel posoudi, do jaké kategorie zména patii a zda je tieba
informovat subjekty pro posuzovini shody nebo orgdny ¢lenskych stitii. V piipadé tiprav kategorie 2 az 4
v doporuceni ¢. 110, které vedou ke zméné technické dokumentace pfilozené k ES prohldseni o ovéfeni
nebo ovliviuji platnost ovéfeni, kterd jiz byla provedena, by mél vyrobce nebo zadavatel pfi zavddéni
zmény posoudit potiebu nového ES prohldseni o ovéfeni podle kritérii stanovenych ve druhém odstavci
piilohy V smérnice 2008/57/ES (!). V pfipadé dprav v kategorii 4 by mél ¢lensky stat rozhodnout, do jaké
miry musi byt na projekt uplatnény TSL

b) Pokud TSI vyzaduje u konkrétniho parametru pouziti CSM pro posuzovéni rizik, méla by TSI upfesiiovat
okolnosti, za nichz je tfeba s ohledem na tento parametr provést ovéfeni vyznamnosti.

¢) Obdobné je tieba u parametrti, které jsou dilezité pro bezpecné zaclenéni v rdmci povolovani podle dopo-
rueni ¢. 40, provést ovéfeni vyznamnosti u kazdého parametru s piihlédnutim k rozsahu zmény, pokud
jde o referen¢ni provozni stav.

114. Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury odpovidaji za svou &st Zelezni¢niho systému. V souladu
s clankem 4 smérnice 2004/49/ES by méli svou cast Zelezni¢niho systému spravovat pomoci SMS. SMS by
mél ptipadné pouzivat CSM pro posuzovani rizik.

115. Pokud Zelezni¢ni podnik nebo provozovatel infrastruktury uvede vozidlo nebo subsystém do provozu, musi
pouzit CSM pro posuzovdni rizik, a to po¢inaje posouzenim vyznamnosti zmény u ¢asti Zelezni¢niho systému,
za kterou nese odpovédnost. V rdmci tohoto procesu by se Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury
méli zabyvat témito otdzkami:

a) co se tyka vozidel nebo subsystéma, které maji byt (opétovné) uvedeny do provozu po tpravé a piipadné
udéleni povoleni: Zelezni¢ni podnik a provozovatelé infrastruktury by méli pomoci svého SMS posoudit,
zda uvedeni vozidla nebo subsystému do provozu predstavuje zménu, kterd je vyznamnd pro cely Zele-
zniéni systém;

b) co se tykd zmény provozu subsystému nebo vozidla: Zelezni¢ni podnik a provozovatelé infrastruktury by
méli posoudit, zda je zména vyznamnd s ohledem na jejich SMS, a v pfipadé, Ze se jednd o vyznamnou
zménu, zda SMS zahrnuje kontrolu viech pFislusnych rizik, nebo zda je tieba SMS upravit;

¢) co se tykd zmén Udrzby subsystému nebo vozidla: Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury by
méli pomoci svého SMS posoudit, zda je zména vyznamnd, a v piipadé, Ze se jednd o vyznamnou zménu,
méli by zajistit, aby byly systémy tdrzby subjektd odpovédnych za Gdrzbu a SMS Zelezni¢niho podniku
a provozovatele infrastruktury ndlezité ptizptisobeny.

116. Vnitrostatni bezpecnostni organy by mély dohliZet na zmény zavedené v pouzivanych subsystémech prostred-
nictvim kontroly schvéleni z hlediska bezpecnosti a osvéd¢eni provozovateld infrastruktury resp. Zelezni¢nich
podnikil o bezpecnosti. Za timto téelem by vnitrostdtni bezpecnostni orgdny mély dohliZet na to, zda jsou
nalezité uplatfiovdna pismena a), b) a ¢) v doporuceni & 115.

117. Doporuceni 2011/217/ES se zrusuje.

Toto doporuceni je urCeno ¢lenskym stdtm.

V Bruselu dne 5. prosince 2014.

Za Komisi
Violeta BULC

clenka Komise

() Viz zvlastni ndvrh na zménu piilohy V smérnice 2008/57ES.
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