Ufedni véstni L 171

Evropské unie

Svazek 56

Ceské vydini Pravni predpisy 24. ervna 2013

Obsah
Il Nelegislativni akty
AKTY PRIJATE INSTITUCEMI ZRIZENYMI MEZINARODNI DOHODOU
* Predpis ¢ 49 Evropské hospodifské komise Organizace spojenych nirodis (EHK/OSN)
- Jednotni wustanoveni o opatfenich proti emisim plynnych znedistujicich litek
a znelistujicich Edstic ze vznétovych a zidzehovych motord vozidel ........................... 1
Cena: 10 EUR

Akty, jejichz ndzev neni vytistén tucné, se vztahuji ke kazdodennimu fizeni zdleZitosti v zemédélstvi a obecné plati po omezenou dobu.

Nézvy viech ostatnich aktd jsou vytistény tucné a predchdzi jim hvézdicka.







24.6.2013

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 1711

II

(Nelegislativni akty)

AKTY PRIJATE INSTITUCEMI ZRIZENYMI MEZINARODNI
DOHODOU

Pouze plivodni texty EHK/OSN maji podle mezindrodniho vefejného prava pravni ucinek.
Je nutné ovéfit si status a datum vstupu tohoto predpisu v platnost v nejnovéjsi verzi dokumentu EHK/OSN o statusu TRANS/WP.29/343,
ktery je k dispozici na internetové adrese: http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Predpis ¢. 49 Evropské hospodiiské komise Organizace spojenych nirodi (EHK/OSN) - Jednotnd
ustanoveni o opatfenich proti emisim plynnych zneéiStujicich litek a znediStujicich Estic ze
vznétovych a ziZzehovych motori vozidel

Zahrnuje veskera platnd znéni az po:
sérii zmén 06 — datum vstupu v platnost: 27. ledna 2013
Doplnék 1 k sérii zmén 06 — datum vstupu v platnost: 15. cervence 2013

Oprava doplitku 1 k sérii zmén 06 — datum vstupu v platnost: 15. Cervence 2013
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DODATKY

Postup zkousek kontroly shodnosti vyroby, pokud je smérodatnd odchylka vyhovujici

Postup zkousek kontroly shodnosti vyroby, pokud je smérodatnd odchylka nevyhovujici nebo neni
k dispozici

Postup zkousek kontroly shodnosti vyroby na zddost vyrobce

Shrnuti postupu schvalovdni u motorti na zemni plyn, motord na LPG a dvoupalivovych motorti na
zemni plyn | biomethan nebo LPG

PRILOHY

Vzory informa¢niho dokumentu

Sdéleni o schvaleni typu motoru nebo rodiny motorti jako samostatného technického celku z hlediska
emisi znecistujicich latek podle ptedpisu ¢. 49, série zmén 06

Sdéleni o schvélen{ typu vozidla se schvdlenym motorem z hlediska emisi znecistujicich latek podle
piedpisu ¢. 49, série zmén 06

Sdéleni o schvaleni typu vozidla z hlediska emisi znecistujicich latek podle pfedpisu ¢. 49, série zmén
06

Usporadani znacek schvéleni typu
Zku$ebni postup
Specifikace referencnich paliv

Udaje o emisich pozadované pfi schvalovani typu pro tGéely technické prohlidky — Méfen{ emisi oxidu
uhelnatého pfi volnobéznych otdckich

Ovéfeni Zivotnosti systémt motoru

Shodnost vozidel nebo motorti v provozu

Palubni diagnostické systémy (OBD)

Technické pozadavky na palubni diagnostické systémy (OBD)

Technické pozadavky na zhodnoceni vykonnosti palubnich diagnostickych systémi (OBD) v provozu
Pozadavky na omezovdni emisi mimo cyklus (OCE) a emisi v provozu

Pozadavky na zaji§tén{ spravné funkce opatfeni k regulaci emisi NO,

Emise CO, a spotieba paliva

Schviéleni typu ndhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich ltek jako samostatného technického celku
Pristup k informacim OBD

Technické pozadavky na dvoupalivové motory a vozidla na naftu a plyn
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2.6.

2.7.

2.8.

Oblast ptsobnosti

Tento piedpis plati pro motorova vozidla kategorii M;, M,, Ny a N, s referen¢ni hmotnosti
piesahujici 2 610 kg a pro viechna motorova vozidla kategorii M5 a Nj (1).

Na zddost vyrobce se schvéleni typu dokonéeného vozidla udélené podle tohoto predpisu rozsiii
na jeho nedokoncené vozidlo s referenéni hmotnost! mensi nez 2 610 kg. Schvaleni typu se
roz$ifi, jestlize vyrobce muaze prokazat, Ze vSechny kombinace karoserii, o nichZ se predpoklada,
ze budou postaveny na nedokonéené vozidlo, zvétsi referenc¢ni hmotnost vozidla nad 2 610 kg.

Na zddost vyrobce se schvéleni typu vozidla udélené podle tohoto pfedpisu rozsiff na jeho
varianty a verze s referenéni hmotnostni vyssi nez 2 380 kg, spliuje-li rovnéz pozadavky
tykajici se méfeni emisi sklenikovych plyna a spotteby paliva v souladu s odstavcem 4.2. tohoto
piedpisu.

Rovnocenné schvalen{

Podle tohoto pfedpisu se nemusi schvalovat motory namontované ve vozidlech s referen¢ni
hmotnosti do 2 840 kg, pro které bylo udéleno schvileni podle pfedpisu ¢. 83 jako rozsifeni.

DEFINICE

Pro tcely tohoto pfedpisu se rozumi:

,oyklem stdrnuti“ provoz vozidla a motoru (rychlost, oticky a vykon) provadény béhem doby
akumulace provozu;

LSchvdlenim motoru (rodiny motori) schvéleni typu motoru (rodiny motord) s ohledem na troven
emisi plynnych znecistujicich latek a znedistujicich ¢astic, kouf a palubni diagnosticky systém
(OBD);

LSchvdlenim vozidla“ schvéleni typu vozidla s ohledem na drovent emisi plynnych znecistujicich
ldtek a znecistujicich ¢éstic a kouf z jeho motoru, na jeho palubni diagnosticky systém (OBD),
a montdz motoru do vozidla;

L,pomocnou strategii pro emise” (AES) strategie pro emise, kterd se aktivuje nebo kterd nahrazuje ¢i
méni zdkladni strategii pro emise za specifickym dcelem nebo v reakei na specificky soubor
okolnich a/nebo provoznich podminek a kterd je aktivni pouze za téchto provoznich podminek;

,zdkladni strategii pro emise“ (BES) strategie pro emise, kterd je aktivni v celém rozsahu otdcek
a zatiZeni motoru, dokud se neaktivuje AES;

Jnepretrzitou regeneraci proces regenerace systému ndsledného zpracovani vyfukovych plynd,
k némuz dochédzi bud nepfetrzité nebo alespoii jednou béhem zkousky WHTC se startem za
tepla;

LRlikovou sk¥ini“ prostory uvnitf nebo vné motoru, které jsou spojeny s jimkou oleje vnitfnimi
nebo vnéjsimi kandly, z kterych mohou vychdzet plyny a pary;

Lkritickymi soucdstmi souvisejicimi s emisemi® ndsledujici soucdsti uréené piedevsim k regulaci emist:
jakykoli systém nésledného zpracovéni vyfukovych plynd, ECU a s ni souvisejici ¢idla a ovladaci
Cleny a systém recirkulace vyfukovych plynd (EGR) véetné viech piislusnych filtri, chladicd,
regulacnich ventild a potrubi;

(') Podle definice v plném usneseni pro konstrukei vozidel (RE.3), (dokument ECE/TRANS/WP.29/78Rev.2 odst. 2 —

www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp2 9gen/wp29resolutions.html.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.11.
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2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

2.19.

2.20.

2.21.

2.22.

Jkritickou tidrzbou souvisejici s emisemi* tdrzba provddénd na kritickych soucdstech souvisejicich
S emisemi;

I

Lodpojovaci strategii“ strategie pro emise, kterd nespliiuje provozni pozadavky zdkladni a/nebo
pomocné strategie pro emise, jak stanovi tato piiloha;

LSystémem ke sniZeni emisi NO,“ systém ndsledného zpracovani vyfukovych plynti, ktery md sniZzit
emise oxid dusiku (NO,) (napf. pasivni a aktivni katalyzdtory chudych NO,, adsorbenty NO,
a systémy selektivni katalytické redukce (SCR));

Ldiagnostickym chybovym kddem (DTC)* numericky nebo alfanumericky identifikdtor, ktery identi-
fikuje nebo oznacuje chybnou funkeci;

naftovym reZimem® normdlni provozni rezim dvoupalivového motoru, béhem néhoz motor
nepouzivd pro zadné podminky provozu zadné plynné palivo;

Jjizdnim cyklem® sled, ktery sestdvd z nastartovani motoru, doby provozu (vozidla), vypnuti

motoru a doby do pfistiho nastartovdni motoru;

Ldvoupalivovym motorem“ systém motoru, ktery je navrzen tak, aby byl provozovin soubézné na
motorovou naftu a plynné palivo, pficemz obé paliva se méfi oddélené, a u kterého se mnozstvi
spotfebovaného paliva v poméru k druhému palivu maze v zdvislosti na provozu ménit;

dvoupalivowym rezimem* normdlni provozni rezim dvoupalivového motoru, béhem kterého
motor za nékterych provoznich podminek pouziva soubéZné motorovou naftu a plynné palivo;

,avoupalivovym vozidlem* vozidlo, které je pohdnéno dvoupalivovym motorem a které dodava
paliva pouzivand motorem z oddélenych palubnich systému pro skladovéni;

Lkonstrukénim prvkem* s ohledem na vozidlo nebo motor:
a) prvek systému motoru;

b) fidici systém, véetné: pocitacového programového vybaveni, elektronickych fidicich systému
a pocitacové logiky;

¢) kalibrace fidictho systému; nebo
d) vysledky jakéhokoli vzdjemného ptisobeni systémd;

Lmonitorovacim systémem regulace emisi* systém, ktery zaji$tuje spravnou funkci opatieni k regulaci
emisi NO, a ktery je uskute¢iovdn v systému motoru podle pozadavkd odstavee 5.5;

Lsystémem regulace emisi“ konstrukéni prvky a strategie pro emise vypracované nebo kalibrované
za Glelem regulace emisi;

Jdrzbou souvisejici s emisemi“ Gdrzba, kterd podstatné ovliviiuje emise ¢i pravdépodobné ovlivni
zhor3eni emisi vozidla ¢i motoru béhem béznych podminek provozu;

Lstrategii pro emise“ konstrukéni prvek nebo soubor konstrukénich prvkd, které jsou soucdsti
celkové koncepce systému motoru nebo vozidla za tGicelem regulace emisi;

Jrodinou motorii se stejnym systémem ndsledného zpracovdni vyfukovych plynii“ vyrobcem stanovend
skupina motorti odpovidajici definici rodiny motord, kterd se vSak déle seskupuje podle motori
pouzivajicich stejny systém ndsledného zpracovani vyfukovych plynd;



24.6.2013

Ufedni véstnik Evropské unie

L 171/5

2.23.
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2.36.

2.37.

2.38.

Jrodinou motorit“ vyrobcem stanovend skupina motord, kterd ma vzhledem ke své konstrukci
vymezené v odstavci 7 tohoto pfedpisu podobné emisni vlastnosti;

LSystémem motoru“ motor, systém regulace emisi a komunikaéni rozhrani (technické vybaveni
a hldseni) mezi elektronickou Fidici jednotkou nebo jednotkami motoru (déle jen ,ECU) a jinou
hnaci jednotkou nebo fidici jednotkou vozidla;

LSpusténim motoru“ zapnuti zapdleni, roztdCeni a spusténi spalovdni, které je dokonceno
v okamziku, kdy otdcky motoru klesnou na hodnotu 150 ot/min pod normilni oticky volno-
béhu zahfdtého motoru;

LJtypem motoru“ kategorie motort, které se nelisi v zdsadnich vlastnostech motoru vymezenych
v piiloze 1;

o«

Lsystémem ndsledného zpracovdni vyfukovych plynii“ katalyzdtor (oxidacni, tficestny nebo jiny), filtr
Castic, systém ke sniZeni emisi NO,, systém ke sniZeni emisi NO, kombinovany s filtrem ¢astic
nebo jiné zafizeni ke sniZeni emisi, které je namontovdno za motorem;

Splynnymi znecistujicimi latkami emise oxidu uhelnatého, NO,, vyjadfené ekvivalentem NO,,
a uhlovodiky (tj. celkové uhlovodiky, uhlovodiky jiné nez methan a methan) ve vyfukovych
plynech;

,obecnym jmenovatelem” idaj pocitadla udavajici kolikrt bylo vozidlo provozovano za obecnych
podminek;

LSkupinou monitorovacich funkci“ pro tGcely vyhodnoceni vykonu rodiny motorti s OBD v provozu
skupina monitorovacich funkci OBD pouzitd pro uréeni spravné funkce systému regulace emisi;

Lpocitadlem cyklii zapalovdni“ pocitadlo uvadéjici pocet startli motoru, ke kterym u vozidla doslo;

Lpodilem vykonu v provozu“ (IUPR) podil poctu obdobi, béhem kterych existovaly podminky,
v rdmci kterych monitorovaci funkce ¢i skupina monitorovacich funkei mohly vzhledem
k poctu jizdnich cykld, ktery je relevantni pro provoz této monitorovaci funkce nebo skupiny
monitorovacich funkci, zjistit chybnou funkci;

Ldolnimi otdckami (ny,)“ nejnizsi otdcky, pii kterych md motor 50 % maximélniho deklarovaného
vykonu;

Lchybnou funkei“ selhdni nebo zhorseni ¢innosti systému motoru, véetné systému OBD, u kterého
se dd divodné ocekdvat, ze povede bud ke zvySeni hladiny kterékoli regulované znecistujici
latky emitované systémem motoru nebo ke sniZeni G¢innosti systému OBD;

Lindikdtorem chybné funkce* (MI) indikdtor, ktery je soucdsti varovného systému a ktery zfetelné
informuje fidice vozidla v piipadé chybné funkce;

svyrobcem osoba nebo subjekt, ktery je orgdnu schvéleni typu odpovédny za vSechna hlediska
schvalovéni typu nebo postupu schvéleni a za zajistén{ shodnosti vyroby. Osoba nebo subjekt
pfitom nemusi byt nutné pfimo zapojeny do vsech fazi vyroby vozidla, systému, soucdsti nebo
samostatného technického celku, které jsou pfedmétem postupu schvalovéni;

Jmaximdlnim netto vykonem maximdlni hodnota netto vykonu naméfend pii plném zatiZeni
motory;

Lnetto vykonem“ vykon ziskany na zku$ebnim stavu na konci klikového hiidele nebo rovnocen-
ného orgdnu pii odpovidajicich otdckdch motoru nebo vozidla spolu s pomocnym zafizenim
v souladu s pfedpisem EHK/OSN ¢. 85 a stanoveny za referen¢nich atmosférickych podminek;
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2.42.

2.43.
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2.45.

2.46.

2.47.

2.48.

2.49.

2.50.

2.51.

2.52.

LJdrzbou nesouvisejici s emisemi“ Gdrzba, kterd neovliviiuje podstatnym zptsobem emise a kterd
nemad trvaly vliv na zhorSeni emisi vozidla nebo motoru béhem béznych podminek v okamziku,
kdy je ddrzba provedena;

,palubnim diagnostickym systémem (OBD)“ systém na palubé vozidla nebo na motoru, ktery je
schopen:

a) zjistit chybné funkce ovliviiujici emisni vlastnosti systému motoru;
b) indikovat jejich pfitomnost prostfednictvim varovného systému; a

¢) ur¢it pravdépodobnou oblast chybné funkce prostiednictvim informaci uklddanych do
paméti pocitace a pfenosem téchto informaci mimo vozidlo;

Jrodinou motorit s OBD“ vyrobcem stanovend skupina systémd motorl, které pouZivaji stejné
metody monitorovani a diagnostiky chybnych funkei souvisejicich s emisemi;

,sledem operaci® sled, ktery sestdvd z nastartovani motoru, doby provozu (motoru), vypnuti

motoru a doby do piistiho nastartovani motoru, je-li monitorovani OBD spusténo a pokud
by se vyskytla chybnd funkce, byla by odhalena;

Lplivodnim zafizenim k regulaci znecistujicich ldtek* zafizeni k regulaci znecitujicich litek nebo
soustava takovych zafizeni, na které se vztahuje schvéleni typu vozidla;

,zdkladnim motorem* motor vybrany z rodiny motori tak, aby jeho emisni vlastnosti byly
reprezentativni pro tuto rodinu motort;

Lsystémem ndsledného zpracovdni cdstic* systém nasledného zpracovani vyfukovych plynd urceny ke
snizeni emisi znecistujicich ¢dstic pomoci mechanické, aerodynamické, difizni nebo ineréni
separace;

JCdsticemi (PM)“ jakykoli materidl, ktery se zachyti na stanoveném filtracnim médiu po zfedéni
vyfukovych plynii cistym fedicim médiem pfi teploté v rozmezi 315K (42 °C) a 325K (52 °C);
jednd se pfedevs§im o uhlik, kondenzované uhlovodiky a sirany s pfidruzenou vodou;

,pomérnym zatizenim“ procentudlni podil maximalniho vyuzitelného momentu pii danych otdc-

kéch;

Lmonitorovdnim cinnosti“ monitorovani chybnych funkci, které sestava z kontrol funkénosti a z
monitorovani parametrd, které nejsou piimo usouvztaziovany s meznimi hodnotami emisi
a provddi se u soucdsti nebo systému za Ucelem ovéfeni, zda pracuji v pFislusném rozsahu;

Lperiodickou regeneraci“ proces regenerace zatizeni pro regulaci emisi, k némuz dochazi pravidelné
v dobé¢ kratsi nez 100 hodin bézného chodu motoru;

,pienosnym systémem pro méfeni emisi“ (PEMS) pfenosny systém pro méfeni emisi spliujici poza-
davky stanovené v dodatku 2 piilohy 8 tohoto predpisu;

Ljednotkou odbéru vykonu“ motorem pohdnéné zafizeni k pohonu pomocnych a pi{davnych
zafizeni na vozidle;

,hodnou poskozenou soucdsti nebo systémem* (QDC) soucdst nebo systém, ktery byl zdmérné
poskozen napiiklad prosttednictvim zrychleného starnuti nebo se kterym bylo manipulovino
fizenym zpusobem a ktery byl pfijat orgdnem schvileni typu v souladu s ustanovenimi odstavce
6.3.2 piilohy 9B a odstavce A.8.2.2 dodatku 8 piilohy 9B tohoto piedpisu, ktery se pouzivd
béhem prokazovani spravné ¢innosti systému OBD u systému motoru;
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LCinidlem* médium, které je uloZeno v nddrzi ve vozidle a je doddvano systémem ndsledného
zpracovani vyfukovych plyna (v ptipadé potieby) podle pozadavku systému regulace emisi;

Jrekalibrovdnim® jemné sefizeni motoru na zemni plyn, aby se zajistila stejnd vykonnost (vykon,
spotfeba paliva) v jiné skupiné¢ zemntho plynu;

Jreferencni hmotnosti“ hmotnost vozidla v pohotovostnim stavu zmensend o jednotnou hmotnost
fidice 75 kg a zvétsend o jednotnou hmotnost 100 kg;

vivg e

Jndhradnim zatizenim k regulaci znecistujicich ldtek” zaf{zeni k regulaci znecistujicich latek nebo
soubor takovych zafizeni, ktery je urcen jako nahrada piivodniho zafizeni k regulaci znecistu-
jicich latek a maze byt schvélen jako samostatny technicky celek;

LCtecim  ndstrojem*  externi zkuSebni zafizeni pouzivané pro normovanou komunikaci se
systémem OBD mimo vozidlo v souladu s pozadavky tohoto ptedpisu;

programem akumulace doby provozu“ cyklus starnuti a akumulace doby provozu pro stanoveni
faktorti zhorSeni u rodiny motort se stejnym systémem ndsledného zpracovani vyfukovych
plyniy;

Lservisnim reZimem* zvlastni rezim dvoupalivového motoru, ktery je aktivovan pro tcely oprav,
nebo rezim pro opusténi silniéntho provozu, pokud neni provoz v dvoupalivovém rezimu
mozny (1);

semisemi z vyfuku“ emise plynnych znecistujicich ldtek a znecistujicich ¢dstic;

Lhedovolenymi zdsahy deaktivace nebo takové dpravy nebo zmény systému regulace emisi nebo
pohonného systému vozidla, véetné jakychkoli softwarovych ¢i jinych logickych ovlddacich
prvkd, které zhorsi emisni vlastnosti vozidla, at jiz to bylo jejich zdmérem ¢i nikoli;

Jhmotnosti v nenaloZeném stavu“ provozni hmotnost vozidla bez jednotné hmotnosti #idice 75 kg,
bez cestujicich nebo ndkladu, aviak s palivovou nadrzi naplnénou na 90 % celkového objemu,
s obvyklou sadou néfadi a piipadné s ndhradnim kolem;

LZivotnosti pifslusnd ujetd vzdalenost a/nebo Casovy interval, v ramci kterych musi byt dodrzeny
piislusné mezni hodnoty pro emise plynnych latek a emise &stic;

Jtypem vozidla z hlediska emisi“ skupina vozidel, které se nelidi v zdsadnich vlastnostech motoru
a vozidla vymezenych v piiloze 1;

Jfiltrem &dstic vznétového motoru typu wall—flow* filtr Castic vznétového motoru (DPF), ve kterém
jsou vyfukové plyny tlaceny proudem skrze sténu, kterd filtruje pevné latky;

,Wobbeho indexem (dolnim W; nebo hornim W,)* pomér odpovidajici vyhfevnosti plynu na
jednotku objemu k druhé odmocniné pomérné hustoty plynu za stejnych referencnich
podminek:

W= Hgas X4/ Pair/Pgas

Jfaktorem posunu A (S))* vyraz, ktery popisuje pozadovanou pruznost systému fizeni motoru
z hlediska zmény poméru piebytku vzduchu M, jestlize motor pracuje s plynem rozdilného
slozeni, nez mé ¢isty methan (vypocet S, viz dodatek 5 piilohy 4).

(") Napiiklad v piipadé prazdné palivové nadrze.
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3.1.2.

3.1.4.

ZADOST O SCHVALENI

Zadost o schvileni typu systému motoru nebo rodiny motorii jako samostatného technického
celku

Vyrobce nebo jeho opravnény zédstupce piedlozi orgdnu schvdleni typu zddost o schvéleni typu
systému motoru nebo rodiny motort jako samostatného technického celku.

Z4dost uvedend v odstavci 3.1.1 musi byt vypracovdna podle vzoru informa¢niho dokumentu,
ktery je uveden v piiloze 1. Pro tento ucel se pouzije ¢ast 1 piilohy 1.

Vyrobce dodd spolecné s zadosti soubor dokumentace, ktery plné osvétluje jakékoliv
konstrukéni prvky ovliviiujici emise, strategii regulace emisi systému motoru a prostiedky,
kterymi tento systém Hdi své vystupni veliCiny, které souviseji s emisemi, at jiZ je toto fHzeni
piimé nebo neptimé, a ktery plné osvétluje systém varovani a upozornéni tak, jak je pozado-
vano v odstavcich 4 a 5 piilohy 11. Soubor dokumentace se sklddd z ndsledujicich ¢asti véetné
informaci stanovenych v odstavci 5.1.4:

a) souboru formdlni dokumentace, ktery je uloZen u orgdnu schvéleni typu. Soubor formdlni
dokumentace mtiZze byt na pozddani zptistupnén zalastnénym strandm;

b) souboru doplitkové dokumentace, ktery zistdva divérny. Soubor doplikové dokumentace
muze byt uloZen u orgdnu schvéleni typu ¢&i u vyrobcee, a to po zvazeni orgdnu schvéleni
typu, nicméné ma byt zpfistupnén k inspekci orgdnem schvileni typu pii schvalovani nebo
kdykoli béhem doby platnosti schvéleni. V piipadé, Ze je soubor dokumentace uloZen
u vyrobce, provede orgdn schvéleni typu nezbytnd opatfeni, aby zajistil, Ze dokumentace
nebude po schvéleni pozménéna.

K informacim uvedenym v odstavci 3.1.3 vyrobce déle pfilozi ndsledujici informace:

a) v piipadé zdzehovych motort prohldseni vyrobce o minimédlnim procentu selhdni zapalovani
z celkového poctu zdzehd, které by bud vedly k piekroceni emisnich limitd stanovenych
v piloze 9A, pokud by uvedené procento selhdni byvalo bylo ptitomno od zacdtku zkousky
emisi, jak stanovi pfiloha 4, nebo by mohly zptisobit pfehriti jednoho & vice katalyzdtort,
coz by vedlo k nevratnému poskozent;

b) popis opatieni piijatych v zdjmu toho, aby se zabrdnilo nedovolenym tpravim a zdsahtim
do pocitate & pocitacd pro regulaci emisi vletné zafizeni pro aktualizaci vyuzivajici
vyrobcem schvéleny program ¢i kalibraci;

¢) dokumentace systému OBD v souladu s pozadavky stanovenymi v odstavci 8 prilohy 9B;

d) informace tykajici se OBD za ticelem pfistupu do OBD v souladu s pozadavky piilohy 14
tohoto predpisu;

e) prohldseni o dodrzeni emisi mimo cyklus podle pozadavki stanovenych v odstavci 5.1.3
a odstavci 10 piilohy 10;

f) prohldseni o dodrzeni vykonu OBD v provozu podle pozadavki stanovenych v dodatku 2
piilohy 9A;

g) prvotni pldn na zkou$eni v provozu v souladu s odstavcem 2.4 piilohy 8;

=

piipadné kopie dalsich schvaleni typu s piislusnymi tdaji, které umozni rozsifit schvileni
a stanovit faktory zhorseni.
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3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

3.3.

3.3.1.

3.3.2.

3.3.3.

3.3.4.

Vyrobce predlozi technické zkusebné odpovidajici za zkousky schvéleni typu motor ¢i zdkladni
motor reprezentujici typ, ktery ma byt schvélen.

Zmény znacky systému, soucdsti nebo samostatného technického celku, k nimz dojde po
schvaleni typu, platnost tohoto schvileni typu automaticky nerusi, pokud nedojde ke zméné
ptivodnich vlastnosti ¢i technickych parametri takovym zplisobem, ktery ovlivni funkénost
motoru ¢i systému k regulaci emisi.

Zadost o schvileni typu vozidla se schvdlenym systémem motoru z hlediska emisi

Vyrobce nebo jeho opravnény zastupce piedlozi organu schvéleni typu Zadost o schvéleni typu
vozidla se schvdlenym systémem motoru z hlediska emisi.

Z4dost uvedend v odstavci 3.2.1 musi byt vyhotovena podle vzoru informac¢niho dokumentu
v Casti 2 prilohy 1. K této zddosti se pFilozi kopie certifikdtu schvéleni typu systému motoru
nebo rodiny motorti jako samostatného technického celku.

Vyrobce dodd soubor dokumentace, ktery plné osvétluje konstrukéni prvky systému varovani
a upozornéni, ktery je umistén na palubé vozidla tak, jak je pozadovino v piiloze 11. Tento
soubor dokumentace se poskytne v souladu s odstavcem 3.1.3.

K informacim uvedenym v odstavci 3.2.3 vyrobce ddle pfilozi ndsledujici informace:

a) popis opatfeni pfijatych s cilem zabrdnit nedovolenym dpravim a zdsahiim do fidicich
jednotek vozidla, na které se tento piedpis vztahuje, vCetné zafizeni pro aktualizaci vyuzi-
vajici vyrobcem schvéleny program ¢&i kalibraci;

b) popis soucdsti OBD na palubé vozidla v souladu s pozadavky stanovenymi v odstavci 8
piilohy 9B;

¢) informace tykajici se soucasti OBD na palubé vozidla pro tcely piistupu k OBD;
d) ptipadné kopie dalsich schvéleni typu s pEslusnymi daji, které umozni rozsifit schvéleni.

Zmény znacky systému, soucdsti nebo samostatného technického celku, k nimz dojde po
schvaleni typu, platnost tohoto schvéleni automaticky nerusi, pokud nedojde ke zméné ptivod-
nich vlastnosti ¢i technickych parametrii takovym zpiisobem, ktery ovlivni funkénost motoru ¢
systému k regulaci emisi.

Zadost o schvileni typu vozidla z hlediska emisi

Vyrobce nebo jeho opravnény zastupce piedlozi organu schvéleni typu Zadost o schvéleni typu
vozidla z hlediska emisi.

Z4dost uvedend v odstavci 3.3.1 musi byt vypracovdna podle vzoru informaéntho dokumentu,
ktery je uveden v priloze 1. Pro tento Gcel se pouziji ¢asti 1 a 2 uvedené piilohy.

Vyrobce poskytne soubor dokumentace, ktery plné osvétluje jakékoliv konstrukéni prvky ovliv-
fiujici emise, strategii regulace emisi systému motoru a prostiedky, kterymi tento systém Fidi své
vystupni veli¢iny, af jiz je toto fizeni pfimé nebo nepiimé, a ktery plné osvétluje systém
varovani a upozornéni tak, jak je pozadovdno v piiloze 11. Tento soubor dokumentace se
poskytne v souladu s odstavcem 3.1.3.

K informacim podle odstavce 3.3.3 vyrobce ddle pfedlozi informace pozadované v odst. 3.1.4
pism. a) az h) a v odst. 3.2.4 pism. a) az d).
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3.3.5.

3.3.6.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.4.4.

3.4.5.

3.4.6.

3.4.7.

Vyrobce predlozi technické zkusebné odpovidajici za zkousky schvéleni typu motor reprezen-
tujici typ, ktery md byt schvélen.

Zmény znacky systému, souddsti nebo samostatného technického celku, k nimz dojde po
schvileni typu, platnost tohoto schvéleni automaticky nerusi, pokud nedojde ke zméné ptvod-
nich vlastnosti ¢i technickych parametr takovym zptsobem, ktery ovlivni funkénost motoru ¢i
systému k regulaci emisi.

Zadost o schvileni typu nahradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek jako samostatného
technického celku
Vyrobce predlozi orgdnu schvileni typu zddost o schvéleni typu ndhradniho zafizeni k regulaci

znedistujicich latek jako samostatného technického celku.

Z4dost musf byt vypracovéna podle vzoru informacniho dokumentu uvedeného v dodatku 1
piilohy 13.

Vyrobce ptedlozi prohldSeni o dodrzeni pozadavku tykajicich se pistupu k informacim OBD.
Vyrobcee piedlozi technické zkusebné odpovidajici za zkousky schvileni typu:

a) typ systému nebo systéms motorti schvalenych v souladu s timto predpisem a vybavenych
novym pivodnim zafizenim k regulaci znecistujicich latek;

b) jeden vzorek typu nahradniho zaf{zeni k regulaci znecistujicich latek;

¢) dalsi vzorek typu ndhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek v pfipadé ndhradniho
zafizeni k regulaci znecistujicich latek uréeného k montdzi na vozidlo vybavené systémem
OBD.

Pro Glely odst. 3.4.4 pism. a) vybere Zadatel po dohodé se orgdnem schvéleni typu zkusebni
motory.

Zkusebni podminky musi spliovat pozadavky stanovené v oddilu 6 piilohy 4.
Zkusebni motory museji vyhovovat témto pozadavkim:
a) nesmi mit zdvady na systému regulace emisf;

b) viechny vadné nebo nadmérné opottebované pavodni dily souvisejici s emisemi musi byt
opraveny nebo vyménény;

¢) musi byt pred zkouskami emisi fddné sefizeny a nastaveny podle pokynii vyrobce.

Pro Gcely odst. 3.4.4 pism. b) a c¢) musi byt tento vzorek zfetelné a nesmazatelné oznacen
obchodnim ndzvem Zadatele nebo jeho znackou a obchodnim oznacenim.

Pro ticely odst. 3.4.4 pism. c) vzorek predstavuje vhodnou poskozenou souddst.

SCHVALEN{

Za ucelem ziskdni schvaleni typu systému motoru nebo rodiny motoru jako samostatného
technického celku, schvileni typu vozidla se schvdlenym systémem motoru z hlediska emisi
¢i schvéleni typu vozidla z hlediska emisi vyrobce v souladu s ustanovenimi tohoto pfedpisu
prokdze, Ze se na vozidla & systémy motoru vztahuji zkousky a spliiuji pozadavky stanovené
v odstavci 5 a piilohdch 4, 6, 7, 9A, 9B, 9C, 10, 11 a 12. Vyrobce rovnéz zajisti shodu se
specifikacemi referen¢nich paliv uvedenymi v piiloze 5.
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4.2.

4.3.

4.4.
4.5.

4.5.1.

4.6.

4.6.1.

4.6.2.

4.6.3.

4.6.3.1

NO,.

Za tcelem ziskani schvaleni typu vozidla se schvalenym systémem motoru z hlediska emisi ¢i
schvaleni typu vozidla z hlediska emisi zajist{ vyrobce shodu s pozadavky na montdz stanove-
nymi v odstavci 6.

Za Gcelem ziskdn{ rozsifeni schvéleni typu vozidla z hlediska emisi schvdleného v ramci tohoto
piedpisu, jehoZ referenéni hmotnost je vyssi nez 2 380 kg, ale nepfesahuje 2 610 kg, musi
vyrobce spliovat pozadavky stanovené v dodatku 1 pfilohy 12.

Za tcelem ziskani schvdleni typu dvoupalivového motoru nebo rodiny motorii jako samo-
statného technického celku, schvéleni typu dvoupalivového vozidla se schvidlenym dvoupali-
vovym motorem z hlediska emisi nebo schvileni typu dvoupalivového vozidla z hlediska
emisi vyrobce vozidla kromé splnéni pozadavki odstavce 4.1 prokaze, Ze dvoupalivova vozidla
nebo motory byly podrobeny zkouskdm a spliiuji pozadavky stanovené v piiloze 15.

Vyhrazeno (')

Za Glelem ziskdni schvileni typu systému motoru nebo rodiny motoru jako samostatného
technického celku ¢i schvéleni typu vozidla z hlediska emisi vyrobce zajisti shodu s pozadavky
na pouzitelnost paliv pro univerzalni schvéleni pro viechna paliva, nebo v piipadé zdzehového
motoru na zemni plyn a zkapalnény ropny plyn (LPG) zajisti schvdleni omezené pouzitelnosti
paliv, jak je stanoveno v odstavci 4.6.

Tabulky shrnujici pozadavky pro schvaleni motorti na zemni plyn, LPG a dvoupalivovych
motortl jsou uvedeny v dodatku 4.

Pozadavky na schvéleni typu s univerzalni pouzitelnosti paliv

Schvileni typu s univerzalni pouzitelnosti paliv se udéli, jsou-li splnény pozadavky uvedené
v odstavcich 4.6.1. aZ 4.6.6.1.

Zékladni motor musi spliiovat pozadavky tohoto piedpisu na odpovidajici referen¢ni paliva
uvedend v pfiloze 5. Zvldstni pozadavky se vztahuji na motory na zemni plyn | biomethan
(véetné dvoupalivovych motordy), jak je uvedeno v odstavci 4.6.3.

Pokud vyrobce umozni u dané rodiny motorti pouzivani paliv z prodejni sité, kterd nejsou jako
referencni paliva zafazena v pifloze 5 nebo v pfislusnych normdch pro paliva z prodejni sité
(napt. norma EN 228 CEN v piipadé bezolovnatého benzinu a norma EN 590 CEN v piipadé
motorové nafty), jako je napiiklad pouzivini B100, musi vyrobce vedle pozadavki uvedenych
v odstavci 4.6.1:

a) uvést paliva, na kterd je dand rodina motort schopna provozu, v odstavci 3.2.2.2.1 ¢asti 1
piilohy 1;

b) prokdzat schopnost zdkladniho motoru splnit pozadavky tohoto pfedpisu na uvedend paliva;

¢) splnit pozadavky kontroly shodnosti uvedenych paliv v provozu uvedené v odstavci 9 véetné
veskerych smési uvedenych paliv a paliv z prodejni sit¢ a norem.

V piipadé motoru na zemni plyn | biomethan je vyrobce povinen prokdzat schopnost zdklad-
niho motoru pfizpusobit se jakémukoli slozeni paliva, které mtize byt nabizeno na trhu.

U stlateného zemniho plynu | biomethanu (CNG) obecné existuji dva druhy paliva: palivo
s velkou vyhtevnosti (plyn H) a palivo s malou vyhtevnosti (plyn L), avSak s velkym rozptylem
v obou skupindch; lisi se vyrazné svym obsahem energie vyjddfenym Wobbeho indexem a

(") Tento odstavec je vyhrazen pro alternativni systém OBD pro lehkd nédkladni vozidla a pozadavky na regulaci emisi
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4.6.3.2.

4.6.4.

4.6.4.1.

4.6.5.

4.6.6.

svym faktorem S, posunu N\. Zemni plyny s faktorem posunu A mezi 0,89 a 1,08 (0,89 < S, <
1,08) se povazuji za paliva s velkou vyhtevnosti (skupina H), zatimco zemni plyny s faktorem
posunu N mezi 1,08 a 1,19 (1,08 < S, < 1,19) se povazuji za paliva s malou vyhfevnosti
(skupina L). SloZeni referen¢nich paliv odrdzi extrémni proménlivost S,.

Zéakladni motor musi spliiovat pozadavky na referenéni paliva Gy (palivo 1) a G5 (palivo 2)
tohoto pfedpisu uvedené v priloze 5, aniz by se provedlo jakékoli nové ru¢ni nastaveni systému
piivodu paliva do motoru mezi obéma zkouskami (je vyzadovdna samocinnd adaptace). Po
zméné paliva je pHpustny jeden pfizpiisobovaci pribéh jednim horkym cyklem WHTC bez
méfeni. Po tomto pfizptisobovacim priabéhu bude motor zchlazen v souladu s odstavecem 7.6.1
piilohy 4.

Na zddost vyrobce se motor miZe zkouset s tfetim palivem (palivo 3), jestlize se faktor Sy
posunu N\ pohybuje mezi 0,89 (tj. niz8i skupina paliva Gg) a 1,19 (tj. vy3si skupina paliva G,s),
napiiklad tehdy, je-li palivo 3 palivem z prodejni sité. Vysledky této zkousky se mohou pouzit
jako zdklad pro hodnoceni shodnosti vyroby.

V piipadé zkapalnéného zemniho plynu | zkapalnéného biomethanu (LNG) spliiuje zdkladni
motor poZzadavky tohoto ptedpisu tykajici se referencnich paliv Gy (palivo 1) a G, (palivo 2),
jak je uvedeno v piloze 5, aniz by se provedlo jakékoli nové ru¢ni nastaveni systému privodu
paliva do motoru mezi obéma zkouskami (je vyzadovana samocinnd adaptace). Po zméné paliva
je ptipustny jeden pfizptisobovaci pribéh jednim horkym cyklem WHTC bez méfeni. Po tomto
pfizptisobovacim prabéhu se motor zchladi v souladu s odstavcem 7.6.1 piilohy 4.

U motoru na stlaeny zemni plyn | biomethan (CNG), ktery se miiZe samodinné pfizptsobit
jednak pro skupinu plynt H a jednak pro skupinu plynt L a u néhoZ se mezi skupinou H a
skupinou L prepind pfepinacem, se musi zdkladni motor zkouset s odpovidajicim referen¢nim
palivem uvedenym v pifloze 5 pro kazdou skupinu pfi viech polohdch prepinace. Tato paliva
jsou Gy (palivo 1) a G,3 (palivo 3) pro skupinu plyntt H a G,; (palivo 2) a G,; (palivo 3) pro
skupinu plynti L. Zdkladni motor musi spliovat pozadavky tohoto ptedpisu v obou polohdch
prepinace bez jakéhokoli nového nastaveni pfivodu paliva mezi obéma zkouskami provedenymi
pii jedné a druhé poloze pfepinace. Po zméné paliva je piipustny jeden pfizpiisobovaci pribé¢h
jednim horkym cyklem WHTC bez méfeni. Po tomto pfizptsobovacim pribéhu bude motor
zchlazen v souladu s odstavcem 7.6.1 piilohy 4.

Na zadost vyrobce se motor mtiZe zkouset s téetim palivem misto paliva G, (palivo 3), jestlize
se faktor Sy posunu A pohybuje mezi 0,89 (tj. nizsi skupina paliva Gg) a 1,19 (tj. vy3si skupina
paliva G,;), napiiklad tehdy, je-li palivo 3 palivem z prodejni sité. Vysledky této zkousky se
mohou pouzit jako zdklad pro hodnoceni shodnosti vyroby.

U motort na zemn{ plyn se ur¢i pomér vysledki méfeni emisi ,r* pro kazdou znecistujici latku
takto:

vysledek méfeni emisi pro referen¢ni palivo 2
vysledek méfeni emisi pro referen¢ni palivo 1

vysledek méfeni emisi pro referencni palivo 2
r = 7 ~ ¥ ’ . 7 v ’ .
* " vysledek méfeni emisi pro referen¢ni palivo 3

vysledek méfeni emisi pro referenéni palivo 1

I, = — PO " < p
vysledek méfeni emisi pro referen¢ni palivo 3

U LPG je vyrobce povinen prokdzat schopnost zakladniho motoru pfizpisobit se jakémukoli
slozen{ paliva, které mtze byt nabizeno na trhu.

U LPG kolisd slozeni C3/C4. Tato kolisdni se odrdzeji v referen¢nich palivech. Zakladni motor
musi splilovat pozadavky na emise s referencnimi palivy A a B uvedenymi v piiloze 5, aniz by
se provedlo jakékoli nové nastaveni piivodu paliva mezi obéma zkouskami. Po zméné paliva je
piipustny jeden pfizpasobovaci pribéh jednim horkym cyklem WHTC bez méfeni. Po tomto
pfizptisobovacim prabéhu bude motor zchlazen v souladu s odstavcem 7.6.1 piilohy 4.
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4.7.

4.7.1.

4.7.1.1.

4.7.1.2.

4.7.1.3.

4.7.1.4.

4.7.2.

4.7.2.1.

4.7.2.2.

4.7.2.3.

4.8.

Pomér vysledki méfeni emisi ,r* se uréi pro kazdou znecistujici latku takto:

vysledek méfeni emisi pro referen¢ni palivo B

~ vysledek méfen{ emisi pro referencni palivo A

Pozadavky na schvdleni typu s omezenou pouzitelnosti paliv u zdzehovych motort vozidel na
stla¢eny zemni plyn | biomethan (CNG) nebo LPG.

Schvaleni typu z hlediska emisi z vyfuku pro motor na zemni plyn a konstruovany pro provoz
jak se skupinou plynt H, tak se skupinou plyni L

Zékladni motor se zkousi s odpovidajicim referenénim palivem uvedenym v piiloze 5 pro
danou skupinu. Tato paliva jsou Gy (palivo 1) a G,3 (palivo 3) pro skupinu plynt H a Gys
(palivo 2) a G,; (palivo 3) pro skupinu plynt L. Zdkladni motor musi spliiovat pozadavky
tohoto predpisu bez jakéhokoli nového nastaveni piivodu paliva mezi obéma zkouskami. Po
zméné paliva je piipustny jeden piizptisobovaci pribéh jednim horkym cyklem WHTC bez
méfeni. Po tomto pFizptisobovacim pribéhu bude motor zchlazen v souladu s odstavcem 7.6.1
piilohy 4.

Na Zadost vyrobce se motor miiZe zkouset s téetim palivem misto paliva G,3 (palivo 3), jestlize
se faktor Sy posunu A pohybuje mezi 0,89 (tj. nizsi skupina paliva Gg) a 1,19 (tj. vy3si skupina
paliva G,s), napiiklad tehdy, je-li palivo 3 palivem z prodejni sité. Vysledky této zkousky se
mohou pouzit jako zdklad pro hodnoceni shodnosti vyroby.

Pomér vysledkd méfeni emisi 1 se ur¢i pro kazdou znecistujici latku takto:

vysledek méfeni emisi pro referenéni palivo 2

r - 7 p oA s . 7 v ’ .
vysledek méfeni emisi pro referen¢ni palivo 2

vysledek méfeni emisi pro referen¢ni palivo 2

* " vysledek méfeni emisi pro referenéni palivo 3

vysledek méfeni emisi pro referen¢ni palivo 1

Iy = — P " 7 p
vysledek méfeni emisi pro referencni palivo 3

P doddni zdkaznikovi musi byt na motoru stitek podle pozadavki odstavce 4.12.8 udavajici,
pro kterou skupinu plynt je motor schvélen.

Schvileni typu z hlediska emisi z vyfuku pro motor na zemni plyn nebo LPG a konstruovany
pro provoz s jednim specifickym sloZenim paliva

Zéakladni motor musi{ splilovat pozadavky na emise s referenénimi palivy Gy a G,5 v pifpadé
zemniho plynu nebo s referen¢nimi palivy A a B v pfipadé LPG podle pozadavki piilohy 5.
Mezi zkouskami je piipustné jemné sefizeni palivového systému. Toto jemné sefizeni se sklddd
z prekalibrovéani databdze palivového systému, aniz by pfitom doslo ke zméné zakladni strategie
Hzeni nebo zdkladni struktury databdze. V ptipadé potieby se pfipousti vyména ¢dsti, které maji
piimy vztah k pratoénému mnozZstvi paliva, jako jsou vstiikovaci trysky.

Na Zadost vyrobce se motor miiZe zkouset s referenénimi palivy Gy a G,3 nebo Gys a Gy,
pfi¢emz schvéleni typu plati pouze pro skupinu plyntt H nebo v druhém piipadé pro skupinu
plynt L.

P doddni zdkaznikovi musi byt na motoru stitek podle pozadavki odstavce 4.12.8 udavajici,
pro jaké slozeni paliva je motor kalibrovan.

Pozadavky na schvéleni typu pro konkrétni palivo v piipadé motort na zkapalnény zemni plyn
| zkapalnény biomethan (LNG)

V piipadé zkapalnéného zemniho plynu | zkapalnéného biomethanu lze udélit schvéleni typu
pro konkrétni palivo, pokud jsou splnény pozadavky uvedené v oddilech 4.8.1 az 4.8.2.
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48.1. Podminky Zadosti o schvaleni typu pro konkrétni palivo v pfipadé motorti na zkapalnény zemni
plyn | zkapalnény biomethan (LNG).

48.1.1.  Vyrobce mlze pozddat pouze o schvéleni typu pro konkrétni palivo u motoru kalibrovaného
pro specifické slozeni plynu LNG (") vedouci k faktoru posunu N, ktery se nelisi o vice nez 3
procenta od faktoru posunu N paliva G,, uvedeného v pifloze 5s obsahem ethanu nepfesahu-
jicim 1,5 procenta.

4.8.1.2. Ve vSech ostatnich pfipadech Zadd vyrobce o univerzdlni schvéleni typu pro vice paliv podle
specifikaci odstavce 4.6.3.2.

4.8.2. Zvlastni pozadavky na zkousky v pfipadé schvileni typu pro konkrétni palivo (LNG).

4.8.2.1. U rodiny dvoupalivovych motorti, kde jsou motory kalibrovany pro specifické slozeni plynu
LNG?, jez vede k faktoru posunu k faktoru posunu A, ktery se nelidf o vice nez 3 procenta od
faktoru posunu N paliva G,, uvedeného v piiloze 5, a jehoZz obsah ethanu nepfesahuje 1,5
procenta, se zdkladni motor zkousi pouze na referen¢ni plynné palivo G, jak je uvedeno
v piiloze 5.

4.9 Schvileni typu z hlediska emisi z vyfuku pro ¢lena rodiny motort
49.1. S vyjimkou piipadu uvedeného v odstavci 4.8.2 se schvéleni typu zdkladniho motoru rozsiii bez

dalsiho zkouseni na v3echny ¢leny rodiny motorti pro vSechna slozeni paliva ve skupiné, pro
kterou byl schvdlen zdkladni motor (v piipadé motortt popsanych v odstavci 4.7.2), nebo pro
tutéz skupinu paliv (v pfipadé motorti popsanych bud v odstavci 4.6, nebo v odstavci 4.7), pro
kterou byl zdkladni motor schvilen jako typ.

4.9.2. Pokud technicka zkuSebna zjisti, Ze z hlediska vybraného zdkladniho motoru pfedlozend Zddost
ne zcela reprezentuje rodinu motort definovanou v &sti 1 pfilohy 1, mize technickd zkusebna
vybrat a zkouSet alternativni referencni zkuSebni motor, pipadné dalsi referencni zkusebni

motor.
4.10. Pozadavky pro schvalovani palubnich diagnostickych systémi
4.10.1. Vyrobce zajisti, aby veskeré systémy motoru a veskerd vozidla byla vybavena systémem OBD.
4.10.2. Systém OBD musi byt navrzen, konstruovan a instalovdn ve vozidle v souladu s p¥lohou 9A

tak, aby umoznil identifikovat, zaznamendvat a sdélovat druhy zhorSeni vykonu nebo chybnych
funkci uvedené v dané piiloze, a to béhem celé doby Zivotnosti vozidla.

4.10.3. Vyrobce zajisti, aby systém OBD spliioval pozadavky stanovené v piiloze 9A vcetné pozadavki
tykajicich se vykonu palubni diagnostiky v provozu, a to za vSech béznych a diivodné predvi-
datelnych podminek jizdy vcetné béznych podminek uZivani stanovenych v pfiloze 9B.

4.10.4. Pfi zkouSeni vhodné poskozené soudisti je indikdtor chybné funkce systému OBD aktivovan
v souladu s piilohou 9B. Indikdtor chybné funkce systému OBD muze byt aktivovan také tehdy,
pokud jsou emise pod meznimi hodnotami emisi uvedenymi v piiloze 9A.

4.10.5. Vyrobce zajisti, Ze jsou dodrzovana ustanoveni pro vykon rodiny motortt s OBD v provozu
stanovend v piiloze 9A.

4.10.6. Udaje tykajici se vykonu OBD v provozu jsou systémem OBD uchoviviny a zpfistupnény
v nedifrované formé prostfednictvim standardniho komunika¢niho protokolu OBD, a to
v souladu s ustanovenimi pfilohy 9A.

4.10.7. Pokud se tak vyrobce rozhodne, mohou v piipadé novych schvileni typu do doby uvedené
v odstavci 13.2.3 systémy OBD splitovat alternativni ustanoveni uvedend v piiloze 9A a odka-
zujici na tento odstavec.

(") Obvykle by se jednalo o zkapalnény biomethan.
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4.10.8.

4.11.
4.11.1.

4.11.2.

4.11.3.

4.11.4.

4.11.5.

4.12.
4.12.1.

4.12.2.

4.12.3.

4.12.3.1.

4.12.3.2.

Pokud se tak vyrobce rozhodne, mize ke sledovani DPF v piipadé novych schvaleni typu do
doby uvedené v odstavci 13.2.2 pouzit alternativni ustanoveni uvedend v odstavci 2.3.2.2
piilohy 9A.

Pozadavky pro schvalovani ndhradnich zafizeni k regulaci znecistujicich latek

Vyrobce zajisti, aby nahradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek, jez maji byt namontovana
do systému motoru nebo do vozidel se schvdlenim typu spadajicich do oblasti ptisobnosti
tohoto pfedpisu, méla schvéleni typu jakozto samostatné technické celky, a to v souladu
s pozadavky odstavcl 4.11.2 az 4.11.5.

Katalyzatory, zaf{zeni na sniZovani emisi NO, a filtry ¢dstic se pro tcely tohoto pfedpisu
povazuji za zaf{zeni k regulaci znecistujicich latek.

Pavodni nahradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek, ktera patii k typu, na néjz se vztahuje
odstavec 3.2.12 ¢asti 1 piilohy 1, a kterd jsou urcena k montdzi na vozidlo, k némuz odkazuje
piislusny dokument o schvéleni typu, nemuseji spliiovat vSechny pozadavky piilohy 13 za
podminky, ze spliuji pozadavky odstavci 2.1, 2.2 a 2.3 uvedené piilohy.

Vyrobce zajisti, aby pivodni zafizeni k regulaci znecistujicich latek nesla identifikacéni znaceni.
Identifika¢ni znaceni uvedend v odstavci 4.11.3 musi zahrnovat:
a) ndzev ¢i vyrobni znacku vyrobce vozidla nebo motoru;

b) znacku a identifika¢ni ¢islo pavodniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek uvedeného
v informacich podle odstavce 3.2.12.2 &asti 1 prilohy 1.

Nahradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek ma schvdleni typu v souladu s timto pfedpisem
aZz v okamziku, kdy konkrétni pozadavky na zkousSeni budou uvedeny v pifloze 13 tohoto
piedpisu ().

Znacky schvéleni a Stitky pro systémy motort a vozidla

Kazdému schvilenému typu se pfidéli ¢islo schvéleni. Prvni dvé Cislice (v soucasnosti 06
odpovidajici sérii zmén 06) budou oznacovat sérii zmén vclenujicich do ptedpisu posledni
technické zmény v dobé vydani schvéleni. Tatdz smluvni strana nesmi pfidélit totéz ¢islo jinému
typu motoru nebo jinému typu vozidla.

Sdéleni o schvaleni nebo o rozsifeni nebo o odmitnuti schvaleni nebo o definitivnim ukonceni
vyroby typu motoru nebo typu vozidla podle tohoto predpisu musi byt na formulafi dle vzoru
v priloze 2A, 2B nebo 2C tohoto pfedpisu zasldna smluvnim stranim Dohody z roku 1958,
které uplatiiuji tento predpis. Uvedeny musi byt rovnéZz hodnoty naméfené pii schvalovaci
zkousce typu.

Kazdy motor shodny s typem motoru schvdlenym dle tohoto pfedpisu nebo kazdé vozidlo
shodné s typem vozidla schvilenym dle tohoto ptedpisu se opatii, na nipadném a snadno
pistupném misté, mezindrodni znackou schvileni sklddajici se z:

pismene ,E“ v kruznici, za nimZ nésleduje rozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvéleni udélila (),

{isla tohoto predpisu, za nimZ ndsleduje pismeno ,R“, pomlcka a &islo schvileni vpravo od
kruznice ptredepsané v odstavci 4.12.3.1.

(') Postup opotiebovani v piiloze 13 musi byt finalizovin diive nez ndvrh schvileni typu.

(%) Rozlisovaci ¢isla smluvnich stran Dohody z roku 1958 jsou uvedena v pifloze 3 dplného usneseni o konstrukci

vozidel (

wp29gen/

RE.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.2/Amend.1 - www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs|
'wp29resolutions.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions
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4.12.3.3.

4.12.3.3.1.

4.12.3.3.2.

4.12.3.3.3.

4.12.3.3.4.

4.12.3.3.5.

4.12.3.3.6.

4.12.3.3.7.

Souddsti znacky schvdleni je téZ pomlcka a dalsi znak za Cislem schvéleni, jehoZ tcelem je
odlisit, pro kterou fazi bylo schvéleni v souladu s odstavcem 13.2. udéleno, a ktery je uveden
v tabulce 1 v piiloze 3.

U vznétovych motorti na motorovou naftu musi znacka schvédleni obsahovat za oznalenim
stdtu pismeno ,D“, jehoZ tcelem je rozlisit, pro ktery typ motori bylo schvéleni udéleno.

U vznétovych motort na ethanol (ED95) musi znacka schvéleni obsahovat za oznacenim stdtu
pismena ,ED", jejichZ tcelem je rozlisit, pro ktery typ motort bylo schvéleni udéleno.

U zézehovych motord na ethanol (E85) musi znacka schvéleni obsahovat za oznafenim stdtu
,E85%, jehoz tlelem je rozlisit, pro ktery typ motort bylo schvéleni udéleno.

U benzinovych zdzehovych motord musi znacka schvdleni obsahovat za oznacenim stitu
pismeno ,P“ jehoz ucelem je rozlisit, pro ktery typ motort bylo schvaleni udéleno.

U zdZehovych motort na LPG musi znacka schvaleni obsahovat za oznacenim stitu pismeno
,Q jehoz déelem je rozliit, pro ktery typ motort bylo schvileni udéleno.

U motortt na zemni plyn musi znacka schvileni obsahovat za oznaenim stitu pismeno ¢i
pismena, jejichz Géelem je rozlisit, pro kterou skupinu plynt bylo schvileni udéleno. Jednd se
o toto pismeno ¢i pismena:

a) H u motoru schvileného a kalibrovaného pro skupinu plynti H;

b) L u motoru schvaleného a kalibrovaného pro skupinu plynt L;

¢) HL u motoru schvaleného a kalibrovaného jak pro skupinu plynt H, tak pro skupinu plynd
L

d) Ht u motoru schvaleného a kalibrovaného pro specifické slozeni plynu ve skupiné plynii H a
prestavitelného jemnym sefizenim palivového systému motoru pro jiny specificky plyn ve
skupiné plyni H;

¢) Lt u motoru schvaleného a kalibrovaného pro specifické slozeni plynu ve skupiné plynt L a
pfestavitelného jemnym sefizenim palivového systému motoru pro jiny specificky plyn ve
skupiné plynd L;

f) HLt u motoru schvileného a kalibrovaného pro specifické slozeni plynu ve skupiné plynd
H nebo ve skupiné plynti L a pfestavitelného jemnym sefizenim palivového systému motoru
pro jiny specificky plyn ve skupiné plynd H nebo ve skupiné plynd L.

g) LNG,, u motoru schvéleného a kalibrovaného pro specifické slozeni zkapalnéného zemniho
plynu | zkapalnéného biomethanu, jez vede k faktoru posunu A, ktery se nelisi o vice nez 3
procenta od faktoru posunu N\ paliva G, uvedeného v piiloze 5, a jehoz obsah ethanu
nepfesahuje 1,5 procenta;

h) LNG u motoru schvédleného a kalibrovaného pro jakékoliv jiné slozeni zkapalnéného
zemniho plynu | zkapalnéného biomethanu.

U dvoupalivovych motorti musi znacka schvileni za oznalenim stitu obsahovat fadu znakd,
jejichz acelem je rozlisit, pro ktery dvoupalivovy motor a se kterym rozsahem plynii bylo
schvileni udéleno.
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4.12.4.

4.12.5.

4.12.6.

4.12.7.

4.12.7.1.

4.12.7.2.

4.12.8.

4.12.8.1.

4.12.8.2.

Tato fada znakt bude tvofena dvéma znaky oznacujicimi typ dvoupalivového motoru a pisme-
nem/pismeny uvedenym/uvedenymi v pfislusnych odstavcich 4.12.3.3.1 az 4.12.3.3.6.

a) 1A pro dvoupalivové motory typu 1A;
b) 1B pro dvoupalivové motory typu 1B;
¢) 2A pro dvoupalivové motory typu 2A;
d) 2B pro dvoupalivové motory typu 2B;
e¢) 3B pro dvoupalivové motory typu 3B.

Jsou-li vozidlo nebo motor shodné s typem schvilenym podle jednoho nebo nékolika jinych
piedpistt pfipojenych k dohodé ve staté, ktery udélil schvaleni podle tohoto piedpisu, nemusi se
symbol pfedepsany v odstavci 4.12.3.1 opakovat. V takovém piipadé se ¢isla predpisu a schva-
leni a doplitkovych symbold viech piedpisti, podle nichz byla udélena schvéleni podle tohoto
predpisu, uvedou ve svislych sloupcich vpravo od symbolu pfedepsaného v odstavci 4.12.3.1.

Znacka schvileni se umisti pobliz tabulky s Gdaji, pfipevnéné vyrobcem ke schvilenému typu,
nebo pifimo na ni.

V piiloze 3 tohoto ptedpisu jsou uvedeny piiklady uspofddani znacek schvaleni.

Na motoru schvaleném jako samostatny technicky celek se kromé znacky schvéleni musi uvést:
vyrobni znacka nebo obchodni ndzev vyrobce motoru;

obchodni oznaéeni vyrobce.

Stitky
U motorti na zemni plyn a na LPG se schvilenim typu s omezenou pouzitelnosti paliv se
pouziji nasledujici stitky:

Udaje

Je tfeba uvést ndsledujici udaje:

V pifpadé odstavce 4.7.1.4 mus{ byt na titku uvedeno ,POUZIVAT JEN SE ZEMNIM PLYNEM
SKUPINY H“ V piipadé potieby se ,H* nahradi ,L.

V piipadé odstavce 4.7.2.3 musi byt na stitku uvedeno ,POUZIVAT JEN SE ZEMNIM PLYNEM
SPECIFIKACE ...“ nebo piipadné ,POUZIVAT JEN SE ZKAPALNENYM ROPNYM PLYNEM
SPECIFIKACE ...“. Musi se uvést v§echny ddaje z pfislusné tabulky/tabulek v piiloze 5 spolu
s jednotlivymi slozkami a meznimi hodnotami uvedenymi vyrobcem motoru.

Pismena a Cislice musi mit vysku nejméné 4 mm.

Pozndmka: Jestlize takové oznaceni neni mozné z divodu nedostatku mista, mize se pouZit
zjednodu$eny kéd. V takovém piipadé musi byt vysvétleni obsahujici viechny vyse uvedené
tidaje snadno dostupné kazdému, kdo pln{ palivovou nddrz nebo provadi Gdrzbu nebo opravu
motoru a jeho pfisluenstvi, a také piislusnym orgdntm. Umisténi a obsah tohoto vysvétleni
budou stanoveny dohodou mezi vyrobcem a orgdnem schvéleni typu.

Vlastnosti

Stitky musi mit trvanlivost po dobu Zivotnosti motoru. Stitky musi byt snadno ¢itelné a jejich
pismena a Cislice musi byt nesmazatelné. Kromé toho musi byt pfipevnéni $titka trvanlivé po
dobu zZivotnosti motoru a nesmi byt mozné, aby se daly odstranit, aniz by byly pfitom znic¢eny
nebo se jejich ndpis stal necitelnym.
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4.12.8.3.  Umisténi

Stitky musi byt umistény na ¢dsti motoru, kterd je nezbytnd pro bézny provoz motoru a kterd
obvykle nevyzaduje vyménu v prabéhu Zivota motoru. Kromé toho musi byt tyto Stitky umis-
tény tak, aby byly dobfe viditelné poté, co byla na motor namontovdna v§echna pomocnd
zafizeni nutnd pro provoz motoru.

4.13. Pfi Zadosti o schvdleni typu vozidla z hlediska jeho motoru musi byt oznaceni uvedené
v odstavci 4.12.8 také umisténo tésné u otvoru k plnéni paliva.

4.14. Pfi Zadosti o schvdleni typu vozidla se schvdlenym motorem musi byt oznaceni uvedené
v odstavci 4.12.8 umisténo také tésné u otvoru k plnéni paliva.

5. POZADAVKY A ZKOUSKY
5.1. Obecné
5.1.1. Vyrobci vybavi vozidla a motory tak, aby souddsti, které by mohly mit vliv na emise, byly

navrzeny, konstruovdny a namontovdny tak, aby vozidlo & motor pfi bézném pouziti
vyhovoval tomuto pfedpisu a provadécim opatfenim k nému.

5.1.2. Vyrobce piijme v souladu s timto predpisem technickd opatfeni k G¢innému sniZeni emisi
z vyfuku, a to béhem bézné Zivotnosti vozidla a za béznych podminek pouzivani.

5.1.2.1.  Opatieni uvedend v odstavci 5.1.2 se rovnéz tykaji provozni bezpecnosti hadic, spojek a ptipojek
uzivanych v systému regulace emisi, které musi byt konstruovany tak, aby odpovidaly pivod-
nimu konstrukénimu zdméru.

5.1.2.2.  Vyrobce zajisti, aby vysledky zkousek emisi spliiovaly danou mezni hodnotu podle konkrétnich
zkusebnich podminek stanovenych timto predpisem.

5.1.2.3.  Jakykoliv systém motoru a konstrukéni prvek, ktery by mohl ovlivnit emise plynnych znecis-
tujicich latek a znecistujicich Estic, je navrzen, konstruovan, montovan a instalovdn tak, aby
motor za béZného uzivani mohl spliovat ustanoveni uvedend v tomto pfedpisu. Vyrobce
rovnéZz zajisti shodu s pozadavky na emise mimo cyklus stanovenymi v odstavci 5.1.3
a piiloze 10.

5.1.2.4.  Pouziti odpojovacich strategii snizujicich G¢innost zafizeni k regulaci emisi se zakazuje.

5.1.2.5.  Za tcelem ziskdni schvaleni typu v piipadé motoru na benzin nebo E85 vyrobce zajisti, Ze jsou
splnény zvldstni pozadavky pro hrdla palivovych nddrzi vozidel na benzin a E85 stanovené
v odstavci 6.3.

5.1.3. Pozadavky na omezovani emisi mimo cyklus

5.1.3.1.  Maji-li pfijatd technickd opatfeni spliiovat pozadavky odstavce 5.1.2, musi zohlednit:

a) obecné pozadavky vcetné pozadavkd tykajicich se vykonu a zdkazu odpojovacich strategif
v souladu s prilohou 10;

b) pozadavky na Gcinné sniZeni emisi z vyfuku za raznych okolnich podminek, o kterych se
pfedpoklddd, ze by v nich vozidlo mohlo byt provozovino, a dile za riiznych provoznich
podminek, které mohou byt ptedvidany;

¢) pozadavky s ohledem na laboratorni zkouseni emisi mimo cyklus pfi schvalovéni typu;

d) pozadavky tykajici se prokazovaci zkousky PEMS pii schvalovéni typu a jakékoliv dodatecné
pozadavky s ohledem na zkou$eni emisi vozidla v provozu mimo cyklus, jak je stanoveno
v tomto predpisu;
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5.1.3.2.

5.1.4.
5.1.4.1.

5.1.4.2.

5.1.4.3.

5.1.4.4.

5.1.5.
5.1.5.1.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

e) pozadavek, aby vyrobce pfedlozil prohldseni o dodrzeni pozadavk omezujicich emise mimo
cyklus.

Vyrobce splni konkrétni pozadavky spole¢né se souvisejicimi zkuSebnimi postupy, stanovenymi
v piiloze 10.

Pozadavky na dokumentaci

Soubor dokumentace pozadovany v odstavci 3, ktery umoziiuje orgdnu schvéleni typu vyhod-
notit strategie regulace emisi, palubni systémy ve vozidle a motor s cilem zajistit spravnou
funkci opatteni k regulaci emisi NO,, se sklddd z téchto dvou &asti:

a) ,slozka formalni dokumentace®, kterd muize byt na pozadani poskytnuta ziicastnénym stra-
namy;

b) ,rozsifend slozka dokumentace®, kterd ziistane piisné duvérnd.

Slozka formalni dokumentace miZe byt stru¢nd za ptedpokladu, Ze je z ni zfejmé, Ze byly
identifikovany vSechny vystupy, které pfipousti matice vytvofend z pribé¢hu kontrol signdla
jednotlivych vstupnich jednotek. Dokumentace musi popisovat provozni funkce systému
upozornéni, ktery vyzaduje piiloha 11, véetné parametri nezbytnych pro ziskdvani informaci
spojenych s timto systémem. Tyto materidly uchovdva orgdn schvdleni typu.

Rozsifend slozka dokumentace musi zahrnovat informace o ¢innosti vSech pomocnych strategii
pro emise a zdkladnich strategii pro emise v¢etné popisu parametri, které jsou ménény kterou-
koli pomocnou strategii pro emise, ddle mezni podminky ¢innosti pomocnych strategii pro
emise a Udaje o tom, které pomocné strategie pro emise a zdkladni strategie pro emise jsou
schopny ¢innosti v podminkédch postupu zkousek podle piilohy 10. Rozsifend slozka dokumen-
tace zahrnuje popis Fdici jednotky palivového systému, zptsob Casovani a okamziky sepnuti
v obou pracovnich rezimech. Musi zahrnovat rovnéz tplny popis systému upozornéni, ktery
vyZaduje pifloha 11, v¢etné souvisejicich monitorovacich strategii.

Rozsifend slozka dokumentace zlstane pfisné diivérnd. Organ schvéleni typu si ji mize pone-
chat, ptipadné si ji muze se svolenim orgdnu schvéleni typu ponechat vyrobce. V piipadé, Ze si
slozku dokumentace ponechd vyrobce, musi ji orgdn schvileni typu po kontrole a schvéleni
identifikovat a datovat. Musi ji poskytnout orgdnu schvileni typu k pfezkoumdni béhem schva-
lovani nebo kdykoli béhem doby platnosti schvéleni.

Ustanoveni pro bezpecnost elektronického systému

Obecné pozadavky véetné zvlastnich pozadavki na bezpecnost elektronického systému jsou
stanoveny v odstavci 4 piilohy 9B tohoto pfedpisu a jsou popsdny v odstavci 2 piilohy 9A.

Pozadavky tykajici se emisi plynnych znecistujicich latek a znecistujicich &stic

Pi provddéni zkousek stanovenych v piiloze 4 nesmi emise plynnych zneistujicich latek
a znedistujicich ¢astic prekrocit ¢astky uvedené v tabulce 1.

Pro zdzehové motory, na které se vztahuji zkousky stanovené v priloze 6, je maximdlni
povoleny obsah oxidu uhelnatého ve vyfukovych plynech pii volnobéznych otdckich takovy,
jaky uvadi vyrobce vozidla. Maximalni obsah oxidu uhelnatého nicméné neptekroci 0,3 % obj.

Pii vysokych volnobéznych otackach, kdy rychlost motoru dosahuje minimalné 2 000 ot/min
a lambda je 1 £ 0,03 nebo odpovidd specifikacim vyrobce, objem oxidu uhelnatého ve vyfuko-
vych plynech nepiekro¢i 0,2 % obj.

Jestlize se jednd o uzavienou klikovou skiff, vyrobci zajisti, aby pii zkouskdch stanovenych
v odstavcich 6.10 a 6.11 piilohy 4 vétraci systém motoru zabranoval tniku emisi jakychkoli
plynt z klikové skiiné do atmosféry. Jestlize je klikovd skifii otevieného typu, emise jsou
méfeny a piipocteny k emisim z vyfuku, a to v ndvaznosti na ustanoveni odstavce 6.10
piilohy 4.
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5.3. Mezni hodnoty emisi

Tabulka 1 stanovi mezni hodnoty emisi pro tento pfedpis.

Tabulka 1

Mezni hodnoty emisi

Mezni hodnoty
o THC NMHC CH, NOy NH, hml‘,’&“’“ pocet PM
(mgfkWh) | (mefkWh) | (mg/kWh) | (mgfkWh) | (mg/kWh) | (ppm) | oy | (/W)
WHSC (Cl) 1500 130 400 10 10 8,0 x 10!
WHTC (Cl) 4000 160 460 10 10 6,0 x 101!
WHTC (PI) 4000 160 500 460 10 10

Pozndmky:
PI = zdzehovy motor
CI = vznétovy motor

5.4, Zivotnost a faktory zhorseni

Vyrobce stanovi faktory zhorSeni, které se budou pouzivat k prokdzani, zda emise plynnych
latek a emise &astic rodiny motort nebo rodiny motori se stejnym systémem ndsledného
zpracovani vyfukovych plynd jsou v souladu s prislusnymi meznimi hodnotami emisi stanove-
nymi v odstavci 5.3 béhem niZe stanovené bézné doby Zivotnosti.

Postupy k prokdzani shodnosti rodiny motorti nebo rodiny motord se stejnym systémem
nasledného zpracovani vyfukovych plyntt béhem béiné doby Zivotnosti jsou stanoveny
v piiloze 7.

Na zkousky Zivotnosti zaf{zeni k regulaci znecistujicich latek provddénych pro aéely schvalovani
typu a na zkousky shodnosti vozidel ¢i motort v provozu se pouZiji tyto hodnoty tykajici se
najetych kilometrti ¢i obdobi:

a) 160 000 km nebo pét let podle toho, co nastane dfive, v pfipadé motort montovanych do
vozidel kategorie M, Ny a My;

b) 300 000 km nebo Sest let podle toho, co nastane dfive, v piipadé motorti montovanych do
vozidel kategorie N,, N5 s nejvyssi technicky piipustnou hmotnosti nepfesahujici 16 tun
a kategorie M tifdy [, Il a tiidy A a B s nejvyssi technicky pipustnou hmotnosti nepfesa-
hujici 7,5 tuny;

¢) 700 000 km nebo sedm let podle toho, co nastane diive, v piipadé motort montovanych do
vozidel kategorie N3 s nejvyssi technicky pfipustnou hmotnosti nad 16 tun a kategorie M;
tiidy III a B s nejvyssi technicky ptipustnou hmotnosti ptesahujici 7,5 tuny.

5.5. Pozadavky na zajisténi spravné funkce opatfeni k regulaci emisi NO,

5.5.1. Pii zddosti o schvéleni typu vyrobci orgdnu schvéleni typu predklddaji informace, které dokld-
daji, Ze systém ke snizeni emisi NO, zachoval svoji funkci regulace emisi v§ech podminek
pravidelné se vyskytujicich v regionu (napf. Evropské unii), zejména pii nizkych teplotich
prostiedi.

Kromé toho vyrobci orgdnu schvileni typu poskytnou informace o strategii fungovéni systému
recirkulace vyfukovych plynt (ERG) véetné jeho fungovéni za nizkych okolnich teplot.

Tyto informace rovnéz zahrnou popis veskerych dopadii na emise béhem fungovani systému za
nizkych okolnich teplot.
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6.2.

6.2.1.

6.3.
6.3.1.

6.3.2.

6.3.3.

Informace o zkouskdch a postupech pro splnéni téchto pozadavki jsou uvedeny v piiloze 11.

INSTALACE DO VOZIDLA

Instalace motoru do vozidla bude provedena tak, aby bylo zajisténo splnéni pozadavkii na
schvéleni typu. Budou zohlednény ndsledujici pozadavky z hlediska schvéleni typu motoru:

podtlak v sdni nesmi byt vyssi nez podtlak uvedeny pro schvileni typu motoru v &isti 1
piilohy 1;

protitlak ve vyfuku nesmi byt vy3si nez protitlak uvedeny pro schvéleni typu motoru v &asti 1
piilohy 1;

vykon absorbovany pomocnymi zaf{zenimi nezbytnymi pro provoz motoru nesmi pfesihnout
vykon uvedeny pro schvaleni typu motoru v &asti 1 pilohy 1;

vlastnosti ndsledného zpracovani vyfukovych plynt se musi shodovat s vlastnostmi uvedenymi
pro schvélen{ typu motoru v ¢&asti 1 pilohy 1.

Instalace motoru schvéleného typu do vozidla

Instalace motoru, jehoZ typ byl schvélen jako samostatny technicky celek, do vozidla musi navic
spliiovat tyto pozadavky:

a) pokud jde o zajisténi shodnosti systému OBD, musi instalace v souladu s dodatkem 1
piilohy 9B spliovat pozadavky vyrobce na instalaci uvedené v ¢asti 1 piflohy 1;

b) pokud jde o zajisténi shodnosti systému zajistujictho spravnou funkci opatfeni k regulaci
emisi NO,, mus{ instalace v souladu s dodatkem 4 prilohy 11 spliovat pozadavky vyrobce
na instalaci uvedené v &asti 1 piilohy 1.

Instalace dvoupalivového motoru, jehoZz typ byl schvilen jako samostatny technicky celek, do
vozidla musi navic spliiovat pozadavky oddilu 6.3 piilohy 15 a, podle oddilu 8.2 p#ilohy 15,
pozadavky vyrobce na instalaci uvedené v ¢asti 1 piilohy 1.

Plnici hrdlo palivovych nddrzi u motoru na benzin nebo E85

Plnici hrdlo palivové nadrze na benzin nebo E85 musi byt konstruovdno tak, aby se zabranilo
plnéni nédrze z palivového ¢erpadla hadici s ndtrubkem, ktery md vnéjsi primér 23,6 mm nebo
VEtsi.

Odstavec 6.3.1 se nepouzije pro vozidlo, u né¢hoz jsou splnény obé nasledujici podminky:

a) vozidlo je navrzeno a konstruovano tak, ze zidné zafizeni urcené k regulaci emisi plynnych
znecistujicich latek nebude nepiiznivé ovlivnéno olovnatym benzinem;

b) vozidlo je v misté bezprostiedné viditelném pro osobu, kterd plni palivovou nadrz, ndpadné,
zfetelné a nesmazatelné oznaceno symbolem pro bezolovnaty benzin podle normy ISO
2575:2004. Pripoustéji se doplitkovd znaceni.

Museji se ucinit opatfeni k zamezeni nadmérnych emisi zptsobenych vyparovanim a tniku
paliva pasobeného chybgjicim vickem plnictho hrdla palivové nddrze. To je dosazeno jednim
z nésledujicich opatient:

a) neodnimatelné, automaticky se otvirajici a zavirajici vicko plnictho hrdla palivové nadrze;
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7.3.
7.3.1.

7.3.2.

7.3.3.

7.4.

8.1.1.

b) konstrukéni opatieni, kterd zabrani nadmérnym emisim zptisobenym vypatrovanim v pfipadé,
ze chybi vicko plniciho hrdla palivové nddrze;

¢) nebo v piipadé vozidel M; nebo N; jakékoliv jiné opatfeni, které md stejny acinek. Jako
piiklad mize kromé jiného slouzit pfipoutané vicko plnictho hrdla, vicko pfipevnéné
fetizkem nebo vyuziti stejného klicku pro vicko plnictho hrdla a zapalovani vozidla.
V tomto pifpadé musi byt mozno klicek z vicka plnictho hrdla vyjmout jen v poloze
zamknuto.

RODINA MOTORU
Parametry vymezujici rodinu motort

Rodina motorti urcend vyrobcem motoru musi byt v souladu s odstavcem 5.2 piflohy 4.

U dvoupalivového motoru musi rodina motorti rovnéz spliiovat dalsi pozadavky uvedené
v odstavci 3.1.1 piilohy 15.

Volba zdkladniho motoru

Vybér zdkladniho motoru rodiny se Hdi pozadavky uvedenymi v odstavci 5.2.4 prilohy 4.

U dvoupalivového motoru musi rodina motorti rovnéz spliiovat dalsi pozadavky uvedené
v odstavci 3.1.2 piilohy 15.

Rozsifeni k zahrnuti nového systému motoru do rodiny motoril

Na zddost vyrobce a po schvdleni schvalovacim orgdnem muze byt do schvdlené rodiny motort
zafazen novy systém motoru jako jeji dalsi ¢len, pokud jsou splnéna kritéria uvedend v odstavci
7.1.

Jestlize jsou konstrukéni prvky systému zdkladnitho motoru reprezentativni i pro novy systém
motoru podle odstavce 7.2 nebo u dvoupalivovych motori podle odstavee 3.1.2 prilohy 15,
zistdva systém zdkladnitho motoru beze zmény a vyrobce pozméni informaéni dokument
uvedeny v piiloze 1.

Jestlize novy systém motoru vykazuje konstrukéni prvky, které nejsou reprezentovany systémem
zdkladniho motoru podle odstavce 7.2 nebo u dvoupalivovych motorti podle odstavce 3.1.2
piilohy 15, avSak zdroven by reprezentoval celou rodinu podle uvedenych odstavcd, stava se
novy systém motoru novym zakladnim motorem. V tomto piipadé musi byt prokizino, ze
nové konstrukéni prvky splituji ustanoveni tohoto pfedpisu a informacni dokument uvedeny
v piiloze 1 se zméni.

Parametry vymezujici rodinu motort s OBD

Rodinu motortt s OBD je mozno vymezit zdkladnimi konstrukénimi parametry, které musi byt
spole¢né systémtum motort této rodiny v souladu s odstavcem 6.1 piilohy 9B.

SHODNOST VYROBY

Kazdy motor nebo vozidlo opatfené znackou schvileni pfedepsanou timto piedpisem musi byt
vyrobeny tak, aby se shodovaly se schvalenym typem z hlediska popisu uvedeného ve formuldi
o schvéleni a v jeho pfilohdch. Postupy pro shodnost vyroby se musi shodovat s postupy
stanovenymi v dodatku 2k dohodé z roku 1958 (E/ECE[/324/[E[ECE/TRANS/505/Rev.2)
a ddle musi spliovat pozadavky uvedené v odstavcich 8.2 az 8.5.

Shodnost vyroby se piipadné kontroluje na zdkladé tdajti v certifikdtech schvéleni typu, jejichz
vzor je uveden v pilohdch 2A, 2B a 2C.
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Shodnost vyroby je posuzovdna v souladu se zvlastnimi podminkami stanovenymi v tomto
odstavci a piislusnymi statistickymi metodami stanovenymi v dodatcich 1, 2 a 3.

Obecné pozadavky

S pouzitim dodatkt 1, 2 nebo 3 se naméfené emise plynnych znecistujicich litek nebo znecis-
tujicich ¢dstic z motord, které podléhaji kontrole shodnosti vyroby, upravi pouzitim prislusnych
faktorti zhorseni (DF) u téchto motort, jak je uvedeno v dopliku k certifikdtu schvéleni typu
udéleném v souladu s timto pfedpisem.

Neni-li schvalovaci orgdn spokojen s postupem kontroly u vyrobce, pouziji se ustanoveni
dodatku 2 k dohodé z roku 1958 (E/ECE[324//E/[ECE/TRANS/505/Rev.2).

Vsechny motory, které budou podrobeny zkouskdm, budou vybriny namdtkové ze sériové
vyroby.

Emise znecistujicich latek

Jestlize se méf emise zneCiStujicich ldtek a schvdleni typu motoru byla jednou nebo vicekrdt
rozsifena, provedou se zkousky na motorech popsanych ve schvalovaci dokumentaci, kterd se
tykd piislusného rozsifeni.

Shodnost motoru, ktery byl podroben zkousce emisi znecistujicich latek:

Po pieddni motoru schvalovacimu orgdnu nesmi vyrobce provadét na vybranych motorech
zddnd sefizeni.

Z dané sériové vyroby se namdtkové vyberou tfi dané motory. Motory budou pro kontrolu
shodnosti vyroby podrobeny zkouskdm na WHTC a pifpadné i na WHSC. Jako mezni hodnoty
budou pouzity hodnoty uvedené v odstavci 5.3.

Pokud orgdn schvéleni typu souhlasi se smérodatnou odchylkou vyroby udanou vyrobcem
v souladu s dodatkem 2k dohodé z roku 1958 (E/ECE[324//E[ECE/TRANS/505/Rev.2),
provedou se zkousky podle dodatku 1.

Pokud orgdn schvéleni typu nesouhlasi se smérodatnou odchylkou vyroby udanou vyrobcem
v souladu s dodatkem 2k dohodé z roku 1958 (E/ECE[324/[E[ECE/TRANS/505/Rev.2),
provedou se zkousky podle dodatku 2.

Na zddost vyrobce se mohou zkousky provést podle dodatku 3.

Na zdkladé zkousek vybranych motort podle odstavce 8.3.2.2 se sériova vyroba danych motort
pokladd za shodnou, pokud podle zkusebnich kritérii v pfislusném dodatku bylo splnéno
kritérium vyhovéni pro vSechny znedistujici latky, a za neshodnou, pokud bylo splnéno krité-
rium nevyhovéni pro jednu znedistujici latku.

Jestlize bylo dosazeno kritéria vyhovéni u jedné znecistujici latky, nelze toto rozhodnuti zménit
na zakladé vysledku jakychkoli dopliikovych zkousek uréenych k dosazeni ur¢itého kritéria pro
ostatn{ znecistujici latky.

Jestlize nebylo dosazeno kritéria vyhovéni pro vSechny znecistujici litky a nebylo dosaZeno
kritéria nevyhovéni pro jednu znecistujici latku, podrobi se zkousce jiny motor (viz obrazek 1).

Vyrobce muze kdykoli rozhodnout o zastaveni zkousek, jestlize nebylo dosazeno Zddného
kritéria. V takovém piipadé se zaznamend kritérium nevyhovéni.
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Obrdzek 1

Schéma zkouSek shodnosti vyroby

Zkouska ti{ motort

1

= Vypocet statistického tidaje zkousky

Y
Davi statisticky tidaj zkousky podle piislusného dodatku hodnoty | ANO Série se
odpovidajici kritérifm nevyhovéni série pro nejméné jednu odmitne
znelistujici latku?

NE

NE Davé statisticky tdaj zkousky podle piislusného dodatku hodnoty
odpovidajici kritériim vyhovén{ série pro nejméné jednu znedis-
tujici latku?

‘ANO

Bylo dosazeno hodnoty odpovidajici kritériu vyhovéni pro jednu
nebo vice znedistujicich latek?

A
Bylo dosazeno hodnoty odpovidajici kritériu vyhovéni pro vSechny ANO [ sgrie se
znedistujici latky ? | pfijme
= NE
| S Zkouska dalstho motoru

Zkousky se provedou na nové vyrobenych motorech.

Na Zadost vyrobce se vSak mohou zkousky provést na motorech, které byly v zdbéhu po dobu
nejvyse 125 hodin. V tomto piipadé zdbéh provede vyrobce, ktery viak nesmi motory jakkoli
sefizovat.

Pokud vyrobce Zddd o souhlas se zabéhem podle odstavce 8.3.3.1, muze se tento zabéh provést
bud’ na:

a) vSech motorech, které se zkouseji;

b) na prvnim zkouSeném motoru, s uréenim soucinitele vyvoje emisi takto:

i) emise zneciStujicich litek se zméf jak na nové vyrobeném motoru, tak pfed dosaZzenim
maximdlni doby 125 hodin na prvnim motoru, ktery se zkousi, v souladu s odstavcem
8.3.3.1,

ii) soucinitel vyvoje emisi mezi obéma zkouskami se vypocte pro kazdou znecistujici latku:

Emise u druhé zkousky | Emise u prvni zkousky;

Hodnota soudinitele vyvoje emisi mize byt mensi nez jedna.

Dal3i motory urcené ke zkouSce se nezabihaji, aviak jejich hodnoty emisi naméfené u nové
vyrobenych motorti se upravi soucinitelem vyvoje emisi.
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8.3.3.3.

8.3.3.4.

8.3.3.5.

8.3.3.6.

8. 4.
8.4.1.

8.4.2.

8.4.3.

V tomto piipadé se uvazuji tyto hodnoty:

a) hodnoty z druhé zkousky pro prvni motor;

b) u ostatnich motorti hodnoty nové vyrobenych motor ndsobené soucinitelem vyvoje emisi.

U motorti na motorovou naftou, ethanol (ED95), benzin, E85 a LPG mohou vsechny tyto
zkousky probéhnout s pfislusnym palivem z prodejni sité. Na Zddost vyrobce lze vsak pouzit
referen¢ni paliva podle piilohy 5. To znamend, ze zkousky, které jsou popsdny v odstavci 4, se
provedou s nejméné dvéma z referencnich paliv pro kazdy plynovy motor.

U motortl na zemni plyn se mohou vSechny tyto zkousky provést s palivem z prodejni sité
takto:

A

a) u motort oznacenych pismenem H s palivem z prodejni sité skupiny H (0,89

IN

Sy < 1,00);

A

b) u motorti oznacenych pismenem L s palivem z prodejni sité skupiny L (1,00

IN

Sy < 1,19);

¢) u motorl oznacenych pismenem HL s palivem z prodejni sité s extrémnim rozsahem faktoru
posunu (0,89 < §, < 1,19).

Na zddost vyrobce lze viak pouzit referencni paliva podle pfilohy 5. To znamend provedeni
zkousek, které jsou popsany v odstavci 4.

V piipadé sporu zptsobeného nevyhovénim motorti na plyn, pfi pouziti paliva z prodejni sité,
se zkousky musi provést s referenc¢nim palivem, s kterym byl zkouSen zdkladni motor, nebo
popiipadé s dalsim palivem 3 podle odstavce 4.6.4.1 a 4.7.1.2 a s kterym mohla byt provedena
zkouska zdkladniho motoru. Vysledky se pak musi pfepocitat s pouzitim pfislusnych faktort ,r,
oL, nebo 1 podle odstaved 4.6.5, 4.6.6.1. a 4.7.1.3. JestliZe 1, r, nebo ry, jsou mensi neZ jedna,
korekce se neprovadi. Naméfené vysledky a vypoctené vysledky musi prokdzat, ze motor
spliiuje mezni hodnoty se viemi odpovidajicimi palivy (paliva 1, 2 a popfipadé 3 u motort
na zemni plyn nebo paliva A a B u motorti na LPG).

Zkousky shodnosti vyroby motoru na plyn konstruovaného pro provoz s jednim specifickym
slozenim paliva se provedou s palivem, pro které byl motor kalibrovan.

Palubni diagnosticky systém (OBD)

Pokud orgdn schvéleni typu usoudi, Ze jakost vyroby je neuspokojivd, mize si vyzadat ovéfeni
shodnosti vyroby systému OBD. Toto ovéfeni bude provedeno v souladu s nésledujicimi

pokyny:

Ze sériové vyroby bude namdtkou vybran motor, ktery bude podroben zkouskdm uvedenym
v piiloze 9B. Zkousky lze provést na motoru, ktery byl v zdbéhu po dobu nejvyse 125 hodin.

Vyroba se poklddd za shodnou, pokud tento motor spliiuje pozadavky zkousek popsanych
v piiloze 9B.

Jestlize motor, ktery byl vybran ze sériové vyroby, nespliiuje pozadavky odstavce 8.4.1, je nutno
ze sériové vyroby vybrat dal$i namdtkovy vzorek ¢tyF motort a provést zkousky popsané
v piiloze 9B. Zkousky Ize provést na motoru, ktery byl v zdbéhu po dobu nejvyse 125 hodin.
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8.4.4.

8.5.
8.5.1.

9.2.
9.2.1.

9.2.2.

9.2.3.

Vyroba se poklddd za shodnou, pokud nejméné tfi motory z tohoto dalsiho namétkového
vzorku Ctyf motort spliuji pozadavky zkousek popsanych v pifloze 9B.

Informace ECU pozadované pro zkousky vozidel v provozu

Dostupnost informaci datového toku vyzadovanych v odstavci 9.4.2.1 v souladu s pozadavky
stanovenymi v odstavci 9.4.2.2 bude prokazana vyuzitim vnéjsiho ¢tectho nédstroje OBD popsa-
ného v piiloze 9B.

Pokud nelze tyto informace fddné ziskat s vyuzitim fddné fungujictho ¢tectho néstroje v souladu
s ptilohou 9B, bude motor povaZovin za neshodny.

Shodnost signdlu toc¢ivého momentu ECU s pozadavky uvedenymi v odstavcich 9.4.2.2 a 9.4.2.3
bude prokdzana pfi provadéni zkousky WHSC podle piilohy 4.

Pokud zkusebni zafizeni nespliiuje poZadavky na pomocna zafizeni uvedené v piedpise ¢. 85,
bude méfeny toc¢ivy moment upraven v souladu s metodou tdprav stanovenou v pifloze 4.

Shodnost signalu to¢ivého momentu ECU je povazovdna za dostatecnou, pokud vypocteny
tocivy moment zdstane v ramci toleranci uvedenych v odstavci 9.4.2.5.

Poskytovani a kontrolu shodnosti informaci ECU nezbytnych pro zkousky vozidel v provozu
bude pravidelné zajistovat vyrobce pro kazdy vyrobeny typ motoru v rdmci kazdé vyrobené
rodiny motord.

Vysledky prizkumu vyrobce budou na vyzadani zpfistupnény organu schvéleni typu.

Vyrobce musi na zdkladé zddosti orgdnu schvileni typu prokdzat dostupnost nebo shodnost
informaci ECU v sériové vyrobé provedenim pfislusnych zkousek uvedenych v odstavcich 8.5.1
az 8.5.4 na vzorku motort vybranych ze stejného typu motoru. PH vybéru vzorka véetné
velikosti vzorku a statistickych kritérii vyhovéni/nevyhovéni pfi kontrole shodnosti emisi se
pouziji pravidla uvedend v odstavcich 8.1 az 8.3.

SHODNOST VOZIDEL NEBO MOTORU V PROVOZU
Uvod

Tento odstavec stanovi pozadavky na shodnost v provozu u vozidel, jejichZ typ je schvélen
podle tohoto predpisu.

Shodnost v provozu

Opatieni k zaji§téni shodnosti v provozu u vozidel nebo systémii motoru, jejichz typ byl
schvdlen podle tohoto pfedpisu, jsou pfijimdna v souladu s dodatkem 2k dohodé z roku
1958 (E/ECE/324/[E[ECE/TRANS/505/Rev.2) a vozidla nebo systémy motoru, jejichz typ byl
schvélen podle tohoto predpisu, spliuji pozadavky ptilohy 8 tohoto predpisu.

Vyrobce piijme technickd opatfeni k G¢innému sniZeni emisi z vyfuku, a to béhem bézné
zivotnosti vozidla a za béznych podminek pouzivani. Shodnost s ustanovenimi tohoto pfedpisu
je kontrolovdna béhem bézné doby Zivotnosti systému motoru instalovaného ve vozidle za
béznych podminek pouzivéni, jak uvadi pfiloha 8 tohoto predpisu.

Vyrobce predlozi orgdnu schvileni typu, ktery udélil pivodni schvéleni typu, zprivu s vysledky
zkouseni v provozu, a to v souladu s prvotnim plinem pfedloZenym pi#i schvalovani typu.
Jakékoliv odchylky od prvotniho planu musi byt orgdnu schvaleni typu uspokojivé zdtvodnény.
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9.2.4.

9.2.5.

9.2.6.

9.2.7.

9.2.8.

9.2.9.

Jestlize organ schvileni typu, ktery udélil pavodni schvéleni typu, neni spokojen se zprdvou
vyrobce v souladu s odstavcem 10 piflohy 8 nebo s ozndmenym dikazem o neuspokojivé
shodnosti v provozu, miZe vyrobci nafidit, aby proved] zkousku za dcelem potvrzeni. Orgdn
schvaleni typu pfezkoumd potvrzujici zkusebni protokol, ktery vyrobce piedlozi.

Jestlize orgdn schvaleni typu, ktery udélil pavodni schvéleni typu, neni spokojen s vysledky
zkousek v provozu ¢&i potvrzujicich zkousek podle kritérii definovanych v piloze 8 nebo na
zakladé zkousek v provozu provedenych smluvni stranou, pozddd vyrobce, aby mu predlozil
plan ndpravnych opatieni, jimiZ se stav neshodnosti odstrani v souladu s odstavcem 9.3 tohoto
pfedpisu a odstavcem 9 piilohy 8.

Jakékoli smluvni strana mtize provést a ozndmit své kontrolni zkousky na zdkladé postupu pro
zkouseni shodnosti v provozu, jak je popsano v piiloze 8. Zaznamenaji se informace o pofizeni,
Gdrzbé a Gcasti vyrobce na Cinnostech. Orgdn schvéleni typu, ktery udélil pavodni schvéleni
typu, poskytne na pozadani orgdnu schvaleni typu nezbytné informace o schvéleni typu, které
umozni zkouseni v souladu s postupem uvedenym v piiloze 8.

Jestlize smluvni strana zjistila, Ze typ motoru ¢ vozidla neni v souladu s piislusnymi pozadavky
tohoto odstavce (tj. odstavce 9.2) a piilohy 8, musi to prostfednictvim svého orgdnu schvéleni
typu neprodlené ozndmit orgdnu schvdleni typu, ktery udélil ptivodni schvdleni typu. Po
obdrzeni takové Zadosti dotleny orgdn schvéleni typu pfijme nezbytnd opatfeni co nejdiive
a v kazdém piipadé do Sesti mésict ode dne podani zddosti.

Po uvedeném ozndmeni orgdn schvileni typu smluvni strany, ktery udélil ptivodni schvaleni
typu, neprodlené informuje vyrobce, Ze typ motoru ¢i vozidla nespliiuje pozadavky uvedenych
ustanoveni.

Po ozndmeni popsaném v odstavci 9.2.7 a v ptipadech, kdy dfivéjsi zkouseni v provozu ukdzalo
shodnost, orgdn schvéleni typu, ktery udélil pavodni schvéleni typu, mize vyzvat vyrobce, aby
provedl dodate¢nou potvrzujici zkousku, a to po konzultaci s odborniky smluvni strany, kterd
oznamila, Ze vozidlo nespliiuje pozadavky.

Jestlize takové tdaje o zkouSeni nejsou k dispozici, vyrobce nejpozdéji do 60 pracovnich dni
od obdrzeni ozndmeni popsaného v odstavci 9.2.7 bud predlozi orgdnu schvéleni typu, ktery
udeélil ptvodni schvéleni typu, pldn ndpravnych opatfeni v souladu s odstavcem 9.3 nebo
provede dodatecné zkouseni v provozu s rovnocennym vozidlem za déelem ovéfeni, zda typ
motoru ¢&i vozidla nespliiuje pozadavky. Pokud vSak vyrobce pfislusnému orgdnu schvéleni typu
uspokojivé prokédze, Ze k provedeni dodatecné zkousky je tfeba vice ¢asu, mize byt povoleno
prodlouzeni.

Odbornici smluvni strany, kterd ozndmila nespliujici typ motoru ¢& vozidla v souladu
s odstavcem 9.2.7, budou pfizvani k dodate¢nym zkouskdm v provozu, popsanym v odstavci
9.2.8. Vysledky zkousek budou dile predlozeny této smluvni strané a schvalovacim orgdntm.

Jestlize tyto zkousky shodnosti v provozu ¢i potvrzujici zkousky potvrdi neshodnost typu
motoru ¢ vozidla, orgdn schvaleni typu pozddd vyrobce, aby piedlozil plin ndpravnych
opatfeni, jimiZ se stav neshodnosti odstrani. Plin ndpravnych opatfeni musi spliiovat ustanoveni
uvedend v odstavci 9.3 tohoto pfedpisu a v odstavci 9 piflohy 8.

Jestlize zkousky shodnosti v provozu ¢i potvrzujici zkousky potvrdi shodnost, vyrobce predlozi
zpravu organu schvdleni typu, ktery udélil pavodni schvéleni typu. Orgdn schvileni typu, ktery
udélil pavodni schvéleni typu, pfedlozi zpravu smluvni strané, kterd ozndmila, Ze typ vozidla
nesplituje pozadavky, a orgdnim schvileni typu. Zprdva musi obsahovat vysledky zkousek
v souladu s odstavcem 10 ptilohy 8.
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9.2.10. Orgén schvaleni typu, ktery udélil ptvodni schvéleni typu, nadale informuje smluvni stranu,
kterd zjistila, Ze typ motoru ¢i vozidla neni v souladu s piislusnymi pozadavky, o postupu
a vysledcich diskuzi s vyrobcem, ovéfovacich zkouskdch a ndpravnych opattenich.

9.3. Népravnd opatieni

9.3.1. Na zddost orgdnu schvéleni typu a v ndvaznosti na zkouseni v provozu pfedlozi vyrobce orgdnu
schvaleni typu v souladu s odstavcem 9.2 plin ndpravnych opatieni, a to nejpozdéji do 60
pracovnich dnt od data obdrZeni ozndmeni vydaného orgdnem schvéleni typu. Pokud vSak
vyrobee piislusnému orgdnu schvéleni typu uspokojivé prokéze, Ze je tieba vice Casu k prozkou-
méni diivodu neshodnosti, aby mohl byt pfedlozen pldn ndpravnych opatieni, maze byt povo-
leno prodlouzeni.

9.3.2. Népravnd opatfeni se uplatiuji na vSechny motory v provozu, které patii ke stejné rodiné
motor( nebo rodiné motort s OBD, a mohou byt rozsifena také na rodinu motort a rodinu
motord s OBD, u kterych se maze vyskytnout obdobnd zdvada. Vyrobce musi vyhodnotit, zda
je potieba zménit dokumentaci schvéleni typu, a vysledek pfedlozi orgdnu schvéleni typu.

9.3.3. Orgén schvileni typu konzultuje vyrobce s cilem zajistit dohodu o planu ndpravnych opatfeni
a provedeni tohoto pldnu. Pokud orgdn schvdleni typu, ktery udélil ptivodni schvileni typu,
zjist{, ze dohody nelze dosdhnout, pfijme nezbytnd opatfeni, a to piipadné véetné odejmuti
schvileni typu, aby zajistil soulad vozidel ze sériové vyroby, systémti, soucdsti nebo samo-
statnych technickych celkti se schvalenym typem. Organ schvileni typu uvédomi o pfijatych
opatienich orgény schvéleni typu ostatnich smluvnich stran. V piipadé odejmuti schvileni typu
orgdn schvidleni typu informuje o odejmuti a o diivodech tohoto odejmuti schvalovaci orgdny
ostatnich smluvnich stran do 20 pracovnich dni.

9.3.4. Orgdn schvileni typu do 30 pracovnich dnt od data obdrzeni planu ndpravnych opatfeni od
vyrobce plan ndpravnych opatieni schvéli nebo zamitne. Orgdn schvéleni typu ve stejné lhaté
rovnéZz ozndmi vyrobci a viem smluvnim strandm, zda se pldn ndpravnych opatieni rozhodl
schvilit ¢i zamitnout.

9.3.5. Vyrobce je odpovédny za provadéni schvéleného plinu ndpravnych opatieni.

9.3.6. Vyrobce uchovd zdznam o kazdém navriceném, opraveném ¢i upraveném systému motoru
nebo vozidle a dilng, ve které byla oprava provedena. Orgdn schvéleni typu ma k témto
zdznamim pristup na pozdddni, a to béhem provadéni plinu a po dobu péti let po jeho
ukonéeni.

9.3.7. Jakédkoli oprava ¢i zména uvedend v odstavci 9.3.6 je zaznamendna v certifikdtu, ktery vyrobce
pfedlozi majiteli motoru nebo vozidla.

9.4. Pozadavky a zkousky pro zkouseni vozidel v provozu
9.4.1. Uvod

Tento odstavec (odstavec 9.4) stanovi pozadavky a zkousky dat ECU pii schvalovani typu pro
ucely zkousek vozidel v provozu.

9.4.2. Obecné pozadavky

9.42.1.  Pro tlely zkousek vozidel v provozu musi systém OBD v redlném case poskytnout informace
o vypocitaném zatizeni (to¢ivy moment motoru jako procentudlni hodnota maximélniho toci-
vého momentu a maximdlni to¢ivy moment pfi momentalnich otdckich motoru), otdckdch
motoru, teploté chladiva motoru, momentdlni spotfebé paliva a maximdlnim referenénim
to¢ivém momentu motoru jako funkci oti¢ek motoru s frekvenci nejméné 1Hz, jako povinné
informace datového toku.

9.4.2.2.  ECU miiZze odhadnout to¢ivy moment na vystupu s vyuzitim zabudovanych algoritm, s jejichz
pomoci Ize vypoditat vysledny vnitfni tocivy moment a téeci to¢ivy moment.
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9.4.2.3.

9.4.2.4.

9.4.2.5.

9.4.2.6.

9.4.3.
9.43.1.

9.4.3.2.

9.4.3.3.

9.43.3.1

9.4.3.4.

9.4.3.5.

10.
10.1.

Toc¢ivy moment motoru v Nm, vypocteny na zdkladé uvedenych informaci datového toku,
umozni piimé porovndni s hodnotami naméfenymi pii stanovovani vykonu motoru podle
piedpisu ¢. 85. V uvedenych informacich datového toku budou uvedeny zejména veskeré
piipadné opravy tykajici se pomocnych zafizeni.

Pristup k informacim vyZadovanym v odstavci 9.4.2.1 bude umoznén v souladu s pozadavky
uvedenymi v pifloze 9A a s normami, na néZ odkazuje dodatek 6 piilohy 9B.

Primérné zatizeni pfi jednotlivych podminkdch provozu v Nm vypocitané podle informaci
pozadovanych v odstavci 9.4.2.1 se nesmi liit od primérného naméfeného zatizeni pii dané
podmince provozu o vice nez

a) 7 procent pii stanoveni vykonu motoru v souladu s pfedpisem ¢. 85;

b) 10 procent pii provadéni zkousky celosvétové harmonizovaného cyklu v ustdleném stavu
(ddle jen ,WHSC") v souladu s odstavcem 7.7 piilohy 4.

Predpis ¢. 85 pripousti, aby se skute¢né maximdlni zatiZeni motoru lisilo od referencniho
maximélntho zatizeni o 5 procent s cilem zohlednit variabilitu vyrobntho procesu. U vyse
uvedenych hodnot je tato tolerance zohlednéna.

Vnéjsi piistup k informacim pozadovanym v odstavci 9.4.2.1 nesmi ovlivnit emise nebo vykon
vozidla.

Ovéfeni dostupnosti a shodnosti informaci ECU pozadovanych pro zkousky vozidel v provozu

Dostupnost informaci datového toku vyzadovanych v odstavci 9.4.2.1 v souladu s pozadavky
stanovenymi v odstavci 9.4.2.2 bude prokdzdna vyuzitim vnéjsiho ¢teciho ndstroje OBD popsa-
ného v piiloze 9B.

Pokud nelze tuto informaci fadné ziskat s vyuZitim fadné fungujictho ¢tectho nastroje, bude
motor povazovan za nevyhovujici.

Shodnost signdlu to¢ivého momentu ECU s pozadavky uvedenymi v odstavcich 9.4.2.2 a 9.4.2.3
bude prokdzédna u zakladntho motoru jedné rodiny motorti pfi stanoveni vykonu motoru podle
piedpisu ¢. 85 a pii provadéni zkousky WHSC podle odstavce 7.7 piilohy 4 a pii laboratornich
zkouskdch mimo cyklus pfi schvalovéani typu podle odstavce 7 piilohy 10.

Shodnost signdlu to¢ivého momentu ECU s pozadavky uvedenymi v odstavcich 9.4.2.2 a 9.4.2.3
bude prokdzdna u kazdého ¢lena rodiny motordl pfi stanoveni vykonu motoru podle pfedpisu
¢. 85. Za timto tcelem se provedou dodate¢nd méfeni v riiznych provoznich bodech ¢dsteného
zatizen{ a otdckdch motoru (napiiklad v rezimech WHSC a v nékterych dalsich namétkové

vybranych bodech).

Pokud zkouSeny motor nespliiuje pozadavky na pomocnd zafizeni uvedené v piedpise ¢. 85,
bude méfeny toc¢ivy moment upraven v souladu s metodou tprav vykonu stanovenou v odstavci
6.3.5 prilohy 4.

Shodnost signdlu to¢ivého momentu ECU je povazovdna za prokdzanou, pokud se signdl
to¢ivého momentu pohybuje v rdmci toleranci uvedenych v odstavci 9.4.2.5.

POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

Schvileni udélené typu motoru nebo vozidlu podle tohoto pfedpisu mize byt odejmuto,
nejsou-li splnény pozadavky stanovené v odstavci 8.1, nebo jestliZe vybrany motor/motory
nebo vozidlofvozidla neobstédly Gspésné pii zkouskich stanovenych v odstavci 8.3.
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10.2.

11.

11.1.1.

11.1.2.

12.

13.
13.1.
13.1.1.

13.1.2.

13.2.
13.2.1.

13.2.1.1.

Pokud smluvni strana dohody, kterd uplatiiuje tento ptedpis, odejme schvaleni, které diive
udélila, musi o tom ihned ostatni smluvni strany, které uplatiuji tento pfedpis, informovat
formuldfem sdéleni dle vzoru v piiloze 2A, 2B nebo 2C tohoto pfedpisu.

ZMENA SCHVALENEHO TYPU A ROZSIRENI SCHVALEN{

Kazdd zména schvidleného typu se musi ozndmit organu schvaleni typu, ktery typ schvalil. Tento
orgdn potom miize bud:

dojit k zavéru, Ze zmény ziejmé nemaji hodnotitelny negativni vliv a Ze zménény typ v kazdém
piipadé stile spliiuje pozadavky; nebo

pozadovat od technické zkusebny pro schvalovaci zkousky novy zkusebni protokol.

Potvrzeni nebo odmitnuti schvaleni s uvedenim zmén se postupem dle odstavce 4.12.2 vyse
zasle smluvnim strandm dohody, které uplatiiuji tento pfedpis.

Orgén schvdleni typu, ktery vydavad rozsifeni schvileni, pfidéli kazdému formuldii sdéleni
o takovém rozsifeni poradové Cislo a informuje o tom formuldfem sdéleni dle vzoru v piiloze
2A, 2B nebo 2c¢ tohoto ptedpisu ostatni smluvni strany Dohody z roku 1958, které uplatiuji
tento piedpis.

DEFINITIVNI UKONCEN[ VYROBY

Pokud drzitel schvdleni zcela ukonéi vyrobu typu schvileného v souladu s timto piedpisem,
musi o tom informovat orgdn schvaleni typu, ktery schvaleni typu udélil. Po obdrzeni nélezi-
tého sdéleni o této skutecnosti uvedeny organ schvileni typu informuje formuldfem sdéleni dle
vzoru v piloze 2A, 2B nebo 2C k tomuto pfedpisu ostatni smluvni strany Dohody z roku
1958, které uplatiuji tento piedpis.

PRECHODNA USTANOVEN(
Obecné ustanoveni

Od oficidlniho data vstupu série zmén 06 v platnost nesmi Zddnd smluvni strana, kterd uplat-
fiuje tento piedpis, odmitnout udélit schvéleni typu podle tohoto piedpisu ve znéni série
zmén 06.

Od data nabyti Gc¢innosti série zmén 06 udéli smluvni strany, které uplatiiuji tento piedpis,
schvédleni EHK jen tehdy, jestliZe motor spliiuje pozadavky tohoto predpisu ve znéni série
zmén 06.

Nova schvéleni typu

Od data nabyti Gc¢innosti série zmén 06 udéli smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis,
schvileni EHK systému motoru nebo vozidlu jen tehdy, jestlize spliuje:

a) pozadavky odstavce 4.1 tohoto predpisu;

b) pozadavky na monitorovani ¢innosti stanovené v odstavci 2.3.2.2 piflohy 9A;

¢) pozadavky na monitorovani OTL pro NO, stanovené v fadku ,zavddéci obdobi“ tabulky 1
a 2 v priloze 9A;

d) ,zavddéci” pozadavky na jakost a spotiebu ¢inidla stanovené v odstavcich 7.1.1.1 a 8.4.1.1
piilohy 11.

V souladu s pozadavky odstavce 6.4.4 piilohy 9A je vyrobce zprostén povinnosti poskytnout
prohlaseni o dodrzeni vykonu OBD v provozu.
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13.2.2.

13.2.2.1.

13.2.3.

13.3.
13.3.1.

13.3.2.

13.3.3.

13.4.
13.4.1.

Od 1. zaf{ 2014 udéli smluvni strany, které uplatiuji tento pfedpis, schvaleni EHK systému
motoru nebo vozidlu jen tehdy, jestlize spliuje:

a) pozadavky odstavce 4.1 tohoto predpisu;

b) pozadavky na monitorovani OTL pro PM stanovené v fadku ,zavddéci obdobi* tabulky 1
v piiloze 9A;

¢) pozadavky na monitorovani OTL pro NO, stanovené v fadku ,zavddéci obdobi“ tabulky 1
a 2 v ptiloze 9A;

d) ,zavadéci“ pozadavky na jakost a spotfebu ¢inidla stanovené v odstavcich 7.1.1.1 a 8.4.1.1
piilohy 11.

V souladu s pozadavky odstavce 6.4.4 piilohy 9A je vyrobce zprostén povinnosti poskytnout
prohldseni o dodrzeni vykonu OBD v provozu.

Od 31. prosince 2015 udéli smluvni strany, které uplatiuji tento piedpis, schvaleni EHK
systému motoru nebo vozidlu jen tehdy, jestlize spliuje:

a) pozadavky odstavce 4.1 tohoto predpisu;

b) pozadavky na monitorovani OTL pro PM stanovené v fadku ,obecné pozadavky“ tabulky 1
v piiloze 9A;

¢) pozadavky na monitorovani OTL pro NO, stanovené v fadku ,obecné pozadavky* tabulky 1
a 2 v priloze 9A;

d) ,obecné“ pozadavky na jakost a spotfebu ¢inidla stanovené v odstavcich 7.1.1 a 8.4.1
piilohy 11;

) pozadavky tykajici se planu a provadéni monitorovacich technik v souladu s odstavci 2.3.1.2
a 2.3.1.2.1 piilohy 9A;

f) pozadavky odstavce 6.4.1 piilohy 9A na poskytnuti prohldseni o dodrzeni vykonu OBD
Vv provozu.

Konec platnosti schvileni typu

Od 1. ledna 2014 pozbyvaji platnosti schvdleni typu udélend podle tohoto predpisu ve znéni
série zmén 05.

Od 1. zaf 2015 pozbyvaji platnosti schvaleni typu udélend podle tohoto predpisu ve znéni
série zmén 06, kterd nespliuji pozadavky v odstavci 13.2.1.

Od 31. prosince 2016 pozbyvaji platnosti schvéleni typu udélena podle tohoto pfedpisu ve
znéni série zmén 06, kterd nespliiuji pozadavky v odstavci 13.2.2.

Zvlastni ustanoveni

Smluvni strany, které uplatiuji tento pfedpis, mohou nadile udélovat schvdleni pro systémy
motoru nebo vozidla, které spliuji pozadavky piedchozich sérii zmén nebo pozadavky podle
kteréhokoli stupné zmén tohoto ptedpisu za podminky, zZe vozidla jsou urcena k prodeji nebo
vyvozu do zemi, které ve svych vnitrostatnich pfedpisech uplatiiuji souvisejici pozadavky.
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13.4.2.

13.4.3.

13.4.3.1.

13.4.3.2.

14.

Néhradni motory pro vozidla v provozu

Smluvni strany, které uplatiuji tento pfedpis, mohou nadile udélovat schvdleni pro motory,
které spliiuji pozadavky predchozich sérii zmén tohoto predpisu nebo pozadavky podle které-
hokoli stupné zmén tohoto piedpisu za podminky, Ze motor je uréen jako ndhradni soucdst pro

vozidla do provozu.

Jsou-li pouzita zvlastni ustanoveni popsand v odstavci 13.4.1 nebo 13.4.2, uvede se informace
o téchto ustanovenich ve sdéleni o schvdleni typu v odstavci 1.6 dopliku p#loh 2A a 2C.

V piipadé schvéleni v souladu se zvldstnimi ustanovenimi stanovenymi v odstavci 13.4.1 musi
sdéleni o schvileni typu obsahovat na konci Gvodni strany ndsledujici text, ve kterém je xx
nahrazeno odpovidajicim ¢islem série zmén:

,Motor v souladu s pfedpisem ¢. 49, sérii zmén xx“.

V piipadé schvéleni v souladu se zvlastnimi ustanovenimi stanovenymi v odstavci 13.4.2 musi
sdéleni o schvileni typu obsahovat na konci tivodni strany nésledujici text, ve kterém je xx
nahrazeno odpovidajicim ¢&islem série zmén:

,Nahradni motor v souladu s pfedpisem ¢. 49, sérii zmén xx“.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA PROVADENI ZKOUSEK SCHVALEN]
TYPU A ORGANU SCHVALEN{ TYPU

Smluvni strany Dohody z roku 1958, které uplatiiuji tento pfedpis, sdéli sekretaridtu Organizace
spojenych ndrodd ndzvy a adresy technickych zkuseben odpovédnych za zkousky pro schvileni
typu a organt schvileni typu, které udéluji schvéleni typu a kterym je nutné zasilat formuléfe
potvrzujici udéleni ¢i rozsifeni nebo zamitnuti ¢i odnéti schvaleni vydané v jinych zemich.
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A.1.2.

A.1.3.

A.l.4.
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Dodatek 1

Postup zkouSek kontroly shodnosti vyroby, pokud je smérodatnd odchylka vyhovujici

V tomto dodatku je popsdn postup, ktery se pouzije pro ovéfeni shodnosti vyroby z hlediska emisi znecistujicich
latek, pokud je smérodatnd odchylka vyroby udand vyrobcem vyhovujici.

Pii vzorku o velikosti nejméné ti motort je postup vybéru vzorku nastaven tak, aby byla pravdépodobnost, Ze
série vyhovi zkousce, pfi 40 % vadnych motort rovna 0,95 (riziko vyrobce = 5 %), a pravdépodobnost, ze série

bude pfijata, pfi 65 % vadnych motort rovna 0,10 (riziko spotiebitele = 10 %).

Pro kazdou ze znecistujicich latek uvedenych v odstavci 5.3 tohoto pfedpisu se pouzije ndsledujici postup (viz
obrézek 1 v odstavci 8.3 tohoto piedpisu):

Pricemz:

L = pfirozeny logaritmus mezni hodnoty pro znecistujici latku;

x; = piirozeny logaritmus hodnoty naméfené u i-tého motoru vzorku (po uplatnéni piislusného DF);
s = odhadnutd smérodatnd odchylka vyroby (po stanoveni pfirozenych logaritmé méfenych hodnot);

n = velikost vzorku.

Pro kazdy soubor vzorki se vypocte soucet smérodatnych odchylek od mezni hodnoty podle tohoto vzorce:

EZ(“X‘)

Pak:

a) je-li statisticky tidaj zkousky vétsi nez hodnota kritéria vyhovéni uvedend pro velikost vzorku v tabulce 2, bylo
splnéno kritérium vyhovéni pro danou znecistujici latku;

b) je-li statisticky tidaj zkousky mensi nez hodnota kritéria nevyhovéni uvedend pro velikost vzorku v tabulce 2,
bylo splnéno kritérium nevyhovéni pro danou znecistujici latku;

¢) nastane-li jiny p¥ipad, pfezkousi se dalsi motor podle odstavce 8.3.2 a postup vypoctu se aplikuje na velikost
vzorku o jeden motor v&tsi.

Tabulka 2

Hodnoty kritérii vyhovéni a nevyhovéni pro plin vybéru vzorki podle dodatku 1
Nejmensi velikost vzorku: 3

Kumulativni pocet zkousenych motorts (velikost vzorku) Hodnota kritéria vyhovéni A, Hodnota kritéria nevyhovéni B
3 3,327 - 4,724
4 3,261 - 4,790
5 3,195 - 4,856
6 3,129 - 4,922
7 3,063 - 4,988
8 2,997 - 5,054
9 2,931 - 5,120
10 2,865 - 5,185
11 2,799 - 5,251
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Kumulativni pocet zkousenych motort (velikost vzorku)

Hodnota kritéria vyhovéni A,

Hodnota kritéria nevyhovéni B

12 2,733 - 5,317
13 2,667 - 5,383
14 2,601 - 5,449
15 2,535 - 5,515
16 2,469 - 5,581
17 2,403 - 5,647
18 2,337 - 5,713
19 2,271 - 5,779
20 2,205 - 5,845
21 2,139 - 5911
22 2,073 - 5977
23 2,007 - 6,043
24 1,941 - 6,109
25 1,875 - 6,175
26 1,809 - 6,241
27 1,743 - 6,307
28 1,677 -6,373
29 1,611 - 6,439
30 1,545 - 6,505
31 1,479 - 6,571
32 - 2,112 - 2,112
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Dodatek 2

Postup zkouSek kontroly shodnosti vyroby, pokud je smérodatnd odchylka nevyhovujici nebo neni k dispozici

A.2.1. V tomto dodatku je popsdn postup, ktery se pouzije pro ovéfeni shodnosti vyroby z hlediska emisi znecistujicich
latek, pokud je smérodatnd odchylka vyroby udand vyrobcem bud nevyhovujici, nebo neni k dispozici.

A.2.2. Pii vzorku o velikosti nejméné tif motorti je postup vybéru vzorku nastaven tak, aby byla pravdépodobnost, ze
série vyhovi zkousce, pfi 40 % vadnych motorti rovna 0,95 (riziko vyrobce = 5 %), a pravdépodobnost, ze série
bude pfijata, byla pfi 65 % vadnych motort rovna 0,10 (riziko spotfebitele = 10 %).

A.2.3. Rozdéleni méfenych hodnot znecistujicich ldtek uvedenych v odstavci 5.3 tohoto pfedpisu se po uplatnéni
piislusného DF poklddd za logaritmicko-normdlni a tyto hodnoty se musi nejdiive transformovat stanovenim
jejich piirozenych logaritmi. Pismenné znacky m, a m zna¢{ minimdln{ a maximdln{ velikosti vzorku (my = 3 a m
= 32) a pismennd znacka n znadi velikost vzorku.

A.2.4. Jsou-li pfirozené logaritmy hodnot (po uplatnéni pfislusného DF) méfenych v sérii x;, X,, ... X; a L je pfirozeny

logaritmus mezni hodnoty dané znedistujici latky, pak plati:

di:Xi—L

2 =13 @ -d

n i=1

A.2.5. Tabulka 3 uddvad hodnoty kritéria vyhovéni A, a nevyhovéni B, v zdvislosti na velikosti vzorku. Statisticky tdaj
zkousek je pomér d, /v, a uzije se pro rozhodnuti, zda série vyhovéla nebo nevyhovéla, takto:

Pro my < n < m:

a) série je vyhovujici, jestlize d, /vy < A

b) série je nevyhovujici, jestlize dn /vy, = By;

¢) je nutné dalsi méfent, jestlize A, < d, /Vn < B
A.2.6. Pozndmky

Pro vypocet ndsledujicich hodnot statistického vysledku zkousek jsou uzitecné tyto rekurzivni vzorce:

dn: [1_ l]anfl +ldn
n n

I _ 2
V= [1_1]V§71+M
n

n-1
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Tabulka 3

Hodnoty kritérii vyhovéni a nevyhovéni pro plin vybéru vzorki podle dodatku 2

Nejmensi velikost vzorku: 3

Kumulativni pocet zkousenych motort

(velikost vzorku)

Hodnota kritéria vyhovéni A,

Hodnota kritéria nevyhovéni B,

3 -0,80381 16,64743
4 -0,76339 7,68627
5 -0,72982 4,67136
6 -0,69962 3,25573
7 -0,67129 2,45431
8 -0,64406 1,94369
9 -0,61750 1,59105
10 -0,59135 1,33295
11 -0,56542 1,13566
12 -0,53960 0,97970
13 -0,51379 0,85307
14 -0,48791 0,74801
15 -0,46191 0,65928
16 -0,43573 0,58321
17 -0,40933 0,51718
18 -0,38266 0,45922
19 -0,35570 0,40788
20 -0,32840 0,36203
21 -0,30072 0,32078
22 -0,27263 0,28343
23 -0,24410 0,24943
24 -0,21509 0,21831
25 -0,18557 0,18970
26 -0,15550 0,16328
27 -0,12483 0,13880
28 -0,09354 0,11603
29 -0,06159 0,09480
30 -0,02892 0,07493
31 -0,00449 0,05629
32 0,03876 0,03876
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A3.1.

A3.2.

A.3.3.

A3.4.

A.3.3.

Dodatek 3

Postup zkouSek kontroly shodnosti vyroby na Zidost vyrobce

Tento dodatek popisuje postup, ktery se pouZije na zadost vyrobce k ovéfeni shodnosti vyroby z hlediska emisi
znecistujicich latek.

PFi vzorku o velikosti nejméné ti motort je postup vybéru vzorku nastaven tak, aby byla pravdépodobnost, ze
série vyhovi zkousce, pii 30 % vadnych motort rovna 0,90 (riziko vyrobce = 10 %), a pravdépodobnost, Ze série

bude pfijata, pfi 65 % vadnych motort rovna 0,10 (riziko spotfebitele = 10 %).

Pro kazdou ze znecistujicich litek uvedenych v odstavci 5.3 tohoto predpisu se pouzije ndsledujici postup (viz
obrézek 1 v odstavci 8.3 tohoto predpisu):

pricemz:
n = velikost vzorku.

Pro vzorek se vypocte statisticky tidaj zkousek, ktery kvantifikuje kumulativni pocet nevyhovujicich zkousek pii n-
tych zkouskdch.

Pak:

a) je-li statisticky tidaj zkousek mensi nebo rovny hodnoté kritéria vyhovéni uvedeného pro velikost vzorku
v tabulce 4, bylo dosaZeno kritéria vyhovéni pro danou znecistujici latku;

b) je-li statisticky udaj zkousek vétsi nebo rovny hodnoté kritéria nevyhovéni uvedeného pro velikost vzorku
v tabulce 4, bylo dosaZeno kritéria nevyhovéni pro danou znecistujici latku;

¢) nastane-li jiny piipad, pfezkousi se dalsi motor podle odstavce 8.3.2 tohoto pfedpisu a postup vypoctu se
aplikuje na velikost vzorku o jeden motor vétsi.

V tabulce 4 jsou hodnoty kritéria vyhovéni a kritéria nevyhovéni vypocteny podle mezindrodni normy ISO
8422/1991.

Tabulka 4
Hodnoty kritérii vyhovéni a nevyhovéni pro plin vybéru vzorki podle dodatku 3

Nejmensi velikost vzorku: 3

Kumulativni pocet zkouSenych motorti (velikost vzorku) Hodnota kritéria vyhovéni | Hodnota kritéria nevyhovéni
3 — 3
4 0 4
5 0 4
6 1 5
7 1 5
8 2 6
9 2 6
10 3 7
11 3 7
12 4 8
13 4 8
14 5 9
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Kumulativni pocet zkousenych motorii (velikost vzorku) Hodnota kritéria vyhovéni | Hodnota kritéria nevyhovéni
15 5 9
16 6 10
17 6 10
18 7 11
19 8 9




Schvalovani motortt na LPG

Dodatek 4

Shrnuti postupu schvalovdni u motort na zemni plyn, na LPG a dvoupalivovych motorii na zemni plyn |
biomethan nebo LPG

Odst. 4.6: Pozadavky na schvaleni

Odst. 4.7: Pozadavky na
schvéleni typu s omezenou
pouzitelnosti paliv

typu s umverzz;llril‘; pouzitelnosti Pocet zkusebnich krokt Vypocet r u 7dzehovych motort Pocet zkuSebnich krokt Vypocet r
p vozidel na zemni plyn
nebo LPG
odkaz na odst. 4.6.6 livo B
motor na LPG pouzitelny pro ) ) r= &
jakékoli slozeni paliva palivo A a palivo B palivo A
odkaz na odst. 4.2.7 palivo A a palivo B,
motor na LPG pouzitelny pro jemné sefizeni palivo- )
jedno specifické slozeni paliva vého systému mezi
zkouskami povoleno
Schvalovani motorti na zemni plyn
Odst. 4.7:
Odst. 4.6: Pozadavky na schvéleni
Pozadavky na sch}val}em Pocet Zkus:ebmch Vipodet © typu S OMezeNnou pouzi- | b 1k krokd Vipocet r
typu s univerzdlni krokt telnosti paliv u zdzehovych

pouzitelnosti paliv

motort vozidel na zemni
plyn nebo LPG

odkaz na odst. 4.6.3
motor na NG
pouzitelny pro jaké-

Gy (1) a Gy5 (2)
Na zddost vyrobce
se motor miize )
zkouset s dalsim

i deinf
Fol sorent e | Plivem 2 prodep

Sy = 0,89a21,19

jestlize

(max. 3)

. palivo 2 (Gys)
~ palivo 1 (Gg)

a je-li zkouska s ndhradnim palivem;

palivo 2 (Gys)

o= palivo 3 (palivo z prodejni sité)

palivo 1 (Gg)

= palivo 3 (G,3 palivo z prodejni sité)

€10C9¥%¢
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Odst. 4.6:
Pozadavky na schvileni
typu s univerzdlni
pouzitelnosti paliv

Pocet zkusebnich
krokd

Vypocet r

Odst. 4.7:
Pozadavky na schvéleni
typu s omezenou pouZzi-

telnosti paliv u zdzehovych
motort vozidel na zemni
plyn nebo LPG

Pocet zkuSebnich krokd

Vypocet r

odkaz na odst. 4.6.4
motor na NG, ktery
je adaptabilni
pomoci pfepinace

Gg (1) a Gy3 (3) pro
Ha Gys (2) a Gys
(3) pro L

Na zddost vyrobce
se motor muze
zkouset s palivem
z prodejni sité (3)
misto G,3, jestlize
Sy = 0,89 az 1,19

2 pro skupinu H a
2 pro skupinu L

v prislusné poloze
vypinace

palivo 1 (Gg)

= palivo 3 (G, palivo z prodejni sité)

palivo 2 (Gys)

o= palivo 3 (G,3 palivo z prodejn{ sité)

odkaz na odst. 4.7.1
motor na NG
pouzitelny jednak
pro plyny skupiny
H a jednak pro
plyny skupiny L

Gr (1) a Gy3 (3) pro
H nebo

Gys (2) a Gyz (3) pro
L

Na zddost vyrobce se
motor miize zkouset
s palivem z prodejni
sit¢ (3) misto Gy,
jestlize S\ = 0,89 az
1,19

2 pro rozsah H
nebo

2 pro rozsah L
2

palivo 1 (Gg)

b= palivo 3 (G, palivo z prodejni sité)

pro rozsah H
or

palivo 2 (Gys)

o= palivo 3 (Gjs palivo z prodejn{ sité)

pro rozsah L

odkaz na odst. 4.7.2
motor na NG
pouzitelny pro jedno
specifické slozeni
paliva

Gg (1) a Gys (2),
jemné sefizeni palivo-
vého systému mezi
zkouskami povoleno;
Na zddost vyrobce se
motor muize zkouset
s palivem

GR (1) a Gy3 (3) pro
rozsah H nebo

Gys (2) a Gy (3) pro
rozsah L

2

nebo

2 rozsah H
nebo

2 pro rozsah L
2

Schvalovéni dvoupalivovych motort na zemni plyn | biomethan nebo LPG

Typ dvoupalivového motoru (1)

Naftovy rezim

Dvoupalivovy rezim

CNG

LNG

LNG20

LPG

1A

Univerzélni nebo omezené

(2 zkousky)

Univerzalni
(2 zkousky)

Pro konkrétni palivo

(1 zkouska)

Univerzédlni nebo omezené
(2 zkousky)

0r/141 1

[$5 ]

0

1

orun 9ysdoIag YIuisaa upa

€10T°9vC



Typ dvoupalivového motoru ()

Naftovy rezim

Dvoupalivovy rezim

CNG

LNG

LNG20

LPG

Univerzélni

Univerzédlni nebo omezené

Univerzalni

Pro konkrétni palivo

Univerzélni nebo omezené

1B (1 zkouska) (2 zkousky) (2 zkousky) (1 zkouska) (2 zkousky)

IA Univerzdlni nebo omezené Univerzélni Pro konkrétni palivo Univerzdlni nebo omezené
(2 zkousky) (2 zkousky) (1 zkouska) (2 zkousky)

2B Univerzalni Univerzalni nebo omezené Univerzalni Pro konkrétni palivo Univerzdlni nebo omezené
(1 zkouska) (2 zkousky) (2 zkousky) (1 zkouska) (2 zkousky)

3B Univerzdlni Univerzdlni nebo omezené Univerzélni Pro konkrétni palivo Univerzdlni nebo omezené
(2 zkousky) (1 zkouska) (2 zkousky)

(1 zkouska)

(2 zkousky)

(") Podle definic v piiloze 15.

€10C9¥%¢

[ ]

0

1

arun 9ysdoIag YruisA upa

9141 1
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PRILOHA 1

VZORY INFORMACNIHO DOKUMENTU

Tento informac¢ni dokument se vztahuje ke schvaleni podle pfedpisu ¢. 49. Odkazuje na opatfeni proti emisim plynnych

zneCistujicich latek a zneciStujicich cdstic ze systémt motort a vozidel. Tykd se:

schvéleni typu motoru nebo rodiny motort jako samostatného technického celku,

schvaleni typu vozidla se schvdlenym motorem z hlediska emisi,

schvéleni typu vozidla z hlediska emisi.
Nasledujici informace, jsou-li tieba, se spolu se soupisem obsahu ptedklddaji v trojim vyhotoveni. Viechny ndkresy musi
byt vyhotoveny ve vhodném méfitku, musi byt dostatecné podrobné a musi mit formdt A4 nebo byt na tento formdt

slozeny. Pripadné fotografie musi byt dostate¢né podrobné.

Maji-li systémy, soucdsti nebo samostatné technické celky uvedené v této piiloze elektronické fizeni, musi byt dodény
informace o jeho vykonu.

Vysvétlujici pozndmky pod carou naleznete v dodatku 1 této piilohy.

PoZadované informace

Informacni dokument ve vSech piipadech obsahuje:
Obecné informace
Navic by v pfipadé potieby mély byt rovnéz poskytnuty tyto informace:
Cést 1: Zakladni vlastnosti (zdkladniho) motoru a typy motord v rdmci rodiny motor
Cést 2: Zékladni vlastnosti soucdsti a systémi pro motorovd vozidla z hlediska emisi z vyfuku
Dodatek k informaénimu dokumentu: Informace o podminkdch zkousky
Fotografie a/nebo nékresy zdkladniho motoru, typu motoru a popiipadé motorového prostoru.
Seznam dalsich piipadnych piiloh.
Datum, spis
Vysvétlivky tykajici se vyplnéni tabulky
Pismena A, B, C, D, E, kterd odpovidaji clentim rodiny motorti, budou nahrazena skute¢nymi ndzvy ¢lend rodiny motord.

V piipadé, Ze u nékteré vlastnosti motoru plati stejnd hodnota/popis pro viechny ¢leny dané rodiny motort, buiiky pro
A az E se sloudi.

V piipadé, zZe se rodina sklddd z vice nez 5 ¢lend, lze pfidat dalsi sloupce.

V piipadé zadosti o schvéleni typu motoru nebo rodiny motorti jako samostatného technického celku se vyplni obecnd
Cast a Cdst 1.

V piipadé zddosti o schvdleni typu vozidla se schvdlenym motorem z hlediska emisi se vyplni obecnd ¢dst a Cdst 2.

V piipadé¢ zddosti o schvileni typu vozidla z hlediska emisi se vyplni obecnd ¢dst a ¢dsti 1 a 2.

Zékladni Clenové rodiny motorfi
motor nebo
typ motoru A B C D E
0. Obecné
0.l Znacka (obchodni nazev vyrobce):

0.2. Typ
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Zékladni Clenové rodiny motort
motor nebo
typ motoru B C D
0.2.0.3. Typ motoru jako samostatny technicky celek |
rodina motort jako samostatny technicky celek |
vozidlo se schvdlenym motorem z hlediska emisf |
vozidlo z hlediska emisf (')
0.2.1. (Pfipadné) obchodni oznaceni:
0.3. Zpusob oznaceni typu, je-li na samostatném tech-
nickém celku vyznacen (3):
0.3.1. Umisténi takového oznacen:
0.5. Nézev a adresa vyrobce:
0.7. U soucdsti a samostatnych technickych celkdr umis-
téni a zpusob pfipevnéni znacky schvileni typu:
0.8. Nézev a adresa montdzniho zdvodu (zdvodd):
0.9. Nazev a adresa pfipadného zdstupce vyrobce:
CAST 1
Zikladni vlastnosti (zdkladniho) motoru a typy motorit v rdmci rodiny motori
Zékladni Clenové rodiny motort
motor nebo
typ motoru B C D
3.2 Motor s vnitinim spalovdnim
3.2.1. Specifické tidaje o motoru
3.2.1.1. Pracovni princip: zdZehovy | vznétovy (1)
Cyklus: ¢tyftakt/dvoutakt/rotacni ()
3.2.1.1.1. Typ dvoupalivového motoru:
Typ 1A [ Typ 1B [ Typ 2A [ Typ 2B | Typ 3B ()
plynovy energeticky pomér za &ast zkusebniho
cyklu WHTC provadénou za tepla @0: ...
%
3.2.1.2. Pocet a uspofddani vélct
3.2.1.2.1. Vrtani (}) mm
3.2.1.2.2 Zdvih () mm
3.2.1.2.3. Poradi zapalovan{
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Zékladni Clenové rodiny motorfi
motor nebo
typ motoru B C D

3.2.1.3. Zdvihovy objem motoru (¥) cm?

3.2.1.4. Objemovy kompresni pomér ()

3.2.1.5. Nékresy spalovactho prostoru, hlavy pistu a u
zazehovych motort pistnich krouzkd

3.2.1.6. Bézné volnobézné otacky (°) ot/min

3.2.1.6.1. Zvysené volnobézné otacky (%) ot/min

3.2.1.6.2. Volnobéh na motorovou naftu: ano/ne (') (df)

3.2.1.7. Obsah oxidu uhelnatého ve vyfukovych plynech
pii volnobéznych otdckdch (°): % podle vyrobce
(jen pro zdzehové motory)

3.2.1.8. Maximélni netto vykon (6) ......ccooeeeeneecerernecrenene kw
) TR ot/min (hodnota podle
vyrobce)

3.2.1.9. Maximdlni piipustné oticky motoru podle pred-
pisu vyrobce: ot/min

3.2.1.10. Maximédlni netto to¢ivy moment () Nm pii
..................................... ot/min (hodnota podle vyrob-
ce)

3.2.1.11 Odkazy vyrobce na soubor dokumentace vyzado-
vany odstavcem 3.1, 3.2 a 3.3 tohoto predpisu,
ktery umoznuje orgdnu schvileni typu vyhodnotit
strategie regulace emisi, palubni systémy ve vozidle
a motor s cilem zajistit spravnou funkci opatfeni
k regulaci emisi NO,

3.2.2. Palivo

3.2.2.2. Tézka nékladni vozidla: motorovd nafta | benzin |
zkapalnény ropny plyn (LPG) | zemni plyn (NG-H)
| zemni plyn (NG-L) | zemni plyn (NG-HL) 4
ethanol (ED95)/ ethanol (E85) | dvoupalivové (1)h

3.2.2.2.1. Paliva, kterd jsou kompatibilni s vyuZzitim motoru
uvddénym vyrobcem v souladu s odstavcem 4.6.2.
tohoto pfedpisu (v piipadé potieby)

3.2.4. Dodévka paliva

3.2.4.2. Vstiikem paliva (pouze u vznétovych nebo dvou-
palivovych motorti): ano/ne (')

3.2.4.2.1. Popis systému

3.2.4.2.2. Pracovni princip: pfimy vstiik/komtrkovy/virovd

komtrka (1)
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Zékladni Clenové rodiny motort
motor nebo
typ motoru B C D

3.2.4.2.3. Vstiikovaci ¢erpadlo

3.2.4.2.3.1. Znacka (znacky)

3.2.4.2.3.2. Typ (typy)

3.2.4.2.3.3. Maximélni doddvka paliva (1), (°) wcoeeceerreecrernecerinnens
mm® [zdvih nebo cyklus pii otickich motoru
..................................... ot/min nebo charakteristicky
diagram
(Jestlize se pouzije regulace pfepliovactho tlaku,
uvede se charakteristickd doddvka paliva a prepliio-
vaci tlak v zdvislosti na otackdch motoru.)

3.2.4.2.3.4. Statické casovani vstiiku (°)

3.2.4.2.3.5. Krivka predvstiiku (°)

3.2.4.2.3.6. Postup kalibrace: zkusebni stav | motor (')

3.2.4.2.4. Reguldtor

3.2.4.2.4.1. Typ

3.2.4.2.4.2. Bod omezeni otdcek

3.2.424.2.1. Otacky, pii kterych zacind omezeni pii zatiZeni
(ot/min)

3.2.42.4.2.2. Nejvyssi otacky bez zatiZeni (ot/min)

3.2.4.2.4.2.3. Volnobézné otacky (ot/min)

3.2.4.2.5. Vstiikovaci potrubi

3.2.4.2.5.1. Délka (mm)

3.2.4.2.5.2. Vnitin{ primér (mm)

3.2.4.2.5.3. Vstiikovani se spole¢nym tlakovym potrubim,
znacka a typ

3.2.4.2.6. Vstiikovac (vstfikovace)

3.2.4.2.6.1. Znacka (znacky)

3.2.4.2.6.2. Typ (typy)

3.2.4.2.6.3. Oteviraci tlak (°): kPa nebo charakteristicky
diagram (°)

3.2.4.2.7. Systém pro studeny start

3.2.4.2.7.1. Znacka (znacky)

3.2.4.2.7.2. Typ (typy)
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Zékladni Clenové rodiny motorfi
motor nebo
typ motoru B C D

3.2.4.2.7.3. Popis

3.2.4.2.8. Pomocny startovaci prostiedek

3.2.4.2.8.1. Znacka (znacky)

3.2.4.2.8.2. Typ (typy)

3.2.4.2.8.3. Popis systému

3.2.4.2.9. Elektronicky fizeny vstiik: ano/ne (1)

3.2.4.2.9.1. Znacka (znacky)

3.2.429.2. Typ (typy)

3.2.4.2.9.3. Popis systému (V piipadé jiné dodavky paliva, nez
je jeho trvaly vstiik, uvedte odpovidajici podrob-
nosti.)

3.2.42.9.3.1. Znacka a typ fidici jednotky (ECU)

3.2.4.2.9.3.2. Znacka a typ reguldtoru paliva

3.2.4.2.9.3.3. Znacka a typ cidla pratoku vzduchu

3.2.4.2.9.3.4. Znacka a typ rozdélovace paliva

3.2.4.2.9.3.5. Znacka a typ skiiné klapky

3.2.4.2.9.3.6. Znacka a typ cidla teploty vody

3.2.4.2.9.3.7. Znacka a typ cidla teploty vzduchu

3.2.4.2.9.3.8. Znacka a typ ¢idla tlaku vzduchu

3.2.4.2.9.3.9. Softwarové kalibra¢ni ¢&islo (Cisla)

3.2.4.3. Vstiikem paliva (pouze u zdzehovych motort):
ano/ne (1)

3.2.4.3.1. Pracovni princip: vstiik do sactho potrubi (jedno-
bodovy | vicebodovy | piimy vstiik (1) | jiny
(uvedte jaky)

3.2.4.3.2. Znacka (znacky)

3.2.4.3.3. Typ (typy)

3.2.4.3.4. Popis systému (V piipadé jiné dodavky paliva, nez
je jeho trvaly vstiik, uvedte odpovidajici podrob-
nosti.)

3.2.43.4.1. Znacka a typ fidici jednotky (ECU)
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Zakladni
motor nebo
typ motoru

Clenové rodiny motort

B

C

D

3.2.4.3.4.2. Znacka a typ reguldtoru paliva

3.2.4.3.4.3. Znacka a typ cidla prutoku vzduchu

3.2.4.3.4.4. Znacka a typ rozdélovace paliva

3.2.4.3.4.5. Znacka a typ reguldtoru tlaku

3.2.4.3.4.6. Znacka a typ mikrospinace

3.2.434.7. Znacka a typ Sroubu pro nastaveni volnobéznych
otacek

3.2.4.3.4.8. Znacka a typ skifné klapky

3.2.4.3.4.9. Znacka a typ ¢idla teploty vody

3.2.4.3.4.10. Znacka a typ cidla teploty vzduchu

3.2.43.4.11. Znacka a typ cidla tlaku vzduchu

3.2.43.4.12. Softwarové kalibra¢ni ¢islo (¢isla)

3.2.4.3.5. Vstiikovace: oteviraci tlak (°) (kPa) nebo charakte-
risticky diagram (%)

3.2.4.3.5.1. Znacka

3.2435.2. Typ

3.2.4.3.6. Casovan{ vstiiku

3.2.4.3.7. Systém pro studeny start

3.2.43.7.1. Pracovn{ princip (principy)

3.2.4.3.7.2. Pracovni omezeni/sefizeni (1), (°)

3.2.4.4. Podévaci palivové cerpadlo

3.2.4.4.1. Tlak (°) (kPa) nebo charakteristicky diagram (%)

3.2.5. Elektricky systém

3.2.5.1. Jmenovité napéti (V), na kostie kladny/zdporny
pol (1)

3.2.5.2. Generdtor

3.2.5.2.1. Typ
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Zékladni Clenové rodiny motorfi
motor nebo
typ motoru B C D
3.2.5.2.2. Jmenovity vykon: VA
3.2.6. Systém zapalovdni (jen zdzehové motory)
3.2.6.1. Znacka (znacky)
3.2.6.2. Typ (typy)
3.2.6.3. Pracovni princip
3.2.6.4. Kfivka nebo mapa predvstiiku zapalovani (°):
3.2.6.5. Statické Casovdni zazehu (°) (stupné pfed horni
uvrati TDC)
3.2.6.6. Zapalovaci svicky
3.2.6.6.1. Znacka
3.2.6.6.2. Typ
3.2.6.6.3. Nastaveni mezery (mm)
3.2.6.7. Zapalovaci civka (civky)
3.2.6.7.1. Znacka
3.2.6.7.2. Typ
3.2.7. Systém chlazeni: kapalina/vzduch (')
3.2.7.2. Kapalina
3.2.7.2.1. Druh kapaliny
3.2.7.2.2. Obéhové cerpadlo (Cerpadla): ano/ne ()
3.2.7.2.3. Vlastnosti
3.2.7.2.3.1. Znacka (znacky)
3.2.7.2.3.2. Typ (typy)
3.2.7.2.4. Pfevodovy pomér (poméry) pohonu
3.2.7.3. Vzduch
3.2.7.3.1. Ventildtor: ano/ne ()
3.2.7.3.2. Vlastnosti
3.2.7.3.2.1. Znacka (znacky)
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Zékladni Clenové rodiny motort
motor nebo
typ motoru B C D

3.27.3.2.2. Typ (typy)

3.2.7.3.3. Prevodovy pomér (poméry) pohonu

3.2.8. Systém sani

3.2.8.1. Prepliiovani: ano/ne (')

3.2.8.1.1. Znacka (znacky)

3.2.8.1.2. Typ (typy)

3.2.8.1.3. Popis systému (napf. maximdaln{ plnici tlak
..................................... kPa; popiipadé odpoustéci
zafizeni)

3.2.8.2. Mezichladi¢: ano/ne (')

3.2.8.2.1. Typ: vzduch-vzduch | vzduch-voda (1)

3.2.8.3. Podtlak v sdni pfi jmenovitych otickich a pfi
plném zatiZeni (pouze u vznétovych motortl)

3.2.8.3.1. Pipustnd minimdlni hodnota (kPa)

3.2.8.3.2. Pipustnd maximdlni hodnota (kPa)

3.2.8.4. Popis a ndkres potrubi sini a jeho piislusenstvi
(sbérnd komora, ohtev, pfidavné vstupy sdni atd.)

3.2.8.4.1. Popis sactho potrubi motoru (pfilozte ndkresy
a/nebo fotografic)

3.2.9. Vyfukovy systém

3.2.9.1. Popis nebo nékresy vyfukového potrubi motoru

3.2.9.2. Popis nebo ndkres vyfukového systému

3.2.9.2.1. Popis a/nebo ndkres prvka vyfukového systému,
které tvofi soucdst systému motoru

3.2.9.3. Maximalni ptipustny protitlak vyfuku pfi jmenovi-
tych otdckdch motoru a pii plném zatiZeni (pouze
u vznétovych motora) (kPa) (%)

3.2.9.7. Objem vyfukového systému (dm”?)

3.2.9.7.1. Piijatelny objem vyfukového systému (dm?)

3.2.10. Minimédlni prifezy vstupnich a  vystupnich

prichoda
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Zakladni
motor nebo
typ motoru

Clenové rodiny motorfi

B C D

3.2.11. Casovén{ ventild nebo obdobné tdaje

3.2.11.1. Maximdln{ zdvih ventil, Ghly otevieni a zavieni
nebo podrobnosti ¢asovéni jinych systémd fizeni
ve vztahu k dvratim. Maximilni a minimalni
hodnoty ¢asovani u systémd s proménnym Caso-
vanim

3.2.11.2. Referen¢ni ajnebo sefizovaci rozpéti (7)

3.2.12. Opatfeni proti znecistovani ovzdusi

3.2.12.1.1. Zafizeni pro recyklaci plynt z klikové skiiné: ano/
ne ()
Pokud ano, popis a nakresy
Pokud ne, je pozadovdna shoda s odstavcem 6.10
piilohy 4 tohoto pfedpisu

3.2.12.2. Pfidavnd zafizeni k omezovdni emisi Skodlivin
(jsou-li uzita a nejsou-li uvedena v jiném bodg)

3.2.12.2.1. Katalyzdtor: ano/ne (')

3.2.12.2.1.1. Pocet katalyzatort a jejich ¢asti (nize pozadované
informace uvedte pro kazdy samostatny celek)

3.2.12.2.1.2. Rozméry, tvar a objem katalyzdtoru (katalyzdtort)

3.2.12.2.1.3. Druh katalytické ¢innosti

3.2.12.2.1.4. Celkova ndplii drahych kovii

3.2.12.2.1.5. Pomérnd koncentrace

3.2.12.2.1.6. Nosi¢ (struktura a materidl)

3.2.12.2.1.7. Hustota komiirek

3.2.12.2.1.8. Druh pouzdra katalyzétoru (katalyzdtort)

3.2.12.2.1.9. Umisténi  katalyzdtoru  (katalyzdtor)  (misto
a vztaznd vzddlenost ve vyfukovém potrubi)

3.2.12.2.1.10. Tepelny kryt: ano/ne (')

3.2.12.2.1.11. Systémy/metody regenerace systémd ndsledného
zpracovani vyfukovych plynd, popis

3.2.12.2.1.11.5. Bézné rozmezi provozni teploty (K)
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Zakladni
motor nebo
typ motoru

Clenové rodiny motort

B

C

D

3.2.12.2.1.11.6. | Pomocnd ¢inidla: ano/ne (1)

3.2.12.2.1.11.7. | Druh a koncentrace ¢inidla potfebného pro kata-
lytickou ¢innost

3.2.12.2.1.11.8. | Bézné rozmezi provozni teploty ¢inidla K

3.2.12.2.1.11.9. | Mezindrodni norma

3.2.12.2.1.11.10.

Castost doplhovéni ¢inidla: prabézné | pf Gdrz-

be ()

3.2.12.2.1.12. Znacka katalyzdtoru

3.2.12.2.1.13. Identifikacni ¢islo casti

3.2.12.2.2. Kyslikovd sonda: anofne (%)

3.2.12.2.2.1. Znacka

3.2.12.2.2.2. Umisténi

3.2.12.2.2.3. Regula¢ni rozsah

3.2.122.2.4. Typ

3.2.12.2.2.5. Identifikacni ¢islo ¢dsti

3.2.12.2.3. Pripust vzduchu: ano/ne (')

3.2.12.2.3.1. Druh (pulsujici vzduch, vzduchové cerpadlo atd.):

3.2.12.2.4. Recirkulace vyfukovych plynd (EGR): ano/ne (%)

3.2.12.2.4.1. Vlastnosti (znacka, typ, prutok atd.)

3.2.12.2.6. Filtr znecistujicich ¢astic: ano/ne (1)

3.2.12.2.6.1. Rozméry, tvar a objem filtru &stic

3.2.12.2.6.2. Konstrukee filtru ¢dstic

3.2.12.2.6.3. Umisténi (vztaznd vzdalenost ve vyfukovém potru-
bi)

3.2.12.2.6.4. Postup nebo systém regenerace, popis nebo nakres

3.2.12.2.6.5. Znacka filtru ¢dstic

3.2.12.2.6.6.

Identifikacni ¢&islo Césti
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Zékladni Clenové rodiny motorfi
motor nebo
typ motoru A B C D E
3.2.12.2.6.7. B&zné rozmezi provozni teploty (K) a tlaku (kPa)
3.2.12.2.6.8. U periodické regenerace
3.2.12.2.6.8.1.1. | Pocet cykla zkousek WHTC bez regenerace (n)
3.2.12.2.6.8.2.1. | Pocet cyklt zkousek WHTC s regeneraci (ng)
3.2.12.2.6.9. Ostatni systémy: ano/ne (')
3.212.2.6.9.1. Popis a cinnost
3.2.12.2.7. Palubni diagnosticky systém (OBD)
3.2.12.2.7.0.1. Pocet rodin motortt s OBD v rdmci dané rodiny
motoril
3.2.12.2.7.0.2. Seznam rodin motort s OBD (v piipadé poteby) | Rodina motorti s OBD 1: ...cccccooocvevevvvveeereunnnnnnns
Rodina motortt s OBD 2: .......commervvemrurneecnnns
atd. ...
3.2.12.2.7.0.3. Cislo rodiny motord s OBD, do které ndlezi
zdkladni motor | ¢len rodiny motort
3.2.12.2.7.0.4. Odkazy vyrobce na dokumentaci OBD stanovenou
v odst. 3.1.4 pism. ¢) a v odstavci 3.3.4 tohoto
pfedpisu a uvedenou v piiloze 9A tohoto ptedpisu
pro tcely schvalovéni systému OBD
3.2.12.2.7.0.5. Odkaz vyrobce na dokumentaci pro montdz
systému motoru vybaveného OBD do vozidla (v
piipadé potieby)
3.2.12.2.7.2. Seznam a ucel vSech soucdsti monitorovanych
systémem OBD (%)
3.2.12.2.7.3. Pisemny popis (obecné principy fungovani) pro
3.2.12.2.7.3.1. Zazehové motory (%)
3.2.12.2.7.3.1.1. | Monitorovani katalyzdtoru (%)
3.2.12.2.7.3.1.2. | Detekei selhdni zapalovani (%)
3.2.12.2.7.3.1.3. | Monitorovani kyslikové sondy (%)
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Zakladni
motor nebo
typ motoru

Clenové rodiny motort

B

C

D

3.2.12.2.7.3.1.4. | Ostatni soucdsti, které systém OBD monitoruje

3.2.12.2.7.3.2. Vznétové motory (8)

3.2.12.2.7.3.2.1. | Monitorovani katalyzatoru (%)

3.2.12.2.7.3.2.2. | Monitorovéni filtru astic (%)

3.2.12.2.7.3.2.3. | Monitorovédni elektronického systému doddvky
paliva (%)

3.2.12.2.7.3.2.4. | Monitorovani systému ke snizeni emisi NO, (¥)

3.2.12.2.7.3.2.5. | Ostatni soucdsti monitorované systémem OBD (%)

3.2.12.2.7 4. Kritéria pro aktivaci MI (stanoveny pocet cykld
nebo statistickd metoda) (%)

3.2.12.2.7.5. Seznam viech vystupnich kédéi OBD a pouzitych
formétd (vzdy s vysvétlenim) (%)

3.2.12.2.7.6.5. Standard komunika¢niho protokolu OBD (%)

3.2.12.2.7.7. Odkazy vyrobce na informace o systémech OBD
stanovené odst. 3.1.4 pism. d) a odst. 3.3.4 tohoto
predpisu za tcelem splnéni ustanoveni o pfistupu
k systému OBD ve vozidle, nebo

3.2.12.2.7.7.1. Jako alternativu k odkaziim vyrobce uvedenym

v bodé 3.2.12.2.7.7 odkaz na dodatek této piilohy,
ktery obsahuje ndsledujici tabulku vyplnénou podle
uvedeného piikladu:

Soucdst — Chybovy kod — Strategie monitorovani —
Kritéria zjisténi chyb — Kritéria pro aktivaci MI —
Sekunddrni parametry — Stabilizace — PFedvadéci
zkouska

Katalyzdtor SCR - P20EE — Signdly ¢idla NO, 1 a 2
— Rozdil mezi signdly z ¢idla 1 a 2 — Druhy cyklus
— Otacky motoru, zatiZeni motoru, teplota kataly-
zdtoru, pusobeni ¢inidla, hmotnostni pratok
vyfukovych plynt — Jeden zkuSebni cyklus OBD
(WHTC, provadény za tepla) — zkuSebni cyklus
OBD (WHTC, provadény za tepla)
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Zakladni
motor nebo
typ motoru

Clenové rodiny motorfi

B

C

D

3.2.12.2.8.

Ostatni systémy (popis a ¢innost)

3.2.12.2.8.1.

Systémy pro zaji§téni spravné funkce opatfeni
k regulaci emisi NO,

3.2.12.2.8.2.

Motor s trvalou deaktivaci systému upozornéni
fidice, vyuzivany zdchrannymi sluzbami nebo ve
vozidlech zkonstruovanych a vyrobenych k pouziti
ozbrojenymi slozkami, civilni ochranou, pozirni
sluzbou a sluzbami odpovidajicimi za udrzovédni
vefejného poradku: ano/ne (')

3.2.12.2.8.3.

Poet rodin motort s OBD v rdmci uvazované
rodiny motortt pii zajisfovani sprévné funkce
opatieni k regulaci emisi NO,

3.2.12.2.8.4.

Seznam rodin motord s OBD (v pfipadé potieby)

Rodina motori s OBD 1: ..o

Rodina motori s OBD 2: ....cooeeveerveeeerrereninn.

atd. ...

3.2.12.2.8.5.

Cislo rodiny motord s OBD, do které nélezi
zdkladni motor | ¢len rodiny motort

3.2.12.2.8.6.

Nejnizsi koncentrace aktivni latky v Cinidle, kterd
neaktivuje vystrazny systém (CD,;,) (% vol)

3.2.12.2.8.7.

Tam, kde je to vhodné, odkaz vyrobce na
dokumentaci k montdzi systému motoru pro zajis-
téni spravné funkce opatfeni k regulaci NO, do
vozidla

3.2.17.

Specifické informace vztahujici se na motory poha-
néné plynnymi palivy a dvoupalivové motory pro
t¢zkd ndkladni vozidla. (U jinak uspofddanych
systémt uvedte rovnocenné tdaje.)

3.2.17.1.

Palivo: zkapalnény ropny plyn (LPG) | zemni plyn
(NG- H) | zemni plyn (NG-L) [ zemni plyn (NG-
HL) ()

3.2.17.2.

Reguldtor (reguldtory) tlaku nebo odpafovac | regu-
lator (reguldtory) tlaku (')

3.2.17.2.1.

Znacka (znacky)

3.2.17.2.2.

Typ (typy)

3.2.17.2.3.

Pocet stupnii redukee tlaku
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Zakladni
motor nebo
typ motoru

Clenové rodiny motort

B

C

D

3.2.17.2.4. Tlak v koncovém stupni minimdlni (kPa) — maxi-
malni (kPa)

3.2.17.2.5. Pocet hlavnich sefizovacich bodt

3.2.17.2.6. Pocet sefizovacich bodi volnobéhu

3.2.17.2.7. Cislo schvéleni typu

3.2.17.3. Palivovy systém: sméSovac | piipust plynu | vstiik
kapaliny | pfimy vstiik ()

3.2.17.3.1. Rizen{ smési

3.2.17.3.2. Popis systému nebo schéma a ndkresy

3.2.17.3.3. Cislo schvdleni typu

3.2.17.4. SméSovac

3.217.4.1. Pocet

3.2.17.4.2. Znacka (znacky)

3.2.17.4.3. Typ (typy)

3.2.17.4.4. Umisténi

3.2.17.4.5. Moznosti sefizovani

3.2.17.4.6. Cislo schvdleni typu

3.2.17.5. Vstiitk do sactho potrubi

3.2.17.5.1. Zpusob vstiiku: jednobodovy/vicebodovy (')

3.2.17.5.2. Zpusob vstiiku: spojité/simultdnné/sekvencné (1)

3.2.17.5.3. Vstiikovaci zafizeni

3.2.17.5.3.1. Znacka (znacky)

3.2.17.5.3.2. Typ (typy)

3.2.17.5.3.3. Moznosti sefizovani

3.2.17.5.3.4. Cislo schvdleni typu

3.2.17.5.4. Podavaci cerpadlo (je-li pouzito)

3.2.17.5.4.1. Znacka (znacky)
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Zékladni Clenové rodiny motorfi
motor nebo
typ motoru B C D
3.2.17.5.4.2. Typ (typy)
3.2.17.5.4.3. Cislo schvaleni typu
3.2.17.5.5. Vstiikova¢ (vstfikovace)
3.2.17.5.5.1. Znacka (znacky)
3.2.17.5.5.2. Typ (typy)
3.2.17.5.5.3. Cislo schvileni typu
3.2.17.6. Pfimy vstiik
3.2.17.6.1. Vstiikovaci cerpadlo | reguldtor tlaku (')
3.2.17.6.1.1. Znacka (znacky)
3.2.17.6.1.2. Typ (typy)
3.2.17.6.1.3. Casovéni vstiiku
3.2.17.6.1.4. Cislo schvdleni typu
3.2.17.6.2. Vstiikoval (vstiikovace)
3.2.17.6.2.1. Znacka (znacky)
3.2.17.6.2.2. Typ (typy)
3.2.17.6.2.3. Oteviraci tlak nebo charakteristicky diagram (')
3.2.17.6.2.4. Cislo schvéleni typu
3.2.17.7. Elektronicka fidici jednotka (ECU)
3.2.17.7.1. Znacka (znacky)
3.2.17.7.2. Typ (typy)
3.2.17.7.3. Moznosti sefizovani
3.2.17.7.4. Softwarové kalibracni &islo (¢isla)
3.2.17.8. Specifické vybaveni pro zemni plyn jako palivo
3.2.17.8.1. Varianta 1 (pouze pro piipad schvéleni typu
motoru pro nékterd dand sloZeni paliva)
3.2.17.8.1.0.1. Vybaveni automatickou pfizpiisobivosti? ano/ne (')
3.2.17.8.1.0.2. Kalibrace pro specifické slozeni zemntho plynu

(NG-H) [ zemniho plynu (NG-L) [ zemniho plynu
(NG-HL)1
Transformace na specifické slozen{ zemniho plynu
(NG-H,) | zemniho plynu (NG-L)) | zemniho plynu
(NG-HL)1
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Zékladni Clenové rodiny motort
motor nebo
typ motoru A B C D E
3.2.17.8.1.1. methan (CH,): zéklad % mol min. ... % mol max. ... % mol
ethan (C,Hy): zaklad % mol min. ... % mol max. ... % mol
propan (C;Hg): zdklad % mol min. ... % mol max. ... % mol
butan (C,H,): zdklad % mol min. ... % mol max. ... % mol
C5/Cs,. zdklad % mol min. ... % mol max. ... % mol
kyslik (O,): zaklad % mol min. ... % mol max. ... % mol
inertni plyny (N,, He atd) .cccecveneeees zdklad % mol min. ... % mol max. ... % mol
3.5.4. Emise CO, u tézkych uzitkovych motort
3.5.4.1. Hmotnostni emise CO,, zkouska WHSC (dg).
.................... (g/kWh)
3.5.4.1.1. Pro dvoupalivové motory, hmotnostni emise CO,,
zkouska WHSC v naftovém rezimu @: .............
g/kWh

Pro dvoupalivové motory, hmotnostni emise CO,,
zkouska WHSC v dvoupalivovém rezimu @ (v

piipadé potieby): ..cooeceeeeneenn g/kWh

3.5.4.2. Hmotnostni emise CO,, zkouska WHTC (dg).
.................... (g/kWh)

3.5.4.2.1. Pro dvoupalivové motory, hmotnostni emise CO,,
zkouska WHTC v naftovém rezimu@: .............
g/kWh

Pro dvoupalivové motory, hmotnostni emise CO,,
zkouska WHTC v dvoupalivovém rezimu @: ...

g/kWh
3.5.5. Spotieba paliva u tézkych uzitkovych motort
3.5.5.1. Spotieba paliva, zkouska WHSC @9 ...
(8/kWh)
3.5.5.1.1. Pro dvoupalivové motory, spotieba paliva, zkouska
WHSC v naftovém rezimu @: ............. g/kWh
Pro dvoupalivové motory, spotieba paliva, zkouska
WHSC v dvoupalivovém rezimu @: ...... g/kWh
3.5.5.2. Spotieba paliva, zkouska WHTC (%) @9 ...

(g/kWh)
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Zékladni Clenové rodiny motorfi
motor nebo
typ motoru B C D

3.5.5.2.1. Pro dvoupalivové motory, spotieba paliva, zkouska
WHTC v naftovém rezimu @: ... g/kWh
Pro dvoupalivové motory, spotieba paliva, zkouska
WHTC v dvoupalivovém rezimu @: ... g/kWh

3.5.5.2. Spotieba paliva, zkouska WHTC (%) (g/kWh)

3.6. Piipustné teploty podle vyrobce

3.6.1. Chladici systém

3.6.1.1. Chlazeni kapalinou Maximdlni teplota na vystupu
&)

3.6.1.2. Chlazeni vzduchem

3.6.1.2.1. Vztazny bod:

3.6.1.2.2. Maximdlni teplota ve vztazném bodé (K)

3.6.2. Maximdlni vystupni teplota mezichladice plniciho
vzduchu (K)

3.6.3. Maximaln{ teplota vyfukovych plyni ve vyfukovém
potrubi (potrubich) v blizkosti vystupni pfiruby
(pfirub)  sbérného  vyfukového potrubi nebo
turbodmychadla (turbodmychadel) (K)

3.6.4. Teplota paliva miniméln{ (K) — maximalni (K)
u vznétovych motort ve vstupu do vstiikovaciho
Cerpadla, u plynovych motorii v koncovém stupni
reguldtoru tlaku

3.6.5. Teplota maziva
minimdlni (K) — maximalni (K)

3.8. Systém mazani

3.8.1. Popis systému

3.8.1.1. Umistén{ nddrze maziva

3.8.1.2. Systém doddvky maziva (Cerpadlem/vstiikem do
sdni/smési s palivem atd.) ()

3.8.2. Cerpadlo maziva

3.8.2.1 Znacka (znacky)

3.8.2.2. Typ (typy)

3.8.3. Smés s palivem

3.8.3.1 Procentni slozeni

3.8.4. Chladi¢ oleje: ano/ne (1)

3.8.4.1. Nakres (ndkresy)
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Zékladni Clenové rodiny motort
motor nebo
typ motoru B C D
3.8.4.1.1. Znacka (znacky)
3.8.4.1.2. Typ (typy)
CAST 2
Zikladni vlastnosti soucdsti a systémii pro motorova vozidla z hlediska emisi z vyfuku
Zakladni motor Clenové rodiny motort
nebo typ
motoru A B C D

3.1. Vyrobce motoru
3.1.1 Kéd motoru podle vyrobce (vyznacen na

motoru nebo jinak identifikovan)
3.1.2. Cislo schvéleni (v piipadé potieby) véetné

identifika¢niho oznaceni paliva
3.2.2. Palivo
3.2.2.3. Hrdlo palivové nédrze: ztizené hrdlo | ozna-

ceni
3.2.3. Palivova (palivové) nddrz (nddrze)
3.2.3.1. Provozni palivovd (palivové) nddrz (nddrze)
3.2.3.1.1. Pocet nddrzi a objem kazdé z nich
3.2.3.2. Zélozni palivovd nddrz (nddrze)
3.2.3.2.1. Pocet nddrzi a objem kazdé z nich
3.2.8. Systém sani
3.2.8.3.3. Skutecny podtlak v systému sani pii jmeno-

vitych otackdch motoru a pfi 100% zatiZeni

vozidla (kPa)
3.2.8.4.2. Cisti¢ sani, ndkresy
3.2.8.4.2.1. Znacka (znacky)
3.2.8.4.2.2. Typ (typy)
3.2.8.4.3. Tlumi¢ séni, ndkresy
3.2.8.4.3.1. Znacka (znacky)
3.2.8.4.3.2. Typ (typy)
3.2.9. Vyfukovy systém
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Zakladni motor
nebo typ
motoru

Clenové rodiny motortt

B

C

D

3.2.9.2. Popis nebo nékres vyfukového systému

3.2.9.2.2. Popis a/nebo ndkres prvka vyfukového
systému, které netvofl soucdst systému
motoru

3.2.9.3.1. Skute¢ny protitlak vyfukovych plynt pi
jmenovitych otickich motoru a pii 100%
zatizeni (pouze u vznétovych motorti) (kPa)

3.2.9.7. Objem vyfukového systému (dm”)

3.2.9.7.1. Skute¢tny objem  celkového  vyfukového
systému (vozidla a systému motoru) (dm’)

3.2.12.2.7. Palubni diagnosticky systém (OBD)

3.2.12.2.7.0. Pouziti alternativntho  schvdleni podle
odstavce 2.4 piilohy 9A tohoto pfedpisu:
ano/ne (!

3.2.12.2.7.1. Soucdsti OBD na palub¢ vozidla

3.2.12.2.7.2. Odkaz vyrobce na soubor dokumentace
k montdzi systému OBD schvéleného
motoru do vozidla (v pfipadé potieby)

3.2.12.2.7.3. Popis a/nebo ndkres MI (10)

3.2.12.2.7.4. Popis a/nebo  ndkres  komunikacniho
rozhrani OBD mimo vozidlo (1°)

3.2.12.2.8. Systémy pro zajisténi spravné funkce
opatfeni k regulaci emisi NO,

3.2.12.2.8.0. Pouziti  alternativntho  schvdleni  podle
odstavce 2.1 piilohy 11 (1) tohoto pfedpisu:
ano/ne (1)

3.2.12.2.8.1. Soucasti palubnich systéma vozidla zajistuji-
cich spravnou funkci opatfeni k regulaci
emisi NO,

3.2.12.2.8.2. Aktivace pomalého chodu:

,vyfazeni z provozu po opétovném startu” |
,vyfazeni z provozu po natankovani paliva“
| ,vyfazeni z provozu po zaparkovani ('?)
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Zakladni motor Clenové rodiny motort
nebo typ
motoru A B C D E
3.2.12.2.8.3. Odkaz vyrobce na soubor dokumentace

vztahujici se k montdzi systému zajistujiciho
spravnou funkci opatfeni k regulaci emisi
NO, na schvileny motor (v pfipadé potieby)

3.2.12.2.8.4. Popis a/nebo nékresy varovného signélu (1)

3.2.12.2.8.5. Vyhfivand/nevyhfivand nddrz na cinidlo
a systém dédvkovani (viz odstavec 2.4 piilohy
11 tohoto predpisu)

Pozndmky:

(") Nehodici se skrtnéte (pokud vyhovuje vice polozek, mohou nastat piipady, kdy neni tieba Skrtat nic).

(3) Pokud zplisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dilezité pro popis typu vozidla, soudsti nebo samostatného technického
celku, kterych se tykd tento informacni dokument, nahradi se takové znaky v dokumentaci znakem ,?“ (napf. ABC?123??)

(%) Tento udaj se zaokrouhli na nejblizsi desetinu milimetru.

(¥) Tato hodnota se vypocte a zaokrouhli na nejblizsi cm?.

(°) Uvedte povolenou odchylku.

(°) Stanoveno podle pozadavkil predpisu ¢. 85.

(7) Vyplite minimalni a maximdlni hodnoty pro kazdou variantu.

(®) Je nutné dolozit v pfipadg, Ze se jednd o jedinou rodinu motort s OBD a pokud nebylo jiz dolozeno ve slozce dokumentace uvedené
na fadku 3.2.12.2.7.0.4. ¢asti 1 prilohy 1.

(°) Spotieba paliva pii kombinované zkousce WHTC zahrnujici studenou a teplou slozku podle piilohy 12.

(1% Zdokumentuje se, neni-li jiz zdokumentovino v souladu s fadkem 3.2.12.2.7.2. &asti 2 piilohy 1.

(") Odstavec 2.1 prilohy 11 je vyhrazen pro budouci alternativni schvileni.

('2) Nehodici se skrtnéte.
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1.1.
1.2.
1.3.

2.1.
2.2.

3.1.
3.2.

4.1.

4.2.
4.3.

5.1.

5.1.1.

Dodatek k informacnimu dokumentu

Informace o podminkich zkousky

Zapalovaci svicky

Znacka

Typ

Mezera mezi kontakty
Zapalovaci civka

Znacka

Typ

Pouzité mazivo

Znacka

Typ (estlize jsou mazivo a palivo smiSeny, uvedte procento oleje ve
Prislusenstvi pohdnéné motorem

Vykon absorbovany pomocnymi zafizenimi je nutno urcit jen tehdy,
a) jestlize pomocné zafizeni neni do motoru namontovino a/nebo

b) jestlize je do motoru namontovdno pomocné zafizeni, které neni

smési)

nutné.

Pozndmka: pozadavky na piislusenstvi pohanéné motorem se lisi podle toho, zda se jednd o zkousku emisi

nebo zkousku ke stanoven{ vykonu

Vycet a tdaje pro identifikaci

Vykon absorbovany pii otdckdch motoru specifickych pro zkousku emis{

Tabulka 1

Vykon absorbovany pfi otickich motoru specifickych pro zkousku emisi

Zafizeni Volnobéh | Dolni oticky

Horni otacky

Preferované

otécky (3)

n95h

P

a

Pomocnd zafizeni pozadovand podle

piilohy 4, dodatku 6

P,

Pomocnd zafizeni nepozadovand podle
piilohy 4, dodatku 6

Vykon motoru (uvedeny vyrobcem) (1)

Zkusebn{ otdcky motoru pro zkousku emisi podle piflohy 4 (°) nebo zkusebni otdcky motoru pro zkousku emisf

v dvoupalivovém rezimu podle piflohy 4 (%))

Dolni otécky ()

ot/min

Horni otdcky (ny,;)

.. ot/min

Volnobéh

ot/min

Preferované otdcky

ot/min

n95h

ot/min

Zkusebni otacky motoru pro zkousku emisi v naftovém rezimu podle piflohy 4 (°)(

(") Informace tykajici se vykonu motoru se musi poddvat jen u zdkladniho motoru.

df) (di)
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Dolni otécky (n),) ot/min
Horni otdcky (ny) .. ot/min
Volnobéh ot/min
Preferované otdcky ot/min
n95h ot/min
5.2. Deklarované hodnoty pro zkousku ke stanoveni vykonu podle predpisu ¢. 85 nebo deklarované hodnoty pro
zkousku ke stanoveni vykonu v dvoupalivovém rezimu podle predpisu ¢. 85 0
5.2.1.  Volnob¢h ot/min
5.2.2. Otacky pfi maximdlnim vykonu ot/min
5.2.3.  Maximdlni vykon kW
5.2.4. Otdcky pfi maximdlnim tocivém momentu ot/min
5.2.5. Maximdlni to¢ivy moment Nm

5.2.6. Deklarované hodnoty pro zkousku ke stanoveni vykonu v naftovém rezimu podle predpisu & 85 (%)

5.2.6.1. Volnob¢h ot/min
5.2.6.2. Otacky pfi maximdlnim vykonu ot/min
5.2.6.3. Maximdlni vykon kw
5.2.6.4. Otacky pfi maximédlnim tocivém momentu ot/min
5.2.6.5. Maximalni tocivy moment Nm
6. Informace o sefizeni dynamometru pro zatiZeni (jsou-li pouzitelné)

6.1. Vyhrazeno pro typ karoserie vozidla (nepouzije se)

6.2.  Vyhrazeno pro typ pievodovky (nepouzije se)

6.3. Informace o sefizeni dynamometru s pevnou kiivkou zatiZeni (je-li pouzito)

6.3.1.  Pouziti alternativni metody sefizeni dynamometru pro zatiZeni (ano/ne ()

6.3.2.  Setrva¢nd hmotnost (kg)

6.3.3.  Skutecny vykon absorbovany pii rychlosti 80 km/h vcetné ztrt pii jizdé¢ na dynamometru (kW)
6.3.4.  Skute¢ny vykon absorbovany pii rychlosti 50 km/h véetné ztrdt pii jizdé na dynamometru (kW)
6.4. Informace o sefizeni dynamometru s nastavitelnou kiivkou zatizeni (je-li pouzito)

6.4.1. Informace o dobéhu na zkuSebni draze

6.4.2.  Znacka a typ pneumatik

6.4.3.  Rozméry pneumatik (pfedni/zadni)

6.4.4. Tlak pneumatik (pfedni/zadni) (kPa)

6.4.5. Hmotnost vozidla pfi zkousce véetné fidice (kg)

6.4.6  Udaje o dobéhu na silnici (je-li pouZito)

() Nehodici se skrtnéte.
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Tabulka 2

Udaje o dob&hu na silnici

V (km/h) V2 (km/h) V1 (km/h) Primérny pfepocteny cas dobéhu

120

100

80

60

40

20

6.4.7. Prumérny prepocteny silnicni vykon (je-li pouzit)
Tabulka 3

Pramérny pfepocteny silni¢ni vykon

V (km/h) Prepocteny vykon (kW)

120

100

80

60

40

20

7. Zkudebni podminky pro zkousky OBD
7.1. Zkudebni cyklus pouzivany k ovéfeni systému OBD

7.2 Pocet stabilizacnich cykld pouzitych pred ovéfovacimi zkouskami OBD
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Dodatek 1

Vysvétlivky k pfilohdm 1, 2A, 2B a 2C
(1) Nehodici se skrtnéte (pokud vyhovuje vice polozek, mohou nastat piipady, kdy nenf tieba skrtat nic).
(®) Uvedte povolenou odchylku.
() Vypliite minimalni a maximélni hodnoty pro kazdou variantu.

(* Je nutné dolozit v piipadé, Ze se jednd o jedinou rodinu motort s OBD a pokud nebylo jiz dolozeno ve slozce
dokumentace v souladu s pfilohou 1 ¢asti 2 odstavcem 3.2.12.2.7.0.4.

(%) Spotieba paliva pfi kombinované zkousce WHTC zahrnujici studenou a teplou slozku podle ptilohy 12.

(®) Je nutné dolozit v piipadé, e dosud neni obsaZeno v dokumentaci v souladu s piflohou 1 &sti 2 odstavcem
3.2.12.2.7.2.

(') Nehodici se skrtnéte.

(®) Informace tykajici se vykonu motoru se musi podévat jen u zdkladniho motoru.

() Uvedte povolenou odchylku; ma byt v rozmezi * 3 % hodnot uddvanych vyrobcem.

(*) Pokud zptisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dalezité pro popis typu vozidla, soucdsti nebo samo-
statného technického celku, kterych se tykd tento informacni dokument, nahradi se takové znaky v dokumentaci
znakem ,?“ (napf. ABC?123??).

() Podle definic ,uplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3)* (dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.2).

() Tento udaj se zaokrouhli na nejblizsi desetinu milimetru.

() Pokud to tento predpis vyzaduje.

@ U dvoupalivového motoru nebo vozidla (typy podle definic v piiloze 15).

(%) Kromé dvoupalivovych motorii nebo vozidel (typy podle definic v piiloze 15).

(" U dvoupalivového motoru nebo vozidla se typ plynného paliva pouzivaného v dvoupalivovém rezimu neproskrtne.
(% U dvoupalivovych motorii typii 1B, 2B a 3B (typy podle definic v priloze 15).
(™) Tato hodnota se vypocte a zaokrouhli na nejblizsi cm>.

(") Stanoveno podle pozadavka predpisu €. 85.

(P) Odstavec 2.1 prilohy 11 je vyhrazen pro budouci alternativni schvileni.
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PRILOHA 2A

Sdéleni o schvileni typu motoru nebo rodiny motort jako samostatného technického celku z hlediska emisi
znedistujicich litek podle pfedpisu €. 49, série zmén 06

(Maximéln{ format: A4 (210 x 297 mm))

Vydal: nazev spravniho organu

Sdéleni tykajici se (%): udéleni schvaleni
rozsifeni schvaleni
zamitnuti schvaleni
odnéti schvaleni
definitivhiho ukondeni vyroby

typu motoru nebo rodiny motor(l jako samostatného technického celku z hlediska emisi znegistujicich latek
podle predpisu &. 49, série zmén 06

CiSIo SCRVAIBNT .o eeeeeeeee e
CISIO TOZEINONT +.veeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeereeseseeeesenes

DOvod roz8ifent: ....coceeeeeeeve e e

ODDIL |
0.1. Znacka (obchodni nazev vyrobce)
02. Typ

0.2.1. (PFipadng) obchodni oznageni

0.3. Zpusob oznadeni typu, je-li na samostatném technickém celku vyznacen (%)
0.3.1. Umisténi tohoto oznadeni

0.4. Nazev a adresa vyrobce

0.5. Umisténi a zplsob upevnéni znatky schvéleni typu

0.6. Nazev (ndzvy) a adresa (adresy) montazniho zavodu (montaznich zavodu)
0.7. Jméno a adresa pfipadného zastupce vyrobce

ODDIL i

1. Doplfujici informace (pfichazeji-li v tvahu): viz doplnék
2. Technickd zkusebna provadejici zkousky

3. Datum zku3ebniho protokolu

4. Cislo zkusebniho protokolu

5. Poznamky (jsou-li néjakeé): viz doplnék

6. Misto

7. Datum

8. Podpis

Pfilohy: Soubor informaci.
Zku$ebni protokol.

() Rozligovaci &islo zems, ktera schvéleni udélila/rozsifila/zamitia nebo odfala.
(3 Nehodici se skrtnéte.
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Doplnék

ke sdéleni o schvidleni typu & ... tykajicimu se schvéleni typu motoru nebo rodiny motorii jako samostatného

1.1.5.1.
1.1.6.

1.1.7.
1.2
1.2.1.
1.2.2.
1.3.

1.4.1.

technického celku z hlediska emisi z vyfuku podle pfedpisu & 49, série zmén 06

Dalsi informace

Udaje, které je potiebné uvést ke schvleni typu vozidla s namontovanym motorem
Znacka motoru (ndzev podniku)

Typ a obchodni ndzev (uvedte piipadné varianty)

Kéd vyrobce vyznaCeny na motoru

Vyhrazeno

Kategorie motoru: naftovy | benzinovy [ na LPG | na NG-H [ na NG-L/ na NG-HL | na ethanol (ED95) | na
ethanol (E85) | dvoupalivovy ()

Typ dvoupalivového motoru: typ 1A | typ 1B | typ 2A | typ 2B | typ 3B () ()
Ndzev a adresa vyrobce

Jméno a adresa piipadného zdstupce vyrobce

Jestlize motor uvedeny v odstavci 1.1 byl schvélen jako samostatny technicky celek
Cislo schvéleni typu motoru | rodiny motoré (})

Kalibracni ¢islo softwaru fidici jednotky motoru (ECU)

Udaje, které je potiebné uvést ke schvaleni typu motoru | rodiny motort (') jako samostatného technického
celku (podminky, které se musi dodrzet pii montdzi motoru do vozidla)

Maximdlni ajnebo minimalni podtlak v sdni
Maximalni{ pfipustny protitlak

Objem vyfukového systému

Pi{padné omezeni uziti

Hodnoty emisi z motoru | zikladntho motoru (%)

Faktor zhor$eni (DF): vypocteny/stanoveny (%)
V ndsledujici tabulce uvedte hodnoty DF a emisi pii piipadné zkousce WHSC a pii zkousce WHTC

Jsou-li motory zkouseny za pouziti riznych referencnich paliv, musi byt tabulka vyplnéna pro kazdé zkousené
referen¢ni palivo.

U dvoupalivovych motort typt 1B a 2B se tabulky vyplni pro kazdy zkouseny rezim (dvoupalivovy a naftovy
rezim).

Zkouska WHSC
Tabulka 4
Zkouska WHSC

Zkouska WHSC (vyzaduje-li se)

DF Co THC NMHC (4 | NO, hmotnost | NH; pocet PM
PM

multiplikac-

nifaditivn{

(")

Emise (€0) THC NMHC () | NO, hmotnost | NH; pocet PM

(mg/kWh) | (mg/kWh) [ (mg/kWh) | (mg/kWh) |PM ppm (#/kWh)

(mg/kWh)

Vysledek

zkousky

Vypocteno

s pouzitim

DF

Hmotnostni emise CO, (%): g/kWh

Spotieba paliva (9): g/kWh
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1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

Zkouska WHTC

Tabulka 5
Zkouska WHTC

Zkouska WHTC

DF CO

THC (&)

NMHC () | cH, ()

NO

hmotnost
PM

NH,

pocet
PM

multiplika¢ni/
aditivni ()

Emise CcO

(mg/kWh)

=

(mg/kWh

NMHC (%)
(mg/kWh)

CH, (9
(mg/kWh)

NO
(mg/kWh) | PM

R hmotnost

(mg/kWh)

NH,
ppm

pocet
PM
(#/kWh)

Studeny start

Teply start bez
regenerace

Teply start
s regeneraci (})

k., (multiplika¢-
nifaditivni) ()

k, 4 (multiplikac-
nifaditivni) (1)

Vézeny vysledek
zkousky

Konecny
vysledek
zkousky
s pouzitim DF

Hmotnostni emise CO, (%):

Spoteba paliva (4):

g/kwh
g/kwh

Zkouska pii volnobéhu

Tabulka 6

Zkouska pfi volnob&éhu

Zkouska

Hodnota CO
(% obj.)

Lambda ()

Otacky motoru
(ot/min)

Teplota oleje v motoru

Zkouska pii nizkém
volnobéhu

nepouZije se

Zkouska pfi vysokém
volnobéhu

Prokazovaci zkouska PEMS

Tabulka 6a

Prokazovaci zkouska PEMS

Typ vozidla (napt. M3, N3 a vyuZiti vozidla, napf.
ndkladni automobil bez pfivésu, s ndvésem nebo
piivésem, méstsky autobus)

Popis vozidla (napf. model vozidla, prototyp)

Vyhovujici a nevyhovujici vysledky (')

co THC

NMHC | CH,

NO

hmot-
nost PM

Faktor shodnosti v okénku prace

Faktor shodnosti v okénku hmotnosti CO,
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Informace o jizdé \% méstském | V silniénim | V délni¢nim
provozu provozu provozu

Césti doby jizdy charakterizované jizdou v mést-
ském provozu, v silniénim provozu a v délni¢nim
provozu, jak je popsano v odstavci 4.5 piilohy 8

Césti doby jizdy charakterizované akceleraci,
zpomalovdnim, jizdou rovnomérnou rychlosti
a stanim, jak je popsdno v odstavci 4.5.5 pfilohy 8

Minimélné Maximélné

Pramérny vykon v okénku price (%)

Trvani okénka hmotnosti CO, (s)

Okénko prace motoru: procento platnych okének

Okénko hmotnosti CO,:  procento platnych
okének

Pomér shody spotieby paliva

1.5. Meéfeni vykonu
1.5.1.  Vykon motoru méfeny na zkusebnim stavu
Tabulka 7

Vykon motoru méfeny na zkuSebnim stavu

Méfené otdcky motoru (ot/min)

Meéfeny pritok paliva (g/h)

Méfeny tocivy moment (Nm)

Méfeny vykon (kW)

Barometricky tlak (kPa)

Tlak vodnich par (kPa)

Teplota nasdvaného vzduchu (K)

Korekéni soucinitel vykonu

Prepocteny vykon (kW)

Pomocny pohon (kW) ()

Netto vykon (kW)

Netto tocivy moment (Nm)

Korigovand  specifickd ~ spotfeba
paliva (g/ kWh)

1.5.2.  Dalsi dadaje
1.6. Zvlastni ustanoveni
1.6.1.  Udéleni schvéleni pro vozidla k vyvozu (viz odstavec 13.4.1 tohoto pfedpisu)

1.6.1.1. Schvileni pro vozidla k v§vozu udéleno v souladu s odstavcem 1.6.1: anojne ()

1.6.1.2. Poskytnuti popisu udélenych schvaleni uvedenych v odstavci 1.6.1.1, véetné série zmén tohoto pfedpisu a drovné
pozadavki na emise, na které se toto schvdleni vztahuje

1.6.2.  Nahradni motory pro vozidla v provozu (viz odstavec 13.4.2 tohoto pfedpisu)

1.6.2.1. Schvileni pro néhradni motory pro vozidla v provozu udéleno v souladu s odstavcem 1.6.2: anofne (%)
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1.6.2.2. Poskytnuti popisu udélenych schvdleni pro nédhradni motory pro vozidla v provozu uvedenych v odstavci
1.6.2.1, v¢etné série zmén tohoto pfedpisu a tirovné pozadavki na emise, na které se toto schvileni vztahuje

1.7. Alternativni schvéleni (viz odstavec 2.4 piilohy 9A)
1.7.1.  Alternativn{ schvaleni udéleno v souladu s odstavcem 1.7: ano/ne (%)

1.7.2.  Poskytnuti popisu alternativniho schvaleni v souladu s odstavcem 1.7.1.
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PRILOHA 2B

Sdéleni o schvidleni typu vozidla se schvilenym motorem z hlediska emisi znecistujicich litek podle pfedpisu
¢. 49, série zmén 06

(Maximdlni format: A4 (210 x 297 mm)

Vydal: nazev spravniho organu

Sdsleni tykajici se (3): udéleni schvaleni
rozsifeni schvaleni
zamitnuti schvaleni
odnéti schvaleni
definitivniho ukon&eni vyroby

typu vozidla se schvalenym motorem z hlediska emisi znegistujicich latek podle pfedpisu ¢. 49, série zmén
06

CiSI0 SCVAIBNT +.veveeeeeeeeeee et
CISIO FOZENENT v se s e eeseeeseeeeneeneneseen
DOVO rOZSIFENIT wvivviiieiee e

Vysvétlujici poznamky pod ¢arou naleznete v dodatku 1 pfilohy 1.

ODDIL |
0.1. Znacka (obchodni nazev vyrobce)
02. Typ

0.3. Zpusob oznadeni typu, je-li na vozidle vyznacen (?)

0.3.1. Umisténi tohoto oznad&eni

0.4. Kategorie vozidla (°)

0.5. Nazev a adresa vyrobce

0.6. Nazev (nazvy) a adresa (adresy) montazniho zavodu (montaznich zavod()

0.7. Jméno a adresa pfipadného zastupce vyrobce

ODDIL Il

1. Doplfiujici informace (pfichazeji-li v tvahu)
. Technicka zkuSebna provadsjici zkousky

. Datum zku$ebniho protokolu

. Cislo zkusgebniho protokolu

. Pfipadné poznamky

Misto

Datum

0o N ® 0~ N

. Podpis

V pfipadd rozsifeni schvaleni typu pro vozidlo, jehoZ referendni hmotnost je vy$8i nez 2 380 kg, ale
nepiesahuje 2 610 kg, musi byt soudasti popisu hlageni emisi CO, (g/km) a spotfeby paliva (I/100 km) v
souladu s pfilohou 8 predpisu ¢. 101.

(") Rozlisovaci &islo zems, ktera schvaleni udélila/rozsifila/zamitla nebo odnala.
(3) Nehodici se $krtnéte.
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PRILOHA 2C

Sdéleni o schvileni typu vozidla z hlediska emisi zneciStujicich litek podle pfedpisu ¢. 49, série zmén 06

(Maximdln{ formdt: A4 (210 x 297 mm)

Vydal: nazev spravniho organu

Sdéleni tykajici se (3): ud&leni schvaleni
rozsifeni schvaleni
zamitnuti schvaleni
odnéti schvaleni
definitivhiho ukondeni vyroby
typu vozidla z hlediska emisi znegistujicich latek podle predpisu &. 49, série zmén 06
ClS10 SCNVAIBNT ...veveieeeeeseerrsree et ssssssses s
CISI0 FOZEMONT .ot eeee e en e

[DIV\V oo I do¥ 41 (=Y o O

ODDIL |
0.1. Znagka (obchodni nazev vyrobce)
02. Typ

0.2.1. (Pfipadng) obchodni oznageni

0.3. Zpusob oznadeni typu, je-li na vozidle vyznacen (%)

0.3.1. Umisténi tohoto oznadeni

0.4. Kategorie vozidla (°)

0.5. Nazev a adresa vyrobce

0.6. Nazev (ndzvy) a adresa (adresy) montazniho zavodu (montaznich zavod()

0.7. Jméno a adresa pfipadného zastupce vyrobce

ODDIL Il

1. Doplfiujici informace (pfichazeji-li v Uvahu): viz doplnék
2. Technicka zkusebna provadsgjici zkousky

3. Datum zkuSebniho protokolu

4. Cislo zkugebniho protokolu

5. Poznamky (jsou-li néjaké): viz dopln&k

6. Misto

7. Datum

8. Podpis

Pfilohy: Soubor informaci.

Zkusebni protokol.

Doplnék

V pfipadé rozsifeni schvaleni typu pro vozidlo, jehoZ referenéni hmotnost je vy88f nez 2 380 kg, ale

nepfesahuje 2 610 kg, musi byt soucasti popisu hlaseni emisi CO, (g/km) a spotfeby paliva (/100 km)
v souladu s pfilohou 8 predpisu 101.

(") Rozlidovaci &islo zemé, ktera schvéleni udélila/rozéifila/zamitla nebo odriala.
(® Nehodici se krtnéte.
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Doplnék

ke sdéleni o schvileni typu ¢&. ... tykajicimu se schvileni typu vozidla z hlediska emisi znecistujicich litek podle

1.1.5.1.
1.1.6.
1.1.7.
1.2.
1.2.1.
1.2.2.
1.3.

1.3.2.
1.3.3.
1.3.4.
1.4.

1.4.1.

predpisu & 49, série zmén 06

Dal3i informace

Udaje, které je potiebné uvést ke schvdleni typu vozidla s namontovanym motorem
Znacka motoru (ndzev podniku)

Typ a obchodni ndzev (uvedte piipadné varianty)

Kéd vyrobce vyznaceny na motoru

Kategorie vozidla

Kategorie motoru: na naftu [ na benzin | na LPG | na NG-H [ na NG-L| na NG-HL | na ethanol (ED95) [ na
ethanol (E85) | dvoupalivovy (1)

Typ dvoupalivového motoru: typ 1A | typ 1B | typ 2A | typ 2B | typ 3B () ()
Nézev a adresa vyrobce

Jméno a adresa piipadného zdstupce vyrobce

Vozidlo

Cislo schvéleni typu pro motor/rodinu motord (1)

Kalibra¢ni ¢islo softwaru fidici jednotky motoru (ECU)

Udaje, které je potiebné uvést ke schvélen{ typu motoru | rodiny motoré (!) (podminky, které se musi dodrzet
pii montdzi motoru do vozidla)

Maximéln{ a/nebo minimdlni podtlak v sdni

Maximdlni pipustny protitlak

Objem vyfukového systému

Pfipadné omezeni uZiti

Hodnoty emisi z motoru | zdkladntho motoru (%)

Faktor zhorseni (DF): vypocteny/stanoveny (1)

V nésledujici tabulce uvedte hodnoty DF a emisi pfi pifpadné zkousce WHSC a pfi zkousce WHTC

Jsou-li motory zkouseny za pouziti riznych referencnich paliv, musi byt tabulka vyplnéna pro kazdé zkousené
referencni palivo.

U dvoupalivovych motort typt 1B a 2B se tabulky vyplni pro kazdy zkouseny rezim (dvoupalivovy a naftovy
rezim).

Zkouska WHSC
Tabulka 4
Zkouska WHSC

Zkouska WHSC (vyzaduje-li se)

DF Cco THC NMHC(9) NO, hmotnost | NH; pocet PM
PM

multiplika¢ni/adi-

tivai (1)

Emise Cco THC NMHC({) NO, hmotnost | NH; pocet PM

(mg/kWh) | (mg/kWh) [ (mg/kWh) | (mg/kWh) [ PM ppm (#/kWh)

(mg/kWh)

Vysledek zkousky

Vypocteno

s pouzitim DF

Hmotnostni emise CO, (): g/kWh

Spotieba paliva (): g/kWh




L 171/74

Utedni véstnik Evropské unie

24.6.2013

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

Zkouska WHTC
Tabulka 5
Zkouska WHTC

Zkouska WHTC

hmotnost
PM

DF co THC (4 | NMHC(Y) | cH, () NO

NH,

pocet
PM

multiplikacni/
aditivn{ (1)

Emise co THC (¢ | NMHC () | cH, () NO, hmotnost

(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | PM
(mg/kWh)

NH,
ppm

pocet
PM
(#/kWh)

Studeny start

Teply start bez
regenerace

Teply start
s regeneraci M

kl' u
(multiplika¢ni/
aditivni) (!)

kr,d
(multiplikacni/
aditivni) (!)

Vézeny
vysledek
zkousky

Konecny
vysledek
zkousky
s pouzitim DF

Hmotnostni emise CO, @:

Spotieba paliva (4):

g/kWh
g/kWh

Zkouska pii volnobéhu
Tabulka 6

Zkouska pfi volnob&éhu

Hodnota CO

Zkouska % obj)

Lambda () (ot/min)

Q)

Otacky motoru Teplota oleje v motoru

Zkouska pfi  nizkém nepouzije se
volnobéhu

Zkouska pii vysokém
volnobéhu

Prokazovaci zkouska PEMS
Tabulka 6a
Prokazovaci zkouska PEMS

Typ vozidla (napf. M;, N3 a vyuziti vozidla,
napf. ndkladni automobil bez piivésu, s ndvésem
nebo piivésem, méstsky autobus)

Popis vozidla (napf. model vozidla, prototyp)
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1.5

1.6.
1.6.1.

Vyhovujici a nevyhovujici vysledky (7): co THC NMHC | CH, NO, hmot-
nost
PM
Faktor shodnosti v okénku prace
Faktor shodnosti v okénku hmotnosti CO,
Informace o jizdé: v méstském | V silni¢nim | V délni¢nim
provozu provozu provozu
Césti doby jizdy charakterizované jizdou v mést-
ském provozu, v silnicnim provozu a v
dédlni¢nim provozu, jak je popsdno v odstavci
4.5 piilohy 8
Casti doby jizdy charakterizované akceleraci,
zpomalovanim, jizdou rovnomérnou rychlosti
a stdnim, jak je popsdno v odstavci 4.5.5
piilohy 8
Minimdlné Maximadlné
Primérny vykon v okénku price (%)
Trvani okénka hmotnosti CO, (s)
Okénko price motoru: procento platnych
okének
Okénko hmotnosti CO,: procento platnych
okének
Pomér shody spotieby paliva
Méfeni vykonu
Vykon motoru méfeny na zkuSebnim stavu
Tabulka 7

Vykon motoru méfeny na zkugebnim stavu

Méfené oticky motoru (ot/min)

Méfeny priitok paliva (g/h)

Méfeny tocivy moment (Nm)

Méfeny vykon (kW)

Barometricky tlak (kPa)

Tlak vodnich par (kPa)

Teplota nasdvaného vzduchu (K)

Korekéni soucinitel vykonu

Korigovany vykon (kW)

Pomocny pohon (kW) ()

Netto vykon (kW)

Netto to¢ivy moment (Nm)

Korigovand specifickd spotieba paliva (g/ kWh)

Dal3i tdaje

Zvlastni ustanoveni

Udeélen{ schvileni pro vozidla k vyvozu (viz odstavec 13.4.1 tohoto pfedpisu)
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1.6.1.1. Schvéleni pro vozidla k v§vozu udéleno v souladu s odstavcem 1.6.1: anojne (%)

1.6.1.2. Poskytnuti popisu udélenych schvaleni uvedenych v odstavci 1.6.1.1, véetné série zmén tohoto ptedpisu a Grovné
pozadavkli na emise, na které se toto schvdleni vztahuje

1.7. Alternativni schvéleni (viz odstavec 2.4 piilohy 9A)
1.7.1.  Alternativn{ schvaleni udéleno v souladu s odstavcem 1.7: ano/ne (%)

1.7.2. Poskytnuti popisu alternativniho schvaleni v souladu s odstavcem 1.7.1
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PRILOHA 3

USPORADANI ZNACEK SCHVALENI TYPU

Na znacce schvileni, kterd byla systému motoru nebo vozidlim vyddna a kterou je systém motoru nebo vozidla opatien
v souladu s odstavcem 4 tohoto pfedpisu, musi byt ¢islo schvéleni typu provazeno pismennym znakem pfidélenym podle
tabulky 1 v této piiloze, ktery udavd, na kterou fazi pozadavki je schvaleni omezeno. Déle by znacka schvdleni méla
rovnéz obsahovat znak (znaky) pfidélené podle tabulky 2 této pfilohy, které uddvaji typ motoru.

Tato piiloha stanovi, jak md tato znacka vypadat, a uvadi piiklady jejtho usporddéni.

Nésledujici schéma zndzornuje zékladni uspofddani, proporce a obsah znacky. Jsou v ném vysvétleny vyznamy Cisel
a pismennych znakt a poskytnuty odkazy na prameny, jejichz pomoci lze stanovit odpovidajici alternativy pro kazdy
konkrétni ptipad schvaleni.

Pismenoz/a podle typu
Cislo zemé& udélujici vozidla (%)

schvalen () / A
| ¥HL 3
1749 R — 062439 - A

v Ll |
E} \
Cislo schvaleni

Cislo predpisu 3
(pfedpis &. 49) Zména

»
V|
|

=2
i(la

a = 8§ mm (minimum)

Piiklad 1

Vznétovy motor pouzivajici jako palivo motorovou naftu (B7)

D
49 R-062439-C

Vyse uvedend znacka schvdleni, kterou byly motor nebo vozidlo opatfeny v souladu s odstavcem 4 tohoto pfedpisu,
uddvi, e dotceny typ motoru nebo vozidla byl schvilen ve Svédsku (Es) podle piedpisu ¢. 49, série zmén 06 pod &islem
schvdleni 2439. Pismeno za Cislem schvdleni uddva fézi pozadavkd v souladu s tabulkou 1 (v daném pripadé fézi A).
Samostatnd znacka za oznaCenim stitu (a nad Cislem piedpisu) uddvéd déle typ motoru v souladu s tabulkou 2 (v daném
piipadé ,D* jako motorovd nafta).

(1) Cislo zemé podle poznamky pod carou v odstavci 4.12.3.1 tohoto predpisu.
(?) Podle tabulky 2 této piilohy.
(3) Podle tabulky 1 této prilohy.
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Piiklad 2

Vznétovy motor pouzivajici jako palivo ethanol (ED95)

ED
49 R -062439 -C

Vy3e uvedend znacka schvidleni, kterou byly motor nebo vozidlo opatieny v souladu s odstavcem 4 tohoto pfedpisu,
udavé, 7e dotéeny typ motoru nebo vozidla byl schvilen ve Svédsku (E;) podle predpisu ¢. 49, série zmén 06 pod &islem
schvdleni 2439. Pismeno za &islem schvaleni uddva fdzi pozadavkd v souladu s tabulkou 1 (v daném piipadé fazi B).
Samostatnd znacka za oznaCenim stdtu (a nad ¢islem predpisu) udava déle typ motoru v souladu s tabulkou 2 (v daném
piipadé ,ED* jako ethanol (ED95)).

Piiklad 3

Zazehovy motor pouzivajici jako palivo zemni plyn

HL,
49 R-062439 -C

Vyse uvedend znacka schvileni, kterou byly motor nebo vozidlo opatieny v souladu s odstavcem 4 tohoto pfedpisu,
udavé, Ze dotéeny typ motoru nebo vozidla byl schvilen ve Svédsku (Es) podle piedpisu ¢. 49, série zmén 06 pod &islem
schvaleni 2439. Pismeno za ¢islem schvéleni uddvd fizi pozadavkd v souladu s tabulkou 1 (v daném piipadé fizi C).
Samostatnd znacka za oznaCenim stitu (a nad &islem predpisu) uddvd déle skupinu paliva podle odstavce 4.12.3.3.6
tohoto piedpisu (v daném piipadé HL,).

Priklad 4

Zazehovy motor pouzivajici jako palivo zkapalnény ropny plyn

Q
49 R-062439 -C

Vyse uvedend znacka schvdleni, kterou byly motor nebo vozidlo opatfeny v souladu s odstavcem 4 tohoto pfedpisu
uddvd, ze dotceny typ motoru nebo vozidla byl schvalen ve Svédsku (Es) podle piedpisu & 49, série zmén 06 pod &slem
schvaleni 2439. Pismeno za ¢islem schvéleni uddvd fizi pozadavkd v souladu s tabulkou 1 (v daném piipadé fazi C).
Samostatnd znacka za oznaCenim stdtu (a nad Cislem predpisu) udévd ddle typ motoru v souladu s tabulkou 2 (v daném
piipadé ,Q“ jako LPG).

Priklad 5

7 _[49 HL [062439 - C [=]:
' 185 |001628  [t=]-

Vyse uvedend znacka schvileni, kterou je opatfen motor/vozidlo na zemni plyn kalibrovany a schvileny pro skupinu
plyntt H a L, udévé, ze dotéeny typ motoru/vozidla byl schvédlen ve Svédsku (Es) podle piedpisu ¢. 49 (v daném piipadé
fazi C) a podle pfedpisu ¢. 85 (). Prvni dvé ¢islice ¢isla schvéleni uddvaji, Ze v dobé udéleni piislusnych schvaleni piedpis
¢. 49 zahrnoval sérii zmén 06 a predpis ¢. 85 byl v pivodnim znéni.

5]

(") Predpis ¢. 85 se uvadi pouze pro ilustraci.
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Tabulka 1

Pismena odkazujici na pozadavky na systémy OBD a SCR

Pismeno

OTL pro NO, (1)

OTL pro PM (3

Jakost a spotfeba
¢inidla

Dodate¢né
monitorovaci
zafizeni OBD (%)

Data provedeni:
nové typy

Datum, kdy
schvileni typu
pozbyvé platnosti

Rédek ,zavadeéci
obdobi“ v tabulkich
1 a 2 piilohy 9A

Monitorovani
¢innosti (°)

Zavadéci (°)

nepouzije se

Datum nabyti
acinnosti

piedpisu ¢. 49,
série zmén 06

1. za¥ 2014

Radek ,zavadéci
obdobi“ v tabulkich
1 a 2 piilohy 9A

Radek ,zavadéci
obdobi*

v tabulce 1
piilohy 9A

Zavéadéci (%)

nepouzije se

1. zari 2014

31. prosince
2016

Rddek ,obecné
pozadavky“ v tabul-
kich 1 a 2 prilohy
9A

Radek ,obecné
pozadavky*
v tabulce 1
piilohy 9A

Obecné (%)

Ano

31. prosince
2015

Pozndmky:

(") Pozadavky na monitorovani ,OTL pro No,“ stanovené v tabulkich 1 a 2 piilohy 9A.

(%) Pozadavky na monitorovani ,OTL pro PM* stanovené v tabulce 1 pfilohy 9A.

(}) Pozadavky tykajici se planu a provadéni monitorovacich technik v souladu s odstavci 2.3.1.2 a 2.3.1.2.1 prilohy 9A.

(* Béhem zavddéctho obdobi stanoveného v odstavci 4.10.7 tohoto pfedpisu je vyrobce osvobozen od povinnosti poskytovat prohldseni
vyzadované v odstavci 6.4.1 piilohy 9A.

(°) Pozadavky na ,monitorovani ¢innosti“ stanovené v odstavci 2.3.2.2 piilohy 9A.

(%) ,Zavadéci“ pozadavky na jakost a spotiebu ¢inidla stanovené v odstavcich 7.1.1.1 a 8.4.1.1 piilohy 11.

(7) ,Obecné“ pozadavky na jakost a spotfebu ¢inidla stanovené v odstavcich 7.1.1 a 8.4.1 prilohy 11.

Tabulka 2

Kédy typu motoru pro znacky schvileni

Typ motoru Kéd
Vznétovy motor na motorovou naftou D
Vznétovy motor na ethanol (ED95) ED
Zazehovy motor na ethanol (E85) E85
Zazehovy motor na benzin p
Zazehovy motor na LPG Q

Zazehovy motor na zemni plyn

Viz odstavec 4.12.3.3.6 tohoto predpisu

Dvoupalivové motory

Viz odstavec 4.12.3.3.7 tohoto predpisu
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3.1.

3.1.10.

PRILOHA 4

ZKUSEBNI POSTUP
UvVOoD

Zékladem této prilohy je celosvétové harmonizovany postup certifikace pro motory velkého vykonu a tézkd
uzitkovéd vozidla (WHDC), celosvétovy technicky predpis GTR ¢. 4.

VYHRAZENO (!)
DEFINICE, SYMBOLY A ZKRATKY
Definice

Pro tcely tohoto pfedpisu se rozumi:

,deklarovanym maximdlnim vykonem (P, ) maximélni vikon v kW EHK (netto vykon) podle prohldseni vyrobce
v jeho zddosti o schvidlent;

,dobou zpoZdéni* casovy rozdil mezi zménou slozky, kterd se md v referenénim bodé méfit, a odezvou systému
u 10 % poslednich uddvanych hodnot (t;), pficemz je jako referen¢ni bod vymezena odbérnd sonda. U plyn-
nych znecistujicich latek se jednd o dobu dopravy méfené slozky od odbérné sondy k detektoru;

posunem” rozdil mezi odezvou na nulu a na plny rozsah méfictho piistroje pfed zkouskou emisi a po nf;

Lpostupem fedéni plného toku“ proces miSeni celkového pritoku vyfukovych plynd s fedicim médiem pied
oddélovanim frakce zfedénych vyfukovych plynd urcené k analyze;

Jhornimi otdckami (ny,;)* nejvyssi otacky, pfi kterych motor dosahuje 70 % maximdlniho deklarovaného vykonu;

Jdolnimi otdckami (nj,) nejnizsi otdcky, pii kterych motor dosahuje 55 % maximélniho deklarovaného vykonu;

Jmaximdlnim vjkonem (P, )* maximilni vykon v kW podle prohléseni vyrobce;

Lotdckami maximdintho tocivého momentu“ otdcky motoru, pii kterych je dosaZeno maximdlniho tocivého
momentu uvedeného vyrobcem;

Lnormalizovanym toGivym momentem* tocivy moment motoru v procentech normalizovany na maximdlni vyuzi-
telny to¢ivy moment pii danych otickdch motoru;

,poZadavkem operdtora“ vstup zadany operdtorem motoru k fizen{ vystupu motoru. Operdtorem muze byt osoba
(tj. ru¢ni vstup), nebo reguldtor (tj. automaticky vstup), které mechanicky nebo elektronicky signalizuji vstup,
kterym se pozaduje vystup motoru.

Vstup se mize uskutecnit peddlem nebo signdlem akcelerdtoru, pdkou nebo signdlem ovlddéni skrtici klapky,
pakou nebo signdlem ovldddni dodavky paliva, pakou nebo signdlem ovlddani otdcek, nebo nastavenim nebo
signdlem reguldtoru;

() Cislovani této piilohy odpovida ¢islovani celosvétového technického predpisu GTR ¢. 4 tykajictho se WHDC. Nékteré odstavce predpisu

WHDC vsak nebylo nutno do této piilohy zafadit.
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3.1.11.

3.1.12.

3.1.13.

3.1.14.

3.1.15.

3.1.16.

3.1.17.

3.1.18.

3.1.19.

3.1.20.

3.1.21.

Lpostupem Fedéni Cdsti toku“ proces oddéleni ¢dsti celkového pritoku vyfukovych plynd a jejtho nésledného
miSeni s pislusnym mnozstvim fedictho média pfed filtrem k odbéru vzorka &astic;

zkusebnim cyklem v ustdleném stavu s linedrnimi prechody“ zkusebni cyklus se sledem zkuSebnich rezimt, ve
kterych je motor v ustdleném stavu a z nichZ je kazdy vymezen urcitymi otdckami, to¢ivym momentem
a linedrnim prechodem mezi jednotlivymi rezimy (WHSC);

Ljmenovitymi otdckami* nejvyssi otdcky pfi plném zatizeni dovolené reguldtorem, které uvddi vyrobce v prodejni
a servisni dokumentaci, nebo, neni-li takovy reguldtor pouzit, otdcky pii kterych je dosazeno maximélniho
vykonu motoru uvedeného vyrobcem v prodejni a servisni dokumentaci;

,dobou odezyy* Casovy rozdil mezi zménou slozky, kterd se md v referenénim bodé méfit, a odezvou systému
u 90 % poslednich uddvanych hodnot (tog), pficemz je jako referenéni bod vymezena odbérna sonda, zména
méfené slozky je nejméné 60 % plného rozsahu (FS) a probihd za méné nez 0,1 s.; Doba odezvy systému se
sklddd z doby zpozdéni k systému a doby ndbéhu systému;

dobou ndbéhu Casovy rozdil mezi odezvou u 10 % a 90 % poslednich uddvanych hodnot (tog — t;);

,odezvou na plny rozsah“ stedni odezva na kalibra¢ni plyn pro plny rozsah v pribé¢hu casového intervalu 30 s;

Lspecifickymi emisemi“ hmotnost emisi vyjadiend v g/kWh;

zkusebnim cyklem* sled fazi zkousky, z nichz kazdd je definovdna urcitymi otdckami a tocivym momentem,
které musi mit motor v ustdleném stavu (WHSC) nebo v neustdleném stavu (WHTC);

,dobou transformace* Casovy rozdil mezi zménou slozky, kterd se mad v referenénim bodé méfit, a odezvou
systému u 50 % poslednich uddvanych hodnot (), pficemz je jako referencni bod vymezena odbérnd sonda.
Doba transformace se pouzivd k synchronizaci signdlt rtiznych méficich pfistroji;

zkusebnim cyklem v neustdleném stavu“ zkuSebni cyklus se sledem normalizovanych hodnot otdcek a tocivého
momentu, které se v ¢ase pomérné rychle méni (WHTC);

,odezvou na nulu“ stfedni odezva na nulovaci plyn v pribéhu casového intervalu 30 s.

Obrdzek 1

Definice odezvy systému

tso
skokovy vzriist !
|
! doba odezvy :
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3.2

Vseobecné znacky
Znacka Jednotka Vyznam

a; — Sklon regresni piimky

ag — Poradnice regresni piimky s osou y

AJF, — Stechiometricky pomér vzduchu a paliva

c ppm | obj. % Koncentrace

¢4 ppm | obj. % Koncentrace na suchém zdkladé

Cw ppm | obj. % Koncentrace na vlhkém zdkladé

o ppm [ obj. % Koncentrace pozadi

Cy — Koeficient pratoku SSV

Cas ppm [ obj. % Koncentrace plynnych slozek

[ Cdstice na cm’ Stiedni koncentrace Castic ve ziedéném vyfukovém plynu kori-
govand na normdlni podminky (273,2K a 101,33 kPa) ¢&dstic
na cm’

G Zastice na cm’ Diskrétni zméfend hodnota koncentrace cistic ve zfedéném
vyfukovém plynu udand pocitadlem &stic, korigovand koinci-
denci a na normdlni podminky (273,2K a 101,33 kPa)

d m Pramér

d; Promér elektrické mobility ¢astice (30, 50 nebo 100 nm)

dy m Primér hrdla Venturiho trubice

D, m’s Usek na ose soufadnic piislusejici kalibraéni funkci PDP

D — Faktor fedéni

At s Casovy interval

e Pocet emitovanych ¢4stic na kWh

Cgas g/kWh Specifické emise plynnych slozek

epm g/kWh Specifické emise ¢dstic

e, g/kWh Specifické emise béhem regenerace

ew g/kWh Vazené specifické emise

Eco, % Rusivy vliv CO, u analyzitoru NO,

Eg % Ucinnost vztazend k ethanu

Ey0 % Rusivy vliv vody u analyzdtoru NO,

Ey % Ucinnost vztazend k methanu
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Znacka

Jednotka

Vyznam

Enox

f
fa

kr,d

T,u

%

Hz

m?[kg paliva

m’[kg paliva

Ucinnost konvertoru NO,
Frekvence snimdni ddaja
Faktor ovzdusi v laboratofi
Stechiometricky faktor

Redukéni koeficient stfedni koncentrace Cdstic z odstrafiovace
tekavych cdstic, ktery je specificky pro nastaveni fedéni pouzité
u zkousky

Absolutni vlhkost nasdvaného vzduchu
Absolutni vlhkost fedictho média
Index oznacujici okamzité méfeni (napf. 1 Hz)

Kalibracni koeficient ke korigovdni méfeni pocitadla poctu
Castic na troven referencniho piistroje, jestlize se tato korekce
neprovadi interné v pocitadle poctu cdstic. Kdyz se kalibracni
koeficient pouzivé interné v pocitadle poctu dstic, pouzije se
ve vySe uvedené rovnici misto k hodnota 1

Specificky faktor uhliku

Doplujici objem spalovani u suchého vyfukového plynu
Dopliujici objem spalovani u vlhkého vyfukového plynu
Korekéni faktor vlhkosti pro NO, pro vznétové motory
Korekéni faktor vlhkosti pro NO, pro zdzehové motory

Korekce na regeneraci podle odstavce 6.6.2 nebo v piipadé
motorl bez zafizeni k ndslednému zpracovani vyfukovych
plynt s periodickou regeneraci k; = 1

Korekéni faktor na regeneraci smérem dolt
Korekeni faktor na regeneraci smérem nahoru

Korekéni faktor pfevodu ze suchého stavu na vlhky stav pro
nasdvany vzduch

Korekéni faktor prevodu ze suchého stavu na vlhky stav pro
fedici médium

Korekéni faktor pievodu ze suchého stavu na vlhky stav pro
zfedéné vyfukové plyny

Korekéni faktor prevodu ze suchého stavu na vlhky stav pro
surové vyfukové plyny

Kalibra¢ni funkce CFV

Pomér piebytecného vzduchu
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Znacka Jednotka Vyznam

my, mg Hmotnost vzorku castic odebraného z fedictho média

My kg Hmotnost vzorku zfedénych vyfukovych plynt proslych filtry
k odbéru vzorki ¢dstic

Meg kg Celkovd hmotnost ziedénych vyfukovych plynd za cyklus

Meds kg Hmotnost rovnocennych ziedénych vyfukovych plynt za
zkusebni cyklus

My kg Celkovd hmotnost vyfukovych plynt za cyklus

My kg Celkovd hmotnost zfedéného vyfukového plynu odebraného
z fedictho tunelu pro vzorky k méfeni poctu ¢dstic

me mg Hmotnost filtru k odbéru vzorkd ¢dstic

Maas g Hmotnost plynnych emisi za zkusebni cyklus

m, mg Hmotnost odebraného vzorku &astic

Mpy g Hmotnost emisi ¢astic za zkuSebni cyklus

Mpyvcor | 8lzkouska Hmotnost ¢dstic korigovand pro odbér toku vzorku k méfeni
poctu cdstic

Mge kg Hmotnost vzorku vyfukovych plyni za zkuSebni cyklus

Mged kg Hmotnost zfedénych vyfukovych plynd, které prosly fedicim
tunelem

Mgep kg Hmotnost ziedénych vyfukovych plyni, které prosly odbér-
nymi filtry ¢astic

Mg kg Hmotnost sekunddrntho fedictho média

M Nm Toc¢ivy moment

M, g/mol Molérni hmotnost nasdvaného vzduchu

My g/mol Moldrni hmotnost fedictho média

M, g/mol Molarni hmotnost vyfukovych plynt

M; Nm Tocivy moment absorbovany pomocnymi zafizenimi motoru,
jez se maji namontovat

7 g/mol Moldrni hmotnost plynnych slozek

M, Nm Tocivy moment absorbovany pomocnymi zafizenimi motoru,
jez se maji odmontovat

N — Pocet Castic emitovanych v priibéhu zkusebniho cyklu

n — Pocet méfeni

n, — Pocet méfeni béhem regenerace

n ot/min Otécky motoru

Ty ot/min Horni otd¢ky motoru
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Znacka Jednotka Vyznam

Mo ot/min Dolni otdc¢ky motoru

Mpref ot/min Preferované otdcky motoru

np rfs Otédcky cerpadla PDP

N — Celkovy pocet ¢astic emitovanych v prabéhu zkusebniho cyklu
WHTC se startem za studena

Npot — Celkovy pocet ¢astic emitovanych v prabéhu zkusebniho cyklu
WHTC se startem za tepla

N;, Koncentrace poctu ¢dstic pied komponentem

Noue Koncentrace poctu ¢dstic za komponentem

Pa kPa Tlak nasycenych par vzduchu nasdvaného motorem

Py kPa Celkovy atmosféricky tlak

Pa kPa Tlak nasycenych par fedictho média

Pp kPa Absolutni tlak

Pr kPa Tlak vodnich par po chladici ldzni

Ps kPa Atmosféricky tlak suchého vzduchu

p kw Vykon

P kw Vykon absorbovany pomocnymi zaf{zenimi motoru, jeZ se
maji namontovat

P, kw Vykon absorbovany pomocnymi zafizenimi motoru, jez se
maji odmontovat

Gex kg/s Hmotnostni pritok vzorku k méfeni poctu &dstic

Qimad kg/s Hmotnostni pritok nasivaného vzduchu v suchém stavu

Qmaw kg/s Hmotnostni prutok nasiavaného vzduchu ve vlhkém stavu

Gmce kg/s Hmotnostni pritok uhliku v surovych vyfukovych plynech

Gmct kg/s Hmotnostni pritok uhliku do motoru

Qmcp kg/s Hmotnostni pritok uhliku v systému s fedénim ¢asti toku

Gmdew kg/s Hmotnostni pratok zfedénych vyfukovych plynd na vlhkém
zékladé

Qmdw kg/s Hmotnostni pritok fedictho média na vlhkém zakladé

Qmedf kg/s Hmotnostn{ pritok rovnocennych ziedénych vyfukovych plynt
na vlhkém zdkladé

Gimew kg/s Hmotnostni pritok vyfukovych plynd na vlhkém zdkladé

Qmex kg/s Hmotnostni prutok vzorku odebraného z fedictho tunelu
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Znacka Jednotka Vyznam

Quuf kg/s Hmotnostni pritok paliva

- kg/s Pratok vzorku vyfukovych plynt do systému s fedénim c&ésti
toku

Qs kg/s Hmotnostni pritok zpéného toku do fedictho tunelu ke
kompenzaci odebraného vzorku k méfeni poctu Cdstic

quevs m’s Objemovy pritok CVS

Qs dm’?/min Systémovy pritok analyzitoru vyfukovych plyna

Gt cm?[min Pratok sledovaciho plynu

r? — Koeficient urceni

Iy — Redici pomér

D — Pomér priméru SSV

T — Faktor odezvy FID na uhlovodiky

' — Faktor odezvy FID na methanol

T — Pomér tlaku SSV

Ty — Primérny pomér odbéru vzorki

s Smérodatnd odchylka

p kg/m? Hustota

Pe kg/m’ Hustota vyfukovych plyna

o — Smérodatnd odchylka

T K Absolutni teplota

T, K Absolutni teplota nasavaného vzduchu

t s Cas

t1o S Cas mezi skokovym vstupem a 10 % konecné uddvané
hodnoty

t50 S Cas mezi skokovym vstupem a 50 % koneiné ud4vané
hodnoty

too S Cas mezi skokovym vstupem a 90 % konecné ud4vané
hodnoty

u — Pomér mezi hustotou (nebo moldrni hmotnosti) plynnych
slozek a vyfukovych plynd déleny 1 000

Vo m’[r Objemovy pritok PDP nacerpany za otdcku

V dm’ Objem systému analyzatoru vyfukovych plynd

w. kWh Skutecnd prace ve zkusebnim cyklu
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3.3.

3.4.

3.5.

Znacka Jednotka Vyznam
Woaeod | KWh Skutecnd price ve zkuSebnim cyklu WHTC se startem za
studena podle odstavce 7.8.6
Waa, hor | KWh Skute¢nd prace ve zkusebnim cyklu WHTC se startem za tepla
podle odstavce 7.8.6
Wiet kWh Price referen¢niho cyklu ve zkusebnim cyklu
X m’[r Kalibra¢ni funkce PDP

Znacky a zkratky slozZeni paliva

wap  Obsah vodiku v palivu, % hmot.

wper  Obsah uhliku v palivu, % hmot.

Weam Obsah siry v palivu, % hmot.

wpg  Obsah dusiku v palivu, % hmot.

wgps  Obsah kysliku v palivu, % hmot.

a Moldrni pomér vodiku (H/C)

Y Molérni pomér siry (S/C)

) Molarni pomér dusiku (N/C)

€ Molérni pomér kysliku (O/C)

vztazeno na palivo CHaO.NsS,

Znacky a zkratky chemickych slozek

1
CH,
C,H,
C3H,
co
Co,
DOP
HC
H,0
NMHC
NO,
NO
NO,
PM

Zkratky
CFV

CLD

CVS

Methan
Ethan
Propan
Oxid uhelnaty
Oxid uhlicity
Dioktylftalat
Uhlovodiky

Voda

Oxidy dusiku
Oxid dusnaty
Oxid dusicity

Castice

Uhlovodiky ekvivalentni uhliku 1

Uhlovodiky jiné nez methan

Venturiho trubice s kritickym proudénim

Chemoluminiscen¢ni detektor

Odbér vzorkl s konstantnim objemem
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deNO,, Systém ndsledného zpracovani NO,

EGR Recirkulace vyfukovych plynti

ET Odpafovaci trubka

FID Plamenoioniza¢ni detektor

FTIR Analyzétor vyuzivajici Fourierovu transformaci infracerveného pasma
GC Plynovy chromatograf

HCLD Vyhfivany chemoluminiscencni detektor

HFID Vyhfivany plamenoioniza¢ni detektor

LDS Laserovy diodovy spektrometr

LPG Zkapalnény ropny plyn

NDIR Nedisperzni analyzdtor s absorpci v infracerveném pdsmu
NG Zemni plyn

NMC Separdtor uhlovodikil jinych nez methan

oT Vystupni trubka

PDP Objemové ddvkovaci cerpadlo

Per cent FS % plného rozsahu

PCF Predsazeny tiidi¢ oddélujici ¢astice podle velikosti

PFS Systém s fedénim Césti toku

PNC Pocitadlo poctu ¢dstic

PND Zaiizeni k fedéni poctu Cdstic

PTS Systém pienosu ¢dstic

PTT Pfenosova trubka ¢dstic

SSV Venturiho trubice s podzvukovym proudénim

VGT Turbina s proménnou geometrif

VPR Separdtor tékavych ¢dstic

WHSC Celosvétové harmonizovany cyklus v ustdleném stavu

WHTC Celosvétové harmonizovany cyklus v neustdleném stavu
4, OBECNE POZADAVKY

Systém motoru musi byt konstruovén, vyroben a namontovén tak, aby umoznil motoru za bézného pouzivani
splnit pozadavky této piilohy béhem celé jeho Zivotnosti, jak stanovi tento pfedpis, a to i tehdy, kdyz je
namontovén do vozidla.
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5.1.

5.2.

5.2.3.

5.2.3.1.

5.2.3.2.
5.2.3.2.1.

PROVOZNI POZADAVKY
Emise plynnych znecistujicich latek a znecistujicich cdstic

Emise plynnych znecistujicich latek a znecistujicich ¢astic z motoru musi byt urceny na zdkladé cyklt zkousek
WHTC a WHSC, jak je popsano v odstavci 7. Méfici systémy musi spliiovat poZadavky na linearitu v odstavci
9.2 a pozadavky v odstavci 9.3. (méfeni plynnych emisi), odstavci 9.4 (méfeni ¢éstic) a v dodatku 2 k této
piiloze.

Orgédnem schvileni typu mohou byt schvaleny i jiné systémy nebo analyzatory, jestlize se potvrdi, Ze poskytuji
rovnocenné vysledky v souladu s odstavcem 5.1.1.

Rovnocennost

Urceni rovnocennosti systému se musi zaklddat na korela¢ni studii zahrnujici 7 part vzorkd (nebo vice part)
a porovnavajici uvazovany systém s jednim ze systémi uvedenych v této priloze.

,Vysledky* predstavuji konkrétni vdzenou hodnotu emisi cyklu. Korela¢ni zkousky se musi provést v téze
laboratofi, na tomtéz zkuSebnim stanoviti a s timtéZ motorem a pokud mozno se provedou soucasné. Jak je
popsano v dodatku 3 odstavci A.3.3, rovnocennost primérnych hodnot zkuSebnich pérti se urcuje na zdkladé
statistickych tdaji F-testu a t-testu, které byly v ohledu zkusebniho stanovi§té a motoru ziskdny za totoznych
podminek, jak je popsdno vyse. Odlehlé hodnoty se ur¢i v souladu s normou ISO 5725 a vyloudi se z databaze.
Systémy, které se pouziji ke korelacnim zkouskdm, podléhaji schvéleni orgdnem schvéleni typu.

Rodina motor®
Obecné

Rodina motort je urcena konstrukénimi parametry. Ty musi byt pro vSechny motory jedné rodiny spole¢né.
Zda motory patif do stejné rodiny motord, miize rozhodnout vyrobce, pokud jsou dodrzena kritéria vyjme-
novand v odstavci 5.2.3. Rodina motori musi byt schvélena orgdnem schviéleni typu. Vyrobce orgdnu schvaleni
typu poskytne piislusné informace o hodnotich emisi motoril v rodiné motort.

Zvlastni piipady

V nékterych pipadech se mohou parametry navzdjem ovliviiovat. Tyto vlivy se musi brdt v dvahu, aby se
zajistilo, ze do stejné rodiny motort jsou zahrnuty pouze motory, které maji z hlediska emisi znecistujicich
ldtek podobné vlastnosti. Tyto pifpady musi byt ur¢eny vyrobcem a ozndmeny orgdnu schvéleni typu. Budou
brany v tvahu jako kritérium pfi stanovovani nové rodiny motort.

Zafizeni nebo prvky, které nejsou uvedeny v odstavci 5.2.3 a které majf silny vliv na hodnoty emisf, musi byt
oznaceny vyrobcem na zdkladé osvédcené technické praxe a ozndmeny orgdnu schvdleni typu. Budou brany
v Gvahu jako kritérium pii stanovovédni nové rodiny motort.

Kromé parametri v odstavci 5.2.3 muze vyrobce zavést dal3i kritéria, kterd umozni vymezeni rodin motort
mensi velikosti. Takové parametry nemusi nutné ovliviiovat hodnoty emisi.

Parametry vymezujici rodinu motort
Spalovaci cyklus

a,

dvoudoby;

b) ctyidoby;

¢) rotacni motor;

d) jiné.

Uspofddani vélch

Razeni vélct v bloku

a) do tvaru V;
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5.2.3.2.2.

5.2.3.3.

5.2.3.4.
5.2.3.4.1.

5.2.3.4.2.

5.2.3.4.3.

5.2.3.5.

5.2.3.6.

5.2.3.7.

b) v fad¢;
¢) radidlng;
d) jinak (F, W, atd.).

Relativni fazeni vélch

Motory se stejnym blokem mohou patfit do stejné rodiny, pokud jsou rozteCe vrtdni jejich vilct totozné.

Hlavni chladici médium

a) vzduch;
b) voda;
o) olej.

Zdvihovy objem jednotlivych valca
Motory se zdvihovym objemem vélce > 0,75 dm’

Aby motory se zdvihovym objemem vélce = 0,75 dm’® mohly byt povaioviny za motory patiici do jedné
rodiny motort, nesmi rozptyl jejich zdvihovych objemt vilce presahovat 15 % nejvysstho zdvihového objemu
vélce v této rodiné motort.

Motory se zdvihovym objemem vélce < 0,75 dm’?
Aby motory se zdvihovym objemem vilce < 0,75 dm® mohly byt povazovany za motory patiici do jedné

rodiny motort, nesmi rozptyl jejich zdvihovych objemt vilce presahovat 30 % nejvyssiho zdvihového objemu
vélce v této rodiné motora.

Motory s jinymi meznimi hodnotami zdvihového objemu vélce
Motory se zdvihovym objemem vélce, ktery pfesahuje mezni hodnoty vymezené v odstavcich 5.2.3.4.1
a 5.2.3.4.2, mohou byt povazoviny za motory patiici do jedné rodiny po schvileni orgdnem schvaleni

typu. Schvdleni musi byt zaloZeno na technickych materidlech (vypocty, simulace, vysledky pokust atd.),
které prokdzou, Ze prekroceni meznich hodnot nemd vyznamny vliv na emise vyfukovych plynt.

Zpusob nasdvéani vzduchu

a) atmosférické sinf;
b) prepliovani
¢) prepliiovani s chladicem.

Druh paliva

a) motorova nafta;

b) zemni plyn (NG);

¢) zkapalnény zemni plyn (LPG);
d) ethanol.

Druh spalovactho prostoru

a) pimy vstiik;
b) déleny spalovaci prostor;

) jiné typy.
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5.2.3.8.

5.2.3.9.

5.2.3.10.

5.2.3.11.

5.2.3.12.

Typ zapalovani

a) zdzehovy;
b) vznétovy.

Ventily a kandly

a) konfigurace;
b) pocet ventili na jeden vilec.

Zpusob dodavky paliva
a) Zpusob dodavky kapalného paliva

i) Cerpadlo a (vysokotlaké) potrubi a vstiikovaci tryska;
i) fadové Cerpadlo nebo Cerpadlo s rozdélovacem;

iii) Cerpaci jednotka nebo vstiikovaci jednotka;

iv) vstiikovani se spole¢nym tlakovym potrubim;

v) karburétor/karburdtory;

Vi) jiné.

o
=

Zpusob dodavky plynného paliva
i) plyn;

i) kapalina;

iii) smésovace;

iv) jiny.

o) Jiné typy

Dalsi zai{zeni

a) recirkulace vyfukovych plyni (EGR);
b) vstiikovani vody;

¢) piipust vzduchu;

d) jind.

Strategie elektronického fizeni

Pritomnost nebo nepfitomnost elektronické fidici jednotky (ECU) v motoru je povazovdna za zdkladni para-

metr rodiny motord.

V piipadé elektronicky f{zenych motord musi vyrobce piedlozit technické materidly, které zdtivodni seskupeni
téchto motord do jedné rodiny, tj. divody, pro¢ se predpoklddd, Ze tyto motory budou spliiovat stejné

pozadavky na hodnoty emisi.

Témito materidly mohou byt vypocty, simulace, odhady, popisy parametrt vstiikovéni, vysledky pokust atd.

Sledovanymi vlastnostmi jsou napiiklad:
a) Casovani;
b) tlak vstiikovani;

¢) vicendsobny vstiik;
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5.2.3.13.

5.2.4.
5.2.4.1.

5.2.4.2.

d) piepliovaci tlak;
e) VGT;
f) EGR.

Systémy nésledného zpracovani vyfukovych plynt

Cinnost a kombinace nasledujicich zafizen{ jsou povazovany za kritéria ¢lenstvi v rodiné motori:
a) oxida¢ni katalyzdtor;

b) ticestny katalyzator;

¢) systém ke snizeni emisi NO, se selektivni redukei NO, (pfiddvani redukéniho ¢inidla);

d) ostatni systémy ke snizeni emisi NO,;

e) filtr castic s pasivni regeneract;

f) filtr ¢stic s aktivni regeneract;

g) jiné filtry &éstic;

h) jind zafizeni.

Byl-li motor schvdlen bez systému ndsledného zpracovani vyfukovych plynd, at uz jako zdkladni motor nebo
jako motor z rodiny motord, pak tento motor muZe byt zafazen do stejné rodiny motort, jestlize je vybaven
oxidacnim katalyzatorem a nevyzaduje jiné palivové vlastnosti.

Mé-li zvlastni palivové pozadavky (napf. filtry castic vyzadujici zvldstni piisady v palivu k zajisténi procesu
regenerace), rozhodnuti o zafazeni do stejné rodiny musi byt zaloZeno na technickych materidlech poskytnu-
tych vyrobcem. Tyto dokumenty dolozi, Ze ocekdvané hodnoty emisi takto vybaveného motoru jsou v souladu
se stejnymi meznimi hodnotami jako motory, které tak vybavené nejsou.

Byl-li motor schvélen se systémem ndsledného zpracovani vyfukovych plynt, at uz jako zdkladni motor nebo
jako motor z rodiny motort, jejiz zdkladni motor je vybaven stejnym systémem ndsledného zpracovani
vyfukovych plynd, pak tento motor nesmi byt zafazen do stejné rodiny motord, jestlize neni vybaven
systémem ndsledného zpracovani vyfukovych plyni.

Volba zékladniho motoru
Vznétové motory

Poté, co byla rodina motort schvédlena orgdnem schviéleni typu, je zdkladnim kritériem pro vybér zdkladniho
motoru rodiny motorti nejvétsi doddvka paliva na jeden zdvih pfi deklarovanych otickich maximdlniho
to¢ivého momentu motoru. V piipadé, kdy toto hlavni kritérium spliuji zdrovenn dva nebo vice motord,
uzije se jako druhé kritérium pro volbu zdkladntho motoru nejvétsi doddvka paliva na jeden zdvih pfi
jmenovitych otdckdch.

Zazehové motory
Poté, co byla rodina motort schvdlena orgdnem schvéleni typu, je zdkladnim kritériem pro vybér zdkladniho

motoru rodiny motort nejvétsi zdvihovy objem. V pfipadé, kdy toto hlavni kritérium spliiuji zdrovent dva nebo
vice motorti, uzije se jako druhé kritérium pro volbu zdkladniho motoru v nésledujicim pofadi:

a) nejvétsi doddvka paliva na jeden zdvih pii otdckdch deklarovaného jmenovitého vykonu;
b) nejvétsi predstih zdzehu;

¢) nejmensi pomér recirkulace vyfukovych plyni.
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5.2.4.3.

6.2.

Pozndmky k volbé zdkladniho motoru
Orgén schvéleni typu mize dojit k zdvéru, Ze nejhordi pifpad emisi rodiny motortl je mozno nejlépe urcit

zkouskou dalsich motorii. V takovém piipadé vyrobce motoru piedlozi piislusné informace, aby bylo mozno
urcit, které motory v rodiné motort maji s nejvétsi pravdépodobnosti nejvyssi hodnoty emisi.

Jestlize motory rodiny motortt maji dal$i vlastnosti, které by mohly byt poklddiny za vlastnosti ovliviujici
emise vyfukovych plynd, musi se tyto vlastnosti také urcit a brdt v dvahu pii volbé zdkladniho motoru.

Jestlize pro motory v jedné rodiné motort plati stejné hodnoty emisi v rdmci rtiznych Zivotnosti, musi to byt
pii volbé zdkladntho motoru brdno v dvahu.

PODMINKY ZKOUSEK
Podminky laboratornich zkousek

Zmé& se absolutni teplota (T,) v sdni vzduchu pro motor vyjadiend v kelvinech a suchy atmosféricky tlak (p,)
vyjadieny v kPa a podle ndsledujicich ustanoveni se ur¢i parametr f, Ve vicevdlcovych motorech s rozvétvenym
sacim potrubim, napf. pii uspofdddni motoru do V, se bere primérnd teplota oddélenych vétvi. Parametr f, se
uvede v protokolu o zkousce spolu s vysledky zkousky. Pro lepsi opakovatelnost a reprodukovatelnost
vysledkii zkousky se doporucuje, aby parametr f, byl takovy, Ze plat: 0,93 < f, < 1,07.

a) Vznétové motory:

Motory s atmosférickym sdnim a motory mechanicky pfepliiované:

99 T, )
e (7)< ()

Motory prepliiované turbokompresorem s chlazenim nasdvaného vzduchu nebo bez tohoto chlazent:

99 07 N
= (2] () o
b) Zéazehové motory:

99
fo= [p—]

Motory s chlazenim pfepliiovactho vzduchu

1,2

Teplota piepliiovactho vzduchu musi byt zaznamendna a musi se pfi jmenovitych otickdch a plném zatizeni
pohybovat v rozmez{ + 5K od maximalni teploty pfepliovaciho vzduchu uvedené vyrobcem. Teplota chla-
dictho média musi byt nejméné 293 K (20 °C).

Je-li pouzit laboratorni zkusebni systém nebo vnéjsi dmychadlo, musi byt priitok chladictho média nastaven
tak, aby dosahl teploty prepliiovactho vzduchu v rozmezi * 5 K od maximalni teploty pfepliiovactho vzduchu
uvedené vyrobcem pii jmenovitych otdckdch a plném zatiZeni. Vyse uvedené nastaveni teploty chladiciho
média a pritoku chladictho média v chladici prepliiovactho vzduchu se po dobu trvdni celého cyklu nesmi
ménit, pokud to nezpiisobi nereprezentativni prechlazeni pfepliovactho vzduchu. Objem chladi¢e ptepliova-
ného vzduchu musi byt uréen na zdkladé osvédéené technické praxe a musi byt reprezentativni pro namon-
tovany sériové vyrdbény motor v provozu. Laboratorni systém musi byt konstruovan tak, aby v ném dochézelo
k co nejmensi akumulaci kondenzdtu. Pfed zkouskou emisi musi byt veskery naakumulovany kondenzit
vypustén a viechna vypoustéci zafizeni se musi Gplné uzaviit.

Jestlize vyrobce motoru specifikuje mezni hodnoty poklesu tlaku pfi prichodu chladicim systémem pieplio-
vactho vzduchu, musi se zajistit, aby pokles tlaku pfi prichodu chladicim systémem prepliiovaciho vzduchu za
podminek motoru stanovenych vyrobcem byl v mezich specifikovanych vyrobcem. Pokles tlaku se méF
v mistech uréenych vyrobcem.
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6.3.

6.4.

Vykon motoru

Zékladem méfeni specifickych emisi je vikon motoru a price ve zkusebnim cyklu, jak je stanoveno v odstav-
cich 6.3.1 az 6.3.5.

Instalace motoru obecné

Motor se zkousi s pomocnymi zaf{zenimi, jejichz seznam je uveden v dodatku 6.

Jestlize nejsou pomocnd zaiizeni instalovdna podle pozadavkd, jejich vykon se vezme v tGvahu v souladu
s odstavci 6.3.2 az 6.3.5.

Pomocnd zafizeni, jeZ se maji pii zkousce emisi namontovat

Jestlize neni vhodné montovat pomocné zafizeni pozadované podle dodatku 6 k této piiloze na zkuSebni stav,
urél se vykon absorbovany témito zafizenimi a odecte se od zméfeného vykonu motoru (referen¢niho
a skutecného) v celém rozsahu otdcek motoru cyklu WHTC a v rozsahu zkuSebnich otdcek cyklu WHSC.

Pomocnd zafizeni, jeZ se maji pii zkousce odmontovat

Neni-li mozné pomocnd zafizeni, kterd se nevyzaduji podle dodatku 6 k této pifloze, odmontovat, miiZe se
urcit vykon absorbovany témito zafizenimi a pficte se ke zméfenému vykonu motoru (referenénimu a skutec-
nému) v celém rozsahu otd¢ek motoru cyklu WHTC a v rozsahu zkusebnich otdcek cyklu WHSC. Pfevysuje-li
tato hodnota 3 % maximadlniho vykonu pfi otdckach uzitych pfi zkousce, je tieba to prokdzat orgdnu schvaleni

typu.

Ur¢eni vykonu pomocného zafizeni

Vykon absorbovany pomocnymi zafizenimi je nutno urdit jen u:

a) pomocnych zafizeni poZadovanych podle dodatku 6 k této piiloze, kterd nejsou namontovana do motoru,
a/nebo

b) pomocnych zafizeni nepozadovanych podle dodatku 6 k této pifloze, kterd jsou namontovdna do motoru.

Hodnoty vykonu pomocnych zafizeni motoru a metodu méfenifvypoctu k ureni vykonu absorbovaného
pomocnymi zafizenimi motoru pfedlozi vyrobce motoru pro cely provozni rozsah zkuSebnich cykl a schvali
je orgdn schvéleni typu.

Price motoru ve zkuSebnim cyklu

Vypocet prace referencniho cyklu a skute¢né prace cyklu (viz odstavce 7.4.8 a 7.8.6) vychazi z vypoctu vykonu
motoru podle odstavce 6.3.1. V tom piipadé jsou Pr a P, v rovnici 4 rovné nule a P se rovnd P,.

Jsou-li pomocnd zafizeni motoru namontovéna podle odstaved 6.3.2 a/nebo 6.3.3, pouzije se vykon absor-
bovany témito zafizenimi ke korekci kazdé hodnoty P ; vykonu v pravé probihajicim zkusebnim cyklu takto:

Pi=Ppi— P+ Py (4)

kde:
P je zméfeny vykon motoru, kW

P¢; je vykon absorbovany pomocnymi zafizenimi motoru, jeZ se maji namontovat, kW

P

.. je vykon absorbovany pomocnymi zaf{zenimi motoru, jez se maji odmontovat, kW

Systém sani motoru

Musi se pouZit systém sdni motoru nebo laboratorni zkusebni systém, jehoZ vstupni odpor vzduchu se lisf
nejvySe o £ 300 Pa od maximélni hodnoty uvedené vyrobcem pro €isty Cisti¢ vzduchu u motoru béziciho pii

jmenovitych otdckdch a s plnym zatizenim. Staticky rozdil tlaku na vstupnim odporu se méif v misté uréeném
vyrobcem.
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6.5.

6.6.

Vyfukovy systém motoru

Musi se pouzit vyfukovy systém motoru nebo laboratorni zkusebni systém, jehoz protitlak ve vyfuku ¢ini 80
az 100 % maximdlni hodnoty uvedené vyrobcem pii jmenovitych otdckdch a s plnym zatizenim. Jestlize je
maximaln{ odpor 5 kPa nebo mensi, nastaveny bod musi byt nejméné 1,0 kPa od maxima. Vyfukovy systém
musi spliovat pozadavky na odbér vzorki vyfukovych plynt stanovené v odstavcich 9.3.10 a 9.3.11.

Motor se systémem nésledného zpracovéni vyfukovych plynt

Jestlize je motor vybaven systémem nasledného zpracovéni vyfukovych plynti, musi mit vyfukova trubka stejny
primér, jako se pouZzivd v praxi, nebo jak stanovi vyrobce, do vzdélenosti nejméné Ctyfi priméry trubky proti
sméru proudéni od expanzni Cdsti, kterd obsahuje zafizeni k ndslednému zpracovani vyfukovych plynt.
Vzdélenost mezi prirubou sbérného vyfukového potrubi nebo vystupem z turbodmychadla a systémem ndsled-
ného zpracovani vyfukovych plyntt musi byt stejnd jako v uspofddani na vozidle nebo musi mit hodnotu
uvedenou vyrobcem. Protitlak ve vyfuku, popiipadé odpor, musi spliiovat stejnd kritéria, jak je uvedeno vyse,
a mohou byt sefizeny ventilem. U zafizeni k ndslednému zpracovani vyfukovych plynd s proménlivym
odporem je maximalni odpor vyfuku definovan pfi podmince ndsledného zpracovani (zdbéh/starnuti a regene-
race | droven zaplnéni) specifikované vyrobcem. Jestlize je maximdlni odpor 5 kPa nebo mensi, nastaveny bod
musi byt nejméné 1,0 kPa od maxima. Nadrz obsahujici zafizeni k naslednému zpracovani vyfukovych plynt
se muZe pii orientacni zkousce a pfi mapovani vlastnosti motoru vyjmout a muiZe se nahradit rovnocennou
nddrzi s neaktivnim nosicem katalyzatoru.

Emise naméfené béhem zkusebniho cyklu musi byt reprezentativni pro emise ve skute¢ném provozu. Jestlize je
motor vybaven systémem ndsledného zpracovani vyfukovych plyndi, ktery vyzaduje pouziti ¢inidla, musi byt
¢inidlo, jez se md pouzit pii vSech zkouskdch, uddno vyrobcem.

Motory vybavené systémem ndsledného zpracovani vyfukovych plynt s kontinudlni regeneraci nevyzaduji
zvldstni postup zkousky, aviak proces regenerace je nutno prokizat podle odstavce 6.6.1.

U motort vybavenych systémem ndsledného zpracovani vyfukovych plynt, které jsou periodicky regenerovany,
jak je popsdno v odstavci 6.6.2, musi byt vysledky hodnot emisi upraveny tak, aby braly v dvahu jednotlivé
regenerace. V takovém pifpadé primérnd hodnota emisi zdvisi na frekvenci regenerace z hlediska téch cast
zkousek, beéhem kterych k regeneraci dochdzi.

Nepfetrzitd regenerace

Emise se méf na systému ndsledného zpracovéni vyfukovych plynii stabilizovaném tak, aby dochézelo k opako-
vatelnému chovéni z hlediska emisi. K procesu regenerace musi dojit béhem zkousky WHTC se startem za
tepla nejméné jednou a vyrobce musi udat normdlni podminky, za nichz dochdzi k regeneraci (mnozstvi tisad
sazi, teplota, protitlak vyfukovych plynd atd.).

Aby se prokazalo, zZe je regeneracni proces nepfetrzity, musi byt provedeny nejméné tii zkousky WHTC se
startem za tepla. Pro tcely tohoto prokdzani se musi motor zahfdt podle odstavce 7.4.1, stabilizovat podle
odstavce 7.6.3 a musi se provést prvni zkouska WHTC se startem za tepla. Ndsledné zkousky se startem za
tepla se zahdji po stabilizaci motoru podle odstavce 7.6.3. Béhem zkousek musi byt zaznamendny teplota
a tlak ve vyfuku (teplota pfed a za systémem nasledného zpracovani vyfukovych plyna, protitlak ve vyfuku
atd.).

Jestlize v pribéhu zkouSek nastanou podminky deklarované vyrobcem a vysledky tif (nebo vice) zkousek
WHTC se startem za tepla se nelisi o vice nez + 25 % nebo 0,005 g/kWh, podle toho, kterd hodnota je vétsi,
poklada se systém ndsledného zpracovani vyfukovych plyni za druh s kontinualni regeneraci a plati obecnd
ustanoveni pro zkousky podle odstavce 7.6 (WHTC) a odstavce 7.7 (WHSQ).

Mé-li systém ndsledného zpracovani vyfukovych plynt bezpecnostni rezim, ktery se prepind na rezim peri-
odické regenerace, zkouska se provadi podle odstavce 6.6.2. V tomto zvlastnim piipadé mohou byt pfislusné
mezni hodnoty emisi piekroceny a nebudou vézeny.

Periodickd regenerace

U systému ndsledného zpracovani vyfukovych plynd, ktery je zaloZen na procesu periodické regenerace, se
emise na stabilizovaném systému k néslednému zpracovani vyfukovych plynd méH nejméné tremi zkouskami
WHTC se startem za tepla, pfiCemZ jedna je s regeneraci a dvé bez regenerace, a vysledky se zvdzi podle
rovnice 5.
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K procesu regenerace musi dojit béhem zkousky WHTC se startem za tepla nejméné jednou. Motor mize byt
vybaven pfepinacem, ktery umoziuje zamezit procesu regenerace nebo ho umoznit za pfedpokladu, Ze toto
nemd zddny vliv na piivodni kalibrovdni motoru.

Vyrobce ur¢i bézné podminky, za nichz k regeneraci dochdzi (mnoZstvi dsad sazi, teplota, protitlak vyfukovych
plynt atd.), a jejich dobu trvdni. Vyrobce poskytne rovnéz udaje o Cetnosti regenerace vyjidfené poctem
zkousek, béhem nichz dojde k regeneraci, v porovndni s poctem zkousek bez regenerace. Piesny postup
uréeni této Cetnosti bude zaloZen na udajich z provozu a osvédceném technickém tsudku a dohodne se
s orgdnem pro certifikaci.

Vyrobce poskytne systém nésledného zpracovani vyfukovych plynt, ktery byl zatizen, aby bylo béhem zkousky
WHTC dosazeno regenerace. Pro tcely této zkousky se musi motor zahfdt podle odstavce 7.4.1, stabilizovat
podle odstavce 7.6.3 a musi se provést zkouska WHTC se startem za tepla. K regeneraci nesmi dojit béhem
zahifvani motoru.

Pramérné specifické hodnoty emisi mezi fizemi regenerace se ur¢i aritmetickym priimérem vysledkd nékolika
rovnomérné rozlozenych zkousek WHTC se startem za tepla (g/kWh). Musi byt provedena nejméné jedna
zkouska WHTC se startem za tepla co nejblize pred zkouskou regenerace a jedna zkouska WHTC se startem za
tepla ihned po zkousce regenerace. Lze zvolit alternativni feSeni, kdy vyrobce poskytne tdaje, kterymi prokéze,
Ze emise jsou mezi fazemi regenerace konstantni (£ 25 % nebo 0,005 g/kWh, podle toho, kterd hodnota je
vyssi). V tomto piipadé je mozno pouZit emise pouze jedné zkousky WHTC se startem za tepla.

Béhem zkousky regenerace se zaznamendvaji vechny tdaje, které jsou potiebné ke zjisténi regenerace (emise
CO nebo NO,, teplota pred systémem ndsledného zpracovani vyfukovych plyni a za nim, protitlak vyfukovych
plynt atd.).

Béhem zkousky regenerace mohou byt piekroceny piislusné mezni hodnoty emisi.
Schéma postupu zkousky je na obrdzku 2.

Obrdzek 2:

Schéma periodické regenerace
ey=mxentnxe)(m+n) k.= & @

emise béhem regenerace e,
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emise (g/KwH)

priméré emise béhem vézené emise béhem odbéru a
odbéru e;_, regenerace e,

\

_._,._._-ﬁ':‘___,___-r-:':'_
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Emise pfi zkousce WHTC se startem za tepla se zvazi takto:

nxe-+n Xe
by = ——— (5)
n—+ n,

kde:

n je pocet zkousek WHTC se startem za tepla bez regenerace

n, je pocet zkousek WHTC se startem za tepla s regeneraci, (nejméné jedna zkouska)
e jsou primérné specifické emise bez regenerace, g/lkWh

e jsou priimérné specifické emise s regeneraci, g/lkWh

Pro urceni ¢ plati ndsledujici ustanovent:

s s

a) Jestlize regenerace zaujimd vice nez jednu zkousku WHTC se startem za tepla, provedou se ndsledujici tiplné
zkousky WHTC se startem za tepla a pokracuje se v méfeni emisi bez stabilizace a bez zastavovani motoru,
dokud neni regenerace ukonéena, a vypocte se prumér ze zkousek WHTC se startem za tepla;

b) Jestlize se regenerace ukonéi v priibéhu nékteré ze zkousek WHTC se startem za tepla, ve zkousce se
pokracuje v celé jeji délce.

Po dohodé se orgdnem schvileni typu se mohou pouzit korekéni faktory na regeneraci, a to bud multiplikacni
(pism. c), nebo aditivni (pism. d), které jsou zaloZeny na osvédéeném technickém tsudku.

¢) Multiplika¢ni korekéni faktory se vypoctou takto:

key = %W (nahoru) (6)
Ew
Reg = o (dols) (6a)

d) Aditivni korekéni faktory se vypoctou takto:
ke = ey — ¢ (nahoru) (7)
keg = ey — ¢, (dolil) (8)
Pokud jde o vypocet specifickych emisi podle odstavce 8.6.3, pouziji se tyto korekéni faktory na regeneraci:

e) u zkousky bez regenerace se k;, ndsobi hodnotou specifickych emisi e v rovnici 69 nebo se piicte k této
hodnoté v rovnici 70,

f) u zkousky s regeneraci se k,4 ndsobi hodnotou specifickych emisi ¢ v rovnici 69 nebo se pficte k této
hodnoté v rovnici 70.

Na zadost vyrobce mohou byt korekéni faktory na regeneraci
g) rozdifeny na ostatni cleny stejné rodiny motort,

h) rozsifeny na jiné rodiny motorti pouzivajici stejny systém ndsledného zpracovéni vyfukovych plynd, pokud
toto rozifeni pfedbézné povolil schvalovaci orgdn nebo orgdn pro certifikaci na zékladé vyrobcem
piedanych technickych dokladti, ze emise jsou podobné.
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6.7.

6.8.

6.9.

6.11.1.

6.11.2.

Chladici systém

Musi se pouzit systém chlazeni motoru s dostatecnou kapacitou k udrzeni béznych pracovnich teplot motoru
piedepsanych vyrobcem.

Mazaci olej

Udaje 0 mazacim oleji musi byt uvedeny vyrobcem a olej musi byt reprezentativni pro mazaci oleje na trhu.
Vlastnosti mazaciho oleje pouzitého pfi zkousce musi byt zaznamendny a ptedlozeny zdroven s vysledky
zkousky.

Vlastnosti referencniho paliva

Referenéni paliva jsou uvedena v piiloze 5.

Teplota paliva musi byt v souladu s doporucenimi vyrobct.

Emise z klikové skfiné

Z4dné emise z klikové skifné nesm{ byt vypoustény pifmo do okolniho ovzdusi, s ndsledujici vyjimkou:
motory vybavené turbodmychadly, cerpadly, ventildtory nebo prepliiovacimi dmychadly pro sini vzduchu
mohou uvoliovat emise z klikové skiiné do okolniho ovzdusi, jsou-li emise pfi vSech zkouskdch emisi
piicitdny (fyzicky nebo matematicky) k emisim z vyfuku. Vyrobci, kteti této vyjimky vyuZiji, musi motory
nastavit tak, aby viechny emise z klikové skiin¢ mohly byt odvedeny do odbérného systému.

Pro tcely tohoto odstavce se emise z klikové skiing, které se v celém pribéhu provozu odvddéji do proudu
vyfukovych plynti pred zafizenim k ndslednému zpracovani vyfukovych plynd, nepoklddaji za vypousténé
piimo do okolniho ovzdusi.

Volné emise z klikové skiiné musi byt odvddény do vyfukového systému za dfelem méfeni emisi takto:

a) Potrubi musi byt z materidlu s hladkym povrchem, elektricky vodivého a nereagujictho s emisemi z klikové
skifné. Trubky musi byt co nejkratsf;

b) Pocet ohybl potrubi, kterym se ve zkuSebné odvadd&ji plyny z klikové skiing, musi byt co nejmensi
a polomér viech nevyhnutelnych ohybt musi byt co nejvétsi;

¢) Potrubi, kterym se ve zkuSebné odvadéji plyny z klikové skiing, musi byt vyhfivané, tenkosténné nebo
izolované a musi spliiovat specifikace vyrobce motoru tykajici se protitlaku v klikové skiini;

d) Potrubi, kterym se odvadéji plyny z klikové skiing, musi Gstit do proudu vyfukovych plynti za kazdym
systémem ndsledného zpracovani vyfukovych plynti, za kazdym odporem, ktery je namontovan do vyfuku,
a v dostatecné vzddlenosti pred vSemi odbérnymi sondami, aby se pred odbérem zajistilo Gplné smiSeni
s vyfukovymi plyny z motoru. Potrubi, kterym se vedou plyny z klikové skiing, musi zasahovat do volného
proudu vyfukovych plynd, aby se zabrdnilo jevim mezni vrstvy a aby se podporovalo smieni. Vystup
z potrubi, kterym se vedou plyny z klikové skiiné, maze byt orientovdn v libovolném sméru vzhledem
k toku surového vyfukového plynu.

Odstavce 6.11.1 a 6.11.2 se pouziji pro zdZehové motory na benzin nebo E85.

Na vhodném misté se béhem cykla zkousek emisi zméfi tlak v klikové skiini. Tlak ve sbérném potrubi sini se
méf s presnosti * 1 kPa.

Splnéni odstavce 6.10 se povazuje za vyhovujici, pokud za kazdé podminky méfeni definované v odstavci
6.11.1 tlak naméfeny v klikové skifni neni vétsi nez atmosféricky tlak existujici v dobé méfeni.
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7.2.
7.2.1.

ZKUSEBNI POSTUPY
Zésady méfeni emisi

K méfeni specifickych emisi je tfeba, aby motor prosel zkusebnimi cykly stanovenymi v odstavcich 7.2.1
a 7.2.2. K méfeni specifickych emisi je tfeba urcit hmotnost slozek ve vyfukovych plynech a odpovidajici praci
motoru v pribéhu cyklu. Slozky se ur¢i metodami odbéru popsanymi v odstavcich 7.1.1 a 7.1.2.

Plynuly odbér vzorka

U plynulého odbéru vzorkt se nepfetrzité méfi koncentrace slozky v surovém nebo ve zfedéném vyfukovém
plynu. Tato koncentrace se vyndsobi nepfetrzitym pratokem vyfukového plynu (surového nebo ziedéného)
v misté odbéru emisi k uréeni hmotnostniho pritoku slozky. Emise slozky se v prubéhu zkusebniho cyklu
neustdle scitaji. Tento soucet je celkovou hmotnosti vypousténé slozky.

Odbér davek

U odbéru dévek se plynule odebird vzorek surového nebo zfedéného vyfukového plynu a uklddd se pro
pozdgjsi méfeni. Odebrany vzorek musi byt proporciondlni k pritoku surového nebo ziedéného vyfukového
plynu. U jednotlivych odebranych davek jsou plynné zfedéné slozky shromdzdény ve vaku a cdstice jsou
zachyceny na filtru. Koncentrace slozek v odebranych dévkdch se vyndsobi celkovou hmotnosti vyfukového
plynu nebo hmotnostniho pritoku (surového nebo ziedéného plynu), z nichz byla ddvka béhem zkusebniho
cyklu odebrdna. Vysledkem je celkovd hmotnost nebo hmotnostni pritok vypousténé slozky. K vypoctu
koncentrace zneCistujicich ¢dstic se ¢astice zachycené z proporciondlné odebraného vyfukového plynu na filtru
vydéli mnozstvim prefiltrovaného vyfukového plynu.

Postupy méfeni

V této piiloze jsou popsdny dva postupy méfeni, které jsou funkéné rovnocenné. Oba postupy se mohou
pouzit pro kazdy ze zkuSebnich cyklt WHTC a WHSC:

a) vzorky plynnych sloZek se odebiraji plynule ze surového vyfukového plynu a Eistice se urci s pouzitim
systému s fedénim cdsti toku;

b) plynné slozky a ¢stice se urci s pouzitim systému s fedénim plného toku (systém CVS).

Tyto dva postupy (napf. méfeni plynnych slozek v surovém vyfukovém plynu a méfeni &dstic v systému
s fedénim plného toku) je mozné jakkoli kombinovat.

ZkuSebni cykly
Zkusebni cyklus v neustdleném stavu WHTC

Zkusebni cyklus v neustdleném stavu WHTC je uveden v dodatku 1 jako sled kazdou sekundu se stfidajicich
normalizovanych hodnot otdcek a to¢ivého momentu. Pfed zkouskou motoru na zkuSebnim stanovisti musi
byt normalizované hodnoty pfevedeny pro konkrétni zkouseny motor na zdkladé mapovaci kfivky na skutecné
hodnoty. Tento pfevod se oznacuje jako denormalizace a zkusebni cyklus takto vytvofeny jako referencni
cyklus motoru, ktery ma byt zkousen. S témito referenénimi hodnotami otdcek a tocivého momentu se na
zkuSebnim stanovisti provede zkusebni cyklus a zaznamenaji se skute¢né hodnoty otacek, toc¢ivého momentu
a vykonu. K ovéfeni zkousky se po jejim dokonceni provede regresni analyza mezi referenénimi a skute¢nymi
hodnotami otdcek, tocivého momentu a vykonu.

K provedeni vypoctu emisi specifickych pro brzdu se vypocte skutecnd price cyklu integrovinim skute¢ného
vykonu motoru béhem cyklu. K potvrzeni spravnosti cyklu je tieba, aby skutecnd price cyklu byla v pfede-
psanych mezich prace referen¢niho cyklu.

Pro plynné znecistujici litky se mize pouzit kontinudlni odbér vzorkd (ze surového nebo zfedéného vyfuko-
vého plynu) nebo odbér ddvek (zfedény vyfukovy plyn). Vzorek &stic se zfedi stabilizovanym fedicim médiem
(jako je okolni vzduch) a zachyti se jednim vhodnym filtrem. Schéma postupu zkousky WHTC je na obrdzku 3.
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Obrdzek 3

ZkuSebni cyklus systému WHTC
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Zkusebni cyklus WHSC v ustdleném stavu s linedrnimi prechody

Zkusebni cyklus WHSC v ustdleném stavu s linedrnimi prechody se sklddd z nékolika normalizovanych rezimd
otdcek a zatiZeni, které musi byt pfevedeny pro konkrétni zkouseny motor na zdkladé mapovaci kiivky na
skute¢né hodnoty. Motor musi pracovat v kazdém rezimu po pfedepsanou dobu, pficemz se v prvnich 20 £ 1
sekunddch linedrné meéni otdcky a zatizeni. K ovéfeni zkousky se po jejim dokonceni provede regresni analyza
mezi referenénimi a skute¢nymi hodnotami otdcek, to¢ivého momentu a vykonu.

Koncentrace kazdé plynné znecistujici latky, pratok vyfukovych plynt a vykon se urcuje v priibéhu celého
zkuSebniho cyklu. Plynné znecistujici litky mohou byt zaznamendvany nepfetrzité nebo odebrdny pomoci
odbérného vaku. Vzorek &stic se ziedi stabilizovanym fedicim médiem (jako je okolni vzduch). V pribéhu
celého postupu zkousky se odebere jeden vzorek a zachyti se jednim vhodnym filtrem.

K provedeni vypoctu emisi specifickych pro brzdu se vypocte skutecnd prace cyklu integrovdnim skutecného
vykonu motoru béhem cyklu.

Zkouska WHSC je popsdna v tabulce 1. S vyjimkou prvniho reZimu se zacitek kazdého rezimu stanovi jako
zacdtek linedrniho ptechodu z pfedchdzejictho rezimu.

Tabulka 1
ZkuSebni cyklus systému WHSC

Reim Normalizované otacky Normalizovany tocivy moment Trvéni rezimu (s),
(%) (%) véetné 20s linedrniho prechodu
1 0 0 210
2 55 100 50
3 55 25 250
4 55 70 75
5 35 100 50
6 25 25 200
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Rezim

Normalizované otdcky

Normalizovany toc¢ivy moment

Trvéni rezimu (s),

( %) (%) vcetné 20s linedrniho ptechodu
7 45 70 75
8 45 25 150
9 55 50 125
10 75 100 50
11 35 50 200
12 35 25 250
13 0 0 210
Soucet 1895

Obecné faze zkousky

Nésledujici vyvojovy diagram uvddi obecné pokyny, které by mély byt béhem zkousky dodrzeny. Podrobnosti
o kazdém kroku jsou uvedeny v piislusnych odstavcich. Odchylky od obecnych pokynd jsou povoleny, je-li to

vhodné, avsak konkrétni pozadavky v piislusnych odstavcich jsou zdvazné.

Pii zkousce WHTC se zkuSebni postup sklddd ze zkousky se startem za studena, po které ndsleduje bud
pfirozené nebo nucené chlazeni motoru, fize stabilizace za tepla a start za tepla.

PFi zkousce WHSC se zkusebni postup sklddd ze zkousky se startem za tepla, po kterém ndsleduje stabilizacni
faze v rezimu WHSC 9.
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Piiprava motoru, pfedbéznd méfeni pied zkouskou, ovéfeni vlastnosti, kalibrace

v

Vytvoren{ mapy motoru (kfivka maximélntho tocivého momentu) 743

Vytvoreni referenéntho zkusebniho cyklu

odstavec 7.4.6

v

Provedeni jednoho nebo vice predbéznych cykld podle toho, jak jsou potiebné k ovéfeni systémd
motoru [zkuSebny [emisi

l WHTC

Piirozené nebo nucené ochlazeni motoru

odstavec 7.6.1

Piiprava viech systémi k odbéru vzorkd a k
shromézdéni dat
odstavec 7.5.2

WHSC

v

v

Stabilizace motoru a systému k odbéru Cistic, véetné
fedictho tunelu
odstavec 7.7.1

Zkouska emisi z vyfuku se startem za studena
odstavec 7.6.2

Stabilizace za tepla
odstavec 7.6.3

v

Provizorni filtr Castic se nahradi zvdzenym filtrem k
odbéru vzorkd s pouzitim rezimu obtoku systému
odstavec 7.7.1

Piiprava viech systémi k odbéru vzorkd a k shromdz-
déni dat
odstavec 7.5.2

v

Zkouska emis{ z vyfuku se startem za tepla

odstavec 7.6.4

Zkouska emis{ z vyfuku v pribéhu 5 minut po
zastaven{ motoru

odstavce 7.7.2 a 7.7.3

v

Ovéfeni spravnosti zkusebniho cyklu
Sbér a vyhodnoceni dat

Vypocet emisi

odstavec 7.8.6/7.
odstavec 7.6.6/7.7.4

odstavec 8
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7.4.

7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

7.4.4.

Mapovéni motoru a referen¢ni cyklus

Méfeni motoru, kontroly vlastnosti motoru a kalibrace systému pied zkouskou se vykonaji pfed postupem
mapovani motoru v souladu s obecnym priibéhem zkousky zndzornénym v odstavci 7.3.

Jako zdklad pro generovéni referencniho cyklu WHTC a WHSC musi byt motor zmapovan v provozu s plnym
zatizenim k urceni kfivek zévislosti otdcek na maximdlnim to¢ivém momentu a zdvislosti otdcek na maxi-
mélnim vykonu. Mapovaci kiivky se pouZiji k denormalizaci oticek motoru (odstavec 7.4.6) a tocivého
momentu motoru (odstavec 7.4.7).

Zahtati motoru

Motor se musi zahfdt provozem mezi 75 a 100 % jeho maximdlniho vykonu nebo podle doporuceni vyrobce
a osvédceného technického tsudku. Ke konci zahffvini musi byt provoz takovy, aby se teplota chladiva
motoru a mazaciho oleje stabilizovala v rozmezi + 2 % jejich stfednich hodnot po dobu nejméné 2 minut,
nebo dokud nezacne teplotu motoru fidit termostat.

Urceni rozsahu otd¢ek mapovani

Minimélni a maximdlni mapovaci otdcky jsou definovany takto:

Minimélni otdcky pro mapovani = volnobézné oticky

Maximdlni otdcky pro mapovani = np; x 1,02 nebo otdcky, pii kterych tocivy moment plného zatizeni
klesne na nulu, podle toho, kterd hodnota je mensi

Mapovaci kiivka motoru

Kdyz byl motor stabilizovan podle odstavce 7.4.1, provede se mapovani motoru nasledujicim postupem:

a) motor se odleh¢i a bézi pii volnobéznych otackach;

b) motor bézi podle maximalniho pozadavku operdtora pfi minimdlnich otdckdch pro mapovani;

¢) oticky motoru se zvysuji se stiednfm piirtstkem (8 + 1) min~!/s z minimalnich oticek pro mapovéni na
maximalni otdcky pro mapovéni, nebo pfi konstantnim poméru tak, aby pfechod od minimdlnich do
maximélnich mapovacich otdcek trval 4 az 6 minut. Zaznamendvaji se hodnoty otdc¢ek motoru a tocivého
momentu rychlosti nejméné jednoho bodu za sekundu.

Pokud se ke stanoveni negativniho referencniho toc¢ivého momentu pouzije odstavec 7.4.7 pism. b), mize
mapovaci kfivka pokracovat piimo s minimalnim pozadavkem operdtora od maximélnich do minimdlnich
mapovacich otécek.

Alternativni metody mapovani

Mé-li vyrobce za to, Ze vySe uvedend metoda mapovéni neni pro ur¢ity motor bezpe¢nd nebo mu neodpovida,
mohou byt pouzity alternativni metody mapovéni. Tyto jiné metody musi spliovat zémér vymezenych
mapovacich postupl k ur¢eni maximdlniho to¢ivého momentu dosazitelného pii vSech otickdch motoru,
kterych je dosazeno v priibéhu zkusebnich cykld. Odchylky od metod mapovani uvedenych v tomto odstavci
musi byt z divoda spolehlivosti nebo reprezentativnosti schvéleny orgdnem schvileni typu zdroven se zdiivod-
nénim jejich pouziti. V Zddném piipadé se viak nesmi pro kiivku tocivého momentu pouzit sestupné zmény
otd¢ek motoru u regulovanych motorti nebo u motort prepliiovanych turbodmychadlem.
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7.4.6.

Opakovéni zkousky

Motor nemusi byt zmapovan pied kazdym jednotlivym zkusebnim cyklem. Motor se musi znovu zmapovat
pied zkuSebnim cyklem, jestlize:

a) podle technického tsudku uplynula netimérné dlouhd doba od posledniho mapoviani nebo

b) byly na motoru vykondny mechanické zmény nebo ndslednd kalibrovéni, které mohou mit vliv na vykon
motoru.

Denormalizace oti¢ek motoru

Ke generovani referen¢nich cyklt se normalizované oticky podle dodatku 1 (WHTC) a tabulky 1 (WHSC)
denormalizuji s pouzitim ndsledujici rovnice:

Nyef = Mporm X (0,45 X N, + 0,45 % Npref + 0,1 X ny; — nid]e) x 2,0327 + nigle 9)

K urcenf n,,r se vypocte integrdl maximdlniho tocivého momentu z ny, po ngs, z mapovaci kiivky motoru
urCené podle odstavce 7.4.3.

Otéacky motoru na obrdzku 4 a 5 jsou definovany takto:

n jsou normalizované otdcky v dodatku 1 a tabulce 1 vydélené 100

norm

n,  jsou nejnizsi otdcky, pii kterych vykon dosahuje 55 % maximalniho vykonu

Npref  jsOu otdcky motoru, pfi kterych integrdl maximdlntho mapovaného tocivého momentu predstavuje
51 % celého integrdlu mezi ny, a ngsy,

ny  jsou nejvyssi oticky, pii kterych vykon dosahuje 70 % maximélniho vykonu
Nige  jsou volnobézné otacky

g5,  jsou nejvyssi otacky, pii kterych vykon dosahuje 95 % maximélniho vykonu

U motort (hlavné zdZehovych) s prudce klesajici kiivkou reguldtoru, kdy zastaveni pfivodu paliva brani motoru
v provozu do ny; nebo do ngsp, plati ndsledujici ustanovent:

ny v rovnici 9 se nahradi vyrazem fp,, x 1,02

Ngsp, se nahradi vyrazem np,, * 1,02
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Obrdzek 4

Definice zkuSebnich otdcek
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Denormalizace toc¢ivého momentu motoru

Hodnoty to¢ivého momentu v rezimu dynamometru motoru podle dodatku 1 k této piiloze (WHTC) a tabulky
1 (WHSC) jsou normalizovany na maximdlni to¢ivy moment pii pfislusnych otdckdch. Ke generovani referen-
¢nich cykld musi byt hodnoty tocivého momentu pro kazdou individudlni hodnotu referen¢nich otdcek
uréenou podle odstavce 7.4.6 denormalizovany s pouzitim kfivky mapovdni, kterd byla stanovena podle
odstavce 7.4.3, takto:

Mnorm,i
100

Mref,i = X Mmax,i + Mf‘i - Mr,i (10)
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7.5.
7.5.1.

kde:

. . P 0
Mo je normalizovany tocivy moment, v %

My je maximdlni to¢ivy moment z mapovaci kiivky, Nm
Mg; je to¢ivy moment absorbovany pomocnymi zafizenimi motoru, jeZ se maji namontovat, Nm
M,; je to¢ivy moment absorbovany pomocnymi zafizenimi motoru, jeZ se maji odmontovat, Nm

Jsou-li pomocnd zafizeni motoru namontovdna v souladu s odstavcem 6.3.1 a dodatkem 6k této piiloze,
rovnd se My a M, nule.

Negativni hodnoty to¢ivého momentu v bodech, v nichZ je motor pohdnén (m v dodatku 1k této priloze),
musi pro tcely generovani referencniho cyklu prejimat referenéni hodnoty urcené podle kazdého z ndsledujicich
zpusobtt:

a) negativnich 40 % z pozitivniho tocivého momentu, ktery je k dispozici v pfidruzeném bodu otdcek;

b) mapovani negativniho tocivého momentu pozadovaného k pohonu motoru z maximdlnich na minimaln{
mapovaci otacky;

¢) urceni negativniho toc¢ivého momentu pozadovaného k pohonu motoru pii volnobéznych otdckich a pii
ny,; a linedrni interpolace mezi témito dvéma body.

Vypocet prace referen¢niho cyklu

Price referencniho cyklu se urci za zkuSebni cyklus synchronnim vypoctem okamzitych hodnot vykonu
motoru z referencnich otdcek a referen¢niho tocivého momentu, jak je stanoveno v odstavcich 7.4.6 a 7.4.7.
K vypoctu prace referencniho cyklu W ¢ (kWh) se hodnoty okamzitého vykonu motoru integruji za zkusebni
cyklus. Jestlize nejsou namontovdna pomocnd zafizeni v souladu s odstavcem 6.3.1, koriguji se okamzité
hodnoty vykonu s pouzitim rovnice (4) podle odstavce 6.3.5.

Stejnd metoda se pouzije k integrovani jak referen¢niho, tak skute¢ného vykonu motoru. Jestlize se maji urcit
hodnoty mezi sousednimi referen¢nimi hodnotami nebo sousednimi zméfenymi hodnotami, provede se line-
arni interpolace. P integrovani price skuteného cyklu se vSechny negativni hodnoty tocivého momentu
nastavi na nulu a zapocitaji se. Jestlize se integrovani provede pii frekvenci mensi nez 5 Hz a jestlize se
béhem daného casového tseku hodnota tocivého momentu méni z pozitivni na negativni nebo z negativni na
pozitivni, vypocte se negativni podil a nastavi se na nulu. Pozitivni podil se zapocitd do integrované hodnoty.

Postupy pred zkouskou
Instalace méfictho zafizen{

Pristroje a odbérné sondy se nainstaluji, jak je pozadovano. Vyfukové trubka se pfipoji k systému s fedénim
plného toku, jestlize je pouzit.

Piiprava méfictho zafizeni pro odbér vzorkd

Pred zacitkem odbéru vzorkt emisi se ucini ndsledujici kroky:

a) V priibéhu 8 hodin piedchdzejicich odbéru emisi podle odstavce 9.3.4 se piezkousi tésnost systému;

b) Pro odbér ddvek se piipoji Cisté prostiedky k ukldddni, jako jsou vyprdzdnéné vaky;

¢) Spusti se viechny méfici piistroje podle instrukei vyrobce piistroji a osvédceného technického dsudku;
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7.6.1.

7.6.2.

d) Nastartuji se fedici systémy, odbérnd cerpadla, chladici ventilitory a systém pro shromazdovéni tdajs;

€) Sefidi se pritoky vzorkd na pozadované tdrovné, s pouzitim obtokd, je-li to Zddouct;

f) Vyméniky tepla v systému odbéru vzorkd se predehfeji nebo piedchladi, aby se nalézaly ve svych provoz-
nich rozsazich teplot pro zkousku;

g) Vyhfivané nebo chlazené soucisti, jako jsou odbérnd potrubi, filtry, chladi¢e a cerpadla se stabilizuji na své
provozni teploty;
h) Systém k fedéni toku vyfukovych plynt se uvede do Cinnosti nejméné 10 minut pred zacdtkem sledu

zkousek;

i) Vsechna elektronickd integracni zafizeni se pred zacitkem kazdého intervalu zkousky vynuluji nebo znovu
vynuluji.

Kontrola analyzitor plyni

Vyberou se pracovni rozsahy analyzdtoru plynu. Jsou pipustné analyzdtory emisi s automatickym nebo ru¢nim
piepindnim pracovnich rozsaht. V pribéhu zkusebniho cyklu se nesmi pfepinat pracovni rozsah analyzdtort
emisi. Zdroven se také v pribéhu zkusebniho cyklu nesmi prepinat zesileni analogového provozniho zesilovace
(zesilovact) analyzdtoru.

Odezva na nulu a na plny rozsah stupnice se ur¢i u viech analyzdtord, které pouzivaji mezindrodné vysledo-
vatelné plyny, jez odpovidaji specifikacim odstavce 9.3.3. U analyzétorti FID se musi nastavit plny rozsah na
bazi uhlikového ¢&isla jedna (C1).

Pfiprava filtru k odbéru vzorka &stic

Nejméné jednu hodinu pied zkouskou se filtr vlozi do Petriho misky, kterd je chrdnéna pred znecisténim
prachem a umoziuje vyménu vzduchu, a umisti se do vézici komory ke stabilizaci. Na konci doby stabilizace
se filtr zvdzi a zaznamend se vlastni hmotnost filtru. Filtr se pak ulozi do uzaviené Petriho misky nebo do
utésnéného drzaku filtru az do doby, kdy bude potiebny ke zkousce. Filtr se musi pouZit do osmi hodin po
vyjmuti z vazici komory.

Nastaveni fedictho systému

Celkovy tok ziedéného vyfukového plynu v systému s fedénim plného toku nebo tok ziedéného vyfukového
plynu systémem s fedénim c&dsti toku musi byt sefizen tak, aby nemohlo dochdzet ke kondenzaci vody
v systému a aby se na Cele filtru dosdhlo teploty mezi 315K (42 °C) a 325K (52 °Q).

Nastartovani systému k odbéru vzorkd cdstic

Systém k odbéru vzorkd ¢dstic se nastartuje a nechd se bézet s obtokem. Hladina ¢dstic pozadi v fedicim médiu
se muze urcit odbérem vzorkt fedictho média pfed vstupem vyfukového plynu do fedicitho tunelu. Méfeni se
muze provést pied zkouskou nebo po ni. Jestlize se méif jak na zacdtku, tak na konci cyklu, mize se vypocitat
primérnd hodnota vysledkd. Jestlize se k méfeni pozadi pouzije jiny systém k odbéru vzorkd, méfi se soucasné
s vlastni zkouskou.

Provedeni zkousky WHTC
Ochlazeni motoru

Muze se pouzit zptsob pfirozeného nebo nuceného chlazeni. U nuceného chlazeni se na zdkladé osvédceného
technického tsudku nastavi systémy, které Zenou do motoru chladici vzduch a chladny olej do systému mazani
motoru, a odvaddéji tak pfes systém chlazeni motoru teplo z chladici kapaliny a ze systému ndsledného
zpracovani vyfukovych plynt. V piipadé nuceného ochlazeni systému nasledného zpracovani vyfukovych
plynt se nesmi chladici vzduch pouzit, dokud se tento systém neochladi pod teplotu, pfi které dojde
k jeho katalytické aktivaci. Neni pfipustny Zddny zptsob ochlazovéni, ktery by vedl k nereprezentativnim
emisim.

Zkouska se startem za studena

Zkouska se startem za studena se zahdji, kdyZ teploty maziva motoru, chladiva a systémt nédsledného zpra-
covéni jsou vechny v rozmezi 293 K az 303 K (20 °C az 30°C). Motor se pak nastartuje jednim z nasledujicich
postupt:
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7.6.3.

7.6.4.

7.6.5.

7.6.6.

a) motor se nastartuje postupem doporucenym vyrobcem v pifrucce uZivatele, s pouzitim bud’ sériové vyrobe-
ného startéru a dostatecné nabité baterie, nebo jiného vhodného napdjeni; nebo

b) motor se nastartuje dynamometrem. Motor musi byt pohdnén nejvyse na = 25 % svych béznych provoz-
nich protdcecich otdcek. Protdceni se prerusi nejpozd&ji 1 sekundu po rozbéhnuti motoru. Nenastartuje-li
motor po 15 sekunddch protéceni, pferusi se protdceni a urci se pficina selhdni startu, kromé piipadu, kdy
piirucka pro uzivatele nebo pifrucka pro Gdrzbu a opravy uvddi, Ze delsi doba proticeni je normadlni.

Fize stabilizace za tepla

Bezprostiedné po ukonceni zkousky se startem za studena se motor stabilizuje pro zkousku se startem za tepla
provedenim stabilizace za tepla v trvani 10 £ 1 minut.

Zkouska se startem za tepla

Motor se nastartuje na konci faze stabilizace za tepla definované v odstavci 7.6.3 a ke startovdni se pouZiji
postupy uvedené v odstavci 7.6.2.

Postup zkousky

Postup zkousky jak se startem za studena, tak se startem za tepla za¢ind nastartovinim motoru. Jakmile motor
bézi, spusti se fizeni cyklu, aby ¢innost motoru odpovidala prvnimu bodu sefizeni v cyklu.

Zkouska WHTC se provede podle referenéniho cyklu, ktery je stanoven v odstavci 7.4. Body sefizeni, které
urcuji otdcky a tocivy moment motoru, musi byt uddvany s frekvenci 5 Hz nebo vyssi (doporucuje se frekvence
10 Hz). Body sefizeni se vypoctou linedrni interpolaci mezi hodnotami sefizeni 1 Hz referen¢niho cyklu.
Skute¢né otdcky motoru a to¢ivy moment se registruji nejméné jednou za sekundu v pribéhu celého zkuseb-
ntho cyklu (frekvence 1 Hz) a signdly se mohou elektronicky filtrovat.

Sbér ddajii smérodatnych pro emise

Na zacatku postupu zkousky se méfici zafizeni nastartuji soucasné:

a) zahdji se odbér nebo analyza fedictho média, je-li pouzit systém s fedénim plného toku;

b) zahdji se odbér nebo analyza surového nebo ziedéného vyfukového plynu podle pouzité metody;

¢) zahdji se méfeni mnozstvi zfedéného vyfukového plynu a pozadovanych teplot a tlakd;

d) zahdjf se zdznam hmotnostniho pratoku vyfukového plynu, jestlize je pouzita analyza surového vyfukového
plynu;

¢) zahdji se zdznam zpétnovazebnich hodnot oticek a tocivého momentu dynamometru.

Jestlize se méif emise v surovém vyfukovém plynu, méii se priibézné koncentrace emisi (NM)HC, CO a NO,)
a hmotnostni pritok vyfukového plynu a ukladd se s frekvenci nejméné 2 Hz do pocitacového systému.
Vsechny ostatn{ daje se mohou registrovat s frekvenci nejméné 1 Hz. U analogovych analyzdtorii se zazna-
mend doba odezvy a kalibra¢ni tidaje je mozno pouzit on-line nebo off-line pfi vyhodnocovani tudaj.

Jestlize se pouzivd systém s fedénim plného toku, méif se kontinudlné HC a NO, v fedicim tunelu pfi frekvenci
snimdni ddajii nejméné 2 Hz. Praimérné koncentrace se urdi integrovanim signdld analyzatoru po dobu trvani
zkuSebniho cyklu. Doba odezvy systému nesmi byt delsi nez 20s a popiipadé musi byt koordinovéna
s kolisdnim toku CVS a s odchylkami doby trvani odbéru vzorkl | zkusebniho cyklu. CO, CO, a NMHC
se mohou urcit integrovanim signélu nepfetrzitétho méfeni nebo analyzou koncentraci plynt shromédzdénych
v prabé¢hu cyklu ve vaku k jimdni vzorkd. Koncentrace plynnych znecistujicich latek v fedicim médiu se urci
v misté pted vstupem vyfukového plynu do fediciho tunelu integrovanim nebo shromazdénim ve vaku k jimén{
pozadi. Viechny ostatni parametry, které je tieba méfit, se zaznamendvaji s frekvenci nejméné jedno méfeni za
sekundu (1 Hz).
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7.7.

7.7.1.

Odbér vzorkd &astic

Na zacitku postupu zkousky se pfepne systém odbéru vzorkll &dstic z obtoku na shromazdovani cdstic.

Jestlize je pouzit systém s fedénim ¢dsti toku, musi byt cerpadlo (Cerpadla) k odbéru vzorkd sefizeno (sefizena)
tak, aby se pratok sondou k odbéru vzorki ¢dstic nebo prenosovou trubkou udrzoval v poméru k hmotnost-
nimu pratoku vyfukového plynu, uréenému podle odstavce 9.4.6.1.

Jestlize je pouzit systém s fedénim plného toku, musi byt cerpadlo (Cerpadla) k odbéru vzorkl sefizeno
(sefizena) tak, aby se prutok sondou k odbéru vzorka &stic nebo prenosovou trubkou udrzoval na hodnoté
nastaveného priitoku s piipustnou odchylkou + 2,5 %. Jestlize se pouzije kompenzace prutoku (tj. proporci-
ondlni Fizeni toku vzorkd), musi se prokazat, ze pomér pritoku hlavnim tunelem vici pratoku vzorkd cdstic
kolisd nejvyse o = 2,5 % jeho nastavené hodnoty (s vyjimkou prvnich 10 sekund odbéru vzorkd). Musi se
zaznamendvat prumérné hodnoty teploty a tlaku na vstupu do plynoméru/plynomért nebo do piistroji
k méfeni pratoku. JestliZe neni moZno udrZet nastaveny pritok v pribéhu dplného cyklu v mezich
2,5 % vzhledem k vysokému zatizeni filtru ¢dsticemi, je zkouska neplatnd. Zkouska se musi opakovat s mensim
pritokem odebiraného vzorku.

Zastaveni motoru a chybnd funkce zafizeni

Jestlize se motor zastavi v kterémkoli okamzZiku v priibéhu zkousky se startem za studena, je zkouska neplatnd.
Motor se musi stabilizovat a znovu nastartovat podle pozadavkd odstavce 7.6.2 a zkouska se musi opakovat.

Jestlize se motor zastavi v kterémkoli okamziku v pribéhu zkousky se startem za tepla, je zkouska se startem
za tepla neplatnd. Motor se musi stabilizovat podle odstavce 7.6.3 a zkouska se startem za tepla se musi
opakovat. V tomto piipadé neni potiebné opakovat zkousku se startem za studena.

Jestlize dojde v prubéhu zkusebniho cyklu k chybné funkci nékterého z pozadovanych zkusebnich zafizent, je
zkouska neplatnd a musi se opakovat podle vyse uvedenych ustanoveni.

Provedeni zkousky WHSC
Pfipravnd stabilizace fedictho systému a motoru

Redici systém a motor se nastartuje a zahieje podle odstavce 7.4.1. Po zahi4ti se motor a odbérny systém
stabilizuji provozem motoru v rezimu 9 (viz odstavec 7.2.2 tabulka 1) po dobu nejméné 10 minut, pficemz je
soucasné v chodu fedici systém. Mohou se jimat pfedbézné vzorky emisi ¢éstic. Tyto odbérné filtry nemusi byt
stabilizovany ani vdzeny a mohou byt vyfazeny. Pritoky se nastavi piiblizné na hodnoty vybrané pro zkousku.
Po piipravné stabilizaci se motor zastavi.

Startovani motoru

5+ 1 minut po ukonceni pfipravné stabilizace reZimem 9, jak je popsdno v odstavci 7.7.1, se motor nastartuje
podle postupu pro startovdni doporuceného vyrobcem v pifrucce pro uzivatele, s pouzitim bud sériové
vyrobeného startéru, nebo dynamometru, podle odstavce 7.6.2.

Postup zkousky

Zkouska zacne poté, co motor bézi, a do jedné minuty poté, co je ¢innost motoru fzena tak, aby mohl zacit
prvni rezim cyklu (volnobéh).

Cyklus WHSC se provede podle pofadi zkusebnich rezimd, jak je uvedeno v tabulce 1 odstavci 7.2.2.

Sbér ddajii smérodatnych pro emise

Na zacatku postupu zkousky se méfici zafizen{ nastartuji soucasné:

a) zahdji se odbér nebo analyza fedictho média, je-li pouzit systém s fedénim plného toku;

b) zahéji se odbér nebo analyza surového nebo ziedéného vyfukového plynu podle pouzité metody;
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7.8.

7.8.1.

7.8.2.

7.8.3.

¢) zahdji se méfeni mnozstvi zfedéného vyfukového plynu a pozadovanych teplot a tlakd;

d) zahdji se zdznam hmotnostniho pritoku vyfukového plynu, jestlize je pouzita analyza surového vyfukového
plynu;

¢) zahdji se zdznam zpétnovazebnich hodnot oticek a tocivého momentu dynamometru.

Jestlize se méf{ emise v surovém vyfukovém plynu, méff se pribézné koncentrace emisi (NM)HC, CO a NO,)
a hmotnostni pritok vyfukového plynu a uklddd se s frekvenci nejméné 2 Hz do pocitacového systému.
Vsechny ostatni daje se mohou zaznamendvat s frekvenci nejméné 1 Hz. U analogovych analyzdtort se
zaznamend doba odezvy a kalibra¢ni ddaje je mozno pouzit on-line nebo off-line pfi vyhodnocovani tdajt.

Jestlize se pouzivd systém s fedénim plného toku, méfi se kontinudlné HC a NO, v fedicim tunelu pfi frekvenci
snimdni ddajii nejméné 2 Hz. Praimérné koncentrace se urci integrovanim signdlt analyzdtoru po dobu trvani
zkuSebniho cyklu. Doba odezvy systému nesmi byt delsi nez 20s a popiipadé musi byt koordinovina
s kolisainim toku CVS a s odchylkami doby trvani odbéru vzorkti | zkusebniho cyklu. CO, CO, a NMHC
se mohou urcit integrovanim signdlu nepfetrzittho méfeni nebo analyzou koncentraci plynt shromdzdénych
v prabé¢hu cyklu ve vaku k jimani vzorkd. Koncentrace plynnych znecistujicich latek v fedicim médiu se urci
v misté pfed vstupem vyfukového plynu do fedicitho tunelu integrovanim nebo shromdzdénim ve vaku k jiman{
pozadi. Viechny ostatni parametry, které je tfeba méfit, se zaznamendvaji s frekvenci nejméné jedno méfeni za
sekundu (1 Hz).

Odbér vzorkt castic

Na zacitku postup zkousky se pfepne systém odbéru vzorki ¢dstic z obtoku na shromazdovani &stic. Jestlize
je pouzit systém s fedénim &sti toku, musi byt Cerpadlo (Cerpadla) k odbéru vzorkd sefizeno (sefizena) tak,
aby se pritok sondou k odbéru vzorki ¢dstic nebo prenosovou trubkou udrzoval v poméru k hmotnostnimu
pritoku vyfukového plynu, uréenému podle odstavce 9.4.6.1.

Jestlize je pouzit systém s fedénim plného toku, musi byt cerpadlo (Cerpadla) k odbéru vzorkii sefizeno
(sefizena) tak, aby se pritok sondou k odbéru vzorkd ¢dstic nebo pfenosovou trubkou udrzoval na hodnoté
nastaveného pratoku s pifpustnou odchylkou * 2,5 %. Jestlize se pouzije kompenzace pritoku (tj. proporci-
onalni fizeni toku vzorkd), musi se prokdzat, ze pomér pratoku hlavnim tunelem vici pritoku vzorkd &stic
kolisd nejvyse o * 2,5 % jeho nastavené hodnoty (s vyjimkou prvnich 10 sekund odbéru vzorkd). Musi se
zaznamendvat prumérné hodnoty teploty a tlaku na vstupu do plynoméru/plynoméra nebo do piistroji
k méfeni pratoku. Jestlize neni mozno udrZet nastaveny pritok v pribéhu dplného cyklu v mezich +
2,5 % vzhledem k vysokému zatizen( filtru ¢dsticemi, je zkouska neplatnd. Zkouska se musf opakovat s mensim
pritokem odebiraného vzorku.

Zastaveni motoru a chybnd funkce zafizeni

Jestlize se motor kdykoli v priibéhu cyklu zastavi, je zkouska neplatnd. Motor se musi stabilizovat podle
odstavce 7.7.1 a znovu nastartovat podle odstavce 7.7.2 a zkouska se musi opakovat.

Jestlize dojde v priabéhu zkusebniho cyklu k chybné funkei nékterého z pozadovanych zkusebnich zafizent, je
zkouska neplatnd a musi se opakovat podle vyse uvedenych ustanoveni.

Postupy po provedeni zkousky
Ukony po zkousce

Pfi ukonceni zkousky se zastavi méfeni hmotnostniho pritoku vyfukového plynu, objemu zfedéného vyfuko-
vého plynu, pratok plynu do odbérnych vaki a ¢erpadlo k odbéru vzorkii ¢dstic. U integrovaného systému
analyzdtoru musi odbér vzorkll pokracovat, dokud neuplynou casové intervaly odezvy systému.

Ovéteni proporciondlntho odbéru vzorkt

U kazdé proporciondlni ddvky odebranych vzorkd, jako je vzorek v jimacim vaku nebo vzorek ¢dstic, se ovéfi,
ze byl udrzovdn proporciondlni odbér podle odstavcti 7.6.7 a 7.7.5. Kazdy vzorek, ktery nespliiuje pozadavky,
se poklddd za neplatny.

Stabilizovani a vazeni filtru ¢stic

Filtr ¢dstic se musi umistit do zakrytych nebo utésnénych nddriek nebo se uzaviou drzéky filtru, aby se
odbérné filtry chranily proti kontaminaci z okoli. Takto chranény filtr se vrati do vazici komory. Filtr se musi
stabilizovat po dobu nejméné jedné hodiny a pak se zvdzi podle odstavce 9.4.5. Celkovd hmotnost filtru se
zaznamend.
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Ovéfeni posunu

Co nejdiive, aviak nejpozdéji do 30 minut po ukonceni zkusebniho cyklu nebo v prubéhu stabilizace, se urci
odezvy na nulu a na plny rozsah pro pouzité méfici rozsahy analyzdtoru plynd. Pro dcely tohoto odstavce je
zkusebni cyklus definovén takto:

a) pro WHTC: tplny sled: za studena — stabilizace — za tepla;
b) pro zkousku WHTC se startem za tepla (odstavec 6.6): sled: stabilizace — za tepla;

¢) pro zkousku WHTC se startem za tepla a s vicendsobnou regeneraci (odstavec 6.6): celkovy pocet zkousek
se startem za tepla;

d) pro WHSC: zkuSebni cyklus.
Pro posun analyzdtoru plati ndsledujici ustanovent:

a) odezvy na nulu a na plny rozsah pted zkouskou, a dédle na nulu a na plny rozsah po zkousce se mohou
piimo vlozit do rovnice 66 podle odstavce 8.6.1, aniz by se urcil posun;

b) jestlize je posun mezi vysledky pfed zkouskou a po zkousce mensi nez 1% plného rozsahu stupnice,
mohou se pouzit zméfené koncentrace bez korekce, nebo se mohou korigovat posunem podle odstavce
8.6.1;

¢) jestlize se rozdil posunu mezi vysledky pred zkouskou a po zkousce rovnd 1 % plného rozsahu stupnice
nebo je vétsi nez tato hodnota, zkouska je neplatnd, nebo se zméfené koncentrace musi korigovat posunem
podle odstavce 8.6.1.

Analyza plynnych vzorkl v jimacim vaku
Co mozno nejdifve se provedou nésledujici tkony:

a) vzorky plynt v jimacim vaku se analyzuji nejpozdéji do 30 minut po ukonceni zkousky se startem za tepla
nebo v dobé stabilizace pred zkouskou se startem za studena;

b) vzorky pozadi se analyzuji do 60 minut po ukonceni zkousky se startem za tepla.

Potvrzeni spravnosti prace cyklu

Pred vypoctenim skutecné prace cyklu se vypusti vSechny body méfeni zaznamenané v pribéhu startovani
motoru. Skute¢nd prace cyklu se urci za cely cyklus tak, Ze se synchronné pouziji hodnoty skute¢nych otdcek
a skute¢ného tocivého momentu k vypoctu okamzitych hodnot vykonu motoru. Okamzité hodnoty vykonu
motoru se integruji za cely zkuSebni cyklus k vypoctu skute¢né price cyklu W, (kWh). Jestlize nejsou
namontovana pomocnd zafizen{ v souladu s odstavcem 6.3.1, koriguji se okamzité hodnoty vykonu s pouzitim
rovnice (4) podle odstavce 6.3.5.

K integraci skute¢ného vykonu motoru se pouzije tatdZ metodika popsand v odstavci 7.4.8.

Skute¢nd prace cyklu W, se pouzije k porovnédni s praci referencniho cyklu W, a k vypoctu emisi speci-
fickych pro brzdu (viz odstavec 8.6.3).

W, musi byt mezi 85 % a 105 % hodnoty W,

act

Statistické ddaje k potvrzeni sprdvnosti zkusebniho cyklu
Jak pro WHTC, tak pro WHSC se provedou linedrni regrese skute¢nych hodnot (n,, M, P, na referencni
hOdHOty (nrefy Mref’ Pref)-

Pro minimalizaci zkreslujictho G¢inku ¢asové prodlevy mezi skute¢nymi hodnotami a hodnotami referen¢niho
cyklu se mize cely sled skutecnych signdlii otacek a toc¢ivého momentu casové posunout pred sled referen¢nich
otdcek a tocivého momentu nebo za ngj. Jsou-li skutecné signaly posunuty, musi se otdcky a tocivy moment
posunout o stejnou hodnotu a ve stejném sméru.

Pouzije se metoda nejmensich ¢tverct s nejvhodngjsi rovnici, kterd md tvar:

y=aix+ag 1u)
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kde:

vy je skutetnd hodnota otacek (ot/min), to¢ivého momentu (Nm) nebo vykonu (kW)

a; je sklon regresni piimky

x je referencni hodnota otdcek (ot/min), tocivého momentu (Nm) nebo vykonu (kW)

ay je porfadnice regresni piimky s osou y

Pro kazdou regresni piimku se vypocte smérodatnd chyba odhadnuté hodnoty (SEE) y jako funkce x a koeficient

uréeni (r2).

Doporucuje se, aby se tato analyza vykonala pii 1 Hz. Aby byla zkouska pokldddna za platnou, musi byt

splnéna kritéria tabulky 2 (WHTC) nebo tabulky 3 (WHSC).

Tabulka 2:

Dovolené odchylky regresni pfimky u cyklu WHTC

Rychlost

Tocivy moment

Vykon

Smérodatnd  chyba  odhadu

(SEE) y jako funkce x

nejvyse 5% maximdl-
nich otdcek pfi zkousce

nejvyse 10 % maxi-
malniho to¢ivého
momentu motoru

nejvyse 10 % maximal-
niho vykonu motoru

Sklon regresni piimky, a;

0,95 az 1,03

0,83-1,03

0,89-1,03

Koeficient urceni, 12

nejméné 0,970

nejméné 0,850

nejméné 0,910

Pofadnice  regresni  piimky | nejvyse 10 % otdcek | £ 20 Nm nebo + 2% | £ 4kW nebo + 2%
S 0sOU y, dg volnobéhu maximalniho tocivého | maximdlniho  vykonu
momentu podle toho, | podle  toho,  kterd
kterd hodnota je vétsi | hodnota je vétsi
Tabulka 3
Dovolené odchylky regresni pfimky u cyklu WHSC
Rychlost Tocivy moment Vykon
Smérodatnd  chyba  odhadu | nejvyse 1% maximél- | nejvyse 2 % maximdl- | nejvyse 2 % maximdl-

(SEE) y jako funkce x

nich otdcek pfi zkousce

niho to¢ivého
momentu motoru

niho vykonu motoru

Sklon regresni piimky, a;

0,99 az 1,01

0,98-1,02

0,98-1,02

Koeficient uréent, r?

nejméné 0,990

nejméné 0,950

nejméné 0,950

Poiadnice
s osou y, dg

regresni  pifmky

nejvyse 1% maximdl-
nich otdcek pfi zkousce

+ 20 Nm nebo * 2%
maximélniho tocivého
momentu podle toho,
kterd hodnota je vétsi

+ 4kW nebo * 2%
maximilntho  vykonu
podle  toho,  kterd
hodnota je vétsi

Pouze pro tcely regrese je mozné pied regresnim vypoctem vypustit body méfeni uvedené v tabulce 4. Avsak
tyto body nelze vypustit pii vypoctu prace cyklu a pfi vypoctu emisi. Tyto body se mohou vypustit pro cely

cyklus nebo kteroukoli jeho ¢dst.
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Tabulka 4

Piipustnd vypu$téni bodit méfeni z regresni analyzy

Pripustnd vypusténi

Piipad Podminky bodt méfen{

Minimdlni ~ poza- [ n = 0% otacky a vykon
davek  operdtora
(bod volnobéhu) a
Mref =0%

a

My > (Mref = 0,02 My, mapovany tocivy moment)

a

My < (Mref + 0,02 Miyux. mapovany tocivy moment)

Minimdlni  poZa- | M < 0% vykon a tocivy
davek  operdtora moment

(bod, kdy je motor

pohdnén

zkusebnim stavem)

Minimdlni  poZa- | n, < 1,02 ng e a My > Mg vykon a  bud
davek operdtora to¢ivy ~ moment,
nebo .
nebo oticky
Mact ™ Mpef @ Magp € Myep

nebo

Mace > 1,02 Mpef @ Mpef < Mg < (Mref +0,02 Miax. mapovany tocivy

moment)

> M vykon a  bud

to¢ivy  moment,
nebo otacky

Maximédlni  poza- | n
davek operdtora

< faM

act act ref

nebo
Nact 2 0,98 Mpef @ Mact < Mref
nebo

et < 0,98 et & Mief > Mo 2 (Mref = 0,02 My mapovany tocivy

moment.

8. VYPOCET EMIS[

Konecné vysledky zkousky se zaokrouhlf jedenkrdt na takovy pocet mist za desetinnou ¢arkou, ktery je uveden
v piislusné normé pro emise, plus jedna doplitkovd vyznamnd &islice podle normy ASTM E 29-06B. Neni
piipustné zddné zaokrouhlovani mezilehlych hodnot pouzitych k urceni konec¢ného vysledku emisi specific-
kych pro zkusebni stav.

Vypocet uhlovodiki a/nebo uhlovodiki jinych nez methan je zaloZen na moldrnim poméru uhliku/vodiku/
kysliku (C/H/O) v palivu:

CH; g400,006 pro motorovou naftu (B7),

CH, 9,09 4¢ pro ethanol pro urcené vznétové motory (ED95),

CH; 930903, pro benzin (E10),

CH, 740 385 pro ethanol (E85),

CH, 555 pro LPG (zkapalnény ropny plyn),

CH,4 pro NG (zemni plyn) a biomethan.

Piklady postupt vypoctu jsou uvedeny v dodatku 5k této piiloze.

Vypocet emisi na moldrnim zdkladé podle piilohy 7 celosvétového technického predpisu GTR ¢. 11 tykajici se
zkusebniho protokolu o emisich vyfukovych plynd u nesilni¢nich mobilnich stroji (NRMM) je piipustny
s predchozim souhlasem orgdnu schvéleni typu.
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8.1.

8.1.1.

Korekee suchéhofvlhkého stavu

Jestlize se emise méif na suchém zdkladg, pfevede se zméfend koncentrace na vlhky zaklad podle ndsledujictho

vzorce:

Cw = ky X g

kde:

¢q je koncentrace v suchém stavu v ppm nebo % objemu

k, je korekéni faktor suchéhofvihkého stavu (k. k. nebo ky 4 podle toho, kterd rovnice se pouzila)

Surové

kw,r =

nebo

pficem

kf.w =

w1

kde:

H

a
WALF
qmf;i
Amad,1
pr

Py
WDEL

WEpS

Cco,

tco

vyfukové plyny

1,2442 x H, 4+ 111,19 x Wy x —mb

[1 B o Qmad,i ] % 1,008
773,4 +1,2442 x H, + === x kg, x 1 000

mad,i

qmf i

1,2442 x H, + 111,19 x Warg %

mad,i Pr
1= Qi =5
773,4 41,2442 x H, + =L % Ky, x 1000 Py

mad,i

1
1+ax 0,005 x (CCOZ + Ccco

- kw1 ] x 1,008
)
Z

0,055594 x Wxrr + 0,0080021 x Wpg + 0,0070046 x Weps

1,608 x H,
1000 + (1,608 x H,)

je vlhkost nasdvaného vzduchu, g vody na 1 kg vzduchu v suchém stavu
je obsah vodiku v palivu, % hmot.
je okamzity hmotnostni prutok paliva, kg/s

e okamzity hmotnostni pritok suchého nasdvaného vzduchu, kg/s

(—

je tlak vodnich par po chladici ldzni, kPa
je celkovy atmosféricky tlak, kPa

je obsah dusiku v palivu, % hmot.

je obsah kysliku v palivu, % hmot.

e moldrni pomér vodiku v palivu

—

je hodnota koncentrace CO, v suchém stavu, %

je koncentrace CO v suchém stavu, %

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)
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Rovnice (13) a (14) jsou v zdsadé totozné, piicemz se faktor 1,008 v rovnicich (13) a (15) pfiblizné blizi
piesngjsi hodnoté jmenovatele v rovnici (14).

8.1.2.  Redény vyfukovy plyn

ke = [1 _ “XZC#] -sz} x 1,008 (18)
nebo
(1 -kw)
Kye = [W x 1,008 (19)
- 200
pficemz

1 1
1,608 H 1-—= H, —
><|: e [ D] " ) [DJ:|

kv = (20)
1000+{1,608 X [Hg % [17 %] + H, x [%]:|}
kde:
a je moldrni pomér vodiku v palivu
cco,w koncentrace CO, ve vlhkém stavu, %
¢co,d je hodnota koncentrace CO, v suchém stavu, %
Hy  je vlhkost fedictho média, g vody v 1kg vzduchu v suchém stavu
H, je vlhkost nasivaného vzduchu, g vody na 1 kg vzduchu v suchém stavu
D je faktor fedéni (viz odstavec 8.5.2.3.2)
8.1.3. Redici médium
kya = (1 —ky3) x 1,008 (21)
pficemz
. 1,608 x Hy )

1000 + (1,608 x Hy)

kde:
Hy je vlhkost fedictho média, g vody v 1 kg vzduchu v suchém stavu

8.2. Korekce vlhkosti u NO,

Protoze emise NO, zdviseji na podminkéch okolniho vzduchu, koriguje se koncentrace NO, vlhkosti s pouzitim
faktord uvedenych v odstavcich 8.2.1 nebo 8.2.2. Vlhkost nasdvaného vzduchu Ha lze vypocitat z hodnot
zméfené relativni vlhkosti, zméfeného rosného bodu, zméfeného tlaku vodnich par nebo z méfeni psychro-
metrem, s pouzitim vSeobecné pfijatych rovnic.

8.2.1. Vznétové motory
15,698 x H
knp = ——————+ 0,832 23
b 1000 @3)
kde:

H, je vlhkost nasdvaného vzduchu, g vody na 1 kg vzduchu v suchém stavu
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8.2.2.

8.3.

Zazehové motory

kng = 0,6272 + 44,030 x 107 x H, — 0,862 x 107 x H? (24)
kde:

H, je vlhkost nasdvaného vzduchu, ¢ vody na 1 kg vzduchu v suchém stavu

Korekee filtru ¢dstic vztlakovym G¢inkem

Hmotnost filtru k odbéru vzorkd &stic je nutno korigovat jeho vztlakovym tcinkem ve vzduchu. Korekee
vztlakovym Géinkem zdvisi na hustoté filtru k odbéru vzorkd &stic, hustoté vzduchu a hustoté kalibra¢niho

zdvazi vah a neuvaZuje vztlakovy Gc¢inek samotnych znecistujicich &astic. Vztlakovym tcinkem se musi kori-
govat jak hmotnost obalu filtru, tak celkovd hmotnost filtru.

Jestlize hustota materidlu filtru neni zndma, pouziji se ndsledujici hodnoty hustoty:

a) filtr ze sklenénych vldken pokrytych teflonem: 2 300 kg/m?;

b) filtr tvofeny teflonovou membrénou: 2 144 kg/m>;

¢) filtr s teflonovou membrinou a polymetylpentenovym nosnym krouzkem: 920 kg/m>.

Pro kalibra¢ni zdvazi z nerezové oceli se pouzije hustota 8 000 kg/m>. Jsou-li kalibra¢ni zdvazi z jiného
materidlu, musi byt zndma jejich hustota.

PouZije se tato rovnice:

1o Pa
Mg = Myncor X 1 - g_\;v (25)
pr
pficemz
Py x 28,836

_ 26
Pe = 83144 % T, (26)
kde:

Myncor  j€ Nekorigovand hmotnost filtru ¢astic, mg

Pa je hustota vzduchu, kg/m?
Pw je hustota kalibra¢niho zdvazi vah, kg/m?
pPr je hustota filtru k odbéru vzorkd &astic, kg/m?

Py je celkovy atmosféricky tlak, kPa
T, je teplota vzduchu prostiedi, v kterém jsou véhy, K
28,836 je moldrni hmotnost vzduchu pfi referencni vlhkosti (282,5 K), g/mol

8,3144 je molarni plynovéd konstanta

Hmotnost vzorku ¢stic m,, pouzitd v odstaveich 8.4.3 a 8.5.3 se vypocte takto:

m, = Mg — Mgy (27)
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8.4.

8.4.1.
8.4.1.1.

8.4.1.2.

kde:
mgg je celkovd hmotnost filtru ¢dstic korigovand vztlakovym tcinkem, mg
mgr je celkovd hmotnost obalu filtru ¢astic korigovand vztlakovym dcinkem, mg

Redéni ¢dsti toku (PFS) a méfen{ emisi v surovém vyfukovém plynu

K vypoctu hmotnosti emisi se pouzivaji signdly okamzité koncentrace plynnych slozek, které se ndsobi
okamzitym hmotnostnim pratokem vyfukového plynu. Hmotnostni pritok vyfukového plynu se mize
méfit piimo nebo se miiZze vypocitat s pouzitim metody méfeni nasavaného vzduchu a pritoku paliva, metody
sledovactho plynu nebo méfeni nasavaného vzduchu a poméru vzduchu a paliva. Zvldstni pozornost je tieba
vénovat dobdm odezvy jednotlivych pfistrojii. Tyto rozdily je nutno brit v tvahu pfi ¢asové synchronizaci
signdld. U &stic se pouzivaji signdly hmotnostniho pratoku vyfukového plynu k regulaci systému s fedénim
¢asti toku pro odbér vzorku proporciondlniho hmotnostnimu pritoku vyfukového plynu. Proporcionalitu je
tieba kontrolovat regresni analyzou mezi tokem vzorku a tokem vyfukového plynu podle odstavce 9.4.6.1.
Schéma principu dplného systému je zndzornéno na obrdzku 6.

Obrdzek 6:

Schéma systému k méfeni emisi v surovém vyfukovém plynu a v &isti toku

riitok vyfukovych plynt
e vzorek vyfukovych plynt @p_ _— _V_yli i _p_y_n _________________

méfeni priitoku 5
o ) i regulace pritoks
——————— signdly pro regulaci systému a |
pocitacové zpracovani

1

1

’ v v 7 v 7 a |

__‘_’_ systém s fedénim Casti 1
1

toku |

1

1

)

R = -

= =

— analyzitor |  pocitacové .poéftaéov ¥
ryfukovyc h plynf] zpracovéni | systém

3
I

I

i

;

@—o— motor *—@ -
priitok )

! pritok nasdvaného, !
? paliva Vzduchu" :
T T T T ""Y"Yoo»s - ——————— - - ]

Uréeni hmotnostniho pritoku vyfukovych plynt
Uvod

K vypoctu emisi v surovych vyfukovych plynech a k regulaci systému s fedénim &ésti toku je nutné zndt
hmotnostni pritok vyfukovych plynt. K uréeni hmotnostniho pritoku vyfukovych plynt Ize pouzit nékterou
z metod popsanych v odstavcich 8.4.1.3 az 8.4.1.7.

Doba odezvy

K vypoctu emisi musi byt doba odezvy u kterékoli z metod popsanych v odstavcich 8.4.1.3 az 8.4.1.7 rovna
nebo kratsi, nez je doba odezvy analyzitoru < 10's, pozadovand podle odstavce 9.3.5.

K regulaci systému s fedénim &asti toku se pozZaduje rychlejsi odezva. U systému s fedénim &sti toku s on-line
kontrolou se pozaduje doba odezvy < 0,3 sekundy. U systému s fedénim &dsti toku s dopfednou kontrolou na
zdklad¢ pfedem zaznamenané zkousky se pozaduje doba odezvy systému méfeni pritoku vyfukovych plynt <
5 sekund s dobou ndbéhu < 1 sekunda. Dobu odezvy systému stanovi vyrobce piistroje. Kombinované
pozadavky na dobu odezvy systému méfeni pritoku vyfukovych plynti a systému s fedénim &sti toku jsou
uvedeny v odstavci 9.4.6.1.
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8.4.1.3.

8.4.1.4.

8.4.1.5.

Postup piimého méfeni

Pfimé méfeni okamzitého pritoku vyfukovych plyndt se musi provadét pomoci systémd, jako jsou:
a) piistroje k méfeni rozdilu tlakd, napf. pritokové tryska (podrobnosti viz norma ISO 5167);

b) ultrazvukovy pritokomér;

¢) virovy pritokomér.

Je tieba piijmout bezpecnostni opatfeni, aby se zabranilo chybim méfent, které zptsobi chyby hodnot emisi.
K témto bezpecnostnim opatfenim patii opatrnd instalace piistroje do vyfukového zafizeni motoru podle
doporuceni vyrobce piistroje a v souladu s osvédcenou technickou praxi. Instalace zafizeni nesmi ovlivnit
zejména vlastnosti motoru a emise.

Pritokomeéry musi spliiovat pozadavky na linearitu podle odstavce 9.2.

Postup méfeni vzduchu a paliva

Vhodnymi priitokoméry se méff prutok vzduchu a paliva. Vypocet okamzitého pritoku vyfukového plynu se
provadi takto:

(28)

Gmew,i = dmaw,i * mfi

kde:

Gmew; je okamzity hmotnostni pritok vyfukového plynu, kg/s
Gmaw; je okamzity hmotnostni priitok nasdvaného vzduchu, kgfs
qme;  je okamzity hmotnostni pratok paliva, kgfs

Pritokoméry musi spliiovat pozadavky na linearitu podle odstavce 9.2, aviak musi byt dostatecné piesné, aby
splnovaly také pozadavky na linearitu pro pratok vyfukovych plynd.

Sledovaci postup méfeni

Tato metoda zahrnuje méfeni koncentrace sledovaciho plynu ve vyfukovych plynech.

Znamé mnozstvi inertniho plynu (napt. Cistého helia) se vpusti do toku vyfukového plynu jako sledovaci plyn.
Plyn se smichd s vyfukovymi plyny a tim se zfedi, nesmi vSak reagovat ve vyfukovém potrubi. Pak se méif
koncentrace plynu ve vzorku vyfukovych plynd.

Aby se zajistilo dokonalé smiseni sledovactho plynu, musi byt odbérnd sonda vzorku vyfukového plynu
umisténa ve vzdalenosti nejméné 1 m nebo tficetindsobku praméru vyfukové trubky (podle toho, kterd vzda-
lenost je vétsi) za bodem vstiiku sledovactho plynu ve sméru proudéni. Odbérnd sonda maze byt umisténa
blize k bodu vstiiku, jestlize se ovéif dokonalé smiseni porovndnim koncentrace sledovaciho plynu s referenéni
koncentraci, je-li sledovaci plyn vstifknut pfed vstupem do motoru.

Pratok sledovactho plynu se nastavi tak, aby koncentrace sledovactho plynu pfi volnobéhu motoru po
smichdni byla niZ$i nez plny rozsah stupnice analyzitoru sledovactho plynu.

Vypocet prutoku vyfukového plynu se provede takto:

vt X Pe
mewi — T~ _ 7.\ 29
q 60 x (Cmix,i - Cb) ( )
kde:
Gmew; je okamzity hmotnostni pritok vyfukového plynu, kg/s

G je pritok sledovaciho plynu, cm?/min

¢ je okamzitd koncentrace sledovaciho plynu po smiseni, ppm

‘mix,i
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8.4.1.6.

8.4.1.7.

p.  je hustota vyfukovych plynd, kg/m? (srov. tabulka 5)
G je koncentrace pozadi sledovacitho plynu v nasivaném vzduchu, ppm

Koncentraci pozadi sledovactho plynu (c,) je mozno urcit jako primérnou hodnotu z koncentrace pozadi
zméfené bezprostiedné pred zkouskou a po zkousce.

Je-li koncentrace pozadi mensi nez 1% koncentrace sledovactho plynu po smiseni (c
pritoku vyfukového plynu, je mozno koncentraci pozadi nebrat v dvahu.

mix) PF nEjyySsim

Cely systém musi spliiovat pozadavky na linearitu pratoku vyfukového plynu podle odstavce 9.2.

Metoda méfeni priatoku vzduchu a poméru vzduchu a paliva

Touto metodou se ur¢uje vypocet hmotnostniho pritoku vyfukového plynu z pritoku vzduchu a z poméru
vzduchu k palivu. Okamzitd hmotnost vyfukového plynu se vypocte takto:

1
wi = w,i 1 30
Amew, qma,x[ +A/Fst><xi] ( )
pficemz

a €
138,0 1+---—
X [ +4 2+y]

A/Fg¢ = 31
/Fs 12,011 +1,00794 x a + 15,9994 x £ + 14,0067 x & + 32,065 x Y (31)
2 X Ccog X 1074
10 T T35 x e 5 .
[wO‘Sg%%‘*‘WNX1“q*[%X‘T‘G;E%%%*-E-z]X&“”+*“X1°”
A= 3,5 X ¢co,d (32)

4,764 x [1“‘%*%"‘\(] x [Ccozd+Ccod><1074+CHCW><1074]

kde:
Qmaw,; j& okamzity hmotnostni pritok nasdvaného vzduchu, kgfs
AfFy je stechiometricky pomér vzduchu a paliva, kg/kg

A je okamzity pomér piebyte¢ného vzduchu

cco,d je hodnota koncentrace CO, v suchém stavu, %

ccoq je koncentrace CO v suchém stavu, ppm

Cyew  je koncentrace HC ve vlhkém stavu, ppm

Prittokomér vzduchu a analyzitory musi spliovat pozadavky na linearitu podle odstavce 9.2 a cely systém
musi spliiovat pozadavky na linearitu pritoku vyfukového plynu podle odstavce 9.2.

Je-li k méfeni poméru nadbytecného vzduchu pouzito zafizeni k méfeni poméru vzduchu a paliva, napf. ¢idlo
typu zirkonium, musi spliiovat pozadavky v odstavci 9.3.2.7.

Metoda bilance uhliku

Tato metoda zahrnuje vypocet hmotnosti vyfukového plynu z pratoku paliva a plynnych slozek vyfukového
plynu obsahujicich uhlik. Okamzity hmotnostni pratok vyfukového plynu se vypocte takto:

= Gt ¥ Wi X 14 PILL I (33)
Amew.i = Amli > 1 71,0828 x wper + kig x ko) % ke 1000
pficemz
C (]
ke = (Ccod = Ccopda) X 0,5441 4 — 00 4 O (34)

18,522 17,355

kg = — 0,055594 x warg + 0,0080021 X wpe + 0,0070046 X Weps (35)
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8.4.2.
8.4.2.1.

8.4.2.2.

8.4.2.3.

kde:

dmfi  je okamzity hmotnostni pritok paliva, kgfs

H, je vlhkost nasdvaného vzduchu, g vody na 1 kg vzduchu v suchém stavu
wggr  je obsah uhliku v palivu, % hmot.

war  je obsah vodiku v palivu, % hmot.

WwpgL  je obsah dusiku v palivu, % hmot.

weps  je obsah kysliku v palivu, % hmot.

¢co,d  je hodnota koncentrace CO, v suchém stavu, %

Cco,da je koncentrace CO, v suchém stavu v nasdvaném vzduchu, %
cco je koncentrace CO v suchém stavu, ppm

Ciew  je koncentrace HC ve vlhkém stavu, ppm

Urceni plynnych slozek
Uvod

Plynné slozky v surovém vyfukovém plynu emitované ze zkouseného motoru se méff méficimi systémy
a systémy odbéru vzorkd popsanymi v odstavci 9.3 a dodatku 2k této pifloze. Udaje se vyhodnoti podle
odstavce 8.4.2.2.

V odstavcich 8.4.2.3 a 8.4.2.4 jsou popsdny dva postupy vypoctu, které jsou rovnocenné pro referencni palivo
podle piilohy 5. Postup podle odstavce 8.4.2.3 je jednodussi, protoze k poméru mezi slozkami a hustotou
vyfukovych plynti pouzivd tabulku hodnot u. Postup podle odstavce 8.4.2.4 je presnéjsi pro jakosti paliva, které
jsou odlisné od specifikaci v piiloze 5, aviak vyzaduje elementdrni analyzu sloZeni paliva.

Vyhodnoceni tdaji

Udaje tykajici se emisi se zaznamenavaji a uklidaji v souladu s odstavcem 7.6.6.

K vypoctu hmotnostnich emisi plynnych slozek se priibéhy zaznamenanych koncentraci a priibéh hmotnost-
niho pritoku vyfukového plynu casové synchronizuji podle doby transformace definované v odstavci 3.1.
Proto se doba odezvy kazdého analyzitoru plynnych emisi a systému hmotnostniho pritoku vyfukového
plynu ur¢i podle piislusného z odstavcd 8.4.1.2 a 9.3.5 a zaznamend se.

Vypocet hmotnostnich emisi na zakladé hodnot sestavenych do tabulky

Hmotnost zneistujicich latek (g/zkouska) se ur¢i vypoctem okamzitych hmotnostnich emisi z koncentraci
surovych znecistujicich litek a hmotnostniho pritoku vyfukového plynu, vyrovnanych podle doby transfor-
mace, jak je stanoveno v odstavci 8.4.2.2, integrovanim okamzitych hodnot v priibéhu cyklu a vyndsobenim
integrovanych hodnot hodnotami u z tabulky 5. Je-li méfeno na suchém zdklad¢, pred provddénim dalsich
vypoctid se uplatni na hodnoty okamzité koncentrace korekce suchéhofvlhkého stavu podle odstavce 8.1.

K vypoctu NO, se hmotnostni emise piipadné vyndsobi korekénim faktorem vlhkosti ky  nebo k¢ podle
odstavce 8.2.

Pouzije se ndsledujici rovnice:

i=n

1
Mgas = Ugas X Z Cgas,i X Qmew,i X ]7 (g/zkouska) (36)

i=1
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kde:
Uges  je pifslusnd hodnota slozky vyfukového plynu z tabulky 5

8.4.2.4.

Coas;  j¢ OkamZitd koncentrace slozky ve vyfukovych plynech, ppm
Gmew; je okamzity hmotnostni pritok vyfukovych plynd, kgfs

f je frekvence snimdni tidaji, Hz

n je pocet provedenych méfeni

Tabulka 5

Hodnoty u a hustoty sloZek surovych vyfukovych plyni

Plyn
NO, co HC o, 0, CH,
Palivo Pe pgas [kg/m3]

2,053 1,250 ® 1,9636 1,4277 0,716
Motorova 1,2943 0,001586 [ 0,000966 0,000482 0,001517 | 0,001103 0,000553
nafta (B7)
Ethanol 1,2768 0,001609 | 0,000980 0,000780 0,001539 | 0,001119 0,000561
(ED95)
CNG (9 1,2661 0,001621 | 0,000987 | 0,000528 (¢ | 0,001551 | 0,001128 0,000565
Propan 1,2805 0,001603 [ 0,000976 0,000512 0,001533 | 0,001115 0,000559
Butan 1,2832 0,001600 | 0,000974 0,000505 0,001530 | 0,001113 0,000558
LPG (9 1,2811 0,001602 | 0,000976 0,000510 0,001533 | 0,001115 0,000559
Benzin 1,2931 0,001587 | 0,000966 0,000499 0,001518 | 0,001104 0,000553
(E10)
Ethanol 1,2797 0,001604 | 0,000977 0,000730 0,001534 | 0,001116 0,000559
(E85)

() V zavislosti na palivu.

(") Pfi N = 2, suchy vzduch, 273 K, 101,3 kPa.

(9 hodnota u s presnosti v rozmezi 0,2 % pro slozeni: C = 66 - 76 %; H=22-25% N=0-12%
(9 NMHC na zékladé CH, 95 (pro celek HC se pouzije koeficient g, CH,)

() hodnota u s presnosti v rozmezi 0,2 % pro slozeni: C3 = 70 - 90 %; C4 = 10 - 30 %

Vypocet hmotnostnich emisi na zdkladé pfesnych rovnic

Hmotnost znecistujicich latek (g/zkouska) se ur¢i vypoctem okamzitych hmotnostnich emisi z koncentraci
surovych zneciStujicich latek, hodnot u a hmotnostniho priitoku vyfukovych plynt, vyrovnanych podle doby
transformace, jak je stanoveno v odstavci 8.4.2.2, a integrovinim okamzitych hodnot v priibéhu cyklu. Je-li
méfeno na suchém zdkladé, pred provddénim daldich vypoctd se uplatni na hodnoty okamzité koncentrace
korekce suchého/vlhkého stavu podle odstavce 8.1.

K vypoctu NO, se hmotnostni emise vyndsobi korekénim faktorem vlhkosti k, p nebo ky, g podle odstavce 8.2.

Pouzije se ndsledujici rovnice:

i=n

1
Mgas = Z Ugasi X Cgasi X Gmew,i X }7 (g/zkouska) (37)
i=n
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kde:

u,

gas S VypoCte z rovnice 38 nebo 39

Cqasi je okamzitd koncentrace slozky ve vyfukovych plynech, ppm

Gmew; je okamzity hmotnostni pratok vyfukovych plynd, kgfs

f je frekvence snimdni tdaji, Hz

n je pocet provedenych méfeni

Okamzité hodnoty u se vypoctou takto:

Ugasi = Mgas/(Me; x 1.000) (38)
nebo

Ugas,i = Pgas/ (Pei X 1 000) (39)
pficemz

Pgas = Mgas/22,414 (40)
kde:

Mg, je moldrni hmotnost slozky plynu, g/mol (viz dodatek 5k této piiloze)
Me,i je okamzitd moldrni hmotnost vyfukovych plynt, g/mol
Pgas  je hustota slozky plynu, kg/m>

pe; je okamzitd hustota vyfukovych plynti, kg/m’

Moldrni hmotnost vyfukovych plynd M, se vypocte pro obecné slozeni paliva CHaON,S,, za predpokladu
uplného spalovani, takto:

1 +q‘1mf,i.
M = e - (41)
a & & H, x 107 N 1
ot 17373 2 x 1,00794 + 15,9994 M,
Qmaw,i 12,011 +1,00794 x a+ 15,9994 x £ + 14,0067 x 6+ 32,065 x y 1+H, x103
kde:
Gmaw,; j¢ okamzity hmotnostni pritok nasdvaného vzduchu na vlhkém zdkladé, kgfs

e je okamzity hmotnostni pratok paliva, kgfs
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8.4.3.
8.4.3.1.

8.4.3.2.

8.4.3.2.1.

H je vlhkost nasdvaného vzduchu, g vody na 1kg vzduchu v suchém stavu

a

M,  je moldrni hmotnost nasdvaného vzduchu v suchém stavu = 28,965 g/mol

a

Hustota vyfukovych plynt p, se odvodi takto:

B 1000 + Hy + 1000 X (qufi/qmadi)
T 773,44+ 1,2434 x Hy + kg X 1000 X (qf i /Gmadis)

peAi (42)

kde:

Gmad; j€ okamZity hmotnostni pritok nasdvaného vzduchu na suchém zdklad¢, kgfs
qmei je okamzity hmotnostni pritok paliva, kgfs

H, je vlhkost nasdvaného vzduchu, g vody na 1 kg vzduchu v suchém stavu

ke, je specificky faktor paliva pro vlhky vyfukovy plyn (rovnice 16) v odstavci 8.1.1

Urcen{ cdstic
Vyhodnoceni tdajt

Hmotnost ¢istic se vypocte podle rovnice 27 uvedené v odstavci 8.3. K vyhodnoceni koncentrace &éstic se

zaznamend celkovd hmotnost vzorku (mg.), ktery proel filtrem za zkuSebni cyklus.

S pfedchozim souhlasem orgdnu schvileni typu se muze hmotnost ¢astic korigovat obsahem ¢astic v fedicim
médiu, jak stanovi odstavec 7.5.6, v souladu s osvéd¢enou technickou praxi a specifickymi konstrukénimi
vlastnostmi pouzitého systému k méfeni Castic.

Vypocet hmotnostnich emisi

V zévislosti na konstrukci systému se vypocte hmotnost Cdstic (g/zkouska) jednou z metod uvedenych
v odstavci 8.4.3.2.1 nebo 8.4.3.2.2 po korekci vztlakovym t¢inkem hmotnosti filtru se vzorkem &dstic
podle odstavce 8.3.

Vypocet zalozeny na poméru odbéru vzorkd

mpmy = mp/(rs x 1 OOO) (43)
kde:
m,, je hmotnost &stic odebranych za cely cyklus, mg

T

. je pramérmy pomér odbéru vzorkd za cely cyklus

pficemz

o= Mse Msep (44)
Mew  Mied

kde:

mg je hmotnost vzorku za cely cyklus, kg

ew j€ celkovy hmotnostni pritok vyfukovych plynd za cely cyklus, kg
je hmotnost zfedénych vyfukovych plynd, které prosly odbérnymi filtry castic, kg

sep

Mg je hmotnost ziedénych vyfukovych plynd, které prosly fedicim tunelem, kg
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8.4.3.2.2.

8.5.

V pifpadé systému s odbérem celkového vzorku jsou hodnoty mg., a mgy stejné.

Vypocet zalozeny na fedicim poméru

mp Medf

= 45
MM e 1000 #3)
kde:
m,  je hmotnost ¢astic odebranych za cely cyklus, mg
Mg, je hmotnost zfedénych vyfukovych plynt, které prosly odbérnymi filtry édstic, kg
Megr je hmotnost rovnocennych ziedénych vyfukovych plynt za cely cyklus, kg
Celkovd hmotnost rovnocennych ziedénych vyfukovych plynt za cely cyklus se urci takto:
1=n l
Medr = D medti X 7 (46)
i1 f
Gmedf,i = qmew,i X Tdi (47)
o Amdew i (48)

Tdi =
! (qmdew‘i - ‘Imdw,i)

kde:

Gmedf; je okamzity hmotnostni pritok rovnocennych zfedénych vyfukovych plynd, kgfs

Gmew; je okamZity hmotnostni pratok vyfukového plynu, kg/s

T4; je okamzity fedici pomér

Gmdew,i j& okamzity hmotnostni pritok zfedénych vyfukovych plyni, kgfs
Gmdw; j¢ okamzity hmotnostni pritok fedictho média, kgfs

f je frekvence snimdni tdaji, Hz

n je pocet provedenych méfeni

Méfeni emisi s Fedénim plného toku (CVS)

K vypoctu hmotnostnich emisi se pouziji signdly méfeni koncentraci plynnych slozek, a to bud integraci za
cely cyklus, nebo odbérem do jimacich vakd, které se vyndsobi hmotnostnim pritokem ziedéného vyfukového
plynu. Hmotnostni pritok vyfukového plynu se méf systémem odbéru s konstantnim objemem (CVS), ktery
muze pouzivat objemové dévkovaci cerpadlo (PDP), Venturiho trubici s kritickfm proudénim (CFV) nebo
Venturiho trubici s podzvukovym proudénim (SSV) s kompenzaci pritoku nebo bez této kompenzace.

K odbéru do jimacich vaki a k odbéru vzorki ¢stic se odebird proporciondlni vzorek ze zfedéného vyfuko-
vého plynu ze systému CVS. U systému bez kompenzace priitoku se nesmi pomér pritoku vzorku a pritoku
systému CVS lisit o vice nez * 2,5 % od hodnoty sefizené pro zkousku. U systému s kompenzaci pritoku musi
byt kazdd jednotlivd hodnota pritoku konstantni s maximalni odchylkou *+ 2,5% od piislusné cilového
hodnoty pritoku.
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Schéma celé zkusebni sestavy systému je zndzornéno na obrazku 7.

Obrdzek 7

Schéma systému méfeni plného toku
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8.5.1.  Urceni prutoku zfedéného vyfukového plynu
8.5.1.1.  Uvod

Pro vypocet emisi ve ziedéném vyfukovém plynu je nutné zndt hmotnostni pritok zfedéného vyfukového
plynu. Celkovy hmotnostni pritok zfedéného vyfukového plynu za cyklus (kg/zkouska) se vypocte z hodnot
zméfenych v pribéhu cyklu a z odpovidajicich Gdaji o kalibraci zafizeni k méfeni pritoku (V, pro PDP, Ky
pro CFV, C4 pro SSV) jednou z metod popsanych v odstavcich 8.5.1.2 az 8.5.1.4. Jestlize celkovy pritok
vzorku &dstic (mg,) presihne 0,5 % celkového pratoku CVS (mgy), musi se prutok CVS korigovat hodnotou

Mgep nebo se musi pritok vzorku Edstic vést zpét do systému CVS pied priitokomér.

8.5.1.2.  Systém PDP-CVS

Hmotnostni pratok za cely cyklus se vypocte ndsledujicim zptsobem, jestlize se teplota ziedéného vyfukového
plynu udrzuje v pribéhu celého cyklu na konstantni hodnoté v rozmezi + 6 K pouzitim vyméniku tepla:

meg = 1,293 x Vo x np x pp x 273/(101,3 x T) (49)

kde:

V, je objem plynu nacerpaného za ota¢ku pii podminkich zkousky, m>jot

np je celkovy pocet oticek cerpadla za zkousku

pp je absolutnf tlak na vstupu cerpadla, kPa

T je stfedni teplota ziedéného vyfukového plynu na vstupu Cerpadla, K
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8.5.1.3.

8.5.1.4.

Jestlize se pouzije systém s kompenzaci pritoku (tj. bez vyméniku tepla), pak se okamzité hmotnostni emise
vypoctou a integruji za cely cyklus. V tomto piipadé se okamzitd hmotnost zfedéného vyfukového plynu
vypocte takto:

Meas = 1,293 X Vo X np; % pp X 273/(101,3 x T) (50)
kde:

np; je celkovy pocet otdcek Cerpadla za Casovy interval

Systém CFV-CVS

Hmotnostni pritok za cely cyklus se vypocte ndsledujicim zptisobem, jestlize se teplota zfedéného vyfukového
plynu udrzuje v pribéhu celého cyklu na konstantni hodnoté v rozmezi * 11 K pouzitim vyméniku tepla:

Meg = 1,293 x t x K, x p,/T%? (51)
kde:

t je doba trvani cyklu, s

Ky je kalibra¢ni koeficient Venturiho trubice s kritickym proudénim pro normélni podminky

pp je absolutnf tlak na vstupu do Venturiho trubice, kPa

T je absolutni teplota na vstupu Venturiho trubice, K

Jestlize se pouzije systém s kompenzaci pritoku (tj. bez vyméniku tepla), pak se okamzité hmotnostni emise
vypoctou a integruji za cely cyklus. V tomto piipadé se okamzitd hmotnost zfedéného vyfukového plynu
vypocte takto:

Meq; = 1,293 x At; X Ky X p,/T% (52)
kde:

At; je Casovy interval, s

Systém SSV-CVS

Hmotnostni pritok za cely cyklus se vypocte ndsledujicim zptisobem, jestlize se teplota zfedéného vyfukového
plynu udrzuje v priibéhu celého cyklu v rozmezi * 11 K pouzitim vyméniku tepla:

Meg = 1,293 X Qssy (53)
pficemz
Qssv = AodVZCdpp |:% [T}I)Az%—f[l)ﬁﬂ] ’ [ PR e _rl)}r‘l)AZSé] :| (54)
kde:
3 K: 1
Ay je 0,006111 v jednotkich SI | 1— | | ——
min kPa mm?

dy je pramér hrdla SSV, m

Cy4 je koeficient pritoku SSV
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8.5.2.
8.5.2.1.

8.5.2.2.

8.5.2.3.
8.5.2.3.1.

pp je absolutnf tlak na vstupu do Venturiho trubice, kPa

T je teplota na vstupu Venturiho trubice, K

A
r, je pomér absolutniho statického tlaku v hrdle SSV a na vstupu SSV, 1 - =

Pa
rp je pomér praméru hrdla SSV d k vnitinimu praméru piivodni trubky D
Jestlize se pouzije systém s kompenzaci pritoku (tj. bez vyméniku tepla), pak se okamzité hmotnostni emise

vypoctou a integruji za cely cyklus. V tomto piipadé se okamzitd hmotnost zfedéného vyfukového plynu
vypocte takto:

Meg = 1,293 x QSSV X Ati (55)
kde:
At; je Casovy interval, s

Vypocet v redlném case je spustén piiméfenou hodnotou Cy, napf. 0,98, nebo pfiméfenou hodnotou Q. Je-li
vypocet spustén hodnotou Q,, pouzije se k vyhodnoceni Reynoldsova ¢isla pocdtecni hodnota Qg -

V prubéhu viech zkousek emisi musi byt Reynoldsovo ¢islo v hrdle zafizeni SSV v rozmezi Reynoldsovych
cisel, které byly pouzity k vytvoreni kalibracni kiivky urcené podle odstavce 9.5.4.

Urceni plynnych slozek
Uvod

Plynné slozky ve zfedéném vyfukovém plynu emitovaném ze zkouseného motoru se méfi postupy popsanymi
v dodatku 2k této pifloze. Redéni vyfukového plynu se provede pomoci filtrovaného okolniho vzduchu,
syntetického vzduchu nebo dusiku. Pritok fedicim systémem s fedénim plného toku musi byt dostatecné
velky, aby se zcela vyloucila kondenzace vody v fedicim i odbérném systému. Vyhodnoceni ddajii a postupy
vypoctd jsou popsdny v odstavcich 8.5.2.2 a 8.5.2.3.

Vyhodnoceni tdajt

Udaje tykajici se emisi se zaznamendvaji a uklidaji v souladu s odstavcem 7.6.6.

Vypocet hmotnostnich emisi
Systémy s konstantnim hmotnostnim pratokem

U systémt s vyménikem tepla se ur¢i hmotnost znecistujicich latek z ndsledujici rovnice:

Mgas = Ugas X Cgas X Meg (g/zkouska) (56)
kde:
Uges j¢ piislusnd hodnota slozky vyfukového plynu z tabulky 6

C,

qas j€ stfedni koncentrace slozky korigovand pozadim, ppm

myq je celkovd hmotnost zfedéného vyfukového plynu za cely cyklus, kg
Jestlize se méF{ na suchém zdkladé, pouzije se korekce suchéhofvlhkého stavu podle odstavce 8.1.

K vypoctu NO, se hmotnostni emise pifpadné vyndsobi korekénim faktorem vlhkosti k,y nebo ky g, jak je
stanoveno v odstavci 8.2.

Hodnoty u jsou uvedeny v tabulce 6. Pro vypocet hodnot u, se piedpoklddalo, Ze hustota zfedéného
vyfukového plynu je rovna hustot¢ vzduchu. Proto jsou hodnoty ug,, identické s hodnotami jednotlivych
plynnych slozek, aviak odlisné pro HC.



L 171/128

Utedni véstnik Evropské unie

24.6.2013

8.5.2.3.2.

Tabulka 6

Hodnoty u pro ziedény vyfukovy plyn a pro hustoty slozek

Plyn
NO, co HC o, 0, CH,
Palivo Pde pgas [kg/ms]
2,053 1,250 @ 1,9636 14277 0,716
lggs ()
Motorova 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000483 0,001519 | 0,001104 0,000553
nafta (B7)
Etanol 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000770 0,001519 | 0,001104 0,000553
(ED95)
CNG (9 1,293 0,001588 | 0,000967 | 0,000517 (4 | 0,001519 | 0,001104 0,000553
Propan 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000507 0,001519 | 0,001104 0,000553
Butan 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000501 0,001519 | 0,001104 0,000553
LPG () 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000505 0,001519 | 0,001104 0,000553
Benzin 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000499 0,001519 | 0,001104 0,000554
(E10)
Etanol (E85) 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000722 0,001519 | 0,001104 0,000554

?) v zévislosti na palivu

®) pfi A = 2, suchy vzduch, 273 K, 101,3 kPa

) NMHC na zékladé CH, 43 (pro celek HC se pouzije koeficient u,

gas CH4)

(
(
(9 hodnota u s pfesnosti v rozmezi 0,2 % pro sloZeni: C = 66 - 76 %; H =22 -25% N =0-12%
(
(

¢) hodnota u s pfesnosti v rozmezi 0,2 % pro sloZeni: C3 = 70 - 90 %; C4 = 10 - 30 %

Alternativné je mozno vypocitat hodnoty u s pouzitim pfesného postupu vypoctu, ktery je obecné popsin

v odstavci 8.4.2.4, takto:

My, je moldrni hmotnost slozky plynu, g/mol (viz dodatek 5k této piiloze)

M, je moldrni hmotnost vyfukovych plyni, g/mol

€
My je moldrni hmotnost fedictho média = 28,965 g/mol

D  je faktor fedéni (viz odstavec 8.5.2.3.2)

Urceni koncentraci korigovanych pozadim

Aby se urcily netto koncentrace znecistujicich latek, musi se od zméfenych koncentraci odedist stfedni
koncentrace pozadi plynnych znecistujicich latek v fedicim médiu. Stfedni hodnoty koncentraci pozadi se
mohou urcit metodou vaku k jimédni vzorkd nebo pribéznym méfenim s integraci. PouZije se tato rovnice:

Cgas = Cgas,e — Cd X (1 - (l/D))

(57)

(58)
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kde:

Cgas,e j€ koncentrace slozky naméfend ve zfedénych vyfukovych plynech, ppm
¢g je koncentrace slozky zméfend v fedicim médiu, ppm

D  je faktor fedéni

Faktor fedéni se vypocte takto:

a) pro motory na naftu a pro plynové motory na LPG

Fs
D= (59)
€cOye + (CHce + Ccoe) X 1074

b) pro motory na zemni plyn

F
D= s - (60)
€cOye + (ONMHCe + Ccoe) X 10

kde:

¢co,e je koncentrace CO, ve vlhkém stavu ve zfedénych vyfukovych plynech, % obj.
tyce  je koncentrace HC ve vlhkém stavu ve zfedénych vyfukovych plynech, ppm C1
cNMHCe je koncentrace NMHC ve vlhkém stavu ve zfedénych vyfukovych plynech, ppm C1
ccoe je koncentrace CO ve vlhkém stavu ve zfedénych vyfukovych plynech, ppm

Fg je stechiometricky faktor

Stechiometricky faktor se vypocte takto:

1

Fs =100 x a o
1+—=+4 3,76 14—
+5+ 376 % [ +4]
kde:

a je moldrni pomér vodiku v palivu (H/C)

Jestlize neni sloZeni paliva zndmo, mohou se pouZit tyto stechiometrické faktory:

Fg (nafta) = 13,4
Fs (LPG) = 11,6
Fs (NG) = 9,5
F (E10) = 13,3

F (E85) = 11,5

8.5.2.3.3. Systémy s kompenzaci pritoku

U systémt bez vyméniku tepla se hmotnost znecistujicich latek (g/zkouska) urci vypoctem okamzitych hmot-
nostnich emisf a integrovdnim okamzitych hodnot za cely cyklus. Také korekce pozadim se pouzije pfimo na
okamzité hodnoty koncentraci. Pouzije se ndsledujici rovnice:

n

Mgas = Z [(med?i X Cgase X ugas>]—[<med X ¢y % (1-1/D) x ugas)] (62)

i=1
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kde:
Cgase j€ koncentrace slozky naméfend ve zfedénych vyfukovych plynech, ppm
¢g  je koncentrace slozky zméfend v fedicim médiu, ppm

Myy; je okamzitd hmotnost zfedéného vyfukového plynu, kg

Moy je celkovd hmotnost ziedéného vyfukového plynu za cely cyklus, kg
Ugs je hodnota podle tabulky 6

D je faktor fedéni

8.5.3. Urceni cdstic
8.5.3.1.  Vypocet hmotnostnich emisi

Hmotnost &astic (g/zkouska) se vypocte po korekei vztlakovym dcinkem filtru se vzorkem céstic podle
odstavce 8.3 takto:

mp Med

T e 1000 ©?
kde:

m, je hmotnost ¢dstic odebranych za cely cyklus, mg

Myep je hmotnost zfedénych vyfukovych plyn, které prosly odbérnymi filtry cstic, kg

Mey je hmotnost zfedéného vyfukového plynu za cely cyklus, kg

pficemz

Mgep = Mger — Mg (64)
kde:

Mg, je hmotnost dvojité fedéného vyfukového plynu, ktery prosel filtrem cdstic, kg
Mg je hmotnost sekunddrniho fedictho média, kg

Jestlize se urcuje hladina &astic pozadi v fedicim médiu podle odstavce 7.5.6, miZe se hmotnost Cdstic
korigovat pozadim. V tomto piipadé se hmotnost Cistic (g/zkouska) vypocte takto:

my, my 1 Med
= - = 1- = 65
o [msep [msdX [ D] ” 1000 (©3)
kde:
Mg je hmotnost zfedénych vyfukovych plynd, které prosly odbérnymi filtry ¢dstic, kg

My je hmotnost zfedéného vyfukového plynu za cely cyklus, kg
my je hmotnost fedictho média odebraného systémem odbéru vzorkd ¢astic pozadi, kg
my,  je hmotnost Castic pozadi odebranych z fedictho média, mg

D  je faktor fedéni urceny podle odstavce 8.5.2.3.2.
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8.6.
8.6.1.

Vseobecné vypocty
Korekce posunu

V tvahu se vezme ovéfeni posunu podle odstavce 7.8.4 a korigovand hodnota koncentrace se vypocte takto:

2- Cgas — (Cpre,z + Cpost,z) ] (66)

Ceor = Cref,z + (Cref.s - Cref,z) [ (Cpre,s T Cpost,g) — (Cpre‘z + CPOSI?Z)

kde:

Cef,  je referencni koncentrace nulovaciho plynu (obvykle nula), ppm

Cefs  je referencni koncentrace kalibraéntho plynu pro plny rozsah, ppm

Cprez  j€ koncentrace nulovactho plynu v analyzdtoru pfed zkouskou, ppm

Cpres  j€ koncentrace kalibra¢niho plynu pro plny rozsah v analyzdtoru pied zkouskou, ppm
Cpostz j€ koncentrace nulovactho plynu v analyzdtoru po zkousce, ppm

Cposts j€ koncentrace kalibra¢ntho plynu pro plny rozsah v analyzétoru po zkousce, ppm

C,

s j€ koncentrace plynu v odebraném vzorku, ppm

Pro kazdou slozku se vypoctou dvé sady vysledki specifickych emisi podle odstavce 8.6.3 poté, co se provedou
jakékoli jiné korekce. Jedna sada se vypocte podle nekorigovanych koncentraci a druhd sada se vypocte podle
koncentraci korigovanych posunem podle rovnice 66.

V zévislosti na pouZitém méficim systému a metodé vypoctu se vypoctou nekorigované vysledné hodnoty
emisi s pouzitim rovnic 36, 37, 56, 57 nebo 62. U vypoctu korigovanych emisi se veli¢ina ¢y, v rovnicich 36,
37, 56, 57 nebo 62 nahradi veli¢inou ¢, zji§ténou podle rovnice 66. Jestlize se v piislusné rovnici pouziji
okamzité hodnoty koncentrace ¢y, ;, pouZije se korigovand hodnota také jako okamzitd hodnota c.,;. V rovnici

cor,i*
57 se korekce pouzije jak na méfenou koncentraci, tak na koncentraci pozadi.

Porovndni se musi vyjadfit procentem z nekorigovanych vysledkd. Rozdil mezi nekorigovanymi a korigovanymi
hodnotami emis{ specifickych pro zkusebni stav musi byt + 4 % nekorigovanych hodnot emisi specifickych pro
zkusebni stav nebo * 4 % piislusné mezni hodnoty, podle toho, kterd hodnota je vétsi. Jestlize je posun vétsi
nez 4 %, zkouska je neplatnd.

Jestlize se pouzije korekce posunu, uvedou se ve zkusebnim protokolu o emisich jen vysledky emisi korigované
posunen.

Vypocet NMHC a CH,

Vypocet NMHC a CH, zdvisi na pouzité kalibra¢ni metodé. FID k méfeni bez NMC (dolni cesta na obrazku 11
v dodatku 2 k této piiloze) se kalibruje propanem. Ke kalibraci FID v sérii s NMC (horni cesta na obrazku 11
v dodatku 2 k této priloze) jsou piipustné ndsledujici metody:

a) kalibra¢ni plyn — propan; propan obtékd NMG;

b) kalibra¢ni plyn — methan; methan protékd NMC.
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8.6.3.

Koncentrace NMHC a CH, se pro a) vypoctou takto:

CHC(w/NMC) ~ CHC(w/onmc) X (1 — Eg)

- 67
e mh X (Eg — Em) (67)
CHC(w X (1 -Eyu)—c¢
Cota = HC(w/0oNMC) ( M) HC(w/NMC) (68
Er — Ev
Koncentrace NMHC a CH, se pro b) vypoctou takto:
CHC(w /o X (1 = Em) = Cuc(w X 1p X (1 =E
CNMHC = HC(w/oNmO) X ( M) — Gc(w/nve) X Th X ( M) 672
Er — Ey
CHC(w X 1 X (1 = Em) — CHc(w/o x (1 -E
cpe = Clw/c) X Th ( M) = CHC(w/oNMC) X ( E) 650
X (Eg — Em)
kde:

Chcwnve)  je koncentrace HC, kdyZz vzorek plynu protékd NMC, ppm

Chcwjonmc) j¢ koncentrace HC, kdyz vzorek plynu obtékd NMC, ppm

T je faktor odezvy methanu, jak je urcen podle odstavce 9.3.7.2
Ey je t¢innost methanu ur¢end podle odstavce 9.3.8.1
E; je acinnost ethanu urcend podle odstavce 9.3.8.2

Jestlize je r, < 1,05, je mozno tuto veli¢inu z rovnic 67, 67a a 68a vypustit.
Vypocet specifickych emisi
Specifické emise e, nebo epy (g/kWh) se vypoctou pro kazdou jednotlivou slozku ndsledujicim zpisobem

v zévislosti na drahu zkusebniho cyklu.

Pro zkousku WHSC, zkousku WHTC za tepla nebo zkousku WHTC za studena se pouZije tato rovnice:

m
Wact

e =

o (0714 X mcold) + (0'86 X mhot)
(0’14 X Wact‘cold) + (0186 X Wact,hot)

kde:
m  jsou hmotnostni emise slozky, g/zkouska
W, je skutecnd price cyklu podle odstavee 7.8.6, kWh

Pro zkousku WHTC je koneénym vysledkem zkousky vdzeny primér ze zkousky se startem za studena
a zkousky se startem za tepla podle této rovnice:

kde:
Ml jsou hmotnostni emise slozky pfi zkousce se startem za studena, g/zkouska

Mpoe  jsou hmotnostni emise slozky pii zkousce se startem za tepla, g/zkouska
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9.1.

9.2.

W.

acteold j€ skutecnd prdce cyklu pii zkousce se startem za studena, kWh

Wacehor je skutecnd prace cyklu pii zkousce se startem za tepla, kWh

Jednd-li se o piipad s periodickou regeneraci podle odstavce 6.6.2, korekéni faktor na regeneraci k., se
vyndsobi vyslednou hodnotou specifickych emisi e stanovenou podle rovnice 69 nebo se korekéni faktor na
regeneraci k.4 pficte k vysledné hodnoté specifickych emisi ¢ stanovené podle rovnice 70.

SPECIFIKACE ZARIZENI A OVEREN{

Tato piiloha neobsahuje podrobnosti o zafizenich nebo systémech k méfeni prutoku, tlaku a teploty. Jsou
stanoveny pouze pozadavky na linearitu takovych zafizeni nebo systémii, kterd je nutnd k provadéni zkousek
emisi, a to v odstavci 9.2.

Specifikace dynamometru

Pouzije se dynamometr pro zkousky motord, ktery méd potfebné vlastnosti k provedeni piislusného zkusebniho
cyklu popsaného v odstavcich 7.2.1 a 7.2.2.

Piistroje k méfeni to¢ivého momentu a otdcek musi méfit vykon na hifdeli dostate¢né presné, aby byla splnéna
kritéria k potvrzeni platnosti zkousky. Mohou byt potiebné doplitkové vypocty. Piesnost méfictho zafizeni
musi byt takovd, aby byly dodrzeny pozadavky na linearitu stanovené v odstavci 9.2, tabulce 7.

Pozadavky na linearitu

Kalibrace vSech méficich pfistroji a systémti musi odpovidat vnitrostdtnim nebo mezinirodnim normdm.
Métici pristroje a systémy musi spliiovat pozZadavky na linearitu uvedené v tabulce 7. Ovéfeni linearity
podle odstavce 9.2.1 se provede u analyzdtor plynti nejméné kazdé tii mésice nebo po kazdé opravé nebo
zméné systému, kterd by mohla ovlivnit kalibraci. U ostatnich pfistrojii a systému se ovéfeni linearity provedou
podle toho, jak to vyzaduji postupy vnitfnich auditd nebo vyrobci piistroji, nebo podle pozadavkd normy 1SO
9000.

Tabulka 7

Yy s

Pozadavky na linearitu pfistrojii a méficich systému

Meéicf systém i % (a1 = 1) + o] Sklon Standardni chyba Koeficienzt urceni
a; SEE r

Otééky motoru < 0,05 % max 0,98 - 1,02 < 2% max > 0,990
Tocivy moment < 1% max 0,98 - 1,02 < 2% max > 0,990
motoru
Pritok paliva < 1% max 0,98 - 1,02 < 2 % max > 0,990
Pritok vzduchu < 1% max 0,98 - 1,02 < 2 % max > 0,990
Pratok  vyfukovych < 1% max 0,98 - 1,02 < 2 % max > 0,990
plynt
Priitok fediciho < 1% max 0,98 - 1,02 < 2 % max > 0,990
média
Préitok zfedénych < 1% max 0,98 - 1,02 < 2 % max > 0,990
vyfukovych plynt
Pritok vzorku < 1% max 0,98 - 1,02 < 2 % max > 0,990
Analyzdtory plynt < 0,5 % max 0,99 - 1,01 < 1% max > 0,998
Délice plyna < 0,5 % max 0,98 - 1,02 < 2 % max > 0,990
Teplota < 1% max 0,99 - 1,01 < 1% max > 0,998
Tlak < 1% max 0,99 - 1,01 < 1 % max > 0,998
Vahy na cdstice < 1% max 0,99 - 1,01 < 1 % max > 0,998
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9.2.1.
9.2.1.1.

9.2.1.2.

9.2.1.3.

9.3.
9.3.1.
9.3.1.1.

9.3.1.2.

Ovéfovéni linearity
Uvod

Linearita se ovéif u kazdého méfictho systému uvedeného v tabulce 7. U ovéfovaného méfictho systému se
musi pouZit nejméné 10 referencnich hodnot, nebo jak je specifikovano jinak, a zméfené hodnoty se porovnaji
s referenénimi hodnotami linedrni regresi s pouZitim nejmensich ¢tvercti podle rovnice 11 v odstavci 7.8.7.
Mezni hodnoty uvedené v tabulce 7 se vztahuji na maximdlni hodnoty ocekdvané v priibéhu zkousky.

Obecné pozadavky

MéFici systémy se zahfeji podle doporuceni vyrobce piistroje. S méficimi systémy se pracuje pii jejich speci-
fikovanych teplotéch, tlacich a pratocich.

Postup

Linearita se ovéfuje pro kazdy normdlné pouZzivany pracovni rozsah v nésledujicich krocich:

a) Pfistroj se nastavi na nulu zavedenim signdlu nuly. U analyzitorti plynd se zavede piimo do vstupu do

analyzdtoru ¢istény synteticky vzduch (nebo dusik).

b) Pristroj se nastavi na hodnotu pro plny rozsah zavedenim signalu pro plny rozsah. U analyzdtort plynti se
zavede pifmo do vstupu do analyzdtoru vhodny kalibra¢ni plyn pro plny rozsah.

¢) Opakuje se postup nulovani podle pismene a).

d) Provede se ovéfeni pouzitim nejméné 10 referencnich hodnot (véetné nuly), které jsou v rozsahu od nuly
do nejvyssich hodnot ocekdvanych v pribéhu zkousek emisi. U analyzitorti plyna se zavedou piimo do
vstupu do analyzdtoru plyny o zndmych koncentracich podle odstavce 9.3.3.2.

e) Referen¢ni hodnoty se méff a zméfené hodnoty se zaznamendvaji po dobu 30 s pii frekvenci nejméné
1 Hz.

f) Stfedni aritmetické hodnoty za dobu 30s se pouziji k vypoctu parametrii linedrni regrese s aplikaci
nejmensich ctvercli podle rovnice 11 v odstavci 7.8.7.

Parametry linedrni regrese musi spliiovat pozadavky tabulky 7 v odstavci 9.2.

wQ

=

Nastaveni nuly se znovu zkontroluje, a jestlize je to potiebné, opakuje se postup ovéfeni.

Systém k méfeni a odbéru vzorkd plynnych emisi
Specifikace analyzatort
Obecné

Analyzdtory musi mit takovy méfici rozsah a dobu odezvy, které umozni dosdhnout pfesnosti pozadované
k méfeni koncentraci slozek vyfukového plynu v neustdleném a ustdleném stavu.

Elektromagnetickd kompatibilita zafizeni musi byt takovd, aby minimalizovala piidavné chyby.

Spravnost

Sprévnost, definovand jako odchylka hodnoty uddvané analyzdtorem od referen¢ni hodnoty, nesmi pfesdhnout
+ 2 % uddvané hodnoty nebo + 0,3 % plného rozsahu stupnice, podle toho, kterd hodnota je vétsi.
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9.3.1.3.

9.3.1.4.

9.3.1.5.

9.3.1.6.

9.3.1.7.

9.3.1.8.

9.3.2.
9.3.2.1.

9.3.2.2.

9.3.2.3.

9.3.2.4.

9.3.2.5.

9.3.2.6.

Presnost

Pfesnost, definovand jako 2,5ndsobek smérodatné odchylky deseti opakovanych odezev na dany kalibra¢ni plyn
nebo kalibra¢ni plyn pro plny rozsah, nesmi byt pro zadny pouzity méFici rozsah nad 155 ppm (nebo ppm C)
vétsi nez 1 % koncentrace na plném rozsahu stupnice nebo vétsi nez 2 % kazdého méfictho rozsahu pouzitého
pod 155 ppm (nebo ppm Q).

Hlu¢nost

Odezva analyzdtoru mezi $pickami na nulovaci plyn a na kalibra¢ni plyn nebo na kalibra¢ni plyn pro plny
rozsah v pribéhu kterékoli periody trvajici 10 s nesmi prekrocit 2 % plného rozsahu stupnice na vsech
pouzitych rozsazich.

Posun nuly

Posun odezvy na nulu musi specifikovat vyrobce pfistroje.

Posun plného rozsahu

Odezvu na posun plného rozsahu musi specifikovat vyrobce piistroje.

Doba nébé¢hu

Doba nabéhu analyzatoru namontovaného v méficim systému nesmi byt del3f nez 2,5 s.

Suseni plynu

Vyfukové plyny se mohou méfit ve vlhkém nebo v suchém stavu. Zafizeni pro sueni plynu, je-li pouzito, musi
mit minimdlni vliv na slozen{ méfenych plynd. Pouziti chemickych susi¢ek k odstratfiovani vody ze vzorku nenf
piijatelnym postupem.

Analyzdtory plynt
Uvod

Pouziji se zdsady méfeni popsané v odstavcich 9.3.2.2 az 9.2.3.7. Podrobny popis méficich systémi je uveden
v dodatku 2 k této pifloze. Plyny, které se méF, se musi analyzovat dile uvedenymi pfistroji. Pro nelinedrni
analyzdtory je piipustné pouZit linearizacni obvody.

Analyza oxidu uhelnatého (CO)

Analyzdtor oxidu uhelnatého musi byt nedisperzni s absorpci v infraerveném pdsmu (NDIR).

Analyza oxidu uhli¢itého (CO,)

Analyzdtor oxidu uhli¢itého musi byt nedisperzni s absorpci v infracerveném pdsmu (NDIR).

Analyza uhlovodika (HC)

Analyzdtor uhlovodiki musi byt typu vyhfivaného plamenoionizacniho detektoru (HFID) s detektorem, ventily,
potrubim atd. vyhiivany tak, aby se teplota plynu udrzovala na hodnoté 463 K + 10K (190 °C * 10 °C). Pro
motory na zemni plyn a zdzehové motory se mize volitelné pouzit analyzdtor uhlovodikt typu nevyhfivaného
plamenoioniza¢niho detektoru (FID), v zédvislosti na pouzité metodé (viz dodatek 2 k této piloze, odstavec
A2.1.3).

Analyza methanu (CH,) a uhlovodikd jinych nez methan (NMHC)

Ur¢ovani frakce methanu a frakce uhlovodikd jiné nez methan se provadi vyhiivanym separdtorem uhlovodiki
jinych nez methan (NMC) a dvéma zafizenim FID, jak je popsdno v dodatku 2 k této pifloze odstavcich A.2.1.4
a A.2.1.5. Koncentrace slozek se urci podle odstavce 8.6.2.

Analyza oxidd dusiku (NO,)

K méfeni NO, jsou specifikoviny dva méfici piistroje a kazdy z nich se smi pouZit za podminky, Ze spliuje
kritéria uréend v odstavci 9.3.2.6.1 pro jeden nebo v odstavci 9.3.2.6.2 pro druhy pristroj. K urceni rovno-
cennosti systému pro alternativni postup méfeni podle odstavce 5.1.1 je piipustny pouze CLD.
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9.3.2.6.1.

9.3.2.6.2.

9.3.2.7.

9.3.3.1.

Chemiluminiscenéni detektor (CLD)

Méfi-li se na suchém zdkladé, musi byt analyzdtor oxidd dusiku typu chemoluminiscen¢niho detektoru (CLD)
nebo vyhiivaného chemoluminiscen¢niho detektoru (HCLD) s konvertorem NO,/NO. Pokud se méfi na vlhkém
zdklad¢, musi se pouzit HCLD s konvertorem udrzovany na teploté nad 328 K (55 °C) za podminky vyhovu-
jictho vysledku zkousky rusivého vlivu vodni péry (viz odstavec 9.3.9.2.2). Jak u CLD, tak u HCLD se mus{
odbérné vedeni udrzovat na teploté stény v rozmezi od 328 K do 473K (od 55°C do 200 °C) az ke
konvertoru pro méfeni na suchém zdkladé a aZ k analyzdtoru pro méfeni na vlhkém zdkladé.

Nedisperzni detektor s absorpci v ultrafialovém pasmu (NDUV)

K méfeni koncentrace NO, se pouzije nedisperzni analyzator s absorpci v ultrafialovém pasmu (NDUV). Jestlize
analyzdtor NDUV méif jen NO, umist{ se pfed analyzitor konvertor NO,/NO. Teplota NDUV se musi udrzovat
na hodnoté, kterd znemozni kondenzaci vody, jestlize neni instalovdn vysouse¢ vzorku pred konvertorem
NO,/NO, pokud je pouzit, nebo pied analyzdtorem.

Méfeni poméru vzduchu a paliva

Zafizenim k méfeni poméru vzduchu a paliva pouzitym k uréeni pratoku vyfukovych plynt podle odstavce
8.4.1.6 musi byt ¢idlo poméru vzduchu a paliva se Sirokym rozsahem nebo lambda ¢idlo typu zirkonium.
Cidlo se musi namontovat pifmo na vyfukové potrubi, kde je teplota vyfukového plynu dostatecné vysokd, aby
nedochdzelo ke kondenzaci vody.

Presnost ¢idla se zabudovanou elektronikou musi byt v rozmezi:

+3 % uddvané hodnoty u \ < 2

+5 % uddvané hodnoty u 2 < A < 5

+10 % uddvané hodnoty u 5 < A

Aby bylo dosazeno vySe uvedené piesnosti, musi se snimac kalibrovat podle pokynii vyrobce piistroje.

Plyny

Musi se respektovat doba trvanlivosti viech plyna.

Cisté plyny
Pozadovand Cistota plynd je vymezena meznimi hodnotami znecisténi, které jsou uvedeny nize. K dispozici
musi byt tyto plyny:
a) Pro surovy vyfukovy plyn
¢istény dusik
(znecisténi < 1 ppm C1, < 1 ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO)
cistény kyslik
(Cistota > 99,5 obj. % O,)
smés vodiku s heliem (palivo pro hofdk FID)

(40 % = 1 % vodiku, zbytek helium)

(znecisténi < 1 ppm C1, < 400 ppm CO,)
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Cistény synteticky vzduch
(znecisténi < 1 ppm C1, < 1 ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO)
(obsah kysliku v rozmezi 18-21 % obj.),
b) Pro zfedény vyfukovy plyn (volitelné pro surovy vyfukovy plyn)
cistény dusik
(znecisténi < 0,05 ppm C1, < 1 ppm CO, < 10 ppm CO,, < 0,02 ppm NO)
cistény kyslik
(Cistota > 99,5 obj. % O,)
smés vodiku s heliem (palivo pro hofdk FID)
(40 % + 1% vodiku, zbytek helium)
(znecisténi < 0,05 ppm C1, < 10 ppm CO,)
Cistény synteticky vzduch
(znecisténi < 0,05 ppm C1, < 1 ppm CO, < 10 ppm CO,, < 0,02 ppm NO)

(obsah kysliku v rozmezi 20,5-21,5 % obj.)

Jestlize nejsou k dispozici lahve na plyn, je mozno pouzit Cistic plynu, pokud je moZno prokdzat tGirovné
znecisténi.

9.3.3.2.  Kalibra¢ni plyny a kalibra¢ni plyny pro plny rozsah
K dispozici musi byt smési plynt s ndsledujicim chemickym slozenim, jestlize pfichdzeji v Gvahu. Jiné kombi-

nace plynt jsou piipustné za podminky, Ze plyny navzdjem nereaguji. Musi se zaznamenat datum expirace
kalibra¢nich plynt podle tdaji vyrobce.

C3Hg a cistény synteticky vzduch (viz odstavec 9.3.3.1);
CO a cistény dusik;

NO a distény dusik;

NO, a cistény synteticky vzduch;

CO, a cistény dusik;

CH, a ¢istény synteticky vzduch;

C,Hq a cistény synteticky vzduch.

Skute¢nd koncentrace kalibra¢niho plynu a kalibra¢niho plynu pro plny rozsah se smi lisit od jmenovité
hodnoty v rozmezi + 1 % a musi odpovidat vnitrostdtnim nebo mezindrodnim normém. Vsechny koncentrace
kalibra¢niho plynu se musi udévat v objemovych jednotkdch (objemové % nebo objemové ppm).
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9.3.3.4.

Délice plyna

Plyny pouzité ke kalibraci a ke kalibraci plného rozsahu se mohou také ziskat déli¢i plynt (pfesnymi sméso-
vacimi zaffzenimi), fedénim ¢i§ténym N, nebo ¢isténym syntetickym vzduchem. Pfesnost délice plynt musi byt
takovd, aby byla koncentrace smichanych kalibra¢nich plynt urcena s presnosti + 2 %. Tato pfesnost znamend,
zZe primarni{ plyny pouzité ke smiSeni musi byt zndmy s piesnosti nejméné + 1 % a musi odpovidat vnitros-
titnim nebo mezindrodnim normdm pro plyny. Ovéfeni se vykond pii rozsahu od 15% do 50 % plného
rozsahu stupnice pro kazdou kalibraci provedenou s pouzitim délice plynd. Jestlize prvni ovéfeni selhalo, je
mozno provést dopliujici ovéfeni s pouzitim jiného kalibracniho plynu.

Volitelné je mozno ovéfit sméSovaci zafizeni piistrojem, ktery je ze své podstaty linedrni, napf. pouzitim plynu
NO s detektorem CLD. Hodnota pro plny rozsah pfistroje se nastavi kalibratnim plynem pro plny rozsah

s koncentraci zméfenou pistrojem. Zjistény rozdil musi byt v kazdém bodu v rozmezi * 1% jmenovité
hodnoty.

K ovéfeni linearity podle odstavce 9.2.1 musi mit déli¢ plynd presnost + 1 %.

Plyny ke kontrole rusivého vlivu kysliku

Plyny ke kontrole rusivého vlivu kysliku jsou smési propanu, kysliku a dustku. Musi obsahovat propan
s 350 ppm C ¢ 75 ppm C uhlovodikd. Hodnota koncentrace se urci, s odchylkami dovolenymi pro kalibra¢ni
plyny, chromatografickou analyzou celku uhlovodikii, véetné necistot, nebo dynamickym smiSenim. Koncent-
race kysliku pozadované pro zkousky motorti se zdzehovym a vznétovym zapalovdnim jsou uvedeny v tabulce
8, zbytek je cistény dusik.

Tabulka 8

Plyny ke kontrole rusivého vlivu kysliku

Typ motoru Koncentrace O, (%)
vznétovy 21 (20 az 22)
zazehovy a vznétovy 10 (9 az 11)
zdzehovy a vznétovy 5 (4 az 6)
zdzehovy 0(0az 1)

Zkouska tésnosti

Musi se pfezkouset tésnost systému. K tomuto tcelu se odpoji sonda z vyfukového systému a uzavie se jeji
konec. Uvede se do chodu cerpadlo analyzatoru. Po pocdtecni stabilizaci musi vechny pritokoméry ukazovat
piiblizné nulu, nedochdzi-li k tniku. V opacném piipadé je tfeba zkontrolovat odbérnd potrubi a odstranit
zdvadu.

Maximdlni piipustnd netésnost na strané podtlaku je 0,5 % skute¢ného pritoku v provozu v &sti systému,
ktery je zkouSen. K odhadu pratokt ve skute¢ném provozu je mozné pouzit pritoky analyzdtorem a pritoky
obtokem.

Dalsi moznosti je vyprazdnéni systému na podtlak nejméné 20 kPa (80 kPa absolutnich). Po pocatecni periodé
stabilizace nesmi piirtistek tlaku Ap (kPa/min) v systému piesdhnout:

Ap = p/Vs x 0,005 x qvs (71)
kde:
V, je objem systému, 1

Gys je pritok v systému, 1/min

Jinou metodou je zavedeni skokové zmény koncentrace na zacitku odbérného potrubi prepnutim z nulovactho
plynu na kalibra¢ni plyn pro plny rozsah. Jestlize spravné kalibrovany analyzitor po piiméfené dobé uddva
hodnotu < 99 % zavedené koncentrace, svéd¢i to o problému s tésnosti, ktery je potiebné odstranit.
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9.3.5.

9.3.6.

9.3.6.1.

9.3.6.2.

Kontrola doby odezvy analytického systému

K vyhodnoceni doby odezvy musi byt nastaveni systému naprosto stejnd jako pfi méfeni v prabéhu zkousky
(tj. tlak, pritoky, nastaveni filtri na analyzatorech a vSechny ostatni vlivy na dobu odezvy). Doba odezvy se
ur¢f zménou plynu piimo na vstupu odbérné sondy. Ke zméné plynu musi dojit v dob¢ kratsf nez 0,1 sekundy.
Plyny pouzité ke zkousce musi vyvolat zménu koncentrace nejméné 60 % plného rozsahu stupnice.

Zaznamend se kiivka koncentrace kazdé jednotlivé slozky plynu. Doba odezvy se definuje jako casovy rozdil
mezi zménou plynu a odpovidajici zménou zaznamenané koncentrace. Doba odezvy systému (toq) se sklddd
z doby zpozdéni k méficimu detektoru a dobou ndbéhu detektoru. Doba prodlevy se definuje jako doba od
okamziku zmény (t) k dosazeni odezvy v hodnoté 10 % kone¢né uddvané hodnoty (t;y). Doba ndbéhu se
definuje jako doba mezi okamZikem dosazeni 10 % konecné uddvané hodnoty a okamzikem dosazeni 90 %
konecné uddvané hodnoty (teg — t10).

K casové synchronizaci signald analyzdtoru a pratoku vyfukového plynu se doba transformace definuje jako
doba mezi okamzikem zmény (t;) a okamzikem, kdy odezva dosdhne 50 % konecné uddvané hodnoty (t50).

Doba odezvy systému musi byt < 10 s pfi dobé ndbéhu < 2,5 s podle odstavce 9.3.1.7 pro vSechny regulované
slozky (CO, NO,, HC nebo NMHC) a pro viechny pouzité rozsahy. Jestlize se pouzije NMC k méfeni NMHC,
muze doba odezvy systému presahnout 10 s.

Zkouska Gcinnosti konvertoru NO,

Utinnost konvertoru pouZivaného ke konverzi NO, na NO se zkousi podle odstavcd 9.3.6.1 aZ 9.3.6.8. (viz
obrazek 8).

Obrdzek 8:

Schéma zafizeni k urceni dG&innosti konvertoru NO,

elektromagneticky ventil

ok

02

l
[ X

" ozonizator
AC
variator l

k analyzétoru

Zkusebni sestava

Ucinnost konvertoru se zkousi ozonizdtorem s pouzitim zkusebnf sestavy podle schématu na obrazku 8 a ddle
popsanym postupem.

Kalibrace

Detektory CLD a HCLD se kalibruji podle specifikaci vyrobce v nejcastéji pouzivaném provoznim rozsahu
nulovacim plynem a kalibratnim plynem pro plny rozsah (jehoz obsah NO musi odpovidat asi 80 % pracov-
niho rozsahu, a koncentrace NO, ve smési plynt musi byt nizsi nez 5 % koncentrace NO). Analyzdtor NO, je
nastaven na rezim NO tak, aby kalibra¢ni plyn pro plny rozsah neprochdzel konvertorem. Zaznamend se
koncentrace udand pifstrojem.
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9.3.6.3.

9.3.6.4.

9.3.6.5.

9.3.6.6.

9.3.6.7.

9.3.6.8.

9.3.6.9.

9.3.6.10.

9.3.7.
9.3.7.1.

Vypocet

Ucinnost konvertoru vyjadfend v procentech se vypocte takto:

-b
Exo, = [1 +a—] x 100 (72)
c—d
kde:
a je koncentrace NO, podle odstavce 9.3.6.6
b je koncentrace NO, podle odstavce 9.3.6.7
¢ je koncentrace NO podle odstavce 9.3.6.4
d je koncentrace NO podle odstavce 9.3.6.5

Pridévani kysliku

Pripojkou T se do proudu plynu kontinudlné ptidévd kyslik nebo nulovaci vzduch, dokud neni indikovand

koncentrace asi o 20 % niz3i nez indikovand kalibra¢ni koncentrace stanovend v odstavci 9.3.6.2 (analyzitor je
v rezimu NO).

Uddvand koncentrace ¢ se zaznamend. Ozonizdtor zustdvd béhem celého tohoto procesu deaktivovan.

Aktivace ozonizdtoru

Ozonizétor se aktivuje, aby vyrdbél dostatek ozonu ke snizeni koncentrace NO piiblizné na 20 % (nejméné
10 %) kalibracni koncentrace uvedené v odstavci 9.3.6.2. Uddvand koncentrace d se zaznamena (analyzator je
v rezimu NO).

Rezim NO,

Analyzdtor se piepne do rezimu NO,, takze smés plynt (sklddajici se z NO, NO,, O, a N,) nyni prochazi
konvertorem. Uddvand koncentrace a se zaznamend (analyzdtor je v rezimu NO,).

Deaktivace ozonizdtoru

Ozonizétor se deaktivuje. Smés plynti popsand v odstavci 9.3.6.6 prochazi konvertorem do detektoru. Uddvana
koncentrace b se zaznamend (analyzdtor je v rezimu NO,).

Rezim NO

Je-li ozonizdtor deaktivovdn, pfepnutim do rezimu NO se uzavie priitok kysliku nebo syntetického vzduchu.
Udaj NO, na analyzitoru se nesmi lisit o vice neZ + 5% od hodnoty zméfené podle odstavce 9.3.6.2
(analyzétor je v rezimu NO).

Interval zkousek

Ucinnost konvertoru se musi ovéfit nejméné jednou za meésic.

Pozadavek na téinnost

Ucinnost konvertoru Eyo, nesmi byt mensf nez 95 %.

Jestlize s analyzdtorem nastavenym na nejcastéji pouZivany rozsah nemuZe ozonizitor dosdhnout sniZeni
z 80 % na 20 % podle odstavce 9.3.6.5, pouZije se nejvyssi rozsah, kterym se dosihne takového snizeni.

Sefizeni FID
Optimalizace odezvy detektoru

Analyzétor FID musi byt sefizen podle pokynt vyrobce pfistroje. Pro optimalizaci odezvy v nejobvyklejsim
pracovnim rozsahu se pouzije kalibra¢ni plyn pro plny rozsah, ktery je smési propanu se vzduchem.
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9.3.7.2.

9.3.7.3.

Do analyzétoru se pfi pritocich paliva a vzduchu nastavenych podle doporuceni vyrobce zavede kalibracni
plyn pro plny rozsah obsahujici 350 + 75 ppm C. Odezva se pfi daném pritoku paliva urci z rozdilu mezi
odezvou na kalibra¢ni plyn pro plny rozsah a odezvou na nulovaci plyn. Priitok paliva se postupné sefidi nad
hodnotu uvedenou vyrobcem a pod tuto hodnotu. Pii téchto pritocich paliva se zaznamend odezva na
kalibra¢ni plyn pro plny rozsah a na nulu. Rozdil mezi odezvou na kalibra¢ni plyn pro plny rozsah a na
nulu se vynese jako kiivka a priitok paliva se sefidi ke strané kfivky s bohatou smési. To je pocitecni sefizeni
priitoku, které mize vyzadovat dalsi optimalizaci v zdvislosti na vysledcich faktorti odezvy na uhlovodiky a na
kontrole rusivého vlivu kysliku podle odstaved 9.3.7.2 a 9.3.7.3. Jestlize rusivy vliv kysliku nebo faktory
odezvy na uhlovodiky nespliji ndsledujici specifikace, sefidi se postupné pritok vzduchu nad hodnotu
specifikovanou vyrobcem a pod tuto hodnotu a postupy podle odstaved 9.3.7.2 a 9.3.7.3 se opakuji pro
kazdou hodnotu pratoku.

Optimalizaci je mozno volitelné provést pouzitim postupti uvedenych v dokumentu SAE (SAE paper)
¢. 770141.

Faktory odezvy na uhlovodiky

Ovéfent linearity analyzédtoru se provede smési propanu se vzduchem a ¢&isténym syntetickym vzduchem podle
odstavee 9.2.1.3.

Faktory odezvy se ur¢i pii uvedeni analyzitoru do provozu a po intervalech vétsi adrzby. Faktor odezvy r, pro
urcity druh uhlovodiku je pomérem mezi hodnotou C1 indikovanou analyzdtorem FID a koncentraci plynu
v ldhvi vyjadfenou v ppm Cl1.

Koncentrace zkusebniho plynu musi byt takovd, aby ddvala odezvu na pfiblizné 80 % plného rozsahu stupnice.
Koncentrace musi byt zndma s pfesnosti + 2 %, vztazeno ke gravimetrické normalizované hodnoté vyjadiené
objemové. Kromé toho musi byt ldhev s plynem stabilizovina po dobu 24 hodin pfi teploté¢ 298 K + 5K
(25°C £ 5°0).

Zkudebni plyny, které se pouziji, a rozsahy odpovidajiciho faktoru odezvy jsou:
a) methan a Cistény synteticky vzduch 1,00 < r, < 1,15
b) propylen a &istény synteticky vzduch 0,90 < r, < 1,1

¢) toluen a ¢istény synteticky vzduch 0,90 < n, < 1,1

Tyto hodnoty jsou vztazeny k faktoru odezvy r, rovnajicimu se hodnoté 1 pro propan a ¢istény synteticky
vzduch.

Kontrola rusivého vlivu kysliku

Pouze u analyzdtorti surového vyfukového plynu se provede kontrola rusivého vlivu kysliku pii uvddéni
analyzitoru do provozu a po intervalech vétsi adrzby.

Zvoli se méfici rozsah, v némz se hodnota pro plyny ke kontrole rusivého vlivu kysliku bude pohybovat
v horni poloviné. Zkouska se provede pfi teploté vyhifvaného prostoru nastavené na pozadovanou hodnotu.
Specifikace plynd ke kontrole rusivého vlivu kysliku jsou uvedeny v odstavci 9.3.3.4.

a) analyzdtor se nastavi na nulu;

b) pro zdzehové motory se analyzdtor kalibruje smési s 0 % kysliku. U vznétovych motort se piistroj kalibruje
smési obsahujici 21 % kysliku;

¢) znovu se piekontroluje odezva na nulu. Jestlize se zménila o vice nez 0,5 % plného rozsahu stupnice,
provedou se znovu kroky a) a b) tohoto odstavce;

d) vpusti se plyny ke kontrole rusivého vlivu kysliku obsahujici 5 % a 10 % kysliku;

e) znovu se piekontroluje odezva na nulu. Jestlize se zménila o vice nez * 1% plného rozsahu stupnice,
zkouska se zopakuje;
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9.3.8.1.

9.3.8.2.

f) rusivy vliv kysliku Eg, se vypocte pro kazdou smés pouzitou v kroku d) takto:

E02 - (Cref,d - C) X 100/Cref<,d (73)

pficemZ odezva analyzitoru je

Crefb X CEsb _ Cm,d
= — X —=

74)
Cm,b CFs,d

kde:

Cefp je referencni koncentrace HC béhem kroku b), ppm C

Cefg je referencni koncentrace HC béhem kroku d), ppm C

sy je koncentrace HC na plném rozsahu béhem kroku b), ppm C
rsq je koncentrace HC na plném rozsahu béhem kroku d), ppm C
Cmp je zméfend koncentrace HC béhem kroku b), ppm C

Cmd je zméfend koncentrace HC béhem kroku d), ppm C

g) rusivy vliv kysliku Eg, musi byt pfed zkouskou mensi nez + 1,5% pro vSechny pozadované plyny ke
kontrole rusivého vlivu kysliku;

h

jestlize rusivy vliv kysliku Eq, je vétsi nez + 1,5 %, muzZe se zkorigovat tim, Ze se postupné sefidi pritok
vzduchu nad hodnotu specifikovanou vyrobcem a pod tuto hodnotu, a totéz se provede s prittokem paliva
a odebiraného vzorku;

i) kontrola rusivého vlivu kysliku se opakuje pro kazdé nové sefizeni.

Ucinnost separatoru uhlovodiki jinych nez methan (NMC)

NMC se pouzivd k odstranovani uhlovodiki jinych nez methan ze vzorku plynu tak, ze se oxiduji vSechny
uhlovodiky kromé methanu. V idedlnim piipad¢ je konverze methanu 0 % a konverze ostatnich uhlovodiki
predstavovanych ethanem 100 %. K presnému méfeni NMHC se uréi obé ticinnosti a pouziji se k vypoctu
hmotnostntho pritoku emisi NMHC (viz odstavec 8.6.2).

Ucinnost vztazend k methanu

Kalibra¢ni plyn methanu se vede detektorem FID s obtokem NMC a bez tohoto obtoku a obé koncentrace se
zaznamenaji. Ucinnost se urci takto:

CHC(w/NMC)

Ev=1- (75)

CHC(w /0 NMC)

kde:
Chcwjnme)  j€ koncentrace HC pii pritoku CH, pfes NMC, ppm C
CHegwjo Moy j€ koncentrace HC pii obtoku CH, mimo NMC, ppm C

Ucinnost vztazend k ethanu

Kalibra¢ni plyn ethanu se vede detektorem FID s obtokem NMC a bez tohoto obtoku a obé koncentrace se
zaznamenaji. U¢innost se urd{ takto:

¢ W
Fp = 1 — —HCOvw/NMO (76)

CHC(w /o NMC)
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9.3.9.2.

9.3.9.2.1.

kde:
Chcnme  j¢ koncentrace HC pii priitoku C,Hg pfes NMC, ppm C
CHe(wjo Nmo) € koncentrace HC pfi obtoku C,Hg mimo NMC, ppm C

Ucinky rusivého vlivu

Jiné plyny, nez je analyzovany plyn, mohou ovliviiovat indikované hodnoty nékolika zpiisoby. K pozitivnimu
ruseni dochdzi u piistroji NDIR, kdyZ md rudivy plyn stejny Gcinek jako méfeny plyn, avak v mensi mife.
K negativnimu ruSeni dochdzi{ u pfistroji NDIR, kdyz rusivy plyn rozifuje pdsmo absorpce méfeného plynu,
a v piistrojich CLD, kdyz rusivy plyn utlumuje vyzafovani. Kontroly rusivého vlivu podle odstavetr 9.3.9.1
a 9.3.9.3 se musi provadét pred uvedenim analyzdtoru do provozu a po intervalech vétsi tdrzby.

Kontrola rusivého vlivu u analyzitoru CO

Cinnost analyzdtoru CO mize rusit voda a CO,. Proto se nechd pii pokojové teploté probubldvat vodou
kalibra¢ni plyn CO, pro plny rozsah s koncentraci od 80 % do 100 % plného rozsahu stupnice pfi maxi-
mélnim pracovnim rozsahu pouzivaném pii zkousce a zaznamend se odezva analyzitoru. Odezva analyzitoru
nesmi byt véts{ nez 2 % stiedni koncentrace CO ocekdvané v pribéhu zkousky.

Postupy ke zjistovani rusivého vlivu CO, a H,O se také mohou provadét oddélené. Jestlize jsou trovné CO,
a H,0 vyssi nez maximaln{ drovné ocekdvané pii zkouskdch, musi se kazdd zjisténd hodnota rusivého vlivu
snizit vyndsobenim zji§téného rusivého vlivu pomérem hodnoty maximadlni ocekdvané koncentrace ke skutecné
hodnoté pouzité v pribéhu tohoto postupu. Je mozno provadét oddélené postupy ke zjistovani rusivého vlivu
koncentraci H,O, které jsou niz$i nez maximdlni trovné ocekdvané béhem zkousky, aviak zjistény rusivy vliv
H,0 se zvétsi vyndsobenim zji§téného rusivého vlivu pomérem hodnoty maximdlni oc¢ekdvané koncentrace
H,0 ke skute¢né hodnoté pouzité v priibéhu tohoto postupu. Soucet takto upravenych dvou hodnot rusivého
vlivu musi spliiovat pozadavky na dovolené odchylky specifikované v tomto odstavci.

Kontrola ruivého vlivu u analyzitoru NO, druhu CLD

Dva plyny, kterym se musi vénovat pozornost u analyzitord CLD (a HCLD), jsou CO, a vodni pdra. Rusivé
odezvy téchto plynt jsou imérné jejich koncentracim, a vyzaduji proto techniky zkouseni k uréeni utlumu-
jictho rusivého vlivu pii jejich nejvyssich koncentracich, jichz bylo dosazeno pii zkouskdch. Jestlize analyzator
CLD pouziva algoritmy ke kompenzaci rusivého vlivu pracujici s p¥istroji, které méfi H,O a/nebo CO,, musi se
rudivy vliv vyhodnotit s témito piistroji v ¢innosti a s pouzitim kompenza¢nich algoritmd.

Kontrola rusivého vlivu CO,

Kalibra¢ni plyn CO, pro plny rozsah s koncentraci od 80 % do 100 % plného rozsahu stupnice pfi maxi-
mélnim pracovnim rozsahu se nechd prochdzet analyzitorem NDIR a zaznamend se hodnota CO, jako
hodnota A. Tento plyn se pak fedi na p¥iblizné 50 % kalibra¢nim plynem NO pro plny rozsah a nechd se
prochdzet NDIR a CLD, pfi¢emz se hodnoty CO, a NO zaznamenaji jako hodnoty B a C. Pak se uzavie ptivod
CO, a detektorem (H)CLD prochdzi jen kalibra¢ni plyn NO pro plny rozsah a hodnota NO se zaznamend jako
hodnota D.

Rusivy vliv, vyjadfeny v procentech, se vypocte takto:

kde:

A je koncentrace nezfedéného CO, zméfend analyzdtorem NDIR, %
B je koncentrace zfedéného CO, zméfend analyzdtorem NDIR, %

C je koncentrace ziedéného NO zméfend detektorem (H)CLD, ppm
D je koncentrace nezfedéného NO zméfend detektorem (H)CLD, ppm

Se souhlasem orgdnu schvéleni typu Ize pouzit alternativni metody fedéni a kvantifikovan{ hodnot kalibra¢niho
plynu CO, a NO pro plny rozsah, napf. dynamické sméSovéni.
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Kontrola rusivého vlivu vodni pary

Tato kontrola se uplatni jen na méfeni koncentrace vlhkého plynu. Vypocet rusivého vlivu vodni pary musi
zohlednit fedéni kalibra¢niho plynu NO pro plny rozsah vodni pérou a Gpravu koncentrace vodni péry ve
smési na hodnotu ocekdvanou pfi zkousce.

Kalibra¢ni plyn NO pro plny rozsah s koncentraci 80 % az 100 % plného rozsahu stupnice v normdlnim
pracovnim rozsahu se nechd prochdzet detektorem (H)CLD a zaznamend se hodnota NO jako hodnota D.
Kalibra¢ni plyn NO pro plny rozsah se pak nechd pfi pokojové teploté probubldvat vodou a prochdzet
detektorem (H)CLD a zaznamend se hodnota NO jako hodnota C. Ur¢i se teplota vody a zaznamend se
jako hodnota F. Urdi se tlak nasycenych par smési, ktery odpovidd teploté probubldvané vody F, a zaznamend
se jako hodnota G.

Koncentrace vodni péry (v %) ve smési se vypocte takto:

H =100 x (G/pp) (78)

a zaznamend se jako hodnota H. Ocekdvand koncentrace zfedéného kalibratniho plynu NO pro plny rozsah
(ve vodni péfe) se vypocte takto:

D. =D x (1 —H/100) (79)

zaznamend se jako hodnota D.. U vyfukovych plynti se odhadne maximdlni koncentrace vodni péry (v %)
ocekdvand pii zkousce z maximdlni koncentrace CO, ve vyfukovém plynu A takto:

Hm =a/2 x A (80)
a zaznamend se jako H,,.

Rusivy vliv vodni pdry, vyjadteny v procentech, se vypocte takto:

En,0 = 100 x ((D. — C)/D.) x (Hm/H) (81)
kde:

D, je ocekdvand koncentrace zfedéného NO, ppm

C  je zméfend koncentrace zfedéného NO, ppm

H,, je maximdlni koncentrace vodni pary, %

H je skute¢nd koncentrace vodni pary, %

Maximalni piipustny rusivy vliv

Kombinovany rusivy vliv CO, a vody nesmi pfesdhnout 2 % plného rozsahu stupnice.

Kontrola rusivého vlivu u analyzitoru NO, druhu NDUV

Uhlovodiky a H,O mohou mit pozitivn{ rusivy vliv na analyzdtor NDUV tim, Ze zpisobuji odezvu podobnou
jako NO,. Jestlize analyzdtor NDUV pracuje s kompenzacénimi algoritmy, které pouZivaji méfeni jinych plynd
k ovéfeni tohoto rusivého vlivu, musi se zdroven takovd méfeni provadét za tcelem prezkouseni algoritmi
v priibéhu ovérovani rusivého vlivu pisobicich na analyzdtor.

Postup

Analyzdtor NDUV se spusti, provozuje a nastavi na nulu a na plny rozsah podle ndvodu vyrobce piistroje.
K provedeni tohoto ovéfeni se doporucuje oddélit vyfukovy plyn z motoru. Ke kvantifikovini NO, ve
vyfukovém plynu se pouzije CLD. Odezva CLD se pouzije jako referen¢ni hodnota. Ve vyfukovém plynu se
méfi také HC analyzdtorem FID. Odezva FID se pouZije jako referencni hodnota uhlovodika.
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Vyfukovy plyn z motoru se zavede do analyzdtoru NDUV pfed vysouse¢em vzorku plynu, jestlize je pouzit pfi
zkousce. Ponechd se urcity cas, aby se odezva analyzdtoru stabilizovala. Doba stabilizace maze zahrnovat cas
k odvodnéni pienosového potrubi a ¢as potiebny k odezvé analyzitoru. V dobé, kdy vsechny analyzdtory méf{
koncentraci vzorku, se musi zaznamendvat tGdaje nahromadéné v priibéhu 30s a vypocitdvat aritmetické
priiméry ze tif analyzdtord.

Stfedni hodnota z CLD se odecte od stfedni hodnoty z NDUV. Tento rozdil se vyndsobi pomérem ocekavané
stfedni koncentrace HC ke koncentraci HC zméfené v pribé¢hu ovéfovani takto:

CHC,e
Enc/m,0 = (6Nox,cLD — CNOx,NDUV) X [ — ] (82)
CHC,m

kde:

tnoxclp  je koncentrace NO, zméfend analyzdtorem CLD, ppm
cnoxNpuy  je koncentrace NOy zméfend analyzitorem NDUV, ppm
CHCe je maximdlni o¢ekdvand koncentrace HC, ppm

CHCm je méfend koncentrace HC, ppm

Maximdlni piipustny rusivy vliv

Kombinovany rusivy vliv HC a vody nesmi pfesdhnout 2 % koncentrace NO, ocekdvané v pribéhu zkousky.

Vysouse¢ vzorku

Vysou$e¢ vzorku odstraiiuje vodu, kterd jinak maze mit na méfeni NO, rusivy vliv.

Ucinnost vysousece vzorku

U analyzétort CLD na suché bdzi se musi prokdzat, Ze pro nejvétsi ocekdvanou koncentraci vodni pary H,, (viz
odstavec 9.3.9.2.2) vysouse¢ vzorku udrzuje vlhkost v CLD na hodnoté < 5 g vody/kg suchého vzduchu (nebo
na piiblizné 0,008 % H,0), coz odpovidd 100 % relativni vlhkosti pfi 3,9 °C a 101,3 kPa. Tato specifikace
vlhkosti také odpovidd priblizné 25 % relativni vlhkosti pti 25 °C a 101,3 kPa. To je mozno prokdzat méfenim
teploty na vystupu z tepelného odvlhcovace nebo méfenim vlhkosti v misté tésné pred CLD. Je také mozno
méfit vlhkost ve vystupu z CLD, jestlize do CLD proudi pouze tok z odvlh¢ovace.

Vysouse¢ vzorku odebirajici NO,

Tekutd voda, kterd zastdvd v nedokonale konstruovaném vysouseci vzorku, muize ze vzorku odebirat NO,.
Jestlize je pouzit vysouse¢ vzorku v kombinaci s analyzdtorem NDUV bez pfed nim umisténého konvertoru
NO,/NO, mohl by proto odebirat NO, ze vzorku pied méfenim NO,.

Vysouse¢ vzorku musi byt schopen zméfit nejméné 95 % celkového mnozstvi NO, pfi maximdlni o¢ekdvané
koncentraci NO,.

Pripadny odbér vzorkd plynnych emisi ze surového vyfukového plynu

Odbérné sondy plynnych emisi musi byt namontoviny nejméné 0,5 m nebo trojndsobek priméru vyfukové
trubky, podle toho, kterd hodnota je vétsi, proti sméru toku plynd od mista vystupu z vyfukového systému,
aviak dostatecné blizko k motoru, aby se zajistila teplota vyfukového plynu v sondé nejméné 343 K (70 °C).

U vicevalcového motoru s rozvétvenym sbérnym vyfukovym potrubim musi byt vstup sondy umistén dosta-
te¢né daleko po toku plynt, aby se zajistilo, Ze odebirany vzorek je reprezentativni pro stfedni hodnotu emisi
vyfuku ze viech vélci. U vicevdlcovych motort s oddélenymi vétvemi sbérného potrubi, jako napiiklad pfi
uspotaddni motoru do tvaru V, se doporucuje kombinovat sbérné potrubi proti sméru toku plynt od sbérné
sondy. Neni-li to vhodné, je mozno odebrat vzorek z vétve s nejvyssimi emisemi CO,. Pro vypocet emisi
z vyfuku se musi pouzit celkovy hmotnostni pritok vyfukového plynu.
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Jestlize je motor vybaven systémem ndsledného zpracovani vyfukovych plynt, musi se vzorek vyfukového
plynu odebrat za timto systémem po sméru toku.

Pipadny odbér vzorktl plynnych emisi ze zfedéného vyfukového plynu

Vyfukovd trubka mezi motorem a systémem s fedénim plného toku musi splfiovat pozadavky stanovené
v dodatku 2 k této piiloze. Sonda (sondy) k odbéru vzorkd plynnych emisi musi byt instalovdna (instalovany)
v fedicim tunelu v bodu, ve kterém je fedici médium dobfe promiseno s vyfukovym plynem a ktery musi byt
v bezprostiedni blizkosti odbérné sondy Cistic.

Odbér je vieobecné mozno provadét dvéma zplisoby:

a) emise se odebiraji do odbérného vaku v pribéhu celého cyklu a zméH se po ukonéeni zkousky; pro HC se
vak k jiméan{ vzorkl ohfeje na 464 £ 11K (191 £ 11 °C), pro NO, musi mit vak k jimani vzorkd teplotu
nad rosnym bodem;

b) emise se odebiraji nepfetrzité a integruji se za cely cyklus.

Koncentrace pozadi se urcuje pred fedicim tunelem podle pismene a) nebo b) a odecte se od koncentraci emis
urCenych podle odstavce 8.5.2.3.2.

Méfeni ¢astic a odbérny systém
Obecné pozadavky

K ur¢eni hmotnosti ¢dstic se poZaduji: systém k fedéni a k odbéru vzorka ¢astic, filtr k odbéru vzorkd ¢dstic,
mikrogramové vahy a vézici komora s fizenou teplotou a vlhkosti. Systém k odbéru vzorkii ¢dstic musi byt
konstruovén tak, aby zajistoval odbér reprezentativntho vzorku ¢&dstic, imérného proudu vyfukového plynu.

Obecné pozadavky na fedici systém

Pro urceni ¢dstic je nutno pouzit fedéni vzorku filtrovanym okolnim vzduchem nebo syntetickym vzduchem
nebo dusikem (fedici médium). Redici systém se sefidi takto:

a) musi se zcela vyloucit kondenzace vody v fedicim i odbérném systému;

b) udrzuje se teplota ziedéného vyfukového plynu na hodnoté mezi 315K (42 °C) a 325 K (52 °C) v rozmez{
20 cm pred a za drzékem (drzdky) filtru;

¢) fedici médium musi mit teplotu v rozmezi mezi 293 K a 315 K (20 °C az 42 °C) v bezprostfedni blizkosti
vstupu do fedictho tunely;

d) minimdlni fedici pomér musi byt v rozmez{ 5:1 az 7:1 a nejméné 2:1 v primdrnim Fedicim stupni a musi
vychdzet z maximélniho pritoku vyfukového plynu z motoru;

¢) u systému s fedénim Cdsti toku musi byt Cas piftomnosti v systému od bodu vpusténi fedictho média
k drzdku (drzdktim) filtru mezi 0,5s a 5s;

f) u systému s fedénim plného toku musi byt celkovy cas pfitomnosti v systému od bodu vpusténi fedictho
média k drzdku (drzakam) filtru mezi 1 s a 5 s a Cas pfitomnosti v sekunddrnim fedicim systému, jestlize je
pouzit, od bodu vpusténi sekunddrniho fedictho média k drzdku (drzakam) filtru musi byt nejméné 0,5 s.

Odvlheeni fedictho média pred vstupem do fedictho systému je piipustné a je zvldsté uzite¢né, jestlize md
fedici médium velkou vlhkost.



24.6.2013

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 171/147

9.4.3.

9.43.1.

9.4.3.2.

9.4.4.

9.4.4.1.

9.4.4.2.

9.4.4.3.

9.4.5.

9.4.5.1.

Odbér vzorkh &istic
Systém s fedénim &sti toku

Sonda k odbéru vzorkd cdstic musi byt namontovdna v bezprostfedni blizkosti sondy k odbéru vzorku
plynnych emisi, aviak dostatecné daleko, aby nedoslo k vzdjemnému rudeni. Proto se na odbér vzorkd cdstic
vztahuji rovnéz ustanoveni o montdzi v odstavci 9.3.10. Odbérné potrubi musi spliiovat pozadavky dodatku
2 k této priloze.

U vicevalcového motoru s rozvétvenym sbérnym vyfukovym potrubim musi byt vstup sondy umistén dosta-
tecné daleko po toku plynti, aby se zajistilo, Ze odebirany vzorek je reprezentativni pro stfedni hodnotu emisi
vyfuku ze viech vélci. U vicevdlcovych motort s oddélenymi vétvemi sbérného potrubi, jako napiiklad pfi
uspofdddni motoru do tvaru V, se doporucuje kombinovat sbérné potrubi proti sméru toku plynt od sbérné
sondy. Neni-li to z praktickych divodt proveditelné, je mozno odebrat vzorek z vétve s nejvyssimi emisemi
Castic. Pro vypocet emisi z vyfuku se musi pouZit celkovy hmotnostni pritok vyfukového plynu.

Systém s fedénim plného toku

Sonda k odbéru vzorkd ¢dstic musi byt namontovdna v fedicim tunelu v bezprostfedni blizkosti sondy
k odbéru vzorku plynnych emisi, avak dostatecné daleko, aby nedoslo k vzdjemnému ruSeni. Proto se na
odbér vzorkd ¢dstic vztahuji rovnéZ ustanoveni o montdzi v odstavci 9.3.11. Odbérné potrubi musi spliiovat
pozadavky dodatku 2 k této piiloze.

Filtry k odbéru vzorka ¢dstic

Vzorek ziedéného vyfukového plynu se odebird v pribéhu celého postupu zkousky pomoci filtru, ktery spliuje
pozadavky odstavcd 9.4.4.1 az 9.4.4.3.

Pozadavky na filtry

Vsechny druhy filtrd musi mit G¢innost zachycovani 0,3pm DOP (dioktylftaldtt) nebo PAO (poly-alfa-olefin)
99 %. K prokdzdni tohoto pozadavku lze pouzit méfeni vyrobcem pomoci odbérného filtru, kterd jsou
obsazena v hodnoceni vyrobku. Materidlem filtrti musi byt bud:

a) fluorkarbon (PTFE) pokryty skelnymi vldkny; nebo

b) membréna z fluorkarbonu (PTFE).

Velikost filtra

Filtr musi mit kruhovy tvar se jmenovitym primérem 47 mm (dovolend odchylka 46,50 mm + 0,6 mm) a mit
exponovany pramér (pramér skvrny na filtru) nejméné 38 mm.

Rychlost proudéni plynu na filtr

Rychlost, kterou proudi plyn na filtr, musi byt mezi 0,90 m/s a 1,00 m/s, s méné nez 5 % zaznamenanych
hodnot pritoku, které pfekracuji tento rozsah. Jestlize celkovd hmotnost ¢4stic na filtru pfesdhne 400 pg, mize
se snizit rychlost, kterou proudi plyn na filtr, na 0,50 m/s. Rychlost, kterou proudi plyn na filtr, se vypocte jako
objemovy pritok vzorku pii tlaku, ktery je pred filtrem, a pii teploté &ela filtru, déleno exponovanou plochou
filtru.

Specifikace vézici komory a analytické vahy

Prostiedi komory (nebo mistnosti) musi byt prosté jakéhokoli okolniho znecisténi (jako je prach, aerosol, nebo
polotékavy materidl), které by se mohlo usazovat na filtrech &stic. Vazici komora musi spliiovat pozadované
specifikace po dobu nejméné 60 minut pted vdZenim filtrdi.

Podminky ve vazici komofe

Teplota v komofe (nebo mistnosti), ve které se filtry Castic stabilizuji a vazi, se musi po celou dobu stabili-
zovén{ a vadzeni udrZovat na teploté¢ 295K * 1K (22°C + 1 °C). Vlhkost se musi udrzovat na rosném bodu
282,5K £ 1K (9,5°C ¢ 1°0).
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Jestlize jsou prostiedi pro stabilizaci a pro vdzeni oddélend, musi se teplota prostiedi pro stabilizaci udrzovat
s dovolenou odchylkou 295K + 3K (22 °C + 3 °C), aviak pozadavek na rosny bod zistdva na 282,5K = 1K
(9,5°C £ 1°0).

Zaznamendva se vlhkost a teplota okoli.

Vézeni referen¢niho filtru

Nejméné dva nepouzité referencni filtry musi byt zvdzeny, pokud mozno soucasné s vazenim filtrii pro odbér
vzorkd, aviak nejpozdéji do 12 hodin od véZzeni téchto filtrt. Filtry musi byt z téhoz materidlu jako filtry pro
odbér vzorkll. Vézeni se koriguji vztlakovym déinkem.

Jestlize se hmotnost kteréhokoli z referen¢nich filtri mezi vaZenimi filtrii pro odbér vzorki zméni o vice nez
10 pg, musi se viechny filtry pro odbér vzorkd vyfadit a zkouska emisi se musi opakovat.

Referencni filtry se musi periodicky nahrazovat podle osvédceného technického tsudku, nejméné vsak jednou
rocné.

Analytické vahy

Analytické vdhy pouzivané k urceni hmotnosti filtri musi spliiovat pozadavky na ovéfeni linearity uvedené
v odstavci 9.2 tabulce 7. Z toho vyplyvé presnost (smérodatnd odchylka) nejméné 2 pg a rozliSovaci schopnost
nejméné 1 pg (jednotka stupnice = 1 pg).

K zajisténi presného vazeni filtrd se doporucuje, aby byly vahy instalovany takto:

a) byly na plosiné izolujici vibrace, kterd je chrdni pred vnéjsim hlukem a vibracemi;

b) byly stinény proti konvektivnimu proudéni vzduchu elektricky uzemnénym krytem odvadéjicim statickou
elektiinu.

Vylouceni Gcinku statické elektiiny

Filtr se mus{ pfed vdzenim neutralizovat, napf. poloniovym neutralizdtorem nebo jinym piistrojem s podobnym
ucinkem. Pouzije-li se filtr s membrdnou z PTFE, mé&if se statickd elektfina a doporucuje se, aby byla v rozmezi
+ 2,0 V od neutrdlni hodnoty.

V prostiedi vah se musi minimalizovat ndboj statické elektiiny. Mozné metody jsou:

a) vdhy musi byt elektricky uzemnény;

b) pouzije se pinzeta z nerezavéjici oceli, jestlize se manipuluje se vzorky ¢astic rucné;

¢) pinzeta musi byt uzemnéna zemnicim paskem nebo se zemnici pasek pfipoji k operdtorovi tak, aby tento
pasek mél spolené uzemnéni s vahami. Zemnici pdsky musi byt opatfeny vhodnym odporem, ktery
ochrdni operdtora pied ndhodnym elektrickym $okem.

Doplikové specifikace

Vsechny &sti fedictho systému a systému odbéru vzorka mezi vyfukovou trubkou a drzdkem filtru, které jsou
ve styku se surovym vyfukovym plynem a se zfedénym vyfukovym plynem, musi byt konstruovany tak, aby se
minimalizovaly Gsady nebo zmény cdstic. VSechny cdsti musi byt z elektricky vodivych materidlt, které
nereaguji se slozkami vyfukového plynu, a musi byt elektricky uzemnény, aby se zabrdnilo elektrostatickym
ucinkam.

Kalibrace piistrojii k méfeni pratoku

U kazdého pratokoméru, ktery se pouzije v systému k odbéru vzorka &astic a s Fedénim ¢4sti toku, se provede
ovéfeni linearity podle odstavce 9.2.1 tak casto, jak je nutné ke splnéni pozadavki tohoto pfedpisu na
pfesnost. K méfeni referen¢nich hodnot pritoku se musi pouzit piesny pritokomér, ktery spliiuje mezindrodni
afnebo vnitrostdtni normy. Pro kalibraci systému k méfeni toku z rozdili pritokd viz odstavec 9.4.6.2.
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Zvlastni pozadavky na systém s fedénim &sti toku

Systém s Fedénim cdsti toku musi byt konstruovdn tak, aby oddéloval proporciondlni vzorek surového
vyfukového plynu od proudu vyfukovych plynd z motoru, tedy reagoval na odchylky pratoku proudu
vyfukovych plynii. Proto je zésadni, aby byl fedici pomér nebo pomér odbéru vzorki ry nebo r, uréen v mezich
pfesnosti podle odstavce 9.4.6.2.

Doba odezvy systému

K regulaci systému s fedénim ¢ésti toku je nutnd rychld odezva systému. Doba transformace systému se urci
postupem podle odstavce 9.4.6.6. Je-li kombinovand doba transformace systému k méfeni priitoku vyfukového
plynu (viz odstavec 8.4.1.2) a systému s fedénim Casti toku < 0,3 s, pouzije se regulace on-line. Je-li doba
transformace del${ nez 0,3 s, je nutno pouzit pfedem stanovenou regulaci na zdkladé pfedem zaznamenané
zkousky. V takovém piipadé musi byt kombinovand doba ndbéhu < 1 s a kombinovand doba zpozdéni < 10s.

Celkovd doba odezvy musi byt nastavena tak, aby byl zajitén reprezentativni vzorek &dstic qp,,; Gmérny
hmotnostnimu pritoku vyfukovych plynd. K urceni dmérnosti se provede regresni analjza qup; @ Gmew,
s frekvenci snimdni Gdajii nejméné 5 Hz a musi byt splnéna tato kritéria:

a) koeficient uréenf 1% linedrn{ regrese mezi Gmp,i @ dmew,i Nesmi byt mens{ nez 0,95;
b) normélni chyba odhadnuté hodnoty q,,; ve vztahu k gy, nesmi prekrocit 5 % maximdlni hodnoty gy,
c) tsek gy, regresni piimky nesmf piekrocit + 2 % maximdlni hodnoty gy,

Jsou-li spole¢né doby transformace systému pro odbér ¢astic t5qp a signalu hmotnostniho pritoku vyfukovych
plynt tsop deldi nez 0,3 s, vyzaduje se pfedem stanovend regulace. V takovém piipadé se provede predbéznd
zkouska a k regulaci pritoku vzorku do systému Cdstic se muZe pouzit signdl hmotnostniho pritoku vyfuko-
vych plynt z predbézné zkousky. Spravné regulace systému s fedénim &dsti toku se dosdhne, pokud se ¢asovad
kfivka quey pre 2 pedbézné zkousky, kterd reguluje gy, posune o piedem stanoveny ¢as tsop + tsqp

Ke zjistén{ korelace mezi qyup; @ qypen; S€ pOUZi udz'aje shromazdéné behem. sku.tecne zkousky, piiCemz gy ey ; s€
Casové upravi o tsqp vztazeno k Gp,i (t50,p NEMA vliv na ¢asovou synchronizaci). To znamend, Ze Casovy posun

MEZi Gyeyy @ Gmp j€ rozdilem jejich dob transformace, které byly uréeny podle odstavee 9.4.6.6.

Specifikace méfeni toku z rozdili priitokd

U systémi s fedénim &dsti toku md zvlaStni vjznam pfesnost toku vzorku q,,, pokud se neméif piimo, ale
urCuje se méfenim toku z rozdild pritokd:

Amp = qmdew ~ qmdw (8 3)

V tomto pifpadé musi byt maximdlni chyba rozdilu takovd, aby hodnota g, byla piesnd v rozmez{ + 5 %, je-li
fedici pomér mensi nez 15. Tuto chybu je mozné vypocitat postupem stfedni kvadratické odchylky chyb
kazdého pfistroje.

Pfijatelnou pfesnost g, lze ziskat nékterym z téchto postupi:

a) Absolutni pfesnosti pdey @ qmdw jSOU * 0,2 %, Eim je zarucena pro g, presnost < 5 % pii fedicim poméru
15. PFi vyssich fedicich pomérech vSak dochdzi k vétsim chybdm;

b) Kalibrace g4y, vztaZend k gpqe,, se provadi tak, Ze je dosaZeno stejné piesnosti gy, jako podle pismena a).
Podrobnosti viz odstavec 9.4.6.3;

c) Piesnost g, se urcuje nepiimo z pfesnosti fedictho poméru urceného sledovacim plynem, napi. CO,.
Vyzaduje se pesnost pro g,,, rovnocennd postupu podle a);

d) Absolutni piesnost qugew @ qudw j€ Vv rozmezi = 2 % plného rozsahu stupnice, maximdlni chyba rozdilu
MEZi Gygew @ Gmdw j€ v rozmezi 0,2 % a chyba linearity je v rozmezi = 0,2 % nejvyssi hodnoty qugew
pozorované béhem zkousky.
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9.4.6.6.

Kalibrace méfeni toku z rozdild pritokd

Pratokomér nebo piistroje k méfeni pratoku musi byt kalibrovany jednim z nésledujicich postupti, aby pritok
sondou g,,, do tunelu spliioval pozadavky na pfesnost podle odstavce 9.4.6.2:

a) Pratokomér pro qq4w S¢ zapoji v sérii s pritokomérem pro qqe rozdil mezi dvéma pritokoméry se
kalibruje pro nejméné 5 nastavenych hodnot, pficemz hodnoty pritoku jsou rovnomérné rozlozeny mezi

nejniz${ hodnotou g4, pouZitou pii zkousce a hodnotou q,,ge,, pouZzitou pii zkousce. Redici tunel méize

byt v obtoku;

=

Kalibrovany pratokomér se zapoji do série s priitokomérem pro g4 @ zkontroluje se pfesnost hodnoty
pouzité pro zkousku. Kalibrovany pritokomér se zapoji do série s pritokomérem pro q,,4,, @ zkontroluje se
piesnost pro nejméné¢ 5 nastaveni odpovidajicich fedicimu poméru mezi 3 a 50, vztaZeno na hodnotu
Qmdew POUZitou pii zkousce;

¢) Prenosové trubka TT se odpoji od vyfuku a pfipoji se k ni kalibrovany pfistroj k méfeni pritoku s vhodnym
rozsahem pro méfent g,,. Veli¢ina g,,q4c,, se nastavi na hodnotu pouZitou pii zkousce a gy,q4, se postupné
nastavi na nejméné 5 hodnot odpovidajicich fedicim pomérim mezi 3 a 50. Jinou moznou alternativou je
specidlni kalibra¢ni vedeni toku, kdy tok proudi mimo tunel, ale celkovy tok a tok fedictho média proudi
piislusnymi pritokoméry jako pii skutecné zkousce;

d) Do pienosové trubky TT se piivede sledovaci plyn. Timto sledovacim plynem mize byt nékterd ze slozek
vyfukového plynu, napt. CO, nebo NO,. Po fedéni v tunelu se méif slozka, kterou je sledovaci plyn. Méfeni
se provadi pro pét fedicich poméri mezi 3 a 50. Pfesnost priitoku vzorku se urci z fedictho poméru ry:

qmp = deew/rd (84)

Aby se zaruila pfesnost gy, je nutno vzit v dvahu pesnost analyzdtord plynd.

Kontrola pratoku uhliku

Rozhodné se doporucuje provést kontrolu pritoku uhliku ve skutecném vyfukovém plynu, aby se zjistily
problémy tykajici se méfeni a regulace a aby se ovéfila spravnd ¢innost systému s fedénim ¢dsti toku. Kontrolu
pratoku uhliku je nutno provést pfinejmensim vzdy, kdyz je namontovdn novy motor nebo kdyz dojde
k vyznamné zméné konfigurace zkuSebniho stanovisté.

Motor musi béZet pfi plném zatizeni s maximilnim tocivym momentem a jemu piislusnych otdckich nebo
v jiném ustdleném reZzimu, pfi némz vznikd 5 % nebo vice emisi CO,. Systém odbéru vzorkd s fedénim ¢dsti
toku musi pracovat s faktorem fedéni pfiblizné 15:1.

Provadi-li se kontrola pritoku uhliku, pouzije se postup uvedeny v dodatku 4. Priitoky uhliku se vypocitaji
podle rovnic 112 az 114 v dodatku 4 k této piiloze. VSechny pratoky uhliku se musi shodovat v mezich 3 %.

Kontrola pted zkouskou

Kontrola pred zkouskou se provadi v rozmezi dvou hodin pfed zkouskou nésledujicim zptsobem.

Presnost prutokoméra se zkontroluje stejnym postupem, jaky se pouzivd pro kalibraci (viz odstavec 9.4.6.2)
u nejméné dvou bodd, véetné hodnot pritoku g4, které odpovidaji fedicim pomérim mezi 5 a 15 pro
hodnotu q,,4., pouZitou pfi zkousce.

Pokud lze na zdkladé zdznamu o postupu kalibrace podle odstavce 9.4.6.2 prokdzat, Ze kalibrace priitokomeéru
je stabilni po delsi dobu, je mozno kontrolu pred zkouskou vypustit.

Uréeni doby transformace

Nastaveni systému pro vyhodnoceni doby transformace musi byt naprosto stejné jako pfi méfeni ve skutecné
zkousce. Doba transformace se urc¢i ndsledujici metodou.
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Nezévisly referen¢ni priitokomér s méficim rozsahem vhodnym pro priitok sondou se zapoji do série se
sondou bezprostfedné u ni. Tento pritokomér musi mit dobu transformace kratsi nez 100 ms pro velikost
stupné zvétsen{ pratoku pouZitého pfi méfeni doby odezvy a dostate¢né malé Skrceni toku tak, aby neovliv-
fiovalo dynamické vlastnosti systému s fedénim &dsti toku, a musi byt v souladu s osvédéenou technickou
praxi.

Do pritoku vyfukového plynu (nebo pritoku vzduchu, pokud se priitok vyfukového plynu urcuje vypoctem)
ve vstupu do systému s fedénim cdsti toku se zavede skokovd zména, z malé hodnoty pritoku na nejméné
90 % maximadlniho pratoku vyfukového plynu. Spousté¢ skokové zmény musi byt stejny jako spousté¢ pouzity
ke spusténi predem stanovené regulace pii skutecné zkousce. Signdl ke skokové zméné pritoku vyfukového
plynu a odezva pritokoméru se zaznamendvaji s frekvenci odbéru vzorku nejméné 10 Hz.

Na zédkladé téchto Gdaji se ur¢i doba transformace pro systém s fedénim ¢dsti toku, coz je doba od pocitku
signdlu ke skokové zméné pritoku do bodu 50 % odezvy pratokoméru. Stejnym zpiisobem se urci doby
transformace signdlu gy, systému s fedénfm &asti toku a signdlu gp,e,,; pritokomeéru vyfukovych plynti. Tyto
signdly se pouzivaji pii regresnich kontrolich provadénych po kazdé zkousce (viz odstavec 9.4.6.1).

Vypocet se opakuje pro nejméné pét signdl ke zvy3eni a poklesu pritoku a z vysledki se vypocte primérnd
hodnota. Od této hodnoty se odecte vnitini doba transformace (< 100 ms) referencniho priatokoméru.
Vysledkem je pfedem stanovend hodnota systému s fedénim Casti toku, kterd se pouZije podle odstavce 9.4.6.1.

Kalibrace systému CVS
Obecné

Systém CVS se musi kalibrovat pfesnym priitokomérem a zafizenim Skrticim pritok. Pritok systémem se méfi
pii riznych nastavenich Skrceni a méf{ se parametry regulace systému a urcuje se jejich vztah k prétoku.

Mohou se pouzit rizné typy pratokomérd, napf. kalibrovand Venturiho trubice, kalibrovany lamindrni
pritokomér, kalibrovany turbinovy pratokomér.

Kalibrace objemového ddvkovaciho ¢erpadla (PDP)

Vsechny parametry ¢erpadla se musi méfit soucasné s parametry kalibracni Venturiho trubice, kterd je zapojena
v sérii s Cerpadlem. Nakresli se kiivka zavislosti vypocteného priitoku (v m?[s na vstupu Cerpadla pii abso-
lutnim tlaku a absolutni teploté) na korela¢ni funkci, kterd je hodnotou specifické kombinace parametrt
Cerpadla. Pak se urci linedrni rovnice vztahu mezi prutokem cerpadla a korela¢ni funkei. Jestlize ma systém
CVS pohon s vice rychlostmi, provede se kalibrace pro kazdou pouzitou rychlost.

V pribéhu kalibrace se musi udrzovat stabilni teplota.

Uniky ze viech spojti a potrubi mezi kalibraéni Venturiho trubici a cerpadlem CVS se musi udrZovat na

hodnoté nizsi nez 0,3 % nejnizsi hodnoty pratoku (pfi maximdlnim Skrceni a nejnizsich otdckdch cerpadla
PDP).

Analyza tdaji

Pritok vzduchu (q,cvs) pfi kazdém nastaveni skrceni (nejméné 6 nastaveni) se vypocte v normdlnich m?[s
z daji pritokoméru s pouzitim metody predepsané vyrobcem. Pak se pritok vzduchu prepocte na priitok
Cerpadla (V) v m?fot pii absolutni teploté a absolutnim tlaku na vstupu cerpadla takto:

Qevs T 101,3
= x

Vo= X973 Py

(85)
kde:

Geys je prittok vzduchu pii normélnich podminkach (101,3 kPa, 273 K), m?/s

T je teplota na vstupu Cerpadla, K

pp  je absolutni tlak na vstupu cerpadla, kPa

n jsou otécky cerpadla, otfs
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Aby se vzalo v tvahu vzdjemné ovliviiovani kolisini tlaku v Cerpadle a miry ztrdt v Cerpadle, vypocte se
korela¢ni funkce (X;) mezi otdckami cerpadla, rozdilem tlaku mezi vstupem a vystupem Cerpadla a absolutnim
tlakem na vystupu Cerpadla takto:

Xo =—X — (86)

kde:
Ap, je rozdil tlaku mezi vstupem a vystupem cerpadla, kPa
pp  je absolutni tlak na vystupu cerpadla, kPa

Linedrni tpravou metodou nejmensich Ctverci se odvodi tato kalibra¢ni rovnice:

Vo =Dg—-mx Xp (87)

Dy a m jsou tsek na ose soufadnic a sklon, které popisuji regresni pifmky.

U systému CVS s vice rychlostmi musi byt kalibracni kiivky sestrojené pro rizné rozsahy pratoku cerpadla
piiblizné rovnobézné a hodnoty tseku na ose soufadnic (D) se musi zvétSovat s poklesem rozsahti pratoku
Cerpadla.

Hodnoty vypoctené z rovnice se mohou lisit maximalné o * 0,5 % od zméfené hodnoty V. Hodnoty m budou
u riznych Cerpadel rézné. Usady ¢dstic zptsobi v prabéhu ¢asu zmen3ovan{ skluzu cerpadla, coZ se projevi
v niz8ich hodnotdch m. Proto se kalibrace musi provést pii uvedeni Cerpadla do provozu, po vétsi adrzbé
a pokud ovéfeni celého systému ukazuje zménu miry ztrdt.

Kalibrace Venturiho trubice s kritickym proudénim (CFV)

Kalibrace CFV vychdzi z rovnice pratoku pro Venturiho trubici s kritickym proudénim. Pritok plynu je funkei
tlaku a teploty na vstupu Venturiho trubice.

K urceni rozsahu kritického proudéni se sestroji kfivka K, jako funkce tlaku na vstupu Venturiho trubice. Pfi
kritickém (Skrceném) pritoku mé K, pomérné konstantni hodnotu. Pfi poklesu tlaku (zvétsujicim se podtlaku)
se pritok Venturiho trubici uvoliiyje a K, se zmensuje, coz ukazuje, Ze CFV pracuje mimo piipustny rozsah.

Analyza ddaji

Pritok vzduchu (g,cvs) pii kazdém nastaveni Skrceni (nejméné 8 nastaveni) se vypocte v normdlnich m’[s
z Gdaji pratokoméru s pouzitim metody pfedepsané vyrobcem. Kalibra¢ni koeficient se vypocte z kalibra¢nich
udaji pro kazdé nastaveni takto:

_ Gevs X VT
Pp

Ky (88)

kde:

Guevs je pritok vzduchu pii normélnich podminkdch (101,3 kPa, 273 K), m’[s
T je teplota na vstupu Venturiho trubice, K

pp  je absolutni tlak na vstupu do Venturiho trubice, kPa

Vypocte se stfedni hodnota Ky a smérodatnd odchylka. Smérodatnd odchylka nesmi prekrocit + 0,3 % stfedni
hodnoty K.
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Kalibrace Venturiho trubice s podzvukovym proudénim (SSV)

Kalibrace SSV vychdzi z rovnice pritoku pro Venturiho trubici s podzvukovym proudénim. Pratok plynu je
funkef vstupniho tlaku a teploty, poklesu tlaku mezi vstupem a hrdlem SVV, jak vyjadiuje rovnice 53 (viz
odstavec 8.5.1.4).

Analyza ddaji

Pritok vzduchu (Qggy) se pii kazdém nastaveni skrceni (nejméné 16 nastaveni) vypocte v normalnich m?[s
z Gdajii pritokoméru s pouzitim metody ptedepsané vyrobcem. Koeficient vytoku se vypocte z kalibra¢nich
tidajt pro kazdé nastaveni takto:

Qssv

1 1
2 14286 _ 17143
dy XPPXJ[fX(rp - )X [IrD4Xr}§,4286]:|

Cy =

kde:

Qgsy je priitok vzduchu pii normélnich podminkach (101,3 kPa, 273 K), m’[s

T je teplota na vstupu Venturiho trubice, K

dy  je pramér hrdla SSV, m

T, je pomér absolutniho statického tlaku v hrdle SSV a na vstupu SSV =1 — ﬁ—f
rp  je pomér priméru dy hrdla SSV k vnitinimu praméru vstupni trubky D

K uréeni rozsahu podzvukového proudéni se sestroji kiivka C, jako funkce Reynoldsova ¢isla Re v hrdle SSV.
Re v hrdle SSV se vypocte podle této rovnice:

Re — Al % QSSV (90)
dV X Y

pficemz

_bxT'? o1
F=sor
kde:
A, je 25,55152 v jednotkach SI [l}] [@] [@]

m N m

Qssy je priitok vzduchu pii normdlnich podminkdch (101,3 kPa, 273 K), m’[s
dy  je primér hrdla SSV, m

B je absolutni nebo dynamickd viskozita plynu, kg/ms

b je 1,458 x 10° (empirickd konstanta), kg/m s K%

S je 110,4 (empirickd konstanta), K

Vzhledem k tomu, Ze Qggy je tidajem potiebnym pro vzorec k vypoctu Re, musi vypocty zacit s pocatecnim
odhadem hodnoty pro Qggy nebo Cy kalibraéni Venturiho trubice a musi se opakovat tak dlouho, dokud Qggy
nekonverguje. Konvergencni metoda musi mit pfesnost 0,1 % hodnoty méfené v piislusném bodé méfeni nebo
vetsi presnost.

Pro minimdlné 3estndct bodi v oblasti podzvukového proudéni musi byt hodnoty Cy vypoctené na zdkladé
vysledné rovnice pro piizptsobeni kalibra¢ni kiivky v rozmezi * 0,5 % naméfené hodnoty Cy4 pro kazdy
kalibra¢ni bod.
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10.
10.1.

10.1.1.

10.2.

10.3.
10.3.1.

Ovéfeni celého systému

Celkovd presnost systému CVS pro odbér vzorkt a analytického systému se urci zavedenim zndmého mnozstvi
znecistujictho plynu do systému, kdyZ pracuje normédlnim zptsobem. Znecistujici latka se analyzuje a vypocte
se hmotnost podle odstavce 8.5.2.3, kromé propanu, u né¢hoz se pro faktor u pouzije misto hodnoty 0,000480
pro HC hodnota 0,000472. Pouzije se jeden ze dvou ndsledujicich postupt.

Méfeni clonou s kritickym proudénim

Zndmé mnozstvi ¢istého plynu (oxid uhelnaty nebo propan) se vpusti do systému CVS kalibrovanou clonou
s kritickym proudénim. Jestlize je tlak na vstupu dostate¢né velky, neni pratok, ktery se sefidi clonou
s kritickym proudénim, zdvisly na tlaku na vystupu clony (kritické proudéni). Systém CVS musi byt v ¢innosti
jako pifi normdlni zkousce emisi z vyfuku po dobu 5 az 10 minut. Vzorek plynu se analyzuje obvyklym
zafizenim (vak k jimdn{ vzorki nebo metoda integrace) a vypocte se hmotnost plynu.

Takto urcend hmotnost se smi liSit nejvyse o + 3 % od znimé hmotnosti vpusténého plynu.

Méfeni gravimetrickym postupem

v

Zméfi se hmotnost malé 1dhve naplnéné oxidem uhelnatym nebo propanem s pfesnosti + 0,01 g. Systém CVS
je v cinnosti jako pii normdalni zkousce emisi z vyfuku po dobu 5 az 10 minut, pficemz se oxid uhelnaty nebo
propan vpousti do systému. Mnozstvi Cistého plynu, které bylo vypusténo z ldhve, se uréi z hmotnostniho
rozdilu zji§téného vazenim. Vzorek plynu se analyzuje obvyklym zafizenim (vak k jimdni vzorki nebo metoda
integrace) a vypocte se hmotnost plynu.

Takto uréend hmotnost se smi lisit nejvyse o + 3 % od zndmé hmotnosti vpusténého plynu.

POSTUP ZKOUSKY MERENI POCTU CASTIC
Odbér vzorkt

Pocet emitovanych ¢dstic se méf nepfetrzitym odbérem vzorkll bud ze systému s fedénim ¢dsti toku, jak je
popséno v dodatku 2 k této piiloze, odstavcich A.2.2.1 a A.2.2.2, nebo ze systému s fedénim plného toku, jak
je popsdno v dodatku 2 k této piiloze, odstavcich A.2.2.3 a A.2.2.4.

Filtrace fedictho média

Redici medium, které se pouzije jak v primdrnim, tak ptipadné v sekunddrnim fedéni vyfukového plynu
v fedicim systému, musi projit filtry, jez spliuji pozadavky na vzduchové filtry ¢dstic s vysokou udcinnosti
(HEPA) stanovené v dodatku 2k této pifloze, odstavcich A.2.2.2 nebo A.2.2.4. Redici médium mfize byt
pfedtim, nez projde filtrem HEPA, volitelné procisténo aktivnim uhlim, aby se v ném snizily a stabilizovaly
koncentrace uhlovodikd. Doporucuje se vlozit dopliikovy hruby filtr ¢astic pred filtr HEPA a za Cisti¢ s aktivnim
uhlim, je-li pouZzit.

Kompenzace pro tok vzorkd k méfeni poctu ¢dstic — systémy s fedénim plného toku

Ke kompenzaci hmotnostniho toku odebraného z fedictho systému pro odbér vzorkt k méfeni poctu &dstic se
odebrany hmotnostni tok (filtrovany) vrati zpét do fediciho systému. Alternativné se mtize celkovy hmotnostni
tok v fedicim systému korigovat matematicky odebranym tokem pro odbér vzorkd k méfeni poctu ¢dstic. Kdyz
je celkovy hmotnostni tok odebrany z fedictho systému pro odbér vzorkl k méfeni poctu ¢dstic mensi nez
0,5 % celkového fedéného toku vyfukového plynu v fedicim tunelu (m.g), je mozno vypustit tuto korekci nebo
vréceni toku zpét.

Kompenzace pro tok vzorkd k méfeni poctu cdstic — systémy s fedénim Casti toku

U systémt s fedénim Césti toku se hmotnostniho toku odebraného z fedictho systému pro odbér vzorkd
k méfeni poctu ¢dstic dosdhne fizenim proporcionality odbéru vzorkd. Toho se dosdhne bud smérovanim toku
vzorkd k méfeni poctu Castic zpét do fedictho systému pied zafizeni k méfeni pritoku, nebo matematickou
korekei, jak je uvedeno v odstavci 10.3.2. U systémd s fedénim ¢dsti toku, u kterych se odebird celkovy vzorek,
se musi hmotnostni tok odebrany z fedictho systému pro odbér vzorkd k méfeni poctu Castic korigovat také
pii vypoctu hmotnosti ¢dstic, jak je uvedeno v odstavci 10.3.3.
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10.3.3.

Okamzity pritok vyfukového plynu do fedictho systému (q,,,) pouzivany k fizeni proporcionality odbéru
vzorki se koriguje podle jedné z ndsledujicich metod:

a)

=

V piipadé, kdy se tok odebrany z fedictho systému pro odbér vzorkl k méfeni poctu Castic odstrani,
nahradi se rovnice 83 v odstavci 9.4.6.2 touto rovnici:

Amp = Dmdew ~ dmdw + ex (92)
kde:
Qmp = tok vzorku vyfukového plynu do systému s fedénim &ésti toku, kgs

Qmdew = hmotnostni prutok ziedéného vyfukového plynu, kgfs
Qmdw = hmotnostni pritok fedictho vzduchu, kgfs
Qex = hmotnostni pritok vzorku k méfeni poctu &stic, kg/fs

Signal g,, posilany do Fidictho zafizeni systému Césti toku musi mit vidy piesnost 0,1 % hodnoty g4,
a mél by byt vysildn s frekvenci nejméné 1 Hz;

V piipad¢, kdy se tok odebrany z fedictho systému pro odbér vzorkli k méfeni poctu &stic tiplné nebo
zC4sti odstrani, aviak ekvivalentni tok se sméruje zpét do fedictho systému pied zafizeni k méfeni pritoku,
nahradi se rovnice 83 v odstavci 9.4.6.2 touto rovnici:

Amp = Gmdew — dmdw F Qex ~ Qsw (93)
kde:
qmp = tok vzorku vyfukového plynu do systému s fedénim ésti toku, kgs

Qmdew = hmotnostni pritok ziedéného vyfukového plynu, kgfs

Qmdw = hmotnostni pritok fedictho vzduchu, kgfs
Qex = hmotnostni pritok vzorku k méfeni poctu &stic, kg/fs
4sw = hmotnostni pritok zpétného toku do Fedictho tunelu ke kompenzaci odebraného vzorku k méfeni

poctu castic, kg/s

Rozdil mezi gq,, a g, posilany do fidictho zafizeni systému s fedénim ¢asti toku musi mit vzdy pfesnost
0,1 % hodnoty g,,4e,- Signal (nebo signdly) musi byt vysilin (vysildny) s frekvenci nejméné 1 Hz.

Korekce méfeni hmotnosti ¢astic

Kdyz se tok vzorku k méfeni poctu cdstic odebere ze systému s fedénim Cdsti toku, u kterého se odebird
celkovy vzorek, musi se hmotnost ¢dstic (mpy,) vypoctend podle odstavce 8.4.3.2.1 nebo 8.4.3.2.2 pro pouziti

na

korekci hodnoty odebraného toku korigovat ndsledujicim zptisobem. Tato korekce je nutnd i v piipadé, ze

se filtrovany odebirany tok vede zpét do systémt s fedénim &dsti toku.

Mppf cor = MpMm X (

mSE
bsed (94)
Mged — mex)

kde:

Mpygeor = hmotnost Castic korigovand pro odbér toku vzorku k méfeni poctu cdstic, g/zkouska

mpy = hmotnost &astic urCend podle odstavee 8.4.3.2.1 nebo 8.4.3.2.2, g[zkouska
mgy = celkovd hmotnost ziedéného vyfukového plynu prochdzejictho fedicim tunelem, kg
Mgy = celkovd hmotnost ziedéného vyfukového plynu odebraného z fedictho tunelu pro vzorky k méfeni

poctu ¢dstic, kg
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10.3.4.

10.4.
10.4.1.

10.4.2.

10.4.3.

Proporcionalita odbéru vzorkd ze systému s fedénim &sti toku

U méfeni poctu Céstic se k fizeni systému s fedénim Cdsti toku, za Ucelem ziskat vzorek proporciondlni
k hmotnostnimu toku vyfukového plynu, pouzije hmotnostni pritok vyfukového plynu urceny kteroukoli
z metod popsanych v odstavcich 8.4.1.3 az 8.4.1.7. Proporcionalitu je tieba kontrolovat regresni analyzou
mezi tokem vzorku a tokem vyfukového plynu podle odstavce 9.4.6.1.

Urceni poctu ¢dstic

Casova synchronizace

U systéma s fedénim cdsti toku se doby setrvani v odbérném systému vzorki k méfeni poctu cdstic a v
méficim systému dosdhne ¢asovou synchronizaci signdlu poctu ¢dstic se zkusebnim cyklem a s hmotnostnim

pritokem vyfukového plynu podle postupu stanoveného v odstavci 8.4.2.2. Doba transformace odbéru vzorkd
k méfeni poctu Castic a méfictho systému se urci podle odstavce A.8.1.3.7 dodatku 8 této piilohy.

Urceni poctil ¢astic u systému s fedénim ¢dsti toku

Kdyz se odebiraji vzorky k méfeni poctu &astic s pouzitim systému s Fedénim cdsti toku podle postupt
stanovenych v odstavci 8.4, vypocte se pocet Castic emitovanych v pribéhu zkuSebniho cyklu z ndsledujici
rovnice:

Medf — F 106
— . k . . . 10
N=1295 k& f ©5)
kde:
N = pocet ¢astic emitovanych v prabéhu zkusebniho cyklu

Mege = hmotnost ekvivalentntho zfedéného vyfukového plynu v pribéhu zkuSebniho cyklu, urcend podle
odstavce 8.4.3.2.2, kg/zkouska

k= kalibracni koeficient ke korigovani méfeni pocitadla poctu ¢astic na droven referencniho piistroje,
jestlize se tato korekce neprovadi interné v pocitadle poctu cdstic. Kdyz se kalibra¢ni koeficient
pouzivd interné v pocitadle poctu &astic, pouzije se ve vySe uvedené rovnici misto k hodnota 1

¢ = stiedni koncentrace istic ve zfedéném vyfukovém plynu korigovand na normdlni podminky (273,2 K
a 101,33 kPa), ¢astice na cm’

fr = redukéni koeficient stfedni koncentrace ¢dstic z odstranovace tékavych &éstic, ktery je specificky pro
nastaveni fedéni pouzité u zkousky

G = se vypolte z nasledujici rovnice:
i=n
L Eha 06
n
kde:

diskrétni zméfend hodnota koncentrace ¢astic ve ziedéném vyfukovém plynu udand pocitadlem
Castic, korigovand koincidenci a na normdlni podminky (273,2 K a 101,33 kPa), ¢dstice na cm?

o
1}

n = pocet méfeni koncentrace ¢dstic vykonanych v pribéhu zkousky

Urceni pocti ¢dstic u systéma s fedénim plného toku

Kdyz se odebiraji vzorky k méfeni poctu &astic s pouzitim systému s Fedénim cdsti toku podle postupt
stanovenych v odstavci 8.5, vypocte se pocet Castic emitovanych v pribéhu zkuSebniho cyklu z ndsledujici
rovnice:

Megf
1,293

N = kG- fr - 10° (97)
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kde:
N = pocet castic emitovanych v priibéhu zkusebniho cyklu

10.4.4.
10.4.4.1.

10.4.4.2.

10.4.4.3.

my = celkovy tok zfedéného vyfukového plynu v prabéhu zkusebniho cyklu, vypocteny podle kterékoli
z metod popsanych odstavcich 8.5.1.2 az 8.5.1.4, kg[zkouska

k= kalibracni koeficient ke korigovani méfeni pocitadla poctu ¢dstic na droven referenc¢niho pfistroje,
jestlize se tato korekce neprovadi interné v pocitadle poctu cdstic. Kdyz se kalibracni koeficient
pouzivd interné v pocitadle poétu &stic, pouzije se ve vySe uvedené rovnici misto k hodnota 1

¢s = stfedni korigovand koncentrace castic ve zfedéném vyfukovém plynu korigovand na normdlni
podminky (273,2 K a 101,33 kPa), ¢stice na cm’

fr = redukeni koeficient stfedni koncentrace Castic z odstraiovace tékavych cdstic, ktery je specificky pro
nastaveni fedéni pouzité u zkousky

G = se vypoclte z nsledujici rovnice:

Zij Cs,i

t= (98)
n
kde:
¢; = diskrétni zméfend hodnota koncentrace Castic ve zfedéném vyfukovém plynu udand pocitadlem
Castic, korigovand koincidenci a na normélni podminky (273,2 K a 101,33 kPa), ¢dstice na cm?
n = pocet méfeni koncentrace ¢astic vykonanych v pribéhu zkousky

Vysledek zkousky
Vypocet specifickych emisi
Pro kazdou individudlni zkousku WHSC, zkousku WHTC za tepla nebo zkousku WHTC za studena se

vypoctou specifické emise vyjadiené v poctu castic/kWh takto:

N

e= 99
Wea 9

kde:

e = pocet emitovanych ¢astic na kWh

W, = skutecnd prace cyklu podle odstavce 7.8.6, v kWh

Systémy ndsledného zpracovani vyfukovych plynt s periodickou regeneraci

U motort vybavenych systémy ndsledného zpracovani vyfukovych plynt s periodickou regeneraci se pouziji
obecnd ustanoveni odstavce 6.6.2. Vazené hodnoty emisi v pribéhu zkousky WHTC se startem za tepla se
zjisti podle rovnice 5, kde € je primérny pocet ¢dstic kWh bez regenerace a gje pramérny pocet Castic’kWh
s regeneraci. Vypocet korekénich faktorti na regeneraci se provadi podle rovnic 6, 6a, 7, piipadné 8.

Vazeny pramér vysledku zkousky WHTC

U zkousky WHTC je kone¢nym vysledkem zkousky vdzeny pramér zkousek se startem za studena a se startem
za tepla (pfipadné vcetné periodické regenerace), vypocteny podle jedné z nésledujicich rovnic:

a) v piipadé multiplikacni korekce na regeneraci, nebo u motorti bez zafizeni k ndslednému zpracovani
vyfukovych plyni s periodickou regeneraci

=k [ (0,14 X Neyg) + (0,86 X Nipor) ] (100)

(0,14 X Wact.cnld) + (0,86 X Wua.hot)
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(b) v piipadé aditivni korekce na regeneraci

ezky+[

kde:

W

actcold =

Wuct, hot =

k,

(0’14 X Ncold) + (0’86 X Nhol) ] (101)

(0,14 S Wact.mld) + (0,86 X Wuct.hot)

celkovy pocet Castic emitovanych v pribéhu zkusebniho cyklu WHTC se startem za studena
celkovy pocet &astic emitovanych v pribéhu zkusebniho cyklu WHTC se startem za tepla
skutecnd prace ve zkusebnim cyklu WHTC se startem za studena podle odstavce 7.8.6, kWh
skutecnd prdce ve zkuSebnim cyklu WHTC se startem za tepla podle odstavce 7.8.6, kWh

korekce na regeneraci podle odstavce 6.6.2. nebo v pifpadé motort bez zatizeni k ndslednému
zpracovani vyfukovych plynt s periodickou regeneraci k. = 1

10.4.4.4. Zaokrouhlovani kone¢nych vysledka

10.5.
10.5.1.

10.5.2.

Kone¢né vysledky zkousky WHSC a vysledné vdzené priméry zkousky WHTC se zaokrouhli v jednom kroku
na ti vyznamnd Ciselnd mista podle ASTM E 29-06B. Neni piipustné zddné zaokrouhlovini mezilehlych
hodnot, které jsou podkladem k vysledku kone¢nych specifickych emisi na brzde.

Urceni poétu ¢dstic v pozadi

Na z4dost vyrobce motoru se mohou odebirat vzorky pozadi v fedicim tunelu, pfed zkouskou nebo po ni,
pocinaje mistem, které je ve sméru proudéni za filtry ¢dstic a filtry uhlovodikd situovanymi na vstupu systému
k méfen{ poctu Cdstic, za Gcelem uréeni koncentrace Castic pozadi v tunelu.

Neni dovoleno odecitat koncentrace ¢astic pozadi v fedicim tunelu pro téely schvéleni typu, av§ak muze se tak
ucinit na zddost vyrobce, s pfedchozim souhlasem orgdnu schvéleni typu, u zkousek kontroly shodnosti
vyroby, jestlize lze prokdzat, ze podil pozadi v tunelu je vyznamny. V takovém piipadé se pak muze odecist
od hodnot zméfenych ve zfedéném vyfukovém plynu.
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Plan pribéhu zkousky WHTC s motorem na dynamometru

Dodatek 1

G MmNl g Mmoo Nemedyl g Mmoo Nem od
s % % s % % s % %
1 0,0 0,0 39 21,0 0,0 77 57,0 14,1
2 0,0 0,0 40 19,1 0,0 78 58,1 7,0
3 0,0 0,0 41 13,7 0,0 79 433 0,0
4 0,0 0,0 42 2,2 0,0 80 28,5 25,0
5 0,0 0,0 43 0,0 0,0 81 30,4 47,8
6 0,0 0,0 44 0,0 0,0 82 32,1 39,2
7 1,5 8,9 45 0,0 0,0 83 32,7 39,3
8 15,8 30,9 46 0,0 0,0 84 32,4 17,3
9 27,4 1,3 47 0,0 0,0 85 31,6 11,4
10 32,6 0,7 48 0,0 0,0 86 31,1 10,2
11 34,8 1,2 49 0,0 0,0 87 31,1 19,5
12 36,2 7.4 50 0,0 13,1 88 31,4 22,5
13 37,1 6,2 51 13,1 30,1 89 31,6 22,9
14 37,9 10,2 52 26,3 25,5 90 31,6 24,3
15 39,6 12,3 53 35,0 32,2 91 31,9 26,9
16 42,3 12,5 54 41,7 14,3 92 32,4 30,6
17 45,3 12,6 55 42,2 0,0 93 32,8 32,7
18 48,6 6,0 56 42,8 11,6 94 33,7 32,5
19 40,8 0,0 57 51,0 20,9 95 34,4 29,5
20 33,0 16,3 58 60,0 9,6 96 34,3 26,5
21 42,5 27,4 59 49,4 0,0 97 34,4 24,7
22 49,3 26,7 60 38,9 16,6 98 35,0 24,9
23 54,0 18,0 61 43,4 30,8 99 35,6 25,2
24 57,1 12,9 62 49,4 14,2 100 36,1 24,8
25 58,9 8,6 63 40,5 0,0 101 36,3 24,0
26 59,3 6,0 64 31,5 43,5 102 36,2 23,6
27 59,0 4,9 65 36,6 78,2 103 36,2 23,5
28 57,9 m 66 40,8 67,6 104 36,8 22,7
29 55,7 m 67 44,7 59,1 105 37,2 20,9
30 52,1 m 68 48,3 52,0 106 37,0 19,2
31 46,4 69 51,9 63,8 107 36,3 18,4
32 38,6 70 54,7 27,9 108 35,4 17,6
33 29,0 m 71 55,3 18,3 109 35,2 14,9
34 20,8 m 72 55,1 16,3 110 35,4 9,9
35 16,9 m 73 54,8 11,1 111 35,5 4,3
36 16,9 42,5 74 54,7 11,5 112 35,2 6,6
37 18,8 38,4 75 54,8 17,5 113 34,9 10,0
38 20,7 32,9 76 55,6 18,0 114 34,7 25,1
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G Nemo Nomwdn| o Mmoo Nmebd) oo Mmoo Nomed
s % % s % % s % %
115 34,4 29,3 156 9,7 20,7 197 0,0 0,0
116 34,5 20,7 157 13,6 21,1 198 0,0 0,0
117 35,2 16,6 158 15,6 21,5 199 0,0 0,0
118 35,8 16,2 159 16,5 21,9 200 0,0 0,0
119 35,6 20,3 160 18,0 22,3 201 0,0 0,0
120 35,3 22,5 161 21,1 46,9 202 0,0 0,0
121 35,3 23,4 162 25,2 33,6 203 0,0 0,0
122 34,7 11,9 163 28,1 16,6 204 0,0 0,0
123 45,5 0,0 164 28,8 7,0 205 0,0 0,0
124 56,3 m 165 27,5 5,0 206 0,0 0,0
125 46,2 m 166 23,1 3,0 207 0,0 0,0
126 50,1 0,0 167 16,9 1,9 208 0,0 0,0
127 54,0 m 168 12,2 2,6 209 0,0 0,0
128 40,5 m 169 9,9 3,2 210 0,0 0,0
129 27,0 m 170 9,1 4,0 211 0,0 0,0
130 13,5 m 171 8,8 3,8 212 0,0 0,0
131 0,0 0,0 172 8,5 12,2 213 0,0 0,0
132 0,0 0,0 173 8,2 29,4 214 0,0 0,0
133 0,0 0,0 174 9,6 20,1 215 0,0 0,0
134 0,0 0,0 175 14,7 16,3 216 0,0 0,0
135 0,0 0,0 176 24,5 8,7 217 0,0 0,0
136 0,0 0,0 177 39,4 3,3 218 0,0 0,0
137 0,0 0,0 178 39,0 2,9 219 0,0 0,0
138 0,0 0,0 179 38,5 59 220 0,0 0,0
139 0,0 0,0 180 42,4 8,0 221 0,0 0,0
140 0,0 0,0 181 38,2 6,0 222 0,0 0,0
141 0,0 0,0 182 41,4 3,8 223 0,0 0,0
142 0,0 4,9 183 44,6 54 224 0,0 0,0
143 0,0 7,3 184 38,8 8,2 225 0,0 0,0
144 4,4 28,7 185 37,5 8,9 226 0,0 0,0
145 11,1 26,4 186 35,4 7,3 227 0,0 0,0
146 15,0 9,4 187 28,4 7,0 228 0,0 0,0
147 15,9 0,0 188 14,8 7,0 229 0,0 0,0
148 15,3 0,0 189 0,0 59 230 0,0 0,0
149 14,2 0,0 190 0,0 0,0 231 0,0 0,0
150 13,2 0,0 191 0,0 0,0 232 0,0 0,0
151 11,6 0,0 192 0,0 0,0 233 0,0 0,0
152 8,4 0,0 193 0,0 0,0 234 0,0 0,0
153 5,4 0,0 194 0,0 0,0 235 0,0 0,0
154 4,3 5,6 195 0,0 0,0 236 0,0 0,0
155 58 24,4 196 0,0 0,0 237 0,0 0,0
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G Nemo Nomwn| o Mmoo Nmebd) o Mmoo Nomea
s % % s % % s % %
238 0,0 0,0 279 0,0 0,0 320 0,0 0,0
239 0,0 0,0 280 0,0 0,0 321 0,0 0,0
240 0,0 0,0 281 0,0 0,0 322 0,0 0,0
241 0,0 0,0 282 0,0 0,0 323 0,0 0,0
242 0,0 0,0 283 0,0 0,0 324 4,5 41,0
243 0,0 0,0 284 0,0 0,0 325 17,2 38,9
244 0,0 0,0 285 0,0 0,0 326 30,1 36,8
245 0,0 0,0 286 0,0 0,0 327 41,0 34,7
246 0,0 0,0 287 0,0 0,0 328 50,0 32,6
247 0,0 0,0 288 0,0 0,0 329 51,4 0,1
248 0,0 0,0 289 0,0 0,0 330 47,8 m
249 0,0 0,0 290 0,0 0,0 331 40,2 m
250 0,0 0,0 291 0,0 0,0 332 32,0 m

251 0,0 0,0 292 0,0 0,0 333 24,4

252 0,0 0,0 293 0,0 0,0 334 16,8 m

253 0,0 31,6 294 0,0 0,0 335 8,1 m

254 9,4 13,6 295 0,0 0,0 336 0,0 m

255 22,2 16,9 296 0,0 0,0 337 0,0 0,0
256 33,0 53,5 297 0,0 0,0 338 0,0 0,0
257 43,7 22,1 298 0,0 0,0 339 0,0 0,0
258 39,8 0,0 299 0,0 0,0 340 0,0 0,0
259 36,0 45,7 300 0,0 0,0 341 0,0 0,0
260 47,6 75,9 301 0,0 0,0 342 0,0 0,0
261 61,2 70,4 302 0,0 0,0 343 0,0 0,0
262 72,3 70,4 303 0,0 0,0 344 0,0 0,0
263 76,0 m 304 0,0 0,0 345 0,0 0,0
264 74,3 m 305 0,0 0,0 346 0,0 0,0
265 68,5 m 306 0,0 0,0 347 0,0 0,0
266 61,0 m 307 0,0 0,0 348 0,0 0,0
267 56,0 m 308 0,0 0,0 349 0,0 0,0
268 54,0 m 309 0,0 0,0 350 0,0 0,0
269 53,0 m 310 0,0 0,0 351 0,0 0,0
270 50,8 311 0,0 0,0 352 0,0 0,0
271 46,8 312 0,0 0,0 353 0,0 0,0
272 41,7 m 313 0,0 0,0 354 0,0 0,5
273 35,9 m 314 0,0 0,0 355 0,0 4,9
274 29,2 m 315 0,0 0,0 356 9,2 61,3
275 20,7 316 0,0 0,0 357 22,4 40,4
276 10,1 m 317 0,0 0,0 358 36,5 50,1
277 0,0 m 318 0,0 0,0 359 47,7 21,0
278 0,0 0,0 319 0,0 0,0 360 38,8 0,0
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G Nemo Nomwdn| o Mmoo Nmebd) o Mmoo Nom oo
s % % s % % s % %
361 30,0 37,0 402 64,6 44,6 443 59,7 29,2
362 37,0 63,6 403 51,6 0,0 444 45,1 0,0
363 45,5 90,8 404 38,7 37,4 445 30,6 4,2
364 54,5 40,9 405 42,4 70,3 446 30,9 8,4
365 459 0,0 406 46,5 89,1 447 30,5 4,3
366 37,2 47,5 407 50,6 93,9 448 44,6 0,0
367 44,5 84,4 408 53,8 33,0 449 58,8 m
368 51,7 32,4 409 55,5 20,3 450 55,1 m
369 58,1 15,2 410 55,8 52 451 50,6 m
370 459 0,0 411 55,4 m 452 45,3

371 33,6 35,8 412 54,4 m 453 39,3 m
372 36,9 67,0 413 53,1 m 454 49,1 0,0
373 40,2 84,7 414 51,8 m 455 58,8 m
374 43,4 84,3 415 50,3 456 50,7 m
375 45,7 84,3 416 48,4 m 457 42,4 m
376 46,5 m 417 45,9 m 458 44,1 0,0
377 46,1 m 418 43,1 m 459 45,7 m
378 43,9 m 419 40,1 m 460 32,5 m
379 39,3 m 420 37,4 m 461 20,7 m
380 47,0 m 421 35,1 m 462 10,0 m
381 54,6 m 422 32,8 m 463 0,0 0,0
382 62,0 m 423 453 0,0 464 0,0 1,5
383 52,0 424 57,8 m 465 0,9 41,1
384 43,0 425 50,6 466 7,0 46,3
385 33,9 m 426 41,6 m 467 12,8 48,5
386 28,4 m 427 47,9 0,0 468 17,0 50,7
387 25,5 m 428 54,2 m 469 20,9 52,9
388 24,6 11,0 429 48,1 m 470 26,7 55,0
389 25,2 14,7 430 47,0 31,3 471 35,5 57,2
390 28,6 28,4 431 49,0 38,3 472 46,9 23,8
391 35,5 65,0 432 52,0 40,1 473 44,5 0,0
392 43,8 75,3 433 53,3 14,5 474 42,1 45,7
393 51,2 34,2 434 52,6 0,8 475 55,6 77,4
394 40,7 0,0 435 49,8 m 476 68,8 100,0
395 30,3 45,4 436 51,0 18,6 477 81,7 47,9
396 34,2 83,1 437 56,9 38,9 478 71,2 0,0
397 37,6 85,3 438 67,2 45,0 479 60,7 38,3
398 40,8 87,5 439 78,6 21,5 480 68,8 72,7
399 44,8 89,7 440 65,5 0,0 481 75,0 m
400 50,6 91,9 441 52,4 31,3 482 61,3 m
401 57,6 94,1 442 56,4 60,1 483 53,5 m




24.6.2013 Utedn{ véstnik Evropské unie L 171/163

G Nemo Nomws| o Mmoo Nmebd) oo Mmoo Nomeo
s % % s % % s % %
484 45,9 58,0 525 44,2 15,8 566 51,4 m
485 48,1 80,0 526 449 2,9 567 48,7 m
486 49,4 97,9 527 45,1 m 568 45,6 m
487 49,7 m 528 44,8 m 569 42,4 m
488 48,7 m 529 43,9 m 570 40,4 m
489 45,5 m 530 42,4 m 571 39,8 58
490 40,4 m 531 40,2 m 572 40,7 39,7
491 49,7 0,0 532 37,1 m 573 43,8 37,1
492 59,0 m 533 47,0 0,0 574 48,1 39,1
493 48,9 m 534 57,0 m 575 52,0 22,0
494 40,0 m 535 45,1 m 576 54,7 13,2
495 33,5 m 536 32,6 m 577 56,4 13,2
496 30,0 m 537 46,8 0,0 578 57,5 6,6
497 29,1 12,0 538 61,5 m 579 42,6 0,0
498 29,3 40,4 539 56,7 m 580 27,7 10,9
499 30,4 29,3 540 46,9 m 581 28,5 21,3
500 32,2 15,4 541 37,5 m 582 29,2 23,9
501 33,9 15,8 542 30,3 m 583 29,5 15,2
502 35,3 14,9 543 27,3 32,3 584 29,7 8,8
503 36,4 15,1 544 30,8 60,3 585 30,4 20,8
504 38,0 15,3 545 41,2 62,3 586 31,9 22,9
505 40,3 50,9 546 36,0 0,0 587 34,3 61,4
506 43,0 39,7 547 30,8 32,3 588 37,2 76,6
507 45,5 20,6 548 33,9 60,3 589 40,1 27,5
508 47,3 20,6 549 34,6 38,4 590 42,3 25,4
509 48,8 22,1 550 37,0 16,6 591 43,5 32,0
510 50,1 22,1 551 42,7 62,3 592 43,8 6,0
511 51,4 42,4 552 50,4 28,1 593 43,5 m
512 52,5 31,9 553 40,1 0,0 594 42,8 m
513 53,7 21,6 554 29,9 8,0 595 41,7 m
514 55,1 11,6 555 32,5 15,0 596 40,4 m
515 56,8 5,7 556 34,6 63,1 597 39,3 m
516 42,4 0,0 557 36,7 58,0 598 38,9 12,9
517 27,9 8,2 558 39,4 52,9 599 39,0 18,4
518 29,0 15,9 559 42,8 47,8 600 39,7 39,2
519 30,4 25,1 560 46,8 42,7 601 41,4 60,0
520 32,6 60,5 561 50,7 27,5 602 43,7 54,5
521 35,4 72,7 562 53,4 20,7 603 46,2 64,2
522 38,4 88,2 563 54,2 13,1 604 48,8 73,3
523 41,0 65,1 564 54,2 0,4 605 51,0 82,3
524 42,9 25,6 565 53,4 0,0 606 52,1 0,0
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Utedni véstnik Evropské unie

24.6.2013

G Nemo Nomwdn| e Mmoo Nmeby) oo Mmoo Nom oo
s % % s % % s % %
607 52,0 m 648 0,0 0,0 689 46,6 0,0
608 50,9 649 0,0 0,0 690 32,3 34,6
609 49,4 m 650 0,0 0,0 691 32,7 68,6
610 47,8 m 651 0,0 0,0 692 32,6 67,0
611 46,6 m 652 0,0 0,0 693 31,3 m
612 47,3 35,3 653 0,0 0,0 694 28,1 m
613 49,2 74,1 654 0,0 0,0 695 43,0 0,0
614 51,1 95,2 655 0,0 0,0 696 58,0 m
615 51,7 m 656 0,0 3,4 697 58,9 m
616 50,8 657 1,4 22,0 698 49,4

617 47,3 m 658 10,1 45,3 699 41,5 m
618 41,8 m 659 21,5 10,0 700 48,4 0,0
619 36,4 m 660 32,2 0,0 701 55,3 m
620 30,9 m 661 42,3 46,0 702 41,8 m
621 25,5 37,1 662 57,1 74,1 703 31,6 m
622 33,8 38,4 663 72,1 34,2 704 24,6 m
623 42,1 m 664 66,9 0,0 705 15,2 m
624 34,1 m 665 60,4 41,8 706 7,0

625 33,0 37,1 666 69,1 79,0 707 0,0 0,0
626 36,4 38,4 667 77,1 38,3 708 0,0 0,0
627 43,3 17,1 668 63,1 0,0 709 0,0 0,0
628 35,7 0,0 669 49,1 47,9 710 0,0 0,0
629 28,1 11,6 670 53,4 91,3 711 0,0 0,0
630 36,5 19,2 671 57,5 85,7 712 0,0 0,0
631 45,2 8,3 672 61,5 89,2 713 0,0 0,0
632 36,5 0,0 673 65,5 85,9 714 0,0 0,0
633 27,9 32,6 674 69,5 89,5 715 0,0 0,0
634 31,5 59,6 675 73,1 75,5 716 0,0 0,0
635 34,4 65,2 676 76,2 73,6 717 0,0 0,0
636 37,0 59,6 677 79,1 75,6 718 0,0 0,0
637 39,0 49,0 678 81,8 78,2 719 0,0 0,0
638 40,2 m 679 84,1 39,0 720 0,0 0,0
639 39,8 m 680 69,6 0,0 721 0,0 0,0
640 36,0 m 681 55,0 25,2 722 0,0 0,0
641 29,7 m 682 55,8 49,9 723 0,0 0,0
642 21,5 m 683 56,7 46,4 724 0,0 0,0
643 14,1 m 684 57,6 76,3 725 0,0 0,0
644 0,0 0,0 685 58,4 92,7 726 0,0 0,0
645 0,0 0,0 686 59,3 99,9 727 0,0 0,0
646 0,0 0,0 687 60,1 95,0 728 0,0 0,0
647 0,0 0,0 688 61,0 46,7 729 0,0 0,0




24.6.2013 Utedn{ véstnik Evropské unie L 171/165

G Nemo Nomwn| o Mmoo Nmebd) oo Mmoo Nomeo
s % % s % % s % %
730 0,0 0,0 771 0,0 22,0 812 43,4 78,3
731 0,0 0,0 772 4,5 25,8 813 47,2 73,4
732 0,0 0,0 773 15,5 42,8 814 49,6 66,9
733 0,0 0,0 774 30,5 46,8 815 50,2 62,0
734 0,0 0,0 775 45,5 29,3 816 50,2 57,7
735 0,0 0,0 776 49,2 13,6 817 50,6 62,1
736 0,0 0,0 777 39,5 0,0 818 52,3 62,9
737 0,0 0,0 778 29,7 15,1 819 54,8 37,5
738 0,0 0,0 779 34,8 26,9 820 57,0 18,3
739 0,0 0,0 780 40,0 13,6 821 42,3 0,0
740 0,0 0,0 781 42,2 m 822 27,6 29,1
741 0,0 0,0 782 42,1 m 823 28,4 57,0
742 0,0 0,0 783 40,8 m 824 29,1 51,8
743 0,0 0,0 784 37,7 37,6 825 29,6 35,3
744 0,0 0,0 785 47,0 35,0 826 29,7 33,3
745 0,0 0,0 786 48,8 33,4 827 29,8 17,7
746 0,0 0,0 787 41,7 m 828 29,5 m
747 0,0 0,0 788 27,7 m 829 28,9 m
748 0,0 0,0 789 17,2 m 830 43,0 0,0
749 0,0 0,0 790 14,0 37,6 831 57,1 m
750 0,0 0,0 791 18,4 25,0 832 57,7 m
751 0,0 0,0 792 27,6 17,7 833 56,0 m

752 0,0 0,0 793 39,8 6,8 834 53,8

753 0,0 0,0 794 34,3 0,0 835 51,2

754 0,0 0,0 795 28,7 26,5 836 48,1 m

755 0,0 0,0 796 41,5 40,9 837 44,5 m

756 0,0 0,0 797 53,7 17,5 838 40,9 m

757 0,0 0,0 798 42,4 0,0 839 38,1 m

758 0,0 0,0 799 31,2 27,3 840 37,2 42,7
759 0,0 0,0 800 32,3 53,2 841 37,5 70,8
760 0,0 0,0 801 34,5 60,6 842 39,1 48,6
761 0,0 0,0 802 37,6 68,0 843 41,3 0,1
762 0,0 0,0 803 41,2 75,4 844 42,3 m

763 0,0 0,0 804 45,8 82,8 845 42,0 m

764 0,0 0,0 805 52,3 38,2 846 40,8 m

765 0,0 0,0 806 42,5 0,0 847 38,6 m

766 0,0 0,0 807 32,6 30,5 848 35,5 m

767 0,0 0,0 808 35,0 57,9 849 32,1 m

768 0,0 0,0 809 36,0 77,3 850 29,6 m

769 0,0 0,0 810 37,1 96,8 851 28,8 39,9
770 0,0 0,0 811 39,6 80,8 852 29,2 52,9




L 171/166

Utedni véstnik Evropské unie

24.6.2013

G Nemo Nomwdn| e Namo Nmebd) o Mmoo Nom et
s % % s % % s % %
853 30,9 76,1 894 0,0 0,0 935 56,3 56,0
854 34,3 76,5 895 0,0 0,0 936 59,9 27,2
855 38,3 75,5 896 0,0 0,0 937 45,8 0,0
856 42,5 74,8 897 0,0 0,0 938 31,8 28,8
857 46,6 74,2 898 0,0 0,0 939 32,7 56,5
858 50,7 76,2 899 0,0 0,0 940 33,4 62,8
859 54,8 75,1 900 0,0 0,0 941 34,6 68,2
860 58,7 36,3 901 0,0 58 942 35,8 68,6
861 45,2 0,0 902 2,5 27,9 943 38,6 65,0
862 31,8 37,2 903 12,4 29,0 944 42,3 61,9
863 33,8 71,2 904 19,4 30,1 945 44,1 65,3
864 35,5 46,4 905 29,3 31,2 946 45,3 63,2
865 36,6 33,6 906 37,1 10,4 947 46,5 30,6
866 37,2 20,0 907 40,6 4,9 948 46,7 11,1
867 37,2 m 908 35,8 0,0 949 45,9 16,1
868 37,0 m 909 30,9 7,6 950 45,6 21,8
869 36,6 m 910 35,4 13,8 951 459 24,2
870 36,0 m 911 36,5 11,1 952 46,5 24,7
871 35,4 m 912 40,8 48,5 953 46,7 24,7
872 34,7 m 913 49,8 3,7 954 46,8 28,2
873 34,1 m 914 41,2 0,0 955 47,2 31,2
874 33,6 m 915 32,7 29,7 956 47,6 29,6
875 33,3 916 39,4 52,1 957 48,2 31,2
876 33,1 917 48,8 22,7 958 48,6 33,5
877 32,7 m 918 41,6 0,0 959 48,8 m
878 31,4 m 919 34,5 46,6 960 47,6 m
879 45,0 0,0 920 39,7 84,4 961 46,3 m
880 58,5 m 921 44,7 83,2 962 45,2 m
881 53,7 m 922 49,5 78,9 963 43,5 m
882 47,5 m 923 52,3 83,8 964 41,4 m
883 40,6 m 924 53,4 77,7 965 40,3 m
884 34,1 m 925 52,1 69,6 966 39,4 m
885 453 0,0 926 47,9 63,6 967 38,0 m
886 56,4 m 927 46,4 55,2 968 36,3 m
887 51,0 m 928 46,5 53,6 969 35,3 58
888 44,5 m 929 46,4 62,3 970 35,4 30,2
889 36,4 m 930 46,1 58,2 971 36,6 55,6
890 26,6 m 931 46,2 61,8 972 38,6 48,5
891 20,0 m 932 47,3 62,3 973 39,9 41,8
892 13,3 m 933 49,3 57,1 974 40,3 38,2
893 6,7 m 934 52,6 58,1 975 40,8 35,0




24.6.2013 Utedn{ véstnik Evropské unie L 171/167

G Nemo Nomwn| o Mmoo Nmebd) oo Mmoo Nomeo
s % % s % % s % %

976 41,9 32,4 1017 38,6 0,0 1058 34,1 15,5
977 43,2 26,4 1018 37,4 5,4 1059 33,5 m

978 43,5 m 1019 43,4 9,7 1060 31,8 m

979 42,9 m 1020 46,9 15,7 1061 30,1 m

980 41,5 m 1021 52,5 13,1 1062 29,6 10,3
981 40,9 m 1022 56,2 6,3 1063 30,0 26,5
982 40,5 m 1023 44,0 0,0 1064 31,0 18,8
983 39,5 m 1024 31,8 20,9 1065 31,5 26,5
984 38,3 m 1025 38,7 36,3 1066 31,7 m

985 36,9 m 1026 47,7 47,5 1067 31,5

986 35,4 m 1027 54,5 22,0 1068 30,6 m

987 34,5 m 1028 41,3 0,0 1069 30,0 m

988 33,9 m 1029 28,1 26,8 1070 30,0

989 32,6 m 1030 31,6 49,2 1071 29,4 m

990 30,9 m 1031 34,5 39,5 1072 44,3 0,0

991 29,9 m 1032 36,4 24,0 1073 59,2 m

992 29,2 m 1033 36,7 m 1074 58,3 m

993 44,1 0,0 1034 35,5 m 1075 57,1 m

994 59,1 m 1035 33,8 m 1076 55,4 m

995 56,8 m 1036 33,7 19,8 1077 53,5 m

996 53,5 m 1037 35,3 35,1 1078 51,5 m

997 47,8 m 1038 38,0 33,9 1079 49,7 m

998 41,9 m 1039 40,1 34,5 1080 47,9

999 35,9 m 1040 42,2 40,4 1081 46,4

1000 44,3 0,0 1041 45,2 44,0 1082 45,5 m

1001 52,6 m 1042 48,3 35,9 1083 45,2 m

1002 43,4 m 1043 50,1 29,6 1084 44,3 m

1003 50,6 0,0 1044 52,3 38,5 1085 43,6 m

1004 57,8 m 1045 55,3 57,7 1086 43,1 m

1005 51,6 m 1046 57,0 50,7 1087 42,5 25,6
1006 44,8 m 1047 57,7 25,2 1088 43,3 25,7
1007 48,6 0,0 1048 429 0,0 1089 46,3 24,0
1008 52,4 m 1049 28,2 15,7 1090 47,8 20,6
1009 45,4 m 1050 29,2 30,5 1091 47,2 3,8

1010 37,2 m 1051 31,1 52,6 1092 45,6 4,4

1011 26,3 m 1052 33,4 60,7 1093 44,6 4,1

1012 17,9 m 1053 35,0 61,4 1094 44,1 m

1013 16,2 1,9 1054 35,3 18,2 1095 42,9 m

1014 17,8 7,5 1055 35,2 14,9 1096 40,9 m

1015 25,2 18,0 1056 34,9 11,7 1097 39,2 m

1016 39,7 6,5 1057 34,5 12,9 1098 37,0 m
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Utedni véstnik Evropské unie

24.6.2013

G Nemo Nomwdn| oo Mmoo Nmebd| o Mmoo Nom oo
s % % s % % s % %
1099 35,1 2,0 1140 59,2 m 1181 0,0 0,0
1100 35,6 43,3 1141 47,2 m 1182 0,0 0,0
1101 38,7 47,6 1142 35,1 0,0 1183 0,0 0,0
1102 41,3 40,4 1143 23,1 m 1184 0,0 0,0
1103 42,6 45,7 1144 13,1 m 1185 0,0 0,0
1104 43,9 43,3 1145 5,0 m 1186 0,0 0,0
1105 46,9 41,2 1146 0,0 0,0 1187 0,0 0,0
1106 52,4 40,1 1147 0,0 0,0 1188 0,0 0,0
1107 56,3 39,3 1148 0,0 0,0 1189 0,0 0,0
1108 57,4 25,5 1149 0,0 0,0 1190 0,0 0,0
1109 57,2 25,4 1150 0,0 0,0 1191 0,0 0,0
1110 57,0 25,4 1151 0,0 0,0 1192 0,0 0,0
1111 56,8 253 1152 0,0 0,0 1193 0,0 0,0
1112 56,3 25,3 1153 0,0 0,0 1194 0,0 0,0
1113 55,6 25,2 1154 0,0 0,0 1195 0,0 0,0
1114 56,2 25,2 1155 0,0 0,0 1196 0,0 20,4
1115 58,0 12,4 1156 0,0 0,0 1197 12,6 41,2
1116 43,4 0,0 1157 0,0 0,0 1198 27,3 20,4
1117 28,8 26,2 1158 0,0 0,0 1199 40,4 7,6
1118 30,9 49,9 1159 0,0 0,0 1200 46,1 m
1119 32,3 40,5 1160 0,0 0,0 1201 44,6 m
1120 32,5 12,4 1161 0,0 0,0 1202 42,7 14,7
1121 32,4 12,2 1162 0,0 0,0 1203 42,9 7,3
1122 32,1 6,4 1163 0,0 0,0 1204 36,1 0,0
1123 31,0 12,4 1164 0,0 0,0 1205 29,3 15,0
1124 30,1 18,5 1165 0,0 0,0 1206 43,8 22,6
1125 30,4 35,6 1166 0,0 0,0 1207 54,9 9,9
1126 31,2 30,1 1167 0,0 0,0 1208 449 0,0
1127 31,5 30,8 1168 0,0 0,0 1209 34,9 47,4
1128 31,5 26,9 1169 0,0 0,0 1210 42,7 82,7
1129 31,7 33,9 1170 0,0 0,0 1211 52,0 81,2
1130 32,0 29,9 1171 0,0 0,0 1212 61,8 82,7
1131 32,1 m 1172 0,0 0,0 1213 71,3 39,1
1132 31,4 m 1173 0,0 0,0 1214 58,1 0,0
1133 30,3 m 1174 0,0 0,0 1215 449 42,5
1134 29,8 m 1175 0,0 0,0 1216 46,3 83,3
1135 44,3 0,0 1176 0,0 0,0 1217 46,8 74,1
1136 58,9 m 1177 0,0 0,0 1218 48,1 75,7
1137 52,1 m 1178 0,0 0,0 1219 50,5 75,8
1138 44,1 m 1179 0,0 0,0 1220 53,6 76,7
1139 51,7 0,0 1180 0,0 0,0 1221 56,9 77,1
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G Nemo Nomws| o Mmoo Nmebd) oo Mmoo Nomea
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1222 60,2 78,7 1263 35,6 m 1304 71,6 85,9
1223 63,7 78,0 1264 34,2 m 1305 73,3 86,2
1224 67,2 79,6 1265 32,9 m 1306 74,8 86,5
1225 70,7 80,9 1266 31,8 m 1307 76,3 42,9
1226 74,1 81,1 1267 30,7 m 1308 63,3 0,0

1227 77,5 83,6 1268 29,6 m 1309 50,4 21,2
1228 80,8 85,6 1269 40,4 0,0 1310 50,6 42,3
1229 84,1 81,6 1270 51,2 m 1311 50,6 53,7
1230 87,4 88,3 1271 49,6 m 1312 50,4 90,1
1231 90,5 91,9 1272 48,0 m 1313 50,5 97,1
1232 93,5 94,1 1273 46,4 m 1314 51,0 100,0
1233 96,8 96,6 1274 45,0 m 1315 51,9 100,0
1234 100,0 m 1275 43,6 m 1316 52,6 100,0
1235 96,0 m 1276 42,3 m 1317 52,8 32,4
1236 81,9 m 1277 41,0 m 1318 47,7 0,0

1237 68,1 m 1278 39,6 m 1319 42,6 27,4
1238 58,1 84,7 1279 38,3 m 1320 42,1 53,5
1239 58,5 85,4 1280 37,1 m 1321 41,8 44,5
1240 59,5 85,6 1281 35,9 m 1322 41,4 41,1
1241 61,0 86,6 1282 34,6 m 1323 41,0 21,0
1242 62,6 86,8 1283 33,0 m 1324 40,3 0,0

1243 64,1 87,6 1284 31,1 m 1325 39,3 1,0

1244 65,4 87,5 1285 29,2 m 1326 38,3 15,2
1245 66,7 87,8 1286 43,3 0,0 1327 37,6 57,8
1246 68,1 43,5 1287 57,4 32,8 1328 37,3 73,2
1247 55,2 0,0 1288 59,9 65,4 1329 37,3 59,8
1248 42,3 37,2 1289 61,9 76,1 1330 37,4 52,2
1249 43,0 73,6 1290 65,6 73,7 1331 37,4 16,9
1250 43,5 65,1 1291 69,9 79,3 1332 37,1 34,3
1251 43,8 53,1 1292 74,1 81,3 1333 36,7 51,9
1252 43,9 54,6 1293 78,3 83,2 1334 36,2 25,3
1253 43,9 41,2 1294 82,6 86,0 1335 35,6 m

1254 43,8 34,8 1295 87,0 89,5 1336 34,6 m

1255 43,6 30,3 1296 91,2 90,8 1337 33,2 m

1256 433 21,9 1297 95,3 459 1338 31,6 m

1257 42,8 19,9 1298 81,0 0,0 1339 30,1 m

1258 42,3 m 1299 66,6 38,2 1340 28,8 m

1259 41,4 m 1300 67,9 75,5 1341 28,0 29,5
1260 40,2 m 1301 68,4 80,5 1342 28,6 100,0
1261 38,7 m 1302 69,0 85,5 1343 28,8 97,3
1262 37,1 m 1303 70,0 85,2 1344 28,8 73,4
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1345 29,6 56,9 1386 60,0 0,0 1427 51,1 74,6
1346 30,3 91,7 1387 45,1 41,6 1428 51,9 75,0
1347 31,0 90,5 1388 47,7 84,2 1429 52,7 37,2
1348 31,8 81,7 1389 50,4 50,2 1430 41,6 0,0

1349 32,6 79,5 1390 53,0 26,1 1431 30,4 36,6
1350 33,5 86,9 1391 59,5 0,0 1432 30,5 73,2
1351 34,6 100,0 1392 66,2 38,4 1433 30,3 81,6
1352 35,6 78,7 1393 66,4 76,7 1434 30,4 89,3
1353 36,4 50,5 1394 67,6 100,0 1435 31,5 90,4
1354 37,0 57,0 1395 68,4 76,6 1436 32,7 88,5
1355 37,3 69,1 1396 68,2 47,2 1437 33,7 97,2
1356 37,6 49,5 1397 69,0 81,4 1438 35,2 99,7
1357 37,8 44,4 1398 69,7 40,6 1439 36,3 98,8
1358 37,8 43,4 1399 54,7 0,0 1440 37,7 100,0
1359 37,8 34,8 1400 39,8 19,9 1441 39,2 100,0
1360 37,6 24,0 1401 36,3 40,0 1442 40,9 100,0
1361 37,2 m 1402 36,7 59,4 1443 42,4 99,5
1362 36,3 m 1403 36,6 77,5 1444 43,8 98,7
1363 35,1 m 1404 36,8 94,3 1445 45,4 97,3
1364 33,7 m 1405 36,8 100,0 1446 47,0 96,6
1365 32,4 m 1406 36,4 100,0 1447 47,8 96,2
1366 31,1 m 1407 36,3 79,7 1448 48,8 96,3
1367 29,9 1408 36,7 49,5 1449 50,5 95,1
1368 28,7 m 1409 36,6 39,3 1450 51,0 95,9
1369 29,0 58,6 1410 37,3 62,8 1451 52,0 94,3
1370 29,7 88,5 1411 38,1 73,4 1452 52,6 94,6
1371 31,0 86,3 1412 39,0 72,9 1453 53,0 65,5
1372 31,8 43,4 1413 40,2 72,0 1454 53,2 0,0

1373 31,7 m 1414 41,5 71,2 1455 53,2 m

1374 29,9 m 1415 429 77,3 1456 52,6 m

1375 40,2 0,0 1416 44,4 76,6 1457 52,1 m

1376 50,4 m 1417 45,4 43,1 1458 51,8 m

1377 47,9 m 1418 453 53,9 1459 51,3

1378 45,0 m 1419 45,1 64,8 1460 50,7

1379 43,0 m 1420 46,5 74,2 1461 50,7 m

1380 40,6 m 1421 47,7 75,2 1462 49,8 m

1381 55,5 0,0 1422 48,1 75,5 1463 49,4 m

1382 70,4 41,7 1423 48,6 75,8 1464 49,3

1383 73,4 83,2 1424 48,9 76,3 1465 49,1 m

1384 74,0 83,7 1425 49,9 75,5 1466 49,1 m

1385 74,9 41,7 1426 50,4 75,2 1467 49,1 8,3
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G Nemo Nomws| o Mmoo Nmoebd) oo Mmoo Nomeo
s % % s % % s % %

1468 48,9 16,8 1509 55,4 1,3 1550 57,0 26,6
1469 48,8 21,3 1510 55,0 m 1551 56,7 27,8
1470 49,1 22,1 1511 54,4 m 1552 56,7 29,7
1471 49,4 26,3 1512 54,2 m 1553 56,8 32,1
1472 49,8 39,2 1513 53,5 m 1554 56,5 34,9
1473 50,4 83,4 1514 52,4 m 1555 56,6 34,9
1474 51,4 90,6 1515 51,8 m 1556 56,3 35,8
1475 52,3 93,8 1516 50,7 m 1557 56,6 36,6
1476 53,3 94,0 1517 49,9 m 1558 56,2 37,6
1477 54,2 94,1 1518 49,1 m 1559 56,6 38,2
1478 54,9 94,3 1519 47,7 m 1560 56,2 37,9
1479 55,7 94,6 1520 47,3 1561 56,6 37,5
1480 56,1 94,9 1521 46,9 1562 56,4 36,7
1481 56,3 86,2 1522 46,9 1563 56,5 34,8
1482 56,2 64,1 1523 47,2 m 1564 56,5 35,8
1483 56,0 46,1 1524 47,8 m 1565 56,5 36,2
1484 56,2 33,4 1525 48,2 0,0 1566 56,5 36,7
1485 56,5 23,6 1526 48,8 23,0 1567 56,7 37,8
1486 56,3 18,6 1527 49,1 67,9 1568 56,7 37,8
1487 55,7 16,2 1528 49,4 73,7 1569 56,6 36,6
1488 56,0 15,9 1529 49,8 75,0 1570 56,8 36,1
1489 55,9 21,8 1530 50,4 75,8 1571 56,5 36,8
1490 55,8 20,9 1531 51,4 73,9 1572 56,9 35,9
1491 55,4 18,4 1532 52,3 72,2 1573 56,7 35,0
1492 55,7 251 1533 53,3 71,2 1574 56,5 36,0
1493 56,0 27,7 1534 54,6 71,2 1575 56,4 36,5
1494 55,8 22,4 1535 55,4 68,7 1576 56,5 38,0
1495 56,1 20,0 1536 56,7 67,0 1577 56,5 39,9
1496 55,7 17,4 1537 57,2 64,6 1578 56,4 42,1
1497 55,9 20,9 1538 57,3 61,9 1579 56,5 47,0
1498 56,0 22,9 1539 57,0 59,5 1580 56,4 48,0
1499 56,0 21,1 1540 56,7 57,0 1581 56,1 49,1
1500 55,1 19,2 1541 56,7 69,8 1582 56,4 48,9
1501 55,6 24,2 1542 56,8 58,5 1583 56,4 48,2
1502 55,4 25,6 1543 56,8 47,2 1584 56,5 48,3
1503 55,7 24,7 1544 57,0 38,5 1585 56,5 47,9
1504 55,9 24,0 1545 57,0 32,8 1586 56,6 46,8
1505 55,4 23,5 1546 56,8 30,2 1587 56,6 46,2
1506 55,7 30,9 1547 57,0 27,0 1588 56,5 44,4
1507 55,4 42,5 1548 56,9 26,2 1589 56,8 42,9
1508 55,3 25,8 1549 56,7 26,2 1590 56,5 42,8
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G Nemo Nomwdn| o Mmoo Nmebd) o Mmoo Nom oo
s % % s % % s % %
1591 56,7 43,2 1632 56,7 44,9 1673 56,8 68,6
1592 56,5 42,8 1633 56,6 45,2 1674 56,6 68,0
1593 56,9 42,2 1634 56,8 46,0 1675 56,8 65,1
1594 56,5 43,1 1635 56,5 46,6 1676 56,9 60,9
1595 56,5 42,9 1636 56,6 48,3 1677 57,1 57,4
1596 56,7 42,7 1637 56,4 48,6 1678 57,1 54,3
1597 56,6 41,5 1638 56,6 50,3 1679 57,0 48,6
1598 56,9 41,8 1639 56,3 51,9 1680 57,4 44,1
1599 56,6 41,9 1640 56,5 54,1 1681 57,4 40,2
1600 56,7 42,6 1641 56,3 54,9 1682 57,6 36,9
1601 56,7 42,6 1642 56,4 55,0 1683 57,5 34,2
1602 56,7 41,5 1643 56,4 56,2 1684 57,4 31,1
1603 56,7 42,2 1644 56,2 58,6 1685 57,5 25,9
1604 56,5 42,2 1645 56,2 59,1 1686 57,5 20,7
1605 56,8 41,9 1646 56,2 62,5 1687 57,6 16,4
1606 56,5 42,0 1647 56,4 62,8 1688 57,6 12,4
1607 56,7 42,1 1648 56,0 64,7 1689 57,6 8,9
1608 56,4 41,9 1649 56,4 65,6 1690 57,5 8,0
1609 56,7 42,9 1650 56,2 67,7 1691 57,5 58
1610 56,7 41,8 1651 55,9 68,9 1692 57,3 58
1611 56,7 41,9 1652 56,1 68,9 1693 57,6 5,5
1612 56,8 42,0 1653 55,8 69,5 1694 57,3 4,5
1613 56,7 41,5 1654 56,0 69,8 1695 57,2 3,2
1614 56,6 41,9 1655 56,2 69,3 1696 57,2 3,1
1615 56,8 41,6 1656 56,2 69,8 1697 57,3 4,9
1616 56,6 41,6 1657 56,4 69,2 1698 57,3 4,2
1617 56,9 42,0 1658 56,3 68,7 1699 56,9 5,5
1618 56,7 40,7 1659 56,2 69,4 1700 57,1 5,1
1619 56,7 39,3 1660 56,2 69,5 1701 57,0 52
1620 56,5 41,4 1661 56,2 70,0 1702 56,9 5,5
1621 56,4 44,9 1662 56,4 69,7 1703 56,6 5,4
1622 56,8 45,2 1663 56,2 70,2 1704 57,1 6,1
1623 56,6 43,6 1664 56,4 70,5 1705 56,7 5,7
1624 56,8 42,2 1665 56,1 70,5 1706 56,8 5,8
1625 56,5 42,3 1666 56,5 69,7 1707 57,0 6,1
1626 56,5 44,4 1667 56,2 69,3 1708 56,7 59
1627 56,9 45,1 1668 56,5 70,9 1709 57,0 6,6
1628 56,4 45,0 1669 56,4 70,8 1710 56,9 6,4
1629 56,7 46,3 1670 56,3 71,1 1711 56,7 6,7
1630 56,7 45,5 1671 56,4 71,0 1712 56,9 6,9
1631 56,8 45,0 1672 56,7 68,6 1713 56,8 5,6




24.6.2013 Utedn{ véstnik Evropské unie L 171/173

Norm. Norm. tocivy Norm. Norm. tocivy Norm. Norm. tocivy
Cas otacky moment Cas otacky moment Cas otacky moment
s % % s % % s % %

1714 56,6 5,1 1744 56,2 44,6 1774 36,6 m
1715 56,6 6,5 1745 56,2 46,0 1775 33,6 m
1716 56,5 10,0 1746 56,4 46,2 1776 30,5 m
1717 56,6 12,4 1747 55,8 m 1777 42.8 0.0
1718 56,5 14,5 1748 55,5 m 1778 55.2 .
1719 56,6 16,3 1749 55,0 m

1779 49,9 m
1720 56,3 18,1 1750 54,1 m

1780 44,0 m
1721 56,6 20,7 1751 54,0 m

1781 37,6 m
1722 56,1 22,6 1752 53,3 m

1782 472 0,0
1723 56,3 25,8 1753 52,6 m
1724 56,4 27,7 1754 51,8 m 1783 >6.8 m
1725 56,0 29,7 1755 50,7 1784 47,5 m
1726 56,1 32,6 1756 49,9 m 1785 42,9 m
1727 55,9 34,9 1757 49,1 m 1786 31,6 m
1728 55,9 36,4 1758 47,7 m 1787 25,8 m
1729 56,0 39,2 1759 46,8 m 1788 19,9 m
1730 55,9 41,4 1760 45,7 m 1789 14,0 m
1731 55,5 44,2 1761 44,8 m 1790 8,1 m
1733 55,8 48,3 1763 42,9 m 1793 0.0 0.0
1734 55,6 49,1 1764 41,5 m 1793 0.0 0.0
1735 55,8 493 1765 39,5 m

1794 0,0 0,0
1736 55,9 47,7 1766 36,7

1795 0,0 0,0
1737 55,9 47,4 1767 33,8

1796 0,0 0,0
1738 55,8 46,9 1768 31,0 m

1797 0,0 0,0
1739 56,1 46,8 1769 40,0 0,0
1740 56,1 458 1770 49,1 m 1798 0.0 0.0
1741 56,2 46,0 1771 46,2 m 1799 0,0 0.0
1742 56,3 45,9 1772 43,1 m 1800 0,0 0,0
1743 56,3 45,9 1773 39,9 m m = pohon zkuSebnim stavem
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Dodatek 2

Méfici zafizeni

Tento dodatek obsahuje zdkladni poZadavky a celkovy popis systémi k odbéru vzorkd a analytickych systémi
k méfeni emisi plynnych latek a emisi castic. Jelikoz rtiznd uspofddani mohou piindet rovnocenné vysledky,
nepozaduje se pfesnd shoda s obrdzky v tomto dodatku. K ziskdvani dalsich informaci a ke koordinaci funkci
¢asti systému se mohou pouZit soucdsti, jako jsou pfistroje, ventily, elektromagnety, Cerpadla, ptistroje k méfeni
pritoku a spinace. Jiné soucdsti, které nejsou potfebné k zachovani pfesnosti nékterych systémd, mohou byt
vylouceny, jestlize je jejich vylouceni zaloZeno na osvédceném odborném dsudku.

Analyticky systém

Popis analytického systému

Je popsan analyticky systém pro urceni plynnych emisi v surovych (obrdzek 9) nebo ve zfedénych (obrizek 10)
vyfukovych plynech na zdkladé pouziti:

a) analyzdtoru HFID nebo FID pro méfeni uhlovodikd;
b) analyzédtord NDIR pro méfeni oxidu uhelnatého a oxidu uhli¢itého;
¢) detektoru HCLD nebo CLD pro méfeni oxidt dusiku.

Vzorek viech slozek by mél byt odebrdn jednou odbérnou sondou a interné rozdélen do jednotlivych analy-
zdtort. Piipadné lze pouzit dvé odbérné sondy umisténé v bezprostiedni blizkosti. Musi se dbdt na to, aby
nedochdzelo v jakémkoli bodé analytického systému k zddné nezddouci kondenzaci slozek vyfuku (véetné vody
a kyseliny sirové).

Obrdzek 9

Schéma systému pro analyzu CO, CO,, NO, a HC v surovych vyfukovych plynech

0, f————

a = odvzdu$néni b = nulovaci plyn, kalibra¢ni plyn pro plny rozsah ¢ = vyfukova trubka
d = volitelné
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Obrdzek 10

Schéma systému pro analyzu CO, CO,, NO, a HC ve zfedénych vyfukovych plynech

a = odvzdusnéni b = nulovaci plyn, kalibra¢ni plyn pro plny rozsah ¢ = fedici tunel
d = volitelné

Popis sou¢dsti na obrdzcich 9 a 10

EP Vyfukova trubka
Sp Odbérnd sonda surovych vyfukovych plynt (pouze obrizek 9)

Doporucuje se sonda piimého tvaru, z nerezavéjici oceli, s uzavienym koncem a s vice otvory. Vnitini primér
nesmi byt vét3i nez vnitini primér odbérného potrubi. Tloustka stény sondy nesmi byt vétsi nez 1 mm. Sonda
musi mit nejméné tii otvory ve tfech raznych radidlnich rovindch o takové velikosti, aby odebiraly pfiblizné
stejny tok vzorku. Sonda musi pokryvat nejméné 80 % priméru vyfukové trubky. Lze pouzit jednu nebo dvé
odbérné sondy.

SP2 Odbérnd sonda vzorktt HC ze zfedénych vyfukovych plyna (pouze obrizek 10)

Sonda must:

a) byt vymezena jako prvni ¢ast délky 254 mm az 762 mm vyhifvaného odbérného potrubi HSL1;
b) mit minimdlni vnitfni pramér 5 mm;

¢) byt namontovdna v fedicim tunelu DT (obrdzek 15) v bodé¢, kde jsou dobfe promichdny fedici médium
a vyfukové plyny (tj. ve vzdalenosti pfiblizné¢ 10 primérd tunelu ve sméru proudéni plynu od bodu, ve
kterém vstupuji vyfukové plyny do fedictho tunelu);

d) byt dostatecné vzdélena (radidlng) od ostatnich sond a od stény tunelu tak, aby nebyla ovliviiovdna vinénim
nebo viry;

¢) byt vyhiivdna tak, aby se teplota proudu plynt ve vystupu ze sondy zvysila na 463K £ 10K (190 °C
10 °C), nebo na 385K + 10K (112°C £ 10 °C) u zdzehovych motort;

f) byt v p¥ipadé méfeni analyzdtorem FID nevyhiivand (studend).

SP3 Odbérnd sonda vzorkd CO, CO,, NO, ze zfedéného vyfukového plynu (pouze obrizek 10)
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Sonda must:
a) byt v téze roviné jako SP2;

b) byt dostate¢né vzddlena (radidlng) od ostatnich sond a od stény tunelu tak, aby nebyla ovliviiovdna vlnénim
nebo viry;

¢) byt vyhfivdna a izolovdna po celé své délce tak, aby méla teplotu nejméné 328 K (55 °C) za tcelem zabranit
kondenzaci vody.

HF1 Vyhfivany predfiltr (volitelny)
Filtr musi mit stejnou teplotu jako HSLI.
HF2 Vyhfivany filtr

Filtr musi ze vzorku plynu oddélit vSechny pevné cdstice, nez tento vzorek vstoupi do analyzitoru. Filtr musi
mit stejnou teplotu jako HSL1. Filtr se musi ménit podle potieby.

HSL1 Vyhfivané odbérné potrubi

Odbérné potrubi vede vzorek plynu z jediné sondy k délicimu bodu/bodim a k analyzitoru HC.
Odbérné potrubi musi:

a) mit vnitini prdmér nejméné 4 mm a nejvyse 13,5 mm;

b) byt vyrobeno z nerezavéjici oceli nebo z PTFE;

¢) udrzovat teplotu stény na 463K £ 10K (190°C % 10 °C), méfeno na kazdém oddélené regulovaném
vyhfivaném tseku, jestlize vyfukové plyny v odbérné sondé dosahuji teploty 463 K (190 °C) nebo méné;

d) udrzovat teplotu stén na hodnoté nad 453 K (180 °C), jestlize je teplota vyfukovych plynii v odbérné sondé
vy$si nez 463 K (190 °C);

¢) udrzovat teplotu plynu tésné pfed vyhiivanym filtrem HF2 a pfed HFID na 463 K + 10 K (190 °C £ 10 °C).
HSL2 Vyhfivané odbérné potrubi k méfeni NO,
Odbérné potrubi musi:

a) udrzovat teplotu stény od 328 K do 473 K (od 55 °C do 200 °C) az ke konvertoru pro méfeni na suchém
zékladé, a az k analyzdtoru pro méfeni na vlhkém zdklade,

b) byt vyrobeno z nerezavéjici oceli nebo z PTFE;

HP Vyhiivané odbérné cerpadlo

Cerpadlo musi byt vyhifvano na teplotu HSL.

SL Odbérné potrubi pro CO a CO,

Potrubi musi byt vyrobeno z PTFE nebo z nerezavéjici oceli. Mize byt vyhiivané nebo nevyhfivané.
HC Analyzétor HFID

Vyhfivany plamenoionizacni detektor (HFID) nebo plamenoionizacni detektor (FID) k urceni uhlovodikd.
Teplota HFID se musi udrzovat na hodnoté od 453 K do 473 K (od 180 °C do 200 °C).

CO, CO, Analyzitor NDIR

Analyzdtory NDIR k uréeni oxidu uhelnatého a oxidu uhlicitého (volitelné k urceni fedictho poméru k méfeni
castic).

NO Analyzdtor CLD nebo analyzitor NDUV

X

Analyzator CLD, HCLD nebo NDUV k urceni oxidi dusiku. Jestlize se pouzije HCLD, musi se udrZovat na
teploté od 328 K do 473 K (od 55 °C do 200 °C).
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B Vysouse¢ vzorku (volitelny pro méfeni NO)
K ochlazeni a ke kondenzaci vody ze vzorku vyfukovych plynd. Je volitelny, jestlize v analyzitoru nedochazi
k rusivému vlivu vodni pdry, ktery je uveden v odstavci 9.3.9.2.2 této prilohy. Jestlize se voda odstrafiuje
kondenzaci, musi se monitorovat teplota vzorku plynu nebo rosny bod bud v odlucovaci vody, nebo za nim.
Teplota vzorku plynu nebo rosny bod nesmi piekrocit 280 K (7 °C). Pro odstranéni vody ze vzorku nejsou
piipustné chemické vysousece.
BK Vak k jimdni pozadi (volitelny; pouze obrizek 10)
K méfeni koncentraci pozadi.
BG Vak k jimén{ vzorki (volitelny; pouze obrizek 10)
K méfeni koncentraci ve vzorcich.
A.2.1.4. Metoda vyuzivajici separdtor uhlovodiki jinych nez methan (NMC)
Separdtor oxiduje viechny uhlovodiky kromé CH, na CO, a H,0 tak, aby pii priichodu vzorku piistrojem NMC
méfil detektor HFID jen CH,. Kromé bézné sestavy k odbéru HC (viz obrdzky 9 a 10) se namontuje druhd
sestava k odbéru HC vybavend separdtorem, jak je zndzornéno na obrizku 11. To umozZiiuje soucasné méfeni
celku uhlovodikii, CH, a NMHC.
Musi se urit katalyticky dcinek separdtoru na CH, a C,Hg pii teploté nejméné 600 K (327 °C) pred zkouskou
a pii hodnotdch H,0, které jsou reprezentativni pro podminky v proudu vyfukovych plynt. Musi byt zndm
rosny bod a obsah O, v odebraném vzorku vyfukovych plynd. Ur¢i se relativni odezva FID na CH, a C,H,
v souladu s odstavcem 9.3.8 této piilohy.
Obrdzek 11
Schéma analyzy methanu s NMC
= odvzdusnéni

i1 R

nulovan{ plyn, .
kalibracni plyn pro '
plny r(fzg’;lhp """ odvzdusnéni
[ NMC He —o&
vzorek odvzdusnéni
(= HC =
:
- - R

& odvzdusnéni

A.2.1.5. Popis soucdsti na obrazku 11

NMC Separdtor uhlovodikd jinych nez methan

Pro oxidovéani vech uhlovodikii kromé methanu.

HC
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Vyhiivany plamenoionizaéni detektor (HFID) nebo plamenoionizaéni detektor (FID) k méfeni koncentraci HC
a CH,. Teplota HFID se musi udrzovat na hodnoté od 453 K do 473 K (od 180 °C do 200 °C).

V1 Vicecestny ventil

K volbé nulovactho plynu a kalibra¢ntho plynu pro plny rozsah.

R Reguldtor tlaku

Pro fizeni tlaku v odbérném potrubi a toku k HFID.

A2.2.  Systém fedéni a odbéru vzorki ¢astic
A.2.2.1. Popis systému s fedénim casti toku

Je popsan systém fedéni zaloZzeny na fedéni ¢dsti toku vyfukovych plynd. Rozdéleni proudu vyfukovych plynd
a ndsledny postup Fedéni se miize provést riznymi druhy systémi fedéni. K ndslednému odbéru ¢éstic prochdzi
systémem pro odbér vzorku Castic viechen zfedény vyfukovy plyn nebo jen &dst ziedéného vyfukového plynu.
Prvni postup se oznacuje jako odbér celkového vzorku, druhy postup jako odbér dilctho vzorku. Vypocet
fedictho poméru zdvisi na druhu pouzitého systému.

Jak je vidét na obrdzku 12, kde je zndzornén systém s odbérem celkového vzorku, surové vyfukové plyny se
pievadi z vyfukové trubky (EP) odbérnou sondou (SP) a ptenosovou trubkou (TT) do fediciho tunelu (DT).
Celkovy pritok tunelem se nastavuje reguldtorem priitoku FC2 a odbérnym cerpadlem (P) systému pro odbér
vzorkd Edstic (viz obrdzek 16). Pritok fedictho média se Fdi reguldtorem pritoku FC1, ktery mize pouzivat
Qmew N€DO Gpaw @ quf jako Fidici signdly pro pozadovany délici pomér vyfukového plynu. Priitok vzorku do DT
je rozdilem celkového pritoku a pritoku fedictho média. Pritok fedictho média se méif pritokomérem FM1,
celkovy pritok prittokomérem FM3 systému pro odbér vzorkéi &stic (viz obrazek 16). Redici pomér se vypocte
z téchto dvou priitoka.

Obrdzek 12

Schéma systému s fedénim &isti toku (typ s odbérem celkového vzorku)

£C2
DAF FM1 I ||’.
| — _ 'II 5
Il e
L

DT

L] . ]

a = vyfuk b = volitelné ¢ = podrobnosti viz obrézek 16
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Jak je vidét na obrazku 13, kde je zndzornén systém s odbérem dil¢tho vzorku, surové vyfukové plyny se
pievadi z vyfukové trubky EP odbérnou sondou SP a pfenosovou trubkou TT do fedictho tunelu DT. Celkovy
priitok tunelem je regulovan reguldtorem priitoku FC1, ktery je pfipojen k toku fedictho média, nebo k sacimu
ventildtoru, ktery ptsobi na celkovy priitok tunelem. Reguldtor prittoku FC1 méize byt ovldddn signély z méfeni
Qmew N€DO Guaw @ g tak, aby doslo k pozadovanému rozdéleni vyfuku. Pritok vzorku do DT je rozdilem
celkového pritoku a priitoku fedictho média. Pratok fedictho média se méfi priitokomérem FM1, celkovy
prittok pratokomérem FM2. Redici pomér se vypocte z téchto dvou prétoké. Systémem k odbéru vzorkd
Castic se z DT odebere vzorek Cdstic (viz obrdzek 16).

Obrdzek 13
Schéma systému s fedénim &isti toku (typ s odbérem diléiho vzorku)
l
FC1
h
[=10%d
DAF FM1
| PSP
P —-— — a —|
FE | SB
DT -
PTT :
* T C
qmeu d &

A2.2.2.

L

a = vyfuk b = do PB nebo SB ¢ = podrobnosti viz obrézek 16 d = do systému k odbéru vzorkd
Castic e = odvzdusnéni

Popis soucdsti na obrdzcich 12 a 13

EP Vyfukova trubka

Vyfukovd trubka maze byt izolovdna. Ke zmenseni tepelné setrvacnosti vyfukové trubky se doporucuje, aby
pomér tloustky stény k priméru trubky byl nejvyse 0,015. Pouzivani ohebnych tsekd se musi omezit na pomér
délky k priméru nejvyse 12. Ohyby se musi co nejvice omezit, aby se zmensily dsady vzniklé pisobenim
setrvacnych sil. Jestlize k systému patii tlumi¢ vyfuku zkusebniho stavu, musi byt i tento tlumi¢ izolovén.
Doporucuje se, aby trubka byla pfiméd od vstupu sondy v délce nejméné Sesti pramérd trubky proti sméru
proudéni a tif pramért trubky ve sméru proudéni.

SP Odbérnéd sonda

Pouzije se sonda nékterého z ndsledujicich druha:

a) oteviend trubka sméfujici proti proudu plynu v ose vyfukové trubky;

b) oteviend trubka sméfujici po proudu plynu v ose vyfukové trubky;

¢) sonda s vice otvory podle SP v odstavci A.2.1.3;
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d) sonda s konickym krytem sméfujici proti proudu v ose vyfukové trubky podle obrizku 14.

Sonda musi mit na vstupu vnitin{ pramér nejméné 4 mm. Pomér praméru vyfukové trubky k priméru sondy
musi byt nejméné 4.

Kdyz se pouzije sonda druhu a), musi byt bezprostiedné pied drzdkem filtru (proti sméru proudéni) namon-
tovan pfedsazeny odstfedivy separdtor (cyklon nebo lapa¢ prachu), ktery ma bod separovini mezi 2,5 pm

a 10 pm pro dcinnost 50 %.

Obrdzek 14

Schéma sondy s konickym krytem

fez

Jor

toc

“1

TT Prenosova trubka vyfukového plynu
Prenosova trubka musi byt co nejkratsi, aviak:

a) nesmi byt delsi nez 0,26 m, jestlize je izolovand na 80 % celkové délky, méfeno mezi koncem sondy
a fedicim stupném;

nebo

b) nesmi byt del${ nez 1 m, jestlize je vyhfivand nad 150 °C na 90 procentech celkové délky, méfeno mezi
koncem sondy a fedicim stupném.

Musi mit pramér stejny nebo vétsi nez primér sondy, aviak ne vétsi nez 25 mm, a musi vystupovat z fediciho
tunelu soustfedné k jeho stiednici a sméfovat ve sméru proudéni.

Ve vztahu k ustanoveni pismene a) musi byt trubka izolovdna materidlem s maximdlni tepelnou vodivosti
0,05 W/mK a s radidlni tloustkou izolace odpovidajici priiméru sondy.

FC1 Reguldtor pritoku

Reguldtor prutoku se pouzije k regulaci prutoku fedictho média tlakovym ventildtorem PB a/nebo sacim
ventilitorem SB. Mize byt pfipojen k signdlim cidla vyfukovych plynt podle odstavce 8.4.1 této piilohy.
Reguldtor pritoku miiZe byt namontovan pted nebo za piislusnym ventilitorem. Pouziva-li se pfivod tlakového
vzduchu, fidi FC1 pfimo pritok vzduchu.

FM1 Prtokomér

Plynomér nebo jiny pifistroj k méfeni pritoku fedictho média. FM1 je volitelny, jestlize je tlakovy ventildtor PB
kalibrovdn k méfeni pratoku.

DAF Filtr fedictho média

Redici médium (okolni vzduch, synteticky vzduch, nebo dusik) mus{ byt filtrovéno filtrem s vysokou ti¢innosti
(HEPA), ktery ma pocate¢ni minimaln{ G¢innost zachycovani 99,97 % podle EN 1822-1 (tiida filtru H14 nebo
lepsi), ASTM F 1471-93 nebo rovnocenné normy.

FM2 Pritokomér (typ pro odbér dil¢tho vzorku, pouze obrazek 13)

Plynomér nebo jiny piistroj k méfeni pritoku zfedénych vyfukovych plyni. FM2 je volitelny, jestlize je saci
ventildtor SB kalibrovdn k méfeni pratoku.
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PB Tlakovy ventildtor (typ s odbérem dil¢tho vzorku, pouze obrazek 13)

K Fizeni pratoku fedictho média mize byt PB pfipojen k reguldtorim pritoku FC1 nebo FC2. PB se nepozaduje,
jestlize se pouzije Skrtici klapka. PB se muzZe pouzit k méfeni priitoku fedictho média, jestlize je kalibrovan.

SB Saci ventildtor (typ s odbérem dil¢tho vzorku, pouze obrazek 13)

SB se miiZe pouzit k méfeni pritoku zfedénych vyfukovych plynd, jestlize je kalibrovan.

DT Redici tunel (fedénf Cdsti toku)

Redici tunel:

a) musi mit dostate¢nou délku, aby se vyfukové plyny a fedici médium dplné promisily za podminek turbu-
lentniho toku (Reynoldsovo ¢islo, Re, vétsi nez 4 000, kde Re je zaloZeno na vnitfnim priméru fedictho
tunelu) u systému s odbérem dilétho vzorku; tj. dplné promiseni se nepozaduje u systému s odbérem
celkového vzorku;

b) musi byt vyroben z nerezavéjici oceli;

¢) muze byt vyhfivin na teplotu stény nejvyse 325K (52 °C);

d) muaze byt izolovan.

PSP Sonda k odbéru vzorka ¢astic (typ pro odbér dil¢tho vzorku, pouze obrizek 13)

Sonda k odbéru vzorkl ¢dstic je vstupnim tsekem pfenosové trubky cdstic PTT (viz odstavec A.2.2.6) a:

a) musi byt instalovina smérem proti proudu plynu v misté, kde je fedici médium dobfe promiSeno
s vyfukovym plynem, tj. ve stfednici fedictho tunelu DT a ve vzdélenosti pfiblizné 10 priiméra tunelu ve
sméru proudéni od mista, kde vyfukovy plyn vstupuje do fedictho tunelu;

b) musi mit vnitini pramér nejméné 8 mm;

¢) mize byt vyhiivdna na teplotu stény nejvyse 325K (52 °C) bud piimym vyhfivinim, nebo predehiivinim
fedictho média za podminky, Ze teplota fedictho média nepfesahne 325 K (52 °C) pfed vstupem vyfukového
plynu do fedictho tunely;

e

miiZe byt izolovana.

Popis systému s fedénim plného toku

Na obrdzku 15 je popsan fedici systém s fedénim celého toku surovych vyfukovych plyni v fedicim tunelu DT
pomoci postupu CVS (odbér vzorkl s konstantnim objemem).

Pratok zfedéného vyfukového plynu se méf objemovym dadvkovacim cerpadlem PDP, Venturiho trubici
s kritickym proudénim CFV nebo Venturiho trubici s podzvukovym proudénim SSV. Vyménik tepla (HE)
nebo elektronickd kompenzace pritoku (EFC) se mohou pouzit k proporciondlnimu odbéru vzorka &stic
a k urceni pritoku. Jelikoz se urceni hmotnosti ¢astic zakladd na pratoku celkového ziedéného vyfukového
plynu, nenf nutny vypocet fedictho poméru.

K ndslednému jimani ¢dstic prochdzi vzorek zfedéného vyfukového plynu do systému k odbéru vzorka ¢dstic
s dvojitym fedénim (viz obrazek 17). Systém s dvojitym Fedénim, piestoZe je zcdsti fedicim systémem, je
popisovan jako modifikace systému pro odbér vzorkil ¢astic, protoze vétsina jeho Casti je shodnd s typickym
systémem k odbéru vzorkd cdstic.
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Obrdzek 15

Schéma systému s fedénim plného toku (CVS)

DAF I cp3—
_O PSP
S B |
1
oT
PTT
d
C 2
FC2 FOP | CFY S8V
< | o
FC2
a = systém analyzdtoru b = vzduch pozadi ¢ = vyfuk d = podrobnosti viz obrdzek 17
e = systém s dvojitym Fedénim f = je-li pouzita EFC i = odvzdu$néni g = volitelné h =varianty

A.2.2.4. Popis souldsti na obrazku 15

EP Vyfukovd trubka

Délka vyfukového potrubi od vystupu ze sbérného potrubi motoru, vystupu turbodmychadla nebo ze zafizeni
k naslednému zpracovani vyfukovych plynii k fedicimu tunelu nesmi ptekrocit 10 m. Jestlize délka systému
piekracuje 4 m, musi byt vSechno potrubi, které prekracuje 4 m, izolovédno, s vyjimkou koufoméru namonto-
vaného do potrubi, jestlize je pouzit. Radidlni tloustka izolace musi byt nejméné 25 mm. Tepelnd vodivost
izola¢niho materidlu musi mit hodnotu nejvyse 0,1 W/mK, méfeno pii 673 K. K omezeni tepelné setrvacnosti
vyfukové trubky se doporucuje, aby pomér tloustky stény k praméru byl nejvyse 0,015. PouZivani ohebnych
usektl se musi omezit na délku rovnajici se nejvyse 12 pramérim.

PDP Objemové ddvkovaci ¢erpadlo

PDP méii celkovy pritok zfedéného vyfukového plynu z poctu otdcek cerpadla a z vytlaku Cerpadla. Protitlak
vyfukového systému se nesmi uméle snizovat ¢erpadlem PDP nebo systémem vpousténi fedictho média. Staticky
protitlak vyfukového plynu méfeny pfi Cinnosti systému PDP musi zdstat v rozmezi + 1,5 kPa od statického
tlaku, ktery byl zméfen pii identickych otdckdch motoru a pii stejném zatiZeni motoru bez pfipojeni k systému
PDP. Teplota smési plynu méfend bezprostiedné pied PDP musi zistat v rozmez{ * 6 K od primérné provozni
teploty zjisténé v prabéhu zkousky, kdyz se nepouzije kompenzace pritoku (EFC). Kompenzace pritoku je
pifpustnd jen tehdy, jestlize teplota na vstupu PDP nepiekracuje 323 K (50 °C).

CFV Venturiho trubice s kritickym proudénim

CFV mé&i celkovy pritok ziedéného vyfukového plynu udrzovanim pritoku v rezimu Skrceni (kritické
proudéni). Staticky protitlak vyfukového plynu méfeny pfi Cinnosti systému CFV musi zdstat v rozmezi *
1,5 kPa od statického tlaku, ktery byl zméfen pii identickych otdckdch motoru a pii stejném zatiZeni motoru
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bez piipojeni k systému CFV. Teplota smési plynu méfend bezprostiedné pied CFV musi zlistat v rozmezi *
11 K od primérné provozni teploty zjisténé v prabéhu zkousky, kdyz se nepouzije kompenzace pritoku (EFC).

SSv Venturiho trubice s podzvukovym proudénim

Venturiho trubice s podzvukovym proudénim SSV méfi celkovy pritok ziedéného vyfukového plynu s pouzitim
funkce pritoku plynu Venturiho trubici s podzvukovym proudénim v zdvislosti na tlaku ve vstupu a na teploté
a na poklesu tlaku mezi vstupem trubice a jejim hrdlem. Staticky protitlak vyfukového plynu méfeny pfi
¢innosti systému SSV musi zistat v rozmezi + 1,5 kPa od statického tlaku, ktery byl zméfen pii identickych
otdckdch motoru a pii stejném zatizeni motoru bez pfipojeni k systému SSV. Teplota smési plynu méfend
bezprostfedné pred SSV musi zistat v rozmezi £ 11 K od primérné provozni teploty zjisténé v prubéhu
zkousky, kdyz se nepouzije kompenzace priitoku (EFC).

HE Vyménik tepla (volitelny)

Vyménik tepla musi mit dostate¢nou kapacitu, aby udrzoval teplotu ve vy3e stanovenych meznich hodnotich.
Jestlize se pouzije EFC, neni vyménik tepla vyzadovén.

EFC Elektronickd kompenzace pritoku (volitelna)

Jestlize se teplota na vstupu do PDP, CFV nebo do SSV neudrzuje v rdmci vyse uvedenych meznich hodnot,
pozaduje se pouziti systému kompenzace priitoku za tGcelem kontinudlniho méfeni priitoku a Fzeni propor-
ciondlntho odbéru vzorku v systému s dvojitym fedénim. K tomu tcelu se pouziji signdly kontinudlné méfe-
ného pritoku, kterymi se udrzuje proporcionalita prittoku vzorku filtry ¢dstic systému s dvojitym fedénim (viz
obrézek 17) v rozmezi * 2,5 %.

DT Redici tunel (fedéni plného toku)
Redici tunel

a) musi mit dostate¢né¢ maly primér, aby vytvéfel turbulentni pritok (Reynoldsovo ¢islo, Re, vétsf nez 4 000,
kde Re je zaloZeno na vnitinim priméru fedictho tunelu), a musi byt dostate¢né dlouhy, aby se vyfukové
plyny a fedici médium dplné promisily;

b) mize byt izolovan;
¢) mize byt vyhiivin na teplotu stény, kterd je dostate¢nd k zabrdnéni kondenzace vody.

Vyfukové plyny motoru musi byt v bod¢, v kterém vstupuji do fedictho tunelu, usmérnoviny do sméru toku
a musi byt dikladné promiSeny. MazZe se pouzit sméSovaci clona.

U systému s dvojitym fedénim se vede vzorek z Fedicitho tunelu do sekunddrntho fedictho tunelu, kde se ddle
fedi, a pak prochdzi filtry k odbéru vzorku (obrizek 17). Sekunddrni fedici systém musi doddvat dostatek
sekunddrniho fedictho média k udrzovani proudu dvojité fedéného vyfukového plynu bezprostiedné pied
filtrem cdstic na teploté mezi 315K (42 °C) a 325K (52 °C).

DAF Filtr fedictho média

Redici médium (okolni vzduch, synteticky vzduch, nebo dusik) musi byt filtrovén filtrem s vysokou d¢innosti
(HEPA), ktery md pocate¢ni minimdlni G¢innost zachycovani 99,97 % podle EN 1822-1 (ti{da filtru H14 nebo
lepsi), ASTM F 1471-93 nebo rovnocenné normy.

PSP Sonda k odbéru vzorku &dstic
Sonda je vstupnim usekem pfenosové trubky &stic PTT a:

a) musi byt instalovina smérem proti proudu plynu v misté, kde je fedici médium dobfe promiSeno
s vyfukovym plynem, tj. ve stfednici fedictho tunelu DT a ve vzddlenosti pfiblizné 10 priméra tunelu ve
sméru proudéni od mista, kde vyfukovy plyn vstupuje do fedictho tunelu;

b) musi mit vnitini primér nejméné 8 mm;

¢) muZe byt vyhiivina na teplotu stény nepfesahujici 325 K (52 °C) bud pHmym vyhiivinim, nebo pfede-
hifvanim fedictho média za podminky, Ze teplota fedictho média nepfesdhne 325K (52 °C) pfed vstupem
vyfukového plynu do fedictho tunely;
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d) muze byt izolovéna.

Popis systému odbéru vzorkd ¢astic

Ke sbéru ¢dstic na filtru ¢dstic je nutny systém odbéru vzorku Castic, ktery je zndzornén na obrdzcich 16 a 17.
U systému s fedénim Casti toku a s odbérem celkového vzorku, pii kterém prochdzi cely vzorek zfedéného
vyfukového plynu filtry, tvoii obvykle fedici systém a odbérny systém jediny celek (viz obrazek 12). U systému
s fedénim casti toku a s odbérem dil¢tho vzorku nebo u systému s fedénim plného toku, pfi kterém prochazi
filtry jen cdst zfedéného vyfukového plynu, tvoii obvykle fedici systém a odbérny systém oddélené celky.

U systému s fedénim Cdsti toku se odebird vzorek zfedéného vyfukového plynu odbérnym cerpadlem P z
fedictho tunelu DT sondou k odbéru vzorki ¢dstic PSP a pfenosovou trubkou ¢dstic PTT, jak je zndzornéno na
obrazku 16. Vzorek prochdzi drzékem (drzdky) filtrd FH, v nichZ jsou filtry k odbéru vzorka &stic. Pritok
vzorku je fizen reguldtorem prutoku FC3.

U systému s fedénim plného toku se pouzije systém k odbéru vzorkd ¢&dstic s dvojitym fedénim, jak je
zndzornén na obrdzku 17. Vzorek ziedéného vyfukového plynu se vede z fedictho tunelu DT sondou k odbéru
vzork ¢astic PSP a pfenosovou trubkou &astic PTT do sekunddrniho Fedictho tunelu SDT, kde se jesté jednou
fedi. Vzorek pak prochdzi drzékem (drzdky) filtrt FH, v nichz jsou filtry k odbéru vzorkd ¢éstic. Pritok fediciho
média je obvykle konstantni, kdezto pratok vzorku je fizen reguldtorem pratoku FC3. Jestlize se pouzije
elektronickd kompenzace EFC (viz obrdzek 15), pouzije se celkovy prutok zfedéného vyfukového plynu jako
fidici signal pro FC3.

Obrdzek 16

Schéma systému odbéru vzorkd &istic

a = z tedictho tunelu
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Obrdzek 17

Schéma systému odbéru vzorki &istic s dvojitym fedénim

a = zfedény vyfukovy plyn z DT b = volitelné ¢ = odvzdusnéni d = sekundarni fedici médium

Popis soucdsti na obrazcich 16 (jen systém s Casti toku) a 17 (jen systém s plnym tokem)

PTT Prenosovd trubka Cdstic

Pfenosova trubka:

a) musi byt inertni pro Castice;

b) miize byt vyhfivdna na teplotu stény nejvyse 325K (52 °C);
¢) mize byt izolovdna.

SDT Sekundérni fedici tunel (pouze obrizek 17)
Sekunddrni fedici tunel:

a) musi mit dostatecnou délku a pramér, aby spliioval pozadavky odst. 9.4.2 pism. f) této piilohy na dobu
setrvani v ném;

b) muizZe byt vyhfivin na teplotu stény nejvyse 325K (52 °C);
¢) muze byt izolovan.

FH Drzak filtru

Drzak filtru:

a) musi mit prechod v kuZelovitém tvaru rozbihajici se v dhlu 12,5° (od stfednice) od priméru pienosové
trubky k exponovanému priméru Cela filtru;

b) muze byt vyhfivan na teplotu stény nejvyse 325K (52 °C);
¢) mize byt izolovén.

Jsou piipustnd vicendsobnd vyménovaci zafizeni filtru (automatickd vymeénovaci zafizeni), pokud nedojde
k zadné interakci mezi filtry k odbéru vzorkd cstic.

Filtry s membrénou z PTFE musi byt namontovdny ve zvld$tnim pouzdru uvnitf drzdku filtru.

KdyZz se pouzije sonda s otevienou trubici orientovanou proti sméru proudéni, musi byt bezprostfedné pred
drzdkem filtru (proti sméru proudéni) namontovan predsazeny odstfedivy separdtor s 50% pravdépodobnosti
zachyceni &stic o velikosti mezi 2,5 pm a 10 pm.

P Odbérné cerpadlo
FC2 Regulator pritoku

K regulaci pritoku vzorku &stic se pouzije reguldtor pritoku.
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FM3 Pritokomér

Plynomér nebo zafizeni k méfeni pratoku k urceni pritoku vzorku ¢stic filtrem céstic. MiiZe byt namontovén
pied nebo za odbérnym cerpadlem P.

FM4 Pritokomér
Plynomér nebo zafizeni k urceni sekunddrniho pratoku fedictho média filtrem céstic.
BV Kulovy ventil (volitelny)

Kulovy ventil nesmi mit vnitini primér mensi, neZ je vnitini primér pfenosové trubky ¢dstic PTT, a musi mit
dobu prepindni kratsi nez 0,5 s.



24.6.2013

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 171/187

A3.1.

A3.2.

A3.3.

Dodatek 3

Statistické tdaje

Stfedni hodnota a smérodatnd odchylka

Aritmetickd stfedni hodnota se vypocte takto:

" (102)

(103)

Regresni analyza

Sklon regresni piimky se vypocte takto:

> (i) x (xi - %)
a == Zn:( " (104)
Xi — X

i=1

Pofadnice regresni piimky s osou y se vypocte takto:

a0 =3 - (a1 x %) (105)

Standardni chyba odhadu (SEE) se vypocte takto:

\/Z[yi—ao—(ul Xxi)}z
SEE=+5L

— (106)
Koeficient urceni se vypocte takto:
- 2
D bi—a0 — (a1 x x)]
rr=1-= (107)

Z()’i -y)°

Urceni rovnocennosti systém

Urceni rovnocennosti systéma podle odstavce 5.1.1 této piilohy je zalozeno na korela¢ni studii zahrnujici 7 (nebo
vice) parti vzorkll a porovndvajici uvazovany systém s jednim z pfijatych referencnich systémd uvedenych v této
piiloze za pouziti pfislusného zkusebniho cyklu (zkuSebnich cykld). Jako kritéria rovnocennosti se pouziji F-test
a dvouvybérovy Studenttiv t-test.

Tato statistickd metoda ovéfuje hypotézu, Ze se smérodatnd odchylka vzorku a stfedni hodnota vzorku naméfe-
nych emisi u uvazovaného systému nelisi od smérodatné odchylky vzorku a stfedni hodnoty vzorku emisi
naméfenych u referencniho systému. Hypotéza se musi ovéfit na zdkladé 10% hladiny vyznamnosti hodnot F
a t. Kritické hodnoty F a t pro 7 az 10 pdr( vzorkd jsou uvedeny v tabulce 9. Pokud jsou hodnoty F a t, vypoctené
podle niZe uvedené rovnice, vy3si nez kritické hodnoty F a t, uvazovany systém neni rovnocenny.
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Pouzije se ndsledujici postup. Indexy R a C oznacuji referen¢ni a uvazovany systém:

a) Provede se nejméné 7 zkousek u uvazovaného a referen¢niho systému v soubézném provozu. Pocet zkousek je
oznacen jako ny a ng;

b) Vypocitaji se stiedni hodnoty Xg a Xc a smérodatné odchylky sz a s¢;
¢) Vypocte se hodnota F:

smajor
2 (108)

'minor

F=

(vétsi ze dvou smérodatnych odchylek sz nebo sc musi byt v Citateli);

&

Vypocte se hodnota t:
Xc — Xg
o eonl (109)
V/sé/ne + sy /nr

€) Vypoctené hodnoty F a t se porovnaji s kritickymi hodnotami F a t, které odpovidaji pfislusnému poctu
zkousek a jsou uvedeny v tabulce 9. Jsou-li vybrany vétsi velikosti vzorku, dohledaji se ve statistickych
tabulkdch ddaje pro 10% hladinu vyznamnosti (90% hladina spolehlivosti).

f) Urdi se stupné volnosti df:
pro F- test: dfl =ng -1, df2 =nc -1 (110)
pro t-test: df = (nc +ng —2)/2 (111)

Ur¢i se rovnocennost:

©

i) je-li F < Fye at <ty pak je uvazovany systém s referenénim systémem této piflohy rovnocenny;

ii) je-li F > F4 neb t > t., pak neni uvazovany systém s referencnim systémem této piflohy rovnocenny.

Tabulka 9

Hodnoty F a t pro zvolenou velikost vzorku

Velikost vzorku F-test t-test
df Feit df terit
7 6, 6 3,55 6 1,943
8 7,7 2,785 7 1,895
9 8,8 2,589 8 1,860
10 9,9 2,440 9 1,833
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Dodatek 4

Kontrola pritoku uhliku

A4.1. Uvod

Az na velmi malou ¢ast pochdzi veskery uhlik piitomny ve vyfukovych plynech z paliva a az na velmi malou &st
se vSechen projevi ve vyfukovych plynech jako CO,. Z této skutecnosti vychdzi postup kontroly ovéFovani
systému na zékladé méfeni CO,.

Pratok uhliku do systémt k méfeni vyfukovych plynd je urcen z pratoku paliva. Prutok uhliku v riznych bodech
odbéru v systémech k odbéru vzorkd emisi a ¢dstic je urcen z koncentraci CO, a priitokd plynil v téchto bodech.

V tomto ohledu poskytuje zndmy zdroj pritoku uhliku motor a pozorovanim téhoZ pritoku uhliku ve vyfukové
trubce a na vystupu systému k odbéru vzorka &stic s fedénim Césti toku se ovéfuje tésnost a piesnost méfeni
pritoku. Tato kontrola mé tu vyhodu, Ze souddsti jsou v provozu ve skute¢nych podminkdch zkousky motoru,
pokud jde o teplotu a pritok.

Na obrédzku 18 jsou zndzornény body odbéru vzorku, v nichz se kontroluji priitoky uhliku. Dile jsou uvedeny
specifické rovnice pro prttok uhliku v kazdém bodu odbéru vzorku.

Obrdzek 18

MéFici body pro kontrolu pritoku uhliku

vzduch palivo :
¢ ¢ CO, v surovém plynu

:

MOTOR

3—F:i- ----- 4—@

L]
! ! CO,PFS

systém s fedénim ¢asti toku

A.4.2. Priitok uhliku do motoru (misto 1)

Hmotnostni pritok uhliku do motoru pro palivo CH,O, je ddn rovnici:

B 12,011 '
In = 72,011 +1,00794a + 15,9994¢ 1™

(112)

kde:

qmy je hmotnostn pritok paliva, kgfs
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A4.4.

A4.5.

Pritok uhliku v surovém vyfukovém plynu (misto 2)

Hmotnostni pratok uhliku ve vyfukové trubce motoru se urci z koncentrace CO, v surovych vyfukovych plynech
a hmotnostniho pratoku vyfukovych plynt:

Cco,r — €co,a 12,011
dmce = (W) X Qmew X Mm (113)

kde:

¢coa,r je koncentrace CO, ve vlhkém stavu v surovych vyfukovych plynech, %
Ccoza je koncentrace CO, ve vlhkém stavu v okolnim vzduchu, %

Qmew je hmotnostni pritok vyfukovych plynt ve vlhkém stavu, kgfs
M, je moldrni hmotnost vyfukovych plynd, g/mol

Méfi-li se CO, na suchém zdkladé, pfevede se na vlhky zdklad podle odstavce 8.1 této prilohy.

Pratok uhliku v fedicim systému (misto 3)

U systémt s fedénim ¢asti toku je nutné vzit v Gvahu i délici pomér. Pratok uhliku se uréi z koncentrace CO, po
zfedéni, z hmotnostniho pritoku vyfukovych plynt a pratoku vzorku:

C — CCO, .4 12,011
Gmcp = (7“’”100 CO”) X Qe X~ X ‘Z"TE’: (114)

kde:

ccozd je koncentrace CO, ve vlhkém stavu ve ziedénych vyfukovych plynech na vystupu fedictho tunelu, %
¢coza je koncentrace CO, ve vlhkém stavu v okolnim vzduchu, %

Qmew j€ hmotnostni pritok vyfukovych plynd ve vlhkém stavu, kg/s

Qmp  je pritok vzorku vyfukovych plynti do systému s fedénim ¢asti toku, kgls
M, je moldrni hmotnost vyfukovych plynd, g/mol

Méfi-li se CO, na suchém zékladé, pfevede se na vlhky zdklad podle odstavce 8.1 této piilohy.

Vypocet moldrni hmotnosti vyfukovych plynt

Molarni hmotnost vyfukovych plynt se vypocte podle rovnice 41 (viz odstavec 8.4.2.4 této piilohy).
Dalsi moznosti je pouziti téchto moldrnich hmotnosti vyfukovych plyna:

M, (motorové nafta) = 28,9 g/mol

M, (LPG) = 28,6 g/mol

M, (NG) = 28,3 g/mol
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Dodatek 5

Piiklad postupu vypoctu

A.5.1.  Postup denormalizace pro oticky a tocivy moment
Jako piiklad se denormalizuji tyto zkusebni body:
% otacek = 43 %

% tocivého momentu =
82 %

Diény jsou ndsledujici hodnoty:
ne = 1015 ot/min
np; = 2200 ot/min
foref = 1 300 ot/min

ige= 600 ot/min

vysledek:

43 x (0,45 x 1015 + 0,45 x 1300 + 0,1 x 2200 — 600) x 2,0327

skutecné otacky = 100

+ 600 = 11780t/min

piiemZ maximdlni tocivy moment zjistény z mapovaci kiivky pfi otdckdch 1 178 ot/min je 700 Nm.
82 x 700

skutecny tocivy moment = BT 574 Nm

A.5.2.  Zékladni udaje pro stechiometrické vypocty

Atomova hmotnost vodiku 1,00794 gfatom
Atomovd hmotnost uhliku 12,011 gfatom
Atomovd hmotnost siry 32,065 gfatom
Atomovéd hmotnost dusiku 14,0067 glatom
Atomova hmotnost kysliku 15,9994 glatom
Atomova hmotnost argonu 39,9 gfatom
Moldrni hmotnost vody 18,01534 g/mol

Molérni hmotnost oxidu uhlicitého 44,01 g/mol

Moldrni hmotnost oxidu uhelnatého 28,011 g/mol

Molérni hmotnost kysliku 31,9988 g/mol

Molarni hmotnost dusiku 28,011 g/mol

Molérni hmotnost oxidu dusnatého 30,008 g/mol

Molérni hmotnost oxidu dusicitého 46,01 g/mol

Molérni hmotnost oxidu sificittho 64,066 g/mol

Molérni hmotnost suchého vzduchu 28,965 g/mol

Za predpokladu nulovych tcinkd stlacitelnosti se vSechny plyny, které jsou piitomny v procesech sani, spalovani
a vyfuku, mohou povazovat za idedlni, a veskeré objemové vypocty jsou tudiz zalozeny na moldrnim objemu

22,414 1/mol podle Avogadrovy hypotézy.

A.5.3.  Plynné emise (motorova nafta)

Udaje méfeni v jednom bodu zkusebniho cyklu (frekvence snimdni tdajt 1 Hz) pro vypocet okamzitych
hmotnostnich emisi jsou uvedeny nize. V tomto piikladu se mé CO a NO, na suchém zdkladé a HC na
vlhkém zékladé. Koncentrace HC je uddna v ekvivalentu propanu (C3) a je ji tfeba ndsobit tfemi, aby se ziskala
hodnota v ekvivalentu C1. Postup vypoctu je pro ostatni body cyklu stejny.
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V pikladu vypoctu jsou pro lepsi ilustraci uvedeny zaokrouhlené dilci vysledky riiznych krokd. Je nutno
poznamenat, Ze u skute¢nych vypoctt neni piipustné zaokrouhlovat dil¢i vysledky (viz odstavec 8 této prilohy).

Tai ai Waet Gmew,i Gmaw,i Gmfi CHC,i Cco,i CNOx,i
K (g/kg) (kWh) (kgfs) (kg/s) (kgfs) (ppm) (ppm) (ppm)
295 8,0 40 0,155 0,150 0,005 10 40 500

Uvazuje se nasledujici slozeni paliva:

Slozka Moldrni pomér % hmotnostni
H a=1,8529 Warp = 13,45
C B =1,0000 wger = 86,50
S y = 0,0002 Weam = 0,050
N 6 =0,0000 wpg = 0,000
(0] e =0,0000 Wweps = 0,000

Krok 1: Korekce suchéhofvlhkého stavu (odstavec 8.1 této piilohy):

Rovnice 16:
ke = 0,055584 x 13,45 - 0,0001083 x 86,5 - 0,0001562 x 0,05 = 0,7382

Rovnice 13

1,2434 x 8 + 111,12 x 13,45 x 0005
0,148

kya= |1 — x 1,008 = 0,9331

0,005
3,44 1,2434 x 8 0,7382 x 1,000
773,4 + X 8 + 0148 x 0,7 X

)

Rovnice 12:

Cco, (wet) = 40 x 0,9331 = 37,3 ppm

tNox; (Wet) = 500 x 0,9331 = 466,6 ppm

Krok 2: Korekce hodnot NO, na teplotu a vlhkost (odstavec 8.2.1 této pilohy):

Rovnice 23:

15,698 x 8,00

kip = 0,832 = 0,9576
hD 1000+ 957

Krok 3: Vypocet okamzitych emisi pro kazdy dany bod cyklu (odstavec 8.4.2.3 této piilohy):

Rovnice 36:
Myc; = 10 x 3 x 0,155 = 4,650
Meo; = 37,3 x 0,155 = 5,782

Myox) = 466,6 x 0,9576 x 0,155 = 69,26
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Krok 4: Vypocet hmotnostnich emisi za cely cyklus integraci hodnot okamzitych emisi a hodnot u z tabulky 5
(odstavec 8.4.2.3 této piilohy):

Nisledujici vypocet se predpoklddd pro cyklus zkousky WHTC (1 800 s) a stejné emise v kazdém bodé cyklu.

Rovnice 36:

1800

myc = 0,000479 x > 4,650 = 4,01 g/zkouska

i=1

1800

meo = 0,000966 x Y 5,782 = 10,05 g/zkouska

i=l

1800

myo, = 0,001586 x » 69,26 = 197,72 g/zkouska

Krok 5: Vypocet specifickych emisi (odstavec 8.6.3 této piilohy):

Rovnice 69:

i=l

eyc < 4,01/40 = 0,10 g/kWh

eco™ 10,05/40 = 0,25 g/kWh

exox = 197,72/40 = 4,94 g/kWh

Emise Cdstic (motorovd nafta)
Pb,b Pb,a Wac Imew,i Grmfi Gmdw,i Gmdew,i Myncorb Myncor,a Myep
(kPa) (kPa) (kwh) (kgs) (kgs) (kgs) (kgs) (mg) (mg) (kg)
99 100 40 0,155 0,005 0,0015 0,0020 | 90,0000 | 91,7000 1,515

Krok 1: Vypocet mgy (odstavec 8.4.3.2.2 této piilohy):

Rovnice 48:

0,002
Tq1 = (

Rovnice 47:

Gmedf] = 0,155 x 4 = 0,620 kg/s

Rovnice 46:

1800

0,002 - 0,0015)

Mg = Y 0,620 = 1,116kg/zkouska

i=l

Krok 2: Korekce hmotnosti ¢astic vztlakovym t¢inkem (odstavec 8.3 této piilohy):

Pied zkouskou:

Rovnice 26:

99 % 28,836
"~ 8,3144 x 295

Pab

Rovnice 25:

mer = 90,0000 x

(1-1,164/8 000)
(1-1,164/2 300)

= 1,164kg/m’

= 90,0325 mg
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Po zkousce:

Rovnice 26:

100 x 28,836

— Y 1 176ke/m’
8,3144 x 295 76kg/m

Paa

Rovnice 25:

(1-1,176/8 000)

= 91,7000 x - "OT2 %)
mie = 917000 X 117672 300)

= 91,7334 mg

Rovnice 27:
my = 91,7334 mg - 90,0325 mg = 1,7009 mg

Krok 3: Vypocet hmotnosti emisi Castic (odstavec 8.4.3.2.2 této pilohy):

Rovnice 45:
1,7009 x 1166
= —1,2530/zkousk
M= TS5 % 1000 g/zkouska

Krok 4: Vypocet specifickych emisi (odstavec 8.6.3 této piilohy):

Rovnice 69:
epy = 1,253/40 = 0,031 g/kWh

Faktor posunu A (S))

A.5.5.1. Vypocet faktoru posunu X (S)) (")

2
Sy = o
_ inert% m| _ Y
[1 1000][n+ 4] 100
kde:
Sy = faktor posunu A

inert % = % objemovych inertnich plynt v palivu (tj. N,, CO,, He atd.)

03 = % objemovych ptvodniho kysliku v palivu
nam= vztahyji se na stfedni hodnoty C H,,, které ptedstavuji uhlovodiky v palivu, tj.:
CH.% 2% % Ci% Cs%
1 x { 100 }+2>< [100} +3 x [100} + 4 x {100} +5 % {100} + ..
N 1 — diluent %
100
CH4% CoHy% CoHe% C3Hg%
4 x [—100 } + 4 x {7100 } +6 x {7100 } +...8x {7100 } + .
m= 1 — diluent %
100
kde:
CH, = % objemovych methanu v palivu
G, = % objemovych vsech uhlovodika C, (napt.: C,Hg, C,H,, atd.) v palivu
G = % objemovych viech uhlovodiki C; (napt.: C3Hg, C3Hg, atd.) v palivu

(!) Stoichiometric Air[Fuel ratios of automotive fuels — SAE ]1829, June 1987 (Stechiometrické poméry vzduch/palivo u automobilovych

paliv - SAE J1829 z cervna 1987). John B. Heywood, Internal combustion engine fundamentals (Zaklady spalovacich motori),
McGraw-Hill, 1988, kapitola 3.4 ,Combustion stoichiometry” (,Stechiometrie spalovani®) (s. 68 az 72).
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IS
1]

% objemovych vsech uhlovodikt C, (napf.: C,H;q, C,Hg, atd.) v palivu

@)
v
1l

% objemovych viech uhlovodiki Cs (napt.: CsH;,, CsHyg, atd.) v palivu

|

diluent = % objemovych fedicich plynit v palivu (tj.: 0% N, CO,, He atd)

A.5.5.2 Piiklady vypoctu faktoru posunu A Sy:

Piklad 1: G25: CH, = 86 %, N, = 14 % (objemovych)

CH,% C%
o [ 100 ]*“ {100}+”1><O,86O,861
ne 1 diluent % T 14 7086
100

1- —-
100

CH.% CyHa%
m= 1 diluent % ~ 7086
100

2 B 2

_ inert% m| _ 05 _ 14 4
[1 1000][‘“r 4] 100 [1 100] x [1+4]
Piklad 2: Gg: CH, = 87 %, C,Hg = 13 % (objemovych)

CHa% %
1X{ }+2X{100}+"71><O,87+2><O,1371,13

Sy = =1,16

100 113
e 1 —diluent % 1- -0 -
100 100
CH4% CoHy%
4 4 4 211470 .
o ><[100]+ X{IOO}Jr 74X0’87+6X0’137426
B 1 —diluent % a 1 -
100
2 2
5 = = 0911

_ inert% m| _ 0 a _ 0 4,26
[1 1000][“+4] 100 [1 100] x [1’13+ 7 ]
Piiklad 3: USA: CH, = 89 %, CyHg = 4,5 %, C3Hy = 2,3%, CgHys = 02%, O, = 0,6, N, = 4%

CH,% %
1 4 2 2 .
X{ }* X{wo}* 1% 0,89 +2x 0,045+ 3 x 0,023 + 4 x 0,002

100 11
n= 1 — diluent % 1 _ 0.64+4 v
100 100
CH4% CyHy% CyHg% C3Hg%
4><{—100]+4><{—100 }+6><{—100 }+4.+8><{—100 }
m= 1 — diluent %
100
4 x 0,89 + 4 x 0,045+ 8 x 0,023 + 14 x 0,002
= =424
| _06+4
100
2 2
S, = - = 0,96

imert 0; _ i) 4,24) _ 06
(1 - mgg) (n+ ) - gy (1 xdo) x Lt ) - fgh
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Dodatek 6

MontdZz pomocnych zafizeni pro zkousku emisi

Cislo Pomocné zafizeni Namontovano pfi zkousce emisi
1 Saci systém
Saci potrub{ Ano
Systém regulace emisi z klikové skiiné Ano
Ridici zaifzeni pro sacf potrubi s dvojim vstupem Ano
Priitokomér vzduchu Ano
Vedeni nasidvaného vzduchu Ano, nebo zafizeni zkuSebny
Vzduchovy filtr Ano, nebo zafizeni zkusebny
Tlumi¢ sani Ano, nebo zafizeni zkuSebny
Omezovac otacek Ano
2 Zafizeni pro predehiivdni sactho potrubi Ano, nastavi se pokud mozno do co nejpiizni-
véjstho stavu
3 Vyfukovy systém
Sbérné vyfukové potrubi Ano
Spojovaci potrub{ Ano
Tlumi¢ Ano
Vyfukovd trubka Ano
Vyfukovd brzda Ne, nebo zcela oteviena
Prepliiovaci zafizeni Ano
4 Cerpadlo pro pifvod paliva Ano
5 Zafizeni pro plynové motory
Elektronicky fidici systém, pratokomér vzduchu atd. Ano
Zafizeni ke snizeni tlaku Ano
Odpafovac Ano
SméSovac Ano
6 Zafizeni pro vstfikovéni paliva
Predfiltr Ano
Filtr Ano
Cerpadlo Ano
Vysokotlaké potrubi Ano
Vstiikova¢ Ano
Ventil piivodu vzduchu Ano
Elektronicky fidici systém, ¢idla, atd. Ano
Reguldtor/systém ovlddani Ano
Automatickd zardzka plného zatizeni u ozubené tyce | Ano

v zdvislosti na atmosférickych podminkdch
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Cislo Pomocné zaiizeni Namontovéno pii zkousce emisi
7 Zafizeni k chlazeni kapalinou
Chladi¢ Ne
Ventildtor Ne
Kryt ventildtoru Ne
Vodni éerpadlo Ano
Termostat Ano, muze byt fixovin ve zcela oteviené
poloze
8 Chlazeni vzduchem
Kryt Ne
Ventildtor nebo dmychadlo Ne
Zafizeni k regulaci teploty Ne
9 Elektrickd zafizeni
Generdtor Ne
Civka nebo civky Ano
Kabelaz Ano
Elektronicky fidici systém Ano
10 Prepliiovaci zafizen{
Kompresor pohédnény pfimo motorem a/nebo vyfukovymi | Ano
plyny
Chladi¢ prepliiovaciho vzduchu Ano, nebo systém zkusebny
Cerpadlo chladici kapaliny nebo ventildtor (pohdnéné moto- | Ne
rem)
Zafizeni regulujici pritok chladici kapaliny Ano
11 Zafizeni k regulaci znecistujicich latek (systém nésledného | Ano
zpracovani vyfukovych plyni)
12 Startovaci zafizen{ Ano, nebo systém zkusebny
13 Cerpadlo mazaciho oleje Ano
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A7.1.

A.7.2.

A7.2.1.

A.7.2.1.1.

A.7.2.1.2.

A.7.2.1.3.

A.7.2.2.
A.7.2.2.1.

A.7.2.2.2.

A.7.2.2.3.

A.7.3.
A.7.3.1.

Dodatek 7

Postup pro méfeni ¢pavku

Tento dodatek popisuje postup pro méfeni ¢pavku (NH;). U nelinedrnich analyzitort je piipustné pouziti
linearizacnich obvodi.

Pro méfeni NH; jsou urCeny dva principy méfeni a kazdy z principt lze pouZit za predpokladu, Ze spliuje
kritéria specifikovand v odstavci A.7.2.1. nebo A.7.2.2. Pro méfeni NH; nejsou povoleny susicky plynu.

Laserovy diodovy spektrometr (LDS)
Princip méfeni

LDS vyuzivéd principu jednopaprskové spektroskopie. Je zvolena absorpéni ¢dra NH; v blizkém infracerveném
spektrdlnim pdsmu, kterd je skenovdna jednopaprskovym diodovym laserem.

Zatizeni

Analyzdtor se instaluje bud pfimo na vyfukovou trubku (in-situ), nebo ve skiifice analyzdtoru pouzivajictho
extrakéni odbér vzorki podle pokynt vyrobee pristroje. V piipadé instalace ve skiffice analyzatoru musi byt
cesta vzorku (odbérné potrubi, predfiltr (pfedfiltry) a ventily) vyrobena z nerezavéjici oceli nebo z polytetra-
fluoretylenu (PTFE) a vyhiivdna na 463 * 10K (190 = 10 °C) pro minimalizaci ztrdit NH; a artefaktt vzor-
kovéni. Kromé toho by odbérné potrubi mélo byt co nejkratsi.

Musi byt minimalizovén vliv teploty a tlaku vyfukovych plynd, instalaéniho prostiedi a vibraci na méfeni nebo
musi byt pouzity kompenzacni techniky.

Piipadny obalovy vzduch vyuzity ve spojeni s méfenim in-situ k ochrané piistroje nesmi ovlivnit koncentraci
zadné slozky vyfukového plynu méfené za pristrojem, nebo bude odbér vzorkt ostatnich slozek vyfukového
plynu proveden pfed piistrojem.

K#{zova interference

Spektrdlni rozliseni laseru bude v rozmezi 0,5 cm™, aby se minimalizovala kifzové interference jinych plyn
piitomnych ve vyfukovém plynu.

Analyzdtor vyuzivajici Fourierovu transformaci infracerveného pdsma (dale jen FTIR)
Princip méfeni

FTIR vyuzivd principu spektroskopie Sirokého vlnového infracerveného pdsma. Umoziiuje soubézné méfeni
slozek vyfukového plynu, jejichz standardizovand spektra pfistroj obsahuje. Absorpéni spektrum (intenzita |
vlnovd délka) se vypocitivd z naméfeného interferogramu (intenzita/Cas) pomoci Fourierovy transformacni
metody.

Instalace a odbér vzorkt

Analyzdtor FTIR se instaluje podle pozadavka vyrobce piistroje. Pro vyhodnoceni se zvoli vinovd délka NH;.
Cesta vzorku (odbérné potrubi, pfedfiltr (pfedfiltry) a ventily) musi byt vyrobena z nerezavéjici oceli nebo
z polytetrafluorethylenu (PTFE) a vyhiivdna na 463 + 10 K (190 + 10 °C) pro minimalizaci ztrdt NH; a arte-
faktd vzorkovani. Kromé toho by odbérné potrubi mélo byt co nejkratsi.

KifZové interference

Spektrdlni rozliseni vinové délky NH; bude v rozmezi 0,5 cm-!, aby se minimalizovala kifzov4 interference
jinych plynt pfitomnych ve vyfukovém plynu.

Postup a vyhodnoceni zkousky emisi
Kontrola analyzatort

Pred zkouskou emisi se zvoli rozsah analyzdtoru. Analyzitory emisi s automatickym nebo manudlnim
pfepindnim rozsahu jsou p¥ipustné. Béhem zkusebniho cyklu nebude rozsah analyzdtort ménén.

Pokud se pro piistroj nepouziji ustanoveni odstavce A.7.3.4.2, urc¢i se odezva na nulu a na plny rozsah. Pro
odezvu na plny rozsah se pouzije plyn NH; splitujici specifikace podle odstavce A.7.4.2.7. Je povoleno pouziti
referencnich komor obsahujicich kalibra¢ni plyn NH; pro plny rozsah.
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A.7.3.2.

A.7.3.3.

A.7.3.4.

Sbér tdajii smérodatnych pro emise

Na pocatku zkusebni sekvence bude soubézné zahdjen sbér ddaji pro NH;. Koncentrace NH; se musi méFit
trvale a uklddat do pocitacového systému s frekvenci alespont 1 Hz.

Ukony po zkousce

Po dokonceni zkousky odbér vzorkd pokracuje, nez uplynou casové intervaly odezvy systémil. Urceni posunu
analyzdtoru podle odstavce A.7.3.4.1 se vyzaduje pouze v piipadé, Ze nejsou k dispozici tdaje podle odstavce
A.7.3.4.2.

Posun analyzdtoru

A.7.3.4.1. Jakmile to je prakticky mozné, nejpozdéji viak do 30 minut po dokonceni zkuSebniho cyklu nebo béhem

A.7.3.4.2.

A.7.3.5.

A.7.4.
A.7.4.1.

doby stabilizace, je tfeba urcit odezvu na nulu a na plny rozsah analyzatoru. Rozdil mezi vysledky ziskanymi
pied zkouskou a po zkousce musi byt mensi nez 2 % plného rozsahu.

Ureni posunu analyzdtoru se nevyzaduje v téchto piipadech:

a) jestlize posun nuly a plného rozsahu specifikované vyrobcem piistroje podle odstavel A.7.4.2.3. a A.7.4.2.4
spliuje pozadavky odstavee A.7.3.4.1;

b) jestlize Casovy interval pro posun nuly a plného rozsahu specifikovany vyrobcem piistroje podle odstavcl
A.7.4.2.3 a A.7.4.2.4 piekracuje dobu trvani zkousky.

Vyhodnoceni tdajt

Primérnd koncentrace NH; (ppm/zkouska) se urcuje integrovanim okamzitych hodnot za cely cyklus. Pouzije
se nasledujici rovnice:

i=n

NH, = %Z N,V ppm/zkouska) (115)
i=1

kde:

tnmyi  je okamzitd koncentrace NH; ve vyfukovych plynech, ppm

n je pocet provedenych méfeni

Pro WHTC bude konec¢ny vysledek zkousky uréen pomoci ndsledujici rovnice:

Nty = (0,14 X enp, cold) + (0,86 X e, hot) (116)
kde:

CNHycold j€ Primérnd koncentrace NHj pii zkousce se startem za studena, ppm

CNHyhot j€ priimérnd koncentrace NH; pii zkousce se startem za tepla, ppm

Specifikace a ovéfeni analyzétoru
Pozadavky na linearitu

Analyzator musi spliiovat pozadavky na linearitu specifikované v tabulce 7 této piilohy. Ovéfeni linearity
podle odstavce 9.2.1 této piilohy se provddi nejméné kazdych 12 mésici nebo vidy, kdyz se provede na
systému oprava nebo zména, kterd by mohla ovlivnit kalibraci. S pfedchozim schvélenim orgdnu schvéleni
typu je povoleno méné nez 10 referencnich bodd, lze-li prokdzat rovnocennou presnost.

Pro ovéfeni linearity se pouzije plyn NH; spliujici specifikace podle odstavce A.7.4.2.7. Je povoleno pouZziti
referen¢nich komor obsahujicich kalibra¢ni plyn NH; pro plny rozsah.

Pristroje, jejichz signdly se uzivaji pro kompenzacni algoritmy, musi spliiovat pozadavky na linearitu specifi-
kované v tabulce 7 této piilohy. Ovéfeni linearity se provadi podle pozadavkid postupii interniho auditu,
vyrobcti piistroje nebo v souladu s pozadavky normy ISO 9 000.
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A.7.4.2.

A.7.4.2.1.

A.7.42.2.

A.7.4.2.3.

A.7.4.2.4.

A.7.4.2.5.

A.7.4.2.6.

A.7.42.7.

A.7.5.

Pozadavky na analyzdtory

Analyzdtory musi mit méFici rozsah a dobu odezvy odpovidajici presnosti pozadované k méfeni koncentrace
NH; v neustdleném a ustdleném stavu.

Minimdlni detekéni limit
Analyzdtor musi mit za vSech zkuSebnich podminek minimalni detekéni limit < 2 ppm.

Spravnost

Presnost vymezend jako odchylka hodnoty udédvané analyzitorem od referen¢ni hodnoty nesmi presdhnout *
3 % uddvané hodnoty nebo = 2 ppm podle toho, kterd hodnota je vyssi.

Posun nuly

Posun odezvy na nulu a odpovidajici ¢asovy interval specifikuje vyrobce pifstroje.

Posun plného rozsahu

Posun odezvy na plny rozsah a odpovidajici casovy interval specifikuje vyrobce piistroje.
Doba odezvy systému

Doba odezvy systému musi byt < 20 s.

Doba ndbé¢hu

Doba ndb¢hu analyzétoru musi byt < 5.

Kalibra¢ni plyn NH;

Musi byt k dispozici smés plynt, které maji ndsledujici chemické slozeni.

NH; a ¢istény dusik

Skutecnd koncentrace kalibracniho plynu musi byt v mezich + 3 % jmenovité hodnoty. Koncentrace NH; se
musi udévat v objemovych jednotkdch (objemové % nebo objemové ppm).

Musi se zaznamenat datum expirace kalibracnich plynti podle ddaja vyrobce.

Alternativni systémy

Orgén schvileni typu mutze schvilit jiné systémy nebo analyzitory, jestlize se zjisti, Ze poskytuji rovnocenné
vysledky v souladu s odstavcem 5.1.1 této piilohy.

,Vysledky“ znamenaji koncentrace NH; pro pramérny cyklus.
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A8.1.1.
A.8.1.1.1.

A.8.1.1.2.

A.8.1.2.
A.8.1.2.1.

A.8.1.2.2.

A.8.1.2.3.

Dodatek 8

Zatizeni k méfeni poctu emitovanych &istic

Specifikace
Prehled systému

Systém pro odbér vzorkt ¢dstic se sklidd ze sondy nebo odbérného mista, jimiz se odebird vzorek z homo-
genné promiseného toku v fedicim systému, jak je popsdno v dodatku 2 k této piiloze, odstavcich A.2.2.1
a A.2.2.2 nebo A.2.2.3 a A.2.2.4, separdtoru t€kavych castic (VPR), ktery je pred pocitadlem castic (PNC),
a vhodného pienosového potrubi.

Doporucuje se, aby pred vstupem do VPR byl pouzit pfedsazeny tf{di¢ oddélujici ¢dstice podle velikosti
(napf. cyklon, lapa¢ hrubych ¢dstic, apod.). Alternativné je viak mozné pouzit odbérnou sondu pusobici jako
vhodné zafizeni k oddélovédni ¢astic podle velikosti, kterd je zndzornéna v dodatku 2 k této piiloze, na
obrézku 14. U systémi s fedénim Casti toku je povoleno pouzit stejny piedsazeny tiidi¢ pro odbér vzorku
k méfeni hmotnosti &dstic a k méfeni poctu Cdstic, pficemz vzorek k méfeni poctu &dstic se odebird
z fedictho systému za piedsazenym t¥idicem. Alternativné je mozno pouzit predsazené tiidice, kdy se vzorek
ke zjisténi poctu &astic odebird z fedictho systému pred predsazenym tifdicem k méfeni hmotnosti ¢4stic.

Obecné pozadavky

Misto odbéru vzork® ¢astic musi byt uvniti fedictho systému

Konec sondy k odbéru vzorkd nebo misto k odbéru &astic a pfenosové trubka &stic (PTT) dohromady tvori
systém k pfenosu Castic (PTS). PTS pievadi vzorek z fedictho tunelu do vstupu VPR. PTS musi spliiovat
nésledujici podminky:

U systému s fedénim plného toku a u systému s fedénim ¢asti toku, u kterych se odebird dil¢i vzorek (jak je
popséno v dodatku 2 k této pifloze odstavci A.2.2.1), musi byt odbérnd sonda instalovdna v blizkosti osy
fedictho tunelu, ve vzdalenosti mezi 10 a 20 priméry tunelu ve sméru proudéni od mista, kde vyfukovy
plyn vstupuje do fedictho tunelu, tato sonda sméfuje proti sméru proudéni do toku plynu protékajiciho
tunelem a osa jejtho vrcholu je rovnobéznd s osou fediciho tunelu. Odbérnd sonda musi byt umisténa
v fedicim traktu tak, aby vzorek byl odebirdn z homogenni smési fedici médium | vyfukovy plyn;

U systémt s fedénim cdsti toku, u kterych se odebird celkovy vzorek (jak je popsdno v dodatku 2 k této
piiloze, odstavci A.2.2.1), musi byt odbérné misto ¢dstic nebo odbérnd sonda umistény ve zvldstni pfenosové
trubce &astic, pred drzdkem filtru cdstic, pratokomérem a vSemi misty rozdvojeni odbéru vzorki nebo
obtoku. Odbérné misto nebo odbérnd sonda musi byt umistény tak, aby vzorek byl odebirdn z homogenni
smési fedici médium | vyfukovy plyn. Rozméry odbérné sondy ¢&dstic by mély byt takové, aby nenarusovaly
funkci systému s fedénim &dsti toku.

Vzorek plynu protékajici PTS musi spliiovat ndsledujici podminky:
U systémt s fedénim plného toku musi mit Reynoldsovo ¢islo (Re) < 1 700;

U systémd s fedénim ¢asti toku musi mit Reynoldsovo ¢&islo (Re) < 1700 v PTT, tj. ve sméru proudéni za
odbérnou sondou nebo odbérnym mistem;

Musi mit dobu setrvani vzorku v PTS < 3s.

Kazdd jind konfigurace odbéru vzorkd pro PTS, pro kterou muZe byt prokdzana rovnocennd penetrace dstic
30 nm, se poklddd za pfijatelnou.

Vystupni trubka (OT), kterou se vede zfedény vzorek z VPR do vstupu do PNC, musi mit ndsledujici
vlastnosti:

Vnitini pramér > 4mm,
Doba, po kterou vzorek toku plynu setrvavd ve vystupni trubce (OT), musi byt < 0,8 s.

Kazdd jind konfigurace odbéru vzorkd pro vystupni trubku (OT), pro kterou mize byt prokdzdna rovno-
cennd penetrace Castic 30 nm, se pokladd za pfijatelnou.

VPR musi obsahovat zafizen{ k fedéni vzorku a k odstrafiovani t€kavych cdstic.

Vsechny csti fedictho systému a systému odbéru vzorkd od vyfukové trubky az k PNC, které jsou ve styku
se surovym vyfukovym plynem a se zfedénym vyfukovym plynem, musi byt konstruoviny tak, aby se
minimalizovalo usazovani Cdstic. VSechny ¢dsti musi byt z elektricky vodivych materidld, které nereaguji
se slozkami vyfukového plynu, a musi byt elektricky uzemnény, aby se zabréanilo elektrostatickym tG¢inkaim.
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A.8.1.3.7.

Systém k odbéru vzorka &dstic musi byt proveden podle osvédéené praxe v odbéru vzorkd aerosoldi, coz
zahrnuje vylouceni ostrych ohybt a ndhlych zmén prifezd, pouzivani hladkych vnitfnich povrchd a mini-
malizovan{ délky odbérného potrubi. Plynulé zmény priifezu jsou piipustné.

Zvlastni pozadavky

Vzorek Castic nesmi prochdzet ¢erpadlem pfedtim, nez projde zafizenim PNC.
Doporucuje se predsazeny tidic oddélujici ¢astice vzorku podle velikosti.
Jednotka pro piipravu vzorku musi:

byt schopna fedit vzorek v jednom nebo vice stupnich, aby se dosdhlo koncentrace poctu ¢astic pod horni
hranici rezimu pocitdni jednotlivych ¢dstic v zafizeni PNC a teploty plynu na vstupu do PNC nizs{ nez 35 °C;

obsahovat pocdtecni stupen fedéni za ohfevu, z néhoz vychdzi vzorek s teplotou > 150 °C a < 400 °C
a fedény faktorem nejméné 10;

fdit vyhfivané fize na konstantni jmenovité provozni teploty, v rozsahu specifikovaném v odstavci
A.8.1.3.3.2, s dovolenou odchylkou + 10 °C. Poskytovat tidaj o tom, zda vyhfivané fize jsou nebo nejsou
na svych spravnych provoznich teplotich;

dosdhnout redukéniho koeficientu koncentrace ¢astic f(d;), jak je definovdn déle v odstavci A.8.2.2.2, pro
castice o pramérech elektrické mobility 30 nm, ktery neni o vice nez 30 % vyssi, a Cdstice o primérech

elektrické mobility 50 nm, ktery neni o vice nez 20 % vyssi, a ktery neni vice nez o 5 % niZsi, nez koeficient
pro &stice o pruméru elektrické mobility 100 nm pro VPR jako celek;

dosahnout také > 99,0 % odpafeni Castic tetrakontanu (CH;(CH,)33CH3) o priméru 30 nm, s koncentraci na
vstupu > 10 000 cm >, pomoci ohiéti a snizeni parcidlnich tlakd tetrakontanu.

PNC must:
pracovat za provoznich podminek plného toku;

mit pfesnost pocitdni + 10 % napf#i¢ rozsahem 1 cm™ k hornf hranici rezimu poéitini jednotlivych dstic
v zaifzeni PNC ovéfitelnou podle uznivané normy. Pii koncentracich pod 100 cm™ se mohou pozadovat
méfeni, kterd jsou zprimérovdna v rozsahu prodlouzenych period odbéru vzorkd, aby se prokdzala presnost
PNC s vysokym stupném statistické vérohodnosti;

mit rozlisitelnost tidajti nejméné 0,1 Cdstic cm™ pii koncentracich mensich nez 100 cm™;

mit linedrni odezvu na koncentrace ¢stic v celém méficim rozsahu v rezimu pocitdni jednotlivych ¢astic;
mit frekvenci uddvani dat rovnajici se 0,5 Hz nebo veétsi;

mit dobu odezvy tg, pro rozsah méfenych koncentraci kratsi nez 5 s;

obsahovat korekéni funkei koincidence az do korekce maximélné 10 % a smét pouzit koeficient vnitfni
kalibrace, jak je stanoveno v odstavci A.8.2.1.3, avak nesmét pouZit zddny jiny algoritmus ke korekei
Gcinnosti pocitdni nebo k jejimu definovéni;

mit pii velikostech &stic o praméru elektrické mobility 23 nm (+ 1 nm) Géinnost pocitdni 50 % (£12 %)
a pii velikostech 41 nm (+ 1nm) Géinnosti pocitdni > 90 %. Téchto G¢innosti pocitdni lze dosdhnout
prostiedky internimi (napfiklad regulaci v¢lenénou do koncepce piistroje) nebo externimi (napiklad pomoci
piedsazené separace oddélujici cistice podle velikosti);

jestlize PNC pouzivd pracovni kapalinu, musi byt tato kapalina ménéna v intervalech specifikovanych
vyrobcem piistroje.

Pokud nejsou tlak a/nebo teplota na vstupu PNC udrzovdny na zndmé konstantni Grovni v bodé¢, ve kterém
se fidi pratok PNC, musi se méfit a zaznamendvat za Gcelem korigovani méfeni koncentrace Castic na
standardni podminky.

Soucet dob, ve kterych vzorek setrvavd v PTS, VPR a OT, plus doba odezvy tq zafizeni PNC, nesmi byt vétsi
nez 20s.

Doba transformace celého odbérného systému k méfeni poctu &stic (PTS, VPR, OT a PNC) se urdi tak, Ze se
aerosol pfepne piimo do vstupu PTS. Prepnuti aerosolu musi byt provedeno za méné nez 0,1s. Aerosol
pouzity ke zkousce musi zpisobit zménu koncentrace o nejméné 60 % plného rozsahu stupnice.
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Pribéh koncentrace se zaznamend. K ¢asové synchronizaci signal koncentrace poctu Castic a toku vyfuko-
vého plynu je doba transformace definovdna jako ¢as od okamziku zmény t;, do okamziku, kdy odezva
dosdhne 50 % kone¢né udané hodnoty ts.

A.8.1.4. Popis doporuceného systému
Tato ¢dst popisuje doporucenou praxi méfeni poctu Castic. Je vSak pijatelny kazdy systém, ktery spliuje

pozadavky na vlastnosti stanovené v odstavcich A.8.1.2. a A.8.1.3.

Na obrdzcich 19 a 20 jsou schémata doporucenych konfiguraci systému k odbéru vzorki ¢éstic pro systémy
s fedénim cdsti toku a systémy s fedénim plného toku.

Obrdzek 19

o vz

Schéma doporuceného systému k odbéru vzorki &stic — odbér z &sti toku
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Obrdzek 20
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Schéma doporuceného systému k odbéru vzorki ¢dstic — odbér z plného toku
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A.8.1.4.1. Popis systému k odbéru vzorkd

Systém k odbéru vzorka ¢astic se sklddd z konce odbérné sondy nebo z odbérného mista v fedicim systému,
pienosové trubky castic (PTT), piedsazeného tiidice oddélujictho ¢dstice podle velikosti (PCF) a ze separdtoru
tekavych &astic (VPR), ktery je pfed jednotkou k méfeni koncentrace poctu ¢dstic (PNC). Separdtor VPR
obsahuje zafizeni k fedén{ vzorku (zafizen{ k Fedéni poctu &dstic: PND; a PND,) a zafizeni na odpafovani
Castic (odpafovaci trubka ET). Sonda k odbéru vzorkd nebo odbérné misto vzorkd z toku zkouseného plynu
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musi byt v fedicim traktu uspordddny tak, aby se odebiral reprezentativni vzorek toku plynu z homogenn{
smési fedictho média a vyfukového plynu. Soucet dob, po které vzorek setrvava v systému, plus doba odezvy
toq zafizeni PNC, nesmi byt vétsi nez 20 s.

Systém pienosu Castic

Konec sondy k odbéru vzorkd nebo misto k odbéru ¢éstic a pfenosova trubka Castic (PTT) dohromady tvoif
systém k pfenosu castic (PTS). Systém PTS pievadi vzorek z fedictho tunelu do vstupu prvniho zafizeni
k fedéni poctu Castic. PTS musi spliovat ndsledujici podminky:

U systémt s fedénim plného toku a u systémd s fedénim Casti toku, u kterych se odebird dil¢i vzorek (jak je
popsino v dodatku 2 k této piiloze, odstavci A.2.2.1), musi byt odbérnd sonda instalovana v blizkosti osy
fedictho tunelu, ve vzddlenosti mezi 10 a 20 praméry tunelu ve sméru proudéni od mista, kde vyfukovy
plyn vstupuje do fedictho tunelu, tato sonda sméfuje proti sméru proudéni do toku plynu protékajictho
tunelem a osa jejtho vrcholu je rovnobéznd s osou fedictho tunelu. Odbérnd sonda musi byt umisténa
v fedicim traktu tak, aby vzorek byl odebirdn z homogenni smési fedictho média a vyfukového plynu;

U systémt s fedénim ¢dsti toku, u kterych se odebird celkovy vzorek (jak je popsino v dodatku 2 k této
pifloze, odstavci A.2.2.1) musi byt odbérné misto ¢astic umisténo ve zvldstni pfenosové trubce Cdstic, pred
drzdkem filtru ¢astic, pritokomérem a viemi misty rozdvojeni odbéru vzorkd nebo obtoku. Odbérné misto
nebo odbérnd sonda musi byt umistény tak, aby vzorek byl odebirdn z homogenni smési fedictho média
a vyfukového plynu.

Vzorek plynu protékajici PTS musi spliiovat ndsledujici podminky:
Musi mit Reynoldsovo ¢islo (Re) < 1 700,
Musi mit dobu setrvani vzorku v PTS < 3s.

Kazda jind konfigurace odbéru vzorkt pro PTS, pro kterou miize byt prokdzdna rovnocennd penetrace Castic
o praméru elektrické mobility 30 nm, se poklddd za prijatelnou.

Vystupni trubka (OT), kterou se vede zfedény vzorek z VPR do vstupu do PNC, musi mit ndsledujici
vlastnosti:

Vnitini pramér > 4 mm;
Vzorek toku plynu prochdzejici OT tam musi setrvavat po dobu < 0,8 s.

Kazd4 jind konfigurace odbéru vzorkd pro OT, pro kterou muiize byt prokdzdna rovnocennd penetrace ¢dstic
o pruméru elektrické mobility 30 nm, se pokladd za prijatelnou.

Predsazeny tfidi¢ oddélujici ¢astice podle velikosti

Doporuceny piedsazeny tifdi¢ oddélujici ¢dstice podle velikosti se umist{ z hlediska sméru proudéni pied
VPR. Musi mit 50% ucinnost oddélovani Cdstic pro &stice mezi 2,5 pm a 10 pm pii objemovém pritoku
zvoleném pro odbér emisi &stic k zjisténi jejich poctu. Predsazeny tiidi¢ musi umoznit, aby nejméné 99 %
hmotnostni koncentrace ¢stic 1 pm, které do n¢j vstupuji, proslo jeho vystupem s objemovym pritokem
zvolenym pro odbér emisi ¢astic k zjisténi jejich poctu. U systémi s Fedénim &dsti toku je povoleno pouzit
stejny piedsazeny tfidi¢ k odbéru vzorkd pro urcovani hmotnosti ¢astic i vzorkd pro urcovani poctu ¢stic,
pficemz vzorek k urCovédni poctu Cistic se odebird z fedictho systému ve sméru proudéni za predsazenym
tiidicem. Alternativné je mozno pouZit predsazené t¥dice, kdy se vzorek ke zji§téni poctu Cdstic odebird
z fedictho systému pred ptedsazenym tfidicem k méfeni hmotnosti ¢dstic.

Separdtor tékavych c¢dstic (VPR)

Separdtor VPR obsahuje v sériovém usporddani jedno zafizeni k fedéni poctu &istic (PND,), odpafovaci
trubku a druhé zafizeni k fedéni poctu Eastic (PND,). Ugelem této fedici funkce je zmensit koncentraci poctu
castic ve vzorku, ktery vstupuje do jednotky k méFeni koncentrace ¢astic, na hodnotu mensi, nez je horni
hranice rezimu pocitdni jednotlivych ¢astic v zafizeni PNC, a k potlaceni tvofeni jader ve vzorku. VPR musi
uddvat, zda PND; a odpafovaci trubka jsou na svych spravnych provoznich teplotich.

VPR musi dosdhnout > 99,0 % odpafeni ¢dstic 30 nm tetrakontanu (CH;3(CH,)3gCHs), s koncentraci na
vstupu > 10 000 cm™, pomoci ohfdti a redukce parcidlnich tlakéi tetrakontanu. Také musi dosahnout
redukéniho koeficientu koncentrace ¢éstic f, pro astice s priméry elektrické mobility 30 nm, ktery neni
vy$si nez 30 %, a pro Cdstice s praméry elektrické mobility 50 nm, ktery neni vyssi nez 20 %, a neni nizs{
o vice nez 5%, nez je koeficient pro Castice o priméru elektrické mobility 100 nm pro VPR jako celek.
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A.8.1.4.4.1. Prvni zafizeni k fedéni poctu &astic (PND;)

Prvni zafizeni k Fedéni poctu cdstic musi byt specificky konstruovdno k fedéni koncentrace poctu ¢astic
a musi pracovat pii teplot¢ (stény) od 150 °C do 400 °C. Nastaveni teploty stény se musi udrzovat na
konstantni jmenovité provozni teploté, kterd je v rdmci uvedeného rozsahu teplot, s dovolenou odchylkou *
10 °C, a nesmi pfesdhnout teplotu stény ET (odstavec A.8.1.4.4.2). Do zafizeni k fedéni se pfivadi fedici
vzduch filtrovany filtrem HEPA a zaf{zeni musi byt schopno vytvéfet faktor fedéni o hodnoté 10 az 200.

A.8.1.4.4.2. Odpatovaci trubka (ET)

Teplota stény v celé délce ET musi byt regulovdna na hodnotu, kterd je véts{ nez teplota stény prvniho
zafizeni k fedéni poctu Céstic, nebo se rovnd této hodnoté, a teplota stény se musi udrzovat na stanovené
jmenovité provozni teploté mezi 300 °C a 400 °C, s dovolenou odchylkou + 10 °C.

A.8.1.4.4.3. Druhé zafizeni k fedéni poctu &astic (PND,)

PND, musi byt specificky konstruovdno k fedéni koncentrace poctu &stic. Do zafizeni k fedéni se privadi
fedici vzduch filtrovany filtrem HEPA a zafizeni musi byt schopno udrZovat jednotny fedici koeficient
v rozsahu 10 az 30. Faktor fedéni zafizeni PND, musi byt zvolen v rozsahu mezi 10 a 15 tak, aby
koncentrace poctu Castic za druhym fedicim zafizenim ve sméru proudéni byla mensi nez horni hranice
rezimu pocitdni jednotlivych Castic v zafizeni PNC a aby teplota plynu pfed vstupem do PNC byla < 35 °C.

A.8.1.4.5. Pocitadlo poctu &astic (PNC)

Zatizeni PNC musi spliiovat pozadavky odstavce A.8.1.3.4.

A8.2. Kalibrace | potvrzeni spravnosti funkce systému k odbéru vzorka cdstic (')
A.8.2.1. Kalibrace pocitadla poctu &stic

A.8.2.1.1.  Technickd zkuSebna zajisti, aby bylo vystaveno osvédéeni o kalibraci PNC, které potvrzuje soulad s uznd-
vanou normou, a to v obdobi 12 mésict pred zkouskou emisi.

A.8.2.1.2.  PNC musi byt také znovu kalibrovdno a po kazdé vétsi adrzbé musi byt vyddno nové osvédéeni o kalibraci.
A.8.2.1.3.  Kalibrace musi byt ovéfitelnd podle standardni kalibracni metody:

a) porovnanim odezvy PNC, které se kalibruje, s odezvou kalibrovaného aerosolového elektrometru, kdyz se
zdroven odebiraji elektrostaticky rozti{déné kalibracni Céstice; nebo

b) porovndnim odezvy PNC, které se kalibruje, s odezvou druhého PNC, které bylo vyse uvedenou metodou
kalibrovédno pfimo.

V piipadé elektrometru se provede kalibrace s pouZitim nejméné Sesti standardnich koncentraci rozlozenych
co nejrovnomérnéji napfi¢ méficim rozsahem PNC. Tyto body zahrnuji bod jmenovité nulové koncentrace
ziskany pfipojenim filtrd HEPA nejméné tiidy H13 podle normy EN 1822:2008, nebo rovnocennych
vlastnosti, ke vstupu kazdého pristroje. Aniz by se na PNC, které se kalibruje, pouzil néjaky kalibra¢ni
koeficient, musi byt méfené koncentrace u kazdé pouzité koncentrace v rozmezi * 10 % od standardni
koncentrace, s vyjimkou nulového bodu, jinak se kalibrované PNC vyfadi. Vypocte se a zaznamend gradient
linedrni regrese dvou soubort tdajii. Na PNC, které se kalibruje, se pouzije kalibra¢ni koeficient rovnajici se
pievracené hodnoté gradientu. Vg/poéte se linearita odezvy jako druhd mocnina Pearsonova korela¢cniho
koeficientu sou¢inu momenti (R°) obou souborti tdajti, kterd se musi rovnat nejméné 0,97. Pf vypoctu
obou gradientti a R? se proloZi linedrni regrese pocatkem (nulovd koncentrace na obou pfistrojich).

U referencntho PNC se kalibruje s pouzitim nejméné Sesti standardnich koncentraci napfi¢ meéficim
rozsahem PNC. V nejméné tfech bodech musi byt koncentrace pod 1000 cm™, zbyvajici koncentrace
musi byt rozmistény linedrné mezi 1 000 cm™ a maximem rozsahu PNC v rezimu pocitan{ jednotlivych
¢astic. Tyto body zahrnuji bod jmenovité nulové koncentrace ziskany pfipojenim filtrd HEPA nejméné tiidy
H13 podle normy EN 1822:2008, nebo rovnocennych vlastnosti, ke vstupu kazdého pfistroje. Aniz by se na
PNC, které se kalibruje, pouzil néjaky kalibracni koeficient, musi byt méfené koncentrace u kazdé pouzité
koncentrace v rozmezi * 10 % od standardni koncentrace, s vyjimkou nulového bodu, jinak se PNC, které se
kalibruje, vyfadi. Vypocte se a zaznamend gradient linedrni regrese dvou soubort ddaji. Na PNC, které se

(") Priklad metod kalibrace | potvrzeni sprdvnosti je k dispozici na adrese: www.unece.org/es/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29grpe/
pmpfep


http://www.unece.org/es/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29grpe/pmpfcp
http://www.unece.org/es/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29grpe/pmpfcp
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A.8.2.1.4.

A.8.2.2.
A.8.2.2.1.

A.8.2.2.2.

A.8.2.2.3.

kalibruje, se pouzije kalibra¢ni koeficient rovnajici se pfevricené hodnoté gradientu. Vypocte se linearita
odezvy jako druhd mocnina Pearsonova korelaéniho koeficientu soucinu moment (R%) obou soubor tdajt,
kterd se musi rovnat nejméné 0,97. Pfi vfpoctu obou gradienti a R? se proloz{ linedrni regrese po¢atkem
(nulové koncentrace na obou piistrojich).

Kalibrace také zahrnuje kontrolu dcinnosti detekce zafizeni PNC v porovndni s pozadavky odstavce
A.8.1.3.4.8, s casticemi o praméru elektrické mobility 23 nm. Kontrola G¢innosti pocitdni s Casticemi
41 nm se nevyzaduje.

Kalibrace | potvrzeni spravnosti funkce separdtoru tékavych &astic

Kalibrace redukénich koeficienth koncentrace ¢éstic u zafizeni VPR v jeho celém rozsahu nastaveni fedén,
pii jmenovitych provoznich teplotich stanovenych pro pfistroj, se pozaduje, kdyZz je jednotka novd a po
kazdé vétsi adribé. Pozadavek na periodické potvrzovédni spravnosti redukéniho koeficientu koncentrace
Castic u VPR se omezuje na kontrolu pii jediném nastaveni, které je typické pro nastaveni pouZivané
k méfenim na vozidlech se vznétovym motorem vybavenym filtrem cdstic. Technickd zkuSebna zajisti,
aby bylo vystaveno osvédceni o kalibraci nebo o sprdvnosti funkce separdtoru tékavych ¢dstic, a to v obdobi
6 mésict pied zkouskou emisi. Jestlize separdtor tékavych ¢éstic obsahuje vystraznou signalizaci pro sledo-
vani teploty, je pro potvrzeni spravnosti funkce pfipustny interval 12 mésicd.

Vlastnosti VPR musi byt urcéeny vzhledem k redukénimu koeficentu koncentrace &stic pro tuhé Castice
o praméru elektrické mobility 30 nm, 50 nm a 100 nm. Redukéni koeficienty koncentrace &dstic f(d) pro
Castice s praméry elektrické mobility 30 nm nesméji byt vyssi nez 30 % a pro &dstice s priiméry elektrické
mobility 50 nm nesméji byt vy3si nez 20 % a nesméji byt o vice nez o 5 % nizsi, nez je koeficient pro Castice
o priméru elektrické mobility 100 nm. Pro téely potvrzeni spravnosti funkce musi byt stiedni hodnota
redukéniho koeficientu koncentrace &dstic v rozmezi * 10 % od stfedni hodnoty redukéniho koeficientu
koncentrace ¢dstic f, zji§téné pii prvotni kalibraci zafizeni VPR.

Zkusebnim aerosolem pro tato méfeni jsou tuhé Cistice o priméru elektrické mobility 30 nm, 50 nm
a 100 nm a majici na vstupu VPR minimalni koncentraci 5000 &stic cm™>. Koncentrace Castic se méf
z hlediska sméru proudéni pfed pifslusnymi soucdstmi a za nimi.

Redukéni koeficient koncentrace ¢dstic pro kazdou velikost ¢dstic (f,(d;) se vypocte takto:

in (di
fr (d;) - S{mt((dl)) (1 1 7)

N;,(d) = koncentrace poctu ¢astic o praméru d; pfed komponentem
N,u(d;) = koncentrace poctu ¢astic o praméru d; za komponentem a
d; = pramér elektrické mobility ¢dstice (30, 50 nebo 100 nm)
Niy(d) a Nyyu(dy) se koriguji na stejné podminky.

Stiedni hodnota redukce koncentrace Céstic (f;) se pii daném nastaveni fedéni vypocte takto:

ﬁ _ fr(30nm) +f,(503nm) + f+(100nm) (118)

Doporucuje se, aby zafizeni VPR bylo kalibrovdno a ové&fovédno jako tplnd jednotka.

Technickd zkusebna zajisti, aby bylo vystaveno osvédceni o potvrzeni spravnosti funkce zafizeni VPR,
kterym se potvrzuje efektivni G¢innost separdtoru tékavych &stic, a to v obdobi 6 mésicii pied zkouskou
emisi. Jestlize separdtor t€kavych Cdstic obsahuje vystraznou signalizaci pro sledovéni teploty, je pro
potvrzeni spravnosti funkce pFpustny interval 12 mésici. VPR musi dosdhnout vétstho nez 99,0% odstra-
néni Castic tetrakontanu (CH3(CH,)33CH;) o priméru elektrické mobility nejméné 30 nm, s koncentraci na
vstupu > 10 000 cm™> pii provozu s nastavenfm minimdlniho fedénf a pii provozni teploté doporucené
vyrobcem.



24.6.2013

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 171/207

A.8.2.3.
A.8.2.3.1.

A.8.2.3.2.

A.8.2.3.3.

A.8.2.3.4.

A.8.2.3.5.

Postupy kontroly systému k zjistovani poctu Castic

Pocitadlo ¢astic musi pred kazdou zkouskou uddvat méfenou koncentraci mensi nez 0,5 Castic cm™>, kdyZ je
ke vstupu celého odbérného systému castic (VPR a PNC) pfipojen filtr HEPA tidy nejméné H13 podle
normy EN 1822:2008, nebo rovnocennych vlastnosti.

Vzdy po mésici musi pocitadlo ¢astic, do kterého je pfiveden tok, uddvat méfenou hodnotu v rozmezi 5 %
od jmenovitého pritoku pocitadlem castic, kdyz je kontrolovano kalibrovanym prtitokomeérem.

Kazdy den, kdyz se ke vstupu do pocitadla ¢astic pripoji filtr HEPA tiidy nejméné H13 podle normy EN
1822:2008 nebo rovnocennych vlastnosti, musf pocitadlo &astic udévat koncentraci < 0,2 cm™. Po odejmuti
tohoto filtru musi pocitadlo ¢astic uddvat ndrtst méfené koncentrace na nejméné 100 &dstic cm™, kdy? se
do n& vpusti okolnf vzduch, a Gdaj se musi vrdtit na < 0,2 cm™, kdyz se opét piipojf filtr HEPA.

Pred zacitkem kazdé zkousky musi byt potvrzeno, Ze méfici systém uddvd, ze odpafovaci trubka, je-li
soucdsti systému, dosdhla své spravné provozni teploty.

Pred zacitkem kazdé zkousky musi byt potvrzeno, Ze méfici systém uddvd, ze zafizeni k fedéni PND,
dosdhlo své spravné provozni teploty.
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PRILOHA 5

SPECIFIKACE REFERENCNICH PALIV

Technické tdaje tykajici se paliv pro zkousky vznétovych a dvoupalivovych motort

Typ: Motorové nafta (B7)

Mezni hodnoty (')

Parametr Jednotka Zkusebni metoda
minimalni maximdlni
CetanOV}'r index 46,0 EN ISO 4264
Cetanové ¢islo (%) 52,0 56,0 EN-ISO 5165
Hustota pii 15 °C kg/m? 833 837 EN-ISO 3675
EN ISO 12185
Destilace:
— bod 50 % °C 245 EN-ISO 3405
— bod 95 % °C 345 350 EN-ISO 3405
— kone¢ny bod varu °C 360 EN-ISO 3405
Bod vzplanuti °C 55 EN 22719
CFpP °C 5 EN 116
Viskozita pii 40 °C mmzls 2,3 3,3 EN-ISO 3104
Polycyklické aromatické uhlovodiky % m/m 2,0 4,0 EN 12916
Obsah siry mg/kg 10 EN ISO 20846 |
EN ISO 20884
Koroze médi hodnoceni tiida 1 EN-ISO 2160

(3h pii 50 °C)

Zbytek uhliku podle Conradsona (v [ % m/m 0,2 EN-ISO 10370
10% destilacnim zbytku)

Obsah popela % m/m 0,01 EN-ISO 6245
Celkové znecisténi mg/kg 24 EN 12662
Obsah vody % m/m 0,02 EN-ISO 12937
Neutraliza¢ni &islo (silnd kyselina) mg KOH/g 0,10 ASTM D 974
Stabilita viici oxidaci (%) mg/ ml 0,025 EN-ISO 12205
Mazivost (primér plochy opotiebeni | pm 400 EN ISO 12156
podle zkousky HFRR pii 60 °C)

Stalost vici oxidaci pti 110 °C (%) H 20,0 EN 15751
FAME (%) % vjv 6,0 7,0 EN 14078
Pozndmky:

(") Hodnoty uvedené ve specifikacich jsou ,skutecné hodnoty®. Pfi stanovent jejich meznich hodnot byla pouzita ustanoveni z normy ISO
4259 Ropné vyrobky — stanoveni a vyuziti udaji shodnosti ve vztahu ke zkuSebnim metoddm a pfi ur¢eni minimalni hodnoty byl
vzat v Gvahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; pfi urceni maximdlni a minimalni hodnoty je minimalni rozdil 4R (R = reprodukova-
telnost). Nehledé k tomuto opatfeni, které je nutné z technickych davodi, bude vyrobce paliv piesto usilovat o nulovou hodnotu tam,
kde je stanovend minimélni hodnota 2R, a o stfedni hodnotu v pfipadé uddvani maximélnich a minimélnich meznich hodnot. Pokud
je tieba objasnit otdzku, zda palivo spliiuje pozadavky specifikaci, pouziji se ustanoveni normy ISO 4259.
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(%) Uvedeny rozsah cetanového &isla neni ve shodé s pozadavkem minimdlniho rozsahu 4R. Avsak v piipadé rozporu mezi dodavatelem
paliva a spotiebitelem paliva mohou byt k vyfeSeni tohoto rozporu pouzita ustanoveni ISO 4259 za piedpokladu, Ze misto
jednotlivého méfeni se provedou opakovand méfeni v dostate¢ném poctu nutném k urceni potfebné piesnosti.

() 1 kdyz se kontroluje stabilita vici oxidaci, je pravdépodobné, ze skladovatelnost je omezend. Je tieba si vyzddat od dodavatele pokyny

o podminkéch skladovéni a Zivotnosti.

(*) Obsah methylestertt mastnych kyselin pro splnéni specifikace EN 14214.

Typ: Ethanol pro ur¢ené vznétové motory (ED95) (1)

Parametr Jednotka Mezni hodnoty ()
Zkusebni metoda (%)
minimdlni maximdlni

Celkovy obsah alkoholu (ethanol | % m/m 92,4 EN 15721

véetné obsahu vyssich nasycenych

alkoholi)

Jiné vy3si nasycené monoalkoholy | % m/m 2,0 EN 15721

(C3-C5)

Methanol % m/m 0,3 EN 15721

Hustota pii 15 °C kg/m’ 793,0 815,0 EN 1SO 12185

Kyselost, vypoctend jako kyselina | % m/m 0,0025 EN 15491

octovd

Vzhled prizracny a svétly

Bod vzplanuti °C 10 EN 3679

Suchy zbytek mg/kg 15 EN 15691

Obsah vody % m/m 6,5 EN 15489 (%)
EN-ISO 12937
EN15692

Aldehydy vypoctené jako acetaldehyd | % m/m 0,0050 ISO 1388-4

Estery vypoctené jako ethylacetat % m/m 0,1 ASTM D1617

Obsah siry mg/kg 10,0 EN 15485
EN 15486

Sulféty mg/kg 4,0 EN 15492

Znedisténi Cdsticemi mg/kg 24 EN 12662

Fosfor mg/l 0,20 EN 15487

Neorganicky chlorid mg/kg 1,0 EN 15484 nebo EN
15492

Méd mg/kg 0,100 EN 15488

Elektrickd vodivost pS/em 2,50 DIN 51627-4 nebo
prEN 15938

Pozndmky:

(") Do ethanolového paliva je mozno podle pokynii vyrobce pfidat aditiva, napiiklad pfisadu zlepSujici cetanové ¢islo, pokud nejsou
zndmy zddné nepfiznivé vedlejsi dcinky. Jsou-li tyto podminky splnény, maximalni piipustné mnozstvi je 10 % hmotnostnich.

(%) Hodnoty uvedené ve specifikacich jsou ,skutecné hodnoty“. Pfi stanoveni jejich meznich hodnot byla pouzita ustanoveni z normy
ISO 4259 Ropné vyrobky — stanoveni a vyuziti Gdaji shodnosti ve vztahu ke zkusebnim metoddm a pfi urceni minimélni hodnoty
byl vzat v tvahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; pfi ur¢eni maximdlni a minimdlni hodnoty je minimdlni rozdil 4R (R = reprodu-
kovatelnost). Nehledé k tomuto opatfeni, které je nutné z technickych divodd, bude vyrobee paliv piesto usilovat o nulovou hodnotu
tam, kde je stanovend maximdlni hodnota 2R, a o stfedni hodnotu v pfipadé uddvani maximdlnich a minimdlnich meznich hodnot.
Pokud je tieba objasnit otdzku, zda palivo spliuje pozadavky specifikaci, pouZiji se ustanoveni normy ISO 4259.

(}) Budou pfevzaty rovnocenné metody EN/ISO, jakmile budou vydiny pro vyse uvedené vlastnosti.

(* Pokud je tieba objasnit otdzku, zda palivo spliiuje pozadavky specifikaci, pouziji se ustanoveni normy EN 15489.
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Technické tdaje tykajici se paliv pro zkousky zdzehovych a dvoupalivovych motort

Typ: Benzin (E10)

Mezni hodnoty (?)

Zkusebni metoda (2)

Parametr Jednotka
minimalni maximélni

Oktanové &islo vyzkumnou metodou 95,0 97,0 EN ISO 5164:2005 (%)
(RON)
Oktanové ¢islo motorovou metodou 84,0 86,0 EN ISO 5163:2005 (%)
(MON)
Hustota pii 15 °C kg/m? 743 756 EN ISO 3675

EN ISO 12185
Tlak par kPa 56,0 60,0 EN ISO 13016-1

(DVPE)
Obsah vody % v[v 0,015 ASTM E 1064
Destilace:
— odpar pii 70 °C % v|v 24,0 44,0 EN-ISO 3405
— odpar pii 100 °C % v|v 56,0 60,0 EN-ISO 3405
— odpar pii 150 °C % v[v 88,0 90,0 EN-ISO 3405
— kone¢ny bod varu °C 190 210 EN-ISO 3405
Reziduum % v[v — 2,0 EN-ISO 3405
Rozbor uhlovodikii:
— olefiny % vjv 3,0 18,0 EN 14517

EN 15553
— aromadty % v|v 25,0 35,0 EN 14517

EN 15553
— benzen % v[v 0,4 1,0 EN 12177

EN 238,

EN 14517
— nasycené latky % v|v zpréva EN 14517

EN 15553
Pomér uhlik/vodik zprava
Pomér uhlik/kyslik zpréva
Doba indukee (%) min 480 EN-ISO 7536
Obsah kysliku (%) % m/m 3,7 EN 1601

EN 13132

EN 14517
Pryskyficné latky mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Obsah siry (°) mg/kg — 10 EN ISO 20846

EN ISO 20884
Koroze médi hodnoceni — tiida 1 EN-ISO 2160
(3h pfi 50 °C)
Obsah olova mg/l — 5 EN 237
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Mezni hodnoty (') Zkusebni metoda (?)
Parametr Jednotka
minimaln{ maximalni
Obsah fosforu (7) mg|l — 1,3 ASTM D 3231
Ethanol (%) % vlv 9,5 10,0 EN 1601
EN 13132
EN 14517

Pozndmky:

(") Hodnoty uvedené ve specifikacich jsou ,skute¢né hodnoty“. Pfi stanoven jejich meznich hodnot byla pouzita ustanoveni z normy 1SO
4259 Ropné vyrobky — stanoveni a vyuziti tidaji shodnosti ve vztahu ke zkuSebnim metoddm a pifi uréeni minimdlni hodnoty byl
vzat v Gvahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; pii urceni maximdlni a minimdlni hodnoty je minimdlni rozdil 4R (R = reprodukova-
telnost). Nehledé k tomuto opatfeni, které je nutné z technickych divodd, bude vyrobce paliv piesto usilovat o nulovou hodnotu tam,
kde je stanovend maximdlni hodnota 2R, a o stfedni hodnotu v piipadé uddvani maximalnich a minimélnich meznich hodnot. Pokud
je tieba objasnit otdzku, zda palivo spliiuje pozadavky specifikaci, pouziji se ustanoveni normy ISO 4259.

(%) Budou ptfevzaty rovnocenné metody ENJISO, jakmile budou vyddny pro vyse uvedené vlastnosti.

(}) Pro vypocet kone¢ného vysledku v souladu s normou EN 228:2008 bude odecten korekéni koeficient ve vysi 0,2 pro hodnoty MON
a RON.

(*) Palivo smi obsahovat inhibitory oxidace a dezaktivitory kovii bézné pouzivané ke stabilizovani tokt benzinu v rafineriich, avak
nesméji se piidévat detergentni/disperzni piisady a rozpoustéci oleje.

(°) Jedinym oxygendtem, ktery smi byt zdmérné pfidan do referencniho paliva, je ethanol spliujici specifikaci EN 15376.

(©) Skute¢ny obsah siry v palivu pouzitém ke zkousce typu 1 se uvede v protokolu.

(’) Do tohoto referen¢niho paliva se nesmi zdmérné ptidavat zddné slozky obsahujici fosfor, Zelezo, mangan nebo olovo.

Typ: Ethanol (E85)

Mezni hodnoty (')

Parametr Jednotka Zkusebni metoda
minimélni maximdlni

Oktanové ¢islo vyzkumnou metodou 95,0 — EN ISO 5164

(RON)

Oktanové ¢&islo motorovou metodou 85,0 — EN ISO 5163

(MON)

Hustota pii 15 °C kg/m? zprava ISO 3675

Tlak par kPa 40,0 60,0 EN ISO 13016-1
(DVPE)

Obsah siry () mg/kg — 10 EN 15485 nebo EN
15486

Stalost viici oxidaci min 360 EN ISO 7536

Obsah pryskyficnych latek mg/100ml — 5 EN-ISO 6246

(po vymyti rozpoustédla)

Vzhled prazratny a svétly, viditelné bez | Vizudlni kontrola

Stanovi se pfi okolni teploté nebo pii suspendovanych  nebo  srazenych

teploté  15°C podle toho, kterd pFmési

hodnota je vys3si

Ethanol a vy3si alkoholy (%) % v|v 83 85 EN 1601

EN 13132

EN 14517

E DIN 51627-3

Vyssi alkoholy (C3-C8) % v|v — 2,0 E DIN 51627-3
Methanol % v|v 1,00 E DIN 51627-3
Benzin () % v|v zlistatek EN 228

Fosfor mg/l 0,20 (°) EN 15487
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Mezni hodnoty (')

Parametr Jednotka Zkusebni metoda
minimdlni maximélni

Obsah vody % v|v 0,300 EN 15489 nebo EN
15692

Obsah neorganického chloridu mgl 1 EN 15492

pHe 6,5 9,0 EN 15490

Koroze prouzku médi hodnoceni tiida 1 EN ISO 2160

(3h pfi 50 °C)

Kyselost (jako kyselina octovd CH;CO- [ % m/m — 0,0050 EN 15491

OH)

(mgfl) (40)

Elektrickd vodivost pS/em 1,5 DIN 51627-4 nebo
prEN 15938

Pomeér uhlik/vodik zpréva

Pomér uhlik/kyslik zprava

Pozndmky:

(") Hodnoty uvedené ve specifikacich jsou ,skutecné hodnoty*“. Pfi stanoven jejich meznich hodnot byla pouzita ustanoveni z normy 1SO
4259 Ropné vyrobky — stanoveni a vyuziti tidaji shodnosti ve vztahu ke zkuSebnim metoddm a pfi uréeni minimalni hodnoty byl
vzat v ivahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; pfi ur¢eni maximdlni a minimdlni hodnoty je minimdlni rozdil 4R (R = reprodukova-
telnost). Nehledé k tomuto opatfeni, které je nutné z technickych divodi, bude vyrobce paliv piesto usilovat o nulovou hodnotu tam,
kde je stanovend nejvyssi hodnota 2R, a o stfedni hodnotu v piipadé uddvani maximalnich a minimalnich meznich hodnot. Pokud je

tieba objasnit otdzku, zda palivo spliiuje pozadavky specifikaci, pouziji se ustanoveni normy ISO 4259.

(?) Skute¢ny obsah siry v palivu pouzitém ke zkouskdm emisi se uvede v protokolu.

() Jedinym oxygendtem, ktery smi byt zdmérné pfidin do tohoto referen¢niho paliva, je ethanol spliwjici specifikaci EN 15376.
(*) Obsah bezolovnatého benzinu lze stanovit jako 100 minus soucet procentniho obsahu vody, alkoholi, MTBE a ETBE.
)

2
3

%) Do tohoto referen¢niho paliva se nesmi zdmérné pfiddvat zddné slozky obsahujici fosfor, Zelezo, mangan nebo olovo.

Typ: LPG
Parametr Jednotka Palivo A Palivo B Zkusebni metoda

Slozen: EN 27941

Obsah C; % v|v 30+ 2 85+ 2

Obsah C, % v[v zustatek () zustatek (1)

<C3 > Cy % v|v maximalné 2 maximalné 2

Olefiny % v|v maximalné 12 maximalné 15

Zbytek odparu mglkg maximdlné 50 maximalné 50 EN 15470

Obsah vody pii 0 °C zadny zadny EN 15469

Celkovy obsah siry véetné odorantu | mg/kg maximdlné 10 maximélné 10 EN 24260, ASTM
D 3246, ASTM 6667

Sirovodik zadny zadny EN ISO 8819

Koroze prouzku médi hodnoceni tiida 1 titda 1 ISO 6251 (%)

(1h pii 40 °C)
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Parametr

Jednotka

Palivo A

Palivo B

Zku3ebni metoda

Zapach

charakteristicky

charakteristicky

Oktanové ¢islo motorovou meto-

dou ()

minimélné 89,0

minimdlné 89,0

EN 589 piiloha B

Pozndmky:

(") Zustatkem se rozumi: zistatek = 100 - C3 - <Cj3 - >C,.

(*) Tato metoda nemusi pfesné stanovit pfitomnost korodujicich materialdi, jestlize vzorek obsahuje inhibitory koroze nebo jiné chemi-
kalie, které zmensuji korozni G¢inky vzorku na prouzek médi. Proto je zakdzdno priddvat takové slozky jen za Ucelem ovlivnéni

zkudebni metody.

(}) Na zadost vyrobce motoru lze pro zkousky pfi schvalovani typu pouzit vyssi MON.

Typ: Zemni plyn | biomethan

Mezni hodnoty
Vlastnosti Jednotky Zéaklad Zkuebni metoda
minimdlni maximélni
Referen¢ni palivo Gy
Slozenf:
Methan 87 84 89
Ethan 13 11 15
Zstatek (1) % mol — — 1 ISO 6974
Obsah sfry mg/m? (3) — 10 ISO 6326-5
Pozndmky:
(') Inertnf plyny + Cy,
(%) Hodnota se musi stanovit pii standardni teplot¢ 293,2 K (20 °C) a tlaku 101,3 kPa.
Referencni palivo G,;
SlozZenf:
Methan 92,5 91,5 93,5
Zstatek (1) % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol 7,5 6,5 8,5
Obsah sfry mg/m> (3) — — 10 ISO 6326-5
Pozndmky:
() Inertnf plyny (jiné nez Ny) + C, + Cy,.
(2) Hodnota se musi stanovit pii teploté 293,2K (20 °C) a tlaku 101,3 kPa.
Referen¢ni palivo G,
Slozent:
Methan % mol 86 84 88
Zstatek (1) % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol 14 12 16
Obsah siry mg/m> (3) — — 10 ISO 6326-5
Pozndmky:

(") Inertni plyny (jiné nez N,) + C, + C,,.
(%) Hodnota se musi stanovit pii teploté 293,2 K (20 °C) a tlaku 101,3 kPa.
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Referencni palivo G,

SloZeni:

Methan % mol 100 99 100 ISO 6974
Zustatek (1) % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol ISO 6974
Obsah siry mg/m? (3) — — 10 ISO 6326-5
Wobbeho index (isty) Mj/m? (3) 48,2 47,2 49,2

Pozndmky:

(") Inertni plyny (jiné nez N,) + C, + C,,.
(%) Hodnota se musi stanovit pii teploté 293,2 K (20 °C) a tlaku 101,3 kPa.
(°) Hodnota se musi stanovit pii teploté 273,2 K (0 °C) a tlaku 101,3 kPa.
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1.1.

2.2.

2.3.

2.4.

3.1.

3.2

PRILOHA 6

UDAJE O EMISICH POZADOVANE PRI SCHVALOVANI TYPU PRO UCELY TECHNICKE PROHLIDKY

MERENI EMISI OXIDU UHELNATEHO PRI VOLNOBEZNYCH OTACKACH

UvoD
Tato priloha stanovi postup pro méfeni emisi oxidu uhelnatého pfi volnobéznych otickich (béznych a vysokych)

pro zdZzehové motory na benzin nebo ethanol (E85) nebo zdzehové motory na NG/biomethan nebo LPG instalované
ve vozidlech kategorie M,, Ny nebo M; s maximaln{ pfipustnou hmotnosti nepfesahujici 7,5 tun.

OBECNE POZADAVKY

. Obecné pozadavky jsou stanoveny v odstavcich 5.3.7 predpisu ¢. 83 s vyjimkami, které jsou popsiny v odstavcich

22,23 a 24

Poméry atomové hmotnosti stanovené v odstavci 5.3.7.3 piedpisu ¢. 83 se rozumi:

Hev = pomér atomové hmotnosti vodiku k uhliku — pro benzin (E10) 1,93
— pro LPG 2,525
— pro NG/biomethan 4,0
— pro etanol (E85) 2,74

Ocv = pomér atomové hmotnosti kysliku k uhliku — pro benzin (E10) 0,032
— pro LPG 0,0
— pro NG/biomethan 0,0
— pro etanol (E85) 0,385

Tabulka v odstavci 1.4.3 piilohy 2A (Tabulka 6) se doplni na zdkladé pozadavka stanovenych v odstavcich 2.2 a 2.4
této piilohy.

Vyrobee potvrdi, Ze hodnota lambda zaznamenand pii schvalovéni typu podle odstavce 2.1 této piilohy je spravnd
a pro vozidla ze sériové vyroby je tato hodnota reprezentativni typickou hodnotou po dobu 24 mésict ode dne
udéleni schvéleni typu. Vyhodnoceni se provede na zdkladé prizkumu a studii vozidel ze sériové vyroby.
TECHNICKE POZADAVKY

Technické pozadavky jsou stanoveny v piiloze 5 pfedpisu ¢. 83 s vyjimkami, které jsou popsdny v odstavci 3.2.

Referen¢nimi palivy uvedenymi v odstavci 2.1 pilohy 5 pfedpisu ¢. 83 se rozumi odkaz k pFislusnym specifikacim
referen¢nich paliv v pifloze 5 tohoto pfedpisu.
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1.1.

1.2

2.2,

2.3.

3.1.

3.2

3.2.1.
3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.1.4.

3.2.1.5.

PRILOHA 7

OVERENI ZIVOTNOSTI SYSTEMU MOTORU
UvoD
Tato pifloha stanovi postupy pro vybér motorii ke zkouskdm v rdmci programu akumulace doby provozu pro

Gcely stanoveni faktor zhorSeni. Faktory zhorSeni se pouziji v souladu s pozadavky odstavce 3.6 této piilohy
pro emise méfené podle piilohy 4.

Tato priloha stanovi rovnéz tdrzbu souvisejici a nesouvisejici s emisemi a provddénou na motorech v ramci
programu akumulace doby provozu. Tato tdrzba musi spliovat pozadavky na ddrzbu provddénou na moto-
rech v provozu a majitelé novych motort a vozidel o ni budou informovani.

VYBER MOTORU K URCEN[ FAKTORU ZHORSUJICICH DOBU ZIVOTNOSTI

Ke zjisténi faktort zhorsujicich dobu Zivotnost budou vybrdny motory z rodiny motorti vymezené v odstavci 7
tohoto pfedpisu.

Motory z ruznych rodin motort Ize déle spojovat do rodin na zdkladé typu pouzitého systému ndsledného
zpracovani vyfukovych plynd. K zafazeni motord s riznym poctem vélct a riznym uspofdddnim vélcd, avsak
se stejnymi technickymi specifikacemi a systémem ndsledného zpracovani vyfukovych plyni do stejné rodiny
motortl se stejnym systémem ndsledného zpracovani vyfukovych plynt poskytne vyrobce orgdnii schvaleni
typu tdaje, které prokazuji, Ze emise téchto motort jsou obdobné.

Pro zkousky v rdmci programu akumulace doby provozu definované v odstavci 3.2 vyrobce motorti vybere
jeden motor reprezentujici rodinu motor se stejnym systémem ndsledného zpracovéni vyfukovych plynt podle
odstavce 2.2 a pied zahdjenim zkousek o tom informuje orgdn schvileni typu.

Pokud orgdn schvéleni typu rozhodne, Ze nejhorsi troven emisi rodiny motort se stejnym systémem ndsled-
ného zpracovani vyfukovych plynt by lépe charakterizoval jiny motor, pak zkusebni motor bude vybrin
organem schvileni typu spolecné s vyrobcem motort.

URCEN{ FAKTORU ZHORSUJICICH DOBU ZIVOTNOSTI
Obecné

Faktory zhorSeni pouzitelné na rodinu motort se stejnym systémem ndsledného zpracovéni vyfukovych plynt
jsou odvozeny z vybranych motort na zékladé programu akumulace doby provozu, ktery zahrnuje pravidelné
zkousky emisi plynnych latek a emisi ¢astic zkouskami WHTC a WHSC.

Program akumulace doby provozu

Programy akumulace doby provozu je mozno provadét na zdkladé volby vyrobce tak, Ze se bud programem
akumulace doby provozu nechd projit vozidlo vybavené zvolenym motorem, nebo se programem akumulace
doby provozu dynamometru nechd projit zvoleny motor.

Akumulace doby provozu a akumulace doby provozu dynamometru

Vyrobce v souladu s osvédéenou technickou praxi ur¢i formu a rozsah akumulace ujeté vzddlenosti, doby
provozu a cyklus stirnuti motort.

Vyrobce uréi zkusebni body, v nichz budou pomoci zkousek WHTC se startem za tepla a WHSC méfeny emise
plynnych litek a emise Castic. ZkuSebni body budou nejméné tfi, jeden na zacdtku, jeden zhruba v poloviné
a jeden na konci programu akumulace doby provozu.

Hodnoty emisi v pocdtecnim a kone¢ném bodé doby Zivotnosti vypoctené podle odstavce 3.5.2 musi spliovat
mezni hodnoty urcené v odstavci 5.3 tohoto pfedpisu, jednotlivé vysledky emisi ze zkusebnich bodii vsak
mohou tyto mezni hodnoty pfekrocit.

Na zadost vyrobce a se souhlasem orgdnu schvéleni typu je nutno v kazdém zkusebnim bodé¢ uskute¢nit pouze
jeden zkusebni cyklus (WHTC se startem za tepla, nebo WHSC), pficemz druhy zkuSebni cyklus se uskute¢ni
pouze na zacitku a na konci programu akumulace doby provozu.

Programy akumulace doby provozu se mohou pro rtizné rodiny motort se stejnym systémem ndsledného
zpracovani vyfukovych plyna lisit.
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3.2.1.6.

3.2.1.7.

3.2.1.8.

3.2.1.9.

3.2.1.10.

3.3.

3.3.1.1.

3.3.1.2.

Programy akumulace doby provozu mohou byt kratsi, nez je doba Zivotnosti, nikoli vak kratsi, nez uvad{
tabulka 1 v odstavci 3.2.1.8.

Pro akumulaci doby provozu motoru na dynamometru vyrobce poskytne pouzitelnou korelaci mezi akumulaci
doby provozu (ujetou vzddlenosti) a poctem hodin provozu motoru na dynamometru, napi. korelaci podle
spotieby paliva, korelaci mezi rychlosti vozidla a otickami motoru atd.

Miniméln{ akumulace doby provozu
Tabulka 1

Minimélni akumulace doby provozu

Kategorie vozidla, v némz bude motor namontovén (!) Minimalnf akumulace doby Doba Zivotnosti
provozu

Vozidla kategorie Ny 160 000 km viz odstavec 5.4 tohoto
piedpisu

Vozidla kategorie N, 188 000 km viz odstavec 5.4 tohoto
piedpisu

Vozidla kategorie N; s nejvyssi technicky pipustnou hmot- | 188 000 km viz odstavec 5.4 tohoto

nosti do 16 tun predpisu

Vozidla kategorie N; s nejvyssi technicky pipustnou hmot- | 233 000 km viz odstavec 5.4 tohoto

nosti nad 16 tun predpisu

Vozidla kategorie M, 160 000 km viz odstavec 5.4 tohoto
predpisu

Vozidla kategorie M, 160 000 km viz odstavec 5.4 tohoto
piedpisu

Vozidla kategorie M; tiid I, I, A a B s nejvyssi technicky | 188 000 km viz odstavec 5.4 tohoto

pifpustnou hmotnosti do 7,5 tuny piedpisu

Vozidla kategorie M; tiid III a B s nejvyssi technicky | 233 000 km viz odstavec 5.4 tohoto

piipustnou hmotnosti nad 7,5 tuny predpisu

(") Podle definice tiplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3) — ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.2. odst. 2.

Zrychlené starnuti je povoleno formou dpravy programu akumulace doby provozu na zdkladé spotieby paliva.
Uprava vychdzi z poméru mezi typickou spotiebou paliva v provozu a spotfebou paliva v cyklu starnuti,
spotieba paliva v cyklu strnuti vSak nepfekro¢i typickou spotiebu v provozu o vice nez 30 procent.

Program akumulace doby provozu je podrobné popsan v Zadosti o schvéleni typu a ozndmen orgdnu schvaleni
typu pied zahdjenim zkousek.

Pokud orgén schvdleni typu rozhodne, Ze je nutno kromé zkousek WHTC se startem za tepla a WHSC provést
dodate¢nd méfeni mezi jednotlivymi body zvolenymi vyrobcem, ozndmi to vyrobci. Vyrobce vyhotovi revido-
vany program akumulace doby provozu a orgdn schvéleni typu jej odsouhlasi.

Zkousky motoru
Stabilizace systému motoru

Pro kazdou rodinu motort se stejnym systémem ndsledného zpracovini vyfukovych plynt vyrobce uréi pocet
hodin chodu vozidla nebo motoru, po nichZ se ¢innost motoru se systémem ndsledného zpracovani vyfuko-
vych plynt stabilizuje. Na Zddost orgdnu schvdleni typu vyrobce poskytne tdaje a analyzu pouzitou k tomuto
ureni. Vyrobce si pifpadné muze ke stabilizaci systému ndsledného zpracovani vyfukovych plynii zvolit chod
motoru po dobu 60 az 125 hodin nebo ekvivalentni pocet ujetych kilometrti v cyklu starnuti.

Konec stabiliza¢ntho intervalu stanoveného v odstavci 3.3.1.1 je povazovédn za zaldtek programu akumulace
doby provozu.
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3.3.2.  Zkousky akumulace doby provozu

3.3.2.1. Po stabilizaci motor bézi po dobu programu akumulace doby provozu vybraného vyrobcem, jak je vyse
popsdno v odstavci 3.2. V pravidelnych intervalech béhem programu akumulace doby provozu urcenych
vyrobcem a piipadné stanovenych rovnéZz orgdnem schvéleni typu podle odstavce 3.2.2 se zkousi emise
plynnych litek a emise ¢astic motoru zkouskami WHTC se startem za tepla a WHSC. Bylo-li v souladu
s odstavcem 3.2.1.4 dohodnuto, Ze v kazdém zkuSebnim bodé bude proveden jen jeden zkuSebni cyklus
(WHTC se startem za tepla, nebo WHSC), druhy zkusebni cyklus (WHTC se startem za tepla, nebo WHSC)
bude uskutecnén na zacdtku a na konci programu akumulace doby provozu.

3.3.2.2. Béhem programu akumulace doby provozu se provadi ddriba motoru podle pozadavkd odstavce 4.

3.3.2.3. Béhem programu akumulace doby provozu je mozno na motoru nebo vozidle provddét neplanovanou tdrzbu,
napf. pokud systém OBD odhalil problém, ktery mél za ndsledek aktivovani indikdtoru chybné funkce (MI).

3.4. Podévani zprav

3.4.1.  Vysledky viech zkousek emisi (WHTC se startem za tepla a WHSC) provedenych béhem programu akumulace
doby provozu jsou dany k dispozici orgdnu schvéleni typu. Pokud je nékterd zkouska prohlédsena za neplatnou,
vyrobee vysvétli, pro¢ tomu tak je. V takovém piipadé se provede dalsf série zkousek emisi s pouzitim zkousek
WHTC se startem za tepla a WHSC béhem dalsich 100 hodin akumulace doby provozu.

3.4.2.  Vyrobce uchovdvd zdznamy o viech informacich tykajicich se vSech zkousek emisi a Gdriby provedené na
motoru béhem programu akumulace doby provozu. Tyto informace jsou predklddany orgdnu schvdleni typu
spolecné s vysledky zkousek emisi provedenych béhem programu akumulace doby provozu.

3.5. Stanoveni faktortt zhorseni

3.5.1. Pro kazdou znecistujici latku, kterd se méfi zkouskami WHTC se startem za tepla a WHSC, a v kazdém
zkuSebnim bodé béhem programu akumulace doby provozu se na zdkladé vsech vysledki zkousek provede
nejvhodnéjsi linedrni regresni analyza. Vysledky kazdé zkousky pro kazdou znecistujici latku se vyjadii na stejny
pocet desetinnych mist jako mezni hodnoty této znecistujici ldtky uvedené v odstavci 5.3 tohoto predpisu,
s jednim desetinnym mistem navic. Bylo-li v souladu s odstavcem 3.2.1.4 této piilohy dohodnuto, ze v kazdém
zkuSebnim bodé bude proveden jen jeden zkusebni cyklus (WHTC se startem za tepla, nebo WHSC) a druhy
zkusebni cyklus (WHTC se startem za tepla, nebo WHSC) bude uskute¢nén pouze na zacdtku a na konci
programu akumulace doby provozu, provede se regresni analyza pouze na zdkladé vysledkt zkousek zkuseb-

niho cyklu provedeného v kazdém zkusebnim bodé.
Na zddost vyrobce a s pfedchozim souhlasem orgdnu schvdleni typu je povolena nelinedrni regrese.

3.5.2.  Z regresni rovnice se vypoctou hodnoty emisi pro kazdou znecistujici litku na zacitku programu akumulace
doby provozu a na konci doby Zivotnosti zkouseného motoru. Je-li program akumulace doby provozu kratsi
nez doba zivotnosti, uréi se hodnoty emisi na konci doby Zivotnosti extrapolaci regresni rovnice podle odstavce
3.5.1.

3.5.3.  Faktor zhor3eni pro kazdou znecistujici litku je definovédn jako pomér pouzitych hodnot emisi na konci doby
zivotnosti a na zacdtku programu akumulace doby provozu (multiplika¢ni faktor zhoreni).

Na zddost vyrobce a s predchozim souhlasem orgdnu schvéleni typu lze pouzit aditivni faktor zhorSeni pro
kazdou znecistujici latku. Aditivnim faktorem zhor3eni se rozumi rozdil hodnoty emisi vypoctenych na konci
doby zivotnosti a hodnoty na zacitku programu akumulace doby provozu.

Je-li vysledkem vypoctu mensi hodnota multiplika¢niho faktoru zhorSeni nez 1,00 nebo mensi hodnota
aditivntho faktoru zhorseni nez 0,00, plati hodnota faktoru zhorSeni 1,0, resp. 0,00.

Priklad stanoveni faktori zhorSeni pomoci linedrni regrese uvadi obrazek 1.

Kombinovéni multiplika¢nich a aditivnich faktort zhorSeni v jednom souboru znecistujicich litek neni povo-
leno.

Bylo-li v souladu s odstavcem 3.2.1.4 dohodnuto, Ze v kazdém zkuSebnim bodé bude proveden jen jeden
zkusebni cyklus (WHTC se startem za tepla nebo WHSC) a druhy zkusebni cyklus (WHTC se startem za tepla
nebo WHSC) bude uskutenén pouze na zactku a na konci programu akumulace doby provozu, faktor
zhorSeni vypocteny pro zkusebni cyklus, ktery byl provddén v kazdém zkuSebnim bodé, se pouzije rovnéz
na druhy zkuSebni cyklus.
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Obrdzek 1

mezni hodnota

Pridélené faktory zhorSeni

Jako alternativu k programu akumulace doby provozu k urceni faktorti zhorSeni se vyrobci motord mohou

vzdalenost [km]

rozhodnout, ze pouZiji tyto pfidélené multiplika¢ni faktory zhor3ent:

Faktory zhorseni

Tabulka 2

/ |
1 o i
L] 7 1
416 mg/kWh 456 mg/kWh w :
Multiplicative DF = 456/416 = 1,095 Useful life endpoint
Additive DF = 456 — 416 = 40 mg/kWh 1
i
1
1
1
]
]

0 100000 200000 300000 400000 500000 600000 700000

800000

Zlc‘;ﬁlefsm co THC() | NMHC(®) | cH, () NO, NH, Hm}‘,);;“)“ Pocet PM
WHTC 1,3 1,3 1.4 1.4 1,15 1,0 1,05 1,0
WHSC 1,3 1,3 1.4 1.4 1,15 1,0 1,05 1,0
Pozndmky:

(") Pouzije se v piipadé vznétového motoru.
(*) Pouzije se v piipadé zdzehového motoru.

Pridélené aditivni faktory zhorSeni nejsou uvedeny. Neni povoleno transformovat pfidélené multiplikacni

faktory zhorSeni na aditivni faktory zhor3eni.

Pouziti faktori zhorseni

Podle odstavce 5.3 tohoto pfedpisu musi motory spliiovat pifslusné mezni hodnoty emisi pro kazdou znecis-
tujici litku po uplatnéni faktorti zhorSeni na vysledek zkousky uréeny v souladu s piflohou 4 (eg, epy)-

V zdvislosti na typu faktoru zhoreni (DF) se pouZiji tato ustanovent:

a) multiplikacni: (eg,, nebo epy) * DF < mezni hodnota emisf;

b) aditivni:

Vyrobce se muze rozhodnout pfenést faktory zhorSeni urCené pro rodinu motort se stejnym systémem
nasledného zpracovani vyfukovych plyni na systém motoru, ktery do téZe rodiny motort se stejnym systémem
nésledného zpracovédni vyfukovych plynti nespadd. V téchto piipadech musi vyrobce orgdnu schvéleni typu
prokdzat, Ze systém motoru, pro ktery byla rodina systému ndsledného zpracovani vyfukovych plynti pavodné
zkousena, a systém motoru, na ktery se faktory zhorseni pfendseji, maji stejné technické specifikace a pozadavky

(egas n€bo €py) + DF < mezn{ hodnota emisi.

na montaz do vozidla a Ze emise z tohoto motoru nebo systému motoru jsou obdobné.

Faktory zhor3eni pro kazdou znecistujici latku v piislusném zkusebnim cyklu se zaznamenaji v odstavcich 1.4.1

a 1.4.2 dopliku piilohy 2A a odstavcich 1.4.1 a 1.4.2 dopliku k piiloze 2C.
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4.1.

4.1.1.

4.2.

4.2.1.

4.3.

4.3.1.

4.4.

4.4.1.

Kontrola shodnosti vyroby

Co se tyce dodrzovani trovné emisi, kontroluje se shodnost vyroby podle odstavce 8 tohoto pfedpisu.
Vyrobcee si miize zvolit, Ze bude pfi provadéni zkousky pro schvileni typu soucasné méfit emise znecistujicich
latek pfed systémem ndsledného zpracovani vyfukovych plynt. Pokud tak ucini, méze vyrobce stanovit nefor-

mélni faktor zhorSeni samostatné¢ pro motor a systém ndsledného zpracovani vyfukovych plynd, ktery muze
vyrobee pouZit jako pomiicku ke kontrole na konci vyrobni linky.

Za Géelem schvileni typu se v odstavcich 1.4.1 a 1.4.2 dopliku piilohy 2A a odstavcich 1.4.1 a 1.4.2 dopliiku
k priloze 2C zaznamenaji pouze faktory zhorseni podle odstavch 3.5 nebo 3.6.

UDRZBA

Pro Gcely programu akumulace doby provozu se tdrzba provadi v souladu s piiruckou vyrobce pro servis
a tdrzbu.

Plinovand tdrzba souvisejici s emisemi

Plinovand tdrzba souvisejici s emisemi za tcelem provedeni programu akumulace doby provozu se musi
uskutecnit ve stejnych nebo ekvivalentnich intervalech vzdalenosti, které jsou urceny v pokynech k udrzbé
poskytnutych vyrobcem majiteli vozidla nebo motoru. Tento plin Gdrzby je mozno v piipadé potieby béhem
programu akumulace doby provozu aktualizovat za pfedpokladu, Ze z pldnu ddrzby neni vyskrtnuta zddnd
¢innost udrzby poté, co byla provedena na zkuSebnim motoru.

Vyrobce motoru pro program akumulace doby provozu specifikuje sefizeni, ¢isténi a Gdrzbu (v piipadé
potieby) a pldnovanou vyménu téchto soucdst:

a) filtry a chladice v systému recirkulace vyfukovych plynt;

b) ventil pro odvétravani klikové skiiné (pfichdzi-li v daném piipadé v tvahu);

) koncovky vstiikovact paliva (pouze ¢isténi);

d) vstiikovace paliva;

e) turbodmychadlo;

f) elektronickd fidici jednotka motoru a souvisejici ¢idla a ovlddaci cleny;

) systém nésledného zpracovani Céstic (véetné souvisejicich soucisti);

h) systémem ke snizeni emisi NO,;

i) systém recirkulace vyfukovych plynt, véetné viech regulacnich ventild a potrubi;
j) jakykoli jiny systém ndsledného zpracovani vyfukovych plynd.

Kritickd pldnovand tdrzba souvisejici s emisemi bude provedena pouze za ptedpokladu, Ze bude provadéna
v provozu a majitel vozidla o ni bude informovén.

Zmény plénované udrzby

Vyrobce musi u orgdnu schvilen{ typu podat Zddost o schvéleni kazdé nové pldnované adrzby, kterou chce
provést béhem programu akumulace doby provozu a nésledné tedy doporucit majitelim motori ¢i vozidel.
Z4dost musi byt dolozena tdaji, které odtivodiuji potiebu nové planované tdrzby a interval tdrzby.

Pldnovand udrzba nesouvisejici s emisemi

Plinovanou tdrzbu nesouvisejici s emisemi, kterd je pfiméfend a technicky nezbytnd, napf. vyména oleje,
vyména olejového filtru, vyména Cistice paliva, vyména vzduchového filtru, tdrzba chladici soustavy, sefizeni
volnobéhu, reguldtor, kontrola Sroubovych spojii motoru pfedepsanym utahovacim momentem, ventilovd vile,
vile vstiikovace, sefizeni zapalovéni, sefizeni napnuti hnacich femend atd., je mozno provddét na motorech
nebo vozidlech vybranych pro program akumulace doby provozu v nejdelsich moznych intervalech, které
vyrobce majiteli doporucuje.

Opravy

Opravy soucdsti motoru vybraného pro zkousky v rdmci programu akumulace doby provozu vyjma systému
regulace emisi motoru nebo palivového systému se provadéji pouze v disledku selhdni soucdsti nebo chybné
funkce systému motoru.
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4.4.2.  Jestlize béhem programu akumulace doby provozu selze sdm motor, systém regulace emisi nebo palivovy
systém, povazuje se akumulace doby provozu za neplatnou a bude zahdjena nova akumulace doby provozu
s novym systémem motoru.
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PRILOHA 8

SHODNOST VOZIDEL NEBO MOTORU V PROVOZU
UVOD

Tato piiloha stanovi pozadavky pro ovéfovani a prokazovani shodnosti motorii a vozidel v provozu.

POSTUP PROKAZOVANI SHODNOSTI V PROVOZU

Shodnost vozidel nebo motort z jedné rodiny motortt v provozu se prokazuje zkousenim vozidel na
silnicich provozovanych v normdlnim jizdnim rezimu, za béznych jizdnich podminek a s normdlnim
uzitenym zatizenim. Zkouska shodnosti v provozu musi byt reprezentativni pro vozidla provozovand na
jejich skute¢nych jizdnich trasich, s normdlnim zatizenim a s obvyklym profesiondlnim fidicem daného
vozidla. Je-li vozidlo fizeno jinym fidicem, nez je obvykly profesiondlni fidi¢ ptislusného vozidla, musi mit
tento alternativni fidi¢ piislusné dovednosti a musi byt vyskolen pro Fizeni vozidel kategorie, jeZ md byt
zkousena.

Jestlize jsou bézné jizdni podminky urcitého vozidla povazovany za neslucitelné s fadnym provedenim
zkousek, mize vyrobce nebo orgdn schvileni typu pozddat, aby byly pouzity jiné jizdni trasy a jind uZitend
zat{Zeni.

Vyrobce musi orgdnu schvdleni typu prokdzat, ze vybrané vozidlo, jizdni rezimy, jizdni podminky a uZite¢nd
zatizeni jsou pro tuto rodinu motorl reprezentativni. Pro posouzeni, zda tyto jizdni rezimy a uZitend
zatizeni jsou piijatelné pro provedeni zkousky shodnosti v provozu, se pouziji pozadavky uvedené v odstav-
cich 4.1 a 4.5.

Vyrobce ozndmi plan pribéhu zkousky a plin odbéru vzork pro provedeni zkousky shodnosti pii
ptivodnim schvalovani typu nové rodiny motora.

Vozidla bez komunikacniho rozhrani, jezZ umoziiuje odbér nezbytnych tdaji ECU uvedenych v odstavcich
9.4.2.1 a 9.4.2.2 tohoto piedpisu s chyb¢jicimi tidaji nebo s nestandardnim zdznamem udajii se povazuji za
nevyhovujici.

Vozidla, u kterych odbér ddaji ECU ovliviiuje emise vozidla nebo vykon vozidla, se povazuji za nevyho-
vujici.

VYBER MOTORU NEBO VOZIDLA

Po udéleni schvéleni typu pro rodinu motort provede vyrobce zkousku této rodiny motort v provozu do
18 mésicti od prvni registrace vozidla vybaveného motorem z této rodiny. V piipadé vicestupnového
schvéleni typu se prvni registraci rozumi prvni registrace dokonceného vozidla.

Zkousky se pravidelné opakuji nejméné kazdé dva roky pro kazdou rodinu motort, a to po celou dobu
zZivotnosti vozidel uvedenou v odstavci 5.4 tohoto predpisu.

Na zédost vyrobce mohou byt zkousky po uplynuti pét let od ukonceni vyroby zastaveny.

Pii vzorku o velikosti nejméné tif motort je postup vybéru vzorku nastaven tak, aby pravdépodobnost, ze
série vyhovi zkousce, byla pii 20 % vadnych vozidel nebo motorti rovna 0,90 (riziko vyrobce = 10 %)
a pravdépodobnost, Ze bude série akceptovana, byla pfi 60 % vadnych vozidel nebo motorii rovna 0,10
(riziko spotiebitele = 10 %).

Pro vzorek se vypocte statisticky tdaj zkousek, ktery kvantifikuje kumulativni pocet nevyhovujicich zkousek
pii n-tych zkouskach.

Rozhodnuti o vyhovéni nebo nevyhovéni zkousce pro danou sérii je u¢inéno na zdkladé téchto pozadavk:

a) je-li statisticky ddaj zkousek mensi nebo rovny hodnoté kritéria vyhovéni uvedené pro velikost vzorku
v tabulce 1, bylo dosazeno kritéria vyhovéni pro danou sérii;

b) je-li statisticky tidaj zkousek vétsi nebo rovny hodnoté kritéria nevyhovéni uvedené pro velikost vzorku
v tabulce 1, bylo dosazeno kritéria nevyhovéni pro danou sérii;

¢) nastane-li jiny piipad, prezkousi se dalsi motor podle této piilohy a postup vypoctu se pouzije pro
vzorek navyseny o jednu jednotku.
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V tabulce 1 jsou hodnoty kritéria vyhovéni a kritéria nevyhovéni vypocteny podle mezindrodni normy ISO
8422/1991.
Tabulka 1
Hodnoty kritérii vyhovéni a nevyhovéni pro plin odbéru vzorka

Nejmensi velikost vzorku: 3

Kumulativni pocet zkousenych
motort Hodnota kritéria vyhovéni Hodnota kritéria nevyhovéni
(velikost vzorku)
3 — 3
4 0 4
5 0 4
6 1 4
7 1 4
8 2 4
9 2 4
10 3 4

Orgén schvéleni typu schvaluje vybrand uspofdddni motort a vozidel pfed zahdjenim zkusebnich postupt.
Vybér se provede tak, Ze orgdnu schvéleni typu jsou preddna kritéria pouzitd pro vybér piislusnych vozidel.

Vybrané motory a vozidla musi byt provozovany a registrovany v regionu (napf. v Evropské unii). Vozidlo
musi mit najeto alespont 25 000 km.

Kazdé zkousené vozidlo musi mit zdpis o tdrzbé dokazujici, Ze vozidlo bylo fddné udrzovdno podle
doporuceni vyrobce.

Podle systému OBD se provéi{ spravnd funkce motoru. V paméti OBD se zaznamenaji jakékoli piiznaky
chybné funkce a kddy pFipravenosti a provedou se veskeré potiebné opravy.

Motory vykazujici chybnou funkci tidy C neni nutné pied zkousenim opravovat. Diagnostické chybové
kédy DTC nesmi byt vymazany.

Motory, u nichz nékteré z pocitadel, jez vyzaduji ustanoveni piilohy 11, neni na ,0% nelze zkouset. Je nutné
o tom informovat orgdn schvileni typu.

Motor nebo vozidlo nesmi vykazovat zddné zndmky nevhodného pouzivini (jako pfetézovani, chybné
tankovani nebo dal3i nespravné uZzivdni) nebo dalsi faktory (jako nedovolené zdsahy), které by mohly
ovlivnit stav emisi. Je tieba vzit v tvahu chybové kédy v systému OBD a tdaje o hodindch chodu motoru
ulozené v pocitaci.

Vsechny soucdsti systému regulace emisi na vozidle musi byt shodné s témi, které jsou uvedeny v pifslusnych
dokumentech o schvéleni typu.

Po dohodé vyrobce s orgdnem schvéleni typu mohou zkousky shodnosti v provozu zahrnovat méné motort
nebo vozidel, nez kolik je stanoveno v odstavci 3.1, je-li v rdmci jedné rodiny motorti roéné vyrobeno méné
nez 500 kusd motord.

PODMINKY ZKOUSEK

Uzitecné zatiZeni vozidla

Pro tcely zkousek shodnosti v provozu miize byt nové stanoveno uzite¢né zatizeni a muZe byt pouzito

umélé zatiZeni.

Neexistuji-li statistické tidaje, které by prokdzaly, Ze dané uzitecné zatiZeni je pro dané vozidlo reprezenta-
tivni, stanovi se uZitecné zatiZen{ vozidla jako 50-60 % maximdlniho uZite¢ného zatiZen{ vozidla.
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Maximélni uZite¢né zatizeni je rozdil mezi maximalni technicky p¥pustnou hmotnosti nalozeného vozidla

a hmotnosti vozidla v provoznim stavu stanovenou v piiloze 3 zvlastniho usneseni ¢. 1 (TRANS/
WP.29/1045).

Okolni podminky
Zkousky se provddéji za okolnich podminek spliwujicich tyto podminky:

atmosféricky tlak vy3si nebo rovny 82,5 kPa,

teplota vy3si nebo rovna 266 K (-7 °C) a niz§i nebo rovna teploté urcené podle této rovnice pii uvedeném
atmosférickém tlaku:

T=-0,4514 x (101,3 - pb) + 311

kde:
T je teplota okolntho vzduchu, K
pb je atmosféricky tlak, kPa

Teplota chladici kapaliny
Teplota chladici kapaliny musi odpovidat odstavci A.1.2.6.1 dodatku 1 této piilohy.

Mazaci olej, palivo a ¢inidlo musi spliovat pozadavky stanovené vyrobcem.

Mazaci olej

Odeberou se vzorky oleje.

Palivo

Zkusebnim palivem musi byt palivo z prodejni sité¢ odpovidajici ptislusnym normdm nebo referencni palivo
specifikované v piiloze 5 tohoto pfedpisu. Odeberou se vzorky paliva.

Jestlize vyrobce v souladu s odstavcem 4 tohoto ptedpisu prohlésil, Ze je schopen splnit pozadavky tohoto
piedpisu tykajici se paliv z prodejni sité stanovené v odstavci 3.2.2.2.1 ¢dsti 1 pidlohy I tohoto pfedpisu,
musi zkousky zahrnovat alespori jedno z deklarovanych paliv z prodejni sité nebo smés deklarovanych paliv
z prodejni sité a paliv z prodejni sité¢ odpovidajici pFislusnym normdm.

Cinidlo

U systémd ndsledného zpracovani vyfukovych plynd, které pouzivaji ¢inidlo pro sniZeni emisi, se odebere
vzorek ¢inidla. Cinidlo nesmi byt zmrazené.

Pozadavky na jizdu

Cisti jizdy se vyjadfuji v procentech z celkové délky jizdy.

Jizda sestdvd z jizdy v méstském provozu, po které ndsleduje jizda v silniénim a délnicnim provozu
v poméru stanoveném v odstavcich 4.5.1 az 4.5.4. V piipad¢, Ze je z praktickych divodd opodstatnéné
jiné pofadi zkousek, a se souhlasem orgdnu schvéleni typu mize byt zvoleno jiné pofadi jizdy v méstském,
silni¢nim a délniénim provozu.

Nk

Pro tGcely tohoto odstavce se vyrazem ,piiblizné“ rozumi cilovd hodnota + 5 %.

Pro jizdu v méstském provozu je typickd rychlost vozidla mezi 0 az 50 kmjh, pro jizdu v silni¢nim provozu
je typickd rychlost vozidla mezi 50 az 75 km/h, pro jizdu v dalniénim provozu je typickd rychlost vozidla
nad 75 kmfh.

U vozidel kategorie M; a Ny jizda sestava piiblizné ze 45 % z jizdy v méstském provozu, z 25 % z jizdy
v silni¢nim provozu a z 30 % z jizdy v ddlni¢nim provozu.

U vozidel kategorie M, a M; jizda sestdvd ptiblizné ze 45 % z jizdy v méstském provozu, z 25 % z jizdy
v silniénim provozu a z 30 % z jizdy v ddlnicnim provozu. Vozidla kategorie M, a M; tiidy [, Il nebo tiidy
A budou zkousena pfiblizné ze 70 % za jizdy v méstském provozu a z 30 % za jizdy v silni¢nim provozu.

U vozidel kategorie N, jizda sestdvd piiblizné ze 45 % z jizdy v méstském provozu, z 25 % z jizdy
v silniénim provozu a z 30 % z jizdy v dédlni¢nim provozu.

U vorzidel kategorie N; jizda sestdvd piiblizné¢ ze 20 % z jizdy v méstském provozu, z 25 % z jizdy
v silni¢nim provozu a z 55 % z jizdy v délni¢nim provozu.
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4.6.
4.6.1.

4.6.10.

5.1.1.1.

5.1.1.1.1.

5.1.1.1.2.

5.1.2.1.

5.1.2.2.

5.1.2.3.

Jako dopliikové voditko pfi hodnoceni jizdy miize poslouzit toto rozvrzeni typickych charakteristik jizdy
v databdzi WHDC:

a) akcelerace: 26,9 % doby jizdy;

b) zpomalovani: 22,6 % doby jizdy;

¢) jizda rovnomérnou rychlosti: 38,1 % doby jizdy;
d) stani (rychlost vozidla = 0): 12,4 % doby jizdy.

Provozni pozadavky

Jizda se zvoli tak, aby zkouska nebyla pferusovdna a tdaje byly odebirdny nepretrzité, pricemz zkouska
musi trvat nejméné po dobu stanovenou v odstavci 4.6.5.

Odbér hodnot emisi a dalsich daji musi zacit pfed nastartovanim motoru. Z hodnoceni emisi mohou byt
vylouceny veskeré emise pii studeném startu podle odstavce A.1.2.6 dodatku 1 této piilohy.

Neni dovoleno kombinovat tidaje z riznych jizd nebo pozménovat & odstrariovat tdaje o jizdé.
Jestlize se motor zastavi, mize byt znovu nastartovén, ale odbér tidajii se nesmi pferusit.

Minimadlni délka zkousky musi byt takovd, aby umoznila provést pétkrat prace pfi WHTC, piipadné ziskat
pétkrat referencni hmotnost CO, v kg/cyklus pfi WHTC.

Napdjeni pfenosného systému méfeni emisi (PEMS) musi byt zaji§téno z vn&jsi napdjeci jednotky, a nikoli ze
zdroje, ktery odebird energii bud piimo, nebo nepfimo ze zkouseného motoru.

Montdz zafizeni pfenosného systému méfeni emisi nesmi ovlivnit emise vozidla ani vykon vozidla.
Vorzidla se doporucuje provozovat v podminkdch bézného denniho provozu.

Jestlize organ schvdleni typu nebude spokojen s vysledky ovéfeni souladu ddaji podle odstavece A.1.3.2
dodatku 1 této piilohy, muze prohlisit zkousku za neplatnou.

Pro zkousky vozidel v rdmci vzorku popsané v odstavcich 3.1.1 az 3.1.3 musi byt pouzita stejnd jizdni
trasa.

DATOVY TOK ECU

Ovéfeni dostupnosti a shodnosti informaci z datového toku ECU pozadovanych pii zkouskdch v provozu.

Pred zkouskou v provozu musi byt prokdzdna dostupnost informaci z datového toku podle pozadavka
odstavce 9.4.2 tohoto predpisu.

Jestlize tyto informace nelze fadnym zpasobem vyhledat pfenosnym systémem méfeni emisi, musi byt
dostupnost téchto informaci prokdzdna pomoci externiho ¢tectho néstroje OBD, jak je uvedeno v piiloze
9B.

Pokud tyto informace lze fadnym zplisobem vyhledat ¢tecim ndstrojem, povazuje se pfenosny systém
méfeni emisi za vadny a zkouska je neplatna.

Pokud tyto informace nelze vyhledat fddnym zptsobem u dvou vozidel s motory ze stejné rodiny motord,
aviak Cteci zafizeni funguje sprdvné, povazuje se motor za nevyhovujici.

Shodnost signdlu tocivého momentu vypocteného zafizenim pienosného systému méfeni emisi podle
informaci z datového toku ECU pozadovanych v odstavci 9.4.2.1 tohoto predpisu se ovéfuje pii plném
zatiZeni.

Zpusob ovéfovani této shodnosti je popsin v dodatku 4 k této piiloze.

Shodnost signdlu to¢ivého momentu z ECU se povazuje za dostacujici, jestlize vypocteny tocivy moment
ziistane v rdmci tolerance pro tocivy moment pii plném zatiZeni uvedené v odstavci 9.4.2.5 tohoto
piedpisu.

Jestlize vypocteny tocivy moment nezlstane v rdmci tolerance pro to¢ivy momentu pii plném zatizeni
uvedené v odstavci 9.4.2.5 tohoto piedpisu, ma se za to, Ze motor zkousce nevyhoveél.
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6.2.

6.3.

8.2.

8.3.

8.4.

9.2.

HODNOCENI EMISI

Zkouska se provadi a vysledky zkousky vypoctou podle ustanoveni dodatku 1 této piilohy.

Faktory shodnosti musi byt vypocteny a predlozeny jak pfi zptsobu vypoctu zaloZzeném na hmotnosti CO,,
tak u metody zalozené na prici motoru. O vyhovéni ¢i nevyhovéni zkousce se rozhodne na zdkladé
vysledkt zpiisobu vypoctu zalozeného na praci motoru.

Kumulativni 90% percentil faktorti shodnosti emisi vyfukovych plynt u kazdého zkouseného systému
motoru uréeny v souladu s postupy méfeni a vypocti uvedenymi v dodatku 1 k této piiloze nesmi prekrocit
zddnou z hodnot stanovenych v tabulce 2.

Tabulka 2

Nejvyssi povolené faktory shodnosti pro zkousky shodnosti emisi v provozu

Znedistujici latka Nejvyssi povoleny faktor shodnosti

cOo 1,50
THC 1,50
NMHC 1,50
CH, 1,50
NO, 1,50
Hmotnost PM —

Pocet PM —

HODNOCENI VYSLEDKU SHODNOSTI V PROVOZU

Na zékladé zpravy o shodnosti v provozu uvedené v odstavci 10 orgdn schvéleni typu bud:

a) rozhodne, ze vysledky zkousky shodnosti rodiny motorovych systémi v provozu jsou uspokojivé,
a nepodnikne 7ddnd dal3i opatien;

b) rozhodne, Ze pfedlozené tdaje jsou nedostatecné k rozhodnuti, a vyzddd si od vyrobce dopliujici
informace a tdaje ze zkousek;

¢) rozhodne, Ze shodnost rodiny motorovych systémd v provozu je neuspokojivd, a pfistoupi k opatienim
uvedenym v odstavci 9.3 tohoto pfedpisu a v odstavci 9 této piilohy.

POTVRZUJIC] ZKOUSKY VOZIDLA

Potvrzujici zkousky se provadéji za tcelem potvrzeni funkénosti rodiny motort v provozu s ohledem na
emise.

Potvrzujici zkousky mohou provést schvalovaci orgdny.

Potvrzujici zkouska se provadi jako zkouska vozidla stanovend v odstavcich 2.1 a 2.2. Vyberou se repre-
zentativni vozidla provozovand za béznych podminek a provede se zkouska podle postupt stanovenych
v této priloze.

Vysledek zkousky je mozno povazovat za neuspokojivy, pokud u zkousek dvou nebo vice motort repre-
zentujicich stejnou rodinu motorti je u jakékoli regulované znecistujici slozky vyznamné prekrocena mezni
hodnota uvedend v odstavci 6.

PLAN NAPRAVNYCH OPATRENI

Pokud vyrobce plinuje provést ndpravné opatfeni, podd zpravu orgdnu schvéleni typu, ve kterém jsou
motory nebo vozidla podléhajici ndpravnym opatfenim registrovany nebo provozovany, a piedlozi tuto
zpravu pii piijeti rozhodnuti o provedeni opatfeni. Zprdva musi obsahovat podrobnosti o ndpravném
opatfeni a popis rodin motorti, na néz se opateni vztahuje. Po zahdjeni ndpravného opatieni vyrobce
pravidelné podavd zprdvy orgdnu schvileni typu.

Vyrobce musi poskytnout kopii viech sdéleni tykajicich se pldnu ndpravnych opatieni a musi také vést
zdznamy o odvolacich akcich a posilat pravidelné zprévy orgdnu schvileni typu o stavu provddénych
opatfeni.
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9.3.

9.4.

9.4.1.

9.4.2.

9.4.3.

9.4.4.

9.4.5.

9.4.6.

9.4.7.

9.4.8.

9.4.9.

9.4.10.

9.4.11.

9.5.

10.
10.1.

10.1.1.

10.1.1.1.
10.1.1.2.
10.1.1.3.
10.1.1.4.
10.1.1.5.
10.1.1.6.
10.1.1.7.

Vyrobce musi pldnu ndpravnych opatfeni pfidélit jednoznacné identifika¢ni oznaceni nebo dislo.

Vyrobee ptedlozi plan ndpravnych opatieni, ktery bude obsahovat informace uvedené v odstavcich 9.4.1 az
9.4.11.

Popis viech typt systémt motortd zahrnutych do pldnu ndpravnych opatfeni.

Popis zvldstnich modifikaci, zmén, oprav, Gprav, sefizeni nebo dalsich zmén, které maji byt provedeny, aby
motory byly shodné, véetné stru¢ného piehledu tGdajti a technickych studii, které podpoii rozhodnuti
vyrobce s ohledem na zvldstni opatfeni k ndpravé neshodnosti.

Popis zpiisobu, jakym vyrobce informuje majitele motor nebo vozidel o ndpravnych opatfenich.

Pipadné popis spravné tdrzby nebo pouZivani, které vyrobce stanovi v rdmci pldnu ndpravnych opatieni
jako podminku k oprévnéni pro opravy, a vysvétleni divodd, které vedou vyrobce k ukldddni takové
podminky. Nesmi byt vyzadovdna Zddnd tdrzba nebo podminky uzivini kromé takovych, které prokaza-
telné¢ souviseji s neshodnosti a ndpravnymi opatfenimi.

Popis postupu, jenz maji majitelé motort nebo vozidel pouzit k ndpravé neshodnosti. Tento popis musi
zahrnovat datum, po kterém sméji byt pouzita ndpravnd opatieni, predpoklddanou dobu oprav v dilné
a misto oprav. Oprava musi byt provedena bez pritaht, v pfiméfené 1htité po dodédni vozidla.

Kopie informaci pfedanych majiteli motoru nebo vozidla.

Struény popis systému pouzivaného vyrobcem k zajisténi odpovidajici doddvky soucdsti nebo systéma
slouzicich k ndpravnému opatfeni. Je nutno uvést, kdy dand doddvka soucdsti nebo systémti umozni zahdjit
opravy.

Kopie vSech instrukei rozeslanych osobdm, které provadéji opravu.

Popis dopadu navrZenych ndpravnych opatfeni na emise, spotfebu paliva, jizdni vlastnosti a bezpecnost
kazdého typu motort nebo vozidel, kterého se tykd plin ndpravnych opatieni, véetné dat, technickych
prohlidek atd., které podporuji tyto zavéry.

Vsechny dali informace, zprdvy nebo ddaje, které maze orgdn schvdleni typu divodné poklddat za potiebné
k vyhodnoceni planu ndpravnych opatfeni.

Pokud pldn ndpravnych opatfeni zahrnuje i stazeni vozidel z provozu, musi byt orgdnu schvileni typu
piedlozen popis metody zdznamd oprav. Pokud se pouzije Stitek, predlozi se piiklad Stitku.

Vyrobce muze byt pozddan, aby provedl pfiméfené a nezbytné zkousky soucdsti a motorti, na nichz byly
provedeny navrzené zmény, opravy nebo Gpravy, aby prokdzal G¢innost téchto zmén, oprav nebo tprav.

POSTUPY PODAVANI ZPRAV

Pro kazdou zkousenou rodinu motort se orgdnu schvileni typu pfedlozi technickd zprdva. Ve zpravé se
uvedou ¢innosti pii zkouSeni motord v provozu a dosazené vysledky. Zprdva musi obsahovat nejméné tyto

body:

Obecné

Ndzev a adresa vyrobce

Adresa montdzniho zdvodu (zdvodi)

Jméno, adresa, telefon, &islo faxu a e-mail zdstupce vyrobce
Typ a obchodni ndzev (uvedte piipadné varianty)

Rodina motort

Zakladni motor

Clenové rodiny motorti
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10.1.1.8.

10.1.1.9.

10.1.1.10.

10.1.1.11.

10.1.1.12.

10.1.1.13.

10.1.1.14.

10.1.2.

10.1.2.1.

10.1.2.2.

10.1.2.3.
10.1.3.

10.1.3.1.

10.1.3.2.

10.1.3.3.

10.1.3.4.
10.1.4.

10.1.4.1.

10.1.4.2.

10.1.4.3.

10.1.4.4.

10.1.4.5.

10.1.4.6.

10.1.4.7.

10.1.4.8.
10.1.5.

10.1.5.1.

10.1.5.2.

10.1.5.3.

10.1.5.4.

10.1.5.5.

Kddy identifikaéniho ¢isla vozidla (VIN), které se pouZiji na vozidla vybavend motorem, ktery je soucdsti
zkousky shodnosti v provozu

Zpusob a umisténi oznaceni typu, je-li na vozidle vyznacen
Kategorie vozidla
Typ motoru: benzinovy, ethanol (E85), naftovy | NG | LPG | ethanol (ED95) (nehodici se Skrtnéte)

Cisla schvéleni typu platici pro tyto typy motorfi patiici do rodiny motor( v provozu, popiipadé &isla viech
rozsifeni a dodatecnych zmén | vyfazeni vozidel z provozu (provedeni tiprav)

Podrobnosti o rozsifeni, dodate¢nych zménach/vyfazeni motordl z provozu, tykajicich se schvdleni typu pro
motory, na které se vztahuji informace vyrobce.

Obdobi vyroby motorti, na které se vztahuji informace vyrobce (napf. ,vozidla nebo motory vyrobené
v prubéhu kalenddfniho roku 2014%).

Vybér motoru | vozidla
Zpusob lokalizace vozidla nebo motoru
Kritéria vybéru vozidel, motorti a rodin motord v provozu

Zemé&pisnd tzemi, odkud vyrobce vozidla ziskal

Vybaven{

PEMS, zafizeni, znacka a typ
Kalibrace PEMS

Napdjeni PEMS

Pouzity vypocetni software a jeho verze (napf. EMROAD 4.0)

Udaje o zkousce

Datum a ¢as kondni zkousky

Misto konén{ zkousky vcetné podrobnych informaci o zkusebni trase

Povétrnostni podminky | okolni podminky (napf. teplota, vlhkost, nadmoiskd vyska)
Vzdélenost ujetd kazdym vozidlem na zkuSebni trase

Specifikace paliva pouzitého pfi zkousce

Specifikace ¢inidla (v pfipadé potieby)

Specifikace mazaciho oleje

Vysledky zkousky emisi podle dodatku 1 této piflohy

Udaje o motoru

Typ paliva, kterym je motor pohdnén (napf. motorovd nafta, ethanol ED95, zemni plyn (NG), zkapalnény
ropny plyn (LPG), benzin, E85)

Systém spalovéni motoru (napf. vznétovy motor nebo zdzehovy motor)
Cislo schvdleni typu
Pfestavba motoru

Vyrobce motoru
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10.1.5.6.

10.1.5.7.

10.1.5.8.

10.1.5.9.

10.1.5.10.

10.1.5.11.

10.1.5.12.

10.1.5.13.

10.1.5.14.

10.1.5.15.

10.1.5.16.

10.1.5.17.

10.1.5.18.

10.1.5.19.

10.1.5.20.

10.1.6.

10.1.6.1.

10.1.6.2.

10.1.6.3.

10.1.6.4.

10.1.6.5.

10.1.6.6.

10.1.6.7.

10.1.6.8.

10.1.6.9.

10.1.6.10.

10.1.6.11.

10.1.6.12.

10.1.6.13.

10.1.6.14.

10.1.6.15.

10.1.6.16.

Model motoru

Rok a mésic vyroby motoru

Identifika¢ni ¢islo motoru

Zdvihovy objem motoru [I]

Pocet valct

Vykon motoru: [kW @ ot/min]

Nejvyssi tocivy moment motoru [Nm @ ot/min]

Otdcky volnobéhu [ot/min]

Je k dispozici kfivka to¢ivého momentu pfi plném zatiZeni od vyrobce (ano/ne)
Referencni ¢islo kiivky tocivého momentu pii plném zatiZeni od vyrobce
Systém ke snizeni emisi NO, (napf. EGR, SCR)

Typ katalyzatoru

Typ zachycovace cdstic

Nisledné zpracovéni vyfukovych plynt upraveno podle schvileni typu? (ano/ne)

Udaje o ECU motoru (softwarové kalibracni &islo)

Udaje o vozidle
Majitel vozidla

Typ vozidla (napf. M3, Nj) a vyuziti vozidla (napf. ndkladni automobil bez pfivésu, s ndvésem nebo
piivésem, méstsky autobus)

Vyrobee vozidla

Identifikacni ¢islo vozidla

Registracni ¢islo vozidla a zemé registrace

Model vozidla

Rok a mésic vyroby vozidla

Typ ptevodovky (napf. manudlni, automatickd nebo jind)
Pocet rychlostnich stupiit pro jizdu vpied

Stav pocitadla ujetych kilometrdi pfi zahdjeni zkousky [km]
Celkové kombinovand hmotnost vozidla (GVW) [kg]
Rozméry pneumatik [neni povinné]

Primér vyfukové trubky [mm] [neni povinné]

Pocet ndprav

Objem palivové nddrze (nddrzi) [1] [neni povinné]

Pocet palivovych nddrzi [neni povinné]
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10.1.6.17.  Objem nddrze (nddrzi) s ¢inidlem [1] [neni povinné]

10.1.6.18.  Pocet nadrzi s Cinidlem [neni povinné]

10.1.7. Vlastnosti zkusebni trasy

10.1.7.1.  Stav pocitadla ujetych kilometrd pfi zahdjeni zkousky [km]

10.1.7.2.  Trvani [s]

10.1.7.3.  Pramérné okolni podminky (vypocteno z okamzitych naméfenych ddajti)
10.1.7.4.  Udaje cidel okolnich podminek (typ a umisténi Cidel)

10.1.7.5.  Udaje o rychlosti vozidla (napt. kumulativni rozlozZeni rychlosti)

10.1.7.6.  Podily doby jizdy charakterizované méstskym provozem, silni¢nim provozem a délniénim provozem podle
popisu v odstavci 4.5

10.1.7.7.  Podily doby jizdy charakterizované akceleraci, zpomalovanim, jizdou rovnomérnou rychlosti a stainim podle
popisu v odstavci 4.5.5

10.1.8. Okamzité naméfené tdaje

10.1.8.1.  Koncentrace THC [ppm]

10.1.8.2.  Koncentrace CO [ppm]

10.1.8.3.  Koncentrace NO, [ppm]

10.1.8.4.  Koncentrace CO, [ppm]

10.1.8.5.  Koncentrace CH, [ppm] pouze u motort na zemni plyn
10.1.8.6.  Priitok vyfukovych plynti [kg/h]

10.1.8.7.  Teplota vyfukovych plyni [°C]

10.1.8.8.  Teplota okolniho vzduchu [°C]

10.1.8.9.  Okolni tlak [kPa]

10.1.8.10.  Okolni vlhkost prostiedi [g/kg] [neni povinné]
10.1.8.11.  Tocivy moment motoru [Nm]

10.1.8.12.  Otacky motoru [ot/min]

10.1.8.13.  Tok paliva v motoru [g/s]

10.1.8.14.  Teplota chladici kapaliny [°C]

10.1.8.15.  Rychlost vozidla [km/h] z ECU a GPS

10.1.8.16.  Zemépisnd §itka vozidla [stupné] (pfesnost musi byt dostate¢nd, aby umoznila zpétnou kontrolu zkusebni
trasy)

10.1.8.17.  Zemépisnd délka vozidla [stupné]
10.1.9. Okamzité vypoctené tdaje

10.1.9.1.  Hmotnost THC [g/s]
10.1.9.2.  Hmotnost CO [gfs]
10.1.9.3.  Hmotnost NO, [g/s]

10.1.9.4.  Hmotnost CO, [g/s]
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10.1.9.5.  Hmotnost CH4 [ppm] pouze u zdZehovych motort

10.1.9.6.  Kumulovand hmotnost THC [g]

10.1.9.7.  Kumulovand hmotnost CO [g]

10.1.9.8.  Kumulovand hmotnost NO, [g]

10.1.9.9.  Kumulovand hmotnost CO, [g]

10.1.9.10. Kumulovand hmotnost CH, [g] pouze u motori na zemni plyn
10.1.9.11.  Vypocteny priitok paliva [gs]

10.1.9.12.  Vykon motoru [kW]

10.1.9.13.  Prdce motoru [kWh]

10.1.9.14.  Trvani okénka price [s]

10.1.9.15.  Pramérny vykon motoru v okénku prace [%]

10.1.9.16.  Faktor shodnosti THC v okénku prace [-]

10.1.9.17.  Faktor shodnosti CO v okénku préce [-]

10.1.9.18.  Faktor shodnosti NO, v okénku prace [-]

10.1.9.19.  Faktor shodnosti CH, v okénku price [-] pouze u motorii na zemni plyn
10.1.9.20.  Trvéni okénka hmotnosti CO, [s]

10.1.9.21.  Faktor shodnosti CO, v okénku hmotnosti CO, [-]

10.1.9.22.  Faktor shodnosti CO v okénku hmotnosti CO, [-]

10.1.9.23.  Faktor shodnosti NO, v okénku hmotnosti CO, [-]

10.1.9.24.  Faktor shodnosti CH, v okénku hmotnosti CO, [-] pouze u motori na zemni plyn

10.1.10. Stfedni hodnoty a integrované tdaje

10.1.10.1.  Primérnd koncentrace THC [ppm] [neni povinné]
10.1.10.2.  Primérnd koncentrace CO [ppm] [neni povinné]
10.1.10.3.  Primérnd koncentrace NO, [ppm] [neni povinné]
10.1.10.4.  Primérnd koncentrace CO, [ppm] [neni povinné]
10.1.10.5.  Primérnd koncentrace CH, [ppm] pouze u motordi na zemni plyn [neni povinné]
10.1.10.6.  Pramérny prutok vyfukovych plynt [kg/h] [neni povinné]
10.1.10.7.  Pramérnd teplota vyfukovych plynd [°C] [neni povinné]
10.1.10.8.  Emise THC [g]

10.1.10.9. Emise CO [g]

10.1.10.10. Emise NO, [g]

10.1.10.11. Emise CO, [g]
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10.1.10.12.
10.1.11.
10.1.11.1.

10.1.11.2.

10.1.11.3.

10.1.11.4.

10.1.11.5.

10.1.11.6.

10.1.11.7.

10.1.11.8.

10.1.11.9.

10.1.11.10.

10.1.11.11.

10.1.11.12.

10.1.11.13.

10.1.12.
10.1.12.1.

10.1.12.2.

10.1.12.3.

10.1.12.4.

10.1.12.5.

10.1.12.6.

10.1.12.6.1.

10.1.12.6.2.

10.1.12.6.3.

10.1.12.6.4.

10.1.12.6.5.

10.1.13.

Emise CH, [g] pouze u motord na zemni plyn
Vyhovujici a nevyhovujici vysledky

Nejnizsi, nejvyssi a 90% kumulativni percentil pro:

Faktor shodnosti THC v okénku price [-]

Faktor shodnosti CO v okénku prace [-]

Faktor shodnosti NO, v okénku price [-]

Faktor shodnosti CH, v okénku prdce [-] pouze u motori na zemni plyn

Faktor shodnosti THC v okénku hmotnosti CO, [-]

Faktor shodnosti CO v okénku hmotnosti CO, [-]

Faktor shodnosti NO, v okénku hmotnosti CO, [-]

Faktor shodnosti CH, v okénku hmotnosti CO, [-] pouze u motori na zemni plyn
Okénko prace motoru: primérny vykon v okénku s nejnizsi a nejvyssi hodnotou [%]
Okénko hmotnosti CO,: trvani okénka s nejnizsi a nejvyssi hodnotou [s]

Okénko prace motoru: procento platnych okének

Okénko hmotnosti CO,: procento platnych okének

Ovéfeni zkousek

Vysledky kontroly analyzatoru THC, vynulovaného, kalibrovaného, pied zkouskou a po zkousce
Vysledky kontroly analyzatoru CO, vynulovaného, kalibrovaného, pted zkouskou a po zkousce

Vysledky kontroly analyzatoru NO,, vynulovaného, kalibrovaného, pted zkouskou a po zkousce
Vysledky kontroly analyzitoru CO,, vynulovaného, kalibrovaného, pted zkouskou a po zkousce

Vysledky kontroly analyzdtoru CH,, vynulovaného, kalibrovaného, pfed zkouskou a po zkousce, pouze
u motord na zemni plyn

Vysledky ovéfeni souladu ddajii podle odstavce A.1.3.2 dodatku 1 této piilohy

Vysledky linedrni regrese popsané v odstavci A.1.3.2.1 dodatku 1 této piilohy véetné sklonu regresni piimky
(m), koeficientu uréeni (r2) a pofadnice (b) regresni pifmky s osou y.

Vysledek kontroly shody tdaji z ECU v souladu s odstavcem A.1.3.2.2 dodatku 1 této piilohy.

Vysledek kontroly shody spotieby paliva specifické pro brzdu v souladu s odstavcem A.1.3.2.3 dodatku 1
této piilohy, véetné vypoctené spotieby paliva specifické pro brzdu a poméru spotieby paliva specifické pro
brzdu vypoctené podle méfeni PEMS a spotieby paliva specifické pro brzdu deklarované pro zkousku
WHTC.

Vysledek kontroly shody pocitadla ujetych kilometri v souladu s A.1.3.2.4 dodatku 1 této piilohy.
Vysledek kontroly shody okolniho tlaku v souladu s odstavcem A.1.3.2.5 dodatku 1 této piilohy.

Popfipadé seznam dalsich piiloh.
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Al.1.

A1.2.
A1.2.1.

A1.2.1.1.

A1.2.1.2.

A.1.2.1.3.

A1.2.1.4.

A.1.2.1.5.

A1.2.2.

Dodatek 1

Postup zkousky pfi zkouSeni emisi vozidla pomoci pfenosnych systémit méfeni emisi

Uvod
Tento dodatek popisuje postup zjistovani plynnych emisi méfenim pomoci prenosnych systémd méfeni

emisi umisténych na silni¢nich vozidlech. Plynné emise z vyfuku motoru, které se maji méfit, obsahuji tyto
slozky: oxid uhelnaty, celkové uhlovodiky a oxidy dusiku, u motorii na zemni plyn s piidavkem methanu.

U motort na jiné plyny, neZ je zemni plyn, se miiZe vyrobce, technickd zkuSebna nebo organ schvaleni typu
rozhodnout, Ze bude misto emisi jinych uhlovodikii neZ methan méfit emise celkovych uhlovodika (THC).
V daném piipadé je mezni hodnota emisi pro celkové uhlovodiky stejnd jako hodnota stanovend v odstavci
5.3 tohoto pfedpisu pro emise jinych uhlovodiki nez methan. Pro tcely vypoctu faktor shodnosti podle
odstavce A.1.4.2.3 a A.1.4.3.2 se v tomto piipadé pouZije mezni hodnota pro jiné uhlovodiky nezZ methan.

Kromé toho se méfi oxid uhli¢ity, aby byly umoznény postupy pii vypoctu popsané v odstavcich A.1.3
a Al4.

Postup zkousky
Obecné pozadavky

Zkousky se provadéji pomoci prenosnych systémt méfeni emisi, jeZ sestdvaji z:
analyzdtorl plynd pro méfeni koncentraci regulovanych plynnych znecistujicich latek ve vyfukovém plynu;

méfice hmotnostniho pritoku vyfukovych plynti na bazi pramérnych hodnot ziskanych Pitotovou sondou
nebo na rovnocenném zdkladg;

globélniho systému pro ur¢ovani polohy (déle jen ,GPS®);
¢idel k méfeni okolni teploty a tlaku;
spojeni s ECU;

ZkuSebni parametry

MEf{ se a zaznamendvaji se parametry shrnuté v tabulce 1:

Tabulka 1

Zkusebni parametry

Parametr Jednotka Zdroj
Koncentrace THC (%) ppm analyzdtor
Koncentrace CO (}) ppm analyzdtor
Koncentrace NO, (}) ppm analyzdtor
Koncentrace CO, (1) ppm analyzator
Koncentrace CHy (1), (%) ppm analyzdtor
Pritok vyfukovych plyni kg/h pratokomér vyfukovych plynt
Teplota vyfukovych plyna °K pratokomeér vyfukovych plynt
Okolni teplota (%) °K ¢idlo
Okolni tlak kPa ¢idlo
Toc¢ivy moment motoru (*) Nm ECU nebo ¢idlo
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A.1.2.3.

A1.2.4.
A1.2.4.1.

A1.2.4.2.

A.1.2.43.

A.1.2.4.4.

Parametr Jednotka Zdroj
Otacky motoru ot/min ECU nebo cidlo
Tok paliva v motoru gfs ECU nebo cidlo
Teplota chladici kapaliny °K ECU nebo cidlo
Teplota  vzduchu  nasdvaného | °K ¢idlo
motorem (3)
Rychlost vozidla km/h ECU a GPS
Zemépisnd Sitka vozidla stupen GPS
Zemépisnd délka vozidla stupen GPS

Pozndmky:

(") Zméfené nebo upravené na vlhkém zakladé.

(%) Pouze pro plynové motory na zemni plyn.

() Pouzijte ¢idlo okolni teploty nebo ¢idlo teploty nasdvaného vzduchu.

(%) Zaznamend se hodnota bud’ a) netto to¢ivého momentu nebo b) netto to¢ivého momentu vypocteného ze skute¢ného
procenta toc¢ivého momentu motoru, tiectho to¢ivého momentu a referen¢niho toc¢ivého momentu podle normy SAE
J1939-71.

Piiprava vozidla
Pfiprava vozidla zahrnuje:

a) kontrolu systému OBD: vSechny zji§téné problémy se po jejich vyfeSeni zaznamenaji a ozndmi orgdnu
schvdleni typu;

b) vyménu oleje, paliva a popiipadé ¢inidla.
Instalace méficiho zatizeni
Hlavn{ jednotka

Prenosny systém méfeni emis{ se instaluje pokud mozno tam, kde je vystaven co nejmensimu vlivu téchto
faktort:

a) zmén okolni teploty;

b) zmén okolniho tlaku;

¢) elektromagnetického zéfent;

d) mechanickych otfesti a vibracf;

¢) uhlovodikii v daném prostiedi — v piipadé pouziti analyzdtoru typu plamenoionizaini detektor (FID),
ktery pouzivd v hordku okolni vzduch.

Pfi instalaci musi byt dbdno pokynt vyrobce pfenosného systému méfeni emis.

Pratokomér vyfukovych plynt

Priitokomér vyfukovych plynt se piipoji k vyfukové trubce vozidla. Cidla priittokoméru vyfukovych plynt je
nutno umistit mezi dvé rovné trubky, jejichz délka by méla byt nejméné dvojndsobkem priméru pritoko-
méru vyfukovych plynt (pfed oblasti méfeni a za ni). Pratokomér vyfukovych plyna se doporucuje umistit
za tlumiC vozidla, aby se omezil vliv pulsaci vyfukovych plynd na signdly méfeni.

Globalni systém pro urcovani polohy

Anténa by méla byt namontovdna co nejvyse, kde nehrozi plisobeni jakéhokoli rusivého vlivu béhem
silni¢niho provozu.

Pripojeni k ECU vozidla

K zdznamu parametri motoru uvedenych v tabulce 1 se pouZije zafizeni k zdznamu dat. Toto zafizeni se
muze vyuzivat k pFistupu k tdajom elektronické fidici jednotky vysilanym po siti Control Area Network
(CAN) podle standardnich protokold, jako je SAE J1939, J1708 nebo ISO 15765-4 sbérnici sité CAN.
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A.1.2.4.5.

A1.2.5.
A.1.2.5.1.

A.1.2.5.2.

A.1.2.5.3.

A.1.2.5.4.

A.1.2.6.
A.1.2.6.1.

A.1.2.6.2.

A.1.2.6.3.

A1.2.7.
A1.2.7.1.

Odbér vzorkt plynnych emisi

Odbérné potrubi musi byt vyhfdto podle pozadavki odstavce A.2.2.3 dodatku 2 této piilohy a v bodech
spojeni (odbérnd sonda a zadni ¢dst hlavni jednotky) musi byt fddné izolovdno, aby se zabrdnilo vyskytu
chladnych mist, jez by mohly vést ke znecisténi odbérného systému kondenzovanymi uhlovodiky.

Odbérnd sonda musi byt instalovdna na vyfukové trubce podle pozadavkii odstavce 9.3.10 piilohy 4.

Zméni-li se délka odbérného potrubi, ovéFi se doby dopravy systému a podle potieby se opravi.

Postupy pred zkouskou
Uvedeni do ¢innosti a stabilizace piistrojii pfenosného systému méfeni emisi

Hlavni jednotky musi byt zahfity a stabilizovany podle pozadavki vyrobce piistroji, dokud tlaky, teploty
a pritoky nedosdhnou svych provoznich bodt sefizeni.

Cisténi systému pro odbér vzorkd

Aby se zabrénilo znedisténi systému, odbérné potrubi piistrojii pfenosného systému méfeni emisi musi byt

pied zahdjenim odbéru dikladné vycisténo podle pozadavki vyrobee piistroji.

Ovéfeni a kalibrace analyzdtort

Analyzdtory se vynuluji a zkalibruji a ovéfi se jejich linearita s pouzitim kalibracnich plynd spliujicich
pozadavky odstavce 9.3.3 piilohy 4.

Cigténi pratokoméru vyfukovych plynd

Pratokomér vyfukovych plynt se diikladné vycisti na mistech pfipojeni ¢idla tlaku podle pozadavka vyrobce
piistroje. Timto postupem se odstrani kondenzace a Cdstice nafty z tlakového potrubi a pfilehlych kandla
méfeni tlaku.

Provedeni zkousky emis
Zahdjeni zkousky

S odbérem emisi, méfenim parametrti vyfukovych plynd a zdznamem tdaji o motoru a o prostiedi se za¢ne
pied nastartovdnim motoru. Hodnoceni tidajti zacne poté, co teplota chladici kapaliny poprvé doséhla 343 K
(70 °C), nebo poté, co se teplota chladici kapaliny stabilizovala po dobu 5 minut v rozmezi +/- 2 K podle
toho, co nastane diive, ale nejpozdéji do 20 minut po nastartovani motoru.

Provedeni zkousky

Odbér emisi, méfeni parametrti vyfukovych plynii a zdznam tdajii o motoru a okolnim prostiedi pokracuji
po celou dobu normdlniho provozniho chodu motoru. Motor lze zastavit a znovu nastartovat, ale odbér
emisi musi pokracovat po celou dobu zkousky.

Nejméné kazdé dvé hodiny se provadi pravidelnd kontrola analyzédtort plynti pfenosného systému méfeni
emisi. Udaje zaznamenané pii kontroldch musi byt oznaceny a nesmi se pouzivat pro vypocet emisi.

Ukonéeni postupt zkousky

Na konci zkousky musi byt poskytnut dostatek casu, nez uplynou casové intervaly odezvy odbérnych
systémd. Motor 1ze vypnout pfed ukonéenim odbérti nebo po ném.

Ovéfeni méfen{
Kontrola analyzitort

Analyzdtory se vynuluji a zkalibruji a ovéif se jejich linearita v souladu s odstavcem A.1.2.5.3 s pouzitim
kalibra¢nich plynt spliujicich pozadavky odstavce 9.3.3 prilohy 4.
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A.1.2.7.2.

A1.2.7.3.

A.1.2.7.4.

A.1.2.7.5.

Al.3.

A.1.3.1.

A.1.3.1.1.

A1.3.1.2.

A.1.3.1.3.

A.1.3.1.4.

Posun nuly

Odezva na nulu je vymezena jako stfedni hodnota odezvy (véetné Sumu) na nulovaci plyn v casovém
intervalu nejméné 30s. Posun odezvy na nulu musi byt mensi nez 2 % plného rozsahu stupnice na
nejnizsim pouzivaném rozsahu.

Posun plného rozsahu

Odezva na plny rozsah je vymezena jako stfedni hodnota odezvy (véetné Sumu) na kalibra¢ni plyn pro plny
rozsah v Casovém intervalu nejméné 30 s. Posun odezvy na plny rozsah musi byt mensi nez 2 % plného

Ovéfeni posunu
Pouzije se jen v piipadé, Ze nebyla provedena Zddnd korekce posunu nuly béhem zkousky.

Jakmile to bude prakticky mozné, ale nejpozdéji do 30 minut po dokonceni zkousky, je tieba vynulovat
pouzité rozsahy analyzdtor plynt a provést jejich kalibraci, aby se provéfil jejich posun oproti vysledkiim
pred zahdjenim zkousky.

Pro posun analyzdtori se pouZiji tato ustanoveni:

(a) jestlize je rozdil mezi vysledky pfed zkouskou a po ni mensi nez 2 % hodnoty uvedené v odstavcich
A.1.2.7.2 a A.1.2.7.3, naméfené koncentrace lze pouZit bez tprav nebo mize byt provedena korekce
posunu podle odstavce A.1.2.7.5;

b) jestlize je rozdil mezi vysledky pred zkouskou a po ni rovny nebo vétsi nez 2 % hodnoty uvedené
v odstavcich A.1.2.7.2 a A.1.2.7.3, zkouska je neplatnd nebo musi byt provedena korekce posunu
u naméfenych koncentraci podle odstavee A.1.2.7.5.

Korekce posunu

Jestlize se provede korekce posunu podle odstavee A.1.2.7.4, musi byt vypoctena upravend hodnota koncen-
traci podle odstavce 8.6.1 piflohy 4.

Rozdil mezi neupravenymi a upravenymi hodnotami emisi specifickych pro brzdu musi byt v intervalu *
6 % neupravenych hodnot emisi specifickych pro brzdu. Je-li posun vétsi nez 6 %, je zkouska neplatnd.
Jestlize se pouzije korekce posunu, pouziji se pro hldSeni emisi pouze vysledky méfeni emisi s upravenymi
posuny.

Vypocet emisi

Konecny vysledek zkousky se jednim krokem zaokrouhli na takovy pocet desetinnych mist za desetinnou
carkou, ktery je v souladu s piislusnou emisni normou a jednim dal$im vyznamnym ciselnym tdajem,
v souladu s ASTM E 29-06b. Zaokrouhlovini mezihodnot, na kterych jsou zalozeny konecné vysledné
hodnoty emisi specifickych pro brzdu, neni povoleno.

Casové synchronizace tidajt
K minimalizovéan{ zkreslujictho acinku casové prodlevy mezi riiznymi signdly pii vypoctu hmotnostnich

emisi je nutné ddaje smérodatné pro vypocet emisi ¢asové synchronizovat, jak je popsdno v odstavcich
A.1.3.1.1 az A.1.3.1.4.

Udaje analyzétort plynt

Udaje z analyzdtort plynt musi byt ndlezité sychronizoviny postupem uvedenym v odstavci 9.3.5
piilohy 4.

Udaje analyzitort plyntt a pratokoméru vyfukovych plynd

Udaje z analyzétort plynd musi byt ndlezité synchronizovany s tdaji pritokoméru vyfukovych plynd
postupem uvedenym v odstavci A.1.3.1.4.

Udaje pfenosného systému méfeni emisi a motoru

Udaje prenosného systému méfeni emisi (analyzdtorti plyndt a priitokoméru vyfukovych plynt) je nutné
nélezité synchronizovat s daji ECU motoru postupem uvedenym v odstavci A.1.3.1.4.

Postup pro lepsi casovou synchronizaci tidajii pfenosného systému méfeni emisi

Udaje ze zkousek uvedené v tabulce 1 se déli do 3 riznych kategorif:

1. analyzdtory plyn@i (koncentrace THC, pfipadné CH,, CO, CO,, NO,);

2. pritokomér vyfukovych plynd (hmotnostni pritok vyfukovych plynt a teplota vyfukovych plyni);

3. motor (to¢ivy moment, otdcky, teploty, tok paliva, rychlost vozidla podle ECU).
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A.1.3.2.
A.1.3.2.1.

A.1.3.2.2.

A.1.3.2.3.

A.1.3.2.4.

A.1.3.2.5.

Casové synchronizace kazdé kategorie s ostatnimi kategoriemi se ovéi{ nalezenfm nejvyssiho korelaéniho
koeficientu mezi dvéma fadami parametrti. U vSech parametra v kazdé kategorii se musi provést posun tak,
aby bylo dosazeno co nejvyssiho korelaéniho faktoru. Pro vypocet korelacnich koeficientt se pouziji tyto
parametry:

¢asové synchronizovat:

a) kategorii 1 a 2 (idaje analyzitorti a pratokoméru vyfukovych plynt) s kategorii 3 (idaje o motoru):
rychlost vozidla podle GPS a podle ECU;

b) kategorii 1 s kategorii 2: koncentraci CO, a hmotnost vyfukovych plynd;
¢) kategorii 2 s kategorii 3: koncentraci CO, a tok paliva v motoru.

Kontroly shody tdajii

Udaje analyzitorti a pratokoméru vyfukovych plyni

Shoda tdaji (hmotnostni pritok vyfukovych plynd naméfeny pratokomérem vyfukovych plynt a koncent-
race plynt) se ovéii pomoci korelace mezi naméfenym pritokem paliva v motoru z ECU a pritokem paliva
vypoctenym pomoci vzorce v odstavci 8.4.1.6 piilohy 4. Provede se linedrni regrese naméfenych a vypoc-
tenych hodnot pritoku paliva. Musi se pouZit postup nejmensich ¢tverct, piicemz rovnice k nejlepsimu
piizptisobeni ma tento tvar:

y=mx +b

kde:

y je vypocteny pritok paliva [gfs]

m je sklon regresni p¥mky

X je naméfeny pratok paliva [g]s]

b je pofadnice regresni pfimky s osou y

Pro kazdou regresni pifmku se vypoite sklon (m) a koeficient uréeni (r?). Tuto analyzu se doporucuje
provést v intervalu od 15 % nejvyssi hodnoty do nejvyssi hodnoty a pti kmitoctu 1 Hz nebo vétsim. Aby se
zkouska mohla poklddat za platnou, musi byt posouzena tato dvé kritéria:

Tabulka 2

Mezni odchylky

Sklon regresni pfimky, m 0,9 az 1,1 - doporuceny

Koeficient urceni, r? min. 0,9 — povinny

Udaje tocivého momentu z ECU

Shoda ddaji tocivého momentu z ECU se ovéii porovndnim nejvyssich hodnot to¢ivého momentu z ECU
pii riznych otdckdch motoru s odpovidajicimi hodnotami na oficidlni kfivce to¢ivého momentu pfi plném
zatizeni motoru podle odstavce 5 této piilohy.

Spotieba paliva specifickd pro brzdu

Spotieba paliva specifickd pro brzdu se kontroluje pomoci:

a) spotieby paliva vypoctené z tdaji o emisich (koncentrace plynti podle analyzdtord a ddaje o hmot-
nostnim pritoku vyfukovych plynd), podle vzorct v odstavci 8.4.1.6 piilohy 4;

b) prdce motoru vypoctené na zdkladé udajua ECU (tocivy moment motoru a oticky motoru).

Pocitadlo ujetych kilometrd

Udaje pocitadla ujetych kilometri vozidla se porovnaji s tdaji GPS a ovéif se.

Okolni tlak

Okolni tlak se porovnd s Gdajem o nadmotské vysce podle GPS.
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A.1.3.3.

A.l1.3.4.

A.1.3.5.

A.l.4.

Al4.1.

Korekce suchéhofvlhkého stavu

Je-li koncentrace méfena na suchém zdklad¢, pfevede se na vlhky zdklad podle vzorce v odstavci 8.1
piilohy 4.

Korekce na vlhkost a teplotu u NO,

U koncentraci NO, naméfenych pfenosnym systémem méfeni emisi se nesmi provadét korekce podle
teploty okolntho vzduchu a vlhkosti.

Vypocet okamzitych plynnych emisi

Hmotnostni emise se zjisti zptisobem popsanym v odstavci 8.4.2.3 piilohy 4.

Urcéeni emisi a faktortt shodnosti

Zasada zpramériovacich okének

Emise se integruji pomoci metody pohyblivych zprimérnovacich okének zaloZené na referencni hmotnosti
CO, nebo referen¢ni praci motoru. Vypocet se provede podle této zdsady: hmotnostni emise se nevypoci-
tavaji pro dplny soubor dat, ale pro dil¢i soubory tplného souboru dat, pficemz délka téchto dil¢ich
soubort se ur¢i tak, aby odpovidala hmotnosti CO, z motoru nebo praci motoru zméfené za neustileny
cyklus v referen¢ni laboratofi. Vypocty pohyblivych primért se provadéji s ¢asovym intervalem At, ktery je
rovny dobé odbéru emisi. Tyto dil¢i soubory pouzivané ke zjistovani pramérnych ddaji o emisich se
v dalsich odstavcich oznacuji jako ,zprimériiovaci okénka®.

Pro vypocet price motoru nebo hmotnosti CO, a emisi ve zprimériiovacim okénku se nesmi pouzivat
zadné &asti zneplatnénych tdaj.

Za zneplatnéné tdaje se povazuji tyto tdaje:
a) pravidelné ovéfovani pfistroji nebo ovérovani po posunu nuly;
b) ddaje nespliujici podminky stanovené v odstavcich 4.2 a 4.3 této piilohy.

Hmotnostni emise (mg/okénko) se zjisti zptisobem popsanym v odstavci 8.4.2.3 piilohy 4.

Obrdzek 1
Rychlost vozidla v €ase a primérné emise vozidla v &ase, poéinaje od prvniho zprimériiovaciho
okénka
emise prvnfho okénka —

tho okénka

emise zpramérnovac

rychlost vozidla

¢as trvén{ prvntho okénka
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A.1.4.2.

A1.4.2.1.

A.1.4.2.2.

Zpusob vypoctu zaloZeny na praci motoru
Obrdzek 2

Zpiisob vypocltu zaloZeny na prici motoru

Zpusob vypoctu
zaloZeny na prici motoru

emise [g]

3
=
N
=

Mty ;) y, Wita;) — W(ty ) = Wes

1 Wity;— At) = W(ty ;) < Wy

! !
Wity ) Wity — At) - Wity
prace motoru [kWh]

Trvani (tp; — ty;) zprimérnovaciho okénka i se urcuje:
Wity) — Wit) 2 Wiy
kde:

kWh

W(t;;) je price motoru naméfend mezi nastartovnim a Casem f;;,
Wi je price motoru pro WHTC, kWh
t2,i  se zvoli tak, aby:

Wity — A1) = W(ty) < Wyp < Wity) — Wity
kde At je casovy interval odbéru tdajia rovny 1s nebo mensi.
Vypocet specifickych emisi

Specifické emise ¢,,, (mg/kWh) se vypoctou pro kazdé okénko a kazdou znecistujici litku takto:

e - m
& W(tz,i) - W(tl.i)

kde:
m je hmotnostni emise slozky, mg/okénko
W(ty;) — W(t;;) je prace motoru béhem zpramériovaciho okénka i, kWh

Vybér platnych okének

Platnd okénka jsou takovd okénka, v nichZ primérny vykon prekro¢i vykonovou hranici 20 % maximalniho
vykonu motoru. Procento platnych okének musi byt rovné nebo vétsi nez 50 %.

A.1.4.2.2.1. Jestlize je procento platnych okének mensi nez 50 %, provede se opakované hodnoceni ddaji, pficemz se

pouzije nizs vykonovd hranice. Vykonova hranice se snizuje v krocich po 1 %, dokud procento platnych
okének nebude rovné nebo vétsi nez 50 %.
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A.1.4.2.2.2. V 74dném ptipadé vSak nizsi hranice nesmi byt nizs nez 15 %.
A.1.4.2.2.3. Zkouska je neplatnd, jestlize pfi vykonové hranici 15 % je procento platnych okének mensi nez 50 %.

A1.4.2.3.  Vypocet faktorti shodnosti

Faktory shodnosti se vypoctou pro kazdé jednotlivé platné okénko a kazdou jednotlivou znecistujici latku
takto:

CF=-

L

kde:

e je emise znecistujici latky specifickd pro brzdu, mg/kWh

L je mezni hodnota, mg/kWh

A.1.4.3. Zpusob vypoctu zaloZeny na hmotnosti CO,
Obrdzek 3

Zpiisob vypoctu zaloZeny na hmotnosti CO,

Zptsob vypoctu zalozeny
na vypoctu CO2

=

2

5
m(tZ,i) & A

m
m(ts) v Mco,(t2;) ~Meo,(t1) 2 Mcoref|
Mo ,(t2; = At) = Meo,(t1,) < Mo, ref

Mco,(t2) Mot = At)  Mmco (t2)
emise CO, [kg]]

Trvénf (ty; — t;,) zpramériovactho okénka i se urcuje:

Mmco, (tz,i) - Mco, (t1,i) = Mco, ref

kde:

Mco,(tj;) je hmotnost CO, naméfend mezi zahdjenim zkousky a casem 1, kg
Mo, j¢ hmotnost CO, uréend pro WHTC, kg

th; se zvoli tak, aby:

Meo, (ta; — At) — meo, (t1;) < Mco, rf < Mco, (t2) — mco, (t15)

kde At je casovy interval odbéru tidajii, kterd je rovna 1s nebo méné.

Hmotnosti CO, v okénkdch se vypoctou integrovinim okamzitych emisi vypoctenych podle pozadavka
stanovenych v odstavci A.1.3.5.



24.6.2013

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 171/241

A.1.43.1.

A.1.43.1.1.

A.1.43.1.2.
A.1.43.1.3.

A.1.43.2.

Vybér platnych okének
Platnd okénka jsou takovd okénka, jejichZ trvani nepfekro¢i maximdlni pifpustné trvani vypoctené z:

W
Dy = 3600+ ——¢
0,2 : Pmax

kde:
Dy.x je maximdlni pifpustné trvani okénka, s
P je maximdlni vykon motoru, kW

Pokud je procento platnych okének nizsf nez 50 %, hodnoceni tdajii je nutné opakovat s pouzitim delstho
trvani okének. Toho se dosdhne snizZovanim hodnoty 0,2 ve vzorci uvedeném v odstavci A.1.4.3.1 postupné
vidy o 0,01, dokud neni procento platnych okének 50 % nebo vyssi.

V zddném piipadé nesmi byt snizend hodnota ve vyse uvedeném vzorci niz$i nez 0,15.

Zkouska se povazuje za neplatnou, pokud je procento platnych okének nizsi nez 50 % pii maximdlnim
trvani okének vypocteném v souladu s odstavci A.1.4.3.1, A.1.4.3.1.1 a A.1.4.3.1.2.

Vypocet faktorti shodnosti

Faktory shodnosti se vypoctou pro kazdé jednotlivé okénko a kazdou jednotlivou znecistujici ldtku takto:

CF,
CF = —
CF¢
e CF m ( ’ ~ )
Fi = rovozni pomér) a
P ! Mco, (t2i) — mco,(t1) P P
CFc = (certifikacni pomér)
mCOz,ref
kde:
m je hmotnostni emise slozky, mg/okénko

Meoo(ty;) - Meoo(ty;)  je hmotnost CO, béhem zprimérovaciho okénka i, kg
MO, ref je hmotnost CO, uréend pro WHTC, kg

my je hmotnostni emise slozky odpovidajici piislusné mezni hodnoté¢ pro WHTC, mg
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Dodatek 2

Pfenosnd méfici zafizeni

A.2.1. Obecné

Plynné emise se méff podle postupu stanoveného v dodatku 1 této piilohy. Tento dodatek popisuje vlastnosti
pienosnych méficich zafizeni, jeZ se pouzivaji k provddéni takovych zkousek.

A.2.2.  Meéfici zafizeni
A.2.2.1. Obecné vlastnosti analyzatora plyna

Vlastnosti analyzdtord plynii v prenosnych systémech méfeni emisi musi spliovat pozadavky stanovené
v odstavci 9.3.1 prilohy 4.

A.2.2.2. Technologie analyzdtord plynd

Plyny se analyzuji s pouzitim technologii specifikovanych v odstavci 9.3.2 piilohy 4.

Analyzdtor oxidi dusiku mutze byt také nedisperzniho typu, s absorpci v ultrafialovém pasmu (NDUV).
A.2.2.3. Odbér vzorkt plynnych emisi

Odbérné sondy musi spliiovat pozadavky stanovené v odstavci A.2.1.2 dodatku 2 piflohy 4. Odbérné potrubi
musi byt zahfito na 190 °C (+/- 10 °C).

A.2.2.4. Ostatni piistroje
Méfici pfistroje musi vyhovovat pozadavkiim stanovenym v tabulce 7 v piiloze 4 a v odstavci 9.3.1 piilohy 4.
A.2.3.  Pomocnd zafizeni
A.2.3.1. Pfipojeni priitokoméru vyfukovych plynd k vyfukové trubce
Montédzi pratokoméru vyfukovych plynt se nesmi zvysit protitlak vyfukového systému na hodnotu vyssi, nez je
hodnota doporucend vyrobcem motoru, a délka vyfukové trubky se nesmi zvétsit o vice nez 1,2 m. Stejné jako
u vech soucdsti zafizeni pfenosného systému méfeni emisi musi montdz pritokoméru vyfukovych plynti
spliiovat pozadavky platnych mistnich pravidel bezpecnosti silnicniho provozu a pojistné pozadavky.

A.2.3.2. Umisténi pfenosnych méficich systémd emisi a montdZni zafizeni

Zafizeni prenosnych systémd méfeni emisi musi byt instalovano podle pozadavki odstavce A.1.2.4 dodatku 1
k této piiloze.

A.2.3.3. Napdjeni

Zafizeni prenosného systému méfeni emisi musi byt napdjeno zptsobem popsanym v odstavci 4.6.6 této
piilohy.
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A3.1.
A3.1.1.

A3.1.2

A3.1.3.

A4.1.

A4.2.
A4.2.1.

A4.2.2.

Dodatek 3

Kalibrace pfenosnych méficich zafizeni

Kalibrace zafizeni a jeji ovéfovani

Kalibra¢ni plyny

Analyzdtory plynti v pfenosnych systémech méfeni emisi musi byt kalibrovany s pouzitim plynd spliwjicich
pozadavky stanovené v odstavci 9.3.3 piilohy 4.

Zkouska tésnosti

Zkousky tésnosti prenosnych systém@ méfeni emisi se provadéji podle pozadavka definovanych v odstavci 9.3.4
piilohy 4.

Kontrola doby odezvy analytického systému

Kontrola doby odezvy analytického systému pfenosnych systémi méfeni emisi se provadi podle pozadavka
stanovenych v odstavci 9.3.5 piilohy 4.

Dodatek 4

Zptsob ovéfovini shody signdlu to¢ivého momentu z ECU

Uvod

Tento dodatek rdmcové popisuje zplisob, jakym se ovéfuje shoda signdlu toc¢ivého momentu z ECU pii zkou-
skich s pouzitim Fizeni volnobéznych otdcek (ISC) a pfenosnych systémt méfeni emisi (PEMS).

Podrobny postup, ktery je tieba uplatiovat, je ponechdn na vyrobci motoru a podléhd schvéleni orgdnu
schvaleni typu.

Metoda ,maximalniho toc¢ivého momentu*

Metodou ,maximdlniho to¢ivého momentu“ se prokazuje, Ze pii zkouskach vozidla byl dosazen urcity bod na
referen¢ni kiivce maximélniho toc¢ivého momentu motoru jako funkce otdcek motoru.

Jestlize pii zkouskdch emisi s pouzitim ISC PEMS tohoto bodu na referen¢ni kiivce maximdlniho tocivého
momentu jako funkce oticek motoru nebylo dosazZeno, je vyrobce v piipadé potieby opravnén zménit zatiZeni
vozidla a/nebo zkudebni trasu, aby po dokonceni zkousek emisi s pouzitim ISC PEMS bylo prokdzano splnéni
tohoto pozadavku.
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1.1.

2.2
2.3.

2.3.1.
2.3.1.1.

2.3.1.2.

2.3.1.2.1.

2.3.2.
2.3.2.1

2.3.2.2.

2.4.
2.4.1.
2.4.2.

2.4.3.

2.5.

PRILOHA 9A

PALUBNI DIAGNOSTICKE SYSTEMY (OBD)
UvVOD

Tato piiloha stanovi funkéni aspekty palubnich diagnostickych systémé (OBD) pro kontrolu emisi z motord,
na které se vztahuje tento predpis.

OBECNE POZADAVKY

Obecné pozadavky vcetné zvldstnich pozadavkii na bezpecnost elektronického systému jsou stanoveny
v odstavci 4 prilohy 9B a jsou popsdny v odstavci 2 této piilohy.

Vyhrazeno

Dodatecnd ustanoveni tykajici se pozadavki na monitorovani.

Chybné fungujici vstiikovace

Vyrobee predlozi orgdnu schvéleni typu analyzu dlouhodobého vlivu chybné fungujicich vstiikovact paliva
(napf. ucpané nebo znecisténé vstiikovace) na systém regulace emisi, i pokud nejsou v disledku této chybné
funkce prekro¢eny mezni hodnoty OBD (OTL).

Po uplynuti obdobi stanoveného v odstavci 4.10.7 tohoto piedpisu predlozi vyrobce orgdnu schvdleni typu
plan monitorovacich technik, které zamysli pouzit kromé technik pozadovanych v dodatku 3 k piiloze 9B za
ucelem sledovani vlivu uvedeného v odstavci 2.3.1.1.

Po schvéleni tohoto pldnu schvalovacim orgdnem zavede vyrobce uvedené techniky do systému OBD, aby
ziskal schvdleni typu.

Pozadavky na monitorovani tykajici zafizeni ndsledného zpracovani &stic

Cinnost zaifzeni ndsledného zpracovéni E4stic véetné procesi filtrace a nepfetrzité regenerace musi byt moni-
torovédna s pouzitim OTL uvedenych v tabulce 1.

Pokud se jednd o filtr ¢dstic vznétového motoru typu wall-flow (DPF), mize se vyrobce rozhodnout pouzit
pozadavky na monitorovani ¢innosti stanovené v dodatku 8 k piiloze 9B namisto pozadavki odstavce 2.3.2.1,
a to pokud muze technickou dokumentaci prokdzat, ze v piipadé zhorseni existuje pozitivni korelace mezi
ztratou filtra¢ni Gcinnosti a ztratou poklesu tlaku (,tlakového rozdilu®) ve filtru DPF za provoznich podminek
motoru uvedenych ve zkousce popsané v dodatku 8 k pfiloze 9B.

Alternativni schvalovani
Vyhrazeno (1)

Jako alternativu k pozadavkiim stanovenym v odstavci 4 piflohy 9B a k pozadavkiim uvedenym v této piiloze
mohou vyrobci motort, jejichz celosvétovd ro¢ni produkce motort u typu motoru, na ktery se vztahuje tento
piedpis, je mensi neZ 500 motort ro¢né, ziskat schvdleni typu na zdkladé pozadavkd tohoto predpisu, a to
pokud se u soucdsti systému motoru k regulaci emisi monitoruji alesponn neporusenost okruhu a snimace
a vérohodnost vystupt ¢idla a pokud se u systému ndsledného zpracovdni monitoruje alespon celkové selhdni
funkce. Vyrobci motort, jejichz celosvétové rocni produkce motord v rdmci typu motoru, na ktery se vztahuje
tento pfedpis, je mensi nez 50 motor( za rok, mohou ziskat schvileni typu na zdkladé pozadavkd tohoto
piedpisu, pokud se u soucdsti systému motoru k regulaci emisi monitoruji alespon neporusenost okruhu
a snimace a vérohodnost vystupli ¢idla (,monitorovani soucdsti).

Vyrobci nesmi byt povoleno pouZivat alternativni ustanoveni uvedend v tomto odstavci pro vice nez 500
motortl ro¢né.

Orgén schvéleni typu musi smluvni strany informovat o okolnostech kazdého schvéleni typu udéleného podle
[odstavce 2.4.1 a] odstavce 2.4.2.

Shodnost vyroby

Na OBD se vztahuji pozadavky na shodnost vyroby stanovené v odstavci 8.4 tohoto predpisu.

(") Tento bod je vyhrazen pro budouci alternativni schvaleni (napf. provedeni Euro VI do pfedpisu ¢. 83).
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3.1.

3.2

3.2.1.

6.1.

6.1.1.

Pokud organ schvéleni typu rozhodne, Ze je nutné ovéfeni shodnosti vyroby OBD, musi byt ovéfeni provedeno
v souladu s pozadavky uvedenymi v odstavci 8.4 tohoto predpisu.

PROVOZNI POZADAVKY

Provozni pozadavky jsou stanoveny v odstavci 5 pfilohy 9B.

Mezni hodnoty OBD

Mezni hodnoty OBD (déle jen ,OTL“) pouzitelné na systém OBD jsou uvedeny v fddku ,obecné pozadavky*
tabulky 1, pokud jde o vznétové motory, a v tabulce 2, pokud jde o motory pouzivajici jako palivo plyn
a zazehové motory namontované do vozidel patficich do kategorie M3, do vozidel kategorie N, s maximalni
piipustnou hmotnosti nad 7,5 tuny a do vozidel kategorie Nj.

Do konce zavadéciho obdobi stanoveného v odstavci 4.10.7 tohoto predpisu se pro vznétové motory pouZiji
OTL uvedené v fadku ,zavddéci obdobi“ tabulky 1 a pro motory pouzivajici jako palivo plyn a pro zdzehové
motory montované do vozidel kategorie M3, vozidel kategorie N, o maximdlni pfipustné hmotnosti nad 7,5
tuny a do vozidel kategorie N5 se pouZiji OTL uvedené v tabulce 2.

Tabulka 1

OTL (Vznétové motory)

Mezni hodnota v mg/kWh
NO, hmotnost PM
zavadéci obdobi 1500 25
obecné pozadavky 1200 25

Tabulka 2

OTL (vSechny motory pouZivajici jako palivo plyn a zéZehové motory montované do vozidel kate-
gorie M3, vozidel kategorie N, o maximdlni p¥ipustné hmotnosti nad 7,5 tuny a do vozidel kategorie

Ny).

Mezni hodnota v mg/kWh

NO, co ()

zavadéci obdobi 1500

obecné pozadavky 1200

(") OTL pro CO budou stanoveny pozdéji.

POZADAVKY NA PROKAZOVANI

Pozadavky na prokazovani a zkusebni postupy jsou stanoveny v odstavcich 6 a 7 piflohy 9B.

POZADAVKY NA DOKUMENTACI

Pozadavky na dokumentaci jsou stanoveny v odstavci 8 piilohy 9B.

POZADAVKY NA VYKON V PROVOZU

Pozadavky tohoto odstavce se pouziji na monitorovaci funkce systému OBD v souladu s ustanovenimi piilohy
9C.

Technické pozadavky

Technické pozadavky na posouzeni vykonu systémi OBD v provozu véetné pozadavkil tykajicich se komu-
nikacnich protokold, ¢itateld, jmenovateld a jejich zvySeni jsou stanoveny v piiloze 9C.

Zejména pomér vykonu v provozu (IUPR,) urcité monitorovaci funkce m systému OBD se vypocitd podle
tohoto vzorce:

IUPR,, = ¢itately, / jmenovately,
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kde

JCitatelem,,“ se rozumi Citatel urcité monitorovaci funkce m a tdaj pocitadla uddvajici pocet piipadd, kdy je
vozidlo provozovéno tak, Ze nastanou viechny podminky monitorovéni, které jsou nezbytné pro to, aby tato
urcitd monitorovaci funkce rozpoznala chybnou funkci,

a

,jmenovatelem, “ se rozumi jmenovatel ur¢ité monitorovaci funkce m a tidaj pocitadla uddvajici pocet jizdnich
cykli vozidla, které jsou pro tuto urcitou monitorovaci funkei dilezité (nebo ,béhem nichz dojde k udédlostem,
které jsou pro tuto urcitou monitorovaci funkci dalezité”).

Pomér vykonu v provozu (IUPR,) skupiny g monitorovacich funkei ve vozidle se vypotitd podle tohoto vzorce:
IUPR, = citatel, / jmenovatel,,
kde

,Citatelem,” se rozumf Citatel skupiny g monitorovacich funkef a skute¢nd hodnota (Citatel,) urcité monito-

rovaci funkce m, kterd md nejnizsi pomér vykonu v provozu, jak je definovan v odstavci 6.1.2, ze vSech
monitorovacich funkei v rdmci této skupiny g monitorovacich funkei na palubé konkrétniho vozidla;

a

,jmenovatelem “ se rozumi jmenovatel skupiny ¢ monitorovacich funkci a skute¢nd hodnota (jmenovatel)

vSech monitorovacich funkei v rdmci této skupiny g monitorovacich funkci na palubé konkrétniho vozidla.

Minimélni pomér vykonu v provozu

Pomér vykonu v provozu IUPR, monitorovaci funkce m systému OBD, jak je definovdn v odstavci 5 piilohy
9C, musi byt vétsi, nez je minimalni pomér vykonu v provozu IUPR , (min) pouzitelny na monitorovaci funkci
m po celou dobu Zivotnosti motoru, jak je stanovena v odstavci 5.4 tohoto piedpisu, nebo se mu musi rovnat.

Hodnota minimélniho poméru vykonu v provozu IUPR(min) ¢ini 0,1 pro vSechny monitorovaci funkce.

Pozadavek odstavce 6.2.1 se povaZuje za splnény, pokud jsou pro viechny skupiny monitorovacich funkei
g splnény tyto podminky:

Primérnd hodnota hodnot IUPR, viech vozidel vybavenych motory patficimi do uvazované rodiny motorti
s OBD je vyssi nez IUPR(min) nebo se mu rovnd; a

IUPR, u vice nez 50 % viech motorti uvedenych v odstavci 6.2.3.1 je vy3si nez [UPR(min) nebo se mu rovnd.

Pozadavky na dokumentaci

Dokumentace souvisejici s kazdou monitorovanou soucdsti nebo systémem, vyZadovand podle odstavce 8
piflohy 9B, musi obsahovat nésledujici informace o tdajich o vykonu v provozu:

a) kritéria pouzitd pro zvySovani hodnoty citatele a jmenovatele;
b) vSechna kritéria pro znemoznéni zvySovéni ¢itatele nebo jmenovatele.

Vsechna kritéria pro znemoznéni zvySovéani obecného jmenovatele se pfipoji k dokumentaci uvedené v odstavci
6.3.1.

ProhldSeni o splnéni pozadavki tykajicich se vykonu systémti OBD v provozu

V zddosti o schvéleni typu musi vyrobce ptedlozit prohldSeni o splnéni pozadavki tykajicich se vykonu
systémd OBD v provozu v souladu se vzorem uvedenym v dodatku 2 této piilohy. Kromé tohoto prohlaseni
musi byt pomoci dodatecnych pravidel pro posouzeni uvedenych v odstavci 6.5 ovéfen soulad s pozadavky
odstavce 6.1.

ProhlédSeni uvedené v odstavci 6.4.1 musi byt pfipojeno k dokumentaci tykajici se rodiny motord s OBD
pozadované podle odstavcd 5 a 6.3 této prilohy.

Vyrobce musi uchovdvat zdznamy, které obsahuji viechny ddaje o zkouskdch, odbornych a vyrobnich analy-
zdch a dal3f informace, které jsou zdkladem pro prohldseni o splnéni pozadavkd tykajicich se vykonu systémi
OBD v provozu. Vyrobce musi tyto informace na vyzadani predlozit orgdnu schvileni typu.

Béhem zavadéciho obdobi stanoveného v odstavci 4.10.7 tohoto predpisu je vyrobce osvobozen od povinnosti
poskytovat prohldSeni vyzadované v odstavci 6.4.1.

Posouzeni vykonu v provozu

Vykon systémt OBD v provozu a splnéni pozadavkii odstavce 6.2.3 této piilohy je nutné prokdzat pfinej-
mensim podle postupu stanoveného v dodatku 1 této piilohy.
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6.5.2.

6.5.2.1.

6.5.2.2.

6.5.2.3.

Vnitrostdtni orgdny a jejich delegdti mohou za tcelem ovéfeni dodrzovéni pozadavki odstavce 6.2.3 této
piilohy provadét dalsi zkousky.

Aby prokdzaly nedodrzeni pozadavki odstavce 6.2.3 této prilohy na zdkladé ustanoveni odstavce 6.5.2 této
piilohy, museji tyto orgdny dokdzat nedodrzeni alespon jednoho z pozadavka odstavce 6.2.3 této piilohy se
statistickou spolehlivosti 95 % a na zdkladé vzorku alespori 30 vozidel.

Vyrobce musi mit moznost zajistit dodrzeni pozadavki odstavce 6.2.3 této piilohy, jejichz nedodrzeni bylo
prokdzano podle odstavce 6.5.2.1 této piilohy, a to pomoci zkousky zalozZené na vzorku nejméné 30 vozidel
s vyS3i statistickou spolehlivosti, neZ ma zkouska uvedend v odstavci 6.5.2.1.

U zkousek provedenych podle odstaved 6.5.2.1 a 6.5.2.2 musi doty¢né orgdny i vyrobci sdélit druhé strané
piislusné ddaje, napf. tdaje tykajici se vybéru vozidel.

Pokud se potvrdi nedodrzeni pozadavki odstavce 6.2.3 této piilohy podle odstavce 6.5.1 nebo 6.5.2 této
piilohy, musi byt piijata ndpravnd opatfeni v souladu s ¢clinkem 9.3 tohoto pfedpisu.
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Dodatek 1

Posouzeni vykonu palubniho diagnostického systému v provozu

Al.1. Obecné

A1.1.1.  Tento dodatek stanovi postup pii prokazovdni vykonu systémii OBD v provozu s ohledem na ustanoveni
uvedend v odstavci 6 této piilohy.

Al.2. Postup prokazovani vykonu systémti OBD v provozu

A1.2.1. Vyrobce musi orgdnu schvéleni typu, ktery udélil pfislusnym vozidlim nebo motorim schvileni typu,
prokézat vykon systémi rodiny motorti s OBD v provozu. Pfi prokazovéni je nutné posoudit vykon systému
OBD v provozu u viech rodin motorti s OBD v rdmci uvazované rodiny motort (obr. 1).

Obrdzek 1

Dvé rodiny motort s OBD v rdmci jedné rodiny motort

Rodina
motortl

Rodina motorii s OBD 1

Musi byt posouzena
shodnost kazdé rodiny
motortt s OBD v
provozu

Rodina motorti s OBD 2

A.1.2.1.1.  Prokazovani vykonu systémt OBD v provozu organizuje a provadi vyrobce v tizké spoluprdci se orgdnem
schvéleni typu.

A.1.2.1.2.  Vyrobce mize pii prokazovani shodnosti pouzit piislusné prvky, které byly pouzity k prokdzani shodnosti

probéhlo ne déle nez dva roky pied soucasnym prokazovanim (obr. 2).

A.1.2.1.2.1. Vyrobce viak poté nesmi pouzit tyto prvky k prokazovani shodnosti u tfeti rodiny motort nebo ndsledng,
ledaze by se kazdé z téchto prokazovani konalo do dvou let od prvniho pouziti téchto prvké k prokdzani

shody.
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A1.2.2.

A.1.2.3.

A.1.2.4.

A.1.2.4.1.

A.1.2.5.

A.1.3.
A.1.3.1.

A.l.4.
A1.4.1.
A1.4.1.1.

Obrdzek 2

Dfive prokdzand shodnost rodiny motorii s OBD

Mus{ byt posouzena Shodnost rodiny motort s
shodnost kazdé rodiny OBD 1 miize byt
motord s OBD v provozu prokdzéna pouze jednou
Rodina Rodina
motorl 1 motord 2

Rodina motorti s OBD 1

Rodina motori s OBD 2

Prokazovani vykonu systémti OBD v provozu se provadi ve stejnou dobu a ve stejnych ¢asovych intervalech
jako prokazovéni shodnosti v provozu uvedené v piloze 8.

Vyrobce ozndmi organu schvileni typu pocate¢ni harmonogram a plan odbéru vzorkd pro zkousky shod-
nosti pfi prvnim schvéleni typu nové rodiny motort.

Typy vozidel bez komunika¢niho rozhrani, které umoziuje shromazdovéni potiebnych ddaji o vykonu
v provozu, jak je uvedeno v pifloze 9C, s chybéjicimi ddaji nebo nestandardnim protokolem tdaju se
povazuji za nevyhovujici.

Jednotlivd vozidla s mechanickymi nebo elektrickymi zdvadami, které brani shromazdovédni potfebnych
Gdajii o vykonu v provozu, jak je uvedeno v piiloze 9C, se vylou¢i z prizkumu zkouSeni shodnosti
a typ vozidla se povazuje za nevyhovujici pouze tehdy, pokud se za tcelem fddného provedeni priizkumu
neshromdazdi dostatecny pocet vozidel, které spliuji pozadavky na odbér vzorkd.

Typy motorti nebo vozidel, u kterych shromazdovani tidaji o vykonu v provozu ovliviiuje G¢innost moni-
torovani systému OBD, se povazuji za nevyhovujici.

Udaje o vykonu systému OBD v provozu

Udaje o vykonu systému OBD v provozu, o kterych lze uvazovat pro tcely posouzeni shodnosti rodiny
motort s OBD, musi byt zaznamenané systémem OBD podle odstavce 6 pilohy 9C a musi se zvefejnit
podle odstavce 7 uvedené piilohy.

Vybér motoru nebo vozidla
Vybér motoru

V piipadé, kdy se rodina motorti s OBD pouzije pro nékolik rodin motort (obr. 2), vybere vyrobce motory
z kazdé z téchto rodin motord za Gcelem prokazovani vykonu uvedené rodiny motortt s OBD v provozu.
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A.1.4.1.2.

A1.4.2.
A.1.4.2.1.
A1.42.1.1.

A1.4.2.1.2.

A.1.4.2.1.3.

A.1.4.2.1.4.

A.1.4.2.2.
A.1.42.2.1.

A1.4.2.2.2.

A.1.4.2.2.3.

A.1.4.2.2.4.

A.1.4.2.2.5.

A.l1.5.
A.1.5.1.
A.1.5.1.1.

A.1.5.1.2.

Pro tcely jednoho prokazovani lze pouzit viechny motory konkrétni rodiny motorti s OBD, a to i pokud
jsou vybaveny monitorovacimi systémy riiznych generaci a v riizném stavu tprav.

Vybér vozidla
Skupiny vozidel

Pro ucely klasifikace vozidel, které jsou predmétem prokazovani, se vozidla rozdéluji do 6 skupin:
a) vozidla tifdy N: vozidla dilkové prepravy, piepravni vozidla, dalsi vozidla jako napf. stavebni vozidla;

b) vozidla tif{dy M: ddlkové autobusy a meziméstské autobusy, méstské autobusy, dalsi vozidla jako napf.
vozidla tiidy M;.

Pokud je to mozné, vyberou se pro ucely prizkumu vozidla z kazdé skupiny.
Minimélni pocet vozidel ve skupiné ¢ini 15.

V piipadé, kdy se rodina motorti s OBD pouzije pro nékolik rodin motorii (obr. 2), je nutné, aby pocet
motortl vybranych z jednotlivych skupin kazdé rodiny motort co nejvice odpovidal jejich skute¢nému podilu
z celkového objemu vozidel v této skuping, pokud jde o prodand vozidla a vozidla v provozu.

Vybér vozidla

Vybrané motory musi byt montované do vozidel registrovanych a pouzivanych v zemi smluvnich stran.

Kazdé vybrané vozidlo musi mit zdpis o Gdrzbé prokazujici, Ze toto vozidlo bylo fddné udrzovédno a oSeto-
vano podle doporuceni vyrobce.

Prezkousi se sprdvnd funkce systému OBD. VSechny chybné funkce tykajici se samotného systému OBD
v paméti systému OBD musi byt zaznamendny a musi byt provedeny potiebné opravy.

Motor ani vozidlo nesmi vykazovat Zddné zndmky nevhodného pouzivani, jako je pretéZzovani, chybné
dopliiovéni paliva a dals{ nesprdvné uzivani, nebo dali faktory, jako jsou napf. nedovolené zdsahy, které
by mohly ovlivnit sprévnou ¢innost systému OBD. Mezi dikazy, které je tieba zohlednit pfi rozhodovéni,
zda bylo vozidlo predmétem zneuZivani nebo je jinak nezpusobilé pro zafazeni do prizkumu, se zahrnou
chybové kédy systému OBD a informace o poctu hodin provozu v paméti pocitace.

Vsechny systémy regulace emisi a soucdsti OBD ve vozidle musi byt uvedeny v pfislusnych dokumentech
tykajicich se schvaleni typu.

Prizkumy vykonu v provozu

Shromazdovéni daji o vykonu v provozu

V souladu s ustanovenimi v odstavci A.1.6 musi vyrobce u kazdého vozidla v prazkumu ziskat ze systému
OBD tyto informace:

a) identifikacni ¢islo vozidla (VIN);

b) citatel, a jmenovatel, pro kazdou skupinu monitorovacich funkci zaznamenané systémem v souladu
s pozadavky odstavce 6 piilohy 9C;

¢) obecny jmenovatel;
d) adaj pocitadla cykli zapalovani;
¢) celkovy pocet hodin provozu motoru.

Na vysledky hodnocené skupiny monitorovacich funkei se nebere zfetel, pokud jmenovatel nedosdhl mini-
mélni hodnoty 25.
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A.1.5.2.2.

A.1.5.2.3.

A.l.6.

A.l1.6.1.
A.1.6.2.

A.1.6.3.

A.1.6.4.

Posouzeni vykonu v provozu

Skuteény pomér vykonu se pro skupinu monitorovacich funkei konkrétniho motoru (IUPR,) vypocitd
pomocf citatele, a jmenovatele, ziskanych ze systému OBD tohoto vozidla.

Posouzeni vykonu rodiny motorti s OBD v provozu v souladu s poZadavky odstavce 6.5.1 této piilohy se
provede pro kazdou skupinu monitorovacich funkci v rdmci rodiny motort s OBD ve skupiné vozidel.

Pro kazdou skupinu vozidel definovanou v odstavci A.1.4.2.1 tohoto dodatku se vykon systému OBD
v provozu povazuje za prokdzany pro Gcely odstavce 6.5.1 této piilohy pouze tehdy, pokud jsou pro
kazdou skupinu g monitorovacich funkef splnény tyto podminky:

a) primérnd hodnota IUPR, hodnot IUPR, uvazovaného vzorku je vétsi nez 88 % IUPR(min); a

b) hodnota IUPR, u vice nez 34 % vSech motort v uvazovaném vzorku je vy$si nez IUPR(min) nebo se mu
rovna.

Zpréva organu schvdleni typu

Vyrobce poskytne orgdnu schvdleni typu zprdvu o vykonu rodiny motort s OBD v provozu, kterd musi
obsahovat tyto informace:

Seznam rodin motortl v rdmci uvazované rodiny motortt s OBD (obr. 1)

Tyto informace tykajici se vozidel uvazovanych v prokazovani:

a) celkovy pocet vozidel uvazovanych pro tcely prokazovéni;

b) poctu a typu skupin vozidel;

¢) VIN a kritky popis (typ — varianta — verze) kazdého vozidla.

Informace o vykonu v provozu pro kazdé vozidlo:

a) citatel,, jmenovatel, a pomér vykonu v provozu (IUPR,) pro kazdou skupinu monitorovacich funkcf;
b) obecny jmenovatel, hodnota pocitadla cyklti zapalovani, celkovy pocet hodin provozu motoru.
Vysledky statistickych tdajii o vykonu v provozu pro kazdou skupinu monitorovacich funkef:

a) primérnd hodnota IUPR, hodnot IUPRg vzorku;

b) pocet a procento motort ve vzorku, u nichz je [UPR, vy$si nez IUPRm(min), nebo se mu rovnd.
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Dodatek 2

Vzor prohliseni o splnéni pozadavkd tykajicich se vykonu systémi OBD v provozu

,(Jméno vyrobce) osvédcuje, Ze motory v této rodiné motortt s OBD byly navrzeny a vyrobeny tak, aby byly v souladu se
vSemi pozadavky odstavct 6.1 a 6.2 piilohy 9A.

(Jméno vyrobce) ¢ini toto prohldseni v dobré vife, po provedeni odpovidajictho technického zhodnoceni vykonu systémi
OBD v provozu u motort rodiny motort s OBD v celém piislusném rozsahu provoznich a okolnich podminek.

[datum]*
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

PRILOHA 9B

TECHNICKE POZADAVKY NA PALUBNI DIAGNOSTICKE SYSTEMY (OBD)

Uvod
Tato piiloha stanovi technické pozadavky na palubni diagnostické systémy (OBD) pro kontrolu emisi z motort,
na které se vztahuje tento ptedpis.

Zékladem této piflohy je celosvétové harmonizovany technicky predpis GTR ¢. 5 o OBD.

Vyhrazeno (')
DEFINICE

Varovnym systémem* se rozumi palubni systém vozidla, ktery fidice vozidla nebo jinou ztcastnénou stranu
upozoriiuje na to, Ze systém OBD zaznamenal chybnou funkci;

,Kalibracnim ovéfovacim cislem* se rozumi Cislo, které systém motoru vypocitd a ohldsi za Gcelem ovéfeni
kalibrace | integrity softwaru;

,Monitorovdnim soucdsti se rozumi monitorovéani selhdni elektrickych okruhd a snimact u vstupnich soucdsti
a monitorovadni selhdni elektrickych okruht a ¢innosti u vystupnich soucésti. Tykd se souddsti, které jsou
elektricky pfipojeny k reguldtoru/reguldtorim systému motoru;

Potvrzenym a aktivnim diagnostickjm chybovym kédem DTC* se rozumi diagnosticky chybovy kéd DTC, ktery je
uloZen béhem ¢asového intervalu, v némz systém OBD zjist, Ze doslo k chybné funkci;

,NepfetrZitou indikaci MI“ se rozumi stdld indikace chybné funkce, kterou poskytuje indikdtor chybné funkce
vidy, kdyz je klicek zapalovani v pozici ,zapnuto“ a motor bézi (,zapalovani zapnuto“ — ,motor zapnut®);

,Nedostatkem* se rozumi monitorovaci strategie palubniho diagnostického systému OBD nebo jiny prvek OBD,
ktery nespliuje vSechny jednotlivé pozadavky v této piiloze.

LSelhdnim elektrického okruhu“ se rozumi chybnd funkce (napf. pferuseny obvod nebo zkrat), kterd zptsobi, ze
méfeny signdl (napf. napéti, proud, kmitocet atd.) je mimo rozsah, pro ktery byly pfenosové funkce cidla
konstruovany;

,Rodinou emisnich systémit OBD“ se rozum{ vyrobcem stanovend skupina systéma motort, které pouzivaji stejné
metody monitorovéni/diagnostiky chybnych funkci souvisejicich s emisemi;

~Monitorovdnim meznich hodnot emisi“ se rozum{ monitorovani chybné funkce, kterd vede k pfekroceni meznich
hodnot OBD (OTL) a kterd sestdvd z jednoho ¢i obou ndsledujicich bod:

a) z piimého méfeni emisi ¢idlem/Cidly ve vyfukové trubce a z postupu, kterym se usouvztaziiuji piimé emise
a specifické emise zkusebniho cykly;

b) z urceni ndristu emisi usouvztaznénim vstupnich a vystupnich udaji pocitace a specifickych emisi zkuseb-
niho cykly;

LSelhdnim cinnosti se rozumi chybnd funkce, pfi které vystupni soucdst neodpovidd na pocitacovy povel
ocekdvanym zpusobem;

LStrategii chybné funkce regulace emisi (MECS)“ se rozum strategie systému motoru, kterd je aktivovdna na zaklad¢
chybné funkce souvisejici s emisemi;

,Statusem MI“ se rozumi status nastaveni indikace MI, ktery muze byt nastaven na ,nepretrzitou indikaci MI*,
,krdtkou indikaci MI“, ,indikaci MI na vyzddani“ nebo na ,vypnuto®;

,Monitorovinim“ se rozumi ,monitorovdni meznich hodnot emisi, ,monitorovdni ¢innosti“ a ,monitorovani
celkového selhdni funkce®;

,Zkusebnim cyklem OBD* se rozumi cyklus, béhem kterého systém motoru pracuje na zkuSebnim stavu za
tcelem vyhodnoceni odezvy systému OBD na pfitomnost vhodné poskozené soucdsti;

() Cislovanf této piflohy odpovida ¢islovani navrhu celosvétové harmonizovaného technického piedpisu GTR ¢. 5 0 WWH-OBD. Nékteré

odstavce predpisu WWH-OBD vsak nebylo nutno do této prilohy zatadit.
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3.21.

3.22.

3.23.

3.24.

3.25.

3.26.

,Systémem  zdkladniho motoru systémii OBD* se rozumi systém motoru, ktery byl vybrén z rodiny emisnich
systémti OBD, pro kterou je vétsina jeho konstrukénich prvka reprezentativni;

JIndikaci MI na vyzdddni* se rozumi stdld indikace, kterou poskytuje indikdtor chybné funkce jako odezvu na
manudlni vyzaddni z mista fidice, kdyz je klicek zapalovani v pozici ,zapnuto” a motor nebézi (,zapalovani
zapnuto“ — ,motor vypnut®);

,Nevyhodnocenym diagnostickjm chybovym kddem DTC* se rozumi kéd DTC, ktery je systémem OBD uloZen,
protoze monitorovaci funkce zjistila stav, kdy mohla byt v pribéhu aktudlniho nebo posledniho dokonéeného
sledu operaci pfitomna chybnd funkce;

,Moznym diagnostickim chybovym kédem DTC* se rozumi kéd DTC, ktery je systémem OBD uloZen, protoze
monitorovaci funkce zjistila stav, kdy mohla byt pfitomna chybnd funkce, ale je nutno dalsi vyhodnoceni
k tomu, aby byla potvrzena. Mozny diagnosticky chybovy kéd DTC je nevyhodnocenym diagnostickym
chybovym kédem DTC, ktery neni potvrzeny a neni aktivni;

,Dfive aktivnim diagnostickym chybovym kédem DTC* se rozumi diagnosticky chybovy kod DTC, ktery byl diive

potvrzen a aktivni a ktery zistdva uloZen poté, co systém OBD zjistil, Ze chybnd funkce, kterd jej vyvolala, jiz
pominula;

vou

,Selhdnim snimacii“ se rozumi chybnd funkce, kdy signdl z konkrétniho ¢idla nebo soucdsti nesouhlasi s ocekd-
vanym signalem, kdyZ je vyhodnocovan podle signdlti dostupnych z jinych cidel nebo soucdsti regula¢niho
systému. Selhdnim snimacd jsou kromé jiného chybné funkce, které zptsobi, ze méfené signaly (napf. napéti,
proud, kmitocet atd.) je v rozsahu, pro které byly pfenosovd funkce snimace konstruovany;

LPripravenosti“ se rozum status, ktery indikuje, zda monitorovaci funkce nebo jejich skupina byly v provozu od
posledniho vymazani na zdkladé externiho pozadavku (napf. prostfednictvim Ctectho ndstroje OBD);

,Krdtkou indikaci MI“ se rozumi stdld indikace, kterou poskytuje indikdtor chybné funkce od chvile, kdy je klicek
zapalovdni v pozici ,zapnuto“ a motor bézi (,zapalovdni zapnuto® — ,motor zapnut®), a pii které indikdtor
zahasne bud po 15 sekunddch nebo poté, co je klicek pfepnut do polohy ,vypnuto®, podle toho, co nastane
drive;

JIdentifikaci kalibrovdni softwaru se rozumi fada alfanumerickych znakd, kterd identifikuje kalibraci souvisejici
s emisemi nebo verzifverze softwaru, instalovaného v systému motoru;

,Monitorovdnim celkového selhdni funkce“ se rozumi monitorovani chybné funkce, kterd vede k tdplné ztrate
pozadované funkce systému;

,Zahtivacim cyklem* se rozumi chod motoru postacujici ke vzristu teploty chladici kapaliny nejméné o 22 K
(22°C | 40 °F) od startu motoru a k dosazeni teploty nejméné 333 K (60 °C | 140 °F) (V).

Zkratky

AES  Pomocnd strategie pro emise
CV  Odvétravani klikové skiiné
DOC Oxida¢ni katalyzdtor vznétového motoru

DPF  Filtr ¢dstic vznétového motoru nebo filtr ¢dstic obsahujici katalyzované filtry ¢dstic vznétového motoru
a nepfetrzité se regenerujici filtry (CRT)

DTC Diagnosticky chybovy kod

EGR Recirkulace vyfukovych plynt

HC  Uhlovodik

LNT  Filtr chudych NO, (nebo pohlcova¢ NO,)
LPG  Zkapalnény ropny plyn

MECS Strategie chybné funkce regulace emisi
NG  Zemni plyn

NO, Oxidy dusiku

OTL Mezni hodnota OBD
PM  Cistice

SCR  Selektivni katalytickd redukce

(") Z této definice nevyplyvd, Ze je nutné cidlo teploty, které by méfilo teplotu chladici kapaliny.
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4.1.
4.1.1.

4.1.2.
4.1.2.1.

4.1.2.2.

SW  Stirace Celniho skla

TFF  Monitorovani celkového selhdni funkce
VGT Turbodmychadlo s proménnou geometrif
VVT Proménné Casovani ventild

OBECNE POZADAVKY

V souvislosti s touto ptilohou musi byt systém OBD schopen zjistit chybné funkce, ozndmit jejich pfitomnost
pomoci indikatoru chybné funkce, identifikovat pravdépodobnou oblast prostfednictvim informaci uklddanych
do paméti pocitate a pfenést tyto informace mimo vozidlo.

Systém OBD musi byt navrzen a konstruovan tak, aby umoznoval identifikovat druhy chybnych funkci béhem
celé doby Zivotnosti vozidla/motoru. P plnéni tohoto cile musi orgdn schvileni typu uznat, Ze u motort,
které byly pouziviny déle, nez je jejich spravné stanovend doba Zivotnosti, se miZe projevit zhorSeni ¢innosti
systému OBD a jeho citlivosti, jako napiiklad v piipadech, kdy jsou piekroceny mezni hodnoty OBD dfive, nez
systém OBD hldsi fidi¢i vozidla chybnou funkci.

VySe uvedeny odstavec nerozsifuje odpovédnost vyrobce motoru za shodnost motoru na dobu po vyprseni
jeho regulované doby Zivotnosti (tj. ¢asového intervalu nebo ujeté vzdalenosti, béhem kterych plati emisni
normy nebo mezni hodnoty emisi).

Z4dost o schvélenf systému OBD

Primérn{ schvéleni
Vyrobce systému motoru muze zazddat o schvdleni systému OBD jednim ze tf ndsledujicich zptsobi:

a) vyrobce systému motoru zazddd o schvéleni konkrétniho systému OBD tak, Ze doloZi, Ze tento systém OBD
spliiuje vSechna ustanoveni této piflohy;

b) vyrobce systému motoru zazddd o schvileni rodiny emisnich systémd OBD tak, zZe dolozi, Ze systém
zdkladntho motoru systémt OBD této rodiny spliiuje viechna ustanoveni této prilohy;

Vyrobcee systému motoru zazddd o schvileni systému OBD tak, Ze doloZi, Ze tento systém OBD spliiuje kritéria
pro piislusnost do rodiny emisnich systéma OBD, které jiz bylo udéleno schvéleni.

Rozsifeni | Gpravy stavajictho schvéleni
Rozsiteni k zahrnuti dalstho nového systému motoru do rodiny emisnich systémt OBD

Na zddost vyrobce a po schvéleni orgdnem schvileni typu mdzZe byt do schvilené rodiny emisnich systémi
OBD zafazen novy systém motoru jako jeji dalsi clen, a to v piipadé, Ze vSechny systémy motord v takto
roz§ifené rodiné emisnich systémti OBD i poté sdileji zptisoby monitorovani a diagnostiky chybnych funkei
souvisejicich s emisemi.

Jestlize jsou viechny konstrukéni prvky systému zékladniho motoru systémd OBD reprezentativni i pro nové
zafazeny systém motoru, zistdvd systém zdkladntho motoru systémii OBD beze zmény a vyrobce pozméni
soubor dokumentace v souladu s odstavcem 8 této piilohy.

Jestlize novy systém motoru vykazuje konstrukéni prvky, které nejsou reprezentovany systémem zdkladniho
motoru systémt OBD, a zdrovenl by novy motor reprezentoval celou rodinu, stivd se novy systém motor
novym systémem zdkladniho motoru systémt OBD. V tomto piipadé musi byt doloZeno, Ze nové konstrukéni
prvky OBD spliiji ustanovent této piflohy, a soubor dokumentace musi byt pozménén v souladu s odstavcem
8 této piilohy.

Rozsifeni k zahrnuti konstrukéni zmény, kterd md vliv na systém OBD

V piipadé, ze dojde ke konstrukéni zméné systému OBD, miiZe byt na zddost vyrobce a po schvileni orgdnem
schvéleni typu udéleno rozsifeni stdvajictho schvileni, dolozi-li vyrobce, Ze konstrukéni zmény spliuji usta-
noveni této piilohy.

Soubor dokumentace musi byt pozménén podle odstavce 8 této piilohy.

Jestlize stévajici schvdleni plati pro rodinu emisnich systém OBD, vyrobce musi orgdnu schvéleni typu
prokédzat, Ze zplisoby monitorovani/diagnostiky chybnych funkci souvisejicich s emisemi jsou nadile pro
celou rodinu shodné a ze systém zdkladntho motoru systémi OBD je i nadéle pro rodinu reprezentativni.
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4.1.2.3.

4.2.

4.2.1.

4.2.1.1.

Uprava schvdlenf za ticelem zahrnuti pieklasifikovéni chybné funkce

Tento odstavec se pouzije v pifpad¢, kdy po zadosti orgdnu, ktery udélil schvéleni, nebo ze své vlastn{ iniciativy
vyrobce zazddd o tpravu stdvajictho schvéleni, aby mohla byt pieklasifikovina jedna nebo vice chybnych
funkci.

Podle ustanoveni této pilohy musi byt prokdzana shodnost nové klasifikace a podle odstavce 8 této piilohy
musi byt pozménén soubor dokumentace.

Pozadavky na monitorovani

Vsechny soucdsti a systémy souvisejici s emisemi obsazené v systému motoru musi byt monitorovany
systémem OBD v souladu s pozadavky stanovenymi v dodatku 3 a u dvoupalivovych motort nebo vozidel
v oddilu 7 p#lohy 15. Nevyzaduje se vSak, aby systém OBD pouzival samostatné monitorovaci funkce pro
zji§tovan{ kazdé chybné funkce uvedené v dodatku 3 a u dvoupalivovych motort nebo vozidel v oddilu 7
piilohy 15.

Systém OBD musi monitorovat své vlastni soucdsti.

Polozky v dodatku 3 k této piiloze uvddéji systémy nebo soucdsti, u kterych je vyzadovédno, aby byly systémem
OBD monitorovdny, a popisuje zptsoby monitorovani ocekdvané u kazdé z téchto soucdsti nebo systému (tj.
monitorovani meznich hodnot, monitorovani ¢innosti, monitorovani celkového selhdni funkce nebo monito-
rovani souddsti).

Vyrobce muize zahrnout monitorovani dalsich systému a soucdsti.

Vybér monitorovacich technik

Schvalovaci organy mohou vyrobci povolit pouziti jiného typu monitorovaci techniky, nez kterd je uvedena
v dodatku 3 a u dvoupalivovych motorti nebo vozidel v oddilu 7 piilohy 15. Vyrobce musi prokazat, ze jim
zvoleny typ monitorovéni je stabilni, véasny a ac¢inny (tj. technickymi podklady, vysledky zkousek, pfedcho-
zimi dohodami atd.).

V piipadé, ze systém ajnebo soucdst nespadaji do dodatku 3 a u dvoupalivovych motorti nebo vozidel do
oddilu 7 piilohy 15, vyrobce poskytne schvalovacimu orgdnu ke schvéleni postup monitorovani. Schvalovaci
orgén schvali zvoleny typ monitorovdni a monitorovaci techniky (tj. monitorovini meznich hodnot, monito-
rovani ¢innosti, monitorovani celkového selhdni funkce nebo monitorovani soucdsti), bylo-li srovndnim
s konkrétnimi typy v dodatku 3 a u dvoupalivovych motorti nebo vozidel v oddilu 7 piilohy 15 vyrobcem
prokdzdno, Ze jsou stabilni, v¢asné a ucinné (tj. technickymi podklady, vysledky zkousek, predchozimi
dohodami atp.).

Vztah se skute¢nymi emisemi

V piipadé monitorovani meznich hodnot emisi se poZaduje usouvztaznéni se specifickymi emisemi zkuSebniho
cyklu. Tento vztah se obvykle dokazuje na zkusebnim motoru v laboratornich podminkach.

Ve vech ostatnich pifpadech monitorovéani (tj. monitorovani ¢innosti, monitorovani celkového selhdni funkce
nebo monitorovani soucdsti) neni prokdzani vztahu viéi skuteénym emisim nutné. Orgén schvileni typu vsak
muze pozddat o tdaje ze zkouSek k ovéfeni klasifikace vlivii chybnych funkci, jak je popsdno v odstavci 6.2
této piflohy.

Priklady:

Chybna elektrickd funkce nemusi vyzadovat prokdzani vztahu, protoZe se jednd o chybnou funkci s hodnotami
anofne. Chybnd funkce filtru &astic vznétového motoru DPF monitorovand pies tlakovy rozdil nemusi
vyzadovat prokdzani vztahu, protoze chybnou funkci predpokldda.

Prokdze-li vyrobce v souladu s pozadavky na prokazovani v této piiloze, Ze emise by pii celkovém selhdni
nebo odebrani soucdsti nebo systému neptesdhly mezni hodnoty OBD, monitorovani ¢innosti této soucdsti
nebo systému bude uznéno.

Pouzije-li se k monitorovani emisi konkrétni znecistujici latky cidlo emisi ve vyfukové trubce, vSechny ostatni
monitorovaci funkce mohou byt z daldtho prokazovani vztahu viici skute¢nym hodnotdm emisi dané znecis-
tujici latky vynaty. Takové vynéti nicméné nevylouci potiebu zahrnout tyto monitorovaci funkce jakozto
soucdst systému OBD pfi pouziti jinych monitorovacich funkei, protoZe tyto monitorovaci funkce jsou i nadile
nutné k izolaci chybné funkce.

Chybné funkce musi byt vzdy klasifikovdna podle odstavce 4.5 na zdkladé vlivu na emise, bez ohledu na typ
monitorovani, ktery je ke zjistovani této chybné funkce pouzit.
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4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.3.

Monitorovani soucdsti (vstupni/vystupni soucdsti/systémy)

V ptipadé vstupnich soucdsti, které nalezi systému motoru, musi systém OBD zjistit pfinejmensim selhdni
elektrickych okruht a kde je to mozné, selhdni snimaci.

Diagnostika selhdni snimact pak oveéfi, ze vystup ¢idla neni ani pfli§ vysoky ani pfili§ nizky (tj. probéhne
,dvoustrannd“ diagnostika).

V proveditelném rozsahu a se souhlasem organu schvéleni typu bude systém OBD oddélené zjistovat selhdni
snimacti (napf. piili§ vysoky nebo piili§ nizky signal) a selhani elektrickych okruhd (napf. nad rozsah a pod
rozsah). Ddle se budou uklddat jedine¢né diagnostické chybové kédy pro kazdou odlisnou chybnou funkci
(napf. nad rozsah, pod rozsah a selhdni snimacd).

V pifpadé vystupnich soucdsti, které nélezi systému motoru, musi systém OBD zjistit pfinejmensim selhdni
elektrickych okruht a kde je to mozné i piipady, kdy nenastane fddnd funkéni odezva na pocitacovy povel.

V proveditelném rozsahu a se souhlasem orgdnu schvdleni typu bude systém OBD oddélené zjistovat selhdni
¢innosti, selhdnf elektrickych okruht (napf. nad rozsah a pod rozsah) a uklddat jedine¢né diagnostické chybové
kédy pro kazdou odlisnou chybnou funkci (napf. pod rozsah, nad rozsah a selhdni funkce).

Systém OBD bude také provadét monitorovani snimact u informaci pfichdzejicich ze soucdsti nebo posky-
tnutych soucdstem, které nepatii do systému motoru v piipadé, Ze tyto informace ohrozuji fddnou ¢innost
systému regulace emisi a/nebo systému motoru.

Vyjimky z monitorovani soucdsti

Monitorovani selhdni elektrickych okruht a v proveditelném rozsahu selhdni funkce a snimact systému
motoru se nevyzaduje, jsou-li splnény vSechny ndsledujici podminky:

R

selhani md za ndsledek zvyseni hladiny emisi kterékoli znecistujici litky o méné nez 50 % mezni hodnoty
regulovanych emisi; a

kS»

selhdni nezptlisobuje piekroceni zddné mezni hodnoty regulovanych emisi ('); a

¢) selhdni neovliviiuje soucdst nebo systém, které umoznuji fddnou ¢innost systému OBD; a

d) selhdni vyznamné nezpozduje, ani neovliviiuje schopnost systému regulace emisi fungovat tak, jak bylo
ptivodné urceno (napiiklad poruchu systému ohfevu ¢inidla v chladnych podminkdch nelze povazovat za
vyjimku).

Urceni vlivu na emise se provede na stabilizovaném systému motoru na zkusebnim stanovisti s dynamometrem
podle prokazovacich postupii této piilohy.

Pokud by toto prokazovdni nevedlo k presvéd¢ivému zdvéru ohledné kritéria d), pfedlozi vyrobce orgdnu
schvéleni typu piislusné prvky projektu, jako je osvédcend technickd praxe, odbornd zdivodnéni, simulace,

vysledky zkousek apod.

Frekvence monitorovani

Monitorovaci funkce musi pracovat nepfetrzité vzdy, kdyz jsou splnény podminky monitorovéni, nebo jednou
za sled operaci (napf. u monitorovacich funkci, které provozem zptsobuji zvyseni emisi).

Na zadost vyrobce muze orgdn schvdleni typu schvélit monitorovaci funkce, které nepracuji nepfetrzité.
V takovém piipadé vyrobce jasné informuje organ schvaleni typu a popiSe podminky, za kterych monitorovaci
funkce pracuji a ndvrh dolozi pfislusnymi prvky projektu (napf. osvédcenou technickou praxi).

(") U naméfené hodnoty se bude predpoklddat, Ze bere v tivahu pfislusnou odchylku systému zkusebniho stanovisté a zvySenou variabilitu
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4.3.

4.4.

4.5.

Monitorovaci funkce musi byt v provozu béhem piislusného zkusebniho cyklu OBD, jak je uvedeno v odstavci
7.2.2.

Provoz monitorovaci funkce se povazuje za nepfetrZity, je-li funkce v provozu nejméné dvakrdt za sekundu
a vyhodnocuje-li pfitomnosti nebo nepiitomnost selhdni ve vztahu k dané monitorovaci funkci do 15 sekund.
Je-li frekvence zdznamu signdlu ze vstupnich nebo vystupnich soucdsti do pocitace pro potieby fizeni motoru
niz$i nez dva zdznamy za sekundu, provoz monitorovaci funkce je téz povazovan za nepfetrzity, jestlize
systém pritomnost ¢i nepfitomnost selhdni ve vztahu k dané monitorovaci funkci vyhodnocuje pokazdé,
kdyz k zdznamu dochdzi.

U soucdsti nebo systémi monitorovanych nepfetrzité se nevyzaduje, aby byly vystupni soucdsti[systém akti-
vovany pouze za Ucelem sledovani této vystupni soucdsti/systému.

Pozadavky na zdznam informaci o OBD

Je-li zjisténa chybnd funkce, ale neni zatim potvrzena, je povazovdna za ,mozny diagnosticky chybovy kéd
DTC a v souladu s tim je zaznamendn status ,nevyhodnoceny diagnosticky chybovy kéd DTC*. ,Mozny
diagnosticky chybovy kéd DTC* nevede k aktivaci varovného systému podle odstavce 4.6.

Chybné funkce maze byt béhem prvniho sledu operaci piimo oznacena jako ,potvrzend a aktivni“ bez toho,
aby byla pfedtim oznacena jako ,mozny diagnosticky chybovy kéd DTC“. Bude ji pfidélen status ,nevyhod-
noceny diagnosticky chybovy kéd DTC* a ,potvrzeny a aktivni diagnosticky chybovy kéd DTC*.

V piipadé, ze chybnd funkce se statusem ,dfive aktivni“ nastane znovu, muZe byt této chybné funkci na
zdkladé rozhodnuti vyrobce piimo pfidélen status ,nevyhodnoceny diagnosticky chybovy kéd DTC*
a ,potvrzeny a aktivni diagnosticky chybovy kéd DTCY, aniz by ji byl pfidélen status ,mozny diagnosticky
chybovy kéd DTC*. Je-li této chybné funkci pfidélen status ,mozny*, zUstdva ji také status ,dfive aktivni“ do té
doby, nez je potvrzena a je aktivni.

Monitorovaci systém rozhodne, zda chybnd funkce nastala pfed koncem toho sledu operaci, ktery nésledoval
ihned po sledu, kdy doslo k jejimu prvnimu zjisténi. Tehdy se ulozi status ,potvrzeny a aktivni diagnosticky
chybovy kéd DTC“ a aktivuje se varovny systém podle odstavce 4.6.

V piipadé obnovitelné strategie chybné funkce regulace emisi MECS (tj. provoz se automaticky vrati do
normdlniho stavu a strategie chybné funkce regulace emisi MECS je deaktivovdna ihned poté, co je motor
nastaven na ,zapnuto“) se nemusi uklddat status ,potvrzeny a aktivni diagnosticky chybovy kéd DTC, pokud
neni pfed koncem ndsledujictho sledu operaci strategie chybné funkce regulace emisi MECS znovu aktivovéna.
V piipadé neobnovitelné strategie chybné funkce regulace emisi MECS se status ,potvrzeny a aktivni diagno-
sticky chybovy kéd DTC* ulozi, jakmile je strategie chybné funkce regulace emisi MECS aktivovana.

Ve zvlastnich piipadech, kdy monitorovaci funkce vyzaduji vice nez dva sledy operaci k tomu, aby spolehlivé
zjistily a potvrdily chybnou funkci (napf. monitorovaci funkce fungujici na zdkladé statistickych modeld nebo
spotieby kapalin vozidla), mtze orgdn schvéleni typu k monitorovani povolit pouziti vice nez dvou sledd
operaci za pfedpokladu, Ze vyrobce tuto potfebu delstho intervalu odivodni (napf. technickymi podklady,
vysledky pokust, interni praxi atp.).

Neni-li potvrzend a aktivni chybnd funkce jiz systémem béhem jednoho tplného sledu operaci zjisténa, je ji na
zaCdtku dalsiho sledu operaci pfidélen status ,dfive aktivni, ktery ji ztstane, dokud informace o OBD souvi-
sejici s touto chybnou funkci neni vymazdna ¢tecim ndstrojem nebo vymazdna z paméti pocitace podle
odstavce 4.4.

Pozndmka: Pozadavky predepsané v tomto odstavci dopliuji obrdzky v dodatku 2 k této piiloze.

Pozadavky na mazdni informaci o OBD

Diagnosticky chybovy kéd DTC a pfislusné informace (véetné piislusnych tdaji ,freeze frame®) nesmi byt
z paméti pocitaCe samotnym systémem OBD vymazdny, dokud DTC nemd status ,difve aktivni“ alespofi po
dobu 40 zahfivacich cykld nebo 200 hodin provozu motoru, podle toho, kterd moznost nastane difve. Systém
OBD vymaze vSechny kody DTC a pifslusné informace (véetné pridélenych tidaji ,freeze frame*) na vyzddani
¢tectho néstroje nebo néstrojem tdrzby.

Pozadavky na klasifikaci chybné funkce

Klasifikace chybné funkce urcuje tfidu, do které je chybnd funkce zafazena, kdyz je zji§téna, v souladu
s pozadavky v odstavci 4.2 této piilohy.

Chybné funkce je zafazena do jedné tiidy na celou dobu Zivotnosti vozidla, pokud orgin, ktery udélil
schvéleni, nebo vyrobce nezjisti, Ze je nutné pieklasifikovani této chybné funkce.

Pokud by chybnd funkce vedla k rozdilné klasifikaci pro rizné regulované znecistujici emise nebo pro jeji vliv
na jiné monitorovaci funkce, chybnd funkce bude zafazena do té tiidy, kterd mé piednost v selektivni strategii
vybéru adaji pro displej.
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Je-li na zdkladé zjisténi chybné funkce aktivovédna strategie chybné funkce regulace emisi MECS, je tato chybnd
funkce klasifikovdna bud podle vlivu aktivované strategie chybné funkce regulace emisi MECS na emise, nebo
podle jejtho vlivu na jiné monitorovaci funkce. Chybnd funkce je poté zafazena do té tifdy, kterd md pfednost
v selektivni strategii vybéru tdaji pro displej.

Chybna funkce tiidy A

Chybné funkce bude oznacena tiidou A, predpoklddd-li se, Ze jsou piekroeny piislusné mezni hodnoty OBD
(OTL).

Objevi-li se chybnd funkce spadajici do této tiidy, bere se v tvahu, Ze hladina emisi nemusi byt nad meznimi
hodnotami OBD (OTL).
Chybna funkce tfidy B1

Chybné funkce bude oznacena tifdou B1, jestlize existuji okolnosti, které mohou zpusobit, Ze emise piekroci
OTL, ale u kterych nemtze byt vliv na emise pfesné stanoven a skute¢né hodnoty emisi tak mohou byt nad
i pod hodnotami OTL.

Piklady chybnych funkci tfidy B1 mohou byt chybné funkce zjisténé monitorovacimi funkcemi, které stano-
vuji hodnoty emisi na zdkladé snimani ¢idly nebo monitorovdni s omezenymi moZnostmi.

Ttida chybnych funkci B1 zahrnuje chybné funkce, které omezuji schopnost systému OBD provadét monito-
rovani chybnych funkcf tfidy A nebo B1.

Chybna funkce tfidy B2

Chybné funkce bude oznacena tiidou B2, jestlize existuji okolnosti, o kterych se pfedpoklddd, ze ovliviuji

emise, avsak nikoli do té miry, aby prekrocily OTL.

Chybné funkce, které omezuji schopnost systému OBD provadét monitorovani chybnych funkci tiidy B2,
budou klasifikovany do tfidy B1 nebo B2.

Chybna funkce tfidy C

Chybné funkce bude oznacena tiidou C, jestlize existuji monitorované okolnosti, o kterych se predpokldda, ze

ovliviuji emise, avsak nikoli do té miry, aby piekrocily mezni hodnoty regulovanych emisi.

Chybné funkce, které omezuji schopnost systému OBD provddét monitorovani chybnych funkei tiidy C, budou
klasifikovdny do tiidy B1 nebo B2.
Systém varovani

Selhédni soucdsti varovného systému nesmi vést k tomu, Ze by systém OBD piestal fungovat.

Pozadavky MI

Indikdtor chybné funkce je vizudlni signdl, ktery musi byt viditelny za jakychkoli svételnych podminek.
Indikdtor chybné funkce musi byt Zluty nebo oranzovy (v souladu s definici predpisu ¢. 37 EHK/OSN) varovny
signdl oznaceny symbolem 0640 v souladu s normou ISO 7000:2004.

Systém rozsvécovani indikdtoru MI

V zdvislosti na chybné funkci/funkcich zjisténych systémem OBD se indikdtor MI rozsviti podle jednoho
z aktivacnich rezimt popsanych v nésledujici tabulce.

Aktivacni rezim 1

Aktivacni rezim 2

Aktivacni rezim 3

Aktivaéni rezim 4

Podminky akti-

vace

chybnd  funkce

nenastala

chybnd funkce tfidy
C

chybnd funkce tfidy
B a pocitadla B1 <
200 h

chybnd funkce tidy
A nebo pocitadlo Bl
> 200 h

Klicek ,zapnuto“ | nezobrazuje se selektivni  strategie | selektivni  strategie | selektivni strategie

motor ,zapnuto” vybéru Gdaji  pro | vybéru Gdaji  pro | vybéru  ddaji  pro
displej displej displej

Klicek ,zapnuto | harmonizovand harmonizovand stra- | harmonizovand stra- | harmonizovand stra-

motor ,vypnuto® | strategie vybéru | tegie vybéru ddaji | tegie vybéru ddaju | tegie vybéru ddaji

Gdajt pro displej

pro displej

pro displej

pro displej
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Strategie vybéru tdaji pro displej vyzaduje, aby byl indikdtor MI aktivovén podle tfidy, do které byla chybnd
funkce zafazena. Tato strategie je uzamcena softwarovym naprogramovanim, které neni bézné pfistupné
prostfednictvim ¢tectho néstroje.

Aktivacni strategie MI pii klicku v pozici ,zapnuto® a motoru v pozici ,vypnuto“ je popsina v odstavci 4.6.4.

Obrazky B1 a B2 ilustruji predepsané aktivacni strategie pii klicku v pozici ,zapnuto” a motoru v pozici
,zapnuto“, nebo ,vypnuto*“.

Obrdzek B1

Zkouska Zirovky a indikace pfipravenosti

MOTOR ,ZAPNUTO“ MOTOR ,VYPNUTO*

a) (zdrovka) MI funguje, Zddnd chybnd funkce k nahldSeni, pfipravenost viech monitorovanych souédsti ,aplna“.
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b) (zdrovka) MI funguje, z4dnd chybnd funkce k nahldSeni, pfipravenost alespori jedné soucdsti ,netiplnd“ .
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Obrdzek B.2

Strategie zobrazovdni chybné funkce: pouZitelnd je pouze selektivni strategie vybéru ddaji pro displej

harmonizovany WWH
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selektivni systém
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4.6.3. Aktivace indikdtoru MI, je-li motor v pozici ,zapnuto®

Je-li klicek pfepnut do pozice ,zapnuto” a motor nastartovan (motor v pozici ,zapnuto®), indikdtor MI bude
vypnut, pokud nebyly splnény pozadavky v odstavci 4.6.3.1.

4.6.3.1.  Strategie zobrazovani indikdtoru MI

Pro tcely aktivace MI bude mit nepfetrzitd indikace MI ptednost pred kritkou indikaci MI a indikaci MI na
vyzddani. Pro tcely aktivace MI bude mit kratkd indikace MI pfednost pfed indikaci MI na vyzddani.

4.6.3.1.1. Chybné funkce tfidy A

Systém OBD aktivuje nepfetrzitou indikaci MI pfi uloZeni potvrzeného diagnostického chybového kédu DTC
piitazeného chybné funkci tifdy A.
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4.6.3.1.2.

4.6.3.1.3.

4.6.3.1.4.

4.6.4.

4.6.4.1.

4.6.4.2.

Chybné funkce tidy B

Systém OBD aktivuje krdtkou indikaci MI pfi pfepnuti klicku do pozice ,zapnuto®, které bude ndsledovat po
ulozeni potvrzeného a aktivniho diagnostického chybového kédu DTC prifazeného chybné funkci tfidy B.

Jakmile pocitadlo B1 dosdahne 200 hodin, systém OBD aktivuje nepfetrzitou indikaci ML

Chybné funkce tidy C

Vyrobce miize poskytnout piistup k informacim o chybnych funkcich tiidy C pouzitim indikace MI na
vyzadani, kterd bude k dispozici do doby, nez je motor nastartovan.

Program deaktivace indikdtoru MI

Pokud dojde k monitorovaci akei, nepfetrzitd indikace MI se piepne na krdtkou indikaci MI za predpokladu, ze
chybnd funkce, kterd plivodné nepfetrzitou indikaci MI aktivovala, neni béhem aktudlniho sledu operaci
zji§téna a Ze nepfetrzitd indikace MI neni aktivovdna na zdklad¢ jiné chybné funkce.

Kratkd indikace MI je deaktivovana, pokud chybnd funkce neni zji§téna béhem 3 po sobé jdoucich sledt
operaci po sledu operaci, kdy monitorovaci funkce vyhodnotila neptitomnost chybné funkce, a indikdtor MI
neni aktivovdn na zdkladé jiné chybné funkce tfidy A nebo B.

Obrazky 1, 4A a 4B v dodatku 2 této piilohy zndzornuji deaktivaci kratké a nepfetrzité indikace MI v piipadé
raznych pouziti.

Aktivace indikdtoru MI, je-li klicek v pozici ,zapnuto® | motor v pozici ,vypnuto®

Aktivace indikdtoru MI pii klicku v pozici ,zapnuto | motor v pozici ,vypnuto” se sklddd ze dvou sledd
oddélenych 5sekundovym intervalem, béhem kterého je indikdtor MI vypnut:

a) acelem prvniho sledu je potvrdit funkénost indikdtoru MI a pfipravenost monitorovanych soucdsti;
b) dcelem druhého sledu je uddvat piitomnost chybné funkce.

Druhy sled se opakuje, dokud neni motor nastartovén (') (motor v pozici ,zapnuto) nebo dokud klicek neni
pfepnut do pozice ,vypnuto®.

Na Zzddost vyrobce se tato aktivace mize objevit pouze jednou béhem sledu operace (napiiklad v piipadé
systému start-stop).

Funk¢nost/ptipravenost indikdtoru MI

Indikdtor MI musi poskytnout stdlou indikaci po dobu 5 sekund a potvrdit tak, Ze je funkéni.
Indikdtor MI zlstane v pozici ,vypnuto“ po dobu 10 sekund.

Uplnou pfipravenost viech monitorovanych soucdsti indikdtor MI potvrd tak, Ze zistane v pozici ,zapnuto®
po dobu 5 sekund.

Nedplnou pfipravenost jedné nebo vice monitorovanych soucdsti indikdtor MI udd tak, Ze jednou za 5 sekund
blikne.

Indikdtor MI ztstane v pozici ,vypnuto” po dobu 5 sekund.

Pr{tomnost/nepiitomnost chybné funkce

Po sledu popsaném v odstavci 4.6.4.1 indikdtor MI ohldsi piitomnost chybné funkce fadou rozsviceni nebo
nepfetrzitym svicenim, v zdvislosti na p¥islusném aktivatnim rezimu, jak je popsdno v ndsledujicich odstavcich,
nebo udd nepifitomnost chybné funkce fadou rozsviceni. Kazdé ptipadné rozsviceni pfedstavuje zapnuti indi-
kdtoru MI na 1 sekundu a vypnuti na 1 sekundu; po fadé rozsviceni ndsleduje interval 4 sekund, kdy je
indikdtor MI vypnut.

(") Motor ve fazi rozti¢eni lze povazovat za nastartovany.
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4.6.4.2.1.

4.6.4.2.2.

4.6.4.2.3.

4.6.4.2.4.

4.6.5.
4.6.5.1.
4.6.5.1.1.

Pfipadaji v dvahu Ctyfi aktivacni rezimy, pficemz aktivacni rezim 4 md ptednost pred aktivacnimi rezimy 1, 2
a 3, aktivacni rezim 3 md pfednost pfed aktivacnimi reZimy 1 a 2 a aktivacni rezim 2 md prednost pied
aktivatnim rezimem 1.

Aktivacni rezim 1 — nepfitomnost chybné funkce

Indikdtor MI blikd po dobu jednoho rozsviceni.

Aktiva¢ni rezim 2 — indikace MI na vyzddani

Pokud systém OBD aktivuje podle selektivni strategie vybéru ddajii pro displej popsané v odstavci 4.6.3.1
indikaci MI na vyzddani, indikdtor MI bude blikat po dobu dvou rozsviceni.

Aktivacni rezim 3 — krdtkd indikace MI

Pokud systém OBD aktivuje podle selektivni strategie vybéru tdajii pro displej popsané v odstavci 4.6.3.1
kratkou indikaci MI, indikdtor MI bude blikat po dobu ti{ rozsviceni.

Aktiva¢ni rezim 4 — nepfetrzitd indikace MI

Pokud systém OBD aktivuje podle selektivni strategie vybéru ddaji pro displej popsané v odstavci 4.6.3.1
nepfetrzitou indikaci MI, indikdtor MI bude nepfetrzité svitit.

Pocitadla pfifazend chybnym funkcim.
Pocitadla MI

Pocitadlo nepfetrzité indikace MI

Systém OBD musi obsahovat pocitadlo nepfetrzité indikace MI, které bude uklddat pocet hodin, kdy byl motor
v provozu a zdroven byla aktivni nepfetrzitd indikace ML

Pocitadlo nepfetrzité indikace MI bude pocitat az do nejvy$si hodnoty umoznéné 2bytovym pocitadlem
s rozlifenim 1 hodina a napocitanou hodnotu uchovd, pokud nenastanou podminky k tomu, aby pocitadlo
mohlo byt vynulovéno.

Pocitadlo nepfetrzité indikace MI musi fungovat takto:

a) pokud pocitadlo nepfetrzité indikace MI zacind pocitat od nuly, za¢ne pocitat v okamziku, kdy je nepfe-
trzitd indikace MI aktivovéna;

b) v okamziku, kdy nepfetrzitd indikace MI prestane byt aktivni, se pocitadlo nepfetrzité indikace MI zastavi
a uchovd napocitanou hodnotu;

¢) pokud je béhem 3 sledi operaci zjisténa chybnd funkce, kterd vyvold nepretrzitou indikaci MI, pocitadlo
nepfetrzité indikace MI pokracuje v pocitini od hodnoty, na které se pfedtim zastavilo;

d) pokud je po 3 sledech operaci od posledniho zastaveni pocitadla zji§téna chybnd funkce, kterd vyvold
nepfetrzitou indikaci MI, pocitadlo nepfetrzité indikace MI zacne pocitat znovu od nuly;

e) pocitadlo nepfetrzité indikace MI musi byt vynulovano, jestliZe:

i) béhem 40 zahfivacich cykli nebo 200 hodin provozu motoru (podle toho, co nastane difve) od
posledniho zastaveni pocitadla neni zjiSténa zddnd chybnd funkce, kterd vyvold nepretrzitou indikaci
MI; nebo

ii) ¢teci ndstroj OBD vysle systému OBD signdl k vymazani informaci OBD.
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Obrdzek C1

Ilustrace principii aktivace pocitadel indikdtoru MI
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Obrdzek C2

Ilustrace principti aktivace pocitadel indikdtoru B1
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4.6.5.1.2.

4.6.5.2.
4.6.5.2.1.

Kumulativni pocitadlo nepfetrzité indikace MI

Systém OBD musi obsahovat kumulativni pocitadlo nepfetrzité indikace MI, které bude ukladat kumulativni
pocet hodin za dobu Zivotnosti motoru, kdy byl motor v provozu a zdroven byla aktivni nepfetrzitd indikace
ML

Kumulativni pocitadlo nepfetrzité indikace MI bude pocitat az do nejvy3si hodnoty umoznéné 2bytovym
pocitadlem s rozlisenim 1 hodina a napocitanou hodnotu uchova.

Kumulativni pocitadlo nepfetrzité indikace MI nesmi byt vynulovdno systémem motoru, ¢tecim ndstrojem ani
pii odpojeni baterie.

Kumulativni pocitadlo nepfetrzité indikace MI musi fungovat takto:
a) kumulativni pocitadlo nepfetrzité indikace MI zacne pocitat, kdyz je aktivovdna nepfetrzitd indikace MI;

b) v okamziku, kdy nepfetrzitd indikace MI pfestane byt aktivni, se kumulativni pocitadlo nepfetrzité indikace
MI zastavi a uchovd napocitanou hodnotu;

¢) kumulativni pocitadlo nepfetrzité indikace MI opét za¢ne pocitat od hodnoty, na které se pfedtim zastavilo,
kdyz je aktivovdna nepfetrzitd indikace MI.

Obrdzek C1 ilustruje princip kumulativntho pocitadla nepfetrzité indikace MI a dodatek 2k této piiloze
obsahuje piiklady, které ilustruji jeho logiku.

Pocitadla pfifazend chybnym funkcim t¥dy BI.
Jediné pocitadlo tiidy B1

Systém OBD musi obsahovat pocitadlo B1, které bude uklddat pocet hodin, kdy byl motor v provozu a zaroven
byla pfitomna chybnd funkce t¥idy B1.

Pocitadlo B1 musi fungovat takto:

a) pocitadlo B1 zacne pocitat v okamziku, kdy je zjisténa chybnd funkce tiidy B1 a je uloZen potvrzeny
a aktivni diagnosticky chybovy kéd DTC;

b) pocitadlo B1 se zastavi a uchovd napocitanou hodnotu, jestlize zddnd chybnd funkce tfidy B1 neni
potvrzend a aktivni nebo kdyz byly vSechny chybné funkce tiidy B1 vymazdny ctecim ndstrojem;

¢) pocitadlo B1 zacne opét pocitat od hodnoty, na které se predtim zastavilo, jestlize je béhem 3 sledt operaci
zji$téna dalsi chybnd funkce t¥dy BI.

V pripadg, ze pocitadlo B1 pfesdhne pocet 200 hodin provozu motoru, systém OBD nastavi pocitadlo na 190
hodin provozu motoru, kdyz systém OBD zjisti, Ze chybnd funkce tidy B1 jiz neni potvrzend a aktivni nebo
kdyz jsou vSechny chybné funkce tiidy B1 vymazdny ¢tecim ndstrojem. Pocitadlo B1 zac¢ne pocitat od ddaje
190 hodin provozu motoru, jestlize je béhem 3 sledt operaci zjiSténa dalsi chybnd funkce tfidy B1.

Pocitadlo B1 se vynuluje, jestlize se vyskytnou tii po sobé jdouci sledy operaci, béhem kterych nebudou
zji§tény zddné chybné funkce tiidy B1.

Pozndmka: Pocitadlo B1 neukazuje pocet hodin provozu motoru, béhem kterych byla pfitomna jedna konkrétni
chybnd funkce tiidy B1.

Pocitadlo B1 mize secist pocet hodin dvou nebo vice riiznych chybnych funkci tiidy B1, aniz pro nékterou
z nich platil casovy tdaj, ktery pocitadlo ukazuje.

Pocitadlo B1 md pouze urcit, kdy bude aktivovdna nepfetrzitd indikace MI.

Obrézek C2 ilustruje princip pocitadla B1 a dodatek 2 k této pifloze obsahuje piiklady, které ilustruji jeho
logiku.
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4.6.5.2.2. Vice pocitadel B1

4.7.
4.7.1.

4.7.1.1.

4.7.1.2.

Vyrobce miize pouZit vice pocitadel B1. V takovém piipadé musi byt systém schopen pridélit kazdé chybné
funkci tiidy B1 konkrétni pocitadlo B1.

Rizeni kazdého pocitadla B1 musi probihat podle stejnych pravidel jako pii pouziti jediného pocitadla B1
a kazdé pocitadlo B1 zac¢ne pocitat, kdyz je zjisténa pfifazend chybnd funkce t¥idy B1.

Informace OBD

Uklddané informace

Informace uklddané systémem OBD mus{ byt k dispozici na vyzddani z mista mimo vozidlo ve formé téchto
souborti:

a) informace o stavu motoru;

b) informace o aktivnich chybnych funkcich souvisejicich s emisemi;
¢) informace k tcelim oprav.

Informace o stavu motoru

Tyto informace poskytnou spravnimu orgdnu (!) ptehled o statusu indikace chybnych funkci a pfifazené ddaje
(napf. udaje pocitadla nepfetrzité indikace MI, ddaje o pfipravenosti).

Systém OBD poskytne viechny informace (v souladu s piislusnym normovanym souborem v dodatku 6 k této
piiloze) pro externi zkuSebni zafizeni pouZivané pii silni¢nich kontroldch, aby mohly byt tidaje vyuzZity a aby
mél spravni orgdn k dispozici tyto informace:

a) informace o selektivni/neselektivni strategii vybéru tdajua pro displej;
b) identifikacni ¢islo vozidla (VIN);

¢) informaci o piftomnosti nepfetrzité indikace MI;

d) informace o pfipravenosti systému OBD;

¢) pocet hodin provozu motoru, kdy byla naposledy aktivovdna neptetrzitd indikace MI (pocitadlo nepfetrzité
indikace MI).

Tyto informace musi byt piistupné pouze ke &teni (tj. nesmazatelné).
Informace o aktivnich chybnych funkcich souvisejicich s emisemi

Tyto informace poskytnou inspekéni stanici (3) podmnozinu tdaji OBD souvisejicich s motorem, vcetné
statusu indikdtoru chybné funkce a pfifazenych tdaji (Gdaje pocitadel MI) a seznam aktivnich/potvrzenych
chybnych funkef ti{dy A a B a pfifazenych ddajii (napf. udaje pocitadla B1).

Systém OBD poskytne vsechny informace (v souladu s pfislusnym normovanym souborem v dodatku 6 k této
pifloze) pro externi zkusebni zafizeni, aby mohly byt daje vyuZity a aby mél spravni orgdn k dispozici tyto
informace:

a) dislo celosvétového technického predpisu GTR (a revize), které md byt zaclenéno do oznaceni schvaleni
typu podle predpisu ¢. 49;

b) informace o selektivni/neselektivni strategii vybéru tdajii pro displej;
¢) identifika¢ni ¢islo vozidla (VIN);
d) status indikdtoru chybné funkce MJ;

e) informace o pfipravenosti syst¢ému OBD;

(") Tento soubor informaci se obvykle pouzivd k zdkladnimu zhodnoceni, zda systém motoru odpovidd technickym pfedpistim.
(%) Tento soubor informaci se obvykle pouzivd k podrobnému zhodnoceni, zda systém motoru odpovida technickym pfedpisum.
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4.7.1.3.

pocet zahiivacich cyklii a pocet hodin provozu motoru od okamziku, kdy byly ulozené informace OBD
naposledy vymazany;

pocet hodin provozu motoru, kdy byla naposledy aktivovdna nepfetrzitd indikace MI (pocitadlo nepfetrzité
indikace MI);

kumulativni pocet hodin provozu motoru s nepfetrzitou indikaci MI (idaje kumulativntho pocitadla
nepfetrzité indikace MI);

hodnotu odectenou z pocitadla B1, které udava nejvyssi pocet hodin provozu motoru;
potvrzené a aktivni diagnostické chybové kédy DTC chybnych funkei tiidy A;
potvrzené a aktivni diagnostické chybové kédy DTC chybnych funkei tiid B (B1 a B2);
potvrzené a aktivni diagnostické chybové kédy DTC chybnych funkei tiidy B1;
identifikacifidentifikace kalibrovani softwaru;

kalibracni ovéfovaci ¢islo/éisla.

Tyto informace musi byt piistupné pouze ke ¢teni (tj. nesmazatelné).

Informace k tcelim oprav

Tyto informace zprostiedkuji technikiim viechny ddaje OBD uvedené v této pifloze (napf. informace ,freeze-
frame®).

Systém OBD poskytne viechny informace (v souladu s pfislusnym normovanym souborem v dodatku 6 k této
piiloze) pro externi opravarenské zkusebni zafizeni, aby mohly byt daje vyuzity a aby mél opravér k dispozici
tyto informace:

¢islo celosvétového technického predpisu GTR (a revize), které md byt zaclenéno do oznaceni schvaleni
typu podle predpisu ¢. 49;

identifika¢ni ¢islo vozidla (VIN);
status indikdtoru chybné funkce;
informace o pfipravenosti systému OBD;

pocet zahfivacich cykli a pocet hodin provozu motoru od okamziku, kdy byly ulozené informace OBD
naposledy vymazany;

status monitorovacich funkci (tj. ,docasné vyfazen z provozu do konce tohoto jizdniho cyklu®, ,dokoncit
tento jizdni cyklus® nebo ,nedokondit tento jizdni cyklus“) od posledniho vypnuti motoru pro kazdou
monitorovaci funkci vyuzitou k tidajim o statusu pfipravenosti;

pocet hodin provozu motoru od okamziku, kdy byl aktivovan indikdtor chybné funkce (pocitadlo nepfe-
trzité indikace MI);

potvrzené a aktivni diagnostické chybové kédy DTC chybnych funkei tfidy A;
potvrzené a aktivni diagnostické chybové kédy DTC chybnych funkei tiid B (B1 a B2);

kumulativni pocet hodin provozu motoru s nepfetrzitou indikaci MI (ddaje kumulativniho pocitadla
nepretrzité indikace MI);

hodnotu ode¢tenou z pocitadla B1, které uddvd nejvyssi pocet hodin provozu motoru;

potvrzené a aktivni diagnostické chybové kédy DTC chybnych funkci tiidy B1 a pocet hodin provozu
motoru z pocitadla/pocitadel B1;

potvrzené a aktivni diagnostické chybové kédy DTC chybnych funkei tiidy C;
nevyhodnocené diagnostické chybové kédy DTC a jim pfitazené tiidy;

diive aktivni diagnostické chybové kédy DTC a jim pfifazené tiidy;
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4.7.1.4.

4.7.1.5.

4.7.1.5.1.

4.7.1.5.2.

p) informace ziskané v redlném case o signélech ¢idel vybranych a podporovanych ptivodnich zafizenim a o
internich a vystupnich signdlech (viz odstavec 4.7.2 a dodatek 5k této piiloze);

q) udaje ,freeze-frame” vyzadované v této pifloze (viz odstavec 4.7.1.4 a dodatek 5k této piiloze);

r) identifikacifidentifikace kalibrovani softwaru;

s) kalibracni ovéfovaci ¢islo/Cisla.

Systém OBD musi vymazat vSechny ulozené chybné funkce systému motoru a souvisejici tidaje (informace
o dob¢ provozu, ,freeze frame” atd.) v souladu s ustanovenimi této prilohy, jestlize je takovy pozadavek zaddn
pfes externi opravarenské zkusebni zafizeni v souladu s piislusnou normou stanovenou v dodatku 6 k této
pifloze.

Informace ,freeze frame*

Alesponi jeden soubor informaci ,freeze frame* musi byt ulozen v okamziku, kdy je na zdkladé rozhodnuti
vyrobce ulozen bud mozny diagnosticky chybovy kéd DTC, nebo potvrzeny a aktivni diagnosticky chybovy
kéd DTC. Vyrobci je dovoleno aktualizovat informace ,freeze frame“ tehdy, je-li nevyhodnoceny diagnosticky
chybovy kéd DTC zjistén znovu.

Informace ,freeze frame“ obsahuji provozni informace o vozidle v okamziku zjisténi chybné funkce a diagno-
stické chybové kédy DTC pfifazené ulozenym tdajim. Soubor ,freeze frame“ musi obsahovat informace, které
jsou uvedeny v tabulce 1 dodatku 5k této piiloze. Soubor ,freeze frame“ musi také obsahovat vsechny
informace z tabulky 2 a 3 dodatku 5k této piiloze, které jsou pouziviny k monitorovani nebo regulaci
konkrétni fidici jednotkou, kterd kéd DTC ulozila.

Pfi ukldddni budou mit informace ,freeze frame* pfifazené chybné funkci tiidy A prednost pred informacemi
piifazenymi chybné funkci tidy B1, které budou mit pfednost pied informacemi pfifazenymi chybné funkci
tiidy B2 a analogické pravidlo plati pro informace pfifazené chybné funkci tiidy C. Prvni zji§ténd chybnd
funkce bude mit pfednost pred naposledy zjisténou chybnou funkci, pokud naposledy zjisténd chybnd funkce

Pokud je zafizeni monitorovdno systémem OBD a nevztahuje se na né dodatek 5k této piiloze, informace
Jfreeze frame* musi obsahovat prvky informaci pro ¢idla a ovlddaci ¢leny tohoto zafizeni, podobné tém, které
jsou popsany v dodatku 5k této pifloze. To musi byt pfi schvalovini na poZadani orgdnem schvileni typu
schvéleno.

Pfipravenost

S vyjimkami stanovenymi v odstavcich 4.7.1.5.1, 4.7.1.5.2 a 4.7.1.5.3 se pfipravenost nastavi na hodnotu
,uplnd“, jestlize monitorovaci funkce nebo jejich skupina, které s timto statusem souvisi, byly v provozu
a vyhodnotily pfitomnost (to znamend zaznamenany potvrzeny a aktivni diagnosticky chybovy kéd DTC),
nebo nepiftomnost selhdni ve vztahu k dané monitorovaci funkci od posledniho vymazani na zdkladé externi
zddosti nebo pitkazem (napiiklad pomoci ¢tectho néstroje OBD). Piipravenost se nastavi na hodnotu ,netplnd®,
jestlize se na zdkladé externi Zddosti ¢tectho ndstroje vymaze pamét s chybovymi kédy monitorovaci funkce
nebo jejich skupiny.

Bézné vypnuti motoru nesmi zpusobit zménu pfipravenosti.

Pod podminkou schvdleni orgdnem schvéleni typu mize vyrobce pozddat, aby byl status pfipravenosti moni-
torovaci funkce nastaven tak, aby ukazoval ,plnd“, aniz by monitorovaci funkce byla v provozu a zjistila
piftomnost, nebo nepfitomnost selhdni ve vztahu k dané monitorovaci funkci, pokud je monitorovan{ docasné
vyfazeno z provozu na nékolik sledti operaci (minimdlné 9 sledtt operaci nebo 72 hodin provozu) kvili
pretrvavajici pritomnosti extrémnich provoznich podminek (napf. nizkd okolni teplota, vysokd nadmorskd
vyska). VSechny takové zddosti musi uvést konkrétni podminky, za kterych dojde k vyfazeni monitorovaci
funkce z provozu, a pocet sledti operaci, které maji probéhnout bez dokonceni monitorovani, nez je ohldsen
status ,aplnd“ pfipravenost. Extrémni okolni podminky nebo podminky nadmotské vysky v Zddosti vyrobce
nesmi byt nikdy mirnéjsi nez podminky specifikované touto pilohou pro docasné vyfazeni OBD systému
Z provozu.

Monitorovaci funkce, na néz se vztahuje pfipravenost

Pfipravenost je podporovina pro kazdou monitorovaci funkci nebo skupinu monitorovacich funkci, které jsou
uvedeny v této piiloze a které jsou pozadovény, odkazuje-li se na tuto pfilohu, s vyjimkou odstavct 11 a 12
dodatku 3 této piilohy.
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4.7.1.5.3. Piipravenost pro nepfetrzité monitorovaci funkce

PFipravenost jednotlivych monitorovacich funkei nebo skupin monitorovacich funkci, které jsou uvedeny
v odstavcich 1, 7 a 10 dodatku 3 této piflohy, pozadovand pii odkazovani na tuto pfilohu a prostfednictvim
odkaz na tuto pfilohu a kterd je v této piloze povazovédna za nepfetrzitou, musi vzdy ukazovat ddaj ,Gplnd*.

Informace datového toku

Systém OBD musi ¢tecimu ndstroji na vyzadan{ v redlném Case poskytnout informace uvedené v tabulkich 1
az 4 v dodatku 5 této piflohy (skute¢né hodnoty signdlu by mély byt pouzity prednostné pted nahradnimi).

K vypoctu parametrii zatizeni a tocivého momentu systém OBD ohldsi nejpfesnéjsi hodnoty, které jsou
vypocitany v rdmci pfislusné elektronické fidici jednotky (napf. fidictho pocitace motoru).

Tabulka 1 v dodatku 5k této pfiloze obsahuje seznam povinnych informaci OBD souvisejicich se zatizenim
motoru a otdckami.

Tabulka 3 v dodatku 5k této pifloze uvaddi ostatni informace OBD, které mohou byt zafazeny, jestlize je
systém emisi nebo OBD pouzivd k aktivaci nebo deaktivaci monitorovacich funkci OBD.

Tabulka 4 v dodatku 5k této piiloze uvadi informace, které musi byt uvedeny, jestlize vyplyvaji z vybaveni
motoru nebo jestlize je motor snimd nebo vypocitava (). Na zdkladé rozhodnuti vyrobce mohou byt zafazeny
dalsi informace ,freeze frame“ nebo datového toku.

Pokud je zafizeni monitorovdno systémem OBD a nevztahuje se na né dodatek 5k této pifloze (napt.
selektivni katalytickd redukce), informace datového toku musi obsahovat prvky informaci pro ¢idla a ovlddaci
¢leny tohoto zafizeni, podobné tém, které jsou popsiny v dodatku 5k této pifloze. To musi byt pfi schva-
lovéni na pozddani orgdnem schvileni typu schvileno.

Pristup k informacim OBD

Piistup k informacim OBD musi byt umoznén v souladu s normami uvedenymi v dodatku 6 této piilohy
a ndsledujicich pododstavcich (2).

Piistup k informacim OBD nesmi byt zavisly na zddném ptistupovém kédu nebo jiném zafizeni nebo metodg,
které by mohl poskytnout pouze vyrobce ¢i jeho dodavatelé. Vyhodnoceni informaci OBD nesmi vyzadovat
zddné jedinecné dekddovaci informace, jestlize tyto informace nejsou vefejné dostupné.

Musi byt podporovina metoda jednotného piistupu ke vSem informacim OBD (napf. jeden bod[uzel pro
viechny informace), kterd musi umoznit vyhledat viechny informace OBD. Tato metoda musi umoznit pfistup
k dplnym informacim OBD vyzadovanym v této piiloze. Tato metoda musi také umoznit piistup ke zvldstnim,
men$im informacénim soubortim, jak je stanoveno v této piiloze (napf. informacni soubory o shodé s technic-
kymi predpisy v ptipadé informaci OBD vztahujicich se k emisim).

Pristup k informacim OBD musi byt poskytnut nejméné podle jedné z ndsledujicich sérii norem uvedenych
v dodatku 6 k této priloze:

a) 1SO 27145 s ISO 15765-4 (pro rozhrani CAN);
b) ISO 27145 s ISO 13400 (pro rozhrani TCP/IP);
¢) SAE J1939-73.

Kdykoli je to mozné, musi vyrobci pouzit pfislusné chybové kddy definované podle ISO nebo SAE (napt.
POxxx, P2xxx apod.). Jestlize takovd identifikace neni moznd, mize vyrobce pouzit diagnostické chybové kody
podle piislusnych ustanoveni v ISO 27145 nebo SAE J1939. Chybové kédy musi byt plné pristupné norma-
lizovanym diagnostickym zafizenim, které spliiuje ustanoveni této piilohy.

Vyrobee piedd normalizatnimu orgdnu ISO nebo SAE piislusnym postupem v souladu s ISO nebo SAE
diagnostickd data tykajici se emisi, kterd nejsou specifikovina ISO 27145 nebo SAE J1939, aviak maji
vztah k této priloze.

Piistup k informacim OBD mus{ byt umoznén dritovym vedenim.

(") Aby byl motor vybavovin zafizenim pouze za ticelem poskytovani informaci uvedenych v tabulkdch 3 a 4 piilohy 5, se nevyzaduje.

(3) Vyrobci je pro ucely zpfistupnéni informaci OBD dovoleno pouzit piidavny palubni diagnosticky displej, jako napf. obrazovkovy
piistroj namontovany na piistrojové desce. Pro takovy piidavny piistroj neplati pozadavky této piilohy.
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4.7.3.1.

4.7.3.2.

4.7.3.3.

Udaje OBD musi byt systémem OBD poskytnuty na vyzidéni ¢tectho nistroje, ktery odpovidd pozadavktim
piislusnych norem uvedenych v dodatku 6 k této piiloze (komunikace s externim zkuSebnim zafizenim).

Drétové spojeni pfi pouziti rozhrani CAN

Rychlost ptenosu dratového spojeni datové linky systému OBD musi byt bud 250 kbfs nebo 500 kb/s.

Vyrobce musi zvolit takovou rychlost pienosu dat a konstrukci, aby systém OBD odpovidal pozadavkiim
norem uvedenych v dodatku 6k této priloze, na které je odkazovdno v této piiloze. Systtm OBD musi
umoziovat automatickou detekci mezi témito dvéma hodnotami rychlosti pfenosu dat provddénou externim
zkusebnim zafizenim.

Rozhrani spojeni vozidla a externiho diagnostického zkuSebniho zafizeni (napf. ctectho ndstroje) musi byt
normované a splilovat vechny pozadavky normy ISO 15031-3 Typ A (napdjeni 12 VDC), Typ B (napdjeni 24
VDC) nebo SAE J1939-13 (napdjeni 12 nebo 24 VDC).

Vyhrazeno pro dritové spojeni pii rozhrani TCP[IP (Ethernet).

Umisténi konektoru

Konektor musi byt umistén na strané fidic¢e v prostoru pro nohy, v oblasti vymezené fidicovou stranou vozidla
a fidicovou stranou stfedové konzoly (nebo osou vozidla, nema-li stfedovou konzolu) a ne vy3e nez na spodni
drovni volantu, kdyZ je nastaven v nejspodnéjsi nastavitelné pozici. Konektor nesmi byt umistén na stfedové
konzole ani v ni (tj. ani na vodorovnych plochdch v okoli fadice rychlosti pfimontovaného k podlaze, paky
rucni brzdy nebo otvort na ndpoje, ani na svislych plochdch v okoli stereo pichrévace/rddia, klimatizace nebo
ovladaci navigace). Umisténi konektoru musi byt snadno rozpoznatelné a piistupné (napt. p¥i piipojovani
néstroje z prostoru mimo vozidlo). U vozidel vybavenych dvefmi na strané fidice musi byt po jejich otevieni
konektor osobou stojici (nebo v podiepu) vné vozidla na strané Fidice snadno rozpoznatelny a pistupny.

Orgédn schvéleni typu muaZe na zddost vyrobce schvilit jiné umisténi pod podminkou, Ze misto namontovéni
bude snadno pfistupné a chranéné pred nahodnym poskozenim béhem béznych provoznich podminek, napt.
umisténi popsané v sérii norem ISO 15031.

Je-li konektor zakryt nebo umistén ve specidlnim panelu, kryt nebo dviika tohoto prostoru musi jit oteviit
ruéné, bez pouziti ndstrojii a musi byt jasné oznaceny ndpisem ,OBD* aby bylo umisténi konektoru zfejmé.

Vyrobce mize vozidla vybavit daldimi diagnostickymi konektory a datovymi linkami k jim zvolenym dcelim,
jinym nez jsou povinné funkce OBD. Odpovidi-li tento dalsi konektor podminkdm pro jeden z normovanych
diagnostickych konektori povolenych dodatkem 6 k této piiloze, pouze konektor vyzadovany v této piiloze
bude jasné oznacen ndpisem ,OBD*, aby jej bylo mozné odlisit od jinych podobnych konektord.

Mazdni/nulovani informaci OBD ¢tecim néstrojem

Na vyzdddni ¢tectho néstroje budou ndsledujici Gdaje z paméti pocitace vymazdny nebo prenastaveny na
hodnotu stanovenou v této piiloze.

Udaje OBD Smazatelné Pfena?ta]vitel—

né (')

status indikdtoru chybné funkce X

informace o pfipravenosti systému OBD X

pocet hodin provozu motoru od okamziku, kdy byl aktivovin indikdtor X

chybné funkce (pocitadlo nepfetrzité indikace MI)

viechny diagnostické chybové kody DTC X

hodnota odectend z pocitadla B1, které udévd nejvyssi pocet hodin provozu X

motoru

pocet hodin provozu motoru z pocitadla/pocitadel B1 X

udaje ,freeze frame* pozadované v této pifloze X

(*) Na hodnotu stanovenou v piislusné ¢asti této prilohy.
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Informace OBD nesmi byt smaziny v disledku odpojeni baterie/baterii vozidla.

Elektronické zabezpeceni

Kazdé vozidlo vybavené jednotkou regulace emisi musi byt vybaveno prvky k zajisténi proti dpravdm jinym,
nez které byly schvileny vyrobcem. Vyrobce tpravy schvili, jestlize jsou nezbytné pro diagnostiku, tdrzbu,
kontrolu, dodatenou montdz nebo opravy vozidla.

Vsechny preprogramovatelné kody pocitace nebo provozni parametry musi byt zaji§tény proti neoprdvnénému
zdsahu a musi poskytovat Groven ochrany, kterd je pfinejmensim stejnd jako podle ustanoveni v normé ISO
15031-7 (SAE )2186) nebo J1939-73 za piedpokladu, Ze se vyména bezpecnostnich ddajii uskuteciiuje
pomoci protokolt a diagnostického konektoru, jak je stanoveno v této piiloze. Viechny vyménitelné pamétové
Cipy slouzici ke kalibraci musi byt zality, uzavieny v zapeCeténém obalu nebo chrinény elektronickym
algoritmem a nesmé&ji byt vyménitelné bez pouziti specidlntho ndfadi a postupd.

Parametry pro ¢innosti motoru zakddované v pocitaci nesméji byt zménitelné bez pouziti specidlnich ndstroj
a postupl (tj. pfipdjené nebo zalité soucdstky pocitace nebo zapecetény (nebo zapdjeny) kryt pocitace).

Vyrobei musi podniknout odpovidajici kroky, aby nebylo mozno u vozidel v provozu nedovolené zvysovat
maximdlni doddvku paliva.

Vyrobci mohou zddat orgdn schvileni typu o vyjimku z nékterého z téchto pozadavkd pro vozidla, u nichz je
nepravdépodobné, Zze by takovou ochranu potfebovala. Kritéria, podle kterych bude orgdn schvdleni typu
hodnotit pfi zvazovani udéleni vyjimky, jsou mj. napf. vyuziti mikroprocesort ke kontrole vykonu, schopnost
vozidla dosahovat vysokych vykont a pldnovany objem prodeje vozidel.

Vyrobci, ktef{ pouzivaji systémy programovatelného pocitacového kodu (napf. elektricky mazatelnou semiper-
manentn{ pamé EEPROM), musi zabrdnit neoprdvnénému pieprogramovani. Vyrobci musi pouzit vyspélé
ochranné strategie proti neopravnénym zdsahim a ochranné funkce proti zapisovani, které vyzaduji elektro-
nicky piistup k pocitadi umisténému mimo vozidlo, ktery provozuje vyrobce. Orgdn schvdleni typu muze
uznat i srovnatelné postupy, jestlize zarucuji stejnou troven ochrany.

Zivotnost systému OBD

Systém OBD musi byt navrzen a konstruovan tak, aby umoznoval identifikovat druhy chybnych funkci béhem
celé doby zivotnosti vozidla nebo systému motoru.

Vsechna dodate¢nd ustanoveni ohledné Zivotnosti systémt OBD obsahuje tato pifloha.

Systém OBD nesmi byt naprogramovén nebo konstruovdn tak, aby se kdykoli po celou dobu Zivotnosti
vozidla zcela nebo Castecné deaktivoval na zdkladé stdfi vozidla ajnebo jeho najetych kilometrt, ani systém
nesmi obsahovat algoritmus nebo strategii uréenou k prubéznému snizovéni G¢innosti systému OBD.

PROVOZNI POZADAVKY
Limitni hodnoty

Mezni hodnoty OBD pro pfislusnd monitorovaci kritéria vymezend v dodatku 3 k této piiloze jsou stanoveny
v hlavni ¢asti tohoto pfedpisu.

Docasné vyfazeni systému OBD z provozu

Schvalovaci orgdny mohou schvilit do¢asné vyfazovani systému OBD z provozu za podminek, které stanovuji
nésledujici pododstavce.

Pii schvalovani typu musi vyrobce poskytnout orgdnu schvdleni typu podrobny popis kazdé strategie, kterd
docasné vyfazuje systém OBD z provozu, a udaje a/nebo technickou zpravu, které dolozi, Ze monitorovani za
takovych podminek by bylo nespolehlivé nebo nevhodné.

V kazdém pfipadé musi byt monitorovani znovu zapnuto, jakmile podminky vedouci k docasnému vyrazeni
systému z provozu pominou.

Bezpecnost provozu motoru/vozidla

Vyrobci mohou zazddat o schvéleni vyfazovani dotéenych systém OBD z provozu v dobg, kdy jsou aktivni
strategie provozni bezpe¢nosti.
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Monitorovaci systém OBD nemusi vyhodnocovat soucdsti béhem chybné funkce, pokud by takové vyhodno-
ceni vedlo k ohrozeni bezpecného pouzivani vozidla.

Okolni teplota a nadmoiskd vyska
Vyrobci mohou zazddat o schvéleni vyfazovani monitorovacich funkci systému OBD z provozu:

a) pii okolni teploté nizsi nez 266 K (-7 °C) v piipad¢, kdy teplota chladiva nedosihla minimalni teploty
nejméné 333 K (60 °C); nebo

b) pfi okolni teploté nizsi nez 266K (-7 °C) v piipadé zmrzlého cinidla; nebo
¢) pii okolni teploté vyssi nez 308 K (35 °C); nebo
d) ve vyskdch nad 2 500 m nad mofem.

Vyrobci mohou déle zazddat o schvdleni vyfazovini monitorovacich funkei systému OBD z provozu pii jinych
okolnich teplotdch a nadmofskych vyskdch, dolozi-li idaji a/nebo technickou zprdvou, Ze za takovych okol-
nich teplot by doslo k chybé v diagnostice kvili jejich vlivu na soucdst samotnou (napf. zamrznuti soucdsti,
vliv na kompatibilitu odchylek ¢idel).

Pozndmka: Okolni podminky mohou byt uréeny nepfimymi metodami. Napiiklad okolni teplota mize byt
stanovena na zdkladé teploty nasdvaného vzduchu.

Nizkd hladina paliva

Vyrobci mohou pozddat o schvéleni vypnuti monitorovacich systém, které jsou ovlivnény nizkou hladinou
paliva nebo nizkym tlakem nebo vypotiebovdnim paliva (napf. v piipadé zjisténi chybné funkce palivového
systému nebo selhdni zapalovéni) takto:

Plyn
Nafta
NG LPG

a) Hladina paliva poklddand za nizkou pro tcel takového X X

vyfazeni z provozu nesmi piekrocit 100 litrd nebo

20 % jmenovitého objemu nddrze, podle toho, kterd

hodnota je mensi.
b) Tlak paliva v nddrzi poklddany za nizky pro acel takového X

vyfazeni z provozu nesmi piekrocit 20 % pouzitelného

rozsahu tlaku v palivové nddrzi.

Baterie vozidla nebo trovné systémového napéti

Vyrobci mohou zazddat o schvéleni vyfazovani z provozu téch monitorovacich systémd, které mohou byt
ovliviiovdny stavem baterie vozidla nebo drovni systémového napéti.

Nizké napéti

U monitorovacich systéma ovlivnénych nizkym napétim baterie nebo nizkym systémovym napétim mohou
vyrobci zazddat o schvdleni vyfazovani z provozu téchto monitorovacich systémd, jestlize napéti baterie nebo
systémové napéti klesne pod 90 % jmenovitého napéti (nebo 11,0 V u 12voltové baterie a 22,0 V u 24voltové
baterie). Vyrobci mohou zazddat o schvéleni vyssich meznich hodnot napéti pro vyfazovani monitorovacich
funkci z provozu.

Vyrobce musi prokdzat, Ze monitorovani pii takovém napéti by bylo nespolehlivé a bud Ze je dlouhodobgjsi
provoz vozidla pfi hodnotich pod kritérii vyfazeni z provozu nepravdépodobny, nebo Ze systém OBD baterii
nebo systémové napéti monitoruje a zjisti chybnou funkci pfi napéti, které se pouzivd k vyfazeni jinych
monitorovacich funkci.

Vysoké napéti

Pro monitorovaci systémy souvisejici s emisemi ovliviiované vysokym napétim baterie vozidla nebo vysokym
systémovym napétim mohou vyrobci zazddat o schvéleni vyfazovani monitorovacich systému v piipadech, kdy
napéti baterie nebo systémové napéti piekroci vyrobcem stanovenou hodnotu.
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Vyrobce prokaze, Ze monitorovani pfi hodnotéch, které prekro¢i jim stanovené hodnoty napéti, by bylo
nespolehlivé a bud Ze se varovnd kontrolka elektrického systému nabfjeni | alterndtoru rozsviti (nebo bude
ukazatel napéti v Cervené Cdsti rozsahu), nebo Ze systém OBD monitoruje napéti baterie nebo systémové napéti
a zjisti chybnou funkei pfi napéti, které se pouzivd k vyfazeni jinych monitorovacich funkei.

Aktivni PTO (jednotky odbéru vykonu)

Vyrobci mohou zazddat o schvéleni docasného vyfazovdni z provozu dotéenych monitorovacich systému
u vozidel, které jsou vybaveny jednotkou odbéru vykonu (PTO), pod podminkou, Ze je tato jednotka docasné
aktivni.

Nucend regenerace

Vyrobci mohou zazddat o schvéleni vyfazovdni z provozu dotéenych monitorovacich systémt OBD béhem
nucené regenerace systému regulace emisi za motorem (napf. filtru &dstic).

Pomocna strategie pro emise (AES)

Vyrobci mohou zazddat o schvdleni vyfazovani monitorovacich funkci systému OBD z provozu béhem
provozu pomocné strategie pro emise (AES) véetné strategii chybné funkce regulace emisi MECS, a sice za
takovych podminek, které jiz nebyly popsiny v odstavci 5.2, jestlize jsou monitorovaci funkce provozem
pomocné strategie pro emise AES ovlivnény.

Doplnovani paliva

Po doplnéni paliva miiZe vyrobce vozidla na plyn docasné vypnout systém OBD z ¢innosti, kdyZ se systém
potiebuje adaptovat na zménu jakosti a sloZeni paliva, kterd byla rozpozndna elektronickou Fidici jednotkou.

Systém OBD musi byt znovu uveden do cinnosti, jakmile bylo rozpoznino nové palivo a byly znovu
nastaveny parametry motoru. Toto vyfazeni z provozu musi byt omezeno na nejvyse 10 minut.

POZADAVKY NA PROKAZOVANI

Zékladni prvky prokazovani shodnosti systému OBD s pozadavky této piilohy jsou tyto:

&

postup vybéru systému zdkladniho motoru systémti OBD. Systém zdkladnitho motoru systémt OBD vybird
vyrobce po dohodé se orgdnem schvdleni typu;

b) postup prokazovani klasifikace chybné funkce. Vyrobce dodd orgdnu schvdleni typu klasifikaci kazdé
chybné funkce daného systému zdkladntho motoru systémé OBD a nezbytné dokumentacni tdaje, které
odtvodni kazdou klasifikaci;

¢) postup vybéru vhodné poskozené soucdsti. Ke zkouskdm OBD vyrobce poskytne na zddost orgdnu schvé-
leni typu poskozené soucdsti. Vhodnost téchto soucdsti se stanovi na zdkladé dokumentacnich tdaj
poskytnutych vyrobcem;

d) postup vybéru referencniho paliva v piipadé motoru na plyn.

Rodina emisnich systémt OBD

Vyrobce zodpovidd za stanoveni clend rodiny emisnich systémid OBD. Vytvafeni skupin systémd motord
v ramci rodiny motorti s OBD se provede na zdkladé osvédceného technického dsudku a musi byt schvdleno
orgdnem schvaleni typu.

Motory, které nepatif do stejné rodiny motorti, mohou ptesto patfit do stejné rodiny emisnich systém® OBD.

Parametry vymezujici rodinu emisnich systémt OBD

Rodinu emisnich systémti OBD je mozno vymezit zdkladnimi konstrukénimi parametry, které musi byt
spolecné u systémt motort této rodiny.

Aby mohly byt motory poklddény za motory z téze rodiny motorti s OBD, musi si byt podobné v nésledujicich
zdkladnich parametrech:
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a) systémy regulace emisi;

b) postupy monitorovani OBD;

¢) kritéria pro monitorovani ¢innosti a soucasti;
d) parametry monitorovani (napf. frekvence).

Tyto podobnosti musi byt prokdzdny vyrobcem pomoci vhodnych technickych postupii prokazovani nebo
jinymi vhodnymi postupy a musi byt schvdleny orgdnem schvéleni typu.

Vyrobce mtize pozddat orgdn schvéleni typu o schvéleni mensich rozdild v metodich monitorovani/diagno-
stiky systémt motoru k regulaci emisi z davodu rozdilt v uspofddani systémt motoru, jestlize vyrobce tyto
metody povazuje za podobné a jestlize:

a) se lid{ pouze z toho divodu, Ze musi odpovidat vlastnostem dotcenych soucdsti (napf. velikosti, pritoku
vyfukovych plynt atd.); nebo

b) jejich podobnost je stanovena na zdkladé osvédceného technického tsudku.

Systém zdkladntho motoru systémt OBD

Shodnost rodiny emisnich systém@t OBD s pozadavky této piilohy je doloZzena prokdzanim shodnosti systému
zdkladntho motoru systémt OBD této rodiny.

Vybér systému zdkladniho motoru systémt OBD provede vyrobce a musi byt schvilen orgdnem schvaleni
typu.

Pred zkouskami mizZe orgdn schvileni typu vyrobce pozddat, aby vybral k prokazovéni jest¢ dalsi motor.

Vyrobce mutize také orgdnu schvéleni typu navrhnout, aby byly zkouseny jesté dalsi motory, aby byla zkou-
$kami pokryta celd rodina emisnich systémti OBD.

Postupy prokazovani klasifikace chybnych funkeci

Vyrobce musi poskytnout dokumentaci, kterou pred orgdnem schvileni typu dolozi fadnou klasifikaci kazdé
chybné funkce. Tato dokumentace musi obsahovat analyzu selhdni (napfiklad ¢dsti ,rezim selhdni a analyza
disledk“) a mtize ddle obsahovat:

a) vysledky simulacf;
b) vysledky zkousek;
¢) odkazy na jiz schvélenou klasifikaci.

V ndsledujicich odstavcich jsou vyjmenovdny pozadavky na prokazovani spravné klasifikace, véetné pozadavkt
na zkousky. Pozaduji se minimdlné 4 zkousky, maximélni pocet zkousek odpovidd ctyfndsobku poctu rodin
motort v uvazované rodiné emisnich systémti OBD. Orgdn schvéleni typu muze zkritit zkousky kdykoli
pfedtim, nez je dosazeno tohoto maximdlniho poctu zkousek selhdni.

Ve zvlastnich pifpadech, kdy zkousku Klasifikace neni mozné provést (napiiklad je-li aktivni strategie chybné
funkce regulace emisi MECS a motor se pislusné zkousce nemutize podrobit atd.), maze byt klasifikace chybné
funkce provedena na zdkladé odborného zdtvodnéni. Takovéd vyjimka musi byt vyrobcem zdokumentovina
a podléhd schvdleni orgdnem schvéleni typu.

Prokazovani klasifikace do tiidy A

Klasifikace chybné funkce do tfidy A ze strany vyrobce nepodléhd prokazovaci zkousce.

Jestlize orgén schvéleni typu nesouhlasi s klasifikaci chybné funkce do tiidy A ze strany vyrobce, pozddd orgdn
schvéleni typu o preklasifikovani do pfislusné tiidy, tj. B1, B2 nebo C.
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V takovém pifpadé musi byt ve schvalovacim dokumentu zaznamendno, Ze klasifikace chybné funkce byla
provedena na Zddost orgdnu schvileni typu.

Prokazovani klasifikace do tiidy B1 (rozliSeni mezi tiidou A a B1)

K odavodnéni klasifikace chybné funkce do tiidy B1 musi dokumentace jednozna¢né dolozit, Ze za urcitych
podminek (') budou v disledku chybné funkce hodnoty emisi nizsi nez OTL.

V piipadé, Ze orgdn schvéleni typu pozddd o zkousku emisi za ticelem dolozeni klasifikace chybné funkce do
tiidy B1, vyrobce musi dolozit, Ze hodnoty emisi budou v disledku této chybné funkce za urcitych podminek
pod OTL:

a) vyrobce vybere se souhlasem orgdnu schvéleni typu podminky zkousky;

b) od vyrobce se nepozaduje, aby prokdzal, Ze za jinych podminek jsou hodnoty emisi vyplyvajici z chybné
funkce nad OTL.

Jestlize vyrobce neprokdze, ze klasifikace do tfidy B1 je odiivodnénd, chybnd funkce bude klasifikovdna jako
tiida A.

Prokazovani klasifikace do tfidy B1 (rozliSeni mezi tfidou B2 a B1)

Jestlize orgdn schvéleni typu nesouhlasi s klasifikaci chybné funkce do tfidy B1 ze strany vyrobce, protoze se
domnivd, ze OTL nejsou piekroceny, pozadd organ schvileni typu o preklasifikovani této chybné funkce do
tiidy B2 nebo C. V takovém pifpadé musi byt ve schvalovacich dokumentech zaznamendno, Ze klasifikace
chybné funkce byla provedena na zddost orgdnu schvéleni typu.

Prokazovani klasifikace do tiidy B2 (rozliSeni mezi tiidou B2 a B1)

K odtivodnéni klasifikace chybné funkce do tfidy B2 musi vyrobce prokazat, Ze hodnoty emisi budou nizsi nez
OTL.

Jestlize organ schvéleni typu nesouhlasi s klasifikaci chybné funkce do tfidy B2, protoze se domnivd, ze budou
piekroceny OTL, mizZe vyrobce pozddat, aby zkouskou prokazal, Ze hodnoty emisi budou v disledku chybné
funkce nizsi nez OTL. Jestlize se toto zkouskou nepotvrdi, orgdn schvileni typu pozidd o preklasifikovani
dotcené chybné funkce do tfidy A nebo B1, vyrobce ndsledné piislusnou klasifikaci prokaze a aktualizuje se
dokumentace.

Prokazovani klasifikace do tfidy B2 (rozliSeni mezi tfidou B2 a C)

Jestlize orgdn schvéleni typu nesouhlasi s klasifikaci chybné funkce do tfidy B2 ze strany vyrobce, protoze se
domnivd, Ze mezni hodnoty regulovanych emisi nejsou prekroceny, pozddd orgdn schvéleni typu o pieklasifi-
kovéni této chybné funkce do tfidy C. V takovém piipadé musi byt ve schvalovacich dokumentech zazname-
néno, Ze klasifikace chybné funkce byla provedena na zddost orgdnu schvéleni typu.

Prokazovani klasifikace do tiidy C

K odavodnéni Klasifikace chybné funkce do ti{dy C musi vyrobce prokdzat, Ze hodnoty emisi budou nizs{ nez
mezni hodnoty regulovanych emisi.

Jestlize orgdn schvéleni typu nesouhlasi s klasifikaci chybné funkce do tfidy C, mize vyrobce pozadat, aby
zkouskou prokdzal, Ze hodnoty emisi budou v dasledku chybné funkce nizsi nez mezni hodnoty regulovanych
emisi.

Jestlize se toto zkouskou nepotvrdi, orgdn schvileni typu pozddd o pieklasifikovani dotcené chybné funkce,
vyrobce ndsledné pifslusnou klasifikaci prokdze a aktualizuje se dokumentace.

Postupy prokazovani spravné ¢innosti systému OBD

Vyrobce poskytne orgdnu schvéleni typu tplny soubor dokumentace, kterym dolozi shodnost systému OBD
ohledné jeho monitorovacich funkci, jehoZ soucdsti mohou byt:

(") Mezi podminky, které mohou ovlivnit, zda a kdy budou mezni hodnoty OTL prekroceny, patii stafi systému motoru nebo skutecnost,

zda je zkouska provddéna s novou nebo pouzitou soucdsti.
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6.3.2.

6.3.2.1.

6.3.2.1.1.

6.3.2.1.2.

6.3.2.1.3.

6.3.2.2.

a) algoritmy a vyvojové diagramy;
b) vysledky zkousek a/nebo simulacf;
¢) odkazy na jiz schvédlené monitorovaci systémy atd.

V nésledujicich odstavcich jsou uvedeny pozadavky na prokazovani sprdvné cinnosti systému OBD, véetné
pozadavki na zkousky. Pocet zkousek odpovidd ¢tyindsobku poctu rodin motort uvazovanych v rodiné
emisnich systém OBD, musi vSak byt nejméné 8.

Vybrané monitorovaci funkce musi vyvdzenym zptsobem odpovidat riznym druhtim monitorovacich funkci
uvedenych v odstavci 4.2 (tj. monitorovani meznich hodnot emisi, monitorovdni ¢innosti, monitorovan{
celkového selhdni funkce nebo monitorovani soucdsti). Vybrané monitorovaci funkce musi rovnéz vyvazenym
zptisobem odpovidat riznym bodim uvedenym v dodatku 3 této piilohy.

Postupy prokazovani spravné ¢innosti systému OBD zkouskami

Kromé dodani podkladii uvedenych v odstavci 6.3 vyrobce prokaze spravné fungovani monitorovani konkrét-
nich systéma regulace emisi nebo soucdsti pomoci zkousek na zkuebnim stavu podle zkuSebnich postupt
popsanych v odstavci 7.2 této piilohy.

V takovém piipadé vyrobce dodd vhodné poskozené soucdsti nebo elektrické zafizent, které lze pouzit k simu-
laci chybné funkce.

Spravné fungovani systému OBD pii zjistovani chybné funkce a odezvé na ni (viz také indikace MI, ukldddni
diagnostickych chybovych kéda DTC atd.) se prokdze podle odstavee 7.2.

Postupy stanoveni vhodné poskozené soucdsti (nebo systémuy)

Tento odstavec se vztahuje na piipady, kdy je chybnd funkce vybrand pro prokazovaci zkousku systému OBD
monitorovdna zkouskou emisi na zdkladé emisi z vyfuku (') (monitorovdni meznich hodnot emisi — viz
odstavec 4.2) a vyZzaduje se, aby vyrobce prokdzal zkouskou emisi sprdvnost vybéru piislusné poskozené
soucasti.

Ve velmi zvldstnich pipadech nemusi byt vybér vhodné poskozené soucdsti nebo systému na zdkladé zkousek
mozny (napiiklad je-li aktivni strategie chybné funkce regulace emisi MECS a motor se pfislusné zkousce
nemuze podrobit atd.). V takovych piipadech bude vhodnd poskozend soucdst vybrdna bez zkousky. Takovd
vyjimka musi byt vyrobcem zdokumentovéna a podléhd schvdleni orgdnem schvileni typu.

Postup pro vybér vhodné poskozené soucdsti, kterd se pouzije pfi prokazovani sprévného zjistovani chybnych
funkci tiid A a Bl
Monitorovdni meznich hodnot emisi

V piipadé, ze v dusledku chybné funkce vybrané orgdnem schvileni typu hodnoty emisi z vyfuku prekroci
mezni hodnotu OBD, musi vyrobce zkouskou emisi podle odstavce 7 prokdzat, Ze poskozend soucdst nebo
zafizeni nezpusobi, aby souvisejici emise pfekrocily piislusné OTL o vice nez 20 %.

Monitorovani ¢innosti

Na zddost vyrobce a se souhlasem schvalovaciho organu mohou byt v piipadé monitorovani ¢innosti piekro-
Ceny OTL o vice nez 20 %. Takovad Zddost musi byt pfipad od piipadu odiavodnéna.

V piipadg, e piiloha 15 vyzaduje monitorovéni ¢innosti abnormdlni spotieby plynného paliva dvoupalivového
motoru nebo vozidla, se sou¢dst povazuje za poskozenou bez odkazu na OTL.

Monitorovani soucdsti

V piipadé monitorovani soucdsti se sou¢dst povazuje za poskozenou bez odkazu na OTL.

Vybér vhodné poskozené souddsti, kterd se pouzije pii prokazovani spravného zjistovani chybnych funkef tidy
B2

V pifpadé chybnych funkci tiidy B2 a na zddost organu schvaleni typu vyrobce zkouskou emisi podle odstavce
7 prokdze, ze poskozend soucdst nebo zafizeni nezpiisobi, aby souvisejici emise prekrocily prislusnou OTL.

(") Platnost tohoto odstavce bude pozdéji kromé monitorovacich funkei meznich hodnot emisi rozsifena na dalsi monitorovaci funkce.
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6.3.2.3.  Vybér vhodné poskozené soucdsti, kterd se pouzije pii prokazovani spravného zjistovani chybnych funkef tfidy
C

V pifpadé chybnych funkci tiidy C a na zddost orgdnu schvileni typu vyrobce zkouskou emisi podle odstavce
7 prokdze, Ze poskozend soucdst nebo zafizeni nezpusobi, aby souvisejici emise prekro¢ily mezni hodnotu
regulovanych emisi.

6.3.3.  Zkusebni protokol

Zkudebni protokol musi obsahovat pfinejmensim informace stanovené v dodatku 4 k této piiloze.

6.4. Schvileni systému OBD obsahujictho nedostatky
6.4.1. Schvalovaci orgdny mohou na Zddost vyrobce schvdlit systém OBD i pfesto, Ze obsahuje jeden nebo vice
nedostatkd.

PFi posouzeni Zadosti rozhodne orgdn schvéleni typu, zda je splnéni pozadavkd této piilohy technicky mozné
nebo zda neni ndrok na splnéni nepfiméfeny.

Orgén schvdleni typu posoudi tdaje vyrobce, které budou kromé jiného obsahovat podrobnosti o faktorech
jako jsou: technickd proveditelnost, doba realizace a cykly vyroby vcetné zavddéciho obdobi nebo vybéhu
motortl a zdokonaleni programového vybaveni pocitacd, rozsah, ve kterém bude vysledny systém OBD
spliiovat pozadavky této prilohy, a zda vyrobce prokdzal pfiméfené usili pfi snaze o splnéni pozadavkd
této piilohy.

Orgédn schvileni typu nepfijme zddné takové zddosti o uzndni nedostatkd, jejichz soucdsti by byla dplnd
absence povinné diagnostické monitorovaci funkce (tj. tplnd absence monitorovacich funkei podle dodatku
3k této priloze).

6.4.2. Doba, po kterou se ptipoustéji nedostatky

Nedostatek se piipousti po dobu jednoho roku od data schvéleni systému motoru.

Jestlize vyrobce v dostatecné mife orgdnu schvileni typu prokdze, ze k ndpravé nedostatku by byly nutné
zdsadn{ Gipravy motoru a del3{ doba realizace, mize byt pro tento nedostatek prodlouzena lhiita o jeden rok za
piedpokladu, Ze celkovd doba, po kterou se pfipusti nedostatky, nepiekro¢i 3 roky (tzn. pifpustné jsou celkem
tii obdobi v délce jednoho roku).

Vyrobce nemuze Zddat o dalsi prodlouzeni doby k pripousténi nedostatka.

6.5. Postup vybéru referenc¢niho paliva v pifpadé motoru na plyn

Prokdzédn{ spravné ¢innosti systému OBD a Klasifikace chybné funkce se provedou pomoci jednoho z referen-
¢nich paliv, jez jsou uvedena v piiloze 5 a urcena pro provoz tohoto motoru.

Vybér tohoto referen¢niho paliva provede orgdn schvéleni typu, ktery zkuSebni laboratofi poskytne dostatek
casu k poskytnuti vybraného referencniho paliva.

7. ZKUSEBNI POSTUPY
7.1. Zkusebni postup

Prokazovani zkouskou fddné klasifikace chybné funkce a prokazovani zkouskou spravné ¢innosti monitorovani
systému OBD jsou oblasti, kterym je nutno se béhem zkousek vénovat oddélené. Napiiklad chybnd funkce
tiiddy A nevyzaduje klasifikacni zkousku, aviak mize byt predmétem zkousky spravné ¢innosti systému OBD.

Kde je to vhodné, miize byt pouzita stejnd zkouska k prokazovani spravné klasifikace chybné funkee, k vybéru
vhodné poskozené soucdsti dodané vyrobcem a k tpravé monitorovani systému OBD.

Systém motoru, se kterym je systém OBD zkousen, musi spliiovat pozadavky na emise stanovené timto
piedpisem.

7.1.1. Zkusebni postupy prokazovéni klasifikace chybnych funkeci

Jestlize orgdn schvdleni typu pozddd vyrobce v souladu s odstavcem 6.2 o dolozeni klasifikace konkrétni
chybné funkce zkouskou, prokdzdni shodnosti bude spocivat v fadé zkousek emisi.
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7.1.2.1.

7.1.2.2.

Jestlize orgdn schvdleni typu pozddd o zkousku, kterou se mé dolozit klasifikace chybné funkce do tfidy B1
namisto tiidy A, vyrobce v souladu s odstavcem 6.2.2 prokaze, Ze emise jsou v dusledku této konkrétni chybné
funkce ve vybranych podminkdch pod OTL:

a) vyrobce vybere se souhlasem orgdnu schvéleni typu podminky zkousky;

b) od vyrobce se nepozaduje, aby prokdzal, Ze za jinych podminek jsou hodnoty emisi vyplyvajici z chybné
funkce nad OTL.

Zkouska emisi miize byt na zddost vyrobce opakovédna nejvyse tiikrat.

Jestlize budou vysledkem nékteré z téchto zkousek hodnoty pod piislusnou OTL, bude klasifikace do tiidy B1
schvélena.

Jestlize organ schvdleni typu pozddd o dolozeni klasifikace chybné funkce do tiidy B2 namisto tfidy B1 nebo
klasifikace do tiidy C namisto tiidy B2, zkousky emisi se neopakuji. Jestlize jsou hodnoty emisi naméfené pii
zkousce nad OTL piipadné nad mezni hodnotou emisi, chybnou funkci je nutno preklasifikovat.

Pozndmka: Podle odstavce 6.2.1 se tento odstavec nevztahuje na chybné funkce klasifikované do tiidy A.

Zkusebni postup prokazovdni spravné ¢innosti systému OBD

Jestlize organ schvéleni typu pozdd4 v souladu s odstavcem 6.3 o zkousku ¢innosti systému OBD, prokazovani
shodnosti bude spocivat v ndsledujicich krocich:

a) orgdn schvileni typu vybere chybnou funkci a vyrobce dodd odpovidajici poskozenou soucdst nebo systém;

b) kde se to hodi a bude-li o to pozddano, vyrobce zkouskou emisi prokdze, Ze poskozend souédst je vhodnd
k prokazovani spravného monitorovani;

¢) vyrobce prokdze, ze odezva systému OBD odpovidd pozadavkiam této piilohy (tj. indikace MI, ukldddni
kéda DTC atd.) nejpozdéji na konci fady zkuSebnich cykld OBD.

Vybér vhodné poskozené soucdsti

Kdyz organ schvdleni typu vyrobce pozddd, aby podle odstavce 6.3.2 vybral vhodnou poskozenou souddst
zkouskou, tento postup bude spocivat ve zkousce emisi.

Jestlize se zjisti, Ze montdZz poskozené soucdsti nebo zafizeni do systému motoru zpisobi, Ze srovndni
s meznimi hodnotami pro OBD neni mozné (napf. protoZe nejsou splnény podminky pro statistické ovéfeni
piislusného cyklu zkousky emisi), je mozno povazovat selhdni této soucdsti nebo zafizeni za vhodné, a to po
souhlasu orgdnu schvéleni typu na zdkladé technickych podkladti poskytnutych vyrobcem.

V piipadé, Ze instalace poskozené soucdsti nebo zafizeni do motoru zpusobi, Ze b&hem zkousky nelze
dosdhnout plného zatiZeni motoru (jako pfi spravné fungujicim motoru), je mozno povazovat tuto posko-
zenou soucdst nebo zafizeni za vhodné, a to po souhlasu orgdnu schvéleni typu na zdkladé technickych
podkladii poskytnutych vyrobcem.

Zjistovani chybné funkce

Kazdd monitorovaci funkce vybrand orgdnem schvileni typu ke zkousce na zkuSebnim stavu musi projevit
takovou odezvu na zavedeni vhodné poskozené souddsti, jakd spliiuje pozadavky této piilohy v rdmci dvou po
sobé jdoucich zkuSebnich cykld OBD v souladu s odstavcem 7.2.2 této piilohy.

Jestlize bylo v popisu monitorovdni uvedeno a orgdnem schvileni typu schvéleno, Ze konkrétni motor
vyzaduje k provedeni tplného monitorovani vice nez dva sledy operaci, pocet zkusebnich cykld systému
OBD se miZe na zékladé pozadavki vyrobce zvysit.

Béhem prokazovaci zkousky se kazdy jednotlivy zkusebni cyklus systému OBD oddéli vypnutim motoru. Délka
vypnuti do dalstho nastartovdni musi brdt v Gvahu monitorovéni, ke kterému muze dojit po vypnuti motoru,
a veskeré podminky, které musi byt splnény, aby probéhlo monitorovan{ pfi ndsledujicim nastartovéni.
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7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.3.

7.4.

Zkousku lze povazovat za tplnou, jakmile systém OBD poskytne odezvu, kterd spliiuje podminky této piilohy.
Prislusné zkousky
Pro dcely této piflohy:

a) se zkouskou emisi rozumi zkusebni cyklus pouzivany k méfeni regulovanych emisi ke stanoveni vhodné
poskozené soucdsti nebo systému;

b) se zkuSebnim cyklem OBD rozumi zkuSebni cyklus pouzity ke stanoveni schopnosti monitorovacich funkei
OBD zjistit chybnou funkci.

Zku3ebni cyklus emisi

Zkudebni cyklus k méfeni emisi popsany v této piiloze je zkusebnim cyklem WHTC odpovidajicim popisu
v piiloze 4.

Zkusebni cyklus systému OBD

Zkudebni cyklus systému OBD popsany v této piiloze je ¢asti zkusebniho cyklu WHTC, kterd se provadi za
tepla, jak stanovi piiloha 4.

Na pozadani vyrobce a se schvdlenim orgdnu schvaleni typu mutze byt pro urcitou monitorovaci funkei pouzit
jiny zkusebni cyklus systému OBD (napf. ¢dst zkusebniho cyklu WHTC provadénd za studena). Zadost musi
obsahovat &sti (odbornd zdavodnéni, simulace, vysledky zkousek atd.), kterymi se prokdzi tyto skutecnosti:

a) pozadovany zkusebni cyklus je vhodny k prokdzani, Ze monitorovani probihd za skute¢nych provoznich
podminek; a

b) ¢ast cyklu WHTC provadénd za tepla se jevi jako méné vhodnd pro uvazované monitorovani (napf.
monitorovani spotfeby paliva).

Provozni podminky zkousky

K provedeni zkusebntho cyklu WHTC podle pfilohy 4 budou vyzadovdny podminky k provadéni zkousek (tj.
teplota, nadmoiskd vyska, kvalita paliva atd.) uvedené v odstavcich 7.2.1 a 7.2.2.

V pifpadé zkousky emisi zaméfené na odtivodnéni klasifikace konkrétni chybné funkce do t¥idy B1 se mohou
na zdkladé rozhodnuti vyrobce provozni podminky zkousky podle odstavce 6.2.2 odchylit od podminek ve
vyse uvedenych odstavcich.

Prokazovani v pfipadu monitorovani ¢innosti

Vyrobce miize v piipadé monitorovani ¢innosti pouZit pozadavky na prokazovani stanovené v dodatku 7 k
této piiloze.

Orgény schvéleni typu mohou vyrobci povolit pouziti jiného typu metody monitorovani ¢innosti, nez je
metoda uvedend v dodatku 7 k této piiloze. Zvoleny typ monitorovani musi vyrobce prokdzat pomoci
stabilnich technickych podkladt zalozenych na konstrukénich vlastnostech, pomoci prezentace vysledki zkou-
ek, odkazem na predchozi schvédleni nebo jinym pfijatelnym zpisobem, ktery bude pfinejmensim stejné
stabilni, v€asny a dcinny jako zptsoby uvedené v dodatku 7 k této piiloze.

Zkusebni protokoly

Zkudebni protokoly musi obsahovat pfinejmensim informace stanovené v dodatku 4 k této piiloze.

POZADAVKY NA DOKUMENTACI

Dokumentace pro tcely schvaleni

Vyrobee poskytne soubor dokumentace, ktery bude obsahovat tplny popis systému OBD. Soubor dokumen-
tace se musi sklddat ze dvou Césti:
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8.2.

a) prvni Casti, kterd maze byt stru¢nd, za predpokladu, Ze obsahuje dikazy vztahd mezi monitorovacimi
funkcemi, ¢idly/ovladacimi ¢leny a provoznimi podminkami (tj. popisuje jednak veskeré podminky, které
monitorovaci funkce aktivuji, a jednak podminky, které monitorovaci funkce deaktivuji). Dokumentace musi
popisovat provozni funkce systému OBD, vcetné ¢lenéni chybnych funkci pomoci hierarchické klasifikace.
Tyto materidly uchovavd orgdn schvéleni typu. Zminéné informace mohou byt na pozaddni poskytnuty
zGcCastnénym strandm;

b) druhé &sti obsahujici vSechny tdaje, véetné podrobnosti o vhodnych poskozenych soucdstech nebo systé-
mech a piislusnych vysledcich zkousek, které jsou pouzity jako dikazy k podlozeni rozhodovaciho postupu
uvedeného vyse, a soupisu veskerych vstupnich a vystupnich signdld, které md systém motoru k dispozici
a které systém OBD monitoruje. Tato druhd &dst musi také popsat hlavni rysy strategie monitorovani
a rozhodovaciho postupu.

Obsah této druhé ¢asti ztstane prisné duvérny. MiiZe byt ulozen u organu schvaleni typu ¢i u vyrobee, a to po
zvézeni orgdnu schviéleni typu, nicméné mé byt zpiistupnén k inspekci orgdnem schvéleni typu pfi schvalovédni
nebo kdykoli béhem doby platnosti schvéleni.

Dokumentace souvisejici s kazdou monitorovanou soucdsti nebo systémem

Soubor dokumentace obsazeny v druhé ¢isti musi pro kazdou monitorovanou soucdst nebo systém kromé
jiného obsahovat nésledujici informace:

a) chybné funkce a piislusné diagnostické chybové kédy DTG
b) monitorovaci metodu pouzitou ke zjistovani chybné funkce;

¢) pouzité parametry a podminky, které musi byt splnény ke zjisténi chybné funkce, a je-li to vhodné, i mezni
hodnoty kritérif ke zji§tovani chyb (monitorovéni ¢innosti a soucdsti);

d) kritéria pro uloZeni kédu DTC;

¢) délku monitorovani (tj. trvani provozu | kroky nutné k dokonceni monitorovani) a frekvenci monitorovani
(napf. nepfetrzité, jednou za jizdu atp.).

Dokumentace souvisejici s klasifikaci chybnych funkel
Soubor dokumentace obsazeny v druhé ¢asti musi pro klasifikaci chybnych funkei kromé jiného obsahovat

nésledujici informace.

Musi byt zdokumentovéna klasifikace chybné funkce pfifazené kazdému diagnostickému chybovému kédu
DTC. Tato Klasifikace se miize u réiznych motort z jedné rodiny emisnich systéma OBD lisit (napf. riznym
jmenovitym vykonem).

Tyto informace musi obsahovat odborné zdtivodnéni vyzadované v odstavci 4.2 této piilohy ke klasifikaci do
tfid A, B1 nebo B2.

Dokumentace souvisejici s rodinou emisnich systémt OBD

Soubor dokumentace obsazeny v druhé ¢dsti musi pro rodinu emisnich systémé OBD kromé jiného obsahovat
nasledujici informace.

Musi byt k dispozici popis rodiny emisnich systémt OBD. Tento popis musi obsahovat seznam a popis typi
motord v roding, popis systému zdkladntho motoru systémt OBD a vsech prvkd, které charakterizuji rodinu
v souladu s odstavcem 6.1.1 této piilohy.

V piipadech, kdy rodina emisnich systémii OBD zahrnuje motory, které patii do rtiznych rodin motort, musi
byt k dispozici souhrnny popis téchto rodin motort.

Vyrobce ddle musi poskytnout seznam viech elektronickych vstupnich, vystupnich a identifikacnich prvkd
komunika¢niho protokolu pouzitych pro kazdou rodinu emisnich systémt OBD.

Dokumentace k montazi systému motoru vybaveného systémem OBD do vozidla

Vyrobce motoru musi v montdzni dokumentaci k systému motoru uvést piisluiné pozadavky, které zarudi, ze
vozidlo bude pfi jizdé na silnici nebo pii jiném pifslusném pouziti spliovat pozadavky této piilohy. Tato
dokumentace musi kromé jiného obsahovat:
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a) podrobné technické pozadavky vcetné opatfeni zaruCujicich kompatibilitu se systémem OBD systému
motoru;

b) ovéfovaci postup, ktery je nutno provést.

Existence a vhodnost takovych pozadavk( na montdz mize byt béhem postupu schvalovani systému motoru
kontrolovana.

Pozndmka: V piipadé, ze vyrobce vozidla zazadd o piimé schvaleni montdZe systému OBD do vozidla, se tato
dokumentace nepozaduje.
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Dodatek 1

Schvileni montiZe systémi OBD
Tento dodatek se tykd piipadu, kdy vyrobce vozidla pozidd o schvileni montdze systému/systémi OBD z jedné rodiny
emisnich systém OBD, ktery je schvdlen (které jsou schvileny) podle pozadavkd této piilohy.

V takovém piipadé se kromé obecnych pozadavki této prilohy pozaduje prokdzani spravné montdze. Takové prokdzani
bude provedeno na zékladé piislusného konstrukéntho prvku, vysledk ovéfovacich zkousek atp. a potvrdi shodnost
nésledujicich prvka s pozadavky této prilohy:

a) montdz do vozidla, pokud jde o kompatibilitu se systémem OBD systému motoru;
b) indikace MI (piktogram, schémata aktivace atd.);
¢) rozhrani drdtového spojeni.

Musi byt zkontrolovdno spravné rozsvéceni indikdtoru MI, ukldddni informaci a komunikace systému OBD z vozidla
mimo ngj. Zadnd z kontrol viak nesmi vyzadovat demontdz systému motoru (napf. rozpojeni elektrického vedeni se
piipousti).
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Dodatek 2

Chybné funkce - Ilustrace statusu DTC - Ilustrace indikace MI a schémata aktivace pocitadel

Ucelem tohoto dodatku je ilustrovat pozadavky stanovené v odstavcich 4.3 a 4.6.5 této piilohy.
Obsahuje tyto obrdzky:

Obrézek 1:  Status DTC v piipadé chybné funkce t¥idy Bl

Obrdzek 2:  Status DTC v piipadé dvou riznych, po sobé jdoucich chybnych funkei tfidy B1
Obrézek 3:  Status DTC v piipadé opétovné chybné funkce tifdy B1

Obrazek 4A: Chybnd funkce tiidy A — aktivace indikace MI a pocitadel MI

Obrézek 4B: llustrace principu deaktivace nepfetrzité indikace MI

Obrézek 5:  Chybnd funkce tiidy B1 — aktivace pocitadla B1 v piipadech 5 pouziti.

Obrdzek 1
Status DTC v pfipadé chybné funkce tfidy B1

! |
4 4 4
selhdni ANO ! -.l
NE - "
ANO
mozny NE I.TL- I ]
Hod _ ANO '
nevyhodnoceny 1 .,
i ANO -
potvrzeny a JF
aktivni NE 4 i
difve aktivni ANO "
NE P
mir  kratk 4 -7
vypn "
uto
N+40 "
pocet sledtt ., o
{ +2 -
operaci :‘.’. - -
Mot — =
-
i
Pozndmky:
4 Oznacuje bod, ve kterém dochdzi k monitorovani dotcené chybné funkce.

N, M Tato pifloha vyzaduje identifikaci ,klicovych” sledi operaci, béhem kterych dochdzi k urcitym udélostem, a poci-
tani nésledujicich sledt operaci. Pro ilustraci tohoto pozadavku jsou témto ,klicovym*“ sledim pfifazeny hodnoty
NaM

Napf. M oznacuje prvni sled operaci, ktery ndsleduje po zjisténi mozné chybné funkce; N oznacuje sled operaci,
béhem které je indikace MI pfepnuta do pozice VYPNUTO.
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Obrdzek 2

Status DTC v pfipadé dvou riznych, po sobé jdoucich chybnych funkci t¥idy B1

selhdni 1 selhdni 2
k. & & - - &
selhdni ANOJ " [ 7
NE " "
S ANO
— NE Jr-ll-- " ] "
. ANO n "
nevyhodnoceny
NE " u
ANO - b
potvrzeny a
aktivni NE " U
difve aktivni ANO of i
NE u v
MI kratka " -
vypn s} e —
2, B
5 [ [
potet s T
sledt Net P — Ne2
1 N sledi N
operact .1 — —_— operaci w1
e ™
Pozndmky:
- Oznacuje bod, ve kterém dochazi k monitorovani dotcené chybné funkce.

N, M,

N, M Tato piiloha vyzaduje identifikaci ,klicovych sledti operaci, béhem kterych dochdzi k urcitym udélostem,
a pocitani nasledujicich sledi operaci. Pro ilustraci tohoto pozadavku jsou ,klicovym“ sledtim pfifazeny hodnoty

N a M, druhym ,klicovym*“ sledim hodnoty N" a M.

Napf. M oznacuje prvni sled operaci, ktery ndsleduje po zji§téni mozné chybné funkce; N oznacuje sled operaci,

béhem které je indikace MI pfepnuta do pozice VYPNUTO.

N + 40 Ctyficaty sled operaci po prvnim zhasnuti indikdtoru MI nebo po 200 hodinich provozu motoru, podle toho,

co nastane dfive.
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Status DTC v pfipadé opétovné chybné funkce tfidy B1

Obrdzek 3

selhani 1 selhdni
> > > il = >
selhdni ANO 1 ! -I ! -I
NE "
mozny ANO [ L L
NE -/ 1/ ]
nevyhodnoceny ANO " "
NE "
e/ p 1/
potvrzeny a ANO
aktivni NE "
difve aktivni ANO p
NE " b 11
kratkd - U "
MI
vypn "
uto
§o—
N+3 — ’_L 1'+3
pocet mf L . pocet ::?
sledtt — - i sledt N
;M ! e operaci s
operaci | w
Pozndmky:
4 Oznacuje bod, ve kterém dochdzi k monitorovani dotcené chybné funkce.
N, M,

N, M’ Tato pifloha vyzaduje identifikaci ,klicovych* sledii operaci, béhem kterych dochdzi k ur¢itym udélostem, a poci-
tani ndsledujicich sledéi operaci. Pro ilustraci tohoto pozadavku jsou prvnim ,klicovym*“ sledim pfifazeny

hodnoty N a M, druhym ,klicovym* sledim hodnoty N' a M".

Napf. M oznacuje prvni sled operaci, ktery ndsleduje po zjisténi mozné chybné funkce; N oznacuje sled operaci,

béhem které je indikace MI prepnuta do pozice VYPNUTO.
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Obrdzek 4A
Chybnd funkce t¥idy A - aktivace indikace MI a pocitadel MI
Funkce pocitadel nepfetrzité indikace MI v piipadech ¢tyf pouziti
, y 40 zahfivacich cykla 40 zahfivacich cykla
potvrzeny a aktivni - -
mozny = 3 op. seq 3 op. scq |J -2 op. seq
P—.
ne
potvrzeny a aktivni -1
mozZny ,—l_
0-2 op. seq
ne
status indikace MI
nepretrzitd indikace MI -
kratka indikace MI vyp —|_
nuto
pocitadlo nepfetrzité frozen _ s | restar
indikace MI . s S .
kumulativni pocitadlo oy o esar
nepfetrzité indikace MI . M
start
0
op. seq. = sled operaci
start = zacdtek
frozen = zmrazeno
erase = vymazani
erase & start = vymazdni a zacdtek
restart = opétovny start
Pozn.: Podrobnosti ohledné deaktivace nepfetrzité indikace MI jsou zndzornény na obrdzku 4B pro specificky piipad
potencidlniho stavu.
Obrdzek 4B
Ilustrace principu deaktivace nepfetrZité indikace MI
Deaktivace nepfetrzité indikace MI v pifpadech tif uzit{
cpiipad 1 . piipad 2 pfipad 3
selhdn{ ANO + : T H H i
| a £ |z -
NE — :
’ i i . i
potrvzeny a H H :
aktivni dffve t
DTC aktivaf :
5 o
nepfetrzita :
MI
kratka
sled operac{' 2 sledy ol;eraci - 1 sled operaci
e —
Pozndmky:
< Oznacuje bod, ve kterém dochdzi k monitorovani dotcené chybné funkce.
M Znamend sled operaci, ve kterém monitorovaci funkce poprvé vyhodnoti, Ze potvrzené a aktivni selhdni se jiz

nevyskytuje.
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piipad 1 Znamend piipad, kdy monitorovaci funkce nevyhodnoti, Ze v pribéhu sledu operaci M doslo k selhdni.
piipad 2 Znamend piipad, kdy monitorovaci funkce vyhodnotila jiz diive, v pribéhu sledu operaci M, Ze se vyskytuje

chybnd funkce.

piipad 3 Znamend piipad, kdy monitorovaci funkce vyhodnoti v pribéhu sledu operaci M, Ze se vyskytuje chybnd

funkce poté, co poprvé vyhodnotila, Ze se nevyskytuje.

Obrdzek 5

Chybnd funkce t¥idy B1 - aktivace pocitadla B1 v pfipadech 5 pouZiti

Funkce pocitadla B1 v piipadech péti uziti

X+ <200 hrs X+y+z>200 hrs a+ 190 > 200 hrs
< 200 his  hrs | 5 brs
potvrzeny a aktivni
mozny 3 op. seq 02 op. seq
-2
I M kd-
Ne - —
.z hrs L hrs
potvrzeny a aktivni
mozny
y e N— 3 op. s
ne
pOéitale B1 200 = p frozen restart frozen restart Lame ™) frozen @ 19! 10 Yswet Yeroen @ 19
start erase | start fro:
g -
status indikace MI
nepietrzitd indikace MI —
kratkd indikace MI
vypnuto -J —l S

pocitadlo nepfetrzité indikace
Ml a kumulativni pocitadlo
nepfetrzité indikace MI

restare 4 frozen
frozen

"x" hrs =xh

"y" hrs =yh

op. seq. = sled operaci

start = zacitek

frozen = zmrazeno

erase = vymazan{

erase & start = vymazdni a zaldtek
restart = opétovny start

Pozndmka: 'V tomto piikladu se piedpoklddd, Ze je pouzito pouze jedno pocitadlo BI.
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Dodatek 3

PoZadavky na monitorovani

Body tohoto dodatku obsahuji vycet systémil a soucdsti, které musi byt monitorovany systémem OBD podle odstavce 4.2
této piilohy. Neni-li stanoveno jinak, pouziji se tyto pozadavky pro vsechny typy motoril.

Dodatek 3 — bod 1
Monitorovani elektrickych/elektronickych soucdsti

Elektrické/elektronické soucdsti pouzivané k regulaci nebo monitorovani systéma k regulaci emisi popsané v tomto
dodatku podléhaji monitorovani soucdsti v souladu s ustanovenimi odstavce 4.2 této piflohy. K témto soucdstem patif
mimo jiné ¢idla tlaku, ¢idla teploty, ¢idla vyfukovych plynt a cidla kysliku, ¢idla klepani, vyfukovy vstiikovac [ vstiikovace
paliva nebo redukéntho ¢inidla, vyfukové hordky nebo vyhiivaci prvky, zhavici svicky, predehtivace nasdvaného vzduchu.

Vsude, kde existuje zpétnovazebni regulacni okruh, musi systém OBD monitorovat schopnost systému udrzovat takovou
¢innost zpétnovazebni regulace, pro jakou je konstruovdn (tj. zda poskytuje zpétnovazebni regulaci v rdmci vyrobcem
uddvaného casového intervalu, zda se systému nedafi udrzovat zpétnovazebni regulaci, zda zpétnovazebni regulace
piekrocila meze sefizeni povolené vyrobcem) — monitorovani soucdsti.

Zejména pokud se provadi kontrola vstiikovani cinidla pomoci systému uzaviené smycky, pouziji se pozadavky na
monitorovan{ uvedené v tomto bod¢, aviak zjisténd selhdni nesméji byt zafazena do tiidy chybnych funkci C.

Pozn.: Tato ustanoveni plati pro vSechny elektrické/elektronické soucdsti, i kdyZ patfi do kterékoli z monitorovacich
funkei popsanych v jinych bodech tohoto dodatku.

Dodatek 3 - bod 2
Systém filtru ¢dstic ze vznétovych motorit (DPF)

Systém OBD musi monitorovat spravnou ¢innost téchto prvka systému DPF u takto vybavenych motori:

a) substrdt DPF: pfitomnost substrdtu DPF — monitorovani celkového selhdni funkce;

b) wcinnost DPF: ucpdni DPF — celkové selhdni funkce;

cl

ucinnost filtrace DPF: proces filtrovani a nepfetrzité regenerace DPF. Tento pozadavek by se vztahoval pouze na
emise Cdstic — monitorovani meznich hodnot emisi.

Nebo v piipadé potieby (') systém OBD monitoruje:

c2

ucinnost DPF: proces filtrovani a regenerace (napf. nahromadéni Castic v pribéhu procesu filtrovani a odstranéni
¢astic v prabéhu procesu nucené regenerace) — monitorovani ¢innosti v souladu s dodatkem 8 této piilohy.

Pozn.: Nepfetrzitd regenerace se kontroluje podle schopnosti tohoto zafizeni poddvat vykon podle toho, jak bylo navr-
Zeno (napf. provadét regeneraci v rdmci ¢asového intervalu uvedeného vyrobcem, provadét regeneraci na vyzddani atd.).
Bude pfedstavovat jeden z prvkd monitorovani soucdsti spojenych se zafizenim.

Dodatek 3 — bod 3
Monitorovani selektivni katalytické redukce (SCR)

Pro tcely tohoto bodu se SCR rozumi selektivni katalytickd redukce nebo jiné katalytické zafizeni pro chudé NO,. Systém
OBD musi monitorovat spravnou ¢innost téchto prvkt systému SCR u takto vybavenych motorti:

a) aktivni/prinikovy vstiikovaci systém redukéntho ¢inidla: schopnost systému regulovat spravné dodadvku redukéniho
¢inidla, at jiz je to cestou vstiikovani do vyfuku nebo do vélct — monitorovani ¢innosti;

b) aktivni/prinikové redukéni ¢inidlo: disponibilita redukéntho cinidla ve vozidle, spravnost spotieby redukéniho ¢inidla,
jestlize je pouzito jiné redukéni Cinidlo nez palivo (napf. mocovina) — monitorovani ¢innosti;

() C1 se pouzije na fize B a C v souladu s tabulkou 1 v piiloze 3. C2 se pouzije na fizi A v souladu s tabulkou 1 v piiloze 3.
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¢) aktivni/prinikové redukeni ¢inidlo: pokud je to proveditelné, jakost redukéniho Cinidla, jestlize je pouzito jiné redukéni
¢inidlo nez palivo (napf. mocovina) — monitorovani ¢innosti;

R

ucinnost katalytické konverze SCR: schopnost katalyzdtoru SCR redukovat NO, — monitorovani meznich hodnot
emisi.
Dodatek 3 — bod 4

Zachycova¢ chudych NO, (LNT nebo pohlcovaé NO,)

Systém OBD musi monitorovat spravnou ¢innost téchto prvka systému LNT u takto vybavenych motori:

a) schopnost LNT: schopnost systému LNT adsorbovat/uklddat a pfeménovat NO, — monitorovani ¢innosti;

b) aktivni/prinikovy vstiikovaci systém redukéniho cinidla LNT: schopnost systému regulovat spravné dodavku reduke-
niho ¢inidla, af jiz je to cestou vstfikovani do vyfuku nebo do vélc — monitorovani ¢innosti.

Dodatek 3 - bod 5
Monitorovani oxida¢nich katalyzdtort (véetné oxidacniho katalyzitoru pro vznétové motory (DOC))

Tento bod se vztahuje na oxidacni katalyzatory oddélené od ostatnich systémi nésledného zpracovani vyfukovych plynd.
Oxida¢nim katalyzatortim, které jsou nedilnou soucdsti systému ndsledného zpracovéni vyfukovych plynd, je vénovin
piislusny bod tohoto dodatku.

Systém OBD musi monitorovat spravnou ¢innost téchto prvkd oxidacnich katalyzdtorti u takto vybavenych motori:

a) acinnost pfemény HC: schopnost oxidacniho katalyzdtoru premériovat HC pfed ostatnimi zafizenimi ndsledného
zpracovani — monitorovani celkového selhdni funkce;

b) dcinnost premény HC: schopnost oxida¢ntho katalyzdtoru pfeménovat HC za ostatnimi zafizenimi ndsledného zpra-
covani — monitorovani celkového selhdni funkce.

Dodatek 3 - bod 6
Monitorovani systému recirkulace vyfukovych plynt (EGR)

Systém OBD musi monitorovat spravnou ¢innost téchto prvki systému EGR u takto vybavenych motora:

Nafta Plyn

al) vysoky/nizky prutok EGR: schopnost systému EGR udrzovat stanoveny pritok EGR X
a zjistovat stav, kdy je prutok piili§ vysoky nebo piili§ nizky — monitorovani
meznich hodnot emisf;

a2) vysoky/nizky pritok EGR: schopnost systému EGR udrzovat stanoveny priitok EGR X
a zjistovat stav, kdy je pratok piili§ vysoky nebo piili§ nizky — monitorovani
cinnosti;

a3) nizky pritok EGR: schopnost systému EGR udrzovat stanoveny pritok EGR a zjis- X X
tovat stav, kdy je pratok piili§ nizky — monitorovani celkového selhdni funkce nebo
monitorovani ¢innosti podle tohoto bodu;

b) pomald odezva ovladace EGR: schopnost systému EGR reagovat na pozadavek X X
a dosdhnout pozadovaného prutoku v rdmci vyrobcem udavaného casového inter-
valu — monitorovani ¢innosti;

(c1

ucinnost chladice EGR: schopnost chladice EGR dosdhnout vyrobcem specifikova- X X
ného ucinku chlazeni — monitorovani ¢innosti.

(c2) ucinnost chladice EGR: schopnost chladice EGR dosdhnout vyrobcem specifikova- X X
ného téinku chlazeni — monitorovani celkového selhdni funkce podle tohoto bodu.

(a3) nizky pritok EGR (monitorovéani celkového selhdni funkce nebo monitorovéni ¢innosti)
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V piipadé, kdy by emise nepiekrocily OTL ani pfi celkovém selhdni schopnosti systému EGR udrzet zadany pritok EGR
(napiiklad z dtivodu spravné funkce systému SCR za motorem), plati:

1. Pokud se kontrola pritoku EGR provadi pomoci systému uzaviené smycky, musi palubni diagnosticky systém zjistit
chybnou funkci, jestlize systém EGR nemuze zvysit pratok EGR za téelem dosazeni pozadovaného pritoku.

Takovou chybnou funkci nelze zafadit do t¥dy chybnych funkei C.

2. Pokud se kontrola prutoku EGR provadi pomoci systému oteviené smycky, musi palubni diagnosticky systém zjistit
chybnou funkei, jestlize v systému neni zjistitelny objem pritoku EGR, pokud se pritok EGR ocekédva.

Takovou chybnou funkci nelze zafadit do t¥idy chybnych funkci C.

c2) twcinnost chladice EGR (monitorovani celkového selhdni funkce)

V piipadé, kdy by celkové selhdni schopnosti systému chladice EGR dosdahnout t¢inku chlazeni specifikovaného
vyrobcem nevedlo ke zjisténi selhdni monitorovacim systémem (protoze vysledné zvyseni emisi by u zddné znecistujici
latky nedosdhlo mezni hodnoty OBD), musi OBD zjistit chybnou funkci, jestlize v systému neni zjistitelny objem chlazeni
EGR.

Takovou chybnou funkci nelze zafadit do t¥idy chybnych funkei C.

Dodatek 3 — bod 7
Monitorovani palivového systému

Systém OBD musi monitorovat spravnou ¢innost téchto prvka palivového systému u takto vybavenych motort:

Nafta Plyn

a) regulace tlaku palivového systému: schopnost palivového systému dosdhnout X
zadaného tlaku paliva pfi jeho fizeni v uzavieném okruhu — monitorovani ¢innosti;

=

regulace tlaku palivového systému: schopnost palivového systému dosihnout X
zadaného tlaku paliva pfi jeho fizeni v uzavieném okruhu, kdy systém je konstru-
ovén tak, aby tlak mohl byt fizen nezdvisle na ostatnich parametrech — monitorovani
¢innosti;

¢) Casovani vstiiku paliva: schopnost palivového systému dosdhnout zadaného casovéni X
vstiiku paliva pro nejméné jeden vstiik, kdyz je motor vybaven pfislusnymi ¢idly —
monitorovani ¢innosti;

d) systém vstiikovani paliva: schopnost udrzet pozadovany pomér vzduch - palivo X
(vCetné, aviak bez omezeni jen na vlastnosti samoc¢inné adaptace) — monitorovan{
¢innosti.

Dodatek 3 - bod 8
Systém Fizeni nasdvani vzduchu a tlaku pfepliovaciho turbokompresoru | dmychadla

Systém OBD musi monitorovat spravnou ¢innost téchto prvki systému Fizeni nasdvani vzduchu a tlaku piepliovaciho
turbokompresoru | dmychadla u takto vybavenych motori:

Nafta Plyn

al) prepliovaci tlak turbokompresoru piili§ nizky/vysoky: schopnost systému pieplio- X
van{ udrzovat zadany piepliovaci tlak a zjistovat stav jak ,prepliiovaci tlak piilis
nizky*, tak ,pfepliiovaci tlak piili§ vysoky“ — monitorovini mezni hodnoty emisf;

a2) prepliovaci tlak turbokompresoru pifili§ nizky/vysoky: schopnost systému pieplio- X
van{ udrzovat zadany piepliovaci tlak a zjistovat stav jak ,prepliiovaci tlak piilis

su

nizky*, tak ,pfepliovaci tlak piili§ vysoky* — monitorovéni ¢innosti;
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Nafta Plyn

a3) pilis nizky piepliovaci tlak turbokompresoru: schopnost systému piepliovani X X
udrzovat zadany piepliiovani tlak a zjidtovat stav, kdy je pfepliovaci tlak pilis
nizky — monitorovéni celkového selhdni funkce nebo monitorovéani ¢innosti podle
tohoto bodu;

b) pomald odezva turbokompresoru s proménnou geometrii (VGT): schopnost systému X X
VGT dosdhnout zadanou geometrii v dobé specifikované vyrobcem — monitorovani
cinnosti;

¢) chlazeni pfepliovactho vzduchu: G¢innost systému chlazeni pfeplnovactho vzduchu X X
- celkové selhdni funkce.

(a3) Pili§ nizky piepliovaci tlak turbokompresoru (monitorovani celkového selhdni funkce)

1. V piipadé, kdy by emise nepfekrocily OTL ani pfi celkovém selhdni schopnosti systému piepliovani udrzovat
pozadovany piepliovaci tlak a kontrola pfepliiovactho tlaku by se provddéla pomoci systému uzaviené smycky,
musi systém OBD zjistit chybnou funkci, jestlize systém ptepliovani nemize zvysit piepliovaci tlak za tcelem
dosazeni pozadovaného prepliiovaciho tlaku.

Takovou chybnou funkci nelze zafadit do t¥idy chybnych funkei C.

2.V piipadé, kdy by emise nepiekrocily OTL ani pfi celkovém selhdni schopnosti systému piepliovani udrzovat
pozadovany piepliovaci tlak a kontrola pfepliiovaciho tlaku by se provadéla pomoci systému oteviené smycky,
musi palubni diagnosticky systém zjistit chybnou funkci, jestlize v systému neni zjistitelny objem ptepliiovaciho tlaku,
pokud se piepliovaci tlak ocekdva.

Takovou chybnou funkci nelze zafadit do tiidy chybnych funkei C.

Dodatek 3 - bod 9
Systém proménného casovani ventilt (VVT)
Systém OBD musi monitorovat spravnou ¢innost téchto prvkid systému proménného Casovéni ventild (VVT) u takto

vybavenych motort:

a) chyba VVT z hlediska jeho cile: schopnost systému VVT dosdhnout zadaného casovédni ventild — monitorovani
¢innosti;

b) pomald odezva VVT: schopnost systému VVT dosdhnout zadaného casovéani ventill v Casovém intervalu specifiko-
vaném vyrobcem, ktery ndsleduje po vyddni povelu — monitorovéni ¢innosti.

Dodatek 3 — bod 10

Monitorovani vynechdni zdzeht

Nafta Plyn
a) zadnd ustanovent; X
b) vynechdni zdzehu, které mize poskodit katalyzdtor (napf. monitorovini uréitého X
procenta vynechdni zdzehu v urcitém casovém tseku) — monitorovani ¢innosti.

Dodatek 3 — bod 11
Monitorovani systému odvétravani klikové skiiné

Z4dna ustanoven.

Dodatek 3 — bod 12
Monitorovani systému chlazeni motoru
Systém OBD musi monitorovat sprdvnou ¢innost téchto prvka systému chlazeni motoru u takto vybavenych motori:

a) teplota chladiva motoru (termostat): Termostat blokovany v oteviené poloze. Vyrobci nemusi monitorovat termostat,
jestlize by jeho selhdni nenarusilo ¢innost ostatnich monitorovacich funkef systému OBD - celkové selhdni funkce.
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Vyrobci nemusi monitorovat teplotu chladiva motoru, nebo snima¢, ktery ji méf, jestlize teplota chladiva motoru nebo
snima¢ teploty chladiva motoru nejsou pouzity k fungovani fizeni v uzavieném okruhu (se zpétnou vazbou) zddného ze
systémi regulujicich emise a/nebo nevyfadi z funkce Zddnou jinou monitorovaci funkci.

Vyrobci mohou zastavit nebo zpozdit monitorovaci funkci na dobu potfebnou k dosazeni teploty, pii které funguje
regulace v uzavieném okruhu, jestliZze motor pracuje za podminek, které mohou vést k chybnému diagnostikovani (napf.
provoz vozidla pfi volnobéhu po dobu delsi nez 50 % az 75 % zahfivactho casu).

Dodatek 3 - bod 13
Monitorovani ¢idla vyfukového plynu a ¢idla kysliku

Systém OBD musi monitorovat:

Nafta Plyn
a) elektrické prvky cidel vyfukového plynu na motorech jimi vybavenych za tcelem X X
jejich spravné funkce podle bodu 1 tohoto dodatku — monitorovdni soucdsti;
b) primdrni i sekundarni (k fizeni paliva) ¢idla kysliku. Tato ¢idla se povazuji za cidla X
vyfukového plynu, které slouzi k monitorovani spravné funkce podle bodu 1 tohoto
dodatku — monitorovani soucdsti.

Dodatek 3 — bod 14
Monitorovani systému fizeni volnobéhu

Systém OBD musi monitorovat sprdvnou ¢innost elektrickych prvki systéma fizeni volnobéhu u takto vybavenych
motort podle bodu 1 tohoto dodatku.

Dodatek 3 — bod 15
Ticestny katalyzator

Systém OBD musi monitorovat spravnou ¢innost tifcestného katalyzatoru u takto vybavenych motort:

Nafta Plyn

a) acinnost konverze v ticestném Kkatalyzdtoru: schopnost katalyzitoru konvertovat X
NO, a CO - monitorovani ¢innosti.
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Dodatek 4

Zpréava o splnéni technickych pozadavkd

Tato zprava je vyddvdna orgdnem schvaleni typu v souladu s odstavci 6.3.3 a 7.3 této pfilohy po kontrole systému OBD
nebo rodiny emisnich systémi OBD a po potvrzeni, Ze tento systém nebo rodina spliiuji pozadavky tohoto dodatku.

Tato zprava musi obsahovat pfesny odkaz na tento dodatek (vCetné Cisla verze).
Zaroven musi obsahovat pfesny odkaz na tento predpis (vCetné Cisla verze).

Soucdsti této zprdvy je titulni strana s kone¢nym tdajem o shodnosti systému OBD nebo rodiny emisnich systéma OBD
a téchto 5 bodu:

Bod 1 Informace o systému OBD

Bod 2 Informace o shodnosti systému OBD

Bod 3 Informace o nedostatcich

Bod 4 Informace o piikazovacich zkouskdch systému OBD

Bod 5 Protokol zkousky

Minimum, které musi tato technickd zprdva a jeji body obsahovat, uvddi ndsledujici p¥iklady.

Zpréva musi uvddét, Ze neni dovoleno reprodukovat ani publikovat jeji vynatky bez pisemného svoleni orgdnem schvéleni
typu, jehoZ zdstupci jsou podepsani niZe.

ZéavéreCnd zprdva o splnéni technickych pozadavkd

Soubor dokumentace a nize popsany systém OBD | rodina emisnich systéma OBD spliiuji pozadavky tohoto predpisu:
Predpis ... [verze ... [datum vstupu v platnost .... [druh paliva ...

Tento predpis provadi ndsledujici celosvétovy technicky predpis GTR:

GTR .../A + B|verze ...[datum ....

Zpréva o splnéni technickych pozadavka se sklddd ze ... stran.

Misto a datum: .........coene.

Autor (jméno a podpis)

Orgén schvileni typu (ndzev, razitko)

Bod 1 zpravy o splnéni technickych pozadavki (ptiklad)

Informace o systému OBD

1. Typ pozadovaného schvéleni

PozZadované schvdleni

— schviéleni konkrétniho systému OBD ANO|NE
— schvidleni rodiny emisnich systémt OBD ANO|NE
— schvileni systému OBD jako c¢lena schvélené rodiny emisnich systémt OBD ANO|NE
— rozsifen{ k zahrnut{ dalstho nového systému motoru do rodiny emisnich systém ANO|NE

OBD

— rozsifeni k zahrnut{ konstrukéni zmény, kterd ma vliv na systém OBD ANO|NE
— rozsifeni k zahrnuti preklasifikovani chybné funkce ANO|NE
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Informace o systému OBD

Schvdleni konkrétniho systému OBD

— typ/typy (}) rodiny motort (hodi-li se, viz odstavec 6.1 této prilohy) nebo typ/

typy (') jednotlivého systému/systémi motoru

— popis systému OBD (vystaveny vyrobcem): reference a datum

Schvleni rodiny emisnich systémii OBD

seznam rodin motord dotcenych rodinou emisnich systéma OBD (hodi-li se, viz
odstavec 6.1)
typ (') systému zdkladntho motoru v rodiné emisnich systémt OBD

seznam typt motort (') v rodiné emisnich systémt OBD

popis systému OBD (vystaveny vyrobcem): reference a datum

Schvdleni systému OBD jako clena schvdlené rodiny emisnich systémii OBD

seznam rodin motord dotcenych rodinou emisnich systémd OBD (hodi-li se, viz
odstavec 6.1)

typ (1) systému zdkladntho motoru v rodiné emisnich systéméi OBD

seznam typt motort (') v rodiné emisnich systémd OBD

nézev rodiny motort dotéené novym systémem OBD (piipadng)

typ (1) systému motoru dotéeného novym systémem OBD

rozsifeny popis systému OBD (vystaveny vyrobcem): reference a datum

Rozsiteni k zahrnuti dalsiho nového systému motoru do rodiny emisnich systémii OBD

seznam (rozsifeny, je-li to nutné) rodin motort dotéenych rodinou emisnich
systémii OBD (hodi-li se, viz odstavec 6.1)

seznam (rozdifeny, je-li to nutné) typti motort (') v rodiné emisnich systéma
OBD

aktualizovany (novy nebo nezménény) typ (') systému zdkladniho motoru
v rodiné emisnich systémti OBD

rozsifeny popis systému OBD (vystaveny vyrobcem): reference a datum

Rozsiteni k zahrnuti konstrukeni zmény, kterd md vliv na systém OBD

— seznam rodin motord (pfipadné) dotéenych konstrukéni zménou

— seznam typt motori (") dotéenych konstrukéni zménou

— aktualizovany (hodi-li se, novy nebo nezménény) typ (') systému zdkladniho

motoru v rodiné emisnich systémt OBD
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upraveny popis systému OBD (vystaveny vyrobcem): reference a datum

Rozsiteni k zahrnuti peklasifikovdni chybné funkce

— seznam rodin motord (piipadné) dotcenych preklasifikovanim

— seznam typu motort (') dot¢enych pieklasifikovanim

upraveny popis systému OBD (vystaveny vyrobcem): reference a datum

(") Jak je uvedeno ve schvalovaci dokumentaci.

Bod 2 zpravy o splnéni technickych pozadavki (ptiklad)

Informace o shodnosti systému OBD

1.

Soubor dokumentace

Jednotlivé ¢dsti poskytnuté vyrobcem v souboru dokumentace k rodiné emisnich
systémt OBD jsou tplné a spliuji pozadavky odstavce 8 této piilohy v téchto
bodech:

— dokumentace souvisejici s kazdou monitorovanou soucdsti nebo systémem ANO|NE
— dokumentace souvisejici s kazdym kédem DTC ANO/NE
— dokumentace souvisejici s klasifikaci chybnych funkef ANO/NE
— dokumentace souvisejici s rodinou emisnich systémtt OBD ANO|NE
— dokumentace vyzadovand v odstavci 8.2 této piflohy k montdzi systému OBD do ANO|NE
vozidla byla poskytnuta vyrobcem v souboru dokumentace, je tplnd a spliiuje
podminky této piilohy:
— montdz systému motoru vybaveného systémem OBD spliuje pozadavky dodatku ANO|NE
1 této prilohy.
Obsah dokumentace
Monitorovdni
Monitorovaci funkce spliuji pozadavky oddilu 4.2 této piilohy: ANO|NE
Klasifikace
Klasifikace chybnych funkei spliiuje poZadavky odstavce 4.5 této piilohy: ANO|NE

Program aktivace indikace MI
V souladu s odstavcem 4.6.3 této piilohy je program aktivace indikace MI:

Aktivace a zhasindni indikdtoru chybné funkce je v souladu s pozadavky odstavce
4.6 této piilohy:

selektivni [neselektivni

ANO|NE
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Zdznam a mazdni kédii DTC

Ziznam a mazdni k6dt DTC je v souladu s pozadavky odstavcd 4.3 a 4.4 této ANO|NE
piilohy:

Vytazeni systému OBD z provozu

Strategie popsané v souboru dokumentace, které slouzi k docasnému odpojeni nebo ANO/NE
vyfazeni systému OBD z provozu, jsou v souladu s pozadavky odstavce 5.2 této

piilohy:

Elektronické zabezpeceni systému

Opatieni elektronického zabezpeceni systému popsand vyrobcem jsou v souladu ANO/NE

s pozadavky odstavce 4.8 této piilohy:

Bod 3 zprdvy o splnéni technickych pozadavka (piiklad)

Informace o nedostatcich

Pocet nedostatktr systému OBD

(napf.: 4 nedostatky)

Nedostatky spliuji pozadavky odstavce 6.4 této piilohy:

ANO/NE

Nedostatek ¢.1

— predmét nedostatku

— doba, po kterou se nedostatek pFipousti

napf. méfeni, zda se
koncentrace mocoviny (SCR)
pohybuje v pipustnych
mezich

napf. 1 rok | 6 mésict od
data schvileni

(popis nedostatkd 2 az n-1)

Nedostatek ¢. n

— predmét nedostatku

— doba, po kterou se nedostatek pFipousti

napf. méfeni koncentrace
NH3 za systémem SCR

napf. 1 rok | 6 mésict od
data schvilen{

Bod 4 zprdvy o splnéni technickych pozadavka (ptiklad)

Prokazovaci zkousky systému OBD

1. Vysledek zkousky systému OBD

Vysledky zkousek

Systém OBD popsany v souboru dokumentace, kterd je v souladu s vySe uvedenymi
podminkami, byl Gspé&né prezkousen v souladu s odstavcem 6 této piilohy ohledné
prokdzani shody monitorovacich funkei a klasifikace chybnych funkci, jak je uvedeno
v bodu 5:

ANO/NE

Podrobnosti o provadénych prokazovacich zkouskach jsou uvedeny v bodu 5.

1.1. Zkouska systému OBD na zkusebnim stavu

Motor

— ndzev motoru (vyrobce a obchodni oznacent):
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2.1.

2.2

— typ motoru (podle tdaji ve schvalovacim dokumentu):

— dislo motoru (vyrobni ¢islo):

— hlavni funkce:

— identifikacni ¢islo (software a kalibrace):

Diagnosticky ndstroj (Cteci ndstroj pouzity pfi zkouskdch)

— vyrobce:

— typ:

— software/[verze:

Informace o zkousce

— Okolni podminky pfi zkousce (teplota, vlhkost, tlak):

— misto provedeni zkousky (véetné nadmotské vysky):

— referencni palivo:

— motorovy mazaci olej:

— datum zkousky:

Prokazovaci zkousky montdze systému OBD

Kromé prokazovani systému OBD | rodiny emisnich systémt OBD byla pfezkousena
montdz systému OBD [ systémti OBD v rodiné emisnich systémd OBD do vozidla
podle ustanoveni dodatku 1 piilohy 9B

ANO/NE

Vysledek zkousky montdze systému OBD

Vyisledky zkousky

Montdz systému OBD byla na vozidle pfezkouSena, montdz systému OBD byla
piezkousena uspésné v souladu s dodatkem piflohy 9B

ANO/NE

Prezkou$end montdz

Montaz systému OBD byla prezkousena na vozidle:

Zkusebni vozidlo

— ndzev vozidla (vyrobce a obchodni oznacen):

— typ vozidla:

— identifika¢ni ¢&islo vozidla (VIN):
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Diagnosticky ndstroj (Cteci ndstroj pouZity pri zkouskdch)

— vyrobce:

— typ:

— software/verze:

Informace o zkousce

— Misto a datum:




Bod 5 zprdvy o splnéni technickych pozadavkd (ptiklad)

Protokol zkousky

Prokazovaci zkouska systému OBD

- Obecné - - Prokazovéni klasifikace chybnych funkef - - Prokazovéni spravné ¢innosti systému OBD-
- Zkouska- - Hodnoty emisi - - Klasifikace - - Vjbér vhodné p»o§kozené soucdsti - Aktivace indikace MI -
. | Zkouseno i Klasifikace | Kone¢nd | Zkouseno i Zkouseno <1 . | Nepfetrzitd | Krdtkd indi- | Indikace MI
Rezim selhdni Chy‘?ovy podle Zkusebni Nad OTL Pod OTL Pod navrhovand | klasifikace podle Zkusebni Vhodny podle Zkusebn indikace MI | kace MI po [ na vyzadani
kod cyklus EL + X . cyklus cyklus
odstavce vyrobcem (1) odstavce odstavce po ... cyklu| ... cyklu | po ... cyklu
Dévkovaci ventil P2... nezkou- — — — A A 6.3.2.1 | WHTC ano 6.3.1. WHTC 2.
systému SCR $eno
Elektricky ventil P1... nezkou- A Bl 6.3.2.1 | WHTC ano 6.3.1. WHTC 1.
EGR Seno
Mechanicky ventil P1... nezkou- Bl Bl 6.3.2.1 | WHTC ano 6.3.1. WHTC 2.
EGR Seno
Mechanicky ventil P1... 6.2.2 WHTC X Bl Bl nezkou- ano
EGR Seno
Mechanicky ventil P1... 6.2.2 WHTC X B1 B1 6.3.2.1 | WHTC ano 6.3.1. WHTC 2.
EGR
Elektrické cidlo P1... nezkou- B2 B2 6.3.2.2 | WHTC ano 6.3.1. WHTC 1.
teploty vzduchu Seno
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- Obecné -

- Prokazovini klasifikace chybnych funkef -

- Prokazovéni spravné ¢innosti systému OBD-

- Vybér vhodné poskozené soucdsti

- Zkouska- - Hodnoty emisi - - Klasifikace - ) - Aktivace indikace MI -
. | Zkougeno s Klasifikace | Kone¢nd | Zkouseno s Zkouseno <1 | Nepfetrzitd | Kratkd indi- | Indikace MI
Rezim selhdn{ Chy‘?ovy podle Zkusebni Nad OTL | Pod OTL Pod navrhovand | klasifikace podle Zkusebni Vhodny podle Zkusebni indikace MI | kace MI po | na vyzddani
kod cyklus EL + X . cyklus cyklus
odstavce vyrobcem (1) odstavce odstavce po ... cyklu| ... cyklu |po ... cyklu
Elektrické ¢idlo P1... 6.2.6 ETC X C C nezkou- ano
teploty oleje $eno

Pozndmky: 1) na zddost orgdnu pro certifikaci méize byt selhdni preklasifikovdno do jiné t¥idy, nez kterou navrhoval vyrobce.

Na tomto listu jsou uvedena pouze selhdni, kterd byla piezkousena bud z hlediska klasifikace nebo ¢innosti, a selhdni, kterd byla pfeklasifikovdna na Zddost orgdnu pro certifikaci.

Chybnd funkce se mize zkouset z hlediska klasifikace, ¢innosti nebo obou téchto hledisek.

Uvedeny piiklad mechanického ventilu EGR ukazuje zptsob, jakym jsou tyto 3 piipady v tabulce zapracovany.
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Dodatek 5

Informace ,,freeze-frame“ a datového toku

Nasledujici tabulky uvadéji informace, kterych se tykaji odstavce 4.7.1.4 a 4.7.2 této piilohy.

Tabulka 1

Zavazné pozadavky

,Freeze frame* Datovy tok
Vypocitané zatizeni (to¢ivy moment motoru jako procentudlni X X
hodnota maximadlniho toc¢ivého momentu pfi momentdlnich otdckdch
motoru)
Otacky motoru X X
Teplota chladici kapaliny (nebo ekvivalent) X X
Barometricky tlak (méfeny pifmo nebo odhadnuty) X X

Tabulka 2
Nezivazné informace o otickich motoru a zatiZeni

,Freeze frame* Datovy tok
Ridicem pozadovany tocivy moment motoru (jako procentudlni X X
hodnota maximélntho to¢ivého momentu motoru)
Skute¢ny tocivy moment motoru (vypocitany jako procentudlni X X
hodnota maximélniho to¢ivého momentu motoru, napf. vypocitany
z pozadovaného mnozstvi vstiikovaného paliva)
Maximdlni referen¢ni to¢ivy moment motoru X
Maximalni referen¢ni tocivy moment motoru jako funkce otdcek X
motoru
Cas od nastartovan{ motoru X X

Tabulka 3

Nezivazné informace, jsou-li pouzity emisnim systémem nebo systémem OBD k aktivaci nebo deaktivaci
nékterych informaci OBD

,Freeze frame* Datovy tok
Hladina paliva (napf. procento jmenovitého objemu palivové nddrze) x x
nebo piipadné tlak paliva v nddrzi (napf. procento jmenovitého tlaku
paliva v nddrzi)
Teplota oleje motoru X x
Rychlost vozidla x x
Status adaptace na kvalitu paliva (aktivni/neaktivni) v piipadé plyno- x
vych motort
Napéti fidictho pocitacového systému motoru (pro hlavni fidici ¢ip) x x
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Tabulka 4

Nezivazné informace, je-li motor takto vybaven, informace snimd nebo vypocitivd

Freeze frame* Datovy tok
Absolutni nastaveni Skrtici klapky | nastaveni skrtici klapky nasdva- X X
ného vzduchu (nastaveni ventilu pouzivaného k regulaci nasdvaného
vzduchu)
Status regulacniho systému motorové nafty v pipadé systému X X
uzaviené smycky (napf. v piipadé systému uzaviené smycky regulace
tlaku paliva)
Tlak v rozvodu paliva X X
Tlak regulace vstiikovéni (tj. tlak kapaliny regulujici vst¥ikovani pali- X X
va)
Reprezentativni Casovani vstiiku paliva (zacdtek prvntho hlavniho X X
vstiiku)
Pozadovany tlak v rozvodu paliva X X
Pozadovany tlak regulace vstiikovéni (tj. tlak kapaliny regulujici vstfi- X X
kovani paliva)
Teplota nasdvaného vzduchu X X
Teplota okolniho vzduchu X X
Teplota vzduchu na vstupu/vystupu turbodmychadla (kompresor X X
a turbina)
Tlak na vstupu/vystupu turbodmychadla (kompresor a turbina) X X
Teplota piepliiovaciho vzduchu (za mezichladicem, je-li pouzit) X X
Skutecny tlak piepliovani X X
Pritok vzduchu z ¢idla hmotnostniho priitoku vzduchu X X
Pozadovany pracovni cyklus | nastaveni ventilu EGR (za ptedpokladu, X X
Ze systém EGR je takto regulovén)
Skutecny pracovni cyklus | nastaveni ventilu EGR X X
Stav jednotky odbéru vykonu (aktivni nebo neaktivni) X X
Poloha plynového pedélu X X
Absolutni hodnota polohy pedalu X je-li snimdna
Momentdlni spotieba paliva X X
Pozadovany/cilovy prepliiovaci tlak (je-li prepliiovaci tlak pouzit X X
k regulaci funkce turba)
Tlak na vstupu filtru ¢dstic vznétového motoru (DPF) X b
Tlak na vystupu filtru ¢stic vznétového motoru (DPF) X X
Tlakovy rozdil filtru &stic vznétového motoru (DPF) X X
Tlak vyfukovych plynti na vyfukovém ventilu X X
Teplota na vstupu filtru ¢dstic vznétového motoru (DPF) X X
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JFreeze frame* Datovy tok
Teplota na vystupu filtru &astic vznétového motoru (DPF) X X
Teplota vyfukovych plyni na vyfukovém ventilu X X
Otacky turbodmychadla/turbiny X X
Nastaveni turbodmychadla s proménnou geometrii X X
Pozadované nastaveni turbodmychadla s proménnou geometrii X X
Nastaveni odleh¢ovaciho ventilu X X
Vystup ¢idla poméru vzduch/palivo X
Vystup cidla kysliku X
Vystup sekunddrniho cidla kysliku (je-li namontovéano) X
Vystup ¢idla NO, X
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Dodatek 6

Dokumenty referen¢nich norem

Tento dodatek uvadi odkazy na primyslové normy, které je v souladu s ustanovenimi této piflohy nutné dodrzovat pii
opatfovani vozidla/motoru sériovym komunika¢nim rozhranim. Existuji dvé povolend feeni:

a)
b)

ISO 27145 spolu s ISO 15765-4 (pro rozhrani CAN), nebo s ISO 13400 (pro rozhrani TCP/[IP);

SAE J1939-73.

Existuji i dalsi normy ISO a SAE, které jsou pouzitelné v souladu s ustanovenimi této piilohy.

Odkazy této prilohy na ISO 27145 se rozumi odkazy na:

a)

&

ISO 27145-1 Silni¢ni vozidla - Implementace komunikaénich pozadavktt WWH-OBD - C4st 1 — Vieobecné informace
a ureni piipadd pouzitf;

ISO 27145-2 Silni¢n{ vozidla - Implementace komunika¢nich pozadavkt WWH-OBD - Cist 2 — Slovnik vSeobecnych
udaji tykajicich se emisi;
ISO 27145-3 Silni¢n{ vozidla - Silni¢n{ vozidla - Implementace komunika¢nich pozadavkéit WWH-OBD - Cist 3 —

Slovnik vseobecnych zprév;

ISO 27145-4 Silni¢n{ vozidla - Implementace komunikaénich pozadavki WWH-OBD - Cist 4 — Spojeni mezi
vozidlem a zkusebnim zafizenim.

Odkazy této prilohy na J1939-73 se rozumi odkazy na:

J1939-73 ,APPLICATION LAYER — DIAGNOSTICS®, z roku 2011.

Odkazy této piflohy na ISO 13400 se rozumi odkazy na:

a)

&

FDIS 13400-1: 2011 Silni¢ni vozidla — Diagnostickd komunikace prostiednictvim internetového protokolu (DoIP) —
Cdst 1: Vseobecné informace a urceni pifpadi pouziti;

FDIS 13400-3: 2011 Silni¢n{ vozidla — Diagnostickd komunikace prostfednictvim internetového protokolu (DolP) —
Cést 2 — Pozadavky na sit a na transportni vrstvu a sluzby;

FDIS 13400-3: 2011 Silni¢ni vozidla — Diagnostickd komunikace prostiednictvim internetového protokolu (DoIP) —
C4st 3: IEEE 802.3 na zékladé bezdritového rozhrani vozidla;

[doposud nefinalizovano] 13400-4: 2011 Silni¢ni vozidla — Diagnostickd komunikace prostfednictvim internetového
protokolu (DoIP) — C4st 4: Vysokorychlostni konektor na zdkladé ethernetu.
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A.7.1.
A.7.1.1.

A.7.2.

A.7.2.1.
A.7.2.1.1.

A.7.2.2.
A.7.2.2.1.

A.7.2.2.2.

A.7.2.2.2.1.

A.7.2.2.2.2.

A.7.2.2.3.

A.7.2.2.4.

A.7.2.2.4.1.

A.7.2.3.
A.7.2.3.1.

A.7.2.3.2.

A.7.2.4.
A.7.2.4.1.

Dodatek 7

Monitorovani ¢innosti

Obecné

Tento dodatek obsahuje ustanoveni vztahujici se k fazi prokazovani funkce pouZitelné v nékterych ptipadech
monitorovan{ ¢innosti.

Prokazovani monitorovani ¢innosti

Schvileni klasifikace chybnych funkci

Jak je uvedeno v odstavci 4.2.1.1 této piilohy, neni v pifpadé monitorovani ¢innosti prokdzani vztahu vici
skute¢nym emisim nutné. Orgén schvéleni typu viak mize pozddat o tdaje ze zkousek k ovéFeni Klasifikace
vlivit chybnych funkci, jak je popsdno v odstavci 6.2 této piilohy.

Schvileni monitorovani ¢innosti zvoleného vyrobcem

Pii rozhodovéni o schvéleni ohledné volby monitorovéni ¢innosti, kterou vybral vyrobee, piihlédne organ

schvéleni typu k technickym informacim poskytnutym vyrobcem.

Mezni hodnota tykajici se ¢innosti zvolend vyrobcem pro uvazovanou monitorovaci funkci se stanovi
u zékladniho motoru rodiny motort s OBD béhem zkousky zpiisobilosti provedené nésledujicim zptisobem:

Zkouska zpusobilosti se provadi stejnym zptsobem, jak je uvedeno v odstavci 6.3.2 této piilohy.

Snizeni ¢innosti uvazované soucdsti se méif a nasledné se pouzije jako mezni hodnota ¢innosti pro zdkladni
motor rodiny motorti s OBD.

Kritéria monitorovdni ¢innosti schvélend pro zdkladni motor se povazuji za pouzitelnd na celou rodinu
motort s OBD bez dalstho prokazovani.

Na zdkladé dohody mezi vyrobcem a orgdnem schvéleni typu je moznd Gprava mezni hodnoty ¢innosti pro
rizné ¢leny rodiny motort s OBD, aby se vztahovala na rtizné konstrukéni parametry (napiiklad velikost
chladi¢e EGR). Tato dohoda musi byt zaloZena na relevantnich technickych prvcich.

Na zddost orgdnu schvéleni typu muze byt daldi ¢len rodiny motori s OBD podroben schvalovacimu
postupu popsanému v odstavci A.7.2.2.2.
Vybér vhodné poskozené soucdsti

Pro ticely prokazovani ¢innosti systému OBD u vybrané monitorovaci funkce rodiny motor s OBD se jako
vhodnd vybere poskozend soucdst na zékladnim motoru rodiny motort s OBD v souladu s odstavcem 6.3.2
této piilohy.

V piipadé zkouseni druhého motoru v souladu s odstavcem A.7.2.2.4.1 se jako vhodnd vybere poskozend
soudst na uvedeném druhém motoru v souladu s odstavcem 6.3.2 této piilohy.
Prokazovdni ¢innosti systému OBD

Prokazovani ¢innosti systému OBD se provede v souladu s pozadavky odstavce 7.1.2 této piilohy s pouzitim
vybrané vhodné poskozené souddsti, kterd je zplisobild pro pouziti se zdkladnim motorem.
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Dodatek 8

PozZadavky na prokazovéni v p¥ipadé monitorovani ¢innosti filtru &istic vznétového motoru typu wall-flow

A8.1.
A.8.1.1.

A.8.1.2.

A.8.2.

A.8.2.1.
A8.2.1.1.

A.8.2.1.1.1.

A.8.2.2.
A.8.2.2.1.

A.8.2.2.2.

A.8.2.3.
A.8.2.3.1.

Obecné

Tento dodatek vymezuje fizi prokazovdni funkce systému OBD pouzitelnou v piipadé, kdy je predmétem
monitorovani{ ¢innosti proces filtrovani filtru ¢dstic vznétového motoru typu wall-flow (DPF).

Poskozeny filtr DPF typu wall-flow lze vytvofit napiiklad vyvrtinim otvorti do nosice filtru DPF nebo
obrousenim koncovek nosice filtru DPF.

Zkouska zpusobilosti
Princip

Poskozeny filtr DPF typu wall-flow se povaZuje za ,vhodnou poskozenou soucdst, pokud za provoznich
podminek motoru stanovenych pro dcely uvedené zkousky pokles tlaku (,tlakovy rozdil) v poskozeném
filtru DPF typu wall-flow pfesdhne nebo neni mensi nez 60 % poklesu tlaku naméfeného v ¢istém a nepos-
kozeném filtru DPF typu wall-flow stejného typu.

Vyrobce musi prokdzat, Ze tento Cisty a neposkozeny filtr DPF typu wall-flow vytvaii stejny protitlak jako
poskozeny filtr pfed svym poskozenim.

Proces vybéru

Aby mohl byt poskozeny filtr DPF typu wall-flow vybrdn, musi byt motor vybaveny uvedenym filtrem DPF
typu wall-flow v provozu za stabilizovanych podminek v ustdleném stavu, pfi otdckdch a zatiZeni stano-
venych pro rezim 9 zkuSebntho cyklu WHSC uvedenych v pifloze 4 tohoto pfedpisu (normalizovand
hodnota otdcek 55 % a normalizovany to¢ivy moment 50 %).

Aby mohl byt poskozeny filtr DPF typu wall-flow povazovin za ,vhodnou poskozenou soucdst, musi
vyrobce prokdzat, ze pokles tlaku v poskozeném filtru DPF typu wall-flow méfeny, kdyz je systém motoru
v provozu za podminek uvedenych v odstavci A.8.2.2.1, neni mensi nez procento poklesu tlaku v Cistém
a neposkozeném filtru DPF za stejnych podminek, které se pouzije v souladu s odstavci A.8.2.1.1 a A.8.2.1.2
tohoto dodatku.

Prokazovani ¢innosti systému OBD

Prokazovini ¢innosti systému OBD se provede v souladu s pozadavky odstavce 7.1.2 této piilohy s pouzitim
vybraného poskozeného filtru DPF typu wall-flow namontovaného do zékladniho systému motoru.
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PRILOHA 9C

TECHNICKE POZADAVKY NA ZHODNOCENI VYKONNOSTI PALUBNICH DIAGNOSTICKYCH SYSTEMU

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

4.1.

4.1.1.

4.2.

(OBD) V PROVOZU

POUZITELNOST

V soucasném znéni se tato pifloha pouZije jen na silni¢ni vozidla vybavend vznétovym motorem.

VYHRAZENO
DEFINICE
,Pomér vykonnosti v provozu*

Pomérem vykonnosti v provozu (IUPR) urcité monitorovaci funkce m systému OBD se rozumi:
IUPR,, = (itatel,, /jmenovatel,,

,Citatel“

Citatelem urcité monitorovaci funkce m (Citatel,) se rozum{ ddaj pocitadla uddvajici pocet piipadd, kdy je
vozidlo provozovdno tak, Ze nastanou vSechny podminky monitorovéni, které jsou nezbytné pro to, aby tato
urcitd monitorovaci funkce rozpoznala chybnou funkci.

,Jmenovatel

Jmenovatelem urcité monitorovaci funkce m (jmenovatel,) se rozumi daj pocitadla udavajici pocet provoznich
stavll vozidla, s ohledem na podminky, které jsou specifické pro tuto urcitou monitorovaci funkci.

,Obecny jmenovatel”

Obecnym jmenovatelem se rozumi ddaj pocitadla udavajici, kolikrat bylo vozidlo provozovdno za obecnych
podminek.

Zkratky

IUPR  Pomér vykonnosti v provozu
IUPR,, Pomér vykonnosti v provozu urcité monitorovaci funkce m

OBECNE POZADAVKY

Systém OBD musi mit schopnost nalézt a zaznamenat tdaje o vykonnosti v provozu (odstavec 6) monitoro-
vacich funkef OBD specifikovanych v tomto odstavci, uklddat tyto ddaje do paméti pocitace a sdélovat je na
pozaddni mimo vozidlo (odstavec 7).

Udaje o vykonnosti v provozu monitorovaci funkce jsou predstavovany Citatelem a jmenovatelem, z nichz je
mozno vypocitat JUPR.

Monitorovaci funkce TUPR
Skupiny monitorovacich funkcf

Vyrobci musi zavést do systému OBD softwarové algoritmy k individudlnimu nalézani a hldSeni ddaja o vykon-
nosti v provozu skupin monitorovacich funkci uvedenych v dodatku 1 k této piiloze.

Nepozaduje se, aby vyrobci zavedli do systému OBD softwarové algoritmy k individudlnimu nalézani a hldseni
Gdajli o vykonnosti v provozu skupin monitorovacich funkci, které jsou v ¢innosti kontinudlné, jak je stanoveno
v odstavci 4.2.3 piilohy 9B, jestlize tyto monitorovaci funkce jsou jiz ¢asti jedné ze skupin monitorovacich
funkef uvedenych v dodatku 1k této priloze.

Udaje o vykonnosti v provozu monitorovacich funkei pfifazenych riznym vyfukovym potrubim nebo skupindm
vélct motoru v rdmci jedné skupiny monitorovacich funkei musi byt nalézdny a zaznamendvany oddéleng, jak je
stanoveno v odstavci 6, a zaznamendvany, jak je stanoveno v odstavci 7.

Vicendsobné monitorovaci funkce

U kazdé skupiny monitorovacich funkei, pro néz se pozaduje podle odstavce 4.1.1, aby byly zaznamendvény,
musi systém OBD nalézat oddélené tidaje o vykonnosti v provozu, jak je specifikovdno v odstavci 6, pro kazdou
z urcitych monitorovacich funkci patiicich do této skupiny.

Omezen{ pouziti ddaji o vykonnosti v provozu

Udaje o vykonnosti v provozu jediného vozidla se pouziji pro statistické vyhodnoceni tidajéi o vykonnosti
v provozu systému OBD vétsi skupiny vozidel.

Na rozdil od jinych tdaji OBD nemohou byt tdaje o vykonnosti v provozu pouzity k vytvoreni zdvéri
o zpusobilosti k provozu jednotlivého vozidla.



L 171/308 Utedni véstnik Evropské unie 24.6.2013

5. POZADAVKY NA VYPOCET POMERU VYKONNOSTI V PROVOZU
5.1. Vypocet poméru vykonnosti v provozu

U kazdé monitorovaci funkce m uvazované v této piiloze se vypocte pomér vykonnosti v provozu z ndsledu-
jictho vzorce:

IUPR,, = ditatel,, /jmenovatel,

kde se citatel,, a jmenovatel,, zvysuji podle ustanoveni tohoto odstavce.

5.1.1. Pozadavky na pomér, kdyZ se vypocitdva a uklddd systémem
Kazdy pomér IUPR,, musi mit jako minimélni hodnotu nulu a jako maximalni hodnotu 7,99527 s rozlisenim
0,000122 ().

Pomér pro urcitou soucdst se poklddd za rovny nule, kdykoliv je odpovidajici citatel rovny nule a odpovidajici
jmenovatel se nerovnd nule.

Pomér pro urcitou soucdst se poklddd za rovny maximdlni hodnoté 7,99527, jestlize se odpovidajici jmenovatel
rovnd nule nebo jestliZe skutecnd hodnota citatele délend jmenovatelem pfesdhne maximalni hodnotu 7,99527.

5.2 Pozadavky na zvySovéani hodnoty citatele

Citatel se nesmf zvysit vicekrdt nez jednou za jizdni cyklus.

Citatel urcité monitorovaci funkce se musi zvysit do 10 sekund, jestlize a jen jestlize jsou splnéna nasledujici
kritéria v jediném jizdnim cyklu:

a) Byla splnéna kazdd podminka monitorovani nutnd k tomu, aby monitorovaci funkce urcité soucdsti zjistila
chybnou funkci a ulozila mozny diagnosticky chybovy kéd DTC, vetné umoznéni uplatnéni kritérif, exis-
tence nebo neexistence pifslusnych kédt DTC, dostate¢nou dobu monitorovani a ptidéleni provddécich
priorit diagnostiky (napf. diagnostika ,A“ se musi provést pied diagnostikou ,B).

Pozndmka: Pro Gcely zvySeni Citatele urcité monitorovaci funkce nemusi postacovat splnéni viech podminek
monitorovani, které jsou nutné pro tuto monitorovaci funkci, ke zjisténi nepfitomnosti chybné funkce.

=

U monitorovacich funkci, které vyzaduji vicendsobné stupné nebo piipady vyskytu v jediném jizdnim cyklu
ke zjisténi chybné funkce, musi byt splnény viechny podminky monitorovani potiebné k dokonceni viech
piipadii vyskytu.

¢) U monitorovacich funkci, které se pouzivaji k identifikaci selhdni a které jsou v ¢innosti jen potom, co byl
ulozen mozny diagnosticky chybovy kéd DTC, musi byt ¢itatel a jmenovatel stejny jako Citatel a jmenovatel
monitorovaci funkce, kterd zjistila pivodni chybnou funkci.

&

U monitorovacich funkci, které vyzaduji hloubkovou operaci, aby se déle prozkoumal vyskyt chybné funkce,
muze vyrobce predlozit orgdnu schvileni typu alternativni zptsob k zvysent Citatele. Tato alternativa by méla
byt rovnocennd zptsobu, podle né¢hoz by bylo piipustné zvysit Citatel, kdyz se vyskytla chybnd funkce.

U monitorovacich funkei, které jsou v ¢innosti nebo ji dokoncuji pfi vypnutém motoru, se Citatel zvysi do 10
sekund potom, co monitorovaci funkce dokoncila svou ¢innost pifi vypnutém motoru, nebo do prvnich 10
sekund od startu motoru v ndsledujicim jizdnim cyklu.

5.3. Pozadavky na zvyseni jmenovatele

5.3.1.  Obecnd pravidla pro zvySovani

Jmenovatel se zvy3i jednou za jizdni cyklus, jestlize v pribéhu tohoto jizdniho cyklu:
a) se obecny jmenovatel zvysil, jak je stanoveno v odstavci 5.4; a
b) nebylo zastaveno zvySovani obecného jmenovatele podle odstavce 5.6; a

¢) tam, kde je to vhodné, jsou splnéna urcitd doplitkova pravidla pro zvySovani uvedend v odstavci 5.3.2.

(") Tato hodnota odpovidd maximdlni hexadecimdlni hodnoté OxFFFF s rozlisenim 0x1.
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5.3.2.  Dodate¢nd pravidla pro zvySovdni u urcité monitorovaci funkce

5.3.2.1. Zvlastni jmenovatel pro systém vypafovéani (vyhrazeno)

5.3.2.2. Zvlastni jmenovatel pro systémy sekundarntho vzduchu (vyhrazeno)

5.3.2.3. Zvlastni jmenovatel pro soucisti/systémy, které jsou v ¢innosti jen pii startovani motoru

Navic k pozadavkiim odstavce 5.3.1 pism. a) a b) se zvysi jmenovatel (jmenovatele) pro monitorovaci funkce
soucasti nebo systémd, které jsou v Cinnosti jen pii startovani motoru, jestlize soucdst nebo strategie dostdva
povel ,zapnout® po dobu nejméné 10 sekund.

K ureni této doby trvani povelu ,zapnuto” nesmi systém OBD jen pro tcely monitorovani zahrnout dobu
pribéhu hloubkové operace u kterékoli ze soucdsti nebo strategif, ke kterym dochdzi pozdgji v tomtéz jizdnim
cyklu.

5.3.2.4. Zvlastni jmenovatel pro soucdsti nebo systémy, které nedostdvaji nepfetrzité povel k fungovani

Navic k pozadavkim odstavce 5.3.1 pism. a) a b) se zvy3i jmenovatel (jmenovatele) u monitorovacich funkef
soucasti nebo systémt, které nedostdvaji nepretrzité povel k fungovani (napf. systémy s proménnym Casovanim
ventili — VVT — nebo ventily recirkulace vyfukovych plynii EGR), jestlize tato soucdst nebo tento systém dostdva
povel k fungovdni (napf. povel ,zapnout‘, ,oteviit*, ,zaviit", ,zablokovat‘) pfi dvou nebo vice prileZitostech
béhem jizdniho cyklu nebo v kumulativni dobé nejméné 10 sekund, podle toho, co nastane dfive.

5.3.2.5. Zvlastni jmenovatel pro DPF

Navic k pozadavkim odstavce 5.3.1 pism. a) a b) se zvy3i jmenovatel (jmenovatele) pro DPF v nejméné jednom
jizdnim cyklu, jestlize od posledniho zvyseni jmenovatele vozidlo najelo nejméné 800 kumulativnich kilometrt
nebo byl motor provozovin po dobu nejméné 750 minut.

5.3.2.6. Zvlastni jmenovatel pro oxida¢ni katalyzatory

Navic k pozadavkim odstavce 5.3.1 pism. a) a b) se zvysi jmenovatel (jmenovatele) monitorovacich funkci
oxidacnich katalyzdtort pouzitych k tcelu aktivni regenerace DPF, jestlize je vyddvan povel k ¢innosti regenerace
po dobu nejméné 10 sekund.

5.3.2.7. Zvlastni jmenovatel pro hybridni vozidla (vyhrazeno)

5.4. Pozadavky na zvySeni obecného jmenovatele

Obecny jmenovatel se zvysi do 10 sekund, jestlize a jen jestlize jsou v jediném jizdnim cyklu splnéna tato
kritéria:

a) Kumulativni doba od startu jizdniho cyklu je nejméné 600 sekund pfi:
i) nadmofrské vySce mensi nez 2 500 m; a
ii) okolni teploté rovnajici se 266 K (-7 °C) nebo vyssi; a

iii) okolni teploté rovnajici se 308 K (35 °C) nebo nizsi.

=

Kumulativni provoz motoru pfi nejméné 1150 ot/min po dobu nejméné 300 sekund pfi podminkich
specifikovanych v pismeni a); misto kritéria 1 150 ot/min se vyrobce mtize rozhodnout pouzit provoz
motoru pii nejméné 15 % vypocteného zatizeni nebo provoz vozidla pfi nejméné 40 km/h;

nepfetrzity provoz vozidla pfi volnobéhu (napt. peddl akcelerdtoru je uvolnén a bud rychlost vozidla je
nejvyse 1,6 kmfh, nebo otacky motoru jsou nejvyse 200 ot/min nad normalnimi volnobéznymi otdckami pfi
zahfdtém motoru) po dobu nejméné 30 sekund za podminek specifikovanych vyse v pismeni a).

O
-

5.5. Pozadavky na zvySeni ddaje pocitadla cykld zapalovani

Udaj pocitadla cyklit zapalovani se zvysi jednou a jen jednou za start motoru.

5.6. Znemoznéni zvySovani Citatell, jmenovateltl a obecného jmenovatele

5.6.1. Do 10 sekund poté, co byla zjiténa chybnd funkce (t. je uloZen mozny nebo potvrzeny a aktivni diagnosticky
a chybovy kéd DTC), kterd znemoziuje ¢innost monitorovaci funkce, musi systém OBD znemozZnit dalsi
zvySovéani odpovidajiciho citatele a jmenovatele kazdé monitorovaci funkce, kterd byla vyfazena z Cinnosti.

Jestlize chybnd funkce prestala byt naddle zjistovana (napf. mozny diagnosticky chybovy kéd DTC je vymazédn
samocinné nebo pifkazem skenovaciho ndstroje), obnovi se do 10 sekund znovu zvySovani viech odpovidajicich
Citateld a jmenovateldl.
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5.6.2.

5.6.3.

5.6.4.

7.1.

Do 10 sekund od vstupu do ¢innosti jednotky odbéru vykonu (PTO), kterd vyfadi z ¢innosti monitorovaci
funkdi, jak je piipustné podle odstavce 5.2.5 piilohy 9B, znemozni systém OBD dalsi zvySovani odpovidajictho
Citatele a jmenovatele pro kazdou monitorovaci funkci, kterd je vyfazena z Cinnosti.

Kdyz cinnost jednotky odbéru vykonu (PTO) skonéi, zahdji se do 10 sekund zvySovani vSech odpovidajicich
Citatelt a jmenovateli.

V piipadé chybné funkce (4. je uloZen mozny nebo potvrzeny a aktivni diagnosticky a chybovy kéd DTC), kterd
brani rozhodnuti, zda jsou splnéna kritéria pro jmenovatele,, monitorovaci funkce m uvedend v odstavci 5.3 (1),
znemozni systém OBD do 10 sekund dali zvy3ovani citatele,, a jmenovatele,,.

ZvySovéni Citatele,, a Jmenovatele,, se znovu obnovi do 10 sekund poté, co chybnd funkce prestala existovat
(napt. piislusny kod byl vymazdn samocinné nebo piikazem ¢tectho ndstroje).

V piipadé chybné funkce (t. je uloZen mozny nebo potvrzeny a aktivni diagnosticky chybovy kéd DTC), kterd

brani rozhodnuti, zda jsou splnéna kritéria pro obecny jmenovatel, uvedend v odstavci 5.4, znemozni systém
OBD do 10 sekund dal3i zvySovani obecného jmenovatele.

Zvysovani obecného jmenovatele se znovu obnovi do 10 sekund poté, co chybnd funkce pfestala existovat (napf.
piislusny kdd byl vymazdn samocinné nebo pifkazem ctectho néstroje).

Za zadnych jinych okolnosti nelze zvySovani obecného jmenovatele znemoznit.

POZADAVKY NA NALEZANI A ZAZNAMENAVANI UDAJU O VYKONNOSTI V PROVOZU

U kazdé skupiny monitorovacich funkci, jejichz seznam je uveden v dodatku 1 této piilohy, musi systém OBD
nalézt oddélené citatele a jmenovatele pro kazdou z urcitych monitorovacich funkei uvedenych v dodatku 3
piflohy 9B a patiicich do této skupiny.

Musi hldsit pro urcitou monitorovaci funkei jen odpovidajictho Citatele a jmenovatele, které maji nejnizsi ¢iselny
pomér.

Jestlize dvé nebo vice monitorovacich funkei maji totozné poméry, musi se pro uritou skupinu monitorovacich

funkei hldsit odpovidajici ¢itatel a jmenovatel urcité monitorovaci funkce, u které md jmenovatel nejvyssi
hodnotu.

Aby se urcil bez pochybnosti nejnizsi pomér skupiny, vezmou se v tvahu jen monitorovaci funkce zvldsté
uvedené v této skupiné (napf. cidlo NO,, kdyZz je pouzito k vykonavani jedné z monitorovacich funkci, jejichz
seznam je uveden v piiloze 9B, dodatku 3, oddilu 3 ,SCR, se vezme v tvahu ve skupiné monitorovacich funkci
LCidlo vyfukového plynu“ a nikoli ve skupiné monitorovacich funkei ,SCR*.

Systém OBD musi také nalézat a hldsit obecného jmenovatele a tidaj pocitadla cykla zapalovani.

Pozn.: Podle odstavce 4.1.1 se nepozaduje, aby vyrobci zavddéli do systému OBD softwarové algoritmy k indi-
vidudlnimu nalézéni a hldSen{ Citateld a jmenovateld monitorovacich funkci, které jsou v ¢innosti nepfetrzité.

POZADAVKY NA UKLADANI A SDELOVANI UDAJU O VYKONNOSTI V PROVOZU

Sdélovéni daji o vykonnosti v provozu je novym piipadem pouZiti a neni zahrnuto mezi tfi existujici pipady
pouziti, jejichz pfedmétem je vyskyt moznych chybnych funkci.

Informace o udajich o vykonnosti v provozu

Informace o udajich o vykonnosti v provozu zaznamenanych systémem OBD musi byt dostupné na pozadavek
vyslany z prostoru mimo vozidlo podle odstavce 7.2.

Tato informace poskytne daje o vykonnosti v provozu orgdntm pro schvéleni typu.

Systém OBD musi poskytnout viechny informace (podle pouzitelné normy stanovené v dodatku 6 piilohy 9B)
pro externi zkusebni zafizeni ke zji§tovani IUPR, aby mohly byt ddaje vyuzity a aby mél inspektor k dispozici
tyto informace:

a) identifika¢ni ¢&islo vozidla (VIN);

b) citatel a jmenovatel pro kazdou skupinu monitorovacich funkei zaznamenané systémem podle odstavce 6;

¢) obecny jmenovatel;

d) adaj pocitadla cyklti zapalovani;

(") Napf. rychlost vozidla | oticky motoru | vypoctené zatiZeni, teplota okoli, nadmoiskd vyska, provoz ve volnobéhu nebo doba provozu.
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e) celkovy pocet hodin provozu motoru;

f) potvrzené a aktivni diagnostické chybové kédy DTC chybnych funkei tiidy A;

g) potvrzené a aktivni diagnostické chybové kédy DTC chybnych funkei tiid B (B1 a B2).

Tyto informace musi byt dostupné p¥istupem ,pouze pro ¢teni® (tj. bez moznosti vymazani).
7.2. Piistup k ddajum o vykonnosti v provozu

Pristup k tdajim o vykonnosti v provozu musi byt poskytnut jen podle norem uvedenych v pfiloze 9B dodatku
6 a ndsledujicich pododstavcich (!).

PFistup k dajim o vykonnosti v provozu nesmi zéviset na zddném piistupovém kédu nebo jiném zafizeni nebo
metodé, které je mozno ziskat jen od vyrobce nebo jeho dodavateld. Interpretace tidajii o vykonnosti v provozu
nesmi vyzadovat zddnou zvlastni dekédovaci informaci, aniz by takovd informace byla vefejné dostupnd.

Zpusob pfistupu (tj. pristupovy bodfuzel) k tdajim o vykonnosti v provozu musi byt stejny jako zpfisob
pouzivany k ziskdvani viech informaci z OBD. Tento zptsob musi umoznit piistup k Gplnym tdajim o vykon-
nosti v provozu pozadovanym touto piilohou.

7.3. Opétnd inicializace ddajii o vykonnosti v provozu

7.3.1.  Znovunastaveni na nulu
Kazdé ¢islo se znovu nastavi na nulu jen tehdy, kdyZ dojde k znovunastaveni energeticky nezdvislé paméti

s piimym piistupem (NVTAM) (napt. v piipadé pieprogramovani). Cisla se nesmi znovu nastavit na nulu za
zddnych jinych okolnosti, véetné piipadu, kdy je pfijat piikaz ctectho ndstroje k vymazdni chybnych kodi.

7.3.2.  Znovunastaveni v piipadé preteCeni paméti

Jestlize Citatel nebo jmenovatel pro urcitou monitorovaci funkci dosdhne hodnoty 65 535 * 2, vydéli se obé ¢isla
dvéma dfive, nez se jedno nebo druhé zvysi, aby se pfedeslo problémtim s pfete¢enim paméti.

Jestlize ddaj pocitadla cyklti zapalovdni dosdhne maximdlni hodnoty 65535 * 2, maze se pocitadlo cykli
pietocit a jeho tudaj nastavit na nulu v pistim cyklu zapalovdni, aby se predeslo problémim s pretecenim
paméti.

Jestlize obecny jmenovatel doséhne maximalni hodnoty 65 535 + 2, miZe se obecny jmenovatel pretocit

a nastavit na nulu v pii$tim jizdnim cyklu, ktery spliuje podminky k urceni obecného jmenovatele, aby se
pfedeslo problémiim s prete¢enim paméti.

(") Je povoleno, aby vyrobce pouzil doplikovy displej palubniho diagnostického systému, jako je zobrazovaci displej namontovany na
piistrojovou desku, k pfistupu k ddajim o vykonnosti v provozu. Pro takovy piidavny piistroj neplati pozadavky této piilohy.
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Dodatek 1
Skupiny monitorovacich funkci

Skupiny monitorovacich funkci uvazované v této piiloze jsou:
A. Oxida¢ni katalyzdtory

Monitorovaci funkce specifické pro tuto skupinu jsou funkce uvedené v pfiloze 9B dodatku 3 bodu 5.
B. Systémy selektivni katalytické redukce (SCR)

Monitorovaci funkce specifické pro tuto skupinu jsou funkce uvedené v pifloze 9B dodatku 3 bodu 3.
C. Cidla vyfukového plynu a ¢idla kysliku

Monitorovaci funkce specifické pro tuto skupinu jsou funkce uvedené v piiloze 9B dodatku 3 bodu 13.
D. Systémy recirkulace vyfukovych plynti (EGR) a systémy proménného casovani ventilt (VVT)

Monitorovaci funkce specifické pro tuto skupinu jsou funkce uvedené v piiloze 9B dodatku 3 bodech 6 a 9.
E. Systémy filtrii ¢dstic vznétovych motori (DPF)

Monitorovaci funkce specifické pro tuto skupinu jsou funkce uvedené v pfiloze 9B dodatku 3 bodu 2.
F. Systém fizeni pfepliovaciho tlaku

Monitorovaci funkce specifické pro tuto skupinu jsou funkce uvedené v pfiloze 9B dodatku 3 bodu 8.
G. Pohlcova¢ NO,

Monitorovaci funkce specifické pro tuto skupinu jsou funkce uvedené v pifloze 9B dodatku 3 bodu 4.
H. Tiicestny katalyzdtor

Monitorovaci funkce specifické pro tuto skupinu jsou funkce uvedené v piiloze 9B dodatku 3 bodu 15.
. Systémy vypafovani (vyhrazeno)
J. Systém sekunddrniho vzduchu (vyhrazeno)

Urditd monitorovaci funkce patif jen do jedné z téchto skupin.
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3.1.

3.2

3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

5.1.

PRILOHA 10

POZADAVKY NA OMEZOVANI EMISI MIMO CYKLUS (OCE) A EMISI V PROVOZU

POUZITELNOST

Tato piiloha stanovi pozadavky na vykon a zdkaz odpojovacich strategii pro motory a vozidla, jejichZ typ je
schvalovdn podle tohoto predpisu, s cilem dosdhnout G¢inné regulace emisi u Siroké kdly motort a okolnich
provoznich podminek zjistovanych pii bézném provoznim chodu vozidla. Tato piiloha rovnéz stanovi zkusebni
postupy pro zkousky emisi mimo cyklus béhem schvalovéni typu a pii vlastnim uZivani vozidla.

Zékladem této piilohy je celosvétové harmonizovany technicky predpis GTR ¢ 10 o OCE.

VYHRAZENO (!)
DEFINICE

LStartem motoru” se rozumi postup od iniciace otdceni klikového hfidele az do okamziku, kdy motor dosahne
otdcky, které jsou o 150 ot/min nizsi nez normdlni volnobézné otdcky zahfatého motoru (jak je stanoveno pro
polohu fazeni ,jizda“ (,drive”) u vozidel s automatickou pfevodovkou);

.Zahidtim motoru“ se rozumi dostate¢né dlouhy provoz vozidla tak, aby teplota chladiva dosdhla nejméné 70 °C;

JJmenovitymi otdckami* se rozuméji nejvyssi otdcky pii plném zatizeni dovolené reguldtorem, které uvddi vyrobce
v prodejni a servisni dokumentaci, nebo, neni-li takovy reguldtor pouzit, otdcky pii kterych je dosazeno maxi-
mélntho vykonu motoru uvedeného vyrobcem v prodejni a servisni dokumentaci;

v

,Regulovanymi emisemi“ se rozuméji plynné znecistujici latky a ¢dstice (PM) definované v odstavci 2 tohoto pfedpisu.

OBECNE POZADAVKY
Kazdy systém motoru a kazdy konstrukéni prvek, ktery je schopny ovlivnit emise regulovanych znecistujicich

latek, musi byt konstruovén, vyroben, smontovan a instalovan tak, aby umoziioval motoru a vozidlu spliiovat
pozadavky této piilohy.

Zikaz odpojovacich strategif

Systémy motor a vozidel nesmi byt vybaveny odpojovaci strategii.

Vyhrazeno (%)
PROVOZNI POZADAVKY
Strategie pro emise

Strategie pro emise musi byt navrzeny tak, aby umoziovaly systému motoru spliiovat pfi normdlnim pouzivani
ustanoveni této piilohy. Normdlni pouzivani neni omezeno na podminky pouzivani specifikované v odstavci 6.

. Pozadavky na zdkladni strategic pro emise

Zékladni strategie pro emise se nesmi aplikovat rozdilnym zptsobem na provoz pii pfislusné zkousce ke schvaleni
typu nebo k certifikaci a na jiny druh provozu a poskytovat nizsi troven regulace emisi za podminek odlisnych od
podminek pro zkousky ke schvdleni typu nebo k certifikaci.

(1) Cislovan{ této piflohy odpovidd &islovani celosvétové harmonizovaného technického predpisu GTR & 10 o OCE. Nékteré odstavce

predpisu GTR o OCE v3ak nejsou v této piiloze zapotiebi.
(%) Cislovani této piilohy odpovidd cislovani celosvétové harmonizovaného technického pfedpisu GTR ¢ 10 o OCE. Nékteré odstavce
piedpisu GTR o OCE viak nejsou v této piiloze zapotiebi.
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5.1.2. Pozadavky na pomocné strategie pro emise

Pomocnd strategie pro emise nesmi snizovat G¢innost regulace emisi dané zdkladni strategie pro emise za
podminek, které je mozno ocekdvat v normdlnim provozu a pouzivan{ vozidla kromé piipadu, kdy pomocnd
strategie pro emise spliiuje jednu z ndsledujicich specifickych vyjimek:

R

jeji ¢innost je v zdsadé obsazena v piislusnych zkouskdch pro schvalovani typu vcetné zkuSebnich postupt
mimo cyklus podle odstavce 7 této piilohy a ustanoveni o shodnosti v provozu stanovenych v odstavci 9
tohoto predpisu;

o
=

uvédi se do ¢innosti za tcely ochrany motoru a/nebo vozidla od poskozeni nebo havirie;

¢) uvddi se do cinnosti jen pii startovani nebo zahffvini motoru, jak je definovéno v této pifloze;

R

jeji ¢innost se pouzivd ke zméné regulace jednoho druhu regulovanych emisi za Gcelem zachovani regulace
jiného druhu regulovanych emisi za specifickych okolnich nebo provoznich podminek, které se podstatné lisi
od podminek pro piislusné zkousky ke schvileni typu nebo k certifikaci. Celkové pusobeni takové pomocné
strategie pro emise musi kompenzovat vlivy extrémnich okolnich podminek tak, aby se zajistila pfijatelnd
regulace vSech regulovanych emisi.

5.2.  Celosvétové harmonizované nepiekrocitelné (WNTE) mezni hodnoty emisi plynnych litek a emisi Castic ve
vyfukovych plynech
5.2.1. Emise ve vyfukovych plynech nesmi piekrocit piisluiné mezni hodnoty stanovené v odstavci 5.2.2.
5.2.2. Piislusné mezni hodnoty jsou ndsledujici:
a) pro CO: 2 000 mg/kWh;
b) pro THC: 220 mg/kWh;
¢) pro NO 600 mg/kWh;

d) pro PM: 16 mg/kWh.

6.  OKOLNI A PROVOZNI PODMINKY

Mezni hodnoty emisi WNTE se pouZiji pfi:

a) vSech atmosférickych tlacich vyssich nez 82,5 kPa nebo pii tlaku odpovidajicim této hodnoté;

b) viech teplotich nizgich nebo rovnych teploté urcené rovnici 5 pii urceném atmosférickém tlaku:

= - 0,4514 x (101,3 — p,) + 311 (5)

kde:

T je teplota okolniho vzduchu, K

py, je atmosféricky tlak, kPa;

¢) vSech teplotich chladiva motoru nad 343 K (70°C).

Podminky okolniho atmosférického tlaku a teploty jsou zndzornény na obrizku 1.

Znédzornéni podminek atmosférického tlaku a teploty pro WNTE
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7.1.

7.1.2.

7.1.4.

Obrdzek 1:

Zndzornéni podminek atmosférického tlaku a teploty
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LA,BQRATORNI’ ZKOUSKY MOTORU A ZKOUSKY MOTORU VE VOZIDLECH MIMO CYKLUS PRI SCHVALO-
VANI TYPU

Pozadavky na laboratorni zkousku mimo cyklus se nepouziji pro schvalovani typu zdzehového motoru podle
tohoto pfedpisu.

Kontrolni oblast WNTE

Kontrolni oblast WNTE zahrnuje body otdcek motoru a zatiZeni definované v odstavcich 7.1.1 az 7.1.6. Na
obrézku 2 je zndzornén piiklad kontrolni oblasti WNTE.

. Rozsah otdcek motoru

Kontrolni oblast WNTE zahrnuje vSechny provozni oticky mezi 30. percentilem kumulativniho rozloZeni otdcek
v rozmezi celého zkuSebniho cyklu WHTC, véetné volnobéhu, (njg) a nejvyssimi otdckami, pfi nichz je dosazeno
70 % maximdlniho vykonu (ny;). Na obrazku 3 je zndzornén piiklad kumulativniho rozloZeni frekvenci otdcek
WNTE pro urcity motor.

Rozsah tocivého momentu motoru

Kontrolni oblast WNTE zahrnuje viechny body zatiZeni motoru s hodnotou to¢ivého momentu vétsi nebo rovnou
30 % maximdlni hodnoty toc¢ivého momentu motoru.

. Rozsah vykonu motoru

Nehledé na ustanoveni odstavct 7.1.1 a 7.1.2 jsou pro viechny emise vylouceny z kontrolni oblasti WNTE body
otdcek a zatiZeni, pro které je vykon mensi nez 30 % hodnoty maximalntho vykonu.

Pouziti koncepce rodiny motori

V zdsadé ma kazdy motor v rdmci rodiny, kterd md jednotnou kiivku tocivého moment | vykonu, svou indivi-
dudlni kontrolni oblast WNTE. Pro zkousky v provozu se pouzije individudlni kontrolni oblast WNTE doty¢ného
motoru. Pro zkousky ke schvéleni typu (k certifikaci) v rdmci koncepce rodiny motort stanovené celosvétovym
technickym pfedpisem GTR o WHDC mize vyrobce volitelné pouzit jedinou kontrolni oblast WNTE pro rodinu
motord za téchto podminek:
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a)

muze se pouzit jediny rozsah otdcek motoru kontrolni oblasti WNTE, jestlize zméfené otdcky motoru nj, a ny;
se nelisi o vice nez + 3 % od otdcek motoru udanych vyrobcem. JestliZe dovolend odchylka je pfekrocena
u kterychkoli z otdcek motoru, pouziji se k urceni kontrolni oblasti WNTE zméfené otdcky motoru;

muze se pouzit jediny rozsah tocivého momentu | vykonu motoru kontrolni oblasti WNTE, jestlize pokryva
plny rozsah od nejvysstho vykonu v rodiné k nejnizsimu vykonu. Piipadné je piipustné seskupeni vykont
motoru do rozdilnych kontrolnich oblasti WNTE.

Obrdzek 2:
Piiklad kontrolni oblasti WNTE
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Obrdzek 3:
Piiklad kumulativniho rozloZeni frekvenci otd¢ek WNTE
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7.1.5.

7.2.
7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.3.

7.4.

7.4.1.

Vyjimka pro urcité provozni body WNTE

Vyrobce muzZe pii schvéleni typu | certifikaci pozddat piislusny orgdn schvileni typu, aby vynal urcité provozni
body z kontrolni oblasti WNTE definované v odstavcich 7.1.1 az 7.1.4. Orgédn schvileni typu muaze udélit tuto
vyjimku, jestlize vyrobce muzZe prokazat, Ze motor neni nikdy schopen provozu v takovych bodech pii jeho
pouziti v jakékoli kombinaci vozidla.

Minimélni doba trvdni WNTE a frekvence odbéru dat

Pro uréeni souladu s meznimi hodnotami emisi podle WNTE specifikovanymi v odstavci 5.2 se motor uvede do
provozu v kontroln{ oblasti WNTE definované v odstavci 7.1 a jeho emise budou méfeny a integrovany po dobu
nejméné 30 sekund. Proces podle WNTE je definovdn jako jedind série integrovanych emisi za urcity ¢asovy tsek.
Napiiklad jestlize je motor v provozu po nepfetrzitou dobu 65 sekund v kontrolni oblasti a okolnich podminkdch
podle WNTE, jednd se o jeden proces podle WNTE a primérna hodnota emisi bude stanovena pro celou dobu 65
sekund. V piipadé laboratornich zkousek se pouzije doba integrace definovana v odstavci 7.5.

Jestlize u motorti vybavenych regulaci emisi, kterd zahrnuje periodickou regeneraci, dojde k piipadu regenerace
v pribéhu zkousky WNTE, pak musi byt doba pro zprimérovani nejméné tak dlouhd, jako je ¢as mezi témito
piipady ndsobeny poctem tplnych piipadt regenerace v priibéhu doby odbéru vzorkd. Tento pozadavek plati jen
pro motory, které vysilaji elektronicky signdl uddvajici zacatek piipadu regenerace.

Proces podle WNTE je sledem dat shromdzdénych frekvenci nejméné 1 Hz v prubéhu provozu motoru v kontroln{
oblasti WNTE po minimdln{ dobu trvéni piipadu nebo po dobu delsi. Zméfend data emisi se zpriméruji pro dobu
trvan{ kazdého procesu podle WNTE.

Zkouseni v provozu

PFi schvalovdni typu se provede prokazovaci zkouska PEMS u zdkladniho motoru ve vozidle s pouZitim postupu
popsaného v dodatku 1 této piilohy.

. Vyrobce muze vybrat vozidlo, které bude pouzito pro zkouSeni, ale s volbou vozidla musi souhlasit orgdn

schvéleni typu. Charakteristika vozidla pouzitého pro prokazovaci zkousku PEMS musi byt reprezentativni pro
kategorii vozidel urCenou pro systém motoru. Vozidlo smi byt prototyp.

. Na zddost orgdnu schvéleni typu mize byt ve vozidle zkousen dalsi motor z téze rodiny motorti nebo rovnocenny

motor pfedstavujici jinou kategorii vozidel.

Zkousky WNTE v laboratofi

Jestlize se pouziji ustanoveni této piflohy jako zdklad pro zkousky v laboratofi, pouZije se toto ustanoveni:

Specifické hmotnostni emise regulovanych znecistujicich latek se urci na zdkladé ndhodné stanovenych zkusebnich
bodt v kontrolni oblasti WNTE. Vsechny zkusebni body se musi nalézat ve 3 ndhodné vybranych burikdch mifzky
vytvorené na plose kontrolni oblasti. Miizka musi obsahovat 9 bunék u motorti se jmenovitymi otdckami mensimi
nez 3000 ot/min a 12 bunék u motorli se jmenovitymi otdckami minimdlné 3 000 ot/min. Mfizky jsou
definovany takto:

a) vngj§i hranice mifzky se shoduji s ohrani¢enim kontrolni oblasti WNTE;

b) u mifzek s 9 bunkami 2 svislé ¢dry rozdéluji na 3 stejné Gseky interval mezi otickami nj, a ny,;, u miizek s 12
bunikami 3 svislé Cary rozdéluji na 4 stejné Gseky interval mezi otdckami nsq a ny; a

) 2 Cary prochdzeji na kazdé ze svislych car body, které jsou umistény tak, aby rozdélovaly na 3 stejné tseky
interval mezi hranicemi kontrolni oblasti WNTE na kazdé ze svislych car.
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Priklady mfizek vytvofenych pro urcité motory jsou zndzornény na obrdzcich 5 a 6.

Kazdéd ze 3 vybranych bunék miizky obsahuje 5 ndhodné zvolenych zkusebnich bodd, takZe v kontrolni oblasti
WNTE se zkousi v celkem 15 ndhodné zvolenych bodech. Zkousky v kazdé burice se provadéji postupné po
jednotlivych bufikdch. Proto se zkousi ve vSech 5 bodech jedné bunky mfizky, nez se piejde do daldi buiky
miizky. ZkuSebni body jsou seskupeny do jediného zkusebniho cyklu v ustdleném stavu s linedrnimi pfechody.

Pofadi, v kterém se zkouseji jednotlivé bunky miizky a pofadi zkousek v bodech uvnitt buniky miizky se urci
nahodné. THi buniky miizky, v kterych se zkousi, 15 zkusebnich bodd, pofadi zkousek bunék mifzky a poradi
bodti uvnitf buniky miizky urél orgdn schvileni typu nebo orgdn pro certifikaci, pfi¢emz pouzije uzndvané
statistické metody nahodného vybéru.

Primérné hodnoty specifickych hmotnostnich emisi regulovanych znecistujicich ldtek nesmi prekro¢it mezni
hodnoty WNTE stanovené v odstavci 5.2 pii méfeni v kterémkoli ze zkuSebnich cyklt v buiice miizky s 5
zkuSebnimi body.

Primérné hodnoty specifickych hmotnostnich emisi regulovanych znecistujicich litek nesmi prekrocit mezni
hodnoty WNTE stanovené v odstavci 5.2 pfi méfeni v celém zkuSebnim cyklu s 15 zkuSebnimi body.

Postup zkousky v laboratofi

Po dokonceni zkousky WHSC se motor stabilizuje v rezimu 9 zkuSebniho cyklu WHSC po dobu nejméné tif
minut. Vlastni sled zkousek zacne bezprostiedné po dokonceni stabilizacni fize.

. Motor pracuje po dobu 2 minut v kazdém nahodné vybraném zkusebnim bodu. Tato doba zahrnuje predchdzejici

linedrni prechod z predchoziho zkusebniho bodu, v kterém probihal ustdleny stav. Pfechody mezi zkusebnimi
body jsou linedrni u otdcek a u zatiZeni a trvaji 20s £ 1s.

. Celkovéd doba zkousky, od zacitku do ukonceni, je 30 minut. Zkouska kazdého souboru 5 ndhodné vybranych

bodt v buiice mifzky trvd 10 minut, méfeno od zacatku vstupniho prechodu k prvnimu bodu az do konce méfeni
v ustdleném stavu v patém bodu. Na obrdzku 5 je zndzornén sled postupu zkousky.

. Zkouska WNTE v laboratofi musi spliovat statistické potvrzeni podle odstavce 7.8.7 piilohy 4.

. Méfeni emisi se musi provést podle odstavcti 7.5, 7.7 a 7.8 piilohy 4.

. Vysledky zkousky se musi vypocitat podle odstavce 8 piilohy 4.

Obrdzek 4
Schematicky pfiklad zacdtku zkuSebniho cyklu WNTE

Konec stabilizace
(Rezim WHSC 9 )

:.Vstup do 1. bunky Vystup z builky Vstup do 2. buiiky
1§ if
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Obrdzky 5 a 6
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7.6.  Zaokrouhlovani
Kazdy konecny vysledek zkousky se jednim krokem zaokrouhli na takovy pocet desetinnych mist za desetinnou
carkou, ktery je v souladu s piislusnou emisni normou WHDC a jednim dalsim vyznamnym Ciselnym tdajem,
v souladu s ASTM E 29-06. Zaokrouhlovini mezihodnot, na kterych jsou zalozeny kone¢né vysledné hodnoty
emisi specifickych pro brzdu, neni povoleno.
8. VYHRAZENO
9. VYHRAZENO
10.  PROHLASENI O SPLNENI POZADAVKU NA EMISE NEPOKRYTE ZKUSEBNIMI CYKLY

V zddosti o schvileni typu vyrobce uvede prohléseni, Ze dand rodina motori nebo vozidlo spliiuje pozadavky
tohoto predpisu omezujici emise mimo cyklus. Kromé tohoto prohlaseni se shoda s pifslusnymi meznimi hodno-
tami emisi a s pozadavky na emise v provozu ovéii dalsimi zkouskami.
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Piiklad prohldseni o splnéni pozadavku na emise nepokryté zkusebnimi cykly

Tento text je pitkladem prohldseni o splnéni pozadavki:

,(Jméno vyrobce) osvédCuje, Ze motory, které tvoif tuto rodinu, spliuji vSechny pozadavky této piflohy. (Jméno
vyrobce) ¢ini toto prohlddeni v dobré vife, po prislusném technickém vyhodnoceni emisnich vlastnosti motoru,
tvoricich tuto rodinu motord, v celém piislusném rozsahu provoznich a okolnich podminek.“

Zéklad prohldSeni o splnéni pozadavkii na emise nepokryté zkusebnimi cykly

Vyrobce musi uchovavat ve svém objektu zdznamy, které obsahuji vSechna data ze zkousek, technické analyzy
a ostatni informace, které tvoii zdklad pro prohldseni o splnéni pozadavku na emise nepokryté zkusebnimi cykly.
Vyrobce musi pfedloZit na vyzadani tyto informace orgdnu pro certifikaci nebo orgdnu schvileni typu.

DOKUMENTACE

Orgén schvéleni typu muZe rozhodnout, Ze bude pozadovat, aby mu vyrobce pfedlozil soubornou dokumentaci.
Ta musi popisovat kazdy konstrukéni prvek a strategii regulace emisi systému motoru a prostedky, kterymi tento
systém Fidi své vystupni proménné veli¢iny, at jiz piimo nebo nepiimo.

Tyto informace mohou obsahovat tplny popis strategie regulace emisi. Kromé toho muze tento popis také
zahrnovat informace o ¢&innosti vSech pomocnych strategii pro emise a zdkladnich strategii pro emise, vcetné
popisu parametrd, které jsou ménény kteroukoli pomocnou strategii pro emise, ddle mezni podminky cinnosti
pomocnych strategii pro emise a daje o tom, které pomocné strategie pro emise a zdkladni strategie pro emise
jsou schopny ¢innosti v podminkich postupu zkousek podle této piilohy.
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Dodatek 1

Prokazovaci zkouska PEMS pfi schvalovani typu

A1.1. Uvod
V tomto dodatku se popisuje postup pro prokazovaci zkousku PEMS pii schvalovani typu.
A.1.2.  Zkousené vozidlo

A.1.2.1. Vozidlo pouzité pro prokazovaci zkousku PEMS musi byt reprezentativni pro kategorii vozidel urcenou pro
montdz systému motoru. Vozidlo smi byt prototyp nebo pfizpiisobené vozidlo ze sériové vyroby.

A.1.2.2. Musi byt prokdzdna dostupnost a shodnost informaci datového toku z ECU (napiiklad podle ustanoveni
odstavce 5 piflohy 8 tohoto pfedpisu).

A.1.3. Podminky zkousek
A.1.3.1. Uzitecné zatiZeni vozidla

Uzitetné zatizeni vozidla se v souladu s pfilohou 1I stanovi jako 50-60 % maximdlniho uzitecného zatizeni
vozidla.

A.1.3.2. Okolni podminky

Zkouska se provede za okolnich podminek popsanych v odstavci 4.2 piflohy 8.
A.1.3.3. Teplota chladici kapaliny musi odpovidat odstavci 4.3 piilohy 8.
A.1.3.4. Palivo, maziva a ¢inidlo

Palivo, mazaci olej a ¢inidlo pro systém ndsledného zpracovani vyfukovych plynd musi spliiovat ustanoveni
odstavce 4.4 piflohy 8.

A.1.3.5. Pozadavky na jizdu a provozni pozadavky

Pozadavky na jizdu a provozni pozadavky jsou tytéZz jako pozadavky popsané v odstavcich 4.5 az 4.6.8
piilohy 8.

A.1.4.  Hodnoceni emisf
A.1.4.1. Zkouska se provadi a vysledky zkousky se vypoctou v souladu s odstavcem 6 piilohy 8.
A.l.5. Zprava

A.1.5.1. Technickd zprdva obsahujici popis prokazovaci zkousky PEMS musi uvddét provedené ¢innosti a vysledky
a obsahovat alespon tyto informace:

a) obecné informace podle popisu v odstavci 10.1.1 piilohy 8;

b) vysvétleni toho, pro¢ vozidlo (vozidla) pouZité (pouzitd) pro tuto zkousku lze povazovat za reprezentativni
pro kategorii vozidel uréenou pro systém motoru;

o
=

informace o zkuSebnim vybaveni a ddaje o zkousce podle popisu v odstavcich 10.1.3 a 10.1.4 piflohy 8;

oL
=

informace o zkouseném motoru podle popisu v odstavci 10.1.5 piilohy 8;

o
-

informace o vozidle pouzitém pro zkousku podle popisu v odstavci 10.1.6 piilohy 8;

=

informace o vlastnostech trasy podle popisu v odstavci 10.1.7 prilohy 8;

g) informace o okamzZitych naméfenych a vypoctenych ddajich podle popisu v odstavcich 10.1.8 a 10.1.9
piilohy 8;

h) informace o stfednich hodnotich a integrovanych tdajich podle popisu v odstavci 10.1.10 pidlohy 8;
i) vyhovujici a nevyhovujici vysledky podle popisu v odstavci 10.1.11 piilohy 8;

j) informace o ovéfeni zkousek podle popisu v odstavci 10.1.12 piilohy 8.
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PRILOHA 11

POZADAVKY NA ZAJISTENI SPRAVNE FUNKCE OPATRENI K REGULACI EMISI NOy

UvoD

Tato piloha stanovi pozadavky k zajisténi spravné funkce opatieni k regulaci emisi NO,. Obsahuje pozadavky
na vozidla, jez ke sniZeni emisi pouzivaji ¢inidlo.

OBECNE POZADAVKY

Kazdy systém motoru, na ktery se vztahuje tato piiloha, musi byt navrzen, vyroben a namontovéan tak, aby
umoznil splnit tyto pozadavky po celou dobu bézné Zivotnosti motoru a za obvyklych podminek pouzivani.
K dosazZeni tohoto cile je piipustné, aby motory, které byly pouziviny delsi dobu, nez je piislusnd doba
zivotnosti uvedend v odstavci 5.4 tohoto pfedpisu, vykazovaly ur¢ité zhorSeni funkce a citlivosti monitoro-
vactho systému.

Alternativni schvalovani

Vyhrazeno (1)

Pozadované informace

Informace, jez plné popisuji provozni vlastnosti systému motoru, na které se vztahuje tato pifloha, poskytne
vyrobce ve formé stanovené v piiloze 1.

V zédosti o schvileni typu vyrobce specifikuje vlastnosti vsech cinidel, kterd spotiebovdvd kazdy systém
regulace emisi. Tato specifikace musi zahrnovat druh a koncentrace, provozni teplotni podminky a odkazy
na mezindrodni normy.

PHi podani Zadosti o schvéleni typu musi byt organu schvéleni typu pfedloZeny podrobné pisemné informace
s tplnym popisem funk¢nich vlastnosti systému varovani fidice podle odstavce 4 a systému upozornéni fidice
podle odstavce 5.

Z4da-li vyrobce o schvileni motoru nebo rodiny motorfi jako samostatného technického celku, musi do
souboru dokumentace uvedeného v odstavcich 3.1.3, 3.2.3 nebo 3.3.3 tohoto piedpisu zafadit piislusné
dokumenty, jez zajisti, Ze vozidlo bude pfi jizdé na silnici nebo pii jiném pfislusném pouziti spliiovat
pozadavky této piilohy. Tato dokumentace musi obsahovat:

a) podrobné technické pozadavky vcetné opatieni zarucujicich kompatibilitu se systémy monitorovani, varo-
vani a upozornéni, jimiz je systém motoru vybaven za tUcelem splnéni pozadavki této prilohy;

b) ovéfovaci postup, ktery musi byt dodrzen pfi montdzi motoru do vozidla.

Existence a vhodnost takovych pozadavkil na montdz maze byt béhem postupu schvalovéni systému motoru
kontrolovana.

Dokumentace uvedend vyse v pismenech a) a b) se nevyzaduje, jestlize vyrobce zddd o schvéleni typu vozidel
z hlediska emisi.

Provozni podminky
U kazdého systému motori, na ktery se vztahuje tato pfiloha, musi byt funkce regulace emisi zachovina za

viech podminek, které se bézné vyskytuji na dzemi piislusného regionu (napf. Evropské unie), zejména pii
nizkych okolnich teplotich, v souladu s pfilohou 10.

Monitorovaci systém regulace emisi musi byt provozuschopny:

a) pii okolni teploté v rozmezi 266 K az 308 K (-7 °C az 35 °C);

b) v nadmofské vysce pod 1 600 m;

¢) za teploty chladici kapaliny vy3si nez 343 K (70 °C).

Tento odstavec se nevztahuje na piipad monitorovani hladiny ¢inidla v nddrzi, kdy monitorovani probihd za
viech podminek, kdyZz je méfeni technicky proveditelné, vcetné viech podminek, kdyz kapalné ¢inidlo neni

zamrzlé.

Ochrana ¢inidla pred zamrznutim

Vyrobce miZe pouzit vyhfivanou nebo nevyhiivanou nddrz na ¢inidlo a systém ddvkovéni v souladu s obec-
nymi pozadavky odstavce 2.3.1. Vyhfivany systém musi spliiovat pozadavky odstavce 2.4.2. Nevyhfivany
systém musi spliiovat pozadavky odstavce 2.4.3.

(") Tento odstavec je vyhrazen pro budouci alternativni scvhdleni (napf. provedeni Euro VI do predpisu ¢. 83).
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2.4.1.1.  Zptsob pouzivani nevyhifvané nddoby na ¢inidlo a systému ddvkovéni se uvede v pisemnych pokynech pro
majitele vozidla.

2.42.  Vyhiivand nddrz na cinidlo a systém davkovan{

2.42.1. V piipadé zamrznuti ¢inidla musi vyrobce zajistit, Ze ¢inidlo bude k dispozici pro pouziti nejdéle do 70 minut
od nastartovani vozidla pfi okolni teploté 266 K (-7 °C).

2.4.2.2. Prokazovani

2.4.2.2.1. Nadrz s ¢inidlem a systém davkovani se odstavi pii 255 K (-18 °C) na 72 hodin, nebo dokud podstatna ¢dst
¢inidla neztuhne.

2.4.2.2.2. Po dobé odstaveni stanovené v odstavci 2.4.2.2.1 se motor nastartuje a udrzuje v chodu p#i okolni teploté
266 K (-7 °C) takto: 10 aZz 20 minut pii volnobéznych otdckdch a poté az 50 minut pii zatiZeni nepfesahu-
jicim 40 %.

2.4.2.2.3. Na konci zkusebnich postupti popsanych v odstavcich 2.4.2.2.1 a 2.4.2.2.2 musi byt systém ddvkovani ¢inidla
plné provozuschopny.

2.4.2.2.4. Prokazovani shodnosti s pozadavky odstavce 2.4.2.2 se muZe provddét na zkuSebnim stanovisti s mrazici
komorou vybaveném dynamometrem ke zkouskdm motort nebo vozidel, nebo miize byt zalozeno na provoz-
nich zkouskich schvélenych orgdnem schvéleni typu.

2.43.  Nevyhiivand nddrz na cinidlo a systém dévkovani

2.43.1. Jestlize pii okolni teploté < 266 K (-7 °C) nedojde k ddvkovéni ¢inidla, musi byt aktivovan systém varovani
fidice popsany v odstavci 4.

2.43.2.  Jestlize pfi okolni teploté < 266 K (-7 °C) nedojde k davkovéni ¢inidla do 70 minut po nastartovani vozidla,
musi byt aktivovan systém ddrazného upozornéni popsany v odstavci 5.4.

2.5. Kazdd samostatnd nddrz na Cinidlo namontovand ve vozidle obsahuje prostiedek k odbéru vzorkéi kapaliny
uvnitf nddrze, aniz by k tomu byly zapotiebi jiné informace, nez které jsou ulozeny ve vozidle. Misto odbéru
vzorkd musi byt snadno dostupné bez pouziti specidlnich ndstrojii nebo zafizeni. Za specidlni ndstroje nebo
zafizen{ se pro ticely tohoto odstavce nepovazuji klice nebo systémy, které jsou soucisti bézné vybavy vozidla
a slouzi k zamezeni piistupu do nadrze.

3. POZADAVKY NA UDRZBU

3.1. Vyrobce poskytne nebo zajisti, aby byly viem majitelim novych vozidel nebo novych typtt motora schvéle-
nych podle tohoto pfedpisu poskytnuty pisemné pokyny tykajici se systému regulace emisi a jeho sprévné
funkce.

V téchto pokynech se musi uvddét, ze pokud systém regulace emisi vozidla nefunguje spravné, Fidi¢ bude
o problému informovdn systémem varovéni fidice, a Ze v piipadé ignorovéni tohoto varovani bude aktivovin
systém upozornéni fidice, ktery znemozni vozidlu efektivné plnit jeho dkoly.

3.2. V pokynech jsou uvedeny pozadavky na spravné uzivani a tidrzbu vozidel za ticelem jejich zachovani emisnich
vlastnosti, pfipadné i co se tyce spravného pouzivani pomocného ¢inidla.

3.3. Pokyny musi byt napsdny srozumitelné, aby jim rozuméli nejen odbornici, a v tfednim jazyce nebo jazycich
¢lenského statu, ve kterém se nové vozidlo nebo novy motor proddvaji ¢i registruji.

3.4. V pokynech se musi uvddét, zda ma byt spotfebni ¢inidlo dopliovano provozovatelem vozidla pii béznych
intervalech dadrzby. V pokynech se ddle musi uvddét pozadovand jakost ¢inidla. Musi v nich byt uvedeno, jak
by mél provozovatel nddrz s ¢inidlem dopliovat. V informacich musi byt rovnéz uvedena pravdépodobnd
rychlost spotieby ¢inidla pro uvedeny typ vozidla a jak casto by pravdépodobné mélo byt dopliovano.

3.5. V pokynech se musi uvadét, Ze pouzivani a dopliovani potiebného cinidla se spravnymi vlastnostmi je
dulezité, aby vozidlo spliovalo pozadavky na vydani prohldSeni o shodé pro tento typ vozidla.

3.6. V pokynech se musi uvddét, Ze se mize jednat o trestny ¢in, pokud je uzivano vozidlo, které nespotieboviva
zddné Cinidlo, je-li ¢inidlo potiebné ke snizeni emisi.

3.7. V pokynech musi byt vysvétleno, jak funguje systém varovéni a systém upozornéni fidice. Dale v nich musi byt
vysvétleno, jaké disledky pro vykon vozidla a z hlediska chybovych zdznam® md ignorovani systému varovani
a nedoplnéni ¢inidla nebo nefeseni problému ze strany fidice.
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4. SYSTEM VAROVANI RIDICE

4.1. Vozidlo musi byt vybaveno systémem varovani fidice s vizudlnimi varovnymi signaly, které fidice upozorni,
jakmile je zjisténa nizkd hladina cinidla, nesprdvnd jakost ¢inidla, pili§ nizkd droven spotfeby cinidla nebo
chybné funkce, jez mohou byt disledkem nedovolenych zdsahii a, nebudou-li v¢as napraveny, povedou
k aktivaci systému upozornéni fidice. Systém varovani musi byt aktivovan také v piipadé, Ze dojde k aktivaci
systému upozornéni fidi¢e popsaného v odstavci 5.

4.2. Systém palubni diagnostiky (OBD) vozidla popsany v piiloze 9B nesmi byt pouZzivin za Gcelem poskytovani
vizudlnich varovnych signdlt popsanych v odstavci 4.1. Varovani nesmi byt stejné jako varovdni pouzivané
v ramci OBD (4. indikdtor chybné funkce — MI) nebo pro jinou ddrzbu motoru. Nesmi byt mozné systém
varovani nebo vizudlni varovné signdly vypnout pomoci ¢tectho ndstroje, pokud nebyl odstranén dtvod pro
aktivaci varovani. Podminky pro aktivaci a deaktivaci systému varovani a vizudlnich varovnych signdld jsou
popsdny v dodatku 2 této piilohy.

4.3. Systém varovéni fidice miZe zobrazovat struéné zpravy vcetné zprav jasné upozorfiujicich na:
a) pocet kilometrd nebo dobu zbyvajici do aktivace mirného nebo dirazného upozornéni;
b) hodnotu sniZeni tocivého momentu;
¢) podminky, za kterych miiZe byt zruSeno vyfazeni vozidla z provozu.

Systém uzivany pro zobrazovani zprdv, uvedeny v tomto bodé¢, mize byt totozny se systémem uzivanym pro
OBD nebo jiné adrzby.

4.4. Podle volby vyrobce muzZe systém varovani zahrnovat akusticky prvek k varovani fidice. Je povoleno zruSeni
zvukovych varovéni fidicem.

4.5. Systém varovéni fidice musi byt aktivovdn zptsobem uvedenym v odstavcich 6.2, 7.2, 8.4 a 9.3.

4.6. Systém varovani fidice se deaktivuje, jestlize zaniknou podminky pro jeho aktivaci. Systém varovani Fidice se
nesmi automaticky deaktivovat, aniz by byly odstranény dtvody pro jeho aktivaci.

4.7. Systém varovani maze byt docasné preruSen jinymi varovnymi signdly, jez zprostfedkuji dilezité zpravy
tykajici se bezpecnosti.

4.8. Vozidla zichrannych sluzeb nebo vozidla zkonstruovand a vyrobend k pouziti ozbrojenymi slozkami, civilni
ochranou, pozdrni sluzbou a sluzbami odpovidajicimi za udrzovani vefejného pofddku mohou mit zafizeni
umozhujici #idi¢i ztlumit vizudlni varovné signdly vyddvané systémem varovani.

4.9. Podrobnosti o postupech aktivace a deaktivace systému varovéni fidi¢e jsou uvedeny v dodatku 2 této piilohy.

4.10. Pfi poddvéani zddosti o schvéleni typu podle tohoto pfedpisu musi vyrobce prokdzat funkci systému varovani
fidi¢e zptsobem stanovenym v dodatku 1 této piilohy.

5. SYSTEM UPOZORNENI RIDICE

5.1. Vozidlo musi byt vybaveno dvoustupfiovym systémem upozornéni fidi¢e pocinaje mirnym upozornénim
(omezeni vykonu), po kterém nésleduje dirazné upozornéni (efektivni vyfazeni vozidla z provozu).

5.2 Pozadavek vybaveni vozidla systémem upozornéni fidice se nevztahuje na motory nebo vozidla vyuzivand
zdchrannymi sluzbami, ani na motory nebo vozidla zkonstruovand a vyrobend k pouziti ozbrojenymi sloz-
kami, civilni ochranou, pozdrni sluzbou a sluzbami odpovidajicimi za udrzovani vefejného poradku. Trvalou
deaktivaci systému upozornéni fidi¢e smi provést pouze vyrobce motoru nebo vozidla.

5.3. Systém mirného upozornéni

Systém mirného upozornéni snizuje o 25 % maximdlni dosazitelny to¢ivy moment motoru v celém rozsahu
otd¢ek motoru mezi maximdlnim to¢ivym momentem a bodem preruseni reguldtoru popsanym v dodatku 3
této piflohy. Maximaln{ dosazitelny sniZeny toc¢ivy moment motoru pod maximdlnim to¢ivyim momentem
motoru pied snizenim tocivého momentu nesmi pfesihnout snizeny to¢ivy moment pii uvedené rychlosti.

Systém mirného upozornéni musi byt aktivovan, jakmile vozidlo zastavi poprvé poté, co doslo k podminkdm
uvedenym v odstavcich 6.3, 7.3, 8.5 a 9.4.

5.4. Systém diirazného upozornéni

Vyrobce musi vybavit vozidlo nebo motor alespont jednim ze systéma dirazného upozornéni popsanych
v odstavcich 5.4.1 az 5.4.3 a systémem ,vyfazeni z provozu po uplynuti ¢asového limitu“ popsanym v odstavci
5.4.4.
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5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.4.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

6.2.

6.2.1.

6.3.

6.3.1.

Systém ,vyfazeni z provozu po opétovném startu“ omezi rychlost vozidla na 20 km/h (,pomaly rezim®) po
zastaveni chodu motoru fidicem (,zapalovani vypnuto®).

Systém ,vyfazeni z provozu po natankovani paliva® omezi rychlost vozidla na 20 km/h (,pomaly rezim®) poté,
co hladina paliva v nddrzi dosdhla urcité hodnoty, kterd nesmi byt vyss nez 10 % objemu palivové nddrze
a mus{ byt schvilena orgdnem schvéleni typu na zdkladé technickych vlastnosti méfice hladiny paliva a na
zdkladé prohldseni vyrobce.

Systém ,vyfazeni z provozu po zaparkovani“ omezi rychlost vozidla na 20 km/h (,pomaly rezim®) poté, co
vozidlo stdlo po dobu vice nez jedné hodiny.

Systém ,vyfazeni z provozu po uplynuti ¢asového limitu“ omezi rychlost vozidla na 20 km/h (,pomaly rezim*)
po prvnim zastaveni vozidla po osmi hodindch provozu motoru, jestlize nebyl predtim aktivovdn zddny ze
systémt popsanych v odstavcich 5.4.1 az 5.4.3.

Systém upozornéni fidice musi byt aktivovin zplisobem uvedenym v odstavcich 6.3, 7.3, 8.5 a 9.4.

Jakmile systém upozornéni fidice zjisti, Ze musi byt aktivovdn systém dtirazného upozornéni, systém mirného
upozornéni musi ziistat aktivovdn, dokud se rychlost vozidla nesnizi na 20 km/h (,pomaly rezim®).

Systém upozornéni fidice se deaktivuje, jestlize zaniknou podminky pro jeho aktivaci. Systém upozornéni
fidice se nesmi automaticky deaktivovat, aniz by byly odstranény dvody pro jeho aktivaci.

Podrobnosti o postupech aktivace a deaktivace systému upozornéni Fidice jsou popsiny v dodatku 2 této
piilohy.

Pfi podavani Zadosti o schvaleni typu podle tohoto ptedpisu musi vyrobce prokazat funkeci systému upozor-
néni fidice zpisobem stanovenym v dodatku 1 této piilohy.

MNOZSTVI CINIDLA
Ukazatel hladiny ¢inidla

Vozidlo musi byt vybaveno specifickym ukazatelem na p¥istrojové desce, ktery fidice jasné informuje o hladiné
¢inidla v nddrzi. Ukazatel hladiny ¢inidla musi byt pfinejmensim schopen trvale indikovat hladinu ¢inidla po
dobu, kdy je aktivovan systém varovani fidice popsany v odstavci 4, ktery md upozornit na problémy s mnoz-
stvim ¢inidla v nddrzi. Ukazatel hladiny cinidla mze mit podobu analogového nebo digitilntho displeje
a mize ukazovat hladinu cinidla v poméru k objemu plné nddrze, mnozstvi ¢inidla zbyvajictho ¢inidla
nebo odhadovanou vzdalenost, kterou je mozné ujet do jeho vycerpdni.

Ukazatel hladiny ¢inidla musi byt umistén v blizkosti ukazatele hladiny paliva.

Aktivace systému varovdni fidice

Systém varovani fidice specifikovany v odstavci 4 musi byt aktivovan, jestlize hladina ¢inidla klesne pod 10 %
objemu nddrze nebo pod vyssi procentni hodnotu zvolenou vyrobcem.

Varovani musi byt dostatecné zfetelné, aby fidi¢ pochopil, Ze hladina ¢inidla je nizkd. Je-li soucdsti systému
varovani také zobrazovéni hldeni, vizudlni varovani zobrazi zprdvu upozoriwujici na nizkou hladinu ¢inidla
(napiiklad ,nizkd hladina mocoviny*, ,nizkd hladina AdBlue“ nebo ,nizkd hladina ¢inidla®).

Systém varovani fidi¢e nemusi byt zpocitku nepfetrzité aktivovany, ale intenzita aktivace se musi stupriovat,
aby dosdhla nepfetrzitosti ve chvili, kdy se hladina cinidla blizi k bodu, kdy jeho pomér k objemu plné nddrze
je velmi nizky a v némZ zacind Gcinkovat systém upozornéni Fidice. Musi vyvrcholit varovanim fidice na
drovni, jez zdvisi na volbé vyrobce, ale musi byt dostate¢né vice postiehnutelnd nez bod, v némz zacind
ucinkovat systém upozornéni fidice popsany v odstavci 6.3.

Nepfetrzité varovani nesmi byt mozné snadno vypnout nebo ignorovat. Jestlize je systém varovani vybaven
systémem pro zobrazeni hldseni, zobrazi se jednoznacnd zprdva (napiiklad ,dopliite mocovinu®, ,doplite
AdBlue* nebo ,doplite ¢inidlo®). Nepfetrzité varovani miZe byt docasné pferuseno jinymi varovnymi signaly,
jez zprosttedkovavaji dulezité zprdvy tykajici se bezpecnosti.

Systém varovani fidice nesmi byt mozné vypnout, dokud nedojde k doplnéni ¢inidla do trovné, kdy neni
potfebnd jeho aktivace.

Aktivace systému upozornéni fidice

Systém mirného upozornéni popsany v odstavci 5.3 musi byt zapnut a ndsledné aktivovan v souladu s poza-
davky uvedeného odstavce, jestlize hladina nddrze na ¢inidlo klesne pod 2,5 % jejiho plného jmenovitého
objemu nebo pod vy3si procentni hodnotu zvolenou vyrobcem.
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6.3.2.

7.1.1.1.

7.1.1.2.

7.1.4.

7.2.

7.3.
7.3.1.

8.2.
8.2.1.

8.2.2.

Systém dirazného upozornéni popsany v odstavci 5.4 musi byt zapnut a ndsledné aktivovin v souladu
s pozadavky uvedeného odstavce, jestlize je nddrz na ¢inidlo prazdnd (tj. systém davkovani nemiize Cerpat
z nddrze dal3i ¢inidlo) nebo pii kazdé hladiné niz3i nez 2,5 % jejtho plného jmenovitého objemu podle volby
vyrobce.

Systém mirného nebo dirazného upozornéni nesmi byt mozné vypnout, dokud nedojde k doplnéni ¢inidla do
urovné, kdy neni potiebnd jeho aktivace.

MONITOROVANI JAKOSTI CINIDLA
Vozidlo musi byt vybaveno prostfedkem pro zjisténi piitomnosti nespravného cinidla ve vozidle.

Vyrobce musi stanovit minimdlni pipustnou koncentraci ¢inidla CD,;,, jez vede k emisim z vyfuku nepfe-
kracujicim mezni hodnoty stanovené v odstavci 5.3 tohoto predpisu.

Béhem zavddéctho obdobi stanoveného v odstavci 4.10.7 tohoto predpisu a na zddost vyrobce se pro tcely
odstavce 7.1.1 odkaz na emisni limit NO, stanoveny v odstavci 5.3 tohoto pfedpisu nahradi hodnotou
900 mg/kWh.

Sprévnd hodnota CD,;, musi byt prokdzdna pii schvileni typu postupem stanovenym v dodatku 6 této
piflohy a musi byt zaznamendna v doplnéném souboru dokumentace zplsobem stanovenym v odstavci
5.1.4 tohoto predpisu.

Kazdd koncentrace cinidla nizsi nez CD,y
nespravné ¢inidlo.

o musi byt zjiSténa a pro ucely odstavce 7.1 je povazovdna za

Jakost ¢inidla musi zjistovat konkrétni pocitadlo (,pocitadlo jakosti ¢inidla®). Pocitadlo jakosti ¢inidla musi
pocitat pocet hodin provozu motoru s nesprdvnym ¢inidlem.

Podrobnosti o kritériich a mechanismech aktivace a deaktivace pocitadla jakosti ¢inidla jsou popsany v dodatku
2 této prilohy.

Udaje pocitadla jakosti ¢inidla musi byt k dispozici v normalizované formé v souladu s ustanovenimi dodatku
5 této piilohy.

Aktivace systému varovéni fidice

V piipadé, ze monitorovaci systém zjisti nebo piipadné potvrdi, Ze jakost ¢inidla neni sprdvnd, bude se
aktivovat systém varovani fidice popsany v odstavci 4. Jestlize varovny systém zahrnuje systém pro zobrazeni
hldseni, zobrazi se zprdva uvddéjici divod varovini (napiiklad ,zjisténa nespravnd mocovina“, ,zjisténo
nespravné AdBlue“ nebo ,zjisténo nespravné cinidlo*).

Aktivace systému upozornéni fidice

Systém mirného upozornéni popsany v odstavci 5.3 musi byt zapnut a ndsledné aktivovan v souladu s poza-
davky uvedeného odstavce, jestlize nedojde k ndpravé jakosti ¢inidla do 10 hodin provozu motoru od aktivace
systému varovani fidi¢e popsané v odstavci 7.2.

Systém durazného upozornéni popsany v odstavci 5.4 musi byt zapnut a ndsledné aktivovin v souladu
s pozadavky uvedeného odstavce, jestlize nedojde k ndpravé jakosti ¢inidla do 20 hodin provozu motoru
od aktivace systému varovani fidi¢e popsané v odstavci 7.2.

Pocet hodin do momentu aktivace systémd upozornéni musi byt v piipadé opakovaného vyskytu chybné
funkce snizen v souladu s mechanismem popsanym v dodatku 2 této pilohy.

MONITOROVANI SPOTREBY CINIDLA

Vozidlo musi byt vybaveno prostiedky k urceni spotfeby cinidla a zajisténi pfistupu k ddajim o spotiebé
mimo vozidlo.

Pocitadla spotieby a ddvkovani ¢inidla

Spotiebu Cinidla musi zjistovat konkrétn{ pocitadlo (,pocitadlo spotieby ¢inidla®) a jiné pocitadlo musi zjistovat

dévkovani (,pocitadlo ddvkovdni“). Tato pocitadla musi pocitat pocet hodin provozu motoru, ve kterych
dochdzi k nespravné spotiebé c¢inidla, pfipadné k pteruseni ddvkovani ¢inidla.

Podrobnosti o kritériich a mechanismech aktivace a deaktivace pocitadla spotieby ¢inidla a pocitadla davkovani
jsou uvedeny v dodatku 2 této piilohy.
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8.2.3.

8.3.
8.3.1.

8.4.
8.4.1.

8.4.1.1.

8.4.2.

8.5.
8.5.1.

9.2.
9.2.1.

9.2.2.
9.2.2.1.

Udaje pocitadla spotieby ¢inidla a pocitadla ddvkovani musf byt k dispozici v normalizované formé v souladu
s ustanovenimi dodatku 5 této piilohy.

Podminky monitorovani

Maximdlni detekéni doba u nedostatecné spotieby c¢inidla je 48 hodin nebo doba odpovidajici pozadované
spotieb¢ alespon 15 litrit ¢inidla podle toho, co trvd déle.

Pfi monitorovani spotfeby Cinidla se u vozidla nebo motoru sleduje alespon jeden z téchto parametri:
a) hladina ¢inidla v nddrzi vozidla;

b) pritok ¢inidla nebo vstiikovéni ¢inidla co nejblize mistu vstiiku do systému ndsledného zpracovéni vyfuko-
vych plynd, jak je to technicky mozné.

Aktivace systému varovani fidice

Systém varovéni fidiCe popsany v odstavci 4 musi byt aktivovdn v piipad¢, Ze se zjisti rozdil vétsi nez 20 %
mezi primérnou spotiebou ¢inidla a primérnou pozadovanou spotiebou systémem motoru po dobu stano-
venou vyrobcem, kterd nesmi byt delsi nez maximaln{ doba stanovend v odstavci 8.3.1. Jestlize varovny systém
zahrnuje systém zobrazenych hldseni, zobrazi se zprdva ukazujici divod varovéni (napiiklad ,chybnd funkce
dévkovani mocoviny*, ,chybnd funkce ddvkovani AdBlue* nebo ,chybnd funkce ddvkovani ¢inidla®).

Do konce zavadéciho obdobi stanoveného v odstavci 4.10.7 tohoto predpisu musi byt systém varovéni fidice
popsany v odstavci 4 aktivovan v piipadg, Ze se zjisti rozdil vétsi nez 50 % mezi pramérnou spotiebou ¢inidla
a pramérnou pozadovanou spotfebou systémem motoru po dobu stanovenou vyrobcem, kterd nesmi byt delsi
nez maximdlni doba stanovend v odstavci 8.3.1.

Systém varovani fidiCe popsany v odstavci 4 musi byt aktivovdn v piipadé preruseni ddvkovani ¢inidla. Jestlize
systém varovani zahrnuje systém zobrazenych hldSeni, zobrazi se zprdva zprostiedkujici pfislusné varovani.
Tato aktivace se nevyZaduje, pokud toto pferuseni vyzaduje ECU motoru, jelikoz provozni podminky vozidla
jsou takové, Ze s ohledem na tdroven emisi takového vozidla neni ddvkovéni ¢inidla nutné.

Aktivace systému upozornéni fidice

Systém mirného upozornéni popsany v odstavci 5.3 musi byt zapnut a ndsledné aktivovin v souladu s poza-
davky uvedeného odstavce, jestlize nedojde k ndpravé chyby ve spotiebé ¢inidla nebo k preruseni ddvkovani
¢inidla do 10 hodin provozu motoru od aktivace systému varovani fidice popsané v odstavcich 8.4.1 a 8.4.2.

Systém darazného upozornéni popsany v odstavci 5.4 musi byt zapnut a ndsledné aktivovin v souladu
s pozadavky uvedeného odstavce, jestlize nedojde k ndpravé chyby ve spotfebé c¢inidla nebo k preruseni
davkovani ¢inidla do 20 hodin provozu motoru od aktivace systému varovani fidice popsané v odstavcich
8.4.1 a 8.4.2.

Pocet hodin do momentu aktivace systémt upozornéni musi byt v piipadé opakovaného vyskytu chybné
funkce snizen v souladu s mechanismem popsanym v dodatku 2 této piilohy.

MONITOROVANI SELHANI, JEZ MOHOU BYT DUSLEDKEM NEOPRAVNENYCH ZASAHU

Kromé hladiny ¢inidla v nddrzi, jakosti ¢inidla a spotieby ¢inidla musi byt systémem proti neopravnénym
zdsahim monitorovdna tato selhdni:

a) ovlivitovani funkce ventilu recirkulace vyfukovych plynt (EGR);

b) selhdni systému monitorovani nedovolenych zdsahti popsaného v odstavci 9.2.1.

Pozadavky na monitorovani

U systému monitorovani nedovolenych zdsaht se sleduje vyskyt elektrickych selhdni a odstranéni nebo deak-
tivace kazdého cidla, v jejichz dasledku systém neprovadi diagnostiku ostatnich selhdni uvedenych v odstavcich
6 az 8 (monitorovani soucasti).

Mezi ¢idla, jez ovliviluji tuto diagnostickou schopnost, patii mimo jiné ta, kterd pfimo méfi koncentrace NO,,
¢idla jakosti mocoviny, ¢idla okolniho prostiedi a ¢idla monitorujici ddvkovéni, hladinu a spotiebu ¢inidla.

Pocitadlo ventilu recirkulace vyfukovych plyni (EGR)

K ovliviiovani funkce ventilu recirkulace vyfukovych plynd EGR musi byt pfifazeno konkrétni pocitadlo.
Pocitadlo ventilu recirkulace vyfukovych plynd EGR musi pocitat pocet hodin provozu motoru, ve kterych
je potvrzen jakykoli aktivni diagnosticky chybovy kéd DTC pfifazeny ovliviiovdni funkce ventilu recirkulace
vyfukovych plynd EGR.
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9.2.2.2.

9.2.2.3.

9.2.3.

9.2.3.1.

9.2.3.2.

9.2.3.3.

9.3.

9.4.
9.4.1.

9.4.2.

9.4.3.

Podrobnosti o kritériich a mechanismech aktivace a deaktivace pocitadla ventilu recirkulace vyfukovych plyni
EGR jsou popsdny v dodatku 2 této pFilohy.

Udaje pocitadla ventilu recirkulace vyfukovych plynt EGR musi byt k dispozici v normalizované formé
v souladu s ustanovenimi dodatku 5 této piilohy.

Pocitadla monitorovactho systému

Kazdé selhdni monitorovani uvedené v odst. 9.1 pism. b) musi zjistovat konkrétni pocitadlo. Pocitadla moni-
torovactho systému musi pocitat pocet hodin provozu motoru, ve kterych je potvrzen aktivni diagnosticky
chybovy kéd DTC piifazeny k piislusné chybné funkci monitorovaciho systému. Je povoleno sdruzeni nékolika
selhdni do jednoho pocitadla.

Podrobnosti o kritériich aktivace a deaktivace pocitadel monitorovactho systému a mechanismech s nimi
spojenych jsou uvedeny v dodatku 2 této piilohy.

Udaje pocitadel monitorovaciho systému musf byt k dispozici v normalizované formé v souladu s ustanovenimi
dodatku 5 této piilohy.

Aktivace systému varovéni fidice

Systém varovani fidice popsany v odstavci 4 musi byt aktivovdn v pifpadé, ze dojde k nékterému ze selhdni
specifikovanych v odstavci 9.1 a musi sdélit, Ze je nutnd urychlend oprava. Jestlize je varovny systém vybaven
systémem zobrazenych hldSeni, zobrazi se zprava ukazujici divod varovani (napfiklad ,ventil ddvkovani ¢inidla
odpojen” nebo ,kritické selhdni regulace emisi®).

Aktivace systému upozornéni fidice

Systém mirného upozornéni popsany v odstavci 5.3 musi byt zapnut a ndsledné aktivovan v souladu s poza-
davky uvedeného odstavce, jestlize k ndpravé selhdni uvedeného v odstavci 9.1 nedojde do 36 hodin provozu
motoru od aktivace systému varovéni fidice popsané v odstavci 9.3.

Systém diarazného upozornéni popsany v odstavci 5.4 musi byt zapnut a ndsledné aktivovin v souladu
s pozadavky uvedeného odstavce, jestlize k ndpravé selhdni uvedeného v odstavci 9.1 nedojde do 100
hodin provozu motoru od aktivace systému varovani fidice popsané v odstavci 9.3.

Pocet hodin do momentu aktivace systéma upozornéni musi byt v piipadé opakovaného vyskytu chybné
funkce snizen v souladu s mechanismem popsanym v dodatku 2 této piilohy.
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Al.1.
Al.1.1.

A1.1.2.

A.1.2.

A.1.2.1.

A1.2.2.

Dodatek 1

Pozadavky na prokazovani

Obecné

Vyrobce poskytne orgdnu schvdleni typu dplny soubor dokumentace, kterym doloZi shodnost systému
selektivni katalytické redukce SCR s pozadavky této piilohy na funkci monitorovani a aktivace systému
varovani a upozornéni fidice, jehoZ soucdsti mohou byt:

a) algoritmy a vyvojové diagramy;

b) vysledky zkousek a/nebo simulaci;

¢) odkazy na jiz schvélené monitorovaci systémy atd.

Shodnost s pozadavky této piilohy musi byt prokdzdna pfi schvalovani typu zpiisoby vyznacenymi v tabulce
1 a popsanymi v tomto dodatku:

a) prokdzdnim aktivace systému varovani;

b) prokdzdnim aktivace systému mirného upozornéni;

¢) prokdzanim aktivace systému dirazného upozornéni.

Tabulka 1

Ilustrace obsahu postupu pii prokazovini podle ustanoveni odstavci A.1.3, A.1.4 a A.1.5

Prokazované prvky

aktivace systému varovani popsand v odstavci A.1.3 | a) 4 zkousky aktivace (véetné nedostatku ¢inidla)

b) piipadné dalsi prokazovaci prvky

aktivace systému mirného upozornéni popsand | a) 2 zkousky aktivace (véetné nedostatku ¢inidla)

v odstavel A-1.4 b) doplitkové prokazované prvky

¢) 1 zkouska sniZeni tocivého momentu

aktivace systému darazného upozornéni popsand | a) 2 zkousky aktivace (véetné nedostatku cinidla)

v odstavci A.1.5 » X Aalut .

b) piipadné dalsi prokazovaci prvky

¢) prokazovaci prvky spravného chovani vozidla
béhem upozornéni

Rodiny motort nebo rodiny motort s palubnim diagnostickym systémem OBD

Splnéni pozadavki této piilohy rodinou motord nebo rodinou motortt se systémem OBD lze prokdzat
zkouskou jednoho ze ¢lent piislusné rodiny motort, pokud vyrobce pted orgdnem schvéleni typu prokaze,
Ze monitorovaci systémy nezbytné pro splnéni pozadavki této piilohy jsou v rdmci rodiny motorti obdobné.

To lze prokdzat pfedlozenim materidldi, jako jsou algoritmy, funkéni analyzy apod., schvalovacimu organu.

Zkusebni motor vybird vyrobce se souhlasem orgdnu schvéleni typu. Mize, ale nemusi to byt zdkladni motor
posuzované rodiny motort.



L 171/330

Utednf véstnik Evropské unie

24.6.2013

A.1.2.3.

A.1.3.
A1.3.1.

A1.3.2.
A.1.3.2.1.

A1.3.2.2.

A1.3.2.2.1.

A.1.3.2.3.

A.1.3.2.3.1.

A.1.3.2.3.2.

V pifpadech, kdy motory z nékteré rodiny motort patif do rodiny motort se systémem OBD, jejichz typ byl
jiz schvélen, shodnost této rodiny motori se povaZuje za prokdzanou bez dalsich zkousek (obrdzek 1),
pokud vyrobce pfed schvalovacim orgdnem prokaze, Ze monitorovaci systémy nezbytné pro splnéni poza-
davka této piilohy jsou v rdmci posuzovanych rodin motord a rodin motort s OBD obdobné.

Obrdzek 1:

Dfive prokizand shodnost rodiny motorii s OBD

Shodnost rodiny Shodnost rodiny motortt s OBD 1
motort 1 je povaZo- - byla prokdzana pro rodinu motortl
véna za prokdzanou

Rodina Rodina
motord 1 motord 2

Rodina motorit s OBD 1

Prokdzéni aktivace systému varovani

Shodnost aktivace systému varovani se prokazuje provedenim jedné zkousky pro kazdou kategorii selhdni
uvedenou v odstavcich 6 az 9 této prilohy, jako jsou: nedostatek ¢inidla, nizka jakost ¢inidla, nizkd spotieba
¢inidla, selhdni soucdsti monitorovaciho systému.

Vybér selhdni ke zkousce

K prokdzani aktivace systému varovani v piipadé Spatné jakosti ¢inidla musi byt vybrdno ¢inidlo s koncen-
traci G¢inné latky rovnou nebo vyssi, nez je nejniz$i piipustnd koncentrace ¢inidla CD,,,;,, uvedend vyrobcem
v souladu s pozadavky odstavce 7.1.1 této piilohy.

K prokdzani aktivace systému varovani v piipadé nespravné miry spotfeby ¢inidla postaci zajistit pferuseni
davkovani.

V piipadech, kdy se aktivace systému varovani prokazuje pferusenim ddvkovani, musi vyrobce navic pfed-
lozit orgdnu schvileni typu dikazy, jako jsou algoritmy, funkéni analyzy, vysledky predchozich zkousek atd.,
jimiz prokdze, Ze varovny systém se sprdvné aktivuje pii nespravné mife spotfeby ¢inidla z jinych davodi.

K prokazdni aktivace varovného systému v piipadé selhdni, jez mohou byt dusledkem neopravnénych zdsaha
definovanych v odstavci 9 této piilohy, musi byt vybér provadén v souladu s témito pozadavky:

Vyrobce poskytne orgdnu schvidleni typu seznam takovych moznych selhdni

Selhéni, které méd byt predmétem zkousky, musi byt vybrdno orgdnem schvdleni typu z tohoto seznamu
uvedeného v odstavci A.1.3.2.3.1.
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A.1.3.3. Prokazovéni

A.1.3.3.1. K prokdzini aktivace systému varovani musi byt provedena samostatnd zkouska pro kazdé ze selhdni
uvedenych v odstavei A.1.3.1.

A.1.3.3.2.  Béhem zkousky se nesmi vyskytnout jiné selhdni, nez je to, kterého se zkouska tykd.

A.1.3.3.3.  Pred zahdjenim zkousky musi byt vymazdny vSechny diagnostické chybové kody DTC.

A.1.3.3.4. Na zddost vyrobce a se souhlasem orgdnu schvaleni typu mohou byt selhdni, kterych se zkouska tykd,
simulovana.

A.1.3.3.5. U jinych selhdni, nez je nedostatek ¢inidla, kde je selhdni vyvoldno nebo simulovdno, musi byt zjistovani
tohoto selhani provedeno v souladu s odstavcem 7.1.2.2 piilohy 9B.

A.1.3.3.5.1. Zjistovaci postup se zastavi, jakmile je dosaZeno statusu ,potvrzeny a aktivni diagnosticky chybovy kéd
DTC* pro vybrané selhdni.

A.1.3.3.6. K prokdzdni aktivace systému varovédni v pifpadé nedostatku ¢inidla musi byt systém motoru v provozu po
jeden nebo vice sledt operaci, podle volby vyrobce.

A.1.3.3.6.1. Prokazovani musi zacit pfi mnoZzstvi ¢inidla v nddrzi, na kterém se vyrobce a orgdn schvéleni typu dohod-
nou, ale které nesmi byt nizsi nez 10 % jmenovitého objemu nddrze.

A.1.3.3.6.2. Funkce systému varovani je povaZovana za spravnou, jsou-li soucasné splnény tyto podminky:

a) varovny systém byl aktivovan pii hladiné ¢inidla vy$si nebo rovné 10 % objemu nddrze s Cinidlem;

b) systém ,nepfetrzitého“ varovani byl aktivovan pfi hladiné ¢inidla vyssi nebo rovné hodnoté stanovené
vyrobcem podle ustanoveni oddilu 6 této piilohy.

A1.3.4. Aktivace systému varovani je u hladin ¢inidla povazovédna za prokazanou, pokud na konci kazdé prokazo-
vaci zkousky provedené podle odstavce A.1.3.2.1 doslo ke spravné aktivaci varovného systému.

A1.3.5.  Aktivace systému varovani u vyvolanych poruch DTC je povazovana za prokdzanou, pokud na konci kazdé
prokazovaci zkousky provedené podle odstavce A.1.3.2.1 doslo ke spravné aktivaci varovného systému a pro
vybrané selhdn{ byl dosazen status DTC uvedeny v tabulce 1 dodatku 2 této piilohy.

A.l.4. Prokazovani funkce systému upozornéni

A.1.4.1.  Funkce systému upozornéni se prokazuje zkouskami motort na zkuebnim stavu.

A.1.4.1.1.  Vsechny doplikové soucdsti nebo systémy vozidla, jako jsou ¢idla okolni teploty, ¢idla hladiny a systémy
varovani a upozornéni fidice, které jsou pro prokdzani nezbytné, musi byt pro tento tcel pfipojeny k systému
motoru nebo musi byt simulovdny zptsobem uspokojivym pro orgdn schvdleni typu.

A.1.4.1.2. Jestlize si to vyrobce pieje a orgdn schvéleni typu souhlasi, mohou byt prokazovaci zkousky provedeny na
Gplném vozidle bud' tak, Ze se stroj pfimontuje k vhodnému zkuSebnimu stavu, nebo jizdou po zkusebni
dréze za kontrolovanych podminek.

A1.4.2. ZkuSebnim postupem se prokazuje aktivace systému upozornéni v piipadé nedostatku ¢inidla a v p¥ipadé
jednoho ze selhdni definovanych v odstavcich 7, 8 nebo 9 této piilohy.

A.1.43.  Pro Gcely tohoto prokazovéni:

a) organ schvileni typu kromé nedostatku ¢inidla vybere jedno ze selhdni definovanych v odstavcich 7, 8
nebo 9 této prilohy, na kterém byla piedtim prokdzdna funkce varovného systému;
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A.1.4.4.

Al.4.4.1.

A.1.4.5.
A.1.4.5.1.

A.1.4.5.2.

A.1.4.5.2.1.

A.1.4.53.

A.1.4.5.4.

A.1.4.6.
A.1.4.6.1.

A.1.4.6.2.

A.1.4.6.2.1.

A.1.4.6.3.

A.1.4.6.4.

A.1.5.

b) vyrobci se povoluje se souhlasem orgdnu schvileni typu simulovat dosazeni ur¢itého poctu hodin
provozu motoru;

¢) dosazeni snizeni to¢ivého momentu, které je vyzadovdno pro mirné upozornéni, mize byt prokazovino
zdroven s celkovym postupem schvalovdni vykonu motoru provddénym v souladu s timto predpisem.
V takovém piipadé se pii prokazovdni funkce systému upozornéni nevyzaduje samostatné méfeni toci-
vého momentu. Omezeni rychlosti vyzadované pro diirazné upozornéni se prokazuje podle pozadavki
odstavee 5 této piilohy.

Vyrobce kromé toho musi prokézat funkei systému upozornéni za podminek selhdni definovanych v odstav-
cich 7, 8 nebo 9 této piilohy, jez nebyla vybrana pro prokazovaci zkousky popsané v odstavcich A.1.4.1,
A.1.4.2 a A.1.4.3. Toto dopliikové prokazovini miize byt provedeno pfedlozenim technickych materidlt
obsahujicich takové diikazy, jako jsou algoritmy, funkéni analyzy a vysledky predchozich zkousek, organu
schvéleni typu.

Timto doplikovym prokazovinim se musi pfed orgdnem schvdleni typu zejména uspokojivé prokdzat
zaclenéni mechanismu spravného omezeni to¢ivého momentu do elektronické fidici jednotky ECU motoru.

Prokazovaci zkouska systému mirného upozornéni

Toto prokazovani zacind, kdyz byl v disledku zjisténi selhdni vybraného orgdnem schvidleni typu aktivovin
systém varovéani nebo pfipadné systém ,nepfetrzitého varovani.

KdyZ je provéfovana reakce systému na piipadny nedostatek Cinidla v nddrzi, systém motoru musi byt
v chodu, dokud hladina ¢inidla nedosdhne hodnoty 2,5 % plného jmenovitého objemu nddrze nebo hodnoty
stanovené vyrobcem v souladu s odstavcem 6.3.1 této piflohy, pfi které md byt systém mirného upozornéni
funkéni.

Vyrobce mize se souhlasem orgdnu schvéleni typu simulovat nepfetrzity provoz vyjmutim ¢inidla z nddrze
bud za provozu motoru, nebo pii zastaveném motoru.

Kdyz je provéfovana reakce systému na jiné selhdni, nez je nedostatek ¢inidla v nddrzi, systém motoru musi
byt v provozu po piislusny pocet hodin uvedeny v tabulce 2 dodatku 2 nebo, podle volby vyrobce, dokud
piislusné pocitadlo nedosahne hodnoty, pii které je aktivovan systém mirného upozornéni.

Funkce systému mirného upozornéni se povazuje za prokdzanou, pokud na konci kazdé prokazovaci
zkousky provedené podle bodii A.1.4.5.2 a A.1.4.5.3 vyrobce prokdzal pied orgdnem schvéleni typu, Ze
elektronickd fidici jednotka ECU motoru aktivovala mechanismus omezeni to¢ivého momentu.

Prokazovaci zkouska systému darazného upozornéni

Toto prokazovani musi zacit za stavu, kdy byl pfedtim aktivovdn systém mirného upozornéni, a muze byt
provadéno v ndvaznosti na zkousky k prokdzédni funkce systému mirného upozornéni.

KdyZz je provéfovdna reakce systému na pifpadny nedostatek cinidla v nddrzi, systém motoru musi byt
v chodu, dokud neni nddrz s ¢inidlem prazdnd (tzn. dokud systém ddvkovéni jiz nedokdze Cerpat dalsi
¢inidlo z nddrze), nebo dokud neni dosazeno hladiny nizsi nez 2,5 % plného jmenovitého objemu, pii které
podle prohldseni vyrobce md byt aktivovdn systém dirazného upozornéni.

Vyrobce miize se orgdnu schvdleni typu orgdnu simulovat nepfetrZity provoz vyjmutim ¢inidla z nddrze bud
za provozu motoru, nebo pii zastaveném motoru.

Kdyz je provéfovdna reakce systému na jiné selhdni, nez je nedostatek ¢inidla v nddrzi, systém motoru musi
byt v provozu po piislusny pocet hodin uvedeny v tabulce 2 dodatku 2 nebo, podle volby vyrobce, dokud
piislusné pocitadlo nedosahne hodnoty, pii které je aktivovdn systém dirazného upozornéni.

Funkce systému dirazného upozornéni se povazuje za prokdzanou, pokud na konci kazdé prokazovaci
zkousky provedené podle bodi A.1.4.6.2 a A.1.4.6.3 vyrobce prokazal pted organem schvdleni typu, Ze byl
aktivovan mechanismus pozadovaného omezeni rychlosti vozidla.

Prokazovani omezeni rychlosti vozidla po aktivaci systému darazného upozornéni
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Prokazovani omezen{ rychlosti vozidla po aktivaci systému dirazného upozornéni se provadi piedlozenim
technickych materidli obsahujicich takové dikazy, jako jsou algoritmy, funkéni analyzy a vysledky pfed-
chozich zkousek, orgdnu schvileni typu.

Eventudlné, jestliZe si to vyrobce pieje a orgdn schvdleni typu souhlasi, miize byt prokazovani omezeni
rychlosti vozidla provddéno na dplném vozidle v souladu s pozadavky bodu A.1.5.4 bud tak, Ze se
pfimontuje k vhodnému zkuSebnimu stavu, nebo jizdou po zkusebni trase za kontrolovanych podminek.

KdyZz vyrobce zddd o schvéleni motoru nebo rodiny motorti jako samostatného technického celku, vyrobce
musi poskytnout orgdnu schvileni typu diikazy o tom, Ze soubor dokumentace k montdzi vyhovuje usta-
novenim bodu 2.2.4 této piilohy o opatfenich, jez zajisti, Ze vozidlo bude pii jizdé na silnici nebo pii jiném
piislusném pouziti spliiovat pozadavky této piilohy tykajici se diirazného upozornéni.

Jestlize tyto dikazy o spravné funkci systému durazného upozornéni pfedlozené vyrobce orgdn schvéleni
typu neuspokoji, mtiZe si orgdn schvdleni typu vyzddat jeji prokdzdni na jednom reprezentativnim vozidle,
aby se potvrdila sprévnd funkce systému. Prokdzdni na vozidle musi byt provedeno v souladu s pozadavky
bodu A.1.5.4.

Doplitkové prokazovani k potvrzeni Gcinkd aktivace systému déirazného upozornéni na vozidlo

Toto prokazovéni se provddi na vyzdddni orgdnu schvileni typu, pokud ho neuspokoji dikazy o spravné
funkci systému darazného upozornéni predlozené vyrobcem. Toto prokazovani se musi provést co nejdfive
a se souhlasem orgdnu schvéleni typu.

Po dohodé¢ vyrobce s orgdnem schvéleni typu vybere vyrobce jedno ze selhdni definovanych v odstavcich 6
az 9 této piilohy, které je poté vyvoldno nebo simulovano na systému motoru.

Systém upozornéni musi byt vyrobcem uveden do stavu, kdy byl aktivovdn systém mirného upozornéni
a jesté nebyl aktivovdn systém diirazného upozornéni.

Vozidlo musi byt v provozu, dokud pocitadlo piifazené k vybranému selhdni nedosdhne piislusného poctu
hodin v provozu uvedeného v tabulce 2 dodatku 2, popiipadé dokud neni nddrz s ¢inidlem prézdnd nebo
dokud nebylo dosazeno hladiny niz3i nez 2,5 % plného jmenovitého objemu nddrze, pfi které podle volby
vyrobce md byt aktivovdn systém durazného upozornéni.

Jestlize vyrobce zvolil pfistup ,vyfazeni z provozu po opétovném startu uvedeny v odstavci 5.4.1 této
piilohy, musi byt vozidlo v provozu do konce stavajicitho sledu operaci, pfi kterém musi byt prokdzino, ze
vozidlo je schopno prekrocit 20 km/h. Po opétovném startu musi byt rychlost vozidla omezena na maxi-
mélné¢ 20 km/h.

Jestlize vyrobce zvolil piistup ,vyFazeni z provozu po natankovdni paliva“ uvedeny v odstavci 5.4.2 této
piilohy, musi vozidlo ujet krdtkou vzdilenost zvolenou vyrobcem poté, co bylo uvedeno do stavu, kdy
v nddrzi je dostatek volného prostoru, aby mohla byt doplnéna mnozstvim paliva stanovenym v odstavci
5.4.2 této piflohy. Za provozu vozidla pfed natankovidnim musi byt prokdzino, Ze je schopno piekrocit
20 km/h. Po doplnéni mnozstvi paliva stanoveného v odstavci 5.4.2 této piilohy do vozidla musi byt
rychlost vozidla omezena na maximélné 20 kmj/h.

Jestlize vyrobce zvolil piistup ,vyfazeni z provozu po zaparkovdni“ uvedeny v odstavci 5.4.3 této piilohy,
musi byt vozidlo zastaveno po ujeti kratké vzdélenosti zvolené vyrobcem, jez dostacuje k prokdzani, Ze je
vozidlo schopno ptekrocit rychlost 20 km/h. Poté, co vozidlo po vice nez jednu hodinu stdlo, musi byt jeho
rychlost omezena na maximélné 20 kmj/h.
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A.2.3.1.

A.2.3.2.

A.2.3.3.

Dodatek 2

Popis mechanismii aktivace a deaktivace varovini a upozornéni Fidice

K doplnéni pozadavki této prilohy tykajicich se mechanismt aktivace a deaktivace varovéani a upozornéni
stanovi tento dodatek technické pozadavky na zavedeni téchto aktivacnich a deaktivacnich mechanismt
v souladu s ustanovenimi o OBD uvedenymi v piiloze 9B.

Pro tento dodatek se pouziji v§echny definice pouzité v piiloze 9B.
Mechanismy aktivace a deaktivace systému varovéni fidice
Systém varovani fidice musi byt aktivovdn, jakmile diagnosticky chybovy kéd DTC pfifazeny k chybné

funkei opraviiujici k jeho aktivaci dosdhne statusu stanoveného v tabulce 1.

Tabulka 1

Aktivace systému varovini Fidice

Druh selhdn{ Status DTC pro aktivaci systému varovani
$patnd jakost Cinidla potvrzeny a aktivni
nizkd spotteba ¢inidla mozny (je-li zjistén po 10 hodindch), jinak mozny nebo

potvrzeny a aktivni

nedochdzi k davkovani potvrzeny a aktivni

ovliviiovéni funkce ventilu recirkulace | potvrzeny a aktivni
vyfukovych plynti (EGR)

chybnd funkce monitorovaciho systému | potvrzeny a aktivni

Jestlize pocitadlo pfifazené k piislusnému selhdni neni na nule, a tedy indikuje, Ze monitorovaci funkce
zjistila situaci, kdy k chybné funkci mohlo dojit podruhé nebo ponékolikdté, musi se aktivovat systém
varovani fidice, jakmile diagnosticky chybovy kéd DTC vykédze status ,mozny*.

Systém varovani fidice musi byt deaktivovan, jakmile diagnosticky systém dospéje k zdvéru, Ze chybnd
funkee, které se toto varovéni tykd, se jiz nevyskytuje, nebo jakmile informace opraviwjici k jeho aktivaci,
véetné diagnostickych chybovych koda tykajicich se téchto selhdni, jsou ¢tecim ndstrojem vymazany.

Vymazani informaci o selhdnich pomoci ¢tectho ndstroje

Vymazdni informaci vetné diagnostickych chybovych kédd DTC o selhdnich opraviujicich k aktivaci
signalu varujictho fidice a Gdajt, jez s nimi souviseji, pomoci ¢tectho nédstroje musi byt provadéno v souladu
s piflohou 9B.

Vymazdni informaci o selhdnich smi byt provddéno jen pfi vypnutém motoru.

PFi vymazdvani Gdaji o téchto selhdnich, vetné diagnostickych chybovych kodé DTC, nesmi byt vymazin
stav zddného pocitadla pfifazeného k témto selhdnim, které podle ustanoveni této piilohy nesmi byt
vymazano.

Mechanismus aktivace a deaktivace systému upozornéni fidice

Systém upozornéni fidice musi byt aktivovdn, kdyZ je aktivni varovny systém a piislusné pocitadlo pro
druh chybné funkce opraviyjici k jeho aktivaci dosdhne hodnoty stanovené v tabulce 2.

Systém upozornéni fidice musi byt deaktivovdn, jakmile systém jiz nedetekuje chybnou funkei opraviiujici
k jeho aktivaci nebo jestlize informace o selhdnich opravijicich k jeho aktivaci, véetné diagnostickych
chybovych kédt DTC, byly ¢tecim néstrojem nebo ndstrojem drzby vymazény.

Systémy varovani a upozornéni Fidice musi byt okamzité aktivovdny nebo piipadné deaktivovany v souladu
s ustanovenimi odstavce 6 této piilohy po posouzeni mnozstvi ¢inidla v nddrzi. V takovém piipadé
aktivacni nebo deaktivaéni mechanismy nesmi byt zdvislé na statusu zddného pfifazeného diagnostického
chybového kédu DTC.
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A2.4.1.
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A.2.4.2.
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A2.42.1.2.

A.2.42.1.2.1.

A2.4.21.2.2.

Mechanismus pocitadel
Obecné

Aby systém splioval pozadavky této piilohy, musi obsahovat alespon pét pocitadel k zaznamendvani
poctu hodin, kdy byl motor v chodu a systém soucasné zjistil vyskyt nékteré z téchto skutecnosti:

a) nespravnou jakost ¢inidla;

b) nespravnou spotiebu ¢inidla;

¢) preruseni ddvkovani ¢inidla;

d) ovlivnéni ventilu EGR;

¢) selhani monitorovactho systému uvedené v odstavci 9.1 pism. b) této prilohy.

Kazdé z téchto pocitadel musi pocitat az do nejvyssi hodnoty umoznéné 2bytovym pocitadlem s rozlisenim
1 hodina a napo¢itanou hodnotu uchovd, pokud nenastanou podminky k tomu, aby pocitadlo mohlo byt
vynulovéno.

Vyrobce muiize pouzit jediné pocitadlo nebo vice pocitadel monitorovaciho systému.

Jediné pocitadlo muze s¢itat pocet hodin dvou nebo vice riznych chybnych funkei, pro které je tento druh
pocitadla relevantni.

Kdyz se vyrobce rozhodne pouzit vice pocitadel monitorovaciho systému, musi byt systém schopen pridélit
konkrétni pocitadlo monitorovactho systému ke kazdé chybné funkci, pro kterou je v souladu s touto
piilohou tento druh pocitadla relevantni.

Princip mechanism@ pocitadel

Kazdé pocitadlo musi fungovat takto:

Pokud pocitadlo zac¢ind pocitat od nuly, zacne pocitat v okamziku, kdy je zjisténa chybnd funkce pfifazend
k tomuto pocitadlu a piislusny diagnosticky chybovy k6d DTC méd status popsany v tabulce 1.

Pokud dojde k monitorovaci akei, pocitadlo se zastavi a uchovd naméfenou hodnotu za piedpokladu, ze
chybnd funkce, kterd piivodné pocitadlo aktivovala, jiz neni detekovdna nebo Zze selhdni bylo ¢tecim
néstrojem nebo ndstrojem tdrzby vymazano.

Pokud se pocitadlo zastavi pii aktivovaném systému dirazného upozornéni, stav pocitadla zistane zmra-
zeny na hodnoté stanovené v tabulce 2.

V piipadé jediného pocitadla monitorovaciho systému bude toto pocitadlo pokracovat v pocitdni, dokud je
detekovdna chybnd funkce pfifazend tomuto pocitadlu a za piedpokladu, Ze pfislusny diagnosticky
chybovy kéd DTC md status ,potvrzeny a aktivni“. Pokud neni zjisténa zddnd chybnd funkce, kterd by
opraviiovala k aktivaci pocitadla, nebo pokud viechna selhdni relevantni pro dané pocitadlo byly ¢tecim
ndstrojem nebo ndstrojem tdrzby vymazany, pocitadlo se zastavi a uchovd hodnotu uvedenou v odstavci
A.2.4.2.1.2 nebo piipadné A.2.4.2.1.2.1.

Tabulka 2

Pocitadla a upozornéni

Zmrazend hodnota
Status DTC pro prvni | Hodnota pocitadla pro Hodnota npocmjldla uChOV? na poc1ta§l lemv
L P L pro dtirazné v dobé¢ bezprostiedné
aktivaci pocitadla mirné upozornéni . . o .
upozornéni nasledujici po diira-
zném upozornéni
Pocitadlo jakosti | potvrzeny a aktivni 10 hodin 20 hodin 18 hodin
¢inidla
Pocitadlo spotfeby [ mozny nebo 10 hodin 20 hodin 18 hodin
¢inidla potvrzeny a aktivni
(viz tabulka 1)
Pocitadlo davko- | potvrzeny a aktivni 10 hodin 20 hodin 18 hodin
van{
Pocitadlo ventilu | potvrzeny a aktivni 36 hodin 100 hodin 95 hodin
recirkulace
vyfukovych plynt
(EGR)
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A.2.42.1.3.

A2.42.1.4.

A.2.5.
A.2.5.1.

A.2.5.2.

Zmrazend hodnota
Hodnota pocitadla | uchovand pocitadlem

Status DTC pro prvni |Hodnota pocitadla pro pro diirazné v dobé bezprostiedné

aktivaci pocitadla mirné upozornéni o . . o o
upozornéni nasledujici po diira-
zném upozornéni
Pocitadlo monito- | potvrzeny a aktivni 36 hodin 100 hodin 95 hodin

rovactho systému

Pocitadlo, jehoz tdaje byly zmrazeny, musi byt vynulovéno, jestliZe monitory pfifazené k tomuto pocitadlu
dokon¢i alespon jeden monitorovaci cyklus, aniz by zjistily chybnou funkci, a jestlize béhem 36 hodin
chodu motoru od posledniho zastaveni pocitadla neni zjisténa zddnd chybnd funkce (viz obrdzek 1).

Jestlize v dobé, kdy je hodnota na pocitadle zmrazena (viz obrizek 1), je detekovdna chybnd funkce
piifazend k tomuto pocitadlu, pocitadlo pokracuje v pocitdni od hodnoty, na které se pfedtim zastavilo.

Obrdzek 1

Reaktivace a vynulovini pocitadla po urcité dobé, po kterou jeho hodnota byla zmrazena
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Tustrace mechanismu aktivace a deaktivace a mechanismu pocitadla

Tento bod ilustruje mechanismy aktivace a deaktivace a mechanismy pocitadla v nékterych typickych
pifpadech. Obrazky a popisy uvedené v odstavcich A.2.4.2, A.2.4.3 a A.2.4.4 jsou pouzity v této piiloze
Cisté pro ilustraci a nelze se na né odvoldvat jako na piiklady pozadavki tohoto pfedpisu nebo jako na
kone¢né vysledky prislusnych postupt. Pro zjednoduSeni neni napiiklad v dané ukdzce zminéno, Ze systém
varovani zustane aktivovdn také po dobu, kdy je aktivovdn systém upozornéni.

Obrézek 2 zndzorfuje funkci mechanismt aktivace a deaktivace pfi monitorovani mnozstvi ¢inidla v péti
piipadech:

a) piipad pouziti 1: fidi¢ nehled¢ na varovani pokracuje v fizeni vozidla, dokud neni vozidlo vyfazeno
Z provozu;

b) piipad opravy 1 (,pfiméfené* doplnéni): fidi¢ doplni ¢inidlo do nddrze, takze je dosazena hladina
pievysujici 10% hranici. Varovani a upozornéni se deaktivuje;

¢) pifpad opravy 2 a 3 (,nedostate¢né* doplnéni): Je aktivovan varovny systém. Uroveii varovan{ zdvisi na
mnozstvi ¢inidla, které je k dispozici;

d) piipad opravy 4 (,zcela nedostate¢né” doplnéni): okamzité je aktivovdno mirné upozornéni.
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A.2.5.3.

A.2.5.4.

Obrdzek 2

Mnozstvi ¢inidla
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(pfipad 1) (pfipad 2) (piipad 3) (piipad 4)

Obrazek 3 ilustruje tfi pfipady $patné jakosti mocoviny:

a) pifpad pouziti 1: fidi¢ nehledé na varovani pokracuje v fizeni vozidla, dokud neni vozidlo vyfazeno
Z provozu;

o
=

piipad opravy 1 (,$patnd“ nebo ,nepoctivd“ oprava): po vyfazeni vozidla z provozu fidi¢ zméni jakost
¢inidla, ale brzy poté je opét nahradi cinidlem 3patné jakosti. Okamzité je znovu aktivovdn systém
upozornéni a vozidlo je po 2 hodindch chodu motoru vyfazeno z provozu;

¢) piipad opravy 2 (,sprdvnd“ oprava): po vyfazeni vozidla z provozu Fidi¢ upravi jakost ¢inidla. Avsak po
néjaké dobé znovu doplni do nddrze ¢inidlo Spatné jakosti. Postupy varovéni, upozornéni a pocitdni
zaCinaji znovu od nuly.

Obrdzek 3

Plnéni ¢inidlem $patné jakosti
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Obrazek 4 zndzornuje tii piipady selhdni systému ddvkovdni mocoviny. Tento obrézek také ilustruje
postup, ktery nastane v piipadé selhdni monitorovdni popsanych v odstavci 9 této prilohy.



L 171/338 Utedni véstnik Evropské unie 24.6.2013

a) pifpad pouziti 1: fidi¢ nehledé na varovédni pokracuje v fizeni vozidla, dokud neni vozidlo vyfazeno
Z provozuy;

b) piipad opravy 1 (,sprévnd“ oprava): po vyfazeni vozidla z provozu fidi¢ upravi systém dévkovani.
Avsak po néjaké dobé systém ddvkovédni opét selze. Postupy varovani, upozornéni a poéitdni zacinaji
znovu od nuly;

¢) piipad opravy 2 (,Spatnd“ oprava): v rezimu mirného upozornéni (sniZeni tocivého momentu) fidic
upravi systém ddvkovéni. Brzy poté viak systém ddvkovani opét selze. Okamzité se znovu aktivuje
systém mirného upozornéni a pocitadlo zacne pocitat od hodnoty, kterou ukazovalo v dobé opravy.

Obrdzek 4

Selhdni systému ddvkovéni ¢inidla
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Dodatek 3

Schéma sniZeni to¢ivého momentu p¥i mirném upozornéni

Tento diagram ilustruje ustanoveni bodu 5.3 této ptilohy o sniZeni tocivého momentu.

tocivy moment

|
maximaln{ tocivy | sniZeni 25 %
moment 75 % |
'
' -
' maximélni tocivy
1 =='moment v bodé
: pieruseni reguldtoru
'
1
L}
1
i
1 rychlost
maximalni tocivy bod preruseni

moment regultoru
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Dodatek 4

Prokazovini sprdvné montiZze motort schvilenych jako samostatné technické celky do vozidla

Tento dodatek se pouzije, jestlize vyrobce vozidla pozddd pro vozidlo se schvilenym motorem o schvéleni typu z hlediska
emisi podle tohoto pfedpisu.

V takovém piipadé se kromé pozadavkd odstavce 6 tohoto predpisu na montdZz pozaduje prokdzani spravné montdze.
Takové prokdzdni bude provedeno predlozenim technickych materidlt s takovymi dikazy, jako jsou technické ndkresy,
funkéni analyzy a vysledky predchozich testd, organu schvéleni typu.

Pokud se tak vyrobce rozhodne, pfedlozené dikazy mohou piipadné zahrnovat montdz systémt nebo soucdsti na
skutecnd nebo simulovand vozidla za pfedpokladu, ze vyrobce mtize pfedlozit dikazy o tom, Ze pfedvadénd montdz
skutecné predstavuje normu, kterd bude dosaZena ve vyrobé.

Toto prokazovéni potvrdi shodnost ndsledujicich prvki s pozadavky této piilohy:

a) montdz do vozidla z hlediska kompatibility se systémem motoru (hardware, software a komunikace);
b) systémy varovani a upozornéni (napiiklad piktogramy, programy aktivace atd.);

¢) nddrz na cinidlo a prvky (napiiklad ¢idla) namontované na vozidle s cilem vyhovét této piiloze.

Muze byt zkontrolovdna sprdvnd aktivace systému varovani a upozornéni a systému ukldddni informaci a komunikace na
vozidle i mimo né. Z4dn4 kontrola téchto systémii nesmf{ vyzadovat demont4Z systému motoru nebo sou¢asti motoru ani
nesmi zptisobit nadmérnou zkusebni zdtéz tim, Ze by vyzadovala takové postupy, jako je zména jakosti mocoviny nebo
udrzovéni vozidla nebo motoru v provozu po deldi ¢asovd obdobi. Aby se snizila zatéz, které je vystaven vyrobce vozidla,
pii kontroldch téchto systému se, pokud mozno, pouzije rozpojeni elektrického vedeni a simulace pocitadel s vysokym
poctem hodin v provozu.
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Dodatek 5

Pfistup k ,informacim o regulaci emisi NO“

A.5.1.  Tento dodatek popisuje vlastnosti umoziujici ptistup k informacim pozadovanym pro kontrolu statusu vozidla
z hlediska spravné funkce opatfeni k regulaci emisi NO, (,informaci o regulaci emisi NO,).

A.5.2.  Metody pristupu

A.5.2.1. Informace o regulaci emisi No,“ musi byt poskytovany pouze v souladu s normou nebo normami pouzivanymi
v souvislosti se ziskdvanim informaci o systému motoru ze systému OBD.

A.5.2.2. Piistup k ,informacim o regulaci emisi NO,“ nesmi zdviset na zddném piistupovém kédu nebo jiném zafizeni
nebo metodg, které by mohl poskytovat pouze vyrobce ¢i jeho dodavatelé. Vyhodnoceni téchto informaci nesmi

vyzadovat Zadné specidlni nebo jedine¢né dekédovaci informace, pokud tyto informace nejsou vefejné piistupné.

A.5.2.3. Veskeré informace o regulaci emisi NO,“ musi byt mozné ziskat ze systému uzivajictho metodu p¥istupu, kterd
se pouzivd pro ziskdvani informaci OBD v souladu s piilohou 9A.

A.5.2.4. Veskeré ,informace o regulaci emisi NO,“ musi byt mozné ziskat ze systému uzivajictho zkusebni zafizeni, které
se pouzivd pro ziskdvani informaci OBD v souladu s piilohou 9A.

A.5.2.5. Informace o regulaci emisi NO,“ musi byt k dispozici pomoci pfistupu ,pouze ke &teni” (tj. Zddné Gdaje nesmi
byt mozné odstranit, vynulovat, vymazat nebo zménit).

A.5.3. Obsah informaci

A.5.3.1. Informace o regulaci emisi NO,“ musi obsahovat alespon tyto informace:
a) identifikacni ¢islo vozidla (VIN);
b) rezim systému varovéni (aktivni; neaktivni);
¢) rezim systému mirného upozornéni (aktivni; zapnut; neaktivni);
d) rezim systému dirazného upozornéni (aktivni; zapnut; neaktivni);

€) pocet zahiivacich cykld a pocet hodin provozu motoru od okamziku, kdy byly ulozené ,informace o regulaci
emisi NO,“ v diisledku drzby nebo oprav naposledy vymazany;

f) druhy pocitadel, na které se vztahuje tato pfiloha (jakost ¢inidla, spotfeba ¢inidla, ddvkovani, ventil EGR,
monitorovaci systém) a pocet hodin provozu motoru zaznamenany kazdym z téchto pocitadel, v pripadé
pouziti vice pocitadel Ize k ziskdni ,informaci o regulaci emisi NO,“ pouzit hodnotu kazdého piislusného
pocitadla pro posuzované selhdni s nejvyssi hodnotou;

diagnostické chybové kédy DTC prifazené k chybnym funkcim, na které se vztahuje tato piiloha, a jejich
status (,mozny*, ,potvrzeny a aktivni“ atd.).

e
=
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Dodatek 6

Prokazovini nejnizsi pfipustné koncentrace ¢inidla CD,;,

A.6.1. Vyrobce musi prokdzat spravnou hodnotu CD,, pfi schvalovdni typu provedenim horké casti cyklu WHTC
v souladu s ustanovenimi piilohy 4, pficemz se pouzije ¢inidlo s koncentraci CD,,.

A.6.2. Zkousce musi predchdzet vhodny piipravny cyklus umoznujici pfizplisobit systém pro regulaci emisi NO,
s uzavienou smyckou jakosti ¢inidla s koncentraci CD .

A.6.3. Emise zneCistujicich latek, které z této zkousky vyplynou, musi byt mensi nez jsou mezni hodnoty emisi
stanovené v odstavcich 7.1.1 a 7.1.1.1 této piilohy.
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2.2.

3.1.

3.1.1.

3.1.2.

3.2.

PRILOHA 12

EMISE CO, A SPOTREBA PALIVA
UvoD
Tato piloha obsahuje ustanoveni a zkuSebni postupy pro nahldseni emisi CO, a spotieby paliva.

OBECNE POZADAVKY

Emise CO, a spotieba paliva se urcuji ve zkuebnich cyklech WHTC a WHSC v souladu s odstavci 7.2 az 7.8
piflohy 4.

Vysledky zkousek se uvadéji jako primér hodnot specifickych emisi brzd za cyklus a vyjadiuji v g/kWh.

STANOVENI EMISI CO,
Meéfeni v surovém stavu

Tento odstavec se pouzije pro méfeni CO, v surovém vyfukovém plynu.

Méfeni

CO, v surovém vyfukovém plynu emitovaném z motoru pfedaného ke zkouskdm se méfi nedisperznim analy-
zétorem s absorpci v infracerveném pdsmu (NDIR) podle odstavce 9.3.2.3 a dodatku 2 piilohy 4.

Meéfici systém musi spliiovat pozadavky na linearitu podle odstavce 9.2 a tabulky 7 piilohy 4.

MéFici systém musi spliiovat pozadavky podle odstavet 9.3.1, 9.3.4 a 9.3.5 piilohy 4.

Vyhodnoceni tdaji

Prislusné tdaje se zaznamendvaji a uchovévaji v souladu s odstavcem 7.6.6 piilohy 4. Kiivky zaznamenanych

koncentraci a kiivku hmotnostniho pritoku vyfukového plynu je nutno casové synchronizovat podle doby
transformace, jak je stanoveno v odstavci 3.1 piflohy 4.

. Vypocet primérnych emisi za cyklus

Je-li méfeno na suchém zdklad¢, pied provadénim dalsich vypocti se uplatni na hodnoty okamzité koncentrace
korekce suchéhofvlhkého stavu podle odstavce 8.1 piilohy 4.

Hmotnost CO, (g/zkouska) se ur¢i vypoctem okamzité hmotnosti emisi z koncentrace CO, v surovém stavu a z
hmotnostntho priitoku vyfukového plynu, s casovou synchronizaci podle doby transformace podle odstavce
8.4.2.2 prilohy 4, s integraci okamzitych hodnot ptes celou dobu cyklu a vyndsobenim integrované hodnoty
hodnotami u pro CO, z tabulky 5 pfilohy 4.

Pouzije se ndsledujici rovnice:

i=n
1 ¢
Mmcoz = Z Uco, X €coyi X Gmew,i X j? (g/zkouska)

i=1
kde:
uco,  je pomér mezi hustotou CO, a hustotou vyfukového plynu
¢co,i je okamzitd koncentrace CO, ve vyfukovém plynu, ppm
Gmew; je¢ okamzity hmotnostni pritok vyfukovych plynd, kg/s
f je frekvence sniméni tdajt, Hz

n je pocet provedenych méfeni.

Volitelné Ize hmotnost CO, vypoéist podle odstavce 8.4.2.4 piflohy 4 pomoci moldrni hmotnosti CO, (Mo ) ve
vysi 44,01 g/mol.

Meéieni ve ziedéném stavu

Tento odstavec se pouzije pro méfeni CO, ve zfedéném vyfukovém plynu.
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3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.3.

Méfeni

CO, ve ziedéném vyfukovém plynu emitovaném z motoru predaného ke zkouskdm se méfi nedisperznim
analyzdtorem s absorpci v infraerveném pasmu (NDIR) podle odstavce 9.3.2.3 a dodatku 2 piflohy 4. Redéni
vyfukového plynu se provede pomoc filtrovaného okolniho vzduchu, syntetického vzduchu nebo dusiku. Pritok
fedicim systémem s fedénim plného toku musi byt dostatené velky, aby se zcela vyloucila kondenzace vody
v fedicim i odbérném systému.

Meéfici systém musi spliiovat pozadavky na linearitu podle odstavce 9.2 a tabulky 7 piflohy 4.

Meéfici systém musi spliiovat pozadavky podle odstavet 9.3.1, 9.3.4 a 9.3.5 prilohy 4.

Vyhodnoceni tdajt

Piislusné tdaje se zaznamendvaji a uchovdvaji v souladu s odstavcem 7.6.6 piilohy 4.

Vypocet primérnych emisi za cyklus

Jestlize se méfi v suchém stavu, je nutno provést korekei suchéhofvlhkého stavu podle odstavce 8.1 piilohy 4.

U systém@ s konstantnim hmotnostnim priitokem (s vyménikem tepla) se hmotnost CO, (g/zkouska) urc¢i podle
nésledujici rovnice:

Mco, = 0,001519 X cco, X Meq (g/zkouska)

kde:

cco, je primérnd koncentrace CO, korigovand pozadim, ppm

0,001519 je pomér mezi hustotou CO, a hustotou vzduchu (faktor u)

Meg je celkovd hmotnost zfedéného vyfukového plynu za cely cyklus, kg

U systému s kompenzaci pratoku (bez vyméniku tepla) se hmotnost CO, (g/zkouska) urci vypoctem okamzitych

hmotnosti emisi a integraci okamzitych hodnot béhem celého cyklu. Také korekce pozadim se provede piimo
u okamzitych hodnot koncentrace. PouZije se ndsledujici rovnice:

n

meo, = 3 [(Megs X cco,e % 0,001519)] — [(meg X cco,q x (1 — 1/D) x 0,001519)]
i=1

kde:

Cco,e je koncentrace CO, méfend ve zfedéném vyfukovém plynu, ppm

€co,d je koncentrace CO, méfend v fedicim vzduchu, ppm

0,001519 je pomér mezi hustotou CO, a hustotou vzduchu (faktor u)

Meg; je okamzitd hmotnost ziedéného vyfukového plynu, kg
Meg je celkovd hmotnost zfedéného vyfukového plynu za cely cyklus, kg
D je faktor fedéni

Volitelné lze faktor u vypocist pomoci rovnice 57 v odstavci 8.5.2.3.1 piilohy 4 pomoci moldrni hmotnosti CO,
(Mco,) ve vysi 44,01 g/mol.

Korekce CO, pozadim se provede podle odstavce 8.5.2.3.2 piilohy 4.

Vypocet specifickych emisi brzd
Price cyklu potiebnd pro vypocet specifickych emisi CO, u brzd se urci podle odstavce 7.8.6 piilohy 4.

. WHTC

Specifické emise brzd ecq, (g/kWh) se vypocitaji takto:

(0,14 x mco, cold) + (0,86 X Mco, hot)
(0'14 X Wact,cold) + (0786 X Wact.hot)

€co2 =

kde:

Meo, cold jsou hmotnostni emise CO, pii zkousce se startem za studena, g/zkouska
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Mco,, hot jsou hmotnostni emise CO, pii zkousce se startem za tepla, g/zkouska
Wact, cold je skute¢nd prace cyklu pfi zkousce se startem za studena, kWh
Wact, hot je skutecnd prace cyklu pfi zkousce se startem za tepla, kWh

. WHSC

Specifické emise brzd ecq, (g/kWh) se vypocitaji takto:

mco,
WS.C[

€co, =

kde:
Mco,  jsou hmotnostni emise CO,, gfzkouska

W,

act

je skutecnd prace cyklu, kWh
STANOVENI SPOTREBY PALIVA
Méfeni

Méfeni okamzitého pritoku paliva se provadi pomoci systémd, které, pokud mozno, pfimo méii hmotnost,
napiiklad:

a) ¢idlo hmotnostniho pritoku;

b) vazeni paliva;

¢) Coriolistiv pratokomeér.

Systém pro méfeni pritoku paliva musi mit tyto vlastnosti:

a) presnost * 2 procenta uddvané hodnoty nebo + 0,3 procenta plného rozsahu, podle toho, kterd hodnota je
lepsi;

b) preciznost = 1 procenta plného rozsahu nebo leps;

¢) doba ndbéhu nepiesdhne 5 s.

MéFici systém pratoku paliva musi spliiovat pozadavky na linearitu podle odstavce 9.2 a tabulky 7 piilohy 4.
Je tfeba ucinit takovéd opatieni, aby se zabranilo chybdm méfeni. Tato opatieni zahrnuji alespori:

a) opatrnou montdz piistroje podle doporuceni vyrobce piistroje a v souladu s osvédéenou technickou praxi;

b) dpravy pratoku nutné k prevenci vin, vird, cirkulacnich tokd nebo pulsaci toku ovliviiujicich presnost nebo
preciznost systému pritoku paliva;

¢) opatfeni tykajici se jakéhokoli paliva obtékajictho motor nebo vracejictho se z motoru do palivové nddrze.
Vyhodnoceni tudaji

PEislusné tdaje se zaznamendvaji a uchovévaji v souladu s odstavcem 7.6.6 piilohy 4.

Vypocet pramérné spotieby paliva za cyklus

Hmotnost paliva (g/zkouska) se urci souctem okamzitych hodnot za cely cyklus takto:

1=n l
Gof = Y Qui x £ x 1000
i=1

kde:

qme;  je okamzity pritok paliva, kgfs

f je frekvence snimdni tdajd, Hz

n je pocet provedenych méfeni.
Vypocet specifické spotieby paliva u brzd

Price cyklu potiebnd pro vypocet specifické spotieby paliva u brzd se ur¢i podle odstavce 7.8.6 piilohy 4.
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4.4.1. WHTC

Specifickd spotieba paliva u brzd e (g/kWh) se vypocitd takto:

o = (0:14 X me,cold) + (0,86 X me.hot)
(0,14 X Waetcold) + (0,86 X Wacthor)

kde:
Qunf, cold je hmotnost paliva pii zkousce se startem za studena, g/zkouska
G, hot je hmotnost paliva pfi zkousce se startem za tepla, g/zkouska

Waet cold je skutecnd prace cyklu pii zkousce se startem za studena, kWh
Wt hot  je skutecnd prace cyklu pii zkousce se startem za tepla, kWh

4.4.2. WHSC

Specifickd spotieba paliva u brzd e (g/kWh) se vypocitd takto:

_

ef
Wt

kde:
qmf  je hmotnost paliva, g/zkouska

\\%

act

je skutecnd prace cyklu, kWh
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Dodatek 1

Ustanoveni o emisich CO, a spotiebé paliva pro rozsifeni schvileni typu vozidla schvileného podle tohoto

Al.1.
A1.1.1.

A1.2.
A1.2.1.

A1.2.1.2.

A.1.2.1.3.

piedpisu, jehoZ referenéni hmotnost je vyssi nez 2 380 kg, ale nepfesahuje 2 610 kg

Uvod

Tento dodatek obsahuje ustanoveni a zkuSebni postupy pro hldseni emisi CO, a spotieby paliva pro dcely
rozsifen{ schvéleni typu vozidla schvéleného podle tohoto predpisu, jehoz referenéni hmotnost je vyssi nez
2 380 kg, ale nepiesahuje 2 610 kg.

Obecné pozadavky

Aby ziskal rozsiteni schvéleni typu pro vozidlo s typem motoru schvdlenym v rdmci tohoto pfedpisu, jehoz
referenéni hmotnost je vyssi nez 2 380 kg, ale nepfesahuje 2 610 kg, musi vyrobce splnit pozadavky stanovené
v predpise ¢. 101 s vyjimkami specifikovanymi niZe.

Odstavec 5.2.4 piedpisu ¢. 101 se vyklada takto:

(1) hustota: méfi se pro zkuSebni palivo podle normy ISO 3675 nebo jiné rovnocenné metody. U benzinu,
motorové nafty, ethanolu (E85) a ethanolu pro urcené vznétové motory (ED95) se pouzije hustota
naméfend pii teploté 288 K (15°C); u LPG a zemniho plynu/biomethanu se pouZije tato referenéni hustota:
0,538 kg/litr u LPG,

0,654 kg/m3 u NG;

(2) pomér vodik/uhlik/kyslik: pouziji se tyto pevné hodnoty:

CqHy,930¢,03, pro benzin (E10),

CqHy 460,006 pro motorovou naftu (B7),

CyHy 555 pro LPG (zkapalnény ropny plyn),

CH, pro NG (zemni plyn) a biomethan,

CyH, 7409 385 pro ethanol (E85),

C1H,, 970 46 pro ethanol pro urcené vznétové motory (ED95).

Odstavec 1.4.3 piflohy 6 pfedpisu ¢. 101 se vykladd takto:

,1.4.3 Spotieba yahva vyjadfend v litrech na 100 km (u benzinu, LPG, ethanolu (E85 a ED95) a motorové
nafty) nebo v m” na 100 km (u NG/biomethanu) se vypocitd podle nasledujicich vzorct:

a) u vozidel se zdZehovym motorem pouzivajicich jako palivo benzin (E10):
= (0,120/D) - [(0,831 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
b) u vozidel se zdzehovym motorem pouZivajicich jako palivo LPG:
FCpomm = (0,1212/0,538) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

Jestlize se slozeni paliva pouzitého pro zkousku lisf od slozeni uvazovaného pro vypocet normalizované
spotieby, miize se na zddost vyrobce uzit korekéni faktor cf takto:

FCpomm = (0,1212/0,538) - (cf) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
Korekeni faktor cf, ktery se muze uzit, se stanovi takto:

of = 0,825 + 0,0693 N,y

kde:

N, j€ Skutecny pomér H/C pouzitého paliva;

Ke

u vozidel se zdzehovym motorem pouzivajicich jako palivo NG/biomethan:

FCphorm = (0,1336/0,654) - [(0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
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d) u vozidel se zdzehovym motorem pouzivajicich jako palivo ethanol (E85):
FC = (0,1742/D) - [(0,574 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

€) u vozidel se vznétovym motorem pouzivajicich jako palivo motorovou naftu (B7):
FC = (0,1165/D) - [(0,859 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO)]

f) u vozidel s urenym vznétovym motorem pouzivajicich jako palivo ethanol (ED95):
FC = (0,186/D) - [(0,538 - HO) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

V téchto vzorcich:

FC je spotieba paliva v litrech na 100 km (u benzinu, ethanolu, LPG, motorové nafty nebo bionafty) nebo
v m® na 100 km (u zemniho plynu)

HC jsou naméfené emise uhlovodikii v g/km

CO jsou namé&fené emise oxidu uhelnatého v g/km
CO, jsou naméfené emise oxidu uhli¢itého v g/km
D  je hustota zkusebniho paliva.

U plynnych paliv jde o hustotu pifi teplot¢ 288 K (15°C).
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PRILOHA 13

s 7

SCHVALENI TYPU NAHRADNIHO ZARIiZENI K REGULACI ZNECISTUJICICH LATEK JAKO

1.1.

1.2

1.2.1.

2.1.
2.1.1

2.2

2.2.1.

SAMOSTATNEHO TECHNICKEHO CELKU
UvVoD

Tato piiloha obsahuje dodatecné pozadavky na schvdleni typu pro néhradni zafizeni k regulaci znecistujicich
latek jako samostatny technicky celek.

Definice

Jtypem zafizeni k regulaci znecistujicich ldtek” se rozumi katalyzdtory a filtry cdstic, které se nelisi v téchto zdsadnich
aspektech:

a) pocet nosic, struktura a material;

b) typ cinnosti kazdého nosice;

¢) objem, pomér Celntho prafezu a délky nosice;
d) obsah katalytického materidlu;

¢) pomér katalytickych materiald;

f) hustota kandlkd;

g) rozméry a tvar;

h) tepelnd ochrana.

OBECNE POZADAVKY

Oznacen{

Kazdé nahradni zafizeni k regulaci znecistujicich litek musi byt opatieno alespon témito oznacenimi:
a) ndzev nebo vyrobni znacka vyrobce;

b) znacka a identifikacni ¢islo dilu néhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek uvedeného v informacnim
dokumentu vydaném v souladu se vzorem uvedenym v dodatku 1 této piilohy.

Kazdé pavodni ndhradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek musi byt opatfeno alespont témito oznacenimi:
a) ndzev nebo vyrobni znacka vyrobce vozidla nebo motoru;

b) znacka a identifika¢ni &islo dilu ptivodniho nédhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich ldtek uvedeného
v informacich podle odstavce 2.3.

Dokumentace
Kazdé nahradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek musi byt provazeno témito informacemi:
a) ndzev nebo vyrobni znacka vyrobce;

b) znacka a identifikacni ¢islo dilu nédhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek uvedeného v informa¢nim
dokumentu vydaném v souladu se vzorem uvedenym v dodatku 1 této piflohy;

¢) vozidla nebo motory vcetné roku vyroby, pro kterd je ndhradni zafizeni k regulaci znecistujicich ldtek
schvéleno, popiipadé veetné oznaceni, které uddvd, zda je ndhradni zafizeni k regulaci znecistujicich ldtek
vhodné k montdzi do vozidla s palubnim diagnostickym systémem (OBD);

d) ndvod k montazi.

Informace zminéné v tomto bodé musi byt uvedeny v katalogu vyrobki, ktery vyrobce ndhradnich zafizeni
k regulaci znecistujicich latek preddvd prodejctim.

Kazdé ptavodni nahradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek musi byt provazeno témito informacemi:
a) nazev nebo vyrobni znacka vyrobce vozidla nebo motoru;

b) model a identifika¢ni &islo dilu pivodniho néhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek uvedeného
v informacich zminénych v odstavci 2.3;

¢) vozidla nebo motory, u kterych je pivodni ndhradni zafizeni k regulaci znecistujicich ldtek typu uvedeného
v odstavci 3.2.12.2.1 &asti 1 piilohy I, popiipadé véetné oznaceni, které uddvd, jestli je piivodni nédhradni
zafizeni k regulaci znecistujicich latek zpiisobilé k montdzi do vozidla s palubnim diagnostickym systémem
(OBD);



L 171/350 Utedni véstnik Evropské unie 24.6.2013

d) ndvod k montdzi.

Informace zminéné v tomto odstavci musi byt uvedeny v katalogu vyrobkd, ktery vyrobce vozidla nebo motoru
pfedava prodejciim.

2.3. U pavodniho nihradniho zafizeni k regulaci znecistujicich litek musi vyrobce vozidla poskytnout orgdnu
schvéleni typu potfebné informace v elektronickém formatu, ktery vytvdf{ spojeni mezi odpovidajicimi Cisly
dilt a dokumentaci ke schvéleni typu.

Tyto informace musi zahrnovat:

a) model (modely) a typ (typy) vozidla nebo motoru;

b

model (modely) a typ (typy) pivodniho néhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek;

C,

¢islo (€isla) dilu pavodniho néhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich ldtek;

d

¢islo schvéleni typu daného typu (typt)) motoru nebo vozidla.

3. ZNACKA SCHVALENI TYPU PRO SAMOSTATNY TECHNICKY CELEK

3.1. Kazdé ndhradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek, které se shoduje s typem schvalenym jako samostatny
technicky celek podle tohoto predpisu, musi byt oznaceno znackou schviéleni typu.

3.2. Znacku schvéleni uvedenou v odstavci 3.1 tvoii:

3.2.1.  pismeno ,E“ v kruznici, za nimZ ndsleduje rozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvileni typu udélila (viz odstavec
4.12.3.1 tohoto predpisu);

3.2.2. dislo tohoto pfedpisu, za nimZ ndsleduje pismeno ,R“, pomlcka a ¢islo schvdleni typu vpravo od kruZnice
piedepsané v odstavci 3.2.1,

3.2.3. pismena ,RD“ za oznaCenim stdtu, jejichz ucelem je rozlisit, Ze schvileni typu bylo udéleno pro nahradni
zafizeni k regulaci znecistujicich ldtek.

3.3. Znacka schvileni typu se umisti na ndhradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek tak, aby byla zietelné Citelnd
a nesmazatelnd. Musi byt umisténa na jakémkoli viditelném mist, je-li ndhradni zafizeni k regulaci zne¢istujicich
litek namontovano ve vozidle.

3.4. Znacka schvéleni typu pro samostatny technicky celek je uvedena v dodatku 3 této piilohy.

3.5. Zprava o schvileni, prodlouzeni, odmitnuti schvaleni ¢i o definitivnim ukonceni vyroby ndhradniho zafizeni
k regulaci znecistujicich ltek v souladu s timto pfedpisem musi byt sdélena strandm Dohody z roku 1958, které
uplatiuji tento predpis, prostiednictvim formuldfe v souladu se vzorem uvedenym v dodatku 2 k této priloze.
Uvedeny musi byt rovnéZ hodnoty naméfené pii schvalovaci zkousce typu.

4. TECHNICKE POZADAVKY
4.1. Obecné pozadavky

4.1.1.  Néhradni zafizeni k regulaci zne¢istujicich ldtek musi byt navrzeno, zkonstruovdno a schopno montéze tak, aby
motor i vozidlo byly v souladu s pravidly, s nimiz byly pivodné v souladu, a aby emise znecistujicich latek byly
G¢inné omezovany po celou dobu bézné Zivotnosti vozidla a za obvyklych podminek pouzivani.

4.1.2. Néhradni zafzeni k regulaci znec¢istujicich ldtek musi byt nainstalovdno pfesné ve stejné poloze jako plivodni
zafizeni k regulaci zneciStujicich latek a umisténi vyfukovych plynt, cidel teploty a tlaku nesmi byt na
vyfukovém potrubi ménéno.

4.1.3.  Je-li soucdsti ptvodniho zafizeni k regulaci znecistujicich litek tepelnd ochrana, musi mit odpovidajici ochranu
i nahradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek.

4.1.4. Na vyzadani zadatele o schvileni typu nahradniho dilu zpfistupni orgdn schvéleni typu, ktery udélil ptivodni
schvéleni typu systému motoru, nediskrimina¢nim zptisobem informace uvedené v odstavcich 3.2.12.2.6.8.1.1
a 3.2.12.2.6.8.2.1 v &sti 1 informacniho dokumentu obsazeného v piiloze 1 pro kazdy motor, ktery se ma
zkouset.

4.2. Obecné pozadavky na Zivotnost

Néhradni zafizeni k regulaci znecistujicich litek musi byt odolné, tzn. navrzeno, konstruovino a schopno
montdZe tak, aby bylo dosazeno pfiméfené odolnosti proti korozivnim a oxida¢nim jeviim, jimZ je vystaveno,
se zfetelem na podminky pouziti vozidla.

Nahradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek musi byt navrzeno tak, aby prvky aktivni pfi regulaci emisi byly
dostatecné chranény pied mechanickymi otfesy a aby se zajistilo, Ze emise znecistujicich latek budou Gcinné
omezovany po celou dobu bézné Zivotnosti vozidla a za obvyklych podminek pouzivani.
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Zadatel o schvdleni typu organu schvéleni typu poskytne podrobné informace o zkousce pro stanoveni odolnosti
vici mechanickym otfesim a vysledky této zkousky.

4.3. Pozadavky tykajici se emisi
4.3.1. Nastin postupu pro hodnoceni emisi

Motory uvedené v odst. 3.4.4 pism. a) tohoto pfedpisu vybavené Gplnym systémem regulace emisi vcetné
néhradniho zafizeni k regulaci zneciStujicich ldtek typu, jehoz schvéleni je pozadovdno, musi byt podrobeny
zkouskdm odpovidajicim zamyslenému pouziti, jak je popsdno v pifloze 4, a to za tcelem porovndni jejich
¢innosti s ptivodnim systémem regulace emisi podle nize popsaného postupu.

4.3.1.1. V ptipadé, Ze ndhradni zafizeni k regulaci zneciStujicich latek neobsahuje tplny systém regulace emisi, je nutné
pouzit pouze nové puvodni soudsti k regulaci znecistujicich litek nebo nové pavodni nahradni soucdsti
k regulaci znecistujicich latek tak, aby poskytovaly Gplny systém.

4.3.1.2. Staf{ systému regulace emisi musi odpovidat postupu popsanému v odstavci 4.3.2.4 a tento systém musi byt
piezkousen s cilem stanovit Zivotnost jeho emisnich vlastnosti.

Zivotnost nahradniho zafizeni k regulaci zne&istujicich litek se odvozuje ze srovnani 2 po sobé jdoucich sad
zkousek emisi vyfukovych plynt.

a) Prvni sada zkousek se provede u ndhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek, které bylo v provozu
béhem 12 zkusebnich cykld WHSG

b) Druhd sada zkousek se provede u nahradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek, které bylo opotiebovano
pomoci niZe popsanych postupt.

Pokud se schvileni vztahuje na rtzné typy motort od stejného vyrobce motort a za pfedpokladu, Ze jsou tyto
riizné typy motorti vybaveny stejnym piivodnim systémem k regulaci znecistujicich ldtek, mohou byt zkousky
omezeny na nejméné 2 motory vybrané po dohodé¢ s organem schvéleni typu.

4.3.2.  Postup hodnoceni emisnich vlastnosti nahradniho zafizen{ k regulaci znecistujicich latek

4.3.2.1. Motor nebo motory musi byt vybaveny novym ptvodnim zafizenim k regulaci znecistujicich latek v souladu
s odstavcem 4.11.4 tohoto predpisu.

Systém ndsledného zpracovéni vyfukovych plynt se stabilizuje 12 zkuSebnimi cykly WHSC. Po této stabilizaci
jsou motory zkouseny podle zkusebnich postupi WHDC uvedenych v piiloze 4. U kazdého vhodného typu se
provedou 3 zkousky emisi vyfukovych plyni.

Zkugebni motory s ptvodnim systémem nasledného zpracovéani vyfukovych plynt nebo pivodnim ndhradnim
systémem ndsledného zpracovani vyfukovych plynd musi byt v souladu s meznimi hodnotami podle schvaleni
typu motoru nebo vozidla.

4.3.2.2. Zkouska emisi vyfukovych plynt u nahradniho zafizeni k regulaci zne¢istujicich latek

Néhradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek, které md byt hodnoceno, se namontuje do systému ndsledného
zpracovani vyfukovych plynt vyzkouseného v souladu s pozadavky odstavce 4.3.2.1 a nahradi piislusné pivodni
zafizeni ndsledného zpracovani vyfukovych plyna.

Systém ndsledného zpracovéni vyfukovych plynd, ktery obsahuje nédhradni zafizeni k regulaci znec¢istujicich ltek,
se stabilizuje 12 zkuebnimi cykly WHSC. Po této stabilizaci jsou motory zkouSeny podle postuptit WHDC
uvedenych v piiloze 4. U kazdého vhodného typu se provedou 3 zkousky emisi vyfukovych plynd.

4.3.2.3. Pocdtecni hodnoceni emisi znecistujicich latek motori vybavenych nahradnimi zafizenimi k regulaci znecistu-
jicich latek
Pozadavky na emise motort vybavenych ndhradnim zafizenim k regulaci znecistujicich latek lze povazovat za
splnéné, jestlize vysledky pro kazdou stanovenou znecistujici litku (CO, HC, NMHC, methan, NO,, NH;,

hmotnost ¢astic a pocet ¢astic odpovidajici danému schvdleni typu motoru) spliuji tyto podminky:

(1) M < 0,85S + 0,4G

S
g
I

G

M: je stfedni hodnota emisi znecistujici latky ziskand ze tif zkouSek s ndhradnim zafizenim k regulaci znecis-
tujicich latek

S: je stfedni hodnota emisi znecistujici litky ziskand ze tf zkouSek s plivodnim zafizenim k regulaci znecis-
tujicich ltek nebo ptvodnim ndhradnim zafizenim k regulaci znecistujicich latek
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G: je mezni hodnota emisi znecistujici latky podle schvileni typu vozidla

4.3.2.4. Zivotnost emisnich vlastnosti

Systém ndsledného zpracovani vyfukovych plynii zkouSeny podle odstavce 4.3.2.2, ktery zahrnuje ndhradni
zafizeni ke kontrole znecistujicich latek, musi byt podroben zkouskdm Zivotnosti popsanym v dodatku 4 k
této piiloze.

4.3.2.5. Zkouska emisi vyfukovych plynt u pouzitého ndhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek

Pouzity systém ndsledného zpracovani vyfukovych plynd, ktery zahrnuje pouzité nahradni zafizeni ke kontrole
znedistujicich latek, se poté namontuje do zkusebniho motoru uvedeného v odstavcich 4.3.2.1 a 4.3.2.2.

Pouzity systém ndsledného zpracovani vyfukovych plynt se stabilizuje 12 zkusebnimi cykly WHSC a poté zkousi
podle postupt WHDC popsanych v piiloze 4. U kazdého vhodného typu se provedou 3 zkousky emisi
vyfukovych plynt.

vev o

4.3.2.6. Stanoveni faktoru starnuti pro nahradni zafizeni k regulaci znecistujicich ldtek

Faktor stérnuti pro kazdou znecistujici latku je pomér emisnich hodnot na konci doby Zivotnosti a na zacitku
akumulace doby provozu. (napf. pokud emise znecistujici litky A na konci doby Zivotnosti ¢ini 1,50 g/lkWh
a emise na zaCdtku akumulace doby provozu ¢ini 1,82 g/kWh, faktor stdrnut{ je 1,82/1,50 = 1,21)

ixg

4.3.2.7. Hodnoceni emisi znecistujicich litek motort vybavenych nahradnimi zafizenimi k regulaci znecistujicich latek.

Pozadavky na emise motort vybavenych pouzitym nahradnim zafizenim k regulaci znecistujicich latek (jak je
popsédno v odstavci 4.3.2.5) se povazuji za splnéné, jestlize vysledky pro kazdou stanovenou znecistujici latku
(CO, HC, NMHC, methan, NO,, NH3, hmotnost ¢dstic a pocet ¢dstic odpovidajici danému schvaleni typu motoru)
spliji tuto podminku:

MxAF <G
kde:

M: je stfedni hodnota emisi znecistujici latky ziskand ze ti zkousek se stabilizovanym ndhradnim zaf{zenim
k regulaci znecistujicich latek pred stirnutim (tj. vysledky podle odstavce 4.3.2)

AF: je faktor stdrnuti pro jednu znecistujici latku
G: je mezni hodnota emisi znecistujici litky podle schvaleni typu vozidla/vozidel

4.3.3.  Rodina technologie ndhradnich zafizeni k regulaci znecistujicich latek

Vyrobce muze vymezit rodinu technologie ndhradnich zafizeni k regulaci znecistujicich litek, kterd se bude
vyznacovat zdkladnimi vlastnostmi spolenymi viem zafizenim v této rodiné.

ixg

Aby mohlo ndhradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek ndlezet do téze rodiny technologie ndhradnich
zafizeni k regulaci znecistujicich latek, musi obsahovat:

a) stejny mechanismus regulace emisi (oxidacni katalyzdtor, tficestny katalyzdtor, filtr ¢dstic, systém selektivni
katalytické redukce pro NO, atd.);

=

stejny materidl nosice (stejny druh keramického materidlu nebo kovu);

stejny typ nosice a stejnou hustotu komtrek;

o

&

stejné katalyticky aktivni materidly a v piipadg¢, Ze jich je vice neZ jeden, i stejny pomér katalyticky aktivnich
materiald;

stejnou celkovou ndpli katalyticky aktivnich materidld;

o

f) stejny typ zdkladniho reaktivniho ndtéru aplikovaného stejnym postupem.

4.3.4. Posouzeni Zivotnosti emisnich vlastnosti nahradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek za pouziti faktoru
starnuti rodiny technologie.

Pokud vyrobce vymezil rodinu technologie néhradnich zafizeni k regulaci znecistujicich latek, mohou se ke
stanoveni faktord stdrnuti pro kazdou znecistujici litku zdkladniho clena uvedené rodiny pouzit postupy
popsané v odstavci 4.3.2. Motor, na kterém se budou tyto zkousky provddét, musi mit minimdlni objem
valct motoru (0,75 dm?) na vilec.



24.6.2013

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 171/353

4.3.4.

4.4.

4.5.

4.5.4.

4.5.6.

5.1.
5.2.

5.2.2.

1. Stanoveni Zivotnosti emisnich vlastnosti ¢lend rodiny

Lze usoudit, Ze ndhradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek A, které je soucdsti rodiny a md byt namonto-
véno do motoru o objemu vdlci CA, md stejné faktory stdrnuti jako zdkladni nihradni zafizeni k regulaci
znecistujicich latek P, které byly stanoveny na motoru o objemu vélcti CP, pokud jsou splnény tyto podminky:

VAJCA > VP|CP

kde:

VA: objem nosiée (v dm®) ndhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich litek A

VP: objem nosi¢e (v dm?) zdkladntho nihradniho zafizeni ke kontrole znecistujicich litek P ve stejné rodiné
a

oba motory pouzivaji stejnou metodu regenerace vSech zafizeni k regulaci emisi, kterd jsou zaclenéna do
pavodniho systému ndsledného zpracovani vyfukovych plynt. Tento pozadavek se pouzije pouze tehdy,
pokud jsou zafizeni vyzadujici regeneraci zaclenéna do pavodniho systému ndsledného zpracovéni vyfukovych
plynd.

Pokud jsou tyto podminky splnény, mize byt Zivotnost emisnich vlastnosti ostatnich ¢lent rodiny stanovena
podle vysledka emisi (S) ¢lena uvedené rodiny dosazenych podle pozadavkid uvedenych v odstavcich 4.3.2.1,
4.3.2.2 a 4.3.2.3 a za pouziti faktort starnuti stanovenych pro zdkladniho ¢lena uvedené rodiny.

Pozadavky tykajici se protitlaku vyfukovych plynd

Protitlak nesmi vést k tomu, aby celkovy vyfukovy systém piekrocil hodnotu stanovenou podle odstavce 6.1.2
tohoto pfedpisu.

Pozadavky na kompatibilitu se systémem OBD (plati jen pro nahradni zafizeni k regulaci znecistujicich ldtek
urCend k montazi do vozidel se systémem OBD)

Prokdzani kompatibility s OBD se pozaduje pouze tehdy, pokud bylo ptvodni zafizeni k regulaci znecistujicich
latek monitorovdno v piivodni konfiguraci.

Kompatibilita ndhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich litek se systémem OBD se prokaze uplatnénim
postupti popsanych v piiloze 9B na ndhradni zafizeni k regulaci znecistujicich ldtek urcend k montdzi do
motort nebo vozidel, jejichz typ byl schvélen v souladu s timto pfedpisem.

Ustanoveni tohoto predpisu, kterd se vztahuji na souddsti jiné nez zafizeni k regulaci znecistujicich latek, se
nepouZiji.

Vyrobce nahradniho zafizeni k regulaci znecistujicich litek mutZe pouzit stejny postup stabilizace a zkousen,
jaky byl pouzit v prabéhu schvalovéni typu pavodni vybavy. V tomto piipadé orgdn schvdleni typu, ktery udélil
pavodni schvdleni typu motoru vozidla, zpfstupni na pozidini a za nediskrimina¢nich podminek dodatek
o podminkdch zkousek k dodatku 1, ktery obsahuje pocet a druh stabiliza¢nich cyklt a druh zkusebniho cyklu,
ktery byl pouzit vyrobcem ptvodni vybavy ke zkouskdm zafizeni k regulaci znecistujicich latek z hlediska OBD.

Za tGcelem ovéfeni sprévné montdze a funkce viech ostatnich ¢dsti monitorovanych systémem OBD nesmi
systtm OBD pred montdzi kteréhokoli nédhradntho zafizeni k regulaci znelistujicich ldtek uddvat zddnou
chybnou funkci a nesmi mit ulozeny v paméti zddné chybové kédy. K tomuto tcelu se mitze pouzit vyhod-
noceni stavu systému OBD na konci zkouSek popsanych v odstavcich 4.3.2 az 4.3.2.7.

Indikdtor chybné funkce se nesmi aktivovat v pribéhu provozu vozidla stanoveného body 4.3.2 az 4.3.2.7.
SHODNOST VYROBY

Opatfeni k zajisténi shodnosti vyroby je nutné piijmout v souladu s odstavcem 8 tohoto predpisu.

Zvlastni ustanoveni

Ovéteni uvedend v dodatku 2 k dohod¢ z roku 1958 (E/ECE/324//E/ECE/TRANS/505/Rev.2) musi zahrnovat
kontrolu shodnosti s vlastnostmi stanovenymi pro ,typ zafizeni k regulaci znecistujicich litek“ v odstavci 1.2.1.
Pro tdcely pouziti bodu 8 tohoto ptedpisu mohou byt provedeny zkousky popsané v odstavci 4.3 této piflohy
(pozadavky tykajici se emisi). V tomto piipadé mutzZe drzitel schvileni pozddat jako o alternativu, aby se vzalo
jako zdklad pro porovnéni nikoli pivodni zafizeni k regulaci znecistujicich latek, ale ndhradni zafizeni k regulaci
znediStujicich latek, které bylo pouzito béhem zkousek schvdleni typu (nebo jiny vzorek, u kterého byla
prokdzana shoda se schvélenym typem). Hodnoty emisi naméfené s ovéfovanym vzorkem nesméji v praméru
piesahovat o vice nez 15 % pramérné hodnoty naméfené s referenénim vzorkem.
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Dodatek 1

Vzor informa¢niho dokumentu

Informac¢ni dokument ¢. ...

tykajici se schvéleni typu néhradnich zafizeni k regulaci znecistujicich ldtek

Nasledujici informace se spolu se soupisem obsahu dodavaji trojmo. Predkladaji-li se ndkresy, musi byt vyhotoveny ve
vhodném méfitku na formdtu A4 a musi byt dostate¢né podrobné nebo musi byt na tento format slozeny. Pfipadné
fotografie musi byt dostatené podrobné.

Maji-li systémy, soucdsti nebo samostatné technické celky elektronické fizeni, musi byt doddny informace o jejich vykonu.

0.
0.1.

0.2.

0.2.1.

0.3.

0.5.

0.7.

0.8.

0.9

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

. Cislo (&isla) a/nebo symbol (symboly) charakterizujici typ (typy) motoru a vozidla:

Obecné

Znacka (obchodni ndzev vyrobce):

Typ

(Pfipadné) obchodni oznacent:

ZPUSOD OZNACENT LYPUL  wovurrnecrrrrveemseeereseesmnseessssssssaeesssssesssseessssssssesessessessssectsssssssnessssssssssmssessesssssmsesesssesssssmaassssssssmssesassssssnse essnnecse

Nazev a adresa vyrobce:

U soucisti a samostatnych technickych celkti umisténi a zpusob pfipevnéni znacky schvdleni typu: ...

Nézev a adresa montdzniho zdvodu (zdvodi):

Jméno a adresa zdstupce vyrobce (existuje-li):

Popis zaifzeni

Typ ndhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek: (oxida¢ni katalyzdtor, t¥cestny katalyzator, katalyzdtor SCR,
filtr cdstic atd.)

Nakresy nahradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek identifikujici zejména vSechny vlastnosti uvedené podle
Jtypu zafizeni k regulaci znecistujicich ldtek v odstavei 1.2.1 této piilohy:

Popis typu nebo typa vozidla a motoru, pro které je nahradni zafizeni k regulaci zneciStujicich latek
urceno:

. Cislo (&fsla) a/nebo symbol (symboly) charakterizujici péivodni zafizen{ k regulaci znegistujicich latek, které ma

néhradni zafizen{ k regulaci znecistujicich ldtek nahradit:

. Je piislusné nahradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek shodné s pozadavky systému OBD (ano/ne) (1)

. Je piislusné nédhradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek kompatibilni se stdvajicimi systémy regulace emisi

vozidla/motoru (anoj/ne) ()

Popis a ndkresy s vyznacenim umisténi nahradniho zafizeni k regulaci znecistujicich litek ve vyfukovém potrubf
ITLOLOTUL  covveveeveeveesesessesssessessesee et se b

() Nehodici se skrtnéte.
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Dodatek 2

Sdéleni o schvileni nihradniho zafizeni k regulaci znecistujicich litek podle predpisu ¢. 49 série zmén 06

(Maximéln{ formdt: A4 (210 x 297 mm))

Vydal: ndzev sprévniho orgdnu

Sdéleni tykajici se (): udéleni schvaleni
rozsifeni schvaleni
zamitnuti schvéleni
odnéti schvaleni
definitivntho ukonceni vyroby

typu néhradniho zafizeni k regulaci znedistujicich létek jako souddstifsamostatného technického celku podle piedpisu
¢. 49 série zmén 06

Cislo schvaleni

Cislo rozsifeni

Diivod rozsiient:

ODDIL I

0.1. Znacka (obchodni ndzev vyrobce)

0.2. Typ

0.3. Zpisob oznaleni typu vyznaleného na souldstilsamostatném technickém celku (%) (identifikacni &islo
dilu):

0.3.1. Umisténi tohoto oznacen:

0.4. Nézev a adresa vyrobce

0.5. U souddsti a samostatnych technickych celkd umisténi a zptsob pfipevnéni znacky schvaleni typu ..o

0.6. Nézev a adresa (adresy) montdZniho zdvodu (zdvodd)

0.7. Jméno a adresa zdstupce vyrobce

ODDIL II
1. Dalsi informace

1.1.  Model a typ ndhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich ldtek: (oxidacni katalyzitor, ticestny katalyzétor,
katalyzator SCR, filtr ¢dstic atd.):

1.2, Typ (typy) motoru a vozidla, pro které je typ zafizeni k regulaci zneCistujicich latek urCen jako ndhradni dil:

() Rozlisovaci &islo zemé, ktera schvéleni udélilajrozsifila/zamitla nebo odiiala.

(®) Nehodici se $krtnéte.

(%) Pokud zpfisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dfilezité pro popis typu vozidla, sou¢asti nebo samostatného technického
celku, na které se tento certifikat schvileni typu vztahuje, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,? (napf. ABCP?123??).
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1.3.  Typ (typy) motoru, na némz bylo ndhradni zafizeni k regulaci znedistujicich latek zkouseno:

1.3.1. Prokdzalo néhradni zafizenf k regulaci znecistujicich litek shodnost s pozadavky OBD (ano/ne) (1)

2. Technickd zkusebna provadéjici zkousky:
3. Datum zkusebniho protokolu:

4. (islo zkusebniho protokolu:

5. Pozndmky:

6. Misto:
7. Datum:
8. Podpis:

Piilohy: Soubor informaci
Zkusebni protokol.

(1) Nehodici se skrtnéte.
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Dodatek 3

Uspofddani znacky schvileni typu

Tento dodatek obsahuje podrobné informace o usporddani znacky schvaleni, kterd byla vyddna nahradnimu zafizeni
k regulaci znecistujicich latek a kterou je toto zafizeni opatfeno v souladu s odstavcem 3 této piilohy.

Nésledujici schéma zndzornuje zékladni uspofdddni, proporce a obsah znacky. Jsou v ném vysvétleny vyznamy &isel

a pismennych znakt a poskytnuty odkazy na prameny, jejichz pomoci lze stanovit odpovidajici alternativy pro kazdy
konkrétni ptipad schvileni.

Pismeno oznacujici

Cislo zemé udélujici schvéleni () néhrad’n{’ zafizent k regulaci
znedistujicich latek

% RD
.| T E[49 RI — 062439

| J
a
3
a = 8 mm (minimum)

Cislo schvaleni

Cislo predpisu 3
(pfedpis ¢. 49) Zména

(1) Cislo zemé podle poznimky pod ¢arou v odstavci 4.12.3.1 tohoto piedpisu.
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2.1.

Dodatek 4

Postup opotiebovini pro dcely hodnoceni Zivotnosti

Tento dodatek stanovuje postupy pro opotiebovani ndhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich litek pro ucely
vyhodnoceni Zzivotnosti.

Aby mohla byt prokdzédna Zivotnost néhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich ldtek, musi toto zafizeni vyhovét
pozadavkiim stanovenym v odstavcich 1 az 3.4.2 piilohy 7.

Pro tcely prokdzdni Zivotnosti ndhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek lze pouzit minimélni akumulaci
doby provozu uvedenou v tabulce 1.

Tabulka 1

Minimélni akumulace doby provozu

Kategorie vozidla, do néhoz bude motor namontovan Minimélni akumulace doby provozu

Vozidla kategorie N;

Vozidla kategorie N,

Vozidla kategorie N3 s nejvyssi technicky piipustnou
hmotnosti do 16 tun

Vozidla kategorie N3 s nejvyssi technicky pfipustnou
hmotnosti nad 16 tun

Vozidla kategorie M,

Vozidla kategorie M,

Vozidla kategorie M; tfid I, I, A a B s nejvyssi technicky
piipustnou hmotnosti do 7,5 tuny

Vozidla kategorie M; tfid IIl a B s nejvy3si technicky
piipustnou hmotnosti nad 7,5 tuny
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

PRILOHA 14

PRISTUP K INFORMACIM OBD

PRISTUP K INFORMACIM OBD

K Zadosti o schvdleni typu nebo o zménu schvileni typu musi byt predlozeny pfislusné informace o motoru nebo
systému OBD. Takové informace musi umoznit vyrobcim néhradnich dili a soucdsti pro dodatecnou vybavu
vyrdbét tyto soucsti tak, aby byly slucitelné se systémem OBD z hlediska bezchybného provozu zajistujiciho
ochranu uzivatele pfed nesprdvnou funkci. Obdobné musi takové potiebné informace umoznovat vyrobcim
diagnostickych pifstrojii a zkusebnich zafizeni vyrdbét p¥istroje a zafizent, kterd slouzi k G¢inné a presné diagndze
systémd pro regulaci emisi motord nebo vozidel.

Orgén schvdleni typu dd po vyzddidni nediskrimina¢nim zptsobem k dispozici v§em zicastnénym vyrobcim
soucdsti, diagnostickych piistroji nebo zkuSebnich zafizeni odstavec 2.1 této piilohy obsahujici piisluiné infor-
mace o systému OBD.

Pokud organ schvéleni typu obdrzi od kteréhokoli ztcastnéného vyrobce soucdsti, diagnostickych piistroji nebo
zkuSebnich zafizeni Zddost o poskytnuti informaci o systému OBD motoru nebo vozidla, jehoz typ byl schvélen

— organ schvdleni typu do 30 dnt pozddd vyrobce daného vozidla, aby dal k dispozici informace pozadované
v odstavci 2.1 této prilohy;

— vyrobce predlozi orgdnu schvéleni typu tyto informace do dvou mésicti od jeho Zddosti;

— organ schvéleni typu pfedd tyto informace orgdnim schvileni typu smluvnich stran a orgdn schvéleni typu,
ktery udeélil pavodni schvéleni typu, pfipoji tyto informace k piiloze 1 tohoto predpisu a k informacim
o schvdleni typu systému motoru nebo typu vozidla.

Timto pozadavkem se nerusi zddnd schvdleni udélend dfive podle tohoto pfedpisu, ani se nebrdni udélit rozsifeni
k takovym schvélenim podle pozadavki predpisu, podle kterych byla udélena ptivodni schvileni.

Informace je mozno pozadovat jen k ndhradnim dildm nebo k soucdstem pro tdrzbu, které podléhaji schvaleni
typu OSN, nebo pro soucisti, které jsou soucdsti systému, jenz podléhd schvéleni typu OSN.

V zadosti o informace musi byt uvedeny pfesné vlastnosti systému motoru nebo modelu vozidla, pro které se
pozaduji informace. Musi potvrzovat, ze o informace je Zdddno za dcelem vyvoje nahradnich dilt nebo soucdsti
pro dodate¢nou vybavu nebo k vyvoji diagnostickych piistrojii nebo zkusebnich zafizeni.

UDAJE OBD

Vyrobce motoru nebo vozidla musi poskytnout ndsledujici doplitkové informace, aby umoznil vyrobu ndhradnich
dilii a soucdsti pro udrzbu kompatibilnich s OBD a diagnostickych pfistrojii a zkusebnich zafizeni, jestlize se na
takové informace nevztahuji prava dusevniho vlastnictvi nebo nepfedstavuji specifické know-how vyrobce nebo
dodavatele (dodavateltl) pavodniho zafizeni.

. Popis druhu a poctu stabiliza¢nich cyklt pouzitych pii pivodnim schvalovéni typu motoru nebo vozidla.

. Popis ptedvadéctho zkusebniho cyklu pro OBD, ktery byl pouzit pfi pivodnim schvileni typu motoru nebo

vozidla pro soucdst monitorovanou systémem OBD.

. Uceleny dokument, ve kterém jsou popsdny vSechny monitorované soucdsti a strategie zjistovani chyb a aktivace

MI (stanoveny pocet jizdnich cykl nebo statistickd metoda), vetné seznamu piislusnych parametrt monitorova-
nych sekunddrné pro kazdou soucdst monitorovanou systémem OBD a seznamu vsech vystupnich kédi systému
OBD a pouzity formdt (vidy s vysvétlenim kazdého kddu a formdtu) pro jednotlivé soucdsti hnaci skupiny, které
souviseji s emisemi, a pro jednotlivé soucdsti, které nesouviseji s emisemi, pokud se monitorovani dané soucdsti
pouziva k urcovani aktivace MI. Konkrétné u typt vozidel, které pouzivaji spojeni k prenosu dat podle normy ISO
15765-4 ,Road vehicles — Diagnostics on Controller Area Network (CAN) — Part 4: Requirements for emissions-
related systems®, musi byt ucelené vysvétleny tidaje v modu $ 05 Test ID $ 21 aZ FF a idaje v modu $ 06 a tdaje
v modu $06 Test ID $ 00 az FF pro kazdy podporovany monitorovany ID systému OBD.
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Pokud se pouziji jiné standardy komunikacnich protokoldl, musi byt poskytnuto rovnocenné piehledné vysvétleni.

2.1.4. Informace pozadované v tomto odstavci mohou byt poskytovany napf. ve formé ndsledujici tabulky:

o Chybovy Strategie Kritéria zjisténi | Kritéria pro Sekundérn{ . Predvadéci
Soucdst lZéd " monitor(ngéni chyg aktivaci l?\/ll parametry Stabilizace zkouska
Katalyzdtor | P20EE | Signdly cidla | Rozdil mezi | Druhy Otacky Jeden Jeden
SSCR NO, 1 a2 signdly cyklus motoru, zkuSebni | zkuSebni
z Cidla 1 zatiZzen{ cyklus cyklus OBD
a cidla 2 motoru, OBD (WHTC,
teplota kata- | (WHTC, provadény za
lyzatoru, provadény | tepla)
plisoben{ za tepla)
¢inidla,
hmotnostni
pritok
vyfukovych

plynt
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2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

3.1.1.

PRILOHA 15

TECHNICKE POZADAVKY NA DVOUPALIVOVE MOTORY A VOZIDLA NA NAFTU A PLYN

OBLAST PUSOBNOSTI

Tato piiloha se pouzije pro dvoupalivové motory a dvoupalivovd vozidla.

DEFINICE A ZKRATKY

,Pomérem obsahu energie v plynu (GER)“ se u dvoupalivového motoru rozumi pomér (vyjidfeny v procentech)
obsahu energie plynného paliva (!) k obsahu energie obou paliv (motorové nafty a plynného paliva).

LPriimérnym pomérem obsahu energie v plynu“ se rozumi primérny pomér obsahu energie v plynu vypocitany
za urdity sled operaci.

,Dvoupalivovym motorem pro tézkd vozidla (HDDF) typu 1A“ se rozumi dvoupalivovy motor, ktery pracuje
v ¢asti zkuSebniho cyklu WHTC provadéné za tepla s pramérnym pomérem obsahu energie v plynu, ktery
neni nizsi nez 90 procent (GERyyrc = 90 %), a ktery nepouziva pii volnobéhu samotnou motorovou naftu
a ktery nemd rezim provozu na naftu.

,Dvoupalivoyym (HDDF) motorem pro tézkd vozidla typu 1B“ se rozumi dvoupalivovy motor, ktery pracuje
v casti zkudebniho cyklu WHTC provddéné za tepla s primérnym pomérem obsahu energie v plynu, ktery
neni niz8 nez 90 procent (GERyyrc = 90 %), a ktery nepouzivd pii volnobéhu samotnou motorovou naftu
a ktery md rezim provozu na naftu.

Dvoupalivovym (HDDF) motorem pro tézkd vozidla typu 2A“ se rozumi dvoupalivovy motor, ktery pracuje
v &asti zkusebniho cyklu WHTC provadéné za tepla s primérnym pomérem obsahu energie v plynu mezi
10 a 90 procenty (10 % < GERwyre < 90 %) a ktery nemd Zddny reZim provozu na naftu, nebo ktery
pracuje v ¢asti zkuSebniho cyklu WHTC provaddéné za tepla s primérnym pomérem obsahu energie v plynu,
ktery neni niZsi nez 90 procent (GERyyrc = 90 %), avsak pouziva pfi volnobéhu samotnou motorovou
naftu a ktery nemd zddny rezim provozu na naftu.

,Dvoupalivoym (HDDF) motorem pro tézkd vozidla typu 2B se rozumi dvoupalivovy motor, ktery pracuje
v &dsti zkusebniho cyklu WHTC provadéné za tepla s primérnym pomérem obsahu energie v plynu mezi
10 a 90 procenty (10 % < GERyyrc < 90 %) a ktery ma provoz rezimu na naftu, nebo ktery pracuje v ¢dsti
zkusebniho cyklu WHTC provddéné za tepla s primérnym pomérem obsahu energie v plynu, ktery neni
niz$i nez 90 procent (GERywyrc 2 90 %), aviak pii volnobéhu v dvoupalivovém rezimu miize pouZivat
samotnou motorovou naftu a ktery md rezim provozu na naftu.

,Dvoupalivoyym (HDDF) motorem pro tézkd vozidla typu 3B“ (%) se rozumi dvoupalivovy motor, ktery pracuje
v &asti zkuebniho cyklu WHTC provadéné za tepla s primérnym pomérem obsahu energie v plynu nejvyse
10 procent (GERyyrc < 10 %) a ktery md rezim provozu na naftu.

ZVLASTNI DODATECNE POZADAVKY NA SCHVALENI DVOUPALIVOVYCH ZARIZEN{
Rodina dvoupalivovych motorti
Kritéria pfislusnosti do rodiny dvoupalivovych motort

Vsechny motory v rodiné dvoupalivovych motort patif do stejného typu dvoupalivovych motort defino-
vaného v odstavci 2 (°) a pouzivaji stejné typy paliva nebo, je-li to vhodné, paliva, u nichz je podle tohoto
piedpisu deklarovédno, ze pati{ do stejného rozsahu (stejnych rozsaht).

Vsechny motory v rodiné dvoupalivovych motort spliuji kritéria definovand timto pfedpisem pro piislus-
nost do rodiny vznétovych motord.

dvoupalivovych motorti nepfesahuje 30 procent.

Vybér zékladniho motoru

Zékladni motor rodiny dvoupalivovych motort se vybere podle kritérii definovanych timto pfedpisem pro
vybér zdkladniho motoru rodiny vznétovych motort.

(") Na zdkladé nizsi hodnoty vyhfevnosti.

(%) HDDF typu 3A neni timto pfedpisem schvélen ani povolen.
(%) Napiiklad HDDF typ 1A nebo HDDF typ 2B atd.
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4.1.1.

4.1.2.
4.1.2.1.

4.1.2.2.

4.1.2.3.

4.1.3.
4.1.3.1.

4.1.3.2.

4.1.3.2.1.

4.1.3.2.2.

4.2.
4.2.1.

4.2.2.

4.2.2.1.

OBECNE POZADAVKY
Provozni rezimy dvoupalivovych motort a vozidel
Podminky pro provoz dvoupalivového motoru v naftovém rezimu

Dvoupalivovy motor smi byt provozovdn v naftovém rezimu pouze tehdy, pokud byl pfi provozu
v naftovém rezimu certifikovan podle viech pozadavki tohoto piedpisu tykajicich se naftovych motord.

Pokud je dvoupalivovy motor vyvinut z jiz certifikovaného naftového motoru, je nutno znovu provést
certifikaci v naftovém rezimu.

Podminky pro volnobéh motoru HDDF pouzivajici samotnou motorovou naftu

Motory HDDF typu 1A smi pfi volnobéhu pouZivat samotnou motorovou naftu jen za podminek defino-
vanych v oddile 4.1.3 pro zahféti a startovéni.

Motory HDDF typu 1B nepouZivaji pfi volnobéhu v dvoupalivovém reZimu samotnou motorovou naftu.

Motory HDDF typt 2A, 2B a 3B smi pii volnobéhu pouZivat samotnou motorovou naftu.

Podminky pro zahfdti a startovani motoru HDDF pouzivajictho samotnou motorovou naftu

Dvoupalivovy motor typu 1B, 2B nebo 3B se muZe zahiivat nebo startovat za pouziti samotné motorové
nafty. V takovém piipadé se viak provozuje v naftovém rezimu.

Dvoupalivovy motor typu 1A nebo 2A se miize zahfivat nebo startovat za pouZiti samotné motorové nafty.
V takovém piipadé je vSak strategie deklarovdna jako AES a splni se tyto dodate¢né pozadavky:

Strategie prestane byt aktivni, jakmile teplota chladictho média dosdhne 343 K (70 °C), nebo do 15 minut
po jeji aktivaci, podle toho, co nastane dfive; a

servisni rezim se aktivuje, jakmile je strategie aktivni.

Servisni rezim
Podminky pro provoz dvoupalivovych motort a vozidel v servisnim rezimu

KdyzZ je motor provozovan v servisnim rezimu, podléhd dvoupalivové vozidlo omezeni provozuschopnosti
a docasné se na né nevztahuji pozadavky tykajici se emisi vyfukovych plynd, systému OBD a regulace emisi
NO, popsané v tomto pfedpisu.

Omezeni{ provozuschopnosti v servisnim rezimu

Omezenim provozuschopnosti pro dvoupalivova vozidla pii provozu v servisnim reZimu je omezeni, které
aktivuje ,systém dirazného upozornéni“ uvedeny v pifloze 11.

Omezeni provozuschopnosti se nedeaktivuje aktivaci ¢i deaktivaci systémd varovdni a upozornéni uvede-
nych v piiloze 11.

Aktivace a deaktivace servisniho rezimu neaktivuje ani nedeaktivuje systémy varovani a upozornéni uvedené
v piiloze 11.

Tlustrace pozadavkii na omezeni provozuschopnosti jsou uvedeny v dodatku 2.

Aktivace omezeni provozuschopnosti

Omezeni provozuschopnosti se aktivuje automaticky, jakmile je aktivovdn servisni rezim.

V piipadé, Ze je servisni rezim aktivovdn pode odstavce 4.2.3. z divodu chybné funkce systému dodavky
plynu nebo z divodu abnormdlni spotieby plynu, systém omezené provozuschopnosti se aktivuje poté, co
vozidlo zastavi, nebo do 30 minut doby provozu po aktivaci servisniho rezimu, podle toho, co nastane
drive.
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4.2.2.2.

4.2.3.

4.2.3.1.

4.2.3.2.

4.2.3.2.1.

4.2.3.3.

4.3.
4.3.1.

V pifpadé, Ze je servisni rezim aktivovan z divodu prazdné plynové nddrze, omezeni provozuschopnosti se
aktivuje, jakmile je aktivovan servisni rezim.

Deaktivace omezeni provozuschopnosti

Systém omezeni provozuschopnosti se deaktivuje, jakmile jiz vozidlo neni provozovano v servisnim rezimu.

Nedostupnost plynného paliva pii provozu v dvoupalivovém rezimu

Aby mohlo vozidlo pokracovat v pohybu a nakonec opustit hlavni silnicni provoz po zji§téni prdzdné
nddrze na plynné palivo nebo chybné funkce systému doddvky plynu podle odstavce 7.2. nebo abnormadlni
spotieby plynu v dvoupalivovém rezimu podle odstavce 7.3:

a) dvoupalivové motory typu 1A a 2A aktivuji servisni rezim;
b) dvoupalivové motory typu 1B, 2 B a 3B budou provozovédny v naftovém rezimu.

Nedostupnost plynného paliva — prazdnd nadrz na plynné palivo

V piipadé prazdné nddrze na plynné palivo se aktivuje servisni rezim nebo pfipadné podle odstavce 4.2.3
naftovy rezim, jakmile systém motoru zjisti, Ze je nddrz prazdnd.

Jakmile dostupnost plynu v nddrzi dosdhne trovné, kterd opodstatnila aktivaci systému varovani prdzdné
nadrze uvedeného v odstavci 4.3.2, miiZe byt servisni rezim deaktivovdn nebo muze byt piipadné znovu
aktivovdn dvoupalivovy rezim.

Nedostupnost plynného paliva — chybnd funkce doddvky plynu

V piipadé chybné funkce systému doddvky plynu podle odstavce 7.2 se aktivuje servisni rezim nebo
piipadné podle odstavce 4.2.3 naftovy rezim, jakmile diagnosticky chybovy kéd DTC odpovidajici této
nespravné funkci md status ,potvrzeny a aktivni“.

Jakmile diagnosticky systém vyhodnoti, Ze uz chybnd funkce pominula, nebo jakmile je informace vcetné
diagnostickych chybovych kéda DTC tykajicich se selhdni, které opraviuji jeho aktivaci, vymazdna ¢tecim
néstrojem, muze byt deaktivovdn servisni rezim nebo pipadné muiZe byt opét aktivovan dvoupalivovy
rezim.

Jestlize pocitadlo uvedené v odstavci 4.4 a spojené s chybnou funkei systému doddvky plynu neni na nule,
a v disledku toho indikuje, Ze monitorovaci funkce zjistila situaci, kdy k chybné funkci mohlo dojit podruhé
nebo ponékolikdté, aktivuje se servisni rezim nebo se pifpadné aktivuje naftovy rezim, jakmile ma diagno-
sticky chybovy kéd DTC status ,mozny*.

Nedostupnost plynného paliva — abnormdlni spoteba plynu

V piipadé abnormdlni spotieby plynu v dvoupalivovém rezimu podle odstavce 7.3 se aktivuje servisni rezim
nebo piipadné podle odstavce 4.2.3 naftovy rezim, jakmile diagnosticky chybovy koéd DTC odpovidajici této
chybné funkci dosdhne statusu ,mozny*.

Jakmile diagnosticky systém vyhodnoti, Ze uz chybnd funkce pominula, nebo jakmile je informace vcetné
diagnostickych chybovych kédt DTC tykajicich se selhani, které opraviiuji jeho aktivaci, vymazdna ¢tecim
ndstrojem, miize byt deaktivovdn servisni rezim nebo pfipadné mutize byt opét aktivovan dvoupalivovy
rezim.

Dvoupalivové indikdtory

Indikdtor dvoupalivového provozniho rezimu

Dvoupalivové motory a vozidla poskytuji fidi¢i vizudlni indikaci rezimu, ve kterém je motor provozovan,
(dvoupalivovy rezim, naftovy rezim nebo servisni rezim).

Vlastnosti a umisténi tohoto indikdtoru jsou ponechdny na rozhodnuti vyrobce a mohou byt soucdsti
stavajiciho systému vizudlni indikace.

Tento indikdtor mtze byt doplnén zobrazenim zpravy. Systém pouzivany pro zobrazovéni zprdv, uvedeny
v tomto odstavci, mize byt totozny se systémy pouzivanymi pro OBD, spravnou funkci opatfeni k regulaci
emisi NO,, nebo jiné Gcely adrzby.
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4.3.1.2.

4.3.2.1.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

Vizudlni prvek indikdtoru dvoupalivového provozniho reZimu neni shodny s tim, ktery je pouzivin pro
ucely OBD (tj. indikdtorem chybné funkce), pro tcely zajisténi spravné funkce opatieni k regulaci emisi NO,
nebo pro jiné dcely udrzby motoru.

Bezpecnostni varovani maji pfednost ve zobrazeni pfed indikaci provozniho rezimu.

Indikdtor dvoupalivového rezimu piejde do servisntho rezimu, jakmile je servisni rezim aktivovan (t.
piedtim, nez se ve skuteCnosti stane aktivnim), a indikace pokracuje tak dlouho, dokud je servisni rezim
aktivni.

Indikdtor dvoupalivového rezimu piejde alespori na jednu minutu do dvoupalivového rezimu nebo nafto-
vého rezimu, jakmile je motor provozovan v dvoupalivovém nebo naftovém rezimu. Tato indikace je
pozadovana pii otoceni klicku do pozice ,zapnuto” po dobu alespori jedné minuty. K indikaci dojde také
na zadost fidice.

Systém varovan{ prdzdné nddrze na plynné palivo (dvoupalivovy systém varovani)

Dvoupalivové vozidlo je vybaveno dvoupalivovym systémem varovéni, ktery fidi¢e upozorni na to, Ze nadrz
na plynné palivo bude brzy prdzdnd.

Dvoupalivovy systém varovani zistane aktivni, dokud nebude nddrz doplnéna na Groven vyssi, nez je ta, pfi
které byl systém varovani aktivovan.

Dvoupalivovy systém varovdni mize byt docasné preruSen jinymi varovnymi signdly, jez zprostiedkuji
dulezité zpravy tykajici se bezpecnosti.

Nesmi byt mozné dvoupalivovy systém varovani vypnout pomoci ¢tectho néstroje, pokud nebyl davod pro
aktivaci varovani odstranén.

Vlastnosti dvoupalivového systému varovani

Dvoupalivovy systém varovani je tvofen vizudlnim varovnym systémem (ikonou, piktogramem atd.), ktery si
muze vyrobce zvolit.

Podle volby vyrobce miize zahrnovat akusticky prvek. V takovém piipadé je povoleno, aby Fidi¢ uvedeny
prvek zrusil.

Vizudlni prvek dvoupalivového systému varovani neni shodny s tim, ktery je pouzivin pro systém ODB (3.
indikdtor chybné funkce), pro tcely zajisténi spravné funkce opatieni k regulaci emisi NO, nebo pro ostatni
tucely ddrzby motoru.

Kromé toho miZe dvoupalivovy systém varovani zobrazovat stru¢né zpravy, véetné zprdv jasné oznacujicich
zbyvajici vzdalenost nebo cas do aktivace omezeni provozuschopnosti.

Systém pouzivany pro zobrazovdni zprdv, uvedeny v tomto odstavci, miize byt totozny se systémem
pouzivanym pro zobrazovani dodate¢nych zprdv OBD, zprav tykajicich se spravné funkce opatieni k regulaci
emisi NO,, nebo zprdv pro jiné tcely Gdrzby.

Vozidla zdchrannych sluzeb nebo vozidla zkonstruovand a vyrobend k pouziti ozbrojenymi slozkami, civilni
ochranou, pozdrn{ sluzbou a sluzbami odpovidajicimi za udrzovéni vefejného pofddku mohou mit zafizeni
umoziujici fidi¢i ztlumit vizudlni vystrahy vyddvané systémem varovani.

Pocitadlo chybné funkce dodévky plynu

Systém obsahuje pocitaci systém pro zdznam poctu hodin, béhem nichz byl motor provozovén, jakmile
systém zjistil chybnou funkci systému dodavky plynu podle odstavee 7.2.

Kritéria aktivace a deaktivace a mechanismy pocitadla musi spliovat specifikace dodatku 2.

Mit pocitadlo uvedené v odstavci 4.4 neni vyzadovéno, pokud muZe vyrobce orgdnu schvéleni typu (napf.
prostiednictvim popisu strategie, prvkid pokust atd.) dokézat, Ze se dvoupalivovy motor automaticky pfepne
do naftového rezimu v piipadé, Ze je zjiSténa chybnd funkce.
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4.5.

4.6.
4.6.1.

4.7.

4.7.1.1.

4.7.2.
4.7.2.1.

Prokdzéni dvoupalivovych indikdtorti a omezeni provozuschopnosti

PFi poddvéni Zddosti o schvdleni typu podle tohoto pfedpisu musi vyrobce prokazat funkci dvoupalivovych
indikdtori a omezeni provozuschopnosti v souladu s ustanovenimi dodatku 3.

Sdéleny tocivy moment

Sdéleny tocivy moment pii provozu dvoupalivového motoru v dvoupalivovém rezimu

Pii provozu dvoupalivového motoru v dvoupalivovém rezimu:

a) Kiivka referen¢niho toc¢ivého momentu, kterou lze ziskat podle pozadavkd, jez se tykaji informaci
datového toku uvedenych v pifloze 9B a na které odkazuje pifloha 8, je shodnd s kiivkou ziskanou
podle piilohy 4, kdyz se motor zkousi na motorovém zkuebnim stavu v dvoupalivovém rezimu;

b) zaznamenané skutecné to¢ivé momenty (indikovany tocivy moment a tieci toCivy moment) jsou
vysledkem dvoupalivového spalovéni a nejednd se o vysledky ziskané pii provozu se samotnou moto-
rovou naftou.

Sdéleny toc¢ivy moment pii provozu dvoupalivového motoru v naftovém rezimu

Pokud je dvoupalivovy motor provozovdn v naftovém rezimu, kiivka referen¢niho tocivého momentu,
kterou lze ziskat podle pozadavkad, jez se tykajici informaci datového toku uvedenych v piiloze 9B a na
které odkazuje piiloha 8, je shodnd s kiivkou ziskanou podle piilohy 4, kdyz se motor zkousi na moto-
rovém zkuSebnim stavu v naftovém rezimu.

Pozadavky na omezovéani emisi mimo cyklus (OCE) a emisi v provozu

Na dvoupalivové motory se vztahuji pozadavky piilohy 10, at uz pii provozu v dvoupalivovém rezimu
nebo v piipadé typti 1B, 2B a 3B v naftovém reZimu.

Zkousky s pouzitim PEMS pii certifikaci

Prokazovaci zkouska s pouzitim PEMS pii schvalovani typu vyZadovand v piiloze 10 se provede vyzkou-
$enim zdkladniho motoru rodiny dvoupalivovych motorti pii provozu v dvoupalivovém rezimu.

V piipadé dvoupalivovych motort typu 1B, 2B a 3B se provede dodatecnd zkouska s pouzitim PEMS
v naftovém rezimu se stejnym motorem a vozidlem bezprostiedné po prokazovaci zkousce s pouzitim
PEMS provedené v dvoupalivovém rezimu nebo pied ni.

V takovém piipadé lze udélit certifikaci jen tehdy, pokud prokazovaci zkouska PEMS v dvoupalivovém
rezimu a prokazovaci zkouska PEMS v naftovém rezimu byly vyhovujici.

Dodate¢né pozadavky

PFizptisobovaci strategie dvoupalivového motoru jsou povoleny za téchto podminek:

a) motor zistdvd v typu HDDF (4. typ 1A, 2B atd.), ktery byl deklarovan pro schvileni typu, a

b) v piipadé motoru typu 2 vysledny rozdil mezi nejvys$im a nejnizsim GERyyre v rdmci rodiny nikdy
nepfesdhne procento uvedené v odstavci 3.1.1; a

¢) tyto strategie jsou deklarovany a spliiuji pozadavky pfilohy 10.

PROVOZNI POZADAVKY
Mezni hodnoty emisi pro motory HDDF typu Al a 1B

Mezni hodnoty emisi pro motory HDDF typu Al a motory HDDF typu 1B provozované v dvoupalivovém
rezimu odpovidaji hodnotdm stanovenym pro zdZehové motory v odstavci 5.3 tohoto pfedpisu.

Mezni hodnoty emisi pro motory HDDF typu 1B provozované v naftovém rezimu odpovidaji hodnotdim
stanovenym pro vznétové motory v odstavci 5.3 tohoto pfedpisu.
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5.2. Mezni hodnoty emisi pro motory HDDF typu 2A a 2B
5.2.1. Mezni hodnoty emisi v prabéhu zkusebniho cyklu WHSC
5.2.1.1. Pro motory HDDF typu 2A a typu 2B mezni hodnoty emisi vyfukovych plynd (véetné mezni hodnoty poctu

¢astic) v prabéhu zkusebniho cyklu WHSC pro motory HDDF typu 2A a motory HDDF typu 2B provozo-
vané v dvoupalivovém rezimu odpovidaji hodnotdm pro vznétové motory v prabéhu zkusebniho cyklu
WHSC a jsou definovany v tabulce v odstavci 5.3 tohoto pfedpisu.

5.2.1.2. Mezni hodnoty emisi (véetné mezni hodnoty poctu &stic) v pribéhu zkusebniho cyklu WHSC pro motory
HDDF typu 2B provozované v naftovém rezimu odpovidaji hodnotdm stanovenym pro vznétové motory
v odstavci 5.3 tohoto pfedpisu.

5.2.2. Mezni hodnoty emisi v prabéhu zkusebniho cyklu WHTC
5.2.2.1. Mezni hodnoty emisi pro CO, NO,, NH; a hmotnost ¢dstic

Mezni hodnoty emisi CO, NO,, NH; a hmotnosti ¢stic v prabéhu zkusebniho cyklu WHTC pro motory
HDDF typu 2A a motory HDDF typu 2B provozované v dvoupalivovém rezimu odpovidaji hodnotdm pro
vznétové a zdzehové motory v prabéhu zkusebniho cyklu WHTC a jsou definovany v odstavci 5.3 tohoto
piedpisu..

5.2.2.2. Mezni hodnoty emisi pro uhlovodiky
5.2.2.2.1.  Motory na zemni plyn

Mezni hodnoty emisi THC, NMHC a CH, v pribé¢hu zkusebniho cyklu WHTC pro motory HDDF typu 2A
a motory HDDF typu 2B provozované se zemnim plynem v dvoupalivovém rezimu se vypocitaji z hodnot
pro vznétové a zdzehové motory v pribéhu zkusebniho cyklu WHTC a jsou definovdny v odstavci 5.3
tohoto pfedpisu.. Postup vypoctu je uveden v odstavci 5.3 této piilohy.

5.2.2.2.2. Motory na LPG

Mezni hodnoty emisi THC v priibéhu zkusebniho cyklu WHTC pro motory HDDF typu 2A a motory HDDF
typu 2B provozované s LPG v dvoupalivovém rezimu se shoduji s hodnotami pro vznétové motory
v pribéhu zkusebniho cyklu WHTC a jsou definoviny v odstavci 5.3 tohoto pfedpisu..

5.2.2.3. Mezni hodnoty emisi pro pocet ¢dstic

5.2.2.3.1.  Mezni hodnota poctu &astic v pribéhu zkusebniho cyklu WHTC pro motory HDDF typu 2A a motory
HDDF typu 2B provozované v dvoupalivovém rezimu se shoduji s hodnotami pro vznétové motory
v pribéhu zkusebniho cyklu WHTC a jsou definovdny v odstavci 5.3 tohoto pfedpisu.. V piipadé, ze by
byl pocet ¢astic pro zdzehové motory v pribéhu zkusebniho cyklu WHTC definovadn v odstavci 5.3 tohoto
pfedpisu, pouZiji se pro vypocet mezni hodnoty pro motory HDDF typu 2A a motory HDDF typu 2B
v pribéhu uvedeného cyklu pozadavky odstavce 5.2.4.

5.2.2.3.2.  Mezni hodnoty emisi (véetné mezni hodnoty poctu ¢astic) v pribéhu zkusebniho cyklu WHTC pro motory
HDDF typu 2B provozované v naftovém rezimu odpovidaji hodnotdm definovanym pro vznétové motory
v odstavci 5.3 tohoto pfedpisu.

5.2.3. Mezni hodnoty uhlovodikil (v mg/kWh) pro motory HDDF typu 2A a motory HDDF typu 2B provozované
v dvoupalivovém rezimu v pribéhu zkusebniho cyklu WHTC.

Nésledujici postup vypoctu se pouZije pro motory HDDF typu 2A a motory HDDF typu 2B zkousené ve
zkuSebnim cyklu WHTC pfi provozu v dvoupalivovém rezimu:

Vypocitd se primérny pomér obsahu energie v plynu GERyyyrc v Cdsti zkusebniho cyklu WHTC provadéné
za tepla.

Odpovidajici THCgpr v mg/kWh se vypocitd podle této rovnice:

THCGER = NMHCPI + (CH4PI * GERWHTC)
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5.2.4.

Prislusnd mezni hodnota THC v mg/kWh se vypocitd pomoci této metody:
Je-li THCgpp < CH4PIL, potom

a) mezni hodnota THC = THCgg; a

b) zaddnd pouzitelnd mezni hodnota CH, a NMHC

Je-li THCgpr > CH4PIL, potom

a) zadnd pouzitelnd mezni hodnota THC; a

b) pouziji se obé mezni hodnoty NMHCy; i CH4PL

V tomto postupu:

NMHCy; je mezni hodnota emisi NMHC v priibéhu zkusebniho cyklu WHTC a je pouzitelnd pro zdzehovy
motor podle odstavce 5.3 tohoto predpisu;

CH4p; je mezni hodnota emisi CH, v prabéhu zkusebniho cyklu WHTC a je pouzitelnd pro zdZehovy motor
podle odstavce 5.3 tohoto pfedpisu.

Obrdzek 1

Ilustrace meznich hodnot HC v pfipadé motoru HDDF typu 2 provozovaného v dvoupalivovém
rezimu v pribéhu cyklu WHTC (dvoupalivové motory na zemni plyn)
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Mezni hodnota poctu ¢éstic (v #/kWh) pro motory HDDF typu 2A a motory HDDF typu 2B provozované
v dvoupalivovém rezimu v pribéhu zkusebniho cyklu WHTC.

V pifpadé, Ze by byla mezni hodnota poctu Castic pro zdzehové motory v pribéhu zkusebniho cyklu WHTC
definovdna v odstavci 5.3 tohoto pfedpisu, pouzije se ndsledujici postup vypoétu pro motory HDDF typu
1A, motory HDDF typu 1B, pro motory HDDF typu 2A, motory HDDF typu 2A a motory HDDF typu 2B
zkousené v cyklu WHTC pii provozu v dvoupalivovém rezimu:

Vypocitd se pramérny pomér obsahu energie v plynu GERyyyrc v Casti zkusebniho cyklu WHTC provadéné
za tepla a poté

se vypocitaji mezni hodnoty poctu ¢astic PN limityyre v #/kWh pouzitelné v priabéhu zkusebniho cyklu

WHTC podle nésledujictho vzorce (linedrni interpolace mezi meznimi hodnotami ¢dstic vznétového
a zézehového motoru):

PN limityyre = PN limitegwerre + (PN limitpywire — PN limiteywird* * GERwirrc
kde

PN limitp; e je mezni hodnota poctu ¢dstic pouzitelnd pro zdzehové motory v pribéhu zkusebniho cyklu

’

PN limitcywirc je mezni hodnota poctu ¢éstic pouzitelnd pro vznétové motory v pribéhu zkusebniho cyklu
WHTC
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5.4.

Obrdzek 2

Ilustrace meznich hodnot PN v pfipadé motoru HDDF typu 2 provozovaného v dvoupalivovém
rezimu v pribéhu cyklu WHTC
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Mezni hodnoty emisi pro motory HDDF typu 3B provozované v dvoupalivovém rezimu

Mezni hodnoty emisi pro motory HDDF typu 3B provozované v dvoupalivovém rezimu nebo v naftovém
rezimu se shoduji s meznimi hodnotami emisi pro vznétové motory.

Faktory shodnosti

V zdsadé plati, Ze mezni hodnota emisi pro uplatnéni faktoru shodnosti pouzivand pii provadéni zkousky
s pouzitim PEMS, at uz jde o zkousku s pouzitim PEMS pii certifikaci nebo zkousku s pouzitim PEMS pfi
ovéfovani shodnosti motort nebo vozidel v provozu, se urci na zdkladé skutecného GER vypocteného ze
spotieby paliva zméfené v pribéhu zkousky v silniénim provozu.

Avsak vzhledem k neexistenci robustniho zptsobu méfeni spotieby plynného paliva nebo motorové nafty
muze vyrobce pouzit GERyyyre stanoveny v prubéhu ¢asti cyklu WHTC provadéné za tepla.

POZADAVKY NA PROKAZOVANI

Dvoupalivové motory se podrobi laboratornim zkouskdm uvedenym v tabulce 1

Tabulka 1

Laboratorni zkousky, které se provedou u dvoupalivovych motori

Typ 1A Typ 1B Typ 2A Typ 2B Typ 3B
WHTC NMHG; CH,; | Dvoupalivovy THC; NMHGC; Dvoupalivovy THC; CO; NO;
CO; NOy; rezim: CHy CO; NO,; | rezim: Castice;  pocet
Castice; pocet | NMHC; CH,; CO; | céstice; pocet THC; NMHC; CHy; | castic; NH;
Castic; NH; NO,; castice; pocet | castic; NH; CO; NO,; castice;
Castic; NH3 pocet castic; NH;
Naftovy rezim: Naftovy rezim:
THC; CO; NO; THC, CO; NOg
Castice; pocet Castice; pocet
castic; NH; Castic; NH;
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6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

Typ 1A Typ 1B Typ 2A Typ 2B Typ 3B
WHSC 7adnd Dvoupalivovy NMHC; CO; Dvoupalivovy THC; CO; NO;
zkouska rezim: NO,; ¢astice; rezim: Castice;  pocet
74dnd zkouska pocet ¢dstic; NMHG; CO; NO,; | &astic; NH;
NH; Castice; pocet
Castic; NH;
Naftovy rezim: Naftovy rezim:
THC; CO; NO; THG  CO; NOy;
Castice; pocet Castice; pocet
¢dstic; NH; Cdstic; NH;
labora- zddnd Dvoupalivovy [HC]; CO; NO,; | Dvoupalivovy THC; CO; NO;
torni zkouska rezim: Castice rezim: Castice
zkouska 74dna zkouska [HC]; CO; NO,;
WNTE Castice
Naftovy rezim: Naftovy rezim:
THC; CO; NO; THG  CO; NOy;
Castice Castice

Prokazovéani v pfipadé instalace motort HDDF schvéleného typu

Kromé pozadavka tohoto piedpisu tykajicich se instalace motoru, jehoZ typ je schvélen jako samostatny
technicky celek, se na zdkladé vhodnych konstrukénich prvki, vysledki ovéfovacich zkousek atd. prokaze
spravnd instalace dvoupalivového motoru do vozidla. Toto prokazovani potvrdi shodnost ndsledujicich
prvkil s pozadavky této piilohy:

a) dvoupalivové indikdtory a varovani uvedené v této pifloze (piktogram, schémata aktivace atd.);
b) systém pro skladovani paliva;
¢) vlastnosti vozidla v servisnim rezimu.

Zkontroluje se spravné rozsviceni indikdtoru a aktivace systému varovani. Zddnd z kontrol vsak nesmi
vyzadovat demontaZ systému motoru (napf. rozpojeni elektrického vedeni se pfipousti).

Pozadavky na prokazovéni v pfipadé motoru typu 2

Vyrobee piedlozi orgdnu schvéleni typu diikazy, Ze rozpéti GERypype viech clend rodiny dvoupalivovych
motorQl zOstdvd v rdmci procenta stanoveného v odstavci 3.1.1 (napiiklad prostfednictvim algoritmd,
funkénich analyz, vypoctd, simulaci, vysledktt predchozich zkousek atd.).

Dalsi pozadavky na prokdzdni v piipadé schvdleni typu s univerzalni pouzitelnosti paliv

Na zddost vyrobce a se schvalenim organu schvileni typu lze k pfizptisobovacimu pribéhu mezi prokazo-
vacimi zkouskami pfidat maximdln¢ dvakrdt poslednich 10 minut zkuSebntho cyklu WHTC.

Pozadavky na prokdzani Zivotnosti dvoupalivového motoru

Pouziji se ustanoveni piilohy 7.

POZADAVKY NA OBD
Obecné pozadavky na OBD

Vsechny dvoupalivové motory a viechna dvoupalivovd vozidla spliuji pozadavky, které jsou uvedeny
v piiloze 9A a jsou urceny pro naftové motory, nezdvisle na tom, zda jsou provozoviny v dvoupalivovém
nebo naftovém rezimu.

V pifpadé, Ze je dvoupalivovy systém motoru vybaven kyslikovou sondou (kyslikovymi sondami), pouZiji se
pozadavky pro plynové motory uvedené v bodé¢ 13 dodatku 3 k piiloze 9B.
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7.1.1.1.

7.1.1.2.

7.1.1.3.

7.1.1.4.

7.1.1.5.

7.1.1.5.

7.2.

7.3.

7.4.

V piipadé, Ze je dvoupalivovy systém motoru vybaven tiicestnym katalyzdtorem, pouZiji se pozadavky pro
plynové motory uvedené v bodech 7, 10 a 15 dodatku 3 k pfiloze 9B.

Dodate¢né obecné pozadavky na OBD v piipadé dvoupalivovych motort a vozidel typu 1B, 2B a 3B

V piipadé chybnych funkci, jejichZ zjisténi nezdvisi na provoznim rezimu motoru, nebudou mechanismy
uvedené v piiloze 9B spojované se statusem diagnostickych chybovych kodit DTC zdviset na provoznim
rezimu motoru (pokud napiiklad diagnosticky chybovy kéd DTC dosdhl statusu ,mozny“ v dvoupalivovém
rezimu, ziskd status ,potvrzeny a aktivni“ pfi pfiStim zjisténi tohoto selhdni, a to i v naftovém rezimu).

V piipadé chybnych funkei, kde zji§téni zdvisi na provoznim rezimu motoru, diagnostické chybové kody
DTC neziskaji status ,dfive aktivni“ v jiném rezimu neZ v tom, v némz ziskaly status ,potvrzeny a aktivni“.

Zména provozniho rezimu (z dvoupalivového do naftového nebo naopak) nezastavi ani nevynuluje mecha-
nismy OBD (pocitadla atd.). Avsak v piipadé selhani, jejichZ zjisténi zavisi na skutecném provoznim rezimu,
se pocitadla spojend s témito chybnymi funkcemi mohou na zddost vyrobce a po schvdleni orgdnem
schvaleni typu:

a) zastavit a pfipadné uchovat svou soucasnou hodnotu, jakmile se provozni rezim zmén;

b) vynulovat a pifipadné pokracovat v pocitani od bodu, ve kterém byla zastavena, jakmile se provozni
rezim zméni zpét do druhého provozniho rezimu.

Mozny vliv provozniho rezimu na zjisténi chybné funkce nebude pouzit k prodlouZeni ¢asu, neZ zacne byt
omezeni provozuschopnosti aktivni.

V piipadé dvoupalivového motoru typu 1B, 2B nebo 3B vyrobce urci, které chybné funkce jsou zdvislé na
provoznim rezimu. Tato informace bude zahrnuta v souboru informaci pozadovaném v odst. 8.1. pism. a)
piilohy 9B. Odtvodnéni zavislosti na provoznim rezimu bude zahrnuto v souboru informaci pozadovaném
v odst. 8.1. pism. b) piilohy 9B.

Do tabulky 1 dodatku 5 k piiloze 9B se doplni tato informace.

JFreeze frame* Datovy tok

V piipadé dvoupalivovych motoril typu 1B, 2B a 3B, X X
provozni rezim dvoupalivového motoru (dvoupalivovy
nebo naftovy)

Monitorovani systému dodavky plynu

Motory a vozidla HDDF monitoruji systém dodavky plynu v rdmci systému motoru (véetné signdla pfiché-
zejicich do systému motoru zvenci) podle specifikaci bodu 1 dodatku 3k p#loze 9B — monitorovani
soucdsti.

Monitorovani spotfeby plynného paliva
Dvoupalivovd vozidla jsou vybavena prostfedkem k urceni spotieby plynného paliva a zajisténi piistupu

k tdajim o spotfebé mimo vozidlo. Abnormdlni spoteba plynného paliva (napf. odchylka o 50 procent od
normélni spotfeby plynného paliva) se monitoruje — monitorovdni ¢innosti.

Monitorovani nedostate¢né spotieby plynného paliva pokracuje nepfetrzité kdykoli v dvoupalivovém
rezimu, avSak maximdlni doba zjistovani je 48 hodin provozu v dvoupalivovém rezimu.

Pro monitorovaci funkci neplati pozadavky ohledné ,IUPR®.

Nedostatky OBD

Pravidla tykajici se nedostatkd uvedend v piloze 9B a pouzitelnd pro naftové motory se pouZiji pro
dvoupalivové motory.

Nedostatek, ktery se vyskytuje v naftovém rezimu i v dvoupalivovém rezimu, se nepocitd pro kazdy rezim
oddéleng.
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7.5.
7.5.1.

8.2.2.1.

8.2.2.2.

9.1.

10.
10.1.
10.1.1.

Vymazéni informaci o selhdnich pomoci ¢tectho néstroje
Vymazéni informaci pomoci ¢tectho ndstroje, véetné diagnostickych chybovych kodtt DTC tykajicich se
chybnych funkci, o nichz pojedndva tato piiloha, se provede podle piilohy 9B.

Vymazdni informaci o selhdnich smi byt provddéno jen pfi vypnutém motoru.

Pokud se informace o selhdni tykajici se systému doddvky plynu podle odstavce 7.2, véetné diagnostického
chybového kédu DTC, vymaze, pocitadlo spojené s timto selhdnim se nevymaze.

POZADAVKY NA ZAJISTENT SPRAVNE FUNKCE OPATRENI K REGULACI EMIST NO,

Priloha 11 (o sprévné funkci opatieni k regulaci emisi NO,) se pouzije pro motory a vozidla HDDF, at uz
pii provozu v dvoupalivovém rezimu nebo v naftovém rezimu.

Dodatecné obecné pozadavky na OBD v pifpadé dvoupalivovych motort a vozidel typu 1B, 2B a 3B

V piipadé HDDF typu 1B, 2B a 3B se za to¢ivy moment k pouziti mirného upozornéni definovaného
v piiloze 11 povazuje nejnizsi z tocivych momentl ziskanych v naftovém rezimu a v dvoupalivovém
rezimu.

Pozadavky oddilu 7.1.1 ohledné dodatecnych obecnych pozadavkii na OBD v piipadé dvoupalivovych
motorQ a vozidel typu 1B, 2B a 3B se rovnéZ pouziji pro diagnosticky systém tykajici se spravné funkce
opatieni k regulaci emisi NO,.

Zejména:

Mozny vliv provozniho rezimu na zjisténi chybné funkce nebude pouzit k prodlouzeni ¢asu, nez zacne byt
omezen{ provozuschopnosti aktivni.

Zména provozniho rezimu (z dvoupalivového do naftového nebo naopak) nezastavi ani nevynuluje mecha-
nismy zavedené za ticelem shody se specifikaci pfilohy 11 (pocitadla atd.). Avsak v piipadé, Ze jeden z téchto
mechanism@i (napiiklad diagnosticky systém) zdvisi na skute¢ném provoznim rezimu, muize pocitadlo
spojené s timto mechanismem na zddost vyrobce a po schvaleni organem schvileni typu:

a) zastavit a pifpadné uchovat svou soucasnou hodnotu, jakmile se provozni rezim zménf;

b) vynulovat se a piipadné pokracovat v pocitdni od bodu, ve kterém byla zastavena, jakmile se provozni
rezim zméni zpét do druhého provozniho rezimu.

SHODNOST MOTORU NEBO VOZIDEL/MOTOR[L_’J V PROVOZU

Zkousky shodnosti dvoupalivovych motorti a vozidel v provozu se provedou podle pozadavkii uvedenych

v piiloze 8.

Zkousky s pouzitim PEMS se provedou v dvoupalivovém rezimu.

V piipadé dvoupalivovych motort typu 1B, 2B a 3B se provede dodatecna zkouska s pouzitim PEMS
v naftovém rezimu u stejného motoru a vozidla bezprostiedné po zkousce s pouzitim PEMS provedené
v dvoupalivovém rezimu nebo pfed ni.

V takovém piipadé je rozhodnuti o vyhovéni nebo nevyhovéni série uvazované ve statistickém postupu
uvedeném v piiloze 8 zalozeno na téchto skutecnostech:

a) rozhodnuti o vyhovéni je u¢inéno pro jednotlivé vozidlo, pokud zkouska s pouzitim PEMS v dvoupali-
vovém rezimu i zkouska s pouzitim PEMS v naftovém rezimu vedly k rozhodnuti o vyhovéni,

b) rozhodnuti o nevyhovéni je ucinéno pro jednotlivé vozidlo, pokud bud zkouska s pouzitim PEMS
v dvoupalivovém rezimu, nebo zkouska s pouzitim PEMS v naftovém rezimu vedly k rozhodnuti
o nevyhovéni.

POSTUPY DODATECNYCH ZKOUSEK

Pozadavky na postup dodatecné zkousky emisi pro dvoupalivové motory

Dvoupalivové motory spliuji pfi provddéni zkousky emisi kromé pozadavkd tohoto predpisu (véetné
piilohy 4) také pozadavky dodatku 4.
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10.2.

10.2.1.

10.2.2.

10.2.2.1.

10.2.2.1.1.

10.2.2.2.

10.2.2.3.

10.3.

Dodatecné pozadavky na postup zkousky emisi s pouzitim PEMS pro dvoupalivové motory

Jsou-li dvoupalivové motory podrobeny zkousce s pouzitim PEMS, spliuji kromé ostatnich pozadavka
tohoto pfedpisu tykajicich se PEMS i pozadavky dodatku 5.

Uprava tocivého momentu

V piipadé potieby, napiiklad z divodu kolisdni sloZeni plynného paliva, se vyrobce miZe rozhodnout pro
tipravu signdlu toc¢ivého momentu ECU. V takovém piipadé se pouziji ndsledujici pozadavky.

Uprava signdlu tocivého momentu s pouzitim PEMS

Vyrobece piedlozi orgdnu schvileni typu popis vztahu umoziujictho extrapolaci skute¢ného tocivého
momentu z to¢ivych momentt ziskanych pfi zkouseni emisi se 2 vhodnymi referenénimi palivy a ze
skute¢ného tocivého momentu, ktery lze ziskat, v ECU.

V piipad¢, Ze tocivé momenty ziskané se dvéma referencnimi palivy lze povazovat za stejné velké (4.
v rdmci 7 procent uvazovanych v odstavci 9.4.2.5 tohoto piedpisu), neni pouziti upravené hodnoty ECU
nutné.

Hodnota to¢ivého momentu uvazovand pii zkouse s pouzitim PEMS

Pro zkousku s pouzitim PEMS (okénko zaloZené na prici) je upravend hodnota tocivého momentu
vysledkem uvedené interpolace.

Shoda signdlu to¢ivého momentu z ECU

Metoda ,maximdlniho to¢ivého momentu” uvedend v dodatku 4 k priloze 8 se povazuje za metodu, kterd
prokazuje, ze pii zkouseni vozidla bylo dosazeno bodu mezi referenénimi kfivkami maximélniho to¢ivého
momentu ziskanymi pfi urcité rychlosti motoru pii zkouSeni se dvéma piislusnymi referencnimi palivy.

Hodnota tohoto bodu se stanovi po dohodé s orgdnem schvileni typu na zdkladé skutecné spotieby paliva,
jehoz vzorek byl odebrdn co nejblize motoru, a kiivek vykonu ziskanych s kazdym z referencnich paliv
v pribéhu certifikacni zkousky emisi.

Dodate¢nd ustanoveni ohledné stanoveni CO, specifickd pro dvoupalivovy provoz

Oddil 3.1 piilohy 12 ohledné stanoveni emisi CO, v piipadé méfeni v surovém stavu se nepouZije pro
dvoupalivové motory. Misto toho se pouziji nasledujici ustanoveni:

Primérnd spotieba paliva z méfené zkousky podle odstavce 4.3. piflohy 12 se pouzije jako zdklad pro
vypocet praimérnych emisi CO, naméfenych pfi zkousce.

Hmotnost kazdého spotiebovaného paliva se pouzije pro stanoveni moldrniho poméru vodiku a hmotnost-
nich zlomkd palivové smési pii zkousce podle oddilu A.6.4 této piilohy.

Celkovd hmotnost paliva se stanovi podle rovnic 23 a 24.

Myl corr = Megel — (M1HC + AC+COXAH X Mo + oM \1"8%& + Wers Mfyel) (23)
Mco, fuel = % X Mfye] corr (24)
kde:

Mg o j€ Upravend hmotnost paliva obou paliv, g/zkouska

Myl celkovd hmotnost obou paliv, g/zkouska

My hmotnost emisi celkovych uhlovodiki ve vyfukovém plynu, g/zkouska

Mco hmotnost emisi oxidu uhelnatého ve vyfukovych plynech, g/zkouska

Mco,fuel  hmotnostni emise CO, pochdzejici z paliva, g/zkouska

WeAM obsah siry v palivech, % hmotnostni
WDEL obsah dusiku v palivech, % hmotnostni
WEps obsah kysliku v palivech, % hmotnostni
a moldrni pomér vodiku paliv (H/C)

Ac je atomovéd hmotnost uhliku: 12,011 g/mol
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11.

11.1.1.

Ay je atomovéd hmotnost vodiku: 1,0079 g/mol
Mco je molekulovd hmotnost oxidu uhelnatého: 28,011 g/mol
Mco2 je molekulovd hmotnost oxidu uhli¢itého: 44,01 g/mol

Emise CO, z mocoviny se vypoctou podle rovnice 25:

Curea x MCOZ
100 MCO(NHz)Z

Mco,,urea = X Myrea (2 5)

kde:
Mo, urea  hmotnostni emise CO, z mocoviny, g/zkouska

c koncentrace mocoviny v procentech

urea

urca celkovd hmotnostni spotfeba mocoviny, g/zkouska

Mconn,), je molekulovd hmotnost mocoviny: 60,056 g/mol

Potom se celkové emise CO, vypoctou podle rovnice 26:

mco, = Mco, fuel + MCO,,urea (26)

Specifické emise CO, brzd, ecq, se pak vypoctou podle oddilu 3.3 piilohy 12.

POZADAVKY NA DOKUMENTACI

Dokumentace k instalaci motoru HDDF schvéleného typu do vozidla

Vyrobce dvoupalivového motoru, jehoZ typ je schvalen jako samostatny technicky celek, musi v montdzni
dokumentaci k systému motoru uvést pfislusné pozadavky, které zaruci, Ze vozidlo bude pfi jizdé na silnici
nebo pfi jiném piislusném pouziti spliiovat pozadavky této piilohy. Tato dokumentace musi kromé jiného
obsahovat:

a) podrobné technické pozadavky vcetné opatfeni zarucujicich kompatibilitu se systémem OBD systému
motory;

b) ovéfovaci postup, ktery je nutno provést.

Existence a vhodnost takovych pozadavk(i na montdz mize byt béhem postupu schvalovdni systému
motoru kontrolovana.

V piipadé, Ze vyrobce vozidla, ktery 7ddd o schvdleni montdze systému motoru do vozidla, je stejnym
vyrobcem, ktery obdrzel schvéleni typu dvoupalivového motoru jako samostatného technického celku, nenf
dokumentace uvedend v odstavci 11.2 vyzadovéna.
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Dodatek 1

Typy motorit a vozidel HDDF - ilustrace definic a hlavnich poZadavkd

Volnobéh Zahiét Provoz na Provoz v
GERwyrce () OIMOBEN Na ahratt na samotnou nepiitomnosti Pozndmky
motorovou naftu | motorovou naftu
motorovou naftu plynu
Typ | GERwyre = 90 % | NEpovolen Povolen pouze | Povolen pouze | Servisni
1A v servisnim v servisnim rezim
rezimu rezimu
Typ | GERwyre = 90 % [ Povolen pouze | Povolen pouze | Povolen pouze | Naftovy
1B v naftovém v naftovém v naftovém rezim
rezimu rezimu a servisnim
rezimu
Typ | 10 % < GERyyrc | Povolen Povolen pouze | Povolen pouze | Servisni GERyre 2 90 %
2A <90 % v servisnim v servisnim rezim povolen
rezimu rezimu
Typ | 10 % < GERypyrc | Povolen Povolen pouze | Povolen pouze | Naftovy GERwprc 2 90 %
2B <90 % v naftovém v naftovém rezim povolen
rezimu a servisnim
rezimu
TK NENI DEFINOVAN ANI POVOLEN
Typ | GERyyre < 10 % | Povolen Povolen pouze | Povolen pouze | Naftovy
3B v naftovém v naftovém rezim

rezimu

a servisnim
rezimu

(") Tento primérny pomér obsahu energie v plynu GERyyre se vypocitd za ¢dst zkuSebniho cyklu WHTC provédénou za tepla.
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Dodatek 2

Mechanismy aktivace a deaktivace pocitadla (pocitadel), systém varovini, omezeni provozuschopnosti, servisni

A21
A2.1.1
A2.1.1.1

A2.1.1.2

A2.1.2.
A2.1.2.1.

A2.1.2.1.1.

A2.1.2.1.2.

A.2.1.2.1.2.1.

A2.1.21.3

A2.1.2.1.3.1.

A.2.1.3.

rezim v piipadé dvoupalivovych motori a vozidel — popis a ilustrace

Popis mechanismu pocitadla
Obecné

Aby systém splioval pozadavky této piilohy, musi obsahovat pocitadlo k zaznamendvani poctu hodin, kdy
byl motor v chodu, zatimco systém soucasné zjistil chybnou funkci dodévky plynu.

Toto pocitadlo je schopno pocitat az 30 minut doby provozu. Intervaly pocitadla nejsou del$i nez 3
minuty. Jakmile je dosazena maximélni piipustnd hodnota systému, pocitadlo tuto hodnotu uchovd, dokud
nejsou splnény podminky umoziujici vynulovéani pocitadla.

Princip mechanismu pocitadla

Pocitadla funguji takto:

Pokud pocitadlo za¢ind pocitat od nuly, za¢ne pocitat v okamziku, kdy je zjisténa chybnd funkce dodavky

plynu podle odstavce 7.2 této piflohy a piislusny diagnosticky chybovy kéd DTC md status ,potvrzeny
a aktivni®.

Pokud dojde k monitorovaci akci, pocitadlo se zastavi a uchovéd aktudlni hodnotu za pfedpokladu, zZe
chybnd funkce, kterd piivodné pocitadlo aktivovala, jiz neni detekovdna nebo Ze selhdni bylo ¢tecim
néstrojem nebo ndstrojem tdrzby vymazano.

Pocitadlo se rovnéz zastavi a uchovd svou aktudlni hodnotu, jakmile se aktivuje servisni rezim.

Jakmile je ddaj pocitadla zmrazen, pocitadlo se vynuluje a za¢ne pocitat znovu, pokud je zjisténa chybnd
funkce tykajici se tohoto pocitadla a je aktivovadn servisn{ rezim.

Jakmile je tdaj pocitadla zmrazen, pocitadlo se také vynuluje, jestlize monitory piifazené k tomuto
pocitadlu dokonéi alespori jeden monitorovaci cyklus, aniz by zjistily chybnou funkci, a jestlize béhem
36 hodin chodu motoru od posledniho zastaveni pocitadla neni zji§téna Zddnd chybnd funkce.

Tlustrace mechanismu pocitadla

Obrézky A2.1.1 az A2.1.3 ilustruji mechanismus pocitadla prostfednictvim tf piipadii pouZiti.



Obrdzek A2.1.1

Ilustrace mechanismu dodédvky plynu (HDDF typu A) - piipad pouziti 1

piipad pouziti 1

zastaveni

vozidla < 36 hodin

provozu

piipad pouziti 2

piipad pouziti 3

30 min. doby
provozu bez
zastaveni

> 36 hodin
provozu

P ZAPNUTO B
omezen{
provozuschopnosti  yYPNUTO A
HDDF
typ A Aktivni ™1
Seri’.ism Aktivovan -
rezim
VYPNUT -
30 min.f1
pocitadlo dodavky i
plynu 0 min.f
viechny status DTC ,,potvrzeny ]
typy a aktivni “
HDDE  chybnd funkce
dodavky plynu status DTC
Lpotencidlni
ZADNE zjisténi |

30 min. doby
provozu bez
zastaveni

Chybné funkce dodévky plynu je zjisténa poprvé.

Servisni rezim je aktivovdn a pocitadlo znovu zacne pocitat, jakmile diagnosticky chybovy kod DTC ziska status ,potvrzeny a aktivni® (druhé zjisténi).

Vozidlo se zastavi pfed dosazenim 30 minut doby provozu po aktivaci servisniho rezimu.

Aktivuje se servisni rezim a rychlost vozidla se omezi na 20 km/h (viz odstavec 4.2.2.1 této piilohy).

Pocitadlo se zastavi na aktudlni hodnoté.
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Obrdzek A2.1.2

Ilustrace mechanismu doddvky plynu (HDDF typu A) - pfipad pouZiti 2

pripad poutziti 1 piipad pouziti 2 piipad pouziti 3
) ZAPNUTO | ———] o p—— T N R R S & S Do el S
omezen{
provozuschopnosti VYPNUTO - BEnr ] i
HDDF
typ A Aktivn{ | | e ———— e e e e e e e —— I S
Servisni Aktivovan | Io oo . | feRete AN A Bk | b —-
rezim 30 min. doby 30 min. doby
VYPNUT b e e Provozu e e provozu  mrmm—=—
zastaveni . bez zastaveni i o
vozidla
< 36 hodin provozu > 36 op. hours
pocitadlo 30 min | | —— I oy oy ey
dodavky plynu .
0 min | e e e | e e = i i e e e e 2 e 2 = e = e e i e = e
viechny status DTC | [t e —deee e W e e e
typy »potvrzeny a aktivni
HDDF
3 status DTC | [ 2 tum bt e St i e e A e ol i s o B A e o 2 el ool o o B P W
chybnd funkce  potencidlni
dodavky plynu
ZADNE zjisteni | mlove cer LA B S — T S —

Chybnd funkce doddvky plynu je zjisténa, kdyz neni pocitadlo chybné funkce doddvky plynu na nule (v tomto piipadé pouziti oznacuje hodnotu, jiz dosdhlo v ptipadé pouziti 1, kdyz se vozidlo zastavilo).

Servisni rezim je aktivovdn a pocitadlo zacind pocitat od nuly, jakmile diagnosticky chybovy kéd DTC ziskd status ,mozny“ (prvni zji§téni: viz odst. 4.2.3.2.1 této piilohy).
Po 30 minutich provozu bez zastaveni se aktivuje servisni rezim a rychlost vozidla se omezi na 20 km/h (viz odstavec 4.2.2.1 této piilohy).

Pocitadlo se zastavi na hodnoté pfi 30 minutdch doby provozu.
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Obrdzek A2.1.3

Ilustrace mechanismu dodivky plynu (HDDF typu A) - pfipad pouziti 3

#nad pouziti 1 piipad pouziti 3
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Po 36 hodindch provozu bez zjisténi chybné funkce dodavky plynu se pocitadlo vynuluje (viz odstavec A.2.1.2.3.2.1).

Chybnd funkce doddvky plynu je opét zjisténa, jakmile ma pocitadlo chybné funkce doddvky plynu nulovou hodnotu (prvni zjisténi).

Servisni rezim je aktivovan a pocitadlo zacind pocitat, jakmile diagnosticky chybovy kéd DTC ziskd status ,potvrzeny a aktivni“ (druhé zjisténi).
Po 30 minutich provozu bez zastaveni se aktivuje servisni rezim a rychlost vozidla se omezi na 20 km/h (viz odstavec 4.2.2.1 této piilohy).

Pocitadlo se zastavi na hodnoté pfi 30 minutich doby provozu.
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A.2.2. Tlustrace ostatnich mechanismt aktivace a deaktivace

A2.2.1. Prazdnd plynovéd nadrz

Obrézek A2.2 prostiednictvim jednoho typického piipadu pouziti ilustruje uddlosti, k nimz dojde v piipadé
vozidla HDDF, jakmile se plynovad nddrz vyprazdni.

Obrdzek A2.2

Ilustrace uddlosti, k nimZz dojde v pfipadé prazdné plynové nddrze (HDDF typu A a B )

HDDF provozni Naftovy
typ B 7i S—
7P resm Dvoupaliv
ovy
omezen{ ZAPNUT
provozuschopnosti
PNUT
HDDF
typ A Aktivni
servisni Aktivova
rezim _ 30 minut doby provozu
YRNCT nebo zastaven{
 ZAPNUT
systém
varovani o o
viechny
wpy
HDDF  tdroved
P ek
v nddrzi
prazdnd

V uvedeném piipadé pouziti:

a) Systém varovani uvedeny v odstavci 4.3.2 této piilohy se stane aktivnim, jakmile droven plynu dosdhne
kritické tGrovné definované vyrobcem;

b) Aktivuje se servisni rezim (v pfipadé HDDF typu A) nebo se motor pfepne do naftového rezimu (v
piipadé HDDF typu B).

V pifpadé HDDF typu A se aktivuje servisni rezim a rychlost vozidla se omezi na 20 km/h po nésledujicim
zastaveni vozidla nebo po 30 minutich doby provozu bez zastaveni (viz odstavec 4.2.2.1 této piilohy).

Plynovéd nddrz se znovu naplni.

Vozidlo je opét provozovino v dvoupalivovém rezimu, jakmile se nddrz znovu naplni nad kritickou
aroven.

A2.2.2. Chybnd funkce dodavky plynu

Obrézek A2.3 prostiednictvim jednoho typického piikladu pouziti ilustruje uddlosti, k nimz dojde
v piipadé chybné funkce systému dodavky plynu. Tato ilustrace by méla byt povazovana za dopliujici
k ilustraci, kterd je uvedena v odstavci A.2.1 a pojedndvd o mechanismu pocitadla.
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Obrizek A2.3
Ilustrace uddlosti, k nimZz dojde v pfipadé chybné funkce systému dodivky plynu (HDDF typu A a B )

HDDF provozni  Naftovy
typ B rezim

Dvoupalivovy

ZAPNUTO

omezeni

provozuschopnosti VYPNUTO

HDDF Aktivni
typ A —
servisni Aktivovan -
reFim ] 30 minut doby provozu
VYPNUT nebo zastaven{
status DTC

]
vsechny ,potvrzeny a aktivni J|

¢ AR
HDDF chybnd funkee gtatus DTC
dodavky plynu  sotencilni “

NE

V uvedeném pifpadé pouziti:

a) k selhdni systému dodavky plynu dojde poprvé. Diagnosticky chybovy kéd DTC ziskd status ,mozny*
(prvni zjisténi);

b) aktivuje se servisni rezim (v pifpadé HDDF typu A) nebo se motor ptepne do naftového rezimu (v
piipadé HDDF typu B), jakmile diagnosticky chybovy kéd DTC ziskd status ,potvrzeny a aktivni® (druhé

zjisténi).

V ptipadé HDDF typu A se aktivuje servisni rezim a rychlost vozidla se omezi na 20 km/h po ndsledujicim
zastaveni vozidla nebo po 30 minutich doby provozu bez zastaveni (viz odstavec 4.2.2.1 této piilohy).

Vozidlo je opét provozovano v dvoupalivovém rezimu, jakmile je selhdni opraveno.

A2.2.3. Abnormalni spotieba plynu

Obrazek A2.4 prostiednictvim jednoho typického piikladu pouziti ilustruje uddlosti, k nimz dojde
v piipadé abnormdlni spotieby plynu.
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Obrdzek A2.4
Ilustrace uddlosti, k nimz dojde v pfipadé abnormélni spotieby plynu (HDDF typu A a B )

HDDF provozni Naftovy
typ B reZim = —————
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V takovém piipadé pouziti se aktivuje servisni rezim (v pifpadé HDDF typu A) nebo se motor piepne do
naftového rezimu (v pfipadé HDDF typu B), jakmile diagnosticky chybovy kéd DTC ziskd status ,mozny“
(prvni zjisténi).

V piipadé HDDF typu A se aktivuje servisni rezim a rychlost vozidla se omezi na 20 km/h po ndsledujicim
zastaveni vozidla nebo po 30 minutich doby provozu bez zastaveni (viz odst. 4.2.2.1 této piilohy).

Vozidlo je opét provozovino v dvoupalivovém rezimu, jakmile dojde k ndpravé abnormality.
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Dodatek 3

Dvoupalivovy indikitor HDDF, systém varovini, omezeni provozuschopnosti — poZadavky na prokazovani

A3.1.
A3.1.1.

A3.1.2.

A3.1.3.

A3.1.3.1.

A3.2.

A.3.3.

Dvoupalivové indikdtory
Indikdtor dvoupalivového rezimu

V piipadé, Ze je typ dvoupalivového motoru schvalovin jako samostatny technicky celek, prokdze se pii
schvileni typu schopnost systému motoru ovlddat aktivaci indikdtoru dvoupalivového rezimu pii provozu
v dvoupalivovém rezimu.

V piipadé, Ze je typ dvoupalivového vozidla schvalovdn z hlediska jeho emisi, prokdze se pfi schvileni typu
aktivace indikdtoru dvoupalivového rezimu pii provozu v dvoupalivovém rezimu.

Pozndmka: Pozadavky na montdZ tykajici se indikdtoru dvoupalivového rezimu schvdleného dvoupalivového
motoru jsou uvedeny v odstavci 6.2 této pidlohy.

Indikdtor naftového rezimu

V piipadé, zZe je dvoupalivovy motor typu 1B, 2B nebo 3B schvalovdn jako samostatny technicky celek,
prokdze se pfi schvileni typu schopnost systému motoru ovlddat aktivaci indikdtoru naftového rezimu pi
provozu v naftovém rezimu.

V piipadé, ze je dvoupalivové vozidlo typu 1B, 2B nebo 3B schvalovdno z hlediska jeho emisi, prokize se pii
schvéleni typu aktivace indikdtoru naftového reZimu pfi provozu v naftovém rezimu.

Pozndmka: Pozadavky na montdz tykajici se indikdtoru naftového rezimu schvéleného dvoupalivového motoru
typu 1B, 2B nebo 3B jsou uvedeny v odstavci 6.2 této piilohy.

Indikétor servisniho rezimu

V piipadé, ze je typ dvoupalivového motoru schvalovdn jako samostatny technicky celek, prokdze se pii
schvéleni typu schopnost systému motoru ovlddat aktivaci indikdtoru servisntho rezimu pii provozu
v servisnim rezimu.

V piipadé, Ze je typ dvoupalivového vozidla schvalovdn z hlediska jeho emisi, prokdze se pfi schvileni typu
aktivace indikdtoru servisniho rezimu pfi provozu v servisnim rezimu.

Pozndmka: Pozadavky na montdz tykajici se indikdtoru servisniho rezimu schvaleného dvoupalivového motoru
jsou uvedeny v odstavci 6.2 této piflohy.

Pfi takovém vybaveni postali provést prokdzani tykajici se indikdtoru servisntho rezimu tim, Ze se aktivuje
piepinac pro aktivaci servisniho rezimu, a ptedloZit orgdnu schvéleni typu diikazy, ze k aktivaci dojde, jakmile
je servisni rezim ovldddn samotnym systémem motoru (napiiklad prostfednictvim algoritmt, simulaci,
vysledkt internich zkousek atd.).

Systém varovani

V piipadé, ze je typ dvoupalivového motoru schvalovdn jako samostatny technicky celek, prokdze se pii
schvéleni typu schopnost systému motoru ovlddat aktivaci systému varovdni v piipadé, Ze je mnozstvi
plynu v nddrzi pod drovni varovéni.

V piipadé, Ze je typ dvoupalivového vozidla schvalovén z hlediska emisi, prokdze se pii schvaleni typu aktivace
systému varovani v piipad¢, Ze je mnozstvi plynu v nddrzi pod drovni varovéni. Pro tento ticel miize byt na
zddost vyrobce a se schvédlenim orgdnu schvéleni typu skute¢né mnozstvi plynu v nddrzi simulovéno.

Pozndmka: Pozadavky na montdZ tykajici se systému varovdni schvileného dvoupalivového motoru jsou
uvedeny v odstavci 6.2 této piilohy.

Omezeni provozuschopnosti

V piipadé, Ze je dvoupalivovy motor typu 1A nebo 2A schvalovén jako samostatny technicky celek, prokdze
se pii schvéleni typu schopnost systému motoru ovlddat aktivaci omezeni provozuschopnosti po zjisténi
prdzdné nddrze na plynné palivo, chybné funkce systému dodévky plynu a abnormdlni spotieby plynu
v dvoupalivovém rezimu.
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A3.3.1.

A3.3.2.

V piipadé, Ze je dvoupalivové vozidlo typu 1A nebo 2A schvalovino z hlediska jeho emisi, prokdze se pfi
schvaleni typu aktivace omezeni provozuschopnosti po zjisténi prazdné nddrze na plynné palivo, chybné
funkce systému dodévky plynu a abnormdlni spotieby plynu v dvoupalivovém rezimu.

Pozndmka: Pozadavky na montdz tykajici se omezeni provozuschopnosti schvdleného dvoupalivového motoru
jsou uvedeny v odstavci 6.2 této piflohy.

Chybné funkce systému dodévky plynu a abnormélni spotfeba plynu mohou byt na zddost vyrobce a se
schvélenim orgdnu schvéleni typu simulovany.

Postaci provést prokazani v typickém piipadé pouziti vybraném po dohodé se schvalovacim orgdnem a pfed-
lozit uvedenému orgdnu dfikazy, Zze k omezeni provozuschopnosti dochdzi ve vsech ostatnich moznych
pifpadech pouziti (napiiklad prostfednictvim algoritmd, simulaci, vysledkd internich zkousek atd.).
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Dodatek 4
Pozadavky na postup dodatecné zkousky emisi pro dvoupalivové motory

A4l Obecné
Tento dodatek definuje dodatecné pozadavky a vyjimky z piilohy 4 tohoto piedpisu, aby bylo mozno zkouset
emise dvoupalivovych motorti nezévisle na tom, zda jsou témito emisemi vyhradné emise z vyfuku nebo zda
jsou k emisim z vyfuku pfiddny i emise z klikové skiiné podle odstavce 6.10 piilohy 4.
Zkouseni emisi dvoupalivového motoru komplikuje skutecnost, Ze motor miize pouzivat jako palivo Cistou
motorovou naftu i kombinaci pfevazné plynného paliva s pouze malym mnozstvim motorové nafty jakozto
zdroje pro vzniceni. Pomér mezi palivy pouZivanymi dvoupalivovym motorem se rovnéZ mize ménit dyna-
micky v zdvislosti na podminkdch provozu motoru. V disledku toho jsou ke zkouseni emisi téchto motort
nezbytnd zvlastni bezpecnostni opatieni a omezeni.

A.4.2. Podminky zkousek (pfiloha 4 oddil 6)

A4.2.1. Podminky laboratornich zkousek (pfiloha 4 odstavec 6.1)
Parametr f, pro dvoupalivové motory se stanovi podle vzorce a)(2) v odstavci 6.1 piflohy 4 tohoto pfedpisu..

A43. Zkusebni postupy (ptiloha 4 oddil 7)

A4.3.1. Postupy méfeni (piiloha 4 odstavec 7.1.3)
Doporuc¢enym postupem méfeni pro dvoupalivové motory je postup b) uvedeny v odst. 7.1.3 piilohy 4
(systém CVS).
Tento postup méfeni zajistuje, Ze kolisdni sloZeni paliva v pribéhu zkousky ovlivni pouze vysledky méfeni
uhlovodikti. To je kompenzovdno prostfednictvim jedné z metod popsanych v oddile 4.4.
Ostatni metody méfeni, jako je napiiklad metoda a) uvedend v odstavci 7.1.3 piilohy 4 (méfeni ze surového
plynu | méfeni s fedénim Cdsti toku) lze pouzit s nékterymi bezpecnostnimi opatfenimi ohledné metod
stanoveni a vypo¢tu hmotnostntho pritoku vyfukového plynu. Pevné hodnoty parametri paliv a hodnoty
Ugqs Se pouZiji, jak je popsdno v dodatku 6.

A44. Vypocet emisi (pifloha 4 oddil 8)
Vypocet emisi na moldrnim zdkladé podle pfilohy 7 celosvétového technického predpisu GTR ¢. 11 tykajici se
zkugebniho protokolu o emisich vyfukovych plynt u nesilni¢cnich mobilnich stroji (NRMM) neni piipustny.

A4.4.1. Korekce suchého stavu na vlhky stav (piiloha 4 oddil 8.1)

A.4.4.1.1. Surové vyfukové plyny (piiloha 4 odstavec 8.1.1)
Pro vypocet korekce suchého stavu na vlhky stav se pouziji rovnice 15 a 17 v piiloze 4 odst. 8.1.1.
Parametry pro jednotlivd paliva se stanovi podle oddili A.6.2 a A.6.3 dodatku 6.

A.4.4.1.2. Ztedéné vyfukové plyny (pfiloha 4 odstavec 8.1.2)
Pro vypocet korekce vlhkého stavu na suchy stav se pouziji rovnice 19 a 20 v piiloze 4 odst. 8.1.2.
Pro korekci suchého stavu na vlhky stav se pouzije moldrni pomér vodiku a kombinace obou paliv. Tento
moldrni pomér vodiku se vypocte z naméfenych hodnot spotieby paliva obou paliv podle oddilu A.6.4
dodatku 6.

A.4.42. Korekce vlhkosti u NO, (pfiloha 4 oddil 8.2)

Pro stanoveni korekce vlhkosti u NO, pro dvoupalivové motory se pouzije korekce vlhkosti u NO, pro
vznétové motory uvedend v odstavci 8.2.1 prilohy 4.

15,698 x H,

knp = 0,832
h,D 1000

(A4.1)
kde:

H, je vlhkost nasdvaného vzduchu, g vody na 1 kg vzduchu v suchém stavu
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A4.43.
A4.43.1.

A.4.4.3.2.

A4.433.

A4.43.4.

A4.4.4.

A4.4.4.1.

A4.5.
A4.5.1.

A4.5.2.

Redénf ¢4sti toku (PFS) a méfeni emisi v surovém vyfukovém plynu (piiloha 4 oddil 8.4)
Uréeni hmotnostniho pritoku vyfukovych plyni (piiloha 4 oddil 8.4.1)

Hmotnostni pritok vyfukového plynu se urcuje podle postupu piimého méfeni popsaného v oddile 8.4.1.3.

Piipadné lze pouZit metodu méfeni priitoku vzduchu a poméru vzduchu a paliva podle oddilu 8.4.1.6.
(rovnice 30, 31 a 32), aviak pouze tehdy, jsou-li hodnoty a, y, & a ¢ stanoveny podle oddili A.6.2
a A.6.3 dodatku 6. Pouziti zirkoniové sondy ke stanoveni poméru vzduchu a paliva neni povoleno.

Uréeni plynnych slozek (pifloha 4 oddil 8.4.2)

Vypocty se provedou podle piilohy 4 oddilu 8, pouziji se viak hodnoty
v oddilech A.6.2 a A.6.3 dodatku 6.

Uggs @ moldrni poméry popsané

Urceni ¢astic (pfiloha 4 oddil 8.4.3)

Pro urceni emisi ¢dstic metodou méfeni s fedénim Cdsti toku se pouzije vypocet podle piilohy 4 oddilu
8.4.3.2.

K Fzeni fedictho poméru lze pouzit jednu z téchto metod:

— piimé méfeni hmotnostniho pritoku popsané v oddile 8.4.1.3,

— metodu méfeni prutoku vzduchu a poméru vzduchu a paliva podle oddilu 8.4.1.6 (rovnice 30, 31 a 32)
lze pouzit pouze tehdy, je-li kombinovdna s dopfednou metodou popsanou v oddile 8.4.1.2 a jsou-li
hodnoty a, y, 6 a € stanoveny podle oddild A.6.2 a A.6.3 dodatku 6.

Pro kazdé méfeni se provede kontrola kvality podle oddilu 9.4.6.1.

Dodate¢né pozadavky tykajici se méfice hmotnostniho prutoku vyfukovych plynt

Méfi¢ pritoku uvedeny v oddilech A.4.4.3.1 a A.4.4.3.3 nesmi byt citlivy na zmény slozeni a hustoty
vyfukovych plynt. Malé chyby napi. v disledku méfeni Pitotovou trubici nebo clonou (odpovidajici druhé
odmocniné hustoty vyfukovych plynil) Ize zanedbat.

Méfeni emisi s fedénim plného toku (CVS) (pfiloha 4 oddil 8.5)

Mozné kolisdni sloZeni paliva ovlivni pouze vypocet vysledkii méfeni uhlovodiki. Pro viechny ostatni slozky
se pouziji vhodné rovnice z oddilu 8.5.2 piilohy 4.

Presné rovnice se pouziji pro vypocet emisi uhlovodikéi pomoci moldrnich pomért slozek stanovenych na
zdkladé méfeni spotieby paliva obou paliv podle oddilu A.6.4 dodatku 6.

Stanoveni koncentraci korigovanych podle pozadi (piiloha 4 odstavec 8.5.2.3.2.)

Za tGcelem stanoveni stechiometrického faktoru se vypocte moldrni pomér vodiku a v palivu jako pramérny
moldrni pomér vodiku pro palivovou smés v prabéhu zkousky podle oddilu A.6.4 dodatku 6.

Pipadné Ize pouzit hodnotu F; plynného paliva v rovnici 59 nebo 60 piilohy 4.

Specifikace zafizeni a ovéfeni (pfiloha 4 oddil 9.)
Plyny ke kontrole rusivého vlivu kysliku (pfiloha 4 odstavec 9.3.3.4)

Koncentrace kysliku pozadované pro dvoupalivové motory se shoduji s koncentracemi pozadovanymi pro
vznétové motory uvedenymi v tabulce 8 v odstavci 9.3.3.4 piilohy 4.

Kontrola rusivého vlivu kysliku (pfiloha 4 odst. 9.3.7.3)

Ndstroje pouzivané k méfeni dvoupalivovych motort se kontroluji stejnymi postupy jako ndstroje pouZzivané
k méfeni vznétovych motort. V odst. 9.3.7.3 pism. b) piilohy 4 se pouzije smés obsahujici 21 procent kysliku.
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A.4.53.

Kontrola rusivého vlivu vodni pary (piiloha 4 odstavec 9.3.9.2.2)

Kontrola rusivého vlivu vodni pary v odstavci 9.3.9.2.2 piilohy 4 tohoto pfedpisu se pouZije pouze pro méfeni
koncentrace NO, ve vlhkém stavu. U dvoupalivovych motord, u nichz se jako palivo pouzivd zemni plyn, by
tato zkouska méla byt provedena s pfedpoklddanym pomérem H/C 4 (methan). V takovém piipadé H,, = 2 x
A. U dvoupalivovych motort;, u nichZ se jako palivo pouZivd zemni plyn, by tato zkouska méla byt provedena
s predpoklddanym pomérem H/C 2,525 (methan). V takovém piipadé H,, = 1,25 x A.
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A5.1.

A.5.2.

A5.2.1.

A.5.2.2.

A.5.2.3.

Dodatek 5

Dodateéné pozadavky na postup zkousky emisi s pouZitim PEMS pro dvoupalivové motory

Obecné

Tento dodatek definuje dodatecné pozadavky a vyjimky z dodatku 8 tohoto pfedpisu, aby bylo mozné zkouset
emise dvoupalivovych motorti s pouzitim PEMS.

Zkouseni emisi dvoupalivového motoru komplikuje skutecnost, ze motor muze pouzivat jako palivo Cistou
motorovou naftu i kombinaci prevazné plynného paliva s pouze malym mnoZstvim motorové nafty jakozto
zdroje pro vzniceni. Pomér mezi palivy pouzivanymi dvoupalivovym motorem se rovnéz miize ménit dyna-

micky v zdvislosti na podminkdch provozu motoru. V dasledku toho jsou ke zkouseni emisi téchto motort
nezbytnd zvlastni bezpecnostni opatieni a omezeni.

Dodatek 1 k piiloze 8 se méni takto:

Pozndmka (2) k tabulce 1 v odstavci A.1.2.2. se nahrazuje timto:

(3) Pouze pro motory na zemni plyn

Odstavec A.1.3.3. ,Korekce suchéhofvlhkého stavu“ se nahrazuje timto:

Mefi-li se koncentrace na suchém zdkladé, pfevede se na vlhky zdklad podle odstavce 8.1 piilohy 4 a odstavce
4.1.1 dodatku 4 této ptilohy.

Odstavec A.1.3.5. ,Vypocet okamzitych plynnych emisi“ se méni takto:

Hmotnostni emise se zjisti zptisobem popsanym v odstavci 8.4.2.3 piilohy 4. Hodnoty
oddil A.6.2 a A.6.3 dodatku 6 k pifloze 15.

Ugqs S€ stanovi podle
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Dodatek 6

Stanoveni moldrnich poméri sloZek a hodnot u,, pro dvoupalivové motory

A.6.1. Obecné

Tento dodatek definuje stanoveni moldrnich poméri slozek a hodnot ug, pro faktor prevodu ze suchého stavu

na vlhky stav a vypocty emisi pro zkouseni emisi dvoupalivovych motord.

A.6.2. Provoz v dvoupalivovém rezimu

A.6.2.1. Pro dvoupalivové motory typu 1A nebo 1B provozované v dvoupalivovém rezimu se pouziji moldrni poméry

slozek a hodnoty ug, plynného paliva.

A.6.2.2. Pro dvoupalivové motory typu 2A nebo 2B provozované v dvoupalivovém rezimu se pouziji moldrni poméry

slozek a hodnoty u,, z tabulek A6.1 a A6.2.

Tabulka A6.1

Molirni poméry slozek smési obsahujici 50 % plynného paliva a 50 % motorové nafty (% hmotnostni)

Plynné palivo a Y 8 €
CH, 2,8681 0 0 0,0040
Gy 2,7676 0 0 0,0040
Gy3 2,7986 0 0,0703 0,0043
Gys 2,7377 0 0,1319 0,0045
Propan 2,2633 0 0 0,0039
Butan 2,1837 0 0 0,0038
LPG 2,1957 0 0 0,0038
LPG palivo A 2,1740 0 0 0,0038
LPG palivo B 2,2402 0 0 0,0039

Tabulka A6.2

Hodnoty surovych vyfukovych plyni ug, a hustoty sloZek pro smés obsahujici 50 % plynného paliva
a 50 % motorové nafty (% hmotnostni)

Plyn
NO, co HC co, 0, CH,
Plynné palivo Pe Pgas [kg/m?!
2,053 1,250 @) 1,9636 1,4277 0,716
Pgas ()

CNGJLNG (9 | 1,2786 | 0,001606 | 0,000978 | 0,000528 (4 | 0,001536 0,001117 0,000560

Propan 1,2869 | 0,001596 | 0,000972 0,000510 0,001527 0,001110 0,000556
Butan 1,2883 | 0,001594 | 0,000971 0,000503 0,001525 0,001109 0,000556
LPG (9 1,2881 | 0,001594 | 0,000971 0,000506 0,001525 0,001109 0,000556

() v zévislosti na palivu

() Pfi N = 2, suchy vzduch, 273 K, 101,3 kPa.

(9 hodnota u s pfesnosti v rozmezi 0,2 % pro hmotnostni slozeni: C = 58 - 76 %; H =19 - 25 %; N = 0 - 14 % (CH,, G,,, GR,
Gy a Gys)

(9) NMHC na zékladé CH, o5 (pro celek HC se pouzije koeficient ug,, CH,)

(%) hodnota u s piesnosti v rozmezi 0,2 % pro hmotnostni slozeni: C3= 27 - 90 %; C4 = 10 - 73 % (LPG paliva A a B)




24.6.2013 Utedn{ véstnik Evropské unie L 171/389

A.6.2.3. Pro dvoupalivové motory typu 3B provozované v dvoupalivovém rezimu se pouziji moldrni poméry slozek

a hodnoty u,, motorové nafty.

A.6.2.4. Pro vypocet emisi uhlovodiki viech typli dvoupalivovych motort provozovanych v dvoumotorovém rezimu

plati:

— pro vypocet emisi THC se pouzije hodnota ug,, plynného paliva;

— pro vypocet emisi NMHC se pouZije hodnota uy, na zdkladé CH, g3;

— pro vypocet emisi CH4se pouzije hodnota u,,, pro CHy;
A.6.3.  Provoz v naftovém rezimu

Pro dvoupalivové motory typu 1B, 2B nebo 3B provozované v naftovém reZimu se pouziji moldrni poméry
slozek a hodnoty ug,, motorové nafty.
A.6.4. Stanoveni moldrnich pomért slozek, pokud je palivovd smés zndmd

A.6.4.1. Vypocet slozek palivové smési

_ WALFL X Qmfi + WALF2 X (mf2

W (A6.1)
AL Amf1 + Amf2
W X +w X

— BET1 X qmf1 BET2 X qmf2 (A6.2)
Amf1 + qmf2

Wen — WeAM1 X qmfi + WeaM2 X Gmf2 (A6.3)

Amf1 + Amf2

— WDELT X Gmf1 + WDEL2 X Gmf2 (A6.4)
Amf1 + qmp2

Weps — WEPST X Qmfl + WEPS2 X Gmf2 (A6.5)
Amft + qmp2

kde:

Amf1 hmotnostni pritok paliva 1, kg/s

A2 hmotnostni pritok paliva 2, kg/s

WALF obsah vodiku v palivu, % hmot.

WBET obsah uhliku v palivu, % hmot.
Weam  Obsah siry v palivu, % hmot.
wpgr  obsah dusiku v palivu, % hmot.

WEps obsah kysliku v palivu, % hmot.

A.6.4.2. Vypocet moldrnich pomértt H, C, S, N a O tykajicich se C pro palivovou smés (podle 1SO8178-1 prilohy

A-A.2.2.2).

a=11,9164 x JALF (A6.6)
WBET

y = 0,37464 x 26AM (A6.7)
WBET

§—0,85752 x YR (A6.8)
WBET
WEPS

£=0,75072 x — (A6.9)
WBET

kde:

WAL obsah vodiku v palivu, % hmot.

WRET obsah uhliku v palivu, % hmot.

Weam  Obsah siry v palivu, % hmot.
wpp  obsah dusiku v palivu, % hmot.

WEps obsah kysliku v palivu, % hmot.
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a molérni pomér vodiku (H/C)
Y molarni pomér siry (S/C)

moldrni pomér dusiku (N/C)
€ moldrni pomér kysliku (O/C)
ve vztahu k palivu CH,O,NsS,

A.6.4.3. Vypocet hodnot ug, pro palivovou smés
Hodnoty surovych vyfukovych plynd ug, pro palivovou smés lze vypocitat pomoci pfesnych rovnic v oddile
8.4.2.4 prilohy 4 a moldrnich pomérii vypocitanych podle tohoto oddilu.

U systémt s konstantnim hmotnostnim pritokem je rovnice 57 v oddile 8.5.2.3.1 prilohy 4 zapotiebi pro
vypocet hodnot ug,, zfedéného vyfukového plynu.













CENY PREDPLATNEHO NA ROK 2013 (bez DPH, véetné postovného za obvyklou zasilku)

Ufedni véstnik EU, fady L + C, pouze ti§téné vydani 22 Ufednich jazyk( EU 1300 EUR roéné

Ufedni véstnik EU, fady L + C, ti§téné vydani + roéni DVD 22 Ufednich jazyk( EU 1420 EUR ro¢né

Utedni véstnik EU, fada L, pouze ti§téné vydani 22 Ufednich jazyka EU 910 EUR roc¢né

Ufedni véstnik EU, fady L + C, mé&siéni DVD (souhrnny) 22 Ufednich jazyk( EU 100 EUR ro¢né

Dodatek k Utednimu véstniku (fada S), DVD, jedno vydani tydné mnohojazy¢né: 200 EUR roc¢né
23 ufednich jazyk( EU

Utedni véstnik EU, fada C — Vybérova Fizeni jazyky, kterych se tyka 50 EUR ro¢né
vybérové fizeni

Ptedplatné Uredniho véstniku Evropské unie, ktery vychazi v uUfednich jazycich Evropské unie, je k dispozici
ve 22 jazykovych verzich. Zahrnuje fady L (Pravni pfedpisy) a C (Informace a oznameni).

Kazda jazykova verze ma samostatné predplatné.

V souladu s nafizenim Rady (ES) &. 920/2005, zvefejnénym v Ufednim véstniku L 156 ze dne 18. ervna 2005,
které stanovi, Ze organy Evropské unie nejsou doCasné vazany povinnosti sepisovat vSechny akty v irstiné
a zvefejnovat je v tomto jazyce, je Ufedni véstnik vydavany v irském jazyce prodavan zvlast.

Predplatné dodatku k Ufednimu véstniku (fada S — Dodatek k Urednimu véstniku Evropské unie) zahrnuje znéni ve
vSech 23 ufednich jazycich na jednom mnohojazyéném DVD.

Predplatné Uredniho véstniku Evropské unie opraviiuje na pozadani k obdrzeni riiznych pfiloh Ufedniho véstniku.
Predplatitelé jsou na vydavani pfiloh upozorfiovani prostfednictvim ,ozndmeni c&tenafdm“ zvefejfiovaného
v Ufednim véstniku Evropské unie.

Prodej a predplatné

Predplatné rtiznych placenych periodik, jako naptiklad predplatné Uredniho véstniku Evropské unie, |ze ziskat
u nasich distributor(l. Seznam distributorl se nachazi na této internetové adrese:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_cs.htm

EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) nabizi pfimy a bezplatny pfistup k pravu Evropské unie. Tyto
internetové stranky umoznuji nahlizet do Uredniho véstniku Evropské unie a obsahuji rovnéz smiouvy,
pravni predpisy, judikaturu a navrhy pravnich predpisu.

Vice informaci o Evropské unii naleznete na adrese: http://europa.eu

Urad pro publikace Evropské unie
2985 Lucemburk
LUCEMBURSKO




	Obsah
	Předpis č. 49 Evropské hospodářské komise Organizace spojených národů (EHK/OSN) – Jednotná ustanovení o opatřeních proti emisím plynných znečišťujících látek a znečišťujících částic ze vznětových a zážehových motorů vozidel

