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NARIZENI

NARIZENI KOMISE (EU) & 1229/2012

ze dne 10. prosince 2012,

kterym se méni pfilohy IV a XII smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES, kterou se
stanovi rdmec pro schvalovini motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel, jakoZ i systémd,
konstruk¢nich &isti a samostatnych technickych celki urlenych pro tato vozidla (rémcovd

smérnice)

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady
2007/46/ES ze dne 5. zafi 2007, kterou se stanovi rdimec pro
schvalovani motorovych vozidel a jejich pipojnych vozidel,
jakoz i systému, konstrukénich souddsti a samostatnych tech-
nickych celkii uréenych pro tato vozidla (rdmcovou smérni-
ci) (1), a zejména ¢l. 39 odst. 2 a 3 uvedené smérnice,

vzhledem k témto dévodim:

1

Smérnice 2007/46[ES stanovi harmonizovany rdmec
zahrnujici spravni ustanoveni a obecné technické poza-
davky pro vsechna novd vozidla. Zejména zahrnuje
pravni predpisy stanovujici technické pozadavky, které
musi motorovd vozidla spliiovat, aby jim mohlo byt
udéleno ES schvéleni typu vozidla.

Cést 1 prilohy IV smérnice 2007/46[ES obsahuje seznam
pravnich piedpistt pro ES schvileni typu vozidel vyrdbé-
nych v neomezenych sériich. Smérnice 2007/46/ES byla
nékolikrdt pozménéna a zminény seznam byl odpovida-
jicim zpusobem aktualizovén.

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009
ze dne 13. Cervence 2009 o pozadavcich pro schvalovani
typu motorovych vozidel, jejich piipojnych vozidel
a systémi, konstrukénich ¢dsti a samostatnych technic-
kych celki uréenych pro tato vozidla z hlediska obecné
bezpecnosti (?) zruSuje fadu smérnic. ZruSené smérnice
byly nahrazeny odpovidajicimi pfedpisy Evropské hospo-
daiské komise Organizace spojenych ndrodt (EHK OSN)
a nafizenimi Komise. Tyto zmény by se mély odrazit
v ptiloze IV smérnice 2007[46]ES.

. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1.

. vést. L 200, 31.7.2009, s. 1.

(4)

Je nezbytné pFizpusobit pozadavky na ES schvéleni typu
malych sérif, aby se zajistilo, Ze vyrobci, ktefi vyrdbéji
vozidla v malych sériich, budou mit i naddle p¥istup na
vnitin{ trh. Pro tyto acely je nezbytné pfijmout zjedno-
dusend opatieni ke sniZzeni ndkladd, jez vyzaduje proces
schvalovani typu; zdroveil je tfeba zajistit vysokou
troveil bezpecnosti silni¢ntho provozu a ochranu Zivot-
niho prostiedi.

Vzhledem k tomu, Ze vozidla kategorie N; maji podobné
konstrukéni vlastnosti jako vozidla kategorie M, je
rovnéZz vhodné stanovit harmonizované technické poza-
davky pro vozidla kategorie N;, aby tato vozidla
vyrabénd v malych sériich méla pfistup na vnitini trh.

Je nezbytné, aby se pozadavky stanovené v dodatku 1k
piiloze IV smérnice 2007/46/ES vztahovaly na vSechna
nové vozidla. Méla by vSak byt poskytnuta dostate¢na
doba na to, aby vyrobci mohli pfizplisobit svd vozidla
novym pozadavkim.

Cast A oddily 1 a 2 piilohy XII smérnice 2007/46/ES
zahrnuji pocetni omezeni pro Gcely ES schvéleni typu
malych sérii. Je vhodné, aby se pfi rozsifeni ES schvaleni
typu malych sérif na vozidla kategorie N; zavedla pocetni
omezeni pro vozidla této kategorie. Vzhledem k acelu ES
schvaleni typu, a sice podporovat pfistup na vniténi trh,
by také mél byt na nezbytné minimum omezen pocet
vozidel kategorie N;, kterd mohou vyuzivat vnitrostdtni
schvéleni typu podle ¢lanku 23 smérnice 2007/46]ES.
Proto by mélo byt také stanoveno mnozstvi téchto vozi-

del.

Prilohy IV a XII smérnice 2007/46/ES by proto mély byt
odpovidajicim zptsobem zménény.
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(9)  Opatfeni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se
stanoviskem Technického vyboru — motorova vozidla,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Prilohy IV a XII smérnice 2007[46/ES se méni v souladu
s pfilohou tohoto nafizeni.

Clanek 2

ES schvéleni typu malych sérif udélené pied 1. listopadem 2012
pozbyva platnosti dnem 31. fijna 2016. Vnitrostdtni orgdny

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu

V Bruselu dne 10. prosince 2012.

povazuji prohlaeni o shodé pro vozidla pro tcely ¢l. 26 odst. 1
smérnice 2007[46[ES za neplatnd, s vyjimkou piipadd, kdy byla
dotéend schvileni typu aktualizovdna, aby vyhovovala poza-
davkim dodatku 1 k pfiloze IV smérnice 2007/46/ES.

Cldnek 3

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni
v Ufednim véstniku Evropské unie.

Bod 1 pism. b) pfilohy se vSak pouzije v souladu s daty v ném
stanovenymi.

a piimo pouzitelné ve vSech clenskych stitech.

Za Komisi
José Manuel BARROSO
predseda



21.12.2012 Utedni véstnik Evropské unie L 353/3
PRILOHA
Smérnice 2007[46/ES se méni takto:
1) Pifloha IV se méni takto:
a) Cést I se nahrazuje timto:
LCAST 1
Pravni pfedpisy k ES schvileni typu vozidla vyribéného v neomezenych sériich
Pouzitelnost
Bod Predmét Regula¢ni akt
My | My | M | N | N, [N, 0, |0, | 05 | o
1 | Pipustné hladiny akustického | Smérnice 70/157/EHS X X X X X X
tlaku
2 | Emise z lehkych osobnich Nafizeni (ES) ¢. 715/2007 XM | X XM | X®
vozidel a z uzitkovych vozidel
(Euro 5 a 6) | pfistup k infor-
macim
3 Palivové nddrze | ochrana Smérnice 70/221/EHS XA [ XA | XA | XO|XO|X0O X X X X
proti podjeti zezadu
3A | Ochrana pfed nebezpecim Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X X X X X X X X
pozdru (nddrze na kapalnd
paliva) Predpis EHK OSN ¢. 34
3B | Zafizeni na ochranu proti Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X X X X X X X X
podjeti zezadu (RUPD) a jejich
montaZ; ochrana proti podjeti | Pfedpis EHK OSN ¢. 58
zezadu (RUP)
4 | Umisténi zadni registracni Smérnice 70/222[EHS X X X X X X X X X X
tabulky
4A | Umisténi a pfipevnéni zadnich | Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X X X X X X X X
registracnich tabulek
Nafizeni (EU) ¢. 1003/2010
5 | Ovladaci sila Fzeni Smérnice 70/311/EHS X X X X X X X X X X
5A | Mechanismus fizeni Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X X X X X X X X
Predpis EHK OSN ¢. 79
6 | Zamky a zdvésy dvefi Smérnice 70/387[EHS X X X X
6A | PFistup do vozidla a jeho Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X X X X
ovladatelnost
Nafizeni (EU) ¢. 130/2012
6B | Zamky dvefi a souddsti upev- | Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X
néni dveff
Predpis EHK OSN ¢. 11
7 | Zvukova vystraznd zafizeni Smérnice 70/388/EHS X X X X X X
7A | Zvukova vystraznd zafizeni Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X X X X
a signaly
Predpis EHK OSN ¢. 28
8 | Zafizeni pro nepiimy vyhled | Smérnice 2003/97/ES X X X X X X
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Pouzitelnost
Bod Predmét Regula¢ni akt
M, | M, | My | N[N, [Ny, O] O, | O | O
8A | Zafizeni pro nepiimy vyhled | Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X X X X
a jejich montaz
Predpis EHK OSN ¢. 46
9 | Brzdové zafizeni Smérnice 71/320/EHS X X X X X X X X X X
9A | Brzdové zafizeni vozidel Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 XC | XC) | XO | XO)[XO[XC|XC) | XO | X0
a piipojnych vozidel
Predpis EHK OSN ¢. 13
9B | Brzdovd zaiizeni osobnich Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X* X*
automobill
Predpis EHK OSN ¢. 13-H
10 | Vysokofrekvencni ruseni Smérnice 72/245[EHS X X X X X X X X X X
(elektromagnetickd kompatibi-
lita)
10A | Elektromagnetickd kompatibi- | Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X X X X X X X X
lita
Predpis EHK OSN ¢. 10
12 | Vnitén{ vybaveni Smérnice 74/60/EHS X
12A | Vnitini vybaveni Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X
Predpis EHK OSN ¢. 21
13 | Zafizeni branici neopravné- Smérnice 74/61/EHS X X X X X X
nému pouziti vozidla
13A | Ochrana motorovych vozidel | Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X (*) | X (*) X () [ X (*)
proti neopravnénému pouZiti
Predpis EHK OSN ¢. 18
13B | Ochrana motorovych vozidel | Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X
proti neopravnénému pouZitl
Predpis EHK OSN ¢. 116
14 | Mechanismus fizeni pfi Smérnice 74/297/EHS X X
ndrazu
14A | Ochrana fidice pfed mecha- | Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X
nismem fizeni v pfipadé
ndrazu Predpis EHK OSN ¢. 12
15 | Pevnost sedadel Smérnice 74[408/EHS X X X X X X
15A | Sedadla, jejich ukotveni Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X [XE®) X)) | X X X
a opérky hlavy
Predpis EHK OSN ¢. 17
15B | Sedadla autobusti Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X
Predpis EHK OSN ¢. 80
16 | Vngjsi vycnélky Smérnice 74[483[EHS X
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Pouzitelnost
Bod Predmét Regula¢ni akt
M, | M, | My | N | N, [N, O | O, | O | O
16A | Vnéjsi vyenelky Naifzeni (ES) & 661/2009 X
Predpis EHK OSN ¢. 26
17 | Rychlomérné zaiizeni a zpétny | Smérnice 75/443/EHS X X X X X X
chod
17A | Piistup do vozidla a jeho Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X X X X
ovladatelnost
Nafizeni (EU) ¢ 130/2012
17B | Rychlomérné zafizeni véetné | Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X X X X
jeho montdze
Predpis EHK OSN ¢. 39
18 | Povinné $titky Smérnice 76/114/EHS X X X X X X X X X X
18A | Povinné stitky vyrobce a iden- | Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X X X X X X X X
tifikacni ¢islo vozidla
Nafizeni (EU) ¢. 19/2011
19 | Kotevni tchyty bezpecnost- Smérnice 76/115/EHS X X X X X X
nich pést
19A | Kotevni tchyty bezpecnost- Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X X X X
nich past, systémy kotevnich
tuchytd Isofix a kotevni tchyty | Predpis EHK OSN ¢. 14
horntho upindni Isofix
20 | MontdZz zafizeni pro osvétleni | Smérnice 76/756/EHS X X X X X X X X X X
a svételnou signalizaci
20A | Montdz zafizeni pro osvétleni | Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X X X X X X X X
a svételnou signalizaci na
vozidla Predpis EHK OSN ¢. 48
21 | Odrazky Smérnice 76/757[EHS X X X X X X X X X X
21A | Odrazky motorovych vozidel | Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X X X X X X X X
a jejich pfipojnych vozidel
Predpis EHK OSN ¢. 3
22 | Svitilny doplikové, pfedni Smérnice 76/758/EHS X X X X X X X X X X
obrysové, zadni obrysové,
brzdové, boéni obrysové,
denn{
22A | Pfedni a zadni obrysové Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X X X X X X X X
svitilny, brzdové svitilny,
dopliikové obrysové svitilny | Predpis EHK OSN ¢. 7
motorovych vozidel a jejich
piipojnych vozidel
22B | Denni svitilny motorovych Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X X X X
vozidel
Pfedpis EHK OSN ¢. 87
22C | Bo¢ni obrysové svitilny moto- | Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X X X X X X X X
rovych vozidel a jejich ptipoj-
nych vozidel Pfedpis EHK OSN ¢. 91
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Pouzitelnost
Bod Predmét Regula¢ni akt
M, | M, | My | N[N, [Ny, O] O, | O | O
23 | Smérové svitilny Smérnice 76/759/EHS X X X X X X X X X X
23A | Smérové svitilny motorovych | Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X X X X X X X X
vozidel a jejich piipojnych
vozidel Predpis EHK OSN ¢. 6
24 | Svitilny zadnich registra¢nich | Smérnice 76/760/EHS X X X X X X X X X X
tabulek
24A | Osvétleni zadnich registrac- Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X X X X X X X X
nich tabulek motorovych
vozidel a jejich pFipojnych Predpis EHK OSN ¢. 4
vozidel
25 | Svétlomety (v¢etné zdrovek) Smérnice 76/761/EHS X X X X X X
25A | Svétlomety motorovych Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X X X X
vozidel typu ,sealed-beam* (SB)
vyzafujici evropské asyme- Predpis EHK OSN ¢. 31
trické potkavaci svétlo nebo
délkové svétlo nebo oboji
25B | Zarovky urcené k pouziti ve | Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X X X X X X X X
schvélenych celcich svitilen/
svétlometti motorovych Predpis EHK OSN ¢. 37
vozidel a jejich pFipojnych
vozidel
25C | Svétlomety motorovych Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X X X X
vozidel vybavené vybojkovymi
zdroji svétla Predpis EHK OSN ¢. 98
25D | Vybojkové zdroje svétla Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X X X X
k uzivdni ve schvdlenych
vybojkovych svétlometech Predpis EHK OSN ¢. 99
motorovych vozidel
25E | Svétlomety motorovych Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X X X X
vozidel s asymetrickym
potkdvacim svétlem a/nebo Predpis EHK OSN ¢. 112
ddlkovym svétlem a vybavené
zdrovkami a/nebo LED
moduly
25F | Adaptivni pfedni osvétlovaci | Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X X X X
systém (AFS) motorovych
vozidel Predpis EHK OSN ¢&. 123
26 | Pfedni mlhové svétlomety Smérnice 76/762/EHS X X X X X X
26A | Pfedni mlhové svétlomety Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X X X X
motorovych vozidel
Predpis EHK OSN ¢. 19
27 | Odtahové tchyty Smérnice 77/389/EHS X X X X X X
27A | Odtahové tchyty Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X X X X
Nafizeni (EU) ¢. 1005/2010
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PouZitelnost

Bod Predmét Regula¢ni akt
M, | M, | My | N | N, [N, O | O, | O | O
28 | Zadni mlhové svitilny Smérnice 77/538/EHS X X X X X X X X X X
28A | Zadni mlhové svitilny moto- | Natizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X X X X X X X X
rovych vozidel a jejich ptipoj-
nych vozidel Predpis EHK OSN ¢. 38
29 | Zpétné svétlomety Smérnice 77/539/EHS X X X X X X X X X X
29A | Zpétné svétlomety motoro- Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X X X X X X X X
vych vozidel a jejich piipoj-
nych vozidel Predpis EHK OSN ¢. 23
30 | Parkovaci svitilny Smérnice 77/540/EHS X X X X X X
30A | Parkovaci svitilny motorovych | Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X X X X
vozidel

Predpis EHK OSN ¢. 77

31 | Bezpecnostni pasy a zddrzné | Smérnice 77/541/EHS X X X X X X
systémy

31A | Bezpecnostni pdsy, zddriné Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X X X X
systémy, détské zddrzné
systémy a détské zddrzné Predpis EHK OSN ¢. 16

systémy Isofix

32 | Pole vyhledu Smérnice 77/649/EHS X

32A | Pole vyhledu smérem dopfedu | Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X

Predpis EHK OSN ¢. 125

33 | Oznaceni ovladacti, sdélovaca | Smérnice 78/316/EHS X X X X X X
a indikdtord

33A | Umisténi a oznaceni ru¢nich | Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X X X X
ovlddacti, kontrolek a indiké-
tortl Predpis EHK OSN ¢. 121
34 | OdmrazovinijodmlZzovéni Smérnice 78/317/EHS X ¢ °) °) °) ()
34A | Systémy odmrazovén{ Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X Q] ) °) Q] )

a odmlZovéni celniho skla
Naifzeni (EU) & 672/2010

35 | Ostiikovace/stirace Smérnice 78/318/EHS X (©) () (©) () ()

35A | Systémy stirdni a ostiikovdni | Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X ) () () () ()
Celniho skla
Naifzeni (EU) & 10082010

36 | Systémy vytdpéni Smérnice 2001/56/ES X X X X X X X X X X

36A | Systémy vytapéni Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X X X X X X X X

Predpis EHK OSN ¢. 122
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Pouzitelnost
Bod Predmét Regula¢ni akt
M, | M, | My | N[N, [Ny, O] O, | O | O
37 | Kryty kol Smérnice 78/549/EHS X
37A | Kryty kol Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X
Natizeni (EU) ¢. 1009/2010
38 | Opérky hlavy Smérnice 78/932/EHS X
38A | Opérky hlavy, bez ohledu na | Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X X X X
to, zda jsou souldsti sedadla
Predpis EHK OSN ¢. 25
40 | Vykon motoru Smérnice 80/1269/EHS XO[XO|XO|XO)|XO) | X(O)
41 | Emise z tézkych nékladnich Smérnice 2005/55/ES XE) | X X | XG) | X X
vozidel (Euro IV a V)
41A | Emise (Euro VI) z tézkych Nafizeni (ES) ¢. 595/2009 XO) | X X X | X X
nakladnich vozidel | pfistup
k informacim
42 | Bo¢ni ochrana Smérnice 89/297/EHS X X X X
42A | Boéni ochrana ndkladnich Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X X
automobill
Predpis EHK OSN ¢. 73
43 | Systémy proti rozstiku Smérnice 91/226/EHS X X X X X X X
43A | Systémy proti rozstiiku Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X X X X X
Naifzenf (EU) & 109/2011
44 | Hmotnosti a rozméry (osobni | Smérnice 92/21/EHS X
vozy)
44A | Hmotnosti a rozméry Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X
Nafizeni (EU) ¢. 1230/2012
45 | Bezpecnostni zaskleni Smérnice 92/22[EHS X X X X X X X X X X
45A | Bezpecnostni zasklivaci mate- | Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X X X X X X X X
ridly a jejich montdz na
vozidlech Predpis EHK OSN ¢. 43
46 | Pneumatiky Smérnice 92/23/EHS X X X X X X X X X X
46A | Montaz pneumatik Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X X X X X X X X
Naifzenf (EU) & 458/2011
46B | Pneumatiky pro motorova Naiizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X X
vozidla a jejich pfipojnd
vozidla (tfida C1) Predpis EHK OSN ¢. 30
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Pouzitelnost
Bod Predmét Regula¢ni akt
M, | M, | My | N | N, [N, O | O, | O | O
46C | Pneumatiky pro uzitkovd Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X X X X X
vozidla a jejich pfipojnd
vozidla (tfidy C2 a C3) Predpis EHK OSN ¢. 54
46D [ Hluk odvalovani pneumatik, Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X X X X X X X X
piilnavost na mokrych povr-
§ich a valivy odpor (tiidy C1, | Pfedpis EHK OSN ¢&. 117
C2a C3)
46E | Néhradni celek pro docasné Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X (*Y X ()
uziti, pneumatiky schopné
jizdy bez vzduchu v pneuma- | Pfedpis EHK OSN ¢. 64
tice | systém pro jizdu bez
vzduchu v pneumatice
a systém monitorovani tlaku
v pneumatikich
47 | Omezovace rychlosti Smérnice 92/24/EHS X X X X
47A | Omezeni rychlosti vozidel Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X X
Predpis EHK OSN ¢. 89
48 | Hmotnosti a rozméry (jind Smérnice 97/27[ES X X X X X X X X X
vozidla nez podle bodu 44)
48A | Hmotnosti a rozméry Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X X X X X X X
Naifzeni (EU) ¢ 1230/2012
49 | Vngjsi vycnélky kabin Smérnice 92/114/EHS X X X
49A | Uzitkovd vozidla s ohledem Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X
na vngjsi vycnélky pred zadni
sténou kabiny Pfedpis EHK OSN ¢. 61
50 | Spojovaci zafizeni Smérnice 94/20/ES X)X X[ X)X [X®)] X X X X
50A | Mechanické spojovaci ¢dsti Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 XM | X)X [ X)X [X(®)] X X X X
jizdnich souprav vozidel
Predpis EHK OSN ¢. 55
50B | Zafizeni pro spojeni vozidel | Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X (10 | X (19 X (10 | X (19)
nakritko (ZSVN); montdz
schvaleného typu ZSVN Predpis EHK OSN ¢. 102
51 | Hoflavost Smérnice 95/28/ES X
51A | Hoflavost materidl uzitych ve | Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X
vnitin{ vybavé nékterych
kategorii motorovych vozidel | Pfedpis EHK OSN ¢. 118
52 | Autobusy a autokary Smérnice 2001/85/ES X X
52A | Vozidla kategorii M, a M; Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X
Predpis EHK OSN ¢. 107
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Pouzitelnost
Bod Predmét Regula¢ni akt
M, | M, | My | N[N, [Ny, O] O, | O | O
52B | Pevnost néstavby velkych Natizeni (ES) ¢. 661/2009 X X
osobnich vozidel
Predpis EHK OSN ¢. 66
53 | Celn{ néraz Smérnice 96/79/ES X (1)
53A | Ochrana cestujicich v pfipadé | Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X (1
Celniho ndrazu
Predpis EHK OSN ¢. 94
54 | Bo¢ni ndraz Smérnice 96/27/ES X (12 X (12
54A | Ochrana cestujicich v piipadé | Nafizeni (ES) €. 661/2009 X (1) X (1)
boc¢niho ndrazu
Predpis EHK OSN ¢. 95
55 | (prazdny)
56 | Vozidla pro prepravu nebez- | Smérnice 98/91/ES X X®)[X®)[X®) X)) [ X®) | X
pecnych véci
56A | Vozidla ur¢end pro prepravu | Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 XM X®)[XO)[X®) X)X | X
nebezpecnych véci
Predpis EHK OSN ¢. 105
57 | Ochrana proti podjeti zepfedu | Smérnice 2000/40/ES X X
57A | Zafizeni na ochranu proti Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X
podjeti zepfedu (FUPD)
a jejich montdZz; ochrana proti | Pfedpis EHK OSN ¢. 93
podjeti zepfedu (FUP)
58 | Ochrana chodcti Nafizeni (ES) ¢. 78/2009 X X
59 | Recyklovatelnost Smérnice 2005/64/ES X X -
60 | (prdzdny)
61 | Klimatizaéni systémy Smérnice 2006/40/ES X X (14
62 | Vodikovy systém Nafizeni (ES) ¢. 79/2009 X X X X X X
63 | Obecnd bezpecnost Nafizeni (ES) ¢ 661/2009 X®E)[XE) X)X X)X X)) XO) | X)) X(0)
64 | Ukazatele rychlostnich stupiiti | Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X
Natizeni (EU) ¢. 65/2012
65 | Vyspély systém nouzového Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X X
brzdéni
Naiizeni (EU) & 347/2012
66 | Systém varovani pii vyboceni | Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X X
z jizdniho pruhu
Naifzenf (EU) & 351/2012
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Pouzitelnost
Bod Predmét Regula¢ni akt
M, | M, | My | N | N, [N, O | O, | O | O
67 | Zvlastni soucdsti pro zkapal- | Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X X X X
néné ropné plyny (LPG)
a jejich montdz na motoro- | Predpis EHK OSN ¢. 67

vych vozidlech

68 | Poplasné systémy vozidel Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X

Predpis EHK OSN ¢. 97

69 | Elektrickd bezpecnost Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X X X X

Predpis EHK OSN ¢. 100

70 | Zvlastni soucdsti pro stlaceny | Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 X X X X X X
zemni plyn a jejich montdZ na
motorovych vozidlech Predpis EHK OSN ¢. 110
Vysvétlivky

X Piislusny regulacni akt.
Pozn.: Série zmén piedpisti EHK OSN, které se povinné uplatiiuji, jsou uvedeny v pifloze IV nafizeni (ES) ¢. 661/2009. Série zmén pfijatych nasledné jsou pfijimany jako
alternativa.

(") Pro vozidla, jejichz referencni hmotnost nepfesahuje 2 610 kg. Na Zddost vyrobce miize byt pouzito na vozidla, jejichz referencni hmotnost nepfesahuje 2 840 kg.

(%) V pripadé vozidel s instalaci pro LPG nebo CNG se pozaduje schvéleni typu vozidla podle pfedpisu EHK OSN ¢. 67 nebo podle piedpisu EHK OSN ¢. 110.

(}) Montéz elektronického systému kontroly stability je pozadovdna v souladu s ¢ldnkem 12 nafizeni (ES) ¢. 661/2009. Pozadavky stanovené v piiloze 21 predpisu
EHK OSN ¢. 13 musi byt tedy splnény pro ticely ES schvileni typu novych typt vozidel, jakoz i pro tcely registrace, prodeje nebo uvedeni do provozu novych vozidel.
Lhity pro provedeni stanovené v clanku 13 nafizeni (ES) ¢ 661/2009 se pouziji namisto lhiit stanovenych v predpisu EHK OSN & 13.

(*) Montéz elektronického systému kontroly stability je pozadovana v souladu s ¢linkem 12 nafizeni (ES) ¢. 661/2009. Pozadavky stanovené v cdsti A piilohy 9 predpisu
EHK OSN ¢. 13-H musi byt tedy splnény pro tcely ES schvdleni typu novych typl vozidel, jakoZ i pro ucely registrace, prodeje nebo uvedeni do provozu novych
vozidel. Lhiity pro provedeni stanovené v ¢linku 13 nafizeni (ES) ¢. 661/2009 se pouziji namisto lhit stanovenych v predpisu EHK OSN ¢. 13-H.

(*4) Je-li ochranné zafizeni namontovano, musi spliiovat pozadavky pfedpisu EHK OSN ¢. 18.

(*%) Toto nafizeni se vztahuje na sedadla, na kterd se nevztahuje predpis EHK OSN ¢&. 80.

(°) Vozidla této kategorie musi byt vybavena odpovidajicim zafizenim pro odmrazovini a odmlzovani celniho skla.

(°) Vozidla této kategorie musi byt vybavena odpovidajicim zafizenim pro ostfikovani a stirdni celniho skla.

(7) V piipadé vozidel vybavenych elektrickym hnacim dstrojim se pozaduje schvéleni typu vozidla podle predpisu EHK OSN ¢&. 85.

(¥ Pro vozidla, jejichZ referencni hmotnost presahuje 2 610 kg a u kterych nebyla vyuzita moznost poskytnutd v pozndmce).

(°) Pro vozidla s referen¢ni hmotnosti presahujici 2 610 kg, kterd nejsou typové schvilena (na zddost vyrobce a za piedpokladu, Ze jejich referen¢ni hmotnost nepfesahuje
2 840 kg) podle nafizeni ES ¢. 715/2007.

Dalsi moznosti jsou uvedeny v ¢lanku 2 nafizeni (ES) ¢. 595/2009.
(%4) Pouzije se pouze tehdy, jsou-li takovd vozidla vybavena zafizenim, na které se vztahuje pfedpis EHK OSN &. 64. Systém monitorovani tlaku v pneumatikdch pro vozidla
M1 se pouzije povinné v souladu s ¢l. 9 odst. 2 nafizeni (ES) ¢ 661/2009.

("% Vztahuje se pouze na vozidla vybavena spojovacim zafizenim | spojovacimi zafizenimi.

(') Vztahuje se na vozidla s maximdlni technicky piipustnou hmotnosti nalozeného vozidla nepfesahujici 2,5 tuny.

('?) Vztahuje se pouze na vozidla, u kterych se ‘referencni bod mista k sezeni (bod R)' nejnizstho sedadla nachdzi maximdlné 700 mm nad zemi.

(") Poutzije se pouze tehdy, jestlize vyrobce zadd o schvdleni typu vozidel uréenych pro piepravu nebezpecnych véci.

(") Vztahuje se pouze na vozidla kategorie N; tiidy I, jak je uvedeno v prvni tabulce v bodu 5.3.1.4 piilohy I smérnice 70/220/EHS.

(*%) Na zadost vyrobce muze byt udéleno schvileni typu podle tohoto bodu, a to jako alternativa k ziskdni schvdleni typu na zdkladé bodti 3 A, 3B, 4 A, 5 A, 6 A, 6B, 7 A,
8A 9A 9B,10A, 12 A, 13 A, 13B,14 A, 15 A, 158,16 A, 17 A, 17B, 18 A, 19 A, 20 A, 21 A, 22 A, 22B, 22C, 23 A, 24 A, 25 A, 25B, 25C, 25D, 25E, 25F, 26
A, 27 A 28 A,29A,30A,31A,32A,33A,34A,35A,36 A,37 A, 38 A, 42 A, 43 A, 44 A, 45 A, 46 A, 46B, 46C, 46D, 46E, 47 A, 48 A, 49 A, 50 A, 50B, 51
A, 52 A, 52B, 53 A, 54 A, 56 A, 57 A a 64 az 70"

b) Dodatek 1 k &sti I se nahrazuje timto:

JDodatek 1

Prévni pfedpisy k ES schvileni typu vozidel vyrdbénych v malych sériich podle ¢linku 22

1. Tento dodatek se vztahuje na nové ES schvéleni typu malych sérii udélend od 1. listopadu 2012, s vyjimkou bodu
54 A, ktery se pouzije ode dne 1. listopadu 2014.

2. ES schvdleni typu malych sérif udélend pted 1. listopadem 2012 pozbyvaji platnosti dnem 31. fijna 2016. Nebyla-
li schvéleni typu aktualizovdna podle pozadavkd tohoto dodatku, povazuji vnitrostdtni orgdny prohldseni o shodé
vozidel pro tGcely ¢l. 26 odst. 1 této smérnice za neplatnd.
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Tabulka 1

Vozidla M; ()

Bod Predmét Regulacni akt Specifika Pouzitelnost a zvléstni pozadavky
1 | Pfipustné hladiny | Smérnice A
akustického tlaku | 70/157/EHS
2 | Emise z lehkych Naiizeni (ES) A
osobnich vozidel ¢.715/2007
a z uzitkovych
vozidel (Euro 5 a) Palubni diagnosticky | Vozidlo musi byt  vybaveno

a 6) | piistup
k informacim

systém (OBD)

systémem OBD, ktery spliiuje poza-
davky ¢l. 4 odst. 1 a 2 nafizeni (ES)
¢. 692/2008 (systém OBD musi byt
navrzen tak, aby zaznamendval
alespont  poruchy systému fizeni
motoru).

Rozhrani OBD musi byt schopné
komunikovat s bézné dostupnymi
diagnostickymi ndstroji.

b) Shodnost v provozu

Nepouzije se

¢) Pristup k informacim

Je postacujici, pokud vyrobce posky-
tuje pfistup k informacim o opra-
vach a udrzbé snadnym a rychle
dostupnym zptisobem.

3A | Ochrana pred Naiizeni (ES) a) NddrZe na kapalnd | B
nebezpe¢im poziru | ¢. 661/2009 paliva
(nddrze na kapalnd
paliva) Predpis EHK OSN
¢ 34 b) Montdz ve vozidle B
4A | Umisténi a pfipev- | Nafizeni (ES) B
néni zadnich regis- | ¢. 661/2009
tra¢nich tabulek
Natizeni (EU)
¢. 1003/2010
5A | Mechanismus Natizeni (ES) C

fizeni

¢ 661/2009

Predpis EHK OSN
¢ 79

a) Mechanické systémy

Pouziji se ustanoveni bodu 5 pfed-
pisu EHK OSN ¢. 79.

Musi byt provedeny  vsechny
zkousky predepsané v bodé 6.2
predpisu EHK OSN ¢. 79 a pouziji
se pozadavky bodu 6.1 predpisu
EHK OSN ¢. 79.

b) Systém komplexniho
elektronického ovld-
ddni vozidla

Pouziji se vsechny pozadavky
piilohy 6 predpisu EHK OSN ¢. 79.

Dodrzovani téchto pozadavki maze
byt kontrolovino pouze stanovenou
technickou zkusebnou.

(") Vysvétlivky vztahujici se k ¢dsti I prilohy IV se vztahuji rovnéz k tabulce 1.
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Bod Predmét Regulacni akt Specifika Pouzitelnost a zvldstni pozadavky
6A | Zamky dvefi Natizeni (ES) C
a soucdsti upevnéni | ¢. 661/2009
dvef{
Piedpis EHK OSN | @) Obecné poZadavky | Pouziji se viechny pozadavky.
& 11 (bod 5 predpisu
EHK OSN ¢ 11)
b) PoZadavky na vykon | PouZiji se pouze pozadavky bodu
(bod 6 predpisu 6.1.5.4 a bodu 6.3 na zdmky dveii.
EHK OSN ¢. 11)
7A | Zvukova vystraznd | Nafizeni (ES) a) Soucdsti X
zafizeni a signily | ¢. 661/2009
Piedpis EHK OSN | b) MontdZ ve vozidle | B
¢. 28
8A | Zafizeni pro Nafizeni (ES) a) Soucdsti X
nepiimy vyhled ¢. 661/2009
a jejich montdz
Predpis EHK OSN b) Montdz ve vozidle B
¢. 46
9B | Brzdova zafizeni Nafizeni (ES) a) Pozadavky tykajici se | A
¢. 661/2009 konstrukce a zkousek
Predpis EHK OSN
& 13-H b) Elektronicky systém | Montdz BAS a ESC se nevyzaduje.
kontroly stability Jsou-li tyto systémy namontovény,
(ESC) a systémy musi byt v souladu s pozadavky
asistence pfi brzdéni | nafizeni EHK OSN & 13-H.
(BAS)
10A | Elektromagnetickd | Nafizeni (ES) B
kompatibilita ¢. 661/2009
Predpis EHK OSN
¢. 10
12A | Vnitini vybaveni Nafizeni (ES) C

& 661/2009

Predpis EHK OSN
¢ 21

a) Vnitini uspoidddni

i) Pozadavky
tykajici se
polomért
a vycnélka
v piipadé
spinacd,
knoflikd tdhel
apod., ovla-
daci
a vnitiniho
vybaveni
obecné

Na zadost vyrobce lze upustit od
pozadavki bodi 5.1 az 5.6 pied-
pisu EHK OSN ¢. 21.

Pouziji se pozadavky bodu 5.2 pfed-
pisu EHK OSN ¢&. 21, s vyjimkou
bodi 5.2.3.1, 5.2.3.2 a 5.2.4.

ii) Zkousky pohl-
covani energie
na horni ¢dsti
piistrojové
desky

Zkousky pohlcovani energie na
vrchni piistrojové desce musi byt
provedeny pouze tehdy, neni-li
vozidlo vybaveno alespon dvéma
pfednimi airbagy nebo dvéma static-
kymi ¢tyfbodovymi bezpecnostnimi
pasy.
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Bod Predmét Regulacni akt Specifika Pouzitelnost a zvldstni pozadavky
i) Zkouska pohl- | Nepouzije se
covani energie
na zadni Cdsti
sedadel
b) Elektrické ovldddni | PouZiji se viechny pozadavky bodu
oken, systémii sties- | 5.8 pfedpisu EHK OSN ¢. 21.
nich panelii
a systémii prepdzek
13A | Ochrana motoro- | Nafizeni (ES) A
vych vozidel proti | ¢ 661/2009
neopravnénému
pouziti Predpis EHK OSN
¢ 116
14A | Ochrana fidice Naiizeni (ES) C
pfed mechanismem | ¢. 661/2009
fizeni v ptipadé o } ;
ndrazu Piedpis EHK OSN Zkousky jsou vyzadovdny pouze
& 12 tehdy, nebylo-li vozidlo zkouseno
podle piedpisu EHK OSN ¢. 94
(viz bod 53 A).
15A | Sedadla, jejich Nafizeni (ES) C
ukotveni a pfipadné | ¢. 661/2009
opérky hlavy ; ;
Piedpis EHK OSN | @) Obecné pozadavky | Pouziji se pozadavky bodu 5.2 pfed-
& 17 pisu EHK OSN ¢. 17, s vyjimkou
i) Specifikace bodu 5.2.3.
ii) Zkousky Pouziji se pozadavky bodu 6.2 pfed-
pevnosti pisu EHK OSN ¢. 17.
opéradel
a opérek
hlavy
i) Zkousky Zkouska se provede v souladu
odblokovani | s pozadavky piflohy 7 piedpisu
a nastaven{ EHK OSN ¢. 17.
b) Opérky hlavy Pouziji se pozadavky bodu 5.4, 5.5,
5.6, 5.10, 5.11 a 5.12 pfedpisu EHK
i) Specifikace OSN ¢&. 17, s vyjimkou bodu 5.5.2.
ii) Zkousky Provede se zkouska predepsand
pevnosti v bodé 6.4.
opérek hlavy
¢) Zvldstni pozadavky | Na zddost vyrobce lze upustit od
na ochranu cestuji- | pozadavkd piilohy 9 predpisu EHK
cich pred pohybem | OSN ¢. 26.
zavazadel
16A | Vngjsi vycnélky Nafizeni (ES) C
¢. 661/2009
Predpis EHK OSN | @) Obecné specifikace | Pouziji se pozadavky bodu 5 pfed-

¢ 26

pisu EHK OSN ¢. 26.
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Bod Predmét Regulacni akt Specifika Pouzitelnost a zvldstni pozadavky
b) Zvldstni specifikace | Pouziji se pozadavky bodu 6 pted-
pisu EHK OSN ¢. 26.
17A | Piistup do vozidla | Nafizeni (ES) D
a jeho ovladatel- ¢. 661/2009
nost
Natizeni (EU)
¢. 130/2012
17B | Rychlomér v¢etné | Nafizeni (ES) B
jeho montdze ¢. 661/2009
Predpis EHK OSN
¢ 39
18A | Povinné Stitky Natizeni (ES) B
vyrobee a identifi- | ¢. 661/2009
ka¢ni ¢islo vozidla
Natizeni (EU)
¢. 19/2011
19A | Kotevni tchyty Nafizeni (ES) B
bezpe¢nostnich ¢. 661/2009
pést, systémy
kotevnich tichytd | Predpis EHK OSN
Isofix a kotevni ¢ 14
tchyty horniho
postroje Isofix
20A | Montaz zafizeni Nafizeni (ES) B
pro osvétleni ¢. 661/2009
a svételnou signali- Denni svitilny (DRL) musi byt
zaci na vozidla Predpis EHK OSN namontoviny na novém typu
¢. 48 vozidla v souladu s ¢ldnkem 2 smér-
nice 2008/89/ES.
21A | Odrazky motoro- | Nafizeni (ES) X
vych vozidel ¢. 661/2009
a jejich piipojnych
vozidel Predpis EHK OSN
¢. 3
22A | Pfedni a zadni Nafizeni (ES) X
obrysové svitilny, | ¢. 661/2009
brzdové svitilny,
doplikové obry- Predpis EHK OSN
sové svitilny moto- | ¢ 7
rovych vozidel
a jejich pfipojnych
vozidel
22B | Denni svitilny Natizeni (ES) X
motorovych vozi- | ¢. 661/2009
del
Predpis EHK OSN
¢. 87
22C | Bocni obrysové Natizeni (ES) X

svitilny motoro-
vych vozidel

a jejich pipojnych
vozidel

¢. 661/2009

Predpis EHK OSN
¢ 91
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Bod Predmét Regulacni akt Specifika Pouzitelnost a zvldstni pozadavky
23A | Smérové svitilny Naiizeni (ES) X
motorovych ¢. 661/2009
vozidel a jejich
piipojnych vozidel | Predpis EHK OSN
¢ 6
24A | Osvétleni zadnich | Nafizeni (ES) X
registracnich ¢ 661/2009
tabulek motoro-
vych vozidel Predpis EHK OSN
a jejich pfipojnych | ¢. 4
vozidel
25A | Svétlomety moto- | Nafizeni (ES) X
rovych vozidel ¢ 661/2009
typu ,sealed-beam*
(SB) vyzafujici Predpis EHK OSN
evropské asyme- ¢ 31
trické potkavaci
svétlo nebo
dalkové svétlo
nebo oboji
25B | Zérovky ur¢ené Nafizeni (ES) X
k pouziti ve schvé- | ¢. 661/2009
lenych celcich
svitilen/svétlometd | Predpis EHK OSN
motorovych ¢ 37
vozidel a jejich
piipojnych vozidel
25C | Svétlomety moto- | Nafizeni (ES) X
rovych vozidel ¢. 661/2009
vybavené vybojko-
vymi zdroji svétla | Predpis EHK OSN
¢ 98
25D | Vybojkové zdroje | Naiizeni (ES) X
svétla k uzivani ve | ¢. 661/2009
schvalenych vyboj-
kovych svétlome- | Predpis EHK OSN
tech motorovych ¢ 99
vozidel
25E | Svétlomety moto- | Nafizeni (ES) X
rovych vozidel ¢ 661/2009
s asymetrickym
potkavacim Predpis EHK OSN
svétlem a/nebo ¢ 112
ddlkovym svétlem
a vybavené zarov-
kami a/nebo LED
moduly
25F | Adaptivni pfedni Nafizeni (ES) X

osvétlovaci systém
(AFS) motorovych
vozidel

& 661/2009

Predpis EHK OSN
¢ 123
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Bod Predmét Regula¢ni akt Specifika Pouzitelnost a zvldstni pozadavky
26A | Pfedni mlhové Naiizeni (ES) X
svétlomety moto- | ¢. 661/2009
rovych vozidel
Predpis EHK OSN
¢. 19
27A | Odtahové uchyty | Nafizeni (ES) B
& 661/2009
Naiizeni (EU)
¢. 1005/2010
28A | Zadni mlhové Naiizeni (ES) X
svitilny motoro- ¢. 661/2009
vych vozidel
a jejich piipojnych | Predpis EHK OSN
vozidel ¢ 38
29A | Zpétné svétlomety | Nafizeni (ES) X
motorovych ¢. 661/2009
vozidel a jejich
piipojnych vozidel | Predpis EHK OSN
¢ 23
30A | Parkovaci svitilny | Nafizeni (ES) X
motorovych vozi- | ¢ 661/2009
del
Predpis EHK OSN
¢ 77
31A | Bezpecnostni pdsy, | Nafizeni (ES) a) Soucdsti X
zadriné systémy, ¢. 661/2009
détské zadrzné
systémy a détské Predpis EHK OSN b) Montdzni pozadavky | B
zadriné systémy ¢. 16
Isofix
32A | Pole vyhledu Nafizeni (ES) A
smérem dopfedu ¢. 661/2009
Predpis EHK OSN
¢ 125
33A | Umisténi a ozna- | Nafizeni (ES) A
eni ru¢nich ovld- | ¢ 661/2009
dacii, kontrolek
a indikdtort Predpis EHK OSN
¢ 121
34A | Systémy odmrazo- | Nafizeni (ES) C

vani a odmlzovan{
Celntho skla

¢. 661/2009

Natizeni (EU)
¢. 672/2010

a)

Odmrazovdni
Celniho skla

Pouzije se pouze bod 1.1.1 piilohy
II nafizeni (EU) ¢ 672/2010 za
pfedpokladu, Ze je teply vzduch
piivddén na cely povrch &elntho
skla nebo je cely povrch &elntho
skla elektricky vyhiivan.
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Bod Predmét Regulacni akt Specifika Pouzitelnost a zvldstni pozadavky
b) Odmlzovdni celniho | PouZije se pouze bod 1.2.1 piilohy
skla Il nafizeni (EU) & 672/2010 za
piedpokladu, Ze je teply vzduch
piivddén na cely povrch celntho
skla nebo je cely povrch celntho
skla elektricky vyhfivan.
35A | Systémy stiran{ Naiizeni (ES) C
a ostiikovan{ ¢ 661/2009
celniho skla
Natizeni (E
¢ a;lggr;l/z(olfz) a) Systém stirdni Pouziji se body 1.1 az 1.1.10
’ Celniho skla piilohy ~ II  nafizeni  (EU)
¢. 1008/2010.
Provede se pouze zkouska popsand
v bodé 2.1.10 prilohy III nafizeni
(EU) ¢. 1008/2010.
b) Systém ostiikovdni | Pouzije se oddil 1.2 pfilohy III nafi-
Celniho skla zeni (EU) ¢ 1008/2010 s vyjimkou
bodd 1.2.2, 1.2.3 a 1.2.5.
36A | Systém vytdpéni Naiizeni (ES) C
& 661/2009
Montdz systému vytdpéni se nevyza-
Predpis EHK OSN duje.
¢ 122
a) Vsechny systémy Pouziji se pozadavky bodu 5.3
vytdpéni a bodu 6 predpisu EHK OSN ¢. 122.
b) Systémy vytdpéni na | PouZiji se pozadavky piilohy 8 pred-
LPG pisu EHK OSN ¢. 122.
37A | Kryty kol Nafizeni (ES) B
¢ 661/2009
Natizeni (EU)
¢ 1009/2010
40 | Vykon motoru Smérnice A
80/1269/EHS

(Pokud vyrobce vozidla vyrdbi viastni
motory.)

(Pokud vyrobce vozidla pouzivd motory
od jiného vyrobce.)

Udaje ze zkuSebntho stavu od
vyrobce motoru se piijimaji za pred-
pokladu, Ze je systém fizeni motoru
identicky (tj. s alespon stejnou ECU).

Zkouska vykonu motoru mize byt
provedena na vozidlovém dynamo-
metru. Musi byt zohlednény ztraty
energie pii pfenosu.
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Bod Predmét Regulacni akt Specifika Pouzitelnost a zvldstni pozadavky
41 | Emise z tézkych Smérnice A
nékladnich vozidel | 2005/55/ES
(Euro IV a V)
OBD Na Zzddost vyrobce vozidla Ize
vypustit.
41A | Emise (Euro VI) Natizeni (ES) A
z tézkych ndklad- | & 595/2009
nich vozidel | S vyjimkou souboru pozadavkd
piistup k informa- tykajicich se OBD a piistupu k infor-
cim macfm.
44A | Hmotnosti Natizeni (ES) B
a rozméry ¢. 661/2009
Od zkousky rozjezdu do kopce pfi
Natizeni (EU) maximalni hmotnosti jizdni
¢. 1230/2012 soupravy, jak je popsina v bodé
5.1 ¢asti A piilohy 1 nafizeni (EU)
¢. 12302012 Ize na zadost vyrobce
upustit.
45A | Bezpecnostni Naiizeni (ES) a) Soucdsti X
zasklivaci materidly | ¢. 661/2009
a jejich montdz na
vozidlech Predpis EHK OSN [ b) Montdz B
¢. 43
46 | Pneumatiky Smérnice Soucisti X
92/23/EHS
46A | Montdz pneumatik | Nafizeni (ES) B
¢. 661/2009
Data pro postupné uplatiiovani jsou
Nafiizeni (EU) stanovena v Clanku 13 nafizeni (ES)
¢. 458/2011 ¢. 661/2009.
46B | Pneumatiky pro Naifzeni (ES) Soucdsti X
motorovd vozidla | ¢. 661/2009
a jejich pipojnd
vozidla (tfida C1) | Predpis EHK OSN
¢ 30
46D | Hluk odvalovani Natizeni (ES) Souddsti X
pneumatik, pfilna- | ¢. 661/2009
vost na mokrych
povrsich a valivy | Predpis EHK OSN
odpor (tiidy CI, ¢. 117
C2a C3)
46E | Nahradni celek pro | Nafizeni (ES) Souddsti X
docasné uziti, ¢. 661/2009
pneumatiky
schopné jizdy bez | Pfedpis EHK OSN | Montdz systému moni- | B

vzduchu v pneuma-
tice | systém pro
jizdu bez vzduchu
v pneumatice

a systém monito-
rovani tlaku

v pneumatikdch

¢. 64

torovdni tlaku v pneuma-

tikdch (TPMS)

Montdz TPMS se nevyzaduje.
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Bod Predmét Regulacni akt Specifika Pouzitelnost a zvldstni pozadavky
50A | Mechanické spojo- | Nafizeni (ES) a) Souddsti X
vaci Cdsti jizdnich | ¢ 661/2009
souprav vozidel
fjfedpis EHK OSN b) Montdz B
¢ 55
53A | Ochrana cestujicich | Nafizeni (ES) C
v pifpadé ¢elntho | ¢ 661/2009
narazu Na vozidla vybavend prednimi
Predpis EHK OSN airbagy se pouziji pozadavky pfed-
¢ 94 pisu EHK OSN ¢&. 94. Vorzidla, kterd
nejsou vybavena airbagy, musi
spliovat  pozadavky bodu 14
A této tabulky.
54A | Ochrana cestujicich | Nafizeni (ES) C
v piipadé bocniho | ¢ 661/2009
ndrazu (Pouzije se ode dne 1. listopadu
Predpis EHK OSN 2014.)
¢ 95
Zkouska ndrazem Vyrobce poskytne technické
s maketou hlavy zkuSebné vhodné informace tykajici
se mozného ndrazu hlavy figuriny
do konstrukce vozidla nebo boéni
skla, pokud se jednd o vrstvené sklo.
Pokud je prokdzano, Ze k takovému
ndrazu  muze dojit, musi byt
provedena Castecnd zkouska
ndrazem s maketou hlavy popsand
v bodé 3.1 piilohy 8 ptedpisu EHK
OSN ¢ 95 a musi byt splnéna
kritéria uvedend v bodé 5.2.1.1
piedpisu EHK OSN ¢. 95.
Po dohodé s technickou zkusebnou
lze alternativné pouzit zkusebni
metodu popsanou v piiloze 4 pfed-
pisu EHK OSN ¢. 21.
58 | Ochrana chodcti Nafizeni (ES) a) Technické poZadavky | Nepouzije se
¢. 78[2009 pouZitelné na vozi-
dlo
b) Systémy celni X
ochrany
59 | Recyklovatelnost Smérnice Nepouzije se
2005/64[ES
Pouzije se pouze cldnek 7 tykajici se
opétovného pouziti soucasti.
61 | Klimatiza¢ni Smérnice A
systémy 2006/40/ES

Fluorované sklenikové plyny s poten-
cidlem globalniho oteplovani vy3sim
nez 150 jsou povoleny do
31. prosince 2016.
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Bod Predmét Regulacni akt Specifika Pouzitelnost a zvldstni pozadavky
62 | Vodikovy systém | Nafizeni (ES) X
¢. 79/2009
63 | Obecnd bezpecnost | Nafizeni (ES) Podle tohoto bodu lze schvileni
¢. 661/2009 typu udélit na zddost vyrobce. Viz
poznimka pod carou (I°) tabulky
pro vozidla vyrdbénd v neomezenych
sériich.
64 | Ukazatele rychlost- | Nafizeni (ES) Nepouzije se
nich stupnt ¢. 661/2009
Nafizeni (EU)
¢ 65/2012
67 | Zvlastni soucdsti Natizeni (ES) a) Soucdsti X
pro zkapalnéné ¢. 661/2009
ropné plyny (LPG)
a jejich montdz na | Pfedpis EHK OSN | b) Montdz A
motorovych vozid- | ¢. 67
lech
68 | Poplasné systémy | Nafizeni (ES) a) Soucdsti X
vozidel ¢. 661/2009
Piedpis EHK OSN | b) Montdz B
¢. 97
69 | Elektrickd bezpe¢- | Nafizeni (ES) B
nost ¢. 661/2009
Predpis EHK OSN
¢. 100
70 | Zvlastni soucdsti Natizeni (ES) a) Soucdsti X
pro stlaceny zemni | ¢. 661/2009
plyn a jejich
montdz na moto- | Predpis EHK OSN | b) Montd? A
rovych vozidlech ¢ 110
Vysvétlivky
X PIné uplatiovani regula¢niho aktu:
a) musi byt vyddn certifikdt schvéleni typu;
b) zkousky a kontroly provadi technickd zkusebna nebo vyrobce za podminek stanovenych v ¢lancich 41,
42 a 43;
) protokol o zkousce se vypracuje v souladu s ustanovenimi piilohy V;
d) musi byt zaji§téna shodnost vyroby.
A Regula¢ni akt se pouzije takto:
a) neni-li stanoveno jinak, musi byt splnény vSechny pozadavky regulacniho aktu;
b) nevyzaduje se vydani certifikdtu schvéleni typu;
¢) zkousky a kontroly provadi technickd zkuSebna nebo vyrobce za podminek stanovenych v ¢lancich 41,
42 a 43;
d) protokol o zkousce se vypracuje v souladu s ustanovenimi piilohy V;
¢) musi byt zaji§téna shodnost vyroby.
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Regulacni akt se pouzije takto:

Stejné jako u pismene ,A“ s tou vyjimkou, ze zkousky a kontroly muiZze provést sim vyrobce po dohodé
se schvalovacim orgdnem (tj. podminky stanovené v ¢lancich 41, 42 a 43 nemusi byt splnény).

Regula¢ni akt se pouzije takto:

a) musi byt splnény pouze technické pozadavky regulacniho aktu bez ohledu na pfechodnd ustanoveni;
b) nevyzaduje se vydani certifikdtu schvéleni typu;

¢) zkousky a kontroly provadi technickd zkusebna nebo vyrobce (viz pismeno ,B);

d) protokol o zkousce se vypracuje v souladu s ustanovenimi piilohy V;

¢) musi byt zajiSténa shodnost vyroby.

Stejné jako pro rozhodnuti uvedend v pismenech ,B“ a ,C* s vyjimkou toho, Ze postacuje prohldSeni
o shodé predlozené vyrobcem. NevyZzaduje se protokol o zkousce.

Schvalovaci organ nebo technickd zkuSebna mohou v piipadé potieby pozadovat dodatecné informace
a dal3i dukazy.

Ne-
pou-
Zije
se

Regulacni akt se nepouzije. Lze viak ulozit dosaZeni souladu s jednim nebo vice specifickymi aspekty

zahrnutymi v regulacnim aktu.

Pozndmka: Série zmén predpisit EHK OSN, které maji byt pouzity, jsou uvedeny v pifloze IV nafizeni (ES) ¢. 661/2009. Série
zmeén prijatych ndsledné jsou piijimdny jako alternativa.

Tabulka 2

Vozidla N; ()

Bod Predmét Regula¢ni akt Specifika Pouzitelnost a zvldstni pozadavky
1 | Piipustné hladiny | Smérnice A
akustického tlaku | 70/157/EHS
2 Emise z lehkych Natizeni (ES) A
osobnich vozidel ¢. 715/2007
a z uzitkovych i i
vozidel (Euro 5 a) OBD Vozidlo musi byt  vybaveno
a 6) | pifstup systémem OBD, ktery spliiuje poza-
k informacim davky ¢l. 4 odst. 1 a 2 nafizeni (ES)
¢. 692/2008 (systém OBD musi byt
navrzen tak, aby zaznamendval
alespont  poruchy systému fizeni
motoru).
Rozhrani OBD musi byt schopné
komunikovat s bézné dostupnymi
diagnostickymi ndstroji.
b) Shodnost v provozu | NepouZije se
¢) Pristup k informacim | Je dostacujici, pokud vyrobce posky-
tuje pifstup k informacim o opra-
vich a Gdrzbé snadnym a rychle
dostupnym zptsobem.
3A | Ochrana pred Naiizeni (ES) a) NddrZe na kapalnd | B
nebezpecim pozdru | ¢. 661/2009 paliva
(nddrze na kapalnd
paliva) Predpis EHK OSN i )
b) MontdZ ve vozidle B

¢ 34

v tabulce 1.

(") Vysvétlivky vztahujici se k &sti I piilohy IV se vztahuji rovnéz k tabulce 2. Pismena v tabulce 2 maji stejny vyznam jako pismena
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Bod Predmét Regulacni akt Specifika Pouzitelnost a zvldstni pozadavky
4A | Umisténi a piipev- | Nafizeni (ES) B
néni zadnich regis- | ¢. 661/2009
tracnich tabulek
Natizeni (EU)
¢. 1003/2010
5A | Mechanismus Nafizeni (ES) C
fizeni ¢ 661/2009
Predpis EHK OSN a) Mechanické systémy | Pouziji se ustanoveni odstavce 5
& 79 piedpisu EHK OSN ¢. 79.01.
Musi byt provedeny  vSechny
zkousky piedepsané v bodé 6.2
piedpisu EHK OSN ¢. 79 a pouziji
se pozadavky bodu 6.1 pfedpisu
EHK OSN ¢. 79.
b) Systém komplexniho | Pouziji se vSechny pozadavky
elektronického ovld- | piilohy 6 predpisu EHK OSN ¢. 79.
ddni vozidla
Dodrzovani téchto pozadavkt mize
byt kontrolovdno pouze stanovenou
technickou zkusebnou.
6A | Zamky dvef{ Nafizeni (ES) C
a soucdsti upevnéni | ¢. 661/2009
dveif
verl Predpis EHK OSN a) Obecné poZadavky | Pouziji se vSechny poZzadavky.
11 (bod 5 predpisu
' EHK OSN ¢ 11)
b) PoZadavky na vykon | PouZiji se pouze pozadavky bodu
(bod 6 predpisu 6.1.5.4 a bodu 6.3 na zdmky dveii.
EHK OSN ¢. 11)
7A | Zvukova vystraznd | Nafizeni (ES) a) Soucdsti X
zafizeni a signdly | ¢. 661/2009
Predpis EHK OSN b) Montdz ve vozidle | B
¢. 28
8A | Zafizeni pro Natizeni (ES) a) Soucdsti X
nepiimy vyhled ¢. 661/2009
a jejich montdz L. .
Predpis EHK OSN b) Montdz ve vozidle | B
¢. 46
9A | Brzdovd zafizeni Naiizeni (ES) a) PoZadavky tykajici se | A
vozidel a piipoj- ¢. 661/2009 konstrukce a zkousek
nych vozidel
Predpis EHK OSN N o _
& 13 b) ESC Montdz ESC se nevyzaduje. Je-li
tento systém namontovdn, musi
byt v souladu s pozadavky naiizeni
EHK OSN ¢. 13-H.
9B | Brzdova zafizeni Nafizeni (ES) a) PoZadavky tykajici se | A
osobnich auto- ¢. 661/2009 konstrukce a zkousek
mobilt
Piedpis EHK OSN o ,V o
& 13-H b) Elektronicky systém | Montdz BAS a ESC se nevyzaduje.

kontroly stability
(ESC) a systémy
asistence pri brzdéni
(BAS)

Jsou-li tyto systémy namontovany,
musi byt v souladu s pozadavky
nafizeni EHK OSN ¢. 13-H.
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Bod Predmét Regulacni akt Specifika Pouzitelnost a zvldstni pozadavky
10A | Elektromagnetickd | Nafizeni (ES) B
kompatibilita ¢. 661/2009
Predpis EHK OSN
¢ 10
13A | Ochrana motoro- Natizeni (ES) A
vych vozidel proti | ¢ 661/2009
neopravnénému
pouziti Predpis EHK OSN
¢. 116
14A | Ochrana fidice Natizeni (ES) C
pfed mechanismem | ¢. 661/2009
fizeni v pripade ) a) Zkouska ndrazu do | Zkouska se vyzaduje.
narazu Predpis EHK OSN piekdzky
¢ 12
b) Zkouska ndrazu Nevyzaduje se, pokud je volant
makety trupu na vybaven airbagem.
volant
¢) Zkouska ndrazu Nevyzaduje se, pokud je volant
makety hlavy vybaven airbagem.
15A | Sedadla, jejich Nafizeni (ES) B
ukotven{ a opérky | ¢. 661/2009
hlavy
Predpis EHK OSN
¢ 17
17A | Piistup do vozidla | Nafizeni (ES) D
a jeho ovladatel- ¢ 661/2009
nost
Natizeni (EU)
& 130/2012
17B | Rychlomér véetné | Nafizeni (ES) B
jeho montdze ¢ 661/2009
Predpis EHK OSN
¢ 39
18A | Povinné stitky Naiizeni (ES) B
vyrobce a identifi- | ¢. 661/2009
ka¢ni ¢islo vozidla
Nafizeni (EU)
¢ 19/2011
19A | Kotevni tchyty Natizeni (ES) B
bezpecnostnich ¢. 661/2009
past, systémy
kotevnich tchytd | Predpis EHK OSN
Isofix a kotevni c14
tchyty horniho
postroje Isofix
20A | Montaz zafizeni Nafizeni (ES) B
pro osvétleni ¢. 661/2009
a svételnou signali- DRL musi byt namontovdny na
zaci na motorovd | Predpis EHK OSN novy typ vozidla v souladu
vozidla ¢ 48 s ¢lankem 2 smérnice 2008/89/ES.
21A | Odrazky motoro- | Nafizeni (ES) X

vych vozidel
a jejich ptipojnych
vozidel

& 661/2009

Predpis EHK OSN
¢ 3
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Bod Predmét Regulacni akt Specifika Pouzitelnost a zvldstni pozadavky
22A | Piedn{ a zadni Natizeni (ES) X
obrysové svitilny, | ¢. 661/2009
brzdové svitilny,
doplikové obry- Predpis EHK OSN
sové svitilny moto- | ¢ 7
rovych vozidel
a jejich pfipojnych
vozidel
22B | Denni svitilny Naiizeni (ES) X
motorovych vozi- | ¢ 661/2009
del
Predpis EHK OSN
¢c. 87
22C | Bo¢ni obrysové Nafizeni (ES) X
svitilny motoro- ¢. 661/2009
vych vozidel
a jejich pfipojnych | Predpis EHK OSN
vozidel ¢ 91
23A | Smérové svitilny Nafizeni (ES) X
motorovych ¢. 661/2009
vozidel a jejich
piipojnych vozidel | Predpis EHK OSN
¢ 6
24A | Osvétleni zadnich | Naifzeni (ES) X
registracnich ¢. 661/2009
tabulek motoro-
vych vozidel Predpis EHK OSN
a jejich pipojnych | ¢. 4
vozidel
25A | Svétlomety moto- | Nafizeni (ES) X
rovych vozidel ¢. 661/2009
typu ,sealed-beam*
(SB) vyzafujici Predpis EHK OSN
evropské asyme- ¢ 31
trické potkavaci
svétlo nebo
dalkové svétlo
nebo oboji
25B | Zérovky urcené Naifzeni (ES) X
k pouziti ve schvd- | ¢. 661/2009
lenych celcich
svitilen/svétlometd | Pfedpis EHK OSN
motorovych ¢ 37
vozidel a jejich
piipojnych vozidel
25C | Svétlomety moto- | Nafizeni (ES) X
rovych vozidel ¢. 661/2009
vybavené vybojko-
vymi zdroji svétla | Predpis EHK OSN
¢. 98
25D | Vybojkové zdroje | Nafizeni (ES) X

svétla k uzivani ve
schvélenych vyboj-
kovych svétlome-
tech motorovych
vozidel

¢. 661/2009

Predpis EHK OSN
€. 99
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Bod Predmét Regulacni akt Specifika Pouzitelnost a zvldstni pozadavky
25E | Svétlomety moto- | Nafizeni (ES) X
rovych vozidel ¢. 661/2009
s asymetrickym
potkdvacim Predpis EHK OSN
svétlem a/nebo ¢ 112
délkovym svétlem
a vybavené zdrov-
kami a/nebo LED
moduly
25F | Adaptivni pfedni Nafizeni (ES) X
osvétlovaci systém | ¢. 661/2009
(AFS) motorovych
vozidel Predpis EHK OSN
¢ 123
26A | Pfedni mlhové Natizeni (ES) X
svétlomety moto- | ¢. 661/2009
rovych vozidel
Predpis EHK OSN
¢ 19
27A | Odtahové achyty | Nafizeni (ES) B
& 661/2009
Nafizeni (EU)
¢. 1005/2010
28A | Zadni mlhové Natizeni (ES) X
svitilny motoro- ¢. 661/2009
vych vozidel
a jejich ptipojnych | Predpis EHK OSN
vozidel ¢ 38
29A | Zpétné svétlomety | Nafizeni (ES) X
motorovych ¢ 661/2009
vozidel a jejich
piipojnych vozidel | Predpis EHK OSN
¢ 23
30A | Parkovaci svitilny | Nafizeni (ES) X
motorovych vozi- | ¢ 661/2009
del
Pfedpis EHK OSN
¢ 77
31A | Bezpecnostni pdsy, | Nafizeni (ES) a) Soucdsti X
zadrzné systémy, ¢. 661/2009
détské zddrzné L
systémy a détské | Predpis EHK OSN b) Montdzni pozadavky | B
zadrzné systémy ¢ 16
Isofix
33A | Umisténi a ozna- Nafizeni (ES) A
eni runich ovld- | ¢ 661/2009
dacti, kontrolek
a indikdtort Predpis EHK OSN
¢ 121
34A | Systémy odmrazo- | Nafizeni (ES) Nepouzije se

vani a odmlZovani
celntho skla

& 661/2009

Nafizeni (EU)
¢ 672/2010

Vozidlo musi byt vybaveno
vhodnym systémem odmrazovani
a odmlzovdni ¢elntho skla.
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Bod Predmét Regulacni akt Specifika Pouzitelnost a zvldstni pozadavky
35A | Systémy stirdni Nafizeni (ES) Nepouzije se
a ostikovani ¢. 661/2009
Celniho skla Vozidlo musi byt vybaveno
Nafizeni (EU) vhodnym systémem stirdni a ostiiko-
¢. 1008/2010 vani Celniho skla.
36A | Systém vytdpéni Naiizeni (ES) C
& 661/2009
Montaz systému vytdpéni se nevyza-
Predpis EHK OSN duje.
¢ 122
a) Vsechny systémy Pouziji se pozadavky bodu 5.3
vytdpéni a bodu 6 predpisu EHK OSN ¢. 122.
b) Systémy vytdpéni na | Pouziji se pozadavky piilohy 8 pied-
LPG pisu EHK OSN ¢. 122.
38 | Opérky hlavy, bez | Nafizeni (ES) X
ohledu na to, zda | ¢ 661/2009
jsou soucdsti
konstrukce sedadla | Predpis EHK OSN
¢ 25
40 | Vykon motoru Smérnice A
80/1269/EHS
(Jestlize vyrobce vozidla vyrdbi vlastni
motory.)
(Jestlize vyrobee vozidla pouzivd motory
od jiného vyrobee.)
Udaje ze zkuSebniho stavu od
vyrobce motoru se pfijimaji za pred-
pokladu, Ze je systém fizeni motoru
identicky (tj. s alespont stejnou ECU).
Zkouska vykonu motoru mize byt
provedena na vozidlovém dynamo-
metru. Musi byt zohlednény ztrity
energie pfi pfenosu.
41 | Emise z tézkych Smérnice A
nakladnich vozidel | 2005/55/ES
(Euro IV a V)
OBD Na zddost vyrobce vozidla Ize
vypustit.
41A | Emise (Euro VI) Nafizeni (ES) A
z tézkych ndklad- | ¢. 595/2009
nich vozidel | S vyjimkou souboru pozadavka
piistup k informa- tykajicich se OBD a piistupu k infor-
cim macim.
43A | Systémy proti Naifzeni (ES) B

rozstiiku

¢. 661/2009

Naftizeni (EU)
¢. 109/2011
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Bod Predmét Regula¢ni akt Specifika Pouzitelnost a zvldstni pozadavky
45A | Bezpecnostni Nafizeni (ES) a) Soucdsti X
zasklivaci materidly | ¢. 661/2009
a jejich montaz na b)Y Montds B
vozidlech Predpis EHK OsN | ) Monidz
¢ 43
46 | Pneumatiky Smérnice Soucdsti X
92/23/EHS
46A | Montdz pneumatik | Nafizeni (ES) B
& 661/2009
Data pro postupné uplatiiovani jsou
Natizeni (EU) stanovena v ¢ldnku 13 nafizeni (ES)
& 458/2011 & 661/2000.
46B | Pneumatiky pro Natizeni (ES) Soucdsti X
motorovd vozidla | ¢ 661/2009
a jejich pfipojnd
vozidla (tfida C1) | Pfedpis EHK OSN
¢ 30
46C | Pneumatiky pro Naiizeni (ES) Soucdsti X
uzitkova vozidla ¢ 661/2009
a jejich piipojnd
vozidla (tfidy C2 Predpis EHK OSN
a C3) ¢ 54
46D | Hluk odvalovani Naiizeni (ES) Soucdsti X
pneumatik, pfilna- | ¢ 661/2009
vost na mokrych
povrsich a valivy | Predpis EHK OSN
odpor (tidy C1, ¢ 117
C2 a C3)
46E | Nahradni celek pro | Nafizeni (ES) Soucdsti X
docasné uziti, ¢. 661/2009
pneumatiky Montds svsté B
schopné jizdy bez | Predpis EHK OSN ontaz systemit mont
duch 5 64 torovdni tlaku v pneuma-
vzcuchu v pneuma- | ¢. tikdch ofa Montédz TPMS se nevyzaduje.
tice | systém pro
jizdu bez vzduchu
v pneumatice
a systém monito-
rovani tlaku
v pneumatikdch
48 | Hmotnosti Smérnice 97/27/[ES B
a rozméry
48A | Hmotnosti Natizeni (ES) B
a rozméry ¢. 661/2009
g i kousk j k fi
Nafizeni (EU) kaouskcf' roz;ez.du/ldq od z qils’ y ro?ezdu dq opce é)rl
¢ 1230/2012 opce pri maximdlni maximdlni  hmotnosti jizdni
< hmotnosti jizdni soupravy, jak je popsdna v bodé
soupravy 5.1 casti A piflohy 1 nafizeni (EU)
¢. 1230/2012 lze na zddost vyrobce
upustit.
49A | Uzitkové vozidla Naiizeni (ES) C

s ohledem na
vnéjsi vycnélky
pied zadni sténou
kabiny

¢ 661/2009

Predpis EHK OSN
¢ 61

a) Obecné specifikace

Pouziji se pozadavky bodu 5 pfed-
pisu EHK OSN ¢. 61.

b) Zvldstni specifikace

Pouziji se pozadavky bodu 6 pfed-
pisu EHK OSN ¢. 61.
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Bod Predmét Regulacni akt Specifika Pouzitelnost a zvldstni pozadavky
50A | Mechanické spojo- | Nafizeni (ES) a) Soucdsti X
vaci Casti jizdnich | ¢. 661/2009
souprav vozidel
Predpis EHK OSN | b) Montdz B
¢. 55
54A | Ochrana cestujicich | Nafizeni (ES) C C
v piipadé bo¢niho | ¢. 661/2009
narazu
Pfedpis EHK OSN | Zkouska ndrazem Vyrobce poskytne technické
¢. 95 s maketou hlavy zkuSebné vhodné informace tykajici
se mozného ndrazu hlavy figuriny
do konstrukce vozidla nebo boé¢ni
skla, pokud se jedna o vrstvené sklo.
Pokud je prokdzino, ze k takovému
ndrazu mize dojit, musi byt
provedena Céstecnd zkouska
ndrazem s maketou hlavy popsand
v bodé 3.1 piilohy 8 pfedpisu EHK
OSN ¢ 95 a musi byt splnéna
kritéria uvedena v bodé 5.2.1.1
piedpisu EHK OSN ¢. 95.
Po dohodé s technickou zkuSebnou
lze alternativné pouzit zkusebni
metodu popsanou v pifloze 4 pied-
pisu EHK OSN ¢. 21.
56 | Vozidla ur¢end pro | Nafizeni (ES) A
piepravu nebez- ¢. 661/2009
pecnych véci
Predpis EHK OSN
¢. 105
58 | Ochrana chodct Nafizeni (ES) a) Technické pozadavky | Nepouzije se
¢. 782009 pouZzitelné na vozidlo
b) Systémy celni X
ochrany
59 | Recyklovatelnost Smérnice Nepouzije se
2005/64[ES
Pouzije se pouze clanek 7 tykajici se
opétovného pouziti soucdsti.
61 | Klimatiza¢ni Smérnice B
systémy 2006/40/ES
Fluorované sklenikové plyny s poten-
cidlem globalniho oteplovani vy3$sim
nez 150 jsou povoleny do
31. prosince 2016.
62 | Vodikovy systém | Nafizeni (ES) X
¢ 79/2009
63 | Obecnd bezpe¢nost | Nafizeni (ES) Na zddost vyrobce Ize podle tohoto

¢. 661/2009

bodu udélit schvdleni typu. Viz
pozniamka pod ¢arou (1) tabulky
pro vozidla vyrdbénd v neomezenych
sériich.
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67 | Zvlastni soucdsti Nafizeni (ES) a) Soucdsti X
pro zkapalnéné ¢ 661/2009
ropné plyny (LPG) b) Montdz A
a jejich montdz na | Predpis EHK OSN
motorovych vozid- | ¢ 67
lech
68 | Poplasné systémy | Nafizeni (ES) a) Soucdsti X
vozidel ¢ 661/2009
b) Montdz B
Predpis EHK OSN
¢ 97
69 | Elektrickd bezpe¢- | Natizeni (ES) B
nost ¢ 661/2009
Predpis EHK OSN
¢. 100
70 | Zvldstni soucdsti Nafizeni (ES) a) Soucdsti X
pro stlaceny zemni | ¢. 661/2009
plyn a jejich b) Montdz A"

montaz na moto-
rovych vozidlech

Predpis EHK OSN
¢ 110

2) V piloze XII se ¢dst A méni takto:

a) V oddile 1 se ¢tvrty fadek v tabulce nahrazuje timto:

»N1 1 000¢
b) Oddil 2 se méni takto:
i) Druhy fddek v tabulce se nahrazuje timto:
M1 100¢

i) Ctvrty fadek v tabulce se nahrazuje timto:

N1

500 do 31. fijna 2016

250 od 1. listopadu 2016*
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NARIZENI KOMISE (EU) & 1230/2012

ze dne 12. prosince 2012,

kterym se provadi nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢ 661/2009, pokud jde
o pozadavky pro schvalovini typu motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel tykajici se
jejich hmotnosti a rozmérti, a méni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢.661/2009 ze dne 13. Cervence 2009 o pozadavcich pro
schvalovani typu motorovych vozidel, jejich ptipojnych vozidel
a systémd, konstrukénich &asti a samostatnych technickych
celkti uréenych pro tato vozidla z hlediska obecné bezpecnos-
ti (1), a zejména na ¢l. 14 odst. 1 pism. a) uvedeného nafizeni,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady
2007/46[ES ze dne 5. zaf 2007, kterou se stanovi rdmec pro
schvalovani motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel,
jakoz i systémd, konstrukénich ¢dsti a samostatnych technic-
kych celkti uréenych pro tato vozidla (rdmcovd smérnice) (),
a zejména na ¢l. 39 odst. 2, 3 a 5 uvedené smérnice,

vzhledem k témto davodim:

(1) Nafizeni (ES) €. 661/2009 je zvldstni nafizeni pro tcely
schvalovani typu podle smérnice 2007/46/ES.

(2)  Nafizenim (ES) ¢ 661/2009 se zru$uje smérnice Rady
92/21/EHS ze dne 31. bfezna 1992 o hmotnostech
a rozmérech motorovych vozidel kategorie M; (?), jakoz
i smérnice Evropského parlamentu a Rady 97/27[ES ze
dne 22. cervence 1997 o hmotnostech a rozmérech urci-
tych kategorii motorovych vozidel a jejich piipojnych
vozidel a o zméné smérnice 70/156/EHS (*). Pozadavky
tykajici se hmotnosti a rozmért motorovych vozidel
a jejich piipojnych vozidel stanovené v uvedenych smér-
nicich by mély byt prevzaty do tohoto nafizeni a v
piipadé potieby zménény tak, aby se prizpusobily vyvoji
védeckych a technickych poznatki.

(3)  Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 obsahuje zakladni ustanoveni
tykajici se pozadavkli pro schvalovani typu motorovych

. vést. L 200, 31.7.2009, s.
f. vést. L 263, 9.10.2007, s.
f. vést. L 129, 14.5.1992, s.
f. vést. L 233, 25.8.1997, s.

© v n
—

vozidel a jejich pipojnych vozidel, pokud jde o jejich
hmotnosti a rozméry. Je proto nutné pro takové schva-
leni typu stanovit rovnéz zvlastni postupy, zkousky
a pozadavky.

(4 Smérnice Rady 96/53/ES ze dne 25. Cervence 1996,
kterou se pro urcitd silniéni vozidla provozovand
v ramci Spolecenstvi stanovi maximdlni piipustné
rozméry pro vnitrostatni a mezindrodni provoz a maxi-
méln{ pfipustné hmotnosti pro mezindrodni provoz (%),
stanovuje ur¢ité maximalni pfipustné rozméry pro vnit-
rostitn{ a mezindrodni provoz v clenskych stitech. PH
konstrukci vozidel je proto dilezité, aby byly zohlednény
rozméry, které jsou jiz v rdmci Unie harmonizovany
v zdjmu podpory a zajisténi volného pohybu zboZi.

(5)  Smérnice 97/27[ES clenskym stitim umoziovala
udélovat ES schvidleni typu vozidlim, jejichz krajni
rozméry piekracovaly maximalni pipustné rozméry
stanovené v uvedené smérnici. Rovnéz clenskym statim
umoziovala odmitnout registraci vozidel, jimz bylo
udéleno ES schvéleni typu, pokud jejich krajni rozméry
nesplitovaly pozadavky stanovené na zakladé svych vnit-
rostatnich pravnich predpist. Je dalezité, aby byla zacho-
vdna moznost povolit za urcitych podminek schvdleni
typu vozidel piekracujicich ptipustné mezni hodnoty,
prokazi-li se v ¢lenskych stétech, v nichz je silni¢ni infra-
struktura uzptsobena takovému stavu, vyhody z hlediska
silni¢ni dopravy a zivotniho prostiedi. Pokud se pocet
vozidel, jez mohou vyuzit odchylného schvalovéni typu
podle ¢lanku 23 smérnice 2007/46/EC, pokud jde
o maximalni pfipustné rozméry, omezi na pocet
nezbytny pro acely tohoto nafizeni, méla by byt zajisténa
moznost povolit takovd vozidla na zdkladé systémt pro
schvaleni typu vozidla vyrdbéného v malych sériich ¢i
jednotlivé. Pilohu XII smérnice 2007[46[ES je proto
tfeba zménit, aby zahrnovala takova pocetni omezeni.

(6)  Smérnice 96/53(ES stanovi maximdalni pipustné hmot-
nosti, jeZ se pouZiji pouze pro mezindrodni provoz.
Uvedend smérnice viak ¢lenskym statim umoziuje, aby
pro vnitrostdtni provoz i naddle pouzivaly své vnitros-
tatni pravni pfedpisy. V dasledku toho zfejmé nelze
v kritké dobé harmonizovat maximalni technicky
piipustnou hmotnost nalozeného vozidla a maximadlni
technicky piipustnou hmotnost na ndpravy nebo na
skupinu ndprav za tcelem provozu v ¢lenskych stitech.
Vzhledem k existenci neharmonizovanych pravidel tyka-
jicich se konstrukee silni¢ni infrastruktury je vsak vhodné
pozadovat na dlenskych stdtech, aby pro registraci/
provoz stanovily maximdlni pfipustné hmotnosti vozidel

() Uf. vést. L 235, 17.9.1996, s. 59.
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s povolenim pro vnitrostitni ¢i mezindrodni provoz
podle smérnice 96/53[ES a aby zavedly postup umoziiu-
jici takové stanoveni.

(7)  Vzhledem ke zkusenostem ziskanym p#i pouzivini prav-
nich predpisi Unie tykajicich se hmotnosti a rozméri
vozidel je nezbytné, aby byly stanoveny jasné definované
pojmy. Nékteré z téchto pojmt jiz byly stanoveny ve
smérnicich 97/27/ES a 92/21/EHS. Z divodu jednotnosti
je vhodné tyto definice pfevzit a v piipadé potieby je
piizpusobit s ohledem na vyvoj technickych a védeckych
poznatkd.

(8)  Vzhledem k tomu, Ze definice skute¢né hmotnosti jedno-
tlivého vozidla je zahrnuta do tohoto nafizeni, je
nezbytné piislusnym zptsobem zménit piilohu IX smér-
nice 2007[46[ES, aby se zabrdnilo nejasnostem pfi
vypliovéni prohldseni o shodg.

(9  Vzhledem k tomu, ze bild kniha ,Pldn jednotného evrop-
ského dopravniho prostoru — vytvofeni konkurence-
schopného dopravntho systému G¢inné vyuzivajictho
zdroje* (') zdiraznila nutnost zlepdit aerodynamické
vlastnosti silni¢nich vozidel a vyzkum prokdzal, Zze
montadz{ aerodynamickych zafizeni na vozidla lze
zdsadnim zptisobem sniZit spotfebu paliva motorovych
vozidel a tim i emise CO,, je dilezité, aby byla montdz
takovych aerodynamickych zafizeni na vozidla povolena.
Aerodynamickd zaf{zeni by méla byt zafazena do
seznamu zai{zeni nebo vybaveni, jez se nebere v tivahu
pii stanoveni krajnich rozmért, nebot se tato zaf{zeni
sklddaji z piidavnych zafizeni, jez v disledku své
konstrukce piesahuji krajni zadni nebo boéni ¢dsti vozi-
del. Tento jejich presah zadni ¢ boéni casti je vsak
zdsadné nutno omezit tak, aby nebyla ohrozena bezpec-
nost silni¢niho provozu a aby byla zachovdna moznost
intermodaln{ dopravy. V tomto nafizeni by proto mély
byt stanoveny nezbytné technické pozadavky.

(10)  Dostupny software umoziuje vyuziti virtudlnich zkuseb-
nich metod, jez vychdzeji z pocitacovych simulaci.
Vzhledem k tomu, Ze tyto simulace umoznuji dspornéjsi
a méné ndrocné zkousky, je vhodné umoznit, aby byly
vyuzity pii kontrole, zda vozidlo mize projet po uplné
kruhové trajektorii (360°), a pii méfeni maximdlniho
vyboceni zadi vozidla pfi projizdéni vozidla uvnit trajek-
torie. Proto je rovnéz nezbytné doplnit toto nafizeni na
seznam regula¢nich aktd uvedenych v piiloze XVI smér-
nice 2007/46/ES.

() KOM(2011) 144

(11) 'V zdjmu zajisténi fadného fungovani systému schvalovani
typu je tieba aktualizovat piilohy smérnice 2007/46/ES.

(12)  Prilohy I, III, IX, XII a XVI smérnice 2007/46/ES by proto
mély byt odpovidajicim zptisobem zménény. JelikoZ usta-
noveni pfilohy XII jsou dostatené podrobna a neni tieba
dalsich provadécich krokt ze strany clenskych stdtd, je
vhodné je nahradit nafizenim v souladu s ¢l. 39 odst. 8
smérnice 2007[46]ES.

(13)  Opatfeni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se
stanoviskem Technického vyboru — motorova vozidla,

PRJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Pfedmét a oblast piisobnosti

1. Toto nafizeni stanovi pozadavky pro ES schvalovani typu
motorovych vozidel a jejich piipojnych vozidel, pokud jde
o jejich hmotnosti a rozméry.

2. Toto nafizeni se vztahuje na netplnd, dplnd a dokoncend
vozidla kategorii M, N a O.

Cldnek 2
Definice

Pro tcely tohoto nafizeni se pouziji, vedle definic uvedenych ve
smérnici 2007/46/ES a v nafizeni (ES) ¢. 661/2009, tyto defi-
nice:

1) ,typem vozidla“ se rozumi skupina vozidel, jak je defino-
vana v Casti B piilohy II smérnice 2007/46/ES;

2) ,standardnim vybavenim*“ se rozumi zakladni konfigurace
vozidla, jez je vybaveno vSemi prvky pozadovanymi regu-
laénimi akty uvedenymi v piiloze IV nebo XI smérnice
2007/46]ES, veetné veskerych prvkd, které jsou namonto-
vany, aniz by tim vznikaly néaké dalsi pozadavky na
konfiguraci nebo droven vybavenf;

3) ,volitelnym vybavenim“ se rozumi veskeré prvky, jez
nejsou souddsti standardniho vybaveni a za jejichz montdz
na vozidlo odpovida vyrobce, a které mtize zdkaznik objed-
nat;
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4) ,hmotnosti v pohotovostnim stavu“ se rozumi 11) ,skupinou ndprav“ se rozumi vice ndprav, jez maji vzdale-
nost mezi ndpravami omezenu na vzddlenost mezi ndpra-
vami definovanou coby vzdalenost ,d“ v piiloze I smérnice
a) u motorovych vozidel: ?6/ ,SB/ES a jez spoluptisobi diky zvlastni konstrukei odpru-
zent;
hmotnost vozidla, jehoz palivovd nddrz (palivové
nadrze) se nip!tvn' alesppﬁ na 90 %.svého ObjeIl?U, véetné 12) ,jednotlivou ndpravou“ se rozumi ndprava, kterou nelze
hmotnosti Fidice, paliva a kapalin, vybaveného stan- povazovat za souéést skupiny naprav;
dardnim vybavenim podle specifikaci vyrobce, a jsou-li
soucdsti vybaveni, i hmotnost karosérie, kabiny, spojo-
vactho zaifzeni a ndhradniho kola (ndhradnich kol),
jakoZ i néfadi; 13) ,maximéln{ technicky pfipustnou hmotnosti na ndpravu*
(m) se rozumi hmotnost, kterd odpovidd maximdlnimu
piipustnému  statickému svislému zatizeni pfend$enému
b) v pifpadé piipojného vozidla: koly ndpravy na zem, danému konstrukénimi vlastnostmi
napravy a vozidla a jejich konstrukéni vykonnosti;
hmotnost vozidla, véetné paliva a kapalin, vybaveného
stailndarc.immwv;,/bavenlm, .podle spec1ﬁkac,1. vyro}) ce, 14) ,maximalni technicky p¥pustnou hmotnosti na skupinu
a JS?}I'h soucastl Vybaven}, ! hl}qotnosvt, kar}osen’e, dals1,ho naprav (u) se rozumi hmotnost, kterd odpovidd maximdl-
(dalSich) spojovactho (spojovacich) zafizen a néhradniho nimu piipustnému statickému svislému zatizeni pfendSe-
kola (ndhradnich kol) a néfadi; PP . p B prenase:
nému koly skupiny ndprav na zem, danému konstrukénimi
vlastnostmi skupiny ndprav a vozidla a jejich konstrukéni
vykonnosti;
5) ,hmotnosti volitelného vybaveni se rozumi hmotnost
vybaveni, jez miZe byt namontovdno na vozidle vedle
standardniho vybaveni podle specifikaci vyrobce;
15) ,spojovacim zafizenim“ se rozumi mechanické zai{zeni
véetné jeho souldsti, jak je vymezeno v bodech 2.1 az
6) .skutecnou hmotnosti vozidla“ se rozumi hmotnost v poho- 2.6 Pf,edPlS‘,1 E‘ZYOPSké hOSPOVdéfSké komise  Organizace
tovostnim stavu a hmotnost volitelného vybaveni namon- SI?OJ?p}’Ch nérodd (EHK OSN) < ?5 - ]ec.lnotn,a ustanoveni
tovaného na jednotlivém vozidle; tykajici se schvalovani mechanickych spojovacich &stf jizd-
nich souprav vozidel (*) a spojeni vozidel nakritko, jak je
vymezeno v bodé 2.1.1 predpisu EHK OSN ¢ 102 —
S . o . - Jednotnd ustanoveni pro schvalovini LA zafizeni pro
7) ,maximdlni technicky piipustnou hmotnosti naloZeného o idel nakrdtko (ZSVN) I idel. pokud id
vozidla“ (M) se rozumi maximdlni hmotnost stanovend spojent vozide! naxratko ( ) 1L vozidel, pokud jde
. 1k s V, . o montdz schvéleného typu ZSVN (%);
pro vozidlo na zdkladé jeho konstrukénich vlastnosti
a konstrukéni vykonnosti; technicky piipustnd hmotnost
nalozeného piivésu nebo ndvésu zahrnuje statickou hmot-
nost prenesenou na piipojné vozidlo, je-li pfipojeno; 16) ,bodem spojeni“ se rozumi stfed pusobeni spojovaciho
zafizeni namontovaného na tazené vozidlo v rdmci spojo-
vaciho zafizeni namontovaného na tazné vozidlo;
8) ,maximdlni technicky pfipustnou hmotnosti naloZené
jizdni soupravy® (MC) se rozumi maximdlni hmotnost
stanovend pro kombinaci motorového vozidla a jednoho
nebo vice pifpojnych vozidel na zdkladé jeho konstruké- 17) ,hmotnosti spojovactho zafizeni* se rozumi hmotnost
nich vlastnosti a konstrukéni vykonnosti nebo maximélni vlastniho = spojovactho  zafizeni a soucdsti potiebnych
hmotnost uréend pro jizdni soupravu slozenou z tahace k montdzi spojovactho zaifzen{ na vozidlo;
navésu a navésu;
18) ,maximdlni technicky piipustnou hmotnosti plsobici

10)

ymaximalni technicky pfipustnou pipojnou hmotnosti“
(TM) se rozumi maximdlni hmotnost jednoho nebo vice
piipojnych vozidel, jez mohou byt tazena taznym vozid-
lem, odpovidajici celkové hmotnosti pfendSené na zem
koly nédpravy nebo skupiny nédprav jakéhokoli ptipojného
vozidla ptipojeného k taznému vozidly;

Jndpravou se rozumi spole¢nd osa rotace dvou ¢i vice kol,
hnaci ¢ volné se otdcejici, slozend z jedné ¢&i vice Casti
umisténych ve stejné roviné kolmé k podélné stfednici
vozidla;

v bodé spojeni“ se rozumi:

a) u tazného vozidla hmotnost odpovidajici maximalnimu
piipustnému statickému  svislému zatizeni v bodé
spojeni (hodnota ,S“ nebo ,U“) tazného vozidla, danému
konstrukénimi  vlastnostmi  spojovactho  zafizeni
a tazného vozidla;

Jf. vést. L 227, 28.8.2010, s. 1.

Ut
UF. vést. L 351, 20.12.2008, s. 44.
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19)

20)

21)

22)

23)

24)

25)

26)

b) v ptipadé ndvésu, piivésu s ndpravami uprostied nebo
tuhého piivésu hmotnost odpovidajici maximalnimu
pipustnému statickému svislému zatiZzeni (hodnota ,S*
nebo ,U“), jez ma byt pfendSena piipojnym vozidlem na
tazné vozidlo v bodé spojeni, danému konstrukénimi
vlastnostmi spojovaciho zafizeni a piipojného vozidla;

Jhmotnosti cestujicich® se rozumi jmenovitd hmotnost
v zavislosti na kategorii vozidla ndsobend poctem mist
k sezeni, v¢etné mist k sezeni pro ¢leny posidky a mist
k stdni, jsou-li takové, jez vSak nezahrnuje fidice;

Jhmotnosti fidi¢e* se rozumi jmenovitd hmotnost 75 kg
ptisobici v referenénim bodé mista k sezeni fidice;

JuZiteénou hmotnosti se rozumi rozdil mezi maximdlni
technicky pfipustnou hmotnosti nalozeného vozidla
a hmotnosti v pohotovostnim stavu zvétSenou o hmotnost
cestujicich a volitelného vybavent;

,délkou” se rozumi rozmér stanoveny v bodech 6.1.1, 6.1.2
a 6.1.3 normy ISO 612:1978; tato definice se pouZije
rovnéz pro kloubova vozidla slozend ze dvou ¢i vice ¢sti;

LSitkou“ se rozumi rozmér stanoveny v bodé 6.2 normy
ISO 612:1978;

,vySkou® se rozumi rozmér stanoveny v bodé 6.3 normy
ISO 612:1978;

Jrozvorem*“ se rozumi toto:

a) rozmér uvedeny v bodé 6.4.1 normy ISO 612:1978;

b) v piipadé piivésu s jednou ndpravou uprostied vodo-
rovnd vzdélenost mezi svislou osou spojovaciho
zafizen{ a stfedem ndpravy;

¢) v piipadé piivésu s vice nez jednou ndpravou uprostied
vodorovnd vzdédlenost mezi svislou osou spojovaciho
zafizeni a stfedem prvni ndpravy;

y,vzdélenosti mezi ndpravami® se rozumi vzddlenost mezi
dvéma sousednimi ndpravami uvedenymi v bodé 6.4
normy ISO 612:1978 v piipadé vozidel s vice nez
dvéma ndpravami; v piipadé, Ze jsou na vozidle namonto-
vany pouze dvé ndpravy, nebo v piipadé navésu, pifvésu
nebo tuhého piivésu se vzdalenosti mezi ndpravami, jez je
uvedend v bodé 6.4.2 normy ISO 612:1978, rozumi ,roz-
vor* definovany v odstavci 25;

27)

28)

29)

30)

31)

32)

33)

34)

35)

36)

37)

38)

,fozchodem® se rozumi vzdélenost uvedend v bodé 6.5
normy ISO 612:1978;

,pfedsazenim tocnice“ se rozumi vzdédlenost uvedend
v bodé 6.19.2 normy ISO 612: 1978, pficemz se zohledni
pozndmka uvedend v bodé 6.19 této uvedené normy;

,prednim polomérem upevnéni navésu“ se rozumi vodo-
rovnd vzdédlenost od osy ndvésného cepu a kterymkoliv
bodem predku ndvésy;

,prednim pfevisem“ se rozumi vodorovnd vzdalenost mezi
svislou rovinou prochézejici pfes prvni ndpravu nebo osou
¢epu v piipadé névésu a nejpiednéjsim bodem vozidla;

,zadnim pfevisem“ se rozumi vodorovnd vzddlenost mezi
svislou rovinou prochdzejici pied posledni zadni ndpravu
a nejzadnéjsi Casti vozidla; je-li na vozidle namontovdno
spojovaci zafizeni pevné, je nejzadné$im bodem vozidla
bod spojent;

,délkou lozné plochy” se rozumi vzdalenost od nejptednéj-
stho vnitintho bodu k nejzadngjsimu vnitinimu bodu
lozného prostoru, méfend vodorovné v podélné roviné
vozidla;

~vybocenim zadi“ se rozumi vzdalenost mezi skute¢nym
krajnim bodem dosazenym zadnim koncem vozidla pfi
jizdé za podminek stanovenych v oddile 7 ¢isti B nebo
oddile 6 ¢&asti C piilohy I tohoto nafizeni;

,zafizenim pro zdvihdni ndpravy“ se rozumi mechanismus
namontovany na vozidle za tGcelem zdvizeni napravy nad
zem a jejtho spousténi na zem;

,zdvihatelnou ndpravou” se rozumi ndprava, jez mize byt
zdvizena ze své obvyklé polohy a opétovné spusténa
prostiednictvim zafizeni pro zdvihdni ndpravy;

LzatiZitelnou ndpravou” se rozumi ndprava, jejiz zatizeni lze
ménit bez zveddni pomoci zafizeni pro zdvihdni ndpravy;

Jpneumatickym odpruzenim® se rozumi systém odpruzeni,
u kterého je nejméné 75 % pruzictho Géinku vyvoldno
pneumatickou pruZinou;

Ltifdou autobusu nebo autokaru“ se rozumi skupina vozi-
del, jak je definovdna v bodech 2.1.1 a 2.1.2 pfedpisu EHK
OSN ¢. 107 — Jednotnd ustanoveni pro schvalovani vozidel
kategorie M, nebo M; z hlediska jejich celkové konstruk-
ce (1);

() Uf. vést. L 255, 29.9.2010, s. 1.
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39) ,kloubovym vozidlem“ se rozumi vozidlo kategorie M,
nebo Mj;, jak je definovano v bodé 2.1.3 predpisu EHK
OSN ¢. 107;

40) ,nedélitelnym ndkladem” se rozumi nédklad, ktery nemize
byt pro tcely silni¢ni dopravy rozdélen na dva nebo vice
nakladt bez nepfiméfenych vydaji nebo nebezpeci posko-
zeni a ktery v dusledku své hmotnosti nebo rozmért
nemtze byt dopravovin vozidlem, jehoZ hmotnosti
a rozméry vyhovuji maximélnim p¥pustnym hmotnostem
a rozméram pouzitelnym v ¢lenském staté.

Cldnek 3
Povinnosti vyrobci

1. Vyrobce stanovi pro kazdou verzi v rdmci typu vozidla
bez ohledu na stav dokoncenosti vozidla tyto hmotnosti:

a) maximdlni technicky p#pustnou hmotnost naloZeného
vozidla;

b) maximdlni technicky p¥{pustnou hmotnost nalozené jizdni
soupravy;

¢) maximalni technicky pfipustnou ptipojnou hmotnost;

d) maximalni technicky pfipustnou hmotnost na ndpravy nebo
maximéln{ technicky piipustnou hmotnost na skupinu
naprav;

e) maximalni technicky pfipustné hmotnosti piisobici v bodé
(bodech) spojeni, pficemz se zohledni technické vlastnosti
spojovacich zafizeni, jez piipadné jsou nebo mohou byt
namontovana na vozidlo.

2. Vyrobce pii stanoveni hmotnosti uvedenych v odstavci 1
zohledni nejlepsi postupy osvédéené technické praxe a nejlepsi
dostupné technické znalosti, aby se minimalizovala nebezpeci
mechanického selhdni, zejména pak ta, jez jsou zpusobena
tnavou materidld, a pfedeslo se poskozeni silni¢ni infrastruk-

tury.

3. Vyrobce vezme pfi stanoveni hmotnosti uvedenych
v odstavci 1 v dvahu maximélni rychlost danou konstrukef
vozidla.

Vybavi-li vyrobce vozidlo zaf{zenim pro omezeni rychlosti, je
maximdlni konstrukéni rychlost skute¢nou rychlosti, kterou
umoziuje dosdhnout zafizeni pro omezeni rychlosti.

4. Vyrobce pii stanoveni hmotnosti uvedenych v odstavci 1
neuklddd 7adnd omezeni uzivani vozidla, s vyjimkou omezeni
tykajicich se parametri pneumatik, jez mohou byt konstrukéné
pfizptsobeny k dané rychlosti, jak je umoznéno podle pfedpisu
EHK OSN ¢. 54 — Jednotnd ustanoveni pro schvalovéni typu
pneumatik uzitkovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel (')
a podle ¢asti 5 piilohy II nafizeni Komise (EU) ¢. 458/2011 (2).

5. Vyrobce v piipadé nedokoncenych vozidel, véetné vozidel
s karoséril typu podvozek-kabina, jez vyZaduji daldi stupen
dokonceni, poskytne veskeré piislusné informace vyrobcim
dalstho stupné, aby bylo zajisténo, ze pozadavky podle tohoto
nafzeni budou i nadéle dodrzovény.

hmotnosti odpovidajici souétu zatiZeni.

6. Nedokoncend vozidla kategorii M,, M;, N, a Nj, jez
nemaji namontovanu karosérii, se konstruuji tak, aby umoznila
vyrobctim dalstho stupné splnit pozadavky podle oddilt 7 a 8
Casti B a oddilti 6 a 7 casti C prilohy I

Clanek 4

Ustanoveni pro ES schvalovini typu vozidla, pokud jde
o jeho hmotnosti a rozméry

1. Vyrobce nebo jeho zdstupce predlozi schvalovacimu
orgdnu zadost o ES schvéleni typu pro typ vozidla z hlediska
jeho hmotnosti a rozmért.

2. Zadost musi byt vyhotovena podle vzoru informa¢niho
dokumentu uvedeného v piiloze V ¢asti A.

3. Pro Ucely vypocti rozlozeni hmotnosti pfedd vyrobce
schvalovacimu orgdnu typu pro kazdou technickou konfiguraci
v ramci typu vozidla, definovanou souborem hodnot vsech
relevantnich bodt uvedenych v piiloze V, informace nezbytné
k urceni téchto hmotnosti:

a) maximdlni technicky pfipustné hmotnosti naloZeného
vozidla;

b) maximélni technicky pfipustné hmotnosti na ndpravy nebo
na skupinu ndprav;

¢) maximadlni technicky piipustné piipojné hmotnosti;

d) maximdlni technicky pfipustné hmotnosti pisobici v bodé
(bodech) spojent;

Ur. vést. L 183, 11.7.2008, s. 41.
) Ui vést. L 124, 13.5.2011, s. 11.

==
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¢) maximalni technicky pfpustné hmotnosti nalozené jizdni
soupravy.

Informace se poskytuji v tabulce nebo jiné vhodné podobé po
dohodé¢ se schvalovacim orgdnem.

4. Pokud volitelné vybaveni podstatnym zptsobem ovliviiuje
hmotnosti a rozméry vozidla, vyrobce poskytne pfislusné tech-
nické zkuSebné tdaje o umisténi, hmotnosti a geometrické

poloze tézisté ve vztahu k ndpravim volitelného vybaveni, jez
lze na vozidlo namontovat.

5. Odchylné od odstavce 4 mize vyrobee, skladd-li se voli-
telné vybaveni z nékolika &isti nachdzejicich se v riznych
mistech vozidla, poskytnout technické zkusebné pouze rozlo-
zen{ hmotnosti volitelného vybaveni na ndpravy.

6. U skupin ndprav uvede vyrobce rozlozeni celkové hmot-
nosti, kterd ptsobi na skupinu, mezi jednotlivé népravy.

Je-li to nezbytné, uvede vyrobce vzorec rozlozeni hmotnosti
nebo predlozi piislusné grafy rozlozeni.

7. Jestlize to schvalovaci orgdn nebo technickd zkusebna
povazuje za nutné, mize po vyrobci pozadovat, aby poskytl
pro Glely inspekce jedno vozidlo piedstavujici typ, ktery md
byt schvilen.

8. Vyrobce vozidla mize schvalovacimu orgdnu piedlozit
zddost o uzndni rovnocennosti odpruzeni{ s pneumatickym
odpruzenim.

Schvalovaci orgdn uznd rovnocennost odpruzeni s pneuma-
tickym odpruzenim, jsou-li splnény pozadavky podle piilohy IIL

Uznala-li technickd zkuSebna rovnocennost, vystavi zkuSebni
protokol. Schvalovaci orgdn pfipoji zkuSebni protokol a tech-
nicky popis odpruzeni k certifikdtu ES schvaleni typu.

9. Jsou-li splnény pozadavky stanovené v prilohdch I az IV
tohoto nafizeni, udéli schvalovaci orgdn schvéleni typu v souladu
se systémem (islovdni stanovenym v piiloze VII smérnice
2007/46]ES.

Tentyz clensky stat nesmi pfidélit stejné C&islo jinému typu
vozidla.

10.  Pro tucely odstavce 9 schvalovaci organ vyhotovi certi-
fikdt ES schvéleni typu podle vzoru uvedeného v piiloze V
casti B.

11.  Pro tcely ¢l. 12 odst. 2 smérnice 2007/46/ES se pouZiji
piipustné odchylky uvedené v dodatku 2 k priloze I

Cldnek 5
Maximdlni pfipustné hmotnosti pro registraci/provoz

1. Vnitrostdtni orgdny stanovi pro Géely registrace a uveden{
do provozu vozidel, pro néz bylo udéleno schvaleni typu podle
tohoto nafizeni, pro kazdou variantu a verzi v rdmci typu
vozidla veskeré ndsledujici hmotnosti, jez jsou podle smérnice
96/53(ES povoleny pro vnitrostitni ¢i mezindrodni provoz:

a) maximdlni pfpustnou hmotnost nalozeného vozidla pro
registraci/provoz;

b) maximdlni pfpustnou hmotnost pro registraci/provoz na
napravu (napravy);

¢) maximdlni pripustnd hmotnost pro registraci/provoz na
skupinu naprav;

d) maximdlni pfipustnou piipojnou hmotnost pro registraci/
provoz;

e) maximalni pf{pustnou hmotnost nalozené jizdni soupravy
pro registraci/provoz.

Vnitrostdtni orgdny stanovi postup pro ureni maximdlnich
piipustnych  hmotnosti pro registraci/provoz  uvedenych
v prvnim pododstavci. Uréi piislusny orgdn povéfeny stano-
venim téchto hmotnosti a stanovi informace, jez musi byt
uvedenému pifslusnému orgdnu predloZeny.

2. Maximdlni pfipustné hmotnosti pro registraci/provoz
uréené postupem uvedenym v odstavci 1 nesmi piekrocit maxi-
mélni hmotnosti uvedené v ¢l. 3 odst. 1.

3.V zajmu zajisténi fadného fungovani systémt vozidla,
zejména brzdového systému a systému fizeni, konzultuje
piislusny orgdn otdzky rozdéleni hmotnosti na ndpravy nebo
skupinu ndprav s vyrobcem.

4. Vnitrostatni organy pii ur¢ovani maximalnich piipustnych
hmotnosti pro registraci/provoz zajisti, aby byly neustdle
dodrzovany pozadavky regulacnich aktt uvedenych v piiloze
IV a XI smérnice 2007/46/ES.
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5. Dospgji-li vnitrostatni organy k zdvéru, Ze pozadavky
nékterého z regulacnich akt uvedenych v pifloze IV a XI smér-
nice 2007/46[ES, s vyhradou tohoto nafizeni, jiz nejsou
splnény, budou vyZadovat, aby byly provedeny nové zkousky
a piipadné udéleno nové schvéleni typu nebo prodlouzeni
schvalovacim organem, jenz udélil pavodni schvéleni typu na
zdkladé dotceného regula¢niho aktu.

Cldnek 6

Vyjimky
1. AniZ je dotéen ¢l. 4 odst. 3 smérnice 96/53(ES, muzZe byt
udéleno ES schvéleni typu vozidlam, jejichz rozméry piekracuji
pozadavky tohoto nafizeni a jez jsou urcena pro piepravu nedé-
litelnych ndkladti. V takovém piipadé musi certifikdt schvaleni
typu a prohldSeni o shodé jasné uvddét, ze toto vozidlo je
uréeno pouze k prepravé nedélitelnych nakladd.

2. Clenské stity mohou podle ¢ldnkt 23 a 24 smérnice
2007/46[ES udélit schvéleni vozidlim piekracujicim maximadlni
piipustné rozméry stanovené v bodé 1.1 &asti B, C, a D prilohy
I tohoto naffzeni.

Schvileni typu podle ¢lanku 23 smérnice 2007/46/ES podléhaji
pocetnim omezenim stanovenym v &isti A oddile 3 pfilohy XII
uvedené smérnice.

Cldnek 7
Prechodnd ustanoveni

1. Vnitrostatni orgdny povoli prodej a uvedeni do provozu
vozidel, pro néZz bylo schvéleni typu udéleno pfed datem
uvedenym v ¢l. 13 odst. 2 nafizen{ (ES) ¢. 661/2009, a naddle
budou udélovat prodlouzeni schvileni udélenych v souladu
s pozadavky uvedenymi ve smérnici 92/21/EHS a ve smérnici
97/27ES.

2. Odchyln¢ od odstavce 1 kon¢i platnost ES schvaleni typu
udélenych podle clanku 7 smérnice 97/27[ES k datu uvedenému
v &l 19 odst. 1 nafizeni (ES) ¢ 661/2009.

Podle c¢lanku 27 smérnice 2007[46/ES vsak clenské staty
mohou, pozdda-li o to vyrobce, registrovat vozidla z vybéhu
série, jejichz ES schvdleni typu jiz neni platné, a povolovat jejich
prodej nebo uvadéni do provozu.

3. Po uplynuti dne 10. ledna 2014 musi vyrobci vyddvat
prohldSeni o shodg, jez jsou v souladu s timto natizenim.

Do dne 9. ledna 2014 vyrobci uvadéji skute¢nou hmotnost
vozidla v poloZce 52 prohldSeni o shodé neni-li uvedena
v jiné polozce prohldseni o shodé.

Cldnek 8
Zmény smérnice 2007/46[ES

Piilohy [, 1II, IX a XVI smérnice 2007/46/ES se méni v souladu
s ptilohou VI tohoto nafizeni.

Priloha XII smérnice 2007[46[ES se nahrazuje pftilohou VII
tohoto nafizeni.

Cldnek 9
Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni
v Ufednim véstniku Evropské unie.

Pouzije se na nové typy vozidel, kterym se schvaleni typu udéli
ode dne 1. listopadu 2012.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve viech ¢lenskych stitech.

V Bruselu dne 12. prosince 2012.

Za Komisi
José Manuel BARROSO
predseda
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Pifloha I

Pifloha 1I

Pifloha III

Pifloha IV

Pifloha V

Pifloha VI

Pifloha VII

SEZNAM PRILOH

Cast A1 Technické pozadavky pro vozidla kategorie M; a N;.

CAST B:  Technické pozadavky pro vozidla kategorie M, a M;.

CAST C: Technické pozadavky pro vozidla kategorie N, a Nj.

CAST D:  Technické pozadavky pro vozidla kategorie O.

Dodatek 1 Seznam zafizeni nebo vybaveni, jez se nemusi brat v dvahu pfi stanoveni krajnich rozmér.
Dodatek 2 Pfipustné odchylky pro schvéleni typu a shodnost vyroby.

Dodatek 3 Obrdzky tykajici se manévrovacich schopnosti.

Stoupavost terénnich vozidel.

Podminky rovnocennosti odpruzeni s pneumatickym odpruzenim.

Technické pozadavky tykajici se montdze zdvihatelnych nebo zatiZitelnych ndprav ve vozidlech.
C4st A:  Dokument informaéni povahy.

CAST B:  Certifikdt ES schvéleni typu.

Zmény priloh I, 1II, IX a XVI smérnice 2007/46/ES.

Priloha XII smérnice 2007/46/ES.
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1.1.3

1.2
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2.2

2.3

2.4

2.4.1

2.5

2.6

PRILOHA 1

TECHNICKE POZADAVKY
CAST A
Vozidla kategorii M; a N;
Maximdlni pfipustné rozméry

Rozméry nesmi pfesdéhnout ndsledujici hodnoty:

Délka: 12,00 m.

Siika:
a) Mj: 2,55 m;
b) Nz 2,55 m;

¢) Ni: 2,60 m v pifpadé vozidel s karosérif s izolovanymi sténami o $ifce minimdlné 45 mm, jak je uvedeno
v dodatku 2 casti C piflohy II smérnice 2007/46/ES;

Vyska: 4,00 m.

Pro tcely méfeni délky, $itky a vysky musi mit vozidlo hmotnost v pohotovostnim stavu a musi byt umisténo
na vodorovném a rovném povrchu s pneumatikami nahusténymi na tlak doporuceny vyrobcem.

Pii stanoveni délky, sitky a vysky se nebere v Gvahu pouze zafizeni nebo vybaveni uvedené v dodatku 1 této
piilohy.

RozloZeni hmotnosti

Soucet maximalnich technicky pFipustnych hmotnosti na ndpravy nesmi byt mensi nez maximdlni technicky
piipustnd hmotnost nalozeného vozidla.

Maximdlni technicky pfipustnd hmotnost nalozeného vozidla nesmi byt mensi neZ soucet hmotnosti v poho-
tovostnim stavu vozidla, hmotnosti cestujicich, hmotnosti volitelného vybaveni a hmotnosti spojovactho
zafizeni, neni-li zahrnuto v hmotnosti v pohotovostnim stavu.

Je-li vozidlo nalozeno na maximdlni technicky pfipustnou hmotnost nalozeného vozidla, nesméji hmotnosti na
kazdou z ndprav pfekrocit maximalni technicky pfipustnou hmotnost na doty¢nou ndpravu.

Je-li vozidlo zatizeno na maximdlni technicky piipustnou hmotnost nalozeného vozidla, nesmi byt hmotnost
na pfedni ndpravu nikdy mensi nez 30 % maximdlni technicky pFipustné hmotnosti nalozeného vozidla.

Je-li vozidlo zatizeno na maximadlni technicky pfipustnou hmotnost nalozeného vozidla a zdroven na maxi-
mdlni technicky ptipustnou hmotnost v bodé spojeni, nesmi byt hmotnost na pfedni napravu nikdy mensi nez
20 % maximdlni technicky piipustné hmotnosti nalozeného vozidla.

Je-li vozidlo vybaveno odnimatelnymi sedadly, omezi se ovéfeni na stav s maximdlnim poctem mist k sezeni.
Pro tcely ovéfovani pozadavki stanovenych v bodech 2.2, 2.3 a 2.4 se:

a) sedadla nastavi tak, jak je stanoveno v bodé 2.6.1;

b) hmotnost cestujicich, hmotnost dalsi zatéze a hmotnost volitelného vybaveni rozlozi tak, jak je stanoveno
v bodech 2.6.2. az 2.6.4.2.3.



L 353/40 Utedni véstnik Evropské unie 21.12.2012

2.6.1
2.6.1.1

2.6.1.2

2.6.1.3

2.6.2
2.6.2.1

2.6.2.2.

2.6.2.3

2.6.3
2.6.3.1

2.6.4
2.6.4.1
2.6.4.1.1

2.6.4.1.2

2.6.4.2
2.6.4.2.1

2.6.4.2.2

2.6.4.2.3

2.7
2.7.1

2.7.2.1

Nastaveni sedadel

Jsou-li sedadla nastavitelnd, posunou se do své nejzadnéjsi polohy.

V pifpadé dalsich moznosti sefizeni sedadla (vyskové sefizeni, thlové sefizeni, sefizeni opéradla apod.) se zvoli
poloha ur¢end vyrobcem vozidla.

V piipadé odpruzenych sedadel musi byt sedadlo aretovdno v poloze podle pokynu vyrobce.

Rozlozeni hmotnosti cestujicich

Hmotnost pro jednotlivého cestujictho se stanovi na 75 kg.

Hmotnost kazdého z cestujicich je umisténa v bodé urceném k sezeni (tj. v bodé R sedadla).

V piipadé vozidla zvldstnitho urceni se pozadavek podle bodu 2.6.2.2 pouzije obdobné (napf. hmotnost
zranéné osoby lezici na lehdtku v p¥padé sanitntho automobilu).

Rozlozeni hmotnosti volitelného vybaveni

Hmotnost volitelného vybaveni se rozlozi podle pokynu vyrobce.

Rozlozeni uZite¢né hmotnosti
Vozidla M,

V piipadé vozidel M; se uzitecnd hmotnost rozlozi podle pokynu vyrobce po dohodé s technickou zkusebnou.

V piipadé motorovych karavant musi minimalni uZitecnd hmotnost PM spliiovat tento pozadavek:

PMvkg=>10 (n + L)

Kde

L, je maximdlnim poctem cestujicich spolu s fidicem a

,L“ je celkovd délka vozidla v metrech

Vozidla Ny

V piipadé vozidel s karosérii se uzite¢nd hmotnost rozloZi stejnomérné v lozném prostoru.

uzite¢né hmotnosti navy$ené o hmotnost vybaveni urceného k ulozeni ndkladu (napf. karoserii, nddrz, atd.)
(napiiklad: od 0,50 m do 1,30 m p¥ed prvni zadni ndpravou).

V piipadé vozidel, na nich md byt namontovdno spojovaci zafizeni toCnice ndvésu, musi vyrobce uvést
minimélni a maximdlni pfedsazeni to¢nice.

Dalsi pozadavky v piipad¢, ze vozidlo miZe byt provozovino s piipojnym vozidlem

Pouziji se pozadavky uvedené v bodech 2.2, 2.3 a 2.4, pficemz se vezme v tvahu hmotnost spojovaciho
zafizeni a maximdlni technicky piipustnd hmotnost ptsobici v bodé spojeni.

Aniz jsou dotceny pozadavky bodu 2.4, nesmi byt maximdlni technicky pfipustnd hmotnost plisobici na zadni
ndpravu (ndpravy) piekrocena o vice nez 15 %.

Je-li prekro¢ena maximalni technicky piipustnd hmotnost na zadni ndpravu (ndpravy) o méné nez 15 %,
pouziji se pozadavky bodu 5.2 piilohy II nafizeni Komise (EU) ¢. 458/2011 (1).

() Uf. vést. L 124, 13.5.2011, s. 11.
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3.1.2.2

3.2

33

3.4

5.1

5.2

Vyrobce muze ve clenskych statech, v nichz to umoziuji pravni predpisy v oblasti silni¢ni dopravy, uvést ve
vhodném podkladovém dokumentu, jako je napiiklad piirucka uZivatele nebo pfirucka pro ddrzbu, ze maxi-
mdlni technicky piipustnd hmotnost nalozeného vozidla maze byt pfekrocena nejvyse o 10 % ¢i 100 kg, podle
toho, kterd z téchto hodnot je nizsi.

Tato tolerance se pouZije pouze pro tazeni pifpojného vozidla za podminek stanovenych v bodé 2.7.2.1,
pokud je provozni rychlost omezena na 100 km/h ¢i méné.

Pfipojnd hmotnost a hmotnost v bodé spojeni

Pokud jde o maximdlni technicky piipustnou pipojnou hmotnost, pouZiji se tyto pozadavky:

Pfipojné vozidlo s namontovanym systémem provozniho brzdéni

Maximélni technicky p¥pustnd piipojnd hmotnost vozidla musi byt nejnizsi z téchto hodnot:

a) maximdlni technicky pFipustnd pifpojnd hmotnost stanovend na zakladé konstrukénich vlastnosti vozidla
a pevnosti spojovaciho zafizenf;

b) maximdlni technicky pfipustnd hmotnost nalozeného tazného vozidla;

¢) 1,5ndsobek maximdlni technicky piipustné hmotnosti nalozeného tazného vozidla v pifpadé terénniho
vozidla definovaného podle piilohy II smérnice 2007/46/ES.

Maximélni technicky pi{pustnd pfipojnd hmotnost nesmi vsak nikdy piekrocit 3 500 kg.

Pripojné vozidlo bez systému provozniho brzdéni

Pripustnd pifpojnd hmotnost musi byt nejnizsi z téchto hodnot:

a) maximdlni technicky p¥pustnd pifpojnd hmotnost stanovend na zdkladé konstrukénich vlastnosti vozidla
a pevnosti spojovaciho zafizeni;

b) polovina hmotnosti v pohotovostnim stavu tazného vozidla.

Maximdlni technicky piipustnd piipojnd hmotnost nesmi byt v zddném pripadé vétsi nez 750 kg.

Maximdlni technicky pfipustnd hmotnost pisobici v bodé spojeni musi ¢init nejméné 4 % maximalni piipustné
piipojné hmotnosti a nesmi byt mensi nez 25 kg.

Vyrobce musi v pifruéce uZivatele urcit maximalni technicky pifpustnou hmotnost v bodé spojeni, body
upevnéni spojovaciho zafizen{ na tazném vozidle a maximalni pifipustny zadni pfevis spojovactho bodu.

Maximdlni technicky p¥pustnd pfipojnd hmotnost se nesmi definovat ve vztahu k poctu cestujicich.

Hmotnost jizdni soupravy

Maximaln{ technicky piipustnd hmotnost nalozené jizdni soupravy nesmi piekrocit soucet maximalni technicky
piipustné hmotnosti naloZeného vozidla a maximdlni technicky pipustné ptipojné hmotnosti.

MCs<M + T™™

Schopnost rozjezdu do stoupdni

Tazné vozidlo musi byt schopno pétkrdt béhem péti minut rozjet jizdni soupravu na stoupajicim sklonu
nejméné 12 %.

Pro vykondni zkousky uvedené v bodé¢ 5.1 musi byt tazné vozidlo a piipojné vozidlo nalozeny tak, aby se
jejich hmotnost rovnala maximélni technicky piipustné hmotnosti nalozené jizdni soupravy.
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CAST B
Vozidla kategorie M, a M;

Maximdlni pfipustné rozméry

Rozméry nesmi pfesdhnout nasledujici hodnoty:

Délka

a) vozidlo se dvéma ndpravami slozené z jedné ¢dsti: 13,50 m;

b) vozidlo se tfemi a vice ndpravami slozené z jedné ¢asti: 15,00 m;
¢) kloubové vozidlo: 18,75 m.

Siika: 2,55 m.

Vyska: 4,00 m.

Pro ucely méfeni délky, sitky a vysky musi mit vozidlo hmotnost v pohotovostnim stavu a musi byt umisténo
na vodorovném a rovném povrchu s pneumatikami nahusténymi na tlak doporuceny vyrobcem.

Pii stanoveni délky, sifky a vysky se nebere v Gvahu pouze zafizeni nebo vybaveni uvedené v dodatku 1 této

piilohy.

RozloZeni hmotnosti vozidel s karosérii
Postup vypoctu
Vyrazy:

,M“  maximdlni technicky pfipustnd hmotnost nalozeného vozidla;
,TM*“ maximdlni technicky pfipustnd pfipojnd hmotnost;
,MC“ maximalni technicky pfipustnd hmotnost nalozené jizdni soupravy;

Jm;“ maximalni technicky piipustnd hmotnost naloZeného vozidla na jednotlivou ndpravu, oznacenou
indexem i, pficemz ,i“ se pohybuje od 1 do celkového poctu ndprav vozidla;

maximélni technicky pfipustnd hmotnost v bodé spojeni;

W maximdlni technicky piipustnd hmotnost na skupinu ndprav, oznaend indexem ,j*, piicemz ,j* se
pohybuje od 1 do celkového poctu skupin nédprav vozidla.

Provedou se vhodné vypocty k zajisténi toho, Ze pro kazdou technickou konfiguraci v rdmci typu jsou splnény
niZe uvedené pozadavky.

U vozidel vybavenych zatiZitelnymi ndpravami se nize uvedené vypocty provedou s odpruzenim ndprav
zatiZenych v bézném provoznim usporddani.

Obecné pozadavky

Soucet maximdlnich technicky pFipustnych hmotnosti na jednotlivé nédpravy spole¢né se souctem maximdlnich
technicky pifpustnych hmotnosti na skupiny ndprav nesmi byt mensi nez maximélni technicky p¥ipustnd
hmotnost nalozeného vozidla.

Soucet hmotnosti v pohotovostnim stavu, hmotnosti volitelného vybaveni, hmotnosti cestujicich, hmotnost{
,WP a ,B“ uvedenych v bodé¢ 2.2.3, hmotnosti spojovaciho zafizeni, neni-li zahrnuta v hmotnosti v pohoto-
vostnim stavu, a maximdlni technicky pfipustné hmotnosti v bodé spojeni nesmi piekrocit maximélni tech-
nicky pfpustnou hmotnost naloZeného vozidla.
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2.2.4.2

RozlozZeni zatizeni
Vyrazy:

LP“ pocet mist k sezeni, pficemz neni zahrnut fidi¢ a ¢len (Clenové) posddky;
,Q“ hmotnost jednoho cestujictho v kg;

“
,Q

(S

hmotnost jednoho ¢lena posadky v kg;

,S1“ plocha v m? pro stojici cestujic;

,SP“ pocet stojicich cestujicich uvedeny vyrobcem;

,Ssp“ jmenovity prostor pro jednoho stojiciho cestujictho v m?;

LWP“ pocet mist pro invalidni voziky vyndsobeny hodnotou 250 kg reprezentujici hmotnost invalidniho
voziku a uZivatele;

V¢ celkovy objem prostorti pro zavazadla v m?, véetné prostorfi pro pifruéni zavazadla, pihradek a boxu
k ulozenf lyzf;

,B“  maximdlni piipustnd hmotnost zavazadel v kg uddvand vyrobcem, véetné maximdlni pfipustné hmot-
nosti (B), jez mtize byt piepravovdna v boxu k ulozeni lyzi, je-li stanovena.

Hmotnost Q a Q. sedicich cestujicich je umisténa v referencnich bodech sezeni (tj. v bodé R sedadla).

Hmotnost odpovidajici poctu stojicich cestujicich SP o hmotnosti Q se rozlozi stejnomérné po plose pro stojici
cestujici S;.

Je-li to vhodné, rozlozi se hmotnost WP rovnomérné na kazdé plose pro invalidni vozik.
Hmotnost, jez se rovnd B (kg), je rozloZena stejnomérné v prostorech pro zavazadla.

Maximdlni technicky pfipustnd hmotnost pusobici v bodé spojeni musi byt umisténa v bodé spojeni, jehoz
zadni pfevis uddva vyrobce vozidla.

Hodnoty Q a Ssp

Tiida vozidel Q (kg) Ssp (m?)
Tiida I a A 68 0,125 m?
Tiida 11 71 0,15 m?
Tiida Il a B 71 Nepouzije se

Hmotnost pro jednotlivého ¢lena posadky se stanovi na 75 kg.

Pocet stojicich cestujicich nesmi ptekrocit hodnotu S;/Ssp, kde Ssp je jmenovity prostor uréeny pro jednoho
stojictho cestujictho podle tabulky uvedené v bodé 2.2.3.8.

Maximdlni ptipustnd hmotnost zavazadel nesmi byt méné nez: B = 100 x V

Vypocty
Pozadavky bodu 2.2.2 se ovéfuji pii vech konfiguracich usporddénich vnitiniho prostoru.
Za podminek stanovenych v bodé 2.2.3 nesmi piekrocit hmotnost piisobici na kazdou jednotlivou ndpravu

nebo na kazdou skupinu ndprav maximélni technicky pfipustnou hmotnost na takovou nédpravu ¢i skupinu
naprav.
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U vozidla vybaveného proménnym poctem sedadel s plochou pro stojici cestujici (S;) a vybaveného pro
piepravu invalidnich voziki se pozadavky bodt 2.2.2 a 2.2.4.2 musi podle konkrétniho situace ovéfit pro
kazdou z nésledujicich podminek:

a) pii obsazeni vSech sedadel a ndsledném obsazeni zbylé plochy pro stojici cestujici (az do maximalniho
poctu mist k stdni uvedeného vyrobcem, je-li dosazen) a jestlize je$té zbyva prostor, pii obsazeni vSech
ploch pro invalidni vozik;

b) pfi obsazeni viech ploch pro stojici cestujici (aZ do maximdlniho poctu mist k stdni uvedeného vyrobcem,
je-li dosazen) a nésledném obsazeni zbyvajicich mist pro sedici cestujici, a jestlize jesté zbyva prostor, pii
obsazeni viech ploch pro invalidni vozik;

¢) pii obsazeni vSech ploch pro invalidni vozik, a ndsledném obsazeni zbyvajici plochy pro stojici cestujici (az
do maximdlniho poctu uvedeného vyrobcem, je-li dosazen) a pak pii obsazeni zbyvajicich dostupnych

sedadel.

Je-li vozidlo zatizeno na hmotnost uvedenou v bodé 2.2.2, nesmi byt hmotnost odpovidajici zatiZeni na pfedni
fizenou ndpravu (ndpravy) nikdy mensi nez 20 % maximdlni technicky pipustné hmotnosti nalozeného
vozidla ,M*.

Pokud md byt schvidlen typ vozidla pro vice nez jednu tiidu, pouziji se pozadavky oddilu 2 pro kazdou tidu.

Taznd kapacita

Maximdln{ technicky pfipustnd hmotnost nalozené jizdni soupravy nesmi prekrocit soucet maximalni technicky
pifpustné hmotnosti nalozeného vozidla a maximélni technicky p¥ipustné pfipojné hmotnosti.

MCs<M + T™

Maximdlni technicky pipustnd pfipojnd hmotnost nesmi piekrocit 3 500 kg.

Maximadlni technicky pfipustnd hmotnost v bodé spojeni

Maximdlni technicky pfipustnd hmotnost ptisobici v bodé spojeni musi ¢init nejméné 4 % maximdlni pFpustné

piipojné hmotnosti nebo nejméné 25 kg, pticemz se pouzije vétsi z uvedenych hodnot.

Vyrobce musi uvést v pifrucce pro uzivatele podminky pro pfipevnéni spojovactho zafizeni k motorovému
vozidlu.

Je-li to vhodné, musi podminky uvedené v bodé 4.2 zahrnovat maximaln{ technicky pfipustnou hmotnost
ptsobici v bodé spojeni tazného vozidla, maximdlni pfipustnou hmotnost spojovaciho zafizeni, mista montdze
spojovaciho zafizeni a maximalni piipustny zadni pfevis spojovacitho zafizeni.

Schopnost rozjezdu do stoupini

Vozidla konstruovand pro tazeni pfipojného vozidla musi byt schopna se béhem péti minut pétkrat rozjet do
stoupdni o sklonu nejméné 12 %.

Pro vykondni zkousky uvedené v bodé 5.1 musi byt tazné vozidlo a piipojné vozidlo nalozeny tak, aby se
jejich hmotnost rovnala maximdlni technicky pfipustné hmotnosti nalozené jizdni soupravy.

Vykon motoru

Motor musi poskytovat vystupni vykon minimdlné 5 kW na tunu maximdlni technicky p¥{pustné hmotnosti
nalozené jizdni soupravy nebo, neni-li vozidlo konstruovéno pro tazeni piipojného vozidla, maximélni tech-
nicky pipustné hmotnosti naloZeného samostatného vozidla.

Vykon motoru se méif podle smérnice Rady 80/1269/EHS (') nebo podle piedpisu EHK OSN ¢. 85 (3).

st. L 375, 31.12.1980, s. 46.
st. L 326, 24.11.2006, s. 55.
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7. Manévrovaci schopnosti

7.1 Vozidlo musi byt schopno projet v obou smérech po dplné trajektorii 360°, jak je uvedeno na obrdzku 1
dodatku 3 k této piiloze, aniz by jakékoliv krajni body vozidla vy¢nivaly z obvodu vnéjsi kruznice ¢i piipadné
piesahovaly do obvodu kruznice vniténi.

7.1.1 Zkouska se provadi s vozidlem jak za podminek nenalozeného vozidla (tj. pfi hmotnosti v pohotovostnim
stavu vozidla) tak u vozidla zatiZeného na maximdlni technicky pFipustnou hmotnost nalozeného vozidla.

7.1.2 Pro tcely bodu 7.1 se v vahu neberou ¢dsti, jez mohou pfesahovat $itku vozidla uvedené v dodatku 1 k této
piiloze.

7.2 V piipadé vozidel vybavenych zatiZitelnou ndpravou se pozadavek bodu 7.1 uplatni rovnéz v piipadé pouziti
zatizitelné ndpravy (zatizitelnych ndprav).

7.3 Pozadavky bodu 7.1 se ovéfuji timto zplisobem:

7.3.1 Vozidlo musi projet uvnité plochy definované dvéma soustfednymi kruznicemi, pficemz vnéjsi kruZnice md
polomér 12,50 m a vnitini kruznice polomér 5,30 m.

7.3.2 Krajni predni bod motorového vozidla musi sledovat vnéjsi kruznici (viz obrdzek 1 dodatku 3 k této piiloze).

8. Vyboceni zidi

8.1 Vozidlo slozené z jedné ¢dsti

8.1.1 Vozidlo je zkouSeno v souladu se zkusebni metodou vjizdéni (drive-in) popsanou v bodé 8.1.2.

8.1.2 Zkusebni metoda vjizdéni (drive-in)
U stojiciho vozidla se ur¢i vyznacenim &dry na zemi svisld rovina tecnd k boku vozidla, ktery sméfuje vné
kruznice.
Vozidlo se musi pohybovat ze sméru piimého pfiblizeni do kruhové plochy vymezené podle obrizku 1,
piicemz predni kola jsou natocena tak, aby pfedni bod sledoval obrys vnéjsi kruznice (viz obrdzek 2a dodatku
3 k této piiloze).

8.1.3 Vozidlo musi byt zatiZeno na svou hmotnost v pohotovostnim stavu.

8.1.4 Maximdlni vyboceni zddi nesmi pfesdhnout 0,60 m.

8.2 Vozidla slozend ze dvou a vice ¢dsti

8.2.1 Pozadavky podle bodu 8.1 se pouziji na vozidla slozend ze dvou ¢i vice ¢dsti obdobné.
V takovém piipadé se dvé nebo vice z tuhych ¢dsti srovnaji rovnobézné s rovinou zobrazenou na obrizku 2
b dodatku 3 k této priloze.

CAST C
Vozidla kategorii N, a N

1. Maximdlni pfipustné rozméry

1.1 Rozméry nesmi pfeséhnout ndsledujici hodnoty:

1.1.1 Délka: 12,00 m.

112 Sitka:

a) 2,55 m pro jakékoli vozidlo;

b) 2,60 m v pifpadé vozidel s karosérii s izolovanymi sténami o $ifce minimdlné¢ 45 mm, jak je uvedeno
v dodatku 2 piilohy II smérnice 2007/46]ES;
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1.13

1.2

1.3

2.2
2.2.1

222

2.3
2.3.1

Vyska: 4,00 m.

Pro Géely méfeni délky, $itky a vysky musi mit vozidlo hmotnost v pohotovostnim stavu a musi byt umisténo
na vodorovném a rovném povrchu s pneumatikami nahusténymi na tlak doporuceny vyrobcem.

Pii stanoveni délky, sifky a vysky se nebere v Gvahu pouze zafizeni nebo vybaveni uvedené v dodatku 1 této
piilohy.

RozloZeni hmotnosti vozidel s karosérii
Postup vypoctu
Vyrazy:

,M* maximélni technicky piipustnd hmotnost nalozeného vozidla;
,TM* maximdlni technicky pipustnd piipojnd hmotnost;

,MC“ maximdlni technicky pfipustnd hmotnost naloZené jizdni soupravy;

e

maximdln{ technicky pfipustnd hmotnost na jednotlivou ndpravu, oznacend indexem ,i“, pfiemz ,i* se
pohybuje od 1 do celkového poctu ndprav vozidla;

,m.“ maximélni technicky pfipustnd hmotnost v bodé spojent;

«

o maximdln{ technicky pfipustnd hmotnost na skupinu ndprav, oznacend indexem ,j*, pficemz ,j" se
pohybuje od 1 do celkového poctu skupin ndprav vozidla.

Provedou se vhodné vypocty k zajisténi toho, Ze pro kazdou technickou konfiguraci v rdmci typu jsou splnény
pozadavky stanovené v bodech 2.2 a 2.3.

U vozidel vybavenych zatiZitelnymi nédpravami se vypocty podle bodt 2.2 a 2.3 provedou s odpruzenim téchto
zatizitelnych ndprav pii bézné provozni konfiguraci.

U vozidel se zdvihatelnymi ndpravami se vypocty podle bodii 2.2 a 2.3 provedou pifi spusténych ndpravach.

Obecné pozadavky

Soucet maximdlnich technicky pFipustnych hmotnosti na jednotlivé nédpravy spole¢né se sou¢tem maximdlnich
technicky piipustnych hmotnosti na skupiny ndprav nesmi byt mensi nez maximdlni technicky pFipustnd
hmotnost nalozeného vozidla.

M<Z[my + 1]

U zddné skupiny ndprav oznacené indexem ,j“ nesmi byt soucet maximdlné technicky pfipustné hmotnosti na
jejich ndpravach mensi nez maximdlni technicky pfipustnd hmotnost na skupinu ndprav.

Kromé toho nesmf byt zddnd z hmotnosti m; mensf nez ¢ast p plisobici na ndpravu i, jak uruje rozlozenf
hmotnosti pro uvedenou skupinu ndprav.

Zvlastni pozadavky

Soucet hmotnosti v pohotovostnim stavu vozidla, hmotnosti volitelného vybaveni, hmotnosti cestujicich,
hmotnosti spojovaciho zafizeni, neni-li zahrnuta v hmotnosti v pohotovostnim stavu, a maximdlni technicky
piipustné hmotnosti v bodé spojeni nesmi prekrocit maximalni technicky pfpustnou hmotnost nalozeného
vozidla.

Je-li vozidlo zatizeno na svou maximdlni pfipustnou hmotnost nalozeného vozidla, nesmi hmotnost pfendsend
na ndpravu ,i“ piekrocit hmotnost m; na tuto ndpravu a hmotnost na skupinu ndprav ,j“ nesmi piekrocit
hmotnost .
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2331

2332

2333

2.3.3.4

2.3.35

4.2

Pozadavky bodu 2.3.2 je tieba splnit pii téchto podminkich zatiZenf:

Rovnomérné rozloZeni uzite¢né hmotnosti:

vozidlo musi byt zatizeno na soucet hmotnosti v pohotovostnim stavu vozidla a hmotnosti volitelného
vybaveni, hmotnosti cestujicich umisténych v bodech urcenych k sezeni, hmotnosti spojovactho zaiizeni
(neni-li zahrnuta v hmotnosti v pohotovostnim stavu) a maximélni technicky piipustné hmotnosti v bodé
spojen{ a uZitecné hmotnosti rovnomérné rozlozené v lozném prostoru.

Nerovnomérné rozlozeni uzite¢né hmotnosti:

vozidlo musi byt zatizeno na soucet hmotnosti v pohotovostnim stavu vozidla a hmotnosti volitelného
vybaveni, hmotnosti cestujicich umisténych v bodech urcenych k sezeni, hmotnosti spojovactho zaiizeni
(neni-li zahrnuta v hmotnosti v pohotovostnim stavu) a maximélni technicky piipustné hmotnosti v bodé
spojen{ a uZitecné hmotnosti rozlozené podle pokynii vyrobce.

nebo zafizeni nebo vnitini vybavy (napf. od 0,50 m do 1,30 m pted prvni zadni ndpravou).

Kombinace rovnomérného a nerovnomérného rozloZent:

Pozadavky podle bodti 2.3.3.1 a 2.3.3.2 je tfeba splnit soucasné.

Piiklad: ndkladni automobil se sklopnou korbou (rovnomérné rozlozené zatizeni) s pfidavnym jefdbem (mistni
zatizen).

Hmotnost pfendSend spojovacim zafizenim tocnice (taha¢ ndvésu):

vozidlo musi byt zatizeno na soucet hmotnosti v pohotovostnim stavu vozidla a hmotnosti volitelného
vybaveni, hmotnosti cestujicich umisténych v bodech urcenych k sezeni, hmotnosti spojovactho zaifizeni
(neni-li zahrnuta v hmotnosti v pohotovostnim stavu) a maximdlni{ technicky pifpustné hmotnosti v bodé
spojeni to¢nice rozlozené podle pokynt vyrobce (minimdlni a maximalni pfedsazeni to¢nice).

Pozadavky bodd 2.3.3.1 musi byt dodrzeny vzdy, je-li vozidlo vybaveno rovnou loznou plochou.

Je-li vozidlo zatiZeno na soucet maximdlni technicky pfipustné hmotnosti nalozeného vozidla a hmotnosti
spojovaciho zafizeni, neni-li zahrnuta v hmotnosti v pohotovostnim stavu, a maximdlni pfipustné hmotnosti
v bodé spojeni tak, aby bylo dosazeno maximalntho pfipustného maximalniho zatiZeni na zadni skupinu
ndprav (i) nebo maximdlniho piipustného maximalniho zatiZeni na zadni ndpravu (m), nesmi byt hmotnost
pusobici na ptedni fizenou ndpravu (fzené ndpravy) mensi nez 20 % maximalni technicky pfipustné hmotnosti
naloZeného vozidla.

V pifpadé vozidel zvldstniho urceni kategorie N, a N3 ovéfuje technickd zkusebna splnéni pozadavkd oddilu 2
po dohodé¢ s vyrobce, pficemz se zohledni zvldstni konstrukce vozidla (napiiklad autojefdbu).

Taznd kapacita

Maximdlni technicky pipustnd hmotnost nalozené jizdni soupravy nesmi piekrocit soucet maximalni technicky
piipustné hmotnosti naloZeného vozidla a maximdlni technicky pipustné piipojné hmotnosti.

MCs<M + T™

Schopnost rozjezdu do stoupdni a stoupavost

Vozidla konstruovand pro tazeni piipojného vozidla a zatizend na maximdlni technicky piipustnou hmotnost
nalozené jizdni soupravy musi byt schopna se béhem péti minut pétkrat rozjet do stoupdni o sklonu nejméné
12 %.

Pokud jde o stoupavost, zkousi se u terénnich vozidel splnéni pozadavki podle piilohy II.
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4.2.1

5.1

5.1.1

5.2

6.2

6.3

7.1.1
7.1.1.2

7.2

Pouziji se rovnéz pozadavky podle oddilu 5 dodatku 1 k piiloze II smérnice 2007/46/ES.

Vykon motoru

Vozidla musi mit vykon motoru nejméné 5 kW na tunu maximélni technicky pifpustné hmotnosti nalozené
jizdni soupravy.

V pifpadé tahace pifvésu nebo tahace ndvésu urceného pro piepravu nedélitelnych ndkladé musi byt vykon
motoru nejméné 2 kW na tunu maximdlni technicky pfipustné hmotnosti nalozené jizdni soupravy.

Vykon motoru se méff podle smérnice 80/1269/EHS nebo podle predpisu EHK OSN ¢. 85.

Manévrovaci schopnosti

Vozidlo musi byt schopno projet v obou smérech po dplné trajektorii 360°, jak je uvedeno na obrazku 1
dodatku 3 této piflohy, aniz by jakékoliv krajni body vozidla vy¢nivaly z obvodu vnéjsi kruznice ¢i pipadné
piecnivaly do obvodu kruZznice vnitini.

Zkouska se provadi s vozidlem jak za podminek nenaloZeného vozidla (tj. pfi pohotovostni hmotnosti vozidla)
tak u vozidla zatizeného na maximdlni technicky p¥ipustnou hmotnost nalozeného vozidla.

Pro téely bodu 6.1 se v Gvahu neberou &dsti, jez mohou presahovat sitku vozidla, uvedené v dodatku 1 k této
piiloze.

V piipadé vozidel vybavenych zafizenim pro zdvihdni ndpravy se pozadavek bodu 6.1 pouzije rovnéz ve
zdvizené poloze zdvihatelné ndpravy (zdvihatelnych ndprav) a v piipadé pouziti zatiZitelné ndpravy (zatiZitel-
nych ndprav).

Pozadavky bodu 6.1 se ovéfuji timto zplsobem:

Vozidlo musi projet uvnité plochy definované dvéma soustfednymi kruZnicemi, pficemz vnégjsi kruznice md
polomér 12,50 m a vnitin{ kruznice polomér 5,30 m.

Krajni pfedni bod motorového vozidla musi sledovat vngjsi kruznici (viz obrdzek 1 dodatku 3 k této piiloze).

Maximdlni vyboceni zddi

Vozidlo je zkouseno v souladu se zkuSebni metodou ustdlené¢ho stavu popsanou v bodé 7.1.1.

Zkusebni metoda ustdleného stavu

Vozidlo stoji a jeho pfedni fizend kola jsou natocena tak, aby vozidlo za pohybu opisovalo svym krajnim
bodem kruznici o poloméru 12,50 m.

Vyznacenim Cdry se na zemi urci na zemi svisld rovina tecnd k boku vozidla, ktery sméfuje vné kruZnice.

Vozidlo se pohybuje vpred, pficemz predni krajni bod sleduje obrys vnéjsi kruznice o poloméru 12,50 m.

Maximdlni vyboceni zddi nesmi pfesdhnout: (viz obrdzek 3 v dodatku 3 k této piiloze)

a) 0,80 m;

b) 1,00 m v piipadé vozidla vybaveného zafizenim pro zdvihdni ndpravy, je-li tato ndprava zdvizena nad zem;

¢) 1,00 m v piipadé, Ze je nejzadngjsi ndprava Fizend.
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1.2

1.3

1.4

CAST D
Vozidla kategorie O

Maximdélni pfipustné rozméry

Rozméry nesmi piesdhnout ndsledujici hodnoty:
Délka

a) pifvés: 12,00 m vcetné oje;

b) navés: 12,00 m a predni previs.

Sika

a) 2,55 m pro jakékoli vozidlo;

b) 2,60 m v piipadé vozidel s karosérii s izolovanymi sténami o Sifce minimdlné 45 mm, jak je uvedeno
v dodatku 2 k piiloze II smérnice 2007/46/ES.

Vyska: 4,00 m.
Predni polomér upevnéni ndvésu: 2,04 m.

Pro dcely méfeni délky, sitky a vysky se musi mit vozidlo hmotnost v pohotovostnim stavu a musi byt
umisténo na vodorovném a rovném povrchu s pneumatikami nahusténymi na tlak doporuceny vyrobcem.

Meéteni délky, vysky a predniho poloméru upevnéni se provadi za podminek vodorovné polohy lozné plochy
nebo referenéni plochy uvedené ve druhém pododstavci bodu 1.2.1 piilohy 7 predpisu EHK OSN ¢. 55.

Nastavitelné oje musi byt ve vodorovné poloze a sledovat stiednici vozidla. Musi byt nastaveny na co nejdels
vodorovnou polohu.

Pfi stanoveni rozmérli uvedenych v bodé 1.1 se nebere v tivahu pouze zafizeni a vybaveni uvedené v dodatku
1 k této piiloze.

RozloZeni hmotnosti pro vozidla s karosérii
Postup vypoctu
Vyrazy:

,M* maximélni technicky pipustnd hmotnost nalozeného vozidla;
Mg maximdlni technicky pfipustnd hmotnost v pfednim bodé spojent;

Jm;“ maximdlni technicky pipustnd hmotnost na ndpravu, oznacend indexem ,i“ pfi¢emz ,i“ se pohybuje od
1 do celkového poctu ndprav vozidla;

Jm.“ maximdlni technicky pipustnd hmotnost v zadnim bodé spojenf;

. maximélnf technicky piipustnd hmotnost na skupinu ndprav, oznatend indexem j*, piicemz ,j* se
pohybuje od 1 do celkového poctu skupin ndprav vozidla.

Provedou se vhodné vypocty k zajisténi toho, Ze pro kazdou technickou konfiguraci v rdmci typu jsou splnény
pozadavky uvedené v bodech 2.2 a 2.3.

U vozidel vybavenych zatiZitelnymi ndpravami se vypocty podle bodi 2.2 a 2.3 provedou s odpruzenim
zatizitelnych ndprav pii bézné provozni konfiguraci.
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2.2
2.2.1

222

2.3
2.3.1

2.3.3.1

2332

2333

2334

2.3.4
2.3.4.1

U vozidel se zdvihatelnymi ndpravami se vypocty podle bodii 2.2 a 2.3 provedou pfi spusténych ndpravach.

Obecné pozadavky

Soucet maximadlnich technicky ptipustné hmotnosti v pfednim bodé spojeni a maximdlni technicky pFipustné
hmotnosti na jednotlivé ndpravy nebo skupinu ndprav a maximdlni technicky piipustné hmotnosti v zadnim
bodé spojeni nesmi byt mensi nez maximdlni technicky p¥pustnd hmotnost naloZeného vozidla.

M<XE[my + m; + 15 +m

U zddné skupiny ndprav oznacené indexem ,j“ nesmi byt soucet hmotnosti m; na jejich ndpravich mensi nez
hmotnost p;.

Kromé toho nesmi byt zddnd z hmotnost{ m; men3f nez ¢ast p plisobici na ndpravu i, jak uréuje rozloZenf
hmotnosti pro uvedenou skupinu ndprav.

Zvlastni pozadavky
Soucet hmotnosti vozidla v pohotovostnim stavu a hmotnosti volitelného vybaveni a maximélni technicky

piipustné hmotnosti piisobici v bodé (bodech) spojeni nesmi piekrocit maximdlni technicky ptipustnou hmot-
nost nalozeného vozidla.

Je-li vozidlo zatiZeno na svou maximélni p¥{pustnou hmotnost nalozeného vozidla, nesmi hmotnost prendsend
na ndpravu ,i“ piekrocit hmotnost m; na tuto ndpravu a hmotnost na skupinu ndprav ,j“ nesmi piekrocit
hmotnost .

Pozadavky bodu 2.3.2 je tieba splnit pii téchto podminkéch zatiZenf:

Rovnomérné rozlozeni uzite¢né hmotnosti

Vozidlo musi byt zatizeno na soucet hmotnosti v pohotovostnim stavu, hmotnosti volitelného vybaveni
a uzitené hmotnosti rozlozené rovnomérné na lozné plose.

Nerovnomérné rozloZeni uzite¢né hmotnosti

Vozidlo musi byt zatiZeno na soucet hmotnosti v pohotovostnim stavu, hmotnosti volitelného vybaveni
a uzitetné hmotnosti rozlozené podle pokynil vyrobce.

karoserie ajnebo zafizeni nebo vnitini vybavy (napf. od 0,50 m do 1,30 m pfed prvni zadni ndpravou).
Kombinace rovnomérného a nerovnomérného zatiZeni

Pozadavky podle bodfi 2.3.3.1 a 2.3.3.2 je tieba splnit soucasné.

Pozadavky bodii 2.3.3.1 musi byt dodrzeny vzdy, je-li vozidlo vybaveno rovnou loznou plochou.

Zvlastni pozadavky na obytné piivésy

Minimdlni uZzite¢nd hmotnost (PM) musi spliiovat tento pozadavek:

PMvkg=10 (n + L)
Kde
¢ je maximdlni pocet l0zek a

L je celkovd délka délky karosérie, jak je stanoveno v bodé 6.1.2 normy ISO 7237:1981.
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3. PoZadavky na manévrovaci schopnosti

3.1 Konstrukce piivésti nebo ndvésti musi umoziiovat, aby, jsou-li spojeny s taznym vozidlem, jizdni souprava
mohla projet v obou smérech po tplné trajektorii 360°, tvofené dvéma soustfednymi kruZnicemi, pficemz
vnéjsi kruznice md polomér 12,50 m a vnitini kruznice polomér 5,30 m, anizZ by jakékoliv krajni body
tazného vozidla vy¢nivaly z obvodu vnéjsi kruznice ¢i jakékoliv krajni body piivésu nebo ndvésu pfecnivaly
do obvodu kruznice vnitini.

3.2 U ndvésu se pozadavek bodu 3.1 povazuje za splnény, spliuje-li referen¢ni rozvor jeho ndprav ,RWB* tento
pozadavek:

RWB < [(12,50 - 2,04)* - (5,30 + ¥wW)’]”

kde:
,RWB* je vzddlenost mezi osou ndvésného Cepu a stiednici nefizenych ndprav,
LW je sitka ndvésu.

3.3 Mé-li jedna nebo nékolik téchto nefizenych ndprav zafizeni pro zdvihdni ndpravy, bere se v Gvahu referencni
rozvor se spusténou nebo zdvizenou ndpravou, podle toho, ktery je vétsi.
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1. S vyhradou dodate¢nych omezeni stanovenych v nésledujicich tabulkdch se nemusi brat v Gvahu pii stanoveni krajnich
rozmérii zafizeni a vybaveni uvedené v tabulkdch I, I a III, jsou-li splnény tyto pozadavky:

a) je-li na predni ¢dsti namontovano nékolik zafizeni, celkovy pfesah téchto zafizeni nesmi prekrocit 250 mm;

b) celkovy presah zafizeni a vybaveni pfidaného k délce vozidla nesmi piekrocit 750 mmy;

¢) s vyjimkou zpétnych zrcitek nesmi celkovy pfesah zafizeni a vybaveni pfidaného k

Dodatek 1

Seznam zafizeni nebo vybaveni, jeZ se nemusi brit v dvahu pfi stanoveni krajnich rozméri

100 mm.

2. Pozadavky stanovené v odst. 1 pism. a) a b) se nepouziji u zafizeni pro nepfimy vyhled.

Délka vozidla

Tabulka I

v

Sifce vozi

dla pfekrocit

Polozka Kategorie vozidel
M, | M, [ My [N, [N, [ N; [0, 0, | 0] 0,
1. | Zafizeni pro nepfimy vyhled, jak jsou defino- | x X X X X X X X X X
véna v bod¢ 2.1 predpisu EHK OSN ¢. 46 (1)
2. | Zafizeni stéracu a ostiikovact x | x X X x | x
3. | Vngjsi slunecni clony — | —— ] — 1 x x | —| == —
4. | Systém celni ochrany se schvdlenim typu | x X
v souladu s nafizenim Evropského parla-
mentu a Rady (ES) ¢. 78/2009 (3
5. | PHistupové schody a drzadla — | x X X X X X X X X
6. | Spojovaci zafizeni (je-li odnimatelné) X X X X X x | —|—1—1| —
7. | Dalsi spojovaci zafizeni na zddi piipojného | — | — [ — | — | — | — | x X X X
vozidla (je-li odnimatelné)
8. | Nosi¢ jizdnich kol (je-li odnimatelny ¢i zasou- | x x | —|—=/—|—|1—1| —
vatelny)
9. | Zvedaci plosiny, piistupové rampy a podobnd | x X X X X X X X X X
zafizeni (jsou-li v neprovozni poloze a nepfe-
sahuji-li o vice nez 300 mm), pokud nezvét-
$uji ndkladovou kapacitu vozidla.
10. | Pomocné prostiedky pro vyhled a detekci | — | x x | — | x X X X X X
véetné radarti
11. | Odolné ndrazniky a podobnd zafizeni — | — =] — 1 x X X X X X
12. | Zafizeni s celnimi plombami a jejich ochrana | — | — | — | x X X X X X X
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Polozka Kategorie vozidel
M, [ M, | M, [N, [N, [Ny O | 0,] 0,0,

13. | Zafizeni pro pfipoutdni plachty a jejich| — | — | — | x X X X X X X

ochrana
14. | Délkové dorazy pro snimatelné karoserie — =1 ——1 x X X X X X
15. [ Trolejové sbérace elektricky pohdnénych vozi- | — | — | x | — | — | — | — | — | — | —

del
16. | Stitky pro piedni nebo zadn{ znacen{ — | x x | — | x X X X X X
17. | Nepovinné svitilny definované v oddile 2 | x X X X X X X X X X

predpisu EHK OSN &. 48 ()
18. | Sklopitelnd zafizeni a vybaveni konstruované | — | x x | — | x x | — | — 1 x X

za Ucelem snizeni aerodynamického odporu,

pokud nepfesahuji zdd o vice nez 500 mm

od krajni délky vozidla a neprodluzuji loznou

plochu.

Takovd zaf{zeni musi byt konstruovéna tak,

aby byla zasouvatelnd, stoji-li vozidlo, aby

nebyla prekro¢ena maximdlni piipustnd délka,

a aby neohrozovala moznost vyuzit vozidlo

v rdmci intermodalni dopravy.
') Uk vest. L 177, 10.7.2010, s. 211.
?) Ur. vést. L 35, 4.2.2009, s. 1.
%) UF. vést. L 135, 23.5.2008, s. 1.

Tabulka 11
Sitka vozidla
Polozka Kategorie vozidel
M, [ M, | M, [N, [N, [Ny |0, ] 0,] 0,0,

1. | Zafizeni pro nepiimy vyhled, jak jsou defino- | x X X X X X X X X X

véna v bodé 2.1 pfedpisu EHK OSN ¢&. 46
2. | Vyklenutd ¢dst boku pneumatiky v misté | x X X X X X X X X X

styku s povrchem vozovky
3. | Zafizeni indikujici poskozeni pneumatiky — | — | x X X X X X X X
4. | Ukazatele tlaku v pneumatikdch — | — | x X x | x X X X X
5. | Bo¢ni obrysové svitilny X X X X X X X X X X
6. | Osvétlovaci zafizeni

6.1 Doplikové obrysové svitilny X X X X X X X X X X

6.2 Bocni odrazky X X X X X X X X X X

6.3 Smérové svitilny X X X X X X X X X X
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Polozka

Kategorie vozidel

M;

M,

M;

N;

N,

N;

Oy

0,

0

04

6.4 Zadni obrysové svitilny

6.5 Systémy osvétleni provoznich dveif

Pristupové rampy, zdvihaci plosiny a podobna
zafizeni (jsou-li v neprovozni poloze a za
pfedpokladu, Ze nevyc¢nivaji vice nez 10 mm
od boku vozidla a dopfedu nebo dozadu
sméfujici rohy ramp jsou zaobleny polo-
mérem nejméné 5 mmy); hrany musi byt
zaobleny polomérem nejméné 2,5 mm

Bo¢ni zasouvatelnd vodici zafizeni urcend
k pouziti ve vodicim systému autobusu,
nejsou-li zasunuta

Zasouvatelné schody, kdyZ jsou pouziviny
a vozidlo stoji

10.

Pomocné prostiedky pro vyhled a detekci
véetné radarti

11.

Zafizeni a vybaveni specidlné konstruované za
tcelem snizeni aerodynamického odporu,
pokud nepfesahuji na kazdé strané o vice
nez 50 mm od krajni sifky vozidla a nezvétsuji
nékladovou kapacitu vozidla.

Takovd zafizeni musi byt konstruovdna tak,
aby byla zatazitelnd, stoji-li vozidlo, aby
nebyla pfekrocena maximdlni pFipustnd sifka,
a aby neohrozovala moznost vyuziti vozidla
v ramci intermoddlni dopravy.

Jsou-li zafizeni a vybaveni pouzita, Siika
vozidla nesmi prekrocit 2 650 mm.

12.

Zafizeni s celnimi plombami a jejich ochrana

13.

Zafizeni pro pfipoutdni plachty a jejich
ochrana, jez nepfesahuji o vice nez 20 mm,
jsou-li umisténa ve vysce do 2,0 m nad zemi,
a jez nepfesahuji o vice nez 50 mm, jsou-li
umisténa ve vy$ce nad 2,0 m nad zemi. Hrany
musi byt zaobleny polomérem nejméné
2,5 mm

14.

Vycnivajici ohebné ¢asti  systému  proti
rozstiiku uvedené v nafizeni Komise (EU)
& 109/2011 ()

15.

Ohebné blatniky, jez nejsou zahrnuty
v polozce 14

16.

Snéhové fetézy
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Polozka

Kategorie vozidel

M,

M,

M;

Ny

N,

N3

Oy

0,

05

0,4

17.

Bezpecnostni zdbradli u vozidel pro pfepravu
automobilt

Pouze v piipadé vozidel ur¢enych a konstru-
ovanych k prfepravé nejméné dvou dalsich
vozidel, u nichZ jsou bezpecnostni zdbradli
umisténa ve vysce presahujici 2,0 m nad
zemi, avSak nejvyse ve vysce 3,70 m nad
zemi, a nepfesahuji o vice nez 50 mm krajni
stranu vozidla.

Sitka vozidla nesmf piekrocit 2 650 mm.

X

X

(1) UF. vést. L 34, 9.2.2011, s. 2.

Vyska vozidla

Tabulka 11T

M,

M,

Anténa radiového pfijimace ¢i rddiové navi-
gace

X

X

Pantografy nebo trolejové sbérace ve zdvizené
poloze
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1.1

1.2

2.2

Dodatek 2

Piipustné odchylky pro schvileni typu a shodnost vyroby

Rozméry

Celkové délka, sitka a vyska se mé podle bodu 1.2 ¢asti A az D této piilohy.

Pokud nejsou piekroceny mezni hodnoty stanovené v bodé 1.1 ¢asti A az D této piilohy, mohou se skutecné
rozméry lisit od rozmért uvddénych vyrobcem maximdlné o 3 %.

Hmotnost v pohotovostnim stavu a skute¢nd hmotnost vozidla

Hmotnost v pohotovostnim stavu se ovéfuje podle skute¢né hmotnosti zvdzenim vozidla a odectenim hmotnosti
namontovaného volitelného vybaveni. Pro tyto tcely musi véhy spliiovat pozadavky podle smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2009/23[ES (1).

Hmotnost v pohotovostnim stavu urcend v souladu s pozadavky bodu 2.1 se mtze odchylit od jmenovité hodnoty
uvedené v bodé¢ 2.6 pism. b) piflohy I nebo v oddile I, ¢asti A nebo B piilohy III smérnice 2007/46[ES nebo
v piislusné polozce prohldeni o schodé nejvice o:

a) 3 %, pokud jde o spodni a horni piipustné odchylky (= zdporné a kladné odchylky od deklarované hodnoty)
u vozidel M, N a O s vyjimkou vozidel zvlastniho urcent;

b) 5%, pokud jde o spodni a horni pifpustné odchylky (= zdporné a kladné odchylky od deklarované hodnoty)
u vozidel zvlastniho uréent;

¢) 5%, pokud jde o spodni a horni piipustné odchylky (= zdporné a kladné odchylky od deklarované hodnoty) pro
Gcely ¢l. 12 odst. 2 smérnice 2007[46/ES.

() Uf. vest. L 122, 16.5.2009, s. 6.
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Dodatek 3

Obrizky tykajici se poZadavkd na manévrovaci schopnosti

Obrdzek 1

Kruh manévrovdni r = 53 m R = 12,5 m

Obrdzek 2

Metoda vjizdéni pro vozidla M, a M3

u p \ %
=
Y
r
R
R
Obrdzek 2a Obrdzek 2b
Vyboceni zddi (nekloubovd Vyboceni Za_di (kloubova
vozidla) vozidla)
R=125m R=125m
r=53m r=53m
Upax € 60 cm Upax € 60 cm

max
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Obrdzek 3

Metoda ustileného stavu pro vozidla N, a N

0,8 m max,

y

_.|._._

) -

- ._I_

\

—_—
=y
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PRILOHA I
STOUPAVOST TERENNICH VOZIDEL

1. Obecné

1.1  Tato piiloha stanovi technické pozadavky pro dcely ovéfovéni stoupavosti vozidla za tcelem zatazeni do kategorie
terénni vozidla v souladu s oddilem 4 ¢isti A piilohy II smérnice 2007/46/ES.

1.2 Technickd zkusebna ovéf, zda Ize dplné nebo dokoncené vozidlo nebo taha¢ ndvésu povazovat za terénni vozidlo
podle pozadavkd uvedenych v pfiloze II smérnice 2007/46]ES.

1.3 U nedokoncenych vozidel se toto ovéfeni provadi pouze na zddost vyrobce.

2. ZkuSebni podminky

2.1 Stav vozidla

2.1.1 Vozidlo se pfipravi podle podminek doporucenych vyrobcem a vybavi vybavenim uvedenym v piiloze I smérnice
2007/46]ES.

2.1.2 Nastaveni brzd, spojky (pfip. jeji obdoby), motoru a prevodové skiiné se provede podle doporuceni vyrobce pro
tcely jizdy v terénu.

2.1.3 V piipadé pneumatik se musi jednat o pneumatiky doporucené pro pouziti v terénu. Hloubka béhounu musi
odpovidat minimalné 90 % hloubky béhounu nové pneumatiky. Tlak v pneumatice musi byt upraven na hodnotu
doporucenou vyrobcem pneumatiky.

2.1.4 Vozidlo musi byt zatiZzeno na svou maximdlni pfpustnou technickou hmotnost nalozeného vozidla, pficemz
zatizeni je rozloZeno rovnomérné ve vztahu k rozlozeni maximdlni hmotnosti na ndpravy uvadéné vyrobcem.
Napiiklad vozidlo o 7,5 tundch s maximdlni hmotnosti na predni ndpravu 4 tuny a s maximdlni hmotnosti na
zadni ndpravu 6 tun musi byt zkouseno s vahou 3 tun (40 %) na pfedni ndpravé a 4,5 tun (60 %) na zadni ndpravé.

2.2 Podminky zku3ebni drdhy

2.2.1 Povrch zkusebni drdhy musi byt suchy, asfaltovy ¢i betonovy.

2.2.2 Stoupani musi vykazovat stilou procentni hodnotu 25 % s toleranci + 3 % (U = 14 stupiidl).

2.2.3 Po dohodé s vyrobcem lze zkousku provést na stoupdni, jez vykazuje procentni hodnotu prevysujici 25 %. Zkouska
musi byt provedena s maximédlnimi hodnotami sniZenymi s ohledem na zkusebni podminky.

Tyto podminky musi byt uvedeny ve zpravé.

2.2.4 Povrch drahy musi vykazovat dobry koeficient pfilnavosti.

Index smykového odporu (,SRI“) povrchu se méf podle normy CEN/TS 13036-2: 2010 Vlastnosti povrchu silnic
a letist — ZkuSebni metody — ¢4st 2: Hodnoceni smykového odporu povrchu zpevnéné silnice pomoci dynamickych
méficich systémd.

Zaznamendvd se primérnd hodnota SRL

3. ZkuSebni postup

3.1 Vozidlo musi byt nejprve umistnéno na vodorovném povrchu.

3.2 Rezim trakce musi byt nastaven pro pouziti v terénu. Zatazeny rychlostni stupen (zafazené rychlostni stupné) musi
umoznovat stilou rychlost.

3.3 Pouziji se oddily 4 a 5 dodatku 1k piiloze II smérnice 2007/46/ES.
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2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

3.1
3.1.1

3.1.2

3.1.5

PRILOHA I

PODMINKY ROVNOCENNOSTI ODPRUZENI S PNEUMATICKYM ODPRUZENIM

Tato priloha stanovi technické podminky tykajici se rovnocennosti odpruzeni s pneumatickym odpruzenim hnaci
ndpravy (hnacich ndprav) vozidla.

Systém odpruzeni bude uzndn rovnocenny se systémem pneumatického odpruZeni, jestlize spliiuje tyto pozadavky:
Pii volném neustdleném nizkokmitoctovém svislém kmitdni odpruzené hmoty nad hnaci ndpravou nebo skupinou
ndprav nesmi zméfeny kmitocet a velikost tlumeni pfi odpruzeni zatizeném svym maximdlnim zatizenim pfekrocit

mezni hodnoty uvedené v bodech 2.3 az 2.6.

Kazdd ndprava musi byt vybavena hydraulickymi tlumici. U skupin ndprav musi byt tlumice umistény tak, aby co
nejvice snizily kmitdni skupin ndprav.

Stfedni hodnota pomérného tlumeni Dm musi byt vétsi nez 20 % kritického tlumeni pro odpruzeni za jeho
béznych podminek s namontovanymi a funkénimi hydraulickymi tlumici.

Pomérné tlumeni Dr odpruZzeni se vemi hydraulickymi tlumi¢i odstranénymi nebo vyfazenymi z ¢innosti nesmi
byt vétsi nez 50 % Dm.

Kmitocet odpruzené hmoty nad hnaci ndpravou nebo skupinou ndprav pii volném neustdleném svislém kmitdni
nesmi byt vy3si nez 2,0 Hz.

Postupy zkousek méficich frekvenci a tlumeni se stanovuji v bodé 3.
Zku$ebni postup
Frekvence a tlumeni

Volné kmitdni odpruzené hmoty je ddno touto rovnici:

d’z  dz
M-—=+4+C—=4KZ=0
de? + dt +

Kde

,M* je odpruzend hmota (kg),

,Z“ je svislé posunuti odpruzené hmoty (m),

,C* je celkovy koeficient tlumeni (N.s/m) a

K je celkovd svisld tuhost (N/m) méfeno mezi povrchem vozovky a odpruzenou hmotou (N/m).

Frekvence kmitdni (,F* v Hz) odpruzené hmoty je ddna touto rovnici:

1K@
VM 4aM?
Tlumen{ je kritické pii C = Co,

kde

Co = 2vKM

Pomérné tlumeni je ddno pomérem koeficientu tlumeni a kritického tlumeni C/Co.

V priibéhu volné piechodné oscilace odpruzené hmoty vozidla sleduje svisld zména polohy hmotnosti odpruze-
nych ¢dsti vozidla tlumici sinusovou stopu (obrézek 2). Kmitocet je mozno odhadnout méfenim ¢asu béhem tolika
cykld, kolik lze pozorovat. Velikost tlumeni mize byt odhadnuta méfenim vysek po sobé nésledujicich vrchold
kmit v tomtéZz sméru.

Je-li vrcholovd amplituda prvého a druhého cyklu kmitdni A | a A,, pak je tlumici koeficient D dén touto rovnict:

C 1 Ay
D=—=—In—
Co 2n Az

Jn je pfirozeny logaritmus poméru amplitud.
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3.2

3.3

Zkusebni postup

Pfi ur¢ovani pomérného tlumeni Dm, pomérného tlumeni bez hydraulickych tlumi¢t Dr a kmitoctu kmitdni
odpruzeni F pomoci zkousky musi nalozené vozidlo bud:

a) piejet nizkou rychlosti (5 km/h + 1km/h) stupen vysoky 80 mm, jehoZz profil je zndzornén na obrizku 1.
Prechodnd oscilace, kterd md byt analyzovdna z hlediska frekvence a tlumenti, se projevi poté, co kola hnaci
ndpravy opustila stuper;

b) byt tazeno za svij rdm dold tak, aby hnaci ndprava byla zatiZena na 1,5ndsobek své maximdlni statické
hodnoty. Vozidlo stlacené dold se ndhle uvolni a analyzuje se ndsledné kmitanf;

¢) byt zvednuto za sviij rdm tak, aby se odpruzend hmota zvedla nad hnaci ndpravu o 80 mm. Poté se vozidlo
ndhle spusti a analyzuje se ndsledné kmitdni;

d) byt podrobeno jinym postupiim, jestlize vyrobce ke spokojenosti technické zkusebny prokdze, Ze jsou rovno-
cenné.

Zkusebni zafizeni vozidla a podminky zatiZeni

Vozidlo musi byt vybaveno snimacem svislého zdvihu mezi hnaci ndpravou a rdmem, piimo nad hnaci ndpravou.
Z kiivky tlumeni se zjisti tlumeni zméfenim casového intervalu mezi prvnim a druhym vrcholem kmita pfi
stlaceni.

U hnacich dvoundprav se snimace svislého zdvihu instaluji mezi kazdou hnaci ndpravou a rdmem, pfimo nad
napravou.

Pneumatiky musi byt nahustény na pfislusny tlak doporuceny vyrobcem vozidla.

Zkouska k ovéfeni rovnocennosti odpruzeni se provadi pfi maximdlni technicky piipustné hmotnosti na ndpravu
nebo skupinu nédprav, pficemz se predpoklddd, Ze rovnocennost plati pro viechny niz$i hmotnosti.

Obrdzek 1

Stupeii pro zkousky odpruZeni

10 az 20 mm

/’(plommér)
) 2500 mm sl 800mm ]

Smér jizdy
—_—

80 mm

Obrdzek 2

Tlumené odezva pfi pfechodném volném kmitdni

Cas
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PRILOHA IV

TECHNICKE POZADAVKY TYKAJICI SE MONTAZE ZDVIHATELNE NEBO ZATIZITELNE NAPRAVY

3.1

(ZDVIHATELNYCH NEBO ZATIZITELNYCH NAPRAV) VE VOZIDLECH

Je-li vozidlo vybaveno jednou nebo nékolika zdvihatelnymi nebo zatizitelnymi ndpravami, musi se zajistit, aby za
béznych provoznich podminek nebyly piekroceny hodnoty maximalni pfipustné hmotnosti na ndpravu nebo
skupinu ndprav pro registraci/provoz. Za tim tdcelem se zdvihatelnd nebo zatiZitelnd ndprava (zdvihatelné nebo
zatizitelné ndpravy) musi samocinné spustit k zemi nebo byt automaticky zatiZena (zatizeny), je-li nejblizsi ndprava
(ndpravy) skupiny nebo pfedni ndprava (ndpravy) motorového vozidla zatiZena (zatiZeny) na svou maximdlni
piipustnou hmotnost (maximalni pfipustné hmotnosti) pro registraci/provoz.

Je-li zdvihatelnd nédprava ve zdvizené poloze, musi byt za dcelem bezpecné jizdy vozidla za viech podminek
zajisténo, aby byla i naddle dostatecné zatiZena F{zend ndprava (Fzené ndpravy). Vyrobce vozidla pro tento tcel
stanovi v pifpadé nedokoncenych vozidel minimalni hmotnost na Fzenou ndpravu (fizené ndpravy).

Vsechna zafizen{ pro zdvihdni ndpravy namontovand ve vozidle, jakoz i systémy pro jejich Cinnost, musi byt
konstruovdny a namontovany tak, aby byly chrinény proti nespravnému pouZiti nebo nedovolenému zésahu.

Pozadavky pro rozjezd vozidel na kluzkém povrchu a pro zlepSeni jejich manévrovacich schopnosti

Za tUcelem zlepSeni rozjezdu motorovych vozidel nebo jizdnich souprav na kluzkém povrchu, ke zvyseni trakéni
schopnosti pneumatik na takovém povrchu a zlepseni manévrovacich schopnosti mtize byt odchylné od pozadavka
podle bodu 1 prostrednictvim zafizeni pro zdvihdni ndpravy uvedena v ¢innost zdvihatelnd ¢i zatiZitelnd ndprava
(zdvihatelné ¢i zatiZitelné ndpravy) motorového vozidla nebo navésu, aby se zvysilo ¢i snizilo zatiZeni hnaci ndpravy
motorového vozidla, a to pfi splnéni téchto podminek:

a) hmotnost odpovidajici zatizeni na jednotlivé ndpravy vozidla mitze prekrocit maximdlni pfipustnou hmotnost
stanovenou v Clenském stdté az o 30 %, neni-li prekrocena hodnota, jez je pro tento zvldstni Gicel uvedena
vyrobcem;

b) hmotnost odpovidajici zbyvajicimu zatizeni predni ndpravy (pfednich ndprav) musi byt vétsi nez nula (tj.
v piipadé zadni zatiZitelné ndpravy s velkym zadnim pfevisem se vozidlo nesmi pieklopit);

¢) zdvihatelnd nebo zatiZitelnd ndprava (zdvihatelné nebo zatiZitelné ndpravy) musi byt ovldddna (ovlddany) pouze
zvldstnim ovlddacim zafizenim;

d) jakmile se vozidlo rozjede a dokud nepfekro¢i rychlost 30 km/h, musi se ndprava samocinné spustit na zem
nebo se musi opét zatiZit.
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PRILOHA V
CAST A
INFORMA CNIf DOKUMENT

POVINNY VZOR

Informacni dokument &. ... pro ES schvileni typu motorového vozidla a jeho piipojnych vozidel z hlediska hmotnosti
a rozmérd vozidla.

Nasledujici informace se spolu se soupisem obsahu dodavaji trojmo. VSechny vykresy musi byt vyhotoveny ve vhodném
méfitku, musi byt dostate¢né podrobné a musi mit formdt A4 nebo byt na tento formdt slozeny. Piipadné fotografie musi
byt dostatecné podrobné.

0. UvoD

0.1 Znacka (obchodni ndzev vyrobce):

0.2 Typ:

0.2.1 Obchodni nédzev (ndzvy) (je-lifjsou-li k dispozici):

0.4 Kategorie vozidla (9):

0.5 Nézev spole¢nosti a adresa vyrobce:

0.8 Ndzev (ndzvy) a adresa (adresy) montdzniho zdvodu (zdvodu):
0.9 Nazev a adresa pfipadného zdstupce vyrobce:

1. OBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI VOZIDLA

1.1 Fotografie a/nebo vykresy predstavitele typu vozidla:

1.2 Rozmérovy vykres celého vozidla:

1.3 Pocet nédprav a kol:

1.3.1 Pocet a umisténi ndprav s dvojitou montdzi kol:

1.3.2 Pocet a umisténi fizenych ndprav:

1.3.3 Hnaci ndpravy (pocet, umisténi, propojeni):

1.4 Podvozek (existuje-li) (celkovy vykres):

1.7 Kabina fidice (bezkapotovd nebo kapotovd) (9):

1.9 Uvedte, zda je tazné vozidlo urcéeno k tazeni ndvésti nebo jinych ptipojnych vozidel a zda je pipojné vozidlo

ndvésem, oji taZenym piivésem, p¥ivésem s ndpravami uprostied nebo tuhym pHVESEM: ....cccvvewerrvecervrerenrenens

1.10 Uvedte, zda jsou vozidla zvldsté konstruovand pro piepravu ndkladd s fizenou teplotou: ...



L 35364 Utednf véstnik Evropské unie

21.12.2012

2.1.2.1

2.1.2.2

2.2
2.2.1
2.2.1.1

22.1.2

2213

222
2221

2.3
2.3.1

2.4
2.4.1
24.1.1

24.1.1.1

24.1.1.2

24113

24.1.2

2.4.1.2.1

2.4.1.2.2

2413

24.1.4

2.4.1.4.1

2.4.1.5

2.4.1.5.1

2.4.1.5.2

HMOTNOSTI A ROZMERY () () ()
(v kg a mm) (pfipadné uvedte odkaz na vykres)

Rozvor (rozvory) néprav (plné naloZeného vozidla) (¢'):

Vozidla s dvéma ndpravami:

Vozidla s tfemi nebo vice ndpravami

Vzddlenost mezi sousednimi ndpravami od nejpfednéjsi po nejzadnéjsi ndpravu:

Celkové vzdalenost mezi nédpravami:

Tocnice
U navési

Vzdélenost mezi osou ndvésného Cepu a nejzadnéjsim koncem ndvésu:

Maximélni vzddlenost mezi osou ndvésného cepu a kterymkoli bodem pfedku NAVESU: ...ccoeemeceremeecerrrecceirnes

Referen¢ni rozvor névésu (jak je vyzadovan podle piilohy I ¢dsti D bodu 3.2 nafizeni (EU) ¢. 1230/2012: ...

U tahact ndvést
Predsazeni to¢nice (maximélni a minimdln{; u nedokonceného vozidla uvedte piipustné hodnoty) (87): .........

Rozchod (rozchody) kol a $itka (Sifky) ndprav
Rozchod kol u jednotlivych fizenych ndprav (&4):

Rozchod kol u vSech ostatnich ndprav (8%):

Rozsah rozméri vozidla (vnéjsich)
U podvozku bez karoserie

Délka (¢%):

Maximdlni pfipustnd délka:

Minimdlni pfipustnd délka:

U piipojnych vozidel maximdlni pFpustnd délka oje (29):

Sitka (¢7):

Maximalni{ piipustnd $itka:

Miniméln{ piipustnd $itka:

Vyska (¢%) (u vyskové nastavitelného odpruzeni ndprav uvedte obvyklou jizdni polohu): .......ccomeemneecerinnees

Predni pfevis (8°):

Néjezdovy dhel (10 (4): .o stupid.

Zadni previs (811):

Zadni ndjezdovy thel (812) (*: .ooveveeenn. stupiid.

Miniméln{ a maximdlni p¥ipustny pfevis spojovactho bodu (81%):
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2.4.1.6 Svétld vyska (podle definice v pifloze II dodatku 1 bodech 3.1.1 a 3.2.1 smérnice 2007/46/ES)

2.41.6.1 Mezi ndpravami:

2.4.1.6.2 Pod pfedni ndpravou/pfednimi napravami:

2.4.1.6.3 Pod zadni ndpravou/zadnimi ndpravami:

2.4.1.8 Poloha té7isté karoserie a/nebo vnitini vybavy ajnebo zafizeni vozidla a/nebo uzite¢ného zatizeni (minimél-
niho a maximaélniho):

2.4.2 U podvozku s karoserif

2421 Délka (¢%):

2.42.1.1 Délka lozného prostoru:

2422  Siika (#):

2.42.2.1 Tloustka stén (u vozidel konstruovanych pro pfepravu ndkladd s fizenou teplotou):

2.4.2.3 Vyska (¢8) (u vyskové nastavitelného zavéSeni ndprav uvedte obvyklou jizdni polohu): ........cocomececnneccnes

2.4.2.4 Predni ptevis (&%):

2.4.2.4.1 Ndjezdovy thel (819) (¥: .............. stupiid.

2.4.2.5 Zadni previs (¢'1):

2.42.5.1 Zadni ndjezdovy thel #'2) (*): cceveeneene stupnid.

2.4.2.5.2  Minimélni a maximélni piipustny previs spojovaciho bodu (¢'):

2.4.2.6 Svétld vyska (podle definice v piiloze II dodatku 1 bodech 3.1.1 a 3.2.1 smérnice 2007/46/ES) (*)

2.4.2.6.1 Mezi ndpravami:

2.4.2.6.2 Pod pfedni ndpravou/pfednimi ndpravami:

2.4.2.6.3 Pod zadni ndpravou/zadnimi ndpravami:

2.4.2.8 Polohy tézisté uzitecného zatizeni (v pfipadé nerovnomérného rozlozeni ndkladu)

243 U karoserie schvélené bez podvozku (vozidla M, a M;)

2431 Délka (¢%):

2.4.32 Siika (¢7):

2433  Vyska (%) na uvazovaném typu (typech) podvozku (u vyskové nastavitelného zavéSeni nédprav uvedte
obvyklou jizdni polohu):

2.5 Minimdlni hmotnost na fizenou ndpravu (fizené ndpravy) u nedokoncenych vozidel: ...

2.6 Hmotnost v pohotovostnim stavu (")

a) miniméln{ a maximélni hodnota pro kazdou variantu:
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2.6.1 Rozlozeni této hmotnosti na ndpravy a, u ndvésu, piivésu s ndpravami uprostied, nebo tuhého piivésu
zatizeni v bodé spojent:

a) minimdlni a maximdlni hodnota pro kazdou variantu:

2.6.2 Hmotnost volitelného vybaveni (viz definice ¢l. 2 odst. 5 nafizeni (EU) €. 1230/2012: .cooveeerermeveerrnmeceernneceennne
2.8 Technicky pfipustnd maximdlni hmotnost naloZeného vozidla ():
2.8.1 Rozlozeni této hmotnosti na ndpravy a, u ndvésu, piivésu s ndpravami uprostfed nebo tuhého piivésu,

zatizeni v bodé spojent:

2.9 Maximdlni technicky pfipustnd hmotnost na kazdou z niprav:

2.10 Maximadlni technicky pfipustnd hmotnost na kazdou skupinu ndprav:

2.11 Maximadlni technicky pfipustnd pfipojnd hmotnost u tazného vozidla
pro:

2.11.1 privés:

2.11.2 naves:

2.11.3 piivés s ndpravami uprosted:

2.11.4 tuhy piivés:

2.11.41  Maximdlni pomér pfevisu spojovacitho zafizeni () k rozvoru néprav:

2.11.4.2  Maximaélni hodnota-V: ...... kN.

2.11.5 Maximalni technicky piipustnd hmotnost nalozené jizdni soupravy:

2.11.6 Maximélni hmotnost nebrzdéného pfipojného vozidla:

2.12 Maximdlni technicky pfipustnd hmotnost v bodé spojeni:

2.12.1 tazného vozidla:

2.12.2 ndvésu, piivésu s ndpravami uprostied nebo tuhého privésu:

2.12.3 Maximaln{ pfipustnd hmotnost spojovactho zafizeni (pokud neni montovano vyrobcem): .......ccowomnenees
2.16 UvaZované maximdlni pfipustné hmotnosti pro registraci[provoz (neni povinné)

2.16.1 Maximdlni pfipustnd hmotnost nalozeného vozidla pro registraci/provoz (°):

2.16.2 Maximalni pifpustnd hmotnost pro registraci/provoz na kazdou ndpravu a u ndvésu nebo u piivésu s ndpra-

vami uprostied uvazovand hmotnost v bodé spojeni podle vyrobce, pokud je tato hmotnost nizsi nez
maximalni technicky pfipustnd hmotnost v bodé spojeni (%):

2.16.3 Maximdlni pfipustnd hmotnost pro registracifprovoz na kazdou skupinu ndprav (%):

2.16.4 Maximalni pfipustnd pifpojnd hmotnost pro registraci/provoz (°):

2.16.5 Maximdln{ pfipustnd hmotnost jizdni soupravy pro registraci/provoz (°):
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3, HNACI JEDNOTKA (¥)
3.1 Vyrobce motoru:
3.2 Motor s vnitinim spalovinim
3.2.1.8 Maximdlni netto vykon (*): ...... kW pfi ...... min~! (hodnota uvddénd vyrobcem)
Pozndmka:  pro Gclely tohoto nafizeni je mozné odkazovat na motor s nejniz§im vykonem.
3.3 Elektricky motor
3.3.1.1 Maximélni hodinovy vykon: ...... kw
3.4 Jiné motory nebo jejich kombinace
3.4.1 Hybridni elektrické vozidlo: ano/ne (')
3.4.5.4 Maximdlni vykon: ...... kw
4, PREVODY (r)
4.1 Vykres pifevodového dstroji (*):
5. NAPRAVY
5.1 Popis kazdé ndpravy:
5.2 Model:
5.3 Typ:
5.4 Umisténi zdvihatelné ndpravy (zdvihatelnych ndprav):
5.5 Umistén{ zatiZitelné ndpravy (zatiZitelnych ndprav):
6. ODPRUZENI
6.1 Vykresy uspofaddni odpruzeni:
6.2 Typ a konstrukce odpruzeni kazdé ndpravy nebo skupiny ndprav nebo kola:
6.2.3 Pneumatické odpruzeni hnaci nédpravy (ndprav): ano/ne (')
6.2.3.1 Odpruzeni hnaci ndpravy (hnacich ndprav) rovnocenné pneumatickému odpruzeni: ano/ne ()
6.2.3.2 Frekvence a tlumeni svislého kmitdni odpruzené hmoty:
6.2.4 Pneumatické odpruzeni volné se otdcejici ndpravy (volné se otdcejicich ndprav): ano/ne ()
6.2.4.1 Odpruzeni volné se otdcejici ndpravy (ndprav) rovnocenné pneumatickému odpruzeni: ano/ne (')
6.2.4.2 Frekvence a tlumeni svislého kmitdni odpruzené hmoty:
6.3 RozloZeni hmotnosti mezi ndpravy, jeZz tvof skupinu ndprav (je-li nezbytné, pfipojte pfislusné grafické
znazornéni):
6.6 Pneumatiky a kola
6.6.1 Kombinace pneumatika/kolo ()

a) u pneumatik uvedte

i) oznaceni rozméru:
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6.6.1.1
6.6.1.1.1

6.6.1.1.2

9.
9.1

9.10.3
9.10.3.1

9.10.3.1.1

9.10.3.5
9.10.3.5.1

9.10.3.5.2

9.25
9.25.1

11.

13.

13.2
13.2.1

13.2.2

13.2.3

13.2.4

13.3.1

13.3.2

13.3.3

13.4
13.4.1

ii) index Gnosnosti:

i) symbol kategorie rychlosti:

Népravy

Néprava 1:

Néprava 2:

atd.

KAROSERIE

Druh karoserie podle kodt stanovenych v &asti C piilohy II:

Sedadla

Pocet mist k sezeni (%):

Umisténi a uspofadani:

Soufadnice nebo vykres R-bodu (9)
Sedadlo fidice:

Ostatni mista k sezeni:

Zafizeni konstruovand za tcelem snizeni aerodynamického odporu

Vykres a technicky popis zaiizent:

SPOJENI TAZNYCH VOZIDEL S PRIPOJNYMI VOZIDLY A NAVESY

Tfida a druh namontovanych spojovacich zafizeni nebo zafizeni uréenych k mMONtdzi: .......ccomveevvvereerveccrveneens

Parametry D, U, S a V namontovanych spojovacich zafizeni nebo minimélni parametry D, U, S a V spojo-

vacich zafizeni ur¢enych k montdzi: ...... daN

ZVLASTN[ USTANOVENI PRO AUTOBUSY A AUTOKARY
Trida vozidla: tfida I/tfida 1I/tFida IlI/tfida A[tfida B (%)
Plocha pro cestujici (m?)

Celkovd (Sy):

Horni podlazi (Sg,) (1):

Dolni podlazi (Sqp,) (1):

Pro stojici cestujici (S;):

Pocet mist (k sezeni a stdni)

Celkem (N):

Horni podlazi (N,) (1):

Dolni podlazi (Ny) (1):

Pocet mist k sezeni

Celkem (A):
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13.4.2 Horni podlazi (A,) ():

13.4.3 Dolni podlazi (Ay) (1):

13.4.4 Pocet mist pro invalidni voziky u vozidel kategorie M, a Ms:
13.7 Objem zavazadlového prostoru (m’):
13.12 Vykres s rozméry zobrazujici vnitini usporddani, pokud jde o mista k sezeni, plochu pro stojici pasazéry,

uzivatele invalidnich voziks, zavazadlové prostory véetné piipadnych piihrddek a boxu k uloZeni lyzi

Vysvétlivky

(")  Nehodici se skrtnéte (mohou nastat pfipady, kdy nenf tieba Skrtat nic, pokud vyhovuje vice polozek).
(% Pouze pro ucely vymezeni terénnich vozidel.
(°)  Uvedte takovym zptsobem, aby byla zfejmd skute¢nd hodnota pro kazdou technickou konfiguraci typu vozidla.
() Musi byt uvedeno volitelné vybaveni, jez ovliviiuje rozméry vozidla.
() Pokud zptisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dulezité pro popis typu vozidla, konstrukéni ¢dsti nebo samostatného
technického celku, kterych se tykd tento informa¢ni dokument, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,? (napf. ABC??123??).
(9 Klasifikace podle definic uvedenych v ¢asti A piilohy IL
() ,Bezkapotové provedeni“ podle definice v bodé 2.7 piflohy I smérnice Rady 74/297[EHS ().
() Uk. vést. L 165, 20.6.1974, s. 16.
f)  Pokud existuje jedna verze se standardni kabinou a jind s kabinou s lizky, uvedte obé fady tdaji o hmotnosti a rozmérech.
8 Norma ISO 612:1978 — Road vehicles — Dimensions of motor vehicles and towed vehicles — terms and definitions.
1

(') — bod ¢ 6.4

(¥ — bod ¢ 6.19.2

) — bod ¢ 6.20

) — bod ¢ 6.5

(#°) — bod ¢ 6.1 a pro vozidla jiné kategorie nez M;:
v piipadé piipojnych vozidel musi byt délky uvedeny podle bodu ¢. 6.1.2 normy ISO 612: 1978.

) — bod ¢ 6.17

(¢7) — bod ¢. 6.2 a pro vozidla jiné kategorie nez M,

(%) — bod ¢ 6.3 a pro vozidla jiné kategorie nez M,

) — bod ¢ 6.6

% — bod & 6.10

@1 — bod & 6.7

(#'?) — bod ¢ 6.11

@3 — bod ¢ 6.18.1

(#'*) — bod ¢ 6.9

(" Hmotnost fidice je 75 kg.
S},/stéi,my plnéné kapalinami (s vyjimkou systémt na odpadni vodu, jez musi ziistat prazdné) se naplni na 100 % objemu podle tdaje
vyrobce.
Informace, na néz odkazuji body 2.6 pism. a) a 2.6.1 pism. a), se nemusi poskytovat u vozidel kategorii N,, N3, M), M3, O3, a O,.

() U pripojnych vozidel nebo navésti a u vozidel spojenych s pripojnym vozidlem nebo s nédvésem, kde na spojovaci zafizeni nebo na
tocnici plisobi vyrazné svislé zatiZeni, se toto zatizeni po vydéleni standardnim gravita¢nim zrychlenim zahrne do maximalni
technicky pfipustné hmotnosti.

() ,Previs spojovaciho zafizeni“ je vodorovnd vzdalenost mezi zafizenim pro pfipojeni pfivésti s ndpravami uprostied a stiednici zadni
ndpravy (zadnich ndprav).

() Pokud miize vozidlo pouzivat jako palivo jak benzin, motorovou naftu atd., tak také jejich kombinaci s jinymi palivy, je tieba
jednotlivé body opakovat.
U nekonvenc¢nich motort a systémd musi byt vyrobcem uvedeny odpovidajici tdaje.

()  Tento udaj se zaokrouhli na nejblizsi desetinu milimetru.

(") Stanoveno podle pozadavkii smérnice Rady 80/1269/EHS (!)
(1) Uk vést. L 375, 31.12.1980, s. 46.

(°)  Stanoveno podle pozadavkii smérnice Rady 80/1268/EHS (').

(1) Uk. vést. L 375, 31.12.1980, s. 36.

Uréené tidaje musi byt uvedeny pro kazdou predklidanou variantu.

U pneumatik kategorie Z urcenych pro vozidla s maximdlni rychlosti vyssi nez 300 km/h je tieba uvést odpovidajici tdaje.

Z tdajti o poctu mist k sezeni se uvede ten, ktery plati, je-li vozidlo v pohybu. V pfipadé moduldrniho uspofddani lze uvést rozmezi.

,R-bod“ ¢ili ,vztazny bod sedéni“ znamend vztazny bod stanoveny vyrobcem vozidla pro kazdou polohu sedéni vzhledem ke

tifrozmérnému referenénimu systému podle definice v pifloze Il smérnice 77/649/EHS ().

() Uf. vést. L 267, 19.10.1977, s. 1.

=SS
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CAST B
Certifikdt ES schvdleni typu
VZOR

Formdt: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU

Sdéleni tykajici se:

ES schvileni typu (1)
rozsffeni ES schvéleni typu ()
odmitnuti ES schvaleni typu (})

odejmuti ES schvilen typu (})

s ohledem na nafizeni (EU) ¢. ...[...,

ES

schvéleni typu ¢.:

Dfivod rozsifent:

0.1

0.2

0.2.

0.4

0.5

0.8

0.9

ODDIL I
Znacka (obchodni ndzev vyrobce):
Typ:
1 Obchodni ndzev (je-li k dispozici):
Kategorie vozidla (%):
Nézev spolecnosti a adresa vyrobce:
Ndézev a adresa montdzniho zdvodu (zdvodd):

Nézev a adresa pfipadného zdstupce vyrobce:

ODDIL II

. Dopliwjici informace (pfichdzeji-li v Gvahu): viz doplnék

2. Technickd zkuSebna provadéjici zkousky:

. Datum zku$ebniho protokolu:
. Cislo zkugebniho protokolu:

. Pozndmky (jsou-li n¢jaké):

6. Misto:

7.

8.

Datum:

Podpis:

Razitko schvalovaciho orgdnu

vozidla z hlediska jeho hmotnosti a rozmért

Prilohy: 1) Schvalovaci dokumentace (vSechny stranky musi byt oznaceny razitkem sprdvniho orgdnu).

2) Zkusebni protokol.

3) V piipadé vozidel vybavenych odpruzenim, jez je uzndno za rovnocenné pneumatickému odpruzen,

zkuSebni protokol a technicky popis odpruzeni.
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Doplnék

k certifikitu ES schvéleni typu ¢&. ...

Poznimky

1. Vozidlo bylo typové schvileno podle ¢l. 6 odst. 1 tohoto nafizeni (tj. krajni rozméry vozidla presahuji maximaln{
rozméry uvedené v &sti A, B, C nebo D piilohy I): ...... anofne (1)

2. Vozidlo je vybaveno pneumatickym odpruzenim: ...... ano/ne (1)

3. Vozidlo je vybaveno odpruZenim, jez je povazovano za rovnocenné pneumatickému odpruZent: ... ano/ne (')

4. Vozidlo spliuje pozadavky pro terénni vozidla: ... ano/ne (')

Vysvétlivky:

() Nehodici se skrtnéte.
(%) Podle definice v ¢asti A prilohy II.
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PRILOHA VI

Zmény pfiloh I, III, IX a XVI smérnice 2007/46/ES

Smérnice 2007/46/ES se méni takto:

1) Pifloha I se méni takto:

a)

bod 0.5 se nahrazuje timto:

,0.5 Nézev spolecnosti a adresa vyrobce: 5

bod 1.9 se nahrazuje timto:

1.9 Uvedte, zda je vozidlo urceno k taZeni ndvésti nebo jinych piipojnych vozidel a zda je piipojné V021d10
ndvésem, oji tazenym piivésem, piivésem s ndpravami uprostied nebo tuhym pFivésem: ... ;

dopliyje se novy bod 1.10, ktery znf:
,1.10  Uvedte, zda je vozidlo zvldsté konstruované pro prepravu ndkladii s fizenou teplotou: ...
bod 2 se nahrazuje timto:
2. HMOTNOSTI A ROZMERY () (& ()
(v kg a mm) (pfipadné uvedte odkaz na vykres);
body 2.1.1.1, 2.1.1.1.1 a 2.1.1.1.2 se nahrazuji timto:
,2.1.2 Vozidla s tfemi nebo vice ndpravami

2.1.2.1 Vzdélenost mezi sousednimi ndpravami od nejpfednéjsi po nejzadnéjsi ndpravu:

2.1.2.2 Celkova vzdélenost mezi ndpravami: “

body 2.5 a 2.5.1 se nahrazuji timto:

2.5 Minimdlni hmotnost na fizenou ndpravu (fizené nipravy) u nedokoncenych vozidel:

body 2.6 a 2.6.1 se nahrazuji timto:

2.6 Hmotnost v pohotovostnim stavu vozidla (

a) minimdlni a maximdlni hodnota pro kazdou variantu:

b) hmotnost pro kazdou verzi (musi byt poskytnuta tabulka):

2.6.1  Rozlozeni této hmotnosti na ndpravy a, u navésu, piivésu s ndpravami uprostied nebo tuhého piivésu,
zatiZeni v bodé spojent:

a) minimdlni a maximdlni hodnota pro kazdou variantu:

b) hmotnost pro kazdou verzi (musi byt poskytnuta tabulka): “;

vklddd se novy bod 2.6.2, ktery znf:

,2.6.2  Hmotnost volitelného vybaveni (viz definice stanovend v ¢l. 2 odst. 5 nafizeni (EU) ¢. 1230/2012 (*): ...;

(" Ut vést. L 353, 21.12.2012, s. 31.“

bod 2.10 se nahrazuje timto:

,2.10  Technicky pfipustnd hmotnost na kazdou skupinu ndprav: “
bod 2.11 se nahrazuje timto:

,2.11  Maximélni technicky pFipustnd pfipojnd hmotnost tazného vozidla

pro:

bod 2.11.4 se nahrazuje timto:

,2.11.4 Tuhy pfivés: “
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) bod 2.11.5 se nahrazuje timto:

,2.11.5 Maximiln{ technicky pifpustnd hmotnost nalozené jizdni soupravy (*): ;

El

body 2.12, 2.12.1 a 2.12.2 se nahrazuji timto:

,2.12  Maximdlni technicky p¥ipustnd hmotnost v bodé spojeni:

2.12.1 tazného vozidla:

2.12.2 névésu, piivésu s ndpravami uprostied nebo tuhého pifvésu: ;
n) body 2.16 az 2.16.5 se nahrazuji timto:

,2.16  Maximélni pfipustné hmotnosti pro registraci/provoz (neni povinné)

2.16.1 Maximéln{ pFpustnd hmotnost nalozeného vozidla pro registraci/provoz:

2.16.2 Maximdlni pipustnd hmotnost nalozeného vozidla pro registraci/provoz na kazdou ndpravu a u navésu
nebo u piivésu s ndpravami uprostied uvazovand hmotnost v bodé spojeni podle vyrobce, pokud je tato
hmotnost nizsi nez maximdlni technicky pfipustnd hmotnost v bodé spojeni:

2.16.3 Maximdlni pf{pustnd hmotnost pro registraci/provoz na kazdou skupinu ndprav:

2.16.4 Maximdlni pFpustnd piipojnd hmotnost pro registraci/provoz:

2.16.5 Maximdlni pF{pustnd hmotnost jizdni soupravy pro registraci/provoz: ;
o) dopliuje se novy bod 13.12, ktery znf:
,13.12  Vykres vnitfnich rozmér zobrazujici vnitini uspofdddni, pokud jde o mista k sezeni, plocha pro stojici
pasazéry, uzivatele invalidnich vozikd, zavazadlové prostory véetné piipadnych prihrddek a boxu
k ulozeni lyzi%
p) vysvétlivky se méni takto:
i) vklada se vysvétlivka (), kterd znf:
L) Musi byt uvedeno volitelné vybaveni, jez ovliviiuje rozméry vozidla.”,
i) vysvétlivka () se nahrazuje timto:

(") Uvazovand hmotnost fidice je 75 kg.

Systémy plnéné kapalinami (s vyjimkou systémil na odpadni vodu, jez musi zistat przdné) se naplni na
100 % objemu podle tdaje vyrobce.

Informace, na néz odkazuji body 2.6 pism. b) a 2.6.1 pism. b), se nemusi poskytovat u vozidel kategorii
N, N3, My, My, 05 2 0,

2) V piiloze III se ¢dst I méni takto:
a) oddil A se méni takto:

i) bod 0.5 se nahrazuje timto:

,0.5 Nézev spolecnosti a adresa vyrobce: .
ii) dopliiuji se nové body 1.9. a 1.10, které zngji:

»1.9 Uvedte, zda je vozidlo uréeno k tazeni ndvésd nebo jinych piipojnych vozidel a zda je pipojné
vozidlo ndvésem, oji tazenym piivésem, piivésem s ndpravami uprostied nebo tuhym piivésem: ...

“«

1.10  Uvedte, zda je vozidlo zvldsté konstruované pro piepravu ndkladd s fizenou teplotou: ... ,
ili) bod 2 se nahrazuje timto:

2. HMOTNOSTI A ROZMERY () ©) ()
(v kg a mm) (pfipadné uved'te odkaz na vykres),
iv) dopliuje se novy bod 2.5, ktery zni:

“«

,2.5 Minimdlni hmotnost na fizenou ndpravu (fizené ndpravy) u nedokoncenych vozidel: ... ,
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v) body 2.6 a 2.6.1 se nahrazuji timto:

»2.6

2.6.1

Hmotnost v pohotovostnim stavu vozidla L)

a) minimdlni a maximdlni hodnota pro kazdou variantu:

b) hmotnost pro kazdou verzi (musi byt poskytnuta tabulka):

RozloZeni této hmotnosti na ndpravy a, u navésu, tuhého pifvésu nebo pfivésu s ndpravami upro-
stied, zatiZzeni spojovactho zafizeni: ......

a) minimdlni a maximdlni hodnota pro kazdou variantu:

b) hmotnost pro kazdou verzi (musi byt poskytnuta tabulka): ,

vi) vkladd se novy bod 2.6.2, ktery znf:

»2.6.2

Hmotnost volitelného vybaveni (jak je definovdno v ¢l. 2 odst. 5 nafizeni (EU) ¢. 1230/2012: ...%,

vii) bod 2.10 se nahrazuje timto:

»2.10

Technicky pfipustnd hmotnost na kazdou skupinu ndprav: ,

viii) bod 2.11 se nahrazuje timto:

»2.11

Maximdlni technicky pfipustnd p¥ipojnd hmotnost tazného vozidla

“«

pro,

ix) bod 2.11.4 se nahrazuje timto:

,2.11.4 Tuhy pfivés: “

x) bod 2.11.5 se nahrazuje timto:

,2.11.5 Maximélni technicky pifpustnd hmotnost nalozené jizdni soupravy (*): ,

xi) body 2.12, 2.12.1 a 2.12.2 se nahrazuji timto:

»2.12
2,121

2.12.2

Maximadlni technicky pfipustnd hmotnost v bodé spojeni:

tazného vozidla:

ndvésu, pivésu s ndpravami uprostied nebo tuhého piivésu: ,

xii) body 2.16 az 2.16.5 se nahrazuji timto:

»2.16
2.16.1

2.16.2

2.16.3
2.16.4

2.16.5

Maximdlni pf{pustné hmotnosti pro registraci/provoz (neni povinné)

Maximélni pFpustnd hmotnost nalozeného vozidla pro registraci/provoz:

Maximdln{ p¥pustnd hmotnost pro registraci/provoz na kazdou ndpravu a u névésu nebo u piivésu
s ndpravami uprostied uvazovand hmotnost v bodé spojeni podle vyrobce, pokud je tato hmotnost
niZ$i nez maximdlni technicky pfipustnd hmotnost v bodé spojent:

Maximadln{ pfipustnd hmotnost pro registraci/provoz na kazdou skupinu naprav: ...

Maximalni pfipustnd piipojnd hmotnost pro registraci/provoz:

Maximélni p¥{pustnd hmotnost jizdni soupravy pro registraci/provoz: ;

b) oddil B se méni takto:

i) bod 0.5 se nahrazuje timto:

,0.5

Naézev spolecnosti a adresa vyrobce: )

i) dopliuji se nové body 1.9. a 1.10, které zngjt:

»1.9

1.10

Uvedte, zda je vozidlo ur¢eno k taZeni ndvést nebo jinych pfipojnych vozidel a zda je piipojné

vozidlo ndvésem, oji taZenym piivésem, piivésem s ndpravami uprostfed nebo tuhym pivésem: ...

“«

Uvedte, zda je vozidlo zvldsté konstruované pro prepravu ndkladt s fizenou teplotou: ................. ,

iii) bod 2 se nahrazuje timto:

»2.

HMOTNOSTI A ROZMERY (f) ® ()

(v kg a mm) (pfipadné uvedte odkaz na vykres),
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iv) body 2.6 a 2.6.1 se nahrazuji timto:

,2.6 Hmotnost v pohotovostnim stavu vozidla (")

a) minimalni a maximalni hodnota pro kazdou variantu:

b) hmotnost pro kazdou verzi (musi byt poskytnuta tabulka):

2.6.1  RozloZeni této hmotnosti na ndpravy a, u navésu, tuhého piivésu nebo piivésu s ndpravami upro-

stied, zatiZeni spojovactho zafizeni:

a) minimdlni a maximalni hodnota pro kazdou variantu:

b) hmotnost pro kazdou verzi (musi byt poskytnuta tabulka):

v) vklddd se novy bod 2.6.2, ktery zni:
,2.6.2  Hmotnost volitelného vybaveni (jak je definovdno v ¢l. 2 odst. 5 nafizeni (EU) ¢. 1230/2012: ...
vi) bod 2.10 se nahrazuje timto:

,2.10  Technicky p¥ipustnd hmotnost na kazdou skupinu ndprav:

vii) body 2.12 a 2.12.2 se nahrazuji timto:

,2.12  Maximdlni technicky p¥ipustnd hmotnost v bodé spojeni:

2.12.2 ndvésu, piivésu s ndpravami uprostied nebo tuhého pifvésu:
viii) body 2.16 az 2.16.3 se nahrazuji timto:

,2.16  Maximdlni p¥ipustné hmotnosti pro registraci/provoz (neni povinné)

2.16.1 Maximdlni p¥pustnd hmotnost nalozeného vozidla pro registraci/provoz:

“«

2.16.2 Maximdlni pipustnd hmotnost pro registraci/provoz na kazdou ndpravu a u ndvésu nebo u pfivésu
s ndpravami uprostfed uvazovand hmotnost v bodé spojeni podle vyrobce, pokud je tato hmotnost

niz$i neZ maximdlni technicky pipustnd hmotnost v bod¢ spojen:

2.16.3 Maximdln{ pfpustnd hmotnost pro registraci/provoz na kazdou skupinu ndprav: ...

ix) bod 2.16.5 se zruSuje.

3) Pifloha IX se méni takto:

a)

bod 0.5 ,vzoru Al — strana 1 — dplnd vozidla ES prohldseni o shodé“ se nahrazuje timto:

,0.5  Nazev spolecnosti a adresa vyrobce:

“«
i

bod 0.5 ,vzoru A2 — strana 1 — Schvdleni typu pro Gplnd vozidla v malych sériich — [Rok] — [Potadové &islo] — ES

prohldseni o shodé“ se nahrazuje timto:

,0.5  Nazev spolecnosti a adresa vyrobce:

bod 0.5 ,vzoru B — strana 1 — dokoncend vozidla — ES prohldseni o shodé“ se nahrazuje timto:

,0.5  Nazev spolecnosti a adresa vyrobce:
bod 0.5 ,vzoru C1 - strana 1 — nedplnd vozidla — ES prohldSeni o shodé“ se nahrazuje timto:

,0.5  Ndazev spolecnosti a adresa vyrobce:

bod 0.5 ,vzoru A2 — strana 1 — Schvaleni typu pro nedplnd vozidla v malych sériich — [Rok] — [Pofadové ¢islo]
ES prohldSeni o shodé“ se nahrazuje timto:

,0.5  Ndzev spolecnosti a adresa vyrobce:
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bod 13 ,strany 2 — kategorie vozidla M; (iiplnd a dokoncend vozidla)* se nahrazuje timto:

,13. Hmotnost v pohotovostnim stavu vozidla: ........... kg

vklddd se bod 13.2 ,strany 2 — kategorie vozidla M; (4plnd a dokoncend vozidla)“, ktery znf:

,13.2  Skute¢na hmotnost vozidla: .............. kg
bod 13 ,strany 2 — kategorie vozidla M, (iiplnd a dokoncend vozidla)“ se nahrazuje timto:

,13.  Hmotnost v pohotovostnim stavu vozidla: ........... kg

vklddd se bod 13.2 ,strany 2 — kategorie vozidla M, (dplnd a dokoncend vozidla)“, ktery zni:

,13.2  Skute¢nd hmotnost vozidla: ... kg
bod 13 ,strany 2 — kategorie vozidla M; (iiplnd a dokoncend vozidla)“ se nahrazuje timto:

“,

,13.  Hmotnost v pohotovostnim stavu vozidla: ............. kg

vklddd se bod 13.2 ,strany 2 — kategorie vozidla M5 (dplnd a dokoncend vozidla)“, ktery zni:

.,

,13.2 Skute¢nd hmotnost vozidla: ... kg
bod 13 ,strany 2 — kategorie vozidla N, (Gplnd a dokonéend vozidla)“ se nahrazuje timto:

,13.  Hmotnost v pohotovostnim stavu vozidla: ............ kg

vklddd se bod 13.2 ,strany 2 — kategorie vozidla Ny (iplnd a dokoncend vozidla)“, ktery znf:

.,

,13.2  Skutecnd hmotnost vozidla: ............. kg
bod 13 ,strany 2 — kategorie vozidla N, (iplnd a dokoncend vozidla)* se nahrazuje timto:

,13. Hmotnost v pohotovostnim stavu vozidla: ............ kg*

vklada se bod 13.2 ,strany 2 — kategorie vozidla N, (iplnd a dokoncend vozidla)*, ktery zni:

,13.2  Skute¢nd hmotnost vozidla: .............. kg*
bod 13 ,strany 2 — kategorie vozidla N; (iplnd a dokoncend vozidla)* se nahrazuje timto:

,13. Hmotnost v pohotovostnim stavu vozidla: ............ kg

vklddd se bod 13.2 ,strany 2 — kategorie vozidla N3 (iplnd a dokoncend vozidla)“, ktery znf:

,13.2  Skute¢nd hmotnost vozidla: .............. kg

bod 13 ,strany 2 — kategorie vozidla O; a O, (iplnd a dokoncend vozidla)“ se nahrazuje timto:

,13.  Hmotnost v pohotovostnim stavu vozidla: ............ kg

vklddd se bod 13.2 ,strany 2 — kategorie vozidla O; a O, (Gplnd a dokoncend vozidla), ktery znf:

,13.2  Skuteéna hmotnost vozidla: .............. kg

bod 13 ,strany 2 — kategorie vozidla O; a O, (Gplnd a dokonéend vozidla)“ se nahrazuje timto:

,13.  Hmotnost v pohotovostnim stavu vozidla: ............ kg
vklddd se bod 13.2 ,strany 2 — vozidlo kategorie M; (netiplnd vozidla)*, ktery znf:

“

,13.2  Skute¢nd hmotnost vozidla: ... kg
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v) bod 14 ,strany 2 — vozidlo kategorie M; (netiplnd vozidla)* se nahrazuje timto:
,14.  Skute¢nd hmotnost vozidla: .............. kg*

w) bod 14 ,strany 2 — vozidlo kategorie M, (netiplnd vozidla)* se nahrazuje timto:
,14.  Skute¢nd hmotnost vozidla: ............. kg

x) bod 14 ,strany 2 — vozidlo kategorie M3 (netiplnd vozidla)* se nahrazuje timto:
,14.  Skute¢nd hmotnost vozidla: ... kg

y) vkladd se bod 13 ,strany 2 — vozidlo kategorie Ny (netiplnd vozidla)*, ktery znf:
,13.  Hmotnost v pohotovostnim stavu vozidla: ........... kg*

z) bod 14 ,strany 2 — vozidlo kategorie N; (netiplnd vozidla)* se nahrazuje timto:
,14.  Skute¢nd hmotnost vozidla: .............. kg

aa) bod 14 ,strany 2 — vozidlo kategorie N, (nedplnd vozidla)“ se nahrazuje timto:
,14.  Skute¢nd hmotnost vozidla; .............. kg*

ab) bod 14 ,strany 2 — kategorie vozidla Nj (netiplnd vozidla)“ se nahrazuje timto:
,14.  Skute¢nd hmotnost vozidla: ............. kg

ac) bod 14 ,strany 2 — kategorie vozidla O, a O, (netiplnd vozidla)* se nahrazuje timto:
,14.  Skute¢nd hmotnost vozidla: ... kg

ad) bod 14 ,strany 2 — kategorie vozidla O3 a O, (netiplnd vozidla)* se nahrazuje timto:
,14.  Skute¢na hmotnost vozidla: .............. kg

a¢) poznimka () uvedend ve ,vysvétlivkich k pifloze IX* se vypousti.

4) Pfiloha XVI se méni takto:
a) do seznamu regula¢nich aktl se vklddd polozka ¢. 44, jez znf:

A4, Nafizeni (EU) ¢. 1230/2012“
b) Do dodatku 2 se vklddd polozka ¢. 44, kterd znf:

Odkaz na regula¢ni akt Priloha a piislusné ustanoveni

Zvlastni podminky

JA44. Natizeni (EU) ¢. 1230/2012 | Oddily 7 a 8 ¢dsti B piilohy I

Ovéfeni pozadavku na mané-
vrovaci  schopnosti,  vCetné
manévrovacich schopnosti
vozidel vybavenych zdvihatel-
nymi ¢ zatiZitelnymi ndprava-
mi.

Oddily 6 a 7 casti C piflohy I

Méfeni maximalniho VybOéCHl’
z4di.“
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PRILOHA VII
,PRILOHA XII

OMEZENI MALYCH SERIf A VYBEHU SERIE
A. OMEZEN[ MALYCH SERIf

1. Pocet jednotek jednoho typu vozidla, jez maji byt v Evropské unii za jeden rok podle ¢lanku 22 zaregistrovany,
proddny nebo uvedeny do provozu, nesmi prekroCit u piislusné kategorie vozidla ¢iselné hodnoty uvedené nize:

Kategorie Jednotky
M; 1000
M,, M3 0
Ny 0
N,, N3 0
0,, 0, 0
03, 04 0

2. Pocet jednotek jednoho typu vozidla, jez maji byt za jeden rok v jednom clenském stté podle ¢lanku 23 zaregi-
strovany, proddny nebo uvedeny do provozu, stanovi u piislusné kategorie vozidla Clensky stit, avsak tento pocet
nepiekroci ¢iselné hodnoty uvedené nize:

Kategorie Jednotky
M, 75
M,, M3 250
N; 500
N,, N3 250
04, 0, 500
O3, Oy 250

3. Pocet jednotek jednoho typu vozidla, jeZ maji byt za jeden rok v jednom ¢lenském stté podle ¢l. 6 odst. 2 nafizeni
(EU) €. 1230/2012 zaregistrovany, proddny nebo uvedeny do provozu, stanovi u piislusné kategorie vozidla ¢lensky
stdt, avsak tento pocet neprekroci &iselné hodnoty uvedené nize:

Kategorie Jednotky
M,, M; 1000
N,, N3 1200
03, 04 2000

B. OMEZENI VYBEHU SERIE

Nejvy$si mnozstvi Gplnych a dokoncenych vozidel uvedenych v kazdém clenském stitu do provozu v rdmci postupu
,vybéh série“ je omezeno jednim z nésledujicich zplisobti, pro néjz se piislusny clensky stit rozhodne:

1. V piipadé kategorie M; nesmi nejvyssi mnozstvi vozidel jednoho & vice typti preséhnout 10 % a v piipadé viech
dalsich kategorii nesmi ptesdhnout 30 % vozidel viech doty¢nych typd, jez byla v daném clenském stdté uvedena do
provozu v priibéhu pfedchoziho roku.
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Pokud by uvedenych 10 % ¢ 30 % piedstavovalo méné nez 100 vozidel, muZe clensky stit povolit uvedeni do
provozu az 100 vozidel.

2. Vozidla jakéhokoli typu se omezi na ta, pro néz bylo platné prohldseni o shodé vyddno v den vyroby nebo pozdgji,
zustalo platné alespon tfi mésice ode dne vydani, ale poté ztratilo platnost v dusledku vstupu regulac¢niho aktu
v platnost.”
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SMERNICE

SMERNICE KOMISE 201 2/46/EU

ze dne 6. prosince 2012,

kterou se méni smérnice Evropského parlamentu a Rady 97/68[ES o sbliZovini pravnich pfedpisi
Clenskych stit tykajicich se opatfeni proti emisim plynnych zneéistujicich litek a znecistujicich
¢astic ze spalovacich motorit uréenych pro nesilni¢ni pojizdné stroje

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 97/68/ES
ze dne 16. prosince 1997 o sblizovani pravnich pfedpist ¢len-
skych stath tykajicich se opatfeni proti emisim plynnych znecis-
tujicich latek a znecistujicich ¢dstic ze spalovacich motort urce-
nych pro nesilni¢ni pojizdné stroje (1), a zejména na clanek 14
uvedené smérnice,

vzhledem k témto davodim:

(1) Za Glelem zlepeni ochrany Zivotntho prostiedi a zacho-
vani lidského zdravi byly smérnici Evropského parla-
mentu a Rady 2004/26/ES ze dne 21. dubna 2004,
kterou se méni smérnice 97/68/ES o sblizovani prdvnich
piedpist clenskych statd tykajicich se opatfeni proti
emisim plynnych znecistujicich litek a znecistujicich
Castic ze spalovacich motorti urCenych pro nesilni¢ni
pojizdné stroje (), zaclenény do smérnice 97/68/ES
nové etapy meznich hodnot emisi Il A, Il B a IV.
Zkusebni metody byly odpovidajicim  zptsobem
zménény, nejprve smérnici 2004/26/ES a potom smér-
nici Komise 2010/26/EU ze dne 31. bfezna 2010, kterou
se méni smérnice Evropského parlamentu a Rady
97/68[ES o sblizovani prdvnich predpist clenskych
statd tykajicich se opatfeni proti emisim plynnych znecis-
tujicich ldtek a znecistujicich cdstic ze spalovacich
motort uréenych pro nesilni¢ni pojizdné stroje (3).

(2)  Mezni hodnoty etapy IV budou povinné pro schvéleni
typu vydand od 1. ledna 2013 pro motory kategorie
Q aod 1. fijna 2013 pro motory kategorie R. Na zdkladé
zkuSenosti s tézkymi uzitkovymi motory Euro V a VI
podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)

() Ut vést. L 59, 27.2.1998, s. 1.
() Ut vést. L 146, 30.4.2004, s. 1.
() Ut vést. L 86, 1.4.2010, s. 29.

S

¢. 595/2009 ze dne 18. ¢ervna 2009 o schvalovani typu
motorovych vozidel a motorti z hlediska emisi z tézkych
nakladnich vozidel (Euro VI) a o piistupu k informacim
o opravach a 0drzbé vozidel, o zméné nafizeni (ES)
¢. 715/2007 a smérnice 2007/46/ES a o zruSeni smérnic
80/1269/EHS, 2005/55(ES a 2005(78/ES (%), byly identi-
fikovany urcité nedostatky ve zkusebnich pozadavcich na
motory etapy IV. Aby se umoznilo schvalovani typu
motortl kategorii Q a R v etapé IV, s pfihlédnutim k tech-
nickému pokroku a v zdjmu zvySeni globalni harmoni-
zace, je nezbytné revidovat a doplnit nékterd ustanoveni
smérnice 97/68/ES. Je to nezbytné i proto, aby se snizil
prostor pro interpretaci vysledkt zkouSek a omezily
chyby pfi stanoveni emisi z motort.

Smérnice 2010/26/EU zavedla ustanoveni o regulaci
emisi NO,, kterd jsou nezbytnd k zajiSténi fddného
fungovani slozitych systémd ndsledného zpracovini,
které jsou nutné k splnéni novych meznich hodnot
emisi motort v etapach IIl B a IV. Aby provozovatelé
neobchdzeli dodrzovani meznich hodnot emisi, je
vhodné doplnit ustanoveni o regulaci emisi NO,
zavedenim systému varovani provozovatelt zalozeného
na odpovidajicich ustanovenich nafizeni (ES) ¢. 595/2009
pro tézkd nakladni vozidla (Euro VI) v kombinaci s dvou-
fazovym systémem upozornéni, ktery vyznamné snizi
vykon zafizeni, ¢imz dojde k dodrzeni meznich hodnot.

S nastupem elektronicky Fzenych motorti je nezbytné
upravit zkuSebni postup, aby se zajistilo, Ze zkousky
motoru budou lépe zohlediiovat podminky skute¢ného
provozu, ¢imz se ddle zabrdni obchdzeni emisnich poza-
davkd (tzv. cycle beating). Pii schvalovani typu by proto
mélo byt splnéni pozadavki prokdzdno v provoznim
rozmezi zkouSeného motoru zvoleném podle normy
ISO 8178. Rovnéz je nutné specifikovat provozni
podminky motoru, za nichZ jsou zminéné zkousky
provadény, a upravit metody vypoctu specifickych emisi,
aby odpovidaly podminkdm vyzadovanym u tézkych
nakladnich vozidel (Euro VI) a uvést je do souladu s pied-
pisy hlavnich obchodnich partnerd Unie.

(*) Ut. vést. L 188, 18.7.2009, s. 1.
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Smérnice 97/68/ES ukladd, aby vyrobce stanovil emisni
vlastnosti motoru za specifickych okolnich podminek
regulace tykajicich se nadmofiské vysky nebo tlaku
a teploty. Aby kritéria teploty/tlaku a nadmoiské vysky
lépe odrézela skute¢né pouzivini motord, je vhodné je
rozsifit vétsim sblizenim danych ustanoveni s pozadavky
na motory Euro VI tézkych ndkladnich vozidel.

Pozadavky na zivotnost by mély byt také revidovany, aby
byla zaru¢ena dcinnost snizeni emisi, jakmile je motor
v provozu. Vzhledem k technologickym zméndm souvi-
sejicim s motory etapy IV a jejich systémy ndsledného
zpracovani, nejsou ustanoveni o trvanlivosti ve smérnici
97/68/ES pro tyto motory vhodné, a proto by méla byt
do smérnice 97/68/ES zahrnuta ustanoveni vychdzejici
z nafizeni (ES) ¢. 595/2009 tykajici se motorti Euro VI
tézkych nakladnich vozidel.

Na trovni Evropské hospodéiské komise Organizace
spojenych ndrodii (pfedpis EHK/OSN ¢. 96, série zmén
03) byl ptijat celosvétové harmonizovany zkusebni
postup pro motory etapy IV. Je vhodné stanovit, Ze se
uvedeny postup pouzije rovnéz pro zkouseni uvedenych
motord v Unii.

Smérnice 97/68/ES stanovi, Ze schvéleni vydand podle
specifickych predpisti Unie nebo Evropské hospodaiské
komise OSN (EHK/OSN) jsou rovnocennd se schvalenimi
typu vydanymi podle zminéné smérnice. Odkazy na
pravni akty povazované za rovnocenné by mély byt
pfizpisobeny platnym znénim. U motorG Euro VI
tézkych ndkladnich vozidel je nezbytné upfesnit, Ze
rovnocennosti Ize dosdhnout, pouze jsou-li splnény
nékteré dodate¢né pozadavky na systém upozornéni.

Hlédseni emisi oxidu uhli¢itého (CO,) je dalsim ukaza-
telem vykonu motoru. HldSen{ emisi CO, béhem zkuseb-
nich cyklti motoru tvoff soucdst ustanoveni nafizeni (ES)
¢ 595/2009 pro tézkd ndkladni vozidla (Euro VI
a normy 40 CFR pro emise sklenikovych plynd americké
Agentury pro ochranu Zivotntho prostiedi (EPA)). Je
proto vhodné zaclenit takovd ustanoveni rovnéz do
smérnice 97/68/ES.

Smérnice 97/68/ES neobsahuje zvldstni pozadavky na
emise z klikové skiiné, které jsou sekunddrnimi emisemi
z motorl. Aby se pfedeslo problémim s vykladem, je
tieba objasnit, jakym zptsobem se berou v tvahu emise
z klikové skifné pfi posuzovéni, zda se zkousce emisi
vyhovélo ¢i nikoli. Uvedend ustanoveni by méla byt
uvedena do souladu s ustanovenimi Euro VI pro tézkd
nakladni vozidla a stupné 4 normy USA (EPA 40 CFR
cst 1039).

Smérnice 97/68[ES specifikuje rozdéleni motorti do kate-
goril vykonového rozpéti podle netto vykonu motoru,
a tudiz pozadavki na mezni hodnoty emisi. U novych
elektronicky f{zenych motord se maximdlni vykon
a jmenovity vykon mohou lisit. Posuzovanym vykonem
k zajisténi splnéni emisnich pozadavka by mél byt maxi-
méln{ vykon motoru.

(12)

(13)

(14)

(15)

Informacéni dokumenty stanovené ve smérnici 97/68/ES
by se mély aktualizovat, aby zohlednovaly technicky
pokrok a provedené zmény. Nové dokumenty by mély
umoznit podavani ucelenych informaci.

Smérnice 97/68/ES by proto méla byt odpovidajicim
zpusobem zménéna.

Clenské stity se v souladu se Spole¢nym politickym
prohldsenim ¢lenskych stitd a Komise o informativnich
dokumentech ze dne 28. zafl 2011 zavazaly, Ze
v odavodnénych piipadech doplni ozndmeni o opatienich
piijatych za t¢elem provedeni smérnice do vnitrostdtniho
préava o jeden ¢&i vice dokumentd s informacemi o vztahu
mezi jednotlivymi slozkami smérnice a pfislusnymi
¢astmi vnitrostdtnich nastrojii  pfijatych za Gcelem
provedeni smérnice do vnitrostitniho prava.

Opatieni stanovend touto smérnici jsou v souladu se
stanoviskem technického vyboru pro motorovd vozidla
piislusného podle ¢lanku 15 smérnice 97/68/ES,

PRIJALA TUTO SMERNICL:

Cldnek 1
Zmény smérnice 97/68ES

Smérnice 97/68/ES se méni takto:

1) piiloha I se méni v souladu s pfilohou I této smérnice;

2) ptiloha II se méni v souladu s piilohou II této smérnice;

3) ptiloha III se méni v souladu s ptilohou III této smérnice;

4) piiloha VI se méni v souladu s prilohou IV této smérnice;

5) pifloha VII se méni v souladu s piilohou V této smérnice;

6) piiloha XI se nahrazuje znénim pfilohy VI této smérnice;

7) piiloha XII se nahrazuje znénim piilohy VII této smérnice.

1.

Cldnek 2
Provedeni

Clenské stéty uvedou v Gcinnost pravn{ a spravni predpisy

nezbytné pro dosazeni souladu s touto smérnici nejpozdéji do
21. prosince 2013. Neprodlené sdéli Komisi znéni téchto pted-

pist.

Tyto pfedpisy piijaté clenskymi stty musi obsahovat odkaz na
tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pii jejich

2.

tfednim vyhldSeni. Zptisob odkazu si stanovi ¢lenské staty.

Clenské staty sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnit-

rostatnich pravnich predpist, které pfijmou v oblasti ptisobnosti

této smérnice.
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Cldnek 3
Vstup v platnost
Tato smérnice vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Ufednim véstniku Evropské unie.
Cldnek 4
Urceni

Tato smérnice je uréena ¢lenskym statim.

V Bruselu dne 6. prosince 2012.

Za Komisi
José Manuel BARROSO
predseda
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PRILOHA 1

Piiloha I smérnice 97/68/ES se méni takto:
1) Vklddaji se nové body 3.2.3 a 3.2.4, které zngji:

,3.2.3 Hmskou &islici v zdvorkdch oznacujici emisni etapu, kterd musi byt jasné viditelnd a umisténd v blizkosti ¢isla
schvaleni typu.

3.2.4 pismeny SV v zdvorkdch, kterd oznacuji vyrobce malych sérii motord a kterd museji byt jasné viditelnd
a umisténd v blizkosti ¢isla schvéleni typu kazdého motoru uvddéného na trh v malych sériich podle odchylky
stanovené v ¢l. 10 odst. 4.
2) Bod 8.3.2.2 se nahrazuje timto:
,8.3.2.2 Podminky regulace pouzitelné pro etapy Il B a IV jsou ndsledujici:
a) Podminky regulace pro motory etapy III B:
i) nadmofska vyska nepfekracujici 1 000 m (nebo nepiekracujici ekvivalentni atmosféricky tlak 90 kPa),
i) teplota okoli v rozmezi 275K az 303 K (2 °C az 30 °C),
iii) teplota chladici kapaliny nad 343 K (70 °C).

Pokud je pomocnd strategie pro regulaci emisi aktivovdna, je-li motor v provozu za podminek regulace
uvedenych v bodech i), ii) a iii), aktivuje se tato strategie pouze ve vyjimecnych piipadech.

o
-

Podminky regulace pro motory etapy IV:
i) atmosféricky tlak vy3si nez 82,5 kPa nebo odpovidajici této hodnoté,
i) teplota okoli v ndsledujicim rozmezi:

— rovna nebo vyssi nez 266 K (-7 °C),

— niz§f nebo rovna teplot¢ urcené ndsledujici rovnici pfi stanoveném atmosférickém tlaku: T, =
-0,4514 - (101,3 - p,) + 311, kde: T, je vypoctend okolni teplota v kelvinech a Py, je atmosféricky
tlak v kPa,

iii) teplota chladici kapaliny nad 343 K (70 °C).
Pokud je pomocnd strategie pro regulaci emisi aktivovdna, je-li motor v provozu za podminek regulace
uvedenych v bodech i), ii) a iii), aktivuje se tato strategie pouze pokud je prokdzano, Ze je to nezbytné pro
ucely uvedené v bodu 8.3.2.3, a schvéleno schvalovacim orgdnem.
¢) Provoz pii nizké teploté
Odchylné od pozadavkil bodu b), miZe byt pomocnd strategie pro regulaci emisi vyuZita u motort etapy
IV vybavenych recirkulaci vyfukovych plynt (EGR), jestlize je okolni teplota nizsi nez 275K (2 °C) a je-li
splnéno jedno ze dvou ndsledujicich kritérit:
i) teplota v sacim potrubi je mensi nebo rovna teploté definované podle nésledujici rovnice: IMT, =
Ppy/15,75 + 304,4, kde: IMT, je vypoctend teplota v sacim potrubi v kelvinech a Py je absolutni tlak
v sacim potrubi v kPa,
ii) teplota chladici kapaliny je mensi nebo rovna teploté urcené podle ndsledujici rovnice: ECT, =
Pp/14,004 + 325,8, kde: ECT, je vypoctend teplota chladici kapaliny v kelvinech a Py je absolutni
tlak v sacim potrubi v kPa.
3) V bodu 8.3.2.3 se pismeno b) nahrazuje timto:
,b) s ohledem na provozni bezpecnost;”.
4) Nazev bodu 8.4 se nahrazuje timto:
,Pozadavky na opatfeni k regulaci emisi NO, u motori etapy III B“.

5) Dopliuji se body 8.5, 8.6 a 8.7, které zngjt:

,8.5 Pozadavky na opatieni k regulaci emisi NO, u motorii etapy IV

8.5.1  Vyrobce poskytne informace, které plné popisuji funkéni provozni vlastnosti opatieni k regulaci emisi NO,,
s vyuzitim dokumentt uvedenych v p#iloze II dodatku 1 oddile 2 a v piiloze II dodatku 3 oddile 2.
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8.5.2

8.6

8.7
8.7.1

Strategie pro regulaci emisi motoru mus{ fungovat za viech podminek vnéjstho prostredi, které se pravidelné
vyskytuji na tzemi Unie, zejména pfi nizkych teplotdch okoli. Tento pozadavek se neomezuje na podminky,
za nichz musi byt pouzita zdkladni strategie pro regulaci emisi, jak je uvedeno v bodu 8.3.2.2.

Pouzivé-li se ¢inidlo, vyrobce prokdze, Ze emise amoniaku béhem zkousky NRTC za tepla nebo NRSC pii
schvalovani typu nepfesdhnou stfedni hodnotu 10 ppm.

Pokud jsou na nesilni¢nim pojizdném stroji namontovany nddrze na ¢inidlo, nebo jsou k takovému stroji
piipojeny, musi se zajistit prostfedky k odebrani vzorku ¢inidla uvnité nddrzi. Misto odbéru vzorkd musi byt
snadno dostupné bez pouZiti specidlnich pomtcek nebo zafizeni.

Schvileni typu podléhd v souladu s ¢l. 4 odst. 3 témto podminkdm:
a) poskytnuti pisemnych pokynil pro tdrzbu kazdému provozovateli nesilniéniho pojizdného stroje;

b) poskytnuti dokumenti pro montdz motoru vyrobci pivodniho zafizeni (OEM), véetné dokumentt
k systému regulace emisi, ktery je soucasti schvaleného typu motoru;

¢) poskytnuti pokynt vyrobci pivodniho zafizeni k systému varovdni provozovatele, systému upozornéni
a (v ndlezitych piipadech) ochrané ¢inidla pred zamrznutim;

d) uplatiiovani ustanoveni o pokynech pro provozovatele, montdzni dokumentaci, systému varovani
provozovatele, systému upozornéni a ochrané ¢inidla pfed zamrznutim, které jsou uvedeny v dodatku
1 této piilohy.

Kontrolni rozsah pro etapu IV

V souladu s bodem 4.1.2.7 této piilohy nesmi emise ve vzorku odebrané v kontrolnim rozsahu vymezeném
v pifloze I dodatku 2, u motort etapy IV pfesdhnout o vice nez 100 % mezni hodnoty emisi v tabulce
4.1.2.6 této prilohy.

Pozadavky na prokazovani

Technickd zkusebna stanovi az tfi ndhodné vybrané hodnoty zatiZeni a otdcek v ramci kontrolniho rozsahu
zkouseni. Technickd zkusebna rovnéz namétkové uréi pofadi zkusebnich bodi. Zkouska musi byt provedena
v souladu s hlavnimi pozadavky NRSC, ale kazdy zkuSebni bod se musi hodnotit samostatné. Kazdy
zkugebni bod musi spliovat mezni hodnoty stanovené v bodu 8.6.

Zkusebni pozadavky

Zkouska musi byt provedena ihned po samostatnych zkusebnich cyklech (discrete mode cycle — DMC) pro
jednotlivé rezimy, jak popisuje pifloha III.

Pokud v3ak vyrobce zvoli, v souladu s bodem 1.2.1 piilohy III, postup podle piilohy 4B piedpisu EHK/OSN
¢ 96, série zmén 03, musi byt zkouska provedena takto:

a) zkouska musi byt provedena ihned po zkusebnich cyklech samostatného rezimu, jak je popsdno v pism.
a) az e) bodu 7.8.1.2 piilohy 4B ptedpisu EHK/OSN ¢&. 96, série zmén 03, aviak pfed provedenim
postupli po zkoudce (pism. f), nebo po zkousce RMC uvedené v pism. a) az d) bodu 7.8.2.2 piilohy
4B predpisu EHK/OSN ¢. 96, série zmén 03, avSak pted provedenim postupt po zkousce (pism. e), podle
situace;

b) zkousky musi byt provedeny podle pism. b) az €) bodu 7.8.1.2 piilohy 4B piedpisu EHK/OSN ¢. 96, série
zmén 03, metodou s vice filtry (jeden filtr na kazdy zkusebni bod) pro kazdy ze tif zvolenych zkusebnich
bodd;

¢) pro kazdy zkuSebni bod se vypocte specifickd hodnota emisi (v g/kWh);

d) hodnoty emisi mohou byt vypocteny na moldrnim zdkladé s vyuzitim dodatku A.7 nebo na hmot-
nostnim zékladé s vyuzitim dodatku A.8, ale mély by byt v souladu s metodou pouzitou pro samostatny
rezim nebo zkousku RMC;

€) pro ucely sumacnich vypocti plynii se hodnota N 4. nastavi na hodnotu 1 a pouzije se vahovy faktor 1;

f) k vypoctim cdstic se pouZije metoda s vice filtry a pro dcely sumacnich vypoctt se Ny, 4. nastavi na
hodnotu 1 a pouzije se vdhovy koeficient 1.

Ovéfovani emisi plynii z klikové skiiné u motorti etapy IV

Kromé vyjimky podle bodu 8.7.3 nesmi byt z klikové skiiné vypoustény piimo do ovzdusi zddné emise.
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8.7.2

8.7.3.1

Motory mohou béhem celého provozu vypoustét emise z klikové skifné do vyfuku pied jakymkoli zafizenim
pro ndsledné zpracovani.

Motory vybavené turbodmychadly, ¢erpadly, ventildtory nebo prepliiovacimi dmychadly pro sini vzduchu
mohou uvolovat emise z klikové skiiné do vnéjstho ovzdusi. Emise z klikové skiiné se v tomto piipadé
pfictou k emisim z vyfuku (fyzicky nebo matematicky) p¥i viech zkouskdch emisi v souladu s odstavcem
8.7.3.1 tohoto oddilu.

Emise z klikové skiiné

74dné emise z klikové skifné nesmi byt vypoustény pifmo do okolntho ovzdusi, s nasledujici vyjimkou:
motory vybavené turbodmychadly, cerpadly, ventildtory nebo piepliovacimi dmychadly pro sini vzduchu
mohou uvoliovat emise z klikové skiiné do okolniho ovzdusi, jsou-li emise pfi vSech zkouskich emisi
picitany (fyzicky nebo matematicky) k emisim z vyfuku. Vyrobci, kteff této vyjimky vyuziji, musi motory
nastavit tak, aby vSechny emise z klikové skiiné mohly byt odvedeny do odbérného systému. Pro téely
tohoto odstavce se emise z klikové skiing, které se v celém pribéhu provozu odvddéji do proudu vyfuko-
vych plynt pred zafizenim pro nésledné zpracovani vyfukovych plynti, nepoklddaji za vypousténé piimo do
okolntho ovzdusi.

Volné emise z klikové skiiné musi byt odvadény do vyfukového systému za dcelem méfeni emisi takto:

a) potrubi musi byt z materidlu s hladkym povrchem, elektricky vodivého a nereagujictho s emisemi
z klikové skiiné. Trubky musi byt co nejkratsi;

b) pocet ohybti potrubi, kterym se ve zkuebné odvadéji plyny z klikové skiiné, musi byt co nejmensi
a polomér viech nevyhnutelnych ohybt musi byt co nejvétsi;

¢) potrubi, kterym se ve zkuSebné odvadgji vyfukové plyny z klikové skiing, musi spliovat specifikace
vyrobce motoru pro zpétny tlak z klikové skiing;

&

potrubi, kterym se odvddgji plyny z klikové skiing, musi dstit do proudu vyfukovych plynt za kazdym
systémem pro ndsledné zpracovéani vyfukovych plynti, za kazdym odporem, ktery je namontovin do
vyfuku, a v dostatecné vzdalenosti pred viemi odbérnymi sondami, aby se pfed odbérem zajistilo Gplné
smiSen{ s vyfukovymi plyny z motoru. Potrubi, kterym se vedou plyny z klikové skiiné, musi zasahovat
do volného proudu vyfukovych plynt, aby se zabrdnilo jevim mezni vrstvy a aby se podporovalo
smiSeni. Vystup z potrubi, kterym se vedou plyny z klikové skiiné, mtze byt orientovdn v libovolném
sméru vzhledem k toku surového vyfukového plynu.”

6) Dopliuje se bod 9, ktery zni:

,9. Vybér kategorie vykonu motoru

9.1 Pro ucely stanoveni shodnosti motorti s proménlivymi otdickami podle definice v bodech 1.A i) a 1.A iv) této
piflohy s meznimi hodnotami emisi udanymi v &asti 4 této piilohy musi byt uvedené motory zafazeny do
vykonovych pasem na zdkladé nejvyssi hodnoty netto vykonu zméfené v souladu s bodem 2.4 piilohy L.

9.2 Pro jiné typy motordl se pouZije jmenovity netto vykon.”

7) Dopliuji se nové dodatky 1 a 2, které zngji:

1.1

LDodatek 1

Pozadavky k zajiSténi spravné funkce opatfeni k regulaci emisi NO,

Uvod

Tato pifloha stanovi pozadavky k zajisténi sprévné funkce opatieni k regulaci emisi NO,. Obsahuje
pozadavky na vozidla, jez ke snizeni emisi pouzivaji ¢inidlo.

Definice a zkratky

,Diagnostickym systémem regulace NO, (NCD)“ se rozumi na motoru nainstalovany systém, ktery je
schopen:

a) zjistit chybnou funkci regulace NO;

b) urcit pravdépodobnou pFicinu chybné funkce regulace NO, pomoci informaci uklddanych do paméti
pocitace ajnebo pfenosem téchto informaci mimo vozidlo.
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2.1
2.1.1

2.2
2.2.1

2.3
2.3.1

2.3.1.1

2.3.2

23.2.1

,Chybnou funkef regulace NO, (NCM)“ se rozumi pokus zasahovat do systému regulace NO, motoru
nebo chybnd funkce tento systém ovliviwjici, jez mtize byt zpisobena nedovolenym zdsahem, coz si
podle této smérnice vyzaduje aktivaci systému varovani nebo upozornéni, jakmile je chybnd funkce
zjiSténa.

,Diagnostickym chybovym kddem (DTC)“ se rozumi numericky nebo alfanumericky identifikdtor, ktery
identifikuje nebo oznacuje chybnou funkci regulace NO,.

JPotvrzenym a aktivnim diagnostickym chybovym kédem (DTC)* se rozumi diagnosticky chybovy kod
DTC, ktery je ulozen béhem casového intervalu, v némz systém NCD zjisti, ze doslo k chybné funkci.

,Ctecim ndstrojem“ se rozumi externi zkuSebni zafizeni pro komunikaci se systémem NCD mimo
vozidlo.

,Rodinou motortt s NCD* se rozumi vyrobcem stanovend skupina systémt motorti, které pouZivaji stejné
metody monitorovéan{ a diagnostiky chybnych funkci regulace NO,.

Obecné pozadavky

Systém motoru musi byt vybaven diagnostickym systémem regulace NO, (NCD), ktery dokaze urcit
chybné funkce regulace NO, (NCM), o nichZ pojedndvé tato piiloha. Kazdy systém motoru, na ktery
se vztahuje tento oddil, musi byt navrzen, vyroben a namontovan tak, aby umoznil splnit tyto pozadavky
po celou dobu bézné Zivotnosti motoru a za obvyklych podminek pouzivdni. Pfi plnéni tohoto cile je
piijatelné, aby motory, které jsou pouziviny déle nez je doba Zivotnosti, jak je uvedeno v bodu 3.1
dodatku 5 piilohy III této smérnice, vykazovaly ur¢ité zhorSeni vykonnosti a citlivosti diagnostického
systému regulace NO, (NCD), a to takové, ze mezni hodnoty uvedené v této pifloze mohou byt piekro-
Ceny dfive, nez dojde k aktivaci systému varovédni ajnebo upozornéni.

Pozadované informace

Pokud systém regulace emisi vyzaduje ¢inidlo, musi vyrobce uvést vlastnosti tohoto ¢inidla, a to véetné
druhu ¢inidla, informaci o koncentraci, pokud je ¢inidlo roztokem, provoznich teplotnich podminek
a odkazu na mezindrodni normy, pokud jde o sloZeni a kvalitu, v pfiloze II dodatku 1 bodé 2.2.1.13
a v priloze Il dodatku 3 bodé 2.2.1.13.

Podrobné pisemné informace s dplnym popisem funkénich vlastnosti systému varovdni provozovatele
v odstavci 4 a systému upozornéni provozovatele v odstavci 5 se predlozi pii schvalovéni typu schva-
lovacimu orgénu.

Vyrobce poskytne montdzni dokumentaci, kterd p¥ pouziti vyrobcem ptvodniho zafizeni zajisti, Ze
motor, véetné systému regulace emisi, ktery je soucdsti schvdleného typu motoru, je-li ve stroji namon-
tovan, bude ve spojeni s nezbytnymi ¢dstmi strojniho zafizeni fungovat zpiisobem vyhovujicim poza-
davkim této piilohy. Tato dokumentace musi obsahovat podrobné technické pozadavky a ustanoveni
tykajici se systému motoru (software, hardware a komunikace), jichZ je zapotiebi ke sprdvnému namon-
tovani systému motoru ve stroji.

Provozni podminky

Diagnosticky systém regulace NO, musi byt provozuschopny za nasledujicich podminek:

a) okolni teploty v rozmezi 266 K az 308 K (-7 °C az 35 °C);

b) nadmorskd vyska do 1 600 m;

¢) teplota chladici kapaliny vys3i nez 343 K (70 °C).

Tento oddil se nevztahuje na pfipad monitorovani hladiny ¢inidla v nddrzi, kdy monitorovéani probihd za
viech podminek, které méfeni technicky umoziuji (napf. za viech podminek, kdy kapalné ¢inidlo neni

zamrzlé).

Ochrana cinidla pred zamrznutim

Je povoleno pouzit vyhfivanou nebo nevyhiivanou nddrz na ¢inidlo a systém ddvkovani. Vyhifvany
systém musi spliiovat pozadavky odstavce 2.3.2. Nevyhfivany systém musi spliiovat pozadavky odstavce
2.3.3.

Udaje o pouziti nevyhiivané nddrze na Cinidlo a systému dévkovani musi byt uvedeny v pisemnych
pokynech pro majitele stroje.

Nédrz na ¢inidlo a systém dévkovani

Doslo-li k zamrznuti ¢inidla, musi byt ¢inidlo opét pouzitelné nejpozdéji do 70 minut od nastartovani
vozidla pii teploté okoli 266 K (-7 °C).
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Konstrukéni kritéria pro vyhfivany systém
Vyhiivany systém musi byt navrZen tak, aby p¥i zkouseni predepsanym zptsobem splioval provozni

pozadavky stanovené v tomto bodu.

Nadrz na cinidlo a systém dédvkovani se odstavi pfi 255K (-18 °C) na 72 hodin, nebo dokud ¢inidlo
neztuhne, podle toho, co nastane dfive.

Po dobé odstaveni stanovené v bodu 2.3.2.2.1 se stroj/motor nastartuje a udrzuje v chodu pii teploté
okoli 266 K (-7 °C) nebo nizsi takto:

a) 10 az 20 minut pfi volnobéhuy;
b) nésledn¢ az 50 minut pfi maximdlné 40 % jmenovitého zatiZeni.
Pti dokonceni zkusebniho postupu podle bodu 2.3.2.2.2 musi byt systém ddvkovéni ¢inidla plné funkéni.

Vyhodnoceni konstrukénich kritérif 1ze provést na zkusebnim stanovisti s mrazici komorou, pficemz se
pouzije cely stroj nebo jeho Casti, jeZ odpovidaji tém, které maji byt namontovdny na stroj, nebo na
zdklad¢ provoznich zkousek.

Aktivace systému varovani a upozornéni provozovatele u nevyhifvaného systému

Jestlize pii teploté prostiedi < 266 K (-7 °C) nedojde k ddvkovéni ¢inidla, musi byt aktivovdn systém
varovani provozovatele popsany v bodu 4.

Jestlize pii teploté prostiedi < 266 K (=7 °C), nedojde k dévkovani ¢inidla do 70 minut po nastartovani
motoru, musi byt aktivovdn systém dtirazného upozornéni fidice popsany v bodu 5.4.

Pozadavky na diagnostiku

Diagnosticky systém regulace emisi NO, (NCD) musi dokdzat urcit chybné funkce regulace emisi NO,
(NCM), o nichZ pojedndva tato piiloha, prostfednictvim diagnostickych chybovych kéda (DTC) ulozenych
v paméti pocitace a musi byt schopen piedat tyto informace mimo vozidlo.

Pozadavky na zdznam diagnostickych chybovych kéda (DTC)
Systém NCD musi zaznamenat diagnosticky chybovy kéd pro kazdou jednotlivou chybnou funkci regu-

lace NO, (NCM).

Zda existuje zjistitelnd chybna funkce musi systém NCD vyhodnotit do 60 minut od uvedeni motoru do
chodu. V tomto okamziku se uloZi status ,potvrzeny a aktivni“ diagnosticky chybovy k6d DTC a aktivuje
se varovny systém podle bodu 4.

V piipadech, kdy je zapottebi vice nez 60 minut provozu, aby bylo monitorovanim mozné pfesné zjistit
a potvrdit chybnou funkci regulace NO, (napf. monitorovaci zafizeni fungujici na zdkladé statistickych
modelt nebo spotteby kapalin ve stroji), mizZe schvalovaci orgdn k monitorovani povolit delsi obdobi, je-
li takovd potieba odivodnéna vyrobcem (napf. technickymi podklady, vysledky pokust, interni praxi atd.).

Pozadavky na vymazédvani diagnostickych chybovych kéda (DTC)

a

Vlastni systém NCD nesmi diagnostické chybové kdédy z paméti pocitace vymazat, dokud nebyla
odstranéna porucha, kterd se k danému diagnostickému chybovému kédu vztahuje.

=

Systém NCD mize vSechny diagnostické chybové kédy vymazat na zdkladé pozadavku znackového
¢tectho ndstroje nebo ndstroje Gdrzby, ktery na Zddost poskytne vyrobce motoru, nebo pomoci
vyrobcem poskytnutého piistupového kéodu.

Systém NCD nesmi byt naprogramovan nebo konstruovdn tak, aby se kdykoli po celou dobu Zivotnosti
motoru zcela nebo &astecné deaktivoval na zdkladé stafi stroje, a nesmi obsahovat ani algoritmus nebo
strategii urcenou k pribéznému snizovéni G¢innosti systému NCD.

Vsechny pfeprogramovatelné pocitacové kody nebo provozni parametry systému NCD musi byt odolné
vici nedovolenym zdsahtm.

Rodina motori s NCD

Vyrobee zodpovidd za stanoveni ¢lent rodiny motort s NCD. Vytvafeni skupin systémi motort v rdmci
rodiny motortt s NCD se provede na zédkladé osvédceného odborného dsudku a musi byt schvileno
schvalovacim orgdnem.
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Motory, které nepatif do stejné rodiny motort mohou pfesto patfit do stejné rodiny motord s NCD.

Parametry vymezujici rodinu motord s NCD

Rodinu motord s NCD lze vymerzit zdkladnimi konstrukénimi parametry, které musi byt spolecné
u systémd motort této rodiny.

Aby mohly byt motory pokldddny za motory z téZe rodiny motord s NCD, musi si byt podobné
v nésledujicich zdkladnich parametrech:

a) systémy regulace emisf;

b) metody monitorovani pouzivané systémem NCD;
¢) monitorovaci kritéria systému NCD;

d) parametry monitorovdni (napf. frekvence).

Tyto podobnosti musi byt prokdzdny vyrobcem pomoci vhodnych technickych postupt prokazovani
nebo jinymi vhodnymi postupy a musi byt schvdleny schvalovacim orgdnem.

Vyrobce muze schvalovaci orgdn pozddat o schvéleni drobnych odchylek v metoddch monitorovéni/
diagnostiky systému NCD kvuli odlisnostem v konfiguraci systému motoru, pokud jsou tyto metody
vyrobcem povazovany za podobné a lisf se pouze tak, aby odpovidaly zvldstnim charakteristikdm posu-
zovanych soucdsti (napiiklad velikost, pritok vyfukovych plynt atd.); nebo je jejich podobnost stanovena
na zdkladé osvédceného odborného dsudku.

Pozadavky na ddrzbu

Vyrobee poskytne nebo zajisti, aby byly viem vlastnikiim novych motorii nebo stroji poskytnuty pisemné
pokyny o systému regulace emisi a jeho spravném fungovani.

V téchto pokynech musi byt uvedeno, ze pokud systém regulace emisi nefunguje spravné, bude provozo-
vatel o problému informovin systémem varovani provozovatele, a Ze v piipadé ignorovani tohoto
varovani se aktivuje systém upozornéni provozovatele, ktery stroji znemozni plnit jeho tlohu.

Aby se zachovaly emisni vlastnosti motord, musi byt v pokynech uvedeny pozadavky na jejich sprdvné
pouzivani a udrzbu, piipadné i co se tyce spravného pouzivini pomocného c¢inidla.

Instrukce musi byt napsany jasné a pro laika srozumitelné, stejnym stylem jako piirucka provozovatele
nesilni¢niho pojizdného stroje nebo motoru.

V pokynech se musi uvddét, zda maji byt pomocnd ¢inidla dopliiovdna provozovatelem mezi béznymi
intervaly tdrzby. V pokynech se ddle musi uvadét pozadovand jakost ¢inidla. Musi v nich byt uvedeno, jak
by mél provozovatel nddrz s ¢inidlem dopliiovat. Informace musi rovnéz uvadét pravdépodobnou rych-
lost spotteby ¢inidla pro uvedeny typ motoru a jak ¢asto by mélo byt ¢inidlo dopliovano.

V pokynech musi byt uvedeno, Ze pouzivini a dopliiovdni potiebného ¢inidla o spravné specifikaci je
dulezité pro to, aby motor spliioval pozadavky na udéleni schvéleni typu pro tento typu motoru.

Pokyny vysvétli, jak funguji systémy varovani a upozornéni provozovatele. Ddle v nich musi byt vysvét-
leno, jaké dasledky, pokud jde o vykon a chybové zdznamy, mé ignorovani systému varovani a nedoplnéni
¢inidla nebo nefeseni problému.

Systém varovini provozovatele

Souddsti stroje musi byt systém varovdni provozovatele pouzivajici vizudlni varovné signdly, ktery
provozovatele informuje v piipadé, Ze byl zjistén nizky stav Cinidla, nespravnd jakost ¢inidla, pferuseni
ddvkovdni nebo jedna z chybnych funkei specifikovanych v bodu 9, coz povede k aktivaci systému
upozornéni provozovatele, nebude-li zdvada vcas odstranéna. Systém varovani musi zdstat v ¢innosti
i v piipadé, Ze byl aktivovédn systém upozornéni provozovatele popsany v bodu 5.

Varovédni nesmi byt stejné jako varovani pouzivané k nahldseni chybné funkce nebo jiné tdrzby motoru,
ackoliv miize pouZivat stejny systém varovani.

Systém varovani provozovatele miZe byt tvofen jednim nebo vice svételnymi kontrolkami nebo miize
zobrazovat struéné zprdvy, véetné napiiklad zprdv jasné uvadgjicich:
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— dobu zbyvajici do aktivace mirného nebo dfirazného upozornéni,

— rozsah mirného a/nebo vyrazného omezeni, napf. miru sniZeni to¢ivého momentu,

— podminky, za nichz mize byt omezeni ¢innosti stroje zruseno.

Jsou-li zobrazovany zprévy, lze k jejich zobrazeni pouzit stejny systém jako k zobrazovani jiné adrzby.

Vyrobce miize do systému varovani zahrnout také zvukovy prvek. Provozovatel smi zvukovd varovani
zrudit.

Systém varovani provozovatele se musi aktivovat podle ustanoveni v bodech 2.3.3.1, 6.2, 7.2, 8.4,
piipadné 9.3.

Systém upozornéni provozovatele se musi deaktivovat, jestlize pominuly podminky pro jeho aktivaci.
Systém varovédn{ provozovatele se nesmi automaticky deaktivovat, aniz by byly odstranény divody pro
jeho aktivaci.

Systém varovani muze byt doCasné pferusen jinymi varovnymi signdly, které zprostiedkovéavaji dalezité
zpravy tykajici se bezpecnosti.

Podrobnosti o postupu aktivace a deaktivace systému varovani provozovatele jsou popsény v bodu 11.

Pfi poddni Zddosti o schvdleni typu podle této smérnice musi vyrobce prokdzat funkci systému varovani
provozovatele zpiisobem stanovenym v oddile 11.

Systém upozornéni provozovatele

Souddsti stroje musi byt systém upozornéni provozovatele zaloZeny na jedné z ndsledujicich zdsad:

dvoustupniovy systém upozornéni pocinajici nejprve mirnym upozornénim (omezeni vykonu), po némz
nésleduje diirazné upozornéni (faktické vyfazeni stroje z provozu);

jednostupniovy systém darazného upozornéni (faktické vyfazeni stroje z provozu) aktivovany podle
podminek pro systém mirného upozornéni, jak je upfesnéno v bodech 6.3.1, 7.3.1 a 8.4.1 a 9.4.1.

Po predchozim schviéleni schvalovacim orgdnem muzZe byt motor vybaven zafizenim, které upozoriovani
provozovatele vyfadi z provozu béhem nouzové situace vyhldSené orgdnem stdtni sprvy s celostdtn{
nebo regiondlni ptsobnosti, slozkami jeho zdchranného systému nebo ozbrojenymi slozkami.

Systém mirného upozornéni

Systém mirného upozornéni se musi aktivovat, nastala-li kterdkoli z podminek stanovenych v bodech

6.3.1, 7.3.1 8.4.1 a 9.4.1.

Systém mirného upozornéni postupné sniZuje pfinejmensim o 25 % maximalni dosazitelny tocivy
moment motoru v celém rozsahu otd¢ek motoru mezi maximdlnim to¢ivym momentem a bodem
preruSeni reguldtoru, jak je zndzornéno na obrdzku 1. Snizeni to¢ivého momentu musi byt v rozsahu
minimdlné 1 % za minutu.

Lze pouzit i jind omezovaci opatieni, prokdze-li se schvalovacimu orgdnu, Ze mira jejich darazu je stejnd
nebo vyssi.

Obrdzek 1

Schéma sniZeni to¢ivého momentu pfi mirném upozornéni

to¢ivy moment

75 % maximalniho|----- 25 % snizent
dosazitelného

o "
to¢ivého momentu 75 % maximalniho

““tocivého momentu v bodé
preruseni reguldtoru
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otacky
maximaln{ bod preruseni
dosazitelny reguldtoru
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Systém ditrazného upozornéni

Systém dtirazného upozornéni se musi aktivovat, nastala-li kterdkoli z podminek stanovenych v bodech
2332, 632,732, 842a94.2.

Systém durazného upozornéni musi sniZit vyuzitelnost stroje na takovou troven, kterd je natolik omezu-
jici, aby provozovatele piiméla k odstranéni problémt souvisejicich s body 6 az 9. Piijatelné jsou
nasledujici strategie:

Tocivy moment motoru mezi maximilnim tocivym momentem a bodem pferuseni reguldtoru se
postupné snizuje z trovné to¢ivého momentu pfi mirném upozornéni na obrdzku 1 o pfinejmensim
1 % za minutu na 50 % maximdlniho toc¢ivého momentu nebo méné a otdcky motoru se postupné snizuji
na 60 % jmenovitych otdc¢ek nebo méné v pribéhu stejné doby, béhem niz se sniZuje to¢ivy moment, jak
je zndzornéno na obrazku 2.

Obrdzek 2

Schéma sniZeni to¢ivého momentu p¥i dirazném upozornéni
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Lze pouzit i jind omezovaci opatieni, prokdze-li se schvalovacimu orgdnu, Ze mira jejich darazu je stejnd
nebo vyssi.

V zdjmu bezpecnosti a aby se umoznilo pouziti autokorekéni diagnostiky, je k uvolnéni plného vykonu
motoru povoleno pouzit funkci potlaceni automatického omezeni, a to za pfedpokladu, Ze

— nebude v ¢innosti po dobu delsi nez 30 minut a

— omezi se na tfi aktivace béhem kazdé doby, béhem niZ je v ¢innosti systém upozornéni provozova-
tele.

Systém upozornéni provozovatele se musi deaktivovat, jestlize pominuly podminky pro jeho aktivaci.
Systém upozornéni provozovatele se nesmi automaticky deaktivovat, aniz by byly odstranény davody pro
jeho aktivaci.

Podrobnosti o postupu aktivace a deaktivace systému upozornéni provozovatele jsou popsany v bodu 11.

Pfi poddni zadosti o schvdleni typu podle této smérnice musi vyrobce prokdzat funkci systému upozor-
néni provozovatele zptisobem stanovenym v bodu 11.

Dostupnost &inidla
Ukazatel mnoZstvi cinidla

Soucdsti stroje musi byt ukazatel, ktery zfetelné informuje provozovatele o mnozstvi ¢inidla v nddrzi na
¢inidlo. Ukazatel mnozstvi ¢inidla musi byt pfinejmensim schopen pribézné ukazovat jeho mnozstvi po
dobu, béhem niZ je aktivovdn systém varovdni provozovatele popsany v bodu 4. Ukazatel mnozstvi
¢inidla mtize mit analogové nebo digitdlni zobrazeni a mize ukazovat hladinu ¢inidla v poméru k objemu
plné nddrze, zbyvajici mnozstvi ¢inidla nebo odhadovany pocet provoznich hodin, které zbyvaji do jeho
vycerpani.

Aktivace systému varovdni provozovatele

Systém varovéni provozovatele specifikovany v bodu 4 se musi aktivovat, jestlize hladina ¢inidla klesne
pod 10 % objemu nadrze nebo pod vyssi procentni hodnotu stanovenou vyrobcem.
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Varovani musi byt dostatecné jasné, aby v kombinaci s ukazatelem mnozstvi ¢inidla provozovatel
pochopil, ze hladina ¢inidla je nizkd. Je-li soucdsti systému varovani také zobrazovéni hldseni, vizudlni
varovani zobrazi zprévu upozorfujicf na nizkou hladinu ¢inidla (napiiklad ,nizkd hladina mocoviny*,
,nizkd hladina AdBlue“ nebo ,nizkd hladina ¢inidla®).

Neni tieba, aby byl systém varovani provozovatele od zacdtku nepfetrzité aktivovany (napiiklad urcitd
zpréva nemusi byt zobrazena trvale), aviak musi nabyvat na intenzité aZz k nepfetrzité aktivaci, jakmile se
mnozstvi Cinidla blizi nule a k okamziku zapnuti systému upozornéni provozovatele (napiiklad frekvence
problikdvani kontrolntho svétla). Musi vyvrcholit vyrozuménim provozovatele na drovni, jeZ zvoli
vyrobee, kterd je viak dostatecné patrnéjsi v okamziku, kdy zacne dcinkovat systém upozornéni provozo-
vatele popsany v bodu 6.3, nez v okamziku prvni aktivace systému varovani.

Nepfetrzité varovani nesmi byt mozné snadno vypnout nebo ignorovat. Je-li soucdsti systému varovani
také zobrazovani hldseni, zobrazi se jednozna¢nd zprava (napiiklad ,doplite mocovinu®, ,doplite AdBlue*
nebo ,doplitte ¢inidlo®). Nepfetrzité varovani mize byt docasné pieruSeno jinymi varovnymi signaly, jez
zprostiedkovavaji dilezité zpravy tykajici se bezpecnosti.

Systém varovani provozovatele nesmi byt mozné vypnout, dokud nedojde k doplnéni ¢inidla na droven,
kterd si nevyzaduje jeho aktivaci.

Aktivace systému upozornéni provozovatele

Systém mirného upozornéni popsany v bodu 5.3 se musi aktivovat, jestlize mnozstvi ¢inidla v nddrzi
klesne pod 2,5 % jejtho plného jmenovitého objemu nebo pod vyssi procentni hodnotu zvolenou vyrob-
cem.

Systém durazného upozornéni popsany v bodu 5.4 se musi aktivovat, jestlize je nddrz na ¢inidlo prazdnd

(tj. kdyz davkovaci systém nemuze Cerpat z nddrze dal3i ¢inidlo) nebo pii jakékoliv niz$i hladiné nez
2,5 % jejiho plného jmenovitého objemu podle volby vyrobce.

S vyjimkou okolnosti dovolenych v bodu 5.5 nesmi byt mozné systém mirného nebo dirazného
upozornéni vypnout, dokud nedojde k doplnéni ¢inidla na tdroven, kterd nevyzaduje aktivaci téchto
systéma.

Monitorovani jakosti ¢inidla

Soucdsti motoru nebo stroje musi byt prostiedek ke zjiténi pritomnosti nespravného Cinidla ve stroji.

Vyrobce specifikuje minimalni pfijatelnou koncentraci ¢inidla CD
vyfuku nepfesdhnou mezni hodnotu 0,9 g/kWh.

mine Vv disledku ¢ehoz emise NO, z

Sprévnd hodnota CD,;, musi byt prokdzéna pfi schvéleni typu postupem stanovenym v bodu 12 a musi
byt zaznamendna v doplnéném souboru dokumentace zplisobem stanovenym v bodu 8 piilohy L

Kazda koncentrace ¢inidla niz$i nez CD,,, musi byt zjisténa a pro téely bodu 7.1 je povazovina za
nespravné Cinidlo.

Jakost ¢inidla musi zjistovat konkrétni pocitadlo (,pocitadlo jakosti ¢inidla“). Pocitadlo jakosti ¢inidla musi
pocitat pocet hodin provozu motoru s nespravnym cinidlem.

Vyrobce miize selhdni jakosti ¢inidla sdruzit s jednou nebo vice zdvadami uvedenymi v bodech 8 a 9 do
jediného pocitadla.

Podrobnosti o kritériich a mechanismech aktivace a deaktivace pocitadla jakosti ¢inidla jsou popsdny v
bodu 11.

Aktivace systému varovdni provozovatele

Jakmile monitorovaci systém potvrdi nespravnou jakost ¢inidla, musi se aktivovat systém varovani
provozovatele popsany v bodu 4. Je-li soucdsti systému varovédni také zobrazovani hldseni, zobrazi se
zpréva uvddgjici divod varovani (napiiklad ,zjisténa nesprdvnd mocovina“, ,zjisténo nespravné AdBlue®
nebo ,zjisténo nespravné ¢inidlo*).
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7.3.1

8.2
8.2.1

8.2.1.1

8.2.2

8.3

8.4
8.4.1

8.4.2

8.4.3

9.2
9.2.1

9.2.2
9.2.2.1

Aktivace systému upozornéni provozovatele

Systém mirného upozornéni popsany v bodu 5.3 se musi aktivovat, jestlize nedojde k ndpravé jakosti
¢inidla nejpozdéji do 10 hodin provozu motoru od okamziku aktivace systému varovani provozovatele
popsaného v bodu 7.2.

Systém dtirazného upozornéni popsany v bodu 5.4 se musi aktivovat, jestlize nedojde k ndpravé jakosti
¢inidla nejpozdéji do 20 hodin provozu motoru od okamziku aktivace systému varovani provozovatele
popsaného v bodu 7.2.

V piipadé opakovaného vyskytu chybné funkce musi byt pocet hodin do aktivace systémd upozornéni
snizen podle mechanismu popsaného v bodu 11.

Diévkovini ¢inidla
Soucdsti motoru musi byt prostiedky pro zji§téni pferuseni ddvkovani.

Pocitadlo ddvkovdni cinidla

K dévkovani musi byt pfifazeno zvlastni pocitadlo (,pocitadlo ddvkovani®). Pocitadlo musi pocitat pocet
provoznich hodin motoru, béhem nichZ je pferuseno dévkovani cinidla. Tento dkon se nepozaduje,

pokud toto pferuseni vyzaduje elektronickd fidici jednotka motoru, jelikoz provozni podminky stroje
jsou takové, Ze s ohledem na troven emisi takového stroje neni dédvkovani ¢inidla nutné.

Vyrobce miize selhdni ddvkovani ¢inidla sdruzit s jednou nebo vice zdvadami uvedenymi v bodech 7 a 9
do jediného pocitadla.

Podrobnosti o kritériich a mechanismech aktivace a deaktivace pocitadla ddvkovéni ¢inidla jsou popsany v
bodu 11.

Aktivace systému varovdni provozovatele

Systém varovéni provozovatele popsany v bodu 4 se aktivuje v piipadé preruseni ddvkovani, které nastavi
pocitadlo dévkovani podle bodu 8.2.1. Je-li soucdsti systému varovani také zobrazovéni hldseni, zobrazi se
zpréava uvadgjici dtvod varovani (napiiklad ,chybnd funkce dévkovani mocoviny, ,chybnd funkce ddvko-
vani AdBlue“ nebo ,chybnd funkce ddvkovéni ¢inidla®).

Aktivace systému upozornéni provozovatele

Systém mirného upozornéni popsany v bodu 5.3 se musi aktivovat, jestlize nedojde k ndpravé davkovani
¢inidla nejpozdéji do 10 hodin provozu motoru od okamziku aktivace systému varovani provozovatele
popsaného v bodu 8.3.

Systém dtirazného upozornéni popsany v bodu 5.4 se musi aktivovat, jestlize nedojde k ndpravé davko-
vén{ ¢inidla nejpozdéji do 20 hodin provozu motoru od okamZiku aktivace systému varovani provozo-
vatele popsaného v bodu 8.3.

V piipadé opakovaného vyskytu chybné funkce musi byt pocet hodin do aktivace systémd upozornéni
snizen podle mechanismu popsaného v bodu 11.

Selhdni monitorovini, jez mohou byt disledkem neopravnénych zisahi

Kromé hladiny ¢inidla v nddrzi, jeho jakosti a pferuseni dévkovani, musi byt monitorovdna nésledujici
selhdni, protoze mohou byt disledkem neoprdvnénych zdsahi:

i) ovliviiovan{ funkce ventilu recirkulace vyfukovych plynd (EGR),

ii) poruchy diagnostického systému regulace emisi NO, (NCD), jak je popsdno v bodu 9.2.1.

PozZadavky na monitorovdni

U diagnostického systému regulace emisi NO, (NCD) se sleduje vyskyt elektrickych selhdni a odstranéni
nebo deaktivace kazdého cidla, v jejichz disledku systém neprovadi diagnostiku ostatnich zdvad uvede-
nych v bodech 6 az 8 (monitorovani soucisti).

Mezi ¢idla, jez ovliviwji tuto diagnostickou schopnost, patii mimo jiné ta, kterd pfimo méfi koncentrace
NO,, cidla jakosti mocoviny, ¢idla venkovniho prostiedi a ¢idla monitorujici ddvkovani, hladinu a
spotiebu ¢inidla.

Pocitadlo ventilu recirkulace vyfukovych plyni (EGR)

K ovlivitovéani funkce ventilu recirkulace vyfukovych plynéi EGR musi byt pfifazeno konkrétni pocitadlo.
Pocitadlo ventilu recirkulace vyfukovych plyni EGR musi pocitat pocet hodin provozu motoru, ve kterych
je potvrzen aktivni diagnosticky chybovy kéd DTC pfifazeny ovliviiovani funkce ventilu recirkulace
vyfukovych plynti EGR.
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9.4.3

9.5

10.
10.1

Vyrobce muZe ovliviiovani funkce ventilu recirkulace vyfukovych plynd EGR sdruzit s jednou nebo vice
zdvadami uvedenymi v bodech 7, 8 a 9.2.3 do jediného pocitadla.

Podrobnosti o kritériich a mechanismech aktivace a deaktivace pocitadla ventilu recirkulace vyfukovych
plynt EGR jsou popsény v bodu 11.

Pocitadlo(a) systému NCD (diagnosticky systém regulace NO,)

Ke kazdému selhdni monitorovdni uvedenému v bodu 9.1 ii) se piifadi zvldstni pocitadlo. Pocitadla
systému NCD musi pocitat pocet hodin provozu motoru, ve kterych je potvrzen aktivni diagnosticky
chybovy kéd DTC pfifazeny k piislusné chybné funkci systému NCD. Je povoleno sdruzeni nékolika
zdvad do jednoho pocitadla.

Vyrobce muze selhdni systému NCD sdruzit s jednou nebo vice zdvadami uvedenymi v bodech 7, 8 a
9.2.2 do jediného pocitadla.

Podrobnosti o kritériich a mechanismech aktivace a deaktivace pocitadla systému NCD jsou popsdny v
bodu 11.

Aktivace systému varovdni provozovatele

Systém varovani provozovatele popsany v bodu 4 se musi aktivovat v piipadé, Ze dojde k nékterému ze
selhdni specifikovanych v bodu 9.1, a musi sdélit, Ze je nutnd urychlend oprava. Je-li soucdsti systému
varovani také zobrazovani hldSeni, zobrazi se zprdva ukazujici divod varovani (napiiklad ,ddvkovaci
ventil ¢inidla odpojen nebo ,kritické selhdni regulace emisi).

Aktivace systému upozornéni provozovatele

Systém mirného upozornéni popsany v bodu 5.3 se musi aktivovat, jestlize nedojde k ndpravé selhdni
uvedeného v bodu 9.1 nejpozdéji do 36 hodin provozu motoru od okamziku aktivace systému varovani
provozovatele popsaného v bodu 9.3.
Systém darazného upozornéni popsany v bodu 5.4 se musi aktivovat, jestlize nedojde k ndpravé selhdni
uvedeného v bodu 9.1 nejpozdéji do 100 hodin provozu motoru od okamziku aktivace systému varovani
provozovatele popsaného v bodu 9.3.

V piipadé opakovaného vyskytu chybné funkce musi byt pocet hodin do aktivace systémt upozornéni
snizen podle mechanismu popsaného v bodu 11.

Jako alternativu k pozadavkiim v bodu 9.2 muze vyrobce pouzit ¢idlo NO, umisténé ve vyfukovém
plynu. V takovém piipadé:

— hodnota NO, nesmi prekrocit 0,9 g/kWh,

— lze pouzit hldSeni poruchy ,vysoké emise NO, — nezndmd pficina“,

— znéni bodu 9.4.1 se nahrazuje znénim ,do 10 hodin provozu motoru®,
— znéni bodu 9.4.2 se nahrazuje znénim ,do 20 hodin provozu motoru®,

Pozadavky na prokazovani
Obecnd ustanoveni

Shodnost s pozadavky této piflohy se prokazuje pfi schvalovdni typu zpiisoby vyznacenymi v tabulce 1 a
rozvedenymi v tomto bodu:

a) prokdzdnim aktivace systému varovéni;
b) piipadné prokdzanim aktivace systému mirného upozornéni;

¢) prokdzanim aktivace systému dtirazného upozornéni.

Tabulka 1

Zndzornéni obsahu postupu pii prokazovini podle ustanoveni v bodech 10.3 a 10.4 tohoto
dodatku

Mechanismus prokazované prvky

Aktivace systému varovdni | — 2 zkousky aktivace (véetné nedostatku ¢inidla)

specifikovand v bodu 10.3 | — piipadné dalsi prokazované prvky

tohoto dodatku

Aktivace mirného upozornéni | — 2 zkousky aktivace (véetné nedostatku ¢inidla)

specifikovand v bodu 10.4 | — piipadné dalsi prokazované prvky

tohoto dodatku — 1 zkouska sniZeni to¢ivého momentu
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10.2

10.2.1

10.2.2

10.2.3

10.3
10.3.1

10.3.2
10.3.2.1

Mechanismus prokazované prvky
Aktivace dfirazného upozor- | — 2 zkousky aktivace (véetné nedostatku ¢inidla)
néni specifikovand v bodu | — piipadné dalsi prokazované prvky
10.4.6 tohoto dodatku

Rodiny motorii a rodiny motorii s NCD

Splnéni pozadavkd tohoto bodu 10 rodinou motort nebo rodinou motort s NCD lze prokazat zkouskou
jednoho ze ¢lent posuzované rodiny motort, pokud vyrobce schvalovacimu orgdnu prokdze, Ze moni-
torovaci systémy nezbytné ke splnéni pozadavki této piilohy jsou v rdmci rodiny motorti obdobné.

Skute¢nost, Ze jsou monitorovaci systémy u jinych clend rodiny s NCD obdobné, 1ze prokézat tak, Ze se
schvalovacim orgdntim pfedlozi materidly, jako jsou algoritmy, funkéni analyzy atd.

Zkusebni motor vybird vyrobce se souhlasem schvalovaciho orgdnu. Miize, ale nemusi to byt zdkladni
motor posuzované rodiny motort.

V piipadech, kdy motory z nékteré rodiny motort patif do rodiny motord s NCD, jejichz typ byl jiz
schvélen podle bodu 10.2.1 (obrdzek 3), shodnost této rodiny motort se povazuje za prokdzanou bez
dalsich zkousek, pokud vyrobce schvalovacimu orgdnu prokdZe, Ze monitorovaci systémy nezbytné ke
splnéni pozadavka této piflohy jsou v rdmci posuzované rodiny motord a rodiny motord s NCD
obdobné.

Obrdzek 3

Dfive prokizand shodnost rodiny motorti s NCD

Shodnost rodiny Shodnost rodiny motorti 1 s
motord 1 se povazuje «—  NCD byla prokdzdna pro rodinu
za prokdzanou motoril 2
Rodina Rodina
motortl 1 motord 22

Rodina motor 1 s NCD

Prokdzdni aktivace systému varovdni

Shodnost aktivace systému varovani se prokazuje vykondnim dvou zkousek: nedostatek ¢inidla a jedna
kategorie selhdni v bodech 7 az 9 této piilohy.

Vybér selhdni ke zkousce

Pro tcely prokdzani aktivace systému varovdni v piipadé Spatné jakosti Cinidla, se vybere ¢inidlo s
pfinejmensim takovym nafedénim w¢inné litky jako je nafedéni sdélené vyrobcem podle pozadavki
bodu 7 této piilohy.
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K prokdzani aktivace systému varovani v piipadé selhdni, jez mohou byt disledkem neoprévnénych
zdsahti a jsou definovana v bodu 9 této pfilohy, musi byt vybér proveden v souladu s témito pozadavky:

vyrobce poskytne schvalovacimu orgdnu seznam takovych moznych selhdni;

selhdni, které mad byt pfedmétem zkousky, musi byt vybrano schvalovacim orgdnem z tohoto seznamu
uvedeného v bodu 10.3.2.2.1.

Prokdzéni

Pro tcely tohoto prokdzani se pro kazdé selhdni uvedené v bodu 10.3.1 provede samostatnd zkouska.
Béhem zkousky se nesmi vyskytnout jiné selhdni, neZ je to, kterého se zkouska tykd.
Pred zahdjenim zkousky musi byt vymazdny vSechny diagnostické chybové kédy DTC.

Na zddost vyrobce a se souhlasem schvalovactho organu mohou byt selhdni, kterych se zkouska tyka,
simulovdna.

Zjistovani jinych selhdni nez nedostatku ¢inidla
U jinych selhdni neZ je nedostatek ¢inidla, a po instalaci nebo simulaci selhdni, se zji§téni daného selhdni
provede takto:

Systém NCD musi zareagovat na zavedeni selhdni, které schvalovaci orgdn vybral jako vhodné v souladu s
ustanovenimi tohoto dodatku. To se povazuje za prokdzané, dojde-li k aktivaci béhem dvou po sobé
jdoucich zkuSebnich cykld systému NCD podle bodu 10.3.3.7 tohoto dodatku.

Jestlize bylo v popisu monitorovani uvedeno a schvalovacim orgdnem schvileno, Ze konkrétni monitor
vyzaduje k provedeni tiplného monitorovani vice nez dva zkusebni cykly systému NCD, muze byt pocet
zkugebnich cykld systému NCD zvySen na tii.

Béhem prokazovaci zkousky mize byt kazdy jednotlivy zkusebni cyklus systému NCD oddélen vypnutim
motoru. Délka vypnuti do dalstho nastartovani musi brat v Gvahu monitorovani, ke kterému mtze dojit
po vypnuti motoru, a veskeré podminky, které musi byt splnény, aby probéhlo monitorovéni pfi ndsle-
dujicim nastartovéni.

Aktivace systému varovdni se povazuje za prokdzanou, pokud na konci kazdé prokazovaci zkousky
provedené podle bodu 10.3.2.1 doslo ke spravné aktivaci systému varovini a byl dosaZen status
.potvrzeny a aktivni“ diagnosticky chybovy k6d DTC pro vybrané selhdni.

Zjisténi nedostatku cinidla

K prokazani aktivace systému varovdni v piipadé nedostatku ¢inidla musi byt systém motoru v provozu
po jeden nebo vice zkusebnich cyklt NCD, podle volby vyrobce.

Prokazovani musi zac¢it pfi mnozstvi ¢inidla v nddrzi, na kterém se vyrobce a schvalovaci organ dohod-
nou, ale které nesmi byt nizsi nez 10 % jmenovitého objemu nadrZe.

Funkce systému varovéni je povaZovdna za sprévnou, jsou-li soucasné splnény tyto podminky:

a) k aktivaci systému varovani doslo pfi mnozstvi ¢inidla vétSim nebo rovném 10 % objemu nddrze na
¢inidlo a

b) ,nepfetrzity“ rezim systému varovani byl aktivovdn pfi hladiné cinidla vy$si nebo rovné hodnoté
stanovené vyrobcem podle ustanoveni bodu 6 této prilohy.

Zkusebni cyklus systému NCD

Zkudebnim cyklem systému NCD, ktery pro tcely tohoto bodu 10 slouzi k prokdzani spravné funkce
systému NCD je cyklus NRTC za tepla.

Na zddost vyrobce a se schvdlenim schvalovactho orgdnu mdze byt pro urcitou monitorovaci funkci
pouzit jiny zkusebni cyklus systému NCD (napt. NRSC). Zddost musi obsahovat prvky (odbornd zdiivod-
néni, simulace, vysledky zkousek atd.) jimiZ se prokazuje, Ze:
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10.4.1.1

10.4.1.2

10.4.2

10.4.3

10.4.4

10.4.4.1

10.4.5
10.4.5.1

10.4.5.2

10.4.5.2.1

10.4.5.3

a) vysledkem pozadovaného zkuSebniho cyklu bude monitorovaci funkce, kterd se bude pouzivat ve
skute¢ném provozu vozidla, a

b) piislusny zkuSebni cyklus NCD uvedeny v bodu 10.3.3.7.1 je pro uvazované monitorovini méné
vhodny.

Aktivace systému varovdni se povazuje za prokdzanou, pokud na konci kazdé prokazovaci zkousky
provadéné podle bodu 10.3.3 doslo ke spravné aktivaci systému varovani.

Prokazovdni aktivace systému upozornéni

Aktivace systému upozornéni se prokazuje zkouskami na motorovém dynamometru.

Veskeré soucdsti nebo subsystémy, které nejsou fyzicky namontovany na systému motoru, jako napfiklad,
nikoli vSak vyhradné, ¢idla teploty prostieds, ¢idla hladiny a systémy varovani a upozornéni provozovatele,
které jsou k prokdzdni nezbytné, musi byt pro tento tcel pfipojeny k systému motoru nebo musi byt
simulovany zptsobem uspokojivym pro schvalovaci orgédn.

Jestlize si to vyrobce pieje a schvalovaci orgdn souhlasi, mohou byt prokazovaci zkousky provedeny na
Gplném stroji nebo zafizeni bud tak, Ze se stroj pfimontuje k vhodnému zkuSebnimu stavu, nebo jizdou
po zkusebni drdze za kontrolovanych podminek.

Zku3ebnim postupem se prokazuje aktivace systému upozornéni v piipadé nedostatku ¢inidla a v piipadé
jednoho ze selhdni definovanych v bodech 7, 8 nebo 9 této piilohy.

Pro tcely tohoto prokazovani:

a) schvalovaci orgdn kromé nedostatku ¢inidla vybere jedno ze selhdni definovanych v bodech 7, 8 a 9
této piilohy, které bylo pfedtim pouzito pfi prokazovéni aktivace systému varovani;

b) vyrobci se povoluje se souhlasem schvalovaciho orgdnu urychlit zkousku tim, Ze nasimuluje dosazeni
uritého poctu hodin provozu motoru;

¢) dosazeni sniZeni tocivého momentu, které je vyzadovano u mirného upozornéni, miize byt prokazo-
vano zdroven s celkovym postupem schvalovani vykonu motoru provadénym v souladu s touto
smérnici. V takovém piipadé se pii prokazovani funkce systému upozornéni nevyzaduje samostatné
méfeni to¢ivého momentu;

d) funkce darazného upozornéni se prokazuje v souladu s pozadavky bodu 10.4.6 tohoto dodatku.

Vyrobce kromé toho musi prokdzat funkci systému upozornéni za podminek selhdni definovanych v
bodech 7, 8 a 9 této piilohy, jeZ nebyly vybrany k prokazovacim zkouskdm popsanym v bodech 10.4.1
az 10.4.3.

Toto doplikové prokazovdni muaze byt provedeno tak, zZe se schvalovacimu orgdnu predlozi technické
materidly obsahujici takové diikazy, jako jsou algoritmy, funkéni analyzy a vysledky piedchozich zkousek.

Timto doplitkovym prokazovanim se musi schvalovacimu orgdnu zejména uspokojivé prokdzat zaclenéni
mechanismu spravného omezeni to¢ivého momentu do elektronické fidici jednotky motoru (ECU).

Prokazovaci zkouska systému mirného upozornéni

Toto prokazovani zacind, kdyz byl v disledku zjisténi selhdni vybraného schvalovacim orgdnem aktivovin
systém varovani nebo piislusny ,nepfetrzZity” rezim systému varovani.

Kdyz je provéfovana reakce systému na piipad nedostatku ¢inidla v nddrzi, systém motoru musi byt v
chodu, dokud hladina ¢inidla nedosiéhne hodnoty 2,5 % jmenovitého objemu nddrze nebo hodnoty
stanovené vyrobcem v souladu s bodem 6.3.1 této piilohy, pfi niZ md dcinkovat systém mirného
upozornéni.

Vyrobce muze se souhlasem schvalovaciho orgdnu simulovat nepfetrzity provoz odcerpanim ¢inidla z
nadrze bud za provozu motoru, nebo pii zastaveném motoru.

Kdyz se provéfuje reakce systému na jiné selhdni, nez je nedostatek ¢inidla v nddrzi, systém motoru musi
byt v provozu po piislusny pocet hodin uvedeny v tabulce 3 tohoto dodatku nebo, podle volby vyrobce,
dokud piislusné pocitadlo nedosdhne hodnoty, pii které je aktivovdn systém mirného upozornéni.
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10.4.5.4

10.4.6
10.4.6.1

10.4.6.2

10.4.6.2.1

10.4.6.3

10.4.6.4

10.4.7

10.4.7.1

11.

11.2
11.2.1

Funkce systému mirného upozornéni se povazuje za prokdzanou, pokud na konci kazdé prokazovaci
zkousky provedené podle bodii 10.4.5.2 a 10.4.5.3 vyrobce prokazal schvalovacimu organu, Ze elektro-
nickd fidici jednotka motoru (ECU) aktivovala mechanismus omezeni to¢ivého momentu.

Prokazovaci zkouska systému darazného upozornéni

Toto prokazovani musi zacit za stavu, kdy byl pfedtim aktivovin systém mirného upozornéni, a mize byt
provadéno v ndvaznosti na zkousky k prokdzani funkce systému mirného upozornéni.

Kdyz se provéfuje reakce systému na nedostatek ¢inidla v nddrzi, systém motoru musi byt v provozu az
do vyprdzdnéni nddrze nebo do okamziku, kdy hladina ¢inidla dosdhla drovné nizsi nez 2,5 % jmenovi-
tého objemu nddrze, pfi niz md podle prohldseni vyrobce dojit k aktivaci systému dtrazného upozornéni.

Vyrobce mize se souhlasem schvalovactho orgdnu simulovat nepfetrzity provoz odcerpanim ¢inidla z
nadrze bud za provozu motoru, nebo pii zastaveném motoru.

Kdyz se provétuje reakce systému na jiné selhdni, nez je nedostatek ¢inidla v nddrzi, systém motoru musi
byt v provozu po piislusny pocet hodin uvedeny v tabulce 3 tohoto dodatku nebo, podle volby vyrobce,
dokud prislusné pocitadlo nedosdhne hodnoty, pifi které je aktivovdn systém dtirazného upozornéni.

Funkce systému darazného upozornéni se povazuje za prokdzanou, pokud na konci kazdé prokazovaci
zkousky provedené podle boda 10.4.6.2 a 10.4.6.3 vyrobce prokdzal schvalovacimu orgdnu, Ze byl
aktivovdn mechanismus diirazného upozornéni, o némz pojedndvd tato pifloha.

Jestlize si to vyrobce pieje a schvalovaci orgdn souhlasi, mizZe byt prokdzdni mechanismti upozornéni
eventudlné provedeno na dplném stroji v souladu s pozadavky bodu 5.4 bud tak, Ze se stroj pfimontuje k
vhodnému zkuebnimu stavu, nebo jizdou po zkusebni drdze za kontrolovanych podminek.

Stroj musi byt v provozu, dokud pocitadlo pfifazené k vybranému selhdni nedosdhne p¥islusného poctu
hodin v provozu uvedeného v tabulce 3 tohoto dodatku, popfipadé dokud neni nddrz s ¢inidlem prdzdnd
nebo dokud nebylo dosazeno hladiny niz$i nez 2,5 % jmenovitého objemu nddrze, pii které se méd podle
volby vyrobce aktivovat systém durazného upozornéni.

Popis mechanismii aktivace a deaktivace varovini a upozornéni provozovatele

K doplnéni pozadavki této piilohy tykajicich se mechanismii aktivace a deaktivace varovani a upozornéni,
stanovi tento bod 11 technické pozadavky na zavedeni téchto aktivacnich a deaktiva¢nich mechanism.

Mechanismy aktivace a deaktivace systému varovdni

Systém varovani provozovatele se musi aktivovat, jakmile diagnosticky chybovy kéd (DTC) pfifazeny k
chybné funkci NCM opraviujici k jeho aktivaci dosdhne statusu stanoveného v tabulce 2 tohoto dodatku.

Tabulka 2

Aktivace systému varovini provozovatele

Druh selhdni status DTC pro aktivaci systému varovani
Nedostatecnd jakost ¢inidla potvrzeny a aktivni
Preruseni ddvkovani potvrzeny a aktivni

Ovlivitovani  funkce  ventilu  recirkulace | potvrzeny a aktivni
vyfukovych plyntt (EGR)

Chybné funkce monitorovaciho systému potvrzeny a aktivni

Mezni hodnota emisi NO, (pokud pfichdzi v | potvrzeny a aktivni
tvahu)
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11.2.2

11.2.2.1
11.2.2.1.1

11.2.2.1.2

11.2.2.1.3

11.2.2.1.4

11.3.1

11.3.2

11.3.3

11.4
11.4.1
11.4.1.1

11.4.1.1.1

Systém varovdni provozovatele se musi deaktivovat, jakmile diagnosticky systém dospéje k zdvéru, ze
chybnd funkce, které se toto varovani tykd, se jiz nevyskytuje, nebo jakmile jsou informace opraviujici k
jeho aktivaci, véetné diagnostickych chybovych kéda tykajicich se téchto selhdni, vymazdny ¢tecim ndstro-
jem.

Pozadavky na vymazdvéni ,informaci o regulaci emisi NO,"

Mazdni|pfenastaveni ,informaci o regulaci emisi NO,“ ¢tecim ndstrojem

Na vyzddani ctectho ndstroje budou ndsledujici Gdaje z paméti pocitace vymazdny nebo pfenastaveny na
hodnotu stanovenou v tomto dodatku (viz tabulka 3).

Tabulka 3

Mazini/nulovéni ,informaci o regulaci emisi NO,“ &tecim ndstrojem

Informace o regulaci emisi NO, Smazatelné | Penastavitelné
Vsechny diagnostické chybové kédy (DTC) X
Hodnota odectend z pocitadla, které uddvad nejvyssi pocet hodin provozu X
motoru
Pocet hodin provozu motoru z pocitadla (pocitadel) NCD X

Informace o regulaci emisi NO, nesmi byt smazdny v disledku odpojeni baterie/baterii stroje.
Vymazdni ,informaci o regulaci emisi NO,* smi byt provddéno vyhradné pfi vypnutém motoru.

PFi vymazdvéni ,informaci o regulaci emisi NO,*, véetné¢ diagnostickych chybovych kédti DTC, nesmi byt
stav zddného pocitadla ptifazeného k témto selhdnim a uvedeného v této piiloze vymazan, nybrz musi byt
znovu nastaven na hodnotu stanovenou v piislusné ¢asti této piilohy.

Mechanismus aktivace a deaktivace systému upozornéni provozovatele

Systém upozornéni provozovatele se musi aktivovat, je-li aktivni systém varovani a pocitadlo ndlezejici
druhu chybné funkce NCM opravijici k jeho aktivaci dosdhne hodnoty stanovené v tabulce 4 tohoto
dodatku.

Systém upozornéni provozovatele se musi deaktivovat, jakmile systém jiz nedetekuje chybnou funkci
opravigjici k jeho aktivaci nebo jestlize informace o selhdnich opraviiujicich k jeho aktivaci, véetné
diagnostickych chybovych kédt DTC tykajicich se chybnych funkci NCM, byly ¢tecim ndstrojem nebo
ndstrojem Gdrzby vymazany.

Systémy varovani a upozornéni provozovatele se musi okamzité aktivovat nebo piipadné deaktivovat v
souladu s ustanovenimi bodu 6 této pfilohy po posouzeni mnozstvi ¢inidla v nddrzi. V takovém pifpadé
aktivacni nebo deaktivatni mechanismy nesmi byt zdvislé na statusu zddného pfifazeného diagnostického
chybového kédu DTC.

Mechanismus pocitadel

Obecné

Aby systém spliioval pozadavky této piilohy, musi obsahovat alespon ¢tyfi pocitadla k zaznamendvan{
poctu hodin, kdy byl motor v chodu a systém soucasné zjistil vyskyt nékteré z téchto skute¢nosti:

a) nespravnad jakost ¢inidla;

b) preruseni ddvkovani ¢inidla;

¢) ovliviiovéni funkce ventilu recirkulace vyfukovych plynd (EGR);

d) selhdni systému NCD podle bodu 9.1 pism. ii) této piilohy.

Vyrobee piipadné miize pouZit jedno nebo vice pocitadel ke sdruzeni zdvad uvedenych v bodu 11.4.1.1.
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11.4.1.2

11.4.1.3

11.4.1.3.1

11.4.2
11.4.2.1

11.4.2.1.1

11.4.2.1.2

11.4.2.1.3

Kazdé z pocitadel musi pocitat az do nejvyssi hodnoty umoznéné 2bajtovym pocitadlem s rozlisenim 1
hodina a napocitanou hodnotu uchovat, pokud nenastanou podminky k tomu, aby pocitadlo mohlo byt
vynulovano.

Vyrobce miize pouZit jediné pocitadlo nebo vice pocitadel systému NCD. Jediné pocitadlo muze secist
pocet hodin dvou nebo vice riiznych chybnych funkci, pro néz je toto pocitadlo relevantni, aniz kterdkoliv
z nich dosdhla ¢asového tdaje, ktery toto jediné pocitadlo ukazuje.

Rozhodne-li se vyrobce pouzit vice pocitadel systému NCD, musi byt systém schopen pfidélit konkrétni
pocitadlo monitorovactho systému ke kazdé chybné funkci, pro kterou jsou v souladu s touto piilohou
tyto druhy pocitadel relevantni.

Princip mechanismu pocitadel
Kazdé pocitadlo musi fungovat takto:

Pokud se za¢ind od nuly, musi pocitadlo za&it pocitat v okamziku, kdy je zjisténa chybnd funkce piifazend
k tomuto pocitadlu a piislusny diagnosticky chybovy kéd (DTC) md status definovany v tabulce 2.

Podle volby vyrobce se v piipadé opakovanych selhdni pouzije jedno z téchto ustanoveni.

i) Pokud dojde k monitorovaci akci a chybnd funkce, kterd pivodné pocitadlo aktivovala, jiz neni zjisténa
nebo bylo-li selhdni vymazdno ¢tecim ndstrojem nebo ndstrojem tdrzby, pocitadlo se zastavi a uchova
naméfenou hodnotu. Pokud se pocitadlo zastavi pfi aktivovaném systému dtrazného upozornéni, musi
stav pocitadla setrvat na hodnoté definované v tabulce 4 tohoto dodatku nebo na hodnoté vétsi nebo
rovné stavu pocitadla pro dirazné upozornéni minus 30 minut.

=

Stav pocitadla musi setrvat na hodnoté definované v tabulce 4 tohoto dodatku nebo na hodnoté vétsi
nebo rovné stavu pocitadla pro diirazné upozornéni minus 30 minut.

V piipadé jediného pocitadla monitorovaciho systému bude toto pocitadlo pokracovat v pocitani, dokud je
zji§téna chybnd funkce NCM pfifazend tomuto pocitadlu a za pfedpokladu, Ze pFislusny diagnosticky
chybovy kéd (DTC) md status ,potvrzeny a aktivni“. Pokud neni zji§téna zddnd chybnd funkce NCM,
kterd by opraviiovala k aktivaci pocitadla, nebo pokud vSechny zdvady pfifazené k tomuto pocitadlu byly
Ctecim zafizenim nebo ndstrojem drzby vymazdny, pocitadlo se zastavi a uchovd hodnotu uvedenou v
bodu 11.4.2.1.2.

Tabulka 4

Pocitadla a upozornéni

Status DTC pro prvni | Hodnota pocitadla pro [ Hodnota pocitadla pro | Zmrazend hodnota ucho-
aktivaci pocitadla mirné upozornéni dtirazné upozornéni vavand pocitadlem
Pocitadlo potvrzeny a aktivni | < 10 hodin < 20 hodin > 90 % hodnoty poci-
jakosti tadla pro ddrazné
¢inidla upozornéni
Pocitadlo | potvrzeny a aktivni | < 10 hodin < 20 hodin > 90 % hodnoty poci-
davkovani tadla pro ddrazné
upozornéni

Pocitadlo | potvrzeny a aktivni | < 36 hodin < 100 hodin > 95 % hodnoty poci-
ventilu tadla pro  ddrazné
recirkulace upozornéni
vyfukovych
plyntt
(EGR)
Pocitadlo | potvrzeny a aktivni | < 36 hodin < 100 hodin > 95 % hodnoty poci-
monitoro- tadla pro  ddrazné
vactho upozornéni
systému
Mezn{ potvrzeny a aktivni | < 10 hodin < 20 hodin > 90 % hodnoty poci-
hodnota tadla pro  dirazné
emisi NO, upozornéni
(pokud
pfichdzi v
avahu)
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11.4.2.1.4 Pocitadlo, jehoz tdaje byly zmrazeny, musi byt vynulovano, jestlize monitory pfifazené k tomuto poci-
tadlu dokon¢i alespon jeden monitorovaci cyklus, aniz by zjistily chybnou funkci, a jestlize béhem 40
hodin chodu motoru od posledniho zastaveni pocitadla nenf zjisténa zadnd chybnd funkce (viz obrdzek 4).

11.4.2.1.5 Jestlize v dobg, kdy je hodnota na pocitadle zmrazena (viz obrdzek 4), je detekovdna chybnd funkce
piifazend k tomuto pocitadlu, pocitadlo pokracuje v pocitdni od hodnoty, na které se pfedtim zastavilo.

11.5 Hlustrace mechanismu aktivace a deaktivace a mechanismu pocitadla

11.5.1 Tento bod ilustruje mechanismy aktivace a deaktivace a mechanismy pocitadla v nékterych typickych
piipadech. Obrézky a popisy uvedené v bodech 11.5.2, 11.5.3 a 11.5.4 jsou pouzity v této pifloze Cisté
pro ilustraci a nelze se na né odvoldvat jako na piiklady pozadavki této smérnice nebo jako na konecné
vysledky piislusnych postupti. Hodiny na pocitadle na obrdzcich 6 a 7 se vztahuji k maximalnim
hodnotdm pro diirazné upozornéni v tabulce 4. Pro zjednoduseni neni napiiklad v dané ukdzce zminéno,
Ze systém varovani zistane aktivovan také po dobu, kdy je aktivovan systém upozornéni.

Obrdzek 4

Reaktivace a vynulovini pocitadla po urcité dobé, po kterou jeho hodnota byla zmrazena
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11.5.2 Obrézek 5 zndzorfiuje funkci aktivacnich a deaktivacnich mechanism pfi monitorovani mnozstvi ¢inidla

v péti piipadech:

— pifpad pouziti 1: provozovatel nehledé na varovdni pokracuje v provozu stroje, dokud neni stroj
vyfazen z provozu,

— piipad doplnéni 1 (,dostatecné* doplnéni): provozovatel doplni nddrz na cinidlo tak, aby se dosdhlo
mnozstvi presahujictho prahovou hodnotu 10 %. Varovédni a upozornéni se deaktivuje,

— piipad doplnéni 2 a 3 (,nedostatecné“ doplnéni): aktivuje se varovny systém. Intenzita varovani zavisi
na mnozstvi Cinidla, které je k dispozici,

— piipad doplnéni 4 (,velmi nedostate¢né“ doplnéni): okamzité se aktivuje mirné upozornéni.
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Obrdzek 5

Dostupnost &inidla
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11.5.3 Obrdzek 6 zndzornuje ti piipady $patné jakosti cinidla:

— piipad pouziti 1: provozovatel nehledé na varovdni pokracuje v provozu stroje, dokud neni stroj
vyfazen z provozu,

— piipad opravy 1 ($patnd“ nebo ,nediislednd“ oprava): po vyfazeni stroje z provozu provozovatel
zméni jakost Cinidla, aviak brzy poté je opét nahradi cinidlem nizké jakosti. Okamzité se znovu
aktivuje systém upozornéni a stroj je po 2 hodindch chodu motoru vyfazen z provozu,

— piipad opravy 2 (,sprdvnd“ oprava): po vyfazeni stroje z provozu provozovatel upravi jakost ¢inidla.
Avsak po néjaké dobé znovu doplni do nadrze ¢inidlo $patné jakosti. Postupy varovani, upozornéni a
pocitani za¢inaji znovu od nuly.
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Obrdzek 6

Plnéni &inidlem $patné jakosti
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11.5.4 Obrazek 7 zndzoruje tii piipady selhdni systému dédvkovdni mocoviny. Tento obrazek také ilustruje

postup, ktery nastane v piipadé selhdni monitorovani popsanych v bodu 9 této piilohy.

— piipad pouziti 1: provozovatel nehledé na varovini pokracuje v provozu stroje, dokud neni stroj
vyfazen z provozu,

— pripad opravy 1 (,spravnd“ oprava): po vyfazeni stroje z provozu provozovatel opravi systém ddvko-
véni. Avak po né&jaké dobé systém davkovani opét selze. Postupy varovéni, upozornéni a pocitini
zacinaji znovu od nuly,

— piipad opravy 2 (JSpatnd“ oprava): v rezimu mirného upozornéni (snizeni tocivého momentu)
provozovatel opravi systém ddvkovédni. Brzy poté viak systém ddvkovdni opét selze. Okamzité se
znovu aktivuje systém mirného upozornéni a pocitadlo za¢ne pocitat od hodnoty, kterou ukazovalo
v dobé opravy.
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Obrdzek 7

Selhdni systému ddvkovéni ¢inidla
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Prokazovini nejnizsi pfipustné koncentrace ¢inidla CD,;,

Vyrobce musi prokdzat spravnou hodnotu CD,;, pii schvalovini typu provedenim horké ¢dsti cyklu
NRTC za pouziti ¢inidla o koncentraci CD,,.
Zkousce musi predchdzet vhodny cyklus (cykly) NCD nebo piipravny cyklus stanoveny vyrobcem umoz-
fujici piizpusobit systém regulace emisi NO, s uzavienou smyckou jakosti ¢inidla o koncentraci CD,.
Emise znecistujicich ldtek, které z této zkousky vyplynou, musi byt niZsi nez mezni hodnota NO,
stanovend v bodu 7.1.1 této prilohy.
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Dodatek 2

Pozadavky na kontrolni rozsah u motori etapy IV

1. Kontrolni rozsah motoru

Kontrolni rozsah (viz obrdzek 1) je definovén takto:
rozsah otdcek: otdcky A po vysoké oticky,
kde:

oticky A = nizké otdcky + 15 % (vysoké otdcky — nizké otdcky);

Pouziji se vysoké a nizké otdcky podle definice v piiloze III nebo, jestlize vyrobce na zdkladé varianty uvedené
v bodu 1.2.1 piilohy III zvoli postup podle piilohy 4B pfedpisu EHK/OSN ¢. 96, série zmén 03, pouZiji se definice

v bodech 2.1.33 a 2.1.37 pfedpisu EHK/OSN ¢&. 96, série zmén 03.

Jsou-li zméfené otdcky motoru A v rozmezi *3 % otiCek motoru uvedenych vyrobcem, pouzZiji se vyrobcem
uvedené otdcky motoru. Jestlize kterékoliv zkusebni otdcky tuto mezni odchylku piekracuji, pouziji se zméfené

otacky motoru.

. Ze zkousek se vyloud¢i ndsledujici provozni podminky motoru:

a) body nizsi nez 30 % maximdlniho to¢ivého momentu,

b) body nizsi nez 30 % maximdlniho vykonu.

Vyrobce mize pii certifikaci/schvéleni typu pozddat, aby technickd zkuSebna vyfiala provozni body z kontrolniho
rozsahu definovaného v bodech 1 a 2 tohoto dodatku. Se souhlasem schvalovactho orgdnu muze technickd
zkusebna tuto vyjimku akceptovat, je-li vyrobce schopen prokdzat, Ze motor v jakékoliv strojni konfiguraci

nemiize byt nikdy v takovych bodech provozuschopny.

Obrdzek 1
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PRILOHA I

Piiloha Il smérnice 97/68/ES se méni takto:
1) Dodatek 1 se méni takto:
a) nadpis ¢asti 3 se nahrazuje timto:
,DODAVKA PALIVA PRO NAFTOVE MOTORY*
b) ¢dst 4 se nahrazuje timto:

,4.  Dodévka paliva pro benzinové motory (*)

4.1  Karburétor:

4.1.1 Znackafznacky:

4.1.2 Typ|typy:

4.2 Nepiimé vstiikovani: jednobodové nebo vicebodové:

4.2.1 Znackafznacky:

4.2.2 Typ|typy:

4.3 Pfimé vstfikovani:

4.3.1 Znackafznacky:

4.3.2 Typ|typy:

4.4  Pratok paliva [g/h] a pomér vzduch/palivo pii jmenovitych otdckdch a plné oteviené Skrtici klapce:*
¢) dopliuji se body 5, 6 a 7, které zngji:
»D. Casovéni ventil
5.1  Maximdlni zdvih ventild a thly otevieni a zavfeni vzhledem k dvratim nebo rovnocenné ddaje: ..o

5.2 Referen¢ni a/nebo sefizovaci rozsahy nastaveni (*)
5.3 Systém proménného Casovani ventild (pfichdzi-li v tvahu a pii sdni a/nebo vyfuku)
5.3.1 Typ: plynuly nebo zapnuto/vypnuto (¥)

5.3.2 Uhel fize vackového hiidele:

6.  KONFIGURACE KANALU

6.1  Pozice, velikost a pocet:

7. SYSTEM ZAPALOVANI
7.1 Zapalovaci civka

7.1.1 Znacka[znacky:

7.1.2 Typ|typy:

7.1.3 Cislo:

7.2 Zapalovaci svicka (svicky):

7.2.1 Znacka[znacky:

7.2.2 Typ|typy:

7.3 Magneto:

7.3.1 Znacka/znacky:

7.3.2 Typ|typy:
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7.4.1 Staticky predstih vzhledem k horni dvrati (ve stupnich otoceni klikového hiidele)

7.4.2 Popiipadé kiivka ptedstihu zapalovani:

() Nehodici se skrtnéte.”

2) Dodatek 2 se méni takto:
a) Bod 1.8 se nahrazuje timto:

,1.8 Systém ndsledného zpracovéani vyfukovych plynt (*):

ffff

(*) Jestlize se nehodi, uved'te ,neni“.

b) Tabulka v bodu 2.2 se nahrazuje timto:

rﬁi]:(l;d(?; Motory v roding (**)
Typ motoru
Pocet valct
Jmenovité oticky (min-!)
Doddvka paliva na zdvih (mm? pro naftové
motory, prutok paliva (g/h) pro benzinové
motory, pii jmenovitém netto vykonu
Jmenovity netto vykon (kW)
Otacky pfi maximalnim vykonu (min-!)
Maximélni netto vykon (kW)
Otéék]y pii maximdlnim to¢ivém momentu
(min-")
Doddvka paliva na zdvih (mm? pro naftové
motory, prutok paliva (g/h) pro benzinové
motory, pfi maximalnim to¢ivém momentu
Maximdlni to¢ivy moment (Nm)
Dolni volnobézné otdcky (min-!)
Zdvihovy objem (v % zdvihového objemu | 100

zékladniho motoru)

(*) Veskeré podrobnosti naleznete v dodatku 1.
(**) Veskeré podrobnosti naleznete v dodatku 3.
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PRILOHA III

Piiloha III smérnice 97/68/ES se méni takto:

1) Bod 1.2 se nahrazuje timto:

,1.2 Vybér zkusebniho postupu

Ke zkou$ce se motor namontuje na zkusebni stav a pfipoji se k dynamometru.

1.2.1  Zkusebni postup pro etapy I, II, Il A, Il B a IV

Zkouska musi byt provedena v souladu s postupem v této piiloze nebo, na zdkladé volby vyrobce, zkusebnim
postupem uvedenym v pifloze 4B pfedpisu EHK/OSN ¢. 96, série zmén 03.

Kromé toho plati tyto pozadavky:

i) pozadavky na Zzivotnost podle dodatku 5 této piilohy,

i) ustanoveni o kontrolnim rozsahu motoru podle bodu 8.6 piilohy I (pouze motory etapy 1V),

iii) pozadavky na hldSeni emisi CO, podle dodatku 6 této piilohy pro motory zkousené postupem podle této

prilohy. U motort, které se zkouseji postupem podle prilohy 4B pfedpisu EHK/OSN ¢. 96, série zmén 03,
se pouzije dodatek 7 této piilohy,

iv) referen¢ni palivo uvedené v piiloze V této smérnice se pouZije u motorti, které se zkouseji podle poza-

davkd této piilohy. Referen¢ni palivo uvedené v piiloze V této smérnice se pouZzije u motorti zkousenych
podle pozadavka piilohy 4B predpisu EHK/OSN ¢. 96, série zmén 03.

1.2.1.1 Rozhodne-li se vyrobce v souladu s bodem 8.6.2 piilohy I pouzit ke zkouseni motort etap I, II, IIl A nebo III
B zku3ebni postup uvedeny v piiloze 4B ptedpisu EHK/OSN ¢. 96, série zmén 03, pouziji se zkuSebni cykly
uvedené v bodu 3.7.1.°

2) Dodatek 5 se nahrazuje timto:

1.1

1.1.1.1

LDodatek 5

Pozadavky na Zivotnost

OVEROVANI ZIVOTNOSTI VZNETOVYCH MOTORU V ETAPACH IIl A A Il B

Tento dodatek se vztahuje na vznétové motory pouze v etapach Il A a III B.

Vyrobci stanovi pro viechny rodiny motort v etapach IIl A a III B hodnoty faktoru zhor3eni pro kazdou
regulovanou znecistujici latku. Hodnoty faktoru zhorseni se pouZiji pro schvéleni typu a pii zkouskich
v sériové vyrobé.

Zkouska k urceni hodnot faktoru zhor3eni se provddi timto zpisobem:

Vyrobce je povinen provadét zkousky dlouhodobé Zivotnosti, pfi nichz se akumuluji provozni hodiny
motoru, podle zkusebniho programu zvoleného na zdkladé odborného technického posouzeni tak, aby byl
z hlediska zhorSovani emisnich vlastnosti reprezentativni pro bézné pouzivani motoru v provozu. Doba
trvani zkousky Zivotnosti by zpravidla méla odpovidat nejméné jedné ¢tvrtiné doby Zivotnosti emisnich
vlastnosti.

Akumulace provoznich hodin lze dosdhnout cinnosti motoru na testovacim dynamometru nebo
skute¢nym provozem motoru v terénu. Mohou se provadét zrychlené zkousky Zivotnosti, pfi nichz se
program akumulace doby provozu provadi pii vy$Sim zatiZeni, nez jakého se zpravidla dosahuje
v provozu. Vyrobce motoru stanovi na zdkladé odborného technického posouzeni faktor zrychleni,
jenz urcuje pomér poctu hodin zkousky Zivotnosti k piislusnému poctu hodin doby Zivotnosti emisnich
vlastnosti.

V pribéhu zkousky Zivotnosti nelze provadét ddrzbu nebo vyménu konstrukénich &sti, které jsou citlivé
z hlediska emisi, mimo rdmec bézného plinu tdrzby doporuceného vyrobcem.
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1.1.1.2

1.1.1.3

1.1.1.4

1.1.1.5

1.2
1.2.1

1.2.2

1.23

Zkusebni motor, subsystémy nebo konstrukéni ¢ésti, které jsou urceny ke stanoveni faktoru zhorseni emisi
vyfukového plynu pro ur¢itou rodinu motorti nebo pro rodiny motorti se srovnatelnou technologif
regulace emisi, zvoli vyrobce motoru na zdkladé odborného technického posouzeni. Kritériem je, aby
byl zkusebni motor charakteristicky co do zhorSovdni emisnich vlastnosti rodiny motorti, u niz se
vysledné hodnoty faktoru zhoreni pouziji pro schvileni typu. Motory, které se lisi vrtdnim a zdvihem,
konfiguraci, vzduchovym a palivovym systémem, lze povazovat z hlediska charakteristik zhorSovani
emisnich vlastnosti za ekvivalentni, je-li tato ekvivalence dostate¢né technicky podlozena.

Hodnoty faktoru zhor3eni od jiného vyrobce mohou byt pouzity, jsou-li dostate¢né divody k tomu, aby
bylo mozno povazovat technologii za ekvivalentni z hlediska charakteristik zhor§ovdni emisnich vlast-
nosti, a je-li dolozeno, Ze byly provedeny zkousky podle stanovenych pozadavkid. Zkousky emisi se
provadgji postupy stanovenymi touto smérnici na zkusebnich motorech po jejich zdbéhu, avsak pied
zkouskou akumulace doby provozu a po uplynuti doby Zivotnosti emisnich vlastnosti. Zkousky emisi
se téZ mohou provadét v intervalech v pribéhu dlouhodobé zkousky a mohou se pouzit k urceni trendu
zhorSovani.

Dlouhodobé zkousky a zkousky emisi, jimiz se urcuje zhorSeni emisnich vlastnosti, se nemusi konat za
pfitomnosti schvalovaciho organu.

Uréeni faktoru zhorseni na zékladé zkousek Zivotnosti

Aditivnim faktorem zhorSeni se rozumi hodnota ziskand odectenim hodnoty emisi urcené na zacitku
doby Zivotnosti emisnich vlastnosti od hodnoty emisi, kterd charakterizuje emisni vlastnosti na konci doby
zivotnosti emisnich vlastnosti.

Multiplikacnim faktorem zhoreni se rozumi droven emisi urcend na konci doby Zivotnosti emisnich
vlastnosti délend hodnotou emisi zjisténou na zacitku doby Zivotnosti emisnich vlastnosti.

Pro kazdou znecistujici latku, na kterou se vztahuji prdvni predpisy, se uréi vlastni hodnota faktoru
zhorSeni. Zjistuje-li se faktor zhorSeni vzhledem k normé u NO, + HC, ur¢i se aditivni faktor zhorSeni
na zdkladé souctu téchto znecistujicich latek, bez ohledu na to, Ze negativni zhorSeni u jedné litky nema
kompenzovat zhorSeni u jiné ldtky. V piipadé multiplikacniho faktoru zhorSeni u NO, + HC se urci
separdtni faktory pro HC a NO, a pouziji se samostatné pii vypoctu zhorSené tirovné emisi podle vysledkt
zkousky emisi, dfive nez se vysledné zhorsené hodnoty NO, a HC zkombinuji k ovéfeni shody s normou.

Jestlize se zkouska Zivotnosti neprovadi v délce celé doby Zivotnosti emisnich vlastnosti, urci se hodnoty
emisi na konci doby Zivotnosti emisnich vlastnosti extrapolaci trendu zhorSovani emisnich vlastnosti
zjisténého v rdmci trvani zkousky na celou dobu Zivotnosti emisnich vlastnosti.

Jestlize se v prubéhu dlouhodobé zkousky pravidelné provadéji emisni zkousky, urci se trovné emisi na
konci doby Zivotnosti emisnich vlastnosti na zdkladé statistického vyhodnoceni zaznamenanych vysledka
téchto zkousek; pfi urcovani konecnych hodnot emisi Ize pouZit test statistické vyznamnosti.

Je-li vysledkem vypoctu mensi hodnota multiplikacniho faktoru zhorSeni nez 1,00 nebo mensi hodnota
aditivniho faktoru zhorseni nez 0,00, plati hodnota faktoru zhorseni 1,0, resp. 0,00.

Vyrobce miize po schvileni orgdnem, ktery udéluje schvileni typu, pouzit hodnoty faktoru zhorseni
uréené na zdkladé vysledki zkousek zivotnosti motorti tézkych silni¢nich vozidel, provedenych k ziskan{
hodnot faktoru zhorseni pro jejich schvaleni. Tento postup je pFipustny, pokud existuje technologickd
ekvivalence mezi zkuSebnim motorem silni¢nich vozidel a rodinami motord pro nesilni¢ni stroje, u nichz
maji byt hodnoty faktoru zhorSeni pouzity. Hodnoty faktoru zhorSeni odvozené z vysledkd zkousek
zZivotnosti motoru pro silni¢én{ vozidla musi byt vypocteny na zidkladé hodnot doby Zivotnosti emisnich
vlastnosti definovanych v bodu 3.

Jestlize se u rodiny motorti pouzivd uzndvand technologie, méize byt faktor zhorSeni pro tuto rodinu
motorQ uréen misto zkousky pomoci analyzy zalozené na spravné technické praxi, po schvaleni orgdnem,
ktery udéluje schvdleni typu.

Udaje o faktoru zhorseni v Zddosti o schvéleni typu
V zddosti o schvéleni typu pro rodinu vznétovych motort, u nichz se nepouzivd zafizeni pro nasledné

zpracovani, se uvedou pro kazdou znecistujici litku hodnoty aditivniho faktoru zhorseni.

V zddosti o schvileni typu pro rodinu vznétovych motorti, u nichZ se pouzivd zafizeni pro nasledné
zpracovéni, se uvedou pro kazdou znecistujici litku hodnoty multiplikacniho faktoru zhorseni.

Vyrobce podd orgdnu, ktery udéluje schvéleni typu, na jeho Zadost informace doklddajici hodnoty faktoru
zhordeni. Obsahem téchto informaci zpravidla jsou vysledky zkousek emisi, program akumulace doby
provozu, postupy Udrzby, popiipadé tidaje zdivodnujici technické posouzeni ekvivalence technologie.
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2.3.1

OVEROVANI ZIVOTNOSTI VZNETOVYCH MOTORU V ETAPE IV
Obecné

Tento bod se vztahuje na vznétové motory v etapé IV. Na zddost vyrobce jej lze pouzit také na vznétové
motory v etapach IIl A a IIl B jako alternativu k poZadavkam bodu 1 tohoto dodatku.

Tento bod 2 podrobné popisuje postupy pro vybér motorti, které maji byt zkouseny v rdmci planu
dlouhodobych zkousek k uréeni faktorti zhor3eni pro tcely schvéleni typu motorti v etapé IV a posuzovani
shodnosti vyroby. Faktory zhorSeni se pouziji v souladu s bodem 2.4.7 na emise zméfené podle piilohy III
této smérnice.

Dlouhodobé zkousky a zkousky emisi, jimiZ se urcuje zhoreni emisnich vlastnosti, se nemusi konat za
piitomnosti schvalovactho orgdnu.

Tento bod 2 podrobné popisuje také tdrzbu souvisejici i nesouvisejici s emisemi, kterd by méla byt nebo
muZe byt provddéna na motorech zafazenych do programu akumulace provozu. Tato ddrzba musi
spliiovat pozadavky na tdrzbu provadénou na motorech v provozu a majitelé novych motort o ni museji
byt informovani.

Na Zddost vyrobce mize schvalovaci orgdn povolit pouziti faktord zhorseni, které byly stanoveny za
pouziti jinych postupt nez téch, které jsou uvedeny v bodech 2.4.1 az 2.4.5. V tomto piipadé musi
vyrobce prokdzat ke spokojenosti schvalovactho orgdnu, Ze zvolené alternativni postupy nejsou méné
piisné nez ty, které jsou obsazeny v bodech 2.4.1 az 2.4.5.

Definice

Vztahujici se na bod 2 dodatku 5.

,Cyklem starnuti“ se rozumi provoz stroje nebo motoru (rychlost, zatizeni, vykon) béhem doby akumulace
provozu.

,Kritickymi souc¢dstmi souvisejicimi s emisemi® se rozumi soucdsti urcené piedeviim k regulaci emisi, tj.
jakykoli systém ndsledného zpracovdni, elektronickd fidici jednotka motoru a s ni souvisejici ¢idla a ovla-
daci prvky a systém recirkulace vyfukovych plynti (EGR) vcetné vSech piislusnych filtra, chladict, regu-
la¢nich ventilt a potrubi.

,Kritickou ddrzbou souvisejici s emisemi se rozumi tdrzba provddénd na kritickych soucdstech souvise-
jicich s emisemi.

,2Udrzbou souvisejici s emisemi“ se rozumi tdrzba, kterd podstatné ovliviiuje emise ¢i pravdépodobné
ovlivni zhor$eni emisnich vlastnosti vozidla ¢i motoru béhem béznych podminek provozu.

o«

,Rodinou motort se stejnym systémem ndsledného zpracovani vyfukovych plynt“ se rozumi vyrobcem
stanovend skupina motorti odpovidajici definici rodiny motorti, které se viak déle seskupuji do rodiny
rodin motort pouzivajicich stejny systém nésledného zpracovani vyfukovych plynt.

,Udribou nesouvisejici s emisemi* se rozumi tdrzba, kterd neovliviiuje podstatnym zptisobem emise
a kterd nemd trvaly vliv na zhor3eni emisnich vlastnosti stroje nebo motoru béhem béznych podminek
v okamziku, kdy je ddrzba provedena.

,Programem akumulace doby provozu* se rozumi cyklus stirnuti a akumulace doby provozu pro urceni
faktori zhorseni u rodiny motorti se stejnym systémem ndsledného zpracovéni vyfukovych plynd.

Vybér motort k urceni faktord zhorSeni po dobu Zivotnosti emisnich vlastnosti

Pro zkousky emisi k ureni faktorti zhorSeni béhem doby Zivotnosti emisnich vlastnosti se vyberou
motory z rodiny motortl definované v bodu 6 p#ilohy I této smérnice.

Motory z riiznych rodin motord lze déle spojovat do rodin na zdkladé typu pouzitého systému ndsled-
ného zpracovani vyfukovych plynt. K zafazeni motord s riiznym uspotaddnim valcd, aviak s obdobnymi
technickymi specifikacemi a systémem nésledného zpracovéni vyfukovych plynd do stejné rodiny motord
se stejnym systémem ndsledného zpracovani vyfukovych plynii poskytne vyrobce schvalovacimu organi
udaje, které prokazuji, Ze vlastnosti téchto systémd motord, pokud jde o snizeni emisi, jsou obdobné.

Pro zkousky v rdmci programu akumulace doby provozu definované v bodu 2.4.2 vyrobce motort vybere
jeden motor reprezentujici rodinu motorti se stejnym systémem ndsledného zpracovani vyfukovych plynt
podle bodu 2.3.2 a pfed zahdjenim zkousek o tom informuje schvalovaci organ.
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Pokud schvalovaci orgdn rozhodne, Ze nejhorsi droven emisi rodiny motor se stejnym systémem nésled-
ného zpracovani vyfukovych plynt by lépe charakterizoval jiny motor, pak zkuebni motor vybere
spole¢né schvalovaci orgdn a vyrobce motord.

Urceni faktorii zhorseni po dobu Zivotnosti emisnich vlastnosti
Obecné

Faktory zhorSeni pouzitelné na rodinu motort se stejnym systémem ndsledného zpracovéni vyfukovych
plynti jsou odvozeny z vybranych motori na zdkladé programu akumulace doby provozu, ktery zahrnuje
pravidelné zkousky plynnych emisi a emisi ¢dstic zkouskami NRSC a NRTC.

Program akumulace doby provozu

Programy akumulace doby provozu je mozno provadét na zdkladé volby vyrobce tak, Ze se bud
programem akumulace doby provozu nechd projit stroj vybaveny zvolenym motorem v provozu, nebo
se zvoleny motor nechd projit programem akumulace doby provozu na dynamometru.

Akumulace doby provozu v bézném provozu a na dynamometru

Vyrobce v souladu s osvédéenou technickou praxi uréi formu a trvani akumulace doby provozu a cyklus
starnuti motor.

Vyrobce uréi zkuSebni body, v nichz budou pomoci cykld NRTC se startem za tepla a NRSC méfeny
plynné emise a emise ¢astic. Zkusebni body budou nejméné tfi, jeden na zacdtku, jeden zhruba v poloviné
a jeden na konci programu akumulace doby provozu.

Hodnoty emisi v pocdtecnim bodé a v konecném bodé doby Zivotnosti emisnich vlastnosti vypoctené
podle bodu 2.4.5.2 musi splinovat mezni hodnoty, které se na danou rodinu motora vztahuji, jednotlivé
vysledky emisi ze zkuSebnich bodt vSak mohou tyto mezni hodnoty prekrocit.

Na zddost vyrobce a se souhlasem schvalovactho orgdnu je nutno v kazdém zkuSebnim bodé uskutecnit
pouze jeden zkuSebni cyklus (cyklus NRTC se startem za tepla nebo NRSC), pficemz druhy zkuSebni
cyklus se uskute¢ni pouze na zacitku a na konci programu akumulace doby provozu.

U motort s konstantnimi otdckami, motort s vykonem niz$im nez 19 kW, motord s vykonem vyssim
nez 560 kW, motort pro pouziti ve vnitrozemskych plavidlech a motorti pouzivanych k pohonu moto-
rovych Zelezni¢nich vozi a lokomotiv se v kazdém zkuSebnim bodé uskute¢ni pouze cyklus NRSC.

Programy akumulace doby provozu se mohou pro riizné rodiny motort se stejnym systémem ndsledného
zpracovani vyfukovych plyna lisit.

Programy akumulace doby provozu mohou byt kratsi nez doba Zivotnosti emisnich vlastnosti, nesmi viak
byt krat3i nez ekvivalent nejméné jedné Ctvrtiny piislusné doby Zivotnosti emisnich vlastnosti uvedené
v bodu 3 tohoto dodatku.

Je povoleno zrychlené starnuti formou tpravy programu akumulace doby provozu podle spotieby paliva.
Uprava vychdz{ z poméru mezi typickou spotiebou paliva v provozu a spotiebou paliva v cyklu stdrnuti,
spotfeba paliva v cyklu starnuti vak nesmi prekrocit typickou spotiebu v provozu o vice nez 30 procent.

Na zddost vyrobce a se souhlasem schvalovaciho orgdnu mohou byt povoleny alternativni metody zrych-
leného starnuti.

Program akumulace doby provozu musi byt podrobné popsin v zddosti o schvéleni typu a oznidmen
schvalovacimu orgdnu jesté pied zahdjenim zkousek.

Pokud schvalovaci orgdn rozhodne, Ze je nutno provést dodate¢nd méfeni mezi jednotlivymi body zvole-
nymi vyrobcem, ozndmi to vyrobci. Vyrobce vyhotovi revidovany program akumulace doby provozu
a schvalovaci orgdn jej odsouhlasi.

Zkousky motoru

Stabilizace systému motoru
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Pro kazdou rodinu motorQ se stejnym systémem ndsledného zpracovani vyfukovych plynt vyrobce urci
pocet hodin chodu stroje nebo motoru, po nichz se ¢innost motoru se systémem ndsledného zpracovani
vyfukovych plyni stabilizuje. Na zddost schvalovaciho orgdnu vyrobce poskytne tdaje a analyzu pouzitou
k tomuto urCeni. Vyrobce si pifpadné muze ke stabilizaci systému ndsledného zpracovani vyfukovych
plynt zvolit chod motoru nebo stroje po dobu 60 az 125 hodin nebo ekvivalentni doby v cyklu stdrnuti.

Za konec stabiliza¢niho intervalu stanoveného v bodu 2.4.3.1.1 se povaZuje zacatek programu akumulace
doby provozu.

Zkousky akumulace doby provozu

Po stabilizaci motor bézi po dobu programu akumulace doby provozu vybraného vyrobcem, jak je
popsdno v bodu 2.3.2. V pravidelnych intervalech béhem programu akumulace doby provozu urcenych
vyrobcem a piipadné stanovenych rovnéz schvalovacim organem podle bodu 2.4.2.2 se zkousi plynné
emise a emise Castic motoru v cyklech NRTC se startem za tepla a NRSC.

Vyrobce muiZze provadét méfeni emisi znecistujicich ldtek pred systémem ndsledného zpracovéni vyfuko-
vych plynt oddélené od méfeni emisi znecistujicich latek za systémem nésledného zpracovani vyfukovych
plynd.

Bylo-li v souladu s bodem 2.4.2.1.4 dohodnuto, Ze v kazdém zkusebnim bodé bude proveden pouze jeden
zkuebni cyklus (NRTC se startem za tepla nebo NRSC), druhy zkuSebni cyklus (NRTC za tepla nebo
NRSC) se provede na zactku a na konci programu akumulace doby provozu.

V souladu s bodem 2.4.2.1.5 se u motort s konstantnimi otdckami, motorti s vykonem niz$im nez
19 kW, motort s vykonem vy$sim nez 560 kW, motori pro pouziti ve vnitrozemskych plavidlech
a motorl pouzivanych k pohonu motorovych Zelezni¢nich vozt a lokomotiv v kazdém zkuSebnim
bodé provede pouze cyklus NRSC.

Béhem programu akumulace doby provozu se provadi tdrzba motoru podle bodu 2.5.

Béhem programu akumulace doby provozu muZe byt na motoru nebo stroji provddéna nepldnovand
udrzba, pokud by napiiklad standardni diagnosticky systém vyrobce odhalil problém a sdélil provozovateli
stroje vyskyt zdvady.

Poddvdni zprdv

Vysledky zkousek emisi (NRTC se startem za tepla a NRSC) provedenych béhem programu akumulace
doby provozu se poskytnou schvalovacimu orgdnu. Pokud je nékterd zkouska prohldsena za neplatnou,
vyrobce vysvétli, pro¢ tomu tak je. V takovém piipadé se provede béhem ndsledujicich 100 hodin
akumulace doby provozu dalsi série zkousek emisi.

Vyrobee uchovdvd zdznamy o viech informacich tykajicich se viech zkousek emisi a adrzby provedené na
motoru béhem programu akumulace doby provozu. Tyto informace jsou predkldddny schvalovacimu
orgénu spolecné s vysledky zkousek emisi provedenych béhem programu akumulace doby provozu.

Urceni faktorii zhorseni

Pro kazdou znecistujici ltku naméfenou pii cyklech NRTC se startem za tepla a NRSC v kazdém
zkuSebnim bodé béhem programu akumulace doby provozu se na zdkladé vsech vysledk zkousek
provede linedrni regresni analyza, kterd nejvice vyhovuje. Vysledky kazdé zkousky pro kazdou znecistujici
latku se vyjadii na stejny pocet desetinnych mist jako mezni hodnota této znecistujici latky, kterd se na
danou rodinu motort vztahuje, s jednim desetinnym mistem navic.

Uskute¢nil-li se pouze jeden zkuSebni cyklus (NRTC se startem za tepla nebo NRSC) v kazdém zkuSebnim
bod¢, v souladu s bodem 2.4.2.1.4 nebo 2.4.2.1.5 se regresni analyza provede pouze na zdkladé vysledkd
zkousek zkusebniho cyklu provedeného v kazdém zkusebnim bodé.

Na zddost vyrobce a s predchozim souhlasem schvalovaciho orgdnu je povolena nelinedrni regrese.

Z regresni rovnice se vypoctou hodnoty emisi pro kazdou znecistujici litku na zacdtku programu
akumulace doby provozu a na konci doby Zzivotnosti emisnich vlastnosti zkouseného motoru. Je-li
program akumulace doby provozu kratsi nez doba Zivotnosti emisnich vlastnosti, ur¢i se hodnoty
emisi na konci doby Zivotnosti emisnich vlastnosti extrapolaci regresni rovnice podle bodu 2.4.5.1.
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Jsou-li hodnoty emisi pouzity u rodin motorli patiicich do stejné rodiny motord s néslednym zpraco-
vanim vyfukovych plynd, ale s rozdilnymi dobami Zivotnosti emisnich vlastnosti, pak se musi hodnoty
emisi na konci doby Zivotnosti emisnich vlastnosti opétovné vypocitat pro kazdou dobu Zivotnosti
emisnich vlastnosti pomoci extrapolace nebo interpolace regresni rovnice, jak je stanoveno v bodu 2.4.5.1.

Faktor zhor3eni (DF) pro kazdou znecistujici litku je definovin jako pomér pouzitych hodnot emisi na
konci doby Zivotnosti emisnich vlastnosti a na zacitku programu akumulace doby provozu (multiplikacni
faktor zhorseni).

Na zddost vyrobce a s pfedchozim souhlasem schvalovaciho orgdnu lze pouzit aditivni faktor zhor3eni pro
kazdou znecistujici latku. Aditivni faktor zhorseni je definovéan jako rozdil hodnot emisi vypoctenych na
konci doby Zivotnosti emisnich vlastnosti a hodnoty na zacitku programu akumulace doby provozu.

Piiklad stanoveni faktord zhorSeni pro emise NO, pomoci linedrni regrese je zndzornén na obrazku 1.

Kombinovéan{ multiplikacnich a aditivnich faktort zhorSeni v jednom souboru znecistujicich latek neni
povoleno.

Je-li vysledkem vypoctu mensi hodnota multiplika¢niho faktoru zhorseni nez 1,00 nebo mensi hodnota
aditivniho faktoru zhorSeni nez 0,00, plati hodnota faktoru zhorseni 1,0, resp. 0,00.

Bylo-li v souladu s bodem 2.4.2.1.4 dohodnuto, Ze v kazdém zkuebnim bodé bude proveden jen jeden
zkusebni cyklus (NRTC se startem za tepla nebo NRSC) a druhy zkuSebni cyklus (NRTC se startem za
tepla nebo NRSC) bude uskute¢nén pouze na zacitku a na konci programu akumulace doby provozu,
faktor zhor3eni vypocteny pro zkusebni cyklus, ktery byl provadén v kazdém zkuSebnim bodg, se pouzije
rovnéz na druhy zkusebni cyklus.

Obrdzek 1

Piiklad stanoveni faktord zhorseni (DF)
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Pridélené faktory zhorSeni

Jako alternativu k programu akumulace doby provozu mohou vyrobci motorti zvolit pouziti téchto
piidélenych multiplika¢nich faktorti zhor3ent:

Zkusebni cyklus co HC NO, PM
NRTC 1,3 1,3 1,15 1,05
NRSC 1,3 1,3 1,15 1,05

Nejsou ddny piidélené aditivni faktory zhorSeni. Neni povoleno prevddét pridélené multiplikacni faktory
zhor3eni na aditivni faktory zhoreni.
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Jsou-li pouzity pfidélené faktory zhorSeni, vyrobce predlozi schvalovacimu orgdnu solidni diikazy, Ze lze
redlné pfedpoklddat, ze Zivotnost emisnich vlastnosti soucdsti k regulaci emisi koresponduje s témto
pfidélenymi faktory. Tyto ditkazy mohou byt zaloZeny na konstrukéni analyze nebo zkouskédch, nebo
na kombinaci obou.

Pouziti faktorii zhorseni

Po aplikaci faktorti zhoreni na vysledek zkousky zméfeny podle piilohy III (vaZend specifickd hodnota
emisi ¢astic a jednotlivych plyntt pro zkusebni cyklus) musi motory spliiovat piislusné mezni hodnoty
emisi pro kazdou znecistujici litku podle své rodiny motort. V zdvislosti na druhu faktoru zhorSeni se

pouziji tato ustanoveni:
— multiplika¢ni: (vdZend specifickd hodnota emisi pro zkusebni cyklus) * DF < mezni hodnota emisi,
— aditivni: (vdZend specifickd hodnota emisi pro zkuSebni cyklus) + DF < mezni hodnota emisi.

Jestlize se vyrobce na zdkladé varianty uvedené v bodu 1.2.1 této piilohy rozhodne pro postup podle
piilohy 4B pfedpisu EHK/OSN ¢. 96, série zmén 03, maZe vazend specifickd hodnota emisi zkusebniho
cyklu v nalezitych piipadech zahrnovat korekci o obcasnou regeneraci.

V piipadé multiplika¢niho faktoru zhorSeni u NO, + HC se ur¢{ separdtni faktory pro HC a NO, a pouZziji
se samostatné pii vypoctu zhorsené trovné emisi podle vysledkd zkousky emisi, diive nez se vysledné
zhor$ené hodnoty NO, a HC zkombinuji k ovéfeni shody s mezni hodnotou emisi.

Vyrobce se miize rozhodnout prenést faktory zhorSeni urcené pro rodinu motord se stejnym systémem
nésledného zpracovéni vyfukovych plynii na systém motoru, ktery do téze rodiny motori se stejnym
systémem ndsledného zpracovani vyfukovych plynt nespadd. V téchto piipadech musi vyrobce schvalo-
vacimu orgdnu prokdzat, Ze systém motoru, pro ktery byla rodina systému ndsledného zpracovani
vyfukovych plynid pavodné zkousena, a systém motoru, na ktery se faktory zhoreni pfendseji, maji stejné
technické specifikace a pozadavky na montdz do stroje a Ze emise z tohoto motoru nebo systému motoru
jsou obdobné.

V piipad¢, ze se faktory zhorSeni pfendseji na systém motoru s odlisnou dobou Zivotnosti emisnich
vlastnosti, musi se faktory zhorSeni opétovné vypocitat pro piislusnou dobu Zivotnosti emisnich vlastnosti
pomoci extrapolace nebo interpolace regresni rovnice, jak je stanoveno v bodu 2.4.5.1.

Faktor zhor3eni pro kazdou znecistujici ltku v kazdém uplatnitelném zkusebnim cyklu se zaznamend do
dokumentu s vysledky zkousek uvedeného v dodatku 1 piilohy VII

Kontrola shodnosti vyroby

Shodnost vyroby z hlediska dodrzovani tirovné emisi se kontroluje podle bodu 5 prilohy L

Vyrobce si mize zvolit, Ze bude pii provadéni zkousky pro schvéleni typu soucasné méfit emise znecis-
tujicich latek pted systémem ndsledného zpracovani vyfukovych plynd. Pokud tak ucini, mtze vyrobce

stanovit neformdlni faktory zhorSen{ samostatné pro motor a pro systém nésledného zpracovéni vyfuko-
vych plynii, které miize vyrobce pouZit jako pomticku pro audit na konci vyrobni linky.

Pro tcely schvalovéni typu se do dokumentu s vysledky zkousek uvedeného v dodatku 1 piflohy VII
zaznamenaji pouze faktory zhorSeni urcené v souladu s bodem 2.4.5 nebo 2.4.6.

Udrzba

Pro tcely programu akumulace doby provozu se Gdrzba provadi v souladu s piruckou vyrobce pro servis
a udrzbu.

Pldnovand tdrzba souvisejici s emisemi

Plinovana tdrzba souvisejici s emisemi za béhu motoru za dcelem provedeni programu akumulace doby
provozu se musi uskuteCnit v intervalech, které jsou ekvivalentni intervalim uvedenym v pokynech
k Gdrzbé, které poskytne vyrobce majiteli stroje nebo motoru. Tento plén Gdrzby je mozno v pifpadé
potfeby béhem programu akumulace doby provozu aktualizovat za pfedpokladu, ze z plénu tdrzby neni
vyskrtnuta zddnd ¢innost adrzby poté, co byla provedena na zkusebnim motoru.

Vyrobce motoru pro programy akumulace doby provozu specifikuje veskerd sefizeni, ¢isténi, adrzbu (v
piipadé potieby) a pldnovanou vyménu téchto soucdsti:

— filtry a chladice v systému recirkulace vyfukovych plyng,

— ventil pro odvétravani klikové skiiné (pfichdzi-li v daném piipadé v tvahu),
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— koncovky vstiikovact paliva (je povoleno pouze ¢isténi),

— vstiikovace paliva,

— turbodmychadlo,

— elektronickd fidici jednotka motoru a souvisejici ¢idla a ovlddaci ¢leny,

— systém ndsledného zpracovani Céstic (véetné souvisejicich souddsti),

— systém ndsledného zpracovani emisi NO, (véetné souvisejicich soucdsti),

— systém recirkulace vyfukovych plynd, véetné vSech regulacnich ventild a potrubi,
— jakykoli dal3i systém ndsledného zpracovani vyfukovych plyni.

Kritickd pldnovand tdrzba souvisejici s emisemi se musi provddét pouze tehdy, md-li se uskutecnit
v provozu, a pozadavek na jeji provedeni je nutno sdélit vlastnikovi stroje.

Zmény pldnované idrzby

Vyrobce musi u schvalovaciho organu podat Zddost o schvaleni kazdé nové planované tdrzby, kterou chce
provést béhem programu akumulace doby provozu a ndsledné tedy doporucit majitelim stroji ¢i motort.
Zadost musi byt doloZena tdaji, které odtivodnuji potfebu nové plinované udriby a interval ddrzby.

Pldnovand tdrzba nesouvisejici s emisemi

Pldnovanou ddrzbu nesouvisejici s emisemi, kterd je pfiméfend a technicky nezbytnd (napf. vyména oleje,
vyména olejového filtru, vyména palivového filtru, vyména vzduchového filtru, ddrzba chladici soustavy,
sefizeni volnobéhu, reguldtor, kontrola Sroubovych spojii motoru pfedepsanym utahovacim momentem,
vile ventilti, vile vstiikovace, sefizeni napnuti hnacich femend atd.), je mozno provadét na motorech &
strojich vybranych pro program akumulace doby provozu v nejdelsich moznych intervalech, které vyrobce
majiteli doporucuje (napf. nikoli v intervalech doporucenych pii provozu s velkym zatizenim).

Opravy

Opravy soucdsti systému motoru vybraného ke zkouskdm v ramci programu akumulace doby provozu se
provadéji pouze v disledku selhdni soucdsti nebo chybné funkce systému motoru. Opravy motoru,
systému regulace emisi nebo palivového systému nejsou piipustné, vyjma v mife vymezené v bodu
2.5.4.2.

Selze-li béhem doby akumulace provozu motor, systém regulace emisi nebo palivovy systém, povazuje se
doba akumulace provozu za neplatnou, a nova doba akumulace provozu musi byt zahdjena s novym
systémem motoru, nebyly-li porouchané soucdsti nahrazeny rovnocennymi soucdstmi, které prosly
obdobnym poctem hodin doby akumulace provozu.

DOBA ZIVOTNOSTI EMISNICH VLASTNOSTI U MOTORU V ETAPACH IIl A, Il B A IV

Vyrobei musi pouzit dobu Zivotnosti emisnich vlastnosti z tabulky 1 tohoto bodu.

Tabulka 1

Doba Zivotnosti emisnich vlastnosti u vznétovych motorii v etapich III A, Il B a IV (v hodinéch)

Kategorie (padsmo vykonu) Doba zivotnosti emisnich vlastnosti (hodiny)

< 37 kW 3000
(motory s konstantnimi otdckami)

< 37 kW 5000
(motory s proménlivymi otdckami)

> 37 kW 8000
Motory urcené k pohonu vnitrozemskych plavi- 10 000
del

Motory pro pohon motorovych Zelezni¢nich 10 000“

vozi a lokomotiv
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3) Dopliuji se nové dodatky 6 a 7, které zngji:

1.1

2.2

2.3

3.2

3.2.1

LDodatek 6
stanoveni emisi CO, u motorii v etapdch i, ii, iii A, iii b a iv

Uvod

Tento dodatek obsahuje ustanoveni a zkuSebni postupy pro hldseni emisi CO, ve vSech etapich (I az IV).
Jestlize se vyrobce na zdkladé varianty uvedené v bodu 1.2.1 této piilohy rozhodne pro postup podle piilohy
4B predpisu EHK/OSN ¢&. 96, série zmén 03, pouzije se dodatek 7 této prilohy.

Obecné pozadavky

Emise CO, se zjistuji béhem celého zkusebniho cyklu uvedeného v bodu 1.1 piilohy IIl podle bodu 3 (NRSC)
nebo bodu 4 (zkouska NRTC se startem za tepla) pfilohy III. V etapé III B se emise CO, zjistuji béhem
zkuSebniho cyklu NRTC se startem za tepla.

Vysledky zkousek se uvddéji jako primér hodnot specifickych emisi brzd za cyklus a vyjadfuji v g/kWh.

Pokud se na zdkladé rozhodnuti vyrobce NRSC provadi jako modélni cyklus (RMC), pouziji se bud” odkazy na
NRTC v tomto dodatku nebo pozadavky dodatku 7 piilohy III.

Stanoveni emisi CO,

MeéFeni v surovém stavu

Tento bod se pouzije, jestlize se CO, méf v surovém vyfukovém plynu.
Méfeni

CO, v surovém vyfukovém plynu uvoliiovaném z motoru pfedaného ke zkouskdm se méff nedisperznim
analyzdtorem s absorpci v infracerveném pasmu (NDIR) podle bodu 1.4.3.2 (v pfipadé NRSC) nebo bodu
2.3.3.2 (v piipadé NRTC) dodatku 1 piilohy III

MéFici systém musi spliiovat pozadavky na linearitu uvedené v bodu 1.5 dodatku 2 piilohy IIL

MéFici systém musi spliiovat pozadavky bodu 1.4.1 (v piipadé NRSC) nebo 2.3.1 (v piipadé NRTC) dodatku 1
piilohy IIL

Vyhodnoceni tdajti

Prislusné ddaje se zaznamendvaji a ukladaji podle ustanoveni bodu 3.7.4 (v piipadé NRSC) nebo bodu 4.5.7.2
(v pfipadé NRTC) prilohy III.

Vypocet pramérnych emisi za cyklus

Jestlize se mé&f v suchém stavu, provede se korekce suchého stavu na vlhky stav podle bodu 1.3.2 (v piipadé
NRSC) nebo bodu 2.1.2.2 (v piipadé NRTC) dodatku 3 piilohy III

V piipadé NRSC se hmotnost CO, (g/h) vypocte pro kazdy jednotlivy rezim podle bodu 1.3.4 dodatku 3
piilohy III. Pritoky vyfukového plynu se stanovi podle boda 1.2.1 az 1.2.5 dodatku 1 piilohy III

V piipadé NRTC se hmotnost CO, (v gramech na zkousku) vypocte podle bodu 2.1.2.1 dodatku 3 piilohy IIL
Pratok vyfukového plynu se stanovi podle bodu 2.2.3 dodatku 1 piilohy IIL

MeéFeni ve zfedéném stavu
Tento bod se pouzije, jestlize se CO, méf ve ziedéném vyfukovém plynu.
Meéteni

CO, ve ziedéném vyfukovém plynu uvoliovaném z motoru predaného ke zkouskdm se méfi nedisperznim
analyzdtorem s absorpci v infraerveném pasmu (NDIR) podle bodu 1.4.3.2 (v pfipadé NRSC) nebo bodu
2.3.3.2 (v piipadé NRTC) dodatku 1 piilohy III. Redéni vyfukového plynu se provede pomoci filtrovaného
okolntho vzduchu, syntetického vzduchu nebo dusiku. Pritok fedicim systémem s fedénim plného toku musi
byt dostate¢né velky, aby se zcela vyloucila kondenzace vody v fedicim i odbérném systému.

MéFici systém musi spliovat pozadavky na linearitu v bodu 1.5 dodatku 2 pfilohy IIL

MeFici systém musi spliovat pozadavky bodu 1.4.1 (v pifpadé NRSC) nebo 2.3.1 (v piipadé NRTC) dodatku 1
piilohy III.
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3.2.2

3.23

3.3

Vyhodnoceni tdajti

Prislusné ddaje se zaznamendvaji a uklddaji podle ustanoveni bodu 3.7.4 (v piipadé NRSC) nebo bodu 4.5.7.2
(v pfipadé NRTC) piilohy III.

Vypocet primérnych emisi za cyklus

Jestlize se méH v suchém stavu, provede se korekce suchého stavu na vlhky stav podle bodu 1.3.2 (v piipadé
NRSC) nebo bodu 2.1.2.2 (v pfipadé NRTC) dodatku 3 piilohy IIL

V piipadé NRSC se hmotnost CO, (g/h) vypocte pro kazdy jednotlivy rezim podle bodu 1.3.4 dodatku 3
piilohy III. Pritoky ziedéného vyfukového plynu se stanovi podle bodti 1.2.6 dodatku 1 pfilohy IIL

V piipadé NRTC se hmotnost CO, (v gramech na zkousku) vypoéte podle bodu 2.2.3 dodatku 3 piilohy III
Pritok ziedéného vyfukového plynu se stanovi podle bodu 2.2.1 dodatku 3 piilohy IIL

Korekee pozadi se provede podle bodu 2.2.3.1.1 dodatku 3 piilohy III
Vypocet specifickych emisi brzd
NRSC

Specifické emise brzd ecqq, (g/kWh) se vypocitaji takto:

Z(Cozmass,i X WF,I')
i=1

€co2 =

i=n
Z(P; X Wpyi)
i=1

kde:
Py = Py + Pagg
a

CO; passi je hmotnost CO, v jednotlivém rezimu (g/h)

P je zméfeny vykon v jednotlivém rezimu (kW)

Pag; je vykon pomocnych zafizeni v jednotlivém rezimu (kW)
WE; je vahovy faktor pro jednotlivy rezim.

NRTC

Price cyklu potiebnd pro vypocet specifickych emisi CO, u brzd se urd podle bodu 4.6.2 piilohy III.

Specifické emise brzd ecq, (g/kWh) se vypocitaji takto:

Mco2,hot

€co2 =
Wact.hot

kde:
Mcoo, hot j€ hmotnost emisi CO, pii zkousce NRTC se startem za tepla (g)

Wae hot  je efektivni prace cyklu pfi zkousce NRTC se startem za tepla (kWh).
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2.1

2.2

3.1

3.2

3.2.1

Dodatek 7
Alternativni stanoveni emisi CO,

Uvod

Jestlize se vyrobce na zdkladé varianty uvedené v bodu 1.2.1 této piilohy rozhodne pro postup podle piflohy
4B piedpisu EHK/OSN ¢&. 96, série zmén 03, pouziji se ustanoveni a zkuSebni postupy pro hldseni emisi CO,
stanovené v tomto dodatku.

Obecné pozadavky

Emise CO, se urcuji béhem zkusebniho cyklu NRTC se startem za tepla podle bodu 7.8.3 piilohy 4B pfedpisu
EHK/OSN ¢. 96, série zmén 03.

Vysledky zkousek se uvddgji jako primér hodnot specifickych emisi brzd za cyklus a vyjadfuji v g/kWh.

Stanoveni emisi CO,
Meéfeni v surovém stavu

Tento bod se pouzije, jestlize se CO, méf v surovém vyfukovém plynu.

Mgéfeni

CO, v surovém vyfukovém plynu uvoliovaném z motoru pfedaného ke zkouskdm se méif nedisperznim
analyzdtorem s absorpci v infracerveném pasmu (NDIR) podle bodu 9.4.6 piilohy 4B predpisu EHK/OSN ¢. 96,
série zmén 03.

Méfici systém musi spliiovat pozadavky na linearitu v bodu 8.1.4 piilohy 4B pfedpisu EHK/OSN ¢&. 96, série
zmén 03.

Méfici systém musi spliiovat pozadavky bodu 8.1.9 piilohy 4B piedpisu EHK/OSN ¢. 96, série zmén 03.

Vyhodnoceni tdaji

Piislusné tdaje se zaznamendvaji a uchovévaji v souladu s bodem 7.8.3.2 piilohy 4B piedpisu EHK/OSN ¢. 96,
série zmén 03.

Vypocet pramérnych emisi za cyklus

Jestlize se mé&H v suchém stavu, je nutno pted dalsimi vypocty provést u okamzitych hodnot koncentrace
korekei suchého stavu na vlhky stav podle bodu A.8.2.2. dodatku 8 nebo bodu A.7.3.2 dodatku 7 pifilohy 4B
piedpisu EHK/OSN ¢. 96, série zmén 03.

Hmotnost CO, (v gramech na zkousku) se vypocte vyndsobenim casové synchronizovanych okamzitych
koncentraci CO, a pritokd vyfukovych plynii a integraci za zkusebni cyklus v souladu s:

a) bodem A.8.2.1.2 a bodem A.8.2.5 dodatku 8 piilohy 4B ptedpisu EHK/OSN ¢. 96, série zmén 03, pouZitim
hodnot u CO, z tabulky A.8.1 nebo vypoctenim téchto hodnot podle bodu A.8.2.4.2 dodatku 8 piilohy 4B
piedpisu EHK/OSN ¢. 96, série zmén 03;

b) bodem A.7.3.1 a bodem A.7.3.3 dodatku 7 piilohy 4B pfedpisu EHK/OSN ¢. 96, série zmén 03.

Meéfeni ve zfedéném stavu
Tento bod se pouzije, jestlize se CO, méfi ve zfedéném vyfukovém plynu.
Méfeni

CO, ve ziedéném vyfukovém plynu uvoliovaném z motoru predaného ke zkouskdm se méfi nedisperznim
analyzdtorem s absorpci v infracerveném pasmu (NDIR) podle bodu 9.4.6 piilohy 4B pfedpisu EHK/OSN ¢&. 96,
série zmén 03. Redéni vyfukového plynu se provede pomoci filtrovaného okolniho vzduchu, syntetického
vzduchu nebo dusiku. Pritok fedicim systémem s fedénim plného toku musi byt dostatecné velky, aby se zcela
vyloucila kondenzace vody v fedicim i odbérném systému.

MéFici systém musi spliiovat pozadavky na linearitu v bodu 8.1.4 piilohy 4B predpisu EHK/OSN ¢. 96, série
zmén 03.

Méfici systém musi spliovat pozadavky bodu 8.1.9 piilohy 4B piedpisu EHK/OSN ¢. 96, série zmén 03.
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3.2.2

3.23

33

Vyhodnoceni tdajti

Prislusné tdaje se zaznamendvaji a uchovavaji v souladu s bodem 7.8.3.2 piilohy 4B pfedpisu EHK/OSN ¢. 96,
série zmén 03.

Vypocet primérnych emisi za cyklus

Jestlize se méH v suchém stavu, je nutno pred daldimi vypocty provést u okamzitych hodnot koncentrace
korekei suchého stavu na vlhky stav podle bodu A.8.3.2. dodatku 8 nebo bodu A.7.4.2 dodatku 7 piilohy 4B
piedpisu EHK/OSN ¢. 96, série zmén 03.

Hmotnost CO, (v gramech na zkousku) se vypocte vyndsobenim koncentraci CO, a pritokt zfedénych
vyfukovych plynii v souladu s jednou z téchto moznosti:

a) bodem A.8.3.1 a bodem A.8.3.4 dodatku 8 prilohy 4B predpisu EHK/OSN ¢. 96, série zmén 03, pouzitim
hodnot u CO, z tabulky A.8.2 nebo vypoctenim téchto hodnot podle bodu A.8.3.3 dodatku 8 piilohy 4B
piedpisu EHK/OSN ¢. 96, série zmén 03;

b) bodem A.7.4.1 a bodem A.7.4.3 dodatku 7 piilohy 4B pfedpisu EHK/OSN ¢. 96, série zmén 03.

Korekce pozadi se provede podle bodu A.8.3.2.4 dodatku 8 nebo bodu A.7.4.1 dodatku 8 piilohy 4B predpisu
EHK/OSN ¢. 96, série zmén 03.

Vyjpocet specifickjch emisi brzd

Price cyklu potfebnd pro vypocet specifickych emisi CO, u brzd se uréi podle bodu 7.8.3.4 piilohy 4B
piedpisu EHK/OSN ¢. 96, série zmén 03.

Specifické emise brzd ecq, (g/kWh) se vypocitaji takto:

Mco2 hot

€co2 =
Wact,hat

kde:
Meoy, por j€ hmotnost emisi CO, pii zkousce NRTC se startem za tepla (g)

Wae hot  je efektivni prce cyklu pfi zkousce NRTC se startem za tepla (kWh).
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PRILOHA IV

V piiloze VI smérnice 97/68/ES se vklddd bod 1.a, ktery zni:
,1l.a Tato piiloha se pouzije takto:
a) uetap I, II, Il A, Il B a IV se pouziji pozadavky bodu 1 této piflohy VI;

b) jestlize se vyrobce na zdkladé varianty uvedené v bodu 1.2.1 této piflohy rozhodne pro postup podle
piilohy 4B ptedpisu EHK/OSN ¢. 96, série zmén 03, pouzije se bod 9 piflohy 4B piedpisu EHK/OSN ¢. 96,
série zmén 03.°
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PRILOHA V

V piiloze VII smérnice 97/68[ES se dodatek 1 nahrazuje timto:

LDodatek 1

Zkusebni protokol pro vysledky zkousek vznétovych motori ()

Informace o zkouSeném motoru

1.2
1.2.1

1.2.2

1.4
1.4.1

Typ motoru:

Identifika¢ni ¢&islo motoru:

Informace o prabéhu zkousky:

Referencni palivo pouzité pro zkousku

Cetanové Eislo:

Obsah siry:

Hustota:

Mazivo

Znacka/znacky:

Typ/typy:
(jestlize se do paliva pfiddvd mazivo, uvedte procentni podil oleje ve smési)

Motorem pohdnénd zafizeni (pfichdzi-li v Gvahu)

Vycet a tdaje pro identifikaci:

Pikon pii stanovenych otdckich (podle tdaji vyrobcee):
Piikon P,p (kW) pii riiznych otdckdch motoru ('), (%), s piihlédnutim k dodatku 3 této prilohy
P Mezilehlé otacky Otacky pii maximalnim vykonu NP
Zatizeni (pfichdzeji-li v Gvahu) (list-li se od jmenovitych otdcek) Jmenovité oticky ()
Celkem:

() Nehodici se Skrtnéte.

(%) Nesmi prekrocit 10 % vykonu naméfeného pii zkousce.

(}) Uvedte hodnoty pii otdckdch motoru, které odpovidaji 100 % normalizovanych hodnot otdcek, pracuje-li se pfi zkousce
NRSC s témito otdckami.

Vykon motoru

Otacky motoru:

volnobézné: min~!
mezilehlé: min™!
pfi maximélnim vykonu: min~!
jmenovité (%) min~!

(") V piipadé vice zakladnich motora uvedte ndsledujici idaje pro kazdy jednotlivy motor.
(%) Uvedte otécky motoru, které odpovidaji 100 % normalizovanych otacek, pracuje-li se pfi zkousce NRSC s témito otdckami.
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1.42  Vykon motoru (!)

Nastaveni vykonu (kW) pfi riznych otdckdch motoru

Otéacky pii maximalnim

. Mezilehlé otacky vykonu NP
Podminka (pFichazeji-li v tvahu) (lisi-li se od jmenovitych Jmenovité otacky (!
otécek)

Maximdlni vykon zméfeny pfi
specifikovanych zkusebnich otdc-
kich (Py) (kW) (a)

Celkovy piikon zafizeni pohédné-
nych motorem podle bodu 1.3.2
tohoto dodatku, s pfihlédnutim
k dodatku 3 (kW) (b)

Netto vykon motoru podle bodu
2.4 piilohy 1 (kW) (o)

c=a+b

(*) Nahradte hodnotami pfi otdckdch motoru, které odpovidaji 100 % normalizovanych otécek, pracuje-li se pfi zkousce NRSC
s témito otackami.

2. Informace o provedeni zkousky NRSC:
2.1 Nastaveni dynamometru (kW)
Nastaveni dynamometru (kW) pifi riiznych otdckdch motoru
Mezilehlé 63% 80 % 91% NP
P P otacky Gl b ] w14 o1 |Jmenovité otdc-
rocento zatizeni vy (pfichazi-li (prichdzi-li (pfichdzi-li .
(pfichdzeji-li . . . ky (%)
v tivahu) v tivahu) v tivahu) v tvahu)
10
(ptichazi-li v dvahu)
25
(ptichdzi-li v dvahu)
50
75

(pfichdzi-li v tivahu)

100

(") Nahradte hodnotami pii otdckdch motoru, které odpovidaji 100 % normalizovanych otdcek, pracuje-li se pii zkousce NRSC
s témito otackami.

22 Vysledné hodnoty emisi z motoru | zdkladniho motoru (%)
Faktor zhor3eni (DF): vypocteny/stanoveny (%)

V nésledujici tabulce uvedte hodnoty faktoru zhorSeni a vysledné hodnoty emisi (%):

Zkouska NRSC

Faktor zhorseni Cco HC NO HC + NO, PM
multiplikaénifaditivni®

co HC NO, | HC + NO, PM o,
(g/kWh) | (g/kWh) | (g/kWh) | (g/kWh) | (g/kWh) [ (g/kWh)

Emise

Vysledek zkousky

Koneé¢ny vysledek zkousky
s pouzitim faktoru zhor3eni

(") Nekorigovany vykon méfeny podle bodu 2.4 piilohy I.
(3) Nehodici se skrtnéte.
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Dodatecné zkusebni body v ramci kontrolniho rozsahu (pfichdzeji-li v Gvahu)

Otacky Zatizeni co HC NO, PM

Emise ve zkusebnim bodé motord %) (g/kWh) (g/kWh) (g/kWh) (g/kWh)

Vysledek zkousky 1

Vysledek zkousky 2

Vysledek zkousky 3

2.3 Systém odbéru vzorkd pouzity pii zkousce NRSC:

2.3.1  Plynné emise: ().

2.3.2  Castice (1):.

2.3.2.1 Metoda (?): jediny filtr | vice filtrt
3. Informace o provedeni zkousky NRTC (pfichdzi-li v tvahu):
3.1 Vysledné hodnoty emisi z motoru | zdkladniho motoru (?)
Faktor zhorSeni (DF): vypocteny/stanoveny ()
V nésledujici tabulce uvedte hodnoty faktoru zhorseni a vysledné hodnoty emisi (3):

U motort v etapé IV mohou byt uvedeny tdaje tykajici se regenerace.

Zkouska NRTC

Faktor zhorSen{ co HC NO, HC + NO, PM
multiplikacnifaditivni ()

co HC NO, HC + NO, PM
(g/kwh) (g/kWh) (g/kWh) (g/kWh) (g/kWh)

Emise

Pii startu za studena

co HC NO, HC + NO, PM o,
(g/kWh) [ (/kWh) | (g/kWh) | (g/kWh) | (g/kWh) (g/kwh)

Emise

Start za tepla bez regenerace

Start za tepla s regeneraci ()

kr, u
multiplikacnifaditivni ()
kr, d

multiplika¢nifaditivni ()

Vézeny vysledek zkousky

Kone¢ny vysledek zkousky
s pouzitim faktoru zhorSen{

Préce cyklu pii startu za tepla bez regenerace kWh
3.2 Systém odbéru vzorkd pouzity pfi zkousce NRTC:

Plynné emise: (¥).

Cistice (4):.

Metoda (°): jediny filtr | vice filtrt

(") Uvedte ¢islici pouzitého systému, jak je definovdno v bodu 1 piilohy VI nebo bodu 9 pfilohy 4B predpisu EHK/OSN ¢. 96, série zmén
03, podle konkrétniho pripadu.

(%) Nehodici se skrtnéte.

(%) Nehodici se skrtnéte.

(*) Uvedte cislici pouzitého systému, jak je definovino v bodu 1 piilohy VI nebo bodu 9 prilohy 4B predpisu EHK/OSN ¢. 96, série zmén
03, podle konkrétniho pfipadu.

(°) Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA VI
,PRILOHA XI

LIST UDAJU O MOTORECH SCHVALENEHO TYPU

1. Zd&zehové motory

......

- ~
. ~
. N
’ A )
’ Ay
’ \
i A
1 A}
1 z
h Razitko '
! sprévniho odboru '
A 1
\ ’
Ay ’
N ’
~ ’
. .
~ -
Hlésené schvéleni typu motoru 1 2 3 4

Cislo schvéleni typu

Datum schvaleni

Nézev vyrobce

Typ motoru | rodina

Popis motoru Obecné informace (1)

Chladici médium (?)

Pocet valct

Zdvihovy objem (cm’)

Typ systému ndsledného
zpracovani (%)

Jmenovité otdcky (min~t)

Jmenovity netto vykon (kW)

Emise (g/kWh) Cco

HC

NO,

PM

(") Kapalina nebo vzduch.
(%) Pouzijte zkratky: CAT = katalyzdtor, PT = filtr ¢dstic, SCR = selektivni katalytickd redukce.
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2. Vznétové motory () (3)

. N
. N
’ N
’ A}
’ Ay
U A
1 )
H Razitko )
' spravniho odboru )
\ 1
\ ’
Ay ’
N ’
N ’
N .
.~ -
2.1 Obecné tidaje o motoru
Hldsené schvaleni typu motoru 1 2 3 4

Cislo schvileni typu

Datum schvileni

Nézev vyrobce

Typ motoru | rodina

Popis motoru Vseobecné informace (*)

Chladici médium (?)

Pocet valcti

Zdvihovy objem (cm’)

Typ systému ndsledného
zpracovani (%)

Jmenovité otacky (min~!)

Otacky pfi  maximdlnim
vykonu (mint)

Jmenovity netto vykon (kW)

Maximdlni  netto  vykon
(kW)

(") Pouzijte zkratky: Di = pfimy vstiik, PC = prefvirovi komora, NA = motory s atmosférickym sdnim, TC = pfepliované
turbodmychadlem, TCA = piepliované turbodmychadlem véetné ndsledného chlazeni, EGR = recirkulace vyfukovych plynt.
Piiklady: PC NA, DI TCA EGR.

(?) Kapalina nebo vzduch.

(%) Pouzijte zkratky: DOC = dieslovy oxidacni katalyzdtor, PT = filtr ¢dstic, SCR = selektivni katalytickd redukce.

2.2 Konecny vysledek hodnot emisi

Hlésené schvdleni typu motoru 1 2 3 4

Konecny  vysledek | CO
zkousky NRSC
véetné faktoru zhor- |
Seni (g/kWh)

NO

X

HC + NO,

PM

(") Vyplitte viechny polozky, které se na typ motoru/rodinu vztahuji.

(%) V piipadé rodiny motorti vlozte podrobné tdaje o zdkladnim motoru.
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Hldsené schvileni typu motoru

Emise CO, pii zkousce NRSC (g/kWh)

Kone¢ny  vysledek
zkousky NRTC
véetné faktoru zhor-

Seni (g/kWh)

(€0)

HC

NO

X

HC + NO,

PM

Emise CO, pii teplém cyklu zkousky NRTC

(g/kWh)

Préce pii teplém cyklu zkousky NRTC (kWh)

2.3 Faktory zhorSeni u zkousky NRSC a vysledky zkousky emi

Hlasené schvéleni typu motoru

Faktor zhorseni | CO
multiplika¢ni/aditiv-
ni () HC
NO,
HC + NO,
PM
Vysledek  zkousky | CO
NRSC bez faktoru
zhorseni (g/kWh) HC
NO,
HC + NO,
PM

() Nehodici se Skrtnéte.

2.4 Faktory zhorSeni u zkousky NRTC a vysledky zkousky emisi

Hldsené schvileni typu motoru

Faktor zhorseni | CO
multiplikacni/aditiv-
ni () HC
NO,
HC + NO,
PM
Vysledek  zkousky | CO
NRTC se studenym
startem bez faktoru | HC
zhor3eni (g/kWh)
NO,
HC + NO,

PM
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Hlésené schvileni typu motoru 1

Vysledek  zkousky
NRTC se startem za
tepla bez faktoru
zhorseni (g/kWh)

cOo

HC

NO

X

HC + NO,

PM

(") Nehodici se skrtnéte.

2.5 Vyisledky zkousky emisi NRTC se startem za tepla

U motort v etapé IV mohou byt uvedeny tdaje tykajici se regenerace.

Hldsené schvaleni typu motoru 1

Zkouska NRTC se | CO
startem za tepla bez
regenerace (g(kWh) | HC

NO,

HC + NO,

PM
Zkouska NRTC se | CO
startem za tepla
s regeneraci (g/kWh) | HC

NO,

HC + NO,

PM*
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PRILOHA VII
,PRILOHA XII
UZNANI ALTERNATIVNICH SCHVALENI TYPU

1. Pro motory kategoril A, B a C definovanych v ¢l. 9 odst. 2 se ndsledujici certifikdty schvéleni typu a poptipadé
odpovidajici znacky schvéleni typu uzndvaji za rovnocenné se schvalenim podle této smérnice:

1.1 Schvéleni typu podle smérnice 2000/25/ES.

1.2 Schvdleni typu podle smérnice 88/77/EHS, které odpovidaji pozadavkiim etapy A nebo B podle clinku 2 a bodu
6.2.1 prilohy I smérnice 88/77/EHS, nebo podle predpisu EHK/OSN ¢. 49, série zmén 02, oprava I/2;

1.3 Schviéleni typu podle pfedpisu EHK/OSN ¢&. 96.

2. Pro motory kategorii D, E, F a G (etapa II) definovanych v ¢l. 9 odst. 3 se nasledujici schvéleni typu a popiipadé
odpovidajici znacky schvéleni typu uzndvaji za rovnocenné se schvdlenim typu podle této smérnice:

2.1 schvileni v etapé Il podle smérnice 2000/25/ES;

2.2 schvileni typu podle smérnice 88/77/EHS ve znéni smérnice 99/96(ES, které odpovidaji pozadavkim na etapy A,
B1, B2 nebo C podle ¢lanku 2 a bodu 6.2.1 piilohy I uvedené smérnice;

2.3 schvileni typu podle predpisu EHK/OSN ¢. 49, série zmén 03;

2.4 schvileni podle pfedpisu EHK/OSN ¢. 96 v etapach D, E, F a G podle bodu 5.2.1 pfedpisu ¢. 96, série zmén 01.

3. Pro motory kategorii H, I, ] a K (etapa IIl A) definovanych v ¢l. 9 odst. 3a a 3b se ndsledujici schvaleni typu
a popiipadé odpovidajici znacky schvéleni typu uzndvaji za rovnocenné se schvilenim typu podle této smérnice:

3.1 schvéleni typu podle smérnice 2005/55/ES ve znéni smérnice 2005/78/ES a smérnice 2006/51/ES, kterd odpovidaji
pozadavkiim na etapy B1, B2 nebo C podle ¢linku 2 a bodu 6.2.1 pfilohy I uvedené smérnice;

3.2 schvéleni typu podle predpisu EHK/OSN ¢. 49, série zmén 05, kterd odpovidaji pozadavkim na etapy B1, B2 a C
podle bodu 5.2 uvedeného predpisu.

3.3 schvéleni podle pfedpisu EHK/OSN ¢. 96 v etapach H, I, ] a K podle bodu 5.2.1 piedpisu ¢. 96, série zmén 02.

4. Pro motory kategorii L, M, N a P (etapa III B) definovanych v ¢l. 9 odst. 3¢ se ndsledujici schvileni typu a popiipadé
odpovidajici znacky schvéleni typu uzndvaji za rovnocenné se schvilenim podle této smérnice:

4.1 schvileni typu podle smérnice 2005/55/ES ve znéni smérnice 2005/78[ES a smérnice 2006/51/ES, kterd odpovidaji
pozadavkiim na etapy B2 nebo C podle ¢linku 2 a bodu 6.2.1 piilohy I uvedené smérnice;

4.2 schvéleni typu podle pfedpisu EHK/OSN ¢. 49, série zmén 05, kterd odpovidaji pozadavkiim na etapy B2 nebo
C podle bodu 5.2 uvedeného pfedpisu.

4.3 schvileni podle pfedpisu EHK/OSN ¢. 96 v etapich L, M, N a P podle bodu 5.2.1 predpisu & 96, série zmén 03.

5. Pro motory kategorii Q a R (etapa IV) definovanych v ¢l. 9 odst. 3d se ndsledujici schvaleni typu a popiipadé
odpovidajici znacky schvéleni typu uzndvaji za rovnocenné se schvdlenim podle této smérnice:

5.1 schvéleni typu podle nafizeni (ES) ¢. 595/2009 a jeho provddécich opatieni, je-li technickou zkuSebnou potvrzeno,
Ze motor spliiuje pozadavky bodu 8.5 prilohy I této smérnice.

5.2 predpis EHK/OSN ¢. 49, série zmén 06, je-li technickou zkusebnou potvrzeno, ze motor spliuje pozadavky bodu

8.5 prilohy 1 této smérnice.”










CENY PREDPLATNEHO NA ROK 2012 (bez DPH, véetné postovného za obvyklou zasilku)

Ufedni véstnik EU, fady L + C, pouze ti§téné vydani 22 Ufednich jazyk( EU 1200 EUR roéné

Ufedni véstnik EU, fady L + C, ti§téné vydani + roéni DVD 22 Ufednich jazyk( EU 1310 EUR ro¢né

Utedni véstnik EU, fada L, pouze ti§téné vydani 22 Ufednich jazyka EU 840 EUR roc¢né

Ufedni véstnik EU, fady L + C, mé&siéni DVD (souhrnny) 22 Ufednich jazyk( EU 100 EUR ro¢né

Dodatek k Utednimu véstniku (fada S), DVD, jedno vydani tydné mnohojazy¢né: 200 EUR roc¢né
23 ufednich jazyk( EU

Utedni véstnik EU, fada C — Vybérova Fizeni jazyky, kterych se tyka 50 EUR ro¢né
vybérové fizeni

Ptedplatné Uredniho véstniku Evropské unie, ktery vychazi v uUfednich jazycich Evropské unie, je k dispozici
ve 22 jazykovych verzich. Zahrnuje fady L (Pravni pfedpisy) a C (Informace a oznameni).

Kazda jazykova verze ma samostatné predplatné.

V souladu s nafizenim Rady (ES) &. 920/2005, zvefejnénym v Ufednim véstniku L 156 ze dne 18. ervna 2005,
které stanovi, Ze organy Evropské unie nejsou doCasné vazany povinnosti sepisovat vSechny akty v irstiné
a zvefejnovat je v tomto jazyce, je Ufedni véstnik vydavany v irském jazyce prodavan zvlast.

Predplatné dodatku k Ufednimu véstniku (fada S — Dodatek k Urednimu véstniku Evropské unie) zahrnuje znéni ve
vSech 23 ufednich jazycich na jednom mnohojazyéném DVD.

Predplatné Uredniho véstniku Evropské unie opraviiuje na pozadani k obdrzeni riiznych pfiloh Ufedniho véstniku.
Predplatitelé jsou na vydavani pfiloh upozorfiovani prostfednictvim ,ozndmeni c&tenafdm“ zvefejfiovaného
v Ufednim véstniku Evropské unie.

Prodej a predplatné

Predplatné rtiznych placenych periodik, jako naptiklad predplatné Uredniho véstniku Evropské unie, |ze ziskat
u nasich distributor(l. Seznam distributorl se nachazi na této internetové adrese:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_cs.htm

EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) nabizi pfimy a bezplatny pfistup k pravu Evropské unie. Tyto
internetové stranky umoznuji nahlizet do Uredniho véstniku Evropské unie a obsahuji rovnéz smiouvy,
pravni predpisy, judikaturu a navrhy pravnich predpisu.

Vice informaci o Evropské unii naleznete na adrese: http://europa.eu

Urad pro publikace Evropské unie
2985 Lucemburk
LUCEMBURSKO
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