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II

(Nelegislativni akty)

AKTY PRIJATE INSTITUCEMI ZRIZENYMI MEZINARODNI
DOHODOU

Pouze pivodni texty EHK OSN maji podle mezindrodniho vefejného prava prévni Gcinek. Je nutné ovéfit status a datum vstupu v platnost
tohoto predpisu v nejnovéjsi verzi dokumentu EHK OSN o statusu TRANS/WP.29/343, ktery je k dispozici na internetové adrese:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html.

Pfedpis Evropské hospodiiské komise Organizace spojenych ndrodi (EHK OSN) ¢. 41 - Jednotnd
ustanoveni pro schvalovini motocykli z hlediska hluku

Zahrnuje veskera platnd znéni az po:

Série zmén 04 — datum vstupu v platnost: 13. dubna 2012
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PRILOHA 7 — Dalsi ustanoveni tykajici se emisi hluku (ASEP)

PRILOHA 8 — Prohliseni o shodé s dalsimi ustanovenimi tykajicimi se emisi hluku (ASEP)

1.  OBLAST PUSOBNOSTI

Tento piedpis se vztahuje na vozidla kategorie L; (') z hlediska jejich hluku.
2. DEFINICE, TERMINY A SYMBOLY

Pro tcely tohoto pfedpisu plati ndsledujici definice:
2.1  ,schvdlenim motocyklu“ se rozumi schvéleni typu motocyklu z hlediska hluku;

2.2 typem motocyklu z hlediska hladiny akustického tlaku a vyfukového systému“ se rozumi motocykly,
které se vzdjemné nelisi v téchto podstatnych vlastnostech:

2.2.1 typ motoru (dvoutaktni nebo ¢tyftakeni; s vratnym nebo rotaénim pistem; pocet a objem vélcd; pocet
a typ karburdtorti nebo vstiikovacich systémd; uspofadani ventili; maximdlni jmenovity netto vykon
motoru a odpovidajici otdcky motoru). U motort s rotaénim pistem se za objem povazuje dvojna-
sobek objemu spalovaciho prostoru,

2.2.2 ptevodovy systém, zejména pocet prevodovych stupiil a prevodové poméry,
2.2.3 pocet, typ a uspofddani vyfukovych nebo tlumicich systémd;

2.3 ,vyfukovym nebo tlumicim systémem“ se rozumi Gplnd sestava soucdsti nutnych k omezeni hluku
vytvafeného motorem a vyfukem motocyklu;

2.3.1 ,ptvodnim vyfukovym nebo tlumicim systémem* se rozumi systém typu, kterym je vozidlo vybaveno
pii schvaleni typu nebo pii rozsifeni schvileni typu. Mize se rovnéZ jednat o ndhradni ¢ast od
vyrobce vozidla,

2.3.2 ,neptivodnim vyfukovym nebo tlumicim systémem* se rozumi systém odlisného typu, nez kterym je
vozidlo vybaveno pfi schvileni typu nebo pfi rozsifeni schvileni typu;

©

2.4 tlumicimi systémy raznych typt“ se rozumi tlumici systémy, které se lisi v jedné z ndsledujicich
vlastnosti:

2.4.1 systémy vybavené ¢astmi, které nesou riiznd vyrobni nebo obchodni oznaceni,

2.4.2 systémy obsahujici ¢ast vyrobenou z materidlt odlisnych vlastnosti nebo obsahujici ¢asti, které se lis{
tvarem ¢i rozmérem,

2.4.3 systémy, u nichZ se alespon u jedné ¢asti lisi principy fungovani,

2.4.4 systémy, jejichz Casti jsou odli§né sestaveny;

2.5 Zasti vyfukového nebo tlumiciho systému“ se rozumi jedna z jednotlivych &asti, které po smontovani
tvoif vyfukovy systém (napf. vyfukové potrubi, vlastni tlumic) a popiipadé saci systém (vzduchovy
filtr).

Musi-li byt motor vybaven sacim systémem (vzduchovy filtr ajnebo tlumi¢ hluku sdni), aby splnil
maximdlni ptipustné hladiny akustického tlaku, povazuje se filtr a/nebo tlumi¢ hluku sdni za ¢ast téze

dtlezitosti jako vlastni vyfukovy systém.

2.6  ,pohotovostni hmotnosti vozidla“ (podle definice v ¢dsti 4.1.2 normy ISO 6726: 1988) se rozumi
hmotnost vozidla pfipraveného k béznému provozu a vybaveného ndsledujicimi zaf{zenimi:

a) kompletni elektrické vybaveni vcetné svételného zafizeni a zafizeni pro svételnou signalizaci
dodévanych vyrobcem vozidla;

(") Podle definice v tGplném znéni usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78|Rev.2,

odstavec 2.
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2.7

2.8

2.9

2.10

2.11

2.12

2.13

b) veskeré piistroje a vybava poZadované legislativou, podle niz se méif suchd hmotnost vozidla;

¢) uplné doplnéni kapalin pro spravnou funkci vSech ¢asti vozidla a palivovad nddrZ naplnénd pfinej-
mensim na 90 % objemu stanoveného vyrobcem;

d) ptidavné vybaveni obvykle dodavané vyrobcem vozidla nad rdmec nezbytného vybaveni pro bézny
provoz (souprava nafadi, nosi¢ (nosice), elni sklo, ochranné vybaveni atd.).

Pozndmky:

1.V pfipadé vozidla, které je provozovino na smés palivo/olej:

1.1 jsou-li palivo a olej pfedem smichany, slovo ,palivo” je vykldddno tak, Ze obsahuje tuto predem
pfipravenou smés paliva a oleje;

1.2 jsou-li palivo a olej davkovany oddélené, slovo ,palivo” je vykladdno tak, Ze obsahuje pouze
benzin. [V tomto piipadé je ,olej“ zahrnut jiz v pismeni c) tohoto bodu.].

,Maximalnim jmenovitym netto vykonem“ se rozumi jmenovity vykon motoru podle definice ISO
4106:2004.

Symbol P, vyjadfuje ¢iselnou hodnotu maximalniho jmenovitého netto vykonu vyjadienou v kW.

Jmenovitymi otdckami motoru“ se rozumi otd¢ky motoru, pii nichz motor vyvine sviij maximdlni
jmenovity netto vykon uvedeny vyrobcem.

Symbol S vyjadiuje Ciselnou hodnotu jmenovitych otic¢ek motoru vyjadfenou poctem otdcek za
minutu (1).

Jndexem poméru vykonu k hmotnosti“ se rozumi pomér maximélniho jmenovitého netto vykonu
vozidla k jeho hmotnosti. Definuje se takto:

PMR = (P,/(myes, *+ 75)) * 1 000

kde myy je Ciselnd hodnota pohotovostni hmotnosti vozidla podle definice v bodé 2.6 vyjadiend
v kilogramech.

Symbol PMR oznacuje index poméru vykonu k hmotnosti.
,Maximdlni rychlosti“ se rozumi maximdln{ rychlost vozidla podle definice ISO 7117:1995.

Symbol v,,,, oznacuje maximadlni rychlost.

max

,2Uzamcenym pfevodem* se rozumi takové nastaveni ptevodu, pfi némz nemutze v pribéhu zkousky
dojit ke zméné prevodového poméru.

,Motorem“ se rozumi zdroj vykonu vozidla bez odpojitelného p¥islusenstvi.
Nasledujici tabulka uvadi veskeré symboly pouzivané v tomto piedpisu:
Symbol Jednotka Vysvétleni Odkaz
AA — pomyslnd ¢dra na zkusebni dréze Piiloha 4 — obr.1
Aot m/s? vypoctené zrychleni Piiloha 3 - 1.4.2
Aot ref m/s? pfedepsané referencni zrychleni Piiloha 3 - 1.3.3.3.1.2
Ayrban m/s? piedepsané cilové zrychleni Piiloha 3 - 1.3.3.3.1.2

(") Dosahuje-li se maximdlniho jmenovitého netto vykonu pii rliznych otdckdch motoru, hodnota S se v tomto predpisu

pouziva jako nejvyssi otdcky motoru, pfi kterych se doséhne maximélniho jmenovitého netto vykonu.
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Symbol Jednotka Vysvétleni Odkaz
BB — pomyslnd ¢dra na zkusebni draze Piiloha 4 — obr.1
cc — pomyslnd ¢dra na zkusebni drdze Piiloha 4 — obr.1
k — véhovy faktor pfevodu Priloha 3 - 1.4.3
ky — dilci vykonovy faktor Priloha 3 - 1.4.4
L dB(A) hladina akustického tlaku Priloha 3 - 1.4.1
Ipa m délka pred zrychlenim Piloha 3 - 1.3.3.1.1
Migerly kg pohotovostni hmotnost vozidla 2.6
m, kg zkuSebni hmotnost vozidla Priloha 3 - 1.3.2.2
n min~! naméfené otacky motoru —
Midle Min™! volnobézné otdcky motoru —
Mot Min™! npp odpovidajici Ly Piloha 7 — 2.6
PP — pomyslnd ¢dra na zkusebni draze Piloha 4 — obr.1
PMR — index poméru vykonu k hmotnosti 2.9
P, kw maximalni jmenovity netto vykon 2.7
S Min~! jmenovité oticky motoru 2.8
v km/h naméfend rychlost vozidla —
Vimax km/h maximdlni rychlost 2.10
Veest km/h piedepsand zkusebni rychlost Piloha 3 - 1.3.3.1.1

Nasledujici ukazatele se pouzivaji u naméfenych otd¢ek motoru n a rychlosti vozidla v k uréeni mista
¢i spiSe casu méfent:

a) AA’ znaci, Ze méfeni odpovidd ¢asovému bodu, kdy predek vozidla piekracuje ¢aru AA’ (viz
piiloha 4 — obr. 1), nebo

b) PP znadi, Ze méfeni odpovidd ¢asovému bodu, kdy predek vozidla prekracuje ¢aru PP’ (viz piiloha
4 — obr. 1), nebo

¢) BB’ znadi, Ze méfeni odpovidd ¢asovému bodu, kdy zdd vozidla pfekracuje ¢dru BB’ (viz piiloha 4
- obr. 1).

Nasledujici ukazatele se pouzivaji pro vypoctené zrychleni pfi plné oteviené skrtici klapce ay,., a pro
naméfené hladiny akustického tlaku L k urceni prevodu, ktery byl pfi zkousce pouzit:

a) ,()“ v piipadé zkousky se dvéma prevody oznacuje niz$i pfevod (tj. pfevod s vy$sim pievodovym
pomérem), jinak se tykd zkousky s jednim pfevodem nebo uddvd zvolenou polohu voli¢e pievodo-

vého stupné, nebo

b) i + 1) v pripadé zkousky se dvéma pfevody oznaCuje vy$si pfevod (tj. pfevod s niz$im
pfevodovym pomérem).

Naméfené hladiny akustického tlaku L jsou také oznacovany indexem, ktery uddvad typ pfislusné
zkousky:

a) ,Wot“ oznaluje zkousku s plné otevienou skrtici klapkou (viz bod 1.3.3.1.1 pfilohy 3), nebo
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b) ,CRS* oznacuje zkousku pii ustdlené rychlosti (viz bod 1.3.3.3.2 piilohy 3), nebo
¢) ,Urban“ oznaluje vazené slouceni zkousky pii ustilené rychlosti a zkousky s plné otevienou
Skrtici klapkou (viz bod 1.4.6.2 piilohy 3).

Kromé vySe uvedenych ukazateld lze pouzit index ,j“ ktery uddvd poradové ¢islo zkusebni jizdy.

3. ZADOST O SCHVALENI

3.1 Zddost o schvéleni typu motocyklu z hlediska emisi hluku ptedklddd jeho vyrobce nebo jim tédné
povéfeny zastupce.

3.2 K zadosti se musi piilozit nize uvedené dokumenty ve trojim vyhotoveni a ndsledujici informace:

3.2.1 popis typu motocyklu podle polozek uvedenych v bodé 2.2. Musi byt stanovena ¢isla ajnebo symboly
identifikujici typ motoru a typ motocyklu. Déile popis typu motocyklu podle polozek uvedenych
v bodé 2.2. Musi byt stanovena ¢isla ajnebo symboly identifikujici typ motoru a typ motocyklu;

3.2.2 seznam fadné identifikovatelnych &asti, které tvoii vyfukovy nebo tlumici systém;

3.2.3 vykres sestaveného vyfukového nebo tlumiciho systému s vyznacenim jeho umisténi na motocyklu;

3.2.4 vykresy kazdé soudlisti, které umozni jeji snadnou lokalizaci a rozpozndni, a specifikace pouzitych

3.2.5

33

3.4

3.5

materidli;

vykresy fezu s uvedenim rozméri vyfukového systému. Kopie téchto vykrest musi byt pfipojena
k osvédcent, které je uvedeno v piiloze 1.

Na zadost technické zkusebny provadéjici schvalovaci zkousky vyrobce motocyklu piedlozi i vzorek
vyfukového nebo tlumictho systému.

Technické zkuSebné provadéjici schvalovaci zkousky musi byt predin motocykl predstavujici typ
motocyklu, ktery md byt schvalen.

Schvalovacimu orgdnu se piedlozi zkuSebni protokol od technické zkuSebny, kterd schvalovaci
zkousku provedla.

Tento zkuSebni protokol musi obsahovat pfinejmensim ndsledujici informace:

a) podrobnosti o zku$ebnim misté (napf. teplota povrchu, absorpéni koeficient atd.), umisténi
zkuSebniho mista, jeho orientace a povétrnostni podminky véetné rychlosti a sméru vétru, teploty
vzduchu, barometrického tlaku a vlhkosti;

b) typ méfictho zafizeni véetné krytu proti vétru;

¢) typickd hladina akustického tlaku vdZend vdhovou kiivkou a hluk pozadi;

d) identifikace vozidla, jeho motoru, pfevodového systému véetné dostupnych prevodovych poméri,
rozmér a typ pneumatik, tlak husténi pneumatik, ¢isla schvaleni typu pneumatik (jsou-li k dispo-
zici) nebo idaj o vyrobci pneumatik a jejich obchodni popis (obchodni ndzev, rychlostni index,
index nosnosti), maximdlni jmenovity netto vykon, hmotnost pfi zkousce, index poméru vykonu
k hmotnosti, dyo rep Gurpans délka vozidla;

e) prevody nebo pievodové poméry pouzité pii zkousce;
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5.2

5.3

5.4

f) rychlost vozidla a otdcky motoru na zacatku zrychlenf a umisténi zacatku zrychlovani pro kazdy
zvoleny pievod;

g) rychlost vozidla a otdcky motoru na PP’ a na konci zrychlovani pro kazdé platné méfen;

h) metoda pouzitd k vypocltu zrychleni;

i) pribézné vysledky méfeni ayo, dwori + 1) Lwotty Lwott + 1) Lers@) @ Lersq + 1)) pokud existujf;
j)  vdhové faktory k a ky a konecné vysledky méfeni Lyqp Lers @ Lupans

k) ptipadné piidavné vybaveni vozidla a jeho pracovni podminky;

) vSechny platné hodnoty hladiny akustického tlaku A naméfené pii kazdé zkousce, uvedené podle
strany vozidla a sméru pohybu vozidla na zkuSebnim misté, a

m) vSechny ndlezité informace potiebné k ziskdni riznych hladin emise hluku.

OZNACENI

Na ¢&astech vyfukového nebo tlumiciho systému musi byt uvedeno pfinejmensim nésledujici:
obchodni ndzev nebo znacka vyrobce vyfukového nebo tlumiciho systému a jeho ¢asti,
obchodni popis stanoveny vyrobcem,

identifikacni ¢isla dila a

vSechny ptvodni tlumi¢e musi byt opatfeny znacnou ,E s identifikaci stdtu, ktery vydal schvéleni
typu konstrukéni ¢sti (1),

veskerd balen{ ptivodnich néhradnich dilé vyfukového nebo tlumictho systému se Citelné oznaéi slovy
Jpuvodni ¢ast* a odkazem na znacku a typ spole¢né se znackou ,E“ a oznacenim zemé ptivodu.

Tato oznaleni musi byt zfetelné Citelnd a nesmazatelnd a musi byt viditelnd v poloze, v niZ je zafizeni
montovéno na vozidlo.

SCHVALEN{

Schvaleni se udéli, pokud motocykl dodany ke schvéleni dle tohoto pfedpisu spliuje pozadavky bodi
6a7.

Kazdému schvilenému typu se pfidéli ¢islo schvileni. Jeho prvé dvé &islice uddvaji sérii zmén, kterd
zahrnuje nejnovéjsi vyznamné technické zmény tohoto piedpisu provedené k datu vydéni schvéleni.
Tatdz smluvni strana nesmi pfidélit stejné ¢islo stejnému typu motocyklu vybavenému jinym typem
vyfukového nebo tlumictho systému, nebo jinému typu motocyklu.

Ozndmeni o schvaleni typu motocyklu podle tohoto pfedpisu nebo o tom, Ze schvileni bylo zamit-
nuto, se zale smluvnim strandm dohody, které tento piedpis uplatiiuji, a to na formuldfi podle vzoru
v pifloze 1 tohoto predpisu a s vykresy vyfukového nebo tlumictho systému dodanymi zZadatelem
o schvdleni, ve formdtu nepfesahujicim A4 (210 x 297 mm) nebo na tento formdt slozenymi a ve
vhodném méfitku.

Na kazdém motocyklu shodném s typem motocyklu schvélenym podle tohoto pfedpisu se ndpadné
a na snadno pfistupném misté uvedeném ve zpravé o schvileni typu vyzna¢i mezindrodni znacka
schvileni typu, kterd se sklddd z:

(") RozliSovaci ¢isla smluvnich stran dohody z roku 1958 jsou uvedena v piiloze 3 tplného znéni usneseni o konstrukci

vozidel (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78Rev.2/Amend.1.
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5.4.1 pismene ,E“ v kruZnici, za nimZ ndsleduje rozli§ovaci ¢&islo zemé, kterd schvileni udélila, () a

5.4.2 ¢&isla tohoto piedpisu, za nimz ndsleduje pismeno ,R“, pomlcka a ¢islo schvéleni vpravo od kruznice
uvedené v bodé 5.4.1.

5.5 Pokud se motocykl shoduje se schvilenym typem motocyklu podle jednoho ¢i vice dalsich ptedpisii
pfipojenych k Dohodé, nemusi se v zemi, kterd udélila schvaleni podle tohoto pfedpisu, opakovat
symbol predepsany v bodé 5.4.1; v takovém ptipadé se ¢isla predpisti a ¢isla schvaleni a dalsi symboly
podle vSech predpisti, podle nichz bylo udéleno schvéleni v zemi, kterd schvaleni podle tohoto
piedpisu udélila, umisti ve svislych sloupcich napravo od symbolu uvedeného v bodé 5.4.1.

5.6  Znacka schvileni musi byt jasné Citelnd a nesmazatelnd.

5.7 Znacka schvidleni musi byt umisténa blizko vyrobniho Stitku s tdaji o motocyklu nebo na ném.

5.8 V piiloze 2 tohoto ptedpisu jsou uvedeny piiklady uspofddani znacky schvéleni typu.

6. SPECIFIKACE

6.1 Vseobecné specifikace

6.1.1 Na motocyklu musi byt uvedeny ndsledujici ddaje, a to na snadno pfistupném, nikoli vSak nutné
piimo viditelném misté:

a) jméno vyrobce;

b) cilové otacky motoru a kone¢ny vysledek méfeni hluku stojictho motocyklu podle definice v bodé
2 piilohy 3 tohoto pfedpisu;
U motocykld kategorie Ly s PMR > 50 musi byt navic uvedeny referencni ddaje o vyhovéni
v provozu podle bodu 3 piilohy 3 tohoto predpisu; tyto ddaje mohou byt uvedeny bud na
jediném misté spolu s informacemi podle bodu 6.1.1 pism. a) a b), nebo na jiném misté spole¢né
s informacemi podle bodu 6.1.1 pism. a) (!).

6.2  Specifikace pro hladiny akustického tlaku

6.2.1 Emise hluku motocyklu predaného ke schvéleni typu se méf pomoci dvou metod popsanych v ptiloze
3 tohoto ptedpisu (motocykl v pohybu a stojici motocykl) (%); u motocykld, jejichz spalovaci motor
nebézi, pokud motocykl stoji, se vyddvany hluk méf pouze za jizdy.

6.2.2 Vysledky méfeni podle ustanoveni bodu 6.2.1 se zapisi do zkuSebniho protokolu a do formuldfe
podle vzoru v piiloze 1 tohoto pfedpisu.

6.2.3 Vysledky zkousky s motocyklem v pohybu ziskané v souladu s bodem 1 piilohy 3 tohoto prfedpisu
a zaokrouhlené na nejblizsi celé ¢islo nesmi piekro¢it mezni hodnoty (pro nové motocykly a nové
systémy tlumeni hluku) pfedepsané v priloze 6 tohoto pfedpisu pro kategorii, do nizZ motocykl patfi.
Hodnota L, vSak v zddném piipadé nesmi piekrocit mezni hodnotu pro Ly, o vice nez 5 dB.

6.3  Dalsi ustanoveni tykajici se emisi hluku

6.3.1 Vyrobce motocyklu nesmi Gmyslné ménit, upravovat nebo instalovat zZddné zatizeni nebo postup

o

vyhradné za tcelem splnéni pozadavki na emise hluku stanovenych v tomto pfedpisu, které nebude
v provozu pii bézném silniénim provozu.

(") Pfedpokladd se, ze po vytvoreni elektronické databaze schvéleni typu se ustanoveni o umisténi referencnich udaji

vyhovéni v provozu na motocyklu stane nadbytecnym.

(®) Zkouska se stojicim motocyklem se provddi proto, aby se spravnim orgdntiim, které pomoci této metody kontroluji
motocykly v provozu, poskytla referencni hodnota.
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6.3.2

6.3.3

6.3.4

6.4

6.4.1

6.5

7.1.2

7.2

7.3

8.1

Typ motocyklu, ktery se md schvilit, musi spliiovat pozadavky pfilohy 7 tohoto pfedpisu. Ma-li
motocykl uZivatelem nastavitelné softwarové programy nebo mddy, které ovliviiuji emise hluku
motocyklu, musi vSechny tyto médy spliiovat pozadavky piilohy 7. Zkouska musi byt zaloZena na
nejméné piiznivé varianté.

V Zzédosti o schvdleni typu, zménu nebo rozsiteni schvéleni typu musi vyrobce s souladu s pfilohou 8
pfedlozit prohlaseni, Ze typ motocyklu, ktery ma byt schvélen, spliiuje pozadavky bodi 6.3.1 a 6.3.2
tohoto predpisu.

Prislusny orgdn muze provést jakoukoli zkousku predepsanou v tomto pfedpise.

Dodate¢né specifikace tykajici se vyfukovych systémt nebo systémt tlumeni hluku, které obsahuji
vldknité materidly

Pokud vyfukovy systém nebo systém tlumeni hluku motocyklu obsahuje vldknité materidly, pouZiji se
pozadavky piilohy 5. Je-li sdni motoru vybaveno vzduchovym filtrem a/nebo tlumi¢em hluku sdni,
ktery (které) je (jsou) nezbytny (nezbytné) k tomu, aby nedoslo k piekroceni pfipustné hladiny
akustického tlaku, povazuje se filtr ajnebo tlumi¢ za soucdst tlumictho systému a pozadavky piilohy
5 se uplatni i na né.

Dopliwjici pfedpisy tykajici se nedovolené manipulace a ruéniho sefizovani vicemédovych vyfuko-
vych systéma nebo systémd tlumeni hluku.

Viechny vyfukové systémy nebo systémy tlumeni hluku museji byt zkonstruovany tak, aby nebylo
mozné snadno odstranit tlumice hluku, vystupni kuzele nebo dal$i souédsti, jejichz hlavni funke je
byt soucasti tlumeni/expanzni komory. Je-li pfidani takové ¢asti nezbytné, musi byt namontovana tak,
aby nebylo snadné ji demontovat (napf. pomoci konven¢niho zdvitového upevnéni) a zdroven by
méla byt namontovana tak, aby jeji odstranéni mélo za ndsledek trvalé/nevratné poskozeni monta-
zniho celku.

Vyfukové systémy nebo systémy tlumeni hluku s vice rezimy, které lze ruéné nastavovat, museji ve
vSech provoznich rezimech spliovat viechny pozadavky. Uvadéné hladiny hluku musi byt hladiny
hluku pfi rezimu s nejvy$si hladinou hluku.

ZMENA A ROZSIREN] SCHVALEN[ TYPU MOTOCYKLU NEBO TYPU VYFUKOVEHO SYSTEMU CI SYSTEMU
TLUMENI HLUKU

Veskeré zmény typu motocyklu nebo vyfukového systému ¢ systému tlumeni hluku se ozndmi
schvalovacimu orgdnu, ktery typ motocyklu schvilil. Tento orgdn pak muze bud:

usoudit, Ze provedené zmeény zfejmé nemaji vyrazny nepiiznivy vliv a Ze motocykl v kazdém p¥ipadé
nadale splituje pozadavky tohoto predpisu, nebo

pozadovat dalsi zkuSebni protokol od technické zkusebny odpovédné za provadéni zkousek.

Potvrzeni nebo odmitnuti schvaleni s uvedenim pfislusnych zmén se sdéli smluvnim strandm dohody,
které pouzivaji tento piedpis, postupem stanovenym v bodé 5.3.

Pfislusny organ, ktery udélil rozsiteni schvileni, pfidéli takovému rozsiteni pofadové &islo a ostatnim
smluvnim strandm dohody z roku 1958, které pouzivaji tento pfedpis, to ozndmi zprdvou na
formuléti podle vzoru v piiloze 1 tohoto predpisu.

SHODNOST VYROBY

Postupy pro zajisténi shodnosti vyroby musi odpovidat postuptm stanovenym v dohodé¢, dodatku 2
(E/ECE[324-E[ECE/TRANS/505 Rev.2), pficemz musi byt splnény ndsledujici pozadavky:

Kazdy vyrobeny motocykl musi byt shodny s typem motocyklu schvdlenym podle tohoto pfedpisu,
mit namontovany tlumi¢, se kterym byl schvilen jako typ, a musi spliiovat pozadavky odstavce 6.
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8.2

8.3

9.2

10.

11.

12.
12.1

12.2

12.3

12.4

12.5

K ovéfeni vySe pozadované shodnosti se z vyrobni linky odebere vzorek motocyklu takového typu,
ktery byl schvilen podle tohoto pfedpisu. Jeho hladiny akustického tlaku naméfené a zpracované
(Luspan @ Loy podle metody popsané v ptiloze 3, pii stejnych prevodech a vzdélenosti (vzddlenostech)
pied zrychlovanim jako pii piivodni schvalovaci zkousce, a zaokrouhlené na nejblizsi celé ¢islo, nesmi
piekrodit o vice nez 3 dB(A) hodnoty naméfené a zpracované v dobé schvéleni typu, nebo ne o vice
nez 1 dB(A) mezni hodnoty stanovené v piiloze 6 tohoto pfedpisu.

Pro shodnost vyroby musi vyrobce vyhotovit obnovené prohldseni, Ze typ nadale spliiuje pozadavky
bodit 6.3.1 a 6.3.2 tohoto piedpisu. V piipadé zkouseni podle pfilohy 7 nesmi naméfené hladiny
akustického tlaku prekrocit o vice nez 1 dB(A) mezni hodnoty uvedené v bodé 2.6 piilohy 7.

POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

Schvileni udélené ur¢itému typu motocyklu podle tohoto pfedpisu muZe byt odiato, nejsou-li
splnény pozadavky stanovené v bodé 8.

Pokud strana dohody, kterd pouziva tento pfedpis, odejme schvaleni, které dfive udélila, musi o tom
neprodlené informovat ostatni smluvni strany, které tento pfedpis pouzivaji, ozndmenim na formuldfi
podle vzoru v piiloze 1 tohoto pfedpisu.

DEFINITIVN] UKONCEN{ VYROBY

Pokud drzitel schvileni definitivné ukoné{ vyrobu typu motocyklu, ktery byl schvélen podle tohoto
piedpisu, je povinen o této skute¢nosti informovat orgdn, ktery schvéleni ud¢lil. Po obdrzeni pfislus-
ného sdéleni podd uvedeny orgdn zprdvu o ukonéeni vyroby ostatnim smluvnim strandm dohody,
které uplatnuji tento pfedpis, a to prostfednictvim formuldfe sdéleni podle vzoru v piloze 1 tohoto
piedpisu.

NAZVY A ADRESY SCHVALOVACICH ORGANU A TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA
PROVADENI SCHVALOVACICH ZKOUSEK

Smluvni strany dohody z roku 1958, které uplatiuji tento piedpis, sdéli sekretaridtu Organizace
spojenych ndrodit ndzvy a adresy technickych zkuseben odpovédnych za provddéni schvalovacich
zkousek, jakoz i ndzvy a adresy schvalovacich organt, které schvéleni udéluji a jimz se zasilaji
formulafe potvrzujici udéleni nebo rozsifeni nebo zamitnuti nebo odnéti schvdleni vydané v jinych
zemich.

PRECHODNA USTANOVENI[

Poc¢inaje dfednim datem vstupu série zmén 04 v platnost zddnd ze smluvnich stran, které uplatiuji
tento predpis, neodmitne udélit schvaleni podle tohoto ptedpisu ve znéni série zmén 04.

Od 1. ledna 2014 udéluji smluvni strany, které uplatiuji tento pfedpis, schvaleni pouze tehdy, jestlize
typ motocyklu, jenz md byt schvilen, spliiuje pozadavky tohoto predpisu ve znéni série zmén 04.

Smluvni strany, které uplatiiuji tento predpis, nesmi odmitnout udélit rozsifeni schvéleni podle
pfedchozich sérif zmén tohoto predpisu.

Smluvni strany, které uplatiuji tento pfedpis, musi i nadale udélovat schvéleni tém typiim motocykld,
které splnuji pozadavky tohoto ptedpisu zménéného predchozimi sériemi zmén az do data uvede-
ného v bodé 12.2.

Schvileni typu udélend podle tohoto piedpisu pred datem vstupu série zmén 04 v platnost a vSechna
roz§ifeni schvileni véetné ndsledné udélenych rozsifeni schvdleni podle pfedchozich sérii zmén
tohoto predpisu zistdvaji v platnosti na dobu neur¢itou. Pokud typ motocyklu schvéleny podle
pfedchozich sérii zmén spliiuje pozadavky tohoto predpisu ve znéni série zmén 04, smluvni strany,
které udelily schvaleni, ozndmi tuto skute¢nost ostatnim smluvnim strandm uplatiujicim tento pfed-

pis.
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12.6 Z&dnd smluvni strana, kterd uplatiiuje tento predpis, nesmi odmitnout vnitrostétni schvéleni typu
motocyklu schvélenému podle série zmén 04 tohoto predpisu nebo spliujicimu jeho pozadavky.

12.7 0Od 1. ledna 2017 mohou smluvn{ strany, které uplatiuji tento pfedpis, odmitnout prvni vnitrostatni
registraci (prvni uvedeni do provozu) motocyklu, ktery nespliuje pozadavky série zmén 04 tohoto
piedpisu.
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PRILOHA 1

SDELENI{
(Maximéln{ formdt: A4 (210 x 297 mm)

Vydal: ndzev sprévniho orgdnu

ve véci (3): Udgleni schvaleni
Rozsffeni schvaleni
Odmitnuti schvéleni
Odnéti schvaleni
Definitivni ukonéeni vyroby

typu motocyklu z hlediska hluku vydévaného motocykly podle pfedpisu & 41

Schvéleni &.: Rozsifeni &.:

1. Vyrobni nebo obchodni znacka motocyklu:

Typ motocyklu:

2
3. Ndézev a adresa vyrobce:
4

Pfipadné ndzev a adresa zéstupce vyrobce:

5. Motor

51 Vyrobce:

52 Typ:
5.3  Model:
5.4 Maximilni jmenovity netto vykon: kW pfi min~!

5.5 Druh motoru (napf. zdZehovy, vznétovy atd) ():

5.6 Cyklus: dvoutakt, &tyitakt ()

5.7 Zdvihovy objem: cm?
6.  Prevodové dstroji

6.1 Druh pfevodovky: neautomatickd pfevodovkafautomatickd pfevodovka:

6.2 Pocet rychlostnich stupfid:
7. Vybaveni
7.1  Tlumi¢ vyfuku

7.1.1 Vyrobee nebo piipadné jeho povéfeny zdstupce:

7.1.2 Model:

7.1.3 Typ: podle vykresu ¢&.:

7.2 Tlumi¢ sni

7.2.1 Vyrobce nebo pifpadné jeho povéfeny zistupce:

7.2.2 Model:
7.2.3 Typ: podle vykresu &
8. Rychlostni stupné pouzité pfi zkousce s motocyklem v pohybu:

9. Prevodovy(é) pomér(y) koncového pievodu:
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10.

10.1

10.2

10.3

10.4

11.

14.

14.1

14.2

14.3

144

15.

Cislo schvélen typu pneumatiky (pneumatik):

Neni-li, uvedou se tyto tidaje:

Vyrobce pneumatik(y):

Obchodni popis(y) typu pneumatiky (podle ndpravy), (napf. obchodni ndzev, index rychlosti, index nosnosti): .

Rozmér pneumatik(y) (podle ndpravy):

Jiné &slo schvaleni typu (existuje-li):

Hmotnosti

Maximélni piipustnd celkovd hmotnost: kg
Hmotnost pfi zkousce: kg
Index poméru vykonu k hmotnosti (PMR):

Délka vozidla: m
Referenéni délka I« m
Rychlosti vozidla pfi méfeni s rychlostnim stupném (i)

Rychlost vozidla na pocitku periody zrychleni (primér ze tfi méfeni) na rychlostni stupefl (i) .oeveeenceneee km/h
Délka pfed zrychlenim na rychlostni stupefi (i): m
Rychlost vozidla vpp (priimér ze tif méfeni) na rychlostni stupefl (i): km/h
Rychlost vozidla vgg (priimér ze ti méfeni) na rychlostni stupeni (i): km/h
Rychlosti vozidla pii méfeni s rychlostnim stupném (i + 1) (pfichdzi-li v tvahu)

Rychlost vozidla na pocitku periody zrychleni (primér ze tfi méfeni) na rychlostni stupeil (i + 1) e km/h
Délka pfed zrychlenim na rychlostni stupefi (i + 1): m
Rychlost vozidla vpp (primér ze tif méfeni) na rychlostni stupefi (i + 1): km/h
Rychlost vozidla vgp (primér ze tif méfeni) na rychlostni stuperi (i + 1): km/h
Zrychleni jsou vypoctena mezi pfimkami AA‘ a BB/PP* a BB

Popis fungovani zaffzeni pouZitych ke stabilizaci zrychleni (pfichdzi-li v dvahu):

Hladiny akustického tlaku vozidla za jizdy:

Vysledek zkousky s plné otevienou Skrtici klapkou Ly db(A)
Vysledky zkousky pfi ustdlené rychlosti L db(A)
Faktor ¢éstecného vikonu ki db(A)
Konecny vysledek zkousky Lipan: db(A)
Hladina akustického tlaku stojictho vozidla:

Umisténi a orientace mikrofonu (podle doplitku 2 piflohy 3)

Vysledek zkousky se stojicim motocyklem: dB(A) pfi min~!

Dopliiujici ustanoveni tykajici se emisi hluku:

Viz prohlageni o shodé vyhotovené vyrobcem (v piiloze)
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19. Referenéni tidaje o vyhovéni v provozu

19.1 Rychlostni stupefi (i) nebo, u vozidel zkouSenych bez uzdvéry pfevodovych pomérd, zvolend poloha

volice:
19.2 Délka pied zrychlenim lps: m
19.3 Rychlost vozidla na pocitku periody zrychleni (primér ze ti méfeni) na rychlostni stupefl (i): .oovooceeree km/h
19.4 Hladina akustického tlaku Ly.q: dB(A)
20.  Odchylky kalibrace zvukoméru: dB(A)

21. Datum pfeddni vozidla ke schvalenf:

22, Technickd zkuSebna odpovédna za providdéni schvalovacich zkousek:

23.  Datum protokolu vydaného touto zkuSebnou:

24, Cislo protokolu vydaného touto zkusebnou:

25.  Schvéleni ud&leno/roziffeno/zamitnutofodiiato (2):

26. Misto:
27. Datum:
28.  Podpis:

29. K tomuto ozndmeni se pfipojuji tyto doklady opatfené vySe uvedenym Cislem schvaleni:
vykresy, diagramy a schémata motoru a systému tlumen{ hluku;
fotografie motoru a vyfukového systému nebo systému tlumen{ hluku;

seznam néleZité oznacenych soudst, z nichZ se systém tlumeni hluku skldda.

(1) RozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvaleni udélilajroziifila/zamitla nebo odiiala.
(%) Nehodici se gkrtnéte,
(%) Pokud je pouZit neobvykly typ motoru, je nutno tuto skute€nost uvést.
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PRILOHA 2

USPORADANI ZNACEK SCHVALEN{

Vzor A

(viz bod 5.4 tohoto predpisu)

w0 % 4] R - 04 2439 Tw

a = § mm min

Vy3e uvedend znacka schvileni umisténd na motocyklu uddvd, Ze tento typ motocyklu byl z hlediska hluku schvélen

v Nizozemsku (E4) podle ptedpisu ¢. 41 pod cislem schvdleni 042439. Prvni dvé cislice ¢isla schvdleni udévaji, Ze
schvéleni bylo udéleno v souladu s pozadavky predpisu ¢. 41 ve znéni série zmén 04.

Vzor B

(viz bod 5.5 tohoto predpisu)

.| 41 042439 [T= =
10 |011628 [%= =

a = 8§ mm min

Vyse uvedend znacka schvéleni umisténd na motocyklu udavd, Ze tento typ motocyklu byl schvilen v Nizozemsku (E4)
podle predpist ¢. 41 a 10. Prvni dvé Cislice schvéleni udévaji, Ze v den, kdy byla schvéleni udélena, zahrnoval piedpis
¢. 41 sérii zmén 04, zatimco piedpis ¢. 10 zahrnoval sérii zmén 01.
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1.1

1.1.1.1

1.1.1.2

1.1.1.3

1.2
1.2.1

PRILOHA 3

Metody a p¥istroje k méfeni hluku motocykli

Hluk motocyklu za jizdy (podminky méfeni a metoda pro zkouseni vozidla pii schvéleni typu konstrukéni
Casti).

Méfici pfistroje

Akustickd méfeni

Obecné

Pfi méfeni hladiny akustického tlaku se pouzije zvukomér nebo rovnocenny méfici systém spliujici
pozadavky na pfistroje tfidy pfesnosti 1 (v¢etné doporuceného krytu proti vétru, byl-li pouzit). Tyto
pozadavky jsou popsiny v normé IEC 61672-1:2002.

Pfi méfeni se pouzije Casovd konstanta F akustického méficiho pifstroje a kmitoctovd véhova kiivka
A popsand rovnéZ v normé IEC 61672-1:2002. Pouzije-li se systém s periodickym vzorkovdnim hladiny
akustického tlaku vdzenym véhovou kiivkou A, interval méFeni by nemél presahovat 30 ms.

Pristroje se musi udrzovat a kalibrovat podle pokynii vyrobce.

Kalibrace

Na zacdtku a na konci kazdé série méfent se cely akusticky méfici systém kalibruje zvukovym kalibratorem,
ktery spliuje pozadavky na zvukové kalibritory tiidy pfesnosti C1 podle normy IEC 60942:2003. Bez
dalstho sefizovdni nesmi byt rozdil mezi kalibracemi vétsi nez 0,5 dB(A). Pokud je tato hodnota piekro-
Cena, vysledky méfeni ziskané po piedchozi uspokojivé kalibraci se neberou v tvahu.

Splnéni pozadavkd

Jednou ro¢né se musi ovéfit, zda zvukovy kalibritor spliuje pozadavky IEC 60942:2003. Piinejmensim
jednou za dva roky se musi ovéfit, zda pristrojovy systém spliuje pozadavky IEC 61672-1:2002. Tyto
skutecnosti musi ovéfovat laboratof, kterd je povéfena kalibraci podle odpovidajicich norem.

Zaiizeni k méFeni rychlosti

Otacky motoru se méff pristrojem, ktery pii otdckdch motoru pozadovanych k méfeni spliiuje specifikacni

limity s rezervou nejméné + 2 % nebo lepsi.

Rychlost vozidla na silnici se méfi pfistrojem, ktery pii pouziti zafizeni pro priabézné méfeni spliuje
specifikacni limity s rezervou nejméné + 0,5 kmj/h.

vy

Pokud se rychlost méif pomoci nezdvislych méfeni, méfici zafizeni museji spliiovat pozadavky na mini-
malni pfesnost + 0,2 km/h ().

Meteorologické piistroje
Meteorologické pfistroje k monitorovani podminek prostfedi v pribéhu zkousky musi spliiovat tyto
specifikace:

+ 1°C nebo méné u teplomérd;

+ 1,0 m/s u zafizeni pro méfeni rychlosti vétru;

-+

5 hPa u zafizeni k méfeni barometrického tlaku;
+ 5% u zafizeni k méfen{ relativni vlhkosti.

Akustické podminky, meteorologické podminky a hluk pozadi
Zkudebni misto

Zkusebni misto tvoif stfedovy akceleracni tsek obklopeny v zdsadé plochym zkusebnim prostranstvim.
Akceleracni tsek musi byt rovny; jeho povrch musi byt suchy a konstruovany tak, aby byl hluk odvalovani
nizky.

(") O nezdvisld méfeni rychlosti se jednd v piipadé, kdy dvé nebo vice samostatnych zafizeni urci hodnoty vau., Vg @ vpp. Zafizeni pro

prubézné méfeni, napf. radar, urci veskeré pozadované informace o rychlosti pomoci jediného piistroje.



L 317/16

Utedni véstnik Evropské unie 14.11.2012

1.2.2

1.23

1.3

1.3.2
1.3.2.1

Zmény volného akustického pole na zkuebnim misté musi byt mezi zdrojem zvuku ve stiedu akcelerac-
niho tseku a mikrofonem v rozmezi do 1 dB(A). Tato podminka se povazuje za splnénou, nejsou-li do
vzdélenosti 50 m od stiedu akcelera¢niho tseku zddné velké objekty odrdzejici zvuk, napf. ohrady, skaly,
mosty nebo budovy. Pokryti povrchu vozovky na zkuSebnim misté musi spliiovat pozadavky piflohy 4.

Mikrofon nesmi byt clonén ni¢im, co by mohlo ovlivnit zvukové pole, a nikdo nesmi stit mezi mikro-
fonem a zdrojem zvuku. Osoba provadgjici méfeni se musi postavit tak, aby nebyly ovliviiovany tdaje
méficich piistroja.

Meteorologické podminky

Meteorologickd zafizeni musi podavat tdaje o charakteru zkuSebniho mista a musi byt umisténa tésné
u zkuebniho prostoru ve vysce charakteristické pro vysku umisténi méfictho mikrofonu.

Meéfeni se provadi pii teploté okolnitho vzduchu od 5°C do 45 °C. Zkousky se nesméji provadét, pokud
rychlost vétru véetné poryvii béhem méfeni akustického tlaku piekroci ve vysce mikrofonu 5 mfs.

Béhem méfeni akustického tlaku se zaznamenaji hodnoty uddvajici teplotu, rychlost a smér vétru, relativni
vlhkost a barometricky tlak.

Hluk pozadi

Jakdkoli zvukova $picka, kterd zfejmé nesouvisi s vlastnostmi celkové hladiny akustického tlaku, se pfi
zjistovéani daji nebere v dvahu.

Hluk pozadi se mé&ff po dobu 10 sekund bezprostiedné pied sérif a po sérii zkousek vozidla. Pfi zkousce
vozidla se musi méfit stejnym mikrofonem a pii stejném umisténi mikrofonu. Zaznamend se nejvyssi
hladina akustického tlaku vazend vahovou kfivkou A.

Hluk pozadi (véetné hluku zptsobeného vétrem) musi byt alespont o 10 dB(A) niZ$i nez hladina akustic-
kého tlaku vdzend vdhovou kiivkou A zkousSeného vozidla. Je-li rozdil mezi hlukem pozadi a naméfenym
hlukem v rozsahu od 10 do 15 dB(A), musi byt pro vypocet vysledku zkousky od tdaje na zvukoméru
odectena pifslusnd korekce podle tabulky 1.

Korekce, které se pouZiji na jednotlivé naméfené zkuSebni hodnoty

Rozdil mezi hladinou hluku 10 11 12 13 14 > 15
pozadi  a naméfenou
hladinou akustického tlaku
v dB

Korekce v dB (A) 0,5 0,4 0,3 0,2 0,1 0,0

Zku3ebni postupy
Umisténi mikrofonu

Mikrofon se umisti ve vzdélenosti 7,5 m + 0,05 m od referen¢ni piimky CC' na ¢dfe mikrofonu PP’ kolmo
na referen¢ni pifmku CC' na zkudebni drdze (viz pifloha 4 — obr. 1).

Mikrofony musi byt umistény 1,2 m = 0,02 m nad povrchem zemé. Referen¢ni osa pro volné pole (viz IEC
61672-1:2002) musi byt vodorovnd a sméfovat kolmo k piimce drihy vozidla CC".

Stav vozidla
Obecné podminky

Vozidlo musi byt ve stavu doddvaném jeho vyrobcem.
Pred zacdtkem méfeni se vozidlo uvede do béznych provoznich podminek.

Je-li motocykl vybaven ventildtory s automatickym ovlddédnim, nesmi se do tohoto systému béhem méfeni
zasahovat. U motocykld s vice nez jednim hnacim kolem lze pouzit pouze pohon uréeny k béznému
silniénimu provozu. Ma-li motocykl postranni vozik, pro Gcely zkousky musi byt odpojen.
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1.3.2.2

1.3.2.3

1.3.3.1

1.3.3.1.1

1.3.3.1.2

1.3.3.2

1.3.3.3

Hmotnost vozidla pii zkousce

Meéteni se provadi s vozidly o zkuSebni hmotnosti m, vyjidfené v kg a stanovené takto:
Mg = Myep, + 75 % Skg
(75 £ 5 kg se rovnd hmotnosti fidice a piistrojového vybaven)

Volba a stav pneumatik

Pneumatiky musi byt pro vozidlo vhodné a musi byt nahustény na tlak doporuceny vyrobcem vozidla pro
hmotnost vozidla pfi zkousce.

Pneumatiky zvoli vyrobce vozidla a musi odpovidat jednomu z rozméri a typti stanovenych pro toto
vozidlo jeho vyrobcem. Minimdlni hloubka vzorku musi byt alespori 80 % plné hloubky vzorku.

Provozni podminky
Vseobecné provozni podminky

Dréha osy vozidla musi béhem celé zkousky, od ndjezdu k piimce AA’ po piekroceni piimky BB’ zddi
vozidla, co nejpfesnéji sledovat piimku CC (viz pfiloha 4 — obr. 1).

Pii akcelera¢ni zkousce s plné otevienou skrtici klapkou vozidlo najizdi k pfimce AA’ ustdlenou rychlosti.
Jakmile piid vozidla piekro¢i piimku AA’, uvede se ovlada¢ akcelerdtoru co nejrychleji do plné oteviené
polohy a ztistane v ni, dokud zdd' vozidla nepfekro¢i pfimku BB'. V tomto okamziku se ovlada¢ akcele-
ratoru co nejrychleji vrati do volnobézné polohy.

Neni-li stanoveno jinak, vyrobce muze pii akcelera¢ni zkousce s plné otevienou Skrtici klapkou zvolit
predcasnou akceleraci, aby se mezi piimkami AA’ a BB’ dosdhlo stabilniho zrychleni. Zkouska s pfedcasnou
akceleraci probihd stejné, jako je popsdno vyse, s tou vyjimkou, Ze se ovlada¢ akcelerdtoru uvede do plné
oteviené polohy jesté pfedtim, nez vozidlo prekro¢i piimku AA’, konkrétné, kdyz je piid vozidla stéle jesté
ve vzdélenosti lpy, tj. délce tseku piedcasné akcelerace, od piimky AA’.

Ndjezdovd rychlost musi byt zvolena tak, aby vozidlo dosdhlo pfedepsanou zkudebni rychlost v
v okamziku, kdy jeho pid pfekracuje piimku PP

Pii zkouskdch za ustdlené rychlosti musi byt akcelerdtor nastaven tak, aby vozidlo udrzovalo mezi pfm-
kami AA” a BB’ ustdlenou rychlost.

Provozni podminky vozidel s PMR < 25

Pri zkousce akcelerace s plné otevienou $krtici klapkou se vozidlo zkousi podle téchto ustanoveni:
a) Zkusebni rychlost vy = 40 + 1 km/h.

b) Kdyz zdd vozidla pfekracuje pfimku BB’, nesmi rychlost vozidla ptekracovat 75 % jeho maximdlni
rychlosti podle definice v bodé 2.10 tohoto piedpisu, a oticky motoru nesmi pfesdhnout jmenovité
otacky.

Prevod se pii zkousce voli timto opakovanym zptusobem:

Pocdtecni zkusebni rychlost musi odpovidat vyse uvedené specifikaci. ZkuSebni rychlost se snizi o 10 %
hodnoty v (tj. 4 kmfh) v ptipadé, ze koncovd rychlost vyp piekracuje 75 % vy, nebo v piipadé, kdy na
piimce BB'otdcky motoru piekracuji jmenovité oticky motoru S. Musi byt zvolen nejniz$i prevodovy
stupen, pfi¢emZ pii zkousce nesmi dojit k ptekroceni jmenovitych otdcek motoru S. Podminky zdvérecné

BB’ dojde k piekroceni bud 75 % hodnoty v,,,,, nebo jmenovitych otd¢ek motoru S.

max?

V zdjmu tspory Casu pii zkouSeni muiZe vyrobce poskytnout informace o opakovacim postupu pro volbu
pievodu podle vyse uvedené specifikace.

Diagram zku$ebniho postupu je uveden v dodatku 1 této piilohy.

Provozni podminky vozidel s PMR > 25

Vozidlo se podrobi akceleratni zkousce s plné otevienou Skrtici klapkou a zkousce pii ustdlené rychlosti.
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1.3.3.3.1

1.3.3.3.1.1

1.3.3.3.1.2

1.3.3.3.1.3

1.3.3.3.1.3.1

1.3.3.3.1.3.2

Akceleracni zkouska s plné otevienou Skrtici klapkou
Pro akcelera¢ni zkousku s plné otevienou 3krtici klapkou jsou stanoveny jak zkusebni rychlost, tak i stfedni
zrychleni vozidla na zkuebni drdze.

Zrychleni se neméfi piimo, ale vypocitaji se z naméfenych rychlosti vozidla podle popisu v bodé 1.4.

Zkuebni rychlost
Zkusebni rychlost v musi byt:

40 + 1 km/h pro vozidla s PMR < 50; a
50 = 1 km/h pro vozidla s PMR > 50.

Pokud pii daném prevodu koncovd rychlost prekro¢i 75 % maximdlni rychlosti vozidla v,,,,, sniZuje se
rychlost pfi zkousce na tento pfevod postupné v krocich o 10 % hodnoty v (tj. 4 km/h nebo 5 km/h),
dokud koncové rychlost vgp neklesne pod 75 % Vi

Referencni zrychleni a cilové zrychleni

Pii akceleracni zkousce s plné otevienou 3krtici klapkou musi vozidlo dosdhnout referen¢niho zrychleni

Gyor rep Které je definovéno takto:

dwot ref = 2,47 * 1og(PMR) — 2,52 pro vozidla s PMR < 50 a
Aot ref = 3,33 * 1og(PMR) — 4,16 pro vozidla s PMR > 50.

Vysledky téchto zkousek akcelerace s plné otevienou skrtici klapkou se spolecné s vysledky zkousek pii
ustdlené rychlosti pouziji k ziskdn{ zrychleni s ¢dsteénym zatiZenim, které je typické pro jizdu po mésté.
Odpovidajici cilové zrychleni a,y,, je definovino takto:

Aypan = 1,37 * log(PMR) — 1,08 pro vozidla s PMR < 50 a
Ayrban = 1,28 * 10g(PMR) — 1,19 pro vozidla s PMR > 50.

Volba ptevodového stupné

Je odpovédnosti vyrobce stanovit spravny zptsob zkouseni, aby se dosdhlo pozadované rychlosti a zrychleni
pii zkousce.

Vozidla s manudlni pfevodovkou, s automatickou pfevodovkou nebo s pievodovkou s plynule ménitelnymi
pievodovymi poméry (CVT) se zkoueji s uzamcenymi pievody.

Volba ptevodt pro zkousku zdvisi na vztahu specifického zrychleni pii plné oteviené Skrtici klapce na
jednotlivé pfevodové stupné viici referenénimu zrychleni ay,, o které se pozaduje pro akceleraéni zkousky
s plné otevienou skrtici klapkou podle bodu 1.3.3.3.1.2.

Pro volbu prevodového stupné jsou mozné tyto podminky:

a) umoznuji-li zrychleni v toleranci + 10 % od referencniho zrychleni ay, ¢ dva pievodové stupné, pii
zkousce se pouzije prevod nejblize k referenénimu zrychleni a jako takovy se oznadi ve zkuSebnim
protokolu;

b) umoznuje-li zrychleni v toleranci + 10 % od referenéniho zrychleni ay, ¢ pouze jediny prevodovy
stupen, pouzije se pii zkousce tento prevod;

¢) neumoziuje-li pozadované zrychleni v toleranci *+ 10 % od referenéntho zrychleni ay . Zddny
pievodovy stupen, zkousky se provedou na dva piilehlé pievody (i) a (i + 1) zvolené tak, Ze pfevod
(i) umoznuje zrychleni vy$si a ptevod (i + 1) umoziiuje zrychleni nizsi nez je referen¢ni zrychleni

Aot ref

Dojde-li pfi zvoleném pievodovém stupni k prekroceni jmenovitych oticek motoru predtim, nez vozidlo
piekro¢i pifimku BB, musi se pouZit nejblizsi vyssi pfevodovy stuperi.

Ma-li vozidlo vice nez jeden pfevod, nelze pouzit prvni pfevodovy stupen. Lze-li rychlosti ay, ..f dosahnout
pouze na prvni pfevodovy stupeii, musi se pouzit druhy pievodovy stuperi.

Vozidla s automatickou pfevodovkou, adaptivni pfevodovkou nebo pievodovkou s ménitelnymi pievodo-
vymi poméry se zkouseji s neuzamcenymi pievody.

Pouzije se poloha volice rychlostniho stupné pro plné automaticky provoz.
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1.3.3.3.2

1.4
1.4.1

1.4.2

1.4.2.1

Pfi zkousce se poté mize piefadit na nizsi rychlostni stupen a vyssi akceleraci. Piefazeni na vyssi rychlostni
stupen a niz§i akceleraci je nepiipustné. V kazdém piipadé je tieba se vyhnout prefazeni na rychlostni
stupeni, ktery se v danych podminkdch méstského provozu obvykle nepouziva.

Z tohoto divodu je povoleno stanovit a pouzit elektronickd nebo mechanickd zafizeni, véetné alternativ-
nich poloh voli¢e pfevodd, aby se zabrdnilo pfefazeni na niz$i pfevodovy stuper, ktery se v danych
zkuebnich podminkdch méstského provozu obvykle nepouziva. P vyuZiti takovych zafizeni nelze pouzit
piedcasnou akceleraci. Popis fungovani téchto zafizeni musi byt uveden ve formuldfi sdéleni.

Zkouska pii ustdlené rychlosti

U zkousek pii ustdlené rychlosti musi byt pfevodové stupné nebo polohy volice pievodii a zkuSebni
rychlosti stejné jako pfi pfedtim provedenych akcelera¢nich zkouskdch s plné otevienou skrtici klapkou.
Zpracovani a prezentace Udajl

Obecné

Na kazdé strané vozidla se provedou alespon tii méfeni, a to pro kazdou ze zkusebnich podminek a na

kazdy pievodovy stupen.

Pro ob¢ umistén{ mikrofonu se maximdlni hladina akustického tlaku L vdzend vahovou kfivkou A zazna-
menand pii kazdém prijezdu vozidla mezi pfimkami AA" a BB’ (viz pifloha 4 — obr. 1) sniz{ o 1 dB(A), aby
se zohlednila nepfesnost méfeni, a zaokrouhli se na nejblizs{ desetinné misto (tj. XX,X). Jakdkoli naméfend
zvukovd $picka, kterd o¢ividné nekoresponduje s vlastnostmi celkové hladiny akustického tlaku, se pfi
odecitan{ Gdaji nebere v Gvahu.

Prvni tfi po sobé ndsledujici platné vysledky méfeni v rozsahu 2,0 dB(A), které umoznuji vypusténi
neplatnych vysledkd, se pouziji k vypoctu piislusnych dil¢ich nebo konecnych vysledki pro kazdou ze
zkudebnich podminek.

Vysledky méfeni rychlosti v bodech AA’ (vy59, BB (vggy, a PP* (vppy se zaokrouhli na nejblizsi desetinné
misto (tj. XX,X) a zaznamenaji se pro pozdgjsi vypocty.
Vypocet zrychleni

Vsechna zrychleni se vypocitaji z rtznych rychlosti vozidla na zkuSebni drize. V zdvislosti na druhu
pievodovky se zrychleni vypocte bud mezi pfimkami AA‘ a BB, nebo mezi pfimkami PP' a BB, jak je
uvedeno niZe. Metoda pouzitd pro vypocet zrychleni musi byt uvedena ve zkuSebnim protokolu.

Ve viech dile uvedenych ptipadech se zrychleni vypocte mezi pfimkami AA” a BB’ podle specifikace v bodé
1.4.2.1:

a) vozidlo je vybaveno manudlni pfevodovkou;

b) vozidlo je vybaveno automatickou prevodovkou nebo pfevodovkou s plynule ménitelnymi prevodovymi
poméry (CVT), aviak je zkouseno s uzamcenymi pievody;

¢) vozidlo je vybaveno automatickou pfevodovkou, adaptivni prevodovkou nebo pfevodovkou s ménitel-
nymi prevodovymi poméry a zkouSeno s neuzamcenymi prevody, a je vybaveno i elektronickymi ¢i
mechanickymi zafizenimi vcetné alternativnich poloh volice prevodi, aby se zabranilo piefazeni na

niz§i pfevodovy stupef, ktery se v danych zkuSebnich podminkdch méstského provozu obvykle nepo-
uziva.

Ve viech ostatnich ptipadech se zrychleni vypocte mezi piimkami PP’ a BB podle bodu 1.4.2.2.

Vypocet zrychleni mezi pfimkami AA‘ a BB

Zrychleni se vypocte z rychlosti vozidla naméfenych na pifimkich AA‘ a BB
dor)j = (VBrjf3,6)% = (Vany[3.6))/(2 * (20 + Lep)
kde:

index ,(i)* oznacuje zvoleny prevodovy stupen a index ,j* pak ¢islo daného méfeni; rychlosti jsou vyjadieny
v km/h a vyslednd zrychleni v m/s?;

I je bud délka vozidla, nebo 2 m, podle toho, co zvoli vyrobce vozidla, schvalovaci orgdn a technickd
zkusebna.
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1.4.2.2

1.4.23

1.4.3

1.4.4

1.4.4.1

1.4.4.2

1.4.5

Vypocet zrychleni mezi piimkami PP* a BB

Zrychleni se vypocte z rychlosti vozidla naméfenych na p¥imkach PP* a BB"

dyor i = (VBwj[3,6)% = (ppj[3,6))/(2 * (10 + lep)
kde:

index ,(i)“ oznacuje zvoleny pfevodovy stupen a index ,j* pak ¢islo daného méfent; rychlosti jsou vyjadieny
v km/h a vysledna zrychleni v m/s%;

I je bud délka vozidla, nebo 2 m, podle toho, co zvoli vyrobce vozidla, schvalovaci orgdn a technickd
zkusebna.

Nelze pouzit predcasné zrychleni.
Vypocet priméru z méfeni

Ze zrychleni vypoctenych ze ti platnych jizd se vypocte aritmeticky primér a ziskd se stfedni zrychleni
vozidla:

Ayor) = (1/3) * (wory1 * Gwor2 * Gwor3)

Stfedni zrychleni a se zaokrouhli na dvé desetinnd mista (tj. XX,XX) a zaznamend se pro pozd&jsi

vypocty.

wot, (i)

Vypocet viahového faktoru pievodu

Vahovy faktor prevodu k se pouzivd pouze v piipadé zkousky na dva pievodové stupné ke slouceni
vysledkti z obou pfevodi do jediného vysledku.

Vihovy faktor pfevodu je bezrozmérnd hodnota definovand takto:

k= (awot,rcf ~ Gwor,i + 1))/(awot(i) ~ Awot,(i + l))

Vypocet faktoru ¢aste¢ného vykonu

Faktor ¢dstecného vykonu k, je bezrozmérnd hodnota slouzici ke sloucen vysledku akceleraéni zkousky
s plné otevienou 3krtici klapkou s vysledkem zkousky pii ustdlené rychlosti.

Pro vozidla zkousend na dva pfevodové stupné je faktor ¢dstecného vykonu definovén takto:

kp =1- (aurban/awot,ref)'

Pro vozidla zkouSend na jediny ptevodovy stupei nebo s volicem rychlostniho stupné v jediné pozici je
faktor caste¢ného vykonu definovan takto:

kp =1- (aurban/awot.(i))

Je-li @y, ) rovno nebo mensi nez g jako k, se zvoli nula.

urban’

Zpracovani méfeni akustického tlaku

Pro danou zkusebni podminku se ze ti jednotlivych vysledkd na kazdé strané vozidla vypocte samostatny
prameér:

Lmode,(i),side = (1/3) * (Lmode,(i),side,l + Lmode,(i),side,Z + Lmode,(i),side,})

kde se index ,mode“ vztahuje ke zku3ebnimu médu (zrychleni pii plné oteviené Skrtici klapce nebo
ustalend rychlost), ,(i)“ se vztahuje k pfevodovému stupni a ,side“ k umisténi mikrofonu (vlevo nebo
Vpravo).

Vyssi z obou pramérnych hodnot se zaokrouhli na jedno desetinné misto (tj. XX,X) a zaznamend se pro
pozdgjsi vypocty:

Lmodc,(i) = MAX (Lmodc,(i),lcft; Lmodc,(i),right)
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1.4.6
1.4.6.1

1.4.6.2

2.2

2.3
2.3.1

Vypocet konecnych vysledkii zkousky
Vozidla s PMR < 25

Vozidla s PMR nepiekracujici 25 se zkouseji na jediny pfevodovy stupent nebo s volicem rychlostniho
stupné v jediné pozici, a sice s plné otevienou $krtici klapkou. Kone¢nym vysledkem zkousky je hladina

akustického tlaku Ly, ;) zaokrouhlend na nejblizsi desetinné misto (tj. XX,X).

Vozidla s PMR > 25

Pokud bylo vozidlo zkouseno na dva pfevodové stupné, pro vypocet vysledki akcelera¢nich zkousek s plné
otevienou krtici klapkou a zkousek pfi ustdlené rychlosti se pouzije vdhovy faktor prevodu:

Lyot = Lyoti + 1) T B * (Lyout) = Lwor + 1))

Lcrs = Lcrs(i +1) +k* (Lcrs,(i) - Lcrs,(i + l))

Pokud bylo vozidlo zkouseno na jediny pfevodovy stupenn nebo pii jediné poloze volice pfevodu, neni
tieba zddné dalsi vdzent:

wot Lwot,(i)

Lcrs = Lcrs,(i)

Hladina akustického tlaku L, pFedstavujici méstsky provoz se nakonec vypocte s pouzitim faktoru
¢astecného vykonu ky:

Lurban = Lwot - kp * (Lwot - Lcrs)

Veskeré hladiny akustického tlaku se zaokrouhli na nejblizsi desetinné misto (tj. XX,X).

Hluk stojictho motocyklu (podminky méfeni a metoda pro zkouSeni vozidla v provozu).

Hladina akustického tlaku v bezprostiedni blizkosti motocyklu

Pro zjednoduseni pozdéjsich zkousek hluku motocyklt v provozu se hladina akustického tlaku méfi také
v bezprostiedni blizkosti vyustky vyfukového systému podle nize uvedenych pozadavkd a vysledky méfeni
se zanesou do formuldfe sdéleni podle piilohy 1.

Méfici piistroje

Pouzije se pfesny zvukomér podle definice v bodé 1.2.1.

Podminky méfeni

Stav motocyklu

Pfi méfeni musi byt zafazen neutrdlni pfevod a spojka zapnutd, u automatické prevodovky musi byt
zvolena parkovaci poloha a v zdjmu bezpecnosti je zatazena i parkovaci brzda, je-li ji motocykl vybaven.

Mé-li vozidlo klimatizaci, musi byt vypnuta.

Je-li vozidlo vybaveno ventildtorem (ventildtory) s automatickym ovlddanim, nesmi se do tohoto systému
v pribéhu méfeni hladiny akustického tlaku zasahovat.

Kryt motoru nebo viko motorového prostoru musi byt uzavieny.
Pred kazdou sérif méfeni se motor uvede na svou obvyklou provozni teplotu podle tdaji vyrobce.

V piipadé dvoukolového motorového vozidla bez neutrdlu, se méff se zadnim kolem motocyklu zdvi-
Zenym nad vozovku tak, aby se kolo mohlo volné otacet.

Pokud je k provedeni zkousky zapotiebi dvoukolové vozidlo nadzdvihnout, umisténi mikrofonu se upravi
tak, aby se dosdhlo specifikované vzddlenosti referenéniho bodu od vyustky vyfuku; umisténi referenénich
bodt viz obrazek.
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2.3.2 Zkusebni misto

Vhodné zkusebni misto je ve venkovnim prostoru, tvoif je rovny beton, hutny asfalt nebo podobnd tvrdd
plocha s hladkym povrchem, bez snéhu, trévy, volné zeminy, popela ¢i jiného materidlu pohlcujictho zvuk.
Musi se jednat o otevieny prostor, ktery nemd ve tifmetrovém okruhu od umisténi mikrofonu a od
kteréhokoliv mista na vozidle velké odrazivé povrchy, napf. zaparkovand vozidla, budovy, billboardy,
stromy, kfoviny, podélné stény, osoby atd.

Jako alternativu k méfeni ve volném prostoru Ize vyuzit polobezodrazovou komoru. Takovd komora musi
spliovat vyse uvedené pozadavky. Tyto pozadavky jsou splnény, spliuje-li zkusebni zafizen{ vyse uvedené
kritérium 3 metrové vzddlenosti a md mezni frekvenci niz8i nez:

a) tetinooktdvové pasmo pod nejniz$i zdkladni frekvenci motoru pii zkuSebnich podminkich a

b) 100 Hz ().

233 Razné
Udaje na méficim piistroji vyvolané hlukem pozadi a vlivem vétru musi byt nejméné o 10 dB(A) nizif nez

hladiny akustického tlaku, které se maji méfit. Mikrofon lze opatfit vhodnym krytem proti vétru za
piedpokladu, Ze se vezme v tvahu jeho vliv na citlivost mikrofonu.

Zkousky nelze provadét, je-li sila vétru véetné poryvi béhem méfeni akustického tlaku véts{ nez 5 mfs.

2.4 Metoda méfeni
2.4.1 Umisténi mikrofonu (viz dodatek 2)

Mikrofon se umisti ve vzddlenosti 0,5 £ 0,01 m od referen¢ntho bodu vyfukového potrubi podle definice
na obrizku a pod thlem 45+ 5° ke svislé roviné lezici v ose vydechu vyfukovych plyni z vytstky.
Mikrofon musi byt ve vysce referenéniho bodu, nikoli v3ak nize nez 0,2 m nad povrchem vozovky.
Referencni osa mikrofonu musi leZet v roviné rovnobézné s povrchem vozovky a musi smétovat k referen-
¢nimu bodu na vyustce vyfuku.

Referen¢nim bodem je nejvyssi bod spliwjici tyto podminky:

a) referen¢ni bod musi byt na konci vyfukového potrubf;

b) referencni bod se musi nachdzet ve svislé rovin€, na niz lezi stfed vyustky vyfukového potrubi a osa
vydechu plynti z vytstky vyfukového potrubi.

Jsou-li moznd dvé umisténi mikrofonu, zvoli se umisténi ddle od podélné osy vozidla.

Pokud pritokovd osa vyustky potrubi vyfuku svird s podélnou osou vozidla dhel 90°  5°, umisti se
mikrofon do bodu nejddle od motoru.

Mé-li vozidlo dvé nebo vice vyfukovych vyustek umisténych méné nez 0,3 m od sebe a napojenych na
jednotny tlumi¢, provede se pouze jedno méfeni. Mikrofon se umisti vii¢i nejvzdalenégjsi vyustce od podélné
osy vozidla nebo, neni-li takovéd vyustka, od vytstky, kterd je nejvyse nad zemi.

U vozidel s vytstkami vyfuku umisténymi vice nez 0,3 m od sebe se méf jednotlivé u kazdé z nich jako
kdyby byla jedind a zaznamend se nejvy$si z naméfenych hodnot akustického tlaku.

Pro tcely kontrol na silnici Ize referen¢ni bod pfesunout na vngjsi povrch karosérie vozidla.

(") Vykon vnitinich zkusebnich zafizeni z hlediska hluku se urcuje na zdkladé mezniho kmitoctu (Hz). Jednd se o kmitocet, pfi jehoZz
piekroceni Ize komoru povazovat za polobezodrazovy prostor.
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Referencni bod

T
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I 1
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I

B
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TITTVIITIVIT
Legenda

T pohled shora
S pohled z boku

1 1
1 referenc¢ni bod
2 povrch vozovky
A zkosend trubka D D
B trubka ohnutd dolt
C rovnd trubka

D svisld trubka

2,42 Provozni podminky
2.4.2.1 Cilové otacky motoru

Cilové oticky motoru jsou definovany takto:
75% S pro vozidla s S < 5000 min ~ 1 a
50 % S pro vozidla s S > 5000 min ~ L.

U vozidel, kterd nemohou pfi zkousce se stojicim vozidlem dosdhnout vyse definovanych cilovych otdcek
motoru, se misto cilovych otdcek motoru pouzije 95 % maximdlnich otd¢ek motoru dosazitelnych pii
zkousce se stojicim vozidlem.

2.4.2.2 Zkusebni postup

Otacky motoru se postupné zvysuji z volnobéhu az na cilové oticky motoru a na nich se udrzuji v toleranci
+ 5%. Poté se ovlada¢ akcelerdtoru rychle uvolni a otdcky motoru se vrati do volnobéhu. Hladina
akustického tlaku se méif po dobu, kterd zahrnuje ustdlené otdcky motoru trvajici nejméné 1 sekundu,
a po celou dobu poklesu otdcek. Jako zkuSebni hodnota se bere maximdlni udaj zvukomeéru.

Meéfeni se povazuje za platné, pokud se zkudebni otdcky motoru neodchylily od cilovych otdc¢ek motoru
o0 vice nez * 5% minimilné po dobu 1 sekundy.

243 Vicemédovy vyfukovy systém

Vozidla vybavend vicemédovym rucné sefiditelnym vyfukovym systémem se zkouseji ve vSech mddech.

2.5 Vysledky

2.5.1 Sdéleni podle pfilohy 1 musi uvadét vSechny piislusné ddaje, a zejména tdaje pouzité pii méfeni hluku
stojictho motocyklu.

2.5.2 Méfeni se provadéji za vyse predepsanych umisténi mikrofonu()). Zaznamend se maximdlni hodnota
hladiny akustického tlaku vdZend vdhovou kiivkou A naméfend pfi zkousce s presnosti na jedno desetinné
misto (napf. 92,45 se uvede jako 92,5, zatimco 92,44 se zaznamend jako 92,4).

Zkouska se opakuje, dokud se u kazdé vyustky pii tfech po sobé ndsledujicich méfenich nedosihne jejich
vzdjemné odchylky nejvyse do 2,0 dB(A).

253 Vysledkem pro danou vyustku je aritmeticky promeér tii platnych méfeni, zaokrouhleny na nejblizsi celé
¢islo (napf. 92,5 se zaznamend jako 93, zatimco 92,4 se zaznamend jako 92).
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3.3

U vozidel, kterd maji vice vyfukovych vyustek, se zaznamend hladina akustického tlaku zjiténd u vyustky
s nejvyssi primérnou hladinou akustického tlaku.

U vozidel s vicemdédovym vyfukovym systémem a ruénim ovldddnim vyfukového médu se zaznamendva
hladina akustického tlaku pro ten méd, ktery ma nejvyssi primérnou hladinu akustického tlaku.

Hluk motocyklu za jizdy (Gdaje zaznamendvané pro usnadnéni zkouseni vozidla v provozu).

Smluvni strana mazZe stanovit zkuSebni postup pro ovéfeni shody v provozu, pficemz nalezit¢ piihlédne
k odlisnostem mezi zkuSebnimi podminkami, které se uplatnily pfi schvileni typu.

K usnadnéni ovéfeni shody motocyklti v provozu se nésledujici informace ohledné méfeni hladin akustic-
kého tlaku provedenych podle odstavce 1 piflohy 3 u motocykld v pohybu oznacuji jako referencni tdaje
o vyhovéni v provozu:

a) pfevodovy stupen (i) nebo u vozidel zkousenych s neuzamcenymi pievody poloha volice pfevodového
stupné zvolend pii zkousce;

b) délka pred zrychlenim lp, v m;

¢) priimérnd rychlost vozidla v km/h na pocdtku akceleracni zkousky pfi plné oteviené Skrtici klapce na
pievodovy stupen (i) a

d) hladina akustického tlaku Ly, ¢ v dB(A) pfi zkousce s plné otevienou skrtici klapkou a na pievodovy
stupeti (i), definovand jako vyssi ze dvou hodnot, které vzesly ze zpramérovéni vysledkd jednotlivych

méfeni pro kazdé umisténi mikrofonu.

Referencni ddaje o vyhovéni v provozu se uvddgji na formuldfi sdéleni podle piflohy 1.
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Dodatek 1

Schéma postupu zkousky s jedoucim vozidlem pro vozidla kategorii L; s PMR < 25

Zatazen{ nejvyssiho rychlostniho stupné (u manudlnich prevodovek)

'

Pocdtecni zkusebni rychlost vy = 40 km/h

|

Zrychleni pfed zkouskou s danou vpp a pievodem

4

Ano
CVT nebo AT

Snizit Vpp O 10 %

Podfadit na nejblizs{ nizsf | |
rychlostni stupent

Ve S 0,75 Vax @

ngg < S
Ne BB

SniZit vpp 0 10 %

Akcelera¢ni zkouska

Akceleraéni zkouska na predchozi pievod

Lytban
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Dodatek 2

Umisténi mikrofond pfi zkousce hluku stojiciho vozidla

=02

T

o &

25

Rozméry v metrech, neni-li uvedeno jinak.
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2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

PRILOHA 4

SPECIFIKACE ZKUSEBNIHO MISTA

Uvod
Tato piiloha popisuje pozadavky tykajici se fyzikdlnich vlastnosti zkusebni drdhy a pozadavky na vlastnosti jejtho

povrchu. Tyto specifikace, které jsou zaloZeny na zvlastni normé ('), popisuji pozadované fyzikdlni vlastnosti
i zkuSebni metody k jejich zjisténi.

Pozadované vlastnosti povrchu
Povrch se povazuje za vyhovujici této normé za piedpokladu, Ze byly méfeny struktura povrchu a pérovitost

nebo cinitel zvukové pohltivosti a Ze bylo shleddno, Ze vyhovuji viem ustanovenim boda 2.1 az 2.4 niZe, a za
piedpokladu, Ze jsou splnény konstrukéni pozadavky (bod 3.2).

Zbytkova porovitost

Zbytkové porovitost krytu vozovky Ve nesmi prekrocit 8 %. Postup méfeni viz bod 4.1.
Cinitel pohltivosti zvuku (3)
Pokud povrch nespliiuje pozadavky na zbytkovou pérovitost, je povazovdn za vyhovujici, je-li Cinitel jeho

zvukové pohltivosti a < 0,10. Postup méfeni viz bod 4.2. Pozadavky bodt 2.1 a 2.2 jsou splnény, i pokud
byla méfena jen zvukovd pohltivost a byla zjisténa a < 0,10.

Hloubka struktury povrchu

Hloubka struktury povrchu (TD) méfend objemovou metodou (viz bod 4.3) musi byt:

TD > 0,4 mm

Homogenita povrchu

Veskeré usili je tfeba vénovat tomu, aby povrch zkusebniho dseku byl co nejvice homogenni. To zahrnuje
strukturu povrchu i poérovitost, je viak tieba téZ poznamenat, ze v piipadé, kdy je postup odvalovani na
nékterych mistech G¢innéjsi nez na jinych, maze byt struktura odlisnd a nerovnosti mohou vyvoldvat razy.

Periodické zkouseni
Pro ovéfeni, zda povrch stéle jesté vyhovuje pozadavkiim na strukturu povrchu a pérovitost nebo pohltivost
zvuku stanovenym touto normou, je tfeba u povrchu v ndsledujicich intervalech pravidelné zkouset:
a) zbytkovou pérovitost nebo absorpci zvuku:
kdyz je povrch novy;
spliyje-li novy povrch pozadavky, nepozaduje se dalsi periodické zkousen;
b) hloubku struktury povrchu (TD):
kdyz je povrch novy;
zaCind-li se s hlukovymi zkouskami (pozn.: nejdiive Ctyfi tydny po polozeni povrchu);

pak kazdych dvandct mésici.

(') 1ISO 10844:1994.

(3) Nejpodstatnéjsi vlastnosti je pohltivost zvuku, prestoze stavitelim silnic je znaméjsi spiSe zbytkovéd porovitost. Pohltivost zvuku je vSak
tieba méfit pouze tehdy, pokud povrch nespliuje pozadavky na zbytkovou pérovitost. Je tomu tak proto, ze zbytkovd pérovitost ma
jak pro méfeni, tak i pro jeho zdvaznost relativné vysoké nejistoty a pokud by se trvalo jen na zbytkové pérovitosti, mohly by byt
nékteré povrchy chybné odmitnuty.
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3.2
3.2.1

3.2.11

3.2.12

3.2.13

3.2.14

3.2.2

Konstrukce povrchu zkusebniho tdseku
Plocha

Pfi ndvrhu uspofddani zkuSebni drahy je dulezité jako minimdlni pozadavek zajistit, aby zkusebni tsek projiz-
dény vozidly byl pokryt stanovenym zkuSebnim materidlem s vhodnymi okraji pro bezpecny a prakticky provoz.
To znamend, Ze $ifka drdhy bude nejméné 3 m a jeji délka bude na kazdé strané nejméné o 10 m presahovat
pifmky AA a BB. Obrazek 1 zndzorniuje rozvrzeni vhodného zkusebniho mista a uddvad minimalni plochu, kterd
musi byt strojové poloZena a zhutnéna stanovenym materidlem pro zkusebni povrch. Podle bodu 1.3.1 piilohy 3
se méH po obou strandch vozidla. Toho lze dosdhnout bud méfenim s mikrofony v obou polohdch (jeden
mikrofon na kazdé strané drdhy) a jizdou v jednom sméru, nebo méfenim s mikrofonem pouze na jedné strané
drahy a jizdami vozidla v obou smérech. Pouzije-li se druhy z uvedenych postupti, pak na strané drdhy, na niz
neni umistén mikrofon, nejsou uplatilovany zddné pozadavky na povrch.

Obrdzek 1

Minimdlni poZadavky na povrch zkuSebniho dseku. Vystinovand &ist se nazyvd ,.zkuSebni dsek*.

5

75

[

N x P B -/

Legenda: vystinovand oblast: minimdlni Gsek pokryty zkuSebnim povrchem, tj. zkuSebni tsek
cerné kruhy: umisténi mikrofonu (vyska 1,2 m)

Konstrukce a pifprava povrchu

Zdkladni konstrukéni pozadavky

Zkusebni povrch musi spliovat ¢tyfi konstrukéni pozadavky:

Musi se jednat o hutny asfaltobeton.

Maximalni rozmér zrna musi byt 8 mm (s dovolenou odchylkou od 6,3 do 10 mm).
Tloustka nosné vrstvy musi byt > 30 mm.

Pojivem mus{ byt nemodifikovany bitumen piimo penetrujici tidy.

Konstrukéni pokyny

Jako voditko pro vyrobce povrchu uddvd obrizek 2 kiivku zrnitosti $térku, pifi jejimz dodrzenim se zajisti
pozadované vlastnosti. Tabulka ddle uddva nékteré pokyny pro zajisténi pozadované struktury a Zivotnosti. Kfivka
zrnitosti odpovidd ndsledujici rovnici:

P (% propadu) = 100 * (d/d,0) "2
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kde:

o
I

okatost ¢tvercového sita v . mm

max = 8 mm pro stiedni kiivku

o
1]

10 mm pro kfivku dolni dovolené odchylky

max

dpax = 6,3 mm pro kiivku horni dovolené odchylky

Obrdzek 2

Kfivka zrnitosti Stérku v asfaltové smési s dovolenymi odchylkami
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Okatost sita v mm

Dile se dédvaji ndsledujici doporucent:

Podil pisku (0,063 mm < okatost Ctvercového sita < 2 mm) smi tvofit maximdlné 55 % piirodniho pisku
a minimdlné 45 % drceného pisku;

zdklad a podklad musi zajistit dobrou stabilitu a rovnost podle osvéd¢enych postupti stavby silnic;

drt musi byt drcena tak, aby méla 100 % drcenych stran, a musi byt z materidlu s vysokou odolnosti viici
rozmackanf;

drt pouzitd ve smési musi byt prana;
na povrch se nesmi priddvat zddnd pfidavnd drt;

tvrdost pojiva v PEN hodnotdch musi byt 40 az 60, 60 az 80 nebo dokonce 80 az 100 v zdvislosti na
klimatickych podminkdch Gzemi. Pravidlem je pouzivat co nejtvrdsi pojivo ve shodé s obvyklou praxi;
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teplota smési pted zhutiovianim musi byt zvolena tak, aby se ndslednym vélcovanim doséhlo pozadované
pérovitosti. Ke zvyseni pravdépodobnosti splnéni pozadavk bodl 2.1 az 2.4 vy3e je tieba se snazit o hutnost
nejen vhodnou volbou teploty smési, ale i vhodnym poctem valcovani a volbou zhutiovaciho vozidla.

Konstrukéni pokyny

Cilové hodnoty

Mnozstvi Pripustné odchylky
podle celkové hmotnosti smési podle hmotnosti $térku

Hmotnost kameniva, okatost 47,6 % 50,5 % +5
Ctvercového  sita  (SM) >
2 mm
Hmotnost pisku 0,063 mm 38,0 % 40,2 % +5
< SM < 2 mm
Hmotnost plnidla SM < 8,8% 9,3% +2
0,063 mm
Hmotnost pojiva (bitumen) 5.8 % neuvadi se + 0,5
Maximaélni rozmér zrna 8§ mm 6,310
Tvrdost pojiva (viz bod 3.2.2 pism. f)) —
Hodnota hladkosti kameniva > 50 —
(PSV)
Hutnost relativni k Marshal- 98 % —

lové hutnosti

ZkuSebni metoda
Meéfeni zbytkové porovitosti

Pro toto méfeni je tieba odebrat z drdhy vzorky na nejméné Ctyfech riiznych mistech rovnomérné rozlozenych
po zkusebni plose mezi piimkami AA‘ a BB‘ (viz obrdzek 1). Aby se pfedeslo nehomogennosti a nerovnosti na
dréze kol, nemaji se vzorky odebirat z vlastni drédhy kol, ale v jeji blizkosti. Dva vzorky (minimalné) by se mély
odebrat blizko vlastni drahy kol a jeden vzorek (minimalné) by se mél odebrat piiblizné uprostied mezi drdhami
kol a obéma misty, v nichZ jsou umistény mikrofony.

Je-li podezieni, Ze nejsou splnény podminky homogenity (viz bod 2.4), je tfeba na zkuebnim tseku odebrat
vzorky z vice mist. Zbytkovd pérovitost se stanovuje pro kazdy vzorek. Pak se ze vSech vzorkil vypocte stiedni
hodnota a porovna se s pozadavkem v bodé 2.1. Navic nesmi mit Zddny ze vzorki hodnotu pérovitosti vy3si nez
10 %. Vyrobci zkusebniho povrchu se pfipomind problém, ktery muze vzniknout v piipadé, Ze je zkusebni plocha
vyhfivana potrubim nebo elektrickymi vodici a vzorky je tfeba odebrat z tohoto mista. Takové rozvody je tieba
peclivé rozvrhnout s ohledem na budouci mista odvrtdvani vzorka. Doporucuje se ponechat nékolik mist o pfibli-
znych rozmérech 200 x 300 mm, ve kterych nejsou vodice nebo potrubi nebo kde jsou umistény dostatecné
hluboko, aby nebyly poskozeny pfi odbéru vzorkdl pokryti povrchu.

Cinitel zvukové pohltivosti

Cinitel zvukové pohltivosti (kolmy dopad) se méf{ metodou impedanéntho zvukovodu pouzitim postupu podle
ISO 10534:1994: ,Akustika — Stanoveni ¢initele pohltivosti zvuku a impedance ve zvukovodu.”

Z hlediska zkuSebnich vzorka je tieba respektovat tytéz pozadavky jako pro zbytkovou pérovitost (viz bod 4.1).
Pohltivost zvuku se méfi v padsmu 400 Hz az 800 Hz a v pasmu 800 Hz az 1 600 Hz (alesponi na stfednich
kmitoctech tfetinooktdvovych pasem) a stanovi se nejvyssi hodnoty z obou téchto pasem. Pak se ze viech téchto
hodnot pro vSechny vzorky vypocte stiedni hodnota, kterd tvofi konecny vysledek.

Objemové méfeni makrostruktury povrchu

Pro tcely této normy se hloubka struktury povrchu méi nejméné na deseti mistech rovnomérné rozlozenych
podél drah kol zkusebniho pruhu a stfedni hodnota se porovnd se stanovenou minimdlni hloubkou struktury
povrchu. Popis postupu viz norma ISO 10844:1994.
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5.1

5.2

53

6.1.6.1

6.1.6.2

6.1.6.3

6.1.6.4

6.1.6.5

6.1.6.6

6.1.6.7

6.2

Casova stalost a Gdrzba
Vliv stdrnut{

Obecné lze podle mnoha jinych povrchii ocekdvat, ze naméfené hladiny hluku ze styku pneumatika/vozovka
mohou na zkuSebnim povrchu mirné narastat béhem prvnich Sesti az dvandcti mésic po jeho zhotoveni.

Pozadované vlastnosti ziskd povrch nejdiive Ctyfi tydny po zhotoveni.

Stabilita v Case je ddna hlavné hlazenim a hutnénim pojezdem vozidel po povrchu. Musi byt pravidelné ovéfovéina

podle bodu 2.5.

Udrzba povrchu

Z povrchu musi byt odstranovdny volné zbytky nebo prach, které by mohly vyrazné snizit G¢innou hloubku
struktury povrchu. V zemich s chladnym klimatem se obcas k rozmrazovani pouzivd sal. Stl mtZe povrch
docasné nebo i trvale zménit natolik, Ze se hluk zvysi, a proto se jeji uZivani nedoporucuje.

Polozeni nového povrchu na zkusebni plochu

Je-li tfeba zkusebni drdhu znovu pokryt, neni obvykle nezbytné pokryt vice nez jen zkuSebni pruh ($iiky 3 m
podle obrézku 1) po kterém vozidla jezdi, za predpokladu, ze zkusebni dsek leZici mimo takovy pruh splioval pii
méfeni pozadavky na zbytkovou pérovitost nebo pohltivost zvuku.

Dokumentace o povrchu na zkuSebnim tseku a o jeho zkouskich
Dokumentace o povrchu na zkusebnim tseku

V dokumentu popisujicim zkusebni povrch musi byt uvedeny nésledujici daje:
Poloha zkusebniho mista.

Druh pojiva, tvrdost pojiva, druh Stérku, maximdlni teoretickd hustota betonu (Dy), tloustka nosné vrstvy a kfivka
zrnitosti stanovend ze vzorkd zkuSebni dréhy.

Zptsob hutnéni (napiiklad typ vélce, hmotnost vélce, pocet piejezdd).

Teplota smési, teplota okolntho vzduchu a rychlost vétru p#i kladeni povrchu.
Datum polozeni povrchu a zhotovitel.

Veskeré nebo pfinejmensim nejnovéjsi vysledky zkousek obsahujici:

zbytkovou pérovitost kazdého ze vzorkd,

mista na zkuSebnim tseku, na kterych byly odebirdny vzorky pro méfeni pérovitosti,

¢initel pohltivosti zvuku kazdého ze vzorkd (pokud byl méfen). Uvedte vysledky jak pro kazdy vzorek a pro
kazdé frekvencni pasmo, tak i celkovy aritmeticky prameér,

mista na zkuSebni plose, na kterych byly méfeny vzorky pro pohltivost zvuku,

hloubku struktury povrchu véetné poctu zkousek a standardni odchylky,

instituci odpovédnou za zkousky podle bodu 6.1.6.1 a 6.1.6.2 a typ pouzitého zafizen,
datum zkousky (zkousek) a datum odebrdni vzorkéi ze zkuSebni drdhy.

Dokumentace o hlukovych zkouskdch vozidel na povrchu

V dokumentu popisujicim hlukové zkousky vozidel se uvede, zda byly viechny pozadavky této normy splnény,
¢i nikoliv. Uvede se odkaz na dokument podle bodu 6.1, ktery popisuje vysledky potvrzujici tuto skute¢nost.
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PRILOHA 5

VYFUKOVY NEBO TLUMICI SYSTEM S VLAKNITYMI MATERIALY

1. Vldknity absorp¢ni materidl nesmi obsahovat azbest a v konstrukei vyfukového nebo tlumictho systému jej Ize
pouzit pouze tehdy, pokud vhodnd zafizeni zabezpeci, Ze vldknity materidl zistane po celou dobu pouzivani
vyfukového nebo tlumiciho systému na svém misté a Ze tento systém spliiuje pozadavky nékterého z boda 1.1,

1.2 a 1.3
1.1 Po odstranéni vldknitého materidlu musi hladina hluku spliovat pozadavky bodu 6 tohoto predpisu.
1.2 Vldknity materidl nesmi byt umistén v téch ¢astech tlumice, kterymi prochdzeji vyfukové plyny, a musi spliiovat

nasledujici pozadavky:

1.2.1  Materidl se po dobu ¢tyt hodin zahieje v peci na teplotu 650 + 5 °C, aniz by doslo ke zkrdceni délky, zmenseni
priiméru nebo hustoty vldken.

1.2.2  Po hodinovém zahtti v peci na 650 + 5 °C musi pfi méfeni podle normy ISO 2599:2000 ziistat nejméné 98 %
materidlu v situ s oky o velikosti 250 pm odpovidajicimu normé ISO 3310/1:1990.

1.2.3  Ztrdta hmotnosti materidlu nesmi pfekrocit 10,5 % po jeho namoceni po dobu 24 hodin pii teploté 90 + 5 °C
do syntetického kondensdtu tohoto slozent (!):

1 N kyselina bromovodikové (HBr): 10 ml
1 N kyselina sirovd (H,SO,): 10 ml
destilovand voda na doplnéni do 1 000 ml.

1.3 Pred zkouSenim podle pfilohy 3 se systém uvede do obvyklého stavu pro pouziti na silnici jednim z nésledujicich
postupti:

1.3.1  Zab¢h pribéznym silniénim provozem

1.3.1.1 Minimdlni vzdalenost, kterou je tieba najet pii zdb¢hu, podle tfidy motocyklu:

Trida motocyklu podle indexu poméru vykonu k hmotnosti (PMR) Vzdilenost (km)
Trda I < 25 4000
Tida Il > 25 < 50 6 000
Tiida Il > 50 8000

1.3.1.2 Padesit + 10 % tohoto zdbéhového cyklu tvoii méstsky provoz a zbytek ddlkové jizdy pii vysoké rychlosti;
priibézny silniéni provoz lze nahradit odpovidajicim programem na zkusebni drdze.

1.3.1.3 Oba rychlostni rezimy se musi nejméné Sestkrdt prostiidat.

1.3.1.4 Uplny zkusebni program musi zahrnovat alespoii 10 prestivek trvajicich nejméné tfi hodiny, aby se tak
napodobil G¢inek ochlazeni a kondenzace.

1.3.2  Zabéh pulsovinim

1.3.2.1 Vyfukovy systém nebo jeho ¢asti se namontuji na motocykl nebo na motor. V prvém piipadé se motocykl umisti
na vozidlovy dynamometr.

Na vyustku vyfukového systému se pfipoji zkusebni zafizeni, jehoZ podrobné schéma je nakresleno na obrazku.
Je piipustné i jakékoliv jiné zafizeni, které poskytne rovnocenny vysledek.

(") Materidl se vypere v destilované vodé a pied vazenim se susi po dobu jedné hodiny pii teploté 105 °C.
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1.3.2.2 ZkuSebni zafizeni se nastavi tak, aby priitok vyfukovych plynd byl 2 500krét stfidavé pferusovin a obnovovéin
rychle pisobicim ventilem.

1.3.2.3 Ventil se musi oteviit, jakmile protitlak ve vyfuku méfeny nejméné 100 mm od vstupni piruby po sméru
pritoku vyfukovych plynid dosdhne hodnoty od 35 do 40 kPa. Neni-li mozné kvtili vlastnostem motoru takové
hodnoty dosdhnout, musi se ventil otevfit, jakmile protitlak plyn dosdhne 90 % maxima, které lze naméfit pied
zastavenim motoru. Musi se uzavirat, jakmile se tento tlak nelisi o vice nez 10 procent od stabilizované hodnoty
pii otevieném ventilu.

1.3.2.4 Casovy spina¢ se nastavi na dobu préitoku vyfukovych plynfi, kterd se vypocitd podle pozadavki v bodé 1.3.2.3.
1.3.2.5 Otdcky motoru musi byt na 75 % jmenovitych otd¢ek motoru (S).

1.3.2.6 Vykon méfeny dynamometrem ¢ini 50 % vykonu pii plném otevieni Skrtici klapky akcelerdtoru, méfeno pii
75 % jmenovitych otdcek motoru (S).

1.3.2.7 Béhem zkousky se veskeré vypoustéci otvory uzaviou.

1.3.2.8 Celd zkouska musi byt ukoncena béhem 48 hodin. V piipadé potieby se po kazdé hodiné zafadi doba na
ochlazeni.

1.3.3  Zébéh na dynamometru

1.3.3.1 Vyfukovy systém se namontuje na motor, ktery je pfedstavitelem typu montovaného do motocyklu, pro ktery je
vyfukovy systém zkonstruovdn, a pfipoji se na dynamometr.

1.3.3.2 Pro kazdou tiidu motocyklu, pro niz byl vyfukovy systém zkonstruovén, zdbéh sestdvd z daného poctu cyklt na
dynamometru. Pocet cykli pro jednotlivé tfidy motocykla:

Ttida motocyklu podle indexu poméru vykonu k hmotnosti (PMR) Pocet cykl
Tfida I < 25 6
Tfida 1T > 25 < 50 9
Tfida 1T > 50 12

1.3.3.3 Po kazdém cyklu na dynamometru ndsleduje nejméné Sestihodinovd prestdvka, aby se tak napodobil tcinek
ochlazeni a kondenzace.

1.3.3.4 Kazdy cyklus na dynamometru sestdvd ze Sesti fizi. Podminky motoru pfi jednotlivych fazich a jejich délka:

Trvani fize v minutdch
Faze Podminky
PMR < 50 PMR > 50
1 Volnobéh 6 6
2 25 % zatizeni pii 75% S 40 50
3 50 % zatizeni pii 75 % S 40 50
4 100 % zatizeni pii 75 % S 30 10
5 50 % zatizeni pii 100 % S 12 12
6 25 % zatizeni pfi 100 % S 22 22
Celkovy cas 2,5 hodiny 2,5 hodiny

1.3.3.5 Na zéddost vyrobce mohou byt v pribéhu tohoto zdbéhu motor a tlumi¢ chlazeny tak, aby teplota naméfend
v bodé vzddleném maximdlné 100 mm od vyustky vyfukovych plynt nepiekrocila teplotu naméfenou pii jizdé
motocyklu rychlosti 110 km/h nebo 75 % S na nejvyssi pievodovy stupen. Oticky motoru ajnebo rychlost
motocyklu se stanovi s presnosti + 3 %.
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Zkus$ebni zafizeni pro zibéh pulzovinim

?

5 é
«w L
a @ so 5 @)
? *=5mm =
2 —— )
®\T =
L B | |
- f 1 3
=1m <i1m volitelné

Pozndmky:
1. Vstupni pifruba nebo objimka pro pfipojeni k zadni ¢asti zkouseného vyfukového systému.
2. Rué¢né ovlddany regula¢ni ventil.
3. Vyrovndvaci nddrz o maximélni kapacit¢ 40 litra.
4. Tlakovy spina¢ pracujici v rozsahu od 5 kPa do 250 kPa.
5. Casovy spinac.
6. Pocitadlo impulsd.
7. Ventil s rychlou odezvou, napf. ventil vyfukové brzdy o priméru 60 mm ovlddany pneumatickym vélcem vyvijejicim
silu 120 N pii 400 kPa. Doba odezvy pii otevirdni a zavirdni nesmi pfekrocit 0,5 s.
8. Odvod vyfukovych plynt.
9. Ohebné potrubi.

10.

Tlakomér.
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PRILOHA 6

MAXIMALNI LIMITY HLUKU

Kategorie

Index poméru vykonu k hmotnosti (PMR)

Mezni hodnoty pro L., v dB (A)

Prvni kategorie
Druhd kategorie

Tteti kategorie

PMR < 25
25 < PMR < 50
PMR > 50

73
74
77 ()

(*) U motocykli zkousenych pouze s druhym pfevodovym stupném podle prilohy 3 se mezni hodnota zvysi o 1 dB(A), a to az do data
uvedeného v bodé 12.7. U dotenych vozidel se tdaje prostuduji a v piipadé daliiho rozsiteni se opét prodiskutuji.
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1.1

1.2

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

PRILOHA 7

DALSI USTANOVENI TYKAJICI SE EMISI HLUKU (ASEP)

Oblast ptisobnosti

Tato piiloha se vztahuje na vozidla kategorie L; s PMR > 50.

Vozidla s ménitelnymi pfevodovymi poméry nebo s automatickou prevodovkou s neuzamykatelnymi pfevodovymi
poméry jsou z pozadavki této piilohy vynata, pokud vyrobce vozidla pfedlozi schvalovacimu orgdnu technickou
dokumentaci, z niZ je patrné, Ze otdcky motoru vozidla na piimce BB’ nepfekroci ngp + 0,05 * (S — nyqp), ani
neklesnou pod ngp: — 0,05 * (S — nyqye) pii jakychkoliv podminkdch zkousky v rdmci regulacniho rozsahu dalsich
ustanoveni tykajicich se emisi hluku podle definice v bodé 2.5, kde ngp jsou primérné oticky motoru na piimce
BB’ vypoctené ze tii platnych akcelera¢nich zkousek provedenych podle bodu 1 piilohy 3.

Dalsi ustanoveni tykajic se emisi hluku

Mgéfici piistroje

Pozadavky na méfici piistroje jsou shodné s pozadavky definovanymi v bodé 1.1 piilohy 3 pro zkousky s motocy-
klem v pohybu.

Akustické a meteorologické podminky a hluk pozadi

Pozadavky na akustické a meteorologické podminky a hluk pozadi jsou shodné s pozadavky definovanymi v bodé
1.2 piilohy 3 pro zkousky motocyklu v pohybu.

Umisténi mikrofonu a stav vozidla

Pozadavky na umisténi mikrofonu a na stav vozidla jsou shodné s pozadavky definovanymi v bodech 1.3.1 a 1.3.2
piilohy 3 pro zkousky motocyklu v pohybu.

Vseobecné provozni podminky

Vieobecné provozni podminky jsou shodné s podminkami definovanymi v bodé 1.3.3.1 piilohy 3 pro zkousky

motocyklu v pohybu.

Regula¢ni rozsah dalsich ustanoveni tykajicich se emisi hluku

Pozadavky této piflohy se vztahuji na veskery provoz vozidla pfi téchto omezenich:
a) vaa musi byt nejméné 20 km/h;
b) vgp nesmi piekrocit 80 km/h;
¢) npa musi byt ngjméné 0,1 * (S — nigie) + Nigies
d) ngg nesmi piekrocit
0,85 * (S — nyge) + Migle pro PMR < 66 a
3,4 * PMRO33 * (S — mygi) + mige pro PMR > 66

Mezni hodnoty ASEP (1)

Maximdlni hladina hluku zaznamenand pfi prijezdu motocyklu po zkusebni drdze nesmi pfekrocit:
Lyor, * (0 * (npp — nwmy(i))/l 000) + 3 pro npp < Mot i) &

Lyory * (5 * (pp — Mo )/1 000) + 3 pro fipp 2 fye

() Pfi ovéfovani shody s témito meznimi hodnotami se hodnoty pro Ly @ My nepiebiraji z dokumentace tykajici se schvélenf typu,

ale stanovi se nové méfenim podle definice v bodé 1 piilohy 3, avsak za pouziti stejného pievodového stupné (i) a stejné vzdélenosti
pied zrychlovanim jako pfi schvéleni typu.



14.11.2012

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 317/37

3.1

3.2
3.2.1

3.2.2

3.2.3

Po datu uvedeném v bodé 12.7 nesm{ maximalni hladina hluku piekrocit:
Lyoy + (1 * (pp = Ny )/ 1 000) + 3 pro npp < nyo ) @
Lyory * (5 * (npp — nwot‘(i))/ 1 000) + 3 pro npp > Mot i)

kde Lyo.q @ npp maji stejny vyznam jako v bodé 1 piflohy 3 a ny, ;) uddvd odpovidajici otdcky motoru
v okamiiim, kdy pfid vozidla ptekracuje pFimku PP

Ovéfovéni shody pomoci méfeni

Obecné

Schvalovaci orgén i technickd zkusebna si mohou vyzddat zkousky k ovéfeni shody motocyklu s pozadavky v bodé
2 vyse. Aby se predeslo nadmérnému pracovnimu zatiZeni, zkouSeni se omezi na referenéni body definované
v bodé 3.2 a nejvySe na dvé dalsi provozni podminky odlisné od referen¢nich bodd, avsak v rdmci regula¢niho
rozsahu dalsich ustanoveni tykajicich se emisi hluku.

Referencni zkuSebni podminky dalSich ustanoveni tykajicich se emisi hluku
Zkusebni postup

Jakmile pfid vozidla doséhne piimky AA’, nastavi se plny plyn a ponechd se tak, dokud zdd vozidla nedosihne
piimky BB’. Potom se plyn co nejrychleji uvede do volnobézné polohy. Pred¢asné zrychleni Ize pouzit, jestlize ke
zrychleni dojde az za pfimkou AA’. Misto zahdjen{ zrychleni se zaznamend.

Rychlost pfi zkousce a volba pfevodového stupné

Vozidlo se zkousi za kazdé z téchto provoznich podminek:
i) vpp = 50 km/h

Zvoleny pfevodovy stupen (i) a stav pfed zrychlenim musi byt stejné, jako pii piivodni zkousce schvileni typu
podle piilohy 3 tohoto predpisu,

i) vpp odpovidajici
ngp = 0,85 * (S — myjge) + nyjge pro PMR < 66; a
fnpg = 3,4 * PMR933 * (S — nqi) + nigie pro PMR > 66
vgp nesmi piekrocit 80 km/h.

Zvoli se 2. prevodovy stupen. Odpovida-li pozadavkim na ngp a vgp 3. pievodovy stupeni, pouZije se tento
pievod. Odpovida-li pozadavkim na npp a vgp 4. prevodovy stupen, pouzije se tento pievod.

Zpracovani a prezentace Udajt

Pouziji se pozadavky bodu 1.4 piflohy 3.

Meéfen{ otdcek motoru na piimkdch AA‘, BB, a PP' uvddénd v jednotkdch min~! se navic pro tcely dalsich vypoctt
zaokrouhli na nejblizsi celé &islo. Pro danou zkuSebni podminku se ze ti jednotlivych hodnot otd¢ek motoru
vypocte aritmeticky pramér.

Konec¢né hladiny akustického tlaku pfi zrychleni s plné otevienou skrtici klapkou nesmi prekro¢it mezni hodnoty
stanovené v bod¢ 2.6.
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PRILOHA 8

PROHLASEN] O SHODE S DALSMI USTANOVENIMI TYKAJICIMI SE EMIS{ HLUKU (ASEP)
(Maximéln{ format: A4 (210 x 297 mm))

................................ (Ndzev vyrobce) potvrzuje, Ze vozidla tohoto typu ... (typ vzhledem k emisim hluku
podle predpisu ¢. 41) spliuji pozadavky bodu 6.3 pfedpisu ¢. 41.

................................ (Ndzev vyrobce) toto prohldseni vydavd v dobré vite po provedeni nalezitého vyhodnoceni emisi hluku
vozidel.

Datum:

Jméno povéteného zéstupce:

Podpis povéfeného zdstupce:













CENY PREDPLATNEHO NA ROK 2012 (bez DPH, véetné postovného za obvyklou zasilku)

Ufedni véstnik EU, fady L + C, pouze ti§téné vydani 22 Ufednich jazyk( EU 1200 EUR roéné

Ufedni véstnik EU, fady L + C, ti§téné vydani + roéni DVD 22 Ufednich jazyk( EU 1310 EUR ro¢né

Utedni véstnik EU, fada L, pouze ti§téné vydani 22 Ufednich jazyka EU 840 EUR roc¢né

Ufedni véstnik EU, fady L + C, mé&siéni DVD (souhrnny) 22 Ufednich jazyk( EU 100 EUR ro¢né

Dodatek k Utednimu véstniku (fada S), DVD, jedno vydani tydné mnohojazy¢né: 200 EUR roc¢né
23 ufednich jazyk( EU

Utedni véstnik EU, fada C — Vybérova Fizeni jazyky, kterych se tyka 50 EUR ro¢né
vybérové fizeni

Ptedplatné Uredniho véstniku Evropské unie, ktery vychazi v uUfednich jazycich Evropské unie, je k dispozici
ve 22 jazykovych verzich. Zahrnuje fady L (Pravni pfedpisy) a C (Informace a oznameni).

Kazda jazykova verze ma samostatné predplatné.

V souladu s nafizenim Rady (ES) &. 920/2005, zvefejnénym v Ufednim véstniku L 156 ze dne 18. ervna 2005,
které stanovi, Ze organy Evropské unie nejsou doCasné vazany povinnosti sepisovat vSechny akty v irstiné
a zvefejnovat je v tomto jazyce, je Ufedni véstnik vydavany v irském jazyce prodavan zvlast.

Predplatné dodatku k Ufednimu véstniku (fada S — Dodatek k Urednimu véstniku Evropské unie) zahrnuje znéni ve
vSech 23 ufednich jazycich na jednom mnohojazyéném DVD.

Predplatné Uredniho véstniku Evropské unie opraviiuje na pozadani k obdrzeni riiznych pfiloh Ufedniho véstniku.
Predplatitelé jsou na vydavani pfiloh upozorfiovani prostfednictvim ,ozndmeni c&tenafdm“ zvefejfiovaného
v Ufednim véstniku Evropské unie.

Prodej a predplatné

Predplatné rtiznych placenych periodik, jako naptiklad predplatné Uredniho véstniku Evropské unie, |ze ziskat
u nasich distributor(l. Seznam distributorl se nachazi na této internetové adrese:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_cs.htm

EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) nabizi pfimy a bezplatny pfistup k pravu Evropské unie. Tyto
internetové stranky umoznuji nahlizet do Uredniho véstniku Evropské unie a obsahuji rovnéz smiouvy,
pravni predpisy, judikaturu a navrhy pravnich predpisu.

Vice informaci o Evropské unii naleznete na adrese: http://europa.eu

Urad pro publikace Evropské unie
2985 Lucemburk
LUCEMBURSKO
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