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II

(Nelegislativni akty)

ROZHODNUTI

ROZHODNUTI KOMISE
ze dne 23. éervence 2012,

kterym se méni rozhodnuti 2002/731/ES, 2002/732/ES, 2002/733[ES, 2002/735/ES a 2006/66/ES
a zruSuje rozhodnuti 2002/730/ES o technickych specifikacich pro interoperabilitu

(ozndmeno pod cislem C(2012) 4982)
(Text s vyznamem pro EHP)
(2012/462/EV)

EVROPSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady
2008/57[ES ze dne 17. Cervna 2008 o interoperabilité Zelez-
ni¢éniho systému ve Spolecenstvi (1), a zejména na ¢l. 6 odst. 1

pozadédna o provedeni revize TSI tykajicich se vysoko-
rychlostnich kolejovych vozidel, ndkladnich voza, loko-
motiv a kolejovych vozidel pro osobni dopravu, hluku,
infrastruktury, energie, fizeni a zabezpeleni, provozu
a fizeni dopravy, telematickych aplikaci pro ndkladni
a osobni dopravu, bezpecnosti v Zelezni¢nich tunelech
a dostupnosti pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace.

uvedené smérnice, (3)  Dne 31. bfezna 2011 agentura vydala doporuceni ke
specifikaci registru infrastruktury, postupu prokdzani
trovné shody se zakladnimi parametry TSI pro stdvajici
Shledem k temto divods trat¢ a ndsledné zmény TSI (ERA/REC/04-2011/INT).
vzhledem k témto davodim:
(1) Clének 12 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) () Dne 9. cervna 2011 vydal vybor zfizeny v ,souladu > cl.
¢. 881/2004 ze dne 29. dubna 2004 o ziizeni Evropské 29 odst. 1 smémice 2008/57[ES Kladné stanovisko
. . e . SN N s k pfedloze provaddéctho rozhodnuti Komise o evropském
agentury pro Zeleznice (nafizeni o agentufe) (%) pozaduje, . . S s .
by E K4 seleznice (d4le i . registrtu povolenych typt Zelezni¢nich vozidel a k
aby Evropskd agentura pro Zeleznice (ddle jen ,agentura®) Sodlog (déctho rozhodnuti Komise o spoleénvch
zajisfovala piizplisobovani technickych specifikaci pro pre ‘?ke P;OV& e Ovr? oqnut f omlke O SpolecyC
interoperabilitu (d4le jen ,TSI) technickému pokroku specifikacich registru Zelezni¢ni infrastruktury. Pro zajis-
PR . S o . téni celkového souladu po pfijeti dvou aktd Komise
vyvoji trhu a socidlnim pozadavkiim a navrhovala Komisi Py . p ; : s
zmény TSI, které povaZuje za nezbytné. vychdzejicich z vySe uvedenych pifedloh, jmenovité
' provadéciho rozhodnuti Komise 2011/633/EU ze dne
15. zaif 2011 o spole¢nych specifikacich registru Zelez-
ni¢ni infrastruktury (°) a provadéciho rozhodnuti Komise
() Rozhodnutim K(2007) 3371 ze dne 13. Cervence 2007 2011/665/EU ze dne 4. fijna 2011 o evropském registru
Komise dala agentuie rdimcovy mandét k provadéni urci- povolenych typi Zeleznicnich vozidel (°), je nutno aktu-
tych ¢innosti na zdkladé smérnice Rady 96/48/ES ze dne alizovat prislusné TSI
23. Cervence 1996 o interoperabilit¢ transevropského
vysokorychlostniho Zelezni¢ntho systému (}) a smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2001/16/ES ze dne o L , L
19. bfezna 2001 o interoperabilité transevropského () Z praktickjch divodii je pro provedeni konkrétnich

konvenéniho  Zelezni¢ntho systému (*). Na zdkladé
podminek tohoto rdmcového povéfeni byla agentura

. vést. L 191, 18.7.2008, s.
f. vést. L 164, 30.4.2004, s.
f. vést. L 235, 17.9.1996, s.
f. vést. L 110, 20.4.2001, s.

“«Y »n »uL »n
[ -

oprav a aktualizac{ pravnich textd vyhodngjsi zménit
fadu TSI jedingm rozhodnutim Komise. Tyto opravy
a aktualizace nevychdzeji z celkové revize TSI nebo
z rozsifeni jejich mistni psobnosti.

() Uf. vést. L 256, 1.10.2011, s. 1.

(6) Uk. vést. L 264, 8.10.2011, s. 32.
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Je proto nezbytné zménit tato rozhodnuti:

— rozhodnuti Komise 2002/731/ES ze dne 30. kvétna
2002 o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému fizeni a zabezpeceni transevropského
vysokorychlostniho Zelezni¢ntho systému podle ¢l. 6
odst. 1 smérnice 96/48/ES (1),

— rozhodnuti Komise 2002/732[ES ze dne 30. kvétna
2002 o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému fizeni a zabezpeceni transevropského
vysokorychlostniho Zelezni¢ntho systému podle ¢l. 6
odst. 1 smérnice 96/48/ES (),

— rozhodnuti Komise 2002/733[ES ze dne 30. kvétna
2002 o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému energie transevropského vysokorychlost-
niho Zelezni¢niho systému podle ¢l. 6 odst. 1 smér-
nice 96/48[ES (),

— rozhodnuti Komise 2002/735[ES ze dne 30. kvétna
2002 o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému kolejova vozidla transevropského vysoko-
rychlostniho Zelezni¢niho systému podle ¢l. 6 odst. 1
smérnice 96/48[ES (%),

vozidla transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho
systému (°). Rozhodnuti 2006/66/ES bylo zruseno
rozhodnutim Komise 2011/229/EU ze dne 4. dubna
2011 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsys-
tému ,kolejové vozidla — hluk“ transevropského konven¢-
niho Zelezni¢niho systému (1°).

Rozhodnuti 2006/860/ES, 2008/217/ES, 2008/232/ES,
2008/284[ES a 2011/229/EU vsak obsahuji pfechodnd
ustanoveni o pouzivani rozhodnuti, kterd zrusuji, v souvi-
slosti s pokracovanim projektt schvélenych v souladu
s TSI jez tvoil prilohu uvedenych rozhodnuti, a s
projekty novych trati a obnovy nebo modernizace stdva-
jicich trati, které jsou jiz v pokrocilém stavu rozpracova-
nosti nebo jsou predmétem smlouvy, jejiz plnéni k datu
ozndmeni  rozhodnuti ~ 2006/860/ES,  rozhodnuti
2008/217|ES, rozhodnuti 2008/232[ES, rozhodnuti
2008/284[/ES a rozhodnuti 2011/229/EU probihd.
Nicméné rozhodnuti  2002/731[ES, 2002/732ES,
2002/733(ES, 2002/735/ES a 2006/66[ES by viak presto
méla byt patficné zménéna.

Vybor ziizeny podle ¢l. 29 odst. 1 smérnice 2008/57ES
na svych zaseddnich ve dnech 22. a 23. dubna 2004
souhlasil se zrusenim TSI ,ddrzba“ stanovené v rozhod-
nuti Komise 2002/730/ES ('), a pfenesl jeji obsah do
ostatnich TSI. Obsah rozhodnuti 2002/730/ES byl

nésledné zahrnut do revidovanych vysokorychlostnich
TSI zvefejnénych v roce 2006; rozhodnuti 2002/730/ES

— rozhodnuti Komise 2006/66/ES ze dne 23. prosince by tedy mélo byt v zdjmu jednoznacnosti zruseno.

2005 o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému kolejovéd vozidla — hluk transevropského

konvencniho Zelezni¢niho systému (°). o - L
Y 0 (10)  Opatfeni stanovend timto rozhodnutim jsou v souladu se

stanoviskem vyboru zfizeného podle ¢l. 29 odst. 1 smér-

nice 2008/57|ES,
(7 Rozhodnuti 2002/731ES bylo zrufeno rozhodnutim

Komise 2006/860/ES ze dne 7. listopadu 2006 o tech-
nické specifikaci pro interoperabilitu subsystému fizeni
a zabezpeceni transevropského vysokorychlostniho Zelez-
ni¢ntho systému, kterym se méni pfiloha A rozhodnuti
2006/679[ES o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému  Fizeni a zabezpeCeni transevropského 5
konven¢niho  Zelezniéntho  systému (°). Rozhodnuti Cldnek 1

2002/732[ES  bylo zruseno . rozhodnutim Komise Priloha rozhodnuti 2002/731/ES se méni v souladu s pfilohou
2008/217[ES ze dne 20. prosince 2007 o technické I tohoto rozhodnuti

specifikaci pro interoperabilitu subsystému infrastruktura '

transevropského vysokorychlostniho Zzelezni¢niho systé-

mu (7). Rozhodnuti 2002/733[ES bylo zruSeno rozhod-

nutim 2008/284/ES ze dne 6. bfezna 2008 o technické Clének 2

specifikaci pro interoperabilitu subsystému energie trans-
evropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému (8).
Rozhodnuti 2002/735[ES bylo zruseno rozhodnutim
Komise 2008/232/ES ze dne 21. tinora 2008 o technické
specifikaci pro interoperabilitu subsystému kolejova

PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Priloha rozhodnuti 2002/732/ES se méni v souladu s pfilohou
Il tohoto rozhodnuti.

- Cldnek 3

() UF. vast. L 245, 12.9.2002, s. 37. ane

8 gr vest. i %j; }%g%gg% . ;gé Pifloha rozhodnuti 2002/733/ES se méni v souladu s piflohou
. vést. ,12.9. .S, . ;

() Uk. vést. L 245, 12.9.2002, s. 402. I tohoto rozhodnutf.

() Uk, vést. L 37, 8.2.2006, s. 1. -

() Uk, vést. L 342, 7.12.2006, s. 1. () Uk vést. L 84, 26.3.2008, s. 132,

() Uk vést. L 77, 19.3.2008, s. 1. (19 UF vést. L 99, 13.4.2011, s. 1.

() UF. vést. L 194, 14.4.2008, s. 1. (1) UR vést. L 245, 12.9.2002, s. 1.
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Clinek 4

Ptiloha rozhodnuti 2002/735/ES se méni v souladu s ptilohou
IV tohoto rozhodnuti.

Cldnek 5

Priloha rozhodnuti 2006/66/ES se méni v souladu s pfilohou
V tohoto rozhodnuti.

Cldnek 6
Rozhodnuti 2002/730/ES se zrusuje.

Cldnek 7

Toho rozhodnuti se pouzije ode dne 24. ledna 2013.

Clanek 8

Toto rozhodnuti je ur¢eno ¢lenskym stdtim.

V Bruselu dne 23. cervence 2012.

Za Komisi
Siim KALLAS

mistopfedseda
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PRILOHA 1

Ptiloha rozhodnuti 2002/731/ES (HS CCS TSI) se méni takto:
1) Bod 6.2 se méni takto:

a) tieti, ¢tvrty a paty pododstavec se zrusuji;

b) osmy pododstavec se nahrazuje timto:

,Prohldseni o ovéfeni palubniho a tratového zafizeni spolu s piislusnymi certifikity shody postacuje k tomu, aby
pii vybaveni palubniho a tratového zafizeni nélezitymi funkcemi byla zabezpecena odpovidajici spoluprace palub-
niho a tratového zafizeni, aniz by bylo nezbytné dodatecné prohldseni o ovéfeni subsystému.”

2) Bod 7.2.1.4 se nahrazuje timto:
»7.2.1.4 Registry

Udaje, které maji byt poskytnuty do registrii stanovenych v ¢lancich 34 a 35 smérnice Evropského parlamentu a Rady
2008/57[ES (*), jsou tidaje uvedené v provadécim rozhodnuti Komise 2011/633/EU ze dne 15. zaf{ 2011 o spole¢nych
specifikacich registru Zelezni¢ni infrastruktury (**) a provddécim rozhodnuti Komise 2011/665/EU ze dne 4. fijna
2011 o evropském registru povolenych typt Zelezni¢nich vozidel (***).

Ur. vést. L 191, 18.7.2008, s. 1.
() Uk vést. L 256, 1.10.2011, 5. 1.
Uk. vést. L 264, 8.10.2011, s. 32.*

3) Bod 7.2.2.4 se zrusuje.
4) Bod 7.2.3.1 se zruSuje.
5) Pifloha B se méni takto:
a) v casti Informace pro pouzivani piilohy B“ se tieti pododstavec nahrazuje timto:

,Zelezni¢ni podniky, které ve svych vlacich budou muset osadit nékteré z téchto systémd, se obrat{ na pifslusny
clensky stat.;

b) v &sti ,Cdst 2 Radio” se posledni pododstavec oddilu ,INDEX* nahrazuje timto:
,Tyto systémy se v soucasné dobé pouzivaji v ¢lenskych sttech.
6) Piiloha C se zrusuje.
7) Pifloha E se méni takto:
a) V &asti Modul SB (pfezkouseni typu) bodé 3 Sestém pododstavci se druhd odrdzka nahrazuje timto:
,— evropsky registr povolenych typt vozidel obsahujici viechny informace stanovené v TSL*
b) Cést Modul SD (zabezpecovani jakosti vyroby) se méni takto:
i) v bodé 6.2 druhém pododstavci se druhd odrdzka nahrazuje timto:
,— registr infrastruktury obsahujici viechny informace stanovené v TSL*
ii) v bodé 6.7 se osmd odrdzka nahrazuje timto:
,— registr infrastruktury obsahujici vSechny informace stanovené v TSL*

C4st Modul SF (ovéfovani vyrobku) se méni takto:

o

i) v bodé¢ 5 druhém pododstavci se tfeti odrdzka nahrazuje timto:
,— registr infrastruktury obsahujici vSechny informace stanovené v TSL*
ii) v bodé 11 se druhd odrdzka nahrazuje timto:

,— registr infrastruktury obsahujic{ vSechny informace stanovené v TSL*

=3

V ¢&asti Modul SH2 (komplexni zabezpecovéni jakosti s pfezkoumdnim ndvrhu) bodé 6.7 se sedmd odrdzka
nahrazuje timto:

,— registr infrastruktury obsahujici vSechny informace stanovené v TSL*
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PRILOHA I

Piiloha rozhodnuti 2002/732/ES (HS INF TSI) se méni takto:

1) V bodé 4.1.4 ,Maximélni naméhdni koleje (zdkladni parametr 4)*, podbod¢ ,Svislé sily* druhy pododstavec, druhd
odrézka, se druhd véta nahrazuje timto:

»pouziji se technické predpisy pouzivané pro tyto traté*.
2) V bodé 4.2.3.1.3 ,Dlouhé tunely“se ¢tvrty pododstavec nahrazuje timto:

,Kromé toho, pokud jsou ve zvldstnich pasmech tunelu budovéna ndstupisté pro zaji§téni snadné evakuace cestujicich
do chranénych zichrannych prostor nebo do boé¢ni tnikové cesty uréené podle platnych vnitrostdtnich pfedpist,
musi byt jejich vyska od 550 mm do 760 mm, aby byla zaji§téna kompatibilita s piistupem do kolejovych vozidel.“

3) V bod¢ 4.2.3.2.3 ,Vyjimka v pipadé provadéni praci“, ve tfetim pododstavci, se druhd odrdzka nahrazuje timto:

,— Zzelezni¢ni podniky provozujici vlaky na dané trati musi byt upozornény na tyto docasné vyjimky, na jejich
zemépisné umisténi, jejich povahu a na jejich zvldstni ndvésténi prostfednictvim ozndmeni podle potieby
popisujicich typ pouZzivanych zvlastnich ndvésti“.

4) V bodé 4.2.3.2.4 ,Volny schiidny prostor pro cestujici v piipadé vystupovani z vlaku mimo stanici“ se druhy
pododstavec nahrazuje timto:

,U existujicich trati modernizovanych pro vysokou rychlost musi byt podobny boé¢ni prostor vytvoten ve vsech
mistech, kde je toto opatfeni piiméfené proveditelné. Kde neni mozné vytvorit dostatecny prostor, musi byt oba
konce pasma omezeného pohybu na piislusném misté oznaceny a dopravci musi byt o této zvldstni situaci infor-
movéni.”

5) Bod 4.2.3.2.6 se zruuje.

X6

6) V bod¢ 4.3.1 ,Zvlast¢ vybudované vysokorychlostni traté“ se paty pododstavec nahrazuje timto:

,Takové pozadavky lisici se od pozadavkd nezbytnych pro dosazeni zékladnich drovni vykonnosti sité se musi
uplatnit pro kazdy pfislusny parametr nebo rozhrani jednotnym zptsobem v kazdém tseku budované nebo plano-
vané vysokorychlostni traté.

7) V bodé 4.3.2 ,Traté zvlasté modernizované pro vysokou rychlost* se pity pododstavec zrusuje.

8) Bod 4.3.3.8. pism. a) ,Nedostatek pfevyseni v bézné koleji a v hlavnim sméru vyhybek a vyhybkovych konstrukei“ se
méni takto:

a) v podbodé ,Zvlasté vybudované vysokorychlostni traté“ se ¢tvrty pododstavec nahrazuje timto:

,Na tratich, jejichZ poloméry oblouki byly stanoveny na zdkladé hodnoty nedostatku pievyseni ve vyse uvedené
tabulce, maze byt povolen provoz interoperabilnich vysokorychlostnich vlakti vybavenych zvlastnimi mechanismy
(naklapénim skiini) s vy$§imi hodnotami nedostatku ptevySeni za predpokladu, Ze pfijeti takovych hodnot pro
tyto vlaky nepovede k omezenim pro jiné interoperabilni vlaky. Hodnota maximalniho nedostatku pfevyseni se
stanovi v piipadé vlakd vybavenych zvldstnimi mechanismy (mimo jiné vlaka s nakldpénim vozidlovych skiini)
pro kazdou interoperabilni trat pfi pouziti vnitrostdtnich predpisti pro piislusny typ vlaku. Schvéleni uvedeni
téchto vlakt do provozu vyzaduje splnéni pozadavki TSI pro kolejovd vozidla.;

b) v podbodé ,Traté zvlasté modernizované pro vysokou rychlost a spojovaci traté“ se paty pododstavec nahrazuje
timto:

,Na tratich, jejichz poloméry obloukt byly stanoveny na zakladé hodnoty nedostatku pfevyseni ve vyse uvedené
tabulce, mize byt povolen provoz interoperabilnich vysokorychlostnich vlakti vybavenych zvlastnimi mechanismy
(nakldpénim skifni) s vy3$simi hodnotami nedostatku pfevyseni za predpokladu, Ze pfijeti takovych hodnot pro
tyto vlaky nepovede k omezenim pro jiné interoperabilni vlaky. Hodnota maximdlniho nedostatku pfevyseni se
stanovi v piipadé vlakd vybavenych zvldstnimi mechanismy (mimo jiné vlakd s nakldpénim vozidlovych skiini)
pro kazdou interoperabilni trat pfi pouziti vnitrostdtnich pfedpisti pro piislusny typ vlaku. Schvéleni uvedeni
téchto vlakt do provozu vyzaduje splnéni pozadavki TSI pro kolejovd vozidla.;

¢) v podbodé ,Zvldsté vybudované vysokorychlostni traté nebo traté zvlasté modernizované pro vysokou rychlost se
zvl&Stnimi vlastnostmi® se tfeti pododstavec nahrazuje timto:

,Na tratich, jejichz poloméry obloukd byly stanoveny na zékladé hodnoty nedostatku pfevyseni ve vySe uvedené
tabulce, mizZe byt povolen provoz interoperabilnich vysokorychlostnich vlakdi vybavenych zvldstnimi mechanismy
(nakldpénim skifni) s vy3simi hodnotami nedostatku pfevyseni za predpokladu, Ze pfijeti takovych hodnot pro
tyto vlaky nepovede k omezenim pro jiné interoperabilni vlaky. Hodnota maximdlniho nedostatku prevyseni
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se stanovi v pifpadé vlakd vybavenych zvldstnimi mechanismy (mimo jiné vlakd s nakldpénim vozidlovych skiini)
pro kazdou interoperabilni trat pfi pouziti vnitrostdtnich predpisti pro pfislusny typ vlaku. Schvéleni uvedeni
téchto vlakt do provozu vyzaduje splnéni pozadavkd TSI pro kolejovd vozidla.

9) V bodé 4.3.3.21 ,Odolnost koleje, vyhybek a vyhybkovych konstrukef proti silim vyvolanym brzdénim a rozjezdem
vlaku“, podbodé ,Tepelnd podminka“, prvni pododstavec, se druhd odrdzka nahrazuje timto:

,— piipad 2: pro ostatni piipady brzdéni, jako je normdlni provozni brzdéni za ucelem sniZeni rychlosti nebo
jednordzové brzdéni pro zastaveni nebo opakované brzdéni pro regulaci rychlosti, stanovi provozovatel infra-
struktury pouzit{ brzdy a maximalni povolené brzdné sily za téchto podminek pouzivani pro kazdou pfislusnou
interoperabilni trat, a to az do zvefejnéni odpovidajici evropské specifikace nebo normy CEN.

10) V bodé 4.3.3.23 ,Ucinek bocniho vétru“se druhy pododstavec nahrazuje timto:

,Kazdy clensky stat stanovi pro kazdou interoperabilni trat pravidla, kterd se pouziji jak na vozidla, tak na infra-
strukturu, s cilem zabezpecit stabilitu vozidel vystavenych bo¢nimu vétru.“

11) V bodé 4.3.3.26 ,Néstupisté pro cestujici v podbodé ,Existujici zvldsté vybudované vysokorychlostni traté, traté
zvld$té modernizované pro vysokou rychlost a spojovaci traté“ se tfeti pododstavec nahrazuje timto:

,Pokud stdvajici situace neumozriuje snadny p¥istup cestujicich se snizenou schopnosti pohybu a orientace, musi jim
zelezni¢ni podnik poskytovat pomocné prostiedky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace a infor-
movat je o tom. Témito prostfedky mohou byt:

— pojizdné rampy pro piistup do vlaku,
— zvedaci plosiny.“
12) V pifloze B, tabulce B.1 se desdty fadek 1 ,Registr infrastruktury (4.2.3.2.6) zrusuje.
13) Piiloha D se méni takto:
a) bod D.2.1 ,Podrobny névrh veskerych stavebnich praci a praci na Zelezni¢nim svrsku“ se méni takto:
i) druhy pododstavec se nahrazuje timto:

Jako prvni krok s cilem umoznit bezproblémové ovéfovani jmenovanou notifikovanou osobou zadavatel
nebo provozovatel infrastruktury pfipravi a zasle notifikované osobé pro dany projekt denik ovéfovani traté,
ve které jsou shrnuty informace ohledné vymezeni projektu pro pldnovany subsystém, které jsou soucdsti
technické dokumentace subsystému tak, jak se jevi v této fazi vymezeni, pficemz jako zdklad pro rozhodnuti
Clenského statu byl pouzit ndvrh. Tento denik ovéfovani traté popisuje v samostatné kapitole prvky, které maji
byt vlozeny do registru infrastruktury piislusné traté.,

v podbodé ,Prijezdny prifez, osovd vzdilenost koleji, volny schidny prostor, piistup a vniknuti“, prvni
odrézka, se prvni a druhd pododrdzka nahrazuji timto:

ii

=

,— prijezdny prifez pro kazdou z piislusnych koleji tak, jak vyplyvd z provedeného vybéru na zdkladé
vypoctl s pouzitim pFislusnych evropskych specifikaci, nebo do doby jejich zvefejnéni ve vyhlaskach UIC
505-4 a 506, jak je stanoveno v bodé 4.3.3 pro prvek ,prijezdny prafez‘ (4.3.3.1), jehoZz vypocty se
piipoji k vykrestim,
— prijezdny priifez sbérace, jak vyplyvd z provedenych vybéra na zdkladé vypoctd s pouzitim vyhlasek UIC
606-1, 505-1 a 505-4, jak je stanoveno v bodé 4.3.3 pro prvek ,prijezdny prifez“ (4.3.3.1), jehoz
vypocty se piipoji k vykresam,
b) v bodé D.2.6 ,Fize uvadéni projektu do provozu“ se ¢tvrty podbod (,Registry infrastruktury”) zrusuje.
14) Piiloha E se nahrazuje timto:

,PRILOHA E

VLASTNOSTI, KTERE MUSI BYT UVEDENY V REGISTRU INFRASTRUKTURY

Udaje, které musi byt uvedeny v registru stanoveném v &lnku 35 smérnice Evropského parlamentu a Rady
2008/57[ES (*), jsou tdaje uvedené v providécim rozhodnuti Komise 2011/633/EU ze dne 15. zdf{ 2011 o spolec-
nych specifikacich registru Zelezni¢ni infrastruktury (**).

. vést. L 191, 18.7.2008, s. 1.
. vést. L 256, 1.10.2011, s. 1.°
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PRILOHA III

Piiloha rozhodnuti 2002/733/ES (HS ENE TSI) se méni takto:
1) V bodé 4.1.1 ,Napéti a kmitocet* se druhy pododstavec nahrazuje timto:

,Napéti na svorkdch vypinace trakéni napdjeci stanice a na sbéraci musi odpovidat pfiloze N této TSI Kmitocet
napéti musi odpovidat pfiloze N této TSI Informace tykajici se posuzovani shody jsou uvedeny v piiloze N4.“

2) V bod¢ 4.1.2.1 ,Geometrie trolejového vedeni pro stiidavé systémy“ se zruSuje pozndmka 3) k tabulce 4.2.
3) V bodé 4.1.2.2 ,Geometrie trolejového vedeni pro stejnosmérné systémy“ se zruSuje poznamka 4) k tabulce 4.3.
4) Bod 4.2.2.4 se nahrazuje timto:

+4.2.2.4 Dynamickd obalovd kfivka vozidla
Konstrukce zafizeni trolejového vedeni musi byt ve shodé s dynamickou obalovou kfivkou vozidel.
Prijezdny prifez, ktery md byt pouzit, zdvisi na kategorii traté. Posuzovani shody musi byt provedeno

“

v ramci subsystému ,Energie”.
5) Bod 4.2.2.5 se nahrazuje timto:

,4.2.2.5 Omezeni maximdlni spotfeby energie

Piipustnd spotieba energie vlakii na vysokorychlostni trati a na modernizované nebo spojovaci trati je dina
instalovanym vykonem napdjeciho systému. Proto musi byt vlak vybaven zafizenim pro omezovani odebi-
raného proudu, jak je uvedeno v piiloze O této TSI Posouzeni musi byt provedeno v rdmci posuzovani

“«

subsystému ,kolejova vozidla“.
6) V bod¢ 4.2.2.8 ,Koordinace elektrické ochrany” se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,Koordinace mezi elektrickou ochranou trakénich napdjecich stanic a hnacich vozidel je nezbytnd z divodu opti-
malizace vypindni a vymezovéni zkratd. (Pouzitelné pozadavky jsou uvedeny v piiloze E této TSL).“

7) Bod 4.2.2.10 se méni takto:
a) zruduje se teti pododstavec;
b) v podbodé ,Pozadavky na konstrukci subsystému ,Energie“ se zruSuje tieti pododstavec.
8) Bod 4.2.2.11 se méni takto:
a) v podbodé ,Obecné“ se teti pododstavec nahrazuje timto:
,Vybér musi byt proveden zadavatelem.”

“ «

b) v podbodé ,Pozadavky na subsystém ,fizeni a zabezpeceni“ a na subsystém ,kolejovd vozidla“ “ se zrusuje Ctvrty

pododstavec.
9) V bodé 4.2.3.4 ,Vyjimka v piipadé provadéni praci®, tfeti pododstavec, se druhd odrdzka nahrazuje timto:

,— Zzelezni¢ni podniky provozujici vlaky na dané trati musi byt na tyto docasné vyjimky upozornény, na jejich
zemépisné umisténi, jejich povahu a na jejich zvldstni ndvésténi prostfednictvim pisemnych ozndmeni podle
potieby popisujicich typ pouzivané zvldstni ndvésti.“

10) Bod 4.2.3.5 se zrusuje.
11) V bod¢ 4.3.1.1 ,Instalovany vykon“ se druhy pododstavec nahrazuje timto:

,Zadavatel deklaruje typ traté podle jeji funkce odkazem na p¥lohu F této TSI Navrh trakéni proudové soustavy musi
zaruCovat schopnost elektrického napdjeni dosdhnout stanovené vykonnosti. Z téchto divodd je v bodé 4.2.2.5

“

uveden pozadavek na omezeni spotieby energie subsystémem ,kolejovéd vozidla“.
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12)

13)

14)

15)

16)
17)
18)

V bodé 4.3.1.4 ,Rekuperacni brzdéni* se tfeti pododstavec nahrazuje timto:
»Zadavatel maze rozhodnout, zda pfijme, nebo nepiijme rekuperacni brzdéni ve stejnosmérnych systémech.”
V bodé 5.3.1.2 ,Proudovd zatiZitelnost“ se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,Proudovd zatiZitelnost zdvisi na okolnich podminkdch, ke kterym patii maximalni teplota okoli a minimdln{ rychlost
bocniho vétru, jakoz i pipustné teploty prvka trolejového vedeni a doba piisobeni proudu. V ndvrhu trolejového
vedeni musi byt zohlednény meze maximilnich teplot stanovené v piiloze B normy EN 50119, verze 2001,
s ohledem na tdaje uvedené v normé EN 50149, verze 1999, bod 4.5, tabulky 3 a 4. Analyzou musi byt prokdzano,
ze trolejové vedeni spliiuje stanovené pozadavky.”

V bodé 5.3.2.7 ,Stfedni pfitlacnd sila a vykonnost vzdjemného puisobeni trolejového vedeni a systému sbérace” se
paty pododstavec nahrazuje timto:

,Vyrobce sbérace musi zajistit, aby bylo mozné pfechdzet mezi témito tfemi kfivkami z f{dictho stanovisté vlaku,
pfiemz je tieba vzit v Givahu vhodné informace, napiiklad pouziti sbérace o $ifce 1 950 mm nebo ddaje o typu
napéti v trolejovém vedeni.*

Piloha D se nahrazuje timto:

LPRILOHA D

REGISTR INFRASTRUKTURY, INFORMACE O SUBSYSTEMU , ENERGIE“

Udaje, které maji byt poskytnuty do registrii stanovenych v clincich 34 a 35 smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2008/57/ES (*), jsou udaje uvedené v provadécim rozhodnuti Komise 2011/633/EU ze dne 15. zafi 2011
o spolecnych specifikacich registru Zelezni¢ni infrastruktury (**) a provddécim rozhodnuti Komise 2011/665/EU ze
dne 4. fijna 2011 o evropském registru povolenych typt Zelezni¢nich vozidel (***).

*) Uf vést. L 191, 18.7.2008, s. 1.
(*) Uf. vést. L 256, 1.10.2011, s. 1.
(***) Uf. vést. L 264, 8.10.2011, s. 32.°

V piiloze H, bodé¢ H.3.1 ,Trolejovd vedeni“ se zrusuje pozndmka ¢. 3 k tabulce H.1.

V piiloze ], bodé ].3.1 ,Trolejovd vedeni* se zrusuje pozndmka ¢. 4 k tabulce J.1.

Priloha O se méni takto:

a) v bodé 0.2 ,MAXIMALNI PROUD SPOTREBOVAVANY VLAKEM* se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,Maximaln{ ptipustny proud spottebovdvany vlakem je uveden v tabulce O.1: hodnoty plati pro trakéni i reku-
peracni rezim.*;

b) v bodé 0.4 ,ZARIZENI PRO OMEZOVANI VYKONU NEBO PROUDU* se zrusuje druhy pododstavec.
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PRILOHA IV

Piiloha rozhodnuti 2002/735/ES (HS RST TSI) se méni takto:

1) V &sti 4 ,VLASTNOSTI SUBSYSTEMU* se tieti pododstavec tivodu nahrazuje timto:

,Obecné vlastnosti kolejovych vozidel jsou definovany v bodé 4 této TSL“

2) V bodé 4.1.1 ,Maximdlni naméhdni koleje (zdkladni parametr 4)¢, pism. a) ,Dynamickd sila“, se druhd véta druhé

odrézky nahrazuje timto:

»pouziji se technické predpisy pouzivané pro tyto traté.”

3) V bodé¢ 4.1.2 ,Hmotnost na ndpravu (zdkladni parametr 10)“ se v sedmém pododstavci druhé odrdzce druhd véta

nahrazuje timto:

»pouziji se technické predpisy pouzivané pro tyto traté.”

4) V bodé 4.1.4 ,0brys kolejového vozidla (zdkladni parametr 12)“ se druhy pododstavec nahrazuje timto:

,Volba obrysu kolejovych vozidel se provede se zietelem na traté, na nichZ maji byt kolejovéd vozidla provozovana.”

5) V bodé 7.2 ,KOMPATIBILITA KOLEJOVYCH VOZIDEL S OSTATNIMI SUBSYSTEMY* se zrusuji ctvrty, paty a Sesty

6)

pododstavec.
V tabulce 2 piilohy E se zruSuje tato pozndmka:
,(*) Udaje podle registru infrastruktury kolejovych vozidel®
Pfiloha F se méni takto:
a) cast Modul SD (zabezpecovani jakosti vyroby) se méni takto:
i) v bodé 6.2 se vypousti véta ,registr kolejovych vozidel obsahujici viechny ddaje stanovené v TSI,

ii) v bodé 6.7 se vypousti slova ,a to zejména ndsledujici: — registr kolejovych vozidel obsahujici vSechny tdaje
stanovené v TSI

=

Cast Modul SF (ovéfovani vyrobku) se méni takto:
i) v bodé 5 se vypousti véta ,registr kolejovych vozidel obsahujici v§echny ddaje stanovené v TSI,
ii) v bodé 11 se vypousti véta ,registr kolejovych vozidel obsahujici vSechny tidaje stanovené v TSI

) v &sti Modul SH2 (Komplexni zabezpecovdni kvality s pfezkoumdnim ndvrhu) v bodé 6.7 se vypousti véta ,registr
kolejovych vozidel obsahujici vSechny tdaje stanovené v TSI

Priloha I se nahrazuje timto:

,PRILOHA 1

Udaje, které musi byt uvedeny v registru stanoveném v clinku 34 smérnice Evropského parlamentu a Rady
2008/57[ES (*), jsou tdaje uvedené v provadécim rozhodnuti Komise 2011/665/EU ze dne 4 fijna 2011 o evropském
registru povolenych typt Zelezni¢nich vozidel (**).

veést. L 191, 18.7.2008, s. 1.

(*) Ut
f. vést. L 264, 8.10.2011, s. 32.*

U,
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PRILOHA V

Piiloha rozhodnuti 2006/66/ES (TSI Hluk) se méni takto:
1) Bod 4.8.2 se nahrazuje timto:

,4.8.2 Evropsky registr povolenyich typil vozidel

Udaje, které musi byt uvedeny v registru stanoveném v &lanku 34 smérnice Evropského parlamentu a Rady
2008/57[ES (*), jsou udaje uvedené v provadécim rozhodnuti Komise 2011/665/EU ze dne 4. fjna 2011
o evropském registru povolenych typt Zelezni¢nich vozidel (**).

(*) Ut vést. L 191, 18.7.2008, s. 1.
(%)

Qf
Uf. vést. L 264, 8.10.2011, s. 32.

2) Pifloha B se méni takto:
a) cast B.2 Modul SD (Systém fizeni jakosti vyroby) se méni takto:
i) v bodé 4.2 se ve druhém pododstavci zrusuje Sestd odrdzka.
ii) v bodé 10 se vypousti slova ,a to zejména nasledujici:* a zruSuje se devatd odrazka;
b) ¢dst B.3 Modul SF (Ovéfeni vyrobku) se méni takto:
i) v bodé 5 se ve druhém pododstavci zrusuje tfeti odrdzka,
ii) v bodé 10 se zruduje druhd odrdzka;

¢) v &sti B.4 Modul SH2 (Uplny systém fizeni kvality s pfezkoumanim projektu) bodé 10 se zrusuje osmd odrazka.
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ROZHODNUTI KOMISE

ze dne 23. ervence 2012,

kterym se méni rozhodnuti 2006/679/ES a 2006/860/ES o technickych specifikacich pro
interoperabilitu

(ozndmeno pod cislem C(2012) 4984)

(Text s vyznamem pro EHP)
(2012/463/EU)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady
2008/57[ES ze dne 17. ¢ervna 2008 o interoperabilit¢ Zelez-
ni¢niho systému ve Spolecenstvi ('), a zejména na ¢l. 6 odst. 1
uvedené smérnice,

vzhledem k témto davodim:

(1) Clének 12 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 881/2004 ze dne 29. dubna 2004 o zfizeni Evropské
agentury pro Zeleznice (nafizeni o agentufe) (3 pozaduje,
aby Evropskd agentura pro Zeleznice (ddle jen ,agentura®)
zajistovala piizptisobovani technickych specifikaci pro
interoperabilitu (dale jen ,TSI?) technickému pokroku,
vyvoji trhu a socidlnim poZzadavkiim a navrhovala Komisi
zmény TSI, které povazuje za nezbytné.

()  Rozhodnutim K(2007) 3371 ze dne 13. Cervence 2007
Komise dala agentufe rdmcovy manddt k provadéni urci-
tych cinnosti na zdkladé smérnice Rady 96/48/ES ze dne
23. Cervence 1996 o interoperabilité transevropského
vysokorychlostniho Zelezni¢ntho systému (}) a smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2001/16/ES ze dne
19. bfezna 2001 o interoperabilité transevropského
konvenéniho  Zelezni¢ntho  systému (¥). Na zdkladé
podminek tohoto rdmcového povéfeni byla agentura
pozddana o provedeni revize TSI tykajicich se vysoko-
rychlostnich kolejovych vozidel, nakladnich vozi, loko-
motiv a kolejovych vozidel pro osobni dopravu, hluku,
infrastruktury, energie, fizeni a zabezpeceni, provozu
a fizeni dopravy, telematickych aplikaci pro ndkladni
a osobni dopravu, bezpe¢nosti v Zelezni¢nich tunelech
a dostupnosti pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace.

(3)  Dne 3l.bfezna 2011 agentura vydala doporuceni ke
specifikaci registru infrastruktury, postupu prokdzdni
trovné shody se zakladnimi parametry TSI pro stdvajici
traté¢ a ndsledné zmény TSI (ERA/REC/04-2011/INT).

(4 Dne 9. ¢ervna 2011 vydal vybor ziizeny v souladu s ¢l.
29 odst. 1 smérnice 2008/57[ES kladné stanovisko

. vést. L 191, 18.7.2008, s.
f. vést. L 164, 30.4.2004, s.
f. vést. L 235, 17.9.1996, s.
f. vést. L 110, 20.4.2001, s.

“«Y »n »uL »n
[ -

k predloze provadéciho rozhodnuti Komise o evropském
registru povolenych typ Zelezni¢nich vozidel a k
piedloze provadéctho rozhodnuti Komise o spole¢nych
specifikacich registru Zelezni¢ni infrastruktury. Pro zajis-
téni celkového souladu po piijeti téchto dvou aktd
Komise vychdzejicich z vyse uvedenych predloh, jmeno-
vit¢ provddéctho rozhodnuti Komise 2011/633/EU ze
dne 15. zaf 2011 o spole¢nych specifikacich registru
zelezni¢ni infrastruktury (°) a provddécitho rozhodnuti
Komise 2011/665/EU ze dne 4. fijna 2011 o evropském
registru povolenych typt Zelezni¢nich vozidel (%), je
nutno aktualizovat p¥islusné TSI

(5)  Z praktickych davodti je pro provedeni konkrétnich
oprav a aktualizac{ pravnich textl vyhodngjsi zménit
fadu TSI jedinym rozhodnutim Komise. Tyto opravy
a aktualizace nevychdzeji z celkové revize TSI nebo
z rozsifeni jejich geografické ptsobnosti.

(6)  Je proto nezbytné zménit tato rozhodnuti:

— rozhodnuti Komise 2006/679[ES ze dne 28. bfezna
2006 o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému pro fizeni a zabezpeceni transevropského
konvenéniho Zelezni¢niho systému () a

— rozhodnuti Komise 2006/860/ES ze dne 7 listopadu
2006 o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému fizeni a zabezpeceni“ transevropského
vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému, kterym se
méni piiloha A rozhodnuti 2006/679/ES o technické
specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,fHzeni
a zabezpeceni“ transevropského konvenéntho Zzelez-
ni¢niho systému (3).

(7)  Opatieni stanovend timto rozhodnutim jsou v souladu se
stanoviskem vyboru ziizeného podle ¢l. 29 odst. 1 smér-
nice 2008/57ES,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTT:

Clanek 1

Priloha rozhodnuti 2006/679/ES se méni v souladu s pfilohou
I tohoto rozhodnuti.

. vést. L 256, 1.10.2011, s. 1.
f. vést. L 264, 8.10.2011, s. 32.
. vést. L 284, 16.10.2006, s. 1.
. vést. L 342, 7.12.2006, s. 1.
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Cldnek 2

Priloha rozhodnuti 2006/860/ES se méni v souladu s pilohou II tohoto rozhodnuti.
Cldnek 3

Toho rozhodnuti se pouzije ode dne 24. ledna 2013.
Cldnek 4

Toto rozhodnuti je uréeno ¢lenskym stattim.

V Bruselu dne 23. ervence 2012.

Za Komisi
Siim KALLAS
mistoptedseda
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PRILOHA 1

Piiloha rozhodnuti 2006/679/ES (CR CCS TSI) se méni takto:
1) V bodé 2.2.4 se druhy pododstavec nahrazuje timto:
,Z4adny vysokorychlostni nebo konvenéni vlak vybaveny palubnim zafizenim tiidy A v souladu s piislusnou TSI
nesmi byt na zdkladé kterékoli z obou TSI a za podminek v nich uvedenych omezovdn v provozu na kterékoli
transevropské vysokorychlostni nebo konvenéni trati s infrastrukturou vybavenou tratovym systémem tiidy A
v souladu s pfislusnou TSL*

2) V bod¢ 4.3.2.5 Fyzické podminky pro prostiedi“ se prvni pododstavec nahrazuje timto:

JKlimatické a fyzické pozadavky na prostfedi pro zafizeni subsystému ,fzeni a zabezpeceni®, které jsou na vlaku
ocekdvdny, budou definoviny odkazem na pfilohu A, index A4.

3) Bod 4.3.3.3 se nahrazuje timto:

,4.3.3.3 Fyzické podminky pro prostiedi

Klimatické a fyzické podminky pro prostiedi, které jsou v infrastruktufe pfedpoklddany, se definuji
odkazem na piilohu A, index A5.

4) V bod¢ 4.8 se druhy pododstavec nahrazuje timto:
,Udaje, které maji byt poskytnuty do registr stanovenych v clincich 34 a 35 smérnice 2008/57[ES, jsou tdaje
uvedené v provddécim rozhodnuti Komise 2011/633/EU ze dne 15. zaif 2011 o spole¢nych specifikacich registru

zelezni¢ni infrastruktury (*) a provddécim rozhodnuti Komise 2011/665/EU ze dne 4. Fjna 2011 o evropském
registru povolenych typt Zelezni¢nich vozidel (*¥).

(%) Uf. vést. L 256, 1.10.2011, s. 1.
(**) Uf. vést. L 264, 8.10.2011, s. 32.°
5) Bod 6.2.1 ,Postupy posouzeni‘ se méni takto:

a) osmy a devdty pododstavec se zrusuji;

b) desity pododstavec se nahrazuje timto:
,Prohldseni ES o ovéten{ palubnich a tratovych zafizeni spolu s osvédcenim o shodé staci pro zajisténi, Ze tratovy
systém bude fungovat s palubnim zafizenim s odpovidajicimi vlastnostmi a za podminek stanovenych v této TSI
bez doplitkového prohldseni ES o ovéfeni subsystému.”

6) V bodé 6.2.1.3 ,Posouzeni v piechodové fizi“ se zruSuje Sesty pododstavec.

7) V bodé 6.2.2.3 ,Podminky pro pouziti modult pro palubni a tratovd zafizeni“ podbodé ,Validace palubniho zafizeni
se tieti pododstavec nahrazuje timto:

Jestlize zkousky prokdzou, ze specifikace nejsou splnény ve viech piipadech (napiiklad dodrzeni TSI pouze do jisté
rychlosti), disledky s ohledem na soulad s TSI budou zaznamendny do osvédceni o shodé.”

oo
=

V bodé 7.4.2.1 ,Kategorie kazdého specifického pfipadu jsou uvedeny v piiloze A, dodatek 1“ se v tabulce odivod-
néni polozek 1, 3, 4, 5, 6, 7, 10, 13 a 15 nahrazuje timto:

a) pro polozku 1: ,Stdvajici zafizeni pro pocitini ndprav*;

b) pro polozku 3: ,Relevantni na tratich s troviiovymi piejezdy*;

¢) pro polozky 4 a 5: ,Stdvajici zafizeni kolejového obvodu*;

d) pro polozku 6: ,Stavajici zafizeni pro pocitini ndprav*;

e) pro polozku 7: ,Minimdlni ndpravovd hmotnost, kterd je nezbytnd pro ¢innost jistych kolejovych obvodd, je
uréena v pozadavku EBA (Eisenbahn-Bundesamt), ktery plati pro nékteré hlavni trat¢ v Némecku v oblasti byvalé
DR (Deutsche Reichsbahn) se 42 Hz a 100 Hz kolejovymi obvody. Z&dnd obnova. M4 byt vypracovdno pro
Rakousko a Svédsko;

f) pro polozku 10: ,Relevantni na tratich s Groviiovymi piejezdy s detekénimi smyckami;

pro polozku 13: ,Stdvajici nizkonapétové zatizeni kolejového obvodu*;

= =

pro polozku 15: ,Relevantni na tratich s Groviiovymi prejezdy”.
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9) Pifloha A se méni takto:

a) Dodatek 1 se méni takto:

i) Bod 4.6 se nahrazuje timto:

,4.6 Spréavce infrastruktury mtze povolit méné omezujici limity*.

ii) Bod 5.1.2 se nahrazuje timto:

,5.1.2 Vzdalenost b,

Vzdalenost by (obr. 1.) nepfesdhne 4 200 mm s vyjimkou piipadti, kdy jsou kolejovd vozidla provozo-
vana pouze na tratich, na nichz je povolena hodnota b, az 5 000 mm.

Kolejovd vozidla s hodnotou by pfesahujici 4 200 mm nesmi byt provozovédna na tratich, na nichz
neni povolena hodnota b, pfesahujici 4 200 mm.

ES prohldseni o ovéfeni kolejovych vozidel musi obsahovat tento tdaj.

Na nové postavenych tsecich trati kategorie I systém detekce vlaka CCS umozni provozovani kole-
jovych vozidel s hodnotou b, az 5 000 mm.

Na dalsich asecich (jak na modernizovanych nebo obnovenych tratich kategorie I, tak na novych nebo
modernizovanych ¢& obnovenych tratich kategorie II nebo III) systém detekce vlakd CCS umozni
provozovani kolejovych vozidel s hodnotou b, az 4 200 mm. Provozovatelim infrastruktury se
doporucuje, aby se také pokusili umoznit provozovani kolejovych vozidel s hodnotou b, az
5000 mm.”

iii) Bod 6.1.3 se nahrazuje timto:

,6.1.3  Specificky pfipad Rakouska, Némecka a Belgie

Hmotnost na ndpravu na urcitych tratich je minimdlné¢ 5 t.“

iv) Bod 6.5.5 se nahrazuje timto:

LSpecificky pripad Nizozemska

Mimo obecné pozadavky v piiloze A dodatku 1 mohou pro lokomotivy a jednotky na kolejovych
obvodech platit dodatecné pozadavky.

v) Bod 8.2 se nahrazuje timto:

»8.2
8.2.1

8.2.2

8.2.3

Pouziti elektrickych nebo magnetickych brzd

Pouziti magnetickych brzd a indukénich vifivych brzd je povoleno pouze pro nouzové brzdéni nebo
v klidu. Pouziti magnetickych brzd a indukénich vifivych brzd pro nouzové brzdéni mize byt
zakdzano.

Jestlize je to povoleno, mohou byt indukéni vifivé brzdy a magnetické brzdy pouzity pro provozni
brzdéni.

Specificky pripad Némecka

Magnetické brzdy a indukéni vifivé brzdy nejsou povoleny na prvnim podvozku vodictho vozidla,
pokud neni vyslovné uvedeno jinak.*

b) v dodatku 2 se bod 5 nahrazuje timto:

,5. TYPY A OMEZENI VYSTRAHY

Systém HABD musi zahrnovat tyto typy vystrahy:

— vystraha — horky stav

— vystraha — teply stav

— diferencni vystraha nebo jiny typ vystrahy.

10) Pifloha B se méni takto:

a) v bodé ,POUZITI PRILOHY B“ se tieti pododstavec nahrazuje timto:

,Zelezni¢ni podniky, které na své vlaky potfebuji instalovat jeden nebo vice téchto systémi, se obréti na prislusny
clensky stat.

b) v bodé ,C4st 2: Rddiové systémy se véta za bodem 17 indexu nahrazuje timto:

JTyto systémy jsou v soucasnosti pouZzivny v clenskych sttech.”

11) Piiloha C se zruduje.
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12) Piiloha E se méni takto:

a) v ¢dsti Modul SB: Piezkouseni typu v bodé 3, Sestém odstavci, se druhd odrdzka nahrazuje timto:
,— Evropsky registr povolenych typti vozidel véetné vSech informaci uvedenych v TSL;*
b) Bod Modul SD: Systém fizeni kvality vyroby se méni takto:
i) v bodé 4.2 druhém pododstavci se Sestd odrdzka nahrazuje timto:
,— registr infrastruktury véetné vSech informaci uvedenych v TSL*
ii) v bodé 10 se devatd odrdzka nahrazuje timto:
,— registr infrastruktury véetné vSech informaci uvedenych v TSI
¢) bod Modul SF: Ovéfeni vyrobku se méni takto:
i) v bodé 5, druhém pododstavci, se tieti odrdzka nahrazuje timto:
,— registr infrastruktury véetné vSech informaci uvedenych v TSI,
ii) v bodé 10 se druhd odrdzka nahrazuje timto:

— registr infrastruktury vcetné vSech informaci uvedenych v TSI

&

v bodé Modul SH2: Kompletni systém fizeni kvality s pfezkoumanim navrhu bodé 10 se osmd odrazka nahrazuje
timto:

,— registr infrastruktury véetné vSech informaci uvedenych v TSI
¢) Bodl Modul SG: Ovéfeni jednotky se méni takto:
i) v bodé¢ 3, druhém pododstavci, se druhd odrazka nahrazuje timto:
,— registr infrastruktury véetné viech informaci uvedenych v TSI,
ii) v bodé 8 se osmd odrdzka nahrazuje timto:

,— registr infrastruktury vcetné vSech informaci uvedenych v TSI



L 217/16

Utednf véstnik Evropské unie

14.8.2012

PRILOHA I

Pfiloha rozhodnuti 2006/860/ES (HS CCS TSI) se méni takto:
1) V bodé¢ 2.2.4 se druhy pododstavec nahrazuje timto:

,Vysokorychlostnimu ¢i konvencnimu vlaku vybavenému palubnim systémem tfidy A v souladu s odpovidajici TSI
nelze na zdkladé kterékoli z obou TSI a za podminek v nich stanovenych branit v provozu na Zddné transevropské
vysokorychlostni nebo konvenéni trase vybavené tratovym systémem tiidy A v souladu s odpovidajici TSL“

2) V bodé 4.3.2.3 ,Zarucend vykonnost brzdy a zarucené brzdné vlastnosti vlaku“ se tieti pododstavec nahrazuje timto:
,U neménnych vlakovych souprav stanovi zaruc¢enou vykonnost brzdy vyrobci.“
3) Bod 4.3.2.5 se nahrazuje timto:

,4.3.2.5. Fyzické podminky prostiedi

Klimatické a fyzické podminky prostfedi pro zafizeni subsystému ,fizeni a zabezpeceni®, které jsou na vlaku
ocekdvény, budou definovdny odkazem na pfilohu A index A4 a index A5.

4) V bodé 4.3.2.9. ,Indikdtory horkobéznosti loziska ndpravy“ se druhy pododstavec nahrazuje timto:
,Toto rozhrani se tykd systému indikdtorti horkobéznosti loziska ndpravy (HABD) tiidy A.“
5) Bod 4.3.3.4 se nahrazuje timto:

,4.3.3.4. PouZiti elektrickyich nebo magnetickjch brzd

S cilem zajistit nalezité fungovdni tratového zafizeni subsystému ,ffzeni a zabezpeceni“ se pouZiti magne-
tickych brzd a indukénich vifivych brzd definuje odkazem na piflohu A dodatek 1 bod 5.2.

6) V bodé 4.8 se druhy pododstavec nahrazuje timto:

,Udaje, které maji byt poskytovany do registrii stanovenych v ¢ldncich 34 a 35 smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2008/57ES (*), jsou uvedeny v provddécim rozhodnuti Komise 2011/633/EU ze dne 15. zaF 2011 o spolec-
nych specifikacich registru Zelezni¢ni infrastruktury (**) a v provddécim rozhodnuti Komise 2011/665/EU ze dne
4. fijna 2011 o evropském registru povolenych typl Zelezni¢nich vozidel (**¥).

Ur. vést. L 191, 18.7.2008, s. 1.
(%) UF. vést. L 256, 1.10.2011, s. 1.
Uf. vést. L 264, 8.10.2011, s. 32.*

7) Bod 6.2.1 ,Postupy posouzeni‘ se méni takto:
a) osmy a devaty pododstavec se zrusuji;
b) desity pododstavec se nahrazuje timto:

,ES prohldseni o ovéfeni palubnich a tratovych zaiizeni spolu s osvédcenimi o shod¢ stadi pro zajisténi toho, Ze
tratovy systém bude fungovat s palubnim zafizenim s odpovidajicimi vlastnostmi a za podminek specifikovanych
v této TSI bez doplitkového ES prohldeni o ovéfeni subsystému.”

8) V bodé 6.2.1.3 ,Posouzeni v piechodové fdzi“ se zrusuje esty pododstavec.
9) V bodé 6.2.2.3.1 ,Validace palubniho zafizeni“ se tfeti pododstavec nahrazuje timto:

,V piipadé, ze vysledky zkousek nelze pouzit vieobecné (napf. shoda TSI se prokdze pouze do urcité rychlosti),
zaznamenaji se tato omezeni v osvédceni.”

10) V bodé 6.2.2.3.2 ,Validace tratového zafizeni“ se Ctvrty pododstavec nahrazuje timto:

,V piipadé, ze vysledky zkousek nelze pouzit vieobecné (napf. shoda TSI se prokdze pouze do urcité rychlosti),
zaznamenaji se tato omezeni v osvédceni.”
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11)

12)

13)

14)

15)

Bod 7.2.8 se zruduje.

V bodé 7.2.9 ,Kolejovd vozidla s vlakovym zabezpecovacim zafizenim tfidy A a tiidy B“ se druhy pododstavec
nahrazuje timto:

,Systém tiidy B by mohl byt téZ instalovdn nezdvisle (nebo v pfipadé modernizace nebo obnovy byt ponechdn ve
stvajici podobé) v piipadé systému tiidy B, pro které modul STM neni ekonomicky proveditelnou alternativou
z hlediska vlastnika kolejovych vozidel. Oviem jestlize neni pouzit modul STM, musi Zelezni¢ni podnik zajistit, aby
i pfesto neptitomnost ,handshake* (= zprostiedkovani prechodi mezi tfidou A a tfidou B na strané trati systémem
ETCS) byla vhodné vyfesena.”

Bod 7.2.10 se zruduje.

V bodé 7.5.2.1 ,Kategorie kazdého specifického piipadu jsou uvedeny v piiloze A, dodatek 1“ se v tabulce odtvod-
nénf polozek 1, 3, 4, 5, 6, 8, 11, 14 a 17 nahrazuje timto:

a) u polozky 1: ,Stdvajici pocita¢ ndprav*;

b) u polozky 3: ,Relevantni na tratich s tGroviiovymi pfejezdy*;

¢) u polozek 4 a 5: ,Stdvajici zafizeni kolejovych obvodt

d) u polozky 6: ,Stavajici pocita¢ ndprav;

¢) u polozky 8 pro Némecko: ,Minimdlni hmotnost na ndpravu, kterd je nezbytnd pro Suntovani ur¢itych kolejovych
obvodd, je stanovena v pozadavku EBA (Eisenbahn-Bundesamt), ktery plati pro nékteré hlavni trat¢ v Némecku

v oblasti byvalé DR (Deutsche Reichsbahn) se kolejovymi obvody 42 Hz a 100 Hz. Bez obnovy.*

f) u polozky 8 pro Rakousko: ,Minimalni hmotnost na ndpravu nezbytnd pro Suntovdni urcitych kolejovych obvoda
se urCuje v pozadavku na bezpecné fungovéni, ktery se tykd nékterych hlavnich trati v Rakousku s kolejovymi
obvody 100Hz. Bez obnovy.

g) u polozky 11: ,Relevantni na tratich s droviiovymi piejezdy s detekénimi smyckami®;

h) u polozky 14 ,Stdvajici nizkonapétové zafizeni kolejového obvodu®;

i) u polozky 17: ,Relevantni na tratich s troviiovymi piejezdy*.

Priloha A se méni takto:

a) Dodatek 1 se méni takto:

i) Bod 4.6 se nahrazuje timto:

,4.6 Spréavce infrastruktury mize povolit méné omezujici limity.”

ii) Bod 5.1.2 se nahrazuje timto:

,5.1.2 Vzdalenost b,

Vzdalenost by (obr. 1.) nepfesdhne 4 200 mm s vyjimkou piipadd, kdy jsou kolejové vozidla provozo-
vana pouze na tratich, na nichZ je povolena hodnota b, az 5000 mm.

Kolejovd vozidla s hodnotou b, pfesahujici 4 200 mm nesmi byt provozovdna na tratich, na nichz
hodnota b, presahujici 4 200 mm neni povolena.

ES prohldSeni o ovéfeni kolejovych vozidel musi obsahovat tento tdaj.

Na nové postavenych tsecich trati kategorie I systém detekce vlakti CCS umozni provozovani kole-
jovych vozidel s hodnotou b, az 5 000 mm.

Na dalsich tsecich (jak na modernizovanych nebo obnovenych tratich kategorie I na jedné strané, tak
na novych nebo modernizovanych ¢i obnovenych tratich kategorie II nebo III na strané druhé) systém
detekce vlakd CCS umozni provozovani kolejovych vozidel s hodnotou b, az 4 200 mm. Provozo-
vatelim infrastruktury se doporucuje, aby se pokusili umoznit rovnéz provozovani kolejovych vozidel
s hodnotou by az 5 000 mm.“

iii) Bod 6.1.3 se nahrazuje timto:

,6.1.3 Specificky pFipad Rakouska, Némecka a Belgie

Hmotnost na ndpravu na urcitych tratich je minimdlné 5 t.“
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iv) Bod 6.5.5 se nahrazuje timto:

,6.5.5 Specificky pfipad Nizozemska

Mimo obecné pozadavky v priloze A, dodatku 1, mohou pro lokomotivy a jednotky na kolejovych
obvodech platit dodate¢né pozadavky na kolejovych obvodech.

v) Bod 8.2 se nahrazuje timto:

,8.2  Poutiti elektrickych nebo magnetickych brzd

8.2.1 Pouziti magnetickych brzd a indukénich vifivych brzd je povoleno pouze pro nouzové brzdéni nebo
v klidu. Pouziti magnetickych brzd a indukénich vifivjch brzd pro nouzové brzdéni muaze byt
zakdzdno.

8.2.2 Jestlize je to povoleno, mohou byt indukéni vifivé brzdy a magnetické brzdy pouzity pro provozni
brzdéni.

8.2.3  Specificky pFipad Némecka

Magnetické brzdy a indukéni vifivé brzdy nejsou povoleny na prvnim podvozku vodictho vozidla,
pokud neni vyslovné uvedeno jinak.“

b) V dodatku 2 se bod 5 nahrazuje timto:

,5. TYPY A OMEZEN[ VYSTRAHY

Systém HABD musi zahrnovat tyto typy vystrahy:
— vystraha — horky stav
— vystraha — teply stav
— diferencni vystraha nebo jiny typ vystrahy.
16) Pifloha B se méni takto:
a) v bodé ,POUZITI PRILOHY B“ se &tvrty pododstavec nahrazuje timto:

,Zelezni¢ni podniky, které na své vlaky potebujf instalovat jeden nebo vice téchto systémd, se obrati na piislusny
Clensky stat.“

b) V bode ,Cast 2: Rédiové systémy*“ se véta za bodem 17 indexu nahrazuje timto:
JTyto systémy jsou v soucasnosti pouzivdny v clenskych sttech.”
17) Piiloha C se zruduje.
18) Piiloha E se méni takto:
a) v casti Modul SB: Pfezkouseni typu v bodé 3, patém pododstavci, se druhd odrazka nahrazuje timto:
,— evropsky registr povolenych typt vozidel véetné vech informaci uvedenych v TSI
b) bod Modul SD: Systém fizeni kvality vyroby se méni takto:
i) v bodé 4.2, druhém pododstavci, se Sestd odrdzka nahrazuje timto:
,— registr infrastruktury véetné vSech informaci uvedenych v TSI,
ii) v bodé 10 se devitd odrdzka nahrazuje timto:
,— registr infrastruktury vcetné vSech informaci uvedenych v TSI
¢) bod Modul SF: Ovéfeni vyrobku se méni takto:
i) v bodé¢ 5, druhém pododstavci, se tieti odrdzka nahrazuje timto:
,— registr infrastruktury vetné vSech informaci uvedenych v TSI,
ii) v bodé 10 se druhy pododstavec nahrazuje timto:
,— registr infrastruktury vcetné vSech informaci uvedenych v TSI

d) v bodé¢ Modul SH2: Kompletni systém fizeni kvality s pfezkoumdnim ndvrhu v bodé 10 se osmd odrdzka
nahrazuje timto:
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,— registr infrastruktury vcetné vSech informaci uvedenych v TSI
¢) bod Modul SG: Ovéfeni jednotky se méni takto:
i) v bodé 3, druhém pododstavci, se druhd odrazka nahrazuje timto:
,— registr infrastruktury vcetné vSech informaci uvedenych v TSI,
ii) v bodé 8 se osmd odrizka nahrazuje timto:

,— registr infrastruktury véetné vSech informaci uvedenych v TSI
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ROZHODNUTI KOMISE
ze dne 23. ¢ervence 2012,

kterym se méni rozhodnuti 2006/861/ES, 2008/163/ES, 2008/164/ES, 2008/217[ES, 2008/231/ES,
2008/232[ES, 2008/284/ES, 2011/229/EU, 2011/274/EU, 2011/275/EU, 2011/291/EU a 2011/314/EU
o technickych specifikacich pro interoperabilitu

(ozndmeno pod Cislem C(2012) 4985)
(Text s vyznamem pro EHP)
(2012/464/EU)

EVROPSKA KOMISE, (40 Dne 9. Cervna 2011 vydal vybor ziizeny v souladu s ¢l.
29 odst. 1 smérnice 2008/57[ES kladné stanovisko
k ndvrhu provadéciho rozhodnuti Komise o evropském
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, registru povolenych typil Zelezni¢nich vozidel a k ndvrhu
provadéciho rozhodnuti Komise o spole¢nych specifika-
cich registru Zzelezni¢ni infrastruktury. Po pfijeti obou

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady aktd 'Komise je treba na zdkladé techto ndvrhd, a to
2008/57[ES ze dne 17. Cervna 2008 o interoperabilité Zelez- provddéctho rozhodnuti Komise 2011/633/EU ze dne

ni¢ntho systému ve Spolecenstvi (1), a zejména na ¢l. 6 odst. 1 15. zaii 2011 o spolecnych §p§cifikac1ch registru zelez-
uvedené smérnice ni¢ni infrastruktury (°) a provadéciho rozhodnuti Komise

2011/665/EU ze dne 4. fijna 2011 o evropském registru
povolenych typt Zelezni¢nich vozidel (%), aktualizovat

vzhledem k tomu. Fe: piislusné TSI pro zajisténi tplné shody.

(5)  Dodatek A téchto TSI pro provoz a fizeni dopravy
vychdzi z verze 1 provoznich pravidel pro evropsky
systém fizeni Zelezni¢ntho provozu (ERTMS) vytvofenych
na zékladé verze 2.2.2 specifikaci systémovych poza-
davkd (SRS) na evropsky vlakovy zabezpecovaci systém
(ETCS).

(1)  cldnek 12 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 881/2004 ze dne 29. dubna 2004, kterym se zfizuje
Evropskd agentura pro Zeleznice (nafizeni o agentute) (3),
pozaduje, aby Evropskd agentura pro Zeleznice (ddle jen
L,agentura®) zajistovala ptizptsobovani technickych speci-
fikaci pro interoperabilitu (ddle jen ,TSI?) technickému
pokroku a vyvoji trhu a socidlnim pozadavkiim a navrho-

la Komisi ény TSI, které ZUj .
vala Komisi zmény TSI, které povaZuje za nezbytné (6) U specifikaci systémovych pozadavkii na ETCS bylo

dosazeno stabilni verze 2.3.0.d. To se musi odrazit
v aktualizovanych provoznich pravidlech pro ERTMS
obsazenych v TSI provozu a fizeni dopravy, a to pro
konvenéni i vysokorychlostni Zeleznice.

(2  rozhodnutim K(2007)3371 ze dne 13. Cervence 2007
udélila Komise agentufe rdmcové povéfeni k vykonu
urcitych ¢innosti podle smérnice Rady 96/48/ES ze dne
23. Cervence 1996 o interoperabilité transevropského
vysokorychlostniho Zelezni¢ntho systému (}) a smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2001/16/ES ze dne
19. bfezna 2001 o interoperabilité transevropského
konvené¢niho Zelezni¢ntho systému (*). V ramci uvede-
ného povéfeni byla agentura pozddina o provedeni
revize TSI pro vysokorychlostni kolejovd vozidla,
nakladni vozy, lokomotivy a kolejovd vozidla pro
pfepravu osob, hluk, infrastrukturu, energii, fzeni
a zabezpeleni, provoz a fizeni dopravy, vyuZiti telema- ®)
tiky v ndkladni a osobni pfepravé, bezpe¢nost v Zeleznic-
nich tunelech a pfistupnost pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace.

(7)  Dne 20. cervence 2011 vydala agentura doporuceni
k revidovanym provoznim zdsaddm a pravidlim pro
ERTMS obsazenym v TSI o provozu a fizeni dopravy
pro konvenéni a vysokorychlostni Zeleznice (ERA/
REC/08-2011/INT-ERTMS).

Dne 8. zaf{ 2011 vydala agentura doporuceni tykajici se
dalsich zmén v TSI, které maji napravit chyby a nedo-
statky (ERA/REC/07-2011/INT).

(9)  Z praktickych dovoda je vyhodnéj$i zménit fadu TSI
jedingm rozhodnutim Komise o provedeni konkrétnich
oprav a aktualizaci ve znéni pravnich dokumentt. Tyto
opravy a aktualizace nevychazeji z celkové revize TSI ani
z rozsifeni jejich zemépisné pusobnosti.

(3)  Dne 31. bfezna 2011 vydala agentura doporuceni tyka-
jici se specifikace registru infrastruktury, postupu
prokazujictho troveri shody se zakladnimi parametry
TSI pro stavajici trat¢ a ndsledné zmény TSI (ERA/
REC/04-2011/INT).

) Or vest L 191, 18.7.2008, (10)  Je proto tieba zménit ndsledujici rozhodnuti:

U

Ut. vést L 164, 30.4.2004, s. -
U . vést. L 256, 1.10.2011, s. 1.
U

F. vést L 235, 17.9.1996, s. ¢) Ut
(6) Uk vést. L 264, 8.10.2011, s. 32.

T.
J§. vést L 110, 20.4.2001, s.

©v v n n
—_ o=



14.8.2012

Ufedni véstnik Evropské unie

L 21721

RSN =

IS

[eYelatolelaleolalaYal

PR R R A R R

=)

= e
>

— rozhodnuti Komise 2006/861/ES ze dne 28. Cervence
2006 o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému ,kolejova vozidla — nékladni vozy“ tran-
sevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému (1),

rozhodnuti Komise 2008/163/ES ze dne 20. prosince
2007 o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému ,bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech
v transevropském konvenénim a vysokorychlostnim
zelezni¢nim systému (?),

rozhodnuti Komise 2008/164/ES ze dne 21. prosince
2007 o technické specifikaci pro interoperabilitu
tykajici se ,osob s omezenou schopnosti pohybu
a orientace” v transevropském konvenénim a vysoko-
rychlostnim Zelezni¢nim systému (%),

rozhodnuti Komise 2008/217ES ze dne 20. prosince
2007 o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému ,infrastruktura“ transevropského vysoko-
rychlostniho Zelezni¢niho systému (%),

rozhodnuti Komise 2008/231/ES ze dne 1. tnora
2008 o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému ,provoz” transevropského vysokorych-
lostniho Zelezni¢ntho systému pfijaté podle ¢l. 6
odst. 1 smérnice Rady 96/48ES, kterym se zrusuje
rozhodnuti Komise 2002/734/[ES ze dne 30. kvétna
2002 (),

rozhodnuti Komise 2008/232/ES ze dne 21. dnora
2008 o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému  ,kolejovd vozidla“  transevropského
vysokorychlostniho Zelezni¢ntho systému (%),

rozhodnuti Komise 2008/284/ES ze dne 6. bifezna
2008 o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému ,energie” transevropského vysokorych-
lostniho Zzelezni¢niho systému (7),

rozhodnuti Komise 2011/229/EU ze dne 4. dubna
2011 o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému ,kolejovd vozidla — hluk® transevrop-
ského konvenéniho Zelezni¢niho systému (%),

rozhodnuti Komise 2011/274/EU ze dne 26. dubna
2011 o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému ,energie“ transevropského konvenc¢niho
zelezni¢niho systému (?),

rozhodnuti Komise 2011/275/EU ze dne 26. dubna
2011 o technické specifikaci pro interoperabi-
litu subsystému infrastruktura“ transevropského
konvené¢niho Zelezni¢niho systému (19),

. vést. L 344, 8.12.2006, s. 1.
vést. L 64, 7.3.2008, s. 1.
vést. L 64, 7.3.2008, s. 72.
vést. L 77, 19.3.2008, s. 1.
vést. L 84, 26.3.2008, s. 1.
vést. L 84, 26.3.2008, s. 132.
vést. L 104, 14.4.2008, s. 1.
vést. L 99, 13.4.2011, s. 1.
vést. L 126, 14.5.2011, s. 1.

. vést. L 126, 14.5.2011, s. 53.

(11)

PRIJAL

P¥loha rozhodnuti 2006/861/ES se méni v

— rozhodnuti Komise 2011/291/EU ze dne 26. dubna
2011 o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému ,kolejovd vozidla — lokomotivy a kole-
jova vozidla pro prfepravu osob“ transevropského
konven¢niho Zelezni¢niho systému ('),

— rozhodnuti Komise 2011/314/EU ze dne 12. kvétna
2011 o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému ,provoz a fizeni dopravy“ transevrop-
ského konvenéniho Zelezni¢niho systému (12).

Opatieni stanovend v tomto rozhodnuti jsou v souladu
se stanoviskem vyboru ziizeného podle ¢l. 29 odst
| smérnice 2008/57|ES,

A TOTO ROZHODNUTI:

Cldnek 1

souladu s prilohou

I tohoto rozhodnuti.

Priloha rozhodnuti 2008/163/ES se méni v

Clanek 2

souladu s prilohou

II tohoto rozhodnuti.

Priloha rozhodnuti 2008/164/ES se méni v

Cldnek 3

souladu s ptilohou

III tohoto rozhodnuti.

Pfiloha rozhodnuti 2008/217/ES se méni v

Clanek 4

souladu s pfilohou

IV tohoto rozhodnuti.

Priloha rozhodnuti 2008/231/ES se méni v

Clanek 5

souladu s prilohou

V tohoto rozhodnuti.

Priloha rozhodnuti 2008/232/ES se méni v

Clanek 6

souladu s prilohou

VI tohoto rozhodnuti.

Priloha rozhodnuti 2008/284/ES se méni v

Clanek 7

souladu s ptilohou

VII tohoto rozhodnuti.

Clanek 8

Priloha rozhodnuti 2011/229/EU se méni v souladu s pfilohou
VIII tohoto rozhodnuti.

Cldnek 9

Piiloha rozhodnuti 2011/274/EU se méni v souladu s piilohou
IX tohoto rozhodnuti.

(" U

. vest. L 139, 26.5.2011, s. 1.

11 T
(12) Ur

. vést. L 144, 31.5.2011, s. 1.
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Cldnek 10 Cldnek 13
Priloha rozhodnuti 2011/275/EU se méni v souladu s ptilohou Toto rozhodnuti se pouzije ode dne 24. ledna 2013.
X tohoto rozhodnuti. 5
Cldnek 14
., Toto rozhodnuti je uréeno ¢lenskym statdm.
Cldnek 11

Piiloha rozhodnuti 2011/291/EU se méni v souladu s piilohou

XI tohoto rozhodnuti. V Bruselu dne 23. ¢ervence 2012.

Cldnek 12 Za Komisi

Priloha rozhodnuti 2011/314/EU se méni v souladu s pfilohou Siim KALLAS

XII tohoto rozhodnuti. mistopfedseda
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PRILOHA I
Pi{loha rozhodnuti 2006/861/ES (WAG TSI) se méni takto:

1) V bodé 3.4.3 ,TECHNICKA KOMPATIBILITA®, esty pododstavec, se zrusuje desitd odrazka.
2) Bod 4.2.3.2 se nahrazuje timto:

,4.2.3.2 Statické zatiZeni ndprav, hmotnost na jednotku délky a geometrické vlastnosti rozvoru ndprav

Povolené uzite¢né zatiZeni, které muze vaz unést, pro traté az do 25 t, je urCeno na zakladé boda 6.1 a 6.2
normy EN 15528:2008. Pokud jde o vlastnosti systémii pro detekce vlakdi, pro vozy jsou stanoveny
dodatecné pozadavky (viz TSI pro subsystém fizeni a signalizace, pfiloha A, doplnék 1)

3) V bodé 4.2.4.1.2.2 ,Parametry brzdiciho t¢inku®, oddil ,Brzdici procento®, se druhy pododstavec nahrazuje timto:

,Zpusob urceni brzdici véhy/brzdictho procenta se mize pouZzivat soubézné s metodou brzdovych kiivek; vyrobce je
povinen tyto hodnoty predlozit*.

4) V bodé 4.2.4.1.2.8 ,Zajistovaci brzda“ se jedendcty pododstavec nahrazuje timto:

,Miniméln{ G¢inek zajistovaci brzdy, za pfedpokladu bezvétt, se stanovi pomoci vypocti uvedenych v bodé 6 normy
EN 14531-6:2009. Minimdlni Gcinek zajisfovaci brzdy je tieba na zafizeni vyznacit. Oznaceni musi byt v souladu
s normou EN 15877-1:2010 (bod 4.5.25)

5) V bodé 4.2.6.1.1 ,Obecné*“ se zruduje treti pododstavec.

6) V bodé 4.2.8 ,UDRZBA: KNIHA UDRZBY* se zrusuje paty pododstavec.
7) V bodé 4.2.8.1.2 ,Sprava knihy adrzby“ se zruuje prvni odrdzka.

8) Bod 4.3.2.1 se nahrazuje timto:

,4.3.2.1 Statické zatiZeni ndprav, hmotnost na jednotku délky a geometrické vlastnosti rozvoru ndprav (bod 4.2.3.2)

Pokud jde o vlastnosti systému detekce vlaki, bod 4.2.3.2 této TSI uvadi hmotnost na jednotku délky
a geometrické vlastnosti rozvoru ndprav véetné pozadavkil stanovenych pro vozy (viz TSI subsystému
fizeni a signalizace, pifloha A, doplnék 1)

9) V bod¢ 4.3.3.9 ,Podminky prostiedi“ se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,KdyZz jsou prekroceny meze klimatickych podminek stanovené v bodé 4.2.6.1.2 této TSI, nachdzi se systém ve
zhor§eném rezimu. V tomto piipadé je tfeba uvdzit provozni omezeni a poskytnout informace Zelezni¢nimu
podniku nebo strojvedoucimu®.

10) Nadpis bodu 4.3.5.4 se nahrazuje timto:

,4.3.5.4 Statické zatiZeni ndprav, hmotnost na jednotku délky a geometrické vlastnosti rozvoru ndprav*

11) Oddil 4.8 se nahrazuje timto:

,4.8 REGISTR INFRASTRUKTURY A EVROPSKY REGISTR POVOLENYCH TYPU VOZIDEL

Udaje, které maji byt poskytovany do registru stanoveného v clinku 34 smérnice 2008/57[ES, jsou uvedeny
v provadécim rozhodnuti Komise 2011/665/EU ze dne 4. fijna 2011 o evropském registru povolenych typt
zelezniénich vozidel (¥)

*) Ut. vést. L 264, 8.10.2011, s. 32."

12) Bod 7.6.5 se nahrazuje timto:

1 kdyz byl viz schvédlen k uvedeni do provozu, je tfeba zajistit, aby byl tento viz provozovdn na slucitelnych
infrastrukturdch®.

13) V piiloze C, oddil C.4 ,OBRYS VOZIDEL GA, GB, GC*, se druhy pododstavec nahrazuje timto:
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,Naklady a vozidla odpovidajici témto vétsim obrysim GA, GB nebo GC sméji byt provozovdny pouze na tratich
roz§ifenych na tyto obrysy. Jakdkoli jizda GA, GB a GC na tratich, které nejsou rozsifeny na tyto obrysy, musi byt
povazovana za zvlastni zdsilku“.

14) Piiloha D se zrusuje.

15) Piiloha H se zrusuje.

16) V piiloze I se obrdzek 1.5 nahrazuje timto obrazkem:

Input Pressure (brake pipe pressure)

Operating Pressure

p [bar] g ; — -

T, Insensitive area
o
e,
A Tl
Sensitivity limit Insensitivity limit

1 Distributor shall not react t [s]

= Distributor may react

P Distributor shall react

Obrdzek 1.5¢

17) V piiloze P se tabulka P.3 méni takto:

a) Text ve ¢tvrtém fddku tabulky shora (,Pfeplnéni horniho tlaku hlavniho brzdového potrubi na 6 bard, ndsledo-
vané plnym provoznim zabrzdénim, nesmi spustit brzdu, pokud trva:), v poslednim sloupci ,Mezni hodnota*, se
nahrazuje timto:

,Nastaveni osobnich voz(: do 10 sekund
Nastaveni ndkladnich vozi: do 40 sekund*.

b) Text v Sestém fadku tabulky shora (,Doba odbrzdéni po plném zabrzdéni“), v poslednim sloupci ,Mezni hodnota*,
se nahrazuje timto:

wNastaveni osobnich vozi: do 25 sekund
Nastaveni ndkladnich vozii: do 60 sekund“.
18) V pifloze Q se tabulka Q.1 méni takto:

a) Text v patém sloupci ,Ovéfeni v provozu (Modul V), v patém Fadku odspodu ,Brzdové desticky a kotouc®, se
nahrazuje timto:

»12 mésict*.

b) Text v patém sloupci ,Ovéfeni v provozu (Modul V), ve ¢tvrtém fadku odspodu ,Brzdové $paliky”, se nahrazuje
timto:

,12 mésict”,

19) V piiloze T, oddil T.1.1 JUvod*, se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,Na tratich ve Velké Britdnii existuji tyto obrysy ndkladnich vozi: W6, W7, W8 a W9. Obrysy jsou popsdny v Casti
A — W6, &isti B — modelovy vypocet, casti C — W7 a W8, ¢asti D — W9. Pouziti téchto obrysil je omezeno na
vozidla, u nichz je bo¢ni pohyb a kmitdn{ zavéSeni minimdlni. Vozidla s mékkym bo¢nim zavéSenim a/nebo velkym
kmitdnim budou hodnocena dynamicky podle ozndmenych vnitrostdtnich norem®.
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20) V priloze V se oddil V.2 méni takto:
a) prvni pododstavec se nahrazuje timto:

,Nékladni vozy provozované ve Velké Britdnii budou mit odpovidajici brzdnou silu a v pfipadé nutnosti i vypoci-
tané brzdné faktory. Ndkladni vozy provozované v jinych clenskych stitech, nez je Velkd Britdnie, budou mit
vypocitanou brzdnou hmotnost/procento brzdéné hmotnosti. Ndkladni vozy, které maji byt provozoviny ve
Velké Britanii a dalsich clenskych stitech, budou mit vypocitany jak odpovidajici brzdnou silu/faktory brzdné
sily, tak i brzdnou hmotnost/procento brzdéné hmotnosti;

b) v pododdilu ,Vypocet tdaji brzdné sily“ se zrusuje bod ii).
21) Priloha AA se méni takto:
a) oddil Modul SD se méni takto:
i) v bodé 4.2, druhy pododstavec, se zrusuje Sestd odrdzka,
ii) v bodé 10 se vypousti slova ,a to zejména:“ a zruSuje se devdtd odrdzka;
b) oddil Module SF (Ovéfeni vyrobku) se méni takto:
i) v bodé 5, druhy pododstavec, se zrusuje treti odrdzka,
ii) v bodé 10 se zruuje druhd odrazka.
¢) v oddilu Modul SH2 (Komplexni systém Fizeni kvality s pfezkousenim névrhu), bod 10, se zruuje osmd odrézka.
22) Piiloha FF se méni takto:
a) tabulka FF 2.1 se méni takto:
i) pozndmka (g) se nahrazuje timto:

,(g) Standardni funkce az do maximilniho objemu brzdového vélce 14 1 nebo pomocného objemu (,mrtvého
prostoru*),

ii) pozndmka (k) se nahrazuje timto:

.(k) SW 4/3 — s preruovacim ventilem C3 W, doba plnéni ovlddactho a pomocného zdsobniku musi byt
témef totoznd";

=

tabulka FF 2.2 se méni takto:

i) Text v poslednim sloupci ,Vzduchovd brzda“, v devdtém fadku odspodu ,Oerlikon/ESH 100%, se nahrazuje
timto:

,Brzda G[P s neuniverzdlnim ucinkem s pfipojenym brzdovym vélcem nebo pfednastavenym objemem do
14 1%

ii) pozndmka (b) se nahrazuje timto:

,(b) SW 4C — Fizené plnéni ovlddaci nddrze s ochranou proti pfeplnéni pfi uvolnéni brzdy*
i) pozndmka (d) se nahrazuje timto:

,(d) Dyzovéni rozvddéce by mélo byt postupné pfizpiisobeno objemu pomocné nddrze vozidel*;

¢) v tabulce FF 3 se nahrazuje ¢tvrty a paty fddek odspodu timto:

,DAKO Snimac zatiZzeni SL1 nebo SL2 DAKO-DSS

DAKO Snimac¢ zatizeni SL1 nebo SL2 DAKO-DS*

d) v tabulce FF 8 se nahrazuje Sesty fddek (PKP) timto:

L,CNTK Varsava“

23) Piloha KK se zruduje.
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PRILOHA I

Pfiloha rozhodnuti 2008/163/ES (SRT TSI) se méni takto:
1) Nadpis ,NAVRH TECHNICKE SPECIFIKACE PRO INTEROPERABILITU“ se nahrazuje timto:

,TECHNICKA SPECIFIKACE PRO INTEROPERABILITU.

2) V bodé¢ 4.2.4.1 ,Indikdtory horkobéznosti loZiska ndpravy“ se druhy pododstavec nahrazuje timto:

,Provozovatel infrastruktury ur¢i indikdtory horkobéznosti loziska ndpravy na strané vedeni a jejich umisténi.
Zelezni¢ni podnik o nich informuje v tabulkdch tratovych poméru“.

3) Bod 4.2.5.9 se nahrazuje timto:

.4.2.5.9. Systém nouzového osvétleni ve vlaku

Ustanoveni v bodé 4.2.7.12 ,Nouzovy osvétlovaci systém“ HS RST TSI se vztahuji také na kolejovd vozidla
pro pfepravu osob konvenéni Zeleznice s vyjimkou skutecnosti, Ze se vyzaduje funkénost po dobu 90
minut po selhdni hlavni doddvky energie”.

4) V bodé 4.3.2 ,Rozhrani se subsystémem ,infrastruktura® se nadpis prvniho sloupce v tabulce nahrazuje nadpisem
LSRT TSI

5) Bod 4.3.2.1. se nahrazuje timto:

,4.3.2.1. Unikové chodniky

Definice nikovych chodnikii je popsina v bodé 4.2.2.7 této TSL“
6) V bodé 4.3.3 ,Rozhrani se subsystémem energie” se nadpis prvniho sloupce v tabulce nahrazuje nadpisem ,SRT TSI

7) V bodé 4.3.4 ,Rozhrani se subsystémem fizeni a zabezpeceni“ se nadpis prvniho sloupce v tabulce nahrazuje
nadpisem ,SRT TSI

8) V bodé 4.3.5 ,Rozhrani se subsystémem fizeni dopravy a provoz se nadpis prvniho sloupce v tabulce nahrazuje
nadpisem ,SRT TSI

9) Bod 4.3.6. ,Rozhrani se subsystémem kolejovd vozidla“ se méni takto:
a) Nadpis prvniho sloupce v tabulce se nahrazuje nadpisem ,SRT TSI“

b) Réddky 9 a 10 tabulky se nahrazuji timto:

»4.2.5.9 Systém nouzového osvétleni ve vlaku 4.2.7.12

4.2.5.10 Vypnuti klimatizace ve vlaku 4.2.7.11.1¢

10) V bodé 4.3.7 ,Rozhrani se subsystémem PRM“ se nadpis prvniho sloupce v tabulce nahrazuje nadpisem ,SRT TSI“.

11) Oddil 4.8 se nahrazuje timto:

,4.8 Registr infrastruktury a evropsky registr povolenych typit vozidel

Udaje, které maji byt poskytovany do registri stanovenych v ¢ldncich 34 a 35 smérnice Evropského parla-
mentu a Rady 2008/57ES (*), jsou uvedeny v provadécim rozhodnuti Komise 2011/633/EU ze dne 15. zaf{
2011 o spolecnych specifikacich registru Zelezni¢ni infrastruktury (**) a v provddécim rozhodnuti Komise
2011/665[EU ze dne 4. fijna 2011 o evropském registru povolenych typti Zelezni¢nich vozidel (***).

J¥. vést. , 18.7. ,s. 1.

*) Ul L 191, 18.7.2008 1
(**) UL veést. L 256, 1.10.2011, s. 1.
(***) UFT. vést. L 264, 8.10.2011, s. 32.¢

12) V bodé 6.2.1 ,Postup posuzovani shody (vSeobecné)“ se text ,CR SRT TSI“ nahrazuje textem ,SRT TSI

13) Piiloha A se zruSuje.
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14) Piiloha B se zrusuje.
15) Priloha F se méni takto:
a) V oddilu F.3.1 Modul SB (Pfezkouseni typu), bod 3, Sesty pododstavec, se druhd odrdzka nahrazuje timto:
,— Evropsky registr povolenych typa vozidel véetné vSech informaci uvedenych v TS1%
b) oddil F.3.2 Modul SD (Systém fizeni jakosti vyroby) se méni takto:
i) v bodé 4.1, tfeti pododstavec, se Sestd odrazka nahrazuje timto:
,— Registr infrastruktury vcetné vSech informaci uvedenych v TSI
ii) v bodé 10 se devatd odrdzka nahrazuje timto:
,— Registr infrastruktury vcetné vSech informaci uvedenych v TSI
¢) oddil F.3.3 Modul SF (Ovéfeni vyrobku) se méni takto:
i) v bodé 5, druhy pododstavec, se tieti odrdzka nahrazuje timto:
,— Registr infrastruktury vcetné viech informaci uvedenych v TSI,
ii) v bodé 10 se druhd odrdzka nahrazuje timto:
,— Registr infrastruktury vcetné vSech informaci uvedenych v TSI
d) oddil F.3.4 Modul SG (Ovéfeni jednotky) se méni takto:
i) v bodé 3, druhy pododstavec, se druhd odrazka nahrazuje timto:
,— Registr infrastruktury vcetné vsech informaci uvedenych v TSI,
ii) v bodé 8 se osméd odrdzka nahrazuje timto:
,— Registr infrastruktury vcetné vsech informaci uvedenych v TSI
¢) oddil F.3.5 Modul SH2 (Uplny systém fizenf jakosti s prezkoumdnim névrhu) se méni takto:
i) v bodé 4.2 druhém pododstavci se sedmd odrdzka nahrazuje timto:

,— Registr infrastruktury nebo evropsky registr povolenych typt vozidel véetné vSech informaci uvedenych
v TSI,

ii) v bodé 10 se osmd odrdzka nahrazuje timto:

,— Registr infrastruktury vcetné vSech informaci uvedenych v TSI“
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PRILOHA I

Piiloha rozhodnuti 2008/164/ES (PRM TSI) se méni takto:

1) Bod 4.1.2.18.1 se nahrazuje timto:

,4.1.2.18.1 Vyska ndstupisté

U néstupist vysokorychlostni sité, kde maji v rdmci bézného komeréniho provozu zastavovat vlaky
spliujici TSI vysokorychlostnich kolejovych vozidel, jsou hodnoty nastaveny v HS INS TSI (bod 4.2.20.4).

U nastupist vysokorychlostni sité, kde v rdmci bézného komeréniho provozu nemaji zastavovat zadné
vlaky spliujici TSI vysokorychlostnich kolejovych vozidel, a u néstupist konvenéni Zelezni¢ni sité jsou
piipustné dvé jmenovité hodnoty vysky ndstupisté: 550 mm a 760 mm nad spojnici temen kolejnicovych
pasti. Tolerance téchto rozmérti je v rozmezi —35 mm/+ 0 mm.

U ndstupist konvenéni Zeleznicni sité, kde maji zastavovat tramvaje (napf. Stadtbahn nebo Tram-Train), je

piipustnd jmenovitd vyska ndstupisté od 300 mm do 380 mm. Tolerance téchto rozmérl je v rozmezi
+[-20 mm.

V obloucich o poloméru mensim nez 500 m je piipustné, aby vyska ndstupisté byla vyssi nebo nizsi nez
uvedené hodnoty, a to za predpokladu, Ze prvni pouzitelny schiidek vozidla je v souladu s obrazkem 11
v bodé 4.2.2.12.1%

2) V bodé 4.2.2.2.2.1 ,Vyhrazend sedadla. Obecné.“ se obrdzek 3 nahrazuje timto obrdzkem:
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3) V bodé 7.3.2 ,Kolejovd vozidla“ se tieti pododstavec nahrazuje timto:

,Tato TSI se nevztahuje na kolejové vozidla, kterd se obnovuji nebo modernizuji na zékladé smlouvy, kterd je k datu
vstupu této TSI v platnost jiz podepsdna nebo je v kone¢né fizi vybérového fizeni.
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4) V priloze N ,Znaceni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace” se obrdzek 1 nahrazuje timto obrdzkem:

T

]

Obrdzek 1¢
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PRILOHA IV

Ptiloha rozhodnuti 2008/217/ES (HS INF TSI) se méni takto:
1) V bodé 2.1 ,Definice oblasti infrastruktura“ se druhy pododstavec nahrazuje timto:

,Strukturdlni subsystém infrastruktura“ transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému zahrnuje koleje,
vyhybky a vyhybkové konstrukce vysokorychlostnich trati v rozsahu vymezeném v kapitole 1

2) V bodé 4.2.1 ,Obecnd ustanoveni“ se devaty pododstavec nahrazuje timto:
,Urovné vykonnosti vysokorychlostnich vlaktt mohou byt zvyseny rovnéz piijetim zvlastnich systém, jako je napi.
nakldpéni vozidlovych skiini. Pro provoz takovych vlakd jsou povoleny zvlastni podminky za pfedpokladu, Ze to
nepovede k omezeni provozu vysokorychlostnich vlaki nevybavenych zafizenim pro nakldpéni“.

3) V bodé 4.2.3 ,Minimdlni prijezdny priifez* se zrusuje tfeti pododstavec.

4) V bodé¢ 4.2.8.1 ,Nedostatek pfevyseni v bézné koleji a v hlavnim sméru vyhybek a vyhybkovych konstrukei* se
zruSuje pismeno(a).

5) Bod 4.2.9.2 ,Projektované hodnoty“ se méni takto:
a) Prvni pododstavec se nahrazuje timto:

,Projektované hodnoty rozchodu koleje, profilu hlavy kolejnice a tklonu kolejnice pro béznou trat se zvoli tak,
aby nebyly pfekroceny mezni hodnoty ekvivalentni konicita stanovené v tabulce, pokud budou ndsledujici
dvojkoli navrzena pro jizdu za projektovanych podminek koleje (simulovdno vypoctem podle EN 15302:2008
+ A1:2010).

— $1002 v souladu s EN 13715:2006 + A1:2010 pii SR = 1 420 mm
— $ 1002 v souladu s EN 13715:2006 + A1:2010 pfi SR = 1 426 mm
— GV 1/40 v souladu s EN 13715:2006 + A1:2010 pii SR = 1 420 mm
— GV 1/40 v souladu s EN 13715:2006 + A1:2010 pfi SR = 1 426 mm*“

b) Tabulka 1 se nahrazuje timto:

,Rozsah rychlosti (km/h) Mezni hodnoty ekvivalentni konicita
v < 160 Posouzeni neni pozadovéno
160 < v < 280 0,20
v > 280 0,10¢

6) V bodé 4.2.9.3.1 ,Minimdlni hodnoty primérného rozchodu koleje se tabulka nahrazuje timto:

JRozsah rychlosti (km/h) Minimdlni hodnota primérného rozchodu koleje (mm) na délce 100 m

v provozu
v < 200 1430
200 <v < 230 1432
230 <v < 250 1433
v > 250 1434*

7) V bodé 4.2.11 ,Uklon kolejnice®, pismeno (a) ,Béznd trat, se druhy pododstavec nahrazuje timto:
,Uklon kolejnice pro danou trat se zvoli v rozsahu od 1/20 do 1/40%.

8) V bod¢ 4.2.13.1 ,Trat¢ kategorie I, ¢dst ,Podélnd zatiZeni“, se zrusuje posledni pododstavec.
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9) Bod 4.2.14.1 se nahrazuje timto:

,4.2.14.1. Svisld zatiZen{

Konstrukce se navrhnou tak, aby odolaly svislému zatiZeni podle ndsledujicich modelt zatiZzeni definova-
nych v normé¢ EN 1991-2:2003:

a) model zatizeni 71, jak je stanoveno v bod¢ 6.3.2 odst. 2P normy EN 1991-2:2003

b) model zatizeni SW[0 pro spojité mosty, jak je stanoveno v bodé 6.3.3 odst. 3P normy EN 1991-
2:2003

Modely zatiZeni se ndsobi soucinitelem alfa (a), jak je stanoveno v bod¢ 6.3.2 odst. 3P a v bod¢ 6.3.3 odst.
5P normy EN 1991-2:2003. Hodnota a musi byt rovna 1 nebo vyssi.

Ucinky naméhéni od model& zatiZen{ se nésobi dynamickym soucinitelem fi (®), jak je stanoveno v bodé
6.4.3 odst. 1P a v bod¢ 6.4.5.2 odst. 2 normy EN 1991-2:2003.

Maximdlni svisld odchylka mostovky nesmi piekrocit hodnoty stanovené v bodé A2.4.4.2.3 odst. 1
piflohy A2 normy EN 1990:2002 + EN 1990:2002/A1:2005.¢

10) V bod¢ 4.2.14.2 ,Dynamickd analyza“ se tieti pododstavec nahrazuje timto:

,Maximdlni dovolené $pickové projektované hodnoty zrychleni mostovky vypocitané podél osy koleje nesmi
prekrocit hodnoty uvedené v bodé A2.4.4.2.1 odst. 4P piilohy A2 normy EN 1990:2002 + EN 1990:2002/A1:2005.
Pfi navrhovéni mostu se musi zohlednit nejnepfiznivéjsi G¢inky svislych zatizeni uvedené v bodé 4.2.14.1 nebo
model zatizeni HSLM v souladu s bodem 6.4.6.5 odst. 3 normy EN 1991-2:2003.¢

11

~—

Bod 4.2.14.4 se nahrazuje timto:

,4.2.14.4 Bocni raz

PFi navrhovéni konstrukei se musi ptihlédnout k bo¢nimu rézu, jak je stanoveno v bodé 6.5.2 odst. 2P a 3
normy EN 1991-2:2003. Pouzije se jak na kolej v ptimé, tak na kolej v oblouku®.

12) V bodé 4.2.14.5 ,Zatizeni od rozjezdu a brzdéni (podélnd zatiZeni)“ se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,Pi navrhovani konstrukef se musi ptihlédnout k rozjezdovym a brzdnym sildm, jak je stanoveno v bodé 6.5.3 odst.
2P, 4, 5 a 6 normy EN 1991-2:2003. Smér rozjezdovych a brzdnych sil musi zohlednit dovolené sméry dopravy na
kazdé koleji“.

13) V bodé 4.2.18 ,Elektrické vlastnosti“ se zrusuje druhy pododstavec.
14) V bodé 4.2.23.1 ,Volny schiidny prostor podél koleje“ se druhy pododstavec nahrazuje timto:

,Na tratich kategorii I a Il musi byt podobny bo¢ni prostor vytvofen ve viech mistech, kde je toto opateni
piiméfené proveditelné. Kde neni mozné vytvofit dostate¢ny prostor, je tieba o této zvldstni situaci informovat
zelezni¢ni podniky*.

15) V bodé 4.7 ,Podminky ochrany zdravi a bezpecnosti“ se tieti pododstavec nahrazuje timto:

,Pracovnici Gdrzby vysokorychlostniho subsystému ,infrastruktura“ musi pfi préci na koleji nebo v jeji blizkosti nosit
reflexni odév s oznacenim CE*.

16) Bod 4.8 se nahrazuje timto:

,4.8 Registr infrastruktury a evropsky registr povolenych typit vozidel

Udaje, které maji byt poskytoviny do registru stanoveného v ¢linku 35 smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2008/57[ES (*), jsou uvedeny v provddécim rozhodnuti Komise 2011/633/EU ze dne 15. zdf{ 2011
o spolecnych specifikacich registru Zeleznic¢ni infrastruktury (**).

. vést. L 191, 18.7.2008, s. 1.
. vést. L 256, 1.10.2011, s. 1.
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17) V bodé 5.3.1.1 ,Profil hlavy kolejnice” se pismena (a) a (b) nahrazuji timto:

,a) Béznd trat

Profil hlavy kolejnice se zvoli ze 3kdly uvedené v priloze A normy EN 13674-1:2011.

b) Vyhybky a vyhybkové konstrukce:

Profil hlavy kolejnice se zvoli ze $kdly uvedené v pifloze A normy EN 13674-1:2011 a v piiloze A normy EN
13674-2:2006 + A1:2010.°

18) Bod 5.3.1.3 se nahrazuje timto:

,5.3.1.3. Jakostni t¥ida oceli
a) Béznd traf

Jakostni tiida kolejnicové oceli musi vyhovovat kapitole 5 normy EN 13674-1:2011.

b) Vyhybky a vyhybkové konstrukce
Jakostni tifda kolejnicové oceli musi vyhovovat kapitole 5 normy EN 13674-2:2006 + A1:2010

19) V bodé 5.3.2 ,Systémy upevnéni kolejnic* se zruduje pismeno d).
20) V bodé 6.1.6.2 ,Posuzovani systému upevnéni“ se zrusuje druhd odrdzka.

21) V bodé¢ 7.3.5 ,Specifické rysy finské sité“ se tabulka v odstavci ,Ekvivalentni konicita“ nahrazuje timto:

,Rozsah rychlosti (km/h) Minimdlni hodnota primérného rozchodu koleje na délce 100 m (mm)
v < 160 Posouzeni neni pozadovino
160 < v < 200 1519
200 < v < 230 1521
230 <v < 250 1522
v > 250 1523¢

22) V bodé 7.3.6.2, oddil ,Néstupisté (4.2.20), pododdil ,Minimdlni délka ndstupisté®, se zrusuje druhy pododstavec.
23) Priloha A se méni takto:

a) V tabulce Al se zrusuje fddek ,5.3.2.d Elektricky odpor*.

b) V tabulce A2 se zrusuje fadek ,4.2.18 Elektrické vlastnosti®.
24) V priloze B1, v tabulce B1, se zrusuje fadek ,4.2.18 Elektrické vlastnosti*.

25) V piiloze C se nadpis kapitoly ,Modul A: Intern{ fizeni ndvrhu s ovéfovanim vyroby“ nahrazuje nadpisem ,Modul
Al: Interni fizeni ndvrhu s ovéfovanim vyroby*“.

26) Piiloha D se zrusuje.
27) Priloha F se zruSuje.

28) V piiloze H se zruduje ctvrty Fadek.
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PRILOHA V

Pifloha A rozhodnuti 2008/231/ES (HS OPE TSI) se nahrazuje timto:

,PRILOHA A

PROVOZNI PRAVIDLA ERTMS

Provozni pravidla ERTMS/ETCS a ERTMS/GSM-R jsou specifikovdna v technické dokumentaci ,Provozni zdsady
a pravidla ERTMS — verze 2“ zvefejnéné na internetovych strankdch Evropské agentury pro Zeleznice (http://
WwWw.era.europa.eu).”


http://www.era.europa.eu
http://www.era.europa.eu
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PRILOHA VI

Piiloha rozhodnuti 2008/232/ES (HS RST TSI) se méni takto:

1) V bodé 3.4.3 ,Technickd kompatibilita“, podbodé ,Zakladni pozadavek 2.4.3 tfeti odstavec®, druhy pododstavec, se

zruSuje osmnactd odrdzka.

2) V bodé 3.7 ,Prvky subsystému ,kolejova vozidla“, které souviseji se zdkladnimi pozadavky* se zrusuje posledni fddek

tabulky ,Registry infrastruktury a kolejovych vozidel*.

3) V bodé 4.1 ,Uvod“ se tieti pododstavec nahrazuje touto vétou:

,Obecné vlastnosti subsystému ,kolejovd vozidla“ jsou definovdny v oddilu 4 této TSI

4) V bodé 4.2.2.5 se zrusuje druhy pododstavec.

5) V bodé 4.2.3.1 se tieti pododstavec nahrazuje timto:

10

,Posuzovany obrys musi byt uveden v certifikdtu ES ovéfeni kolejového vozidla tykajictho se pfezkoumadni typu nebo
ndvrhu*.

V bodé 4.2.3.3.2.1 ,Vlaky tifidy 1“ se sedmy pododstavec nahrazuje timto:

,Neni-li u vozidel s nezavisle se otdcejicimi koly mozné zabranit falesnym varovnym signdlim pomoci identifikac-
niho ¢isla vlaku, pak musi byt ddna pfednost palubnimu detekénimu systému, a to za predpokladu, Ze jsou
monitorovdna viechna loziska kol“.

V bodé 4.2.3.3.2.3.2 ,Funkéni pozadavky na vozidlo se téeti pododstavec nahrazuje timto:

,Jako alternativa k tomuto pozadavku tykajictho se trovni pro spusténi varovného signdlu je na zdkladé vzdjemné
dohody mezi provozovatelem infrastruktury a Zelezni¢nim podnikem piipustné, aby vlaky byly identifikoviny
vlakovym identifika¢nim systémem a aby byly pouzity sjednané specifické Grovné pro spusténi varovného signdlu,
které se lisi od vyse uvedenych drovni.

V bodé 4.2.3.4.3 ,Mezni hodnoty naméhéni koleje*, pismeno b) ,Podélnd sila“, se ¢tvrty pododstavec nahrazuje
timto:

Lpiipad 2: pro ostatni piipady brzdéni, jako je normdlni provozni brzdéni za Gcelem sniZeni rychlosti nebo jedno-
razové brzdéni pro zastaveni nebo opakované brzdéni pro regulaci rychlosti, stanovi provozovatel infrastruktury
pouziti brzdy a maximalni povolené brzdné sily pro kazdou pfislusnou trat. Jakékoli omezeni brzdné sily vymezené
v bodé 4.2.4.5 musi byt odiivodnéno a zohlednéno v provoznich pfedpisech”.

V bodé 4.2.3.4.5 ,Konstrukce zajistujici stabilitu vozidla“ se tfeti pododstavec nahrazuje timto:

,Rozmezi rychlostnich hodnot a konicity, pro které je vozidlo navrzeno jako stabilni, musi byt specifikovino
a ovéteno.

V bod¢ 4.2.3.4.7 ,Projektované hodnoty jizdnich obrysti kol*, tabulka 4, se text ve sloupci ,Profil hlavy kolejnice
v fadcich ,ZkuSebni podminky ¢.“ 5 a 6 nahrazuje timto:

,Cast kolejnice 60 E 2 definovand v normé EN 13674-1:2003/A1:2007“.

11) Bod 4.2.3.7 se nahrazuje timto:

»4.2.3.7 Minimaln{ polomér oblouku koleje

Tento parametr tvoif rozhrani se subsystémem infrastruktura® vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému
v tom smyslu, Ze minimdlni poloméry oblouku koleje, které je tfeba brdt v vahu, jsou definovdny jednak
pro vysokorychlostni traté (na zdkladé nedostatku prevyseni) a jednak pro odstavné koleje. Odkazuje se na
body 4.2.6 a 4.2.24.3 TSI subsystému ,infrastruktura“ vysokorychlostniho Zelezni¢ntho systému z roku
2006

12) V bodé 4.2.4.5 ,Brzdy s vifivymi proudy” se v druhém pododstavci prvni odrdzka nahrazuje timto:

,— Pro nouzové brzdéni na viech tratich s vyjimkou nékterych zvldstnich spojovacich trati“.

13) V bodé 4.2.4.5 ,Brzdy s vifivymi proudy®, druhy pododstavec, se druhd odrdzka nahrazuje timto:

,— Pro plné nebo normdlni provozni brzdéni na tdsecich trati, kde je pouziti povoleno provozovatelem infra-
struktury”.
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14) Bod 4.2.6.1 se nahrazuje timto:

,4.2.6.1 Podminky prostiedi

Kolejovd vozidla a vsechny jejich zdkladni prvky musi spliiovat pozadavky této TSI v klimatickych zéndch
T1, T2 nebo T3 specifikovanych v normé EN50125-1:1999, ve kterych maji byt provozovana“.

15) V bodé 4.2.6.2.2 ,Aerodynamické zatizeni ptsobici na cestujici na ndstupisti®, podbodé ,Zkusebni podminky* se
druhy pododstavec nahrazuje timto:

Je-li posouzeni u ndstupisté s vyskou 240 mm nebo nizdi Gspé&né, je vlak povazovdn za piijatelny pro viechny

traté“.
16) V bod¢ 4.2.7.2.2. ,Protipozérni opatfeni“ se tieti pododstavec nahrazuje timto:
,Pozadavky tykajici se shody jsou vymezeny v bodé 7.1.7
17) V bodé 4.2.7.4.2.1 ,Houkacky — Obecné“ se za pismeno d) dopliiuje nové pismeno e), které zni:
,nebo
) dvé samostatné spusténé vystrazné houkacky. Zakladni kmitocty ténd vystrazné houkacky musi byt:
vysoky ton: 660 Hz + 30 Hz
nizky tén: 370 Hz £ 20 Hz*
18) V bodé 4.2.7.4.2.5 ,Houkacky — Pozadavky na prvek interoperability* se dopliuje text, ktery zni:
,nebo
660 Hz + 30 Hz".

19) V bodé 4.2.8.3.6.1 ,Pritlacnd sila sbérace®, cast (b) ,Nastaveni stfedni pfitlacné sily sbérace a integrace do subsystému
kolejovd vozidla®, se zruduje paty pododstavec.

20) V bod¢ 4.2.10.1 ,Odpovédnost* se zruuje paty pododstavec.
21) V bod¢ 4.2.10.2.2 ,Dokumentace tykajici se Gdrzby“ se v prvnim odstavci nahrazuje Ctvrtd odrdzka timto:

,Mezni hodnoty dulezité z hlediska bezpecnostifinteroperability: u soucdsti nebo dild, které jsou dilezité z hlediska
bezpecnostifinteroperability podle této TSI, uvadi tento dokument méfitelné mezni hodnoty, které se nesméji pii
provozu (véetné provozu za zhorSenych podminek) piekracovat.”

22) V bod¢ 4.2.10.3 ,Sprava knihy tdrzby“, ¢tvrty pododstavec, se zruSuje prvni odrédzka.
23) V bodé 4.2.10.4 ,Sprava informaci o Gdrzbé“ se zrusuje prvni odrdzka.
24) Oddil 4.8 se nahrazuje timto:

,4.8 Registr infrastruktury a evropsky registr povolenych typt vozidel

Udaje, které maji byt poskytovany do registru stanoveného v clinku 34 smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2008/57[ES (), jsou uvedeny v provadécim rozhodnuti Komise 2011/665/EU ze dne 4. ifjna 2011
o evropském registru povolenych typt Zelezni¢nich vozidel (*¥).

(") Uk vést. L 191, 18.7.2008, s. 1.
(%) Uk vést. L 264, 8.10.2011, s. 32.

25) Bod 7.1.3 se nahrazuje timto:

,7.1.3 Nové vyrobend kolejova vozidla, jejichz stavajici konstrukce neni certifikovdna v souladu s pfedchozi verzi
(2002) HS RST TSI

Pokud jde o nové vyrobend kolejové vozidla se stdvajici konstrukei, v pfipadé kolejovych vozidel tfidy 2, na
kterou se nevztahuje predchozi verze (2002) HS RST TSI, je mozné v prechodném obdobi 4 let, pocinaje
dnem vstupu této TSI v platnost (tj. od 1. zai{ 2008), uvést tato kolejova vozidla do provozu i bez uplatnéni
této TSI (HS RST TSI). V tomto piipadé se pouZiji ozndmené vnitrostatni predpisy. Po skonceni prechodného
obdobi 4 let se posoudi shoda se stdvajici HS RST TSI, aby pfislusnd nové vyrobend kolejova vozidla bylo
mozné ddl provozovat.
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Stévajici konstrukee, kterd je uvedena v bodech 7.1.2 a 7.1.3, je specidlni konstrukce, kterd jiz byla pouzita
pii vyrobé jednoho typu kolejovych vozidel, jejichz uvedeni do provozu bylo v jednom c¢lenském statu
povoleno jesté pied vstupem této TSI v platnost.”

26) Bod 7.1.8.2 se nahrazuje timto:

,7.1.8.2 Budouci dohody

Veskeré budouci dohody nebo dpravy stdvajicich dohod, zejména ty, které zahrnuji ndkup kolejovych
vozidel, jejichz konstrukce neni certifikovdna v souladu s TSI, zohledni prdvni ptedpisy EU a tuto TSI
Clenské staty ozndmi tyto dohody/zmény Komisi. PouZije se stejny postup, jaky je uveden v bodé 7.1.8.1."

27) V bodé 7.3.2.7 ,Indikace horkobéznosti lozisek ndpravy u vlaki tfidy 2 [bod 4.2.3.3.2.3]%, oddil ,Funkéni pozadavky
na vozidlo® se nahrazuje timto:

,JFunkéni pozadavky na vozidlo

Je vyzadovdna vzdjemnd dohoda mezi provozovatelem infrastruktury a Zelezniénim podnikem, aby vlaky byly
identifikovany vlakovym identifikacnim systémem a aby byly pro spusténi varovného signilu pouzity specifické
arovné.”

28) V bodé¢ 7.3.2.10. ,Maximdlni délka vlaku [4.2.3.5]%, oddil ,Zvlastni piipad pro Velkou Britdnii“ se nahrazuje timto:

,Zv1astni pfipad pro Velkou Britdnii

Kategorie ,P“— trvale

TSI subsystému ,infrastruktura“ vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému z roku 2006 obsahuje zvldstni pifpad pro
britskou sit vyzadujici, aby na modernizovanych tratich méla néstupité minimdlni uzitnou délku 300 m. Délka
vysokorychlostnich vlak®i urcenych pro provoz v britské siti musi byt kompatibilni s délkou ndstupist, u nichz maji
zastavovat.”

29) V bodé¢ 7.3.2.19. ,Sbérac [4.2.8.3.6]“ se oddil ,Zvl4stni piipad pro vlaky provozované v siti Velké Britdnie“ nahrazuje
timto:

,Zv1astni p¥ipad pro vlaky provozované v siti Velké Britinie

Kategorie ,P“- trvale

Pro traté kategorie II a Il nesmi byt hlavy sbéracti vybaveny izolovanymi rohy, pokud nejsou na urcitych trasich
povoleny.

U trati kategorie Il a IIl musi vodivépdsmo hlavy sbérace ¢init 1 300 mm.
Sbérace musi dosahovat pracovniho rozsahu 2,1 m.
Hlavy sbéraci musi mit maximalni §itku méfenou v podélné ose vozidla 400 mm*.
30) V bodé 7.3.2.19. ,Sbéra¢ [4.2.8.3.6], pododdil ,Obalovéd kiivka sbérace“, se druhy pododstavec nahrazuje timto:

,Pfi vsech rychlostech az do tratové rychlosti, maximalniho sklonu, maximalni rychlosti vétru, za kterych je mozny
neomezeny provoz, a pii extrémni rychlosti vétru:“

31) Piiloha F se méni takto:
a) V oddilu F.3.1 Modul SB (Pfezkouseni typu), bod 3, Sesty pododstavec, se druhd odrdzka nahrazuje timto:
,— Evropsky registr povolenych typt vozidel obsahujici veskeré informace, jak jsou specifikovany v TSI
b) Oddil F.3.2. Modul SD Systém Fizeni kvality vyroby se méni takto:
i) v bodé 4.2, druhém pododstavci, se zrusuje Sestd odrazka;
ii) v bodé 10 se vypoustéji slova ,a to zejména“ a zrusuje se devdtd odrdzka.
¢) Oddil F.3.3. Modul SF Ovéfovani vyrobku se méni takto:
i) v bodé¢ 5, druhém pododstavci, se zrusuje treti odrazka;

ii) v bodé 10 se zrusuje druhd odrdzka.
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d) Oddil F.3.4 Modul SH2 (Uplny systém fizeni kvality s prezkoumdnim névrhu) se méni takto:
i) v bodé 4.2, druhém pododstavci, se sedmd odrazka nahrazuje timto:
,— Evropsky registr povolenych typt vozidel obsahujici veskeré informace, jak jsou specifikovany v TSI
ii) v bodé 10 se zrusuje osmé odrdzka.
32) Piiloha I se zruduje.
33) V piiloze N se obrdzek N1 nahrazuje timto obrazkem:

,Obrdzek N1

Spektrum meznich hodnot akustické drsnosti kolejnice referen¢ni koleje
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1. droven drsnosti s rozsahem tfetiny pdsma, dB 3. troven drsnosti s rozsahem tfetiny pasma, dB

2. vlnova délka, cm*

34) V pidloze P &sti P1 ,Uvod* se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,Tato pifloha popisuje postup, ktery je tieba pouZit pfi urcovani zpomalen a; (m/s?) pro rozsah rychlosti [v,, v;] za
zhordenych podminek piipadu B v tabulce 6 bodu 4.2.4.1 této TSI a odpovidajici maximalni brzdnou drdhu podle
tabulky 7 v bodé 4.2.4.1 této TSI“
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PRILOHA VII

Priloha rozhodnuti 2008/284/ES (HS ENE TSI) se méni takto:

1) V bodé 4.2.2 ,Napéti a kmitocet* se druhy pododstavec nahrazuje timto:

,Napéti a kmitocet na svorkdch vypinace trakéni napdjeci stanice a na sbéraci vyhovuje bodu 4 normy EN
50163:2004. Shoda se dokldda prostiednictvim ptezkoumdni ndvrhu“.

2) V bodé 4.2.3 ,Vykonnost systému a instalovany vykon“ se druhy pododstavec nahrazuje timto:
,Navrh subsystému ,energie* zaru¢i schopnost elektrického napdjeni dosdhnout stanovené vykonnosti“.
3) V bodé 4.2.4 ,Rekuperacni brzdéni“ se druhy pododstavec nahrazuje timto:

,NepoZaduje se, aby stejnosmérné systémy elektrického napdjeni byly navrzeny tak, aby umoznovaly pouziti reku-
peracniho brzdéni jako provozni brzdy*.

4) V bodé 4.2.6 ,Vnéjsi elektromagnetickd kompatibilita“ se prvni pododstavec nahrazuje timto:
,Vngjsi elektromagnetickd kompatibilita neni zvldstni vlastnosti transevropské vysokorychlostni Zelezni¢ni sité.
Zafizeni elektrického napdjeni musi splfiovat normu EN 50121-2:2006, aby byly splnény vSechny pozadavky tykajici
se elektromagnetické kompatibility*.

5) V bod¢ 4.2.9.2 ,Geometrie trolejového vedeni* se zruduje ¢tvrty pododstavec.

6) V bodé 4.2.10 ,Soulad trolejového vedeni s prijezdnym priifezem infrastruktury* se prvni pododstavec nahrazuje
timto:

,Navrh trolejového vedeni je v souladu s prijezdnymi prifezy infrastruktury vymezenymi v bodé 4.2.3 TSI ,vysoko-
rychlostni infrastruktura®. Névrh trolejového vedeni musi spliovat kinematicky obrys vozidel“.

7) V bod¢ 4.2.15 ,Stiedni piitlacnd sila“ se sedmy pododstavec nahrazuje timto:

,Nové traté mohou navic povolovat pouziti sbéract sledujicich kiivky C1 nebo C2. Existujici trat¢ mohou vyzadovat
pouziti sbéract sledujicich kiivky C1 nebo C2%

8) V bod¢ 4.2.20 ,Proudové zatizitelnost, stejnosmérné systémy, stojici vlaky* se ctvrty pododstavec nahrazuje timto:
,Posuzovani shody se provadi podle piilohy A.4.1 normy EN 50367:2006"

9) Bod 4.2.21 ,Useky pro oddélenf fazi“ se méni takto:
a) druhy pododstavec se nahrazuje timto:

,Zajisti se odpovidajici prostfedky umoziiujici odjezd vlaku, ktery zastavil pod elektricky oddélenym tsekem.
Neutrdln{ tsek lze propojit se sousednimi tiseky ddlkové ovladanymi odpojovaci.;

b) v casti ,Traté kategorie 1T a III*:
i) se druhy pododstavec nahrazuje timto

,Pro trat¢ kategorie II a III muze byt pfijato elektrické oddélovani tsekd specifikované pro traté kategorie
I nebo ndvrh podle obrizku 4.2.21. V piipadé obrazku 4.2.21 se stfedni dsek napoji na vedeni zpétného
trakéniho proudu, neutrdlni dseky (d) mohou tvofit neutrdlni dsekové izoldtory, jejichz rozméry jsou tyto:",

ii) paty pododstavec se zrusuje.
10) V bodé 4.2.22.1 se tfeti pododstavec nahrazuje timto:

,Provozovatelé sousedicich infrastruktur se dohodnou na moznosti a) nebo b) v zédvislosti na pfevlddajicich okol-
nostech.

11) V bodé 4.2.23 ,Opatieni pro koordinaci tykajici se elektrické ochrany” se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,Ndvrh koordinace elektrické ochrany subsystému ,energie“ spliuje pozadavky, jez podrobné uvadi bod 11 normy
EN 50388:2005%
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12) Bod 4.2.25 se nahrazuje timto:

,4.2.25 Ucinky harmonickych a dynamické dcinky

Subsystém ,vysokorychlostni energie“ odold pfepétim generovanym harmonickymi slozkami kolejovych
vozidel az do meznich hodnot uvedenych v bodé 10.4 normy EN 50388:2005 pro stiidavé napdjeni.
Posuzovani shody zahrnuje studii kompatibility, kterd prokdze, ze prvek subsystému je schopen odolat
harmonickym az do stanovenych meznich hodnot podle bodu 10 normy EN 50388:2005. Posuzovani
shody se provadi v souladu s bodem 10 normy EN 50388:2005".

13) Bod 4.8 se nahrazuje timto:

,4.8 Registr infrastruktury a evropsky registr povolenych typi vozidel

Udaje, které maji byt poskytovany do registru stanoveného v &ldnku 35 smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2008/57/ES (*), jsou uvedeny v provddécim rozhodnuti Komise 2011/633/EU ze dne 15. zdif 2011
o spolecnych specifikacich registru Zelezni¢ni infrastruktury (**)

f. vést. L 191, 18.7.2008, s. 1.
. vést. L 256, 1.10.2011, s. 1.7

14) V bodé 6.2.2.1 ,Obecné“ se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,Pro tcely postupu ovéfovani subsystému ,energie“ muze zadavatel nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve
Spolecenstvi zvolit bud:

— postup ovéfovani kazdého jednotlivého vyrobku (modul SG) uvedeny v piiloze A.3 této TSI, anebo
— systém komplexniho fizeni kvalityi s pfezkoumanim nadvrhu (modul SH2) uvedeny v piiloze A.3 této TSI*
15) Pifloha D se zruduje.

16) Piiloha E se zrusuje.

PRILOHA VIII

V pifloze rozhodnuti 2011/229/EU (TSI CR ,Hluk®) se bod 4.8.2 nahrazuje timto:
,4.8.2 Evropsky registr povolenych typti vozidel

Udaje, které maji byt poskytovany do registru stanoveného v linku 34 smérnice 2008/57/ES, jsou uvedeny
v provadécim rozhodnuti Komise 2011/665/EU ze dne 4. ffjna 2011 o evropském registru povolenych typi
zelezni¢nich vozidel (¥).

() Uf. vést. L 264, 8.10.2011, s. 32
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PRILOHA IX

Priloha rozhodnuti 2011/274/EU (CR ENE TSI) se méni takto:

1) V bodé 4.1 ,Uvod“ se treti pododstavec nahrazuje timto:

,S piihlédnutim ke vSem pouzitelnym zdkladnim pozadavkiim je subsystém ,energie“ charakterizovan specifikacemi
uvedenymi v bodech 4.2 az 4.7

2) V bodé¢ 4.2.3 Napéti a kmitocet* se zrusuje ctvrty pododstavec.

3) V bodé 4.2.4.1 ,Maximdlni proud vlaku“ se zrusuje prvni pododstavec.

4) V bodé 4.2.6 ,Proudovd zatiZitelnost, stejnosmérné soustavy, stojici vlaky“ se zrusuje tfeti pododstavec.

5) V bod¢ 4.2.7 ,Rekuperani brzdéni“ se zruduje tieti pododstavec.

6) V bodé 4.2.13.1 ,Vyska trolejového vodice” se zrusuje paty pododstavec.

7) V bodé¢ 4.2.13.3 ,Stranova vychylka“ se zruSuje ¢tvrty pododstavec.

8) V bod¢ 4.2.17 ,Vzdélenost mezi pantografovymi sbéraci“ se zrusuje posledni pododstavec (text pod tabulkou 4.2.17).
9) V bodé¢ 4.2.18 ,Materidl trolejového vodice” se tieti pododstavec nahrazuje timto:

,U trati napdjenych stiidavym proudem jsou trolejové vodice navrzeny tak, aby umoznily pouziti obloZeni smykadla
z Cistého uhliku (bod 4.2.8.2.9.4.2 CR LOC&PAS TSI

10) V bodé 4.2.19 ,Useky pro oddéleni fizi se zrusuje tvrty pododstavec.

11) V bodé 4.2.20.1 ,V3eobecné“ se tieti pododstavec nahrazuje timto:

,Provozovatelé sousedicich infrastruktur se dohodnou na zpiisobu a) nebo b) podle ptevladajicich okolnosti.”

12) V bodé 4.2.20.2 ,Zvednuté pantografové sbérace se zrusuje druhy pododstavec.

13) Body 4.4.2.1 a 4.4.2.2 se nahrazuji timto:

,4421. Rizen{ napdjeni za obvyklych podminek

Za obvyklych podminek, aby byl v souladu s bodem 4.2.4.1, nesmi maximélni pfipustny proud vlaku
piekrocit hodnotu uvedenou v registru infrastruktury.

4422 Rizeni napdjeni za neobvyklych podminek

Za neobvyklych podminek mize byt maximdlni pfipustny proud vlaku nizsi. Provozovatel infrastruktury
uvédom{ o zméné Zelezni¢ni podniky*.

14) Bod 4.8 se nahrazuje timto:

,4.8 Registr infrastruktury a evropsky registr povolenych typit vozidel

Udaje, které maji byt poskytoviny do registru stanoveného v &lanku 35 smérnice 2008/57/ES, jsou uvedeny
v provddécim rozhodnuti Komise 2011/633/EU ze dne 15. zaif 2011 o spole¢nych specifikacich registru
Zelezni¢ni infrastruktury (*).

(" UFE vést. L 256, 1.10.2011, s. 1.
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15) V bodé 7.4.1 ,Uvod* se pity pododstavec nahrazuje timto:

LStavajici subsystém miiZe umoznit provoz vozidel odpovidajicich TSI pii splnéni zdkladnich pozadavkd smérnice
2008/57[ES. Provozovatel infrastruktury by v takovém piipadé mél mit moznost prokdzat dobrovolné¢ soulad
stavajictho subsystému se zdkladnimi parametry této TSI

16) Bod 7.4.4 se nahrazuje timto:

.7.4.4 Stdvajici subsystémy, které nejsou predmétem projektu obnovy nebo modernizace

V soucasnosti provozovany subsystém muiiZe umoziovat vlakim, které spliuji pozadavky TSI HS a CR pro
kolejova vozidla, provoz pfi splnéni zdkladnich pozadavka“.

17) Piloha C se zrusuje.

18) Piiloha D se zrusuje.
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PRILOHA X

Priloha rozhodnuti 2011/275/EU (CR INF TSI) se méni takto:
1) V bodé 4.2.1 ,TSI kategorie trati“ se zrusuje odstavec 4).
2) V bodé 4.2.2 ,Vykonnostni parametry“ se zrusuji odstavce 6), 7) a 8).
3) Bod 4.2.3.2 ,Pozadavky na zdkladni parametry* se méni takto:
a) Odstavec 6) se nahrazuje timto:

,6) Je povolen kritky dsek koleje se zafizenim umoziujicim prechod mezi odlisnymi jmenovitymi rozchody
koleje*

b) Odstavec 8) se nahrazuje timto:

,8) Urovné vykonnosti konvenénich vlakéi mohou byt zvyseny zavedenim zvldstnich systémd, jako je napf.
nakldpéni vozidlovych skiini. Pro provoz takovych vlaki jsou povoleny zvlastni podminky za predpokladu,
ze to nepovede k omezeni provozu vlaki nevybavenych témito systémy*.

4) V bodé 4.2.4.2 ,Osovéd vzdalenost koleji“ se zrusuje odstavec 3).
5) V bodé 4.2.4.3 se zrusuji odstavce 9) a 10).
6) V bodé 4.2.4.4 Minimélni polomér smérového oblouku“ se zruduje odstavec 5).
7) V bodé 4.2.5.1 ,Jmenovity rozchod koleje“ se zrusuje odstavec 2).
8) V bod¢ 4.2.5.2 ,Pfevyseni koleje* se zruuje odstavec 2).
9) V bod¢ 4.2.5.7.1 ,Béznd kolej“ se zrusuje odstavec 3).
10) Bod 4.2.7.2.2 ,Kompatibilita s brzdnymi systémy“ se méni takto:
a) Odstavec 2) se zrusuje.
b) Odstavec 3) se nahrazuje timto:

,Pokud je trat kompatibilni s brzdnymi systémy, které k brzdéni nevyuZzivaji adhezi mezi kolem a kolejnici,
zohledfiuji se mistni klimatické podminky i pfedpoklddany pocet opakovaného pouziti brzd v daném misté.
Brzdné systémy, které k brzdéni nevyuZzivaji adhezi mezi kolem a kolejnici, zahrnuji magnetické kolejové brzdy
a kolejové brzdy na principu vifivych proudd‘.

11) V bodé 4.2.10.1 ,Uzitnd délka ndstupisté” se zrusuje odstavec 3).
12) V bodé 4.2.12.1 ,Znaceni vzddlenosti, se zrusuje odstavec 2).
13) V bodé 4.2.13.1 ,V3eobecné“ se zrusuje odstavec 2).
14) Bod 4.8 se nahrazuje timto:
,4.8 Registr infrastruktury a evropsky registr povolenych typii vozidel
Udaje, které maji byt poskytovany do registru stanoveného v clanku 35 smérnice 2008/57/ES, jsou uvedeny

v provddécim rozhodnuti Komise 2011/633/EU ze dne 15. zdi 2011 o spolecnych specifikacich registru
zelezni¢ni infrastruktury (¥).

(" UFE vést. L 256, 1.10.2011, s. 1.
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15) V bodé 5.3.1.1 ,Profil hlavy kolejnice* se zrusuje odstavec 2).

16) Bod 6.1.4.2 ,ES prohldseni o shod¢ pro kolejnice” se zrusuje.

17) Bod 6.5 ,Posuzovani registru infrastruktury” se zrusuje.

18) Bod 7.3.4 ,Stdvajici trat€, u nichZ se nevyzaduje projekt obnovy nebo modernizace” se méni takto:
a) Odstavec 1) se nahrazuje timto:

,Stavajici subsystém muze umoznovat provoz vozidel, kterd spliwuji TSI, a zdrovei jsou splnény zakladni poza-
davky smérnice 2008/57[ES. V takovém piipadé by mél byt provozovatel infrastruktury schopen prokazat
dobrovolné soulad stavajictho subsystému se zakladnimi parametry této TSI

b) Odstavec 2) se zrusuje.
19) V bodé¢ 7.6.3.1 ,Vykonnostni parametry (4.2.2)“ se zruSuje odstavec 6).

20) V bod¢ 7.6.10.1 ,Prijjezdny prifez (4.2.4.1)“ se zruSuje odstavec 4).

21) Piiloha D se zruduje.
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PRILOHA XI

Priloha rozhodnuti 2011/291/EU (CR Loc&Pas TSI) se méni takto:
1) V bodé 4.1.1 ,Obecné” se zrusuje paty pododstavec.

2) V bodé 4.2.2.2.3 ,Koncové spidhlo®, ¢dst a) ,Koncové spréhlo — obecné informace®, prvni pododstavec, se zrusuje
druhd odrézka.

3) V bodé 4.2.2.10 ,Zatézovaci stavy a méfend hmotnost* se zrusuje sedmy pododstavec.
4) V bodé 4.2.3.1 ,Obrysy” se zruSuje Sesty a sedmy pododstavec.

5) V bodé 4.2.3.3.1 ,Vlastnosti kolejovych vozidel pro kompatibilitu se systémy detekce vlaka“ se zrusuje druhy
pododstavec.

6) V bodé 4.2.4.5.2 ,Nouzové brzdéni“, podbod ,Vypocet zpomaleni“ se zrusuje Sesty pododstavec (tj. ,Pro kazdy
zatézovaci stav ... jak je pozadovdno nize").

7) Bod 4.2.4.5.4 ,Vypocty souvisejici s tepelnou kapacitou” se méni takto:
a) sedmy pododstavec se zrusuje;
b) osmy pododstavec se nahrazuje timto:

,Je navrZen nasledujici ,referencni piipad” pro zvazované klesani: udrzeni rychlosti 80 km/h v konstantnim sklonu
21 %o v délce 46 km*.

8) V bodé 4.2.4.5.5 ,Zajistovaci brzda“ se tfeti pododstavec nahrazuje timto:

,Vykon zajistovaci brzdy vozidlové jednotky (vlaku nebo vozidla) musi byt vypocitin podle definice v normé
EN14531-6:2009".

9) V bodé¢ 4.2.5.9 ,Kvalita vzduchu uvniti vozidlovych jednotek®, druhy pododstavec, druhd odrdzka, se druhy
pododstavec nahrazuje timto:

,Pokud je toto nouzové opatfeni zaji§téno pomoci ventilace napdjené z baterii, je nutné provést méfeni za tcelem
definovani doby, po kterou hladina CO, zistane pod 10 000 ppm za pfedpokladu zatiZeni cestujicimi odvozeného
od zatézovactho stavu ,konstrukéni hmotnost pii normalnim uZite¢ném zatiZeni“. Tato doba nesmi byt kratsi nez 30
minut*,

10) V bodé 4.2.6.1 ,Podminky prostiedi“ se zrusuje Sesty pododstavec.

11) V bodé 4.2.6.1.1 ,Nadmoiskd vyska“ se zrusuje druhy pododstavec.

12) V bodé 4.2.6.1.2 ,Teplota“ se zrusuje druhy pododstavec.

13) V bodé 4.2.6.1.5 ,Snih, led a kroupy“ se zrusuje Sesty pododstavec.

14) V bodé 4.2.8.1.2 ,Pozadavky na vykon“ se zruSuje paty pododstavec.

15) V bodé 4.2.8.2.2 ,Provoz v rozsahu napéti a kmitoctu“ se zrusuje tieti pododstavec.

16) V bodé 4.2.8.2.4 ,Maximdlni vykon a proud z trolejového vedeni“ se zrusuje tfeti pododstavec.

17) V bodé 4.2.8.2.5 ,Maximdlni proud pii stdni u stejnosmérnych systéma“ se druhy pododstavec nahrazuje timto:
,Mezni hodnoty jsou uvedeny v bodé 4.2.6 TSI energie pro konven¢ni Zelezni¢ni systém®.

18) V bodé 4.2.8.2.8 ,Funkce méfeni spotieby energie” se zrusuje tfeti pododstavec.

19) V bodé 4.2.8.2.9.2 ,GEOMETRIE HLAVY SBERACE (Z UROVNE PRVKU INTEROPERABILITY)“ se zrusuje druhy
pododstavec.

20) V bod¢ 4.2.10.1 ,Obecné informace a ¢lenéni* se zrusuje Ctvrty pododstavec.
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21) Bod 4.8 se nahrazuje timto:
,4.8 Registr infrastruktury a evropsky registr povolenych typit vozidel

Udaje, které maji byt poskytovany do registru stanoveného v clinku 34 smérnice 2008/57[ES, jsou uvedeny
v provadécim rozhodnuti 2011/665/EU ze dne 4. fijna 2011 o evropském registru povolenych typt Zeleznic-
nich vozidel (¥).

(" UF. vést. L 264, 8.10.2011, s. 32.“

PRILOHA XII

Dodatek A piilohy rozhodnuti 2011/314/EU (CR OPE TSI) se nahrazuje timto:

,Dodatek A

Provozni pravidla ERTMS

Provozni pravidla ERTMS/ETCS a ERTMS/GSM-R jsou specifikovdna v technické dokumentaci ,Provozni zdsady
a pravidla ERTMS — verze 2“ zvefejnéné na internetovych strdnkdch Evropské agentury pro Zeleznice
(http:/[www.cra.europa.eu).



http://www.era.europa.eu













CENY PREDPLATNEHO NA ROK 2012 (bez DPH, véetné postovného za obvyklou zasilku)

Ufedni véstnik EU, fady L + C, pouze ti§téné vydani 22 Ufednich jazyk( EU 1200 EUR roéné

Ufedni véstnik EU, fady L + C, ti§téné vydani + roéni DVD 22 Ufednich jazyk( EU 1310 EUR ro¢né

Utedni véstnik EU, fada L, pouze ti§téné vydani 22 Ufednich jazyka EU 840 EUR roc¢né

Ufedni véstnik EU, fady L + C, mé&siéni DVD (souhrnny) 22 Ufednich jazyk( EU 100 EUR ro¢né

Dodatek k Utednimu véstniku (fada S), DVD, jedno vydani tydné mnohojazy¢né: 200 EUR roc¢né
23 ufednich jazyk( EU

Utedni véstnik EU, fada C — Vybérova Fizeni jazyky, kterych se tyka 50 EUR ro¢né
vybérové fizeni

Ptedplatné Uredniho véstniku Evropské unie, ktery vychazi v uUfednich jazycich Evropské unie, je k dispozici
ve 22 jazykovych verzich. Zahrnuje fady L (Pravni pfedpisy) a C (Informace a oznameni).

Kazda jazykova verze ma samostatné predplatné.

V souladu s nafizenim Rady (ES) &. 920/2005, zvefejnénym v Ufednim véstniku L 156 ze dne 18. ervna 2005,
které stanovi, Ze organy Evropské unie nejsou doCasné vazany povinnosti sepisovat vSechny akty v irstiné
a zvefejnovat je v tomto jazyce, je Ufedni véstnik vydavany v irském jazyce prodavan zvlast.

Predplatné dodatku k Ufednimu véstniku (fada S — Dodatek k Urednimu véstniku Evropské unie) zahrnuje znéni ve
vSech 23 ufednich jazycich na jednom mnohojazyéném DVD.

Predplatné Uredniho véstniku Evropské unie opraviiuje na pozadani k obdrzeni riiznych pfiloh Ufedniho véstniku.
Predplatitelé jsou na vydavani pfiloh upozorfiovani prostfednictvim ,ozndmeni c&tenafdm“ zvefejfiovaného
v Ufednim véstniku Evropské unie.

Prodej a predplatné

Predplatné rtiznych placenych periodik, jako naptiklad predplatné Uredniho véstniku Evropské unie, |ze ziskat
u nasich distributor(l. Seznam distributorl se nachazi na této internetové adrese:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_cs.htm

EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) nabizi pfimy a bezplatny pfistup k pravu Evropské unie. Tyto
internetové stranky umoznuji nahlizet do Uredniho véstniku Evropské unie a obsahuji rovnéz smiouvy,
pravni predpisy, judikaturu a navrhy pravnich predpisu.

Vice informaci o Evropské unii naleznete na adrese: http://europa.eu

Urad pro publikace Evropské unie
2985 Lucemburk
LUCEMBURSKO
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