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(Nelegislativni akty)

AKTY PRIJATE INSTITUCEMI ZRIZENYMI MEZINARODNI
DOHODOU

Pouze ptvodni texty EHK/OSN maji podle mezindrodniho vefejného préva prévni tcinek. Je nutné ovéfit si status a datum vstupu tohoto
predpisu v platnost v nejnovéjsi verzi dokumentu EHK/OSN o statusu TRANS/WP.29/343, ktery je k dispozici na internetové adrese:
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Predpis Evropské hospodiiské komise Organizace spojenych nirodi (EHK/OSN) & 81 - Jednotnd
ustanoveni pro schvalovini zpétnych zrcitek dvoukolovych motorovych vozidel, téZ s postrannim
vozikem, z hlediska montdZze zpétnych zrcitek na Fiditka

Zahrnuje veskera platna znéni az po:

doplnék 2 k pivodnimu znéni predpisu — datum vstupu v platnost: 18. Cervna 2007
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20. Definitivni ukonceni vyroby

21. Nézvy a adresy spravnich orgdnti a technickych zkuseben odpovédnych za provddéni zkousek schvaleni

typu

PRILOHY

Priloha 1 — Sdéleni tykajici se udéleni, zamitnuti, rozifeni nebo odnéti schvéleni nebo definitivniho ukon-

eni vyroby typu zpétného zrcitka podle predpisu ¢. 81

Priloha 2 — Sdéleni tykajici se udéleni, zamitnuti, rozsiteni nebo odnéti schvéleni nebo definitivniho ukon-

eni vyroby typu vozidla z hlediska montdze zpétnych zrcdtek, podle predpisu ¢. 81

Priloha 3 — Uspofadéni znacky schvéleni typu zpétného zrcitka

Priloha 4 — Uspofadéni znacky schvéleni typu vozidla tykajici se montdze zpétnych zrcitek

Pifloha 5 — ZkuSebni metoda stanoveni odrazivosti

Priloha 6 — Postup stanoveni poloméru kiivosti ,t“ odrazného povrchu zrcitka

Piiloha 7 — Kontrola shodnosti vyroby

1.1

1.2

2.1

2.2

221

2.2.2

2.3

2.4

OBLAST PUSOBNOSTI

Tento piedpis se vztahuje na:

zpétnd zrcitka urCend k montdzi na vozidla kategorie L (') bez karoserie z&dsti nebo zcela
obklopujici fidice a

montdz zpétnych zrcdtek na vozidla kategorie L, kterd nemaji karoserii, jez z¢asti nebo zcela
obklopuje fidice (%).

. — ZPETNA ZRCATKA
DEFINICE

Pro tcely tohoto predpisu se:

,zpétnym zrcatkem* rozumi jakékoli zafizeni, jehoz dcelem je poskytovat jasny pohled smérem
dozadu;

Jtypem zpétného zrcdtka“ rozumi zafizeni, kterd se nelisi v téchto zdsadnich hlediscich:
rozméry a polomér kiivosti odrazného povrchu zpétného zrcdtka,
konstrukce, tvar nebo materidly zpétnych zrcdtek, véetné spojeni s vozidlem;

Jtiidou zpétnych zrcatek” rozumi vSechna zafizeni, kterd maji jednu nebo vice spole¢nych vlast-
nosti nebo funkei.

Zpétna zrcatka podle tohoto pfedpisu jsou zafazena do tédy ,L%

“

polomérem ,r“ rozumi stfedni hodnota polomért kiivosti méfenych na odrazném povrchu
metodou popsanou v bodé 2 piilohy 6 tohoto predpisu;

() Podle definice v piiloze 7 udplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3), (dokument TRANS/WP.29/78/Rev.1/

Amend.2, naposledy pozménény dokumentem Amend.4).
() U motorovych vozidel s méné nez &tyfmi koly, kterd maji karoserii, jeZ z&dsti nebo zcela obklopuje fidiCe, plati
pozadavky predpisu ¢. 46.
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2.5

2.6

2.7

2.8

3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.2.1

3.2.2.2

3223

33

3.4

4.2

5.2

Jhlavnimi poloméry kiivosti v jednom bodé na odrazném povrchu (ri) a (') rozumi hodnoty
ziskané pomoci piistroje definovaného v piiloze 6, naméfené na oblouku odrazného povrchu
lezicim v roviné rovnobézné s nejvétsim rozmeérem zrcdtka a prochdzejicim stfedem zrcdtka, a na
oblouku kolmém k nejvétsimu rozméru zrcitka;

spolomérem kiivosti v jednom bodu na odrazném povrchu (rp)* rozumi aritmeticky promér
hlavnich polomért kfivosti ri a r’i, tj.:

ri+1'i
p = 5

Lsttedem zrcdtka“ rozumi t€zisté viditelné plochy odrazného povrchu;

,polomérem kiivosti zdkladnich soucdsti zpétného zrcitka“ rozumi polomér ,c“ oblouku kruz-
nice, kterd se nejvice piiblizuje zakiivenému tvaru doty¢né souddsti.

ZADOST O SCHVALENI

Zadost o schvéleni typu zpétného zrctka poddvd drzitel obchodniho ndzvu nebo znacky nebo

jeho fadné povéteny zdstupce.

Pro kazdy typ zpétného zrcitka musi byt k zddosti pfilozeny nize uvedené dokumenty v trojim
vyhotoveni a tyto tdaje:

technicky popis v¢etné montdzniho ndvodu a s uvedenim druhu/druhd vozidla, pro néjz/néz je
zpétné zrcdtko urceno,

dostatecné podrobné vykresy, které umozni oveéfit:
shodu s obecnymi pozadavky stanovenymi v bodé 6,
dodrzeni rozmért stanovenych v bodé 7.1 a

dodrzeni pozadavki na plochy pro umisténi znacky schvdleni typu, které jsou stanoveny niZe
v bod¢ 4.2.

Mimo to musi byt k zddosti o schvéleni pfiloZeny ¢tyfi vzorky daného typu zpétného zrcatka.
Technickd zkusebny odpovédnd za provadéni zkousek pro schvéleni typu si mize vyzadat dalsi
vzorky.

Drive, nez piislusny orgdn udéli schvileni typu, ovéri, zda existuji vyhovujici opatfeni k zabez-
peceni G¢innych kontrol shodnosti vyroby.

OZNACEN(

Vzorky zpétnych zrcatek piedkladané ke schvdleni musi byt opatfeny obchodnim ndzvem nebo
znackou vyrobce; toto oznaceni musi byt jasné Citelné a nesmazatelné.

Kazdé zpétné zrcatko musi mit na svém drzdtku dostate¢né misto pro umisténi znacky schvaleni
typu, kterd musi byt ¢itelnd i po namontovani zpétného zrcitka na vozidlo; toto misto musi byt
vyznaceno na vykresech zminénych v bodé 3.2.2 vyse.

SCHVALENI{

Vyhovuji-li vzorky pfedlozené ke schvdleni pozadavkiim bodii 6 az 8 niZe, udéli se schvaleni pro
doty¢ny typ zpétného zrcdtka.

Kazdému schvélenému typu se pfidéli ¢islo schvdleni. Jeho prvni dvé ¢islice (v soucasnosti 00 pro
piedpis v jeho pivodnim znéni) uddvaji sérii zmén, kterd zahrnuje nejnovéjsi vyznamné technické
zmény predpisu v dobé vydani schvdleni. TaZ smluvni strana nesmi totéz ¢islo pfidélit jinému
typu zpétného zrcitka.
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5.3

5.4

5.4.1

54.2

5.4.3

5.5

5.6

6.2

6.3

6.3.1

6.4

7.1
7.1.1

7.1.1.1

7.1.1.2

7.1.1.3

7.1.2.1

7.1.2.2

Ozndmeni o udéleni nebo rozsifeni nebo zamitnuti schvaleni typu zpétného zrcitka podle tohoto
piedpisu se zasle smluvnim strandm dohody z roku 1958, které uplatiiuji tento pfedpis, prostied-
nictvim formuléfe podle vzoru v piiloze 1 tohoto pfedpisu.

Na kazdém zpétném zrcdtku shodném s typem schvdlenym podle tohoto pfedpisu se kromé
znalky predepsané v bodé 4.1 viditelné a na misté zminéném v bodé 4.2 umisti mezindrodni
znacka schvdleni typu, kterd se sklddd z:

pismene ,E“ v kruznici, za nimZ nasleduje rozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvaleni udélila (%);
Cisla schviéleni typu;

doplitkového symbolu v podobé pismene ,L“.

Cislo schvéleni typu a dopliikovy symbol musi byt jasné citelné a nesmazatelné.

V priloze 3 tohoto predpisu je uveden piiklad uspofddani znacky schvileni typu a doplitkového
symbolu.

OBECNE POZADAVKY

Vsechna zpétnd zrcdtka musi byt sefiditelnd.

Okraj odrazného povrchu musi byt zachycen v drzdku, které musi mit na svém obvodu ve vSech
bodech a ve vSech smérech hodnotu poloméru kfivosti ,c* rovnou 2,5 mm nebo vétsi. Vycniva-li
odrazny povrch z drzitka, nesmi byt polomér kiivosti ,c“ okraje vy¢nivajici ¢asti mensi nez
2,5 mm a odrazny povrch musi byt mozno zasunout do drzitka silou 50 N, kterou se pusobi

v misté nejvétstho vycnivani z drzitka ve vodorovném sméru piiblizné rovnobézném se stiedni
podélnou rovinou vozidla.

Je-li zpétné zrcatko namontovdno na rovinném povrchu, musi mit véechny jeho ¢asti, kterych se
muze ve statickém stavu dotknout koule o priméru 100 mm, bez ohledu na polohu sefizeni
zafizeni, vetné Cdsti, které po zkousce podle bodu 8.2 zistanou spojeny s drzdtkem, polomér
kiivosti ,c“ nejméné 2,5 mm.

Ustanoveni o poloméru podle bodu 6.3 se nevztahuji na okraje upeviovacich otvorti nebo
vybrani, jejichz $itka je mensf nez 12 mm, jestlize jsou zaobleny.

Na dasti zpétnych zrcdtek se ustanoveni bodl 6.2 a 6.3 vySe nevztahuji, jsou-li tyto casti
zhotoveny z materidlu, jehoZ tvrdost neni vétsi nez 60 podle Shoreho stupnice A

ZVLASTNI SPECIFIKACE
Rozméry

Minimdlni rozméry odrazného povrchu musi byt takové, aby byly splnény tyto podminky:
jeho plocha neni mensi nez 69 cm?,
v ptipadé kruhovych zrcitek neni primér mensi nez 94 mm,

v piipadé nekruhovych zpétnych zrcdtek jejich rozméry umoziluji vepsani kruznice o priméru
78 mm na odraznou plochu.

Maximdlni rozméry odrazného povrchu musi byt takové, aby byly splnény tyto podminky:
v piipadé kruhovych zrcitek neni primér vétsi nez 150 mm,

v ptipadé nekruhovych zpétnych zrcitek se odraznd plocha vejde do obdélniku o rozmérech
120 mm x 200 mm.

() RozliSovaci ¢&isla smluvnich stran dohody z roku 1958 jsou uvedena v piiloze 3 dplného usneseni o konstrukci

vozidel (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.2/Amend.1.
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7.2
7.2.1

7.2.2

7.2.2.1

7.2.2.2

7.2.3

7.2.4

7.2.5

8.2
8.2.1

8.2.1.1

8.2.1.2

Odrazny povrch a soucinitel odrazivosti

Odrazny povrch zpétného zrcdtka musi byt sféricky vypukly.

Rozdily mezi poloméry kfivosti:

Rozdil mezi ri nebo r'i a rp v kterémkoli vztazném bodu nesmi byt vétsi nez 0,15 r.

Rozdil mezi kterymkoli z polomérii kiivosti (rpl, rp2, a rp3) a r nesmi byt vétsi nez 0,15 r.
Hodnota ,r“ nesmi byt mensi nez 1 000 mm ani véts{ nez 1 500 mm.

Hodnota normdlového soucinitele odrazivosti stanoveného metodou popsanou v piiloze 5
tohoto pfedpisu nesmi byt mensi nez 40 %. Ma-li zrcitko dvé nastaveni (,denni” a ,no¢ni“),
musi ,denni“ nastaveni umozilovat rozezndvani barev signdlt pouzivanych v silnicnim provozu.
Hodnota normalového soucinitele odrazivosti pfi ,no¢nim“ nastaveni nesmi byt mensi nez 4 %.

Za béinych podminek pouzivini si musi odrazny povrch zachovat vlastnosti uvedené v bodé
7.2.4 i po del$im vystaveni nepfiznivym povétrnostnim podminkdm.

ZKOUSKY

Zkouskami zpétnych zrcatek podle bodt 8.2 a 8.3 niZe se zjistuje jejich chovani pfi ptisobeni na
drzatko pripevnéné ke stopce nebo podpéie a pii jeho ohnuti.

Rézova zkouska

Popis zku$ebntho zafizent:

ZkuSebni zafizeni se sklddd z kyvadla, které se mize kyvat kolem dvou vodorovnych vzdjemné
kolmych os, z nichz jedna je kolmd k pfedni roviné dréhy spusténého kyvadla. Na konci kyvadla
je kladivo tvofené tuhou kouli o priméru 165+ 1 mm potaZenou pryzi o tloustce 5 mm
a tvrdosti 50 podle Shoreho stupnice A. Kyvadlo je opatfeno zafizenim umoziujicim stanovit
maximdlni thel vychyleni ramena v roviné spousténi. V souladu s pozadavky na rdzovou
zkousku stanovenymi v bodé 8.2.2.6 niZe slouzi k pfidrzovani vzorki podpéra pevné spojend
s konstrukci podpirajici kyvadlo. Na obrizku 1 jsou uvedeny rozméry zkusebniho zafizeni
a zvlastni konstrukeni tdaje:

Stied tderu kyvadla se shoduje se stiedem koule tvotici kladivo. Jeho vzdélenost 1 od osy kyvani
v roviné spousténi je rovna 1 m £ 5 mm. Hmotnost kyvadla redukovand na jeho stfed tderu je

m, = 6,8 £ 0,05 kg. Vztah mezi t¢zi§tém kyvadla a jeho osou otceni je vyjadfen rovnici:

m, =m
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8.2.2

8.2.2.1

8.2.2.2

8.2.2.21

8.2.2.2.2

8.2.2.2.3

8.2.2.2.4

8.2.2.3

8.2.2.4

1 300

\
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Obrdzek 1
(rozméry v mm)

Popis zkousky:

Zpétné zrcitko se pFipevni k podpéfe postupem doporucenym vyrobcem zaizeni, popiipadé
vyrobcem vozidla.

Umistén{ zpétného zrcitka pro zkousku.

Zpétnd zrcatka se na kyvadlovém zafizeni pro rdzovou zkousku umisti tak, aby jejich osy byly
v podobné vodorovné a svislé poloze, v jaké jsou po namontovani na vozidlo podle montdzniho
navodu vyrobce vozidla nebo zpétného zrcatka.

Je-li zpétné zrcatko sefiditelné vzhledem ke své zdkladné, musi byt zkusebni poloha takovd, aby

natdCeci zafizeni bylo v nejnepiiznivéjsi poloze v mezich stanovenych vyrobcem zrcitka nebo
vozidla.

Mé-li zpétné zrcitko zafizeni k sefizovani vzdalenosti od zdkladny, nastavi se toto zafizeni do
polohy, pfi niz je vzdélenost mezi drzitkem a zdkladnou nejkratsi.

Je-li odrazny povrch v drzdtku pohyblivy, sefidi se tak, aby jeho horni roh, ktery je nejddle od
vozidla, byl v poloze nejvétstho vy¢nivani z drzatka.

Kdyz je kyvadlo ve svislé poloze, musi vodorovnd rovina a podélnd svisld rovina prochdzejici
stiedem kladiva prochazet stfedem zrcdtka podle definice v bodé 2.7 vyse. Podélny smér kyvani
kyvadla musi byt rovnobézny s podélnou rovinou vozidla.

Jestlize za podminek sefizeni podle bodi 8.2.2.2.1 a 8.2.2.2.2 vySe omezuji Casti zpétného
zrcdtka zpétny kyv kladiva, musi byt bod ndrazu posunut ve sméru kolmém k piislusné ose
otdeni. Toto posunuti musi byt jen takové, jak je bezpodmine¢né nutné k provedeni zkousky.
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8.2.2.5

8.2.2.6

8.2.2.6.1

8.2.2.6.2

8.3
8.3.1
8.3.1.1

8.3.1.2

8.3.1.3

8.3.2

8.4
8.4.1

Musi byt omezeno tak, aby bod dotyku kladiva byl ve vzddlenosti nejméné 10 mm od obvodu
odrazného povrchu.

Zkouska se provede tak, ze se kladivo nechd spadnout z vysky odpovidajici thlu kyvadla 60° od
svislice tak, aby narazilo na zpétné zrcitko v okamziku, kdy kyvadlo dosdhne svislé polohy.

Zpétnd zrctka se podrobi rdzu za téchto rGiznych podminek:

Zkouska 1: Bod ndrazu je bod definovany v bodé 8.2.2.3 nebo 8.2.2.4 vyse. Pii ndrazu musi
kladivo zasahnout zpétné zrcatko na strané s odraznym povrchem.

Zkouska 2: Bod ndrazu je bod definovany v bodé 8.2.2.3 nebo 8.2.2.4 vyse. Pfi ndrazu musi
kladivo zasahnout zpétné zrcitko na strané protilehlé odraznému povrchu.

Ohybova zkouska drzitka piipevnéného ke stopce
Popis zkousky

Drzétko se vodorovné ulozi do zkusebniho zafizeni tak, aby sefizovaci ¢asti drzdtka bylo mozno
spolehlivé upnout. Konec drzdtka, ktery je ve sméru nejvétsiho rozméru drzdtka nejblize k bodu
piipevnéni sefizovaci ¢sti, se znehybni pevnou zardzkou $itky 15 mm piekryvajici celou $itku
drzatka.

Na opa¢ny konec se umisti stejnd zardzka tak, aby se na ni mohlo pusobit stanovenym
zkusebnim zatizenim (viz obrdzek 2).

Konec drzétka protilehly konci, na ktery se pisobi silou, se miize upnout a nemusi se udrzovat
v poloze vyznacené na obrazku 2.

Kovové bloky

Pouzdro

I /\Iastavitelné zardzka

\ F Nastavitelna
— l o / podpera

r N G —l

v
Zévazi P

Upinaci mechanismus

Obrdzek 2

Piiklad zafizeni pro ohybovou zkousku ochrannych pouzder zpétnych zrcitek

ZkuSebni zatizeni 25 kg ptisobi po dobu jedné minuty.

Vysledky zkousek

Pfi zkouskdch podle bodu 8.2 se musi kyvadlo vrétit tak, aby pramét polohy zaujimané ramenem
na rovinu spousténi sviral se svislic{ Gthel nejméné 20°.
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8.4.1.1  Piesnost méfeni ahlu musi byt + 1°.

8.4.2 Pii zkouskdch podle bodt 8.2 a 8.3 se zrcdtko nesmi rozbit. Rozbiti odrazného povrchu zrcitka
je viak piipustné, je-li splnéna nékterd z téchto podminek:

8.4.2.1 Ulomky skla nadile Inou k zadnf ¢isti drzitka nebo k povrchu pevné spojenému s drzitkem,
s tou vyjimkou, ze Caste¢né oddéleni skla je pripustné, pokud jeho rozmér na obou stranich
praskliny neni vétsi nez 2,5 mm. Je piipustné, aby se v misté ndrazu od povrchu skla oddélily
drobné stiepiny.

8.4.2.2  Zrcéitko je zhotoveno z bezpetnostniho skla.
9. SHODNOST VYROBY

9.1 Kazdé zpétné zrcitko schvdlené podle tohoto pfedpisu musi byt vyrobeno tak, aby bylo shodné
se schvdlenym typem a spliiovalo pozadavky uvedené v bodech 6 az 8 vyse.

9.2 Splnéni pozadavkt bodu 9.1 se ovéfuje vhodnymi kontrolami vyroby.

9.3 Drzitel schvaleni je zejména povinen:

9.3.1 Zajistit postupy ucinné kontroly kvality zpétnych zrcdtek.

9.3.2 Mit piistup ke zkuSebnim zafizenim nezbytnym pro ovéfovani shodnosti kazdého schvileného
typu.

9.3.3 Zajistit, aby vysledky zkousek byly zaznamendviny a aby dokumenty piilozené k témto
zdznamim byly k dispozici po stanovenou dobu dohodnutou s piislusnym orgdnem.

9.3.4 Analyzovat vysledky kazdého druhu zkousky tak, aby se ovéfila a zajistila stabilita vlastnosti
zpétného zrcatka v piipustnych odchylkdch primyslové vyroby.

9.3.5 Zajistit, aby pro kazdy typ zpétného zrcdtka byly provddény alespon zkousky podle piilohy 7
tohoto predpisu.

9.3.6 Zajistit, aby v pfipadé, kdy néktery ze vzorkl nebo zkousenych kusti prokdze pfi urcité zkousce
neshodnost s typem, byly vybrany nové vzorky a provedena nova zkouska. Musi byt podniknuty
veskeré nezbytné kroky k obnoveni shodnosti pfislusné vyroby.

9.4 Piislusny orgdn, ktery udélil schvéleni typu, maze kdykoli ovéfit metody kontroly shodnosti
pouzitelné v kazdé vyrobni jednotce.

9.4.1 Pii kazdé inspekci musi byt inspektorovi pfedlozeny zdznamy o zkouskich a o kontrole vyroby.

9.4.2 Inspektor mtze ndhodné odebirat vzorky pro prezkouseni v laboratofi vyrobce. Minimdlni pocet
odebranych vzorkli maze byt uréen v zdvislosti na vysledcich vlastnich kontrol vyrobce.

9.4.3 Pokud se droven kvality jevi jako neuspokojivd nebo pokud se zdd potiebné ovéfit platnost
zkousek provedenych podle bodu 9.4.2, vybere inspektor vzorky, které se odeslou do technické
zkudebny, jez zkousky schvéleni typu provedla.

9.4.4 Piislusny orgdn je oprdvnén provadét jakékoli zkousky stanovené v tomto predpise.
9.4.5 Obvykld cetnost inspekci z povéreni piislusného orgdnu je jedna inspekce za dva roky. Pokud

jsou pii nékteré z téchto inspekci zjistény nevyhovujici vysledky, zajisti piislusny organ, aby byly
podniknuty veskeré nezbytné kroky pro co nejrychlejsi obnoveni shodnosti vyroby.
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10.
10.1

10.2

11.

11.1.1

11.1.2

11.3

12.

13.

13.1

13.2

13.2.1

13.2.2

14.

14.1

14.2

14.2.1

14.2.2

POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY
V piipadé, Ze nejsou splnény vySe uvedené pozadavky, mize byt schvéleni typu zpétného zrcitka

udélené podle tohoto predpisu odnato.

Jestlize nékterd smluvni strana dohody, kterd uplatiiuje tento ptedpis, odejme schvéleni, které
dfive udélila, neprodlené o tom informuje ostatni smluvni strany, které tento piedpis uplatiiuji,
a to prostiednictvim formuldfe sdéleni, jehoZ vzor je uveden v pfiloze 1 tohoto piedpisu.
ZMENA A ROZSIRENI SCHVALENI TYPU ZPETNEHO ZRCATKA

Kazdd zména typu zpétného zrcitka se musi ozndmit sprdvnimu orgdnu, ktery schvalil typ
zpétného zrcitka. Tento orgdn potom muze bud:

usoudit, Ze provedené tpravy pravdépodobné nemaji znatelny nepiiznivy vliv a Ze zpétné zrcatko
v kazdém piipadé stile spliiuje pozadavky; nebo

pozadovat od technické zkusebny odpovédné za provedeni zkousek novy zkuSebni protokol.

Potvrzeni nebo zamitnuti schvéleni s uvedenim dprav se ozndmi smluvnim stranim dohody,
které uplatiuji tento pfedpis, postupem stanovenym v bodé 5.3 vyse.

Prislusny orgdn, ktery vyddvd rozsifeni schvileni typu, pfifadi kazdému takovému rozsifeni
pofadové ¢islo a informuje o tom ostatni smluvni strany dohody z roku 1958, které uplatiiuji
tento predpis, prostfednictvim formuldfe sdéleni, jehoZ vzor je uveden v piiloze 1 tohoto pred-
pisu.

DEFINITIVN] UKONCENI VYROBY

Pokud drzitel schvéleni zcela ukonéi vyrobu typu zpétného zrcdtka schvéleného podle tohoto
pfedpisu, musi o tom informovat orgin, ktery schvdleni udélil. Jakmile tento orgdn obdrzi
piislusné ozndmeni, informuje ostatni smluvni strany dohody z roku 1958, které uplatiuji
tento pfedpis, prostiednictvim formuldfe sdéleni, jehoz vzor je uveden v priloze 1 tohoto pred-
pisu.

II. — MONTAZ ZPETNYCH ZRCATEK
DEFINICE

Pro tcely tohoto predpisu se:
,maximalni konstrukéni rychlosti rozumi rychlost podle bodu 16.2 tohoto pifedpisu;

stypem vozidla z hlediska zpétnych zrcatek” rozumi vozidla, kterd se nelisi v téchto zdkladnich
vlastnostech:

geometrické tvary vozidla, které mohou mit vliv na montdz zpétnych zrcdtek,

polohy a typy urcenych zpétnych zrcitek.

ZADOST O SCHVALENI

Z4dost o schvéleni typu vozidla z hlediska montdze zpétnych zrcitek predkladd vyrobce vozidla
nebo jeho fadné povéfeny zdstupce.

K zddosti musi byt pfiloZeny nize uvedené dokumenty ve trojim vyhotoveni a tyto nalezitosti:

popis typu vozidla, pokud jde o polozky uvedené v bodé 13.2 vyse;

seznam konstruk¢nich ¢dsti nezbytnych pro identifikaci zpétnych zrcitek, které mohou byt do
vozidla namontovany;
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14.2.3

14.3

14.4

15.
15.1

15.2

15.3

15.4

15.4.1

15.4.2

15.5

15.6

15.7

15.8

16.
16.1

16.1.1

16.1.2

16.2
16.2.1

vykresy zndzorfiujici umisténi zpétného zrcatka a jeho sefizovacich soucdsti na vozidle.

Vozidlo pfedstavujici typ vozidla, ktery ma byt schvélen, se pfedd technické zkusebné odpovédné
za provadéni schvalovacich zkousek.

Dfive, nez piislusny orgdn ud@li schvaleni typu, ovéfi, zda existuji vyhovujici opatfeni k zabez-
peceni t¢innych kontrol shodnosti vyroby.

SCHVALEN{

Pokud typ vozidla pfedany ke schvéleni podle bodu 14 spliiuje pozadavky bodu 16 tohoto
piedpisu, udéli se schvileni.

Kazdému schvalenému typu se pfidéli ¢islo schvéleni. Jeho prvni dvé ¢islice (v soucasnosti 00 pro
piedpis v jeho pivodnim znéni) uddvaji sérii zmén, kterd zahrnuje nejnovéjsi vyznamné technické
zmény piedpisu v dobé vydani schvéleni. TatdZ smluvni strana nesmi pfidélit totéz ¢&islo jinému
typu vozidla.

Ozndmeni o udéleni nebo rozsifeni nebo zamitnuti schvéleni typu vozidla podle tohoto ptedpisu
se zasle smluvnim strandm dohody z roku 1958, které uplatiiuji tento pfedpis, prostfednictvim
formulafe podle vzoru v pifloze 2 tohoto predpisu.

Na kazdém vozidle shodném s typem schvélenym podle tohoto pfedpisu se viditelné a na snadno
piistupném misté uréeném ve formuldfi schvéleni umisti mezindrodni znacka schvidleni typu,
kterd se skladd z:

pismene ,E“ v kruznici, za nimz ndsleduje rozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvaleni udélila (%);

Cisla tohoto piedpisu, za nimZ nésleduje pismeno R, pomlcka a &islo schvéleni typu vpravo od
kruznice uvedené v bodé 15.4.1.

Vyhovuje-li vozidlo typu vozidla schvdlenému podle jednoho nebo vice dalsich predpisti pfipo-
jenych k dohodé v zemi, kterd udélila schvaleni typu podle tohoto ptedpisu, neni tfeba symbol
pfedepsany v bodé 15.4.1 opakovat; v takovém piipadé se ¢islo predpisu a Cislo schvéleni typu
a dopliikové symboly podle vSech predpist, podle nichz bylo schvéleni typu udéleni v zemi, kde
bylo udéleno schvaleni podle tohoto predpisu, umisti ve svislych sloupcich vpravo od symbolu
pfedepsaného v bodé 15.4.1.

Znacka schvdleni typu musi byt jasné Citelnd a nesmazatelnd.

Znacka schvéleni typu se umisti pobliz tabulky s tdaji o vozidle, pfipevnéné vyrobcem, nebo na
pfimo na ni.

V piiloze 4 tohoto ptedpisu jsou uvedeny piiklady uspofadani znacky schvéleni typu.

POZADAVKY
Vozidlo musi spliiovat tyto pozadavky:

Zpétnd zrcatka namontovand na vozidle musi byt typu zafazeného do tédy L, schvéleného podle
tohoto predpisu.

Zpétnd zrcitka musi byt piipevnéna takovym zptsobem, aby za normdlnich podminek pouziti
ziistdvala stabilni.

Pocet

Vsechna dvoukolové vozidla s maximalni konstrukéni rychlosti nepfevysujici 50 km/h musi byt
vybavena alespoil jednim zpétnym zrcitkem. Je-li zpétné zrcitko pouze jedno, musi byt namon-
tovano na levé strané vozidla v zemich s pravostrannym provozem a na pravé strané vozidla
v zemich s levostrannym provozem.

() Viz pozndmka pod ¢arou 3 k bodu 5.4.1.
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16.2.2

16.3
16.3.1

16.4

16.4.1

17.
17.1

17.2

17.3

17.3.1

17.3.2

17.3.3

17.4

17.5

18.
18.1

18.2

19.
19.1

19.1.1

Vsechna dvoukolovd vozidla s maximdlni konstrukéni rychlosti vyssi nez 50 km/h a vSechna
titkolova vozidla musi byt vybavena dvéma zpétnymi zrcatky — jednim na levé a jednim na pravé
strané vozidla.

Umisténi

Zpétnd zrcitka musi byt namontovdna nebo nastavena tak, aby vzdélenost stfedu odrazného
povrchu, méfend ve vodorovné roving, vné od podélné svislé roviny prochdzejici sttedem fiditek
vozidla ¢inila nejméné 280 mm. PFi méfeni musi byt fiditka v poloze pro jizdu v pfimém sméru
a zrcdtko/zrcdtka musi byt nastaveno/nastavena do své normdlni polohy.

Nastaveni

Zpétné zrcatkofzpétnd zrcitka musi byt provedeno/provedena tak, aby jejfje Fidi¢ mohl nastavit
do normdlni jizdni{ polohy.

SHODNOST VYROBY

Kazdé vozidlo schvélené podle tohoto predpisu musi byt vyrobeno tak, aby bylo shodné se
schvélenym typem a spliiovalo pozadavky uvedené v bodé 16 vyse.

Splnéni pozadavkd bodu 17.1 vyse se ovéfuje vhodnou kontrolou vyroby.
Drzitel schvéleni musi zejména:

Zajistit postupy ucinné kontroly kvality vozidel, pokud jde o veskeré aspekty podstatné pro
dodrzeni pozadavka uvedenych v bodé 16 vyse.

Zajistit, aby se u kazdého typu vozidla provaddély dostatecné kontroly, pokud jde o pocet a typ
zpétnych zrcdtek a rozméry podstatné pro jejich spravnou montdz, aby bylo zajisténo, Ze viechna
vozidla ve vyrobé odpovidaji specifikacim stanovenym pro vozidlo, jez bylo pfeddno ke schvéleni
typu.

Zajistit, aby v piipadé, kdy ze zkousek uskute¢nénych v souladu s bodem 17.3.2 vy3e vyplyne, Ze
jedno nebo vice vozidel neodpovidd pozadavkim uvedenym v bodé 16 vyse, byla podniknuta
veskerd nezbytnd opatfeni k obnoveni shodnosti piislusné vyroby.

Pfislusny orgdn, ktery udélil schvéleni typu, muze kdykoli ovéfit metody kontroly shodnosti
pouzitelné v kazdé vyrobni jednotce. MuZe rovnéz provadét namatkové kontroly, zda sériové
vyrdbénd vozidla spliiuji pozadavky uvedené v bodé 16 vyse.

Pokud jsou pii ovéfovani a kontrolich podle bodu 17.4 zjistény nevyhovujici vysledky, zajisti
piislusny orgdn, aby byly podniknuty veskeré nezbytné kroky pro co nejrychlejsi obnoveni
shodnosti vyroby.

POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY
V piipadé, Ze nejsou splnény vySe uvedené pozadavky, mtize byt schvileni udélené z hlediska

typu vozidla podle tohoto pfedpisu odnato.

Jestlize nékterd smluvni strana dohody, kterd uplatiiuje tento ptedpis, odejme schvileni, které
dfive udélila, neprodlené o tom informuje ostatni smluvni strany dohody, které tento ptedpis
uplatiiuji, a to prostfednictvim formuldfe sdéleni podle vzoru v piiloze 2 tohoto pfedpisu.

ZMENA A ROZSIRENI SCHVALENI TYPU VOZIDLA
Kazdd zména typu vozidla se musi ozndmit sprdvnimu orgdnu, ktery typ vozidla schvélil. Tento

orgdn potom mize bud:

usoudit, Ze provedené upravy pravdépodobné nemaji znatelny nepfiznivy vliv a Ze vozidlo
v kazdém piipadé stile spliiuje pozadavky; nebo
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19.1.2

19.2

19.3

20.

21.

pozadovat od technické zkuebny odpovédné za provedeni zkousek novy zkuSebni protokol.

Potvrzeni nebo zamitnuti schvdleni s uvedenim dprav se ozndmi smluvnim stranim dohody,
které uplatiuji tento pfedpis, postupem stanovenym v bodé 15.3 vyse.

Prislusny organ, ktery vydava rozsifeni schvileni typu, pfifadi kazdému takovému rozsifeni
pofadové Cislo a informuje o tom ostatni smluvni strany dohody z roku 1958, které uplatiiuji
tento predpis, prostfednictvim formuldfe sdéleni, jehoZ vzor je uveden v piiloze 2 tohoto pfed-
pisu.

DEFINITIVNI UKONCEN[ VYROBY

Pokud drzitel schvéleni zcela ukonéi vyrobu typu vozidla schvileného podle tohoto pfedpisu,
musi o tom informovat orgdn, ktery schvéleni udélil. Jakmile tento orgdn obdrzi piislusné
ozndmeni, informuje ostatni smluvn{ strany dohody z roku 1958, které uplatiiuji tento pfedpis,
prostiednictvim formulafe sdéleni, jehoz vzor je uveden v pfiloze 2 tohoto pfedpisu.

NAZVY A ADRESY SPRAVNICH ORGANU A TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA
PROVADENI ZKOUSEK SCHVALEN[ TYPU

Smluvni strany dohody z roku 1958, které uplatiiuji tento predpis, sdéli sekretaridtu Organizace
spojenych ndrodd ndzvy a adresy technickych zkuseben odpovédnych za provddéni schvalovacich
zkousek, jakoZ i ndzvy a adresy spravnich orgind, které schvaleni udéluji a jimz se zasilaji
formuldfe potvrzujici udéleni nebo rozsifeni nebo zamitnuti nebo odnéti schvéleni vydané
v jinych zemich.
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PRILOHA 1

SDELEN{

(maximélni formdt: A4 (210 x 297 mm))

Vydal: ndzev spravntho orgdnu

tykajici se (%): UDELENI SCHVALENT
ROZSIRENI SCHVALENT
ZAMITNUT! SCHVALEN{
ODNETI SCHVALENI
DEFINITIVNIHO UKONCENI VYROBY

typu zpétného zrcitka podle pfedpisu & 81

Schviéleni & Rozsifeni &

1.  Obchodni nizev nebo znacka zafizeni:

2. Typ zafizenf:
3. Struény popis zahrnujici zejména tyto informace:
3.1 Hlavni rozméry odrazného povrchu

3.2 Jmenovity polomér kiivosti odrazného povrchu

4. Nézev a adresa vyrobce:

5. Ndazev a adresa piipadného zdstupce vyrobee:

6. Zafizeni pfeddno ke schvileni dne:

™~

Technickd zkusebna odpovédnd za provadéni schvalovacich zkousek:

8. Datum protokolu vydaného touto zkusebnou:

9. Cislo protokolu vydaného touto zkufebnou:

10. Vozidla, pro kterd je zafizeni konstruovano:

v

11. Schvéleni typu udéleno/zamitnutofroziffeno/odiiato (%)

12. Duvod(y) rozsifeni schvalent:

13. Misto:

14, Datum:

15. Podpis:

16. Piilohou tohoto sdéleni je seznam dokument( obsaZenych ve spisu ke schvaleni typu pfedaného spravnimu orgdnu,
ktery udélil schvaleni.

(1) Rozlisovaci ¢islo zemé, kterd schvaleni udélila/rozsffila/zamitla/odiala (viz ustanoveni o schvileni v tomto pfedpisu).
(®) Nehodicf se gkrtnéte.
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PRILOHA 2

SDELENI

(maximélni formdt: A4 (210 x 297 mm))

Vydal: ndzev spravniho orgdnu

tykajici se (%): UDELENI SCHVALEN(
ROZSIRENI SCHVALEN{
ZAMITNUTI SCHVALEN{
ODNETI SCHVALENI
DEFINITIVNIHO UKONCEN! VYROBY

typu vozidla z hlediska montdZe zpétnych zrcitek podle predpisu & 81

Schvalen{ & Rozsifeni &

1. Obchodni nazev nebo znacka vozidla:

2. Typ vozidla:

3. Maximalni konstrukénf rychlost vozidla: < 50 km/h/> 50 km/h (3

4. Nézev a adresa vyrobee:

5. Nazev a adresa piipadného zdstupce vyrobee:

6. Obchodni ndzev nebo znacka zpétmého zrcitka/zpétnych zrcatek:

7. Znacka schvéleni typu zpétného zrcitka:

8. Vozidlo pfeddno ke schvéleni typu dne:

9. Technickd zkusebna odpovédnd za provddéni schvalovacich zkousek:

10. Datum protokolu vydaného touto zkuSebnou:

11. Cislo protokolu vydaného touto zkusebnow:
12. Schvéleni typu udgleno/zamitnuto/rozsifeno/odato (%)

13. Diod(y) rozsifeni schvélent:

14. Misto:

15. Datum:

16. Podpis:

17. PHlohou tohoto sdéleni je seznam dokumentl obsaZenych ve spisu ke schvélen{ typu pfedaného spravnimu orgdnu,
ktery udélil schyéleni.

(1) Rozligovaci &fslo zemé, kterd schvaleni udélila/rozsifilajzamitlajodiiala (viz ustanoveni o schvileni v tomto predpisu).
(® Nehodici se skrtnéte,
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PRILOHA 3

USPORADANI ZNACKY SCHVALENI TYPU ZPETNEHO ZRCATKA
(Viz bod 5.4 predpisu)

II 3

002439 {:

a = minimdlné 8 mm

Vyse uvedend znacka schvdleni typu umisténd na zpétném zrcatku uddvd, ze se jednd o zpétné zrcatko typu L, které bylo
schvdleno v Nizozemsku (E 4) pod schvalovacim ¢islem 002439. Prvni dvé &islice ¢isla schvaleni typu uddvaji, ze
schvaleni bylo udéleno v souladu s pozadavky predpisu ¢. 81 v jeho pivodnim znéni.

Pozndmka: Cislo schvéleni typu a doplitkovy symbol musi byt umistény v blizkosti kruznice a bud nad, nebo pod
pismenem ,E“ nebo vlevo & vpravo od tohoto pismene. Cislice &isla schvaleni typu musi byt na stejné strané pismene
JE“ a musi sméfovat stejnym smérem. Doplitkovy symbol musi byt umistén piimo proti &islu schvéleni typu. U ¢isla
schvéleni je tieba se vyhnout pouzivini Fmskych ¢islic, aby se pfedeslo moznosti zdmény s jingmi symboly.
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PRILOHA 4

USPORADANI ZNACKY SCHVALENI TYPU VOZIDLA TYKAJICI SE MONTAZE ZPETNYCH ZRCATEK

Vzor A

(Viz bod 15.4 pfedpisu)

Yy v

* [(E 4 Jma= 81R -002439

al3

a = minimdlné 8 mm

Vyse uvedend znacka schvéleni umisténd na vozidle potvrzuje, Ze dotéeny typ vozidla byl schvilen v Nizozemsku (E 4)

podle predpisu ¢ 81 pod cislem 002439. Prvni dvé &islice ¢isla schvéleni uddvaji, ze schvdleni bylo udéleno podle

pozadavkt pfedpisu ¢. 81 v jeho ptvodnim znéni.

Vzor B
(Viz bod 15.5 predpisu)

81

002439

47

011628

A
e
e

Y

a = minimédlné 8 mm

Vyse uvedend znacka schvdleni typu umisténd na vozidle uddvd, Ze tento typ vozidla byl schvélen v Nizozemsku (E4)
podle predpist ¢. 81 a 47.(!) Prvni dvé &islice ¢isel schvileni typu uddvaji, ze v dobé, kdy byla pfislusnd schvéleni
udélena, byl pfedpis ¢. 81 v plivodnim znéni a ptedpis ¢. 47 zahrnoval sérii zmén 01.

(") Druhé dislo je uvedeno pouze jako piiklad
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PRILOHA 5

ZKUSEBNI METODA STANOVENI ODRAZIVOSTI

1. DEFINICE

1.1 Standardni osvétlovaci zdroj CIE A: (')

A X ™
600 1,062 2
620 0,854 4
650 0,283 5

1.2 Standardni zdroj CIE A: (') plynem plnénd Zdrovka s wolframovym vldknem s ekvivalentni barevnou teplotou
Tes = 28556 K.

1.3 Standardni kolorimetricky pozorovaci piistroj CIE 1931: (") pfijimac zdfeni, jehoZ kolorimetrické charakteristiky
odpovidaji hodnotdém spektralnich trichromatickych slozek X(N), y(\), z (\) (viz tabulka).

1.4 Spektrdlni trichromatické slozky CIE: (') trichromatické hodnoty spektrilnich slozek izoenergetického spektra
v systému CIE (XYZ).

1.5  Fotopické vidénti: () vidéni normdlnim okem, je-li pfizptisobeno hladindm jasu nejméné nékolika kandel na metr
Ctverecni.

2. PRISTROJ
2.1  Obecné

2.1.1 Piistroj se sklddd ze zdroje svétla, drzdku zkouSeného vzorku, pfijimace s fotosnimacem a indikdtorem (viz
obrdzek 1) a z prostiedku k potlaceni G¢inku vnéjstho svétla.

2.1.2 Pfijima¢ mize obsahovat Ulbrichtovu kouli usnadiujici méfeni odrazivosti nerovinnych (vypuklych) zrcitek (viz
obrizek 2).

2.2 Spektralni charakteristiky svételného zdroje a pfijimace

2.2.1 Svételnym zdrojem je standardni zdroj CIE A spojeny s optickym systémem zajistujicim téméf rovnobézny svazek
svételnych paprskd. K udrzovani stdlého napéti na Zdrovce za provozu piistroje se doporucuje pouZit stabilizdtor
napéti.

2.2.2 Pfijima¢ musi obsahovat fotosnima¢ se spektrdlni odezvou timérnou fotopické svételné tcinnosti standardniho
kolorimetrického pozorovactho piistroje CIE (1931) (viz tabulka). Lze pouzit téZ jinou kombinaci osvétlovactho
zdroje s filtrem a pfijimacem, kterd poskytuje celkové rovnocenné vysledky jako standardni osvétlovaci zdroj CIE
A a fotopické vidéni. Pouzivé-li se v pfijimaci Ulbrichtova koule, musi byt vnitini povrch koule opatien povlakem
matné (difuzni) spektrdlné neselektivni bilé barvy.

2.3 Geometrické podminky

2.3.1 Svazek dopadajicich svételnych paprskt musi svirat s kolmici na zkouseny povrch pokud mozno thel (0) 0,44 +
0,09 rad (neboli 25 £ 5°) a nesmi prekrocit horni mezni hodnotu (tj. 0,53 rad neboli 30°). Osa pfijimace musi
s touto kolmici svirat Ghel (0) rovnajici se thlu dopadajictho svazku svételnych paprskd (viz obrézek 1). Svazek
dopadajicich svételnych paprskd musi mit pfi dopadu na zkuSebni povrch pramér nejméné 19 mm. Odrazeny
svazek paprskil nesmi byt $irsi nez citlivd plocha fotosnimace, nesmi pokryvat méné nez 50 % této plochy a musi
pokud mozno pokryvat stejnou ¢dst plochy jako svazek paprskil pouzity pii kalibraci p¥istroje.

2.3.2 Pouzivd-li se v pfijimaci Ulbrichtova koule, musi byt jeji primér nejméné 127 mm. Otvory ve sténé koule pro
vzorek a dopadajici svazek paprskd musi byt dostatecné velké, aby umoziovaly plny prichod dopadajiciho
i odrazeného svazku paprski. Fotosnima¢ musi byt umistén tak, aby piimo nezachycoval svétlo dopadajiciho
ani odrazeného svazku paprska.

(") Definice jsou pfevzaty z publikace CIE 50 (45), Mezindrodni elektronicky slovnik, skupina 45: Osvétleni.
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2.4

2.5

3.2

3.3

Elektrické charakteristiky soustavy fotosnimac-indikétor

Vystup fotosnimace uddvany indikdtorem musi byt linedrni funkci svitivosti na fotocitlivé plose. Musi byt zajistény
prostiedky (elektrické ajnebo optické) k usnadnéni nulovaciho a kalibra¢niho sefizovéni. Tyto prostiedky nesmi
ovlivnit linearitu nebo spektralni charakteristiky pfistroje. Pfesnost soustavy piijimac-indikdtor musi byt v rozmezi
t 2 % plného rozsahu nebo + 10 % méfené hodnoty, podle toho, kterd hodnota je mensi.

Drzék vzorku

Tento mechanismus musi umoziovat umisténi zkudebniho vzorku tak, aby se osy ramene zdroje a pfijimace
protinaly na odrazném povrchu. Tento odrazny povrch muaZe byt uvniti vzorku zrcitka nebo na nékteré z jeho
stran podle toho, zda jde o typ zrcdtka s prvnim povrchem, druhym povrchem nebo o hranolové zrcitko
sklopného typu.

POSTUP
Metoda pfimé kalibrace

U metody piimé kalibrace se jako porovndvaci etalon uziva vzduch. Tato metoda se pouzivd u pristroji konstru-
ovanych tak, Ze dovoluji kalibraci v rozsahu 100 % stupnice zapojenim pfijimace piimo do osy svételného zdroje
(viz obrdzek 1).

V nékterych pipadech miize byt zddouci (napf. pii méfeni povrchil s malou odrazivosti) pouzivat pii této metodé
mezilehly kalibra¢ni bod (v rozmezi od 0 % do 100 % rozsahu stupnice). V téchto p¥ipadech je zapotiebi zafadit

do optické drdhy neutrdlni filtr se zndmou prostupnosti a sefizovat kalibraéni systém, dokud méfi¢ neukazuje
procento prostupnosti neutrdlniho filtru. Pfed zahdjenim méfeni odrazivosti se tento filtr vyjme.

Metoda nepiimé kalibrace

Metoda nepiimé kalibrace se pouzivd u pfistroji s pevnou geometrii zdroje a pfijimace. Je zapotiebi vhodné
kalibrovany a udrzovany etalon odrazivosti. Timto porovndvacim etalonem ma byt pokud mozno rovinné zrcitko

~xr

s hodnotou odrazivosti co nejblizsi zkousenym vzorkim.

Meéfeni nerovinnych (vypuklych) zrcatek

Méfeni odrazivosti nerovinnych (vypuklych) zrcitek vyzaduje pouziti pistroji s Ulbrichtovou kouli v piijimaci (viz
obrazek 2). Ukazuje-li indikdtor pfistroje u porovndvaciho etalonového zrcitka s odrazivosti E % pocet dilka n,
pak u zrcitka s nezndmou odrazivosti bude pocet dilki n, odpovidat odrazivosti X % podle vzorce:

X=EF =
Ne

Meéfidlo se sefizovanim

Odrazivost v %
o | Sef{zeni
Sefizeni nuly —9@ @6 kalibrace

Drzak vzorku

4/

Svételny zdroj a kolimdtor Gor
Rameno pfijimace v poloze /

/  pro pifmou kalibraci //
Prijima¢ s fotobuiikou \/ A ,/
v poloze pro méfeni a a
Jnepiimou” kalibraci \%\ - s
Obrdzek 1

Zobecnéné schéma reflektometru se znizornénim sefizeni pro dvé kalibraéni metody
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Svételny zdroj a
kolimdtor

A Méfidlo se sefizovdnim

Odrazivost v %

o Sefizeni
S ly — T
efizeni nuly 9@ @% kalibrace

Fotosnimac

Drzék vzorku

Obrdzek 2

Zobecnéné schéma reflektometru s Ulbrichtovou kouli v pfijimaci

TRICHROMATICKE ~ HODNOTY SPEKTRALNfCH SLOZEK STANDARDNIHO  KOLORIMETRICKEHO
POZOROVACIHO PRISTROJE CIE 1931 (1)

(Tato tabulka byla pievzata z publikace CIE 50(45) (1970))

A nm x M y® z(N)

380 0,0014 0,0000 0,0065
390 0,0042 0,0001 0,0201
400 0,0143 0,0004 0,0679
410 0,0435 0,0012 0,2074
420 0,1344 0,0040 0,6456
430 0,2839 0,0116 1,3856
440 0,3483 0,0230 1,7471
450 0,3362 0,0380 1,7721
460 0,2908 0,0600 1,6692
470 0,1954 0,0910 1,2876
480 0,0956 0,1390 0,8130
490 0,0320 0,2080 0,4652
500 0,0049 0,3230 0,2720
510 0,0093 0,5030 0,1582
520 0,0633 0,7100 0,0782
530 0,1655 0,8620 0,0422
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N nm x ) 70 z0)
540 0,2904 0,9540 0,0203
550 0,4334 0,9950 0,0087
560 0,5945 0,9950 0,0039
570 0,7621 0,9520 0,0021
580 0,9163 0,8700 0,0017
590 1,0263 0,7570 0,0011
600 1,0622 0,6310 0,0008
610 1,0026 0,5030 0,0003
620 0,8544 0,3810 0,0002
630 0,6424 0,2650 0,0000
640 0,4479 0,1750 0,0000
650 0,2335 0,1070 0,0000
660 0,1649 0,0610 0,0000
670 0,0874 0,0320 0,0000
680 0,0468 0,0170 0,0000
690 0,0227 0,0082 0,0000
700 0,0114 0,0041 0,0000
710 0,0058 0,0021 0,0000
720 0,0029 0,0010 0,0000
730 0,0014 0,0005 0,0000
740 0,0007 0,0002 (3 0,0000
750 0,0003 0,0001 0,0000
760 0,0002 0,0001 0,0000
770 0,0001 0,0000 0,0000
780 0,0000 0,0000 0,0000

(") Zkrdcend tabulka. Hodnoty y(\) = V(\) jsou zaokrouhleny na ¢tyfi desetinnd mista.

(3) Zménéno v r. 1966 (ze 3 na 2).
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Vysvétlujici vyobrazeni

Piiklad zafizeni na méfeni odrazivosti sférickych zrcitek

O

= w=f=p=

= pfijimac¢

= clona

= vstupni okénko
méfici okénko
= Cocky

= okénko na objekt méfeni

v oz &= m o omog N
1

= svételny zdroj

(S) = Ulbrichtova koule
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1.1

1.2
1.2.1

1.2.2

PRILOHA 6

POSTUP STANOVENI POLOMERU KRIVOSTI ,r“ ODRAZNEHO POVRCHU ZRCATKA

Méfeni

Méfici zafizeni

Pouzije se ,sférometr” zndzornény na obrazku.

Meéfici body

Hlavni poloméry kiivosti se méif ve tfech bodech leZicich co nejblize polohdm v jedné tieting, poloviné a dvou
tietindch vzddlenosti na oblouku odrazného povrchu lezicim v roviné rovnobézné s nejvétsim rozmérem zrcitka

a prochazejicim stfedem zrcdtka, a na oblouku kolmém k nejvétsimu rozméru zrcdtka.

Neni-li vzhledem k rozmérim zrcdtka mozné provést méfeni ve smérech definovanych v bodé 1.2.1, mohou
technické zkusebny odpovédné za zkousky provést méfeni podle tohoto bodu ve dvou kolmych smérech co

nejblizsich vyse predepsanym smértim.

Vypocet poloméru kiivosti (r)

Polomér ,r* vyjédfeny v mm se vypocte podle vzorce:

Kde r,; je polomér kfivosti v prvnim méficim bodu,

polomér kiivosti v tietim méficim bodu.

_Tpt tIpo +1p3

+ b

e 185
I s
— [
logr 1 |®
HIINE
I
I
|
| 80
|
I
|
|
ar
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¢ 50 ——P
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3

; je polomér kiivosti v druhém méficim bodu a rp3 je

komparétor

@ ~~_ pohyblivy hrot

[V]
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2.1
2.1.1

3.2

3.2.2

3.3

PRILOHA 7

KONTROLA SHODNOSTI VYROBY

DEFINICE

Pro tcely této piflohy se:

Jtypem systému vychyleni“ rozumi dand kombinace os, otocnych bodi a kloubovych mechanismd, jez zajistuje
vychyleni zpétného zrcitka ve sméru mozného ndrazu.

ZKOUSKY

Zpétnd zrcitka se podrobi témto zkouskdm:

Odrazny povrch

Ovéfeni jmenovitého poloméru kiivosti podle pozadavk bodu 2 piilohy 6 tohoto pfedpisu.
Meéfeni rozdilt mezi poloméry kiivosti podle pozadavki bodu 7.2.2 tohoto pfedpisu.

Systém vychyleni

Rédzovd zkouska podle pozadavki bodu 8.2 tohoto pfedpisu.

CETNOST ZKOUSEK A JEJICH VYSLEDKY
Ovéfeni jmenovitého poloméru kiivosti a méfeni rozdili mezi poloméry kfivosti

Cetnost:

Kazdé tfi mésice jedna zkouska na kazdé ¢islo schvéleni a na kazdy jmenovity polomér kiivosti.
Vysledky:

Vsechny vysledky méfeni se zaznamenaji.

Musi byt dodrzeny maximalni hodnoty rozdilu stanovené v bodé 7.2.2 tohoto piedpisu.

Rizovéd zkouska

CCIDOStI

Kazdé tfi mésice jedna zkouska na kazdé ¢islo schvdleni, na kazdy typ systému vychylen{ a na kazdou konfiguraci
zdkladny.

Vysledky:
Vsechny vysledky se zaznamenaji.
Musi byt dodrzena ustanoveni bodu 8.4 tohoto pfedpisu.

Vybér vzorka

Pii vybéru vzorkd uréenych ke zkousce musi byt zohlednéno mnozstvi vyrobenych kust kazdého typu zpétnych
zrcatek.
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Pouze ptvodni znéni EHK/OSN maji podle mezindrodniho vefejného prava pravni ticinek. Je nutné ovéfit si status a datum vstupu tohoto
predpisu v platnost v nejnovéjsi verzi dokumentu EHK OSN o statusu TRANS/WP.29/343, ktery je k dispozici na internetové adrese:

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Predpis Evropské hospodiiské komise Organizace spojenych nirodit (EHK/OSN) & 90 - Jednotnd
ustanoveni pro schvalovini typu ndhradnich &isti s brzdovym obloZenim, obloZeni bubnovych
brzd a kotouci a bubnii pro motorova vozidla a jejich pfipojna vozidla

Zahrnuje veskerd platnd znéni aZ po:

sérii zmén 02 — datum vstupu v platnost: 28. ¥jna 2011

OBSAH

1. Oblast piisobnosti

2. Definice

3. Zédost o schvélen typu

4. Schviélen{

5. Specifikace a zkousky

6. Baleni a oznaceni

7. Zmény a rozsifeni schvédleni nahradnich &dsti

8. Shodnost vyroby

9. Postihy za neshodnost vyroby

10. Definitivni ukonceni vyroby

11. Nézvy a adresy technickych zkuseben odpovédnych za provddéni schvalovacich zkousek a ndzvy
a adresy schvalovacich orgdnt

12. Pfechodnd ustanoveni

PRILOHY
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Pifloha 1B —

Pifloha 2
Piiloha 3

Ptiloha 4

Pifloha 5

Piiloha 6

Pifloha 7

Sdéleni o udéleni, rozdifeni, odmitnuti ¢ odnéti schvileni nebo definitivnim ukonceni
vyroby nahradni ¢ésti s brzdovym oblozenim nebo nahradniho oblozeni bubnovych brzd
podle piedpisu ¢. 90

Sdéleni o udéleni, rozsifeni, odmitnuti ¢ odnéti schvdleni nebo definitivnim ukonceni
vyroby ndhradniho brzdového kotouce nebo ndhradniho brzdového bubnu podle pfedpisu
¢. 90

Uspofadani znacky schvéleni typu a tdajii o schvéleni typu

Pozadavky na nahradni ¢dsti s brzdovym obloZenim pro vozidla kategorii M;, M, a N;

Pozadavky na ndhradni ¢asti s brzdovym obloZenim a nahradni obloZeni bubnovych brzd
pro vozidla kategorii M5, N, a N;

Pozadavky na ndhradni ¢asti s brzdovym oblozenim pro vozidla kategorii O; a O,

Pozadavky na nahradni ¢asti s brzdovym obloZzenim a ndhradni oblozeni bubnovych brzd
pro vozidla kategorii O; a O,

Pozadavky na ndhradni ¢asti s brzdovym oblozenim pro vozidla kategorie L
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Priloha 8 — Technické pozadavky na nahradni ¢asti s brzdovym oblozenim urcené k pouZiti v samo-
statnych systémech parkovaci brzdy nezavislych na systému provozni brzdy vozidla

Piloha 9 — Zvldstni doplitkové postupy pro ovéfeni shodnosti vyroby

Pfloha 10 — Obrazky

Pfiloha 11 — Pozadavky na néhradni brzdové kotouce nebo bubny pro vozidla kategorii M a N
Pfiloha 12 — Pozadavky na néhradni brzdové kotouce nebo bubny pro vozidla kategorie O

Priloha 13 — Vzor zkusebniho protokolu pro néhradni brzdovy kotou¢ nebo buben

1. OBLAST PUSOBNOSTI
1.1 Tento piedpis se vztahuje na zdkladni brzdnou funkei téchto ndhradnich ¢asti (1):
1.1.1 nahradnich ¢asti s brzdovym obloZzenim urcenych pro tieci brzdy, které jsou souddsti

brzdového systému vozidel kategorii M, N, L a O, jejichz typ byl schvilen podle predpist
¢.13, 13-H nebo 78;

1.1.2 néhradnich obloZeni bubnovych brzd uréenych k pfinytovani na brzdové Celisti a k montazi
a pouZivani ve vozidlech kategorii M3, N,, N3, O3 nebo Oy, jejichz typ byl schvélen podle
predpisu €. 13;

1.1.3 pro ndhradni ¢sti s brzdovym obloZzenim urené pro samostatné systémy parkovaci brzdy,
nezdvislé na systému provozni brzdy vozidla, plati pouze technické pozadavky stanovené
v piiloze 8 tohoto predpisu;

1.1.4 nahradnich brzdovych bubnti a kotou¢t uréenych pro tieci brzdy, které jsou soucdsti
brzdového systému vozidel kategoriil M, N a O, jejichZ typ byl schvélen podle pfedpisti ¢. 13
nebo 13-H.

1.2 Origindlni brzdové kotouce a brzdové bubny namontované pii vyrobé vozidla a origindlni

néhradni kotouce a bubny uréené k opravam vozidla tomuto pfedpisu nepodléhaji.

1.3 Tento pfedpis se nevztahuje na ,zvlastni ¢asti“ podle definice v bodé 2.3.4.

2. DEFINICE

2.1 Obecné definice

2.1.1 ,Vyrobcem“ se rozumi organizace, kterd muZe pfevzit technickou zodpovédnost za Cdsti

s brzdovym obloZenim nebo oblozeni bubnovych brzd ¢ brzdové bubny a kotouce a muze
prokdzat, Ze vlastni nezbytné prostiedky k zajisténi shodnosti vyroby.

2.1.2 ,Néhradni ¢asti“ se rozumi typ ndhradni ¢dsti s brzdovym obloZenim, typ ndhradniho oblozeni
bubnovych brzd, ndhradni oblozeni bubnovych brzd, ndhradni brzdovy buben nebo nahradni
brzdovy kotouc.

2.1.3 ,Originalni ¢asti“ se rozumi origindlni brzdové oblozZeni, origindlni ¢ast s brzdovym obloZenim,
origindlni obloZeni bubnovych brzd, origindlni brzdovy buben nebo origindlni brzdovy kotouc.

(") Nevztahuje se na pifpadné doplikové funkce ndhradnich ¢dsti, jako je napiiklad snimdni rychlosti v piipadé inte-
grovanych zafizeni na snimdni rychlosti nebo vedeni kol v pfipadé integrovanych ndbojt.
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2.2 Definice tykajici se schvdleni typu ndhradni ¢asti s brzdovym obloZenim, typu ndhradniho
oblozeni bubnovych brzd nebo ndhradniho oblozeni bubnovych brzd.

221 ,Brzdovym systémem*“ se rozumi systém definovany v bodé 2.3 predpisu ¢. 13, bodé 2.3
pfedpisu ¢ 13-H nebo bodé 2.5 predpisu ¢. 78.

2.2.2 ,Tteci brzdou® se rozumi &st brzdového systému, v niz se sily branici pohybu vozidla vyvijeji
tfenim mezi vzdjemné se pohybujicim brzdovym obloZenim a kotouc¢em nebo bubnem.

2.2.3 ,Casti s brzdovym oblozenim“ se rozumi soucdst tfeci brzdy, kterd je pfitlacovana na buben
nebo kotou¢ tak, aby vznikla tfeci sila.

2.2.3.1 ,Celkem celisti s obloZenim“ se rozumi ¢ast s brzdovym oblozenim bubnové brzdy.

2.2.3.1.1  ,Celisti se rozumi soucdst celku Celisti s obloZenim, kterd nese brzdové obloZeni.

2232 ,Celkem desticky s oblozenim“ se rozumi ¢dst s brzdovym obloZenim v kotoucové brzdeé.

2.2.3.2.1  ,Destickou se rozumi soucdst celku desticky s oblozenim, kterd nese brzdové oblozeni.

2.2.3.3 ,Brzdovym oblozenim*“ se rozumi soucdst z tfectho materidlu, kterd je svym tvarem a konec-
nymi rozméry urcena k upevnéni na Celist nebo na desticku.

2234 ,ObloZenim bubnové brzdy“ se rozumi brzdové obloZeni pro bubnovou brzdu.

2235 ,Tfecim materidlem* se rozumi vyrobek vznikly zvldstni kombinaci materidlt a postupd, které
spole¢né urcuji vlastnosti brzdového oblozeni.

16

2.2.4 ,Typem brzdového oblozeni* se rozumi kategorie brzdovych obloZeni, kterd se nelisi vlast-
nostmi tfecich materiald.

2.2.5 ,Typem ¢asti s brzdovym obloZenim“ se rozumi sady ¢asti s brzdovym obloZenim, které se
neli§{ typem brzdového obloZeni, rozmérem nebo funkénimi vlastnostmi.

2.2.6 ,Typem oblozeni bubnové brzdy“ se rozumi sady soucdsti oblozeni brzdy, které se po montazi
na Celisti nelisi, pokud jde o typ, rozméry nebo funkéni vlastnosti brzdového obloZeni.

227 ,Origindlnim brzdovym oblozenim*“ se rozumi typ brzdového oblozeni uvedeny v dokumentaci
ke schvileni typu vozidla podle piilohy 2 bodu 8.1.1 pfedpisu ¢. 13, piilohy 1 bodu 7.1
pfedpisu ¢. 13-H (') nebo prilohy 1 bodu 5.4 pfedpisu ¢. 78.

2.2.8 ,Origindlni ¢asti s brzdovym oblozenim* se rozumi ¢ast s brzdovym oblozenim shodnd s daji
piiloZenymi k dokumentaci o schvéleni typu vozidla.

229 ,Néhradni ¢dst{ s brzdovym oblozenim“ se rozumi ¢dst s brzdovym oblozenim typu schvale-
ného podle tohoto pfedpisu jako vhodnd servisni ndhrada za origindlni ¢ast s brzdovym
oblozenim.

(") Neni-li takové brzdové oblozeni na trhu k dispozici, lze pouzit brzdova oblozeni uvedend v bodu 8.2.
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2.2.10 ,Originalnim obloZenim bubnovych brzd“ se rozumi obloZeni bubnovych brzd shodné s udaji
pfilozenymi k dokumentaci o schvéleni typu vozidla.

2.2.11 ,2Néahradnim oblozenim bubnovych brzd“ se rozumi obloZeni bubnovych brzd typu schvile-
ného podle tohoto predpisu jako vhodnd servisni ndhrada za origindlni obloZeni bubnovych
brzd, je-li pfipevnéno k Celisti.

2.2.12 ,Césti s brzdovym oblozenim pro parkovaci brzdu® se rozumi celek desticky s oblozenfm nebo
celek Celisti s obloZenim, ktery je soucdsti systému parkovaci brzdy oddéleného od systému
provozni brzdy vozidla a nezdvislého na ném.

2.3 Definice tykajici se schvaleni ndhradniho brzdového bubnu nebo nédhradntho brzdového
kotouce.
2.3.1 ,Origindlni brzdovy kotou¢ nebo brzdovy buben*

2.3.1.1 je v piipadé motorovych vozidel brzdovy kotou¢/buben, na ktery se vztahuje schvaleni typu
brzdového systému vozidla podle predpisu ¢. 13 nebo 13-H.

2.3.1.2 V piipadé piipojnych vozidel:

a) se jednd o brzdovy kotou¢/buben, na ktery se vztahuje schvaleni typu brzdového systému
vozidla podle pfedpisu ¢. 13;

b) se jednd o brzdovy kotou¢/buben, ktery je ¢asti brzdy, pro niz je vyrobce népravy drzitelem
zku$ebniho protokolu podle pfilohy 11 pfedpisu ¢. 13.

2.3.2 Jdentifika¢ni kod“ identifikuje brzdové kotouce nebo brzdové bubny, na které se vztahuje
schvaleni brzdového systému podle pfedpist ¢.13 a 13-H. Uvadi pfinejmensim obchodni
ndzev vyrobce ¢i obchodni znacku a identifikacni &islo.

Vyrobce vozidla musi na pozadani technické zkusebny ajnebo schvalovaciho orgdnu poskyt-
nout nezbytné informace o vztahu mezi schvédlenim typu brzdového systému a piislusnym
identifikacnim kédem.

2.3.3 Néhradni cdsti

2.3.3.1 ,Originalni ndhradni brzdové kotouce a brzdové bubny“ origindlni brzdové kotoude nebo
brzdové bubny uréené k opravim vozidla, které jsou oznacené identifika¢nim kédem podle
bodu 2.3.2, umisténym tak, aby byl nesmazatelny a zfetelné Citelny.

2.3.3.2 Jdenticky brzdovy kotou¢” je nédhradni brzdovy kotou¢, ktery je ve vSech ohledech chemicky
a fyzikdlné identicky s origindlnim brzdovym kotoucem, s vyjimkou znacky vyrobce vozidla,

ktera chybi.

2.3.33 Jdenticky brzdovy buben” je ndhradni brzdovy buben, ktery je ve vSech ohledech chemicky
a fyzikalné identicky s origindlnim brzdovym bubnem, s vyjimkou znacky vyrobce vozidla,
kterd chybi.

2.33.4 ,Rovnocenny brzdovy kotou¢“ je nahradni brzdovy kotou¢, ktery je identicky s origindlnim
brzdovym kotoucem, pokud jde o veskeré rozméry, geometrické znaky a zdkladni konstrukci,
a ktery je vyroben ze stejné podskupiny materidld jako origindlni brzdovy kotou¢ definovany
v bodé 5.3.3.2.

2.3.35 ,Rovnocenny brzdovy buben“ je ndhradni brzdovy buben, ktery je identicky s origindlnim
brzdovym bubnem, pokud jde o veskeré rozméry, geometrické znaky a zdkladni konstrukei,
a ktery je vyroben ze stejné podskupiny materidli jako origindlni brzdovy buben definovany
v bodé 5.3.3.2.
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2.3.3.6 ,Zaménitelny brzdovy kotou¢“ je nahradni brzdovy kotou¢, ktery md stejné piipojovaci
rozméry jako origindlni brzdovy kotou¢, ale mtize se od origindlniho brzdového kotouce lisit,
pokud jde o konstrukci, slozeni materidlu a mechanické vlastnosti.

2.3.3.7 ,Zaménitelny brzdovy buben® je ndhradni brzdovy buben, ktery ma stejné piipojovaci rozméry
jako origindlni brzdovy buben, ale mize se od origindlntho brzdového bubnu lisit, pokud jde
o konstrukci, slozeni materidlu a mechanické vlastnosti.

2.3.4 ,Zvlastni brzdovy kotou¢/buben” znamend nahradni brzdovy kotoué/buben, na ktery se nevzta-
hujf body 2.3.1 az 2.3.3.

2.3.5 JFunkéni rozméry*: vSechny piislusné rozméry, pokud jde o montdz a fungovani soucdsti
brzdového systému (viz bod 5.3.7.1 a ptiloha 10).

2.3.6 ,Typ brzdového kotouce/bubnu®: brzdové kotouce nebo bubny, které maji stejnou zdkladni
konstrukci a patii do stejné skupiny materidld, v souladu s kritérii klasifikace podle bodu
5.3.5.1 & pifpadné bodu 5.3.5.2.

2.3.7 ,Zkusebni skupina“: typ brzdového kotouce/bubnu, ktery ma stejné vlastnosti podle bodu 5.3.6.

2.3.8 ,Varianta“ jednotlivy brzdovy kotoué/buben v rdmci dané zkusebni skupiny.

2.39 ,Materidl“: chemické slozeni a mechanické vlastnosti podle bodu 3.4.1.2.

2.3.10 ,Skupina materidld“; napt. $edd litina, ocel, hlinik atd.

2.3.11 ,Podskupina materidld“: jedna z podskupin definovanych v bodé 5.3.3.2.

2.3.12 ,Minimdlni tloustka®: tloustka brzdového kotouce, pii které je jej tfeba vymeénit.

2.3.13 ,Maximéln{ vnitini pramér*; maximaln{ vnitini pramér brzdového bubnu, pii kterém je jej tieba
vyménit.

3. ZADOST O SCHVALENI TYPU

3.1 Z4dost o schvéleni typu nahradni ¢4sti pro zvldstni typ (typy) vozidel podavé vyrobce ndhradnf

¢asti nebo jeho fadné povéfeny zdstupce.

3.2 Zadost mtize podat drzitel schvéleni typu vozidla podle predpisu ¢ 13, 13-H nebo 78, pokud
jde o ndhradni ¢ast, kterd jsou shodnd s typem uvedenym v dokumentaci ke schvéleni typu
vozidla.

3.3 V pifpadé zddosti tykajici se schvéleni typu ndhradni ¢isti s brzdovym oblozenim, typu

nahradniho obloZeni bubnovych brzd nebo nédhradniho oblozeni bubnovych brzd:

3.3.1 K zddosti o schvéleni musi byt ve trojim vyhotoveni pfiloZen popis ndhradni ¢asti s brzdovym
oblozenim nebo nahradniho oblozeni bubnovych brzd zahrnujici polozky uvedené v piiloze 1
tohoto predpisu a déle:

3.3.1.1 vykresy uvadgjici funkéni rozméry nahradni ¢asti s brzdovym obloZenim nebo ndhradniho
oblozeni bubnovych brzd;
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3.3.1.2

3.3.2

3.3.3

3.3.4

3.3.4.1

3.4

3.4.1

3.4.1.1

3.4.1.2

udaj o umisténi nahradni ¢dsti s brzdovym obloZenim nebo ndhradniho oblozeni bubnovych
brzd, pro které je schvéleni typu pozadovéno.

Néhradni ¢asti s brzdovym oblozenim nebo nahradni oblozeni bubnovych brzd typu, pro néjz
je schvileni pozadovano, musi byt doddny v takovém mnozstvi, které je dostacujici k provedeni
schvalovacich zkousek.

Zadatel musf souhlasit s tim, Ze povéfené technické zkusebné poskytne vhodného (vhodné)
piedstavitele vozidla (vozidel) a/nebo brzdy (brzd).

Pred udélenim schvdleni ovéii piislusny orgdn, zda existuji dostatecnd opatfeni k zajisténi
G¢inného ovéfovani shodnosti vyroby.

Zadatel ptedlozf tdaje o tiecich vlastnostech v souladu s piflohou 9 ¢sti A bodem 2.4.1 nebo
3.4.1 tohoto predpisu.

V piipadé Zzddosti tykajici se schvaleni ndhradniho brzdového bubnu nebo nédhradniho
brzdového kotouce.

K Zzadosti o schvéleni musi byt ve trojim vyhotoveni pfiloZzen popis nahradniho brzdového
bubnu nebo nahradniho brzdového kotouce zahrnujici polozky uvedené v pifloze 1B tohoto
piedpisu a déle:

Vykres (vykresy) kotouce nebo bubnu spolu s rozméry uvedenymi v bodé 5.3.7.1, vcetné
dovolenych odchylek, jakoz i veskerého dopliiujiciho pfislusenstvi:

a) umisténi a podobu oznaceni podle bodu 6.2.2 — rozméry v mm;
b) hmotnost v gramech;
¢) material.

Popis soucdsti

Vyrobce poskytne popis soucdsti uvadéjici pfinejmensim tyto informace:
a) vyrobce neopracované Casti;
b) popis postupu vyroby neopracované &asti;
¢) dikaz spolehlivosti postupu (napf. nulovy vyskyt trhlin a dutin, rozméry);
d) slozeni materidlu, konkrétné:

i) chemické slozenti,

ii) mikrostruktura,

iii) mechanické vlastnosti:

a) tvrdost podle Brinella v souladu s normou ISO 6506-1:2005;

b) pevnost v tahu v souladu s normou ISO 6892:1998;
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3.4.2

3421

3.43

3431

e) ochranu proti korozi nebo ochranu povrchuy;

f) popis opatieni pro vyvdZeni, maximdlni pfipustnou nevyvazenost;

g) povolené opotiebeni (minimdlni tloustka brzdovych kotou¢i nebo maximdlni vnitini

pramér brzdovych bubnt).

Zadatel podd informace a specifikace uvedené v piiloze 9 ¢ésti B bodé 2.5 tohoto predpisu.

Shodnost vyroby

Pred udélenim schvéleni ovéii piislusny orgdn, zda existuji dostate¢nd opatieni k zajiténi
ucinného ovéfovani shodnosti vyroby.

Zadatel predloz{ dokumentaci podle piilohy 9 ¢isti B bodu 2 tohoto predpisu.

Mnozstvi vzorkt a jejich pouziti

Nize uvedend tabulka uvadi minimdlni pocet vzorka kotouc a bubni takové konstrukce, pro

kterou je pozadovano schvéleni, jenz je tieba poskytnout.

Tabulka déle uvadi doporucené pouziti vzorkd.

Polozka
¢.

Kontrola/Zkouska

Cislo vzorku

Pozndmky

Geometrickd kontrola
body 5.3.3.1 a 5.3.4.1

Kontrola materidlu
body 5.3.3.2 a 5.3.4.2

Kontrola pozadavkd na vyvazeni
bod 5.3.7.2

Kontrola oznaceni stavu
opotfebeni
bod 5.3.7.3

Zkouska zrcitky — jednim dnava
piiloha 11 body 4.1.1 a 4.2.1
a piiloha 12 body 4.1.1 a 4.2.1

Zkouska neporusitelnosti —
zkouska vysokym namédhdnim
piiloha 11 body 4.1.2 a 4.2.2
a pifloha 12 body 4.1.2 a 4.2.2

Zkouska tc¢inku provozni brzdy
vozidla
piiloha 11 bod 2.2 a priloha 12
bod 2.2

kotouct

Bud' predni, nebo
zadni ndprava
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3.43.2

3.4.33

3.43.4

3.4.35

4.1.1

4.2

4.2.1

4.2.2

Pol(é)ika Kontrola/Zkouska Cislo vzorku Pozndmky
1 2 3 4 5 6
8 Zkouska u¢inku parkovaci brzdy Par Je-li pozadovéina
vozidla kotouct
piiloha 11 bod 2.3 a piiloha 12
bod 2.3
9 Zkouska t¢inku provozni brzdy X Alternativa
vozidla na dynamometru zkousky na vozidle
pifloha 11 bod 3.3 a priloha 12
bod 3.3

Ke kazdému kotouci a bubnu, které se nepouziji ke geometrické kontrole a kontrole materidlu,
musi byt pfilozen piislusny pocet vhodnych ¢asti s brzdovym oblozenim, které byly schvaleny
podle pfedpisu ¢. 13, 13-H nebo 90.

Je-li pozadovano srovndni s origindlnim brzdovym kotou¢em nebo brzdovym bubnem, je tfeba
dodat piislusnou sadu origindlnich brzdovych kotou¢t nebo origindlnich brzdovych bubni pro
jednu ndpravu.

V piipadé zddosti o schvdleni rovnocenného nahradniho kotoude/bubnu je tfeba dodat dva
vzorky origindlntho brzdového kotouce/bubnu nebo origindlntho ndhradniho brzdového
kotouce/bubnu pro potfeby porovnini rozmérti a materidlu.

V piipadé zddosti o schvileni zaménitelného ndhradniho kotouce/bubnu je tieba dodat dva
vzorky origindlntho brzdového kotouce/bubnu nebo origindlntho ndhradniho brzdového
kotouce/bubnu pro potieby porovnini rozmért.

SCHVALENI

Schvileni typu nahradni ¢asti se udéli, jestlize ndhradni ¢ast dodand ke schvéleni podle tohoto
piedpisu spliuje pozadavky bodu 5.

V piipadé ndhradnich ¢dsti s brzdovym oblozenim pro vozidla kategorie L s kombinovanym
brzdovym systémem ve smyslu bodu 2.9 pfedpisu ¢. 78 musi byt schvileni omezeno na
kombinaci (kombinace) ndhradnich ¢asti s brzdovym obloZenim na nédpravich vozidla, které
byly zkouseny v souladu s piflohou 7 tohoto predpisu.

Kazdé schvalené ndhradni ¢asti se piifadi ¢islo schvéleni, které se sklddd ze étyf skupin znaki:

Prvni dva znaky (v soucasnosti 02 pro piedpis ve znéni série zmén 02) uddvaji sérii zmén
zahrnujici nejnovéjsi podstatné technické dpravy piedpisu v dobé udéleni schvaleni.

Nasleduje znak udévajici kategorii ndhradni ¢asti:
A Néhradni ¢ast s brzdovym obloZenim

B Néhradni oblozeni bubnové brzdy

C Nahradni brzdovy kotou¢

D Nahradni brzdovy buben
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423 Nasleduji ¢tyfi znaky uddvajici vyrobcee a typ brzdového obloZent, typ kotouce nebo typ bubnu.
Posledni ¢tyti znaky udévaji:
a) Celist nebo desticku ¢&i zvldstni rozméry v piipadé oblozeni bubnovych brzd;

b) variantu v piipadé ndhradniho kotouée nebo ndhradniho bubnu.

I R

4 znaky uddvaji variantu/Celist/desticku/
zvla$tni rozméry néhradni &sti
(0001 az 9999)

4 znaky udédvaji (vyrobee a) typ
nahradni &isti (0001 aZ 9999)

1 znak (A aZ D) udava kategorii
néhradni &sti

2 znaky uddvajf sérii zmén
(01 az 99)

Piiklad:

|02’C‘O359M7248‘

Varianta ¢ 7248

Typ & 0359

Brzdovy kotou¢

Série zmén 02

43 Tataz smluvni strana nesmi pfidélit stejné ¢islo jiné ndhradni ¢asti. Stejné ¢islo schvéleni typu
muZe zahrnovat pouziti dané ndhradni ¢dsti u vice riiznych typt vozidel.

4.4 Zpréava o schvileni, prodlouzeni, odmitnuti nebo odnéti schvileni ¢i o definitivnim ukonceni
vyroby nahradni &sti v souladu s timto pfedpisem musi byt sdélena strandm dohody z roku
1958, které uplatnuji tento piedpis, prostiednictvim formuldfe v souladu se vzorem uvedenym
v piiloze 1 tohoto ptedpisu.
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4.5

4.5.1

4.5.2

4.6

4.7

5.1

Na kazdé ndhradni ¢asti schvdlené podle tohoto predpisu se viditelné a na snadno p¥stupném
misté umist{ mezindrodni znacka schvdleni typu, kterd se sklddd z:

pismene ,E“ v kruZnici, za nimz ndsleduje rozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvaleni typu udélila (1),

lisla tohoto piedpisu, za nimZ ndsleduje pismeno ,R“, pomlcka a &islo schvileni vpravo od
kruznice uvedené v bodé 4.5.1.

Znacka schvdleni typu uvedend v bodé 4.5 musi byt zfetelné ¢itelnd a nesmazatelnd.

Priloha 2 tohoto predpisu uvadi piiklady uspofddani znacky schvéleni typu a vyse uvedenych
Gdaji o schvéleni typu a také tdajii uvedenych v bodé 6.5.

SPECIFIKACE A ZKOUSKY

Obecné

Néhradni ¢dst musi byt konstruovdna a vyrobena tak, aby v pfipad¢, kdy ji bude nahrazena ¢ast
origindlné montovand na vozidle, byl brzdny uc¢inek tohoto vozidla shodny s brzdnym
tc¢inkem schvéleného typu vozidla.

Zejména:

a) nahradni cast pro typ vozidla schvédleny pfed ptedpisem €. 13 série zmén 09, ptvodni verzi
pfedpisu ¢. 13-H nebo pfedpisem ¢&. 78 série zmén 01 musi vyhovovat pfinejmensim
piislusné vyse uvedené tGrovni predpisu;

b) nahradni ¢dst musi prokdzat podobné charakteristiky brzdnych tcinka jako origindlni ¢ast,
kterou md nahradit;

¢) ndhradni ¢ast musi mit odpovidajici mechanické vlastnosti;

d) brzdovéd oblozeni nesméji obsahovat azbest;

) ndhradni brzdovy kotou¢/buben musi vykazovat dostatecnou odolnost vii¢i deformacim
zpusobenym teplem;

f) minimalni tloustka brzdového kotouce nesmi byt mensi, nez je minimalni tloustka origi-
nélniho brzdového kotouce uddvand vyrobcem vozidla;

g) maximdlni pi{pustny vnitini primér brzdového bubnu nesmi byt vétsi, nez je maximdlni
piipustny vnitini pramér origindlnitho brzdového bubnu uddvany vyrobcem vozidla.

U néhradnich ¢&sti s brzdovym oblozenim nebo ndhradniho oblozeni bubnovych brzd, které se
shoduji s typem popsanym v dokumentaci ke schvileni typu vozidla podle pfedpisu €. 13,
piedpisu ¢. 13-H nebo ptedpisu ¢. 78, se pfedpoklddd splnéni pozadavkd podle bodu 5 tohoto
piedpisu.

(') RozliSovaci ¢isla smluvnich stran Dohody z roku 1958 jsou uvedena v piiloze 3 dplného usneseni o konstrukci

vozidel (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.2/Amend.1.
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5.2

5.2.1

5.2.1.1

5.2.1.2

5213

5.2.1.4

5.2.1.5

z rozsahu

U néhradnich kotouct a nahradnich bubnd, které se shoduji s identifika¢nim kédem uvedenym
v dokumentaci ke schvileni typu vozidla podle predpisu ¢. 13 nebo predpisu ¢ 13-H, se
pfedpoklddd splnéni pozadavka podle bodu 5 tohoto predpisu.

Pozadavky tykajici se schvdleni typu néhradni &sti s brzdovym oblozenim, typu ndhradniho

obloZeni bubnovych brzd nebo nahradniho obloZeni bubnovych brzd
Pozadavky na brzdné ucinky
Néhradni &asti s brzdovym oblozenim pro vozidla kategorii M;, M, a N;

Nejméné jedna sada ndhradnich ¢dsti s brzdovym oblozenim, kterd je reprezentativni pro typ
oblozeni, ktery ma byt schvalen, se namontuje a zkou$i{ na nejméné jednom vozidle, které je
reprezentativni pro typ vozidla, pro ktery se Zida o schviéleni, a to podle ustanoveni piilohy 3,
a musi spliovat poZadavky uvedené v této pfiloze. Reprezentativni vozidlo (vozidla) se vybere
shody citlivosti na rychlost a rovnocennosti brzdnych G¢inka za studena se uZije jedna ze dvou
metod popsanych v piiloze 3.

Néhradn{ &asti s brzdovym obloZenim a nahradni obloZeni bubnovych brzd pro vozidla
kategorii M3, N, a N;

Nejméné jedna sada nahradnich ¢asti s brzdovym obloZzenim nebo ndhradnich obloZeni bubno-
vych brzd, které jsou reprezentativni pro typ obloZeni, ktery ma byt schvélen, se namontuje
a zkousi na nejméné jednom vozidle nebo na jedné brzdé, reprezentativnich pro typ vozidla,
pro ktery se zddd o schvileni, a to podle ustanoveni p¥ilohy 4, pficemZ se pouzije jedna ze
dvou metod popsanych v bodé 1 (zkouska na vozidle) nebo v bodé 2 (zkouska na setrvaéni-
kovém dynamometru), a musi spliiovat pozadavky uvedené v této piiloze. Reprezentativni
vozidlo (vozidla) nebo brzda (brzdy) se vybere (vyberou) z rozsahu pouziti na zakladé analyzy

Néhradni &asti s brzdovym oblozenim pro vozidla kategorii O; a O,

Néhradni ¢asti s brzdovym obloZzenim se zkousi podle piilohy 5 a musi spliiovat pozadavky
uvedené v této piiloze.

Néhradni ¢&asti s brzdovym obloZenim a nahradni obloZeni bubnovych brzd pro vozidla
kategorii O3 a O,

Néhradni ¢dsti s brzdovym oblozenim a ndhradni obloZeni bubnovych brzd se zkousi podle
piilohy 6 a musi splilovat pozadavky uvedené v této piiloze. Pro zkousky se pouzije jedna ze
tif metod popsanych v pifloze 11 dodatku 2 bodé 3 piedpisu ¢. 13.

Néhradni &isti s brzdovym oblozenim pro vozidla kategorie L

Nejméné jedna sada ndhradnich ¢asti s brzdovym obloZenim, kterd je reprezentativni pro typ
oblozeni, ktery ma byt schvilen, se namontuje a zkou$i na nejméné jednom vozidle, které je
reprezentativni pro typ vozidla, pro ktery se zdda o schvdleni, a to podle ustanoveni pfilohy 7,
a musi spliovat pozadavky uvedené v této pfiloze. Reprezentativni vozidlo (vozidla) se vybere

e

pouziti:

a) prumér rotoru;

b
9
d

vétrany nebo plny rotor;

)
) tloustka rotoru;
) primér pistu;

€¢) dynamicky polomér pneumatiky;

f) hmotnost vozidla;

g) hmotnost ndpravy a procento brzdné sily pfipadajici na ndpravu;
h) maximdlni rychlost vozidla;

Podminky

zkouseni se specifikuji v protokolu o zkousce.
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5.2.2
5.2.2.1
5.2.2.1.1

5221.2

5.2.2.2

52221

52222

52223

Mechanické vlastnosti
Néhradni ¢asti s brzdovym oblozenim pro vozidla kategorii My, My, N, O, Oy, a L

Néhradni ¢asti s brzdovym oblozenim typu, pro ktery se pozaduje schvdleni, se zkousi na
pevnost ve smyku podle normy ISO 6312:1981 nebo ISO 6312:2001.

Nejnizsi pifpustnd pevnost ve smyku je 250 Njcm?

pro celky desticek s oblozenim a
100 Njcm? pro celky celisti s oblozenim.

Néhradn{ ¢asti s brzdovym oblozenim typu, pro ktery se pozaduje schvileni, se zkousi na
stlacitelnost bud podle normy ISO 6310:1981, ISO 6310:2001, nebo ISO 6310:2009.

Hodnoty stlacitelnosti nesmi piekrocit 2 % pfi teploté okolniho prostiedi a 5% pii teploté
400 °C pro celky desti¢ek s oblozenim a 2 % pfi teploté okolniho prostfedi a 4 % pii teploté
200 °C pro celky celisti s obloZzenim. Tento pozadavek se nevztahuje na ¢dsti s brzdovym
obloZenim pro parkovaci brzdy.

Néhradn{ ¢dsti s brzdovym obloZzenim a ndhradni obloZeni bubnovych brzd pro vozidla
kategorii M3, N,, N3, O3, a O,

Pevnost ve smyku

Tato zkouska se pouzije pouze u celkl desti¢ek s oblozenim pro kotoucové brzdy.

Néhradni &asti s brzdovym obloZzenim typu, pro ktery se pozaduje schvéleni, se zkousi na
pevnost ve smyku podle normy ISO 6312:1981 nebo ISO 6312:2001. Césti s brzdovym
oblozenim se mohou rozdélit do dvou nebo tii sad dle kapacity zkuSebniho zafizeni.

Nejnizsi piipustnd pevnost ve smyku je 250 Njcm?2,

Stlacitelnost

Nahradni ¢asti s brzdovym oblozenim a nahradni oblozeni bubnovych brzd typu, pro ktery se
pozaduje schvdleni, se zkousi na stlacitelnost podle normy ISO 6310:1981, ISO 6310:2001
nebo ISO 6310:2009. Mohou se uzit ploché vzorky dle typu vzorkd L.

Hodnoty stlacitelnosti nesmi prekrocit 2 % pii teploté okolniho prostiedi a 5% pii teploté
400 °C pro celky desti¢ek s oblozenim a 2 % pfi teploté okolniho prostfedi a 4 % pii teploté
200 °C pro celky celisti s oblozenim a oblozeni bubnovych brzd.

Tvrdost materidlu (1)

Tento pozadavek se vztahuje na &sti s brzdovym obloZenim pro bubnové brzdy a na oblozeni
bubnovych brzd.

Néhradni ¢asti s brzdovym oblozenim nebo nahradni oblozeni bubnovych brzd typu, pro ktery
se pozaduje schvéleni, se zkousi na tvrdost podle normy ISO 2039-2:1987.

Hodnota tvrdosti tiectho materidlu na tieci plose se stanovi jako primérnd hodnota z péti
vzorkd obloZeni z riznych vyrobnich Sarzi (jsou-li k dispozici) tak, Ze se provede pét méfeni na
riznych mistech kazdého brzdového oblozeni.

(") Tato zkouska je zahrnuta pro ticely shodnosti vyroby. Minimélni hodnoty a odchylky je tfeba dohodnout s technickou

zku$ebnou.
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5.3.1
5.3.1.1

53.2

5.3.2.1

5.3.2.2

533
5.3.3.1

Technické pozadavky tykajici se schvdleni ndhradniho brzdového bubnu nebo ndhradniho
brzdového kotouce.

Vsechny ndhradni ¢asti se musi rozdélit do ¢tyt skupin:
a) origindlni ndhradni brzdovy kotoué/buben;

b) identicky brzdovy kotou¢/buben;

¢) rovnocenny kotoué/buben;

d) zaménitelny kotoué/buben.

V zévislosti na piislusné skupiné musi nédhradni brzdovy kotou¢ nebo buben vyhovét témto

zkouskdm:

Zkousky brzdného téinku
podle predpisti ¢. 13 nebo
13-H (typu 0, I, II atd.)

Srovnévaci zkouska
s dynamickymi tfecimi
vlastnostmi origindlni

casti

Zkousky neporusitelnosti
(vysoké namédhdni
a tepelnd tinava)

Origindlni néhradni ¢ésti Ne Ne Ne
Identické casti Ne Ne Ne
Rovnocenné ¢dsti Ne Ne Zkouska na dynamo-

metru

Zaménitelné ¢asti

Zkouska na vozidle
nebo alternativni
zkouska na dynamo-
metru

Zkouska na vozidle
nebo alternativni
zkouska na dynamo-
metru

Zkouska na dynamo-
metru

Pozadavky na zkousky brzdovych kotoucii a bubnti pro vozidla kategorii M a N jsou podrobné
uvedeny v piiloze 11.

Pozadavky na zkousky brzdovych kotou¢t a bubnii pro vozidla kategorie O jsou podrobné
uvedeny v piiloze 12.
Origindlni nahradni brzdové kotouce/bubny

Origindln{ brzdové kotouce/bubny jsou z oblasti ptsobnosti tohoto pfedpisu vynaty, paklize
jsou oznacené identifika¢nim kédem podle bodu 2.3.2, umisténym tak, aby byl nesmazatelny
a zietelné Citelny.

Identické brzdové kotouce/bubny

Zadatel o schvaleni musi schvalovacimu orgdnu prokdzat, ze vyrobci vozidla doddvd brzdové
kotouce nebo bubny jako origindlni vybaveni vozidel/ndprav/brzd uvedenych v pfiloze 1B bodé
4. Brzdové kotouce nebo bubny musi byt zejména vyrobeny za pouziti stejnych systémi
vyroby a zajisténi jakosti a za stejnych podminek jako origindlni ¢asti podle bodu 2.3.1.

Jelikoz identické brzdové kotouce/bubny spliuji vechny pozadavky jako origindlni ¢dsti, zddné
pozadavky na zkousky se nepfedepisuji.

Rovnocenné ndahradni kotouce nebo bubny

Geometrické pozadavky

Brzdové kotouce nebo bubny musi byt identické s origindlnim brzdovym kotouc¢em nebo
bubnem, pokud jde o veskeré rozméry, geometrické parametry a zakladni konstrukci.
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5.3.3.1.1

53.3.1.2

5.3.3.2

Kotouce musi spliovat tyto maximdlni hodnoty:

M, N;, O,, O, M,, My, Ny, N3, 05, O,
Kolisni tloustky 0,015 mm 0,030 mm
Kolisani tloustky stén (pouze u vétranych | 1,5 mm 2,0 mm
kotoudi)
Bo¢ni hdzeni tieci plochy 0,050 mm (¥ 0,15 mm (¥
Tolerance stfedictho otvoru H9 H9
Rovnobéznost dosedaci pfipevitovaci plochy | 0,100 mm 0,100 mm
Rovinnost dosedaci plochy 0,050 mm 0,050 mm
Drsnost tieci plochy (**) 3,2 pm 3,2 pm
(*) Neplati pro plovouci kotouce.
(**) Hodnota Ra podle normy ISO 1302:2002.
Bubny musi spliovat tyto maximalni hodnoty:
M;, Ny, 0y, Oy M,, M3, Ny, N3, O3, Oy
Radidlni hazeni tfeci plochy 0,050 mm 0,100 mm
Tolerance stiedictho otvoru H9 H9
Ovalita 0,040 mm 0,150 mm
Rovinnost dosedaci plochy 0,050 mm 0,050 mm
Drsnost tieci plochy (¥) 3,5 pm 3,5 pm

(*) Hodnota Ra podle normy ISO 1302:2002.

Materidlové a metalurgické pozadavky

Aby mohl byt ndhradni brzdovy kotou¢ nebo buben povazovin za ,rovnocenny“, musi byt
vyroben ze stejné podskupiny materidldi jako origindlni brzdovy kotou¢ nebo buben. Defino-
vany jsou Ctyfi podskupiny materidl origindlnich ¢asti.

Podskupina 2 | Podskupina 3 | Podskupina 4
Podskupina 1 | Zdkladn{ litina| Legovand Nelegovand
N Kouzk Zékladni litina | s vysokym litina litina
Orma pro zKOuSKU | pIN EN 1561 obsahem s vysokym s vysokym
EN-GJL-200 uhliku obsahem obsahem
EN-GJL-150 uhliku uhliku
Obsah uhliku 3,20-3,60 | 3,60-3,90 | 3,55-3,90 3,60-3,90
(%)
Obsah kiemiku 1,70-2,30 | 1,60-2,20 | 1,60-2,20 1,60-2,20
(%)
Obsah manganu min. 0,40 | min. 0,40 | min. 0,40 min. 0,40
(%)
Obsah chromu max. 0,35 | max. 0,35 | 0,30-0,60 max. 0,25
(%)
Obsah médi — 1 0,30-0,70 | 0,30-0,70 max. 0,40
(%)
Tvrdost HBW ISO 6506-1:2005 190-248 160-210 180-230 160-200
Pevnost v tahu ISO 6892:1998 min. 220 min. 160 min. 170 min. 150
(N/mm?)




L 185/38 Utedni véstnik Evropské unie 13.7.2012

5.3.3.3 Pozadavky na brzdné dcinky
Cast musi byt podrobena zkouskdm neporusitelnosti vysokym naméhdnim a na tepelnou tnavu
podle priloh 11 a 12.

5.3.4 Zaménitelné ndhradni kotouce nebo bubny

5.3.4.1 Geometrické pozadavky

Jako v bodech 5.3.3.1.1 a 5.3.3.1.2 a dédle musi mit stejné rozméry sty¢nych ploch.

Zaménitelny nahradni kotou¢ nebo buben se mohou od origindlni ¢asti lisit v téchto konstruké-
nich vlastnostech:

a) typ a geometrie vétrani (u vétranych kotouéd);
b) integralni nebo kompozitni kotou¢ nebo buben;
¢) koneénd tiprava povrchu (napf. otvory, drazky atd.).

5.3.4.2 Pozadavky na brzdné acinky

Cast musi byt podrobena témto zkouskdm brzdného dcinku podle piiloh 11 a 12:
a) zkousce brzdného Géinku podle predpisu ¢. 13 nebo 13-H;
b) srovnavaci zkous$ce s dynamickymi tfecimi vlastnostmi origindlni ¢dsti;
¢) zkouskdm neporusitelnosti vysokym namahdnim a na tepelnou Gnavu.
5.3.5 Typ
Brzdové kotouce/bubny, které se neli§i v hlavnich vlastnostech, jez jsou uvedeny niZe, se

v ramci jednoho protokolu nebo schvéleni povazuji za jeden typ:

5.3.5.1 Kritéria typu pro brzdové kotouce

5.3.5.1.1  Zékladn{ konstrukce

a) s vétranim nebo bez vétrdni (napf. plny kotou¢, vétrany kotouc);

b) konstrukéni provedeni vétrani;

¢) povrch (napt. s drdzkami nebo otvory ¢&i bez nich);

d) ndboj (s integrovanym bubnem parkovaci brzdy nebo bez néj);

e) pripevnéni (pevné, poloplovouci, plovouci atd.);

f) ptipojovaci ¢ast (s integrovanym bubnem parkovaci brzdy nebo bez néj).
5.3.5.1.2  Skupina materidla

VSechny skupiny materidlli (vetné jejich pfislusnych podskupin) se povazuji za samostatné
typy.
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5.3.5.1.2.1
5.3.5.1.2.2
5.3.5.1.2.3
5.3.5.1.2.4

5.3.5.2

5.3.6

5.3.6.1
5.3.6.1.1

5.3.6.1.1.1

5.3.6.1.1.2

5.3.6.1.2

5.3.6.1.2.1

Litina

Ocel

Kompozitni materidly
Konstrukce z vice materidla
Kritéria typu pro brzdové bubny

a) skupina materidlu (napf. ocel, litina, kompozitni);
b) ndboj (s ndbojem/bez ndboje);
¢) kompozitni konstrukee.

Kritéria pro zku$ebni skupiny (v rdmci stejného typu)

Zkouseni ve zkusebnich skupindch je mozné u zaménitelnych ¢asti, pouze pokud spojeni mezi
pfipojovaci oblasti a tfecimi plochami kotouc¢e méd obecné stejny tvar.

V kazdé z niZe uvedenych zkusebnich skupin se alespon jedna varianta podrobi odpovidajicim
zkouskdm stanovenym v piilohdch 10, 11 nebo 12. Ze zkuSebni skupiny se ke zkouseni
nahradni ¢ésti zvoli takovd varianta, jez md nejvy$si pomér kinetické energie k hmotnosti
néhradni ¢dsti, kterd ji pfimo odpovida:

2
E 0,5-m-v. .
Max( ————— | = Max| ——— ==
Mpghradni cst, i Mpghradni cst, i

kde:

Vinax, i je maximalni konstrukéni rychlost vozidla, na které je ndhradni ¢dst namon-
tovdna (v pifpadé piipojnych vozidel se pfedpoklddd, Ze v, ; je nejméné
80 kmjh)

m je hmotnost pii zkousce, definovand v pifloze 11 bodé 3.2.1.2 a v pfiloze 12
bodé 3.2.1.2.

My shradni cse, i J€ motnost nédhradni ¢dsti odpovidajiciho vozidla

Nahradni brzdové kotouce

Kritéria pro sestavovani zkusebnich skupin s ohledem na ndhradni brzdové kotouée pro
vozidla, kterd patii do kategorii My, M,, N;, N,, O; a O,

Zkusebni skupina pro zkousky stanovené v bodech 1 az 4 pfiloh 11 nebo 12.
Tato zku$ebni skupina zahrnuje viechny brzdové kotouce, u nichz se vnéjsi primér kotouce

nelisi o vice nez 6 mm a tloustka kotouce o vice nez 4 mm.

U rozdilnych materidld v rdmci jedné skupiny materidld musi byt u kazdého jednotlivého
materidlu predlozen diikaz, Ze jsou splnény pozadavky piilohy 11 nebo 12.

Kritéria pro sestavovani zkuSebnich skupin s ohledem na nahradni brzdové kotouce pro
vozidla, kterd patfi do kategorii M3, N3, O3 a O,
ZkuSebni skupina pro zkousky stanovené v bodech 1 az 4 pfiloh 11 nebo 12

Tato zkuSebni skupina zahrnuje viechny brzdové kotouce, u nichz se vngjsi primeér kotouce
nelisi o vice neZ 10 mm a tloustka kotouce o vice nez 4 mm.
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5.3.6.1.2.2

5.3.6.2

5.3.6.2.1

5.3.6.2.1.1

5.3.6.2.1.2

5.3.6.2.2

5.3.6.2.2.1

5.3.6.2.2.2

53.7

5.3.7.1

U rozdilnych materidlt v rdmci jedné skupiny materidld musi byt u kazdého jednotlivého
materidlu ptedloZen dikaz, Ze jsou splnény pozadavky piilohy 11 nebo 12.

Nahradni brzdové bubny

Kritéria pro sestavovani zkuSebnich skupin s ohledem na néhradni brzdové bubny pro vozidla,
ktera pati{ do kategoril M;, M,, Ny, N», O; a O,

Zkusebni skupina pro zkousky stanovené v bodech 1 az 4 pfiloh 11 nebo 12

Tato zkuSebni skupina zahrnuje vSechny brzdové bubny, u nichZz se vnitfni primér bubnu
neli§i o vice nez 30 mm a $ifka celisti bubnové brzdy o vice nez 10 mm.

U rozdilnych materidld v rdmci jedné skupiny materidld musi byt u kazdého jednotlivého
materidlu ptedloZen dikaz, Ze jsou splnény pozadavky piilohy 11 nebo 12.

Kritéria pro sestavovani zkusebnich skupin s ohledem na ndhradni brzdové bubny pro vozidla,
kterd patii do kategorii M;, N3, O; a O,

Zkusebni skupina pro zkousky stanovené v bodech 1 az 4 pfiloh 11 nebo 12

Tato zkuSebni skupina zahrnuje vSechny brzdové bubny, u nichZ se vnitini primér bubnu
neli§f o vice nez 10 % (vztaZeno k nejmensi hodnoté) a Sitka Celisti bubnové brzdy o vice nez
40 mm.

U rozdilnych materidld v rdmci jedné skupiny materidld musi byt u kazdého jednotlivého
materidlu ptedloZen dikaz, Ze jsou splnény pozadavky piilohy 11 nebo 12.

Rozsah hodnoceni ndhradnich brzdovych kotoucti/bubnti

Geometrické kontroly

U néhradnich brzdovych kotoucii/bubnii se pii porovndni s origindlnimi ¢astmi kontroluji tyto
vlastnosti (téZ viz ptiloha 10):

a) prumér kotouce/bubnu, véetné priméru tfeci plochy (u kotoucové brzdy s integrovanym
bubnem parkovaci brzdy, zkontroloviany musi byt oba priméry);

b) tloustka kotouce (pGivodni rozméry a ddaj o minimalnim pfipustném opotfebeni) — vzda-

lenost mezi dosedaci ptipevitovaci plochou a vnéjsi tieci plochou;

¢) tloustka montdzni piiruby;

d) rozte¢ny pramér piipevitovacich otvort/sroubt;

e) pocet pripeviiovacich otvorti/Sroubd;

f) promér montazni ptiruby;

g) typ stfedéni (napf. stfedici otvor nebo pfipeviiovaci $rouby);
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5.3.7.2

5.3.7.3

5.3.7.4

5.3.8

6.1.3.1

6.1.3.2

6.1.3.3

6.1.3.4

6.1.3.5

h) u brzdovych kotouc¢t s integrovanymi bubny parkovaci brzdy $iika tfeci plochy a piipadna
drazka (drazky) k tepelné dilataci;

i) a déle v piipadé vétranych brzdovych kotoucu:
i) typ vétrani (interni/externi),
ii) pocet Zeber a mustkd,
iii) rozméry vétractho vedeni.
Pozadavky na vyvdzeni
Pozadavky na vyvadzeni ndhradnich brzdovych kotoucti/bubnti musi odpovidat pozadavkim

pro origindlni ¢ast, kterd se nahrazuje.

Hodnoceni stavu opotiebeni tfecich ploch

Musi spliovat kritéria stanovend vyrobcem vozidla.

Zkousky

Kazda zkusebni skupina (viz bod 5.3.6) v rdmci urcitého typu nahradniho brzdového kotouce/
bubnu (viz bod 3.3.2) musi byt zkousena technickou zkusebnou.

Zkusebni protokol

Vypracuje se zkusebni protokol, ktery musi obsahovat alespon informace uvedené v pifloze 13
tohoto predpisu.

BALENI A OZNACENI

Pozadavky na baleni a oznaceni typu nahradni &sti s brzdovym obloZenim, typu ndhradniho

oblozeni bubnovych brzd nebo nahradniho obloZeni bubnovych brzd:

Néhradn{ ¢dsti s brzdovym oblozenim nebo nahradni obloZeni bubnovych brzd shodné
s typem schvélenym podle tohoto pfedpisu se musi uvddét na trh v saddch pro jednu népravu.

Kazdd sada pro ndpravu musi byt uloZena v zapeeténém obalu, aby bylo mozné zjistit
piedchozi otevieni.

Na kazdém obalu musi byt uvedeny tyto informace:

pocet kust ndhradnich &sti s brzdovym oblozenim nebo ndhradnich oblozeni bubnovych brzd
v balenf;

ndzev vyrobce nebo obchodni znacka;

znacka a typ ndhradnich ¢dsti s brzdovym obloZzenim nebo ndhradnich oblozeni bubnovych
brzd;

vozidla/ndpravy/brzdy, pro které je obsah schvdlen;

znacka schvéleni typu.
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6.1.4.1

6.1.4.2

6.1.4.3

6.1.4.4

6.1.5.1

6.1.5.2

6.1.5.3

6.2

6.2.1

6.2.1.1

6.2.1.2

6.2.1.3

6.2.1.4

6.2.1.4.1

6.2.1.4.2

Kazdé baleni musi obsahovat ndvod k montdzi v nékterém z Gfednich jazykd EHK doplnény
shodnym textem v jazyce zemé, ve které se vyrobek prodava:

se zvldstnim upozornénim na pomocné dily;

uvadéjici, Ze nahradni ¢asti s brzdovym obloZzenim nebo nahradni obloZeni bubnovych brzd se
musi vyménit vzdy najednou v sadé pro jednu népravu;

obsahujici u ndhradnich oblozeni bubnovych brzd vSeobecnd upozornéni tykajici se téchto
bod:

integrity zdkladny Celisti, ¢dsti, na kterou plisobi rozpéraci sila, a Cepu,
nepiipustnosti zkrouceni, deformace a koroze ¢elisti,
druhu a velikosti nytd, které je tfeba poutzit,

pozadovaného nytovactho ndradi a sil.

kromé toho s udaji o schvélenych kombinacich ¢dsti s brzdovym obloZenim v pfipadé kombi-
novanych brzdovych systémt ve smyslu bodu 2.9 pfedpisu ¢. 78.

Kazd4 néhradni &st s brzdovym oblozenim nebo nihradni obloZeni bubnovych brzd musi byt
trvale opatfeny témito tdaji o schvdleni typu:

znackou schvileni typu;

datem vyroby, nejméné mésic a rok, nebo ¢islem Sarze;

znackou a typem brzdového oblozeni.

Pozadavky na baleni a oznaceni u nahradnich brzdovych kotou¢t nebo nahradnich brzdovych
bubnt

Kazda proddvand jednotka musi byt opatfena témito tdaji:

Cislem &dsti;

u motorovych vozidel:

znackou, typem a obchodnim ndzvem vozidla, ndpravou uréenou k montdzi a obdobim vyroby
vozidla, neni-li obdobi vyroby k dispozici, Ize pouzit odkaz na ¢islofidentifikaéni kdd origindlni
Casti;

u pipojnych vozidel se pouzije odkaz na ¢islofidentifikaéni k6d origindlni ¢asti;
kazdé baleni musi obsahovat ndvod k montdzi v jazyce zemé, ve které se vyrobek prodava:
se zvldstnim upozornénim na pomocné dily;

s tdajem, Ze se ndhradni brzdové kotouce a bubny musi vyménit vZidy najednou v sadé pro
napravu.
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6.2.2

6.2.2.1

6.2.2.2

6.2.2.3

6.2.2.4

7.2

7.3

8.1

8.2

8.3

8.4

8.4.1

8.4.2

Oznaceni

Kazdy brzdovy kotou¢/buben schvéleny podle tohoto predpisu musi trvale nést alespon toto
oznacen:

nazev vyrobce nebo obchodni znacku;

¢islo schvileni typu;

udaj, ktery umoznuje sledovatelnost vyrobniho postupu (napf. datum, ¢islo Sarze, zdrojovy
kod);

miniméln{ tloustku brzdového kotouce nebo maximadlni pipustny vnitini pramér brzdového

bubnu.

ZMENY A ROZSIRENI SCHVALENI NAHRADNICH CASTI

Kazdd zména ndhradni ¢asti se musi ozndmit schvalovacimu orgdnu, ktery udélil schvéleni
typu. Tento orgdn potom muze bud:

shledat, ze provedené zmény pravdépodobné nebudou mit vyznamny negativni vliv a Ze
nahradni ¢ast v kazdém piipadé stile spliiuje pozadavky, nebo

pozadovat dalsi zkuSebni protokol od technické zkusebny odpovédné za provadéni zkousek.

Potvrzeni nebo odmitnuti schvdleni typu s uvedenim zmén se ozndmi smluvnim strandm
dohody z roku 1958, které uplatiiuji tento pfedpis, postupem podle bodu 4.4.

Prislusny orgédn, ktery vydavé rozifeni schvéleni typu, pfidéli kazdému rozsifeni potadové &islo
a uvédomi o tom ostatni smluvni{ strany dohody z roku 1958, které uplatiuji tento piedpis,
a to prostiednictvim formuldfe podle vzoru v pfiloze 1 tohoto pfedpisu.

SHODNOST VYROBY

Nahradni ¢asti schvalené podle tohoto pfedpisu musi byt vyrobeny tak, aby se shodovaly se
schvalenym typem.

Origindlni ¢asti, které jsou pfedmétem Zzddosti podle bodu 3.2, se poklddaji za vyhovujici
pozadavkiim bodu 8.

K ovéfeni toho, Ze jsou splnény pozadavky bodu 8.1, se provedou vhodné kontroly vyroby.
Tyto kontroly musi zahrnovat kontrolu uZitych surovin a soucsti.

Drzitel schvéleni typu musi zejména:

zajistit, aby se pro kazdy typ ndhradni &asti s brzdovym oblozenim nebo pro kazdy typ
nédhradniho obloZeni bubnovych brzd vykonaly obvyklou metodou fizeni jakosti a na statis-
ticky fizeném a nahodilém zdkladé alespon piislusné zkousky predepsané v bodé 5.2.2
a piislusné zkousky predepsané v piiloze 9 tohoto predpisu. U ¢dsti s brzdovym oblozenim
uréenych pro parkovaci brzdy se provede pouze zkouska pevnosti ve smyku popsand v bodé
5.2.2;

zajistit, aby se pro kazdy ndhradni kotou¢ a buben vykonaly obvyklou metodou Fizeni jakosti
a na statisticky fizeném a nahodilém zdkladé alespont zkousky pfedepsané v pifloze 9 tohoto
piedpisu;
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8.4.3

8.4.4

8.4.5

8.4.6

8.4.7

8.5

9.1

9.2

10.

zajistit postupy tcinné kontroly jakosti vyrobk;

mit pFistup ke kontrolnimu vybaveni nezbytnému k ovéfovani shodnosti kazdého schvileného
typu;

analyzovat vysledky kazdého druhu zkousky tak, aby se ovéfila a zajistila shodnost vlastnosti
vyrobku, pfiemz se vezmou v tivahu odchylky, ke kterym dochdzi ve vyrobnim procesu;

zajistit, aby se zaznamendavaly vysledky zkousek a po dobu dohodnutou s pfislusnym orgdnem
byly dostupné pfilozené doklady;

zajistit, aby v ptipadé, kdy néktery ze vzorkd nebo zkouSenych prvkd prokdze pii urcité
zkousce neshodnost s typem, byly vybrdny nové vzorky a provedena novd zkouska. Musi
byt podniknuty viechny nezbytné kroky k obnoveni shodnosti dané vyroby.

Prislusny orgdn, ktery udélil schvaleni typu, mize kdykoliv ovéfovat kontrolni postupy shod-
nosti, které jsou pouziviny v kazdém vyrobnim provozu.

Pti kazdé inspekci se zkuSebnimu inspektorovi predklddaji zdznamy o zkouskich a o kontrole

vyroby.

Inspektor mizZe nahodile odebirat vzorky, které se odzkousi v laboratofi vyrobce. Nejmensi
pocet vzorkd se mize urit v zavislosti na vysledcich vlastnich kontrol vyrobce.

Pokud se troven kvality jevi jako neuspokojivd nebo pokud se zdd nutné ovéfit platnost
zkousek provedenych podle bodu 8.5.2, vybere inspektor vzorky, které se odeslou do technické
zkudebny, jez zkousky schvéleni typu provedla.

Prislusny orgdn mize provést jakoukoli zkousku ptedepsanou v tomto predpise.

Obvykld cetnost inspekei z povéfeni piislusného orgdnu ¢ini jednu inspekci za rok. V piipadé,
ze jsou v prubéhu jedné z téchto inspekei zji§tény nevyhovujici vysledky, pfislusny orgdn zajisti,
aby byly podniknuty veskeré nezbytné kroky k co nejrychlejsimu obnoveni shodnosti vyroby.

POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

Schvileni udélené pro typ ndhradni ¢isti s brzdovym oblozenim nebo nahradniho oblozeni
bubnovych brzd podle tohoto ptedpisu mize byt odiato, pokud nejsou splnény pozadavky
uvedené v bodé 8.1.

Schvileni udélené pro typ ndhradniho brzdového bubnu nebo nahradniho brzdového kotouce
podle tohoto pfedpisu maze byt odnato, pokud nejsou splnény pozadavky uvedené v bodé 8.1.

Jestlize nékterd strana dohody, kterd uplatiiuje tento predpis, odejme schvileni, které dfive
udélila, musi o tom neprodlené uvédomit ostatn{ strany dohody, které uplatiiuji tento pfedpis,
prostiednictvim formulafe sdéleni podle vzoru v piiloze 1 A nebo 1B tohoto piedpisu.

DEFINITIVN[ UKONCENI VYROBY

Pokud drzitel schvéleni zcela pfestane vyrabét ndhradni ¢ast schvélenou podle tohoto predpisu,
ozndmi tuto skutecnost organu, ktery schvéleni udélil. Po obdrzeni piislusného sdéleni uvedeny
orgn informuje ostatn{ smluvni strany dohody z roku 1958, které uplatiiuji tento predpis,
prostiednictvim formulafe sdéleni podle vzoru v piiloze 1 A nebo 1B tohoto piedpisu.
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11.

12.
12.1

12.2

12.3

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA PROVADEN[ SCHVALOVACICH
ZKOUSEK A NAZVY A ADRESY SCHVALOVACICH ORGANU

Smluvni strany dohody z roku 1958, které uplatiuji tento pfedpis, sdéli sekretaridtu Organi-
zace spojenych ndroddt ndzvy a adresy technickych zkuseben odpovédnych za providéni
zkousek schvéleni typu a schvalovacich organt, které udéluji schvaleni typu a kterym se
maji zasilat formuldfe o udéleni, rozsifeni, odmitnuti & odnéti schvileni nebo o definitivnim
ukonceni vyroby vydané v jinych zemich.

PRECHODNA USTANOVEN{

Od oficidlntho data vstupu série zmén 02 v platnost nesmi zddnd smluvni strana, kterd
uplatiiuje tento piedpis, odmitnout udélit schvaleni typu podle tohoto predpisu ve znéni
série zmén 02.

I po vstupu série zmén 02 v platnost ztistanou nadale v platnosti schvéleni ¢asti s brzdovym
oblozenim a obloZeni bubnovych brzd udélend podle série zmén 01 tohoto pfedpisu a smluvni
strany, které uplatiuji tento pfedpis, je musi i naddle uzndvat a nesmi odmitnout udéleni
rozifeni schvileni udélenych podle série zmén 01 tohoto pfedpisu.

Smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis, musi i nadale umoznovat u vozidel v provozu
montdZ nebo uZzivini nédhradni ¢dsti s brzdovym oblozenim schvilené podle tohoto pfedpisu
v jeho ptuvodni nezménéné formé.
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PRILOHA 1 A

SDELEN{
(Maximadlni formdt: A4 (210 x 297 mm))

vydal: ndzev spravniho orgdnu

ve véci (3): Udéleni schvalenf

Rozsifeni schvéleni

Odmitnuti schvaleni

Odnéti schvaleni

Definitivniho ukonéeni vyroby

néhradni &asti s brzdovym obloZenim nebo néhradniho obloZeni bubnovych brzd podle predpisu & 90

C. schvalen{ . rozffeni

1. Nézev a adresa Zadatele

2. Nazev a adresa vyrobce

3. Znatka a typ &sti s brzdovym obloZenfm/oblozeni bubnovych brzd (%)

4. Znacka a typ brzdového obloZeni

5. Vozidlajndpravy/brzdy, pro které se typ Cisti s brzdovym obloZenim/typ obloZeni bubnovych brzd posuzuje jako
origindlni ¢ast s brzdovym obloZenim/origindlni obloZeni bubnovych brzd:

6. Vozidlajndpravy/brzdy, pro které se typ ¢isti s brzdovym obloZenim/typ obloZeni bubnovych brzd posuzuje jako
néhradni &st s brzdovym oblozenim/ndhradni obloZeni bubnovych brzd:

6.1 Kromé toho u kombinovanych brzdovych systémd ve smyslu bodu 2.9 pfedpisu ¢ 78 schvalend/schvéilené
kombinace &asti s brzdovym obloZenim:

7. Ke schvileni pfeddno dne

8. Technickd zkuSebna odpovédnd za zkousky schvéleni typu

8.1 Datum zkuSebniho protokolu

8.2 Cislo zkusebniho protokolu

9. Schvileni typu udélenofroziffeno/odmitnutojodiiato ()

10. Misto

11. Datum

12. Podpis

13. K tomuto sdéleni je pfipojen seznam dokumentd, které obsahuje spis ke schvélen{ typu pfedany schvalovacim

orgéntim, jeZ vydaly schvéleni, a které lze obdrZet na vyZzadani.

(1) RozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvdleni udélila/rozsitila/odmitlajodiiala (viz ustanoveni o schvdleni v tomto predpisu).
(®) Nehodici se $krtnéte,
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PRILOHA 1B

SDELENI
(Maximdln{ formdt: A4 (210 x 297 mm))

vydal: ndzev spravniho orgdnu

ve v&ci (3):  Udéleni schvalen
Rozsffeni schvéleni
Odmitnuti schvaleni
Odnéti schvéleni
Definitivniho ukonéeni vyroby

néhradniho brzdového kotouce nebo néhradniho brzdového bubnu podle predpisu € 90

C. schvalenf C. roziffeni

1. Nézev a adresa Zadatele

2. Nazev a adresa vyrobce

3. Znacka a typ brzdového kotouce/bubnu

4. Vozidla/ndpravy/[brzdy, pro které je ndhradni brzdovy kotou¢ nebo néhradni brzdovy buben schvélen: ...

5. Ke schvileni piedano dne

6. Technickd zkuSebna odpovédnd za zkousky schvileni typu

6.1. Datum zkuSebniho protokolu

6.2. Cislo zkusebniho protokolu

7. Schvéleni typu udéleno/roziffeno/odmitnuto/odiato ()

8. Misto
9. Datum
10. Podpis

11. K tomuto sdéleni je pfipojen seznam dokumentd, které obsahuje spis ke schvileni typu pfedany schvalovacim
organtim, jez vydaly schvéleni, a které lze obdrzet na vyzddéni.

(1) RozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvéleni udélilajrozsifilajodmitlajodtiala (viz ustanoveni o schvéleni v tomto predpisu).
(%) Nehodicf se $krtnéte.
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PRILOHA 2

USPORADANI ZNACKY SCHVALENI TYPU A UDAJU O SCHVALENI TYPU
(Viz bod 4.2 tohoto predpisu)

w
o 2

] y v
$_ 2 90 R-02 C0359/7248 |

L [
W

a = min. 8 mm

Uvedend znacka schvéleni typu uddvd, ze piislusny vyrobek byl schvdlen ve Francii (E2) podle predpisu ¢. 90 pod ¢islem
schvéleni C0359/7248. Prvni dvé Eislice ¢isla schvaleni udavaji, Ze schvaleni bylo udéleno v souladu s pozadavky pfedpisu
¢. 90 ve znéni série zmén 02.

Priklad oznaceni celku desticky s oblozenim

] || } Znacka a typ brzdového obloZeni

Datum vyroby Césti a ndzev
vyrobce nebo obchodni znacka
Znacka schvélen{

Pitklad oznaceni celku celisti s obloZzenim

— Znacka a typ brzdového oblozeni
Datum vyroby Casti a ndzev vyrobce

S— nebo obchodni znacka

Znacka schvéleni

Priklad oznaceni obloZeni bubnovych brzd

Znacka a typ brzdového oblozeni

Datum vyroby

Znacka schvéleni

Pozndmka: Poloha a vzdjemné umisténi oznaceni v uvedenych piikladech nejsou zdvazné.
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PRILOHA 3

POZADAVKY NA NAHRADNI CASTI S BRZDOVYM OBLOZENIM PRO VOZIDLA KATEGORII M;, M, A N,

1.

1.1

1.1.2
1.1.2.1

1.1.2.2

1.1.2.3

1.2

1.2.1
1.2.1.1

Shodnost s ptedpisem ¢. 13 nebo 13-H

Splnéni pozadavkd predpisu ¢. 13 nebo 13-H se musi prokdzat zkouskou na vozidle.

Pfiprava vozidla
Zkusebni vozidlo

Vozidlo reprezentujici typ (typy), pro ktery (které) se pozaduje schvdleni ndhradnich &asti s brzdovym obloze-
nim, musi byt vybaveno/a ndhradnimi ¢dstmi s brzdovym obloZenim typu, pro néz se pozaduje schvdlen,
a pifstroji pro zkousky brzd podle pozadavki predpist ¢. 13 a 13-H.

Brzdova oblozeni dodand ke zkouskdm se namontuji do pfislusnych brzd a dokud nebude stanoven zdvazny
postup zdbéhu, musi byt zabéhnuta podle instrukei vyrobce po dohodé s technickou zkusebnou.

Postup zdbéhu
Vseobecné podminky

Césti s brzdovym oblozenim dodané ke zkouskdm se namontuji do pifslusnych brzd. V piipadé ndhradnich ¢dsti
s brzdovym oblozenim se musi pouZit novd brzdovd oblozeni. ObloZeni bubnovych brzd mohou byt opraco-
vana, aby se dosdhlo co nejlepsiho pocitecniho styku mezi oblozenimi a bubnem (bubny). Zkusebni vozidlo
musi byt plné naloZeno.

Origindlni ¢asti s brzdovym oblozenim pouzité ke srovndvaci zkousce a jiz namontované na zkusebni vozidlo se
mohou pouzit za podminky, Ze jsou v dobrém stavu a nejsou opotiebeny o vice nez 20 % puvodni tloustky.
Nesmi vykazovat zddnd poskozeni, trhliny, nadmérnou korozi nebo zndmky piehfdti. Musi byt zabéhnuty podle
nize popsaného postupu.

Postup

Ujede se vzddlenost nejméné 50 km a provede se nejméné 100 zabrzdéni s riznymi zpomalenimi (nejméné
mezi 1 mfs? a 5m/fs?) z poltecnich rychlosti mezi 50 km/h a 120 km/h. Béhem postupu zdbéhu musi byt
nejméné tiikrdt dosazeno teploty v rozmezi 250 az 500 °C u celkd desticek s oblozenim nebo 150 az 250 °C
u ¢dsti s brzdovym oblozenim pro bubnové brzdy (méfeno na teci ploe kotouce nebo bubnu). Teploty nesmi
piekrocit 500 °C u celkt desticek s oblozenim a 250 °C u ¢4sti s brzdovym obloZenim pro bubnové brzdy.

Ovéfeni brzdnych Gcinkd

Pétkrat se zabrzdi s brzdénim jen jednou ndpravou, a to ze 70 km/h na 0 km/h (brzdéni pfedni ndpravou) a ze
45 kmfh na 0 km/h (brzdéni zadni ndpravou) pfi tlaku v brzdovém potrubi 4 MPa (') a s pocitecni teplotou
100 °C u kazdého zabrzdéni. Pét po sobé ndsledujicich ne monoténnich vysledkd se nesmi lisit od hodnoty
plného stiedntho zpomaleni o vice nez 0,6 m[s> (u piedni népravy) nebo 0,4 m/s*> (u zadni ndpravy).

Neni-li tento pozadavek splnén, musi byt postup zdbéhu podle bodu 1.1.2.2 rozsiten a ovéfeni brzdnych t¢inka
podle bodu 1.1.2.3 se musi opakovat.

Brzdovy systém vozidla se zkousi podle pozadavk pro vozidla piislusné kategorie (M;, M, nebo N;) piilohy 4
bodti 1 a 2 pfedpisu ¢. 13 nebo piilohy 3 bodi 1 a 2 predpisu 13-H, podle toho, ktery je vhodny s ohledem na
pvodni schvéleni systému. Pouziji se tyto pozadavky nebo zkousky:

Systém provozni brzdy

Zkouska typu 0 s odpojenym motorem, vozidlo naloZeno, podle piilohy 4 bodu 1.4.2 pfedpisu ¢. 13 nebo
piilohy 3 bodu 1.4.2 ptedpisu ¢. 13-H.

(") Pro jiné nez hydraulické brzdné systémy se pouzije rovnocennd vstupni hodnota.
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1.2.1.2  Zkouska typu 0 se zapojenym motorem, vozidlo nenaloZeno a nalozeno podle piilohy 4 bodu 1.4.3.1 (zkouska

1.213

1.2.2
1.2.2.1

1.2.3

1.2.3.1

1.3

2.1

2.1.1.1

smérové stability) a 1.4.3.2 (pouze zkouska z pocdtecni rychlosti v = 0,8 v,

max) Predpisu ¢. 13 nebo piilohy 3
bodt 1.4.3.1 a 1.4.3.2 pfedpisu ¢. 13-H.

Zkouska typu 1 podle piilohy 4 bodu 1.5 piedpisu ¢ 13 nebo piilohy 3 bodu 1.5 predpisu ¢ 13-H.

Systém nouzového brzdéni

Zkouska typu 0 s odpojenym motorem, vozidlo nalozeno, podle piilohy 4 bodu 2.2 pfedpisu & 13 nebo
piilohy 3 bodu 2.2 pifedpisu ¢. 13-H (tuto zkousku lze vynechat v piipadech, kdy je ziejmé, Ze pozadavky
jsou splnény, napf. u diagondlniho rozdéleni brzdového systému na okruhy).

Systém parkovaci brzdy

(Pouze v piipadé, kdy se brzdy, pro néz se zadd o schvileni obloZeni, pouzivaji k parkovani).

Zkouska parkovaci brzdy pii sklonu 18 %, vozidlo nalozeno, podle pilohy 4 bodu 2.3.1 pfedpisu ¢ 13 nebo
zkouska parkovaci brzdy pii sklonu 20 %, vozidlo naloZeno, podle piflohy 3 bodu 2.3.1 predpisu ¢. 13-H.

Vozidlo musi vyhovét vem pifslusnym pozadavkim uvedenym v piiloze 4 bodé 2 predpisu ¢. 13 nebo pifloze
3 bodé 2 predpisu ¢. 13-H pro uvedenou kategorii vozidel.

Dopliikové pozadavky

Splnéni dopliikovych pozadavkd se prokazuje jednou z téchto dvou metod:

Zkouska na vozidle (zkouska s jednou ndpravou po druhé)

Pro tuto zkousku musi byt vozidlo plné nalozeno a vechna zabrzdéni se vykonaji s odpojenym motorem a na
vodorovné vozovce.

Ovlddaci systém provoznich brzd vozidla musi byt vybaven zafizenim k oddéleni brzd na piedni a zadni
ndpravé tak, aby se kazdd z nich dala pouzivat nezdvisle na druhé.

Pokud se zddd o schvéleni ¢dsti s brzdovym obloZenim pro brzdy pfedni ndpravy, musi zistat brzdy zadni
népravy béhem zkousky mimo ¢innost.

Pokud se zddd o schvileni ¢4sti s brzdovym oblozenim pro brzdy zadni ndpravy, musi zistat brzdy ptedni
népravy béhem zkousky mimo cinnost.

Zkouska rovnocennosti brzdnych Gcinké za studena

Brzdné tc¢inky ndhradni a origindlni ¢dsti s brzdovym obloZenim za studena se porovnaji na zdkladé vysledki
zkousky ndsledujicim zptisobem:

Zabrzdi se nejméné Sestkrat, pricemz se pokazdé zvysi ovlddaci sila nebo tlak v potrubi, a to az do blokovéni kol
nebo do dosazenf stiednho plného zpomaleni 6 m/s? nebo az do dosazeni maximaln{ pifpustné ovlddaci sily pro
danou kategorii vozidel, a to z pocdtecni rychlosti dané touto tabulkou:

Zkugebni rychlost v km/h
Kategorie vozidla
Predni ndprava Zadni ndprava
M, 70 45
M, 50 40
N; 65 50

Pocdtecni teplota brzdy na pocatku kazdého zabrzdéni musi byt < 100 °C.
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2.1.1.2 Zaznamend se a vynese se ovlddaci sila nebo tlak v potrubf a stfedn{ plné zpomaleni pro kazdé zabrzdéni a urci
se ovlddaci sila nebo tlak v potrubi gotf‘ebn}'f k dosazeni (pokud je to mozné) stfedniho plného zpomaleni 5 m/s?
pro brzdy pfedni ndpravy a 3 m/s* pro brzdy zadni ndpravy. Nelze-li téchto hodnot dosdhnout s maximaln{
pifpustnou ovlddaci silou, uré se alternativné ovlddaci sila nebo tlak v potrubi potiebny k dosazeni maximalniho
zpomaleni.

2.1.1.3 Hodnoty brzdného té¢inku nédhradni ¢dsti s brzdovym oblozenim se poklddaji za srovnatelné s hodnotami
origindln{ Casti s brzdovym oblozenim, jestlize se dosazend stfedni plnd zpomaleni pfi téze ovlddaci sile nebo
tomtéZ tlaku v ovlddacim potrubi v hornich dvou tfetindch sestrojené kiivky lisi o méné nez 15 % od hodnot
ziskanych s origindlni ¢isti s brzdovym obloZenim.

2.1.2  Zkouska citlivosti na rychlost

2.1.2.1 Pii pouziti ovlddaci sily zjisténé podle bodu 2.1.1.2 této piilohy a pocdtecni teploté brzdy < 100 °C se vykonaji
tii zabrzdéni z kazdé z téchto rychlosti:

a) piedni ndprava 65 km/h, 100 km/h a déle 135 km/h, pokud v, pfevysuje 150 km/h;
b) zadni ndprava 45 km/h, 65 kmj/h, a dile 90 km/h, pokud v, pfevysuje 150 km/h.

2.1.2.2 Zpraméruji se vysledky pro kazdou skupinu tif zabrzdéni a vynese se rychlost v zdvislosti na odpovidajicim
stiednim plném zpomaleni.

2.1.2.3 Stfedni plnd zpomaleni zaznamenand pro vyssi rychlosti se nesmi lisit o vice nez 15 % od hodnoty zaznamenané
pro nejnizsi rychlost.

22 Zkouska na setrvaénikovém dynamometru
2.2.1  Zkusebni zafizeni

Pro tyto zkousky se na setrvacnikovy dynamometr namontuje piislusnd brzda. Dynamometr musi byt vybaven
méfici technikou pro prubézny zdznam otacek, brzdného momentu, tlaku v brzdovém potrubi, méfidlem poctu
otdcek od pocdtku brzdéni, doby brzdéni a teploty rotoru brzdy.

2.2.2 Zkusebni podminky

2.2.2.1 Rotujici hmotnost dynamometru musi odpovidat poloviné hmotnosti pfipadajici na ndpravu z maximdlni
pifpustné hmotnosti vozidla podle ndsledujici tabulky a pii poloméru valeni nejvétsi pneumatiky schvilené
pro dany typ (typy) vozidla.

Hmotnost pfipadajici na ndpravu z maximdlni piipustné hmotnosti vozidla
Kategorie vozidla
Vpiedu Vzadu
M; 0,77 0,32
M, 0,69 0,44
Ny 0,66 0,39

2.2.2.2 Pocdtecni otacky dynamometru musi odpovidat linedrni rychlosti vozidla, jak je uvedeno v bodech 2.2.3 a 2.2.4
této piilohy, a musi vychdzet z dynamického poloméru valeni pneumatiky.

2.2.2.3 Brzdové oblozZeni pfedand ke zkouskdm se namontuji do piislusnych brzd a zabéhnou se podle tohoto postupu:

Faze 1 zdbéhu, 64 brzdéni z 80 km/h na 30 km/h se zménami tlaku v brzdovém potrubi:

Zadni ndprava Zadni ndprava

Parametr Pfedni ndprava Kotoucové brzda Bubnové brzda

Pocet brzdéni na cyklus 32 32 32
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Zadni néprava Zadni néprava
Parametr Predni ndprava Kotoucové brzda Bubnovi brzda

Rychlost na zacdtku brzdéni 80 80 80
(kmjh

Rychlost na konci brzdéni 30 30 30
(km/h)

Pocite¢ni teplota brzd (°C) <100 <100 <80
Konecnd teplota brzd (°C) Nestanovena Nestanovena Nestanovena
Tlak pfi brzdéni 1 (kPa) 1500 1500 1500
Tlak pfi brzdéni 2 (kPa) 3000 3000 3000
Tlak pii brzdéni 3 (kPa) 1500 1500 1500
Tlak pfi brzdéni 4 (kPa) 1 800 1 800 1 800
Tlak pfi brzdéni 5 (kPa) 2200 2200 2200
Tlak pfi brzdéni 6 (kPa) 3 800 3800 3 800
Tlak pfi brzdéni 7 (kPa) 1500 1500 1500
Tlak pfi brzdéni 8 (kPa) 2 600 2 600 2 600
Tlak pfi brzdéni 9 (kPa) 1 800 1 800 1 800
Tlak pfi brzdéni 10 (kPa) 3 400 3 400 3 400
Tlak pfi brzdéni 11 (kPa) 1500 1500 1500
Tlak pfi brzdéni 12 (kPa) 2 600 2 600 2 600
Tlak pfi brzdéni 13 (kPa) 1500 1500 1500
Tlak pfi brzdéni 14 (kPa) 2200 2200 2200
Tlak pfi brzdéni 15 (kPa) 3 000 3000 3000
Tlak pfi brzdéni 16 (kPa) 4600 4600 4600
Tlak pfi brzdéni 17 (kPa) 2 600 2 600 2 600
Tlak pfi brzdéni 18 (kPa) 5100 5100 5100
Tlak pfi brzdéni 19 (kPa) 2200 2200 2200
Tlak pfi brzdéni 20 (kPa) 1 800 1 800 1 800
Tlak pfi brzdéni 21 (kPa) 4200 4200 4200
Tlak pfi brzdéni 22 (kPa) 1500 1500 1500
Tlak pfi brzdéni 23 (kPa) 1 800 1 800 1 800
Tlak pfi brzdéni 24 (kPa) 4600 4600 4600
Tlak pii brzdéni 25 (kPa) 2600 2 600 2 600
Tlak pfi brzdéni 26 (kPa) 1500 1500 1500
Tlak pfi brzdéni 27 (kPa) 3 400 3 400 3 400
Tlak pfi brzdéni 28 (kPa) 2200 2200 2200
Tlak pfi brzdéni 29 (kPa) 1 800 1800 1800
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Zadni ndprava

Zadni ndprava

Parametr Pedni ndprava Kotoucov brzda Bubnovd brzda
Tlak pii brzdéni 30 (kPa) 3000 3000 3000
Tlak pii brzdéni 31 (kPa) 1 800 1 800 1 800
Tlak pii brzdéni 32 (kPa) 3800 3800 3 800
Pocet cyklt 2 2 2

Fize 2 zdbéhu, 10 brzdéni ze
teplotami:

100 km/h na 5km/h se zpomalenim 0,4g a se

vzristajicimi pocatecnimi

Zadni néprava Zadni ndprava

Parametr Predni ndprava Kotoucovi brzda Bubnovd brzda
Pocet brzdéni za cyklus 10 10 10
Rychlost na zacatku brzdéni (km/h) 100 100 100
Rychlost na konci brzdéni (km/h) <5 <5 <5
Zpomaleni (g) 0,4 0,4 0,4
Maximalni tlak (kPa) 16 000 16 000 10 000
Pocate¢ni teplota 1 (°C) <100 <100 <100
Pocdtecni teplota 2 (°C) <215 <215 <151
Pocétecni teplota 3 (°C) <283 <283 <181
Pocate¢ni teplota 4 (°C) <330 <330 <202
Pocéte¢ni teplota 5 (°C) <367 <367 <219
Pocdtecni teplota 6 (°C) <398 <398 <232
Pocétecni teplota 7 (°C) <423 <423 <244
Pocate¢ni teplota 8 (°C) < 446 < 446 <254
Pocéte¢ni teplota 9 (°C) <465 <465 <262
Pocdtecni teplota 10 (°C) <483 <483 <270
Pocet cykli 1 1 1

Znovuobnoveni brzdného tcinku, 18 brzdéni z 80 km/h na

30 km/h pii tlaku v brzdovém potrubi 3 000 kPa:

Zadni naprava Zadni néprava

Parametr Predn{ ndprava Kotoutovd brzda Bubnov4 brzda
Pocet brzdéni za cyklus 18 18 18
Rychlost na zacatku brzdéni (km/h) 80 80 80
Rychlost na konci brzdéni (km/h) 30 30 30
Tlak (kPa) 3000 3000 3000
Pocdtecni teplota brzd (°C) <100 <100 < 80
Koneé¢nd teplota brzd (°C) Nestanovena Nestanovena Nestanovena
Pocet cyklt 1 1 1
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2.2.2.4 Zabrzdi se pétkrit z 80 km/h na 0 km/h pfi tlaku v brzdovém potrubi 4 MPa a pocdtecni teploté 100 °C
u kazdého zabrzdéni. Pét po sebou jdoucich ne monoténnich vysledkd se nesmi lisit od hodnoty plného
sttedniho zpomaleni o vice nez 0,6 m/s?.

Neni-li tento pozadavek splnén, musi se opakovat prvni &dst postupu zdbéhu ,Fize 1 zdbéhu“, dokud se
nedosdhne pozadované stability brzdnych dcinkd.

2.2.2.5 Chlazeni vzduchem je piipustné. Rychlost proudéni vzduchu na brzdé v pribéhu brzdéni musi byt:
Vosduch = 0,33,
kde:
v = zkudebni rychlost vozidla na zacdtku brzdéni.

2.2.3  Zkouska rovnocennosti brzdnych t¢inkd za studena

Brzdné dcinky ndhradni a origindlni ¢dsti s brzdovym obloZenim za studena se porovnaji na zdkladé vysledkd
zkousky provedené ndsledujicim zptsobem.

2.2.3.1 Z pocatecni rychlosti 80 km/h u vozidel kategorif M; a N; a 60 km/h u vozidel kategoriec M, a s pocate¢ni
teplotou brzdy < 100 °C na zacitku kazdého zabrzdéni se zabrzdi nejméné Sestkrat po sobé¢, pficemz pokazdé se
zvysi tlak v potrubi az do hodnoty stfedniho plného zpomaleni 6 m/s?.

2.2.3.2 Pro kazdé zabrzdéni se zapiSe a vynese do grafu tlak v potrubi a stiedni plné zpomaleni a ur¢{ se tlak v potrubi
potiebny k dosazeni zpomaleni 5 m/s2.

2.2.3.3 Hodnoty brzdného dcinku ndhradni cdsti s brzdovym oblozenim se poklddaji za srovnatelné s hodnotami
origindln{ ¢asti s brzdovym oblozenim, jestlize se dosazend stfedni plnd zpomaleni pii téze ovlddaci sile nebo
tomtéZ tlaku v potrubi v hornich dvou tfetinich sestrojené kfivky lisi o méné nez 15 % od hodnot ziskanych
s origindln{ ¢dst{ s brzdovym oblozenim.

2.2.4  Zkouska citlivosti na rychlost

2.2.4.1 Pfi tlaku v potrubi urceném podle bodu 2.2.3.2 a pocitecni teploté brzdy < 100 °C se vykonaji t¥i zabrzdéni
z otdcek odpovidajicich témto linedrnim rychlostem vozidla:

75 km/h, 120 km/h a dale 160 km/h, pokud v, pfevysuje 150 km/h.

2.2.4.2 Zpriméruji se vysledky pro kazdou skupinu tif zabrzdéni a vynese se rychlost v zdvislosti na odpovidajicim
stfednim plném zpomaleni.

2.2.4.3 Stedni plnd zpomaleni zaznamenand pro vyssi rychlosti se nesmi lisit o vice nez 15 % od hodnoty zaznamenané
pro nejnizsi rychlost.
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PRILOHA 4

POZADAVKY NA NAHRADNI CASTI S BRZDOVYM OBLOZENIM A NAHRADNI OBLOZENI BUBNOVYCH

1.1

1.2
1.2.1
1.2.1.1

1.2.1.1.1
1.2.1.1.1.1
1.2.1.1.1.2

1.2.1.1.1.3

1.2.1.1.1.4

1.2.1.1.2
1.2.1.1.2.1

1.2.1.1.3

1.2.1.1.3.1
1.2.1.2

BRZD PRO VOZIDLA KATEGORIf M;, N, A N;

Zkouska na vozidle
Zkusebni vozidlo

Vozidlo reprezentujici typ, pro néjz se pozaduje schvileni ndhradni ¢dsti s brzdovym oblozenim nebo
néhradniho oblozeni bubnovych brzd, musi mit ¢asti s brzdovym obloZenim nebo oblozZeni bubnovych
brzd typu, pro néjz se pozaduje schvaleni, a musi byt vybaveno pro zkousky brzdéni v souladu s pfedpisem
¢ 13

Brzdovd oblozeni dodand ke zkousce se namontuji do pfislusnych brzd a dokud nebude stanoven zdvazny
postup zabéhu, musi byt zabéhnuta podle instrukei vyrobce po dohodé s technickou zkusebnou.

Zkousky a pozadavky
Shodnost s predpisem ¢. 13

Brzdovy systém vozidla se zkousi podle pozadavki pro vozidla piislusné kategorie (M;, N, nebo Nj)
v piiloze 4 bodech 1 a 2 predpisu ¢. 13. Pouziji se tyto pozadavky nebo zkousky:

Systém provozni brzdy
Zkouska typu 0 s odpojenym motorem, vozidlo naloZeno

Zkouska typu 0 se zapojenym motorem, vozidlo nenaloZeno a nalozeno podle piilohy 4 bodu 1.4.3.1
(zkouska smérové stability) a 1.4.3.2 (pouze zkouska z pocdtecni rychlosti v = 0,8 v,,,,) pfedpisu ¢. 13.

Zkouska typu I podle piflohy 4 bodu 1.5.1 a 1.5.3 pfedpisu ¢. 13.

Zkouska typu II

Nalozené vozidlo se musi zkouset takovym zpfisobem, aby byla pohlcovdna tatdZ energie, jakd vznikd za
stejnou dobu u nalozeného vozidla jedouctho pramérnou rychlosti 30 km/h pii klesdni 2,5 % po draze
dlouhé 6 km s odpojenym motorem, pficemZz brzdnou energii pohlcuji pouze provozni brzdy.

Systém nouzové brzdy

Zkouska typu 0 s odpojenym motorem, vozidlo naloZeno (tuto zkousku lez vynechat, pokud je soucdsti
zkousek podle bodu 1.2.2 této piilohy).

Systém parkovaci brzdy

(Pouze v piipad¢, kdy se brzdy, pro néz se zadd o schvdleni oblozZeni, pouzivaji k parkovdni.)

Zkouska pfi klesdni o sklonu 18 %, vozidlo nalozeno

Vozidlo musi vyhovét viem piislusnym pozadavkim uvedenym v piiloze 4 bodé 2 pfedpisu ¢ 13 pro
danou kategorii vozidla.

Doplikové pozadavky (zkouska s jednou ndpravou po druhé)

Pro nize uvedené zkousky musi byt vozidlo plné naloZeno a viechna zabrzdéni se provedou s odpojenym
motorem na vodorovné draze.

Ovlddaci systém provoznich brzd vozidla musi byt vybaven zafizenim k oddéleni brzd na pfedni a zadni
népravé tak, aby se kazdd z nich dala pouzivat nezdvisle na druhé.

Pokud se 7dd4d o schvéleni ¢dsti s brzdovym oblozenim nebo oblozeni bubnovych brzd pro brzdy pfedni
népravy, mus{ ziistat brzdy zadni ndpravy béhem zkousky mimo ¢innost.
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1.2.2.1

1.2.2.1.1

1.2.2.1.2

1.2.2.1.3

1.2.2.2
1.2.2.2.1

1.2.2.2.2

1.2.2.2.3

2.1.1
2.1.1.1

2.1.1.2

2.1.1.3

Pokud se zddd o schvéleni ¢dsti s brzdovym oblozenim nebo oblozeni bubnovych brzd pro brzdy zadni
ndpravy, musi zistat brzdy pfedni ndpravy béhem zkousky mimo ¢innost.

Zkouska rovnocennosti brzdnych G¢inkt za studena

Brzdné tc¢inky ndhradni a origindlni ¢dsti s brzdovym oblozenim nebo nahradniho a origindlniho obloZeni
bubnovych brzd za studena se porovnaji na zdkladé vysledki zkousky nasledujicim zptasobem.

Postupné se nejméné Sestkrat zabrzdi, pficemz se pokazdé zvysi ovladaci sila nebo tlak v potrubi, a to az do
blokovani kol nebo do dosazeni hodnoty stiedniho plného zpomaleni 3,5 m/s?, nebo a? do dosazeni
maximaln{ pfipustné ovlddaci sily nebo maximalntho tlaku v ovlddacim potrubi, a to z pocatecni rychlosti
45 kmfh a pii teploté brzdy < 100 °C pted zacitkem kazdého brzdéni.

Zaznamend a vynese se ovlddaci sila nebo tlak v potrubi a stfedni plné zpomaleni pro kazdé zabrzdéni
a urdi se ovlddaci sila nebo tlak v potrubi potiebny k dosazeni (pokud je to mozné) stiedntho plného
zpomaleni 3 m/s2. Pokud této hodnoty nelze dosihnout, uréi se ovladaci sila nebo tlak v potrub{ potfebné
k dosazeni maximélniho zpomaleni.

Hodnoty brzdného tc¢inku ndhradni ¢asti s brzdovym oblozenim nebo nahradniho obloZeni bubnovych
brzd se poklddaji za srovnatelné s hodnotami origindlni ¢dsti s brzdovym obloZenim nebo origindlniho
oblozZeni bubnovych brzd, jestlize se dosazend stfedni plnd zpomaleni pfi téze ovlddaci sile nebo tomtéz
tlaku v potrubi v hornich dvou tietindch sestrojené kiivky lisi o méné nez 15 % od hodnot ziskanych
s origindln{ ¢dsti s brzdovym obloZenim nebo s originalnim obloZenim bubnovych brzd.

Zkouska citlivosti na rychlost

S pouzitim ovlddaci sily urcené podle bodu 1.2.2.1.2 této piilohy a pfi pocatecni teploté brzdy < 100 °C se
provedou tfi brzdéni z kazdé z téchto rychlosti:

ze 40 km/h na 20 kmj/h,

z 60 km/h na 40 km/h a

z 80 km/h na 60 km/h (je-li v, = 90 km/h).

max =

Zpraméruji se vysledky pro kazdou skupinu tif brzdéni a vynese se rychlost v zdvislosti na odpovidajicim
stfednim plném zpomaleni.

Stfedni plnd zpomaleni pfi vyssich rychlostech se nesmi lisit o vice nez 25 % od hodnot pfi nejnizsi
rychlosti.

Zkouska na setrvaénikovém dynamometru
Zkusebni zafizeni

Pro tyto zkousky se na setrvacnikovy dynamometr namontuje pfislusnd brzda. Dynamometr musi byt
vybaven méfici technikou pro priibézny zdznam otdcek, brzdného momentu, tlaku v brzdovém potrubi,
méfidlem poctu otdcek od pocitku brzdéni, doby brzdéni a teploty rotoru brzdy.

Zkugebni podminky

Rotujici hmotnost dynamometru musi odpovidat poloviné hmotnosti pfipadajici na ndpravu z 0,55
pifpustné hmotnosti vozidla a poloméru valeni nejvétsi pneumatiky schvilené pro dany typ (typy) vozidla.

Pocatecni oticky dynamometru musi odpovidat linedrni rychlosti vozidla, jak je uvedeno v ndsledujicich
bodech, a musi vychdzet ze stiedni hodnoty dynamického poloméru valeni nejvétsiho a nejmensiho rozméru
pneumatiky pfipustného pro dany typ (typy) vozidla.

Césti s brzdovym oblozenim nebo oblozeni bubnovych brzd dodané ke zkousce se namontuji do piislus-
nych brzd a dokud nebude stanoven zdvazny postup zdbéhu, musi byt zabéhnuty podle instrukef vyrobce
po dohodé¢ s technickou zkusebnou.
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2.1.1.4

2.1.1.5

2.2
2.2.1
2.2.1.1

2.2.1.2

2213
2.2.1.3.1

2.2.1.3.2

22133

2.2.1.4
2.2.1.4.1

2.2.1.4.2

Pokud se brzda chladi vzduchem, musi byt rychlost proudéni vzduchu na brzdé:

Vyzduch = 0,33v

kde:

v = zkuSebni rychlost vozidla na zac¢atku brzdéni.

Brzdovy vilec namontovany v brzdé musi byt nejmensiho piipustného rozméru pro dany typ (typy) vozidla.

Zkousky a pozadavky
Zkousky pozadované predpisem ¢. 13
Zkouska typu 0

Z pocatecni rychlosti 60 km/h pfi teplot¢ brzdy na pocitku kazdého zabrzdéni < 100 °C se postupné
nejméné Sestkrdt zabrzdi, pficemz se pokazdé zvysi tlak v potrubi, a to az do hodnoty, kterd je trvale
zaruCena brzdovym systémem typu (typt) vozidla (napf. tlak, pfi kterém zapind kompresor). Musi byt
dosazeno stiedniho plného zpomaleni nejméné 5 m/s*.

Zkouska typu 0, brzdné ucinky pii vysoké rychlosti

Provedou se tfi zabrzdéni pii teploté brzdy na pocitku kazdého zabrzdéni < 100 °C z pocdtecni rychlosti
100 km/h u schvéleni vozidel kategorie N, a z 90 km/h u schvéleni vozidel kategorii M; a N3, a to vzdy pfi
zaruceném tlaku v potrubi podle definice v bodé 2.2.1.1. Primérnd hodnota dosaZeného sttedniho plného
zpomaleni téchto tif zabrzdéni musi byt nejméné 4 mjs.

Zkouska typu I
Postup zahfivani

Postupné se 20krdt opakované brzdi s rychlosti v; = 60 km/h a v, = 30 km/h, s délkou cyklu 60 s
teplot¢ brzd <100 °C na pocdtku prvniho cyklu. Tlak v potrubi musi odpovidat zpomaleni 3 m/
prvnim brzdéni a musi zdstat konstantni béhem vSech ndsledujicich brzdéni.

a pri
s pii

Brzdny tdcinek se zahfdtou brzdou

Po ukonceni postupu zahfivani se zméfi brzdny tcinek se zahfitou brzdou za podminek podle bodu 2.2.1.1
pii zaruceném tlaku v potrubi podle definice v bodé 2.2.1.1 (teplotni podminky se vSak smi lisit). Stfedni
plné zpomaleni zahtdté brzdy nesmi byt mensi nez 60 % hodnoty dosazené se studenou brzdou nebo nez
4 m/s%.

Zkouska obnoveni brzdného Gcinku

Po uplynuti 120 s od zkousky brzdného ucinku zahfaté brzdy se pétkrat tiplné zabrzdi z pocdtecni rychlosti
60 km/h pii tlaku v potrubi podle bodu 2.2.1.3.1 a nejméné v dvouminutovych intervalech. Na zacitku
patého brzdéni musi byt teplota brzdy < 100 °C a dosazené stiedni plné zpomaleni se nesmi lisit o vice nez
10 % od hodnoty vypocitané ze vztahu tlak v potrubi/zpomaleni pii zkousce typu O pii rychlosti 60 km/h.

Zkouska typu II
Postup zahfivan{

Brzdy se zahifvaji stilym brzdnym momentem odpovidajicim zpomaleni 0,15 m/s? pfi stdlé rychlosti
30 km/h po dobu 12 minut.

Brzdny dcinek se zahfdtou brzdou

Po ukonceni postupu zah¥vani se zmé&i{f brzdny t¢inek se zahtdtou brzdou za podminek podle bodu 2.2.1.1
pii zaru¢eném tlaku v potrubi podle definice v bod¢ 2.2.1.1 (teylotm’ podminky se viak mohou lisit). Stiedn{
plné zpomaleni zahfdté brzdy nesmi byt mensi nez 3,75 m/s*.
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2.2.1.5
2.2.1.5.1

2.2.1.5.2

22153

2.2.1.5.4

2.2.2

2221

2222

223
2.2.3.1

2232

2233

Statickd zkouska Gcinku parkovaci brzdy

vivs

hmotnost vozidla, kterou je tfeba zabrzdit jednou népravou, a na polomér pneumatiky.

Brzda se uvede do ¢innosti ovlddaci silou stanovenou v bodé 2.2.1.5.1.

Pisobi se pomalu se vzristajicim momentem na hifdel dynamometru za tGcelem roztoceni bubnu nebo
kotouce. MEH se brzdny moment v okamzZiku, kdy se hiidel dynamometru za¢ne pohybovat, a vypocte se
odpovidajici brzdnd sila ndpravy pii poloméru pneumatiky podle bodu 2.2.1.5.1.

Brzdnd sila zméfend podle bodu 2.2.1.5.3 vydélend polovinou hmotnosti vozidla urcenou podle bodu
2.2.1.5.1 musi ¢init podil nejméné 0,18.

Zkouska rovnocennosti brzdnych ¢inkt za studena

Brzdné u¢inky ndhradni a origindlni ¢dsti s brzdovym obloZenim nebo ndhradniho a origindlniho oblozeni
bubnovych brzd za studena se porovnaji na zdkladé vysledku zkousky typu 0, jak je popsdno v bodé 2.2.1.1.

Zkouska typu 0, jak je stanoveno v bodé 2.2.1.1, se provede s jednou sadou origindlnich ¢asti s brzdovym
oblozenim nebo origindlniho obloZeni bubnovych brzd.

Hodnoty brzdného Gcinku nahradni ¢sti s brzdovym obloZenim nebo nahradniho obloZeni bubnovych
brzd se poklddaji za srovnatelné s hodnotami origindlni &sti s brzdovym obloZenim nebo origindlniho
oblozeni bubnovych brzd, jestlize se dosazend stfedni plnd zpomaleni pfi stejném tlaku v potrubi v hornich
dvou tietindch sestrojené kiivky lisf o méné nez 15 % od hodnot ziskanych s origindlni ¢asti s brzdovym
oblozenim nebo s origindlnim obloZenim bubnovych brzd.

Zkouska citlivosti na rychlost

Pii zaruCeném tlaku v potrubi podle bodu 2.2.1.1 a pocitecni teploté brzdy < 100 °C se provedou tii
brzdéni z kazdé z téchto rychlosti:

z 60 km/h na 30 km/h,
z 80 km/h na 60 km/h a
ze 110 km/h na 80 km/h (e-li v, = 90 km/h).

max =

Zpraméruji se vysledky pro kazdou skupinu ti brzdéni a vynese se rychlost v zdvislosti na odpovidajicim
stfednim plném zpomaleni.

Stfedni plnd zpomaleni pfi vyssich rychlostech se nesmi lisit o vice nez 25 % od hodnot pfi nejnizsi
rychlosti.
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PRILOHA 5

POZADAVKY NA NAHRADNI CASTI S BRZDOVYM OBLOZENIM PRO VOZIDLA KATEGORII O, A O,

2.1
2.1.1

3.2
3.2.1

3.3

Obecné

Zkusebni postup popsany v této pifloze je zalozen na zkousce na setrvatnikovém dynamometru. Zkousky se
mohou provést piipadné i na zkudebnim vozidle nebo na zkuSebnim stavu s vilci za piedpokladu, Ze lze
dosdhnout stejnych zkusebnich podminek a méfit stejné parametry jako pii zkousce na setrvaénikovém dynamo-
metru.

Zkusebni zafizeni

Pro tyto zkousky se na setrvacnikovy dynamometr namontuje piislusnd brzda. Dynamometr musi byt vybaven
méfici technikou pro pribézny zdznam otcek, brzdného momentu, tlaku v brzdovém potrubi nebo ovlddaci sily,
méfidlem poctu otdcek od pocitku brzdéni, doby brzdéni a teploty rotoru brzdy.

Podminky zkousky

Rotujici hmotnost dynamometru musi odpovidat poloviné hmotnosti, pfipadajici na ndpravu z maximalni
pifpustné hmotnosti vozidla a poloméru valeni nejvétstho rozméru pneumatiky piipustného pro dany typ (typy)
vozidla.

Pocdtecni otdcky dynamometru musi odpovidat linedrni rychlosti vozidla, jak je uvedeno v bodé 3.1 této piilohy,
a musi vychdzet z dynamického poloméru valeni nejmenstho rozméru pneumatiky piipustného pro dany typ
(typy) vozidla.

Brzdové oblozeni dodand ke zkousce se namontuji do piislusné brzdy a dokud nebude stanoven zdvazny postup
zab¢hu, mus{ byt zabéhnuta podle instrukei vyrobce po dohodé s technickou zkusebnou.

Pokud se brzda chladi vzduchem, musi byt rychlost proudéni vzduchu na brzdé:
Vonduch = 0,33V

kde:

v = zkudebni rychlost vozidla na zacitku brzdéni.

Ovladaci zafizen{ brzdy musi odpovidat instalaci na vozidle.

Zkousky a pozadavky
Zkouska typu 0

Z pocatecni rychlosti 60 km/h a pii teplot¢ brzdy na pocdtku kazdého zabrzdéni < 100 °C se postupné nejméné
Sestkrdt zabrzdi, pficemz se pokazdé zvysi tlak v potrubi nebo ovlddaci sila, a to az do maximélniho tlaku
v potrubi nebo do zpomaleni 6 mfs?. Posledni brzdénf se opakuje z pocdtecni rychlosti 40 km/h.

Zkouska typu I
Postup zahfivani

Brzda se zahfivd trvalym brzdénim podle pozadavkd prilohy 4 bodu 1.5.2 pfedpisu ¢. 13 pii pocitecni teploté
rotoru brzdy < 100 °C.

Brzdny ucinek se zahfdtou brzdou

Po ukonceni postupu zahiivni se zméf{ brzdny wcinek se zahfdtou brzdou z pocite¢ni rychlosti 40 km/h za
podminek podle bodu 3.2.1 pfi tomtéz tlaku v potrubi nebo téze ovlddaci sile (teplotni podminky se viak mohou
lisit). Stfedni pIné zpomaleni zahtdté brzdy nesmi byt mensi nez 60 % hodnoty dosazené se studenou brzdou nebo
nez 3,5 m/sz.

Zkouska rovnocennosti brzdnych G¢inkt za studena

Brzdné Gcinky ndhradni a origindlni ¢dsti s brzdovym obloZenim za studena se porovnaji na zdklad¢ vysledkd
zkousky typu 0, popsané v bodé 3.1.
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3.3.1 Zkouska typu 0, popsand v bodé 3.1, se provede s jednou sadou origindlnich &dsti s brzdovym obloZenim.

3.3.2 Hodnoty brzdného ucinku ndhradni ¢dsti s brzdovym obloZenim se poklddaji za srovnatelné s hodnotami origi-
nalni ¢dsti s brzdovym oblozenim, jestlize se dosazend stfedni plnd zpomaleni pfi tomtéz tlaku v potrubi nebo
téze ovladaci sile v hornich dvou tfetindch sestrojené kiivky lidi 0 méné nez 15 % od hodnot ziskanych s origindlni
¢asti s brzdovym obloZenim.
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PRILOHA 6

POZADAVKY NA NAHRADNI CASTI S BRZDOVYM OBLOZENIM A NAHRADNI OBLOZENI BUBNOVYCH

2.2
2.2.1

2.2.4

BRZD PRO VOZIDLA KATEGORI{ 0; A O,

Podminky zkousky

Zkousky piedepsané v této pifloze lze vykonat na zkudebnim vozidle, na setrva¢nikovém dynamometru nebo na
zkuSebnim stavu s vélci za stejnych podminek podle piflohy 11 dodatku 2 bodi 3.1 az 3.4 piedpisu ¢. 13.

Brzdovd oblozeni dodand ke zkouSce musi byt namontovdna do pfislusnych brzd a dokud nebude stanoven
zdvazny postup zabéhu, musi byt zabéhnuta podle instrukci vyrobce po dohodé s technickou zkusebnou.

Zkousky a pozadavky
Shodnost s prilohou 11 predpisu ¢. 13
Brzdy se zkousi podle pozadavkd piilohy 11 dodatku 2 bodu 3.5 piedpisu ¢. 13.

Vysledky zkousek se uvddéji na formuldfi podle pfilohy 11 dodatku 3 pfedpisu ¢. 13.

Provede se srovndni mezi témito vysledky a vysledky ziskanymi za stejnych podminek s origindlnimi ¢dstmi
s brzdovym obloZenim nebo s origindlnimi oblozenimi bubnovych brzd.

Brzdné ucinky se zahfdtymi brzdami pii stejném vstupnim momentu dosazené s nahradni Casti s brzdovym
oblozenim nebo s ndhradnim oblozenim bubnovych brzd pfi zkousce typu I nebo pfi zkousce typu III (podle
toho, kterd se pouzije) musi byt:

a) stejné nebo vEts], nez jsou brzdné Gcinky se zahfdtymi brzdami s origindlni ¢dsti s brzdovym obloZenim nebo
s origindlnim obloZenim bubnovych brzd nebo

b) nejméné 90 % brzdného ucinku se studenymi brzdami s ndhradni cdsti s brzdovym oblozenim nebo
s ndhradnim obloZenim bubnovych brzd.

Odpovidajici zdvih brzdového vélce nesmi byt > 110 % hodnoty dosazené s origindlni ¢asti s brzdovym oblozenim
nebo s origindlnim obloZenfm bubnovych brzd a nesmf pfekrocit hodnotu s, stanovenou v piiloze 11 dodatku 2
bodé 2 piedpisu ¢. 13. V piipadé, Ze origindlni ¢dst s brzdovym oblozenim nebo origindlni obloZeni bubnovych
brzd byly zkouseny podle pozadavki zkousky typu II, pouziji se pro ndhradni &ist s brzdovym oblozenim nebo
pro néhradni obloZeni bubnovych brzd minimdlni pozadavky podle ptilohy 4 bodu 1.7.2 ptedpisu ¢. 13 (zkouska
typu 1II).

Zkouska rovnocennosti brzdnych t¢inkt za studena (typ 0)

Za podminek uvedenych v bodé 1 této piilohy se z pocitecni rychlosti 60 km/h pii teploté brzdy na pocitku
kazdého zabrzdéni < 100 °C postupné Sestkrat zabrzdi, pficemz se pokazdé zvysi ovlddaci sila nebo tlak v potrubi
az do hodnoty 6,5 bar nebo az do zpomaleni 6 m/s%.

Zaznamend a vynese se ovlddaci sila nebo tlak v potrubi a stfedni brzdny moment nebo stfedni plné zpomaleni
pro kazdé zabrzdéni.

Tyto vysledky se srovnaji s vysledky ziskanymi za stejnych podminek s origindlnimi ¢dstmi s brzdovym oblozenim
nebo s origindlnim obloZzenim bubnovych brzd.

Hodnoty brzdného t¢inku ndhradni ¢ésti s brzdovym oblozenim nebo néhradniho oblozeni bubnovych brzd se
pokladaji za srovnatelné s hodnotami origindlni ¢dsti s brzdovym obloZenim nebo originlniho obloZeni bubno-
vych brzd, jestlize se dosazend stfedni plnd zpomaleni pfi téze ovlddaci sile nebo tomtéz tlaku v potrubi v hornich
dvou tietindch sestrojené kiivky lis{ 0 — 5 az + 15 % od hodnot ziskanych s originalni ¢dsti s brzdovym obloZenim
nebo s origindlnim obloZenim bubnovych brzd.
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PRILOHA 7

POZADAVKY NA NAHRADNI CASTI S BRZDOVYM OBLOZENIM PRO VOZIDLA KATEGORIE L

1.1

1.2

1.3

2.1
2.1.1

2.1.1.1

2.1.1.2

2.1.1.3

2.1.1.4

2.2
2.2.1

2.2.1.1

2.2.1.2

Podminky zkousky

Vozidlo reprezentujici typ (typy), pro ktery (které) se pozaduje schvaleni ndhradni ¢sti s brzdovym oblozenim,
musi mit ¢sti s brzdovym oblozenim typu, pro néjz se pozaduje schvileni, a musi byt vybaveno pro zkousky
brzdéni pozadované podle predpisu ¢. 78.

Césti s brzdovym oblozenim dodané ke zkousce musi byt namontovény do piislusnych brzd a dokud nebude
stanoven zdvazny postup zdbéhu, musi byt zabéhnuty podle instrukci vyrobce po dohodé s technickou zkuseb-
nou.

U dasti s brzdovym obloZenim urcenych pro vozidla s kombinovanym brzdovym systémem podle bodu 2.9
piedpisu ¢. 78 se musi zkouset kombinace ¢asti s brzdovym obloZenim pro predni a zadni ndpravu, pro néz se
zadd o schvileni.

Kombinace se mtze sklddat z ndhradnich ¢asti s brzdovym obloZenim pro obé népravy a/nebo z ndhradni ¢dsti
s brzdovym oblozenim na jedné ndpravé a z origindlni ¢dsti s brzdovym obloZenim na druhé ndpravé.

Zkousky a pozadavky
Shodnost s ptedpisem ¢. 78

Brzdovy systém vozidla se zkousi podle pozadavki pro piislusnou kategorii vozidla (L;, L,, Ls, L, nebo Ls)
v piiloze 3 bodé 1 predpisu ¢. 78. Pouziji se tyto pozadavky nebo zkousky:

Zkouska typu 0 s odpojenym motorem.

Zkouska se provede pouze s nalozenym vozidlem. Postupné se nejméné Sestkrt zabrzdi, pficemz se pokazdé
zvysi ovlddaci sila nebo tlak v potrubi, a to az do blokovan{ kol, dosazeni zpomaleni 6 m/s?> nebo do dosazeni
maximdln{ piipustné ovlddaci sily.

Zkouska typu 0 se zapojenym motorem

Pouzije se pouze u vozidel kategorif Ls, L, a Ls.

Zkouska typu 0 s mokrymi brzdami

Nepouzije se u vozidel kategorie Ls nebo v piipadé bubnovych brzd ¢i plné zakrytych kotoucovych brzd,
u nichZ se tato zkouska neprovedla v pribéhu schvalovéni podle predpisu €. 78.

Zkouska typu I

Pouzije se pouze u vozidel kategorii L;, L, a Ls.

Vozidlo musi vyhovét viem pifslusnym pozadavkim uvedenym v piiloze 3 bodé 2 piedpisu ¢. 78 pro uvedenou
kategorii vozidel.

Doplikové pozadavky
Zkouska rovnocennosti brzdnych Gcinkt za studena

Brzdné ucinky nahradni a origindlni ¢dsti s brzdovym obloZenim za studena se porovnaji na zdkladé vysledkd
zkousky typu 0, popsané v bodé 2.1.1.1.

Zkouska typu 0, popsand v bodé 2.1.1.1, se provede s jednou sadou origindlnich ¢dsti s brzdovym oblozenim.

Hodnoty brzdného dcinku ndhradni ¢dsti s brzdovym obloZzenim se poklddaji za srovnatelné s hodnotami
origindln{ ¢asti s brzdovym oblozenim, jestlize se dosazend stfedni plnd zpomaleni pii tomtéz tlaku v potrubi
v hornich dvou tfetindch sestrojené kiivky lisi o méné nez 15% od hodnot ziskanych s origindlni &dsti
s brzdovym oblozenim.
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2.2.2  Zkouska citlivosti na rychlost
Tato zkouska se pouzije jen u vozidel kategorif L;, Ly a Ls a provede se s nalozenym vozidlem za podminek

zkousky typu 0 s odpojenym motorem. Zkusebni rychlosti jsou viak rozdilné.

2.2.2.1 Z vysledkii zkousky typu 0, popsané v bodé 2.1.1.1, se ur¢i ovlddaci sila nebo tlak v potrubi odpovidajici
nejmensimu pozadovanému stiednimu plnému zpomaleni pro uvedenou kategorii vozidla.

2.2.2.2 Pii ovladaci sile nebo tlaku v potrubi podle bodu 2.2.2.1 a pocétecni teploté brzdy < 100 °C se provedou tfi
zabrzdéni z kazdé z ndsledujicich rychlost:

40 km/h, 80 km/h a 120 km/h (je-li v,,, = 130 kmj/h).

max =

2.2.2.3 Zpraméruji se vysledky pro kazdou skupinu tif zabrzdéni a vynese se rychlost v zévislosti na odpovidajicim
sttednim plném zpomaleni.

2.2.2.4 Stfedni plnd zpomaleni zaznamenand pro vyssi rychlosti se nesmi lisit o vice nez 15 % od hodnoty zaznamenané
pro nejnizi rychlost.

PRILOHA 8

Technické pozadavky na ndhradni &isti s brzdovym obloZenim urcené k pouZiti v samostatnych systémech
parkovaci brzdy nezéivislych na systému provozni brzdy vozidla
1. Shodnost s predpisem ¢. 13 nebo 13-H

Splnéni pozadavkd predpisu ¢. 13 nebo 13-H se musi prokdzat zkouskou na vozidle.

1.1 Zkouska na vozidle

Vozidlo reprezentujici typ (typy), pro ktery (které) se pozaduje schvéleni ndhradnich ¢sti s brzdovym oblozenim,
musi byt vybaveno ndhradnimi ¢dstmi s brzdovym obloZenim typu, pro néjz se pozaduje schvileni, a piistroji pro
zkousky brzd podle pozadavka piislusného predpisu ¢. 13 nebo 13-H. Vozidlo musi byt plné naloZeno. Brzdovd
oblozeni dodand ke zkouSce musi byt namontovéna do pfislusnych brzd a nesmi byt zabéhnuta.

1.2 Systém parkovaci brzdy vozidla se zkousi podle viech piislusnych pozadavkd piilohy 4 bodu 2.3 pfedpisu ¢. 13
nebo piilohy 3 bodu 2.3 pfedpisu ¢. 13-H, podle toho, ktery je vhodny v zdvislosti na ptivodnim schvaleni systému.
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PRILOHA 9

ZVLASTNI DOPLNKOVE POSTUPY PRO OVERENI SHODNOSTI VYROBY
CAST A
Urceni tfecich vlastnosti zkouskou na zkusebnim stroji
Uvod

Cést A se pouzije u nahradnich &dsti s brzdovym oblozenim nebo nahradnich oblozeni bubnovych brzd
schvélenych podle tohoto predpisu.

Vzorky typu ndhradni ¢asti s brzdovym oblozenim se zkouseji na zkusebnim stroji, na némz lze pracovat za
zkuebnich podminek a pouzit zkusebni postupy popsané v této piiloze.

Z vysledkil zkousek se vyhodnoti tieci vlastnosti vzorkd.

Treci vlastnosti vzorkil se porovnaji, aby se zhodnotilo, zda se shoduji s pozadavky pro typ ndhradni cisti
s brzdovym oblozenim.

Nahradni ¢sti s brzdovym oblozenim pro vozidla kategorii M;, M,, N, Oy, O,, a L
Zaf{zeni

Zkusebni stroj musi byt konstruovan tak, aby se na ném dala namontovat a pouZit brzda plného rozméru,
obdobnd jako brzdy, které se montuji na ndpravu vozidla, pouzitd ke schvalovaci zkousce podle bodu 5 tohoto
piedpisu.

Otacky kotouce nebo bubnu musi byt 660 + 10 1/min (!) bez zatiZeni a nesmi klesnout pod 600 1/min pii
plném zatiZeni.

ZkuSebni cykly a brzdéni béhem cykld musi byt sefiditelné a automatické.

Zaznamendva se vystupni moment nebo brzdnd sila (metoda konstantniho momentu) a teplota pracovniho
povrchu.

Je treba zajistit, aby brzdou prochdzel chladici vzduch v mnozstvi 600 + 60 m?/h.

Zkusebni postup
Piiprava vzorkd

Program zdbéhu stanoveny vyrobcem musi zajistovat, aby u celku desticky s obloZenim tvofila stykovd plocha

s obloZenim tvofila stykovd plocha nejméné 70 % funkeni plochy, bez prekroceni povrchové teploty 200 °C.

Zkusebni program

Zkusebni program zahrnuje fadu po sobé jdoucich cyklt brzdéni, z nichz kazdy obsahuje X intervalti brzdéni
trvajicich 5 s, pficemz vzdy nasleduje 10 s s uvolnénymi brzdami.

Pouzije se jedna z ndsledujicich dvou metod.

Zkusebni program pii konstantnim tlaku
Celky desti¢ek s oblozenim

Hydraulicky tlak p pod pistem (pisty) valecku (vdleckd) timenu se udrzuje konstantni podle vzorce:

My

P =057 1y AL

(") Pro vozidla kategorii L; a L, lze pouzit nizsi zkusebni rychlost.
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22.21.2

2222

2.3

My = 150 Nm pro Ay < 18,1 cm?
My = 300 Nm pro A, > 18,1 cm?
Ay = plocha pistu (pistt)) valecku (valecka) tfmenu
r, = ucinny polomér kotouce
Pocdtecni teplota rotoru | Maximdlni teplota rotoru
C. cyklu Pocet brzdéni X brzdy brzdy Nucené chlazen{
0 (0
1 1x10 < 60 nestanovena ne
2-6 5x10 100 | nestanovena (350) (1) ne
7 1 x10 100 nestanovena ano

(") 1 U vozidel kategorie L se teplota omezuje na 350 °C. Pokud je to nutné, je tieba odpovidajicim zptisobem omezit pocet
brzdéni na cyklus. V tomto piipadé je viak nezbytné zvysit pocet cykld tak, aby se nezménil celkovy pocet brzdéni.

Celky celisti s oblozenim

Primérny stykovy tlak na pracovnim povrchu brzdového
22 + 6 Njem? podle statického vypoctu bez servo-tcinku.

oblozeni se udrzuje na konstantni hodnoté

Pocdtecni teplota rotoru | Maximdlni teplota rotoru
C. cyklu Pocet brzdéni X brzdy brzdy Nucené chlazeni
(9 (e
1 1 %10 <60 200 ano
2 1x10 100 nestanovena ne
3 1x10 100 200 ano
4 1 %10 100 nestanovena ne

ZkuSebni program s konstantnim momentem

Tato metoda se pouzije pouze pro celky desticek s obloZenim. Brzdny moment se udrzuje konstantni s tole-
ranci + 5 % a sef{di se tak, aby byla zarucena maximdlni teplota rotoru brzdy podle nésledujici tabulky:

Pocdtecni teplota rotoru

Maximdlni teplota rotoru

C. cyklu Pocet brzdéni X brzdy brzdy Nucené chlazeni
(0 (e
1 1x5 <60 | 300-350 (200-250) (1) ne
2-4 3 x5 100 300-350 (200-250) ne
5 1 x10 100 500-600 (300-350) ne
6-9 4 x5 100 300-350 (200-250) ne
10 1 x10 100 500-600 (300-350) ne
11-13 3 x5 100 300-350 (200-250) ne
14 1 x5 < 60 300-350 (200-250) ne

(") Hodnoty v zdvorkdch pro vozidla kategorie L.

Vyhodnoceni vysledkt zkousek

Tteci vlastnosti se ur¢i podle brzdného momentu zaznamenaného ve vybranych bodech zkusebniho programu.
Pokud je vnitini prevod brzdy konstantni, napf. u kotoucové brzdy, lze prevést brzdny moment na soucinitel

treni.
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2.3.1
2.3.1.1

23.1.2

23.1.3

2.3.2

2.3.2.1

23.2.2

2.4
2.4.1

2.4.1.1

2.4.1.2

242

2421

2422

3.1
3.1.1

Celky desticek s oblozenim

Provozni soutinitel tfeni (o) je primérem hodnot zaznamenanych béhem druhého az sedmého cyklu
(metoda zkousky pii konstantnim tlaku) nebo béhem cyklt 2—-4, 6-9 a 11-13 (metoda zkousky s konstantnim
momentem); méfeni se provede jednu sekundu po zacdtku prvniho brzdéni v kazdém cyklu.

Maximalni soucinitel tfen{ (i,,,) je nejvyssi hodnotou zaznamenanou béhem viech cykld.

Minimdlni soucinitel tfeni (u;,) je nejniz§i hodnotou zaznamenanou béhem viech cykla.

Celky celisti s oblozenim

Stfedni moment (M) je primérem nejvy$si a nejnizsi hodnoty brzdného momentu zaznamenané béhem
pdtého brzdéni v prvnim a tfetim cyklu.

Moment se zahfdtou brzdou (M,,;) je nejmensi brzdny moment zaznamenany béhem druhého a ctvrtého
cyklu. Pokud teplota béhem téchto cykla prekro¢i 300 °C, je tieba za hodnotu M,,,; povazovat hodnotu pii
300 °C.

zahf

Kritéria pfijatelnosti

S kazdou zddosti o schvéleni typu ndhradni ¢dsti s brzdovym obloZzenim musi byt predlozeny:
pro celky desticek s oblozenim hodnoty oy, Hmin @ Hmax

pro celky celisti s oblozenim hodnoty My; a M

st zahi

Pii vyrobé typu schvdlené ¢dsti s brzdovym obloZenim musi zkusebni vzorky vykazovat shodu s hodnotami
deklarovanymi podle bodu 2.4.1 této piilohy s témito povolenymi odchylkami:

pro desticky kotoucové brzdy:

Pop * 15 % deklarované hodnoty,

\"

Bmin 2 deklarovand hodnota,

< deklarovand hodnota.

max -

pro oblozeni simplexni bubnové brzdy:
Mg + 20 % deklarované hodnoty,
M,z 2 deklarovand hodnota.

Césti s brzdovym oblozenfm a oblozeni bubnovych brzd pro vozidla kategorii M3, N,, N3, O; a O,
Zaf{zeni

Zkusebni stroj musi byt vybaven kotoucovou brzdou s pevnym timenem o praméru pistu 60 mm
a s plnosténnym (nevétranym) brzdovym kotoucem o priméru 278 + 2 mm a tloustce 12 + 0,5 mm. K pfit-
la¢né destiéce musi byt piipevnén obdélnikovy vzorek tfectho materidlu o plose 44 cm? + 0,5 cm? a tloustce
nejméné 6 mm.

Otacky kotouce musi byt bez zatizeni 660 + 10 1/min a pfi plném zatiZeni nesmi klesnout pod 600 1/min.

Pramérny stykovy tlak na pracovnim povrchu brzdového obloZeni se udriuje na konstantni hodnoté
75 NJem? 10 Njcm?.

Zkusebni cykly a brzdéni béhem cykld musi byt sefiditelné a automatické.
Zaznamendva se brzdny moment a teplota pracovntho povrchu.

Je tieba zajistit, aby brzdou prochdzel chladici vzduch v mnozstvi 600 + 60 m>/h.
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3.2
3.21

3.2.2

3.3

3.4
3.4.1

3.4.2

Zkusebni postup

Priprava vzorkl

Program zdb¢hu stanoveny vyrobcem musi zajiSfovat, aby stykovd plocha tvofila nejméné 80 % a aby
povrchovd teplota nepfekrocila 200 °C.

Zkusebni program

Zkusebni postup zahrnuje fadu po sobé jdoucich cyklti brzdéni, z nichz kazdy obsahuje X intervald brzdéni
trvajicich 5 s, pficemz vzdy ndsleduje 10 s uvolnénymi brzdami.

C. cyklu Pocet brzdéni X Poctecni tepl((ztca) rotoru brzdy Nucené chlazen{
1 5 100 ano
2 5 stoupajici < 200 ne
3 5 200 ne
4 5 stoupajici < 300 ne
5 5 300 ne
6 3 250 ano
7 3 200 ano
8 3 150 ano
9 10 100 ano
10 5 stoupajici < 300 ne
11 5 300 ne

Vyhodnoceni vysledki zkousek

Treci vlastnosti se ur¢i z brzdného momentu zaznamenaného ve vybranych cyklech zkusebniho programu.
Brzdny moment se pievede na soucinitel tfeni .

Hodnota p kazdého brzdéni se urci jako stfedni hodnota zdznamu béhem brzdéni trvajictho 5 s.

Provozni soudinitel tfenf p,; je stfedni hodnota p z hodnot zaznamenanych béhem intervall brzdéni v prvnim

cyklu a gy, je stiednf hodnota p z hodnot zaznamenanych béhem intervaldi brzdéni v devétém cyklu.
Maximdlni soucinitel tfeni p,,, je nejvyssi hodnotou z p zaznamenanych béhem cykli 1 az 11 véetné.

Miniméln{ soucinitel tfeni p;, je nejnizsi hodnotou z p zaznamenanych béhem cykld 1 az 11 vcetné.

Kritéria pfijatelnosti

S kazdou Zzadosti o schvileni typu nahradni ¢dsti s brzdovym oblozenim nebo typu ndhradniho oblozeni

bubnovych brzd musi byt predlozeny hodnoty pyy1, Hop2r Hmin @ Pmax:

Pfi vyrobé typu schvilené ndhradni ¢dsti s brzdovym obloZenim nebo nahradniho oblozeni bubnovych brzd
musi zkuSebni vzorky vykazovat shodu s hodnotami deklarovanymi podle bodu 3.4.1 této piilohy, s témito

povolenymi odchylkami:

Hop1» Hop2 * 15 % deklarované hodnoty,

Bmin 2 deklarovand hodnota,

Pmax < deklarovand hodnota.
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2.1
2.2

2.3

2.4

2.5

CAST B
Shodnost vyroby u brzdovych kotouci a bubnit
Uvod
Cést B se vztahuje na ndhradni brzdové kotouce a bubny schvalené podle tohoto predpisu.
Pozadavky
Shodnost vyroby se prokédze prostfednictvim rutinni kontroly a dokumentace, jejichz predmétem jsou alespon

tyto body:

Chemické slozeni

Mikrostruktura

Mikrostruktura musi byt charakterizovana podle normy ISO 945-1:2006
a) popis sloZeni matrice;
b) popis tvaru, rozlozeni a velikosti ¢astic grafitu.

Mechanické vlastnosti

a) pevnost v tahu méfend podle normy ISO 6892:1998;
b) tvrdost podle Brinella méfend podle normy ISO 6506-1:2005.
Méfeni musi byt vzdy provedena na vzorcich odebranych ze skutecného brzdového kotouce nebo bubnu.

Geometrické vlastnosti

Brzdové kotouce:

a) kolisani tloustky;

b) hdzeni tfeci plochy;

¢) drsnost teci plochy;

d) kolisani tloustky stén (pouze u vétranych kotouci).

Brzdové bubny:

a) ovalita;

b) drsnost tfeci plochy.

Kritéria pfijatelnosti

S kazdou zddosti o schvéleni nahradniho brzdového kotouc¢e nebo bubnu musi byt pfedlozena vyrobni
specifikace zahrnujict:

a) chemické slozeni a jeho pipustny rozsah, pifpadné maximdlni hodnotu jednotlivych prvkd;
b) mikrostrukturu podle bodu 2.2;

¢) mechanické vlastnosti podle bodu 2.3 a jejich ptipustny rozsah, piipadné minimalni hodnotu.

Pfi rutinni vyrobé musi byt u schvdleného ndhradniho brzdového kotouce nebo bubnu prokdzéna shoda
s témito deklarovanymi specifikacemi.
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Hodnoty geometrickych vlastnosti stanovené pro brzdové kotouce v bodé 5.3.3.1.1 a pro brzdové bubny
v bodé 5.3.3.1.2 nesméji byt prekroceny.

2.6 Dokumentace

Dokumentace musi obsahovat maximdln{ a minimdlni hodnoty povolené vyrobcem.

2.7 Cetnost zkousek

Meéfeni stanovend touto piilohou by se méla provést u kazdé vyrobni Sarze.
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PRILOHA 10
OBRAZKY
1. Typy konstrukce brzdovych kotouct (piiklady)
Plochy typ
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Hrncovity typ
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Typ se dvéma pirubami

I:(o)

A
4

- T(i} Y

VA4

I l—(k) i

T(t) e
A
Z o~
<
j
AN

- F(i) >

Primér pfipeviiovacich otvort (nebo rozmér zdvitu u zdvitovych otvort)
Vngjsi pramér kotouce

Vnitini pramér tfeci plochy (na vnitini strang)

Vnitini pramér tieci plochy (na vnéjsi strang)

Tloustka montdzni piiruby

Sitka chladiciho (vétraciho) kanalu

Tloustka kotouce (nomindlni)

Tloustka kotouce (minimalni p¥ipustnd tloustka po opotiebeni)

Vnitin{ pramér (primér stfedictho otvoru)

Pocet ,x“ otvorli pro pfipeviiovaci Srouby a pramér roztetné kruznice

Celkovéd hloubka kotouce
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2. Brzdovy buben (piiklad)

* 7
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A Vnitini pramér bubnu

B Siika tfeci plochy

C  Pocet ,x“ otvorl pro pfipeviiovaci Srouby a priimér roztecné kruznice
D Pramér stiedictho otvoru

F  Tloustka montdzni piruby

G Vngsi pramér bubnu

H Primér télesa bubnu

[ Primér otvorQ pro pfipeviiovaci Srouby
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Piehled zkousek

PRILOHA 11

POZADAVKY NA NAHRADNI BRZDOVE KOTOUCE NEBO BUBNY PRO VOZIDLA KATEGORIf M A N

Zkousky pozadované v bodé 5.3 tohoto predpisu jsou dédle podrobné popsdny podle jednotlivych kategorif

vozidel:

Tabulka A11/1 A

Vozidla kategorii M; a N;

Zkouska na vozidle

Alternativni zkouska na dynamometru

Zkousky brzdného ucinku podle
piedpisti ¢. 13/13-H

221 Typ 0, s odpojenym | 3.4.1 Typ O
motorem
222 Typ 0, se zapojenym | 3.4.4 Simulace brzdnych zkousek,
motorem motor zapojen
Otécky a zatizeni analo-
gické s bodem 2.2.2
223 Typl 342 Typl

2.3 Systém parkovaci brzdy
(pfichazi-li v dvahu)

Srovndvaci zkouska s origindlni
Casti

2.4 Zkouska dynamickych
trecich vlastnosti (srovnd-
vaci zkouska provedend na

jednotlivych ndpravach)

3.5  Zkouska dynamickych
tiecich vlastnosti (srovnd-
vaci zkouska provedend na
jednotlivé kolové brzde¢)

Zkouska neporusitelnosti

74dna zkouska na vozidle —
pouzije se zkouska na dynamo-
metru

4.1  Brzdové kotouce

Zkouska brzdového
kotouce na tepelnou tnavu

4.1.2 Zkouska brzdového
kotouce vysokym nama-
hédnim

4.2 Brzdové bubny

4.2.1 Zkouska brzdového bubnu
na tepelnou Gnavu

4.2.2 Zkouska brzdového bubnu

vysokym namahanim

Pro kazdy typ kotouce a bubnu musi byt alespori jedna zkuSebni skupina (viz definice v bodé 5.3.6 tohoto
pfedpisu) podrobena zkouskdm typu 0 a I na vozidle.

Tabulka A11/1B

Vozidla kategorii M,, M3, N, a N3

Zkouska na vozidle

Alternativni zkouska na dynamometru

Zkousky brzdného ucinku podle
piedpisu ¢. 13

221 Typ 0, s odpojenym | 3.4.1 Typ O
motorem

223 Typ 1 342 Typl

224 Typ II 343 Typ I

2.3 Systém parkovaci brzdy
(pfichdzi-li v tvahu)
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2.2
2.2.1

222

2.2.3

2.2.4

2.3
2.3.1

Zkouska na vozidle

Alternativni zkouska na dynamometru

Srovndvaci zkouska s origindlni | 2.4  Zkouska dynamickych | 3.5  Zkouska dynamickych
Casti tiecich vlastnosti (srovna- tiecich vlastnosti (srovnd-
vac{ zkouska provedend vaci zkouska provedend na
na jednotlivych népravéch) jednotlivé kolové brzdg)
Zkouska neporusitelnosti 74dnd zkouska na vozidle —| 4.1  Brzdové kotouce
pouzije se zkouska na dynamo-
metru
4.1.1 Tepelnd tnava

4.1.2 Vysoké namdhdni
4.2 Brzdové bubny
4.2.1 Tepelnd Gnava

4.2.2 Vysoké namédhdni

Ovéteni pozadavkil pro zkousku na vozidle
Zkusebni vozidlo

Vozidlo reprezentujici vybranou zkusebni skupinu (viz definice v bodé 5.3.6 tohoto piedpisu), pro kterou je
pozadovdno schvileni nebo zkusebni protokol pro nahradni brzdovy kotoué/buben, musi byt vybaveno
timto ndhradnim brzdovym kotoucem/bubnem, jakoZ i zkuSebnim zafizenim pro provadéni zkousek brzd
podle ustanoveni pfedpisu ¢. 13 nebo 13-H.

Néhradni brzdovy kotou¢/buben musi byt namontovin na dotcenou ndpravu zdroven s piislusnym
brzdovym obloZenim, jehoz typ byl schvilen podle pfedpistt ¢. 13, 13-H nebo 90 a jez dodal vyrobce
vozidla nebo ndpravy.

Nebude-li stanoven jednotny postup pro zplisob brzdéni, provede se zkouska po dohodé s technickou
zkuSebnou. Veskeré nize uvedené zkousky se provedou se zabéhnutymi brzdami.

Pro origindlni i nédhradni brzdové kotouce a bubny se pouzije stejny postup zdbéhu.

Systém provozni brzdy
Zkousky brzd typu 0 s odpojenym motorem, vozidlo naloZeno

Tato zkouska se provede podle piiflohy 4 bodu 1.4.2 pfedpisu ¢. 13 nebo piilohy 3 bodu 1.4.2 pfedpisu
¢ 13-H.

Zkousky brzd typu 0 se zapojenym motorem, vozidlo nenaloZeno a naloZeno

Tato zkouska se provede podle piilohy 4 bodu 1.4.3 predpisu ¢. 13 (doplikovd zkouska chovani vozidla pfi
brzdéni z vysoké rychlosti) nebo pfilohy 3 bodu 1.4.3 pfedpisu ¢. 13-H.

Zkousky typu I

Tato zkouska se provede podle piilohy 4 bodu 1.5.1 pfedpisu ¢. 13 nebo piilohy 3 bodu 1.5.1 pfedpisu
¢ 13-H.

Na konci zkousky typu I musi brzdny Gcinek pfi zahfdtych brzdich spliiovat pozadavky piilohy 4 bodu
1.5.3 predpisu ¢. 13 nebo piilohy 3 bodu 1.5.2 ptedpisu 13-H.

Zkousky typu II
Tato zkouska se provede podle prilohy 4 bodu 1.6 piedpisu ¢. 13.

Systém parkovaciho brzdéni (je-li zkouska pozadovina)

Pokud systémy provozni a parkovaci brzdy vyuzivaji spolecnou treci plochu kotouce nebo bubnu, neni nutné
provadét zvldstni zkousku systému parkovaci brzdy. Jsou-li splnény pozadavky zkousky typu 0 s nalozenym
vozidlem, mé se za to, Ze jsou splnény také pozadavky na systém parkovaci brzdy.
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23.2
233

2.4

2.4.1

24.1.1

24.1.2

2413

3.1

Statickd zkouska pfi klesdni o sklonu 18 %, vozidlo naloZeno

Vozidlo musi vyhovét viem piislusnym ustanovenim stanovenym v pifloze 4 bodé 2.3 pfedpisu ¢. 13 nebo
v piiloze 3 bodé 2.3 piedpisu ¢ 13-H pro tuto kategorii vozidel.

Zkouska dynamickych tiecich vlastnosti (srovndvaci zkouska provedend na jednotlivych ndpravich)

Pro tuto zkousku musi byt vozidlo nalozeno a vzdy se brzdi na vodorovné vozovce s odpojenym motorem.

Systém provozni brzdy vozidla musi byt vybaven zafizenim, které izoluje brzdy na pfednich kolech od brzd
na zadnich kolech tak, aby mohly byt vidy ovldddny nezévisle na sobé.

74da-li se o schvaleni nebo zkusebni protokol pro néhradni brzdovy kotou¢/buben pro brzdy na piednich
kolech, musi byt brzdy na zadnich kolech béhem celé zkousky vyfazeny z ¢innosti.

74da-li se o schvéleni nebo zkusebni protokol pro néhradn{ brzdovy kotou¢/buben pro brzdy na zadnich
kolech, musi byt brzdy na pifednich kolech béhem celé zkousky vyfazeny z cinnosti.

Srovnavaci zkouska brzdného tcinku se studenymi brzdami

PHi zkousce se studenymi brzdami se brzdny t¢inek ndhradniho brzdového kotouce/bubnu porovnd s origi-
nélnimi ekvivalenty tak, Ze se porovnaji vysledky dosazené v nize uvedené zkousce.

S néhradnim brzdovym kotouc¢em/bubnem se provede nejméné Sest po sobé jdoucich zabrzdéni s ptisobenim
ovlddacich sil nebo tlakéi v brzdovém potrubi, které jsou rozdilné a postupné vzristaji, a to az do hodnot, pii
nichZ dojde k blokovani kol, dosazeni stfedniho plného zpomaleni 6 m/s? (M;, My, Ny) & 3,5 mfs® (M3, N,,
N;) nebo k dosazeni maximdlni ovladaci sily nebo maximélniho tlaku v brzdovém potrubi pipustnych pro
danou kategorii vozidla, pficemz pocatecni rychlost pfi zkousce brzdovych kotou¢d a bubnt na pfedni ¢
zadni ndpravé odpovidd hodnotdm v niZe uvedené tabulce:

Tabulka A11/2.4.1.1

Zkugebni rychlost v km/h
Kategorie vozidla
Predni ndprava Zadni ndprava
M, 70 45
M, 50 40
N; 65 50
M3, Ny, N3 45 45

Pied kazdym brzdénim musi byt pocdtecni teplota brzdového kotouce/bubnu < 100 °C.

Zkouska brzdného dcinku uvedend v bodé 2.4.1.1 se provede rovnéz s origindlnim brzdovym kotoucem/
bubnem.

Dynamické tieci vlastnosti ndhradniho brzdového kotouce/bubnu lze povazovat za podobné vlastnostem
origindlniho brzdového kotouce/bubnu, pokud se hodnoty stiedniho plného zpomaleni pii stejnych provoz-
nich tlacich ¢ ovlddacich silich v oblasti hornich 2/3 wvysledné kiivky nelisi o vice nez=10%
nebo * 0,4 mfs?> od hodnot origindlnich brzdovych kotouéti/bubn.

Zkouska na setrvaénikovém dynamometru
Vybaveni dynamometru

Pro téely zkousky se na dynamometr namontuje origindlni brzdovy tfmen nebo brzda z kola dotéeného
vozidla/dotéenych vozidel. Setrva¢nikovy dynamometr musi byt vybaven zafizenim pro udrzovani konstant-
nitho momentu a zafizenim pro priibézné zaznamendvéani otdcek, tlaku v brzdovém potrubi, poctu otdcek od
zaCdtku brzdéni, brzdného momentu, doby brzdéni a teploty brzdovych kotoucd/bubnd.
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3.2.2
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3.23.1

Podminky zkousky
Setrva¢nd hmotnost setrvaénikového dynamometru

Setrvaénd hmotnost setrvaénikového dynamometru se nastavi tak, aby co nejpresnéji (s ptipustnou odchyl-
kou * 5 %) odpovidala teoreticky pozadované hodnotg, jiz je ¢dst celkové setrvacné hmotnosti vozidla, kterou
brzdi pfislusné kolo. K vypoctu se pouZije tento vzorec:

[=m- rdyn2

kde:

I = rotaéni setrvaénd hmotnost (kgm?),

fgn = dynamicky polomér valeni pneumatiky (m),

m = hmotnost pfi zkoudce (¢dst maximalni hmotnosti vozidla, kterou brzdi pfislusné kolo) v souladu

s timto predpisem.

Dynamicky polomér valeni
Pfi vjpoctu setrvacné hmotnosti se zohledni dynamicky polomér valenf (ryy,) nejvétsi pneumatiky, jaké je pro

vozidlo (nebo pro ndpravu) piipustnd.

Hmotnost pii zkousce

Hmotnost pii zkousce pro vypocet setrvainé hmotnosti se ur¢i takto:

a) pii zkousce brzdovych kotoucti a bubnii pfedni ndpravy:

X My m,, = maximdlni pfipustnd hmotnost vozidla
m=37 Nont Ngone = pocet prednich ndprav

b) pii zkousce brzdovych kotouc¢t a bubnt zadni ndpravy:

Y My my,, = maximalni pfipustnd hmotnost vozidla

m Ny, = poCet zadnich ndprav

2- Nyear rear

Tabulka A11/3.2.1.2

Procento hmotnostni m, které se zohledn{
Kategorie vozidla
Hodnota X (pfedni ndprava) Hodnota Y (zadni ndprava)
M; 77 32
M, 69 44
Ny 66 39
M3, N,, N3 55 55

Pocdtecni otdcky dynamometru musi odpovidat linedrni rychlosti vozidla p¥i 80 km/h (M;, N;) nebo
60 km/h (M,, M3, N,, N3) v zdvislosti na stfedni hodnoté dynamickych polomért valeni nejvétsi a nejmensi
pneumatiky piipustnych rozméra.

Chlazeni

Chlazeni lze provddét podle bodu 3.2.3.1 nebo 3.2.3.2.

Zkousi se s Gplnym kolem (réfek a pneumatika) namontovanym na pohyblivou ¢ast brzdy, jako je tomu na

U zkousek typu I a II Ize béhem zahfivani pouzit chlazeni vzduchem, pficemz rychlost a smér proudu

vzduchu simuluji skute¢né podminky a rychlost proudu vzduchu je vy,4., = 0,33 v,

kde:

v = zkuSebni rychlost vozidla na zacitku brzdéni.



L 18578 Utedni véstnik Evropské unie 13.7.2012

3.23.2

3.2.4
3.24.1

3.2.4.2

3.3

V ostatnich piipadech pro chlazeni vzduchem neplati Zidnd omezeni.

Teplota chladictho vzduchu se rovnd teploté okolniho prostiedi.

Zkouska provedend bez rifku

U zkousek typu I a II neni béhem zahiivani Zddné chlazeni pfipustné.

V ostatnich piipadech pro chlazeni vzduchem neplati Zddnd omezeni.

Piiprava brzdy
Kotoucové brzdy
Pfi zkousce se pouzije novy kotou¢ s novymi &dstmi s brzdovym oblozenim, jejichZ typ byl schvélen podle

piedpisti €. 13, 13-H nebo 90 (ve stavu, v némz se montuji na vozidlo, napf. po odstranéni ochranné vrstvy
tuku).

Bubnové brzdy

Pfi zkousce se pouzije novy buben s novymi Cstmi s obloZenim, jejichZ typ byl schvilen podle pfedpist
¢. 13, 13-H nebo 90 (podle potieby po odstranéni ochranné vrstvy tuku).

Opracovéni oblozeni k dosazeni dobrého styku mezi obloZenimi a bubnem je piipustné.

Alternativni zkouska brzdnych dcinkd na dynamometru

Tabulka A11/3.3

la. U vozidel kategorii M;, M, a N;
Viz postup zdbéhu podle piilohy 3 bodu 2.2.2.3

1b. U vozidel kategorii M3, N, a N

Postup zdbéhu:

100 (u kotouée) nebo 200 (u bubnu) zabrzdéni
T; = 150 °C (kotouc) nebo 100 °C (buben)

v; = 60 km/h

d, =1 a2m/s? stifdavé

2. Dynamické tfeci vlastnosti, viz bod 3.5.1 této piilohy
3. Zkouska typu 0, viz bod 3.4.1 této ptilohy

4. Zkouska typu 1, viz bod 3.4.2 této piilohy

5. Opétovny zdb¢h brzdy:

10 (u kotouce) nebo 20 (u bubnu) zabrzdéni
T; = 150 °C (kotouc) nebo 100 °C (buben)
v; = 60 km/h

d, =1 a2m/s? stifdavé

6. Zkouska typu 0, viz bod 3.4.1 této ptilohy

7. Simulace zkou$ek brzdéni se zapojenym motorem, viz bod 3.4.4 této piilohy
8. Opétovny zdb¢h brzdy: (jako ¢. 5)

9. Dynamické tfeci vlastnosti, viz bod 3.5.1 této piilohy

10. Zkouska typu II (pokud se pouzije), viz bod 3.4.3 této piilohy
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11. Opétovny zdb¢h brzdy: (jako ¢. 5)
Kroky 12 az 19 jsou nepovinné (neni-li aktivace dostate¢nd)
12. Zkouska typu 0, viz bod 3.4.1 této piilohy
13. Zkouska typu 1, viz bod 3.4.2 této piilohy
14. Opétovny zdbéh brzdy: (jako ¢. 5)
15. Dynamické tieci vlastnosti, viz bod 3.5.1 této piilohy
16. Simulace zkousek brzdéni se zapojenym motorem, viz bod 3.4.4 této piilohy
17. Opétovny zabé¢h brzdy: (jako ¢. 5)
18. Dynamické tieci vlastnosti, viz bod 3.5.1 této piilohy
19. Opétovny zdb¢h brzdy: (jako ¢. 5)

Systém provozni brzdy
Zkousky typu 0, vozidlo nalozené

Tato zkouska se provede analogicky podle ustanoveni piflohy 4 bodu 1.4.2 piedpisu ¢ 13 nebo piflohy 3
bodu 1.4.2 pfedpisu ¢. 13-H.

Zkousky typu I

Tato zkouska se provede analogicky podle ustanoveni piilohy 4 bodu 1.5.1 pfedpisu ¢. 13 nebo piilohy 3
bodu 1.5.1 pfedpisu ¢. 13-H.

Na konci zkousky typu I musi brzdny acinek pfi zahfdtych brzdich spliovat pozadavky pfilohy 4 bodu
1.5.3 predpisu ¢. 13 nebo piilohy 3 bodu 1.5.2 predpisu 13-H.

Zkousky typu II

Tato zkouska se provede analogicky podle ustanoveni pfilohy 4 bodu 1.6 predpisu ¢. 13.

Simulace brzdnych zkousek, motor zapojen

Misto zkousky typu O se zapojenym motorem lze pro tcely tohoto ptedpisu provést zkousku simulujici
naloZeny stav vozidla (viz bod 3.2 této piilohy) za podminek, které jsou predepsané pro zkousku typu 0 se
zapojenym motorem v piiloze 4 bodé 2.1.1 piedpisu ¢. 13 nebo piloze 3 bodé 2.1.1. pfedpisu ¢ 13-H.

Zkouska dynamickych tfecich vlastnosti (srovndvaci zkouska provedend na jednotlivé kolové brzde)

Pii zkousce se studenymi brzdami se brzdny dcinek néhradniho brzdného kotouce/bubnu porovnd s origi-
nélnimi ekvivalenty tak, Ze se porovnaji vysledky dosazené v nize uvedené zkousce.

S néhradnim brzdovym kotoucem/bubnem se v rdmci postupu zkousky provede nejméné Sest po sobé
jdoucich zabrzdéni s ovlddacimi silami nebo tlaky v brzdovém potrubi, které jsou rozdilné a postupné
vzriistaji, a to az do hodnoty stfedniho plného zpomaleni 6 m[s? (M;, M,, N;), nebo 5 m/s? (M3, N,, Nj).
Ovlddaci sily nebo tlak v brzdovém potrubi nesmi pfesdhnout maximadlni piipustné ovladaci sily nebo tlak
v brzdovém potrubi, které jsou trvale zaruceny brzdovym systémem vozidla (napf. tlak, pfi kterém zapind
kompresor). Pfed kazdym brzdénim musi byt pocdtecni teplota brzdového kotouce/bubnu < 100 °C.

Zkouska brzdného ucinku uvedend v bodé 3.5.1 se provede rovnéz s originilnim brzdovym kotoucem/
bubnem.

Dynamické tfeci vlastnosti ndhradniho brzdového kotouce/bubnu na konci postupu zkousky (krok 9 nebo
18) lze povazovat za podobné vlastnostem origindlniho brzdového kotouce/bubnu, pokud se hodnoty
stfedntho plného zpomaleni pii stejnych provoznich tlacich ¢i ovlddacich silich v oblasti hornich 2/3
vysledné kiivky nelisf o vice nez + 8 % nebo + 0,4 m/s? od hodnot origindlnich brzdovych kotouct/bubnii.
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Zkousky neporusitelnosti s pouzitim setrvaénikového dynamometru

Zkousky se provadi podle bodu 4.1 (pro kotouce) nebo 4.2 (pro bubny).

S vyjimkou pifpadu, kdy ndhradni ¢dst pfed tim, nez dojde k jejimu poskozeni ¢i poruse, nedosdhne
pozadovaného poctu cykld, vyzaduje se jedna zkouska na zkuSebni skupinu (viz bod 4.1.1.1.3 nebo
4.1.1.2.3 této piilohy).

Brzda by méla byt namontovdna na dynamometru v téze poloze, v jaké je namontovdna na vozidle
(nevztahuje se na pevné namontované brzdy nebo brzdy namontované na télesu cepu ndpravy).

Teplota brzdového kotouce/bubnu by méla byt méfena co nejblize k tieci plose. MéFeni teploty by méla byt
zaznamendna a zpusob i body méfeni musi byt pro vSechny zkousky stejné.

Jestlize se pii brzdéni nebo mezi brzdénimi v rdmci jednoho brzdného cyklu pouzije chlazeni vzduchem,
musi byt rychlost proudéni vzduchu na brzdé omezena na vy,q., = 0,33 v,

kde:

v = zkuSebni rychlost vozidla na zacdtku brzdéni.

V ostatnich pfipadech pro chlazeni vzduchem neplati Zddnd omezeni.
Teplota chladictho vzduchu se rovnd teploté okolntho prostiedi.

Brzdové kotouce
Zkouska brzdového kotouce na tepelnou tGnavu

PH této zkousce se pouzije novy kotou¢, origindlni brzdovy timen dotéeného vozidla (dotéenych vozidel)
a nové Casti s brzdovym obloZenim dotceného vozidla (dotcenych vozidel), jejichz typ byl schvdlen podle
piedpist ¢. 13, 13-H nebo 90 (ve stavu, v némz se montuji na vozidlo, napf. po odstranéni ochranné vrstvy
tuku).

V piipadé potieby lze béhem zkousky opotiebovand brzdovd oblozeni vyménit.

Vozidla kategorii M; a Ny
Podminky zkousky (zkouska brzdového kotouce na tepelnou tinavu)

Setrvaénd hmotnost setrvaénikového dynamometru se ur¢i podle pozadavkil stanovenych v pifloze 11
bodech 3.2.1, 3.2.1.1 a 3.2.1.2.

Otécky dynamometru musi odpovidat linedrni rychlosti vozidla pfi zkousce zalozené na priméru nejvétstho
a nejmenstho dynamického poloméru valeni pneumatik schvalenych pro dany typ vozidla.

Program zkousky (zkouska brzdového kotouce na tepelnou tinavu)

Brzdovéd oblozeni pfedand ke zkouskdm se namontuji do pFislusnych brzd a zabéhnou se podle postupu
stanoveného v piiloze 3 bodé 1.1.2:

Tabulka A11/4.1.1.1.2

Predmét zkousky Zkouska na tepelnou tnavu
Kategorie vozidel My, N;

Typ brzdéni Sled po sobé jdoucich brzdéni
Interval brzdéni (= ty,) 70 s

Pocet brzdéni na cyklus 2

Brzdny moment odpovidajici zpomaleni 5,0 m/s?

Celkovy pocet brzdnych cykla 100 nebo 150 (viz 4.1.1.1.3)
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4.1.1.1.3

4.1.1.2
4.1.1.2.1

Brzdéni

z Vinax

na 20 km/h
Pocdtecni teplota pfi prvnim brzdéni kazdého cyklu | < 100 °C

kde:

Vmax hodnota v, kterd se pouzije pii zkousce ndhradni ¢dsti, je hodnotou odpovidajici vozidlu, které md
nejvyssi pomér kinetické energie k hmotnosti kotouce,

t,, doba skute¢ného brzdéni béhem jednoho pouziti brzd,

2 minimdlni doba zrychlovani v zdvislosti na schopnosti pfislusného vozidla zrychlovat,

tesr doba klidu,

tioal interval brzdéni (tpe, + tace * tresn,

Vysledky zkousky (zkouska brzdového kotouce na tepelnou tnavu)

Zkouska se pouvazuje za vyhovujici, bylo-li provedeno 150 ¢i vice cykld bez poskozeni nebo poruchy.

Bylo-li cykli bez poskozeni nebo poruchy méné nez 150, ale vice nez 100, musi byt zkouska opakovdna
s novou ndhradni ¢dsti. Aby dotCend Cdst za téchto podminek vyhovéla zkousce, musi bez poskozeni ¢i
poruchy vykonat v obou zkouskdch vice nez 100 cykld.

Bylo-li do poskozeni ¢i poruchy provedeno méné nez 100 cykld, méla by byt zkousce podrobena origindlni
cast a vysledky se porovnaji. Pokud pocet cyklii, po némz doslo k poskozeni ¢i poruse, neni o vice nez 10 %
niz8i nez pocet cykld provedenych s origindlni ¢asti, povazuje se vysledek zkousky za vyhovujici.

Poskozenim se v této souvislosti rozumi:

a) radidlni trhliny na tfeci ploSe, které jsou delsi nez 2/3 radidlni vysky tfeci plochy;

b) trhliny na tieci plose, které dosahuji k vnitinimu nebo vnéjsimu priméru tieci plochy;
¢) trhliny prochazejici skrz sténu kotouce v misté tiectho mezikruZi;

d) jakykoli typ strukturdlniho poskozeni nebo trhliny ve kterékoli &dsti mimo tieci plochu.

Vozidla kategorii M,, M3, N, a N

Podminky zkousky (zkouska brzdového kotouce na tepelnou tinavu)

4.1.1.2.1.1 Vozidla s maximalni pfipustnou hmotnosti > 7,5 t

Ndsledujici program slouzi ke zkouseni brzdovych kotouct jako soucdsti brzdového systému. Neimituje
skute¢né jizdni podminky, ale poklddd se cisté za zkousku soucdsti. Parametry uvedené v tabulce
A11/4.1.1.2.1.1 se vztahuji na brzdy, které se v soucasnosti zpravidla pouZivaji na vozidlech s maximaln{
piipustnou hmotnosti > 7,5 t.

Tabulka A11/4.1.1.2.1.1

Vnégjsi prumér kotouce Parametr zkousky Parametr zkousky Priklad vybaveni

Hmotnost pii zkousce m ryr [m] Velikost brzdy“/nejmensi moznd
(kg) dyn velikost rafku

320-350 3100 0,386 17,5"

351-390 4500 0,445 19,5"
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4.1.1.2.1.2

4.1.1.2.2

Vnéjsi primér kotouce Parametr zkousky Parametr zkousky Piiklad vybaveni
Hmotnost pii zkousce m ,Velikost brzdy“/nejmensi moznd
(kg) Tayn [m] velikost rafku
391-440 5300 0,527 22,5"
> 440 ) B o -~

(*) Hmotnost pii zkousce a dynamicky polomér valeni pneumatiky jsou pfedmétem dohody mezi Zadatelem a technickou
zkusebnou.

Setrvaénd hmotnost setrvaénikového dynamometru se ur¢i podle pozadavki piflohy 11 bodu 3.2.1 ve
spojen{ s parametry stanovenymi ve vy3e uvedené tabulce (hmotnost pfi zkousce a rqy,).

Otacky dynamometru musi odpovidat linedrni rychlosti vozidla pfi zkousce v zdvislosti na dynamickych
polomérech valeni pneumatik uvedenych v tabulce A11/4.1.1.2.1.1.

Vozidla s maximaln{ pfipustnou hmotnosti > 3,5t a < 7,5t

U vozidel s maximdln{ pfipustnou hmotnosti > 3,5 t a < 7,5, na kterd se parametry v tabulce A11/4.1.1.2.1.1

stanoven rozsahu pouzit{ ndhradniho brzdového kotouce (maximélni pfipustnd hmotnost vozidla, maximélni
rozmér pneumatiky).

Setrvaénd hmotnost setrvaénikového dynamometru se ur¢i podle pozadavki stanovenych v piiloze 11
bodech 3.2.1, 3.2.1.1 a 3.2.1.2.

Otacky dynamometru musi odpovidat linedrni rychlosti vozidla p¥i zkousce zaloZené na priméru nejvétstho
a nejmenstho dynamického poloméru valeni pneumatik p¥ipustnych pro dany typ vozidla.

Program zkousky (zkouska brzdového kotouce na tepelnou tnavu)

Tabulka A11/4.1.1.2.2

Postup zabéhu 100 brzdéni

Pocdtecni rychlost: 60 km/h
Konec¢nd rychlost: 30 km/h

d,, alternujici mezi 1 m/s? a 2 m/s?

Pocdtecni teplota: < 300 °C (za¢ind se na teploté
okolntho prostied)

1. Stabiliza¢ni brzdéni 10 brzdéni z 60 km/h na 30 km/h
d,, alternujici mezi 1 m/s? a 2 m/s?

Pocdtecni teplota: < 250 °C

2. Brzdéni z vysokych rychlosti 2 brzdéni z 130 km/h na 80 km/h
d,, 3 m/s?

Pocate¢ni teplota: < 100 °C

3. Stabiliza¢ni brzdéni Viz krok 1
4. Brzdéni z vysokych rychlosti Viz krok 2
5. Stabiliza¢ni brzdéni Viz krok 1
6. Trvalé brzdéni (1) 5 brzdéni pfi konstantni rychlosti 85 km/h

Brzdny moment odpovidd 0,5 m/s’
Doba brzdéni 60 s

Pocdtecni teplota: < 80 °C

7. Stabilizacni brzdéni Viz krok 1
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41.1.23

4.1.2.1
4.1.2.1.1

4.1.2.1.2

8. Trvalé brzdéni (2) 5 brzdéni pti konstantni rychlosti 85 km/h
Brzdny moment odpovidd 1,0 m/s?
Doba brzdéni 40 s

Pocdtecni teplota: < 80 °C

9. Opakovat kroky 1 az 8 9 az 14 krédt (podle situace) — viz bod 4.1.1.2.3

d,, stfedni zpomaleni vztazené k drize

Vysledky zkousky (zkouska brzdového kotouce na tepelnou tnavu)

Zkouska se pouvazuje za vyhovujici, bylo-li provedeno 15 ¢i vice cyklt bez poskozeni nebo poruchy.

Bylo-li cyklti bez poskozeni nebo poruchy méné nez 15, ale vice nez 10, musi byt zkouska opakovdna
s novou ndhradni ¢dsti. Aby dotCend ¢dst za téchto podminek vyhovéla zkousce, musi bez poskozeni ¢i
poruchy vykonat vice nez 10 cykli.

Bylo-li do poskozeni ¢& poruchy provedeno méné nez 10 cykld, méla by byt zkousce podrobena origindlni
Cast a vysledky se porovnaji. Pokud pocet cykld, po némz doslo k poskozeni ¢i poruse, neni mensi nez pocet
cyklil provedenych s origindlni &sti, povazuje se vysledek zkousky za vyhovujici.

Poskozenim se v této souvislosti rozumi:

a) radidlni trhliny na tfeci plose, které jsou del3i nez 2/3 radidlni vysky tfectho mezikruzi;

b) trhliny na tfeci plose, které dosahuji k vnitinimu nebo vnéjsimu priméru tfeci plochy;

¢) trhliny prochdzejici skrz sténu kotouce v misté tfectho mezikruZi;

d) jakykoli typ strukturdlniho poskozeni nebo trhliny ve kterékoli ¢dsti mimo tieci plochu.

Zkouska brzdového kotouce vysokym namahdnim

Pii této zkousce se pouZije novy kotou¢, origindlni brzdovy timen dotceného vozidla (dotéenych vozidel)
a nové &asti s brzdovym oblozenim dotceného vozidla (dotcenych vozidel), jejichz typ byl schvélen podle

piedpisti ¢. 13, 13-H nebo 90 (ve stavu, v némz se montuji na vozidlo, napt. po odstranéni ochranné vrstvy
tuku).

V piipadé potieby lze béhem zkousky vyménit opotiebovand brzdova oblozeni.

Vozidla kategorii M; a N;
Podminky zkousky (zkouska brzdového kotouce vysokym namdhdnim)

Viz bod 4.1.1.1.1.

Program zkousky (zkouska brzdového kotouce vysokym namdhdnim)

Zkouska se provede podle této tabulky:

Tabulka A11/4.1.2.1.2

Predmét zkousky Zkouska vysokym namahdnim

Kategorie vozidel M, Ny

Typ brzdéni Jednotlivd brzdéni

Pocet brzdéni 70

Pocdtecni teplota na zacdtku brzdéni <100 °C

Brzdny moment odpovidajici zpomaleni 11(0;) m/s? (avsak tlak v brzdném potrubi p < 16 000
Pa
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41213

4.1.2.2
4.1.2.2.1

4.1.2.2.2

41223

4.2
4.2.1

4.2.1.1
4.2.1.1.1

Brzdéni

Z Vimax

na 10 km/h
kde:

Vmax hodnota v, .., kterd se pouzije pii zkouseni ndhradni ¢dsti, je hodnotou odpovidajici vozidlu, které mé
nejvyssi pomér kinetické energie k hmotnosti kotouce.

Vysledky zkousky (zkouska brzdového kotouce vysokym namahdnim)

Zkouska se pouvazuje za vyhovujici, bylo-li provedeno 70 ¢i vice brzdéni bez poskozeni nebo poruchy.

Bylo-li do poskozeni ¢i poruchy provedeno méné nez 70 brzdéni, méla by byt zkousce podrobena origindlni
¢ast a vysledky se porovnaji. Pokud pocet cyklii, po némz doslo k poskozeni ¢i poruse, neni o vice nez 10 %
niz8i nez pocet cyklti provedenych s origindlni ¢asti, povazuje se vysledek zkousky za vyhovujici.

Poskozenim se v této souvislosti rozumi:

a) radidlni trhliny na tfeci plose, které jsou deldi nez 2/3 radidlni vysky tfeci plochy;

b) trhliny na tfeci plose, které dosahuji k vnitfnimu nebo vnéj§imu praméru téeci plochy;
¢) trhliny prochdzejici skrz sténu kotouce v misté tiectho mezikruzi;

d) jakykoli typ strukturdlniho poskozeni nebo trhliny ve kterékoli ¢dsti mimo teci plochu.

Vozidla kategorii M,, M3, N, a N;
Podminky zkousky (zkouska brzdového kotouce vysokym naméhdnim)

Viz bod 4.1.1.2.1.

Program zkousky (zkouska brzdového kotouce vysokym namahdnim)

Provede se 500 brzdéni z rychlosti 50 km/h na 10 km/h s brzdnym momentem rovnajicim se 90 %
maximéalniho brzdného momentu specifikovaného Zadatelem.

Pocétecni teplota: < 200 °C

Vysledky zkousky (zkouska brzdového kotouce vysokym namdhdnim)

Vysledek zkousky je povazovan za vyhovujici, pokud brzdovy kotou¢ po 500 brzdénich nevykazuje Zddné
zndmky lomu.

Brzdové bubny

Zkouska brzdového bubnu na tepelnou tnavu

Pii zkousce se pouzije novy buben s novymi ¢istmi s oblozenim, jejichz typ byl schvélen podle pfedpist
¢. 13, 13-H nebo 90 (podle potieby po odstranéni ochranné vrstvy tuku).

Opracovani oblozen{ k dosazeni dobrého styku mezi obloZenimi a bubnem je pfipustné.

Vorzidla kategorii M; a Ny
Podminky zkousky (zkouska brzdového bubnu na tepelnou tnavu)

Setrvatnd hmotnost setrvaénikového dynamometru se uréi podle pozadavki stanovenych v piiloze 11
bodech 3.2.1, 3.2.1.1 a 3.2.1.2.

Otécky dynamometru musi odpovidat linedrni rychlosti vozidla pii zkousce zalozené na priméru nejvétstho
a nejmenstho dynamického poloméru valeni pneumatik schvalenych pro dany typ vozidla.
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4.2.1.1.2

4.2.1.13

4.2.1.2
4.2.1.2.1
4.2.1.2.1.1

4.21.2.1.2

4.21.2.2

Program zkousky (zkouska brzdového bubnu na tepelnou tnavu)

Pozadavky pro zkousku brzdovych bubnt na tepelnou tnavu jsou obsazeny v bodé 4.2.2.1.2 tykajicim se
zkousky vysokym namahanim.

Vysledky zkousky (zkouska brzdového bubnu na tepelnou tnavu)

Viz bod 4.2.2.1.3.

Vozidla kategorii M,, M3, N; a N
Podminky zkousky (zkouska brzdového bubnu na tepelnou tnavu)
Vozidla s maximdlni{ pfipustnou hmotnosti > 7,5 t

Nasledujici program slouzi ke zkouSeni brzdovych bubni jako soucdsti brzdového systému. Neimituje
skutecné jizdni podminky, ale pokladd se cisté za zkousku soucdsti. Parametry uvedené v tabulce
A11/4.2.1.2.1.1 se vztahuji na brzdy, které se v soucasnosti zpravidla pouzivaji na vozidlech s maximdlni
piipustnou hmotnosti > 7,5 t.

Tabulka A11/4.2.1.2.1.1

Siika oblozeni
Vnitini <130 mm 130-190 mm >190 mm Typicky
pramér bubnu rﬁrzgicrzﬂ(u
[mm] Hmotnost pfi| Polomér |Hmotnost pfi| Polomér |Hmotnost pfi| Polomér p
zkousce pneumatiky zkousce pneumatiky zkousce pneumatiky
kel [m] kel [m] kgl [m]

<330 2750 0,402 3200 0,390 5500 0,402 17,5"
330-390 *) *) 3 400 0,480 5500 0,516 19,5"
391-430 3 400 0,510 4500 0,527 5500 0,543 22,5"

> 430 () () () () () () —

(*) Hmotnost pii zkousce a dynamicky polomér valeni pneumatiky jsou pfedmétem dohody mezi Zadatelem a technickou
zkusebnou.

Setrvaénd hmotnost setrvaénikového dynamometru se ur¢i podle pozadavkd piilohy 11 bodu 3.2.1 ve
spojen{ s parametry stanovenymi ve vySe uvedené tabulce (hmotnost pfi zkousce a ry,).

Otacky dynamometru musi odpovidat linedrni rychlosti vozidla pfi zkousce v zdvislosti na dynamickych
polomérech valeni pneumatik stanovenych v tabulce A11/4.2.1.2.1.1.
Vozidla s maximdlni pfipustnou hmotnost{ > 3,5t a < 7,5t

U vozidel s maximdlni pfipustnou hmotnosti > 3,5 t a < 7,5, na kterd se parametry v tabulce A11/4.1.1.2.1.1

stanoven rozsah pouziti ndhradntho brzdového bubnu (maximalni pFipustnd hmotnost vozidla, maximalni
rozmér pneumatiky).

Setrvaénd hmotnost setrvatnikového dynamometru se ur¢i podle pozadavkil stanovenych v piiloze 11
bodech 3.2.1, 3.2.1.1 a 3.2.1.2.

Otacky dynamometru musi odpovidat linedrni rychlosti vozidla pfi zkousce zalozené na prtiméru nejvétsiho
a nejmenstho dynamického poloméru valeni pneumatik ptipustnych pro dany typ vozidla.

Program zkousky (zkouska brzdového bubnu na tepelnou tnavu)

Tabulka A11/4.2.1.2.2

Predmét zkousky Zkouska na tepelnou tnavu
Typ brzdéni Sled po sobé jdoucich brzdéni
Pocet brzdéni 250 az 300 (podle situace) — viz bod 4.2.1.2.3

Pozn.: Zkouska se prerusi, kdyz se objevi prichozi
trhlina.

Brzdny moment odpovidajici zpomaleni 3,0 m/s?
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42123

422

4221
42211

42212

Brzdéni

z 130

na 80 km/h
Pocdte¢ni teplota pii kazdém brzdéni <50°C
Chlazeni podle bodu 3.2.3 piipustné

Vysledky zkousky (zkouska brzdového bubnu na tepelnou tnavu)

Zkouska se pouvazuje za vyhovujici, bylo-li provedeno 300 ¢i vice brzdéni bez poskozeni nebo poruchy.

Bylo-li brzdéni bez poskozeni nebo poruchy méné nez 300, ale vice nez 250, musi technickd zkusebna
opakovat zkousku s novou nahradni ¢dsti. Aby dotcend ¢dst za téchto podminek vyhovéla zkousce, musi bez
poskozeni ¢ poruchy vykonat v obou zkouskdch vice nez 250 brzdéni.

Bylo-li do poskozeni ¢i poruchy provedeno méné nez 250 brzdéni, méla by byt zkousce podrobena
origindlni ¢dst a vysledky se porovnaji — pokud pocet brzdéni, po némz doslo k poskozeni ¢i poruse,
neni mensi nez pocet brzdéni provedenych s origindlni ¢asti, povazuje se vysledek zkousky za vyhovujici.

Poskozenim se v této souvislosti rozumi:

a) trhliny na tieci plose, které jsou deldi nez 2/3 axidlni sifky tfeci plochy;

b) trhliny na tfeci plose, které dosahuji k axidlnimu vnéj$imu okraji bubnu;

¢) trhliny prochazejici skrz sténu bubnu;

d) jakykoli typ strukturdlniho poskozeni nebo trhliny ve kterékoli ¢dsti mimo tieci plochu.

Zkouska brzdového bubnu vysokym namdhdnim

Zkouska vysokym namahdnim se provede na stejnych zkuSebnich vzorcich po alternativni zkousce na

dynamometru (viz bod 3.3 této piilohy).

Vozidla kategorii M; a Ny

Podminky zkousky (zkouska brzdového bubnu vysokym namahanim)

Viz bod 4.2.1.1.1.

Program zkousky (zkouska brzdového bubnu vysokym naméhdnim)

Tabulka A11/4.2.2.1.2

Postup zdbéhu

Postupné se provede 100 po sobé jdoucich brzdéni
s v = 80 km/h a v, = 10 km/h a pocatecni teplotou
<100 °C.

Zpomaleni pii prvnim brzdéni musi byt konstantni
1,5 m/s2. Od druhého do posledntho brzdéni musi
byt tlak konstantni a musi se rovnat primérné
hodnoté pfi prvnim brzdéni.

Zabéh by mél pokracovat alespont do dosazeni 80 %
styku mezi obloZenim a bubnem.

Predmét zkousky

Zkouska brzdového bubnu vysokym naméhdnim

Typ brzdéni

Jednotlivd brzdéni

Pocet brzdéni

100

Pocdtecni teplota na zacatku brzdéni

<100 °C
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4222
42221

42222

42223

Brzdny moment odpovidajici zpomaleni 10,0 m/s?

(avsak tlak v brzdném potrubi p < 16 000 kPa)

Brzdéni
Z Vmax
na 10 km/h

Vmax hodnota v, kterd se pouzije pfi zkousce néhradni ¢dsti, je hodnotou odpovidajici vozidlu, které mé

nejvyssi pomér kinetické energie k hmotnosti kotouce.
Vysledky zkousky (zkouska brzdového bubnu vysokym namdhdnim)
Zkouska se pouvazuje za vyhovujici, bylo-li provedeno 100 ¢i vice brzdéni bez poskozeni nebo poruchy.
Bylo-li do poskozeni ¢i poruchy provedeno méné nez 100 brzdéni, méla by byt zkousce podrobena
origindlni ¢dst a vysledky se porovnaji. Pokud pocet cykli, po némz doslo k poskozeni ¢ poruse, neni
o vice nez 10 % niz$i nez pocet cykli provedenych s origindlni ¢dsti, povazuje se vysledek zkousky za
vyhovujici.
Poskozenim se v této souvislosti rozumi:
a) trhliny na tfeci plose, které jsou delsi nez 2/3 axidlni sitky tieci plochy;
b) trhliny na tieci plose, které dosahuji k axidlnimu vnéjsimu okraji bubnu;
¢) trhliny prochazejici skrz sténu bubnu;

d) jakykoli typ strukturdlniho poskozeni nebo trhliny ve kterékoli ¢dsti mimo tieci plochu.

Vozidla kategoriif M,, M3, N, a Nj
Podminky zkousky (zkouska brzdového bubnu vysokym namahdnim)

Viz bod 4.2.1.2.1.

Program zkousky (zkouska brzdového bubnu vysokym namédhdnim)

Tabulka A11/4.2.2.2.2

Predmét zkousky Vysoké naméhdni

Typ brzdéni Brzdéni na méné nez 5 km/h
Celkovy pocet brzdéni 150

Pocate¢ni teplota brzdového bubnu pii kazdém | < 100 °C

brzdéni

Brzdéni

z 60 km/h

na < 5km/h

Brzdny moment odpovidajici zpomaleni 6 m/s?

Chlazeni (také odchylujici se od bodu 3.2.3 této | piipustné
piilohy)

Vysledky zkousky (zkouska brzdového bubnu vysokym namédhdnim)
Vysledek zkousky je vyhovujici, pokud brzdovy buben nevykdze zndmky lomu.
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PRILOHA 12

POZADAVKY NA NAHRADNI BRZDOVE KOTOUCE NEBO BUBNY PRO VOZIDLA KATEGORIE O

2.2
221

222

Piehled zkousek

Zkousky pozadované v bodé 5.3 tohoto predpisu jsou dédle podrobné popsdny podle jednotlivych kategorif

vozidel:
Tabulka A12/1 A
Vozidla kategorii O;, O, a O;
Zkouska na zkuichni drize Alternativni zkoué}(a na dynanor?em,l (Alternativa ke
zkousce na zkusebni drdze)
221 Typ O 341 Typ O
222 Typl 342 Typl

2.3 Systém parkovaci brzdy (pfichdzi-li v dvahu)

2.4 Zkouska dynamickych t¥ecich vlastnosti (srov-
ndvaci zkouska provedend na jednotlivych
népravéch)

3.5  Zkouska dynamickych tiecich vlastnosti (srov-
ndvaci zkouska provedend na jednotlivych
népravéch)

Tabulka A12/1B

Vozidla kategorie O,

Zkouska na zkuSebni dréze

Alternativni zkouska na dynamometru (Alternativa ke
zkousce na zkusebni drdze)

221 Typ 0

3.41 Typ 0

223 Typ Il

3.43 Typ IlI

2.3 Systém parkovaci brzdy (pfichdzi-li v dvahu) | —

Zkouska dynamickych tiecich vlastnosti (srov-
ndvaci zkouska provedend na jednotlivych
ndpravéch)

2.4 Zkouska dynamickych tecich vlastnosti (srov- | 3.5
névaci zkouska provedend na jednotlivych
népravéch)

Ovéfeni pozadavkd pro zkousku na vozidle
Zkusebni vozidlo

Vozidlo reprezentujici vybranou zkusebni skupinu (viz definice v bodé 5.3.6 tohoto pfedpisu), pro kterou je
pozadovano schvéleni nebo zkusebni protokol pro nahradni brzdovy kotou¢/buben, musi byt vybaveno
timto ndhradnim brzdovym kotouc¢em/bubnem, jakoz i zkuSebnim zaf{zenim pro providéni zkousek brzd
podle ustanoveni ptedpisu ¢. 13.

Néhradni brzdovy kotou¢/buben musi byt namontovdn na dotéenou ndpravu zdroven s brzdovym oblo-
zenim k ni pfipojenym, jehoz typ byl schvélen podle predpisii ¢. 13 nebo 90 a jez dodal vyrobce vozidla
nebo ndpravy. Nebude-li stanoven jednotny postup pro zptsob brzdéni, provede se zkouska po dohodé
s technickou zkusebnou. Veskeré nize uvedené zkousky se provedou se zabéhnutymi brzdami. Pro origindlni
i nahradni brzdové kotouce a bubny se pouzije stejny postup zdbéhu.

Systém provozni brzdy
Zkousky typu 0, vozidlo naloZeno

Tato zkouska se provede podle piilohy 4 bodu 1.4.4 pfedpisu ¢. 13.

Zkousky typu I
Tato zkouska se provede podle piilohy 4 bodu 1.5.2 pfedpisu ¢. 13.

Na konci zkousky typu I musi brzdny ucinek pii zahfétych brzdich spliiovat pozadavky piflohy 4 bodu
1.5.3 predpisu €. 13.
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2.2.3

2.3
2.3.1

2.3.2
233

2.4

2.4.1

24.1.1

24.1.2

2.4.1.3

3.1

3.2
3.2.1

Zkousky typu III
Tato zkouska se provede podle piilohy 4 bodu 1.7 pfedpisu ¢ 13.

Systém parkovaci brzdy (pfichdzi-li v dvahu)

Pokud systémy provozni a parkovaci brzdy vyuzivaji spolecnou treci plochu kotouce nebo bubnu, neni nutné
provadét zvldstni zkousku systému parkovaci brzdy. Jsou-li splnény pozadavky zkousky typu 0 s nalozenym
vozidlem, mé se za to, Ze jsou splnény také pozadavky na systém parkovaci brzdy.

Statickd zkouska pfi klesdni o sklonu 18 %, vozidlo nalozeno

Vozidlo musi vyhovét viem piislusnym ustanovenim piflohy 4 bodd 2.3 a 3.2 pfedpisu ¢. 13 pro uvedenou
kategorii vozidel.

Zkouska dynamickych tfecich vlastnosti (srovndvaci zkouska provedend na jednotlivych ndpravach)

Pro tuto zkousku musi byt vozidlo naloZeno a vzdy se brzdi na vodorovné vozovce.

Systém provozni brzdy vozidla musi byt vybaven zafizenim, které izoluje brzdy na pfednich kolech od brzd
na zadnich kolech tak, aby mohly byt vzidy ovldddny nezavisle na sobé.

74da-li se o schvaleni nebo zkusebni protokol pro néhradn{ brzdovy kotou¢/buben pro brzdy na piednich
kolech, musi byt brzdy na zadnich kolech béhem celé zkousky vyfazeny z Cinnosti.

74d4-li se o schvélenf nebo zkusebni protokol pro néhradni brzdovy kotou¢/buben pro brzdy na zadnich
kolech, musi byt brzdy na piednich kolech béhem celé zkousky vyfazeny z Einnosti.

Srovndvaci zkouska brzdného ¢inku se studenymi brzdami

Pfi zkousce se studenymi brzdami se brzdny tcinek néhradniho brzdného kotouce/bubnu porovnd s origi-
nélnimi ekvivalenty tak, ze se porovnaji vysledky dosazené v nize uvedené zkousce.

S ndhradnim brzdovym kotoucem/bubnem se provede nejméné Sest po sobé jdoucich brzdéni s pasobenim
ovladacich sil nebo tlakti v brzdovém potrubi, které jsou rozdilné a postupné vzristaji, a to az do hodnot, pii
nichz dojde k blokovani kol, dosazeni stfedniho plného zpomaleni 3,5 m/s® nebo k dosaZzeni maximalni
ovlddaci sily pipustné pro tuto kategorii vozidel, pficemz pocatecni rychlost se pro tcely zkousky rovnd
45 km/h.

Pred kazdym brzdénim musi byt pocatecni teplota brzdového bubnu < 100 °C.

Zkouska brzdného dcinku uvedend v bodé 2.4.1.1 se provede rovnéz s origindlnim brzdovym kotoucem/
bubnem.

Dynamické tieci vlastnosti nahradniho brzdového kotouce/bubnu lze povazovat za podobné vlastnostem
origindlniho brzdového kotouce/bubnu, pokud se hodnoty stfedniho plného zpomaleni pii stejnych provoz-
nich tlacich ¢ ovladacich silich v oblasti hornich 2/3 vysledné kiivky nelisi o vice nez + 10 % nebo
+ 0,4 m/s? od hodnot origindlnich brzdovych kotou&ti/bubni.

Zkouska na setrva¢nikovém dynamometru
Vybaveni dynamometru

Pro tcely zkousky se na dynamometr namontuje origindlni brzdovy tfmen nebo brzda z dotceného vozidla.
Setrva¢nikovy dynamometr musi byt vybaven zafizenim pro udrzovani konstantntho momentu a zafizenim
pro pribézné zaznamendvani otacek, tlaku v brzdovém potrubi, poctu otdcek od zacatku brzdéni, brzdného
momentu, doby brzdéni a teploty brzdovych bubn.

Podminky zkousky
Setrva¢nd hmotnost setrvaénikového dynamometru

Setrvaénd hmotnost setrva¢nikového dynamometru se nastavi tak, aby co nejpfesnéji (s piipustnou
odchylkou # 5 %) odpovidala teoreticky pozadované hodnoté, jiz je ¢dst celkové setrvaéné hmotnosti vozidla,
kterou brzdi prislusné kolo. K vypoctu se pouzije tento vzorec:
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3.2.1.1

3.2.1.2

3.2.2

3.23

3.23.1

3.23.2

3.2.4
3.2.4.1

3.2.4.2

I=m-rg,
kde:
I = rotacnf setrvatnd hmotnost (kgm?),

T4y = dynamicky polomér valeni pneumatiky (m),

3
1}

hmotnost pfi zkousce (Cdst maximdlni hmotnosti vozidla, kterou brzdi piislusné kolo) v souladu
s timto predpisem.

Dynamicky polomér valeni

Pii vypoctu setrvaéné hmotnosti se zohledni dynamicky polomér valenf (ryy,) nejvétsi pneumatiky, jakd je pro
vozidlo (nebo pro ndpravu) piipustnd.

Hmotnost pii zkousce

Hmotnost pii zkousce pro vypocet setrvacné hmotnosti se ur¢i takto:

1}

m maximaln{ piipustnd hmotnost vozidla

veh

0,55 - mye
o 2:'n

n pocet ndprav nebo u piivésti pocet prednich ¢i

zadnich ndprav

Pocate¢ni otdcky dynamometru musi odpovidat linedrni rychlosti vozidla pfi 40 km/h nebo 60 km/h (podle
typu zkousky) v zdvislosti na stfedni hodnoté dynamickych polomérti valeni nejvétsi a nejmensi pneumatiky
piipustnych rozmérd.

Chlazeni

Chlazeni lze provddét podle bodu 3.2.3.1 nebo 3.2.3.2.
Zkouska provedend s tplnym kolem podle piilohy 11 dodatku 2 bodu 3.2.2 piedpisu ¢. 13.

U zkousek typu I a III Ize béhem zahifivani pouZit chlazeni vzduchem, pficemz rychlost a smér proudu
vzduchu simuluji skute¢né podminky a rychlost proudu vzduchu je

Vizduch = 0,33 v,

kde:

v = zkuSebn{ rychlost vozidla na zacdtku brzdéni.

V ostatnich pifpadech pro chlazeni vzduchem neplati zidnd omezeni.
Teplota chladiciho vzduchu se rovnd teploté okolniho prostiedi.

Zkouska provedend bez rifku

U zkousek typu I a Il neni béhem zahfivini Zddné chlazeni ptipustné.
V ostatnich ptipadech pro chlazeni vzduchem neplati zidnd omezeni.

Priprava brzdy

Kotoucové brzdy

Pii této zkousce se pouzije novy kotou¢ s novymi stmi s brzdovym obloZenim, jejichz typ byl schvilen
podle pfedpisti ¢. 13 nebo 90 (ve stavu, v némz se montuji na vozidlo, napf. po odstranéni ochranné vrstvy
tuku).

Bubnové brzdy

Pii zkousce se pouzije novy buben s novymi ¢dstmi s oblozenim, jejichz typ byl schvélen podle pfedpist

¢. 13 nebo 90 (podle potieby po odstranéni ochranné vrstvy tuku).

Opracovani obloZeni k dosazeni dobrého styku mezi obloZenimi a bubnem je piipustné.
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33

3.4
3.4.1

3.4.2

3.43

Alternativni zkouska brzdnych d¢inkd na dynamometru

Tabulka A12/3.3

1. | Zébéh za studena:
100 (u kotouce) nebo 200 (u bubnu) brzdéni

T; = 150°C (kotouc) nebo 100 °C (buben)
v; = 60 km/h
d, = 1a2m/s? stiidavé

2. | Dynamické tfeci vlastnosti, viz bod 3.5.1 této p¥ilohy

3. | Zabéh se zahfdtymi brzdami:

Postupné se provede 30 po sobé jdoucich brzdéni s rychlostmi v; = 60 km/h a v, = 30 km/h,
délkou cyklu 60 s a teplotou brzd pfi prvnim brzdéni < 100 °C. Zpomaleni pii prvnim brzdéni musi
byt konstantn{ 3 m/s%. Od druhého do posledniho brzdéni musi byt tlak konstantni a mus{ se rovnat
primérné hodnoté pifi prvnim brzdéni.

4. | Opétovny zébéh brzdy:

30 brzdéni

T; = 150 °C (kotou€) nebo 100 °C (buben)
v; = 60km/h

1
d, = 1a2mjfs® stiidavé

5. | Zkouska typu 0, viz bod 3.4.1 této prilohy

6. | Zkouska typu 1 (u vozidel 0,/O;), viz bod 3.4.2 této piilohy

7. | Opétovny zdbéh brzdy: (jako ¢. 4)

8. | Zkouska typu 0, viz bod 3.4.1 této piilohy

9. | Zkouska typu III (u vozidel O), viz bod 3.4.3 této piilohy

10. | Opétovny zdb¢h brzdy: (jako ¢. 4)

Systém provozni brzdy
Zkousky typu 0, vozidlo naloZené

Tato zkouska se provede analogicky podle ustanoveni piflohy 4 bodu 1.4.4 piedpisu ¢. 13.

Zkousky typu I
Tato zkouska se provede analogicky podle ustanoveni piflohy 4 bodu 1.5.2 piedpisu ¢. 13.

Na konci zkousky typu I musi brzdny acinek pii zahfdtych brzdach spliovat pozadavky piilohy 4 bodu
1.5.3 predpisu ¢. 13.

Zkousky typu III

Tato zkouska se provede analogicky podle ustanoveni piflohy 4 bodu 1.7 pfedpisu ¢. 13.

Zkouska dynamickych tfecich vlastnosti (srovndvaci zkouska provedend na jednotlivé kolové brzdg)

Tato zkouska se provede podle piilohy 19 bodii 4.4.3.1 az 4.4.3.4 pfedpisu ¢. 13

Zkouska brzdného acinku uvedend v bodé 3.5.1 se provede rovnéz s origindlnim brzdovym kotoucem/
bubnem.

Dynamické treci vlastnosti ndhradniho brzdového kotouce/bubnu v kroku 2 postupu zkousky lze povazovat
za podobné vlastnostem origindlniho brzdového kotouce/bubnu, pokud se hodnoty stfedniho plného zpoma-
leni pfi stejnych provoznich tlacich ¢i ovlddacich silach v oblasti hornich 2/3 vysledné kiivky nelisi o vice nez
+ 8 % nebo * 0,4 m/s? od hodnot origindlnich brzdovych kotoué/bubnii.

Zkousky neporusitelnosti s pouZitim setrvaénikového dynamometru

Zkousky se provadi podle bodu 4.1 (pro kotouce) nebo 4.2 (pro bubny).
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4.1
4.1.1

41.1.1
41.1.1.1

4.1.1.1.2

S vyjimkou piipadu, kdy ndhradni &st pied tim, nez dojde k jejimu poskozeni ¢i poruse, nedosdhne
pozadovaného poctu cyklti, vyzaduje se jedna zkouska na zkusebni skupinu (viz bod 4.1.1.1.3 nebo 4.1.1.2.3
této piilohy).

Brzda by méla byt namontovdna na dynamometru v téZze poloze, v jaké je namontovdna na vozidle
(nevztahuje se na pevné namontované brzdy nebo brzdy namontované na télesu ¢epu ndpravy).

Teplota brzdového kotouce/bubnu by méla byt méfena co nejblize k tieci plose. Méfeni teploty by méla byt
zaznamendna a zpusob i body méfeni musi byt pro viechny zkousky stejné.

Jestlize se pii brzdéni nebo mezi brzdénimi v rdmci jednoho brzdného cyklu pouzije chlazeni vzduchem,
musi byt rychlost proudéni vzduchu na brzdé omezena na:

Vizduch = 0,33 v,

kde:

v = zkudebni rychlost vozidla na zacitku brzdéni.

V ostatnich ptipadech pro chlazeni vzduchem neplati zidnd omezeni.
Teplota chladictho vzduchu se rovnd teploté okolniho prostfedi.

Brzdové kotouce
Zkouska brzdového kotouce na tepelnou tnavu
Pii této zkousce se pouzije novy kotou¢ s novymi ¢istmi s brzdovym obloZenim, jejichz typ byl schvilen

podle pfedpisti ¢. 13 nebo 90 (ve stavu, v némz se montuji na vozidlo, napf. po odstranéni ochranné vrstvy
tuku).

Vozidla kategorii O; a O,
Podminky zkousky (zkouska brzdového kotouce na tepelnou tinavu)

Setrvaénd hmotnost setrvacnikového dynamometru se uréi podle pozadavkii stanovenych v piiloze 12
bodech 3.2.1, 3.2.1.1 a 3.2.1.2.

Otacky dynamometru musi odpovidat linedrni rychlosti vozidla pfi zkousce zaloZené na priméru nejvétstho
a nejmenstho dynamického poloméru valeni pneumatik schvédlenych pro dany typ vozidla.

Program zkousky (zkouska brzdového kotouce na tepelnou tinavu)

Tabulka A12/4.1.1.1.2

Predmét zkousky Zkouska na tepelnou tnavu
Kategorie vozidel 0,, 0,

Typ brzdéni Sled po sobé jdoucich brzdéni
Interval brzdéni (= tg,) 70 s

Pocet brzdéni na cyklus 2

Brzdny moment odpovidajici zpomaleni a [m/s?] 5,0

Celkovy pocet brzdnych cykla 100 nebo 150 (viz bod 4.1.1.1.3)
Brzdéni

z 80 km/h

na 20 km/h

Pocdtecni teplota pfi prvnim brzdéni kazdého cyklu | < 100 °C
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4.1.1.13

4.1.1.2
4.1.1.2.1
4.1.1.2.1.1

Vmax Maximélni konstrukéni rychlost vozidla (v rozsahu jeho pouzivani),

max

t,s doba skute¢ného brzdéni béhem jednoho pouziti brzd,

t minimdln{ doba zrychlovéni v zdvislosti na schopnosti piislusného vozidla zrychlovat,

acc

t doba klidu,

rest
tioral interval brzdént (t, + tyee + tresy.

Vysledky zkousky (zkouska brzdového kotouce na tepelnou dnavu)

Zkouska se pouvazuje za vyhovujici, bylo-li provedeno 150 ¢i vice cykld bez poskozeni nebo poruchy.

Bylo-li cykli bez poskozeni nebo poruchy méné nez 150, ale vice nez 100, musi byt zkouska opakovina
s novou nédhradni ¢dsti. Aby dotCend ¢dst za téchto podminek vyhovéla zkousce, musi bez poskozeni ¢i
poruchy vykonat v obou zkouskdch vice nez 100 cykla.

Bylo-li do poskozeni ¢ poruchy provedeno méné nez 100 cykld, méla by byt zkousce podrobena origindlni
Cast a vysledky se porovnaji. Pokud pocet cyklii, po némz doslo k poskozeni ¢i poruse, neni o vice nez 10 %
niz${ nez pocet cykld provedenych s origindlni &sti, povazuje se vysledek zkousky za vyhovujici.

Poskozenim se v této souvislosti rozumi:

a) radidlni trhliny na tfeci plose, které jsou delsi nez 2/3 radidlni vysky tfeci plochy;

b) trhliny na tfeci plose, které dosahuji k vnitfnimu nebo vnéj§imu priméru téeci plochy;
¢) trhliny prochdzejici skrz sténu kotouce v misté tfectho mezikruZi;

d) jakykoli typ strukturdlniho poskozeni nebo trhliny ve kterékoli ¢dsti mimo tieci plochu.

Vozidla kategorii O; a O,
Podminky zkousky (zkouska brzdového kotouce na tepelnou tinavu)
Vozidla s maximalni pfipustnou hmotnosti > 7,5 t

Nasledujici program slouzi ke zkouSeni brzdovych kotou¢t jako soucdsti brzdového systému. Neimituje
skutené jizdni podminky, ale poklddd se Cisté za zkousku soucdsti. Parametry uvedené v tabulce
A12/4.1.1.2.1.1 se vztahuji na brzdy, které se v soucasnosti pouzivaji zpravidla na vozidlech s maximdlni
piipustnou hmotnosti > 7,5 t.

Tabulka A12/4.1.1.2.1.1

Parametr zkousky Parametr zkousky Priklad vybaveni
Vnéjsi pramér
kotouce Hmotnost pfi zkousce m ,Velikost brzdy“/nejmensi moznd velikost
[kg] Tayn [m] rafku

320-350 3100 0,386 17,5"
351-390 4500 0,445 19,5"
391-440 5300 0,527 22,5"
> 440 () () () —

(*) Hmotnost pfi zkousce a dynamicky polomér valeni pneumatiky jsou pfedmétem dohody mezi Zadatelem a technickou
zkusebnou.

Setrvaénd hmotnost setrvaénikového dynamometru se ur¢i podle pozadavkia piilohy 12 bodu 3.2.1 ve
spojen s parametry stanovenymi ve vySe uvedené tabulce (hmotnost pfi zkousce a ryy,).

Otécky dynamometru musi odpovidat linedrni rychlosti vozidla pifi zkousce v zdvislosti na dynamickych
polomérech valeni pneumatik stanovenych v tabulce A12/4.1.1.2.1.1.
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4.1.1.2.1.2 Vorzidla s maximdln{ pfipustnou hmotnost{ > 3,5t a < 7,5t

4.1.1.2.2

4.1.1.23

U vozidel s maximdlni piipustnou hmotnosti > 3,5t a <7,5t, na kterd se parametry v tabulce

jehoz zékladé byl stanoven rozsahu pouZziti ndhradniho brzdového kotouce (maximalni p¥pustnd hmotnost
vozidla, maximdlni rozmér pneumatiky).

Setrvaénd hmotnost setrvaénikového dynamometru se uré podle pozadavki stanovenych v piiloze 12
bodech 3.2.1, 3.2.1.1 a 3.2.1.2.

Otacky dynamometru musi odpovidat linedrn{ rychlosti vozidla pfi zkousce zalozené na priméru nejvétsiho
a nejmenstho dynamického poloméru valeni pneumatik p¥pustnych pro dany typ vozidla.

Program zkousky (zkouska brzdového kotouce na tepelnou tnavu)

Tabulka A12/4.1.1.2.2

Postup zdbéhu 100 brzdéni

Pocdtecni rychlost: 60 km/h

Konec¢nd rychlost: 30 km/h

d,, alternujici mezi 1 m/s? a 2 m/s?

Pocite¢ni teplota: < 300 °C (za¢ind se na teploté okolniho prostieds)

1. Stabiliza¢ni brzdéni 10 brzdeéni z 60 km/h na 30 km/h
d,, alternujici mezi 1 m/s? a 2 m/s?
Pocdtecni teplota: < 250 °C

2. Brzdéni z vysokych rych- | 2 brzdéni z 130 km/h na 80 km/h
losti d, = 3m/s?
Pocate¢ni teplota: < 100 °C

3. Stabilizaéni brzdéni Viz krok 1
4. Brzdéni z vysokych rych- | Viz krok 2
lost{

5. Stabilizacni brzdéni Viz krok 1

6. Trvalé brzdéni (1) 5 brzdéni
pii konstantni rychlosti: 85 km/h
Brzdny moment odpovidd 0,5 m/s?
Doba brzdéni 60 s
Pocdtecni teplota: < 80 °C

7. Stabilizaéni brzdéni Viz krok 1

8. Trvalé brzdéni (2) 5 brzdéni

pii konstantni rychlosti: 85 km/h
Brzdny moment odpovidd 1,0 m/s?
Doba brzdéni 40 s

Pocdtecni teplota: < 80 °C

9. Opakovat kroky 1 az 8 9 az 14 krat (podle situace) — viz bod 4.1.1.2.3

d,, stfedni zpomaleni vztazené k drdze

Vysledky zkousky (zkouska brzdového kotouce na tepelnou tnavu)

Zkouska se pouvazuje za vyhovujici, bylo-li provedeno 15 ¢i vice cyklti bez poskozeni nebo poruchy.

Bylo-li cyklii bez poskozeni nebo poruchy méné nez 15, ale vice nez 10, musi byt zkouska opakovédna
s novou néhradni ¢dsti. Aby dotCend &dst za téchto podminek vyhovéla zkousce, musi bez poskozeni ¢
poruchy vykonat v obou zkouskdch vice nez 10 cykld.

Bylo-li do poskozeni ¢i poruchy provedeno méné nez 10 cykld, méla by byt zkousce podrobena origindlni
Cast a vysledky se porovnaji. Pokud pocet cykld, po némz doslo k poskozeni ¢i poruse, neni mensf nez pocet
cyklii provedenych s origindlni ¢dsti, povazuje se vysledek zkousky za vyhovujici.
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4.1.2.1

4.1.2.2
4.1.2.2.1

4.1.2.2.2

4.1.2.23

4.2
4.2.1

4.2.1.1
4.2.1.1.1
4.2.1.1.1.1

4.2.1.1.1.2

Poskozenim se v této souvislosti rozumi:

a) radidlni trhliny na tfeci plose, které jsou delsi nez 2/3 radidlni vysky tfeci plochy;

b) trhliny na tieci plose, které dosahuji k vnitfnimu nebo vnéjsimu priiméru tieci plochy;

¢) trhliny prochdzejici skrz sténu kotouce v misté tfectho mezikruZi;

d) jakykoli typ strukturdlniho poskozeni nebo trhliny ve kterékoli ¢dsti mimo tieci plochu.

Zkouska brzdového kotouce vysokym namdhanim

Zkouska vysokym namdhdnim se provede na stejnych zkuSebnich vzorcich po alternativni zkousce na
dynamometru (viz bod 3.3 této pfilohy).

Vozidla kategorif O; a O,

NepouZije se.

Vozidla kategorii O; a O,
Podminky zkousky (zkouska brzdového kotouce vysokym namédhdnim)

Viz bod 4.1.1.2.1.

Program zkousky (zkouska brzdového kotouce vysokym namdhdnim)

Provede se 500 brzdéni z rychlosti 50 km/h na 10 km/h s brzdnym momentem rovnajicim se 90 %
maximalntho brzdného momentu specifikovaného Zadatelem.

Pocate¢ni teplota: < 200 °C

Vysledky zkousky (zkouska brzdového kotouce vysokym namdhdnim)

Vysledek zkousky je povazovan za vyhovujici, pokud brzdovy kotou¢ po 500 brzdénich nevykazuje zddné
zndmky lomu.

Brzdové bubny
Zkouska brzdového bubnu na tepelnou tinavu

Pii zkousce se pouzije novy buben s novymi ¢dstmi s obloZenim, jejichz typ byl schvdlen podle pfedpist
¢. 13, 13-H nebo 90 (podle potieby po odstranéni ochranné vrstvy tuku).

Opracovéni oblozeni k dosazeni dobrého styku mezi obloZenimi a bubnem je pfipustné.

Vozidla kategorif O; a O,
Podminky zkousky (zkouska brzdového bubnu na tepelnou tinavu)
Vozidla s maximdlni pfipustnou hmotnost{ na ndpravu < 1 200 kg

NepouZzije se.

Vozidla s maximdlni pfipustnou hmotnost{ na ndpravu > 1 200 kg

Setrvaénd hmotnost setrvatnikového dynamometru se uréi podle pozadavkd stanovenych v piiloze 12
bodech 3.2.1, 3.2.1.1 a 3.2.1.2.

Otécky dynamometru musi odpovidat linedrni rychlosti vozidla pti zkousce zaloZené na priméru nejvétsiho
a nejmenstho dynamického poloméru valeni pneumatik piipustnych pro dany typ vozidla.
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4.2.1.1.2

42113

4.2.1.2
4.2.1.2.1
4.21.2.1.1

Program zkousky (zkouska brzdového bubnu na tepelnou dnavu)

Tabulka A12/4.2.1.1.2

Predmét zkousky Zkouska na tepelnou tnavu
Typ brzdéni Sled po sobé jdoucich brzdéni
Pocet brzdéni 250 az 300 (podle situace) — viz bod 4.2.1.1.3

Pozn.: Zkouska se prerusi, kdyz se objevi
prichozi trhlina.

Brzdny moment odpovidajici zpomaleni 3,0 m/s?
Brzdéni

z 130

na 80 km/h
Pocdtecni teplota pii kazdém brzdéni <50°C
Chlazeni podle bodu 3.2.3 piipustné

Vysledky zkousky (zkouska brzdového bubnu na tepelnou tnavu)

Zkouska se pouvazuje za vyhovujici, bylo-li provedeno 450 &i vice brzdéni bez poskozeni nebo poruchy.

Bylo-li brzdéni bez poskozeni nebo poruchy méné nez 450, ale vice nez 300, musi technickd zku3ebna
opakovat zkousku s novou nahradni ¢asti. Aby dotcend ¢dst za téchto podminek vyhovéla zkousce, musi bez
poskozeni ¢ poruchy vykonat v obou zkouskdch vice nez 300 brzdéni.

Bylo-li do poskozeni ¢i poruchy provedeno méné nez 300 brzdéni, méla by byt zkousce podrobena
origindlni ¢dst a vysledky se porovnaji — pokud pocet brzdéni, po némz doslo k poskozeni ¢i poruse,
neni mensi nez pocet brzdéni provedenych s origindlni ¢asti, povazuje se vysledek zkousky za vyhovujici.

Poskozenim se v této souvislosti rozumi:

a) trhliny na tieci plose, které jsou deli nez 2/3 axidlni sifky tfeci plochy;

b) trhliny na tfeci plose, které dosahuji k axidlnimu vnéjsimu okraji bubnu;

¢) trhliny prochdzejici skrz sténu bubnu;

d) jakykoli typ strukturdlniho poskozeni nebo trhliny ve kterékoli ¢dsti mimo tieci plochu.

Vorzidla kategorii O3 a Oy
Podminky zkousky (zkouska brzdového bubnu na tepelnou tinavu)
Vozidla s maximaln{ pfipustnou hmotnosti > 7,5 t

Nésledujici program slouzi ke zkouSeni brzdovych bubnl jako soucdsti brzdového systému. Neimituje
skute¢né jizdni podminky, ale poklddd se cisté za zkousku soucdsti. Parametry uvedené v tabulce
A12[4.2.1.2.1.1 se vztahuji na brzdy, které se v soucasnosti pouzivaji zpravidla na vozidlech s maximalni
piipustnou hmotnosti > 7,5 t.
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4.2.1.2.1.2

4.2.1.2.2

4.2.1.23

Tabulka A12/4.2.1.2.1.1

Siika oblozeni
Vnitini pramér <130 mm 130-190 mm >190 mm Tvpickd Drime
bubnu ypic }ffkprumer
[mm] Hmotnost Polomér Hmotnost Polomér Hmotnost Polomér ratku
pii zkouSce | pneumatiky | pfi zkousce | pneumatiky | pfi zkousce | pneumatiky
kel [m] kg] [m] tke] [m]

<330 2750 0,402 3200 0,390 5500 0,402 17,5"
330-390 * * 3400 0,480 5500 0,516 19,5"
391-430 3400 0,510 4500 0,527 5500 0,543 22,5"

> 430 ) * ) @) @) ) —

(*) Hmotnost pfi zkousce a dynamicky polomér valeni pneumatiky jsou pfedmétem dohody mezi zadatelem a technickou
zkusebnou.

Setrvaénd hmotnost setrvaénikového dynamometru se urci podle pozadavki piilohy 12 bodu 3.2.1 ve
spojen{ s parametry stanovenymi ve vySe uvedené tabulce (hmotnost pfi zkousce a Tdyn).

Otdcky dynamometru musi odpovidat linedrni rychlosti vozidla pfi zkousce v zédvislosti na dynamickych
polomérech valeni pneumatik stanovenych v tabulce A12/4.2.1.2.1.1.

Vozidla s maximélni pfipustnou hmotnosti > 3,5t a < 7,5t

U vozidel s maximalni piipustnou hmotnosti > 3,5t a <7,5t, na kterd se parametry v tabulce

jehoz zékladé byl stanoven rozsahu pouziti ndhradniho brzdového kotouce (maximdlni piipustnd hmotnost
vozidla, maximdlni rozmér pneumatiky).

Setrvaénd hmotnost setrvaénikového dynamometru se ur¢i podle pozadavka stanovenych v piiloze 12
bodech 3.2.1, 3.2.1.1 a 3.2.1.2.

Otacky dynamometru musi odpovidat linedrni rychlosti vozidla pii zkousce zaloZené na praméru nejvétstho
a nejmenstho dynamického poloméru valeni pneumatik ptipustnych pro dany typ vozidla.

Program zkousky (zkouska brzdového bubnu na tepelnou tnavu)

Tabulka A12/4.2.1.2.2

Predmét zkousky Zkouska na tepelnou tnavu
Typ brzdéni Sled po sobé jdoucich brzdéni
Pocet brzdéni 250 az 300 (podle situace) — viz bod 4.2.1.2.3

Pozn.: Zkouska se prerusi, kdyz se objevi
pruchozi trhlina.

Brzdny moment odpovidajici zpomalen{ 3,0 m/s?
Brzdéni

z 130

na 80 km/h
Pocétecni teplota pfi kazdém brzdéni <50°C
Chlazeni podle bodu 3.2.3 piipustné

Vysledky zkousky (zkouska brzdového bubnu na tepelnou dnavu)

Zkouska se pouvazuje za vyhovujici, bylo-li provedeno 300 ¢&i vice brzdéni bez poskozeni nebo poruchy.
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4221
42211

4221.2

42213

4222
42221

42222

42223

Bylo-li brzdéni bez poskozeni nebo poruchy méné nez 300, ale vice nez 250, musi technickd zkusebna
opakovat zkousku s novou ndhradni ¢asti. Aby dotcend ¢dst za téchto podminek vyhovéla zkousce, musi bez
poskozeni ¢i poruchy vykonat v obou zkouskdch vice nez 250 brzdéni.

Bylo-li do poskozeni ¢i poruchy provedeno méné nez 250 brzdéni, méla by byt zkousce podrobena
origindlni ¢dst a vysledky se porovnaji — pokud pocet brzdéni, po némz doslo k poskozeni ¢i poruse,
neni mensi neZ pocet brzdéni provedenych s origindlni ¢asti, povazuje se vysledek zkousky za vyhovujici.
Poskozenim se v této souvislosti rozumi:

a) trhliny na tfeci plose, které jsou delsi nez 2/3 axidlni itky tfeci plochy;

b) trhliny na tfeci plose, které dosahuji k axidlnimu vnéjsimu okraji bubnu;

¢) trhliny prochazejici skrz sténu bubnu;

d) jakykoli typ strukturdlniho poskozeni nebo trhliny ve kterékoli ¢asti mimo tfeci plochu.

Zkouska brzdového bubnu vysokym namahanim

Zkouska vysokym namdhdnim se provede na stejnych zkusSebnich vzorcich po alternativni zkousce na
dynamometru (viz bod 3.3 této prilohy).

Vozidla kategorii O; a O,

Podminky zkousky (zkouska brzdového bubnu vysokym namahanim)
Viz bod 4.2.1.1.1.

Program zkousky (zkouska brzdového bubnu vysokym namdhdnim)
Viz bod 4.2.2.2.2.

Vysledky zkousky (zkouska brzdového bubnu vysokym namdhdnim)
Viz bod 4.2.2.2.3.

Vorzidla kategorii O3 a Oy

Podminky zkousky (zkouska brzdového bubnu vysokym namdhdnim)

Viz bod 4.2.1.2.1.

Program zkousky (zkouska brzdového bubnu vysokym naméhdnim)

Tabulka A12/4.2.2.2.2

Predmét zkousky Vysoké namahdn{

Typ brzdéni Brzdéni do tplného zastaveni
Celkovy pocet brzdéni 150

Pocdtecni teplota brzdového bubnu na zacitku kazdého | <100 °C

brzdéni

Brzdéni

z 60 km/h

na 0 km/h

Brzdny moment odpovidajici zpomaleni 6 m/s?

Chlazeni (také odchylujici se od bodu 3.2.3) piipustné

Vysledky zkousky (zkouska brzdového bubnu vysokym namahdnim)
Vysledek zkousky je vyhovujici, pokud brzdovy buben nevykdze zndmky lomu.
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Zkuebni protokol ¢. ...

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.8

PRILOHA 13

VZOR ZKUSEBNIHO PROTOKOLU PRO NAHRADNI BRZDOVY KOTOUC NEBO BUBEN

o schvéleni ndhradniho brzdového kotouce/bubnu podle pfedpisu ¢. 90

Obecny technicky popis nahradniho brzdového kotouce/bubnu (')

Zadatel (ndzev a adresa):

Vyrobce (ndzev a adresa):

Obchodni nézev:

Kategorie nahradniho kotouce/bubnu: origindlni/identicky/rovnocenny/zaménitelny (')

Typ kotouce/bubnu (!):

Oznacent:

Identifikace

Umisténi oznaceni

Zpusob oznaceni

Nézev ~ vyrobce  nebo

obchodni ndzev:

Cislo schvalen{

E2-90R02 Cxxxx[yyyy

xxxx => Cislo typu
yyyy => &islo varianty

Ukazatel zpétné sledova-
telnosti

Minimdlni tloustka (kotou-
Ce)/maximaln{ vnitin{
priimér (bubnu) (1)

Material

Skupina materiald:

Podskupina materiala (%):

Rozsah pouzit:

Udavajici alespon tyto tdaje:

Cést

Néhradni &dst

Originalni ¢ést

Varianta Cislo ¢asti Cislo ¢asti Identifika¢ni kod
Motorové vozidlo ()
. . Lo Maximélni hrubd s .
Znacka Typ vozidla Obchodni nazev Maximdlni rychlost Rok vyroby

hmotnost

() Nehodici se Skrtnéte.
(?) Pripadé-li v Gvahu.
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1.9

2.1
2.1.1

2.2

2.3

3.1.1
3.1.1.1

3.1.1.2

3.1.1.3

3.1.1.4

3.1.1.5

3.1.1.6

3.1.1.7

3.1.1.8

3.1.1.9

3.1.1.10

Néprava piipojnych vozidel ()

Rozsah
Maximélni dynamického
Znacka Typ ndpravy Obchodni nézev hmotnost na poloméru
ndpravu pneumatiky
(nejvétsinejmensi)
Brzda
Poloha
Ttmen () Rozméry Typ konstrukce
Vpiedu Vzadu

Doplnujici informace (%)
Zkusebni skupiny

Rozméry pro kazdou zkudebni skupinu

Vngjsi pramér (kotoud)/vnitini pramér (buben) ():

Tloustka (kotouc)[3itka Celisti (buben) (1):

Nejvyssi pomér kinetické energie pro zkusebni skupinu podle bodu 5.3.6 piedpisu ¢. 90

Materidl kotouce/bubnu (") pro zkuSebni skupinu:

E; )
Mpghradni st, i

Technické tdaje tykajici se zkousek pro zkuSebni skupinu

Zkouska na vozidle
Udaje o zkusebnim vozidle

Kategorie vozidla:

Vyrobce vozidla:

Znacka vozidla:

Typ a obchodni nazev vozidla:

Identifika¢ni ¢islo vozidla:

Cislo schvdleni typu vozidla:

Vykon motoru vozidla:

Rychlost:

Maximdlni rychlost vozidla v,,,,:

Pneumatiky:

Usporadéni/schéma brzdového okruhu:
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3.1.1.11

3.1.1.12

3.1.1.12.1

3.1.1.12.2

3.1.1.12.3

Hmotnosti pfi zkousce

Ndprava 1:

Néprava 2:

Ndprava ...:
Brzda:
Zkusebni vzorek brzdového kotouce/brzdového bubnu (1):

Identifika¢ni kdod origindlni nahradni ¢dsti:

Zkusebni skupina:

Cislo ¢asti:

Hmotnost nahradni ¢ésti:

Vngjsi pramér kotouce/vnitini pramér bubnu (}):

Ucinny polomér

Sitka tieci plochy:

Mechanismus brzdového timenu/brzdového bubnu (?)

Vyrobce:

Typ:

Varianta:

Cislo ¢asti:

Konstrukéni provedent:

Maximalni technicky pipustny tocivy moment C
(Pmax,e) (u hydraulické brzdy) (*):

max,e

na pace brzdy (u pneumatické brzdy)/tlak v potrubi

Prahovd hodnota tocivého momentu Cy, (u pneumatické brzdy)/tlaku v potrubi (u hydraulické

brzdy) ('):

Pomér 1 fe, (u pneumatické brzdy)/praméru pistd (u hydraulické brzdy) (1):

Maximélni brzdny moment:

Brzdovd desticka s oblozenim/brzdové obloZeni (1)

Vyrobce:

Znacka:

Typ:

Cislo schvileni (2):

Identifikace (napf. ¢islo ¢asti)

Plocha d¢inného povrchu:
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3.1.2
3.1.2.1

3.1.2.2

3.1.2.3

3.1.2.4

3.1.3.1

3.1.3.2

3.1.3.3

3.2
3.2.1
3.2.1.1

3.2.1.2

3.2.1.3

3.2.1.4
3.2.1.4.1

3.2.1.4.2

3.2.1.5

3.2.1.6

Zkusebni zafizeni

Zpomalent:

Tlak:

Rychlost:

Teplota bubnu/kotouce:

Zkusebni draha:

Umisténi:

Povrch:

Podminky (napf. za sucha/mokra):

Zkouska na dynamometru

Udaje o zkousce

Kategorie vozidla:

Dynamicky polomér valeni

Dynamicky polomér valeni Ry, k vypoctu setrvacnosti

s ohledem na bod 3.2.1 piilohy 11/12:

Dynamicky polomér valeni R, s ohledem na bod 3.2.2 piilohy 11/12:

Hmotnosti a setrvacnost

Maximdlni pfipustnd hmotnost vozidla:

Hodnota X (pfedni ndprava):

Hodnota Y (zadni ndprava):

Hmotnost pii zkousce m:

Setrvacnost pii zkousce Lagyt

Chlazen{

Rychlost chladiciho vzduchu pfi zkouskdch typu I, typu II a/nebo typu III (1):

Rychlost chladiciho vzduchu v ostatnich piipadech:

Rychlost

Maximdlni rychlost v,

Ovlédaci zafizeni

Vyrobce:

Znacka:

Typ:

Varianta:

Ucinnd plocha (u hydraulické brzdy)/ThA - vzorec (u pneumatické brzdy) (1):
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3.2.1.7
3.21.7.1

3.2.1.7.2

3.2.1.7.3

Brzda

Zkusebni vzorek brzdového kotouce/brzdového bubnu (1)

Identifikacni k6d origindlni ndhradni ¢dsti:

Zkuebni skupina:

Cislo ¢asti:

Hmotnost ndhradni &asti:

Vngjsi primér kotouce/vnitini pramér bubnu (1):

Ucinny polomér r:

Sitka tieci plochy:

Mechanismus brzdového timenu/brzdového bubnu (1)

Vyrobce:

Typ:

Varianta:

Konstrukéni provedent:

Maximalni technicky pipustny tocivy moment C
(Pmaxe) (u hydraulické brzdy) (!):

max,e

na pice brzdy (u pneumatické brzdy)/tlak v potrubf

Prahovd hodnota tocivého momentu C,. (u pneumatické brzdy)/tlaku v potrubi (u hydraulické

brzdy) (1):

Pomér I fe, (u pneumatické brzdy)/priiméru pistii (u hydraulické brzdy) ("):

Maximaln{ brzdny moment:

Identifikacni ¢.:

Brzdové desticka s oblozenim/brzdové oblozent (')

Vyrobce:

Znacka:

Typ:

Cislo schvalen{ (3):

Identifikace:

Siika b,:

Tloustka d.:

Ucinny povrch:

Zpusob piipevnéni:
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4.2

43

4.4

4.5

4.5.1
4.5.1.1

4.5.1.2

Vysledky zkousek

Geometrickd kontrola:

Cislo vykresu a droven, na které byl vyhotoven:

Kontrola materidlu:

Kontrola pozadavkt na vyvézeni:

Kontrola oznaceni stavu opotfebeni:

Zkouska na vozidlefalternativni zkouska na dynamometru (!):

Brzdné tcinky

Ucinky provozni brzdy u kategorii M a N (2)

0
s odpojenym
motorem (%)

0
se zapojenym
motorem

Cislo vzorku

Pifloha 11 bod:

2.2.1/3.4.1 (Y

2.2.23.4.4 ()

223342 (Y

Zkusebni rychlost

Pocéte¢ni rychlost km/h
Koneé¢nd rychlost km/h
Tlak v brzdovém vilci p, kPa
Pocet brzdéni —
Doba cyklu brzdéni s
Brzdnd sila 0,5 - T, daN
Pomér brzdné sily —
0,5 - T./9,81 - m
(m = hmotnost pii zkousce)
Zdvih brzdového vilce s, mm
Prahovd hodnota tocivého
momentu na pace brzdy
Ce Nm
Coe Nm

Volny dojezd:

Utinky provozni brzdy u kategorii M,, M3, N, a Nj (3)

Typ zkousky

Cislo vzorku

Pifloha 11 bod:

22.1/3.41 (Y

2.2.4/3.4.3 ()

Zku3ebni rychlost

Tlak v brzdovém vilci p,

kPa

Pocet brzdéni

Délka cyklu brzdéni
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4.5.1.3

4.5.1.4

Typ zkousky 0 11
Cislo vzorku
Brzdnd sila 0,5 - T, daN
Pomér brzdné sily 0,5 - T.[9,81 - m —
(m = hmotnost pii zkousce)
Zdvih brzdového vilce s, mm
Prahovd hodnota to¢ivého momentu na
pace brzdy
Ce Nm
Coe Nm
Volny dojezd:
Ucinky provozni brzdy u kategorii O;, O, a 05 ()
Typ zkousky 0 I

Cislo vzorku

Piiloha 12 bod:

2.2.1/3.4.1 (Y

2.22[3.42(Y

Zkusebni rychlost

Tlak v brzdovém vilci p, kPa
Pocet brzdéni —
Délka cyklu brzdéni s
Brzdnd sila 0,5T, daN
Pomér brzdné sily 0,5T./9,81 m —
(m = hmotnost pii zkousce)
Zdvih brzdového vilce s, mm
Prahovd hodnota to¢ivého momentu na
pace brzdy

C. Nm

Coe Nm
Volny dojezd:
Ucinky provozni brzdy u kategorii O, ()

Typ zkousky 0 1
Cislo vzorku

P¥iloha 12 bod: 2.2.1/3.41 (Y | 2.2.33.43(Y
Zkusebni rychlost

Pocatecni rychlost km/h

Koneé¢nd rychlost km/h
Tlak v brzdovém vilci p, kPa

Pocet brzdéni

Délka cyklu brzdéni
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4.5.1.5

4.5.1.6
4.6

4.6.1

4.6.2

Typ zkousky

I

Cislo vzorku

Brzdnd sila 0,5T, daN
Pomér brzdné sily 0,5T, [ 9,81 -+ m —
(m = hmotnost pfi zkousce)
Zdvih brzdového vilce s, mm
Prahovd hodnota tocivého momentu na
pace brzdy
C. Nm
Coe Nm

Volny dojezd:

Ucinky parkovaci brzdy (2):

Dynamické tieci vlastnosti Schéma: zpomaleni v zédvislosti na tlaku

Zkousky neporusitelnosti:

Zkouska na tepelnou tnavu:

Cislo vzorku Cykly vykonané bez poskozeni podle
prilohy 11: bodii 4.1.1.1.3/4.1.1.2.3/4.2.1.2.3
piflohy 12: bodi 4.1.1.1.3/4.1.1.2.3/4.2.1.1.3/4.2.1.2.3. (1)

Zkouska vysokym namahdnim

Cislo vzorku Cykly vykonané bez poskozeni podle
piflohy 11: bodii 4.1.2.1.3/4.1.2.2.3/4.2.2.1.3[4.2.2.2.3.
piflohy 12: bodfi 4.1.2.2.3/4.2.2.1.3/4.2.2.2.3. ()

Dokumenty o zkouskdch
Dodatky
Dodatek

Datum zkousky:

Tato zkouska byla provedena a jeji vysledky byly zaznamendny do protokolu podle pfedpisu ¢. 90 naposledy

pozménéného séril zmén 02.

Technickd zkusebna, kterd zkousku provedla

Podpis:













CENY PREDPLATNEHO NA ROK 2012 (bez DPH, véetné postovného za obvyklou zasilku)

Ufedni véstnik EU, fady L + C, pouze ti§téné vydani 22 Ufednich jazyk( EU 1200 EUR roéné

Ufedni véstnik EU, fady L + C, ti§téné vydani + roéni DVD 22 Ufednich jazyk( EU 1310 EUR ro¢né

Utedni véstnik EU, fada L, pouze ti§téné vydani 22 Ufednich jazyka EU 840 EUR roc¢né

Ufedni véstnik EU, fady L + C, mé&siéni DVD (souhrnny) 22 Ufednich jazyk( EU 100 EUR ro¢né

Dodatek k Utednimu véstniku (fada S), DVD, jedno vydani tydné mnohojazy¢né: 200 EUR roc¢né
23 ufednich jazyk( EU

Utedni véstnik EU, fada C — Vybérova Fizeni jazyky, kterych se tyka 50 EUR ro¢né
vybérové fizeni

Ptedplatné Uredniho véstniku Evropské unie, ktery vychazi v uUfednich jazycich Evropské unie, je k dispozici
ve 22 jazykovych verzich. Zahrnuje fady L (Pravni pfedpisy) a C (Informace a oznameni).

Kazda jazykova verze ma samostatné predplatné.

V souladu s nafizenim Rady (ES) &. 920/2005, zvefejnénym v Ufednim véstniku L 156 ze dne 18. ervna 2005,
které stanovi, Ze organy Evropské unie nejsou doCasné vazany povinnosti sepisovat vSechny akty v irstiné
a zvefejnovat je v tomto jazyce, je Ufedni véstnik vydavany v irském jazyce prodavan zvlast.

Predplatné dodatku k Ufednimu véstniku (fada S — Dodatek k Urednimu véstniku Evropské unie) zahrnuje znéni ve
vSech 23 ufednich jazycich na jednom mnohojazyéném DVD.

Predplatné Uredniho véstniku Evropské unie opraviiuje na pozadani k obdrzeni riiznych pfiloh Ufedniho véstniku.
Predplatitelé jsou na vydavani pfiloh upozorfiovani prostfednictvim ,ozndmeni c&tenafdm“ zvefejfiovaného
v Ufednim véstniku Evropské unie.

Prodej a predplatné

Predplatné rtiznych placenych periodik, jako naptiklad predplatné Uredniho véstniku Evropské unie, |ze ziskat
u nasich distributor(l. Seznam distributorl se nachazi na této internetové adrese:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_cs.htm

EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) nabizi pfimy a bezplatny pfistup k pravu Evropské unie. Tyto
internetové stranky umoznuji nahlizet do Uredniho véstniku Evropské unie a obsahuji rovnéz smiouvy,
pravni predpisy, judikaturu a navrhy pravnich predpisu.

Vice informaci o Evropské unii naleznete na adrese: http://europa.eu

Urad pro publikace Evropské unie
2985 Lucemburk
LUCEMBURSKO
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