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II

(Nelegislativni akty)

AKTY PRIJATE INSTITUCEMI ZRIZENYMI MEZINARODNI
DOHODOU

Pouze ptvodni znéni EHK OSN md prévni t¢inek podle mezindrodniho vefejného préva. Je nutné ovéfit si status a datum vstupu tohoto
predpisu v platnost v nejnovéjsi verzi dokumentu EHK OSN o statusu TRANS/WP.29/343, ktery je k dispozici na internetové adrese:
http:/|www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

~

Predpis Evropské hospodifské komise OSN (EHK OSN) ¢ 101 - Jednotnd ustanoveni pro

schvalovdni typu osobnich automobili pohdnénych vyhradné spalovacim motorem nebo

pohdnénych hybridnim elektrickym hnacim dstrojim z hlediska méfeni emisi oxidu uhli¢itého

a spotfeby paliva a/nebo méfeni spotfeby elektrické energie a ak¢niho dosahu na elektfinu,

a dile vozidel kategorii M; a N; pohdnénych vyhradné elektrickym hnacim dstrojim z hlediska
méfeni spotieby elektrické energie a akéniho dosahu na elektfinu

Zahrnujici veskerd platnd znéni aZ po:

sérii zmén 01 — datum vstupu v platnost: 9. prosince 2010
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Priloha 4 — Sdéleni o udélenti, rozsiteni, zamitnuti ¢i odnéti schvileni typu nebo o definitivnim ukonceni
vyroby typu vozidla podle pfedpisu ¢. 101

Piiloha 5 — Uspofadani znacek schvileni typu

Priloha 6 — Metoda méfeni emisi oxidu uhlicitého a spotfeby paliva u vozidel pohdnénych vyhradné
spalovacim motorem

Pfiloha 7 — Metoda méfeni spotfeby elektrické energie u vozidel pohdnénych vyhradné elektrickym
hnacim dstrojim

Dodatek  — Urceni celkového jizdniho odporu vozidel pohdnénych vyhradné elektrickym
hnacim Gstrojim a kalibrace dynamometru

Priloha 8 — Metoda méfeni emisi oxidu uhli¢itého, spoteby paliva a spotieby elektrické energie u vozidel
pohénénych hybridnim elektrickym hnacim dstrojim

Dodatek 1 — Stav profilu nabiti zasobniku elektrické energie/vykonu (SOC) pro hybridni
elektrickd vozidla s externim nabijenim (OVC HEV)

Dodatek 2 — Metoda pro méfeni elektrické bilance baterie hybridnich vozidel s externim
nabijenim a hybridnich vozidel s jinym nez externim nabijenim

Pifloha 9 — Metoda méfeni akéniho dosahu na elektfinu u vozidel pohanénych vyhradné elektrickym
hnacim Gstrojim nebo hybridnim elektrickym hnacim dstrojim a akéntho dosahu OVC

u vozidel pohdnénych hybridnim elektrickym hnacim dstrojim

Priloha 10 — Postup zkousky emisi u vozidel vybavenych periodicky se regenerujicim systémem

1. OBLAST PUSOBNOSTI

Tento predpis se vztahuje na vozidla kategorii M; a Ny (') z hlediska:

a) méfeni emisi oxidu uhli¢itého (CO,) a spotieby paliva ajnebo méfeni spotieby elektrické
energie a akéniho dosahu na elektfinu vozidel pohdnénych pouze spalovacim motorem
nebo hybridnim elektrickym hnacim dstrojim;

b) a méfeni spotieby elektrické energie a akéntho dosahu na elektfinu vozidel pohdnénych
pouze elektrickym hnacim dstrojim.

Nevztahuje se na vozidla kategorie Ny, jestlize jsou splnény obé tyto podminky:

a) pro typ motoru montovaného do tohoto typu vozidla bylo udéleno schvileni typu podle
piedpisu ¢. 49; a

b) celkovd celosvétova ro¢ni produkce vozidel kategorie N; doty¢ného vyrobce je mensi nez
2 000 jednotek.

2. DEFINICE

Pro tcely tohoto nafizeni se rozumi:

2.1 ,schvdlenim typu vozidla® schvéleni typu vozidla z hlediska méFeni spotieby energie (paliva
nebo elektrické energie);

22 Ltypem vozidla“ kategorie motorovych vozidel, kterd se nelisi v takovych zdkladnich hlediscich,
jako jsou karoserie, hnaci tstroji, pfevody, trakéni baterie (pokud je na vozidle), pneumatiky
a hmotnost vozidla v nenaloZeném stavu;

(") Podle definice v piiloze 7 dplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3) (TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2).
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2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

2.10

2.11

2.12

2.13

2.14

2.15

2.15.1

2.16

2.17

2.17.1

2.18

shmotnosti vozidla v nenaloZeném stavu“ hmotnost vozidla v provoznim stavu bez posidky,
cestujicich nebo nakladu, ale s plnou palivovou nddrzi (pokud je na vozidle), s chladici kapa-
linou, s provoznimi a trakénimi bateriemi, s oleji, s palubnim nabije¢em, s pfenosnym nabi-
jeCem, s nafadim a nahradnim kolem, podle toho, co se hodi pro uvazované vozidlo a zda je
poskytnuto vyrobcem tohoto vozidla;

Lreferencni hmotnosti“ hmotnost vozidla v nenaloZeném stavu zvy3end o jednotnou hodnotu
100 kg;

,maximdlni hmotnosti maximdlni technicky pfipustnd hmotnost podle prohldseni vyrobce
(tato hmotnost mizZe byt vétsi nez maximdlni hmotnost povolend vnitrostdtnim orgdnem);

Jhmotnosti pfi zkousce* u vyhradné elektrickych vozidel ,referenéni hmotnost* u vozidel kate-
gorie M; a ddle hmotnost vozidla v nenalozeném stavu zvysend o polovinu hmotnosti plného
nékladu u vozidel kategorie Ny;

,nakladnim automobilem” motorové vozidlo kategorie Ny, které je konstruovano a vyrobeno
vylu¢né nebo hlavné pro dopravu zbozi;

Lskifflovym automobilem® ndkladni automobil s kabinou integrovanou do karoserie;

,zafizenim pro start za studena“ zafizeni, které docasné obohati smés vzduchu a paliva, aby se
usnadnilo startovani;

~pomocnym startovacim zafizenim“ zafizeni, které pomaha nastartovat motor bez obohaceni
vzduchu a paliva, napf. Zhavici svicka, zména Casovani vstiikovani atd.;

Jhnacim Gstrojim® systém zdsobnik( energie, méni¢/ménice energie a pfevod/pfevody, které
pfevadgji uskladnénou energii na mechanickou energii doddvanou koléim k pohonu vozidla;

,vozidlem pohdnénym spalovacim motorem“ vozidlo pohdnéné pouze spalovacim motorem;

Lelektrickym hnacim dstrojim“ systém, ktery se sklddd z jednoho nebo vice zdsobnik elektrické
energie (napf. baterie, elektromechanického setrva¢énikového systému nebo superkondenzatoru),
jednoho nebo vice elektrickych konvertorii a jednoho nebo vice elektrickych strojt, které méni
uskladnénou elektrickou energii na mechanickou energii doddvanou kolim k pohonu vozidla;

,vyhradné elektrickym vozidlem“ vozidlo pohdnéné pouze elektrickym hnacim dstrojim;

Lhybridnim hnacim Gstrojim* hnaci dstroji s nejméné dvéma riznymi ménici energie a dvéma
riznymi systémy zdsobnikil energie (na vozidle) k pohonu vozidla;

Jhybridnim hnacim elektrickym dstrojim“ hnaci Gstroji, které pro mechanicky pohon odebira
energii z ndsledujicich dvou zdroji uskladnéné energie/vykonu umisténych na vozidle:

— palivo, které Ize spotiebovat,
— zasobnik elektrické energie/vykonu (napf. baterie, kondenzétor, setrvatnik/generétor...)

»akénim dosahem OVC* celkové vzdilenost, kterou vozidlo ujede béhem tplné jizdni zkousky
s kombinovanymi cykly, a to az do vycerpdni energie z baterie (nebo z jiného zdsobniku
elektrické energie) nabité z externtho zdroje, pficemz vzdalenost se méfi postupem popsanym
v priloze 9;

Jhybridnim vozidlem (HV)“ vozidlo pohdnéné pouze hybridnim hnacim dstrojim;

Jhybridnim  elektrickym vozidlem (HEV)“ vozidlo pohdnéné hybridnim elektrickym hnacim
astrojim;

»akénim dosahem na elektfinu” u vozidel pohdnénych pouze elektrickym hnacim dstrojim nebo
hybridnim elektrickym hnacim dstrojim s externim nabijenim (mimo vozidlo) vzdélenost,
kterou lze ujet na elektfinu z plné nabité baterie (nebo jiného zasobniku elektrické energie),
pficemz vzdalenost se méif postupem popsanym v piiloze 9;
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2.19

3.2

3.2.1

3.2.2

3.3

3.4

4.2

4.3

4.4

.periodicky se regenerujicim systémem*“ zafizeni k omezeni emisi zneCistujicich latek (napf.
katalyzator, zachycova¢ Castic), které potiebuje periodicky regeneracni proces v intervalech
kratsich, nez jsou 4 000 km normélniho provozu vozidla. Pokud dojde k regeneraci zafizeni
proti emisim pfinejmensim jednou v prubéhu zkousky typu I a pokud se toto zaf{zeni rege-
nerovalo nejméné jednou v probéhu pipravného cyklu, povazuje se takové zafizeni za
prabézné se regenerujici systém, ktery nevyzaduje zvlastni zkuSebni postup. Piiloha 10 neplati
pro trvale se regenerujici systémy.

Na zédost vyrobce se na regenerujici se systémy nepouzivd postup specificky pro periodicky se
regenerujici systémy, pokud vyrobce poskytne schvalovacimu orgdnu tidaje o tom, Ze v pribéhu
cyklu, v némz dochdzi k regeneraci, nepfekro¢i emise CO, deklarované hodnoty o vice nez
4%, a pokud s tim technickd zkusebna souhlasi.

7ADOST O SCHVALEN[ TYPU

Zadost o schvdleni typu vozidla z hlediska méfeni emisi oxidu uhlicitého a spotieby paliva
a/nebo z hlediska méfeni spotieby elektrické energie a akéniho dosahu na elektfinu predklada
vyrobce vozidla nebo jim fadné zplnomocnény zastupce.

K Zzddosti se musi pfipojit dile uvedené dokumenty ve trojim vyhotoveni a ndsledujici infor-
mace:

Popis podstatnych vlastnosti vozidla zahrnujici v zdvislosti na typu hnaciho dstroji veskeré
polozky dle piilohy 1, ptilohy 2 nebo piilohy 3. Na Zadost technické zkusebny provadéjici
zkousky nebo na zddost vyrobce se mohou vzit v Gvahu dopliujici technické informace pro
urcitd vozidla, kterd vykazuji obzvlastni Gspornost ve spotiebé paliva.

Popis zakladnich charakteristik vozidla, véetné charakteristik, které jsou pouzity ve vzoru
v priloze 4.

Vozidlo, které je predstavitelem typu vozidla, jenz se md schvilit, se predd technické zkusebné
pro zkousky pro schvileni typu. U vozidel kategorii M; a Ny, jejichZ typ byl schvélen podle
pfedpisu ¢. 83 s ohledem na emise, které produkuji, technickd zkusebna béhem testu ovéii, zda
toto vozidlo pohdnéné spalovacim motorem nebo hybridnim elektrickym hnacim dstrojim
spliiuje mezni hodnoty platné pro tento typ podle pfedpisu ¢. 83.

Pred udélenim schvdleni typu piislusny orgdn ovéii, zda existuji dostacujici opatieni k zabezpe-
eni G¢inné kontroly shodnosti vyroby.

SCHVALENI TYPU

Pokud byly emise CO, a spotieba paliva ajnebo spotfeba elektrické energie a akéni dosah na
elektfinu u typu vozidla pfedaného ke schvéleni typu podle tohoto predpisu zméfeny v souladu
s podminkami stanovenymi dale v bodé 5, bude tento typ vozidla schvélen.

Kazdému schvdlenému typu se piidéli ¢islo schvaleni. Jeho prvni dvé ¢islice (v soucasnosti 01)
udavaji sérii zmén, kterd zahrnuje posledni zdsadni technické zmény tohoto ptedpisu v dobé
vydani schvaleni. Stejnd smluvni strana nesmi pfidélit stejné ¢islo jinému typu vozidla.

Zprava o schvéleni typu nebo rozsifeni nebo odmitnuti schvileni typu vozidla dle tohoto
piedpisu se zasle na formuldfi podle vzoru uvedeného v piiloze 4 tohoto pfedpisu smluvnim
stranam dohody z roku 1958, které tento pfedpis pouZzivaji.

Na kazdém vozidle shodném s typem vozidla schvdlenym podle tohoto pfedpisu se vyznadi,
viditeln¢ a na snadno piistupném misté uvedeném ve zpravé o schvileni, mezindrodni znacka
schvileni typu, kterou tvofi:
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4.4.1 pismeno ,E“ v kruznici, za nimZ ndsleduje rozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvéleni udélila (1);

4.4.2 ¢islo tohoto predpisu, za nimz ndsleduje pismeno ,R“, pomlcka a ¢islo schvéleni vpravo od
kruznice uvedené v bodé 4.4.1.

4.5 Pokud se vozidlo shoduje s typem vozidla schvdlenym podle jednoho nebo vice jinych pied-
pisti, které jsou piilohou dohody, pak se v zemi, kterd udélila schvéleni podle tohoto pfedpisu,
nemusi symbol ptedepsany v bodé 4.4.1 opakovat; v takovém piipadé se ¢isla predpist a isla
schvaleni typu a dalsi symboly podle vSech piedpist, podle nichZ bylo schvaleni typu udéleno
v zemi, kde bylo udéleno schvileni podle tohoto predpisu, umisti ve svislych sloupcich napravo
od symbolu pfedepsaného v bodé 4.4.1.

4.6 Znacka schvdleni typu musi byt jasné ¢itelnd a nesmazatelnd.

4.7 Znacka schvéleni typu musi byt umisténa blizko $titku, na némz jsou uvedeny ddaje o vozidle,
nebo na tomto Stitku.

4.8 V priloze 5 tohoto predpisu jsou uvedeny piiklady usporddani znacky schvéleni typu.
5. POZADAVKY A ZKOUSKY
5.1 Obecné pozadavky

Césti schopné ovlivnit emise CO, a spotiebu paliva nebo spotiebu elektrické energie musi byt
konstruovédny, vyrobeny a smontovany tak, aby umoziiovaly vozidlu pii bézném uzivani bez
ohledu na vibrace, kterym muze byt vystaveno, spliiovat ustanoveni tohoto predpisu.

5.2 Popis zkouSek vozidel pohdnénych pouze spalovacim motorem

5.2.1 Emise CO, a spotieba paliva se méf{ zkuSebnim postupem podle ptilohy 6. U vozidel, kterd
nedosdhnou zrychleni a maximdlni rychlosti pozadované pro zkusebni cyklus, je nutno plné
sesldpnout pedal akceleratoru az do okamziku, kdy je znovu dosazeno pozadované pracovni
kiivky. Odchylky od zku$ebntho cyklu musi byt zaznamendny ve zkuSebnim protokolu.

5.2.2 Ve vysledcich zkousky se emise CO, museji vyjadiit v gramech na kilometr (g/km) zaokrou-
hlenych na nejblizsi celé cislo.

523 Spotieba paliva se musi vyjadfit v litrech na 100 km (v pfipadé benzinu, LPG nebo motorové
nafty) nebo v m* na 100 km (v piipadé zemntho plynu) a vypocita se podle bodu 1.4.3 piilohy
6 metodou uhlikové bilance s uzitim zméfenych emisi CO, a ostatnich emisi, které jsou
slouceninami uhliku (CO a HC). Vysledky se zaokrouhli na jedno desetinné misto.

5.2.4 K vypoctu podle bodu 5.2.3 se spotieba paliva vyjadii v pFislusnych jednotkdch a pro uzitd
paliva se uziji ndsledujici charakteristiky:

a) hustota: méf se pro zkusebni palivo podle normy ISO 3675 nebo jiné rovnocenné metody.
U benzinu, motorové nafty, bionafty a ethanolu (E85) se pouzije hustota naméfend pii
teploté 15 °C. U LPG a NG/biomethanu se pouzije tato referen¢ni hustota:

0,538 kgllitr pro LPG
0,654 kg/m® pro zemni plyn (3)
b) pomér vodiku a uhliku: uZiji se pevné stanovené hodnoty:
C1H; g90g 16 pro benzin;
C1H; 8400005 pro motorovou naftu;
CyH, 555 pro LPG (zkapalnény ropny plyn);

(") RozliSovaci ¢isla smluvnich stran dohody z roku 1958 jsou uvedena v piiloze 3 tplného usneseni o konstrukci
vozidel (R.E.3), dokument TRANS/WP.29/78/Rev.2.
(?) Stfedni hodnota referen¢nich paliv G20 a G23 pii 15 °C.
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5.3
5.3.1

53.2

53.3

5.4
5.4.1

5.4.2

5.4.3

5.4.4

5.4.5

5.4.6

5.5
5.5.1

CH, pro NG (zemni plyn) a biomethan;
C1H2,74OO,385 prO ethanol (E85)

Popis zkouSek vozidel pohdnénych vyhradné elektrickym hnacim dstrojim

Technickd zkuSebna povéfend zkouskami zméfi spotfebu elektrické energie metodou
a zkusebnim postupem popsanym v pifloze 7 tohoto pfedpisu.

Technickd zku3ebna povéfend zkouskami zméf akéni dosah vozidla na elektfinu metodou
popsanou v piiloze 9.

Pouze akéni dosah na elektfinu zméfeny touto metodou smi byt uvddén v reklamnich mate-
ridlech.

Vysledek méfeni spotieby elektrické energie se musi vyjadiit ve watthodindch na kilometr
(Wh/km) a akéni dosah na elektfinu v km. V obou piipadech se hodnoty zaokrouhli na
nejblizsi celé ¢islo.

Popis zkouSek vozidel pohdnénych hybridnim elektrickym hnacim dstrojim

Technickd zkusebna povéfend zkouskami zméfi emise CO, a spotfebu elektrické energie
zkuSebnim postupem popsanym v pifloze 8.

Vysledky zkousky na emise CO, museji byt vyjadfeny v gramech na kilometr (g/km) zaokrou-
hlenych na nejblizsi celé ¢islo.

Spotieba paliva se musi vyjadrit v litrech na 100 km (v pfipadé benzinu, LPG nebo motorové
nafty) nebo v m* na 100 km (v pfipadé zemntho plynu) a vypocitd se podle bodu 1.4.3 piilohy
6 metodou uhlikové bilance s uzitim zméfenych emisi CO, a ostatnich emisi, které jsou
slou¢eninami uhliku (CO a HC). Vysledky se zaokrouhli na jedno desetinné misto.

K vypoctu dle bodu 5.4.3 se pouziji postupy a hodnoty podle bodu 5.2.4.

Vysledek piipadného méfeni spotieby elektrické energie se musi vyjadfit ve watthodindch na
kilometr (Wh/km) zaokrouhlenych na nejblizsi celé ¢islo.

Technickd zkuSebna povérend zkouskami zméf{ akéni dosah na elektfinu metodou popsanou
v piiloze 9 tohoto piedpisu. Vysledek se vyjadii v km zaokrouhlenych na nejblizsi celé ¢islo.

Pouze akéni dosah na elektfinu zméfeny touto metodou smi byt uvadén v reklamnich mate-
ridlech a smi byt pouzit pro vypocty podle piflohy 8.

Interpretace vysledkd

Pokud hodnota CO, nebo hodnota spotieby elektrické energie naméfend technickou zkusebnou
nepresdhne hodnotu udanou vyrobcem o vice nez 4 %, ptijme se pro schvéleni typu hodnota
podle prohldseni vyrobce. Zmétend hodnota mizZe byt bez jakéhokoliv omezeni nizsi nez
hodnota udand vyrobcem.

U motorovych vozidel pohdnénych pouze spalovacim motorem, vybavenych periodicky se
regenerujicim systémem podle definice v bodé 2.19, se vysledky pfed porovndvanim s deklaro-
vanymi hodnotami ndsobi faktorem K, ktery je uveden v piiloze 10.

Pokud zméfend hodnota CO, nebo spotieby elektrické energie pfesdhne hodnotu udanou
vyrobcem pro CO, nebo pro spotiebu elektrické energie o vice nez 4 %, provede se na tomtéz
vozidle dalsi zkouska.

Pokud primér z vysledkti obou zkousek nepfesidhne hodnotu udanou vyrobcem o vice nez
4 %, pouzije se hodnota udand vyrobcem jako hodnota schvéleni typu.

Pokud primér stdle pfesahuje vyrobcem udanou hodnotu o vice nez 4 %, provede se na tomtéz
vozidle zdvéretnd zkouska. Primér z vysledka téchto tii zkousek se pouzije jako hodnota
schvidleni typu.
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6. ZMENA SCHVALENEHO TYPU A ROZSIRENI SCHVALEN{

6.1 Kazdd zména schvdleného typu se musi ozndmit orgdnu, ktery udélil tomuto typu schvéleni.
Tento orgdn poté muze:

6.1.1 usoudit, Ze vykonané zmény zfejmé nemaji hodnotitelny negativni vliv na hodnoty emisi CO,
a spotfebu paliva nebo spotiebu elektrické energie a Ze v tomto piipadé bude piivodni schva-
leni typu platit déle i pro zménény typ vozidla; nebo

6.1.2 pozadovat od technické zkusebny odpovédné za provedeni zkousek novy zkusebni protokol
podle podminek bodu 7 tohoto predpisu.

6.2 Potvrzeni nebo rozsiteni schvéleni typu s uvedenim zmén se strandm dohody z roku 1958,
které pouzivaji tento piedpis, rozesle s vyuzitim postupu uvedeného v bodé 4.3.

6.3 Prislusny organ, ktery udéli rozsifeni schvéleni typu, pfidéli takovému rozsifeni pofadové ¢islo
a informuje o rozifeni ostatni strany dohody z roku 1958, které pouzivaji tento predpis,
zpravou na formuladfi podle vzoru uvedeného v piiloze 4 tohoto piedpisu.

7. PODMINKY ROZSIREN] SCHVALENI TYPU PRO TYP VOZIDLA

7.1 Vozidla pohdnénd vyhradné spalovacim motorem s vyjimkou vozidel vybavenych peri-
odicky se regenerujicim systémem regulace emisi

Schvileni typu je mozno rozsifit na vozidla téhoZz typu nebo odlisného typu, kterd se lisi
z hlediska ndsledujicich vlastnosti uvedenych v piiloze 4, jestliZze emise CO, zméfené tech-
nickou zkuSebnou nepfesahuji hodnotu schvdleni typu o vice nez 4 % u vozidel kategorie M;
a 6 % u vozidel kategorie Ny:

7.1.1 referenéni hmotnost;
7.1.2 maximdlni povolend hmotnost;
7.1.3 typ karoserie:

a) u kategorie M;: sedan, hatchback, kombi, kupé, kabriolet, vicetcelové vozidlo (});

b) u kategorie N;: ndkladni automobil, skiffiovy automobil;

7.1.4 celkové pievodové pomeéry;
7.1.5 zaf{zeni motoru a pisluSenstvi.
7.2 Vozidla pohdnénd vyhradné spalovacim motorem a vybavend periodicky se regeneru-

jicim systémem regulace emisi

Schvileni typu je mozno rozsifit na vozidla téhoZ typu nebo odlisného typu, kterd se lisi
z hlediska vlastnosti uvedenych v pifloze 4 a specifikovanych vyse v bodech 7.1.1 az 7.1.5,
aviak nevybocuji z vlastnosti rodiny stanovenych piilohou 10, pokud emise CO, zméfené
technickou zkuSebnou nepresahuji hodnotu schvéleni typu o vice nez 4 % u vozidel kategorie
M; a 6 % u vozidel kategorie N; a pokud u nich Ize pouzit stejny faktor K;.

Schvileni typu lze také rozsifit na vozidla téhoz typu, ale s odlisnym faktorem K, jestlize
opravené hodnoty CO, zméfené technickou zkusebnou nepfesahuji hodnotu schvéleni typu
o vice nez 4 % u vozidel kategoriec M; a 6 % u vozidel kategorie Nj.

7.3 Vozidla pohdnénd pouze elektrickym hnacim tstrojim

Rozsifeni lze udélit po dohodé s technickou zkusebnou odpovédnou za provadéni zkousek.

(') Podle definice v pfiloze 7 tplného usneseni o konstrukei vozidel (R.E.3) (TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2).
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7.4

7.4.1

7.4.2

7.4.3

7.4.4

7.5

7.6

7.6.1

7.6.1.1

7.6.1.2

Vozidla pohdnénd hybridnim elektrickym hnacim dstrojim

Schvileni typu je mozno roziifit na vozidla téhoz typu nebo odlisného typu, kterd se lisi
z hlediska ndsledujicich vlastnosti uvedenych v piiloze 4, jestlize emise CO, a spotieba elek-
trické energie zméfené technickou zku$ebnou nepfesahuji hodnotu schvileni typu o vice nez
4 % u vozidel kategorie M; a 6 % u vozidel kategorie Ny:

referenéni hmotnost;

maximdlni povolend hmotnost;

typ karoserie:

a) u kategorie M;: sedan, hatchback, kombi, kupé, kabriolet, vicedéelové vozidlo (1);

b) u kategorie N;: ndkladni automobil, skiifiovy automobil.

Z hlediska zmény jakékoliv jiné vlastnosti lze rozsifeni udélit po dohodé s technickou
zkusebnou odpovédnou za provadéni zkousek.

Rozsifeni schvileni typu pro vozidla kategorie N; v rdmci rodiny vozidel pohdnénych
vyhradné spalovacim motorem nebo hybridnim elektrickym hnacim dstrojim

U vozidel kategorie Ny, kterd jsou schvélena jako typ na zdkladé piislusnosti k rodiné vozidel
postupem podle bodu 7.6.2, mize byt schvéleni typu rozsiteno na vozidla z téze rodiny, pouze
pokud technickd zkusebna usoudi, Ze spotieba paliva nového vozidla nepfekracuje spotiebu
paliva vozidla, na némz je spotieba rodiny vozidel zalozena.

Schvileni typu mohou byt také rozsifena na vozidla, kterd:

a) maji az o 110 kg vétsi hmotnost nez zkousené vozidlo z p¥islusné rodiny vozidel, pokud
rozdil oproti nejlehéimu vozidlu rodiny vozidel neni vétsi nez 220 kg;

b) maji nizsi celkovy pfevodovy pomér nez zkousené vozidlo z rodiny vozidel pouze z divodu
jiné velikosti pneumatik; a

¢) shoduji se s rodinou vozidel ve vSech ostatnich ohledech.

U vozidel kategorie Ny, kterd jsou schvélena jako typ na zaklad¢ piislusnosti k rodiné vozidel
postupem podle bodu 7.6.3, mize byt schvéleni typu rozsifeno na vozidla z téze rodiny bez
dalsich zkousek, pouze pokud technickd zkusebna usoudi, Ze spotieba paliva nového vozidla je

v rozmezi hodnot spotfeby dvou vozidel s nejniz$i a nejvyssi spotiebou v rodiné.

Schvileni typu pro vozidla kategorie N; v rdmci rodiny vozidel pohdnénych vyhradné
spalovacim motorem nebo hybridnim elektrickym hnacim dstrojim

Vozidla kategorie N; mohou byt schvélena jako typ v rdmci rodiny definované v bodé 7.6.1
pouzitim jedné ze dvou alternativnich metod popsanych v bodech 7.6.2 a 7.6.3.

Vozidla kategorie N; mohou byt pro déely tohoto ptedpisu seskupena do rodiny vozidel,
jestlize jsou jejich ndsledujici parametry totozné nebo lezi ve stanoveném rozmezi hodnot:

Totozné parametry jsou tyto:

a) vyrobce a typ podle bodu 2 prilohy 4;

b) zdvihovy objem motoru;

¢) druh systému pro regulaci emisi;

d) druh palivového systému podle bodu 6.7.2 piilohy 4.
Hodnoty téchto parametrtt musi byt v uvedeném rozmezi hodnot:

a) celkové prevodové poméry (nejvySe o 8 % vysSsi nez nejnizsi hodnota) podle bodu 6.10.3
piilohy 4;

(") Podle definice v piiloze 7 dplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3) (TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2).
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7.6.2

7.6.3

9.2

9.3
9.3.1

9.3.1.1

9.3.1.1.1

9.3.1.1.1.1

9.3.1.1.1.2

b) referen¢ni hmotnost (nejvyse o 220 kg niz$i nez nejvyssi hmotnost);
¢) Celni plocha (nejvyse o 15 % mensi nez nejvétsi plocha);
d) vykon motoru (nejvyse o 10 % niz$i nez nejvyssi vykon).

Rodina vozidel podle bodu 7.6.1 miiZe byt schvélena jako typ na zdkladé ddaji o emisich CO,
a spotiebé paliva, které jsou spole¢né pro viechna vozidla z rodiny vozidel. Technickd zkusebna
musi z rodiny vozidel vybrat pro zkousky vozidlo, u kterého predpoklddd nejvyssi hodnoty
emisi CO,. Méfeni se provedou, jak je popsdno v kapitole 5 a piloze 6, a vysledky podle
metody popsané v bodé 5.5 se pouziji jako hodnoty pro schvéleni typu, které jsou spolecné pro
vSechna vozidla z rodiny vozidel.

Vozidla, kterd jsou zafazena do rodiny vozidel podle bodu 7.6.1, mohou byt schvilena na
zdkladé individudlnich tdaji o emisich CO, a spotiebé paliva pro kazdé vozidlo z rodiny
vozidel. Technickd zkusebna vybere pro zkousky dvé vozidla, u nichz predpoklddd nejvyssi
a nejniz8i hodnoty emisi CO,. Méfeni se provedou, jak je popsino v kapitole 5 a piiloze 6.
Lezi-li idaje uvedené vyrobcem pro tato dvé vozidla v rozmezi hodnot uvedeném v bodé 5.5,
pak mohou byt pro viechny ¢leny rodiny vozidel pouzity jako hodnoty pro schvaleni typu
emise CO, uvedené vyrobcem. Jestlize ddaje uvedené vyrobcem nelezi v tomto rozmezi
hodnot, pak se jako hodnoty pro schvileni typu pouziji vysledky ziskané podle metody
popsané v bodé¢ 5.5 a technicka zkusebna vybere vhodny pocet dalsich vozidel z rodiny vozidel
pro dodate¢né zkousky.

ZVLASTNI USTANOVENI

V budoucnu mohou byt nabizena vozidla se zvlastnimi energeticky efektivnimi technologiemi,
kterd by mohla byt podrobovina dopliikovym zkouskdm. Tyto zkousky, které by mohly byt
pozadovany vyrobci, aby jimi prokdzali prednosti svych feSeni, by mély byt stanoveny
v pozdéjsi etapé.

SHODNOST VYROBY
Vozidla schvdlend podle tohoto pfedpisu musi byt vyrobena tak, aby byla shodnd se schvé-
lenym typem vozidla.

K ovéfeni, zda jsou plnény pozadavky bodu 9.1, musi byt provddény pfislusné kontroly vyroby.

Vozidla pohdnénd vyhradné spalovacim motorem

Opatieni k zajisténi shodnosti vyroby z hlediska emisi CO, se obecné kontroluji na zdkladé
popisu v certifikdtu schvaleni typu, jehoZ vzor je uveden v piiloze 4 tohoto pfedpisu.

Kontrola shodnosti vyroby je zaloZena na posouzeni kontrolntho postupu vyrobce s cilem
zajistit shodnost vyroby s typem vozidla z hlediska emisi CO,. Posouzeni provede piislusny
organ.

Pokud neni orgdn spokojen se standardem kontrolnich postupt vyrobce, mize pozadovat
provedeni ovéfovacich zkousek na vozidlech ve vyrobé.

Pokud se musi méfit emise CO, na typu vozidla, ktery ma jedno nebo vice rozsifeni schvaleni
typu, zkousky se provadéji na vozidle (nebo na vozidlech), které bylo predmétem zkousek
(vozidlofvozidla popsané/d v dokumentaci k pivodnimu schvéleni typu nebo k ndsledujicim
rozsifenim).

Shodnost vozidla pro zkousku CO,.
Namadtkové se vyberou tii vozidla ze sériové vyroby a zkouseji se podle popisu v piiloze 6.

Pokud je pifsluiny orgdn spokojen se smérodatnou odchylkou vyroby, kterou udavéd vyrobce,
provadéji se zkousky dle bodu 9.3.2.

Pokud pfisluiny orgdn neni spokojen se smérodatnou odchylkou vyroby, kterou uddva vyrobce,
zkousky se provadgji podle bodu 9.3.3.
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9.3.1.1.1.3

9.3.1.1.1.4

9.3.1.1.2

9.3.1.1.2.1

9.3.1.1.2.2

Sériovd vyroba se poklddd za shodnou nebo neshodnou na zdkladé zkousek tfi namdtkové
vybranych vozidel, které vedly k rozhodnuti ,vyhovélo“ nebo ,nevyhovélo” v oblasti CO, podle
zkugebnich kritéril uvedenych v ptislusné tabulce.

Pokud se nedospéje pro CO, ani k rozhodnuti ,vyhovélo“, ani k rozhodnuti ,nevyhovélo*,
provede se zkouska na dalsim vozidle (viz obr. 1).

U periodicky se regenerujicich systémt podle definice v bodé¢ 2.19 se vysledky vyndsobi
faktorem K;, ktery byl v dobé udélovani schvdleni typu ziskdn postupem uvedenym
v piiloze 10.

Na zadost vyrobce se zkousky mohou vykonat bezprostiedné po ukonceni regenerace.

Obrdzek 1

Zkouska na tfech vozidlech

Statistické vyhodnoceni zkousky

Dava statistické vyhodnoceni zkousky hodnoty odpovida- Ano SERIE
jici dle pfislusné tabulky kritériim pro nevyhovéni série? ODMITNUTA

Ne

Ddvé statistické vyhodnoceni zkousky hodnoty odpovi- Ano SERIE
dajici dle pislusné tabulky kritériim pro vyhovéni série? PRIJATA

Ne

Zkouska dalstho vozidla

Bez ohledu na pozadavky pfilohy 6 se zkousky provadéji na vozidlech, kterd dosud neujela
zadnou vzdalenost.

Na Zzidost vyrobce se vSak zkousky provddéji na vozidlech, kterd byla zajeta na nejvyse
15 000 km.

V tomto piipadé provede zabéh vyrobce, ktery se zavaze, Ze na téchto vozidlech neprovede
zadné tpravy.

Pokud vyrobce zddd o zdb¢h (,x“ km, kde x < 15 000 km), maze byt tento zdbéh proveden
takto:

Emise CO, se zméf pii 0 a pii ,x“ km na prvnim zkouSeném vozidle (kterym mizZe byt
vozidlo pfedané ke schvéleni typuy);
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9.3.1.1.2.3

9.3.1.1.2.4
9.3.2
9.3.2.1

9.3.2.2

9.3.2.3

9.3.24

9.3.2.5
9.3.2.5.1

9.3.2.5.2

9.3.2.5.3

Koeficient vyvoje emisi (EC) mezi 0 km a ,x“ km se vypocte takto:

_ Emise pii x km
~ Emise pii 0 km
Hodnota EC miZe byt nizsi nez 1.

U nésledujicich vozidel nebude proveden zébéh, aviak jejich emise pfi 0 km se upravi koefi-
cientem vyvojem emisi, EC.

V tomto piipadé se vezmou v Gvahu nésledujici hodnoty:
Hodnota pfi ,x“ km pro prvni vozidlo.
Pro dalsi vozidla se pouziji hodnoty pfi 0 km, ndsobené koeficientem vyvoje emisi.

Jako alternativu k tomuto postupu muze vyrobce vozidla pouzit konstantni hodnotu koefici-
entu vyvoje EC, rovnajici se 0,92, a ndsobit timto koeficientem vSechny hodnoty CO, méfené
pii 0 km.

K této zkouSce se pouziji referen¢ni paliva popsand v piflohdch 10 a 10a pfedpisu & 83.
Shodnost vyroby, pokud jsou k dispozici statistickd data vyrobce.

Nasledujici body popisuji postup, ktery se pouzije k ovéfeni pozadavki na shodnost vyroby
z hlediska emisi CO,, pokud je smérodatnd odchylka vyroby udand vyrobcem povazovana za
vyhovujici.

Pfi minimalnim po¢tu vzorkt 3 je postup odbéru vzorku nastaven tak, Ze pravdépodobnost, Ze
série se 40 % vadnych vyrobka vyhovi pii zkousce, je 0,95 (riziko vyrobce = 5 %) a pravdépo-
dobnost, Ze série s 65 % vadnych vyrobkt bude pfijata, je 0,1 (riziko spotiebitele = 10 %).

Uzije se ndsledujici postup (viz obr. 1):

L znad{ pfirozeny logaritmus hodnoty schvéleni typu CO,:

X:

. = piirozeny logaritmus zméfené hodnoty pro i-té vozidlo souboru vzorkd;

s = odhadnutd smérodatnd odchylka vyroby (po stanoveni pfirozenych logaritmi méfenych
hodnot);

n = velikost vzorku.

Pro dany vybér se vypocte statistickd charakteristika zkousky jako soucet smérodatnych
odchylek az po mezni hodnotu podle vzorce:

1 n
;Z(L - Xi),
i=1

pak:

je-li hodnota statistického ddaje zkousek vétsi nez hodnota kritéria vyhovéni, kterd je uvedena
pro velikost souboru v tabulce 1, je vysledek zkousky vyhovujici;

je-li hodnota statistického tdaje zkousek mensi nez hodnota kritéria nevyhovéni, kterd je
uvedena pro velikost souboru v tabulce 1, je vysledek zkousky nevyhovujici;

v jiném piipadé se zkousi jesté daldi vozidlo podle piilohy 6 a uZije se postup pro soubor
o jeden zkusebni vzorek vétsi.

Tabulka 1
Velikost vzorku
(kumulativni poE(eite 1)zkou§en)'fch vozi- Hodnota kritérii vyhoveéni Hodnota kritérii nevyhovéni
@) (b) (©
3 3,327 —4,724
4 3,261 4,790
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5 3,195 -4,856
6 3,129 —4,922
7 3,063 —4,988
8 2,997 -5,054
9 2,931 -5,120
10 2,865 -5,185
11 2,799 -5,251
12 2,733 -5,317
13 2,667 -5,383
14 2,601 -5,449
15 2,535 -5,515
16 2,469 =5,581
17 2,403 -5,647
18 2,337 =5,713
19 2,271 =5,779
20 2,205 -5,845
21 2,139 =5,911
22 2,073 -5,977
23 2,007 -6,043
24 1,941 -6,109
25 1,875 -6,175
26 1,809 —-6,241
27 1,743 -6,307
28 1,677 -6,373
29 1,611 -6,439
30 1,545 6,505
31 1,479 -6,571
32 -2,112 -2,112

9.3.3 Shodnost vyroby, pokud jsou statistické tdaje vyrobce nevyhovujici, nebo pokud nejsou

9.3.3.1

9.3.3.2

9.33.3

k dispozici.

Nasledujici body popisuji postup, ktery se uzije k ovéfeni shodnosti vyroby z hlediska poza-
davkil na emise CO,, pokud jsou doklady vyrobce o smérodatné odchylce vyroby bud nevy-
hovujici, nebo nejsou k dispozici.

Pfi minimdlnim poctu vzorkt 3 je postup odbéru vzorku nastaven tak, Ze pravdépodobnost, Ze
série se 40 % vadnych vyrobka vyhovi pii zkousce, je 0,95 (riziko vyrobce = 5 %) a pravdépo-
dobnost, Ze série s 65 % vadnych vyrobki bude piijata, je 0,1 (riziko spotfebitele = 10 %).

Predpoklada se, Ze zméfené hodnoty emisi CO, maji logaritmicko-normdlni rozdéleni, a proto
se nejdiive zlogaritmuji pfirozenym logaritmem. Minimdlni a maximalni velikost souboru se
oznadi jako m, a m (m, = 3, m = 32) a n jako pocet vzorkd v souboru.
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9.3.3.4

9.3.3.5

9.3.3.5.1

9.3.3.5.2

9.33.5.3

dj=x}‘_L

_ 1<
dy=-) 4

n«

v, = EZ(d) - Hn)z
j=1

pro m, < n < m:

série je vyhovujici, jestlize d, /vy, < Ap;
série neni vyhovujici, jestlize d, /Vn = By;

je nutné dalsi méfeni, jestlize A, < d, /vn < By

Tabulka 2

Jsou-li pfirozené logaritmy hodnot zméfenych v sérii xy, x,, ..., x; a L je piirozeny logaritmus
hodnoty schvaleni typu emisi CO,, pak plat:

Tabulka 2 uddvd hodnoty kritéria vyhovéni A, a nevyhovéni B, v zdvislosti na velikosti
zpracovdvaného vzorku. Statisticky tdaj zkousek je pomér d,/v, a uzije se k rozhodnuti,
zda série vyhovéla nebo nevyhovéla, takto:

Velikost vzorku

(kumulativni pocet zkousenych vozi-

Hodnota kritérii vyhovéni

Hodnota kritérii nevyhovéni

del) A, B,

n

(@) () (©

3 -0,80380 16,64743
4 -0,76339 7,68627
5 -0,72982 4,67136
6 -0,69962 3,25573
7 -0,67129 2,45431
8 -0,64406 1,94369
9 -0,61750 1,59105
10 -0,59135 1,33295
11 -0,56542 1,13566
12 -0,53960 0,97970
13 -0,51379 0,85307
14 -0,48791 0,74801
15 -0,46191 0,65928
16 -0,43573 0,58321
17 -0,40933 0,51718
18 -0,38266 0,45922
19 -0,35570 0,40788
20 -0,32840 0,36203
21 -0,30072 0,32078
22 -0,27263 0,28343
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9.3.3.6

9.4

9.4.1

9.4.1.1

9.4.1.2

9.4.13

9.4.1.4

9.4.1.5

9.4.1.6

9.4.2

9.4.2.1

(@) () ©

23 -0,24410 0,24943
24 -0,21509 0,21831
25 -0,18557 0,18970
26 0,18970 0,16328
27 -0,12483 0,13880
28 -0,09354 0,11603
29 -0,06159 0,09480
30 -0,02892 0,0749
31 0,00449 0,05629
32 0,03876 0,03876

Pozndmky

Nasledujici rekurzivni vzorce jsou uzite¢né pro vypocet postupnych hodnot statistického tidaje
zkousek:

En: [I—E]En_lﬁ-ldn
n n

B 2
1 [dn_dn]

2 N
O [1 n]v"_l+ n-1
n=23..; d; = dy; v; = 0)

Vozidla pohdnénd vyhradné elektrickym hnacim dstrojim

Opatieni k zajisténi shodnosti vyroby z hlediska spotieby elektrické energie se obecné kontro-
luji na zékladé popisu v certifikdtu schvéleni typu, jehoZ vzor je uveden v piiloze 4 tohoto

piedpisu.

Drzitel schvéleni typu je zejména povinen:

zajistit postupy pro G¢inné fizeni jakosti vyroby;

mit pistup k zaf{zeni nezbytnému pro kontrolu shodnosti vyroby u kazdého schvéleného typu;

zajistit, aby ddaje tykajici se vysledkd zkousek byly zaznamendny a aby pfilozend dokumentace
byla k dispozici v obdobi, na kterém se dohodne se spravni sluzbou;

analyzovat vysledky kazdého typu zkousky za tcelem monitorovani a zajisténi soudrZnosti
vlastnosti vyrobku s piihlédnutim k piipustnym rozdilim v primyslové vyrobé;

zajistit, aby se pro kazdy typ vozidla provadély zkousky pfedepsané v piiloze 7 tohoto pred-
pisu. Bez ohledu na pozadavky bodu 2.3.1.6 pfilohy 7 se na zddost vyrobce provadgji zkousky
na vozidlech, kterd neujela zddnou vzdélenost;

zajistit, aby po kazdém souboru vzorkdt ¢ zkulebnich kusti prokazujicich neshodnost
s piislusnou zkouskou typu ndsledoval daldi vybér vzorkii a dalsi zkousky. Je tfeba ucinit
vSechna potiebnd opatieni k obnoveni shodnosti vyroby.

Prislusné orgdny, které udéluji schvéleni typu, mohou kdykoliv ovéfit metody fizeni shodnosti
pouzivané v kazdé vyrobni jednotce.

Pti kazdé kontrole se zdznamy zkousek a monitorovdni vyroby piedlozi hostujicimu inspek-
torovi.
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9.4.2.2

9.4.2.3

9.4.2.4
9.5

9.6

10.
10.1

10.2

11.

12.

Inspektor muze odebirat vzorky pro zkouseni v laboratofi vyrobce namdtkové. Minimdlni pocet
vzorkd se mtize stanovit podle vysledkd vlastnich kontrol vyrobce.

Pokud se troven jakosti zdd neuspokojivd nebo pokud se zdd nezbytné ovéfit platnost zkousek
podle bodu 9.4.2.2, odebird inspektor vzorky, které se odeslou do technické zkusebny, kterd
provedla zkousky pro schvéleni typu.

Prislusné schvalovaci orgdny mohou provadét vSechny zkousky pfedepsané timto predpisem.
Vozidla pohdnénd hybridnim elektrickym hnacim dstrojim

Opatieni k zajisténi shodnosti vyroby z hlediska emisi CO, a spotfeby elektrické energie
u hybridnich elektrickych vozidel se obecné kontroluji na zdkladé popisu v certifikdtu schvéleni
typu, jehoZ vzor je uveden v piiloze 4 tohoto pfedpisu.

Kontrola shodnosti vyroby je zaloZena na posouzeni postupu kontrol vyrobce pro zajisténi
shodnosti typu vozidla z hlediska emisi CO, a spotieby elektrické energie. Posouzeni provadi
piislusny organ.

Pokud neni orgdn spokojen se standardem kontrolnich postupt vyrobce, mtze pozadovat
provedeni ovéfovacich zkousek na vozidlech ve vyrobé.

Shodnost emisi CO, se ovéfuje pomoci statistickych postupi uvedenych v bodech 9.3.1 az
9.3.3. Vozidla se zkouseji postupem popsanym v pifloze 8 tohoto pfedpisu.

Akce, které je tfeba zajistit v pfipadé neshodnosti vyroby

Pokud je v prubéhu inspekce zjisténa neshodnost, piislusny orgdn musi zajistit, aby byly co
nejdifve provedeny vSechny kroky nezbytné pro obnoveni shodnosti vyroby.

POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

Schvileni typu udélené typu vozidla podle tohoto ptedpisu se odejme, pokud nejsou splnény
pozadavky stanovené v bodé 9.1.

Pokud strana dohody z roku 1958, kterd pouzivd tento pfedpis, odejme schvdleni typu, které
diive udélila, musi o tom ihned informovat ostatni smluvni strany, které pouZivaji tento
piedpis. Pouzije k tomu sdéleni na formuldfi podle vzoru v piiloze 4 tohoto predpisu.

DEFINITIVNI UKONCEN[ VYROBY

Jestlize drzitel schvaleni zcela ukonéi vyrobu typu vozidla schvaleného podle tohoto predpisu,
musi o tom informovat orgdn, ktery udélil schvédleni. Po obdrzeni pfislusnych informaci
piislusny orgdn informuje ostatni strany dohody z roku 1958, které pouzivaji tento piedpis,
a to formou sdéleni na formuldfi podle vzoru uvedeného v piiloze 4 tohoto predpisu.

NAZVY A ADRESY SPRAVNICH ORGANU A TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA
PROVADENI ZKOUSEK SCHVALENI TYPU

Smluvni strany dohody z roku 1958, které pouzivaji tento predpis, sdéli sekretaridtu Organi-
zace spojenych ndrodii ndzvy a adresy technickych zkuseben pro zkousky pro schvéleni typu
a nazvy a adresy spravnich organti, které udéluji schvéleni typu a kterym se zasilaji zprivy

vy

o udéleni, odmitnuti, rozifeni nebo odnéti schvaleni typu, vydaném v jinych statech.
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PRILOHA 1

ZAKLADNI VLASTNOSTI VOZIDEL POHANENYCH VYHRADNE SPALOVACIM MOTOREM A INFORMACE

TYKAJici SE PROVADEN] ZKOUSEK

Nasledujici informace, pokud pfichdzeji v vahu, se predkladaji ve trojim vyhotoveni s pfipojenym shrnutim.

Pokud se piedklddaji vykresy, musi byt ve vhodném méfitku a dostate¢né podrobné. Predklddaji se ve formédtu A4 nebo
slozené na tento formdt. Pokud urcité funkce ¥di mikroprocesory, piedlozi se rovnéz dostatecné informace o jejich

¢innosti.

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

3.1

3.2

4.1
4.1.1

4.1.2.1

4.1.2.2

41.2.21

41222

4123

4124

4.1.2.5

4.1.2.6

4.1.2.7

4.1.2.8

4.1.3.1

OBECNA USTANOVEN{

Znacka (ndzev vyrobce):

Typ a obchodni ndzev (uvést vSechny varianty):

Prostiedky identifikace typu, pokud je vyznacen na vozidle:

Umisténi tohoto znacent:

Kategorie vozidla:

Nézev a adresa vyrobce:

Jméno a adresa piipadného zdstupce vyrobce:

VSEOBECNE KONSTRUKCNI UDAJE O VOZIDLE

Fotografie a/nebo vykresy predstavitele typu vozidla:

Hnaci ndpravy (pocet, umisténi, propojen):

HMOTNOSTI (kg) (s odkazem na vykres, je-li tfeba)

Hmotnost vozidla s karoserii v provoznim stavu nebo hmotnost podvozku s kabinou, pokud vyrobce
nemontuje karoserii (véetné chladici kapaliny, oleji, paliva, ndfadi, rezervniho kola a Fidice): ..ocevvervvennne.

Maximalni technicky piipustnd hmotnost nalozeného vozidla stanovend vyrobcem: ........ooocrveereennee.

POPIS HNACIHO USTROJI A KONSTRUKCNICH CASTI HNACIHO USTROJI
Motor s vnitinim spalovdnim

Vyrobce motoru:

Kéd motoru podle vyrobce (vyznaceny na motoru nebo jinym zptsobem):

Princip ¢innosti: zazehovy/vznétovy, ¢tyfdoby/dvoudoby (1)

Pocet, uspofddani a pofadi zapalovéni vélci:

Vrtani: (%) mm
Zdvih: (3) mm
Zdvihovy objem motoru: (3) cm?

Kompresni pomér: (%)

Vykresy spalovaciho prostoru a dna pistu:

Volnobézné otacky: (%)

Objem oxidu uhelnatého ve vyfukovém plynu za volnobéhu: %
(podle specifikace vyrobce) (%)

Maximélni netto vykon: kW piimin-!

Palivo: benzin/bezolovnaty benzin/motorova nafta/LPG/zemni plyn (1)

Vyzkumné oktanové ¢islo (RON):
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4.1.4
4.1.4.1
4.1.4.1.1
4.1.4.1.2
4.1.413
41414
4.1.41.41
4.1.4.1.4.2
4.1.4.1.43
414144
4.1.4.1.45
4.1.4.1.5
4.1.4.1.5.1
4.1.4.1.5.2
4.1.4.2
4.1.4.2.1
4.1.4.2.2
4.1.4.23
4.1.4.2.3.1
4.1.4.2.3.2
4.1.4.2.3.3

4.1.4.23.4
4.1.4.2.3.5
4.1.4.2.3.6
4.1.424
4.1.4.2.4.1
4.1.4.2.4.2
4142421
4.1.42.4.2.2
4.1.4.2.4.3
4.1.4.2.5
4.1.4.2.5.1
4.1.4.2.5.2
4.1.4.2.5.3
4.1.4.2.6
4.1.4.2.6.1
4.1.4.2.6.2
4.1.4.2.6.3
4.1.4.2.7
4.1.4.2.7.1
4.1.4.2.7.2
4.1.42.7.3

Doddvka paliva
Karburdtorem (karburdtory): ano/ne (')

Znacka (Znacky):

Typ (Typy):
Uzity pocet:

Upravy: (%)

Trysky:
Difuzéry:

Hladina v plovdkové komofe:

Hmotnost plovaku:

Jehla plovdku:

Systém startu za studena: ru¢ni/samocinny (1)

Princip cinnosti:
Pracovni omezenisefizent: () (4)
Vstiikovanim paliva (pouze u vznétovych motort): ano/ne (!)

Popis systému:

Princip ¢innosti: piimy vstiik/komirkovy/virovd komdarka (!)
Vstiikovaci cerpadlo

Znacka (Znacky):

Typ (Typy):

Maximélni hodnota doddvaného paliva () (*)

cyklus pii otdckdch cerpadla (1) (4):

min

v mm?zdvih nebo
nebo  charakteristicky

diagram:

Casovan{ vstiiku: (¥

Kfivka predvstiiku: (%)

Postup kalibrace: zkusebni stav/motor (')
Reguldtor

Typ:

Zavérny bod:

min~

Bod omezeni pii plném zatiZeni:

Zavérny bod bez zatiZent:

min~

Volnobézné otacky:

min

Vstiikovaci tryska (trysky):
Znacka (Znacky):

Typ (Typy):

Oteviraci tlak (%): kPa nebo charakteristicky diagram: .......ccccecvmmeceneens

Systém pro studeny start

Znacka (Znacky):

Typ (Typy):

Popis:
Pomocny startovaci prostiedek

Znacka (Znacky):

Typ (Typy):
Popis:
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4143 Vstiikovdnim paliva (pouze u zdzehovych motorti): ano/ne (')
41.43.1 Popis systému:
4.1.4.3.2 Pracovni princip ('): saci potrubi (jednobodové[vicebodové)[piimé vstiikovanifjiné (uvést jaké)

Ridici jednotka — typ (nebo &islo):

Reguldtor paliva — typ:

Cidlo prittoku vzduchu - typ:

Rozdélova¢ paliva — typ:

Reguldtor tlaku — typ: Informace, které je tieba poskytnout
v piipadé kontinudlntho vstiikovéni;
u jinych systéma poskytnéte ekviva-
Sroub sefizeni volnobéhu — typ: lentni tdaje

Mikrospina¢ — typ:

Komora skrtici klapky — typ:

Cidlo teploty vody - typ:

Cidlo teploty vzduchu — typ:

Spina¢ teploty vzduchu — typ:

Ochrana proti elektromagnetickému ruseni

Popis a/nebo vykres:

41.43.3 Znacka (Znacky):

41.43.4 Typ (Typy):

4.1.4.3.5 Vstiikovace: Oteviraci tlak (*): .ooouenee. kPa nebo charakteristicky diagram (*):
4.1.4.3.6 Casovani vstiiku:

4.1.4.3.7 Systém startu za studena:

414371 Pracovni princip (principy):

4.1.4.3.7.2 Pracovni mezni hodnoty/sefizeni (1) (¥):

4.1.4.4 Podévaci palivové cerpadlo

41441 Tlak: (%) kPa nebo charakteristicky diagram:
4.1.4.5 Systémem dodéavky LPG: ano/ne ()

4.1.4.5.1 Cislo schvaleni typu podle piedpisu & 67 a dokumentace:

4.1.45.2 Elektronickd fidici jednotka motoru pro doddvku LPG:

414521 Znacka (Znacky):

414522 Typ:

4.1.45.23 Moznosti sefizovani z hlediska emisi:
41453 Dalsi dokumentace:
4.1.4.53.1 Popis ochrany katalyzitoru pfi pfepindni z benzinu na LPG a naopak:

4.1.4.5.3.2 Usporadéni systému (elektrické zapojeni, podtlakové piipojky, kompenza¢ni hadice atd.): ....cooeeeveveecrrrecees

4.1.4.5.3.3 Vykres symbolu:

4.1.4.6 Systémem dodavky NG: ano/ne (')
4.1.4.6.1 Cislo schvaleni typu podle predpisu ¢. 67:
4.1.4.6.2 Elektronickd fidici jednotka motoru pro dodavku NG:

4.1.4.6.2.1 Znacka (Znacky):

414622  Typ:

4.1.4.6.2.3 Moznosti sefizovani z hlediska emist:
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4.1.4.6.3
4.1.4.6.3.1
4.1.4.6.3.2

4.1.4.6.3.3
4.1.5
4.1.5.1
4.1.5.2
4.1.5.3
4.1.5.4
4.1.5.5
4.1.5.6
4.1.5.7
4.1.5.8
4.1.5.8.1
4.1.5.8.2
4.1.5.8.3
4.1.5.9
4.1.5.9.1
4.1.5.9.2
4.1.5.10
4.1.5.10.1
4.1.5.10.2
4.1.6
4.1.7
4.1.7.1
4.1.7.1.1
4.1.7.1.2
41.7.1.3
4.1.7.2
4.1.7.3

4.1.7.3.1
4.1.7.3.2
4.1.7.3.2.1
4.1.7.3.2.2
4.1.7.33
4.1.7.3.3.1
4.1.7.3.3.2
4.1.8
4.1.8.1
4.1.9
4.1.9.1

Dalsi dokumentace:

Popis ochrany katalyzdtoru pfi pfepindni z benzinu na zemni plyn a naopak:

Situacni plan fyzického rozmisténi systému (elektrické spoje, vakuové piipojky, kompenzaéni hadice
aj.):

Vykres symbolu:

Zapalovani

Znacka (Znacky):

Typ (Typy):

Princip cinnosti:

Ktivka predstihu zapalovani (%):

Statické casovéni zdzehu (¥): stupitt pred HU

Mezera kontaktii pferusovace (*):

Uhel sepnuti (4):

Zapalovaci svicky

Znacka:

Typ:

Nastaveni mezery mezi elektrodami zapalovaci svicky: mm

Zapalovaci civka

Znacka:

Typ:

Kondenzétor zapalovani

Znacka:

Typ:

Systém chlazeni: kapalinou/vzduchem (1)
Systém sani:
Preplnovani: ano/ne (')

Znacka (Znacky):

Typ (Typy):

Popis systému (maximalni prepliiovaci tlak: kPa, odpoustéci zaiizeni)

Mezichladi¢: anofne (1)

Popis a vykres potrubi sini a jeho piisluSenstvi (sbérnd komora, ohfev, pfidavné vstupy sani
atd.):

Popis sactho potrubi (vykresy a/nebo fotografie):

Cisti¢ sénf, vykresy: nebo

Znacka (Znacky):

Typ (Typy):

Tlumi¢ séni, vykresy: nebo

Znacka (Znacky):

Typ (Typy):

Vyfukovy systém
Popis a vykresy vyfukového systému:

Sefizeni ventilt nebo rovnocenné tdaje:

Maximélni zdvih ventil(i, Ghly otvirdni a zavirdini nebo podrobnosti o nastaveni alternativnich systéma
rozvodu vzhledem k dvratim:
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4.1.9.2
4.1.10
4.1.10.1
4.1.10.2
4.1.11
41.11.1
4.1.11.2
4.1.11.2.1
4.1.11.2.1.1
4.1.11.2.1.2
4.1.11.2.1.3
41.11.2.1.4
4.1.11.2.1.5
4.1.11.2.1.6
4.1.11.2.1.7
4.1.11.2.1.8
4.1.11.2.1.9
4.1.11.2.1.10

4.1.11.2.1.10.1

4.1.11.2.1.10.2

4.1.11.2.1.10.3

4.1.11.2.1.10.4

4.1.11.2.1.11
41.11.2.1.11.1

41.11.2.1.11.2
4.1.11.2.2
4.1.11.2.2.1
4.1.11.23
4.1.11.2.3.1

41.11.2.4

4.1.11.2.5
4.1.11.2.5.1
4.1.11.2.5.2

4.1.11.2.5.3

Referen¢ni a/nebo sefizovaci rozpéti: (')

Pouzité mazivo:

Znacka:

Typ:

Opatieni proti znecistovani ovzdusi:

Zatizeni pro recyklaci plynt z klikové skifné (popis a vykresy):

Pridavnd zafizeni k omezeni znecistovani (pokud existuji a nejsou pokryta jinymi polozkami):
Katalyzdtor: ano/ne (1)

Pocet katalyzdtort a jejich cdsti:

Rozméry a tvar katalyzdtoru (katalyzdtord) (objem, ...):

Druh katalytické ¢innosti:

Celkovd ndpl drahych kovi:

Pomérna koncentrace:

Nosi¢ (struktura a materidl):

Hustota komtrek:

Druh pouzdra katalyzitoru (katalyzdtort):
Umisténi katalyzatoru (katalyzatord) (misto a vztazné vzddlenosti ve vyfukovém systému): ...
Systémy/metody regenerace systémil ndsledného zpracovani vyfukovych plynd, popis: .....coecceveerrsreceerrenees

Pocet zkusebnich cykl typu I, nebo odpovidajicich cyklt na motorovém dynamometru za podminek
odpovidajicich zkousce typu I mezi dvéma cykly, ve kterych dochdzi k regeneraci (vzdalenost ,D* na obr.

10/1 v priloze 10):

Popis metody pouzité ke stanoveni poctu cykld mezi dvéma cykly, béhem kterych dochdzi
k regeneraci:

Parametry k urceni miry zatiZeni pozadované k tomu, aby doslo k regeneraci (napf. teplota, tlak

atd.):

Popis metody pouzité k zatizeni systému pii zkuSebnim postupu popsaném v bodé 3.1
piilohy 10:

Kyslikova sonda: druh

Umisténi kyslikové sondy:

Ridici rozsah kyslikové sondy:

Piipust vzduchu: anofne ()

Typ (pulzujici vzduch, vzduchové cerpadlo, ...):

Recirkulace vyfukovych plynd (EGR): anojne (%)

Technické tdaje (prutok, ...):

Systém k omezeni emisi zptsobenych vypafovanim.

Uplny podrobny popis zaifzeni a stav jejich seifzent:

Vykres systému pro regulaci vypafovani:

Vykres nadoby s aktivnim uhlim:

Vykres palivové nddrze s Gidaji o objemu a materidlu:

Filtr ¢dstic: ano/ne ()

Rozméry a tvar zachycovace &stic (objem):

Druh a konstrukce zachycovace ¢dstic:

Umisténi zachycovace ¢dstic (vztazné vzdilenosti ve vyfukovém systémuy):
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4.1.11.2.5.4

4.1.11.2.5.4.1

4.1.11.2.5.4.2

4.1.11.2.5.4.3

4.1.11.2.5.4.4

4.1.11.2.6

4.2
421

4.3
4.3.1

4.3.1.1

4.3.2.1

4.3.2.2

4.3.2.3

5.1.1.1
5.1.1.1.1

5.1.1.1.2

5.1.1.1.3

5.1.1.1.4

Systém/metoda regenerace. Popis a vykres:

Pocet zkusebnich cykld typu I nebo odpovidajicich cykl na motorovém dynamometru za podminek
odpovidajicich zkousce typu I mezi dvéma cykly, ve kterych dochazi k regeneraci (vzddlenost ,D“ na obr.
10/1 v ptiloze 10):

Popis metody pouzité ke stanoveni poctu cyklt mezi dvéma cykly, béhem kterych dochdzi k regeneraci: ...

Parametry pro stanoveni trovné zatiZeni potfebné k vyvoldni regenerace (napf. teplota, tlak atd.): ........

Popis metody pouzité k zatizeni systému pii zkuSebnim postupu popsaném v bodé 3.1 piilohy
10:

Ostatni systémy (popis a princip ¢innosti):

Ridici jednotka hnactho dstroji

Znacka:

Typ:

Identifika¢ni ¢&islo:

Prevody

Spojka (typ):

Maximélni zména toc¢ivého momentu:

Pievodovka:

Typ:

Umisténi vzhledem k motoru:

Zputsob ovladant:

Prevodové poméry

Prevodové poméry Prevodové poméry Celkové pievodové
v prevodovce koncového pievodu poméry

Max. pro CVT (¥

1

2

3

4, 5, dalsi

Min. pro CVT (¥)

Zpétny chod

(*) CVT — Plynule ménitelny prevod

ZAVESENI
Pneumatiky a kola

Kombinace pneumatika/kolo (pro pneumatiky se uvede oznaceni velikosti, minimalni index nosnosti,
symbol minimdlni kategorie rychlosti; pro kola se uvede rozmér (rozméry) rafku a zdlisu (zdlisti)):

Népravy

Néprava 1:

Néprava 2:

Néprava 3:

Néprava 4: atd.

Horn{ a dolni mezni hodnota poloméru valeni:
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5.1.2.1 Népravy

5.1.2.1.1 Néprava 1:

51.2.1.2 Néprava 2:

51.2.1.3 Néprava 3:

5.1.2.1.4 Néprava 4: atd.

5.1.3 Tlak v pneumatice/pneumatikdch dle doporuceni vyrobce: kPa
6. KAROSERIE

6.1 Sedadla:

6.1.1 Pocet sedadel:

Nehodici se skrtnéte.

)

%) Tato hodnota musi byt zaokrouhlena na nejblizsi desetinu milimetru.

) Tato hodnota se musi vyéislit pro m = 3,1416 a zaokrouhlit na nejblizsi cm>.
)
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PRILOHA 2

ZAKLADNI VLASTNOSTI VOZIDEL POHANENYCH VYHRADNE ELEKTRICKYM HNACIM USTROJIM
A INFORMACE TYKAJiCi SE PROVADENI ZKOUSEK ()

Nasledujici informace, pokud pfichdzeji v Gvahu, se predklddaji ve trojim vyhotoveni s pFipojenym shrnutim.

Pokud se piedklddaji vykresy, musi byt ve vhodném méfitku a dostatecné podrobné. Predkladaji se ve formdtu A4 nebo
slozené na tento formdt. Pokud urcité funkce fidi mikroprocesory, pfedlozi se rovnéz dostatecné informace o jejich
cinnosti.

1. OBECNA USTANOVENI

1.1 Znacka (ndzev vyrobce):

1.2 Typ a obchodni ndzev (uvést vSechny varianty):

1.3 Prostiedky identifikace typu, pokud je vyznaCen na vozidle:
1.3.1 Umisténi tohoto znacenf:

1.4 Kategorie vozidla:

1.5 Nézev a adresa vyrobce:

1.6 Jméno a adresa piipadného zdstupce vyrobce:

2. VSEOBECNE KONSTRUKCNI UDAJE O VOZIDLU

2.1 Fotografie a/nebo vykresy predstavitele typu vozidla:

2.2 Hnaci ndpravy (pocet, umisténi, propojeni):

3. HMOTNOSTI (kg) (s odkazem na vykres, je-li tieba)

3.1 Hmotnost vozidla s karoserif v provoznim stavu nebo hmotnost podvozku s kabinou, pokud vyrobce nemon-

tuje karoserii (véetné chladici kapaliny, olejd, paliva, ndfadi, rezervniho kola a Fidice):

3.2 Maximélni technicky pi{pustnd hmotnost nalozeného vozidla stanovend vyrobcem:
4, POPIS HNACIHO USTROJI A KONSTRUCNICH CASTI HNACIHO USTROJI
4.1 Zékladni popis elektrického hnaciho Gstroji

4.1.1 Znacka:

4.1.2 Typ:

4.1.3 Pouziti (3): jeden motor/vice motorti (pocet):

4.1.4 Uspofddani pfevodi: paralelni/transaxidlni/jiné (upfesnéte):

4.1.5 Zkusebni napéti: \%
4.1.6 Jmenovité otacky motoru: min™!
4.1.7 Maximalni otdcky motoru: min~!

nebo standardné:

maximdlni pocet otdcek na vystupni hiideli reduktoru/rychlostni stupen v prevodovce (uvedte zafazeny

rychlostni stupen): min~
4.1.8 Otéacky pfi maximdlnim vykonu (): min~!
4.1.9 Maximdlni vykon: kw
4.1.10  Maximdlni tficetiminutovy vykon: kw

41.11  Flexibilni interval (kde P > 90 % max. vykonu):

otcky na zacitku rozsahu: min

otdcky na konci rozsahu: min
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4.2
4.2.1
4.2.2
4.23
424
4.2.5
4.25.1
4.2.5.2
4253
4.2.6
4.2.7

4.3
4.3.1
43.1.1
43.1.2
43.1.3
43.1.4
43.1.5

4.4
4.4.1
442
443
4.4.4

4.4.5

4.5

4.5.1

4.5.1.1
4.5.1.2
4.5.1.3
4.5.1.4
4.5.1.5
4.5.1.6
4.5.1.7
4.5.2

4.5.2.1
4.5.2.2
4523

Traké¢ni baterie

Obchodni ndzev a znacka baterie:

Druh elektrochemického ¢ldnku:

Jmenovité napéti: \Y

Maximalni tficetiminutovy vykon baterie (vybijeni p¥i konstantnim vykonu): kw

Vykonnost baterie pii dvouhodinovém vybijeni (konstantnim vykonem nebo konstantnim proudem) (3):

Energie baterie: kWh
Kapacita baterie: Ah za 2h
Hodnota napéti na konci vybijent: \Y

Indikace konce vybijeni, které vede k povinnému zastaveni vozidla (4):

Hmotnost baterie: kg

Elektromotor
Princip cinnosti:

Stejnosmérny/stiidavy proud (?)/pocet fazi:

s cizim buzenim/sériovy/kompaundni (%)
synchronni/asynchronni ()
Rotor s vinutim/s permanentnimi magnety/plastovy (%)

Pocet pélti motoru:

Setrva¢nd hmotnost:

Reguldtor vykonu

Znacka

Typ

Princip fizeni: vektorovy/otevieny regulaéni obvodfuzavieny regulacni obvod|jiny (specifikujte) (%): weovveereermecreens

Maximdlni efektivni hodnota proudu dodédvaného do motoru (3): A pii sec.

Uzity rozsah napéti: \ az v

Systém chlazeni
motor: kapalinou/vzduchem (?)
fidici zafizeni: kapalinou/vzduchem (?)

Charakteristiky kapalinového chladictho zaifizent:

Druh kapaliny obéhové erpadla: ano/ne (%)

Vlastnosti nebo znacka (znacky) a typ (typy) Cerpadla:

Termostat: nastaveni:

Chladi¢: vykres (vykresy) nebo znacka (znacky) a typ (typy):

Bezpecnostni ventil: nastaveny tlak:

Ventildtor: charakteristika nebo znacka (znacky) a typ (typy):

Potrubi ventildtoru:

Charakteristiky vzduchového chladictho zafizeni

Ventildtor: charakteristika nebo znacka (znacky) a typ (typy):

Standardni vedeni vzduchu:

Systém regulace teploty: ano/ne (%)
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4.5.2.4
4.5.2.5

4.53.1

4.5.3.2

4.53.3

4.5.3.4

4.6

4.7

4.8

4.9
4.9.1
4.9.2
4.9.3
4.9.3.1

5.1

5.2
5.3

5.3.2

Stru¢ny popis:

Vzduchovy filtr: ... znacka (Znacky): ..cccoecemneeersneceennnenns 18740 (5743 ) R

Teploty piipustné podle vyrobce
Vystup z motoru:

Vstup do reguldtoru:

V referen¢nim bodu/bodech motoru:

V referenénim bodu/bodech regulétoru:

Druh izolace:

Maximdlni teplota

Mezindrodni kéd ochrany (IP kod):

Princip mazactho systému (3):  Loziska: tieci/kulickova
Mazivo: tuk/olej
Razitko: anofne
Ob¢h: anofne
Popis pievodii
Hnaci kola: pfednijzadni/4 x 4 (%)
Druh ptevodovky: ru¢nifsamocinny (?)
Pocet rychlostnich stupii:
Rychlostni stupeil Otacky kol Prevodovy pomér Otacky motoru
1
2
3
4
5
Zpétny chod

minima pro CVT (plynule ménitelny pfevod):

maxima pro CVT:

Doporuceni pro fazeni rychlostnich stupit

1 -2 2 -1
2 - 3 3 -2
3 > 4 4 -3
4 — 5: 5 - 4

Zatazeni rychlobéhu:

Vyfazeni rychlobéhu:

NABIJEC

Nabije¢: palubnifexterni (%)

U externiho nabijece uvedte popis: (obchodni znacka, typ):

Popis bézného profilu nabijent:

Specifikace sité:
Druh sité: jednofizovi|tiifizovd (%)

Napéti:
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5.4
5.5

6.1
6.1.1

6.1.1.1
6.1.1.1.1
6.1.1.1.2
6.1.1.1.3
6.1.1.1.4
6.1.2
6.1.2.1
6.1.2.1.1
6.1.2.1.2
6.1.2.1.3
6.1.2.1.4
6.1.3

7.1
7.1.1

8.

8.1
8.2

(
(
(
(

)
?)
)
)

Klidovd doba doporucend mezi koncem vybijeni a zacdtkem nabijent:

Teoretické trvani Gplného nabiti:

ZAVESENI

Pneumatiky a kola

Kombinace pneumatika/kolo (pro pneumatiky se uvede oznaceni velikosti, minimdlni index nosnosti, symbol

minimélni kategorie rychlosti; pro kola se uvede rozmér (rozméry) rifku a zélisu (zdlist)):

Népravy

Néprava 1:

Néprava 2:

Néprava 3:

Néprava 4: atd.

Horni a dolni mezni hodnota poloméru valen:

Népravy

Néprava 1:

Néprava 2:
Néprava 3:

Néprava 4: atd.

Tlak v pneumatice (pneumatikdch) dle doporuceni vyrobce:

KAROSERIE
Sedadla:

kPa

Pocet sedadel:

SETRVACNA HMOTNOST

Ekvivalentni setrvacnd hmotnost plné predni ndpravy:

Ekvivalentni setrvatnd hmotnost tplné zadni ndpravy:

1) U nekonvencnich motorti nebo systémt dodéd vyrobce tdaje ekvivalentni tdajim zde pozadovanym.
Nehodici se krtnéte.
%) Specifikujte tolerance.
) Pfipadd-li v Gvahu.
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PRILOHA 3

ZAKLADNI VLASTNOSTI VOZIDEL POHANENYCH HYBRIDNIM ELEKTRICKYM HNACIM USTROJiM

A INFORMACE TYKAJiCi SE PROVADEN] ZKOUSEK

Nasledujici informace, pokud pfichdzeji v Gvahu, se predklddaji ve trojim vyhotoveni s pFipojenym shrnutim.

Pokud se predklddaji vykresy, musi byt ve vhodném méfitku a byt dostatecné podrobné. Piedklddaji se ve formdtu A4
nebo slozené na tento formdt. Pokud urcité funkce fidi mikroprocesory, predlozi se rovnéz dostate¢né informace o jejich

¢innosti.

1.1
1.2

1.3

1.4
1.5

1.6

3.1

3.2

4.1
4.1.1

4.1.2
4.1.2.1

4.1.2.1.1
4.1.2.1.2
4.1.2.1.3
4.1.3
4.1.3.1

4.1.3.2

4.1.4

4.2
4.2.1

4.2.2.1
4.2.2.2

OBECNA USTANOVEN{

Znacka (ndzev vyrobce):

Typ a obchodni ndzev (uvést viechny varianty):

Prostiedky identifikace typu, pokud je vyznacen na vozidle:

Umisténi tohoto znaceni:

Kategorie vozidla:

Nézev a adresa vyrobce:

Jméno a adresa pifpadného zdstupce vyrobce:

VSEOBECNE KONSTRUKCNI UDAJE O VOZIDLU

Fotografie a/nebo vykresy predstavitele typu vozidla:

Hnaci ndpravy (pocet, umisténi, propojeni):

HMOTNOSTI (kg) (s odkazem na vykres, je-li tieba)

Hmotnost vozidla s karoserii v provoznim stavu nebo hmotnost podvozku s kabinou, pokud vyrobce
nemontuje karoserii (véetné chladici kapaliny, olejti, paliva, néfadi, rezervniho kola a fidice): .....oeeeveeeee.

Maximdlni technicky piipustnd hmotnost nalozeného vozidla stanovend vyrobcem: .........omevermenne

POPIS HNACIHO USTROJ{ A KONSTRUKCNICH CASTI HNACIHO USTROJI
Popis hybridniho elektrického vozidla

Kategorie hybridniho elektrického vozidla: s nabfjenim z externtho zdroje/bez nabijeni z externiho
zdroje (1)

Prepina¢ pracovniho rezimu : ano/ne (!)

Volitelné rezimy:

Vyhradné elektricky: ano/ne (1)

Vyhradné se spotiebou paliva: ano/ne (')

Hybridni rezimy: anofne (') (pokud ano, kratky popis)
Vseobecny popis hybridniho elektrického hnaciho dstroji

Vykres uspofddani systému hybridnitho hnactho dstroji (spalovaci motor/elektromotor/kombinace
pievodu (1)):

Popis vieobecného pracovniho principu hybridniho hnactho Gstroji:

Akeni dosah vozidla na elektiinu (podle piilohy 9): km

Doporuceni vyrobce pro stabilizaci:

Motor s vnitinim spalovdnim

Vyrobce motoru:

Kéd motoru podle vyrobee (vyznaceny na motoru nebo jinym zptisobem):

Princip ¢innosti: zaZehovy[vznétovy, ¢tyfdoby/dvoudoby (1)

Pocet, uspofddani a pofadi zapalovéni vélci:
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4.2.2.21

42222

4.2.23

4224

4225

4.2.2.6

4.2.2.7

42238

423
4.23.1

4.2.4
4.2.4.1
4.2.4.1.1

42412

42413

42414
424141

424142

424143

424144

424145

4.2.4.1.5
4.24.1.5.1

4.2.4.1.5.2

4.2.4.2
42421

42422
42423
424231

4.2.4.23.2

424233

4.2.4.23.4

4.2.4.2.3.5

4.2.4.2.3.6
42424
424241

4.2.4.24.2

4242421

4242422

424243

Vrtani (%)

Zdvih ()

Zdvihovy objem motoru: (%)

Kompresni pomér: (%)

Vykresy spalovactho prostoru a dna pistu:

Volnobézné otacky (4):

Objem oxidu uhelnatého ve vyfukovém plynu za volnobé¢hu: .......... % (podle specifikace vyrobce) (4)

Maximdlni netto vykon: kW pfi
Palivo: benzin/bezolovnaty benzin/motorovd nafta/LPG/zemni plyn (')

Vyzkumné oktanové ¢islo (RON):

min!

Dodévka paliva
Karburdtorem (karburétory): ano/ne (')

Znacka (Znacky):

Typ (Typy):

Uzity pocet:

Upravy (9
Trysky:

Difuzéry:

Hladina v plovékové komore:

Hmotnost plovédku:

Jehla plovéku:

Systém startu za studena: ru¢ni/samocinny (')

Princip ¢innosti:

Pracovni omezeni/sefizeni (1) (¥):

Vstitkovanim paliva (pouze u vznétovych motort): ano/ne (')

Popis systému:

Princip ¢innosti: piimy vstiik/komtrkovy/virovd komarka (')
Vstiikovaci cerpadlo

Znacka (Znacky):

Typ (Typy):

Maximdlni dodévka paliva () (¥): ....: .. mm?/zdvih nebo cyklus p#i otickdch cerpadla (1) (¥): ...

min~

nebo charakteristicky diagram:

Casovan{ vstiiku: (4):

Kfivka predvstiiku (¥):
Postup kalibrace: zkusebni stav/motor (')

Reguldtor

Typ:

Zéavérny bod:

Bod omezeni pii plném zatiZeni:

Zéavérny bod bez zatizenf:

Volnobézné otacky:

min

min~

min
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4.2.4.2.5
4.2.4.2.5.1

4.2.4.2.5.2

4.2.4.2.5.3

4.2.4.2.6
4.2.4.2.6.1

4.2.4.2.6.2

4.2.4.2.6.3

4.2.4.2.7
4.2.42.7.1

424272

4.2.4.2.7.3

4243
4.2.43.1

4.2.43.2

42433

4.2.43.4

4.2.4.35

4.2.4.3.6

4.2.43.7

4.2.43.7.1

4.2.4.3.7.2

4.2.44
4.2.44.1

4.2.5
4.2.5.1

4.2.5.2

4.2.5.3

Vstiikovaci tryska (trysky):
Znacka (Znacky):

Typ (Typy):

Oteviraci tlak (¥): kPa nebo charakteristicky diagram:

Systém pro studeny start

Znacka (Znacky):

Typ (Typy):

Popis:
Pomocny startovaci prostiedek

Znacka (Znacky):

Typ (Typy):
Popis:

Vstiikovanim paliva (pouze u zdzehovych motort): ano/ne (')

Popis systému:

Pracovni princip (!): saci potrubi (jednobodové|vicebodové)/piimé vstiikovani/jiné (uvést jaké)

Ridici jednotka — typ (nebo &fs10): wovvorreeveeeeerrrrrrsssrnnes

Reguldtor paliva — typ:

Cidlo prétoku vzduchu — typ:

Rozdélovac paliva — typ:

Reguldtor tlaku — typ:

Informace, které je tfeba poskytnout
v piipadé

Mikrospina¢ — typ:
Sroub seifzeni volnob&hu — typ: .....ooooeesssveeeeerrrrrrsssns

Komora krtici klapky — typ:

Cidlo teploty vody - typ:

Cidlo teploty vzduchu — typ:

Spina¢ teploty vzduchu — typ:

Ochrana proti elektromagnetickému ruseni

Popis a/nebo vykres:

Znacka (Znacky):

Typ (Typy):

Vstiikovace: Oteviraci tlak (*): .oovevoereeeerevsersesnneresnnnene kPa or characteristic diagram (4): .......ccomeeerrrreermrecerreneens

Casovani vstiiku:

Systém startu za studena:

Pracovni princip (principy):

Pracovni mezni hodnoty/sefizeni (') (¥):

Poddvaci palivové cerpadlo:

Tlak (*): kPa nebo charakteristicky diagram:

Zapalovén{

Znacka (Znacky):

Typ (Typy):

Princip cinnosti:
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4.2.5.4

4.2.5.5

4.2.5.6

4.2.5.7

4258
4.25.8.1

4.2.5.8.2

4.2.5.8.3

4.2.5.9
4.2.59.1

4.2.59.2

4.2.5.10
4.2.5.10.1

4.2.5.10.2

4.2.6
4.2.7
4.2.7.1
4.27.1.1

42.7.1.2

42713

4.2.7.2
4273

4.2.7.3.1

42732

4.2.7.3.21

4.2.7.3.2.2

42733

4.2.7.33.1

4.2.7.3.3.2

4.2.8
4.2.8.1

4.2.9
4.29.1

4.29.2

4.2.10
4.2.10.1

4.2.10.2

4.2.11
4.2.11.1

4211.2

Kfivka pfedstihu zapalovani (%):

Statické ¢asovéni zdzehu () stupiiti pied HU

Mezera kontaktl prerusovace (¥):

Uhel sepnutf (4):

Zapalovaci svicky

Znacka:

Typ:

Nastaveni mezery mezi elektrodami zapalovaci svicky: mm

Zapalovaci civka

Znacka:

Typ:
Kondenzdtor zapalovani

Znacka:

Typ:

Systém chlazeni: kapalinou/vzduchem (')
Systém sani:
Prepliiovani: ano/ne (')

Znacka (Znacky):

Typ (Typy):

Popis systému (maximaln{ prepliiovaci tlak: kPa, regulace plnictho tlaku)

Mezichladi¢: ano/ne (')

Popis a vykres potrubi sdni a jeho p¥islusenstvi (sbérnd komora, ohfev, piidavné vstupy sdni atd.): ...

Popis sactho potrubi (vykresy a/nebo fotografie):

Cisti¢ sni, vykresy: nebo

Znacka (Znacky):

Typ (Typy):

Tlumi¢ sdni, vykresy: nebo

Znacka (Znacky):

Typ (Typy):

Vyfukovy systém

Popis a vykresy vyfukového systému:
Sefizeni ventild nebo rovnocenné tdaje:

Maximdlni zdvih ventilt, Ghly otvirdni a zavirdni nebo podrobnosti o nastaveni alternativnich systému
rozvodu vzhledem k tvratim:

Referenéni nebo sefizovaci rozpéti (1):

Pouzité mazivo:

Znacka:

Typ:
Opatieni proti znecistovini ovzdusi:

Zafizeni pro recyklaci plynt z klikové skiiné (popis a vykresy):

Pidavnd zafizeni k omezeni znecistovani (pokud existuji a nejsou pokryta jinymi polozkami): ............
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42.11.2.1 Katalyzétor: ano/ne (')

4.211.2.1.1 Pocet katalyzdtort a jejich Cdsti:

42.11.2.1.2 Rozméry a tvar katalyzdtoru (katalyzdtord) (objem, ...):

4211.2.1.3 Druh katalytické ¢innosti:

42.11.2.1.4 Celkovd ndplii drahych kovi:

4.211.2.1.5 Pomérnéa koncentrace:

4.2.11.2.1.6 Nosi¢ (struktura a material):

4211.2.1.7 Hustota komtirek:

42.11.2.1.8 Druh pouzdra katalyzitoru (katalyzdtort):
4.211.2.1.9 Umistén{ katalyzdtoru (katalyzdtordl) (misto a vztazné vzdalenosti ve vyfukovém systému): ........cceeccee

42.11.2.1.10  Kyslikovéd sonda: druh

4.2.11.2.1.10.1 Umistén{ kyslikové sondy:

4.2.11.2.1.10.2 Ridicf rozsah kyslikové sondy:

4.211.2.2 Pripust vzduchu: ano/ne (')
4.211.2.2.1 Typ (pulzujici vzduch, vzduchové cerpadlo, ...):

42.11.2.3 Recirkulace vyfukovych plynt (EGR): ano/ne (%)
4.211.23.1 Technické udaje (pritok, ...):

42.11.2.4 Systém k omezeni emisi zpsobenych vypafovanim.

Uplny podrobny popis zafizeni a stav jejich sefizent:

Vykres systému pro regulaci vypafovani:

Vykres nddoby s aktivnim uhlim:

Vykres palivové nddrze s daji o objemu a materidlu:

4.2.11.2.5 Filtr ¢dstic: ano/ne (1)

4.211.2.5.1 Rozméry a tvar zachycovace ¢astic (objem):

4.2.11.2.5.2 Druh a konstrukce zachycovace ¢dstic:

4.2.11.2.5.3 Umisténi zachycovace ¢dstic (vztazné vzddlenosti ve vyfukovém systémuy):
4.2.11.2.6 Ostatni systémy (popis a princip ¢innosti):

4.3 Trakeni baterie/zdsobniky energie

431 Popis zdsobnikd energie: (baterie, kondenzator, setrvacnik/generdtor...)
43.1.1 Znacka:

4.3.1.2 Typ:

4.3.1.3 Identifikacni &islo:

4.3.1.4 Druh elektrochemického ¢ldnku:

43.1.5 Energie: (u baterie: napéti a kapacita v Ah za 2 h, u kondenzdtoru: J, ...)
4.3.1.6 Nabije¢: palubnifexterni/bez nabijece ()

4.4 Elektrické stroje (kazdy typ elektrického stroje se popiSe samostatng)
4.4.1 Znacka:

4.4.2 Typ:

443 Primdrni vyuzit{ jako: trakéni motor/generator (')

4.4.3.1 Pfi vyuziti jako trakéni motor: jednotlivy motor/vice motorti () (pocet):

4.4.4 Maximélni vykon: kw
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4.4.5

4.4.5.1
4.4.5.2
4453

4.5

45.1
4.5.2
4.5.3

4.6

4.6.1
4.6.2
4.6.3

4.7
4.7.1
4.7.1.1
4.7.2
4.7.2.1
4.7.2.2
4.7.2.3
4.7.3

5.1.1.1

5.1.1.1.1
5.1.1.1.2
5.1.1.1.3
5.1.1.1.4

5.1.2
5.1.2.1
5.1.2.1.1

Princip cinnosti:

Stejnosmérny proud/stiidavy proud/pocet fazi (1):

s cizim buzenim/sériovy/kompaundni (')

synchronnifasynchronni ()

Ridici jednotka hnactho dstroji

Znacka:

Typ:

Identifika¢ni ¢&islo:

Reguldtor vykonu

Znacka:

Typ:

Identifika¢ni ¢&fslo:

Prevody
Spojka (typ):

Maximdlni zména toc¢ivého momentu:

Pievodovka:

Typ:

Umisténi vzhledem k motoru:

Zpusob ovladant:

Prevodové poméry

Prevodové poméry
v prevodovce

Prevodové poméry konco-
vého prevodu

Celkové pfevodové poméry

Max. pro CVT (¥)

1

2

3

4, 5, dalsi

Min. pro CVT (¥

Zpétny chod

() CVT — Plynule ménitelny prevod

ZAVESENI

Pneumatiky a kola

Kombinace pneumatika/kolo (pro pneumatiky se uvede oznaceni velikosti, minimdlni index nosnosti,
symbol minimélni kategorie rychlosti; pro kola se uvede rozmér (rozméry) ritku a zdlisu (zalisd)):

Népravy

Néprava 1:
Néprava 2:

Ndprava 3:

Néprava 4: atd

Horni a dolni mezni hodnota poloméru valeni:

Népravy

Néprava 1:
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5.1.2.1.2 Néprava 2:

5.1.2.1.3 Néprava 3:

5.1.2.1.4 Néprava 4: atd.

5.1.3 Tlak v pneumatice (pneumatikdch) dle doporuceni vyrobce: kPa
6. KAROSERIE

6.1 Sedadla:

6.1.1 Pocet sedadel:

7. SETRVACNA HMOTNOST

7.1 Ekvivalentn{ setrvacnd hmotnost plné predni ndpravy:

7.2 Ekvivalentni setrvaénd hmotnost tiplné zadni ndpravy:

1

Nehodici se Skrtnéte.

()
(%) Tato hodnota musi byt zaokrouhlena na nejblizsi desetinu milimetru.

() Tato hodnota se musf vycislit pro m = 3,1416 a zaokrouhlit na nejblizsi cm’.
(4 Upfesnéte dovolenou odchylku.
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PRILOHA 4

SDELENI (¥
(Maximadlni formdt: A4 (210 x 297 mm))

Vydal: Nazev spravniho orgdnu

ve véci (3): UDELEN{ SCHVALEN(
ROZSIRENI SCHVALENL
ZAMITNUTI SCHVALEN{
ODNET! SCHVALENI
DEFINITIVNIHO UKONCENI VYROBY

typu vozidla podle pfedpisu & 101

Schvélen{ &.: Rozsffeni &.:

1. Obchodni ndzev nebo znacka vozidla:

2. Typ vozidla:

3. Kategorie vozidla:

4. Jméno a adresa yyrobee:

5. Nazev a adresa piipadného zdstupce vyrobee:
6. Popis vozidla:

6.1 Hmotnost vozidla v provoznim stavu:

6.2 Maximiln{ povolend hmotnost:

6.3  Typ karoserie:

6.3.1 u kategorie M;: sedan, hatchback, kombi, kupé, kabriolet, vicetgelové vozidlo () (%)

6.3.2  u kategorie Ny: nékladni automobil, skiffiovy automobil (3)

6.4  Pohon: pfednich kol/zadnich kol/&tyt kol (3)

6.5 Pouze elektrické vozidlo: ano/ne (%)

6.6  Hybridn{ elektrické vozidlo: anofne (3)

6.6.1  Kategorie hybridntho elektrického vozidla: s nabfjenfm z externtho zdroje/bez nabfjeni z externtho zdroje (%)
6.6.2 Pfepfna¢ pracovniho reZimu: ano/ne (%)

6.7  Spalovaci motor

6.7.1 Zdvihovy objem:

6.7.2  Piivod paliva: karburdtor/vstiikovani (%)

6.7.3  Palivo doporucené vyrobcem:

(*) U vozidel, kterd jsou schvilena v rdmci rodiny vozidel podle bodu 7.6, musi byt tato zprva predlozena pro kazdé jednotlivé vozidlo
z rodiny vozidel.
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6.7.4 V piipadé LPG/zemniho plynu 2/referencni palivo pouZité pro zkousku (mapf. G20, G25) wvmemememcrcrerennene

6.7.5 Maximilni vykon motoru: kW za min™!

6.7.6  Piepliovani: ano/ne (%)
6.7.7  Zapalovani: vznétové/zaZzehové (mechanické nebo elektronické) (%)

6.8  Hnaci jednotka (pouze elektrické vozidlo nebo hybridni elektrické vozidlo) (3)

1

6.8.1 Maximalni netto vykon: kW, za az min~

6.8.2 Maximilni tficetiminutovy vykon: kw

6.8.3  Princip &innosti:

6.9  Trakeni baterie (pouze elektrické vozidlo nebo hybridn{ elektrické vozidlo)

6.9.1 Jmenovité napéti: \
6.9.2 Kapacita (2-hodinovy proud): Ah
6.9.3 Maximdlni tficetiminutovy vykon baterie: Kw

6.9.4 Nabijet: palubnifexterni ()
6.10  Pfevody.
6.10.1 Typ prevodovky: s ru¢nfm fazenim/automaticky/s proménnym pievodem (%)

6.10.2 Pocet rychlostnich stupfit:

6.10.3 Celkové pfevodové poméry (véetné obvodu béhounu zatiZené pneumatiky): rychlosti jizdy (km/h) pfi 1 000
otackach motoru za (min™l):

Prvni rychlostni stuperi:

Druhy rychlostni stupeti:

Tiet{ rychlostni stupei:

Ctvrty rychlostni stupeii:

Péty rychlostni stuperi:

Rychlobéh:

6.10.4 Pfevodovy pomér koncového prevodu:

6.11  Pneumatiky.

Typ:

Rozméry:

Obvod valen{ pii zatiZenf..

7. Hodnoty pro schvéleni typu.

7.1 Vozidlo s vnitfnim spalovacim motorem a hybridni elektrické vozidlo s nabfjenim jinym neZ externim
(NOVQ) (3

7.1.1 Hmotnostn{ emise CO,

7.1.1.1 Meéstsky cyklus: g/km
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7.1.1.2 Mimoméstsky cyklus:

7.1.1.3 Kombinovany cyklus:

7.1.2

7.1.2.1 Spotieba paliva (méstsky cyklus):
7.1.2.2 Spotieba paliva (mimoméstsky cyklus):

7.1.2.3 Spotieba paliva (kombinovany cyklus):

7.1.3

7.2

7.21

7.2.1.1 Spotieba elektrické energie:

7.2.1.2 Celkovy as mimo tolerance cyklu:

7.2.2

7.2.2.1 Akéni dosah na elektfinu:

7.2.2.2 Celkovy as mimo tolerance cyklu:

7.3

7.3.1

7.3.2

7.33

7.3.4

7.3.5

7.3.6

7.3.7

7.3.9

7.3.10 Akéni dosah OVC:

8.

9.

10.

11.

12.

13.

14.

glkm

glkm

Spotieba paliva (%) (%)

1/100 km
1/100 km

/100 km

U vozidel pohdnénych vyhradné spalovacim motorem, vybavenych periodicky se regenerujicimi systémy podle
definice v bodé 2.19 tohoto pfedpisu, se musi vysledky zkousky nédsobit faktorem K; uvedenym v pifloze 10.

Pouze elektrickd vozidla (3)

Méfeni spotieby elektrické energie.

Méfeni akéniho dosahu na elektfinu:

km

seC

Hybridni elektrické vozidlo s externim nabfjenim (OVC)

Hmotnostni emise CO, (podminka A, kombinované (°)):

glkm

Hmotnostni emise CO, (podminka B, kombinované (%)):

glkm

Hmotnostni emise CO, (vaZené, kombinované (%):

glkm

Spotfeba paliva (podminka A, kombinované (%)):

Spotieba paliva (podmfnka B, kombinované ():

Spotfeba paliva (viZend, kombinované (%)):

Spotieba elektrické energie (podminka A, kombinované (%):
Spotieba elektrické energie (podminka B, kombinované (%)):

ESpotfeba elektrické energie (vi%ené a kombinované (%)):

1/100 km
1/100 km
/100 km

Wh/km

Whjkm

Wh/km

km

Vozidlo pfedano ke schvileni dne:

Technickd zkuSebna odpovédnd za provedeni schvalovacich zkousek:

Cislo protokolu vydaného touto zkugebnow:

Datum protokolu vydaného touto zkuSebnou:

o

Schvileni udéleno/roziffeno/zamitnuto/odiiato (%)

Divody rozsifeni (pokud 3lo o rozsifen):

Poznamky:
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15.  Umisténi znacky schvéleni typu na vozidle:

16. Misto:

17. Datum:

18.  Podpis:

1

0
(%) Nehodici se $krtnéte.

(°) Podle definice v pfiloze 7 tplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3) (TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2).
)

0)

©)

o

*) Zopakujte pro benzin a pro plynné palivo u vozidel, kterd mohou pracovat bud s benzinem, nebo s plynnym palivem.
%) U vozidel pohdnénych zemnim plynem se jednotka 1/100 km nahrazuje m?/km.
%) Méfeno za kombinovaného cyklu, tj. spolecné &st jedna (méstsky cyklus) a ¢dst dvé (mimoméstsky cyklus)

RozliSovaci ¢islo statu, ktery udélil/rozsifil/zamitl/odejmul schvaleni typu (viz ustanoveni o schvéleni typu v tomto pfedpisu).
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PRILOHA 5

USPORADANI ZNACEK SCHVALENI TYPU

VZOR A

(viz bod 4.4 tohoto predpisu)

e 101R- 012492 G

a = 8§ mm min.

Vyse uvedend znacka schvdleni typu umisténd na vozidle udavd, Ze tento typ vozidla byl schvilen v Nizozemsku (E4)
z hlediska méfeni emisi CO, a spotieby paliva nebo méfeni spotieby elektrické energie a akéniho dosahu na elektiinu
podle predpisu ¢. 101 a pod ¢islem schvéleni typu 012492. Prvni dvé &islice Cisla schvéleni uddvaji, ze schvéleni bylo
udéleno v souladu s pozadavky predpisu ¢. 101 ve znéni série zmén O1.

VZOR B
(viz bod 4.5 tohoto predpisu)

101 012492 | fae 22
83 | 051628 |[f=: ==

>

a = 8§ mm min.

Vyse uvedend znacka schvéleni typu, kterou je opatieno vozidlo, udavé, Ze tento typ vozidla byl schvélen v Nizozemsku
(E4) podle piedpisti €. 101 a ¢. 83 (*). Prvni dvé Cislice schvalovacich ¢isel uddvaji, ze v dobé udéleni piislusnych schvéleni
predpis ¢. 101 zahrnoval sérii zmén 01 a predpis ¢. 83 sérii zmén 05.

(*) Druhé ¢islo je uvedeno pouze jako piiklad.
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PRILOHA 6

METODA MEREN[ EMISI OXIDU UHLICITEHO A SPOTREBY PALIVA U VOZIDEL POHANENYCH

1.1

1.2

1.3

1.4
1.4.1

1.4.1.1

1.4.2

1.4.3

VYHRADNE SPALOVACIM MOTOREM

ZKUSEBNI PODMINKY

Emise oxidu uhli¢itého (CO,) a spotieba paliva vozidel pohdnénych vyhradné spalovacim motorem se stanovi
postupem pro zkousku typu I podle piflohy 4 piedpisu ¢. 83 ve znéni platném v dobé schvileni typu vozidla.

Emise oxidu uhlicitého (CO,) a spotieba paliva se stanovi samostatné pro ¢dst jedna (méstsky provoz) a ¢dst dvé
(mimoméstsky cyklus) stanoveného jizdniho cyklu.

K podminkdm stanovenym v pfiloze 4 pfedpisu ¢. 83 ve znéni platném v dobé schvéleni typu vozidla se navic
uplatni ndsledujici podminky:

Pouziji se pouze zafizeni nutnd pro funkci vozidla pfi zkousce. Pokud md vozidlo rucné ovlddané zafizeni
k pfedehiivani nasdvaného vzduchu, nastavi se toto zafizeni do polohy predepsané vyrobcem pro teplotu okoli,

pii které se zkousi. V zdsadé se uziji jen pomocnd zafizeni nutnd k bézZnému provozu vozidla.

Je-li ventildtor chladice fizen v zdvislosti na teploté, musi byt v ¢innosti tak, jak by tomu bylo normélné na
vozidle. VyFadi se z ¢innosti systém k vytdpéni prostoru pro cestujici, stejné jako klimatizacni systém. Kompresor
téchto systéml véak musi byt v normalnim provozu.

Je-li na vozidle zafizeni k ptepliovani, musi byt v normdlnim provoznim stavu odpovidajicim podminkdm, za
nichz se kond zkouska.

Jako maziva se ve viech pifpadech pouziji maziva doporucend vyrobcem vozidla a uvedou se ve zkusebnim
protokolu.

tika.

Vypocet hodnot CO, a spotieby paliva

Hmotnostni emise CO, vyjadiené v g/lkm se vypocitaji z vysledkd méfeni podle ustanoveni v dodatku 8 k piiloze
4 predpisu ¢. 83 ve znéni platném v dobé schvdleni typu vozidla.

Pro tcely tohoto vypoctu je hustota CO»: Qcgy = 1,964 gfl.

Hodnoty spotieby paliva se vypocitaji z emisi uhlovodikd, oxidu uhelnatého a oxidu uhli¢itého, stanovenych
z vysledkd méfeni za uZiti ustanoveni podle dodatku 8 k pifloze 4 piedpisu ¢. 83 ve znéni platném v dobé
schvileni typu vozidla.

Spotteba paliva vyjadfend v litrech na 100 km (u benzinu, LPG, ethanolu (E85) a motorové nafty) nebo v m> na

100 km (u NG/biomethanu) se vypocitd podle nédsledujicich vzorct:

a) u vozidel se zdZzehovym motorem pouzivajicich jako palivo benzin (E5):
FC = (0,118/D) - [(0,848 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)J;

b) u vozidel se zdzehovym motorem pouzivajicich jako palivo LPG:
FC,ym = (0,1212/0,538) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

Jestlize se slozeni paliva pouzitého pro zkousku lisi od sloZeni uvazovaného pro vypocet normalizované
spotieby, miize se na zddost vyrobce uZit korekéni faktor takto:

FCoomm = (0,1212/0,538) - (cf) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
Korekeni faktor cf, ktery se mtze uZit, se stanovi takto:
of = 0,825 + 0,0693 * N,

kde:

Noewal = Skutecny pomér H/C uzitého paliva;
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¢) u vozidel se zdZehovym motorem pouzivajicich jako palivo NG/biomethan:
FC,opm = (0,1336/0,654) - [(0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO)];

d) u vozidel se vznétovym motorem pouzivajicich jako palivo motorovou naftu (B5):
FC = (0,116/D) - [(0,861 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)J;

(e) u vozidel se zdzehovym motorem pouZivajicich jako palivo ethanol (E85):
FC = (0,1742/D) - [(0,574 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)l.;

V téchto vzorcich znamend:

FC = spotieba paliva v litrech na 100 km (v pffpadé benzinu, LPG, motorové nafty nebo bionafty) nebo v m?

na 100 km (v piipadé zemniho plynu);

HC = zméfené emise uhlovodika v g/km;

CO = zméfené emise oxidu uhelnatého v gfkm;
CO, = zméfené emise oxidu uhlic¢itého v g/km;
D = hustota zkuSebniho paliva.

V piipadé plynnych paliv se jednd o hustotu pii 15 °C.
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PRILOHA 7

METODA MERENI SPOTREBY ELEKTRICKE ENERGIE U VOZIDEL POHANENYCH VYHRADNE
ELEKTRICKYM HNACIM USTROJIM

1. ZKUSEBNI CYKLUS
1.1 SloZeni
Zkugebni cyklus se sklddd ze dvou casti (viz obr. 1):

a) méstského cyklu slozeného ze ¢tyf zdkladnich méstskych cykld;

b) mimoméstského cyklu.

U prevodovek s ru¢nim fazenim s nékolika rychlostnimi stupni fadi zkuSebni technik rychlostni stupné podle
specifikaci vyrobce.

Pokud md vozidlo nékolik zptsobt jizdniho rezimu, které muze fidi¢ volit, zvoli zkuSebni technik takovy
zplsob, ktery se co nejvice piiblizi pozadované kfivce.

Obrdzek 1

ZkuSebni cyklus — kategorie vozidel M; a N;

— Meéstsky cyklus Mimoméstsky cyklus
— el
-
1
100 + 1
Zé&kladni méstsky 1
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0 ¥ y ¥ u y 1
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Teoretickd vzddlenost = 11 022 m
Primérnd rychlost = 33,6 km/h
1.2 Méstsky cyklus

Kazdy jednotlivy cyklus trvd 195 sekund, cely méstsky cyklus pak trvd 780 sekund.

Popis zdkladntho méstského cyklu je uveden na obr. 2 a v tabulce 1.
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Obrdzek 2
Zdkladni méstsky cyklus (195 sekund)
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Tabulka 1
Zikladni méstsky cyklus
ZAKLADNI MESTSKY CYKLUS - o
Operace & Typ operace . Dool;aert:cvz " Dorl;aii:;‘;am Cas celkem
Resim ¢ Zrychleni Rychlost o o s)
(m/s?) (km/h)
1 Stani 1 0,00 0 11 11 11
2 Zrychleni 2 1,04 0-15 4 4 15
3 Konstantni rychlost 3 0,00 15 8 8 23
4 Zpomaleni 4 -0,83 15-0 5 5 28
5 Stani 5 0,00 0 21 21 49
6 Zrychleni 6 0,69 0-15 6 12 55
7 Zrychleni 0,79 15-32 6 61
8 Konstantni rychlost 7 0,00 32 24 24 85
9 Zpomalen{ 8 -0,81 32-0 11 11 96
10 Stani 9 0,00 0 21 21 117
11 Zrychleni 10 0,69 0-15 6 26 123
12 Zrychleni 0,51 15-35 11 134
13 Zrychleni 0,46 35-50 9 143
14 Konstantni rychlost 11 0,00 50 12 12 155
15 Zpomaleni 12 -0,52 50-35 8 8 163
16 Konstantni rychlost 13 0,00 35 15 15 178
17 Zpomaleni 14 -0,97 35-0 10 10 188
18 Stani 15 0,00 0 7 7 195
Souhrnné ddaje C(:)S %
Stan{ 60 30,77
Zrychleni 42 21,54
Konstantni rychlost 59 30,26
Zpomaleni 34 17,44
Celkem 195 100,00
Primérnd rychlost (km/h) 18,77
Trvani cyklu (s) 195
Teoretickd vzdalenost ujetd pfi méstském cyklu (m) 1017
Teoretickd vzdalenost ujetd pii Ctyfech zdkladnich méstskych cyklech (m) 4067
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1.3 Mimoméstsky cyklus

Popis zdkladntho mimoméstského cyklu je uveden na obr. 3 a v tabulce 2.

Obrdzek 3
Mimomeéstsky cyklus (400 sekund)
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Pozndmka: Postup, ktery se pouzije, pokud vozidlo nesplnilo pozadavky na rychlost podle této kiivky, je
podrobné uveden v bod¢ 1.4.
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Tabulka 2
MIMOMESTSKY CYKLUS (. -
Operace ¢ Typ operace , Poperne | Do | o colkem
Resim ¢ Zrychieni Rychlost o o s
(m/s?) (km/h)
1 Stani 1 0,00 0 20 20 20
2 Zrychleni 2 0,69 0-15 6 41 26
3 Zrychleni 0,51 15-35 11 37
4 Zrychleni 0,42 35-50 10 47
5 Zrychleni 0,40 50-70 14 61
6 Konstantni rychlost 3 0,00 70 50 50 111
7 Zpomalen{ 4 -0,69 70-50 8 8 119
8 Konstantni rychlost 5 0,00 50 69 69 188
9 Zrychlen{ 6 0,43 50-70 13 13 201
10 Konstantni rychlost 7 0,00 70 50 50 251
11 Zrychleni 8 0,24 70-100 35 35 286
12 Konstantni rychlost 9 0,00 100 30 30 316
13 Zrychleni 10 0,28 100-120 20 20 336
14 Konstantni rychlost 11 0,00 120 10 10 346
15 Zpomalen{ 12 -0,69 120-80 16 34 362
16 Zpomalen{ -1,04 80-50 8 370
17 Zpomalen{ -1,39 50-0 10 380
18 Stani 13 0,00 0 20 20 400
Souhrnné tdaje C(;‘)s %

Stan{ 40 10,00

Zrychleni 109 27,25

Konstantni rychlost 209 52,25

Zpomaleni 42 10,50

Celkem 400 100,00

Primérnd rychlost (km/h) 62,60

Trvani cyklu (s) 400

Teoretickd vzdalenost (m) 6 956




L 138/46 Utedni véstnik Evropské unie 26.5.2012

1.4 Piipustnd odchylka

Pripustné odchylky jsou uvedeny na obr. 4.

Obrdzek 4
Rychlost — odchylky
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Pripustné rychlostni (+2 km/h) a ¢asové (x1 s) odchylky se v kazdém bodé kombinuji, jak je zndzornéno na
obrézku 4.

Pfi rychlostech pod 50 km/h jsou odchylky od této tolerance pifpustné takto:

a) pii fazeni rychlosti po dobu krat3{ nez 5 sekund;

b) a az pétkrat za hodinu pfi jinych ¢innostech, vidy s dobou trvani kratsi nez 5 sekund.
Celkovd doba mimo toleranci se musi uvést ve zkusebnim protokolu.

Pii rychlostech nad 50 km/h je piipustné piekrocit hranice tolerance za predpokladu, Ze je peddl akcelerdtoru
plné sesldpnut.

2. POSTUP ZKOUSKY
2.1 Princip

Déle popsany zkusebni postup umoziiuje méfit spotiebu elektrické energie vyjadienou ve Whjkm:

2.2 Parametry, jednotky a pfesnost méfeni
Parametr Jednotky Presnost Rozliseni
Cas s +0,1s 0,1s
Vzdalenost m +0,1 % 1m
Teplota °C t1°C 1°C
Rychlost km/h 1% 0,2 km/h
Hmotnost kg £0,5 % 1kg
Energie Wh +0,2 % Tiida 0,2 s podle IEC 687

IEC = International Electrotechnical Commission (Mezindrodni elektrotechnickd komise)
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2.3
231
23.1.1

2.3.1.2

23.1.3

2.3.1.4

2.3.1.5

2.3.1.6

2.4

2.4.1

24.1.1

24.1.2

2.4.1.2.1

Vozidlo
Stav vozidla

Pneumatiky se pfi teploté okoli nahusti na tlak stanoveny vyrobcem vozidla.
Viskozita oleji pro mechanické pohyblivé ¢dsti odpovidd specifikacim vyrobce vozidla.

Zafizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci a pfidavnd zafizeni se vypnou s vyjimkou zafizeni pozadovanych
ke zkouskdm a k obvyklému provozu vozidla za dne.

Vsechny zdsobniky energie, které slouzi k jinym dceldm nez k trakénim (elektrické, hydraulické, pneumatické
apod.), se nabiji na maximdln{ hladinu specifikovanou vyrobcem.

Pokud se baterie provozuji pii teploté vyssi, nez je teplota okoli, udrzuje zku3ebni technik teplotu baterie
v normdlnim provoznim rozsahu zpiisobem, ktery doporucuje vyrobce vozidla.

Zastupce vyrobce musi mit moznost ovéfit, zda systém fizeni teploty baterie neni netcinny nebo Gcinny jen
omezeng.

Vozidlo mus{ v pribéhu sedmi dnii pfed zkouskou ujet nejméné 300 km s bateriemi, které jsou instalovany ve
zku$ebnim vozidle.

Provozni rezim

Vsechny testy se provadéji pfi teploté mezi 20 °C a 30 °C.
Metoda zkousky obsahuje Ctyfi ndsledujici kroky:
a) pocate¢ni nabiti baterie;

b) projeti cyklu slozeného ze ¢tyi zdkladnich méstskych cykla a jednoho mimoméstského cyklu dvakrdt za
sebou;

¢) nabiti baterie;
d) vypocet spotieby elektrické energie.

Pokud je mezi jednotlivymi kroky tfeba vozidlo pfemistit, odtlaci se vozidlo do ndsledujictho zkusebniho
prostoru (bez regeneraéniho dobiti).

Poditeéni nabijeni baterie

Nabiti baterie se sklddd z nésledujicich kroka:
Vybijeni baterie

Postup zacind vybitim baterie vozidla jizdou (na zkuSebni drize, na vozidlovém dynamometru, atd.) pfi
konstantni rychlosti rovnajici se 70 % + 5 % maximdlni tficetiminutové rychlosti vozidla.

Vybijeni se zastavi:

a) pokud vozidlo neni schopné jizdy rychlosti, kterd se rovnd 65 % maximdln{ tficetiminutové rychlosti; nebo
b) pokud standardni palubni piistrojové zafizeni fidici signalizuje, Ze md vozidlo zastavit; nebo

¢) po ujeti vzdalenosti 100 km.

BéZné noé¢ni nabijeni
Baterie se nabiji podle ndsledujictho postupu:

X~z

Postup bézného noc¢niho nabijeni:
Nabfji se:

a) palubnim nabije¢em, pokud je ve vozidle;
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24122

2.4.1.23

2.4.2

243

2.4.4

b) externim nabijecem doporuCenym vyrobcem, postup je shodny jako v pifpadé bézného nabijeni;
¢) pii okolni teploté v rozmezi 20-30 °C.

Z tohoto postupu jsou vylouceny vSechny druhy zvldstniho nabijeni, které by se mohly spustit automaticky
nebo ru¢né, jako napiiklad vyrovndvaci nabijeni nebo servisni nabijeni.

Vyrobce vozidla vydd prohldSeni, Ze béhem zkousky nebyl pouzit specidlni postup nabijeni.

Kritéria pro konec nabijeni

Kritériem pro konec nabijeni je nabijeci doba 12 hodin, pokud neni fidi¢i béznymi piistroji jednoznacné
indikovano, Ze baterie jesté neni plné nabita.

V tomto piipadé:

3 - jmenovitd kapacita baterie (Wh)

maximdlni doba = - P
piikon ze sité (W)

PIné nabitd baterie

Baterie, kterd byla nabita postupem no¢niho nabijeni az do dosazeni kritéria pro konec nabijeni.

Aplikace zkuSebniho cyklu a méfeni ujeté vzdilenosti

Konec doby nabijeni t, (odpojeni) se uvede ve zkuSebnim protokolu.

Vozidlovy dynamometr se nastavi metodou popsanou v dodatku 1k této piiloze.

V dobé do 4 hodin od t, se na vozidlovém dynamometru zahdji a dvakrat projede zkusebni cyklus sklddajici se
ze Ctyf zdkladnich méstskych cyklil a jednoho mimoméstského cyklu (dréha ujetd pii zkousce: 22 km, trvdni
zkousky: 40 minut).

Nakonec se zaznamend hodnota D, ujeté drdhy v km.

Nabiti baterie

Vozidlo se pfipoji k siti do 30 minut po ukonceni dvakrit projetého zkusebniho cyklu sklddajictho se ze ¢tyf
zakladnich méstskych cykli a jednoho mimoméstského cyklu.

Vozidlo se nabije postupem bézného no¢niho nabfjeni (viz bod 2.4.1.2 této piilohy).

Nabfjenou energii E doddvanou ze sité a dobu nabijeni méf vybaveni pro méfeni energie zapojené mezi
sifovou zdsuvku a nabije¢ vozidla.

Nabfjeni se zastavi po 24 hodindch od konce doby predeslého nabijeni (ty).

Pozndmka:

V piipadé vypadku dodavky ze sité se doba 24 hodin prodlouzi o dobu vypadku. Platnost tohoto nabiti
konzultuje technickd zkuSebna laboratofe pro schvalovdni s vyrobcem vozidla.

Vypocet spotieby elektrické energie
Zméfené hodnoty energie E ve Wh a doby nabijeni se zaznamendvaji do zkusebniho protokolu.
Spotieba elektrické energie ¢ se definuje vzorcem:

C

D test

kde D, je vzdélenost ujetd v prabéhu zkousky (km).
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Dodatek

URCENI CELKOVEHO JiZDNfHO ODPORU VOZIDEL POHANENYCH VYHRADNE ELEKTRICKYM HNACIM

3.1

3.2

33

3.3.1
3.3.1.1

3.3.1.2

33.2
3.3.2.1

3.3.2.2

USTROJIM A KALIBRACE DYNAMOMETRU
UvoD
Ucelem tohoto dodatku je definice metody méfeni celkového jizdntho odporu vozidla pii konstantni rychlosti

se statistickou presnosti +4 % a reprodukce takto zméfeného jizdniho odporu na dynamometru s pfesnosti na
15 %.

VLASTNOSTI ZKUSEBNI DRAHY
Zkusebni drdha musi byt rovinnd, piimd a bez prekdzek nebo vétrnych bariér, které negativné ovliviuji

proménnost méfeni jizdniho odporu.

Podélny sklon zkuSebni drahy nesmi pfesdhnout £2 %. Tento sklon je definovan jako pomér rozdilu vysky obou
koncti zkusebni dréhy a jeji celkové délky. Mistni sklon mezi kterymikoliv dvéma body vzdalenymi od sebe 3 m
se ddle nesmi odchylovat o vice nez 0,5 % od uvedeného podélného sklonu.

Maximdlni pficny sklon zkusebni drahy nesmi pfesahovat 1,5 %.

ATMOSFERICKE PODMINKY

Vitr

Zkouseni se provadi, pokud je primérnd rychlost vétru mensi nez 3 m/s s ndrazy vétru mensimi neZ 5 mfs.

Kromé toho musi byt vektorova slozka rychlosti vétru napfic zkusebni drahou men3i nez 2 m/s. Rychlost vétru
se méH ve vysce 0,7 m nad povrchem drdhy.

Vlhkost

Zkusebni dréha musi byt suchd.

Referenéni podminky

barometricky tlak: H, = 100 kPa
teplota: Ty = 293K (20 °C)
hustota vzduchu: dy = 1,189 kg/m?

Hustota vzduchu

Hustota vzduchu pii zkousce vypoctend podle nize uvedeného bodu 3.3.1.2 se nesmi lisit o vice nez 7,5 % od
hustoty vzduchu za referen¢nich podminek.

Hustota vzduchu se vypocitd podle vzorce:
Hr To

dr=do- " -
T OHO TT

kde:

dy  je hustota vzduchu bghem zkousky (kg/m>)

dy  je hustota vzduchu za referenénich podminek (kg/m?)
Hr  je celkovy barometricky tlak béhem zkousky (kPa)

Tr  je absolutni teplota béhem zkousky (K).

Podminky okoli
Okolni teplota musi byt mezi 5°C (278 K) a 35°C (308 K) a barometricky tlak mezi 91 kPa a 104 kPa.

Relativni vlhkost musi byt mensi nez 95 %.

Se souhlasem vyrobce Ize viak zkouset pii nizsich okolnich teplotich az do 1 °C. V takovém piipadé se pouzije
korekéni faktor vypocteny pro 5 °C.
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4. PRIPRAVA VOZIDLA
4.1 Z4ib&h

Vozidlo musi byt v obvyklém provoznim stavu a v obvyklém stavu sefizeni a byt po zdbéhu ujetim vzdélenosti
alespoit 300 km. Pneumatiky musi byt zajety zdroven s vozidlem nebo musi mit hloubku vzorku mezi
90-50 % ptvodni hloubky.

4.2 Kontroly

Podle ndvodu vyrobce se pro uvazované pouziti provedou kontroly téchto prvka: kola, kryty kol, pneumatiky
(znacka, typ, tlak), geometrie predni ndpravy, sefizeni brzd (vylouceni parazitntho brzdéni), mazini ptedni
a zadni ndpravy, sefizeni zavéSeni ndprav a svétld vyska vozidla nad vozovkou atd. Volnym otdcenim kol se
ovéti, zda nedochdzi k Zddném elektrickému brzdéni.

4.3 Piiprava zkousky

43.1  Vozidlo se nalozi na svoji hmotnost pfi zkousce, véetné fidice a méfictho vybaveni rozmisténého rovnomérné
v tloznych prostorech.

4.3.2  Okna vozidla musi byt zaviena. Veskeré kryty systému klimatizace vzduchu, svétlometd atd. musi byt zavfeny.

433  Vozidlo musi byt cisté.

4.3.4  Bezprostiedné pred zkouskou se uvede vozidlo vhodnym zptsobem na béznou provozni teplotu.

5. STANOVENA RYCHLOST ,V*

Stanovend rychlost se poZaduje k urent jizdniho odporu pfi referencni rychlosti z kiivky jizdniho odporu. Aby
bylo mozné urcit jizdni odpor jako funkci rychlosti vozidla blizké referencni rychlosti V., zméfi se jizdni
odpory pii stanovené rychlosti V. S referen¢nimi rychlostmi je tfeba méfit zdroven nejméné Ctyfi az pét bodd
stanovené rychlosti.

Stanovené rychlosti pro jednotlivé kategorie maximdlni rychlosti jsou uvedeny v tabulce 1. Hvézdicka (¥) uddva
v tabulce referencni rychlost.

Tabulka 1
K\‘;tfﬁgﬁe Stanovené rychlosti (kmjh)
> 130 120 () 100 80 (%) 60 40 20
130 - 100 90 80 (%) 60 40 20 —
100 - 70 60 50 (%) 40 30 20 —
<70 50 (+¥) 40 () 30 20 — —

(*) Referencni rychlost.
(**) pokud ji vozidlo miize vyvinout.

6. ZMENA ENERGIE PRI DOBEHU
6.1 Urceni celkového jizdniho odporu
6.1.1 MEiici pristroje a presnost

Rozpéti odchylek méfeni musi byt mensi nez 0,1 sekundy pro cas a mensi nez * 0,5 km/h pro rychlost.

6.1.2  Postup zkousky

6.1.2.1 Vozidlo se rozjede tak, aby dosdhlo rychlosti o 5 km/h vyssi, nez je rychlost, pfi niz zkuSebni méfeni zacalo.

6.1.2.2 V ptevodovce se zafadi neutrdl nebo se odpoji pohon.
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6.1.2.3

6.1.2.4

6.1.2.5

6.1.2.6

6.1.2.7

6.1.2.8

ZméH se Cas t; potiebny ke zpomaleni vozidla z rychlosti:
V, =V + AV km/h na rychlost V; = V - AV km/h

kde:

AV <5 km/h pro jmenovitou rychlost < 50 km/h

AV <10 km/h pro jmenovitou rychlost > 50 km/h

Stejnd zkouska se provede v opacném sméru, zméii se Cas t,.
Vypocitd se pramér T, z obou Casti t; a t,.

Tyto zkousky se opakuji tak dlouho, az se statistickd pfesnost (p) praméru
1 n
T=- Ti

rovnd 4% (p < 4 %) nebo je mensi.
Statistickd presnost (p) je definovdna vzorcem:

Ls 100

P= T

kde:

T je koeficient uvedeny v tabulce nize;

n e 2
s je smérodatnd odchylka: s = \/ﬁi
i=1

n je pocet zkousek.

n 4 5 6 7 8 9 10
t 3,2 2,8 2,6 2,5 2,4 2,3 23
t/v/n 1,6 1,25 1,06 0,94 0,85 0,77 0,73

Vypocet sily jizdniho odporu
Sila jizdntho odporu F pfi stanovené rychlosti V se vypocita takto:

2AV 1

F=Mpp+M)- — - o

[N]
kde:

Myp je hmotnost pii zkousce

se méff nebo vypocitd piislusnym zpisobem.
Jizdni odpor uréeny na zkusebni drdze se koriguje na referen¢ni podminky okoli takto:

F korigované = k - F naméfené

RAERO d_O
Rr 4,

R
k=—"[1+Kr(t—to)] +
Rr

kde:

Rp je valivy odpor pii rychlosti V

Rapro  je aerodynamicky odpor pii rychlosti V

Ry je celkovy jizdni odpor = Ry + Rypro

Ky je teplotn{ korekéni faktor valivého odporu, ktery odpovidd: 3,6x1073/°C

t je teplota okoli zkusebni dréhy ve °C

. je ekvivalentni setrva¢nd hmotnost viech kol a soucdsti vozidla rotujicich s koly pfi dobéhu na silnici. M,
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6.2

6.2.1

6.2.2
6.2.2.1

6.2.2.2

6.2.2.3

to je referenéni teplota okoli = 20 °C

d, je hustota vzduchu za zkuSebnich podminek

dy je hustota vzduchu za referenénich podminek (20 °C, 100 kPa) = 1,189 kg/m>.

Poméry Ry/Rr a Rypro/Ry stanovi vyrobee vozidla na zdkladé tdaja, které md bézné k dispozici.

Pokud tyto hodnoty nejsou k dispozici, mohou se za piedpokladu dohody mezi vyrobcem a piislusnou
technickou zku$ebnou pouzit hodnoty pro pomér valivého a celkového jizdnitho odporu dané timto vzorcem:

Rr
— = aM, b
Ry HP +

kde:

Myp je hmotnost pii zkousce

a koeficienty a a b jsou uvedeny v ndsledujici tabulce:

V (kmj/h) a b
20 7,24 - 107 0,82
40 1,59 - 107 0,54
60 1,96 - 107 0,33
80 1,85 - 107 0,23
100 1,63 - 107 0,18
120 1,57 - 107 0,14

Sefizeni dynamometru

Ucelem tohoto postupu je simulovat na dynamometru celkovy jizdni odpor pfi dané rychlosti.

MEéici pfistroje a pesnost

Méfici vybaveni musi byt podobné jako vybaveni uzité pfi zkouskich na jizdni dréze.

Postup zkousky

Vozidlo se instaluje na dynamometr.
Pneumatiky hnacich kol se nahusti (za studena) podle potieby vozidlového dynamometru.

Nastavi se ekvivalentni setrvatnd hmotnost vozidlového dynamometru podle tabulky 2.

Tabulka 2
Hmotnost pii zkousce Ekvivalentni setrvaénd hmotnost
Mpp I
(kg) (kg)
Mpp < 480 455
480 < Myp < 540 510
540 < Mpp < 595 570
595 < Mpp < 650 625
650 < Mpp <710 680
710 < Myp < 765 740
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6.2.2.4 Vozidlo a vozidlovy dynamometr se uvedou do ustdlené provozni teploty tak, aby se pfiblizily co nejvice

6.2.2.5

6.2.2.6

6.2.2.7

Hmotnost pii zkousce Ekvivalentni setrvatnd hmotnost
Mpp I
(kg) (kg)
765 < Myp < 850 800
850 < Myp < 965 910
965 < Myp < 1080 1020
1080 < Myp <1190 1130
1190 < Myp <1305 1250
1305 < Myp < 1420 1360
1420 < Myp <1530 1470
1530 < Myp < 1 640 1590
1640 < Myp <1760 1700
1760 < Myp <1870 1810
1870 < Myp <1980 1930
1980 < Myp <2100 2040
2100 < Myp < 2210 2150
2210 < Myp < 2 380 2270
2380 <Myp <2610 2270
2610 < Myp 2270

podminkdm na silnici.

Dile se pouzije postup uvedeny v bodé 6.1.2 této prilohy, s vyjimkou bodi 6.1.2.4 a 6.1.2.5. Ve vzorci
uvedeném v bodé 6.1.2.7 se velicina Myp nahradi veli¢inou I a veli¢ina M, se nahradi veli¢cinou M

Brzda se seffdi tak, aby reprodukovala korigovany jizdni odpor pfi poloviné uzite¢ného nalozeni (bod 6.1.2.8)
a aby byl vzat v tivahu rozdil mezi hmotnosti vozidla M a ekvivalentni setrva¢nou hmotnosti I pii zkousce. To
lze provést vypoctem primérného piepocteného casu dobéhu na zkuSebni drdze z rychlosti V, na rychlost V;

a pfepoctem stejného Casu na dynamometru pomoci nésledujictho vztahu:

24v 1

Toment = (I+ M
corrected ( + M) F.;orrecred 3’6

kde:

I je ekvivalentni setrvacnd hmotnost setrvacniki vozidlového dynamometru.

M,,, je ekvivalentni setrva¢nd hmotnost hnacich kol a ¢dsti vozidla rotujicich zdroven s koly pfi dobéhu. M,

se zméfi nebo vypocte vhodnym zptlisobem.

Stanovi se vykon P, pohlceny dynamometrem tak, aby bylo mozno stejny vykon jizdniho odporu reprodukovat
pro totéz vozidlo v riiznych dnech nebo na rtiznych vozidlovych dynamometrech téhoz typu.
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PRILOHA 8

METODA MERENI EMISI OXIDU UHLICITEHO, SPOTREBY PALIVA A SPOTREBY ELEKTRICKE ENERGIE

1.1

1.2

1.3

1.4
1.4.1

1.4.2

1.4.3

1.4.4

3.1

3.2
3.2.1

3.2.1.1

U VOZIDEL POHANENYCH HYBRIDNIM ELEKTRICKYM HNACIM USTROJiM
UvOoD

Tato pifloha definuje zvldstni ustanoveni pro schvéleni typu hybridniho elektrického vozidla (HEV) podle bodu
2.17.1 tohoto pfedpisu.

Pokud neni v této piiloze stanoveno jinak, zdkladnim principem pro zkousky je, Ze u hybridnich elektrickych
vozidel se zkousky provadéji podle stejnych principti jako u vozidel pohdnénych vyhradné spalovacim
motorem (pfiloha 6).

U hybridnich elektrickych vozidel s externim nabijenim (OVC podle kategorizace v bodé 2 této piilohy) se
zkousky provadéji podle podminky A a podminky B.

Vysledky zkousky podle obou podminek a vdzend stfedni hodnota se uvedou ve formuldfi zpravy podle
piilohy 4.

Jizdni cykly a postup fazeni rychlosti

U vozidel s ruénim Fazenim pfevodi se pouzije jizdni cyklus popsany v dodatku 1 k p#iloze 4 pfedpisu ¢. 83
ve znén{ platném v dobé schvéleni typu vozidla, a to véetné predepsaného postupu fazeni rychlosti.

U vozidel se zvldstnim postupem Fazeni pfevodd se nevyuZije postup fazeni rychlosti popsany v dodatku 1 k
piiloze 4 ptedpisu ¢. 83. U takovych vozidel se pouzije jizdni cyklus popsany v bod¢ 2.3.3 piilohy 4 predpisu
¢. 83 ve znéni platném v dobé schvéleni typu vozidla. Pokud se tyce postupu fazeni rychlosti, tato vozidla
pojedou podle nédvodu vyrobee v piirucce pro fidice sériové vyrobenych vozidel a podle pistroji pro technické
fazeni prevodd (pro informaci Fidice).

U vozidel s automatickou pievodovkou se pouzije jizdni cyklus popsany v bodé 2.3.3 piilohy 4 pfedpisu ¢. 83
ve znéni platném v dobé schvéleni typu vozidla.

Pro stabilizaci vozidla se pouzije kombinace Cisti jedna a/nebo ¢dsti dvé pouzitelnych jizdnich cykld, jak
stanovi tato piiloha.

KATEGORIE HYBRIDNICH ELEKTRICKYCH VOZIDEL

ovc NOVC

Nabijeni vozidla HEV (9 HEV ()

Prepina¢ pracovniho rezimu Ne Ano Ne Ano

() také oznacovédno jako vozidlo ,s externim nabijenim*
() také oznacovdno jako vozidlo ,bez externiho nabfjeni

HYBRIDNI ELEKTRICKE VOZIDLO S EXTERNIM NABIJENIM (OVC HEV), BEZ PREPINACE PRACOVNIHO
REZIMU

Vykonaji se dvé zkousky za ndsledujicich podminek:
Podminka A: Zkouska se provadi s plné nabitym zdsobnikem elektrické energie/vykonu.

Podminka B: Zkouska se provede se zdsobnikem energie/vykonu s minimdlni drovni nabiti (maximalni vybit{
kapacity).

Profil stavu nabiti (SOC-state of charge) zdsobniku elektrické energie/vykonu v pribéhu rtznych stupiit
zkousky typu I uddvd dodatek 1.

Podminka A

Postup se zahdji vybijenim zdsobniku elektrické energie/vykonu, jak je uvedeno v bodé 3.2.1.1 nize:

Vybijeni zdsobniku elektrické energie/vykonu

Zésobnik elektrické energie/vykonu se vybiji pi jizdé (na zkusebni drze, vozidlovém dynamometru apod.):
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3.2.2
3.2.2.1

3.2.22

3223

3.2.24

3.2.2.5

3.2.2.51

3.2.2.5.2

3.23
3.2.3.1

3.2.3.2

3.2.3.2.1

3.2.3.2.2

a) pii konstantni rychlosti 50 km/h do doby, kdy se nastartuje motor hybridniho elektrického vozidla, ktery
spotfebovava palivo;

b) nebo pokud vozidlo nemtize dosdhnout konstantni rychlosti 50 km/h bez nastartovani motoru na palivo,
snizi se rychlost, dokud vozidlo nemutze jet niz$i konstantni rychlosti, pfi které motor na palivo nena-
startuje po definovanou dobu/vzdélenost (kterd se stanovi po dohodé mezi technickou zkusebnou a vyrob-
cem);

¢) nebo podle doporuceni vyrobce.
Motor spotiebovavajici palivo se zastavi do 10 sekund po automatickém nastartovani.

Stabilizace vozidla

Pro stabilizaci vozidla se vznétovymi motory se pouzije ¢ist dvé piislusného jizdntho cyklu v kombinaci
s prislusnymi predpisy pro fazeni pfevodii podle definice v bodé 1.4 této piilohy. Projedou se tii za sebou
nésledujici cykly.

Vozidla vybavend zdzehovymi motory se pfipravi s vyuZitim jedné &sti jedna a dvou &asti dvé aplikovatelného
jizdniho cyklu v kombinaci s p¥islusnymi predpisy pro fazeni pfevodt podle definice v bod¢ 1.4 této piilohy.

Vozidlo se po této stabilizaci a pfed zkouskou ponechd v mistnosti s relativné konstantni teplotou od 293 K
do 303K (od 20 °C do 30 °C). Tato stabilizace musi trvat nejméné Sest hodin a pokracovat po dobu, nez
teplota motorového oleje a pifpadné chladici kapaliny dosdhne teploty mistnosti s pifpustnou odchylkou +2 K
a dokud se plné nenabije zdsobnik elektrické energie/vykonu v disledku nabijeni uvedeného v bodé 3.2.2.4
nize.

V priibéhu odstaveni vozidla se zdsobnik elektrické energie/vykonu nabiji s vyuZitim postupu bézného no¢niho
nabijeni podle bodu 3.2.2.5 niZze.

Bézné nocni nabfjeni

Zasobnik elektrické energie/vykonu se nabiji nize uvedenym zpiisobem.
Postup bézného noc¢niho nabfjent:

Nabijeni se provadi:

a) palubnim nabijecem, pokud je namontovin; nebo

b) externim nabijeCem podle doporuceni vyrobce a s vyuzitim nabijectho postupu pfedepsaného pro bézné
nabfjent;

¢) pii okolni teploté mezi 20 °C a 30 °C. Tento postup vylucuje veskeré typy zvldstnich nabfjeni, které by
mohly byt provedeny ruéné nebo automaticky, jako je napf. vyrovndvaci nabijeni nebo obsluzné nabijeni.
Vyrobce vydd prohldseni, ze v priibéhu zkousky nedoslo k postupu zvldstniho nabijeni.

Kritéria pro konec nabijeni

Kritériem pro konec nabijeni je nabijeci doba 12 hodin, pokud neni fidi¢i jednoznacné zfetelné indikovano

standardnimi pi¥istroji, Ze zdsobnik elektrické energie/vykonu jesté neni plné nabit.

V tomto piipadé:

3 X jmenovitd kapacita baterie (Wh)
prikon ze sité (W)

maximdalni doba =

Postup zkousky

Vozidlo se nastartuje prostiedky, které md Fidic bézné k dispozici. Prvni cyklus se zahdji startem vozidla.
Lze pouzit postupy zkousek definované bud v bodé 3.2.3.2.1, nebo v bodé 3.2.3.2.2.

Vzorky se zacnou odebirat pred zahdjenim startovdni vozidla nebo v jeho priibéhu a jejich odbér skonéi na
konci posledni periody volnobéhu v cyklu mimo mésto (¢dst 2, konec odbéru vzorkd).

Odbér vzorkd zacind pred zahdjenim postupu nastartovani vozidla nebo v jeho pribéhu a pokracuje po dobu
nékolika opakovéni zkusebnich cyklt a kon¢i dokoncenim zdvére¢né periody volnobéhu prvniho mimomést-
ského cyklu (¢ast dve), béhem néhoz dosdhla baterie stavu minimdlniho nabiti podle kritéria definovaného nize
(konec odbéru vzorkd).

Elektrickd bilance Q [Ah] se zjistuje v kazdém kombinovaném cyklu postupem podle dodatku 2 k této piiloze
a pouzije se ke stanoveni okamziku, kdy baterie dosdhla stavu minimélniho nabiti.
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3.233

3.23.4

3.2.35

3.2.4

3.2.5

3.3
3.3.1
3.3.1.1

3.3.1.2

3.3.2
3.3.2.1

3.3.2.2

33.23

3.3.2.4

3.3.2.5

Stav minimélniho nabiti baterie v kombinovaném cyklu N je dosazen tehdy, kdyz elektrickd bilance béhem
zkuSebniho cyklu N + 1 neni vys$si nez 3 % vybiti, vyjadiené jako procento nominalni kapacity baterie (v Ah)
ve stavu maximdlniho nabit{ udaného vyrobcem. Na zddost vyrobce mohou byt provedeny dalsi zkusebni cykly
a jejich vysledky mohou byt zahrnuty do vypoctt v bodech 3.2.3.5 a 3.4.1, pokud elektrickd bilance v piipadé
kazdého dalstho zkusebniho cyklu ukdze mensi vybiti baterie nez v predchdzejicim cyklu.

Mezi jednotlivymi cykly je dovolena perioda odstaveni vozidla za tepla v délce 10 minut. Béhem této doby
musi byt motor zastaven.

Vozidlo musi byt provozovano podle pfislusného jizdniho cyklu a pfedpisu pro fazeni podle definice v bodé
1.4 této piilohy.

Vyfukové plyny se analyzuji podle piilohy 4 predpisu ¢. 83 ve znéni platném v dobé schvileni typu vozidla.

Vysledky zkousky kombinovaného cyklu (CO, a spotieba paliva) podle podminky A se zaznamenaji (hodnoty
m; [g] a ¢; [l]). V piipadé zkouseni podle bodu 3.2.3.2.1 hodnoty m; a ¢; jednoduse vyjadtuji vysledky
jediného kombinovaného cyklu. V piipadé zkouseni podle bodu 3.2.3.2.2 jsou m; a ¢; souctem vysledkd
N kombinovanych cykla.

Do 30 minut od ukonceni posledniho cyklu se zdsobnik elektrické energie/vykonu nabiji podle bodu 3.2.2.5
této piflohy. Energie el [Wh] dobijend ze sité¢ se méfi vybavenim pro méfeni energie zapojenym mezi sitovou
zastrcku a vozidlovy nabijec.

Spotieba elektrické energie pro podminku A je rovna hodnoté e; [Wh].

Podminka B
Stabilizace vozidla

Zasobnik elektrické energie/vykonu vozidla se vybije podle bodu 3.2.1.1 této p¥ilohy. Na zddost vyrobce lze
pied vybitim zdsobniku elektrické energie/vykonu provést stabilizaci vozidla podle bodu 3.2.2.1 nebo 3.2.2.2
této piilohy.

Pred zkouskou se vozidlo odstavi v mistnosti s relativné ustdlenou teplotou od 293 K do 303 K (od 20 °C do
30 °C). Tato stabilizace se provadi po dobu nejméné 3esti hodin a pokracuje do doby, nez olej a popiipadé
chladivo v motoru dosdhne teploty mistnosti s odchylkou +2 K.

Postup zkousky
Vozidlo se nastartuje prostiedky, které ma Fidi¢c bézné k dispozici. Prvni cyklus za¢ind v okamziku zahdjent

postupu nastartovani vozidla.

Odbér vzorka zacind pred zahdjenim postupu nastartovani motoru a konéi dokoncenim zdvérecné periody
volnob&hu mimoméstského cyklu (Cast dve, konec odbéru).

Vozidlo se provozuje podle pfislusného jizdniho cyklu a predpisu pro fazeni podle definice v bodé 1.4 této

piilohy.
Vyfukové plyny se analyzuji podle pfilohy 4 predpisu €. 83 ve znéni platném v dobé schvidleni typu vozidla.

Vysledky zkousky kombinovaného cyklu (CO, a spotieba paliva) podle podminky B se zaznamenaji (hodnoty
m, [g] a ¢; [1]).

Do 30 minut od ukonceni cyklu se zdsobnik elektrické energie/vykonu nabiji podle bodu 3.2.2.5 této piilohy.

Energie e, [Wh] dobfjend ze sit¢ se méfi vybavenim pro méfeni energie zapojenym mezi sitovou zdstrcku
a vozidlovy nabijec.

Zasobnik elektrické energie/vykonu vozidla se vybije podle bodu 3.2.1.1 této piilohy.

Do 30 minut od vybiti se zdsobnik elektrické energie/vykonu nabiji podle bodu 3.2.2.5 této piilohy.
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3.4
3.4.1

3.4.2

3.4.2.1

3.4.2.2

3.43

3.4.4

3.4.4.1

3.4.4.2

Energie e; [Wh] dobijend ze sité¢ se méfi vybavenim pro méfeni energie zapojenym mezi sitovou zdstrcku
a vozidlovy nabijec.

Spotfeba elektrické energie e, [Wh] pro podminku B je rovna: e4 = e2 — e3.

Vysledky zkousek

Hodnotami CO, jsou M; = m;[Dye; @ My = my[Dyegy [g/km], kde Dtest; a Dyoqpy jsou celkové skuteéné ujeté
vzdélenosti pii zkouskdch podle podminky A (bod 3.2 této piilohy) a podminky B (bod 3.3 této piilohy).
Hodnoty m; a m, jsou stanoveny v bodech 3.2.3.5 a 3.3.2.5 této piilohy.

Vazené hodnoty CO, se vypocitaji podle nize uvedeného vzorce:

V piipadé zkousek podle bodu 3.2.3.2.1:

M= (De ’ Ml + Dav : M2)/(De + Dav)!

kde:

M

hmotnostni emise CO, v gramech na kilometr (g/km)

M; = hmotnostni emise CO, v g/km s pln¢ nabitym zdsobnikem elektrické energie/vykonu

M, = hmotnostni emise CO, v g/km se zdsobnikem elektrické energie/vykonu ve stavu minimalntho nabiti
(maximalniho vybiti kapacity)

D, = akéni dosah vozidla na elektfinu zjistény postupem uvedenym v piiloze 9, kde vyrobee zajisti
prostiedky pro méfeni na vozidle ve stavu vyhradné elektrického provozu

D,, = 25km (uvazovand pramérnd vzddlenost mezi dvéma nabitimi baterie)

V piipadé zkousek podle bodu 3.2.3.2.2:

M = Dy * My + Dy - Mp)/(Dgye + Dyy)s
kde:
M = hmotnostni emise CO, v gramech na kilometr (g/km)

M; = hmotnostni emise CO, v gramech na kilometr (g/km) s plné nabitym zdsobnikem elektrické energie/
vykonu

M, = hmotnostni emise CO, v gramech na kilometr (g/km) se zdsobnikem elektrické energie/vykonu ve stavu
minimdlniho nabit{ (maximdlntho vybiti kapacity)
Dy = akéni dosah OVC podle postupu popsaného v piiloze 9

ovc

D,, = 25km (uvazovand primérnd vzddlenost mezi dvéma nabitimi baterie)
Hodnoty spotteby paliva jsou ndsledujici:

C; =100 * ¢;/Dyege; and C; = 100 * ¢y/Dyeger [1/100 km],

kde Dy @ Dyegra jsou celkové skuteéné ujeté vzdélenosti pii zkouskdch podle podminky A (bod 3.2 této
piflohy) a B (bod 3.3 této piilohy). Hodnoty c1 a c2 jsou ureny v bodech 3.2.3.5 a 3.3.2.5 této piilohy.

Vazené hodnoty spotieby paliva se vypocitaji podle nize uvedeného vzorce:
V piipadé zkousek podle bodu 3.2.3.2.1:

C =D C + Dy + G)[(De + Dyy),

kde:

C = spotieba paliva v 1/100 km
C; = spotieba paliva v 1/100 km s plné nabitym zdsobnikem elektrické energie/vykonu

C, = spotiecba paliva v 1/100 km se zdsobnikem elektrické energie/vykonu ve stavu minimdlniho nabiti
(maximdlniho vybiti kapacity)

D, = akéni dosah vozidla na elektfinu zjistény postupem uvedenym v pifloze 9, pii kterém musi vyrobce
zajistit prostiedky na méfeni s vozidlem jedoucim vyhradné v elektrickém rezimu

D 25 km (uvazovand primérnd vzdilenost mezi dvéma nabitimi baterie)

av

V piipadé zkousek podle bodu 3.2.3.2.2:
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3.4.5

3.4.6

3.4.6.1

3.4.6.2

Cc= (Dovc : Cl + Dav : C2)/<Dovc + Dav)’

kde:

C = spotieba paliva v 1/100 km
C, = spotieba paliva v 1/100 km s plné nabitym zdsobnikem elektrické energie/vykonu

C, = spotieba paliva v 1/100 km se zdsobnikem elektrické energie/vykonu ve stavu minimélniho nabiti
(maximdlntho vybiti kapacity)

Dy, = akéni dosah OVC podle postupu popsaného v piiloze 9

D,, = 25km (uvazovand primérnd vzdalenost mezi dvéma nabitimi baterie)
Hodnoty spotieby elektrické energie jsou ndsledujici:

E) = €1/Diest1 @ By = €4/Dyegry [Whikm],

kde Dy @ Dyegy jsou celkové skutecné ujeté vzdalenosti pii zkouskdch podle podminky A (bod 3.2 této
piilohy) a B (bod 3.3 této piilohy). Hodnoty e; a e, jsou urceny v bodech 3.2.5 a 3.3.6 této piilohy.

Vézené hodnoty spotieby elektrické energie se vypocitaji podle nize uvedeného vzorce:
V piipadé zkousek podle bodu 3.2.3.2.1:

E= (D, E +D,, - EJD, + D).

kde:

E = spotfeba elektrické energie ve Wh/km
E; = spotfeba elektrické energie ve Whikm s plné nabitym zdsobnikem elektrické energie/vykonu

E, = spotfeba elektrické energie ve Wh/km se zdsobnikem elektrické energie/vykonu ve stavu minimdlniho
nabiti (maximalniho vybiti kapacity)

D, = akéni dosah vozidla na elektfinu zjistény postupem uvedenym v piiloze 9, pfi kterém musi vyrobce
zajistit prostfedky na méfeni s vozidlem jedoucim vyhradné v elektrickém rezimu

D,, = 25 km (uvaZovand pramérnd vzdilenost mezi dvéma nabitimi baterie)

V piipadé zkousek podle bodu 3.2.3.2.2:

E = Doy " E; + Dy + Eg)/(Doye + Dyy)s

kde:

E = spotieba elektrické energie ve Wh/km

E, = spotieba elektrické energie ve Wh/km s plné nabitym zdsobnikem elektrické energie/vykonu

E, = spotieba elektrické energic ve Wh/km se zdsobnikem elektrické energie/vykonu ve stavu minimélniho

nabiti (maximalniho vybiti kapacity)
= akéni dosah OVC podle postupu popsaného v pifloze 9
D,, = 25km (uvazovand pramérnd vzdélenost mezi dvéma nabitimi baterie)
HYBRIDNI ELEKTRICKE VOZIDLO S EXTERNIM NABIJENIM (OVC HEV), S PREPINACEM PRACOVNIHO
REZIMU
Vykonaji se dvé zkousky za ndsledujicich podminek:

Podminka A: Zkouska se provadi s plné nabitym zdsobnikem elektrické energie/vykonu.

Podminka B: Zkouska se provede se zdsobnikem energie/vykonu ve stavu minimalniho nabiti (maximdlni vybiti
kapacity).

Prepinac pracovniho rezimu musi byt prepnut podle ndsledujici tabulky:
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4.2
4.2.1

4.2.2.1

4.2.3.1

4.23.2

Hybridni rezimy |— Vyhradné elek-|— Vyhradné se — Vyhradné elek- | — Hybridni provozni
tricky spotiebou paliva tricky rezim n (¥)
— Hybridni — Hybridni — Vyhradné se

Stav nabiti baterie

Prepina¢ v poloze

Prepina¢ v poloze

spotiebou paliva
— Hybridn{

Prepina¢ v poloze

— Hybridni provozni
rezim m (¥)

Prepina¢ v poloze

Podminka A Hybridni Hybridni Hybridni Prevazné elektricky

PIné nabitd hybridni provozni
rezim (**)

Podminka B Hybridni Se spotiebou Se spotiebou Prevdzné rezim se

Minimédlni nabit{ paliva paliva spotiebou paliva (***)

(*) Napiiklad: pro rezim sportovni, ekonomicky, méstsky, mimo mésto
(**) Prevazné elektricky hybridni provozni rezim:
Hybridni rezim, u kterého lze prokdzat nejvyssi spotiebu elektrické energie ze viech volitelnych hybridnich rezima pfi
zkouseni podle podminky A, ktery se stanovi podle informaci vyrobce a ktery je odsouhlasen technickou zkusebnou.
(***) Pfevazné rezim se spotiebou paliva:
Hybridni rezim, u kterého lze prokdzat nejvyssi spotfebu paliva ze v3ech volitelnych hybridnich rezim@ pfi zkouseni
podle podminky B, ktery se stanovi podle informaci vyrobce a ktery je odsouhlasen technickou zkusebnou.

Podminka A

Pokud je akéni dosah na elektfinu pfi méfeni podle piilohy 9 tohoto ptedpisu vétsi nez 1 dplny cyklus, mize
byt na zddost vyrobce a po dohodé s technickou zkusebnou zkouska pro méfeni elektrické energie typu
I provedena ve vyhradné elektrickém rezimu. V takovém piipadé jsou hodnoty M; a C; v bodé 4.4 rovny 0.

Postup zacind vybijenim zdsobniku elektrické energie/vykonu vozidla podle postupu uvedeného v bodé 4.2.2.1
nize.

Zasobnik elektrické energie/vykonu vozidla se vybije jizdou s pfepinacem v poloze vyhradné elektrického
rezimu (na zkuSebni drdze, na vozidlovém dynamometru atd.) pfi konstantni rychlosti 70 % + 5 % maximdln{
rychlosti vozidla ve vyhradné elektrickém rezimu. Rychlost se stanovi zkuSebnim postupem pro elektrickd
vozidla podle definice v pfedpisu ¢. 68.

Vybijeni se pferusi:

a) pokud vozidlo neni schopné jizdy rychlosti, kterd se rovnd 65 % maximadln{ tficetiminutové rychlosti; nebo
b) pokud bézné palubni piistroje ddvaji Fidic¢i vyzvu k zastaveni vozidla; nebo

¢) po ujeti vzddlenosti 100 km.

Pokud vozidlo neni vybaveno vyhradné elektrickym rezimem, dosdhne se vybiti zdsobniku elektrické energie/
vykonu jizdou vozidla (na zkuSebni draze, na vozidlovém dynamometru, apod.):

a) pii konstantni rychlosti 50 km/h do doby, kdy se nastartuje motor hybridniho elektrického vozidla, ktery
spotiebovavd palivo;

=

nebo pokud vozidlo nemtze doséhnout konstantni rychlosti 50 km/h bez nastartovani motoru na palivo,
snizi se rychlost, dokud vozidlo nemutZe jet niz$i konstantni rychlosti, pfi které motor na palivo nena-
startuje po definovanou dobu/vzdélenost (kterd se stanovi po dohodé mezi technickou zkusebnou a vyrob-

cem);
¢) nebo podle doporuceni vyrobce.
Motor spotfebovévajici palivo se zastavi do 10 sekund po automatickém nastartovani.
Stabilizace vozidla:

Pro stabilizaci vozidla se vznétovymi motory se pouzije ¢ast dvé piislusného jizdniho cyklu v kombinaci
s piislusnymi pfedpisy pro fazeni pfevodi podle definice v bodé 1.4 této prilohy. Projedou se tfi za sebou
nésledujici cykly.

Vozidla vybavend zdzehovymi motory se piipravi s vyuZitim jedné ¢dsti jedna a dvou ¢dsti dvé aplikovatelného
jizdniho cyklu v kombinaci s p¥islusnymi predpisy pro fazeni pfevodi podle definice v bod¢ 1.4 této piilohy.
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4.2.4.2

4.2.4.2.1

4.2.4.2.2

4.2.43

4244

4.2.4.5

4.2.5

4.2.6

4.3
4.3.1
43.1.1

Vozidlo se po této stabilizaci a pied zkouskou ponechd v mistnosti s relativné konstantni teplotou od 293 K
do 303K (od 20 °C do 30 °C). Tato stabilizace musi trvat nejméné Sest hodin a pokracovat po dobu, nez
teplota motorového oleje a pifpadné chladici kapaliny dosdhne teploty mistnosti 2 K a dokud se plné nenabije
zdsobnik elektrické energie/vykonu v disledku nabfjeni uvedeného v bodé 4.2.3.4 nize.

V priibéhu odstaveni vozidla se zdsobnik elektrické energie/vykonu nabiji s vyuzitim postupu bézného no¢niho
nabijen{ podle bodu 3.2.2.5 této piilohy.

Postup zkousky

Vozidlo se nastartuje prostfedky, které ma fidi¢ bézné k dispozici. Prvni cyklus zacind v okamziku zahdjent
postupu nastartovani vozidla.

Lze pouzit postupy zkousek definované bud v bodé 4.2.4.2.1, nebo v bod¢ 4.2.4.2.2.

Vzorky se zacnou odebirat pred zahdjenim startovédni vozidla nebo v jeho priibéhu a jejich odbér skonéi na
konci posledni periody volnobéhu v cyklu mimo mésto (¢dst 2, konec odbéru vzorkd).

Odbér vzorkt za¢ind pied zahdjenim postupu nastartovani vozidla nebo v jeho priibéhu a pokracuje po dobu
nékolika opakovéni zkusebnich cyklt a kon¢i dokoncenim zévére¢né periody volnobéhu prvniho mimomést-
ského cyklu (¢dst dve), béhem néhoz dosdhla baterie stavu minimdlniho nabiti podle kritéria definovaného nize
(konec odbéru vzorkd).

Elektrickd bilance Q [Ah] se zjistuje v kazdém kombinovaném cyklu postupem podle dodatku 2 k této piiloze
a pouzije se ke stanoveni okamziku, kdy baterie dosdhla stavu minimdlniho nabiti.

Stav minimdlniho nabit{ baterie v kombinovaném cyklu N je dosazen tehdy, kdyz elektrickd bilance béhem
zkusebniho cyklu N + 1 neni vys$si nez 3 % vybiti, vyjadfené jako procento nomindlni kapacity baterie (v Ah)
ve stavu maximdlniho nabiti udaného vyrobcem. Na zddost vyrobce mohou byt provedeny dalsi zkusebni cykly
a jejich vysledky mohou byt zahrnuty do vypoctt v bodech 4.2.4.5 a 4.4.1, pokud elektrickd bilance v piipadé
kazdého dalstho zkusebniho cyklu ukdze mensi vybiti baterie nez v predchdzejicim cyklu.

Mezi jednotlivymi cykly je dovolena perioda odstaveni vozidla za tepla v délce 10 minut. Béhem této doby
musi byt motor zastaven.

Vozidlo musi byt provozovéno podle piislusného jizdniho cyklu a piedpisu pro fazeni podle definice v bodé
1.4 této piilohy.

Vyfukové plyny se analyzuji podle piilohy 4 predpisu ¢. 83 ve znéni platném v dobé schvileni typu vozidla.

Vysledky zkousky kombinovaného cyklu (CO, a spotieba paliva) podle podminky A se zaznamenaji (hodnoty
m, [g] a ¢; [l]). V piipadé zkouseni podle bodu 4.2.4.2.1 hodnoty m; a ¢, jednoduse vyjadfuji vysledky
jediného kombinovaného zkusebniho cyklu. V piipadé zkouseni podle bodu 4.2.4.2.2 jsou m; a ¢; souctem
vysledktt N kombinovanych cykld.

Do 30 minut od ukonceni posledniho cyklu se zdsobnik elektrické energie/vykonu nabiji podle bodu 3.2.2.5
této piilohy.

Energie e; [Wh] dobijend ze sité se méfi vybavenim pro méfeni energie zapojenym mezi sitovou zdstrcku
a vozidlovy nabfjec.

Spotieba elektrické energie pro podminku A je rovna hodnoté e; [Wh].

Podminka B
Stabilizace vozidla

Zasobnik elektrické energiefvykonu vozidla se vybije podle bodu 4.2.2.1 této piilohy.

Na zadost vyrobce lze pted vybitim zdsobniku elektrické energie/vykonu provést stabilizaci vozidla podle bodu
4.2.3.1 nebo 4.2.3.2 této piilohy.
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4.4.2.2

Pred zkouskou se vozidlo odstavi v mistnosti s relativné ustdlenou teplotou od 293 K do 303 K (od 20 °C do
30 °C). Tato stabilizace musi trvat nejméné Sest hodin a pokracovat po dobu, nez teplota motorového oleje
a piipadné chladici kapaliny dosdhne teploty mistnosti +2 K.

Postup zkousky

Vozidlo se nastartuje prostfedky, které md fidi¢ bézné k dispozici. Prvni cyklus se zahdji startem vozidla.

Vzorky se zacnou odebirat pred zahdjenim startovani vozidla nebo v jeho priibéhu a jejich odbér skonéi na
konci posledni periody volnobéhu v cyklu mimo mésto (¢ast 2, konec odbéru vzorkd).

Vozidlo musi byt provozovano podle piislusného jizdntho cyklu a pfedpisu pro fazeni podle definice v bodé
1.4 této prilohy.

Vyfukové plyny se analyzuji podle piilohy 4 ptedpisu ¢. 83 ve znéni platném v dobé schvaleni typu vozidla.

Vysledky zkousky kombinovaného cyklu (CO, a spotfeba paliva) podle podminky B se zaznamenaji (hodnoty
m, [g] a ¢; [1).

Do 30 minut od ukonceni cyklu se zdsobnik elektrické energie/vykonu nabiji podle bodu 3.2.2.5 této piilohy.

Energie e, [Wh] dobijend ze sité¢ se méfi vybavenim pro méfeni energie zapojenym mezi sitovou zdstrcku
a vozidlovy nabijec.

Zasobnik elektrické energiefvykonu vozidla se vybije podle bodu 4.2.2.1 této piilohy.
Do 30 minut od vybiti se zdsobnik elektrické energie/vykonu nabiji podle bodu 3.2.2.5 této piilohy.

Energie e; [Wh] dobifjend ze sit¢ se méfi vybavenim pro méfeni energie zapojenym mezi sitovou zdstrcku
a vozidlovy nabijec.

Spotfeba elektrické energie e, [Wh] pro podminku B je rovna: e4 = €2 — e3

Vysledky zkousek

Hodnotami CO, jsou M; = m;[Dtest; a M, = m,/Dtest, [g/km], kde Dtest; a Dtest, jsou celkové skutecné
ujeté vzdalenosti pfi zkouskdch podle podminky A (bod 4.2 této piilohy) a podminky B (bod 4.3 této piilohy).
Hodnoty m; a m, jsou stanoveny v bodech 4.2.4.5 a 4.3.2.5 této piilohy.

Vazené hodnoty CO, se vypocitaji podle nize uvedeného vzorce:

V piipadé zkousek podle bodu 4.2.4.2.1:

M = (De : Ml + Dav : MZ)/(De + Dav)’

kde:

=<
1}

hmotnostni emise CO, v gramech na kilometr (g/km)

=
|

= hmotnostni emise CO, v g/lkm s plné nabitym zdsobnikem elektrické energie/vykonu

M, = hmotnostni emise CO, v g/km se zdsobnikem elektrické energie/vykonu ve stavu minimélniho nabiti
(maximdlniho vybiti kapacity)

D, = akéni dosah vozidla na elektfinu zji§tény postupem uvedenym v piiloze 9, pii kterém musi vyrobce
zajistit prostiedky na méfeni s vozidlem jedoucim vyhradné v elektrickém rezimu

D,, = 25km (uvaZovand primérnd vzdalenost mezi dvéma nabitimi baterie).

V piipadé zkousek podle bodu 4.2.4.2.2:

M = (Dgye - My + Dy - My)/(Dgye + Dyy),
kde:
M = hmotnostni emise CO, v gramech na kilometr (g/km)

=
1

hmotnostni emise CO, v gramech na kilometr (g/km) s plné nabitym zdsobnikem elektrické energie/
vykonu
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M, = hmotnostni emise CO, v gramech na kilometr (g/km) se zdsobnikem elektrické energie/vykonu ve stavu
minimdlniho nabiti (maximélniho vybiti kapacity)

Dy, = akéni dosah OVC podle postupu popsaného v piiloze 9

ovc
D,, = 25km (uvazovand pramérna vzddlenost mezi dvéma nabitimi baterie)
Hodnoty spotieby paliva jsou ndsledujici:

C; =100 - ¢;/Dyee; @ C = 100 * ¢y/Dyeer [1/100 km],

kde Dyegtp @ Dyegra jsou celkové skutené ujeté vzddlenosti pii zkouskdch podle podminky A (bod 4.2 této
piflohy) a B (bod 4.3 této piilohy). Hodnoty ¢; a ¢, jsou uréeny v bodech 4.2.4.5 a 4.3.2.5 této piilohy.

Viézené hodnoty spotieby paliva se vypocitaji podle nize uvedeného vzorce:
V piipadé zkousek podle bodu 4.2.4.2.1:

C= (D ' C1 + Dav ' C2)/(De + Da.v)y

€

C = spotfeba paliva v 1/100 km
C; = spotfeba paliva v 1/100 km s plné nabitym zdsobnikem elektrické energie/vykonu

C, = spotfeba paliva v 1/100 km se zdsobnikem elektrické energie/vykonu ve stavu minimdlntho nabiti
(maximdlntho vybiti kapacity)

D, = akeni dosah vozidla na elektiinu zji§tény postupem uvedenym v piiloze 9, kde vyrobcee zajisti prostiedky
pro méfeni na vozidle ve stavu vyhradné elektrického provozu.
D,, = 25 km (uvazovand primérnd vzdilenost mezi dvéma nabitimi baterie).

av

V piipadé zkousek podle bodu 4.2.4.2.2:

Cc= (Dovc : Cl + Dav : C2)/<Dovc + Dav)’

kde:

C = spotieba paliva v 1/100 km
C,; = spotieba paliva v 1/100 km s plné nabitym zdsobnikem elektrické energie/vykonu

C, = spotieba paliva v 1/100 km se zdsobnikem -elektrické energie/vykonu ve stavu minimdlniho nabiti
(maximdlniho vybiti kapacity)

D,,. = aké¢ni dosah OVC podle postupu popsaného v piiloze 9

D,, = 25km (uvazovand pramérnd vzddlenost mezi dvéma nabitimi baterie).

Hodnoty spotieby elektrické energie jsou ndsledujici:
El = el/Dtestl a E4 = e4/Dtest2 [Wh/km]’

kde Dyegp @ Dyegrr jsou celkové skutecné ujeté vzdalenosti pfi zkouskdch podle podminky A (bod 4.2 této
piilohy) a B (bod 4.3 této piflohy). Hodnoty e; a e, jsou ureny v bodech 4.2.6 a 4.3.6 této piilohy.

Viézené hodnoty spotieby elektrické energie se vypocitaji podle nize uvedeného vzorce:
V piipadé zkousek podle bodu 4.2.4.2.1:

E= D, E + D, - E4)/(Dc + Dy,

E = spotfeba elektrické energie ve Wh/km

1
—_
|

= spotieba elektrické energie ve Wh/km s plné nabitym zdsobnikem elektrické energie/vykonu

1
&~
|

= spotieba elektrické energie ve Wh/km se zdsobnikem elektrické energie/vykonu ve stavu minimélniho
nabiti (maximdlniho vybiti kapacity)
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D, = akéni dosah vozidla na elektiinu zji§tény postupem uvedenym v piiloze 9, kdy vyrobce musi poskytnout
prostiedky k provedeni méfeni s vozidlem jedoucim pouze v elektrickém rezimu
D,, = 25 km (uvazovand primérnd vzdilenost mezi dvéma nabitimi baterie)

V piipadé zkousek podle bodu 4.2.4.2.2:

E= (Dovc ’ E1 + Dav : E4)/(Dovc + Dav)!

kde:

E = spotieba elektrické energie ve Wh/km

E; = spotieba clektrické energie ve Wh/km s plné nabitym zdsobnikem elektrické energie/vykonu

E4 = spotieba elektrické energie ve Wh/km se zdsobnikem elektrické energie/vykonu ve stavu minimalniho

nabiti (maximdlniho vybiti kapacity)
Doy = akéni dosah OVC podle postupu popsaného v piiloze 9

D,, = 25km (uvaZovand primérnd vzddlenost mezi dvéma nabitimi baterie)

av

HYBRIDNI ELEKTRICKE VOZIDLO S JINYM NEZ EXTERNIM NABIENIM (NOVC HEV), BEZ PREPINACE
PRACOVNIHO REZIMU

Tato vozidla se testuji podle piilohy 6 za pouziti pfislusného jizdniho cyklu a pfedpisu pro fazeni pfevodi dle

bodu 1.4 této piilohy.

Emise oxidu uhlicitého (CO,) a spotieba paliva se stanovi samostatné pro ¢st jedna (méstsky provoz) a ¢st
dvé (mimoméstsky provoz) stanoveného jizdniho cyklu.

Pro stabilizaci se vyuziji nejméné dva po sobé jdouci jizdni cykly (jedna cist jedna a jedna Cdst dvé) bez
odstaven{ vozidla mezi nimi a s vyuzitim piislusného jizdniho cyklu a pfedpisu pro fazeni pfevodi podle
definice v bodé 1.4 této piilohy.

Vysledky zkousek
Vysledky této zkousky (spotieba paliva C [1/100 km] a emise CO, M [g/km]) se koriguji funkci energetické

bilance AE,, baterie vozidla.

Korigované hodnoty (C, [1/100 km] a M, [g/km]) by mély odpovidat nulové energetické bilanci (AE,, = 0)
a vypoditaji se pomoci korekéniho koeficientu, ktery stanovi vyrobce niZe uvedenym postupem.

V piipadé jinych zdsobnikll energie nez elektrické baterie predstavuje AE,, energetickou bilanci zdsobniku
elektrické energie AEgi,pge-

Elektrickd bilance Q [Ah] méfend postupem podle dodatku 2 k této pifloze se vyuzije pro zméfeni rozdilu
mezi energetickym obsahem baterie vozidla na konci a na pocdtku cyklu. Elektrickd bilance se stanovi samo-
statné pro Cast jedna cyklu a pro cast dvé cyklu.

Za vysledky zkousky je mozné povazovat nekorigované hodnoty C a M, pokud:
1) vyrobce muze prokdzat, ze mezi energetickou bilanci a spotiebou paliva neexistuje zZadny vztah;
2) AEy,. vidy odpovidd nabiti baterie;

3) AE,. vidy odpovidd vybiti baterie a pokud hodnota AE,, nepfesahuje 1 % energetického obsahu spotie-
bovaného paliva (spotfebovanym palivem se rozumi celkovd spotieba paliva za jeden cyklus).

Zménu obsahu energie akumulované v baterii AE,, lze vypocitat z méfené elektrické bilance Q takto:
AEp, = ASOC(%) * Eqgpae = 0.0036 - JAAh| - Vi, = 0.0036 - Q - Vp,,. (M])

kde Erppae [MJ] je celkovd kapacita baterie a Vi, [V] je jmenovité napéti baterie.
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Korekeni koeficient spotieby paliva (Kg,.) dle definice vyrobce

Korekeni koeficient spotieby paliva (Kg,) se stanovi na zdkladé série méfeni n provedenych vyrobcem. Tato
série musi obsahovat minimdlné jedno méfeni s Q; < 0 a alespofi jedno s Q; > 0.

Pokud by druhd z podminek nemohla byt pii jizdnim cyklu (¢ast jedna a ¢dst dv€) pouzivaném v této zkousce
realizovana, méla by statistickou vyznamnost extrapolace potiebnou ke stanoveni hodnoty spotieby paliva pii
AEp, = 0 posoudit technickd zkusSebna.

Korekeni koeficient spotieby paliva (Kg,q) je definovan takto:
Kial = (0 2QG = 2Q; - £0)/(n - 2Q;* ~ (2Q)?) (1/100 km/Ah),
kde:

C;

i spotfeba paliva méfend béhem i-té zkousky vyrobce (1/100 km)
Q;: elektrickd bilance méfend béhem i-té zkousky vyrobce (Ah)

n: pocet tdajli

Korekéni koeficient spotieby paliva se zaokrouhli na ¢tyfi platné ¢islice (napf. 0,xxxx nebo xx,xx). Statistickou
vyznamnost korekéniho koeficientu spotfeby paliva posuzuje technickd zkuSebna.

Pro hodnoty spotieby paliva méfené pii Cdsti jedna a pfi ¢dsti dvé cyklu se stanovi samostatné korekéni
koeficienty spotieby paliva.

Spotieba paliva pii nulové energetické bilanci baterie (Cp)

Spotieba paliva C, pfi AE,, = 0 se stanovi z ndsledujictho vzorce:
Co = C = K * Q (1/100 km),

kde:

C: spotieba paliva méfend pii zkousce (I/100 km)

Q: elektrickd bilance méfend béhem zkousky (Ah)

Spotieba paliva pfi nulové energetické bilanci baterie se stanovi samostatné pro méfené hodnoty spotieby
paliva pii ¢dsti jedna cyklu a pfi casti dvé cyklu.

Korekeni koeficient emisi CO, (K¢g,) podle definice vyrobcee

Korekéni koeficient emisi CO, (K¢q,) se stanovi na zékladé série méfeni n provedenych vyrobcem. Tato série
musi obsahovat minimdlné jedno méfeni s Q; < 0 a alespoii jedno s Q; > 0.

Pokud by druhd z podminek nemohla byt pfi jizdnim cyklu (¢ast jedna a ¢dst dv€) pouzivaném v této zkousce
realizovana, méla by statistickou vyznamnost extrapolace pottebnou ke stanoveni hodnoty emisi CO, pfi AE
= 0 posoudit technickd zkusebna.

Korekéni koeficient emisi CO, (Kcg,) je definovan takto:
Koz = (0 TQM; = 3Q; - SM)f(n - 2Q;* - (2Q)?) (g/km/Ah),
kde:

M;: emise CO, zméfené béhem i-té zkousky vyrobce (g/km)
Q;: elektrickd bilance béhem i-té zkousky vyrobce (Ah)

n: pocet daji

Korekéni koeficient emisi CO, se zaokrouhli na &tyfi platné ¢&islice (napf. 0,xxxx nebo xx,xx). Statistickou
vyznamnost korekéniho koeficientu emisi CO, posoudi technickd zkusebna.

Pro hodnoty spotfeby paliva méfené pii ¢dsti jedna a pfi ¢dsti dvé se stanovi samostatné korekéni koeficienty
emisi CO,.
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5.3.6
5.3.6.1

5.3.6.2

6.1.1

6.2

6.3
6.3.1

6.3.1.1

6.3.3
6.3.3.1

6.3.3.2

Emise CO, pii nulové energetické bilanci baterie (M)

Emise CO, My pii AEp,, = 0 se stanovi dle nize uvedené rovnice:
My = M - Keo, - Q (g/km),

kde:

C: spotieba paliva méfend pii zkousce (I/100 km)

Q: elektrickd bilance méfend béhem zkousky (Ah)

Emise CO, pfi nulové energetické bilanci baterie se ur¢i samostatné pro hodnoty emisi CO, naméfené pii ¢dsti
jedna cyklu a pfi ¢dsti dvé cyklu.

VOZIDLA S NABIJENIM JINYM NEZ EXTERNIM (NOVC HEV), S PREPINACEM PROVOZNIHO REZIMU

Tato vozidla se zkouseji v hybridnim rezimu podle piilohy 6 za pouziti piislusného jizdniho cyklu a predpisu
pro fazeni podle definice v bodé 1.4 této piilohy. Pokud je dostupnych nékolik hybridnich rezimu, zkouska se
vykond v rezimu, ktery se nastavi automaticky po otoceni klicku zapalovéni (normdlni rezim).

Emise oxidu uhli¢itého (CO,) a spotieba paliva se stanovi samostatné pro ¢dst jedna (méstsky provoz) a Cast
dvé (mimoméstsky provoz) stanoveného jizdniho cyklu.

Pro stabilizaci se vyuZiji nejméné dva po sobé jdouci jizdni cykly (jedna ¢dst jedna a jedna cast dvé) bez
odstaveni vozidla mezi nimi a s vyuzitim piislusného jizdntho cyklu a pfedpisu pro fazeni ptevodi podle

definice v bodé 1.4 této piilohy.

Vysledky zkousek

Vysledky této zkousky (spotfeba paliva C [1/100 km] a emise CO, M [g/km]) se koriguji funkei energetické
bilance AE, baterie vozidla.

Korigované hodnoty (C, [I/100 km] a M, [g/km]) by mély odpovidat nulové energetické bilanci (AE,,, = 0)
a vypocitaji se pomoci korekéniho koeficientu, ktery stanovi vyrobce nize uvedenym postupem.

V piipadé jinych zdsobnikll energie nez elektrické baterie pfedstavuje AE,,, energetickou bilanci zdsobniku

elektrické energie AE g

Elektrickd bilance Q [Ah] méfend postupem podle dodatku 2 k této pifloze se vyuzije pro zméfeni rozdilu
mezi energetickym obsahem baterie vozidla na konci a na pocdtku cyklu. Elektrickd bilance se stanovi samo-
statné pro Cast jedna cyklu a pro cast dvé cyklu.

Za vysledky zkousky je mozné povazovat nekorigované namétené hodnoty C a M, pokud:
1) vyrobce miize prokdzat, Ze mezi energetickou bilanci a spotfebou paliva neexistuje zZddny vztah;
2) AEy, vidy odpovidd nabiti baterie;

3) AEy,, vzdy odpovidd vybiti baterie a pokud hodnota AEy,, nepfesahuje 1 % energetického obsahu spotfe-
bovaného paliva (spotfebovanym palivem se rozumi celkovd spotieba paliva za jeden cyklus).

Zménu obsahu energie akumulované v baterii AEy,, Ize vypocitat z méfené elektrické bilance Q takto:
AEy, = ASOC%) - Ergpay = 0.0036 - [AAR| - Vi, = 0.0036 - Q - Vi, (M),
kde Etppa [MJ] je celkova kapacita baterie a Vi, [V] je jmenovité napéti baterie.

Korekeni koeficient spotieby paliva (Kg,.) dle definice vyrobce

Korekéni koeficient spotieby paliva (K¢, se stanovi na zdkladé sériec méfeni n provedenych vyrobcem. Tato
série musi obsahovat minimédlné jedno méfeni s Q; < 0 a alespofi jedno s Q; > 0.

Pokud by druhd z podminek nemohla byt pii jizdnim cyklu (¢dst jedna a ¢dst dvé) pouzivaném v této zkousce
realizovdna, méla by statistickou vyznamnost extrapolace potiebnou ke stanoveni hodnoty spotieby paliva pfi
A, = 0 posoudit technickd zkusebna.

Korekéni koeficient spotieby paliva (Kg,q) je definovan takto:

Kel = (0 - 2QC; = 2Q; - 2C)/(n - 2Q; — (2Q)) (1/100 km/Ah),
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6.3.3.3

6.3.4
6.3.4.1

6.3.4.2

6.3.5
6.3.5.1

6.3.5.2

6.3.5.3

6.3.6
6.3.6.1

6.3.6.2

kde:

C;: spotieba paliva méfend béhem i-té zkousky vyrobce (/100 km)
Q;: elektrickd bilance méfend béhem i-té zkousky vyrobce (Ah)

n: pocet tdajli

Korekeni koeficient spotieby paliva se zaokrouhli na ¢tyfi platné cislice (napf. 0,xxxx nebo xx,xx). Statistickou
vyznamnost korekéniho koeficientu spotieby paliva posuzuje technickd zkusebna.

Pro hodnoty spotieby paliva méfené pii Casti jedna a pii ¢dsti dvé cyklu se stanovi samostatné korek¢ni
koeficienty spotteby paliva.

Spotieba paliva pii nulové energetické bilanci baterie (Cg)

Spotieba paliva Cy pfi ZEp,, = 0 se stanovi z ndsledujictho vzorce:
Co = C = Kgye - Q (1100 km),

kde:

C: spotieba paliva méfend pfi zkousce (1/100 km)

Q: elektrickd bilance méfend béhem zkousky (Ah)

Spotieba paliva pfi nulové energetické bilanci baterie se stanovi samostatné pro méfené hodnoty spotieby
paliva pii ¢dsti jedna cyklu a pii ¢asti dvé cyklu.

Korekéni koeficient emisi CO, (Keg,) podle definice vyrobee

Korekéni koeficient emisi CO, (K¢q,) se stanovi na zékladé série méfeni n provedenych vyrobcem. Tato série
musi obsahovat minim4ln¢ jedno méfeni s Q; < 0 a alespofi jedno s Q; > 0.

Pokud by druhd z podminek nemohla byt pii jizdnim cyklu (¢ast jedna a ¢dst dv€) pouzivaném v této zkousce
realizovdna, méla by statistickou vyznamnost extrapolace potiebnou ke stanoveni hodnoty emisi CO, pfi
AEp,. = 0 posoudit technickd zkuSebna.

Korekéni koeficient emisi CO, (K¢g,) je definovan takto:

Keoa = (0 - TQM; - 2Q; - IM)/(n - 2Q;* ~ (2Q))°) (g/km/Ah),
kde:

M;: emise CO, zméfené béhem i-té zkousky vyrobce (g/km)
Q;: elektrickd bilance béhem i-té zkousky vyrobce (Ah)

n:  pocet udajl

Korekéni koeficient emisi CO, se zaokrouhli na &tyfi platné ¢&islice (napf. 0,xxxx nebo xx,xx). Statistickou
vyznamnost korekéniho koeficientu emisi CO, posoudi technickd zkusebna.

Pro hodnoty spotieby paliva méfené pii Casti jedna a pfi Cdsti dvé se stanovi samostatné korekéni koeficienty
emisi CO,.

Emise CO, pii nulové energetické bilanci baterie (M)

Emise CO, M, pfi AEp,, = 0 se stanovi dle niZe uvedené rovnice:
My =M - Ko, - Q (g/km),

kde:

C: spotieba paliva méfend pfi zkousce (I/100 km)

Q: elektrickd bilance méfend béhem zkousky (Ah)

Emise CO, pfi nulové energetické bilanci baterie se ur¢i samostatné pro hodnoty emisi CO, naméfené pifi ¢dsti
jedna cyklu a pfi ¢sti dvé cyklu.
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Dodatek 1

STAV PROFILU NABITI ZASOBNIKU ELEKTRICKE ’ENERGI’E/VY:KONU (SOC) PRO HYBRIDNI ELEKTRICKA
VOZIDLA S EXTERNIM NABIJENIM (OVC HEV)

SOC profily vozidel s externim nabijenim (OVC-HEV) zkousené za podminek A a B jsou ndsledujici.

, . | ' ] ' 1 ' 1
Podminka A: 100 % |===—-- I S R S I R —— ;
I 1 i 1 1 | I
| | ' 1 ' €1 I
1 1 1 1 i
| I 1 [} 1 I I
i i i i 1 i i
I
SOC ! 1 ! 1 1 I
! ! 1 ! 1 | 1
! ! 1 I 1 | |
I 1 i 1 1 1 1
i 1 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1 | 1
P ! | 1 | 1 1 1
MINIMUM == ———— e : demmmen- bemeee- demmmnae FELELLD -
! 1 1 1 1 | 1
! ! 1 | 1 | |
I 1 i | 1 I i
1 1 1 1 1 1 1
! ! 1 | 1 I |

pocétetni stav nabijeni zdsobniku elektrické energie/vykonu
vybijeni podle bodu 3.2.1 nebo 4.2.2 této piilohy
stabilizace vozidla podle bodu 3.2.2.1/3.2.2.2 nebo 4.2.3.1/4.2.3.2 této piilohy

nabijen{ v pribéhu odstaveni vozidla podle bod 3.2.2.3 a 3.2.2.4 nebo 4.2.3.3 a 4.2.3.4 této
piilohy

(5) zkouska podle bodu 3.2.3 nebo 4.2.4 této piilohy
(6) nabijeni podle bodu 3.2.4 nebo 4.2.5 této piilohy

. . | '
Podminka B: S| — i R

i i

1 1

I ]

: ]

SOC i E

i i

] I

| ;
minimum p-==--- 4 oY

' i

i i

1 ]

1 '

(1

pocdtecni stav nabit

stabilizace vozidla podle bodu 3.3.1.1 nebo 4.3.1.1 (volitelné) této piilohy
vybijeni podle bodu 3.3.1.1 nebo 4.3.1.1 této piilohy

odstaveni vozidla podle bodu 3.3.1.2 nebo 4.3.1.2 této piilohy

nabijeni podle bodu 3.3.3 nebo 4.3.3 této prilohy

)

)

)

)

) zkouska podle bodu 3.3.2 nebo 4.3.2 této piilohy
)

) vybijeni podle bodu 3.3.4 nebo 4.3.4 této piilohy
)

nabijen{ podle bodu 3.3.5 nebo 4.3.5 této piilohy
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Dodatek 2

METODA PRO MERENI ELEKTRICKE BILANCE BATERIE HYBRIDNICH VOZIDEL S EXTERNIM NABIJENIM

1.1

1.2

1.3

2.2

3.1

3.2

A HYBRIDNICH VOZIDEL S JINYM NEZ EXTERNIM NABIJENIM
UvoD
Ucelem tohoto dodatku je definice metody a pozadovaného piistrojového vybaveni pro méfeni elektrické bilance

hybridnich elektrickych vozidel s externim nabfjenim (OVC HEV) a hybridnich elektrickych vozidel s jinym nez
externim nabfjenim (NOVC HEV). Méfeni elektrické bilance je nezbytné

a) ke stanoveni okamziku, kdy baterie dosdhla stavu minimélniho nabit{ béhem zkusebniho postupu definovaného
v bodech 3 a 4 této piilohy; a

b) pro korekci méfené spotieby paliva a emisi CO, v disledku zmény energetického obsahu baterie, ke které
dochézi v prabéhu zkousky pii pouziti metody definované v bodech 5 a 6 této piilohy.

Metodu popsanou v této pifloze pouZije vyrobce pro méfeni provddénd za dcelem stanoveni korekénich faktord
Kfuel @ Kco, definovanych v bodech 5.3.3.2, 5.3.5.2, 6.3.3.2 a 6.3.5.2 této piilohy.

Technickd zkuSebna ovéf, zda tato méfeni byla provedena postupem, ktery je popsin v této piiloze.

Metodu popsanou v této pifloze pouzije technickd zkusebna pro méfeni elektrické bilance Q podle definice
v bodech 3.2.3.2.2, 4.2.4.2.2, 5.3.4.1, 5.3.6.1, 6.3.4.1 a 6.3.6.1 této piilohy.

MERIC] VYBAVENI A PRISTROJE

Béhem zkousek podle bodi 3, 4, 5 a 6 této piilohy se proud baterie méif pomoci proudového snimace Celistového
nebo uzavieného typu. Snima¢ proudu (tj. proudové ¢idlo bez zafizeni pro ziskdvani dat) musi mit minimdlni
pfesnost 0,5 % méfené hodnoty (v A) nebo 0,1 % maximdalni hodnoty stupnice.

Pro tuto zkousku se nemohou pouzivat diagnostické piistroje OEM.

Proudovy snimac se umisti na jeden z vodi¢t piimo propojenych s baterii. Aby bylo mozno proud baterie snadno
zméfit externim méficim vybavenim, mél by vyrobce pokud mozno vytvofit na vozidle vhodné, bezpecné
a piistupné propojovaci body. Pokud to neni mozné, je vyrobce povinen poskytnout technické zkusebné

prostiedky pro pfipojeni proudového snimace na vodiCe piipojené k baterii vyse uvedenym zpiisobem.

Vystup proudového snimace se snimd minimdlni vzorkovaci frekvenci 5 Hz. Méfeny proud se integruje v Case
a vynd$i v méfenych hodnotich Q vyjadfovanych v ampérhodindch (Ah).

V misté umisténi ¢idla se méH a snimd teplota se stejnou vzorkovaci frekvenci jako proud, a to tak, aby bylo
mozno tyto hodnoty pouZit pro pifpadnou kompenzaci driftu proudového snimace a piipadné napétového

snimace uzitého k pfevodu vystupu proudového snimace.

Technické zkusebné by mél byt preddn seznam piistroji (virobce, model ¢., vyrobni &), které vyrobce pouzil ke
stanovent:

a) okamziku, kdy baterie dosdhla stavu minimdlniho nabiti béhem zkusebniho postupu definovaného v bodech 3
a 4 této piilohy; a

b) korekénich faktort Kgy a Koy definovanych v bodech 5.3.3.2, 5.3.5.2, 6.3.3.2 a 6.3.5.2 této piilohy,
a pifpadné udaje o posledni kalibraci pfistroji.
POSTUP MERENI

Méfeni proudu baterie musi zalit ve stejnou dobu, kdy zacind zkouska, a musi skoncit ihned poté, kdy vozidlo
dokon¢i dplny jizdni cyklus.

Pro ¢ast jedna a Cast dvé cyklu musi byt zaznamendny samostatné hodnoty Q.
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METODA MEREN{

PRILOHA 9

AKCNIHO DOSAHU NA ELEKTRINU U VOZIDEL POHANI‘-:NYCH VYHRADNE

ELEKTRICKYM HNACIM USTRO]IM NEBO HYBRIDNIM ELEKTRICKYM HNACIM USTRO]IM A AKCNIHO

3.2

DOSAHU OVC U VOZIDEL POHANENYCH HYBRIDNIM ELEKTRICKYM HNACIM USTRO]IM

MERENI AKCNIHO DOSAHU NA ELEKTRINU

Dile popsand zkuSebni metoda umoziiuje méfit akéni dosah na elektfinu vyjadieny v km u vozidel pohdnénych
vyhradné elektrickym hnacim dstrojim nebo akéni dosah na elektiinu a akéni dosah OVC u vozidel pohdné-
nych hybridnim elektrickym hnacim dstrojim s externim nabfjenim (OVC-HEV dle definice v bodé 2 piilohy 8).

PARAMETRY, JEDNOTKY A PRESNOST MERENI

Parametry, jednotky a pfesnost méfeni musi byt ndsledujict:

Parametr Jednotka Presnost Rozliseni
Cas s +0,1s 0,1s
Vzdalenost m +0,1 % 1m
Teplota °C t1°C 1°C
Rychlost km/h 1% 0,2 km/h
Hmotnost kg +0,5 % 1kg
Elektrickd bilance Ah +0,5 % 0,3%

ZKUSEBNI PODMINKY
Stav vozidla

Pneumatiky se pii teploté okoli nahusti na tlak stanoveny vyrobcem vozidla.
Viskozita olejii pro mechanické pohyblivé ¢asti odpovidd specifikacim vyrobee vozidla.

Zafizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci a p¥idavnd zafizeni jsou vypnuta s vyjimkou zafizeni pozadova-
nych ke zkouskdm a k obvyklému provozu vozidla za dne.

Vsechny zdsobniky energie, které slouzi k jinym tceldm nez k trakénim (elektrické, hydraulické, pneumatické
apod.), se nabiji na maximdlni hladinu specifikovanou vyrobcem.

Pokud se baterie provozuji pii teploté vyssi, nez je teplota okoli, udriuje zkuSebni technik teplotu baterie
v bézném provoznim rozsahu zptsobem, ktery doporucuje vyrobce vozidla.

Zéstupce vyrobce musi mit moznost ovéfit, zda systém fizeni teploty baterie neni neti¢inny nebo G¢inny jen
omezene.

Vozidlo musi v priibéhu sedmi dnt pied zkouskou ujet nejméné 300 km s bateriemi, které jsou instalovany ve
zkuSebnim vozidle.

Klimatické podminky

Pii zkouskéch ve volném prostranstvi musi byt teplota okoli v rozmezi 5 °C az 32 °C.
V uzavieném prostoru se zkousky provadéji pii teploté mezi 20 °C a 30 °C.

PROVOZNI REZIMY

Metoda zkousky obsahuje ndsledujici kroky:
a) pocatecni nabiti baterie;
b) aplikace cyklu a méfeni akéniho dosahu na elektfinu.

Pokud je mezi jednotlivymi kroky tfeba vozidlo premistit, odtlaci se vozidlo do ndsledujictho zkusebniho
prostoru (bez regeneracniho dobiti).
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4.1

4.1.1
4.1.1.1

41.1.1.1

4.1.1.1.2

4.1.1.2

4.1.1.21

4.1.1.2.2

4.1.1.3

41.1.3.1

4.1.1.3.2

4.1.1.33

41.1.3.4

Pocdtecni nabfjeni baterie

Nabiti baterie se sklddd z ndsledujicich kroku:

Pozndmka: ,Pocdtecni nabiti baterie* znamend prvni nabiti baterie pfi pifjmu vozidla. U nékolika kombinova-
nych zkousek nebo méfeni jdoucich po sobé je prvni nabiti ,pocdtecnim nabitim baterie“ a dalsi

nabiti pak mohou probéhnout postupem ,bézného nocntho nabijeni*.

Vybijeni baterie

Pro vyhradné elektrickd vozidla

Postup zacind vybitim baterie vozidla jizdou (na zkuSebni drize, na vozidlovém dynamometru, atd.) pfi
konstantni rychlosti rovnajici se 70 % * 5 % maximdlni tficetiminutové rychlosti vozidla.

Vybijeni se zastavi:

a) pokud vozidlo neni schopné jizdy rychlosti, kterd se rovnd 65 % maximadlni tficetiminutové rychlosti;
b) nebo pokud bézné palubni pfistroje ddvaji Fidi¢i vyzvu k zastaveni vozidla; nebo

¢) po ujeti vzddlenosti 100 km.

Pro elektrickd vozidla s externim nabijenim (OVC HEV) bez prepinace pracovniho rezimu podle definice
v piiloze 8.

Vyrobce zajisti prostiedky pro méfeni na vozidle ve stavu vyhradné elektrického provozu.

Postup zacind vybitim vozidlového zdsobniku elektrické energie/vykonu pifi jizdé (na zkuSebni drize, na
vozidlovém dynamometru, apod.):

a) pii konstantni rychlosti 50 km/h do doby, kdy se nastartuje motor hybridniho elektrického vozidla, ktery
spotfebovava palivo;

b) nebo, pokud neni vozidlo schopno dosdhnout konstantni rychlosti 50 km/h bez nastartovdni motoru
spotiebovavajictho palivo, snizi se rychlost tak, aby vozidlo bylo schopno jizdy po definovanou dobu/vzdé-
lenost pfi nizsi konstantni rychlosti, pii které motor spotiebovavajici palivo jesté nestartuje (je tfeba
dohodnout mezi technickou zkusebnou a vyrobcem);

¢) nebo podle doporuceni vyrobce.

Motor spotiebovavajici palivo se zastavi do 10 sekund po automatickém nastartovéni.

Pro elektrickd hybridni vozidla s externim nabfjenim (OVC HEV) s pfepinatem pracovniho rezimu podle
definice v piiloze 8.

Pokud neni k dispozici poloha vyhradné pro elektricky provoz, musi vyrobce zajistit prostfedky umoznujici
méfeni s motorem pracujicim vyhradné v elektrickém provozu.

Postup za¢ind vybitim vozidlového zdsobniku elektrické energie/vykonu pii jizdé s prepinacem v poloze pro
elektricky rezim (na zkudebni dréze, na vozidlovém dynamometru, apod.) s konstantni rychlosti odpovidajici
70 % £ 5 % maximdlni rychlosti vozidla pro jizdu po dobu 30 minut (tficetiminutovd rychlost).

Vybijeni se prerusi:

a) pokud vozidlo neni schopné jizdy rychlosti, kterd se rovnd 65 % maximalni t¥icetiminutové rychlosti; nebo
b) pokud bézné palubni piistroje ddvaji fidi¢i vyzvu k zastaveni vozidla; nebo

) po ujeti vzdalenosti 100 km.

Pokud neni vozidlo vybaveno pro vyhradné elektricky provoz, vybiti zdsobniku elektrické energie/vykonu se
doséhne jizdou (na zkusebni drdze, na vozidlovém dynamometru, atd.):

a) pii konstantni rychlosti 50 km/h do doby, kdy se nastartuje motor hybridniho elektrického vozidla, ktery
spotfebovava palivo; nebo

b) pokud neni vozidlo schopno dosdhnout konstantni rychlosti 50 km/h bez nastartovani motoru spotfebo-
vévajictho palivo, sniZi se rychlost tak, aby vozidlo bylo schopno jizdy po definovanou dobu/vzdélenost pii
niz8i konstantni rychlosti, pfi které motor spotiebovavajici palivo jesté nestartuje (je tieba dohodnout mezi
technickou zkusebnou a vyrobcem); nebo

¢) podle doporuceni vyrobce.
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4.2
4.2.1
4.2.1.1

4.2.1.2

4.2.1.3

4.2.1.4

4.2.1.5

4.2.2
4.2.2.1

42211

4.2.2.1.2

42213

4.2.2.1.4

4.2.2.1.5

4.2.2.2
4.2.2.2.1

4.2.2.2.2

42223

4.2.2.2.4

Motor spotiebovavajici palivo se zastavi do 10 sekund po automatickém nastartovani.
Bézné nocni nabijeni
Baterie se u vyhradné elektrického vozidla nabiji postupem bézného nocniho nabijeni podle bodu 2.4.1.2

piflohy 7 po dobu nepfesahujici 12 hodin.

U hybridniho elektrického vozidla s externim nabfjenim (OVC HEV) se baterie nabiji postupem bézného
no¢niho nabijeni podle popisu v bodé 3.2.2.5 piilohy 8.

Aplikace zkuSebniho cyklu a méfeni akéniho dosahu
U vyhradné elektrickych vozidel

Zkusebni postup podle definice v bodé 1.1 piilohy 7 se pouZzivd na vozidlovém dynamometru sefizeném podle
popisu v dodatku 1 k piifloze 7 tak dlouho, az se dosdhne kritéria konce zkousky.

Kritéria konce zkousky se dosdhne, pokud vozidlo neni schopno dodrzet pozadovanou kiivku do 50 km/h
nebo pokud bézné palubni piistroje ddvaji fidi¢i vyzvu k zastaveni vozidla.

Poté se vozidlo zpomali uvolnénim pedalu akcelerdtoru na 5km/h bez pouziti brzdového peddlu a poté se
zastavi brzdénim.

Pokud vozidlo nedosdhne pii rychlosti presahujici 50 km/h pozadovaného zrychleni ani rychlosti zkusebniho
cyklu, ponechd se peddl akcelerdtoru plné stlaceny do doby, kdy se opét dosdhne referencni kiivky.

S ohledem na lidské potieby jsou pipustnd az tii pferuSeni mezi jednotlivymi fizemi zkousek, aviak ne delsf
nez 15 minut celkem.

Hodnota ujeté vzdalenosti De zméfend na konci a vyjddiend v km je akénim dosahem vozidla na elektfinu.
Hodnota se zaokrouhli na nejblizsi celé Cislo.

U hybridnich elektrickych vozidel

K urceni akéniho dosahu na elektfinu u hybridniho elektrického vozidla

Piislusny zkuSebni postup a piislusné piedpisy pro Fazeni prevodi podle definice v bodé 1.4 piilohy 8 se
pouziji na vozidlovém dynamometru sefizeném podle popisu v dodatku 2, 3, a 4 k pifloze 4 predpisu ¢. 83,
dokud se nedosahne kritéria konce zkousky.

Pro méfeni akéniho dosahu na elektfinu se kritéria konce zkousky dosdhne v okamziku, kdy vozidlo neni
schopno udrzet pozadovanou kiivku do 50 km/h nebo pokud béiné palubni pristroje ddvaji fidici vyzvu
k zastaveni vozidla nebo jakmile baterie dosdhla stavu minimalniho nabiti. Poté se vozidlo zpomali uvolnénim
peddlu akcelerdtoru na 5 km/h bez pouziti brzdového pedilu a poté se zastavi brzdénim.

Pokud vozidlo nedosdhne pii rychlosti presahujici 50 km/h pozadovaného zrychleni ani rychlosti zkusebniho
cyklu, ponechd se peddl akcelerdtoru plné stlaceny do doby, kdy se opét dosdhne referencni kiivky.

S ohledem na lidské potteby jsou piipustnd az tii pieruseni mezi jednotlivymi fézemi zkousek, avsak ne delsf
nez 15 minut celkem.

Hodnota vzdilenosti De ujeté pouze s pouzitim elektrického motoru vyjddiend v km je nakonec akénim
dosahem na elektfinu hybridniho elektrického vozidla. Hodnota se zaokrouhli na nejblizsi celé &islo. Pokud
je vozidlo v priibéhu zkousky provozovano jak v elektrickém, tak v hybridnim rezimu, urci se doba provozu ve
vyhradné elektrickém provozu zméfenim proudu u vstiikovact nebo zapalovani.

K urceni akéniho dosahu OVC hybridniho elektrického vozidla

Piislusny zkuSebni postup a piislusné piedpisy pro Fazeni prevodi podle definice v bodé 1.4 piilohy 8 se
pouziji na vozidlovém dynamometru sefizeném podle popisu v dodatku 2, 3, a 4 k pifloze 4 predpisu ¢. 83,
dokud se nedosdhne kritéria konce zkousky.

Pro méfeni akéniho dosahu OVC se kritéria konce zkousky dosihne v okamziku, kdy baterie dosdhne stavu
minimélnfho nabiti podle kritérif definovanych v bodech 3.2.3.2.2 nebo 4.2.4.2.2 piilohy 8. Jizda pokracuje,
dokud neni dosazeno zavérecné periody volnobéhu v mimoméstském cyklu.

S ohledem na lidské potteby jsou piipustnd az tii pferudeni mezi jednotlivymi fizemi zkousek, aviak ne delsf
nez 15 minut celkem.

Celkova ujetd vzdalenost v km, zaokrouhlend na nejblizsi celé ¢islo, nakonec odpovidd akénimu dosahu OVC

hybridniho elektrického vozidla.
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PRILOHA 10

POSTUP ZKOUSKY EMISI U VOZIDEL VYBAVENYCH PERIODICKY SE REGENERUJICIM SYSTEMEM

2.2

2.3

3.1

UvoD
Tato piiloha definuje zvldstni ustanoveni pro schvéleni typu vozidel vybavenych periodicky se regenerujicim
systémem podle definice v bod¢ 2.19 tohoto predpisu.

ROZSAH PUSOBNOSTI A ROZSIREN! SCHVALEN[ TYPU
Rodiny vozidel vybavenych periodicky se regenerujicim systémem

Tento postup plati pro vozidla vybavend periodicky se regenerujicim systémem definovanym v bodé 2.19 tohoto
piedpisu. Pro tcely této piflohy se mohou urcit rodiny vozidel. Proto se typy vozidel s regenerujicimi se systémy,
jejichz déle popsané parametry jsou shodné nebo jsou ve stanovenych mezich, poklddaji za ¢leny stejné rodiny
z hlediska méfeni typickych pro popsané periodicky se regenerujici systémy.

Totozné parametry jsou tyto:

Motor:

a) pocet valca;

b) zdvihovy objem motoru (£15 %);
¢) pocet ventild;

d) palivovd soustava;

¢) proces spalovani (dvoudoby, ¢tyfdoby, s rotujicimi pisty).

Periodicky se regenerujici systém (tj. katalyzdtor, zachycova¢ Cdstic):

a) konstrukce (tj. druh pouzdra, druh vzdcného kovu, druh nosice, hustota komirek);

b) druh a princip ¢innosti;

) systém ddvkovdni a p¥isad;

d) objem (£10 %);

) umisténi (teplota +50 °C pfi 120 km/h nebo rozdil 5 % maximdlni teploty nebo tlaku).

Typy vozidel s rozdilnymi referenénimi hmotnostmi

Faktor K stanoveny postupem podle této piilohy pro schvéleni typu vozidla s periodicky se regenerujicim
systémem podle definice v bodé 2.19 tohoto predpisu maze byt uzit i u jinych vozidel ve skupiné rodiny
s referencni hmotnosti do dvou nejblizsich vyssich tid ekvivalentni setrvacné hmotnosti nebo u kterékoliv nizsi
tiidy ekvivalentni setrvacné hmotnosti.

Misto zkuSebnich postupl definovanych v nize uvedeném bodé lze uzit konstantni hodnotu K; = 1,05, pokud
technickd zkuSebna nevidi divod, aby tato hodnota byla prekrocena.

POSTUP ZKOUSKY

Vozidlo muze byt vybaveno prepinacem umoziujicim zabranit nebo povolit fizi regenerace za piedpokladu, ze
takovy provoz nijak neovlivni ptvodni kalibraci motoru. Tento pfepina¢ se smi pouzit jen pro zabranéni fize
regenerace, kdyZ je regeneracni systém zatizen, a pii stabilizacnich cyklech. Nesmi se vSak pouzit pfi méfeni

,,,,,,

dodanou vyrobcem (OEM).

Méfeni emisi CO, a spotieby paliva mezi dvéma cykly, kdy dochdzi k fizim regenerace

Primérné emise oxidu uhli¢itého a spotieba paliva mezi fizemi regenerace a v pribéhu plnéni regenera¢niho
zafizeni se ur¢i z aritmetického priméru nékolika piiblizné stejné dlouhych zkusebnich cykld typu I (pokud je
jich vice nez 2) nebo ekvivalentnich zkusebnich cykléi na motorové brzdé. Alternativné mize vyrobce piedlozit
udaje, které prokazuji, Ze emise oxidu uhli¢itého a spotieba paliva zistdvaji mezi fazemi regenerace konstantni
v rozmezi +4 %. V tomto piipadé se mohou pouzit hodnoty emisi oxidu uhli¢itého a spotfeby paliva naméfené
pii obvyklé zkousce typu I. Ve viech ostatnich piipadech se musi zméfit emise v priibéhu nejméné dvou
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zkuebnich cykld typu I nebo rovnocennych zkusebnich cyklt na motorové brzdé: jeden cyklus bezprostiedné
po regeneraci (pfed novym zatizenim zafizeni) a jeden co nejblize pred fdzi regenerace. Veskerd méfeni emisi
a viechny vypocty se provadéji podle pfilohy 6. Stanoveni primérnych hodnot emisi pro jednotlivé systémy
s regeneraci se provede v souladu s bodem 3.3 této piilohy a pro viceCetné systémy s regeneraci podle bodu 3.4
této piilohy.

3.1.2  Proces plnéni a stanoveni faktoru K; se provede béhem zkusebniho cyklu typu I, na vozidlovém dynamometru
nebo na motorové brzdé za uziti ekvivalentniho zkusebniho cyklu. Tyto cykly mohou probéhnout spojité (tj. bez
nutnosti zastavit motor mezi cykly). Po libovolném poctu Gplnych cykla se maze vozidlo odstavit z vozidlového
dynamometru a zkouska muze pokracovat pozdgji.

3.1.3  Pocet cykli D mezi dvéma cykly, v nichz dojde k fdzi regenerace, pocet cyklt n, béhem nichz se méfi emise,
a kazdé méfeni emisi (M'y) se zaznamend podle potieby v souladu s pfilohou 1, body 4.1.11.2.1.10.1 az
4.1.11.2.1.10.4 nebo 4.1.11.2.5.4.1 a7 4.1.11.2.5.4.4.

3.2 Méfeni emisi oxidu uhli¢itého a spotfeby paliva béhem regenerace

3.2.1  Piipadnd piiprava vozidla pro zkousku emisi béhem féze regenerace se miize provést pouzitim p¥ipravnych cykl
podle bodu 5.3 piilohy 4 ptedpisu ¢. 83 nebo ekvivalentnich zkusebnich cyklt na motorové brzdé, podle toho,
ktery postup plnéni byl zvolen podle vyse uvedeného bodu 3.1.2.

3.2.2  Podminky pro zkousku a pro vozidlo, které jsou popsiny v pifloze 6, plati pred provedenim prvni platné
zkousky emisi.

3.2.3  Béhem piipravy vozidla nesmi dojit k regeneraci. To je mozno zajistit jednim z nasledujicich postupi:
3.2.3.1 Pro cykly stabilizace je mozné instalovat ,ndhradni“ systém regenerace nebo castecny systém.
3.2.3.2 Jiny postup dohodnuty mezi vyrobcem a schvalovacim orgdnem.

3.2.4  Vykond se zkouska emisi z vyfuku po startu za studena, vcetné fize regenerace, podle pracovniho cyklu typu
I nebo probéhne rovnocenny cyklus na motorové brzdé. Pokud se zkousky emisi mezi dvéma cykly, v nichz
dojde k fdzim regenerace, vykonaji na motorové brzdé, musi se na motorové brzdé vykonat také zkouska emisi,
kterd zahrnuje fzi regenerace.

3.2.5 Pokud fize regenerace vyzaduje vice nez jeden pracovni cyklus, provede se ndsledujici zkusebni cyklus (cykly)
bezprosttedné, bez zastaveni motoru, dokud se neukon¢i tplnd faze regenerace (kazdy se cyklus musi byt tplny).
Cas nutny pro zah4jen{ dalstho cyklu musi byt co nejkratsi (napt. vyména filtru &dstic). Behem této periody musi
byt motor zastaven.

3.2.6  Hodnoty emisi oxidu uhlicitého a spotieby paliva béhem faze regenerace (M) se vypocitaji podle pfilohy 6.
Zaznamend se pocet pracovnich cykl (d) pro dplnou regeneraci.

3.3 Vypocet kombinovanych emisi oxidu uhli¢itého a spotieby paliva u jediného regeneratniho systému
n
DM,
_ =l
1) My =2 ns2

d
DMy
_ i

Mg -D+M,;-d
Gl Mpi:{W}

kde pro kazdou emisi oxidu uhli¢itého a pro spotiebu paliva je:

M= hmotnostni emise CO, v gkm a spotieba paliva v 1/100 km za jednu ¢ést (i) zkusebntho cyklu (nebo
ekvivalentniho cyklu na motorové brzdé) bez regenerace;

M= hmotnostn{ emise CO, v g/km a spotieba paliva v [/100 km za jednu &dst (i) zkusebniho cyklu (nebo
ekvivalentniho cyklu na motorové brzdé) béhem regenerace (kdyz n > 1, provede se prvni zkouska typu
I za studena a ndsledujici cykly za tepla);
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M= stiedni hodnota hmotnostnich emisi CO, v glkm a spotfeba paliva v 1/100 km za jednu &ast (i)
zkusebniho cyklu bez regenerace;

M= stfedni hodnota hmotnostnich emisi CO, v glkm a spotfeba paliva v 1/100 km za jednu &ast (i)
zkuSebniho cyklu béhem regenerace;

M= stfedni hodnota hmotnostnich emisi CO, v g/lkm a spotieba paliva v 1/100 km;

n = pocet zkudebnich bodi, ve kterych se méfily emise (zkusebni cykly typu I nebo ekvivalentni zkusebni
cykly na motorové brzd€) mezi dvéma cykly, v nichz dochdzi k regeneraci, > 2;

d = pocet zkuebnich cyklt potiebnych pro regeneraci;
D =  pocet zkusebnich cyklt mezi dvéma cykly, v nichZ dochdzi k regeneraci.
Pro ilustraci parametri méfeni viz obr. 10/1.

Obrdzek 10/1

Parametry méfené béhem zkousky emisi oxidu uhli¢itého a spotfeby paliva v pribéhu cykli, v nichz
dochézi k regeneraci, a mezi témito cykly (schematicky ptiklad, emise v prib&hu ,D“ se mohou sniZovat
nebo zvySovat)

Emise CO, [g/km] a spotfeba paliva [1/100 km]

|
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3.3.1  Vypocet faktoru regenerace K pro uvazovanou hodnotu (i) emisi oxidu uhlic¢itého a spotieby paliva
K; = Mpi/Msi
Vysledné hodnoty Mg, My, a K; se zapisi do zkusebniho protokolu, ktery vydavé technickd zkusebna.
K; se mize stanovit po vykondni jednoho sledu zkousky.
3.4 Vypocet kombinovanych emisi CO, a spotieby paliva u viceCetnych systémi s periodickou regeneraci
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/
E :Msik,j
k=1

ng
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5) My

6) My

kde:

Msik

Mrik

Mk =

rik,j

ny

dy

Dy

My; - zx:Dk + My - Zx:dk
— k=1 k=1

S (D + dy)
k=1

X
D (M - Dy + My - i)

k=1
Z(Dk + dk)
k=1

hodnota hmotnostnich emisi CO, vsech pfipadti v g/km a spotieba paliva v 1/100 km (i) bez rege-
nerace;

hodnota hmotnostnich emisi CO, viech pfipadia v g/km a spotfeba paliva v 1/100 km (i) béhem
regenerace;

hodnota hmotnostnich emisi CO, vsech piipadt v g/lkm a spotieba paliva v 1/100 km (i);
hodnota hmotnostnich emisi CO, pfipadu v g/km a spotieba paliva v 1/100 km (i) bez regenerace;
hodnota hmotnostnich emisi CO, pfipadu v g/lkm a spotieba paliva v 1/100 km (i) béhem regenerace;

hmotnostni emise CO, pfipadu v g/km a spotieba paliva v 1/100 km (i) za jeden zkusebni cyklus typu
I (nebo ekvivalentniho cyklu na motorové brzdé) bez regenerace s méfenim v bodé j; 1 <j < n;

hmotnostni emise CO, pifpadu v g/km a spotieba paliva v 1/100 km (i) za jeden zkusebni cyklus typu
I (nebo ekvivalentniho cyklu na motorové brzdé) béhem regenerace (jestlize n > 1, provede se prvni
zkuSebni cyklus typu I za studena a ndsledujici cykly za tepla) s méfenim v bodé j; 1 <j<d;

pocet zkusebnich bodt piipadu k, ve kterych se méfily emise (zkusebni cykly typu I nebo ekvivalentni
zkusebni cykly na motorové brzd€) mezi dvéma cykly, v nichz dochdzi k regeneraci, > 2;

pocet zkusebnich cyklt pfipadu k potfebnych pro regeneraci;

pocet zkusebnich cyklt pfipadu k mezi dvéma cykly, v nichz dochazi k regeneraci.

Pro ilustraci parametrd méfeni viz obr. 10/2 niZe.



Utedni véstnik Evropské unie 26.5.2012

L 138/76

Obrdzky 10/2 a 10/3

Parametry méfené béhem zkousky emisi béhem cykli, ve kterych dochdzi k regeneraci, a mezi témito
cykly (schematicky piiklad)
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Ndsledujici popis podrobné vysvétluje schematicky piiklad na obr. 10/3 vySe, aby jej bylo mozné pouzit

u jednoduchych a redlnych piipadi:
1. DPF: piipady s regeneraci, ve stejnych ¢asovych intervalech, s podobnymi emisemi (+15 %) piipad od piipadu

Dy =Dy =Dy
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3.4.1
3.4.1.1

3.4.1.2

de=dp,q =dy
M = Mg = My s 1 = Mgeo g
nk=n

2. DeNOx: piipad odsifovéni (odstranovani SO,) zacne dfive, nez se vliv siry na emise stane zjistitelnym (¢ 15 %
naméfenych emisi) a v tomto piikladu se vykond z exotermického diivodu soucasné s poslednim pifpadem
regenerace filtru &stic (DPF).

M - 1 = konstantni > Mg = Mg+ 1 = Mgy
Mk = My 4 1 = Myyp
Pro ptipad odstraniovani SO, My, Mgy, dy, Dy, ny = 1
3. Kompletni systém (DPF + DeNOx):

M, — n - Mg - D1 + Mg, - Dy

Il'D1+ Dz
n- My - di + M - da
Mri:
n-d1+ d2
Mg + My n - (Mg; * D1 4+ My - dy) + Mz - Dy + My, - ds
M, = -
1’1'(D1+d1)+D2+d2 1’1'(D1+d1)+D2+d2

Vypocet faktoru (K;) u vicecetnych systémi s periodickou regeneraci je mozny pouze po urcitém poctu rege-
neracnich fdzi u kazdého systému. Po vykondni celého postupu (A az B, viz obr. 10/2) by mélo byt opét
dosazeno ptlivodnich pocite¢nich podminek A.

Rozsifeni schvileni typu pro vicecetné systémy s periodickou regeneraci

Jestlize se zméni technicky(é) parametr(y) ajnebo strategie regenerace vicecetnych systému regenerace u vsech
piipadii tohoto kombinovaného systému, mél by se za Géelem aktualizovani vicendsobného faktoru K; pomoci
méfeni provést dplny postup vcetné vSech regenera¢nich zafizeni.

Jestlize se zménilo jediné zafizen{ viceCetnych systémil regenerace, a to pouze v parametrech strategie (jako ,D*
a/nebo ,d“ u DPF), a vyrobce mize predlozit technické zkuSebné technicky piijatelné ddaje a informace o tom,
ze:

a) neni zjistitelnd Zddnd interakce s jinym(i) zafizenim(i) systému; a
b) dulezité parametry (tj. konstrukce, princip ¢innosti, objem, umisténi atd.) jsou shodné,
lze postup potiebny k aktualizaci K; zjednodusit.

Jestlize se dohodne vyrobce s technickou zkusebnou, mél by se v takovém piipadé provést pouze jediny piipad
odbérufulozeni a regenerace a vysledky zkousky (,My*, ,M;) v kombinaci se zménénymi parametry (,D“ a/nebo
,d“) mohou byt dosazeny do piislusného vzorce (vzorcil) k aktualizaci vicendsobného faktoru K; matematickou
cestou substituce existujictho vzorce (vzorct)) pro zakladni faktor K.
















CENY PREDPLATNEHO NA ROK 2012 (bez DPH, véetné postovného za obvyklou zasilku)

Ufedni véstnik EU, fady L + C, pouze ti§téné vydani 22 Ufednich jazyk( EU 1200 EUR roéné

Ufedni véstnik EU, fady L + C, ti§téné vydani + roéni DVD 22 Ufednich jazyk( EU 1310 EUR ro¢né

Utedni véstnik EU, fada L, pouze ti§téné vydani 22 Ufednich jazyka EU 840 EUR roc¢né

Ufedni véstnik EU, fady L + C, mé&siéni DVD (souhrnny) 22 Ufednich jazyk( EU 100 EUR ro¢né

Dodatek k Utednimu véstniku (fada S), DVD, jedno vydani tydné mnohojazy¢né: 200 EUR roc¢né
23 ufednich jazyk( EU

Utedni véstnik EU, fada C — Vybérova Fizeni jazyky, kterych se tyka 50 EUR ro¢né
vybérové fizeni

Ptedplatné Uredniho véstniku Evropské unie, ktery vychazi v uUfednich jazycich Evropské unie, je k dispozici
ve 22 jazykovych verzich. Zahrnuje fady L (Pravni pfedpisy) a C (Informace a oznameni).

Kazda jazykova verze ma samostatné predplatné.

V souladu s nafizenim Rady (ES) &. 920/2005, zvefejnénym v Ufednim véstniku L 156 ze dne 18. ervna 2005,
které stanovi, Ze organy Evropské unie nejsou doCasné vazany povinnosti sepisovat vSechny akty v irstiné
a zvefejnovat je v tomto jazyce, je Ufedni véstnik vydavany v irském jazyce prodavan zvlast.

Predplatné dodatku k Ufednimu véstniku (fada S — Dodatek k Urednimu véstniku Evropské unie) zahrnuje znéni ve
vSech 23 ufednich jazycich na jednom mnohojazyéném DVD.

Predplatné Uredniho véstniku Evropské unie opraviiuje na pozadani k obdrzeni riiznych pfiloh Ufedniho véstniku.
Predplatitelé jsou na vydavani pfiloh upozorfiovani prostfednictvim ,ozndmeni c&tenafdm“ zvefejfiovaného
v Ufednim véstniku Evropské unie.

Prodej a predplatné

Predplatné rtiznych placenych periodik, jako naptiklad predplatné Uredniho véstniku Evropské unie, |ze ziskat
u nasich distributor(l. Seznam distributorl se nachazi na této internetové adrese:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_cs.htm

EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) nabizi pfimy a bezplatny pfistup k pravu Evropské unie. Tyto
internetové stranky umoznuji nahlizet do Uredniho véstniku Evropské unie a obsahuji rovnéz smiouvy,
pravni predpisy, judikaturu a navrhy pravnich predpisu.

Vice informaci o Evropské unii naleznete na adrese: http://europa.eu

Urad pro publikace Evropské unie
2985 Lucemburk
LUCEMBURSKO
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