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II

(Nelegislativni akty)

AKTY PRIJATE INSTITUCEMI ZRIZENYMI MEZINARODNI
DOHODOU

Pouze ptvodni znéni EHK/OSN md pravni G¢inek podle mezindrodniho vefejného prava. Je nutné ovéfit status a datum vstupu v platnost
tohoto pfedpisu v nejnovéjsi verzi dokumentu EHK/OSN o statusu TRANS/WP.29/343, ktery je k dispozici na internetové adrese:
http:/|www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Pfedpis & 16 Evropské hospodiiské komise Organizace spojenych nirodit (EHK/OSN) - Jednotnd
ustanoveni pro schvalovani:

I. bezpecnostnich pési, zidrinych systémd, détskych zidrinych systémi a détskych zddrinych
systémii ISOFIX pro cestujici v motorovych vozidlech;

II. vozidel vybavenych bezpetnostnimi pésy, signalizaci nezapnuti bezpe¢nostniho pdsu, zddrznymi
systémy, détskymi zddrznymi systémy a détskymi zddrinymi systémy ISOFIX

Zahrnuje veskera platnd znéni vcetné:

dodatku 1 k sérii zmén 06, ktery vstoupil v platnost dne 23. ¢ervna 2011
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Pifloha

Pifloha

Priloha
Priloha
Priloha
Priloha
Priloha
Priloha
Priloha
Priloha
Priloha
Priloha
Pifloha
Priloha
Ptiloha
Priloha

Piiloha
Ptiloha

PRILOHY

1A — Sdéleni tykajici se schvéleni nebo rozsiteni, odmitnuti ¢i odnéti schvéleni nebo definitivniho

1B —

)
3
4—
5 —
6 —
7 _
8 —
9
10 —
11 —
12 —
13 —
14 —
15 —

16 —
17 —

ukonéeni vyroby typu vozidla z hlediska bezpecnostnich péstt podle piedpisu ¢. 16

Sdéleni tykajici se schvéleni nebo rozsifeni, odmitnuti ¢i odnéti schvéleni nebo definitivniho
ukonceni vyroby pro typ bezpecnostniho pasu nebo zddrzného systému pro dospélé cestu-
jici v motorovych vozidlech podle ptedpisu ¢. 16

Uspofadani znacek o schvéleni

Schéma zafizeni pro zkouseni Zivotnosti mechanismu navijece
Schéma zafizeni pro zkouSeni blokovani navije¢t s nouzovym blokovdnim
Schéma zaf{zeni pro zkouseni odolnosti navije¢t proti prachu
Popis voziku, sedadla, kotevnich dchytti a brzdného zafizeni
Popis figuriny

Popis kfivky zpomaleni nebo zrychleni voziku v zévislosti na Case
Névody

Zkouska spony pro dva pésy

Zkouska odolnosti proti odéru a zkouska mikroprokluzu

Korozni zkouska

Poradi zkousek

Kontrola shodnosti vyroby

Postup stanoveni H-bodu a skute¢ného dhlu trupu pro mista k sezeni v motorovych vozid-
lech

Dodatek 1 — Popis trojrozmérného zafizeni pro stanoveni H-bodu
Dodatek 2 — Trojrozmérny referenéni systém
Dodatek 3 — Referenéni Gdaje pro mista k sezeni

Miniméln{ pozadavky na bezpecnostni pdsy a navijece

Pozadavky na montdZ bezpe¢nostnich pdsti a zddrznych systémt pro dospélé cestujici
v motorovych vozidlech na sedadlech sméfujicich dopfedu a na montdz détskych zadrznych
systém@ ISOFIX

Dodatek 1 — Ustanoveni tykajici se montdZze ,univerzdlnich® détskych zadrznych
systému upevilovanych bezpe¢nostnimi pdsy z vybavy vozidla

Dodatek 2 — Ustanoveni tykajici se montdze dopfedu a dozadu sméfujicich univerzal-
nich a polouniverzalnich détskych zddrznych systémt ISOFIX na mista
pro uchyceni systému ISOFIX

Dodatek 3 — Tabulka 1 — Tabulka v pfirucce k vozidlu s informacemi o vhodnosti
montaze détskych zddrznych systémd na rtiznd mista k sezeni
Tabulka 2 — Tabulka v pfirucce k vozidlu s informacemi o vhodnosti
montaze détskych zadrznych systéma ISOFIX na roznd mista pro uchy-
ceni systému ISOFIX

Dodatek 4 — Instalace figuriny ditéte odpovidajici véku 10 let

Priloha 18 — Zkousky signalizace nezapnuti bezpe¢nostniho pdsu
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

OBLAST PUSOBNOSTI

Tento ptedpis plati pro:

vozidla kategorii M, N, O, L2, L4, L5, L6, L7 a T (') z hlediska montdZe bezpe¢nostnich pdst
a zddrznych systémd, které jsou urceny k samostatnému pouziti, tj. jako individudlni zatizeni
pro dospélé osoby sedici na sedadlech smétujicich dopfedu nebo dozadu;

bezpe¢nostni pasy a zddriné systémy, které jsou urCeny k samostatnému pouziti, tj. jako
individudln{ zaf{zen{ pro dospélé osoby sedici na sedadlech smétujicich dopfedu nebo dozadu,
a které jsou urCeny k montdzi do vozidel kategorii M, N, O, L2, L4, L5, L6, L7 a T (!);

vozidla kategorii M1 a N1 (') z hlediska montdze détskych zddrznych systéma a détskych
zddrznych systéma ISOFIX;

vozidla kategorif M1 z hlediska signalizace nezapnuti bezpecnostniho pdsu (?);

na zadost vyrobce plati také pro montdz détskych zadrznych systému a détskych zddrznych
systémil ISOFIX urcenych k montdzi do vozidel kategorii M2 a M3 (1).

DEFINICE
Bezpecnostni pas (sedadlovy pés, pés)

Uspofadani popruhti s uzaviraci sponou, sefizovacimi zafizenimi a pfipeviiovacim kovanim
zptsobilé k ukotveni v motorovém vozidle a konstruované tak, aby se v ptipadé srazky nebo
néhlého zpomaleni vozidla zmensilo nebezpeci poranéni uzivatele tim, Ze omezuje pohyblivost
jeho téla. Takové uspofdddni se obecné oznaCuje ndzvem ,souprava pdsu“ a tento termin
rovnéZz zahrnuje jakékoliv zafizeni pro pohlcovani energie nebo pro navijeni pasu.

Soupravu lze zkouset a schvalovat jako soupravu bezpe¢nostniho pdsu nebo zddrzny systém.

Bfisni pds

Dvoubodovy pas, ktery prochdzi pred télem uzivatele ve vysi panve.

Diagonalni pds

Pés, ktery prochdzi thlopfi¢né pred hrudnikem od ky¢le k protilehlému rameni.

Ti{bodovy pds

Pés, ktery je v podstaté kombinaci bfisntho a diagondlniho popruhu.

Pds typu S

Souprava pésu jind nez tifbodovy nebo bfisni pas.

Postrojovy pas

Souprava pdsu typu S sklddajici se z bfisniho pdsu a ramennich popruht; postrojovy pds lze
vybavit pomocnym rozkrokovym popruhem.

(") Podle definice v piiloze 7 dplného znéni rezoluce o konstrukci vozidel (R.E.3) (dokument TRANS/WP.29/

78|Rev.1/Amend.2), naposledy zménéné zménou 4.

(®) Z hlediska povinnosti vyplyvajicich z Dohody, jejiz je tento pfedpis ptilohou, se Japonsku nebrini, aby pozadovalo
splnéni svych existujicich vnitrostdtnich pfedpisti pro signalizaci nezapnuti bezpecnostnich pasti na vozidlech kate-
gorie Ny, pro kterd byla udélena schvéleni typu podle tohoto predpisu.
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2.2 Typ pésu
Pasy raznych ,typt“ jsou pdsy, které se vzdjemné podstatné lisi. Rozdily se mohou tykat
piedevsim:

2.2.1 tuhych &asti (spona, pfipeviiovaci kovdni, navije¢ atd.);

222 materidlu, vazby, rozmért a barvy popruhii nebo

223 geometrie soupravy pasu.

2.3 Popruh

Ohebna ¢ast urcend k piidrzovani téla a pfend$eni namdhdni na kotevni tchyty.

2.4 Spona

Rychle se uvoliujici zaf{zeni umoziujici, aby uzivatel byl zadrZovan pdsem. Spona, kromé
spony postrojového pdsu, mizZe obsahovat téz sefizovaci zafizeni.

2.5 Sefizovaci zafizeni pdsu

Zaiizeni umoziujici sefidit pas podle individudlni potteby uzivatele a polohy sedadla. Sefizovaci
zafizeni maze byt soucdsti spony, navijeCe nebo jiné &asti bezpecnostniho pasu.

2.6 Predepinaci zafizeni

Dodate¢né montované nebo vestavéné zafizeni, které utdhne popruh, aby se zmensila vile pdsu
pii ndrazu.

2.7 ,Referen¢ni oblasti“ se rozumi prostor mezi dvéma svislymi podélnymi rovinami vzddlenymi od
sebe 400 mm a symetricky umisténymi vzhledem k H-bodu a definovany otocenim zafizeni
s maketou hlavy popsané v predpisu ¢. 21 piiloze 1 ze svislé do vodorovné polohy. Zafizeni se
umisti dle popisu v uvedené piiloze pfedpisu ¢. 21 a nastavi se na maximalni délku 840 mm.

2.8 ,Soupravou airbagu“ se rozumi zafizeni instalované jako doplnék bezpecnostnich pdst
a zadrznych systémt v motorovych vozidlech, tj. systém, ktery pfi prudkém ndrazu vozidla
automaticky rozvine pruzny polstdi tak, aby se tlakem plynu v ném obsazeného omezila
vaznost nasledkii dotyku jedné nebo vice ¢asti téla osoby ve vozidle s interiérem prostoru
pro cestujici.

2.9 JAirbagem cestujictho” se rozumi souprava airbagu uréend k ochrané osob sedicich na sedad-
lech jinych nez na sedadle fidice pfi Celnim ndrazu.

2.10 ,Détskym zddrznym zaf{zenim“ se rozumi bezpe¢nostni zafizeni definované v predpisu ¢. 44.

2.11 ,Sméfujicim dozadu® se rozumi sméfujici ve sméru opacném k obvyklému sméru pohybu
vozidla.

2.12 Pripeviiovaci kovéni

Casti soupravy pasu, které umoznuji pfipevnit pas ke kotevnim tchytéim, véetné nezbytnych
zajistovacich prvk.
2.13 Zafizeni k pohlcovdni energie

Zafizeni urc¢ené k rozptylovani energie nezdvisle na popruhu nebo spole¢né s nim a tvofici
soucdst soupravy pasu.
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2.14

2.14.1

2.14.2

2.14.3

2.14.4

2.14.4.1

2.14.4.2

2.14.5

2.14.6

2.15

2.16

2.17

Navije¢

Zafizeni k ¢dste¢nému nebo dplnému uloZeni popruhu bezpe¢nostniho pésu.

Navije¢ bez blokovani (typ 1)

Navije¢, z né¢hoz se popruh v celé své délce odviji piisobenim malé vnéjsi sily bez moznosti
regulovat délku odvinutého popruhu.

Navije¢ s ru¢nim odblokovanim (typ 2)

Navije¢, ktery musi uzivatel rucné odblokovat, aby mohl odvinout pozadovanou délku
popruhu, a ktery se samocinné zablokuje, jakmile ustane uvedeny tkon.

Navije¢ s automatickym blokovanim (typ 3)

Navije¢ dovolujici odvinuti pozadované délky popruhu a sefizujici uZivateli samoc¢inné popruh
po zapnuti spony. Bez timyslného zdsahu uZivatele se popruh dile neodviji.

Navije¢ s nouzovym blokovanim (typ 4)

Navije¢, ktery za béznych jizdnich podminek neomezuje volnost pohybu uZivatele bezpe¢nost-
niho pasu. Takové zafizeni md souddsti k sefizovani délky, které samocinné pfizptisobi popruh
uzivateli, a blokovaci mechanismus uvddény v piipadé nouze do ¢innosti:

snizenim rychlosti vozidla (jednotlivé citlivost);

kombinaci snizen{ rychlosti vozidla, odvijeni popruhu nebo jakychkoli jinych automatickych
prostiedkil (vicendsobnd citlivost).

Navije¢ s nouzovym blokovanim s vy$§im prahem reakce (typ 4N)

Navije¢ typu definovaného v odstavci 2.14.4 se zvlastnimi vlastnostmi s ohledem na pouziti ve
vozidlech kategorie M2, M3, N1, N2 a N3 (!).

Zafizeni pro vyskové sefizeni pasu

Zafizeni umoznujici sefidit vyskovou polohu horni smycky pasu podle pozadavki jednotlivého
uzivatele a podle polohy sedadla. Takové zafizeni se mize povazovat za ¢dst pasu nebo za ¢dst
kotevniho tchytu pésu.

Kotevni tchyty pasu

Césti nosné konstrukce vozidla, nosné konstrukce sedadla nebo kterékoli jiné ¢asti vozidla,
k nimz se pfipevni soupravy bezpecnostnich pasu.

Typ vozidla z hlediska bezpecnostnich pdst a zddrznych systému

Kategorie motorovych vozidel, které se nelidi v takovych zdkladnich hlediscich, jako jsou
rozméry, tvar a materidly soucdsti nosné konstrukce vozidla, nosné konstrukce sedadla nebo
kterékoli jiné casti vozidla, ke které se pfipeviiuji bezpe¢nostni pdsy a zddrzné systémy.

Zadrzny systém

Systém pro urcity typ vozidla nebo typ stanoveny vyrobcem vozidla a odsouhlaseny technickou
zkuSebnou, sestdvajici ze sedadla a pdsu, uchyceny na vozidle piislusnymi pfipeviiovacimi
soucastmi a kromé toho obsahujici vSechny prvky, které slouzi ke snizeni rizika poranéni
uzivatele v ptipadé ndhlého sniZeni rychlosti vozidla omezenim pohyblivosti téla uzivatele.

(") Podle definice v piiloze 7 dplného znéni rezoluce o konstrukci vozidel (R.E.3) (dokument TRANS/WP.29/

78/Rev.1/Amend.2), naposledy zménéné zménou 4.
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2.18

2.18.1

2.19

2.20

2.21

2.21.1

2.21.2

2213

2.22

2.23

2.231

2.23.2

2233

2.24

2.25

2.26

Sedadlo

Konstrukee, kterd mutze, ale nemusi byt nedilnou soucdsti nosné konstrukce vozidla, spolu
s uplnym vybavenim, a je urcena k sezeni jedné dospélé osoby. Tento pojem zahrnuje jak
jednotlivé sedadlo, tak ¢dst lavicového sedadla urcenou k sezeni pro jednu osobu.

,Prednim sedadlem pro cestujici“ se rozumi kazdé sedadlo, jehoz ,nejvice vpiedu lezici H-bod“
je ve svislé piicné roviné prochdzejici R-bodem fidi¢e nebo pred ni.
Skupina sedadel

Je bud sedadlo lavicového typu nebo sedadla sice oddélend, ale uspofddand vedle sebe (tj.
upevnénd tak, Ze pfedni dchyty jednoho z téchto sedadel jsou v jedné fadé s prednimi nebo
zadnimi tchyty jiného sedadla nebo mezi tchyty jiného sedadla) a poskytujici jedno nebo vice
mist k sezeni pro dospélé osoby.

Lavicové sedadlo

Konstrukce s Gplnym vybavenim urcend k sezeni pro vice nez jednu dospélou osobu.
Systém sefizeni sedadla

Kompletni zafizeni, jimz se muze sedadlo nebo jeho ¢asti sefidit do polohy piizpiisobené
tvarim téla sedici osoby. Toto zafizeni miZe zejména umozZnit:

podélné piestaveni;

vyskové piestaveni;

thlové prestaveni.

Ukotveni sedadla

Systém, kterym je souprava sedadla pfipevnéna k nosné konstrukei vozidla, véetné piislusnych

¢asti nosné konstrukce vozidla.

Typ sedadla

Kategorie sedadel, které se neli§{ v zékladnich hlediscich, jako:
tvar, rozméry a materidly konstrukce sedadla,
typy a rozméry sefizovacich a zajistovacich systémi sedadla,

typ a rozméry kotevnich dchytd pdsu na sedadle, ukotveni sedadla a prislusnych ¢dsti nosné
konstrukce vozidla.

Systém prestavovéani sedadla

Zaiizeni, které umoziuje Ghlové nebo podélné piestaveni sedadla nebo nékteré jeho &isti bez
pevné mezilehlé polohy (pro usnadnéni piistupu cestujicich).

Zajistovaci systém sedadla

Zafizeni, které zajistuje sedadlo a jeho ¢asti v kterékoli poloze pro uzivani.

Zapusténé uvoliovaci tlacitko spony

Uvoliovaci tlacitko spony, které nesmi umoznit uvolnéni spony pomoci koule o priméru
40 mm.
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2.27

2.28

2.29

2.30

2.31

2.32

2.33

2.34

2.35

Nezapusténé uvolilovaci tlacitko spony

Uvolnovaci tla¢itko spony, které musi umoznit uvolnéni spony pomoci koule o priméru
40 mm.

Omezovac¢ tahu

Zafizeni zaclenéné do navijece, které automaticky sniZuje tah popruhu pii zapnutém bezpec-
nostnim pdsu. Po odepnuti pasu se toto zafizeni automaticky vypina.

JSOHFIX“ je systém piipojeni détskych zadrznych systémt k vozidlum, vybaveny dvéma
pevnymi kotevnimi dchyty na vozidle, dvéma odpovidajicimi pevnymi timeny na détském
zddrzném systému a prostiedkem omezujicim rotaci détského zddrzného systému kolem piicné
0sy.

,Détskym zadrznym systémem ISOFIX“ se rozumi détsky zddriny systém spliujici pozadavky
piedpisu ¢. 44, ktery musi byt ptipevnén ke kotevnimu systému ISOFIX, ktery spliuje poza-
davky pfedpisu ¢. 14.

,Mistem pro uchyceni systému ISOFIX“ se rozumi systém, ktery umoziiuje instalovat:

a) bud univerzdlni dopfedu sméfujici détsky zddrzny systém ISOFIX definovany v piedpisu
C. 44;

b) nebo polouniverzalni dopfedu sméfujici détsky zddriny systém ISOFIX definovany
v piedpisu C. 44;

¢) nebo polouniverzédlni dozadu sméfujici détsky zddrzny systém ISOFIX definovany v piedpisu
C. 44;

d) nebo polouniverzalni bo¢né smétujici détsky zadrzny systém ISOFIX definovany v piedpisu
C. 44;

e) nebo détsky zddriny systém ISOFIX pro urcité vozidlo definovany v piedpisu ¢. 44.

JKotevnim systémem ISOFIX“ se rozumi sytém tvofeny dvéma dolnimi kotevnimi dchyty
ISOFIX, ktery spliuje pozadavky pfedpisu ¢. 14 a je konstruovan pro pfipevnéni détského
zddrzného systému ISOFIX ve spojeni se zafizenim k zamezeni rotace.

,Dolnim kotevnim tchytem ISOFIX“ se rozumi jedna tuhd kruhovd vodorovna ty¢ o priméru
6 mm, vy¢nivajici z konstrukce vozidla nebo sedadla a slouzici k ulozeni a uchyceni détského
zddrzného systému ISOFIX pomoci timent ISOFIX.

,Zafizeni k zamezeni rotace*

a) Zatizenim k zamezeni rotace pro univerzalni détsky zadrzny systém ISOFIX je horni upindni
ISOFIX.

b) Zafizenim k zamezeni rotace pro polouniverzdlni détsky zddrzny systém ISOFIX je bud
horn{ upindni, palubni deska vozidla, nebo opérna noha uréend k omezeni rotace zddrzného
zafizeni pfi Celnim ndrazu.

¢) Pro univerzdlni ani polouniverzalni détsky zddrzny systém ISOFIX neni sedadlo vozidla
samo o sobé zafizenim k zamezeni rotace.

,Kotevnim tichytem horntho upindni ISOFIX“ se rozumi prvek vybavy, ktery spliiuje pozadavky
predpisu ¢. 14, napf. ty¢ umisténd v definované z6né, a je navrzen pro uchyceni spojky
popruhu horniho upindni ISOFIX a pifendseni jeho zddrzné sily na nosnou konstrukci vozidla.
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2.36

237

2.38

2.39

2.40

2.41

2.42

2.43

2.44

2.45

3.1

3.1.1

3.1.2

3.1.2.1

3.1.2.2

3.1.2.3

3.1.2.4

,Vodicim zafizenim“ se rozumi zafizeni, které je ur¢eno k pomoci osobé provadéjici instalaci
détského zddrzného systému ISOFIX fyzickym navadénim pfipeviiovacich prvkt ISOFIX,
kterymi je vybaven détsky zddrzny systém ISOFIX, do spravné polohy vii¢i dolnimu kotevnimu
tchytu ISOFIX pro usnadnéni spojeni.

,Oznafenim ISOFIX“ se rozumi prostiedek informujici osobu, kterd hodld instalovat détsky
zadrzny systém ISOFIX, o mistech pro uchyceni systému ISOFIX ve vozidle a jednotlivych
odpovidajicich mistech kotevniho systému ISOFIX.

,Pripravkem détského zddrzného systému“ (CRF) se rozumi piipravek v souladu s nékterou ze
sedmi velikostnich tf{d ISOFIX definovanych v odstavci 4 dodatku 2 pfilohy 17 tohoto pred-
pisu, zejména téch, jejichZ rozméry jsou uvedeny na obrdzcich 1 az 7 v uvedeném odstavci 4.
Tyto piipravky détského zddrzného systému (CRF) se v tomto pfepisu pouZzivaji pro provadéni
kontroly, které z velikostnich tiid détského zddrzného systému ISOFIX lze umistit na misto pro
uchyceni systému ISOFIX ve vozidle. Jeden z pfipravki CRF oznacovany jako ISO[F2 (B), ktery
je popsin na obrdzku 2 uvedeného odstavce 4, se v piedpisu ¢ 14 pouzivd ke kontrole
umisténi a moznosti pristupu ke viem kotevnim systémim ISOFIX.

,Signalizaci nezapnuti bezpe¢nostniho pasu” se rozumi systém urceny k vystraze pro fidice, ze
nemd zapnuty bezpelnostni pds. Systém je zaloZen na zji§téni nezapnutého bezpe¢nostniho
pdsu a na dvou trovnich vystrahy pro fidice: vystrazném signdlu prvni trovné a vystraZném
signdlu druhé drovné.

,Optickou vystrahou“ se rozumi varovani optickym signdlem (svétlem, blikinim nebo vizudlnim
zobrazenim symbolu nebo zpravy).

,Zvukovou vystrahou“ se rozumi vystrazny zvukovy signdl.

X

,Vystraznym signdlem prvni drovné“ se rozumi opticky vystrazny signdl uvedeny do ¢innosti
pii sepnuti spinace zapalovani (at jiz motor béZi ¢i nikoli) v piipadé, Ze bezpecnostni pds Fidice
neni zapnut. Volitelné mtze byt doplnén zvukovy vystrazny signal.

,Vystraznym signalem druhé drovné“ se rozumi opticky a zvukovy vystrazny signal uvedeny do
Cinnosti, kdyz fidi¢ fidi vozidlo bez zapnutého bezpe¢nostniho pésu.

,Nezapnutym bezpecnostnim pdsem“ se rozumi stav kdy, podle volby vyrobce, bud spona
bezpecnostniho pasu fidice neni zapnuta, nebo délka popruhu vytaZend z navijeCe neni vétsi
nez 100 mm.

,Normdlnim provozem vozidla“ se rozumi stav, kdy se vozidlo pohybuje dopfedu rychlosti
vétsi nez 10 km/h.

ZADOST O SCHVALENI

Typ vozidla

Zadost o schvileni typu vozidla z hlediska instalace bezpe¢nostnich pésii a zddrznych systémii
podavéd vyrobce vozidla nebo jeho Fadné povéfeny zastupce.

K zadosti se pfilozi nize uvedené dokumenty ve trojim vyhotoveni a ndsledujici tdaje:

vykresy celkové konstrukce vozidla ve vhodném méfitku se zakreslenymi polohami bezpec-
nostnich péstt a podrobnymi vykresy bezpecnostnich pésii a piipojnych bodu;

specifikace pouzitych materidld, které mohou ovlivnit pevnost bezpe¢nostnich past;
technicky popis bezpec¢nostnich pasi.

V piipadé bezpecnostnich pést ptipevnénych ke konstrukei sedadla:
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3.1.2.5

3.1.2.6

3.2
3.2.1

3.2.2

3.2.21

3222

3223

3.2.2.4

3.2.3

podrobny popis typu vozidla z hlediska konstrukce sedadel, kotevnich tchytd sedadel
a sefizovacich a zaji§tovacich systémi sedadel;

vykresy sedadel ve vhodném méfitku a s pfislusnymi detaily, jejich upevnéni k vozidlu,
a sefizovacich a zajistovacich systému.

Technické zkusebné provadgjici zkousky pro schvéleni typu se podle volby vyrobce piedlozi
bud’ vozidlo predstavujici schvalovany typ vozidla, nebo jeho ¢dsti, povazované technickou
zkusebnou za podstatné pro zkousky bezpecnostnich pasi.

Typ bezpecnostniho pdsu

Zadost o schvélen{ typu bezpecnostniho pésu predd drzitel obchodni znacky nebo jeho #adné
povéfeny zdstupce. V piipadé zddrznych systéma predd zddost o schvaleni typu zddrzného
systému drzitel obchodni znacky, jeho zdstupce nebo vyrobce vozidla, do kterého se md
montovat, nebo jeho zdstupce.

K zadosti se pfilozi:

technicky popis typu pdsu se zvldstnim zietelem na pouzité popruhy a tuhé &isti spolu
s vykresy &asti, z nichZ se pds sklddd. Vykresy musi ukazovat polohu uréenou pro &islo
schvileni a doplitkovy symbol(y) ve vztahu ke kruZnici znacky schvéleni typu. V popisu se
uvede barva modelu pfedaného ke schvéleni a uvede typ(y) vozidla, kterému je tento typ pasu
uréen. U navijecti musi byt uveden ndvod na montdz ¢idel a u pfedepinacich zafizeni nebo
systémil dplny technicky popis konstrukce a funkce véetné piipadného snimdni, popisujici
zpusob aktivace a nezbytny postup pro zamezeni neimyslné aktivace. V piipadé zadrzného
systému bude popis obsahovat: vykresy konstrukce vozidla a konstrukce sedadla, systému
sefizeni a pfipeviiovaciho kovani ve vhodném méfitku s umisténim ukotveni sedadla
a kotevnich tchytd pdsu, jakoZ i vyztuzeni v dostate¢né podrobném provedeni spole¢né se
specifikaci pouzitych materidld, které mohou ovlivnit pevnost ukotveni sedadla a kotevnich
tchytd pasu a technicky popis téchto ukotveni. Je-li pds navrzeny k piipevnéni na konstrukci
vozidla pomoci zafizeni pro vyskové sefizeni pasu, technicky popis stanovi, zda se toto zafizeni
bude povazovat za soucdst pdsu, ¢i nikoliv;

Sest vzorkli typu pésu, z nichZ jeden je pro referenéni Gcely;
deset metrt kazdého typu popruhu pouzitého pro pis.
Technickd zkuSebna provadgjici zkousky schvéleni typu je opravnéna pozadovat dalsi vzorky.

V piipadé zadrinych systém piedlozi vyrobce zkusebné dva vzorky, které mohou zahrnovat
dva ze vzorkil past pozadovanych podle odstavct 3.2.2.2 a 3.2.2.3, podle volby vyrobce bud
typ vozidla predstavujici schvalovany typ vozidla, nebo jeho ¢asti, povazované technickou
zkusebnou provadéjici zkousky ke schvileni zddrzného systému za podstatné.

OZNACENI

Vzorky typu pasu nebo zddrzného systému predaného ke schvileni v souladu s ustanovenimi
vyse uvedenych odstaved 3.2.2.2, 3.2.2.3 a 3.2.2.4 musi byt zfetelné a nesmazatelné oznaceny
jménem vyrobce, pocitenimi pismeny nebo obchodnim ndzvem ¢i znackou.

SCHVALEN{

K osvédceni o schvdleni typu se piipoji osvédéeni podle vzoru uvedeného v odstavcich 5.1.1
nebo 5.1.2:

piiloha 1-A pro Zadosti uvedené v odstavci 3.1;
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5.1.2 piiloha 1B pro zadosti uvedené v odstavci 3.2.

5.2 Typ vozidla

5.2.1 Jestlize vozidlo, pfedané ke schvaleni podle tohoto predpisu, splituje poZadavky nize uvedeného
odstavce 8 a piiloh 15 a 16 tohoto piedpisu, udéli se schvéleni tohoto typu vozidla.

5.2.2 Kazdému schvalenému typu se pfifadi ¢islo schvaleni. Jeho prvni dvé cislice (v soucasné dobé
06, které odpovidaji sérii zmén 06) oznacuji sérii zmén, kterd zahrnuje posledni vyznamné
technické zmény provedené v piedpisu v dobé udéleni schvéleni. Stejnd smluvni strana nepfi-
fadi stejné ¢islo jinému typu vozidla, jak ustanoveno vyse v odstavci 2.16.

5.2.3 Ozndmeni o schvdleni, rozsifeni nebo odmitnuti, ¢i odnéti souhlasu nebo ukonéeni vyroby
typu vozidla podle tohoto predpisu bude sdéleno smluvnim strandm Dohody z roku 1958,
které tento predpis uplatiuji, prostfednictvim formuldfe podle vzoru uvedeného v piiloze 1
A tohoto predpisu.

5.2.4 Na kazdém vozidle vyhovujicim schvélenému typu vozidla podle tohoto piedpisu se na snadno
dostupném a viditelném misté uréeném ve formuldfi o schvéleni vyznaéi mezindrodni schva-
lovaci znacka, sestdvajici z:

5.2.4.1 kruznice s vepsanym pismenem ,E* a rozliSovacim ¢islem zemé, kterd udélila schvdleni (1);

5.2.4.2 ¢isla tohoto predpisu, za kterym nasleduje pismeno R, pomlcka a ¢islo schvéleni vpravo od
kruznice podle odstavce 5.2.4.1.

5.2.5 Jestlize vozidlo vyhovuje schvélenému typu vozidla podle jednoho nebo vice predpisti v piiloze
k Dohodg, nemusi se v zemi, kterd udélila schvaleni podle tohoto pfedpisu, opakovat symbol
podle odstavce 5.2.4.1. V takovém piipadé se ve svislych sloupcich na pravé strané symbolu
podle odstavce 5.2.4.1 umisti doplitkovd ¢isla a symboly vsech predpisti, podle kterych bylo
schvéleni udéleno v zemi, kterd udélila schvileni typu podle tohoto piedpisu.

5.2.6 Znacka o schvileni musi byt zfetelné Citelnd a nesmazatelnd.

5.2.7 Znacka o schvéleni musi byt umisténa pobliz tabulky s tdaji o vozidle pfipevnéné vyrobcem
nebo piimo na ni.

5.3 Typ bezpecnostniho pasu

5.3.1 Jestlize vzorky typu pésu, pfedlozené v souladu s ustanovenimi odstavce 3.2, spliuji pozadavky

odstavcii 4, 5.3 a 6 tohoto pfedpisu, schvéleni se udéli.

(1) 1 pro Némecko, 2 pro Francii, 3 pro Itdlii, 4 pro Nizozemsko, 5 pro Svédsko, 6 pro Belgii, 7 pro Madarsko, 8 pro

Ceskou republiku, 9 pro Spanélsko, 10 pro Srbsko, 11 pro Spojené kralovstvi, 12 pro Rakousko, 13 pro Lucem-
bursko, 14 pro Sv;’rcarsko, 15 (neobsazeno), 16 pro Norsko, 17 pro Finsko, 18 pro Dénsko, 19 pro Rumunsko, 20
pro Polsko, 21 pro Portugalsko, 22 pro Ruskou federaci, 23 pro Recko, 24 pro Irsko, 25 pro Chorvatsko, 26 pro
Slovinsko, 27 pro Slovensko, 28 pro Bélorusko, 29 pro Estonsko, 30 (neobsazeno), 31 pro Bosnu a Hercegovinu, 32
pro Lotyssko, 33 (neobsazeno), 34 pro Bulharsko, 35 (neobsazeno), 36 pro Litvu, 37 pro Turecko, 38 (neobsazeno),
39 pro Azerbdjdzdn, 40 pro Byvalou jugosldvskou republiku Makedonii, 41 (neobsazeno), 42 pro Evropské spolecen-
stvi (schvéleni udéluji jeho ¢lenské staty za pouziti svého piislusného symbolu EHK), 43 pro Japonsko, 44 (neobsa-
zeno), 45 pro Austrdlii, 46 pro Ukrajinu, 47 pro Jihoafrickou republiku, 48 pro Novy Zéland, 49 pro Kypr, 50 pro
Maltu, 51 pro Korejskou republiku, 52 pro Malajsii, 53 pro Thajsko, 54 a 55 (neobsazeno), 56 pro Cernou Horu, 57
(neobsazeno) a 58 pro Tunisko. Ndsledujici ¢isla budou pfidélovdna dalsim stdtim v chronologickém poradi tak, jak
budou dohodu ratifikovat nebo jak se pfipoji k Dohodé o piijeti jednotnych technickych pravidel pro kolové vozidla,
zafizeni a Cdsti, které se mohou montovat a/nebo uzivat na kolovych vozidlech, a o podminkich pro vzdjemné
uzndvéni schvélenf udélenych na zdkladé téchto pravidel a takto pfidélend ¢isla budou sdélena generdlnim tajemnikem
Organizace spojenych ndrodd smluvnim strandm dohody.
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5.3.2 Kazdému schvalenému typu se piifadi ¢islo schvileni. Jeho prvni dvé ¢islice (v soucasné dobé
06, které odpovidaji sérii zmén 06) oznacuji sérii zmén, kterd zahrnuje posledni vyznamné
technické zmény provedené v predpisu v dobé udéleni schvileni. Stejnd smluvni strana nesmi
piifadit stejné ¢islo jinému typu pasu nebo zddrzného systému.

5.3.3 Ozndmeni o schvileni, rozsifeni nebo odmitnuti schvéleni typu pasu nebo zddrzného systému
podle tohoto pfedpisu bude sdéleno smluvnim strandm dohody z roku 1958, které tento
piedpis uplatiuji prostiednictvim formulafe podle vzoru uvedeného v piiloze 1B tohoto pied-
pisu.

5.3.4 Kromé znalek popsanych v odstavci 4 se na kazdy pds, ktery odpovidd typu schvédlenému
podle tohoto pfedpisu, pfipoji na vhodném misté ndsledujici Gdaje:

5.3.4.1 mezindrodni znacka schvdleni sestavajici z:

5.3.4.1.1  kruZnice s vepsanym pismenem ,E“ a rozliSovacim &islem zemé, kterd udélila schvéleni (*);
5.3.4.1.2  dislo schvleni;

5.3.4.2 nasledujici doplitkové symboly:

5.3.42.1 pismeno ,A“ pro tiibodovy pds, pismeno ,B“ pro biisni pds a pismeno ,S“ pro specidlni typy
pasu;

5.3.4.2.2  symboly uvedené v odstavci 5.3.4.2.1 se doplni nésledujicimi doplitkovymi oznacenimi:
5.3.4.2.2.1 pismenem ,e“ pro pds se zafizenim k pohlcovéani energie;

5.3.4.2.2.2 pismenem ,r pro pds s navijeCem, za nimz je symbol (1, 2, 3, 4 nebo 4N) pouzitého navijece
v souladu s odstavcem 2.14 tohoto predpisu a pismeno ,m" pokud je pouzit navije¢
s nouzovym blokovdnim s vicendsobnou citlivosti;

5.3.4.2.2.3 pismenem ,p“ v piipadé bezpecnostnich pdsti s pfedepinacim zafizenim;
5.3.4.2.2.4 pismenem ,t“ v piipadé bezpecnostniho pasu s navijetem s omezovacem tahu;

5.3.4.2.2.5 pasy vybavené navijeCem typu 4N musi byt rovnéz oznaleny symbolem, ktery se skladd
z obdélniku s pfeskrtnutym vozidlem kategorie M1, udédvajicim, Ze pouziti tohoto typu navijece
je ve vozidlech této kategorie zakazano;

5.3.4.2.2.6 jestlize je bezpecnostni pds schvéleny podle odstavce 6.4.1.3.3 tohoto pfedpisu, oznadi se
slovem ,AIRBAG“ v obdélniku;

5.3.4.2.3  symbolu uvedenému v odstavci 5.3.4.2.1 musi pfedchdzet pismeno ,Z“ pokud je bezpe¢nostni
pds soucasti zddrzného systému.

5.3.5 V piiloze 2 odstavci 2 tohoto predpisu jsou uvedeny piiklady usporddani znacky schvéleni.

(") Viz pozndmka pod carou k odstavci 5.2.4.1.
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5.3.6

5.3.7

6.1
6.1.1

6.2.
6.2.1
6.2.1.1

6.2.1.2

6.2.1.3

6.2.1.4

6.2.2
6.2.2.1

Udaje, uvedené v odstavci 5.3.4 musi byt zietelné Citelné a nesmazatelné a mohou byt trvale
pfipevnény bud formou stitku, nebo pfimym oznacenim. Stitek nebo oznaceni musi byt odolné
vudi opotiebeni.

Stitky, uvedené v odstavci 5.3.6 miize vydat bud organ, ktery udélil schvaleni, nebo vyrobce za
pfedpokladu jeho zmocnéni timto orgdnem.

SPECIFIKACE
Obecné pozadavky

Kazdy vzorek pfedany v souladu s odstavci 3.2.2.2, 3.2.2.3 a 3.2.2.4 musi vyhovovat poza-
davkiim obsazenym v odstavci 6 tohoto predpisu.

Pds nebo zddrzny systém musi byt navrZen a proveden tak, aby pifi sprdvné montdzi a fadném
pouzivani fungoval uspokojivé a aby snizoval nebezpedi télesného poranéni pii nehodé.

Uspofadani popruhti pasu nesmi byt pro uzivatele nebezpe¢né.

Pouzit{ materidld s vlastnostmi polyamidu 6, pokud jde o zadrzovani vody, je zakdzdno u vSech
mechanickych ¢asti, pro néz tato vlastnost mtize pravdépodobné znamenat nezddouci vliv na
jejich funkei.

Tuhé &dsti
Obecné

Tuhé ¢asti bezpecnostniho pasu, jako jsou spony, sefizovaci zafizeni, piipevitovaci kovani apod.
nesméji mit ostré hrany, které by mohly tfenim zptsobit opotfebeni nebo poruseni popruhi.

Vsechny &asti soupravy pasu, které mohou podléhat korozi, musi byt proti ni vhodné chranény.
Po zkousce odolnosti proti korozi pfedepsané v odstavci 7.2 nesméji vykazovat zddné zndmky
poskozeni, které by mohlo ohrozovat spravnou funkci zafizeni, ani zndmky rozsdhlejsi koroze
viditelné prostym okem kvalifikovaného pozorovatele.

Tuhé ¢asti, uréené k pohlcovani energie nebo vystavené zatizeni, ¢i jeho pfendSeni, nesmi byt
kiehké.

Tuhé soucdsti a <&asti bezpecnostniho pdsu vyrobené z plastt musi byt umistény
a namontovany tak, aby se pii dennim pouZzivani motorového vozidla nemohly zachytit pod
posuvnym sedadlem nebo ve dvefich vozidla. Jestlize nékterd z téchto &asti nespliuje vyse
uvedené podminky, musi se podrobit rdzové zkousce za studena podle odstavce 7.5.4.
Objevi-li se po zkouSce na nékterém plastovém krytu nebo drzédku tuhé souddsti viditelné
trhliny, celd soucdst z plastu se vyjme a ovéil se, zda zbyvajici ¢dst soupravy je i nadile
bezpecna. Jestlize zbyvajici ¢ast soupravy zistava i naddle bezpecnd a nejsou zjistény viditelné
trhliny, vyhodnoti se dile podle zkuSebnich pozadavkd, uvedenych v odstavcich 6.2.2, 6.2.3
a 6.4,

Spona

Spona musi byt konstruovana tak, aby se vyloucila kazdd moznost jejtho nespravného pouziti.
To, mezi jinym, znamend, Ze nesmi byt mozné, aby zlistala ¢aste¢né zapnutd. Zpusob roze-
pindni spony mus{ byt zcela ziejmy. Césti spony, které se pravdépodobné dostanou do styku
s télem uzivatele, musi mit priifez nejméné 20 cm? a siiku nejméné 46 mm, méfeno v roviné
vzdalené maximalné 2,5 mm od dotykové plochy. Spony postrojovych pést se s ohledem na
tento posledni pozadavek povazuji za vyhovujici, pokud je dotykovd plocha spony s télem
uzivatele mezi 20 a 40 cm?.
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6.2.2.2

6.2.2.3

6.2.2.4

6.2.2.5

6.2.2.6

6.2.2.7

6.2.3
6.2.3.1

6.2.3.2

6.2.3.3

6.2.3.4

6.2.4

Spona, i kdyZ neni zatizena, musi zUstat zapnutd v jakékoliv poloze vozidla. Nesmi se roze-
pnout netimyslné, ndhodné nebo silou mensi nez 1 daN. Spona musi byt snadno pouzitelnd
a uchopitelnd; neni-li zatizend, nebo pfi zatiZeni podle odstavce 7.8.2, uzivatel ji musi byt
schopen uvolnit prostym pohybem jedné ruky jednim smérem. Kromé toho v piipadé souprav
pasu urenych k pouziti u prednich vnésich sedadel, s vyjimkou postrojovych pasd, musi byt
uzivatel schopen sponu zapnout jednoduchym pohybem ruky jednim smérem. Spona se uvolni
stiskem tlacitka nebo podobného zafizeni. Povrch, na ktery se timto tlakem piisobi, musi mit
pfi uvolnéném tlacitku v priimétu do roviny kolmé k pocite¢nimu sméru pohybu ndsledujici
rozméry: u zapuiténych tlacitek plochu nejméné 4,5cm? a sitku nejméné 15 mm,
u nezapusténych tlacitek plochu nejméné 2,5 cm? a $itku nejméné 10 mm. Plocha &sti, kterou
se spona rozepind, musi mit Cervenou barvu. Tuto barvu nesmi mit Zddnd jind ¢ast spony. Kdyz
je sedadlo obsazeno, je pripustné cervené vystrazné svétlo v kterékoli ¢dsti spony, jestlize se
vypne poté, co osoba na sedadle sepne sponu.

PFi zkousce podle odstavce 7.5.3 musi spona fungovat béznym zptsobem.

Spona musi snést opakovanou manipulaci a pfed dynamickou zkouskou podle odstavce 7.7 se
musi podrobit 5000 cyklim rozepindni a zapindni za normalnich provoznich podminek.
U spon postrojovych pdstt lze tuto zkousku provést, aniz by byly viechny jazyky zapnuty.

Sila potiebnd k rozepnuti spony pii zkousce podle odstavce 7.8 nesmi byt vétsi nez 6 daN.

Spona se pfezkousi na pevnost podle odstavce 7.5.1, piipadné 7.5.5. Nesmi se zlomit, zdvazné
deformovat nebo se odtrhnout pasobenim napéti vyvolaného predepsanym zatiZenim.

U spon s nékterym prvkem spole¢nym pro dvé soupravy pdsu se zkousky pevnosti
a rozepindni podle odstavcd 7.7 a 7.8 provedou také u dilu spony ndlezejictho jedné sestavé
zasunutého do odpovidajici ¢asti nalezejici druhé sestavé, pokud je pfi pouzivani mozné sponu
timto zptsobem spojovat.

Sefizovaci zafizeni pdsu

Po nasazeni pasu uzivatelem se pas bud automaticky pfizptisobi uzivateli, nebo musi byt fesen
tak, aby ruéni sefizovaci zafizeni bylo pro sedictho uzivatele snadno dostupné a pohodlné
a snadno pouzivatelné. Toto zaf{zeni rovnéz umozni utdhnout pds jednou rukou tak, Ze se
piizptisobi télesnym rozmérim uZivatele a poloze sedadla.

V souladu s pozadavky odstavce 7.3 se zkousi dva vzorky kazdého sefizovaciho zafizeni pdsu.
Prokluz popruhu u kazdého vzorku sefizovaciho zafizeni nepfekro¢i 25 mm a celkové posu-
nuti viech sefizovacich zafizeni nepfeséhne 40 mm.

Podle odstavce 7.5.1 se pfezkousi pevnost viech sefizovacich zafizeni. Pisobenim napéti vyvo-
laného ptedepsanym zatizenim se nesmi zlomit ani odtrhnout.

P zkouSce podle odstavce 7.5.6 nepfesihne sila potiebnd k ovladani kteréhokoliv ru¢niho
sefizovactho zafizeni 5 daN.

Pripeviiovaci kovani a zafizeni pro vyskové sefizeni pdsu

Podle odstavctl 7.5.1 a 7.5.2 se pfezkousi pevnost pfipeviiovactho kovéni. Pevnost zafizeni pro
vyskové sefizeni pasu se zkousi podle odstavce 7.5.2 tohoto predpisu v piipadé, Ze nebyla
pfezkous$ena na vozidle s pouzitim pfedpisu ¢. 14 (v posledni verzi zmén) z hlediska kotevnich
tchyttl bezpec¢nostnich pésti. Tyto ¢asti se plisobenim napéti vyvolaného pfedepsanym zati-
Zenim nesmi zlomit ani uvolnit.
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6.2.5

6.2.5.1
6.2.5.1.1

6.2.5.1.2

6.2.5.1.3

6.2.5.2
6.2.5.2.1

6.2.5.2.2

6.2.5.2.3

6.2.5.3
6.2.5.3.1

6.2.5.3.1.1

6.2.5.3.1.2

Navijece

Navije¢e se podrobi zkouskdm a vyhovi niZe uvedenym poZzadavkim vcetné zkousek pevnosti
stanovenych v odstavcich 7.5.1 a 7.5.2. (Tyto pozadavky vylucuji navijece bez blokovani.)

Navijece s ru¢nim odblokovanim

Popruh soupravy bezpe¢nostniho pasu vybavené navijeCem s ruénim odblokovanim se nesmi
posunout o vice nez 25 mm mezi blokovacimi polohami navijece.

Popruh soupravy bezpe¢nostniho pasu se vytdhne z navijece s ru¢nim odblokovanim do 6 mm
od konce jeho maximalni délky, pokud se na popruh pouzije sila napindni o velikosti nejméné
1,4 daN a nejvice 2,2 daN v normdlnim sméru tahu.

Zpusobem popsanym v odstavci 7.6.1 se popruh opakované vytdhne z navijeCe a nechd
svinout, dokud neprobéhne 5 000 cykl rozvinuti a svinuti. Navije¢ se poté podrobi korozni
zkousce, uvedené v odstavci 7.2 a zkousce odolnosti proti prachu podle odstavce 7.6.3. Poté je
nutné uspokojivé provést dalsich 5 000 cykl rozvinuti a svinuti. Po provedeni vyse uvedenych
zkousek musi navije¢ fadné fungovat a stdle vyhovovat pozadavkim odstaved 6.2.5.1.1
a 6.2.5.1.2.

NavijeCe s automatickym blokovanim

Popruh soupravy bezpe¢nostniho pésu, vybavené navijetem s automatickym blokovanim se
mezi blokovacimi polohami navije¢e nesm{ posunout o vice nez 30 mm. Po pohybu uZivatele
smérem dozadu musi pds zistat bud’ ve své pivodni poloze, nebo se do této polohy samocinné
vratit pfi ndslednych pohybech uzivatele doptedu.

Pokud je navije¢ soucdsti bfisniho pdsu, nesmi byt navijeci sila popruhu mensi nez 0,7 daN,
méfeno na volné délce mezi figurinou a navijeCem podle odstavce 7.6.4.

Jestlize je navije¢ soucdst! ramenntho popruhu, nesmi byt navijeci sila popruhu mensi nez 0,1
daN a vétsi nez 0,7 daN pfi obdobném méfeni.

Zptsobem popsanym v odstavci 7.6.1 se popruh opakované vytdhne z navijeCe a nechd
svinout, dokud neprobéhne 5 000 cyklt rozvinuti a svinuti. Navije¢ se poté podrobi korozni
zkousce, uvedené v odstavci 7.2 a zkousce na odolnost proti prachu podle odstavce 7.6.3. Poté
je nutné uspokojivé provést dalsich 5 000 cykld rozvinuti a svinuti. Po provedeni vyse uvede-
nych zkousek musi navije¢ fddné fungovat a stile vyhovovat pozadavkim odstavct 6.2.5.2.1
a 6.2.5.2.2.

Navijece s nouzovym blokovanim

Pfi zkousce podle odstavce 7.6.2 vyhovi navije¢ s nouzovym blokovdnim niZe uvedenym
pozadavkiim. V piipadé jednoduché citlivosti podle odstavce 2.14.4.1 plati pouze specifikace,
které se tykaji zpomaleni vozidla.

Navije¢ musi blokovat, kdyZ zpomaleni vozidla dosdhne hodnoty 0,45 g () v piipadé naviject
typu 4 nebo 0,85 g u navijeca typu 4N.

Navije¢ nesmi blokovat pfi hodnotich zrychleni popruhu, méfeného ve sméru vytaZeni pasu
mensich nez 0,8 g v piipadé typu 4 nebo mensich nez 1,0 g u navije¢ typu 4N.

(") g = 9,81 m/s2.
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6.2.5.3.1.3

6.2.5.3.1.4

6.2.5.3.1.5

6.2.5.3.2

6.2.5.3.3

6.2.5.3.4

6.2.5.3.5

Navije¢ nesmi blokovat, je-li snima¢ odklonén od montdzni polohy stanovené jeho vyrobcem
v kterémkoliv sméru v dhlu nepfesahujicim 12°.

Navije¢ musi blokovat, je-li snima¢ odklonén od montdzni polohy stanovené jeho vyrobcem
v kterémkoliv sméru o vice nez 27° u navijeCe typu 4 nebo 40° u typu 4 N.

V piipadech, kde ¢innost navijectho zafizeni zdvisi na vnéj$im signdlu nebo zdroji energie,
zajisti konstrukce zafizeni automatické zablokovani pfi poruse nebo pferuseni tohoto signdlu
nebo zdroje energie. Nicméné tento pozadavek neni tieba splnit v piipadé navijectho zafizeni
s vicendsobnou citlivosti za pfedpokladu, ze pouze jedind citlivost zdvisi na vnéjsim signdlu
nebo zdroji energie a optické a/nebo akustické prostiedky signalizuji fidi¢i poruchu signdlu
nebo zdroje energie.

Pfi zkousce podle odstavce 7.6.2 musi navije¢ s nouzovym blokovdnim s vicendsobnou citli-
vosti, véetné citlivosti popruhu, vyhovét stanovenym pozadavkim a rovnéz se zablokovat, kdyz
zrychleni popruhu méfené ve sméru odvijeni je nejméné 2,0 g.

Jedna-li se o zkousky uvedené v odstavcich 6.2.5.3.1 a 6.2.5.3.2, rozsah pohybu popruhu, ktery
se muze odvinout pfed zablokovdnim navijece, nepfesahne 50 mm pocinaje délkou uvedenou
v odstavci 7.6.2.1. V piipadé zkousky uvedené v odstavci 6.2.5.3.1.2 se blokovani nesmi
projevit v rozmezi 50 mm pohybu popruhu pocinaje délkou uvedenou v odstavci 7.6.2.1.

Pokud je navije¢ soucdsti bfisntho pdsu, nesmi byt navijeci sila popruhu mensi nez 0,7 daN,
méfeno na volné délce mezi figurinou a navijetem podle odstavce 7.6.4.

Jestlize je navije¢ soucdsti ramenntho pdsu, nesmi byt navijeci sila popruhu mensi nez 0,1 daN
a v&3i nez 0,7 daN pii obdobném méfeni s vyjimkou pasu vybaveného omezovadem tahu,
v takovém piipadé lze minimalni navijeci silu snizit na 0,05 daN za ptedpokladu, Ze toto
zafizeni je v provoznim rezimu. Jestlize popruh prochazi vedenim nebo kladkou, navijeci sila se
zmé&H na volné délce mezi figurinou a vedenim nebo kladkou.

Jestlize souprava zahrnuje zafizeni, které pfi ru¢nim nebo automatickém provozu brani
Uplnému staZeni popruhu, potom pii posuzovani téchto pozadavki nesmi byt takové zafizeni
v ¢innosti.

Jestlize souprava zahrnuje omezova¢ tahu, zméf se navijeci sila popruhu se zafizenim
v provozu a mimo provoz, pokud se tyto pozadavky posuzuji pted provedenim zkousek
zivotnosti podle odstavce 6.2.5.3.5 a po nich.

Zptsobem popsanym v odstavci 7.6.1 se popruh opakované vytidhne z navijeCe a nechd
svinout, dokud neprobéhne 40 000 cyklti rozvinuti a svinuti. Navije¢ se poté podrobi korozni
zkousce, uvedené v odstavci 7.2 a ndsledné zkousce odolnosti proti prachu podle odstavce
7.6.3. Poté je tieba uspokojivé provést dalsich 5000 cykld rozvinuti a svinuti (celkem 45 000
cykla).

Jestlize sestava zahrnuje omezova¢ tahu, provedou se vyse uvedené zkousky s omezovacem
tahu jak v provoznim, tak mimoprovoznim rezimu.

Po vyse uvedenych zkouskdch musi navije¢ fadné fungovat a stle splitovat pozadavky uvedené
v odstavcich 6.2.5.3.1, 6.2.5.3.3 a 6.2.5.3.4.
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6.2.5.4 Po provedeni zkousky Zivotnosti podle odstavce 6.2.5.3.5 a bezprostfedné po zméfeni navijeci
sily podle odstavce 6.2.5.3.4 musi navije¢e splnit obé dvé nasledujici specifikace:

6.2.5.4.1 navije¢e, kromé navijecii s automatickym blokovdnim, pfezkousené podle odstavce 7.6.4.2,
musi byt schopny zamezit jakékoli vili mezi trupem a pasem a

6.2.5.42  kdyz se otevie spona k uvolnéni jazyku, musi byt samotny navije¢ schopen zcela zatdhnout

popruh.

6.2.6 Predepinaci zafizeni

6.2.6.1 Po korozni zkou$ce podle odstavce 7.2 musi ptedepinaci zafizeni (véetné snimale ndrazu
spojené¢ho se zafizenim origindlnimi zdstrckami, které ale nejsou pod proudem) fungovat
normdlné.

6.2.6.2 Ovei se, ze neimyslné uvedeni zafizeni do provozu nepfedstavuje zddné nebezpeci poranéni
uzivatele.

6.2.6.3 V piipadé pyrotechnickych predepinacich zafizent:

6.2.6.3.1  Po kondicionovéni podle odstavce 7.9.1 nesmi byt pfedepinaci zafizeni aktivovidno teplotou
a zaf{zeni musi fungovat normalné.

6.2.6.3.2  Je tieba piijmout opatfeni, aby nedoslo ke vzniceni okolnich hoflavych materidlt vyronem
horkych plyni.

6.3 Popruhy
6.3.1 Obecné
6.3.1.1 Vlastnosti popruht zajisti, aby se jejich tlak na télo uzivatele rozlozil co nejrovnomérnéji po

celé jejich Sifce a aby se nekroutily ani pfi napnuti. Musi pohlcovat a rozptylovat energii. Musi
mit okraje provedeny tak, aby se pii pouZivini netfepily.

6.3.1.2 Sirka popruhu pii zatizeni 980 daN + 100 — 0 daN nesmi byt mensf nez 46 mm. Tento rozmér
se zméfi pii zkousce pfedepsané v odstavci 7.4.3, pficemZz zkusebni stroj se zastavi pii vyse
uvedeném zatiZeni (1).

6.3.2 Pevnost po kondicionovéni pfi pokojové teploté

V piipadé dvou vzorki popruhu kondicionovanych v souladu s odstavcem 7.4.1.1 nesmi byt
mez pevnosti popruhu podle odstavce 7.4.2 mensi nez 1 470 daN. Rozdil mezi hodnotami
meze pevnosti obou vzorkd nesmi pfesdéhnout 10 % z hodnoty vy$§i naméfené meze pevnosti.

6.3.3 Pevnost po zvldstnim kondicionovani

V piipadé dvou vzorkii popruhu kondicionovanych v souladu s jednim z ustanoveni odstavce
7.4.1 (kromé 7.4.1.1) nesmi byt mez pevnosti popruhu mensi nez 75 % pramérné hodnoty
meze stanovené pii zkousce podle odstavce 6.3.2 ani men$i nez 1470 daN. Technickd
zkusebna provadgjici zkousky nemusi jednu nebo vice téchto zkousek provést, jestlize slozeni
pouzitého materidlu nebo dostupné informace ¢ini tuto zkousku nebo zkousky nadbyte¢nymi.

(") Zkouska se neprovadi s popruhy utkanymi s keprovou vazbou tvofenou vysoce pevnymi polyesterovymi nitémi,

protoZe tato tkanina se pod zatizenim rozsifuje. V takovém piipadé musi byt sitka bez zatiZzeni > 46 mm.
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6.4
6.4.1
6.4.1.1

6.4.1.2

6.4.1.2.1

6.4.1.2.2

6.4.1.2.3

6.4.1.2.4

6.4.1.2.5

6.4.1.3

6.4.1.3.1

6.4.1.3.2

6.4.1.3.3

Souprava pdsu nebo zddrzny systém
Dynamickd zkouska

Souprava pdsu nebo zddrzny systém se podrobi dynamické zkousce podle odstavce 7.7.

Dynamickd zkouska se provede u dvou souprav pdst, které nebyly diive zatiZeny kromé
piipadu souprav pésti tvoficich souc¢dst zddrznych systémda, kde se dynamickd zkouska provede
na zadrznych systémech, urcenych pro jednu skupinu sedadel, které piedtim nebyly zatiZeny.
Spony zkousSenych souprav pdsd musely spliovat pozadavky odstavce 6.2.2.4. V piipadé
bezpecnostnich past s navijeci se navijeCe podrobi zkousce odolnosti proti prachu stanovené
v odstavci 7.6.3; kromé toho v pifpadé bezpecnostnich pdsti nebo zddrznych systémi vyba-
venych pfedepinacim zafizenim obsahujicim pyrotechnické prostiedky, se uvedené zafizeni
musi podrobit kondicionovéani podle odstavce 7.9.1.

Pdsy podstoupi korozni zkousku popsanou v odstavci 7.2, po niZ se spony vystavi 500 dalsim
cyklim rozepinani a zapindni za normalnich provoznich podminek.

Bezpecnostni pasy s navije¢i musi byt podrobeny bud zkouskdm podle odstavce 6.2.5.2 nebo
podle odstavce 6.2.5.3. Nicméngé, jestlize navije¢ jiz prosel korozni zkouskou podle ustanoveni
odstavce 6.4.1.2.1, neni nutné tuto zkousku opakovat.

V piipadé pasu urceného k pouziti se zafizenim na vyskové sefizeni pdsu, jak je definovano
v odstavci 2.9.6, se zkouska provede se zafizenim nastavenym v nejméné priznivé poloze
(polohdch) zvolené technickou zkuSebnou odpovédnou za provedeni zkousek. Pokud je vsak
zatizeni pro vyskové sefizeni pasu tvofeno kotevnim tchytem bezpe¢nostniho pésu, jak bylo
schvileno v souladu s ustanovenimi pfedpisu ¢. 14, technickd zkusebna odpovédnd za prove-
deni zkousek muZe podle vlastniho uvdZeni pouzit ustanoveni odstavce 7.7.1.

U bezpecnostnitho pdsu s piedepinacim zafizenim se minimdlni posunuti podle odstavce
6.4.1.3.2 muze snizit na polovinu. Pro dcely této zkousky musi byt pfedepinaci zafizeni
v ¢innosti.

Bezpecnostni pas s omezovacem tahu se pfed dynamickou zkouskou podrobi zkousce Zivot-
nosti podle odstavce 6.2.5.3.5, s timto omezovacem v ¢innosti. Dynamickd zkouska se pak
provede s omezova¢em tahu v &innosti.

V prabéhu zkousky musi byt splnény nasledujici pozadavky:

74dnd st soupravy pdsu nebo zddriného systému zajiStujici uZivatele se nesmi porusit
a Zadné spony ani zajistovaci nebo prestavovaci systém se nesmi uvolnit nebo odjistit a

dopifedné posunuti figuriny musi byt u bfisnich pédsti v trovni pinve v rozmezi 80 mm az
200 mm. U ostatnich typt past musi byt dopfedné posunuti v Grovni panve v rozmezi 80 mm
az 200 mm a v trovni hrudniku od 100 mm do 300 mm. U postrojovych past se vyse
uvedené minimdlni posunuti miZe zmensit na polovinu. Tato posunuti se vztahuji
k méficim bodim vyznacenym na obrdzku 6 v piiloze 7 tohoto ptedpisu.

U bezpec¢nostnich pdstt urcenych k pouziti na vné$im pfednim misté k sezeni chrinéném
airbagem, ktery je pfed nim, mizZe posunuti referen¢éniho bodu hrudniku pfesdhnout posunuti
specifikované v predchozim odstavci 6.4.1.3.2, jestlize jeho rychlost pfi této hodnoté neni vétsi
nez 24 kmfh.
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6.4.1.4

6.4.1.4.1

6.4.1.4.2

6.4.1.5

6.4.2
6.4.2.1

6.4.2.2

7.1.1

7.1.2

U zddrzného systému:

Posunuti referen¢niho bodu hrudniku mize prekrocit hodnoty podle odstavce 6.4.1.3.2, pokud
se muze bud vypoctem, nebo dalsi zkouskou prokazat, ze zadnd ¢ast trupu nebo hlavy figuriny
pouzité pii dynamické zkouSce nepfijde do styku s kteroukoli tuhou souldsti pfedni ¢dsti
vozidla kromé kontaktu hrudniku s mechanismem fizen, jestliZe mechanismus vyhovuje poza-
davkim predpisu ¢. 12, a predpoklddd se, Ze ke kontaktu nedojde za rychlosti vyssi nez
24 km/hod. Pro toto hodnoceni se pfedpoklddd, ze sedadlo je v poloze stanovené v odstavci
7.7.1.5.

U vozidel vybavenych takovymi zafizenimi musi pfestavovaci a zajisfovaci zaf{zeni umoziujici
cestujicim na v3ech sedadlech opustit vozidlo byt po provedeni dynamické zkousky nadéle
ruéné ovladatelnd.

Odchylné se u zddrznych systémi smi figurina posunout vice nez je uvedeno v odstavci
6.4.1.3.2 v ptipadé, kdy se pro horni kotevni tichyt namontovany na sedadle pouzije vyjimka
stanovend v piedpise ¢. 14, odstavci 7.4.

Pevnost po odirani

U obou vzorkd kondicionovanych podle ustanoveni odstavce 7.4.1.6 se mez pevnosti stanovi
podle odstavcti 7.4.2 a 7.5. Musi se pfinejmensim rovnat 75 procentim primérné hodnoty
meze pevnosti stanovené béhem zkousek na neodfenych popruzich, a nesmi byt mensi nez
miniméln{ zatiZen{ stanovené pro zkousenou polozku. Rozdil mezi hodnotami meze pevnosti
téchto dvou vzorkidl nesmi pfevysit 20 procent nejvy$si naméfené meze pevnosti. U postupil
typu 1 a 2 se zkouska meze pevnosti provede pouze u vzorkd popruhu (odstavec 7.4.2).
U postupu typu 3 se zkouska meze pevnosti provede u popruhu v kombinaci s piislusnou
kovovou souddsti (odstavec 7.5).

V nasledujici tabulce jsou uvedeny dily soupravy pésu, které se maji podrobit zkousce odolnosti
proti odéru a vhodné typy postupil jsou oznaceny ,x“. U kazdého postupu se pouZije novy
vzorek.

Postup 1 Postup 2 Postup 3
Pfipeviiovaci kovani — — X
Vedeni nebo kladka — X —
Smycka spony — X X
Sefizovaci zafizeni X — X
Casti piisité k popruhu — — X

ZKOUSKY

Pouzit{ vzorkti pfedlozenych ke schvdleni typu pasu nebo zddrzného systému (viz piiloha 13
tohoto ptedpisu)

Ke kontrole spony, zkou$ce spony pfi nizké teploté, piipadné, je-li to nutné, zkousce pfi nizké
teploté podle odstavce 7.5.4, jakoz i zkousce Zivotnosti spony, korozni zkousce spony, zkous-

kdm cinnosti navijece, dynamické zkousce a ndsledné zkousce rozepindni spony se pozaduji

dva pdsy nebo dva zddriné systémy. Jeden z téchto dvou vzorki se pouzije ke kontrole pdsu
nebo zddrzného systému.

Ke kontrole spony a zkouSce pevnosti spony, zkousce upeviiovaciho zafizeni, sefizovacich
zafizeni pasu a podle potieby navijecti se pozaduje jeden pds nebo jeden zaddrzny systém.
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Ke kontrole spony, zkousce mikroprokluzu a zkousce odolnosti proti odéru se pozaduji dva
padsy nebo dva zddriné systémy. Zkouska cinnosti sefizovactho zafizeni pasu se provede
s jednim z téchto dvou vzorkd.

Ke zkousce meze pevnosti popruhu se pouzije vzorek popruhu. Cést tohoto vzorku se ulozi po
dobu platnosti schvéleni.

Korozni zkouska

Ve zkusebni komofe se umisti kompletni souprava bezpecnostniho pdsu, jak je stanoveno
v piiloze 12 tohoto piedpisu. U soupravy s navijecem se odvine celd délka popruhu az na
délku 300 + 3 mm. S vyjimkou kratkych pteruseni, kdy napiiklad mize byt nezbytné zkon-
trolovat a doplnit solny roztok, musi zkouska vystaveni vlivu prostfedi probihat nepfetrzité po
dobu 50 hodin.

Po ukonceni zkousky vystaveni vlivu prostiedi se souprava opatrné omyje nebo ponoii do ¢isté
tekouci vody s teplotou do 38 °C, aby se odstranil piipadny solny povlak, a poté se souprava
ponechd schnout pfi pokojové teploté po dobu 24 hodin pfed kontrolou v souladu
s odstavcem 6.2.1.2.

Zkouska mikroprokluzu (viz obrazek 3 v ptiloze 11 tohoto piedpisu)

Vzorky, predané ke zkousce mikroprokluzu, se musi udrzovat minimalné po dobu 24 hodin
v prostiedi s teplotou 20 + 5 °C a relativn{ vlhkosti 65 + 5 %. Zkouska se provede pii teploté
v rozmezi 15 az 30 °C.

Zajisti se, aby volnd ¢dst sefizovactho zafizeni sméfovala bud nahoru nebo doli na zkusebni
lavici stejné jako ve vozidle.

Na spodni konec ¢dsti popruhu se pfipevni zdtéz 5 daN. Druhy konec se vystavi vratnému
pohybu o celkové amplitudé 300 = 20 mm (viz obrazek).

Je-li zde volny konec, ktery slouzi jako rezervni popruh, nesmi se zddnym zptisobem pfipevnit
nebo pfipnout k zatiZené casti.

Je tieba zajistit, Ze popruh na zkusebni lavici v uvolnéné poloze splyvd ze sefizovactho zaiizeni
v podobé vyduté kiivky stejné jako ve vozidle. Sila 5 daN, kterd pasobi na zkusebni lavici, musi
byt vedena svisle tak, aby se zabrdnilo kyvani zdtéZe a krouceni pdsu. Pfipeviiovaci kovéni se
k zatézi pasobici silou 5 daN prichyti stejné jako ve vozidle.

Pred samotnym zahdjenim zkousky se provede série 20 cykld, aby se ustdlil systém samocin-
ného upindni.

Provede se 1 000 cyklt s frekvenci 0,5 cyklu za sekundu s celkovou amplitudou 300 + 20 mm.
Sila 5 daN musi ptsobit pouze béhem doby odpovidajici posunu o 100 + 20 mm na kazdou
polovinu periody.

Kondicionovéani popruhti a zkouska meze pevnosti (statickd)
Kondicionovéni popruhti pro zkousku meze pevnosti

Vzorky odstfizené z popruhu podle odstavce 3.2.2.3 se kondicionuji takto:

Teplotni kondicionovani a zvlhéeni

Popruh se kondicionuje podle normy ISO 139 (2005), s pouzitim normalni atmosféry nebo
normdlni alternativni atmosféry. Jestlize se zkouska neprovede bezprostfedné po kondiciono-
vani, vzorek se do zahdjeni zkousky ulozi v hermeticky uzaviené nddobé. Mez pevnosti se
stanovi béhem péti minut po vyzvednuti popruhu z prostiedi, ve kterém se kondicionoval nebo
z nadoby.
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Kondicionovédni s pisobenim svétla

PouZiji se ustanoveni obsazend v doporuceni ISO 105-B02 (1994/Zména 2:2000). Popruh se
vystavi ptisoben{ svétla po dobu potiebnou k vyblednuti standardni modfe ¢islo 7 na odstin
rovnajici se stupni 4 na $edé stupnici.

Po expozici se popruh kondicionuje, jak je popsino v odstavci 7.4.1.1. Jestlize se zkouska
neprovede bezprostiedné po kondicionovani, vzorek se do zahdjeni zkousky ulozi v hermeticky
uzaviené nddob&. Mez pevnosti se stanovi béhem péti minut po vyjmuti popruhu z prostiedi,
ve kterém se kondicionoval.

Kondicionovéani pfi nizké teploté

Popruh se kondicionuje, jak je popsino v odstavci 7.4.1.1.

Poté se popruh ponechd po dobu jedné a pual hodiny na rovné plose v mrazici komoie
s teplotou vzduchu -30 + 5 °C. Popruh se pfehne a pfehyb se zatiZi zdvazim o hmotnosti
2 kg predtim ochlazenym na teplotu =30 + 5 °C. Po 30 minutdch se zdvaZim ve stejné mrazici
komofe se zdvazi sejme a béhem 5 minut po vyjmuti popruhu z komory se zméi mez
pevnosti.

Kondicionovéni za tepla

Popruh se ponechd po dobu t# hodin ve vyhfivaci komote v prostiedi s teplotou 60 £ 5 °C
a relativni vlhkosti 65 5 %.

Mez pevnosti se stanovi béhem péti minut po vyjmuti popruhu z vyhftivaci komory.

Vystaveni u¢inkim vody

Popruh se ponechd po dobu ti hodin pfi teploté 20 £ 5 °C zcela ponofen v destilované vodg,
do niz se pfidd stopové mnozstvi smacedla. Lze pouzit kazdé smdcedlo vhodné pro zkousené
vlakno.

Mez pevnosti se stanovi béhem 10 minut po vyjmuti popruhu z vody.

Kondicionovédni s odérem

Kondicionovéni s odérem se provede na kazdém zafizeni, kde je popruh v kontaktu s nékterou
tuhou ¢asti pasu s vyjimkou vSech sefizovacich zafizeni, kde zkouska mikroprokluzu (7.3)
prokazuje, ze prokluz popruhu je mensi nez polovina ptredepsané hodnoty, v tomto piipadé
neni pozadovan postup 1 pro kondicionovdni s odérem (7.4.1.6.4.1). Pf nastaveni na
zkuSebnim zafizeni se piiblizné zachova vzdjemnd poloha popruhu a stykové plochy.

Vzorky se kondicionuji, jak je popsino v odstavci 7.4.1.1. Okolni teplota béhem procesu
odirdni musi byt mezi 15 a 30 °C.

V tabulce jsou uvedeny obecné podminky pro kazdy postup odirdni.

Zatizen{ Frekvence Pocet Posun
daN Hz cykli mm
Postup 1 2,5 0,5 5000 300 £ 20
Postup 2 0,5 0,5 45000 300 £ 20
Postup 3 (¥) 0 az 5 0,5 45 000 —

(*) Viz odstavec 7.4.1.6.4.3.

Posun uvedeny v patém sloupci pfedstavuje amplitudu vratného pohybu popruhu.
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Jednotlivé postupy kondicionovani

Postup 1: pro piipady, kdy popruh prokluzuje sefizovacim zafizenim.

Na jednom konci popruhu se bude udrZovat svislé stdlé zatizeni 2,5 daN — na druhy konec
popruhu se pfipevni zafizeni, které komihd popruhem vzad a vpfed.

Sefizovaci zafizeni se umisti na vodorovny popruh, takze na néj dile ptsobi tah (viz obrazek 1
v piiloze 11 tohoto predpisu).

Postup 2: pro piipady, kdy popruh pii prichodu tuhou ¢asti méni smér.

Béhem této zkousky musi dhly, které mezi sebou sviraji oba konce popruhu, odpovidat
obrézku 2 v piiloze 11 tohoto predpisu.

Béhem zkousky se udrzuje stdlé zatiZeni 0,5 daN.

V piipadech, kde popruh pfi prichodu tuhou ¢asti méni smér vice nez jednou, lze zatiZzeni
0,5 daN zvysit natolik, aby se dosahlo pfedepsaného posuvu popruhu 300 mm pii priichodu
touto tuhou Casti.

Postup 3: pro piipady, kdy je popruh pfipevnén k nékteré tuhé &asti pfisitim nebo podobnym
zpusobem.

Celkovy vratny pohyb musi byt 300 + 20 mm, ale zatiZeni 5 daN se pouzije pouze béhem
posunu o 100 £ 20 mm na kazdou polovinu periody (viz obrazek 3 v piiloze 11 tohoto
piedpisu).

Zkouska meze pevnosti popruhu (statickd zkouska)

Zkouska se pokazdé provede se dvéma novymi vzorky popruhu dostate¢né délky, kondiciono-
vanych v souladu s ustanovenimi odstavce 7.4.1.

Kazdy popruh se upne do Eelisti stroje na zkousen{ pevnosti v tahu. Celisti jsou navrzeny tak,
aby se popruh v nich nebo v jejich blizkosti nepfetrhl. Rychlost posunu musi byt pfiblizné
100 mm/min. Pfi zahdjeni zkousky se volnd délka vzorku mezi Celistmi stroje rovnd
200 £+ 40 mm.

Tah se zvySuje az do pfetrzeni popruhu. Pfitom se zaznamend zatiZeni na mezi pevnosti.

Jestlize popruh vyklouzne nebo se pietrhne ve vzdilenosti 10 mm od kazdé Celisti, zkouska
neplati a provede se nova zkouska s dalsim vzorkem.

Siika pii zatizenf

Zkouska se pokazdé provede se dvéma novymi vzorky popruhu dostate¢né délky, kondiciono-
vanymi v souladu s ustanovenimi odstavce 7.4.1.

Kazdy popruh se upne do Celisti stroje na zkousen{ pevnosti v tahu. Celisti jsou navrzeny tak,
aby se popruh v nich nebo v jejich blizkosti neptetrhl. Rychlost posunu musi byt pfiblizné
100 mm/min. Pfi zahdjeni zkousky se volnd délka vzorku mezi Celistmi stroje rovnd
200 + 40 mm.

Kdyz zatizeni dosahne hodnoty 980 daN + 100 — 0 daN, zastavi se stroj a do 5 sekund se
provede méfeni. Tato zkouska se vykond oddélené od zkousky pevnosti v tahu.
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Zkouska souddsti soupravy pasu zahrnujici tuhé cdsti

Spona a sefizovaci zafizeni se piipoji k zafizeni na zkouSeni pevnosti v tahu ¢astmi sestavy
pasu, k nimZ jsou normdlné pfipojeny a zatiZeni se poté postupné zvysi na 980 daN.

V piipadé postrojovych pdsti se spona piipoji ke zkuSebnimu zafizeni popruhy, které se
pfipevni ke sponé a jazyku nebo ke dvéma jazyklim umisténym piiblizné symetricky ke
geometrickému stiedu spony. Jestlize je spona nebo sefizovaci zafizeni soucdsti pfipevitovaciho
kovani nebo spole¢né ¢&sti titbodového pasu, zkousi se spona nebo sefizovaci zafizeni s timto
pfipeviiovacim kovdnim v souladu s odstavcem 7.5.2. s vyjimkou navije¢d s kladkou nebo
voditkem popruhu na hornim kotevnim tchytu pdsu, kdy zatiZeni bude ¢init 980 daN a délka
zbyvajictho popruhu navinutého na civce bude mit délku vyplyvajici z blokovani co nejblize
vzdalenosti 450 mm od konce popruhu.

Pfipojovaci kovéni a vSechna zaf{zen{ pro vyskové sefizeni pasu se zkousi zpisobem uvedenym
v odstavci 7.5.1., ale zatizeni musi byt 1 470 daN a s ohledem na druhou vétu odstavce 7.7.1.
musi toto zatizeni pusobit za nejméné piiznivych podminek, které se mohou projevit ve
vozidle s fddné namontovanym pdsem. U navijeCe se zkouska provadi se zcela odvinutymi

popruhy.

Do mrazici komory s teplotou —10° + 1 °C se ulozi dva vzorky kompletni soupravy pasu na
dobu dvou hodin. Odpovidajici ¢dsti spony se do sebe ru¢né zaklesnou ihned po jejich vyjmuti
z mrazic{ komory.

Do mrazici komory s teplotou —10 °C * 1 °C se ulozi dva vzorky kompletni soupravy pasu na
dobu dvou hodin. Vsechny zkousené tuhé dily a soucdsti z plastd se pak postupné kladou na
tuhou rovnou ocelovou plochu (kterd byla spole¢né se vzorky umisténa v mrazici komote)
ulozenou na vodorovném povrchu tuhého kompaktniho bloku o hmotnosti nejméné 100 kg
a do 30 sekund po vyjmuti z mrazici komory se na zkuSebni vzorek nechd volnym padem
z vysky 300 mm spadnout ocelové zdvazi o hmotnosti 18 kg. Nérazovd plocha zdvazi
o hmotnosti 18 kg musi mit vypoukly povrch s minimdlni tvrdosti 45 HRC, s pfi¢nym polo-
mérem 10 mm a podélnym polomérem 150 mm podél osy zévaZi. Jeden vzorek se zkousi tak,
aby osa zakfivené tyce byla s popruhem rovnobéind, a u druhého vzorku s nim svirala
tihel 90°.

Spony, které maji ¢asti spole¢né dvéma bezpecnostnim pasim, se zatizi tak, aby simulovaly
podminky jejich pouziti ve vozidle se sedadly ve stfedni poloze jejich nastaveni. Kazdy popruh
se souasné zatizi na 1470 daN. Smér zatizeni se stanovi podle odstavce 7.7.1. Vhodné
zkusebni zafizen{ je vyobrazeno v piiloze 10 tohoto pifedpisu.

Pfi zkouSeni ru¢niho sefizovaciho zafizeni se musi popruh postupné protahovat sefizovacim
zaf{zenim s ohledem na bézné podminky pouziti rychlosti pfiblizné 100 mm/s a po odvinuti
prvnich 25 mm popruhu se zméf{ maximalni sila s pfesnosti na 0,1 daN. Zkouska se provede
v obou smérech priichodu zafizenim, pfi¢emz pred zméfenim se popruh podrobi 10 cyklim.

Doplikové zkousky bezpecnostnich pdsti s navijeci
Zivotnost mechanismu navijece

Popruh se odvinuje a nechd navijet po pozadovany pocet cykld rychlosti nejvyse 30 cykla za
minutu. U navije¢d s nouzovym blokovanim se za popruh pii kazdém péatém cyklu silngji
trhne, aby se navije¢ zablokoval.

Stejny pocet trhnuti se provede v kazdé z péti riznych odvinutych délek, a sice pti 90, 80, 75,
70 a 65 % celkové délky popruhu zbyvajici v navijeci. Nicméng, tam kde se jednd o vice nez
900 mm, vy$e uvedend procentudlni mnozstvi se budou vztahovat na konecnych 900 mm
popruhu, ktery lze odvinout z navijece.
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Zafizeni vhodné pro zkousky uvedené v odstavci 7.6.1.1 je vyobrazeno v piiloze 3 tohoto
piedpisu.

Blokovani navijec¢t s nouzovym blokovanim

Blokovdni navijece se zkousi po odvinuti celé délky popruhu kromé poslednich 300 + 3 mm.

U navijeCe aktivovaného pohybem popruhu se rozvinuti uskute¢ni stejnym smérem jako pfi
normdlni instalaci navijece ve vozidle.

Jestlize se navije¢e maji pfezkouset na citlivost ke zpomalovani vozidla, odzkousi se pii rozvi-
nuti podél dvou vzdjemné kolmych os, které jsou vodorovné, jestlize se navije¢ montuje ve
vozidle podle specifikace vyrobce bezpe¢nostnich past. Pokud tato poloha neni uvedena,
zkudebni orgdn prokonzultuje tuto skute¢nost s vyrobcem. Jedna z téchto os musi probihat
ve sméru zvoleném technickou zkuSebnou provadéjici zkousku pro schvéleni typu tak, aby
podminky pro aktivaci blokovaciho mechanismu byly co nejméné piznivé.

V piiloze 4 tohoto predpisu se popisuje zafizeni vhodné ke zkouskdm stanovenym v odstavci
7.6.2.1. Konstrukce kazdého takového zkuSebniho zafizeni zajisti pozadované zrychleni pred
vytazenim popruhu z navijee o vice nez 5 mm a primérny nartist zrychleni nejméné 55 gfs
a nejvyse 150 gfs pri zkousce citlivosti na pohyb popruhu, a déle nejméné 25 gfs a nejvyse
150 g/s pti zkousce citlivosti na zpomaleni vozidla.

K ovéfeni shody s pozadavky odstavcid 6.2.5.3.1.3 a 6.2.5.3.1.4 se navije¢ pfipevni na vodo-
rovny stdl, ktery se nakloni rychlosti nepfevysujici 2° za sekundu, dokud se nezablokuje.
Zkouska se zopakuje s naklanénim rtiznymi sméry, aby se zajistilo splnéni vSech pozadavkd.

Odolnost proti prachu

Navije¢ se umisti ve zkuSebni komofe popsané v piiloze 5 tohoto predpisu. Musi byt nain-
stalovdn se stejnou orientaci jako ve vozidle. Ve zkusebni komofe bude prach dle specifikace
uvedené v odstavci 7.6.3.2. Z navijece se odvine 500 mm popruhu a tato ¢dst zdstane vytazena
s vyjimkou provedeni 10 dplnych cykld rozvinuti a navinuti béhem jedné az dvou minut po
kazdém rozvifeni prachu. Prach se rozvif{ po dobu péti sekund kazdych 20 minut v casovém
tiseku 5 hodin suchym stlacenym vzduchem bez oleje a vlhkosti pfi tlaku 5,5 x 10° *
0,5 x 10° Pa prochézejicim otvorem o priméru 1,5 + 0,1 mm.

Prach pouzity pi zkouSce popsané v odstavci 7.6.3.1 se sklddd z pfiblizné 1kg suchého
kiemene. RozloZeni zrnitosti je ndsledujict:

a) sito s otvory 150 pm, primér dritu 104 pm: propad — 99 az 100 %;

b) sito s otvory 105 pm, pramér drtu 64 pm: propad — 76 az 86 %;

¢) sito s otvory 75 pm, pramér dritu 52 pm: propad — 60 az 70 %.

Navijeci sily

Navijeci sily se zméfi u soupravy bezpecnostniho pdsu nasazené na figurinu jako u dynamické
zkousky popsané v odstavci 7.7. Napnuti popruhu se zmé co nejblize mistu kontaktu
s figurinou (ale tésné mimo ni) pfi navijeni popruhu pfibliznou rychlosti 0,6 m/min.
U bezpecnostntho pdsu s omezovaem tahu se zméf navijeci sila a napnuti popruhu
s omezova¢em tahu v provoznim a mimoprovoznim stavu.
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Pfed dynamickou zkouskou popsanou v odstavci 7.7 se sedici figurina oblecend v bavlnéné
kosili nakloni dopfedu do vytazeni 350 mm popruhu z navijece a poté se vrati do vychozi
polohy.

Dynamickd zkouska soupravy pdsu nebo zddrzného systému

Souprava pdsu se namontuje na vozik vybaveny sedadlem a kotevnimi dchyty definovanymi
v piiloze 6 tohoto predpisu. Nicméné jestlize souprava pdsu je urcena ur¢itému vozidlu nebo
urcitym typtim vozidel, technickd zku$ebna provadéjici zkousky stanovi vzdalenosti mezi figu-
rinou a kotevnimi tchyty bud v souladu s montdZnimi pokyny dodanymi spolecné s pdsem,
nebo ve shodé s tidaji dodanymi vyrobcem vozidla. Je-li pds vybaven zafizenim pro vyskové
sefizeni, jak je definovdno v odstavci 2.9.6, musi se poloha zafizeni a prostfedky pro jeho
pfipevnéni shodovat s uspofddanim danym konstrukei vozidla.

V ptipadé, kdy byla provedena dynamickd zkouska pro typ vozidla, neni nutno ji opakovat
u ostatnich typt vozidel, u kterych je kazdy kotevni tchyt vzdilen méné nez 50 mm od
odpovidajiciho kotevniho tichytu zkouseného pésu. Alternativné mohou vyrobci stanovit hypo-
tetické kotevni polohy ke zkouseni, aby se vymezilo maximalni mnozstvi skute¢nych kotevnich
tchytd.

U bezpecnostniho pasu nebo zddrzného systému tvoficiho ¢dst soupravy, pro niz se pozaduje
schvéleni typu jako pro zddriny systém, se bezpecnostni pds namontuje bud podle definice
v odstavci 7.7.1, nebo na ¢ist nosné konstrukce vozidla, na niz se zddriny systém bézné
pfipeviluje a tato ¢ast musi byt pevné uchycena ke zkusebnimu voziku zpiisobem stanovenym
v odstavcich 7.7.1.2 az 7.7.1.6.

V piipadé, ze bezpecnostni pas nebo zddriny systém s pfedepinacim zafizenim jsou spojeny se
soucastmi, které nejsou Cdsti vlastni soupravy pdsu, musi se souprava pdsu montovat na
zkusebni vozik spolecné s dalsimi nutnymi dily vozidla zptisobem ptedepsanym v odstavcich
7.7.1.2 az 7.7.1.6.

Alternativné v piipad¢, kdy takovd zafizeni nelze testovat na zkuSebnim voziku, mtze vyrobce
prokazat béznou zkouskou ¢elnim ndrazem pii 50 km/h ve shodé s postupem dle ISO 3560
(1975), ze zafizeni vyhovuje pozadavkim predpisu.

Metoda pouzitd k zajisténi vozidla béhem zkousky nesmi mit za ndsledek zesileni kotevnich
uchytt sedadel nebo bezpecnostnich pést, popiipadé zmensSeni bézné deformace nosné
konstrukce. Nesmi byt pfitomna Zddnd predni ¢dst vozidla, kterd by omezenim dopfedného
pohybu figuriny, kromé chodidel, sniZovala zatizeni putsobici na zddriny systém béhem
zkousky. Odstranéné ¢asti nosné konstrukce lze nahradit dily rovnocenné pevnosti za predpo-
kladu, Ze nebrani pohybu figuriny vpied.

Zajistovaci zafizeni se povazuje za dostacujici, pokud neovlivni prostor zahrnujici celou sitku
nosné konstrukce a jestlize vozidlo nebo jeho konstrukce je zablokovand nebo znehybnéna
vpfedu ve vzdéalenosti nejméné 500 mm od kotevnich tchyt zddrzného systému. V zadni ¢sti
se konstrukce zajisti v dostate¢né vzdalenosti za kotevnimi tchyty tak, aby byly splnény
pozadavky odstavce 7.7.1.2.

Sedadla vozidla se namontuji a umisti v poloze pro jizdu zvolené technickou zkusebnou
provadgjici zkousky pro schvéleni, aby se vytvoiily co nejméné piiznivé podminky, pokud
jde o pevnost slucitelnou s umisténim figuriny ve vozidle. Polohy sedadel se uvedou
v protokolu. Pokud md mit sedadlo sefiditelné opéradlo, musi se zajistit v poloze ptredepsané
vyrobcem nebo, pokud pokyny neexistuji, takovym zptisobem, aby opéradlo sviralo skutecny
thel co nejblize 25° u vozidel kategorie M1 a N1 a co nejblize 15° u vozidel vSech ostatnich
kategorif.
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7.7.1.5

7.7.1.6

7.7.1.7

7.7.2

7.7.3

7.7.4

7.7.4.1

7.7.4.2

Pro hodnoceni pozadavka podle odstavce 6.4.1.4.1 se sedadlo posuzuje v nejprednéjsi tidici
nebo cestovni poloze odpovidajici rozmértim figuriny.

Vsechna sedadla kterékoli skupiny sedadel se zkouseji soucasné.

Dynamické zkousky systému postrojového pédsu se provedou bez rozkrokového popruhu
(soupravy), pokud je jeho soucdsti.

Souprava pdsu se pfipevni na figurinu podle pilohy 7 tohoto pfedpisu takto: mezi zdda
figuriny a opéradlo sedadla se umisti deska tloustky 25 mm. Figurina se pevné pfipoutd pdsem.
Poté se deska odebere tak, aby byla celd délka zad figuriny v kontaktu s opéradlem sedadla.
Provede se kontrola, kterd zajisti, Ze obé ¢asti spony jsou zapnuty tak, aby se nesniZzila spoleh-
livost uzavéru.

Volné konce popruht se protdhnou dostate¢né daleko za sefizovaci zafizeni, aby se umoznil
jejich prokluz.

Zafizeni ke zpomaleni nebo ke zrychleni

Zadatel zvoli pouziti jednoho ze dvou nésledujicich zafizeni:

Zafizeni ke zkou$ce zpomalenim

Vozik se pohdni tak, aby jeho volnd rychlost v okamZiku ndrazu byla 50 km/h 1 km/h
a figurina pfitom zistala stabilni. Brzdna drdha voziku musi byt 40 cm % 5 cm. Po dobu
zpomalovani musi vozik zastat ve vodorovné poloze. Zpomaleni voziku se dosdhne zafizenim
popsanym v piiloze 6 tohoto pfedpisu nebo jinym zafizenim, poskytujicim stejné vysledky.
Toto zafizeni musi mit ndsledujici vlastnosti:

Kfivka zpomaleni voziku musi zlstat ve Srafované oblasti grafu v ptiloze 8, pficemz vozik je
vyvazen inertni hmotou tak, aby se dosdhlo celkové hmotnosti 455 kg * 20 kg pro zkousky
bezpecnostnich pastt a 910 kg * 40 kg pro zkousky zddrznych systémd, u nichz je jmenovitd
hmotnost voziku a nosné konstrukce vozidla 800 kg. V ptipadé potieby je mozné jmenovitou
hmotnost voziku a ptipojené konstrukce vozidla zvySovat po 200 kg, pfi¢emz na kazdych
200 kg se musi doplnit 28 kg inertn{ hmoty. V Zddném pripadé se ale celkovd hmotnost
voziku s nosnou konstrukci vozidla a inertni hmotou nesmi lisit o vice nez + 40kg od
jmenovité hodnoty pro kalibra¢éni zkousky. Pfi kalibraci brzdného zafizeni se pfi rychlosti
voziku 50 km/h + 1 km/h musi brzdnd drdha rovnat 40 cm £ 2 cm.

Zaiizeni ke zkousce zrychlenim

Vozik se pohani tak, aby celkovd zména jeho rychlosti AV byla 51km/h*3 km/h. Po dobu
zrychlovani musi vozik zistat ve vodorovné poloze. Zrychleni voziku se dosdhne pouzitim
zatizeni, které ma nésledujici vlastnosti:

Kiivka zrychleni voziku vyvazeného inertni hmotou musi zistat ve $rafované oblasti grafu
v piiloze 8 a musi byt nad segmentem danym soufadnicemi 10 g, 5 ms a 20 g, 10 ms. Zacatek
ndrazu TO je definovdn podle normy ISO 17 373 (2005) pro hladinu zrychleni 0,5 g.
V zddném piipadé se ale celkovd hmotnost voziku s nosnou konstrukei vozidla a inertni
hmotou nesmi lisit o vice nez * 40 kg od jmenovité hodnoty pro kalibra¢ni zkousky. Béhem
kalibrace zafizeni pro zkousku zrychlenim musi celkovd zména rychlosti voziku V byt
51km/h*? km/h.

Bez ohledu na splnéni vyse uvedenych pozadavki pouzije technickd zkusebna hmotnost voziku
(vybaveného jeho sedadlem), specifikovaného v odstavci 1 pilohy 6, vétsi nez 380 kg.
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7.7.5

7.7.6

7.7.7

7.8
7.8.1

7.8.2

7.8.3

7.8.4

7.9
7.9.1

Zméfi se rychlost voziku bezprostiedné pied ndrazem (jen u voziku ke zkousce zpomalenim,
u kterych se brzdnd drdha zjistuje vypoctem), zrychleni nebo zpomaleni voziku, dopfedné
posunuti figuriny a rychlost hrudniku pfi dosazeni posunu hrudniku 300 mm.

Zména rychlosti se vypocte integraci zaznamenaného zrychleni nebo zpomaleni voziku.

Dréhu na dosazeni prvni zmény rychlosti voziku o 50km/h*} kmj/h lze vypocist dvoji inte-
graci zaznamenaného zpomaleni voziku.

Po ndrazu se souprava pasu nebo zddrzného systému a jeho tuhych ¢asti vizudlné zkontroluje
bez rozepnuti spony, aby se zjistilo, zda nedoslo k poruse nebo pretrzeni. Po zkousce se
u zddrznych systémt rovnéz zjist{, zda &asti nosné konstrukce vozidla, které jsou pfipojeny
k voziku, neutrpély zddnou viditelnou trvalou deformaci. Pokud se takova deformace projevi, je
tieba tuto skutecnost vzit v dvahu pfi kazdém vypoctu provedeném podle odstavce 6.4.1.4.1.

Jestlize v3ak byly zkousky provedeny pii vys3si rychlosti a/nebo kiivka zrychleni piekrocila horni
droven Srafované oblasti a bezpe¢nostni pds spliiuje pozadavky, zkouska se poklddd za vyho-
vujici.

Zkouska rozepindni spony

K této zkousce se pouziji soupravy pdsu nebo zddrind zafizeni, které se jiz podrobily dyna-
mické zkousce v souladu s odstavcem 7.7.

Souprava pasu se sejme ze zkuSebniho voziku bez rozepnuti spony. Spona se zatiZ{ pfimym
tahem za popruhy, které jsou k ni pfipevnény, tak, aby na viechny popruhy piisobila sila %2
daN (rozumi se, ze ,n“ je pocet popruhd, které jsou pfipojeny k zapnuté sponé). V piipadé, kdy
je spona pfipojena k tuhé konstrukéni ¢asti, pouZije se zatiZeni ve stejném thlu, jaky tvoii
spona a tuhy konec béhem dynamické zkousky. Zatizeni se aplikuje rychlosti
400 20 mm/min na geometricky stfed uvoliiovaciho tlacitka spony podél pevné osy rovno-
bézné s pocdteénim smérem pohybu tlacitka. Béhem plisobeni sily potfebné k rozepnuti spony,
musi byt spona uchycena k pevné podpéfe. Vyse uvedené zatizeni nepfevysi mez stanovenou
v odstavci 6.2.2.5. Misto dotyku zkuSebniho zafizeni musi mit kulovy tvar s polomérem
2,5mm = 0,1 mm. Musi mit lestény kovovy povrch.

Zméfi se sila potfebnd k rozepnuti spony a zaznamend se kazdd zjisténd zdvada spony.

Po zkousce rozepinani spony se prohlédnou soucasti soupravy pasu nebo zddrzného zafizeni,
které se podrobily zkouskdm stanovenym v odstavci 7.7 a ve zkusebnim protokolu se zazna-
mend rozsah poskozeni, které souprava pdsu nebo zddriného systému utrpéla béhem dyna-
mické zkousky.

Doplikové zkousky bezpecnostnich pésti s piedepinacim zafizenim
Kondicionovéani

Predepinaci zafizeni lze oddélit od zkouSeného bezpecnostniho pdsu a ponechat po dobu 24
hodin pii teploté 60 + 5 °C. Poté se teplota na dobu dvou hodin zvysi na 100 * 5 °C. Navazné
na to se zafizeni ponechd na 24 hodin pfi teploté =30 £ 5 °C. Po skonceni kondicionovani se
zaffzeni zahfeje na teplotu okoli. Pokud bylo zaf{zeni oddéleno, pfipevni se opét
k bezpe¢nostnimu pdsu.
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7.10
7.10.1

8.1
8.1.1

8.1.2

Zkusebni protokol

Ve zkuebnim protokolu musi byt zaznamendany:

a) vysledky vSech zkousek pfedepsanych v odstavci 7 a zejména;

b) druh zaf{zeni pouzitého pii zkousce (zafizeni ke zkousSce zrychlenim nebo zpomalenim);
¢) celkovd zména rychlosti;

d) rychlost voziku bezprostiedné pied ndrazem jen u voziku ke zkousce zpomalenim;

e) kiivka zrychleni nebo zpomaleni béhem celé zmény rychlosti voziku;

f) maximélni dopfedny posun figuriny;

g) poloha spony pii zkousce, jestlize je ménitelnd;

h) sila potfebnd pro otevieni spony;

i) jakdkoliv porucha nebo pretrZeni.

Jestlize podle odstavce 7.7.1 nebyla dodrzeno umisténi kotevnich tchytt stanovené v piiloze 6
tohoto predpisu, uvede se ve zkuSebnim protokolu, jak byla namontovana souprava bezpeé-
nostniho pdsu nebo zddrzny systém a zaznamenaji se dalezité Ghly a rozméry.

POZADAVKY NA MONTAZ DO VOZIDLA
Vybaveni bezpe¢nostnimi pdsy a zddrznymi systémy

S vyjimkou sedadel urcenych k pouziti jen pii stojicim vozidle musi sedadla vozidel kategorii
M1, M2 (t¥{dy III nebo B), M3 (tfidy IIl nebo B) a N byt vybavena bezpe¢nostnimi pasy nebo
zddrznymi systémy, které spliuji pozadavky tohoto predpisu.

Smluvni strany, které pouzivaji tento pfedpis, mohou vyzadovat montdz bezpec¢nostnich pési
do vozidel M2 a M3 patficich do tidy IL

Jsou-li bezpe¢nostni pasy ajnebo zddriné systémy namontovany ve vozidlech tiid I, Il nebo A,
patiicich do kategorii M2 nebo M3, musi spliovat pozadavky tohoto predpisu.

Smluvni strany mohou vnitrostitnimi pravnimi ptedpisy povolit montdz bezpecnostnich pasti
nebo zddrznych systéma jinych, nez které jsou pfedmétem tohoto predpisu, za podminky, Ze
jsou ureny pro zdravotné postizené osoby.

Zadrzné systémy, které spliuji pozadavky pfedpisu ¢. 107 série zmén 02 piilohy 8, jsou vynaty
z ustanoveni tohoto predpisu.

Vozidla tiidy I nebo A patfici do kategorie M2 nebo M3 mohou byt vybavena bezpe¢nostnimi
pasy a/nebo zadrznymi systémy, které spliiuji pozadavky tohoto piedpisu.

Pro viechna mista k sezeni, kterd vyzaduji montdz bezpenostnich pdsti nebo zddrinych
systémil, musi byt pouzity takové typy bezpecnostnich pdst nebo zddrznych systémd, které
jsou specifikovdny v piiloze 16 (s nimiZz nelze pouzit ani navijece bez blokovani (odstavec
2.14.1), ani navijece s ruénim odblokovanim (odstavec 2.14.2)). Pro vSechna mista k sezeni, pro
kterd jsou v piiloze 16 specifikovany bfi§ni bezpecnostni pasy typu B, je povoleno pouzit pasy
typu Br3, kromé piipadu, kdy se pii béZném zapnuti stdhnou na délku, kterd zna¢né snizuje
pohodli.
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8.1.7.1

8.1.7.2

8.1.7.3

Pro vngj$i mista k sezeni, kterd nejsou pfednimi misty, uvedend v pfiloze 16 a oznacend
symbolem @ je vSak ve vozidlech kategorie N1 povolena montdz bfisniho pdsu typu Br4
m nebo Br4Nm, jestlize mezi sedadlem a nejblizsi bo¢ni sténou vozidla existuje prichod urceny
k umoznéni piistupu cestujicich do dalsich &asti vozidla. Prostor mezi sedadlem a boc¢ni sténou
se poklada za prichod, pokud vzdilenost mezi touto bo¢ni sténou a svislou podélnou rovinou
prochdzejici osou pfislusného sedadla pti uzavieni vsech dveif je vétsi nez 500 mm — méfeno
v poloze R-bodu a svisle ke stfedni podélné roviné vozidla.

V piipadé, Ze nejsou bezpecnostni pdsy predepsdny, mtize si vyrobce zvolit jakykoli typ
bezpecnostniho pésu nebo zddrzného systému vyhovujici tomuto pfedpisu. Pro ta mista
k sezeni, pro kterd jsou v piiloze 16 piedepsany bfisni pdsy, se jako alternativa mohou pouzit
pasy typu A povolené v piiloze 16.

U tifbodovych pésti s navijeci musi alespori jeden navije¢ pasobit na ramenni popruh.

Kromé vozidel kategorie M1 lze misto navijee typu 4 (odstavec 2.14.4) povolit navije¢
s nouzovym blokovanim typu 4N (odstavec 2.14.5), pokud se ke spokojenosti technické
zkudebny odpovédné za zkousky prokdze, Ze pouziti navije¢e typu 4 by nebylo praktické.

U prednich vnégjsich a pfednich stfednich mist k sezeni uvedenych v pfiloze 16 a oznacenych
symbolem * se bfi$ni pdsy typu, ktery je v této pifloze uveden, povazuji za dostacujici, jestlize
je Celni sklo umisténo mimo referenéni oblast stanovenou v piiloze 1 predpisu ¢. 21.

Co se tyce bezpecnostnich pdst, povazuje se Celni sklo za ¢dst referencni oblasti, pokud maze
mit staticky kontakt se zkusebnim zafizenim za pouziti metody popsané v piiloze 1 piedpisu
¢.21.

Vsechna mista k sezeni oznacend v piiloze 16 symbolem - musi byt vybavena tiibodovymi
bezpe¢nostnimi pasy typu dle specifikace v piiloze 16, s vyjimkou splnéni nékteré
z nésledujicich podminek — v takovém piipadé Ize montovat dvoubodové pdsy typu specifiko-
vaného v piiloze 16.

Pokud jsou piimo pted timto mistem sedadlo nebo jiné konstrukéni ¢asti vozidla vyhovujici
odstavci 3.5 pilohy 1 predpisu ¢. 80 nebo

zadnd &ast vozidla neni v referenéni oblasti nebo se do ni nedostane, je-li vozidlo v pohybu,
nebo

konstrukéni dily vozidla v rdmci uvedené referencni oblasti spliuji pozadavky na pohlcovani
energie stanovené v piiloze 6 piedpisu ¢. 80.

S vyjimkou pfipadu zahrnutého v odstavci 8.1.9 musi byt kazdé misto k sezeni, které je
vybaveno airbagem, opatfeno vystrahou varujici pfed pouzitim dozadu sméfujictho détského
zddrzného systému na tomto misté. Vystrazny Stitek v podobé piktogramu, ktery miZe obsa-
hovat vysvétlujici text, musi byt trvale pfipevnén a umistén tak, aby ho pied sebou snadno
vidéla osoba, kterd se na toto sedadlo chystd nainstalovat détsky zddrzny systém sméfujic
dozadu. Pfiklad mozného provedeni piktogramu je na obrdzku 1. Pokud neni $titek viditelny
pii zavienych dvetich, musi byt pouzito trvale viditelné upozornéni.
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8.1.10

8.2
8.2.1

8.2.2

8.2.2.1

8.2.2.2

8.2.2.3

8.2.2.4

Obrdzek 1

Barvy:

a) piktogram je Cerveny;

b) sedadlo, détskd sedacka a obrysova linka airbagu jsou &erné;
¢) slovo airbag stejné jako samotny airbag jsou bilé.

Pozadavky odstavce 8.1.8 neplati, pokud je vozidlo vybaveno mechanismem, ktery automaticky
detekuje dozadu smétujici détsky zddrzny systém a zajistuje, aby pfi osazeni takového détského
zddrzného systému airbag nebyl aktivovan.

U sedadel, kterd se mohou otdcet nebo umistit v jinych smérech, pokud vozidlo stoji, poza-
davky odstavce 8.1.1 plati pouze pro takovou orientaci, kterd je v souladu s timto pfedpisem
urlena pro bézné pouziti pfi jizdé vozidla po silnici.

Obecné pozadavky

Bezpecnostni pasy, zadrzné systémy a détské zddrzné systémy ISOFIX podle tabulky 2 dodatku
3 piilohy 17 se uchycuji do kotevnich dchytti vyhovujicich specifikacim uvedenym v pfedpise
¢. 14, jako je konstrukéni a rozmérové charakteristika, pocet kotevnich tichytt a pozadavky na
pevnost.

Bezpecnostni pdsy, zddrzné systémy, détské zddrzné systémy a détské zddrzné systémy ISOFIX
doporucené vyrobcem podle tabulek 1 a 2 dodatku 3 pilohy 17 se montuji tak, aby uspo-
kojivé fungovaly a sniZovaly riziko zranéni v piipadé nehody. Musi byt namontovany tak, aby
se zejména:

popruhy nedostaly do nebezpecné polohy;

minimalizovalo nebezpedi sklouznuti spravné nasazeného pdsu z ramene upoutané osoby pii
jejim pohybu vpied;

minimalizovalo nebezpedi poskozeni popruhu dotykem s ostrymi &istmi vozidla nebo
konstrukce sedadla, s détskymi zddrZnymi systémy nebo détskymi zddrznymi systémy ISOFIX
doporucenymi vyrobcem podle tabulek 1 a 2 dodatku 3 prilohy 17.

Bezpecnostni pasy na jednotlivych mistech k sezeni museji byt provedeny a namontovény tak,
aby byly snadno dostupné k pouziti. Kromé toho tam, kde Ize sklopit celé sedadlo nebo seddk
a/nebo opéradlo sedadla pro usnadnéni pfistupu do zadniho prostoru vozidla nebo uloZeni
zbozi nebo zavazadel do zavazadlového prostoru, museji byt bezpecnostni pasy po sklopeni
sedadel zpét do pavodni polohy snadno pfistupné tak, aby je z mista pod sedadlem nebo za
nim podle pokynt v uZivatelské pffrucce bez nutnosti odborného proskoleni ¢i praxe snadno
vyjmula jedna osoba.
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8.2.2.5.1

8.2.2.5.2

8.3
8.3.1

8.3.2

83.3

8.3.4

8.3.5

Technickd zkuSebna musi ovéfit, zda v pfipadé, Ze je jazyk zaklesnuty ve sponé:

je pas natolik volny, Ze nebrani spravné montdzi détskych zadrznych systémi doporucenych
vyrobcem, a

u tilbodovych pésti je mozno dosdhnout tahu nejméné 50 N v bfiSni ¢isti pdsu vnéjsim
ptisobenim tahu v diagondlni ¢asti pésu, jestlize je jimi opdsdna:

a) figurina ditéte odpovidajici véku 10 let, jak je specifikovana v pifloze 8 dodatku 1 pfedpisu
¢. 44, nainstalovand podle pfilohy 17 dodatku 4 tohoto pfedpisu;

b) nebo pipravek specifikovany v tomto predpisu v pfiloze 17 dodatku 1 obrdzku 1 u sedadel,
kterd umoznuji instalaci détského zddriného zafizeni kategorie univerzalni.

Zvlastni pozadavky na tuhé ¢asti vestavéné do bezpecnostnich past nebo zddrznych systémi

Tuhé &sti, jako jsou spony, sefizovaci zafizeni a pfipeviiovaci kovani nesméji pii nehodé
zvySovat nebezpedi zranéni uZivatele nebo jinych cestujicich ve vozidle.

Zafizeni pro uvolnén{ spony pasu musi byt pro uZivatele zfetelné viditelné a snadno dosazitelné
a musi byt konstruovino tak, aby se nemohlo netimyslné ¢ ndhodné oteviit. Spona musi byt
umisténa tak, aby byla snadno pfistupna zachranaitm, kteff v nouzové situaci potiebuji uziva-
tele z pasu uvolnit.

Spona se umist{ tak, aby jak bez zatiZeni, tak i v dobg, kdy je zatiZena hmotnosti uzivatele, ji
mohl uzivatel rozepnout jednoduchym pohybem ruky jednim smérem.

V piipadé bezpecnostnich pdsti nebo zddrznych systémd pro pfedni vnéjsi mista k sezeni
kromé postrojovych pdst, musi byt sponu mozné zapnout stejnym zptsobem.

Provede se kontrola, zda neni pii kontaktu spony s uZzivatelem $itka kontaktniho povrchu méné
nez 46 mm.

Provede se kontrola, kterd zajisti, Ze pokud je spona v kontaktu s uZivatelem, kontaktni povrch
vyhovuje pozadavkam odstavce 6.2.2.1 tohoto predpisu.

Je-li pds nasazen, nastavi se automaticky tak, aby se fddné pfizptisobil uzivateli, nebo musi byt
zkonstruovan tak, aby ru¢ni sefizovaci zafizeni bylo uZivateli po usednuti do sedadla snadno
piistupné a pouzitelné. Pds rovnéz musi byt mozno utdhnout jednou rukou a tim ho pfizpi-
sobit postavé uzivatele a poloze sedadla.

Bezpecnostni pasy nebo zaddrziné systémy s navije¢i museji byt namontovany tak, aby navijece
mohly sprdvné pracovat a G¢inné navinovat popruh.

V zdjmu informovanosti uZivatele vozidla o ustanovenich pfijatych pro pfepravu déti musi
vozidla kategorii M1, M2, M3 and N1 spliiovat pozadavky na informace stanovené v piiloze
17. Kazdé vozidlo kategorie M1 musi byt vybaveno misty pro uchyceni systému ISOFIX
v souladu s pfislusnymi ustanovenimi pfedpisu €. 14.

Prvn{ misto pro uchyceni systému ISOFIX musi umoziovat instalaci minimélné jednoho ze tii
vpred smétujicich piipravkd podle definice v dodatku 2 piilohy 17; druhé misto pro uchyceni
systému ISOFIX musi umoziovat instalaci minimédlné jednoho ze tii dozadu sméfujicich
piipravki podle definice v dodatku 2 piilohy 17. V piipadé, kdy neni instalace pfipravku
sméfujictho dozadu v druhé radé sedadel mozna v diisledku konstrukce vozidla, je pro uvedené
druhé misto pro uchyceni systému ISOFIX povolena instalace jednoho ze Sesti piipravka na
libovolné misto ve vozidle.



9.9.2011

[ Cs ]

Ufedni véstnik Evropské unie

L 23331

8.4

8.4.1

8.4.1.1

8.4.2

8.4.2.1

8.4.2.1.1

8.4.2.1.2

84213

8.4.2.1.4

8.4.2.2

8.4.2.3

8.4.2.4

8.4.2.4.1

8.4.2.4.2

8.4.2.4.3

8.4.2.5

Zafizeni signalizace nezapnuti bezpe¢nostniho pdsu

Misto k sezeni Fidice ve vozidlech kategorie MB1 musi byt vybaveno signalizaci nezapnuti
bezpecnostntho pdsu, kterd spliiuje pozadavky tohoto ptedpisu. Kdyz vyrobce vozidla namon-
tuje systém signalizace nezapnuti bezpe¢nostntho pasu k sedadlu fidi¢e do vozidla jiné kate-
gorie, miize byt tento systém signalizace nezapnuti bezpe¢nostniho pédsu schvélen podle tohoto
predpisu (1).

Smluvni strany mohou dovolit vyfazeni signalizace nezapnuti bezpe¢nostniho pdsu z ¢innosti
za podminky, Ze toto vyfazeni z Cinnosti spliiuje poZadavky odstavce 8.4.2.6.

Signalizace nezapnuti bezpe¢nostniho pdsu
Obecné pozadavky

Opticky vystrazny signdl musi byt umistén tak, aby byl snadno viditelny a rozeznatelny za
denntho svétla a aby byl rozliSitelny od ostatnich vystraznych signalt. Kdyz opticky vystrazny
signdl pouzivd Cervenou barvu, musi pouZit symbol podle polozky 21 v tabulce 1 predpisu
EHK ¢. 121.

(polozka K.01 - ISO 2575:2000) nebo
Opticky vystrazny signdl musi byt nepferusovany nebo pierusovany.

Akustickym vystraznym signalem musi byt nepferuSovany nebo pferusovany zvukovy signdl
nebo hlasovd informace. Kdyz je pouzita hlasovad informace, musi vyrobce zajistit, aby pouzi-
vala jazyk (jazyky) trhu, na které je vozidlo proddvano. Tento akusticky vystrazny signdl muaze
byt davan ve vice krocich.

Akusticky vystrazny signal musi fidi¢ snadno rozpoznat.

Prvni drovni vystrainé signalizace musi byt nejméné opticky vystrazny signal, ktery je
v Cinnosti po dobu 4 sekund nebo déle, kdyz neni zapnut bezpe¢nostni pas fidice a spina¢
zapalovani je zapnut.

Uvedeni do ¢innosti prvni Grovné vystrazné signalizace se zkousi podle postupu stanoveného
v piiloze 18 odstavci 1.

Druhou trovni vystrazné signalizace musi byt opticky a akusticky signal, které jsou v ¢innosti
po dobu 30 sekund nebo déle, s vyjimkou piipadu, kdy se vystrazna signalizace zastavi na
dobu delsi nez 3 sekundy, kdyz bezpecnostni pds neni zapnut, kdyz je vozidlo normélné
provozovano a kdyz je splnéna nejméné jedna z nasledujicich podminek (nebo jakakoli kombi-
nace téchto podminek):

Ujetd vzdalenost je vétsi nez hranice vzddlenosti. Hranice nesmi presadhnout 500 m. Vzdélenost,
kterou ujede vozidlo, kdyz neni v normalnim provozu, se neuvaZuje.

Rychlost je vet$ nez hranice rychlosti. Hranice nesmi pfesdhnout 25 km/h.

Doba trvani (béhu motoru) je vétsf, nez hranice doby trvdni. Hranice nesmi presdhnout
60 sekund. Doba trvani prvni drovné vystrahy a doba, po kterou vozidlo neni v normdlnim
provozu, se neuvazuji.

Uvedeni do ¢innosti druhé tirovné vystrazné signalizace se zkousi podle postupu stanoveného
v piiloze 18 odstavci 2.

(") Zatimco nynégjsi pozadavky na signalizaci nezapnuti bezpe¢nostniho pédsu jsou omezeny na sedadlo fidice vozidel

kategorie MB1B, rozumi se, Ze oblast piisobnosti tohoto pfedpisu bude rozsifena na vozidla jinych kategorif a jind
mista k sezeni. ProtoZe se uzndva dulezitost lidského faktoru a plisobeni podnétd na fidice, budou piisti pozadavky
tohoto pfedpisu na signalizaci nezapnuti bezpe¢nostniho pdsu usilovat o harmonizované sblizeni vystraznych

systému.
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8.4.2.6

8.4.2.6.1

8.4.2.6.2

9.1

9.2

9.3

10.
10.1

10.2

11.

11.1.1

11.1.2

11.3

Signalizace nezapnuti bezpe¢nostnitho pdsu muze byt provedena tak, aby umoziiovala jeji
vyfazeni z ¢innosti.

vvvvvv

nezapnuti bezpecnostnitho pdsu z Cinnosti, nez zapnout a rozepnout sponu bezpe¢nostniho
pasu. Kdyz je zapalovani vypnuto po dobu del$i nez 30 minut a pak je znovu zapnuto, musi
byt signalizace nezapnuti bezpecnostniho pdsu opét uvedena do ¢innosti.

V piipadé, Ze je ddna moznost, aby vystraznd signalizace byla vyfazena z ¢innosti dlouhodobé,
musi byt k takovému vyfazeni potiebny sled dkond, ktery je popsan pouze v technické pfirucce
vyrobce ajnebo ktery vyzaduje pouziti ndstrojii (mechanickych, elektrickych, digitdlnich atd.),
které nejsou dodavany s vozidlem.

SHODNOST VYROBY

Vyrobni postupy museji byt v souladu s pokyny stanovenymi v piiloze 2 dohody (E/ECE[324-E|
ECE/TRANS/505/Rev.2) a museji spliiovat tyto pozadavky:

Kazdy typ vozidla, bezpe¢nostniho pdsu nebo zadrzného systému schvaleny podle tohoto
pfedpisu musi byt vyroben tak, aby vyhovél schvidlenému typu splnénim pozadavki obsaze-
nych v odstavcich 6, 7 a 8.

Musi byt dodrzeny minimélni pozadavky pro kontrolu shodnosti uvedené v piiloze 14 tohoto
piedpisu.

Orgén, ktery udélil schvéleni typu, mtze kdykoliv ovéfit metody kontroly shodnosti pouzité
v kazdé vyrobni jednotce. BéZnd Cetnost takovych ovéfeni je dvakrdt ro¢né.

SANKCE ZA NESHODNOST VYROBY

Schvaleni udélené pro vozidlo nebo typ pdsu ¢i zddriného systému lze odejmout, jestlize
pozadavek stanoveny v odstavci 9.1 neni splnén nebo jestlize zvoleny(é) bezpecnostni pés(y)
¢i zddrzny systém(y) neproly zkouskami pfedepsanymi v odstavci 9.2.

Jestlize smluvni strana dohody uplatiiujici tento pfedpis odejme dfive udélené schvaleni, sdéli
tuto skutecnost neprodlené dalsim smluvnim strandm uplatiujicim tento pfedpis prostrednic-
tvim sdéleni odpovidajictho vzoru v piiloze 1A nebo 1B tohoto pfedpisu (co je vhodnégjsi).

ZMENY A ROZSIREN] SCHVALEN[ TYPU VOZIDLA, TYPU BEZPECNOSTNIHO PASU NEBO
ZADRZNEHO SYSTEMU

Kazdd zména typu vozidla nebo bezpecnostniho péasu ¢ zddrzného systému nebo obou se musi
ozndmit spravnimu orgdnu, ktery schvdlil typ vozidla nebo typ bezpecnostniho pdsu ¢i
zadrzného systému. Tento orgdn poté muzZe:

zvdzit, zda provedené tpravy nebudou mit vyrazné nepfiznivy acinek a zda v kazdém piipadé
vozidlo, bezpe¢nostni pas nebo zddrzny systém stdle spliiuji pozadavky, nebo

vyzadat od technické zkuSebny odpovédné za provadéni zkousek dalsi zkuSebni protokol.

Aniz je dotlen odstavec 11.1, nepoklddd se varianta vozidla, jehoz hmotnost v provoznim
stavu je niz$i nez u vozidla, u kterého se provadéji schvalovaci zkousky, za zménu typu vozidla.

Potvrzeni nebo odmitnuti schvaleni s uvedenim zmén se sdéli postupem stanovenym v odstavci
5.2.3 nebo 5.3.3 smluvnim strandm dohody uplatiiujicim tento predpis.
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12.

13.

14.

15.
15.1
15.1.1

15.1.2

15.1.3

15.1.3.1

15.2

15.2.1

Piislusny organ vydavajici rozsifeni schvaleni piifadi takovému rozsifeni sériové Cislo
a informuje ostatni smluvni strany dohody z roku 1958 uplatiiujici tento pfedpis prostiednic-
tvim sdéleni v souladu se vzorem v piiloze 1A nebo 1B tohoto ptedpisu.

DEFINITIVNI UKONCENI VYROBY

Pokud drzitel schvaleni Gplné zastavi vyrobu zafizeni schvdleného podle tohoto predpisu,
ozndmi to orgdnu, ktery schvdleni udélil. Po obdrzeni pfislusného sdéleni uvedeny orgdn
informuje ostatni smluvni strany dohody z roku 1958 uplatiiujici tento ptedpis prostiednictvim
sdéleni v souladu se vzorem v piiloze 1A nebo 1B tohoto predpisu.

NAVOD

V piipadé typu bezpecnostniho pdsu, ktery se doddvd oddélené od vozidla, musi byt na obalu
a navodu k montdzZi jasné uveden typ vozidla, pro ktery je pas urcen.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN PROVADEJICICH SCHVALOVACI ZKOUSKY
A SPRAVNICH ORGANU

Smluvni strany dohody z roku 1958 uplatiiujici tento pfedpis sdéli sekretaridtu Spojenych
ndrod ndzvy a adresy technickych zkuseben provadéjicich schvalovaci zkousky a sprdvnich
organti, které udéluji schvaleni a kterym se zasilaji osvédceni o udéleni schvéleni nebo odmit-
nuti & rozsifeni nebo odejmuti schvaleni vydaného v jinych zemich.

PRECHODNA USTANOVENI
Schvalovéni typu vozidla

Pocinaje oficidlnim datem vstupu v platnost dodatku 15 k sérii zmén 04 nesmi zadnd smluvni
strana uplatiiujici tento pfedpis odmitnout udélit schvaleni EHK podle tohoto pfedpisu ve znéni
dodatku 15 k sérii zmén 04.

Po dvou letech od vstupu dodatku 15 k sérii zmén 04 tohoto predpisu v platnost smluvni
strany uplatiiujici tento pfedpis udéli schvéleni EHK, pouze pokud jsou splnény pozadavky
tohoto predpisu ve znéni dodatku 15 k sérii zmén 04 tohoto piedpisu.

Po sedmi letech od vstupu dodatku 15 k sérii zmén 04 tohoto pfedpisu v platnost smluvni
strany uplatiiujici tento pfedpis mohou odmitnout uzndvat schvdleni, kterd nebyla udélena
v souladu s pozadavky tohoto predpisu ve znéni dodatku 15 k sérii zmén 04 tohoto ptedpisu.
Nicméné existujici schvéleni vozidel jinych kategorii nez M1, kterd nejsou dotéena dodatkem
15 k sérii zmén 04 tohoto predpisu, zlistavaji platnd a smluvni strany uplatiiujici tento pfedpis
je musi naddle uzndvat.

Nicméné od 1. fijna 2000 smluvni strany uplatiiujici tento predpis mohou u vozidel kategorie
M1 a N1 odmitnout uznat schvaleni EHK, kterd nebyla udélena v souladu s dodatkem 8 k sérii
zmén 04 tohoto predpisy, jestlize nejsou splnény pozadavky na informace podle odstavce 8.3.5
a piilohy 17.

MontéZ bezpeénostnich past a signalizace nezapnuti bezpecnostniho pdsu

Tato prechodnd ustanoveni se vztahuji pouze na montdz bezpecnostnich pdst a signalizace
nezapnuti bezpecnostniho pdsu do vozidel a neméni oznaceni bezpe¢nostniho pdsu.

Podinaje oficidlnim datem vstupu v platnost dodatku 12 k sérii zmén 04 nesmi zddnd smluvni
strana uplatiiujici tento pfedpis odmitnout udélit schvéleni EHK podle tohoto ptedpisu ve znéni
dodatku 12 k sérii zmén 04.
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15.2.2

15.2.3

15.2.4

15.2.5

15.2.6

15.2.7

15.2.8

15.2.9

15.2.10

15.2.11

15.2.12

15.2.13

15.2.14

Po uplynuti 36 mésici od oficidlniho data vstupu v platnost uvedeného v odstavci 15.2.1
smluvni strany uplatiiujici tento pfedpis udéli schvaleni pouze tehdy, pokud typy vozidla vyhovi
pozadavkim tohoto predpisu ve znéni dodatku 12 k sérii zmén 04.

Po uplynuti 60 mésicti od oficidlniho data vstupu v platnost uvedeného v odstavci 15.2.1
smluvni strany uplatiiujici tento pfedpis mohou odmitnout uznat schvéleni, kterd nebyla
udélena v souladu s dodatkem 12 k sérii zmén 04 k tomuto ptedpisu.

Po¢inaje oficidlnim datem vstupu v platnost dodatku 14 k sérii zmén 04 nesmi Zddnd smluvni
strana uplatfiujici tento piedpis odmitnout udélit schvaleni EHK podle tohoto piedpisu ve znéni
dodatku 14 k sérii zmén 04.

Pocinaje oficidlnim datem vstupu v platnost dodatku 16 k sérii zmén 04 nesmi zddnd smluvni
strana uplatiiujici tento pfedpis odmitnout udélit schvaleni EHK podle tohoto pfedpisu ve znéni
dodatku 16 k sérii zmén 04.

Po uplynuti 36 mésict od oficidlniho data vstupu v platnost uvedeného v odstavci 15.2.4
smluvn{ strany uplatiiujici tento pfedpis udéli schvéleni pouze tehdy, pokud typ vozidla vyhovi
pozadavkiim tohoto pfedpisu ve znéni dodatku 14 k sérii zmén 04.

Po uplynuti 60 mésicti od oficidlniho data vstupu v platnost uvedeného v odstavci 15.2.4
smluvni strany uplatiujici tento predpis mohou odmitnout uznat schvdleni, kterd nebyla
udélena v souladu s dodatkem 14 k sérii zmén 04 k tomuto ptedpisu.

Po 16. Cervenci 2006 smluvni strany uplatiujici tento pfedpis udéli schvéleni pouze tehdy,
pokud typ vozidla vyhovi pozadavkim tohoto pfedpisu ve znéni dodatku 16 k sérii zmén 04.

Po 16. Cervenci 2008 smluvni strany uplatiiujici tento pfedpis mohou odmitnout uznat schva-
leni vozidel kategorie N1, kterd nebyla udélena v souladu s dodatkem 16 k sérii zmén 04
k tomuto predpisu.

Pocinaje oficidlnim datem vstupu v platnost série zmén 05 nesmi zddnd smluvni strana uplat-
fujici tento predpis odmitnout udélit schvdleni EHK podle tohoto pfedpisu ve znéni série
zmén 05.

Po uplynuti 18 mésic od vstupu v platnost smluvni strany uplatiujici tento predpis udéli
schvaleni pouze tehdy, pokud typ vozidla, ktery ma byt schvélen, vyhovi pozadavkim tohoto
pfedpisu ve znéni série zmén 05.

Po uplynuti 72 mésictt od vstupu v platnost série zmén 05 tohoto ptedpisu pfestanou platit
schvileni podle tohoto pfedpisu, s vyjimkou piipadu typu vozidel, které spliiuji pozadavky
tohoto pfedpisu zménéného sérii zmén 05.

Bez ohledu na ustanoveni odstavce 15.2.12 ztistanou nadale v platnosti schvéleni podle pfed-
chozi série zmén tohoto piedpisu u vozidel kategorif jinych nez M1, které nejsou dotceny sérif
zmén 05, pokud jde o pozadavky na instalaci signalizace nezapnuti bezpecnostniho pésu,
a smluvni strany, které pouzivaji tento pfedpis, je budou naddle uzndvat.

Bez ohledu na ustanoveni odstavce 15.2.12 ztistanou nadéle v platnosti schvileni podle pied-
chozi série zmén tohoto predpisu u vozidel kategorif jinych nez N2 a N3, které nejsou dotéeny
sérif zmén 05, pokud jde o minimalni pozadavky na bezpecnostni pasy a navijece podle ptilohy
16, a smluvni strany, které pouzivaji tento predpis, je budou nadéle uznévat.
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15.2.15

15.2.16

15.2.17

15.2.18

15.2.19

15.2.20

15.2.21

15.2.22

15.2.23

[ po vstupu v platnost série zmén 05 zlstanou naddle v platnosti schvdleni casti
a samostatnych technickych celkd udélend podle ptedchozi série zmén tohoto piedpisu
a smluvni strany, které pouzivaji tento pfedpis, je budou naddle uzndvat a nesmi odmitnout
udéleni rozsifeni schvaleni udélenych podle série zmén 04 tohoto pfedpisu.

Bez ohledu na vySe uvedend pfechodnd ustanoveni nejsou smluvni strany, které zacnou
pouzivat tento ptedpis po datu vstupu v platnost série zmén 05, povinny uzndvat schvaleni,
kterd byla udélena podle kterékoli z dfivéjsich sérii zmén tohoto predpisu.

Pocinaje oficidlnim datem vstupu v platnost série zmén 06 nesmi zidnd smluvni strana uplat-
fujici tento predpis odmitnout udélit schvdleni EHK podle tohoto pfedpisu ve znéni série
zmén 06.

Po uplynuti 24 mésici od vstupu v platnost série zmén 06 musi smluvni strany, které pouzivaji
tento piedpis, udélit schvéleni EHK jen tehdy, jestlize jsou splnény pozadavky tohoto pfedpisu
ve znéni série zmén 06.

Po uplynuti 36 mésicti od vstupu v platnost série zmén 06 mohou smluvni strany, které
pouzivaji tento piedpis, odmitnout uznat schvéleni, kterd nebyla udélena podle série zmén
06 tohoto predpisu.

I po datu vstupu v platnost série zmén 06 zistanou v platnosti schvaleni dilt a samostatnych
technickych celkd, kterd byla udélena podle ptedchozi série zmén tohoto pfedpisu, a smluvni
strany, které pouZivaji tento piedpis, je budou nadile uzndvat; smluvni strany mohou pokra-
¢ovat ve vyddvani rozsifeni schvdleni podle série zmén 05.

Bez ohledu na ustanoveni odstavcd 15.2.18 a 15.2.19 zistanou schvaleni téch kategorif
vozidel, které byly schvdleny podle pfedchozi série zmén tohoto pfedpisu a kterych se netykd
série zmén 06, naddle platnd a smluvni strany, které pouzivaji tento piedpis, je budou naddle
uznavat.

Dokud nebudou mit smluvni strany v dobé¢, kdy pfistoupi k tomuto pfedpisu, ve svych
vnitrostdtnich pozadavcich Zddné pozadavky na povinnou montdZ bezpeénostnich pésii na
sklopnd sedadla, mohou tyto smluvni strany naddle povolovat provedeni bez takové montdze
pro uéely vnitrostitniho schvalovani a v tomto piipadé nemohou byt typy téchto kategorif
autobust schvalovany podle tohoto pfedpisu.

Z4dna smluvni strana, kterd pouziva tento predpis, nesmi odmitnout udéleni schvaleni EHK pro
¢ast podle pfedchozi série zmén tohoto predpisu, jestlize jsou bezpecnostni pdsy urceny
k montdzi do vozidel, kterd byla schvélena pted doty¢nou sérii zmén.
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PRILOHA 1A

SDELENI

(maximélni formdt: A4 (210 x 297 mm))

Vydal: nézev spravniho orgdnu

tykajici se (3: SCHVALENI
ROZSIRENI SCHVALEN{
ODMITNUTI SCHVALEN{
ODNETI SCHVALENI
DEFINITIVNIHO UKONCEN! VYROBY

typu vozidla z hlediska bezpecnostnich pdst podle predpisu & 16

Schvélenf & Rozsifeni &.:

1. Obecné

1.1 Znacka (obchodni jméno vyrobee):

1.2 Typ a obecny obchodni ndzev (ndzvy):

1.3 Zpiisob oznaceni typu, je-li na vozidle vyznacen:

1.3.1  Umisténi tohoto oznalent:

14 Kategorie vozidla:

1.5 Jméno a adresa vyrobce:

1.6 Adresa montdZniho zdvodu ¢ zévodi:
17 Technickd zkusebna odpovednd za provedeni zkousek:
1.8 Datum zkuSebniho protokolu:

1.9 (islo zkugebniho protokolu:

2. Obecné konstrukéni vlastnosti vozidla

2.1 Fotografie a/nebo vykresy pfedstavitele typu vozidla:

3. Karoserie
3.1 Sedadla
3.1.1  Pocet:

3.1.2  Umisténi a uspofadani:

3.1.2.1 Misto (mista) k sezenf uréend k pouZiti pouze pii stojicim vozidle:
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3.1.3  Vlastnosti: popis a vykresy
3.1.3.1 Sedadel a jejich kotevnich tchytd:

3.1.3.2 Sefizovactho systému:

3.1.3.3 Systému posunovani a blokovéni:

3.1.3.4 Kotevnich tchytl bezpecnostnich pdst, jsou-li ¢sti konstrukee sedadla:

3.2 Bezpecnostn{ pasy a/nebo jind zddrZnd zafizeni

32.1  Pocet a umisténi bezpecnostnich pdst a zddrznych systémd a sedadel, na nichZz mohou byt pouZity: ...

Uplna znacka EHK
schvalen{ typu

Pifpadnd varianta

Zafizen{ k vySkovému sefizeni pasu
(uvedte ano/nefvolitelné)

Prvni fada sedadel R

Druhd fada sedadel | C

L

(R = pravé sedadlo, C = stfedni sedadlo, L = levé sedadlo)

3.2.2  Druh a umisténi doplitkovych zadringch systémil (uvedte ano/nefvolitelné).

Predn{ airbag

Bo¢ni airbag

Predepinaci zafizeni bezpecnostnich pdst

Prvni fada sedadel R

Druhd fada sedadel | C

L

(R = pravé sedadlo, C = stfedni sedadlo, L = levé sedadlo)

3.2.3  Pocet a umisténi kotevnich tchyti bezpecnostnich pasti a doklad o shodé s pfedpisem & 14 (tj. ¢islo schvéleni

EHK nebo zkuebni protokol).

3.3 Signalizace nezapnut{ bezpetnostniho pésu fidi¢e (uvedte anofne (%)
4. Misto

5. Datum

6. Podpis

(1) Identifikacn{ &slo zemé, kterd udglilajrozsffilajodmitlajodiiala schvalen{ (viz podminky schvalovéni v pfedpise).

(3) Nehodicf se skrtnéte.
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PRILOHA 1B

SDELENI

(maximélni formdt: A4 (210 x 297 mm))

Vydal: ndzev spravniho orgdnu:

tykajici se (3): SCHVALEN[
ROZSIRENI SCHVALEN{
ODMITNUTI SCHVALENT{
ODNETI[ SCHVALEN{
DEFINITIVNIHO UKONCENI VYROBY

pro typ bezpecnostniho pasu nebo zddriného systému pro dospélé cestujici v motorovych vozidlech podle pfedpisu
¢ 16.

Schvaleni & ProdlouZeni &

1. Zadriny systém (s) | tiibodovym pdsem | bfi§nim bezpecnostnim pdsem | specidlnim pdsem | opatfeny zafizenim
pro pohlcovéni energie [ navijecem | zaifzenfm pro vyskové sefizeni privlaku z horntho kotevniho tchytu (%)

2. Obchodni jméno nebo znacka

3. Oznaleni typu pdsu nebo zddriného systému vyrobcem

Jméno vyrobce

Jméno piipadného zastupce

Adresa

Pieddno ke schvéleni

[ N - N T N

Technickd zkuSebna provadgjici schvalovaci zkousky

9. Datum zkuSebniho protokolu vydaného touto zkusebnou

10. Cislo zkusebniho protokolu vydaného touto zku3ebnou
11. Druh zaifizenf: ke zkousce zpomalenim/zrychlenim (%)

oy

12. Schvileni udélenojodmitnuto/roziffeno/odiiato (%) pro vieobecné pouZiti/pouZiti u specidlniho vozidla nebo specidl-
nich typfi vozidel (3) (4

13. Misto a druh oznadeni

14. Misto

15. Datum
16. Podpis

17. K tomuto tfednimu sdéleni se pfiklddd seznam dokumentii souvisejicich se schvdlenim a uloZenych u orgénu, jez
schvileni udélil, které mohou byt na pozidani poskytnuty.

(1) Identifikacn{ &islo zemé, kterd udélila/rozffilajodmitlajodiiala schvéleni (viz podminky schvalovéni v pfedpise).

() Nehodici se gkrtnéte.

() Uvedte druh.

(*) Jestlize se bezpetnostni pés schvaluje podle ustanoveni odstavce 6.4.1.3.3 tohoto pfedpisu, smi byt namontovan pouze u vngjsiho
pfednfho mista k sezeni chrdnéného airbagem umisténym pfed nim za podminky, Ze doty¢né vozidlo je schvdleno podle pfedpisu
¢ 94 série zmén 01 nebo jeho pozdéjsi platné verze nebo podle smérnice Evropského parlamentu a Rady 96/79/ES.
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PRILOHA 2
USPORADANI ZNACEK O SCHVALENI

1. Uspofddani znacek o schvdleni vozidla tykajicich se montdze bezpecnostnich pdst

Vzor A

(viz odstavec 5.2.4 tohoto predpisu)

1\
16R -06 2439 | =

a = 8§ mm min.
Vyse uvedend znacka o schvidleni, kterou je opatfeno vozidlo, uddvd, ze tento typ vozidla byl z hlediska bezpe¢nost-

nich pasti schvilen v Nizozemsku (E4) podle ptedpisu & 16. Cislo schvaleni udava, Ze schvaleni bylo udéleno podle
pozadavkd predpisu ¢. 16 ve znéni série zmén 06.

Vzor B

(viz odstavec 5.2.5 tohoto ptedpisu)

[ 16 [06 2439 [4w'=

a2

Y 52 |01 1628[ 5w | =

a = 8§ mm min.

Vy3e uvedend znacka o schvéleni, kterou je opatieno vozidlo, uddvé, Ze tento typ vozidla byl schvdlen v Nizozemsku
(E4) podle piedpisii ¢ 16 a 52 (!). Cisla schvalenf ud4vaji, ze k datu, kdy byla piisluind schvaleni udélena, predpis ¢. 16
zahrnoval sérii zmén 06 a predpis ¢. 52 sérii zmén 01.

2. Uspofddani znacek o schvéleni bezpecnostnich pdst (viz odstavec 5.3.5 tohoto predpisu)

as _y  Ae

a E4 v2
NS

062439 } =

a = 8§ mm min.

() Druhé cislo se uvadi pouze jako piiklad.
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Pés opatfeny vyse uvedenou znackou o schvileni je tifbodovy pds (,A“), vybaveny zafizenim pro pohlcovéni energie (,e)
a schvéleny v Nizozemsku (E4) pod ¢islem 062439, pficemz predpis v dobé schvéleni zahrnoval jiz sérii zmén 06.

B—>4m

06 2489

Péds opatfeny vyse uvedenou znackou o schvdleni je bfisni pds (,B), s navijecem, typu 4 s vicendsobnou citlivosti (m),
schvéleny v Nizozemsku (E4) pod ¢islem 062489, pticemZ predpis v dobé schvdleni jiz zahrnoval sérii zmén 06.

Pozndmka: Cislo schvéleni a dopliiujici symboly musi byt umistény v blizkosti kruznice bud nad, nebo pod pismenem
,E*, popiipadé vlevo nebo vpravo od tohoto pismene. Cislice ¢isla schvaleni musi byt na stejné strané jako
pismeno ,E“ a musi byt orientoviny stejnym smérem. Dopliiujici symbol/y musi byt na opacné strané nez
¢islo schvileni. Jako ¢isla schvéleni se nesmi nepouzivat fimské islice, aby se zabrénilo jejich zdméné s jinymi
symboly.

Se

06 22439

Pés opatfeny vySe uvedenou znackou o schvileni je pés specidlniho typu (,S“), vybaveny zafizenim pro pohlcovéni energie
(.e“), schvaleny v Nizozemsku (E4) pod ¢islem 0622439, pricemz predpis jiz v dobé schvéleni zahrnoval sérii zmén 06.

ZSe

_—

E 4

06 24391

Pds opatfeny vySe uvedenou znackou o schvileni je soucdsti zddrzného systému (,Z“) a je to pds specidlniho typu (,S%)
vybaveny zaf{zenim pro pohlcovani energie (,e“). Byl schvélen v Nizozemsku (E4) pod cislem 0624391, pficemZ predpis
jiz v dobé schvéleni zahrnoval sérii zmén 06.
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2 § ArdNm

a/2

06 2439 4§ =

2a/3

a = 8§ mm min.

Pds opatfeny vyse uvedenou znackou o schvéleni je tiibodovy pds (,A“), s navijeCem, typu 4N (,r4N) s vicendsobnou
citlivosti (,m*), jehoz typ byl schvdlen v Nizozemsku (,E4“) pod ¢islem 062439, pri¢emz piedpis jiz v dobé schvdleni
zahrnoval sérii zmén 06. Tento pds nelze montovat do vozidel kategorie M1.

Aerdm

062439
AIRBAG

Bezpecnostni pés opatfeny vyse uvedenou znackou o schvileni je tifbodovy pds (,A“), vybaveny zafizenim pro pohlcovani
energie (,e“), schvileny jako spliujici pozadavky odstavce 6.4.1.3.3 tohoto predpisu a s navijetem typu 4 (,r4“)
s vicendsobnou citlivosti (,m®), jehoZ typ byl schvilen v Nizozemsku (,E4“) pod ¢islem 062439. Prvni dvé &islice udévaji,
ze predpis v dobé schvileni jiz zahrnoval sérii zmén 06. Tento bezpecnostni pds musi byt namontovéan do vozidla, které
je na daném misté k sezeni vybaveno airbagem.
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PRILOHA 3

SCHEMA ZARIZENI PRO ZKOUSENI ZIVOTNOSTI MECHANISMU NAVIJECE

NAVIJEC

% ELEKTROMOTOR $ OZUBENYM PREVODEM
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PRILOHA 4

SCHEMA ZARIZENI PRO ZKOUSENI BLOKOVANI NAVIJECU S NOUZOVYM BLOKOVANIM

Na obrdzku je zobrazeno vhodné zafizeni, které se skladd z vacky pohdnéné elektromotorem. Jeji zveddk je lanky spojen
s malym vozikem uloZenym na kolejnicich. Konstrukce vacky a kombinace oticek motoru jsou voleny tak, aby se
dosdhlo pozadovaného zrychleni pfi ndrdstu zrychleni podle odstavce 7.6.2.2 tohoto predpisu, pficemz zdvih musi
byt véts{ nez pipustné maximdlnim posunuti popruhu pfed zablokovanim.

Na vozik se montuje nosi¢, ktery je oto¢ny tak, aby bylo mozné montovat navije¢ v riznych polohdch vzhledem ke
sméru pohybu voziku.

PFi zkouseni citlivosti navijecti na pohyb popruhu se navije¢ upevni na vhodnou pevnou konzolu a popruh se pfipevni
k voziku.

Pii provadéni vyse uvedenych zkousek se do zkusebniho zafizeni zahrnou piipadné konzoly dodané vyrobcem nebo jim
povéfenym zdstupcem tak, aby byla co nejlépe simulovdna zamyslend montdz do vozidla.

Vyrobce nebo jim povéfeny zdstupce musi poskytnout i dalsi konzoly apod., které mize vyzadovat simulace zamyslené
montaze do vozidla.
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PRILOHA 5

SCHEMA ZARIZENI PRO ZKOUSENI ODOLNOSTI NAVIJECU PROTI PRACHU

(rozméry v milimetrech)

navije¢

cyklovaci ptidavné
zaf{zeni

sbéra¢ prachu

P
-~

navije¢

ventil a filtr

prach vzduch
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3.1

3.2

33

3.4

4.2

PRILOHA 6

POPIS VOZIKU, SEDADLA, KOTEVNICH UCHYTU A BRZDNEHO ZAR{ZEN{

VOzIK

Vozik pro zkouseni bezpecnostnich pést, nesouci jen sedadlo, musi mit hmotnost 400 + 20 kg. Pro zkousen{
zadrznych systémi s piipevnénou nosnou konstrukci vozidla musi mit hmotnost 800 kg. Je-li to v3ak nutné,
muze se celkovd hmotnost voziku s konstrukei vozidla zvysit o piidavky po 200 kg. V zddném pripadé se celkové
hmotnost nesmi od jmenovité hodnoty lisit o vice nez + 40 kg.

SEDADLO

Kromé zkousek zddrznych systémt musi mit sedadlo tuhou konstrukci a hladky povrch. Musi byt dodrzeny tdaje
uvedené na obrdzku 1 této piilohy, pficemz se musi dbét na to, aby Zddnd kovovd cdst nepfisla do styku s pasem.

KOTEVNI UCHYTY

U pésu opatieného zafizenim pro vyskové sefizeni pasu podle odstavce 2.14.6 tohoto piedpisu se toto zafizeni
piipevni bud k tuhému rdmu, nebo k ¢4sti vozidla, na kterou se bézné montuje a kterd musi byt bezpe¢né upevnéna
ke zkuebnimu voziku.

Kotevni tGchyty musi byt umistény podle obrazku 1. Znacky, které odpovidaji uspofddani kotevnich tchytd, oznacuji
mista pfipevnéni konce pdsu k voziku nebo popiipadé ke snimaci zatizeni. Body A, B a K oznacuji kotevni tchyty
pro bézné pouziti, jestlize délka popruhu mezi horni hranou spony a otvorem pro uchyceni drzdku popruhu neni
veétsi nez 250 mm. Jinak se pouZiji body Al a B1. Tolerance umisténi kotevnich tchytd je takova, Ze kazdy kotevni
bod musi byt umistén nejvyse 50 mm od odpovidajicich bodt A, B a K uvedenych na obrazku 1, pfipadné Al, B1
a K.

Nosnd konstrukce kotevnich tichytd musi byt tuhd. Horni kotevni dchyt se nesmi v podélném sméru posunout
o vice nez o 0,2 mm pii zatiZen{ silou 98 daN. Vozik musi byt konstruovdn tak, aby pfi zkousce nedoslo k trvalé
deformaci ¢dsti nesoucich kotevnich tichyty.

Je-li pro uchyceni navije¢e nutny ¢tvrty kotevni dchyt, pak tento tchyt:
musi byt umistén ve svislé podélné roviné prochdzejici bodem K;

musi umoznit nastaveni navijeCe v thlu pfedepsaném vyrobcem;

musi byt umistén na oblouku kruznice o poloméru KB1 = 790 mm, jestlize délka mezi hornim vedenim popruhu
a jeho vystupem z navijeCe neni mensi nez 540 mm, nebo ve viech ostatnich piipadech na oblouku kruznice se
sttedem v bodé K a o poloméru 350 mm.

BRZDNE ZARIZEN(

Toto zafizeni se sklddd ze dvou shodnych, rovnobézné uspofddanych tlumicd, vyjma piipadu zddrznych systémd,
kdy se pro jmenovitou hmotnost 800 kg pouziji ¢tyfi tlumice. Je-li to nutné, pouzije se pro kazdé zvysen{ jmenovité
hmotnosti 0 200 kg jeden dal3i tlumi¢. Kazdy tlumic se sklddd z téchto casti:

vnéjstho pldsté tvofeného ocelovou trubkou;

polyuretanové trubice pohlcujici energii;

prvku ve tvaru olivy z lesténé oceli pronikajictho do tlumice a

tyCe a ndrazové desky.

Rozméry rtiznych ¢dsti tohoto tlumice jsou zndzornény ve schématech uvedenych na obrézcich 2, 3 a 4.
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4.3 Charakteristiky tlumiciho materidlu jsou uvedeny v tabulce 1 této piflohy. Bezprosttedné pied kazdou zkouskou se
musi trubky kondicionovat pii teploté od 15 °C do 25 °C po dobu nejméné 12 hodin, aniz by byly pouzity. Béhem
dynamické zkousky bezpecnostnich pésti nebo zddrznych systémt musi mit brzdné zafizeni stejnou teplotu jako
béhem kalibracni zkousky s toleranci #+ 2 °C. Pozadavky, kterym musi brzdné zafizeni vyhovét, jsou uvedeny
v piiloze 8 tohoto predpisu. Lze pouzit jakékoli jiné zafizeni s rovnocennymi vysledky.

Tabulka 1
Vlastnosti tlumiciho materidlu

(Metoda ASTM D 735, pokud neni uvedeno jinak)

Tvrdost Shore A: 95 + 2 pii teploté 20 + 5 °C
Mez pevnosti: R, > 343 daN/cm?
Minimélni prodlouZeni: A, > 400 %

Modul pfi 100 % prodlouzeni: >108 daN/cm?

Modul pii 300 % prodlouzeni: > 235 daN/cm?

Lamavost za studena (ASTM metoda D 736): 5 hodin pii =55 °C

Trvald deformace v tlaku (metoda B): 22 hodin pii 70 °C < 45 %

Hustota pii 25 °C: mezi 1,05 a 1,10

Stérnuti na vzduchu (metoda ASTM D 573):

70 hodin p#i 100 °C — tvrdost Shore A: max. kolisini * 3
— mez pevnosti: pokles <10 % R,
— prodlouzent: pokles <10 % A,
— hmotnost: pokles <1 %

Ponofeni do oleje (metoda ASTM ¢. 1, olej):

70 hodin p#i 100 °C — tvrdost Shore A: max. kolisini * 4
— mez pevnosti: pokles <15 % R,
— prodlouzent: pokles <10 % A,
— objem: nabobtnani <5 %

Ponofeni do oleje (metoda ASTM ¢. 3, olej):

70 hodin p#i 100 °C — mez pevnosti: pokles <15 % R,
— prodlouzent: pokles <15 % A,
— objem: nabobtnani < 20 %

Ponofeni do destilované vody:

1 tyden pii 70 °C — mez pevnosti: pokles <35 % R,

— prodlouZenf: pokles <20 % A,,.
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Obrizek 1
Vozik, sedadlo, kotevni dchyty

{35

S

R O 0 oo o :
] i deska z nerezavejici ¢
1 i oce (bez natéru)

$5

P

- rozméry v milimetrech
T tolerance: + 5 mm

Obrdzek 2
Brzdné zafizeni

(smontované)

ocelova trubka na voziku polyuretanové trubice prfzek ve tvaru olivy

/ﬂ"’z@%

\,

podrobnosti viz obr. 3

! podrobnosti viz obr. 2

a2

ville stanovena podle vnégjstho priméru polyuretanové trubice (mfrné posuvné uloZeni)

Obrdzek 3
Brzdné zafizeni

(polyuretanova trubice)

A

BE O

material A

Jakost povrchu trnu s/ Tolerance pfesahu + 0,2
Vsechny rozméry v mm
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Obrdzek 4
Brzdné zafizeni

(prvek ve tvaru olivy)

x
g
1B 208
* Tento rozmér se miZe pohybovat v rozmezi 43 aZ 49 mm
Rozméry v mm
mlnl. 30 >
i
~
NN
~ ; ™~ <
. M I N E——— | ———
/ - - \ §
~ \ < 1 -~
X N
E 1x45°
L1
¢ min. 20 3

Rozméry v mm

Jakost povrchu oy Tolerance presahu + 0,1
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PRILOHA 7

POPIS FIGURINY

1. SPECIFIKACE FIGURINY
1.1  Obecné

Hlavni charakteristiky figuriny jsou zobrazeny na ndsledujicich obrdzcich a uvedeny v tabulkich:
Obrdzek 1 Boc¢ni pohled na hlavu, krk a trup
Obrazek 2 Celn{ pohled na hlavu, krk a trup
Obrdzek 3 Bocni pohled na kycel, stehno a bérec
Obrézek 4 Celnf pohled na kycel, stehno a bérec
Obrdzek 5 Hlavni rozméry
Obrdzek 6 Figurina v poloze vsedé s vyznacenim:
polohy bodd, v nichz se mé posunuti, a
vysky ramen.
Tabulka 1 Odkazy, ndzvy, materidly a hlavni rozméry soucdsti figuriny
Tabulka 2 Hmotnost hlavy, krku, trupu, stehen a bérce

1.2 Popis figuriny
1.2.1 Kostra bércové ¢asti dolni koncetiny (viz obrdzky 3 a 4)

Kostra bércové ¢dsti se sklddd ze tif soucdsti:

desky chodidla (30),

trubky holené (29) a

trubky kolena (26).

Trubka kolena ma dva krajni dorazy, které omezuji pohyblivost bérce vzhledem ke stehnu.
Bérec je mozno z pifimé polohy vychylit dozadu o 120°.

1.2.2 Kostra stehna (viz obrdzky 3 a 4)

Konstrukce stehna sestdvd ze ti soucdsti:

trubky kolena (22),

tyce stehna (21) a

trubky ky¢le (20).

Pohyblivost kolena je omezena dvéma vytezy v trubce kolena (22), do nichz zapadaji vystupky bérce.

1.2.3 Kostra trupu (viz obrdzky 1 a 2)

Kostra trupu se sklddd z ndsledujicich soucdsti:

trubky kycle (2),
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1.2.4

1.2.5

1.2.6

1.2.7

1.2.8

1.2.9

4.2

valeckového fetézu (4),

Zeber (6) a (7),

hrudni kosti (8) a

Gchytt ¢lankd fetézu (3) a ¢dsti (7) a (8).

Krk (viz obrdzky 1 a 2)

Krk se sklddd ze sedmi polyuretanovych kotouct (9). Tuhost krku Ize nastavit napinacem fetézu.

Hlava (viz obrdzky 1 a 2)

Vlastni hlava (15) je dutd, polyruretanova forma je vyztuZena ocelovou deskou (17). Napina¢ fetézu, kterym lze
nastavit tuhost krku, sestdvd z polyamidového bloku (10), rozpérné trubky (11) a napinacich ¢lankd (12) a (13).
Hlava se muze otdcet v ose atlasu, ktery se sklddd ze sefizovaci soupravy (14) a (18), rozpérné trubky (16)
a polyamidového bloku (10).

Kolenni kloub (viz obrizek 4)

Bérec a stehno jsou spojeny trubkou (27) a napinacem (28).

Kycelni kloub (viz obrdzek 4)

Stehna a trup jsou spojeny trubkou (23), tfecimi destickami (24) a napinaci soupravou (25).

Polyuretan

Typ: smés PU 123 CH
Tvrdost:  50-60 Shore A

Obleceni

Figurina md specidlni obleceni (viz tabulka 1).

KOREKCN{ ZARIZEN{
Obecné

Pii kalibraci figuriny na urcité hodnoty a jeji celkovou hmotnost se rozlozeni hmotnosti provadi pomoci Sesti
korek¢nich ocelovych zdvazi, z nichz kazdé md hmotnost 1kg a které lze upevnit na kycelni kloub. Sest
polyuretanovych zavazi, kazdé o hmotnosti 1 kg, lze zavésit na zadni ¢ast trupu.

PODUSKA

Mezi hrudnik a obleceni figuriny se vkliddd poduska. Tato poduska musi byt zhotovena z polyethylenové pény
s ndsledujicimi vlastnostmi:

Tvrdost:  7-10 Shore A
Tloustka: 25 mm + 5
Poduska musi byt vyménitelnd.

SERIZOVANI KLOUBU
Obecné

Z divodu reprodukovatelnosti vysledkd je nutné stanovit a sefidit tfeni v jednotlivych kloubech.

Kolenni kloub

Kolenni kloub se utdhne.
Stehno a bérec se nastavi do svislé polohy.

Bérec se pootoci o 30°.
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4.3

4.4

4.5

Napina¢ (28) se postupné povoluje, aZ bérec vlastni vahou zacne klesat.

V této poloze se napinac zajisti.
Kycelni kloub

Kycelni kloub se utdhne.

Stehno se nastavi do vodorovné polohy a trup do svislé polohy.

Trup se oto¢i dopredu, aby sviral se stehnem thel 60°.

Napina¢ se postupné povoluje, az trup vlastni vahou zacne klesat.

V této poloze se napinac¢ zajisti.

Kloub v ose atlasu

Kloub v ose atlasu se nastavi tak, aby ve sméru dopfedu i dozadu udrZel jen svou vlastni hmotnost.

Krk

Krk lze nastavit napinacem fetézu (13). Po nastaveni krku se pii vodorovném zatizeni 10 daN horni konec

napinace posune o 4-6 cm.

Tabulka 1

Cislo Nézev Materidl Rozméry
1 Materidl téla Polyuretan —
2 Trubka ky¢le Ocel 76 x 70 x 100 mm
3 Uchyty clank fetézu Ocel 25 x 10 x 70 mm
4 Vileckovy fetéz Ocel 3[4
5 Ramenni deska Polyuretan —
6 Viélcovany profil Ocel 30 x 30 x 3 x 250 mm
7 Zebra Perforovana ocelovd deska 400 x 85 x 1,5 mm
8 Hrudni kost Perforovand ocelovd deska 250 x 90 x 1,5mm
9 Kotouce (Sest ks) Polyuretan 2 90 x 20 mm

o 80 x 20 mm

@ 75 x 20 mm

2 70 x 20 mm

@ 65 x 20 mm

2 60 x 20 mm
10 Blok Polyamid 60 x 60 x 25 mm
11 Rozpérnd trubka Ocel 40 x 40 x 2 x 50 mm
12 Napinaci $roub Ocel M16 x 90 mm
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Cislo Nézev Materidl Rozméry
13 Napinaci matice Ocel M16
14 Napina¢ kloubu atlasu Ocel 2 12 x 130 mm (M12)
15 Hlava Polyuretan —
16 Rozpérnd trubka Ocel 2 18 x 13 x 17 mm
17 Vyztuznd deska Ocel 30 x 3 x 500 mm
18 Napinaci matice Ocel M12 mm
19 Stehna Polyuretan —
20 Trubka kycle Ocel 76 x 70 x 80 mm
21 Ty¢ stehna Ocel 30 x 30 x 440 mm
22 Trubka kolena Ocel 52 x 46 x 40 mm
23 Spojovaci trubka kycle Ocel 70 x 64 x 250 mm
24 Treci desticky (Ctyfi ks) Ocel 160 x 75 x 1 mm
25 Napinaci sestava Ocel M12 x 320 mm +
Desky a matice
26 Trubka kolena Ocel 52 x 46 x 160
27 Spojovaci trubka kolena Ocel 44 x 39 x 190 mm
28 Deska napindku Ocel 2 70 x 4 mm
29 Trubka holené Ocel 50 x 50 x 2 x 460 mm
30 Deska chodidla Ocel 100 x 170 x 3 mm
31 Korekéni zdvazi trupu (Sest ks) | Polyuretan Kazdé o hmotnosti 1 kg
32 Poduska Polystyrénovd péna 350 x 250 x 25 mm
33 Obleceni Bavlnéné a polyamidové pasky —
34 Korekéni  zdvazi  kycelniho | Ocel Kazdé o hmotnosti 1 kg
kloubu (Sest ks)
Tabulka 2
Soucdsti figuriny Hmotnost v kg
Hlava a krk 4,6 £0,3
Trup a paze 40,3+1,0
Stehna 16,2 £ 0,5
Bérec a chodidlo 9,0+ 0,5
Celkova hmotnost veetné korekénich zavazi 75,5 £+ 1,0
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Obrdzek 2
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Obrdzek 3 Obrdzek 4

19 o4




L 233/56 Utedni véstnik Evropské unie 9.9.2011

Obrdzek 5
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Obrdzek 6
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Vsechny rozméry v mm
T = referen¢ni bod trupu (vzadu na ose figuriny)
P = referen¢ni bod pénve (vzadu na ose figuriny)

Méfeni posunu v bodé P neobsahuje rotacni slozky k ose kycle a ke svislé ose.
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PRILOHA 8

POPIS KRIVKY ZPOMALENI NEBO ZRYCHLENI VOZIKU V ZAVISLOSTI NA CASE

Ve vSech pripadech musi postupy kalibrace a méfeni odpovidat postuptim stanovenym v mezindrodni normé ISO 6487
(2002); méfici zafizeni musi odpovidat specifikaci datového kandlu s tf{dou kmitoctu kandlu (CFC) 60.

Definice jednotlivyich kfivek

Zrychleni (g) Zrychleni (g)
Cas (ms) Dolni kiivka Horni kiivka
0 — 20
10 0 —
10 15 —
15 20 —
18 — 32
25 26 —
45 26 —
55 20 —
60 0 32
80 — 0
30
————————— N
b S = Horni
N — — Dolni
\
o0
65
s
o
\5 ‘
|
| \
| \
100 | | \
| \
|
50 | |
|
|
00 N 1 " 2 2 N 2 N 2 X .
0 5 10 15 20 25 20 35 40 45 50 L 65 70 75 €0

Doplitkovy segment (viz odstavec 7.7.4.2) se tykd jen sani ke zkousce zrychlenim.

Cas (ms)
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PRILOHA 9

NAVODY

Ke kazdému bezpecnostnimu pasu musi byt pfiloZeny ndvody v jazyce zemé, v niZ md byt pds ddn do prodeje, s timto
obsahem:

1. Montazni pokyny (nepozaduji se, pokud pdsy montuje vyrobce vozidla) urcujici vhodnost soupravy pro urcité modely
vozidel, zptisob spravného pfipevnéni soupravy ve vozidle spolu s upozornénim, jak pfedchdzet opotiebeni popruhii.

2. Néavod k pouziti (mtze byt obsazen v uzivatelské piirucce k vozidlu, pokud pdsy montuje vyrobce vozidla) obsahujici
pokyny, jak mutZe uzivatel bezpecnostni pds nejlépe vyuzivat. V ndvodu musi byt poukdzdno na:

a)

B

=

j)

3.U

dulezitost pouzivani pdst pii vSech cestich;

spravny zpusob nasazovani pdsu, zejména na:

i) stanovenou polohu spony;

ii) nutnost pouzivat pds tésné utazeny;

iii) spravné umisténi popruht a nutnost zabrdnit jejich kroucent;

iv) dilezitost toho, aby byl pds pouzivian pouze jednim cestujicim, a zejména, Ze je nepiipustné poutat se s ditétem
na kling;

zapindni a rozepindni spony;

zpusob sefizeni pdsu;

metoda ovldddni navijecs, které mohou byt soucdsti souprav, a zpusob kontroly jejich blokovant;
doporucené zptsoby ¢isténi pasu a piipadné i opétovné montdze pro Cisténi;

nutnost vymény bezpecnostntho pésu po pouziti pii vdzné nehodé, pokud vykazuje zndmky véznéjsiho tiepeni
nebo doslo k natrzeni a u pdsu vybaveného vizudlnim indikdtorem pretizeni, pokud indikdtor udavd, ze pés jiz
nelze pouzivat nebo pokud je bezpecnostni pds vybaven zafizenim pro piedepnuti, bylo-li toto zafizeni aktivovdno;

skutecnost, Ze pds se nesmi jakkoli ménit ani upravovat, protoze takové zmény mohou zpusobit jeho netcinnost,
a zejména v pripadech, kdy konstrukce pasu dovoluje jeho rozebrani na ¢dsti, véetné ndvodu na spravné sestaveni
pasu;

skutecnost, Ze pds je urcen pro osoby se vzrustem dospélého c¢lovéka;
ulozen{ pésu, pokud se nepouziva.

bezpecnostnich pdsti s navijeem typu 4N se v ndavodu k montdzi a na kazdém baleni musi uvést, Ze pds neni

vhodny k montazi v motorovych vozidlech, pouzivanych pro piepravu cestujicich, kterd nemaji vice nez devét sedadel
véetné sedadla fidice.

4. U vech vozidel, ve kterych Ize pouzit soupravu rozkrokového popruhu, poskytne vyrobce/zadatel uZivatelim poza-
davky na montdz. Vyrobce postrojového pasu musi piedepsat ptipevnéni dopliikovych zesilujicich prvki pro ukotveni
rozkrokovych popruhil a jejich montdz ve vSech vozidlech, pro které jsou urceny.
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PRILOHA 10

ZKOUSKA SPONY PRO DVA PASY

1470 daN 1470 daN

Uhel se stanovi bghem
postupu  uvedeného v
odstavcich 7.5.5 a 7.7.1

W = pouzité zatizeni



L 233/60 Utedni véstnik Evropské unie 9.9.2011

PRILOHA 11

ZKOUSKA ODOLNOSTI PROTI ODERU A ZKOUSKA MIKROPROKLUZU

Obrdzek 1
Postup typu 1

Priklady uspofaddni zkousek podle typu sefizovactho zafizeni

Piiklad a
< / 4
#
<>
celkové drdha
300 £ 20 mm .
ochranny popruh
pro vnitfni ty¢
podpéra
F = 2,5 daN
Priklad b

celkovd driha
300 £ 20 mm

otocny <ep

spodni zardzka
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Obrdzek 2

Postup typu 2

celkova driha 300 £ 5°

300 £ 20 mm

. popruhy ve vodorovné roviné

celkova driha
300 £ 20 mm

“ Zkouska pii priichodu voditkem

nebo kladkou

F=5 % 0,05 daN

Vsechny rozméry v mm
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Obrizek 3
Postup typu 3 a zkouska mikroprokluzu
Celkova drdha: 300 £ 20 mm

Sefizovaci
zatizeni

Sefizovaci
zafizeni

Popruh pfipevnén
seSitim

Popruh pfipevnén
sesitim

F =5 daN

VLSS

Napnutd poloha Uvolnénd poloha

Zévazi 5 daN musi byt na zkuSebnim zafizeni vedeno vertikdlné tak, aby nedoslo k rozkmitdni zdvazi a ke zkrouceni
popruhu.

Pripeviiovaci kovéni se pfipoji k zévazi 5 daN stejnym zpisobem jako ve vozidle.
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1.1

1.2

1.3

1.4

2.2

2.3

2.4

3.1

3.2

5.1

5.2

PRILOHA 12

KOROZNI ZKOUSKA

ZKUSEBNI ZARIZENI

Zafizeni se sklddd z mlzné komory, zdsobniku solného roztoku, pfivodu vhodné upraveného stlaceného vzduchu,
jedné nebo nékolika rozprasovacich trysek, podstaved na vzorky, zafizeni k vyhiivani komory a potiebného Fdiciho
tstroji. Rozméry a konstrukéni detaily zafizeni jsou volitelné za pfedpokladu, Ze jsou splnény zkusebni podminky.

Je dilezité zajistit, aby kapky roztoku, shromazd'ujici se na stropé nebo krytu komory, nepadaly na zkusebni vzorky.
Kapky roztoku padajictho ze zkusebnich vzorkd se nesmi vracet do zdsobniku a byt znovu rozprasovany.
Zafizeni nesmi byt zhotoveno z materidlt ovliviiujicich korozni d¢inky milhy.

UMISTENI ZKUSEBNICH VZORKU V MLZNE KOMORE
Vzorky, s vyjimkou navijecd, se podepfou nebo zavési v dhlu od 15° do 30° od svislé osy, pokud mozno

Navijece se podepfou nebo zavési tak, aby osy civek pro ukldddni popruhu byly kolmé k hlavnimu sméru vodo-
rovného proudéni mlhy komorou. Otvor pro priichod popruhu v navijeci musi byt nasmérovdn stejnym zptsobem.

Jednotlivé vzorky se umisti tak, aby se mlha mohla na v3ech vzorcich volné usazovat.
Jednotlivé vzorky se umisti tak, aby solny roztok neodkapdval z jednoho vzorku na druhy.

SOLNY ROZTOK

Solny roztok se pfipravi rozpusténim 5 £ 1 dild chloridu sodného v 95 dilech destilované vody. Soli musi byt
chlorid sodny v zdsadé bez niklu a médi, ktery v suchém stavu obsahuje nejvyse 0,1 % jodidu sodného a nejvyse
0,3 % viech necistot.

Roztok musi byt takovy, aby po rozpraseni pii 35 °C mél zachyceny roztok hodnotu pH v rozmezi od 6,5 do 7,2.

PRIVOD VZDUCHU

V piivodu stla¢eného vzduchu do trysky nebo trysek pro rozprasovéni solného roztoku se nesmi nachdzet zadny
olej ani necistoty a tlak musf byt udrzovén v rozmezi 70 kN/m? az 170 kN/m?.

PODMINKY V MLZNE KOMORE

V expozi¢ni zoné mlzné komory musi byt udrzovdna teplota 35 + 5 °C. V expozi¢ni z6né se umisti nejméné dva
Cisté jimace mlhy tak, aby se zabrdnilo shromazdovani kapek roztoku ze zkusebnich vzorkd nebo jinych zdroji.
Jimace musi byt umistény u zkuSebnich vzorkd, jeden co nejblize nékteré z trysek a druhy co nejdile od vsech
trysek. Mlha musi byt takovd, aby se z kazdych 80 cm? vodorovné jimaci plochy v kazdém jimaci shromazdilo 1,0
az 2,0 ml roztoku za hodinu, méfeno po dobu nejméné 16 hodin.

Tryska nebo trysky musi byt usmérnény nebo sefizeny tak, aby nestifkaly piimo na zkuSebni vzorky.
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PRILOHA 13

PORADI ZKOUSEK

VZORKY
ODSTAVEC ZKOUSKA Pés nebo zddriny Popruh ¢.
systém ¢.
112134 2013 (4516|789 ]10f11

4/6.1.2/6.1.3] Kontrola pdsu nebo X
6.2.1.1/6.2.2| zddrzného systému
6.2.3.1/6.3.1.1
2.21/2.22/6.2.2.2 Kontrola spony X|X|X|X
6.2.2.6/6.2.2.7| Zkouska pevnosti spony X
7.5.1/7.5.5
6.2.3.3[7.5.1 Zkouska pevnosti

sefizovactho zafizeni X

(v piipadé potieby

i naviject)
6.2.4/7.5.2 Zkouska pevnosti tchytt

(v pfipadé potieby X

i naviject)
6.2.2.37.5.3 Zkouska spony pii nizké | X | X

teploté
6.2.1.4]7.5.4 Rézova zkouska tuhych | X | X

casti pii nizké teploté
6.2.3.2[6.2.3.4/7.5.6 | Snadnost sefizovani X

Kondicionovani|/zkouska

pasu nebo zddrzného

systému pied

dynamickou zkouskou:
6.2.2.4 Zivotnost spony XX
6.2.1.2]7.2 Odolnost tuhych casti X | X

proti korozi

Kondicionovani navijecti:
6.2.5.2.1/6.2.5.3.1/ Prih blokovén{ XX
6.2.5.3.3/7.6.2
6.2.5.2.26.2.5.3.2] | Navijeci sila X | x
7.6.4
6.2.5.2.3/6.2.5.3.3| | Zivotnost X | X
7.6.1
6.2.5.2.3/6.2.5.3.3 | Koroze XX
7.2
6.2.5.2.3/ Prach XX
6.2.5.3.3
7.6.3
6.3.1.2/7.4.2.3 Zkouska $itky popruhu X
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VZORKY
ODSTAVEC ZKOUSKA Pés nebo zidrzny Popruh &
systém C.
2 (3|4 2 (314|567 ]8]9]|10]11
Zkouska pevnosti
popruhu po:
6.3.2/7.4.1.1/7.4.2 | Kondicionovani pfi X
pokojové teploté
6.3.3/7.4.1.2]7.4.2 Kondicionovani X|X
s plisobenim svétla
6.3.3/7.4.1.37.4.2 Kondicionovéni pfi nizké X | X
teploté
6.3.3/7.4.1.4/7.4.2 | Kondicionovéni pii X|X
vysoké teploté
6.3.3/7.4.1.5/7.4.2 | Kondicionovéni s vodou X | X
6.2.3.27.3 Zkouska mikroprokluzu X
6.4.2]7.4.1.6 Zkouska odirdnim X
6.4.1/7.7 Dynamickd zkouska X
6.2.2.5/6.2.2.7(7.8 Zkouska otevirdni spony
7.1.4 Uchovani vzorku X
popruhu
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6
1.6.1
1.6.1.1

1.6.1.2

1.6.1.3

1.6.2

PRILOHA 14

KONTROLA SHODNOSTI VYROBY

ZKOUSKY

Bezpecnostni pdsy musi prokazatelné vyhovét pozadavkiim nésledujicich zkousek:

Ovéfeni prahu blokovéni a Zivotnosti naviject s nouzovym blokovanim

Podle ustanoveni odstavce 7.6.2 v nejméné piiznivém sméru po vykondni zkousek Zivotnosti, které jsou
podrobné popsiny v odstavcich 7.6.1, 7.2 a 7.6.3 a pozadovdny podle odstavce 6.2.5.3.5 tohoto predpisu.

Ovéfeni Zivotnosti navijecti s automatickym blokovanim

Podle ustanoveni odstavce 7.6.1 doplnéného zkouskami podle odstavel 7.2 a 7.6.3 jako pozadavek odstavce
6.2.5.2.3 tohoto pfedpisu.

Zkouska pevnosti popruhli po kondicionovani

Podle postupu popsaného v odstavci 7.4.2 po kondicionovani podle pozadavki odstavet 7.4.1.1 az 7.4.1.5
tohoto pfedpisu.

Zkouska pevnosti popruhd po odirdni

Podle postupu popsaného v odstavci 7.4.2 po kondicionovani podle pozadavki odstavce 7.4.1.6 tohoto
predpisu.

Zkouska mikroprokluzu

Podle postupu popsaného v odstavci 7.3 tohoto predpisu.

Zkouska tuhych casti

Podle postupu popsaného v odstavci 7.5 tohoto predpisu.

Ovéfeni pozadavkd funkénosti bezpe¢nostniho pasu nebo zddrzného systému pii dynamické zkousce
Zkousky s kondicionovanim

Pdsy nebo zddriné systémy opatiené navijecem s nouzovym blokovdnim podle ustanoveni odstavcti 7.7 a 7.8
tohoto predpisu, s pasem, ktery byl predtim vystaven 45 000 cyklt zkousky Zivotnosti navijece, piedepsané
v odstavci 7.6.1 tohoto predpisu, a zkouskdm definovanym v odstavcich 6.2.2.4, 7.2 a 7.6.3 tohoto predpisu.

Pasy nebo zddriné systémy s navijecem s automatickym blokovdnim: podle ustanoveni odstavcti 7.7 a 7.8
tohoto predpisu s pouzitim pdsu, ktery byl pfedtim vystaven 10 000 cykli zkousky Zivotnosti navijece prede-
psané v odstavci 7.6.1 tohoto predpisu, a zkouskdm definovanym v odstavcich 6.2.2.4, 7.2 a 7.6.3 tohoto
piedpisu.

Statické pdsy: podle ustanoveni odstavcii 7.7 a 7.8 tohoto pfedpisu u bezpe¢nostniho pdsu, ktery prosel
zkouskou pfedepsanou v odstavcich 6.2.2.4 a 7.2 tohoto predpisu.

Zkouska bez kondicionovani

Podle ustanoveni odstavct 7.7 a 7.8 tohoto predpisu.

CETNOST ZKOUSEK A VYSLEDKY

Cetnost zkousek podle pozadavkd odstavcd 1.1 az 1.5 této piilohy se urcuje podle statisticky fizeného
a nahodilého vybéru v souladu s nékterym z béznych postupt zajisténi kvality.
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2.1.1.2
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22.1.2
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2.2.2.1.2

2222

22221

22222

V piipadé naviject s nouzovym blokovdnim se kromé toho kontroluji celé sestavy:

bud’ podle ustanoveni odstavcti 7.6.2.1 a 7.6.2.2 tohoto pfedpisu v nejméné piiznivém sméru, jak je stanoveno
v odstavci 7.6.2.1.2. Vysledky zkousek musi spliiovat pozadavky odstaved 6.2.5.3.1.1 a 6.2.5.3.3 tohoto
piedpisu,

nebo podle ustanoveni odstavce 7.6.2.3 tohoto piedpisu v nejméné piiznivém sméru. Rychlost ndklonu muize
byt vétsi nez je predepsand rychlost, pokud tim nejsou ovlivnény vysledky zkousky. Vysledky zkousek musi
spliovat pozadavky odstavce 6.2.5.3.1.4 tohoto pfedpisu.

V piipadé shody s dynamickou zkouskou podle odstavce 1.6 této piilohy se tato zkouska provede s minimaln{
Cetnosti:

Zkousky s kondicionovanim

V piipadé pdst s navijeem s nouzovym blokovanim,

je-li denni produkce vétsi nez 1 000 pésti: jeden na 100 000 vyrobenych pésti, s minimalni Cetnosti jeden pds

kazdé dva tydny,

je-li denni produkce nejvyse 1 000 pdsti: jeden na 10 000 vyrobenych pést, s minimalni ¢etnosti jeden pés za
rok od kazdého druhu blokovactho mechanismu (%),

se podrobi zkousce podle odstavce 1.6.1.1 této piilohy.
V piipadé pdst s navijeCem s automatickym blokovdnim a statickych pdst:

je-li denni produkce vétsi nez 1 000 pésti: jeden na 100 000 vyrobenych pésti, s minimdlni Cetnosti jeden pas
kazdé dva tydny,

je-li denni produkce nejvyse 1 000 pdsti: jeden na 10 000 vyrobenych pést, s minimalni ¢etnosti jeden pés za
rok,

se podrobi zkousce podle odstavct 1.6.1.2 a 1.6.1.3 této piilohy.

Zkousky bez kondicionovani
V piipadé pdsi s navijetem s nouzovym blokovinim se zkousce pfedepsané v odstavci 1.6.2. podrobi

nasledujici pocet vzorki:

u vyroby nejméné 5 000 pésti denné, dva pasy na 25 000 vyrobenych pdsd, s minimdlni Cetnosti jeden pds
denné od kazdého druhu blokovaciho mechanismu;

u vyroby nizsi nez 5000 pdsd denng, jeden pds na 5 000 vyrobenych pdsti, s maximalni Cetnosti jeden pas
rotné od kazdého druhu blokovaciho mechanismu.

V piipadé pdst s navijeCem s automatickym blokovdnim a statickych pdst se zkouSce predepsané v odstavci
1.6.2. podrobi nésledujici pocet vzorku:

u vyroby nejméné 5 000 pést denné, dva pdsy na 25 000 vyrobenych pdsd, s minimélni Cetnosti jeden pés
denné od kazdého schvdleného typu;

u vyroby méné jak 5 000 pdst denné, jeden pds na 5 000 vyrobenych pdsti, s minimdlni Cetnosti jeden pds
ro¢né od kazdého schvéleného typu;

Vysledky

Vysledky zkousek musi spliiovat pozadavky odstavce 6.4.1.3.1 tohoto pfedpisu.

Pohyb figuriny vpfed lze podle odstavce 6.4.1.3.2 tohoto piedpisu (nebo piipadné 6.4.1.4) kontrolovat béhem
zkousky s kondicionovdnim podle odstavce 6.1 této piilohy pomoci zjednodusené upravené metody.

(") V kazdé poloze k sezeni kromé prednich sedadel, kde nelze H-bod stanovit pomoci trojrozmérného zaiizeni pro stanoveni H-bodu

nebo postupti, Ize dle uvdzeni piislusného organu jako referencni bod pouzit R-bod urceny vyrobcem.
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2.2.3.1 V piipadé schvéleni podle odstavce 6.4.1.3.3 tohoto piedpisu a odstavce 1.6.1 této piilohy se pouze upfesiuje,
ze zadnd Cast pasu nesmi byt porusena nebo uvolnéna a Ze rychlost referenéniho bodu hrudniku nesmi byt
vys$si nez 24 km/hod pii posunuti o 300 mm.

2.3 Pokud zkusebni vzorek pfi urcité zkousce nevyhovi, provede se podle stejnych pozadavkad zkouska nejméné tif
dalsich vzorkt. Pokud u dynamickych zkousek jeden z téchto vzorki pii zkousce nevyhovi, drzitel schvaleni
nebo jeho fddné povéfeny zdstupce sdéli pfislusnému orgdnu, ktery schvdleni typu udélil, jaké kroky pfijal
k obnoveni shodnosti vyroby.
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PRILOHA 15

POSTUP STANOVENI H-BODU A SKUTECNEHO UHLU TRUPU PRO MISTA K SEZEN[ V MOTOROVYCH

2.2

23

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

3.1

VOZIDLECH

UCEL

Postup popsany v této pifloze se pouzivé ke stanoveni polohy H-bodu a skutecného thlu trupu pro jedno nebo
nékolik mist k sezeni v motorovém vozidle a k ovéfeni vztahu mezi zméfenymi tdaji a konstrukénimi hodno-
tami udanymi vyrobcem vozidla ().

DEFINICE

,Referencnimi tdaji“ se rozumi jedna nebo nékolik ndsledujicich charakteristik mista k sezent:
H-bod a R-bod a jejich vztah,
skute¢ny thel trupu a konstrukéni dhel trupu a jejich vztah.

,Trojrozmérnym zaiizenim pro stanoveni H-bodu“ (zafizenim 3-D H) se rozumi zafizeni pouzivané pro urceni
H-bodt a skute¢nych dhld trupu. Toto zafizeni je popsdno v dodatku 1 k této priloze.

,H-bodem“ se rozumi stfed otdceni trupu a stehna zafizeni 3-D H umisténého na sedadle vozidla podle nize
uvedeného odstavce 4. H-bod se nachdzi ve stfedu osy zafizeni, které se nachdzi mezi zaméfovac¢i H-bodu na
obou stranach zafizeni 3-D H. H-bod teoreticky odpovidd R-bodu (tolerance jsou uvedeny niZe v odstavci 3.2.2).
Jakmile je H-bodu urcen podle postupu popsaného v odstavci 4, je vici calounéni sedaku sedadla povazovin za
pevny a pii sefizovani sedadla se jim pohybuje;

,R-bodem* nebo ,referenénim bodem mista k sezeni“ se rozumi konstrukéni bod definovany vyrobcem vozidla
pro kazdé misto k sezeni a stanoveny s ohledem na trojrozmérny referencni systém.

,Cérou trupu* se rozumi osa tyce zafizeni 3-D H, je-li ty¢ v maximlni zadn{ poloze.

,Skute¢nym dhlem trupu“ se rozumi Ghel, ktery svird svislice prochdzejici H-bodem a ¢drou trupu, zméfeny
pomoci tthlomérné stupnice sklonu zad na zafizeni 3-D H. Skute¢ny thel trupu teoreticky odpovidd konstruke-
nimu Ghlu trupu (tolerance jsou uvedeny nize v odstavci 3.2.2).

,Konstrukénim thlem trupu“ se rozumi thel, ktery svird svislice prochdzejici R-bodem a ¢drou trupu v poloze,
kterd odpovida konstrukéni poloze opéradla sedadla stanovené vyrobcem vozidla.

,Stiedni rovinou sedici osoby“ (C/LO) se rozumi stiedni rovina zafizeni 3-D H umisténého v kazdém
konstrukénim misté k sezenf; je pfedstavovana soufadnici H-bodu na ose ,Y“. U samostatnych sedadel je stiedn{
rovina shodnd se stfedni rovinou sedici osoby. U ostatnich sedadel je stfedni rovina sedici osoby specifikovina
vyrobcem.

,Trojrozmérnym referenénim systémem* se rozumi systém popsany v dodatku 2 této piilohy.

,Vychozimi referenc¢nimi znackami“ jsou fyzické body (otvory, plochy, znacky nebo vruby) na karoserii vozidla
urcené vyrobcem.

JMéfici polohou vozidla“ se rozumi poloha vozidla uréend soufadnicemi vychozich referen¢nich znacek
v trojrozmérném referenc¢nim systému.

POZADAVKY
Uvedeni udaja

Pro kazdé misto k sezeni, pro které jsou vyzadoviny referencni tdaje, aby bylo mozno prokdzat shodu
s pozadavky tohoto ptedpisu, musi byt veskeré tdaje nebo odpovidajici vybér nésledujicich daji uvedeny ve
formé v souladu s dodatkem 3 této pfilohy:

(") V kazdé poloze k sezeni kromé prednich sedadel, kde nelze H-bod stanovit pomoci trojrozmérného zaiizeni pro stanoveni H-bodu
nebo postupti, Ize dle uvdzeni piislusného organu jako referencni bod pouzit R-bod urceny vyrobcem.
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3.1.1 soufadnice R-bodu vzhledem k trojrozmérnému referencnimu systému;
3.1.2 konstrukéni thel trupu;
3.1.3 veskeré tdaje nezbytné k sefizeni sedadla (je-li sefiditelné) do métici polohy podle odstavce 4.3.

3.2 Vztah mezi naméfenymi ddaji a konstrukénimi specifikacemi

3.2.1 Soufadnice H-bodu a hodnota skute¢ného tihlu trupu ziskané postupem podle nize uvedeného bodu 4 se porovnaji
se soufadnicemi R-bodu a hodnotou konstrukéntho thlu trupu udédvaného vyrobcem vozidla.

3.2.2 Vzdjemnd poloha R-bodu H-bodu a vztah mezi konstrukénim dhlem trupu a skutecnym thlem trupu se pro urcité
misto k sezeni povazuji za vyhovujici, pokud H-bod definovany témito soufadnicemi lezi uvnitf Ctverce
s vodorovnymi a svislymi stranami 50 mm, jehoZ dhlopficky se protinaji v R-bodé a jestlize se skutecny thel
trupu neodchyluje od konstrukéniho Ghlu trupu o vice nez 5 stupnd.

3.2.3 Pokud jsou tyto podminky splnény, pak se pouzije R-bod a konstrukéni dhel trupu k prokdzani shody s pozadavky
tohoto pfedpisu.

3.2.4 Pokud H-bod nebo skute¢ny dhel trupu nespliuji pozadavky vyse uvedeného odstavce 3.2.2, stanovi se H-bod
a skutecny thel trupu jesté dvakrdt (celkem tiikrdt). Pokud vysledky dvou z téchto ti méfeni spliuji pozadavky,
pak se pouziji podminky vyse uvedeného odstavce 3.2.3.

3.2.5 Pokud vysledky minimdlné dvou ze tif méfeni popsanych ve vySe uvedeném odstavci 3.2.4 neodpovidaji poza-
davkim vySe uvedeného odstavce 3.2.2 nebo pokud nelze ovéfeni provést, protoze vyrobce vozidla nedodal
bodt nebo primér tH naméfenych ¢hld a bude poklddén za pouzitelny pro viechny piipady, kdy se jednd
o pouziti R-bodu nebo konstrukéniho dhlu trupu podle tohoto predpisu.

4. POSTUP STANOVENI H-BODU A SKUTECNEHO UHLU TRUPU

4.1 Vozidlo se podle uvdzeni vyrobce predehieje na teplotu 20 + 10 °C, aby se zajistilo, Ze materidl sedadel dosahne
pokojové teploty. Pokud nebylo kontrolované sedadlo nikdy zatiZeno sedici osobou, posadi se dvakrit po dobu
jedné minuty na sedadlo osoba o hmotnosti 70 az 80 kg nebo zafizeni, aby se seddk a opéradlo prohnuly. Na
zadost vyrobce ziistanou veskeré sestavy sedadel bez zatiZeni po minimdlni dobu 30 minut pfed instalaci zafizeni
3-D H.

4.2 Vozidlo musi byt v méfici poloze definované v odstavci 2.11 vyse.

4.3 Pokud je sedadlo sefiditelné, musi byt nejprve nastaveno do krajni zadni bézné polohy pro fizeni nebo pro jizdu,
jak uddvé vyrobce vozidla, pficemz se bere v Gvahu pouze podélné nastaveni sedadla, nikoli posuv sedadla pro
Ucely jiné nez je normélni poloha pii Fzeni nebo béhem jizdy. Pokud existuji jiné zptsoby sefizeni sedadla (svislé,
thlové, opéradlo atd.), pak se tyto nastavi do polohy specifikované vyrobcem vozidla. U odpruzenych sedadel musi
byt svisld poloha pevné nastavena tak, aby odpovidala normdlni poloze pii fizeni podle specifikace vyrobce.

4.4 Oblast mista k sezeni, kterd ma byt v kontaktu se zafizenim 3-D H, se pokryje tkaninou z bavinéného muselinu
dostate¢ného rozméru a s odpovidajici strukturou materidlu, kterd je definovdna jako hladkd bavlnénd tkanina
s 18,9 vldkny na cm? a hmotnosti 0,228 kg/m? nebo pletend nebo netkand textilie s rovnocennou charakteristikou.
Pokud se zkouska provadi na sedadle mimo vozidlo, pak musi mit podlaha, na niZ je sedadlo umisténo, stejnou
zakladni charakteristiku (') jako podlaha vozidla, ve kterém mé byt sedadlo pouzivano.

4.5 Sestava sedaci a trupové Cdsti zafizeni 3-D H se umisti tak, aby stfedni rovina sedici osoby (C/LO) odpovidala
stfedni roviné zafizeni 3-D H. Na zddost vyrobce miize byt zafizeni 3-D H oproti C/LO pfesunuto smérem dovnitf
vozidla, pokud by zafizeni 3-D H natolik vy¢nivalo, Ze by hrana sedadla neumoznila zafizeni 3-D H vyrovnat.

4.6 K sedaci cdsti se pfipevni sestavy dolnich koncetin (chodidla a bérce), a to bud jednotlivé nebo pomoci tyce T
a sestavy dolni ¢dsti koncetin. Pfimka prochdzejici zaméfovaci H-bodu musi byt rovnobéznd se zdkladnou a kolma
na podélnou stfedni rovinu sedadla.

() Uhel sklonu, vyskovy rozdil s upevnénim sedadla, povrch.



9.9.2011

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 23371

4.7 Poloha chodidla a bércti se na zafizeni 3-D H nastavi ndsledujicim zptisobem:

4.7.1  Urcend mista k sezeni: fidi¢ a cestujici na vn&jsim pfednim sedadle.

4.7.1.1 Jak sestava chodidla, tak i sestava bércti musi byt posunuty dopfedu tak, aby chodidla zaujala ptirozenou polohu
na podlaze, v pfipadé nutnosti mezi ovlddacimi peddly. Tam, kde je to mozné, musi byt levé chodidlo umisténo
piiblizné ve stejné vzdélenosti nalevo od stfedni roviny zafizeni 3-D H jako pravd noha doprava. Libela ovéfujici
pfi¢nou orientaci zafizeni 3-D H se v piipadé potieby uvede do vodorovné polohy nastavenim sedaci ¢dsti nebo
posunutim sestav chodidel a bérctt smérem dozadu. Piimka prochézejici zaméfovaci H-bodu musi zistat kolmd
k podélné sttedni roviné sedadla.

4.7.1.2 Pokud nelze zajistit rovnobéZnou polohu levé nohy vici pravé noze a levé chodidlo nemtze byt podepfeno
konstrukei, premistéte levé chodidlo tak, aby bylo podepfeno. Musi byt dodrZzeno nastaveni zaméfovact.
4.7.2  Urcend mista k sezeni: vné&jsi zadni

U zadnich sedadel nebo u pomocnych sedadel jsou nohy umistény podle specifikace vyrobce. Pokud se pak
chodidla opfou na &sti podlahy, které maji rizné vysky, pak chodidlo, které pfichdzi jako prvni do kontaktu
s pfednim sedadlem se poklddd za referencni a druhé chodidlo se nastavi tak, aby libela udévajici pficnou
orientaci sedadla na zafizeni ukazovala vodorovnou polohu.

4.7.3  Jind urcend mista k sezeni:

Pouzije se obecny postup podle odstavce 4.7.1 s tou vyjimkou, Ze chodidla se umisti podle urceni vyrobce

vozidla.
4.8 Nasadi se zdvazi na bérec a stehno a zafizeni 3-D H se vyrovnd.
4.9 Opéradlo se sklopi dopfedu na piedni doraz a zafizeni 3-D H se od opéradla odtdhne za pouziti tyce T. Zafizeni

3-D H se znovu usadi do polohy na sedadle nékterou z ndsledujicich metod:

4.9.1 Pokud mé zafizeni 3-D H tendenci klouzat dozadu, pouzije se ndsledujici postup. Zafizeni 3-D H se nechd
klouzat dozadu do okamziku, kdy jiz neni dopfedné vodorovné omezovaci zdvazi na ty¢i T zapotiebi, to
znamend, dokud sedaci ¢dst nedosedne na opéradlo. Pokud je to nezbytné, znovu se upravi poloha bérce.

49.2  Pokud zafizeni 3-D H nemd tendenci pohybovat se dozadu, pouzije se ndsledujici postup. Zafizeni 3-D H se
nechd klouzat dozadu ptsobenim vodorovného zpétného zdvazi na ty¢i T, az sedaci ¢dst dosedne na opéradlo
(viz obrdzek 2 v dodatku 1 této piilohy).

410  Na sestavu sedaci a zddové Cdsti zafizeni 3-D H se v pruseciku kycelni thlomérné stupnice a pouzdra tyce
T ptsobi silou 100 + 10 N. Smér pusobeni zatizeni musi byt udrzovan podél piimky prochdzejici vyse
uvedenym prisecikem k bodu tésné nad ulozenim tyce stehna (viz obrdzek 2 v dodatku 1 této piilohy). Poté
se zddova st opatrné vrati k opéradlu sedadla. Béhem této posledni ¢sti postupu je tieba dbdt, aby zafizeni
3-D H nesklouzlo smérem dopiedu.

411  Nasadi se pravé a levé zdvazi sedaci Cdsti a poté stiidavé osm zdvazi trupu. Zachovd se vodorovné nastaveni
zafizen{ 3-D H.

412 Zadova &ast se sklopi doptedu, aby se uvolnil tlak na opéradle sedadla. Zafizenim 3-D H tiikrdt kyvnéte ze strany
na stranu v rozsahu 10° (5° na kazdou stranu od svislé stfedni roviny), aby se uvolnilo nahromadéné tieni mezi
zaf{zenim 3-D H a sedadlem.

Béhem kyvani muze mit ty¢ T zafizeni 3-D H tendenci odchylit se od specifikované nastavené horizontdln{
a vertikdlni polohy. Proto musi byt béhem kyvani ty¢ T pfidrzovana pomoci vhodného bo¢niho zatiZeni. Pfitom
musi byt vénovana zvysend pozornost pfidrzovani tyce T a kyvani zafizeni 3-D H, aby se na zafizeni nedmyslné
neptisobilo vngjsimi silami ve svislém sméru nebo ve sméru dopfedu a dozadu.

Chodidla zafizeni 3-D H nemaji byt béhem této operace pfidrzovdna. Pokud dojde ke zméné polohy chodidel,
ponechaji se po urcitou dobu v nové poloze.

Zéadova Cast se opatrné vrati na opéradlo sedadla a piekontroluje se, zda jsou obé libely v nulové poloze. Pokud
se béhem kyvavych pohybt zafizeni 3-D H chodidla posunula, uvedou se znovu do ptvodni polohy takto:

Stiidavé se obé chodidla zdvihnou nad podlahu jen do takové vysky, kde nedochézi k zddnému dalsimu pohybu
chodidla. Pfi zdvihdni jsou chodidla volné oto¢nd a nesmi na né pusobit zatiZeni zepfedu nebo ze strany. Kdyz
se chodidlo umisti zpét do spodni polohy, musi se pata dotykat prislusné casti konstrukee.
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Prekontroluje se nulovd poloha piicné libely; v piipadé potfeby se na horni ¢dst zddové Casti ze strany zatlaci tak,
aby se sedaci ¢ast zafizeni 3-D H vyrovnala se sedadlem.

4.13  Pii ptidrzovéni tyce T, aby se zabrdnilo posunu zaf{zeni 3-D H v posunu vpfed po seddku sedadla, se postupuje
nasledujicim zptisobem:

a) zadova cdst se prisune zpét k opéradlu sedadla;

b) na ty¢ trupu se piiblizné ve vysce stiedu zdvazi trupu smérem dozadu stiidavé aplikuje a uvoliuje vodorovné
zatiZzeni, které nemd piekrocit hodnotu 25 N, dokud thlomérnd stupnice kycelniho dhlu neukdze, Ze po
uvolnéni zatizeni bylo dosazeno stabilni polohy. Pfitom musi byt vénovdna zvySend pozornost, aby se
zajistilo, Ze na zafizeni 3-D H nepusobi ze strany nebo smérem dolti zddné vngjsi zatizeni. Pokud je nezbytné
dalsi vyrovnani zafizeni 3-D H, sklopi se zddova ¢dst doptedu, zafizeni se vyrovnd a postup podle odstavce
4.12 se opakuje.

414  Provedou se vSechna tato méfeni:
4.14.1 Soufadnice H-bodu se zméfi vzhledem k trojrozmérnému referenénimu systému.

4.14.2 Na thlomérné stupnici Ghlu zad zafizeni 3-D H pii ty¢i trupu zad v krajni zadni poloze se zjisti skute¢ny thel
trupu.

4.15  Pokud je tieba zafizeni 3-D H znovu usadit, ponechd se sestava sedadla pfed novym usazenim po dobu nejméné
30 minut bez zatizeni. Zafizeni 3-D H nesmi byt na sestavé sedadla ponechdno v zatizeném stavu déle, nez je
doba nezbytné nutnd k provedeni zkousky.

4.16  Pokud jsou sedadla v jedné fadé pokldddna za podobnd (lavicové sedadlo, shodnd sedadla atd.), pak se pro
kazdou fadu sedadel urcuje pouze jeden H-bod a jeden skutecny thel trupu, pfiemz zafizeni 3-D H podle
dodatku 1 této prilohy se usadi na misté, které je pokldddno za reprezentativni pro celou fadu. Toto misto se
urcuje ndsledovné:

4.16.1 v ptipadé pfedni fady je to sedadlo Fidice;

4.16.2 v pifpadé zadni fady nebo fad je to vngjsi sedadlo.
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Dodatek 1

POPIS TROJROZMERNEHO ZARIZENI PRO STANOVENI H-BODU (¥)
(zafizeni 3-D H)
1. ZADOVA A SEDACI CAST

Zadovd a sedaci ¢ast jsou konstruovdny z vyztuZeného plastu a kovu; simuluji lidsky trup a stehno a jsou otocné
spojeny v H-bodé. K ty¢i trupu otocné v H-bodé je pfipevnéna tthlomérnd stupnice pro méfeni skute¢ného thlu trupu.
Stavitelnd ty¢ stehna pfipevnénd k sedaci ¢isti urcuje osu stehen a slouzi jako zdkladni pfimka pro dhlomérnou
stupnici kycelntho dhlu.

2. PRVKY TELA A DOLNICH KONCETIN

Dolni &ésti koncetin jsou spojeny se sedaci ¢asti pomoci ty¢e T spojujici kolena, kterd je pfi¢nym prodlouzenim
nastavitelné tyce stehna. Ve spodnich ¢dstech dolnich koncetin se nachazeji dhlomérné stupnice, pomoci kterych se
méii kolenni thly. Sestavy bot a chodidel jsou kalibroviny pro méfeni thlu chodidla. K prostorové orientaci vozidla
slouzi dvé libely. V tézisti jednotlivych prvka téla jsou umisténa zavaZzi, aby se zajistilo zatiZeni sedadla hmotnosti
odpovidajici muzi o hmotnosti 76 kg. Viechny klouby zafizeni 3-D H by mély byt prekontrolovany, zda jsou volné
pohyblivé bez znatelného tfeni.

Obrdzek 1

Popis prvki zafizeni 3-D H

... Sonda v prostoru hlavy

« Zadova cast

Zavés zavazi trupu.

Libela stanoveni fihlu zad

Uhlomérnd stupnice kyZelniho kloubu

e, Libela pro pifény sklon

Sedacf &st . . Uhlomémd stupnice
NM% thlu zad
Podlozka zdvazi stehen o,
, e ;
‘\“’\Q‘ ‘K&,fﬁﬁw :
S ; e Te1EEK H bodu
Ty¢ T spojujici o ™
kolena 3 e o S Cep H bodu

™ Stehenni ty&

e Uhlomémd. stupnice
kolenniho kloubu

Uhlomérné stupnice hlu chodidla

(*) Podrobnosti konstrukce zafizeni 3-D H sdéli Society of Automotive Engineers (SAE), 400 Commonwealth Drive, Warrendale, Penn-
sylvania 15096, USA.
Zaiizeni odpovidd popisu v normé ISO 6549:1980.
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Obrdzek 2

Rozméry €dsti zafizeni 3-D H a rozloZeni zatiZeni

Nastavitelné od 108 do 424

e ZAVaZi trupu

e ZAvaZi sedaci Cdsti

s

Smér a plisobisté
zatiZeni

e ZAVaZi stehen

Zavazi dolnich koncetin
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Dodatek 2

TROJROZMERNY REFERENCNI SYSTEM

1. Trojrozmérny referencni systém je definovan pomoci tf kolmych rovin stanovenych vyrobcem vozidla (viz

obrézek) (*).

2. Mgfici poloha vozidla se stanovi tak, Ze se vozidlo umisti na nosnou plochu takovym zptsobem, aby soufadnice
vychozich referen¢nich znacek odpovidaly hodnotdm urcenym vyrobcem.

3. Soutadnice R-bodu a H-bodu se uréi ve vztahu k vychozim referenénim znackdm definovanym vyrobcem vozidla.

Obrdzek

Trojrozmérny referenni systém

Nulové rovina Y (svisld podélnd
rovina prochdzejici po&itkem soufadnic)

Nulové rovina X (svisld piiénd  +Z
rovina prochézejici
pocatkem soufadnic)

AN
ANAVANAVANAN

\
07\

S>

Nulové rovina Z
{vodorovné rovina
prochézejici pocitkem
soufadnic )

Nosny povrch

(*) Referen¢ni systém odpovidd normé ISO 4130:1978.
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Dodatek 3

REFERENCNI UDAJE PRO MISTA K SEZENI

KODOVANI REFERENCNICH UDAJU

Pro kazdé misto k sezeni se sestavuje seznam referen¢nich tdajii. Mista k sezeni se identifikuji pomoci dvoumis-
tného kédu. Prvni znak je arabskd ¢islice a oznacuje Fadu sedadel pocinaje od predniho k zadnimu konci vozidla.
Druhy znak je velké pismeno uddvajici umisténi mista k sedéni v fadé pii pohledu ve sméru dopiedu se pohy-

bujiciho vozidla; pouzivaji se tato pismena:

L = vlevo
C = uprosted
R = vpravo

POPIS MERICI POLOHY VOZIDLA
Soufadnice vychozich referen¢nich znacek

X
Y
Z

PREHLED REFERENCNICH UDAJU

Misto k sezeni:

Soufadnice R-bodu
X

Y
Z

Konstrukéni dhel trupu:

Specifikace pro sefizeni sedadla (*)

vodorovné:

svislé:

thlové:

pro thel trupu:

Pozndmka: Pro dal$i mista k sezeni se uvdd&ji referencni tdaje v odstavcich 3.2, 3.3 atd.

(*) Nehodici se skrtnéte.



PRILOHA 16

MINIMALNI POZADAVKY NA BEZPECNOSTNI PASY A NAVIJECE

Mista k sezeni sméfujici dopfedu
Kategorie vozidla Vnéjsi mista k sezeni Stfedni misto k sezeni Mvifta,,k, sezen
sméfujici dozadu
Pfedni Jind nez predni Pfedni Jiné nez piedni
M1 Ar4 m Ar4 m Ar4 m Ar4 m B, Br3, Br4 m
M2<35t¢t Ar4 m, Ar4Nm Ar4 m, Ar4Nm Ar4 m, Ar4Nm Ar4 m, Ar4Nm Br3, Br4 m, Br4Nm
M2>35t¢t Br3, Br4 m, Br4Nm, or Ar4 m or Ar4Nm ¢ | Br3, Br4 m, Br4Nm, or Ar4 m or Ar4Nm ¢ | Br3, Br4 m, Br4Nm or Ar4 m or Ar4Nm ¢ | Br3, Br4 m, Br4Nm or Ar4 m or Ar4Nm ¢ | Br3, Br4 m, Br4Nm
M3 Viz odstavec 8.1.7 tykajici se podminek pro | Viz odstavec 8.1.7 tykajici se podminek pro | Viz odstavec 8.1.7 tykajici se podminek pro | Viz odstavec 8.1.7 tykajici se podminek pro
povoleni bfisniho pasu povoleni bfisniho pasu povoleni bfisniho pdsu povoleni bfisniho pasu
N1 Ar4 m, Ar4Nm Ar4 m, Ar4Nm, Br4 m, Br4Nm O B, Br3, Br4 m, Br4Nm or A, Ar4 m, | B, Br3, Br4 m, Br4Nm B, Br3, Br4 m, Br4Nm
Ar4Nm () (1)
Odstavec. 8.1.2.1 brisni pds povolen na | Odstavec 8.1.6 biisni pds se povolyje,
vnitfnich sedadlech u ulicky pokud neni Celni sklo v referencni oblasti
N2 Br3, Br4 m, Br4Nm or Ar4 m, Ar4Nm (*) | B, Br3, Br4 m, Br4Nm B, Br3, Br4 m, Br4Nm, or A, Ar4 m, | B, Br3, Br4 m, Br4Nm B, Br3, Br4 m, Br4Nm
Ar4Nm (*)
N3 Odstavec 8.1.6 bfisni pds je povolen, jest- Odstavec 8.1.6 biisni pds se povoluje,
lize celni sklo je mimo referen¢ni oblast pokud neni Celni sklo v referen¢ni oblasti
a pro sedadlo fidice

A: Tibodovy (bfisni a diagondlni) pds
3: Navije¢ s automatickym blokovadnim
(*) Odkazuje na odstavec 8.1.6 tohoto piedpisu ()

(") Oprava dodatku 12 k sérii zmén 04, platnd od pocitku.

B: Dvoubodovy (bfisni) pds
4: Navije¢ s nouzovym blokovanim
@: Odkazuje na odstavec 8.1.2.1 tohoto predpisu

r: Navije¢
N: Navije¢ s vy$sim prahem odezvy
+: Odkazuje na odstavec 8.1.7 tohoto pfedpisu (%)

m: Navije¢ s nouzovym blokovdnim s vicendsobnou citlivosti

(viz predpis ¢. 16, odstavce 2.14.3 a 2.14.5)

(%) Oprava revize 4, platnd od pocatku.

Pozndmka: Ve vsech piipadech lze vSechny pdsy typu S montovat misto vSech moznych pésti typu A nebo B za pfedpokladu, Ze jejich kotevni dchyty vyhovuji pfedpisu ¢. 14.
Pokud byl postrojovy pds schvilen jako pds typu S podle tohoto predpisu a pouzivd bfisni popruh, ramenni popruhy a popiipadé jeden nebo dva navijece, miiZe vyrobce/zadatel tento pds doddvat s jednim nebo dvéma
doplikovymi rozkrokovymi popruhy, véetné cdsti, kterymi se piipeviuji ke kotevnim tchytim. Tyto dopliikové kotevni tichyty nemusi spliovat pozadavky predpisu ¢. 14. (Oprava dodatku 14 k sérii zmén 04, platnd od
pocatku.).

110T6°6

[s5]

2

arun 9ysdoIag YruisA Tupajn
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PRILOHA 17

POZADAVKY NA MONTAZ BEZPECNOSTNICH PASU A ZADRZNYCH SYSTEMU PRO DOSPELE CESTU)ICI
V MOTOROVYCH VOZIDLECH NA SEDADLECH SMERU]ICICH DOPREDU A NA MONTAZ DETSKYCH

1.1

1.2

ZADRZNYCH SYSTEMU ISOFIX

KOMPATIBILITA S DETSKYMI ZADRZNYMI SYSTEMY

Vyrobee vozidla musi v piirucce k vozidlu uvést, v jaké mife je kazdé misto k sezeni vhodné pro ptepravu déti do
12 let (nebo do vysky 1,5 m) nebo k montdzi détskych zadrznych systémd. Tato informace musi byt v ndrodnim
jazyce nebo pfinejmensim jednom z ndrodnich jazykt zemé, kde se vozidlo nabizi k prodeji.

U vsech dopfedu sméfujicich sedadel pro cestujici a u kazdého mista pro uchyceni systému ISOFIX musi vyrobce

vozidla bud:
a) uvést, Ze toto misto k sezeni je vhodné pro ,univerzdlni“ détské zddrzné systémy (viz odstavec 1.2 niZe);

b

=

uvést, zda je misto pro uchyceni systému ISOFIX vhodné pro détské zddrzné systémy ISOFIX kategorie ,univer-
zdlni* (viz odstavec 1.2 nize);

¢) uvést seznam détskych zddrznych systémil v kategoriich ,polouniverzélni, ,s omezenym pouzitim“ nebo ,pro
urcitd vozidla“, které jsou pro dané misto k sezeni ve voze vhodné, véetné hmotnostni skupiny, pro kterou jsou
tyto zadrzné systémy urceny;

d) uvést seznam détskych zddrznych systémui ISOFIX v kategoriich ,polouniverzdlni®, ,s omezenym pouzitim“ nebo
,pro urcitd vozidla®, které jsou pro dand mista pro uchyceni systému ISOFIX ve vozidle vhodnd, véetné hmot-
nostni skupiny a velikostni skupiny systému ISOFIX, pro kterou jsou détské zddrzné systémy ISOFIX urceny;

e) poskytnout vestavény détsky zddrzny systém a uvést hmotnostni skupinu (skupiny), pro které je zadrzny systém
urCen a odpovidajici uspofddani;

f) zajistit jakoukoli kombinaci pismen a), b), ¢), d), e);

g) uvést hmotnostni skupinu (skupiny) déti, které nelze na uvedeném misté k sezeni pfepravovat.

Rovnéz se uvede, jestli se misto k sezeni hodi k pouziti pouze s détskymi zddrznymi systémy sméfujicimi doptedu.
V dodatku 3 této piilohy jsou uvedeny tabulky s pfiklady vhodného formdtu téchto tdaj.

Détskym zaddrznym systémem nebo détskym zddrznym systémem ISOFIX univerzélni kategorie se rozumi détsky
zddrzny systém schvdleny pro ,univerzalni“ kategorii podle predpisu ¢. 44 dodatku 5 k sérii zmén 03. Mista k sezeni
nebo mista pro uchyceni systému ISOFIX, kterd vyrobce vozidla uvadi jako vhodnd k montdzi détskych zddrznych
systémi nebo détskych zddrznych systém@ ISOFIX, musi spliiovat ustanoveni dodatku 1 nebo 2 této piilohy.
Jakékoli pripadné omezeni soubézného pouziti détskych zddrznych systémt ISOFIX na sousednich mistech a/nebo
mezi misty pro uchyceni systému ISOFIX a misty k sezeni pro dospélé se musi uvést v tabulce 2 dodatku 3 této
piilohy.
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Dodatek 1

USTANOVENI TYKAJICf SE MONTAZE ,UNIVERZALNICH“ DETSKYCH ZADRZNYCH SYSTEMU

1.1

1.2

2.2

23

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

3.2

3.3

UPEVNOVANYCH BEZPECNOSTNIMI PASY Z VYBAVY VOZIDLA

OBECNE

Ke stanoveni vhodnosti mist k sezeni pro montdz ,univerzdlnich” détskych zddrznych systému se pouzije zkusebni
postup a pozadavky v tomto dodatku.

Zkousky lze provaddét na vozidle nebo vybrané ¢asti vozidla.

POSTUP ZKOUSKY

Sedadlo se nastavi zcela dozadu do nejnizsi polohy.

Uhel sklonu opéradla se nastavi do polohy urcené vyrobcem. Pokud takova specifikace nenf k dispozici, mél by se
pouzit thel 25° od svislice nebo nejblizs{ pevnd poloha opéradla.

Horni kotevni tichyt se nastavi do nejniz§i polohy.
Na opéradlo a seddk se rozprostie bavinénd latka.
Na sedadlo vozidla se umisti zkuSebni p¥ipravek (dle popisu na obrdzku 1 tohoto dodatkuy).

Pokud je misto k sezeni ur¢ené k umisténi univerzalniho zadrzného systému sméfujictho dopfedu nebo dozadu,
postupuje se podle odstavet 2.6.1, 2.7, 2.8, 2.9 a 2.10. Pokud je misto k sezeni urcené pouze k umisténi
univerzalntho zddrzného systému sméfujictho dopfedu, postupuje se podle odstaved 2.6.2, 2.7, 2.8, 2.9 a 2.10.

Popruh bezpecnostniho pdsu se umisti do pfiblizné spravné polohy na zkuSebni piipravek podle obrizkd 2 a 3
a zapne se spona.

Bfisni popruh bezpecnostniho pdsu se v piiblizné spravné poloze pretdhne kolem spodni &sti zkusebniho
piipravku o poloméru 150 mm podle obrizku 3 a zapne se spona.

Zajisti se, aby osa zkuSebniho piipravku byla + 25 mm od skute¢né osy mista k sezeni rovnobézné s osou vozidla.
Zajisti se, aby popruh nebyl volny. Pouzije se pfiméfend sila, aby se odstranila viile, popruh se vSak nesmi napinat.

Stied pfedni ¢dsti zkusebniho pripravku se rovnobézné se spodnim povrchem potla¢i dozadu silou 100 N £ 10
N a pfestane se pusobit silou.

Stred horniho povrchu zkusebniho pfipravku se pfitlaci svisle dold silou 100 N = 10 N a pfestane se piisobit silou.

POZADAVKY

Zékladna zkusebniho p¥ipravku se musi dotykat jak pfedni, tak zadni ¢isti povrchu seddku. Pokud tomuto dotyku
zabrafiuje vybrdni pro protaZeni pdsu v piipravku, lze toto vybrdni vyplnit do roviny se spodni plochou zkuseb-
niho pFipravku.

Biisni popruh bezpecnostniho pdsu se musi dotykat zkusebniho piipravku na obou strandch v mistech ur¢enych
pro prubéh pasu (viz obrizek 3).

Pokud by nastaveni uvedend v odstavcich 2.1, 2.2 a 2.3 nespliovala vySe uvedené pozadavky, lze sedadlo,
opéradlo sedadla a kotevni tchyty bezpe¢nostniho pdsu nastavit do alternativni polohy stanovené vyrobcem
pro normélni pouziti, ve které se musi vySe uvedené postupy instalace opakovat, a znovu se ovéfi, zda jsou
pozadavky splnény. Tato alternativni poloha musi byt zanesena do tabulky 1 uvedené v dodatku 3 této piilohy.
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Obrdzek 1

Specifikace zkuSebniho pfipravku
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Obrdzek 2

Instalace zkuSebniho pfipravku na sedadlo vozidla (viz odstavec 2.6.1)
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Obrdzek 3

Ovéfeni kompatibility (viz odstavce 2.6.1 a 3.2)

Pozndmka: POPRUH BRISN[HO PASU SE MUSI DOTYKAT _*
ZAOBLENYCH HRAN NA OBOU STRANACH PRIPRAVKU

ZOBRAZEN JE JEN BRISNI PAS
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Dodatek 2

USTANOVENI TYKAJICI SE_ MONTAZE DOPREDU A DOZADU SMERUJICICH UNIVERZALNICH
A POLOUNIVERZALNICH DETSKYCH ZADRZNYCH SYSTEMU ISOFIX NA MISTA PRO UCHYCENI

1.1

1.2

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

3.1

3.2

3.3

3.4

SYSTEMU ISOFIX

OBECNE

Ke stanoveni vhodnosti mist pro uchyceni systému ISOFIX pro instalaci détskych zddrznych systémii ISOFIX
kategorif univerzédlni a polouniverzdlni se pouziji zkuSebni postup a pozadavky v tomto dodatku.

Zkousky lze provddét na vozidle nebo vybrané &asti vozidla.

POSTUP ZKOUSKY

Kazdé misto pro uchyceni systému ISOFIX ve vozidle oznacené vyrobcem vozidla v tabulce 2 dodatku 3 musi projit
kontrolou, zda je mozné na né& upevnit odpovidajici pfipravek (pfipravky) détského zddrzného systému (CRF):

Pii kontrole CRF na sedadle je mozné sefidit sedadlo podélné do jeho nejzazsi polohy a v jeho nejnizsi poloze.

Uhel sklonu opéradla se nastavi do konstrukéni polohy urcené vyrobcem a hlavovd opérka do nejnizsf
a nejvzdalengjsi polohy smérem vzad. Pokud specifikace tihlu opéradla neni k dispozici, pouzije se thel odpovidajici
odklonu trupu 25° od svislice nebo nejblizsi pevnd poloha opéradla.

Pii kontrole CRF na zadnim sedadle je mozné sedadlo vozidla umisténé pted timto zadnim sedadlem sefidit podélné
kupfedu, ne viak dale nez do stfedni polohy mezi krajn{ pfedni a zadni polohou. Je také mozno sefidit dhel opéradla,
nastaveni do vzpiimené polohy vSak nesmi pfekrocit mez odpovidajici thlu trupu 15°.

Na opéradlo a seddk se rozprostie bavinénd latka.

CRF se polozi na misto pro uchyceni systému ISOFIX.

Na kotevni systém ISOFIX, a to na stfed mezi kotevnimi tchyty ISOFIX se vyvine sila o velikosti 100 N + 10 N,
vedend rovnobézné se spodnim povrchem, poté se piestane ptisobit silou.

CRF se pfipoji ke kotevnimu systému ISOFIX.

Stfed horntho povrchu zkuSebniho piipravku se pifitlaci svisle dolii silou 100 N £ 10 N a pfestane se pusobit silou.

POZADAVKY

Ndsledujici zkusebni podminky se vztahuji pouze na CRF usazené do mista pro uchyceni systému ISOFIX. Nevyza-
duje se, aby za téchto podminek bylo mozné CRF posunout do mista pro uchyceni systému ISOFIX a z ngj.

Umisténi CRF musi byt mozné, aniz by tomu piekazel interiér vozidla. Zdkladna CRF musi mit Ghlovou rozte¢
15° £ 10° nad vodorovnou rovinou prochdzejici kotevnim systémem ISOFIX.

Kotevni tchyt horntho upindni systému ISOFIX, pokud existuje, musi zistat pistupny.

Pokud by nebylo mozné vyse uvedené pozadavky splnit pfi sefizeni uvedeném vyse v odstavci 2, je mozné nastavit
sedadla, opéradla a hlavové opérky do alternativnich poloh stanovenych vyrobcem pro normdlni pouziti, poté se
musi vySe uvedené postupy instalace opakovat a ovéfit, zda jsou pozadavky splnény. Tyto alternativni polohy se
uvedou jako informace do tabulky 2 dodatku 3 této piilohy.

Pokud by nebylo mozné vyse uvedené pozadavky splnit za pitomnosti nékterych odnimatelnych soucdsti vybavy
interiéru, lze takové prvky odstranit a poté se musi znovu ovéfit, zda jsou splnény pozadavky odstavce 3. V takovém
pifpadé je nutno uvést odpovidajici informace v tabulce 2 v dodatku 3 této piilohy.
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VELIKOSTN{ TRIDY A PRIPRAVKY DETSKYCH ZADRZNYCH SYSTEMU ISOFIX (CRS)
A — ISOJF3: Doptedu sméfujici CRS plné vysky pro batolata

B — ISO/F2: Dopfedu sméfujici CRS snizené vysky pro batolata

B1 — ISO/F2X: Dopfedu sméfujici CRS snizené vysky pro batolata

C — ISO/R3: Dozadu sméfujici CRS plné velikosti pro batolata

D — ISO/R2: Dozadu smétujici CRS zmensené velikosti pro batolata
E — ISO/R1: Dozadu sméfujici CRS pro nemluvniata

F — ISO/L1: Bo¢né vlevo sméfujici CRS (taska na pfendSeni ditéte)
G — ISOJL2: Bo¢né vpravo sméfujici CRS (taska na pfendSeni ditéte)

Nize uvedené piipravky musi byt zkonstruovdny s hmotnosti v rozmezi 5 az 15kg a s dostate¢nou trvanlivosti
a pevnosti, aby vyhovély funkénim pozadavkim.

Hmotnostn{ skupina Velikostni tiida ISOFIX Pripravek (CRF)
F ISO/L1
0 —do 10kg G ISO/L2
E ISO/R1
C ISO/R3
0+ —do 13 kg D ISO/R2
E ISO/R1
A ISO/F3
B I1SO/
[-9az 18kg B1 ISO/F2X
C ISO/R3
D ISO/R2
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4.1 Obrysy doptedu sméfujicich détskych zadrznych systémut plné vysky pro batolata

Rozméry obrysii ISO[F3 dopiedu sméfujicich CRS plné vysky pro batolata (vyska) 720 mmVELIKOSTNI TRIDA

Obrdzek 1
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Legenda

1. Omezeni ve sméru dopfedu a nahoru

2. Cérkovand &dra ohrani¢uje z6nu, do niZ smi vy¢nivat opérnd noha apod.

3. NepouZije se

4. Dalsi specifikace k oblasti pfipojeni jsou uvedeny v predpise ¢. 44
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4.2 Obrysy dopfedu sméfujicich détskych zadrznych systémt snizené vysky pro batolata

Obrdzek 2

Rozméry obrystt ISO/F2 dopfedu sméfujicich CRS snizené vysky pro batolata (vyska 650 mm) TRIDA
VELIKOSTI ISOHIX B
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Legenda

1. Omezeni ve sméru dopfedu a nahoru

2. Cérkovand ¢ira ohraniCuje zénu, do nfz smi vy¢nivat opérnd noha apod.
3. NepouZije se

4. Dalsi specifikace k oblasti pfipojeni jsou uvedeny v piedpise ¢. 44

5. Upeviiovaci bod pro popruh horniho upindni
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4.3 Obrysy dopfedu smétujicich détskych zddrinych systémi snizené vysky pro batolata druhé verze tvaru povrchu
zadnf ¢dsti

Obrdzek 3

Rozméry obrysii ISO[F2X druhé verze tvaru povrchu zadni &isti dopfedu sméfujicich CRS snizené vysky pro
batolata (vyska 650 mm) TRIDA VELIKOSTI ISOFIX B1
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Legenda

1. Omezeni ve sméru dopfedu a nahoru

2. Carkovand ¢dra ohranicuje zénu, do niz smi vy¢nivat opérnd noha apod.

3. NepouZije se

4. Dalsi specifikace k oblasti pfipojeni jsou uvedeny v predpise ¢. 44
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4.4 Obrysy vzad sméfujicich détskych zadrznych systémd plné velikosti pro batolata

Obrdzek 4
Rozméry obrysii ISO/R3 dozadu sméfujicich CRS plné velikosti pro batolata TRIDA VELIKOSTI ISOFIX C
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Legenda

1. Omezeni ve sméru dozadu a nahoru

2. Cérkovand ¢4ra ohranicuje zénu, do nfz smi vy¢nivat opérnd noha apod.

3. Omezeni v zadnim sméru (pravd strana obrazku) je ddno dopfedu sméfujicim obrysem na obrazku 2

4. Dalsi specifikace k oblasti pFipojeni jsou uvedeny v predpise ¢. 44
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4.5 Obrysy dozadu smétujicich détskych zddrznych systémii zmensené velikosti pro batolata

Obrdzek 5
Rozméry obrysii ISO/R2 dozadu sméfujicich CRS zmenSené velikosti pro batolata TRIDA VELIKOSTI ISOFIX D
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Legenda

1. Omezeni ve sméru dozadu a nahoru

2. Cérkovand ¢dra ohraniCuje zonu, do niZ smi vyénivat opérnd noha apod.

3. Omezeni v zadnim sméru (pravé strana obrdzku) je ddno doptedu sméfujicim obrysem na obrazku 2

4. Dalsi specifikace k oblasti pfipojeni jsou uvedeny v predpise ¢. 44
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4.6 Obrysy dozadu sméfujicich détskych zddrznych systémil pro nemluviata

Obrdzek 6
Rozméry pldsté ISO/R1 dozadu sméfujicich CRS ISOFIX pro nemluviiata TRIDA VELIKOSTI E
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Legenda

1. Omezeni ve sméru dozadu a nahoru

2. Carkovand &dra ohraniCuje z6nu, do niz smi vyénivat opérnd noha apod.

3. Omezeni v zadnim sméru (pravé strana obrdzku) je ddno dopfedu sméfujicim obrysem na obrdzku 2

4. Dalsi specifikace k oblasti pFipojeni jsou uvedeny v predpise ¢. 44
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4.7 Obrysy bo¢né sméfujicich détskych zddrinych systémd

Obrdzek 7

Rozméry obrysi boéné smétujicich CRS - ISO/L1- TRIDA VELIKOSTI ISOFIX F nebo symetricky opaénych —
ISO/L2 TRIDA VELIKOSTI ISOFIX G
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Legenda

1. Omezeni ve sméru dozadu a nahoru

2. Cérkovand ¢dra ohranicuje z6nu, do niz smf vyénivat opérnd noha apod.

3. Omezeni v zadnim sméru (pravé strana obrdzku) je ddno dopfedu sméfujicim obrysem na obrdzku 2

4. Dalsi specifikace k oblasti pfipojeni jsou uvedeny v ISO 13216-1, obrazky 2 a 3
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Dodatek 3

Tabulka 1

Tabulka v pfirucce k vozidlu s informacemi o vhodnosti montdze détskych zddrinych systému na riiznd mista

k sezeni

Misto k sezeni (nebo jiné misto)

Hmotnostni skupina

Cestujici vpiedu

Zadni vnéjsi Zadni stredni Mezilehld vngjsi | Mezilehld stfedni

skupina 0 do 10kg

skupina 0+ do 13 kg

skupina 1 9 az 18 kg

skupina I 15 az 25kg

skupina III 22 az 36 kg

Vysvétlivky k pismentim, kterd se vlozi do tabulky:

U

UF = vhodné pro ,univerzalni

“

vhodné pro ,univerzalni* zddrzné systémy schvélené pro pouziti v této hmotnostni skupiné.

zddrzné systémy smétujici dopfedu schvilené k pouziti v této hmotnostni skupiné.

L = vhodné pro specidlni détské zadrzné systémy na piilozeném seznamu. Tyto zddrzné systémy mohou byt kategorie
,pro urcitd vozidla“, ,s omezenym pouzitim“ nebo ,polouniverzalni.

B = vestavény zddrzny systém schvéleny pro tuto hmotnostni skupinu.

X = misto k sezeni nevhodné pro déti v této hmotnostni skupiné.

Tabulka 2

Tabulka v pfirucce k vozidlu s informacemi o vhodnosti montiZze détskych zddrznych systémit ISOFIX na riiznd
mista pro uchyceni systému ISOFIX

Hmotnostni skupina Veltifl;gztni Pripravek Mista pro uchyceni systému ISOFIX ve vozidle
Cestujici Zadnf vnis Zadni Mezilehld Mezilehld P
N adni vnéjsi s o Jind mista
vpiedu stiedni vnéjsi stiedni
F ISO/L1
taska na prendSeni G 1SO/L2
ditéte
()
0 - do 10kg E ISO/R1
()
E ISO/R1
D ISO/R2
0+ —do 13 kg
C ISO/R3
()
D ISO/R2
ISO/R3
B ISO[F2
I-9az 18kg
Bl ISO[F2X
A ISO[F3
()
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Hmotnostni skupina Veltlfl;g:tm Pripravek Mista pro uchyceni systému ISOFIX ve vozidle
Cestujici PR Zadni Mezilehld Mezilehld S
; Zadni vnéjsi s . Jind mista
vpredu stiedni vnéjsi stiedni

Il - 15 az 25kg

v

I - 22 a7 36 kg

)

(") U CRS neoznacenych ISO/XX identifikaci velikostni tiidy (A az G) pro odpovidajici hmotnostni skupinu vyrobce vozidla uvede détsky
zddrzny systém (systémy) ISOFIX pro urcité vozidlo doporucené pro jednotlivd mista ve vozidle.

Vysvétlivky k pismentm, kterd se vlozi do tabulky:

IUF = vhodné pro dopfedu sméfujici détské zadrzné systémy ISOFIX kategorie ,univerzdlni®, schvilené pro pouziti v dané
hmotnostni skupiné.

IL = vhodné pro konkrétni détské zadrzné systémy ISOFIX (CRS), uvedené na pfipojeném seznamu. Tyto CRS systémy
ISOFIX ndlezi do kategorii ,pro urcitd vozidla“, ,s omezenym pouzitim“ nebo ,polouniverzélni“.

X = Misto pro uchyceni systému ISOFIX, které neni vhodné pro détské zddriné systémy ISOFIX v dané hmotnostni
skupiné a/nebo velikostni t¥ide.
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Dodatek 4

Instalace figuriny ditéte odpovidajici véku 10 let
a) Sedadlo se nastavi zcela dozadu.

b) Sedadlo se vyskové nastavi podle specifikace vyrobce. V piipadé, ze Zddnd specifikace neni, nastavi se do nejnizsi
polohy.

¢) Uhel sklonu opéradla se nastavi do polohy uréené vyrobcem. Pokud nenf k dispozici specifikace, mél by se pouZit thel
25° od svislice nebo nejblizsi pevnd poloha opéradla.

d) Horni kotevni tchyt se nastavi do nejnizsi polohy.
e) Figurina se usadi na sedadlo a zajisti se, aby se panev dotykala opéradla sedadla.

f) Podélnd rovina prochdzejici osou figuriny bude na skute¢né ose sedadla.



L 233/94

Utednf véstnik Evropské unie 9.9.2011

2.1

2.2

2.3

PRILOHA 18

ZKOUSKY SIGNALIZACE NEZAPNUTI BEZPECNOSTNIHO PASU
Prvni droven vystrazné signalizace se zkousi za ndsledujicich podminek:
a) bezpecnostni pds neni zapnut;
b) motor se zastavi nebo se nechd bézet ve volnobéhu a vozidlo neni v pohybu dopfedu ani dozadu;
¢) v pfevodovce je zafazen neutrdl;
d) spina¢ zapalovani je zapnut.
Druhd droven vystrazné signalizace se zkousi za ndsledujicich podminek:
a) bezpecnostni pds neni zapnut;

b) zkousené vozidlo jede s pouzitim jedné z podminek stanovenych v odstavcich 2.1 az 2.3 této piilohy nebo
kterékoli jejich kombinace podle volby vyrobce.

Zkousené vozidlo se zrychli ze stojictho stavu na 25 -0/+10 km/h a touto rychlosti pokracuje v jizdé.
Zkousené vozidlo jede smérem dopfedu na vzdilenost nejméné 500 m ze stojictho stavu.
Vozidlo se zkousi, kdyz je v normalnim provozu po dobu nejméné 60 sekund.

U systému, u kterého se ¢innost prvni drovné vystrazné signalizace zastavi po urcité dobé, se zkousi druhd troven
vystrazné signalizace podle odstavce 2 této piilohy poté, co byla prvni Groven vystrazné signalizace vyfazena
z Cinnosti. U systému, u kterého se ¢innost prvni drovné vystrazné signalizace nezastavi po urcité dobé, se zkousi
druhd droven vystrazné signalizace podle odstavce 2 této piilohy, pficemZ prvni Groven vystrazné signalizace je
v c¢innosti.



9.9.2011

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 233/95

Pouze piivodni texty EHK/OSN maji podle mezindrodniho vefejného prava pravni Gcinek. Je zapotiebi ovéfit si status a datum vstupu
tohoto pfedpisu v platnost v nejnovéjsi verzi dokumentu EHK/OSN o statusu TRANS/WP.29/343, ktery je k dispozici na internetové

adrese:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Predpis ¢. 44 Evropské hospodiiské komise Organizace spojenych ndrodi (EHK/OSN) - Jednotnd
ustanoveni pro schvalovini typu zddrznych zafizeni pro déti cestujici v motorovych vozidlech

(,détské zddriné systémy*)

Zahrnuje veskera platnd znéni vcetné:

opravy 4 k revizi 2 — datum vstupu v platnost: 10. listopadu 2010

OBSAH
PREDPIS
1. Plsobnost
2. Definice
3. Zédost o schvéleni
4. Oznaceni
5. Schvéleni
6. Vseobecné specifikace
7. Zvlastni specifikace
8. Popis zkousek
9. Zkusebni protokol pro schvéleni typu a kvalifikace vyroby
10. Zmény a rozsifeni schvéleni typu détského zddrzného systému
11. Kvalifikace vyroby
12. Shodnost vyroby a rutinni zkousky
13. Sankce za neshodnost vyroby
14. Ukonceni vyroby
15. Névod
16. Nézvy a adresy povéfenych technickych zkueben a orgdnd stitni sprdvy, provadgjici schvalovaci
zkousky a orgdnd stitni spravy
17. Pfechodnd ustanoveni
PRILOHY
Piiloha 1 — Osvédéeni o udéleni nebo rozsifeni nebo zamitnuti nebo odebrani schvéleni nebo o ukonéeni
vyroby pro typ zddrznych zafizeni pro déti cestujici v motorovych vozidlech podle predpisu
¢. 44
Priloha 2 —  Uspofaddni znacky schvdleni
Priloha 3 — Uspofdddni zafizeni na zkouseni odolnosti proti prachu
Priloha 4 -  Zkouska odolnosti proti korozi

Priloha 5 -  Zkouska odolnosti proti odéru a zkouska mikroprokluzu


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html
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Pifloha 6 —

Piiloha 7 -

Pifloha 8 —

Pifloha 9 —

Piiloha 10 -

Pifloha 11 —

Pifloha 12 —

Pifloha 13 —

Piiloha 14 -

Piiloha 15 -

Pifloha 16 —

Pifloha 17 —

Piiloha 18 -

Pifloha 19 —

Piiloha 20 -

Pifloha 21 —

Pifloha 22 —

Popis voziku
Kiivky zpomaleni voziku v zdvislosti na case
Dodatek 1 — Kiivky zpomaleni nebo zrychleni voziku v zédvislosti na Case pfi ¢elnim ndrazu

Dodatek 2 — Kiivky zpomaleni nebo zrychleni voziku v zavislosti na Case pfi ndrazu
zezadu

Popis figurin

Dodatek 1 — Popis figurin déti ve véku 9 mésict a 3, 6 a 10 rokt
Dodatek 2 — Popis figuriny novorozence

Dodatek 3 — Popis figuriny ditéte véku 18 mésict

Zkouska Celnim ndrazem do bariéry
Postup zkousky ndrazem zezadu

Pfidavné kotevni tchyty potiebné k ptipevnéni détskych zddrznych systémt kategorie polou-
niverzalni k motorovym vozidlim

Sedacka

Normalizovany bezpe¢nostni pds

Plan schvéleni typu (postupovy diagram ISO 9002:2000)
Vysvétlujici pozndmky

Kontrola shodnosti vyroby

Zkouska materidlu pohlcujictho energii

Zpusob ureni oblasti ndrazu hlavy zddrinych zafizeni s opéradly a minimalni velikosti
bocnich opér pro zddrind zafizeni sméfujici dozadu

Popis sefizovacich zaf{zeni montovanych piimo na détsky zddrzny systém
Typické zafizeni pro zkousku pevnosti spony
Zafizeni pro dynamické ndrazové zkousky

Zkouska s maketou dolni &sti trupu
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1.1

2.1

2.1.1.1

2.1.1.2

2.1.1.3

2.1.1.4

2.1.1.5

2.1.1.6

PUSOBNOST

Tento piedpis plati pro détské zadrzné systémy, které jsou vhodné k instalaci v motorovych
vozidlech se tfemi nebo vice koly a které nejsou urceny pro uzivani se sklopnymi sedadly
nebo se sedadly sméfujicimi bocné.

DEFINICE

Pro tcely tohoto pfedpisu se:

,Détskym zadrznym systémem“ rozumi takové uspofadani soucdsti, které muze obsahovat
kombinaci popruht nebo ohebnych soucdsti s pojistnou sponou, sefizovacich zafizeni,
piipevitovaci kovani a v nékterych ptipadech ptidavné zafizeni jako je brasna na prendseni
ditéte, détsky nosi¢, pfidavnd sedacka nebo ndrazovy $tit, které lze ukotvit k motorovému
vozidlu. Je navrzeno tak, aby omezenim pohyblivosti téla uzivatele snizovalo nebezpeci
zranéni uzivatele v piipadé srizky nebo prudkého zpomaleni vozidla.

JSOFIX“ je systém spojeni détskych zddrznych systémd s vozidlem, jenz md dva tuhé
kotevni uchyty na vozidle, dvoji odpovidajici tuhé ptipeviiovaci kovani na détském
zddrzném systému a prostiedek omezujici rotaci détského zddrzného systému kolem vlastni
0sy.

Détské zddrzné systémy se déli na pét ,hmotnostnich skupin®
skupina 0 pro déti s hmotnosti mensi nez 10 kg;

skupina 0+ pro déti s hmotnosti mensi nez 13 kg;

skupina I pro déti s hmotnosti od 9 kg do 18 kg;

skupina II pro déti s hmotnosti od 15 kg do 25 kg;

skupina III pro déti s hmotnosti od 22 kg do 36 kg.

Détsky zddrzny systém ISOFIX se déli na 7 velikostnich tiid ISOFIX popsanych v dodatku 2
piilohy 17 pfedpisu ¢. 16.
A - ISOJF3: détsky zadrzny systém, plnd vyska, batole po sméru jizdy
ISO[F2: détsky zadriny systém, snizend vyska, batole po sméru jizdy
B1 — ISO[F2X: détsky zadrzny systém, snizend vyska, batole po sméru jizdy
ISO/R3: détsky zadriny systém, plnd vyska, batole proti sméru jizdy
D - ISO/R2: détsky zddriny systém, snizend vyska, batole proti sméru jizdy
E - ISOR1: détsky zaddriny systém, kojenec proti sméru jizdy

F - ISO/L1: bo¢né sméfujici détsky zddrzny systém umistény nalevo (brasna na prena-
Seni ditéte)

G - ISO[L2: bo¢né smétujici détsky zddrzny systém umistény napravo (brasna na prend-
Seni ditéte)

Hmotnostni skupina Velikostni kategorie ISOFIX
F ISO/L1
0 —az 10 kg G ISO/L2
E ISO/R1
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2.1.2.1

2.1.2.2

2.1.2.3

2.1.2.4

2.1.2.4.1

2.1.2.4.2

2.1.3.1

2.1.3.2

2.2

2.3

2.4

Hmotnostn{ skupina Velikostni kategorie ISOFIX
C ISO/R3
0+ —az 13 kg D ISO/R2
E ISO/R1
A ISO/F3
B ISO/F2
1-9az 18kg B1 ISO[F2X
C ISO/R3
D ISO/R2

Détské zadrzné systémy se déli na ¢tyii ,kategorie®:

systém ,univerzalni“ kategorie pro pouziti podle odstavct 6.1.1, 6.1.3.1 a 6.1.3.2 na vétsiné
mist k sezeni a zejména na téch mistech, kterd se poklddaji podle predpisu ¢. 16 za
kompatibiln{ s touto kategorii détskych zadrznych systémd;

systém ,omezené“ kategorie pro pouZiti podle odstavcd 6.1.1 a 6.1.3.1 v uréenych mistech
k sezeni pro jednotlivé typy vozidel, kterd jsou oznacena bud vyrobcem détského zddrzného
systému, nebo vyrobcem vozidla;

systém ,polouniverzalni“ kategorie pro pouziti podle odstavct 6.1.1 a 6.1.3.2;
systém kategorie ,urcité vozidlo“ pro pouziti bud

ve urcitych typech vozidel podle odstavci 6.1.2 a 6.1.3.3, nebo

jako ,zabudovany“ détsky zddrzny systém.

Zadrzné systémy détskych zddrznych systéma se rozdéluji na dvé tidy:

systém integralni t¥{dy, kdy je uchyceni ditéte v zddrzném systému nezévislé na prostredcich
piimo spojenych s vozidlem;

systém neintegrélni tfidy, kdy je uchyceni ditéte v zddrzném systému zdvislé na prostiedcich
piimo spojenych s vozidlem;

,diléim zddrznym systémem“ rozumi zafizeni jako je ptidavny seddk, které tvori dplny
détsky zadriny systém, je-li pouzito spolené s pasem sedadla pro dospélé, jenz obepind
télo ditéte nebo zadrzuje zafizeni, v némz je dité¢ umisténo;

,piidavnym seddkem® rozumi pevny seddk, ktery mtze byt pouzit s pasem sedadla pro
dospélé.

,Bezpec¢nostni détskou sedackou” rozumi détsky zadrzny systém obsahujici sedacku, ve které
je dité¢ zadrzovano.

,Pasem” rozumi détsky zddrzny systém, jenz je kombinaci popruht s pojistnou sponou,
sefizovacimi zafizenimi a piipeviiovacim kovanim.

,Sedackou” rozumi konstrukce, kterd je podstatnou soudcdsti détského zadrzného systému
a je ur¢ena k umisténi ditéte v poloze k sezenf
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2.4.1

2.4.2
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2.5

2.6

2.7

2.8

2.8.1

2.8.2

283

2.8.4

2.8.5

2.8.6

2.8.7

2.8.8

2.9

2.9.1

,brainou na prendseni ditéte“ rozumi zddrzny systém urceny k umisténi a zadrzovani ditéte
v lezici poloze naznak nebo na bfise, s pdteti ditéte kolmou ke stfedni podélné roviné
vozidla. Nosi¢ je feSen tak, aby v pipadé srdzky byly zadrzovaci sily rozloZeny na hlavu
a télo ditéte, s vyjimkou jeho koncetin;

,zddrznym systémem pro brasnu“ rozumi zafizeni uzivané pro uchyceni brasny na pfend-
Seni ditéte k nosné konstrukci vozidla;

,détskym nosi¢em” rozumi zadrzny systém uréeny k umisténi ditéte v pololezici poloze tvaif
smérem dozadu. Brasna je feSena tak, aby v piipadé Celni srdzky byly zadrzovaci sily
rozlozeny na hlavu a télo ditéte, s vyjimkou jeho konéetin.

,Opérou sedacky” rozumi ¢dst détského zddrzného systému, jiz lze zvedat sedacku.

,Opérou ditéte rozumi ¢ast détského zddriného systému, jiz lze zvedat dité¢ uvnitf
zddrzného zafizeni.

,Ndrazovym S§titem“ rozumi zafizeni pfipevnéné pred ditétem a urcené k rozloZeni
zadrznych sil na vétsi cast vysky téla ditéte v piipadé ¢elntho ndrazu.

,Popruhem” rozumi ohebnd soucdst urcend k prendseni sil;

,bfi§nim popruhem® rozumi popruh, ktery bud v podobé dplného pdsu, nebo v podobé
soudasti takového péasu prochazi pied panevni krajinou ditéte a zadrzuje ji;

Jramennim zddrznym popruhem® rozumi ¢ast pasu zadrzujici horni ¢dst trupu ditéte;

,rozkrokovym popruhem® rozumi popruh (nebo délené popruhy, tvofené dvéma nebo vice
dily) upevnény k détskému zddrznému systému a k bfi§nimu popruhu. Je umistén tak, aby
prochdzel mezi stehny ditéte; je urcen k zamezeni podklouznuti ditéte pod b#isnim pasem
pfi normdlnim uzivani a k zamezeni pohybu bfisniho pasu smérem nahoru mimo panev pfi
ndrazu;

,popruhem zadrzujici dité€“ rozumi popruh, ktery je podstatnou soucasti pasu a zadrzuje jen
télo ditéte;

,piipevitovacim popruhem détského zddrzného systému“ rozumi popruh, jimz se détsky
zadrzny systém piipeviiuje k nosné konstrukci vozidla a ktery mize byt ¢asti zadrzného
zafizeni sedadla vozidla;

L,postrojovym pasem* rozumi soubor past sestavajici z bfisniho pdsu, ramennich zddrznych
popruht a piipadné i z rozkrokového popruhu, pokud je jim vybaven;

Jpasem tvaru Y* rozumi pds, kde je kombinace popruht vytvofena popruhem vedoucim
mezi nohami ditéte a popruhem pro kazdé rameno;

,vodicim popruhem® rozumi popruh, ktery pfidrzuje ramenni popruh pdsu sedadla pro
dospélé v poloze vhodné pro dité a u néhoz lze efektivni polohu, v niz ramenni popruh
méni svilj smér, sefidit pomoci zafizeni, jez lze posouvanim nahoru a dolt po popruhu
umistit na Grovei ramene uZivatele a pak v této poloze zablokovat. Vodici popruh neni
uréen k tomu, aby nesl podstatnou ¢ast dynamického zatiZeni.

,Sponou® rozumi rychlorozpinaci zafizeni umoziujici drzeni ditéte zddrznym systémem
nebo drZeni zddriného systému nosnou konstrukci vozidla, které Ize rychle rozepnout.
Spona mtize obsahovat sefizovaci zafizeni;

,zapu$ténym rozpinacim tlacitkem spony“ rozumi takové tlacitko, které nesmi umoziiovat
rozepnuti spony pomoci koule o priméru 40 mm;
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2.9.2

2.10

2.10.1

2.10.2

2.11

2.11.1

2.12

2.13

2.13.1

2.13.2

2.13.2.1

2.13.2.2

2.14

2.14.1

2.14.2

2.14.3

Jnezapusténym rozpinacim tlacitkem spony“ rozumi takové tlacitko, které musi umoznovat
rozepnuti spony pomoci koule o praméru 40 mm.

,Sefizovacim zafizenim“ rozumi zaf{zeni umozZiujici sefizovani zddrzného systému nebo
jeho pfipeviiovacich kovéni podle télesnych rozmérd uzivatele, a/nebo tvarového uspofadani
vozidla. Sefizovaci zafizeni muze byt bud soucdsti spony nebo byt navije¢em ¢i jakoukoli
jinou &sti bezpecnostniho pdsy;

yrychlosefizovacim zafizenim“ rozumi sefizovaci zafizeni, které Ize ovlddat jednou rukou

jedingm hladkym pohybem;

,sefizovacim zafizenim montovanym pifmo na détsky zddrzny systém“ rozumi sefizovaci
zafizeni pro nedilny postroj nainstalovany piimo na détském zadrzném systému, které nenf
piimo podpirdno popruhem, k jehoZz sefizovani je urceno.

,Pripevitovacim kovanim* rozumi soucdsti détského zddrziného systému, vcetné upeviiova-
cich soudasti, kterd umozuji pevné spojeni s nosnou konstrukei vozidla bud pfimo, nebo
prostrednictvim sedadla ve vozidle;

,podpérou” rozumi trvalé pfipevnéni na détsky zddrzny systém, které vytvaii tlakovy kanal
mezi détskym zddrznym systémem a konstrukci vozidla a jeho funkci je vyhnout se
tlumicim G¢inkdm pfi zpomalovani; podpéra muZe byt nastavitelnd.

,Zafizenim k pohlcovani energie“ rozumi zafizeni, které slouzi k pohlcovéni energie neza-
visle na popruhu nebo ve spojeni s nim a tvori soucdst détského zadrzného systému.

,NavijeCem“ rozumi zafizeni ur¢ené k ¢dsteénému nebo tGplnému ulozeni popruhu détského
zddrzného systému. Tento pojem zahrnuje tato zafizeni:

,navije¢ s automatickym blokovanim®, navije¢, ktery umoziuje vytazeni pozadované délky
popruhu a po sepnuti spony samocinné sefizeni popruhu podle téla uzivatele; dal§imu
vytahovani popruhu bez timyslného zdsahu uZivatele je zabrdnéno;

,navije¢ s nouzovym blokovanim®, navije¢, ktery za normadlnich jizdnich podminek neome-
zuje volnost pohybu uzZivatele pasu. Toto zafizeni je vybaveno souc¢dstmi k sefizovani délky,
které samocinné pfizptisobi popruh postavé uzivatele, a blokovacim mechanismem,
uvadénym v ¢innost v piipadé nouze:

zpomalenim vozidla, vytazenim popruhu z navijece nebo jinym automatickym prosttedkem
(jednoduchd citlivost), nebo

kombinaci kterychkoli z téchto prostiedkil (vicendsobna citlivost).

,2Ukotvenim zddrzného systému“ rozumi{ Casti nosné konstrukce vozidla nebo sedadla,
k nimZ se pfipeviuji kovani détskych zddrznych systémd;

,piidavnym ukotvenim* rozumi ¢ist nosné konstrukce vozidla nebo nosné konstrukce
sedadla vozidla nebo kterdkoli jind ¢ast vozidla, k niZ se ma pfipevilovat détsky zddrzny
systém a kterd dopliuje kotevni tchyty schvilené podle pfedpisu ¢. 14. To zahrnuje podla-
hové ¢ast voziku popsanou v piiloze 6 nebo jiné konstrukéni ¢dsti urcitého vozidla/vozidel
pii zatizeni podpérou;

,nizkym kotevnim tdchytem ISOFIX® rozumi tuhd kulatd vodorovnd ty¢ o priméru 6 mm,
kterd vy¢niva ze struktury vozidla ¢i sedadla a na niz se ma pomoci tchytd ISOFIX zachytit
a pfipevnit détsky zddrzny systém ISOFIX;

,Ssystémem kotevnich tchytd ISOFIX“ rozumi systém tvofeny dvéma nizkymi kotevnimi
tchyty ISOFIX splitujicimi pozadavky predpisu ¢. 14, ktery je uréen k pfichyceni détského
zddrzného systému ISOFIX spolecné s antirotanim zaf{zenim;
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2.14.4

2.14.5

2.15

2.16

217

2.18

2.19

2.19.1

2.19.2

2.19.3

2.19.4

2.19.5

2.20

2.20.1

2.20.2

,zaffzeni proti rotaci

a) antirotacni zaf{zeni pro univerzdlni détsky zddriny systém ISOFIX je tvofeno vrchnim
postrojem ISOFIX;

b) antirotacni zafizeni pro polouniverzdlni détsky zddrzny systém ISOFIX je tvofeno bud
vrchnim postrojem, pfistrojovou deskou vozidla, nebo podpérou, jejichz Gcelem je
omezit rotaci zddrzného systému pfi ¢elnim ndrazu;

¢) u univerzalnich ¢ polouniverzalnich détskych zddrznych systéma ISOFIX nepfedstavuje
vlastni sedadlo vozidla antirota¢ni zafizent;

,kotevnim tchytem na vrchnim postroji ISOFIX“ rozumi zafizeni, které spliuje pozadavky
piedpisu €. 14, napf. ty¢, umisténé v definované zoné a urcené k zachyceni spojovaci ¢asti
popruhu a k prevedeni jeho zddrzné sily na konstrukei vozidla.

,Sméfujicim dopfedu rozumi smétujici v normélnim sméru jizdy vozidla.

,2Sméfujicim dozadu“ rozumi sméfujici ve sméru opatném, neZ je normdlni smér jizdy
vozidla.

,Naklonénou polohou“ rozumi zvlastni poloha sedacky, kterd umoznuje naklonéni ditéte.

ey o«

,Polohou vleze/naznak/na bfise“ rozumi klidovd poloha v zddrzném systému, kde alespon
hlava a télo ditéte, s vyjimkou konéetin, spocivaji na vodorovné plose.

,Typem détského zadrzného systému“ rozumi zddrzny systém, jenz se nelisi v podstatnych
rysech jako jsou:

kategorie a hmotnostni skupina/skupiny, poloha a orientace (podle definice v odstavcich
2.15 a 2.16), ve kterych se ma zddriny systém pouZzivat;

geometrie détského zddrzného systému;

rozméry, hmotnost, materidl a barva:
sedadla,
¢alounéni a

ndrazového $titu;
materidl, vazba, rozméry a barva popruhd;
tuhé souddsti (spona, pfipeviiovaci kovani atd.).

,Sedadlem vozidla“ se rozumi konstrukee, kterd muize, av§ak nemusi byt nedilnou souddsti
nosné konstrukce vozidla, Gplnd s Calounénim, poskytujici jedno misto k sezeni pro
dospélou osobu. V této souvislosti:

,skupinou sedadel vozidla“ rozumi bud sedadlo lavicového typu nebo nékolik sedadel
oddélenych, avsak uspofddanych vedle sebe (tj. tak, Ze predni kotevni tichyty jednoho
sedadla jsou v jedné fadé s pfednimi nebo zadnimi tchyty jiného sedadla nebo na piimce
prochézejici mezi obéma kotevnimi tchyty), pficemz kazdé sedadlo poskytuje misto
k sezeni pro jednu nebo vice dospélych osob;

Javicovym sedadlem vozidla“ rozumi Gplnd nosna konstrukee s ¢alounénim poskytujici vice
nez jedno misto k sezeni pro dospélé;
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2.20.4
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2.22

2.23

2.23.1

2232

2233

2.24

2.25

2.26

2.26.1

,prednimi sedadly vozidla“ rozumi skupina sedadel umisténd v nejprednéjsi ¢dsti prostoru
pro cestujici, tj. pfimo pted nimi neni zddné jiné sedadlo;

,<zadnimi sedadly vozidla“ rozumi pevnd, doptedu sméfujici sedadla umisténd za jinou
skupinou sedadel.

,polohou ISOFIX* se rozumi systém umoziujici montdz:

a) bud univerzdlnim dopfedu sméfujicim détskym zddrznym systémem ISOFIX defino-
vanym v tomto piedpise,

b) nebo polouniverzalnim doptedu smétfujicim détskym zddrznym systémem ISOFIX defi-
novanym v tomto predpise,

¢) nebo polouniverzdlnim dozadu sméfujicim détskym zddrznym systémem ISOFIX defino-
vanym v tomto piedpise,

d) nebo polouniverzdlnim bo¢né smétujicim détskym zadrznym systémem ISOFIX defino-
vanym v tomto pfedpise,

e) nebo détskym zddrznym systémem ISOFIX urcitého vozidla definovanym v tomto pied-
pise.

,Sefizovacim systémem*“ se rozumi Gplné zafizeni, jimz lze sedadlo nebo jeho ¢dsti nastavit
do polohy vyhovujici postavé sedici dospélé osoby; toto zafizeni muZe zejména dovolovat:

podélné piestaveni nebo
svislé prestaveni nebo
thlové prestaveni.

,Ukotvenim sedadla“ se rozumi systém, v¢etné piislusnych ¢asti nosné konstrukce vozidla,
jimz je sedadlo pro dospélé jako celek pfipevnéno k nosné konstrukci vozidla.

,Typem sedadla“ se rozumi kategorie sedadel pro dospélé, jez se nelisi v podstatnych rysech,
jako jsou:

tvar, rozméry a materidl nosné konstrukce sedadla;
typy a rozméry systéma sefizovani zdmku sedadla a zajistovacich systémt a

typ a rozméry kotevnich tchytll bezpecnostnich pdst pro dospélé na sedadle, ukotveni
sedadla a piislusnych ¢asti nosné konstrukce vozidla.

,Prestavovacim systémem" se rozumi zafizeni umoziujici tthlové nebo podélné prestaveni
sedadla pro dospélé nebo nékteré z jeho ¢dsti, bez pevné mezilehlé polohy, aby se usnadnilo
nastupovani a vystupovani cestujicich a naklddani a vykladani pfedméti.

,Zaji§tovacim systémem“ se rozumi zafzeni zajistujici udrzovani sedadla pro dospélé a jeho
&asti v poloze pro pouZivani.

JAretaénim zaf{zenim“ se rozumi zafizeni, které blokuje a zabrafiuje pohybu jedné casti
popruhu bezpe¢nostntho pasu pro dospélé vici jiné casti popruhu téhoz pédsu. Takovd
zaf{zeni mohou fungovat bud diagondlng, nebo v bfisni oblasti nebo mohou zabezpecovat
spojeni bfisnich a diagondlnich ¢asti bezpe¢nostniho pdsu pro dospélé. Uvedeny termin
zahrnuje ndsledujici tiidy:

,zafizeni tiidy A“, které zabraiuje ditéti vytdhnout popruh biisniho pdsu z navijece pfes
bfisni ¢ast pasu, je-li pro zachyceni ditéte pouzit piimo bezpe¢nostni pas pro dospélé;
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2.33

2.34

2.35

2.36

2.37

2.38

2.39

2.40

,zafizeni tiidy B, které umoziiuje udrzet pusobici napnuti bfi$ni ¢asti bezpe¢nostntho pasu
pro dospélé, je-li pro zadrzeni détského zddriného systému pouzit bezpecnostni pds pro
dospélé. Toto zafizeni mé zabrdnit vyklouznuti popruhu z navijeCe skrz toto zafizeni, coz
by mélo za nasledek uvolnéni napnuti popruhu a uvedeni zadrzného systému do nevhodné
polohy.

,Specidln{ zddrzny systém“ je zddrzny systém navrZeny pro déti, které maji specidlni potfeby
vzhledem ke svému télesnému nebo duSevnimu postizeni; toto zafizeni miZe umoznovat
pouziti ptidavnych zddrinych zafizeni pro jakoukoli ¢ast téla ditéte, ale musi obsahovat
miniméln{ primdrn{ zadrzné prostfedky, které vyhovuji pozadavkim tohoto pfedpisu.

,Uchytem ISOFIX“ rozumi jedno ¢i dvé spojeni, kterd spliiuji pozadavky odstavce 6.3.2
tohoto pfedpisu, kterd vyc¢nivaji ze struktury détského zddrzného systému ISOFIX a jsou
kompatibilni s nizkym kotevnim dchytem ISOFIX.

,Détskym zddrznym systémem ISOFIX“ rozumi détsky zadriny systém, ktery musi byt
upevnén k systému ukotveni ISOFIX spliujicimu pozadavky predpisu ¢. 14.

,<Zlomem sedadla“ rozumi oblast v blizkosti pfedélu mezi plochami sedaci a opérné &isti
sedadla vozidla.

,Pevnymi body sedadla vozidla (PSV)* rozuméji pfipevnéni odpovidajici velikostnim tiiddm
ISOFIX vymezenym v odstavci 2.1.1.7, jejichz rozméry jsou uvedeny v ddajich 1 aZ 6
dodatku 2 k ptiloze 17 pfedpisu ¢. 16, které vyrobee détskych zddrznych systéma pouzivd,
aby urdil patfiéné rozméry détského zddrzného systému ISOFIX a umisténi Gchytd ISOFIX.

,Spojovacim dilem vrchnitho postroje ISOFIX“ rozumi zaf{zeni uréené k uchyceni
v kotevnim dchytu na vrchnim postroji ISOFIX.

,Hdkem na vrchnim postroji ISOFIX“ rozumi konektor na vrchnim postroji ISOFIX, ktery se
obvykle pouzivd k pfipojeni popruhu na vrchnim postroji ISOFIX ke kotevnimu tchytu na
vrchnim postroji ISOFIX.

,Popruhem na vrchnim postroji ISOFIX“ rozumi popruh (nebo rovnocenny pfredmét), ktery
je natazen mezi vrchni ¢asti détského zadrzného systému ISOFIX a kotevnim tchytem na
vrchnim postroji ISOFIX, je vybaven zafizenim umozZiujicim sefizeni, omezovalem tahu
a spojovacim dilem vrchniho postroje ISOFIX.

,Uchytem na vrchnim postroji ISOFIX“ rozumi zafizeni, které zabezpecuje pfipojeni
popruhu na vrchnim postroji ISOFIX k détskému zdchytnému zafizeni ISOFIX.

,Omezovatem tahu“ rozumi systém umoziiujici uvolnit zafizeni, kterym se sefizuje
a udrzuje napéti popruhu na vrchnim postroji ISOFIX.

,Vedenim bezpecnostniho pasu pro dospélé“ rozumi zafizeni, skrze které bezpecnostni pds
prochézi, aby byl veden po spravné drize, a které umoziiuje volny pohyb pdsu.

,Zkouskou pro tcely schvéleni typu“ rozumi zkouska, kterd ma urcit rozsah, v némz je typ
détského zddrzného systému piedlozeny ke schvéleni schopen splnit dané pozadavky.

,Zkouskou kvalifikace vyroby“ rozumi zkouska, kterd md urcit, zda je vyrobce schopen
vyrabét détsky zadriny systém v souladu détskymi zddrznymi systémy piedloZenymi ke
schvéleni typu.

JRutinni zkouskou“ rozumi pfezkouseni fady zddrznych systémt vybranych z jediné Sarze,
aby se ovéfil rozsah, v némz spliiuji pozadavky.



L 233/104

Utedni véstnik Evropské unie

9.9.2011

3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.2.4

3.2.5

3.2.6

3.3

3.4

4.2

4.3

ZADOST O SCHVALENI

Zadost o schvéleni typu détského zddrzného systému podava drzitel obchodni znacky nebo
jeho fadné zplnomocnény zdstupce, pficemz dodrzuji plan schvileni typu podle piilohy 14.

Z4dost o schvaleni jednotlivych typt détského zddrzného systému musi byt provdzena:

technickym popisem détského zddrzného systému s vyznacenim popruht a jinych pouz-
itych materidld, spolu s vykresy &asti, z nichz se détsky zddrzny systém sklddd, a u navijec¢t
montdZnimi navody pro tyto navijece a pro jejich ¢idla, prohldsenim o toxicité (odstavec
6.1.5) a hotlavosti (odstavec 6.1.6); na vykresech musi byt vyznaceno misto uréené pro &islo
schvéleni a doplitkovy symbol/symboly u kruznice znacky schvileni. V popisu musi byt
uvedena barva modelu predlozeného ke schvélenf;

¢tyfmi vzorky détského zddrzného systému;

10 metry délky kazdé kategorie popruhu pouzitého v détském zddrzném systému a

dalsimi vzorky, které se musi dodat na zddost povéfené technické zkusebny,

navody a detaily baleni podle nize uvedeného odstavce 15;

v pifpadé braSen na pfendseni ditéte, jestlize mtzZe byt zddrzny systém pro brasnu pouzit
pro vice typl brasen, musi vyrobce zddrzného systému dodat jejich seznam.

Pokud se k pfipevnéni détského zadrzného systému uzivd schvileného bezpe¢nostniho pasu
pro dospélé, musi byt v zddosti stanovena kategorie bezpecnostniho pasu pro dospélé, ktery
se md pouzivat, napiiklad statické bfisni pdsy.

Pred udélenim schvéleni typu musi schvalujici orgdn smluvni strany ovéfit, Ze existuji
uspokojivé rezimy a postupy na zajisténi G¢inné kontroly, aby détské zadrzné systémy,
vybaveni nebo jiné &asti pii vyrobé odpovidaly schvdlenému typu.

OZNACEN]

Vzorky détského zddrzného systému piedaného ke schvéleni podle ustanoveni odstavcii
3.2.2 a 3.2.3 musi byt oznaceny zfetelné a nesmazatelné ndzvem, pocdte¢nimi pismeny
nebo obchodni znackou vyrobce.

Jedna z casti zddrzného systému, kterd je vyrobena z plastd (skofepina, ndrazovy stit,
piidavny seddk atd.), s vyjimkou popruhu/popruhii nebo postroje, musi byt zfetelné
(a nesmazatelné) oznacena rokem vyroby.

Pokud se zddrzny systém mé pouzivat v kombinaci s bezpe¢nostnim pdsem pro dospélé,
musi byt zfetelné oznacena spravnd dréha popruhu pomoci nékresu trvale pfipevnéného
k zddrznému systému. Je-li zddrzny systém udrzovdn na svém misté bezpe¢nostnim pasem
pro dospélé, musi byt drdhy popruht na vyrobku jasné oznaceny barevnym kdédem.
U zddrzného systému sméfujictho dopfedu musi byt drahy popruhti bezpe¢nostniho pasu
oznaceny Cervené a u systému sméfujictho dozadu modife. Stejné barevné oznaceni se
pouzije u $titkti na zadrzném zafizeni, na kterych jsou zobrazeny zptisoby pouziti.
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4.4

Musi existovat zfetelné rozlieni mezi planovanymi drédhami bezpe¢nostniho pdsu v bfisni
a diagondlni ¢asti. Kazdd cast bezpe¢nostniho pdsu musi byt oznacena barevnym kédem,
slovy, tvary atd.

Na vSech zobrazenich vedeni pdsu na vyrobku musi byt zietelné zndzornéna orientace
détského zadrzného systému vici vozidlu. Ndkresy vedeni pdsu, které nezachycuji sedadlo
vozidla, nejsou piipustné.

Oznaceni uréené v tomto odstavci musi byt viditelné pfi umisténi zddrzného systému ve
vozidle. Pro systémy skupiny 0 musi byt toto oznaceni viditelné, i kdyz je v ném dité
umisténo.

Na viditelném misté na vnitinim povrchu (véetné postranni opérky vedle hlavy ditéte),
piiblizné v mistech, kde détskd hlavicka spo¢ivd na zddrzném systému, budou mit dozadu
sméfujici zddrznd zafizeni trvale upevnén ndsledujici $titek (v textu se uvedou alespon
nasledujici informace).

Tento Stitek musi obsahovat ndpisy v jazyce[jazycich zemé, v niZ se zafizeni prodava.
Minimdlni rozmér §titku: 60 x 120 mm

Stitek se pfipevni na obal po celém jeho obvodu a/nebo se trvale piipevni na celou zadni
stranu obalu. Je pfijatelnd jakdkoli jind forma pfipevnéni, kterd je trvald nebo ji nelze
z vyrobku odstranit ¢i ji nelze zakryt. Zejména se zakazuji stitky vlajkového typu.

Pokud mohou &sti zddrzného systému nebo piislusenstvi doddvaného vyrobcem détskych
zadrznych sytému jakkoli Stitek zakryt, pozaduje se dodate¢ny stitek. Jeden varovny Stitek
bude trvale viditelny ve vSech situacich, kdy je zddriny systém v jakékoli konfiguraci
pfipraven k pouziti.

Obrys stitku, svislé
a vodorovné cdry cerné

eI kresba’ na Text v dolni &4sti
bilém pozadi gerny na bilém pozadi

| Cervend kruznice a pifmka Text a symbol v hornf
na bilém pozadi Casti Cerny na Zlutém pozadi

A\ UPOZORNENI

NEUMISTUJTE détskou sedacku
sméfujici dozadu na pfedni sedadlo
s airbagem.

Hrozi SMRT NEBO VAZNE
ZRANEN]
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4.5

4.6

4.7

4.8

V piipadé détského zadrzného systému, ktery muze byt pouzit s orientaci smérem dopfedu
i smérem dozadu, obsahuje Stitek slova:

,DULEZITE — NEUZIVEJTE ZARIZEN] SMEREM DOPREDU PRO DETI S HMOTNOSTI
POD ... (viz névod)*.

U détskych zadrznych systémda, které maji alternativni drdhy popruht, musi byt alternativni
mista styku détského zddriného systému s bezpecnostnim pdsem pro dospélého, kterd
pfendSeji zatiZeni, oznaCena trvalym zptisobem. Toto oznaceni musi uddvat, ze jde
o alternativni drahu popruhu, a mus{ byt ve shodé s vySe uvedenymi pozadavky na znaceni
pro sedadla sméfujici dopfedu a sedadla sméfujici dozadu.

Jestlize détské zddrziné zafizeni obsahuje alternativni mista styku pfendSejici zatizeni, musi
oznaceni pozadované podle odstavce 4.3 zahrnovat ddaj, Ze alternativni drdha popruhu je
popséna v ndvodu k pouziti.

Oznaceni ISOFIX
Pokud jsou soucdsti vyrobku tichyty ISOFIX, musi byt pro osobu, kterd zddrzny systém

montuje do vozidla, trvale viditelné nésledujici informace:

Logo ISO ISOFIX ndsledované pismenem, které odpovidd (pismeny, kterd odpovidaji) veli-
kostni tiid¢ ISOFIX, do niz vyrobek patfi. Minimalné symbol tvofeny kruhem o priméru
alespont 13 mm, sestdvajici z piktogramu, pfi¢emz piktogram kontrastuje s pozadim kruhu.
Piktogram je jasné zviditelnén bud kontrastnimi barvami, nebo vhodnym reliéfem v ptipadé,
ze je zapustén do povrchu nebo z ngj vycniva.

B,CaF

Piktogram a/nebo text mohou sdélovat nésledujici informace. Oznaceni musi uvddét:

a) Zakladni kroky nutné k pipravé sedadla na instalaci zddrzného systému. Napf. musi byt
vysvétlena metoda rozsifeni systému zdklapek ISOFIX.

b) Musi byt vysvétleno umisténi a také funkce a vyklad vSech ukazateld.

¢) Pomoci ndsledujicich symbolt musi byt oznaceno umisténi a popiipadé drahy vrchnich
postroju ¢&i jinych prostiedkit omezujicich rotaci sedadla, které vyzaduji tkon uZivatele.

n &s _Aa

e [ .
¢&@ \"‘1@ “’/'i.@

d) Musi byt oznaceno sefizeni zdklapek ISOFIX a vrchniho postroje ¢i jinych prostiedki
omezujicich rotaci sedadla, které vyzaduji tikon uZivatele.
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¢) Oznaceni musi byt trvale pfipevnéno a musi byt viditelné pro uzivatele, ktery sedacku
instaluje.

f) V piipadé potieby by mél byt pomoci nize uvedeného symbolu u¢inén odkaz na uZiva-
telské pokyny k détskému zddrznému systému a na jejich umisténi.

SCHVALENI

Predtim nez bude mozno udélit schvéleni, musi vSechny vzorky dodané ke schvaleni podle
vyse uvedenych odstaved 3.2.2 a 3.2.3 ve viech ohledech vyhovovat pozadavkiim stano-
venym v odstavcich 6 az 8 tohoto pfedpisu.

5.2 Kazdému schvalovanému typu se pfidéli ¢islo schvéleni. Jeho prvni dvé &islice (nyni 04, coz

odpovida sérii zmén 04, kterd vstoupila v platnost dne 12. zati 1995) uddvaji sérii zmén,
kterd zahrnuje nejnovéjsi zdvazné technické zmény piedpisu v dobé vydani schvéleni. Taz
smluvni strana nesmi pridélit totéz ¢islo jinému typu détského zddrzného systému, pro ktery
plati tento pfedpis.

5.3 Osvéd¢eni o schvéleni nebo o rozsifeni nebo o odmitnuti schvéleni détského zadrzného
systému podle tohoto predpisu se prostiednictvim formuldfe podle vzoru v pfiloze 1 tohoto
piedpisu zasle strandm dohody, které pouZivaji tento predpis.

5.4 Na kazdy détsky zddrzny systém shodny s typem schvédlenym podle tohoto pfedpisu se
kromé znacek piedepsanych v odstavci 4 vyzna¢i na vhodném misté ndsledujici tidaje:

5.4.1 mezindrodni znacka schvileni, kterd se skladd z:

5.4.1.1 kruznice, ve které je pismeno ,E¢, za nimz je uvedeno rozliSovaci ¢islo stétu, ktery udélil
schvéleni (V);

5.4.1.2 Cisla schvalent;

5.4.2 a z ndsledujicich doplikovych symboli:

5.4.2.1 slovo ,univerzdlni, ,omezend“, ,polouniverzdlni“ nebo ,urcité vozidlo“ podle kategorie
zadrzného systému;

5.4.2.2 rozsah hmotnosti, pro ktery byl détsky zddrzny systém konstruovdn, a to: 0-10 kg;

0-13 kg; 9-18 kg; 15-25 kg; 22-36 kg; 0-18 kg; 9-25 kg; 15-36 kg; 0-25 kg; 9-36 kg;
0-36 kg.

(") 1 pro Némecko, 2 pro Francii, 3 pro Italii, 4 pro Nizozemsko, 5 pro Svédsko, 6 pro Belgii, 7 pro Madarsko, 8 pro

Ceskou republiku, 9 pro Spanélsko, 10 pro Srbsko, 11 pro Spojené kralovstvi, 12 pro Rakousko, 13 pro Lucem-
bursko, 14 pro Svycarsko, 15 (neobsazeno), 16 pro Norsko, 17 pro Finsko, 18 pro Dansko, 19 pro Rumunsko, 20
pro Polsko, 21 pro Portugalsko, 22 pro Ruskou federaci, 23 pro Recko, 24 pro Irsko, 25 pro Chorvatsko, 26 pro
Slovinsko, 27 pro Slovensko, 28 pro Bélorusko, 29 pro Estonsko, 30 (neobsazeno), 31 pro Bosnu a Hercegovinu, 32
pro Lotyssko, 33 (neobsazeno), 34 pro Bulharsko, 35 (neobsazeno), 36 pro Litvu, 37 pro Turecko, 38 (neobsazeno),
39 pro Azerbajdzan, 40 pro Byvalou Jugoslavskou repub iku Makedonii, 41 (neobsazeno), 42 pro Evropské spolecen-
stvi (schvéleni udelu]l jeji clenské staty a uzivaji své ptislusné symboly EHK), 43 pro Japonsko, 44 (neobsazeno), 45
pro Austrdlii, 46 pro Ukrajinu, 47 pro Jizni Afriku, 48 pro Novy Zéland, 49 pro Kypr, 50 pro Maltu, 51 pro
Korejskou republiku, 52 pro Malajsii, 53 pro Thajsko, 54 a 55 (neobsazeno) a 56 pro Cernou Horu. Dalsim stétéim se
prldeh nasledujici ¢isla v chronologlckem pofadi, ve kterém budou ratifikovat Dohodu o pfijeti jednotnych technic-
kych pravidel pro kolovéd vozidla, zafizeni a ¢dsti, které se mohou montovat a/nebo uzivat na kolovych vozidlech,
a o podminkdch pro vzdjemné uzndvani schvileni, udélenych na zdkladé téchto pravidel, a nebo k této dohodé
pfistupovat, a takto pfidélend Cisla sdéli generdlni tajemnik Organizace spojenych ndrodd smluvnim stranim dohody.
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5.4.23

5.4.2.4

5.5

5.6

5.7

6.1
6.1.1

symbol ,Y* v piipadé, Ze zddriné zaiizeni obsahuje rozkrokovy pds, podle pozadavka
dopliku 3 k sérii zmén 02 predpisu;

symbol ,S“ pro piipad ,Specidlni zddrzny systém®.
V piiloze 2 tohoto predpisu je uveden piiklad uspofdddni znacky schvéleni.

Udaje zminéné v odstavci 5.4 musi byt dobfe itelné a nesmazatelné a mohou se vyznait
bud pomoci Stitku nebo pfimym oznacenim. Stitek nebo oznaceni musi byt odolné proti
opotfebeni.

Stitky zminéné v odstavci 5.6 mohou byt vydany bud organem, ktery udélil schvéleni, nebo
z povéfeni tohoto orgdnu vyrobcem.

VSEOBECNE SPECIFIKACE
Umisténi a pfipevnéni ve vozidle

Pozivani détskych zddrznych systémt kategorii ,univerzalni“, ,polouniverzalni“ a ,omezena“
je pHpustné na pfednich i zadnich sedadlech, jsou-li zddrzné systémy ptipevnény podle
navodu vyrobce.

Pouzivani détskych zddrznych systémt kategorie ,urcité vozidlo“ je piipustné na vsech
sedadlech a také v zavazadlovém prostoru, jsou-li zadrzné systémy piipevnény podle navodu
vyrobce. Konstrukce zddrznych systémii smétujicich dozadu musi zarucit, Ze hlava ditéte je
podepiena, kdykoli je systém pfipraven k pouziti. Toto podepfeni se ur¢i jako kolmice na
opéradlo sedadla prochdzejici pfimkou v tirovni o¢i, pfiemz priuse¢ik musi byt nejméné
40 mm pod zacitkem zaobleni opérky hlavy.

Détsky zadrzny systém se musi piipevnit ke konstrukci vozidla nebo ke konstrukei sedadla
podle kategorie, do které patii.

MOZNE KONFIGURACE KE SCHVALENI
TABULKA SKUPIN/KATEGORI{

Univerzdlni () Polouniverzalni (%) Omezend Urcité vozidlo
SKUPINA KATEGORIE
DZS DZS DZS DZS
bzs ISOFIX bzs ISOFIX bzs ISOFIX DZs ISOFIX
Brasna na pfendSeni | A NA A A A NA A A
ditéte
0
Smétujici dozadu A NA A A A NA A A
0+ Sméfujici dozadu A NA A A A NA A A
Sméfujici dozadu A NA A A A NA A A
Smetujici dopfedu | A A A A NA A A
(integrélni)
I Sméfujici doptedu
. ) NA NA NA NA NA NA NA NA
(neintegrélni)
Sméfujici doptedu
(neintegrdlni — viz A NA A NA A NA A A
bod 6.1.12)
Smétujici dozadu A NA A NA A NA A A
Smefujict dopredu | NA A NA A NA A A
Il (integrélni)
Smefujict dopfedu | Ny | A | NA | A | NA | A A
(neintegrélni)
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6.1.3.1

6.1.3.2

6.1.3.3

6.1.3.4

6.1.3.5

6.1.3.6

Univerzélni (1) Polouniverzélni (%) Omezend Urcité vozidlo
SKUPINA KATEGORIE b2s DZS b2s DZS 7S DZS s DZS
ISOFIX ISOFIX ISOFIX ISOFIX
Sméfujici dozadu A NA A NA A NA A A
Smétujici dopfedu | A LA | NA | A | NA | A A
il (integrdlni)
Sméfujici dopfedu | NA A NA A NA A A
(neintegralni)

Piicemz:
DZS: détsky zadrzny systém
A: Pouzije se
NA: Nepouzije se
(") Univerzdlnim détskym zddrinym systémem ISOFIX se rozumi dopfedu sméfujici détské zddrzné systémy pro
pouziti ve vozidlech, kterd jsou v urcitych bodech vybavena systémem kotevnich tchyta ISOFIX a kotevnim
tchytem pro vrchni postroj.
(?) Polouniverzalnim détskym zddrznym systémem ISOFIX se rozumi:
— dopfedu sméfujici zddrzné systémy s podpérou nebo
— dozadu sméfujici zddriné systémy vybavené podpérou nebo popruhem na vrchnim postroji pro pouziti ve
vozidlech, kterd jsou v urcitych bodech vybavena systémem kotevnich tichyti ISOFIX a piipadné kotevnim
tchytem pro vrchni postroj,
— nebo dozadu sméfujici détské zddrzné systémy, které jsou opfeny o piistrojovou desku, pro pouziti na prednim
sedadle spolujezdce vybaveném systémem kotevnich tchytl ISOFIX nebo
— boéni smétujici détsky zadrzny systém ISOFIX piipadné vybaveny antirotacnim zafizenim urceny pro pouziti
ve vozidlech, kterd jsou v urcitych bodech vybavena systémem kotevnich tichyttu ISOFIX a pfipadné kotevnim
uchytem pro vrchni postroj.

Pro kategorie ,univerzdlni“ a ,omezené“ pomoci bezpecnostniho pasu pro dospélé (s navi-
je¢em nebo bez ngj), ktery spliuje pozadavky predpisu ¢. 16 (nebo rovnocenného predpisu),
piipevnéného ke kotevnim tchytdm spliiujicim pozadavky pfedpisu ¢. 14 (nebo odpovida-
jictho pfedpisu).

Pro ,univerzalni® détské zddriné systémy ISOFIX pomoci tchytt ISOFIX a popruhu na
vrchnim postroji ISOFIX, které spliuji pozadavky tohoto pfedpisu a lze je pfipevnit do
systému kotevnich tchytd ISOFIX a kotevniho tchytu na vrchnim postroji ISOFIX, které
spliuji pozadavky predpisu ¢. 14.

Pro kategorii ,polouniverzalni“: pomoci dolnich kotevnich dchytti pfedepsanych v pfedpisu
¢. 14 a pridavnych dchytd vyhovujicich doporudeni podle piflohy 11 tohoto piedpisu.

Pro ,polouniverzalni“ détské zadrzné systémy ISOFIX pomoci tchytti ISOFIX a popruhu na
vrchnim postroji ISOFIX nebo podpéry nebo piistrojové desky, které spliuji pozadavky
tohoto predpisu a lze je piipevnit do systému kotevnich Gchytd ISOFIX a/nebo kotevniho
tchytu na vrchnim postroji ISOFIX, které spliuji pozadavky predpisu ¢. 14.

Pro kategorii ,urcité vozidlo®: pomoci kotevnich dchytli zkonstruovanych vyrobcem vozidla
nebo vyrobcem détského zddrzného systému.

U détskych zddrznych popruht nebo piipeviiovacich popruht détského zddriného systému
vyuzivajicich kotevni dchyty past, ke kterym je jiz pfipevnén pds nebo pésy pro dospélé,

musi schvalovaci zkusebna ovéfit, zda:

skute¢nd poloha kotveni pro dospélé odpovidd schvéleni podle pfedpisu ¢. 14 nebo rovno-
cenného predpisu;

spravné funkci kazdého z obou zafizeni neni branéno druhym zafizenim;

spony pro dospélé a pro pi{davny systém nesmi byt zaménitelné.

U détskych zadrznych systémt uzivajicich tyce nebo zvldstni zafizeni pfipojend ke kotvicim
tichytim schvélenym dle ptedpisu ¢. 14, kterd pfemistuji skute¢nou polohu kotveni mimo

oblast pfedpisu ¢. 14, se pouziji nasledujici body:

takovd zafizeni budou schvdlena pouze jako zafizeni pro polouniverzdlni nebo urcitd
vozidla;
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6.1.3.7

6.1.10

na ty¢ a upevnéni pouzije schvalovaci zkuSebna pozadavky piilohy 11 tohoto pfedpisu;

ty¢ bude zahrnuta do dynamické zkousky, zatizeni bude piisobit v misté stiedu tyce a pii
jejim nejvétsim vysunuti, je-li nastavitelnd;

G¢innd poloha a funkce jakéhokoliv kotveni pro dospélé, ke kterému je ty¢ upevnéna, nesmi
byt porusena.

Détské zaddrziné systémy vyuZzivajici podpéru se schvali pouze v ramci kategorie ,polouni-
verzdlni“ nebo ,urcité vozidlo®, pfiemz se pouziji pozadavky podle piilohy 1 tohoto
pfedpisu. Vyrobce détského zadriného systému u kazdého vozidla zohledni aspekty,
nutné k fadnému fungovani podpéry, a tyto informace poskytne k dispozici.

Pfidavny seddk se musi zadrzovat bud bezpecnostnim pdsem pro dospélé, s pouzitim
zkousky specifikované v odstavci 8.1.4, nebo samostatnymi prostiedky.

Vyrobce détského zddriného systému potvrdi pisemnou formou, Ze toxicita materidla
pouzitych pii vyrobé zddrinych systémi a dosazitelnych upoutanému ditéti odpovidd
piislusnym cdstem normy CEN Bezpecnost hracek, ¢dst 3 (Cerven 1982) (). Provedeni
zkousek potvrzujicich platnost prohldSeni zavisi na uvdzeni zkuebniho orgdnu. Tento
odstavec neplati pro zddrzné systémy skupin II a IIL

Vyrobce zddrznych systémi potvrdi pisemnou formou, Ze hoflavost materidld pouzitych pfi
vyrobé zadrzného systému je v souladu s odpovidajicimi odstavci Gplného usneseni EHK
o konstrukei vozidel (R.E.3) (dokument TRANS/WP.29/78|Rev.1, odstavec 1.20). Provedeni
zkousek potvrzujicich platnost prohldseni zavisi na uvazeni zkusebniho organu.

V piipadé dozadu smétujicich détskych zddrznych systémd, které jsou opfeny o pfistrojovou
desku, se pro acel schvileni podle tohoto ptedpisu predpoklddd, Ze je pristrojovd deska
dostate¢né tuha.

26

U zddrzného systému kategorie ,univerzdlni®, kromé univerzdlnich zddrinych systémi
ISOFIX, nesmi byt pfi méfeni détského zadrzného systému na stavu pro dynamické zkousky
hlavni ptsobisté sily mezi détskym zddrznym systémem a bezpecnostnim pdsem pro
dospélé ve vzdalenosti mensi nez 150 mm od osy Cr. Tento poZadavek se pouzije na
vSechny moznosti sefizeni. Dalsi alternativni dréhy pdsu jsou pipustné. Mé-li pds alterna-
tivni drahu, musi vyrobce tuto alternativni polohu vyslovné uvést v navodu k pouziti, jak
vyZaduje odstavec 15. Pii zkousce s pouzitim takové alternativni dréhy/drah pasu musi
zddrzny systém spliiovat vSechny pozadavky tohoto pfedpisu s vyjimkou tohoto odstavce.

Pokud je k ptipevnéni détského zddrzného systému kategorie ,univerzdlni“ pozadovin
bezpecnostni pas pro dospélé, je jeho maximdlni délka pro dynamické zkousky stanovena
v piiloze 13 tohoto predpisu.

Pro kontrolu splnéni tohoto pozadavku se détsky zadrzny systém pfipevni na zkusebni stav
vhodnym normalizovanym bezpe¢nostnim pasem, ktery je popsan v pifloze 13. ZkuSebni
figurina se nesmi instalovat, pokud by konstrukce zddrzného systému vyzadovala vétsi délku
pouzitého pdsu. U instalovaného détského zddrzného systému musi byt bezpecnostni pds
zatizen pouze zatiZzenim normalizovaného navijee, je-li pouzit. Tato podminka musi byt pii
pouziti navije¢e pdsu splnéna s tim, Ze na civce musi zlstat navinuto nejméné 150 mm
pasu.

Détské zadrzné systémy skupin 0 a 0+ se nesméji pouZivat jako systémy smétujici dopfedu.

(") Adresa, na niz lze obdrzet pfislusné normy CEN, je: CEN, 2 rue Bréderode, B.P. 5, 1000 Bruxelles/Brussel, Belgium.
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6.1.11 Détské zddrzné systémy skupin O a 0+, s vyjimkou braSen na pfendseni ditéte podle
odstavce 2.4.1, pati{ do systému integralni tiidy.

6.1.12 Détské zadrzné systémy skupiny I pati{ do systému integralni tiidy, ledaze jsou vybaveny
narazovym Stitem podle odstavce 2.7.

6.2 Konfigurace
6.2.1 Konfigurace zddrzného systému musi byt takovd, aby:
6.2.1.1 zadrzny systém poskytoval pozadovanou ochranu v jakékoli zamyslené poloze zddrzného

systému; u ,specidlnich zddrznych systéma“ musi hlavni zddriny prostfedek poskytovat
pozadovanou ochranu v jakékoli zamyslené poloze zddrzného systému bez pouziti pridav-
nych zddrznych zafizeni, kterymi maze byt vybaven;

6.2.1.2 bylo mozné dité snadno a rychle ulozZit a vyjmout; jde-li o détsky zddrzny systém, ve kterém
je dité zadrzovdno postrojovym pasem nebo pdsem tvaru Y bez navijece, musi byt kazdy
ramenni zddrzny popruh a bfisni popruh schopen vzdjemného pohybu pii postupu piede-
psaném v odstavci 7.2.1.4.

V téchto piipadech miize byt soubor past détského zddrzného systému navrzen tak, zZe je
tvofen dvéma nebo vice spojovacimi ¢astmi. U ,specidlnich zddrznych systéma* se piipousti,
aby ptidavnd zddrznd zafizeni snizila rychlost, kterou bude dit¢ ukldddno a vyjimdno.

Pridavné zafizeni vSak musi byt uzpisobeno pro co moznd nejrychlejsi uvolnéni.

6.2.1.3 Jestlize je mozné meénit sklon zddrzného systému, nesmi tato zména sklonu vyzadovat
opétovné ruéni sefizeni popruht. Ke zméné sklonu zadrzného systému je potiebnd pfimé-
fend ru¢ni manipulace.

6.2.1.4 Zadrzny systém skupiny 0, O+ a I musi udrzet dité v poloze, kterd zajistuje pozadovanou
ochranu, i kdyz dité spi.

6.2.1.5 Aby se zabranilo podklouznuti ditéte pod pds, at uz pfi ndrazu & neposednosti ditéte, je
u viech zddrinych systémt skupiny I obsahujicich nedilny systém postrojového pésu
a sméfujicich doptedu vyzadovan rozkrokovy popruh. S pfipojenym rozkrokovym
popruhem a pfi jeho nastaveni na nejdel$i polohu, je-li nastavitelny, nesmi byt mozné
umistit bfi§ni popruh nad pédnev figuriny o hmotnosti 9 kg ani o hmotnosti 15 kg.

6.2.2 Vsechna zddrznd zafizeni pro skupiny I, II a IIl vyuzivajici ,bfi$ni popruh® musi mit tento
,biisni popruh“ veden tak, aby bylo zajisténo, Ze zatizeni pfendSené ,bfisnim popruhem” je
pfenaseno pies panev.

6.2.3 Viechny popruhy zddrzného systému musi byt uspofdddny tak, aby za normélniho pouzi-
véani nebyly nepohodlné uzivateli nebo netvorily nebezpecnou konfiguraci. Vzddlenost mezi

ramennimi popruhy v blizkosti krku musi byt nejméné tak velkd, jako je $itka krku p#islusné
figuriny.

6.2.4 Souprava nesm{ mékké ¢dsti téla ditéte (bficho, rozkrok atd.) vystavovat nadmérnému tlaku.
Konstrukce musi byt takovd, Ze v piipadé srazky nesmi na temeno hlavy ditéte pusobit
tlakovd zatiZeni.

6.2.4.1 Pasy ve tvaru Y se sméji pouzivat jen v détskych zddrznych systémech smétujicich dozadu
a do boku (brasnidch na prendseni ditéte).
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6.2.5

6.2.5.1

6.2.5.2

6.2.5.3

6.2.5.4

6.2.6

6.2.7

6.2.8

6.2.9

6.2.10

6.2.11

6.2.12

6.2.13

6.2.14

Détsky zadrzny systém musi byt konstruovdn a namontovan tak, aby:

na nejmensi moznou miru snizoval nebezpe¢i zranéni ditéte nebo jinych cestujicich ve
vozidle ostrymi hranami nebo vyé¢nélky (definovanymi napft. pfedpisem ¢&. 21);

nevykazovalo ostré hrany nebo vyénélky, jez by mohly zptsobit poskozeni potahti sedadel
nebo odévt cestujicich;

nevystavovalo mékké ¢asti téla ditéte (bficho, rozkrok atd.) ptidavnym setrvaénym sildm, jez
vyvolava;

bylo zajisténo, Ze jeho tuhé Cdsti v mistech, v nichz se dotykaji popruht, nemély ostré
hrany, jez by mohly popruhy odirat.

Kterdkoli ¢dst provedend oddélitelné tak, aby bylo mozno souddsti pfipeviiovat a odpojovat,
musi byt konstruovdna tak, aby bylo pokud mozZno vylouceno nebezpe¢i nespravného
namontovani a uzivani. ,Specidlni zddrzné systémy“ mohou obsahovat ptidavnd zddrzna
zaf{zeni; tato zaf{zeni musi byt konstruovdna tak, aby nedoslo k jakémukoli riziku
z nespravné montdze a aby jejich prosttedky pro uvolnéni a zpisob pouziti byly
v piipadé nouze pro zdchrance okamzité ziejmé.

Pokud détsky zadrzny systém urceny pro skupinu I, pro skupinu I a kombinaci skupin I a II
zahrnuje sedacku s opéradlem, nesmi byt jeho vnitini vyska stanovend podle schématu
v piiloze 12 mensi nez 500 mm.

Sméji se uzivat navijee jen s automatickym blokovdnim nebo s nouzovym blokovdnim.

U zafizeni uréenych pro hmotnostni skupinu I nesmi byt mozné, aby dité snadno uvolnilo
tu Cdst systému, kterd po usazeni ditéte zadrzuje panev; pro tento G¢el musi byt pozadavky
odstavce 7.2.5 (aretacni zaf{zeni) splnény; kazdé zafizeni, které je k tomu urceno, musi byt
trvale upevnéno k détskému zddrznému systému.

Détsky zadrzny systém mize byt konstruovan pro uzivani ve vice nez jedné hmotnostni
skupiné nebo vice nez jednim ditétem za predpokladu, Ze je zptisobily vyhovét pozadavkim
stanovenym pro kazdou z doty¢nych skupin. Détsky zadrzny systém kategorie ,univerzalni
musi spliiovat pozZadavky této kategorie pro viechny hmotnostni skupiny, pro které byl
schvélen.

Détské zddrzné systémy s navijeCem

Pokud je détsky zddrzny systém vybaven navijeCem, musi navije¢ vyhovovat poZadavkim
odstavce 7.2.3.

U ptidavného seddku se musi vyzkouset, jak snadno popruhy a jazyk pdsu pro dospélé
prochdzeji pfipeviiovacimi body. To se vztahuje zvldsté na piidavné sedaky, které jsou
konstruovany pro ptedni sedadla a jejichz dosedaci ¢dsti mohou byt dlouhé a polotuhé.
Pevnd spona nesmi projit upeviiovacimi body piidavnych sedadel ani umoznovat polohu
pasu zcela odlisnou od polohy na zkusebnim voziku.

Je-li détsky zddrzny systém konstruovdn pro vice nez jedno dité, musi byt kazdy zddrzny
systém plné nezdvisly, pokud se tyce pfenosu zatizeni i sefizeni.

Détské zadrzné systémy, které zahrnuji nafukovaci &asti, musi byt konstruovany tak, aby
podminky pouzivani (tlak, teplota, vlhkost) nemély zddny vliv na jejich schopnost vyhovét
pozadavkiim tohoto ptedpisu.
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6.3

6.3.1

6.3.1.1

6.3.1.2

6.3.2

6.3.2.1

Specifikace zddrzného systému ISOFIX
Obecné vlastnosti

Rozméry

Maximaélni $itka, vyska a délka détského zddrziného systému ISOFIX a umisténi systému
kotevnich dchytt ISOFIX, do néhoz se musi uchytit pfipeviiovaci kovani ISOFX, jsou pro
vyrobce détského zddrzného systému ISOFIX definovany pevnymi body sedadla vozidla
vymezenymi v odstavci 2.31 tohoto predpisu.

Hmotnost

Hmotnost détského zddrzného systému ISOFIX univerzalni a polouniverzilni kategorie
a hmotnostnich skupin 0, 0+, 1 nepfesdhne 15 kg.

Pripeviiovaci kovani ISOFIX

Typ

Pripevitovaci kovdni ISOFIX mtize odpovidat piikladim na obrizku 0a) nebo jinym
vhodnym konstrukénim ndvrham, které jsou soucdsti tuhého mechanismu, ktery lze sefidit
a jehoZz povahu urcuje vyrobce détského zddrzného systému ISOFIX.

Obrdzek Oa)

[XN}
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g q
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- ; é o f&/
5
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1
20 ‘
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< =
pAy },,3, ot
‘ 15 ﬁl

Rozméry v mm.

Kli¢
1 Pfipeviiovaci kovani détského zddrzného systému ISOFIX - piiklad 1.
2 Piipeviiovaci kovéni détského zadrzného systému ISOFIX - pitklad 2.
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6.3.2.2

6.3.2.3

6.3.3

6.3.3.1

6.3.3.2

6.3.3.2.1

6.3.3.2.2

6.3.3.2.3

Rozméry

Rozméry &asti ptipeviiovaciho kovdni détského zadrzného systému ISOFIX, kterd se upev-
fiuje do systému kotevnich tichytd ISOFIX, nesméji prekrocit maximdlni rozméry uvedené
v na obrdzku Ob).

Obrdzek Ob)

£ 70 20 \f{_,

Rozméry v mm.

Oznaceni ¢asteéného pouziti zdklapek

Détsky zddrzny systém ISOFIX obsahuje prostiedky, které jasné ukazuji, zda jsou obé
pipevitovaci kovani ISOFIX tplné zaklapnuta do odpovidajicich spodnich kotevnich tchytt
ISOFIX. Ukazatel mize byt sluchovy, dotekovy nebo vizudlni nebo kombinaci dvou & vice
zpusobt. Vizudlni ukazatel musi byt viditelny za vSech podminek osvétleni.

Specifikace popruhu na vrchnim postroji détského zddrzného systému ISOFIX.

Konektor na vrchnim postroji

Konektor na vrchnim postroji by mél byt hdk na vrchnim postroji ISOFIX, jak ukazuje
obrdzek 0c) nebo podobné zafizeni, které odpovidd rozmérim na obrazku Oc).

Vlastnosti popruhu na vrchnim postroji ISOFIX

Popruh na vrchnim postroji ISOFIX bude podpirin sifovinou (nebo rovnocennym
zpusobem), kterou lze sefidit a u které Ize uvolnit pnuti.

Délka popruhu na vrchnim postroji ISOFIX
Délka popruhu na vrchnim postroji ISOFIX je alespont 2 000 mm.

Ukazatel napnuti

Popruh na vrchnim postroji ISOFIX nebo détskd sedacka ISOFIX jsou vybaveny zafizenim,
které uddvd, ze popruh neni v zidném misté povolen. Zafizeni miiZe byt soucdsti zafizeni
umoziujictho sefizeni nebo omezovace tahu.

Rozméry

Rozméry haku na vrchnim postroji ISOFIX jsou uvedeny na obrazku Oc).
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6.3.4

6.4
6.4.1

Obrdzek Oc)

Spojovaci dil vrchniho postroje ISOFIX (hdkovy typ)

e

B

Pohled shora

viz detail A
st
H & o

“,

| i

Minimum
:&a
Maximum

ok

Bocni pohled

- Radius 12 maximum
- Ty¢ pramér 6,4
Radius 2,3 az 3,8

2,5 Minimum

45° jmenovitd

Detail A

POPIS:
PIETD Okoln{ struktura (pokud existuje)

Oblast, ve které musi byt zcela umistén stycny
profil héku na popruhu na vrchnim postroji

Rozméry v mm.

Moznosti seffzeni

Pripeviiovaci kovani ISOFIX nebo vlastni détsky zadriny systém ISOFIX jsou sefiditelné
podle rozpéti umisténi kotevnich dchytu ISOFIX podle pfedpisu ¢. 14.

Kontrola znacek

Technicka zkusebna provadgjici zkousky ovéfi,
odstavce 4.

zda znacky odpovidaji pozadavkim



L 233[116 Utedni véstnik Evropské unie 9.9.2011

6.5 Kontrola ndvodu pro montdz a navodu k uzivani
6.5.1 Technickd zkuSebna provadéjici zkousky ovéf, zda ndvod pro montdz a ndvod k uzivdni

odpovidaji pozadavkim odstavce 15.

7. ZVLASTNI SPECIFIKACE

7.1 Ustanoveni platnd pro smontovany zddrzny systém

7.1.1 Odolnost proti korozi

7.1.1.1 Uplny détsky zddrzny systém nebo jeho ¢dsti vystavené korozi se podrobi korozni zkousce

specifikované v odstavci 8.1.1.

7.1.1.2 Po korozni zkousce pfedepsané v odstavcich 8.1.1.1 a 8.1.1.2 nesméji byt prostym okem

kvalifikovaného pozorovatele viditelné zddné zndmky poskozeni ani znacnégjsi koroze, jez by
mohly narusit spravnou funkci détského zddrzného systému.

7.1.2 Pohlcovani energie

7.1.2.1 U viech zafizeni s opéradly musi oblasti stanovené v pifloze 18 tohoto pfedpisu pfi
zkouskdch podle pfilohy 17 dosdhnout $pickového zrychleni menstho nez 60 g. Tento
pozadavek plati také pro oblasti ndrazovych $titl, které se nachdzeji v oblasti ndrazu hlavy.

7.1.2.2 U détskych zddrinych systémt s mechanickymi trvale upevnénymi sefiditelnymi podpér-
kami hlavy, u nichz je vyska bud bezpecnostntho pdsu pro dospélé, nebo détského postro-
jového pasu pitimo kontrolovana pomoci sefiditelné podpérky hlavy, neni nutné pozadovat,
aby v oblastech podle prilohy 18, které nejsou v piimém styku s hlavou figuriny, tj. za
podpérkou hlavy, dochdzelo k pohlcovani energie.

7.1.3 Prevraceni

7.1.3.1 Détsky zddrzny systém musi byt zkousen podle odstavce 8.1.2; figurina nesmi vypadnout ze
zafizeni, a je-li zkouSené sedadlo v prevricené poloze, hlava figuriny se nesmi ve svislém
sméru vzhledem ke zkouSenému sedadlu ze své plivodni polohy posunout o vice nez

300 mm.

7.1.4 Dynamickd zkouska

7.1.4.1 Vseobecné. Détsky zddriny systém se podrobi dynamické zkousce v souladu s odstavcem
8.1.3.

7.1.4.1.1 Détské zadrzné systémy kategorie ,univerzalni®, ,omezend“ a ,polouniverzdlni“ se zkousi na
zkusebnim voziku pomoci zkusebniho sedadla pfedepsaného v odstavci 6 a podle odstavce
8.1.3.1.

7.1.4.1.2 Détské zadriné systémy pro kategorii ,urcité vozidlo“ musi byt zkouSeny na kazdém

modelu vozidla, pro ktery je zddrzny systém urcen. Povéfend technickd zku$ebna mize
snizit pocet zkouSenych modeltt vozidel, jestlize se vyrazné nelisi z hledisek uvedenych
v odstavci 7.1.4.1.2.3. Détsky zddrzny systém se muze zkouset jednim z ndsledujicich
zplisobi:

7.1.4.1.2.1 v Uplném vozidle podle odstavce 8.1.3.3;

7.1.4.1.2.2 v karoserii vozidla na zkuebnim voziku podle odstavce 8.1.3.2, nebo
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7.1.41.2.3

7.1.4.1.3

7.1.4.1.4

7.1.4.1.5

7.1.4.1.6

7.1.4.1.7

7.1.4.1.8

7.1.4.1.9

7.1.4.1.10

7.1.4.1.10.1

v castech karoserie vozidla, které dostatené reprezentuji nosnou konstrukei vozidla
a ndrazové plochy. Je-li détsky zddrzny systém urcen pro pouziti na zadnim sedadle,
musi Cast karoserie obsahovat opéradlo pfedniho sedadla, zadni sedadlo, podlahu, sloupky
B a C a stiechu. Je-li détsky zddrzny systém urcen pro pouziti na pfednim sedadle, musi
Casti karoserie obsahovat pfistrojovou desku, sloupky A, Celni sklo, vSechny packy a knofliky
instalované na podlaze nebo na konzole, ptedni sedadlo, podlahu a stfechu. Ddle, je-li détsky
zddrzny systém urcen pro pouziti v kombinaci s bezpe¢nostnim pdsem pro dospélé, musi
asti karoserie obsahovat odpovidajici pés[pdsy pro dospélé. Povéfend technickd zkuSebna
provadgjici zkousku muze povolit vynechdni dili, pokud o nich bylo zjisténo, Ze jsou
zbytecné. Zkouska se provede podle odstavce 8.1.3.2.

Dynamickd zkouska se provadi s détskymi zddrznymi systémy, které predtim nebyly pod
zat{zenim.

Béhem dynamické zkousky se zddnd ¢ast détského zddrzného systému skutecné pfispivajici
k udrzovani ditéte ve spravné poloze nesmi roztrhnout a zadné spony ani zajistovaci systém
nebo prestavovaci systém se nesméji uvolnit.

V  pfipadé¢ ,neintegrilniho typu“ se musi pouzity bezpecnostni pds shodovat
s normalizovanym pdsem, véetné konzol kotevnich tchytl, jak je piedepsino v piiloze
13 tohoto pfedpisu. Toto neplati pro schvalovani zafizeni pro ,urcité vozidlo“, kde se
pouzije skute¢ny bezpe¢nostni pds tohoto vozidla.

Jestlize je détsky zadriny systém pro ,urcité vozidlo“ instalovin do oblasti za nejzadnéjsim
dopfedu sméfujicim mistem sezeni pro dospélé (napf. v zavazadlovém prostoru), musi se
jedna zkouska provést na Gplném vozidle s nejvétsi figurinou/figurinami, jak je stanoveno
v odstavci 8.1.3.3.3. Ostatni zkousky, véetné kontroly shodnosti vyroby, se mohou provést
podle odstavce 8.1.3.2, pokud si to vyrobce pieje.

V piipadé ,specidlntho zddrzného systému“ se kazdd dynamickd zkouska specifikovand
v tomto piedpisu provede pro kazdou hmotnostni skupinu dvakrit: poprvé pti pouZiti
hlavnich zddrznych prostiedka a podruhé s pouzitim viech zddrznych zafizeni. Pfi téchto
zkouskéch se vénuje zvldstni pozornost pozadavkim v odstavcich 6.2.3 a 6.2.4.

V prabéhu dynamickych zkousek se normalizovany bezpecnostni péds pouzity k instalaci
détského zadrzného systému nesmi uvolnit ze Zddného vedeni nebo blokovaciho zaf{zeni
pouzitého pii zkousce.

Détsky zadrzny systém s podpérou se prekousi nasledujicim zptsobem:

a) U ,polouniverzdlni“ kategorie se zkousky ¢elniho ndrazu provadéji s podpérou sefizenou
na maximdlni i minimdlni nastaveni slucitelné s polohou podlahové ¢asti voziku.
Zkousky zadniho ndrazu se provadéji v nejnepiiznivéjsi poloze zvolené technickou
zkusebnou. Béhem zkousek bude podpéra optena o podlahovou cast voziku, jak je
popsano na obrazku 2 v dodatku 3 k piiloze 6. Pokud je mezi nejkrat$im nastavenim
podpéry a nejvy$sim nastavenim podlahové &asti voziku mezera, podpéra se nastavi na
trovent podlahové ¢asti voziku, tedy 140 mm pod Cr. Pokud je maximalni nastaveni
podpory vétsi, nez jaké umoziiuje nejniz§i nastaveni podlahové ¢dsti voziku, podpéra se
nastavi na nejnizsi troven podlahové ¢asti voziku, tedy 280 mm pod Cr. U podpéry
s nastavitelnymi stupni se délka podpéry sefidi podle nasledujici polohy nastaveni, aby se
zarudilo, Ze se podpéra dotykd podlahy.

vevs

b) U podpér mimo rovinu soumérnosti ur¢i nejnepfiznivéjsi polohu technickd zkusSebna.

¢) U kategorie urcitych vozidel se podpéra nastavi podle specifikace vyrobce détského
zddrzného systému.

U détského zddriného systému vyuzivajictho systém kotevnich tchytt ISOFIX a pfipadné
antirotacni zafizeni, je-li k dispozici, se provede dynamickd zkouska.

U détskych zadrznych systému ISOFIX velikostnich t¥d A a B:

7.1.4.1.10.1.1 s aktivné pouzivanym antirotacnim zafizenim a
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7.1.4.1.10.1.2 bez aktivné pouzivaného antirota¢niho zafizeni. Tento poZzadavek se nepouZije, jestlize je

7.1.4.1.10.2

7.1.4.2

7.1.4.2.1

7.1.4.2.2

7.1.4.3

7.1.4.3.1

7.1.4.4

7.1.4.4.1

7.1.4.4.1.1

7.1.4.4.1.2

7.1.4.4.1.2.1

jako rota¢ni zafizeni pouZita nenastavitelnd podpéra.

U détskych zddrznych systému ISOFIX ostatnich velikostnich tfid s aktivné pouzivanym
antirotaénim zaf{zenim.

Zrychleni hrudniku ()

Vysledné zrychleni hrudniku nesmi piekro¢it hodnotu 55 ¢ s vyjimkou ¢asovych dsekd,
jejichz celkovd doba nepfesahuje 3 ms.

Svisla slozka zrychleni od bficha k hlavé nesmi piekrocit hodnotu 30 g s vyjimkou ¢asovych
usekd, jejichz celkovd doba nepiesahuje 3 ms.

Prinik do bficha ()
Pii ovéfovani popsaném v piiloze 8 dodatku 1 odst. 5.3, nesméji byt viditelné zddné
znamky proniku do modelovaci hmoty bficha zpisobeného kteroukoli ¢asti zadrzného
zafizeni.
Prestaveni figuriny
Détské zadrzné systémy kategorie ,univerzalni“, ,omezené“ a ,polouniverzalni“:
Détské zadrzné systémy sméfujici dopfedu: hlava figuriny nesmi pfesdhnout roviny BA a DA
vyznatené na ndsledujicim obrazku 1, s vyjimkou ptidavnych seddkd, kdyz se pouzije
nejvétsi figurina P10, kde hodnota tykajici se DA je 840 mm.

Obrdzek 1

Uspofidini ke zkouSeni zafizeni sméfujicich dopfedu

D

ss0()

800

(1) Pro tcely zkousky stanovené v odstavci 7.1.4.1.10.1.1 m4
tento rozmér byt 500 mm.

Rozméry v mm.
Détské zadrzné systémy sméfujici dozadu:

Détské zddrzné systémy opfené o piistrojovou desku: hlava figuriny nesmi ptesahnout
roviny AB, AD a DCr vyznacené na ndsledujicim obrazku 2. To bude posuzovino az do
300 ms nebo do okamziku, kdy se figurina zcela uklidni, podle toho, ktery okamzik nastane
drive.

(") PFi pouziti figuriny novorozence se nepouziji limity zrychleni hrudi, protoZe neni vybavena piistroji.

(?) Figurina novorozence neni vybavena Zadnou bfi$ni vlozkou. Proto je posouzeni priniku do bficha mozné pouze na
zakladé subjektivni analyzy.
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Obrdzek 2

Uspofadini ke zkouSeni zafizeni sméfujicich dozadu

Ocelové trubka
500 x 100 x 90

N

800

700

380

[ _— A\

Rozméry v mm.

7.1.4.4.1.2.2 Détské zadrzné systémy skupiny O, které se neopiraji se o piistrojovou desku, a brasny na
pfendseni ditéte: hlava figuriny nesmi pfesahnout roviny AB, AD a DE vyznaCené na
nasledujicim obrdzku 3. To bude posuzovdno az do 300 ms nebo do okamziku, kdy se
figurina zcela uklidni, podle toho, ktery okamzik nastane dive.

Obrdzek 3

Rezim zkouSek détskych zadrznych zafizeni skupiny 0, kterd se neopiraji o pfistrojovou desku

«— 800 00

|

Rozméry v mm.

7.1.4.4.1.2.3 Détské zddriné systémy jiné nez skupina 0, které se neopiraji o pfistrojovou desku:

Hlava figuriny nesmi pfesahnout roviny FD, FG a DE vyznacené na ndsledujicim obrazku 4.
To bude posuzovano az do 300 ms nebo do okamziku, kdy se figurina zcela uklidni, podle
toho, ktery okamzik nastane dfive.
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7.1.4.4.2

7.1.5

7.1.5.1

7.1.5.2

7.2

7.2.1

7.2.1.1

V piipadé, zZe se takovy détsky zddriny systém dotykd tyce o praméru 100 mm a jsou
splnéna viechna zkusebni kritéria, musi se vykonat dal$i dynamickd zkouska (ndraz zepfedu)
s nejtéz3{ figurinou, kterd je urcena pro takovy tento zddrzny systém, a bez tyce o priiméru
100 mm. Pozadavkem na tuto zkousku je, aby byla splnéna viechna kritéria kromé pfesta-

veni doptedu.

Obrdzek 4

Uspofadini ke zkouSeni zafizeni sméfujicich dozadu, s vyjimkou skupiny 0, kterd se neopiraji
se o pristrojovou desku

; Ocelova trubka
Y500 x @100 x @90

i

p
T

pit

Rozméry v mm.

Détské zadrzné systémy kategorie pro ,urcité vozidlo“ provadi-li se zkouseni v tUplném
vozidle nebo v kostfe karoserie vozidla, nesmi hlava pfijit do styku s zddnou ¢&ésti vozidla.
Dojde-li v3ak k dotyku, musi byt rychlost ndrazu hlavy mensi nez 24 km/h, pficemz ¢ast, na
kterou se narazi, musi vyhovovat pozadavkiim zkousky pohlcovini energie stanovenym
v pfiloze 4 pfedpisu ¢. 21. Po zkousce s tplnym vozidlem musi byt mozné vyjmout figurinu
ze zddrzného systému bez pouZiti ndstroji.

Tepelnd odolnost

Spony, navijece, sefizovaci zafizen{ a areta¢ni zafizeni, kterd mohou byt ovlivnéna teplotou,
je nutno podrobit zkousce tepelné odolnosti podle odstavce 8.2.8.

Po zkousce tepelné odolnosti piedepsané v odstavci 8.2.8.1 nesmi kvalifikovany pozorovatel
vidét pouhym okem zndmky poskozeni, které by mohlo ohrozit spravnou funkci détského
zddrzného systému.

Ustanoveni platnd pro jednotlivé soudsti zddrzného systému
Spona

Spona musi byt konstruovdna tak, aby byla vyloucena jakdkoli moznost nespravné mani-
pulace. To mimo jiné znamend, Ze nesmi byt mozné, aby ziistala v ¢aste¢né zapnuté poloze;
nesmi byt mozné neimyslné zaménit ¢isti spony, kdyZ se spona zapind; spona se musi
zapnout pouze tehdy, kdyZ do sebe zapadnou vSechny ¢asti. V mistech, kde se spona dotyka
ditéte, nesmi byt jeji $itka mensi neZ nejmensi $itka popruhu stanovend v odstavci 7.2.4.1.1.
Tento odstavec se nepouzije pro soupravy past jiz schvélené podle predpisu EHK ¢. 16 nebo
podle jakékoliv rovnocenné platné normy. V piipadé ,specidlnich zddrznych systémd“ musi
pozadavkiim odstaved 7.2.1.1 az 7.2.1.9 v¢etné vyhovét pouze spona na hlavnim
prostiedku zddrzného systému.
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7.2.1.2

7.2.1.3

7.2.1.4

7.2.1.4.1

7.2.1.5

7.2.1.6

7.2.1.7

7.2.1.8

7.2.1.8.1

7.2.1.8.1.1

7.2.1.8.1.2

7.2.1.8.2

7.2.1.8.2.1

7.2.1.9

7.2.1.9.1

7.2.1.9.2

7.2.1.9.3

Spona musi ziistat sepnutd v jakékoliv poloze, i tehdy, kdyZ neni napnutd. Musi byt snadno
ovladatelnd a uchopitelnd. Musi byt mozné ji rozepnout tlakem na tlacitko nebo na
podobné zafizeni. Povrch, na ktery musi byt takovy tlak vyvozen, musi mit v poloze
skute¢ného rozepnuti a pii promitnuti do roviny svislé na ptavodni smér pohybu tlacitka:
u zapusténych zafizen{ plochu nejméné 4,5 cm? a siiku nejméné 15 mm; u nezapusténych
zafizeni plochu 2,5 cm? a §fiku nejméné 10 mm. Sitka musi byt mensi z obou rozmérd
tvoficich pfedepsanou plochu a musi byt méfena ve sméru kolmém ke sméru pohybu
uvolnovactho tlagitka.

Plocha uvoliovactho dstroji spony musi mit ¢ervenou barvu; tuto barvu nesmi mit zddnd
jind cast spony.

Dit¢ musi byt mozné uvolnit ze zddrzného systému jednoduchou manipulaci s jedinou
sponou. Pro skupinu 0 a 0+ je piipustné vyjmout dité spolu se zafizenimi jako napf. détsky
nosi¢, brasna na prendseni ditéte, Gichyty brasny, jestlize se zddrzny systém muZe uvolnit
manipulaci s nejvySe dvéma sponami.

Spona mezi ramennimi popruhy postrojového pdsu nemusi spliiovat pozadavek jednodu-
chého ovladani podle odstavce 7.2.1.4.

Spona pro hmotnostni skupiny II a III musi byt umisténa tak, aby na ni dité cestujici ve
vozidle mohlo dosdhnout. Kromé toho musi byt spona pro vSechny hmotnostni skupiny
umisténa tak, aby jeji Gcel a zplisob rozepindni byly zachrdnci v piipadé nouze ihned
zfejmé.

Rozepnuti spony musi umoznit vyjmuti ditéte nezdvisle na tom, zda jde o ,sedacku®, ,opéru

sedacky” nebo ,ndrazovy tit*, pokud jsou namontovany, a jestlize zafizeni obsahuje téZ
rozkrokovy popruh, musi byt mozno i tento popruh uvolnit rozepnutim téZe spony.

Spona musi vyhovét pozadavkiim zkousce tepelné odolnosti uvedenym v odstavci 8.2.8.1,
musi umoznovat opakovanou funkci a musi byt pfed dynamickou zkouskou ptedepsanou
v odstavci 8.1.3 podrobena zkousce zahrnujici 5000 * 5 cyklt rozepnuti a sepnuti za
normdlnich podminek pouziti.

Spona se podrobi témto zkouskdm rozepindni:
Zkouska pfi zatizeni

Pro tuto zkousku se pouzije détsky zddriny systém, jenz byl jiz podroben dynamické
zkousce predepsané v odstavci 8.1.3.

Sila potiebnd k rozepnuti spony pii zkousce pfedepsané v odstavci 8.2.1.1 nesmi byt vétsi
nez 80 N.

Zkouska bez zatiZen{

Pro tuto zkousku se pouzije spona, kterd pfedtim nebyla jesté vystavena zatiZzeni. Sila
potiebnd k rozepnuti spony, kterd neni zatiZend, musi byt v rozsahu 40-80 N pii zkou-
Skdch predepsanych v odstavci 8.2.1.2.

Pevnost

Pii zkouSce podle odst. 8.2.1.3.2 se nesmi zddnd &dst spony, pfilehlych popruht nebo
sefizovacich zafizeni porusit nebo oddélit.

Spona postrojového pasu hmotnostni skupiny 0 a 0+ musi snést silu 4 000 N.

Spona postrojového pasu hmotnostni skupiny I a vyssich hmotnostnich skupin musi snést
silu 10 000 N.
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7.2.1.9.4

7.2.2

7.2.2.1

7.2.2.2

7.2.2.3

7.2.2.4

7.2.2.5

7.2.2.5.1

7.2.2.6

7.2.2.7

7.2.3

7.2.3.1

7.2.3.1.1

7.2.3.1.2

7.23.1.3

Prislusny organ muze upustit od zkousky pevnosti spony, pokud vzhledem k informacim,
které jsou k dispozici, je takova zkouska zbytecna.

Sefizovaci zafizeni

Sefizovaci rozsah musi byt dostate¢ny, aby umozioval spravné sefizeni détského zddrzného
systému pro vSechny figuriny dané hmotnostni skupiny, pro kterou je toto zatizeni urceno,
a umoznoval vyhovujici montdz ve vech uréenych modelech vozidel.

Vsechna sefizovaci zatizeni musi byt ,rychlosefizovaci zafizeni“, kromé piipadd, kdy se
sefizovaci zafizeni uZivaji jen k pocate¢ni instalaci zddriného systému ve vozidle,
v takovych piipadech mohou byt zafizeni jiného druhu nez ,rychlosefizovaci®.

,Rychlosetizovaci zafizeni“ musi byt snadno dosazitelnd, je-li détsky zddrzny systém spravné
nainstalovany a dité nebo figurina je ve své poloze.

,Rychlosetizovaci zaf{zeni“ musi byt mozné snadno sefidit podle postavy ditéte. Zvlasté pii
zkousce provadéné podle odstavce 8.2.2.1 nesmi sila potiebnd k ovlddani ru¢niho sefizo-
vaciho zafizeni pfesdéhnout 50 N.

Dva vzorky sefizovacich zafizeni détského zddriného systému se vyzkousi podle funkénich
pozadavkl pfi zkousce tepelné odolnosti, jak je ptedepsino v odstavcich 8.2.8.1 a 8.2.3.

Prokluz popruhu nesmi byt u jednoho sefizovactho zafizeni vét${ nez 25 mm a u vsech
sefizovacich zafizeni celkem vétsi nez 40 mm.

Zafizeni se nesmi{ pii zkousce pfedepsané v odstavci 8.2.2.1 roztrhnout ani oddélit.

Sefizovaci zaf{zeni namontované pfimo na détsky zddrzny systém musi byt schopno snést
opakovanou ¢innost a musi byt pfed dynamickou zkouskou podle odstavce 8.1.3 podro-
beno zkousce sklddajici se z 5000 * 5 cykld, kterd je popsdna v odstavci 8.2.7.

Navijece
Navijece s automatickym blokovanim

Popruh bezpecnostniho pasu vybaveného navijeCem s automatickym blokovanim se nesmi
mezi blokovacimi polohami navijeCe odvinout o vice nez 30 mm. Po pohybu uZivatele pasu
dozadu musi pas bud zistat ve své pocatecni poloze, nebo se samocinné vritit do této
polohy po nésledujicim pohybu uzivatele doptedu.

Je-li navije¢ soucdsti bifisniho pdsu, nesmi byt sila navijeni popruhu mensi nez 7 N, méfeno
na volné délce mezi figurinou a navijeem, jak je pfedepsino v odstavci 8.2.4.1. Je-li navijec
souddsti zafizeni k zadrzovani hrudniku, nesmi byt sila navijeni popruhu mensi nez 2 N ani
vét$i nez 7 N, méfeno obdobnym zptsobem. Prochdzi-li popruh vodicim zaf{zenim nebo
kladkou, musi se sila navijeni méfit na volné délce mezi figurinou a vodicim zaf{zenim nebo
kladkou. Obsahuje-li souprava ru¢ni nebo automatické zafizen{ zabrarujic{ tplnému navi-
nuti popruhu, nesmi byt toto zaf{zeni v ¢innosti pfi méfeni.

Popruh se opakované odviji z navije¢e a nechdvd se navinovat za podminek stanovenych
v odstavci 8.2.4.2 aZ do provedeni 5 000 cykld. Navije¢ se pak podrobi pfezkouseni funk¢-
nich vlastnosti pii zkousce tepelné odolnosti podle pozadavkid odstavce 8.2.8.1, zkousce
odolnosti proti korozi popsané v odstavci 8.1.1 a zkousce odolnosti proti prachu popsané
v odstavci 8.2.4.5. Nato se s nim musi Gspéné provést dalsich 5000 cykli rozvinuti
a navinuti. Po téchto zkouskdch musi navije¢ nadile pracovat spravné a musi vyhovovat
pozadavkim podle odstaved 7.2.3.1.1 a 7.2.3.1.2.
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7.2.3.2

7.2.3.2.1

7.23.2.1.1

7.2.3.2.1.2

7.2.3.2.1.3

7.2.3.2.1.4

7.2.3.2.2

7.23.2.3

7.2.3.2.4

7.2.3.2.5

7.2.3.2.6

7.2.4

7.2.4.1

7.2.4.1.1

Navije¢e s nouzovym blokovinim

Navije¢ s nouzovym blokovanim musi pfi zkousce podle odstavce 8.2.4.3 spliiovat tyto

podminky:

musi blokovat, jakmile zpomaleni vozidla dosidhne hodnoty 0,45 g;

nesmi blokovat pfi hodnotdch zrychleni popruhu mensich nez 0,8 g, méfeno ve sméru
vytahovéni popruhuy;

nesmi blokovat, je-li jeho ¢idlo odklonéno v kterémkoli sméru o nejvyse 12° od montdzni
polohy stanovené vyrobcem;

musi blokovat, je-li jeho ¢idlo v kterémkoli sméru odklonéno o vice nez 27° od montdzni
polohy stanovené vyrobcem.

Je-li ¢innost navijece zdvisld na néjakém vnéj$im signdlu nebo zdroji energie, musi jeho
konstrukce zajistovat, aby se navije¢ samocinné zablokoval pii selhdni nebo pferueni
takového signdlu nebo zdroje energie.

Navije¢ s nouzovym blokovdnim s vicendsobnou citlivosti musi spliovat vy$e uvedené
pozadavky. Kromé toho, je-li jednim z ¢initeld citlivost vytahovani popruhu, musi dojit
k zablokovani pfi zrychleni popruhu 1,5 g, méfeném ve sméru vytahovani popruhu.

P zkouskdch uvedenych v odstavcich 7.2.3.2.1.1 a 7.2.3.2.3 nesmi byt celkovd délka
popruhu, kterd se miZe vytdhnout, nez navijeci zafizeni zablokuje, vét${ nez 50 mm,
poc¢inaje odvinutou délkou stanovenou v odstavei 8.2.4.3.1. Pfi zkouSce uvedené
v odstavci 7.2.3.2.1.2 nesmi k blokovani dojit béhem odvinovani popruhu v délce
50 mm, pocinaje vytazenou délkou stanovenou v odstavci 8.2.4.3.1.

Je-li navije¢ souddsti bfisniho pdsu, nesmi byt sila navijeni popruhu mensi nez 7 N, méfeno
na volné délce mezi figurinou a navijeem podle odstavce 8.2.4.1. Je-li navije¢ souddsti
zafizeni k zadrzovani hrudniku, nesmi byt sila navijeni popruhu mensi nez 2 N ani véts{
nez 7 N, méfeno obdobnym zptsobem. Prochdzi-li popruh vodicim zafizenim nebo
kladkou, musi se sila navijeni méfit na volné délce mezi figurinou a vodicim zafizenim
nebo kladkou. Obsahuje-li souprava ru¢ni nebo automatické zafizeni zabranujici tplnému
navinuti popruhu, nesmi byt toto zafizeni v ¢innosti pii méfeni.

Popruh se opakované odviji z navijee a nechdvd se navinout za podminek stanovenych
v odstavci 8.2.4.2, dokud nebude provedeno 40 000 cykld. Navije¢ se pak podrobi pfezkou-
Seni funkénich vlastnosti pii zkousce tepelné odolnosti podle pozadavki odstavece 8.2.8.1
a zkoudce odolnosti proti korozi popsané v odstavci 8.1.1 a zkousce odolnosti proti prachu
popsané v odstavci 8.2.4.5. Nato se s nim musi dspé$né provést dalsich 5000 cykla
rozvinuti a navinuti (celkem tedy 45 000 cykld). Po téchto zkouskdch musi navije¢ nadéle
pracovat spravné a musi vyhovovat pozadavkim podle odstavcd 7.2.3.2.1 az 7.2.3.2.5.

Popruhy

Sitka

Nejmens3i $ifka popruht détského zddrzného systému, které se dotykaji figuriny, musi byt
25 mm pro skupiny 0, 0+ a I a 38 mm pro skupiny II a IIl. Tyto rozméry se méi pfi

zkousce pevnosti popruhli predepsané v odstavci 8.2.5.1, aniz by se stroj zastavil, a pfi
zatizeni rovnajicimu se 75% zatiZeni na mezi pevnosti popruhu.



L 233/124

Utedni véstnik Evropské unie

9.9.2011

7.2.4.2

7.2.4.2.1

7.2.4.2.2

7.2.4.3

7.2.4.3.1

7.2.4.3.2

7.2.4.33

7.2.43.4

7.2.4.4

7.2.5

7.2.5.1

7.2.5.2

7.2.5.3

7.2.5.4

7.2.5.5

7.2.6

Pevnost po stabilizaci za teploty okoli

U dvou vzorkt popruhu stabilizovanych podle odstavce 8.2.5.2.1 se stanovi mez pevnosti
popruhu, jak je predepsdno v odstavci 8.2.5.1.2.

Rozdil mezi hodnotami zatizeni, pfi nichz dojde k roztrzeni u obou vzorkd, nesmi prekrocit
10 procent té vyssi ze dvou naméfenych hodnot, pfi nichz dojde k roztrzeni.

Pevnost po zvldstni stabilizaci

U dvou popruhti stabilizovanych podle jednoho z ustanoveni odstavce 8.2.5.2 (vyjma
odstavce 8.2.5.2.1) nesmi zatiZeni, pii kterém dojde k roztrzeni popruhu, byt mensi nez
75 % prumérné hodnoty zatiZeni zméfenych pfi zkousce uvedené v odstavci 8.2.5.1.

Kromé toho nesmi byt zatiZeni, pfi kterém dojde k roztrzeni popruhu, mensi nez 3,6 kN
u zddrinych zafizeni skupin 0, 0+ a I, 5 kN u skupiny Il a 7,2 kN u skupiny IIL

Pfislusny orgdn muze upustit od nékteré nebo nékolika z téchto zkousek, pokud tato
zkouska nebo zkousky jsou zbytetné v disledku slozeni pouzitého materidlu nebo
k informacim, které jsou jiz k dispozici.

Zkouska odolnosti proti odéru typu 1 stanovend v odstavci 8.2.5.2.6 se provede jen
v piipadé, Ze zkouska mikroprokluzu stanovend v odstavci 8.2.3 vede k vysledku, ktery
je vyssi nez 50 % mezni hodnoty stanovené v odstavci 7.2.2.5.1.

Jakymikoliv sefizovacimi zafizenimi, sponami nebo kotevnimi tichyty nesmi byt mozné
vytahnout cely popruh.

Aretacni zafizeni

Areta¢ni zafizeni musi byt trvale pfipevnéno k détskému zddrznému systému.

Aretatni zafizeni nesmi sniZit Zivotnost bezpe¢nostniho pdsu pro dospélé a musi byt
podrobeno zkousce tepelné odolnosti podle provoznich pozadavka odstavce 8.2.8.1.

Aretaéni zafizeni nesmi branit rychlému uvolnéni ditéte.

Zafizeni tfidy A

Celkovy prokluz popruhu nesmi po zkousSce pfedepsané v odstavci 8.2.6.2 piesdhnout
25 mm.

Zafizeni tfidy B

Celkovy prokluz popruhu nesmi po zkouSce pfedepsané v odstavci 8.2.6.1 piesdhnout

25 mm.

Specifikace tchytt ISOFIX

,Uchyty ISOFIX“ a ukazatele pouiti zédklapek museji vydrzet opakované pouZivani a pied
dynamickou zkouskou pfedepsanou v odstavci 8.1.3 se podrobi zkousce, kterd sestdava
z 2000 =5 cyklt otevieni a zavieni za béznych podminek pouzivani.
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POPIS ZKOUSEK (1)

Zkousky dplného zddrzného zafizeni
Koroze

Kovové soucdsti détského zddrzného systému se ulozi do zkusebni komory, jak je ptede-
psano v pifloze 4. U détského zddriného systému s navijecem se popruh odvine v celé
délce, zmensené o 100 + 3 mm. Kromé kratkych pferuseni, kterd mohou byt nutnd napfi-
klad pro kontrolu a dopliovan{ solného roztoku, musi zkouska odolnosti proti korozi
probihat nepfetrzité po dobu 50 * 0,5 hodin.

Po skonéeni zkousky odolnosti proti korozi se kovové soucdsti détského zadrzného systému
opatrné omyji ¢istou tekouci vodou o teploté nepfevysujici 38 °C nebo se do ni ponofi, aby
se odstranily pfipadné ndnosy soli, jez se mohly vytvofit, a poté se nechaji schnout po dobu
24 + 1 hodin pfi teploté mistnosti 18 az 25 °C, nez se podrobi kontrole podle odstavce
7.1.1.2.

Prevraceni

Figurina se umist{ do zddrzného systému namontovaného podle tohoto pfedpisu a s piihléd-
nutim k ndvodu vyrobce, se standardni vili stanovenou v odstavci 8.1.3.6.

Zadrzny systém se pfipevni ke zkuSebnimu sedadlu nebo sedadlu vozidla. Celym sedadlem
se ota¢i kolem vodorovné osy lezici v podélné roviné sedadla o 360° rychlosti 2-5°[s. Pro
tcely této zkousky se mohou ke zku$ebnimu sedadlu popsanému v piiloze 6 pfipojit
zafizeni urcend k pouzivani v urcitych vozidlech.

Tato zkouska se opakuje otdcenim opaénym smérem, v piipadé potieby po uvedeni figuriny
do ptvodni polohy. Pfi ose otdceni ve vodorovné roviné a v tthlu 90° k poloze pfi obou
predchdzejicich zkouskdch se postup zopakuje v obou smérech otdceni.

Tyto zkousky se provedou s pouzitim jak nejmensi, tak nejvétsi figuriny piislusné pro
skupinu nebo skupiny, pro néz je zddrzny systém urcen.

Dynamické zkousky
Zkousky na voziku a zkuebnim sedadle
Zafizeni sméfujici doptedu

Zkusebni vozik a sedadlo pouzité pro dynamické zkousky musi spliovat pozadavky piilohy
6 tohoto pfedpisu, postup piipravy a instalace dynamické ndrazové zkousky musi byt
v souladu s piilohou 21.

Vozik musi po celou dobu zpomaleni nebo zrychleni zistat ve vodorovné poloze.

Zafizeni pro zpomaleni nebo zrychlen{

Zadatel zvoli jedno ze dvou ndsledujicich zaifzeni:

(") Pokud neni uvedeno jinak, neplati dovolené odchylky rozmérti pro mezni hodnoty.

Rozsah rozmért (m mm) Méné nez 6 Vice nez 6, Vice nez 30, méné | Vice nez 120, méné | Vice nez 315, méné Vice nez
rozmért né

méné nez 30 nez 120 nez 315 nez 1 000 1000
Dovolend odchylka +0,5 +1] +1.5 £ +3 t4

Dovolené odchylky thli, pokud neni stanoveno jinak: +1°.
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Zafizeni pro zpomaleni

Zpomaleni voziku se dosahuje zaf{zenim pfedepsanym v piiloze 6 tohoto pfedpisu nebo
jakymkoli jinym zafizenim s rovnocennymi vysledky. Toto zafizeni musi mit vlastnosti
stanovené v odstavci 8.1.3.4 a které jsou uvedeny dle:

Postup kalibrace:

Kfivka zpomaleni voziku, ktery je v piipadé zkousek détského zddriného zafizeni prova-
dénych podle odstavce 8.1.3.1 zatiZen zdvazimi do hmotnosti 55 kg za téelem reproduko-
vani jednoho obsazeného détského zddriného zafizeni, nebo ktery je v piipadé zkousek
détského zadrzného zafizeni v karoserii vozidla provadénych podle odstavce 8.1.3.2 zatizen
karoserii vozidla a zdvazimi do hmotnosti xkrdt 55 kg za Glelem reprodukovdni poctu
x obsazenych détskych zddrinych zafizeni, musi zistat pfi Celnim ndrazu ve Srafované
oblasti diagramu v piiloze 7 dodatku 1 tohoto pfedpisu, a pfi ndrazu zezadu ve $rafované
oblasti diagramu v priloze 7 dodatku 2 tohoto predpisu.

PFi kalibraci brzdného zafizeni musi byt brzdnd drdha 650 * 30 mm pfi celnim ndrazu
a 275+ 20 mm pii ndrazu zezadu.

Zafizeni pro zrychleni

Podminky pro dynamickou zkousku:

U zkousky Celnim ndrazem musi byt vozik pohdnén tak, aby celkovd zména jeho rychlosti
AV v pribéhu celé zkousky byla 52 km/h + 0/-2 km/h a jeho kiivka zrychleni byla ve
Srafované oblasti diagramu v piiloze 7 dodatku 1 a ztstala nad segmentem definovanym
soufadnicemi (5 g, 10ms) a (9 g, 20ms). Zacatek ndrazu (T0) je definovan, podle normy ISO
17 373 hodnotou zrychleni 0,5 g.

U zkousky ndrazem zezadu musi byt vozik pohdnén tak, aby celkovd zména jeho rychlosti
AV v pribéhu celé zkousky byla 32 km/h + 0/-2 km/h a jeho kiivka zrychleni byla ve
Srafované oblasti diagramu v piiloze 7 dodatku 2 a zistala nad segmentem definovanym
soufadnicemi (5 g, 5ms) a (10 g, 10ms). Zacdtek ndrazu (T0) je definovan, podle normy ISO
17 373 hodnotou zrychleni 0,5 g.

I kdyzZ jsou splnény vySe uvedené pozadavky, muze technickd zkusebna pouzit vozik (vyba-
veny svym sedadlem), jak je specifikovdn v ptiloze 6 odst. 1, o hmotnosti vétsi nez 380 kg.

Avsak jestlize vySe uvedené zkousky byly provedeny pii vy$si rychlosti ajnebo kiivka
zrychleni pfekrocila horni mez $rafované oblasti a détské zddrzné zafizeni spliuje poza-
davky, zkouska se pokladd za vyhovujici.

Zméfi se:

rychlost voziku bezprostfedné pfed ndrazem (jen u voziki pracujicich se zpomalenim za
ucelem vypoctu drdhy zastavovdni),

brzdnd drédha (jen u vozikd pracujicich se zpomalenim), kterou je mozno vypocitat dvojitou
integraci zaznamenaného zpomaleni voziku,

u skupiny I, II a III pfestaveni hlavy figuriny ve svislych a vodorovnych rovinach a u skupin
0 a 0+ prestaveni figuriny, pficemzZ jeji koncetiny se neberou v tGvahu,
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zpomaleni hrudniku ve tfech vzdjemné kolmych smérech, s vyjimkou figuriny novorozence,

jakékoli viditelné zndmky priniku do modelovaci hmoty v bfidni krajiné (viz odstavec
7.1.4.3.1), s vyjimkou figuriny novorozence,

zrychleni nebo zpomaleni voziku nejméné v prabéhu prvnich 300 ms.

Po ndrazu se détsky zddrzny systém, bez rozepnuti spony, podrobi vizudlni kontrole, aby se
zjistilo, zda doslo k néjakému poskozeni nebo zlomeni.

Zafizeni sméfujici dozadu

Zkusebni sedadlo se pootoci o 180° zkousi-li se v souladu s pozadavky na zkousku
ndrazem zezadu.

Zkousi-li se détsky zddrzny systém smétujici dozadu uréeny k pouzivani na misté k sezeni
vpiedu, nahradi se piistrojovd deska vozidla tuhou ty& pfipevnénou k voziku tak, aby
k absorbovéni veskeré energie dochdzelo v détském zddriném zafizeni.

Podminky p#i zpomaleni musi vyhovovat poZadavkiim podle odstavce 8.1.3.1.1.3.1.

Podminky pii zrychleni musi vyhovovat pozadavkiim podle odstavce 8.1.3.1.1.3.2.

Provedou se podobnd méfeni jako méfeni uvedend v odstavcich 8.1.3.1.1.4 az 8.1.3.1.1.4.6.

Zkouska na voziku a na kostfe karoserie vozidla
Zafizeni smétujici dopredu

Zptsob pouzity k piipevnéni vozidla béhem zkousky nesmi byt takovy, aby doslo
k zpevnéni kotevnich tchytl sedadel, bezpe¢nostnich pésti pro dospélé a ptipadnych pridav-
nych kotevnich tchytd potiebnych k pfipevnéni détského zddrzného systému nebo ke
zmenSeni normdlni deformace nosné konstrukce. Nesmi byt piitomna Zddnd ¢ast vozidla,
kterd by omezovala pohyb figuriny a tim zmenSovala zatiZeni ptisobici na détsky zadrzny
systém pfi zkousce. Cdsti nosné konstrukce, které byly odstranény, se mohou nahradit
soucastmi stejné pevnosti za predpokladu, Ze nebrdni pohybu figuriny.

Zajistovaci zafizeni se povazuje za vyhovujici, jestliZe nevyvolavd zadny dcinek na oblast
rozprostirajici se po celé $ifce nosné konstrukce a jestlize je vozidlo nebo nosnd konstrukce
zablokovana nebo znehybnéna vptedu ve vzddlenosti nejméné 500 mm pied ukotvenim
zddrzného systému. Vzadu musi byt nosnd konstrukce ptipevnéna v dostatecné vzdalenosti
za ukotvenim tak, aby bylo zaji§téno splnéni viech pozadavki podle odstavce 8.1.3.2.1.1.

Sedadlo a détské zddriné zafizeni se sefidi a umisti do polohy zvolené technickou
zkudebnou provadéjici schvalovaci zkousky tak, aby se vytvoiily co nejnepiiznivéjsi
podminky, pokud jde o pevnost, slucitelné s umisténim figuriny ve vozidle. Poloha opéradla
sedadla a détského zddrzného systému se uvede v protokolu o zkouskach. Opéradlo sedadla,
je-li jeho sklon sefiditelny, se zajisti v poloze stanovené vyrobcem, nebo, neni-li tato poloha

stanovena, ve skute¢ném udhlu opéradla co nejblizsim hodnoté 25°.

Pokud ndvod pro montdz a pouzivani nestanovi jinak, pfedni sedadlo se umisti do nejpfed-
ngj$i bézné uzivané polohy pro détsky zddrzny systém uréeny k pouZzivani na misté k sezeni
vpifedu a do nejzadnési bézné pouzivané polohy pro détské zddriné zafizeni urcené
k pouzivani na misté k sezeni vzadu.
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Podminky p#i zpomalovani musi vyhovovat pozadavkim podle odstavce 8.1.3.4. Ke
zkousce se pouzije sedadlo ze skute¢ného vozidla.

7Zméfi se:

rychlost voziku bezprostfedné pfed ndrazem (jen u voziki pracujicich se zpomalenim za
ucelem vypoctu drdhy zastavovani);

brzdnd drédha (jen u vozikd pracujicich se zpomalenim), kterou je mozno vypocitat dvojitou
integraci zaznamenaného zpomaleni voziku;

jakykoli dotyk hlavy figuriny s vnitikem kostry karoserie vozidla;

zpomaleni hrudniku ve tiech vzdjemné kolmych smérech, s vyjimkou figuriny novorozence;

jakékoli viditelné zndmky priniku do modelovaci hmoty v b#isni krajiné (viz odstavec
7.1.4.3.1), s vyjimkou figuriny novorozence,

zrychleni nebo zpomaleni voziku a karoserie vozidla nejméné v pribéhu prvnich 300 ms.

Po ndrazu se détsky zadrzny systém, bez rozepnuti spony, podrobi vizudlni kontrole, aby se
zjistilo, zda doslo k néjakému poskozeni.

Zafizeni sméfujici dozadu
Ke zkouskdm ndrazem zezadu se kostra karoserie vozidla na zkuSebnim voziku pootoci
o 180°.

Pozadavky jsou stejné jako pro Celni ndraz.

Zkouska s celym vozidlem

Podminky pti zpomalovdni musi vyhovovat pozadavkiim podle odstavce 8.1.3.4.

Pro zkousky Celnim ndrazem se pouzije postup stanoveny v piiloze 9 tohoto pfedpisu.

Pro zkousky ndrazem zezadu se pouZije postup stanoveny v pifloze 10 tohoto pfedpisu.

7Zméfi se:

rychlost vozidlajndrazového télesa bezprosttedné pied ndrazem;

jakykoli dotyk hlavy figuriny (u skupiny O nebereme v dvahu koncletiny) s interiérem
vozidla;

zrychleni hrudniku ve tfech vzdjemné kolmych smérech, s vyjimkou figuriny novorozence;

jakékoli viditelné zndmky priiniku do modelovaci hmoty v b#isni krajiné (viz odstavec
7.1.4.3.1), s vyjimkou figuriny novorozence.
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Predni sedadla, je-li sklon jejich opéradel sefiditelny, se zajisti v poloze stanovené vyrobcem,

nebo, neni-li stanoven, ve skuteném dhlu opéradla sedadla co nejblizsim k hodnoté 25°.

Po ndrazu se détsky zddrzny systém, bez rozepnuti spony, podrobi vizudlni kontrole, aby se
zjistilo, zda doslo k néjakému poskozeni nebo zlomeni.

Podminky pro dynamickou zkousku jsou shrnuty v nasledujici tabulce:

CELNI NARAZ NARAZ ZEZADU
Brzdnd Brzdnd
. 15 . Rychlost | Zkusebni | drdha pfi | Rychlost | Zkusebni [ drdha pri
Zkoudka Zédring systém (kmj/h) impuls zkousce (km/h) impuls zkousce
(mm) (mm)
Vozik dopredu sméfujici | 50 + 0 | 1 650 £ — — —
se zkuebnim | pfedni a zadni | -2 50
sedadlem sedadla, univer-
zdlni, polouniver-
zalni nebo
omezend (¥)
dozadu sméfujici | 50 + 0 | 1 650 £ 30+2 |2 275+ 25
pfedni a zadni | -2 50 -0
sedadla, univer-
zalni, polo-
univerzdlni nebo
omezena (**)
Karoserie smétujici 50+ 0 |1 nebo| 650+ — — —
na voziku dopfedu (*) -2 3 50
sméfujici 50 +2 |1 nebo | 650+ 30 +2 |2 nebo | 275%25
dozadu (¥) -2 3 50 -0 4
Bariérova sméfujici dopfedu | 50 + 0 | 3 nen{ — — —
zkouska celého -2 specifi-
vozidla kovidno
sméfujici dozadu [ 50 + 0 | 3 nenf 30+2 (4 neni
-2 specifi- | =0 specifiko-
kovino vano

(*) Pfi kalibraci md byt brzdnd dréha 650 * 30 mm.
(**) Pfi kalibraci ma byt brzdnd draha 275 + 20 mm.
Pozndmka: Vsechna zadrznd zafizeni pro skupinu 0 a 0+ se zkouseji podle podminek pro ,zafizeni sméfujici dozadu®
pii ndrazu zepfedu i zezadu.

Legenda:

Zkugebni impuls & 1 — jak je pfedepsdno v piiloze 7 — ¢elni néraz.

Zkusebni impuls ¢. 2 — jak je predepsino v piiloze 7 — ndraz zezadu.

Zkugebni impuls ¢. 3 — zpomalovaci impuls vozidla vystaveného celni ndrazu.
Zkuebni impuls ¢. 4 — zpomalovaci impuls vozidla vystaveného ndrazu zezadu.

Détské zadrzné systémy s piidavnymi kotevnimi tchyty

U détskych zadrznych systémt uréenych k pouzivani podle odstavce 2.1.2.3 a obsahujicich
piidavné kotevni dchyty se pozadavek na zkousku ¢elnim nédrazem podle odstavce 8.1.3.4
provadi takto:

u zafizeni s kratkymi hornimi pfipeviiovacimi popruhy, uréenymi napiiklad k pfipevnéni
k zadni odklddaci poli¢ce, musi konfigurace horniho ukotveni na zkuSebnim voziku odpo-
vidat piiloze 6 dodatku 3;

u zafizeni s dlouhymi hornimi pfipojovacimi popruhy, urenymi napiiklad k pouziti
v piipadech, kdy ve vozidle neni tuhd odklddaci policka a kdy horni pfipojovaci popruhy
jsou pfipevnény k podlaze vozidla, musi ukotveni na zkusebnim voziku odpovidat p#iloze 6
dodatku 3;
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u zafizeni urcenych k pouzivani v obou konfiguracich se provedou zkousky predepsané
v odstavcich 8.1.3.5.2 a 8.1.3.5.3 s vyjimkou toho, Ze v piipadé zkousky podle ustanoveni
odstavce 8.1.3.5.3 se pouzije jen figurina s vétsi hmotnostf;

u zafizeni sméfujicich dozadu musi konfigurace dolniho ukotveni na zkusebnim voziku
odpovidat ustanovenim piilohy 6 dodatku 3.

U braSen na pfendSeni ditéte vyuzivajicich dodate¢né popruhy, které jsou piipevnény ke
dvéma bezpecnostnim popruhim pro dospélé a u nichz tlakovy kandl prochdzi pifmo
bezpe¢nostnim pasem pro dospélé k nizsimu kotevnimu tchytu bezpe¢nostniho pdsu pro
dospélé, bude kotevni tichyt na zkusebnim voziku odpovidat odstavci 7 (A1, B1) dodatku 3
k piloze 7. Montdz na zkusebni stav se provede podle poznimky 5 v piiloze 21. Tento
systém musi Fadné fungovat i tehdy, je-li bezpe¢nostni pas pro dospélé odblokovan, a pokud
odpovidd odstavci 6.1.8, je povazovan za systém univerzdlni.

Zkusebni figuriny

Détské zadrzné systémy a figuriny museji byt namontovany tak, aby byly splnény poza-
davky podle odstavce 8.1.3.6.3.

Détsky zadrzny systém se zkousi s figurinami predepsanymi v piiloze 8 tohoto pfedpisu.
Usazeni figuriny

Figurina se umisti tak, aby mezi zadni ¢ast{ figuriny a zddrznym zafizenim byla mezera.
V piipadé brasny na prenaseni ditéte se figurina umisti v pfimé vodorovné poloze co mozno
nejblize k ose brasny.

Umistéte détskou sedacku na zkuSebni sedadlo.
Umistéte figurinu do détské sedacky.

V piipadé brasny na pfendseni ditéte se figurina umisti v pfimé vodorovné poloze co mozno
nejblize k ose brasny. Umistéte détskou sedacku na zkuSebni sedadlo. Umistéte figurinu do
détské sedacky.

Mezi figurinu a opéradlo sedacky umistéte skldpéci desku nebo podobné ohebné zaiizeni
o tloustce 2,5 cm, Sifce 6 cm a délce rovnajici se vysce ramene (v sedici poloze, ptiloha 8)
zmenené o vysku stfedu kycle (v sedici poloze, v piiloze 8 vyska podkolenni oblasti
zvy$end o polovinu vysky stehna, v sedici poloze) piislusejici velikosti figuriny, kterd se
zkousi. Deska md co nejtésnéji sledovat zakiiveni sedacky a jeji dolni konec musi byt ve
vysce kyCelniho kloubu figuriny. Sefidte pds podle ndvodu vyrobce, aviak na zatiZeni
250 £ 25 N nad urovni sily sefizovactho zafizeni, s thlem ohybu popruhu v sefizovacim
zaf{zeni 45 + 5°, popfipadé s thlem pfedepsanym vyrobcem.

Dokoncete nasazeni détské sedacky na zkusebni sedadlo podle piilohy 21 tohoto pfedpisu.
Vyjméte ohebné zafizeni.

Toto ustanoveni se tykd jen postrojovych zddrznych zafizeni a zddrznych zafizeni, v nichZ
je dité¢ pfipoutdno tiibodovym bezpecnostnim pdsem pro dospélé a u nichZz je pouzito
aretalni zafizeni, a netykd se détskych zadrznych popruhii piipojenych pfimo k navijeci.

Podélnd rovina prochdzejici stfednici zkusebni figuriny musi byt nastavena doprostfed mezi
oba spodni kotevni tchyty past, je vSak také tieba vzit v dvahu odstavec 8.1.3.2.1.3.
V pfipadé détskych zddrznych systémd, které se maji zkouset s figurinou predstavujici
desetileté dité, musi byt podélnd rovina prochdzejici stfednici figuriny umisténa az
80 mm smérem ke strané kotevniho dchytu C vi¢i bodu lezicimu uprostfed mezi obéma
dolnimi kotevnimi tchyty. O mife pfestaveni rozhodne technickd zkuSebna tak, aby se
optimalizoval prichod ramenniho pdsu na figuriné.
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V piipadé zafizeni vyzadujicich pouziti normalizovaného pasu mtze byt draha ramenniho
popruhu ponechdna na figuriné pfed dynamickou zkouskou pomoci lehké kryci pasky
maximdlni délky 250 mm a maximdlni $itky 20 mm. U zddrinych zafizeni sméfujicich
dozadu maze byt hlava figuriny pfidrZovand na zadni ¢asti zddrzného systému pomoci
lehké kryci pasky dostate¢né délky a maximalni sitky 20 mm.

Kategorie figuriny, kterd se pouzije

Zafizeni skupiny 0: zkousky s figurinou novorozence a s figurinou o hmotnosti 9 kg.
Zafizeni skupiny 0+: zkousky s figurinou novorozence a s figurinou o hmotnosti 11 kg.
Zatizeni skupiny I: zkousky s figurinou o hmotnosti 15 kg a 9 kg.

Zafizeni skupiny II: zkousky s figurinou o hmotnosti 15 kg a 22 kg.

Zatizeni skupiny III: zkousky s figurinou o hmotnosti 22 kg a 32 kg.

Je-li détsky zadrzny systém vhodny pro dvé nebo vice hmotnostnich skupin, provedou se
zkousky s pouzitim vySe stanovenych nejlehéich a nejtézsich figurin pro vSechny dotyéné
skupiny. Jestlize se v3ak konfigurace zafizeni nékteré skupiny znaéné lisi od nejblizsi
skupiny, napt. je-li zménéno usporddani postroje nebo jeho délka, mtize laboratof prova-
dgjici zkousky, uznd-li to za vhodné, provést i zkousku s figurinou o stfedni hmotnosti.

Jestlize je détsky zddrziny systém konstruovan pro dvé nebo vice déti, musi byt jedna
zkouska provedena s nejtézsimi figurinami posazenymi na vSech mistech k sezeni. Druhd
zkouska se provede s vySe specifikovanymi nejleh¢imi a nejtéZsimi figurinami. Zkousky se
musi provést za pouziti zkuSebniho sedadla zndzornéného v piiloze 6 dodatku 3 na
obrazku 3. Laboratof provadégjici zkousky muze, uzna-li to za vhodné, doplnit treti zkousku

jakoukoli kombinaci figurin nebo neobsazenych mist k sezeni.

Jestlize détsky zddrzny systém ve skupiné O nebo O+ nabizi rGzné konfigurace podle
hmotnosti ditéte, bude kazdd konfigurace podrobena zkousce s figurinami obou hmotnost-
nich skupin.

Pokud détsky zddrzny systém ISOFIX vyzaduje pouziti vrchniho postroje, provede se jedna
zkouska s nejmensi zkuSebni figurinou a s kratsi vzddlenosti vrchntho postroje (bod
ukotveni G1). Druhd zkouska se provede s t€z3i figurinou a s delsi vzdalenosti vrchniho
postroje (bod ukotveni G2). Nastavte vrchni ¢ast postroje tak, aby se sila tahu pohybovala

v rozmezi 50 + 5 N.

Zkouska podle odstavce 7.1.4.1.10.1.2 se musi provadét pouze s nejvétsimi figurinami, pro
které je détsky zddrzny systém konstruovdn.

Zadrzny systém piidavnych sedaka

Na sedaci plochu zkusebniho stavu polozte bavinénou tkaninu. Umistéte piidavny seddk na
zkusebni stav, umistéte maketu dolni ¢asti trupu dle popisu v piiloze 22 na obrazku 1 na
povrch seddku, nasadte a pfipoutejte tiibodovy bezpecnostni pds pro dospélé a napnéte jej,
jak je predepsdno v piiloze 21. Popruhem o $ifce 25 mm nebo podobnym prostiedkem
obepinajicim piidavny seddk pusobte silou 250 + 5 N ve sméru Sipky A na obrizku 2
v piiloze 22, ve sméru rovnobézném se sedaci plochou zkusebniho stavu.

Zkousky jednotlivych souddsti
Spona

Zkouska rozepinani pii zatizeni
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Pro tuto zkousku se pouzije détsky zddrzny systém, ktery byl jiz podroben dynamické
zkousce podle odstavce 8.1.3.

Détsky zadrzny systém se vyjme ze zkusebniho voziku nebo vozidla, aniz se rozepne spona.
Spona se napne silou 200 + 2 N. Je-li spona pfipevnéna k tuhé ¢dsti, pouzije se béhem
dynamické zkousky sila, kterd zohledni thel, ktery svird spona s touto tuhou &dsti.

Na geometricky stfed tlacitka pro rozepnuti spony se piisobi silou podél stanovené osy
probihajici rovnobézné s pociteénim smérem pohybu tlacitka rychlosti 400 + 20 mm/min;
geometricky stied se vztahuje na tu &ist povrchu spony, na kterou ptisobi uvoliovaci tlak.
Pii pusobeni rozpinaci sily musi byt spona opfena o tuhou opéru.

Silou k rozepnuti spony se na sponu piisobi za pouziti siloméru nebo podobného zafizeni
zpusobem a ve sméru normdlniho pouzivini. Dotykovy konec musi mit tvar vylesténé
kovové polokoule s polomérem 2,5 + 0,1 mm.

Zméti se sila potiebné k rozepnuti spony a zaznamend se jakékoliv selhdni.

Zkouska rozpinani pii nulovém zatiZeni

Uplnd spona, kterd dosud nebyla vystavena zatizeni, se namontuje a nastavi do polohy
v nezatiZzeném stavu.

K méfeni sily potiebné k rozepnuti spony se pouzije zptisob stanoveny v odstavcich
8.2.1.1.3 a 8.2.1.1.4.

Zméii se sila potfebnd k rozepnuti spony.
Zkouska pevnosti

Pro zkousku pevnosti se pouziji dva vzorky. Zkouska se provede se vSemi sefizovacimi
zaf{zenimi, s vyjimkou sefizovacich zafizeni pfimo montovanych na détsky zddrzny systém.

V pifloze 20 je zndzornéno typické zafizeni pro zkousku pevnosti spony. Spona je umisténa
na horni kruhovou desku (A) uvnitt reliéfu. VSechny popruhy pfipojené ke sponé jsou
nejméné 250 mm dlouhé a visi dold z horni desky jednotlivé podle polohy ve sponé.
Volné konce popruhtl jsou pak ovinuty okolo spodni kruhové desky (B), odkud pokracuji
do vnitiniho otvoru desky. Vsechny popruhy maji byt svislé mezi A a B. Kruhova pfitla¢na
deska (C) se pak lehce pritiskne na spodni plochu desky (B) tak, aby byl jest¢ mozny urcity
pohyb popruhd. Na trhacim stroji se malou silou napinaji a protahuji v§echny popruhy mezi
deskami (B) a (C) az do zatiZeni viech popruhii podle jejich uspofadani. V priibéhu této
operace a vlastni zkousky se spona nesmi dotykat desky (A) nebo jakékoli jeji ¢asti. Desky
(B) a (C) se pak pevné seviou k sobé a tahova sila se zvétsuje rychlosti 100 + 20 mm/min az
do dosazeni pozadovanych hodnot.

Sefizovaci zafizeni
Snadnost sefizovan{

Pfi zkouseni ru¢niho sefizovaciho zafizeni se popruh stejnomérné protahuje sefizovacim
zafizenim, pii zachovani obvyklych podminek pouzivani, rychlosti 100 + 20 mm/min
a zméH se maximdlni sila zaokrouhlend na nejblizsi celou hodnotu N po prvnich
25 + 5 mm pohybu popruhu.
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Zkouska se provede v obou smérech prichodu popruhu zatizenim, pticemz se popruh pred
zméfenim podrobi 10 cyklam dplného prichodu.

Zkouska mikroprokluzu (viz ptiloha 5, obrizek 3)

Souddsti nebo zafizeni, jez se maji podrobit zkousce mikroprokluzu, se uchovévaji pfed
zkouskou po dobu nejméné 24 hodin v atmosféfe majici teplotu 20 + 5°C a relativni
vlhkost 65 + 5 %. Zkouska se provede za teploty v rozmezi od 15 °C do 30 °C.

Volny konec popruhu se uspotddd ve stejné konfiguraci, jako kdyz se zafizeni pouzivad ve
vozidle, pficemz nesmi byt pfipevnén k zadné jiné ¢asti.

Sefizovaci zafizeni se umisti na svislo ¢dst popruhu, jehoZz jeden konec nese zatiZeni
50 £ 0,5 N (vedeného tak, aby se zabranilo kolisdni zatiZeni a krouceni popruhu). Volny
konec popruhu smétuje ze sefizovaciho zafizeni svisle nahoru nebo dold, tak, jako tomu je
ve vozidle. Druhy konec prochdzi pfes vodici vélecek, jehoz vodorovnd osa je rovnobéznd
s rovinou ¢&asti popruhu nesouctho zatizeni, a tsek popruhu prochdzejici pfes valecek je
vodorovny.

Zkousené zafizeni se uspofddd tak, aby jeho stfed v nejvyssi poloze, do které muze byt
zvednut, byl vzdalen 300 + 5 mm od podptrného stolu a zatéz 50 N byla od tohoto stolu
vzdélena 100 * 5 mm.

Pred zkouskou se provede 20 + 2 zkuSebnich cyklti a nato 1000 +5 cykld s frekvenci
30 £ 10 cykld za minutu, pfi celkové amplitudé 300 + 20 mm nebo podle ustanoveni
odstavce 8.2.5.2.6.2. ZatiZenim 50 N se ptisobi jen po dobu odpovidajici posuvu
o 100 £ 20 mm pii kazdé ptilperiodé. Mikroprokluz se zméi{ z polohy po ukonéeni 20
cyklt pfed zkouskou.

Navije¢
Navijeci sila

Navijeci sily se musi méfit se soupravou bezpecnostnich pésti nasazenych na figurinu jako
u dynamické zkousky predepsané v odstavci 8.1.3. Napnuti popruhu se méf{ v misté dotyku
s figurinou (avSak tésné pred nim), zatimco popruh je navijen rychlosti pfiblizné 0,6 m/min.

Zivotnost mechanismu navijece

Popruh se vytahuje a nechavd navijet po pozadovany pocet cykld rychlosti nejvyse 30 cykla
za minutu. U navijec¢t s nouzovym blokovanim se pii kazdém patém cyklu silngji trhne, aby
se navijeci zafizeni zablokovalo. Stejny pocet trhnuti se provede v kazdé z rtznych péti
poloh vytaZeni, a to pii 90, 80, 75, 70 a 65 % celkové délky popruhu na navijeci. Je-li v§ak
tato délka vétsi nez 900 mm, vySe uvedend procenta se pocitaji jen z poslednich 900 mm
popruhu, které lze z navijece vytdhnout.

Blokovani navije¢tt s nouzovym blokovdnim
Blokovani navije¢e se zkousi jednou, kdyz byla odvinuta celd délka popruhu snizend

0 300 = 3 mm.

Je-li navije¢ uvddén v ¢innost pohybem popruhu, musi se popruh vytahovat smérem, ve
kterém se normalné vytahuje, je-li navije¢ namontovan ve vozidle.
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Zkouseji-li se navijece na citlivost k zrychlovdni vozidla, provedou se zkousky pii vyse
uvedené délce vytazeni v obou smérech podél dvou vzdjemné kolmych os, jez jsou vodo-
rovné, jsou-li navije¢e ve vozidle namontovany podle pokynil vyrobce détského zddrzného
systému. Neni-li tato poloha pfedepsdna, musi se technickd zkuSebna poradit s vyrobcem
détského zddrzného systému. Jeden z téchto sméri zkousky zvoli technickd zkuSebna tak,

aby byly vytvofeny nejnepiiznivéjsi podminky pro uvadéni blokovactho mechanismu
v cinnost.

Konstrukce pouzitého zafizeni musi zajistit, aby se pozadovaného zrychleni dosdhlo
pramérnym nartistem zrychleni nejméné 25 g/s (1).

Aby se mohlo pfezkouset splnéni pozadavkid podle odstavet 7.2.3.2.1.3 a 7.2.3.2.1.4,
navije¢ se namontuje na vodorovny stil, ktery se naklani rychlosti nepfevysujici 2° za
sekundu, az dojde k zablokovani. Zkouska se opakuje s naklinénim v jinych smérech,
aby se zajistilo, Ze pozadavky jsou splnény.

Zkouska odolnosti proti korozi

Zkouska odolnosti proti korozi je popsina v odstavci 8.1.1.

Zkouska odolnosti proti prachu

Navije¢ zafizeni se vlozi do zkusebni komory popsané v pfiloze 3 tohoto pfedpisu. Musi se
namontovat ve stejné poloze jako ve vozidle. Zkusebni komora obsahuje prach, jehoz
slozen{ je uvedeno v odstavci 8.2.4.5.2. Z navijeCe se odvine popruh na délku 500 mm
a ponechd se takto odvinuty s tim, Ze se do jedné az dvou minut po kazdém rozvifeni
prachu podrobi 10 dplnym cyklim zataZzeni a odvinuti. Prach se rozvifuje po dobu 5
sekund kazdych 20 minut v prabéhu 5 hodin stlacenym vzduchem neobsahujicim olej
ani vlhkost a prochdzejicim otvorem o priméru 1,5 + 0,1 mm pii tlaku 5,5 £ 0,5 bar.

Prach pouzity pii zkousce popsané v odstavci 8.2.4.5.1 se skladd pfiblizné z 1 kg suchého
kfemene. Rozdéleni velikosti ¢astecek:

a) prichod otvorem 150 pm, pramér dratu 104 pm: 99-100 %;
b) prichod otvorem 105 pym, primér dritu 64 um: 76-86 %;

¢) pruchod otvorem 75 pm, pramér dratu 52 pm: 60-70 %.

Statickd zkouska popruht
Zkouska pevnosti popruhu

Kazdad zkouska se musi provést se dvéma novymi vzorky popruhu stabilizovanymi podle
odstavce 7.2.4.

Kazdy popruh se musi uchytit do Celisti stroje na zkousen{ pevnosti v tahu. Celisti musf byt
feseny tak, aby nemohlo dojit k pFetrzeni popruhu na nich nebo v jejich blizkosti. Rychlost
posuvu musi byt 100 + 20 mm/min. Volnd délka vzorku mezi Celistmi stroje pfi zahdjeni
zkousky musi byt 200 £ 40 mm.

Tah se zvétduje tak dlouho, az se popruh pretrhne, a zaznamend se zatizeni na mezi
pevnosti.

Jestlize popruh vyklouzne nebo se pfetrhne na nékteré z Celisti nebo ve vzdalenosti mensi
nez 10 mm od nékteré z nich, zkouska je neplatnd a provede se novd zkouska s jinym
vzorkem.

(") g = 9,81 m/s2.
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Vzorky vyfiznuté z popruhti podle odstavce 3.2.3 se stabilizuji takto:

Stabilizace pfi teploté a vlhkosti okolf

Popruh se uchovévd 24 £ 1 hodin v atmosféfe majici teplotu 23 £ 5 °C a relativni vlhkost
50 £ 10 %. Neprovede-li se zkouska ihned po stabilizaci, musi byt vzorek az do zahdjeni
zkousky ulozen ve vzduchotésné uzaviené nddobé. Mez pevnosti se musi stanovit do péti
minut po vyjmuti popruhu ze stabilizaéni atmosféry nebo z nadoby.

Vystaveni a¢inkim svétla

Pouzije se ustanoveni doporuceni ISO 105-B 02(1978). Popruh se vystavi svétlu na dobu
potiebnou k vyblednuti standardni modte ¢. 7 na odstin rovnajici se stupni 4 na stupnici
Sedi.

Po vystaveni se popruh ponechd nejméné 24 hodiny v atmosféfe majici teplotu 23 + 5 °C
a relativni vlhkost 50 £ 10 %. Mez pevnosti se musi stanovit do 5 minut po vyjmuti
popruhu ze stabiliza¢niho zafizeni.

Stabilizace za nizké teploty
Popruh se uchovdvd nejméné 24 hodiny v atmosféfe majici teplotu 23 + 5 °C a relativni

vlhkost 50 £ 10 %.

Popruh se potom uchovavd po dobu 90 + 5 minut na rovné plose v nizkoteplotni komore,
v niz je teplota vzduchu —30 £ 5°C. Potom se piehne a prehyb se zatizi zdvazim
o hmotnosti 2 £ 0,2 kg, pfedem ochlazenym na -30 + 5°C. Po uchovévani zatizeného
popruhu po dobu 30 5 minut v téZe mrazici komofe se zdvazi sejme a do 5 minut po
vyjmuti popruhu z mrazici komory se zméfi mez pevnosti.

Stabilizace za vysoké teploty
Popruh se ponechd po dobu 180 + 10 minut ve vyhfivaci komofe v atmosféfe majici
teplotu 60 + 5 °C a relativni vlhkost 65 £ 5 %.

Mez pevnosti se musi stanovit do 5 minut po vyjmuti popruhu z vyhiivaci komory.

Vystaveni a¢inkiim vody

Popruh se ponechd po dobu 180 + 10 minut zcela ponofen v destilované vodé o teploté
20 £ 5°C s nepatrnou piisadou smacedla. Smi se pouzit jakékoli smécedlo vhodné pro
zkousené vlakno.

Mez pevnosti se musi stanovit do 10 minut po vyjmuti popruhu z vody.

Zkousky odolnosti proti odéru

Souddsti nebo zafizeni, jeZ se maji podrobit zkousce odolnosti proti odéru, se pred zkou-
$kou ponechaji nejméné 24 hodiny v atmosféfe majici teplotu 23 + 5 °C a relativni vlhkost
50 £ 10 %. Okolni teplota béhem zkouseni musi byt v rozmezi od 15 °C do 30 °C.
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V nasledujici tabulce jsou uvedeny vSeobecné podminky pro jednotlivé zkousky:

Zatizeni (N) Pocet cyklti za minutu Pocet cykla
Zkouska typu 1 10£0,1 30 £10 1000 £5
Zkouska typu 2 5+0,05 30 £10 5000 £5

Nepostacuje-li délka popruhu pro zkouseni posunuti vétstho nez 300 mm, maze se zkouska
provést s mensi délkou, nejméné vsak s délkou 100 mm.

Zvlastni zkusebni podminky

Postup zkousky typu 1: v ptipadech, kdy popruh prokluzuje rychlosetizovacim zafizenim.
Na jeden z popruht se plisobi ve svislém sméru trvale zatizenim 10 N. Druhy popruh,
nastaveny vodorovné, se piipoji k zafizeni, které popruhem pohybuje dozadu a dopfedu.
Sefizovaci zaf{zeni se umisti na vodorovny popruh tak, aby popruh zistal napnuty (viz
piiloha 5, obrazek 1).

Postup zkousky typu 2: v pfipadech, kdy popruh pfi prichodu nékterou tuhou ¢dsti méni
smér. Pii této zkousce musi dhly obou popruht odpovidat obrazku 2 v ptiloze 5. ZatiZeni 5
N musi piisobit trvale po celou dobu zkousky. Pro piipady, kde popruh pfi prichodu tuhou
¢asti méni vice nez jednou sviij smér, miiZe se zatizeni 5 N zvysit tak, aby se dosdhlo
pfedepsaného posuvu popruhu 300 mm touto tuhou Cdsti.

Aretacni zafizeni

Zafizeni tfidy A

Zadrzné zafizeni a nejvéts figurina, pro kterou je zafizeni urceno, se usadi podle obrazku 5.
Musi se pouzit popruhy uvedené v piiloze 13 tohoto predpisu. Aretatni zafizeni se Uplné
sevie, pas se oznali tam, kde vstupuje do aretacniho zafizeni. Na pds se pfipevni siloméry
pomoci krouzku ve tvaru D. Po dobu 1 sekundy se piisobi silou, kterd se rovnd dvojnasobku
(£5 %) hmotnosti nejtézsi figuriny skupiny I. Dolni poloha se pouzije pro areta¢ni zafizeni
v poloze A a horni poloha pro areta¢ni zafizeni v poloze B. Dile se touto silou ptsobi jesté
devétkrat. Potom se pas oznadi na vstupu do aretacniho zafizeni a zméfi se vzdalenost mezi
dvéma znackami. V priibéhu této zkousky musi byt navije¢ odblokovan.

Obrdzek 5

A 15 kg figurina

détskd sedacka ? -~

zkusebn{ sedadlo 5 .
EHK 44 e g \ ;@;‘:ﬁ

ramenni .

bfisni ...

yaretaéni e krouzek D
spona
sponafjazyk , \\ zkouska prokluzu
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8.2.6.2

8.2.7

Zafizeni tfidy B

Détské zadrzné zatizeni musi byt pevné pfipevnéno a popruhy, uvedené v piiloze 13 tohoto
pfedpisu, musi prochdzet aretaénim zafizenim a ramem sedacky podle postupu popsaného
v ndvodu vyrobce. Pds prochdzi zkusebnim zafizenim, které je popsdno na obrdzku 6, na
ngj je pfipevnéno zdvazi o hmotnosti 5,25 + 0,05 kg. Mezi zdvazim a bodem, kde popruh
opousti rdm, musi byt 650 + 40 mm volné délky popruhu. Aretacni zafizeni se dplné sevie
a pds se u vstupu do zafizeni oznadi. Zavazi se zvedne a uvolni tak, aby padalo volné po
drize 25 + 1 mm. To se opakuje 100 + 2krdt s frekvenci 60 + 2 cykld za minutu, aby se
simulovalo trhnuti zddrzného zafizeni ve vozidle. Potom se pds oznali na vstupu do
aretaéniho zafizeni a zméf{ se vzdélenost mezi dvéma znackami.

Aretaéni zafizeni musi pokryvat celou $ifku popruhu v namontovaném stavu s usazenou
figurinou 15 kg. Tato zkouska se vykond také se stejnymi whly popruhu jako jsou
v normdlnim provozu. Volny konec bfi§ni Cisti pdsu se upevni. Zkouska se provede
s détskym zddrznym zaf{zenim pevné uchycenym ke zkuSebnimu stavu, jez se uzije pfi
zkousce prevracenim nebo pii dynamické zkousce. ZatéZovaci popruh se mizZe piipevnit
k simulované sponé.

Obrdzek 6

Schéma zkousky aretaéniho zafizeni tfidy B

k rdmu détského zddriného
systému a k aretacnimu zaff-
zenif '

vodic{ kladka

N

valecek

zavazi

Vyska padu zdvazi = 25 mm
Vzdalenost mezi valeckem a vodici kladkou = 300 mm

Pouzit{ popruhu urceného pro standardni bezpecnostni pés je definovdno v pifloze 13.

Zkouska odolnosti sefizovacich zafizeni montovanych pfmo na détsky zddriny systém
proti opotiebeni

Usad'te nejvétsi figurinu, pro kterou je zafizeni urceno, jako pro dynamickou zkousku,
véetné standardni vile urcené v odstavci 8.1.3.6. Na popruhu vyznacte referenéni &iru
v misté, kde jeho volny konec vstupuje do sefizovaciho zafizeni.

Vyjméte figurinu a détsky zddrzny systém umistéte do zafizeni pro zkousku podle obrazku
1 v ptiloze 19.

Celkovd délka popruhu prochazejici sefizovacim zafizenim pfi zkuSebnim cyklovdni musi
byt nejméné 150 mm. Tento pohyb musi byt takovy, Ze nejméné 100 mm popruhu na
strané referen¢ni ¢ary smérem k volnému konci popruhu a dile zbyvajici pohybujici se ¢ast
popruhu (pfiblizné¢ 50 mm) na strané nedilného postrojového pasu se pohybuji skrz sefi-
zovaci zaifzeni.
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8.2.8

8.2.8.1

83

8.3.1

8.3.2

8.3.3

8.4

8.4.1

8.4.1.1

Je-li délka popruhu od referen¢ni ¢ary k volnému konci popruhu nedostatend pro vyse
popsany posuv, musi posuv popruhu sefizovacim zafizenim o délce 150 mm vychazet
z polohy plné vytazeného postrojového pésu.

Frekvence musi byt 10 + 1 cykld/min, s rychlosti v ,B“ 150 £ 10 mm/s.

Teplotni zkouska

Césti uvedené v odstavci 7.1.5.1 se vystavi trvalému pésobeni teploty okoli nejméné 80 °C
nad povrchem vody v uzavieném prostoru po dobu nejméné 24 hodin a pak se ochladi
v prostiedi o teploté nepfesahujici 23 °C. Po periodé ochlazeni bezprostfedné ndsleduji za
sebou tii cykly, kazdy v trvani 24 hodin; pfitom kazdy cyklus obsahuje tyto po sobé
nasledujici sekvence:

a) teplota okol se trvale udrzuje na hodnoté nejméné 100 °C po nepietrzitou dobu 6 hodin
a této teploty okoli se dosdhne do 80 minut od zacitku cyklu, potom

b) se teplota okoli trvale udrzuje na hodnoté nejvyse 0 °C po nepfetrzitou dobu 6 hodin
a této teploty okoli se dosidhne do 90 minut, potom

¢) se udrzuje teplota okoli na hodnoté nejvyse 23 °C v pribéhu zbyvajici ¢dsti 24hodino-
vého cyklu.

Kalibrace seddku zku$ebniho sedadla
Kalibra¢ni zkouska seddku zkuSebniho sedadla se provadi u nového seddku pro stanoveni
pocatecnich hodnot priiniku pfi ndrazu a $pickového zpozdéni a pak po kazdé padesité

dynamické zkousce nebo nejméné jednou mési¢né, podle toho, k ¢emu dojde dfive, nebo
pied kazdou zkouskou, pokud se zkusebni zaf{zeni pouzivd asto.

Postupy certifikace a méfeni musi odpovidat posledni verzi normy ISO 6487; méfici zaii-
zeni{ musi odpovidat specifikacim datového kandlu s filtrem kandlu t¥idy (CFC) 60.

Na zkuebnim zafizeni uréeném v pfiloze 17 tohoto predpisu se provedou 3 zkousky,
150 £ 5 mm od pfedni hrany seddku na stfednici a pak ve vzddlenosti 150 + 5 mm na
kazdou stranu od stiednice.

Zafizeni umistéte svisle na pevny a rovny povrch. Spoustéjte zévazi tak dlouho, az se dotkne
povrchu, a nastavte ukazatel priniku do nulové polohy. Zafizeni umistéte svisle nad
zkuSebni bod, zdvihnéte zdvazi na 500 £ 5 mm a pak je uvolnéte, aby volnym padem
narazilo na povrch sedadla. Zaznamenejte prinik a kiivku zpomaleni.

Zaznamenané maximdlni hodnoty se nesmi lisit o vice nez 15 % od pocate¢nich hodnot.

Zaznam dynamického chovéni

Aby bylo mozné urcit chovani figuriny a jeji posunuti, musi se vSechny dynamické zkousky
zaznamendvat podle ndsledujicich podminek.

Podminky pro filmovani a zdznam:
a) frekvence je alespoit 500 snimkdt za sekundu;

b) zkousky se zaznamenaji na film, video nebo nosi¢ digitdlnich tdaja.
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8.4.1.2

8.5

9.1

9.2

Odhad nejistoty:

Zkusebni laboratofe budou mit k dispozici a budou pouzivat postupy pro odhadovani
nejistoty pfi méfeni posunuti hlavy figuriny. Nejistota se bude pohybovat v rozmezi
+25 mm.

Vzory mezindrodnich norem pro tyto postupy jsou EA-4/02 Evropské organizace pro
akreditaci nebo ISO 5725:1994 nebo obecnd metoda méfeni nejistoty.

Postupy méfeni musi odpovidat postupim uréenym v nejnovéj§im vydani normy ISO
6487:2002. Tiidy frekvencniho kandlu musi byt:

Typ méfen CEC (Fy) Mezni kmitocet (Fy)
Zrychleni voziku 60 viz ISO 6487:2002 piiloha A
Zatizeni pasu 60 viz ISO 6487:2002 piiloha A
Zrychleni hrudi 180 viz ISO 6487:2002 piiloha A
Zrychleni hlavy 1000 1650

Vzorkovaci frekvence musi byt minimdlné desetindsobkem kmitoctové tfidy kandlu
(tj. v instalacich s kmito¢tovou tfidou kandlu 1 000 to odpoviddé minimélni vzorkovaci
frekvenci pfiblizné 10 000 vzorktl za sekundu na jeden kandl).

ZKUSEBNI PROTOKOLY PRO SCHVALENI TYPU A KVALIFIKACE VYROBY

Ve zkuSebnim protokolu musi byt zaznamendny vysledky viech zkousek a méfeni, véetné
nasledujicich Gdajti o zkousce:

a) druh zafizeni pouzitého pfi zkousce (zafizeni pracujici se zrychlenim nebo zpomalenim),
b) celkovd zména rychlosti,

¢) rychlost voziku bezprostiedné pfed ndrazem, jen u zaf{zeni pracujicich se zpomalenim,

d) kiivky zrychleni nebo zpomaleni v celém priibéhu zmény rychlosti voziku a nejméné
v priibé¢hu 300 ms,

) Cas (v ms), za ktery dosdhla hlava figuriny maximalni posuv v pribéhu dynamické
zkousky,

f) poloha spony pfi zkouskéch, jestlize se mize ménit, a

g) kazdé poruseni nebo pfetrzeni.

Jestlize nebyla dodrzena ustanoveni tykajici se kotevnich dchytii obsazend v piiloze 6
dodatku 3 k tomuto pfedpisu, musi byt ve zkuSebnim protokolu popsino, jak byl détsky
zadrzny systém namontovéan, a musi zde byt uvedeny dtlezité dhly a rozméry.



L 233/140

Utedni véstnik Evropské unie

9.9.2011

9.3

9.4

10.

10.1

10.1.1

10.1.2

10.2

10.3

11.

11.2.1

11.2.1.1

11.2.1.2

Je-li détsky zadrzny systém zkousen ve vozidle nebo nosné konstrukci vozidla, musi se ve
zkusebnim protokolu uvést zptsob pfipojeni nosné konstrukce vozidla k voziku, poloha
détského zddrzného systému a sedadla a sklon opéradla sedadla.

Ve zkusebnich protokolech pro schvéleni typu a kvalifikaci vyroby se zaznamend kontrola
znacek a pokynt k montdzi a pouzivani.

ZMENY A ROZSIRENI SCHVALENI TYPU DETSKEHO ZADRZNEHO SYSTEMU

Kazdd zména détského zddriného systému se ozndmi orgdnu stitni spravy, ktery tento
zddrzny systém schvidlil. Tento orgdn potom mtize:

usoudit, Ze zmény zfejmé nemaji znatelny nepiiznivy vliv a Ze détsky zddriny systém
v kazdém piipadé jesté plni pozadavky, nebo

pozadovat od povéfené technické zkusebny dalsi zkuSebni protokol.

Potvrzeni nebo odmitnuti schvdleni s uvedenim zmén se rozesle strandm Dohody, které
pouzivaji tento pfedpis, podle postupu ve vyse uvedeném odstavci 5.3.

Prislusny orgdn vyddvajici rozsiteni schvéleni pfidéli takovému rozsifeni pofadové dislo
a informuje o tom prostiednictvim formuldfe sdéleni podle vzoru v piiloze 1 tohoto
predpisu ostatni strany Dohody z roku 1958, které tento pfedpis pouzivaji.

KVALIFIKACE VYROBY

Aby se zarudilo, Ze je systém vyroby, ktery vyrobce pouzivd, uspokojivy, musi technickd
zkusebna, kterd provedla zkousky pro schvéleni typu, provést zkousky, aby ovéfila shodnost
vyroby v souladu s odstavcem 11.2.

Ovéteni shodnosti vyroby détskych zddrznych systéma

Vyroba kazdého nové schvdleného typu détského zddrzného systému ,univerzdlni®, ,polou-
niverzalni“ a ,omezené“ kategorie se musi podrobit zkouskdm kvalifikace vyroby.

Za timto tUcelem se z prvni vyrobni Sarze ndhodné vybere 5 détskych zddrznych systémd.

Prvni vyrobni Sarzi se rozumi vyroba prvni série obsahujici alespori 50, nejvyse 5 000
détskych zadrznych systému.

Dynamické zkousky

Pét détskych zddrznych systémt se musi podrobit dynamické zkousce piedepsané
odstavcem 8.1.3. Technickd zkusebna, kterd provedla zkousky pro schvéleni typu, zvoli
podminky, které béhem dynamickych zkousek pro schvileni typu zpisobily maximadlni
vodorovné vychyleni hlavy, aviak kromé podminek predepsanych odstavcem 7.1.4.1.10.1.2.
Vsech pét détskych zddrznych systémd se zkousce podrobi za stejnych podminek.

U kazdé zkousky piedepsané v odstavci 11.2.1.1 se zméfi vodorovné vychyleni hlavy
a zrychleni hrudi.
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11.2.1.3

11.2.2

11.2.2.1

11.2.3

11.2.3.1

12.

12.1

12.2

12.3

13.
13.1

13.2

14.
14.1

a) Vysledky méfeni maximalniho vodorovného vychyleni hlavy budou spliiovat ndsledujici
dvé podminky:

74dnd hodnota nepfesihne 1,05 L a

X + S nepfesdhne L,

kde: L = pfedepsand mezni hodnota
X = pramér hodnot
S = standardni odchylky hodnot

b) Vysledky méfeni zrychleni hrudi odpovidaji pozadavkiim odstavce 7.1.4.2.1 a kromé
toho se na vysledné hodnoty méfeni zrychleni hrudi po dobu 3 ms uplatni také
podminka X + S v odst. 11.2.1.3 pism. a) (podle odstavce 7.1.4.2.1) a tyto hodnoty
se zaznamenaji pouze pro informaci.

Kontrola znacek

Technicka zkusebna, kterd provedla zkousky pro schvéleni typu, ovéii, zda znacky odpovi-
daji pozadavkiim odstavce 4.

Kontrola ndvodu pro montdz a navodu k uzivan{

Technickd zkuSebna, kterd provedla zkousky pro schvéleni typu, ovéfi, zda ndvod pro
montaZz a ndvod k uZivini odpovidaji pozadavkim odstavce 15.

SHODNOST VYROBY A RUTINN[ ZKOUSKY

Postupy pro zajisténi shodnosti vyroby musi odpovidat postupiim stanovenym v Dohodg,
dodatek 2 (E/EHK/324-E/EHK/TRANS/505/Rev.2), spolecné s ndsledujicimi pozadavky:

Kazdy détsky zddrzny systém schvéleny dle tohoto predpisu musi byt vyroben tak, aby byl
shodny se schvilenym typem tim, Ze splni pozadavky stanovené v pfedchozich odstavcich 6
az 8.

Minimdlni pozadavky na postupy kontrolu shodnosti vyroby stanovené v piiloze 16 tohoto
pfedpisu musi byt splnény.

Orgén, ktery udélil schvéleni typu, maze kdykoli ovéfit zptisoby kontroly shodnosti pouzi-
vané v kazdém vyrobnim zdvod€. Béznd Cetnost téchto ovéfeni je dvakrdt rocné.

SANKCE ZA NESHODNOST VYROBY

Schvaleni pro détské zadrzné systémy udélend podle tohoto piedpisu miZe byt odiato,
jestlize néktery détsky zadrzny systém opatfeny ddaji uvedenymi v odstavci 5.4 neobstoji pii
namdtkovych kontroldch popsanych v odstavci 11 nebo pokud neni shodny se schvdlenym
typem.

Pokud strana Dohody, kterd pouZivd tento pfedpis, odejme schvdleni, které difve udélila,
musi o tom neprodlené informovat ostatni smluvni strany, které tento ptedpis pouZivaji,
ozndmenim na formulafi podle vzoru v p#loze 1 tohoto pfedpisu.

UKONCENI VYROBY

Jestlize drzitel schvaleni ukonci vyrobu ur¢itého typu détského zadrzného systému schvdle-
ného podle tohoto piedpisu, musi o tom informovat orgdn, ktery schvéleni udélil. Po
obdrzeni tohoto sdéleni musi tento orgdn informovat ostatni strany Dohody, které pouzivaji
tento pfedpis, ozndmenim na formuladfi podle vzoru v piiloze 1 tohoto piedpisu.
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15.
15.1

15.2

15.2.1

15.2.2

15.2.3

15.2.4

15.2.5

NAVOD

Ke kazdému détskému zddrznému systému musi byt pfipojen ndvod v jazyce stitu, ve
kterém bude zafizeni prodavino, s timto obsahem:

Névod k instalaci musi obsahovat tyto body:

Pro ,univerzalni“ kategorii détského zddrzného systému musi byt pii prodeji, i bez odstra-
néni obalu, dobfe viditelny tento stitek:

UPOZORNENI

Toto je ,univerzdlni“ détsky zddrzny systém. Je schvalen podle predpisu ¢. 44 série
zmén 04, pro obecné pouZziti ve vozidlech a vyhovuje pro vétsinu, ale ne pro vSechna
sedadla ve vozidle.

Spravnou instalaci lze ocekavat, jestlize vyrobce vozidla v pfrucce prohlasuje, ze do
vozidla je mozné umistit ,univerzalni“ détsky zddrzny systém pro tuto vékovou
skupinu.

Tento détsky zddrzny systém je klasifikovan jako ,univerzdlni“ za podminek p¥isngj-
$ich nez podminky, které byly pouzity pro diivéjsi konstrukce, které nejsou oznaceny
timto upozornénim.

V piipadé pochybnosti se poradte s vyrobcem nebo prodejcem détského zddrzného
systému.

U ,omezené“ a ,polouniverzalni“ kategorie détskych zddrznych systéma musi byt pii prodeji
i bez odstranéni obalu dobfe viditelné tyto informace:

Tento détsky zddrzny systém je uréen pro ,omezené/polouniverzlni“ pouZiti a je
vhodny pro montdz na mista k sezeni nésledujicich vozidel:

VOZIDLO PREDN{ ZADNI[
Vnéjsi Stiedni
(Model) ano ano ne

Pro umisténi tohoto détského zddrzného systému mohou byt také vhodnd mista
k sezeni v ostatnich vozidlech. V piipadé pochybnosti se poradte s vyrobcem nebo
prodejcem détského zddrzného systému.

U kategorie détskych zadrznych systém pro ,urcité vozidlo“ musi byt pii prodeji détskych
zddrznych systémii i bez odstranéni obalu uvedena zfetelné viditelnd informace o tom, pro
které vozidlo je systém urcen.

Jsou-li pro tyto systémy pozadoviny bezpecnostni pasy pro dospélé, musi byt pii prodeji
i bez odstranéni obalu dobfe viditelny tento text:

,Vhodné pouze v piipadé, Ze je schvilené vozidlo vybaveno bezpecnostnimi pasy: bfi§nim/
tiibodovym/statickym/s navijeem, které jsou schvaleny podle pfedpisu OSN/EHK ¢. 16 nebo
jinych rovnocennych norem.“ (Nehodici se Skrtnéte.)

V piipadé zadrznych systému ,brasna na pfendeni ditéte* musi byt pfiloZen seznam brasen
na prendseni ditéte, pro které je zafizeni vhodné.

Vyrobcee détského zddrzného systému musi na krabici obalu uvést adresu, na které si maze
zakaznik pisemné vyzddat dalsi informace o instalaci détského zddriného systému do
urcitych vozidel.
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15.2.6

15.2.7

15.2.8

15.2.9

15.2.10

15.2.11

15.3

15.3.1

15.3.2

15.3.3

15.3.4

15.3.5

Zptsob montdze musi byt zndzornén fotografiemi a/nebo velmi zfetelnymi ndkresy.

Uzivatel musi byt poucen, Ze pevné Casti a plastové soucdsti détského zddrzného systému
musi byt umistény a namontovany tak, aby za bézného uzivani vozidla nemohly byt
zachyceny pohyblivym sedadlem nebo dveimi vozidla.

Uzivatel musi byt upozornén na to, Ze brasna na pfendseni ditéte se musi umistit kolmo
k podélné ose vozidla.

V piipadé détskych zddrznych systémi sméfujicich dozadu musi byt zdkaznik upozornén,
aby toto zafizeni neuzival na mistech k sezeni, kterd jsou vybavena airbagem. Tato infor-
mace musi byt pii prodeji zietelné viditelnd bez vyjmuti sedacky z obalu.

Pro kategorii ,specidlni zadrZny systém“ musi byt pii prodeji i bez odstranéni obalu dobfe
viditelnd tato informace:

Tento ,specidlni zddrzny systém“ je konstruovdn tak, aby poskytoval dodate¢nou
oporu détem, které maji potize se spravnym sezenim v béZnych sedackédch.
O vhodnosti tohoto zddrzného systému pro vase dité se vidy poradte s lékafem.
Névod k pouziti musi obsahovat tyto body.

U détského zddrzného systému ISOFIX musi byt pii prodeji, i bez odstranéni obalu, dobie
viditelny tento Stitek:

UPOZORNENI

1. Toto je DETSKY ZADRZNY SYSTEM ISOFIX. Je homologovin podle predpisu
¢. 44, série zmén 04, pro vSeobecné pouziti ve vozidlech vybavenych kotevnim
systémem ISOFIX.

2. MiiZe byt instalovdn do vozidel s misty homologovanymi jako mista ISOFIX (jak je
popsdno v pifruce pro uzivatele vozidla), v zdvislosti na kategorii détského
zddrzného systému a piipravku pro sedadlo vozidla.

3. Hmotnostni skupina a velikostni tfida ISOFIX, pro kterou je tento systém urcen,

Névod k uzivani bude obsahovat tyto body:
hmotnostni skupiny, pro néz je zafizeni uréeno:

je-li zafizeni uZivino ve spojeni s bezpecnostnim pasem pro dospélé, uvést bezpecnostni
pds, ktery se mé pouzit, a ndsledujici Gdaj: vhodné pouze k pouzivini ve vozidlech uvede-
nych v seznamu, jsou-li vybavena bezpecnostnimi pdsy: bfisni/tiibodovy/staticky/s navi-
je¢em, které jsou schvileny podle predpisu EHK ¢. 16 nebo podle jinych rovnocennych
norem (Nehodici se Skrtnéte.);

zptisob uzivani musi byt zndzornén fotografiemi a/nebo velmi zfetelnymi nakresy. Sedacky,
které se mohou pouzit jako sméfujici dopfedu i jako sméfujici dozadu, se musi oznadit
jasnym upozornénim, Ze zaf{zeni se musi pouZzivat s orientaci sméfujici dozadu, dokud se
nepiekro¢i stanovend hodnota hmotnosti ditéte nebo jiné rozmérové kritérium;

musi byt jasné vysvétlen zptsob ovlddani spony a sefizovacich zafizeni;
musi byt doporuceno, aby vSechny popruhy pfidrzujici zadriné zafizeni k vozidlu byly

utazeny, aby vSechny popruhy zadrzujici dit¢ byly sefizeny podle téla ditéte a aby se
popruhy nebyly zkrouceny;
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15.3.6

15.3.7

15.3.8

15.3.9

15.3.10

15.3.11

15.3.12

15.3.13

15.3.14

15.3.15

15.3.16

15.3.17

15.3.18

16.
16.1

musi byt zdraznéno, Ze je dilezité, aby bfisni popruh byl nasazen nizko dole tak, aby
pevné zachycoval panev;

musi byt doporuceno, aby zafizeni bylo vyménéno, jestlize jiz bylo vystaveno silnému
namahdni p#i nehod¢;

musi byt uveden ndvod na ¢isténi zafizeni;

uZivatel musi byt upozornén na nebezpeci vyplyvajici z provedeni jakychkoli zmén nebo
doplnéni zafizeni bez schvéleni piislusnym orgdnem a na nebezpedi vyplyvajici
z nediisledného dodrzovani montdznich navodd, které dodavd vyrobce détského zadrzného
systému;

neni-li sedacka opatiena textilnim potahem, musi byt doporuceno, aby byla sedacka chré-
néna pfed slune¢nim zdfenim, ponévadz jinak by mohla byt pro pokozku ditéte pfili§ horkd;

doporu¢i se nenechdvat déti v détskych zddrznych systémech bez dozoru;

doporudi se, aby vSechna zavazadla nebo jiné pfedméty, které by pravdépodobné mohly pfi
srdzce zptisobit zranéni, byly fadné zajistény.

déle se doporuti:
a) détsky zadriny systém se nesmi uzivat bez potahu;

b) potah sedadla se nesmi nahradit Zddnym jinym potahem, nez doporucil vyrobce, protoze
potah pfedstavuje nedilnou soucdst vlastnosti zatizent;

navod mus{ obsahovat text nebo schematicky nakres udavajici, jak maze uzivatel rozpoznat
nevyhovujici polohu spony bezpe¢nostniho pasu pro dospélé vzhledem k nejvice zatizenym
mista styku na zddrzném zafizeni. V piipadé pochybnosti musi byt uZivatel odkdzdn na
vyrobce détského zddrzného systému;

jestlize détsky zadrzny systém umoziiuje alternativni sty¢né misto prendsejici zatizeni, musi
byt jasné popsdno jeho pouziti. UZivatel musi byt informovén, jak md posuzovat, zda
pouziti této alternativni dréhu je vyhovujici. V piipadé pochybnosti musi byt uzivatel
odkdzdn na vyrobce détského zddriného systému. Uzivatel musi byt jasné informovin
o tom, Ze md zalit instalovat détsky zddrzny systém na mistech k sezeni, kterd jsou
v piiruéce pro uzivatele vozidla zafazena do kategorie ,univerzdlni“, za pouziti hlavni

drahy pasu;

musi byt u¢inéna opatieni, aby ndvod mohl byt trvale na détském zddrzném systému po
celou dobu jeho Zivotnosti nebo aby byl v piipadé zabudovanych zddrinych zaiizeni
v piirucce k vozidly;

vyslovnd vystraha musi varovat proti pouZiti mist styku prendsejicich zatiZeni jinych, nez
jsou popsdny v navodu k uzivani a vyznaceny na détském zddrzném systému;

u détského zddrzného systému ISOFIX se uvede pokyn, Ze je tieba si pfedist pirucku
vyrobce vozidla.

NAZVY A ADRESY POVERENYCH TECHNICKYCH ZKUSEBEN A ORGANU STATNI SPRAVY

Smluvni stany Dohody, které pouzivaji tento predpis, sdéli sekretaridtu Organizace spoje-
nych ndrod ndzvy a adresy povérenych technickych zkuseben a orgdnt statni spravy, které
udéluji schvéleni a kterym se zasilaji osvédéeni o udéleni schvéleni nebo o rozsifeni nebo
odmitnuti ¢ odnéti schvéleni, vydand v jinych stdtech.
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17.
17.1

17.2

17.3

17.4

17.5

17.6

17.7

17.8

17.9

17.10

17.11

17.12

17.13

PRECHODNA USTANOVEN{

Od data vstupu v platnost série zmén 03 tohoto pfedpisu nesmi zadnd smluvni strana, kterd
pouzivé tento predpis, odmitnout udélit schvileni EHK podle tohoto ptedpisu ve znéni série
zmén 03.

Po uplynuti 12 mésicti od data vstupu v platnost musi smluvni strany, které pouzivaji tento
piedpis, udélovat schvileni EHK pouze tehdy, pokud typ détského zadriného systému
spliiuje pozadavky tohoto pfedpisu ve znéni série zmén 03.

Po dobu 12 mésicti od data vstupu v platnost série zmén 03 sméji smluvni strany, které
pouZivaji tento predpis, pokracovat v udélovani schvileni typu pro ty détské zadriné
systémy, které spliiuji pozadavky tohoto pfedpisu ve znéni série zmén 02.

Ve stejném Casovém obdobi dvandcti mésicti nesméji smluvni strany, které pouzivaji tento
piedpis, odmitnout rozsifeni schvileni udéleného podle predchozich sérii zmén tohoto

piedpisu.

Od data vstupu v platnost série zmén 03 se ustanoveni piilohy 16 tohoto pfedpisu pouZiji
také pro détskd zddrznd zaiizeni, kterd uz byla schvalena podle série zmén 02.

Po¢inaje datem vstupu v platnost série zmén 03 sméji smluvni strany, které pouzivaji tento
piedpis, zakdzat prodej typu détskych zddrinych zafizeni, kterd nespliuji pozadavky
odstavcll 6.2.2 a 6.2.14 série zmén 03.

Po uplynuti 36 mésicti od data vstupu v platnost série zmén 03 sméji smluvni strany, které
pouzivaji tento piedpis, zakdzat prodej détskych zddrznych systému, které nespliiuji poza-
davky série zmén 03 tohoto predpisu.

Od data vstupu v platnost doplitku 2 k sérii zmén 03 musi byt viechna nova détskd zddrznd
zafizeni vyrobena ve shod¢ s timto pfedpisem opatiena Stitkem pozadovanym odstavcem
4.5 tohoto predpisu.

Od data vstupu v platnost série zmén 04 tohoto pfedpisu nesmi zddnd smluvni strana, kterd
pouzivd tento pfedpis, odmitnout udélit schvdleni podle tohoto predpisu ve znéni série
zmén 04.

Po uplynuti dvandcti mésicti od data vstupu v platnost série zmén 04, musi smluvni strany,
které pouzivaji tento predpis, udélovat schvéleni pouze tehdy, pokud typ détského
zadrzného systému spliiuje pozadavky tohoto pfedpisu ve znéni série zmén 04.

Po dobu dvandcti mésicti od data vstupu v platnost série zmén 04 sméji smluvni strany,
které pouzivaji tento pfedpis, pokracovat v udélovani schvéleni typu pro ty détské zadrzné
systémy, které spliuji pozadavky tohoto predpisu ve znéni série zmén 03.

Po dobu 36 mésicti od data vstupu v platnost série zmén 04 nesméji smluvni strany, které
pouzZivaji tento predpis, odmitnout udélit rozsifeni schvaleni podle piedchozich sérii zmén
tohoto predpisu.

Po uplynuti 48 mésicti od data vstupu v platnost série zmén 04 sméji smluvni strany, které
pouzivaji tento piedpis, zakdzat prodej détskych zddrznych systému, které nesplituji poza-
davky série zmén 04 tohoto predpisu.
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17.14 Po Sesti mésicich od data vstupu v platnost dopliku 4 k sérii zmén 04 se rusi platnost
schvileni, udélenych podle série zmén 03 a 04 détskym zddrznym systémim skupin
0, 0+ a I, pokud tyto systémy nespliiuji pozadavky odstavce 6.1.11 nebo 6.1.12.

17.15 Od data vstupu dopliku 4 k sérii zmén 04 v platnost mohou jako odchylku od povinnosti
smluvnich stran v dobé pfechodnych opatieni podle odstavce 17.14 a zaloZené na prohla-
$eni Evropského spolecenstvi v dobé jeho piistupu k Dohodé z r. 1958 (Ozndmeni
o ulozeni C.N.60.1998.TREATIES-28) clenské stity Evropského spolecenstvi zakazat uvadéni
na trh détskych zddrznych systému, které nespliuji pozadavky dopliku 4 k sérii zmén 04
tohoto pfedpisu.
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PRILOHA 1

SDELEN{
(Maximéln{ forméat: A4 (210 x 297 mm))

Vydal: Nézev orgdnu stitni spravy

o (%): UDELENI SCHVALEN{
ROZSIRENT SCHVALEN{
ODMITNUTI SCHVALENT
ODNETI SCHVALEN{
UKONCEN{ VYROBY

zadriného zafizeni pro détské cestujici v motorovych vozidlech podle predpisu & 44.

Schviéleni & Rozsifeni &

1.1 Dopiedu sméfujici détsky zddriny systém/dozadu sméfujici détsky zddriny systém/bragna na pfendeni ditéte
1.2 Integrdlni/neintegralni/dil¢i/pfidavny seddk
1.3 Typ pasw: (pro dospélé) tibodovy pds

{pro dospélé) biisni pas

specidlni typ pdsu/navijece

14 Jiné znaky: souprava sedacky [ ndrazovy §tit

2.  Obchodni nizev nebo znacka

3. Oznaleni détského zddrzného systému vyrobcem

4. Nézev vyrobee

5. Nézev jeho piipadného zéstupce

6. Adresa

7. Pieddno ke schvéleni dne

8. Technickd zkusebna

9. Druh zaffzenf: pracujici se zpomalenim/zrychlenfm (?)

10. Datum zkuSebniho protokolu vydaného touto zkuSebnou

11. Cislo zkugebniho protokolu vydaného touto zkuSebnou

12. Schvéleni udéleno/roziffeno/zamitnuto/odfiato (%) pro pouZivani ve skupindch 0, 0+, I, Il nebo IIl a pro poutiti jako
zafizeni kategorie univerzdlni/polouniverzalnijomezend/urcité vozidlo nebo pro pouziti jako ,specidlni zddriny
systém*, poloha ve vozidle

13. Umistén{ a druh oznadeni

14, Misto

(1) Rozlifovaci &islo statu, ktery udéliljrozsifil/zamitljodtial schvalen (viz ustanoveni o schvéleni tohoto predpisu).
(3) Nehodici se Skrtnéte,
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15. Datum

16. Podpis

17. K tomuto sdéleni jsou pfipojeny ndsledujici dokumenty opatfené vyse uvedenym &islem schvaleni:

a)

vykresy, schémata a plany détského zddriného systému, popfipadé véetné vSech naviject, soupravy sedacky,
nérazového $titu, jimiZ je vybaven;

vykresy, schémata a plany nosné konstrukce vozidla a nosné konstrukce sedadla, jakoZ i sefizovaciho systému a
pfipeviiovactho kovéni, popiipadé v&etné zafizeni k pohlcovini energie, jimZ je vybaveno;

fotografie détského zddriného systému a/nebo nosné konstrukce vozidla nebo nosné konstrukee sedadla;
névody k montaZi a pouZiti;

seznam modeld vozidel, pro néZ je zadriné zafizeni urceno.
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PRILOHA 2

USPORADANI ZNACKY SCHVALEN{

2 = UNIVERZALNI 9-36 kg

042439

a = 8§ mm min.

Détsky zadrzny systém opatieny vyse uvedenou znackou schvileni je zafizenim zpusobilym k instalaci do jakéhokoliv
vozidla a pouzitelnym pro hmotnostni rozsah 9-36 kg (skupiny I-II); je schvalovdno v Nizozemsku (E4) pod ¢. 042439.
Toto &islo schvéleni udavd, ze schvaleni bylo udéleno podle pozadavkd pfedpisu pro schvalovani zadrznych zafizeni pro
détské cestujici v motorovych vozidlech (détsky zddriny systém) ve znéni série zmén 04.

OMEZENA, SEMIUNIVEZALN{
NEBO URCITE VOZIDLO 9-25 kg Y

a = 8§ mm min.

Détsky zadrzny systém opatieny vyse uvedenou znackou schvéleni je zafizeni, které nesmi byt instalovdno do libovol-
ného vozidla a které je pouzitelné pro hmotnostni rozsah 9-25 kg (skupina I-1I); je schvalovano v Nizozemsku (E4) pod
¢. 042450. Toto cislo schvileni uddvd, ze schvéleni bylo udéleno podle pozadavki predpisu pro schvalovani zddrznych
zafizeni pro détské cestujici v motorovych vozidlech (détsky zddrzny systém) ve znéni série zmén 04. Symbol ,Y*
oznacuje, Ze systém obsahuje rozkrokovy popruh.

Pozndmka: Cislo schvéleni a dopliikovy symbol/symboly musi byt umistény v blizkosti kruznice nad pismenem ,E“ nebo
pod nim, popiipadé vlevo nebo vpravo od ného. Cislice &fsla schvaleni musf byt na stejné strané od pismene
L,E“ a musi byt stejné orientovany. Doplitkovy symbol/symboly musi byt umistén protilehle k ¢&islu schvéleni.
U disla schvdleni je tfeba se vyhnout pouZzivani fimskych cislic, aby se pfedeslo moznosti zdmény s jinymi
symboly.
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PRILOHA 3

USPORADANI ZAR{ZENI NA ZKOUSENI ODOLNOSTI PROTI PRACHU

(rozméry v milimetrech)

500

Y navije¢

pfipojeni cyklovaciho zafizeni

5 P ——
{
Q (: < jima¢ prachu
> |
<€ navije¢
Y 2 \

otvor o
ventil a &sti¢

prach / vzduch
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1.1

1.2

1.3

1.4

2.2

2.3

2.4

3.1

3.2

5.1

5.2

PRILOHA 4

ZKOUSKA ODOLNOSTI PROTI KOROZI

Zkusebni zafizeni

Zafizeni se sklddd z mlzné komory, zdsobniku solného roztoku, pfivodu vhodné upraveného stlaceného vzduchu,
jedné nebo nékolika rozprasovacich trysek, podstavet na vzorky, zafizeni k vyhffvani komory a potfebného ovli-
dactho dstroji. Rozméry a blizsi podrobnosti konstrukce zafizeni jsou volitelné za predpokladu, Ze jsou splnény
zkusebni podminky.

Je dilezité zajistit, aby kapky roztoku nashromdzdéné na stropé nebo krytu komory nepadaly na zkousené vzorky.
Kapky roztoku padajici ze zkuSebnich vzorkii se nesméji vracet do zdsobniku k opétnému rozprasovani.
Zafizeni nesmi byt zhotoveno z materidld majicich vliv na korozni G¢inky mlhy.

Umisténi zkuSebnich vzorkdi v mlzné komofte

Vzorky, s vyjimkou navijecti, musi byt podepfeny nebo zavéSeny v thlu v rozmezi od 15° do 30° od svislice
a pokud mozno rovnobézné s hlavnim smérem vodorovného proudéni mlhy komorou, v zdvislosti na pievlddajicich
zkougenych plochéch.

Navije¢e musi byt podepieny nebo zavéseny tak, aby osy civky k ukldddni popruhu byly kolmé k hlavnimu sméru
vodorovného proudéni mlhy komorou. Otvor pro prichod popruhu v navije¢i musi rovnéz sméfovat v tomto
hlavnim sméru.

Kazdy vzorek musi byt umistén tak, aby se mlha mohla na vSech vzorcich volné usazovat.
Kazdy vzorek musi byt umistén tak, aby se zabrdnilo odkapdvani solného roztoku z jednoho vzorku na jiny.

Solny roztok

Solny roztok se pfipravi rozpusténim 5 + 1 hmotnostnich dilt chloridu sodného v 95 dilech destilované vody.
Touto soli musi byt chlorid sodny, v podstaté prosty niklu a médi a obsahujici v suchém stavu nejvyse 0,1 % jodidu
sodného a nejvyse 0,3 % vSech necistot.

Roztok musi byt takovy, aby mél, zachyceny po rozpraseni pii 35 °C, hodnotu pH v rozmezi 6,5 az 7,2.

Stlaceny vzduch

Stlaceny vzduch pfivddény k trysce nebo tryskdm k rozprasovani solného roztoku musi byt prosty oleje a necistot
a jeho tlak musf byt udrzovn v rozmezi od 70 kN/m? do 170 kN/m?.

Podminky v mlzné komote

V oblasti expozice v mlzné komofte musi byt udrzovana teplota 35 + 5 °C. V oblasti expozice se umisti nejméné dva
vhodné jimace mlhy, aby se zabrdnilo shromazdovani kapek roztoku pochdzejicich ze zkouSenych vzorkid nebo
z jinych zdroji. Jimace musi byt umistény v blizkosti zkuSebnich vzorkd, a to jeden co nejblize k nékteré z trysek
a druhy co nejdéle ode vsech trysek. Mlha musi byt takové, aby se z kazdych 80 cm? vodorovné jimaci plochy
v kazdém jimaci ziskalo 1,0 ml az 2,0 ml roztoku za hodinu, méfeno primérem za dobu nejméné 16 hodin.

Tryska nebo trysky musi byt sméfovany nebo usmériiovany tak, aby rozprasovaci proud nezasahoval piimo zkou-
ené vzorky.
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PRILOHA 5

ZKOUSKA ODOLNOSTI PROTI ODERU A ZKOUSKA MIKROPROKLUZU

Obrdzek 1
Postup typu 1

Piiklady uspofidini podle typu sefizovaciho zafizeni

Priklad a

Y

celkovd dréha:
300 £ 20 mm

ochranny popruh
pro vnitini ty¢

podpéra

F=10£01N

Priklad b

celkov4 draha:
300 20 mm

otocny Cep

spodni zardzka
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Obrdzek 2

Postup typu 2

£ 3 = 2
celkova driha:
300 £ 20 mm

popruhy ve vodorovné roviné

Zkouska ve spony “ F=5%005N

.
celkova driha:
300 £ 20 mm

Zkouska ve vodicim zafizeni

nebo kladce
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Obrdzek 3

Zkouska mikroprokluzu

Celkové drdha: 300 £ 20 mm

AN
N
:
E
E
E
>

200 mm.
min

sefizovaci zafizeni

sefizovaci
zaf{zeni

upevnén{ popruhu
sesitim

W,

10 AT U’
& P

napnutd poloha uvolnénd poloha

Zatizeni 50 N na zkuSebnim zafizeni musi byt vertikdlné vedeno tak, aby se pds nerozhoupal ani nekroutil.

Pripevitovaci kovani musi byt spojeno se zdvazim 50 N stejnym zptsobem jako ve vozidle.
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1.1

PRILOHA 6

POPIS VOZIKU

Vozik

Pro zkouseni détskych zddrznych systémd musi mit vozik nesouci jen sedadlo hmotnost vétsi nez 380 kg. Pro
zkouseni détskych zddrznych systémd u kategorie urcitych vozidel musi mit vozik s pfipevnénou nosnou
konstrukei vozidla hmotnost vétsi nez 800 kg.

Meéfici projekéni plocha

K voziku je pevné piipojena méFici projekéni plocha, na niZ je jasné vyznacena ¢dra meze posuvu, aby bylo
mozno z fotografickych zdznami zjistit, zda bylo splnéno kritérium posuvu vpted.

Sedadlo

Sedadlo je konstruovano takto:

Pevné uchycené opéradlo, jehoz rozméry jsou uvedeny v dodatku 1 této piilohy. Dolni a horni ¢ést je vyrobena
z trubky o priméru 20 mm.

Pevny seddk, jehoz rozméry jsou uvedeny v dodatku 1 této piflohy. Zadni ¢ést seddku je vyrobena z tuhého
plechu, jehoz horni okraj je vyztuzen trubkou o praméru 20 mm. Pfedni ¢ast seddku je také vyztuzena trubkou
o priméru 20 mm.

K umoznéni piistupu ke konzoldm kotevnich tichytt musi byt v zadni ¢dsti seddku vytvoreny otvory, které jsou
popsdny v dodatku 1 této piilohy.

Sika sedadla musi byt 800 mm.

Opéradlo a seddk musi byt pokryty polyuretanovou pénou, jejiz vlastnosti jsou uvedeny v tabulce 1. Rozméry
seddku jsou uvedeny v dodatku 1 této piilohy.

Tabulka 1

Hustota podle 1SO 485 (kg/m?) 43
Unosnost podle ISO 2439B (N)

p — 25 procent 125

p — 40 procent 155
Koeficient tnosnosti podle ISO 3386 (kPa) 4
Prodlouzeni pii pretrzeni podle ISO 1798 (%) 180
Pevnost v tahu podle ISO 1798 (kPa) 100
Trvalé pietvofeni tlakem pii zkousce podle ISO 1856 (%) 3

Polyuretanovd péna musi byt pokryta latkou chrénici proti slunci, kterd je vyrobena z polyakryldtového vldkna
s vlastnostmi uvedenymi v tabulce 2.

Tabulka 2

Specifickd hmotnost (g/m?) 290
Pevnost v tahu podle DIN 53587 na zkuSebnim vzorku sitky 50 mm:
v podélném sméru (kg): 120
v piicném sméru (kg): 80
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3.1.7
3.1.7.1

3.1.7.2

3.1.7.3

3.1.7.4

3.1.7.5

3.1.7.6

3.1.7.7

3.1.7.8

3.1.7.9

3.1.7.10

3.1.7.11

3.1.7.12

3.2
3.2.1

3.2.2

3.23

Potah sedadla a opéradla (1)

Pénovy sedik je vyroben z pénového bloku (800 x 575 x 135 mm) tak, Ze jeho tvar (viz obrazek 1 dodatku 1
této piilohy) odpovidd tvaru spodni hlinikové desky podle obrazku 2 dodatku 1 této piilohy.

Do spodni desky je vyvrtdno Sest otvoril tak, aby mohla byt pfisroubovdna na zkusebni vozik. Otvory jsou
vyvrtdny podél nejdelsi strany desky po tiech na kazdé strané a jejich poloha zdvisi na konstrukci voziku. Do
otvortl se vlozi Sest Sroubt. Doporucuje se Srouby piilepit na desku vhodnym lepidlem. Potom se 3rouby
pfitdhnou maticemi.

Potahovy materidl (1 250 x 1 200 mm, viz obrdzek 3 dodatku 1 této piilohy) se ustfihne kolmo k Sifce tak,
aby nebylo mozné materidl po potaZeni pfelozit. Mezi okraji potahového materidlu by méla vzniknout mezera
piiblizné 100 mm. Materidl se proto ustiihne na délku pfiblizné 1 200 mm.

Potahovy materidl se ozna¢i kolmo k sifce dvéma ¢arami. Cdry se vyznaci ve vzdalenosti 375 mm od stfednice
potahového materidlu (viz obrazek 3 dodatku 1 této piilohy).

Pénovy seddk se umisti spodni stranou vzhiiru na potah, se spodni hlinikovou deskou nahofe.

Potah se na obou bocich napne, az se oznacené ¢ry dostanou na hranu hlinikové desky. U kazdého $roubu se
potah &dste¢né nafizne a pfetdhne pies Srouby.

V misté drazek ve spodni desce a v péné se potah nafizne.

Potah se nalepi na hlinikovou desku pruznym lepidlem. Matice se pfed nalepenim odsroubuiji.

Volné ¢asti potahového materidlu na bocich se pfehnou na desku a také se piilepi.

Volné ¢asti potahového materidlu v drézkdch se prehnou dovnitf a pfilepi se pevnou péskou.

Pruzné lepidlo musi schnout nejméné 12 hodin.

Opéradlo sedadla se pokryje presné stejnym zptisobem jako seddk, pouze ¢dry na potahovém materidlu (1 250
x 850 mm) se vyznaci ve vzddlenosti 320 mm od stfednice materidlu.

Céra Cr je totoznd s priisecnici mezi horn{ rovinou seddku a piedni rovinou opéradla sedadla.

Zkouska zafizeni smétujicich dozadu

Na vozik se pfipevni zvldstni rdim k podepfeni détského zddrzného systému, jak je zndzornéno na obrizku 1.

Na vozik se pripevni ocelovd trubka, kterd pii zatizeni 5 000 + 50 N plsobicim vodorovné na stied trubky
nevyvold posuv vétsi nez 2 mm.

Trubka ma rozmér 500 x 100 x 90 mm.

(") Specifikace materidli pouzitych u tohoto postupu lze ziskat od TNO (Vyzkumny tstav silni¢nich vozidel), Schoemakerstraat 97, 2628

VK Delft, Nizozemi.
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3.3

3.3.1.1

3.3.1.2

3.3.1.3

3.3.1.4

3.3.1.5

4.2

4.2.1

4.2.2

423

4.2.4

4.3

4.4

4.5

Obrdzek 1

Uspofadini ke zkouSeni zafizeni sméfujiciho dozadu

Ocelové trubka
500 x @100 x @90

380

Rozméry v mm.

Podlahové ¢dst voziku

Podlahové ¢dst voziku je vyrobena z ploché kovové desky jednotné tloustky a z jediného materidlu, viz obrézek
2 v dodatku 3 k této priloze.

Podlahovi ¢ist voziku je k voziku pevné namontovana. Vyska podlahové ¢dsti voziku vzhledem k projekénimu
bodu na ose Cr, rozmér X (1) na obrizku 2, se nastavi tak, aby spliovala pozadavky odstavce 7.1.4.1.9.

Podlahové &st voziku se navrhne tak, aby tvrdost povrchu nebyla pod trovni 120 HB podle normy EN ISO
6506-1:1999.

Podlahovi ¢ast voziku bude odolnd vici soustfedénému svislému tlaku 5 kN, aniz by doslo ke svislému pohybu
o vice nez 2 mm vzhledem k ose Cr ¢i k jakémukoli trvalému poskozeni.

Podlahovd ¢dst voziku ma povrchovou hrubost nepfevysujici hodnotu Ra 6,3 podle normy ISO 4287:1997.

Podlahovd ¢dst voziku se navrhne tak, aby po dynamické zkousce détského zddrzného systému podle tohoto
piedpisu nevzniklo zddné trvalé poskozeni.

Brzdné zafizeni

Toto zafizeni se sklidd z dvou shodnych rovnobéiné uspofddanych tlumict ndrazu.

Je-li to nutné, pouzije se pro kazdé zvysen{ jmenovité hmotnosti o 200 kg jeden dalsi tlumi¢. Kazdy tlumi¢ se
sklada:

z vnéjstho pldsté, tvoreného ocelovou trubkou;

z polyuretanové trubky tlumici energii;

z lesténého ocelového knofliku tvaru olivy, vnikajictho do tlumice, a

z tyCe a ndrazové desky.

Rozméry jednotlivych ¢asti tohoto tlumice jsou vyznaceny na schématu uvedeném v dodatku 2 této piilohy.
Vlastnosti tlumictho materidlu jsou uvedeny v tabulce 3 a tabulce 4 této piilohy.

Dtive, nez se plné brzdné zafizeni pouzije ke kalibra¢nim zkouskdm popsanym v piiloze 7 tohoto pfedpisu,
musi se udrzovat po dobu nejméné 12 hodin pii teploté od 15 °C do 25 °C. Brzdné zafizeni musi pfi zkousce
kazdého typu spliiovat pozadavky na vlastnosti stanovené v dodatcich 1 a 2 piilohy 7. U dynamickych zkousek
détského zddrzného systému musi byt dplné brzdné zafizeni udrzovdno po dobu nejméné 12 hodin pii stejné
teplotg, s dovolenou odchylkou +2 °C, jako u kalibra¢ni zkousky. Jakékoli jiné zaf{zeni vedouci k rovnocennym
vysledkiim je pripustné.

() Rozmér X je 210 mm s rozpétim pro sefizeni +70 mm.
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Tabulka 3

Vlastnosti tlumiciho materidlu ,,A“ (')

(Metoda ASTM D 735, pokud neni uvedeno jinak)

Tvrdost podle Shore A:
Mez pevnosti:
Nejmensi pomérné prodlouzeni:
Modul pii pomérném prodlouzeni 100 %:
pii pomérném prodlouzeni 300 %:
Kiehkost pii nizkych teplotich (metoda ASTM D 736):
Trvald deformace tlakem (metoda B):
Hustota pii 25 °C:
Stérnuti na vzduchu (metoda ASTM D 573)
70 hodin pii 100 °C:

Ponofeni do oleje (metoda ASTM, olej ¢ 1):
70 hodin pfi 100 °C:

Ponofeni do oleje (metoda ASTM, olej ¢ 3):
70 hodin pii 100 °C:

Ponofeni do destilované vody:
1 tyden pii 70 °C:

95+ 2 pii teplot¢ 20 + 5 °C
R, 350 kg/cm?

A, 400 %

110 kg/cm?

240 kgfcm?

5 hodin pfi —55 °C

22 hodin pfi 70 °C 45 %
1,05 az 1,10

tvrdost podle Shore: maximélni odchylka +3
mez pevnosti: pokles < 10 % hodnoty R,
pomérné prodlouzeni: pokles < 10 % hodnoty A,
hmotnost: pokles <1 %

tvrdost podle Shore: maximélni odchylka £4
mez pevnosti: pokles < 15 % hodnoty R,
pomérné prodlouzeni: pokles < 10 % hodnoty A,
objem: nabobtndni < 5 %

mez pevnosti: pokles <15 % hodnoty R,
pomérné prodlouzeni: pokles < 15 % hodnoty A,
objem: nabobtndni < 20 %

mez pevnosti: pokles < 35 % hodnoty R,
pomérné prodlouzeni: zvétSeni <20 % A,

(") Pfislusnou normu ASTM lze ziskat na adrese: ASTM, 1916 Race Street, Philadelphia, PA 19 103, Spojené stity americké.

Tabulka 4

Vlastnosti tlumiciho materidlu ,B“

(Metoda ASTM 2000 (1980), pokud neni uvedeno jinak)

Tvrdost podle Shore A:

Mez pevnosti:

Nejmensi pomérné prodlouzZent:

Modul pfi pomérném prodlouzeni 100 %:

pii pomérném prodlouzeni 300 %:

Ktehkost pfi nizkych teplotich (metoda podle ASTM D 736):

Trvald deformace tlakem (metoda B):
Hustota pii 25 °C:
Starnuti na vzduchu (metoda ASTM D 573 (1981)):

70 hodin pfi 100 °C:

88 + 2 pii teploté 20 + 5°C
R, 300 kg/cm?

A, 400 %

70 kg/cm?

130 kg/cm?

5 hodin pfi =55 °C

22 hodin pii 70 °C 45 %

1,08 az 1,12

tvrdost podle Shore: maximalni odchylka +3
mez pevnosti: pokles < 10 % hodnoty R,
pomérné prodlouzeni: pokles < 10 % hodnoty A,
hmotnost: pokles <1 %
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Ponofeni do oleje (metoda ASTM D 471 (1979) olej ¢. 1):
70 hodin pfi 100 °C:
Ponofeni do oleje (metoda ASTM D 471 (1979) olej ¢. 3):

70 hodin pfi 100 °C:

Ponofeni do destilované vody:

1 tyden pii 70 °C:

tvrdost podle Shore: maximalni odchylka +4
mez pevnosti: pokles < 15 % hodnoty R,
pomérné prodlouzeni: pokles < 10 % hodnoty A,
objem: nabobtnéni < 5 %

mez pevnosti: pokles <15 % hodnoty R,
pomérné prodlouzeni: < 15 % hodnoty A,
objem: nabobtndni < 20 %

mez pevnosti: pokles < 35 % hodnoty R,
pomérné prodlouzeni: zvétSeni <20 % hodnoty
A

0
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Dodatek 1

Obrdzek 1

Rozméry sedadla a sediku
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Obrdzek 2

Rozméry spodni hlinikové desky

Deska z hlintku pfed ohnutim
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Obrdzek 3

Rozméry potahového materidlu

Céry vyznacené na
potahovém materidlu

daku

péna se

Rozméry v mm.

Obrdzek 4

Trojrozmérny pohled na sedadlo
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Dodatek 2

Brzdné zafizeni
Rozméry pro &elni ndraz

(v mm)

Obrdzek 1

télisko tvaru olivy

ocelovd trubka na voziku polyurethanovd trubka

S S CTrre - - {ee g

Materidl A Material B
LBliiéf tdaje viz obr. la 790 minimum  Blizif Gdaje viz obr. 1b

N

Vile ur¢ovand vngsim primérem 3/ jakost povrchu
polyurethanové trubky (lehce posuvné ulozen)
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Obrdzek 2

Télisko tvaru olivy, které je &isti brzdného zafizeni

2705 | 18+ 0.5

(*) Tento rozmér mize byt v rozmez{ od 43 do 49 mm.

Rozméry v mm.

Obrdzek 3

Télisko tvaru olivy, které je &isti brzdného zafizeni
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Obrdzek 4
Brzdné zafizeni (sestava)
Néraz zezadu

(rozméry v mm)

ocelovd trubka polyurethanové trubka télisko tvaru olivy
na voziku

2 B

. o oo prs . soeven

iy
/S
2

600 minimum , ty¢ .,;'/%

Bliz3{ tdaje viz obr. 2 a 3

Vile uréovand vnésim primérem polyurethanové trubky (lehce posuvné uloZen)

Obrdzek 5
Polyuretanovd trubka brzdného zafizeni
Néraz zezadu

(rozméry v mm)

materidl A
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2.1

2.2

2.3

Dodatek 3

USPORADANI A POUZIVANI KOTEVNICH UCHYTU NA ZKUSEBNIM VOZIKU

Kotevni tchyty musi byt rozmistény, jak je zndzornéno na nize uvedeném obrazku.

PFi uchycovédni normalizovaného upeviiovaciho kovani do kotevnich tchytt v bodech A a B nebo BO se kovéni
pfipevni $roubem v pFicném vodorovném sméru vzhledem k povrchu naklonénému dovnité a bude se moci volné
otécet kolem své osy.

Détsky zadrzny systém kategoril ,univerzdlni“ a ,omezend“ musi pouzivat ndsledujici kotevni body:

détské zadrzné systémy pouzivajici bfisni pdsy: body A a B;

détské zddrzné systémy pouzivajici bfisni a diagondlni pdsy: body A, BO a C.

détské zddrzné systémy pouzivajici tchyt ISOFIX: nejzadnéjsi body H1 a H2.

Kotevni tchyty A, B a/nebo (nejzadnéjsi) H1, H2 a D se pouzivaji pro détské zddriné systémy kategorie ,polouni-
verzalni“, majici jen jeden piidavny horni kotevni tchyt.

Kotevni tchyty A, B a/nebo (nejzadnéjs) H1, H2 E a F se pouzivaji pro détské zadriné systémy kategorie ,polou-
niverzalni“, majici pouze jeden piidavny horni kotevni tchyt.

Kotevni tichyty R1, R2, R3, R4 a R5 jsou piidavnd ukotveni pro dozadu sméfujici détské zadriné systémy kategorie
,polouniverzdlni“, majici jeden nebo vice piidavnych kotevnich dchytd (viz odstavec 8.1.3.5.3).

S vyjimkou bodu C (ktery pfedstavuje polohu privlaku na sloupku), body, které odpovidaji uspofddani kotevnich
tuchytdi, oznacuji polohu pFipevnéni koncdl pdsu k voziku, poptipadé k snimaci zatizeni. Konstrukce nesouci kotevni
tchyty musi byt tuhd. Horni kotevni tchyt se nesmi v podélném sméru posunout o vice nez 0,2 mm, piisobi-li se na
ngj v tomto sméru zatizenim 980 N. Vozik musi byt konstruovan tak, aby pii zkousce nemohlo dojit k jakékoli
trvalé deformaci &sti nesoucich kotevni dchyty.

Pro brasny na pfendSeni ditéte ve skupiné 0 lze uzivat bud bod A1l ajnebo bod B1 podle specifikace vyrobce
zddrznych systému. Body A1 a B1 jsou umistény na pri¢né piimce prochdzejici bodem R1 ve vzdélenosti 350 mm
od R1.

Pro zkouseni détskych zddrznych systémd kategorii ,univerzdlni“ a ,omezend“ se nainstaluje na zkusebni sedadlo
normalizovany pds s navijecem podle piflohy 13. Popruh pouzity mezi navijeCem a upeviiovacim kovinim Al
normalizovaného bezpec¢nostniho pdsu se pro kazdou dynamickou zkousku obnovi.

Pro zkouseni détskych zddrznych systémd s vrchnim postrojem se pouZiji kotevni Gchyty G1 nebo G2. U détskych
zddrznych systémi pouzivajicich podpéru vybere technickd zkusebna kotevni tichyty, které se pouziji podle odstavet
2, 3, 4 nebo 5 vyse, podpéra se nastavi podle odstavce 7.1.4.1.9.
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Obrdzek 1

ff P a

'\é{«ﬁ%/f Vzdélenosti D1 a D2 maji tyto hodnoty:

e 4 D1 = 325 mm u vozidel s odkladaci
d plochou (F1 D1 E1)

g - D1 = 1025 mm u vozidel se zadnimi

Rozméry vztahujici se k Cr sedadly se sklopnym opéradlem (druh
maj{ dovolenou odchylku + 2 mm, kombi) (F2 D2 E2)

s vyjimkou vzdalenosti od podlahy k Cr, kde
je tato hodnota + 10 mm

Vzdalenost C — Re = 530 mm
Re je umfstén na stiednici civky navfjece
Uhel ,ANG* = 30° max

Obrdzek 2

150
oS
X
a2
93,58
&
RS
X
o Vzdélenost C — Re = 530 mm
) Re je umistén na stfednici civky navijece

Uhel ,ANG* = 30° max

Plocha podlahy je $rafovina
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Obrdzek 3

2
. * T
Pfedni kotevni uchyt H1, H2 }f sy i
Zadni kotevn{ tichyt HI, H2 }f%
ol

Kotevni tchyt H1 e

Kotevni tichyt H2

Kotevni tchyty H1 a H2 — 6 mm # 0,1 mm ", Stfednice DZS
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PRILOHA 7

KRIVKA ZPOMALENI NEBO ZRYCHLENI VOZIKU V ZAVISLOSTI NA CASE

Ve viech piipadech musi kalibracni a méfici postupy odpovidat postuptim stanovenym v mezindrodni normé
ISO 6487:2002, méfici zafizeni musi odpovidat specifikaci datového kandlu s frekvencni tfidou kandlu (CFC) 60.
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ne

Zrychleni | zpomaleni (g)

S50

o s

Dodatek 1

Kfivky zpomaleni nebo zrychleni voziku v zédvislosti na case

Celni ndraz

Definice jednotlivych kiivek

Cas (ms) et mes. o mes
0 — 10
20 0 o
50 20 28
65 20 _
80 — 28
100 0 _
120 _ 0

20 ¢

BLO

T

v 15 M 2% B0 £ s =

T T T T T

Cas (ms)

T—
€ & & 70 S 80 88

Doplitkovy segment (viz odstavec 8.1.3.1.1.3.2) se pouzije jen u zafizeni pracujictho se zrychlenim.

- ==

Dolni mez
—
Horni mez
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Dodatek 2

Kfivky zpomaleni nebo zrychleni voziku v zévislosti na case

Néraz zezadu

Definice jednotlivych kiivek

Zrychleni (g)

Zrychleni (g)

Cas (ms) Dolni mez Horni mez

0 — 21
10 0

10 7 -
20 14 -
37 14 -
52 7 -
52 0

70 — 21
70 — 0

280 4

Zrychleni | zpomaleni (g)

LA
Dolni mez

Horni mez

Dopliikovy segment (viz odstavec 8.1.3.1.1.3.2) se pouZije jen u zafizeni pracujiciho se zrychlenim.
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PRILOHA 8

POPIS FIGURIN

1. Vseobecné

1.1 Figuriny pfedepsané v tomto pfedpisu jsou popsiny v dodatcich 1 az 3 této piflohy a v technické dokumentaci
vypracované v TNO (Vyzkumny ustav silni¢nich vozidel), Schoemakerstraat 97, 2628 VK Delft, Nizozemsko.

1.2 Jiné figuriny lze pouzit za pfedpokladu, Ze:
1.2.1 rovnocennost figurin miize byt uspokojivé prokdzana spravnimu orgdnu dle jeho pozadavki a

1.2.2 jejich pouziti je zaznamendno ve zkuSebnim protokolu a ve formuldfi sdéleni podle pilohy 1 tohoto pfedpisu.
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Dodatek 1

POPIS FIGURIN DET VE VEKU 9 MESICU A 3, 6 A 10 ROKU

1. Vseobecné

1.1 Rozméry a hmotnosti nize popsanych figurin jsou zaloZeny na antropometrii 50. percentilu déti ve véku 9
mésicti a 3, 6 a 10 rokd.

1.2 Figuriny se sklddaji z kovové a polyesterové kostry s polyuretanovymi odlitky ¢dsti téla.
1.3 Schematicky ndkres figuriny naleznete na obrazku 9.

2. Konstrukce

2.1 Hlava

2.1.1  Hlava je zhotovena z polyuretanu a vyztuzena kovovymi pdsy. Uvnitf hlavy je mozno instalovat mé¥ici zaiizen{

2.2 Obratle

2.2.1  Kréni obratle

2.2.1.1 Krk je zhotoven z péti polyuretanovych prstenct s jadrem z polyamidovych prvki. Blok atlas-osa je zhotoven
z polyamidu.

2.2.2  Bederni obratle

2.2.2.1 Pét bedernich obratll je zhotoveno z polyamidu.

2.3 Hrudnik
2.3.1  Kostra hrudniku se sklddd z rdmu z ocelovych trubek, k némuz jsou pfipevnény ramenni klouby. Pétef se sklddd
z ocelového lana se ¢tyfmi koncovkami se zdvity.

2.3.2  Kostra je potaZena polyuretanem. M&fici zafizeni muze byt uloZeno v dutiné hrudniku.

2.4 Koncetiny

2.41 Horni a dolni koncetiny jsou rovnéz zhotoveny z polyuretanu vyztuzeného kovovymi prvky v podobé ¢tyi-
hrannych trubek, pasii a desek. Kolena a lokty jsou opatfeny sefiditelnymi kloubovymi spoji. Paze a stehna jsou
piipojeny sefiditelnymi kulovymi klouby.

2.5 Panev

2.5.1  Pénev je zhotovena z polyesteru vyztuzeného sklenénymi vldkny a rovnéz potazena polyuretanem.

2.5.2  Tvar horni ¢asti panve, ktery je dilezity pro urceni citlivosti na zatiZeni bficha, je co nejvice pFizpiisoben tvaru
détské panve.

2.5.3  Kycelni klouby jsou umistény pfimo pod panvi.

2.6 Montdz figuriny
2.6.1  Krk-hrudnik-pdnev

2.6.1.1 Bederni obratle a panev jsou nasroubovany na ocelové lano a jejich napnuti je sefizovdno matici. Kréni obratle
jsou namontovany a sefizovany stejnym zpusobem. Jelikoz se ocelové lano nesmi v hrudniku volné pohybovat,
nesmi byt mozné sefizovat napnuti bedernich obratlti od krku a naopak.

2.6.2  Hlava-krk

2.6.2.1 Hlava se mtze smontovat s krkem a sefizovat svornikem s matici prochdzejicim blokem atlas-osa.

2.6.3  Trup-koncetiny

2.6.3.1 Horni a dolni koncetiny se mohou pfipevnit k trupu a sefizovat pomoci kulovych kloubt.

2.6.3.2 U kloubti hornich koncetin jsou koule spojeny s trupem; u kloubdi dolnich koncetina jsou spojeny s dolnimi
koncetinami.
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3.1

3.2
3.2.1

Hlavni vlastnosti

Hmotnost
Tabulka 1
Hmotnost v kg podle vékovych skupin
o 9 mésict 3 rokd 6 rokt 10 roku

Hlava + krk 2,20+ 0,10 2,70 £ 0,10 3,45 +0,10 3,60 £ 0,10
Trup 3,40 £ 0,10 5,80+ 0,15 8,45+ 0,20 12,30 £ 0,30
Paze (2x%) 0,70 £ 0,05 1,10 £ 0,05 1,85 £ 0,10 2,00 0,10
Predlokti (2x) 0,45 + 0,05 0,70 = 0,05 1,15 £ 0,05 1,60 + 0,10
Stehno (2x) 1,40 £ 0,05 3,00 £ 0,10 4,10+ 0,15 7,50 £ 0,15
Bérec (2x) 0,85 0,05 1,70 £ 0,10 3,00 £ 0,10 5,00 £ 0,15
Celkem 9,00 = 0,20 15,00 = 0,30 22,00 £ 0,50 32,00 £ 0,70

Zékladni rozméry

Zékladni rozméry vyznacené na obrazku 1 této piflohy jsou uvedeny v tabulce 2.

Obrdzek 1

Hlavni rozméry figuriny
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4.1
4.1.1

4.2.4

4.2.5

Tabulka 2
} Rozméry v mm podle vékovych skupin
C. Rozméry
9 mésict | 3 roky 6 rokt 10 roka

1 0d hyzdi figuriny k sedadlu 195 334 378 456
2 Od hyzdi k podkolenni jamce, vsedé 145 262 312 376
3 Od tézisté figuriny k sedadlu 180 190 190 200
4 Obvod hrudniku 440 510 580 660
5 Hloubka hrudniku 102 125 135 142
6 Vzdélenost mezi lopatkami 170 215 250 295
7 Sitka hlavy 125 137 141 141
8 Délka hlavy 166 174 175 181
9 Obvod kycle, vsedé 510 590 668 780
10 Obvod kycle, vstoje (neni znazornéno) 470 550 628 740
11 Hloubka kycle, vsedé 125 147 168 180
12 Sitka kycli, vsedé 166 206 229 255
13 Sitka krku 60 71 79 89
14 Od lokte k povrchu seddku 135 153 155 186
15 Sitka v ramenou 216 249 295 345
16 Vyska odi, vsedé 350 460 536 625
17 Vyska, vsedé 450 560 636 725
18 Vyska ramen, vsedé 280 335 403 483
19 Od chodidla k podkolenni jamce, vsedé 125 205 283 355
20 Vyska téla (neni zndzornéna) 708 980 1166 1376
21 Vyska stehna, vsedé 70 85 95 106

Sefizeni kloubt

Vseobecné

Aby se dosdhlo opakovatelnosti vysledka pfi pouzivani figurin, je nutné stanovit a sefizovat tfeni v jednotlivych
kloubech, napéti v krénim a bedernim lanu a tuhost b¥igni vlozky.

Sefizovéani kréniho lana

Trup polozte zddy na vodorovnou plochu.
Pripevnéte tplnou soupravu krku bez hlavy.
Utdhnéte napinaci matici na bloku atlas-osa.

Protdhnéte vhodnou ty¢ nebo svornik blokem atlas-osa.

Povolujte napinaci matici, aZ blok atlas-osa za ptisobeni zatizeni 50 N na ty¢ nebo Sroub prochdzejici blokem
atlas-osa sméfujictho dolt poklesne o 10 + 1 mm (viz obrazek 2).

Obrdzek 2

50N
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4.3
4.3.1

4.3.2

4.33

434

4.4
4.4.1

4.4.2

443

4.4.4

4.4.5

Kloub atlasu

Trup polozte zddy na vodorovnou plochu.

Pripevnéte tplnou soupravu krku bez hlavy.

Utdhnéte Sroub se sefizovaci matici, prochdzejici hlavou a blokem atlas-osa, kdyz je hlava ve vodorovné poloze.

Povolujte sefizovaci matici, aZ se hlava za¢ne pohybovat (viz obrazek 3).

Obrdzek 3

Kycelni kloub

PoloZzte péanev jeji predni ¢dsti na vodorovnou plochu.

Pripevnéte stehno bez bérce.

Utdhnéte sefizovaci matici, pficemz stehno je ve vodorovné poloze.

Povolujte sefizovaci matici, aZ se stehno zacne pohybovat.

Kycelni klouby je tfeba v pocdtecni fazi asto kontrolovat vzhledem k problémim se ,zdbéhem* (viz obrazek 4).

Obrdzek 4

Kolenni kloub

Stehno umistéte do vodorovné polohy.
Pripevnéte bérec.
Utdhnéte sefizovaci matici kolennitho kloubu, pficemz bérec je ve vodorovné poloze.

Povolujte sefizovaci matici, aZ se bérec zacne pohybovat (viz obrdzek 5).
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4.6.1

4.7
471

Obrdzek 5

Ramenni kloub

Uvedte trup do vzpfimené polohy.

Pripevnéte pazi bez predlokti.

Utdhnéte sefizovaci matice ramenniho kloubu, pficemz paze je ve vodorovné poloze.
Povolujte sefizovaci matice, az se paze zacne pohybovat (viz obrazek 6).

Obrdzek 6

Loketni kloub

Uvedte pazi do svislé polohy.

Pripevnéte piedlokti.

Utdhnéte sefizovaci matici loketniho kloubu, pficemz predlokti je ve vodorovné poloze.

Povolujte sefizovaci matici, az se predlokti zacne pohybovat (viz obrizek 7).
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Obrdzek 7

4.8 Bederni lano

4.8.1  Smontujte horni ¢st trupu, bederni obratle, dolni ¢st trupu, bfisni vlozku, lano a pruzinu.

4.8.2  Utahujte matici k sefizovani lana v dolni ¢asti trupu, aZ je pruzina stlacena na 2[3 jeji nezatizené délky (viz
obrézek 8).

Obrdzek 8
— >
- CTn
[

D
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T
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4.9 Kalibrace bfisni vlozky
4.9.1  Vseobecné

4.9.1.1 Zkouska se provadi pomoci vhodného napinaciho stroje.

4.9.2  Bfi$ni vlozka se polozi na tuhy blok stejné délky a 3ifky jako md bederni patef. Tloustka tohoto bloku musi byt
vidi tloustee patefe nejméné dvojndsobnd (viz obrdzek 9).

4.9.3  Pisobi se pocitecnim zatizenim 20 N.

4.9.4  Pasobi se konstantnim zatiZzenim 50 N.

4.9.5  Vychyleni bfisni vlozky po 2 minutdch musi byt:

u figuriny pro vékovou kategorii 9 mésici: 11,5 + 2,0 mm
3 roky: 11,5+ 2,0 mm
6 roki: 13,0 £ 2,0 mm

10 rokd: 13,0 £ 2,0 mm
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Pristroje
Vseobecné

Kalibracni a méfici postupy jsou zaloZeny na mezinirodni normé 1SO 6487 (1980).

Instalace akcelerometru v hrudi

Akcelerometr se nainstaluje do chrdnéné dutiny v hrudniku.

Indikace priiniku do bficha

Na pfedni ¢dst bedernich obratli se tenkou lepici paskou svisle pfipevni vzorek z modelovaci hmoty.

Deformace modelovaci hmoty nemusi nutné znamenat, ze doslo k priniku.

Vzorky z modelovaci hmoty musi mit stejnou délku a sitku jako bederni pétef; tloustka vzorkdt musi byt
25+ 2 mm.

Smi se pouzit jen modelovaci hmota dodand s figurinami.

Teplota modelovaci hmoty pfi zkousce musi byt 30 + 5 °C.
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Dodatek 2

POPIS FIGURINY NOVOROZENCE

Tabulka 1

Zdkladni rozméry figuriny novorozence

Figurina se sklddé z hlavy, trupu, hornich a dolnich koncetin, které tvoii jeden celek. Trup, horni a dolni koncetiny tvoii
jednolity vylisek ze Sorbothanu pokryty kuzi z PVC, ktery md pruznou ocelovou pdtef. Hlavu tvoii vylisek
z polyuretanové pény, kterd je pokrytd kazi z PVC a je trvale pfipevnéna k trupu. Figurina je obleCena do priléhavé
elastické soupravy z bavlny a polyesteru.

Rozméry a rozlozeni hmotnosti figuriny odpovidaji 50. percentilu novorozenct a jsou uvedeny v tabulce 1 a 2 a na
obrazku 1.

Rozmér mm Rozmér mm
Od hyzdi k temenu 345 F | Sitka pres hrud 105
Od hyzdi k chodidlu (s nataZenou 250
nohou) G | Hloubka hrudniku 100
Siika hl 105 «
e vy H | Sitka v kyclich 105
Hloubka hlavy 125
Sitka v ramenou 150 I | Vzdélenost t€zisté od vrcholu hlavy 235
Tabulka 2

RozloZeni hmotnosti figuriny novorozence (¥)

Hlava a krk 0,7 kg
Trup 1,1 kg
Paze 0,5 kg
Dolni koncetiny 1,1 kg
Celkovd hmotnost 3,4 kg

(*) Tloustka ktze z PVC musi byt 1 + 0,5 mm.

Hustota musi byt 0,865 £ 0,1.

-0
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Obrdzek 1

Kalibrace figuriny novorozenéte
) A
4

1.  TUHOST RAMEN

1.1 Polozte figurinu zddy na vodorovny povrch a podepfete trup na jedné strané tak, aby se zabrdnilo pohybu
(obrdzek 2).

1.2 Pistem s plochym celem o priméru 40 mm pusobte zatiZenim 150 N vodorovné ve sméru kolmém ke svislé ose
figuriny. Osa pistu musi sméfovat do stiedu ramene figuriny a prochdzet bodem A na rameni (viz obrdzek 2). Bo¢ni
odchylka pistu od pocdtecniho bodu styku s pazi musi byt mezi 30 a 50 mm.

1.3 Opakujte na druhém rameni — podpéru dejte na druhou stranu.

2. TUHOST KLOUBU NOHY

2.1 Polozte figurinu zddy na vodorovnou plochu (obrzek 3) a svazte popruhem bérce tak, aby se vnitini strany kolen
vzdjemné dotykaly.

2.2 Na kolena ptisobte svislym zatizenim pomoci pistu s plochym ¢elem o rozmérech 35 x 95 mm, pfiCemz osa pistu
prochdzi nejvyssim bodem kolen.

2.3 Plsobte na pist dostatecnou silou, aby doslo k ohybdni v kyclich, dokud celo pistu nedosdhne vysky 85 mm nad
rovinou podlozky. Tato sila musi byt v od 30 N do 70 N. Zajistéte, aby se pii zkousce dolni koncetiny nedotykaly
zadného povrchu.

]

TEPLOTA

Kalibrace se provéadi pii teploté mezi 15 °C a 30 °C.
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Obrdzek 3
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2.10

Dodatek 3

POPIS FIGURINY DITETE VEKU 18 MESICU

VSEOBECNE

Rozméry a hmotnosti figuriny jsou zaloZeny na antropometrii 50. percentilu déti ve véku 18 mésici.

KONSTRUKCE

Hlava

Hlava sestdva z polotuhé plastové lebky pokryté pokozkou. V lebce je ponechdna dutina, kterd umoziuje montdz
(volitelnych) méficich piistroj.

Krk

Krk sestdvad ze ti{ Casti:

tuhy pryzovy sloupec;

nastavitelny kloub OC na vrcholu pryzového sloupce, ktery umoziiuje rotaci s nastavitelnym tfenim okolo pficné
osy;

kulovy nestavitelny kloub na zdkladné krku.

Trup

Trup sestdvd z plastové kostry pokryté systémem svalovina/pokozka. V trupu jsou vytvofeny prostory pied
kostrou, které se plni pénou, aby bylo dosazeno spravné tuhosti hrudniku. V zadni ¢asti trupu jsou dutiny,
které umoziuji montaZz méficich pristroji.

Biicho

Bficho figuriny je vytvofeno jednim deformovatelnym prvkem, ktery se vklidd do otvoru mezi hrudnikem
a panvi.

Bederni pétef

Bederni pétef sestavd z pryzového sloupce, ktery se montuje mezi kostru hrudniku a panev. Tuhost bederni
pdtefe je ddna napnutim kovového lana, které prochdzi dutym stfedem pryzového sloupce.

Panev

Pdnev je vyrobena z polotuhého plastu a je vytvarovéna do tvaru détské panve. Je pokryta systémem svalovina/
pokozka, ktery simuluje svalovinu/pokozku v okoli panve a hyzdi.

Kycelni kloub
Kycelni klouby jsou umistény na spodni ¢asti panve. Kloub umoziuje rotaci podél piicné osy jakoz i rotaci podél

osy svirajici pravy thel s pficnou osou pomoci kardanového kloubu. Tfeni pfi pohybu okolo téchto obou os je
nastavitelné.

Kolenni kloub

Kolenni kloub umoziiuje skréeni a natazeni bérce s nastavitelnym tfenim.
Ramenni kloub
Ramenni klouby jsou umistény na kostie hrudniku. Zdpadkové dorazy umoziuji nastaveni paze do dvou

vychozich poloh.

Loketni kloub

2.10.1 Loketni kloub umoznuje nataZeni a skrceni predlokti. Zdpadkové dorazy umoznuji nastaveni piedlokti do dvou

vychozich poloh.
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2.11  Montaz figuriny

2.11.1 Lano pétefe se namontuje do bederni patefe.

2.11.2 Bederni patef se namontuje do kostry mezi panev a hrudni pétef.
2.11.3 Bfisni vlozka se vlozi mezi hrudnik a pdnev.

2.11.4 Krk se namontuje na vriek hrudniku.

2.11.5 Hlava se namontuje na vrsek krku pomoci sty¢né desky.

2.11.6 Namontuji se horni a dolni koncetiny.

3. HLAVN[ VLASTNOSTI
3.1 Hmotnost

Tabulka 1

RozloZeni hmotnosti figuriny ditéte ve véku 18 mésicit

Dil Hmotnost (kg)
Hlava + krk 2,73
Trup 5,06
Paze 0,27
Predlokti 0,25
Stehno 0,61
Bérec 0,48
Celkovd hmotnost 11,01

3.2 Zékladni rozméry

3.2.1  Zakladni rozméry vyznacené na obrdzku 1 této pfilohy (zndzornéném niZe) jsou uvedeny v tabulce 2.
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Obrdzek 1
Zikladni rozméry figuriny
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Tabulka 2
C. Rozmgér Hodnota (mm)
1 Od hyzdi k pfedni ¢dsti kolena 239
2 Od hyzdi k podkolenni jamce, vsedé 201
3 Od tézisté figuriny k sedadlu 193
4 Obvod hrudniku 474
5 Hloubka hrudniku 113
7 Siika hlavy 124
8 Délka hlavy 160
9 Obvod kycle, vsedé 510
10 Obvod kycle, vstoje (neni zndzornéno) 471
11 Hloubka kycle, vsedé 125
12 Sitka kycli, vsedé 174
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C. Rozmér Hodnota (mm)
13 Sitka krku 65

14 Od lokte k povrchu seddku 125

15 Sitka v ramenou 224

17 Vyska vsedé 495 (%)
18 Vyska ramene, vsedé 305

19 Od chodidla k podkolenni jamce 173

20 Vyska téla (neni zndzornéna) 820 (¥
21 Vyska stehna, vsedé 66

(*) Hyzdé¢, zdda a hlava figuriny se opiraji o svislou plochu.

4.1
4.1.1

4.2
4.2.1

4.2.2

4.2.3

4.3
4.3.1

SERIZEN[ KLOUBU
Vseobecné

K dosazeni reprodukovatelnych vysledkd pii pouziti figuriny je nezbytné sefidit tfeni v jednotlivych kloubech,
napnut{ bedern{ pétefe a tuhost bifisni vlozky.

Pfed ndsledujicim postupem se musi zkontrolovat viechny ¢dsti, zda nejsou poskozeny.

Bederni patef

Bederni pdtef se kalibruje pfed namontovinim do figuriny.

Pripevnéte spodni montdzni desku bederni pétete ke zkudebni sestavé tak, aby byla pfedni ¢dst bederni patefe
umisténa dole (obrdzek 2).

Obrdzek 2

Na horni montdzni desku se plisobi silou 250 N smérem doli. Vysledné posunuti smérem dolt musi byt
zaznamendano mezi 1 a 2 sekundami od zacitku ptisobeni sily a musi byt 9 az 12 mm.

Bficho
Bfisni vlozku umistéte na tuhy blok, ktery md stejnou délku a Sitku jako sloupec bederni pdtefe. Vyska tohoto

bloku musi byt nejméné dvakrat vétsi nez vyska sloupce bederni pdtefe (obrazek 3).

Pasobi se pocate¢nim zatiZenim 20 N.
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4.3.3  Pisobi se konstantnim zatiZenim 50 N.
4.3.4 Deformace bfisni vlozky po dvou minutich musi byt 12 + 2 mm.

Obrdzek 3

4.4 Sefizeni krku

4.41  Uplny krk sestévajici z pryzového sloupce, kulového kloubu a kloubu OC pfipevnéte na svisly povrch tak, aby
piedni strana sméfovala dold (obrdzek 4).

Obrdzek 4

| AN

?
| =

100N

4.4.2  Na osu kloubu OC se pusobi svislou silou 100 N. Kloub OC se musi posunout dolii o 22 £ 2 mm.

4.5 Kloub OC

4.5.1 Smontujte Gplny krk a hlavu.
4.5.2  Trup polozte zddy na vodorovnou plochu.

453 Srouby a sefizovaci matici prochdzejici hlavou a kloubem OC utahujte pomoci momentového klice az do
okamziku, kdy se hlava nebude pohybovat vlastni tihou.

4.6 Kycel

4.6.1 K pénvi namontujte pouze stehno bez bérce.
4.6.2  Stehno umistéte do vodorovné polohy.

4.6.3  Treni piisobici na pfi¢nou osu zvysujte az do okamziku, kdy se dolni koncetina nebude moci pohybovat vlastni
tihou.
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4.6.4
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Umistéte stehno do vodorovné polohy ve sméru pficné osy.

Tieni pusobici na kardanovy kloub zvysujte az do okamziku, kdy se dolni koncetina nebude moci pohybovat
vlastni tthou.

Koleno

Pripevnéte bérec ke stehnu.
Stehno i bérec umistéte do vodorovné polohy, stehno podeprete.
Sefizovaci matici na kolené utahujte az do okamziku, kdy se bérec nebude moci pohybovat vlastni tthou.

Ramena

Natdhnéte predlokti a pazi umistéte do nejvyssi polohy se zdpadkou.
Zéapadky v rameni je nutno opravit nebo vyménit, pokud paze v této poloze neziistava.

Loket

Umistéte pazi do nejnizsi polohy se zdpadkou a predlokti do nejvyssi polohy se zédpadkou.
Zipadky v rameni je nutno opravit nebo vyménit, pokud pfedlokti v této poloze nezistdva.
PRISTROJE

Vseobecné

Prestoze byla ucinéna opatieni na vybaveni figuriny osmndctimési¢niho ditéte urcitym poctem snimacd, je
standardné vybavena ndhradnimi zdvazimi stejné velikosti a hmotnosti.

Postupy kalibrace a méfen{ se musi provadét podle mezindrodni normy ISO 6487:1980.

Instalace akcelerometru v hrudi

Akcelerometr se instaluje do dutiny v hrudniku. Montdz se provadi ze zadni strany figuriny.

Indikace priniku do bficha

Zda doslo k priniku do bficha ¢ nikoli, je nutno posoudit pomoci vysokorychlostni fotografie.
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PRILOHA 9

ZKOUSKA CELNIM NARAZEM DO BARIERY

Zafizeni, postup a méfici piistroje

Zkusebni prostor

Zkusebni prostor musi mit dostatecnou plochu, aby se do néj vesla rozjezdova draha, bariéra a technickd zafizeni
potiebnd pro zkousku. Kone¢nd cast drdhy, nejméné 5 m pred bariérou, musi byt vodorovnd, plochd a hladkd.
Bariéra

Bariéru tvoii blok z zZelezobetonu, vpfedu Siroky nejméné 3 m a vysoky nejméné 1,5 m. Tloustka bariéry musi byt
takovd, aby jeji hmotnost byla nejméné 70 tun. Celn{ sténa mus{ byt svisld, kolm4 k ose jizdni drahy a musi byt
pokryta pieklizkovymi deskami o tloustce 20 £ 1 mm v dobrém stavu. Bariéra musi byt bud zakotvena v zemi,
nebo uloZena na zemi, v piipadé potieby s pfidavnymi aretacnimi zaf{zenimi, které by omezovaly jeji posouvani.
Lze pouzit i bariéru s odlisnymi vlastnostmi, musi vSak vést ke stejné piesvédcivym vysledkiim.

Pohon vozidla

V okamziku ndrazu jiz vozidlo nesmi byt vystaveno ucinku jakéhokoli dalstho fidictho nebo hnaciho zafizeni.
Musi dosahnout bariéry na drize kolmé k ndrazové sténé; maximaln{ piipustné bo¢ni odchyleni svislé stfednice
piedni casti vozidla od svislé stfednici ndrazové stény je £30 cm.

Stav vozidla

Zkougené vozidlo musi byt bud vybaveno v§emi svymi normélnimi soucdstmi a vybavenim zahrnutymi do jeho
pohotovostni hmotnosti, nebo byt v takovém stavu, aby spliiovalo tento pozadavek, pokud jde o souddsti
a vybaveni tykajic se prostoru pro cestujici a rozlozeni provozni hmotnosti vozidla jako celku.

Je-li vozidlo pohdnéno vnéj$imi prosttedky, musi byt palivovy systém naplnén nejméné na 90 % svého objemu
bud’ palivem nebo nehoflavou kapalinou, jejiz hustota a viskozita jsou blizké hodnotdém normalné pouzivaného
paliva. Vsechny ostatni systémy (nddrzky na brzdovou kapalinu, chladi¢ atd.) musi byt prazdné.

Je-li vozidlo pohdnéno vlastnim motorem, palivovd nddrz musi byt naplnéna nejméné na 90 %. VSechny ostatni
nadrze na kapalinu musi byt plné.

Pozaduje-li to vyrobce, mize technickd zkuSebna povéfend provadénim zkousek dovolit, aby se téhoz vozidla,
jehoz se pouzivd pro zkousky piedepsané jinymi pfedpisy (vCetné zkousek, jez mohou ovlivnit jeho nosnou
konstrukeci), uzilo i pro zkousky pfedepsané timto predpisem.

Rychlost ndrazu

Rychlost ndrazu musi byt 50 + 0/- 2 km/h. Jestlize se vSak zkouska provedla za vyssi rychlosti ndrazu a vozidlo
vyhovélo pfedepsanym podminkdm, zkouska se povazuje za vyhovujici.

Mgéfici piistroje

Pfistroj pouzity pro zdznam rychlosti uvedeny v odstavci 1.5 musi mit pfesnost +1 %.
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PRILOHA 10

POSTUP ZKOUSKY NARAZEM ZEZADU

Instalace, postup a méfici piistroje
Zkusebni prostor

Zkusebni prostor musi mit dostatecné velkou plochu, aby se do néj vesel hnaci systém ndrazového zafizeni a aby
umoznoval posunuti vozidla po ndrazu a instalaci zkusebniho zafizeni. Cést, v niz md dojit k ndrazu a posunuti
vozidla, musi byt vodorovnd. (Sklon naméfeny na kazdé délce jednoho metru musi byt mensi nez 3 %.)

Nérazové zafizeni

Ndrazové zafizeni musi mit tuhou ocelovou konstrukci.

Nérazové plocha musi byt rovnd, sirokd nejméné 2 500 mm a vysokd 800 mm. Jeji okraje musi byt zaobleny
polomérem zakiiveni v rozmezi od 40 mm do 50 mm. Musi byt pokryta vrstvou pieklizky o tloustce
20 £ 1 mm.

V okamziku ndrazu musi byt splnény tyto pozadavky:

ndrazova plocha musi byt svisld a kolmd k podélné roviné soumérnosti zasazeného vozidla;

smér pohybu ndrazového zafizeni musi byt v podstaté vodorovny a rovnobézny s podélnou rovinou soumér-
nosti zasazeného vozidla;

nejvetsi pifpustné bocni vychyleni ndrazového zafizeni od podélné roviny soumérnosti vozidla je 300 mm.
Kromé toho se musi plocha ndrazového zafizeni zahrnovat celou $itku zasazeného vozidla;

vzddlenost spodniho okraje ndrazové plochy od zemé musi byt 175 + 25 mm.

Pohon nérazového zafizeni

Nérazové zafizeni musi byt bud’ pfipevnéno k podvozku (pohyblivé bariéfe), nebo byt soucdsti kyvadla.

Zvlastni ustanoveni pii pouziti pohyblivé bariéry
Je-li ndrazové zatizeni pfipevnéno k podvozku (pohyblivé bariéfe) zddrznym prvkem, musi tento prvek byt tuhy

a nesmi se deformovat ndrazem. Podvozek se musi v okamziku ndrazu volné pohybovat a nesmi jiz byt vystaven
ptisobeni hnactho zafizeni.

Celkovd hmotnost podvozku s ndrazovym zafizenim musi byt 1 100 + 20 kg.

Zvlastni ustanoveni pii pouZiti kyvadla

Vzdalenost mezi stfedem ndrazové plochy a osou otdceni kyvadla nesmi byt mensi nez 5 m.

Ndrazové zafizeni musi byt volné zavé$eno pomoci tuhych ramen, kterd jsou s nim pevné spojena. Takto
vytvofené kyvadlo se v podstaté nesmi deformovat ndrazem.

Do kyvadla se zabuduje brzdné zafizeni, aby se zabranilo piipadnému druhotnému ndrazu ndrazového zafizeni
do zkouseného vozidla.

V okamziku ndrazu musi byt rychlost stfedu ndrazu kyvadla v rozmezi od 30 km/h do 32 kmj/h.

Redukovand hmotnost ,m,“ ve stfedu ndrazu kyvadla je definovdna jako funkce celkové hmotnosti ,m*, vzdi-

lenosti ,a“ (*) mezi stfedem ndrazu a osou otdCeni a vzddlenosti ,1“ mezi téZi§tém a osou otaceni podle rovnice:

(*) Vzdélenost ,a“ se rovna délce uvazovaného synchronniho kyvadla.
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1
m = m-—
a
1.5.6  Redukovand hmotnost ,m,“ musi byt 1 100 + 20 kg.
1.6 Vseobecnd ustanoveni tykajici se hmotnosti a rychlosti ndrazového zafizeni

Byla-li zkouska provedena s vy3si rychlosti ndrazu, nez kterd je piedepsdna v odstavci 1.5.4 a/nebo s hmotnosti
veétsi, nez je pfedepsdno v odstavcich 1.5.3 nebo 1.5.6, a vozidlo vyhovélo predepsanym pozadavkim, zkouska
se povazuje za vyhovujici.

1.7 Stav vozidla pfi zkousce

Zkousené vozidlo musi byt bud vybaveno vSemi normdlnimi soucdstmi a vybavenim, zahrnutymi do jeho
pohotovostni hmotnosti, nebo byt v takovém stavu, aby spliovalo tento pozadavek, pokud jde o rozlozeni
pohotovostni hmotnosti vozidla jako celku.

1.8 Uplné vozidlo s détskym zéddrznym systémem nainstalovanym podle montaznich pokynti se postavi na tvrdy,
plochy a vodorovny povrch, s uvolnénou rucni brzdou a nezafazenym rychlostnim stupném. Pfi jedné ndrazové
zkousce lze zkouset vice détskych zddrznych systémd.
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PRILOHA 11

Pfidavné kotevni tichyty potiebné k pfipevnéni détskych zddrinych systémi kategorie polouniverzilni

k motorovym vozidlim

. Tato priloha se vztahuje jen na piidavné kotevni dchyty k pfipeviiovani détskych zddrinych systémda kategorie

,polouniverzdlni“ nebo na tyce a jind specidlni zafizeni, které jsou pouzivané k pfipevnéni détskych zddrznych systému
ke karoserii, bez ohledu na to, zda vyuZivaji kotevni tchyty podle ptedpisu ¢. 14.

. Kotevni tdchyty ur¢i vyrobee détského zddrzného systému, podrobnosti musi byt ptedlozeny ke schvéleni technické

zkusebné.

Technickd zkuSebna muZe vzit v Gvahu informace ziskané od vyrobce vozidla.

. Vyrobcee détského zddrzného systému doda soucdsti potfebné k namontovani kotevnich tchytl a zvlastni planek pro

kazdé vozidlo s vyznacenim jejich piesné polohy.

. Vyrobce détského zddrzného systému musi uvést, jestli jsou kotevni tchyty pozadované pro upevnéni zddrzného

zafizeni ke karoserii vozidla v souladu s pozadavky na pevnost a polohu podle odstavce 3 a podle doporuceni statiim,
které maji zdmér pfijmout zvlastni pozadavky na kotevni tchyty pro détské zddrzné systémy pouzivané v osobnich
automobilech ().

(") Viz text pfedpisu ¢. 16.
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PRILOHA 12

Sedacka

pfipojeni’ ramennich

popruhi

J o\

nejnizs{ bod

sedadla

Rozméry v mm.
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PRILOHA 13

NORMALIZOVANY BEZPECNOSTNI PAS

1. Bezpecnostni pds pro dynamickou zkousku a pro kontrolu maximalni délky pasu musi byt tvofen jednou ze dvou

konfiguraci, které jsou uvedeny na obrazku 1. Jsou to tibodovy pds s navijeCem a dvoubodovy staticky pas.

. Tiibodovy pés s navijeCem md ndsledujici pevné ¢dsti: navije¢ (R), pravlak (P), dva kotevni dchyty (A1 a A2) (viz

obrézek 1) a stfedni ¢dst (N, podrobné viz obrdzek 3). Navije¢ musi vyhovovat pozadavkiim predpisu ¢. 16 na navijeci
silu. Pramér civky navijece je 33 £ 0,5 mm.

. Navijeny pds musi byt pfipevnén ke kotevnim tchytim na zkusebnim sedadle popsanym v piiloze 6, dodatcich 1 a 4,

a to takto:

kotevni tchyt pasu A1l se pfipevni k dchytu zkusebniho voziku BO (vnéjsimuy);

kotevni tichyt pdsu A2 se pfipevni k tchytu zkusebniho voziku A (vnitinimu);

pravlak P se pfipevni k dchytu zkusebniho voziku G;

navije¢ R pdsu se pfipevni k tichytu zkusebniho voziku tak, Ze se stfednice civky nachdzi v Re.

Hodnota X na obrazku 1 niZe je 200 + 5 mm. Skute¢nd délka popruhu mezi Al a stfednici Re civky navijece pdsu
(je-li popruh zcela vytazen, véetné minimdlni délky 150 mm pro zkouseni ,univerzdlni“ a ,polouniverzalni“ kategorie)
je 2820 *5mm, méfeno po piimce bez zdtéze a na vodorovném povrchu; tuto délku lze zvysit pro zkouseni
omezené kategorie; pro vechny kategorie namontovanych détskych zddrznych systémt je minimdlni délka popruhu
na civce navijece 150 mm.

. Pozadavky na popruh pdsu:

Materidl: polyester spinnblack — 3iika: 48 £ 2 mm pii 10 000 N;
— tloustka: 1,0 £ 0,2 mm;

— prodlouzeni: 82 % pfi 10 000 N.

. Dvoubodovy staticky pds zndzornény na obrazku 1 sestdvd ze dvou normalizovanych kotevnich desticek zndzorné-

nych na obrdzku 2 a popruhu, ktery spliiuje pozadavky pfedchazejictho odstavce 4.

. Kotevni desticky dvoubodového pdsu se pFipevni k tchytiim zkuSebniho voziku A a B. Hodnota Y podle obrdzku 1 je

1300 5 mm. To je pozadavek na maximélni délku pésu pro schvéleni univerzdlnich détskych zadrznych systémi
s dvoubodovym pdsem (viz odstavec 6.1.9).
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Obrdzek 1

Konfigurace normalizovaného bezpecnostniho pésu

Obrdzek 2
Typické normalizované upeviiovaci kovéni

Rozméry v mm

AN A \\
f




L 233/196 Utedni véstnik Evropské unie 9.9.2011

Obrdzek 3
Stfedni dil normalizovaného bezpecnostniho pdsu

Rozméry v mm
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Obrdzek 4
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PRILOHA 14

PLAN SCHVALENI TYPU (POSTUPOVY DIAGRAM ISO 9002:2000)

%.._._4 Z4dost o schvalen typu !

| Nezndmy Zadatel | | ZndmyZadatel

; /

i

| ISO 9002:2000 (%) | /
7 —
i
i
Inspekee v tovarng
provedend piislusnym
orgénem
o Zkouska pro

T, schvileni typu
a zkougka pro
kvalifikovani ()

Udéleni schvéleni

typu
M"f»“ e
M
M’M \

e,
Kontrola shodnosti T
vjroby v tovérné Kontrola shodnosti vyroby

technickou zkusebnou

Kontrola laboratofe
pfislusnym orgdnem

Zkougka (%) v ramci kontroly
shodnosti vyroby a kontrola (%)

Zkougka (%) v ramci kontroly
shodnosti vyroby
a kontrola (%)

Pozndmky:

(®) Nebo norma rovnocennd této normé, s piipustnym vyloucenim pozadavk( tykajicich se ndvrhu a vyvoje podle
odstavce 7.3 ,Spokojenost zdkaznika a trvalé zlepsovani*.

(") Tyto zkousky provédi technickd zkusebna.
(®) Ndvitéva u vyrobce za Gcelem inspekce a nihodného odbéru vzorkd danym orgdnem & technickou zkusebnou:
a) pokud neexistuje ISO 9002:2000: dvakrat rocng;
b) pokud existuje ISO 9002:2000: jednou rocné.
() Zkousky podle pitilohy 16:
a) pokud neexistuje ISO 9002:2000:
i) provadi orgdn nebo technickd zkusebna béhem ndvstévy podle pozndmky pod carou 2a,
i) vyrobce béhem névstévy podle pozndmky pod carou 2b;
b) pokud existuje ISO 9002:2000: provadi vyrobce, postup se ovéii béhem navstévy podle pozndmky pod carou 2b.
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PRILOHA 15
VYSVETLUJICI POZNAMKY

Vysvétlujici pozndmky, které jsou v této piiloze, jsou urceny k vyjasnéni potiZi p¥i interpretaci pfedpisu. Jsou minény jako
voditko pro technické zkusebny provadéjici zkousky.

Odstavec 2.10.1

Rychlosefizovacim zafizenim mize byt také zafizeni s otoénym Cepem a pruZinou, podobné navijeci
s ru¢nim uvolfovanim. Zafizeni by se mélo zkouset podle pozadavkii odstavct 7.2.2.5 a 7.2.3.1.3.

Odstavec 2.19.2

Polouniverzalni zddrzny systém urceny k montdzi na zadni sedadla u vozidel typu sedan tak i kombi,
u kterych je celd soustava pdst totoznd, se povazuje za jediny ,typ“.

Odstavec 2.19.3

Pfi rozhodovani, zda byl vytvofen novy typ, je tfeba brdt v tvahu vyznamnost zmén v rozmérech
a/nebo hmotnosti sedadla, ¢alounéni nebo ndrazového stitu a vlastnosti pohlcovani energie nebo barvy
materidld.

Odstavec 2.19.4 a 2.19.5

Tyto odstavce se nevztahuji na Zddny bezpecnostni pds schvalovany samostatné podle pfedpisu ¢. 16,
ktery je nutny k ukotveni détského zddrzného systému k vozidlu nebo k zadrzeni ditéte.

Odstavec 6.1.2
U détskych zddrinych systémi sméfujicich dozadu se zajistuje spravnd poloha vrcholu zddrzného
systému vzhledem k hlavé figuriny instalaci nejvétsi figuriny, pro kterou je zddriné zafizeni urceno,

a to v co nejvice sklonéné poloze, pficemz je nutno zajistit, aby vodorovna ¢dra ve vysce o¢i prochdzela
pod vrcholem sedadla.

Odstavec 6.1.8

Pozadovand hodnota 150 mm plati také pro brasny na prendseni ditéte.

Odstavec 6.2.4

Mezni hodnota pfijatelného pohybu ramenntho pdsu je takovd, kdy spodni okraj ramenni ¢dsti norma-
lizovaného bezpecnostniho pdsu neni nize nez loket figuriny ve stavu maximalniho vychyleni figuriny.

Odstavec 6.2.9

Vieobecné se rozumi, Ze toto ustanoveni plati také pro zafizeni, kterd maji takové aretacni zafizeni,
i kdyz neni vyzadovdno pro tuto hmotnostni skupinu. Zkouska by se tedy provedla jen na zafizeni
hmotnostni skupiny 2, avsak s pfedepsanou silou, tj. silou odpovidajici dvojndsobku hmotnosti figuriny
hmotnostni skupiny 1.

Odstavec 7.1.3

Zkouska prevrdcenim se vykond se stejnym postupem instalace a se stejnymi parametry, jak jsou
stanoveny pro dynamickou zkousku.

Odstavec 7.1.3.1

Neni piipustné zastavit zkuSebni sestavu v pribéhu prevraceni.

Odstavec 7.1.4.2.2

Znéni tohoto odstavce se vztahuje na zrychleni, kterd predstavuji tahovd zatizeni pdtefe figuriny.
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Odstavec 7.1.4.3.1

Viditelnymi znaky priniku se rozumi pranik do modelovaci hmoty v bfisni vloZce (pod tlakem vyvo-
lanym zddrznym zafizenim), nikoliv viak ohyb modelovaci hmoty bez stlaceni ve vodorovném sméru,
jaky je napiiklad vytvoren jednoduchym ohybem pdtefe. Viz rovnéz vyklad odstavce 6.2.4.

Odstavec 7.2.1.5

Prvni véta je splnéna, pokud ruka figuriny dosdhne na sponu.

Odstavec 7.2.2.1
Pouzije se k zajisténi toho, aby bylo mozné snadno pfipojit a odpojit samostatné schvalované vodici
pasy.
Odstavec 7.2.4.1.1
Jsou zapotiebi dva popruhy. Zméfte zatiZeni, pii kterém dojde k pretrzeni prvniho popruhu. Zméfte
sitku druhého popruhu pii 75 % tohoto zatiZeni.
Odstavec 7.2.4.4
Nejsou piipustné cdsti, které lze odmontovat nebo odsroubovat a které by nezkuseny uzivatel pravde-
podobné namontoval zpét nespravné, v disledku ¢ehoZz by se zafizeni mohlo stit nebezpenym.
Odstavec 8.1.2.2

LPripevni k sedadlu® znamend ke zkuSebnimu sedadlu podle piilohy 6. ,Zafizeni urcend k pouzivini

v urcitych vozidlech” znamend, Ze zddrzné zafizeni kategorie ,urcité vozidlo“ by se bézné zkouselo na

pievrdceni, kdyZ je nainstalovano na zkusebni sedadlo, aviak zkouska na sedadle vozidla je pFipustnd.
Odstavec 8.2.2.1.1

,Pi zachovani obvyklych podminek pouZivdni“ znamend, Ze tato zkouska by se méla provadét se

zddrznym zaf{zenim nainstalovanym na zkuSebnim sedadle nebo na sedadle vozidla, avsak bez figuriny.

Figurina musi byt pouzZita pouze pro umisténi sefizovactho zafizeni. Nejprve maji byt popruhy nastaveny
podle odstavce 8.1.3.6.3.2 nebo 8.1.3.6.6.3 (ktery odpovidd). Zkouska se pak provede po vyjmuti
figuriny.

Odstavec 8.2.5.2.6

Tento odstavec se nevztahuje na vodici pdsy, které jsou schvalovny podle tohoto pfedpisu samostatné.
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PRILOHA 16

KONTROLA SHODNOSTI VYROBY

1. Zkousky

U détskych zddrinych systémt se pozaduje, aby byla prokdzdna shoda s pozadavky, na nichz jsou zaloZeny
nasledujici zkousky:

1.1 Ovéfeni prahu zablokovéni a Zivotnosti navijecti s nouzovym blokovanim

Podle ustanoveni odstavce 8.2.4.3 v nejnepiiznivéjsim sméru, po provedeni zkousek Zivotnosti podle odstavci
8.2.4.2, 8.2.4.4 a 8.2.4.5, jak stanovi pozadavek odstavce 7.2.3.2.6.

1.2 Ovéfeni Zivotnosti navije¢t s automatickym blokovanim

Podle ustanoveni odstavce 8.2.4.2 doplnénych zkouskami podle odstavci 8.2.4.4 a 8.2.4.5, jak stanovi poza-
davek odstavce 7.2.3.1.3.

1.3 Zkouska pevnosti popruht po stabilizaci

Podle postupu popsaného v odstavci 7.2.4.2, po stabilizaci podle pozadavkd odstavct 8.2.5.2.1 az 8.2.5.2.5.

1.3.1  Zkouska pevnosti popruhii po zkousce odolnosti proti odéru

Podle postupu popsaného v odstavci 7.2.4.2, po stabilizaci podle pozadavki popsanych v odstavci 8.2.5.2.6.

1.4 Zkouska mikroprokluzu

Podle postupu popsaného v odstavci 8.2.3 tohoto pfedpisu.

1.5 Pohlcovéni energie

Podle ustanoveni odstavce 7.1.2 tohoto pfedpisu.

1.6 Ovéfeni splnéni pozadavkd na vlastnosti détskych zddrznych systému piislusnou dynamickou zkouskou

Podle ustanoveni odstavce 8.1.3 se sponou, kterd byla pfedtim stabilizovdna podle pozadavki odstavce 7.2.1.7
tak, aby byly splnény piislusné pozadavky odstavce 7.1.4 (vSeobecné pozadavky na détské zddrzné systémy)
a odstavce 7.2.1.8.1 (pozadavky na spony pod zatiZenim).

1.7 Zkouska tepelné odolnosti

Podle ustanoveni odstavce 7.1.5 tohoto pfedpisu.

2. Cetnost zkousek a vysledky

2.1 Cetnost zkougen{ podle pozadavke odstavcti 1.1 az 1.5 a 1.7 mus{ byt stanovena na zdklad€ statisticky f{zeného
nahodného vybéru podle jednoho z postupii pravidelné kontroly jakosti a musi se provadét alesponn jednou
rocné.

2.2 Minimélni{ podminky pro kontrolu shodnosti détskych zddrznych systémua kategorii ,univerzédlni®, ,polouniver-

zalni“ a ,omezené“ ve vztahu k dynamickym zkouskdm podle odstavce 1.6.

V souladu s pozadavky piislusnych orgdnt provadi drzitel schvdleni dozor na kontrolou shodnosti vyroby
pomoci metody pro kontrolu ddvky (odstavec 2.2.1) nebo metody nepfetrzité kontroly (odstavec 2.2.2).

2.2.1  Détské zddrzné systémy — kontrola davky
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2.2.1.1 Drzitel schvéleni musi rozdélit détské zddrzné systémy do dévek, které jsou co nejjednotnéjsi z hlediska surovin
nebo meziproduktt (odlisnd barva skofdpky, rizné zpracovani postroje) a z hlediska vyrobnich podminek. Pocet

v ddvce nesmi pfesdhnout 5 000 jednotek.

Po dohodé s piislusnymi orgdny mtze zkousky provddét technickd zkuSebna nebo je lze provadét na zodpo-

védnost drzitele schvéleni.

2.2.1.2 Z kazdé davky se musi v souladu s odstavcem 2.2.1.4 odebrat vzorek, a to alespon ze 20 % mnoZstvi v ddvce,

které md byt z dané davky vyrobeno.

2.2.1.3 Vlastnosti détskych zddrznych systémti a pocet dynamickych zkousek, které maji byt provedeny, jsou uvedeny

v odstavci 2.2.1.4.

2.2.1.4 Aby byla pfijata, musi ddvka détskych zddrznych systémd spliovat tyto podminky:

Pocet vzorkt | vlastnosti

Pocet v ddvce détskych %édorin)'/ch ];22?1-3%?; Z Kritéria pfijeti z;(r?;:'térrlfti StuPlfjnngf;OSti
systéma

N <500 1. = IMH 1 0 — normdln{
2. = 1IMH 2 1 2

500 <N <5000 1. = IMH + 1LH 2 0 2 normaélni
2. = 1MH + 1LH 4 1 2

N <500 1. = 2MH 2 0 2 zesilend
2. = 2MH 4 1 2

500 < N <5000 1. = 2MH + 2LH 4 0 2 zesilend
2. = 2MH + 2LH 8 1 2

Pozndmka:

LH oznacuje méné tvrdou konfiguraci.

Tento pldn dvojtho odbéru vzorki funguje takto:

Pokud u normdlni kontroly prvni vzorek neobsahuje Zddné vadné jednotky, davka se pfijme, aniz by se zkousel
dalsi vzorek. Pokud obsahuje dvé vadné jednotky, ddvka se odmitne. Pokud obsahuje jednu vadnou jednotku,
odebere se druhy vzorek a kumulativni pocet musi spliiovat podminku ve sloupci 5 ve vyse uvedené tabulce.

Normélni kontrola se zesili, pokud jsou z péti po sobé jdoucich davek dvé davky zamitnuty. Normdlni kontrola

se obnovi, je-li pfijato pét po sobé jdoucich dadvek.

Pokud je nékterd ddvka zamitnuta, vyroba je povazovana za neodpovidajici pozadavkiim a ddvka se neuvolni do

obéhu.

Pokud jsou dvé po sobé jdouci dévky, které byly podrobeny zesilené kontrole, zamitnuty, pouZiji se ustanoveni

odstavce 13.

2.2.1.5 Kontrola shodnosti détskych zddrznych systémi se provddi pocinaje dévkou vyrobenou po prvni ddvce, kterd

byla podrobena kvalifikaci vyroby.

2.2.1.6 Vysledky zkousek popsané v odstavci 2.2.1.4 nepiekro¢i hodnotu L, pfi¢emz L je mezni hodnota pfedepsand pro

kazdou zkousku pro schvéleni typu.
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2.2.2  Nepfetrzitd kontrola

2.2.2.1 Drzitel schvileni je povinen provadét nepfetrzitou kontrolu kvality svého vyrobniho procesu, a to na zdkladé
statistickych tdaji a odbéru vzorkd. Po dohodé¢ s piislusnymi orgdny mtze zkousky provddét technickd
zkuSebna nebo je lze provddét na zodpovédnost drzitele schvdleni, ktery odpovidd za sledovatelnost daného
vyrobku.

2.2.2.2 Vzorky se museji odebrat v souladu s odstavcem 2.2.2.4.

2.2.2.3 Vlastnosti détskych zadrznych systémi se posuzuji namdtkové a zkousky, které se maji provést, jsou popsdny
v odstavci 2.2.2.4.

2.2.2.4 Kontrola spliyje tyto pozadavky:

Stupen pfisnosti

Odebrané détské zddriné systémy kontroly

0,02 % znamend, Ze z kazdych 5 000 vyrobenych détskych zddrznych systémil je odebran | normdlni
jeden systém.

0,05 % znamend, Ze z kazdych 2 000 vyrobenych détskych zadrznych systémi je odebran | zesilend
jeden systém.

Tento plan dvojtho odbéru vzorka funguje takto:

Pokud se md za to, Ze détsky zddrzny systém odpovidd pozadavkiim, vyroba rovnéz odpovidd pozadavkim.
Pokud détsky zddrzny systém poZzadavky nespliiuje, odebere se druhy détsky zddrzny systém.

Pokud druhy détsky zddrzny systém odpovidd pozadavkim, vyroba rovnéz odpovidd pozadavkiim.

Pokud ani jeden (prvni a druhy) détsky zddrzny systém neodpovidd pozadavkim, pak ani vyroba neodpovidd
pozadavkim, a détské zddriné systémy, které pravdépodobné obsahuji tutéz zdvadu, se stéhnou a ucini se
nezbytné kroky nutné k opétovnému nastoleni shodnosti vyroby.

Zesilend kontrola se misto normélni kontroly zavede tehdy, pokud z 10 000 po sobé vyrobenych détskych
zadrznych systémd musi byt dané vyrobky dvakrdt stazeny.

Normadlni{ kontrola je znovu zavedena tehdy, pokud je 10 000 po sobé vyrobenych détskych zddrznych systémi
povazovano za odpovidajici pozadavkim.

Pokud byly vyrobky podrobené zesilené kontrole pii dvou po sobé jdoucich piilezitostech stazeny, pouZiji se
ustanoven{ odstavce 13.

2.2.2.5 Nepfetrzitd kontrola détskych zddrznych systému se provadi, jakmile probéhne kvalifikace vyroby.

2.2.2.6 Vysledky zkousek popsané v odstavci 2.2.2.4 neprekro¢i hodnotu L, pficemz L je mezni hodnota pfedepsand pro
kazdou zkousku pro schvéleni typu.

2.3 U zafizeni kategorie ,zabudovanych® zafizeni pro urcitd vozidla se provadgji zkousky s nésledujici Cetnosti:

Détskd zddrznd zafizeni, s vyjimkou piidavnych seddki: jedenkrdt za 8 tydni

Pridavné sedaky: jedenkrdt za 12 tydnd

Pfi kazdé zkousce musi byt splnény pozadavky odstavct 7.1.4 a 7.2.1.8.1. Jsou-li vysledky vsech zkousek
v prabéhu jednoho roku vyhovujici, mtize vyrobce po souhlasu spravniho Gfadu omezit Cetnost takto:

Détskd zddrznd zafizeni, s vyjimkou piidavnych seddkd: jedenkrdt za 16 tydnd

Pridavné sedaky: jedenkrdt za 24 tydnd
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2.4

2.4.1

2.5

Pokud se viak ro¢né vyrobi 1 000 kust détskych zaddrznych systému nebo méng, je pifpustnd jako minimalni
Cetnost jedna zkouska za rok.

Pro zafizeni kategorie ,urcité vozidlo“ podle odstavce 2.1.2.4.1 si muZe vyrobce détskych zddrznych zaiizeni
vybrat postup kontroly shodnosti podle odstavce 2.2 na zkusebnim sedadle, nebo podle odstavce 2.3 v nosné
konstrukei karoserie.

Nevyhovi-li zkuSebni vzorek pii urcité zkouSce, musi se provést dalsi zkousky podle stejnych pozadavka
s nejméné tfemi jinymi vzorky. Pokud pfi dynamickych zkouskach jeden z téchto vzorkl selze, povazuje se
vyroba za neodpovidajici pozadavkiim a Cetnost zkousek se zvysi, pokud byla dfive v souladu s odstavcem 2.3
pouzita Cetnost nizsi, a ucini se kroky nutné k opétovnému nastoleni shodnosti vyroby.

Pokud je zjisténo, Ze vyroba neodpovidd pozadavkim odstavce 2.2.1.4, 2.2.2.4 nebo 2.3.2, musi drzitel schva-
leni nebo jeho fddné zplnomocnény zéstupce:

Oznamit pFislusnému organu, ktery udélil schvéleni typu, jaké kroky jsou ucinény pro znovuobnoveni shodnosti

vyroby.

Vyrobce musi ¢tvrtletné oznamovat spravnimu Gfadu mnozstvi vyrobkd, které bylo vyrobeno pro kazdé ¢islo
schvéleni, a uvést zptsob identifikace vyrobkd odpovidajicich témto ¢&islim schvéleni.
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PRILOHA 17

ZKOUSKA MATERIALU POHLCUJICfHO ENERGII

1. Maketa hlavy

1.1 Maketa hlavy sestdvd z pevné dievéné polokoule s pfipojenym malym kulovym segmentem podle obrdzku A niZe.
Maketa hlavy musi byt konstruovéna tak, aby byl mozny jeji volny pad ve sméru vyznacené osy a aby umoziovala
montdz akcelerometru pro méfeni zrychleni ve sméru padu.

1.2 Maketa hlavy musi mit celkovou hmotnost 2,75 + 0,05 kg, véetné akcelerometru.

Obrdzek A
Maketa hlavy

du

z

il
i
4
smér pa

Rozméry v mm.

2. Piistroje

V pribéhu zkousky se musi zaznamenat zrychleni pomoci zafizeni s frekvencni tifdou kandlu 1000, podle
specifikace v posledni verzi normy ISO 6487.

3. Postup zkousky

3.1 Uplné détské zddriné zafizeni se umisti na hladky tuhy povrch s minimdlnimi rozméry 500 x 500 mm tak, Ze smér
ndrazu je v oblasti ndrazu kolmy na vnitini povrch détského zddrzného systému.

3.2 Maketu hlavy zdvihnéte do vysky 100 —0/+ 5 mm od piislusnych hornich povrchi sestaveného détského zddrzného
systému k nejnizsimu bodu makety hlavy, potom nechejte maketu hlavy spadnout. Zaznamenejte zrychleni makety
hlavy v pribéhu ndrazu.
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PRILOHA 18

ZPUSOB URCENI OBLASTI NARAZU HLAVY ZADRZNYCH ZARIZENi S OPERADLY A MINIMALNI

VELIKOSTI BOCNICH OPER PRO ZADRZNA ZARIZENI SMERUJICIf DOZADU

1. Zatizeni umistéte na zkuSebni sedadlo popsané v pfiloze 6. Nastavitelné zafizeni se musi ustavit do nejvice vzpiimené

polohy. Do zafizeni vloZte nejmensi figurinu podle ndvodu vyrobce. Na opéradle vyznacte bod A, ktery je v téze
vodorovné roving, jez prochdzi ramenem nejmensi figuriny v bodé 2 cm smérem dovnitf od vnéjstho obrysu paze.
Vsechny vnitini povrchy, které jsou nad vodorovnou rovinou prochdzejici bodem A, musi byt zkouseny podle piilohy
17. Tato oblast musi zahrnovat opéradlo a bocni opéry vcetné vnitinich hran (oblasti zaobleni) bo¢nich opér. U brasen
na pfendseni ditéte, kde podle pokyni k zafizen{ a pokynt vyrobce neni moznd symetrickd instalace figuriny, musi
oblast podle piilohy 17 byt vSemi vnitinimi povrchy nad bodem ,A“ jak je stanoveno vyse, ve sméru hlavy, méfeno

ditéte umisténou na zkusebni stav.

Je-li moznd symetrickd instalace figuriny v brasné na pfendseni ditéte, tak celd vnitini oblast musi odpovidat
piiloze 17.

. Bo¢ni opéry pro zafizeni sméfujici dozadu musi mit minimdlni hloubku 90 mm, méfeno od stfednice povrchu

opéradla. Tyto bocni opéry musi zacinat ve vodorovné roviné prochdzejici bodem ,A“ a pokracuji aZ na vrchol
opéradla. Od bodu, ktery je 90 mm pod vrcholem opéradla, se muze hloubka bo¢ni opéry postupné zmensovat.

nich skupin II a III v kategorii urcité vozidlo, kterd se maji pouzit v zavazadlovém prostoru podle odstavce 6.1.2
tohoto predpisu.
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PRILOHA 19

POPIS ZKOUSKY SERIZOVACICH ZARIZENI MONTOVANYCH PRIMO NA DETSKE ZADRZNE SYSTEMY

1.1

1.2

1.3

1.4

2.1.

2.2

2.3.

2.4,

Obrdzek 1
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Postup

Uvedte soupravu popruhil do referen¢ni polohy popsané v odstavci 8.2.7 a vytdhnéte nejméné 50 mm popruhu
z nedilného postroje tazenim za volny konec popruhu.

Pripojte takto sefizenou ¢dst nedilného postroje k taznému zafizeni A.

Uvedte do ¢innosti sefizovaci zafizeni a zatdhnéte nejméné 150 mm popruhu do nedilného postroje. To odpovidd
poloviné jednoho cyklu a uvede tazné zafizeni A do polohy maximdlniho vytaZeni popruhu.

Pripojte volny konec popruhu k taznému zafizeni B.

Popis cyklu

Tahnéte popruh zafizenim B nejméné 150 mm, pficemZ zafizeni A nenapind nedilny postroj.

Uvedte do Cinnosti sefizovaci zafizeni a tdhnéte zafizenim A, pficemz zafizeni B nenapind volny konec popruhu.
Na konci zdvihu uvedte sefizovaci zafizen{ mimo ¢innost.

Podle specifikace odstavce 7.2.2.7 cyklus opakujte.
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PRILOHA 20

TYPICKE ZARIZENI PRO ZKOUSKU PEVNOSTI SPONY

tahova sila
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PRILOHA 21

ZARIZENI PRO DYNAMICKE NARAZOVE ZKOUSKY

Pravlak na slupku

Standardni namontovano

Snimad 2

1 Zu§ebni seddk o

Kotevni
tichyty
ISOFIX
v oblasti
spojent
. Snimac 1 ; opéradla
| E———— R a Sedéku

Zkugebni vozik .

1. Postup
1.1 Samotny bfi$ni pds

Pripevnéte snima¢ 1 do vnéjsi polohy, jak je zndzornéno vyse. Nainstalujte détsky zddrzny systém a napnéte
referencni pds na jeho vnéjsi strang, aby bylo dosazeno zatizeni 75+ 5 N na této vnéjsi strané.

1.2 Bfisni a diagondlni pds

1.2.1 Piipevnéte snima¢ 1 do vnégsi polohy, jak je zndzornéno vySe. Nainstalujte détsky zddriny systém do sprdvné
polohy. Je-li zafzeni vybaveno areta¢nim zafizenim a pisobi-li na diagondlni pds, umistéte snimac zatizeni 2 do
vhodné polohy za détsky zddrzny systém mezi aretacni zafizeni a sponu, jak je zndzornéno vyse. Neni-li aretacni
zafizeni pouzito, nebo je-li soucdsti spony, umistéte snima¢ zatizeni do vhodné polohy mezi pravlak pdsu na
sloupku a détsky zddrzny systém.

1.2.2 Sefid'te bfisni ¢ast referen¢niho pdsu tak, aby bylo na snimadi zatizeni ¢. 1 dosazeno tahového zatizeni 50 + 5 N.
Popruh oznacte kifdou v misté, kde prochdzi simulovanou sponou. Zatimco se bfisni pds udrzuje v této poloze,
sefidte diagondlni pds tak, aby se dosdhlo na snimadi zatiZeni ¢.2 tahového zatizeni 505 N, a to bud
zablokovdnim popruhu v aretaénim zafizeni détského zddriného systému, nebo natazenim pdsu v blizkosti
normdlniho navijece.

1.2.3 Vytdhnéte cely popruh z civky navijece a pfetocte s napétim pdsu 4 * 3 N mezi navijecem a pravlakem. Civka se
musi pfed dynamickou zkouskou zablokovat. Provedte dynamickou ndrazovou zkousku.

1.2.4 Pred zahdjenim instalace zkontrolujte détsky zddriny systém, aby se ovéfilo, zda spliuje ustanoveni odstavce
6.2.1.3. Jestlize se zménilo instala¢ni napnuti v disledku zmény tGhlové funkce, zjistéte, kterd okolnost zptsobuje
nejvice uvolnénou instalaci, provedte instalaci a sefidte napnuti v nejvice upnuté poloze a potom piemistéte détsky

provedte dynamickou zkousku.

1.3 Pripeviiovaci kovani ISOFIX

Pro détsky zadrzny systém ISOFIX s nastavitelnou polohou kotevnich tchytd ISOFIX ve zlomu sedadla Upevnéte
prazdny détsky zddrzny systém ISOFIX ke kotevnim tchytim H1-H2 ve zlomu sedadla do vhodné zkusebni
polohy. Pomoci zdklapkovych mechanisma détského zddriného systému ISOFIX pritdhnéte prazdny détsky
zddrzny systém ISOFIX ke zlomu sedadla. Uplatnéte dodate¢nou silu 135+ 15 N v roviné soubéiné
s povrchem sedadla na zkuSebnim stavu smérem ke zlomu sedadla, aby se piekonaly tieci sily mezi détskym
zadrznym systémem ISOFIX a sedadlem, coz pomtize samonapinacimu Gcinku zdklapkového mechanismu. Sila
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plsobi na stfednici ¢i rovnomérné kolem stfednice détského zddrzného systému ISOFIX a ve vySce nepfesahujic
100 mm na povrchem sedadla na zkuSebnim stavu. V pfipadé potfeby nastavte vrchni ¢ast postroje tak, aby se tlak
pohyboval v rozmezi 50 £ 5 N (*). Po takovémto nastaveni détského zddrzného systému ISOFIX do néj umistéte
vhodnou zkusebni figurinu.

Pozndmka

1.

Instalace se dokonéi usazenim figuriny do détského zddrzného systému podle odstaved 1.1 a 1.2.

. Jelikoz se pénovy zkusebni seddk se po instalaci détského zddrzného zafizeni stlaci, musi se dynamickd zkouska

provést do 10 minut po instalaci. Pfi pouziti stejného seddku musi byt minimdlni Casovy odstup mezi dvéma
zkouskami 20 minut, aby se tvar seddku vrdtil do piivodni podoby.

. Snimace zatiZen{ umisténé piimo ve tkaniné pasu mohou byt elektricky odpojeny, ale musi byt ponechdny v prubéhu

dynamické zkousky na svém misté. Hmotnost kazdého ze snimaci nesmi pfesihnout 250 g. Snimac zatiZeni
v bfisnim pdsu muze byt popfipadé nahrazen snimacem zatiZeni upevnénym do kotevniho mista.

. U zadrznych zafizeni, kterd jsou opatfena zafizenimi ke zvétSeni napnuti bezpecnostniho pasu pro dospélé, se pouzije

tento zkusebni postup:

Nainstalujte détsky zddrzny systém podle pozadavki této pFilohy a pak uvedte do cinnosti napinaci zafizeni podle
ndvodu vyrobce. Jestlize zafizeni neni mozno pouzit z divodu nadmérného napnuti, poklddd se takové zafizeni za
nepiijatelné.

. Na détsky zddrzny systém nepiisobi Zddnd dodatec¢nd sila kromé minimalni sily pozadované k dosazeni sil nutnych

k fadné instalaci podle odstaved 1.1 a 1.2.2.

. Je-li brasna na pfendSeni ditéte instalovdna, jak predepisuje odstavec 8.1.3.5.6, bude simulovéno spojeni mezi bezpec-

nostnim pasem pro dospélé a zddrznym systémem. Volny konec bezpecnostniho pdsu pro dospélé o délce 500 mm
(méfeno, jak pfedepisuje piiloha 13) se pfipeviiovacim kovanim podle piflohy 13 pfipevni k predepsanym kotevnim
uchytim. Zadrzny systém se pak pfipoji k volnému konci bezpecnostniho pasu pro dospélé. Napnuti bezpecnostniho
pasu pro dospélé, méfeno mezi kotevnimi body a zddrznym systémem, je 50 £ 5 N.

(*) U zddrznych zafizeni, kterd jsou opatfena zaiizenimi ke zvétSeni napnuti vrchniho postroje, se pouzije tento zkusebni postup:

Nainstalujte détsky zddrzny systém ISOFIX podle pozadavkii této pfilohy a pak uvedte do ¢innosti napinaci zafizeni podle nivodu
vyrobee. Jestlize zafizeni neni mozno pouzit z divodu nadmérného napnuti, poklddd se takové zafizeni za nepiijatelné.
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PRILOHA 22

ZKOUSKA S MAKETOU DOLNI CASTI TRUPU

Obrdzek 1
Zkricend maketa trupu figuriny P10
Materidl: EPS (40 az 45 gf])

o R 220

255 TYPICKY R 50

£

SMISENY TYPICKY R 10,0

110 DIA

R 125 s

Obrdzek 2

Tahovd zkouska pfidavného seddku s pouzitim makety figuriny













CENY PREDPLATNEHO NA ROK 2011 (bez DPH, véetné postovného za obvyklou zasilku)

Ufedni véstnik EU, fady L + C, pouze ti§téné vydani 22 Ufednich jazyk( EU 1100 EUR roéné

Ufedni véstnik EU, fady L + C, ti§téné vydani + roéni DVD 22 Ufednich jazyk( EU 1200 EUR ro¢né

Utedni véstnik EU, fada L, pouze ti§téné vydani 22 Ufednich jazyka EU 770 EUR ro¢né

Ufedni véstnik EU, fady L + C, mé&siéni DVD (souhrnny) 22 Ufednich jazyk( EU 400 EUR ro¢né

Dodatek k Utednimu véstniku (fada S), DVD, jedno vydani tydné mnohojazy¢né: 300 EUR ro¢né
23 ufednich jazyk( EU

Utedni véstnik EU, fada C — Vybérova Fizeni jazyky, kterych se tyka 50 EUR ro¢né
vybérové fizeni

Ptedplatné Uredniho véstniku Evropské unie, ktery vychazi v uUfednich jazycich Evropské unie, je k dispozici
ve 22 jazykovych verzich. Zahrnuje fady L (Pravni pfedpisy) a C (Informace a oznameni).

Kazda jazykova verze ma samostatné predplatné.

V souladu s nafizenim Rady (ES) &. 920/2005, zvefejnénym v Ufednim véstniku L 156 ze dne 18. ervna 2005,
které stanovi, Ze organy Evropské unie nejsou doCasné vazany povinnosti sepisovat vSechny akty v irstiné
a zvefejnovat je v tomto jazyce, je Ufedni véstnik vydavany v irském jazyce prodavan zvlast.

Predplatné dodatku k Ufednimu véstniku (fada S — Dodatek k Urednimu véstniku Evropské unie) zahrnuje znéni ve
vSech 23 ufednich jazycich na jednom mnohojazyéném DVD.

Predplatné Uredniho véstniku Evropské unie opraviiuje na pozadani k obdrzeni riiznych pfiloh Ufedniho véstniku.
Predplatitelé jsou na vydavani pfiloh upozorfiovani prostfednictvim ,ozndmeni c&tenafdm“ zvefejfiovaného
v Ufednim véstniku Evropské unie.

Prodej a predplatné

Predplatné rtiznych placenych periodik, jako naptiklad predplatné Uredniho véstniku Evropské unie, |ze ziskat
u nasich distributor(l. Seznam distributorl se nachazi na této internetové adrese:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_cs.htm

EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) nabizi pfimy a bezplatny pfistup k pravu Evropské unie. Tyto
internetové stranky umoznuji nahlizet do Ufedniho véstniku Evropské unie a obsahuji rovnéz
smlouvy, pravni predpisy, judikaturu a navrhy pravnich predpisu.

Vice informaci o Evropské unii naleznete na adrese: http://europa.eu

Urad pro publikace Evropské unie
2985 Lucemburk
LUCEMBURSKO




