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II

(Nelegislativni akty)

NARIZENI

PROVADECI NARIZENI RADY (EU) & 453/2011
ze dne 4. kvétna 2011

o uloZeni kone¢ného antidumpingového cla na dovoz furfurylaldehydu pochazejiciho z Cinské
lidové republiky na zdkladé pfezkumu pfed pozbytim platnosti podle ¢l. 11 odst. 2 nafizeni (ES)
& 1225/2009

RADA EVROPSKE UNIE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Rady (ES) ¢ 1225/2009 ze dne
30. listopadu 2009 o ochrané pfed dumpingovym dovozem
ze zemi, které nejsou ¢leny Evropského spolecenstvi (1) (ddle
jen ,zdkladni nafizeni*), a zejména na ¢l. 11 odst. 2 a 5 a ¢l
9 odst. 4 uvedeného nafizen,

s ohledem na ndvrh pfedlozeny Evropskou komisi (ddle jen
,Komise“) po konzultaci s poradnim vyborem,

vzhledem k témto davodim:

A. RIZENI
1. Platnd opatfeni

(1)  Rada na zdkladé antidumpingového Setfeni (ddle jen
,ptivodni Setfeni”) ulozila nafizenim (ES) ¢. 95/95 (3) ze
dne 21. ledna 1995 konené antidumpingové opatieni ve
formé zvlastniho cla na dovoz furfurylaldehydu pochdze-
jictho z Cinské lidové republiky (déle jen ,CLR®) (dédle jen
skone¢nd antidumpingova opatieni”). Sazba specifického
cla byla stanovena na 352 EUR za tunu.

(2)  Na zédkladé prozatimniho pfezkumu zahdjeného v kvétnu
1997 na zadost ¢inského vyvozce byla opatieni zacho-
vana nafizenim (ES) ¢ 2722/1999 (°) na dalsi obdobi
Ctyt let.

[:Jf“. vést. L 343, 22.12.2009, s. 51.
Ut. vést. L 15, 21.1.1995, s. 11.
Uf. vést. L 328, 22.12.1999, s. 1.
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(3)  V dubnu 2005 na zdkladé ptezkumu pied pozbytim
platnosti  prodlouzila ~ rada  nafizenim (ES)
¢. 639/2005 (*) opatieni o dalsich pét let.

2. Zédost o prezkum pted pozbytim platnosti

(4)  Po zvefejnéni ozndmeni o nadchdzejicim pozbyti plat-
nosti (°) platnych kone¢nych antidumpingovych opatieni
obdrzela Komise dne 28. ledna 2010 zddost o zahdjeni
piezkumu téchto opatieni pred pozbytim platnosti podle
¢l. 11 odst. 2 zdkladniho nafizeni. Zadost podali dva
vyrobci v Unii, spole¢nost Lenzing AG a spolecnost
Tanin Sevnica kemi¢na industrija d.d. (dédle jen ,Zada-
telé), ktefi pfedstavuji vyznamny podil, v tomto piipadé
vice nez 50 %, celkové vyroby furfurylaldehydu v Unii.

(55 Zadost byla odivodnéna tim, Ze pozbyti platnosti
opatfeni by mélo pravdépodobné za nisledek pokraco-
vani dumpingu a obnoveni Gjmy zptsobené vyrobnimu
odvétvi Unie.

3. Zahdjeni pfezkumu pfed pozbytim platnosti

(6)  Komise po konzultaci s poradnim vyborem dospéla
k zévéru, Ze pro zahdjeni pfezkumu pted pozbytim plat-
nosti existuji dostatecné diikazy, a dne 27. dubna 2010
ozndmila zvefejnénim oznimeni v Ufednim véstniku
Evropské  unie (°) (ddle jen ,ozndmeni o zahdjeni
pfezkumu®) zahdjeni pfezkumu pifed pozbytim platnosti
podle ¢l. 11 odst. 2 zdkladniho nafizeni.

() UF. vest. L 107, 28.4.2005, s. 1.
() UF. vést. C 16, 22.1.2010, s. 40.
(%) UK. vést. C 107, 27.4.2010, s. 10.
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4.1 Obdobi Setfeni

Setfeni pravdépodobnosti pokracovani dumpingu se
tykalo obdobi od 1. dubna 2009 do 31. bfezna 2010
(ddle jen ,obdobi prezkumného Setfeni®). Prezkum
tendenci, které maji vyznam pro posouzeni pravdépo-
dobnosti obnoveni Gjmy, se tykal obdobi od 1. ledna
2007 do konce obdobi prezkumného Setfeni (ddle jen
,posuzované obdobi").

4.2 Strany dotcené Setfenim

O zahdjeni pfezkumu pied pozbytim platnosti Komise
oficidlné vyrozuméla zadatele, vyvdzejici vyrobce
v dotlené zemi, dovozce a uzivatele, o nichz bylo
zndmo, Ze se jich fizeni tykd, jakoz i zdstupce dotlené
zemé.

Ztcastnénym strandm byla poskytnuta prilezitost, aby ve
lhité stanovené v ozndmeni o zahdjeni fizeni pfedlozily
sva pisemnd stanoviska a pozddaly o slySeni. VSechny
zlCastnéné strany, které o to pozddaly a které prokdzaly,
ze maji zvlastni divody ke slySeni, byly vyslechnuty.

4.3 Vybeér vzorku

Vzhledem k zjevné vysokému poctu vyvézejicich vyrobcti
v CLR bylo povazovéno za vhodné prezkoumat
v souladu s ¢ldnkem 17 zékladniho nafizeni, zda by
méla byt pouzita metoda vybéru vzorku. Aby mohla
Komise rozhodnout, zda je vybér vzorku nutny,
a pokud ano, vzorek vybrat, byly vySe uvedené strany
pozadany, aby se piihldsily do patndcti dnti ode dne
zahdjeni pfezkumu a aby Komisi poskytly informace
pozadované v oznameni o zahdjeni pfezkumu. Vzhledem
k tomu, Ze se zddni vyvézejici vyrobci ke spolupraci
nepiihldsili, nebyl vybér vzorku nutny.

4.4 Ovefeni ziskanych informaci

Komise zaslala dotazniky vSem zndmym dotenym
strandm a tém, které se pfihlasily, ve lhaté uvedené
v ozndmeni o zahdjeni prezkumu.

Odpovédi na dotazniky byly obdrzeny od dvou vyrobct
z Unie, jednoho dovozcefuZivatele a jednoho vyrobce ze
srovnatelné zemé — Argentiny. Zadny z &inskych vyvéze-
jicich vyrobcti pii soucasném Setfeni nespolupracoval.

(13)

(14)

(15)

(16)

17)

Komise si opatiila a ovéfila veskeré informace, které
povazovala za nezbytné pro déely stanoveni pravdépo-
dobnosti  pokratovani nebo obnoveni dumpingu
a ndsledné Gjmy a pro stanoveni zdjmu Unie. Kontrolni
navstévy se uskute¢nily v prostorach téchto ztcastnénych
stran:

a) Vyrobci v Unii

— Lenzing AG, (dale jen ,Lenzing“), Rakousko,

— Tanin Sevnica kemi¢na industrija d.d. (dile jen
»Tanin“)., Slovinsko;

b) Dovozce/uZivatel, ktery neni ve spojeni

— International Furan Chemicals BV (déle jen ,IFCY),
Rotterdam.

B. DOTCENY VYROBEK A OBDOBNY VYROBEK
1. Dotéeny vyrobek

Vyrobek dotleny timto piezkumem je stejny jako
v ptivodnim Setfen{ a ndslednych ptezkumech uvedenych
v 2. a 3. bodé odiivodnéni, tedy furfurylaldehyd pochd-
zejici z CLR, v soucasné dobé kédu KN 2932 12 00
a (ddle jen ,dotleny vyrobek®). Furfurylaldehyd je téz
zndmy pod ndzvem 2-furaldehyd nebo furfural.

Furfurylaldehyd je nazloutld kapalina s charakteristickym
¢pavym zdpachem, kterd se ziskdva zpracovanim ruznych
druhtt zemédélského odpadu. Furfurylaldehyd mé dvé
hlavni oblasti pouziti: jako selektivni rozpoustédlo pii
rafinaci ropy nafty pro vyrobu mazacich olejii a jako
surovina pro zpracovani na furfurylalkohol, pouzivany
pro vyrobu umélé pryskyfice na slévarenské lici formy.

2. Obdobny vyrobek

Shodné s piedchozimi Setfenimi také toto Setfeni
potvrdilo, ze furfurylaldehyd vyrdbény v = CLR
a vyvazeny do Unie, furfurylaldehyd vyrdbény
a proddvany na domdcim trhu srovnatelné zemé Argen-
tiny a furfurylaldehyd vyrdbény a proddvany v Unii
vyrobci z Unie maji tytéz zakladni fyzikdlni a chemické
vlastnosti a tytéz zdkladni zptusoby pouziti. Byly proto
povazovany za obdobné vyrobky ve smyslu ¢l. 1 odst. 4
zakladniho nafizeni.

C. PRAVDEPODOBNOST POKRACOVANI DUMPINGU

V souladu s ¢l. 11 odst. 2 zdkladniho nafizeni bylo
zkoumadno, zda je pravdépodobné, Ze by pozbyti plat-
nosti soucasnych opatfeni vedlo k pokracovani nebo
obnoveni dumpingu.
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1. Obecné

Ze 34 znamych dcinskych vyvazejicich vyrobel oslove-
nych pii zahdjeni prezkumu ani jeden nespolupracoval
pii Setfeni ani nepredlozil zddné tdaje. Proto zji§téni
o pravdépodobnosti pokracovini nebo obnoveni
dumpingu uvedend nize musely vychdzet z dostupnych
skute¢nosti, zejména z informaci pfedlozenych spolupra-
cujicim dovozcem | pramyslovym uzivatelem, tdaja
Eurostatu, Gfednich statistickych tdajéi o vyvozu CLR
a tdaji obsazenych v zddosti o prezkum.

2. Srovnatelnd zemé

Vzhledem k tomu, ze CLR je hospoddistvim v procesu
transformace, bylo v souladu s ¢l. 2 odst. 7 pism. a)
zakladniho nafizeni nutné urcit bézZnou hodnotu na
zdkladé ceny nebo pocetné zjisténé hodnoty ziskané
v odpovidajici tfeti zemi s trznim hospoddfstvim (déle
jen ,srovnatelnd zemé“) nebo ceny, za niz se prodava
vyrobek ze srovnatelné zemé do jinych zemi véetné
Unie, nebo v piipadé, Ze to neni mozné, na jakémkoli
jiném pfiméfeném zdkladé, vcetné ceny skutecné zapla-
cené nebo ceny, kterou je tieba zaplatit, za obdobné
vyrobky v Unii, kterd se v piipadé nutnosti nilezité
opravi o pfiméfené ziskové rozpéti.

Stejné jako pii pavodnim Setfeni byla v ozndmeni
o zahdjeni jako vhodnd srovnatelnd zemé pro dcely
stanoven{ bézné hodnoty navrZena Argentina. Po zvefej-
néni ozndmeni o zahdjeni pfezkumu nebyly obdrzeny
zadné pripominky k navrhované srovnatelné zemi.

Jeden vyrobce furfurylaldehydu v Argentiné spolupra-
coval pii Setfeni a odpovédél na dotaznik. Setieni
ukdzalo, Ze Argentina md konkurenc¢ni trh pro furfuryl-
aldehyd, ktery je asi ze 90 % zdsobovan domdci produkci
a zbytek tvoii dovoz ze tietich zemi. Objem argentinské
vyroby pfedstavuje vice nez 70 % objemu cinského
vyvozu dotéeného vyrobku do Unie v rezimu zuslechto-
vaciho styku. Argentinsky trh byl proto vyhodnocen jako
dostatecné reprezentativni pro stanoveni bézné hodnoty
v piipadé CLR.

Byl proto ucinén zavér, stejné jako pfi plivodnim Setfent,
Ze Argentina pfedstavuje vhodnou srovnatelnou zemi
v souladu s ¢l. 2 odst. 7 pism. a) zdkladniho nafizeni.

3. Dumping dovozu béhem obdobi pfezkumného
Setieni

3.1 Bénd hodnota

Podle ¢l. 2 odst. 7 pism. a) zdkladniho nafizeni byla
béznd hodnota stanovena na zékladé ddaji poskytnutych

(25)

(26)

(28)

spolupracujicim vyrobcem ve srovnatelné zemi, tj. na
zakladé ceny, kterou odbératelé, ktefi nejsou ve spojent,
na argentinském domdcim trhu zaplatili nebo ceny,
kterou musi zaplatit, nebot bylo zjisténo, Ze tento prodej
je provadén v ramci bézného obchodniho styku.

Béznd hodnota byla proto stanovena jako vdZend
pramérnd cena, za niZ spolupracujici  vyrobce
v Argentiné prodavd dotleny vyrobek odbérateltim,
ktefi nejsou ve spojeni, na domacim trhu.

Nejprve bylo stanoveno, zda je celkovy domadci prodej
obdobného vyrobku odbératelim, ktefi nejsou ve
spojeni, reprezentativni v souladu s ¢l. 2 odst. 2 zdklad-
niho nafizen, tj. zda ¢ini nejméné 5 % celkového objemu
prodeje dot¢eného vyrobku vyvézeného do Unie. Prodej
jediného  spolupracujictho vyrobce z Argentiny na
domécim trhu byl v obdobi pfezkumného Setieni
shleddan dostatecné reprezentativnim.

Komise nasledné zkoumala, zda mize byt prodej obdob-
ného vyrobku na domécim trhu povazovan za uskutec-
nény v bézném obchodnim styku podle ¢l. 2 odst. 4
zéakladniho nafizeni. Toto zkoumadni probéhlo na zakladé
stanoveni podilu ziskového prodeje obdobného vyrobku
odbérateltim, ktef{ nejsou ve spojeni, na domacim trhu
Argentiny v obdobi pfezkumného $etfeni. Vzhledem
k tomu, Ze wveskery prodej obdobného vyrobku
v obdobi prezkumného Setieni byl ziskovy, byla béznd
hodnota vypoctena jako vdzeny primér vech prodejnich
cen.

3.2 Vyvozni cena

Vzhledem k tomu, ze zddny z ¢inskych vyvozcti do Unie
pii Setfeni nespolupracoval, byly vyvozni ceny stanoveny
na zakladé dostupnych ddaji. Nejvhodngjsim vychodi-
skem se ukdzaly byt Gdaje poskytnuté spolupracujicim
vyrobcem a ddaje Eurostatu o dovozech dotéeného
vyrobku do Unie. Tiebaze vétsina tohoto dovozu byla
provadéna v rezimu aktivntho zuslechfovactho styku
(¢insky furfurylaldehyd byl déle zpracovadvan na furfu-
rylalkohol pro vyvoz), neexistoval zddny divod
k domnénce, ze by nemél pifedstavovat piiméfenou
zdkladnu pro stanoveni vyvoznich cen.

3.3 Srovndni

Pro Ucely zajiténi spravedlivého srovndni bézné hodnoty
a vyvozni ceny a déle v souladu s ¢l. 2 odst. 10 zaklad-
niho nafizeni se formou dprav piihlédlo k nékterym
rozdilim v dopravném a pojistném, které se promitly
do cen a jejich srovnatelnosti.
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3.4 Dumpingové rozpéti

V souladu s ¢l. 2 odst. 11 zdkladniho nafizeni bylo
dumpingové rozpéti stanoveno na zdkladé srovnani vaze-
ného priméru bézné hodnoty s vdZenym pramérem
vyvoznich cen pii stejné drovni obchodovani. Toto srov-
ndni ukdzalo existenci zna¢ného dumpingu.

4. Vyvoj dovozu v pfipadé zruSeni opatfeni

Kromé analyzy existence dumpingu v pribéhu obdobi
piezkumného Setfeni byla zkoumdna téZ pravdépodob-
nost pokracovani dumpingu v piipadé zruseni platnych
opatien{. Vzhledem k tomu, ze 7ddny vyvéZzejici vyrobce
z CLR pfi tomto Setfeni nespolupracoval, spocivaji nize
uvedené zdvéry na ddajich dostupnych v souladu
s ¢lankem 18 zdkladniho nafizeni, jmenovité na tdajich
poskytnutych spolupracujicim dovozcem, ddajich Euro-
statu, Gfednich statistickych ddajich o vyvozu CLR
a udajich obsazenych v zddosti o prezkum.

V této souvislosti byly analyzovany tyto prvky: vyvoj
dovozu do Unie z CLR v rezimu aktivniho zuslechtova-
ciho styku, vyvoj ¢inského vyvozu do tietich zemi
a volnd kapacita ¢inskych vyrobci.

4.1 Vyvoj dovozu z CLR

Podle ¢inskych dfednich statistickych tddaji o vyvozu
vzrostl celkovy vyvoz dotéeného vyrobku do celého
svéta z CLR v posuzovaném obdobi o 117 %. Tento
rist byl absorbovdn pievdzné trhem USA a trhy ostat-
nich tfetich zemi.

Pokud jde o vyvoz do Unie, je tieba v souladu s tdaji
Eurostatu a ovéfenymi vyvoznimi tdaji konstatovat, Ze se
v obdobi pfezkumného Setfeni dotceny vyrobek dovazel
z CLR do Unie z 99,9 % v rezimu aktivntho zuslechto-
vactho styku a z 0,1 % ve volném obéhu. V letech 2007
a 2008 se neuskutecnoval dovoz za dcelem volného
obéhu. Aby byly ddaje Gplné, byl dovoz za tcelem
volného obéhu zohlednén v celkovém dovezeném
objemu, avSak podrobnd analyza vyvoje cen tohoto
dovozu se povazovala vzhledem k dotéenym zanedba-
telnym objemam za nepodstatnou.

Objem dovozu z CLR v rezimu aktivniho zuslechtova-
ctho styku a ve volném obéhu se snizil o 67 % od roku
2007 do obdobi prezkumného Setfeni, coz se Casové
shodovalo se snizujici se spotfebou na trhu Unie
0 24 %, jak se konstatuje niZe v 45. bodé odtivodnéni.
Cinsky furfurylaldehyd dovdzeny v rezimu aktivniho
zuslechtovactho styku byl déle zpracovavin na furfu-
rylalkohol, ktery byl pak vyvadzen. Neexistuji dostupné

(35)
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udaje o tom, jak byl dovoz za tcelem volného obéhu
v Unii vyuzit, lze se vSak opravnéné domnivat, Ze
v pHpadé zruSeni opatfeni by alesporn &dst vyrobkd
v soucasnosti dovazenych v rezimu aktivniho zuslechto-
vacitho styku mohla byt dovdzena za dcelem volného
obéhu jako takového nebo jako ndsledné navazujici
kone¢ny vyrobek (furfurylalkohol) prodédvany na trhu
Unie.

Cena ¢inského vyvozu se na jednotlivych trzich v obdobi
mezi rokem 2007 a obdobim pfezkumného Setfent lisila.
Zatimco v tomto obdobi doslo k vyraznému sniZeni
vyvozni ceny do Unie (o 11 %), ostatni vyvozni trhy
zazivaly rist o pfiblizné 10 %. Piesto je patrné, Ze ceny
pro trh USA byly v obdobi pfezkumného Setfeni na
piiblizné stejné drovni jako v Unii, zatimco podle
Cinskych statistickych ddaji o vyvozu byl vyvoz na
ostatni trthy o 19 % na tunu drazsi. Vzhledem k tomu,
7e dotéeny vyrobek je velmi stejnorody, lze takovy
cenovy vysvétlit pouze umyslnou cenovou  strategii
¢inskych vyvozctl, ktefi dosahuji vyssich cen a ziskii na
trzich s mensi konkurenci nez na trzich, jako jsou Unie
nebo USA, kde panuji niz3i ceny. Vzhledem k tomu, zZe
vyvoz do Unie a USA piedstavoval 46 % celkového
¢inského vyvozu, vede to k zavéru, Ze pokud by cla
prestala platit, mohla by tato cenovéd diskriminace byt
zachovdna a dile by dochdzelo k dumpingu pfinej-
mens$im na trhu Unie.

4.2 Volnd kapacita vyvozcii

Vzhledem k tomu, Ze o ¢inském odvétvi furfurylaldehydu
je k dispozici jen mdlo vefejnych informaci, opiraji se
nasledujici ddaje pfevazné o informace obsazené
v zddosti o prezkum.

Podle zddosti o prezkum pied pozbytim platnosti ¢inska
vyroba furfurylaldehydu stabilné rostla od roku 1999 a
v roce 2009 objem vyroby dosdhl piiblizné 320 000 tun.
Cinskd mira vyuzivani kapacit idajné dosahuje asi 94 %,
coz znamend, ze v CLR existuje volnd kapacita asi
20 000 tun ro¢né, tj. zhruba polovina celkové spotieby
Unie. V soucasnosti je v CLR v provozu tidajné vice nez
200 zédvodt na vyrobu furfurylaldehydu, pficemz stdle
vice z nich se podili na vyvozni ¢innosti.

Vzhledem k uvedenym skutecnostem lze uzaviit, Ze
v piipadé zruSeni opatieni lze ocekdvat, ze by vyvoz
doteeného vyrobku z CLR vstupoval na trh Unie mimo
rezim aktivniho zuslechtovactho styku ve vyznamném
objemu a pravdépodobné by i nadéle byl dumpingovy.
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5. Zavér o pravdépodobnosti pokracovini dumpingu

Vzhledem k tomu, Ze v CLR je k dispozici velkd vyrobni
kapacita, ke schopnosti ¢inskych vyrobct rychle zvysit
objem vyroby a smérovat ji na vyvoz a také k cendm
tohoto vyvozu lze divodné ptedpokladat, ze by zruseni
opatieni vyustilo v opétovné zahdjeni vyvozu z CLR do
Unie nad rdmec rezimu aktivniho zuslechtovactho styku.

Soucasné vyvozni ceny v rezimu aktivniho zuslechtova-
ciho styku nezahrnuji antidumpingové clo. Mé se tedy za
to, Ze takové ceny naznaCuji troven budoucich cen,
pokud by byla opatieni zruSena. V tomto ohledu bylo
zji§téno, Ze C&inské vyvozni ceny v rezimu aktivniho
zuslechtovactho styku byly dumpingové a mira podbizeni
¢inila 11 % oproti cendm vyrobct v Unii, jak se konsta-
tuje nize v 70. bodé odvodnéni.

Vzhledem k vySe uvedenym zjisténim Ize dospét
k zavéru, ze vyvoz z CLR je stdle provddén za dumpin-
gové ceny a Ze je pravdépodobné, ze by doslo
k pokracovani dumpingu na trhu Unie, pokud by stava-
jici antidumpingova opatfeni pfestala platit.

D. VYMEZENI VYROBNIHO ODVETVI UNIE

Vyrobni odvétvi Unie zahrnuje dvé spole¢nosti: spole¢-
nost Lenzing AG (Rakousko) a spolecnost Tanin Sevnica
kemi¢na industrija d.d. (Slovinsko), které dohromady
piedstavuji 100 % vyroby dotceného vyrobku v obdobi
piezkumného Setfeni v Unii. Obé spole¢nosti odpovédély
na dotazniky a plné pii Setfeni spolupracovaly. Na tomto
zakladé uvedeni dva vyrobci z Unie tvoii vyrobni odvétvi
Unie ve smyslu ¢l. 4 odst. 1 a ¢l. 5 odst. 4 zdkladniho
naifzeni. Z dvodd ochrany divérnych informaci jsou
tdaje o vysledcich vyrobniho odvétvi Unie uvddény
pouze v podobé indexu.

Oproti pvodnimu Setfeni se vyrobni odvétvi Unie
vyznamné zménilo: spole¢nost Furfural Espafiol S.A.,
nyni pod ndzvem Nutrafur, $panélsky vyrobce, ktery
podal ptivodni stiznost v roce 1994, ukoncil v FHjnu
2008 vyrobu. Spole¢nost Nutrafur, jez podporuje
soucasnou zddost o prezkum, v tomto fizeni nespolupra-
covala. Spolecnost Nutrafur je vsak stile aktivni na trhu
jako obchodnik nakupujici dotéeny vyrobek od svych
difvéjsich konkurenttt do Unie. Udaje o vyrobé spolec-
nosti Nutrafur za roky 2007 a 2008 uvedené v zadosti
byly zafazeny do spotieby na trhu Unie.

E. SITUACE NA TRHU UNIE
1. Spotfeba na trhu Unie

Spotieba furfurylaldehydu v Unii se stanovila na zdkladé
objemu prodeje vyrobniho odvétvi Unie na trhu Unie
(v€etné prodeje spole¢nosti Nutrafur, dokud vyrdbéla
turfurylaldehyd) a dovozu v rezimu aktivniho zuglechto-
vactho styku z CLR a dovozli z dalgich tretich zemi do
volného obéhu na zdkladé z ovéfenych tdaji dovozce, tj.
IFC, a Eurostatu. Jelikoz Eurostat nezvefejiiuje veskeré
tdaje z divodi ochrany davérnych informaci, byly
udaje Eurostatu pouzity pouze pro dovoz ze tietich
zemi kromé CLR a Dominikdnské republiky, protoze

(45)

(46)

(47)

[FC je jedingm dovozcem furfurylaldehydu z téchto
zdroji.

V posuzovaném obdobi se tak spotieba Unie sniZila
0 24%, z 48534 tun v roce 2007 na 36 725 tun
v obdobi pfezkumného Setieni.

Tabulka 1 - Spotieba v Unii

Obdobi

Rok 2007 2008 2009 | Prezkum-
ného

Setfeni

Tuny 48 534 | 45738 | 38175 36 725
Index (2007 = 100) | 100 94 79 76
Meziro¢ni vyvoj -6 -15 -3

Zdroj: Ovéfené odpovédi vyrobniho odvétvi Unie a IFC na dotaznik,
Zadost o pfezkum a Eurostat.

2. Dovoz z CLR
2.1 Objem, podil na trhu a ceny

Podle ¢inskych statistickych tidajich o vyvozu se v obdobi
pfezkumného Setfeni uskute¢nil jen nevyznamny ¢insky
dovoz za tcelem volného obéhu (2,5 tuny) a vétSina
¢inského dovozu se uskute¢nila v rezimu aktivniho
zuslechtovactho  styku. Objem  ¢inského  dovozu
v rezimu aktivntho zuslechfovactho styku se sniZil
z 8264 tun v roce 2007 na 2749 tun v obdobi
pfezkumného Setfeni, tj. o 67 %. V roce 2008 dosahl
¢insky dovoz v rezimu aktivniho zuslechtovaciho styku
vrcholu, pfiblizné 10 000 tun, a v ndsledujicich letech se
postupné snizoval. V posuzovaném obdobi klesl podil
¢inského dovozu v rezimu aktivniho zuslechfovaciho
styku na trhu z 17 % na 8 %, tj. o 9 procentnich bodt.

Cena &nského dovozu v rezimu aktivntho zuslechtova-
ciho styku klesla o 12 % ze 774 EUR v roce 2007 na
685 EUR v obdobi pfezkumného Setfenti.

Tabulka 2 - Dovoz z CLR

Obdobi

Rok 2007 2008 2009 | Prezkum-
ného

Setfeni

Tuny 8 264 10 002 5159 2749
Index (2007 = 100) 100 121 62 33
Mezirocni vyvoj 21 -59 -29
Podil na trhu 17 % 22% 14 % 7%
Cena (v EUR za tunu) 774 1014 690 685
Index (2007 = 100) 100 131 89 88

Zdroj: Ovéfené odpovédi IFC na dotaznik.
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3. Objem a ceny dovozu z jinych tfetich zemi

Je tieba konstatovat, Ze stejné jako pfi pavodnim Setieni
tvofil dovoz z Dominikdnské republiky vyhradné zésilky
od matefské spolecnosti jeji evropské dcefiné spole¢nosti
pro ucely vyroby furfurylalkoholu. Ceny uplatiiované pii
téchto transakcich jsou proto cenami mezi spole¢nostmi
ve spojeni a nemusi vyjadfovat redlné trzni ceny. Podle
tidaja Eurostatu se objemy dovozu furfurylaldehydu do
Unie z dalsich zemi kromé CLR a jejich priimérné ceny
vyvijely takto:

Tabulka 3 - Dovoz do Unie z Dominikdnské republiky

Obdobi
Rok 2007 2008 2009 | Prezkum-
ného
Setfeni
Tuny 32003 | 27 662 | 24996 | 25959
Index (2007 = 100) 100 86 78 81
Mezirocni vyvoj - 14 -8 3
Podil na trhu 66 % 60 % 65% 71 %
Cena (v EUR za tunu) 809 982 582 670
Index (2007 = 100) | 100 121 72 83

Tabulka 4 - Dovoz do Unie z jinych tfetich zemi

Obdobi
Rok 2007 2008 2009 | Prezkum-
ného
Setfeni
Tuny 1687 1583 1226 1158
Index (2007 = 100) | 100 94 73 69
Meziro¢ni vyvoj -6 =21 -4
Podil na trhu 3% 3% 3% 3%
Cena (v EUR za tunu) 800 997 632 621
Index (2007 = 100) 100 125 79 78

V posuzovaném obdobi objem dovozu furfurylaldehydu
z Dominikdnské republiky a vSech jinych tretich zemi
vyrazné klesl o 19 %, resp. o 13 %. I pfes tento pokles
vyvozu z Dominikdnské republiky vzrostl jeho podil na
tthu z 66 % na 71 %. Veskery tento dovoz byl vSak
zaclenén do vyroby furfurylalkoholu evropskou dcefinou
spole¢nosti vyrobce v Dominikdnské republice. Ceny
uplatiiované pifi téchto transakcich jsou proto cenami
mezi spole¢nostmi ve spojeni a nemusi vyjadfovatO
redlné trzni ceny.

3.1 Objem wyvozu a ceny z CLR do ostatnich tietich zemi

V posuzovaném obdob{ se objem vyvozu zvysil o 105 %
(coz odpovida piiblizné 9 % celkového prodeje v Unii
v obdobi prezkumného Setfeni). Konstatuje se, Ze vyvoz

(52)

(53)

vyrobniho odvétvi Unie do ostatnich tfetich zemi se
v obdobi prezkumného Setfeni uskutecnil za nizké
ceny. To lze vysvétlit hospodaiskou soutézi velkych
mnozZstvi za nizké ceny s ¢inskym furfurylaldehydem
v ostatnich tietich zemich.

Tabulka 5 - Objem ceny a vyvozu vyrobniho odvétvi Unie
do ostatnich tfetich zemi

Obdobi
Rok 2007 2008 2009 | Prezkum-
ného
Setfeni
Objem — Index 100 136 211 205
(2007 = 100)
Meziro¢ni vyvoj 36 75 -6
Ceny — Index 100 114 88 82
(2007 = 100)
Meziro¢ni vyvoj 14 -26 )

4. Hospodifskd situace vyrobniho odvétvi Unie

Hospodarska situace vyrobniho odvétvi Unie, tj. dvou
spolecnosti Lenzing a Tanin, je analyzovdna niZe.

4.1 Vyroba

Celkova vyroba dotéeného vyrobku vyrobniho odvétvi
Unie se v posuzovaném obdobi zvysila o 14 %.

Tabulka 6 — Vyroba v Unii

Obdobi
Rok 2007 2008 2009 | Prezkum-
ného
Setfeni
Index (2007 = 100) 100 109 114 114
Meziro¢ni vyvoj 9 5 0

Zdroj: Ovéfené odpovédi vyrobel v Unii na dotaznik.

4.2 Vyrobni kapacita a vyuZiti kapacity

Celkova vyrobni kapacita vyrobniho odvétvi Unie ztistala
v posuzovaném obdobi stejnd. VytiZeni kapacity vyrob-
niho odvétvi Unie se zvysilo o 12 procentnich boda
z 85% na 97 %, coz znamend, Ze vyroba dosdhla
téméf plné kapacity.

Tabulka 7 — Kapacita Unie

Obdobi
Rok 2007 2008 2009 | Prezkum-
ného
Setfeni
Index (2007 = 100) 100 100 100 100
Vyuziti kapacity 85 % 92 % 96 % 97 %

Zdroj: Ovéfené odpovédi vyrobet v Unii na dotaznik.
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4.3 Uroven zdsob

Nize uvedend tabulka ukazuje, Ze se mira zdsob vyrob-
niho odvétvi Unie v posuzovaném obdobi zvysila
0 26%. ZvySeni stavu zdsob bylo zvldsté vyrazné
v letech 2007 a 2008, kdy zdsoby vzrostly o 193 %.

Tabulka 8 - Zdsoby

Obdobf
Rok 2007 2008 | 2009 | Prezkum-
ného
Setfen{
Index (2007 = 100) | 100 293 165 126
Meziro¢ni vyvoj 193 -128 -40
58
Zdroj: Ovéfené odpovédi vyrobet v Unii na dotaznik. G8)
4.4 Objem prodeje a podil na trhu
Objem trzeb vyrobniho odvétvi Unie pro odbératele,
ktefi nejsou ve spojeni, na trhu Unie se v obdobi
pfezkumného Setfeni zvysil o 13 %. V ndvaznosti na
zvyseni trzeb vzrostl podil vyrobntho odvétvi Unie na
trthu v posuzovaném obdobi o 5 procentnich bod.
Tabulka 9 — Objem prodeje a podil na trhu Unie
Obdobi
Rok 2007 2008 2009 | Prezkum-
ného
Setfen{
Index 100 100 112 113
(2007 =
100)
Rozpéti 10-20% | 10-20% | 14-24% | 15-25%
podilu na
trhu
Zdroj: Ovéfené odpovédi vyrobet v Unii na dotaznik.
4.5 Priimémé prodejni ceny (59)

V posuzovaném obdobi doslo k sniZeni primérnych
prodejnich cen dc¢tovanych vyrobnim odvétvim Unie na
tthu Unie o 1% V roce 2008 dosihla primérnd
prodejni cena vrcholu pii narstu o 11 %, ale poté se
v nésledujicim roce prudce snizila. Mirny pokles prodejni
ceny je tieba nahliZet v souvislosti se zvySenim vyrobnich
jednotkovych nakladi o 5%, jez vyrobni odvétvi Unie
nemohlo zohlednit.

Tabulka 10 - Primérnd prodejni cena v Unii

Obdobi
Rok 2007 2008 2009 | Prezkum-
ného
Setfeni
Index (2007 = 100) 100 111 98 99
Meziro¢ni vyvoj 11 -13 1

Zdroj: Ovéfené odpovédi vyrobet v Unii na dotaznik.

4.6 Priimémé vyrobni ndklady

V posuzovaném obdobi se primérné vyrobni ndklady
zvysily o 5%, zejména kvili vy$${ zaméstnanosti
a tudiz vy$8im mzdovym ndkladtim.

Tabulka 11 - Primérné vyrobni niklady

Obdobi

Rok 2007 2008 2009 | Prezkum-
ného

Setfeni

Index (2007 = 100) | 100 105 105 105
Meziro¢ni vyvoj 5 0 0

Zdroj: Ovéfené odpovédi vyrobet v Unii na dotaznik.

4.7 Ziskovost a penézni toky

Zisky dosazené  vyrobnim  odvétvim Unie se
v posuzovaném obdobi vyrazné snizily, stejné jako
penézni toky, jez se snizily o 56 %. K tomu doslo
i pfes rast vyroby a prodeje v disledku tlaku na prodejni
ceny.

Tabulka 12 - Ziskovost a penéZni toky

Obdobi
Rok 2007 2008 2009 | Prezkum-
ného
Setfeni
Ziskovost — Index 100 175 -7 -4
(2007 = 100)
Meziro¢ni vyvoj 75 -182 3
PenéZzni toky — Index [ 100 144 49 44
(2007 = 100)
Meziro¢ni vyvoj 44 -95 -5

Zdroj: Ovéfené odpovédi vyrobet v Unii na dotaznik.

4.8 Investice, ndvratnost investic a schopnost opatfit si kapitdl

Investice mezi rokem 2007 a obdobim pfezkumného
Setfen{ klesly o 95 %. Navratnost investic vyjadfend
jako zisky/ztrity dotceného vyrobku vztazené k Cisté
ucetni hodnoté investic v posuzovaném obdobi
podstatné klesla a sledovala tak vyvoj investic.
V disledku sniZeni ziskovosti a penéznich tokl se
v posuzovaném obdobi vyznamné zhorsila schopnost
zadatelt opatfit si kapitdl. Toto zhorSeni lze také jasné
vidét na investicich Zadatelt, které se v posuzovaném
obdobi snizily o 95 %.

Tabulka 13 — Investice a ndvratnost investic

Obdobi
Rok 2007 2008 2009 | Prezkum-
ného
Setfeni
Investice — Index 100 61 2 5
(2007 = 100)
Meziro¢ni vyvoj -39 -59 3
Navratnost investic — 100 196 -7 -4
Index (2007 = 100)
Mezirocni vyvoj 96 -203 3

Zdroj: Ovéfené odpovédi vyrobet v Unii na dotaznik.
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4.9 Zaméstnanost a produktivita

Mira zaméstnanosti ve vyrobnim odvétvi Unie
v posuzovaném obdobi vzrostla o 8 %. Produktivita,
méfend vystupem v tundch na zaméstnance, vzrostla
0 6 %. Mzdové néklady se viak v posuzovaném obdobi
zvysily o 16 %.

Tabulka 14 - Zaméstnanost a produktivita

Obdobi
Rok 2007 2008 2009 | Prezkum-
ného
Setfeni
Zamgéstnanost — 100 109 109 108
Index
Produktivita (tuny/ 100 100 105 106
zaméstnanci) — Index
Néklady na pracovni 100 114 115 116
silu — Index

Zdroj: Ovéfené odpovédi vyrobet v Unii na dotaznik.

4.10 Rozsah dumpingového rozpéti

Vzhledem k objemu, podilu na trhu a cendm dumpingo-
vého dovozu z CLR nelze povazovat dopad skute¢nych
dumpingovych rozpéti na vyrobni odvétvi Unie za
zanedbatelny.

4.11 Zotaveni z ucinki dumpingu

Jak naznacuje kladny vyvoj vétsiny vySe uvedenych
ukazateli, vyrobni odvétvi Unie se v posuzovaném
obdobi castecné ekonomicky zotavilo ze $kodlivych
G¢inkdt dumpingového dovozu pochdzejictho z CLR.

4.12 Rist

Spotieba Unie v posuzovaném obdobi klesla o 24 %,
zatimco vyroba vyrobniho odvétvi Unie, objem prodeji
a trzni podil béhem téhoz obdobi rostly. Zaroven klesl
objem a trzni podil dovozu z CLR. Vyrobn{ odvétvi Unie
viak mohlo mit z opatfeni prospéch jen do urcité miry,
jelikoz ¢insky tlak na prodejni ceny jim nedovolil dosa-
hovat zisk@i, ani dosdhnout cilového zisku.

5. Zavér o hospodifské situaci vyrobniho odvétvi
Unie

Furfurylaldehyd z Dominikdnské republiky neni na
volném trhu Unie dostupny. Nebyly proto nalezeny
z4dné zndmky toho, Ze by tento dovoz jakkoli pfispél
k problematické situaci vyrobniho odvétvi Unie.
S ohledem na dovoz ze tietich zemi se jeho objem
vyrazné snizil na takovou droven, Ze ackoli se uskutecnil
za velmi nizké ceny, nelze jeho Gcinek povazovat za
vyznamny.

(65)

(66)

(67)

(68)

(70)

Opatieni vGc¢i CLR méla pozitivni dopad na hospodai-
skou situaci ve vyrobnim odvétvi Unie, nebot vétsina
ukazateld Gjmy vykdzala pFznivy vyvoj: vyroba, objem
prodeje a hodnota prodeje vzrostly. Pres klesajici
spotfebu dokdzalo vyrobni odvétvi Unie zvysit svij
podil na trhu. Ziskovost vSak v obdobi ptezkumného
Setfeni vyrazné klesla. Vyrobni odvétvi Unie nedokazalo
dosdhnout cilového zisku, ktery byl s ohledem na zajis-
téni jeho vyvoje v pvodnim Setfeni stanoven na 5 %.
V tomto smyslu se uzavird, ze vyrobni odvétvi Unie
utrpélo podstatnou Gjmu ve smyslu ¢l. 3 odst. 5 zdklad-
niho nafizen{ a Ze jeho finanéni situace zdstdvd obtiZnd.

F. PRAVDEPODOBNOST OBNOVENI UMY

V 39. a 40. bodé odivodnéni byl ucinén zévér, ze
pozbyti platnosti opatfeni by pravdépodobné vedlo
k vyznamnému zvyseni dumpingového vyvozu z CLR
do Unie.

Jak se uvadi vyse, v piipadé zruSeni opatfeni maji &insti
vyrobci schopnost pfesmérovat velky objem vyvozu na
tth Unie. Podle Zddosti o pfezkum dosdhla cinska
vyrobni kapacita 320 000 tun v roce 2009, s volnou
kapacitou nejméné 20 000 tun. Mimoto se zdd, Ze jiné
vyvozni trhy, jako jsou Japonsko, Thajsko a Spojené staty
americké, by nemohly pojmout takovou volnou kapacitu,
jez by byla tudiz s nejvétsi pravdépodobnosti piesméro-
véna na trh Unie.

Pokud jde o ceny, ¢inské statistické ddaje o vyvozu
ukazuji, Ze cena dotéeného vyrobku do USA byla
podobnd cendm vyvozu do Unie v reZzimu aktivniho
zuslechtovacitho styku. Cinské vyvozni ceny pro ostatni

trhy byly vyssi.

Vzhledem k tomu, Ze se ¢inské ceny podbizeji oproti
cendm vyrobniho odvétvi Unie o 11 %, pokud by se
doba platnosti opatieni nechala uplynout, je pravdépo-
dobné, ze ¢insti vyvozci budou pokracovat ve svém poci-
néni, aby ziskaly zpét ztraceny podil na trhu. Takové
chovéni ve spojeni se schopnosti dodat vyznamné mnoz-
stvi dot¢eného vyrobku na trh Unie by mél velmi nepii-
znivy dopad na vyrobni odvétvi Unie, a zejména na jeho
ziskovost.

Na zdkladé vyse uvedeného se vyslovuje zavér, ze zruSeni
opatfeni by se v&§  pravdépodobnosti  vedlo
k  opakovanému  vyskytu  Gjmy  vyplyvajici
z dumpingového dovozu z CLR.

G. ZAJEM UNIE
1. Pfedbéznd poznimka
V souladu s ¢ldnkem 21 zdkladniho nafizeni se ovéfo-

valo, zda by zachovani stdvajicich antidumpingovych
opatieni nebylo v rozporu se zdjmem celé Unie.
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(72)  Stanoveni zdjmu Unie se opiralo o ohodnoceni viech (79)  Tento dovozce je veelku nezaujaty, pokud jde o fizeni,
riznych pfedmétnych zdjmd, tj. z4jma vyrobnich odvétvi nebot na jedné strané ma zdjem o piistup k ¢inskému
Unie, dovozctijobchodnikd a déle uzivateld a dodavatelt furfurylaldehydu bez jakychkoli omezeni a z4téze spojené
dot¢eného vyrobku. s vypliovanim celnich pozadavki v souvislosti
s rezimem aktivntho zulechtovaciho styku, a na druhé
strané by rdd zachoval primyslové odvétvi Unie, aby
. L o o 5 mohl dotéeny vyrobek v kratkych terminech ziskdvat.
73V P{eflchoz{r.n setreni se prijeti opatrent nePovaonalo za Pokradovani v opatfenich navic odstrafiuje soutéz
piicici se z4jmim Unie. Mimoto soucasné Setieni pred- s dovozem od matefského vyrobce v Dominikdnské
stavuje pfezkum pfed pozbytim platnosti, tudiz také republice a konsoliduje pozici skupiny, pokud jde
analyzu situace, kdy antidumpingové opatieni existuji. o tthy s furfurylaldehydem a furfurylalkoholem (véetne
rezimu aktivniho zuslechtovaciho styku) v Unii.
(74)  Na tomto zdklad¢ bylo zkoumdno, zda navzdory zavéru,
ze existuje pravdépodobnost pokracovdni dumpingu
a opakovaného vyskytu djmy, existuji piesvédcivé 4. Zijem uzivatelis
dvody, jez by vedly k zavéru, Ze neni v zdjmu Unie
v tomto konkrétnim piipadé opatfeni zachovat. (80) Komise rozeslala dotazniky dvaceti sedmi primyslovym
uzivatelim furfurylaldehydu. Pouze tii uZivatelé v fHzeni
spolupracovali, avsak ti furfurylaldehyd neziskdvali
. . NP v CLR, nybrz pifmo od vyrobntho odvétvi v Unii. Pro
2. Zéjem vyrobniho odvétvi Unie tyto uiiv};tele pje V)’Iznan:y furfurylaldehydu pro jejich
(750 Vyrobni odvétvi Unie se osvédcilo jako Zivotaschopné, podnikdn, faﬁnaa nafty nel?(? VXrObu Vmazaqch ol,ejf’%
schopné pfizptisobovat se ménicim se podminkdm na Zanefiba,tellny. ’fjr,oto se neciti byt antidumpingovymi
trthu. To bylo potvrzeno zejména pifznivym vyvojem opatfenimi zvldst dotceni.
vyroby a prodeje v souvislosti s klesajici spotiebou
v Unii. Aviak vzhledem k obrovskému tlaku na prodejni
ceny nemohla ziskovost ndsledovat stejné piiznivou
tendenci. 5. Zavér tykajici se zdjmu Unie
(81)  Vzhledem k vySe uvedenym skute¢nostem byl ucinén
(76)  Vzhledem k existujici volné kapacité furfurylaldehydu zaver, ze neexistujl zad}n ¢ pr?sv§dc1vev duv9dy, proc. by
. - e pap . stavajici antidumpingova opatieni neméla byt zachovana.
v CLR ve spojeni se skutecnosti, Ze ostatni vyvozni
trhy (jako jsou Japonsko, Thajsko a USA) nemohou
v piipadé, ze by se doba platnosti opatieni nechala uply-
nout, takovou volnou kapacitu pojmout, by ¢instl
vyvozci se vsi pravdépodobnosti pokusili znovuziskat H. ANTIDUMPINGOVA OPATREN{
ztracené podily na trhu tim, Ze by pokracovaly ve
svém dumpingovém chovéni na trhu Unie. (82)  Vsechny strany byly informovény o stéZejnich skute¢nos-
tech a davodech, na jejichz zdkladé byl pijat zdmér
doporucit, aby byla stavajici opatfeni zachovina. Byla
jim rovnéz poskytnuta lhita, béhem niz mohly
(77)  Bez zachovdni antidumpingovych opatieni by se tedy k témto poskytnutym informacim vznést ndmitky.
situace ve vyrobnim odvétvi Unie se v§i pravdépodob- Pfislusné predlozené ptipominky byly analyzovany, ale
nost{ prudce zhordila v duasledku ¢inského levného nevedly ke zméné podstatnych skutenosti a tvah, na
dumpingového dovozu, jak bylo vysvétleno v 66. az jejichz  zakladé bylo rozhodnuto antidumpingova
69. bodé odiivodnéni. opatieni zachovat.
3. Zijem dovozci
o, o B (83)  Z téchto divodti by méla byt v souladu s ¢l. 11 odst. 2
(78) V rizent sp(?lupracoval jen ]edven) dofvozce v Unii: IFC, se zakladniho nafizeni antidumpingovd opatfeni uloZend
sidlem v NIZ,O,ZefnSklf’ Vlastqena Vyrprem ,furfur){lalc,le- nafizenim (ES) ¢ 639/2005 na dovoz furfurylaldehydu
hydu v Dominikénské republice. .I_FC Je ]f{dlljl-yn/’l aktlvnuvn pochdzejictho z CLR zachovéna. Tato opatfeni maji
doqucem’ vfl’lrfurglalgleh’ydu v Unii, nek(v)hkv ']mychv spole;- podobu zvléstniho cla.
nosti dovazi dotéeny vyrobek pouze piilezitostné. IFC je
dalezitym hrd¢em na trhu furfurylaldehydu (a furfurylal-
koholu) v Unii, nebot pfedstavuje okolo 80 % spotieby
v Unii. Spole¢nost IFC dovazi z Dominikdnské republiky
a CLR v rezimu aktivniho zuslechtovacitho styku (84)  Avsak vzhledem k tomu, Ze toto zvlastni clo bylo stano-

a ostatnich tfetich zemi. Dile je IFC hlavnim zdkaznikem
vyrobniho odvétvi Unie a nakupuje zhruba 32 % veske-
rého prodeje. Zakoupeny furfurylaldehyd je pak déle
zpracovavan na furfurylalkohol spolecnosti TFC, kterd
je spole¢nosti ve spojeni s IFC a sidli v Geelu, Belgii.

veno na zdkladé zji§téni ptvodniho Setfeni v roce 1995
a nikdy nebylo revidovdno, povazovalo se za vhodné
zhodnotit, zda vyse cla je stile pfiméfend. V tomto
ohledu Komise zvdzi zahdjeni prozatimniho pfezkumu
podle ¢l. 11 odst. 3 zdkladniho nafizeni z moci Gfedni,
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PRIJALA TOTO NARIZENT:

Cldnek 1

1. Uklada se kone¢né antidumpingové clo na dovoz 2-fural-
dehydu (zndmého téz pod ndzvem furfurylaldehyd nebo
furfural), v soucasné dobé kédu KN 2932 12 00, pochdzejiciho
z Cinské lidové republiky.

2. Pouzitelnd sazba cla je 352 EUR za tunu.

3.V piipadech, kdy je zbozi pfed propusténim do volného
ob¢hu poskozeno a cena, kterd skute¢né byla nebo md byt
zaplacena, je proto pomérné rozdélena za ucelem stanoveni
celni hodnoty podle c¢lanku 145 nafizeni Komise (EHS)

¢. 2454/93 ze dne 2. Cervence 1993, kterym se provadi nafi-
zeni Rady (EHS) ¢ 2913/92, kterym se vyddvd celni kodex
Spolecenstvi ('), se vyse antidumpingového cla vypoctend na
zdkladé odstavce 2 tohoto ¢ldnku snizuje o procentni podil,
ktery odpovidd pomérnému rozdéleni ceny, kterd skutecné
byla nebo md byt zaplacena.

4. Neni-li stanoveno jinak, pouziji se platné celni pfedpisy.

Cldnek 2

Toto nafizeni vstupuje v platnost prvnim dnem po vyhldseni
v Ufednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a pimo pouzitelné ve vsech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 4. kvétna 2011.

Za Radu
piedseda
MARTONYT J.

() Uf. vést. L 253, 11.10.1993, s. 1.
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NARIZENI KOMISE (EU) & 454/2011
ze dne 5. kvétna 2011
o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému ,vyuZiti telematiky v osobni
dopravé“ transevropského Zeleznitniho systému
(Text s vyznamem pro EHP)
EVROPSKA KOMISE, (4 Ucinné propojeni informaénich a komunikaénich
systéma  ruznych  provozovateld  infrastruktury
a zeleznitnich podnikd se povaZuje za dulezité, a to
zejména s ohledem na poskytovani aktudlnich informaci
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a prodej prepravnich dokladi cestujicim.
s ohledem na smémici Evropského parlamentu a Rady (5)  Utelem této TSI je vymezit postupy a rozhrani mezi
2008/57[ES ze dne 17. cervna 2008 o inferoperabilité zelez- viemi typy subjektii tak, aby cestujicim byly poskytovany
niénﬂlo, systému ve Spolecenstvi (1), a zejména na ¢l. 6 odst. 1 informace a vydavany prepravni doklady pomoci siroce
uvedené smérnice, dostupnych technologii. Méla by byt zahrnuta vyména
informaci, pokud jde o tyto aspekty: systémy poskytujici
cestujicim informace pted cestou a v prubéhu cesty,
rezervani a platebni systémy, odbavovani zavazadel,
vzhledem k témto dtivodtm: vystavovani prepravnich dokladi ve vydejnich pteprav-
nich dokladii, prostfednictvim prodejnich automatt, ve
vlacich, pomoci telefonu, internetu nebo jakékoli jiné
Siroce dostupné informaéni technologie; zabezpecovani
. ) L. . . spojeni mezi vlaky a mezi Zelezni¢ni dopravou a jinymi
(1)  Podle ¢l. 2 pism. e) smérnice 2008/57[ES je Zelezni¢ni druhy dopravy.
systém rozclenén na strukturdlni a funkéni subsystémy.
Na kazdy z téchto subsystémd by se méla vztahovat
technickd specifikace pro interoperabilitu (,TSI%).
(6)  Informace pro cestujici by mély byt dostupné v souladu
s pozadavky rozhodnuti Komise 2008/164/ES (}) ze dne
(2)  Rozhodnutim K(2006) 124 v kone¢ném znéni ze dne 21. prosince 2007 o technické specifikaci pro interope-
9. dnora 2007 Komise povéiila Evropskou agenturu rabilitu tykajici se ,0sob s omezenou schopnosti pohybu
pro Zeleznice (déle jen ,agentura®) vypracovavanim tech- a orientace” v transevropském konvenénim a vysokory-
nickych specifikaci pro interoperabilitu podle smérnice chlostnim Zelezni¢nim systému.
Evropského parlamentu a Rady 2001/16/ES ze dne
19. bfezna 2001 o interoperabilité transevropského
konven¢niho Zelezni¢ntho systému (?). Podle podminek
tohoto povéfeni byla agentura pozddana, aby vypracovala
ndvrh TSI t},’kajfd se vyuziti telematiky v osobni doprave. (7). Ustanoveni této TSI by neméla piedjimat rozhodnuti
Doporuceni pfedloiile} dne 31.}kvétna 2010. T9t0 dopo- pfijatd clenskymi stity podle ¢ldnku 2 nafizeni Evrop-
rueni by mélo byt na zdkladé povéfeni Komise ského parlamentu a Rady (ES) & 13712007 (4).
doplnéno dalsim doporucenim, které se bude vztahovat
na tarify, vydavani prepravnich dokladt a rezervace vnit-
rostdtnich cest. Pii vypracovavani tohoto doporuceni by
agentura méla zohlednit vyvoj na vnitrostitni trovni
a_technicky vjvoj v oblasti inovativntho vyddvnf (8)  Podrobné specifikace jsou nezbytné pro zajisténi toho,

piepravnich dokladt a intermodality.

Technické specifikace pro interoperabilitu jsou specifikace
piijaté v souladu se smérnici 2008/57ES. TSI v piiloze
se vztahuje na subsystém souvisejici s vyuzitim telema-
tiky v osobni dopravé, aby byly splnény zdkladni poza-
davky a aby se zajistila interoperabilita Zelezni¢niho
systému.

. vést. L 191, 18.7.2008, s. 1.

. vést. L 110, 20.4.2001, s. 1.

aby toto nafizeni mohlo byt pouzito. Tyto specifikace
definuji systém vymény adaji zaloZeny na spole¢nych
souCdstech a na propojeni informacnich a komuni-
ka¢nich systémi piislusnych subjektt. Kromé toho je
nezbytny také popis fizeni vyvoje, zavadéni a provozu
tohoto systému a hlavni pldn vyvoje a zavadéni tohoto
systému. Tyto dokumenty budou vypracovany béhem
pocatecni faze zavadéni. TSI je proto tfeba zménit
v pozdgjsi fazi tak, aby tyto dokumenty (podrobné speci-
fikace, plan fzeni a hlavni plin) byly vzaty v Gvahu.

. veést. L 64, 7.3.2008, s. 72.

. vést. L 315, 3.12.2007, s. 14.
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(99 V souladu s ¢l. 5 odst. 8 smérnice 2008/57/ES by se
agenturou zvefejnénd technickd dokumentace, kterd je
uvedend v tomto nafizeni, méla povazovat za piilohy
TSI a méla by se stat zdvaznou od okamziku pouzitel-
nosti TSL

(10)  Opatieni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se
stanoviskem vyboru zfizeného podle ¢l. 29 odst. 1 smér-
nice 2008/57ES,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

1. Technickd specifikace pro interoperabilitu (ddle jen ,TSI)
tykajici se prvku ,vyuziti v osobni dopravé“ subsystému ,vyuziti
telematiky” transevropského Zelezni¢niho systému uvedend v ¢l.
6 odst. 1 smérnice 2008/57[ES je stanovena v piiloze I

2. TSI se vztahuje na prvek ,vyuziti v osobni dopravé
subsystému ,vyuZiti telematiky®, jak jsou definovany v oddilu
2.5 prilohy II smérnice 2008/57/ES.

3. S ohledem na sluzby Zelezni¢ni osobni dopravy provozo-
vané do tretich zemi nebo z nich zévisi dodrzovani pozadavka
této TSI na dostupnosti informaci od subjektd mimo EU, pokud
dvoustranné dohody nestanovi vyménu informaci slucitelnou
s TSL

Cldnek 2

Tato TSI se provadi ve tfech fazich:

— prvni fize, béhem niz se stanovi podrobné specifikace
v oblasti informacnich technologii, pldn Fzeni a hlavni
plan (fize 1),

— druha fdze tykajici se vyvoje systému vymény dat (fize 2) a

— zavéretnd faze tykajici se zavedeni systému vymény dat
(faze 3).

Cldnek 3

1.  Evropskd agentura pro Zeleznice zvefejni na svych inter-
netovych strankdch technickou dokumentaci uvedenou v piiloze
II a prabézné ji aktualizuje. Dale zavede proces fzeni zmén
technické dokumentace podle bodu 7.5.2 pfilohy I Informuje

Komisi o vyvoji této dokumentace. Komise informuje clenské
staty prostfednictvim vyboru ziizeného podle ¢clanku 29 smér-
nice 2008/57ES.

2. Evropska agentura pro Zeleznice zvefejni na svych inter-
netovych strankdch referen¢ni soubory uvedené v bodé 4.2.19
piilohy I a prubézné je aktualizuje. Musi zavést proces Fizeni
zmén téchto soubort. Informuje Komisi o vyvoji téchto doku-
mentti. Komise informuje ¢lenské stdty prostiednictvim vyboru
ziizeného podle ¢lanku 29 smérnice 2008/57ES.

3. Do 31. bfezna 2012 predlozi Evropskd agentura pro
zeleznice doporuceni tykajici se ,otevienych bodi“ uvedenych
v piiloze 1I tohoto nafizeni.

Cldnek 4

Zelezni¢ni podniky, provozovatelé infrastruktury, provozovatelé
stanic, prodejci prepravnich dokladi a agentura podpofi
Cinnosti faze 1 poskytovanim provoznich a technickych infor-
maci a odbornych znalosti jak je uvedeno v bodé 7.2 piilohy L

Cldnek 5

Subjekty zastupujici Zelezni¢ni odvétvi, které jednaji na evropské
trovni, jak jsou definovdny v ¢l. 3 odst. 2 naf{zeni Evropského
parlamentu a Rady ¢ 881/2004/ES (1), spolu se zdstupcem
prodejcti pfepravnich dokladd a zdstupcem evropskych cestuji-
cich vypracuji podrobné specifikace v oblasti informacnich tech-
nologif, plan Fizeni a hlavni pldn, jak jsou popsdny v oddile 7
piilohy I, a ptedloZi je Komisi nejpozdéji do jednoho roku od
vyhldseni tohoto nafizeni v Ufednim véstniku Evropské unie.

Cldnek 6

Clenské stity zajisti, aby Zelezni¢ni podniky, provozovatelé
infrastruktury, provozovatelé stanic a prodejci piepravnich
dokladt byli o tomto nafizeni informovini.

Clanek 7

Toto nafizeni bude zménéno s ohledem na vysledky faze 1, jak
je popsdno v bodé 7.2 piilohy I

(1) Uf. vést. L 164, 30.4.2004, s. 1.
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Cldnek 8

Toto naiizeni vstupuje v platnost prvnim dnem po vyhldseni v Ufednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve viech ¢lenskych stitech.

V Bruselu dne 5. kvétna 2011.

Za Komisi
José Manuel BARROSO
piedseda
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1.1

1.2

1.3

PRILOHA 1

UuvoD
Technickd oblast ptisobnosti

Y

Technickd specifikace pro interoperabilitu (dale jen ,TSI%) se tykd prvku ,vyuZiti v osobni dopravé“ subsystému
wvyuziti telematiky* transevropského Zelezni¢niho systému podle ¢l. 6 odst. 1 smérnice 2008/57/ES. Je soucdsti
funkeni oblasti na seznamu v piiloze II smérnice 2008/57[ES.

Zemépisnd oblast piisobnosti

Zemépisnou oblasti piisobnosti této TSI je transevropsky Zelezni¢ni systém, jak je definovan v ¢l. 2 pism. a)
smérnice 2008/57|ES.

Obsah této TSI
Obsah této TSI je v souladu s ¢lankem 5 smérnice 2008/57ES.

Tato TSI také v kapitole 4 obsahuje pravidla provozovani a udrzby piislusnd pro technickou a zemépisnou
oblast pusobnosti.

DEFINICE SUBSYSTEMU | OBLASTI PUSOBNOSTI
Subsystém

Tato TSI zahrnuje:
a) funkeni subsystém ,vyuZiti telematiky v osobni dopravé®;

b) cast subsystému ,udrzba“ tykajici se vyuziti telematiky v osobni dopravé (tj. metody pouzivani, fizeni,
aktualizace a udrzovéni databdzi, programové vybaveni, datové komunikacni protokoly atd.).

o

J

zahrnuto poskytovan{ informaci o téchto aspektech:

o
=

systémy poskytujici cestujicim informace pted cestou a v priibéhu cesty;

b) rezervacni a platebni systémy;

odbavovédni zavazadel;

o

oL
=

vystavovani pfepravnich dokladt ve vydejnich prepravnich dokladti nebo prostrednictvim prodejnich auto-
matti nebo pomoci telefonu nebo internetu nebo jakékoli jiné Siroce dostupné informacni technologie a ve
vlacich;

o

zabezpeCovani spojeni mezi vlaky a mezi Zelezni¢ni dopravou a jinymi druhy dopravy.

Poskytovdni informaci cestujicim pred cestou a v priibéhu cesty

Piiloha II nafizeni (ES) ¢. 1371/2007 o pravech a povinnostech cestujicich v Zelezni¢ni prepravé uvadi mini-
mdlni informace, které maji Zelezni¢ni podniky a/nebo prodejci piepravnich dokladd poskytovat cestujicim.

Rezervaéni a platebni systémy

Rezervacni systémy a systémy vystavovani prepravnich dokladt a platebni systémy raznych prodejct pieprav-
nich dokladd a Zelezni¢nich podnikd si budou navzdjem vyménovat informace tak, aby bylo cestujicim
umoznéno platit za vySe uvedené prepravni doklady, rezervace a piiplatky za jimi zvolenou cestu a sluzbu.

Odbavovdni zavazadel

V pripadé, ze béhem cesty dojde ke ztrdté odbavenych cestovnich zavazadel, budou cestujicim poskytnuty
informace o vyfizovdni stiznosti. Kromé toho budou cestujicim poskytnuty informace o odesldni nebo vyzved-
nuti odbaveného zavazadla.
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3.1

3.2

3.2.2

3.3

Vystavovdni piepravnich dokladii ve vydejndch prepravnich dokladii nebo prostiednictvim prodejnich automatii, pomoci
telefonu, internetu nebo jakékoli jiné Siroce dostupné informacni technologie

Zelezni¢ni podniky a prodejci piepravnich doklad@ si navzdjem poskytnou informace, aby mohli prodejci,
pokud je to mozné, vystavovat piepravni doklady, pfimé piepravni doklady, piiplatky a provddét rezervace.

Zabezpecovdni spojeni mezi vlaky a mezi Zeleznicni dopravou a jinymi druhy dopravy

Je navrzena norma pro poskytovani informaci jinym druhtim dopravy a pro vyménu informaci mezi Zelezni¢ni

dopravou a jinymi druhy dopravy.

ZAKLADNI POZADAVKY
Soulad se zdkladnimi poZadavky

V souladu s ¢l. 4 odst. 1 smérnice 2008/57/ES musi transevropsky Zelezni¢ni systém, jeho subsystémy a prvky
interoperability vyhovovat zdkladnim pozadavkiim obecné stanovenym v pifloze III smérnice.

V oblasti pusobnosti této TSI bude splnéni odpovidajicich zdkladnich pozadavkii na subsystém uvedenych
v kapitole 3 této TSI zajisténo souladem se specifikacemi popsanymi v kapitole 4: Charakteristika subsystému.

Aspekty obecnych pozadavkii

V piipadé subsystému ,vyuziti telematiky v osobni dopravé“ se uplatiiuji tato obecnd hlediska:

Bezpecnost

Zékladnimi pozadavky tykajicimi se bezpecnosti, které se vztahuji na subsystém vyuziti telematiky v osobni
dopravé, jsou: zakladni pozadavky 1.1.1, 1.1.2, 1.1.3, 1.1.4, 1.1.5 piilohy III smérnice 2008/57/[ES. Tyto
zdkladni pozadavky nejsou pro subsystém ,vyuziti telematiky“ relevantni.

Spolehlivost a dostupnost

Zéakladni pozadavek 1.2 piilohy IIl smérnice 2008/57/ES je splnén témito kapitolami:

— kapitola 4.2.19: Razné referen¢ni soubory a databéze,

— kapitola 4.2.21: Sité a komunikace.

Ochrana zdravi

Zékladni pozadavky 1.3.1 a 1.3.2 piilohy IIl smérnice 2008/57ES nejsou pro subsystém ,vyuziti telematiky”
relevantni.

Ochrana Zivotniho prostiedi

Zakladni pozadavky 1.4.1, 1.4.2, 1.4.3, 1.4.4 a 1.4.5 piilohy IIl smérnice 2008/57ES nejsou pro subsystém
wyuziti telematiky” relevantni.

Technickd kompatibilita

Zékladni pozadavek 1.5 piilohy III smérnice 2008/57/ES neni pro subsystém ,vyuziti telematiky” relevantni.

X

Specifickd hlediska tykajici se subsystému ,,vyuZiti telematiky v osobni dopravé

V piipadé subsystému ,vyuziti telematiky v osobni dopravé“ se uplatiiuji tato obecnd hlediska:
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33.1

4.2
4.2.1

4.2.1.1

Technickd kompatibilita

Zékladni pozadavek 2.7.1 piilohy Il smérnice 2008/57[ES je splnén zejména témito kapitolami:

— kapitola 4.2.19: Razné referencni soubory a databdze,

— kapitola 4.2.21: Sité a komunikace.

Spolehlivost a dostupnost

Zékladni pozadavek 2.7.2 piilohy III smérnice 2008/57ES je splnén zejména témito kapitolami:

— kapitola 4.2.19: Rtzné referen¢ni soubory a databéze,

— kapitola 4.2.21: Sité a komunikace.

Nicméné tento zdkladni pozadavek, zejména to, aby metody pouZzivani zarucovaly G¢innost vyuziti telematiky
a kvalitu sluzeb, je podstatou celé TSI a neomezuje se pouze na vySe uvedené kapitoly.

Ochrana zdravi

Pokud jde o zdkladni pozadavek 2.7.3 piilohy III smérnice 2008/57/ES, nestanovi tato TSI zddné dopliujici
pozadavky k stdvajicim vnitrostdtnim a evropskym predpistim, které se tykaji minimalnich pravidel pro ergo-
nomii a ochranu zdravi platnych pro rozhrani mezi subsystémem vyuziti telematiky a uzivateli.

Bezpecnost

Zékladni pozadavek 2.7.4 piilohy Il smérnice 2008/57[ES je splnén témito kapitolami:
— kapitola 4.2.19: Rizné referencni soubory a databdze,
— kapitola 4.2.21: Sité a komunikace.

POPIS SUBSYSTEMU
Uvod

X6

PH uvdzeni viech piislusnych zdkladnich pozadavkd se subsystém ,vyuZiti telematiky v osobni dopravé
vyznacuje zékladnimi parametry, které jsou popsany v ndsledujicich oddilech.

Funkéni a technické specifikace subsystému
Vyména dat o jizdnich fddech

Tento zdkladni parametr stanovi zpusob, jakym Zelezni¢ni podnik provede vyménu dat o jizdnim fadu.

Tento zdkladni parametr zajisti, aby jizdni fddy obsahujici data definovand niZe byla zpfistupnéna jinému
zelezniénimu podniku, tfetim strandm a vefejnym subjektdm. Tento zdkladni parametr déle zajisti, aby
kazdy Zzelezni¢ni podnik poskytoval pfesnd a aktudlni data o jizdnim Fadu.

Ustanoveni tohoto zdkladniho parametru se vztahuji na sluzby Zelezni¢niho podniku v oblasti osobni dopravy.
Tento zdkladni parametr zahrnuje nésledujici postup:

Zelezni&ni podnik zpiistupni svoje data o jizdnim fddu jinym zelezni€nim
podnikdm a tfetim strandm

Zelezni¢ni podnik zaru¢i viem Zelezni¢nim podnikdim, tfetim strandm a vefejnym subjektdm piistup ke viem
datiim o jizdnim fddu, za které tento podnik odpovidd jako jediny nebo spole¢ny dopravce a které se vztahuji
k dopravnim sluzbam, které si veiejnost mize zakoupit. Zeleznién{ podnik zajisti, aby data o jizdnim ¥adu byla
pfesnd a aktudlni. Data o jizdnim fddu musi byt uchovdvdna nejméné po dobu dvandcti mésicti po skonceni
jejich platnosti.
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Pokud Zelezni¢ni podnik provozuje dopravni sluzby, pro které je jednim ze spole¢nych dopraved, musi tento
podnik spolu se viemi ostatni spole¢nymi dopravci zajistit, aby jeho ¢ast jizdniho fadu byla presnd a aktudlni.

Data o jizdnim fddu musi hlavné obsahovat tyto tdaje:

— piistupnost vlaku (véetné pldnované vyhrazenych sedadel, mist pro invalidni voziky, béznych lazkovych ¢i
lehdtkovych oddilt — viz TSI tykajici se OOSPO 4.2.4) — viz bod 4.2.6.1,

U dopravnich sluzeb, nad kterymi mé Zelezni¢ni podnik vyluénou kontrolu, se ro¢ni jizdni fad zpiistupni
alespon dva mésice pred tim, nez vstoupi v platnost. U zbyvajicich dopravnich sluzeb musi Zelezni¢ni podnik

zdkladni popis rtiznych druht vlakd,

popis vlaku,

rizné mozné zpusoby zndzornéni dnd provozu,

druh vlaku [ provozni rezim,

vztahy mezi dopravnimi sluzbami,

vozové skupiny Fazené na vlaku,

piivéseni k, odvéseni od,

pfimé spoje (spoje na),

pHmé spoje (zména Cisla spoje),

podrobné informace o dopravnich sluzbéch,

zastdvky s dopravnimi omezenimi,

nocni vlaky,

piekroceni Casovych pasem,

rezim tarifu a podrobnosti o rezervaci,

poskytovatel informaci,

poskytovatel rezervaci,

zafizeni dostupnd v rdmci sluzby,

mimorddné sluzby,

piipoje — vzdjemné navazovani dopravnich sluzeb,

seznam stanic.

jizdni fdd zvefejnit co moznd nejdiive.



L 123/18 Utednf véstnik Evropské unie

12.5.2011

4.2.2

4221

4.2.3

Zelezni¢ni podnik zpifstupni jakékoli zmény roéntho jizdniho #ddu v Fadé aktualizaci jizdniho ¥idu, a to
alespoit sedm dni pfed tim, nez tyto zmény vstoupi v platnost. Tato povinnost plati pouze v piipadé, kdy
je tato zména Zelezni¢nimu podniku zndma sedm nebo vice dni pfed tim, nez vstoupi v platnost.

Uvedeny postup a informace pouZité v rdmci tohoto postupu musi byt v souladu s technickou dokumentact:
— B.4 (viz ptiloha III).

Vyména dat o tarifech

Tento zdkladni parametr stanovi zpiisob, jakym Zelezni¢ni podnik provede vyménu dat o tarifech.

Tento zakladni parametr zajisti, aby data o tarifech v nize definovaném formdtu byla piistupnd jinym Zelez-
ni¢nim podnikdm nebo tfetim strandm opravnénym k prodeji.

Ustanoveni tohoto zakladnitho parametru se vztahuji na vSechny tarify osobni dopravy Zelezni¢niho podniku
pro vnitrostdtni, mezindrodni a zahrani¢ni prodej.

Tento zdkladni parametr zahrnuje nésledujici postup:
Zelezni&¢ni podnik zpiistupni své tarify jinym Zelezni¢nim podnikdm, oprév-

nénym vefejnym subjektim a tfetim strandm oprdvnénym k prodeji

Zelezni¢ni podnik zp¥istupni viechny své tarify (véetné tabulek jizdného) tak, ze k nim zaru¢f piistup zelez-
niénim podnikim a tfetim strandm, kterym na zédkladé dohod o distribuci udéluje povoleni k prodeji,
a oprévnénym vefejnym subjektim. Zelezni¢ni podnik zajisti, aby data o tarifech byla ptesnd a aktualni.

Pokud Zelezni¢ni podnik provozuje dopravni sluzby, pro které je jednim ze spole¢nych dopraveti, musi tento
podnik spolu se viemi ostatnimi spole¢nymi dopravci zajistit, aby data o tarifech byla pfesnd a aktudlni.

Hlavni obsah dat o tarifech ur¢enych k mezinirodnimu nebo zahrani¢nimu prodeji je definovan v piiloze IV.

Data o tarifech urcenych k mezindrodnimu nebo zahraniénimu prodeji musi byt zpFistupnéna Zelezni¢nim
podnikim a tfetim osobdm oprévnénym k prodeji na zdkladé dohod o distribuci a opradvnénym vefejnym
subjektim pfinejmensim s takovym predstihem, jak je stanoveno v piiloze IV.

Vyse uvedeny postup a informace pouzité v ramci tohoto postupu musi byt v piipadé dat o tarifech urcenych
pro mezindrodni nebo zahrani¢ni prodej v souladu s technickou dokumentact:

— B.1 (viz pfiloha III),
— B.2 (viz piiloha 1II),
— B.3 (viz piiloha III).

Data o tarifech urcenych k vnitrostdtnimu prodeji musi byt zpiistupnéna Zelezniénim podnikim a tietim
strandm opravnénym k prodeji a také oprdvnénym vefejnym subjektim alesponn s takovym predstihem, jak
je tomu v pifpadé dat o tarifech urcenych k mezindrodnimu nebo zahrani¢nimu prodeji.

Vy3e uvedeny postup a informace pouzité v rdmci tohoto postupu, pokud jde o data o tarifech urcend
k vnitrostdtnimu prodeji, musi byt v souladu s technickou dokumentaci, kterou méd vypracovat agentura (viz

piiloha 1I).

Poskytovdni informaci o kontaktnich iidajich Zeleznicniho podniku

Tento zdkladni parametr stanovi zpusob, jakym Zelezni¢ni podnik poskytne informace o svych oficidlnich
internetovych strankdch, na kterych mohou zdkaznici ziskat pfesné informace.

Ustanoveni tohoto zdkladniho parametru se vztahuji na vSechny Zelezni¢ni podniky.

Tento zdkladni parametr zahrnuje ndsledujici postup:
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4.2.3.1

4.2.4.1

Zelezni¢ni podnik zptistupni soubor dat se svymi kontaktnimi ddaji

Zelezni¢ni podnik zpiistupni ostatnim Zelezni¢nim podnikim, agentufe, tietim strandm a vefejnym subjektim
soubor dat obsahujici jeho ndzev jako dopravce, kdd dopravce a jeho oficidlni internetové stranky. Oficidlni
internetové stranky uvedené v tomto zdkladnim parametru musi byt strojové itelné a v souladu s pokyny Web
Content Accessibility Guidelines (Pokyny o piistupnosti obsahu internetovych stranek). Pokud Zelezni¢ni podnik
provozuje spole¢nou obchodni jednotku s dalsim(i) Zelezni¢nim(i) podnikem (podniky), zpFistupni ndzev
spole¢né obchodni jednotky, kédy dopravce a oficidlni internetové stranky ostatnim Zelezni¢nim podnikam.

Pokud Zelezni¢ni podnik zpfistupni informace o svém jizdnim fidu jinym Zelezni¢nim podnikim podle
kapitoly 4.2.1.1, musi zajistit, aby ndzev dopravce uvedeny v jizdnim fddu odpovidal ndzvu dopravce
v uvedeném souboru dat. Pokud doslo ke zméndm, musi Zelezni¢ni podnik obsah souboru dat co nejdiive
aktualizovat.

Poskytovdni informaci o prepravnich podminkdch
Tento zdkladni parametr stanovi zpusob, jakym Zelezni¢ni podnik poskytne informace o pfepravnich podmin-

kach.

Tento zakladni parametr zajisti, aby prepravni podminky byly k dispozici na oficidlnich internetovych strankdch
Zelezni¢niho podniku.

Ustanoveni tohoto zdkladniho parametru se vztahuji na sluzby Zelezni¢niho podniku v oblasti osobni dopravy.
Tento zdkladni parametr zahrnuje nésledujici postup:

Zelezni¢ni podnik zvefejni informace o piepravnich podminkach

Zelezni¢ni podnik zvefejni informace zahrnujicf:
— vSeobecné prepravni podminky pro cestujici v Zeleznicni piepravé (GCC-CIV/PRR),
— vlastni ptepravni podminky,

— odkaz na nafizeni (ES) ¢ 1371/2007 ze dne 23. ffjna 2007 o prdvech a povinnostech cestujicich
v Zelezni¢ni pfeprave,

— prijimané platebni prostfedky,

— prodejni a poprodejni podminky, a zejména podminky vymeény piepravnich doklad nebo nédhrady jizd-
ného,

— postupy pro predklddani reklamaci

alespon na svych oficidlnich internetovych strankdch. Tyto internetové stranky musi byt v souladu s pokyny
Web Content Accessibility Guidelines, které zohlednuji potieby osob se sluchovym a/nebo zrakovym postizenim.

Tento postup musi byt poprvé zvefejnén nejpozdéji do Sesti mésicti od vstupu této TSI v platnost. Zmény
téchto informaci je nutné zvefejnit alespot 6 dnii pied tim, nez vstoupi v platnost. Zelezniéni podnik uvede
seznam clankd, které byly oproti pfedchozi verzi zménény. V kazdém takovém piipadé je Zelezni¢ni podnik
povinen zachovat starsi verzi této informace na svych oficidlnich internetovych strankach.

Poskytovdni informaci o piepravé cestovnich zavazadel

Tento zdkladni parametr stanovi zpusob, jakym Zzelezni¢ni podnik zajisti poskytovani informaci o prepravé
odbavenych cestovnich zavazadel, pokud Zelezni¢ni podnik tuto sluzbu nabizi. Pokud tuto sluzbu nenabizi,
musi o tom Zelezni¢ni podnik informovat.

Tento zdkladni parametr zajisti, aby cestujici méli pfistup k informacim o odbaveni cestovnich zavazadel.

Tento zdkladni parametr zahrnuje nésledujici postup:
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4.2.5.1

4.2.6

4.2.6.1

Zelezni¢ni podnik zvefejni podminky odbaveni cestovnich zavazadel

Zelezni¢ni podnik pro potieby cestujicich zvefejni podminky odbaveni cestovnich zavazadel, pokud Zelezni¢ni
podnik tuto sluzbu nabizi. Pokud tuto sluzbu nenabizi, musi o tom Zelezni¢ni podnik zvefejnit informaci. Tato
informace musi byt zvefejnéna alespoit na oficidlnich internetovych strdnkdch Zelezni¢ntho podniku. Tyto
internetové stranky musi byt v souladu s pokyny Web Content Accessibility Guidelines, které zohlednuji potteby
osob se sluchovym afnebo zrakovym postizenim.

Tento postup musi byt poprvé zvefejnén nejpozdéji do Sesti mésicti od vstupu této TSI v platnost. Zmény
téchto informaci je nutné zvefejnit alespoit 6 dnéi pred tim, nez zména vstoupi v platnost. Zelezni¢ni podnik
uvede seznam cldnkd, které byly oproti pfedchozi verzi zménény. V takovém piipadé je Zelezni¢ni podnik
povinen zachovat na svych oficidlnich internetovych strankdch starsi verzi této informace.

Poskytovdni informaci o prepravé osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace (OOSPO) a o pomoci témto osobdm

Tento zdkladni parametr stanovi zpisob, jakym musi Zelezni¢ni podnik, prodejce prepravnich dokladii a/nebo
provozovatel stanice zajistit poskytovéani informaci o pfepravé OOSPO a o pomoci OOSPO.

Tento zdkladni parametr zajisti, aby cestujici méli pfistup k informacim o pfepravé OOSPO a o pomoci
OO0SPO. Pokud Zelezni¢ni podnik vyuZzivd za Gcelem zasldni Zddosti o dostupnost/rezervaci pomoci pro
OOSPO informacni technologie, musi byt systém, kterému je tato zddost zasldna, schopen zpravy zpracovat
piinejmensim podle protokolu uvedeného v technickém dokumentu B.10 (viz piiloha III). Kromé toho musi
systém vydat potvrzovaci islo rezervace pomoci — to je nezbytné pro to, aby mél zakaznik/cestujici zdruku
a jistotu, ze mu pomoc bude poskytnuta, a také pro vytvofeni odpovédnosti za poskytnuti pomoci. Zpravy
musi obsahovat viechny informace potiebné pro to, aby mohl Zelezni¢ni podnik, prodejce piepravnich dokladt
a/nebo provozovatel stanice vydat OOSPO potvrzovaci ¢islo rezervace pomoci (pro vechny odjezdy a pifjezdy
kazdé cesty).

Ustanoveni tohoto zdkladnitho parametru se pouziji takto: poskytovani informaci o piepravé OOSPO se
vztahuje na sluzby Zelezni¢niho podniku v oblasti osobni dopravy. Ustanoveni tohoto zdkladniho parametru
tykajici se elektronické Zzddosti/potvrzeni se pouzije v piipadé, Ze existuje dohoda mezi zddajici stranou
a stranou, které je zadost urcena.

Tento zakladni parametr zahrnuje ndsledujici postupy:

Zelezni¢ni podnik zvefejni informace o dostupnosti Zelezniéni dopravy
a podminkdch pfistupu na kolejovd vozidla

Zelezni¢ni podnik zvefejni tyto informace:

— druhy/¢isla vlaki a/nebo ¢islo spoje (neni-li ¢islo vlaku vefejnosti k dispozici), pokud jsou zafizeni pro
OO0SPO dostupnd,

— druhy a minimdlni pocet zafizeni pro OOSPO ve vyse uvedenych vlacich (napf. misto pro invalidni vozik,
lazko ve spacim voze pro OOSPO, toaleta pro OOSPO, umisténi sedadel pro OOSPO) za béznych provoz-
nich podminek,

— zpusoby pozidini o pomoc pfi nastupovani a vystupovani z vlaku (v¢etné lhity pro ozndmeni ze strany
OOSPO, adresy, e-mailové adresy, provozni doby a telefonniho ¢&isla kanceldte pro pomoc OOSPO) podle
¢lanku 24 nafizeni o pravech a povinnostech cestujicich v Zelezni¢ni pfepravé,

— maximdlni pfpustnd velikost a hmotnost voziku (véetné hmotnosti OOSPO),

— podminky pfepravy doprovazejicich osob a/nebo zvifat,

— podminky piistupu do budov a ndstupist stanice, véetné toho, zda je stanice klasifikovdna jako dostupnd
pro OOSPO a zda je pro podporu OOSPO persondlné vybavena,
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4.2.6.2

4.2.6.3

alespon na svych oficidlnich internetovych strankdch. Tyto internetové stranky musi byt v souladu s pokyny
Web Content Accessibility Guidelines, které zohlednuji potieby osob se sluchovym a/nebo zrakovym postizenim.

Tento postup musi byt poprvé zvefejnén nejpozdéji do Sesti mésicii od vstupu této TSI v platnost. VSechny
zmény téchto informaci je nutné zvefejnit alespon 6 dnéi pied tim, nez zména vstoupi v platnost. Zelezni¢ni
podnik uvede seznam clankd, které byly oproti piedchozi verzi zménény. V kazdém takovém piipadé je
zelezni¢ni podnik povinen zachovat na svych oficidlnich internetovych strankdch star$i verzi této informace.

Zelezni¢ni podnik nebo prodejce prepravnich doklad@ zasle systému
(systémim) zpracovdni zddosti zZddost o dostupnost/rezervaci pomoci pro
OO0SPO

Pokud Zelezni¢ni podnik nebo prodejce piepravnich dokladti vyuzivd za dcelem zasldni Zddosti o
dostupnost/rezervaci pomoci pro OOSPO informacni technologie, musi byt takovd Zddost v souladu
s piislusnymi ustanovenimi.

Moznost rezervovat pomoc pro OOSPO podléhd existenci obchodni dohody mezi dotéenym(i) dopravcem
(dopravci) a distributorem (distributory). Tato dohoda muze zahrnovat poplatky, technické a bezpecnostni
normy, zvlastni omezeni tykajici se vlakd, vychozich/cilovych stanic, tarift, prodejnich kandla atd.

V zdvislosti na dohodé mezi zicastnénymi stranami musi distribucni systém, ktery Zadosti odesild, zaslat
systému zpracovani Zadosti o dostupnost/rezervaci konkrétniho typu pomoci v pfislusném vlaku.

Hlavnimi druhy Zadost{ jsou:
— zadost o dostupnost,

— 7adost o rezervaci,

— 74dost o Caste¢né zruseni,
— zddost o uplné zrueni.

Tento postup se provede poté, kdy je zddost zdkaznika odesldna systému Zelezni¢niho podniku nebo prodejce
pfepravnich dokladt.

Datové prvky a informacni obsah zpravy pouzité za tcelem splnéni téchto povinnosti musi byt v souladu:

— bud s prvky definovanymi v technickém dokumentu B.10 (viz pifloha IIl) — v tomto piipadé musi byt
vSechny systémy zpracovani zddosti schopny tuto Zddost vyhodnotit a odpovédét na ni,

— nebo s jinak definovanymi normami — v tomto pifpadé musi byt systém zpracovani zddosti schopen zddost
vyhodnotit a odpovédét na ni, pouze pokud existuje zvlastni dohoda se systémem, ktery Zddost odeslal.

Systém zpracovani zddosti zasle odpovéd o dostupnostif/rezervaci pomoci pro
OO0SPO

Pokud Zelezni¢ni podnik vyuzivd za Gcelem zasldni potvrzeni o dostupnostijrezervaci pomoci pro OOSPO
informacni technologie, musi dodrzovat podminky tohoto postupu.

Pokud byla zddost o rezervaci pomoci pro OOSPO spravné formulovadna podle vyse popsaného postupu, musi
systém zpracovani zddosti zaslat systému, ktery Zddost odeslal, odpovéd o dostupnosti/rezervaci pozadovaného
druhu pomoci.

Hlavnimi druhy odpovédi na rezervaci jsou:
— odpovéd o dostupnosti,

— potvrzeni zddosti o rezervaci,
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— potvrzeni zadosti o &dstecné zruSent,

— potvrzeni zddosti o tGplné zrudent,

— zamitavd odpovéd.

Tento postup se provede v reakci na piichozi zddost obdrzenou systémem, kterému je zasldna, v souladu
s postupem popsanym vyse.

Datové prvky a informacni obsah zprdvy pouzité za tcelem splnéni téchto povinnosti musi byt v souladu:

— bud s prvky definovanymi v technickém dokumentu B.10 (viz pfiloha III),

— nebo s jinak definovanymi normami

v souladu s protokolem pouZzivanym systémem, ktery zddost odeslal.

Poskytovdni informaci o prepravé jizdnich kol

Tento zdkladni parametr stanovi zplisob, jakym Zelezni¢ni podnik zajisti poskytovani informaci o pfepravé

jizdnich kol.

Tento zakladni parametr zajisti, aby cestujici méli piistup k informacim o pfepravé jizdnich kol. Systém
zpracovani zadosti musi byt schopen zprdvy zpracovat alesponn podle protokolu uvedeného v technickém
dokumentu B.5 (viz piiloha III).

Ustanoveni tohoto zdkladntho parametru se pouziji takto: poskytovani informaci o pfepravé jizdnich kol se
vztahuje na sluzby Zelezni¢nitho podniku v oblasti osobni dopravy, pokud ptepravu jizdnich kol nabizi.
Ustanoveni tohoto zdkladniho parametru tykajici se elektronické zddosti/potvrzeni se pouziji v piipadé, ze
mezi Zadajici stranou a stranou, kterd zddost zpracovévd, existuje dohoda o poskytovani sluzby, v jejimz rdmci
Ize tuto pfepravu rezervovat nebo se na tuto pfepravu vztahuje povinnd rezervace.

Tento zdkladni parametr zahrnuje nésledujici postupy:

Zelezni&¢ni podnik zvefejni podminky odbaven{ jizdnich kol

Zelezni¢ni podnik pro potieby cestujicich zveiejni podminky odbaveni jizdnich kol, pokud Zelezni¢ni podnik
tuto sluzbu nabizi. Tato informace musi byt zvefejnéna alespon na oficidlnich internetovych strankdch Zelez-
ni¢niho podniku. Tyto internetové stranky musi byt v souladu s pokyny Web Content Accessibility Guidelines,
které zohlednuji potieby osob se sluchovym a/nebo zrakovym postizenim. Tyto podminky musi zahrnovat
alesponl ndsledujici ddaje:

— druhy/cisla vlakd nebo ¢islo spoje (neni-li ¢islo vlaku vefejnosti k dispozici), pokud je odbavenf jizdnich kol
dostupné,

— konkrétni ¢as/obdobi, kdy je pteprava jizdnich kol povolena,

— dovozné za prepravu jizdnich kol,

— zda je mozné misto pro tschovu jizdntho kola ve vlaku konkrétné rezervovat nebo zda je tato rezervace
vyzadovdna (véetné lhity pro ozndmeni pfepravy jizdniho kola, provozni doby, e-mailu a/nebo telefonniho
Cisla).

Tyto podminky je nutné poprvé zvefejnit nejpozdéji do Sesti mésicti od vstupu této TSI v platnost. Zmény
téchto informacf je nutné zvefejnit alesponi Sest dni pred tim, nez zména vstoupi v platnost. Zelezni¢n{ podnik
uvede seznam ¢lankd, které byly oproti predchozi verzi zménény. Ve viech takovych piipadech je Zelezni¢ni
podnik povinen zachovat star$i verzi této informace na svych oficidlnich internetovych strankéch.
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4.2.7.2

4.2.7.3

Zelezni¢ni podnik nebo prodejce piepravnich dokladé zagle systému zpraco-
vani rezervaci Zzddost o dostupnost/rezervaci pro jizdni kola

Moznost rezervace podléhd existenci obchodni dohody mezi dot¢enym(i) dopravcem (dopravci) a distributorem
(distributory). Tato dohoda muZze zahrnovat poplatky, technické a bezpecnostni normy, zvldstni omezeni
tykajici se vlakd, vychozich/cilovych stanic, tarifd, prodejnich kandld atd.

Pokud Zelezni¢ni podnik nebo prodejce piepravnich dokladti vyuzivd za dtcelem zasldni Zddosti o
dostupnost/rezervaci prepravy jizdnich kol informaéni technologie, musi byt takovd Zzddost v souladu
s pozadavky tohoto postupu.

V zdvislosti na dohodé mezi zicastnénymi stranami musi distribucni systém, ktery Zadosti odesild, zaslat
systému, ktery je zpracovavd, zddost o dostupnost/rezervaci prepravy konkrétniho jizdntho kola
v piislusném vlaku.

Hlavnimi druhy Zddost{ o rezervaci jsou:

— dotaz na dostupnost,

— 7adost o rezervaci,

— 7adost o ¢aste¢né zrudent,

— Zddost o uplné zrueni.

Tento postup se provede poté, kdy je Zadost zdkaznika odesldna distribu¢nimu systému Zelezni¢niho podniku.
Datové prvky a informacni obsah zprdvy pouzité za Gcelem splnéni téchto povinnosti musi byt v souladu:

— bud s definicemi uvedenymi v technickém dokumentu B.5 (viz piiloha Ill) — v tomto piipadé musi byt
vSechny systémy zpracovani zddosti schopny zddost vyhodnotit a odpovédét na ni,

— nebo s jinak definovanymi normami — v tomto pifpadé musi byt systém zpracovani zddosti schopen zddost
vyhodnotit a odpovédét na ni, pouze pokud byla uzaviena zvldstni dohoda s distribu¢nim systémem, ktery
zddost odeslal.

Systém zpracovdni rezervaci zale odpovéd o dostupnostifrezervaci pro jizdni{
kola

Pokud Zelezni¢ni podnik vyuzivd za Gcelem zaslini odpovédi o dostupnostifrezervaci prepravy jizdnich kol
informacni technologie, musi se fidit pfislusnymi pokyny tohoto postupu.

Pokud byla zddost o rezervaci mista pro jizdni kolo spravné formulovéna podle vyse popsaného postupu, musi
systém zpracovani zadosti zaslat distribu¢nimu systému, ktery Zddost odeslal, odpovéd o dostupnostijrezervaci
mista v pozadovaném vlaku.

Hlavnimi druhy odpovédi na rezervaci jsou:
— odpovéd o dostupnosti,

— potvrzeni zadosti o rezervaci,

— potvrzeni zadosti o ¢dstené zruden,
— potvrzeni zddosti o dplné zruent,

— zamitavd odpovéd.
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4.2.8

4.2.8.1

Tento postup se provede v reakci na pfichozi zddost obdrzenou systémem zpracovéani zadosti v souladu s vyse
popsanym postupen.

Datové prvky a informacni obsah zprdvy pouzité za Gcelem splnéni téchto povinnosti musi byt v souladu:

— bud s informacemi obsazenymi v technickém dokumentu B.5 (viz piiloha III),

— nebo s jinak definovanymi normami

v souladu s protokolem pouzivanym systémem zpracovani, ktery zddost odeslal.

Poskytovdni informaci o prepravé osobnich automobilii

Tento zdkladni parametr stanovi zpfisob, jakym Zelezni¢ni podnik zajisti poskytovani informaci o pfepravé
osobnich automobilt/motocyklt (slovo ,automobily* dile zahrnuje osobni automobily i motocykly), pokud
zelezni¢ni podnik tuto sluzbu nabizi.

Tento zékladni parametr zajisti, aby cestujici méli piistup k informacim o prfepravé automobild. Systém
zpracovani zddosti musi byt schopen zprévy zpracovat alesponn podle protokolu uvedeného v technickém
dokumentu B.5 (viz piiloha III).

Ustanoveni tohoto zdkladniho parametru se pouziji takto: poskytovani informaci o pfepravé automobilt se
vztahuje na sluzby Zelezni¢ntho podniku v oblasti osobni dopravy, ktery pfepravu automobilti nabizi. Ustano-
veni tohoto zdkladniho parametru tykajici se elektronické Zddosti/potvrzeni se pouziji v piipad¢, Ze mezi
zddajici stranou a stranou, kterd zddost zpracovavd, existuje dohoda o poskytovéni sluzeb, v jejichz ramci
Ize tuto pfepravu rezervovat nebo se na tuto piepravu vztahuje povinnd rezervace.

Tento zdkladni parametr se pouzije takto:

Zelezni&¢ni podnik zvefejni podminky odbaveni automobilt

Zelezni¢ni podnik musi cestujicim sdélit podminky prepravy automobili, pokud tuto sluzbu nabizi. Tato
informace musi byt zvefejnéna alesponi na oficidlnich internetovych strankdch Zzelezni¢niho podniku. Tyto
internetové stranky musi byt v souladu s pokyny Web Content Accessibility Guidelines, které zohlediuji potieby
osob se sluchovym afnebo zrakovym postizenim.

Tyto podminky musi zahrnovat alespoii ndsledujici tidaje:

— druhy/cisla vlakd, ve kterych lze prepravovat automobily,

— konkrétni cas[obdobi, kdy je pfeprava automobilt dostupnd,

— standardni prepravné za prepravu automobilt (véetné poplatku za umisténi cestujicich, pokud Zelezni¢ni
podnik umisténi nabizi),

— adresa konkrétntho mista, kde se automobily na vlak naklddaji, a ¢as nakladky,

— konkrétni adresa mista pifjezdu a konkrétni cas piijezdu vlaku do cilové stanice,

— velikost, hmotnost a dalsi omezeni tykajici se piepravy automobild.

Podminky je nutné poprvé zvefejnit nejpozdéji do Sesti mésici od vstupu této TSI v platnost. Zmény téchto
informaci je nutné zveiejnit alespoi Sest dné pred tim, nez vstoupi v platnost. Zelezni¢ni podnik uvede seznam
¢lankd, které byly zménény. V kazdém takovém piipadé je Zelezni¢ni podnik povinen zachovat star$i verzi této
informace na svych oficidlnich internetovych strankach.
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4.2.8.2

4.2.8.3

Zelezni¢ni podnik nebo prodejce pfepravnich doklad& zaile rezervaénimu
systému zddost o dostupnost/rezervaci pro automobily

Moznost rezervace podléhd existenci obchodni dohody mezi dot¢enymy(i) dopravcem (dopravci) a distributorem
(distributory). Tato dohoda muZze zahrnovat poplatky, technické a bezpecnostni normy, zvldstni omezeni
tykajici se vlakd, vychozich/cilovych stanic, tarifd, prodejnich kandld atd.

Pokud Zelezni¢ni podnik nebo prodejce piepravnich dokladti vyuzivd za dGcelem zasldni Zddosti o
dostupnost/rezervaci pfepravy automobiltl informacni technologie, musi byt takovd vyména informaci
v souladu s ustanovenimi tykajicimi se tohoto postupu.

V zévislosti na dohodé mezi ztcastnénymi stranami musi distribuéni systém, ktery Zddosti odesild, zaslat
systému, ktery je zpracovavd, zddost o dostupnost/rezervaci konkrétni pfepravy automobilu v pifslusném vlaku.

Hlavnimi druhy Zddost{ o rezervaci jsou:

— Zzadost o dostupnost,

— zZddost o rezervaci,

— Zddost o Cdstecné zruseni,

— Zzadost o dplné zruseni.

Tento postup se provede poté, kdy je zddost zdkaznika odesldna distribu¢nimu systému Zelezni¢niho podniku.
Datové prvky a informacni obsah zprdvy pouzité za tcelem splnéni téchto povinnosti musi byt v souladu:

— bud s prvky definovanymi v technickém dokumentu B.5 (viz pfiloha IIl) — v tomto piipadé musi byt
vSechny systémy zpracovani zddosti schopny zddost vyhodnotit a odpovédét na ni,

— nebo s jinak definovanymi normami — v tomto piipadé musi byt systém zpracovani zddosti schopen Zddost
vyhodnotit a odpovédét na ni, pouze pokud existuje zvlastni dohoda s distribu¢nim systémem, ktery zddost
odeslal.

Systém zpracovani rezervaci zasle odpovéd o dostupnostifrezervaci pro auto-
mobily
Pokud Zelezni¢ni podnik vyuzivd za Gcelem zasldni odpovédi tykajici se dostupnostijrezervace piepravy auto-

mobilll informaé¢ni technologie, musi se fidit pravidly stanovenymi v souvislosti s timto postupem.

Pokud byla zddost o rezervaci piepravy automobilu spravné formulovdna podle vyse popsaného postupu, musi
systém zpracovani zadosti zaslat distribu¢nimu systému, ktery zZddost odeslal, odpovéd’ o dostupnostijrezervaci
v pozadovaném vlaku.

Hlavnimi druhy odpovédi na rezervaci jsou:
— odpovéd o dostupnosti,

— potvrzeni zddosti o rezervaci,

— potvrzeni zddosti o ¢dste¢né zruent,
— potvrzeni zddosti o dplné zruent,

— zamitavd odpovéd.

Tento postup se provede v reakci na prichozi zddost obdrzenou systémem zpracovani zadosti v souladu s vyse
popsanym postupem.
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4.29.1

Datové prvky a informacni obsah zprdvy pouzité za tcelem splnéni téchto povinnosti musi byt v souladu:

— bud s prvky definovanymi v technickém dokumentu B.5 (viz pfiloha III),

— nebo s jinak definovanymi normami

v souladu s protokolem pouzivanym distribu¢nim systémem, ktery zadost odeslal.

Zpracovdni dostupnosti/rezervace

Tento zdkladni parametr stanovi zpiisob, jakym Zelezni¢ni podnik zpracuje rezervace umisténi cestujicich.
Vsechny rtzné druhy ubytovédni (jako jsou sedadla, lehdtka, lGzka, vyhrazend sedadla, mista pro invalidni
voziky, univerzdlni lazkové ¢&i lehdtkové oddily (viz bod 4.2.4 TSI tykajici se OOSPO) budou ddle oznacovina
jen jako ,mista“, pokud nebude tfeba uvést podrobnéjsi informace. Rezervace pfepravy jizdnich kol, automobilt
a rezervace pomoci OOSPO jsou popsdny v samostatnych zdkladnich parametrech v samostatnych kapitolach.

Rezervace mist se miiZe tykat pouze rezervace umisténi nad rdmec pfepravni smlouvy, nebo mize byt soucdsti
kombinované transakce, kterd zahrnuje umisténi i pfepravni smlouvu.

Tento zdkladni parametr zajisti, aby si Zelezni¢ni podniky, které vystavuji rezerva¢ni doklady, a Zelezni¢ni
podniky, které umisténi pfidéluji, vyménovaly pfislusné informace o dostupnosti a rezervaci. Systém zpracovéni
zddost{ musi byt schopen zpracovat alespori zprdvy podle protokolu uvedeného v technickém dokumentu B.5
(viz piiloha III).

Ustanoveni tohoto zdkladniho parametru se pouZiji v pifpad¢, Ze mezi zddajici stranou a stranou, kterd Zadost
zpracovavd, existuje dohoda o poskytovani sluzeb, které lze rezervovat nebo se na né vztahuje povinnd
rezervace.

Tento zakladni parametr zahrnuje ndsledujici postupy:

Zelezni¢ni podnik nebo prodejce piepravnich doklad@ zasle systému zpraco-
vani rezervaci Zddost o dostupnost/rezervaci

Moznost rezervace podléhd existenci obchodni dohody mezi dotcenym(i) dopraveem (dopravci) a distributorem
(distributory). Tato dohoda muZe zahrnovat poplatky, technické a bezpecnostni normy, zvldstni omezeni
tykajici se vlakd, vychozich/cilovych stanic, tarifd, prodejnich kandld, atd.

V zavislosti na dohodé mezi zdcastnénymi stranami musi distribu¢ni systém, ktery Zddosti odesild, zaslat
systému, ktery je zpracovavd, zddost o dostupnost/rezervaci konkrétniho typu umisténi v pfislusném vlaku.

Hlavnimi druhy Zddosti o rezervaci jsou:

— dotaz na dostupnost,

— 7adost o rezervaci,

— 7zadost o ¢dstecné zruseni,

— zddost o Gplné zruseni.

Tento postup se provede poté, kdy je Zddost zdkaznika odesldna distribu¢nimu systému Zelezni¢ntho podniku.
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4.29.2

4.2.10

4.2.10.1

Datové prvky a informace obsazené ve zpravé pouzité za ticelem splnéni téchto povinnosti musi byt v souladu:

— bud' s prvky stanovenymi v technickém dokumentu B.5 (viz piiloha IIl) — v tomto piipadé musi byt viechny
systémy zpracovani zddosti schopny zddost vyhodnotit a odpovédét na ni,

— nebo s jinak definovanymi normami — v tomto piipadé musi byt systém zpracovani zddosti schopen Zzddost
vyhodnotit a odpovédét na ni, pouze pokud existuje zvlastni dohoda s distribu¢nim systémem, ktery zddost
odeslal.

Systém zpracovdni rezervaci zasle odpovéd o dostupnostifrezervaci
Pokud byla Zddost o rezervaci mist platné formulovédna podle vyse popsaného postupu, musi systém zpracovani

zadosti zaslat distribu¢nimu systému, ktery zddost odeslal, odpovéd o dostupnostijrezervaci v pozadovaném
vlaku.

Hlavnimi druhy odpovédi na rezervaci jsou:
— odpovéd o dostupnosti,

— potvrzeni zadosti o rezervaci,

— potvrzeni zadosti o ¢astené zrudent,
— potvrzeni zddosti o dplné zruent,

— névrh néhrady,

— zamitavd odpovéd.

Tento postup se provede v reakci na prichozi zddost obdrzenou systémem zpracovani zadosti v souladu s vyse
popsanym postupem.

Datové prvky a informacni obsah zprdvy pouzité za tcelem splnéni téchto povinnosti musi byt v souladu:
— bud’ s prvky definovanymi v technickém dokumentu B.5 (viz pfiloha III),

— nebo s jinak definovanymi normami

v souladu s protokolem pouzivanym distribuénim systémem, ktery Zadost odeslal.

Reseni bezpecnostnich prvkii tykajicich se distribuce produktu

Tento zdkladni parametr stanovi zptsob, jakym md Zelezni¢ni podnik, ktery zddosti zpracovdvd, vytvafet

bezpecnostni prvky tykajici se distribuce jeho produktii.

Tento zdkladni parametr zajisti, aby Zelezni¢ni podniky a cestujici ziskali v pfiméfené dobé od Zelezni¢niho
podniku, ktery Zddosti zpracovdvd, informace o bezpecnosti a odkazy potiebné pro rtzné typy piepravnich

doklad.
Tento zdkladni parametr zahrnuje nésledujici postupy:

Systém zpracovdni vytvofi{ bezpecnostni prvek pro elektronické dorucovdni

Pokud Zelezni¢ni podnik vystavi piepravni doklad/rezervaci v souladu se smlouvou CIV, zaméstnanci vydejen
a kanceldif pfedprodeje vlakovych jizdenek, maloobchodni prodejci vlakovych jizdenek nebo distribu¢ni systém
zelezni¢niho podniku musi podat informace o bezpecnosti, které se vkladaji do piepravniho dokladu/rezervace.

Tento postup se provede, jakmile jsou tidaje o stavu rezervace a prodejni transakci tspésné odesldny distri-
bu¢nimu systému sjednanych Zelezni¢nich podnikd.
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4.2.10.2

4.2.10.3

4.2.11

4.2.11.1

Uvedeny postup a informace pouzité v jeho rdmci musi byt v souladu s:

— normou pro fedeni bezpecnostnich prvki tykajicich se distribuce produktu, kterd je ve fézi vyvoje. Jednd se
tedy o otevieny bod, ktery je uvedeny v priloze II

Systém zpracovdni vytvofi odkaz na dokumentaci urcenou Zelezni¢nimu
podniku pro elektronické doruceni

Pokud Zelezni¢ni podnik vystavi pfepravni doklad/rezervaci v souladu se smlouvou CIV, zaméstnanci vydejen
a kanceldif piedprodeje vlakovych jizdenek, maloobchodni prodejci vlakovych jizdenek nebo distribu¢ni systém
zelezni¢ntho podniku musi vystavit odkaz na dokumentaci k dohleddni pfepravniho dokladu/rezervace
a viechny informace tykajici se pfepravniho dokladu musi vlozit do svého distribu¢niho systému.

Tento postup se provede, jakmile jsou tidaje o stavu rezervace a prodejni transakci tspé$né odesldny distri-
bu¢nimu systému sjednanych Zelezni¢nich podnika.

Uvedeny postup a informace pouzité v jeho rdmci musi byt v souladu s:

— normou pro fedeni bezpecnostnich prvki tykajicich se distribuce produktu, kterd je ve fizi vyvoje. Jednd se
tedy o otevieny bod, ktery je uvedeny v piiloze 1L

Systém zpracovdni vytvofi odkaz na soubor urceny cestujicimu pro elektro-
nické doruceni

Pokud Zelezni¢ni podnik vystavi pfepravni doklad/rezervaci v souladu se smlouvou CIV, musi zaméstnanci
vydejen a kanceldfi pfedprodeje vlakovych jizdenek, maloobchodni prodejci vlakovych jizdenek nebo distribu¢ni
systém Zelezni¢niho podniku vystavit odkaz na dokumentaci a uvést ho v piepravnim dokladu/rezervaci.

Tento postup se provede, jakmile jsou tdaje o stavu rezervace a prodejni transakci tispésné odesldny distri-
bu¢nimu systému sjednanych Zelezni¢nich podnika.

Uvedeny postup a informace pouzité v jeho rdmci musi byt v souladu s:

— normou pro fedeni bezpecnostnich prvki tykajicich se distribuce produktu, kterd je ve fdzi vyvoje. Jednd se
tedy o otevieny bod, ktery je uvedeny v piiloze II.

Doddni produktu zdkaznikovi po jeho zakoupeni (plnéni)

Tento zékladni parametr stanovi vSechny mozné piimé a nepiimé zpiisoby plnéni spojené s piepravnim
dokladem a/nebo rezervaci a druhem nosice informaci (napf. papir).

Tento zdkladni parametr zajisti, aby vydavatel nebo prodejce pfepravnich dokladi vystavoval prepravni doklady
podle norem, které zajistuji interoperabilitu mezi Zelezni¢nimi podniky. Pro ucely vyddvani pfepravnich
dokladt pro mezindrodni a zahrani¢ni prodej musi Zelezni¢ni podniky pouzit alespori jeden ze zpiisobii plnéni
uvedenych v kapitole 4.2.11.1 Plnéni — pfimé — pro mezindrodni a zahrani¢ni prodej a v kapitole 4.2.11.2
Plnéni — nepfimé — pro mezindrodni a zahrani¢ni prode;.

Ustanoveni tohoto zdkladniho parametru se vztahuji alespon na tarify pro mezindrodni a zahrani¢ni prode;.

Plnén{ — pfimé — pro mezindrodni a zahrani¢ni prodej

Tento postup je alternativnim postupem k postupu 4.2.11.2 Plnéni — nepfimé — pro mezindrodni a zahrani¢ni
prodej.

Zelezni¢ni podnik musi pfijimat piinejmensim prepravni doklady v souladu s definici v technickém dokumentu
B.6 (viz piiloha IIl) kromé piipadd, kdy prepravni doklad neni pfiméfeny pro uskute¢iovanou cestu, kdy md
zelezni¢ni podnik pfiméfené divody pro podezieni z podvodu a kdy prepravni doklad neni pouzivin v souladu
s prepravnimi podminkami podle kapitoly 4.2.4.
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4.211.2

Hlavni druhy vydanych pfepravnich doklad@i jsou uvedeny v technickém dokumentu B.6 piilohy III:

— piepravni doklad (jizdenka) a rezervace,

— pouze piepravni doklad,

— pouze rezervace,

— piiplatky,

— doplatek,

— zména trasy,

— palubni vstupenka,

— zvlastni jizdné spojené s vnitrostdtnimi Zelezni¢nimi priikazy,

— skupinovy piepravni doklad,

— razné druhy mezindrodnich Zelezni¢nich prikazd,

— poukaz pro doprovod piepravovaného automobily,

— cestovni poukaz na nahradu $kody.

Uvedeny postup a informace pouZité v rdmci tohoto postupu musi byt v souladu s technickou dokumentact:
— B.6 (viz piiloha III).

Plnéni — nepfimé — pro mezindrodni a zahrani¢ni prodej

Ten(tio. postup je alternativnim postupem k postupu 4.2.11.1 Plnéni — pfimé — pro mezindrodni a zahrani¢ni
prodej.

Pokud Zelezni¢ni podnik provadi prodej pomoci nepiimého plnéni jednim z nésledujicich zpisobd, musi
pouzivat tyto normy:

— elektronické doruceni v souladu s CIV (,pfepravni doklad pfi odjezdu®),

— ,prokdzani na zdkladé seznamu“ v souladu s CIV,

— piepravni doklad ve formdtu A4 v souladu s CIV doruceny pomoci e-mailu.

Hlavnimi druhy vy3e uvedenych pfepravnich doklada jsou:

— oteviend jizdenka (pouze doprava),

— oteviend jizdenka + rezervace (doprava a rezervace),

— oteviend jizdenka + piiplatek (doprava a pfiplatek),

— oteviend jizdenka + rezervace + piiplatek (doprava, rezervace a piiplatek),

— piepravni doklad za globdlni cenu (doprava a rezervace).
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Vy3e uvedeny postup a informace pouzité v rdmci tohoto postupu musi byt v souladu s nasledujici technickou
dokumentacf:

— B.6 (viz pfiloha III),

— B.7 (viz piiloha III),

— norma pro evropsky ,piepravni doklad pfi odjezdu® a evropské ,prokdzani na zdkladé seznamu® je ve fdzi
vyvoje. Jednd se tedy o otevieny bod a je uvedeny v piiloze IL

42113 Plnéni - pfimé - vnitrostdtni prodej

Toto je otevieny bod (viz piiloha II).

42114 Plnéni — nepfimé — vnitrostatni prodej

Toto je otevieny bod (viz piiloha II).

4.2.12  Poskytovdni informaci v prostoru stanice

Tento zdkladni parametr stanovi zptlisob, jakym provozovatel stanice poskytne zdkaznikovi informace o jizdé
vlaku v prostoru stanice.

Tato ustanoveni se pouZiji, pouze pokud doslo k obnové, vyznamné modernizaci nebo nové instalaci zafizeni
pro hlasovd ozndmeni a/nebo displejovych systémdi.

car

Ustanoveni tohoto zdkladntho parametru se pouziji pfinejmensim ve stanicich, ve kterych zastavuji vlaky
mezindrodni dopravy.

Tento zdkladni parametr zahrnuje ndsledujici postupy:

42121 Provozovatel stanice informuje zdkazniky ve stanici

Pokud jde o informace o odjezdech vlakd, poskytnou provozovatelé stanic zékaznikiim ve stanicich ndsledujici
informace o odjezdech vlakii:

— druh a/nebo &islo vlaku,

— cilova(é) stanice,

— piipadné také ndcestnou(é) stanici(e),

— ndstupi§té nebo kolej,

— ¢as odjezdu podle jizdniho fadu.

V piipadé, zZe dojde ke zméné informaci o odjezdech vlakd, poskytnou provozovatelé stanic ve stanicich
alespont tyto informace o vlacich:

— druh afnebo ¢islo vlaku,

— cilovd(é) stanice,

— cas odjezdu podle jizdniho fadu,

— odchylka od jizdniho fddu.
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4.2.13

Pokud jde o informace o piijezdech vlakt do cilové stanice, poskytne provozovatel stanice alespori nésledujici
informace:

— vychozi stanice,

— das piijezdu do cilové stanice,

— druh a/nebo &islo vlaku,

— prijezdové ndstupisté nebo kolej,

V piipadé odchylky od jizdnitho fadu pfi pifjezdu vlaku do cilové stanice poskytne provozovatel stanice
o téchto vlacich alespon nésledujici informace:

— druh a/nebo &islo vlaku,

— vychozi stanice,

— <&as piijezdu podle jizdniho fadu,

— odchylka od jizdniho Fadu.

Odchylky od jizdniho fadu zahrnuji:

— vyznamnd zpoZdéni,

— zménu koleje nebo ndstupiste,

— Uplné nebo ¢dstecné zruseni spoje,

— odklon vlaku.

Provozovatel stanice rozhodne podle dohod s Zelezni¢nimi podniky ajnebo provozovateli infrastruktury o:

— druhu informaé¢niho systému (displej a/nebo hlasové ozndmeni),

— okamziku, kdy bude informace poskytnuta,

— umisténi ve stanici, kde bude informac¢ni systém instalovan.

V souladu se smluvnim ujedndnim Zelezni¢ni podniky a/nebo provozovatelé infrastruktury vcas poskytnou
provozovateli stanice informace o zménach.

Poskytovdni informaci v prostoru pro automobily
Tento zédkladni parametr stanovi zptsob, jakym Zelezni¢ni podnik poskytne informace o jizdé vlaku v prostoru

pro automobily.

Tato ustanoveni se vztahuji na novd, obnovend nebo zmodernizovana kolejovd vozidla, pokud jsou obnoveny
nebo instalovany informacni systémy (hlasovd ozndmeni a/nebo displeje).

Ustanoveni tohoto zdkladniho parametru se vztahuji pfinejmensim na vSechny vlaky, které poskytuji mezi-
ndrodni sluzby.

Tento zdkladni parametr zahrnuje nésledujici postupy:
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4.2.13.1

4.2.14

4.2.14.1

Zelezni¢ni podnik informuje cestujici ve vlaku

Zelezni¢ni podnik poskytne cestujicim ve vlaku:

— ve stanici v mist¢ odjezdu a hlavnich ndcestnych stanicich tyto informace:

— druh a/nebo dislo vlaku,

— misto(a) kone¢ného urcent,

— pokud je to mozné, ndcestné stanice,

— vyznamné zpozdéni,

— dtwvody zpozdéni, pokud jsou zndmy.

Pred pifjezdem do viech ndcestnych stanic:

— dalsi zastdvka (ndzev stanice).

Pred pifjezdem do hlavni ndcestné stanice a cilové stanice:

— dalsi zastdvka (ndzev stanice),

— planovany ¢as piijezdu,

— piedpoklddany cas piijezdu a/nebo jiné informace o zpozdéni,

— dalsi hlavni piipoje (dle uvazeni Zelezni¢niho podniku).

Zelezni¢ni podnik rozhodne o:

— druhu informa¢niho systému (displej a/nebo hlasovd ozndmeni),

— okamziku, kdy bude informace poskytnuta,

— umisténi ve vlaku, kde bude informaéni systém instalovén.

Piiprava vlaku

Tento zdkladni parametr stanovi zptsob, jakym Zelezni¢ni podnik musi informovat provozovatele infrastruk-
tury o tom, Ze vlak je pfipraven vstoupit na Zelezni¢ni sit, jakmile byly splnény tkony spojené s odjezdem
vlaku uvedené v kapitole 4.2.3.3 OPE TSI nebo pokud bylo zménéno ¢islo vlaku.

Ustanoveni tohoto zdkladniho parametru se vztahuji na vSechny vlaky Zelezni¢ntho podniku.

Tento zdkladni parametr zahrnuje ndsledujici postupy:

Zprdava ,vlak pfipraven® tykajici se v§ech vlaka

Zelezni¢ni podnik musi zaslat provozovateli infrastruktury zprdvu ,vlak piipraven“ pokazdé, kdy je vlak
piipraven poprvé vstoupit na Zelezni¢ni sit, pokud ovsem podle vnitrostdtnich predpisti nepfijimd provozovatel
infrastruktury jako zprévu ,vlak pfipraven® jizdni fdd. Ve druhém piipadé musi Zelezni¢ni podnik informovat
provozovatele infrastruktury a piipadné také provozovatele stanice, pokud vlak neni pfipraven co nejdiive.
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4.2.15

Zpravy musi pfinejmensim obsahovat:

— dislo vlaku a/nebo &islo trasy,

— sdéleni, Ze vlak je pfipraven, které znaci, Ze vlak je pfipraven a mizZe vyjet.

Dali ddaje, jako jsou:

— vychozi bod trasy spolecné s ¢asem pozadovaného odjezdu na trasu,

— il trasy spolu s casem, kdy md navrhovany vlak pfijet do mista svého urceni,

mohou byt zasldny v téZze zprave.

Uvedeny postup a informace pouzité v rdmci tohoto postupu musi byt pfinejmensim v souladu se zprivou
,vlak pripraven v technické dokumentaci:

— B.30 (viz piiloha III).

Kromé toho mohou byt ke stejnému tcelu pouzity jiné stavajici normy, pokud zicastnéné strany uzaviely
zvldstni dohodu, kterd pouziti téchto norem umoziuje.

Informace o jizdé viaku a progndza jizdy viaku

Tento zékladni parametr stanovi informace o jizdé vlaku a prognézu jizdy vlaku. Predepisuje zptsob, jakym si
provozovatel infrastruktury a Zelezni¢ni podnik jakoz i Zelezni¢ni podnik a provozovatel stanice mezi sebou
vyménuji informace o jizdé vlaku a progndzy jizdy vlaku.

Tento zdkladni parametr stanovi zputsob, jakym musi provozovatel infrastruktury ve vhodnou dobu zaslat
informace o jizdé vlaku Zeleznicnimu podniku a navazujicimu provozovateli infrastruktury, ktery se podili
na provozu vlaku.

Informace o jizdé vlaku slouzi k poskytovani podrobnych informaci o aktudlnim stavu vlaku ve smluvné
dohodnutych mistech hld3eni.

Prognoza jizdy vlaku slouzi k poskytovani informaci o pfedpoklddaném case piijezdu do smluvné dohodnutych
mist progndzy. Zpravu musi zaslat provozovatel infrastruktury Zelezni¢nimu podniku a navazujicimu provo-
zovateli infrastruktury, ktery se podili na provozu vlaku. Zelezni¢ni podniky a/nebo provozovatelé infrastruk-
tury dodaji v souladu se smluvnim ujedndnim vcas provozovateli stanice informace o prognéze jizdy vlaku.

Mista hldseni o jizdé vlaku jsou uvedena ve smlouvé o trase.

Tento zdkladni parametr popisuje obsah zprdvy, ale nepfedepisuje postup pro vytvofeni prognézy jizdy vlaku.

Ustanoveni tohoto zékladniho parametru se vztahuji na vSechny vlaky Zelezni¢niho podniku.

Tento zdkladni parametr zahrnuje nésledujici postupy:



L 12334 Utednf véstnik Evropské unie

12.5.2011

4.2.15.1

4.2.15.2

Informace o jizdé vSech vlakau

Provozovatel infrastruktury zasle Zelezni¢nimu podniku zprdvu ,informace o jizdé vlaku“. Tento postup se
provede, jakmile vlak dosdhne smluvné dohodnutych mist hldeni, ve kterych maji byt poskytnuty informace
0 jizdé vlaku. Dohodnutym mistem hldseni maze byt, mimo jiné, misto pfeddni, stanice nebo cilovy bod vlaku.

Zprava musi piinejmensim obsahovat tyto informace:

— dislo vlaku a/nebo &islo trasy (identifikace vlaku),

— plénovany cas a skutecny cas v dohodnutém misté hldsen,

— identifikace mista hldseni,

— stav vlaku v misté hldseni (pffjezd, odjezd, prijezd, odjezd z vychozi stanice, pifjezd do cilové stanice/bodu).
Dalsf ddaje, jako jsou:

— Casovd odchylka od stanoveného ¢asu podle jizdniho Fadu (v minutéch),

— dtvod zpozdéni, pokud je k dispozici,

mohou byt zasldny v téze zpravé.

Uvedeny postup a informace pouzité v rdmci tohoto postupu musi byt pfinejmensim v souladu se ,zprivou
o informacich o jizdé vlaku“ v technické dokumentaci:

— B.30 (viz piiloha III).

Kromé toho mohou byt ke stejnému dcelu pouzity jiné stdvajici normy, pokud zicastnéné strany uzaviely
zvlastni dohodu, kterd pouZiti téchto norem umoziuje.

Prognédza jizdy vSech vlaku

Provozovatel infrastruktury musi zaslat Zelezni¢nimu podniku zprévu ,prognéza jizdy vlaku®.

Tento postup se provede, jakmile vlak dosahne smluvné dohodnutych mist hlaseni, ve kterych md byt ucinéna
prognéza. Dohodnutym mistem pro ucinéni progndézy muze byt mimo jiné misto preddni nebo stanice.
Prognézu jizdy vlaku lze také odeslat pted jizdou vlaku. Pokud dojde mezi dvéma misty hldSeni k dalsim
zpozdénim, musi Zelezni¢ni podnik a provozovatel infrastruktury smluvné definovat mezni droveri, kdy je tfeba
zaslat pivodni nebo novou prognézu. Pokud zpozdéni neni zndmo, musi provozovatel infrastruktury poslat
,zpravu o naruSeni provozu“ (viz kapitola 4.2.16 informace v piipadé naruseni provozu).

Zpréva o prognéze jizdy vlaku musi obsahovat pfedpoklddany cas pifjezdu do dohodnutych mist prognézy.

Zelezni¢ni podniky ajnebo provozovatelé infrastruktury dodaji v souladu se smluvnim ujedndnim véas provo-
zovateli stanice informace o prognéze jizdy vlaku.

Provozovatel infrastruktury zasle tuto zpravu dalsimu navazujicimu provozovateli infrastruktury, ktery se podili
na provozu vlaku.

Zprava musi piinejmensim obsahovat tyto informace:
— dislo vlaku a/nebo &islo trasy (identifikace vlakuy),
— Pro kazdé dohodnuté misto prognézy:

— pldnovany cas a predpoklddany cas,

— identifikace dohodnutého mista progndzy,

— stav vlaku v dohodnutém misté prognézy (piijezd, odjezd, prujezd, pifjezd do mista konecného urceni).
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4.2.16

4.2.16.1

4.2.16.2

Dal3i ddaje, jako jsou:

— predpoklddand casovd odchylka od stanoveného ¢asu podle jizdniho fédu (v minutéch),
— davod zpozdéni, pokud je k dispozici,

mohou byt odesliny v téze zpravé.

Uvedeny postup a informace pouzité v rdmci tohoto postupu musi byt pfinejmensim v souladu se ,zpravou
o prognoze jizdy vlaku“ v technické dokumentaci:

— B.30 (viz ptiloha III).

Kromé toho mohou byt ke stejnému dcelu pouzity jiné stdvajici normy, pokud zicastnéné strany v tomto
smyslu uzaviely zvlastni dohodu, kterd pouziti téchto norem umoziuje.

Informace v piipadé naruseni provozu

Tento zdkladni parametr stanovi zpusob, jakym si Zelezni¢ni podnik a provozovatel infrastruktury vyménuji
informace v pifpadé naruseni provozu.

Ustanoveni tohoto zdkladntho parametru se vztahuji na vSechny vlaky Zelezni¢niho podniku.

Udaje o naruseni provozu musi byt za Glelem vyfizovéni stiznosti cestujicich k dispozici Zelezniénim
podnikdm, prodejcim pfepravnich dokladi a/nebo opravnénym vefejnym subjektim po dobu nejméné
dvandcti mésicti po vyprSeni platnosti téchto tdajt.

Tento zdkladni parametr zahrnuje nésledujici postupy:

Obecné pozndmky

Zelezni¢nf podnik informuje provozovatele infrastruktury o provoznim stavu vlakd, jak je definovano v kapitole
4.2.3.3.2 OPE TSL

Pokud dojde k prerusen{ jizdy vlaku, zasle provozovatel infrastruktury zprdvu ,jizda vlaku pferusena“ specifi-
kovanou niZe.

Zpréva ,jizda vlaku pferuSena“ tykajici se v§ech vlakt
Pokud je jizda vlaku pferusena, predd provozovatel infrastruktury tuto zprdvu na né navazujicimu provozo-

vateli infrastruktury a Zelezni¢nimu podniku (Zelezni¢nim podnikim).

Pokud je zndma délka zpozdéni, musi provozovatel infrastruktury poslat zpravu ,prognéza jizdy vlaku“ (viz
kapitola 4.2.15.2 Prognéza jizdy vlaku).

Hlavnimi datovymi prvky této zpravy jsou:

— dislo trasy ajnebo &islo vlaku (identifikace vlakuy),

— identifikace polohy na zdkladé dalsi polohy podle referencniho souboru mist,
— Cas zacatku pferuden,

— datum a ¢as odjezdu z tohoto mista podle jizdniho Fidu,

— kéd uddvajici divod preruseni a/nebo popis pFeruseni.

Uvedeny postup a informace pouzité v ramci tohoto postupu musi byt pfinejmensim v souladu se zpravou
yjizda vlaku prerusena“ v technické dokumentaci:

— B.30 (viz piiloha III).

Kromé toho mohou byt ke stejnému téelu pouzity jiné stdvajici normy, pokud zdcastnéné strany v tomto
smyslu uzaviely zvlastni dohodu, kterd pouziti téchto norem umoziuje.
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4.2.17

Poskytovdni krdtkodobych iidajii o jizdnim Fddu vakii

Pyl

Tento zdkladni parametr stanovi zpiisob, jakym by mély byt vyfizovany kritkodobé zddosti o trasu mezi
Lstranou zddajici o piistup” (,Access party*, ,AP“) a provozovatelem infrastruktury. Tyto pozadavky jsou platné
pro viechny kratkodobé zadosti o trasu.

Tento zdkladni parametr nezahrnuje otdzky fizeni dopravy. Casovy limit mezi kritkodobymi trasami
a zménami trasy v rdmci fzeni dopravy podléhd mistnim dohoddm. V ptipadech, kdy je tieba uplatnit
kritkodobou Zddost o trasu (napf. u zvlastniho nebo dodate¢né zavedeného vlaku), musi byt Zzddost
o kratkodobou trasu umoznéna. Za timto tcelem musi AP Zddajici o kritkodobou trasu poskytnout provo-
zovateli infrastruktury viechny potfebné informace o tom, kdy a kudy je potieba, aby vlak jel, a spolecné s tim
souvisejici tidaje.

Na evropské trovni nenf stanoven zddny minimdlni ¢asovy rdmec. V prohldSeni o drdze mohou byt minimaln{
Casové rdamce stanoveny.

Kazdy provozovatel infrastruktury zodpovidd za vhodnost trasy na své infrastruktufe a Zelezni¢ni podnik je
povinen piekontrolovat charakteristiky vlaku s hodnotami uvedenymi v ndvrhu trasy pro trasu, kterou md
smluvné dojednanou.

Nize jsou uvedeny riizné mozné modelové situace:

— modelova situace A: AP kontaktuje vechny dotcené provozovatele infrastruktury piimo (piipad A) nebo
prostiednictvim jednoho prodejniho mista (One Stop Shop) (pfipad B), aby zorganizoval trasy pro celou
dobu jizdy. V tomto piipadé musi AP vlak také po celou dobu jizdy provozovat.

— modelovd situace B: Kazdd AP podilejici se na pfepravni jizdé kontaktuje mistni provozovatele infrastruk-
tury pfimo nebo prostfednictvim OSS, aby si vyzddala trasu pro tusek jizdy, na kterém zajistuje provoz
vlaku.

V obou situacich postup rychlé zddosti o trasu probihd na zdkladé dialogu mezi AP a provozovatelem infra-
struktury a zahrnuje tyto zprévy:

— zprava ,Zadost o trasu‘,

— zprdva ,ndvrh trasy*,

— zprédva ,trasa neni k dispozici®,

— zprdva ,trasa potvrzena“,

— zprédva ,idaje o trase odmitnuty*,

— zprdva ,trasa zrusena“,

— zprdva ,rezervovand trasa neni k dispozici®,
— zprava ,potvrzeni o pijeti“.

V piipadech, kdy jiz bylo o trasu pozaddno a trasa byla pfidélena, neni nutné Zddost o trasu opakovat, pokud
oviem zpozdéni nepfeséhne hodnotu, kterd je smluvné ujedndna mezi Zelezni¢nim podnikem
a provozovatelem infrastruktury, nebo pokud se slozeni vlaku nezméni tak, Ze to ¢ini stdvajici Zddost
o trasu neplatnou.

Ustanoveni tohoto zdkladntho parametru se vztahuji na naklddani s trasou a tykaji se viech vlaki Zelezni¢niho
podniku, ale pouze v piipadé, ze zicastnéné strany vyuZzivaji k rychlym zddostem o trasu telematické aplikace
ve smyslu piflohy II smérnice Evropského parlamentu a Rady 2001/14 (V).

() Uf. vést. L 75, 15.3.2001, s. 29.



12.5.2011 Utedn{ véstnik Evropské unie

L 123/37

V takovém pifpadé tento zdkladni parametr zahrnuje ndsledujici postupy:

42171 Zpréava ,zddost o trasu®

Tuto zprdvu zasle AP provozovateli infrastruktury a zprdva musi obsahovat tyto informace:

— AP, kterd zddost o trasu podava,

— bod odjezdu: pocatecni bod trasy,

— cas odjezdu z pocdtecniho bodu trasy: pozadovany cas odjezdu trasy,

— kone¢ny bod trasy: pozadované misto urceni vlaku v trase,

— das piijezdu do kone¢ného bodu trasy: ¢as, kdy md navrhovany vlak dorazit do svého mista urcent,
— pozadovany tsek cesty,

— mezilehly bod nebo jind urcend mista podél navrhované trasy spolu s ¢asem pifjezdu a ¢asem odjezdu
z mezilehlého bodu. Pokud tato polozka neni vyplnénd, znamend to, Ze vlak nebude v tomto misté
zastavovat,

— dohodnuté a potiebné vybaveni vlaku/idaje pro tdsek cesty,
— maximdlni povolend rychlost vlaku,

— maximdlni rychlost v rdmci uvedeného(nych) systému(t) Fizeni vlaka (vnitrostdtni a mezindrodni, napf. LZB,
ETCS),

— u kazdého hnaciho vozidla: fada hnactho vozidla, technicky typ,
— postrkové hnaci vozidlo (fada hnaciho vozidla, technicky typ),
— Tidici vz (DVT),

— celkova délka,

— celkovd hmotnost,

— maximdlni ndpravovy tlak

— hrubd hmotnost na metr délky,

— brzdny wcinek (coz pfedstavuje Groven G¢inné brzdné sily),
— typ brzdy (pro uvedeni vyuziti elektromagnetické brzdy),

— urceny vlakovy zabezpecovac (vnitrostdtni a mezindrodni),

— piemosténi zichranné brzdy,

— radiovy systém (napf. GSM-R),

— specidlni zésilky (special consignment, SC),

— prijezdny prifez,

— jakékoli dalsi technické podminky, které se lisi od standardnich rozsahd (napf. pfekroceny prijezdny
prufez),

— kategorie vlaku,

— jakékoli dalsi konkrétni tdaje pozadované na mistni nebo vnitrostdtni Grovni pro zpracovani Zddosti
o trasu,

— definice ¢innosti, které maji byt provedeny na trase v daném misté prijezdu,
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— kod Zelezni¢ntho podniku, ktery odpovidd za jizdu vlaku na aktudlnim dseku cesty,
— kod provozovatele infrastruktury, ktery odpovidd za vlak na piislusném tseku cesty,
— kod Zzelezni¢niho podniku a provozovatele infrastruktury pro dalsi dsek jizdy vlaku, kde je to vhodné.

Uvedeny postup a informace pouzité v rdmci tohoto postupu musi byt pfinejmensim v souladu se zprivou
,Zadost o trasu“ v technické dokumentaci:

— B.30 (viz priloha III).

Kromé toho mohou byt ke stejnému tcelu pouzity jiné stdvajici normy, pokud zicastnéné strany uzaviely
zvlastni dohodu, kterd pouziti téchto norem umoziuje.

Zprdva ,ndvrh trasy*“

Provozovatel infrastruktury zasle tuto zprévu Zadajici AP jako odpovéd na jeji Zddost o trasu, pficemz zprdva
musi obsahovat tyto hlavni ddaje:

— AP, kterd zadost o trasu poddvd,

— bod odjezdu trasy: pocite¢ni bod trasy,

— das odjezdu z pocdte¢niho bodu trasy: pozadovany cas odjezdu trasy,

— konecny bod trasy: pozadované misto urceni vlaku v trase,

— cas prijezdu do kone¢ného bodu trasy: ¢as, kdy md navrhovany vlak dorazit do mista svého urcent,

— pozadovany tsek cesty,

— ndcestné stanice nebo jind urcend mista podél navrhované trasy spolu s casem pifjezdu do mista prijezdu
a ¢asem odjezdu z mista prijezdu. Pokud tato polozka neni vyplnénd, znamend to, Ze vlak nebude v tomto
misté zastavovat,

— dohodnuté a nezbytné vybaveni vlaku/idaje pro tsek cesty,
— maximdlni povolend rychlost vlaku,

— maximdlni rychlost v rdmci uvedeného(nych) systému(t) vlakového zabezpecovace (vnitrostdtni
a mezindrodni, napf. LZB, ETCS),

— u kazdého hnaciho vozidla: fada hnactho vozidla, technicky typ,
— postrkové hnaci vozidlo (fada hnaciho vozidla, technicky typ),
— fidici viiz (driving vehicle trailer - DVT),

— celkovd délka,

— celkovd hmotnost,

— maximdlni hmotnost na ndpravu,

— hrubd hmotnost na metr délky,

— brzdny Gcinek (coz predstavuje Groven ucinné brzdné sily),
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— typ brzdy (pro uvedeni vyuziti elektromagnetické brzdy),

— urceny vlakovy zabezpecoval (vnitrostdtni a mezindrodni),

— pfednostni pouziti nouzové brzdy,

— radiovy systém (napf. GSM-R),

— mimofddné zdsilky (special consignment, SC),

— prijezdny prifez,

— jakékoli dalsi technické podminky, které se lisi od béznych rozsahii (napf. piekroceny prijjezdny priifez),
— kategorie vlaku,

— jakékoli dalsi konkrétni Gdaje pozadované na mistni nebo vnitrostdtni Grovni pro zpracovani Zddosti
o trasu,

— definice ¢innosti, které maji byt provedeny na trase v daném mezilehlém bod¢ trasy,
— k&d Zelezni¢niho podniku, ktery odpovidd za jizdu vlaku na aktudlnim tseku cesty,
— kéd provozovatele infrastruktury, ktery odpovidd za vlak na piislusném dseku cesty,
— kéd Zelezni¢niho podniku a provozovatele infrastruktury pro dalsi dsek cesty, pokud je to vhodné.

Uvedeny postup a informace pouzité v rdmci tohoto postupu musi byt pfinejmensim v souladu se zprivou
,ndvrh trasy” v technické dokumentaci:

— B.30 (viz piiloha III).

Kromé toho mohou byt ke stejnému tcelu pouzity jiné stdvajici normy, pokud zicastnéné strany uzaviely
zvlastni dohodu, kterd pouziti téchto norem umoziuje.

Zprdva ,trasa neni k dispozici®

Provozovatel infrastruktury zasle tuto zprdvu zadajici AP jako odpovéd na jeji Zddost o trasu v piipadé, Ze trasa
neni k dispozici:

— misto odjezdu: misto odjezdu vlaku na trasu,

— il trasy,

— cas odjezdu z pocdtecniho bodu trasy: cas pozadovaného odjezdu na trasu,

— sdéleni, Ze trasa neni k dispozici,

— dtvod, pro¢ trasa neni k dispozici.

Spole¢né s touto zprdvou nebo co moznd nejdiive musi provozovatel infrastruktury Zelezni¢nimu podniku
zaslat, aniz by o to Zelezni¢ni podnik musel zddat, alternativni ndvrh (zprdvu ,idaje o trase®).

Uvedeny postup a informace pouzité v rdmci tohoto postupu musi byt pfinejmensim v souladu se zprivou
ytrasa neni k dispozici“ v technické dokumentaci:

— B.30 (viz ptiloha III).

Kromé toho mohou byt ke stejnému tcelu pouzity jiné stdvajici normy, pokud zicastnéné strany uzaviely
zvldstni dohodu, kterd pouziti téchto norem umoziuje.
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42174 Zprdva ,trasa potvrzena“

4.2.17.5

7Z4dajici AP pouzije pro objednani/potvrzeni trasy navriené provozovatelem infrastruktury tuto zpravu:
— dislo trasy pro Gcely identifikace trasy,

— misto odjezdu: misto odjezdu vlaku na trasu,

— il trasy,

— cas odjezdu z pocdtecniho bodu trasy: cas pozadovaného odjezdu na trasu,

— kone¢ny bod trasy: misto uréeni vlaku na poZadované trase,

— cas pifjezdu do konecného bodu trasy: ¢as, kdy méd navrhovany vlak pfijet do mista svého urcen,
— 1daj o tom, Ze AP navrhovanou trasu pfijima.

Uvedeny postup a informace pouzité v rdmci tohoto postupu musi byt pfinejmensim v souladu se zprivou
Jtrasa potvrzena“ v technické dokumentaci:

— B.30 (viz piiloha II).

Kromé toho mohou byt ke stejnému dcelu pouzity jiné stavajici normy, pokud zicastnéné strany uzaviely
zvlastni dohodu, kterd pouZiti téchto norem umoziuje.

Zprdva ,Gdaje o trase odmitnuty*”

74dajici AP pouzije pro odmitnuti Gdajéi o trase navrzenych pifslusnym provozovatelem infrastruktury tuto
Zpravu:

— (islo trasy pro tucely identifikace trasy,

— sdéleni, Ze AP nepfijimd ddaje o trase,

— dtvod odmitnuti trasy nebo Zddosti AP o zménu,

— misto odjezdu: misto odjezdu vlaku na trasu,

— il trasy,

— cas odjezdu z pocdtecniho bodu trasy: ¢as pozadovaného odjezdu na trasu,

— kone¢ny bod trasy: pozadované misto urceni vlaku na trase,

— das pifjezdu do kone¢ného bodu trasy: ¢as, kdy mé navrhovany vlak dorazit do svého mista uréeni.

Uvedeny postup a informace pouzité v rdmci tohoto postupu musi byt pfinejmensim v souladu se zpravou
»udaje o trase odmitnuty” v technické dokumentaci:

— B.30 (viz pfiloha III).

Ke stejnému ticelu mohou byt pouzity také jiné stdvajici normy, pokud zdcastnéné strany uzaviely zvldstni
dohodu, kterd pouziti téchto norem umoziuje.
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4.2.17.6

4.2.17.7

4.2.17.8

Zprdva ,trasa zruSena“

Ke zruseni trasy, kterou si objednala, pouzije AP tuto zpravu:

— Cislo trasy pro tucely identifikace trasy,

— dusek cesty, ktery md byt zrusen,

— sdéleni, Ze trasa se rusi,

— ptivodni misto odjezdu: misto odjezdu vlaku na trasu,

— il trasy,

— cas odjezdu z vychoziho bodu trasy: cas, kdy byl odjezd na trasu pozadovan,
— puvodni konecny bod trasy: misto urCeni vlaku na pozadované trase,

— cas pifjezdu do pivodniho kone¢ného bodu trasy: cas, kdy mél navrhovany vlak pfijet do svého mista
urceni.

Uvedeny postup a informace pouzité v rdmci tohoto postupu musi byt pfinejmensim v souladu se zprivou
ytrasa zruSena“ v technické dokumentaci:

— B.30 (viz piiloha III).

Kromé toho mohou byt ke stejnému tcelu pouzity jiné stavajici normy, pokud zicastnéné strany uzaviely
zvlastni dohodu, kterd pouziti téchto norem umoziuje.

Zprédva ,potvrzeni o pfijeti zprdvy"
Tuto zprdvu si zaslou provozovatel infrastruktury a AP, pokud neni mozné zaslat pozadovanou odpovéd na
jakoukoli z vyse uvedenych zprdv do 5 minut:

— zprava ,potvrzeni o piijeti zpravy“: znaci, Ze jeji odesilatel obdrzel zprévu a zachovd se, jak je tieba.

Uvedeny postup a informace pouzité v rdmci tohoto postupu musi byt pfinejmensim v souladu se zprdvou
,potvrzeni o pfijeti zpravy“ v technické dokumentaci:

— B.30 (viz piiloha III).

Kromé toho mohou byt ke stejnému Géelu pouzity jiné stdvajici normy, pokud ziicastnéné strany uzaviely
zvlastni dohodu, kterd pouziti téchto norem umoziuje.

Zprdva ,rezervovand trasa neni k dispozici®
Provozovatel infrastruktury vyrozumi pomoci této zpravy AP o tom, Ze rezervovand trasa jiz neni k dispozici.
Trasa prestala byt k dispozici ze zdvazného divodu, napf. z divodu vdzného naruseni. Obsah zpravy:

— dislo trasy,

— ¢&islo planovaného vlaku, pro ktery trasa jiz neni k dispozici (pokud jiz provozovatel infrastruktury tento
udaj znd),

— piivodni misto odjezdu: misto odjezdu vlaku na trasu,
— il trasy,

— c¢as odjezdu z pavodniho bodu trasy: ¢as, kdy byl odjezd na trasu pozadovin,
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4.2.19
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— puvodni kone¢ny bod trasy: misto urceni vlaku na pozadované trase,

— das pifjezdu do ptvodniho kone¢ného bodu trasy: ¢as, kdy mél navrhovany vlak pfijet do svého mista
urcent,

— sdéleni piiciny.

Uvedeny postup a informace pouzité v rdmci tohoto postupu musi byt pfinejmensim v souladu se zpravou
Jrezervovand trasa neni k dispozici® v technické dokumentaci:

— B.30 (viz piiloha II).

Kromé toho mohou byt ke stejnému tcelu pouzity jiné stdvajici normy, pokud zicastnéné strany uzaviely
zvlastni dohodu, kterd pouziti téchto norem umoziuje.

Kvalita tidajii a informaci tykajicich se této TSI
Pozadavky

Pokud jde o kvalitu Gdaji a informaci v celé TSI, je nutné za tcelem splnéni pozadavkd této TSI dodrzovat
ndsledujici pravidla.

Vsichni, kterym je tato TSI urcena, jsou odpovédni za zp¥istupnéni aktudlnich, logickych, pfesnych a tplnych
udajii ve vhodnou dobu a ve vhodném formétu ostatnim Zelezni¢nim podnikim nebo provozovatelim infra-
struktury nebo tfeti strané. Kazdy subjekt, kterému je tato TSI urcena, je odpovédny za zvefejnéni aktudlnich,
soudrznych, pfesnych a dplnych informaci ve vhodnou dobu a s vhodnym obsahem zdkaznikim (cestujicim)
nebo ostatnim Zelezniénim podnikdm nebo provozovatelim infrastruktury nebo tfeti strané.

Pokud jsou tidaje nebo informace pouzity za tcelem splnéni pozadavkd nékolika zdkladnich parametrt této TSI
zdroven, subjekty, kterym je tato TSI urcena, zajisti, aby ddaje nebo informace sdilené mezi uvedenymi nékolika
zdkladnimi parametry byly pouziviny logicky (napf. je tfeba zajistit souvislost mezi i) jizdnim Fddem
a informacemi o tarifech nebo ii) mezi informacemi o tarifech a informacemi o rezervacich).

Pokud informace nebo ddaje poskytuje nékolik subjektd, kterym je tato TSI urcena, spolecné zajisti, aby Cdsti
spole¢né poskytnutych tdaji nebo informaci byly aktudlni, logické, presné, dplné a kompatibilni (piiklad: tdaje
0 jizdnim Fadu poskytnuté Zelezniénim podnikem A a Zelezni¢nim podnikem B musi byt harmonizované, aby
se zajistilo, Ze si Gdaje na hranicich odpovidaji atd.).

Pokud jsou za tcelem splnéni pozadavka této TSI pouzity referencni idaje nebo referencni informace, subjekty,
kterym je tato TSI urcena, zaruci souvislost mezi referenénimi tdaji nebo informacemi a tdaji nebo informa-
cemi pouzitymi v zdkladnich parametrech této TSI (piiklad: je tieba zajistit souvislost i) mezi referencnimi kédy
mist na trase a informacemi o jizdé vlaku nebo ii) mezi referencnimi kédy Zelezni¢nich podnikd a plnénim

atd.).

Kvalita ddaju nebo informaci poskytnutych subjekty pro tcely této TSI musi byt takovd, aby to subjektim,
kterym je tato TSI urcena, umoznilo vydavat prepravni doklady, jak je uvedeno v ¢lanku 10 nafizeni o pravech
a povinnostech cestujicich v Zelezni¢ni prepravé.

Kvalita ddajii nebo informaci poskytnutych subjekty pro tcely této TSI musi dosahovat potfebné Grovné pro to,
aby subjekty, kterym je tato TSI urcena, mohly poskytovat informace, jak je uvedeno v ¢lénku 10 a v piiloze II
nafizeni o prdvech a povinnostech cestujicich v Zelezni¢ni prepravé.

Riizné referencni soubory a databdze
Referenc¢ni soubory

Pro provoz osobnich vlakii na evropské siti museji byt vem poskytovatelim sluzeb (provozovatelim infra-
struktury, Zeleznicnim podnikim, oprdvnénym tietim strandm a provozovatelim stanic) dostupné
a zpiistupnéné nize uvedené referen¢ni soubory. Udaje v nich obsazené museji vidy odrézet aktudlni stav.
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Evropskd agentura pro Zeleznice bude centrdlné uklddat a uchovdvat jedinecné kddy pro tyto referencni tidaje:

— referen¢ni soubor kddi pro vSechny provozovatele infrastruktury, Zelezni¢ni podniky, provozovatele stanic,
poskytovatele sluzeb,

— referen¢ni soubor kodt lokalit,

— referencni soubor viech stavajicich systémd Fizeni vlaka,
— referen¢ni soubor viech typt lokomotiv,

— referen¢ni soubor viech evropskych opraven,

— referencni soubor evropskych rezervacnich systémd,

— referen¢ni soubor k6dt pro tcely vymény jizdnich fddd,
— referen¢ni soubor kddi pro tcely vymény tdaji o tarifech,
— katalog datovych souborii — zprdv,

— adresat ¢iselnikd,

— jakékoli dalsi soubory a Ciselniky, které jsou potfebné pro pouziti technické dokumentace v pilohdch
(budou stanoveny béhem fize 1).

Pokud se referen¢ni soubor jiz pouzivd v rdmci TAF TSI (subsystém ,Vyuziti telematiky v ndkladni doprave),
musi se vyvoj a pouziti tohoto souboru co nejvice piiblizovat provadéni TAF TSI s cilem dosdahnout optimdlni

synergie.

Dalsi pozadavky na databdze

Tato kapitola shrnuje dalsi pozadavky na databdze. Tyto pozadavky jsou ndsledujici:

1. Ovéfovani

Kazdd databdze musi podporovat ovéfovani uzivateldi systémid pfed umoznénim piistupu k databdzi.
2. Zabezpeceni

Kazd4 databdze musf mit zabezpeceni ve smyslu kontroly pifstupu k databazi. Sifrovéni samotného obsahu
databdze neni pozadovano.

3. ACID

Kazdd databdze musi zaruCovat vlastnosti ACID (Atomicity, Consistency, Isolation, Durability, tj. atomicita,
shoda, oddélitelnost, stélost).

4. Kontrola pfistupu

Kazdéd databdze musi umoziovat piistup k datim uZivateldm nebo systémim majicim p¥islusné opravnéni.
Kontrola pfistupu musi byt zajisténa az do tirovné jednotlivych atributdi datovych zdznamd. Databdze musi
umoznovat nakonfigurovani uzivatelskych ptistupovych prav pro vklddani, aktualizaci nebo mazdni dato-
vych zédznam.

5. Dohledévani

Kazdd databdze musi podporovat evidenci viech ¢innosti provddénych s databdzi, aby se umoznilo
podrobné dohleddni vlozenych dat (kdo kdy jakou zménu obsahu databdze provedl).
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

. Strategie uzamceni

Kazdd databdze musi pouzivat strategii uzamdeni, kterd umoziuje pfistup k datim, i kdyz jini uZivatelé
soucasné provadéji tpravu zdznamda.

. Pristup vice uZivatelt

Kazdéd databdze musi zajistit soucasny piistup vice uZivateltl a systémi k dattim.

. Spolehlivost

Databdze musi byt natolik spolehlivd, aby zarucovala pozadovanou dostupnost.

. Dostupnost

Databdze musi mit nezbytnou tdroven dostupnosti, kterd odpovidd povaze dat a na nich zaloZenych
obchodnich piipada.

Udrzovatelnost

Udrzovatelnost databdze musi umoziiovat dosazeni pozadované dostupnosti.

Bezpecnost

Databéze se samy o sobé nedotykaji bezpecnosti. Proto je bezpe¢nostni stranka irelevantni. To ovSem nic
neméni na skutecnosti, Ze data — napf. nespravnd nebo neaktudlni — mohou mit vliv na bezpecnost
provozu vlaku.

Kompatibilita

Kazdd databdze musi podporovat néktery bézné rozsifeny jazyk pro manipulaci s daty, napi. SQL nebo
XQL.

Funkce importu

Kazdd databize musi byt vybavena funkci, kterd umoziuje import formdtovanych dat, kterd Ize pouzit
k naplnéni databdze namisto ru¢niho zadavani.

Funkce exportu

Kazdd databdze musi byt vybavena funkci, kterd umoziiuje vyexportovani celého obsahu databaze nebo
jeho cdsti v podobé formdtovanych dat.

Povinnd pole

Kazdd databdze musi obsahovat povinnd pole, kterd museji byt vyplnéna, aby mohl byt kazdy jednotlivy
vklddany zdznam uzndn jako platny zdznam do databéze.

Kontroly vérohodnosti

Kazdéd databdze musi umoziiovat nakonfigurovani kontrol vérohodnosti pfed uzndnim vlozeni, aktualizace
nebo vymazu datovych zdznamd.

Reaké¢ni doby

Kazdd databize musi mit reakéni dobu, kterd umoziuje uZivatelim vklddat, aktualizovat nebo mazat
datové zdznamy vcasnym zptsobem.

Otazky vykonnosti

Referen¢ni soubory a databdze musi ndkladové efektivnim zptsobem podporovat dotazy nezbytné pro
efektivni realizaci vSech piislusnych jizd vlakd, na které se vztahuji ustanoveni této TSL

Otdzky kapacity

Kazdé databdze musi podporovat uchovévani dilezitych dat o viech osobnich vozech a/nebo siti. Kapacitu

musi byt mozno jednoduse rozsifit (napf. pfiddnim dalsich pamétovych kapacit a pocitact). Rozsifeni
kapacity si nesmi vyzadat ndhradu subsystému.
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4.2.20

4.2.21
4.2.21.1

4.2.21.2

20. Historickd data

Databdze musi podporovat spravu historickych dat zpfistupnénim dat, kterd jiz byla presunuta do archivu.

21. Strategie zalohovan{

K dispozici musi byt strategie zdlohovdni, kterd zajisti, aby bylo mozno obnovit kompletni obsah databdze
za obdobi az do vyse poslednich 24 hodin.

22. Komer¢ni otdzky

Pokud jde o pouzity databdzovy systém, pijde o bézné¢ komeréné dostupny (COTS) nebo volné ifitelny
(Open Source) produkt.

23. Ochrana osobnich tudaji

Databdze musi spliovat pozadavky ochrany osobnich tdaji ¢clenského stitu, v némz md sidlo spole¢nost
poskytujici sluzbu.

Preddvdni dokumentii v elektronické podobé

V kapitole 4.2.21 — Sité a komunikace — je popsina komunikaéni sit pro vyménu dat. Tato sit a popsané
zabezpeceni umoznuji jakykoli typ sitového pfenosu, jako e-mail, pfenos souboru (FTP, HTTP) apod. Strany
Gcastnici se prenosu informaci pak mohou rozhodnout o tom, jaky typ elektronického pfenosu vybrat, a tim
zajistit pfeddvani dokumentl v elektronické podobé napiiklad pfes FTP.

Sité a komunikace
Obecnd architektura

Tento subsystém postupem Casu ¢ekd rozmach a interakce velkého a komplexniho interoperabilniho Zeleznic-
niho telematického spolecenstvi Citajicitho tisice subjektt (Zelezni¢ni podniky, provozovatelé infrastruktury, treti
strany, jako jsou prodejci a orgdny vefejné spravy atd.), ktefi spolu budou soutézit ajnebo spolupracovat na
plnéni potieb trhu.

Sitovd a komunikacni infrastruktura, o niZz se bude toto interoperabilni Zelezni¢ni telematické spolecenstvi
opirat, bude zaloZena na spolecné ,architektufe vymény informaci“, kterou budou zndt a kterou pfijmou
vSechny zicastnéné strany.

Navrhovand ,architektura vymény informaci“:

— je zkonstruovdna tak, aby sladila nesourodé informa¢ni modely prostiednictvim sémantické transformace
dat vyménovanych mezi jednotlivymi systémy a prostiednictvim sjednoceni rozdil v protokolech na drovni
podnikovych procest a aplikaci,

— md minimalni dopad na existujic{ IT architektury jednotlivych subjektd,

— chréni dosavadni investice do IT.

Architektura vymény informac{ upfednostiiuje hlavné rovnocennou (peer-to-peer) interakci mezi viemi subjekty
a piitom prostfednictvim souboru centralizovanych sluzeb zarucuje celkovou integritu a konzistentnost inte-
roperabilniho Zelezni¢niho spolecenstvi.

Model ,peer-to-peer” interakce umoziiuje nejlepsi rozdéleni nakladi mezi jednotlivé partnery na zdkladé skutec-
ného vyuzivani a povede obecné k mensim problémim pii rozsifovani.

Sit
Sit musi zajistovat nezbytnou droven zabezpeceni, zdlohovéni, fizeni provozu, statistickych ndstroj, rtistu sifky

pdsma, uzivatelské piistupnosti a efektivniho fizeni.

Siti se v tomto pifpadé rozumi zplsob a filozofie komunikace, a nikoli fyzickd sit.
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4.2.21.5

4.2.21.6

4.221.7

Interoperabilita Zeleznicniho systému je zaloZena na spolecné ,architektufe vymény informaci®, kterou znaji
a piijimaji vSechny zacastnéné strany, coZ snizuje prekdzky a napomdhd vstupu novych subjektil, zejména
zakaznikd.

Nejprve se navazuje kontakt s centrdlnim datovym skladem, ze kterého lze ziskat metainformace, jako jsou data
o totoznosti subjektu, kterd jsou v ném ulozena, nebo kde lze ovéfit bezpecnostni opravnéni. Poté probihd
rovnocennd (peer-to-peer) komunikace pifmo mezi jednotlivymi subjekty.

Protokoly

Pro vyvoj je mozné pouzivat pouze protokoly ndlezejici do soustavy internetovych protokoli (bézné zndmé
jako TCP[IP, UDP/IP apod.).

Zabezpeceni

Vedle tirovné zabezpeceni zaruc¢ené na Grovni sité (viz kapitola 4.2.21.2. Sit) Ize dosahnout dodate¢né tirovné
zabezpeceni citlivych dat pouzitim kombinace Sifrovani, certifikace a technologii VPN.

Sifrovén{

V zévislosti na obchodnich poZzadavcich lze pro pfenos a uchovavini dat pouZzivat bud asymetrické, nebo

symetrické Sifrovani. Pro tento tcel je tieba zavést infrastrukturu vefejnych klict (Public Key Infrastructure, PKI).

Centrdlni datovy sklad

Centralni datovy sklad musi byt schopen pracovat s:
— metadaty, coZ jsou strukturovand data popisujici obsah zprav,

— seznamem elektronickych adres, kde mohou subjekty, jimZ je tato TSI urCena, umoznit dalsim subjektam
ziskat informace nebo data podle ustanoveni této TSI,

— Sifrovanim,
— ovéfovanim,

— adresdfem (,telefonnim seznamem?®), ktery obsahuje vSechny nezbytné informace o subjektech, které se
podileji na vyméné zprdv a dat.

Pokud se centrdlni datovy sklad pouzivd ve spojeni s TAF TSI, musi se vyvoj a zmény provadét tak, aby se co
nejvice priblizovaly provadéni TAF TSI s cilem dosahnout optimdlni synergie.

Spole¢né rozhrani pro komunikaci mezi ZP|PI (zelezni¢nim podnikem/provo-
zovatelem infrastruktury)

Spole¢né rozhrani je povinné pro kazdy subjekt, ktery se chce zapojit do interoperabilniho Zelezni¢niho
spolecenstvi.

Spole¢né rozhrani musi byt schopno zvlddat:

— formadtovani odchozich zprdv v souladu s metadaty,

— podepisovani a ifrovani odchozich zprav,

— adresovani odchozich zprév,

— ovéfeni pravosti piichozich zprdv,

— desifrovani piichozich zprdv,

— kontroly shody piichozich zprdv podle metadat,

— jednotny spole¢ny pifstup k jednotlivym databdzim.
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Kazdd instance spole¢ného rozhrani musi mit pfistup ke vSem datlim vyzadovanym podle TSI pro kazdy
zelezni¢ni podnik, provozovatele infrastruktury atd., bez ohledu na to, zda jsou piislusné databdze centrdlni,
nebo individudlni. Na zdkladé ovéfeni pravosti pfichozich zprdv lze zavést minimélni potvrzeni (acknowled-
gement — ACK):

i) kladné ACK, byla-li pravost uzndna,

ii) zdporné NACK, nebyla-li pravost uzndna.

Spole¢né rozhrani pouzivd informace v centrdlnim datovém skladu k fizeni vySe uvedenych dkold.

Pokud si subjekt zf{di mistni repliku (mistni ,zrcadlo®) centrdlniho datového skladu, musi tento subjekt svymi
vlastnimi prostiedky zajistit, aby mistni replika byla pfesnd a aktudlni kopie centrdlntho datového tloziste.

Pokud se spolecné rozhrani pouzivd také v rdmci TAF TSI, musi se vyvoj a zmény provadét tak, aby se co
nejvice piiblizovaly provddéni TAF TSI s cilem dosdhnout optimdlni synergie.

Zabezpecovdni spojeni s jingmi druhy dopravy

Za tcelem zabezpeceni spojeni mezi Zelezni¢ni dopravou a jinymi druhy dopravy se na poskytovéni informaci
jinym druhtm dopravy a vyménu informaci s jingymi druhy dopravy pouziji ndsledujici normy:

— Pro vyménu informaci o jizdnich fddech mezi Zelezni¢nimi podniky a ostatnimi druhy dopravy: normy
EN 12896 (,Transmodel‘) a EN TC 278 WI 00278207 (,IFOPT — Identification of Fixed Objects in Public
transport* (Identifikace pevnych objektt ve vefejné doprave)).

— Pro vyménu konkrétnich ddajii o jizdnim Fadu se pouziji technické normy a protokoly XML zaloZené na
,Transmodelu®, a to zejména norma EN 15531 (,SIRI) pro vyménu tdaji o jizdnich fddech v redlném case
a norma EN TC 278 WI 00278207 (,IFOPT*) pro vyménu udaji o ,zastdvkach/stanicich®.

— Pro vyménu udaji o tarifech: tato norma je stile otevienym bodem (viz pfiloha II — seznam otevienych

bodt).

Funké¢ni a technické specifikace rozhrani

N«

Rozhrani subsystému ,vyuZiti telematiky v osobni dopravé“ a rozhrani ostatnich subsystémd jsou z hlediska
technické kompatibility popsdna v nédsledujicich odstavcich.

Rozhrani se subsystémem ,kolejovd vozidla“
Tabulka 1

Rozhrani se subsystémem ,kolejova vozidla“

. Odkaz v TSI tykajici se subsystému ,vyuziti | Odkaz v TSI subsystému ,Kolejovd vozidla“
Rozhrani ! . « . 8 . ;
telematiky v osobni dopravé konvenéniho Zelezni¢niho systému
Displej zobrazovaciho zaii- | 4.2.13 Poskytovani informaci | 4.2.5 Informace  pro  zdkazniky
zeni v prostoru pro automobily (OOSPO)
Automatické hlasové oznd- | 4.2.13 Poskytovani informaci | 4.2.5 Informace  pro  zdkazniky
men{ v prostoru pro automobily (OOSPO)
4.2.5.2 Vlakovy dorozumivaci systém
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4.4.1

Rozhrani se subsystémem ,vyuZiti telematiky v ndkladni dopravé*

Rozhrani se subsystémem ,,vyuZiti telematiky v ndkladni dopravé

Tabulka 2

X

Rozhran{

Odkaz v TSI tykajici se ,vyuziti telematiky
v osobni dopravé*

Odkaz v TSI pro subsystém ,vyuziti
telematiky v ndkladni dopravé“
konvenéniho Zelezni¢éniho systému

Vlak pripraven

4.2.14.1 Zpréva Vlak piipraven pro
viechny vlaky

4.2.3.5 Zpréva Vlak pfipraven

Prognéza jizdy vlaku

4.2.15.2 Zprava ,prognéza jizdy
vlaku® pro viechny vlaky

4.2.4.2 Zprava Prognéza jizdy vlaku

Informace o jizdé vlaku

4.2.15.1 Zprava ,informace o jizdé
vlaku“ pro vSechny vlaky

4.2.4.3 Informace o jizdé vlaku

Jizda vlaku pierusena ZP

4.2.16.2 Zprava ,jizda vlaku pferu-
$ena“ pro vSechny vlaky

4.2.5.2  Jizda vlaku pferusena

Poskytovani kritkodobych
udajii o jizdnim fadu

4.2.17 Poskytovani  krdtkodobych
udaji o jizdnim fadu pro
vlaky

4.2.2 Zadost o trasu

Spolecné rozhrani

4.2.21.7 Spole¢né  rozhrani  pro
komunikaci ZP/PI

4.2.14.7 Spole¢né rozhrani pro komu-
nikaci ZP[PI

Centrélni datovy sklad

4.2.21.6 Centrdlni datovy sklad

4.2.14.6 Centrdlni datovy sklad

Referencni soubory

4.2.19.1 Referen¢ni soubory

4.2.12.1 Referen¢ni soubory

Provozni pfedpisy

S ohledem na zédkladni pozadavky stanovené v kapitole 3 jsou provozni pfedpisy specifické pro subsystém
upraveny touto TSI stanoveny takto:

Kvalita iidajii

Aby byla zabezpecena kvalita dat, odpovidd autor jakékoli TSI zpravy za spravnost dat v ni obsazenych v dobé

odesldni zprdvy. Jsou-li pro ucely zajisténi kvality k dispozici vychozi data z databdzi podle této TSI, museji byt
tato data pouzita pro zajisténi kvality dat.

Nejsou-li k dispozici vychozi data z databdzi stanovenych podle této TSI, musi autor zpravy provést kontrolu
kvality dat z vlastnich zdrojt.

Soucdasti zabezpeceni kvality dat jsou srovnani s daty z databdzi stanovenych podle této TSI, jak je popsdno
vySe, plus piipadné logické kontroly, které maji zarucit vcasnost a kontinuitu dat a zprav.

Vysokd kvalita dat zdvis{ na jejich vhodnosti pro zamyslené pouziti, ¢imz se rozumi, Ze:
— jsou bezchybné: dostupné, piesné, vasné, kompletni, konzistentni s jinymi zdroji apod.,

— maji pozadované vlastnosti: jsou relevantni, komplexni, nilezité podrobné, snadno citelné, snadno inter-
pretovatelné apod.

Hlavni vlastnosti kvality ddaji jsou:
— spradvnost,

— dplnost,

— konzistentnost,

— vcasnost.
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Sprdavnost

Pozadované informace (data) museji byt zachyceny co moznd nejekonomictéji. To je mozné jediné tehdy, jsou-li
primdrni data zaznamendvédna, pokud je to mozné, v jediném okamziku. Proto by méla byt primdrni data
zaddvédna do systému co moznd nejblize jejich zdroji, aby mohla byt kompletné pouzita pti jakémkoli dalsim
zpracovani.

Uplnost

Pred zasldnim zprdvy je tieba zkontrolovat jeji Gplnost a syntax oproti metadatim. Tim se zabrdni zbyte¢nému
posildni informaci po siti.

Také u viech prichozich zprav je zapotiebi zkontrolovat jejich dplnost oproti metadatim.

Konzistentnost

Obchodni pravidla museji zarucovat konzistentnost. Méla by branit dvojimu zaddvani a jasné stanovit osobu
odpovédnou za tdaje.

To, jakym zptsobem budou tato pravidla realizovana v praxi, zdvisi na jejich slozitosti. U jednoduchych
pravidel postacuji databdzovd omezen{ a spoustéci mechanismy. V pfipadé slozitéjsich pravidel, kterd vyzaduji
udaje z rtznych tabulek, musi byt zavedeny valida¢ni postupy, které kontroluji konzistentnost verze dat, nez
dojde k vygenerovani dat pro rozhrani a uvedeni nové verze dat do provozu. Musi byt zaruceno, aby byl

ovéfen soulad pfenesenych dat se stanovenymi obchodnimi pravidly.

Vcasnost

Je dtilezité, aby informace byly poskytovany v pravy ¢as. Pokud ddvd podnét k uloZeni dat nebo odeslani zpravy
pifmo systém IT, neni v¢asnost problémem, je-li systém navrzen spravné a vyhovuje-li potfebdm obchodnich
procesti. Ve vétsiné pifpada viak ddvd podnét k odesldni zpravy provozovatel nebo pfinejmensim informace od
provozovatele. Pro splnéni pozadavkil na vcasnost je nutné, aby byla aktualizace dat provddéna co moznd
nejdiive, coz by také zarucilo, Ze zprdvy automaticky odesilané systémem obsahuji aktudlni data.

V rémci podrobnych specifikaci v oblasti IT je nutné se zabyvat lhitou pro odpovéd na dotazy, pokud jde
o rtizné aplikace a typy uzivatelll. VSechny aktualizace a vymény dat se museji provadét co moznd nejdiive.

Méfitka kvality dat

Podrobné specifikace IT stanovi pfislusnd procenta pro:

— dplnost dat (procento datovych poli, v nichz jsou zaddny hodnoty) a konzistentnost dat (procento hodnot
odpovidajicich si mezi tabulkamifsoubory/zdznamy).

— vcasnost dat (procento dat dostupnych ve stanoveném prahovém terminu).

— pozadovanou piesnost (procento uloZenych hodnot, které odpovidaji skute¢né hodnotg).

Provoz centrdlniho datového skladu

Funkce centrdlntho datového skladu jsou vymezeny v kapitole 4.2.21.6 Centrdlni datovy sklad. Aby byla
zaruCena kvalita, mél by subjekt provozujici centrdlni datovy sklad odpovidat za aktualizaci a kvalitu metadat
a adresdfe i za sprdvu pfistupu. Kvalita metadat z hlediska Gplnosti, konzistentnosti, v€asnosti a pfesnosti musi
umoznovat spravnou funkeci pro tcely této TSI

Pravidla pro ddrzbu

Ve svétle zdkladnich pozadavki stanovenych v kapitole 3 jsou pravidla pro tdrzbu specifickd pro subsystém
upraveny touto TSI stanovena takto:

Kvalita dopravni sluzby musi byt zarucena, i kdyby byla data poskozena nebo i kdyby doslo k dplné nebo
Castecné poruse zafizeni pro zpracovani dat. Je proto vhodné nainstalovat zdvojené systémy nebo pocitace
s mimofddné vysokou spolehlivosti, pro néz je zarucen neruSeny provoz i béhem uadrzby.
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4.7

4.8

5.1

5.2

Otdzky drzby jednotlivych databdzi jsou zminény v kapitole 4.2.19.2 — Dal3{ pozadavky na databaze, bodech
10 a 21.

Odborné kvalifikace

Odborné kvalifikace pracovniki potiebné pro provoz a ddrzbu subsystému a pro provddéni této TSI jsou
stanoveny takto:

Provaddéni této TSI nevyZaduje zcela novy hardwarovy a softwarovy systém s novymi pracovniky. Splnéni
pozadavkt této TSI vede pouze ke zméndm, aktualizacim nebo funkénim rozsitenim provozu, které jiz zajistuji
dosavadni pracovnici. Proto nejsou stanoveny zddné dalsi pozadavky ke stdvajicim vnitrostitnim a evropskym
piedpisim o odbornych kvalifikacich.

Je-li to tieba, nemélo by se dopliujici skoleni pracovniki omezit pouze na ukdzku obsluhy zafizeni. Pracovnici
museji zndt konkrétni dlohu, kterou hraji v celém dopravnim procesu, a rozumét ji. Musi si byt zejména
védomi toho, Ze je tieba, aby neustdle poddvali vysoky pracovni vykon, nebot to je rozhodujicim pfedpokladem
spolehlivosti informaci, jez budou v pozd&jsi fazi zpracovavany.

Odborné kvalifikace pottebné pro fazeni a provoz vlakd jsou stanoveny v TSI pro subsystém ,Provoz a fizeni
dopravy*.

Zdravotni a bezpe¢nostni podminky

Podminky ochrany zdravi a bezpecnosti zaméstnanct, ktef{ se podileji na provozu a drzbé tohoto subsystému
a na provadéni této TSI jsou stanoveny takto:

Nejsou stanoveny zadné dopliujici podminky ke stdvajicim vnitrostdtnim a evropskym predpisim o ochrané
zdravi a bezpe¢nosti pfi préci.

Registry povolenych typii vozidel a infrastruktury

Podle ¢l. 34 odst. 1 smérnice 2008/57ES ,agentura sestavi a vede registr typti vozidel povolenych ¢lenskymi
staity k uvedeni do provozu na Zelezni¢ni siti Evropského spolecenstvi‘. Podle ¢l. 35 odst. 1 smérnice
2008/57[ES ,kazdy clensky stdt zajisti zvefejiovani a aktualizaci registru infrastruktury”.

Vzhledem k tomu, Ze jsou tyto registry aktualizovdny a zvefejfiovany jednou ro¢né, nejsou pro subsystém

N’

Jvyuziti telematiky v osobni dopravé“ pouzitelné. Proto se tato TSI téchto registri netykd.

PRVKY INTEROPERABILITY
Definice

Podle ¢l. 2 pism. f) smérnice 2008/57[ES se ,prvky interoperability” rozuméji ,veskeré zdkladni konstrukéni
casti, skupiny konstrukénich ¢dsti, podsestavy nebo tplné sestavy zafizeni, kterd jsou nebo maji byt v budoucnu
zahrnuta do subsystému a na nichz pifimo nebo nepiimo zdvisi interoperabilita Zelezni¢niho systému. Pojeti
,prvku“ zahrnuje jak hmotné predméty, tak nehmotné predméty, jako je programové vybaveni®.

Seznam prvkii

Prvkd interoperability se tykaji pifslusnd ustanoveni smérnice 2008/57[ES.

Subsystém ,vyuziti telematiky v osobni dopravé“ neobsahuje zidné prvky interoperability.

Pro splnéni pozadavkd této TSI je zapotiebi pouze standardni vybaveni IT, bez jakéhokoli konkrétniho zamé-
fenf na interoperabilitu v Zelezninim prostredi. To plati pro pouzité hardwarové komponenty i pro standardni
programové vybaveni, jako jsou opera¢ni systém a databdze. Aplikacni programové vybaveni kazdého uzivatele
je individudlni a méze byt pfizpisobeno a zdokonaleno podle skute¢né individudlni funkcnosti a potieb.
Navrhovand ,architektura aplika¢ni integrace* pocitd s tim, Ze aplikace nemuseji byt zaloZeny na stejném
internim informa¢nim modelu. Aplikacni integrace je definovdna jako proces, ktery umoziuje vzdjemnou
spolupréci nezdvisle navrzenych aplika¢nich systém.
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6.1
6.1.1

6.1.2

6.2

7.2

7.2.1

Vykon a specifikace prvka interoperability

X«

Viz kapitola 5.2, pro subsystém ,vyuziti telematiky v osobni dopravé“ neni relevantni.

POSUZOVANI SHODY NEBO VHODNOSTI PRO POUZITI PRVKU INTEROPERABILITY A OVEROVANI
SUBSYSTEMU

Prvky interoperability
Postupy posuzovdni

X6

Pro TSI ,vyuziti telematiky v osobni dopravé“ neni relevantni.

Modul

X6

Pro TSI ,vyuziti telematiky v osobni dopravé“ neni relevantni.

Subsystém ,,vyuziti telematiky v osobni dopravé“

Podle prilohy II smérnice 2008/57[ES jsou subsystémy rozclenény na strukturdlni a provozni oblast. Posuzo-
vani shody je povinné pro TSI ve strukturdlni oblasti. Subsystém ,vyuziti telematiky v osobni dopravé nélezi
do funkéni oblasti a tato TSI nestanovi zddné moduly pro posuzovani shody.

PROVADENI
Uvod

Tato TSI se vztahuje na subsystém ,vyuzZiti telematiky v osobni dopravé“. Tento subsystém je funkéni podle
piilohy II smérnice 2008/57ES. Pouziti této TSI se proto neopird o pojem nového, obnoveného nebo moder-
nizovaného subsystému, jak je bézné v ptipadé TSI tykajicich se strukturdlnich subsystému, kromé pfipadd, kdy
je to v TSI uvedeno.

Tato TSI se provadi ve tfech fazich:

— féze 1: podrobné specifikace v oblasti IT, plan fizeni a hlavni pldn,
— faze 2: vyvoj,

— faze 3: zavedeni.

Fize 1 - podrobné specifikace v oblasti IT, pldn fizeni a hlavni plin

Fize 1 jedna mé tyto tfi cile:

1. Definovat systém vymény dat (ddle jen ,systém®), ktery zahrnuje spolecné soudésti a propojeni informaénich
a komunikacnich systémt zdcastnénych stran schopnych plnit pozadavky tohoto nafizeni.

2. Takovy systém potvrdit z hlediska technické a ekonomické proveditelnosti.

3. Vypracovat plan Cinnosti povazovanych za nezbytné pro ucely provadéni systému, véetné meznikd pro
sledovani pokroku jeho provddéni Komisi, Evropskou agenturou pro Zeleznice, clenskymi stdty
a zucastnénymi stranami.

Projektové Fizeni fze 1

Komise zi{di nejpozdéji do jednoho mésice po vyhlaseni tohoto naiizeni v Utednim véstniku Evropské unie fidici
vybor, ktery se skldda z

— subjektl zastupujicich Zelezni¢ni odvétvi, které jednaji na evropské trovni, jak jsou definoviny v ¢l. 3
odst. 2 nafizeni 881/2004/ES (,subjekty zastupujici Zeleznicni odvétvi®),
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— zéstupce prodejct prepravnich dokladd,

— zéstupce evropskych cestujicich,

— Evropské agentury pro Zeleznice a

— Komise.

Tomuto fidicimu vyboru bude spole¢né predsedat a) Komise a b) osoba navrzend subjekty zastupujicimi
Zelezni¢ni odvétvi. Komise ve spolupréci s ¢leny fdictho vyboru vypracuje ndvrh jednactho fddu tohoto Fidiciho
vyboru, ktery fdici vybor schvdli. Pfijatd rozhodnuti museji byt transparentni a doprovizend solidnim tech-
nickym a ekonomickym zdavodnénim.

Clenové fidictho vyboru mohou fdicimu vyboru navrhnout pfizvéni dalsich organizaci jako pozorovatelt,
pokud k tomu jsou solidni technické a organiza¢ni duvody.

Ulohy a povinnosti
Zucastnéné strany

1. Projektovy tym zfizeny subjekty zastupujicimi Zelezni¢ni odvétvi, jehoZz clenem je také zdstupce prodejct
piepravnich dokladt, vypracuje na zdkladé pracovniho programu, ktery md schvilit Fidici vybor, podrobné
specifikace v oblasti IT, plén fizen{ a hlavni plén.

2. Projektovy tym musi zfidit nezbytné pracovni skupiny a spojit v nich odborné znalosti Evropské agentury
pro Zeleznice, Zelezni¢nich podniki, provozovateld infrastruktury, provozovatelt stanic, zastupctt prodejct
piepravnich dokladdl a zdstupcti cestujicich.

w

. Projektovy tym musi vést cely projekt transparentné a vSechny zdpisy, dokumenty a vysledky projektového
tymu a jeho pracovnich skupin musi byt trvale a plné piistupné Komisi a Evropské agentufe pro Zeleznice.

4. Projektovy tym musi f{dicimu vyboru jednou mésicné zasilat zpravu o pokroku a musi brat plné¢ v Gvahu
jeho rozhodnuti. Ridici vybor schvdli na svém zahajovacim zaseddni strukturu a obsah zprav o pokroku.

Wl

. Projektovy tym musi poskytovat Zelezniénim podnikiim, provozovatelim infrastruktury, provozovatelim
stanic, zdstupctim prodejci prepravnich dokladd a cestujicich informace a konzultovat s nimi. Vénuje
zvldstni pozornost malym Zelezni¢nim podnikim a Zelezni¢nim podnikiim, které nejsou cleny subjektd
zastupujicich Zelezni¢ni odvétvi, pribézné je informuje a konzultuje s nimi.

6. Zelezni¢ni podniky, provozovatelé infrastruktury, provozovatelé stanic, zdstupci prodejcdi piepravnich
dokladti a cestujicich projekt podpofi poskytovanim informaci a funkénich a technickych odbornych
znalosti podle pozadavkil a na pozddani projektového tymu.

Evropskd agentura pro Zeleznice

1. Evropskd agentura pro Zeleznice sleduje a vyhodnocuje vyvoj podrobnych specifikaci v oblasti IT, plin
fizeni a hlavni pldn s cilem urcit, zda bylo dosazeno stanovenych cilii.

2. Evropskd agentura pro Zeleznice pfedlozi Komisi doporuceni tykajici se podrobnych specifikaci v oblasti IT,
plénu fizeni a hlavniho plinu.

Komise

1. Komise ozndmi projektovému tymu seznam subjektd, které se maji na projektu podilet.
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2. Po obdrzeni podrobnych specifikaci v oblasti IT, plinu fizeni a hlavniho plidnu je Komise na zdkladé
doporuceni Evropské agentury pro Zzeleznice posoudi a s ohledem na toto posouzeni pfijme nezbytnd
opatfeni pro zménu stavajici TSI

3. Komise bude ¢lenské stity informovat prostfednictvim vyboru zfizeného v souladu s ¢l. 29 odst. 1 smérnice
2008/57[ES.

Vysledky

Podrobné specifikace v oblasti IT musi popsat systém a jasné a jednoznacné oznacit zpusob, jakym systém
spliiuje pozadavky TSI subsystému ,vyuZiti telematiky v osobni dopravé“ (TAP TSI). Vypracovéni téchto speci-
fikaci vyzaduje systematickou analyzu pfislusnych technickych, provoznich, ekonomickych a institucionalnich
hledisek, 0 néz se opird proces provadéni TAP TSI Proto vysledky musi zahrnovat, ale zdroven nesmi byt
omezeny na:

1. Funkéni, technické a vykonnostni specifikace, souvisejici data, pozadavky na rozhrani, bezpecnost a kvalitu.

2. Nastin globdlni architektury systému. Zde je nutné popsat zptsob, jakym potfebné ¢asti navzdjem komu-
nikuji a zapadaji do sebe. Pfitom je nutné vychdzet z analyzy systémovych konfiguraci schopnych sjednotit
stavajici vybaveni IT a soucasné zajistit pozadovanou funkénost a vykon.

Hlavni plan musi zahrnovat:

1. Stanoveni ¢innosti nezbytnych pro Uspé$né provadéni systému.

2. Plan pfechodu zahrnujici nékolik fazi, které budou pribéziné pfindset ovéfitelné a hmatatelné vysledky,
piicemz je tieba postupovat od stdvajictho rdmce informaci zicastnénych stran a komunikacnich systémi
k samotnému systému.

3. Podrobny pldn meznich bodd

4. Posouzeni rizika rozhodujicich fazi hlavniho planu.

5. Posouzeni ndkladt na cely Zivotni cyklus (lifecycle costs, LCC) spojenych se zavedenim a provozem systému
spolecné s planem dalsich investic a piislusnou analyzou nékladd a pfinost.

Rizeni musi zahrnovat stanoveni struktury, metod a postupt fizen{ na podporu rozvoje a ovéfeni (validace)
systému a nésledné i jeho zaveden, oblasti provozu a spravu po celou dobu jeho Zivotnosti (véetné feSeni sport
mezi zdCastnénymi stranami v souladu s ustanovenimi této TSI).

Mezni body

1. Zahajovaci zaseddni projektového tymu a fdictho vyboru se uskute¢ni nejpozdéji do dvou mésict po
vyhldseni tohoto nafizeni v Ufednim véstniku Evropské unie.

a) Na zahajovacim zaseddni predlozi projektovy tym popis projektu a program price na projektu vcetné
¢asového harmonogramu. Popis projektu musi pfibliZit jednotlivé dkoly, organizaci projektu, dlohy
a povinnosti a metodu projektu, véetné postupu informovani vech zicastnénych stran a jedndni s nimi.

b) Na zahajovacim zaseddni projektovy tym a fidici vybor projednaji a schvéli obsah a stupefi podrobnosti
pribézné zprdvy a mésicni zprdvy o pokroku uvedené v bodé 7.2.2.1.
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2. Projektovy tym piedlozi fidicimu vyboru pribéznou zprivu nejpozdéji do péti mésict po zahajovacim
zaseddani.

3. Vysledky se pfedlozi Komisi a Evropské agentuie pro Zeleznice nejpozdéji do 10 mésicli po zahajovacim
zaseddni.

4. Evropskd agentura pro Zeleznice vydd doporuceni tykajici se vysledkii pfedlozenych Komisi nejpozdéji do
dvou mésicti po jejich obdrzeni.

Faze 2 — Vyvoj

Vsechny dotcené subjekty budou systém po zméné této TSI déle rozvijet.

Fize 3 — Zavedeni

Vsechny dotcené subjekty zavedou systém po zméné této TSL

Rizeni zmén
Proces fizeni zmén

Postupy Fizeni zmén budou navrzeny tak, aby zajistily, Ze budou nélezité zanalyzovany ndklady a piinosy
zmény a Ze zmény budou zavedeny kontrolovanym zptsobem. Tyto postupy definuje, zavede, podporuje
a spravuje Evropskd agentura pro Zeleznice a musi obsahovat:

— identifikaci technickych piekdzek, o néz se zména opird,

— urceni odpovédnosti za postupy souvisejici se zavedenim zmeény,

— postup pro potvrzeni zmén, které maji byt zavedeny,

— politiku fizeni, zvefejnéni, pfechodu a zavddéni zmén,

— vymezeni odpovédnosti za fizeni podrobnych specifikaci a za fizen{ zabezpecent jejich kvality i Fizeni jejich
konfigurace.

Vybor pro fzeni zmény (Change Control Board, CCB) se sklddd z Evropské agentury pro Zeleznice, subjektti
zastupujicich Zelezni¢ni odvétvi, zdstupce prodejcti prepravnich dokladd, zdstupce cestujicich a z ¢lenskych
statdl. Toto spojeni riiznych stran by mélo zajistit dostatecné Siroky pohled na pfipravované zmény a celkové
posuzovani jejich dopadt. Funkce CCB bude posléze svéfena pod zdstitu Evropské agentury pro Zeleznice.

Konkrétni proces fizeni zmén technické dokumentace zvefejnéné Evropskou agenturou pro Zeleznice

Technickd dokumentace uvedend v kapitole 4 této TSI (s vyjimkou norem, které se tykaji otevienych otdzek) a v
pifloze III tohoto nafizen{ jsou technické dokumenty zvefejnéné Evropskou agenturou pro Zeleznice v souladu
s ¢l. 5 odst. 8 smérnice 2008/57ES.

Evropskd agentura pro Zeleznice stanovi sprdvu Fzeni zmén téchto technickych dokumentt v souladu
s ndsledujicimi kritérii:

1. Z4dosti o zménu tykajici se technickych dokumentt piedklddaji bud vnitrostdtni bezpecnostni organy
(National Safety Authorities, NSA), nebo subjekty zastupujici Zeleznicni odvétvi, které jednaji na evropské
trovni, vymezené v ¢l. 3 odst. 2 nafizeni (ES) 881/2004, nebo zdstupce prodejcti prepravnich doklad nebo
subjekt, ktery vyvinul pavodni specifikace, jez byly pfedchidci této technické dokumentace.

2. Evropskd agentura pro Zeleznice musi zddosti o zménu shromazdovat a uklddat.
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3. Evropskd agentura pro Zeleznice piedlozi Zddosti o zménu vyhrazené pracovni skupiné ERA, kterd je
vyhodnoti a pfipravi ndvrh v piipadé potieby provizeny ekonomickym zhodnocenim.

4. Poté Evropska agentura pro Zeleznice pfedlozi Zddost o zménu a souvisejici ndvrh vyboru pro fizeni zmény,
ktery zddost o zménu bud'to potvrdi & odlozi, nebo nikoli.

5. Neni-li Zddost o zménu potvrzena, zasle Evropskd agentura pro Zeleznice zadateli bud divod zamitnuti,
nebo zddost o dodatecné informace tykajici se ndvrhu Zddosti o zménu.

6. Je-li zddost o zménu potvrzena, musi byt technicky dokument zménén.

7. Pred zvefejnénim upraveného technického dokumentu to musi byt sdéleno Komisi véetné Zddosti o zménu
a jejtho ekonomického zhodnoceni.

8. Komise informuje ¢lenské stity prostiednictvim vyboru zfizeného podle ¢l. 29 odst. 1 smérnice 2008/57ES.

9. Novd verze technického dokumentu a schvdlend Zddost o zménu musi byt zpfistupnény na strankdch
Evropské agentury pro Zeleznice.

Pokud sprdva fizeni zmén ovlivni prvky, které jsou spole¢né pouziviny i v ramci TAF TSI, musi byt zmény
provedeny tak, aby se co nejvice piiblizovaly provddéni TAF TSI s cilem dosdhnout optimélni synergie.

Zvlastni pi¥ipady
Uvod

Nasledujici zvldstni ustanoveni jsou povolena v niZe uvedenych zvlastnich piipadech:
a) piipady ,P“ trvalé piipady;

b) piipady ,T docasné piipady, kdy se doporucuje, aby bylo cilového systému dosazeno do roku 2020 (coz je
cil stanoveny v rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢ 1692/96/ES ze dne 23. Cervence 1996
o hlavnich smérech Spolecenstvi pro rozvoj transevropské dopravni sité ('), ve znéni rozhodnuti
& 884/2004ES ().

Seznam zvldstnich pripadii

Pro tuto TSI nejsou uvedeny Zddné zvlastni pfipady.

SLOVNICEK POJMU

Definice v tomto slovnicku pojmil se vztahuji na pouzivdni pojmil v této TSI

Pojem Popis

Strana zddajici | Znamend bud

© pristup licencovany Zzelezni¢ni podnik nebo v rozsahu stanoveném kazdym clenskym stitem
jinou stranu s obchodnim nebo vefejnym zdjmem na ziskdni trasy vlaku v rdmci
jizdniho fddu pro provozovéni Zeleznini dopravy na tzemi tohoto stitu. Piiklady
takovych opravnénych stran mohou byt orgdny vefejné spravy nebo jakékoli jiné
strany, které maji smlouvu o piistupu,

nebo

mezindrodni seskupeni takovych stran, nazyvané také skupina Zadatelt nebo skupina
stran zddajicich o pristup.

JF. vést. L 228, 9.9.1996, s. 1.
. vést. L 167, 30.4.2004, s. 1.
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Popis

ACID

Atomicity (atomicita), Consistency (shoda), Isolation (oddélitelnost), Durability (stalost)
Toto jsou Ctyfi primdrni vlastnosti spolecné pro kazdou transakci:

Atomicita. Transakce, kterd zahrnuje dvé nebo vice samostatnych informaci, musi byt
provedena bud celd, nebo viibec.

Shoda. Transakce bud vytvoi{ novy a platny stav ddajii, nebo, nastane-li chyba, vréti
vSechny tdaje do stavu pfed jejim zapocetim.

Oddélitelnost. Transakce, kterd je provddéna, avsak zatim nebyla dokoncena, musi
zlstat oddélena od vSech ostatnich transakci.

Stalost. Duisledky provedeni transakce jsou ulozeny v systému trvale, aby v piipadé
selhdni a restartu systému byly k dispozici ve spravném stavu.

Koncepce ACID je popsdna v ISO/IEC 10026-1:1992 kapitola 4. Kazdou z téchto
vlastnosti 1ze méfit. Obecné je provedenim koncepce ACID povéfen transakéni manazer
nebo monitor. V distribuovaném systému je jednim ze zputsobd, jak docilit ACID,
pouziti dvoufdzového potvrzovani (two-phase commit, 2PC), které zajiStuje, Ze transakce
musi byt provedena bud celd, nebo vibec a je odstranéna.

Skutecné  datum/cas
pifjezdu

Skutecné datum (a ¢as) pifjezdu dopravniho prostiedku

Predpokladané
datum/cas pifjezdu

Datum (a Cas) pifjezdu dopravniho prostfedku na zdkladé aktudlni prognézy

Plinované datum/cas
pifjezdu

Datum (a Cas) pifjezdu dopravniho prostiedku podle jizdniho fddu

Zpozdéni pii
pijezdu, ocekdvané

Rozdil mezi predpoklddanym datem/Casem piijezdu a pldnovanym datem/Casem
pifjezdu

Zpozdéni pii
pifjezdu, skute¢né

Rozdil mezi skutenym datem/c¢asem piijezdu a plinovanym datem/casem piijezdu

Dle uvdzeni

Znamend, Ze Zelezni¢ni podnik muiZe rozhodnout na zdkladé svych zkuSenosti
a potfeb.

Systém zpracovani

Elektronicky systém obsahujici katalog dopravnich sluZeb, pro néz mohou vyddvat
piepravni doklady distributofi povéreni poskytovatelem dopravnich sluzeb.

Spravce
zpracovan{

systému

Spolecnost spravujici systém zpracovani. Miize se jednat o dopravce.

Opravnény  vefejny
subjekt

Vefejny orgdn, ktery md zdkonnou povinnost nebo privo poskytovat vefejnosti
cestovni informace, a také vefejny orgdn, ktery je odpovédny za prosazovani naiizeni
(ES) ¢ 1371/2007 podle ¢l. 30 odst. 1 uvedeného nafizeni.

Dostupnost

Informace o (dopravni sluzbé, typu nabidky, tarifu, jiné sluzbg), kterd je cestujicimu
dostupnd v daném casovém okamziku a v souvislosti s konkrétnim vlakem. Nesmi byt
zaménovadna s nabidkou, kterd sdéluje, ze (dopravni sluzba, typ nabidky, tarif, jind
sluzba) je nabizena v pocdtecni nabidce, ale maze byt vyproddna, a tudiZ neni cestu-
jicimu v daném Casovém okamziku a v souvislosti s konkrétnim vlakem dostupnd.

Zékladni parametr

Vsechny predpisové, technické nebo provozni podminky, které jsou rozhodujici pro
interoperabilitu a musi o nich byt rozhodnuto v souladu s postupem stanovenym v
¢l. 21 odst. 2 pfedtim, nez spole¢ny subjekt vypracuje ndvrh TSL

Rezervace (prodej)

Prodej ptepravniho dokladu s rezervaci nebo bez ni

Dopravce

Smluvni Zelezni¢ni podnik, s nimZ cestujici uzaviel pfepravni smlouvu, nebo na sebe
navazujici Zelezni¢ni podniky, které jsou na zdkladé takové smlouvy odpovédné
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Dopravce, spolecny

Dopravce spojeny dohodou o spoluprdci s jednim nebo vice jinymi dopravci za tGcelem
provozovani dopravni sluzby

Dopravce, jediny

Dopravce, ktery provozuje dopravni sluzby nezévisle na jinych dopravcich

Kandl Zpusob (jako napf. prodejni automat vydejny prepravnich dokladd, prostiedky ve vlaku,
vefejné internetové sluzby, prodej po telefonu, vystavovdni pfepravnich dokladi
pomoci mobilniho telefonu), jakym sluzbu (informace, prodej prepravnich dokladd,
vraceni penéz za prepravni doklad, reakce na stiznosti atd.) Zelezni¢ni podnik poskytuje
cestujicimu.

ID vozu Jedine¢né identifika¢ni ¢islo vozu

Komise Evropskd komise

Produkt COTS

Bézné komer¢né dostupny produkt

Zédkaznik Osoba, kterd méd v tmyslu koupit, kupuje nebo koupila produkt Zelezni¢ni dopravy pro
sebe nebo pro jinou osobu (jiné osoby). MiiZe se jednat o jinou osobu, nez je cestujici
(viz cestujici).

Desifrovani Prevddéni Sifrovanych tdaji zpét do ptvodni podoby

Zpozdéni Casovy rozdil mezi ¢asem, kdy mél cestujici podle zvefejnéného jizdntho fadu dorazit

na misto svého urent, a jeho skutecnym nebo ocekdvanym piijezdem na misto urceni.

Casové odchylka

Provozni ,zpozdéni nebo ndskok“ ve vztahu k stanovenému casu podle jizdniho fadu

Datum/cas  odjezdu,
skutecné

Skute¢né datum (a cas) odjezdu dopravniho prostiedku

Datum/¢as  odjezdu,
predpokladané

Datum (a ¢as) odjezdu dopravniho prostiedku na zékladé aktudlni prognézy

Datum/¢as  odjezdu,
plénované

Datum (a Cas) odjezdu dopravniho prostiedku podle jizdniho fadu

Smérnice 2008/57

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES ze dne 17. cervna 2008
o interoperabilité Zelezni¢niho systému ve Spolecenstvi

Zpozdéni pii
odjezdu, skutecné

Rozdil mezi skutecnym datem/¢asem odjezdu a planovanym datem/¢asem odjezdu

Zpozdéni pii
odjezdu, ocekdvané

Rozdil mezi datem/Casem odjezdu a ocekdvanym datem/¢asem odjezdu

Displej Vsechna dynamickd vizudlni zaf{zeni umisténd bud ve stanicich nebo ve vlacich nebo
na vngjsi strané vlakl za ucelem informovdni cestujicich
Distributor Podnik poskytujici pravni zptsobilost a technickou kapacitu vydavatelim za dcelem

prodeje produktt Zelezni¢ni dopravy nebo poskytovéni on-line zafizeni zdkaznikim
tak, aby si zakoupili produkty Zelezni¢ni dopravy Kromé toho mize distributor vyda-
vatelim nabizet sluzby spocivajici ve spojeni preprav vychozi — cilovd stanice provo-
zované riznymi dopravci do kompletni cesty podle pozadavku cestujictho. Distribu-
torem mize byt dopravce.

Vnitrostatni cesta

Preprava osob po Zeleznici, béhem které cestujici nepfekroci hranici clenského stitu

Vnitrostdtni  Zelez-
ni¢ni pfeprava osob

Zelezni¢ni preprava osob, kterd neprekracuje ani jednu hranici ¢lenského stétu

Sifrovani

Koédovani dat

ERA

Viz Evropskd agentura pro Zeleznice
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Zékladni pozadavky

Vsechny podminky stanovené v piiloze Il smérnice 2008/57/ES, které musi splnit
transevropsky Zeleznicni systém, jeho subsystémy a prvky interoperability vcetné
rozhrani.

ETA Predpoklddand doba piijezdu (vlaku do stanice)

ETH Predpoklddand doba pfeddni (vlaku jednim provozovatelem infrastruktury druhému)
ETI Predpoklddand doba vymény (vlaku mezi dvéma Zelezni¢nimi podniky)

Evropskd  agentura | Agentura zfizend nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 881/2004/ES ze dne

pro Zeleznice

29. dubna 2004 o zfizeni Evropské agentury pro Zeleznice

Jizdné

Poplatek, ktery je tieba zaplatit za dopravu nebo sluzbu

Prognéza

Nejlepsi odhad udalosti (napt. piijezdu, odjezdu nebo prijezdu vlaku)

Misto prognézy

Cilovy bod, pro ktery se ¢ini progndza. MizZe se tykat pifjezdu, odjezdu, prijezdu nebo
piedan{

Zahranic¢ni Zelezni¢ni
pieprava osob

Zelezni¢ni pieprava osob, kterou si cestujici zakoupil v dané zemi, ale uskutecni ji
v zemi odlisné od zemé ndkupu

Zahrani¢ni prodej

Prodej pfepravniho dokladu vydavatelem, ktery neni (jednim z) dopravcem (dopravci)
provozujicim(ch) vlak, pro néz bude ptepravni doklad pouzit. Vydavatel se nachazi
v jiné zemi nez dopravce(i)

FTP File Transfer Protocol (Protokol pienosu souborti)
Protokol pro pfenos souborti mezi pocitacovymi systémy v siti TCP[IP
Plnén{ Proces, v jehoZz rdmci je zakoupeny produkt dodidn zdkaznikovi

Vseobecné piepravni
podminky

Podminky dopravce ve formé vseobecnych obchodnich podminek nebo tarift, které
jsou pravné platné v kazdém clenském stdté a které se uzavienim prepravni smlouvy
stavaji jeji soucasti

Vlak  za
cenu

globdlni

Vlak piistupny pouze cestujicim se zakoupenym piepravnim dokladem za globdlni
cenu

Bod ptedani

Misto, kde piechdzi odpovédnost z jednoho provozovatele infrastruktury na druhého

HTTP Hypertext Transfer Protocol (Hypertextovy protokol pro pfenos zprav)
Protokol klient/server pouzivany pro komunikaci s internetovymi servery
PI Jakykoli subjekt nebo podnik odpovédny zejména za ziizeni a provozovini Zelezni¢ni

infrastruktury. To muaZze rovnéz zahrnovat provozovéani kontrolnich a bezpe¢nostnich
systému infrastruktury. Funkce provozovatele infrastruktury v siti nebo jeji ¢asti mohou
byt rozdéleny mezi vice subjektti nebo podnikd.

Provozovatel  infra-
struktury (PI)

Viz PI

Prepravni  doklady
s integrovanou rezer-
vaci (Integrated Reser-
vation Tickets, IRT)

Druh pfepravniho dokladu platného pro konkrétni vlak a konkrétni datum/cas.
Prepravni doklad IRT lze proddvat pouze prostfednictvim on-line transakce mezi
prodejnim termindlem a systémem zpracovdni, ktery podporuje pfislusny vlak.




12.5.2011

[ Cs ]

Ufedni véstnik Evropské unie

L 123/59

Pojem Popis
Vyména mezi | Pfeddni Fizeni z jednoho Zelezni¢ntho podniku na druhy, ke kterému dochdzi
dopravci z praktickych provoznich a bezpecnostnich divodu a z divodt odpovédnosti. Piiklady:

— navazujici Zelezni¢ni podniky,
— vlaky s vykonnymi dopravci,

— preddvéni informaci mezi rtiznymi Zelezni¢nimi podniky

Vyménny bod

Misto, kde se kontrola vlaku pfeddvéd z jednoho Zelezni¢ntho podniku na druhy

Pokud jde o jedouci vlak, pebird ho od péivodniho ZP druhy ZP, ktery vlastni trasu pro
dal3i tsek jizdy.

Mezilehly bod

Misto, které vymezuje zacatek nebo konec tseku jizdy. MizZe jit napf. o vyménny bod,
bod pfeddni nebo manipulacni misto.

Mezindrodni  Zelez-
ni¢ni pfeprava osob

Zelezni¢ni preprava osob, kterd prekracuje hranici alesponi jednoho ¢lenského stitu

Mezindrodni cesta

Preprava cestujicich po Zeleznici, pii které dojde k piekroceni hranice alespon jednoho
¢lenského stdtu

Mezindrodni prodej

Prodej piepravniho dokladu pro mezindrodni cestu

Prvek interoperability

Jakdkoli zdkladni konstrukéni ¢ést, skupina konstrukénich ¢dsti, podsestava nebo tplnd
sestava zafizeni, kterd je nebo md byt v budoucnu zahrnuta do subsystému a na niz
piimo nebo nepiimo zdvisi interoperabilita transevropského Zelezni¢niho systému.
Pojeti ,prvku” zahrnuje jak hmotné predméty, tak nehmotné predméty, jako je progra-
mové vybaveni.

1P Internetovy protokol

Vydavatel Podnik, ktery vydavad ptepravni doklady a pfijimd platbu. MiZze se jednat o dopravce
a/nebo distributora. Vydavatelem je podnik, jehoz kéd a piipadné i logo jsou vyznacené
na piepravnim dokladu.

Cesta Presun cestujictho (nebo nékolika cestujicich, kteff cestuji spole¢né) z mista A do mista

B

Pldnovac cesty

Informacni systém schopny navrhnout pldn cesty

Plin cesty je sestava jedné nebo vice obchodnich prepravnich sluzeb, které ddvaji
odpovéd pfinejmensim na otizku ,Jak se dostat z mista A do mista B v urcity den
jako napt. ,nejrychleji, ,nejlevngji‘, ,bez prestupu“ apod. Cestujici se muZe obrétit na
ruzné informacni zdroje a cestu si napldnovat sim, nebo mu muze pln cesty nabid-
nout pldnovac cesty.

Drzitel

Subjekt, ktery je vlastnikem vozidla, nebo subjekt majici pravo naklddat s vozidlem,
ktery toto vozidlo trvale vyuzivd pro svou hospoddiskou ¢innost jako dopravni
prostiedek a je jako takovy zaregistrovan v registru kolejovych vozidel.

Identifikace lokomo-
tivy

Jedine¢né identifika¢ni ¢islo hnactho vozidla

Zpfiistupnit

Zvefejnit informace nebo tdaje v piipadech, kdy je mozné pouzit kontrolu pfistupu

Prokdzédni na zakladé
seznamu

Zpusob plnéni, kdy zdkaznik provede nakup v pfedstihu (napf. z domova) a obdrzi
pouze potvrzeni, obvykle s referencnim kodem. Podnik provadéjici tento druh prodeje
poskytne organizaci TCO seznam viech cestujicich (a referen¢nich kédd), jiz jsou
oprdvnéni cestovat konkrétnim vlakem. Cestujici pfed odjezdem nebo po ném pouze
ozndmi TCO, Ze md zdjem danym vlakem cestovat. TCO ovéri, zda je cestujici
opravnén nastoupit nebo zistat v daném vlaku.
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Trzni cena

Viz globdln{ cena

Metadata

Tento pojem jednoduSe znamend data o datech. Metadata popisuji data, softwarové
sluzby a jiné komponenty obsazené v podnikovych informacnich systémech. Mezi
piiklady metadat patii standardni definice dat, informace o poloze a smérovini nebo
fizeni synchronizace pro distribuci sdilenych dat.

Ozndmené subjekty

Subjekty povéfené posuzovanim shody nebo vhodnosti pro pouZiti prvkd interopera-
bility nebo posuzovanim postuptt ES pro ovéfovani subsystémi

Vlak NRT

Vlak, do kterého smi cestujici nastoupit se zakoupenym piepravnim dokladem NRT,
pokud jde o mezindrodni nebo zahrani¢ni prodej

NRT

Prepravni doklady bez integrované rezervace (Non integrated reservation tickets) — Zptisob
prodeje prepravnich dokladd, které jsou urceny pro mezindrodni nebo zahrani¢ni
prodej a které muze vydavatel vystavit na mistni drovni, bez transakce on-line se
systémem zpracovani. Piepravni doklady NRT jsou vidy oteviené jizdenky, tzn. Ze
piepravni smlouva je platnd ve vSech vlacich NRT obsluhujicich trat vyznacenou na
pfepravnim dokladu v rdmci vymezeného obdobi platnosti. Pro vydani pfepravniho
dokladu NRT potiebuje vydavatel seznam vychozich a cilovych stanic (,fada“) a jednu
nebo vice cenovych tabulek pro odpovidajici vzdilenosti. Spolu s prepravnim dokladem
smi (a v nékterych pfipadech musi) byt zakoupena rezervace

Nabidka

Viz dostupnost

Oficidlni internetové
stranky

Vefejné internetové stranky spolecnosti, kde jsou zdkaznikovi k dispozici obchodni
informace. Stranky musi byt strojové Citelné a v souladu s pokyny Web Content Acces-
sibility Guidelines.

Jedno prodejni misto
(One Stop Shop, OSS)

Mezindrodni spoluprdce mezi provozovateli Zelezni¢ni infrastruktury poskytuje jediné
kontaktni misto pro Zelezni¢ni zdkazniky pro Gcely:

objedndvani pfesné¢ stanovenych tras vlaku v mezindrodni ndkladni doprave,
sledovani pohybu celého vlaku,

obvykle také fakturovani poplatkd za piistup na infrastrukturu jménem provozovateld
infrastruktur

Cestujici Osoba, kterd hodld uskutecnit, uskutectiuje nebo uskutecnila cestu pomoci dopravni
a jiné sluzby jednoho nebo vice Zelezni¢nich podnika
Mize se jednat o jinou osobu, nez je zékaznik (viz zdkaznik)

Trasa Kapacita infrastruktury potfebnd k tomu, aby urcity vlak projel mezi dvéma misty za

urcitou dobu (trasa je vymezend casové a mistné)

Cislo trasy

Cislo pifslusné trasy vlaku

Platba

Pfevod majetku jedné strany (napf. zdkaznika) na jinou stranu (napf. distributora).
Platba se obvykle provadi vyménou za poskytnuti dopravy nebo sluzby

Peer-to-Peer

Kategorie systémt a aplikaci, které vyuZivaji distribuované zdroje k provadéni n&jaké
rozhodujici funkce decentralizovanym rovnocennym zpiisobem

Osoba s omezenou
schopnosti  pohybu
a orientace (OOSPO)

Osoba, jejiz pohyblivost je pii pouziti dopravniho prostiedku snizena v dusledku jaké-
hokoliv télesného postizeni (smyslového nebo pohybového, trvalého nebo docasného),
mentdlniho postizeni nebo nezpiisobilosti nebo jakékoli jiné piiciny zdravotniho posti-
zeni nebo veéku a jejiz stav vyzaduje, aby jejim potiebdm byla vénovdna odpovidajici
pozornost a byly jim pfizpsobeny sluzby, které jsou poskytované vSem cestujicim.

Nastupisté

Prostor ve stanici slouzici k vystupovani z/nastupovéani do vlaku

Primédrni data

Zékladni data jako vstupni referencni data pro zprdvy nebo jako zaklad pro fungovani
systému a vypocet odvozenych dat

OO0OSPO

Viz osoba s omezenou schopnosti pohybu a orientace
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Produkt Typ vlaku s vymezenymi druhy sluzeb (napf. vysokd rychlost, mista pro tschovu
jizdnich kol, ubytovani OOSPO, lehdtkové a/nebo luzkové vozy, jidelni vozy, zafizeni
nabizejici jidlo s sebou (,take-away®), apod.), na které se vazou piislusné ceny a mohou
se k nim vdzat zvlastni podminky
Zvetejnit Zvefejnit informace nebo tdaje v piipadech, kdy se nepouzije kontrola p¥istupu

Zelezni¢ni systém

Soustava (,Transevropsky Zeleznicni systém), jak je popsdna v pifloze I (smérnice
2008/57[ES), sestavajici z Zelezni¢nich infrastruktur, které zahrnuji traté a pevnd zaii-
zeni transevropské dopravni sité, postavené nebo zmodernizované pro konvenéni
Zelezni¢ni dopravu a kombinovanou Zelezni¢ni dopravu, vcetné kolejovych vozidel
urCenych pro provoz na téchto infrastrukturdch.

Zelezni¢ni podnik

Jakykoli vefejny nebo soukromy podnik, jehoz hlavni podnikatelskou ¢innosti je posky-
tovani sluzeb Zelezni¢ni piepravy zbozi a/nebo cestujicich, pficemz podnik musi zajistit
trakci; jsou zde zahrnuty i podniky zajistujici pouze trakei.

Pravidelné vs. krat-
kodobé procesy

Pravidelnymi se rozumi procesy, které se provadi ve 1hité, jez se rovnd sedmi dnim
nebo je delsi nez sedm dnt.

Kritkodobymi se rozumi procesy, které se provadi ve lhaté kratsi nez sedm dnd.

Misto hldseni

Znamend bud mista prijezdu, kterd provozovatel infrastruktury pouzivd k poskytnuti
(pouze) informace o jizdé vlaku, nebo mista, kde jsou ¢inény progndzy.

Datovy sklad

UlozZeni dat podobajici se databdzi a adresdfi dat, s tim rozdilem, Ze jeho soucdsti
obvykle byvd komplexni prostiedi pro spravu informaci. Musi obsahovat nejen popisy
datovych struktur (tj. entit a prvkl), ale téZ metadata dalezitd pro podnik, datové
obrazovky, zprdvy, programy a systémy.

Rezervace

Povoleni v listinné nebo elektronické podobé opraviujici ke sluzbé (pfeprava nebo
pomoc) s vyhradou dfive potvrzeného individudlniho ujedndni o pfepravé

Rezervacni systém

Pocitacovy systém pouzivany k ukldddni a nacitdni informaci a provadéni transakci
souvisejicich s cestovdnim. Rezervacni systém musi byt schopen udrzovat aktudlni
stav informaci v redlném case a musi byt pFistupny obchodnim zdstupctim/prodejcim
po celém svété.

Prodejce Osoba nebo podnik, ktery proddva zédkaznikovi pfepravni doklad s rezervaci nebo bez
ni pro Zelezni¢ni dopravni spoj. Prodejcem muze byt Zelezni¢ni podnik (obchodni
zdstupce) nebo akreditované cestovni kanceldfe.

Trat Geografickd spojnice z vychoziho mista do mista urceni.

Usek trati

Cést trati

VAY Viz Zzelezni¢ni podnik
Prodej Viz rezervace (prodej)
Sluzba Viz dopravni sluzba

Poskytovatel sluzeb

Prislusny subjekt poskytujici veskeré sluzby spojené s prepravou cestujicich

Musi

Znad, 7Ze je dand véc bezpodmine¢né nezbytnd

Kratkodobé procesy

Viz pravidelné vs. kratkodobé procesy
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Rychld 7édost | Zddost ad hoc o individudlni trasu vlaku podle ¢ldnku 23 smérnice 2001/14/ES
o trasu v dutsledku zvysené poptavky po dopravé nebo zvysenych provoznich potieb.
SQL Strukturovany dotazovaci jazyk (Structured Query Language).

Jazyk vyvinuty spolecnosti IBM, posléze standardizovany ANSI a ISO, ktery se pouZzivd
pro vytvéfeni, spravu a ziskdvani dat v rela¢nich databazich.

Ztcastnéné strany

Jakékoli osoba nebo subjekt majici pfiméfeny zdjem na poskytovani sluzby vlakové
dopravy, napt.:

— Zelezni¢ni podnik,

— spolecnost poskytujici lokomotivy,

— spolecnost poskytujici Zeleznic¢ni vozy,

— spole¢nost poskytujici strojvedouci/doprovod vlaku,
— provozovatel infrastruktury (PI),

— sprévce vozového parku,

— provozovatel trajektu,

— pracovnik,

— prodejce piepravnich dokladd,

— cestujici.

Stanice

Zelezni¢ni lokalita, odkud mtzZe osobni vlak vyjet, kde maze zastavit nebo ukoncit
jizdu

Provozovatel stanice

Organizacni subjekt v clenském stdté, ktery odpovidd za provozovani Zelezni¢nich
stanic a ktery méiZe byt provozovatelem infrastruktury

Vykonny dopravce

Zelezni¢ni podnik, ktery s cestujicim neuzaviel piepravni smlouvu, ale na néhoz Zelez-
ni¢ni podnik, ktery je smluvni stranou, zcela nebo z&sti pfenesl provadéni piepravy po
zelezni¢nich tratich

Tarif

Konkrétni sestava jizdného, kterd je k dispozici pro dany vlak, v dany den a pro dany
usek (vychozi-cilova stanice) cesty. Tarify mohou byt rozdéleny do riznych kategorii
(napt. vefejné tarify, skupinové tarify apod.)

TCO

Ticket Controlling Organisation (Organizace spravujici pfepravni doklady). Organizace
opravnénd kontrolovat prepravni doklady cestujicich. Vétsinou se jednd o dopravce.
Pokud je to nutné, odpovidd TCO za doruceni bezpecnostnich certifikitd pro mezi-
nérodni prepravni doklady pro domdci tisk (International Rail Ticket for Home Printing,
IRTHP) distributortm.

Technicky dokument

Technicky dokument zvefejnény Evropskou agenturou pro Zeleznice v souladu s ¢l. 5
odst. 8 smérnice 2008/57ES

Technickd specifikace
pro interoperabilitu

Specifikace pfijatd v souladu se smérnici 200857, kterd se vztahuje na kazdy
subsystém nebo ¢dst subsystému tak, aby vyhovél =zdkladnim pozadavkim
a zajitoval interoperabilitu Zelezni¢niho systému

TETA

Viz piedpokladany cas pifjezdu vlaku

Treti strana

Jakykoli vefejny nebo soukromy podnik, ktery neni zZelezni¢énim podnikem nebo provo-
zovatelem infrastruktury a ktery poskytuje dopliujici sluzby k sluzbdm/dopravnim
sluzbdm nebo sluzby s nimi souvisejici

Piimy piepravni

doklad

Prepravni doklad nebo doklady zastupujici pfepravni smlouvu na pfepravu navazujicimi
Zelezni¢nimi dopravnimi spoji provozovanymi jednim nebo vice Zelezni¢nimi podniky

Prepravni doklad

Hmotnd ¢i nehmotnd registrace opraviujici cestujictho k smluvnimu uZzivani jedné nebo
vice komer¢nich dopravnich sluzeb nabizenych jednim nebo vice Zelezni¢nimi podniky

Prepravni doklad pfi
odjezdu

Zpusob plnéni, kdy zdkaznik provede nakup v pfedstihu (napf. z domova) a pfepravni
doklad si vyzvedne ve vychozi stanici na pfepdzce nebo v automatu
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Prodejce pfepravnich
dokladd

Maloobchodni prodejce uzavirajici pfepravni smlouvy a proddvajici pfepravni doklady
na Zelezni¢ni dopravni spoje jménem Zelezni¢niho podniku nebo na vlastni Gcet

Jizdni #4d

Seznam komer¢nich dopravnich sluzeb, které Zelezni¢ni podnik poskytuje béhem
daného casového intervalu

TOD

Viz ptepravni doklad pfi odjezdu

Poskytovatel soubor-
nych sluzeb cestov-
niho ruchu

Organizdtor nebo prodejce ve smyslu ¢l. 2 bodti 2 a 3 smérnice 90/314/EHS, odlisny
od Zelezni¢nitho podniku

Predpoklddany  cas
pifjezdu vlaku

Predpoklddany cas pifjezdu vlaku do konkrétniho mista, napf. mista pteddni, vymén-
ného mista, mista urceni vlaku

Trasa vlaku

Drdha vlaku vymezend v case a prostoru

Jizda vlaku pferuena

Znamend, Ze z divodd vyplyvajicich z mistnich podminek v dané dobé a dle ndzoru
zicastnénych stran neni zndmo pokracovani vlaku. Pokud je zndma délka zpozdén,
zasle provozovatel infrastruktury zprévu ,prognéza jizdy vlaku*.

Transevropska Zelez-
niéni sit

Zelezni¢ni sit popsand v pifloze 1 smérnice 2008/57ES.

Prepravni smlouva

Smlouva o prepravé, za thradu nebo bezplatng, mezi Zelezniénim podnikem nebo
prodejcem prepravnich dokladi a cestujicim za Gcelem poskytnuti jedné nebo vice
dopravnich sluzeb

Druh dopravy

Vseobecny druh dopravniho prostfedku urceného k pfepravé cestujicich (vlak, letadlo,
autobus atd.)

Dopravni sluzba

Komer¢ni dopravni sluzba nebo dopravni sluzba v rdmci smluv na vefejné sluzby
spojujici dvé a vice mist, nabizend Zelezni¢nim podnikem podle zvetejnéného jizdniho
fadu. Dopravni sluzbu obvykle poskytuje konkrétni druh dopravy.

Poskytovatel doprav-
nich sluzeb

Jakdkoli soukromd nebo vefejnd spolecnost opravnénd k vnitrostdtni nebo mezinarodn{
piepravé osob. ,Poskytovatel dopravnich sluzeb“ pfijimd cestovni doklady vyddvané
akreditovanymi prodejnimi misty svych distributorti. Zaujima roli smluvniho pfepravce,
s nimZ cestujici uzaviel prepravni smlouvu. Vykonem dopravni sluzby muze byt z¢asti
nebo zcela povéfen vykonny dopravce.

TSI Viz technickd specifikace pro interoperabilitu
XML Rozsiteny znackovaci jazyk (Extended Mark-up Language)
XQL Rozsiteny strukturovany dotazovaci jazyk (Extended Structured Query Language).
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PRILOHA I

SEZNAM OTEVRENYCH BODU

V souladu s ¢l. 5 odst. 6 smérnice 2008/57/[ES byly uréeny ndsledujici oteviené body:

Oddil Oteviené body

4221 Technicky dokument o postupu a informacich pouzitych v rdmci tohoto postupu, pokud jde o tdaje
o tarifech urcenych k vnitrostitnimu prodeji

4.2.10 Norma pro fedeni bezpec¢nostnich prvki tykajicich se distribuce produktu
4.211.2 Norma pro evropsky ,pfepravni doklad pfi odjezdu” a evropské ,prokdzani na zikladé seznamu*
42.11.3 Technicky dokument nebo norma o zpisobech piimého plnéni spojenych s ptepravnim dokladem

a/nebo rezervaci a s druhem nosice informaci pro vnitrostitni prodej

42.11.4 Technicky dokument nebo norma o zpiisobech nepiimého plnéni spojenych s piepravnim dokladem
afnebo rezervaci a s druhem nosice informaci pro vnitrostdtni prodej

4.2.22 Norma pro vyménu informaci o jizdném v rdmci propojeni s jinymi druhy dopravy
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PRILOHA III

SEZNAM TECHNICKYCH DOKUMENTU UVEDENYCH V TETO TSI

Odkaz Nazev

B.1. (V1.1) Pocitatové generovani a vyména udaji o tarifech urcenych k mezindrodnimu nebo zahrani¢nimu
prodeji — prepravni doklady NRT

B.2. (V1.1) Pocitacové generovani a vyména tdaji o tarifech urcenych k mezindrodnimu a zahrani¢nimu prodeji —
Prepravni doklady s integrovanou rezervaci (IRT)

B.3. (V1.1) Pocitacové generovani a vyména tdaji urcenych k mezindrodnimu nebo zahranicnimu prodeji —
specidlni nabidky

B.4. (V1.1) Prirucka pro zavedeni zprév EDIFACT tykajicich se vymény tdaji o jizdnich fddech

B.5. (V1.1) Elektronickd rezervace sedadel/lizek a elektronické vystavovani cestovnich dokumentt — vyména zprav

B.6. (V1.1) Elektronickd rezervace sedadel/liizek a elektronické vystavovani cestovnich dokumentt (normy RCT2)

B.7. (V1.1) Mezindrodni piepravni doklad pro domdci tisk

B.8. (V1.1) Standardni ¢iselné kodovéani pro Zelezni¢ni podniky, provozovatele infrastruktury a jiné spolecnosti
zapojené do Zelezni¢nich dopravnich fetézch

B.9. (V1.1) Standardni ¢iselné kodovéni lokalit

B.10 (V1.1) Elektronické rezervace pomoci pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace — vyména zprav

B.30. (V1.1) Schéma — katalog zprdv/souborii dat potfebny pro informovani ZP/PI o TAP TSI
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PRILOHA IV

SEZNAM TARIFU URCENYCH K MEZINARODNIMU NEBO ZAHRANICNIMU PRODEJI

C.1 Tarify NRT

Data o tarifech NRT musi zejména obsahovat tyto informace:

— fada,

— produkty,

— sluzby,

— kédy dopravct,

— tabulky jizdného,

— seznam stanic.

Tarify NRT musi byt zp¥istupnény s predstihem nejméné tif mésici pfedtim, neZ tyto tarify vstoupi v platnost.

C.2 Tarify IRT

Data o tarifech IRT musi zejména obsahovat tyto informace:

— tarify,

— rozmez{ tarifd,

— prikazy pouzivané s trznimi cenami,

— typy vylouceni,

— obchodni podminky,

— poprodejni podminky,

— tabulky jizdného,

— seznam stanic/zon.

Tarify IRT musi byt k dispozici s pfedstihem v souladu s pfislusnymi obchodnimi podminkami.

C.3 Zvlastni tarify

Data o zvldstnich tarifech musi zejména obsahovat tyto informace:
— nabidka a podminky této nabidky,

— jizdné,

— priplatky,

— oprévnéni,

— pocet cestujicich| doprovézejicich cestujicich a jejich kategorie,
— druhy slev,

— typy vylouceni,

— obchodni podminky,

— poprodejni podminky,
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— poplatky za rezervace,
— fada,
— vlaky vcetné jejich kategorii a vybaveni.

Zvlastni tarify musi byt k dispozici s pfedstihem v souladu s pfislusnymi obchodnimi podminkami.
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PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) & 455/2011
ze dne 11. kvétna 2011

o stanoveni pausilnich dovoznich hodnot pro urceni vstupni ceny nékterych druhdi ovoce
a zeleniny

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Rady (ES) ¢. 1234/2007 ze dne 22. fijna
2007, kterym se stanovi spolecnd organizace zemédélskych trhi
a zvldstni ustanoveni pro nékteré zemédélské produkty
(,jednotné nafizeni o spole¢né organizaci trhi) ('),

s ohledem na nafizeni Komise (ES) ¢. 1580/2007 ze dne
21. prosince 2007, kterym se stanovi provadéci pravidla
k nafizeni Rady (ES) & 220096, (ES) & 2201/96 a (ES)
¢. 1182/2007 v odvétvi ovoce a zeleniny (), a zejména na ¢l.
138 odst. 1 uvedeného naiizeni,

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu

V Bruselu dne 11. kvétna 2011.

() Ut vést. L 299, 16.11.2007, s. 1.
() Uf. vést. L 350, 31.12.2007, s. 1.

vzhledem k témto davodiim:

Nafizeni (ES) ¢ 1580/2007 stanovi na zdkladé vysledka
Uruguayského kola mnohostrannych obchodnich jedndni
kritéria, podle kterych md Komise stanovit pausilni hodnoty
pro dovoz ze tietich zemi, pokud jde o produkty a lhity
uvedené v ¢asti A piilohy XV uvedeného nafizeni,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Pausalni dovozni hodnoty uvedené v ¢lanku 138 nafizeni (ES)
¢. 1580/2007 jsou stanoveny v piiloze tohoto nafizeni.

Clanek 2

Toto nafizeni vstupuje v platnost dnem 12. kvétna 2011.

a pimo pouzitelné ve vsech clenskych stitech.

Za Komisi,
jménem predsedy,
José Manuel SILVA RODRIGUEZ

generdlni feditel pro zemédélstvi a rozvoj venkova
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PRILOHA
Paus$élni dovozni hodnoty pro uréeni vstupni ceny nékterych druhi ovoce a zeleniny

(EUR/100 kg)

K6d KN Kody tietich zemi (') Pausédlni dovozni hodnota
0702 00 00 MA 50,3
TN 107,9
TR 73,3
77 77,2
0707 00 05 TR 108,9
77 108,9
0709 90 70 MA 86,8
TR 113,8
77 100,3
0709 90 80 EC 27,0
77 27,0
0805 10 20 EG 56,6
IL 59,9
MA 43,8
TN 54,9
TR 74,4
77 57,9
0805 50 10 TR 54,8
77 54,8
0808 10 80 AR 96,6
BR 75,3
CA 107,1
CL 85,2
CN 110,3
NZ 119,2
us 143,7
uYy 58,3
ZA 77,8
Y44 97,1

() Klasifikace zem{ stanovend naifzenim Komise (ES) ¢. 1833/2006 (Ut. vést. L 354, 14.12.2006, s. 19). Kéd ,ZZ* znameni ,jiného
pavodu.




L 123/70 Utedni véstnik Evropské unie 12.5.2011

PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) & 456/2011
ze dne 11. kvétna 2011,

kterym se méni reprezentativni ceny a dodatend dovozni cla pro nékteré produkty v odvétvi

cukru stanovend nafizenim (EU) &.

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Rady (ES) ¢. 12342007 ze dne 22. fijna
2007, kterym se stanovi spole¢nd organizace zemédélskych trha
a zvlastni ustanoveni pro nékteré zemédélské produkty
(jednotné nafizeni o spole¢né organizaci trht) (1),

s ohledem na nafizeni Komise (ES) ¢ 951/2006 ze dne
30. cervna 2006, kterym se stanovi provadéci pravidla
k nafizeni Rady (EHS) ¢. 318/2006, pokud jde o obchod
s tretimi zemémi v odvétvi cukru (?), a zejména na ¢l 36
odst. 2 druhy pododstavec druhou vétu uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto ddvoddim:

(1) Castky reprezentativnich cen a dodatecnych cel pouzi-
telné pfi vyvozu bilého cukru, surového cukru

867/2010 na hospoddisky rok 2010/11

a nékterych sirupt na hospodéfsky rok 2010/11 byly
stanoveny nafizenim Komise (EU) ¢. 867/2010 (}). Tyto
ceny a tato cla byly naposledy pozménéné naiizenim
Komise (EU) ¢. 438/2011 (.

() Udaje, jez ma Komise momentilné k dispozici, vedou ke
zméné uvedenych &astek v souladu s pravidly a postupy
stanovenymi naffzenim (ES) ¢. 951/2006,

PRJALA TOTO NARIZENI:

Clanek 1

Reprezentativni ceny a dodate¢nd dovozni cla pro produkty
uvedené v ¢lanku 36 nafzeni (ES) ¢. 951/2006 stanovené nafi-
zenim (EU) ¢. 867/2010 na hospodaisky rok 2010/11 se méni
a jsou uvedeny v piiloze tohoto nafizeni.

Cldnek 2

Toto nafizeni vstupuje v platnost dnem 12. kvétna 2011.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve vSech clenskych stdtech.

V Bruselu dne 11. kvétna 2011.

Ut. vést. L 299, 16.11.2007, s. 1.
Ut. vést. L 178, 1.7.2006, s. 24.

Za Komisi,
jménem predsedy,
José Manuel SILVA RODRIGUEZ

generdlni feditel pro zemédélstvi a rozvoj venkova

() Ut. vést. L 259, 1.10.2010, s. 3.
(*) UE vest. L 118, 6.5.2011, s. 6.
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PRILOHA

Pozménéné reprezentativni ceny a pozménénd dodate¢nd dovozni cla pro bily cukr, surovy cukr a produkty

kédu KN 1702 90 95 ode dne 12. kvétna 2011

(EUR)

Kéd KN Vyse reprezevn,tativvn,ich cen na 100 kg netto | Vyse dodavtf:én?'h? cla na 100 kg netto
piislusného produktu piislusného produktu
1701 11 10 (Y 43,09 0,00
1701 11 90 (1) 43,09 1,98
17011210 (Y) 43,09 0,00
17011290 (Y 43,09 1,68
1701 91 00 (%) 42,65 4,67
170199 10 (3 42,65 1,54
1701 99 90 (3 42,65 1,54
1702 90 95 (%) 0,43 0,26

(") Pro standardni jakost vymezenou v piiloze IV bodu III nafizeni (ES) ¢. 1234/2007.
(%) Pro standardni jakost vymezenou v piiloze IV bodu II nafizeni (ES) ¢. 1234/2007.
(}) Na 1% obsahu sacharosy.
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IV

(Akty piijaté pied 1. prosincem 2009 podle Smlouvy o ES, Smlouvy o EU a Smlouvy o Euratomu)

ROZHODNUTI KONTROLNIHO URADU ESVO
& 343/09/KOL

ze dne 23. ¢ervence 2009

ohledné pfevodit majetku provedenych samosprivnou obci Time a tykajicich se nemovitosti
1/152, 1/301, 1/630, 4/165, 2/70, 2/32

(Norsko)

KONTROLN{ URAD ESVO (1),

s ohledem na Dohodu o Evropském hospodatském prostoru (?),
a zejména na Clanky 61 az 63 a protokol 26 této dohody,

s ohledem na Dohodu mezi stity ESVO o zfizeni Kontrolniho

tfadu a Soudniho dvora (), a zejména na clanek 24 této
dohody,

s ohledem na ¢l. 1 odst. 3 ¢asti [ a ¢l. 4 odst. 4 a ¢l. 7 odst. 2
casti 11 protokolu 3 Dohody o Kontrolnim tfadu a Soudnim
dvoru (%),

s ohledem na pokyny Kontrolntho dfadu pro uplatiiovani
a vyklad ¢lanktt 61 a 62 Dohody o EHP (°), a zejména na
kapitolu o prvcich stitni podpory pi prodejich pozemki
a staveb orgdny vefejné moci,

s ohledem na rozhodnuti Kontrolniho Gfadu ¢. 195/04/KOL ze
dne 14. &ervence 2004 o provadécich ustanovenich uvedenych
v ¢lanku 27 &asti 1 protokolu 3 (),

1) Dile jen ,Kontrolni tifad“.

ile jen ,Dohoda o EHP*.

ale Jen ,Dohoda o Kontrolnim tfadu a Soudnim dvoru*.

éle jen ,protokol 3

g Pokyny pro uplatiovani a vyklad ¢lankd 61 a 62 Dohody o EHP
a ¢lanku 1 protokolu 3 k Dohodé o Kontrolnim tfadu a Soudnim
dvoru které byly pfijaty a vyddny Kontrolnim tfadem ESVO dne

ledna 1994 (Ur. vést. L 231, 3.9.1994, s. 1 a dodatek EHP ¢. 32,
3 9 1994, s. 1). Pokyny byly naposledy pozménény dne 10. ¢ervna
2009 (déle jen ,pokyny pro statni podporu®). Aktudlni znéni pokyna
pro stitni podporu je zvefejnéno na internetovych strdnkdch
Kontrolntho dfadu na adrese: http:/[www.eftasurv.int/state-aid/legal-
frameworkstate-aid-guidelines|. ’

(®) Rozhodnuti ¢. 195/04/KOL ze dne 14. Cervence 2004 (Uf. vést.
L 139, 25.5.2006, s. 37 a dodatek EHP ¢. 26, 25.5.2006, s. 1),
ve znéni rozhodnuti ¢. 319/05/KOL ze dne 14. prosince 2005
zvefejnéného (UR. vést. L 113, 27.4.2006, s. 24 a dodatek EHP
¢ 21, 27.42006, s. 46). Konsolidované znéni rozhodnuti
¢ 195/04/KOL je k dispozici na internetovych strankdch Kontrol-
niho dfadu na adrese: http:/[www.eftasurv.int/media/decisions/195-
04-COL.pdf.

S

D4
Da
D4
4 D

()
)
()
()
C)

poté, co vyzval zalastnéné strany k poddni pfipominek
v souladu s vySe uvedenymi ustanovenimi (), a s ohledem na
tyto pfipominky,

vzhledem k témto davodim:

I. SKUTECNOSTI
1. POSTUP

Dne 3. bfezna 2007 obdrzel Kontrolni tfad od sdruzeni
s ndzvem Aksjonsgruppa ,Ta vare pa trivelige Bryne® stiznost
ohledné prodeje nemovitosti ¢. 1/152, 1/301, 1/630, 4/165
v samospravné obci Time ze strany tamnich organt samospravy
dvéma riznym soukromym subjektim a prodeje nemovitosti
¢. 2[70 (stadion v Bryne, jenz zahrnuje i nemovitost ¢ 2/32)
ze strany fotbalového klubu v Bryne (Bryne fotballklubb), na
ktery byla zminénd nemovitost ptredtim pfevedena obci, soukro-
mému investorovi (dokument & 414270). Dopisem ze dne
9. kvétna 2007 zaslal soukromy investor p. Gunnar Oma
Kontrolnimu dfadu stiznost ohledné prodeje jedné z vyse
uvedenych nemovitosti uskuteénéného samosprdvnou obci
Time, a to nemovitosti ¢. 4/165.

Po vyméné korespondence a informaci s norskymi organy (%) se
Kontrolni tfad dne 19. prosince 2007 rozhodl zahdjit
s ohledem na prodej vyse uvedenych pozemkd formalni vyse-
tfovaci fizeni. Rozhodnuti Kontrolntho dfadu ¢. 717/07/KOL
o zahdjeni fizeni bylo zvefejnéno v Utednim véstniku Evropské
unie a v dodatku EHP ().

Norské organy podaly piipominky k rozhodnuti o zahdjeni
fizeni dopisem ze dne 21. dnora 2008 (dokument
¢ 466024). Kontrolni tfad vyzval zdcastnéné strany, aby

) UF. vést. C 138, 5.6.2008, s. 30 a dodatek EHP & 31, 5.6.2008, s. 1.

(®) Dalsf podrobnosti o vyméné korespondence viz rozhodnuti Kontrol-
niho Gfadu ¢ 717/07/KOL zvefejnéné na internetovych strankach
Kontrolntho dfadu na adrese: http:/[www.eftasurv.int/fieldsofwork/
fieldstateaid stateaidregistry/sadecnor07/717_07_col.pdf.

(°) Viz pozndmka pod carou 7.
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podaly své piipominky. Kontrolni tfad obdrzel pfipominky od
dvou zGcastnénych stran (1°). Dopisem ze dne 24. Cervence
2008 (dokument ¢&. 485974) predal Kontrolni tfad tyto pfipo-
minky norskym orgdnim. Dopisem ze dne 13. srpna 2008
(dokument ¢. 488289) norské orgdny Kontrolnimu dfadu
sdélily, Ze nemaji zddné dalsi pfipominky.

2. POPIS POSUZOVANYCH TRANSAKCI

2.1 PRODEJ NEMOVITOSTI & 1/152, 1/301 A 1/630 SPOLECNOSTI
GRUNNSTEINEN AS

Na zékladé smlouvy o prodeji ze dne 25. srpna 2007 (')
prodala samosprdavnd obec Time nemovitosti ¢. 1/152 (1 312
m?), 1/301 (741 m?) a 1/630 (1167 m?) v Bryne, centru
samospravné obce Time, soukromé developerské spole¢nosti
Grunnsteinen AS. Podle poskytnutého vysvétleni pochazel
podnét tykajici se uzavieni smlouvy ze strany kupujicich
a pred prodejem se neuskutecnilo zddné vefejné nabidkové
fizeni ('?). Spole¢nost Grunnsteinen za nemovitosti nic neplatila,
zavazala se vSak, ze jako ndhradu za fadnou platbu za nemo-
vitost vybuduje celkem 65 parkovacich mist (*}). Clének 7
smlouvy se spole¢nosti Grunnsteinen stanovil, Ze vlastnickd
préva k nemovitosti budou pievedena az po vybudovéni parko-
vacich mist, a to nejpozd&ji do konce roku 2008. Clinek 1
mimoto stanovil, Ze pifi zpétném ptevodu na samospravnou
obec Time budou podzemni gardZe zapsiny v katastru nemo-
vitosti jako zvldstni nemovitost.

V ¢lénku 1 smlouvy (14 je stanoveno, ze v dobé uzavieni
smlouvy byly nemovitosti uréeny pro bytovou vystavbu
a vefejnou silnici/parkovani.

Podle ¢ldnku 1 smlouvy se spolecnost Grunnsteinen AS zava-
zala, Ze na pozemku ¢ 1/152 vybuduje podzemni parkovaci
mista, pficemz po dokonceni bude 65 parkovacich mist pfeve-
deno na samosprdvnou obec Time (¢lanky 1 a 5 smlouvy).
Podle orginti samosprivy spocivala platba za nemovitost
¢. 1/152 v nahrazeni 44 parkovacich mist na pozemku
podzemnimi gardZzemi. Pokud jde o nemovitosti ¢ 1/301
a 1/630, samosprdvnd obec zadala ocenéni jedné

z nemovitosti, a to ¢ 1/630, pficemz podle tvrzeni samo-
spravné obce ocenéni provedla spolecnost Eiendomsmegler 1.
Ocenéni nemovitosti ¢. 1/630, které dospélo k zavéru, Ze trzni
hodnota ¢ini 600 NOK za metr Ctveretni, bylo Kontrolnimu

(') Dokument ¢. 484855 (pfipominky norského fotbalového svazu ze
dne 4. Cervence 2008), ¢. 485026 (pfipominky advokdtni spolec-
nosti Arntzen de Besche jménem fotbalového klubu ,Bryne fotbal-
lklubb“ ze dne 8. cervence 2008) a ¢. 485461 (piipominky advo-
kétni spolecnosti Selmer jménem fotbalového klubu Vélerenga ze
dne 8. Cervence 2008).

(') Ddle jen ,smlouva se spolecnosti Grunnsteinen®.

(') Odpoved Norska na prvni zddost Kontrolniho tfadu o informace
(dokument ¢&. 427879), odpovéd na otdzku ¢. 1e).

(**) Odpovéd Norska na prvni zddost Kontrolntho dfadu o informace
(dokument ¢. 427879), otdzka ¢. le).

(%) Odpovéd Norska na prvni zddost Kontrolniho tfadu o informace
(dokument ¢&. 427879, pifloha 1).

ufadu piedlozeno pred zahdjenim formalniho vysetfovaciho
fizeni (**). V odpovédi na Zzddosti Kontrolntho tfadu norské
orgdny nejprve predlozily propocty, které provedla stavebni
firma Skanska Norge AS, podle nichz naklady na jedno parko-
vaci misto v podzemnich gardzich ¢in{ priblizné 150 000 NOK
bez DPH a nédkladt na koupi nebo prondjem pozemku (1¢). Na
zakladé téchto odhad norské orgdny tvrdily, Ze trini cena
nemovitosti ¢ 1/301 a 1/630 na zdkladé ocenéni Cdini
2 516 400 NOK (), zatimco hodnota 21 dalsich parkovacich
mist, které se spole¢nost Grunnsteinen zavizala vybudovat pro
samospravnou obec, se odhadovala na 2 625000 NOK ('9).
Spole¢nost  Grunnsteinen by tudiZ plné nahradila hodnotu
téchto dvou nemovitosti vybudovanim 21 dalSich parkovacich
mist.

V odpovédi na piikaz Kontrolniho tfadu k poskytnuti infor-
maci obsazeny v rozhodnuti o zahdjeni formdlniho vySetfova-
ciho fizeni bylo pfedlozeno nové ocenéni nemovitosti a rovnéz
odhady ceny gardzi (1?). Nové ocenéni provedla spolecnost pro
oceflovani majetku OPAK. Na zakladé metody zaloZzené na
nakladech na pozemek (2) dospéla spolenost OPAK k trzni
hodnoté nemovitosti prodanych v celku ve vysi 3,2 milionu
NOK. Podle spole¢nosti OPAK je budova na pozemku
¢. 1/301 urcena k demolici a musi byt zbourdna, pfedstavuje
tudiZ bfemeno na nemovitosti. Naklady na demolici se odhaduji
na 150 000 NOK. Ocenéni spole¢nosti OPAK obsahuje rovnéz
odhady ndkladd na parkovaci mista. Na zdkladé minimdln{
plochy 25 m? na jedno parkovaci misto (jak vyZaduji nafizeni
vlddy) a stavebnich ndkladd ve vysi 5200 NOK na metr ¢tve-
re¢ni (podle zkusenosti) dospéla spole¢nost OPAK k cené ve
vysi 130 000 NOK na parkovaci misto, tj. 8 450 000 NOK
za 65 parkovacich mist.

2.2 PRODE] NEMOVITOSTI & 4/165 SPOLECNOSTI BRYNE INDU-
STRIPARK AS

Dne 31. srpna 2005 podepsaly samospravnd obec Time
a soukroma developerskd spole¢nost Bryne Industripark AS
smlouvu o prodeji tykajici se nemovitosti ¢. 4/165 v Haland
v Time (*1). Jednd se o 56 365 m? priimyslové plochy, pficemz
prodejni cena byla stanovena na 4,7 milionu NOK (Cili zhruba
83 NOK za metr ¢tverecni). V dobé podpisu smlouvy byla tato
plocha ur¢ena pro pramyslové tcely, aviak podrobny tizemni
plan nebyl pfijat kvili ndmitkdm ze strany sprdvy vefejnych

(%) Odpovéd Norska na prvni zddost Kontrolniho tfadu o informace
(dokument ¢. 427879, piiloha 2). V odpovédi Norska je uvedeno,
ze se ocenéni tykd nemovitosti ¢. 1/301 a 1/630. Toto v3ak neni
uvedeno ve vlastnim ocenén{ a rovnéz z poctu uvedenych ctverec-
nich metrt nevyplyvd, ze byly vzaty v Gvahu ob&é nemovitosti.

(%) Odpovéd Norska na prvni zadost Kontrolntho dfadu o informace
(dokument ¢. 427879, priloha 5).

(V) Zda se, ze toto vychdzi z hodnoty 600 NOK za metr ¢tvereéni
s piipoctenim hodnoty stavby na pozemku ¢. 1/301. Kontrolnimu
ufadu nebylo pfedloZeno ocenéni této stavby.

(*¥) To vychdzi z pavodniho odhadu samospriavné obce tykajictho se
ndkladd ve vysi 125 000 NOK uvedeného v podkladech pro jednani
obecni rady (dokument ¢. 413558, s. 16-17). Zdd se, Ze odhad
spolecnosti Skanska byl ziskdn pozdéji.

(") Pripominky Norska k rozhodnuti Kontrolniho tfadu o zahdjeni
fizeni, dokument ¢. 466024, piiloha 3.

(%% V norstiné: , Tomtebelastningsmetoden*.

(*') Dokument ¢. 413558, s. 19 a ndsledujici strany.



L 123/74

Utedni véstnik Evropské unie

12.5.2011

silnic. Smlouva obsahuje dolozku o zpétném ziskani (Clanek 7)
samospravnou obci Time v piipadé, Ze by pozemek nebyl
zastavén nebo by jeho uZzivdni nebylo zahdjeno 5 let od prevzeti
vlastnictvi.

V dobé uzavieni smlouvy nemovitost sestivala z nezastavéného
pozemku. V memorandu pro obecni radu, v némz byla smlouva
schvilena, orgdny samosprévy uvddi, Ze by podminkou pro
prodej pudy mélo byt uzavieni developerské smlouvy. Podle
orgdnti samosprdvy byly nové podrobné predpisy o tizemnim
planovani ptijaty dne 30. srpna 2007, podle nichz byl pozemek
vyhrazen pro sportovni tcely (). Smlouva o prodeji stanovila,
ze developerskd smlouva musi byt uzaviena podle predpisti
o Gzemnim planovani. Norské orgdny v dobé predlozeni pfipo-
minek k zahdjeni fizeni pfedlozily odhad ndkladi na rozvoj
nemovitosti od poradenské spolecnosti Asplan Viak a nabidku
na zemni préce, kterou ptedlozila mistni stavebni firma (23).

Samospravnd obec potvrdila, Ze se pred prodejem, k némuz
doslo z podnétu kupujictho, neuskutecnilo zddné vefejné nabid-
kové fizeni, tvrdi vSak, Ze prodej pozemku byl v letech
2003-2004 inzerovdn na jejich internetovych strankdch. Ze
spravniho memoranda vyhotoveného pfed prodejem vyplyva,
7e UCtovand cena vychdzela z ceny, za kterou samosprivna
obec Time nemovitost v roce 1999 zakoupila, k niZ byly
pfipocteny kapitdlové ndklady, regula¢ni ¢innost a ndklady na
spravu. Cena byla stanovena podle obecné zdsady samospravné
obce pro prodej primyslovych nemovitosti, tj. prodej za cenu
pokryvajici naklady (*4).

Stézovatel uvedl, Ze na zdkladé ocenéni ddajné provedeného
nezdvislym majetkovym odhadcem v lednu 2007 by cena
tohoto druhu nemovitosti méla byt v rozmezi 400 NOK za
metr Ctvereni (°). Za timto déelem viak nebyla ptedloZena
zadnd dokumentace. Orgdny samospravy tvrdily, Ze by trzni
cena v této oblasti byla v rozmezi od 80 do 115 NOK za
metr Ctvereéni na zdkladé prodeje obdobnych nemovitosti
mezi soukromymi stranami v daném regionu (%%). V odpovédi
na pitkaz Kontrolniho tifadu k poskytnuti informaci obsazeny
v rozhodnuti o zahdjeni formélniho vysetfovaciho fzeni norské
orgdny piedlozily ocenéni, které provedla spolecnost OPAK.
Ocenéni spolecnosti OPAK se tykd pozemkd, které byly
v dobé uzavieni smlouvy uréeny k primyslovému vyuziti,
a nikoli ke sportovnim tcelim v souladu s pozdéjsimi predpisy
o tzemnim pldnovani. Ocenéni nevychdzi z metody zaloZené
na vyuziti, nybrz z prodejni hodnoty vymezené jako ,cena,
o niz se usuzuje, Ze by ji ke dni ocenéni byla ochotna zaplatit
fada nezévislych zacastnénych stran®. V doty¢ném ptipadé byla

(*?) Pripominky Norska k rozhodnuti Kontrolniho Gfadu o zahdjeni
fizeni, dokument ¢. 466024, pozndmka pod ¢arou ¢. 9.

(*%) Pripominky Norska k rozhodnuti Kontrolniho tfadu o zahdjeni
fizeni, dokument ¢. 466024, piilohy 8 a 9.

(**) Dokument ¢. 413558, s. 16-17.

(*) Viz dokument & 413558 (plvodni stiZnost), zopakovino
v pfipominkdch sdruzeni Aksjonsgruppa k odpovédi Norska, doku-
ment ¢. 477440.

(*6) Odpovéd Norska na prvni zddost Kontrolniho tfadu o informace
(dokument ¢. 427879, piilohy 13-17).

tato cena stanovena s odkazem na kupni ceny, jichz bylo dosa-
zeno u ,srovnatelnych nemovitosti v dané oblasti“. Ocenéni
obsahuje zdvér, Ze trzni cenu nelze stanovit s jistotou, Ze by
vSak byla pravdépodobné v rozmezi od 80 do 100 NOK za
metr ¢tverecni.

2.3 PRODE] NEMOVITOSTI ¢&. 2/70 A 2[32 FOTBALOVEMU KLUBU
»,BRYNE FOTBALLKLUBB*

2.3.1 Smlouva o prodeji

Na zédkladé dohody ze dne 8. srpna 2003 (¥) prevedla samo-
spravnd obec Time vlastnickd prdva na stadion v Bryne, nemo-
vitosti ¢. 2/32 a 2/70, pfestavujici plochu o rozloze zhruba
53 000 m?, na mistni fotbalovy klub (ddle jen ,Bryne FK) (%9).
Stavby na pozemku (v¢etné fotbalové tribuny) jiz patiily fotba-
lovému klubu a existovaly smlouvy o prondjmu pozemka ().
Zda se, 7e na pozemku ztstala jedna stavba nepatfici fotbalo-
vému klubu Bryne FK, jelikoz se pldnovalo, ze klub pfevezme
prava samospravné obce existujici na zdkladé ndjemni smlouvy
uzaviené s vlastnikem stavby (30).

Podle ¢lanku 2 smlouvy s Bryne jsou nemovitosti ¢ 2/32
a 2[70 prfevedeny na fotbalovy klub Bryne FK beziplatné.
Samospravnd obec mimoto uhradila veskeré naklady spojené
s prevodem nemovitosti, jako je parcelace, vyméfeni atd.
Pozemek zahrnuje piiblizné 53 000 m? a smlouva vyslovné
stanovi, Ze by mél byt vyuzit v prvé fadé ke sportovnim
aceltim.

Z &énku 1 smlouvy vyplyvd, Ze o pfevod vlastnickych prav
k pozemku pozadal fotbalovy klub. Cilem bylo navyseni
majetku  klubu, aby mohl modernizovat fotbalové hifisté
v souladu s platnymi pozadavky na hfisté, jez maji byt pouzi-
vana v Tippeligaen (norskd prvni liga). Ze zdznami vyhotove-
nych samosprdvnou obci vyplyvd, ze bylo nezbytné, aby klub
mohl nemovitost zastavit za tcelem zajisténi dluha, ackoliv se
hodnota nemovitosti pravdépodobné snizi v disledku smluv-
niho ustanoveni, Ze ji lze vyuZit pouze ke sportovnim tcelim.

V odpovédi na pitkaz Kontrolniho tfadu k poskytnuti infor-
maci obsazeny v rozhodnuti o zahdjeni formélniho vysetfova-
ctho fizeni norské orgdny pfedlozily ocenéni pozemku, na
némyz stoji stadion, ve stavu v dobé pfevodu. Ocenéni provedla
spolecnost OPAK. Spolenost OPAK dospéla k prodejni
hodnoté ve vysi 2 650 000 NOK, a to na zdkladé ocenéni
daného pozemku jakozto pozemku, jenz md byt vyuzit pro
sportovni zafizeni.

(*”) Dile jen ,smlouva s Bryne®.

(*%) Dokument ¢. 413558, s. 29 a odpovéd Norska na prvni zddost
Kontrolntho dfadu o informace (dokument ¢. 427879, piiloha 29).
Z podkladt z prodeje se zdd, Ze samosprdvnd obec zase pozemky
koupila v roce 1996 od fotbalového klubu za cenu 1 milionu NOK.
Kontrolni Gfad nemd k dispozici Zddné dalsi informace o tomto
prodeji.

(*) Smlouvy o prondgjmu pozemkii piedlozené Norskem, pilohy 18

a 19 odpovédi Norska na prvni Zddost Kontrolntho ufadu

o informace (dokument ¢. 427879).

Viz piiloha 24 odpovédi Norska na prvni Zddost kontrolntho tfadu

o informace (dokument ¢. 427879).

(30

-
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Stézovatel uvedl, Ze fotbalovy klub Bryne FK pldnoval v roce
2007 prodej stadionu Forum Jaren za cenu ve vysi 50 miliont
NOK. Novy stadion mél byt vybudovdn v Haland na pozemku
zakoupeném od spole¢nosti Bryne Industripark AS (jak bylo
uvedeno vyse). V odpovédi na zddost Kontrolntho diadu
o informace norské orgdny potvrdily, Ze mezi fotbalovym
klubem Bryne FK a Forum Jaren bylo podepsino prohldseni
o umyslu tykajici se nemovitosti ¢ 2/70, nemohly vsak
piedlozit jeho kopii. Zdd se vsak, Ze v roce 2008 byly tyto
transakce zménény, jelikoz se ndklady na vystavbu planovaného
stadionu v Haland oproti ocekdvani ukdzaly jako vyrazné

vyssi (31).

2.3.2 Fotbalovy klub Bryne FK

Nabyvatel pozemku, Bryne FK, je mistn{ fotbalovy klub, ktery
v soucasnosti hraje v tzv. ,Adecco League” (1. divize). Fotbalovy
klub Bryne FK je zapsin v obchodnim rejstitku jako neziskova
organizace (*2), fotbalovy klub vsak zaloZil rovnéZ spolecnost
s ru¢enim omezenym, Bryne Fotball AS.

Podle informaci, které poskytly norské orgdny (*%), uzavtely
v roce 2001 klub a spole¢nost s ru¢enim omezenym smlouvu
o spoluprici na zdkladé standardni dohody vypracované
norskym fotbalovym svazem pro spolupraci mezi obchodnimi
a neobchodnimi divizemi tymu. Podle podminek smlouvy (>4)
byla spole¢nost s ru¢enim omezenym s tehdej$im ndzvem Bryne
Fotball ASA povéfena témito hospodaiskymi ¢innostmi: spon-
zorské smlouvy, prodej medidlnich a televiznich prav
a reklamnich ploch, prodej pomocného vybaveni a udélovani
licenci na toto vybaveni, vyuziti trenérii a hrd¢t pro reklamni
tcely, komer¢ni vyuziti ndzvu a loga klubu, prodej vstupenek
na domdci zdpasy klubu a smlouvy tykajici se binga. Fotbalovy
klub Bryne FK na druhou stranu odpovidal za veskeré zdlezitosti
souvisejici se sportem, napiiklad trénink a vybér tymd, kalendéf
zdpasi a zdpasy jako takové, zajisténi cesty pro hrice, priva
a povinnosti vici hrd¢tm, clentim, ostatnim organizacim
a stitnim organtm, jez byly klubu svéfeny na zdkladé predpisti
a stanov sportovnich sdruZeni, clenské poplatky a méné
vyznamné obchodni c¢innosti, napiiklad tomboly porddané
béhem zépast, a provoz stadionu.

Podle smlouvy o spolupraci méla spole¢nost Bryne Fotball ASA
finan¢ni odpovédnost za hrace (**). Spolecnost Bryne Fotball
ASA mimoto platila kupni cenu za hrice nebo cenu fotbalo-
vému klubu Bryne FK, pokud hrd¢ postoupil z jednoho
z juniorskych tymi klubu do elitntho tymu. Spolecnost

(*") Pripominky fotbalového klubu Bryne FK k zahdjeni formalniho
vySetfovactho fizeni (dokument ¢&. 485026).

(*) Odpovéd Norska na prvni zddost Kontrolntho tfadu o informace
(dokument ¢. 427879, priloha 21).

(**) Pripominky Norska k rozhodnuti o zahdjeni formalniho vysetfova-
ctho fizeni, dopis ze dne 21. Ginora 2008 (dokument ¢. 466024).

(*4) Priloha 13 pripominek Norska k rozhodnuti o zahdjeni formalniho
vySetiovactho fizeni, dopis ze dne 21. tnora 2008 (dokument
& 466024).

(*%) Spole¢nost s ruc¢enim omezenym vyplacela platy hré¢im a rovnéz
platy pro fyzioterapeuty, trenéry a jiné pomocné pracovniky; hradila
piispévky zaméstnavatele na socidlni zabezpecent; ndklady na pofi-
zeni a Gdrzbu vybaveni potiebného pro trénink a zédpasy; tréninky
a rovnéz cestovn{ vydaje tymd v souvislosti s pfespolnimi zépasy.

s rufenim omezenym by si rovnéZ ponechala Cisty zisk po
uhrazeni téchto vydajii. Spoletnost s rucenim omezenym
mimoto platila fotbalovému klubu Bryne FK poplatek ve vysi
150 000 NOK ro¢né za prondjem stadionu a rovnéz ¢astku ve
vysi 10 000 NOK za oficidlni fotbalovy zdpas a cenu za me-
didlni préva, sponzorskd prava atd.

Za tlelem dodrzeni obecnych pravidel norského fotbalového
svazu vSak byly pracovni smlouvy s hrd¢i uzavirdiny formalné
fotbalovym klubem Bryne FK a klub byl formdlné rovnéz
stranou smluv tykajicich se prodeje, koupé nebo najiméani hraca.
Klub byl mimoto odpovédny za fizeni ¢isté sportovni povahy
(naptiklad trénink, vybér atd.).

Na jafe 2004 doslo k reorganizaci klubu a spole¢nosti. Veskeré
¢innosti spolecnosti Bryne ASA byly prevedeny na fotbalovy
klub Bryne FK a spole¢nost Bryne Fotball ASA zménila svij
status a stala se z ni Bryne Fotball AS, jejimZ jedinym déelem
bylo splaceni dluht. Zd4 se, ze dluhy byly splaceny v roce
2006 (%%). V soucasnosti jsou tudiz veskeré ¢innosti hospodaiské
i nehospodéiské povahy vykondviny v ramci fotbalového klubu
Bryne FK.

3. PRIPOMINKY NORSKYCH ORGANU

Norskd vlada piedlozila pfipominky k rozhodnuti o zahdjeni
formalniho vysetfovaciho fizeni.

3.1 PRIPOMINKY K PRODEJl NEMOVITOST & 1/152, 1/301
A 1/630 SPOLECNOSTI GRUNNSTEINEN AS

Spole¢né se svymi piipominkami piedlozily norské organy
rovnéZz ocenéni nemovitosti, véetné odhadni ceny podzemnich
parkovacich mist.

Norské orgdny zastdvaji ndzor, Ze nemovitosti nebyly postou-
peny beziplatné samospravnad obec ziskala odménu prostied-
nictvim vystavby podzemnich gardzi. Statni podpora proto
neexistuje, pokud ndklady na vystavbu parkovacich mist odpo-
vidaji alespont hodnoté nemovitosti pievedenych na spole¢nost
Grunnsteinen AS.

V tomto ohledu norské orginy odkazuji na ocenéni, které
provedla spole¢nost OPAK, v némz byla hodnota nemovitosti
pfevedenych na spole¢nost Grunnsteinen jako celek stanovena
v rozmezi od 4 510 000 do 5 636 000 NOK. Odhady spolec¢-
nosti OPAK tykajici se ndkladtd na vystavbu parkovacich mist
v podzemnich gardzich &ni podle zkuSenosti s podobnymi
projekty piiblizné 8 450 000 NOK, coz je béiny postup
v odvétvi. Norské orgdny rovnéz uvedly, Ze stavebni firma
Skanska odhadla na stejném zdkladé ndklady na vystavbu
jednoho parkovactho mista na 150 000 NOK, tj. 9 750 000
NOK za 65 parkovacich mist.

(*%) Odpovéd Norska na prvni zddost Kontrolntho tfadu o informace
(dokument ¢. 427879, piiloha 22).
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Na zakladé téchto tdaji norské organy uvedly, Ze naklady na
gardze vice neZ vyrovnaji hodnotu nemovitosti, neexistuje tudiz
zddnd stdtni podpora.

3.2 PRIPOMINKY K PRODEJI NEMOVITOSTI ¢. 4/165 SPOLECNOSTI
BRYNE INDUSTRIPARK AS

Co se tykd prodeje nemovitosti ¢. 4/165 spole¢nosti Bryne
Industripark AS, opét bylo ptedloZeno ocenéni provedené
spolec¢nosti OPAK. Norské orgdny uvedly, ze spolecnost OPAK
ocenila pozemek v souladu s predpisy platnymi v té dobé, tj.
nezastavény pozemek vyhrazeny v obecném planu obce pro
pramyslové tcely, na néz se vSak nevztahoval podrobny
uzemni plan. Norské orgdny tvrdily, Ze neni podstatné, ze byl
pfedloZzen ndvrh na podrobny tzemni plan a posléze staZen
a Ze doty¢nd plocha byla pozdgji uréena ke sportovnim tceliim,
jelikoZ v dobé transakce neexistoval zZddny platny tizemni plan.

Norské organy v tomto ohledu zdiraznily, Ze cena, kterou
skutené uhradila spole¢nost Bryne Industripark, a to ve vysi
4700 000 NOK (coz odpovidd 83 NOK za metr ¢tveredni),
spadd do piijatelného cenového rozpéti podle ocenéni spolec-
nosti OPAK, tj. 4 510 000-5 636 000 NOK (tj. 80 az 100 NOK
za metr Ctveretni). Norské orgdny pripoustéji, ze zaplacend cena
je v dolni &asti prijatelného cenového rozpéti, k némuz dospéla
spole¢nost OPAK, tvrdi v3ak, Ze nemuZe existovat Zddnd
podpora, pokud se zaplacend cena vyznamné neodchyluje od
odhadnuté hodnoty, pfi¢emz hodnota nezastavéného pozemku,
na néjz se nevztahuje tzemni pldn, je v kazdém p¥ipadé nejista.

3.3 PRIPOMINKY K PRODEJI NEMOVITOSTI ¢. 2/70 A 2/32 FOTBA-
LOVEMU KLUBU BRYNE FK

Co se tykd prodeje nemovitosti ¢. 2/70 a 2/32, norské orgdny
uvedly, Ze prvni otdzkou, kterou je nutno posoudit, je to, zda
byla prostiednictvim transakce fotbalovému klubu Bryne FK
poskytnuta hospoddiskd vyhoda. V pfipojeném ocenéni spole¢-
nost OPAK odhadla hodnotu pozemku, na némsz je vybudovan
stadion, v rozmezi od 2 385 000 do 2 915 000 NOK. Jelikoz
za pozemek nebyla zaplacena 7ddnd odména, norské organy
potvrzuji, Ze fotbalovy klub Bryne FK ziskal hospodafskou
vyhodu odpovidajici hodnoté nemovitosti, jak ji stanovila
spole¢nost OPAK.

Bez ohledu na vyhodu udélenou fotbalovému klubu Bryne FK
norské orgdny tvrdi, Ze transakce nezahrnuje podporu ve
smyslu ¢l. 61 odst. 1 Dohody o EHP. Podle jejich ndzoru
nebyl fotbalovy klub Bryne FK v dobé uskutecnéni transakce
podnikem ve smyslu pravidel stitni podpory obsazenych
v Dohodé o EHP. Tento ndzor se zakladd na organizacni struk-
tufe klubu v dobé transakce. V té dobé se fotbalovy klub Bryne
FK podilel pouze na neobchodnich a neprofesiondlnich ¢inno-
stech, zatimco obchodni ¢innost a hospodétska rizika a vyhody
spojené s profesiondlnim fotbalovym tymem klubu se uskute¢-
fiovaly v rdmci spole¢nosti Bryne Fotball ASA.

Pokud jde o moznou stitni podporu pro spolecnost Bryne
Fotball ASA, Norsko uvedlo, Ze tuto podporu vylucovaly
podminky smlouvy o spoluprici. Podle této smlouvy musela
spole¢nost Bryne Fotball ASA platit fotbalovému klubu Bryne
FK rocni poplatek ve vysi 150 000 NOK za vyuzivani stadionu
a ¢astku ve vysi 10 000 NOK za kazdy oficidlni zdpas. Smlouva
tudiz zajiStovala, aby z hospodaiské vyhody plynouci z prevodu
pozemku mél prospéch vyhradné fotbalovy klub Bryne FK.

Pokud jde o spojeni spoleénosti Bryne Fotball ASA
a fotbalového klubu Bryne FK, k némuz doslo pfiblizné pal
roku po pfevodu majetku, norské organy uvedly, Ze nelze pfed-
pokladat, ze v dusledku spojeni ziskaji automaticky vyhodu
udélenou samospravnou obci imérné obchodni ¢innosti klubu.
Misto toho je nutno podrobné analyzovat soucasné hospo-
daiské cinnosti s cilem zjistit rozdéleni mezi hospodarské
a nehospodaiské ¢innosti.

4. PRIPOMINKY TRETICH STRAN
4.1 PRIPOMINKY FOTBALOVEHO KLUBU BRYNE FK

Fotbalovy klub Bryne FK podal pfipominky tykajici se pfevodu
majetku a organiza¢ni struktury a Cinnosti klubu.

Klub v souladu s tim, co bylo uvedeno vyse, objasnil, Ze se jeho
organiza¢ni struktura po spojeni fotbalového klubu Bryne FK
a spolecnosti Bryne Fotball ASA v roce 2004 zménila.
V soucasnosti se veskeré ¢innosti uskute¢niuji v rdmci fotbalo-
vého klubu Bryne FK. Klub vSak uzaviel navazujici smlouvu se
spolecnosti Klubbinvest AS, kterd nese finanéni riziko za
smlouvy s profesionalnimi fotbalisty.

Klub dile uvedl, ze v letech 2005, 2006 a 2007 mél zdporné
vysledky a Ze hlavni ¢dst jeho ¢innosti je neobchodni povahy
a souvisi pfedevsim s mladymi fotbalovymi hra¢i. Z celkového
poctu 2 047 hodin ¢innosti v klubu (*) ptipadd na hospodéi-
skou ¢innost piiblizné pouze 230 hodin, tj. 11 % z celkového
poctu.  Veskeré nchospoddiské cinnosti se  uskuteénuji
v zafizenich nachdzejicich se na pozemku, ktery byl na klub
pfeveden smlouvou z roku 2003.

Pokud jde o pievod vlastnickych prav k prostordm stadionu,
klub zdiiraziiuje, Ze v roce 2003 byl pieveden pouze pozemek,
jelikoz klub jiz vlastnil budovy a zafizeni. Klub odkazuje na
ndjemni smlouvu uzavfenou se samosprdvnou obci Time
jakozto byvalym vlastnikem nemovitosti, podle niz je urcitd
plocha na pfevedeném pozemku vyhrazena po dobu 99 let
pro parkovdni. Klub se domnivd, Ze dlouhodobd ndjemni
smlouva vyznamné snizuje hodnotu nemovitosti a Ze toto
nevzala spolecnost OPAK v potaz.

(*”) Podle tabulky predlozené Bryne FK (obsazené v dokumentu
¢. 485026), kterd uddva pocet hodin ¢innosti v rozdéleni podle
vékovych skupin, mésici a druhi ¢innosti (trénink, zdpas atd.).
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Podle nazoru klubu nebyl v dobé pievodu pozemku fotbalovy
klub Bryne FK podnikem kvuli tehdejsi organizacni struktufe
a smlouvé o spolupréci, jak bylo popsdno vyse. Jelikoz by
otdzka podpory méla byt posouzena v dobé prevodu, neexistuje
7ddnd statni podpora. Co se tykd hodnoty majetku, klub podo-
tykd, ze vzhledem k zdporné hodnoté ndjemni smlouvy, kterd
vyhrazuje ¢ast pozemku pro parkovani, je skute¢nd hodnota
pievedeného pozemku vyznamné niz$i nez hodnota, kterou
uvedla spolecnost OPAK. Pokud by Kontrolni tifad dospél
k zévéru, ze pfevod zahrnoval podporu, pipadny prvek
podpory mtiZe byt proto de minimis.

4.2 PRIPOMINKY NORSKEHO FOTBALOVEHO SVAZU

Norsky fotbalovy svaz (dale jen ,NFS“) podal pfipominky tyka-
jici se organizace norského fotbalu obecné a zdrzel se konkrét-
nich ptipominek k doty¢nému piipadu.

Svaz objasnil, Ze je jednou z nejvétsich neziskovych organizaci
v Norsku, kterd ma vice nez 500 000 c¢lent, véetné 400 000
aktivnich fotbalovych hracti. K hlavni ¢innosti svazu patii ndbor
a rozvoj hra¢t na vsech drovnich.

NEFS se proto snazi zajistit, aby po celé zemi existovala pfimé-
fend zafizeni.

NFS uvedl, Ze za zajisfovani a porddani sportovnich ¢innosti
pro déti a mlddez v mistnim prostiedi v zdsadé odpovidd stt.
Vystavba novych zafizeni tudiz vyzaduje piispévek ze strany
sportovni komunity, jakoz i orgdnd vefejné spravy. NFS se
domnivd, Ze pfispéni klubti k tomuto vefejnému tkolu je
pomérné vyznamné, ackoliv nebylo nikdy vycisleno. Dalsim
piinosem jeho usili zaméfeného na déti a mladez je vytvofeni
kanalu pro mobilitu mezi fotbalem na mistn{ trovni a na profe-
siondlni Grovni. Dulezitym cilem je vidy solidarita s mistnimi
kluby, ackoliv piijmt je dosazeno prodejem medidlnich prav na
vnitrostdtni nebo evropské drovni.

4.3 PRIPOMINKY KLUBU VALERENGA FOTBALL

Klub Vélerenga Fotball, prostiednictvim svého pravniho
zdstupce, advokdtni spolecnosti Selme, podal obecné piipo-
minky k otdzce pfevodu pozemku na fotbalové kluby za ti¢elem
vystavby fotbalovych zafizeni. Podle fotbalového klubu Vile-
renga mé tato zdleZitost prakticky vyznam a je pravdépodobné,
ze se znovu objevi i v budoucnu.

V tomto ohledu klub odkazuje na Sest zélezitosti, které mohou
mit vyznam pii projedndvani takovychto piipadt. Za prvé
poukazuje na vyznam vedeni oddéleného Gcletnictvi mezi
obchodni a neobchodni ¢asti ¢innosti klubu. Klub Valerenga
za druhé tvrdi, Ze klub vlastnici stadion, ktery je pronajaty,

nemusi spadat do definice podniku za ptedpokladu, Ze tento
stadion provozuje pouze jako ,pasivni vlastnik“. Za tieti zastdva
klub Valerenga ndzor, zZe se pfedpoklddd, ze vystavba a provoz
fotbalovych stadiont neovliviiuje obchod. Klub za ¢tvrté uved],
ze fotbalové stadiony lze povazovat za socidlni infrastrukturu.
Za paté, trzni ndjemné za fotbalovy stadion je nutno stanovit na
zakladé toho, co jsou kupujici ochotni zaplatit, a nikoli na
zdkladé toho, zda bude investice amortizovdna. Za $esté, povin-
nost vybudovat a provozovat fotbalovy stadion spojend
s pfevodem pozemku ma zdpornou hodnotu, coZ znameng,
ze klubu neposkytuje Zddnou hospodaiskou vyhodu.

Il. POSOUZENI
1. EXISTENCE STATNI PODPORY
Cl. 61 odst. 1 Dohody o EHP uvadi:

,Nestanovi-li tato dohoda jinak, jsou podpory poskytované
v jakékoli formé clenskymi staty ES, stity ESVO nebo ze
stitnich prostfedkd;, které naruSuji nebo mohou narusit
hospodaiskou soutéz tim, Ze zvyhodnuji urcité podniky
nebo urcitd odvétvi vyroby a pokud ovliviiuji obchod mezi
smluvnimi stranami, neslucitelné s fungovanim této dohody.”

Z tohoto ustanoveni vyplyva, Ze aby existovala stitni podpora
ve smyslu Dohody o EHP, musi byt splnény tyto podminky:

— podpora musi byt poskytnuta ze stdtnich prostiedki,

— podpora musi zvyhodiiovat ur¢ité podniky nebo urcitd
odvétvi vyroby, tj. opatfeni musi urcitému podniku posky-
tovat hospoddiskou vyhodu,

— opatfeni musi byt selektivai ve smyslu Dohody o EHP,

— podpora musi narusovat hospoddiskou soutéZ a ovlivnit obchod
mezi smluvnimi stranami.

To, zda jsou splnény tyto podminky, je nutno posoudit jednot-
livé pro kazdou z vySe popsanych transakei.

2. PRODE] NEMOVITOSTI & 1/152, 1/301 A 1/630 SPOLECNOSTI
GRUNNSTEINEN AS

V rozhodnuti o zahdjeni formdlniho vysetfovactho fizeni
vyslovil Kontrolni tfad pochybnosti, zda se transakce uskutec¢-
nila za trznich podminek. Kontrolni tifad pfipustil, Ze se trans-
akce, u niZ cena zaplacend za nemovitost spociva v povinnosti
vybudovat podzemn{ stavbu pro samospravnou obec, muze
v zdsadé uskutecnit za trznich podminek. Aby vsak mohl
Kontrolni dfad ovéfit, zda tomu tak je, je nutno provést ocenéni
nemovitosti a stanovit spolehlivé trzni cenu vybudovanych
parkovacich mist.
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V rozhodnuti o zahdjeni fizeni Kontrolni Gifad mimoto uvedl, Ze
se ocenéni, které provedla spole¢nost Eiendomsmegler 1,
pfedlozené norskymi orginy v té dobé vztahuje pouze na
jednu z doty¢énych nemovitosti. Kontrolni tfad zpochybnil
rovnéz spolehlivost ocenéni nemovitosti ¢ 1/630, jelikoz
ocenéni neuvadélo pouzitou metodu, ani nezmirtiovalo charakte-
ristiky nemovitosti, které jsou rozhodujici pro vyvozeni zavéru.

Kontroln{ Gfad mél rovnéZ za to, Ze transakce ovlivnila obchod
a narusila hospodaiskou soutéz v EHP.

Po rozhodnuti Kontrolniho tfadu o zahdjeni fzeni piedlozily
norské orgdny nové ocenéni nemovitosti a rovnéZz odhad
ndkladd na vystavbu parkovacich mist, které provedla spolec-
nost OPAK. Kontroln{ dfad poznamendvd, ze nelze mit za to, Ze
spole¢nost  Grunnsteinen ziskala néakou vyhodu, lze-li
prokdzat, ze hodnota nemovitosti byla stejnd ¢i niz$i nez
zdpornd hodnota povinnosti vybudovat podzemni gardze.
S cilem urcit, zda tomu tak bylo, je nutné posoudit spolehlivost
zpravy spoletnosti OPAK s odkazem na metodu uvedenou
v pokynech k prvkiim stitni podpory pii prodejich pozemka
a staveb orgdny vefejné moci.

2.1 POSOUZENI ZPRAVY SPOLECNOSTI OPAK

Podle pokynii k prvkim stdtni podpory pii prodejich pozemka
a staveb orgdny vefejné moci musi byt trzni hodnota nemovi-
tosti stanovena na zdkladé obecné uzndvanych trznich ukaza-
teld a oceflovacich norem majetkovym odhadcem s dobrou
povésti, ktery je pii vykonu svych dkold nezavisly. Ekono-
mickou nevyhodnost zvldstnich povinnosti je nutno ohodnotit
zvlast a mize byt zapocitdna do kupni ceny (*%).

Majetkovy odhadce s dobrou povésti

Zpravu o ocenéni vyhotovila spole¢nost OPAK, kterd ptisobi
v oblasti Fizeni staveb, sluzeb pro spolecnosti vlastnikit domi
a majetkového ocenéni. Doty¢nou zpravu vypracoval p. Jacob
Aarsheim.

Pokyny pro statni podporu stanovi, Ze ,majetkovym odhadcem*
je osoba s dobrou povésti, kterd ziskala odpovidajici titul
v uznavaném vzdélavacim zafizeni nebo ma rovnocennou vyso-
koskolskou kvalifikaci a méd pfiméfené zkuSenosti a je zpusobild
v oceflovani pozemkidl a staveb podle mista a majetkové
kategorie.

Norské organy objasnily, Ze spole¢nost OPAK, a zejména
p. Aarsheim maji znacné zkuSenosti s oceflovinim této majet-
kové kategorie v oblasti Jaren. Jejich tvrzeni jsou doloZena
zZivotopisem p. Aarsheima, ktery byl pfipojen k pfipominkdm

(*%) Pokyny k prvkim stdtni podpory pii prodejich pozemki a staveb
organy vefejné moci, oddil Il bod 2 pism. a) aZ c).

norskych organtt urcenych Kontrolnimu dfadu (*). Kromé
rozséahlych zkusenosti md p. Aarsheim vzdéldni v oblasti staveb-
nich technologii. Neexistuje proto divod pro domnénku, Ze
spole¢nost OPAK a p. Aarsheim nespliiuji kritéria stanovend
v pokynech a nemaji dobrou povést.

Nezdvislost majetkového odhadce

V pokynech pro stitni podporu je uvedeno, zZe: ,odhadce by
mél byt pti vykonu svych dkolt nezdvisly, tj. orgdny vefejné
moci by nemély byt oprévnény vydavat piikazy ohledné
vysledku ocefiovani*.

Zprava odkazuje na ucel ocenéni a piitomnost p. Aarsheima
a jedné dal3i osoby ze spole¢nosti OPAK pfi navitévé nemovi-
tosti. Je pfipojeno rovnéz podrobné vysvétleni pouzité metody.
V tomto ohledu nemd Kontrolni tfad divod pochybovat, Ze
majetkovy odhadce vykonal sviij kol zcela nezévisle ve smyslu
pokyni.

Stanoveni trzni hodnoty na zdkladé obecné uzndvanych ukazatelil
a ocefiovacich norem

V pokynech je ,trzni hodnota“ vymezena jako ,cena, za kterou
by mohly byt pozemky a stavby proddny na zdkladé soukromé
smlouvy mezi dobrovolnym prodavajicim a nezdvislym kupu-
jicim v den ocenéni za predpokladu, Ze je majetek vefejné
obchodovatelny, ze trzni podminky umoziiuji fadné dispozi¢ni
pravo a Ze je s ohledem na povahu majetku k dispozici bézna
doba pro sjednédni prodeje.

Ve zpravé OPAK jsou mimo jiné uvedena tato vychodiska
a predpoklady:

— vlastnik se stavi k prodeji kladng,

— majetek 1ze volné uvést na trh za tcelem prodeje béhem
bézné doby,

— kupujici, kteff jsou ochotni zaplatit mimorddné vysoké ceny
kvali ,zvlastnim zdjmam*, nejsou brani v potaz,

— ocenéni je provedeno v souladu s béznymi postupy spolec-
nosti OPAK pii ocenovéni a kurzy tykajicimi se ocefiovani
majetku, které poskytuje UiS.

(*%) Pripominky Norska k rozhodnuti Kontrolntho dfadu o zahdjeni
fizeni, dokument ¢. 466024, s. 8 a pifloha 5 (CV).
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Jelikoz je stavba na pozemku uréena k demolici a musi byt
zbourdna, spole¢nost OPAK stanovila hodnotu nemovitosti
jako nezastavéného pozemku. Pouzitd metodika, na niz se
odkazuje jako na metodu zaloZenou na nékladech na pozemek,
je objasnéna takto:

,Ocenéni majetku zdvisi na pfedpoklddaném vyuziti a moZnosti
rozvoje, véetné ocfekavaného zisku. Piimym parametrem jsou
naklady na pozemek, tj. rozdil mezi trzni hodnotou plné rozvi-
nuté nemovitosti a celkovymi stavebnimi naklady véetné zisko-
vého rozpéti bez naklad na pozemek, vydélené poctem metrl
¢tvere¢nich  vnitini  podlahové  plochy bez  podzemniho
podlazi“ (*). Ddle je objasnéno, Ze naklady na pozemek zavisi
na poptavce po stavbach v dané oblasti, stavebnich ndkladech
a platnych predpisech tykajicich se uzemniho pldnovani. Pfi
tomto hodnoceni se berou v dvahu rovnéz zkuSenosti
z prodeje srovnatelnych pozemkd v dané oblasti.

Pfi pouziti této metody dospéla zpréva spole¢nosti OPAK
k cené ve vysi 3,2 milionu NOK jako k pfiméfenému odhadu
kupni ceny.

Kontrolni tfad mél jiz diive v rozhodnuti tykajicim se prodeje
budovy univerzitn{ knihovny v Oslo za to, Ze metoda zaloZena
na nakladech na pozemek je pfijatelnou metodou pro parcely
bez existujicich staveb (*!). Norské sdruzeni odhadci (NTF) na
svych internetovych strankach (+?) odkazuje v prvé fadé na jiné
metody, napiiklad metodu ¢isté kapitalizace, metodu penézniho
toku a metodu technické hodnoty. Tyto metody vsak pfedpo-
kladaji, Ze se na pozemku nachazi stavba. Stavba na doty¢ném
pozemku je uréena k demolici, Kontrolni tfad proto povazuje
metodu zaloZenou na ndkladech na pozemek za pfijatelnou
metodu ocenéni pro doty¢né tfi nemovitosti.

Ekonomickd nevyhodnost zvldstnich povinnosti

V pokynech je uvedeno, Ze ,[s] prodejem mohou byt ve
vefejném zdjmu spojeny zvlastni povinnosti, které se vazi na
pozemky a stavby a ne na kupujiciho nebo na jeho hospodarské
aktivity, za predpokladu, Ze je kazdy piipadny kupujici musi a
v podstaté je schopen splnit bez ohledu na to, zda podnikd &i
ne nebo bez ohledu na povahu jeho podnikdni. Ekonomickd
nevyhodnost takovych povinnosti by méla byt zvldst ohodno-
cena nezdvislymi odhadci a mizZe byt zapocitina do kupni
ceny.”

Kontrolni Gfad se domnivé, Ze povinnost vybudovat podzemni
gardze piedstavuje takovouto zvldstni povinnost, kterd se nevdze
na kupujictho. Néklady na zbourdni budovy ur¢ené k demolici
lze rovnéz ohodnotit a vyrovnat podle stejnych zdsad.

(*9) Ocenéni OPAK tykajici se nemovitosti ¢. 1/152, 1/301 a 1/630
(ptiloha 3 dokumentu ¢. 466024).

(*1) Ufedni rozhodnuti ¢. 170/05/KOL ze dne 29. cervna 2005
o prodeji nemovitosti ve vefejném vlastnictvi — budova univerzitni
knihovny a &st prilehlého pozemku v Oslo.

(*?) http:/[www.ntf.no/naring.aspx

Co se tykd povinnosti vybudovat podzemni parkovaci mista,
odhad ndkladti vychdzi z pokynti vydanych orgdny vefejné
spravy a nezdvislym inzenyrskym institutem (%), které vyzaduji
25 metri> na parkovaci misto, a zkusenosti s ndklady na
vystavbu podzemnich gardzi. Spole¢nost OPAK uvedla, Ze tato
metoda vypoctu nakladd je v odvétvi béZnym postupem. Na
tomto zakladé dospéla spoletnost OPAK k cené ve vysi
130 000 NOK na parkovaci misto, tj. 8 450 000 NOK za 65
parkovacich mist, bez DPH a ndkladi na pozemek.

Néklady na demolici, véetné poplatkti za sbér a tfidéni odpadu,
byly stanoveny na zdkladé zkusSenosti s podobnymi demoli¢-
nimi pracemi. Spole¢nost OPAK odhadla, Ze tyto naklady
mohou ¢init 150 000 NOK.

Kontrolni dfad pfipomind, Ze ackoliv musi posoudit obsah
odbornych posudkii pfedlozenych externimi stranami, nenf
povinen vyuzit svych vlastnich externich poradct (*4). Po
pfezkoumdni propoctt ndkladd, které provedl nezdvisly
odbornik s dostate¢nymi technickymi znalostmi p#i ocefiovani
majetku jako takového na zdkladé inspekce na misté zastdva
Kontrolni ufad nazor, Ze tyto vypocty jsou v souladu
s pokyny pro stitni podporu. Odhadované nédklady proto
mohou byt zapocitiny do kupni ceny.

2.2 ZAVER OHLEDNE PRVKU STATNI PODPORY PRI PRODEJI
NEMOVITOSTI & 1/152, 1/301 A 1/630 SPOLECNOSTI GRUNN-
STEINEN AS

Na zdkladé vyse uvedeného posouzeni zpravy spolecnosti OPAK
vyvozuje Kontroln{ Gfad zdvér, Ze vzhledem ke skute¢nosti, ze
se ekonomickd nevyhodnost povinnosti vybudovat podzemni
parkovaci mista a ndklady na zbourdni budovy urcené
k demolici odhaduji na celkovou &istku ve vysi 8,6 milionu
NOK a hodnota nemovitosti je odhadovdna na 3,2 miliony
NOK, transakce neposkytuje spolecnosti Grunnsteinen AS
zadnou hospodaiskou vyhodu. Jelikoz zdpornd hodnota ekono-
mické nevyhody vyznamné piesahuje kladnou hodnotu nemo-
vitosti, neni tento zdvér ovlivnén pFiméfenou piipustnou
chybou nebo skutecnosti, ze spolecnost OPAK tvrdi, Ze ocenéni
takovychto nemovitosti je nejisté.

Kontrolni fad vSak podotykd, ze rozdil v hodnoté mezi povin-
nosti, kterou pfijala spole¢nost Grunnsteinen, a hodnotou
majetku je natolik vyznamny, Ze by mohl naznacovat, Ze
trzni hodnota, k niz dospéla spole¢nost OPAK, muze byt
nejistd. Vzhledem k vyznamnému rozdilu by vsak i zna¢nd
dprava hodnot stanovenych spoleénosti OPAK nevedla
k zévéru, Ze spole¢nost Grunnsteinen ziskala vyhodu.

Na zdklad¢ téchto skutecnosti vyvozuje Kontrolni tfad zdvér, ze
pfevod nemovitosti ¢. 1/152, 1/301 a 1/360 na spolecnost
Grunnsteinen nezahrnuje statni podporu ve smyslu ¢l. 61
odst. 1 Dohody o EHP.

(¥) Norges byggforskningsinstitutt a Statens vegvesen.
(* Véc T-274/01 Valmont v. Komise, Sb. rozh. 2004, s. 1I-3145,
bod 72.
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3. PRODE] NEMOVITOSTI ¢ 4/165 SPOLECNOSTI BRYNE
INDUSTRIPARK AS

V rozhodnuti o zahdjeni formélniho vysetfovaciho fizeni vyja-
diil Kontrolni tGfad pochybnosti, zda cena ve vysi 4,7 milionu
NOK za pozemek o rozloze 56 000 m? odpovidala trini cené.
Pochybnosti Kontrolniho tfadu byly zaloZeny mimo jiné na
skute¢nosti, Ze samospravnd obec uvedla, Ze nemovitost byla
proddna za cenu pokryvajici naklady, pficemz od této zdsady
bylo pozdéji upusténo, jelikoz se usuzovalo, Ze pozemky jsou
odprodavany piili§ levné. Jelikoz nebylo provedeno zadné
ocenéni, Kontrolni wfad nebyl presvédéen srovndnim
s prodejem jinych nemovitosti v regionu.

V odpovédi na piikaz Kontrolntho tfadu k poskytnuti infor-
maci obsazeny v rozhodnuti o zahdjeni fizeni ptedlozily norské
orgdny ocenéni majetku, které provedla spolecnost OPAK. Je
tudiz nutno posoudit, zda predloZené ocenéni spliiuje normy
stanovené v pokynech Kontrolniho dfadu.

3.1 POSOUZENI ZPRAVY SPOLECNOSTI OPAK

Podle pokynt Kontrolntho tfadu pro stitni podporu musi byt
trzni hodnota nemovitosti stanovena na zdkladé obecné uzné-
vanych trznich ukazatel a oceflovacich norem majetkovym
odhadcem s dobrou povésti, ktery je pfi vykonu svych tkoli
nezavisly.

Majetkovy odhadce s dobrou povésti

Kvalifikace a povést spolecnosti OPAK, a zejména p. Aarsheima
byly posouzeny vy3e. Na zdkladé tohoto posouzeni se Kontrolni
ufad domnivd, Ze zprava tykajici se nemovitosti ¢. 4/165 byla
rovnéZ vyhotovena majetkovym odhadcem s dobrou poveésti.

Nezdvislost majetkového odhadce

Kontrolni tfad nezjistil zddné zndmky toho, Ze by majetkovy
odhadce nebyl nezavisly. P. Aarsheim patif do zndmé spole¢-
nosti pro ocettovani majetku, kterd nemd zadné formélni vazby
na samospravnou obec. Zprava rovnéz objasiuje icel ocenéni
a potvrzuje, ze p. Aarsheim navstivil nemovitost, a popisuje
podrobné pouzitou metodu. Na tomto zdkladé nemd Kontrolni
ufad dvod pochybovat, Ze ocenéni bylo provedeno zcela neza-
visle na ptikazech samospravné obce ohledné vysledku ocenéni.

Stanoveni trzni hodnoty na zdkladé obecné uzndvanych trznich ukaza-
telil a oceriovacich norem

Jak bylo popsano vyse, spole¢nost OPAK uvedla fadu pfedpo-
kladii svého ocenéni, vcetné predpokladu, ze prodejce je
ochoten nemovitost prodat a ze nemovitost mtze byt uvedena
na trh za béznou dobu.

Spole¢nost OPAK stanovila hodnotu nemovitosti na zakladé
toho, Ze se na ni nevztahoval zemni pldn, pouze obecné
vyhrazeni pro primyslové acely. Divodem je to, Ze navrhovany
tzemni pldn, v némz byl pozemek vyhrazen jako primyslova
plocha, byl pfed podpisem smlouvy stazen kvili pfipominkdm
ze strany ndrodni spravy vefejnych silnic (**). Uzemni plan,
ktery byl pfijat pozdéji, se podle spole¢nosti OPAK velmi lisil
od stazeného plinu, jelikoZz dand oblast byla urcena
k sportovnim tceldm, a nikoli pro primyslové vyuziti.

Zprava stanovi, Ze ,prodejni hodnotou je cena, kterou je v dobé
ocenéni ochotna zaplatit fada nezdvislych potencidlnich kupct,
ktef{ maji zdjem o nemovitost“. Na rozdil od ocenéni nemovi-
tosti pfevedenych na spolecnost Grunnsteinen spole¢nost OPAK
v piipadé Halandsmarka nepouzila metodu zaloZenou na ndkla-
dech na pozemek nebo jinou metodu, kterou NTF upfedno-
stiiuje s ohledem na stavby. Cena je misto toho stanovena
porovnanim se srovnatelnymi parcelami prodanymi v této
oblasti (srovnatelné prodejni hodnoty).

Spole¢nost OPAK uvedla, Ze srovnatelné ceny v dané oblasti
jsou v rozmezi od 80 NOK za metr ¢tverecni (prodej mezi
soukromou stranou a obci) do 115 NOK za metr Ctverecni
(prodej mezi dvéma soukromymi stranami). Spole¢nost OPAK
odkazuje rovnéz na rozhodnuti o novém ocenéni ve véci
Stavanger, v némz byla za pozemky vyhrazené pro bytovou
vystavbu blizko centra stanovena cena ve vysi 140 NOK za
metr Ctvereéni. Podle spolecnosti OPAK by to odpovidalo
cené za doty¢nou pramyslovou plochu ve vysi piiblizné
90 NOK za metr ctverecni. Spolecnost OPAK pfipousti, ze
trzni podminky jsou nejisté, a proto navrhuje, aby byla trini
cena v rozmezi od 80 do 100 NOK za metr (tveretni, tj.
4510000 az 5636 000 NOK za celou plochu. Na tomto
zakladé je odhad spolecnosti OPAK tykajici se prodejni hodnoty
ve stfedu tohoto rozpéti, tj. 5100 000 NOK.

V rozhodnuti o zahdjeni fizeni se Kontrolni dfad vyjadiil skep-
ticky ohledné spolehlivosti srovndni s cenami, jichz bylo dosa-
Zeno u jinych nemovitosti v dané oblasti, ze strany obce mimo
jiné proto, Ze navzdory pfipominkdm spravy vefejnych silnic
povazoval uzemni plin pro danou oblast za jiZ pfijaty,
a proto se nejevilo jaké spravné srovndvat pozemek
s oblastmi, pro néz neexistoval zZddny tzemni plan. Norské
organy vsak ve svych pfipominkich k rozhodnuti o zahdjeni
fizeni uvedly, Ze pfipominky sprdvy vefejnych silnic byly zndmy
v dobé prodeje, a proto nebyl tzemni plin piijat. Uzemni plin
pro danou oblast byl pfijat az v srpnu 2007, tj. dva roky po
prodeji, a oblast byla poté vyclenéna pro sportovni ucely.
Ackoliv v dobé transakce nebyl strandm zndm fetézec dalsich
uddlosti, tyto skute¢nosti podporuji zavér, zZe stazeni ptivodniho
tzemniho planu bylo skute¢né a Ze bylo mozno ocekdvat
vyznamné zmeény.

Kontrolni tGfad proto povazuje piedpoklady, na nichz je zalo-
Zena zprava spole¢nosti OPAK, tj. Ze v dobé prodeje neexistoval
tzemni pldn, za pfijatelné.

(*) CL. 1 odst. 3 smlouvy o prodeji, dokument ¢. 428860.
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Co se tykd metody ocenéni, kterou pouzila spole¢nost OPAK,
Kontrolni tfad uvadi, Ze se srovndvaci prodejni hodnoty jevi
jako méné pfesné nez ostatni metody popsané NTF, jelikoz
charakteristiky a ocekdvané vyuziti majetku jsou vzaty v potaz
v mensim rozsahu. Kontrolni Gfad vSak z ocenéni spole¢nosti
OPAK usoudil, Ze metodu zaloZenou na nakladech na pozemek,
kterd je tzce spojena s maximalnim pFpustnym vyuzitim
pozemku, nelze snadno pouzit, pokud neexistuje Zidny tizemni
plén. V tomto ohledu je nutno uvést, Ze NTF zmifiuje rovnéz
srovndvaci prodejni hodnoty jako jednu z piijatelnych metod
ocenéni pramyslovych ploch (*9).

Na zdkladé téchto skutecnosti Kontrolni arad usuzuje, Ze je
nutno mit za to, ze zprava spole¢nosti OPAK je zaloZena na
obecné uzndvanych trznich ukazatelich a ocenovacich norméch.

3.2 ZAVER OHLEDNE PRVKU STATNI PODPORY PRI PRODEJI
NEMOVITOSTI & 4/165 SPOLECNOSTI BRYNE INDUSTRIPARK

Kupni cena pro spole¢nost Bryne Industripark ¢inila 4 700 000
NOK. Tato cena je v dolni ¢asti cenového rozpéti stanoveného
spole¢nosti OPAK (4 510 000 az 5 636 000 NOK) a o néco
niz8{ nez odhadovand prodejni hodnota ve vysi 5,1 milionu
NOK.

Z judikatury Soudu prvniho stupné vyplyvé, ze Kontrolni tfad
musi pi posuzovani ocenéni, kterd mu byla ptedloZena
v prubéhu fizeni o stitni podpofe v souvislosti s prodejem
pozemkd a staveb organy vefejné moci, ,urcit, zda se [kupni
cena) li§i natolik, Ze je namisté dospét k zdvéru o existenci
zvyhodnéni (+) (zddraznéni pfiddno). Doty¢nd transakce se
mimoto tykd nezastavéného pozemku, na néjz se nevztahoval
tzemni{ pldn a jehoz hodnotu nelze podle spolecnosti OPAK
stanovit s urcitosti. Skute¢nd trzni hodnota nemovitosti by
proto mohla byt rovnéz v dolni ¢asti cenového rozpéti stano-
veného spole¢nosti OPAK, coz by odpovidalo cené skutecné
zaplacené spole¢nosti Bryne Industripark. Na zdkladé téchto
skute¢nosti vyvozuje Kontrolni tfad zdvér, ze nelze zjistit, Ze
prodej majetku zvyhodnil spole¢nost Bryne Industripark ve
smyslu pravidel statni podpory.

Transakce tudiz nezahrnuje poskytnuti stitni podpory ve
smyslu ¢l. 61 odst. 1 Dohody o EHP spolecnosti Bryne
Industripark.

4. PRODEJ NEMOVITOSTI ¢. 2/70 A 2/32 (STADION V BRYNE)
FOTBALOVEMU KLUBU BRYNE FK

V rozhodnuti o zahdjeni formélniho vySetfovacitho fizeni
vyslovil Kontrolni tfad pochybnosti, zda se beziplatny prevod
nemovitosti fotbalovému klubu Bryne FK uskute¢nil za trznich
podminek. Kontrolni afad se ddle domnival, Ze fotbalovy klub
Bryne FK podle informaci, které mél v té dobé k dispozici,

(*%) Viz pozndmka pod carou 42.

(¥) Véc T-274/01 Valmont, uvedeno vySe, bod 45 a spojené véci
T-127/99, T-129/99 a T-148/99 Diputacién Foral de Alava, Sb.
rozh. 2002, s. 1I-01275, bod 85.

pravdépodobné spadd do definice podniku za dcelem pravidel
statn{ podpory, jelikoz vykondvd hospodiiské cinnosti, které
mohou ovlivnit obchod uvnitt EHP. Na tomto zdkladé zaujal
Kontrolni tfad pfedbézny nazor, zZe transakce mohla zahrnovat
statni prostiedky, zvyhodnit ur¢ity podnik a ovlivnit obchod
uvnitf EHP.

V pribéhu formdlniho vySetfovactho fizeni ziskal Kontrolni
ufad nové informace.

V ptipominkdch k rozhodnuti o zahdjeni formalniho vySetfova-
ctho fizeni a v odpovédi na pitkaz Kontrolntho dfadu
k poskytnuti informaci norské orgdny poskytly za prvé ocenéni
pfevedenych nemovitosti a za druhé vice informaci
o organizacni struktufe fotbalového klubu v dobé transakce.
Co se tykd organizacni struktury, bylo uvedeno, Ze klub sestdval
ze dvou subjektd, a to spole¢nosti Bryne ASA a fotbalového
klubu Bryne FK.

4.1 STATNI PROSTREDKY

Cl. 61 odst. 1 Dohody o EHP stanovi, Ze proto, aby bylo
opatfeni povazovano za stitni podporu, musi byt provedeno
staitem nebo ze statnich prostredka.

Kontrolni Gfad pfipomind, Ze podle ustdlené judikatury je defi-
nice podpory obecngjsi nez definice dotace, jelikoz zahrnuje
nejen pozitivni plnéni, jako jsou dotace, nybrz rovnéz rizné
formy opatfeni, které snizuji ndklady, jez obvykle zatézuji
rozpoCet podniku, a které tak, aniz by byly dotacemi v uzsim
slova smyslu, maji tutéz povahu a stejné Gcinky (*%). Ztrita
pHjmt pro stit pfi prodeji pod trzni hodnotu rovnéz spadd
do pojmu stétni prostredky.

Aby bylo mozno urcit, zda byly p#i prodeji nemovitosti ¢. 2/70
a 2/32 fotbalovému klubu Bryne FK vyuzity statn{ prostiedky, je
nutno uréit trzni hodnotu téchto nemovitosti. Pokud je obec
prodala za cenu niz8i, nez je jejich trzni hodnota, byly spotfe-
bovéany statni prostfedky v podobé uslého pijmu.

Norské orgdny predlozily ocenéni pozemku, na némz je
postaven stadion, které provedla spole¢nost OPAK. Jak bylo
uvedeno vySe, ocenéni je nutno piezkoumat s ohledem na
pokyny Kontrolniho dfadu.

(*) Viz zejména véc C-143/99 Adria-Wien Pipeline a Wietersdorfer
& Peggauer Zementwerke, Sb. rozh. 2001, s. 1-8365, bod 38; véc
C-501/00 Spanélsko v. Komise, Sb. rozh. 2004, s. 1-6717, bod 90
a véc C-66/02 Itdlie v. Komise, Sb. rozh. 2005, s. 1-0000, bod 77.
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Nezdvisly majetkovy odhadce s dobrou povésti

Pfi posuzovani zpravy Kontrolni tfad podotykd, Ze ocenéni
provedl tyz majetkovy odhadce, spole¢nost OPAK | p. Aars-
heim. Kontrolni dfad jiz dospél k zavéru, ze spole¢nost OPAK
a p. Aarsheim spliuji pozadavek uvedeny v pokynech, tj. Ze by
majetkovy odhadce mél mit dobrou povést. Kontrolni tifad
nemd mimoto diivod se domnivat, Ze p. Aarsheim nebyl pfi
oceflovani nezavisly.

Stanoveni trzni hodnoty na zdkladé obecné uzndvanych trznich ukaza-
telii a ocefiovacich norem

Vzhledem ke zvldstni povaze doty¢ného majetku je nezbytné
podrobné ovéfit pouzitou metodu s cilem urcit, zda bylo
ocenéni provedeno na zdkladé obecné uzndvanych ukazateldi
a ocefiovacich norem.

Ocenéni obsahuje za prvé popis soucasného vyuziti pozemku,
tj. jako fotbalové hiisté, bézeckd drdha, tréninkové plochy,
tribuna a tréninkové haly. Oblast je v platném tzemnim
plinu ze dne 28. fijna 1997 vyhrazena pro sportovni ucely.
Spole¢nost OPAK uvedla, ze jako vychozi bod musi byt
hodnota pozemku zaloZena na piipustném vyuziti pozemku.
Spole¢nost OPAK vSak usuzovala, Ze vzhledem ke skute¢nosti,
Ze na pozemku jsou jiz vybudovédna sportovni zafizeni, a tudiz
neexistuje piipustné vyuziti, je nutno pouzit jinou metodiku.
Jelikoz stadion ziskal finanéni prostiedky z provozovani her (*),
spole¢nost OPAK odkazuje na podminky, jimiz se fdi tyto
financni prostiedky a které stanovi, Ze zafizeni musi zUstat
oteviend a byt v uzivani po dobu 40 let, v opa¢ném piipadé
je nutno finanéni prostiedky vrétit. Aby bylo mozno posoudit
hodnotu pozemku na zdkladé alternativniho izemniho planu, je
nutno zndt podminky tohoto planu. V tomto ohledu vyvozuje
spolecnost OPAK zdvér, Ze stadion lze povaZovat pouze za
nemovitost uréenou k vystavbé sportovnich zaf{zeni. Ocenéni
je proto zaloZeno na srovnani s primyslovymi plochami proda-
nymi v dané oblasti a zavér je odvozen na zdkladé skutecnosti,
7e ve stavajicim tzemnim pldnu neexistuji Zddné komeréni
plochy vytvafejici pifjmy. Spole¢nost OPAK vyvodila zavér, Ze
trzni cena je v rozmezi od 2 385000 do 2915000 NOK,
a prodejni hodnotu odhadla na ¢astku ve vysi 2 650 000 NOK.

Kontrolni tfad na tvod podotykd, Ze ocenéni nevychdzi
z zadné z upfednostiovanych metod stanovenych norskym
sdruzenim majetkovych odhadct. Neni zaloZeno ani na pfimém
srovnani s obdobnymi nemovitostmi.

Kontrolni tfad vSak ptipousti, Ze fotbalovy stadion pfedstavuje
specificky druh majetku a piimé srovndni s jinymi druhy nemo-
vitost{ je obtizné. Kontrolni tfad se mimoto domnivd, Ze
vzhledem k neexistenci alternativniho dzemniho planu
a ekonomické nevyhodnosti plynouci z povinnosti vratit

(*%) Financnimi prostfedky z provozovani her jsou vynosy spolecnosti
Norsk Tipping ve vlastnictvi stdtu. Podle pravidel stanovenych
ministerstvem pro kulturni a cirkevni zaleZitosti musi zdstat tato
zafizeni oteviend po dobu 40 let od dokonceni. Viz brozura ,Om
tilskudd til anlegg for idrett og fysisk aktivitet — 2008, kapitola 4.9,
http:/[www.regjeringen.no/upload/KKD/Idrett/V-0732B_web.pdf.

finan¢ni prostiedky v pfipadé zmény tzemniho planu se zdd, Ze
ocenéni zaloZené na soucasném tzemnim planu nejlépe odrdzi
hodnotu skutené prevedeného pozemku. Kontrolni tfad
uzndva rovnéZz problém souvisejici s ocenénim nemovitosti
uréenych ke sportovnim déeltim, jez podle stavajicich pravidel
tuzemnitho planovani je nelze vyuzit jako komeréni plochu
vytvafejici pijmy. Za této situace povazuje Kontrolni tfad
metodu, kterou pouzila spole¢nost OPAK | p. Aarsheim, za
pfijatelnou pro odhad trzni ceny, ackoliv tato cena je nevyhnu-
telné spojena s nejistotou. Kontrolni dfad napiiklad usuzuje, Ze
trzni hodnotu mutze dile snizit skutecnost, ze klub jiz mél
ndjemni{ smlouvu na pozemek, kterd by pro jiného kupce pfed-
stavovala bfemeno zatéZujici nemovitost. S témito vyhradami
povazuje Kontrolni tfad zprdvu za dostate¢né podrobnou
a odtvodnénou, aby bylo mozno s dostate¢nou mirou jistoty
stanovit, jakd bude pravdépodobné hodnota nemovitosti.

Jelikoz samospravnd obec Time pfevedla majetek na fotbalovy
klub Bryne FK beziplatné, zatimco odhadovand hodnota ¢inf
piiblizné 2 650 000 NOK, dospél Kontrolni tifad k zdvéru, Ze
tato transakce zahrnuje stdtni prostfedky.

4.2 HOSPODARSKA VYHODA UDELENA PODNIKU
a) Existence hospodiiské vyhody

Jelikoz majetek byl na fotbalovy klub Bryne FK pteveden
beztplatné, existuje ziejmy rozdil mezi zaplacenou cenou
a pravdépodobnou trzni hodnotou majetku. Kontrolni wfad
tudiz vyvozuje zdvér, Ze transakce udéluje fotbalovému klubu
Bryne FK hospodéfskou vyhodu, jelikoz klub nemusel zaplatit
za pozemek hodnotu, kterou mél za trznich podminek.

b) Fotbalovy klub Bryne FK jako podnik za ticelem
pravidel stitni podpory

Dile je nutno posoudit, zda by mél byt fotbalovy klub Bryne FK
povazovan za podnik za G¢elem pravidel statni podpory. V této
souvislosti je tfeba pfipomenout, Ze se pojem ,podnik” vztahuje
na jakoukoli jednotku vykondvajici hospoddiskou ¢innost neza-
visle na pravnim postaveni této jednotky a zptsobu jejiho finan-
covéni a ze hospodaiskou ¢innosti je jakdkoli ¢innost spocivajici
v nabizeni zboZi a sluzeb na doty¢ném trhu (*°).

Fotbalovy klub Bryne FK md profesiondlni nebo poloprofesio-
nélni tym, ktery v soucasnosti hraje v divizi pod prvni ligou a v
dobé uskute¢néni transakce hrdl v prvni lize. V rozhodnuti
o zahdjeni fizeni bylo pfedbézné hodnoceni Kontrolniho
tfadu tykajici se fotbalového klubu Bryne FK jakozto podniku
zalozeno na skute¢nosti, ze nékteré jeho ¢innosti, zejména
prodej a ndkup profesiondlnich hrdcu, zajistovani zdbavy ve

(°%) Viz rozsudek Soudniho dvora ESVO ve véci E-5/07, Private Barne-
hagers Landsforbund v. Kontrolni titad ESVO, bod 78 a véc C-218/00
Cisal, Sb. rozh. 2002, s. 1-691, bod 23.
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form¢ fotbalovych zdpast a poskytovani reklamnich ploch, jsou
(jak se zdd) poskytovany na trhu, jsou proto hospodaiské
povahy. Kontrolni Gfad se nedomnivd, Ze v pribéhu formdlniho
vysetfovaciho fizeni byla prfedlozena nova tvrzeni, kterd by
mohla tento zdvér zménit. Je proto nutno vyvodit zdvér, Ze
co se tyka téchto cinnosti, je fotbalovy klub Bryne FK podnikem
za Gcelem pravidel stdtni podpory.

Kontrolni dfad viak podotykd, Ze 89 % veskerych cinnosti
fotbalového klubu (méfeno podle poétu hodin ¢innosti) souvisi
s Cinnostmi v oblasti neprofesiondlniho fotbalu, zejména
s organizovanim takovychto ¢innosti pro déti a mlddez (*!).

Podle judikatury Evropského soudniho dvora se na provozovani
sportovnich ¢innosti vztahuje prévo EHP pouze v piipadé,
pokud predstavuje hospodaiskou ¢innost ve smyslu Dohody
o EHP. To se vztahuje na ¢innosti profesiondlnich nebo polo-
profesiondlnich hrd¢t nabizené na trhu (*?). Jak bylo uvedeno
vyse, tyto Cinnosti se soustiedily ve spole¢nosti Bryne ASA. Na
druhou stranu se ¢innosti nabizené fotbalovym klubem Bryne
FK pro 600 mladych fotbalovych hract uskute¢nuji pfevdzné na
neziskovém zdkladé a do znaéné miry na zdkladé dobrovolné
prace rodi¢t a jinych osob (*3).

Je tieba rovnéZz zminit, Ze podle praxe Evropské komise nepfed-
stavuje zajitovani téchto sportovnich ¢innosti pro déti a mladez
hospodéiské c¢innosti za ucelem pravidel stitni podpory.
V piipadé tykajicim se vefejné podpory sportovnich cinnosti
organizovanych profesiondlnimi sportovnimi kluby pro mlddez
ve Francii méla Komise za to, ze podporu ob¢anské, akademické
a sportovni vychovy mlddeze lze povaZovat za obecné tkoly
ulozené stitu v oblasti vzdélavani. Nakolik je tato vychova
pfevzata z plvodniho ,sportovniho studia“ pfi soucasném
zachovani obecnych charakteristik a organizace, pfindsi doty¢nd
podpora prospéch ¢innostem v oblasti vzdélavani, a tudiz mimo
oblast hospodaiské soutéZe. Nékteré z podporovanych ¢innosti
byly mimoto zaméfeny na sniZovani ndsili mezi fanousky a na
¢innosti v blizkém okoli. Komise se domnivala, Ze tyto ¢innosti
lze vymezit jako cinnosti piispivajici k obcanské vychové
v Sirokém smyslu. Vyvodila tudiz zdvér, Ze doty¢nd opatfeni
jsou srovnatelnd se vzdélavacimi ¢innostmi, za néZ odpovidd
ndrodni vzdéldvaci systém, coz je jeden z obecnych tkoli
statu (>4).

V tomto ohledu je nutno zminit, Ze norsky fotbalovy svaz
uvedl, Ze za zajistovani a potddani sportovnich ¢&innosti pro
déti a mlddez v mistnim prostfedi v zdsadé odpovida stit.

(°') Dokument ¢. 485026 (pfipominky tfeti strany pfedloZené fotba-
lovym klubem Bryne FK).

(%) Véc 13-76, Donda v. Mantero, Sb. rozh. 1976, s. 1333, bod 12.

(°®) Dokument ¢. 485026 (pfipominky tfeti strany pfedlozené fotba-
lovym klubem Bryne FK).

(*%) Véc N 118/00 Subventions publiques aux clubs sportifs professi-
onnels (Francie).

Kluby ve spoluprici s mistnimi orgdny a svazem pfebiraji
znaénou odpovédnost za rozvoj zafizeni a organizovani
¢innosti na vsech trovnich. NES mimoto uvedl, Ze norské
orgdny opakované zdiraznily kladny dcinek fotbalu jakoZzto
mechanismu pro socidlni za¢lefiovani (*°).

Jelikoz kluby (jak uvedl NFS) organizuji fotbalové ¢innosti pro
déti a mlddez, poskytuji tudiz doplitkové vzdélavani v oblasti
sportu a zajistuji kanal pro socidlni zaclefiovani a mobilitu, méd
Kontrolni afad za to, Ze rekreatni fotbalové Cinnosti pofddané
fotbalovym klubem Bryne FK lze povazovat za tkol vykoni-
vany v obecném zdjmu, podobny vzdélidvacim ¢innostem. Tyto
¢innosti proto nejsou hospodatskymi ¢innostmi ve smyslu usta-
noveni o stitni podpoie obsazenych v Dohodé o EHP.

Na zdklad¢ vyse uvedenych cinnosti se Kontrolni tifad domniv4,
ze co se tykd neprofesionalnich cinnosti, nelze fotbalovy klub
Bryne FK povazovat za podnik pro ucely pravidel stitni

podpory.

¢) Zadné zvyhodnéni hospodaiskych &innosti klubu

Evropskd komise méla za to, Ze pokud sportovni klub vykonava
hospodaiské i nehospodaiské ¢innosti, statni podpora neexistuje
v pripadé, pokud klub prostfednictvim oddéleného dcetnictvi
zajisti, aby hospodafské ¢innosti neziskaly Zddnou vyhodu (°9).
Dalsim krokem posouzeni proto musi byt ovéfeni toho, zda
vyhoda spocivajici v pfevodu nemovitosti za cenu nizsi, nez
je odhadovand trzni cena, skutecné zvyhodnila hospodafské
¢innosti klubu.

Na tvod je tieba zminit, ze klub v dobé transakce sestdval ze
dvou pravnich subjektl, a to fotbalového klubu Bryne FK
a spolecnosti Bryne Fotball ASA. Rozdéleni dkold
a hospodaiské vztahy mezi obéma subjekty byly stanoveny ve
smlouvé o spolupraci, kterou klub a spolecnost uzaviely v roce
2000.

Podle smlouvy o spoluprdci mezi obéma subjekty byla spole¢-
nost Bryne Fotball ASA odpovédnd za vykondvani hospodai-
skych ¢innosti jako sponzorské smlouvy, prodej televiznich
a medidlnich prév, poskytovani reklamnich ploch na stadionu,
prodej pomocného vybaveni a udélovani licenci na toto vyba-
veni a komer¢ni vyuzivani hra¢t a ndzvu a loga klubu, prodej
vstupenek na domdci zdpasy klubu a smlouvy tykajici se binga
(€. 2 odst. 1).

(**) Dokument ¢. 484855, pfipominky tfeti strany predloZené norskym
fotbalovym svazem ze dne 3. Cervence 2008.
(*%) Viz rozhodnuti Komise ve véci N 118/00, uvedeno vyse.
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Fotbalovy klub Bryne FK na druhou stranu odpovidal za veskeré
sportovni Cinnosti, véetné tréninkt a zdpast, veskeré oficidlni
povinnosti podle sportovnich pfedpisi NFS, rGzné c¢innosti
souvisejici se ziskdvanim finan¢nich prostiedkd pro neprofesio-
nélni ¢dst klubu a provoz stadionu s vyjimkou reklamy.

Ackoliv fotbalovy klub Bryne FK byl formdlné zaméstnavatelem
profesiondlnich hra¢t a pomocnych pracovnikd a formalni
smluvni stranou dohod tykajicich se prodeje, koupé
a najimani hraca, veskeré finanéni zdvazky s tim spojené (*7)
plnila spole¢nost Bryne Fotball ASA. Mimoto veskery Ccisty
zisk po uhrazeni finan¢nich vydaja by ztstal ve spolecnosti
Bryne Fotball ASA (¢l. 4 odst. 2). Administrativni pracovniky
najimd a plati spole¢nost Bryne Fotball ASA (¢l. 5 odst. 1).

Podle smlouvy odpovidal za stadion jako takovy fotbalovy klub
Bryne FK. Spole¢nost Bryne Fotball ASA méla fotbalovému
klubu Bryne FK hradit celkovou castku ve vysi 150 000 NOK
ro¢né za vyuzivani stadionu a ¢astku ve vysi 10 000 NOK za
oficidlni zdpas (¢l. 4 odst. 2). Spolecnost Bryne Fotball ASA
méla fotbalovému klubu Bryne FK hradit rovnéz ro¢ni poplatek
za pravo vyuzivat nazev a logo klubu a za komer¢ni vyuzivani
hracd (¢l. 4 odst. 3). Pokud profesiondlni tym vyuzival majetek
ve vlastnictvi fotbalového klubu Bryne FK, napiiklad stadion
a ndzev a logo klubu, bylo nutno platit klubu odménu. Fotba-
lovy klub Bryne FK ve svém podédni uréeném Kontrolnimu
Gfadu tvrdi, Ze se jednalo o trzni prémii, ackoli s ohledem na
vypocet této prémie neposkytl zddnou dokumentaci.

Podle smlouvy o spolupraci lze uvést, Ze fotbalovy klub Bryne
FK vykondval urcité dal$i ¢innosti v oblasti ziskdvani financnich
prostiedkti, zejména pronajimani stadionu a svého ndzvu a loga
spole¢nosti Bryne Fotball ASA. Tyto c¢innosti jsou takové
povahy, Ze se v zdsadé mohou uskuteciovat na trhu
v soutézi s jinymi hospodaiskymi subjekty, spadaji tudiz do
definice hospodatské cinnosti. V daném pfipadé vsak bylo
cilem platby poskytované spolecnosti s ru¢enim omezenym za
vyuzivani stadionu a ndzvu a loga klubu zajistit, aby ¢innostem
v oblasti profesiondlntho fotbalu nepfipadly Zddné finanéni
prostiedky urcené na rekreaéni fotbalové <¢innosti. Piijmy,
které fotbalovy klub Bryne FK ziskal prostfednictvim tohoto
ujedndni, byly (jak se zdd) nasméroviny zpét na cinnosti
v oblasti neprofesiondlniho fotbalu, které se uskutetnovaly
v ramci fotbalového klubu Bryne FK.

Jak  bylo uvedeno vySe, veskeré ndklady souvisejici
s profesiondlnim tymem hradila spole¢nost Bryne Fotball
ASA, a pokud profesionalni tym pouzivd majetek, ktery nélezi

(*’) Tyto zdvazky se tykaji zejména uhrazeni kupni ceny za hrace,
trenéry a pomocné pracovniky a jejich plati a ostatnich odmén.
Spolecnost musela platit rovnéz pifspévky na socidlni zabezpeceni
za zaméstnance a hradit pofizovaci ndklady a ndklady na tdrzbu
zafizeni; tréninkové vikendy; cestovni vydaje vzniklé v souvislosti
s pfespolnimi zdpasy a tréninkem a prondjem hracich ploch a mist
konani.

fotbalovému klubu Bryne FK, je nutno zaplatit klubu odménu.
Je tfeba rovnéz uvést, Ze veskeré obchodni c¢innosti (napf.
reklama atd.) souvisejici s profesiondlnim fotbalem se uskutec-
nuji v rdmci spole¢nosti Bryne Fotball ASA (°3). Jak bylo
zminéno vyse, podle smlouvy se samospravnou obci Time byl
pozemek, na némz stoji stadion, pfeveden na fotbalovy klub
Bryne FK, nikoli na spole¢nost Bryne Fotball ASA. Za této
situace zastdvd Kontrolni fad ndzor, Ze smlouva o spoluprici
zajistuje, aby z piipadné podpory, kterd byla udélena fotbalo-
vému klubu Bryne FK, nemély prospéch ¢innosti v oblasti profe-
siondlniho fotbalu nebo obchodni ¢innosti s tim spojené, jelikoz
Ucetnictvi pro tyto ¢innosti bylo vedeno oddélené od ucetnictvi
fotbalového klubu Bryne FK.

Kontrolni dfad dile podotyka, Ze fotbalovy klub Bryne FK
uvedl, Ze se veskeré jeho vlastni Cinnosti uskuteciiuji na
stadionu, pfiemz na neprofesiondlni c¢innosti piipadd az
89 %. To znamend, Ze majetek je vyuZivin prednostné pro
hlavni ¢innosti klubu, tj. zaji§tén{ ¢innosti v oblasti rekrea¢niho
fotbalu v mistni komunité, pfedevsim pro déti a mladez.

Za této situace Kontrolni afad usuzuje, ze ¢innosti fotbalového
klubu Bryne FK vytvéfejici ptjmy maji jednoznacné pomocny
a vedlejsi charakter s ohledem na hlavni cil klubu (*%).

Pokud jde zejména o prondjem fotbalového stadionu, Kontroln{
tfad podotykd, ze doty¢ny stadion md omezenou kapacitu mist
k sezeni a nenachdzi se ve vyznamném méstském centru. Zd4
se tudiz, ze vyuziti stadionu nema velky vyznam pro jiné strany
nez spole¢nost Bryne Fotball ASA, pfineslo by skromné piijmy,
a ma proto omezeny vyznam pro soukromé investory usilujici
o zisk. To je dulezité, jelikoz zprdva spolecnosti OPAK vyslovné
zmifiuje, ze s pozemkem nesousedi Zddné komer¢ni plochy,
pozemek, na némz se nachdzi stadion, nesoutézi
s obchodnimi centry nebo kanceldfskymi budovami
v doty¢ném regionu.

Na jafe 2004, tj. pfiblizné ptl roku po transakci, ukoncila
spolecnost Bryne Fotball ASA svou dinnost a profesiondlni
¢innosti byly pievedeny na fotbalovy klub Bryne FK. Fotbalovy
klub Bryne FK mimoto potvrdil, Ze klub nevede oddélené tcet-
nictvi pro rizné druhy ¢innosti v rdmci klubu.

(°®) Smlouva o spolupréci platnd v té dobé stanovila, Ze za sponzorské
smlouvy, prodej televiznich a medidlnich prév, poskytovani reklam-
nich ploch na stadionu, prodej pomocného vybaveni a udélovani
licenci na toto vybaveni a komercni vyuzivani hracti a ndzvu a loga
klubu odpovidala spolecnost Bryne Fotball ASA, a nikoli fotbalovy
klub Bryne FK. Spole¢nost Bryne Fotball ASA odpovidala rovnéz za
prodej vstupenek na domdci zdpasy klubu. Co se tykd prodeje
a ndkupu profesiondlnich hraca, ackoliv toto bylo v ¢l. 2 odst. 5
smlouvy uvedeno mezi dkoly a povinnostmi fotbalového klubu
Bryne FK, za uhrazeni kupni ceny a platd hra¢t odpovidala spolec-
nost Bryne Fotball ASA. Zd4 se tudiz, Ze se v dobé transakce
Cinnosti, které Kontroln{ Gfad povazoval za ¢innosti hospodéiské
povahy, jez mohou ovlivnit obchod a narusit hospodéiskou soutéz
v EHP, uskuteciiovaly v rdmci spolecnosti Bryne Fotball ASA.

(*%) Rozhodnuti Komise ve véci N 558/05 — podpora pro zafizeni
vykondvajici profesiondlni ¢innost (Polsko). Ve véci N 234/07
podpora VaVal (Spanélsko) se v bodé 38 rovnéz uvadi, Zze
vyzkumné organizace, které nevykondvaji v prvé fadé hospodaiské
¢innosti, mohou provadét vyzkum jménem podniki za tplatu, aniz
by byly povazovany za podniky za dcelem pravidel stitni podpory.
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Jelikoz ptevod nemovitosti je jednordzovou transakci, je vySe
uvedené posouzeni zaloZzeno na struktufe klubu v dobé usku-
tecnéni transakce. Posouzeni mozného dopadu na hospodafské
¢innosti klubu po spojeni by bylo opodstatnéné, pokud by
existovaly ndznaky, Ze cilem akci bylo ve skute¢nosti obchdzeni
pravidel hospodaiské soutéze, a to poskytnutim hospodarské
vyhody prostfednictvim subjektu nevykonavajictho hospodai-
skou ¢innost. V daném pifpadé nemd Kontrolni dfad
k dispozici zadné informace, Ze nasledné spojeni fotbalového
klubu Bryne FK a spolecnosti Bryne Fotball ASA bylo napldno-
vano v dobé ptevodu, bylo jakkoli spojeno s nabytim pozemku
klubem ¢ mélo jinak umoZznit obchdzeni pravidel stdtni
podpory obsazenych v Dohodé o EHP.

Kontrolni afad proto vyvozuje zavér, Ze podpora poskytnutd
fotbalovému klubu Bryne FK pfevodem pozemku, na némz
byl vybudovdn stadion, nezvyhodnila hospodafské ¢innosti
klubu.

4.3 ZAVER OHLEDNE PREVODU NEMOVITOSTI & 2/70 A 2/32 NA
FOTBALOVY KLUB BRYNE FK

Na zdkladé vyse uvedenych skutecnosti dospél Kontrolni tiad
k zavéru, Ze pfevod majetku na fotbalovy klub Bryne FK neza-
hrnuje statni podporu ve smyslu ¢l. 61 odst. 1 Dohody o EHP.

5. ZAVER

Na zdkladé vySe uvedeného posouzeni vyvozuje Kontrolni tfad
zavér, Ze nelze prokazat, Ze nékterd ze tif transakci, které jsou
pfedmétem tohoto rozhodnuti, zahrnovala stitni podporu ve
smyslu ¢l. 61 odst. 1 Dohody o EHP,

PRIJAL TOTO ROZHODNUTI:

Clanek 1

Kontrolni tifad ESVO se domnivd, Ze prodej nemovitost{ zaevi-
dovanych pod & 1/151, 1/301, 1/630 (spolecnosti Grunn-
steinen); ¢ 4/165 (spole¢nosti Bryne Industripark AS)
a ¢ 2[72 a 2/32 fotbalovému klubu Bryne FK ze strany samo-
spravné obce Time nepfedstavoval statni podporu ve smyslu ¢l.
61 Dohody o EHP.

Cldnek 2

Toto rozhodnuti je uréeno Norskému krdlovstvi.

Clanek 3

Pouze anglické znéni je zdvazné.

V Bruselu dne 23. cervence 2009.

Za Kontrolni 1ifad ESVO

Per SANDERUD
piedseda

Kristjdn A. STEFANSSON
clen kolegia
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OPRAVY

<

Oprava nafizeni Rady (ES) & 1536/92 ze dne 9. Cervna 1992, kterym se stanovi obchodni normy pro

konzervované pravé a nepravé tuiidky
(Utedni véstnik Evropskyich spolecenstvi L 163 ze dne 17. éervna 1992)

(Zvldstni vyddni Ufedniho véstniku Evropské unie v Ceském jazyce, kapitola 4, svazek 2, strana 27)

1. Strana 27, nadpis:

misto:

md byt:

Lkterym se stanovi spolecné obchodni normy pro konzervované pravé a nepravé tundky*

,kterym se stanovi spole¢né obchodni normy pro konzervované tunaky a bonita“.

2. Strana 27, 2. bod odtvodnéni:

misto:

md byt:

,vzhledem k tomu, Ze stanoveni takovych norem pro konzervované pravé a nepravé tuidky ...“

,vzhledem k tomu, Ze stanoveni takovych norem pro konzervované tundky a bonita ...

3. Strana 27, 6. bod odtivodnént:

misto:

md byt:

»... Ze v piipadé konzervovanych pravych a nepravych tundka by se navic mél stanovit ...

,... 2 v piipadé konzervovanych tundki a bonit by se navic mél stanovit ...

4. Strana 28, clanky 1 a 2:

misto:

md byt:

,Cldnek 1

Toto nafizen{ urcuje normy, které se vztahuji na uvddéni konzervovanych pravych a nepravych tundka na
trh Spolecenstvi.

Cldnek 2

1. Obchodni ndzev konzervovanych pravych a nepravych tundkd podle ¢lanku 5 je vyhrazen pro
produkty, které splnuji tyto podminky:

1. konzervovani pravi tundci:
— museji spadat do podpolozky KN 1604 14 10 a ex 1604 20 70,

— museji byt piipraveni pouze z ryby jednoho z druhi, které jsou uvedeny v bodé I piilohy tohoto
nafizeni;

2. konzervovani nepravi tundci:

— museji spadat do podpolozek KN 1604 14 90, ex 1604 20 50, 1604 19 30, ex 1604 20 70,
ex 1604 19 99 a ex 1604 20 90,

— museji byt pfipraveni pouze z ryby jednoho z druht, které jsou uvedeny v bodé II piilohy tohoto
nafizeni.
2. Ruazné druhy nesméji byt michdny do stejného baleni.
Nicméné kuchynské piipravy, které maji za zdklad maso pravych nebo nepravych tundka a vedou k zdniku
struktury svaloviny, mohou obsahovat maso jinych ryb, které prosly stejnou technologickou dpravou, je-li
podil pravych nebo nepravych tundkd, nebo jejich smési, alespont 25 % cisté vahy.“

,Cldnek 1

Toto nafizeni ur¢uje normy, které se vztahuji na uvddéni konzervovanych tundkd a bonit na trh Spolecen-
stvi.

Cldnek 2

1. Obchodni ndzev konzervovanych tundkd a bonit podle cldnku 5 je vyhrazen pro produkty, které
spliuji tyto podminky:

1) konzervovani tufidci:
— museji spadat do podpolozky KN 1604 14 10 a ex 1604 20 70,

— museji byt pFipraveni pouze z ryby jednoho z druhd, které jsou uvedeny v bodé I piilohy tohoto
nafizenf;
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2) konzervovand bonita:

— museji spadat do podpolozek KN 1604 14 90, ex 1604 20 50, 1604 19 30, ex 1604 20 70,
ex 1604 19 99 a ex 1604 20 90,

— museji byt pfipravena pouze z ryby jednoho z druhd, které jsou uvedeny v bodé II piilohy tohoto
naifzeni.
2. Ruzné druhy nesméji byt michdny do stejné¢ho baleni.
Nicméné kuchyriské piipravy, které maji za zdklad maso tundkd nebo bonit a vedou k zdniku struktury

svaloviny, mohou obsahovat maso jinych ryb, které prosly stejnou technologickou tdpravou, je-li podil
tunidkl nebo bonit, nebo jejich smési, alespont 25 % cisté hmotnosti.“

5. Strany 28 a 29, ¢l. 5 odst. 1, 2 a 3:

misto:

md byt:

,1. AniZ jsou dotCena ustaveni podle smérnic 79/112/EHS a 76/211/EHS, musi obchodni ndzev na
hotovém balen{ konzervovanych pravych a nepravych tundka uvadét:

a) pro upravy podle ¢l. 3 odst. 1:
— druh pouzité ryby (pravy nebo nepravy tundk),

— dtpravy, v jaké je ryba uvddéna na trh, na zdkladé piislusného oznaceni podle clanku 3; toto
upfesnéni je viak nepovinné v piipadé dpravy podle ¢l. 3 odst. 1 bodu i),

— oznacen{ pouzitého ndlevu, pfi dodrzeni podminek podle ¢lénku 4;
b) pro tpravy podle ¢l. 3 odst. 2:

— druh pouzité ryby (pravy nebo nepravy tundk),

— piesnd povaha kuchynské piipravy.

2. Obchodni ndzev konzervovanych pravych nebo nepravych tundka podle ¢l. 2 odst. 1 bodu 1 pro
pravého tundka a bodu 2 pro nepravého tundka nemuize v Zddném zahrnovat spojeni slov pravy tundk
a nepravy tundk.

3. AniZ jsou dotCena ustanoveni ¢ldnku 2 a odstavce 2 tohoto ¢ldnku, jde-li o stanovenou obchodni
zvyklost, maze byt druh pouzité ryby (pravy nebo nepravy tundk), jakoz i doteny Zivocisny druh
v obchodnim ndzvu oznacen jménem, které je bézné pouzivino v clenském stdté, v némz je produkt
uvédén na trh.

,1. AniZ jsou dotcena ustanoveni podle smérnic 79/112/EHS a 76/211/EHS, musi obchodni ndzev na
hotovém baleni konzervovanych tundkd a bonito uvadét:

a) pro upravy podle ¢l. 3 odst. 1:
— druh pouzité ryby (tundk nebo bonito),

— dtpravy, v jaké je ryba uvddéna na trh, na zdkladé piislusného oznaeni podle clanku 3; toto
upfesnéni je viak nepovinné v piipadé dpravy podle ¢l. 3 odst. 1 bodu i),

— oznacen{ pouzitého ndlevu, pfi dodrzeni podminek podle ¢lénku 4;
b) pro tpravy podle ¢l. 3 odst. 2:

— druh pouzité ryby (tundk nebo bonito),

— piesnou povahu kuchyniské pifpravy.

2. Obchodni ndzev konzervovanych tundkd a bonito podle ¢l. 2 odst. 1 bodu 1 pro tundka a bodu 2
pro bonito nesmi v zZddném piipadé zahrnovat soucasné slova ,tundk” i ,bonito*.

3. AniZ jsou dotcena ustanoveni ¢ldnku 2 a odstavce 2 tohoto cldnku, jde-li o stanovenou obchodni
zvyklost, mize byt druh pouzité ryby (tundk nebo bonito), jakoZz i dotéeny Zivocisny druh v obchodnim
ndzvu oznacen jménem, které je bézné pouzivino v clenském stdt€, v némz je produkt uvddén na trh.

6. Strana 29, ¢l. 9 odst. 3:

misto:

md byt:

»3.  Odchylné od ustanoveni ¢l. 5 odst. 2, konzervovani pravi nebo nepravi tundci, u kterych jsou
v obchodnim ndzvu spojena slova pravy a nepravy tuiidk, mohou byt uvddéni na trh béhem tfiletého
obdobi od data vstupu tohoto nafizeni v platnost.”

,3. Odchylné od ¢l. 5 odst. 2 sméji byt konzervovani tuidci a bonita, jejichz obchodni nézev zahrnuje
soucasné slova ,tundk* i ,bonito*, uvddéni na trh po dobu tif let ode dne vstupu tohoto nafizeni v platnost.”



L 123/88

Utednf véstnik Evropské unie

12.5.2011

10.

11.

Strana 30, pfiloha, ¢dst I, nadpis:

misto: 1. PRAVI TUNACI*

md byt: I TUNACI,

Strana 30, piiloha, ¢dst II, nadpis:

misto: ,IL NEPRAVI TUNACI*

md byt: I BONITA"

Strana 30, pfiloha, ¢4st II, bod 1 pism. b):

misto: ,b) pelamida tichomoiskd (Sarda chiliensis)*
md byt: ,b) pelamida chilskd (Sarda chiliensis)“.
Strana 30, pfiloha, ¢dst II, bod 2 pism. a):

misto: ) tunec atlanticky (Euthynnus alleteratus)
md byt: ) tundk mensi (Euthynnus alleteratus)“.
Strana 30, piiloha, ¢dst II, bod 2 pism. ¢):

misto: ) Euthynnus lineatus*

md byt: ) tundk tmavy (Euthynnus lineatus)“.







CENY PREDPLATNEHO NA ROK 2011 (bez DPH, véetné postovného za obvyklou zasilku)

Ufedni véstnik EU, fady L + C, pouze ti§téné vydani 22 Ufednich jazyk( EU 1100 EUR roéné

Ufedni véstnik EU, fady L + C, ti§téné vydani + roéni DVD 22 Ufednich jazyk( EU 1200 EUR ro¢né

Utedni véstnik EU, fada L, pouze ti§téné vydani 22 Ufednich jazyka EU 770 EUR ro¢né

Ufedni véstnik EU, fady L + C, mé&siéni DVD (souhrnny) 22 Ufednich jazyk( EU 400 EUR ro¢né

Dodatek k Utednimu véstniku (fada S), DVD, jedno vydani tydné mnohojazy¢né: 300 EUR ro¢né
23 ufednich jazyk( EU

Utedni véstnik EU, fada C — Vybérova Fizeni jazyky, kterych se tyka 50 EUR ro¢né
vybérové fizeni

Ptedplatné Uredniho véstniku Evropské unie, ktery vychazi v uUfednich jazycich Evropské unie, je k dispozici
ve 22 jazykovych verzich. Zahrnuje fady L (Pravni pfedpisy) a C (Informace a oznameni).

Kazda jazykova verze ma samostatné predplatné.

V souladu s nafizenim Rady (ES) &. 920/2005, zvefejnénym v Ufednim véstniku L 156 ze dne 18. ervna 2005,
které stanovi, Ze organy Evropské unie nejsou doCasné vazany povinnosti sepisovat vSechny akty v irstiné
a zvefejnovat je v tomto jazyce, je Ufedni véstnik vydavany v irském jazyce prodavan zvlast.

Predplatné dodatku k Ufednimu véstniku (fada S — Dodatek k Urednimu véstniku Evropské unie) zahrnuje znéni ve
vSech 23 ufednich jazycich na jednom mnohojazyéném DVD.

Predplatné Uredniho véstniku Evropské unie opraviiuje na pozadani k obdrzeni riiznych pfiloh Ufedniho véstniku.
Predplatitelé jsou na vydavani pfiloh upozorfiovani prostfednictvim ,ozndmeni c&tenafdm“ zvefejfiovaného
v Ufednim véstniku Evropské unie.

Prodej a predplatné

Predplatné rtiznych placenych periodik, jako naptiklad predplatné Uredniho véstniku Evropské unie, |ze ziskat
u nasich distributor(l. Seznam distributorl se nachazi na této internetové adrese:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_cs.htm

EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) nabizi pfimy a bezplatny pfistup k pravu Evropské unie. Tyto
internetové stranky umoznuji nahlizet do Ufedniho véstniku Evropské unie a obsahuji rovnéz
smlouvy, pravni predpisy, judikaturu a navrhy pravnich predpisu.

Vice informaci o Evropské unii naleznete na adrese: http://europa.eu

Urad pro publikace Evropské unie
2985 Lucemburk
LUCEMBURSKO




