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Pfedpis Evropské hospodiiské komise Organizace spojenych nirodi (EHK/OSN) & 13-H - Jednotnd

ustanoveni pro schvalovini osobnich automobilii z hlediska brzdéni

Zahrnuje veskera platna znéni az po:

dodatek 9 k ptvodnimu znéni pfedpisu — datum vstupu v platnost: 17. bfezna 2010
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1. OBLAST PUSOBNOSTI

1.1 Tento piedpis se tykd brzdéni motorovych vozidel kategorii M1 a N1 (1).
1.2 Oblast ptisobnosti tohoto pfedpisu nezahrnuje:

1.2.1 vozidla, jejichz konstrukéni rychlost nemize pfesdhnout 25 kmjh;

1.2.2 vozidla zafizend pro fizeni osobami se zdravotnim postiZenim.

2. DEFINICE

Pro ucely tohoto pfedpisu se pouziji tyto definice:
2.1 ,Schvélenim vozidla“ se rozumi schvéleni typu vozidla z hlediska brzdéni.

2.2 ,Typem vozidla“ se rozumi kategorie vozidel, kterd se mezi sebou nelisi v takovych podstat-
nych rozdilech, jako jsou:

2.2.1 maximalni hmotnost, definovanou nize v bodé 2.11;

222 rozloZeni hmotnosti mezi népravy;

223 nejvyssi konstrukéni rychlost;

2.2.4 brzdové zafizeni rozdilného typu, zejména obsahuje-li nebo neobsahuje-li zafizeni pro brzdéni

piipojného vozidla, nebo obsahuje-li nebo neobsahuje-li elektricky brzdovy systém;

2.2.5 typ motoru;

(") Tento predpis nabizi soustavu pozadavki pro kategorii vozidel N1, které jsou odlisné od pozadavkd uvedenych
v predpise ¢. 13. Smluvni strany, které uplatiuji tento predpis i pfedpis ¢. 13 uzndvaji, Ze schvileni podle jednoho
¢i druhého predpisu maji stejnou platnost. Kategorie vozidel M1 a N1 jsou definovdny v pifloze 7 dplného usneseni
o konstrukci vozidel (R.E.3) (dokument TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2, naposledy pozménény dokumentem
Amend.4).
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2.2.6 pocet pievodovych stupiiii a jejich pfevodové poméry;

227 pomér stalého prevodu hnaci ndpravy;

2.2.8 rozméry pneumatik.

2.3 ,Brzdovym zafizenim* se rozumi soubor ¢asti, jejichz funkei je postupné zmensovani rychlosti

jedouciho vozidla nebo jeho zastaveni nebo jeho udrzeni v nehybném stavu, jestlize je jiz
zastaveno; tyto funkce jsou specifikovany dale v bodé 5.1.2. Zafizeni se sklddd z ovladaciho
orgdnu, z pfevodu brzdy a z vlastni brzdy.

2.4 ,Ovladacim orgdnem* se rozumi ¢ast, kterou fidi¢ pfimo ovlddd dodavku energie do pfevodu
brzdy, potiebnou pro brzdéni nebo jeho ovlddani. Touto energii muZze byt svalovad energie
fidice nebo jiny zdroj energie ovlddany fidi¢em, nebo kombinace téchto rtznych druhd
energie.

2.5 ,Pievodem* se rozumi soubor soucdst{ mezi ovlddacim orgdnem a brzdou, ktery je spojuje
funkénim zpusobem. Pfevod muze byt mechanicky, hydraulicky, pneumaticky, elektricky nebo
smiSeny. Jestlize je brzdéni zajistovino nebo posilovano zdrojem energie nezdvislym na fidici,
zdsoba energie, kterou zafizeni obsahuje, je rovnéz soucdsti pfevodu.

Prevod se déli na dvé navzdjem nezdvislé funkce: pfevod ovlddani a pfevod energie. Vzdy, kdyz
se v tomto piedpise uZije samotny vyraz ,pfevod®, rozumi se jim oba tyto pievody, tj. ,pfevod
ovladani“ a ,pfevod energie*:

2.5.1 ,Plevodem ovladani“ se rozumi soubor souédsti pfevodu, ktery ¥idi ¢innost brzd, véetné fidici
funkce a zdsoby energie potfebné pro pievod ovlddani.

2.5.2 ,Pievodem energie” se rozumi soubor soucasti, ktery doddva do brzd energii potiebnou k jejich
funkci, v¢etné zdsoby energie potfebné k ¢innosti brzd.

2.6 ,Brzdou® se rozumi konstrukéni ¢ast, kde se vyvijeji sily, které kladou odpor pohybu vozidla.
Brzda muze byt tfeci (jestlize sily vznikaji tfenim mezi dvéma vzdjemné se pohybujicimi ¢dstmi
vozidla); elektrickd (jestlize sily vznikaji elektromagnetickym G¢inkem mezi dvéma navzdjem se
pohybujicimi ¢dstmi vozidla, které se nedotykaji); hydrodynamickd (jestlize sily vznikaji
t¢inkem kapaliny, kterd se nachdzi mezi dvéma navzdjem se pohybujicimi ¢dstmi vozidla);
motorova (jestlize sily vznikaji z umélého zvy3eni brzdného Géinku motoru, ktery se prendsi
na kola).

o«

2.7 ,Brzdovymi zafizenimi réiznych typt“ se rozumi zaffzeni, li§ici se navzdjem podstatnymi
rozdily, zejména pokud jde o:

2.7.1 souddsti s rozdilnymi vlastnostmi;

2.7.2 soucdsti vyrobené z materidld s rozdilnymi vlastnostmi nebo soucdsti s rozdilnymi tvary nebo
rozméry;

2.7.3 zafizeni, jejichZz souddsti jsou rozdilné kombinovany.

2.8 ,Souddsti brzdového zafizeni“ se rozumi jeden z jednotlivych dild, jejichz soubor tvoif brzdové
zafizeni.

2.9 ,Odstupnovatelnym brzdénim“ se rozumi brzdéni, pfi némz v ramci normdlni ¢innosti brzdo-

vého zafizeni a pii brzdéni (viz bod 2.16 déle):
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2.9.1.

2.9.2.

2.9.3.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.17.1.

2.17.2.

2.17.3.

2.17.4.

2.17.5.

2.18.

2.19.

muze fidi¢ v kazdém okamziku zvétSit nebo zmensit brzdnou silu pusobenim na ovladaci
organ;

brzdnd sila se méni imérné pusobeni na ovlddaci orgdn (monoténni funkce);
brzdnou silu je mozné snadno a dostate¢né piesné regulovat.

,Nalozenym vozidlem“ se rozumi, pokud neni uvedeno jinak, vozidlo naloZené tak, ze dosa-
huje své ,maximaln{ hmotnosti“.

,Maximdlni hmotnosti“ se rozumi maximalni technicky pfipustnd hmotnost podle prohldseni
vyrobce (tato hmotnost miazZe byt vyssi, neZ je ,maximdlni povolend hmotnost*, stanovena
vnitrostaitnim orgdnem).

,Rozdélenim hmotnosti mezi ndpravy” se rozumi rozdéleni ptisobeni tize na hmotnost vozidla
a/nebo na jeho ndklad mezi ndpravy.

Zatizenim kola/ndpravy” se rozumi svisld statickd reakce (sila) na povrchu vozovky v misté
styku kola/kol ndpravy s vozovkou.

,Maximdlnim statickym zatiZzenim kola nebo ndpravy” se rozumi statické zatizeni kola nebo
népravy odpovidajici podminkdm zatizeného vozidla.

.2

,Hydraulickym brzdovym zafizenim s akumulovanou energii“ se rozumi brzdové zafizeni,
v némz energii pro jeho ¢innost dodava tlakovd kapalina nahromadénd v jednom nebo ve
vice akumuldtorech, které jsou plnény jednim nebo vice tlakovymi cerpadly, z nichz kazdé je
opatieno regulatorem omezujicim tlak na nejvétsi uréenou hodnotu. Tuto hodnotu stanovuje
vyrobce.

,Ovladanim*“ se rozumi plsobeni na ovlddaci orgén i jeho uvolnéni.

,Elektrickym rekupera¢nim brzdovym systémem* se rozumi brzdovy systém, ktery pfi zpoma-
lovéni zajiStuje pfeménu kinetické energie vozidla v elektrickou energii.

~ s

,Ovladacim orgdnem elektrického rekupera¢niho brzdéni“ se rozumi zaf{zeni, které ¥idi ¢innost
elektrického rekuperaéniho brzdového systému;

,Elektrickym rekuperaénim brzdovym systémem kategorie A“ se rozumi elektricky rekupera¢ni
brzdovy systém, ktery neni ¢asti systému provozniho brzdéni;

,Elektrickym rekupera¢nim brzdovym systémem kategorie B“ se rozumi elektricky rekuperaéni
brzdovy systém, ktery je ¢asti systému provozntho brzdéni;

,Stavem nabiti“ se rozumi{ okamzity pomér mnozstvi elektrické energie akumulované v trakéni
baterii vzhledem k maximdlnimu mnozstvi elektrické energie, kterou je mozno v této baterii
akumulovat.

,Trakéni baterii“ se rozumi{ soubor akumuldtorii tvoficich zdsobnik energie k napdjeni trak¢-
niho motoru/motort vozidla.

,Fazovanym brzdénim“ se rozumi zpisob, ktery se mtiZe pouzit tam, kde se dva nebo vice
zdrojli energie pro brzdéni ovlddaji spole¢nym ovlddacim orgdnem, pfiCemz jeden ze zdrojl
muze byt pouzit jako prvni tim, Ze pouziti dalstho zdroje/zdroju je zpozdéno tak, aby byl
potiebny vétsi pohyb ovladactho orgdnu k uvedeni téchto dalsich zdroji do ¢innosti.

Definice ,jmenovité hodnoty“ pro referen¢ni brzdné G¢inky jsou pozadované k uréeni hodnoty
pfenosové funkce brzdového zaffzeni, kterd je pomérem vystupu ke vstupu, pro jednotlivd
vozidla.
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2.20.
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2.24.

2.25.

2.25.1.

2.25.2.

2.25.3.

2.25.4.

2.25.5.

2.26.

2.27.

2.28.

2.29.

,Jmenovitd hodnota“ je definovdna jako charakteristika, kterou lze prokdzat p#i schvileni typu
a kterd vyjadiuje pomér pomérné brzdné sily vozidla samého k proménné, jez je vstupem
k brzdéni.

~Automaticky ovladanym brzdénim* se rozumi funkce komplexniho elektronického ovladaciho
systému, kterou se uvddi do &innosti brzdovy systém[y nebo brzdy urcitych ndprav za Géelem
vyvinout zpomaleni vozidla pfimym zdsahem fidi¢e nebo bez jeho zdsahu, kdy aktivovéni této
funkce je vysledkem automatického vyhodnoceni informaci pfedanych palubnim systémem
vozidla.

,Selektivnim brzdénim*“ se rozumi funkce komplexniho elektronického ovladaciho systému,
kterou se automatickymi prostiedky uvddéji do ¢innosti jednotlivé brzdy, pficemz zpomaleni
vozidla je sekunddrni vzhledem ke zméné dynamického chovani vozidla.

,Signdlem brzdéni“ se rozumi logicky signdl, ktery udévé brzdéni, jak je specifikovano v bodé
5.2.22.

,Signdlem tisiového brzdéni“ se rozumi logicky signdl, ktery udavd tisnové brzdéni, jak je
specifikovano v bodé 5.2.23.

»Ackermanovym whlem Fzeni“ se rozumi thel, jehoZ tangentou je rozvor déleny polomérem
zataceni pii velmi nizké rychlosti.

,Systémem elektronického Fizeni stability“ neboli ,systémem ESC* se rozumi systém, ktery mé
vSechny ndsledujici vlastnosti:

zlepSuje smérovou stabilitu vozidla tim, Ze ma alespoil schopnost automaticky fidit brzdné
momenty individudlné na levém a pravém kole kazdé ndpravy nebo jedné ndpravy v kazdé
skupiné ndprav (3) za tcelem vytvaret korekéni moment sta¢eni na zdkladé vyhodnoceni
skute¢ného chovéni vozidla v porovnani s uréenym chovinim vozidla pozadovanym fidicem;

je fizen pocitatem s pouzitim algoritmu pracujictho v uzavieném okruhu k omezeni pretdci-
vosti vozidla a k omezeni nedotacivosti vozidla a zakladajiciho se na vyhodnoceni skutecného
chovéni vozidla v porovndni s chovanim vozidla pozadovanym fidi¢em;

mé prostfedky k pfimému urceni hodnoty rychlosti sti¢eni vozidla a k vyhodnoceni bo¢niho
skluzu vozidla nebo zmény bo¢niho skluzu v zévislosti na Case;

md prostfedky k monitorovani vstupt fidice do fizeni a dile

m4d algoritmus k urceni nutnosti zmény hnactho momentu a prostfedky k provedeni pottebné
zmény, aby mél fidi¢ podporu pfi ovladani vozidla.

,Bocnim zrychlenim“ se rozumi slozka vektoru zrychleni ur¢itého bodu vozidla kolmd na osu
x vozidla (podélnou) a rovnobéznou s rovinou vozovky.

,Pietdcivosti“ se rozumi stav, pii kterém je rychlost sticeni vozidla vétsi nez rychlost stdceni, ke
které by doslo pfi rychlosti vozidla dané Ackermanovym thlem fizeni.

,Bo¢nim skluzem nebo thlem boéntho skluzu“ se rozumi arcustangens poméru bo¢ni rychlosti

k podélné rychlosti tézisté vozidla.

,Nedotd¢ivosti“ se rozumi stav, pfi kterém je rychlost sticeni vozidla mensi nez rychlost
staceni, ke které by doslo pfi rychlosti vozidla dané Ackermanovym dhlem fizeni.

(*) Skupina ndprav je posuzovana jako jednoduchd ndprava a dvojité kolo jako kolo jednoduché.
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2.30.

2.31.

2.32.

2.33.

2.34.

2.34.1.

2.34.2.

2.34.3.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.3.

~Rychlosti sticeni“ se rozumi rychlost zmény smérového ahlu vozidla méfend ve stupnich na

vtefinu rotace okolo svislé osy prochazejici tézistém vozidla.

,Maximdlnim brzdnym koeficientem“ se rozumi koeficient tfeni mezi pneumatikou
a povrchem vozovky zméfeny pfi maximalnim zpomaleni valici se pneumatiky.

,Spole¢nou zobrazovaci plochou® se rozumi plocha, na které se miZe zobrazit vice nez jeden
sdélova¢, indikator, identifika¢ni symbol, nebo jind zprava, avsak nikoliv soucasné.

coZ lze vyjadrit jako SSF = T/2H, kde T = rozchod (u vozidel s vice neZ jednim rozchodem se
pouzije stfedni hodnota; u vozidel s dvojitou montdzi kol se pouziji k vypoctu hodnoty

T vngjsi kola) a H = vyska t¢Zisté vozidla.

,Brzdovym asistenénim systémem (BAS)“ se rozumi funkce brzdového systému, kterd ze
zpusobu, kterym fidi¢ ovladd brzdéni, odvodi nutnost nouzového brzdéni, a v tom piipadé:

a) pomdhd fidi¢i k vytvofeni maximélniho dosazitelného brzdného wcinku, nebo

b) umoziuje vyvolat plné cyklovani protiblokovaciho brzdového systému.

,Kategoril A brzdového asisten¢ntho systému“ se rozumi systém, ktery detekuje stav nouzo-
vého brzdéni na zdkladé sily, kterou Fidi¢ piisobi na brzdovy pedal.

,Kategorii B brzdového asistencniho systému“ se rozumi systém, ktery detekuje stav nouzo-
vého brzdéni na zakladé rychlosti, kterou Fidi¢ seslapuje brzdovy pedal.

,Kategorii C brzdového asisten¢niho systému“ se rozumi systém, ktery detekuje stav nouzo-
vého brzdéni na zdkladé vice kritérii, z nichz jednim musi byt zptisob, kterym se ptisobi na
brzdovy pedil.

7ADOST O SCHVALEN{

Z4dost o schvéleni typu vozidla z hlediska brzdéni predkldda vyrobce vozidla nebo jeho fadné
povéfeny zastupce.

K zadosti musi byt piiloZeny nize uvedené dokumenty v trojim vyhotoveni a s nasledujicimi
udaji:

popis typu vozidla, podle polozek uvedenych vyse v bodé 2.2. Musi byt uvedeny ¢isla a/nebo
symboly, identifikujici typ vozidla a typ motoru;

seznam Fadné identifikovanych soucsti, které tvoii brzdové zafizeni;

schéma tplného brzdového zafizeni s vyznacenim polohy jeho ¢dsti na vozidle;

podrobné vykresy kazdé soucdsti, aby bylo mozno snadno urit jejich umisténi a identifikovat
je.

Vozidlo pfedstavujici typ vozidla urceného ke schvaleni musi byt pfeddno povétené technické
zkusebné provadgjici zkousky.
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4.2

4.3.

SCHVALEN{

Jestlize vozidlo, které bylo pfistaveno ke schvéleni podle tohoto predpisu, vyhovi pozadavkim
podle ndsledujicich bodd 5 a 6, udéli se pro tento typ vozidla schvileni.

Kazdému schvalovanému typu se pridéli ¢islo schvdleni, jehoz prvni dvé ¢islice uddvaji sérii
zmén, které velenuji nejposlednéjsi zavazné technické zmeény predpisu v dobé udéleni schva-
leni. Téz smluvni strana nesmi udélit totéz &islo témuz typu vozidla, vybavenému jinym typem
brzdového zafizeni nebo jinému typu vozidla.

Schvaleni nebo odmitnuti schvaleni typu vozidla podle tohoto predpisu se ozndmi smluvnim
strandm Dohody, které pouzivaji tento pfedpis, a to na formuldfi podle vzoru v piiloze 1
k tomuto pfedpisu a souhrnem informaci, obsazenych v dokumentech, uvedenych v bodech
3.2.1 az 3.2.4, pticemz vykresy, dodané Zadatelem o schvileni, musi mit format maximalné
A4 (210 x 297 mm) nebo musi byt na tento formét slozeny a byt ve vhodném méfitku.

4.4. Na kazdém vozidle shodném s typem vozidla schvdlenym podle tohoto ptedpisu se zietelné

a na snadno pfistupném misté uvedeném ve zpravé o schvéleni vyzna¢i mezindrodni znacka
schvéleni typu, kterd se sklddd z:

4.4.1. pismena ,E v kruZnici, za nimZ ndsleduje rozliSovaci Cislo zemé, kterd schvdleni typu

udélila (%), a z

4.4.2. Cisla tohoto predpisu, za nimZz ndsleduje pismeno ,R“, pomlcka a &islo schvileni typu vpravo

od kruznice pfedepsané vyse v bodé 4.4.1.

4.4.3. U vozidla, které spliiuje pozadavky na elektronické Fzeni stability a na brzdovy asistenéni

systém, stanovené v priloze 9 tohoto pfedpisu, se vyznaci doplitkovd pismena ,ESC* bezpro-
sttedné vpravo za pismenem ,R“ uvedenym v bod¢ 4.4.2.

4.4.4. U vozidla, které spliiuje pozadavky na stabilitni funkci vozidla (Vehicle Stability Function)

4.5.

4.6.

)

stanovené v piiloze 21 predpisu ¢. 13 a pozadavky na brzdovy asistencni systém stanovené
v piiloze 9 tohoto pfedpisu, se vyznali doplitkovad pismena ,VSF* bezprostfedné vpravo za
pismenem ,R“ uvedenym v bodé 4.4.2.

Vyhovuje-li vozidlo typu vozidla schvilenému podle jednoho nebo vice dalsich pfedpist
piipojenych k dohodé v zemi, kterd udélila schvdleni typu podle tohoto pfedpisu, neni
tieba symbol piedepsany v bodé 4.4.1 opakovat; v takovém piipadé se ¢isla piedpisu, &isla
schvéleni typu a doplitkové symboly viech pfedpisti, podle nichz bylo udéleno schvileni typu
ve staté, ktery udélil schvaleni typu podle tohoto predpisu, museji umistit ve svislych sloupcich
vpravo od symbolu predepsaného v bodé 4.4.1.

Znacka schvdleni typu musi byt jasné Citelnd a nesmazatelnd.

1 pro Némecko, 2 pro Francii, 3 pro Itdlii, 4 pro Nizozemsko, 5 pro Svédsko, 6 pro Belgii, 7 pro Madarsko, 8 pro

Ceskou republiku, 9 pro Spanélsko, 10 pro Srbsko, 11 pro Spojené kralovstvi, 12 pro Rakousko, 13 pro Lucem-
bursko, 14 pro Svycarsko, 15 (neobsazeno), 16 pro Norsko, 17 pro Finsko, 18 pro Dansko, 19 pro Rumunsko, 20
pro Polsko, 21 pro Portugalsko, 22 pro Ruskou federaci, 23 pro Recko, 24 pro Irsko, 25 pro Chorvatsko, 26 pro
Slovinsko, 27 pro Slovensko, 28 pro Bélorusko, 29 pro Estonsko, 30 (neobsazeno), 31 pro Bosnu a Hercegovinu, 32
pro Lotyssko, 33 (neobsazeno), 34 pro Bulharsko, 35 (neobsazeno), 36 pro Litvu, 37 pro Turecko, 38 (neobsazeno),
39 pro Azerbdjdzan, 40 pro Byvalou Jugoslavskou repubhku Makedonii, 41 (neobsazeno), 42 pro Evropské spolecen-
stvi (schvéleni udelu;l clenské staty, pricemz pouziji svij piislusny symbol EHK), 43 pro Japonsko, 44 (neobsazeno),
45 pro Austrélii, 46 pro Ukrajinu, 47 pro Jihoafrickou repub iku, 48 pro Novy Zéland, 49 pro Kypr, 50 pro Maltu, 51
pro Korejskou republiku, 52 pro Malajsii, 53 pro Thajsko, 54 a 55 (neobsazeno) a 56 pro Cernou Horu. Daliim
zemim se piidéli po sobé ndsledujici ¢isla chronologlcky v pofadi, v jakém ratifikuji Dohodu o piijeti jednotnych
technickych pravidel pro kolovd vozidla, zafizeni a ¢asti, které se mohou montovat a/nebo uzivat na kolovych
vozidlech, a o podminkdch pro vzdjemné uzndvani schvdleni typu udélenych na zdkladé téchto pravidel, nebo
v pofadi, v jakém k uvedené dohod¢ piistoupi. Takto pfidélend &isla sdéli generdlni tajemnik Organizace spojenych
nérod smluvnim strandm dohody.
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4.7. Znacka schvéleni typu musi byt umisténa v blizkosti $titku s Gdaji o vozidle nebo na tomto
stitku.

4.8. Priloha 2 tohoto predpisu uvadi piiklady uspofddani znacek schvéleni.

5. POZADAVKY

5.1. Vieobecné

5.1.1. Brzdové zaffzen{

5.1.1.1. Brzdové zafizeni musi byt konstruovano, vyrobeno a namontovdno takovym zptsobem, aby

za normdlnich provoznich podminek mohlo vozidlo vyhovét ustanovenim tohoto piedpisu,
a to i pfi vibracich, kterym mizZe byt vystaveno.

5.1.1.2. Zvlasté musi byt brzdové zatizeni konstruovano, vyrobeno a namontovino tak, aby odoldvalo
korozi a stirnuti, kterym je vystaveno.

5.1.1.3. Brzdové oblozeni nesméji obsahovat azbest.

5.1.1.4. Ucinnost brzdového zafizeni nesmi byt nepiiznivé ovliviiovina magnetickymi nebo elektric-
kymi poli. (To je nutno prokdzat splnénim pozadavki ptedpisu ¢. 10 ve znéni série zmén 02.)

5.1.1.5. Signdl zjistovani zdvad mizZe prerusit na okamzik (< 10 ms) pozadovany signil v ovlddacim
pfevodu, za predpokladu, Ze se tim nezmensi brzdny tcinek.

5.1.2. Funkce brzdového zafizeni

Brzdové zafizeni, definované v bodé 2.3 tohoto piedpisu, musi spliovat nésledujici funkce:

5.1.2.1. Systém provozniho brzdéni

Provozni brzdéni musi umoziovat ovldddni pohybu vozidla a jeho zastaveni bezpe¢nym,
rychlym a G¢innym zptsobem, bez ohledu na rychlost, zatiZeni nebo velikost sklonu stoupani
nebo kleséni. Musi byt odstupniovatelné. Ridi¢ musi byt schopen ovlddat brzdéni ze svého
sedadla, aniz by sejmul ruce z ovlddaciho orgdnu fizeni.

5.1.2.2. Systém nouzového brzdéni

Nouzové brzdéni musi umoznovat zastaveni vozidla v pfiméfené vzddlenosti v ptipadé selhdni
provozniho brzdéni. Musi byt odstupiiovatelné. Ridi¢ musi byt schopen takto brzdit ze svého
sedadla, aniz by sejmul ruce z ovlddaciho orgdnu fizeni. Pro ticely tohoto ustanoveni se mé za
to, Ze soucasné se nemuze vyskytovat vice nez jedna porucha v systému provozniho brzdéni.

5.1.2.3. Systém parkovacitho brzdéni

Parkovaci brzdéni musi umoznovat udrzet vozidlo v nehybném stavu na stoupajicim nebo
klesajicim sklonu i v nepfitomnosti fidice, pficemz brzdici sou¢dsti musi byt udrzoviny
v poloze pro zabrzdéni ¢isté mechanickym zafizenim. Ridi¢ musi mit moznost provést toto
brzdéni ze svého sedadla.

5.1.3. Pozadavky prilohy 8 plati pro bezpecnostni hlediska vSech komplexnich elektronickych
systémi vozidla, které zajistuji nebo tvoif ¢ast ovlddactho pfevodu funkci brzdéni, veetné
funkci, které pouzivaji brzdovy systém|y pro automaticky ovlddané brzdéni nebo selektivni
brzdéni.



31.8.2010

Ufedni véstnik Evropské unie

L 230/9

5.1.4.
5.1.4.1.

5.1.4.2.

5.1.4.2.1.

5.1.4.3.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

5.2.2.1.

5.2.2.2.

5.2.2.3.

5.2.2.4.

5.2.2.5.

Na systémy ¢i funkce, které vyuzivaji brzdovy systém jako prostiedku pro dosahovédni poza-
dovanych G¢inkt vyssi Grovng, se viak piiloha 8 vztahuje pouze v piipadé, Ze maji na brzdovy
systém pimy vliv. Je-li vozidlo takovymi systémy vybaveno, nesmé&ji byt béhem zkousek
brzdového systému pro schvaleni typu deaktivovany.

Ustanoveni pro periodické technické prohlidky brzdovych systémi

Musi byt mozno snadno kontrolovat stav soucdsti provozni brzdy, které podléhaji opotiebeni,
napt. tieci oblozen{ a bubny nebo kotoude (u bubnii nebo kotoucti nemusi byt opotiebeni pfi
periodické technické prohlidce nutné kontrolovdno). Metoda k provddéni vyse uvedené
kontroly je uvedena v bodé 5.2.11.2 tohoto pfedpisu.

Musi byt mozné snadno ovéfit spravny provozni stav komplexnich elektronickych systémd,
které fidi brzdéni. Jsou-li zapotiebi zvldstn{ informace, musi k nim byt zaji§tén volny piistup.

V pribéhu schvéleni musi byt pfeddna divérnd informace o zavedenych prostfedcich ochrany
proti jednoduché neopravnéné zméné funkce kontrolnich prostiedki zvolenych vyrobcem
(napf. vystrazny signdl). Alternativné je splnén tento pozadavek na ochranu tim, Ze existuje
dalsi prostredek ke kontrole spravného provozniho stavu.

Musi byt mozné vyvinout maximalni brzdné sily za statickych podminek na setrvaénikovém
dynamometru nebo na valcové zkousecce stavu brzd.

Vlastnosti brzdovych systému

Soubor brzdovych zafizeni, jimiz je vozidlo vybaveno, musi spliiovat pozadavky na provozni,
nouzové a parkovaci brzdéni.

Systémy zajistujici provozni, nouzové a parkovaci brzdéni mohou mit spoleéné soudlisti,
pokud vyhovi nasledujicim ustanovenim:

musi mit nejméné dva na sobé nezdvislé ovlddaci orgdny, které jsou fidicem snadno dosazi-
telné z jeho normalni polohy pii jizdé. Kazdy ovlddaci orgdn brzd musi byt konstruovén tak,
aby se pii uvolnéni vratil do vychozi klidové polohy. Tento pozadavek neplati pro ovlddaci
organ parkovaci brzdy, pokud je mechanicky zajistén v poloze pro brzdéni;

ovlddaci organ systému provozniho brzdéni musi byt nezdvisly na ovlddacim orgdnu systému
parkovaciho brzdén;

vlastnosti spojeni mezi ovlddacim orgdnem systému provozniho brzdéni a rliznymi &astmi
prevodt se nesméji po urcité dobé pouzivani zménit;

systém parkovaciho brzdéni musi byt konstruovan tak, aby se mohl uvést v ¢innost i za jizdy
vozidla. Tento pozadavek se muze splnit i uvedenim do ¢innosti, a to i jen ¢aste¢né, systému
provozniho brzdéni vozidla prostfednictvim pomocného ovladaciho orgénu;

aniz by tim byly dotéeny pozadavky bodu 5.1.2.3 tohoto ptedpisu, systémy provozniho
brzdéni a parkovaciho brzdéni mohou pouzivat spole¢né &sti v jejich pfevodu (pfevodech)
za podminky, Ze pii poruse kterékoli ¢asti pfevodu (pfevodd) je stdle zajisténo plnéni poza-
davkd na nouzové brzdéni;
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5.2.2.6.

5.2.2.7.

5.2.2.8.

5.2.2.9.

5.2.2.10.

5.2.3.

5.2.4.

pii poruseni kterékoliv souddsti jiné, nez jsou brzdy (ve smyslu bodu 2.6 tohoto pfedpisu),
nebo souddsti uvedené dédle v bod¢ 5.2.2.10, nebo pii jakékoliv jiné poruse v systému provo-
zniho brzdéni (Spatnd funkce, ¢dstecné nebo celkové vycerpdni zdsobniku energie), musi byt ta
dast systému provozniho brzdéni, kterd neni dotéena poruchou, schopna zastavit vozidlo za
podminek pozadovanych pro nouzové brzdéni;

jestlize je provozni brzdéni zajisfovano tcinkem svalové energie fidice posilované z jednoho
nebo vice zdsobnikll energie, musi byt nouzové brzdéni v piipadé selhdni tohoto posileni
zaji§téno svalovou energii Fidice, posilovanou popiipadé ze zdsobnikli energie, které nejsou
dot¢eny selhdnim, pficemz sila na ovlddaci organ nesmi pfesdhnout predepsand maxima;

jestlize brzdnd sila a pfevod pii provoznim brzdéni jsou zajistovany vyhradné energii ze
zdsobniku, ovlddanou fidicem, musi byt k dispozici nejméné dva zcela nezdvislé zdsobniky
energie, opatfené rovnéz nezavislymi vlastnimi ptevody; kazdy z nich smi ptisobit jen na brzdy
dvou nebo vice kol zvolenych tak, aby mohly samy zajistit nouzové brzdéni za pfedepsanych
podminek a aniz tim bude porusena stabilita vozidla pfi brzdéni; kromé toho kazdy z téchto
zdsobnikd energie musi byt opatfen vystraznym zafizenim definovanym dile v bodé 5.2.14;

jestlize brzdnd sila pfi provoznim brzdéni a prevod jsou zajiStovany vyhradné energii ze
zasobniku, poklddd se jeden zdsobnik pro prevod za postacujici za podminky, ze ptedepsany
Gc¢inek nouzového brzdéni je zajistén svalovou energii Fidice pisobici na ovlddaci orgin
provozniho brzdéni a Ze jsou splnény pozadavky bodu 5.2.5;

urcité soucdsti, jako je peddl a jeho uchyceni, hlavni vélec a jeho pist nebo pisty, brzdic,
mechanismus spojujici peddl a hlavni vélec nebo brzdi¢, brzdové viélce a jejich pisty a pdky
a klice brzdovych ustroji se nepovazuji za sestavy soucasti nachylné k poruseni, pokud jsou
dostate¢né dimenzované, snadno piistupné pro Gdrzbu a vykazuji bezpe¢nostni charakteristiky
pfinejmensim rovnocenné tém, které jsou pozadovany pro jind dilezitd Gstroji vozidel (napf.
tdhla a paky mechanismu fizeni). Jestlize selhdni jediné z téchto ¢asti by znemoznilo brzdéni
vozidla s ¢inkem odpovidajicim nejméné tGcinku pozadovanému pro nouzové brzdéni, musi
byt tato ¢ast z kovu nebo z materidlu s rovnocennymi vlastnostmi a nesmi se pii normalni
funkci brzdovych systémt znatelné deformovat.

Porucha &sti systému hydraulického pfevodu musi byt signalizovédna fidi¢i zafizenim, déva-
jicim vystrazny signdl Cervenym svétlem, které se rozsviti ped tim nebo pi#i tom, kdyZz vznikne
mezi neporusenym a poruSenym systémem tlakovy rozdil nepfesahujici 15,5 bart, méfeno na
vystupu z hlavniho brzdového vélce. Toto vystrazné svétlo musi svitit tak dlouho, dokud
porucha trvd a spina¢ zapalovani (spousténi) je v poloze ,zapnuto (spousténi). Je vSak
pipustné zafizeni obsahujici vystraznou signalizaci s Cervenym svétlem, které se rozsviti,
jakmile hladina brzdové kapaliny ve své zdsobni nddrzce poklesne na vysku niz8i, nez je
hodnota stanovend vyrobcem. Svétlo vystrazného signdlu musi byt viditelné i za denniho
svétla. Ridi¢ musi mit moznost ze svého sedadla snadno ovéfit spravnou funkci sdélovace
této signalizace. Porucha Casti tohoto zafizeni nesmi vést k Gplné ztrdté G¢inku brzdového
zafizeni. Aplikace parkovaci brzdy musi byt fidi¢i rovnéz signalizovéna. K tomu lze uzit tentyz
sdélova¢ vystrazného signdlu.

Jestlize se pouzivé energie jiné, nez je svalové energie fidiCe, neni tfeba pouzit vice zdroji této
jiné energie (hydraulické ¢erpadlo, vzduchovy kompresor atd.), ale prostfedek, ktery je timto
zdrojem, musi byt co nejspolehlivéjsi.
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5.2.4.1.

5.2.4.2.

5.2.4.3.

5.2.5.

5.2.6.

5.2.7.

5.2.7.1.

5.2.7.2.

5.2.8.

5.2.8.1.

V piipadé poruchy kterékoliv ¢asti pfevodu brzdového systému musi zistat zajisténo doplilo-
vani energie pro tu &ast, kterd neni dotéena poruchou, pokud je to nutné pro zastaveni vozidla,
s éinkem piedepsanym pro nouzové brzdéni. Tato podminka musi byt zajisténa zafizenimi,
ktera mohou byt snadno uvedena v cinnost pii stojicim vozidle, nebo zafizenimi
s automatickou funkei.

Mimoto zdsobniky, které jsou v okruhu za timto zafizenim, musi byt takové, aby v piipadé
poruchy dopliiovani energie po ¢tyfech plnych zdvizich ovlddaciho orgdnu provozni brzdy, za
podminek stanovenych v bodé 1.2 piilohy 4 tohoto predpisu, bylo jesté mozné pii patém
zdvihu zastavit vozidlo s G¢inkem pfedepsanym pro nouzové brzdéni.

U hydraulickych brzdovych zafizeni s akumulovanou energii se viak mohou tyto podminky
poklddat za splnéné, pokud jsou splnéna ustanoveni bodu 1.3 piilohy 4 tohoto pfedpisu.

Pozadavky uvedené v pfedchozich bodech 5.2.2, 5.2.3 a 5.2.4 musi byt splnény, aniz by bylo
pouzito jakékoli automatické zafizeni takového typu, Ze by jeho netcinnost nemusela byt
zpozorovana, protoze dily, které jsou normdlné v klidové poloze, by vstupovaly v ¢innost
pouze v piipadé poruchy brzdového zafizeni.

Systém provozniho brzdéni musi pisobit na vSechna kola vozidla a musi brzdny tcinek
vhodné rozdélovat mezi napravy.

U vozidel s elektrickym rekuperaénim brzdovym systémem kategorie B maze byt brzdny
vykon jinych zdroji brzdéni vhodné fizovan, aby umoznil samostatnou ¢innost elektrického
rekuperacniho brzdového systému, jestlize jsou splnény obé nasledujici podminky:

vnitini zmény brzdného momentu systému elektrického rekuperaénitho brzdéni (napf.
v disledku zmén stavu nabiti trakénich baterii) jsou automaticky kompenzovany piislusnymi
zménami fdzovani, pokud jsou plnény pozadavky () jedné z ndsledujicich pfiloh tohoto
piedpisu:

piilohy 3 bodu 1.3.2, nebo

piilohy 6 bodu 5.3 (vcetné piipadu, kdy je elektromotor v ¢innosti) a

vzdy, kdyz je to potfebné k zajisténi pomérného zpomaleni (°) podle pozadavku fidice na
brzdéni, se musi s ohledem na adhezi mezi pneumatikou a vozovkou automaticky brzdit
viemi koly vozidla.

Utinek systému provozniho brzdéni musi byt rozdélen mezi kola jedné a téze napravy
symetricky vzhledem k podélné stredni roviné vozidla.

Kompenzace a funkce, jako je protiblokovaci zafizeni, které mohou zptsobit odchylky od
tohoto symetrického rozdéleni, se musi uvést v prohldseni.

Kompenzace poruchy nebo zdvady v brzdovém systému provadénd prostfednictvim elektric-
kého ovlddactho ptevodu musi byt signalizovdna fidi¢i Zlutym vystraznym signdlem specifi-
kovanym nize v bodé 5.2.21.1.2. Tento pozadavek plati pro vSechny stavy nalozeni, kdy
kompenzace pfesdhne ndsledujici meze:

(*) Orgdn, ktery udéluje schvaleni, musi mit moZznost zkontrolovat systém provozniho brzdéni doplikovymi zkouskami.

(°) Viz pozn. pod ¢arou &. 3.
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5.2.8.1.1.  rozdil brzdnych tlakéi mezi obéma konci u kterékoli ndpravy:

a) 25 % z vyssi hodnoty pfi zpomaleni vozidla > 2 m/s?,

b) hodnotu odpovidajici 25 % p¥i 2 m/s? pii zpomaleni nizsi, nez je tato hodnota;
5.2.8.1.2.  individudlni hodnota kompenzace na celku kterékoli ndpravy:
2

a) > 50 % jmenovité hodnoty pro zpomaleni vozidla > 2 m/s?,

b) hodnotu odpovidajici 50 % jmenovité hodnoty pii 2 m/s?, pro zpomaleni nizsi, nez je tato
hodnota.

5.2.8.2. Kompenzace definovana vyse je piipustnd pouze v piipadé, kdy se zacne brzdit pfi rychlosti
vozidla vétsi nez 10 km/h.

5.2.9. Zavady ve funkci elektrického ovlddactho prevodu nesméji uvést brzdy v ¢innost bez Gmyslu
fidice.
5.2.10. Systém provozniho brzdéni, systém nouzového brzdéni a systém parkovaciho brzdéni musi

ptisobit na brzdné plochy pfipojené ke kolim soucdstmi s dostatecné pevnou konstrukci.

Jestlize brzdny moment urcité napravy nebo ndprav je vyvijen zdroveni systémem tiecich brzd
a systémem elektrického rekuperaéniho brzdéni kategorie B, je piipustné odpojeni tohoto
rekuperaéniho brzdéni za podminky, Ze systém tfecich brzd zistane trvale v ¢innosti a Ze
je schopny zajistit kompenzace uvedené v bodé 5.2.7.1.

V piipadé piechodnych kritkodobych odpojeni je vSak pFipustnd netiplnd kompenzace, avsak
tato kompenzace musi dosahnout béhem jedné sekundy nejméné 75 % své kone¢né hodnoty.

V kazdém piipadé trvale pfipojeny zdroj tiectho brzdéni musi zajistit, Ze provozni i nouzové
brzdové systémy budou nadéle v ¢innosti s pfedepsanym stupném G¢innosti.

Pokud jde o systém parkovaciho brzdéni, oddéleni brzdnych povrchil je umoznéno pouze za
podminky, Ze je toto oddéleni ovldddno vyhradné fidicem, ktery je na svém sedadle, a to
systémem, ktery neni mozno uvést do ¢innosti tnikem piislusného média.

5.2.11. Opotiebeni brzd musi byt mozno snadno vyrovndvat ruénim nebo automatickym vyrovna-
vacim systémem. Kromé toho musi mit ovlddaci orgdn a soucdsti prevodu a brzd rezervu
zdvihu, a pokud je to potiebné, vhodné zafizeni pro jeji vyrovnani tak, aby po zahfati brzd
nebo po ur¢itém stupni opotiebeni obloZeni byl zajistén brzdny ucinek, aniz by bylo nutno
ihned provést sefizeni.

5.2.11.1.  Vyrovndvani opotfebeni oblozeni musi byt pro provozni brzdy automatické. Automatickd
vyrovndvaci zaiizeni musi byt takovd, aby po zahfiti, po némz nasleduje ochlazeni brzd,
zistalo stdle zaji§téno Gc¢inné brzdéni. Vozidlo musi zejména zlstat schopno normélniho
provozu po zkouskich podle bodu 1.5 piilohy 3 (zkouska typu ).

5.2.11.2.  Kontrola opotfebeni tfecich soucdsti provozni brzdy

5.2.11.2.1. Musi byt mozné snadno zkontrolovat toto opotiebeni obloZeni provoznich brzd, a to zvnéjsku
nebo zespodu vozidla, bez sejmuti kol, prostiednictvim vhodnych kontrolnich otvort nebo
jinym zptisobem. Tuto kontrolu musi byt mozné provést pii pouziti jednoduchého standard-
niho dilenského nafadi nebo bézného vybaveni ke kontrole vozidel.
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5.2.11.2.2.

5.2.12.

5.2.13.

5.2.14.
5.2.14.1.

Jako alternativa je piijatelné snimaci zafizeni na kazdém kole (dvojitd kola se povazuji za jedno
kolo), které varuje fidi¢e na jeho misté k fizeni vozidla, kdyZ je nutno vyménit obloZeni.
V ptipadé optického vystrazného zafizeni je mozno pouZit Zluty vystrazny signdl specifiko-
vany v dile uvedeném bodé 5.2.21.1.2.

Zhodnoceni stavu opotiebeni tiecich ploch brzdovych kotoucii nebo bubnt se musi provddét
pouze pimym méfenim vlastnich soucdsti nebo prozkoumdnim indikdtort opotiebeni ve
viech kotoucich nebo bubnech, coz mize vyzadovat urcity stupen demontdZe. Vyrobce
vozidla proto musi pfi schvéleni typu uvést:

a) zptsob, kterym se kontroluje opotiebeni tfecich ploch bubnii nebo kotouct, veetné
nutného stupné demontdze a nafadi a postupu k tomu potiebnych;

b) tdaje definujici piijatelnou maximalni mezni hodnotu opotiebeni v okamziku, kdy se
vyména stdvd nutnou.

Tyto daje musi byt volné dostupné, napiiklad v pfirucce pro vozidlo nebo na elektronickém
nosi¢i dat.

U brzdovych zafizeni s hydraulickym pievodem musi byt snadno pistupné plnici otvory
kapalinovych nadrzek; kromé toho musi byt nddrzky, obsahujici zdsobu kapaliny, konstru-
ovany a vyrobeny tak, aby dovolovaly snadnou kontrolu hladiny zdsobni kapaliny, aniz by
bylo zapotiebi je oteviit. Minimalni celkovy objem nddrzky se musi rovnat vytlaku kapaliny,
ke kterému dojde, kdyz se piesunou vSechny pisty brzdovych valeckd, jak v kolech
u bubnovych brzd, tak i ve tfmenech u kotoucovych brzd, zdsobovanych kapalinou z dané
nadrzky, z polohy pfi dplném odbrzdéni a pii novém oblozeni do polohy pfi plném zabrzdéni
a pii zcela opotiebeném obloZeni. Neni-li splnéna tato posledni podminka, musi zafizeni pro
vystraznou signalizaci s Cervenym svétlem specifikované v bodé 5.2.21.1.1 upozornit fidice na
pokles hladiny zasoby kapaliny, ktery je schopen zptsobit selhdni brzdového zafizeni.

Druh kapaliny, kterou je nutno pouzit v brzdovych zafizenich s hydraulickym pfevodem, musi
byt uddn symbolem podle obrazku 1 nebo 2 normy ISO 9128-1987 a piislusnym oznacenim
DOT (napf. DOT 3). Symbol a oznaleni podle obrizku 1 nebo 2 musi byt vyznaceny
nesmazatelnym zptisobem na viditelném misté do vzdalenosti 100 mm od plnicich hrdel
kapalinovych néddrzek; vyrobce mtze doplnit dalsi informativni tGdaje.

Vystrazné zaifzeni

Kazdé vozidlo, které je vybaveno provozni brzdou uvddénou v ¢innost energii ze zdsobniku
energie, musi byt opatfeno vystraznym zafizenim pro piipad, Ze nelze s touto brzdou doséh-
nout U¢inku predepsaného pro nouzové brzdéni bez energie ze zdsobniku. Toto vystraziné
zafizeni signalizuje opticky nebo akusticky, Ze hladina energie v kterékoli &asti systému
poklesla na hodnotu, pfi které, bez dopliiovéani zdsobnikd a pfi vSech stavech naloZeni vozidla,
zUstava jesté mozné, po Ctyfech plnych zdvizich ovladactho orgdnu pro provozni brzdéni,
obdrzet pfi patém zdvihu Gcinek piedepsany pro nouzové brzdéni (pfiCemz v prevodu
provozni brzdy neni zdvada a brzdovd Gstroji jsou sefizena na co nejmensi zdvih). Vystrazné
zafizeni musi byt zapojeno pfimo a trvalym zpusobem do okruhu. Pokud motor pracuje
v normdlnich provoznich podminkich a na brzdovém zafizeni nejsou zdvady, jako je tomu
pfi zkouskdch schvileni typu vozidla, nesmi vystrazné zafizeni davat signdl s vyjimkou doby
potiebné k doplnéni zdsobnikii energie po nastartovani motoru. Jako optickd vystrazné signa-
lizace se pouzije Cerveny vystrazny signal specifikovany v bodé 5.2.21.1.1.
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5.2.14.2.

5.2.14.3.

5.2.15.

5.2.16.

5.2.17.

5.2.17.1.

5.2.17.2.

5.2.17.3.

5.2.18.

5.2.18.1.

5.2.18.1.1.

Avsak u vorzidel, kterd se poklddaji za vozidla spliujici ustanoveni bodu 5.2.4.1 tohoto
pfedpisu pouze vzhledem k tomu, Ze spliiuji pozadavky bodu 1.3 piilohy 4, musi vystrazné
zaf{zeni obsahovat navic k optickému zafizeni také akustické zafizeni. Obé tato zafizeni
nemus{ byt v ¢innosti soucasné za podminky, ze obé zafizeni spliuji vySe uvedené pozadavky
a 7Ze akusticky signdl nevstupuje do Cinnosti dfive nez opticky signdl. Jako optickd vystrazné
signalizace se pouZije ¢erveny vystrazny signdl specifikovany v bodé 5.2.21.1.1.

Toto akustické zafizeni miiZe byt vyfazeno z ¢innosti pii aplikaci parkovaciho brzdéni a/nebo
— podle volby vyrobce — je-li ve vozidle s automatickou pfevodovkou paka predvolice v poloze
wparkovani*.

Bez ohledu na pozadavky, které uklada vyse uvedeny bod 5.1.2.3, jestlize pro funkci nékterého
z brzdovych systému je nezbytny piidavny zdroj energie, musi byt zdsoba energie takovd, aby
v piipadé zastaveni motoru nebo v piipadé poruchy pohonu zdroje energie zistal tcinek
brzdéni postacujici k zastaveni vozidla za predepsanych podminek. Kromé toho, jestlize je
svalové pusobeni Fidi¢e na systém parkovacitho brzdéni zesilovdno posilovacem, musi byt
¢innost parkovactho brzdéni zajisténa v piipadé poruchy tohoto posilovace, je-li nutné i s
vyuZitim zdsoby energie nezdvislé na energii, kterd normdlné zajiStuje toto posileni. Tato
zdsoba energie mtiZze byt zdsobou energie urcenou pro systém provozniho brzdéni.

Pneumatické nebo hydraulické vedlejsi spotiebice musi byt zdsobované energii tak, aby se pii
jejich ¢innosti mohlo dosdhnout piedepsanych hodnot zpomaleni a aby i v piipadé poskozeni
zdroje energie nemohly vedlejsi spotfebice zpusobit, Ze zdsoby energie plnici brzdové systémy
poklesnou pod tdroven uvedenou vyse v bodé 5.2.14.

Motorové vozidla vybavena k taZzeni piivésu s elektrickymi provoznimi brzdami musi spliiovat
nasledujici pozadavky:

zdroje elektrického napdjeni motorového vozidla (generdtor a baterie) musi mit dostate¢nou
kapacitu, aby mohly napdjet elektricky brzdovy systém. Kdyz motor bézi ve volnobéhu
s otdckami doporucenymi vyrobcem a vsechna elektrickd zafizeni, kterd vyrobce montuje
sériové, jsou v Cinnosti, napéti v elektrickych okruzich pfi nejvétsim proudu v systému elek-
trického brzdéni (15 A) nesmi poklesnout pod 9,6 V, pficemz tato hodnota se mé{ v misté
napojeni. Elektrické okruhy nesméji mit moznost zkratovani ani v piipadé pretiZeni;

v piipadé poruchy systému provozniho brzdéni na motorovém vozidle, kde brzdovy systém
mé nejméné dva na sobé nezavislé okruhy, okruh nebo okruhy, jez nejsou dotéeny poruchou,
musi umoziovat uvést v ¢innost brzdovy systém piivésu s ¢asteénym nebo plnym brzdnym
ucinkem;

pouziti spinace a okruhu brzdovych svétel pro ovladani systému elektrického brzdéni je
piipustné pouze tehdy, pokud je ovlddaci vodi¢ zapojen paralelné s brzdovym svétlem
a spina¢ a okruh brzdovych svétel, které jsou na vozidle, snesou toto zatiZeni navic.

Doplitkové pozadavky na vozidla s elektrickymi rekuperaénimi brzdovymi systémy

Vorzidla s elektrickym rekuperaénim brzdovym systémem kategorie A

Elektrické rekupera¢ni brzdéni se smi uvést v Cinnost jen ovladacem akceleratoru a/nebo
neutralni polohou v pfevodovce.
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5.2.18.2.  Vozidla s elektrickym rekuperaénim brzdovym systémem kategorie B

5.2.18.2.1. Nesmi byt mozné odpojit z&asti nebo uplné ¢ast systému provozniho brzdéni jinak nez
automatickym zafizenim. Nesmi to vSak byt poklddino za odchylku od pozadavk bodu
5.2.10;

5.2.18.2.2. systém provozniho brzdéni musi mit jen jediné ovlddaci zafizenf;

5.2.18.2.3. systém provozniho brzdéni nesmi byt nepiiznivé ovlivnén odpojenim motoru/motorti nebo
zafazenim uréitého rychlostniho stupné;

5.2.18.2.4. kdyz se ¢innost elektrické slozky brzdéni zajistuje vztahem mezi informaci vyslanou ovliddacim
organem provozniho brzdéni a brzdnou silou na piislusnych kolech, musi byt porucha tohoto
vztahu vedouci ke zméné rozdéleni brzdnych G¢inkt mezi ndpravy (piiloha 5 nebo 6, podle
piipadu) signalizovana Fidi¢i optickym vystraznym signdlem nejpozdéji v okamziku, kdy se
zaplsobi na ovlddaci orgdn a svétlo tohoto signdlu musi zistat rozsviceno, dokud tato
porucha trvd a spina¢ ovldddni vozidla (,kontaktu) je v poloze ,zapnuto®.

5.2.18.3.  Pro vozidla s elektrickym rekupera¢nim brzdovym systémem obou kategorii plati vSechna
piislusnd ustanoveni, s vyjimkou ustanoveni bodu 5.2.18.1.1 vySe. V tom piipadé miize byt
elektrické rekupera¢ni brzdéni ovldddno akcelerdtorem a/nebo neutrdlni polohou v pfevodovce.
Kromé toho ptsobenim na ovlddaci orgdn provozniho brzdéni se nesmi zmensit vyse uvedeny
brzdny t¢inek generovany uvolnénim ovladace akcelerdtoru.

5.2.18.4.  Cinnost elektrického brzdéni nesmi byt nepfiznivé ovliviiovdna magnetickymi nebo elektric-
kymi poli.

5.2.18.5. U vorzidel s protiblokovacim zafizenim musi protiblokovaci zafizeni Fdit elektricky brzdovy
systém.

5.2.18.6.  Stav nabiti trakénich bateril se uréi metodou stanovenou v dodatku 1 k pfiloze 3 tohoto
piedpisu (€).

5.2.19. Zvlastni doplitkové pozadavky na elektricky prevod systému parkovactho brzdéni

5.2.19.1.  Pii poruse v elektrickém pfevodu se musi zabrdnit jakémukoli nezamyslenému uvedeni

systému parkovaciho brzdéni v ¢innost.

5.2.19.2.  Pii elektrické poruse v ovladacim organu nebo pii pferuseni kabeldze v elektrickém ovladacim
pfevodu, ktery je mezi ovlidacim orgdnem a elektronickou Fidici jednotkou, kterd je s nim
piimo spojena, s vylouc¢enim napdjeni energif, musi byt naddle mozné uvést do ¢innosti systém
parkovaciho brzdéni ze sedadla fidice a udrzet jim nalozené vozidlo ve stojicim stavu na
stoupajicim nebo klesajicim sklonu 8 %. Alternativné je v tomto piipadé pfipustné
u stojictho vozidla automatické uvedeni parkovaci brzdy do ¢innosti za podminky, Ze se
doséhne vyse uvedeny ti¢inek a Ze parkovaci brzda, jakmile byla jednou uvedena do ¢&innosti,
zistane naddle v innosti nezdvisle na poloze spinace zapalovani (startovani). Pfi této alterna-
tivé se musi parkovaci brzda automaticky uvolnit, jakmile fidi¢ za¢ne uvadét vozidlo opét do
pohybu. K dosazeni vyse uvedeného t¢inku nebo k podileni se na jeho dosazeni je mozno
také pouzit motor a ruéné fazenou pievodovku nebo automatickou pievodovku (v parkovaci
poloze).

(°) Po dohodé s technickou zkusebnou neni zhodnoceni stavu nabiti vyzadovéno pro vozidla, kterd maji na palubé zdroj
energie k dobijeni trakénich baterif a prostiedky pro regulaci jejich stavu nabiti.
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5.2.19.3.

5.2.19.4.

5.2.20.

5.2.20.1.

5.2.20.2.

5.2.20.3.

Preruseni kabeldze v elektrickém ovlddacim pfevodu nebo elektrickd porucha ovladaciho
organu systému parkovactho brzdéni musi byt signalizovdny fidi¢i Zlutym vystraZnym
signdlem specifikovanym v bodé 5.2.21.1.2. KdyZ je tento signal uveden do ¢innosti pferu-
$enim kabeldze v elektrickém ovladacim pfevodu systému parkovaciho brzdéni, musi byt tento
zluty vystrazny signdl uveden do ¢innosti okamzité, jakmile dojde k pferuseni.

Kromé toho takovd elektrickd porucha ovlddaciho orgdnu nebo pferuseni kabeldZe vné elekt-
ronického Fdictho zafizeni | Fdicich zafizeni, s vyjimkou piivodu energie, musi byt signali-
zovana Fidi¢i pferusovanim Cerveného svétla vystrazného signdlu specifikovaného v bodé
5.2.21.1.1 tak dlouho, dokud je spina¢ zapalovini (startovani) v poloze ,zapnuto®, vletné
doby nejméné 10 sekund potom, a tak dlouho, dokud je ovlidaci orgdn v poloze ,zapnuto
(v Cinnosti).

Jestlize vSak systém parkovactho brzdéni zjisti, Ze parkovaci brzda je sprdvné zabrzdéna, miize
byt prerusovani cerveného svétla vystrazného signdlu potlaceno a pouzije se signdl
s nepferuovanym cervenym svétlem, ktery indikuje ,parkovaci brzda zabrzdéna“.

Kdyz je uvedeni parkovaci brzdy do ¢innosti normdlné signalizovdno zvldstnim vystraznym
signdlem s Cervenym svétlem, ktery spliiuje viechny pozadavky bodu 5.2.21.2, musi se pouzit
tento signal ke splnéni vyse uvedeného pozadavku na signalizovdni Cervenym svétlem.

Vedlejsi spotfebi¢ muze byt napdjen energii prostfednictvim elektrického prevodu systému
parkovaciho brzdéni za podminky, Ze piivod energie je dostatecny, aby umoznil uvadét do
Cinnosti systém parkovaciho brzdéni navic ke v§em ostatnim elektrickym spotiebi¢tim vozidla
v bezporuchovém stavu. Kromé toho, kdyz zdsoba energie slouZi také pro systém provozniho
brzdéni, plati pozadavky bodu 5.2.20.6;

Kdyz se vypne spina¢ pro zapalovani a spousténi, kterym se ovldda elektrické napéjeni brzdo-
vého zafizeni, a/nebo se vyjme klicek, musi byt naddle mozné zabrzdit vozidlo systémem
parkovaciho brzdéni, zatimco nesmi byt mozné vozidlo odbrzdit.

Zvlastni doplikové pozadavky na systémy provozniho brzdéni s elektrickym ovlddacim
pievodem

Systém provozniho brzdéni musi byt pfi uvolnéné parkovaci brzdé schopen vyvinout statickou
celkovou brzdnou silu rovnajici se nejméné brzdné sile pozadované pii zkousce typu 0, a to
i kdyz byl vypnut spina¢ zapalovéni/startovani ajnebo byl vyjmut kli¢ek. Pfitom se rozumi, Ze
v pfevodu energie systému provozniho brzdéni je dostate¢né mnozstvi energie.

Pfi jediné docasné poruse (< 40 ms) v elektrickém ovlddacim pfevodu, s vyjimkou jeho
piivodu energie (napf. nepfedany signal nebo chyba v datech) nesmi dojit k Zddnému patr-
nému ovlivnéni t¢inku provozniho brzdéni.

Porucha v elektrickém ovlddacim pfevodu (’), s vyjimkou jeho zadsoby energie, kterd ovliviiuje
funkci a Gicinky systému stanovenych timto pfedpisem, musi byt signalizovdna Fidi¢i vystra-
znym zafizenim s Cervenym nebo zZlutym svétlem, specifikovanym v bodech 5.2.21.1.1
a 5.2.21.1.2, podle pfipadu. Pokud jiz nelze dosahnout G¢inku predepsaného pro provozni
brzdéni (Cerveny vystrazny signdl), musi byt poruchy vzniklé pferusenim elektrického spojeni
(napf. lom, rozpojeni) signalizovany fidi¢i ihned, jakmile vznikly, a musi se dosdhnout brzd-
ného acinku predepsaného pro nouzové brzdéni pii pisobeni na ovlddaci orgdn provozniho
brzdéni podle bodu 2.2 piilohy 3 tohoto ptedpisu.

(') Do doby, nez se dohodnou jednotné zkusebni metody, musi vyrobce sezndmit technickou zkuSebnu s analyzou

pifpadnych zdvad v fidicim zafizeni/ch a s jejich diisledky. Tyto informace budou projedndny a dohodnuty technickou
zkuSebnou a vyrobcem vozidla.
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5.2.20.7.1.
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5.2.21.

5.2.21.1.

5.2.21.1.1.

5.2.21.1.2.

V piipadé poruchy zdroje energie pro elektricky ovlddaci pfevod, musi byt zajistén plny
ovladaci rozsah systému provozniho brzdéni po dvaceti za sebou nésledujicich plnych zdvizich
ovlddactho orgdnu provozniho brzdéni, pocinaje jmenovitou hodnotou hladiny energie.
V pribéhu zkousky se ovlddaci orgdn brzdéni pii kazdé aplikaci plné sesldpne na dobu 20
sekund a uvolni na dobu 5 sekund. Rozumi se, ze v pribéhu vyse uvedené zkousky je
mnozZstvi energie v pfevodu energie dostacujici, aby se zajistilo plné ovladani systému provo-
zniho brzdéni. Tento pozadavek se nesmi poklddat za vyjimku z uplatnéni pozadavki
piilohy 4.

Pokud napéti baterie poklesne pod hodnotu uvedenou vyrobcem, pii které jiz dale nelze zajistit
ucinek pfedepsany pro provozni brzdéni ajnebo pii které se znemozni, aby nejméné dvéma
nezéavislymi okruhy systému provozniho brzdéni mohlo byt dosazeno tcinku, ktery je prede-
psany pro nouzové brzdéni, musi byt aktivovdn Cerveny vystrazny signdl specifikovany v bodé
5.2.21.1.1. Po tom, co vstoupila v ¢innost vystraznd signalizace, musi byt mozné piisobenim
na ovladaci orgdn provozniho brzdéni dosdhnout alespon brzdny G¢inek nouzového brzdéni
piedepsany v bodé 2.2 piilohy 3 tohoto prfedpisu. P¥itom se rozumi, Ze v pfevodu energie
systému provozniho brzdéni je dostate¢né mnozstvi energie.

Jestlize se do vedlejsich spotiebicti pfivadi energie ze stejné zdsoby jako do elektrického
ovlddaciho pfevodu, musi byt zajisténo, aby pii motoru bézicim s otickami nepfesahujicimi
80 % otd¢ek maximélniho vykonu byl pifivod energie dostate¢ny k dosazeni pfedepsanych
hodnot zpomaleni pomoci bud zdroje energie schopného zabranit vycerpdni této zdsoby,
kdyz jsou viechny pomocné spotiebice v ¢innosti, nebo automatickym vypnutim pfedvolenych
vedlejsich spottebic, jakmile napéti piekroci kriticky prah uvedeny v bodé 5.2.20.5 tohoto
piedpisu, ¢imz se zabrani dalsimu Cerpdni této zdsoby. Dodrzeni tohoto poZadavku se muze
prokdzat vypoctem nebo praktickou zkouskou. Tento bod neplati pro vozidla, u kterych je
mozné dosdhnout piedepsané hodnoty zpomaleni bez pouziti elektrické energie.

Jestlize se do pomocnych zafizeni pfivadi energie z elektrického ovlddactho prevodu, musi se
splnit ndsledujici pozadavky:

v piipadé poruchy zdroje energie za pohybu vozidla musi energie v zdsobniku postacovat
k uvedeni brzd do ¢innosti, pokud se ptisobi na ovladaci organ;

v piipadé poruchy zdroje energie u stojictho vozidla, které je zabrzdéno systémem parkovaciho
brzdéni, musi energie v zdsobniku postacovat na rozsviceni svétel, a to i kdyz se uvedou
v &innost brzdy.

Vseobecné pozadavky na optickou vystraznou signalizaci, jejiz funkci je signalizovat fidici
urcité specifické poruchy (nebo zdvady) v brzdovém zafizeni motorového vozidla, nebo
popiipadé jeho piipojného vozidla, jsou uvedeny v ndsledujicich bodech. Na rozdil od toho,
co je uvedeno dale v bod¢ 5.2.21.5, se tato signalizace musi pouzit vyhradné pro ucely
stanovené timto pfedpisem.

U motorovych vozidel musi byt zaji§téna ndsledujici optickd vystraznd signalizace poruch
a zdvad brzd:

Cerveny vystrazny signdl, signalizujici poruchy v brzdovém zafizeni vozidla definované na
jinych mistech tohoto predpisu, které znemozni dosdhnout t¢inku piedepsaného pro provozni
brzdéni a/nebo které znemozni ¢innost nejméné jednoho ze dvou nezévislych okruht systému
provozniho brzdéni;

piipadné Zzluty vystrazny signdl, signalizujici elektricky rozpoznanou poruchu v brzdovém
zafizeni vozidla, kterd neni signalizovdna cervenym vystraznym signdlem uvedenym
v pfedchdzejicim bodé 5.2.21.1.1.
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5.2.21.2.

5.2.21.3.

5.2.21.3.1.

5.2.21.3.2.

5.2.21.3.3.

5.2.21.4.

5.2.21.5.

5.2.21.5.1.

5.2.21.5.2.

5.2.21.5.3.

5.2.22.

5.2.22.1.

5.2.22.2.

5.2.22.3.

5.2.22.4.

Vystrazné signdly musi byt viditelné i za denniho svétla. Ridi¢ sedici na svém sedadle musi mit
moznost snadno si ovéfit jejich spravnou funkci. Porucha souédsti ve vystraznych zafizenich
nesm{ mit za ndsledek 7ddné zmenseni G¢inku brzdovych systémd.

Pokud neni uvedeno jinak:

vySe uvedeny vystrazny signal | vystrazné signaly musi Fidi¢i signalizovat urcitou specifiko-
vanou poruchu nebo zdvadu nejpozdéji pii piisobeni na piislusny ovlddaci orgén;

vystrazny signdl | vystrazné signaly musi svitit tak dlouho, dokud porucha nebo zdvada trvd
a spina¢ zapalovani (startovani) je v zapnuté poloze; a ddle

vystrazny signdl musi byt stdly (nepferuSovany).

Vyse uvedeny vystrazny signdl | vystrazné signaly se musi rozsvitit, kdyZ je elektrické zatizeni
vozidla (a brzdové zafizeni) uvedeno pod napéti. Brzdové zafizeni u stojictho vozidla ovér, ze
se nevyskytuje Zadnd specifikovand porucha nebo zavada, dffve nez vystrazné signaly zhasnou.
Specifikované poruchy nebo zdvady, které maji uvést v ¢innost vyse uvedené vystrazné signély
a které pfitom nejsou u stojictho vozidla rozpoznatelné, se musi uloZit do paméti po jejich
rozpoznani a musi byt signalizovany pfi spousténi motoru a vzdy kdyz je spina¢ zapalovani
(spousténi) v zapnuté poloze, a to tak dlouho, dokud porucha nebo zdvada trva.

Nespecifikované poruchy (nebo zdvady) nebo jiné informace tykajici se brzd a/nebo podvozku
motorového vozidla mohou byt signalizovdny Zlutym svétlem specifikovanym vyse v bodé
5.2.21.1.2 za piedpokladu, Ze jsou splnény vSechny ndsledujici podminky:

vozidlo stoji;

po prvnim uvedeni brzdového zaiizeni do ¢innosti udavd signdl, Ze podle postupu podrobné
popsaného vyse v bodé 5.2.21.4 nebyly identifikovany zddné specifikované poruchy (nebo
zdvady), a ddle

nespecifikované poruchy nebo jiné informace musi byt signalizovdny jen ptreru§ovanym vystra-
znym signdlem. Vystrazny signdl musi nicméné zhasnout v okamziku, kdy rychlost vozidla
poprvé piesahne 10 kmj/h.

Signalizace brzdéni prostiednictvim rozsviceni brzdovych svitilen

Uvedeni systému provozniho brzdéni do ¢innosti ptsobenim fidice musi vyvolat signdl,
kterym se rozsviti brzdové svitilny.

Uvedeni systému provozniho brzdéni do ¢innosti ,automaticky ovlddanym brzdénim“ musi
vyvolat vyse uvedeny signal. Pokud je oviem vzniklé zpomaleni mensi nez 0,7 m/s?, mize byt
signdl pferusen (%).

Uvedeni ¢asti systému provozniho brzdéni prostfednictvim ,selektivniho brzdéni“ do ¢innosti
nesmi vySe uvedeny signdl vyvolat (°).

Systémy elektrického rekuperaéniho brzdéni, které zptsobi zpomalujici silu uvolnénim pedélu
akcelerdtoru, nesméji vySe uvedeny signdl vyvolat.

(%) Dodrzeni téchto pozadavkil musi byt pii schvileni potvrzeno vyrobcem vozidla.
(°) Béhem ,selektivniho brzdéni“ se funkce miZe zménit na ,automaticky fizené brzdéni“.
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5.2.23.

5.2.23.1.

5.2.23.2.

5.2.24.

5.2.24.1.

5.2.25.

7.2.

Jestlize je vozidlo vybaveno zafizenim k signalizaci nouzového brzdéni, musi uvedeni do
Cinnosti a vyfazeni z Cinnosti signdlu nouzového brzdéni spliiovat nasledujici pozadavky.

Signdl se musi uvést do Cinnosti tim, Ze se pouZije systém provozniho brzdéni a dosdhne se
s nim zpomalen{ nejméné 6 m/s.

Signal se musi vyfadit z ¢innosti nejpozdéji, jakmile zpomaleni poklesne pod 2,5 m/s?.
Signdl muze byt uveden do ¢innosti nebo vyfazen z ¢innosti také za ndsledujicich podminek:

a) pii pouziti systému provozniho brzdéni takovym zplsobem, Ze vyvine v nenaloZeném
stavu a s odpojenym motorem, za podminek zkousky typu O popsanych v piiloze 3,
zpomaleni nejméné 6 m/s2.

Signdl se musi vyfadit z Cinnosti nejpozdéji v okamziku, kdyZz zpomaleni poklesne pod
2,5 m/s?,

nebo:

b) signdl se mize uvést do &innosti tim, Ze se pouzije systém provozniho brzdéni pii rychlosti
vy$si nez 50 kmjh a s plné cyklujicim protiblokovacim systémem (jak je definovdno v bodé
2 piilohy 6).

Signdl se musi vyfadit z ¢innosti, jakmile protiblokovaci systém jiz plné necykluje.

Pii platnosti pozadavka bodid 12.2 a 12.3 musi kazdé vozidlo opatfené systémem ESC, ktery
spliuje definici podle bodu 2.25, spliovat pozadavky na zafizeni, vlastnosti a zkousky obsa-
zené v Casti A piilohy 9 tohoto pfedpisu.

Alternativné k pozadavku bodu 5.2.24 mohou byt vozidla kategorii M1 a N1 s provozni
hmotnosti vy$si nez 1735 kg vybavena stabilizacni funkci vozidla, kterd zahrnuje opatieni
proti pfevraceni a smérové fizeni a spliuje technické pozadavky ptilohy 21 predpisu ¢. 13.

Motorova vozidla kategorii M1 a N1 vybavend nédhradnimi koly/pneumatikami pro docasné
pouziti musi splilovat pFislusné technické pozadavky piilohy 3 predpisu ¢. 64.

ZKOUSKY

Zkousky brzdéni, kterym se musi podrobit vozidla pfedand ke schvidleni, jakoZ i pozadované
brzdné Gcinky, jsou popsany v piiloze 3 tohoto predpisu.

ZMENY TYPU VOZIDLA NEBO JEHO BRZDOVEHO ZARIZENI A ROZSIRENI SCHVALENI TYPU

Kazdd zména typu vozidla nebo jeho brzdového zafizeni se musi ozndmit orgdnu stitni
spravy, ktery udélil schvaleni typu vozidla. Tento orgdn muze bud:

usoudit, ze provedené zmény zfejmé nemaji znatelné nepiiznivy vliv a ze v kazdém piipadé
toto vozidlo jesté splnuje ustanoveni, nebo

pozadovat novy protokol povéfené schvalujici zkusebny.

Potvrzeni schvileni, rozsifeni nebo odmitnuti schvileni se ozndmi strandm dohody, které
pouzivaji tento predpis, podle postupu ve vyse uvedeném bodé 4.3.
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7.3. Prislusny orgdn, ktery udéli rozsifeni schvéleni, pfidéli kazdému osvédceni o takovém rozsifeni
pofadové ¢islo.

8. SHODNOST VYROBY

Postupy k ovéfeni shodnosti vyroby museji odpovidat postuptim uvedenym v dohodg, dodatek
2 (E/ECE[324 — E[ECE/TRANS/505/Rev.2), pfi¢emz se uplatiuji tyto pozadavky:

8.1. kazdé vozidlo schvélené dle tohoto piedpisu musi byt vyrobeno tak, aby se shodovalo se
schvélenym typem tim, Ze spliiuje ustanoveni vyse uvedeného bodu 5;

8.2. organ, ktery schvileni typu udélil, mtaze kdykoliv ovéfit metody kontroly shodnosti uplatiio-
vané v jednotlivych vyrobnich zdvodech. Béznd Cetnost takovych ovéfeni je jednou za dva
roky.

9. POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

9.1. Schvileni udélené v souladu s timto piedpisem, pokud jde o typ vozidla, lze odejmout

v piipadé, ze nejsou dodrzovany pozadavky podle bodu 8.1 vyse.

9.2. Pokud smluvni strana dohody uplatiiujici tento predpis odejme schvéleni, kterou diive udélila,
musi o tom ihned informovat osvéd¢enim na formulafi dle vzoru v pfiloze 1 tohoto predpisu
ostatni smluvni strany, které uplatiuji tento predpis.

10. DEFINITIVNI UKONCENI VYROBY

Pokud drzitel schvéleni zcela ukonéi vyrobu typu vozidla, které bylo schvéleno podle tohoto
pfedpisu, ozndmi to orgdnu stitni spravy, ktery schvaleni udélil. Na zdkladé tohoto oznidmeni
tento orgdn o tom informuje ostatni smluvni strany dohody, které uplatiuji tento ptedpis, a to
vytiskem osvéd¢eni o schvéleni podle vzoru v pfiloze 1 tohoto pfedpisu.

11. NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA PROVADENI SCHVALOVACICH
ZKOUSEK, NAZVY A ADRESY SPRAVNICH ORGANU

Strany dohody, které uplatiiuji tento pfedpis, sdéli sekretaridtu organizace Spojenych ndrodi
nazvy a adresy povéfenych technickych zkuseben odpovédnych za provadéni schvalovacich
zkousek a organd stitni spravy, které udéluji schvaleni a kterym se zasilaji osvédceni
o schvédleni nebo o rozsifeni nebo o odmitnuti nebo o odejmuti schvaleni, vydané
v ostatnich stitech.

12. PRECHODNA USTANOVENI[

12.1. V prubéhu 24 mésict, které ndsleduji po vstupu v platnost dopliku 5 k pavodnimu znéni
tohoto predpisu, musi smluvni strany, které uplatiuji tento predpis, pokracovat v udélovani
schvileni EHK podle nezménéného predpisu.

12.2. Od 1. listopadu 2011 mohou smluvni strany, které uplatiiuji tento piedpis, odmitnout udélit
nové vnitrostitni nebo regiondlni schvéleni typu, jestlize typ vozidla nespliuje pozadavky
tohoto pfedpisu ve znéni dopliiku 9 a neni vybaven systémem elektronického fizeni stability
a brzdovym asistenénim systémem, které oba spliuji pozadavky pfilohy 9 tohoto predpisu.

12.3. Od 1. listopadu 2013 mohou smluvni strany, které uplatiuji tento predpis, odmitnout prvni
vnitrostatni registraci vozidla, které nespliiuje pozadavky tohoto predpisu ve znéni dopliku 9
a které neni vybaveno systémem elektronického fizeni stability a brzdovym asistenénim
systémem, které oba spliiuji pozadavky piilohy 9 tohoto pfedpisu.
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12.4.

12.5.

Od data vstupu v platnost doplitku 9 k ptavodnimu znéni tohoto pfedpisu, smluvni strany,
které uplatiuji tento predpis:

a) nesméji odmitnout udéleni schvaleni podle tohoto pfedpisu pro typ vozidla, ktery spliuje
pozadavky tohoto ptedpisu ve znéni doplitku 9 k ptvodnimu znéni tohoto pfedpisu;

b) musi odmitnout udéleni schvaleni podle tohoto ptedpisu ve znéni doplitku 7 k ptivodnimu
znéni tohoto predpisu.

Smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis, musi nadale udélovat schvéleni pro typy vozidel,
které spliuji pozadavky tohoto piedpisu ve znéni dopliku 6 k pivodnimu znéni tohoto
piedpisu.
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PRILOHA 1

OZNAMENT (¥

(maximéln{ formdt: A4 (210 x 297 mm))

vydal: ndzev spravniho orgdnu

ve véci (3): UDELENI SCHVALEN{

ROZSIRENI SCHVALENI
ODMITNUT! SCHVALEN{
ODNETI SCHVALEN{
DEFINITIVNI UKONCEN! VYROBY

typu vozidla z hlediska brzdéni dle pfedpisu & 13-H

Schvélen{ ¢. Roziffeni &
1. Obchodni nézev nebo znacka vozidla

2. Typ vozidla

3. Nézev a adresa vyrobce

4, Pfipadné ndzev a adresa zdstupce vyrobee

5. Hmotnost vozidla:

5.1 Maximélni hmotnost vozidla

52  Minimdlni hmotnost vozidla

6. Rozdéleni hmotnosti na kazdou z nédprav (maximalni hodnota)

7. Znacka a typ brzdovych obloZeni

7.1 Brzdova obloZeni zkougend dle vSech piislusnych ustanoveni piilohy 3
7.2 Alternativni brzdovd obloZen{ zkouSend dle pfilohy 7

8. Typ motoru

9. Pocet pfevodovych stupit a jejich pfevodovy pomér

10.  Vysledné prevodové poméry

11.  Pfipadné maximalni hmotnost pfipojného vozidla, které mize byt pfipojeno
11.1  Nebrzdény piivés

12 Rozmér pneumatik

12.1  Rozméry ndhradnich kol/pneumatik pro docasné pouZiti

12.2  Vorzidlo splituje technické pozadavky piflohy 3 predpisu & 64: anojne (%)
13.  Maximiln{ konstrukéni rychlost

14.  Struény popis brzdového zafizeni

(*) Na zadost zadatele/(Zadateld o schvdleni v souladu s pfedpisem ¢. 90 musi byt informace uvedené v dodatku 1 k této piiloze
poskytnuty orgdnem, ktery provddi schvileni typu. Tyto informace viak nesmi byt pouziviny k jinym ucelim nez ke schvaleni

podle predpisu ¢. 90.
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15.

16.

16.1

16.2

16.3

16.4

17.

18.

19.

19.1

19.2

20.

21.

Hmotnost vozidla pfi zkousce:

NaloZené vozidlo NenaloZené vozidlo
(kg) (kg)
Néprava ¢ 1
Néprava ¢ 2
Celkem
Vysledky zkousek:
Rychlost pii zkousce ot Naméfend sila pouZitd na ovlidéni
(ke/b) Naméfend vykonnost daN)

Zkousky typu 0:

motor odpojen

provozni brzdéni (naloZené vozidlo)
provozn{ brzdéni (nenaloZené vozidlo)
nouzové brzdéni (nalozené vozidlo)
nouzové brzdéni (nenaloZené vozidlo)

o~ —

Zkousky typu 0:

motor zapojen

provozni brzdéni {naloZené vozidlo)
provozni brzdéni (nenaloZené vozidlo)
(v souladu s bodem 2.1.1 B piilohy 3)

Zkousky typu L

piipravnd brzdéni (k ureni sily plisobici na pedal)
zkouska se zahfatymi brzdami (1. zabrzdéni)
zkouska se zahfitymi brzdami (2. zabrzdéni)
obnoveny brzdny tdcinek

Dynamicky tcinek parkovaci brzdy

Vysledek zkousek dcinku podle piilohy 5

Vozidlo je/neni (%) vybaveno k taZeni pifvésu s elektrickymi brzdami.
Vozidlo je/neni (%) vybaveno protiblokovacim zaifzenim.

Vorzidlo splituje pozadavky piilohy 6: ano/ne (%)

Kategorie protiblokovactho zafizeni: kategorie 1/2/3 (3)

Byla pfedéna pfislusnd dokumentace podle pfilohy 8, a to pro nésledujici systém (systémy):
ano/ne/bezpfedmétné (%)

Vozidlo je vybaveno systémem ESC: anofne

Pokud ano: Systém ESC byl zkousen podle piilohy 9 a spliiuje poZadavky této piilohy:

anofne

nebo: Funkce kontroly stability vozidla byla zkouSena podle piflohy 21 pfedpisu ¢ 13 a spliiuje pozadavky
této piilohy: anofne
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22, Vozidlo je/neni (%) vybaveno brzdovym asistenénim systémem, ktery splfiuje poZadavky &sti B pidlohy 9.
22.1  Kategorie brzdového asistenéniho systému A/B/C (%)

22.1.1 U systémil kategorie A se uvede prahovd hodnota sily, pfi které vzristd pomeér mezi silou ptsobici na pedal a
tlakem v brzdovém potrubf (3).

22.1.2 U systém kategorie B se uvede hodnota rychlosti pohybu pedalu, kterd musi byt dosaZena, aby se uvedl do ¢innosti
brzdovy asistenéni systém (napf. rychlost zdvihu pedélu (mm/s) v prib&hu daného casového intervalu) (3).

22.1.3 U systémii kategorie C se uvedou vstupn{ proménné, které zpiisob{ uvedeni brzdového asistenénifho systému do
innosti, pomér mezi nimi a mira pisobeni na peddl, jeZ je potfebnd k uvedeni brzdového asistenéniho systému
do ¢innosti pro zkousky pfedepsané v &sti B piilohy 9 (3.

23.  Vozidlo pfeddno ke schvéleni dne

24, Technickd zkuSebna odpovédnd za provadéni schvalovacich zkousek

25.  Datum protokolu vydaného touto zkuSebnou

26.  Cislo protokolu vydaného touto zkuSebnou

27.  Schvéleni typu udgleno/roziifeno/odmitnuto/odato ()

28.  Umisténi znacky schvéleni typu na vozidle

29. Misto

30. Datum

31.  Podpis

32, K tomuto osvédceni je piiloZen souhrn informaci uvedeny v bodé 4.3 tohoto pfedpisu.

(1) Rozlisovaci ¢islo stétu, ktery udélil/rozsffil/odmitnulfodiial schvéleni (viz ustanoveni o schvalen{ v tomto ptedpise).

(®) Nehodici se gkrtnéte,
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

2.1

2.2

3.1

4.1

9.1
9.2
10.

11.

12.

13.

DODATEK 1

Seznam udaji o vozidle pro tcely schvalovani podle pfedpisu & 90

Popis typu vozidla:

Obchodni ndzev nebo znacka vozidla, pokud jsou zndmy:

Kategorie vozidla:

Typ vozidla uvedeny ve schvileni podle pfedpisu ¢. 13-H:

Modely nebo obchodni ndzvy vozidel tvoricich typ vozidla, pokud jsou zndmy:

Nézev a adresa vyrobce:

Znacka a typ brzdovych obloZent:

Brzdova oblozeni zkou$end dle vSech pfislusnych ustanoveni pfilohy 3:

Brzdové obloZeni zkousend podle piilohy:

Minimélni hmotnost vozidla:

Rozdéleni hmotnosti na kazdou z ndprav (maximalni hodnota):

Maximdlni hmotnost vozidla:

Rozdéleni hmotnosti na kazdou z ndprav (maximélni hodnota):

Maximalni rychlost vozidla:

Rozméry pneumatik a kol:

Rozdéleni brzdového systému na okruhy (napf. na predni a zadni ndpravu, diagonélni):

ProhldSeni o tom, co tvoii systém nouzového brzdént:

Specifikace brzdicti (pokud jsou na vozidle):

Specifikace sefizeni zdtézového reguldtoru:

Nastaveni reguldtoru tlaku:

Konstrukéni rozdéleni brzdnych sil:

Specifikace brzd:

Kotoucova brzda (napf. pocet pisti a jejich primér (priméry), vétrany nebo plny Kotoud): .......vveccicerunns

Bubnové brzda (napf. duoservo, rozméry pistii a bubnu):

U pneumatickych brzdovych systém napf. druh a velikost brzdovych vélct, pdk atd.:

Druh a velikost hlavniho viélce:

Druh a velikost posilovace:




L 230/26 Utedni véstnik Evropské unie 31.8.2010

PRILOHA 2

USPORADANI ZNACEK SCHVALENI TYPU

VZOR A
(Viz bod 4.4 tohoto pfedpisu)

a E1 ’ A2 I3HRESC-002439 _Cas

a = 8 mm min.

Vyse uvedend znacka schvéleni umisténd na vozidle udavd, Ze typ tohoto vozidla byl z hlediska brzdéni schvélen ve
Spojeném kralovstvi (E11) podle pfedpisu ¢. 13-H pod dislem schvdleni 002439. Prvni dvé cislice cisla schvéleni
znamenaji, Ze schvdleni bylo udéleno dle pozadavki pfedpisu ¢. 13-H v jeho pivodnim znéni. Doplikové oznaleni
,ESC* uddvd, Ze vozidlo spliiuje pozadavky na elektronické fizeni stability a na brzdovy asisten¢ni systém stanovené
v pifloze 9 tohoto predpisu.

VZOR B
(Viz bod 4.5 tohoto pfedpisu)

o T (E )t I [13-H 002439
|~ 1 %_T 24 130 021628 [2

a = 8 mm min.

Vyse uvedend znacka schvdleni umisténd na vozidle uddvd, Ze typ tohoto vozidla byl schvdlen ve Spojeném kralovstvi
(E11) podle predpist ¢. 13-H a ¢ 24 (!). (V pfipadé posledné uvedeného ptedpisu je korigovand hodnota soucinitele
absorpce 1,30 m™!). Cisla schvaleni uddvaji, Ze k datéim, kdy byla p¥islusnd schvélen{ udélena, byl piedpis ¢. 13-H ve svém
ptivodnim znéni a pfedpis ¢. 24 byl ve znéni své série zmén 02.

(") Toto ¢islo je uvadéno pouze pro piiklad.
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1.2

1.2.1

1.2.6

PRILOHA 3

ZKOUSKY BRZD A UCINEK BRZDOVYCH SYSTEMU

ZKOUSKY BRZDENI
Vseobecné

Qéinek piedepsany pro brzdové systémy je urcen brzdnou drdhou a stfednim plnym brzdnym zpomalenim.
Ucinek brzdového systému je uréen naméfenou brzdnou drdhou vztazenou k pocdtecni rychlosti vozidla
a/nebo stfednim plnym brzdnym zpomalenim naméfenym v pribéhu zkousky.

Brzdnd dréha je dréha, kterou vozidlo ujede od okamziku, kdy fidi¢ zacne pusobit na ovlddaci prvek brzdo-
vého systému, az do okamziku, kdy se vozidlo zastavi; pocdtecni rychlost je rychlost v okamziku, kdy fidi¢
zane pusobit na ovlddaci orgdn brzdového systému; pocdtecni rychlost nesmi byt niZsi nez 98 % rychlosti
piedepsané pro piislusnou zkousku.

Stiedni plné brzdné zpomaleni (d) se vypocitd jako stiedni zpomaleni, které je funkci vzdalenosti ujeté
v intervalu vy, az v, podle ndsledujictho vzorce:,

kde:

Vo = puvodni rychlost vozidla v km/h

vy = rychlost vozidla p#i 0,8 v, v km/h

Ve = rychlost vozidla pii 0,1 v, v km/h

s, = drdha, kterou vozidlo ujede mezi v, a v, v metrech
se = drdha, kterou vozidlo ujede mezi v, a v,, v metrech

Rychlost a drdha se zjistuji piistroji s pFesnosti +1 % pii predepsané zkusebni rychlosti. Hodnota d,, maze byt
urena jinymi zptisoby nez méfenim rychlosti a drahy; v takovém piipadé se d,, musi urcit s pfesnosti 3 %.

Pro schvileni kazdého vozidla se méf Gcinek brzdéni pii silnicnich zkouskdch provedenych za nésledujicich
podminek:

vozidlo musi odpovidat podminkdm pro hmotnost, uvedenym pro kazdy typ zkousky; tyto podminky se musi
uvést v protokolu o zkousce;

zkouset se musi pii rychlostech, které jsou stanoveny pro kazdy typ zkousky; jestliZe je nejvyssi konstrukéni
rychlost vozidla nizsi nez rychlost predepsand pro zkousku, zkousi se pfi nejvyssi rychlosti vozidla;

sila, kterou se pusobi na ovlddaci organ béhem zkousky k dosaZeni predepsaného t¢inku, nesmi prekrocit
nejvyssi stanovenou hodnotu;

s vyhradou jinych ustanoveni uvedenych v pfislusnych prilohdch musi mit vozovka povrch s dobrymi adhe-
znimi vlastnostmi;

zkousky se provedou jen tehdy, pokud vysledky nemohou byt ovlivnény vétrem;

na pocitku zkousky musi byt pneumatiky studené a nahusténé na tlak, pfedepsany na skutecné zatizeni kol
u stojictho vozidla;
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1.2.8

1.2.9

1.2.9.1

1.2.10

1.2.11

1.3

1.3.2.1.

1.4
1.4.1
1.4.1.1

1.4.1.2

1.41.2.1

piedepsaného tcinku se musi dosdhnout bez blokovani kol pfi rychlostech pfesahujicich 15 km/h, aniz by
pfitom vozidlo vybocilo z pruhu Sirokého 3,5 m nebo piekrocilo dhel staceni 15°, a bez abnormalnich
vibracf;

u vozidel pohdnénych zcela nebo z&dsti elektromotorem/elektromotory trvale spojenym s koly se vzdy zkousi
s timto elektromotorem/elektromotory zapojenym/i;

u vozidel se systémem elektrického rekuperacniho brzdéni kategorie A popsanych v bodé 1.2.8 se zkousky
chovéni vozidla uvedené v bodé 1.4.3.1 této piilohy provedou na zkusebni drize s nizkym soucinitelem
adheze (definovanym v bod¢ 5.2.2 piilohy 6);

mimoto, u vozidel se systémem elektrického rekuperacniho brzdéni kategorie A nesméji prechodové stavy,
jako je fazeni rychlostnich stupfii nebo uvolnéni ovladace akcelerdtoru, ovlivnit chovani vozidla
v podminkéch zkousek podle bodu 1.2.9;

blokovani kol nenf béhem zkousek uvedenych v bodech 1.2.9 a 1.2.9.1 piipustné. Jsou vak dovoleny korekce
fizeni, pokud dhlové natoceni volantu je mensi nez 120° béhem dvou pocatecnich sekund a celkem nepfe-
sahne 2409

u vozidel s elektricky ovlddanymi provoznimi brzdami napdjenymi z trakénich baterii (nebo z pomocné
baterie), které ziskavaji energii jen z nezdvislého vngjstho nabijectho systému, musi byt tyto baterie
v priubéhu zkousek brzdnych tc¢inkt ve stavu nabiti v priméru ne o vice nez 5 % vySsim, nez je stav, pii
kterém musi byt spustén vystrazny signdl poruchy brzd predepsany v bodé 5.2.20.5.

Jestlize doslo ke spusténi tohoto signdlu, je piipustné mirné dobiti baterii v pribéhu zkousek tak, aby zustaly
v pozadovaném rozsahu stavu nabiti.

Choviéni vozidla pfi brzdéni

Pii brzdnych zkouskdch, zejména pfi zkouskich pifi vysokych rychlostech, je nutné zhodnotit celkové chovani
vozidla béhem brzdéni.

Chovéni vozidla v pribéhu brzdéni na vozovce se snizenou adhezi musi spliovat piislusné pozadavky
uvedené v pifloze 5 ajnebo 6 tohoto pfedpisu.

V piipadé brzdového systému podle bodu 5.2.7, u kterého se k brzdéni urcité ndpravy (nebo ndprav) pouzije
vice nez jeden zdroj brzdného momentu a kazdy jednotlivy zdroj se mize ménit vzhledem k druhému zdroji
(druhym  zdrojiim), musi vozidlo spliovat pozadavky piilohy 5, nebo alternativné piilohy 6, za viech
podminek, které pripousti pouzitd strategie ovlddani (*).

Zkouska typu 0 (zdkladni zkouska Géinnosti brzd za studena)
Vseobecné

Primérnd teplota provoznich brzd na nejvice zahfdté ndpravé vozidla méfend uvnité brzdovych oblozeni nebo
na brzdné plose kotouce nebo bubnu musi byt pred kazdym brzdénim mezi 65 a 100 °C.

Zkousky musi byt provedeny za nésledujicich podminek:

vozidlo musi byt nalozeno, pfi¢emz rozdéleni jeho hmotnosti mezi ndpravy musi odpovidat tidajim vyrobce;
v piipadé, Ze je stanoveno vice alternativ rozdéleni ndkladu na ndpravy, musi byt rozdéleni maximélni
hmotnosti mezi napravy takové, aby hmotnost pfipadajici na kazdou ndpravu byla tmérna nejvétsi hmotnosti
piipustné pro kazdou ndpravu;

(") Vyrobce musi technické zkusebné poskytnout soubor brzdnych kiivek, které piipousti pouzitd strategie ovlddani. Tyto kiivky mohou

byt technickou zkusebnou zkontrolovany.
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1.4.1.2.2

1.4.1.2.3

1.4.1.2.4

1.4.1.2.5

1.4.2

1.4.3

1.43.1

1.4.3.2

1.5

kazdou zkousku je nutno opakovat s nenalozenym vozidlem; ve vozidle miize byt mimo fidice dalsi osoba
sedici na pfednim sedadle, kterd je povéfend zaznamendvanim vysledk zkousky;

u vozidel s elektrickym rekupera¢nim systémem zdviseji pozadavky na kategorii tohoto systému:

Kategorie A: béhem zkousky typu 0 se nesmi pouzit Zddny zvlastni ovlddaci orgdn rekupera¢niho brzdéni,
ktery je k dispozici.

Kategorie B: podil elektrického rekuperacniho brzdového systému na vytvofené brzdné sile nesmi presahnout
minimdlni hladinu, kterou zarucuje konstrukce systému.

Tento pozadavek se poklddd za splnény, jestlize jsou baterie v jednom z ndsledujicich stavii nabiti:

a) pi maximdlni drovni nabiti doporucené vyrobcem ve specifikaci vozidla;
b) pii trovni nejméné 95 % drovné plného nabiti, jestlize vyrobce nedal zddné zvldstni doporucent;

¢) pii maximdlni drovni dané automatickym ovldddnim nabijeni na vozidle;

limity pfedepsané pro minimalni tcinek pii zkouskdch s nenaloZenym i naloZenym vozidlem jsou uvedeny
nize; vozidlo musi spliiovat jak pfedepsanou brzdnou drdhu, tak pfedepsané stiedni plné brzdné zpomaleni,
aviak neni nutné skutecné méfit oba parametry;

zkusebni dréha musi byt vodorovnd; pokud neni stanoveno jinak, kazdd zkouska muZze obsahovat az Sest
zabrzdéni, véetné piipadnych zabrzdéni, kterd jsou potiebnd, aby se idi¢ sezndmil s vozidlem.

Zkouska typu 0 s odpojenym motorem, provozni brzdéni podle bodu 2.1.1.A této piilohy

Zkouska se musi provést pii predepsané rychlosti. Pro ¢&iselné hodnoty této rychlosti je piipustnd urcitd
tolerance. Musi byt dosazeno minimdlni pfedepsané tGcinnosti.

Zkousgka typu 0 se zapojenym motorem, provozni brzdéni podle bodu 2.1.1.B této piilohy

Zkouska se provadi se zapojenym motorem pii rychlosti pfedepsané v bodé 2.1.1.B této prilohy. Musi byt
dosazeno minimdln{ pfedepsané tcinnosti. Tato zkouska se neprovédi, pokud je maximélni rychlost vozidla
< 125 km/h.

Zméfi se maximdlni skute¢nd Gc¢innost pii brzdéni, pficemz chovani vozidla musi spliiovat pozadavky bodu
1.3.2 této piilohy. Jestlize viak je maximdlni rychlost vozidla vétsi nez 200 kmfh, zkousi se pfi rychlosti
160 km/h.

Zkouska typu I (zkouska ztrity brzdného tcinku a jeho obnoveni)

Postup zahfivan{
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Systémy provozniho brzdéni viech vozidel se musi zkouset fadou ndslednych brzdéni a uvolnéni brzd
nalozeného vozidla podle podminek uvedenych v nasledujici tabulce:

Podminky
Vi \2) At
(kmjh) (kmjh) o !
80 % Vinax 0.5 v, 45 15
< 120
kde:
v; = poditetni rychlost, na pocitku brzdéni
v, = rychlost na konci brzdéni
Vmax = maximdlni rychlost vozidla
n = pocet brzdéni
At = trvani brzdného cyklu: cas, ktery uplyne mezi pocdtkem jednoho brzdéni a pocatkem ndsledujiciho
brzdéni

Jestlize vlastnosti vozidla nedovoluji dodrzet predepsanou dobu At, je mozno tuto dobu prodlouzit; v kazdém
piipadé musi byt v kazdém cyklu kromé ¢asu potiebného pro brzdéni a zrychleni vozidla k dispozici 10
sekund na stabilizaci rychlosti v;.

Pro tyto zkousky musi byt sila ptsobici na ovlddaci orgdn regulovdna tak, aby se pii kazdém brzdéni dosahlo
sttednfho brzdného zpomaleni 3 m/s%; jsou mozné dvé piipravné zkousky, aby se urcila p¥islusnd sila pasobici
na ovlddaci orgdn.

Béhem brzdéni musi zistat trvale zafazen nejvyssi rychlostni stupen (s vyjimkou rychlobéhu atd.).

Pfi zvySovani rychlosti po brzdéni se musi prevodovka pouzit tak, aby se dosdhlo rychlosti v; v nejkratsi
mozné dobé (maximélni zrychleni, které umoziiuje motor a pevodovka).

U vozidel, kterd nejsou schopna provadét samostatné cykly zahfivani brzd, se zkousi pfi prvnim brzdéni pii
piedepsané rychlosti a pak se vyuzije maximalni zrychleni, kterého je vozidlo schopné, k opétnému dosazeni
rychlosti a ndsledné se brzdi vidy z rychlosti dosazené na konci kazdého cyklu trvajictho 45 sekund.

U vozidel se systémem elektrického rekuperaéniho brzdéni kategorie B musi byt stav baterii na zacitku
zkousky takovy, aby podil brzdné sily vyvijeny systémem elektrického rekuperaénitho brzdéni nepresdhl
minimum, které zaruCuje konstrukce systému. Tento pozadavek se poklddd za splnény, jestlize baterie jsou
v jednom ze stavli nabiti uvedenych vyse v bodé 1.4.1.2.3.

Brzdny tcinek se zahfdtou brzdou

Na konci zkousky typu I (popsané v bodé 1.5.1 této piilohy) se zméfi tcinek systému provozniho brzdéni se
zahFatymi brzdami za stejnych podminek (a zejména pii stfedni hodnoté sily na ovlddaci orgdn, jez neni véts{
nez stiedni hodnota sily, kterd se skute¢né pouzila), jako pii zkousce typu 0 s odpojenym motorem (odlisné
mohou byt teplotni podminky).

Tento Gcinek se zahfdtymi brzdami nesmi byt mensi nez 75 % (') predepsaného tcinku a ani mensi nez 60 %
hodnoty zjisténé pfi zkousce typu 0 s odpojenym motorem.

U vozidel s elektrickym rekuperacnim brzdovym systémem kategorie A musi byt béhem jednotlivych brzdéni
trvale zafazen nejvyssi rychlostni stupeil a nesmi se pouzit zvldstni ovlada¢ elektrického rekuperacniho
brzdéni, pokud je na vozidle,.

(1) Tato hodnota odpovidd brzdné vzddlenosti 0,1 v + 0,0080 v? a stiednimu plnému brzdnému zpomaleni 4,82 m/s.
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U vozidel s elektrickym rekupera¢nim brzdovym systémem kategorie B se po provedeni zahfivacich cykli
podle bodu 1.5.1.6 této piilohy musi zkouset se zahfdtymi brzdami pfi maximdlni rychlosti, které vozidlo
muze dosdhnout na konci zahfvacich cykld, jestlize neni mozno dosdhnout rychlost stanovenou v bodé
2.1.1.A této prilohy.

Pro porovnani se zopakuje zkouska typu O se studenymi brzdami pfi téze rychlosti a s podobnym podilem
elektrického rekupera¢ntho brzdéni danym pfislusnym stavem nabiti baterie, jako byl podil pii zkousce se
zahfdtymi brzdami.

Po procesu znovuobnoveni vlastnosti a po zkousce je piipustné daldi znovuobnoveni vlastnosti oblozeni
pfedtim, nez se provede zkouska k porovndni vysledki této druhé zkousky brzdnych Géinkt se studenymi
brzdami s Gc¢inky dosaZzenymi ve zkouSce se zahfdtymi brzdami s pouzitim kritérii stanovenych v bodech
1.5.2.2 nebo 1.5.2.5 této piilohy.

S vozidlem, které spliiuje pozadavek na 60 % tcinku uvedeného v bodé 1.5.2.2, avak nemiize splnit poza-
davek na 75 % (') c¢inku dle bodu 1.5.2.2, se mize provést daldi zkouska Gcinku se zahfdtymi brzdami,
pficemz se na ovlddaci orgdn pusobi silou, jeZ nepfesahuje hodnotu uvedenou v bodé 2 této ptilohy. Vysledky
obou zkousek se uvedou ve zkusebnim protokolu.

Postup obnoveni brzdného tcinku

Bezprostfedné po zkousce brzdného tcinku se zahtdtymi brzdami se ctyfikrdt zabrzdi z 50 km/h se zapo-
jenym motorem, se stfednim zpomalenim 3 mj/s?. Mezi zacitky za sebou ndsledujicich zabrzdéni se ponechd
interval 1,5 km. Thned po kazdém zabrzdéni se vozidlo zrychli tak, aby dosdhlo co nejdiive rychlosti 50 km/h
a tato rychlost se udrzuje az do ndsledujiciho zabrzdéni.

Vorzidla s elektrickym rekuperatnim brzdovym systémem kategorie B mohou mit baterie znovu nabité nebo
nahrazené nabitou sadou, aby se mohl dokoncit postup obnoveni brzdného ucinku.
Obnoveny brzdny dcinek

Na konci postupu obnoveni brzdného tcinku je tfeba zméfit obnoveny brzdny dcinek systému provozniho
brzdéni za stejnych podminek jako pii zkousce typu 0 s odpojenym motorem (pficemz teplotni podminky
mohou byt rozdilné), a to s pouzitim stfedni sily ptsobici na ovlddaci orgdn, kterd neni vét3i nez stiedni
ovladaci sila pouzitd v odpovidajici zkousce typu 0.

Tento obnoveny brzdny dcinek nesmi byt ani mensi nez 70 %, ani vétsi nez 150 % hodnoty zjisténé pii
zkousce typu 0 s odpojenym motorem.

U vozidel s elektrickym rekupera¢nim brzdovym systémem kategorie B se provede zkouska obnoveni brzd-
ného ucinku bez slozek elektrického rekuperacniho brzdéni, tj. za podminek stanovenych vyse v bodé 1.5.4.

Po znovuobnoveni vlastnosti brzdového oblozeni musi byt podruhé provedena zkouska 0, a to ze stejné
rychlosti a bez prispéni elektrického rekuperacniho brzdéni jako pfi zkousce obnoveni brzdného tucinku
s odpojenym motorem, a provede se srovnani vysledkt téchto dvou zkousek.

Tento obnoveny brzdny Gcinek nesmi byt ani mensi nez 70 %, ani vét3i nez 150 % hodnoty zji§téné pii
kone¢né opakované zkousce typu 0.

UCINEK BRZDOVYCH SYSTEMU

Systém provoznitho brzdéni

Provozni brzdy musi byt zkouseny za podminek uvedenych v nésledujici tabulce:

A Zkouska typu 0 s odpojenym motorem v 100 km/h
s < 0,1 v + 0,0060 v2 (m)
dy 2 6,43 m/s?

B Zkouska typu 0 se zapojenym motorem v 80 % Viax < 160 km/h
s < 0,1 v + 0,0067 v2 (m)
dy 2 5,76 mjs?

f 6,5 - 50 daN

(1) Tato hodnota odpovidd brzdné vzdélenosti 0,1 v + 0,0080 v? a stfednimu plnému brzdnému zpomaleni 4,82 m/s2.
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kde:

v = zkuSebni rychlost, v km/h

s = brzdnad draha, v metrech

dy, =  maximélni stfedni plné brzdné zpomaleni, v m/s?
f = sila piisobici na brzdovy pedil, v daN

Vmax =  maximdlni rychlost vozidla, v km/h

Pokud je u vozidla povoleno tazeni nebrzdéného piivésu, nesmi byt minimdlni{ G¢innost soupravy pii zkousce
0 nizs nez 5,4 m/s?, a to za podminek nalozeného i nenalozeného vozidla.

Brzdny tGéinek jizdni soupravy se ovéii vypoltem z maximdilntho brzdného wcinku, kterého se skute¢né
dosdhlo se samotnym (nalozenym) motorovym vozidlem pii zkousce typu O s odpojenym motorem, a to
podle nésledujictho vzorce (praktické zkousky se zapojenym nebrzdénym piivésem nejsou pozadovany):,

Pum
dM R = dM.i
* Py + Pg
kde:
dy+r = vypoctené stiedni plné brzdné zpomaleni motorového vozidla s pfipojenym nebrzdénym
pfivésem, v m/s?
dy = maximdln{ stfedni plné brzdné zpomaleni samotného motorového vozidla dosazené pii zkousce
typu 0 s odpojenym motorem, v m/s?
Py = hmotnost motorového vozidla (nalozeného)
Pr = maximdlni hmotnost nebrzdéného pfivésu, ktery lze pfipojit, podle prohldseni vyrobce motoro-

vého vozidla

Systém nouzového brzdéni

Ucinek systému nouzového brzdéni se zkousi zkouskou typu 0 s odpojenym motorem, z pocitecni rychlosti
vozidla 100 km/h a se silou pfisobici na ovlddaci orgdn provozniho brzdéni nejméné 6,5 daN a nejvyse
50 daN.

Se systémem nouzového brzdéni se musi dosahnout brzdnd drdha nepfesahujici ndsledujici hodnotu:
0,1 v + 0,0158 v? (m)
a stfedn{ plné brzdné zpomaleni nejméné 2,44 m/s? (coz odpovidd druhému ¢lenu vyse uvedeného vzorce).

Ucinek nouzového brzdéni se zkousi prostfednictvim simulovdni podminek skute¢né poruchy v systému
provozniho brzdéni.

U vozidel s elektrickymi rekupera¢nimi brzdovymi systémy se rovnéz musi ovéfit brzdny Gcinek pii ndsle-
dujicich dvou druzich poruch:

pii dplném selhdni elektrické slozky provozniho brzdéni;



31.8.2010 Utedni véstnik Evropské unie L 230/33

2.2.42  pro pifpad, kdy porucha zplsobi, Ze elektrickd slozka vyviji svou maximdlni brzdnou silu.

23 Systém parkovactho brzdéni
2.3.1 Systém parkovactho brzdéni musi udrzet stojici nalozené vozidlo na stoupédni nebo klesdni o sklonu 20 %.
232 U vozidel, kterd se sméji spojit s piipojnym vozidlem, musi systém parkovaciho brzdéni motorového vozidla

udrzet stojici jizdni soupravu na stoupani nebo klesani o sklonu 12 %.

2.33 Jestlize je ovlddani rucni, sila ptsobici na ovlddaci orgdn nesmi presdhnout 40 daN.
2.3.4 Jestlize je ovladani nozni, sila ptisobici na ovlddaci orgdn nesmi piesdhnout 50 daN.
2.3.5 Lze pfipustit systém parkovactho brzdéni, u kterého je nutno ovlddaci dkon opakovat nékolikrdt, nez se

dosdhne predepsaného tcinku.

2.3.6 Pro ovéfeni, Ze jsou splnény pozadavky bodu 5.2.2.4 tohoto piedpisu, se musi provést zkouska typu O
s odpojenym motorem pii pocatecni rychlosti 30 km/h. Pii brzdéni piisobenim na ovlddaci orgdn systému
parkovaciho brzdéni nesmi byt stfedni plné brzdné zpomaleni a brzdné zpomaleni tésné pred zastavenim
vozidla mensf nez 1,5 m/[s%. Zkous se s nalozenym vozidlem. Sila, kterou se ptsobi na ovlddaci orgdn, nesmi
piekrocit predepsané hodnoty.

3. DOBA NABEHU BRZDENI[

3.1 U vsech vozidel, kde systém provozniho brzdéni pouzivd plné nebo ¢dstecné jiné zdroje energie nez svalovou
silu fidice, musi byt splnény ndsledujici pozadavky:

3.1.1 pii rychlém brzdéni musi byt doba, kterd uplyne mezi okamzikem, kdy se pocne pisobit na ovlddaci orgdn,
a okamzikem, kdy brzdnd sila na ndpravé umisténé z hlediska ndbéhu brzdéni nejnepiiznivéji dosihne
hodnoty odpovidajici predepsanému Gcinku, rovna nejvyse 0,6 s;

3.1.2 u vozidel s hydraulickymi brzdovymi systémy se pozadavky vySe uvedeného bodu 3.1.1 poklddaji za splnéné,
jestlize pfi rychlém brzdéni dosdhne zpomaleni vozidla nebo tlak v nejnepfiznivéji umisténém brzdovém
vélecku do 0,6 sekund hodnot odpovidajicich predepsanému brzdnému Géinku.
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DODATEK

POSTUP SLEDOVANI STAVU NABITI BATERIE

Tento postup plati pro baterie vozidel, které se pouzivaji k trakci a k rekupera¢nimu brzdéni.
Postup vyzaduje pouziti dvousmérného watthodinového elektroméru pro stejnosmérny proud.

1. POSTUP

1.1 Jestlize jsou baterie nové nebo byly dlouhodobé skladovény, musi se s nimi provést cykly doporucené vyrobcem. Po
dokonceni cyklt se musi odstavit na dobu nejméné 8 hodin pii bézné teploté okoli.

1.2 Baterie se Gplné nabiji podle postupu doporuceného vyrobcem.

1.3 Pfi provddéni zkousek brzdéni podle bodd 1.2.11, 1.4.1.2.3, 1.5.1.6, 1.5.1.7 a 1.5.2.4 piilohy 3 se zaznamenaji
watthodiny spotfebované trakénimi motory a dodané rekuperacnim brzdovym systémem jako souhrn za jizdu, ktery
se pak pouzije k urceni stavu nabit{ na zacitku nebo na konci urcité zkousky.

1.4 K reprodukovani stavu nabiti baterif pro porovnévaci zkousky, jako jsou zkousky provddéné podle bodu 1.5.2.4, se
baterie bud dobiji na tento stav, nebo se nabiji na vy3si Groven, a pak se vybiji ptiblizné konstantnim zatizenim az
na pozadovany stav nabiti. Alternativné se u vozidel, kterd maji jen elektrickou trakci napdjenou z baterie, mize stav
nabit{ upravit jizdou vozidla. Zkousky, na jejichZ zacdtku je baterie jen ¢dste¢né nabitd, se musi zacit co nejdiive po
dosazeni pozadovaného stavu nabiti.
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PRILOHA 4

Ustanoveni pro zdroje a zisobniky energie (akumulitory energie)

Hydraulické brzdové systémy s akumulovanou energii

1. KAPACITA ZASOBNIKU ENERGIE (AKUMULATORU ENERGIE)
1.1 Vseobecné

1.1.1  Vozidla, u nichz brzdové zafizeni vyzaduje pouziti akumulované energie doddvané tlakovou kapalinou, musi byt
vybavena zdsobniky energie (akumuldtory energie) o kapacité spliujici pozadavky bodu 1.2 nebo 1.3 této
piilohy.

1.1.2  Pro zdsobniky energie se viak nepfedepisuje kapacita, je-li brzdovy systém takovy, zZe bez jakékoli zdsoby energie
je mozné dosdhnout ovlddacim orgdnem pro provozni brzdéni G¢inku nejméné rovného tcinku pfedepsanému
pro systém nouzového brzdéni.

1.1.3  Pfi ovéfovdni, zda jsou splnény pozadavky bodi 1.2, 1.3 a 2.1 této piilohy, musi byt brzdy sefizeny na co
nejmensi zdvih a ovlidddni musi byt takové, aby, pokud jde o bod 1.2 této piiflohy, byl mezi jednotlivymi
seslapnutimi brzdového peddlu na plny zdvih interval nejméné 60 s.

1.2 Vozidla s hydraulickym brzdovym systémem s akumulovanou energii musi spliiovat ndsledujici pozadavky:

1.21  po osmi sesldpnutich peddlu pro provozni brzdéni s plnym zdvihem musi byt jest¢ mozné, pii devdtém
sesldpnuti, dosdhnout G¢inku pfedepsaného pro nouzové brzdéni;

1.2.2  zousi se podle nésledujicich pozadavka:

1.2.2.1 zkouska se musi zacit pfi tlaku, ktery mtze urcit vyrobce a ktery neni vys3i nez tlak, pfi kterém reguldtor zapind
jeho doplnovani (1);

1.2.2.2  akumuldtory se nesméji dopliiovat; mimoto se musi izolovat viechny akumuldtory pro ostatni spotfebice.

1.3 Vorzidla s hydraulickym brzdovym systémem s akumulovanou energif, kterd nemohou splnit pozadavky bodu
5.2.4.1 tohoto piedpisu, se poklddaji za vyhovujici ustanovenim tohoto bodu, pokud spliuji ndsledujici poza-
davky:

1.3.1  po jakékoli poruse v pfevodu musi byt jesté mozné, po osmi plnych zdvizich ovlddactho orgdnu pro provozni
brzdéni, doséhnout pfi devdtém zdvihu nejméné tc¢inku predepsaného pro nouzové brzdéni.

1.3.2  Zkousi se podle nésledujicich pozadavka:

1.3.2.1 v pievodu brzdového systému se vyvold jakdkoli porucha, a to pii zdroji energie mimo ¢innost nebo v ¢innosti
pii otdckdch odpovidajicich volnobéhu motoru. Nez se tato porucha vyvold, musi byt v akumuldtoru nebo
akumuldtorech tlak, ktery miize ur¢it vyrobce vozidla, aviak ne vétsi nez tlak, pii kterém reguldtor zapind jeho
dopliiovanf;

1.3.2.2  vedlejsi spotiebice a jejich akumuldtory, pokud jsou na vozidle, se musi izolovat.

2. VYKONNOST ZDROJU TLAKOVE KAPALINY

2.1 Zdroje tlakové kapaliny musi spliovat pozadavky uvedené v ndsledujicich bodech.

() Pocétecni tlak se uvede v dokumentu o schvdleni.
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2.1.1
2.1.1.1

2.1.1.2

2.1.1.3

2.1.2
2.1.2.1

2.1.2.2

2.1.3
2.1.3.1

Definice

,p1“ znamend nejvyssi provozni tlak systému v akumuldtoru (akumuldtorech) — (tlak, pfi kterém reguldtor vypind
doplnovini), urceny vyrobcem.

,po“ znamend tlak, kterého se dosdhne po ¢tyfech plnych zdvizich ovlddactho orgdnu provozniho brzdéni,
z vychoziho tlaku py, bez dopliiovdni akumuldtoru (akumuldtord).

,t“ znamend dobu potfebnou pro to, aby tlak v akumuldtorech vzrostl z hodnoty p, na hodnotu p;, bez pouziti
ovlddaciho orgdnu brzdéni.

Podminky méfeni
Pfi zkousce k urceni doby t musi byt doddvka zdroje energie (vytlak cerpadla) takovd, jakd je pfi motoru bézicim
s otdckami, odpovidajicimi jeho nejvétsimu vykonu, nebo s nejvyssimi regulovanymi otdckami.

Pii zkousce k urceni doby t se nesmi akumulatorfy vedlejsich spotfebict izolovat jinak nez automaticky.

Vyklad vysledka

U vSech vozidel nesmi doba t pfesdhnout 20 s.

CHARAKTERISTIKY ZARIZENI PRO VYSTRAZNOU SIGNALIZACI

Pfi zastaveném motoru a pocinaje tlakem, ktery mtize byt urcen vyrobcem, avSak nesmi presahnout tlak, pfi
kterém reguldtor zapind jeho dopliiovéni, nesmi vystrazné zafizen{ vstoupit v ¢innost po provedeni dvou plnych
zdvihti ovlddaciho orgdnu pro provozni brzdéni.
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PRILOHA 5

ROZLOZENI BRZDNYCH SIL MEZI NAPRAVY VOZIDEL
1. VSEOBECNE

Vozidla, kterd nejsou vybavena protiblokovacim zafizenim, jak je definovano v piiloze 6, musi spliovat v§echny
pozadavky této pfilohy. Je-li uzito zvldstni zafizeni, musi pracovat automaticky.

2. ZNACKY

index oznaceni nédpravy (i = 1, pfedni ndprava;

i = 2, druhd ndprava)

P; = normélovd reakce povrchu vozovky pusobici na ndpravu i ve statickém stavu

Z
1

normélové reakce vozovky na ndpravu i pii brzdéni

—
I

brzdnd sila na ndpravé i pii brzdéni za béznych brzdnych podminek na vozovce

fi = Tj/N;, adheze vyuzitd ndpravou i (})

zpomaleni vozidla

~—
1}

= gravitatni zrychlen{ ¢ = 9,81 m/s?

e
|

z = pomérné brzdnd sila vozidla = J/g

P = hmotnost vozidla

h = vyska tézisté¢ nad vozovkou, specifikovand vyrobcem a potvrzend technickou zkusebnou provadgjici schva-
lovaci zkousku

E = rozvor

~
I

teoreticky soucinitel adheze mezi pneumatikou a vozovkou

3. POZADAVKY

3.1.A  Pro viechny stavy naloZeni vozidla musi byt kiivka vyuziti adheze pfedni ndpravou situovdna nad kfivkou vyuziti
adheze zadni ndpravou ():

pro viechna pomérnd brzdnd zpomaleni v rozsahu hodnot mezi 0,15 az 0,8.

3.1.B Pro hodnoty ,k“ mezi 0,2 a 0,8 (3):
z20,1+0,7 (k- 0,2) (viz diagram 1 této piilohy).

3.2 Pro ovéfeni, Ze jsou splnény poZzadavky bodu 3.1 této piilohy, musi vyrobce predlozit kiivky vyuziti adheze
pfedni a zadni ndpravou, sestrojené z hodnot vypocitanych dle téchto vzorci:

(") ,Kiivkami vyuziti adheze* vozidla se rozumi kiivky, které pro stanovené nalozeni vozidla udévaji vyuziti adheze kazdou z nédprav i v
zdvislosti na pomérném zpomaleni vozidla.

(%) Ustanoveni bodu 3.1 nemaji vliv na pozadavky prilohy 3 tohoto predpisu, pokud jde o d¢innost brzdéni. Pokud se vsak pfi ovéfovani
provedeném podle ustanoveni bodu 3.1 dosdhne vétsi G¢inkt brzdéni, nez je predepsdna v piiloze 3, uplatni se pozadavky tykajici se
kfivek vyuziti adheze v oblastech zndzornénych na obrazku 1, které jsou definovany pfimkami k = 0,8 a z = 0,8.
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3.2.2.

3.2.3.

5.1.

5.2.

5.3.

Ty Ty

f =L .
N; P 4+ z EP g
T T

fz :72_

Ktivky se musi sestrojit pro oba nasledujici stavy zatiZeni:
nenalozené vozidlo, v pohotovostnim stavu, s fidicem;

nalozené vozidlo; v pifpadé, kdy je uréeno vice moznosti rozdéleni zatiZeni mezi ndpravy, vezme se v Gvahu
stav, pfi némzZ je nejvice zatizena pfedni ndprava;

u vozidel s elektrickym rekuperacnim brzdovym systémem kategorie B, kde je moznost elektrického rekuperac-
niho brzdéni ovlivnéna stavem nabiti baterie, se kiivky sestroji tak, ze se vezme v tvahu elektrickd rekupera¢ni
slozka brzdéni pfi jednak minimdlni a jednak maximdlni brzdné sile. Tento pozadavek se neuplatni, pokud je
vozidlo vybaveno protiblokovacim zafizenim, které iidi kola pfipojend k elektrickému rekuperaénimu brzdovému
zafizeni, a musi se nahradit pozadavky piilohy 6.

POZADAVKY, KTERE JE TREBA SPLNIT PRI SELHANI SYSTEMU PRO ROZDELOVANI BRZDNYCH SIL MEZI
NAPRAVY

Jsou-li pozadavky této piilohy splnény zvldstnim zafizenim (napf. ovlddanym mechanicky od zavéseni ndprav
vozidla), musi byt v piipadé poruchy ovldddni tohoto zafizeni (napf. odpojenim ovlddactho pdkovi) mozno

zastavit vozidlo, za podminek zkousky typu 0 s odpojenym motorem, na brzdné drize neptesahujici
0,1 v + 0,0100 v2 (m) a se sttednim plnym brzdnym zpomalenim nejméné 3,86 m/s?.

ZKOUSENI VOZIDLA

Zkusebna odpovédnd za provadéni schvalovacich zkousek ovéii pfi schvalovacich zkouskdch typu vozidla, zda
jsou splnény pozadavky této piilohy, a to ndsledujicimi zkouskami:

Zkouska pofadi blokovani kol (viz dodatek 1)

Pokud zkouska pofadi blokovani kol potvrdi, Ze se ptedni kola blokuji dfive nez zadni kola nebo soucasné
s nimi, ovéfilo se, Ze pozadavky oddilu 3 této piilohy byly splnény a zkouska se poklddd za splnénou.

Doplitkové zkousky

Pokud zkouska poradi blokovani kol ukdze, Ze se zadni kola blokuji dfive nez pfedni kola, pak:
a) vozidlo se podrobi ndsledujicim doplikovym zkouskdm:
i) dopliikovym zkouskdm pofadi blokovani kol a/nebo

ii) zkouskdm brzdného momentu (viz dodatek 2) k urceni brzdnych velicin potfebnych k sestrojeni kiivek
vyuziti adheze; tyto kfivky musi spliiovat pozadavky bodu 3.1.A této piilohy;

=

odmitne se schvileni typu pro tento typ vozidla.

Vysledky praktickych zkousek se piilozi ke zkuSebnimu protokolu zkousky schvileni typu.

SHODNOST VYROBY

Pfi kontroldch shodnosti vyroby pouziji povétené zkusebny odpovédné za provadéni schvalovacich zkousek tytéz
postupy jako u schvileni typu.
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6.2.  Pozadavky jsou tedy stejné jako u schvéleni typu, s v§jimkou toho, Ze ve zkousce uvedené v bodé 5.2 pism. a)
bodé ii) této prilohy musi kiivka pro zadni ndpravu lezet pod piimkou z = 0,9 k pro viechna pomérna brzdnd
zpomalen{ mezi 0,15 a 0,8 (misto toho, aby spliovala pozadavek bodu 3.1.A) (viz diagram 2).

DIAGRAM 1

1.0 ~ E— ]—

122 0,1+0,7(k-02)

0.8

0.6

0.4 7

N4

0.0 02 0.4 0.6 0.8 1.0

DIAGRAM 2

1.0

0.8
2=09.k /

Nz
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DODATEK 1

METODA ZKOUSKY PORADI BLOKOVANI KOL

1. VSEOBECNA USTANOVENI[

a)

Ucelem této zkousky je potvrdit, Ze k blokovani obou prednich kol dochdzi pfi mensich pomérnych brzdnych
zpomalenich nez k blokovéni obou zadnich kol, kdyz se zkousi na vozovkich, na nichz kola blokuji pii
pomérnych brzdnych zpomalenich mezi 0,15 a 0,8.

Za soucasné blokovdni piednich a zadnich kol se pokldda situace, kdy ¢asové rozmezi mezi blokovanim posled-
niho (druhého) kola zadni ndpravy a blokovanim posledniho (druhého) kola predni ndpravy je mensi nez 0,1
sekundy pii rychlostech vozidel vétsich nez 30 km/h.

2. STAV VOZIDLA

a)

b)

Zatizeni vozidla: naloZené a nenaloZené

Zatazeni pfevodového stupné: motor odpojen

3. ZKUSEBNI PODMINKY A POSTUP

a)

b)

Pocétecni teplota brzd: primérné mezi 65 °C az 100 °C na nejvice zahfdté ndpravé.

Zkusebni rychlost: 65 km/h pro pomérnd zpomaleni < 0,50;

100 km/h pro pomérnd zpomaleni > 0,50.

Sila ptsobici na pedal:
i) Silou na peddl ptsobi zkuseny Fidi¢ nebo mechanické ovladaci zafizeni brzdového pedalu.

i) Sila ptisobici na pedél se zvySuje postupné a linedrné tak, aby k prvnimu blokovéni kol ndpravy doslo ne dfive
nez za polovinu (0,5) sekundy a ne pozdgji nez za jeden a pil (1,5) sekundy po pocitku pisobeni na pedal.

iii) Peddl se uvolni, kdyz se zablokuji kola dalsi ndpravy, nebo kdyz sila piisobici na peddl dosdhne hodnoty 1 kN,
nebo za 0,1 sekundy po prvnim blokovéni, podle toho, k ¢emu dojde nejdiive.

Blokovani kol: uvazuji se blokovéni kol pouze pii rychlostech vozidla nad 15 kmjh.

Povrch zku$ebni dréhy: zkousi se na zkusebnich vozovkdch, na nichz dochdzi k blokovani kol pfi pomérnych
brzdnych zpomalenich mezi 0,15 a 0,8.

Udaje, které maji byt zaznamenany: ndsledujici tdaje se museji registrovat automaticky a soucasné, nepfetrZité
v celém pribéhu kazdé dilei zkousky, tak aby se mohly hodnoty proménnych vidy vztidhnout k urcitému casu:
i) rychlost vozidla;

ii) okamzité pomérné brzdné zpomaleni (napf. derivaci rychlosti vozidla);

iii) sila ptisobici na brzdovy pedal (nebo tlak v hydraulickém okruhu);

iv) thlové rychlost kazdého kola.

Kazdd dil¢i zkouska se jednou zopakuje, aby se potvrdilo pofadi blokovani kol: pokud jeden z téchto dvou
vysledktl nesplni pozadavek, je rozhodujici tfeti zkouska za stejnych podminek.
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4. POZADAVKY NA UCINNOST

a)

b)

74dné ze zadnich kol se nesmi blokovat pied blokovanim obou pfednich kol pii pomérnych brzdnych zpoma-
lenich vozidla mezi 0,15 a 0,8.

Pokud pfi zkouskich podle vyse uvedeného postupu a pii pomérnych brzdnych zpomalenich vozidla mezi 0,15
a 0,8 vozidlo spliuje jedno z ndsledujicich kritérii, poklddd se tento pozadavek na poradi blokovani kol za
splnény:

i) neblokuje se zddné kolo;
i) blokuji se obé kola pfedni ndpravy a dile jedno nebo Zddné kolo zadni ndpravy;

iii) kola obou ndprav blokuji soucasné.

Kdyz blokovani kol za¢ne pii pomérném brzdném zpomaleni men$im nez 0,15 a vé$im nez 0,8, zkouska je
neplatnd a musi se opakovat na jiném povrchu vozovky.

KdyZ se, at jiz pii vozidle nalozeném nebo nenalozeném, pii pomérném brzdném zpomaleni vozidla mezi 0,15
a 0,8, blokuji obé kola zadni ndpravy a jedno nebo zddné kolo pfedni ndpravy, nejsou pozadavky zkousky poradi
blokovani kol splnény. V tomto piipadé se ke zjisténi objektivnich ddaji o brzdich k vypoctu hodnot pro
sestrojeni kiivek vyuziti adheze musi vozidlo zkouset s ,dynamometrickymi koly*.
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DODATEK 2

METODA ZKOUSKY S DYNAMOMETRICKYMI KOLY

1. VSEOBECNA USTANOVENI

Ucelem této zkousky je zjistit méfenim faktory vnitintho pievodu brzd a tak urcit vyuziti adheze piedni a zadni
ndpravou v rozmezi pomérného brzdného zpomaleni mezi 0,15 a 0,8.

2. STAV VOZIDLA

a)

b)

Zatizeni vozidla: naloZené a nenaloZené

Zatazeni pfevodového stupné: motor odpojen

3. ZKUSEBNI PODMINKY A POSTUP

a)

b)

9

Pocdtecni teplota brzd: primérné mezi 65 °C az 100 °C na nejvice zahfdté ndpravé.
Zkusebni rychlosti: 100 km/h a 50 km/h

Sila plisobici na peddl: sila na peddl se zvétsuje linedrné s riistem mezi 100 az 150 NJs pro zkuSebni rychlost
100 km/h nebo s ristem mezi 100 az 200 N/s pro zkusebni rychlost 50 km/h, dokud se nezacnou blokovat kola
urcité ndpravy jako prvni nebo do dosaZeni sily na pedal 1 kN, podle toho, k ¢emu dojde nejdiive.

Chlazeni brzd: mezi jednotlivymi brzdénimi jede vozidlo rychlostmi az do 100 km/h, az se dosdhne pocatecni
teploty brzd specifikované ve vyse uvedeném bodé 3 pism. a).

Pocet dil¢ich zkousek: s nenalozenym vozidlem se pétkrdt zabrzdi z rychlosti 100 km/h a pétkrat se zabrzdi
z rychlosti 50 km/h, pficemz po kazdém zabrzdéni se stiidaji tyto dvé zkusebni rychlosti. S naloZenym vozidlem
se opakuje pét zabrzdéni z kazdé z uvedenych rychlosti, které se mezi sebou stifdaji.

Povrch zkusebni dréhy: tato zkouska se vykond na zkusebni drize s povrchem umoznujicim dobrou adhezi.

Udaje, které maji byt zaznamenany: ndsledujici tidaje se museji registrovat automaticky a soucasné, nepietrzité

v celém prabéhu kazdé dilei zkousky, tak aby se mohly hodnoty proménnych vidy vztdhnout k urcitému casu:

i) rychlost vozidla;

ii) sfla ptsobici na brzdovy peddl;

iii) @thlovd rychlost kazdého kola;

iv) brzdny moment kazdého kola;

v) tlak v hydraulickém systému kazdého brzdového okruhu, pficemz snimace jsou nejméné na jednom ptednim
kole a na jednom zadnim kole, a to vidy za (ve sméru ke kolim) ¢innym rozdélovacim nebo omezovacim
ventilem (ventily);

vi) zpomaleni vozidla.

Frekvence zdznamu ddaji: viechny piistroje k zdznamu a registraci tidajii musi pracovat s frekvenci zdznamu
nejméné 40 Hz na vSech kandlech.

Uréeni tlaku v brzddch ptedni ndpravy v porovnini s tlakem v brzddch zadni ndpravy: ur¢i se pomér tlakd
v brzdéch predni ndpravy a brzddch zadni ndpravy v celém rozmezi tlakd v brzdovém zafizeni. Pokud vozidlo
nemd systém s proménnym rozdélovanim tlaki na népravy, ur¢i se tento pomér statickymi zkouskami. Kdyz mé
vozidlo systém s proménnym rozdélovinim tlakii na ndpravy, provedou se dynamické zkousky s naloZenym
i nenalozenym vozidlem. Patndctkrdt se zabrzdi pfi kazdém z obou stavli naloZeni, za stejnych pocite¢nich
podminek, které jsou specifikovdny v tomto dodatku
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4. ZPRACOVANI DAT

a)

Data z kazdého brzdéni predepsaného v bodé 3 pism. e) se filtruji s pouzitim pétibodového stiedéného klouza-
vého priiméru pro tdaje ze vSech kandld.

Pro kazdé brzdéni pfedepsané v bodé 3 pism. e) vyse se z linedrni rovnice urcené metodou nejmensich ctverct,
kterd popisuje co nejlépe zdvislost zméfeného brzdného momentu kazdého brzdéného kola na zméfeném tlaku
kapaliny v okruhu téhoZ kola, stanovi smérnice této zdvislosti (faktor vnitintho pfevodu brzdy) a hodnota na ose
tlakd, pii které se kolo zacne blokovat. V této regresni analyze se pouziji pouze hodnoty brzdného momentu
zji§téné z dat zméfenych, kdyz zpomaleni vozidla bylo v rozmezi 0,15 g az 0,80 g.

Vypocitaji se praimérné hodnoty vysledki zjisténych podle pismene b) a z nich se pak vypocte primérny vnitin{
pievod brzdy a primérny tlak, pfi némz se kolo za¢ne blokovat, pro viechna brzdéni a pro predni ndpravu.

Vypocitaji se praimérné hodnoty vysledki zjisténych podle pismene b) a z nich se pak vypocte primérny vnitin{
prevod brzdy a primérny tlak, pfi némz se kolo zacne blokovat, pro viechna brzdéni a pro zadni ndpravu.

S pouzitim poméru tlakd v okruzich brzd pfedni a zadni ndpravy stanoveného podle bodu 3 pism. i
a dynamického poloméru valeni pneumatik se vypocitd brzdnd sila na kazdé ndpravé jako funkce tlaku
v okruhu brzd predni ndpravy.

Vypocitd se pomérné zpomaleni vozidla jako funkce tlaku v okruhu pfedni ndpravy s pouzitim nasledujici rovnice:,
T + T,
z = ————=
P-g
kde:
z = pomérné brzdné zpomaleni pfi daném tlaku v okruhu brzd pfedni ndpravy

Ty, T, = brzdné sily na pfedni a na zadni ndpravé, odpovidajici témuz tlaku v okruhu brzd pfedni ndpravy
p = hmotnost vozidla

Vypocitd se vyuziti adheze na kazdé ndpravé jako funkce pomérného brzdného zpomaleni s pouZitim ndsledujicich
rovnic:

T
f=— L
P, + Z‘héP'g

Ty
= P Z'hl;‘l"g

Symboly jsou definovany v bodé 2 této piflohy.

h)

Zakreslete f; a f, jako funkci z, pro nalozené i nenalozené vozidlo. Jednd se o kiivky vyuziti adheze, které musi
spliovat pozadavky uvedené v bodé 5.2 pism. a) bodé ii) této piilohy (nebo v piipadé kontroly pro zajisténi
shodnosti vyroby musi tyto kiivky spliiovat pozadavky uvedené v bod¢ 6.2 této piilohy).
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1.1

1.2

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

PRILOHA 6 (*)

Podminky, kterymi se ¥idi zkousky vozidel s protiblokovacimi systémy
OBECNE

Tato piiloha definuje pozadavky na brzdné dcinky silnicnich vozidel s protiblokovacimi systémy.

Protiblokovaci systémy zndmé v soucasné dobé obsahuji jedno nebo vice ¢idel, jedno nebo vice fidicich zafizeni
a jeden nebo vice moduldtord. Jakdkoliv zafizeni jiné koncepce, kterd mohou byt zavedena v budoucnu, nebo
zafizeni, v nichZ je protiblokovaci funkce integrovana do jiného systému, budou se poklddat za protiblokovaci
brzdovy systém ve smyslu této piilohy a piilohy 5 tohoto pfedpisu, pokud jeho tcinky budou ekvivalentni
ucinkim pozadovanym touto piilohou.

DEFINICE

,Protiblokovacim systémem“ se rozumi &dst systému provozniho brzdéni, kterd automaticky ¥di miru skluzu
kola ve sméru jeho rotace, na jednom nebo vice kolech vozidla pfi brzdéni.

,Cidlem* se rozum{ &4st uréend k identifikaci stavu rotace kola/kol nebo dynamického stavu vozidla a k preddni
piislusnych tdaji do fidictho zafizeni.

,Ridicfim zafizenfm* se rozumf ¢4st urcend k vyhodnocenf dajii piedanych cidlem/cidly a k preddni signdlu do
moduldtoru.

,Moduldtorem“ se rozumi Cast uréend k zméné brzdné sily | brzdnych sil podle signdlu, ktery byl preddn ze
fidictho zafizeni.

,Piimo regulovanym kolem*“ se rozumi kolo, jehoz brzdnd sila se reguluje dle ddajii vyslanych nejméné jeho
vlastnim cidlem ().

,Nepiimo regulovanym kolem“ se rozumi kolo, jehoz brzdnd sila se reguluje podle tdajii vyslanych ¢idlem nebo

¢idly jiného kola nebo jinych kol (1).

,Plnym cyklovdnim“ se rozumi, ze protiblokovaci zafizeni opakované fidi brzdnou silu, aby zabranilo blokovani
piimo fizenych kol. Brzdéni, pfi némz k takovému fizeni dojde jen jednou v priibéhu zabrzdéni do zastaveni
vozidla, se nepovazuje za brzdéni spliwjici tuto definici.

DRUHY PROTIBLOKOVACICH SYSTEMU

Vozidlo se pokldda za vybavené protiblokovacim systémem ve smyslu bodu 1 piilohy 5 tohoto pfedpisu, je-li
opatfeno nékterym z ndsledujicich systému:

Protiblokovaci systém kategorie 1

Vozidlo vybavené protiblokovacim systémem kategorie 1 musi spliiovat viechna pfislusnd ustanoveni této
piilohy.

Protiblokovaci systém kategorie 2

Vozidlo vybavené protiblokovacim systémem kategorie 2 musi spliovat vechna pfislusnd ustanoveni této
piilohy, s vyjimkou bodu 5.3.5.

Protiblokovaci systém kategorie 3

Vozidlo vybavené protiblokovacim systémem kategorie 3 musi spliiovat viechna pfislusnd ustanoveni této
piilohy, s vyjimkou bodti 5.3.4 a 5.3.5. Na takovych vozidlech musi kazdd jednotlivd ndprava, jez neobsahuje
alespon jedno pfimo regulované kolo, spliiovat misto pozadavkd na vyuziti adheze stanovenych v bodé 5.2 této
piflohy pozadavky na vyuziti adheze a na pofadi blokovéni kol podle piilohy 5 tohoto predpisu. Pokud v3ak
vzdjemnd poloha kiivek vyuziti adheze nespliiuje pozadavky bodu 3.1 piilohy 5 tohoto ptedpisu, ovéfi se
zkouskou, zda se kola nejméné jedné ze zadnich ndprav neblokuji pfed koly pfedni ndpravy (nebo ndprav)
za podminek stanovenych v bodé 3.1 piilohy 5 tohoto pfedpisu pro tam uvedené brzdné cinky a zatiZeni
vozidel. Plnéni téchto ustanoveni se muZe ovéfit zkouskami na drdze s vysokym anebo s nizkym soucinitelem
adheze (pfiblizné 0,8 a nejvyse 0,3), pficemz se pusobi vhodnou silou na ovlddaci orgdn provozniho brzdéni.

(*) Vsechny pozndmky pod carou k pfiloze 6 naleznete na konci této piilohy.
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4. VSEOBECNE POZADAVKY

4.1 Kazdd elektrickd porucha nebo chybnd ¢innost cidla, kterd ovlivni systém z hlediska funkce a pozadavki na
u¢inky podle této piilohy, véetné poruch a chybné cinnosti elektrického napédjeni, vngjsi kabeldze k fidicimu
zafizeni, Fdictho (nebo Fdicich) zafizeni () a moduldtoru/moduldtorti, musi byt signalizovéna fidi¢i zvldstnim
optickym vystraznym zaf{zenim. K tomuto Gcelu se pouzije vystrazné zafizeni se Zlutym svétlem, specifikované
v bod¢ 5.2.21.1.2.

4.1.1  Poruchy cidel, které nemohou byt zjistény ve statickém stavu, musi byt zjiStény dfive, nez rychlost vozidla
piekro¢i 10 km/h (°). Aby se v3ak zabrdnilo chybné signalizaci, kdyz ¢idlo nemdze uddvat rychlost vozidla,
protoze se neotddi urcité kolo, muze se ovéfeni odlozit, av§ak porucha musi byt zji§téna diive, nez rychlost
vozidla piekroc¢i 15 kmjfh.

4.1.2  Jakmile se protiblokovaci systém uvede pod napéti u stojictho vozidla, musi elektricky ovlddany ventily pneu-
matického moduldtoru vykonat nejméné jeden tplny cyklus.

4.2 V piipadé jednotlivé funkéni poruchy, kterd zasahuje jen protiblokovaci funkci, jak ji indikuje vyse uvedeny
vystrazny signdl se Zlutym svétlem, G¢inek provozniho brzdéni, které pak nésleduje, nesmi byt nizsi nez 80 %
piedepsaného tcinku pii zkousce typu 0 s odpojenym motorem. Tato hodnota odpovidd brzdné vzdélenosti 0,1
v + 0,0075 v2 (m) a stiednimu plnému brzdnému zpomaleni 5,15 m/s?.

4.3 Cinnost protiblokovaciho systému nesmi byt nepiiznivé ovliviiovana magnetickymi nebo elektrickymi poli (4) (to
se musi prokdzat splnénim pozadavki pfedpisu ¢. 10 ve znéni série zmén 02).

4.4 Zakazuje se ruéni zafizeni k vyfazeni protiblokovactho zafizeni z ¢innosti nebo ke zméné zptsobu jeho
fizeni (°).

5. ZVLASTNI USTANOVENI
5.1 Spotieba energie

Vozidla s protiblokovacimi systémy musi zachovat svou schopnost fidit brzdny dcinek pii dlouhotrvajicim
brzdéni s plnym zdvihem ovlddactho orgdnu pro provozni brzdéni. Plnéni tohoto pozadavku se ovéfuje
ndsledujicimi zkouskami:

5.1.1  ZkuSebni postup
5.1.1.1 Pocate¢ni energetickd hladina v zdsobniku/zdsobnicich musi mit hodnotu udanou vyrobcem. Tato energetickd

hladina musi byt nejméné takovd, aby zajiStovala acinek pfedepsany pro provozni brzdéni pii naloZeném
vozidle. Zasobnik nebo zdsobniky energie pro pneumatické vedlejsi spotiebice musi byt izolovény.

5.1.1.2 Brzdi se s plnym zdvihem ovlddactho orgdnu, z pocitecni rychlosti nejméné 50 km/h, na povrchu vozovky
o souciniteli adheze rovném nebo mensim nez 0,3 (%), s naloZenym vozidlem, po dobu t, pfi¢emz se musi
uvazovat energie spotfebovand béhem této doby vSemi nepiimo fizenymi koly, pfitom protiblokovaci zafizeni
musi naddle fidit po tuto dobu v3echna pf¥imo regulovand kola.

5.1.1.3 Pak se zastavi motor vozidla nebo se pferusi dopliiovani zdsobniku/zdsobniki pfevodu energie.

5.1.1.4 Provedou se Ctyfi za sebou ndsledujici plné zdvihy ovlddactho orgdnu pro provozni brzdéni pii stojicim vozidle.

5.1.1.5 Pi patém zabrzdéni musi byt mozné brzdit vozidlo s Gcinkem nejméné takovym, jaky je pfedepsin pro
nouzové brzdéni nalozeného vozidla.

5.1.2  Doplikové pozadavky

5.1.2.1 Soucinitel adheze povrchu vozovky se urdi s timtéz vozidlem, se kterym se konaji zkousky, podle metody
uvedené v bodé 1.1 dodatku 2 k této piiloze.

5.1.2.2  Zkouska brzdéni se provede s odpojenym motorem, pii volnobéhu a s nalozenym vozidlem.
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5.1.2.3

5.1.2.4

5.1.2.5

5.1.2.6

5.2
5.2.1

5.22

523

5.2.4

5.2.5

5.3

Doba brzdéni t se urdi ze vzorce:

(avsak ne méné nez 15 sekund),

kde doba t je vyjidiena v sekunddch a v,, znamend maximdlni konstrukéni rychlost vozidla v km/h s horni
hranici 160 km/h.

Pokud nelze dosdhnout doby t v jediné fizi brzdéni, pfipoustéji se maximalné Ctyfi dal3i faze brzdéni.

Pokud se zkousi ve vice fazich, nesmi se mezi jednotlivymi fdzemi zkousky dopliovat zddné energie.

Pocinaje druhou fzi se mtze vzit v Gvahu energie spotfebovand pfi prvnim zabrzdéni tim, Ze se odecte jedno
zabrzdéni s plnym zdvihem od ¢tyf zabrzdéni s plnym zdvihem, pfedepsanych v bodech 5.1.1.4 (a 5.1.1.5
a 5.1.2.6) této piflohy, pro kazdou z druhé, tieti a Ctvrté fize, které se pouzily ve zkouSce stanovené bodem
5.1.1 této piilohy, podle pfipadu.

Ucinek piedepsany v bodé 5.1.1.5 této piflohy se poklidd za splnény, pokud u stojictho vozidla na konci
¢tvrtého brzdéni ma hladina energie v zdsobniku/zdsobnicich hodnotu rovnou nebo vyssi, nez je hladina energie
potfebnd k dosazeni G¢inku pfedepsaného pro nouzové brzdéni s nalozenym vozidlem.

Vyuzit{ adheze

Vyuzit{ adheze protiblokovacim systémem odpovidd skute¢nému pfirtistku brzdné drdhy vzhledem k teoretické
minimdlni hodnoté brzdné drdhy. Protiblokovaci systém se poklddd za vyhovujici, pokud je splnéna podminka
e > 0,75, kde ¢ vyjadiuje vyuziti adheze, jak je definovdno v bodé 1.2 dodatku 2 k této piiloze.

Vyuzit{ adheze € se zjistuje na drahdch se soucinitelem adheze nejvyse 0,3 (°) a pak o hodnoté okolo 0,8 (suchd
vozovka), z pocdtecni rychlosti 50 km/h. Aby se vyloucily vlivy rozdilii teplot mezi brzdami, doporucuje se urcit
hodnotu z,; dfive nez hodnotu k.

Zkusebni postup pro ureni soucinitele adheze (k) a zptisob vypoctu vyuziti adheze (¢) jsou uvedeny v dodatku
2 k této priloze.

Vyuzit{ adheze protiblokovacim systémem se ovéfuje na tplnych vozidlech vybavenych protiblokovacimi zafi-
zenimi kategorii 1 nebo 2. U vozidel vybavenych protiblokovacimi systémy kategorie 3 musi splnit tento
pozadavek pouze ndprava/ndpravy s nejméné jednim pifmo regulovanym kolem.

Pozadavek € > 0,75 se ovéii pro nalozené i nenalozené vozidlo (7).

Zkouska nalozeného vozidla na povrchu s vysokym soucinitelem adheze se mbize vypustit, pokud
s predepsanou silou pusobici na ovlddaci orgdn nelze doséhnout plného cyklovani protiblokovactho systému.

Pfi zkoudce s nenaloZenym vozidlem se muzZe sila piisobici na ovladaci organ zvétsit az na 100 daN, pokud pii
pusobeni plnou pfedepsanou silou (%) neprobéhne tplny cyklus. Pokud sila 100 daN nepostacuje k tomu, aby
systém zacal cyklovat, pak se tato zkouska mize vypustit.

Doplikové ovéfeni

Nasledujici doplitkovd ovéfeni se vykonaji s odpojenym motorem a s vozidlem naloZenym a nenalozenym:

kola pfimo regulovand protiblokovacim systémem se nesméji blokovat, kdyz se ndhle zaptsobi na ovlddaci
orgén plnou silou (}), a to na povrsich vozovky specifikovanych v bodé 5.2.2 této piilohy, pfi pocatecni
rychlosti 40 km/h a pii vysoké pocatecni rychlosti v = 0,8 v, < 120 km/h (°);
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5.3.2  kdyz ndprava piejizdi z povrchu o vysokém souciniteli adheze (ki) na povrch o nizkém souciniteli adheze (k;),
pficemz ky > 0,5 a ky/k; > 2 (1), pfi plisobeni pIné sily (%) na ovlddaci orgdn, nesméji se pfimo regulovana kola
blokovat. Rychlost vozidla a okamzik zacdtku brzdéni se urdi tak, aby pfi protiblokovacim zafizeni v plné
¢innosti na povrchu s vysokym soucinitelem adheze probéhl piejezd z jednoho povrchu na druhy jednak
vysokou a jednak nizkou rychlost, za podminek stanovenych v predchozim bodé 5.3.1 (%);

5.3.3  kdyz vozidlo pfejizdi z povrchu o nizkém souciniteli adheze (k;) na povrch s vysokym soucinitelem adheze (ky),
pficemz ky > 0.5 a ky/k; > 2 (1) pii pisobeni plné sily () na ovladaci organ, musi zpomaleni vozidla vzrist na
piisludné vysokou hodnotu za piiméfenou dobu a vozidlo se nesmi vychylit ze svého pocitecnitho sméru.
Rychlost vozidla a okamzik zacdtku brzdéni se urci tak, aby pii protiblokovacim systému v plné ¢innosti na
povrchu s nizkym soucinitelem adheze probéhl piejezd z jednoho povrchu na druhy rychlosti pfiblizné
50 km/h;

5.3.4  ustanoveni tohoto bodu plati jen pro vozidla s protiblokovacimi systémy kategorie 1 nebo 2. KdyZz jsou
kola na pravé a levé strané vozidla na povrsich s rozdilnymi souciniteli adheze (ky a k;), pficemz
ky 2 0,5 a kyfky = 2 (19), nesméji se piimo regulovand kola zablokovat, kdyz se nahle zaptisobi plnou silou (%)
na ovlddaci orgdn, pii rychlosti vozidla 50 km/h;

5.3.5  ddle, nalozend vozidla s protiblokovacim systémem kategorie 1 musi za podminek stanovenych v predchozim
bodé 5.3.4 dosdhnout pomérné brzdné zpomaleni predepsané v dodatku 3 této piilohy;

5.3.6  prii zkouskich stanovenych v bodech 5.3.1, 5.3.2, 5.3.3, 5.3.4 a 5.3.5 této piilohy se vSak pfipoustéji krdtko-
dobd blokovéni kol. Déle, blokovani kol je piipustné pii rychlosti vozidla nizsi nez 15 km/h a rovnéz blokovani
nepiimo regulovanych kol je pipustné pii jakékoli rychlosti vozidla, av§ak smérovd stabilita a fiditelnost vozidla
nesméji byt pfitom naruseny a vozidlo nesmi presdhnout thel sti¢eni 15° nebo vybocit z pruhu Sirokého
3,5 m;

5.3.7  pfi zkouskdch dle bodd 5.3.4 a 5.3.5 této piilohy je piipustna korekce sméru fizenim, pokud hlové natoceni
volantu je men$ nez 120° v prvnich dvou sekundich a celkem nepfesdhne 240°. Ddle, na zacitku téchto
zkousek musi podélnd stfedni rovina vozidla prochdzet rozhranim mezi povrchy s vysokym a nizkym souci-
nitelem adheze a béhem téchto zkousek nesmi zddnd ¢dst pneumatik pfekrocit toto rozhrani (7).

(") Za protiblokovaci systémy s regulaci horni selekci se poklddaji systémy obsahujici jak pfimo regulovand, tak nepfimo regulovana kola;

v systémech s regulaci dolni selekei se poklddaji za piimo regulovand vSechna kola, z nichz ¢idla snimaji signaly.

(%) Vyrobce piedd technickym zkusebndm dokumentaci tykajici se fidictho/fidicich zafizeni ve formédtu uvedeném v piiloze 8.

(*) Pokud nedoslo k zddné poruse, mize se vystrazny signdl znovu rozsvitit u stojiciho vozidla za podminky, Ze opét zhasne dfive, nez
vozidlo dosdhne rychlost 10 km/h nebo 15 km/h, v zéavislosti na piipadu.

(*) Do doby, nez budou odsouhlaseny jednotné postupy zkousek, budou vyrobci preddvat technickym zkusebndm své postupy a vysledky
zkousek.

(°) Rozumi se, Ze bod 4.4 se nevztahuje na zafizeni ménici zptsob regulace v protiblokovacim systému, pokud pfi zménéném zpiisobu
regulace jsou splnény vSechny pozadavky na protiblokovaci systémy urcité kategorie, kterymi je vozidlo vybaveno.

() Do doby, nez budou vSeobecné dostupné zkuSebni drahy s témito povrchy, mize technickd zkusebna rozhodnout, ze se pouziji
pneumatiky na hranici opotfebeni a povrchy s vyssimi souciniteli adheze az do hodnoty 0,4. Skute¢né zjisténé hodnoty a typ
pneumatik a typ povrchu dréhy se musi zaznamenat.

() Do doby, nez bude vytvofen jednotny postup zkousek, mohou byt zkousky pozadované timto bodem opakovidny s vozidly
s elektrickym rekupera¢nim brzdovym systémem, aby se ur¢il vliv riiznych hodnot rozdéleni brzdného tc¢inku danych automatickymi
funkcemi na vozidle.

() ,Plnou silou* se rozumi nejvétsi sila stanovend v piiloze 3 tohoto predpisu; vétsi silu lze pouzit, pokud je potfebnd k uvedeni
protiblokovaciho systému do ¢innosti.

(°) Ucelem téchto zkousek je ovéfit, Ze se kola neblokuji a Ze vozidlo ziistdvd smérové stabilni; proto neni potiebné brzdit az do
zastaveni vozidla na povrchu s nizkym soucinitelem adheze.

(1% ky je soucinitel adheze povrchu s vysokou adhezi.

k; je soucinitel adheze povrchu s nizkou adhezi.
ky a k; se uréi méfenim uvedenym v dodatku 2 k této piiloze.



L 230/48

Utedni véstnik Evropské unie

31.8.2010

DODATEK 1

SYMBOLY A DEFINICE
Tabulka

Symboly a definice

SYMBOL POZNAMKY

E rozvor

€ vyuziti adheze vozidlem: podil nejvétstho pomérného brzdného zpomaleni s protiblokovacim zafizenim
zapnutym (z,;) a souCinitelem adheze (k)

& hodnota & zméfend na ndpravé ,i“ (u motorového vozidla s protiblokovacim systémem kategorie 3)

& hodnota & na povrchu s vysokym soucinitelem adheze

€L hodnota &€ na povrchu s nizkym soucinitelem adheze

F sila (vyjadiend v N)

Fiyn normdlovd reakce povrchu vozovky, v dynamickém stavu, s protiblokovacim systémem v cinnosti

Eidyn Fgyn na ndpravé i, v pfipadé motorovych vozidel

F normélové reakce povrchu vozovky plsobici na ndpravu ,i“ ve statickém stavu

Fu celkovd normadlova statickd reakce povrchu vozovky pusobici na viechna kola motorového vozidla

Fytnd () celkovd normélova statickd reakce povrchu vozovky pusobici na nebrzdéné a nepohdnéné ndpravy moto-
rového vozidla

Fya () celkovd normadlova statickd reakce povrchu vozovky piisobici na nebrzdéné a pohdnéné ndpravy motoro-
vého vozidla

Fym (%) 0,01 Fypg + 0,015 Fyy

g tthové zrychleni (9,81 m/s?)

h vyska tézisté nad vozovkou, specifikovand vyrobcem a potvrzend technickou zkusebnou

k soucinitel adheze mezi pneumatikou a vozovkou

ke hodnota soucinitele k pro jednu ptedni ndpravu

ky hodnota soucinitele k zji§ténd na povrchu s vysokym soucinitelem adheze

k; hodnota k zji§ténd pro ndpravu ,i“ na vozidle s protiblokovacim systémem kategorie 3

k. hodnota k zji§ténd na povrchu s nizkym soucinitelem adheze

Kjock hodnota adheze pro 100% skluz

Kyt hodnota soudinitele k pro motorové vozidlo

k maximalni hodnota kfivky soucinitele adheze v zdvislosti na skluzu

peak
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SYMBOL

POZNAMKY

hodnota soucinitele k pro jednu zadni ndpravu

hmotnost jednotlivého vozidla (kg)

pomér kpeak/klock

Casovy interval (s)

stfedni hodnota t

minimdlni hodnota t

pomérné zpomaleni

ZAL

pomérné zpomaleni z vozidla s protiblokovacim systémem v ¢&innosti

stfedni pomérné brzdné zpomaleni

‘max

maximdalni hodnota z

ZMALS

z,; motorového vozidla na povrsich s rozdilnou adhezi

(*) V piipadé motorovych vozidel s dvéma ndpravami se symboly Fyq a Fyq mohou zjednodusit odpovidajicimi symboly F;.
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1.1.3.1

1.1.3.2

1.1.7

DODATEK 2

VYUZITI ADHEZE

METODA MEREN{
Urceni soucinitele adheze (k)

Soucinitel adheze (k) se ur¢i jako podil maximélnich brzdnych sil bez blokovani kol a piislusného dynamického
zatizeni dané ndpravy pfi brzdéni.

Zkousené vozidlo se brzdi pouze jednou ndpravou, z pocitecni rychlosti 50 kmjh. Brzdné sily musi byt
rozdéleny mezi kola této ndpravy tak, aby se dosdhlo maximdlniho brzdného dcinku. Protiblokovaci systém
musi byt vypnut nebo byt mimo ¢innost pii rychlosti mezi 40 km/h a 20 kmj/h.

Ke stanoveni nejvétsiho pomérného brzdného zpomaleni vozidla z.,, se vykond vétsi pocet zkousek, pficemz
pro kazdou z nich se vidy zvy3i tlak v ovlddacim potrubi. Pii kazdé zkousce se udriuje konstantni sila na
peddlu a pomérné brzdné zpomaleni se urci s odkazem na cas t potiebny ke sniZeni rychlosti ze 40 km/h na
20 km/h podle vzorce:

0,566
z = ——
t

Zmax j€ NejVEts z hodnot z; cas t je vyjadfen v sekundéch.
Kola se sméji blokovat pii rychlostech nizsich nez 20 km/h.

Zacne se s minimalni méfenou hodnotou t, kterd se nazve t,;;, pak se zvoli tfi hodnoty t, které jsou mezi t;,
a 1,05 ty, a vypocte se jejich aritmeticky pramer t,,

pak se vypocte:

0,566
T =

tmn

Pokud se prokdze, ze z praktickych divodii nelze ziskat tfi vyse uvedené hodnoty, je mozno uzit hodnotu
minimélniho Casu t,,. Stdle oviem plati ustanoveni bodu 1.3.

Brzdné sily se vypocitaji ze zméfeného pomérného brzdného zpomaleni s uvazovanim valivého odporu nebrz-
déné ndpravy, ktery ¢ini 0,015 statického zatiZeni ndpravy pro hnaci ndpravu a 0,010 statického zatiZeni pro
nepohdnénou ndpravu.

Dynamické zatiZeni ndpravy se urdl podle vzorci uvedenych v pifloze 5 tohoto pfedpisu.

Hodnota k se zaokrouhli na tfi desetinnd mista.

Zkouska se pak opakuje s dalsi ndpravou | dal$imi ndpravami, jak je uvedeno vySe v bodech 1.1.1 az 1.1.6.

Napiiklad pro dvoundpravové vozidlo s pohonem zadni ndpravy a s brzdénou pfedni ndpravou (1) se soucinitel
adheze (k) ur¢i podle vzorce:

Zm - P-g—-0,015F,

ke =
Fp+bh.7,-Pg

Ostatni symboly (P, h, E) jsou definovany v piiloze 5 tohoto predpisu.
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1.2
1.2.1

1.2.2

1.2.4

1.2.5

1.2.6

1.3

Jeden soucinitel (k) se zjisti pro predni ndpravu a jeden (k,) pro zadni ndpravu.

Urceni vyuziti adheze (¢)

Vyuziti adheze (¢) je definovdno jako podil nejvétstho pomérného brzdného zpomaleni s protiblokovacim
systémem v ¢innosti (z,;) a soucinitele adheze (ky), .

_ Za
Ky

Nejvétsi pomérné brzdné zpomaleni (z,;) se zjisti z pocatecni rychlosti vozidla 55 km/h, s plné cyklujicim
protiblokovacim systémem, jako primérnd hodnota ze tif zkousek, jak je uvedeno v bodé 1.1.3 tohoto dodatku,
piicemz se uvazuje Cas potiebny ke snizeni rychlosti vozidla ze 45 km/h na 15 km/h, podle ndsledujictho
vzorce:

0,849
Za = ——
tm

Soucinitel adheze ky; se ur¢i jako vdzend hodnota s pouzitim dynamickych zatiZeni ndprav:

_ kf'Ffdyn + K- F

rdyn
kv P g

kde:
h
Fgyn = Fr + z “Za-P-g
h
Frdyn = Fr_E'ZAL'P'g

Hodnota ¢ se zaokrouhli na dvé desetinnd mista.

U vozidla s protiblokovacim zafizenim kategorie 1 nebo 2 se hodnota z,; tykd celého vozidla,
s protiblokovacim zafizenim v ¢innosti, pficemz vyuziti adheze (¢) je ddno tymZ vzorcem, ktery je uveden
v bodé 1.2.1 tohoto dodatku.

Pro vozidla vybavend protiblokovacim systémem kategorie 3 se hodnota z,; zjisti pro kazdou ndpravu, kterd md
nejméné jedno piimo regulované kolo. Napiiklad, pro dvoundpravové vozidlo s protiblokovacim zafizenim
pusobicim pouze na zadni ndpravu (2), vyuziti adheze (¢) je ddno vzorcem:

¢ ZAL P g- 0,0101:1
h =
kz(Fz—% ZALPg)

Tento vypocet se provede pro kazdou ndpravu majici nejméné jedno piimo regulované kolo.

Pokud € > 1,00, zméff se soucinitel adheze znovu. Pipousti se tolerance 10 %.
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DODATEK 3

BRZDNY UCINEK NA POVRSICH S ROZDILNOU ADHEZ[

. Pfedepsané pomérné brzdné zpomaleni uvedené v bodé 5.3.5 této prilohy lze vypocitat jako funkci zméfeného

soucinitele adheze obou povrchd, na nichz se kond zkouska. Tyto dva povrchy musi spliiovat pozadavky stanovené
v bod¢ 5.3.4 této piilohy.

. Soucinitelé adheze pro vysokou a jednak pro nizkou adhezi (ky, resp. k;) se urci podle ustanoveni bodu 1.1 dodatku

2 k této pifloze.

. Pomérné brzdné zpomaleni (zyo15) pro nalozend vozidla je déno témito vzorci:

4k + k
ZMALS > 0,75 [%] a ZMALS 4 kL
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1.1.

2.1.

. Maximalni hodnota kiivky se ozna¢i symbolem k

DODATEK 4

METODA VOLBY POVRCHU S NiZKYM SOUCINITELEM ADHEZE

K vybéru povrchu se soucinitelem adheze definovanym v bodé 5.1.1.2 této piilohy musi mit povéfend technickd
zku$ebna k dispozici urcité ddaje.

Tyto tdaje musi zahrnovat kiivku soucinitele adheze v zdvislosti na skluzu (od 0 do 100 % skluzu) pro rychlost
piiblizné 40 km/h.

peak @ hodnota pii 100% skluzu kg

. Pomér R se definuje jako podil kyeq @ kigel-

R — kpeak
l(lock

. Hodnota R se zaokrouhli na jedno desetinné misto.

. Pouzity povrch musi mit hodnotu poméru R mezi 1,0 a 2,0 ().

Pred zkouskami se technickd zkuSebna musi ujistit, Ze zvoleny povrch spliiuje stanovené pozadavky, a musi ji byt
zndmy ndsledujici udaje:

zkuSebni metoda, podle které byla stanovena hodnota R,
typ vozidla,

zatizen{ jednotlivych ndprav a typ pneumatik (musi se zkouset s riznymi zatiZenimi ndprav a s rdznymi
pneumatikami a vysledky se musi pfedlozit technické zkuSebné, kterd rozhodne, zda jsou reprezentativni pro
vozidlo, které se md schvilit).

Hodnota R se uvede ve zkusebnim protokolu.

Povrch zkusebni dréhy se musi pfezkouset nejméné jednou rocné, a to reprezentativnim vozidlem, aby se ovéfilo,
zda hodnota R zistdvd konstantni.

(") Do doby, nez budou takové zkusebni dréhy vseobecné dostupné, lze pfijmout pomér R az do hodnoty 2,5, pokud s tim technickd

zkusebna souhlasi.
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

2.1.4.1

2.1.4.2

2.1.43

2.1.4.4

2.1.4.5

2.1.4.6

PRILOHA 7

POSTUP ZKOUSKY BRZDOVYCH OBLOZEN[ NA SETRVACNIKOVEM DYNAMOMETRU

OBECNE

Postup popsany v této piiloze lze pouzit v pipadé zmény typu vozidla, k niz doslo montdzi nového typu
brzdovych oblozeni na vozidlo, které jiz bylo schvdleno podle tohoto predpisu.

Ucinnost brzdovych oblozeni nového typu se musi ovéiit tim, Ze se jejich Gcinnost porovnd s Gcinnosti
dosazenou s obloZenimi, kterymi bylo vozidlo vybaveno pfi schvdleni a odpovidajicimi pislusnym tdajim
v osvédceni o schvidleni, jehoZ vzor je v pifloze 1 tohoto pfedpisu.

Povéfend technickd zkusebna mtze pozadovat, pokud to poklddd za dcelné, aby se Gcinky brzdovych oblozeni
porovnaly podle ustanoveni obsazenych v piiloze 3 tohoto pfedpisu.

Z4dost o schvéleni, jejim# pfedmétem je porovndni Géinkd, predlozi vyrobce vozidla nebo jeho povéfeny
zdstupce.

Ve znéni této piilohy se pojmem ,vozidlo“ rozumi typ vozidla, ktery byl schvdlen podle tohoto predpisu a pro
néjz se pozaduje, aby porovndni acinkt bylo povazovidno za vyhovujici.

ZKUSEBNI VYBAVENI[

Pro zkousky se musi pouzit setrvaénikovy dynamometr s témito charakteristikami:

musi byt moZno nastavit na ném setrvaéné hmoty pfedepsané v bodé 3.1 této piilohy a musi byt schopen
spliovat pozadavky uvedené v bodé 1.5 piflohy 3 tohoto ptedpisu, pokud jde o zkousky slébnuti brzdného
ucinku typu I;

zkousend brzdovd ustroji musi byt identickd s origindlnimi brzdovymi dstrojimi piislusného typu vozidla;

pokud existuje zafizeni pro ochlazovani vzduchem, musi spliiovat pozadavky uvedené v bodé 3.4 této piilohy;

pro zkousky musi mit dynamometr piistrojové vybaveni poskytujici alespori tyto ddaje:

prubéznou registraci otacek kotouce nebo bubnu,

pocet oticek v prubéhu jednoho zabrzdéni, s rozliSenim tdajti alespoin na jednu osminu otdcky,

dobu zastaveni,

pribéznou registraci teploty kotouce nebo bubnu, méfené ve stiednici tfeci plochy nebo v poloviné tloustky
kotouce nebo bubnu nebo obloZeni,

pribéznou registraci tlaku v ovlddacim potrubi nebo ovlddaci sily brzdy,

priibéznou registraci brzdného momentu.
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3.1

3.2

3.3

3.4

4.2

4.3
4.3.1

4.4
4.4.1

ZKUSEBNI PODMINKY

Setrva¢nikovy dynamometr musi byt nastaven tak, aby s toleranci +5 % reprodukoval co nejvérnéji rotacni
moment setrvaénosti odpovidajici té ¢dsti celkové setrvacné hmoty vozidla, jeZ je brzdéna uvazovanym kolem
nebo koly, a to podle tohoto vzorce:

[=MR?

kde:

I = rotaéni moment setrvacnosti (kgm?)

R = dynamicky polomér valeni pneumatiky (m)

M= cast celkové hmotnosti vozidla, kterd je brzdéna uvazovanym kolem (piipadné koly). V pfipadé dynamo-
metru s jednim méficim koncem se tato ¢dst vypocte na zdkladé jmenovitého rozdéleni brzdnych t¢inka
pii brzdéni se zpomalenim odpovidajicim piislusné hodnoté uvedené v bodé 2.1.1.A piilohy 3 tohoto
piedpisu.

Pocétecni otacky setrva¢nikového dynamometru musi odpovidat linedrni rychlosti vozidla, kterd je pfedepsina
v bodé¢ 2.1.1.A piilohy 3 tohoto pfedpisu a musi se vypocitat jako funkce dynamického poloméru valeni
pneumatiky.

Brzdové oblozeni musi byt zabéhnuta na alespont 80 % a béhem zdbéhu nesmf jejich teplota pfesdhnout 180 °C,
nebo alternativné, na zddost vyrobce, zabéhnuta podle jeho doporuceni.

Lze uzit ochlazovani vzduchem; proud vzduchu musi sméfovat na brzdu kolmo k ose rotace. Rychlost proudéni
vzduchu na brzdé nesmi byt vétsi nez 10 km/h. Teplota chladictho vzduchu se musi rovnat teploté okolniho
prostiedi.

POSTUP PRI ZKOUSCE

Srovndvacim zkouskdm se podrobi pét sad vzorkd brzdového oblozeni; budou se srovndvat s péti sadami
obloZeni shodnymi s ptivodnimi obloZenimi, kterd jsou specifikovdna v osvédceni o prvnim schvialeni piislus-
ného typu vozidla.

Ekvivalentnost brzdovych obloZeni se zji§tuje porovndnim vysledkd dosazenych zkuSebnimi postupy pfede-
psanymi v této piiloze a podle ndsledujicich ustanoveni.

Zkouska brzdného tcinku typu 0 se studenou brzdou

Zabrzdi se tiikrdt s pocdtecni teplotou nizsi nez 100 °C. Teplotu je nutno méfit tak, jak je uvedeno v bodé
2.1.4.4 této prilohy.

Zabrzdi se z pocitecnich otdcek odpovidajicich pocite¢ni rychlosti pfi zkousce stanovené v bodé 2.1.1.A piilohy
3 tohoto predpisu, pficemz brzda se ovlddd tak, aby davala stfedni brzdny moment ekvivalentni zpomaleni
pfedepsanému v uvedeném bodé. Mimoto je tieba také zkouset pfi rliznych pocdtecnich otickdch, pficemz

Stfedni brzdny moment zaznamenany v prubéhu vyse uvedenych zkousek tc¢innosti brzdy za studena prove-
denych na zkouSenych obloZenich pro tcely porovndni, musi ziistat pfi zkousce pro stejnou vstupni hodnotu
v rozmezi 15 % od stfedniho brzdného momentu registrovaného pro brzdové obloZeni typu, ktery je speci-
fikovdn v osvédceni o schvéleni uvazovaného typu vozidla.

Zkouska typu I (sldbnuti brzdného tcinku):

Postup zahfivani

4.4.1.1 Brzdovéd oblozZeni se zkouseji podle postupu uvedeného v bodé 1.5.1 piflohy 3 tohoto pfedpisu.
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4.42  Brzdny tcinek se zahfdtou brzdou

4.42.1 Po zkousce podle bodu 4.4.1 této piilohy se provede zkouska brzdného Géinku se zahtatou brzdou podle bodu
1.5.2 ptilohy 3 tohoto predpisu.

4.4.2.2 Stfedni brzdny moment registrovany v prubéhu vyse uvedenych zkousek t¢innosti brzdy za tepla provedenych
na zkousenych obloZenich pro Gcely porovndni, musi zistat pii zkousce pro stejnou vstupni hodnotu v rozmezi
t15 % od stfedniho brzdného momentu registrovaného pro brzdovd obloZeni typu, ktery je specifikovin
v osvédéeni o schvéleni uvazovaného typu vozidla.

5. PROHLIDKA BRZDOVYCH OBLOZEN{

5.1 Po vSech vyse uvedenych zkouskdch se musi brzdovd oblozeni vizudlné vysetiit, aby se ovéfilo, Ze jsou jesté
v dostatecné dobrém stavu, aby se mohla nadéle na vozidle v normélnim provozu pouzivat.
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PRILOHA 8

Zvlastni pozadavky tykajici se bezpecnostnich hledisek komplexnich elektronickych fidicich systémi vozidel

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

OBECNE

V této pidloze jsou definovdny zvldstni pozadavky na dokumentaci, strategii tykajici se poruch a na ovéfovani
s ohledem na bezpecnostni hlediska komplexnich elektronickych Fidicich systémii vozidel (definice viz bod 2.3
nize), pokud jde o tento pfedpis.

Na tuto piflohu muize byt zvldstnimi body v tomto pfedpise odkdzano také v souvislosti s funkcemi tykajicimi
se bezpecnosti, jez jsou ovladany elektronickym systémem | elektronickymi systémy.

V této piiloze nejsou specifikovdna kritéria G¢innosti ,daného systému®, ale je zde uvedena metodika uplatnénd
pii konstrukénim procesu a informace, jez musi byt pro ucely schvéleni typu sdéleny technické zkusebné.

Tyto informace musi prokdzat, Ze ,dany systém“ za standardnich podminek a v poruchovém stavu spliuje
viechny pifslusné pozadavky na G¢innost uvedené jinde v tomto piedpise.

DEFINICE
Pro tcely této prilohy se:

,Koncepci bezpecnosti“ rozumi popis opatieni zaclenénych do systému, napf. v rdmci elektronickych jednotek,
aby zajistily integritu systému a tim bezpe¢ny provoz i v piipadé elektrické poruchy.

C4sti bezpecnostni koncepce méize byt moznost prechodu k ¢4ste¢nému fungovani nebo dokonce k nouzovému
systému pro zdsadné dulezité funkce vozidla.

,Elektronickym fidicim systémem* rozumi kombinace jednotek konstruovand k tomu, aby podporovala zajisténi
stanovené funkce ovldddni vozidla pomoci zpracovani elektronickych dat.

Takové systémy, Casto softwarové ovlddané, se sklddaji z jednotlivych funkénich soucdstek, jako jsou cidla,
elektronické Fidici jednotky a akéni cleny, a jsou propojeny prenosovymi spoji. Mohou zahrnovat mechanické,
elektropneumatické ¢i elektrohydraulické prvky.

,Danym systémem” uvedenym v této souvislosti se rozumi systém, pro ktery se pozaduje schvaleni typu.

,Komplexnimi elektronickymi fdicimi systémy vozidel“ rozumi elektronické fidici systémy, na které se vztahuje
hierarchie ovlddani, ve které mtize byt ovlddand funkce potlacena systémem/funkci elektronického ovladani vyssi
arovné.

Potlacend funkce se stdvd soucdsti komplexniho systému.

,Ridicimi systémy nebo funkcemi vyssf Grovné* rozumi systémy nebo funkce, které pouzivaji dopliikové procesy
ke snimdni a/nebo zpracovani za tGcelem zménit chovdni vozidla vyvolinim zmén normdlni funkce/funkci
fidictho systému vozidla.

To komplexnim systémiim umoziuje automaticky ménit své pozadované ¢inky s prioritou, jez zdvisi na
zjisténych okolnostech.

yJednotkami“ rozumi nejmensi &sti jednotlivych soucdsti systému, jimiz se tato pifloha zabyvd, protozZe tyto
kombinace souédsti budou pro tcely identifikace, analyzy ¢i vymény povazovany za samostatné objekty.

,Prenosovymi spoji“ rozumi prosttedky vyuZzivané k propojeni rtizné rozmisténych jednotek za tcelem prenosu
signald, provoznich dat ¢i piivodu energie.

Z celkového pohledu se jednd o elektrickd zafizeni, aviak nékteré jejich ¢dsti mohou byt mechanické, pneuma-
tické, hydraulické nebo optické.
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2.7

2.8

3.1

3.2

3.2.1

3.2.2

3.23

3.3

,Rozsahem ovldddni“ odkazuje na vystupni velicinu a definuje rozsah, v rdmci néhoz systém pravdépodobné
uplatni funkce ovlddani.

,Hranici funkéniho provozu® definuji hranice vnéjsich fyzickych moznosti, v rdmci nichz je systém schopen
udrzet kontrolu.

DOKUMENTACE
Pozadavky

Vyrobce musi predlozit soubor dokumentace, kterd ddvad prehled o zdkladni koncepci ,daného systému“ a o
prostiedcich, pomoci kterych je tento systém propojen s ostatnimi systémy vozidla a kterymi pfimo ovlddd
vystupni veli¢iny.

Musi byt vysvétlena/vysvétleny funkce ,daného systému* a koncepce bezpecnosti, jak jsou stanoveny vyrobcem.

Dokumentace musi byt stru¢nd, aviak musi doklddat, Ze v rdmci konstrukce a vyvoje bylo vyuzito odbornych
znalosti ze viech oblasti systému, jez jsou zahrnuty.

Pro tcely pravidelnych technickych kontrol musi dokumentace obsahovat popis, jakym zptsobem lze zkon-
trolovat aktudlni provozni stav ,daného systému®.

Dokumentace se musi sklddat ze dvou Cdsti:

a) slozka formdlni dokumentace pro schvileni obsahujici podklady uvedené v kapitole 3 (s vyjimkou podkladii
uvedenych v bodé 3.4.4), jez musi byt pfedlozena technické zkuSebné pfi poddni Zadosti o schvdleni typu.
Toto bude povazovano za zdkladni odkaz pro proces ovéfovani stanoveny v kapitole 4 této piilohy.

b) Dal3i tdaje a data z analyzy podle bodu 3.4.4, které musi vyrobce uchovat a které je mozno ovérovat pii
schvéleni typu.

Popis funkei ,daného systému®.

Musi byt piedlozen popis, ktery poskytne jednoduché objasnéni vSech ovladacich funkci ,daného systému*
a vyuzivanych metod dosahovédni pozadovanych tcinkd, véetné uvedeni mechanismu/mechanismi, pomoci
kterych jsou funkce ovldddni provddény.

Musi byt predlozen seznam vsech vstupnich a zjisténych velicin, jakoZ i jejich vymezeny pracovni rozsah.

Musi byt predlozen seznam vsech vystupnich veli¢in, jez jsou ovldddny ,danym systémem, a musi byt
v jednotlivych piipadech uvedeno, zda ovldddni probihd pifmym zpiisobem nebo prosttednictvim jiného
systému vozidla. Musi byt vymezen rozsah ovldddni (bod 2.7) uplatnény u kazdé této veliciny.

U Gcinnosti systému musi byt pifpadné uvedeny meze vymezujici hranice funkéntho provozu (bod 2.8).

Usporddan{ a schéma ,systému”
Seznam soucasti

Musi byt piedloZen seznam zahrnujici viechny jednotky ,daného systému®, kde budou uvedeny i ostatni systémy
vozidla, jichZ je zapotiebi pro zajisténi pfislusné funkce ovlddani.

Musi byt predlozen zdkladni pfehled, jenz tyto jednotky schematicky zndzorni v jejich vzdjemném spojen,
pficemz z n& musi jasné vyplyvat rozmisténi jednotlivych zafizeni i jejich vzdjemnd propojeni.



31.8.2010

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 230/59

3.3.5.1

3.4
3.4.1

3.4.2

3.43

Funkce jednotek

Funkce kazdé jednotky ,daného systému® musi byt v zdkladnich rysech popsdny a musi byt uvedeny signdly, jez
ji propojuji s ostatnimi jednotkami nebo s ostatnimi systémy vozidla. Tento piehled Ize predlozit v podobé
oznaceného blokového nebo jiného schématu ¢i formou popisu doplnéného takovym schématem.

Propojeni

Propojeni uvnitf ,daného systému* se zndzorni schématem zapojeni elektrickych ptrevodovych spojeni, sché-
matem optickych vldken pro optickd spojeni, schématem potrubi u pneumatickych nebo hydraulickych ptevodi
a zjednodusenym schématem sestavy u mechanickych spojeni.

Tok signélu a priority

Mezi uvedenymi pfenosovymi spoji a signdly pfendSenymi mezi jednotlivymi jednotkami musi existovat jasny
soulad.

Priority signdlii na multiplexovanych datovych cestich musi byt uvedeny v3ude, kde miiZe priorita pfedstavovat
problém ovliviiujic G¢innost ¢i bezpecnost, pokud jde o tento pfedpis.

Identifikace jednotek

Kazdé jednotka musi byt jasné a jednoznacné identifikovatelnd (napf. pomoci oznaceni pro hardware a pomoci
oznaceni nebo softwarového vystupu pro softwarovy obsah), aby ji bylo mozné pfifadit odpovidajici hardware
a dokumentaci.

V piipadech, kdy jsou funkce kombinoviny v rdmci jediné jednotky nebo ve skutecnosti v rdmci jediného
pocitace, aviak z divodu srozumitelnosti a ndzornosti zndzornény ve vice blocich v blokovém schématu,
pouzije se pouze jediné identifika¢ni oznaceni hardwaru.

Vyrobce pouzitim tohoto oznaceni potvrzuje, Ze dodané zafizeni je v souladu s odpovidajicim dokumentem.

Oznaceni vymezuje hardware a verzi softwaru, pficemz v piipadé zmény verze softwaru jako napf. za tcelem
zmény funkce jednotky, pokud jde o tento piedpis, se zméni i toto oznaleni.

Bezpecnostni koncepce vyrobce

Vyrobce piedlozi prohldseni, kterym se potvrzuje, Ze strategie zvolend k dosahovdni pozadovanych dcinka
,daného systému“ za podminek bezporuchového stavu nesnizi bezpec¢nost provozu systémd, na néz se vztahuji
ustanoveni tohoto pfedpisu.

Pokud jde o software pouzity v rdmci ,daného systému“, musi byt vysvétlena jeho zakladni architektura a musi
byt uvedeny metody a ndstroje pouzité pfi jeho ndvrhu. Vyrobce musi byt pfipraven na vyzddani predlozit
doklady o prostedcich, jejichz pomoci v pribéhu procesu ndvrhu a vyvoje stanovil provedeni logiky systému.

Vyrobce predlozi technickym zkuSebndm podklady k objasnéni konstrukénich opatteni, jez jsou do ,daného
systému“ zabudovény za Gcelem zajisténi bezpecnosti provozu v poruchovém stavu. Jako piiklady piipadnych
konstrukénich opatfeni pro piipad poruchy v ,daném systému“ lze uvést:

a) omezeni na provoz za pouZiti pouze urcité ¢asti systému;

b) prepnuti na samostatny zdlozni systém;

¢) vyfazeni funkci vyssi Grovné.

V piipadé poruchy musi byt fidi¢ upozornén napt. pomoci vystrazného signalu nebo zobrazeného hldseni. Neni-
li systém deaktivovan fidicem, napf. otoenim spinace zapalovédni do pozice ,vypnuto” nebo vypnutim piislusné

funkee, je-li za timto Gcelem k dispozici zvldstni vypina¢, musi byt vystraha patrnd po celou dobu trvani
poruchového stavu.



L 230/60

Utednf véstnik Evropské unie

31.8.2010

3.4.3.1

3.4.3.2

3.433

3.4.4

3.4.4.1

4.1.2.1

V ptipadé, Ze vybrané opatieni zvoli provozni rezim Cdste¢né Géinnosti za ur¢itych podminek poruchového
stavu, musi byt tyto podminky uvedeny a musi byt vymezena vyslednd omezeni t¢innosti.

V piipadé, Ze vybrané opatfeni zvoli pro dosazeni pozadovaného uc¢inku fidictho systému vozidla druhotné
(zdlozni) prostfedky, musi byt vysvétleny zdsady mechanismu pfepindni, logika a trover rezervy a veskeré prvky
kontroly zdlohy a musi byt vymezena vyslednd omezeni dc¢innosti zalohy.

V ptipadé, Ze vybrané opatieni zvoli vyfazeni funkce vyssi drovné, musi byt potlaceny veskeré odpovidajici
vystupni ovlddaci signdly s touto funkci spojené, a sice takovym zptsobem, aby bylo omezeno naruseni
piechodové fize.

K dokumentaci musi byt pfilozena analyza, kterd celkové zndzorni, jak se systém bude chovat v pfipadé vyskytu
jakékoli z uvedenych poruch souvisejicich s ac¢innosti ovlddani vozidla ¢i bezpecnosti.

Tato analyza muZe byt zaloZena na analyze zpusobu selhdni a jejich ndsledkd (FMEA), analyze pomoci stromové
struktury pficin (FTA) nebo na jakémkoli jiném podobném postupu vhodném z hlediska aspekti bezpecnosti
systému.

Zvoleny analyticky piistup/y musi byt definovdn/y a aktualizovan/y vyrobcem a musi byt dostupny ke kontrole
technickou zkusebnou pii schvéleni typu.

V této dokumentaci musi byt uvedeny parametry, které se monitoruji a musi byt uveden pro kazdy druh
poruchy, definované vyse v bodé 3.4.4, vystrazny signdl pro fidi¢e ajnebo pro pracovniky servisu nebo pracov-
niky provadgjici technické prohlidky.

OVERENI A ZKOUSKA

Funkéni provoz ,daného systému®, jak je stanoven v dokumentech pozadovanych v bodé 3, se zkousi takto:

Ovéfeni funkénosti ,daného systému*

Ovéfeni Gcinnosti systému vozidla za podminek bezporuchového stavu jako prostiedek pro vytvofeni normal-
nich provoznich tirovni se provede podle zdkladnich specifikaci vyrobce pro zkusebni test, neni-li toto ovéfeni
predmétem stanovené zkousky tcinnosti jako soucdsti postupu schvalovédni podle tohoto nebo jiného pfedpisu.

Ovéfeni koncepce bezpecnosti podle bodu 3.4

Reakce ,daného systému*“ pod vlivem poruchy v jakékoli samostatné jednotce se podle uvazeni schvalovacitho
organu zkontroluje pomoci vysldni odpovidajicich vystupnich signdlt do elektrickych jednotek nebo mechanic-
kych prvki za Gcelem simulace t¢inkd vnitinich poruch v rdmci dané jednotky.

Vysledky ovéfeni se musi shodovat s dolozenym shrnutim analyzy poruchy na trovni celkového déinku tak, aby
byly koncepce bezpecnosti a jeji realizace potvrzeny jako pfiméfené.
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2.1

2.2

2.2.1

2.2.4

2.3

3.1

PRILOHA 9
SYSTEMY ELEKTRONICKEHO RIZENI STABILITY A BRZDOVE ASISTENCNI SYSTEMY

POZADAVKY NA SYSTEMY ELEKTRONICKEHO RIZENI STABILITY, JESTLIZE JSOU NA VOZIDLE
VSEOBECNE POZADAVKY

Vozidla vybavend systémem ESC musi spliiovat funkéni pozadavky specifikované v kapitole 2 a pozadavky na
vlastnosti podle kapitoly 3, postupy zkousek specifikované v kapitole 4 a podminky zkousek uvedené
v kapitole 5 této cdsti.

FUNKCNI POZADAVKY

Kazdé vozidlo, pro které plati tato pifloha, musi byt vybaveno systémem elektronického Fzeni stability, ktery:

je schopny pouzivat brzdné momenty individudlné na kazdém ze ctyf kol (1) a ma fidici algoritmus, ktery
umoziuje tuto funkci vykondvat;

je schopny pracovat v celém rozsahu rychlosti vozidla, v prubéhu viech fdzi jizdy, vetné zrychleni, volného
dojezdu a zpomaleni (vetné brzdéni), s vyjimkou téchto piipadi:

kdyz fidi¢ vyfadi ESC z cinnosti,

kdyz je rychlost vozidla mensi nez 20 km/h,

v pribéhu pocdtecniho autodiagnostického ovéfeni pii startu a kontrol spravné ¢innosti, které nesméji trvat
déle nez 2 minuty za jizdy, v podminkdch podle bodu 5.10.2,

kdyz vozidlo jede dozady;

zistdvd schopny cinnosti, i kdyZ jsou v ¢&innosti protiblokovaci systém brzd nebo systém regulace trakce.

POZADAVKY NA UCINNOST

V prubéhu kazdé zkousky provedené za zkusebnich podminek podle bodu 4 a postupem zkousky podle bodu
5.9 musi vozidlo se systémem ESC v ¢innosti spliiovat kritéria smérové stability podle bod 3.1 a 3.2 a musi
spliovat  kritérium odezvy podle bodu 3.3 v pribéhu kazdé =z téchto zkousek vykondvanych
s naprogramovanym thlem natoceni volantu o hodnoté 5 A nebo vétsim, aviak s omezenim podle ustanoveni
bodu 5.9.4, pricemz A je thel natoceni volantu (%) vypocteny podle bodu 5.6.1.

Kdyz bylo vozidlo fyzicky zkouseno podle bodu 4, lze prokdzat vyhovéni verzi nebo variant téhoZ typu
vozidla pocitacovou simulaci, kterd zahrnuje podminky zkousky podle bodu 4 a postup zkousky podle
bodu 5.9. Pouziti simuldtoru je definovdno v dodatku 1 k této piiloze.

Rychlost std¢eni méfend po jedné sekundé po vykondni sinusového natdceni volantu s ndsledujici prodlevou
(¢as Ty + 1 na obrdzku 1) nesmi presdhnout 35 % prvni $pickové hodnoty rychlosti sticeni zaznamenané po
tom, co Ghel natocenf volantu zméni znaménko (mezi prvn{ a druhou $pickovou hodnotou) (y peax na obrazku
1) v pribéhu téze casti zkousky.

(") Skupina ndprav je posuzovana jako jednoduchd ndprava a dvojité kolo jako kolo jednoduché.

(3) Znéni této prilohy vychdzi z toho, ze fizeni vozidla je provddéno volantem. Vozidla pouzivajici jiny druh fizeni mohou byt v souladu
s touto piflohou také schvilena, pokud je vyrobce schopen prokdzat technické zkusebné, ze pozadavkii na Géinnost uvedenych v této
piiloze miize byt dosazeno pouzitim vstupu fidice ekvivalentnim vstuptim uvedenym v bodé 5 tohoto oddilu.
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3.2

33

3.4

3.4.1

3.4.1.1

3.4.1.2

Obrdzek 1

Poloha volantu a ddaje o rychlosti sticeni k hodnoceni bo¢ni stability
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Rychlost sta¢eni méfend 1,75 sekundy po vykondni sinusového natdceni volantem s ndsledujici prodlevou
nesmi prekrocit 20 % prvni §pickové hodnoty rychlosti stdceni zaznamenané po tom, co thel natoceni volantu
zméni znaménko (mezi prvni a druhou $pickovou hodnotou) v prabéhu téze casti zkousky.

vozidel, kterd maji maximalni hmotnost nejvyse 3 500 kg, a 1,52 m u vozidel, kterd maji maximdlni hmotnost
vetsi nez 3 500 kg, kdyzZ je vypocten za 1,07 sekundy po pocitku manévru naticeni volantu. Pocdtek manévru
natdceni volantu je definovdn v bodé¢ 5.11.6.

Bocni posuv se vypocte jako dvojity integral vzhledem k ¢asu méfeni bo¢niho zrychleni v tézisti vozidla podle
vzorce:

Bo¢ni posuv = I. Ayeq dt

U zkousky pro schvéleni typu je mozné povolit alternativni metodu méfeni, za pfedpokladu, Ze tato metoda
piedstavuje alespon stejny stupeni presnosti, jako metoda dvojitého integralu.

Cas t = 0 pro provedeni integrace je okamzik pocatku zdsahu na volantu, ktery je nazyvan pocitkem manévru
natdeni volantem. Pocatek manévru natdceni volantem je definovdn v bodé 5.11.6.

Zjisténi chybné funkce ESC
Vozidlo musi byt vybaveno sdélovacem, ktery signalizuje Fidici vyskyt kazdé chybné funkce, kterd ovliviuje
generovani nebo pieddvani signdlu fizeni nebo odezvy v systému elektronického fizeni stability.

Sdélova¢ chybné funkce ESC:

musi byt zfetelné viditelny a byt umistén v piimém zorném poli fidice, ktery sedi na svém sedadle a je upoutdn
bezpecnostnim pdsem;

musi se Fidici za jizdy jevit ve svislé roving;
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3.4.1.3

3.4.1.4

3.4.1.5

3.4.1.6

3.4.1.7

3.4.1.8

3.4.19

3.4.2

3.4.3

3.4.4

3.5

3.5.1.1

3.5.1.2

musi byt oznacen niZe zndzornénym symbolem pro ,Sdélova¢ chybné funkce ESC* nebo textem ,ESC*:

8

musi mit Zlutou nebo oranzovou barvu;

kdyz je rozsviceny, musi byt jasné viditelny Fidici jak za denniho svétla tak v noci, jakmile se fidi¢ adaptoval na
podminky okolniho osvétlent;

s vyjimkou ustanoveni v bod¢ 3.4.1.7 se sdélovac chybné funkce ESC musi rozsvitit, jestlize existuje chybnd
funkce a musi zUstat trvale rozsvicen za podminek uvedenych v bodé 3.4 tak dlouho, dokud chybnd funkce
trvd, a to vzdy, kdyzZ je systém zdmku zapalovani v poloze ,zapnuto” (,béh motoru®);

s vjjimkou ustanoveni v bodé 3.4.2 musi byt kazdy sdélova¢ chybné funkce ESC uveden do ¢innosti za tcelem
kontroly funkce zdrovky bud’ tehdy, kdyz je zdmek zapalovdni uveden do polohy ,zapnuto“ (,béh motoru) pfi
vypnutém motoru, nebo jestlize je zdmek zapalovdni v poloze mezi ,zapnuto® (,béh motoru®) a ,start”
v piipadé, Ze tuto polohu urcil vyrobee jako kontrolni polohu;

musi zhasnout pfi pfi§tim uvedeni zdmku zapalovini do polohy ,zapnuto® poté, co byla chybnd funkce
odstranénd podle bodu 5.10.4;

muze slouzit také k indikovdni chybné funkce pfipojenych systéma/funkci, jako jsou regulace trakce, stabilitni
asistencni systémy piipojnych vozidel, fizeni brzdéni v zatdckich a jiné podobné funkce, které pouzivaji
ovlddani akcelerdtoru ajnebo individudlni fizeni tocivého momentu, aby pusobily na ovldddni komponenti
spole¢nych s ESC.

Sdélova¢ chybné funkce ESC nemusi byt uveden do ¢innosti, pokud je zablokovéna ¢innost startéru.
Pozadavek bodu 3.4.1.7 neplati pro sdélovace zobrazujici se na spolecné zobrazovaci ploe.
Vyrobce muze pouZit sdélova¢ chybné funkce ESC s blikajicim svétlem k indikaci ¢innosti ESC.

Ovladace k vypnuti ESC a ovladace jinych systéma

Vyrobce muze nainstalovat ovlada¢ ,vypnuti ESC*, ktery musi byt osvétlen, kdyZ jsou v ¢innosti svétlomety
vozidla, a jehoz tcelem je uvést systém ESC do rezimu, ve kterém uz nemusi spliovat vlastnosti pozadované
v bodech 3, 3.1, 3.2 a 3.3. Vyrobci mohou také nainstalovat ovladace pro jiné systémy, které maji pomocné
funkce k ¢innosti ESC. Ovladace jednoho i druhého druhu, které uvedou systém ESC do rezimu, v némz uz
nemusi spliiovat vlastnosti pozadované v bodech 3, 3.1, 3.2 a 3.3, jsou piipustné za podminky, Ze systém také
spliuje pozadavky bodi 3.5.1, 3.5.2 a 3.5.3.

Systém ESC vozidla se musi{ vzdy vrdtit do rezimu puvodniho sefizeni vyrobcem, ktery spliiuje pozadavky
kapitol 2 a 3, na pocdtku kazdého nového cyklu uvedeni do ¢innosti zapalovéani, bez ohledu na to, jaky rezim
piedtim zvolil #idi¢. Aviak systém ESC vozidla se nemusi na pocitku kazdého nového cyklu zapalovani vzdy
vratit do rezimu, ve kterém spliuje pozadavky bodd 3 az 3.3, jestlize:

vozidlo pracuje v rezimu pohonu ¢tyf kol, ¢imz se spolu propoji hnaci soukoli na pfedni a zadni ndpravé a je
k pouziti doplikovy redukéni pfevod mezi otdckami motoru a rychlosti vozidla s pomérem nejméné 1,6, ktery
zvoli fidi¢ pro jizdu nizkou rychlosti v terénu; nebo

vozidlo pracuje v rezimu (zvoleném fidicem) pohonu ¢tyt kol, ktery je urceny k provozu pii vyssich rychlos-
tech na silnicich, na jejichz povrchu je snih, pisek nebo bldto, pficemz se spolu propoji hnaci soukoli na predni
a zadni ndpravé, za podminky, Ze v tomto rezimu vozidlo spliiuje pozadavky na stabilitni vlastnosti podle
bodt 3.1 a 3.2 pfi podminkdch zkousky specifikovanych v kapitole 4. Jestlize viak systém mé vice nez jeden
rezim ESC, ktery spliuje pozadavky bodd 3.1 a 3.2 pro konfiguraci pohonu zvolenou pro pfedchozi cyklus
zapalovani, musi se ESC vrétit do rezimu piivodniho sefizeni vyrobcem pro doty¢nou konfiguraci pohonu na
pocatku kazdého nového cyklu zapalovéni.
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3.6

3.6.1

3.6.2

3.6.2.1

3.6.2.2

3.6.2.3

3.6.2.4

3.6.2.5

3.6.2.6

Ovladag, jehoz jedinym tcelem je uvést systém ESC do rezimu, v kterém uz dile nebude spliovat pozadavky
na vlastnosti podle bodt 3, 3.1, 3.2 a 3.3, musi byt oznacen déle zndzornénym symbolem pro ,ESC vypnut*
nebo ndpisem ,ESC OFF*

OFF

Ovlada¢ pro systém ESC, jehoz ticelem je uvést systém ESC do riznych rezimd, z nichZ nejméné jeden uz déle
nebude spliiovat pozadavky na vlastnosti podle bodt 3, 3.1, 3.2 a 3.3, musi byt oznacen niZze zndzornénym
symbolem, ktery je doprovazen ndpisem ,OFF* v blizkosti polohy ovladace pro tento rezim.

8

Alternativng, pokud je rezim systému ESC fizen multifunkénim ovladacem, musi displej zietelné identifikovat
fidi¢i polohu ovladace pro tento rezim s pouzitim bud symbolu podle bodu 3.5.2, nebo ndpisu ,ESC OFF.

Ovladac pro jiny systém, ktery mé jako vedlejsi t¢inek uvedeni systému ESC do rezimu, v kterém systém ESC
uz dile nebude spliovat pozadavky na vlastnosti podle bodt 3, 3.1, 3.2 a 3.3, nemusi byt oznacen identi-
fikdtory ,ESC OFF* podle bodu 3.5.2.

Sdélova¢ vypnuti systému ESC

Jestlize vyrobce zvoli namontovéni ovladace k vypnuti systému ESC nebo k omezeni jeho vlastnosti, jak je
uvedeno v bodé 3.5, musi byt splnény pozadavky bodi 3.6.1 az 3.6.4 za tGcelem vystrahy fidi¢i o omezeni
funkénosti systému ESC. Tento pozadavek neplati pro rezim zvoleny fidicem uvedeny v bodé 3.5.1.2.

Vyrobee vozidla musi instalovat sdélova¢ signalizujici, Ze vozidlo bylo uvedeno do rezimu, ve kterém uz neni
mozno spliiovat pozadavky na vlastnosti podle bodt 3, 3.1, 3.2 a 3.3, jestlize systém takovy rezim obsahuje.

Sdélova¢ vypnuti systému ESC:

musi byt zfetelné viditelny a byt umistén v pfimém zorném poli fidice, ktery sedi na svém sedadle a je upoutdn
bezpecnostnim pasem;

musi se Fidici za jizdy jevit ve svislé roving;

musi byt oznacen dile zndzornénym symbolem pro vypnuti ESC, nebo népisem ,ESC OFF

OFF

nebo

musi byt identifikovin anglickym slovem ,OFF*, které je v blizkosti bud” ovlada¢e uvedeného v bodé 3.5.2
nebo 3.5.3, nebo svételného sdélovace chybné funkce;

musi mit Zlutou nebo oranZovou barvu;

kdyz je rozsviceny, musi byt jasné viditelny fidici jak za denntho svétla tak v noci, jakmile se fidi¢ adaptoval na
podminky okolniho osvétleni;

musi zistat trvale rozsvicen tak dlouho, dokud je ESC v rezimu, ve kterém uz neni mozno spliiovat pozadavky
na vlastnosti podle bodd 3, 3.1, 3.2 a 3.3;
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3.6.2.7

3.6.2.8

3.7

4.1
4.1.1

4.2
4.2.1

4.2.2.1

s vjjimkou ustanoveni v bodech 3.6.3. a 3.6.4 musi byt kazdy sdélova¢ chybné funkce ESC uveden do ¢innosti
za Gcelem kontroly funkce zdrovky bud tehdy, kdyz je zdémek zapalovéni uveden do polohy ,zapnuto“ (,béh
motoru®) pii vypnutém motoru, nebo jestlize je zdmek zapalovini v poloze mezi ,zapnuto (,béh motoru®)
a ,start“ v piipadé, Ze tuto polohu urcil vyrobce jako kontrolni polohu;

musi zhasnout, jakmile se systém ESC vrdti do ptuvodniho standardntho nastaveni vyrobce.

Sdélova¢ vypnuti systému ESC nemusi byt uveden do ¢innosti, kdyz je zablokovédna ¢innost startéru.

Pozadavek bodu 3.6.2.7 neplati pro sdélovace zobrazujici se na spolecné zobrazovaci plose.

Vyrobce vozidla muze pouzit sdélova¢ vypnuti ESC k indikovani drovné funkce ESC jiné nez ptivodniho
standardniho nastaveni vyrobce, i kdyz vozidlo spliiuje pozadavky na vlastnosti podle bodt 3, 3.1, 3.2
a 3.3 pii uvedené trovni funkce ESC.

Technickd dokumentace systému ESC

Kromé pozadavku stanovenych v piiloze 8 tohoto predpisu musi dokumentace o schvéleni obsahovat doku-
mentaci vyrobce uvedenou ddle v bodech 3.7.1 az 3.7.4, aby se potvrdilo, Ze vozidlo je vybaveno systémem
ESC, ktery spliiuje definici systému ESC stanovenou v bodé 2.25 tohoto piedpisu.

Schéma systému identifikujici cely hardware systému ESC. Schéma musi identifikovat, které komponenty jsou
pouzity ke generovani brzdnych momentd na kazdém kole, k urCovdni rychlosti sticeni vozidla,
k vyhodnoceni bo¢niho skluzu nebo zmény bo¢niho skluzu a k urceni vstupnich hodnot volantu od fidice.

Struény pisemny vyklad postacujici k popisu zdkladnich provoznich charakteristik systému ESC. Tento vyklad
musi zahrnovat celkovy popis schopnosti systému vytvéret brzdné momenty na kazdém kole a zptisoby, jimiz
systém upravuje hnaci moment v prabéhu ¢innosti systému ESC a vysvétlit, jak se pfimo urcuje rychlost std¢eni
vozidla. Vyklad musi také identifikovat rozsah rychlosti vozidla a jednotlivé faze jizdy (zrychleni, zpomalen,
volny dojezd, prubéh ¢innosti ABS nebo regulace trakce), za nichz mize byt systém ESC v &innosti.

Logicky diagram. Diagram ilustruje vyklad podle bodu 3.7.2.

Informace o nedotdcivosti. Celkovy popis pfislusnych vstupti do pocitace, které ovladaji hardware systému ESC
a popis, jak jsou tyto vstupy pouZity k omezeni nedoticivosti vozidla.

ZKUSEBNI PODMINKY
Podminky okolf
Okolni teplota je mezi 0 °C a 45 °C.

Maximdlni rychlost vétru nesmi byt vétsi nez 10 m/s u vozidel s faktorem statické stability SSF > 1,25 a 5 m/s
u vozidel s SSF < 1,25.

Povrch zkusebni drdhy

Zkousky se provedou na suchém, stejnorodém a tvrdém povrchu. Nevhodné jsou povrchy s nepravidelnostmi
a zvlnénimi, jako jsou proldkliny a Siroké trhliny.

Povrch zkusebni drdhy musi mit jmenovity (') maximdlni brzdny koeficient 0,9, pokud neni stanoveno jinak,
ktery se méfi:

bud s referen¢ni zkusebni pneumatikou podle normy ASTM ¢ E1136 (American Society for Testing and
Materials), podle metody ASTM ¢&. E1337-90, pii rychlosti 40 mil za hodinu, nebo

(') ,Jmenovitou“ hodnotou se rozumi teoretickd cilovd hodnota.
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4.2.2.2

423

4.3
4.3.1

43.4.1

4.3.4.2

4343

5.2

53

metodou urceni hodnoty ,k* specifikovanou v piiloze 6 dodatku 2 tohoto pfedpisu.

Zkusebni povrch md pravidelny sklon nejvyse 1 %.

Podminky tykajici se vozidla

Systém ESC je pii vSech zkouskdch v cinnosti.

Hmotnost vozidla. Vozidlo je nalozené, s palivovou nddrzi naplnénou na nejméné 90 % objemu, a uvnitf
vozidla je celkové zatizeni 168 kg, které se sklddd ze zkusebniho Fidice, pfiblizné 59 kg zkusebniho zafizeni
(automatizovany piistroj k fizeni, systém sbéru dat a zdroj pro pohon piistroje k fizeni) a ze zdtéZe potiebné
k vyrovnani rozdilt v hmotnosti zkuSebniho fidice a zkuSebniho zafizeni. Tam, kde je to potiebné, se zdtéz
umisti na podlahu za prednim sedadlem spolujezdce nebo, je-li to nutné, v prostoru pro nohy spolujezdce na
piednim sedadle. V3echna zdtéZ musi byt zajiSténa tak, aby se v prabéhu zkousek nemohla posouvat.

Pneumatiky. Pneumatiky jsou nahustény na tlakly doporuceny/é vyrobcem vozidla pro studené pneumatiky,
napf. jak jsou specifikovany na nélepce ve vozidle nebo na Stitku s tdaji o husténi pneumatik. Pneumatiky
mohou byt opatfeny dusemi, aby se zabranilo vyvleceni patek pldste.

Opéry proti prevrdceni. Pii zkouskdch se mohou pouZit opéry proti prevrdceni, jestlize se to poklddd za
potiebné pro bezpecnost zkusebniho fidice. V takovém piipadé u vozidel s faktorem statické stability SSF <
1,25 plati nésledujici ustanovent:

vozidla s provozni hmotnosti mensi nez 1 588 kg se vybavi ,lehkymi“ opérami proti prevrdceni. Lehké opéry
proti pfevrdceni jsou konstruovéany tak, aby jejich hmotnost byla nejvyse 27 kg a klopny moment setrvacnosti
byl nejvyse 27 kg/m?;

vozidla s provozni hmotnosti mezi 1 588 kg a 2 722 kg se vybavi ,standardnimi opérami proti pfevraceni.
Standardni opéry proti pfevrdceni jsou konstruovany tak, aby jejich hmotnost byla nejvyse 32 kg a klopny
moment setrvacnosti byl nejvyse 35,9 kg/m?

vozidla s provozni hmotnosti nejméné 2 722 kg se vybavi ,tézkymi“ opérami proti pfevriceni. Tézké opéry
proti prevraceni jsou konstruovany tak, aby jejich hmotnost byla nejvyse 39 kg a klopny moment setrvacnosti
byl nejvyse 40,7 kg/m?.

Automatizovany piistroj k fizeni. Piistroj k Fzeni naprogramovany k vykondvini pozadovanych manévri
fizeni se pouzije podle bodl 5.5.2, 5.5.3, 5.6 a 5.9. Piistroj k fizeni musi byt schopny vytvofit momenty
na hfideli volantu mezi 40 Nm az 60 Nm. Pfistroj k fizeni musi byt schopny vytvofit tyto momenty pii
rychlostech natdceni volantu az do 1 200 stupiiti za sekundu.

POSTUP ZKOUSKY

Pneumatiky se nahusti na tlak/y doporuceny/é vyrobcem vozidla pro studené pneumatiky, napf. jak jsou
specifikovdny na nélepce ve vozidle nebo na Stitku s tdaji o husténi pneumatik.

Kontrola Zdrovky sdélovace na stojicim vozidle a se systémem zdmku zapalovani v poloze ,uzamknuto® nebo
,vypnuto“ se uvede systém zdmku zapalovani do polohy ,zapnuto” (,béh motoru“), nebo, podle piipadu, do
polohy urcené ke kontrole zdrovky. Sdélova¢ chybné funkce ESC se musi uvést do Cinnosti, jako kontrola
funkce Zdrovky, jak je specifikovdno v bodé 3.4.1.7, a pokud je na vozidle, musi se také uvést do cinnosti
sdélova¢ vypnuti ESC, jako kontrola Zdrovky, jak je specifikovdno v bodé 3.6.2.7. Kontrola zdrovky sdélovace
se nepozaduje u sdélovace, ktery se zobrazi na spolecné zobrazovaci ploge, jak je specifikovano v bodech 3.4.3
a 3.6.4.

Kontrola ovladace vypnuti ESC. U vozidel vybavenych ovladatem ,ESC OFF“ se u stojictho vozidla a se
systémem zdmku zapalovdni v poloze ,uzamknuto* nebo ,vypnuto“ uvede systém zdmku zapalovéni do
polohy ,zapnuto® (,béh motoru®). Ovlada¢ ,ESC OFF* se uvede do ¢innosti a ovéi se, Ze se rozsviti sdélovac
,ESC OFF, jak je uvedeno v bodé 3.6.4. Systém zdmku zapalovéni se uvede opét do polohy ,uzamknuto“ nebo
,vypnuto®. Znovu se uvede systém zdmku zapalovani do polohy ,zapnuto* (,béh motoru) a ovéif se, Ze
sdélova¢ ,ESC OFF* zhasnul, ¢imZ se udévd, Ze systém ESC byl znovu zapnut, jak je uvedeno v bodé 3.5.1.
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5.4

5.4.1

5.4.2

5.4.3

5.4.4

5.5

5.6

5.7

5.8

5.9

Pfiprava brzd

Brzdy vozidla se pfipravi, jak je popsino v bodech 5.4.1 az 5.4.4.

Vykond se deset zabrzdéni z rychlosti 56 km/h s pramérmym zpomalenim pfiblizné 0,5 g.

Bezprostiedné po sérii zabrzdéni z 56 km/h se vykonaji tfi doplitkové zabrzdéni z rychlosti 72 km/h s vétsim
zpomalenim.

Pfi brzdénich podle bodu 5.4.2 se piisobi na brzdovy podal silou, kterd postaci k uvedeni protiblokovaciho
systému vozidla (ABS) do ¢innosti po vétsi cast kazdého brzdéni.

Po zdvére¢ném zabrzdéni podle bodu 5.4.2 jede vozidlo rychlosti 72 km/h po dobu péti minut, aby se brzdy
ochladily.

Priprava pneumatik

Pneumatiky se pfipravi ndsledujicim postupem podle bodi 5.5.1 az 5.5.3, aby se odstranil leskly povrch
z vyrobni formy a aby se dosdhlo provozni teploty bezprostiedné pted zacdtkem zkousek podle bodd 5.6
a5.9.

Se zkousenym vozidlem se jede po kruZnici o priméru 30 m rychlosti, pii které dojde k bo¢nimu zrychleni
piiblizné 0,5 g az 0,6 g, a projedou se tfi kruznice ve sméru pohybu hodinovych rucicek a tfi kruznice ve
sméru proti pohybu hodinovych rucicek.

Pouzije se sinusové natdceni volantu s frekvenci 1 Hz, s vrcholem amplitudy dhlu natoceni volantu odpovi-
dajicim maximu boc¢niho zrychleni 0,5 g az 0,6 g, a pii rychlosti 56 km/h se s vozidlem projedou ¢tyii tseky,
béhem kazdého z nichz se vykond 10 cykld sinusového natdceni volantu.

Amplituda dhlu natoceni volantu v poslednim cyklu posledniho tiseku je dvojndsobnd v porovnéni s ostatnimi
cykly. Maximdlni doba, kterd je pfipustnd mezi dvéma kruznicovymi priijezdy nebo mezi dvéma prijezdy
useku, je pét minut.

Manévr s pomalu se zvétSujicim thlem natoceni volantu

S vozidlem se provedou dvé série jizd zkousky s pomalu se zvétsujicim dhlem natoceni volantu pfi konstantni
rychlosti vozidla 80 km/h + 2 km/h a s thlem natoceni volantu, ktery roste o 13,5 °[s, do dosazeni bo¢niho
zrychleni pfiblizné 0,5 g. Kazdd série zkousSek zahrnuje tfi opakované zkousky. V jedné sérii zkousek se volant
natdci proti sméru pohybu hodinovych rucicek, v druhé sérii zkousek ve sméru pohybu hodinovych rucicek.
Maximdlni doba piipustnd mezi kazdou z jednotlivych zkousek je pét minut.

Ze zkousek s pomalu se zvétSujicim hlem natoceni volantu se urdf veli¢ina ,A“. Veli¢ina ,A“ je tihel natoceni
volantu vyjadfeny ve stupnich, pfi kterém se dosdhne ustdlené boc¢ni zrychleni (korigované metodou podle
bodu 5.11.3) zkouseného vozidla o hodnoté 0,3 g. Linedrni regresi se vypocte z kazdé ze Sesti zkousek
s pomalu se zvétSujicim dhlem natoceni volantu hodnota ,A“ na nejblizsi desetinu stupné. Uré{ se stfedni
hodnota ze Sesti vypoctenych absolutnich hodnot ,A“ a zaokrouhli se na nejblizsi desetinu stupné, coz je
konec¢nd vyslednd hodnota ,A“ kterd je naddle pouzivina.

Jakmile byla ur¢ena hodnota ,A“, vykond se bezprostiedné pred zkouskou sinusového natdceni volantu
s ndsledujici prodlevou podle bodu 5.9 postup p¥ipravy pneumatik popsany v bodé 5.5, aniz by se pneumatiky
vyménily. Prvni série zkousek sinusového natdceni volantem s ndsledujici prodlevou musi zacit nejpozdgji do
dvou hodin od ukonéeni zkousek s pomalu se zvétsujicim thlem natoceni volantu podle bodu 5.6.

Zkontroluje se, Ze systém ESC je zapnut, a to ovéfenim, Ze sdélova¢ chybné funkce ESC ani sdélova¢ ,ESC OFF
(pokud existuje) nejsou rozsviceny.

Zkouska se sinusovym naticenim volantu s nasledujici prodlevou k ovéfeni zdsahu proti pretdcivosti a k
ovéfeni odezvy

S vozidlem se vykonaji dvé série zkousek se vstupem na volantu ve formé sinusové vlny s frekvenci 0,7 Hz a s
prodlevou 500 ms zacinajici na druhém vrcholu amplitudy, jak je zndzornéno na obrizku 2 (zkouska
sinusového natdceni volantu s ndsledujici prodlevou). U jedné série se volant natd¢i proti sméru pohybu
hodinovych ruci¢ek v prvni poloviné cyklu, u druhé série se volant natd¢i ve sméru pohybu hodinovych
rucicek v prvni poloviné cyklu. Mezi kazdymi z dil¢ich zkousek se stojici vozidlo nechd ochladit po dobu
1,5 az 5 minut.
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5.9.2
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5.9.4

5.9.5

5.10.1

5.10.2

5.10.3

5.10.4

Obrdzek 2

Sinusové natdceni volantu s nésledujici prodlevou

s 44—

Uhel nataeni volantu

;

Volant se zacne natdcet, kdyz se vozidlo pohybuje volnym dojezdem, se zafazenym nejvy$sim rychlostnim
stupném a rychlosti 80 km/h + 2 kmj/h.

U pocitecni zkousky z kazdé série zkousek je amplituda natdCeni volantu 1,5 A, kde A je tihel natoceni
volantu zjistény podle bodu 5.6.1.

V kazdé sérii zkusebnich jizd se amplituda natdceni volantu zvétsuje od jizdy k jizdé o 0,5 A, za podminky, Ze
u zadné takové zkuSebni jizdy nedojde k amplitudé natdceni volantu vétsi nez pii konecné zkusebni jizdé
specifikované v bodé 5.9.4.

o

Amplituda natdceni fizeni posledni zkuSebni jizdy v kazdé sérii je vét3i z hodnot 6,5 A nebo 270 °, za
podminky, Ze vypoctend hodnota 6,5 A je nejvyse 300 °. Jestlize kterykoli pfirastek o hodnoté 0,5 A, a to az
do 6,5 A, md za ndsledek hodnotu vétsi nez 300 °, musi mit amplituda natdCeni fizeni v posledni zkusebni
jizdé hodnotu 300 °.

Po ukonceni dvou sérif zkuSebnich jizd se ndsledné zpracuji Gdaje rychlosti stdceni a bo¢niho zrychlen, jak je
uvedeno v bodé 5.11.

Zjisténi chybné funkce ESC

Odpojenim zdroje napdjeni ke kterékoli ¢dsti ESC nebo rozpojenim kteréhokoli elektrického spojeni mezi
¢astmi ESC (pfi preruseném napdjeni) se simuluje jedna nebo vice chybnych funkei ESC. Pii simulaci chybné
funkce ESC se nerozpoji elektrickd spojeni sdélovace/sdélovacii a/nebo volitelny ovlada¢/ovladace systému ESC.

U stojictho vozidla a se systémem zdmku zapalovani v poloze ,uzamknuto“ nebo ,vypnuto“ se uvede systém
zdmku zapalovani do polohy ,start“ a nastartuje se motor. S vozidlem se jede tak, aby dosdhlo rychlost 48
kmfh = 8 km/h za nejdéle 30 sekund od startu motoru a v pribéhu ndsledujicich dvou minut se pii této
rychlosti vykond nejméné jeden mirny zatdCeci manévr doleva a jeden doprava, bez ztrity smérové stability,
a jedno zabrzdéni. Ovéif se, ze se na konci téchto manévrt rozsviti sdélova¢ chybné funkce ESC podle bodu
3.4.

Vozidlo se zastavi, systém zdmku zapalovani se uvede do polohy ,vypnuto“ nebo ,uzamknuto“. Po uplynuti
péti minut se uvede systém zdmku zapalovani do polohy ,start“ a nastartuje se motor. Ové{ se, Ze sdélovac
chybné funkce ESC se opét rozsviti, aby signalizoval chybnou funkci, a zistane rozsvicen tak dlouho, dokud
motor bézi, nebo dokud neni chybnd funkce opravena.

Systém zamku zapalovani se uvede do polohy ,vypnuto” nebo ,uzamknuto®. Systém ESC se uvede do stavu
normdlni funkee, systém zdmku zapalovani se uvede do polohy ,start“ a nastartuje se motor. Znovu se vykond
manévr popsany v bodé 5.10.2 a ovéi se, Ze sdélovac zhasne, jakmile se manévr ukonci, nebo bezprostiedné
potom.

Zpracovani udajii po zkousce — vypocty vysledki

Méfeni a vypocty rychlosti sticeni a bo¢nitho posuvu se vyhodnoti podle metod specifikovanych v bodech
5.11.1 az 5.11.8.
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5.11.1

5.11.2

5.11.3

5.11.4

5.11.5

5.11.5.1

5.11.5.2

5.11.6

5.11.7

5.11.8

5.11.9

Neupravend data Ghlu natoceni volantu se filtruji dvandctiplovym bezfdzovym filtrem podle Butterwortha a s
meznim kmito¢tem 10 Hz. U filtrovanych dat se pak nastavi nula, aby se odstranil posun tdajii snimace,
s pouzitim statickych ddaji zjisténych pfed zkouskou.

Neupravend data rychlosti staceni se filtruji dvandctipdlovym bezfizovym filtrem podle Butterwortha a s
meznim kmitoctem 6 Hz. U filtrovanych dat se pak nastavi nula, aby se odstranil posun tdaji snimace,
s pouzitim statickych ddaji zjisténych pfed zkouskou.

Neupravend data bo¢ntho zrychleni se filtruji dvandctipélovym bezfizovym filtrem podle Butterwortha
a s meznim kmito¢tem 6 Hz. U filtrovanych dat se pak nastavi nula, aby se odstranil posun ddaji snimace,
s pouzitim statickych ddaji zjisténych pied zkouskou. Data bo¢niho zrychleni v tzisti vozidla se urci
ode¢tenim G¢inkd klopeni karoserie vozidla a korekci tdaji v zdvislosti na umisténi snimace s pouZitim
transformace soufadnic. K ziskdvdni dat se musi akcelerometr pro bocni zrychleni umistit co nejblize

k podélnému a pricnému tézisti vozidla.

Rychlost natdceni volantu se ur¢i derivaci filtrovanych hodnot thlu natoceni volantu. Data dhlové rychlosti
volantu se pak filtruji filtrem s klouzavou stfedni hodnotou ménici se vzdy o 0,1 s.

U kandlt pro data bo¢niho zrychleni, rychlosti sté¢en{ a Ghlu natoceni volantu se pak nastavi nula s pouZitim
definovaného ,rozsahu nulovdni“. Metody, které se pouziji ke stanoveni rozsahu nulovéni, jsou uvedeny
v bodech 5.11.5.1 a 5.11.5.2.

S pouzitim tdaji o Ghlové rychlosti natdceni volantu vypoctenych metodami popsanymi v bodé 5.11.4 se urci
prvni okamzik, kdy tato rychlost pfekroci 75 °[s. Od tohoto okamziku musi thlova rychlost natdceni volantu
zistat vétsi nez 75 °[s po dobu nejméné 200 ms. Jestlize neni splnéna druhd podminka, ur¢i se nejblizsi dalsi
okamzik, ve kterém thlovd rychlost natiCeni volantu pfekro&i 75 °[s a zkontroluje se, zda je splnéna
podminka 200 ms. Tento iterativni postup se opakuje az do splnéni obou podminek.

,Rozsah nulovini“ je definovan jako casovy dsek 1,0 sekundy pfed okamzikem, kdy thlové rychlost naticeni
volantu prekro¢i 75 °[s (tj. okamzikem, kdy dhlovd rychlost natdceni volantu prekroci 75 °fs, je definovin
konec ,rozsahu nulovéni®).

Pocitek manévru fizeni je definovdn jako prvni okamzik, v kterém filtrovand a k nule nastavend data dhlu
natoceni volantu dosdhnou -5 ° (pokud se pocdtecni akce na volant dé&e ve sméru proti pohybu hodinovych
rucicek) nebo +5 ° (pokud se pocitecni akce na volant déje ve sméru pohybu hodinovych rucicek) po uplynuti
doby definujici konec ,rozsahu nulovani“. Cas v okamziku zacdtku manévru fizeni se vypoclte interpolaci.

Ukonceni manévru Fizeni je definovdno jako okamzik, kdy se tihel natdceni volantu vrati zpét na nulu na konci
sinusového natdceni volantu s prodlevou. Cas v okamziku nulového natoeni volantu se vypocte interpolaci.

Druhy vrchol rychlosti sticeni je definovdn jako prvni vrchol rychlosti sticeni vznikly natdcenim volantu
v opatném sméru. Rychlosti std¢eni v dobé 1000 a 1750 sekund se po ukonceni manévru fizeni urci
interpolaci.

Uréi se boc¢ni rychlost integraci dat bo¢ntho zrychleni, kterd byla korigovana, filtrovdna a u nichz byla
nastavena nula. Nulovd boéni rychlost je vztazena k okamziku zacdtku manévru fizeni. Urdi se bocni posuv
integrovanim boéni rychlosti, u niz byla nastavena nula. Nulovy bo¢ni posuv je vztazen k okamziku zacdtku
manévru fizeni. Bo¢ni posuv za 1,07 sekund od okamziku zacdtku manévru fizeni se ur¢i interpolaci.

ZVLASTNI POZADAVKY NA BRZDOVY ASISTENCNI SYSTEM, POKUD JE NA VOZIDLE
OBECNE

Nésledujici pozadavky plati pro vozidla vybavend brzdovym asistenénim systémem (BAS), ktery je definovan
v bodé 2.34 tohoto predpisu a je uveden v osvédceni o schvéleni podle piilohy 1 bodu 22 tohoto predpisu.

Kromé pozadavki této pfilohy plati pro brzdové asistencni systémy vsechny pfislusné pozadavky uvedené
kdekoli v tomto predpise.

Kromé pozadavkil této piilohy musi byt vozidla s BAS vybavena také protiblokovacim brzdovym systémem
podle prilohy 6.
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2.2.4

Vseobecné charakteristiky dc¢inké systémd BAS kategorie ,A“

Kdyz byly detekoviny podminky nouzového brzdéni p¥ pomérné vysoké sile ptsobici na peddl, snizi se
doplikovd sila potiebnd k vyvoldni plného cyklovéni protiblokovaciho zafizeni v porovndni se silou na pedal,
kterd by byla potiebnd, kdyby systém BAS nebyl v ¢innosti.

Splnéni tohoto pozadavku se prokdze splnénim ustanoveni uvedenych v bodech 3.1 az 3.3 této &dsti.

Vseobecné charakteristiky uc¢inkd systémd BAS kategorie ,B“ a ,C*

Kdyz byly detekovany podminky nouzového brzdéni, nejméné velmi rychlym seslapnutim peddlu, musi systém
BAS zvétsit tlak tak, aby doslo k maximdlnimu dosazitelnému brzdnému zpomaleni nebo k plnému cyklovani
protiblokovactho zafizeni.

Splnéni tohoto pozadavku se prokdze splnénim ustanoveni uvedenych v bodech 4.1 az 4.3 této &dsti.

VSEOBECNE ZKUSEBNI POZADAVKY

Proménné veliciny

Pfi provadéni zkousek popsanych v ¢isti B této piflohy se méfi ndsledujici proménné veliciny:
sila ptisobici na brzdovy peddl, Fy;

rychlost vozidla, vy;

zpomaleni vozidla, a;

teplota brzdy, Ty;

tlak v brzdovém potrubi P, kde pfichdzi v tvahu;

zdvih peddlu S, méfeny ve stfedu plochy peddlu nebo v misté peddlového mechanismu, kde je posuv tmérny
zdvihu stfedu plochy pedilu a kde se méfeni jednoduse kalibruje.

Meéfici zafizeni
Proménné veli¢iny uvedené v bodé 2.1 této ¢dsti se méH piislusnymi snimaci. Pfesnost, pracovni rozsahy,

techniky filtrovani, zpracovéni tidajii a ostatni pozadavky jsou popsiny v normé ISO 15037-1: 2006.

Presnost méfenti sily pusobici na peddl a teploty kotouce musi byt:

Proménnd veliina Typicky pracovni rozsah snimaét DOpomée“Zéé;‘r‘lz’r‘;?ﬂ“f chyby
Sila pasobici na pedal: 0 az 2000 N t10 N
Teplota brzdy 0-1 000 °C £5°C
Brzdny tlak (*) 0-20 MPa (¥) +100 kPa (*)

(*) Poutzije se, jak je stanoveno v bodé 3.2.5.

Podrobnosti o analogovém a digitdlnim zpracovani dat v rdmci postupt zkousek BAS jsou popsiny v dodatku
5 k této pifloze. Pozaduje se vzorkovaci frekvence odbéru dat nejméné 500 Hz.

Metody méfeni, které jsou alternativni k metoddm uvedenym v bodé 2.2.3, se mohou pfipustit, pokud se
prokdze, Ze maji nejméné rovnocennou droved presnosti
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3.2.5.1

Zkusebni podminky

ZatiZeni zkouseného vozidla: vozidlo musi byt nenaloZzené. Kromé fidice v ném miize byt dalsi osoba na
piednim sedadle, kterd je odpovédnd za zaznamendvani vysledki zkousek.

Zkousky brzdéni se vykonaji na suchém povrchu s dobrou adhezi.

Zkusebni metoda

Zkousky, popsané v kapitolich 3 a 4 tohoto oddilu, se provedou pii pocdtecni rychlosti 100 + 2 kmj/h.
Vozidlo se zkuSebni rychlosti pohybuje po piimce.

Primérnd teplota brzd musi byt v souladu s bodem 1.4.1.1 piilohy 3.

Pro tcely zkousek je referenéni Cas (tg) definovédn jako okamzik, kdy sila na brzdovy pedil dosdhne hodnoty
20 N.

Pozn.: U vozidel vybavenych brzdovym systémem s asistenci ze zdroje energie zdvisi nezbytnd sila na pedal
na mnozstvi energie, které je v zdsobniku energie. Proto musi byt na zacatku zkousky zajisténo
dostatecné mnoZstvi energie.

POSOUZENI EXISTENCE KATEGORIE ,A“ SYSTEMU BAS

Kategorie ,A“ systému BAS musi vyhovovat zkusebnim pozadavkim uvedenym v bodech 3.1 a 3.2.

Zkouska 1: Referencni zkouska ke stanoveni Fppg a ajps.

Referenéni hodnoty Fupg a aspg se stanovi postupem popsanym v dodatku 4 k této priloze.

Zkouska 2: Uvedeni systému BAS do ¢innosti

Jakmile byla zjisténa situace nouzového brzdéni, systémy, které jsou citlivé na silu pasobici na peddl, musi
vykdzat vyznamny nérlist poméru mezi:

a) tlakem v okruhu brzd a silou vyvijenou na brzdovy pedil, pokud je to povoleno v bodé 3.2.5, nebo
b) zpomalenim vozidla a silou ptsobici na pedél.

Pozadavky na vykon u systému BAS kategorie ,A“ jsou splnény, pokud je mozné definovat specifickou
charakteristiku stlaceni brzdy, kterd umoziuje 40 az 80 % snizeni sily, kterou je potfeba piisobit na pedal

pro (FABS - FT) v porovném’ S (FABS extrapolated ~ FT)-

Fr a ag jsou prahovd sila a prahové zpomaleni, jak je zndzornéné na obrdzku 1. Hodnoty Fr a ap musi byt
poskytnuty technické zkusebné béhem piedlozeni Zadosti o schvaleni typu. Hodnota ap musi byt mezi 3,5
m/s? a 5,0 m/s%.

Zakresli se pfimka spojujici pocitek s bodem o soufadnicich Fr, a (viz obrdzek 1a). Hodnota sily ptsobici na
peddl ,F* v bodé priseciku mezi touto piimkou a vodorovnou pifmkou definovanou jako a = aspg je
definovéna jako Fags, extrapolated:

_ Fr-asgs
FABS‘cprraolatcd -
ar

Jako alternativa, kterd muaZe byt zvolena vyrobcem v piipadé vozidel kategorii Ny nebo M;, odvozend od
vozidel kategorie N; s celkovou maximalni hmotnost{ > 2 500 kg, mohou byt hodnoty sily ptsobici na pedal
Fr, Fapsmin FaBSmax @ FaBsextrapolaed Odvozeny z charakteristiky odezvy tlaku v okruhu brzd a nikoli
z charakteristik zpomaleni Vozidfl’a. Uvedené hodnoty musi byt méfeny v dobé, kdy se sila piisobici na
pedél zvysuje.

Tlak, pti kterém zacind cyklus ABS, bude urcen uskute¢nénim péti zkousek pfi rychlosti 100 * 2 km/h, béhem
kterych je zvySovdna sila pisobici na peddl az do okamziku, kde je systém ABS uveden do ¢innosti. Je tieba
zaznamenat pét takto ziskanych hodnot, méfenych na drovni piednich kol; jejich stfedni hodnota je p,ps.
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3.2.5.2  Prahové hodnota tlaku Py musi byt stanovena vyrobcem a odpovidat zpomaleni v rozmezi 2,5-4,5 m/s%.

3.2.5.3  Obrézek 1b md byt vytvofen v souladu se zpisobem uvedenym v bodé 3.2.4, ale s uzitim méfeni tlaku
provadénym v okruhu brzd, aby mohly byt stanoveny parametry uvedené v bodé 3.2.5 v této sekci, kde:

Fr - Pags

FABS,exptraolated = P
T

Obrdzek 1a

Charakteristika sily ptisobici na pedal potfebné k dosazeni maximalniho zpomaleni u systému BAS kategorie ,,A“

A5BS

-100 % -80 % -40 % 0%
Mezi 3,5 a 5,0 m/s*

\ -
4 ’_’/
A
o

Fr rABS, min  Fabs FABS, max rABS, extrapolated

Zpomaleni ,,a“
|
AY -
\
AY
A\
\
\
T

-
=1

Sila F plsobici na
pedal

Obrdzek 1b

Charakteristika sily ptisobici na pedal potfebné k dosazeni maximalniho zpomaleni u systému BAS kategorie ,,A“

3
-100 % -80 % -40 % %
Pass 80 % 4 0%
NN —
-
-9 P
- -
'g Prih zmény sily NN b
] NS -
g A — /- P
a. e
> y e
= z
Pr
Fr l:ABS_ min Fans I:ABS. max I'-ABS‘ extrapolated
Sila F plisobici na
pedal
3.3 Vyhodnoceni zméfenych hodnot

Existence systému BAS kategorie ,A“ je prokdzdna, pokud:
Fapsmin < Faps < Fapsmax
kde:
Fapsmax — Fr < (FaBs extrapolated — Fr) = 0,6
a déle

FaBs,min = Fr 2 (FABS,extrapolated - Fp) - 02
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POSOUZENI EXISENCE KATEGORIE ,B“ SYSTEMU BAS

Kategorie ,B“ systému BAS musi vyhovovat zkusebnim pozadavkim uvedenym v bodech 4.1 a 4.2 tohoto
oddilu.

Zkouska 1: Referen¢ni zkouska ke stanoveni Fypg a ajps.

Referenéni hodnoty Fupg a aspg se stanovi postupem popsanym v dodatku 4 k této priloze.

Zkouska 2: Uvedeni systému BAS do cinnosti

Vozidlo musi byt fizeno po pifmce pii zkusebnf rychlosti uvedené v bodé 2.4 tohoto oddilu. Ridi¢ rychle stlaef
peddl brzdy podle obrizku 2, ¢imz je simulovdno nouzové brzdéni, takze je aktivovdn systém BAS a systém
ABS plné cykluje.

Aby byl systém BAS aktivovdn, musi byt brzdovy peddl stlacen tak, jak je specifikovano vyrobcem vozidla.
Vyrobce uvédomi technickou zkusebnu o vyzadované hodnoté pusobeni na peddl pii poddni Zadosti
o schvidleni typu. Ke spokojenosti technické zkusebny musi byt prokdzdno, Ze systém BAS je aktivovdn za
podminek stanovenych vyrobcem v souladu s body 22.1.2 a 22.1.3 piilohy 1.

Poté, co t = ty + 0,8 s a dokud vozidlo nezpomali na rychlost 15 km/h, musi byt brzdovy peddl udrzovin
v pdsmu Faps, upper @ FaBs, lowerr Kde Fags, upper j€ 0,7 Fags @ Fags, lower j€ 0,5 Fags:

Pozadavky se povazuji za splnéné, pokud se poté, co t = t, + 0,8 s, se sila ptisobici na pedal snizi pod hodnotu
Fags, lowerr 28 podminky, Ze je splnén pozadavek uvedeny v bodé 4.3.

Vyhodnoceni zméfenych hodnot

Existence systému BAS kategorie ,B“ je prokdzdna, pokud primérné zpomaleni (ag,s) 0 hodnoté alesponi 0,85 -
aaps je udrzovdno od okamziku, kdy t = t; + 0,8 s, do okamziku, kdy se rychlost snizila na 15 kmj/h.

Obrdzek 2
Piiklad zkousky 2 u systému BAS kategorie ,B“

Zpomaleni, ay
Sila F 4 Sila piisobici na pedél 4
pisobici na
pedal

F ABS, upper

F ABS, lower il e i i Wi il i, it i 5555 e

zpomaleni
Pocatecni

sila ptsobici
na pedal

fo to + 0,8 sekundy Cas

«—Faze prudkého —.|¢F 4ze hodnoceni BAS ,I
brzdéni

POSOUZENI EXISTENCE KATEGORIE ,C* SYSTEMU BAS

Kategorie ,C* systému BAS musi vyhovovat zkuSebnim pozadavkim uvedenym v bodech 4.1 a 4.2 tohoto
oddilu.

Vyhodnoceni zméfenych hodnot

Kategorie ,C* systému BAS musi vyhovovat pozadavkim uvedenym v bodé 4.3 tohoto oddilu.
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DODATEK 1

POUZITI SIMULACE DYNAMICKE STABILITY

Ucinky systému elektronického fizenf stability se mohou uréit pocitacovou simulac.

1. POUZITI SIMULACE

1.1 Vyrobce vozidla prokdze stabilitni funkci vozidla orgdnu pro schvéleni typu nebo technické zkusebni simulaci
dynamickych manévrii podle bodu 5.9 piilohy 9.

1.2 Simulace je prostiedkem, kterym se prokdzou stabilitni vlastnosti vozidla témito veli¢inami:

a) rychlost staceni, jednu sekundu po dokonceni vstupu do fizeni se sinusovym natdcenim volantu s nésledujici
prodlevou (¢as Ty + 1);

b) rychlost staceni, 1,75 sekund po dokonceni vstupu do fizeni se sinusovym natdcenim volantu s nasledujici
prodlevou;

1.3 Simulace se provede s potvrzenym modelovacim a simula¢nim ndstrojem a s pouzitim dynamickych manévrt podle
bodu 5.9 piilohy 9 a za podminek zkousek podle bodu 4 piilohy 9.

Metoda, kterou se potvrdi simula¢ni ndstroj, je stanovena v dodatku 2 k této piiloze.



31.8.2010

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 230/75

1.1

1.2

2.2

2.3

DODATEK 2

SIMULACNI NASTRO] DYNAMICKE STABILITY A POTVRZENI JEHO PLATNOSTI

SPECIFIKACE SIMULACNIHO NASTROJE

Metoda simulace musi vzit v Gvahu hlavni faktory, které ovliviiuji smérovy a klopny pohyb vozidla. Typicky model
muze obsahovat nésledujici parametry vozidla v explicitnim nebo implicitnim tvaru:

a) ndprava/kolo;

b) zavésent;

¢) pneumatika;

d) podvozek/karoserie vozidla;

e) hnaci tstroji/systém ptevodi, jestlize pfichdzi v tvahu;

f) brzdovy systém;

g) uzitené zatiZeni.

Stabilitni funkce vozidla se pfidd do simula¢ntho modelu prostiednictvim:

a) subsystému (softwarového modelu) simulaéniho ndstroje, nebo

b) elektronické fidici jednotky v konfiguraci smyckového hardware.

POTVRZENI PLATNOSTI SIMULACNIHO NASTROJE

Platnost pouzitého modelovactho a simulacniho néstroje se ovéif porovndnim s praktickymi zkouskami vozidla.
Jako zkousky k potvrzeni platnosti se pouziji dynamické manévry podle bodu 5.9 piilohy 9.

V pribéhu zkousek se ndsledujici kinematické proménné, v zdvislosti na ptipadu, registruji nebo vypoctou podle
normy ISO 15037, ¢dst 1:2005: VSeobecné podminky pro osobni automobily, nebo ¢dst 2:2002: Vieobecné
podminky pro tézkd vozidla a autobusy (v zdvislosti na kategorii vozidla):

a) thel natoeni volantu (SH);

b) podélna rychlost (vX);

¢) thel bo¢niho skluzu (f) nebo bocni rychlost (vY) (volitelné);

d) podélné zrychleni (aX) (volitelné);

¢) boc¢ni zrychleni (aY);

f) rychlost stdceni (dy/dt);

g) rychlost klopeni (de/dt);

h) rychlost klonéni (do/dt);

i) dhel klopeni (¢);

j) thel klonéni (9).

Cilem je prokdzat, ze simulované chovéni vozidla a ¢innost stabilitni funkce vozidla jsou srovnatelné s tim, co bylo

zji§téno v praktickych zkouskdch vozidla.

Simuldtor se poklddd za potvrzeny, kdyZ je jeho vystup srovnatelny s vysledky praktickych zkousek provedenych
s danym typem vozidla v priibéhu dynamickych manévrii podle bodu 5.9 piilohy 9. Prostiedkem k porovndni je
¢innost a postup stabilitni funkce vozidla pfi simulaci a v praktickych zkouskéch vozidla.
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2.4 Fyzikdlni parametry, které jsou rozdilné mezi konfiguracemi referencniho vozidla a simulovaného vozidla, se musi
pii simulaci pFislusné upravit.

2.5 Vypracuje se zprava o zkousce simulaci, jejiz vzor je uveden v dodatku 3 k této piiloze a jejiz vytisk se piipoji ke

zpravé o schvleni.
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Cislo

1.1

1.2

DODATEK 3
ZPRAVA O ZKOUSCE SIMULACNIHO NASTRO]E PRO STABILITNI FUNKCI VOZIDLA

zpravy o zkousce:

Identifikace

Nézev a adresa vyrobce simula¢niho ndstroje:

Identifikace simula¢niho néstroje: ndzev/model/¢islo (hardware a software):

Rozsah pouziti

Typ vozidla:

Konfigurace vozidla:

Ovétovaci zkouska vozidla

Popis vozidla/vozidel:

Identifikace vozidlajvozidel: znacka/model[VIN:

Popis vozidla, vetné zavéSenifkol, motoru a hnactho dstroji, brzdového systému/systémd, systému fizen,

s ndzvem/modelem/Cislem identifikace:

Udaje o vozidle pouzité v simulaci (explicitné):
Popis mista/mist, vlastnosti povrchu silnice/zkuSebni drdhy, teplota a datum/data:

Vysledky se stabilitni funkei vozidla zapnutou a vypnutou, véetné piislusnych kinematickych proménnych uvede-
nych v piiloze 9 dodatku 2 bodé 2.1:

Vysledky simulace

Parametry vozidla a hodnoty pouzité v simulaci, které nebyly ptevzaty ze skute¢ného zkouseného vozidla (impli-
citné):

Stabilita z hlediska staceni a bo¢niho posuvu podle bodti 3.1 az 3.3 piilohy 9:

Tato zkouska byla vykondna a vysledky byly uvedeny podle dodatku 2 k piiloze 9 predpisu ¢. 13-H naposledy
zménéného doplitkem 7.

Technickd zkusebna, kterd provedla zkousky (')

Podpis: Datum:

Schvalujici orgédn (1)

Podpis: Datum:

(") Pokud je technickd zkuSebna a schvalujici orgdn stejnd organizace, musi byt podepsiny riizné osoby.
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

DODATEK 4

METODA K URCENI Fypg A ajps

Sila na brzdovy pedél Fpg je minimalni silou ptsobeni na pedal, kterd se musi pouzit u daného vozidla, aby se
dosahlo maximalni zpomaleni, které znamend, Ze ABS plné cykluje. Veli¢ina a,pg je zpomaleni daného vozidla
v pribéhu zpomaleni s ABS, jak je definovano v bodé 1.7.

Brzdovy pedil se pomalu seslapuje (bez aktivace systému BAS kategorie B nebo kategorie C) tak, aby se zpomaleni
konstantné zvétsovalo az do dosazeni plného cyklovini ABS (obrézek 3).

PIné zpomaleni musi byt dosazeno v ¢asovém pdsmu 2,0 s £ 0,5 s. Kiivka zpomalen{ zaznamenand v zdvislosti na
Case musi byt v pdsmu £0,5 s od stfednice pdsma kiivky zpomaleni. V piikladu zndzornéném na obrazku 3 md
stiednice pocdtek v Case to a prisecik s ¢arou apg v Case 2 sekundy. Jakmile bylo jednou dosazeno plné zpomalent,
nesmi se zmensit zdvih peddlu S, nejméné po dobu 1 sekundy. Cas, ve kterém dojde k plné ¢innosti systému ABS,
je definovén jako cas, kdy se dosdhne sily na peddl F,ps. Méfené hodnoty musi byt v pasmu kolisdni ndrtstu
zpomaleni (viz obrdzek 3).

Obrdzek 3

Pdsmo zpomaleni pro urfeni Fpg a appg

zpomaleni a
3
Pasmo plného
yklovani ABS
OOy, T AABS
Pasmo koliséni naristu ., /- 257 SR
zpomaleni___ farn sle oghle o]
'
'
I T 05 ) [ ] :
to 1 2x05s cas |s
¢ —
Casové
rozpéti

Vykond se pét zkousek spliiujicich pozadavky bodu 1.3. Pro kazdou z téchto platnych zkousek se vynese zpomaleni
vozidla jako funkce zaznamenané sily na brzdovy pedal. K vypoctim popsanym v ndsledujicich bodech se pouziji
jen tdaje zaznamenané pfi rychlostech vyssich nez 15 km/h.

K urceni ajpg @ Fapg se pouzije nizkofrekvencni filtr 2 Hz pro zpomaleni vozidla a pro silu pisobici na pedal.
Pét jednotlivych kiivek zdvislosti zpomaleni na sile na brzdovy peddl se zpriméruje tak, Ze se vypocte stiedni
zpomaleni z péti jednotlivych kiivek zdvislosti zpomaleni na sile na brzdovy peddl, po stupnich piirtstku sily na
peddl 1 N. Vysledkem je kiivka stfedniho zpomaleni v zavislosti na sile na brzdovy pedal, kterd se oznacuje v tomto
dodatku jako ,kfivka maF*.

Maximdlni hodnota zpomaleni vozidla se uré{ z kiivky maF a oznadf se jako ,a.“

Vsechny hodnoty kiivky maF, které jsou nad 90 % hodnoty zpomaleni a,,.se zpriméruji. Tato hodnota ,a“ je
zpomalenim a,pg, které je uvddéno v tomto dodatku.

Miniméln{ sila na peddl Fppg postacujici k dosaZeni zpomaleni a,pg je definovdna jako hodnota F, kterd odpovidd
hodnoté a = a,pg na kiivce maF.
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2.2

DODATEK 5

ZPRACOVANI UDAJU PRO SYSTEM BAS
(viz bod 2.2.3 oddilu B této piilohy)

ANALOGOVE ZPRACOVANI UDAJU

Celkovd sifka pdsma kombinovaného systému snimace/zdznamu nesmi byt mensi nez 30 Hz.

K nutnému filtrovan{ signdlt se pouziji nizkofrekvencni filtry s fddem 4 nebo vyssim. Siika propustného pasma
(od 0 Hz do kmitoctu f, pii =3 dB) nesmi byt mensi nez 30 Hz. Chyby amplitudy musi byt mensi nez +0,5 %
v piislusném kmitoctovém rozsahu od 0 Hz do 30 Hz. VSechny analogové signély se musi zpracovévat filtry,
které maji dostate¢né podobné fizové charakteristiky, aby se zajistilo, ze rozdily v ¢asovych prodlevich zpiso-
bené filtrovanim jsou v pozadovanych mezich pfesnosti pro méfeni casu.

Pozn.: V prubéhu analogového filtrovani signdld s rozdilnymi kmitoctovymi obsahy mtze dojit k fizovym
posuntim. Proto md prednost metoda zpracovéni tdaji popsand v bodé 2 tohoto dodatku.

DIGITALNI ZPRACOVANI UDAJU
Vseobecné posouzeni

Priprava analogovych signdlti zahrnuje posouzeni tlumeni amplitudy filtrem a frekvence vzorkovéni za tcelem
vyhnout se chybdm zptsobenym vzorkovdnim, fizovému zpozdéni zpiisobenému filtrem a ¢asovym prodlevam.
Posouzeni vzorkovani a digitalizace zahrnuje zesileni signalti pfed vzorkovanim, aby se minimalizovaly chyby
zptsobené digitalizaci; pocet bitd na vzorek, pocet vzorki na cyklus; zesilovace vzorkd; a uchovavani dat
a casové rozlozeni vzorkt. Posouzeni doplikového bezfizového digitdlntho filtrovani zahrnuje vybér propu-
stnych a nepropustnych pdsem a tlumeni a pfipustné zvlnéni v kazdém z nich a korekci fazového zpozdéni
zplisobeného filtrem. Je nutno posoudit kazdy z téchto faktort tak, aby se dosdhla relativni celkovd presnost
+0,5 %.

Chyby vzorkovani (aliasing)

Za ucelem vyhnout se nekorigovatelnym chybdm zpiisobenym vzorkovanim se musi analogové signdly vhodné
filtrovat pfed vzorkovdnim a digitalizaci. Rdd pouzitych filtrii a jejich pdsmo propustnosti se musi zvolit jak
podle pozadované plochosti v piislusném kmito¢tovém rozsahu, tak podle frekvence vzorkovéni.

Minimdlni charakteristiky filtru a frekvence vzorkovani musi byt takové, aby:

a) v prislusném kmitoctovém rozsahu od 0 Hz do f,, = 30 Hz bylo tlumeni mensi, nez je rozliSovaci
schopnost systému sbéru dat; a déle

b) pfi poloviné vzorkovaci frekvence (tj. Nyquistovy nebo ,mezni“ frekvence) byly velikosti viech frekvenénich
slozek signdlu a Sum redukovdny na méné, nez je rozliSovaci schopnost systému.

Pro rozlisovaci schopnost 0,05 % musi byt tlumeni filtru mensi nez 0,05 % ve frekvencnim rozsahu mezi 0 Hz
a 30 Hz a tlumeni musi byt vétsi nez 99,95 % pii vSech frekvencich vétsich nez polovina vzorkovaci frekvence.

Pozn.: Pro Butterworthtv filtr je tlumeni déno vzorci:
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2.3

2.4

2.5.

kde:
n je fad filtru

f,

max je piislusny frekvenéni rozsah (30 Hz)

f, je mezni frekvence filtru

fy je Nyquistova nebo ,mezni“ frekvence

Pro filtr ¢tvrtého fadu

pro A = 0,9995: f, = 2,37 - f .

pro A = 0,0005: fg = 2 - (6,69 - f,), kde f5 je vzorkovaci frekvence = 2 - fy

Fazové posuvy filtri a zpozdéni pro filtrovéni anti-aliasing

Zabrani se nadmérnému analogovému filtrovdni a vSechny filtry maji dostatecné podobnou fizovou charakte-
ristiku, aby se zajistilo, Ze rozdilnd zpozdéni odpovidaji pozadované presnosti méfeni Casu. Fizové posuvy jsou
zejména vyznamné v pifpadech, kdy jsou naméfené proménné spolecné vyndsobeny, aby vytvofily nové
proménné, protoze pii ndsobeni amplitud se fizové posuvy a souvisejici zpozdéni scitaji. Fdzové posuvy
a zpozdéni se sniZi zvySenim f,. Jsou-li zndmy rovnice popisujici filtry pfed vzorkovdnim, je vhodné odstranit
jejich fazové posuvy a zpozdéni jednoduchymi algoritmy provedenymi ve frekvencni doméné.

Pozn.: Ve frekvencnim rozsahu, v némz ztstavaji charakteristiky amplitudy filtru ploché, je mozné aproximovat
fazovy posuv @ Butterworthova filtru takto:

® = 81 - (f[fy) stupnt pro druhy fdd
® = 150 - (f/fy) stupnd pro &tvrty fad
® = 294 - (f[fy) stupnii pro osmy Fad
Casové zpozdéni pro viechny tady filtri Cini: t = (®/360) - (1/f)

Sbér a digitalizace dat

Pi 30 Hz se amplituda signdlu méni kazdou milisekundu az o 18 %. V zdjmu omezeni dynamickych chyb
zpusobenych zménou analogovych vstupti na 0,1 % musi byt ¢as vzorkovédn{ nebo digitalizace krat3{ nez 32 ps.
Vsechny pary nebo soubory datovych vzorkd, které maji byt srovndvany, se pouZiji soucasné nebo v dostatecné
krtkém casovém useku.

Pozadavky na systém

Datovy systém md rozliSeni 12 bitd (0,05 %) nebo vice a pfesnost 2 LSB (0,1 %). Filtry anti-aliasing jsou fadu
4 nebo vyssiho a piislusny rozsah dat f,, ¢ini 0 Hz az 30 Hz.

U filtrt ¢tvrtého fadu je frekvence pasma propusti f, (od 0 Hz do frekvence f,) vyssi nez 2,37 - f,,,, pokud jsou
chyby fdze ndsledné upraveny pii digitdlnim zpracovani dat, a v jinych piipadech vyssi nez 5 - f,,. U filtrG
¢tvrtého fadu je vzorkovaci frekvence f; vétsi nez 13,4 - f,.
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Pouze ptvodni texty Evropské hospoddiské komise maji podle mezindrodniho vefejného prava pravni tcinek. Status a datum vstupu
tohoto predpisu v platnost je tieba ovéfit v nejnovéjsi verzi dokumentu EHK/OSN o statusu TRANS/WP.29/343, ktery je k dispozici na
internetové adrese:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Predpis Evropské hospodiiské komise Organizace spojenych ndrodit (EHK/OSN) & 17 - Jednotnd
ustanoveni pro schvalovini typu vozidel z hlediska sedadel, jejich ukotveni a opérek hlavy

Zahrnujici veskerd platnd znéni az po:

sérii zmén 08: datum vstupu v platnost: 22. ¢ervence 2009

OBSAH

PREDPIS

1. Oblast ptisobnosti

2. Definice

3. Zadost o schvéleni

4. Schvéleni

5. Pozadavky

6. Zkou$eni

7. Shodnost vyroby

8. Sankce za neshodu pii vyrobé
9. Zména typu vozidla a rozsiteni schvaleni z hlediska sedadel, jejich ukotveni a/nebo jejich opérek hlavy
10. Definitivni ukonceni vyroby
11. Navod k pouziti

12. Nézvy a adresy technickych zkuSeben zodpovédnych za provddéni schvalovacich zkousek a ndzvy
a adresy spravnich orgdnd

13. Piechodnd ustanoveni

PRILOHY

Pflloha 1 — Sdéleni o schvaleni nebo zamitnuti nebo rozsiteni nebo odebrani schvileni nebo definitivnim
zastaveni vyroby typu vozidla z hlediska pevnosti sedadel a jejich ukotveni u sedadel, kterd jsou
nebo mohou byt vybavena opérkami hlavy nebo sedadel bez mozZnosti vybaveni takovym
zaf{zenim a charakteristiky opérek hlavy podle predpisu ¢. 17

Priloha 2 — Uspofadani znacek schvaleni typu

Priloha 3 — Postup pii uréovani H-bodu a skute¢ného dhlu trupu pro mista k sezeni v motorovych
vozidlech

Priloha 4 — Urceni vysky a sitky opérek hlavy

Piloha 5 — Detaily ¢ar a méfeni realizovanych béhem zkousek
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Priloha 6 — Postup zkousky k ovéfeni pohlcovani energie

Piloha 7 — Metoda zkouSeni pevnosti ukotveni sedadel a jejich sefizovaciho, blokovaciho a posouvaciho
systému

Priloha 8 — Stanoven{ rozméru ,A“ u otvorti v opérce hlavy

Priloha 9 — Zkusebni postup pro zafizeni urcené k ochrané cestujicich proti pohybu zavazadel

1. OBLAST PUSOBNOSTI

Tento pfedpis se vztahuje na:

a) vozidla kategorii M1 a N (!), pokud jde o pevnost sedadel, jejich ukotveni a jejich opérky
hlavy;

b) vozidla kategorii M2 a M3 ('), pokud jde o sedadla, na kterd se nevztahuje predpis ¢. 80,
pokud jde o pevnost sedadel, jejich ukotveni a jejich opérky hlavy;

¢) vozidla kategorii M1, pokud jde o konstrukci zadnich ¢asti opéradel sedadel a konstrukci
zafizeni uréenych k ochrané cestujicich pfed nebezpe¢im vznikajicim pohybem zavazadel pii
Celnim ndrazu.

Predpis se nevztahuje na vozidla, pokud jde o bo¢né orientovand nebo dozadu orientovand

sedadla nebo o opérky hlavy upevnéné na tato sedadla.

2. DEFINICE

Pro ucely tohoto piedpisu se

2.1 y,schvdlenim vozidla“ rozumi schvéleni typu vozidla, pokud jde o pevnost sedadel a jejich
ukotveni, konstrukei zadni ¢dsti opéradel sedadel a vlastnosti jejich opérek hlavy;

2.2 Jtypem vozidla“ rozumi kategorie motorovych vozidel, kterd se nelisi v takovych zakladnich
hlediscich jako jsou:

221 konstrukce, tvar, rozméry, materidly a hmotnost sedadel, sedadla se viak mohou lisit v potahu
a barvg; rozdily hmotnosti nepfevysujici 5 procent schvéleného typu sedadla nejsou poklddany
za vyznamné;

222 typ a rozméry sefizovaciho, posouvactho a blokovactho systému opéradel a sedadel a jejich ¢dsti;

223 typ a rozméry ukotveni sedadel;

2.2.4 rozméry, konstrukce, materidly a polStafovani opérek hlavy, mohou se v3ak lisit v potahu
a barvg;

2.2.5. typ a rozméry upevnéni opérek hlavy a vlastnosti ¢dsti vozidla, ke které je opérka hlavy upev-
néna, pokud se jednd o samostatnou opérku hlavy;

2.3 ,sedadlem” rozumi konstrukce véetné polstafovani, kterd mize byt pevnou soucdsti konstrukce
vozidla a kterd je urCena k sezeni jedné dospélé osoby. Tento pojem zahrnuje jak jednotlivé
sedadlo, tak i ¢ast spojenych sedadel urcenou pro jednu osobu. V zdvislosti na orientaci jsou
sedadla definovana takto:

(") Podle definice v piiloze 7 dplného usneseni o konstrukci vozidel (RE.3), dokument TRANS/

WP.29/78/Rev.1/Amend.2, naposledy pozménény dokumentem Amendment 4.
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231

2.3.2

233

2.4

2.5

2.6

2.6.1

2.6.2

2.6.3

2.7

2.8

2.9

2.10

2.11

2.12

2121

2.12.2

.dopfedu orientovanym sedadlem* se rozumi sedadlo, které muze byt uZivino béhem jizdy
a které sméfuje k pfedni ¢asti vozidla tak, Ze svisld rovina soumérnosti sedadla svird dhel
+10° nebo —10° se svislou rovinou soumérnosti vozidla;

,<dozadu orientovanym sedadlem” se rozumi sedadlo, které muZze byt uzivino béhem jizdy
a které sméfuje k zadni &isti vozidla tak, Ze svisld rovina soumérnosti sedadla svird dhel +10°
nebo —-10° se svislou rovinou soumérnosti vozidla;

,bocné orientovanym sedadlem” se rozumi sedadlo, které z hlediska své polohy viici svislé roviné

soumérnosti vozidla neodpovidd zddné z definic uvedenych vyse v bodech 2.3.1 nebo 2.3.2;

Javicovym sedadlem® rozumi konstrukce, véetné polstdtovani, urcend k sezeni vice nez jedné
dospélé osoby;

,ukotvenim“ rozumi systém, kterym je soustava sedadel pfipevnéna ke karoserii vozidla, v¢etné
piislusnych ¢asti karoserie vozidla;

L,Systémem  sefizeni“ rozumi zafizeni, kterym se sedadlo nebo jeho &isti mohou nastavit do
polohy vyhovujici tvaru téla sedici osoby:

podélné sefizent;

vyskové sefizent;

uhlové sefizent;

,Systémem posouvani“ rozumi zaf{zeni, pomoci kterého se mize sedadlo nebo jedna z jeho &sti
posunout nebo natocit, bez pevné mezilehlé polohy, k usnadnéni piistupu do prostoru za
dotyénym sedadlem;

,blokovacim systémem*“ rozumi zafizeni, které zajistuje sedadlo a jeho ¢dsti v poloze pro uzivdni;

,sklopnym sedadlem” rozumi{ pomocné sedadlo uréené k piilezitostnému pouziti, které je bézné
sklopeno;

,piicnou rovinou“ rozumi rovina kolma k podélné stredni roviné vozidla;

,podélnou rovinou“ rozumi rovina rovnobéznd se stfedni podélnou rovinou vozidla;

yopérkou hlavy” rozumi zafizeni, jehoZ tcelem je omezit posun hlavy dospélého cestujiciho
smérem dozadu vzhledem k trupu, aby se zmensilo nebezpe¢i poranéni kréni pdtefe
v piipadé nehody;

»opérkou hlavy tvofici nedilnou ¢dst sedadla“ rozumi opérka tvofend horni &asti opéradla
sedadla. Této definici vyhovuji opérky hlavy, které vyhovuji definici v bodech 2.12.2 nebo
2.12.3, avak mohou byt vyjmuty ze sedadla nebo konstrukce vozidla pouze s pouzitim ndstroji
nebo pii ¢dstecném nebo Gplném sejmuti ¢alounéni sedadla;

,oddé¢litelnou opérkou hlavy“ rozumi opérka hlavy tvofend konstrukéni ¢asti oddélitelnou od
sedadla, kterd je navrzena pro zasunuti a pevné zachyceni v konstrukci opéradla sedadla;
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2.12.3  ,samostatnou opérkou hlavy“ rozumi opérka hlavy tvofend konstrukéni ¢asti oddélenou od
sedadla, kterd je navrzena pro zasunuti nebo pevné zachyceni v konstrukei vozidla;

2.13 ,R-bodem*“ rozumi vztazny bod mista k sezeni podle definice v piiloze IIl tohoto piedpisy;
2.14 y,vztaznou Carou” rozumi piimka na figuriné zndzornéné na obrizku 1 v dodatku 1 k piiloze 3

tohoto predpisu .

2.15 ,oddélovacim systémem"“ rozumi &asti nebo zafizeni, kterd, navic k opéradlim sedadel, maji
chrénit cestujici proti pohybu zavazadel; oddélovaci systém maze byt konkrétné tvofen siti
nebo driténym pletivem umisténym nad trovni opéradel sedadel v jejich vzpiimené nebo
rozlozené poloze. Opérky hlavy doddvané jako standardni vybaveni vozidel vybavovanych tako-
vymi ¢astmi nebo zafizenim jsou pokladdny za soucdst oddélovaciho systému. Ovsem sedadlo
vybavené opérkou hlavy neni samo o sobé pokldddno za oddélovaci systém.

3. ZADOST O SCHVALEN{

3.1 Z4dost o schvéleni typu vozidla predklddd vyrobce vozidla nebo jeho ¥adné povéieny zdstupce.

3.2 Zadost musi byt doplnéna nasledujicimi dokumenty ve trojim vyhotoveni a s ndsledujicimi
specifikacemi:

3.2.1 podrobny popis typu vozidla, pokud jde o konstrukci sedadel, jejich ukotveni a jejich sefizovaci,

posouvaci a blokovaci systém;
3.2.1.1  Podrobny popis a/nebo vykresy oddélovactho systému, je-li to vhodné.

3.2.2 vykresy sedadel, jejich ukotveni na vozidle a jejich sefizovactho, posouvaciho a blokovaciho
systému, provedené ve vhodném méfitku a dostatecné podrobné.

3.2.3 V piipadé sedadla s oddélitelnou opérkou hlavy:

3.2.3.1  podrobny popis opérky hlavy uptesiiujici zejména druh materidlu nebo materialt pro polstafo-
vani;

3.2.3.2  podrobny popis umisténi, typu nosice a upeviiovacich soucdsti pro montdz opérky hlavy na
sedadlo.

3.2.4 V piipadé samostatné opérky hlavy:

3.2.41  podrobny popis opérky hlavy upfestiujici zejména druh materidlu nebo materidlt pro polstfo-
vani;

3.2.42  podrobny popis umisténi a typu nosice a upevilovacich elementti pro montdz opérky hlavy na
konstrukei vozidla.

3.3 Technické zkusebné provadgjici zkousky pro schvdleni typu se predlozi:

3.3.1 vozidlo predstavujici typ vozidla, které md byt schvaleno, nebo ¢&asti vozidla, které technickd
zkusebna poklddd za nezbytné pro schvalovaci zkousent;

3.3.2 dalsi sada sedadel, kterymi je vozidlo vybaveno, s jejich ukotvenim.

3.3.3 U vozidel se sedadly, kterd jsou vybavena nebo kterd mohou byt vybavena opérkami hlavy navic
k pozadavkiim stanovenym v bodech 3.3.1 a 3.3.2:

3.3.3.1 v ptipadé oddélitelnych opérek hlavy: dalsi sada sedadel opatfenych opérkami hlavy, kterymi je
vozidlo vybavovano, véetné jejich ukotveni.
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3.3.3.2  V piipadé¢ samostatnychopérek hlavy: dalsi sada sedadel, kterymi je vozidlo vybavovino véetné
jejich ukotveni, daldi sada piislusnych opérek hlavy a &ist konstrukce vozidla, ke které jsou
opérky hlavy upevnény, nebo kompletni konstrukee.

4. SCHVALENI

4.1 Schvileni typu vozidla se udéli, jestlize vozidlo pfedané ke schvéleni podle tohoto pfedpisu
spliiuje odpovidajici pozadavky (sedadla vybavend nebo potenciondlné vybavovand opérkami
hlavy).

4.2 Kazdému schvdlenému typu se piidéli ¢islo schvdleni typu. Prvni dvé Cislice (nyni 08, coz

odpovidd sérii zmén 08) informuji o sérii zmén, kterd zahrnuje posledni podstatné technické
zmény predpisu v dobé vydani schvileni typu. Taz smluvni strana nesmi pfidélit stejné ¢islo
stejnému typu vozidla vybaveného jinym typem sedadel nebo opérek hlavy nebo sedadly s jinym
odlisnym ukotvenim na vozidle (plati to jak pro sedadla s opérkami hlavy, tak i bez nich), tak
i jinému typu vozidla.

7y

4.3 Ozndmeni o schvéleni nebo rozsiteni nebo odmitnuti schvileni typu vozidla podle tohoto
pfedpisu se smluvnim strandm dohody, které uplatiuji tento predpis, ozndmi na formuldfi
podle vzoru v piiloze 1 tohoto pfedpisu.

4.4 Kazdé vozidlo odpovidajici typu vozidla schvilenému podle tohoto predpisu se viditelné a na
snadno pfistupném misté uvedeném ve formuldfi schvdleni ozna¢i mezindrodni znackou schvé-
len{ typu sestdvajici z:

441 z pismene ,E“ v kruznici, za nimZ ndsleduje rozli§ovaci &islo stdtu, ktery schvileni udélil; (1)

4.4.2 ¢isla tohoto pfedpisu ndsledovaného pismenem ,R“, pomlckou a &islem schvileni typu vpravo od
kruznice ptedepisované v bodé 4.4.1.

443 Pokud je ale vozidlo vybaveno jednim sedadlem nebo vétsim poctem sedadel vybavenych nebo
potencionalné vybavovanych opérkami hlavy schvdlenymi jako odpovidajici pozadavkiim niZe
uvedenych bodt 5.2 a 5.3, bude ¢islo tohoto pfedpisu doplnéno pismeny ,RA“. Formuldt podle
vzoru v piiloze 1 tohoto pfedpisu bude informovat, které sedadlo (sedadla) vozidla je (jsou)
vybaveno(a) nebo potenciondlné vybavovano(a) opérkami hlavy. Znaceni musi rovnéz infor-
movat, Ze zbyvajici sedadla ve vozidle, nevybavend nebo potenciondlné vybavovand opérkami
hlavy, jsou schvélena a odpovidaji pozadavkiim niZze uvedeného bodu 5.2. tohoto pfedpisu.

4.5 Pokud vozidlo odpovidd typu vozidla schvilenému podle jednoho nebo vice jinych pfedpist
piilozenych k dohodé v zemi, kterd udélila schvéleni podle tohoto ptedpisu, pak symbol ptede-
psany v bodé 4.4.1 nemusi byt opakovan; v takovém piipadé budou &islo predpisu a &isla
schvaleni typu a doplikové symboly veskerych predpisti, podle kterych bylo schvéleni udéleno
v zemi, kterd udélila schvéleni podle tohoto predpisu, umistény ve svislych sloupcich vpravo od
symbolu pfedepsaného v bodé 4.4.1.

(") 1 pro Némecko, 2 pro Francii, 3 pro Itdlii, 4 pro Holandsko, 5 pro Svédsko, 6 pro Belgii, 7 pro Madarsko, 8 pro
Ceskou republiku, 9 pro Spanélsko, 10 pro Srbsko, 11 pro Spojené kralovstvi, 12 pro Rakousko, 13 pro Lucem-
bursko, 14 pro Svycarsko, 15 (neobsazeno), 16 pro Norsko, 17 pro Finsko, 18 pro Dansko, 19 pro Rumunsko, 20
pro Polsko, 21 pro Portugalsko, 22 pro Ruskou federaci, 23 pro Recko, 24 pro Irsko, 25 pro Chorvatsko, 26 pro
Slovinsko, 27 pro Slovensko, 28 pro Bélorusko, 29 pro Estonsko, 30 (neobsazeno), 31 pro Bosnu a Hercegovinu,
32 pro Lotyssko, 33 (neobsazeno), 34 pro Bulharsko, 35 (neobsazeno), 36 pro Litvu, 37 pro Turecko,
38 (neobsazeno), 39 pro Azerbajdzdn, 40 pro byvalou ]ugoslavskou republlku Makedonie, 41 (neobsazeno), 42
pro Evropské spolecenstvi (schvalem udéluji jeho clenské staty za pouziti svého piislusného symbolu ECE), 43 pro
Japonsko, 44 (neobsazeno), 45 pro Australu 46 pro Ukrajinu, 47 pro Jizni Afriku, 48 pro Novy Zéland, 49 pro Kypr,
50 pro Maltu, 51 pro Korejskou republiku, 52 pro Mala]su 53 pro Thajsko, 54 a 55 (neobsazeno) a 56 pro Cernou
Horu. Ndsledujici ¢isla budou pfidélovdna dalsim stdtim v chronologickém pofadi tak, jak budou dohodu ratifikovat
nebo jak se pfipoji k Dohod¢ o pfijeti jednotnych technickych pravidel pro kolovd vozidla, zafizeni a Casti, které se
mohou montovat a/nebo uZivat na kolovych vozidlech, a o podminkach pro vzdjemné uzndvéni schvdleni typu
udélenych na zdkladé téchto pravidel a takto udélend &isla budou sdélena generdlnim tajemnikem Organizace spoje-
nych ndrod smluvnim strandm dohody.
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4.6

4.7

4.8

5.1
5.1.1

5.1.2

5.2
5.2.1

522

523

5.2.3.1

5.2.3.2

5.2.4

5.2.4.1

Znacka schvéleni musi byt jasné Citelnd a neodstranitelna.

Znacka schvialeni musi byt umisténa pobliz typového $titku vozidla nebo p¥imo na ném. Tento
Stitek upeviiuje vyrobce.

Priklady usporddani znacky schvéleni jsou uvedeny v priloze 2 tohoto predpisu.

POZADAVKY
Obecné pozadavky

Montdz bo¢né orientovanych sedadel by méla byt zakdzdna u vozidel kategorii M1, N1, M2
(tfidy III nebo B) a M3 (t¥idy III nebo B).

To se netykd sanitek nebo vozidel urcenych pro ozbrojené slozky, civilni ochranu, hasi¢ské
ttvary a sily odpovédné za udrzovani vefejného poradku.

Rovnéz se to netykd vozidel kategorie M3 (tfidy III nebo B) s maximadlni technicky piipustnou
hmotnosti pfevysujici 10 tun, jejichz bo¢né orientovand sedadla jsou uskupena v zadni &sti
vozidla tak, Ze tvofi celistvy soubor az deseti sedadel. Takovd bocné orientovand sedadla musi
byt opatiena alespont opérkou hlavy a dvoubodovym pdsem s navije¢em typu schvaleného podle
predpisu ¢. 16. Kotevni tchyty bezpe¢nostnich pdsti musi byt v souladu s pfedpisem ¢. 14.

Obecné pozadavky na vSechna sedadla vozidel kategorie M1. (1)

Viechny systémy sefizeni a posouvdni musi byt opatfeny samocinné fungujicim blokovacim
systémem. U loketnich opérek nebo jinych zafizeni ke zvySeni pohodli neni blokovaci systém
nutny, pokud pitomnost uvedenych zatizeni nezptsobuje dal$i nebezpe¢i poranéni cestujicich
v piipadé kolize.

Ovldda¢ slouzici k odblokovani zafizeni podle bodu 2.7 musi byt umistén na vnéjsi strané
sedadla blizko u dvefi. Musi byt snadno pfistupny, a to i pro cestujictho na sedadle, které se
nachdzi bezprostiedné za doty¢nym sedadlem.

Zadni casti sedadel v oblasti 1 definované v bodé 6.8.1.1 musi vyhovét pii zkousce pohlcovani
energie v souladu s pozadavky piilohy 6 tohoto piedpisu.

Tento pozadavek se povazuje za splnény, jestlize pfi zkouskdch postupem podle piilohy 6
nepfesdhne zpozdéni zkuSebni hlavice 80 g spojité po dobu delsi nez 3 ms. Mimo to se

v priibéhu zkousky a po zkousce nesméji objevit zddné nebezpeéné hrany.

Pozadavky bodu 5.1.3 se nevztahuji na nejzadnéjsi sedadla nebo na sedadla, jejichz opéradla
smétuji k sob¢, nebo na sedadla, kterd spliuji ustanoveni predpisu ¢. 21 ,Jednotnd ustanoveni
pro homologaci vozidel z hlediska jejich vnitiniho vybaveni“(E/ECE/324 E/ECE/TRANS/
505/Rev.1/ Add.20/Rev.2, ve znéni pozdégjsich ptedpist).

Povrch zadnich ¢sti sedadel nesmi vykazovat Zddné nebezpeéné nerovnosti nebo ostré hrany,
které mohou zvysit nebezpedi poranéni cestujicich. Tento pozadavek se povazuje za splnény,
jestlize povrch zadnich ¢dsti sedadel zkouSenych za podminek uvedenych v bodé 6.1 vykazuje
poloméry zakfiveni nejméné:

2,5 mm v oblasti 1,
5,0 mm v oblasti 2,
3,2 mm v oblasti 3.
Tyto oblasti jsou definovany v bodé 6.8.1.

Tento pozadavek se nevztahuje na:

(") Pozadavky tohoto oddilu musi spliiovat rovnéz vozidla kategorie M2, kterd jsou schvdlena podle tohoto predpisu

misto podle piedpisu ¢ 80 (v souladu s bodem 1.2. uvedeného piedpisu).
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5.2.4.1.1 <dasti v riznych oblastech vykazujici vy¢nélky mensi nez 3,2 mm nad okolnim povrchem, které
musi mit tupé hrany, za piedpokladu, Ze vyska vy¢nélku neni vétsi nez polovina jeho $iiky;

5.2.4.1.2 nejzadngjsi sedadla a sedadla smétujici opéradly k sobé nebo na sedadla, kterd spliuji ustanoveni
pfedpisu ¢. 21 ,Jednotnd ustanoveni pro homologaci vozidel z hlediska jejich vnitiniho vyba-
veni“(E[ECE[324 E[ECE/TRANS/505/Rev.1/ Add.20/Rev.2, ve znéni pozdéjsich predpisti);

5.2.4.1.3 zadni casti sedadel nachdzejici se pod vodorovnou rovinou, kterd prochdzi nejniz§im R-bodem
v kazdé fadé sedadel. (Pokud maji fady sedadel pocinaje odzadu rozdilné vysky, musi se tato
rovina oto¢it nahoru nebo doli tak, aby vytvéfela svisly schod prochdzejici R-bodem fady
sedadel bezprosttedné vepredu.);

5.2.4.1.4 takové Casti jako ohebné draténé pletivo.

5.2.42  V oblasti 2 definované v bodé 6.8.1.2 mohou povrchy vykazovat poloméry mensi nez 5 mm,
nikoli v8ak mensi nez 2,5 mm, za pfedpokladu, Ze vyhovi pfi zkousce pohlcovani energie podle
piilohy 6 tohoto pfedpisu. Kromé toho musi byt tyto povrchy calounény, aby se zabrdnilo
piimému dotyku hlavy s konstrukci ramu sedadla.

5.2.43  Jestlize se ve vySe uvedenych oblastech nachazeji ¢asti pokryté materidlem tvrdosti mensi nez 50
Shore A, pak se uvedené pozadavky vztahuji jen na tuhé ¢sti s vyjimkou pozadavkd, které se
tykaji zkousky pohlcovani energie podle piilohy 6.

5.2.5 V pribéhu zkousek nebo po zkouskdch podle bodt 6.2 a 6.3 se nesméji objevit na kostie
sedadla, na ukotveni sedadla, na systémech sefizeni a posouvani a jejich blokovacich zafizenich
74dné vady. Trvalé deformace vcetné trhlin jsou piipustné za piedpokladu, Ze se nezvysi nebez-
peci poranéni v piipadé kolize a zistane zachovdna schopnost zafizeni unést piedepsané zati-
Zeni.

5.2.6 V pribéhu zkousek popsanych v bodé¢ 6.3 a v bodé 2.1 piflohy 9 nesmi dojit k uvolnéni
blokovacich systémil.

5.2.7 Systémy posouvdni, které umoznuji nebo usnadiuji pFistup cestujicich, musi po zkouskdch
zistat schopné funkce; musi umoznit, aby byly alespoil jednou odblokovany, a musi dovolit
posunuti sedadla nebo ¢&sti sedadla, pro které jsou urceny.

Ostatni systémy posouvani, jakoZ i systémy sefizeni a jejich blokovaci systémy si nemusi
zachovat schopnost funkce.

V ptipadé sedadel s opérkami hlavy se pevnost opéradla a jeho blokovacich zafizeni povazuje za
vyhovujici pozadavkim podle bodu 6.2, jestlize se po zkousce podle bodu 6.4.3.6 neobjevi
7adné poskozeni sedadla nebo opéradla sedadla; v ostatnich pfipadech je nutno prokézat, ze
sedadlo je schopno vyhovét pozadavkim bodu 6.2.

V ptipadé sedadel (lavic) s vétsim poctem mist k sezeni, nez je pocet opérek hlavy, musi byt
provedena zkouska podle bodu 6.2.

5.3 Obecné specifikace pro sedadla vozidel kategorii N1, N2 a N3 a sedadla vozidel kategorii M2
a M3, na kterd se nevztahuje pfedpis ¢. 80

S vyjimkou ustanoveni oddilu 5.1 plati tyto pozadavky rovnéZ pro bo¢né orientovana sedadla
vSech kategorii vozidel.

53.1 Sedadla a lavicovd sedadla musi byt pevné pfimontovdna k vozidlu.

5.3.2 Sefiditelnad sedadla a lavicovad sedadla se musi ve vSech svych polohdch samocinné zablokovat.
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533

5.3.4

5.4
5.4.1

5.4.2

5.5
5.5.1

5.5.2.1

5.6
5.6.1

5.6.2

5.6.3

5.6.3.1

5.6.3.2

Sefiditelnd opéradla sedadel musi byt mozno ve vsech jejich polohdch zablokovat.

Vsechna sedadla, kterd mohou byt sklopena dopfedu nebo kterd maji sklopné opéradlo, se musi
v obvyklé poloze samocinné zablokovat. Tento pozadavek se nevztahuje na vozidla namonto-
vand v prostoru pro invalidni voziky vozidel kategorii M2 nebo M3 tfid I, II nebo A.

Montdz opérek hlavy

Opérka hlavy musi byt namontovdna na kazdém vnésim pfednim sedadle kazdého vozidla
kategorie M1. Sedadla vybavend opérkami hlavy a uréend k montdZi na jind mista k sezenf
a do jinych kategorii vozidel mohou byt rovnéz schvélena podle tohoto ptedpisu.

Opérka hlavy musi byt montovana na kazdé vngjsi predni sedadlo kazdého vozidla kategorie M2
o maximdlni hmotnosti nepfevysujici 3 500 kg a kazdého vozidla kategorie N1; opérky hlavy
montované do takovych vozidel musi odpovidat pozadavkiim predpisu ¢. 25 ve znéni podle
série zmén 03.

Zvlastni pozadavky na sedadla vybavend nebo schopné vybaveni opérkami hlavy

Pritomnost opérek hlavy nesmi byt pro cestujici ve vozidle zdrojem dalstho nebezpedi. Zejména
nesméji opérky hlavy v jakékoli poloze uzivani vykazovat nebezpecné nerovnosti povrchu nebo
ostré hrany, které by mohly zvySovat riziko nebo vdznost poranéni cestujicich.

Césti predni a zadni plochy opérek hlavy v oblasti 1 definované v bodé 6.8.1.1.3 musi vyhovét
pii zkousce pohlcovani energie.

Tento pozadavek se povazuje za splnény, jestlize pfi zkouskdch postupem podle piilohy 6
nepiesdhne zpozdéni zkuSebni hlavice 80 g spojité po dobu delsi nez 3 ms. Mimo to se
v pribéhu zkousky a po zkousce nesméji objevit zddné nebezpeéné hrany.

Césti predni a zadni strany opérky hlavy nachdzejici se v oblasti 2 podle definice v nize
uvedeném bodé 6.8.1.2.2 musi byt calounény tak, aby zabranily pfimému kontaktu hlavy
s Castmi konstrukce opérky a musi vyhovovat pozadavkim vyse uvedeného bodu 5.2.4 pouz-
itelného na zadni ¢asti sedadel nachdzejici se v oblasti 2.

Pozadavky bodd 5.5.2 a 5.5.3 se nevztahuji na &isti zadnich ploch opérek hlavy urcéenych
k instalaci na sedadla, za kterymi nejsou dalsi sedadla.

Opérka hlavy musi byt pfipevnéna k sedadlu nebo ke karoserii vozidla takovym zptsobem, aby
z Calounéni opérky hlavy nebo z jejtho pfipevnéni k opéradlu sedadla nemohly vlivem tlaku
zptisobeného zkusebni hlavici v pribéhu zkousky vycnivat Zddné tuhé a nebezpecné &dsti.

V ptipadé sedadla vybaveného opérkou hlavy mohou byt pozadavky uvedené v bodé 5.1.3 se
souhlasem technické zkusebny povazoviny za splnéné, jestlize sedadlo vybavené opérkou hlavy
vyhovuje bodu 5.5.2.

Vyska opérek hlavy
Vyska opérek hlavy se méfi podle bodu 6.5.

Vyska opérek hlavy, které nejsou vyskové sefiditelné, musi byt nejméné 800 mm u sedadel prvé
fady a nejméné 750 mm na ostatnich mistech k sezeni.

U vyskové sefiditelnych opérek hlavy:

musi byt jejich vyska nejméné 800 mm u sedadel prvé fady a nejméné 750 mm na ostatnich
mistech k sezeni; tato hodnota musi byt naméfena v poloze mezi nejvyssi a nejnizsi moznou
nastavitelnou polohou;

nesmi byt moznost pouziti polohy odpovidajici vy$ce mensi nez 750 mm;
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5.6.3.3  jind sedadla nez pfedni mohou byt vybavena opérkami hlavy, které Ize posunout do polohy
odpovidajici vySce3 mensi nez 750 mm za predpokladu, Ze cestujici jasné poznd, Ze v této
poloze se opérka nemd pouzivat;

5.6.3.4  piedni sedadla mohou byt vybavena opérkami hlavy, které se v piipadé neobsazenych sedadel
mohou samoc¢inné posunout do polohy3 nizsi nez 750 mm za predpokladu, Ze se pfi obsazeni
sedadla samocinné vrati do polohy pro pouziti.

5.6.4 Rozméry dle vySe uvedenych bodt 5.6.2 a 5.6.3.1 mohou byt zmen3eny tak, aby zistal dosta-
teény volny prostor mezi opérkou hlavy a vnitinim povrchem stfechy, oken nebo jinou &dsti
karoserie vozidla; tento volny prostor viak nesmi pfesdhnout 25 mm. V piipadé sedadel vyba-
venych systémem posouvdni nebo sefizeni se tento poZzadavek vztahuje na viechny polohy
sedadla. Mimo to odchylné od bodu 5.6.3.2 nesmi Zzddnd z poloh pro pouziti odpovidat
vySce mensi nez 700 mm.

5.6.5 Odchyln¢ od pozadavkd na vysku podle bod 5.6.2 a 5.6.3.1 nesmi byt vyska opérky hlavy
ur¢ené pro zadni stfedni sedadla nebo zadni stfedni mista k sezeni mensi nez 700 mm.

5.7 U sedadla, které mize byt vybaveno opérkou hlavy, je nutno splnéni pozadavkd bodt 5.1.3
a 5.4.2 ovéfit.

5.7.1 Vyska Casti zafizeni, na kterém spocivd hlava, méfend podle bodu 6.5, musi byt u vyskové
sefiditelnych opérek hlavy nejméné 100 mm.

5.8 V piipadé zafizeni, které nelze vyskové nastavovat, nesmi byt mezera mezi opéradlem sedadla
a opérkou hlavy vétsi nez 60 mm. Pokud je opérka hlavy vyskové nastavitelnd, nesmi byt ve své
nejnizsi poloze vice nez 25 mm od horni hrany opéradla sedadla. V piipadé vyskové sefiditel-
nych sedadel nebo lavicovych sedadel opatfenych samostatnymi opérkami hlavy musi byt tyto
pozadavky ovéfeny pro vsechny polohy sedadla nebo lavicového sedadla.

5.9 V piipadé opérek hlavy tvorici nedilnou ¢dst sedadla se bere v tivahu ndsledujici oblast:

nad rovinou kolmou ke vztazné ¢ife ve vzdédlenosti 540 mm od R-bodu.

Mezi dvéma svislymi podélnymi rovinami prochazejicimi 85 mm na kazdé strané vztazné Cdry.
V této oblasti je povolen jeden nebo vice otvorti se vzdalenosti ,a“ kterd, nezdvisle na tvaru
otvorti, miZe byt vétsi nez 60 mm, méfeno postupem podle bodu 6.7, pokud jsou i po
provedeni dalsich zkousek podle bodu 6.4.3.3.2 splnény pozadavky bodu 5.11.

5.10 V piipadé vyskové nastavitelnych opérek hlavy je na &asti zafizeni slouzictho jako opérka hlavy
povolen jeden nebo vice otvoril se vzdalenosti ,a“ kterd, nezdvisle na tvaru otvord, mize byt
vétsi nez 60 mm, méfeno postupem podle bodu 6.7 za podminky, Ze jsou i po provedeni
dalsich zkousek podle bodu 6.4.3.3.2 splnény pozadavky bodu 5.12.

5.11 Siika opérky hlavy musi byt takova, aby poskytovala vhodnou oporu pro hlavu bézné sedici
osoby. Jak je ur¢eno podle postupu popsaného v nize uvedeném bodé 6.6., musi opérka hlavy
zaujimat prostor sahajici nejméné 85 mm na kazdou stranu od svislé stiedni roviny sedadla, pro
kterou je opérka hlavy urcena.

512 Opérka hlavy a jeji ukotveni musi byt takové, aby maximdlni pohyb hlavy X smérem dozadu,
ktery opérka hlavy dovoluje a ktery se méff statickym postupem stanovenym podle nize uvede-
ného bodu 6.4.3, byl mensi nez 102 mm.
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5.13

5.14

5.15

5.16
5.16.1

5.16.2

Opérka hlavy a jeji ukotveni musi byt dostate¢né pevné, aby opérka unesla bez poruseni zatiZeni
uvedené v bodé 6.4.3.6. V piipadé opérek hlavy tvofici nedilnou &ist sedadla se pozadavky
tohoto bodu pouzZiji na tu ¢st konstrukce opéradla sedadla, kterd se nachdzi se nad rovinou
kolmou ke vztazné ¢afe ve vzdalenosti 540 mm od R-bodu.

Pokud je opérka hlavy nastavitelnd, nesmi byt mozné zvednout ji nad maximélni vysku pro
pouzivini s vyjimkou zdmérné akce uzivatele odlisné od jakékoli jiné Cinnosti, kterd slouzi
k jejimu nastaveni.

Pevnost opéradla sedadla a jeho blokovaciho zafizeni se poklddd za vyhovujici pozadavkim
stanovenym v bodé 6.2, kdyz po zkouseni podle bodu 6.4.3.6 nedojde k poruseni sedadla
nebo opéradla sedadla; v opaéném piipadé musi byt prokdzano, ze je sedadlo schopné vyhovét
zkugebnim pozadavkam stanovenym v bodé 6.2.

Specidlni pozadavky na ochranu cestujicich pred pohybem zavazadel

Opéradla sedadla

Opéradla sedadla a/nebo opérky hlavy umisténd tak, Ze tvoi{ predni hranici zavazadlového
prostoru, musi byt, pokud jsou veskerd sedadla umisténd a nastavend do normdlni polohy pro
pouzivani podle tdaji vyrobce, dostate¢né pevnd, aby chranila cestujici pfed pohybem zavazadel
béhem ¢elniho ndrazu. Tento pozadavek se poklddd za splnény, pokud ziistane po provedeni
zkousky popsané v piiloze 9 opéradlo sedadla ve své pozici a blokovaci mechanismus zGstane
na svém misté. Je ale povolena deformace opéradla sedadla a jejtho upevnéni za pfedpokladu, Ze
se pfedni obrysy téch ¢dsti zkouSeného opéradla sedadla ajnebo opérky hlavy, které jsou tvrdsi
nez 50 Shore A, nepfemisti dopfedu od pficné svislé roviny, kterd prochazi nasledovné:

a) bodem 150 mm pied R-bodem piislusného sedadla, pokud jde o soucdsti opérky hlavy;
b) bodem 100 mm pfed R-bodem piislusného sedadla, pokud jde o soucdsti opéradla sedadla;
pii vylouceni odskokové faze zkusebnich bloki.

U opérky hlavy tvorici nedilnou ¢ast sedadla je hranice mezi opérkou hlavy a opéradlem sedadla
definovéna rovinou kolmou ke vztazné ¢afe 540 mm od R-bodu.

Veskerd méfeni se provadéji v podélné stfedni roviné piislusného sedadla nebo v poloze sezeni
pro kazdé misto k sezeni vytvéfejici ptedni hranici zavazadlového prostoru.

Béhem zkousky popsané v pifloze 9 musi zkuSebni bloky zlstat za opéradlem piislusného
sedadla (sedadel).

Oddélovaci systémy

Na zadost vyrobce vozidla mohou byt zkousky popsané v piiloze 9 provedeny s nainstalovanym
oddélovacim systémem, pokud je takovy systém doddvan jako standardni vybava daného typu
vozidla.

Oddélovaci systémy, kovovd sit umisténd nad opéradlo sedadel v jejich normélni poloze pro
pouzivani musi byt zkouSeny podle bodu 2.2 ptilohy 9.

Tento pozadavek se poklddd za splnény, pokud béhem zkousky zlstane oddélovaci systém na
svém misté. Je ale povolena deformace oddélovaciho systému za predpokladu, Ze se pfedni obrys
oddélovaciho systému (véetné &asti zkouseného opéradla sedadla ajnebo opérky hlavy (opérek)),
které jsou tvrdsi nez 50 Shore A, nepfemisti dopredu od pficné svislé roviny, kterd prochdzi
ndsledovné:

a) bodem 150 mm pfed R-bodem piislusného sedadla u soucdsti opérky hlavy;
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5.16.3

6.1
6.1.1

6.2
6.2.1

6.3
6.3.1

6.3.2

6.3.3

b) bodem 100 mm pifed R-bodem piislusného sedadla u soucdsti opéradla sedadla a souddsti
oddélovaciho systému jiného nez opérky hlavy.

U opérky hlavy tvorici nedilnou ¢ast sedadla je hranice mezi opérkou hlavy a opéradlem sedadla
definovdna v bodé¢ 5.16.1.

Veskerd méfeni se provadéji v podélné stiedni roviné pislusného sedadla nebo v poloze sezeni
pro kazdé misto k sezeni vytvéfejici predni hranici zavazadlového prostoru.

Po zkousce se nesmi vyskytnout Zadné ostré nebo drsné hrany, které by mohly zvysit nebezpeci
nebo riziko vazného drazu cestujicich.

Pozadavky bodti 5.15.1 a 5.15.2 se nevztahuji na zchytné systémy zavazadel, které se v pfipadé
narazu aktivuji automaticky. Vyrobce musi prokdzat stanovisko technické zkusebny, Ze ochrana
poskytovand takovym systémem je rovnocennd systému popsanému v bodech 5.16.1 a 5.16.2.

ZKOUSENI
Obecné pozadavky tykajici se vSech zkousek

Opéradlo sedadla musi byt, pokud je sefiditelné, zajisténo v poloze odpovidajici sklonu vztazné
dary trupu figuriny co nejblize dhlu 25° od svislice smérem dozadu popsané v ptiloze 3, pokud
neni vyrobcem predepsdno jinak.

Pokud je nékteré sedadlo, jeho blokovaci mechanismus a jeho instalace shodnd nebo symetrickd
s jinym sedadlem ve vozidle, mtzZe technickd zkusebna podrobit zkousce pouze toto sedadlo.

V ptipadé sedadel vybavenych opérkami hlavy musi byt zkouska provddéna s opérkami hlavy
umisténymi do nejvice nepiiznivé polohy (vieobecné do nejvyssi polohy), kterou umoziluje
nastavovaci systém.

Zkouska pevnosti opéradla a jeho systému sefizeni

Na horni &st konstrukce opéradla sedadla se pres prvek simulujici zdda figuriny vyobrazené
v piiloze 3 tohoto piedpisu ptsobi podélné a smérem dozadu silou, kterd vyvozuje moment 53
daNm vi¢i R-bodu. V piipadé lavicového sedadla, kde je ¢ast nebo celek nosné konstrukce
(véetné konstrukce opérek hlavy) spole¢nd pro vice nez jedno misto k sezeni, se zkouska provede
soucasné pro veskerd mista k sezeni.

Zkouska pevnosti ukotveni sedadla a systéma sefizeni, blokovani a posouvani sedadla

Na celou karoserii vozidla se pisobi podélnym vodorovnym zpozdénim nebo, pokud Zadatel
takovou moznost zvoli, zrychlenim nejméné 20 g po dobu 30 ms v simulaci ¢elntho ndrazu,
v souladu s pozadavky bodu 1 piilohy 7. Na Zddost vyrobce muze byt alternativné pouzit
zkugebni impuls popsany v piiloze 9 — dodatek.

Podle pozadavkd bodu 6.3.1 se pisobi podélnym zpozdénim nebo, pokud 7adatel takovou
moznost zvoli, zrychlenim v simulaci ¢elntho narazu.

Pozadavky vyse uvedenych bodl 6.3.1 a 6.3.2 musi byt kontrolovany u kazdé polohy sedadla.
V ptipadé sedadel vybavenych opérkami hlavy musi byt zkouska provddéna s opérkami hlavy
umisténymi do nejvice nepiiznivé polohy (vSeobecné do nejvyssi polohy), kterou umoziiuje
nastavovaci systém. Béhem zkousky musi byt sedadlo nastaveno do takové polohy, aby zddny
vngjsi faktor nemohl zabranit uvolnéni blokovactho systému.

Tyto podminky budou pokladany za splnéné, pokud bude sedadlo zkouseno po nastaveni do
nasledujicich poloh:

podélné nastaveni je zaji§téno v poloze posunuté o jeden stuperi nebo o 10 mm od krajni pfedni
obvyklé polohy pro fizeni nebo od polohy pro pouziti podle vyrobce (u sedadel s nezavisle
nastavitelnou vyskou je seddk sedadla umistén ve své nejvyssi poloze);
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6.3.4

6.3.5

6.4
6.4.1

6.4.2

6.4.3
6.4.3.1

6.4.3.2

6.4.3.3

6.4.3.3.1

6.4.3.3.2

6.4.3.4

6.4.3.5

podélné nastavent je zajisténo v poloze posunuté o jeden stupen nebo o 10 mm od krajni zadni
obvyklé polohy pro Fzeni nebo od polohy pro pouziti podle vyrobce (u sedadel s nezévisle
nastavitelnou vyskou je seddk sedadla umistén ve své nejniz$i poloze) a popiipadé v souladu
s pozadavky bodu 6.3.4.

piipadech, kdy vzhledem k uspofddani blokovacich systémti by v jiné poloze, nez jaké jsou
uvedeny v bodé 6.3.3, bylo rozlozZeni sil pisobicich na blokovaci systémy a ukotveni sedadla

méné piiznivé nez v polohédch podle bodu 6.3.3, provedou se zkousky pro tuto nejnepiiznivéjsi
polohu sezeni.

Zkusebni podminky podle bodu 6.3.1 budou poklddiny za splnéné, pokud jsou na Zzidost
vyrobce nahrazeny ndrazovou zkouskou celého pohybujictho se vozidla proti pevné piekdzce
podle popisu v bodé 2 piilohy 7 tohoto ptedpisu. V tomto piipadé musi byt sedadlo nastaveno
do podminek nejméné piiznivého rozlozeni namahani systému ukotveni podle podminek vyse
uvedenych bodu 6.1.1, 6.3.3 a 6.3.4.

Zkouska vlastnosti opérky hlavy

Je-li opérka hlavy sefiditelnd, nastavi se do nejméné pfiznivé polohy (zpravidla nejvyssi polohy),
jakou jeji systém sefizeni umoziiuje.

V piipadé lavicového sedadla, kde je ¢dst nebo celek nosné konstrukee (véetné konstrukce opérek
hlavy) spole¢nd pro vice nez jedno misto k sezeni, se zkouska provede soucasné pro veskerd
mista k sezeni.

Zkouska

Veskeré piimky véetné pramétu vztazné ¢ary musi byt umistény ve svislé stfedni roviné piislus-
ného sedadla nebo mista k sezeni (viz piiloha 5 tohoto ptedpisu).

Posunutd vztaznd ¢dra se uruje aplikaci vychozi sily vyvozujici dozadu pusobici moment
37,3 daNm vaci R-bodu na soucdst simulujici zdda figuriny vyobrazené v Piiloze 3 tohoto
piedpisu.

Pomoci kulové zkusebni hlavice o priméru 165 mm se piisobi ve sméru kolmém na posunutou
vztaznou ¢dru ve vzddlenosti 65 mm pod hornim okrajem opérky hlavy pocite¢ni silou vyvo-
zujici moment 37,3 daN vici R-bodu, pfitom musi byt vztaznd ¢ara udrZovana ve své posunuté
poloze podle bodu 6.4.3.2.

Pokud existujici otvory zabrariuji uplatnéni sily pozadované v bodé 6.4.3.3 ve vzdilenosti
65 mm pod hornim okrajem opérky hlavy, mizZe se tato vzdilenost zmensit tak, aby osa
ptsobeni sily prochdzela stfednici ¢asti rdmu, kterd je nejblizsi k otvoru.

V piipadech popsanych v bodech 5.9 a 5.10 se opakuje zkouska, pfi niz se s pouzitim koule
o praméru 165 mm pusobi na kazdy otvor silou, ktera:

prochdzi t€zistém nejmensitho prifezu otvoru podél piiénych rovin rovnobéznych se vztaznou
¢arou a

vyvozuje moment 37,3 daNm vici R-bodu.

Urdi se te¢na Y ke kouli (hlavé), kterd je rovnobéznd k posunuté vztazné &éfe.

Zméf se vzddlenost X mezi teCnou Y a posunutou vztaZnou Cdrou, jak je popsdno ve vySe
uvedeném bodé 5.12.
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6.4.3.6  Ke kontrole G¢innosti opérky hlavy se zvysi vychozi zatizeni podle specifikace vyse uvedenych
bodt 6.4.3.3 a 6.4.3.3.2 na 89 daN, pokud pfedtim nedojde k poruseni sedadla nebo opéradla

sedadla.
6.5 Urceni vysky opérky hlavy
6.5.1 Viechny pi{mky véetné pramétu vztazné ¢ry se proklddaji svislou rovinou soumérnosti pislus-

ného sedadla nebo doty¢ného mista k sezeni, pfitom prisecnici této roviny se sedadlem je uréen
obrys opérky hlavy a opéradla sedadla (viz obr. 1 piiloha 4 tohoto pfedpisu).

6.5.2 Figurina popsand v piiloze 3 tohoto predpisu se umisti na sedadlo do obvyklé polohy.

6.5.3 Primét vztazné Cary figuriny, jak je vyobrazeno v piiloze 3 tohoto predpisu, se poté
u piislusného sedadla promitne do roviny specifikované dle vyse uvedeného bodu 6.4.3.1

Te¢na S k hornimu okraji opérky hlavy se protidhne kolmo ke vztazné &éfe.

6.5.4 Vzdalenost H-bodu od R-bodu k te¢né S je vyskou, kterd se pouzije pro aplikaci pozadavki bodu
5.6.

6.6 Stanoveni $itky opérky hlavy
(viz obr. 2 ptiloha 4 tohoto pFedpisu)

6.6.1 Rovina S1 kolmd ke vztazné ¢ife a lezici 65 mm pod te¢nou S definovanou podle vyse
uvedeného bodu 6.5.3 uréuje prifez opérky hlavy ohraniceny obrysem C.

6.6.2 Siika opérky hlavy, kterd se pouzije pro aplikaci pozadavkii vyse uvedeného bodu 5.11, je
vzddlenost ,L“ méfend v roviné S1 mezi svislymi podélnymi rovinami P a P".

6.6.3 Sirka opérky hlavy m@ize byt, pokud je to nezbytné, uréena rovnéz v roviné kolmé ke vztazné
¢afe 635 mm nad R-bodem sedadla, pficemz se tato vzddlenost méif podél vztazné cdry.

6.7 Urceni vzdalenosti ,a“ otvort opérky hlavy
(viz pfiloha 8 tohoto predpisu)

6.7.1 Vzdalenost ,a“ musi byt uréena pro kazdy otvor vici pfedni strané opérky hlavy pomoci koule
o priméru 165 mm.

6.7.2 Koule musi byt v kontaktu s otvorem v takovém bodu oblasti otvoru, ktery umoznuje maximaln{
zanofeni koule, aniz by byla pouzita sila.

6.7.3 Vzdalenost mezi obéma body dotyku koule s otvorem predstavuje vzddlenost ,a“, kterd se
pouzivd pro vyhodnocovini pozadavki vyse uvedenych bodt 5.9 a 5.10.

6.8 Zkousky pro kontrolu pohlcovani energie opéradlem sedadla a opérkou hlavy

6.8.1 Povrch zadni ¢dsti sedadel, které maji byt kontrolovany se nachdzi v nize definovanych oblas-
tech, na které lze aplikovat kouli o priméru 165 mm, kdyz je sedadlo namontovéno na vozidlo.

6.8.1.1 Oblast 1



L 230/94 Utedni véstnik Evropské unie 31.8.2010

6.8.1.1.1 V ptipadé jednotlivych sedadel bez opérek hlavy tato oblast zahrnuje zadni ¢dst opéradla mezi
svislymi podélnymi rovinami, které prochdzeji ve vzdalenosti 100 mm na obé strany od podélné
stfedni roviny kazdého vnéjstho mista k sezeni urceného vyrobcem, a nad rovinou kolmou
k vztazné ¢afe a prochdzejici ve vzdalenosti 100 mm pod vrcholem opéradla sedadla.

6.8.1.1.2 V piipadé lavicovych sedadel bez opérek hlavy se tato oblast prostird mezi svislymi podélnymi
rovinami, které prochdzeji ve vzdalenosti 100 mm na obé strany od podélné stiedni roviny
kazdého vngjsiho mista k sezeni uréeného vyrobcem a nad rovinou kolmou k vztainé cafe
a prochdzejici ve vzddlenosti 100 mm pod vrcholem opéradla sedadla.

6.8.1.1.3 V piipadé sedadel nebo lavicovych sedadel s opérkami hlavy se tato oblast prostird mezi svislymi
podélnymi rovinami, které prochdzeji ve vzdilenosti 70 mm na obé strany od podélné stiedni
roviny sedadla nebo doty¢ného mista k sezeni, a nad rovinou kolmou k vztazné cafe
a vzddlenou 635 mm od R-bodu. Je-li opérka hlavy sefiditelnd, nastavi se pfi zkousce do
nejméné piiznivé polohy (zpravidla nejvyssi), jakou jeji systém sefizeni umoziiuje.

6.8.1.2  Oblast 2

6.8.1.2.1 V piipadé sedadel nebo lavicovych sedadel bez opérek hlavy a sedadel nebo lavicovych sedadel
s oddglitelnymi nebo samostatnymi opérkami hlavy se oblast 2 prostird nad rovinou kolmou
k vztazné ¢ite a prochézejici ve vzdalenosti 100 mm od vrcholu opéradla, mimo &sti ndlezejici
do oblasti 1.

6.8.1.2.2 'V piipadé sedadel nebo lavicovych sedadel s opérkami hlavy tvofici nedilnou ¢dst sedadla se
oblast 2 prostird nad rovinou kolmou k vztazné ¢éfe a prochdzejici ve vzddlenosti 440 mm od
R-bodu sedadla nebo doty¢ného mista k sezeni, mimo ¢asti nalezejici do oblasti 1.

6.8.1.3  Oblast 3

6.8.1.3.1 Oblast 3 je definovdna jako cast opéradla sedadla nebo lavicového sedadla umisténd nad vodo-
rovaymi rovinami definovanymi podle vyse uvedeného bodu 5.2.4.1.3 s vyjimkou ¢ésti naché-
zejicich se v oblastech 1 a 2.

6.9 Rovnocenné zkusebni metody

Pokud se pouzivé jiné zkuSebni metody nez jak je uvedeno vyse v bodé 6.2, 6.3, 6.4. a v Piiloze
6, musi byt prokdzana jeji rovnocennost.

7. SHODNOST VYROBY

Shoda vyrobnich metod musi odpovidat metoddm stanovenym v DOHODE, pifloha 2
(EJECE[324 -E[ECE/TRANS/505/Rev.2), kde jsou specifikovany nasledujici pozadavky:

7.1 Kazdé vozidlo schvilené podle tohoto pfedpisu musi byt vyrdbéno tak, aby odpovidalo schvé-
lenému typu pii splnéni pozadavki stanovenych ve vySe uvedeném bodé 5. Oviem v piipadé
opérek hlavy podle definice v bodech 2.12.2 a 2.12.3 nemuZe nic zabranit tomu, aby vozidlo
bylo shodné s vozidlem schvdleného typu, i kdyby bylo proddvino se sedadly, které nejsou
vybaveny opérkami hlavy.

7.2 Prislusny orgdn, ktery poskytl typové schvaleni, mtze kdykoliv pfezkoumat metody pro kontrolu
shodnosti pouzivané v kazdé vyrobni jednotce. Tento orgdn muze rovnéZ provadét nahodilé
kontroly u sériové vyrdbénych vozidel se zaméfenim na pozadavky stanovené ve vyse uvedeném

bodé 5.
8. SANKCE ZA NESHODU PRI VYROBE
8.1 Schvileni udélené typu vozidla podle tohoto pfedpisu mtize byt odebrdno, pokud nejsou poza-

davky stanovené ve vySe uvedeném bodé 7.1 plnény nebo pokud vozidlo neuspéje pti kontrole
podle bodu 7.
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8.2 Pokud nékterd strana dohody pouzZivajici tento ptedpis odebere schvéleni, které pfedtim poskytla,
musi o tom vyrozumét druhou smluvni stranu pouZivajici tento piedpis pomoci formuldte
sdélen{ podle vzoru v piiloze 1 tohoto pfedpisu.

9. ZMENA TYPU VOZIDLA A ROZSIRENI SCHVALENI Z HLEDISKA SEDADEL, JEJICH UKOTVENI A/NEBO
JEJICH OPEREK HLAVY

9.1 Kazdd zména typu vozidla, pokud jde o sedadla, jejich ukotveni a/nebo jejich opérky hlavy, bude
ozndmena spravnimu organu, ktery schvalil typ vozidla. Tento orgdn poté maze:

9.1.1 usoudit, Ze provedené zmény ziejmé nemohou mit vyznamngjsi negativni vliv a Ze tedy
v kazdém piipadé vozidlo i naddle odpovidd pozadavkiim; nebo

9.1.2. usoudit, Ze zmény jsou dostate¢né nevyznamné vzhledem k vysledkim ve vySe uvedenych
bodech 6.2, 6.3 a 6.4, aby byly ovéfeny pomoci vypoctl zaloZenych na vysledcich schvalovacich
zkousek; nebo

9.1.3 pozadat o dalsi zpravu od technické zkuSebny zodpovédné za provedeni zkousek.

9.2 Potvrzeni nebo odmitnuti schvéleni se specifikaci zmén bude sdéleno strandm dohody pouzi-
vajici tento ptedpis postupem podle bodu 4.3.

9.3 Kompetentni afad vydavajici rozsifeni schvaleni pfidéli takovému rozsiteni pofadové &islo, aby
o ném informoval dalsf strany dohody z roku 1958 pouzivajici tento predpis pomoci formulafe
sdéleni podle vzoru v pifloze 1 tohoto predpisu.

10. DEFINITIVNI UKONCENI VYROBY

10.1 Pokud drzitel schvaleni tiplné zastavi vyrobu zafizeni schvéleného podle tohoto ptedpisu, musi
informovat orgédn, ktery schvaleni udélil. Po obdrzeni pfislusného sdéleni informuje tento drad
o takové skutecnosti ostatni strany dohody z roku 1958 pouzivajici tento piedpis, a to pomoci
formulédfe sdéleni podle vzoru v p#iloze 1 tohoto predpisu.

11. NAVOD K POUZIT]

11.1 U sedadel vybavenych nastavitelnymi opérkami hlavy musi vyrobce poskytnout ndvod k obsluze,
nastaveni, blokovani a pokud je to vhodné, i k demontdzi opérek hlavy.

12. NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN ZODPOVEDNYCH ZA PROVADENI SCHVALOVACICH
ZKOUSEK A NAZVY A ADRESY SPRAVNICH ORGANU

Strany dohody pouzivajici tento predpis sdéli sekretaridtu Organizace spojenych ndrodt nazvy
a adresy technickych zkuSeben zodpovédnych za provadéni schvalovacich zkousek a rovnéz
spravnich orgdnd , které vydavaji schvdleni a kterym se maji zasilat formuldfe potvrzujici schvé-
leni nebo rozsifeni nebo odmitnuti nebo odejmuti schvéleni vydaného v jinych zemich.

13. PRECHODNA USTANOVENI

13.1 Pocinaje ufednim datem vstupu série zmén 06 v platnost ziddna ze smluvnich stran pouzivajicich
tento predpis neodmitne poskytnout schvileni EHK podle tohoto piedpisu ve znéni série
zmén 06.

13.2 Po¢inaje 1. fijnem 1999 poskytnou smluvni strany pouZivajici tento piedpis schvileni EHK

pouze tehdy, pokud jsou pozadavky tohoto piedpisu ve znéni podle série zmén 06 splnény.
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13.3

13.4

13.5

13.6

13.7

13.8

13.9

13.10

13.11

13.12

Po¢inaje 1. ffjnem 2001 mohou smluvni strany pouZivajici tento pfedpis odmitnout uzndni
schvileni, které nebylo poskytnuto ve shodé se sérif zmén 06 k tomuto predpisu.

Pocinaje dfednim datem vstupu série zmén 07 v platnost neodmitne zddnd smluvni strana
pouzivajici tento ptedpis udéleni schvileni EHK podle tohoto pfedpisu ve znéni podle série
zmén 07.

Po 24 mgésicich po datu vstupu série zmén 07 v platnost poskytnou smluvni strany uplatiujici
tento piedpis schvaleni EHK pouze tehdy, je-li typ schvalovaného vozidla shodny s pozadavky
tohoto predpisu ve znéni série zmén 07.

Po 48 mésicich po datu vstupu série zmén 07 v platnost pfestane platit existujici schvéleni podle
tohoto pfedpisu s vyjimkou piipadu typu vozidla, které odpovidd pozadavkim tohoto pfedpisu
ve znén{ série zmén 07.

Pocinaje dfednim datem vstupu série zmén 08 v platnost neodmitne zddnd smluvni strana
pouzivajici tento ptedpis udéleni schvileni EHK podle tohoto pfedpisu ve znéni podle série
zmén 08.

Po 24 mésicich po datu vstupu série zmén 08 v platnost poskytnou smluvni strany uplatiujici
tento predpis schvdleni EHK pouze tehdy, je-li typ schvalovaného vozidla shodny s pozadavky
tohoto pfedpisu ve znéni série zmén 08.

Po 36 mésicich po datu vstupu série zmén 08 v platnost 2001 mohou smluvni strany pouzi-
vajici tento piedpis odmitnout uzndni schvalenti, které nebylo poskytnuto ve shodé se sérii zmén
08 k tomuto ptedpisu.

Aniz jsou dotéeny body 13.8 a 13.9, zastdvaji schvalen{ pro kategorie vozidel, kterych se netykd
série zmén 08, v platnosti a smluvni strany pouzivajici tento predpis je budou i naddle uznévat.

Nejsou-li mezi vnitrostitnimi pozadavky smluvnich stran v dobé pfistoupeni k tomuto ptedpisu
7adnd omezeni zakazujici bo¢né orientovand sedadla, mohou smluvni strany nadéle povolovat
montdZ bo¢né orientovanych sedadel za ticelem vnitrostdtniho schvdleni, v tomto piipadé vsak
tyto kategorie nemohou byt schvéleny podle tohoto pfedpisu.

Vyjimka uvedend v bodé 5.1.3 piestane platit dne 20. f{jna 2010. Méze byt prodlouzena
v piipad¢, ze budou k dispozici spolehlivé statistiky nehodovosti a dojde k vyvoji zddrznych
systémd.
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PRILOHA 1

SDELEN{

(maximélni formédt: A4 (210 x 297 mm))

vydané: nazev spravniho orgdnu:

ve véci (3): UDELENE SCHVALEN{

ROZSIRENE SCHVALEN(
ODMITNUTE SCHVALEN(
ODEBRANE SCHVALENI
DEFINITIVNI ZASTAVEN[ VYROBY

typu vozidla z hlediska pevnosti sedadel a jejich ukotveni u sedadel, kterd jsou nebo mohou byt vybavena opérkami hlavy
nebo sedadel bez moZnosti vybaveni takovym zafizenim a charakteristiky opérek hlavy podle pfedpisu & 17

Schvilenf & Rozsifeni &

1. Obchodni ndzev nebo znacka motorového vozidla

2. Typ vozidla

3. Jméno a adresa vyrobce

4. Pokud je to vhodné, jméno a adresa zdstupce vyrobce

5. Popis sedadel

6. Polet sedadel vybavenych nebo schopnych vybaveni opérkami hlavy, nastavitelnymi nebo nenastavitelnymi ............

7. Popis sefizovactho, posouvactho a blokovaciho systému sedadla nebo jeho &sti a popis systému ochrany cestujicich
proti pohybu zavazadel

8. Popis ukotveni sedadla

9. Podélni poloha sedadla béhem zkousky

10. Druh zafizeni: zpomaleni/zrychleni (%)

11. Vozidlo pfedloZeno ke schvileni dne

12. Technickd zkuSebna zodpovédnd za provddéni schvalovacich zkousek

13. Datum protokolu vydaného timto Gtvarem

14. Cislo protokolu vydaného timto titvarem

15. Pozndmky

16. Schvaleni udélenofrozsifeno/odebréno (%)
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17.
18.
19.
20.
21.
22,

Diivod(y) rozsifeni (je-li relevantni)

Umisténi znacky schvéleni na vozidle

Misto

Datum

Podpis

Nésledujici dokumenty opatfené vySe uvedenym &slem schvéleni typu jsou pfilozeny k tomuto sdéleni:

. vykresy, schémata a pldny sedadel, jejich ukotveni na vozidle, systému sefizovani a posouvéni sedadel a jejich
&asti a jejich blokovaci zafizenf;
... fotografie sedadel, jejich ukotveni, systému sefizovani a posouvani sedadel a jejich &sti a jejich blokovaci zaf{zeni
a systému dodatecné ochrany cestujicich proti pohybu zavazadel.

Pozndmka: U sedadel vybavenych opérkami hlavy podle definice v bodech 2.12.2 a 2.12.3 tohoto piedpisu musi byt
opérky hlavy zobrazeny na viech vykresech, schématech a fotografiich.

(1) Rozligovaci islo zems, kterd udélila/rozsifila/odmitlajodebrala schvéleni (viz podminky schvalovn{ v pfedpisu).
() Nehodici se gkrtnéte.
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PRILOHA 2

USPORADANI ZNACEK SCHVALENI TYPU

VZOR A
(viz body 4.4, 4.4.1, 4.4.2 a 4.4.3 tohoto piedpisu)

Vozidlo s alespon jednim sedadlem vybavenym nebo schopnym vybaveni opérkou hlavy

Il E 4 Jl* 177 RA- 082439 %=

a = min. § mm

VySe uvedend znacka schvdleni typu udavd, pokud je upevnéna na vorzidle, ze vozidlo tohoto piislusného typu bylo
schvéleno, pokud jde o pevnost sedadel vybavenych nebo schopnych vybaveni opérkami hlavy a s ohledem na vlastnosti
opérek hlavy, v Holandsku (E4) podle piedpisu ¢. 17, pod schvalovacim ¢islem 082439. Prvni dvé ¢islice ¢isla schvéleni
typu udévaji, ze predpis jiz v okamziku schvalovani obsahoval sérii zmén 08. Vyse uvedend znacka schvileni typu rovnéz
udavd, ze typ vozidla je schvélen podle pfedpisu ¢. 17 s ohledem na pevnost sedadel ve vozidlech, kterd nejsou vybavena
nebo schopna vybaveni opérkami hlavy.

VZOR B
(viz body 4.4; 4.4.1 a 4.4.2 tohoto pfedpisu)

Vozidlo se sedadly nevybavenymi nebo neschopnymi vybaveni opérkami hlavy

“LE 4 J&=* 17R - 082439 %=

a = min. § mm

VySe uvedend znacka schvdleni typu uddvd, pokud je upevnéna na vozidle, Ze vozidlo tohoto pfislusného typu je
opatieno sedadly nevybavenymi nebo neschopnymi vybaveni opérkami hlavy a Ze bylo s ohledem na pevnost sedadel
a jejich ukotveni schvaleno v Holandsku (E4) podle pfedpisu ¢. 17 pod schvalovacim ¢islem schvéleni typu 082439. Prvni
dve ¢islice ¢isla schvdleni typu udévaji, Ze ptedpis jiz v okamziku schvalovani obsahoval sérii zmén 08.

VZOR C
(viz bod 4.5 tohoto predpisu)

Vozidlo s minimédlné jednim sedadlem vybavenym nebo schopnym vybaveni opérkami hlavy

. | 17TA | 082439 EX
33 00 1628 [ =

a = min. 8§ mm
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Vyse uvedend znacka schvéleni typu uddvd, pokud je upevnéna na vozidle, Ze vozidlo tohoto pfislusného typu je
opatfeno minimdlné jednim sedadlem vybavenym nebo schopnym vybaveni opérkou hlavy a Ze bylo schvileno
v Holandsku (E4) podle pfedpist ¢ 17 a & 33.()

Cisla schvéleni typu udévaji, Ze k datu udéleni schvéleni obsahoval piedpis ¢. 17 sérii zmén 08, ale piedpis ¢. 33 byl jesté

v ptvodnim znéni. VySe uvedend znacka schvdleni typu rovnéz udavd, zZe tento typ vozidla byl schvilen podle pfedpisu
¢. 17 s ohledem na pevnost téch sedadel na vozidle, kterd nejsou vybavena nebo schopna vybaveni opérkami hlavy.

VZOR D
(viz bod 4.5 tohoto pfedpisu)
Vozidlo se sedadly nevybavenymi nebo neschopnymi vybaveni opérkami hlavy

. qe| 17 | 082439 KX
33 | 001628 [fw )=

a = min. 8§ mm

Vyse uvedend znacka schvéleni typu uddvd, pokud je upevnéna na vozidle, Ze vozidlo tohoto piislusného typu je
opatfeno sedadly nevybavenymi nebo neschopnymi vybaveni opérkami hlavy a Ze bylo schvdleno v Holandsku (E4)
podle predpisu ¢ 17 a & 33. (1) Cisla schvéleni typu uddvaji, Ze k datu udéleni schvaleni obsahoval pfedpis ¢. 17 sérii
zmén 08, ale pfedpis ¢. 33 byl jesté v pivodnim znéni.

(") Druhé ¢islo je uvadéno pouze jako piiklad
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2.1

2.1.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

2.10

PRILOHA 3

Postup pfi urcovani H-bodu a skute¢ného dhlu trupu pro mista k sezeni v motorovych vozidlech

UCEL
Postup popsany v této piiloze se pouzivd ke stanoveni polohy H-bodu a skute¢ného thlu trupu pro jedno nebo

nékolik mist k sezeni v motorovém vozidle a k ovéfeni vztahu mezi zméfenymi udaji a konstrukénimi hodno-
tami udanymi vyrobcem vozidla. (')

DEFINICE

Pro tcely této prilohy se:

wvztaznymi tdaji rozumi jedna nebo nékolik z téchto vlastnosti mista k sezeni:

H-bod a R-bod a jejich vztah,

skute¢ny thel trupu a konstrukéni thel trupu a jejich vztah.

Jtrojrozmérmym zafizenim ke stanoveni H-bodu“ (zafizenim 3DH) rozumi zafizeni pouZivané ke stanoveni H-bodi
a skute¢nych Ghld trupu. Toto zafizeni je popsdno v dodatku 1 k této p¥loze;

,H-bodem“ rozumi stfed otdceni trupu a stehna u zafizeni 3DH instalovaného na sedadle vozidla podle nize
uvedeného bodu 4. H-bod je umistén ve stiedu osy zafizeni, které se nachdzi mezi prahleditky H-bodu na kazdé
strané zafizeni 3DH. H-bod odpovidd teoreticky R-bodu (tolerance jsou uvedeny nize v bodé 3.2.2). Jakmile je
H-bod urcen podle postupu popsaném v bodé 4, je pokladan vaci konstrukci seddku sedadla za pevny a md se
za to, ze se pohybuje, kdyz je sedadlo sefizovano;

,R-bodem“ nebo ,vztaznym bodem mista k sezeni“ rozumi konstrukéni bod definovany vyrobcem vozidla pro
kazdé misto k sezeni a stanoveny s ohledem na trojrozmérny vztazny systém;

LCdrou trupu rozumi osa snimace na zafizeni 3DH, kdyZ je snimac v nejzazsi poloze;

Lskutecnym thlem trupu“ rozumi skute¢ny thel méfeny mezi svislou ¢arou pres H-bod a ¢drou trupu s pouZitim
zadniho dhlového kvadrantu na zafizeni 3DH. Skutecny thel trupu odpovida teoreticky konstrukénimu dhlu
trupu (tolerance viz nize uvedeny bod 3.2.2);

Lkonstrukcnim tihlem trupu“ rozumi dhel, ktery svird svislice prochdzejici R-bodem s ¢drou trupu v poloze
odpovidajici konstrukéni poloze opéradla sedadla uréené vyrobcem;

LStiedni rovinou sedici osoby“ (C/LO) se rozumi stfedni rovina zafizeni 3DH umisténého v kazdém konstrukénim
misté k sezenf; je piedstavovdna soufadnici H-bodu na ose Y. U jednotlivych sedadel odpovidd stiedni rovina
sedadla stfedni roviné cestujictho. U ostatnich sedadel je stfedni rovina cestujictho specifikovdna vyrobcem;

Jtrojrozmérnym vztaznym systémem” rozumi systém popsany v piiloze 2 tohoto dodatku;

ychozimi vztaZznymi znackami® rozuméji fyzické body (otvory, plosky, znacky nebo vruby) na karoserii vozidla
uréené vyrobcem;

Jméfici polohou vozidla“ se rozumi poloha vozidla urcend soufadnicemi vychozich vztaznych znacek
v trojrozmérném vztazném systému.

(") U jakéhokoliv mista k sezeni jiného nez predni sedadla, kde H-bod nemtze byt stanoven za pouZiti ,trojrozmérného zaiizeni bodu

LH* nebo za pouziti postupt, je mozno brat R-bod urc¢eny vyrobcem za referenci podle uvdzeni pfislusného orgdnu.
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3.1

3.2
3.2.1

3.2.2

3.23

3.2.4

3.2.5

4.2

4.3

4.4

POZADAVKY
Uvedeni udaji

Pro kazdé misto k sezeni, pro které jsou vyzadoviny referen¢ni tdaje, aby bylo mozno prokdzat shodu
s pozadavky tohoto pfedpisu, musi byt veskeré ddaje nebo odpovidajici vybér ndsledujicich tdaji uvddény ve
formé uvadéné v piiloze 3 tohoto dodatku:

soufadnice R-bodu vztazené na trojrozmérny vztazny systém;

konstrukéni thel trupu;

veskeré tidaje nezbytné k nastaveni sedadla (pokud je sefiditelné) do polohy méfeni stanovené v nize uvedeném
bodé¢ 4.3.

Vztah mezi naméfenymi tdaji a konstrukénimi specifikacemi

Soufadnice H-bodu a hodnota skutecného thlu trupu ziskané postupem podle nize uvedeného bodu 4 se
postupné porovnaji se soufadnicemi R-bodu a hodnotou konstrukéniho dhlu trupu uddvaného vyrobcem
vozidla.

Relativni polohy R-bodu a H-bodu a vztah mezi konstrukénim dhlem trupu a skutenym thlem trupu budou
pokldddny za vyhovujici pro p¥islusné misto k sezeni, pokud H-bod definovany témito soufadnicemi lezi uvnitf
¢tverce o strané 50 mm a s vodorovnymi a svislymi stranami, jejichz Ghlopficky se protinaji v R-bodé a jestlize
se skute¢ny tihel trupu neodchyluje od konstrukéniho thlu trupu o vice nez 5 stupnd.

Pokud jsou tyto podminky splnény, pak se pouzije R-bod a konstrukéni dhel trupu k prokdzini shody
s pozadavky tohoto predpisu.

Pokud neodpovidaji H-bod nebo skute¢ny thel trupu pozadavkiam bodu 3.2.2, pak H-bod a skutecny thel trupu
budou uceny jesté dvakrdt (celkem tiikrdt).

Pokud vysledky dvou z téchto ti operaci odpovidaji pozadavkim, pak se pouziji podminky vySe uvedeného
bodu 3.2.3.

Pokud vysledky minimdlné dvou ze tf{ operaci popsanych ve vyse uvedeném bodé 3.2.4 neodpovidaji poza-
davkim vyse uvedeného bodu 3.2.2 nebo pokud nelze ovéfeni provést, protoze vyrobce vozidla nedodal
informace tykajici se polohy R-bodu nebo konstrukéniho dhlu trupu, pak se pouzije centroid ze vSech ti{
naméfenych bodd nebo primér tif naméfenych Ghld a bude poklddin za pouzitelny pro vSechny piipady,
kdy se jednd o pouziti R-bodu nebo konstrukéniho dhlu trupu podle tohoto predpisu.

POSTUP PRO URCEN[ H-BODU A SKUTECNEHO UHLU TRUPU

Vozidlo bude tepelné piipraveno podle uvazeni vyrobce na teplotu 20 * 10 °C, aby se zajistilo, Ze materidl
sedadel dosahne pokojové teploty. Pokud nebylo kontrolované sedadlo nikdy zatiZeno sedici osobou, pouzije se
osoba o hmotnosti 70 aZ 80 kg nebo stejné zafizeni a umist{ se na sedadlo dvakrit po dobu jedné minuty, aby
se zatizil seddk a opéradlo. Na zddost vyrobce zistanou veskerd kompletni sedadla bez zatizeni po minimdln{
dobu 30 minut pfed instalaci zafizeni 3DH.

Vozidlo musi byt umisténo v poloze méfeni definované ve vyse uvedeném bodé 2.11.

Pokud je sedadlo sefiditelné, musi byt nejprve nastaveno do zadni vnéjsi normdlni polohy pro Fzeni nebo do
zadni vnéjsi normdlni polohy pro jizdu, jak uddvd vyrobce vozidla, pfitom se bere v Gvahu pouze podélné
nastaveni sedadla s vylou¢enim pohybu sedadla pouzivaného pro tcely jiné nez normalni poloha pfi fizeni nebo
béhem jizdy. Pokud existuji jiné zptisoby pro nastaveni sedadla (svislé, Ghlové, opéradlo atd.), pak se tyto nastavi
do polohy specifikované vyrobcem vozidla. U odpruzenych sedadel musi byt svisld poloha zafixovdna tak, aby
odpovidala normdlni poloze pii fizen podle specifikace vyrobce.

Oblast mista k sezeni, kterd md byt v kontaktu se zaf{zenim 3DH, se pokryje bavinénou tkaninou dostatecné
velikosti a vhodné struktury , kterd je definovéna jako plochd bavlnénd tkanina s 18,9 osnovami na cm?
a hmotnosti 0,228 kg m? nebo tkani nebo netkand textilie s rovnocennou charakteristikou.
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4.5

4.6

4.7

4.7.1.1

4.7.1.2

4.8

4.9

4.10

Pokud se zkouska provddi na sedadle mimo vozidlo, pak musi mit podloZi, na kterém je sedadlo umisténo,
identickou zdkladni charakteristiku (') jako podlaha vozidla, ve kterém md byt sedadlo pouzivano.

Umistéte sestavu sedadla a opéradla zafizeni 3DH tak, aby stfedni rovina cestujictho (C/LO) odpovidala stfedni
roviné zafizeni 3DH. Na Zddost vyrobce muze byt zafizeni 3DH pfesunuto smérem dovnitf vzhledem k C/LO,
pokud by bylo zafizeni 3DH umistén tak daleko k vnéjsi strané, Ze by hrana sedadla neumoznila ustaveni
zafizeni 3DH.

Ke skofepiné sedaci ¢dsti se pFipevni sestavy dolnich koncetin (chodidla a bérce) bud’ jednotlivé, nebo s pouzitim

tyce T a sestavy dolnich konéetin. Cdra probihajici prihleditky H-bodu musi byt rovnobéznd k podlozi a kolmé
na podélnou stfedni rovinu sedadla.

Nastavte polohu chodidla a nohy na zafizeni 3DH nésledujicim zptsobem:

Urcend mista k sezeni: fidi¢ a krajni pfedni cestujici.

Jak skupina chodidla, tak skupina nohy musi byt posunuty dopfedu tak, aby chodidla zaujala pfirozenou polohu
na podlaze mezi ovlddacimi peddly, pokud je to nezbytné. Je-li to mozné, musi byt levé chodidlo umisténo
piiblizné ve stejné vzddlenosti nalevo od stfedni roviny zafizeni 3DH jako pravd noha doprava. Pro kontrolu
piicné orientace zafizeni 3DH se pouzije vodovdha a prekontroluje se vodorovné nastaveni vany sedadla.
Popifpadé se nastavi noha a chodidlo vice dozadu. C4ra prochézejici préhleditky H-bodu musi byt udrzovina
kolmad k podélné stiedni roviné sedadla.

Pokud nelze zajistit rovnobéznou polohu levé nohy vici pravé noze a levé chodidlo nemtize byt podepteno
konstrukci, premistéte levé chodidlo tak, az je podepfeno. Musi byt dodrZeno nastaveni prihleditkovych bod.

Urcené misto k sezeni: vnéjsi zadni

U zadnich sedadel nebo u pomocnych sedadel jsou nohy umistény podle specifikace vyrobce. Pokud se pak
chodidla opfou na &sti podlahy, které maji rtzné vysky, pak chodidlo, které pfichdzi jako prvni do kontaktu
s pfednim sedadlem bude pokldddno za vztazné a druhé chodidlo bude uspofddéno tak, aby vodovaha slouzici
k pficné orientaci sedadla na zafizeni uddvala vodorovnou rovinu.

Jind urCend mista k sezeni:

Vseobecny postup uvddény ve vyse uvedeném bodé 4.7.1 musi byt dodrien s vyjimkou tykajici se umisténi
chodidel, kdy se pouzije specifikace vyrobce vozidla.

Nasadte zdvazi na spodni ¢dst nohy a stehno a ustavte zafizeni 3DH.

Sklopte skofepinu opéradla dopfedu na pfedni doraz a tdhnéte zafizeni 3DH od opéradla za pouziti tyce T.
Znovu nastavte zafizeni 3DH na sedadlo nékterou z nésledujicich metod:

Pokud mé zafizeni 3DH tendenci klouzat dozadu, pouzijte ndsledujici postup. Nechte zafizeni 3DH sklouznout
dozadu, aZ jiz neni doptedné vodorovné omezovaci zdvaZi na ty¢i T zapotiebi, to znamend, aZ skofepina
sedadla dosedne na opéradlo. Pokud je to nezbytné, znovu nastavte spodni ¢dst nohy.

Pokud zafizeni 3DH nemd tendenci pohybovat se dozadu, pouzijte ndsledujici postup. Posuiite zafizeni 3DH
dozadu pomoci vodorovného zpétného zdvazi na tyci T, az skofepina sedadla dosedne na opéradlo (viz obr. 2
v dodatku 1 této piilohy).

Prilozte zatizeni 100 + 10 N na skupinu zdda - skofepina zafizeni 3DH v misté pruseciku kvadrantu dhlu kycli
a ulozZeni tyce T. Smér pusobeni zatiZeni musi byt udrzovan podél ¢ary prochdzejici vyse uvedenym prisecikem
k bodu tésné nad uloZenim stehenni tyce (viz obr. 2 v dodatku 1 této piilohy). Poté opatrné obratte zadni
skofepinu k opéradlu sedadla. Béhem celé operace musi byt vénovdna zvySend péce, aby se zabrdnilo odsunuti
zafizeni 3 DH dopiedu.

(1) Uhel naklapéni, vyskovy rozdil vici drzdku sedadla, struktura povrchu, atd.
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4.12

414

4.14.1

4.14.2

4.16

4.16.1

4.16.2

Nainstalujte pravé a levé hyzdové zdvazi a poté stifdavé osm télnich zdvazi. Zachovejte vyskovou polohu
zafizeni 3DH.

Naklonte zddovou skofepinu dopfedu, aby se eliminovalo napéti na opéradle sedadla. Zahoupejte zafizenim
3DH ze strany na stranu v oblouku 10 stupna (5 stupit na kazdou stranu od stfedni vertikalni roviny) celkem
tiikrdt, aby se uvolnilo naakumulované tfeni mezi zafizenim 3 DH a sedadlem.

Béhem houpdni mazZe mit ty¢ T zafizeni 3DH tendenci odklonit se ze specifikované nastavené horizontalni
a vertikalni polohy. Proto musi byt béhem nakldnécich pohybt ty¢ T pfidrzovdna pomoci vhodného bocniho
zatizeni. PFitom musi byt vénovdna zvySend pozornost pridrzovani ty¢e T a houpdni zafizeni 3DH, aby se
vyloucilo piisobeni nahodilych vnéjsich zatiZeni ve svislém nebo pfedozadnim sméru.

Chodidla zafizeni 3DH nemaji byt béhem této operace pfidrzovana. Pokud dojde ke zméné polohy chodidel,
musi jim byt umoznéno, aby po ur¢itou dobu v této poloze zstaly.

Opatrné vratte zddovou skofepinu na opéradlo sedadla a prekontrolujte nulovou polohu u obou vodovah.
Pokud doslo k pohybu chodidel béhem houpdni zafizeni 3DH, musi byt poloha upravena ndsledovné:

Zvednéte stifdavé kazdé chodidlo z podlahy o minimdlni vzdélenost, az nedochdzi k zddnému dalsimu pohybu
chodidla. Béhem tohoto zveddni musi mit chodidla moZnost otdceni, nesmi se aplikovat zddné dopfedné nebo
bocni zatizeni. Kdyz se chodidlo umisti zpét do spodni polohy, musi byt pata v kontaktu s k tomu uréenou
konstrukei.

Prekontrolujte nulovou polohu bo¢ni vodovahy; v pifpadé nezbytnosti aplikujte bo¢ni zatiZeni na horni stranu
zddové vany tak, aby se vyrovnala skofepina sedadla zafizeni 3DH se sedadlem.

Drite ty¢ T, aby se zabrdnilo zafizeni 3DH posunu vpied na seddku sedadla a postupujte ndsledujicim
zptsobem:

a) vratte zddovou skofepinu na opéradlo sedadla;

b) stfidavé aplikujte a uvoliujte vodorovné zadni zatiZeni, které nemd piekrocit hodnotu 25 N, na zadni
thlovou ty¢ ve vysce piiblizné uprostied zdvazi trupu, az kvadrant kycelniho thlu ukdze, Ze po uvolnéni
zatiZeni bylo dosaZeno stabilni polohy. Pfitom musi byt vénovana zvySend pozornost, aby se zajistilo, Ze na
zafizeni 3DH nepiisobi Zddné externi dolt nebo na bok smétujici zatiZeni. Pokud je nezbytné jiné nastaveni
trovné zafizeni 3DH, otocte dopfedu zddovou skofepinu, provedte znovu ustaveni do roviny a opakujte
postup od bodu 4.12.

Provedte veskerd méfeni:

Soufadnice H-bodu se méif vzhledem k trojrozmérnému vztaznému systému.

Skute¢ny thel trupu se ode¢te na zadnim thlovém kvadrantu zafizeni 3DH snimacem ve vnéj§i zadni poloze.

Pokud je nutno zopakovat instalaci zafizeni 3DH, musi byt pred takovou operaci sestava sedadla bez zatiZeni po
dobu minimédlné 30 minut. Zafizeni 3DH nesmi zlistat nainstalovdno na sedadle déle nez je doba nezbytné
nutnd k provedeni zkousky.

Pokud jsou sedadla v jedné fadé pokldddna za totoznd (lavicové sedadlo, totoznd sedadla atd.), pak se pro
kazdou fadu sedadel urcuje pouze jeden H-bod a jeden ,skutecny thel trupu®, pfi¢emz je zafizeni 3DH popsané
v dodatku 1 této piflohy usazeno na misté, které je pokldddno za reprezentativni pro celou fadu. Toto misto se
urCuje ndsledovné:

v piipadé predni fady je to sedadlo fidice;

v piipadé zadni fady nebo fad je to vnéjsi sedadlo.
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DODATEK 1

POPIS TROJROZMERNEHO ZARIZENI KE STANOVENI H-BODU (¥
(Zatizeni 3 DH)

1. SKOREPINY ZADOVE A SEDACI CASTI
Skofepiny zddové a sedaci ¢dsti jsou konstruovany ze zesilené plastické hmoty a kovu; simuluji lidsky trup a stehno

a jsou mechanicky zavéseny v H-bodé. Na snimac¢ zavéSeny v H-bodé je upevnén méfici kvadrant uréeny k méfeni
skute¢ného whlu trupu. Stavitelnd stehenni ty¢ upevnénd na sedaci skofepinu zajistuje stfednf linii stehna a slouzi jako

zdkladni ¢dra pro kvadrant kycelniho dhlu.

2. PRVKY TELA A DOLNICH KONCETIN
Spodni segmenty dolnich koncetin jsou spojeny se sedaci skofepinou pomoci tyce T spojujici kolena, kterd je bo¢nim

prodlouzenim nastavitelné stehenni tyce. Ve spodnich segmentech dolni koncetiny se nachdzeji méfici kvadranty,

pomoci kterych se mé# kolenni dhly. Sestava boty a chodidla je kalibrovdna za dcelem méfeni Ghlu chodidla. Pomoci
¢7i8té, aby se

dvou vodovah se zafizeni orientuje v prostoru. Zdvazi télovych prvka se umistuji do p¥islusného t
zajistilo zatiZeni sedadla ekvivalentni hmotnosti 76 kg muze. VSechny klouby zafizeni 3DH musi byt pfekontrolovany.

Pokud jde o volnost jejich pohybu, nesmi byt zjisténo Zddné znatelné tieni.

Obrdzek 1

Oznaceni Casti zafizeni 3 DH

snimac prostoru pro hlavu

zadova skorepina

zavés pro zavazi torza

vodovaha zadového thlu

méfici kvadrant

meéfici kvadrant ky¢elniho thlu
/ Uhlu zad

skofepina sedaku

uchyceni zavazi stehna

ty€ T spojujici
kolena
otoény ¢ep bodu H
bo¢ni vodovaha

~stehenni ty¢

- méfici kvadrant kolena

méfici kvadrant chodidla

(*) Podrobnosti konstrukce zafizeni 3-DH viz spolecnost Automobilovych inzenyri (SAE), 400 Commonwealth Drive, Warrendale,

Pennsylvania 15096, Spojené stity americké.
Stroj odpovida zafizeni popsanému v normé ISO 6549: 1980.
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Obrdzek 2
Rozméry prvka zafizeni 3D-H a rozloZeni zatiZeni

(Rozméry v milimetrech)

z4vazi torza

zavazi hyzdi

smér a bod pusobeni
zatizeni
zavazi stehna

zavazi nohy
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DODATEK 2

TROJROZMERNY REFERENCNI SYSTEM

1. Trojrozmérny vztazny systém je definovan pomoci ti kolmych rovin stanovenych vyrobcem vozidla (viz obr.). (*)

2. Poloha vozidla pro méfeni se stanovi tak, Ze se vozidlo umisti na podlozku takovym zpiisobem, aby soufadnice
zakladnich znacek odpovidaly hodnotdim udanych vyrobcem.

3. Soufadnice R-bodu a H-bodu se urci vzhledem zdkladnim znackdm definovanych vyrobcem vozidla.

Obr.

Trojrozmérny vztazny systém

nulova rovina Y (svisla
pfiéna nulova rovina)

nulova rovina X (svisla pfiéna
nulova rovina)

nulova rovina Z
(vodorovna nulova rovina)

nosna plocha

(*) Referencni systém odpovidd normé ISO 4130 : 1978.
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3.1.2

DODATEK 3

REFERENCNI UDAJE PRO MISTA K SEZENI

KODOVANI REFERENCNICH UDAJU

Referencni ddaje se udédvaji v fadé postupné pro kazdé misto k sezeni. Mista k sezeni se identifikuji pomoci
dvoumistného kédu. Prvni znak je arabskd ¢islice a oznacuje fadu sedadel pocinaje od pfedniho k zadnimu konci
vozidla. Druhy znak je velké pismeno uddvajici umisténi mista k sezeni v fadé p#i pohledu ve sméru doptedného
pohybu vozidla; pouzivaji se ndsledujici pismena:

L = vlevo
C = stfedni
R = vpravo

POPIS POLOHY VOZIDLA PRI MEREN{

Soufadnice zdkladnich znacek

SEZNAM REFERENCNICH UDAJU

Misto k sezeni:

Soufadnice R-bodu

Konstrukéni thel trupu:
Specifikace pro nastaveni sedadla (¥)

vOdOrovne: .......ccceevveeeveenrenns
SVISIE: o

ahlové: ...

Ghel trupu: cooeceeeenccerereecens

Pozndmka: Pro dalsi mista k sezeni se uvadi referen¢ni ddaje pod bodem 3.2, 3.3, atd.

(*) Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA 4

Urceni vysky a Sitky opérek hlavy

Obr. 1

VYSKA

2y
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PRILOHA 5

ZNAZORNENI ZAKRESLOVANYCH CAR A MERENI REALIZOVANYCH BEHEM ZKOUSEK

r: vztazna ptimka
ri: posunuta vztazna primka

1. Pavodni nezatiZend poloha.

2a. Posunutd poloha vznikld piisobenim na zdda figuriny silou vyvozujici moment 373 Nm okolo R-bodu, definujici
polohu posunuté vztazené Cary ry.

2b. Posunutd poloha vznikld pisobenim sily F na kouli o priméru 165 mm vyvozujici moment 373 Nm okolo R-bodu,
udrzujici na mist¢ posunutou vztaznou Caru ry.

3. Poloha po posunuti silou F zvy$enou na 890 N.
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1.1

1.2
1.2.1

1.2.2

1.3

PRILOHA 6

POSTUP ZKOUSKY K OVERENI POHLCOVANI ENERGIE

USPORADANI, ZKUSEBNI ZARIZENI, REGISTRACNI PRISTROJE A POSTUP
Uspofadani

Sedadlo namontované stejnym zptsobem jako ve vozidle se pomoci pFipevitovacich soucdsti dodanych
vyrobcem pevné zajisti na zkuSebnim zafizeni tak, aby se pii ndrazu nepohnulo.

Je-li opéradlo sedadla sefiditelné, zablokuje se v poloze podle bodu 1.1 tohoto predpisu.

Pokud je sedadlo vybavena opérkou hlavy, musi byt tato opérka namontovdna na opéradlo sedadla stejnym
zplisobem jako ve vozidle. Pokud je opérka hlavy samostatnd, musi byt pfipevnéna na tu &dst konstrukce
vozidla, ke které je normalné pfipeviiovéna.

Pokud je opérka hlavy nastavitelnd, musi byt pfestavena do nejméné piiznivé polohy, kterou umoznuje jeji
nastavovaci systém.

ZkuSebni zaf{zeni

Zkuebni zafizeni sestdvd z kyvadla, jehoz Cep je uloZen na kulickovych loziskdch a jehoz redukovand hmot-
nost (¥) ve stfedu ndrazu ¢ini 6,8 kg. Spodni okraj kyvadla je tvofen tuhou maketou hlavy o priiméru 165 mm,
jejiz stred je shodny se stfedem nédrazu kyvadla.

zafizeni musi byt schopna méfit hodnoty ve sméru ndrazu.

Registracni pfistroje

Pouzité registracni piistroje musi umoziiovat provadéni méfeni s ndsledujici presnosti:

Zrychlent:
pfesnost = £ 5% skute¢né hodnoty;
frekvencni tifida datového kandlu: tiida 600 odpovidajici normé ISO 6487 (1980);

piicnd citlivost = < 5 % nejnizstho bodu na stupnici.

Rychlost:
piesnost: 2,5 % skute¢né hodnoty;

citlivost: 0,5 kmj/h.

Registrace Casu:

, o

piistroje musi schopné zaznamenat cely pribéh zkousky a odeéitat hodnoty v mezich jedné tisiciny sekundy,

pocitek ndrazu v okamziku prvniho styku makety hlavy se zkousenou opérkou hlavy se zaznamend do
zdznamu pouzitych k analyze zkousky.

(*) Vztah mezi redukovanou hmotnosti ,m,“ kyvadla k celkové hmotnosti ,m“ kyvadla ve vzdalenosti ,a“ mezi stfedem ndrazu a osou

otdceni a vzddlenosti ,1“ mezi tézistém a osou otdceni je urcen vzorcem:

1
m, = m-—
a
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1.4
1.4.1

1.4.2

1.4.2.1

1.4.2.2

1423

1.43

Postup zkousen{
Zkouseni opéradla

Sedadlo musi byt nainstalovano, jak je uvedeno v bodé 1.1 této pfilohy, smér ndrazu zezadu dopfedu musi lezet
v podélné roviné pod dhlem 45° od svislice.

Body ndrazu musi byt vybrany zkuSebni laboratof{ v oblasti 1 podle definice v bodé 6.8.1.1 tohoto ptedpisu
nebo v piipadé nezbytnosti v oblasti 2 podle definice v bodé 6.8.1.2 tohoto pfedpisu, a to na povrchy vykazujici
polomér zakiiveni mensi nez 5 mm.

Zkousky na opérce hlavy
Opérka hlavy musi byt upevnéna a nastavena zptsobem jak je uvedeno v bodé 1.1 této pfilohy. Ndrazy musi
byt realizoviny na body vybrané zkusebni laboratoii v oblasti 1, jak je definovdno v bodé 6.8.1.1 tohoto

pfedpisu, a pokud je to mozné, v oblasti 2, jak je definovdno v bodé 6.8.1.2 tohoto pfedpisu, a to na povrchy
vykazujici polomér zakiiveni mensi nez 5 mm.

U zadni strany musi leZet smér ndrazu zezadu dopfedu v podélné roviné v dhlu 45° od svislice.
Pokud jde o pfedni stranu, smér ndrazu zepfedu dozadu musi byt vodorovny v podélné roving.

Predni a zadni oblasti jsou navzdjem ohranieny vodorovnou rovinou te¢nou k vrcholu opérky hlavy, jak je
uvedeno v bodé 6.5 tohoto predpisu.

Zkusebni hlavice musf na zkouseny pfedmét narazit 24,1 km/h: této rychlosti se dosidhne bud energii samot-
ného kyvadla, nebo pomoci doplikového hnactho zafizeni.

VYSLEDKY

vvvvv

ROVNOCENNE POSTUPY (viz bod 6.9 tohoto piedpisu).
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

2.2

2.3

PRILOHA 7

Metoda zkouSeni pevnosti ukotveni sedadel a jejich sefizovaciho, blokovaciho a posouvaciho systému

ZKOUSKA ODOLNOSTI VUCT PUSOBENI SETRVACNOSTI

Zkousend sedadla musi byt namontovdna na 3asi vozidla, pro které jsou urcena. Sasi vozidla musi byt pevné
upevnéno na zkusebni vozik, jak je popsdno v nésledujicich bodech.

Metoda pouZitd k upevnéni Sasi vozidla na zkuebni vozik nesmi zahrnovat zesileni ukotveni sedadel.

Sedadla a jejich ¢dsti musi byt sefizena a zablokovana tak, jak je predepsdno v bodé 6.1.1 a musi se nachdzet v jedné
z poloh popsanych v bodé 6.3.3 nebo v bodé 6.3.4 tohoto pfedpisu.

Pokud se sedadla z jedné skupiny nevyznacuji podstatnymi rozdily ve smyslu bodu 2.2. tohoto piedpisu, pak
zkouska piedepsand v bodé 6.3.1 a 6.3.2 tohoto pfedpisu muZe byt provedena s jednim sedadlem pfestavenym
do krajni pfedni polohy a druhym sedadlem pfestavenym do krajni zadni polohy.

Zpomaleni nebo zrychleni voziku se méH pomoci datového kandlu s frekvenéni tiidou (CFC) 60 odpovidajici
charakteristice mezindrodni normy ISO 6487 (2002).

NARAZOVA ZKOUSKA CELEHO VOZIDLA PROTI PEVNE PREKAZCE

Prekdzka musi byt tvofena blokem zesileného betonu o $ifce minimdlné 3 m, s vyskou minimdlné 1,5 m a tloustkou
minimalné 0,6 m. Pfedni strana musi byt kolmd ke koncové Casti ndjezdové drahy a musi byt potazena pieklizko-
vymi panely o tloustce 19 £ 1 mm. Za blokem vyztuzeného betonu musi byt napéchovano minimélné 90 tun
zeminy. Prekdzka z vyztuzeného betonu a zeminy muze byt nahrazena prekdzkami o stejné Celni plose za predpo-
kladu, Ze tyto poskytuji rovnocenné vysledky.

V okamziku ndrazu musi jet vozidlo volné. Na ptekdzku nardzi kolmo k ndrazové sténé maximdlni povolend bo¢ni
odchylka mezi svislou stfedovou ¢arou ¢ela vozidla a svislou stfedovou ¢arou ndrazové stény muze byt £30 cm;
v okamziku ndrazu jiz nesmi byt vozidlo vystaveno pusobeni pfidavného fidictho nebo hnactho zafizeni. Rychlost
ndrazu se musi pohybovat mezi 48,3 km/h a 53,1 kmj/h.

Palivovy systém musi byt naplnén alespon na 90 procent kapacity palivem nebo ekvivalentni kapalinou.
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PRILOHA 8

STANOVENI ROZMERU ,,A“ U OTVORU V OPERCE HLAVY

Obr.1

Piiklad vodorovnych otvori

_A. Rez A-A

mm

\\/ Koule o priméru 165

Pozndmka: Rez A-A musi byt proveden v takovém bodu v oblasti otvort, kterj umoziiuje maximéln{ zanofeni koule, na
kterou neplisobi zddné zatizeni.

Obr.2

Priklad svislych otvort

-

i
Ny

- bl
~
~. ="

~

.
’
’
/
1
lA\
v
S
~

Koule o priméru 165 mm

Rez A-A

Pozndmka: Rez A-A musi byt proveden v takovém bodu v oblasti otvort, kterj umoziiuje maximdln{ zanofeni koule, na
kterou neplisobi zddné zatizeni.
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PRILOHA 9

ZKUSEBNI POSTUP PRO ZARIZENI URCENE K OCHRANE CESTUJICICH PROTI POHYBU ZAVAZADEL

1.

2.1
2.1.1
2.1.1.1

2.1.1.2

2.1.1.3

2.1.1.4

2.1.1.5

2.1.1.6

ZKUSEBN[ BLOKY

Tuhé bloky se stfedem setrvacnosti v geometrickém stiedu.

Typ 1

Rozméry: 300 mm x 300 mm x 300 mm
veskeré hrany a rohy zaobleny 20 mm

Hmotnost: 18 kg

Typ 2

Rozméry: 500 mm x 350 mm x 125 mm
veskeré hrany a rohy zaobleny 20 mm

Hmotnost: 10 kg

PRIPRAVA ZKOUSKY
Zkouska opéradel (viz obr. 1)
Vseobecné pozadavky

Podle uvazeni vyrobce vozidla mohou byt z testovanych sedadel a opérek hlavy za tcelem zkousky odstranény
¢asti s tvrdosti nizsf nez 50 Shore A.

Na podlahu zavazadlového prostoru budou umistény dva zkuSebni bloky typu 1. Aby bylo mozno ur¢it polohu
zkusebnich blokt v podélném sméru, budou nejdiive nastaveny tak, aby jejich pfedni strana dosedala na tu &dst
vozidla, kterd vytvafi predni okraj zavazadlového prostoru a aby jejich nejnizsi strana lezela na podlaze zavaza-
dlového prostoru. Poté budou presunuty zpét a rovnobézné k podélné stiedni roviné vozidla, az jejich geomet-
ricky stfed vykona horizontdlni vzdilenost 200 mm. Pokud rozmér zavazadlového prostoru neumoziiuje
takovou vzddlenost 200 mm a pokud jsou zadni sedadla vodorovné sefiditelnd, pak tato sedadla budou
posunuta dopfedu az do krajni polohy sefizovactho rozsahu uréeného pro pouZzivdni normélnim cestujicim
nebo do polohy odpovidajici vzdalenosti 200 mm podle toho, kterd vzdalenost je mensi. V ostatnich piipadech
musi byt zkusebni bloky umistény co nejddle za zadni sedadla. Vzdalenost mezi podélnou rovinou soumeérnosti
vozidla a stranou kazdého bloku sméfujici dovnité musi byt 25 mm, aby vznikla vzdalenost mezi obéma bloky
50 mm.

Béhem zkousky musi byt sedadla nastavena tak, aby se jejich blokovaci systém nemohl uvolnit v disledku

pusobeni externich faktorl. Pokud je to mozné, sedadla maji byt sefizena ndsledujicim zpisobem:

Podélné sefizeni md byt nastaveno na jeden zafez nebo 10 mm pfed krajni zadni polohou pro pouzivani
specifikovanou vyrobcem (u sedadel s nezévislym svislym nastavovanim musi byt seddk umistén do nejnizsi
mozné polohy). Zkouska se provede s opéradly v normdlni poloze pro pouzivani.

Pokud je opéradlo vybaveno opérkou hlavy, musi byt zkouska provedena s opérkou hlavy vysunutou do nejvyssi
polohy, pokud je nastavitelnd.

Pokud je opéradlo (opéradla) zadniho sedadla (sedadel) sklopné, musi byt upevnéno ve své normdlni vzpiimené
poloze pomoci standardniho blokovactho mechanismu.

Sedadla, za kterymi nelze umistit bloky typu 1, nepodléhaji tomuto typu zkousky.
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2.1.2
2.1.2.1

Obr. 1
Poloha zku$ebnich blokd pied zkouskou opéradel zadnich sedadel
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Vozidla s vice nez dvéma fadami sedadel

Pokud je zadni fada sedadel vyjimatelnd a/nebo mtize byt uzivatelem sklopena podle pokyni vyrobce, aby se
zvétsila plocha zavazadlového prostoru, pak se rovnéz zkousi fada sedadel bezprostiedné predchazejici zadni
fadé sedadel.

2.1.2.2 Ov3em v tomto pifpadé miZe technickd zkusebna po konzultaci s vyrobcem rozhodnout, Ze se nebude zkouset

213

2.1.4

2.2

221

jedna z obou zadnich fad sedadel, pokud jsou sedadla a jejich upevnéni podobné konstrukee a jestlize je dodrzen
zkusebni pozadavek 200 mm.

Pokud existuje mezera umozaujici posunuti jednoho bloku typu 1 kolem sedadel, pak testovaci zdvazi (dva
bloky typu 1) musi byt nainstalovdno za sedadla po dohodé mezi technickou zkusebnou a vyrobcem.

Presnd konfigurace zkousky musi byt vyznacena ve zkusebnim protokolu.

Zkouska oddélovacich systému

Pro zkousku oddélovacich systémt nad opéradly sedadel musi byt vozidlo vybaveno pevnou zvysenou zkusebni
okraje opéradla (opérky hlav se neberou v tvahu) a spodni hranu obloZeni stfechy. Jeden zkusebni blok typu 2
se umisti na zvySenou zkusebni podlazku svym vétsim povrchem 500 x 350 mm stiedové vii¢i podélné ose
vozidla a povrch 500 x 125 mm bude sméfovat dopfedu. Zachycovaci systémy, za kterymi nelze zkusebni blok
typu 2 umistit, této zkousce nepodléhaji. ZkuSebni blok se umisti tak, aby se p¥imo dotykal oddélovactho
systému. Navic se umisti dva zkuSebni bloky typu 1 zpiisobem podle bodu 2.1, aby se provedla simultdnni
zkouska opéradel (viz obr. 2).

Obr. 2

ZkouSeni oddélovaciho systému nad okrajem opéradel

hrana vnitini stiechy

1
150! \ _
—— pri¢nd rovina

Pokud je opéradlo vybaveno opérkou hlavy, musi byt zkouska provedena s opérkou hlavy vysunutou do nejvyssi
polohy, pokud je nastavitelnd.
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3. DYNAMICKE ZKOUSENI OPERADEL SEDADEL A ODDELOVACIHO SYSTEMU POUZIVANEHO JAKO
ZACHYCOVACI SYSTEM ZAVAZADEL.

3.1 Sasi osobniho automobilu musi byt pevné ukotveno na zkusebni siné a toto ukotven{ nesmi byt provedeno jako
zesileni opéradel a oddélovacitho systému. Po namontovani zku$ebnich blokt zpiisobem popsanym v bodé 2.1
nebo 2.2 se 3asi automobilu zpomali nebo, pokud Zadatel zvoli tuto moznost, zrychli tak, aby kfivka zistala
v plose vymezené v grafu v piiloze 9 — dodatku, a celkovd zména rychlosti AV byla 50 +0/-2 km/h. Se
souhlasem vyrobce miZe byt pouzito popsaného zkuSebniho pulzniho koridoru jako alternativy ke splnéni
zkousky pevnosti sedadel podle bodu 6.3.1.
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DODATEK

Koridor zpomaleni nebo zrychleni sani jako funkce asu

(simulace ¢elntho nérazu)

¢as v ms
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Pouze piivodni texty EHK/OSN maji podle mezindrodniho vefejného prava pravni Gcinek. Je zapotiebi ovéfit si status a datum vstupu
tohoto pfedpisu v platnost v nejnovéjsi verzi dokumentu EHK/OSN o statusu TRANS/WP.29/343, ktery je k dispozici na internetové
adrese:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Pfedpis Evropské hospodiiské komise Organizace spojenych nirodi (EHK/OSN) ¢. 43 — Jednotnd
ustanoveni pro schvileni typu bezpecnostnich zasklivacich materidlii a jejich montdZz ve vozidlech

Zahrnuje veskerd platnd znéni aZ po:

dodatek 12 k plivodnimu znéni nafizeni — datum vstupu v platnost: 24. ffjna 2009

OBSAH

PREDPIS

1. Oblast ptisobnosti

2. Definice

3. Zadost o schvalenf

4. Znaceni

5. Schvileni

6. Obecné pozadavky

7. Zvlastni pozadavky

8. Zkousky

9. Zmény nebo rozsifeni schvéleni typu bezpecnostnich zasklivacich materidl
10. Shodnost vyroby
11. Postihy za neshodnost vyroby
12. Prechodnd ustanoveni
13. Definitivni ukonceni vyroby

14. Nazvy a adresy technickych zkuseben odpovédnych za provadéni schvalovacich zkousek a ndzvy
a adresy spravnich orgdnd

PRILOHY

Piloha 1 — Sdéleni o schvdleni (nebo rozsifeni, odmitnuti nebo odejmuti schvéleni nebo definitivnim
ukonéeni vyroby) typu bezpecnostnich zasklivacich materidlt podle ptedpisu ¢. 43

Priloha 1A — Sdéleni o schvéleni (nebo rozsifeni, odmitnuti nebo odejmuti schvéleni nebo definitivnim
ukonceni vyroby) typu vozidla s ohledem na jeho bezpe¢nostni zasklivaci materidly

Priloha 2 — Uspofdddni znacek schvéleni pro konstrukéni cdsti
Priloha 2A — Usporadani znacek schvéleni pro vozidla
Priloha 3 — Obecné zkusebni podminky

Pifloha 4 — Tvrzend Celni skla
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Piloha 5 — Tabule rovnomérné tvrzeného skla

Pfiloha 6 — Normadlni vrstvend Celni skla

Pilloha 7 — Tabule vrstveného skla jiné nez Celni skla

Pifloha 8 — Celni skla z upraveného vrstveného skla

Piiloha 9 — Bezpecnostni skla s plastovym povlakem (na vnitini strané)
Priloha 10 — Skloplastova Celni skla

Priloha 11 — Skloplastové tabule jiné nez celni skla

Priloha 12 — Celky s dvojitym zasklenim

Priloha 13 — Zafazovani celnich skel do skupin ke zkouskdm pro schvileni typu
Priloha 14 — Tuhé plastové zaskleni jiné nez Celni skla

Priloha 15 — Pruzné plastové zaskleni jiné nez Celni skla

Priloha 16 — Tuhé plastové celky s dvojitym zasklenim

Pifloha 17 — Méfeni vysky segmentu a poloha bodti ndrazu

Priloha 18 — Postup stanoveni zkuSebnich oblasti na celnich sklech vozidel kategorie M1 ve vztahu
k bodtim ,V*

Pifloha 19 — Postup stanoveni bodu ,H* a skute¢ného thlu trupu pro mista k sezeni v motorovém vozidle
Priloha 20 — Kontroly shodnosti vyroby

Priloha 21 — Ustanoveni tykajici se montdze bezpe¢nostnich zasklivacich materialti ve vozidlech

1. OBLAST PUSOBNOSTI
Tento pfedpis se vztahuje na:

a) bezpecnostni zasklivaci materidly urcené pro montdz jako Celni nebo jind skla nebo jako
piepazky ve vozidlech kategorii L, M, N, O a T (!);

b) vozidla kategorii M, N a O, pokud jde o montdz téchto materidld;

v obou pfipadech s vyjimkou zaskleni pro zafizeni k osvétleni zafizeni a ke svételné signalizaci
a zaskleni p#istrojové desky, specidlntho neprustielného zaskleni nebo dvojitych oken.

2. DEFINICE

Pro t¢ely tohoto pfedpisu se rozumi:

2.1 Jtabull tvrzeného skla“ sklenénd tabule sestavajici z jediné vrstvy skla, které bylo podrobeno
specidlni dpravé urcené ke zvyseni jeho mechanické pevnosti a k dosazeni jeho fragmentace pfi
rozbiti;

2.2. tabull vrstveného skla“ sklenénd tabule, kterd se skladd z nejméné dvou vrstev skla vzdjemné

spojenych jednou nebo nékolika mezivrstvami z plastu; mize byt:

2.2.1. ynormdlni®, jestlize Zddnd z vrstev skla, z nichZ se sklddd, nebyla upravovina; nebo

(") Podle definice v pifloze 7 Souborné rezoluce pro konstrukci vozidel (R.E.3), (dokument TRANS/
WP.29/78/Rev.1/Amend.2, naposledy pozménény dokumentem Amend. 4).
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2.2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.5.1.

2.5.2.

2.6.

2.7.

2.7.1.

2.7.2.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.12.1.

Jupravend”, jestlize alesponi jedna z vrstev skla, z nichz se sklddd, byla podrobena zvlastni
tpravé urCené ke zvyseni jeji mechanické pevnosti a k dosazeni jeji fragmentace pfi rozbiti;

Jtabuli bezpe¢nostniho skla s plastovym povlakem” sklenénd tabule podle definice v bodu 2.1
nebo 2.2 s povlakem z plastu na jeho vnitini strang;

Lskloplastovou tabuli“ tabule vrstveného skla majici jednu vrstvu ze skla a jednu nebo vice
vrstev z plastu, pfi¢emz alesponi jedna z nich slouzi jako mezivrstva. Kdyz je sklo namontovano
na vozidlo, musi byt vrstvavrstvy z plastu na vnitini strané;

plastovym zasklenim* zasklivaci materidl, ktery jako nezbytnou slozku obsahuje jednu nebo
vice organickych polymernich latek o velké molekuldrni hmotnosti, v kone¢ném stavu je pevny
a v prabéhu vyroby nebo zpracovani do kone¢nych vyrobkd muze byt tvarovan rozlévanim;

Jtuhym plastovym zasklenim“ plastovy zasklivaci material, ktery se nedeformuje svisle o vice
nez 50 mm pii zkousce pruznosti (pfiloha 3 bod 12);

Jpruznym plastovym zasklenim® plastovy zasklivaci materidl, ktery se deformuje svisle o vice
nez 50 mm pii zkousce pruznosti (piiloha 3 bod 12);

L,dvojitym oknem* soubor dvou zasklivacich tabuli, oddélené namontovanych v témze otvoru
vozidla;

,celkem s dvojitym zasklenim* celek sklddajici se ze dvou zasklivacich tabuli trvale smontova-
nych pii vyrobé a oddélenych jednotnou mezerou;

,symetrickym dvojitym zasklenim*“ celek s dvojitym zasklenim, jehoZ obé slozky zaskleni jsou
téhoz typu (tvrzené sklo, vrstvené sklo, tuhy plast atd.) a maji tytéz hlavni a vedlejsi vlastnosti;

,asymetrickym dvojitym zasklenim* celek s dvojitym zasklenim, jehoz dvé slozky zasklen{ jsou
odlisného typu (tvrzené sklo, vrstvené sklo, tuhy plast atd.) nebo maji jiné hlavni a vedlejsi
vlastnosti;

Jhlavni vlastnosti“ vlastnost, kterd zna¢né méni optické nebo mechanické vlastnosti bezpec-
nostniho zasklivactho materidlu zptsobem, ktery méd vyznam pro funkci, jeZ md mit toto sklo
na vozidle. Tento pojem rovnéz zahrnuje obchodni nazvy nebo znacky uddvané drzitelem
schvileni typu;

,vedlejsi vlastnosti“ vlastnost, kterd by mohla zménit optické nebo mechanické vlastnosti
bezpec¢nostniho zasklivactho materidlu zptsobem, ktery md vyznam pro funkci, jez md mit
toto sklo na vozidle. Rozsah takové zmény se posuzuje ve vztahu k indextim obtiZnosti;

,indexy obtiznosti“ dvoustupniovy systém tiidéni, které se pouzije na zmény jednotlivych
vedlejsich vlastnosti pozorované v praxi. Zména z indexu ,1“ na index ,2“ znamend potiebu
dalsich zkousek;

,rozvinutou plochou Celntho skla“ nejmensi pravodhld plocha, z niZ Ize vyrobit celni sklo;

,uhlem sklonu ¢elniho skla“ dhel tvofeny svislou ¢arou a piimkou spojujici horni a dolni okraj
Celniho skla, pficemz tyto piimky lezi ve svislé roviné prochdzejici podélnou osou vozidla;

tihel sklonu se méf{ s vozidlem, stojicim na vodorovné roviné, pfi¢emz u automobiltt pro
dopravu osob musi vozidlo byt v pohotovostnim stavu, plné vybavené palivem, chladici kapa-
linou a mazivem, jakoZ i ndfadim a ndhradnim kolem nebo koly (jsou-li poskytoviny jako
standardni vybaveni vyrobcem vozidla); véetné hmotnosti fidice a u osobnich automobilt téz
véetné hmotnosti jednoho cestujictho na prednim sedadle, pficemz za hmotnost fidi¢e nebo
cestujictho se povazuje 75 * 1 kg;
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2.12.2.

2.13.

2.13.1.

2.13.2.

2.14.

2.15.

2.15.1.

2.15.2.

2.16.

2.17.

2.18.

2.18.1.

2.18.2.

Vozidla vybavend hydraulicko-pneumatickym, hydraulickym nebo pneumatickym odpruzenim
nebo zafizenim pro automatické Gpravy svétlé vysky podle zdtéze se zkou$i za béZnych
provoznich podminek urcenych jeho vyrobcem.;

,skupinou ¢elnich skel“ skupina sestavajici z Celnich skel rozdilnych velikosti a tvart, u nichz se
zkousi jejich mechanické vlastnosti, jejich zpisob fragmentace a jejich vlastnosti pfi zkouskdch
odolnosti proti vlivim vnéjsitho prostieds;

splochym celnim sklem“ ¢elni sklo, které nevykazuje normalni zakiiveni zptisobujici vysku
segmentu vétsi nez 10 mm na béZny metr;

,zakfivenym celnim sklem“ celni sklo, které vykazuje normadlni zakfiveni zpisobujici vysku
segmentu vétsi nez 10 mm na béZny metr;

,vyskou segmentu ,h“ “ nejvétsi vzdalenost mezi vnitinim povrchem skla a rovinou prochdzejici
vnéjsimi okraji skla, méfeny piiblizné kolmo ke sklu (viz piiloha 17, obr. 1);

Jtypem bezpecnostniho zasklivactho materidlu® zaskleni podle definice v bodech 2.1 az 2.7,
nevykazujici podstatné rozdily, zejména pokud jde o hlavni a vedlejsi vlastnosti definované
v piilohdch 4 az 12 a 14 az 16;

ackoliv zména v hlavnich vlastnostech znamend novy typ vyrobku, v urcitych pfipadech se
piipousti, Ze zména tvaru a rozmérti nutné nevyzaduje nezbytné provedeni Gplné fady zkousek.
Pro nékteré ze zkouSek predepsanych ve zvldstnich piilohdch se zaskleni mohou slucovat do
skupin, je-li zfejmé, Ze maji podobné hlavni vlastnosti;

Typy zaskleni, které se lisi jen svymi vedlejsimi vlastnostmi, lze povazovat za shodné; nékteré
zkousky se v§ak mohou provadét se vzorky téchto zaskleni, jestlize jsou tyto zkousky vyslovné
stanoveny ve zku$ebnich podminkéch;

yzakfivenim r“ pfibliznd hodnota nejmensitho poloméru oblouku celntho skla, méfeného
v oblasti nejvétstho zakfiveni;

,hodnotou HIC* (Head Injury Criteria) charakteristickd hodnota poranéni hlavy, které vznikne
v disledku deceleracnich sil vyvolanych tupym kolmym ndrazem na zasklent;

sbezpecnostni zasklivaci materidl nutny pro vyhled fidice®:

sbezpe¢nostnim zasklivacim materidlem pro pole vyhledu fidice smérem dopfedu” viechna
zaskleni umisténd pted rovinou prochdzejici bodem R fidice a kolmd k podélné stiedni roviné
vozidla, pfes kterd muze fidi¢ vidét vozovku, kdyZ fidi nebo manévruje s vozidlem;

sbezpenostnim zasklivacim materidlem nutnym pro vyhled fidice smérem dozadu“ viechna
zaskleni umisténd za rovinou prochdzejici bodem R fidice a kolmd k podélné stfedni roviné
vozidla, pfes kterd maze fidi¢ vidét vozovku, kdyz #di nebo manévruje s vozidlem;
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2.19.

2.20.

2.21.

2.22.

2.23.

2.24.

2.25.

3.2

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.2.1.

3.2.1.2.2.

3.2.1.2.2.1.

3.2.1.2.2.2.

3.2.1.2.2.3.

3.2.1.2.2.4.

Jnepruhlednym zatemnénim“ jakdkoli oblast zaskleni zabranujici prostupu svétla;
,stinicim pdsem* jakdkoli oblast zaskleni se zmensenym normalnim prostupem svétla;

Jprihlednou oblasti“ celd oblast zaskleni s vyjimkou jakéhokoliv neprihledného zatemnéni
nebo stiniciho pésu;

yotvory pro denni svétlo“ celd oblast zaskleni kromé pi{padného neprihledného zatemnéni,
aviak vcetné stinictho pdsu;

Jmezivrstva“ jakykoli materidl pouzity k vzdjemnému spojeni dil¢ich vrstev vrstveného zasklent;

Jtypem vozidla®, z hlediska montdze bezpecnostniho zaskleni, vozidla patiici do stejné kate-
gorie, kterd se neli$i nejméné v téchto zdkladnich ohledech:

Vyrobce,

udaje vyrobce o typu vozidla,

zdsadni koncepéni a konstrukéni znaky.

,uhlem opéradla“ konstrukéni thel trupu podle definice v piiloze 19 tohoto predpisu.

ZADOST O SCHVALEN]
Schvalovéni typu zaskleni

Zadost o schvéleni typu zasklen{ predklddd vyrobce nebo jim fddné povéfeny zdstupce ve staté,
ve kterém se zddost podava.

Pro kazdy typ zaskleni musi byt k zadosti pfiloZeny v trojim vyhotoveni niZe uvedené doku-
menty a tyto udaje:

technicky popis obsahujici v§echny hlavni a vedlejsi vlastnosti a

v piipadé skel jinych nez Celni skla: vykresy ve formdtu nepfesahujicim A4 nebo na tento
formdt sloZenymi, zobrazujicimi:

maximdln{ plochu,
nejmensi thel mezi dvéma pfiléhajicimi stranami kusu,

piipadné i nejvétsi vysku segmentu;
v piipadé Celnich skel:

seznam modelt Celnich skel, pro kterd se zddd o schvaleni typu, uddvajici ndzev vyrobce
vozidla a typ a kategorii vozidla,

pro kategorii M1 vykresy v méfitku 1:1 a pro viechny ostatni kategorie v méfitku 1:1 nebo
1:10, a dale dostate¢né podrobné nélrty Celniho skla a jeho umisténi ve vozidle, které zndzor-
nuji:

pifpadné polohu celntho skla vzhledem k bodu R sedadla fidice;
thel sklonu ¢elniho skla;
tihel sklonu opéradla;

polohu a velikost oblasti, v nichZ se ovéfuji optické vlastnosti a poptipadé plochy podrobené
riznému tvrzeni
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3.2.1.2.2.5. rozvinutou plochu ¢elntho skla;
3.2.1.2.2.6. maximalni vysku segmentu Celntho skla;
3.2.1.2.2.7. minimdlni polomér zakfiveni Celntho skla (pouze pro tcely rozdéleni celnich skel do skupin).

3.2.1.3. U celkil s dvojitym zasklenim vykresy ve formdtu, ktery neptesahuje A4 nebo je na tento
format sloZeny, jenz kromé informaci uvedenych v bodu 3.2.1.1 znazornuje:
typ kazdé dil¢i tabule,
typ tésnéni,
jmenovitou $itku mezery mezi obéma tabulemi.
3.3. Dile Zadatel o schvéleni predlozi dostate¢ny pocet zkuSebnich kust a vzorkd hotovych tabuli

skla uvazovanych modeld, jejichz pocet se v pifpadé potreby dohodne s technickou zkusebnou
odpovédnou za provadéni zkousek pro schvéleni typu.

3.4. Schvalovani pro typ vozidla

Zadost o schvéleni typu vozidla z hlediska montaze bezpecnostniho zaskleni predkldd4 vyrobce
vozidla nebo jeho fddné povéfeny zdstupce.

3.5. K zadosti se musi pfilozit nize uvedené dokumenty ve trojim vyhotoveni a nasledujici infor-
mace:
3.5.1. vykresy vozidla ve vhodném métitku zndzornujict:

3.5.1.1. polohu ¢elniho skla vzhledem k bodu R vozidla;
3.5.1.2. tihel sklonu ¢elntho skla;

3.5.1.3.  dhel sklonu opéradla;

3.5.2. technické podrobnosti tykajici se ¢elntho skla a vieho ostatntho zaskleni, zejména:
3.5.2.1. pouzité materialy;
3.5.2.2.  disla schvaleni;

3.5.2.3.  jakékoli dodate¢né znacky, které jsou popsiny v bodé 5.5.

3.6. Vozidlo piedstavujici typ vozidla, ktery méd byt schvilen, se pfedd technické zkusebné odpo-
védné za provaddéni schvalovacich zkousek.

4. ZNACENI

4.1. Kazdy kus bezpe¢nostniho zasklivactho materidlu, véetné zkusebnich vzorka a zkusebnich kust
pfedlozenych ke schvileni typu, musi byt ozna¢en obchodnim ndzvem nebo znackou, jak je
uvedeno v piiloze 1 poloZce 3. Vyrobené dily musi byt oznaceny ¢islem predpisu EHK ¢. 43,
které bylo pfidéleno prvotnimu vyrobci. Toto znaceni musi byt jasné Citelné a nesmazatelné.

5. SCHVALENI
5.1. Schvalovéni typu zaskleni

Pokud vzorky pfedlozené ke schvdleni splnuji pozadavky bodi 6 az 8 tohoto pfedpisu, bude
schvaleni doty¢ného typu bezpecnostniho zasklivactho materidlu udéleno.
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5.2. Kazdému schvalenému typu, definovanému v pfilohdch 5, 7, 11,12, 14, 15 a 16 nebo u ¢elnich
skel kazdé schvalené skupiné, se ptidéli ¢islo schvéleni. Jeho prvni dvé Cislice (v soucasné dobé
00, coz odpovidd ptedpisu v pivodnim znéni) udédvaji sérii zmén, kterd zahrnuje posledni
vyznamné technické zmény predpisu v dobé vydani schvdleni. Stejnd smluvni strana stat
nesmi pfidélit stejné ¢&islo jinému typu nebo skupiné bezpecnostniho zasklivactho materidlu.

5.3. Zpréva o schvdleni nebo o rozsiteni nebo o odmitnuti schvaleni typu bezpecnostniho zaskli-
vactho materidlu podle tohoto pfedpisu musi byt sdélena strandm dohody, které pouzivaji tento
piedpis, prostiednictvim formulédfe podle vzoru v piloze 1 tohoto ptedpisu a jejich dodatcich.

5.3.1. U Celnich skel se k zpravé o schvaleni typu pfilozi dokument obsahujici seznam vSech modela
Celnich skel schvélené skupiny a vlastnosti skupiny podle ptilohy 1 dodatku 8.

5.4. Kromé znaceni pfedepsaného v bodé 4.1 se na kazdy kus zaskleni a celek s dvojitym zasklenim,
ktery odpovidd typu schvélenému podle tohoto piedpisu, vyzna¢i mezindrodni znacka schva-
leni. Na kazdou tabuli celku s dvojitym zasklenim se mutzZe vyznacit téz jakdkoliv zvldstni
znacka schvéleni typu. Tato znacku schvéleni se skldda z:

5.4.1. pismena ,E“ v kruznici, za nimZ nésleduje rozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvaleni udélila (?);

5.4.2. ¢isla tohoto pfedpisu, za nimZ ndsleduje pismeno ,R“, pomlcka a &islo schvaleni vpravo od
kruznice uvedené v bodé 5.4.1.

5.5. V blizkosti znacky schvéleni se umisti tyto doplikové symboly:

5.5.1. v piipad¢ celniho skla:

I pro tvrzené sklo (I/P, je-li s povlakem) ()
I pro normélni vrstvené sklo (I[P, je-li s povlakem) (%)
II pro upravené vrstvené sklo (Il/, je-li s povlakem) (%)

IV pro skloplastové tabule.

5.5.2. V  u bezpecnostniho zaskleni, které md normdlni prostup svétla mensi nez 70 %;
5.5.3. VI u celku s dvojitym zasklenim;
5.5.4. VI u tabuli rovnomérné tvrzeného skla, které mohou byt pouzity jako Celni skla u pomalu se

pohybujicich vozidel, kterd v disledku konstrukce nemohou piekrocit rychlost 40 km/h;

(® 1 pro Némecko, 2 pro Francii, 3 pro Itdlii, 4 pro Nizozemsko, 5 pro Svédsko, 6 pro Belgii, 7 pro Madarsko, 8 pro
Ceskou republiku, 9 pro Spanélsko, 10 pro Stbsko, 11 pro Spojené krdlovstvi, 12 pro Rakousko, 13 pro Lucem-
bursko, 14 pro §V}’rcarsko, 15 (neobsazeno), 16 pro Norsko, 17 pro Finsko, 18 pro Ddnsko, 19 pro Rumunsko, 20
pro Polsko, 21 pro Portugalsko, 22 pro Ruskou federaci, 23 pro Recko, 24 pro Irsko, 25 pro Chorvatsko, 26 pro
Slovinsko, 27 pro Slovensko, 28 pro Bélorusko, 29 pro Estonsko, 30 (neobsazeno), 31 pro Bosnu a Hercegovinu, 32
pro Loty,ﬁsko, 33 (neobsazeno), 34 pro Bulharsko, 35 (neobsazeno), 36 pro Litvu, 37 pro Turecko, 38 (neobsazeno),
39 pro Azerbdjdzdn, 40 pro Byvalou jugoslivskou republiku Makedonii, 41 (neobsazeno), 42 pro Evropské spolecen-
stvi (schvéleni udéluji ¢lenské staty, piicemz pouziji sviyj pislusny symbol EHK), 43 pro Japonsko, 44 (neobsazeno),
45 pro Austrdlii, 46 pro Ukrajinu, 47 pro Jihoafrickou republiku, 48 pro Novy Zéland, 49 pro Kypr, 50 pro Maltu, 51
pro Korejskou republiku, 52 pro Malajsii, 53 pro Thajsko, 54 a 55 (neobsazeno) a 56 pro Cernou Horu. Dalsim
zemim se pfidéli po sobé ndsledujici &isla chronologicky v pofadi, v jakém ratifikuji Dohodu o piijeti jednotnych
technickych pravidel pro kolovd vozidla, zafizeni a Casti, které se mohou montovat a/nebo uZzivat na kolovych
vozidlech, a o podminkdch pro vzdjemné uzndvani schvdleni typu udélenych na zdkladé téchto pravidel, nebo
v pofadi, v jakém k uvedené dohodé¢ piistoupi. Takto pfidélend cisla sdéli generalni tajemnik Organizace spojenych
nérod smluvnim strandm dohody.

() Podle definice v bodé 2.3.
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5.5.5. VIII u tuhého plastového zaskleni. Pfislusné pouziti bude navic oznaceno:

|A  pro dopfedu orientované panely,

/B pro bocni, zadni a stie$ni zaskleni,

[C v mistech, kde je mald nebo Zddnd moznost ndrazu hlavy.

Na plastovém zaskleni, které bylo podrobeno zkouskdm odolnosti proti odéru podle
piflohy 3 bodu 4, se musi uvést také tyto znacky:

/L pro tabule, kde rozptyl svétla nepfesahuje 2 % po 1 000 cyklech na vnéjsim povrchu a 4 %
po 100 cyklech na vnitinim povrchu (viz piilohy 14 a 16, bod 6.1.3.1),

/M pro tabule, kde rozptyl svétla nepresahuje 10 % po 500 cyklech na vnéjsim povrchu a 4 %
po 100 cyklech na vnitinim povrchu (viz pfilohy 14 a 16, bod 6.1.3.2),

5.5.6. IX u pruzného plastového zaskleni;

5.5.7. X u tuhych plastovych celkid s dvojitym zasklenim. Pfislusné pouziti bude navic oznaceno:

JA  pro dopfedu orientované panely,

[B pro bocni, zadni a stiesni zasklent,

[C v mistech, kde je mald nebo Zddnd mozZnost ndrazu hlavy.

Na plastovém zaskleni, které bylo podrobeno zkouskdm odolnosti proti odéru podle piilohy 3
bodu 4, se musi uvést také tyto znacky:

/L pro tabule, kde rozptyl svétla nepfesahuje 2 % po 1 000 cyklech na vnéjsim povrchu a 4 %
po 100 cyklech na vnitinim povrchu (viz pfiloha 6 bod 6.1.3.1),

/M pro tabule, kde rozptyl svétla nepresahuje 10 % po 500 cyklech na vnéjsim povrchu a 4 %
po 100 cyklech na vnitinim povrchu (viz piiloha 16 bod 6.1.3.2),

5.5.8. XI v piipadé tabule vrstveného skla jiného nez Celni sklo.

5.6. Znacka schvileni typu a doplitkovy symbol musi byt jasné Citelné a nesmazatelné. Doplikové
symboly musi byt zaclenény do znacky schvéleni.

5.7. V pifloze 2 tohoto ptedpisu jsou uvedeny piiklady uspofddéni znacky schvéleni.
5.8. Schvalovéni pro typ vozidla

Schvidleni typu vozidla se udéli, jestlize vozidlo pfedané ke schvdleni podle tohoto pfedpisu
spliiuje pozadavky piilohy 21.
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5.9. Kazdému schvalenému typu se piidéli ¢islo schvéleni. Jeho prvni dvé ¢islice (v soucasné dobé
00, coz odpovidd predpisu v pavodnim znéni) udavaji sérii zmén, kterd zahrnuje posledni
vyznamné technické zmény predpisu v dobé vyddni schvdleni. Tdz smluvni strana nesmi
totéz ¢&islo piidélit jinému typu vozidla podle definice v uvedeném bodé 2.24.

5.10. Zpréva o schvileni nebo o rozsifeni, odmitnuti nebo odejmuti schvileni nebo definitivnim
ukonceni vyroby typu vozidla v souladu s timto pfedpisem musi byt sdélena strandim dohody
z roku 1958, které uplatiiuji tento pfedpis, prostiednictvim formuldfe zpravy v souladu se
vzorem uvedenym v piiloze 1A tohoto predpisu.

5.11. Na kazdém vozidle, které je shodné s typem vozidla schvalenym podle tohoto pfepisu, se
viditelné a na snadno pfistupném misté uvedeném ve formuldfi schvdleni umisti mezindrodni
znacka schvdleni typu, kterd se sklddd z:

5.11.1. pismene ,E“ v kruZnici, za nimZz nésleduje rozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvaleni udélila (¥);

5.11.2. ¢isla tohoto predpisu, za nimz ndsleduje pismeno ,R, pomlcka a ¢&islo schvéleni typu vpravo od
kruznice ptedepsané v bodé 5.11.1.

5.12. Vyhovuje-li vozidlo typu vozidla schvilenému podle jednoho nebo vice dalsich pfedpisti piipo-
jenych k dohodé v zemi, kterd udélila schvéleni typu podle tohoto predpisu, neni tfeba symbol
piedepsany v bodé 5.11.1 opakovat; v takovém piipadé se ¢isla predpist a &isla schvaleni typu
a doplitkové symboly podle vSech predpisti, podle nichZ bylo schvéleni typu v zemi, kterd
schvaleni podle tohoto pfedpisu vydala, udéleno, umisti ve svislych sloupcich napravo od
symbolu ptedepsaného v bodé 5.11.1.

5.13. Znacka schvdleni typu musi byt jasné Citelnd a nesmazatelnd.

5.14. Znacka schvéleni se umisti v blizkosti Stitku nebo piimo na $titek s tdaji o vozidle, kterym
vozidlo opatfil vyrobce.

5.15. V priloze 2A tohoto pfedpisu jsou uvedeny piiklady uspofddani znacky schvaleni.
6. OBECNE POZADAVKY
6.1. Vsechny bezpecnostni zasklivaci materidly, véetné zasklivactho materidlu pro vyrobu celnich

oken, musi byt takové, aby nebezpe¢i tirazu osob v pfipadé rozbiti bylo co nejmensi. Zasklivaci
materidl musi byt dostatené odolny pfi nehodéch, k nimz mutze dojit za normélntho provozu,
a proti atmosférickym a tepelnym vlivim, chemickym t¢inkiim, spalovani a odéru.

6.2. Bezpecnostni zasklivaci materidl musi kromé toho byt dostate¢né prihledny a nesmi znatelné
zkreslovat pfedméty pozorované Celnim sklem, ani zptsobovat jakoukoli nejasnost pii rozli-
Sovéni barev znacek a signdltl uzivanych v silni¢ni dopravé. I v piipadé roztifsténi ¢elniho skla
musi fidi¢ byt stile schopen dostatené jasné vidét na cestu, aby mohl bezpecné zabrzdit
a zastavit vozidlo.

7. ZVLASTNI POZADAVKY

Vsechny typy bezpecnostniho zaskleni musi v zavislosti na kategorii, do které patfi, spliovat
tyto zvlastni pozadavky:

7.1. pokud jde o tvrzena Celni skla, pozadavky uvedené v piiloze 4;

7.2. pokud jde o tabule rovnomérné tvrzeného skla, pozadavky uvedené v piiloze 5;

(*) Viz poznidmka 2 k bodu. 5.4.1.
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7.3. pokud jde o normdlni vrstvend Celni skla, pozadavky uvedené v piiloze 6;

7.4. pokud jde o normdlni vrstvené sklenéné tabule jiné nez celni skla, pozadavky uvedené
v piiloze 7;

7.5. pokud jde o upravend vrstvend Celni skla, pozadavky uvedené v piiloze 8;

7.6. pokud jde o tabule bezpecnostniho skla s povlakem z plastu musi vyhovovat nejen pfislusnym
vy$e uvedenym pozadavkim, ale i pozadavkim piilohy 9;

7.7. pokud jde o skloplastovd celni skla, pozadavky uvedené v pifloze 10;

7.8. pokud jde o skloplastové tabule jiné nez Celni skla, pozadavky uvedené v piiloze 11;

7.9. pokud jde o celky s dvojitym zasklenim, pozadavky uvedené v piiloze 12;

7.10. pokud jde o tuhé plastové zaskleni, pozadavky uvedené v piiloze 14;

7.11. pokud jde o pruzné plastové zaskleni, pozadavky uvedené v pifloze 15;

7.12. pokud jde o tuhé plastové celky s dvojitym zasklenim, pozZadavky uvedené v piiloze 16.

8. ZKOUSKY

8.1. Tento predpis stanovuje nésledujici zkousky:

8.1.1. Zkouska fragmentace
Ucelem této zkousky je

8.1.1.1. oveétit, zda tlomky a stfepiny vzniklé rozbitim skla jsou takové, aby bylo nebezpe¢i poranéni
minimélni, a

8.1.1.2.  u Celnich skel ovéfit zbytkovou viditelnost po rozbiti.

8.1.2. Zkouska mechanické pevnosti

8.1.2.1. Zkouska ndrazem koule
Jsou dva zptisoby provadéni zkousky, jeden s pouzitim koule o hmotnosti 227 g a druhy
s pouzitim koule o hmotnosti 2 260 g.

8.1.2.1.1. — Zkouska kouli o hmotnosti 227 g: G¢elem této zkousky je ovéfit soudrznost mezivrstvy ve

vrstveném skle a mechanickou pevnost rovnomérné tvrzeného skla a plastovych zaskleni.
8.1.2.1.2. — Zkouska kouli o hmotnosti 2 260 g: Gi¢elem této zkousky je ovéfit odolnost vrstveného skla
proti proniknuti koule.

8.1.2.2. Zkouska s maketou hlavy
Ucelem této zkousky je ovéfit splnéni pozadavkt na omezeni nebezpeci trazu v piipadé nirazu
hlavy do ¢elniho skla, vrstveného skla, skloplastovych a tuhych plastovych tabuli jinych nez
Celni skla, nebo do celkd s dvojitym zasklenim pouzitych u boc¢nich oken.

8.1.3. Zkouska odolnosti proti vlivim prostiedi

8.1.3.1. Zkouska odolnosti proti odéru
Ucelem této zkousky je stanovit, zda odolnost bezpe¢nostniho zaskleni proti odéru pievysuje
stanovenou hodnotu.

8.1.3.2. Zkouska odolnosti proti vysoké teploté

Ucelem této zkousky je ovéfit, zda se po vystaveni vysokym teplotim na delsi dobu
v mezivrstvé vrstveného skla nebo skloplastové tabule neobjevi zddné bubliny nebo jiné vady.
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8.1.3.3.

8.1.3.4.

8.1.3.5.

8.1.3.6.

8.1.3.7.

8.1.4.
8.1.4.1.

8.1.4.2.

8.1.4.3.

8.1.4.4.

Zkouska odolnosti proti zafeni

Ucelem této zkousky je stanovit, zda se u vrstvenych sklenénych tabuli, skloplastovych tabuli
nebo sklenénych tabuli s plastovym povlakem po jejich vystaveni zdfeni na delsi dobu
podstatné sniZzi prostup svétla nebo podstatné zméni barva skla.

Zkouska odolnosti proti vlhkosti

Utelem této zkousky je zjistit, zda vrstvené sklenéné tabule, skloplastové tabule nebo sklenéné
tabule s plastovym povlakem a tuhy plastovy material odolaji dlouhodobému pisobeni vlhkosti
ovzdusi, aniz by doslo k podstatnému zhor$eni jejich vlastnosti.

Zkouska odolnosti proti tepelnym zméndm

Ucelem této zkousky je ovéiit, zda plast/plasty pouZity/pouZité u bezpecnostniho zaskleni podle
definice v bodech 2.3 a 2.4, odolaji G¢inkim dlouhodobému pisobeni extrémnich teplot, aniz
by to vedlo k podstatnému zhorSeni jejich vlastnosti.

Odolnost proti simulovanému starnuti

Ucelem této zkousky je ovéfeni odolnosti plastového bezpeénostniho zaskleni proti simulo-
vanym podminkdm stdrnuti.

Zkouska kifzovym fezem

Ucelem této zkousky je zjistit, zda povlak tuhého plastového zaskleni odolny proti odéru ma
dostatecnou pfilnavost.

Optické vlastnosti
Zkouska prostupu svétla

Utelem této zkousky je zjistit, zda normdlni prostup svétla bezpecnostniho zaskleni prevysuje
stanovenou hodnotu.

Zkouska optického zkresleni

Utelem této zkousky je ovéfit, zda zkresleni predmétt pozorovanych celnim sklem, neni
takového rozsahu, aby by mohlo zmdst fidice.

Zkouska oddélovani sekunddrniho obrazu

Ucelem této zkousky je ovéfit, zda thlové oddéleni sekundarniho obrazu oproti primarnimu
obrazu nepfevysuje stanovenou hodnotu.

Zkouska rozliSovani barev

Utelem této zkousky je ovéfit, zda nenf nebezpedi zamény barev pfi prihledu celnim sklem.

Zkouska hoflavosti (ohnivzdornosti)

Utelem této zkousky je ovéiit, zda bezpeénostni zasklivaci materidl definovany v bodech 2.3,
2.4 a 2.5 md dostate¢né nizkou rychlost hofeni.

Zkouska odolnosti proti chemikédliim

Ucelem této zkousky je stanovit, zda bezpecnostni zasklivaci materidly definované v bodech
2.3, 2.4 a 2.5 odolaji bez vyznacného zhorSen{ vlastnosti G¢inkiim chemikalii, které mohou byt
piitomny nebo pouzity ve vozidle (napf. €istici prostiedky).

Zkouska pruznosti a odolnosti v prehybani

Utelem této zkousky je urcit, zda plastovy zasklivaci materidl spadd do tuhé nebo pruzné
kategorie.
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8.2. Zkousky piedepsané pro zasklivaci materidly kategorii definovanych v bodech 2.1 az 2.5
tohoto predpisu
8.2.1. Bezpecnostni zasklivaci materidly se podrobi zkouskdm uvedenym v ndsledujicich tabulkéch:
8.2.1.1 a 8.2.1.2.
8.2.1.1. Tabule bezpecnostniho skla se podrobi zkouskdm uvedenym v nasledujici tabulce.
Celni sklo Sklenéné tabule jiné nez Celni skla
; Tvrzené sklo Normalni vrstvené sklo | Upravené vrstvené sklo | Sklo-plast
Zkousky
Tvrzené sklo | Vrstvené sklo | Sklo-plast
1 8 I 11-P i 1-p v
Fragmentace: A4[2 A4[2 — — A8[4 A8[4 — A5[2 — —
Mechanickd pevnost
— koule o hmotnosti | — — A6/43 | A6/43 | A6[43 | A6/43 | A6/43 A5[3.1 A7[4 A7[4
227 g
— koule o hmotnosti — — A6/4.2 A6[4.2 A6/4.2 A6/4.2 A6[4.2 — — —
2260 g
Zkouska A4[3 A4[3 A63 A6/3 A6/3 A6/3 A10/3 — A7[3 Al1[3
maketou hlavy (1)
Odér
Vnéjsi strana — — A6/5.1 A6/5.1 A6/5.1 A6/5.1 A6/5.1 — A6/5.1 A6/5.1
Vniténf strana — A9)2 — A9)2 — A9)2 A9)2 A9)2 () A9[2 (%) A9)2
Vysokd teplota — — A3/5 A3/5 A3/5 A3[5 A3/5 — A3/5 A3/5
Zatenf — A3/6 A3/6 A3/6 A3/6 A3/6 A3/6 — A3/6 A3/6
Vlhkost vzduchu — A3]7 A3]7 A3)7 A3]7 A3)7 A3]7 A3]70) A3[7 A3)7
Prostup svétla A3/9.1 | A3/9.1 | A3/9.1 | A3/9.1 | A3/9.1 | A3/9.1 A3[9.1 A3/9.1 A3/9.1 | A3/9.1
Optické zkresleni A3/9.2 A3/9.2 A3/9.2 A3/9.2 A3/9.2 A3/9.2 A3/9.2 A3[9.2 () — —
Sekundérni obraz A393 | A3/93 | A3/93 | A3/93 | A3/93 | A3/9.3 A3/9.3 A3/9.30) — —
Rozligovani barev A39.4 | A3/9.4 | A3/9.4 | A3/9.4 | A3/9.4 | A3/9.4 | A3/9.4 — — —
Odolnost proti — A3/8 — A3/8 A3/8 A3/8 A3/8 ) A38() | A38
teplotnim zméndm
Ohnivzdornost — A3/10 — A3[10 — A3/10 A3/10 A3/100) | A3/100) | A3/10
Odolnost proti — | A321| — | A311.21 A3[11.2.1 | A3[11.2.1 | A3[11.2.1 () A3/ A3/
chemikéliim 11.2.1 () 11.2.1

(") Tato zkouska se vykond téz u celkd s dvojitym zasklenim podle piilohy 12 bodu 3 (A12/3).
(3) Jen u tabuli skel s plastovym povlakem na vnitini strané.
(}) Tato zkouska se provede pouze u tabuli rovnomérné tvrzeného skla, které mohou byt pouzity jako celni skla u pomalu se pohybujicich vozidel, kterd v déisledku

konstrukce nemohou prekrocit rychlost 40 km/h.

Pozndmka: Odkaz, jako je napt. A4/3 v tabulce, odkazuje na ptilohu 4 a bod 3 uvedené piilohy, kde je popsdna piislusnd zkouska
a jsou uvedeny podminky pro vyhovujici vysledky.
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8.2.1.2. Plastové zasklivaci materidly se podrobi zkouskdm uvedenym v ndsledujici tabulce:
Plasty jiné nez Celni skla
Zkouska Tuhé plasty Dvojité zaskleni

Motorovd voridia | "ive™? & HOFISK | Motorovd voridla | PV & KOHCR | pruzne plasy
Pruznost A3[12 A3[12 A3[12 A3[12 A3/12
Koule o hmotnosti 227 g Al4/5 Al4[5 Al6/5 Al6/5 Al5/4
Maketa hlavy (') Al4/4 — Al6[4 — —
Prostup svétla (%) A3/9.1 — A3/9.1 — A3[9.1
Ohnivzdornost A3[10 A3[10 A3[10 A3[10 A3[10
Odolnost proti chemikaliim A3/11 A3[11 A3[11 A3/11 A3[11.2.1
Odér Al4/6.1 — A16/6.1 — —
Simulované starnut{ A3/6.4 A3/6.4 A3/6.4 A3/6.4 A3/6.4
Vlhkost vzduchu Al4/6.4 Al4[6.4 A16/6.4 Al6/6.4 —
Kifzovy ez (2) A3/13 — A3(13 — —

(") Pozadavky na zkousku zdvisi na umisténi zaskleni na vozidle.
(%) Pouzije se pouze tehdy, pokud je zaskleni urceno k pouziti v misté vyzadujicim viditelnost pfi fizeni.

8.2.2. Bezpecnostnimu zasklivacimu materidlu se udéli schvéleni, jestlize vyhovi viem pozadavkim
piedepsanym v piislusnych ustanovenich uvedenych v tabulkdch: 8.2.1.1 a 8.2.1.2.

9. ZMENY NEBO ROZSIRENI SCHVALENI TYPU BEZPECNOSTNIHO ZASKLIVACIHO MATERIALU

9.1. Kazdd zména typu bezpecnostniho zasklivactho materidlu nebo v piipadé celniho skla kazdé
piifazeni Celniho skla do skupiny musi byt ozndmeny piislusnému orgdnu stdtni spravy, ktery
udélil schvéleni typu bezpe¢nostntho zasklivactho materidlu. Tento orgdn mutze bud:

9.1.1. uvazit, ze provedené zmény nemaji zfejmé znatelny nepiiznivy Gcinek, a v piipadé Celnich skel,
ze novy typ spadd do skupiny schvélenych Celnich skel a Ze za vSech okolnosti bezpe¢nostni
zasklivaci materidl naddle spliuje pozadavky, nebo

9.1.2. vyzadovat novy zkusebni protokol od technické zkuSebny odpovédné za provadéni zkousek.

9.2. Sdéleni

9.2.1. Potvrzeni nebo zamitnuti schvéleni (nebo rozsifeni schvileni) se ozndmi smluvnim strandm
dohody, které uplatiiuji tento ptedpis, postupem stanovenym v bodé 5.3.

9.2.2. Piislusny spravni orgdn, ktery udélil rozsifeni schvdleni, musi v kazdém sdéleni vztahujicim se
k rozsifeni uvést poradové ¢islo tohoto rozsiteni.

10. SHODNOST VYROBY

10.1. Postupy shodnosti vyroby musi byt v souladu s postupy, které stanovi dodatek 2 dohody
(E/ECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2), s ndsledujicimi pozadavky:

10.2. Zvlastni ustanoveni
Tyto zkousky uvedené v bodé 2.2 piilohy 2 dohody musi zahrnovat shodu s pozadavky piilohy
20 tohoto predpisu.

10.3. Béznd frekvence kontrol uvedenych v bodé 2.4 dodatku 2 smlouvy je jedna kontrola za rok.
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12.

12.1.

12.2.

12.3.

12.4.

12.5.

13.

14.

15.

POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

Schvaleni udélené ohledné typu bezpe¢nostniho zasklivactho materidlu v souladu s timto pfed-
pisem lze odejmout v pfipadé, Ze neni dodrzovin pozadavek bodu 10.1 vyse.

Pokud nékterd ze smluvnich stran dohody, kterd uplatiiuje tento ptedpis, odejme schvaleni,
které dfive vydala, musi o tom ihned vyrozumét ostatni smluvni strany, které uplatiiuji tento
piedpis, tak, Ze jim zasle kopii sdéleni schvaleni podle vzoru v piiloze 1 tohoto pfedpisu.

PRECHODNA USTOVAVENI

Od data vstupu dopliiku 8 k tomuto piedpisu v ptivodni podobé v platnost nesmi zddnd strana
dohody, kterd uplatiiuje tento predpis, odmitnout udélit schvaleni typu podle tohoto pfedpisu
ve znén{ doplitku 8 k tomuto piedpisu v pivodni podobé.

Od 24 mésicti od vstupu doplitku 8 v platnost mohou strany dohody, které uplatiuji tento
pfedpis, odmitnout uznat schvéleni bezpecnostniho zaskleni, které neni oznaceno symboly
pfedepsanymi v bodé 5.5 tohoto predpisu.

Ode dne vstupu dopliiku 12 k tomuto pfedpisu v platnost nesmi zZddnd smluvni strana, kterd
uplatiiuje tento pfedpis, odmitnout vydat schvéleni podle tohoto pfedpisu ve znéni dopliku 12
k tomuto piedpisu v pivodni podobé.

Od 24 mésict ode dne vstupu v platnost musi smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis,
vydat schvileni pouze tehdy, pokud typ soucdsti nebo samostatnd jednotka spliiuje pozadavky
dopliiku 12 tohoto predpisu.

Od 24 mésict od vstupu doplitku 12 v platnost mohou strany dohody, které uplatiuji tento
pfedpis, odmitnout uznat schvéleni bezpecnostniho zaskleni, které neni oznaceno symboly
pfedepsanymi v bodé 5.5 tohoto predpisu.

DEFINITIVNI UKONCEN[ VYROBY

Pokud drzitel schvaleni typu zcela ukondi vyrobu typu bezpecnostniho zasklivactho materidlu
schvaleného podle tohoto ptedpisu, musi o tom uvédomit orgdn, ktery schvaleni typu udélil. Po
obdrzeni pfislusného sdéleni tento organ informuje smluvni strany dohody, které uplatiuji
tento predpis, na formuldfi sdéleni podle vzoru uvedeného v piiloze 1 tohoto piedpisu.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA PROVADENI SCHVALOVACICH
ZKOUSEK A NAZVY A ADRESY SPRAVNICH ORGANU

Smluvni stany dohody, které pouzivaji tento piedpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych
ndrodti ndzvy a adresy povéfenych technickych zkuseben a orgdnt statni spravy, které udéluji
schvialeni a kterym se zasilaji osvédéeni o udéleni schvéleni nebo o rozsifeni nebo odmitnuti ¢i
odnéti schvéleni, vydand v jinych statech.

Technické zkuSebny odpovédné za provadéni schvalovacich zkousek pro schvédleni musi byt
v souladu s harmonizovanymi normami tykajicimi se provozu zkusebnich laboratofi (Pokyny
ISO/CEI 25). Navic by mély byt oznaceny schvalovacim orgdnem, pro néhoZ provadéji schva-
lovaci testy.
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PRILOHA 1
SDELENI

(Maximdlni formdt: A4 (210 x 297 mm))

7ydal:  Nézev orgénu stitni spravy

ve véci (3): UDELEN{ SCHVALENI

ROZSIRENI SCHVALENL
ODMITNUTI SCHVALENI
ODEJMUT! SCHVALENI
DEFINITIVNI UKONCENI VYROBY

typu bezpecnostniho zasklivaciho materidlu dle predpisu & 43

C. schvalen{ Roziffeni ¢

1. Tida bezpetnostniho zasklivaciho materidlu:

2. Popis typu zasklenf: viz dodatky 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, a 9 (%) a u Zelnich skel seznam podle dodatku 10.
3. Obchodni nézvy nebo znacky

4. Nazev a adresa vyrobce

5. Jméno a adresa piipadného zdstupce vyrobce

6. Preddno ke schvéleni dne:

7. Technickd zkuSebna odpovédnd za provadéni schvalovacich zkousek:

8. Datum protokolu vydaného uvedenou zkuSebnou:

9. Cislo protokolu vydaného uvedenou zkufebnou:

10. Schvaleni udéleno/zamitnuto/roziifenofodejmuto ()

11. Divod(y) rozsffeni schvaleni:

12. Pozndmky:

13. Misto

14, Datum

15. Podpis

16. K tomuto sdélen je pfiloZen soupis dokumentd, uloZenych u sprévniho orgdnu, ktery udglil schvéleni typu, a které

jsou dostupné na vyzadani.

(1) Rozlidovaci ¢islo zemé, kterd schvdleni udélilajroziffila/odmitlajodejmula (viz ustanoveni o schvileni v tomto pfedpisu).
(3) Nehodici se skrtnéte,
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DODATEK 1

TVRZENA CELNI SKLA
(Hlavni a vedlejsi vlastnosti podle piilohy 4 nebo piilohy 9 piedpisu ¢. 43)

Schvéleni &.: Rozsifeni &.:

Hlavni vlastnosti

Kategorie tvaru:

Kategorie tloustky:

Imenovita tloustka celniho skla:

Druh a typ plastového povlaku (plastovych povlakd):

Imenovitd tloustka plastového povlaku (plastovych povlakd):

Vedlejsi vlastnosti

Druh materidlu (ploché, plavené nebo tabulové sklo):

Zbarven{ skla:

Zbarveni plastového povlaku (plastovych povlakd):

Zatavené elektrické vodice (ano/ne):

S neprihlednym zatemnénim (ano/ne):

Poznimky

PfiloZzené dokumenty: seznam Celnich skel (viz dodatek 10)
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DODATEK 2

TABULE ROVNOMERNE TVRZENEHO SKLA
(Hlavni a vedlejsi vlastnosti podle piilohy 5 nebo piilohy 9 pfedpisu ¢. 43)

Schvaleni &.: Rozsifeni &.:

Hlavni vlastnosti

Jiné neZ &elnf skla (anojne):

Celnf sklo/skla pro pomalu se pohybujici vozidla

Kategorie tvaru:

Postup tvrzeni:

Kategorie tloustky:

Druh a typ plastového povlaku (plastovych povlaki):

Jmenovitd tloustka plastového povlaku (plastovych povlakii):

Vedlejsi vlastnosti

Druh materidlu (ploché, plavené nebo tabulové sklo):

Zbarveni skla:

Zbarveni plastového povlaku (plastovych povlakd):

Zatavené elektrické vodice (ano/ne):

S neprihlednym zatemnénim (ano/ne):

Schviélend kritéria
Nejvétsi plocha (ploché sklo):

Nejmensi thel:

Nejvétsi rozvinutd plocha (zakfivené sklo):

Nejvétsi vyska segmentu:

Pozniamky

Piilozené dokumenty: v pfipadé potieby seznam celnich skel (viz dodatek 10)
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DODATEK 3

VRSTVENA CELNI SKLA
(Hlavni a vedlejsi vlastnosti podle piiloh 6, 8 nebo 9 predpisu ¢. 43)

Schvaleni &.: Rozsifeni €.

Hlavni vlastnosti

Pocet vrstev skla:

Pocet mezivrstev:

Jmenovitd tloustka &elntho skla:

Jmenovitd tloustka mezivrstvy (mezivrstev):

Specidlni Gprava skla:

Druh a typ mezivrstvy (mezivrstev):

Druh a typ plastového povlaku (plastovych povlakii):

Jmenovitd tloustka plastového povlaku (plastovych povlakd):

Zbarveni mezivistvy (Giplné[edstecné):

Vedlejsi vlastnosti

Druh materidlu (ploché, plavené nebo tabulové sklo):

Zbarveni skla (bezbarvé, zbarvené):

Zbarven{ plastového povlaku (plastovych povlakii):

Zatavené elektrické vodice (ano/ne):

S nepriihlednym zatemnénim (ano/ne):

Pozndmky

PiiloZzené dokumenty: seznam &elnich skel (viz dodatek 10)
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DODATEK 4

TABULE VRSTVENEHO SKLA JINE NEZ CELNI SKLA
(Hlavni a vedlejsi vlastnosti podle piilohy 7 nebo piilohy 9 pfedpisu ¢. 43)

Schvaleni &.: Rozsifeni &.:

Hlavni vlastnosti

Pocet vrstev skla:

Pocet mezivrstev:

Kategorie tloustky:

Jmenovitd tloustka mezivrstvy (mezivrstev):

Specidlni dprava skla:

Druh a typ mezivrstvy (mezivrstey):

Druh a typ plastového povlaku (plastovych povlaki):

Jmenovitd tloustka plastového povlaku (plastovych povlakd):

Vedlejsi vlastnosti

Druh materidlu (ploché, plavené nebo tabulové sklo):

Zbarveni mezivrstvy ((plné/cdstecné):

Zbarveni skla:

Zbarveni plastového povlaku (plastovych povlaki):

Zatavené elektrické vodice (ano/ne):

S neprithlednym zatemnénim (ano/ne):

Pozndmky



L 230/138 Utedni véstnik Evropské unie 31.8.2010

DODATEK 5

SKLOPLASTOVA CELNI SKLA
(Hlavni a vedlejsi vlastnosti podle piilohy 10 predpisu ¢. 43)

Schvéleni &.: Rozsifeni €.

Hlavni vlastnosti

Kategorie tvaru:

Pocet vistev plastu:

Normaln{ tloustka skla:

Uprava skla (ano/ne):

Jmenovitd tloustka elntho skla:

Jmenovitd tloustka vistvy (vrstev)plastu pouzité/pouzitych jako mezivrstva:

Druh a typ vrstvyfvrstev plastu pouzité/pouzitych jako mezivrstva:

Druh a typ vn&s{ vrstvy plastu:

Vedlejsi vlastnosti

Druh materidlu (ploché, plavené nebo tabulové sklo):

Zbarveni skla:

Zbarven{ vrstvy/vistev plastu ((plné/Eastecné):

Zatavené elektrické vodice (ano/ne):

S nepriihlednym zatemnénim (ano/ne):

Pozndmky

PiiloZzené dokumenty: seznam &elnich skel (viz dodatek 10)
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DODATEK 6

SKLOPLASTOVE TABULE JINE NEZ CELNI SKLA
(Hlavni a vedlejsi vlastnosti podle piilohy 11 pfedpisu ¢. 43)

Schvaleni &. Rozsifeni &.:

Hlavni vlastnosti

Pocet vrstev plastu:

Tloustka sklenéné slozky:

Uprava sklen&né slozky (anojne):

Jmenovitd tloustka tabule:

Jmenovitd tloustka vrstvy (vrstev) plastu pouZité/pouZitych jako mezivrstva:

Druh a typ vrstvyfvrstev plastu pouZité/pouZitych jako mezivrstva:

xixs

Druh a typ vn&s{ vrstvy [ vnéjsich vrstev plastu:

Vedlejsi vlastnosti

Druh materidlu (ploché, plavené nebo tabulové sklo):

Zbarveni skla (bezbarvé, zbarvené):

Zbarven{ vrstvyfvrstev plastu ((plné/Eistecné):

Zatavené elektrické vodice (ano/ne):

S neprihlednym zatemnénim (ano/ne):

Poznimky
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DODATEK 7

CELKY S DVOJITYM ZASKLENIM
(Hlavni a vedlejsi vlastnosti podle prilohy 12 nebo piilohy 16 predpisu ¢. 43)

Schviéleni &.: Rozsifeni &.:

Hlavni vlastnosti

Provedeni celkd s dvojitym zasklenim (symetrické, asymetrické):

Jmenovitd tloustka mezery:

Zplisob montdze:

Typ kazdé slozky zaskleni podle piiloh 5, 7, 9, 11 nebo 14:

PfiloZené dokumenty

Jeden formuldf pro dvé tabule symetrického celku s dvojitym zasklenim podle pilohy, podle niz byly tabule schvéleny
nebo zkouseny.

Jeden formuldf pro kazdou tabuli asymetrického celku s dvojitym zasklenim podle piiloh, podle nichZ byly tyto tabule
schvéleny nebo zkouseny.

Poznimky
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DODATEK &

TUHE PLASTOVE TABULE JINE NEZ CELNI SKLA
(Hlavni a vedlejsi vlastnosti podle prilohy 14)

Schvaleni &. Rozsifeni &.:

Hlavni vlastnosti

Chemické oznaleni materidlu:

Klasifikace materidlu vyrobcem:

Vyrobni postup:

Tvary a rozméry:

Jmenovitd tloustka:

Zbarven{ tuhého plastového materidlu:

Druh a typ povrchového povlaku:

Vedlejsi vlastnosti

Zatavené elektrické vodice (ano/ne):

Pozndmky
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DODATEK 9

PRUZNE PLASTOVE TABULE JINE NEZ CELNI SKLA

(Hlavni a vedlejsi vlastnosti podle piilohy 15)

Schviéleni & Rozsifeni &

Hlavni vlastnosti

Chemické oznaleni materidlu:

Vyrobni postup:

Imenovita tloustka:

Zbarveni tuhého plastového vyrobku:

Druh a typ povrchového povlaku:

Vedlejsi vlastnosti

Z4dné vedlej§ vlastnosti se neuvaZuji.

Pozndmky
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DODATEK 10

OBSAH SEZNAMU CELNICH SKEL ()
Pro kazdé z Celnich skel, na které se toto schvéleni vztahuje, musi byt uvedeny alespor tyto tdaje:
Vyrobce vozidla
Typ vozidla
Kategorie vozidla
Rozvinutd plocha (F)
Vyska segmentu (h)
Zakfiveni (r)
Montézni thel (a)
Uhel opéradla (B)
Soutadnice bodu R (A, B, C ) vzhledem ke stfedu horniho okraje celniho skla.

Popis parametru F ¢elniho
skla
Soutadnice bodu R i =

vzhledem k ¢elnimu sklu =" T “,V
I

Rozvinuta plocha
¢elniho skla

Popis parametri r a h ¢elniho
skla

zakfiveni r

vyska segmentu
h

(") Tyto tdaje se pfipoji k dodatkim 1, 2 (v pfipadé potieby), 3 a 5 k této priloze.
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PRILOHA 1A

SDELENI

(maximéln{ formdt: A4 (210 x 297 mm))

Vydal: ~ Nazev spravniho orginu

ve véci (3): UDELENI SCHVALENI
ROZSIRENI SCHVALENI
ODMITNUTI SCHVALEN{
ODEJMUTI SCHVALEN{
DEFINITIVNI UKONCEN[ VYROBY

typu vozidla z hlediska jeho bezpecnostniho zaskleni podle pfedpisu &. 43.

Schviéleni &.: Rozsifeni &.:

1. Znaka (ndzev vyrobee) vozidla:

2. Typ (v piipadé potfeby) a obchodni oznaceni vozidla:

3. Naézev a adresa vyrobce:
4. Nézev a adresa pipadného zdstupce vyrobee:
5. Popis pouzitého typu zasklent:

5.1. v pifpadé Celnich skel:

5.2.1. v piipadé piednich bocnich oken:

5.2.2. v piipadé zadnich bo¢nich oken:

5.3. v piipadé zadnich oken:

5.4. v piipadé stfesnich oken:

5.5. v piipadé jiného neZ vySe uvedeného zaskleni:

6.  Znacka schvéleni typu EHK typu konstrukéni &sti pro Celn sklo:

7. Znackafznacky schvileni typu EHK typu konstrukéni &sti pro:

7.1. pfedni bo¢ni okna:

7.2.  zadni boéni okna:

7.3.  zadni okna:

7.4. stfesni okna:

7.5. jiné zasklenf:

8. Pozadavky na piipevnéni jsou/nejsou splnény (3.

9. Vozidlo pfedino ke schvileni dne:

10.  Technickd zkuSebna odpovédnd za provadéni schvalovacich zkousek:

11.  Datum protokolu vydaného uvedenou zkusebnou:
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12.  Cislo protokolu vydaného uvedenou zkusebnou:

13.  Schvéleni udéleno/zamitnuto/rozsffeno/odejmuto (%)

14.  Duvod(y) rozsifeni schvalent:

15.  Pozndmky:

16. Misto
17. Datum
18.  Podpis

19.  Seznam dokladd uloZenych u sprévniho orginu, ktery schvéleni typu udélil, je piilohou tohoto sdéleni a doklady je
mozZno obdrZet na vyzadani.

(1) RozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvéleni udélilajrozsifilajodmitla/odejmula (viz ustanoveni o schvéleni v tomto predpisu).
(3) Nehodici se skrtnéte,
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PRILOHA 2

USPORADANI ZNACEK SCHVALENI PRO KONSTRUKCNI CASTI
(Viz bod 5.5 tohoto predpisu)

Tvrzend Celni skla

a ¥
3 -"j

ol 2] (E 4) 21ra3Rr-o002439

a = nejméné 8§ mm
Vyse uvedend znacka schvileni umisténd na tvrzené Celni sklo oznacuje, Ze doty¢nd konstrukéni &dst byla schvdlena
v Nizozemsku (E 4) podle predpisu ¢. 43 pod &islem schvéleni 002439. Cislo schvilen{ typu udévé, ze schvaleni bylo

udéleno v souladu s pozadavky predpisu ¢. 43.

Tvrzend Celni skla s povlakem z plastu

P

s

sl 2l (E 47) =143 R-o002439

a = nejméné 8§ mm
Vyse uvedend znacka schvaleni umisténd na tvrzené Celni sklo s povlakem z plastu oznacuje, Ze doty¢nd konstrukéni ¢dst
byla schvélena v Nizozemsku (E 4) podle piedpisu & 43 pod &slem schvéleni 002439. Cislo schvileni typu udavé, ze

schvileni bylo udéleno v souladu s pozadavky pfedpisu ¢. 43.

Normélni vrstvend Celni skla

S/ /

2| 2] (E 42) 2143 R-o002439

a = nejméné 8 mm

Vyse uvedend znacka schvéleni umisténd na normdlni vrstvené Celni sklo oznacuje, Ze doty¢nd konstrukéni ¢dst byla
schvilena v Nizozemsku (E 4) podle pfedpisu ¢ 43 pod &islem schvéleni 002439. Cislo schvaleni typu udavé, ze
schvéleni bylo udéleno v souladu s pozadavky predpisu ¢. 43.
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Normdlni vrstvend Celni skla s povlakem z plastu

/P

2| 2f (E 47) 2123 R-002439

a = nejméné 8 mm
Vyse uvedend znacka schvéleni umisténd na normdlni vrstvené Celni sklo s povlakem z plastu oznacuje, Ze doty¢nd
konstrukéni &st byla schvélena v Nizozemsku (E 4) podle predpisu ¢. 43 pod &islem schvéleni 002439. Cislo schvaleni

typu udavd, ze schvdleni bylo udéleno v souladu s pozadavky predpisu ¢. 43.

Celnf skla z upraveného vrstveného skla

/|

a| 2] @ 1T43 R - 002439

Vyse uvedend znacka schvdleni umisténd na upravené vrstvené Celni sklo oznacuje, Ze doty¢nd konstrukéni ¢dst byla

schvilena v Nizozemsku (E 4) podle piedpisu ¢. 43 pod &islem schvéleni 002439. Cislo schvdleni typu udavé, ze
schvéleni bylo udéleno v souladu s pozadavky piedpisu ¢. 43.

w
laz—anl

a = nejméné 8 mm

Skloplastova celni skla

B Jv

2l 2l (E 4) 2123 R-002439

a = nejméné 8 mm

Vy3e uvedend znacka schvdleni umisténd na skloplastové celni sklo oznacuje, Ze doty¢nd konstrukéni ¢ast byla schvilena
v Nizozemsku (E 4) podle predpisu & 43 pod &islem schvaleni 002439. Cislo schvéleni typu uddvd, ze schvéleni bylo
udéleno v souladu s pozadavky predpisu ¢. 43.
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Sklenéné tabule jiné nez Celni skla s normdlnim prostupem svétla men3im nez 70 %

Vv

sl 2l (E 49) 2123 R-002439

a = nejméné 8§ mm
Vyse uvedend znacka schvéleni umisténd na sklenéné tabuli jiné nez Celnf sklo, na kterou se vztahuji pozadavky piilohy 3
bodu 9.1.4, oznacuje, Ze dotycna konstrukéni ¢ast byla schvalena v Nizozemsku (E 4) podle piedpisu ¢. 43 pod cislem

schvdleni 002439. Cislo schvdlen{ typu udavd, ze schvileni bylo udéleno v souladu s pozadavky piedpisu ¢. 43.

Celky s dvojitym zasklenim s normdlnim prostupem svétla niz§im nez 70 %

H__ V-V

s 2 (E 47) 2rasr-002439

a = nejméné 8§ mm

Vyse uvedend znacka schvéleni umisténd na celku s dvojitym zasklenim oznacuje, Ze doty¢nd konstrukéni Cést byla
schvdlena v Nizozemsku (E 4) podle pfedpisu ¢ 43 pod &islem schvéleni 002439. Cislo schvaleni typu udavé, ze
schvéleni bylo udéleno v souladu s pozadavky predpisu ¢. 43.

Tabule rovnomérné tvrzeného skla pro pouziti jako ¢elni sklo pro pomalu se pohybujici vozidla, kterd z konstrukénich
divodd nemohou piekrocit rychlost 40 km/h

N v

2l 2l (E 4) :ra3sr-o02439

a = nejméné 8§ mm

Vy3e uvedend znacka schvdleni umisténd na tabuli rovnomérné tvrzeného skla pro pouziti jako ¢elni sklo pro pomalu se
pohybujici vozidlo, které z konstrukénich divodt nemaze prekrocit rychlost 40 km/h, oznacuje, Ze doty¢nd konstrukéni
¢ast byla schvélena v Nizozemsku (E 4) podle piedpisu ¢. 43 pod &islem schvaleni 002439. Cislo schvileni typu udavé, ze
schvéleni bylo udéleno v souladu s pozadavky predpisu ¢. 43.



31.8.2010

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 230/149

Sklenéné tabule jiné nez Celni skla s normdlnim prostupem svétla vétsim nez 70 %

o 2] (E 4) :ra3r-o02439

a = nejméné 8 mm
Vyse uvedend znacka schvaleni umisténd na sklenéné tabuli jiné nez Celni sklo, na kterou se vztahuji pozadavky pfilohy 3
bodu 9.1.4.1, oznacuje, Ze doty¢nd konstrukéni ¢dst byla schvélena v Nizozemsku (E 4) podle predpisu ¢. 43 pod ¢islem

schvdleni 002439. Cislo schvélen{ typu udavé, ze schvaleni bylo udéleno v souladu s pozadavky piedpisu ¢. 43.

Tuhé plastové zaskleni jiné nez celni skla

i VIlI/A/L

3143 R - 002439

a = ngjméné & mm
Vyse uvedend znacka schvaleni umisténd na tuhém plastovém zaskleni pro dopfedu orientované tabule s rozptylem svétla
nepfesahujicim 2 % po 1000 cyklech na vnéjsim povrchu a 4 % po 100 cyklech na vnitinim povrchu oznaluje, Ze

doty¢nd konstrukéni ¢ést byla schvédlena v Nizozemsku (E 4) podle piedpisu ¢. 43 pod &slem schvéleni 002439. Cislo
schvaleni typu udavd, ze schvdleni bylo udéleno v souladu s pozadavky predpisu ¢. 43.

Pruzné plastové zaskleni jiné nez Celni skla

3 IX

2| 2l (E 4) 2123 R-002439

a = nejméné 8 mm

Vyse uvedend znacka schvdleni umisténd na pruzném plastovém zaskleni oznacuje, Ze doty¢nd konstrukéni ¢dst byla
schvilena v Nizozemsku (E 4) podle piedpisu ¢. 43 pod &slem schvéleni 002439. Cislo schvdleni typu udavéd, ze
schvéleni bylo udéleno v souladu s pozadavky piedpisu ¢. 43.
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Tuhé plastové celky s dvojitym zasklenim

X

2 @ 2743 R - 002439

Vyse uvedend znacka schvileni umisténd na tuhém plastovém celku s dvojitym zasklenim oznacuje, Ze dotycnd
konstrukéni ¢st byla schvélena v Nizozemsku (E 4) podle predpisu ¢. 43 pod &islem schvéleni 002439. Cislo schvaleni
typu uddvd, ze schvéleni bylo udéleno v souladu s pozadavky pfedpisu ¢. 43.

a = nejméné 8§ mm

Tabule vrstveného skla jiné nez ¢elni skla

Xl

2l 2] (E 47) 2ra3Rr-o002439

a = nejméné 8§ mm

Vyse uvedend znacka schvéleni umisténd na tabuli vrstveného skla jiné nez celni sklo oznacuje, Ze doty¢nd konstrukéni
¢ast byla schvélena v Nizozemsku (E 4) podle predpisu ¢ 43 pod &islem schvileni 002439. Cislo schvélen{ typu uddvé, Ze
schvaleni bylo udéleno v souladu s pozadavky pfedpisu ¢. 43.
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PRILOHA 2A

USPORADANI ZNACEK SCHVALEN[ PRO VOZIDLA

VZOR A
(viz bod 5.11 tohoto pfedpisu)

a2l ] 2743 R - 002439

a = nejméné 8 mm

Vyse uvedend znacka schvéleni typu umisténd na vozidle oznacuje, Ze doty¢ny typ vozidla byl z hlediska montdze
zaskleni schvilen v Nizozemsku (E 4) podle piedpisu ¢ 43. Cislo schvaleni typu uddvé, ze schvéleni bylo udéleno
v souladu s pozadavky piedpisu ¢. 43.

VZOR B
(viz bod 5.12 tohoto piedpisu)

3 i 43 00 2439
I |52 011628

[

a = nejméné 8 mm

Vyse uvedend znacka schvdleni typu umisténd na vozidle oznacuje, Ze tento typ vozidla byl schvilen v Nizozemsku (E 4)
podle piedpistt ¢ 43 a 52 (!). Cisla schvéleni typu ud4vaji, ze k datu, kdy byla piislusnd schvéleni udélena, byl piedpis
¢. 43 v plivodnim znéni a pfedpis ¢. 52 jiz zahrnoval sérii zmén 01.

() Druhé ¢islo je uvedeno pouze jako piiklad.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

2.1.
2.1.1.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

PRILOHA 3

OBECNE ZKUSEBNI PODMINKY

ZKOUSKA FRAGMENTACE
Zkousend sklenénd tabule nesmi byt pevné upnuta; mize viak byt pfipevnéna ke shodnému kusu skla lepici

paskou, nalepenou po celém obvodu.

K fragmentaci skla se uzije kladivo o hmotnosti pfiblizné¢ 75 g nebo jiny ndstroj zajiStujici rovnocenné
vysledky. Polomér zakfiveni $picky musi byt 0,2 + 0,05 mm.

V kazdém z pfedepsanych bodii ndrazu se provede jedna zkouska.

K prozkoumdni dlomkd se pouzije jakikoliv metoda ovéfend z hlediska pfesnosti samotného pocitani a jeji
schopnosti nalézt piesné misto jejich minimdlniho a maximdlniho vyskytu.

Trvalé zaznamendni fragmentacniho obrazce musi zacit do 10 sekund po ndrazu a musi skoncit do 3 minut
po ném. Trvaly zdznam fragmenta¢niho obrazce uchovavd technickd zkusebna.

ZKOUSKY NARAZEM KOULE

Zkouska kouli o hmotnosti 227 g

Zatizeni

Kalend ocelovd koule o hmotnosti 227 * 2 g a priméru piiblizné¢ 38 mm.

Zafizeni k volnému pddu koule ze stanovené vysky nebo zafizeni dovolujici udélovat kouli rychlost rovnajici

se rychlosti, jiz by dosdhla volnym paddem. Pokud se pouZije se zafizeni k vrhdni koule, musi se rychlost
rovnat rychlosti pfi volném pddu s toleranci £1 %.

Podptrnd konstrukce zndzornénd na obrazku 1, sklddajici se z ocelovych rdmd s obrobenymi, k sobé
piiléhajicimi okraji $itky 15 mm, opatfenymi pryZovym obloZenim tloustky pfiblizné 3 mm, Sitky
15 mm a tvrdosti 50 IRHD.

Spodni rdm spociva na ocelové skiini vysoké pfiblizné 150 mm. Zkusebni kus je pfidrzovdn hornim rdmem,
jehoz hmotnost je pfiblizné 3 kg. Podptrny rdm je pfivafen na ocelovou desku o tloustce piiblizné 12 mm,
spocivajici na zemi s vlozenou pryzovou deskou o tloustce pfiblizné 3 mm a tvrdosti 50 IRHD.

Obrdzek 1

Podpéra pro zkousky ndrazem koule

, Rozméry
o 290 v milimetrech
0O 260
Zkusebni 7 a
kus
a
Pryzové
obloZeni

=150

minimalné 10
R

ANANANENENENNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNN o

/ mT
/ O minimalng 350

< B —
Pryzova

deska
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2.2
2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.3.

2.2.2.

2.2.3.

Zkusebni podminky
Teplota: 20 £ 5°C

Tlak: 860 az 1 060 mbar
Relativni vlhkost: 60 + 20 procent

ZkuSebni kus

Zkusebnim kusem je plochy ¢tverec o strané 300 +10/-0 mm nebo vyfez nejplossi Casti Celntho skla nebo
jiné zakiivené tabule bezpecnostniho zaskleni.

Muze se téz zkouset zakiivend tabule bezpecnostniho skla. V takovém piipadé je nutno zajistit pfiméfeny
kontakt mezi bezpecnostnim zasklenim a podpérou.

Postup
Bezprostiedné pfed zahdjenim zkousky se zkusebni kus vystavi pfedepsané teploté na dobu nejméné ctyfi

hodiny.

Zkusebni kus se vlozi do nosné konstrukce (bod 2.1.1.3). Plocha zkusebniho kusu musi byt kolmd, s toleranci
3°, ke sméru dopadajici koule.

V piipadé pruzného plastového zaskleni musi byt zkusebni kus pfipevnén k podpéfre.

Bod ndrazu musi byt ve vzddlenosti nejvyse 25 mm od geometrického stiedu zkusebniho kusu pro vysku
padu nepfesahujici 6 m a ve vzddlenosti nejvyse 50 mm od stfedu zkusebniho kusu pro vysku padu vétsi nez
6 m. Koule mus{ narazit na tu stranu zkusebniho kusu, kterd predstavuje vngjsi stranu tabule bezpe¢nostniho
zaskleni po namontovéni na vozidlo. Koule smi narazit pouze jednou.

Zkouska kouli o hmotnosti 2 260 g

Zafizeni

Kalend ocelovd koule o hmotnosti 2 260 £ 20 g a praméru pifiblizné 82 mm.

Zaiizeni k volnému pddu koule ze stanovené vysky nebo zafizeni dovolujici udélit kouli rychlost rovnajici se

rychlosti, jiz by dosdhla volnym padem. Pokud se pouzije se zafizeni k vrhdni koule, musi se rychlost rovnat
rychlosti pfi volném pédu s toleranci 1 %.

Podptirnd konstrukce musi odpovidat obrazku 1 a musi byt shodnd s konstrukci popsanou v bodé 2.1.1.3.

Zkusebni podminky
Teplota: 20 + 5°

Tlak: 860 az 1 060 mbar

Relativni vlhkost: 60 + 20 procent

Zkusebni kus
Zkusebnim kusem je plochy ¢tverec o strané 300 +10/-0 mm nebo vyfez nejplossi ¢dsti Celniho skla nebo

jiné zakfivené tabule bezpecnostniho zaskleni.

Muze se téz zkouset celé Celni sklo nebo jind zakfivend tabule bezpecnostniho zaskleni. V takovém piipadé je
nutno zajistit pfiméfeny kontakt mezi tabuli bezpecnostniho zaskleni a podpéru.

Postup
Bezprosttedné pied zahdjenim zkousky se zkuSebni kus vystavi pfedepsané teploté na dobu nejméné Ctyfi

hodiny.

Zkusebni kus se vlozi do nosné konstrukce (bod 2.1.1.3). Plocha zkusebniho kusu musi byt kolm4, s toleranci
3°, ke sméru dopadajici koule.

V piipadé skloplastového zaskleni musi byt zkusebni kus pfipevnén k podpéte.
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Bod dopadu musi byt ve vzdélenosti nejvyse 25 mm od geometrického stiedu zkusebntho kusu.

Koule musi narazit na tu stranu zkusebniho kusu, kterd pfedstavuje vnitini stranu tabule bezpecnostniho skla
po namontovani na vozidlo.

Koule smi narazit pouze jednou.

3. ZKOUSKA MAKETOU HLAVY
3.1. Zkouska maketou hlavy bez méfeni zpomaleni
3.1.1. Zaf{zeni

Maketa hlavy kulového nebo polokulového tvaru zhotovend z tvrdé pieklizky, potazend vyménitelnou plsti,
s dfevénym pii¢nikem nebo bez ného. Mezi kulovou ¢dsti a pricnikem a montdzni ty¢i na druhé strané
pii¢niku je vlozen kus ve tvaru krku.

Rozméry musi odpovidat tidajim na obrdzku 2. Celkovd hmotnost zafizeni musi byt 10 + 0,2 kg.

Obrdzek 2

Maketa hlavy

Rozméry v milimetrech
N
i
Montazni ty¢ rd =
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Vlozeny kus / i
Hlava
Plsténé oblozeni —
o tloust'ce 5 mm 500
3.1.2. Zatizeni k volnému pddu makety hlavy ze stanovené vysky nebo zafizeni dovolujici udélit této maketé

rychlost rovnajici se rychlosti, jiZ by dosdhla volnym padem. Pokud se uzZije zafizen{ k vrhdni makety hlavy,
musi se rychlost rovnat rychlosti ziskané pfi volném péadu s toleranci +1 %.

3.1.3. Podptirnd konstrukce odpovidajici obrazku 3, ke zkouseni plochych zkusebnich kust. Nosnd konstrukce se
skldda z dvou ocelovych rdmi s obrobenymi, k sobé piiléhajicimi okraji 3itky 50 mm, opatfenymi pryzovym
oblozenim tloustky pfiblizné 3 mm, $itky 15 + 1 mm a tvrdosti 70 IRHD. Horn{ rdm je k spodnimu rdmu
upnut nejméné osmi Srouby.

3.1.4. Zkusebni podminky
Teplota: 20+ 5C
Tlak: 860 az 1 060 mbar

Relativni vlhkost: 60 + 20 procent
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3.1.5.1.

3.1.5.2.

3.2
3.2.1.

Postup
Zkouska s plochym zkuSebnim kusem

Plochy zkusebni kus délky 1 100 +5/-2 mm a $itky 500 +5/-2 mm se musi bezprostiedné pied zkouskou
udrzovat nejméné Ctyfi hodiny za stdlé teploty 20 + 5 °C.

Obrdzek 3

Podpéra pro zkousku maketou hlavy

Sroub 1/
PryZové obloZeni
|
--------- G o e o .
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: .

|
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Rozméry v milimetrech

! Nejmenii doporu¢eny moment pro M 20 je 30 Nm.

Zkusebni kus se upevni do podptrnych réma (bod 3.1.3); Srouby musi byt utaZeny tak, aby se zkuSebni kus
béhem zkousky nemohl posunout o vice neZ 2 mm. Rovina zkusebniho kusu musi byt prakticky kolmd ke
sméru dopadu makety hlavy. Maketa musi narazit na zkusebni kus v misté vzddleném nejvyse 40 mm od jeho
geometrického stfedu na strané predstavujici vnitini stranu bezpecnostniho skla namontovaného na vozidle,
pficemz smi dojit jen k jednomu ndrazu.

Naérazovy povrch plsténého obloZeni se musi po 12 zkouskdch vyménit.

Zkousky tplného celniho skla (pouze pro vysku padu nepiesahujici 1,5 m)

Celn{ sklo se volné poloz na podpéru, a mezi né a podpéru se vlozi pryzovy pds o tvrdosti 70 IRHD
a tloustce piiblizné 3 mm, pficemz $itka stykové plochy je po celém obvodu piiblizné 15 mm.

Podpéru tvoii tuhd soucdst odpovidajici tvaru Celniho skla tak, aby maketa hlavy narazila na vnitini povrch.
V piipadé potteby musi byt ¢elni sklo upevnéno k nosné konstrukei.

Podpéra spocivad na tuhé konstrukei s pryZovou vlozkou tvrdosti 70 IRHD a tloustky pfiblizné 3 mm. Povrch
Celntho skla musi byt prakticky kolmy ke sméru dopadu makety hlavy.

Maketa hlavy mus{ narazit na ¢elni sklo v misté¢ vzddleném nejvyse 40 mm od jeho geometrického stfedu na
té strang, kterd predstavuje vnitén{ stranu tabule bezpecnostniho skla, kdyz je montovéna na vozidlo, a smi
narazit pouze jednou.

Naérazovy povrch plsténého obloZeni se musi po 12 zkouskdch vyménit.

Zkouska maketou hlavy s méfenim zpomalen{
Zafizeni

V pifpadé zkousek s maketou hlavy se soucasnym stanovenim hodnot HIC mé padajici téleso podobu hlavice
podle obrézku 2.1. Celkovd hmotnost hlavice musi byt 10,0 +0,2/-0,0 kg.
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Jednotlivé snimace se nastavi tak, aby byly vzdjemné kolmé.

Miska (18) a kryt (19) umisténé pod zakladovou deskou (24) se do znacné miry podileji na simulaci
elastickych vlastnosti lidské lebky. Elastické vlastnosti hlavice p#i ndrazu jsou ddny tvrdosti a tloustkou mezi-
krouzku (13) a misky.

Obrdzek 2.1

Maketa hlavy o hmotnosti 10 kg
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Kusovnik pro maketu hlavy o hmotnosti 10 kg podle obrizku 2.1

Cislo

... | Pocet kusti Ndzev Material Pozndmky
soucasti

1 Magneticky drzék Ocel DIN 17100 —

2 Tlumi¢ vibraci Guma/ocel Prtimér: 50 mm
Tloustka: 30 mm
Zavit: M10

3 Konektor HF BNC — —

4 Sestihrannd matice DIN — —

985

5 Podlozka DIN 125 — —

6 Prechodovy kus — —

7 Vilcovy $roub DIN 912 — —

8 Sestihrannd matice — —

9 Podlozka Ocel DIN 17100 Vnitin{ primér: 8 mm

Vngjsi pramér: 35 mm
Tloustka: 1,5 mm
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Ci?I,O . | Pocet kust Nézev Material Pozndmky
soucasti

10 3 Gumovy krouzek Guma, tvrdost 60 IRHD | Vnitini pramér: 8 mm
Vnéjsi prumér: 30 mm
Tloustka: 10 mm

11 1 Tlumici krouzek Papirové tésnéni Vnitini primér: 120 mm
Vngjsi primér: 199 mm
Tloustka: 0,5 mm

12 — — — —

13 1 Mezikrouzek Butadienovd guma, Vnitin{ primér: 129 mm

tvrdost IRHD cca 80 [ Vngjsi pramér: 192 mm

Tloustka: 4 mm

14 3 Vodici trubka Polytetrafluorethen (PTFE) | Vnitin{ primér: 8 mm
Vngjsi primér: 10 mm
Délka: 40 mm

15 3 Sestihrannd matice — —

16 3 Svornik DIN 976 — —

17 3 Zavitova vlozka Slitina DIN 1709-GD- —

CuZn 37Pb

18 1 Miska Polyamid 12 —

19 1 Kryt Butadienovd guma Tloustka: 6 mm
zebra na jedné strané

20 1 Vodici pouzdro Ocel DIN 17100 —

21 4 Zépustny Sroub — —

22 1 Tlumici podlozka Papirové tésnén{ Primér: 65 mm
Tloustka: 0,5 mm

23 — |= — —

24 1 Zékladova deska Ocel DIN 17100 —

25 1 Sada $roubti Imbus Tiida pevnosti 45 H —

26 1 Ti{osy montdzni blok — —

27 3 Snimac zrychleni — —

28 1 Drfevéna &ast Z habrového dieva, —

lepend ve vrstvich
29 1 Kryci deska Slitina (AlMg5) —
30 1 Ochranné viko Polyamid 12 —

Nastaveni a kalibrace

Pi provadéni zkousky maketou hlavy je hlavice upevnéna k piicniku vodictho systému (obrdzek 2.2)
a pomoci zdvihactho zafizen{ se nastavi do pozadované vysky padu. V pribéhu zkousky maketou hlavy se
piicnik s hlavici uvolni. Po pfejeti vyskové nastavené svételné zdvory se hlavice od pticniku uvolnéni, pad
piicniku se zpomali a hlavice dopadd na vzorek.



L 230/158

Utednf véstnik Evropské unie 31.8.2010

3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.2.3.

Na hlavici nesmi plisobit zddny impuls vyvolany padacim zafizenim nebo méficim kabelem, hlavice je
urychlovdna pouze gravitaci a pada svisle.

Obrdzek 2.2

ZkusSebni zafizeni pro zkouSku s maketou hlavy s méfenim zpomaleni

Zdvihaci zafizeni

? Uvoliiovaci zafizeni

Padajici téleso [ °° ]
(hlavice) \ B

ﬂ SVodici systém
N
Qk | Svételna zavora

Tlumice

\Stojan pro vzorek

b
I

Meéfici zafizeni umoznujici stanoveni hodnot HIC s maketou popsanou v bodé 3.2.1.

Zatizen{ pro kalibraci hlavice

Padaci zaf{zeni musi umozZnit nastaven{ vysky padu od 50 mm do 254 mm s pfesnosti do 1 mm. Pro tyto
malé vysky padu neni vodici systém nezbytny.

Nérazova deska je vyrobena z oceli o rozmérech 600 x 600 mm a tloudtce nejméné 50 mm. Nérazovd
plocha musi byt lesténa:

drsnost povrchu Ry, = 1 pm a tolerance nerovnosti t = 0,05 mm.

Kalibrace a nastaveni hlavice

Hlavice se musi kalibrovat a nastavit pfed kazdou fadou zkousek a nejméné po kazdé 50 zkousce v fadg,
pokud je to nezbytné.

Nérazové deska musi byt Cistd a suchd a pfi zkousce musi lezet na betonovém zakladé.

Hlavice narazi na ndrazovou desku svisle. Vysky padu (méfené od nejnizstho bodu hlavice k povrchu nérazové
desky) jsou 50, 100, 150 a 254 mm. Kfivky zpomalen{ je nutno zaznamenat.
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Nejvétsi zpomaleni a, naméfené v ose z pro rtizné padaci vysky musi lezet v mezich uvedenych v nésledujici

tabulce:
V)'/ikerln};fdu v Nejvétsi zpomaleni a, jako ndsobek gravita¢ntho zrychleni g
50 64 =5
100 107 £ 5
150 150 = 7
254 222 + 12

Ktivky zpomaleni musi byt zaloZeny na unimoddlni vibraci. K¥ivka zpozdéni z vysky padu 254 mm musi
probihat nejméné 1,2 ms a nejvice 1,5 ms nad drovni 100 g.

Nejsou-li splnény pozadavky bodu 3.2.2.3, musi se upravit elastické vlastnosti hlavice zménou tloustky
mezikrouzku (13) v zdkladové desce (24). Upravy lze provést nastavenim tif samosvornych Sestihrannych
matic (8) na svornicich (16), kterymi je miska (18) upevnéna k zdkladové desce (24). Gumové krouzky (10)
pod Sestihrannymi maticemi (8) nesmi byt rozlomené nebo pfetrzené.

Kryt (19) ndrazového povrchu a mezikrouzek (13) je nutno v piipadé poskozeni ihned vyménit, zejména
pokud jiz hlavici nelze nastavit.

3.2.3. Podpiirna konstrukce pro zkouseni plochych zkusebnich vzorkd je popsdna v bodé 3.1.3.
3.2.4. Zkusebni podminky jsou uvedeny v bodé 3.1.4.

3.2.5. Zkousky s tplnymi tabulemi (pouZivanymi pro vysky padu od 1,5 m do 3 m). Tabule se umist{ volné na
podpéru, a mezi ni a podpéru se vlozi pryzovy pés o tvrdosti 70 IRHD a tloustky pfiblizné 3 mm.

Tabule se k podptirné konstrukci upevni pomoci vhodnych zafizeni. Povrch tabule musi byt prakticky kolmy
ke sméru dopadu makety hlavy. Maketa hlavy musi dopadnout na tabuli v misté vzddleném nejvyse 40 mm
od jejtho geometrického stiedu na strané reprezentujici vnitini stranu plastové tabule namontované na
vozidlo, pfi¢emZ smi narazit pouze jednou.

Od vybrané pocate¢ni vysky padu se pii kazdé ndsledujici zkousce vysky padu se postupné zvysuji o 0,5 m.
Kiivky zpomalenf a,, a, a a, pfi ndrazu na vzorek je tieba zaznamenat v zdvislosti na case t.

Po zkousce maketou hlavy se musi zkontrolovat, zda se hrana zaskleni neposunula v podstavci o vice nez
2 mm a zda byly splnény pozadavky na bod dopadu. Slozky zpomaleni a, a a, pro svisly ndraz musi byt
men$i nez 0,1 a,.

3.2.6. Vyhodnoceni

Ktivky zpomaleni se vyhodnoti ndsledovné:

Vysledné zpomaleni a(t) v téZisti se stanovi podle rovnice (1) z naméfenych kiivek zpomaleni a,(t), ay(t)
a a,(t) jako ndsobky gravitatniho zrychleni.

(1) as(t) = (a2(t) + a2(r) + aX(1)"/?

Je tieba stanovit nejvétsi hodnotu zpomaleni a ., a asovy interval, po ktery a,., nepfetrzité presahuje hladinu
zpomaleni 80 g. Hodnota HIC jako mira nebezpe¢i poranéni lebky/mozku tupym ndrazem se vypocitd
z ndsledujici rovnice (2):

2.5
Q) HIC = (t-t1)"° [ ams (1) dt)

integra¢ni meze t; a t, je nutno vybrat tak, aby integrdl dosdahl maximdlni hodnoty.
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4.1.
4.1.1.

ZKOUSKA ODOLNOSTI PROTI ODERU
Zatizeni

Piistroj zajistujici odér (') je schematicky zndzornén na obrdzku 4 a sestdvd z: vodorovné otacivé desky se
stfednim upnutim, kterd se otdci proti sméru hodinovych rucicek rychlosti 65 az 75 oticek za minutu, a

Obrdzek 4

Pfistroj zajistujici odér

0

dvou zatizenych rovnobéZnych ramen, z nichZz kazdé nese zvlastni brusny kotou¢ volné se otdcejici na
vodorovném hfideli s kulickovymi lozisky; kazdy z kotou¢t spocivd na zkoueném vzorku, pficemZ na né
ptsobi sila vyvoland hmotnosti 500 g.

Otocnd deska piistroje zajistujictho odér se musi otdcet pravidelné, prakticky jedné roviné (odchylka od této
roviny nesmi byt vyssi nez £ 0,05 mm ve vzdalenosti 1,6 mm od okraje otocné desky).

Kotouce musi byt uspofddany tak, aby se pfi styku s otdcejicim zkusebnim kusem otdcely v opaéném sméru
tak, aby dvakrdt pfi kazdém otoceni zkusebniho kusu pusobily tlakem a brusnym téinkem podél zakiivenych
¢ar na prstencové ploge piiblizné 30 cm?

Brusné kotouce (?), kazdy o priméru 45 az 50 mm a tloustce 12,5 mm se sklddaji ze specidlniho jemného
brusiva, zalitého do pryzové hmoty stiedni tvrdosti. Kotouce museji mit tvrdost 72 + 5 IRHD, méfenou na
¢tyfech bodech rovnomérné rozlozenych na stfednici brusného povrchu, pficemz tlakem se pusobi svisle
podél priméru kotouce a odecitd se 10 sekund po plném pusobeni tlaku.

Brusné kotouce se pro uZzivani pfipravi velmi pomalym otdcenim ve styku s tabuli plochého skla tak, aby
jejich povrch byl dokonale rovny.

Svételny zdroj, tvoteny Zarovkou, jejiz vldkno lezi v hranolu o rozmérech 1,5 x 1,5 x 3 mm. Napéti na
vldknu zdrovky musi byt takové, aby jeho barevnd teplota byla 2 856 + 50 K. Toto napéti musi byt ustdleno
s pfesnosti * 1/1 000. Pfistroj pouzity k ovéfeni tohoto napéti musi mit odpovidajici pfesnost.

Opticky systém sklddajici se z cocky s ohniskovou vzdélenosti f nejméné 500 mm a korekci barevnych vad.
PIné otevieni cocky nesmi byt vétsi nez f/20. Vzdalenost mezi ¢ockou a svételnym zdrojem se musi sefidit
tak, aby se dosdhlo prakticky rovnobézného svazku svételnych paprskii. Do svazku svételnych paprski se
vlozi clona tak, aby se jeho pramér zmensil na 7 + 1 mm. Tato clona se umisti ve vzdalenosti 100 £ 50 mm
od cocky na strané odvrdcené od svételného zdroje.

Zafizeni na méfeni rozptyleného svétla (viz obrazek 5) se sklddd z fotoelektrického ¢lanku s Ulbrichtovou
kouli o priiméru 200 az 250 mm. Koule musi mit otvory pro vstup a vystup svétla. Vstupni otvor musi byt
kruhovy a jeho primér musi byt nejméné dvojnasobkem primeéru svazku svételnych paprski. Vystupni otvor
koule je vybaven bud svételnou pasti nebo etalonem odrazivosti postupem podle bodu 4.4.3. Svételnd past
musi pohlcovat veskeré svétlo, neni-li v draze svételnych paprski Zadny zkusebni kus.

(") Vhodny piistroj zajistujici odér dodava spolecnost Teledyne Taber (ze Spojenych sttt americkych).

(%) Vhodné brusné kotouce lze ziskat od spolecnosti Teledyne Taber (ve Spojenych statech americkych).
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4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

Osa svazku svételnych paprski musi prochdzet stfedem vstupniho a vystupniho otvoru. Priimér vystupniho
otvoru b se musi rovnat 2 a.tg 4°, kde a. je primér koule. Fotoelektricky ¢ldnek se umisti tak, aby nemohl byt
zasazen svétlem vychdzejicim pfimo ze vstupniho otvoru nebo z etalonu odrazivosti.

Vnitini povrchy Ulbrichtovy koule a etalonem odrazivosti musi mit pfiblizné stejnou odrazivost a musi byt
matné a neselektivni.

Vystup fotoelektrického clanku musi byt linedrni s pfesnosti +2 % v rozsahu uzitych intenzit svétla.
Konstrukce piistroje musi byt takovd, aby nedoslo k vychyleni rucicky galvanometru, kdyz je koule temnd.

Cely piistroj musi byt v pravidelnych intervalech ovéfovén etalony definovaného snizeni prithlednosti.

Jestlize se méfeni rozptylu svétla provadi pomoci jinych piistrojii nebo metod, nez jaké jsou popsiny vyse,
musi byt vysledky korigovdny tak, aby byly uvedeny do souladu s vysledky ziskanymi vySe popsanym
piistrojem.

Obrdzek 5

Zatizeni k méfeni sniZeni prihlednosti

Ulbrichtova koule Fotoclektricky ¢lanck
Deflektory

Svételna past

Otvor svételné pasti

Zarovka Rovnob&zny
svazek paprsku 200 £ 2 £ 250 mm

Zkugebni podminky
Teplota: 20 £ 5°C
Tlak: 860 az 1060 mbar

Relativni vlhkost: 60 + 20 procent

Zkusebni kusy

Zkusebnimi kusy jsou ploché ctverce, jejichz strany méfi 100 mm, maji oba povrchy v podstaté rovinné
a rovnobézné a v piipadé potieby maji uprostied vyvrtany upeviiovaci otvor o priiméru 6,4 92 mm.

Postup

Zkouska odolnosti proti odéru se provadi na tom povrchu zkusebniho kusu, ktery predstavuje vnéjsi stranu
tabule, kdyZz je namontovéna na vozidlo, a v piipadé plastového materidlu i na vnitini strané.

Bezprostiedné pred odirdnim a po ném se zkuSebni kusy ocisti takto:
a) ocisténi Inénou tkaninou pod cistou tekouci vodou;
b) oplachnuti destilovanou nebo demineralizovanou vodou;

¢) osuseni proudem kysliku nebo dusiku;
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4.4.2.

4.4.3.

4.5.

d) odstranéni pifpadnych stop vody jemnym otienim vlhkou Inénou tkaninou. V piipadé nutnosti ze osusit
mirnym stlacenim mezi dvéma Inénymi tkaninami.

Jakékoli o3etfovani ultrazvukem je nutno vyloucit. Po ocisténi mohou byt zkusebni kusy uchopeny pouze za
okraje a musi byt ulozeny tak, aby se zabrdnilo poskozeni nebo znecisténi jejich povrch.

Zkudebni kusy se vystavi na dobu nejméné 48 hodin teploté 20 = 5°C a relativni vlhkosti 60 + 20 %.

Zkusebni kus se umisti bezprostiedné ke vstupnimu otvoru Ulbrichtovy koule. Uhel mezi kolmici k povrchu
zkuSebniho kusu a osou svazku svételnych paprski nesmi pfesahovat 8 °.

Provedou se ¢tyfi méfeni podle ndsledujici tabulky:

Méfeni Se zkusebnim Se svételnou pasti S etalonem'odram- Veli¢ina
kusem vosti
T, Ne Ne Ano Dopadajici svétlo
T, Ano Ne Ano Celkové prostupujici svétlo vzorkem
T; Ne Ano Ne Svétlo rozptylované zafizenim
T, Ano Ano Ne Svétlo rozptylované zafizenim
i zkuSebnim kusem

Méfeni Ty, T,, T3 a T4 se opakuji s jinymi stanovenymi polohami zkuebniho kusu, aby se zjistila jeho
stejnorodost.

Vypocte se celkovy prostup svétla T, = T,[T;.

Diftzni prostup svétla Ty se vypocte takto:

Ty — T5(T2/Th)
Ty = +— 32U
T, -Ts
Vypocte se procento sniZeni prithlednosti nebo intenzity svétla nebo oboji, vlivem rozptylu svétla takto:

SniZeni prithlednosti nebo intenzity svétla nebo oboji, vlivem rozptylu svétla = % x 100 %
t

Zmé&i se pocatecni snizeni prithlednosti u zkusebniho kusu nejméné ve ctyfech bodech rovnomeérné rozlo-
zenych v neodirané oblasti podle vyse uvedeného vzorce. U kazdého zkusebniho kusu se stanovi primér
z vysledkd. Misto ¢tyfmi méfenimi lze primérnou hodnotu ziskat rovnomérnym otdc¢enim kusu rychlosti
3 ot.[s nebo vyssi.

U kazdého typu bezpecnostniho zaskleni se provedou tii zkousky pfi stejném zatiZeni. SniZeni prihlednosti
se uZije jako méfitko odéru spodni vrstvy povrchu po vykonani zkousky odolnosti zkuSebniho kusu proti
odéru ...

Podle vyse uvedeného vzorce se nejméné ve Ctyfech bodech rovnomérné rozlozenych v odfeném tseku zméi
rozptylené svétlo. U kazdého zkusebniho kusu se stanovi primér z vysledkd. Misto ¢tyfmi méfenimi lze
pramérnou hodnotu ziskat rovhomérnym oticenim kusu rychlosti 3 ot./s nebo vyssi.

Odolnost proti odéru se musi zkouset pouze podle uvdzeni zkuSebni laboratofe s pfihlédnutim k informacim,
které md jiz k dispozici.

S vyjimkou u skloplastovych materidld nevyzaduji zmény v mezivrstvich nebo v tloustce materidlu obvykle
dalsi zkousky.
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4.6.

5.1.

5.2.

5.3.

5.3.2.1.

5.3.2.2.

6.1
6.1.1.

6.1.1.1.

6.1.1.2.

Indexy obtiznosti vedlejsich vlastnosti

74dné vedlejsi vlastnosti se neberou v Gvahu.

ZKOUSKA ODOLNOSTI PROTI VYSOKE TEPLOTE

Postup

Tii zkuSebni ¢tvercové vzorky o velikosti alespont (300 x 300) mm odebrané laboratoif ze tif ¢elnich skel,
piipadné tif sklenénych tabuli jinych nez celni sklo, jejichZ jeden z rozmérti odpovidd hornimu okraji tabule,
se ohfeji na 100 °C. Tato teplota se udrzuje po dobu 2 hodin a pak se nechd zkusebni vzorek nebo vzorky
vychladnout na teplotu mistnosti. Jestlize md tabule bezpe¢nostniho skla oba vnéjsi povrchy z neorganického
materidlu, mohou byt zkousky vykondny ponofenim zkuSebniho vzorku na stanovenou dobu svisle do vrouci
vody, pficemZ se dbéd na to, aby se vyloucil nezddouci tepelny 3ok. Jestlize jsou vzorky vyfiznuty z &elnich
skel, musi byt jeden okraj takového zkusebniho vzorku ¢asti okraje celniho skla.

Indexy obtiznosti vedlejich vlastnosti

Bezbarvé Zbarvené

Zbarveni mezivrstvy 1 2

Ostatni vedlejsi vlastnosti se neberou v dvahu.

Interpretace vysledki

Vysledek zkousky odolnosti proti vysoké teploté se povazuje za kladny, jestlize se nevytvori bubliny nebo jiné
vady dale nez 15 mm od neodiiznutého okraje nebo 25 mm od odfiznutého okraje zkuSebniho kusu nebo
vzorku, nebo ddle nez 10 mm od jakékoli trhliny, kterd mtze vzniknout v priibéhu zkousky.

Sada zku3ebnich kust nebo vzorka ptedlozenych ke schvileni typu se povazuje z hlediska zkousky odolnosti
proti vysoké teploté za vyhovujici, jestlize je splnéna jedna z nésledujicich podminek:

vysledek viech zkousek byl uspokojivy nebo

vysledek jedné zkousky je neuspokojivy, avSak vysledky dalsi fady zkousek provedenych s novou sadou
zkusebnich kusti nebo vzorkd jsou uspokojivé.

ZKOUSKA ODOLNOSTI PROTI ZARENI
Zku$ebni metoda
Zatizeni

Zdroj zdfeni sklddajici se ze stfedotlaké rtutové vybojky s trubicovou kfemikovou baikou bezozénového
typu; osa baniky musi byt ve svislé poloze. Jmenovité rozméry banky: délka 360 mm, primér 9,5 mm. Délka
oblouku: 300 + 4 mm. Piikon vybojky: 750 + 50 W.

Muze se uzit i jiného zdroje zdfeni, ktery md shodny tcinek jako vySe popsand vybojka. K ovéfeni, Ze tcinky
jiného zdroje jsou shodné, se provede srovndvaci méfeni mnoZstvi emitované energie v rozmezi vinovych
délek od 300 nm do 450 nm, pfi¢emZ ostatni vinové délky se odstrani vhodnymi filtry. Alternativni zdroj se
pak pouziva s témito filtry.

V piipad¢, Ze u tabuli bezpe¢nostniho skla neni uspokojivy vztah mezi touto zkouskou a podminkami
pouzivani, je nutné upravit zkusebni podminky.

Napdjeci transformdtor a kondenzétor, zptsobilé dodévat vybojce (bod 6.1.1.1) $pickové zapalovaci napéti
nejméné 1100 V a provozni napéti 500 + 50 V.
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6.1.1.3.

6.1.2.
6.1.2.1.

6.1.2.2.

6.2.

6.3.
6.3.1.

6.3.1.1.

6.3.1.1.1.

6.3.1.1.2.

6.3.1.2.

Zafizen{ pro uchyceni a otdeni zkusebnich vzorkd rychlosti 1 az 5 otdcek/min kolem zdroje zéfeni uprostred
umisténého, za tcelem zaji§téni rovnomérné expozice.

Zkusebni kusy
Velikost zkusebnich kust musi byt 76 x 300 mm.

Zkusebni kusy se musi v laboratofi odfiznout od horni ¢ésti sklenéné tabule tak, Ze:

V piipadé sklenénych tabuli jinych nez celnich skel horni okraj zkusebniho kusu shoduje se s hornim okrajem
sklenéné tabule.

V piipadé Celnich skel se horni okraj zkuSebniho kusu shoduje s hornim okrajem zény, v niz se méi
normdlni prostup svétla podle bodu 9.1.2.2 této pilohy.

Postup

Pred ozdfenim se u tff zkuSebnich kusti zkontroluje normdlni prostup svétla stanoveny podle bodii 9.1.1 az
9.1.2 této piilohy. Cédst kazdého zkusebniho kusu se chrni pred zdfenim, potom se zkusebn{ vzorek umisti
do zkugebniho piistroje, v podélném sméru 230 mm od osy vybojky a rovnobézné s ni Teplota zkusebnich
kusti se po celou dobu trvani zkousky udrzuje na 45 + 5 °C.

Strana kazdého kusu, kterd by pfi namontovdni na motorové vozidlo byla na jeho vngjsi strané, musi byt
obrdcena smérem k vybojce. Pro typ vybojky uvedeny v bodu 6.1.1.1 je doba expozice 100 hodin. Po ozdfeni
se zméfi opét normdlni prostup svétla v exponované oblasti kazdého zkusebniho kusu.

Kazdy zkusebni kus nebo vzorek (celkem 3 kusy) se vystavi zdfeni podle vy3e popsaného postupu tak, aby
zéfeni v kazdém bod¢ zkusebniho kusu nebo vzorku vyvoldvalo na pouzitou mezivrstvu stejny Gcinek, jaky
by vyvolalo slune¢ni zdfeni 1 400 W/m? za 100 hodin.

Indexy obtiznosti vedlejsich vlastnosti

Bezbarvé Zbarvené
Zbarveni skla 2 1
Zbarveni mezivrstvy 1 2

Ostatni vedlejsi vlastnosti se neberou v dvahu.

Interpretace vysledk

Vysledek zkousky odolnosti proti zdfeni se povazuje za kladny, jestlize jsou splnény tyto podminky:

Celkovy prostup svétla, méfeny podle bodt 9.1.1 a 9.1.2 této piilohy nesmi poklesnout pod 95 % ptivodni
hodnoty pred ozéfenim a v zddném piipadé nesmi klesnout:

pod 70 % v piipadé skel jinych nez celnich, u kterych se pozaduje, aby vyhovovala pozadavkim ohledné
vyhledu fidice ve vSech smérech;

pod 70 % v piipadé celnich skel v oblasti, kde se méf{ normdlni prostup svétla podle definice v bod¢ 9.1.2.2
niZe.

Zkusebni kus nebo vzorek v3ak pii pozorovani proti bilému pozadi smi po ozdfeni vykazovat slabé zabarveni,
nesmi viak byt zfejmd Zddnd jind zdvada.

Sada zkuSebnich kusti nebo vzorkd predlozenych ke schvéleni se povazuje za uspokojivou z hlediska odol-
nosti proti zéfeni, jestlize je splnéna jedna z ndsledujicich podminek:



31.8.2010

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 230/165

6.3.2.1.

6.3.2.2.

6.4.
6.4.1.
6.4.1.1.
6.4.1.1.1.

6.4.1.2.

6.4.1.3.

6.4.1.3.1.

6.4.1.3.2.

vysledek viech zkousek byl uspokojivy;

vysledek jedné zkousky je neuspokojivy, aviak vysledky dalsi fady zkousek provedenych s novou sadou
zku$ebnich kusii nebo vzorki jsou uspokojivé.

Odolnost proti simulovanému starnut{
Zkusebni metoda

Zaifzeni

Xenonova lampa s dlouhym obloukem

Osvitové zafizeni (') musi jako zdroj ozdfeni pouzivat xenonovou lampu s dlouhym obloukem, ale mohou se
pouzit jiné metody, které zajistuji pozadovanou troven osvitu ultrafialovym zdfenim. Xenonovd lampa
s dlouhym obloukem je vyhodnd, jelikoz pii spravném filtrovdni a Gdrzbé, vydavd spektrum velmi blizké
pfirozenému slune¢nimu svitu. Z tohoto divodu musi byt kfemikovd xenonovéd vybojkova trubice vybavena
vhodnym optickym filtrem | vhodnymi optickymi filtry z borosilikdtového skla (). Xenonové lampy musi byt
napdjeny vhodnym elektrickym zdrojem o frekvenci 50 nebo 60 Hz s odpovidajicimi transformdtory
a elektrickym vybavenim.

Osvitové zafizeni musi byt vybaveno zafizenim nutnym pro méfeni a pro ovlddani ndsledujicich parametri:

— ozafeni,
— teplota ¢erného télesa,
— vodni sprcha,

— operacni plén nebo cyklus.

Osvitové zafizeni musi byt vyrobeno z inertnich materidld, které nekontaminuji vodu pouzitou p#i zkousce.

Ozéfen{ se mé&if na povrchu zkusebniho vzorku a ovéfuje se podle doporuceni vyrobce osvitového zafizeni.

Celkova expozice ultrafialovym zdfenim (%) (jouly na metr ¢tverecni) se zméif nebo vypocitd a povazuje se za
prvni méfeni ozdfeni zkuSebniho vzorku.

Zkusebni vzorky

Rozméry zkusebniho vzorku musi odpovidat rozméram uréenym v piislusné metodé pro zkousku vlastnosti
nebo vlastnosti, které se maji méfit po ozdreni.

Pro kazdé zkuSebni podminky nebo stupné expozice se musi urcit pocet kontrol a pocet zkusebnich vzorkd,
a déle vzorky pozadované pro vizudlni kontrolu s pozadovanym poctem podle zkusebnich metod.

Doporucuje se, aby vizudlni kontroly byly provedeny na nejvétsich zkuSebnich vzorcich.

Postup

Pred expozici se podle bodu 9.1 této piilohy zméH prostup svétla zkusebniho vzorku | zkusebnich vzorkd.
Pfed expozici se podle bodu 4 této piflohy piezkousi odolnost kontrolniho vzorku [ kontrolnich vzorkd proti
odéru. Strana kazdého zkuSebniho kusu, kterd by pfi namontovdni na motorové vozidlo byla na jeho vné&jsi
strané, musi byt obrdcena smérem k lampé. Ostatni podminky ozdfeni jsou:

Ozdfeni se nesmi lisit o vice nez +10 % na celé plose vzorku.

Filtry lampy se ¢isti ve vhodnych intervalech pomoci vody a sapondtu. Filtry xenonové obloukové lampy musi
byt nahrazeny podle doporuceni vyrobce zafizeni.

(") Napiiklad Atlas Ci Series, Heraeus Xenotest Series nebo Suga WEL-X Series.

(3 Napiiklad Corning 7 740 Pyrex nebo Heraeus Suprax.
(%) Do celkové expozice ultrafialovym zdfenim se zahrnuje veskeré zafeni o vinové délce méné nez 400 nm.
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6.4.1.3.3.

6.4.1.3.4.

6.4.1.3.5.

6.4.1.3.6.

6.4.1.3.7.

6.4.1.3.8.

6.4.1.3.9.

6.4.1.3.10.

6.4.1.4.

6.4.1.5.

Teplota uvnitf zafizeni se v pribéhu suché ¢asti cyklu musi idit cirkulaci dostate¢ného mnozstvi vzduchu
tak, aby byla udrzovdna konstantni teplota cerného télesa.

Teplota xenonové obloukové lampy musi byt 70 + 3 °C, jak ukdze teplomér cerného télesa nebo jiny
ekvivalent.

Teplomér ¢erného télesa se pipevni na stojan zkuSebniho vzorku a méfeni se provede v misté¢ maximalniho
tepla vzniklého svételnym ozédfenim.

V pribéhu suché ¢asti cyklu se musi udrzovat r' uvnitf zafizeni na hodnoté 50 * 5 %.

Deionizovand voda pouzitd pii sprchovacim cyklu smi obsahovat méné nez 1 ppm silikondioxidovych ¢astic
a nesmi zanechat na zkuSebnich vzorcich zddné zbytky, které by mohly piekdzet pii ndsledujicim méfeni.

Hodnota pH vody musi byt v rozmezi 6,0 az 8,0 a jeji vodivost musi byt nizsi neZ 5 mikrosiemens.

Voda na vstupu do zafizeni musi mit pokojovou teplotu.

Voda musi na zkusebni vzorek dopadnout ihned po ndrazu ve formé jemné sprchy s dostate¢nym objemem,
aby doslo ke stejnomérnému navlhéeni zkusebniho vzorku.

Vodni sprcha je smérovdna pouze proti strané zkuSebniho vzorku sméfujicimu ke svételnému zdroji. Recir-
kulace sprchové vody nebo ponofeni zkusebniho vzorku do vody nejsou povoleny.

Zkusebni vzorky musi rotovat po obloukové drize tak, aby bylo docileno rovnomérné rozdéleni svétla.
VSechna mista v ozafovacim zafizeni musi byt vyplnéna zkuSebnimi vzorky nebo ndhradnimi kusy, aby
bylo zajisténo rovnomérné rozlozeni teploty. Zkusebni vzorky musi byt upevnéné v rdmech tak, aby zadni
povrchy vzorka byly vystaveny prostiedi skiifiky. Avsak paprsky odrazené od stén skifiiky nesmi dopadat
zpét na zadni plochu vzorkd. Aby se témto odrazim zabranilo, Ize v piipadé potieby vzorky posunout
dozadu, pokud to nebude branit volné cirkulaci vzduchu na povrchu vzorka.

Zafizeni pro ozafovani musi poskytovat nepfetrzité svétlo a pierusovanou vodni sprchu ve dvouhodinovych
cyklech. Kazdy dvouhodinovy cyklus se rozdéli do period, béhem nichz jsou zkuSebni vzorky ozafovany
102 minut svétlem bez vodni sprchy a 18 minut s vodni sprchou.

Vyhodnoceni

Po expozici se zkusebni vzorky v piipadé potieby vycisti postupem doporucenym vyrobcem, aby se odstra-
nily piipadné usazeniny.

Zkusebni vzorky se vizudlné posoudi s ohledem na nasledujici vlastnosti:

— bubliny,
— barvivo,
— snizeni prihlednosti,

— patrné rozlozZeni.

ZméH se prostup svétla exponovanych vzorkd.

Vyjadfeni vysledkd

Uvedte vizudlni vyhodnoceni exponovanych vzorkii a porovnejte vyskyt kazdé poruchy s neexponovanym
kontrolnim vzorkem.
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7.2.

7.3.
7.3.1.

7.3.2.1.

7.3.2.2.

Naméfeny normalni prostup svétla se nesmi lisit od pavodnich zkousek neexponovanych vzorkd o vice nez
5% a nesmi klesnout pod:

70 % u Celnich skel a jiného zaskleni, které je urceno k pouziti v misté vyzadujicim viditelnost pfi fizeni.

ZKOUSKA ODOLNOSTI PROTI VLHKOSTI
Postup

Tfi vzorky nebo tii ¢tvercové zkuSebni kusy o rozmérech alespoit 300 mm x 300 mm se udrzuji ve svislé
poloze po dva tydny v uzavieném kontejneru, v némz se udrzuje teplota 50 + 2°C a relativni vlhkost
95 + 4 %. V pripadé tuhého plastového zaskleni a tuhych plastovych celkt s dvojitym zasklenim musi byt
pocet vzorkl deset.

Zkusebni kusy musi byt pfipraveny tak, Ze:

— nejméné jeden okraj zkusebnich kust se shoduje s ptivodnim okrajem sklenéné tabule,

— je-li zkouSeno vice zkuSebnich kusti soucasné, musi se mezi nimi zachovat pfiméfené mezery.

Je nutné dbit na to, aby nedochdzelo ke stékdni kondenzdtu ze stén nebo stropu zkusebni komory na
zkusebni kusy.

Indexy obtiznosti vedlejsich vlastnosti

Bezbarvé Zbarvené

Zbarveni mezivrstvy 1 2

Ostatni vedlejsi vlastnosti se neberou v tvahu.

Interpretace vysledk

Bezpecnostni zaskleni se povazuje za vyhovujici z hlediska odolnosti proti vlhkosti, neni-li pozorovina
vyznacnd zména vice nez 10 mm od nefezanych okraji a vice nez 15 mm od fezanych okrajii poté, co
byly v okolni atmosféfe uchovavany normdlni a upravené vrstvené sklenéné tabule po dobu 2 hodin a tabule
s plastovym povlakem a skloplastové tabule po dobu 48 hodin.

Sada zkuSebnich kusti nebo vzorkt ptedlozenych ke schvileni se povazuje za uspokojivou z hlediska odol-
nosti proti vlhkosti, jestlize je splnéna jedna z ndsledujicich podminek:

vysledek v3ech zkousek byl uspokojivy;

vysledek jedné zkousky jsou neuspokojivy, aviak vysledky dalsi fady zkousek provedenych s novou sadou
vzorkd jsou uspokojivé.

ZKOUSKA ODOLNOSTI PROTI TEPELNYM ZMENAM
ZkuSebni metoda

Dva zkusebni kusy o rozmérech 300 x 300 mm se umisti v ohrddce pfi teploté —40 °C + 5 °C na 6 h, pak se
umisti ve volném prostoru o teploté 23 °C 2 °C po dobu jedné hodiny nebo do doby, nez zkusebni kusy
dosdhnou teplotni rovnovédhy. Tyto kusy se pak umist{ v cirkulujicim vzduchu pfi teploté 72 °C £ 2 °C po
dobu 3 hodin. Poté, co se zkusebni kusy umisti opét ve volném prostoru o teploté 23 °C £ 2 °C a ochladf na
tuto teplotu, se zkuSebni kusy ptezkousi.
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8.2

8.3

9.1.
9.1.1.

9.1.1.1.

9.1.1.2.

9.1.1.3.

Indexy obtiznosti vedlejsich vlastnosti

Bezbarvé Zbarvené

Zbarveni mezivrstvy nebo 1 2
plastového povlaku

Ostatni vedlejsi vlastnosti se neberou v tvahu.

Interpretace vysledkd

U zkousky odolnosti proti teplotnim zméndm se za uspokojivy vysledek povazuje, Ze ddva, kdyz zkuSebni
kusy nevykazuji zddné zndmky prasknuti, zakaleni, oddéleni vrstev nebo jiné zjevné zhorSeni.

OPTICKE VLASTNOSTI
Zkouska prostupu svétla
Zafizeni

Svételny zdroj, tvoteny Zdrovkou, jejiz vldkno lezi v hranolu o rozmérech 1,5 x 1,5 x 3 mm. Napéti na
vldknu Zdrovky musi byt takové, aby jeho barevnd teplota byla 2 856 + 50 K. Toto napéti musi byt ustdleno
s pfesnosti £1/1 000. Pfistroj pouzity k ovéfeni tohoto napéti musi mit odpovidajici pfesnost.

Opticky systém sklddajici se z ¢ocky s ohniskovou vzdalenosti f nejméné 500 mm a korekci barevnych vad.
PIné otevieni cocky nesmi byt vétsi nez f/20. Vzddlenost mezi cockou a svételnym zdrojem se musi sefidit
tak, aby se dosdhlo prakticky rovnobézného svazku svételnych paprski. Do svazku svételnych paprski se
vlozi clona tak, aby se jeho primér zmensil na 7 £ 1 mm. Tato clona se umisti ve vzdalenosti 100 + 50 mm
od ¢ocky na strané odvricené od svételného zdroje. Méfeni se provadi v bodg, ktery lezi ve stfedu svazku
svételnych paprska.

Meéfici zafizeni

Pfijima¢ musi mit relativni spektrdlni citlivost v podstaté shodnou s relativni spektrdlni svételnou tcinnosti
standardniho fotometrického ¢idla pro fotopické vidéni podle ICI (!). Citlivy povrch pfijimace musi byt pokryt
rozptylujicim médiem a musi mit prafez rovny alespont dvojndsobku prufezu rovnobézného svazku paprski
svétla emitovaného optickym systémem. Pouzije-li se Ulbrichtova koule, musi mit otvor koule plochu pfic-
ného fezu alespont dvojndsobnou, nez je prifez rovnobézné Casti paprski.

Linearita pfijimace a pfislusného méficiho piistroje musi byt lepsi nez 2 % G¢inné Edsti stupnice.

Prijima¢ musi byt vystiedén na ose svazku svételnych paprska.

Postup

Citlivost piistroje ukazujictho odezvu pfijimace se sefidi tak, aby ukazoval 100 dilkd, jestlize do cesty
svételnych paprskdt neni vloZena tabule bezpecnostniho skla. Jestlize svétlo na pfijima¢ nedopadd, musi
piistroj ukazovat nulu.

Tabule bezpecnostniho skla se umisti ve vzddlenosti od pfijimace rovnajici se pfiblizné pétindsobku praméru
piijimace. Tabule bezpecnostniho skla se vlozi mezi clonu a pFijimac a jeji sklon se sefidi takovym zptisobem,
ze thel dopadu svazku svételnych paprski je roven 0 * 5°. Normdlni prostup svétla se méfi na tabuli
bezpe¢nostniho skla a pro kazdy méfeny bod se odecte pocet dilkti n, ktery ukazuje indikacni piistroj.
Normélni prostup svétla T, se rovnd n/100.

(") International Commission on Illumination (Mezindrodni komise pro osvétleni).
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9.1.2.1.

9.1.2.2.

9.1.3.

9.2.
9.2.1.

9.2.1.1.
9.2.1.1.1.

9.2.1.1.2.

U Celnich skel se mohou pouzit alternativni metody vyuzivajici bud zkuebni kus odfiznuty z nejplos3i ¢asti
Celniho skla, nebo zvlast pripraveny plochy ¢tverec majici vlastnosti materidlu a tloustku jako skute¢né celni
sklo, pficemz se méf kolmo k tabuli skla.

U celnich skel vozidel tfidy M1 (1)

se zkouska provede ve zkuSebni oblasti B definované v priloze 18 bodu 2.3, s vyjimkou jakychkoli jejich
neprtihlednych zatemnéni.

U celnich skel vozidel kategorie N1 miize vyrobce pozddat, aby se provedla stejnd zkouska bud v oblasti
B definované v piiloze 18 bodé 2.3, s vyjimkou jakychkoli jejich nepriihlednych zatemnéni, nebo v oblasti
I definované v bodé 9.2.5.2.3 této piilohy.

U celnich skel ostatnich kategorii vozidel se zkouska provadi v oblasti I definované v bodé 9.2.5.2.3 této
piilohy.

Avsak u zemédélskych a lesnickych traktort a stavebnich vozidel, u kterych neni mozné stanovit oblast I, se
zkouska provede v oblasti I' definované v bod¢ 9.2.5.3 této prilohy.

Indexy obtiznosti vedlejsich vlastnosti

Bezbarvé Zbarvené
Zbarveni skla 1 2
Zbarveni mezivrstvy (u vrstvenych Celnich skel) 1 2

nezahrnuto zahrnuto
stinici pds a/nebo neprihledné zatemnéni 1 2

Ostatni vedlejsi vlastnosti se neberou v tvahu.

Interpretace vysledkd

Normélni prostup svétla se méi{ podle bodu 9.1.2 této prilohy a vysledky musi byt zaznamendny. U Celnich
skel nesmi byt mensi nez 70 %. Pro zaskleni jiné nez Celni sklo jsou pozadavky uvedeny v piiloze 21.

Zkouska optického zkresleni
Rozsah

Stanovenou metodou je projekéni metoda, kterd umoziiuje vyhodnocovani optického zkresleni tabuli bezpec-
nostniho skla.

Definice

Optickd odchylka: thel mezi skute¢nym a zddnlivym smérem bodu pozorovaného skrz tabuli bezpe¢nostniho
skla, pficemz velikost tohoto thlu je zdvisld na thlu dopadu zdmérné osy, tloustce a sklonu sklenéné tabule
a poloméru zakfiveni v misté dopadu.

Optické zkresleni ve sméru M-M": algebraicky rozdil dhlové odchylky Aa, naméfené mezi dvéma body M a M’
na povrchu sklenéné tabule, kdyZ je vzdalenost mezi témito body takovd, Ze jejich priméty na roviné kolmé
ke sméru pozorovani jsou od sebe vzddleny o danou hodnotu Ax (viz obr. 6).

Odchylka proti sméru otdCeni hodinovych rucek se povazuje za kladnou a odchylka ve sméru otdcent
hodinovych rucek za zdpornou.

(") Podle definice v piiloze 7 tplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3), (dokument TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend. 2, naposledy

pozménény dokumentem Amend. 4).
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9.2.1.1.3. Optické zkresleni v bodé M: maximdlni optické zkresleni ve vSech smérech M-M" od bodu M.

Obrdzek 6

Schematické zndzornéni optického zkresleni

Tabule
bezpecénostniho
skla

POZNAMKY:

Aa = al — a2, tj. optické zkresleni ve sméru M-M".

Ax = MC tj. vzddlenost mezi dvéma pimkami rovnobéinymi se smérem pozorovani
a prochazejicimi body M a M.

9.2.1.2. Zatizeni

Metoda je zaloZena na promitdni vhodného diapozitivu (rastru) na promitaci plochu pfes zkousenou tabuli
bezpe¢nostniho skla. Zména tvaru promitnutého obrazu pii vlozeni tabule bezpecnostniho skla do drihy
svétla je méFitkem zkresleni.

Pristroj musi obsahovat tyto ndsledujici polozky uspofddané podle obrazku 9.
9.2.1.2.1. Kvalitni projektor s bodovym zdrojem svétla vysoké intenzity majici napiiklad tyto vlastnosti:

ohniskovou vzdélenost alesponn 90 mm,
apertura piiblizné 1/2,5,
150 W kiemikovou halogenovou Zdrovku (pouZzivé-li se bez filtru),

250 W kiemikovou halogenovou Zarovku (pouziva-li se zelenym filtrem).

Projektor je schematicky zndzornén na obrazku 7. Clona o priméru 8 mm je umisténa piiblizné 10 mm od
piedni cocky.

Obrdzek 7

Optické uspofadini projektoru

Diapozitiv

(rastr) \
)

Clona

Svételny zdroj

Kondenzor



31.8.2010

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 230171

9.2.1.2.2.

9.2.1.2.3.

9.2.1.2.4.

Clona

Diapozitivy (rastry) vytvofené napiiklad siti svétlych krouzkd na tmavém pozadi (viz obrdzek 8). Diapozitivy
musi byt dostatecné kvalitni a kontrastni, aby umoznily méfeni s chybou mensi nez 5 %.

Neni-li vloZzena zkoumand tabule bezpecnostniho skla, musi byt rozméry krouzki takové, zZe kdyz jsou
promitnuty, vytvafeji na promitaci plose sit krouzk o priméru

Ri + Ry
Ry

- Ax, kde Ax = 4 mm (viz obrdzky 6 a 9).

Obrdzek 8

Zvétsena Cast diapozitivu

iD

Obrdzek 9

Uspofddani pfistroje pro zkousku optického zkresleni

Tabule bezpecnostniho
skla - o & Promitaci plocha

Projektor

Ry

Smér pozorovani
Uhel sklonu —

Ri =4m
R, =2 az 4 m (pfednostné 4 m)

Drzék, pokud mozno takovy, aby umozioval svislé a vodorovné snimdni i otdceni tabule bezpecnostniho
skla.

Kontrolni $ablona k méfeni zmén v rozmérech, pokud je zapotiebi rychlé posouzeni. Vhodné provedeni je
zndzornéno na obrdzku 10.
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9.2.1.3.
9.2.1.3.1.

9.2.1.3.2.

9.2.1.3.3.

9.2.1.4.

Obrdzek 10

Provedeni vhodné kontrolni $ablony

-A
+A

-

Nezkresleny
obraz

Spodni mez
et
Horni mez

-

A
A

L

Postup
Obecné

Tabule bezpec¢nostniho skla se namontuje do drzdku (bod 9.2.1.2.3) ve stanoveném thlu sklonu. Zkusebni
obraz se promitne zkouSenou plochou. Tabule bezpe¢nostniho skla se natd¢i nebo pohybuje bud vodorovné,
nebo svisle, aby se vyzkousela celd urcend plocha.

Posouzeni pomoci kontrolni Sablony

Jestlize postaci rychlé posouzeni s moznou chybou az 20 %, vypocte se hodnota A (viz obrdzek 10) z mezni
hodnoty Aa; pro zménu v odchylce a z hodnoty R, pro vzdélenost od tabule bezpe¢nostniho skla od
promitaci plochy:

A = 0,145 Aaq; - R,

Vztah mezi zménou priiméru promitnutého obrazu Ad zménou thlové odchylky Aa je din rovnici

Ad = 0,29 Aa - R,

kde
Ad je v milimetrech,
A je v milimetrech,

Ao je v obloukovych minutéch,

Ao je v obloukovych minutdch,

R, je v metrech.

Meéfeni fotoelektrickym zafizenim
Jestlize se vyzaduje pfesné méfeni s moznou chybou mensi nez 10 % mezni hodnoty, méfi se Ad na

projekéni ose, pficemz hodnota $itky svételné stopy se zjistuje v misté, kde je jas 0,5 ndsobkem maximalni
hodnoty jasu.

Vyjadfeni vysledka

Optické zkreslen{ tabuli bezpe¢nostniho skla se vyhodnoti zméfenim Ad v kazdém bodé povrchu a ve vech
smérech, aby byla zjisténa hodnota Admax.
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9.2.1.5.

9.2.1.6.

9.2.1.7.

9.2.1.8.

9.2.2.

9.2.2.1.

9.2.2.2.

9.2.2.3.

9.2.2.4.

9.2.3.
9.2.3.1.

9.2.3.2.

9.2.5.
9.2.5.1.

9.2.5.2.

9.2.5.2.1.

Alternativn{ metoda

Kromé toho se jako alternativa projekéni metody pripousti strioskopickd metoda, a to za pfedpokladu, Ze je
zachovédna presnost méfeni stanovend v bodech 9.2.1.3.2 a 9.2.1.3.3.

Vzdilenost Ax musi byt 4 mm.

Celn{ sklo musf byt namontovano se stejnym thlem sklonu jako na vozidle.

Osa promitani ve vodorovné roviné musi byt pfiblizné kolmd ke stopé celntho skla v této roviné.

Méfeni se provadi:

U kategorie vozidel M1 ve zkuSebni oblasti A rozsifené ke stfedni roviné vozidla, a v odpovidajici ¢isti
Celniho skla symetrické k nému podle podélné stredni roviny vozidla, a také v zmensené zkusebni oblasti
B podle bodu 2.4 piilohy 18.

U vozidel kategorii M a N jinych nez M1:

a) u vozidel M2, M3, N2 a N3 v oblasti I definované v bodé 9.2.5.2 této piflohy;

b) u vozidel N1 bud v oblasti I definované v bodé 9.2.5.2 této piilohy nebo ve zkuSebni oblasti A rozsifené
ke stfedni roviné vozidla, a v odpovidajici ¢asti Celntho skla symetrické k nému podle podélné stredni
roviny vozidla, a také ve zmensené zkusebn{ oblasti B podle bodu 2.4 piilohy 18.

U zemédélskych a lesnickych traktorti a stavebnich vozidel, pro néz nelze stanovit oblast I, v oblasti I
definované v bodé 9.2.5.3 této piilohy.

Typ vozidla

Zkouska se opakuje, jestlize Celni sklo se md montovat na vozidlo typu, u néhoz se pole vyhledu doptedu se
lis{ od pole vyhledu u typu vozidla, pro ktery celni sklo bylo jiz schvéleno.

Indexy obtiznosti vedlejsich vlastnosti

Druh materidlu
Lesténé (ploché) sklo Plavené sklo Tabulové sklo

1 1 2

Jiné vedlejsi vlastnosti

74dné jiné vedlejsi vlastnosti se neberou v tGvahu.

Pocet vzorkii

Ke zkouseni se predlozi ¢tyfi vzorky.

Definice oblast{

Oblasti A a B celnich skel pro vozidla kategorii M1 a N1 jsou definovdny v piiloze 18 tohoto pfedpisu.

Oblasti celnich skel pro vozidla kategorii M a N jinych nez kategorie M1 jsou definoviny na zdkladé:

zorného bodu, ktery je bodem umisténym ve vy$i 625 mm nad bodem R sedadla fidice ve svislé roviné
rovnobézné s podélnou stiedni rovinou vozidla, pro néz je Celni sklo urceno, pficemz rovina prochézi osou
volantu. Zorny bod se dile oznacuje symbolem ,0%
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9.2.5.2.2.

9.2.5.2.3.

9.2.5.3.

9.2.6.

9.2.6.1.

9.2.6.2.

9.2.6.3.

9.2.6.4.

9.2.6.5.

9.3.

piimky OQ, kterd je vodorovnou piimkou prochédzeji zornym bodem 0 a kterd je kolméd k podélné stiedni
roviné vozidla.

Oblast I je oblasti celntho skla urcenou prisecnicemi Celntho skla se ¢tyfmi niZe definovanymi rovinami:

P1 — svislou rovinou prochdzejici bodem 0 a svirajici smérem vlevo s podélnou stfedni roviny vozidla
dhel 15°%
P2 — svislou rovinou symetrickou k roviné¢ P1 podle podélné sttedni roviny vozidla.

Neni-li to mozné (napf. pfi nepiitomnosti symetrické podélné stfedni roviny) je rovina P2 symetrickd
k roviné P1 podle podélné roviny vozidla prochdzejici bodem 0;

P3 — rovina prochdzejici ptimkou OQ a svirajici smérem nahoru s vodorovnou rovinou dhel 10°%

P4 — rovina prochézejici ptimkou OQ a svirajici smérem dold s vodorovnou rovinou thel 8°.

U zemédélskych a lesnickych traktort a stavebnich vozidel, u kterych neni mozné stanovit oblast I, je oblasti
I' celd plocha Eelniho skla.

Interpretace vysledkd

Typ Celniho skla se povazuje za vyhovujici, pokud jde o optické zkresleni, jestlize u ¢tyf vzorki piedlozenych
ke zkousce optické zkresleni nepfesahuje nize uvedené hodnoty pro kazdou oblast.

Kategorie vozidla Oblast Maxin;ilﬁ(i) };if;?ézfopﬁc—
M1 a N1 A - rozsifend podle bodu 9.2.2.1 2" obloukové
B — zmensend podle bodu 2.4 piilohy 18 6’ obloukovych
Kategorie M a N jiné nez M1 I 2" obloukové
Ostatni kategorie vozidel r 2" obloukové

U vozidel kategoril M a N se nemé& v okrajové oblasti siroké 25 mm.

U zemédélskych a lesnickych traktort a u stavebnich vozidel se neméfi v okrajové oblasti iroké 100 mm.

U rozdélenych celnich skel se neméif v pruhu 35 mm od okraje tabule pfiléhajiciho k délicimu sloupku.

Pripustnd je maximdlni odchylka 6’ obloukovych u vSech ¢ésti oblasti I nebo oblasti A, které jsou vzddleny
méné nez 100 mm od okraje ¢elniho skla.

Malé odchylky od pozadavki na zmensenou zkusebni oblast B podle bodu 2.4 piilohy 18 jsou piipustné za
piedpokladu, Ze jsou lokalizovdny a uvedeny ve zpravé.

Zkouska oddélovani sekunddrniho obrazu
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9.3.1.

9.3.1.1.
9.3.1.1.1.

9.3.1.1.2.

9.3.1.1.3.

Rozsah
Jsou piipustné dvé zkusebni metody:

teréova zkouska a

zkouska kolima¢nim dalekohledem.

Tyto zkusebni metody lze pouzit k schvéleni typu, kontrole jakosti nebo k hodnoceni vyroby.

Tercovéa zkouska

Zafizeni

Tato metoda spocivd v pozorovéani osvétleného terce pres tabuli bezpecnostniho skla. Ter¢ maze byt fesen
tak, Ze se zkouska omezi na zjisténi, zda zkouseny predmét vyhovuje nebo nevyhovuje.

Prednostné se pouzije néktery z téchto typt tercu:

a) osvétleny prstencovy ter¢, jehoz vngjsi primér D svird v bod¢ vzddleném x metr Ghel n obloukovych
minut (obrdzek 11a) nebo

b) ter¢ s osvétlenym prstencem a stfedovym otvorem, u néhoz vzddlenost D mezi bodem na okraji stie-
dového otvoru a nejblizsim bodem ve vnittku kruznice svird v bodé vzddleném x metri dhel
n obloukovych minut (obrdzek 11b));

kde n je mezni hodnota oddéleni vedlejsiho obrazu,

x je vzddlenost tabule bezpe¢nostniho skla od terce (nejméné 7 m),

D je hodnota dand vzorcem: D = x. tg n

Osvétleny terc je ¢asti svételné skifiky o rozmérech pfiblizné¢ 300 mm x 300 mm x 150 mm, jejiZz pfedni
Cast je vyrobena nejlépe ze skla zakrytého neprisvitnym ¢ernym papirem nebo natfeného matnym cernym
ndtérem.

Skiffika je osvétlena vhodnym zdrojem svétla. Vnittek skiifiky je pokryt matnym bilym ndtérem. Vhodné
muze byt i pouZiti jinych tvard terct jako napiiklad terée zndzornéného na obrizku 14. Je téZ piijatelné
nahradit terovy systém promitacim systémem a prohliZzet vysledné obrazy na promitaci plose.

Postup

Tabule bezpecnostniho skla se ve stanoveném dhlu sklonu namontuje do vhodného drzdku takovym
zptisobem, aby bylo mozno provadét pozorovéani ve vodorovné roviné prochdzejici sttedem terce. Svételnd
skifitka musi byt pozorovana v temném nebo polotemném prostoru kazdou ¢asti vysettované plochy, aby se
zjistil vyskyt jakéhokoli sekunddrniho obrazu souvisejictho s osvétlenym ter¢em. Tabule bezpecnostniho skla
se podle potieby pootodi tak, aby byl zajistén spravny smér pozorovani. K pozorovani lze pouZit monokuldr.

Vyjadieni vysledka

Je tieba zjistit, zda se

pii uZiti terce a) (viz obrdzek 11a) oddéli primdrni a sekunddrni obrazy kruznice, tj. zda je ptekrocena mezni
hodnota n, nebo

pii uZiti ter¢e b) (viz obrdzek 11b) posune sekunddrni obraz stfedového otvoru za te¢ny bod s vnitinim
okrajem kruznice, tj. zda je prekro¢ena mezni hodnota n.
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Obrdzek 11

Rozméry terét

12 mm
[ stiedovy

Sitka

$térbiny
- / 2 mm \. -

a) b)

Obrdzek 12

Uspofddini zafizeni

Tabule  bezpeénostniho . Vhodny
Misto skla L \ svételny zdroj

pozorovani « N7 7 /_ ............. _]

” -
Uhel sklonu ~ ——

Vzdalenost pozorovani (X > 7 m)

- —

Obrdzek 13

Zatizeni pro zkousku kolimaénim dalekohledem

Kolima¢ni dalekohled Svazek Pozorovaci dalekohled
svételnych | .

f aprski

Tabule
bezpecnostniho
skla

Uhel sklonu

(1)  Zarovka
(2)  Apertura kondenzoru > 8,6 mm

(3)  Apertura matnice > apertura kondenzoru

(4)  Barevny filtr se stfedovym otvorem o praméru piiblizné 0,3 mm, pramér > 8,6 mm.

(5) Desticka se soustavou poldrnich soufadnic, primér > 8,6 mm
(6) Achromatickd ¢ocka, f > 86 mm, apertura 10 mm

(7)  Achromatickd cocka, f > 86 mm, apertura 10 mm

(8) Cernd skvrna o préiméru piiblizné 0,3 mm

(9)  Achromatickd ¢ocka, f = 20 mm, apertura < 10 mm
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9.3.1.2.

9.3.1.2.1.

9.3.1.2.2.

9.3.1.2.3.

9.3.1.3.

9.3.2.
9.3.2.1.

9.3.3.
9.3.3.1.

9.3.3.2.

Zkouska kolima¢nim dalekohledem

Je-li to nutné, pouZije se postup popsany v tomto bodu.

Zafizeni

Zatizeni se sklddd z kolimdtoru a z dalekohledu a mutze se usporddat podle obrizku 13. Lze viak pouzit
jakykoli jiny rovnocenny opticky systém.

Postup

Kolima¢ni dalekohled vytvéfi v nekonecnu obraz soustavy poldrnich soufadnic s jasnym bodem v jeho stiedu
(viz obrdzek 14).

V ohniskové roviné pozorovaciho dalekohledu je na optické ose umisténa mald neprisvitnd skvrna
o praméru o néco veé$im, nez je primér promitaného jasného bodu tak, aby byl jasny bod zakryt.

KdyZ je mezi dalekohled a kolimdtor vlozen zkusebni kus, ktery vytvdf{ sekunddrni obraz, objevi se v jisté
vzddlenosti od stfedu systému poldrnich soufadnic druhy, méné jasny bod. Uhel oddélovani sekundérniho
obrazu muze byt zji§tén ze vzddlenosti mezi body vidénymi pozorovacim dalekohledem (viz obrazek 14).
(Vzdalenost mezi tmavou skvrnou a jasnym bodem ve stfedu soustavy poldrnich soufadnic uddva optickou
odchylku).

Vyjadteni vysledka

Tabule bezpecnostniho skla se nejprve zkoumd jednoduchym ohleddnim s cilem zjistit plochu s nejvétsim
sekunddrnim obrazem. Tato plocha se pak pfezkoumd systémem s kolimaénim dalekohledem pii vhodném
thlu dopadu. Pak se zméfi maximalni oddélovéani sekunddrniho obrazu.

Smér pozorovani ve vodorovné roviné musi byt pfiblizné kolmy ke stopé ¢elntho skla v této roviné.

Meéfteni se provadi v oblastech definovanych v bodé 9.2.2 podle kategorii vozidel.
Typ vozidla

Zkouska se opakuje, jestlize ¢elni sklo se md montovat na vozidlo typu, u néhoz se pole vyhledu doptedu se
lisf od pole vyhledu u typu vozidla, pro ktery celni sklo bylo jiz schvéleno.

Indexy obtiznosti vedlejsich vlastnosti

Druh materidlu

Lesténé (ploché) sklo Plavené sklo Tabulové sklo

1 1 2

Jiné vedlejsi vlastnosti

74dné jiné vedlejsi vlastnosti se neberou v tGvahu.

Pocet vzorki

Ke zkouseni se predlozi ¢tyfi vzorky.
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Obrdzek 14
Piiklad pozorovini pfi zkousce kolima¢nim dalekohledem
9.3.5. Interpretace vysledkii
Typ celniho skla se povazuje za vyhovujici, pokud jde o oddélovani sekunddrniho obrazu, jestlize u Ctyt
vzorkil predlozenych ke zkousce oddélovani primédrniho a sekunddrniho obrazu nepfesahuje nize uvedené
hodnoty pro kazdou oblast.
Maximélni hodnoty oddé-
Kategorie vozidla Oblast leni primdrniho
a sekunddrniho obrazu
M1 a N1 A — rozsifend podlebodu 9.2.2.1 15" obloukovych
B — zmensend podle bodu 2.4 piilohy 18 25" obloukovych
Kategorie M a N jiné nez M1 [ 15" obloukovych
Ostatni kategorie vozidel r 15" obloukovych
9.3.5.1. U vozidel kategorii M a N se nem& v okrajové oblasti Siroké 25 mm.
9.3.5.2. U zemédélskych a lesnickych traktorti a u stavebnich vozidel se neméif v okrajové oblasti Siroké 100 mm.
9.3.5.3. U rozdélenych celnich skel se neméif v pruhu 35 mm od okraje sklenéné tabule piiléhajiciho k délicimu
sloupku.
9.3.5.4. Pripustnd je maximdlni odchylka 25" obloukovych u v3ech ¢dsti oblasti I nebo oblasti A, které jsou vzdaleny
méné nez 100 mm od okraje ¢elntho skla.
9.3.5.5.  Malé odchylky od pozadavkil na zmensenou zkusebni oblast B podle bodu 2.4 piilohy 18 jsou piipustné za

piedpokladu, Ze jsou lokalizovdny a uvedeny ve zpravé.
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9.4.

10.
10.1.

10.2.

10.2.1.

10.2.2.

10.2.3.

10.3.

10.4.

10.4.1.

Zkouska rozliSovadni barev

Pokud je ¢elni sklo zbarveno v oblastech definovanych v bodech 9.2.5.1, 9.2.5.2 nebo 9.2.5.3, zkouseji se
Ctyfi Celnf skla na rozliSovani ndsledujicich barev:

bild, selektivni zlutd, Cervend, zelend, modrd, oranzova.

ZKOUSKA HORLAVOSTI (OHNIVZDORNOSTI)
Ucel a rozsah platnosti

Tato metoda umoznuje stanovit rychlost horizontdlniho hofeni materidld uzivanych v prostoru pro cestujici
motorovych vozidel (napf. osobnich a ndkladnich automobili, kombi, autokari) po vystaveni malému
plameni.

Tato metoda umoziuje zkouSet materidly a soucdsti vnitintho vybaveni vozidla samostatné nebo
v kombinaci az do tloustky 13 mm. Pouzivd se k posuzovini stejnorodosti vyrobnich Sarzi takovychto
materidli, pokud jde o jejich chovéni pfi hofeni.

Vzhledem k mnoha rozdilim mezi skute¢nym stavem (pouziti a orientace uvnitf vozidla, podminky pouzi-
véni, zdroj vzniceni atd.) a zde pfedepsanymi pfesnymi zkusebnimi podminkami nelze tuto metodu pova-
zovat za vhodnou k vyhodnocovéni viech skute¢nych vlastnosti hofeni ve vozidle.

Definice

Rychlost hoteni: podil prohofelé vzddlenosti zméfené podle této metody a doby, kterou trvalo prohofeni na
tuto vzdélenost. Vyjadfuje se v milimetrech za minutu.

Kompozitni materidl: materidl, ktery sestdvd z vice vrstev stejnych nebo rdznych materidli spojenych na
jejich povrchu tmelenim, lepenim, platovanim, svafovinim atd.

Jsou-li rtizné materidly spojeny pierusované (napiiklad Sitim, nytovdnim, vysokofrekvenc¢nim svarovdnim
atd.), nepovazuji se takovéto materidly za kompozitni materidly proto, aby bylo mozné pfipravit jednotlivé
vzorky podle bodu 10.5 této piilohy.

Exponovand strana: strana, kterd je obrdcena smérem k prostoru pro cestujici, kdyZ je materidl namontovan
na vozidlo.

Princip

Vzorek se upne vodorovné do drzdku tvaru U a vystavi se ve spalovaci komofe po dobu 15 sekund pisobeni
definovaného plamene s nizkou energii, pficemz plamen putisobi na volny konec vzorku. Zkouskou se zjisti,
zda a kdy plamen zhasne, nebo doba, kterou plamen potfebuje k piekondni méfené vzdalenosti.

Zarizeni

Spalovaci komora (viz obrazek 15), pokud mozno z nerezavéjici oceli, kterd md rozméry uvedené na
obrazku 16.

V predni ¢asti komory je ohnivzdorné pozorovaci okénko, které muaze tvofit celou pfedni sténu a které muize
slouzit jako vstupni dviika.

Ve dné komory jsou vétraci otvory a podél celého obvodu horni ¢sti vétraci $térbiny. Spalovaci komora je
uloZena na Ctyfech patkdch vysokych 10 mm. Komora miZe mit na jednom konci otvor pro zavedeni
drzdku se vzorkem; na opa¢ném konci je otvor pro piivod plynu. Roztaveny materidl se zachycuje na misce
(viz obrdzek 17), kterd je umisténa na dné komory mezi vétracimi otvory, aniz by je kdekoli zakryvala.
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Obrdzek 15

Piiklad spalovaci komory s drzikem vzorku a odkapdvaci miskou

10.4.2. Drzdk vzorkl sestdvajici ze dvou kovovych desek tvaru U nebo rdmil z nerezavéjictho materidlu. Rozméry
udéavd obrazek 18.

Spodni deska je opatiena koliky a horni méd odpovidajici otvory, aby se zajistilo pevné uchyceni vzorku.
Koliky slouzi téz jako méFici body na pocdtku a na konci drahy hofeni.

S drzdkem vzorkd se musi dodat podpérnd sit tvofend ohnivzdornymi drdty o praméru 0,25 mm, které jsou
napnuty mezi rameny dolniho rdmu ve tvaru U ve vzdalenosti po 25 mm (viz obrdzek 19).

Rovina spodni strany vzorku musi byt 178 mm nad deskou dna. Vzddlenost pfedniho okraje drzaku vzorku
od stény komory musi byt 22 mm, vzddlenost podélnych stran drzdku vzorku od bocnich stran komory
musi byt 50 mm (vSechny rozméry vnitini). (Viz obrdzky 15 a 16).
10.4.3. Plynovy hordk
Malym zdrojem vzniceni je Bunsendv kahan s vnitfnim priimérem 9,5 mm. Je umistén ve zkusebni komote
tak, aby stfed jeho trysky byl 19 mm pod stiedem spodniho okraje volného konce vzorku (viz obrazek 16).
10.4.4. Zkusebni plyn
Plyn, ktery napéji kahan, musi mit vyhfevnost okolo 38 MJ/m? (napi. zemni plyn).
10.4.5. Kovovy hteben dlouhy nejméné 110 mm se sedmi az osmi hladce zaoblenymi zuby na kazdych 25 mm
délky.
Obrdzek 16

Piiklad spalovaci komory

Rozméry v milimetrech
Tolerance podle ISO 2768

385

.ﬂ Vétraci otvor
!

3

180

l l 1 —/ h 363 ”
E |6 5|6 5,635,635 Vzorek
Q[ Plynovy hotak 6| 3,60, 68 _‘|'_13 2 zore




31.8.2010

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 230/181

Obrdzek 17

Typickd odkapdvaci miska

Rozméry v milimetrech

Tolerance podle ISO 2768
336 1
-
t
=
b

Obrdzek 18

Piiklad drzédku vzorkii

Rozméry v milimetrech

Tolerance podle ISO 2768
Sx45° -

24 Kryci
= “ < deska
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Obrdzek 19

Pfiklad fezu provedeni spodniho rdimu U pro uchyceni podpérnych driti

Rozméry v milimetrech
Tolerance podle ISO 2768

Drazky 05x0,5 Délka (smér vzorku)

Vnéjsi strana
rému

10.4.6. Stopky s pfesnosti na 0,5 s.

10.4.7. Digestof

Spalovaci komora mutze byt umisténa v digestofi za ptedpokladu, Ze vnitini objem digestofe je alespon
20ndsobng, ne viak vice nez 110ndsobné vétsi nez objem spalovaci komory, a za pfedpokladu, Ze zddny
jednotlivy vyskovy, sitkovy nebo délkovy rozmér digestofe neni vét3i nez 2,5ndsobek nékterého z obou
ostatnich rozméra.

Pred zkouskou se zméH rychlost vzduchu, ktery proudi digestofi ve svislém sméru ve vzdélenosti 100 mm
pied a za koncovou polohou spalovaci komory. Musi ¢init 0,10 az 0,30 m/s, aby obsluha nebyla obtézovéina
spalinami. Je mozné pouzit digestof s pfirozenym vétrdnim a vhodnou rychlosti vzduchu.
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10.5.
10.5.1.

10.5.2.

10.5.3.

Vzorky
Tvar a rozméry

Tvar a rozméry vzorkd jsou uvedeny na obrazku 20. Tloustka vzorku odpovidd tloustce zkouseného
vyrobku. Nesmi byt vétsi nez 13 mm. UmozZiuje-li to zptisob odebirdn{ vzorkd, musi mit vzorek po celé
své délce stejny prifez. Jestlize tvar a rozméry vyrobku neumoziuji odebrani vzorku dané velikosti, musi byt
zachovény tyto nejmensi rozméry:

a) u vzorkd $itky od 3 do 60 mm musi délka Cinit 356 mm; v tomto piipadé se materidl zkousi na celé
§ifce vyrobku;

o v

b) u vzorku sitky od 60 do 100 mm musi délka ¢init nejméné 138 mm; v tomto piipadé moznd vzdalenost
hofeni odpovidd délce vzorku, pficemz méfit se zacind u prvniho bodu méfeni;

¢) vzorky o $ffce mensi nez 60 mm a délce krat3i nez 356 mm, vzorky o $ifce 60 mm az 100 mm a krats{
nez 138 mm ani vzorky o $ifce mensf nez 3 mm nemohou byt touto metodou zkouseny.

Obrdzek 20

Vzorek

Rozméry v milimetrech

254
38
T e—121_, i
- : &
.y —&— - & y
- 356 >

Odbér vzorki

Z materidlu, ktery ma byt zkousen, se odebere alespon pét vzorkd. U materidl s odlisnymi rychlostmi hofeni
podle sméru materidlu (to se stanovi pii pfedbéznych zkouskdch) se odebere pét (nebo vice) vzorkd a umisti
do zkusebniho zafizeni tak, aby se zméfila nejvyssi rychlost hofeni.

Je-li materidl doddvén v ustdlenych sifkdch, vyfizne se kus délky nejméné 500 mm, zahrnujici celou sitku.
Z takto vyfiznutého kusu se vyberou vzorky ve vzdilenosti nejméné 100 mm od okraje materidlu v mistech
rovnomérné od sebe vzdalenych.

Stejnym zptlisobem se vyberou vzorky z hotovych vyrobkd, jestlize to tvar vyrobku dovoli. Je-li tloustka
vyrobku vétsi nez 13 mm, zmensi se na 13 mm mechanickym postupem pouZitym na strané, kterd neni
obrécena dovnitf prostoru pro cestujici.

Kompozitni materidly (viz bod 10.2.2) se zkouseji tak, jako kdyby byly stejnorodé.

U materidld, slozenych z na sebe kladenych vrstev rozdilného slozeni, jez vSak nejsou kompozitnimi
materidly, se vSechny vrstvy materidlu az do hloubky 13 mm od povrchu, obridceného dovnité prostoru
pro cestujici, zkouseji jednotlivé.

Stabilizace

Vzorky se stabilizuji po dobu nejméné 24 hodin, aviak nejvyse 7 dnd, za teploty 23 + 2°C a relativni
vlhkosti 50 = 5% a udrzuji za téchto podminek az do doby bezprostiedné pred zkousenim.



31.8.2010

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 230183

10.6.

10.6.1.

10.6.2.

10.6.3.

10.6.4.

10.6.5.

10.6.6.

10.6.7.

10.6.8.

10.7.

10.8.

10.9.

10.9.1.

10.9.2

11.

11.1.1.

Postup

Vzorky s vlasovymi nebo chomécovitymi povrchy se umisti na rovnou plochu a hiebenem (viz bod 10.4.5)
se piejedou dvakrat proti vlasu.

Vzorek se polozi do drzdku vzorku (bod 10.4.2) tak, Ze exponovand strana sméfuje doli k plameni.

Plamen plynového hofdku se pomoci znacky na komote sefidi na vysku 38 mm, pficemz piivod vzduchu
k hofdku je uzavien. Plamen musi hofet nejméné jednu minutu, aby se ustdlil, nez se zahdji prvni zkouska.

Drzék se vzorkem se zasune do spalovaci komory tak, aby konec vzorku byl vystaven plameni, a po 15
sekunddch se uzavie pritok plynu.

Meéfeni doby hofeni se zahdji v okamziku, kdy spodek plamene miji prvni bod méfeni. Pozoruje se sifeni
plamene na strané (horni nebo spodni), kterd hoif rychleji.

Méfeni doby hofeni konéi v okamziku, kdy plamen doséhne k poslednimu méficimu bodu nebo kdyz
plamen zhasne pfed dosazenim tohoto bodu. Jestlize plamen nedoséhl az k poslednimu bodu méfen,
zmé&{ se prohoreld vzdalenost k mistu, v némZ plamen zhasl. Prohofeld vzdélenost je ¢ast vzorku, zni¢end
na povrchu nebo uvnité hofenim.

Nevzniti-li se vzorek, nebo pokud po zhasnuti hofdku hofeni nepokracuje, nebo pokud plamen zanikne pred
dosazenim prvniho méfictho bodu, takze se nenaméif zddnd doba hofeni, zaznamend se do zkusebni zpravy,
ze rychlost hofeni je 0 mm/min.

Kdyz se provadi fada zkousek nebo kdyZz se zkouska opakuje, je nutno se pied zahdjenim kazdé zkousky
piesvédcit, ze teplota spalovaci komory a drzdku vzorku nepfesahuje 30 °C.

Vypocet

Rychlost hofeni B v milimetrech za minutu se vypocte podle vzorce:

B = s/t x 60;

kde

s = prohofeld vzdalenost v milimetrech a

t = doba v sekunddch potfebnd k prohofeni vzdilenosti s.

Indexy obtiznosti vedlejsich vlastnosti

74dné vedlejsi vlastnosti se neberou v tGvahu.

Interpretace vysledkd

Tabule bezpecnostniho skla s plastovym povlakem (bod 2.3 tohoto piedpisu) a skloplastové bezpecnostni
tabule (bod 2.4 tohoto pfedpisu) se z hlediska zkousky ohnivzdornosti povazuji za vyhovujici, jestlize
rychlost hofeni nepfesahuje 250 mm/min.

Tuhé plastové zaskleni (bod 2.5.1 tohoto pfedpisu), pruzné plastové zaskleni (bod 2.5.2 tohoto pfedpisu)
a tuhé plastové celky s dvojitym zasklenim se z hlediska zkousky ohnivzdornosti povazuji za vyhovujici,
jestlize rychlost hoteni nepfesahuje 110 mm/min.

ZKOUSKA ODOLNOSTI PROTI CHEMIKALIIM
Chemikdlie pouzité pro zkousku

Neodirajici mydlovy roztok: 1 % hmotnostni oledtu draselného v deionizované vodg;
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11.1.2.

11.1.3.

11.1.4.

11.1.5.

11.2.
11.2.1.

11.2.2.

11.2.3.
11.2.3.1.

11.2.3.2.

11.2.3.2.1.

11.2.3.2.2.

11.2.4.
11.2.4.1.

Roztok k disténi oken: vodny roztok isopropanolu a dipropyleneglykol monomethyletheru, kazdy
v koncentraci mezi 5 a 10 % hmotnostnich, a hydroxid amonny v koncentraci mezi 1 a 5 % hmotnostnich;

Nefedény denaturovany alkohol: 1 objemovy dil methylalkoholu v 10 objemovych dilech ethylalkoholu.

Benzin nebo ekvivalentni referencni benzin: smés 50 % objemovych toluenu, 30 % objemovych trimethyl-
pentanu 2,2,4, 15 % objemovych trimethyl-1-pentanu 2,4,4 a 5 % objemovych ethylalkoholu;

pozn.: Pouzitd smés benzinu se musi zaznamenat do zkusebni zpravy;

Referencni kerosin: smés 50 % objemovych n-oktanu a 50 % objemovych n-dekanu.

Zku$ebni metoda
Zkouska ponofenim

Dva zku$ebni vzorky o rozmérech 180 x 25 mm se vyzkousi s kazdou z chemikalii uvedenych vyse v bodu
11.1, pro kazdou zkousku a pro kazdy cistici prostfedek se pouzije novy vzorek.

Pred kazdou zkouskou se vzorky vy¢isti podle navodu vyrobce, pak se stabilizuji po dobu 48 hod pfi teploté
23°C + 2°C a relativni vlhkosti 50 % % 5 %. Tyto podminky se musi udrzovat po celou dobu zkousek.

Zkuebni vzorky se zcela ponoif do zkusebni kapaliny na dobu 1 minuty, vyjmou se a bezprostiedné se pak
osusi Cistou suchou savou bavlnénou latkou.

Indexy obtiznosti vedlejsich vlastnosti
Bezbarvé Zbarvené

Zbarvenimezivrstyy ~ nebo 1 2
plastového povlaku

Ostatni vedlejsi vlastnosti se neberou v dvahu.

Interpretace vysledkd

Vysledek zkousky odolnosti proti chemikéliim se povazuje za vyhovujici, pokud vzorky nevykazuji Zddné
zmé&knuti, lepkavost, rozpraskdni nebo zjevnou ztritu prihlednosti.

U sady zkuSebnich kust se povazuje za vyhovujici se zietelem na odolnost proti chemickym ¢inidlim, je-li
splnéna jedna z ndsledujicich podminek:

vysledek viech zkousek byl uspokojivy;

vysledek jedné zkousky neuspokojivy, na nové sadé zkusebnich kusti byla provedena novd fada zkousek
s uspokojivym vysledkem.

Postup zkousky se zatiZenim

Zkusebni vzorek se uchyti jako jednostranné vetknuty nosnik a podepfe se. Podpéra se umisti 51 mm od
vetknuti. Volny konec zkusebniho vzorku se zatizi ve vzdélenosti 102 mm od podpéry, viz obrdzek 21 niZe:
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Obrdzek 21

Zptisob usazeni zkuSebniho vzorku

Jednotky: mm

Tloustka desky
—— L—

W Vzorek )
/_._
A

Vetknuty konec Bod podepfeni

Zatizen{

11.2.4.2.  Hmotnost zdvazi musi byt 28,7 t? g, kde t je tloustka zkusebniho vzorku v mm. Tlak na vnéjsi vldkno
zkusebniho vzorku je pfiblizné 6,9 MPa.

Priklad: Pro 3 mm tlusty zkuSebni vzorek umistény vodorovné s podpérou vzddlenou 51 mm od vetknutého
konce a se silou piisobici 102 mm od podpéry je sila stanovena na 258 g.

11.2.43. V pribéhu zatéZovani zkuSebniho vzorku se na jeho horni plochu nad podpérou aplikuje jedna
z predepsanych chemikdlif. Chemikdlie se nandsi mékkym, 13 mm Sirokym Stétcem, ktery se namd¢i pred

kazdym tahem. Je zapotiebi deset jednotlivych taht pres $itku vzorku, v intervalu 1s, mimo konce a okraji
(viz obrazek 22).

Obrdzek 22

Postup nanaSeni chemikdlii na zkuSebni vzorek

Jednotky: mm

Jo oo ~ sy ’
/ “ \ Smér nanaseni

Vetknuty konec Bod podepieni

11.2.5. Indexy obtiznosti vedlejsich vlastnosti
Bezbarvé Zbarvené

Zbarveni plastového povlaku 1 2
nebo plastového zaskleni
Ostatni vedlejsi vlastnosti se neberou v Gvahu.

11.2.6. Interpretace vysledki

11.2.6.1.  Vysledek zkousky odolnosti proti chemikéliim se povaZuje za vyhovujici, pokud vzorky nevykazuji zadné
zméknuti, lepkavost, rozpraskdni nebo zjevnou ztrdtu prithlednosti.

11.2.6.2. U sady zkuSebnich kusti se povazuje za vyhovujici se zfetelem na odolnost proti chemickym ¢inidlim, je-li
splnéna jedna z ndsledujicich podminek:

11.2.6.2.1. Vysledek viech zkousek byl uspokojivy;
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11.2.6.2.2. vysledek jedné zkousky je neuspokojivy, avsak vysledek nové fada zkousek provedenych s novou sadou

12.
12.1.

13.

zkudebnich kusa je uspokojivy.

ZKOUSKA PRUZNOSTI A ODOLNOSTI V PREHYBANI
Rozsah

Touto zkouskou se zjisti, zda je plast zafazen do kategorie tuhych nebo pruznych plasti.

Zkusebni metoda

Z materidlu jmenovité tloustky se vyfizne plochy obdélnikovy vzorek 300 mm dlouhy a 25 mm Siroky, upne
se vodorovné do upinaciho piipravku tak, aby z n&j vzorek o délce 275 mm volné vycnival. Do zacdtku
zkousky se volny konec vzorku podepte vhodnym zafizenim. Po 60 sekunddch od vynéti této podpéry se
zaznamend svisld odchylka volného konce v mm. Pfesdhne-li tato odchylka 50 mm, provede se ndsledné
zkouska piehybdnim na 180°. Vzorek se kratce piehybd poté, co se piehne pfes plech tloustky 0,5 mm
takovym zplsobem, Ze k nému tésné piiléhd po jeho obou stranich.

Zkusebni podminky
— Teplota: 20° £ 2°C

— Relativni vlhkost: 60 % + 5%

Pozadavky

Pro pruzné plasty mus byt svisld odchylka vétsi nez 50 mm a po 10 sekunddch nesmi materidl pfehybany
0 180° vykazovat zadnd poskozeni ve formé prasklin v bodé piehybu (viz obrizek 23).

ZKOUSKA KRIZOVYM REZEM
Rozsah

Tato zkouska poskytuje jednoduchou metodu pro stanoveni pfilnavosti povlaku k spodnimu povrchu.
Vyhodnocuje se kiehkost a ostatni pevnostni vlastnosti.

Zatizeni

Rezny néstroj se Sesti Cepelemi vzdalenymi od sebe 1 mm. Zvétiovaci lupa s dvojndsobnym zvétsenim pro
zkoumdéni zkouSeného vzorku (viz obrdzek 24).

Obrdzek 23

Uspotddani pro zkousku pruznosti
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Obrdzek 24

Nistroj se Sesti Cepelemi

(je-li bfit otupeny na 0,1, je nutno jej

_pill0:05 prebrousit)
. o= 1
Detail 8 L o230
8
. . JA Rezné biity
Je nezbytné, aby vodici hrany |
5 \a fezné bfity mély stejny 40,
16 prumér
f—
—_—
Smér fezu
13.3. Zku3ebni metoda
Profiznéte povlak na spodni povrch Sesti fezy a dalsimi Sesti, k nim kolmymi, takZe vznikne mifzka s 25
Ctverci (mifzkovy fez).
Rezny ndstroj se tdhne rovnomérné rychlosti 2 az 5 cm/s tak, Ze fezy dosdhnou na spodni povrch, ale
neproniknou do n¢j piili§ hluboko.
Rez je provadén takovym zplisobem, ze dvé vodici hlavy na kraji zaifzeni se rovnomérné dotykaji povrchu.
Po zkousce se pomoci zvétSovaci lupy zjistuje, zda fezy dosahly na spodni povrch. Zkouska se provede na
nejméné dvou mistech vzorku. Poté se vytvorené fezy pétkrat pfekartdcuji ru¢nim kartdcem s polyamidovymi
Stétinami, a to malym tlakem v obou diagondlnich smérech.
13.4. Interpretace vysledkd

Miizkové fezy se provéfuji zvétSovaci lupou. Jsou-li okraje fezu perfektné hladké a zddna cast povlaku neni
oddélena, udéli se hodnota kffzového fezu Gt0. Pokud se na kiiZeni fezti oddéli malé kousky a jestlize tato
plocha zaujimé asi 5 % plochy miizky, pak je hodnota kifzového fezu Gtl.

Vétsi oddélené plochy se ohodnoti v rozsahu Gt2 az Gt5.

HODNOTA KRIZOVEHO REZU EXPONOVANA PLOCHA OBLASTI MRIZKY
Gt2 od 5do15%
Gt3 od 15 do 35%
Gt4 od 35 do 65%
Gt5 vice nez 65 %
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PRILOHA 4

TVRZENA CELNI SKLA

1. DEFINICE TYPU

Tvrzend celni skla jsou povazovdna za skla riznych typd, jestlize se lis{ alespont v jedné z nésledujicich
hlavnich nebo vedlejsich vlastnosti.

1.1. Hlavni vlastnosti jsou:
1.1.1. obchodni ndzvy nebo znacky;
1.1.2. tvar a rozméry.

Tvrzend Celni skla se z hlediska fragmentace a mechanickych vlastnosti zafazuji do jedné ze dvou skupin, tj.:

1.1.2.1. plochd celni skla a

1.1.2.2. zakfivend Celni skla.
1.1.3. kategorie tloustky zahrnujici jmenovitou tloustku ,e (pfipousti se vyrobni tolerance 0,2 mm):
kategorie 1 e < 4,5 mm
kategorie 1I 4,5 mm < e < 5,5 mm
kategorie III 55mm <e < 6,5 mm
kategorie IV 6,5 mm < e
1.2. Vedlejsi vlastnosti jsou:
1.2.1. druh materidlu (lesténé (ploché) sklo, plavené sklo, tabulové sklo);
1.2.2. zbarveni (bezbarvé nebo zbarvené);
1.2.3. vlozeni nebo jiny zpfisob instalace vodict;
1.2.4. vloZeni nebo jiny zptisob instalace neprihledného zatemnéni.
2. ZKOUSKA FRAGMENTACE
2.1 Indexy obtiznosti vedlejsich vlastnosti
2.1.1. Uvazuje se pouze druh materidlu.
2.1.2. Plavené sklo a tabulové sklo se povazuji za skla se shodnym indexem obtiznosti.
2.1.3. Zkousky fragmentace se musi opakovat, pfechdzi-li se z lesténého (plochého) skla na plavené sklo nebo

tabulové sklo, a naopak.

2.2. Pocet vzorkil

Prezkousi se Sest vzorkd ze série s nejmensi rozvinutou plochou a Sest vzorkd ze série s nejvétsi rozvinutou
plochou vybranych podle ustanoveni piflohy 13.
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2.3. Riizné oblasti skla

Tvrzené Celni sklo musi mit dvé hlavni oblasti, a to FI a FIl. Mize mit téZ mezilehlou oblast FIII. Tyto oblasti
jsou definovény takto:

2.3.1. Oblast FI. ~ obvodové oblast jemné fragmentace, irokd nejméné 7 cm, kolem celého okraje ¢elntho skla,
véetné vnéjstho pruhu Site 2 cm, ktery se nezkoumd;

23.2. Oblast FIIl: Oblast viditelnosti s proménlivou fragmentaci, kterd vizdy zahrnuje obdélnikovou ¢&dst o vysce
nejméné 20 cm a o délce nejméné 50 cm.

2.3.2.1. U vozidel kategorie M1 musi stfed obdélniku lezet uvnité kruznice s polomérem 10 cm, se stfedem na
primétu stfedu segmentu V;-V,.

2.3.2.2. U vozidel kategorif M a N jinych nez M1 musi stfed obdélniku lezet uvnité kruznice s polomérem 10 cm
a stfedem na priimétu bodu 0.

2.3.2.3. U zemédélskych a lesnickych traktort a u stavebnich vozidel se poloha oblasti viditelnosti uvede ve
zkusebnim protokolu.

2.3.2.4. Vyska nad obdélnikem smi byt sniZena na 15 cm u Celnich skel, kterd jsou vysokd méné nez 44 cm.
2.3.3. Oblast FIII: mezilehld oblast $itky nejvyse 5 cm mezi oblastmi FI a FIL
2.4 Zkuebni metoda

Pouzije se metoda popsand v piiloze 3 v bodu 1.

2.5. Body ndrazu (viz piiloha 17 obrazek 2)
2.5.1. Body ndrazu se zvoli takto:
bod 1: ve stfedni ¢asti oblasti F Il v oblasti vysokého nebo nizkého pnuti;
bod 2: v oblasti F III co nejblize ke svislé roviné symetrie oblasti F II;
body 3 a 3 3 cm od okraje na jedné ze stfednic vzorku; pokud jsou znatelné stopy po klestich, musi

byt jeden z bodd ndrazu v blizkosti okraje se stopou po klestich a druhy v blizkosti
protilehlého okraje;

bod 4: v misté, kde je polomér zakfiveni na nejdelsi stfednici nejmensf;
bod 5: 3 c¢m vlevo nebo vpravo od okraje vzorku v misté, kde je polomér zakfiveni okraje
nejmensi.
2.5.2. Fragmentace se provede v kazdém z bodd 1, 2, 3, 3, 4 a 5.
2.6. Interpretace vysledkt
2.6.1. Vysledek zkousky se povazuje za vyhovujici, jestlize fragmentace spliiuje vSechny podminky uvedené

v nésledujicich bodech 2.6.1.1, 2.6.1.2 a 2.6.1.3

2.6.1.1. Oblast FI:

2.6.1.1.1.  Pocet fragmentd v jakémkoliv ¢tverci o rozmérech 5 cm x 5 cm neni mensi nez 40 ani veét3i nez 350; aviak
v pifpadé poctu mensiho nez 40, neni-li pocet tlomkd v jakémkoliv ¢tverci o rozmérech 10 cm x 10 cm,
obsahujicim ¢tverec 5 cm x 5 cm, mensf nez 160, je toto pfijatelné.
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2.6.1.1.2.

2.6.1.1.3.

2.6.1.1.4.

2.6.1.1.5.

2.6.1.2
2.6.1.2.1.

2.6.1.2.2.

2.6.1.2.3.

2.6.1.2.4.

2.6.1.2.4.1.

2.6.1.2.5.

2.6.1.3.

2.6.2.

2.6.2.1.

2.6.2.2.

Pro tcely vyse uvedeného pravidla se Glomek pfesahujici nékterou stranu Ctverce pocitd za polovinu tlomku.

Fragmentace se nezkoumd v pruhu $irokém 2 c¢m kolem celého okraje vzorkd, predstavujicim rdm skla, ani
uvnité poloméru 7,5 cm od bodu ndrazu.

Pifpustné jsou nejvyse 3 tlomky s plochou presahujici 3 cm?. V téze kruznici o priméru 10 cm nesmf lezet
vice nez jeden z téchto tlomkd.

S vyjimkou piipadu uvedeného v bodé 2.6.2 nize, jsou podlouhlé dlomky do 7,5 cm piipustné za piedpo-
kladu, Ze jejich konce nemaji ostré hrany. Jestlize tyto podlouhlé Glomky sahaji k okraji skla, nesméji s nim
svirat dhel vétsi nez 45°.

Oblast FII:

Zbytkova prihlednost po roztifsténi se zkousi na obdélnikové plose podle bodu 2.3.2. V tomto obdélniku
mus{ celkovy povrch dlomki o plose vétsi nez 2 cm? piedstavovat nejméné 15 % plochy obdélniku;
v piipadé Celnich skel o vySce mensi neZ 44 cm, nebo jejichZ thel instalace je mensi nez 15° od svislice,
musi viak byt procento viditelnosti rovné alesponn 10 % plochy odpovidajictho obdélniku.

S vyjimkou piipadu uvedeného nize v bodé 2.6.2.2 nesmi mit zddny Glomek plochu vétsi nez 16 cm?

Uvnitf poloméru 10 cm od bodu ndrazu, ale pouze v té &sti kruznice, kterd spadd do oblasti F II, jsou
piipustné tii dlomky o plose vétsi nez 16 cm?, ne viak vétf nez 25 cm?

Ulomky musi byt v podstaté pravidelné a bez hrott popsanych nize v bodé 2.6.1.2.4.1. Pfipousti se viak
nejvyse 10 nepravidelnych dlomki v kterémkoliv obdélniku o rozmérech 50 x 20 cm a nejvySe 25
nepravidelnych tlomkd na celé plose ¢elntho skla.

74dny z téchto dlomkd vsak nesmi mit pii méfeni podle bodu 2.6.1.2.4.1 hrot o délce vétsi nez 35 mm.

Ulomek se povazuje za nepravidelny Glomek, pokud nemfize byt vepsin do kruznice o préiméru 40 mm,
pokud md nejméné jeden hrot del3i nez 15 mm, méfeno od vrcholu hrotu k prifezu, jehoz 3ifka je rovna
tloustce skla, a pokud md jeden nebo vice hroti s vrcholovym dhlem mensim nez 40°.

S vyjimkou pfipadu podle bodu 2.6.2.2 nize, se v celé oblasti FII pfipoustéji dlomky podlouhlého tvaru,
nepfesahuji-li 10 cm délky.

Oblast FIII

Fragmentace v této zoné musi mit vlastnosti, které jsou mezi vlastnostmi fragmentace pfipustnymi pro obé
sousedni oblasti (FI a FII).

Celnf sklo ptedlozené k schvilen{ se povazuje za vyhovujici z hlediska fragmentace, je-li splnéna aspon jedna
z nésledujicich podminek:

viechny zkousky s uzitim bodt ndrazu podle bodu 2.5.1 mély uspokojivy vysledek;

jedna ze vSech zkousek s vyuzitim bodd ndrazu podle bodu 2.5.1 méla neuspokojivy vysledek
s prihlédnutim k odchylkdm, které nepfesahuji ndsledujici limity:

oblast FI: nejvySe 5 dlomkd dlouhych 7,5 az 15 cm,
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2.6.2.3.

3.1.

3.2
3.2.1.

3.2.2.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

3.4.2.1.

3.4.2.2.

oblast FII: nejvyse 3 dlomky plochy mezi 16 a 20 cm? v oblasti mimo kruznici o poloméru 10 cm
se sttedem v bodu dopaduy;

oblast FIIL: nejvyse 4 dlomky dlouhé 10 az 17,5 cm;

a zkouska je opakovédna na novém vzorku, ktery vyhovuje pozadavkim bodu 2.6.1 nebo vykazuje odchylky
v rozsahu vySe uvedenych limitd.

dvé zkousky ze viech zkousek s body ndrazu podle bodu 2.5.1 mély nevyhovujici vysledek, avsak nebyly
prekroceny mezni hodnoty stanovené v bodu 2.6.2.2, ale dalsi série zkousek s novou sadou vzorkd vyhovuje
pozadavkiim bodu 2.6.1, nebo ne vice nez dva vzorky nové sady vykazuji odchylky v rozsahu meznich
hodnot stanovenych vyse v bodu 2.6.2.2.

Jestlize jsou zji§tény vySe zminéné odchylky, zaznamenaji se ve zkuSebnim protokolu, ke kterému se pfipoji
trvalé zdznamy fragmentacnich obrazct odpovidajicich &sti Celnich skel.

ZKOUSKA MAKETOU HLAVY
Indexy obtiznosti vedlejsich vlastnosti

Z4dné vedlejsi vlastnosti se neuvazujf.

Pocet vzorkil

Pro kazdou kategorii tvrzeny celnich skel se ke zkousce pfedlozi ¢tyfi zkusebni vzorky s pfiblizné nejmensi
rozvinutou plochou a ¢tyfi zkusebni vzorky s pfiblizné nejvétsi rozvinutou plochou, pficemz vSech osm
vzorkil musi byt téhoz typu jako typ vybrany pro zkousku fragmentace (viz bod 2.2).

Popiipadé Ize na zdkladé rozhodnuti zkusebni laboratore pro kazdou kategorii tloustky celniho skla podrobit

zkousce Sest kuséio rozmérech (1 100 mm x 500 mm) =5 mm.

Zkusebni metoda

Pouzije se metoda popsand v piiloze 3 v bodu 3.1.

Vyska padu je 1,5 m =¢ mm.

Interpretace vysledkd

Vysledek zkousky se povazuje za uspokojivy, dojde-li k rozbiti celntho skla nebo zkusebniho vzorku.

Sada vzorkd predlozenych ke schvéleni se povazuje za vyhovujici z hlediska zkousky maketou hlavy, je-li
splnéna jedna z ndsledujicich podminek:

vysledek vSech zkousek je uspokojivy;

vysledek jedné zkousky je neuspokojivy, aviak vysledky daldi fady zkousek provedenych s novou sadou
vzorki jsou uspokojivé.

OPTICKE VLASTNOSTI

Pro kazdy typ celntho skla se pouziji pozadavky na optické vlastnosti stanovené v piiloze 3 v bodu 9.
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1.1.

1.1.3.1.

1.1.3.2.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

2.2.
2.2.1.

PRILOHA 5

TABULE ROVNOMERNE TVRZENEHO SKLA (%)

DEFINICE TYPU

Tabule rovnomérné tvrzeného skla se povazuji za tabule riznych typu, jestlize se lisi alespon v jedné
z ndsledujicich hlavnich nebo vedlejsich vlastnosti.

Hlavni vlastnosti jsou:

obchodni ndzvy nebo znacky;

zpusob tvrzeni (tepelné nebo chemické);
kategorie tvaru; rozliduji se dvé kategorie:
ploché sklenéné tabule;

ploché a zakfivené sklenéné tabule.

kategorie tloustky zahrnujici jmenovitou tloustku ,e“ (pfipousti se vyrobni tolerance + 0,2 mm):

kategorie 1 e < 3,5 mm
kategorie 1I 3,5 mm < e < 4,5 mm
kategorie III 4,5 mm < e < 6,5 mm
kategorie IV 6,5 mm < e

vedlejsi vlastnosti jsou:

druh materidlu (lesténé (ploché) sklo, plavené sklo, tabulové sklo);

zbarveni (bezbarvé nebo zbarvené);

vloZeni nebo jiny zptisob instalace vodics;

vloZeni nebo jiny zpiisob instalace neprithledného zatemnéni.

ZKOUSKA FRAGMENTACE

indexy obtiZnosti vedlejsich vlastnosti

Materidl Index obtiznosti
Ploché sklo 2
Plavené sklo 1

Tabulové sklo 1

Z4dné jiné vedlejsi vlastnosti se neberou v Gvahu.

Vybér vzorkt

Z kazdé kategorie tvaru a z kazdé tiidy tloustky se vyberou obtizné vyrobitelné vzorky podle téchto kriterif:

(*) Tento typ tabule rovnomérné tvrzeného skla lze téZ pouzit jako Celni skla u pomalu se pohybujicich vozidel, kterd v disledku

konstrukce nemohou prekrocit rychlost 40 km/h.
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2.2.1.1. v pifpadé tabuli plochého skla se dodaji dvé sady vzorkd odpovidajici:

2.2.1.1.1. nejvétsi rozvinuté plose,

2.2.1.1.2. nejmensimu thlu mezi dvéma sousednimi stranami.

2.2.1.2. v piipadé tabuli plochého a zakiiveného skla se dodaji tii sady vzorki, odpovidajici:

2.2.1.2.1. nejvétsi rozvinuté plose,

2.2.1.2.2. nejmensimu thlu mezi dvéma priléhajicimi stranami,

2.2.1.2.3. nejvetsi vysce segmentu.

2.2.2. Zkousky na vzorcich odpovidajicich nejvétsi plose .S se povazuji za pouzitelné na jakoukoli jinou plochu
mensi nez S + 5 %.

2.2.3. Jestlize pfedlozené vzorky maji thel y mensi nez 30°, povazuji se zkousky za pouzitelné pro viechny vyrdbéné
sklenéné tabule s thlem vétsim nez y — 5°.

Jestlize pfedloZené vzorky vykazuji dhel y rovny 30° nebo vétsi, povazuji se zkousky za pouzitelné pro
viechny vyrobené sklenéné tabule s thlem rovnym 30° nebo vétsim.

2.2.4. Je-li vyska segmentu h piedlozenych vzorkd vétsi nez 100 mm, povazuji se zkousky za pouzitelné na viechny
vyrdbéné sklenéné tabule s vyskou segmentu mensi nez h + 30 mm.

Jestlize je vyska segmentu pfedlozenych vzorkd rovna 100 mm nebo mensi, povazuji se zkousky za pouz-
itelné pro viechny vyrdbéné sklenéné tabule s vyskou segmentu rovnou 100 mm nebo mensi.

2.3. Pocet vzorkii na sadu

Pocet vzorkd v kazdé skupiné je ndsledujici, podle kategorie tvaru definované v bodu 1.1.3:

Druh sklenéné tabule Pocet vzorkil
Ploché (2 sady) 4
Ploché a zakfivené (3 sady) 5
2.4, Zkusebni metoda
2.4.1. Pouzije se metoda popsand v piiloze 3 v bodu 1.
2.5. Body ndrazu (viz piiloha 17 obrizek 3)
2.5.1. U plochych sklenénych tabuli a zakfivenych sklenénych tabuli jsou body ndrazu zndzornéné v pifloze 17 na

obr. 3a) a 3b), resp. na obr. 3c) a jsou stanoveny takto:

bod 1: ve vzdélenosti 3 cm od okraji sklenéné tabule v ¢asti, kde je polomér zakfiveni okraje nejmenst;

bod 2: ve vzddlenosti 3 cm od okraje na jedné ze stfednic, pficemz se zvoli strana skla, na niZ jsou
piipadné stopy po klestich;

bod 3: v geometrickém stiedu skla;

bod 4: jen u zakfivenych sklenénych tabulf; tento bod se zvoli na nejdelsi stfednici v ¢dsti tabule, kde je
polomér zakfiveni nejmensi.
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2.6.
2.6.1.

2.6.1.1.

2.6.1.2.

2.6.1.3.

2.6.1.4.

2.6.1.5.

2.6.2.

2.6.2.1.

2.6.2.2.

2.6.2.3.

2.6.3.

V kazdém piedepsaném bodu ndrazu se provede jen jedna zkouska.

Interpretace vysledkd

Vysledek zkousky se povazuje za uspokojivy, jestliZe fragmentace vyhovuje témto podminkam:

pocet tlomkil v kterémkoliv ¢tverci 5 cm x 5 cm neni mensi nez 40 nebo vétsi nez 400, nebo 450 v piipadé
zaskleni o tloustce nejvyse 3,5 mm;

Pro tcely vySe uvedeného pravidla se tlomek piesahujici nékterou stranu ¢tverce pocitd za polovinu tlomku.

Fragmentace se nezkoumd v pruhu Sirokém 2 cm kolem celého okraje vzorkti, pfedstavujicim rdm skla, ani
uvniti poloméru 7,5 cm od bodu ndrazu.

Ulomky o plose vétsi nez 3 cm? se nepfipoustéji, s vyjimkou u &sti definovanych v bodu 2.6.1.3.

Pripousti se nékolik tlomkéi podlouhlého tvaru za pfedpokladu, Ze:
jejich konce nemaji ostré hrany

pokud sahaji k okraji tabule, nesviraji s nim dhel vétsi nez 45°,

a pokud, s vyjimkou piipadu uvedeného niZe v bod¢ 2.6.2.2,

jejich délka nepfesahuje 7,5 cm.

Sada vzorkt predlozenych ke schvéleni se povazuje za vyhovujici z hlediska fragmentace, je-li splnéna alespon
jedna z ndsledujicich podminek:

vysledek v3ech zkousek s uzitim bodti ndrazu podle bodu 2.5.1 je uspokojivy;

jedna ze vSech zkousek s vyuzitim bodil ndrazu podle bodu 2.5.1 méla neuspokojivy vysledek s ptihlédnutim
k odchylkdm, které neptesahuji ndsledujici limity:

nejvyse 5 tlomkd dlouhych 6 az 7,5 cm;
nejvyse 4 dlomky dlouhé 7,5 az 10 cm;

a je opakovdna na novém vzorku, ktery spliiuje pozadavky bodu 2.6.1 nebo vykazuje procentni odchylky
v rozsahu vy$e uvedenych meznich hodnot.

dvé zkousky ze viech zkousek s body ndrazu podle bodu 2.5.1 mély nevyhovujici vysledek, aviak nebyly
piekroceny mezni hodnoty stanovené v bodu 2.6.2.2, ale dalsf série zkousek s novou sadou vzorkd vyhovuje
bodu 2.6.1, nebo nejvyse dva vzorky nové sady vykazuji odchylky v rozsahu meznich hodnot stanovenych
v bodu 2.6.2.2.

Jestlize jsou zjistény vyse zminéné odchylky, zaznamenaji se ve zkuSebnim protokolu, ke kterému se pfipoji
trvalé zdznamy fragmentacnich obrazct odpovidajicich ¢asti sklenénych tabuli.

ZKOUSKA MECHANICKE PEVNOSTI

Zkouska kouli o hmotnosti 227 g
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3.1.1.

3.1.3.1.

3.1.3.2

3.1.4.
3.1.4.1.

3.1.4.2.

3.1.4.2.1

3.1.4.2.2

4.2.

Indexy obtiznosti vedlejsich vlastnosti:

Materidl Index obtiznosti Zbarveni Index obtiznosti
Lesténé sklo 2 bezbarvé 1
Plavené sklo 1 zbarvené 2
Tabulové sklo 1

Ostatni vedlejsi vlastnosti (zda vodice jsou/nejsou vlozeny) se neberou v Gvahu.

Pocet zkuSebnich kusti

Ke zkouseni v kazdé kategorii tloustky definované v bodé 1.1.4 se predloZi Sest zkusebnich vzorkd.

Zkusebni metoda

Pouzije se metoda popsand v piiloze 3 v bodu 2.1.

Vysku padu (od spodku koule k hornimu povrchu zkusebniho kusu) podle tloustky tabule skla uvadi nésle-
dujici tabulka:

Jmenovitd tloustka sklenéné tabule (e) Vyska padu
e < 3,5 mm 20m + 5 -0 mm
3,5 mm < e 25m+5-0mm

Interpretace vysledka

Vysledek zkousky ndrazem koule se povazuje za uspokojivy, jestlize se zkuSebni kus nerozlomi.

Série zkusebnich vzorkil predlozenych ke schvéleni typu se poklddd za vyhovujici z hlediska mechanické
pevnosti, jestlize je splnéna alespon jedna z ndsledujicich podminek:

vysledek je neuspokojivy u nejvyse jedné zkousky;

vysledky dvou zkousek jsou neuspokojivé, avsak dalsi fada zkousek s novou sadou Sesti zkusebnich kust, méla
uspokojivé vysledky.

OPTICKE VLASTNOSTI

Pro normdlni prostup svétla tabulemi rovnomérné tvrzeného skla nebo &istmi sklenénych tabulf jinymi nez
¢elni skla umisténymi v mistech podstatnych pro fidi¢tv vyhled se pouzije ustanoveni piilohy 3 bodu 9.1.

Ustanoveni piflohy 3 bodu 9 plati pro tabule rovnomérné tvrzeného skla uzité jako celni skla pomalu se
pohybujicich vozidel, kterd v disledku své konstrukce nemohou prekrocit 40 km/h. To neplati pro plochd
Celni skla, kterd jsou zahrnuta v jiz schvdlené skupiné.
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1.1.3.
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.2.5.

2.2.

3.1.

3.2

PRILOHA 6

NORMALNI VRSTVENA CELNI SKLA

DEFINICE TYPU

Normdlni vrstvend Celni skla jsou povazovéna za skla ndlezejici k rliznym typim, jestlize se lif alespon
v jedné z nésledujicich hlavnich nebo vedlejsich vlastnosti.

Hlavni vlastnosti jsou:

obchodni ndzvy nebo znacky;

tvar a rozméry.

Normdlni vrstvend celni skla se povazuji za soucdst nékteré skupiny pro tcely zkousek mechanickych
vlastnosti a odolnosti proti vliviim prostiedi.

pocet vrstev skla;

jmenovitd tloustka ,e“ ¢elniho skla, pFicemz se povoluje vyrobni tolerance 0,2 n mm nad a pod jmenovitou
hodnotu: (,n“ je pocet vrstev skla v Celnim skle);

jmenovitd tloustka mezivrstvy nebo mezivrstev;

druh a typ mezivrstvy nebo mezivrstev (napf. z PVB nebo jiného plastu).

Vedlejsi vlastnosti jsou:

druh materidlu (lesténé (ploché) sklo, plavené sklo, tabulové sklo);

zbarveni (celkové nebo ¢dstecné) mezivrstvy nebo mezivrstev (bezbarvd nebo zbarvend);

zbarveni skla (bezbarvé nebo zbarvené);

vlozeni nebo jiny zplisob instalace vodics;

vloZeni nebo jiny zptsob instalace neprithledného zatemnéni.

OBECNE

U normdlnich vrstvenych celnich skel se zkousky, s vyjimkou zkousek s maketou hlavy (podle bodu 3.2)
a zkousek optickych vlastnosti, provedou s plochymi zkuSebnimi kusy bud vyfiznutymi ze skute¢nych
Celnich skel nebo pro tento ucel zvldst zhotovenymi. V obou piipadech musi zkusebni kusy ve vsech
ohledech pfesné odpovidat sériové vyrdbénym celnim sklim, pro néz se zadd o schvileni.

Pred kazdou zkouskou musi byt zkudebni kusy uchovdviny po dobu nejméné Ctyf hodin za teploty
23 £ 2°C. Zkousky se provedou ihned po vyjmuti zkusebnich kust ze schranky, v niZ byly uchovavany.

ZKOUSKA MAKETOU HLAVY
Indexy obtiznosti vedlejsich vlastnosti:

Z4dné vedlejsi vlastnosti se neuvazujf.

Zkouska tplného ¢elntho skla maketou hlavy
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3.2.1. Pocet vzorku
Zkousi se Ctyfi vzorky ze sérif, které maji nejmensi rozvinutou plochu a &tyfi vzorky ze sérii, které maji

nejvétsi rozvinutou plochu, vybrané podle ustanoveni p¥lohy 13.

3.2.2. ZkuSebni metoda

3.2.2.1. Pouzije se metoda popsand v piiloze 3 v bodu 3.1.
+0

3.2.2.2. Vyska padu je 1,5 m mm™ 7 mm.

3.2.3. Interpretace vysledkt
3.2.3.1. Vysledek této zkousky se povazuje za uspokojivy, jsou-li splnény tyto podminky:

3.2.3.1.1.  zkuSebni vzorek praskne, pficemz se vytvori cetné kruhové trhliny se stfedem pfiblizné v bodu ndrazu,
piicemz nejbliz$i trhliny nejsou dale nez 80 mm od bodu ndrazu;

3.2.3.1.2.  vrstvy skla musi zUstat pfilnuté k mezivrstvé z plastu. Pripousti se oddéleni jednoho ¢i vice tlomkii mezi-
vrstvy ve vzddlenosti méné nez 4 mm na $itku, na kazdé strané trhliny, vné kruznice o poloméru 60 mm se
sttedem v bodé ndrazu.

3.2.3.1.3. Na strané ndrazu:
3.2.3.1.3.1. mezivrstva nesmi byt obnazena na plose vétsi nez 20 cm?;
3.2.3.1.3.2. je ptipustné roztrzeni mezivrstvy o délce 35 mm.

3.2.3.2. Sada vzorkt piedlozenych ke schvéleni se povazuje za vyhovujici, pokud jde o zkousku maketou hlavy, je-li
splnéna nékterd z téchto dvou podminek:

3.2.3.2.1.  vysledek vSech zkousek byl uspokojivy, nebo

3.2.3.2.2.  vysledek jedné zkousky je neuspokojivy, aviak vysledky dalsi fady zkousek provedenych s novou sadou
vzorkil jsou uspokojivé.

3.3. Zkouska plochych zkusebnich kust maketou hlavy

3.3.1. Pocet zkuSebnich kusti

Zkousi se Sest plochych zkusebnich kusi o rozmérech (1 100 mm x 500 mm) 3.

3.3.2. Zkusebni metoda

3.3.2.1. Pouzije se metoda popsand v piiloze 3 v bodu 3.1.
3.3.2.2. Vyska pddu je 4 m *2° mm.

3.3.3. Interpretace vysledkd
3.3.3.1. Vysledek této zkousky se povazuje za uspokojivy, jsou-li splnény tyto podminky:

3.3.3.1.1.  zkuSebni kus povoli a praskne, pficemz se vytvoii cetné kruhové trhliny se stfedem pfiblizné v bodé ndrazu;
3.3.3.1.2.  piipousti se trhliny v mezivrstvé, aviak maketa hlavy nesmi zkuSebnim kusem propadnout;
3.3.3.1.3.  od mezivrstvy se neoddéli Zddné velké dlomky skla.

3.3.3.2 Sada zkusebnich kust pfedlozenych ke schvdleni se povazuje za vyhovujici, pokud jde o zkousku maketou
hlavy, je-li splnéna nékterd z téchto dvou podminek:

3.3.3.2.1.  vysledky viech zkousek jsou uspokojivé, nebo
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3.3.3.2.2.

4.2.
4.2.1.

4.2.2.
4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.3.
4.2.3.1.

4.2.3.2.

4.2.3.2.1.

4.2.3.2.2.

4.3.
4.3.1.

4.3.3.
4.3.3.1.

4.3.3.2.

vysledek jedné zkousky je neuspokojivy, aviak vysledky dali fady zkousek provedenych s novou sadou
zkudebnich kust jsou uspokojivé.

ZKOUSKA MECHANICKE PEVNOSTI
Indexy obtiznosti vedlejsich vlastnosti:

Z4dné vedlejsi vlastnosti se neuvazuji.

Zkouska kouli o hmotnosti 2 260 g
Pocet zkuSebnich kusti

Zkousi se Sest ¢tvercovych zkuSebnich kusti o strané 300 mm f(l)o mm.
Zkusebni metoda

Pouzije se metoda popsand v piiloze 3 v bodu 2.2.

+ 25

Vyska padu (od spodni strany koule k hornimu povrchu zkusebniho kusu) je 4 m mm™ > mm.

Interpretace vysledka

Vysledek zkousky se povazuje za uspokojivy, jestlize koule neprojde zasklenim do péti vtefin od ndrazu.

Sada zkusebnich kust predlozenych ke schvileni se povazuje za vyhovujici, pokud jde o zkousku kouli
o hmotnosti 2 260 g, je-li splnéna nékterd z téchto dvou podminek:

vysledky vSech zkousek jsou uspokojivé, nebo

vysledek jedné zkousky je neuspokojivy, avsak vysledky dalsi fady zkousek provedenych s novou sadou
zkuSebnich kust jsou uspokojivé.

Zkouska kouli o hmotnosti 227 g
Indexy obtiznosti vedlejsich vlastnosti

Z4dné vedlejsi vlastnosti se neuvazuji.

Pocet zkuSebnich kusti

Zkous{ se dvacet ¢tvercovych zkusebnich kust o strané 300 mm (% mm.

Zkusebni metoda

Pouzije se metoda popsand v piiloze 3 v bodu 2.1.
Deset vzorkl se zkousi za teploty +40 + 2 °C a deset za teploty —20 + 2 °C.

Vyska padu pro riizné kategorie tloustky a hmotnosti oddélenych tlomkd jsou uvedeny v ndsledujici tabulce:

+40°C -20°C
Tloustka zkuSebnich o
kust Maximélni pfipustnd hmotnost Maximalni
Vyska padu prpusty Vyska padu piipustnd hmotnost
mm dlomkd . .
m (*) m (¥) Glomkd
g
g
es 45 9 12 8,5 12
45<es<55 10 15 9 15
55<e=<6,5 11 20 9,5 20
e >6,5 12 25 10 25
(*) Pro vysku padu je piipustnd odchylka *2° mm.
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4.3.4.
4.3.4.1.

4.3.4.2.

4.3.4.2.1.

4.3.4.2.2.

5.2.

5.3.

Interpretace vysledkd

Vysledek zkousky se povazuje za uspokojivy, jsou-li splnény tyto podminky:
— koule neprojde zkusebnim kusem,
— zkudebni kus se nerozbije na nékolik kust,

— jestlize se mezivrstva neroztrhne, nesmi hmotnost tlomkt oddélenych od strany skla protilehlé bodu
narazu piekrocit pFislusné hodnoty stanovené vyse v bodu 4.3.3.2.

Sada zkusebnich kust pfedloZenych ke schvileni se povazuje za vyhovujici, pokud jde o zkousku kouli
o hmotnosti 227 g, jestlize je splnéna jedna z ndsledujicich podminek:

vysledek nejméné osmi zkousek pii kazdé ze zkusebnich teplot je uspokojivy, nebo

vysledek vice nez dvou zkousek pfi kazdé ze zkusebnich teplot je neuspokojivy, aviak vysledky dalsi fady
zkousek s novou sadou zkusebnich kusti jsou uspokojivé.

ZKOUSKA ODOLNOSTI PROTI VLIVOM PROSTREDI
Zkouska odolnosti proti odéru
Indexy obtiznosti a zkuSebni metoda

Pouziji se pozadavky piilohy 3 bodu 4 a zkouska zahrnuje 1 000 cykld.

Interpretace vysledkd

Bezpecnostni sklo se povazuje za uspokojivé, pokud jde o odolnost proti odirdni, pokud rozptyl svétla
zptisobeny odirdnim zkusebniho kusu nepfesahuje 2 %.

Zkouska odolnosti proti vysoké teploté

Pouziji se pozadavky piilohy 3 bodu 5.

Zkouska odolnosti proti zafeni
Obecné pozadavky

Tato zkouska se provede jen tehdy, pokud ji zkuSebna uznd za ucelnou s ohledem na informace
o mezivrstvé, které ma k dispozici.

Pouziji se pozadavky piilohy 3 bodu 6.3.
Zkouska odolnosti proti vlhkosti

Pouziji se pozadavky piilohy 3 bodu 7.

OPTICKE VLASTNOSTI

Pro kazdy typ celniho skla se pouziji pozadavky na optické vlastnosti stanovené v piiloze 3 v bodu 9. To
neplati pro plochd Celni skla, kterd jsou zahrnuta v jiz schvélené skuping, je-li tihel sklonu mensi nez 40° od
svislice.
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2.2

2.3.

3.1.

3.2.

PRILOHA 7

TABULE VRSTVENEHO SKLA JINE NEZ CELNI SKLA

DEFINICE TYPU

Tabule vrstveného skla jiné nez Celni skla jsou povazovany za tabule skla ndlezejici k riznym typtim, jestlize se
lisf alespori v jedné z ndsledujicich hlavnich nebo vedlejsich vlastnosti:

Hlavni vlastnosti jsou:
obchodni ndzvy nebo znacky;

kategorie tloustky tabule zahrnujici jmenovitou tloustkou ,e“, u které je pipustnd vyrobni odchylka + 0,2 n mm
(,n“ je pocet vrstev v tabuli):

kategorie I e < 55 mm
kategorie II 55 mm <e < 6,5 mm
kategorie III 6,5 mm < e

jmenovitd tloustka mezivrstvy nebo mezivrstev;

druh a typ mezivrstvy nebo mezivrstev, napf. z PVB nebo jiného plastu;

specialni tprava, jiz byla pfipadné podrobena jedna nebo nékolik vrstev skla.

Vedlejsi vlastnosti jsou:

druh materidlu (lesténé (ploché) sklo, plavené sklo, tabulové sklo);

zbarveni (celkové nebo ¢dste¢né) mezivrstvy nebo mezivrstev (bezbarvd nebo zbarvend);

zbarveni skla (bezbarvé nebo zbarvené);

vlozeni nebo jiny zplisob instalace neprtihledného zatemnéni.

OBECNE

U vrstvenych sklenénych tabuli jinych nez celnich skel se zkousky provedou s rovnymi zkusebnimi kusy bud
vyfiznutymi ze skutecnych sklenénych tabuli nebo pro tento dcel zvldst zhotovenymi. V obou p¥ipadech musi

zkuSebni kusy ve vSech ohledech ptesné odpovidat vyrdbénym sklenénym tabulim, pro které se pozaduje
schvéleni typu.

Pred kazdou zkouskou musi byt zkuSebni kusy z vrstveného skla uchovévany po dobu nejméné ¢tyf hodin za
teploty 23 + 2 °C. Zkous{ se ihned po vyjmuti zkuSebnich kust ze schrinky, v niz byly uchovavany.

Ustanoveni této piilohy se povazuji za splnénd, jestlize zaskleni predlozené ke schvaleni md stejné sloZeni jako
Celni sklo jiz schvélené podle ustanoveni piilohy 6 nebo piilohy 8 nebo prilohy 9.

ZKOUSKA MAKETOU HLAVY
Indexy obtiznosti vedlejich vlastnosti

Z4dné vedlejsi vlastnosti se neuvazuji.

Pocet zkuSebnich kust

Zkous{ se Sest plochych zkusebnich kuséi o rozmérech (1 100 mm x 500 mm) *2° .
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3.4.
3.4.1.

3.4.1.1.

3.4.1.2.

3.4.1.3.

3.4.2.

3.4.2.1.

3.4.2.2.

4.2.

4.3.
4.3.1.

4.4,
4.4.1.

Zkusebni metoda

Pouzije se metoda popsand v piiloze 3 v bodu 3.1.

Vyska padu je 1,50 m =2 mm.

Interpretace vysledkd

Vysledek této zkousky se povazuje za uspokojivy, jsou-li splnény tyto podminky:

zku$ebni kus povoli a praskne, pficemz se vytvoif Cetné kruhové trhliny se stfedem pfiblizné v bodé ndrazu;

piipousti se natrzeni mezivrstvy, av§ak maketa hlavy nesmi propadnout;

od mezivrstvy se nesméji oddélit zddné velké dlomky skla.

Sada zkuSebnich kust podrobenych zkouskdm pro schvédleni typu se povazuje za vyhovujici, pokud jde
o zkousku makety hlavy, je-li splnéna nékterd z téchto dvou podminek:

vysledky vsech zkousek jsou uspokojivé, nebo

vysledek jedné zkousky je neuspokojivy, avsak vysledky dalsi fady zkousek provedenych s novou sadou zkuseb-
nich kust jsou uspokojivé.

ZKOUSKA MECHANICKE PEVNOSTI — ZKOUSKA KOULI O HMOTNOSTI 227 g
Indexy obtiznosti vedlejsich vlastnosti

74dné vedlejsi vlastnosti se neuvazuji.

Pocet zkuSebnich kust

Zkous{ se &tyfi ploché étvercové zkusebni kusy o rozmérech (300 x 300 mm)*'® mm.

Zku3ebni metoda

Pouzije se metoda popsand v piiloze 3 v bodu 2.1.

Vyska padu (od spodni cisti koule k hornimu povrchu zkusebntho kusu) je uvedena v nésledujici tabulce
v zdvislosti na jmenovité tloustce:

jmenovitd tloustka Vyska padu
e < 55 mm 5m
5,5 mm < e < 6,5 mm 6m » *2 mm
6,5 mm < e 7 m

Interpretace vysledkd

Vysledek zkousky se povazuje za vyhovujici, jsou-li splnény tyto podminky:
— koule neprojde zkusebnim kusem,
— zkuebni kus se nerozbije na nékolik tlomkd,

— celkovd hmotnost malého poctu tlomkd, jez se mohou vytvofit na strané protilehlé bodu ndrazu, nepfekroci
15 g.
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4.4.2.

4.4.2.1.

4.4.2.2.

5.2.

5.3.

5.4.

Sada zkusebnich kusti pfedlozenych ke zkousce pro schvdleni typu se povazuje za vyhovujici, pokud jde
o zkousku mechanické pevnosti, je-li splnéna jedna z ndsledujicich podminek:

vysledek viech zkousek je uspokojivy;

vysledek nejvyse dvou zkousek je neuspokojivy, aviak vysledky dalsi fady zkousek s novou sadou zkusebnich
kust jsou uspokojivé.

ZKOUSKA ODOLNOSTI PROTI VLIVUM PROSTREDI
Zkouska odolnosti proti odéru
Indexy obtiznosti a zkuSebni metoda

Pouziji se pozadavky piilohy 3 bodu 4 a zkouska zahrnuje 1 000 cykld.

Interpretace vysledkt

Tabule bezpe¢nostniho skla se povazuje za vyhovujici, pokud jde o odolnost proti odéru, jestlize rozptyl svétla
zplisobeny odirdnim zkusebniho kusu nepfevysuje 2 %.

Zkouska odolnosti proti vysoké teploté

Pouziji se pozadavky piilohy 3 bodu 5.

Zkouska odolnosti proti zafeni
Obecné pozadavky

Tato zkouska se provede jen tehdy, pokud ji zkuSebna uznd za Géelnou s ohledem na informace o mezivrstvé,
které md k dispozici.
Pocet vzorkd nebo zkuSebnich kust

Pouziji se pozadavky piilohy 3 bodu 6.3.

Zkouska odolnosti proti vlhkosti

Pouziji se pozadavky piilohy 3 bodu 7.

OPTICKE VLASTNOSTI

Pro normélni prostup svétla sklenénymi tabulemi jinymi nez Celni skla nebo ¢dstmi sklenénych tabuli jinymi nez
Celni skla umisténymi v mistech podstatnych pro fidictv vyhled se pouzije ustanoveni pfilohy 3 bodu 9.1.
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2.2

3.1.

PRILOHA 8

CELNI SKLA Z UPRAVENEHO VRSTVENEHO SKLA

DEFINICE TYPU

Celn{ skla vyrobend z upraveného vrstveného skla jsou povazovéna za skla ndlezejici k riznym typam, jestlize
se lisi alesponi v jedné z ndsledujicich hlavnich nebo vedlejsich vlastnosti.

Hlavni vlastnosti jsou:
obchodni ndzvy nebo znacky;
tvar a rozméry.

Upravovand vrstvend Celni skla se pro dcely zkousek fragmentace, mechanickych vlastnosti a odolnosti proti
vlivim prostiedi povaZuji za soucdst jedné skupiny;

pocet vrstev skla;

jmenovitd tloustka ,e“ Celntho skla, pficemz se povoluje vyrobni tolerance 0,2 n mm nad a pod jmenovitou
hodnotu: (,n“ je pocet vrstev skla v celnim skle);

specidlni tprava, jiz byla ptipadné podrobena jedna nebo nékolik vrstev skla;
jmenovitd tloustka mezivrstvy nebo mezivrstev;

druh a typ mezivrstvy nebo mezivrstev (napt. z PVB nebo jiného plastu).

Vedlejsi vlastnosti jsou:

druh materidlu (lesténé (ploché) sklo, plavené sklo, tabulové sklo);

zbarveni (celkové nebo cdstecné) mezivrstvy nebo mezivrstev (bezbarvd nebo zbarvend);
zbarveni skla (bezbarvé nebo zbarvené);

vlozeni nebo jiny zptisob instalace vodics;

vlozeni nebo jiny zptsob instalace neprithledného zatemnéni.

OBECNE

U upravenych vrstvenych celnich skel se zkousky, s vyjimkou zkousek tplného celniho skla maketou hlavy
a zkousek optickych vlastnosti, provedou se vzorky nebo plochymi zkuebnimi kusy, které jsou zvlast
zhotoveny pro tento Géel. ZkuSebni kusy vSak musi ve vech ohledech piesné odpovidat sériové vyrdbénym
Celnim skliim, pro néz se zddd o schvéleni.

Pred kazdou zkouskou musi zkusebni kusy nebo vzorky byt uchovéviny po dobu nejméné ¢tyf hodin za
teploty 23 £ 2 °C. Zkousky se provedou ihned po vyjmuti zkuSebnich kusti nebo vzorkd ze schrinky, v niz
byly uchovévany.

PREDEPSANE ZKOUSKY

U Celnich skel vyrobenych z upraveného vrstveného skla se provedou tyto zkousky:

zkousky predepsané v pifloze 6 pro Celni skla z normélniho vrstveného skla,
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3.2

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.
4.5.1.

4.5.1.1.

4.5.1.1.1.

4.5.1.1.2.

4.5.1.1.3.

4.5.1.1.4.

4.5.1.2.

4.5.2.1.

4.5.2.2.

zkouska fragmentace popsand nize v bodu 4.

ZKOUSKA FRAGMENTACE

Indexy obtiznosti vedlejsich vlastnosti

Materidl Index obtiznosti
Ploché sklo 2
Plavené sklo 1

Tabulové sklo 1

Pocet zkuSebnich kust nebo vzorkd

+

Pro kazdy bod narazu se zkousi jeden zkusebn{ kus o rozmérech (1 100 x 500 mm) ™, mm nebo jeden

vzorek.

Zkusebni metoda

Pouzije se metoda popsand v piiloze 3 v bodu 1.

Bod nebo body ndrazu

Na sklenénou tabuli se narazi na kazdou z vnéjsich upravenych ploch ve stfedu zkusebniho kusu nebo
vzorku.

Interpretace vysledkt

Vysledek zkousky fragmentace se povazuje za vyhovujici pro kazdy bod ndrazu, jestlize celkovd plocha
povrchu tGlomké piesahujicich v obdélniku podle piflohy 4 bodu 2.3.2 plochu 2 cm? tvoii nejméné 15 %
plochy tohoto obdélnika.

V piipadé vzorku:

U vozidel kategorie M1 musi stfed obdélniku lezet uvnitf kruZnice s polomérem 10 cm, se stiedem na
primétu stfedu segmentu V; V,.

U vozidel kategorii M a N jinych nez M1 musi stfed obdélniku lezet uvnitf kruznice s polomérem 10 cm
a stfedem na primétu bodu 0.

U zemédélskych a lesnickych traktord a u stavebnich vozidel se poloha oblasti viditelnosti uvede ve zkusebnim
protokolu.

Vyska vyse uvedeného obdélniku miize byt snizena na 15 cm u Celnich skel, kterd jsou niz3i nez 44 cm, nebo
jejichz dhel instalace je mensi nez 15° od svislice; procento viditelnosti musi byt alesponn 10 % plochy

odpovidajictho obdélniku.

V piipadé zkusebniho kusu se stied obdélniku musi nachdzet na delsi ose kusu ve vzddlenosti 450 mm od
jednoho z okraja.

ZkuSebni kus (kusy) nebo vzorek (vzorky) predlozené ke schvéleni se povazuji za vyhovujici, pokud jde
o fragmentaci, jestlize je splnéna jedna z ndsledujicich podminek:

vysledek zkousky v kazdém bodé ndrazu je uspokojivy, nebo

vysledky opakované zkousky provedené s novou sadou ¢ty zkusebnich kust pro kazdy bod nérazu, pro ktery
byl pivodni vysledek neuspokojivy, jsou pii viech ¢tyfech novych zkouskdch s tymiz body narazu uspokojivé.
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2.2

3.2

PRILOHA 9

BEZPECNOSTNI SKLENENE TABULE S PLASTOVYM POVLAKEM

(na vnitin{ strané)

DEFINICE TYPU

Materidly bezpecnostniho zaskleni podle definice v pfilohdch 4 az 8, jsou-li potazeny na vnitini strané vrstvou
plastu, musi spliovat nejen pozadavky pfislusnych piiloh, ale i tyto pozadavky:

ZKOUSKA ODOLNOSTI PROTI ODERU

. Indexy obtiznosti a zkusebni metoda

Povlak z plastu se podrobi zkousce zahrnujici 100 cyklt podle pozadavki uvedenych v piiloze 3 v bodu 4.

Interpretace vysledk

Povlak z plastu se poklddd za vyhovujici, pokud jde o odolnost proti odéru, jestlize rozptyl svétla zptisobeny
odirinim zku$ebniho kusu nepiekroci 4 %.

ZKOUSKA ODOLNOSTI PROTI VLHKOSTI

. U tvrzeného bezpecnostniho zasklivactho materidlu s plastovym povlakem se provede zkouska odolnosti proti

vlhkosti.

Pouziji se pozadavky piilohy 3 bodu 7.

ZKOUSKA ODOLNOSTI PROTI TEPELNYM ZMENAM

Pouziji se pozadavky piilohy 3 bodu 8.

ZKOUSKA OHNIVZDORNOSTI

Pouziji se pozadavky piilohy 3 bodu 10.

ZKOUSKA ODOLNOSTI PROTI CHEMIKALIIM

Pouziji se pozadavky piilohy 3 bodu 11.2.1.



L 230/206

Utednf véstnik Evropské unie 31.8.2010

1.1.

1.2

1.2.1

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.2.5.

2.2

PRILOHA 10

SKLOPLASTOVA CELNI SKLA

DEFINICE TYPU

Skloplastovd Celni skla jsou povazovdna za skla nélezejici k rdznym typiim, jestlize se lif alesponi v jedné
z ndsledujicich hlavnich nebo vedlejsich vlastnosti:

Hlavni vlastnosti jsou:

Obchodni ndzvy nebo znacky;

tvar a rozméry.

Skloplastovd ¢elni skla patii z hlediska zkousek mechanické pevnosti, odolnosti proti vlivim prostiedi,
odolnosti proti tepelnym zméndm a odolnosti proti chemikdliim do jedné skupiny;

pocet vrstev plastu;

jmenovitd tloustka ,e* Celntho skla, pficemz se pfipousti vyrobni tolerance + 0,2 mm;

jmenovitd tloustka vrstvy skla;

jmenovitd tloustka vrstvy (vrstev) plastu pouzité (pouzitych) jako mezivrstva (mezivrstvy);

druh a typ vrstvy (vrstev) plastu pouZité (pouzitych) jako mezivrstva (mezivrstvy) (napf. PVB nebo jiny
materidl) a plastové vrstvy umisténé na vnitin{ strang;

sklenénd tabule maze podstoupit jakékoliv zvldstni zpracovéni.

Vedlejsi vlastnosti jsou:

druh materidlu (lesténé (ploché) sklo, plavené sklo, tabulové sklo);

zbarveni (celkové nebo ¢dstecné) plastové mezivrstvy nebo mezivrstev (bezbarvé nebo zbarvené);

zbarveni skla (bezbarvé nebo zbarvené);

vlozeni nebo jiny zptisob instalace vodics;

vloZeni nebo jiny zptisob instalace neprihledného zatemnéni.

OBECNE

U skloplastovych celnich skel se zkousky, s vyjimkou zkousek s maketou hlavy (podle bodu 3.2) a zkousek
optickych vlastnosti, provedou s plochymi zkudebnimi kusy bud’ vyfiznutymi ze skute¢nych ¢elnich skel nebo
pro tento tcel zvldst zhotovenymi. V obou piipadech musi zkuSebni kusy ve vSech ohledech ptesné odpovidat
sériové vyrdbénym celnim sklim, pro néz se z4dd o schvdleni.

Pred kazdou zkouskou musi byt zkusebni kusy uchovdvany po dobu nejméné ¢tyf hodin za teploty 23 + 2 °C.
Zkousky se provedou ihned po vyjmuti zkusebnich kusii ze schranky, v niZ byly uchovavény.
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3.1

3.2.
3.2.1.

3.2.2.
3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.3.
3.2.3.1.

3.2.3.1.1.

3.2.3.1.2.

3.2.3.1.3.

3.2.3.2.

3.2.3.2.1.

3.2.3.2.2.

3.3.

3.3.2
3.3.2.1.

3.3.2.2

3.3.3.1.

3.3.3.1.1.

3.3.3.1.2.

ZKOUSKA MAKETOU HLAVY
Indexy obtiznosti vedlejsich vlastnosti

Z4dné vedlejsi vlastnosti se neuvazujf.
Zkouska tplného ¢elniho skla maketou hlavy

Pocet vzork

Zkousi se Ctyfi vzorky ze sérif, které maji nejmensi rozvinutou plochu a ¢tyfi vzorky ze sérif, které maji
nejvétsi rozvinutou plochu, vybrané podle ustanoveni piilohy 13.

Zkusebni metoda

Pouzije se metoda popsand v piiloze 3 v bodu 3.1.

Vyska padu je 1,50 m ©9%.

Interpretace vysledkd

Vysledek této zkousky se povazuje za uspokojivy, jsou-li splnény tyto podminky:

vrstva skla praskne, pficemz se vytvori cetné kruhové trhliny se stfedem piiblizné v bodu ndrazu, pficemz
nejbliz3i trhliny nejsou dédle nez 80 mm od bodu ndrazu;

vrstva skla zistdva piilnutd na mezivrstvé z plastu. P¥ipousti se oddéleni jednoho ¢i vice tlomkd od mezivrstvy
o Sifce nejvySe 4 mm na kazdé strané trhliny vné kruznice o poloméru 60 mm se stiedem v bodé ndrazu;

na strané ndrazu se piipousti trhlina v mezivrstvé o délce az 35 mm.

Sada zkusebnich kust pfedlozenych ke schvéleni se povazuje za vyhovujici, pokud jde o zkousku maketou
hlavy, je-li splnéna nékterd z téchto dvou podminek:

vysledky viech zkousek jsou uspokojivé, nebo

vysledek jedné zkousky je neuspokojivy, aviak vysledky dalsi fady zkousek provedenych s novou sadou
zkusebnich kust jsou uspokojivé.

Zkouska plochych zkusebnich kust maketou hlavy

Pocet zkuSebnich kust

Zkous{ se Sest plochych zkusebnich kusdi o rozmérech (1 100 mm x 500 mm) * 3.

Zkusebni metoda

Pouzije se metoda popsand v piiloze 3 v bodu 3.1.

Vyska padu je 4 m © 2%

Interpretace vysledka

Vysledek této zkousky se povazuje za uspokojivy, jsou-li splnény tyto podminky:

vrstva skla povoli a praskne, pficemz se vytvoi{ cetné kruhové trhliny se stfedem zhruba v bodu ndrazu;

piipoustéji se trhliny v mezivrstvé, av§ak maketa hlavy nesmi propadnout;
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3.3.3.1.3. od mezivrstvy se neoddéli zddny velky tGlomek skla.

3.3.3.2.

Sada zkuSebnich kust predlozenych ke schvéleni se povazuje za vyhovujici, pokud jde o zkousku maketou
hlavy, je-li splnéna jedna z ndsledujicich podminek:

3.3.3.2.1. vysledky vSech zkousek jsou uspokojivé, nebo

3.3.3.2.2. vysledek jedné zkousky je neuspokojivy, aviak vysledky dalsi fady zkousek provedenych s novou sadou

4.2.

5.1.2.

5.1.2.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

zkusebnich kust jsou uspokojivé.

ZKOUSKA MECHANICKE PEVNOSTI
Indexy obtiznosti, zkuSebni metoda a interpretace vysledkt

Pouziji se pozadavky piilohy 6 bodu 4.

Tieti pozadavek uvedeny v bodu 4.3.4.1 piflohy 6 se viak nepouzije.

ZKOUSKA ODOLNOSTI PROTI VLIVUM PROSTREDI
Zkouska odolnosti proti odéru
Zkouska odolnosti proti odéru na vngjsi strané

Pouziji se pozadavky piilohy 6 bodu 5.1.

Zkouska odolnosti proti odéru na vnitini strané

Pouziji se pozadavky piilohy 9 bodu 2.

Zkouska odolnosti proti vysoké teploté

Pouziji se pozadavky piilohy 3 bodu 5.

Zkouska odolnosti proti zédfen{

Pouziji se pozadavky piilohy 3 bodu 6.3.

Zkouska odolnosti proti vlhkosti

Pouziji se pozadavky piilohy 3 bodu 7.

Zkouska odolnosti proti tepelnym zméndm

Pouziji se pozadavky piilohy 3 bodu 8.

OPTICKE VLASTNOSTI

Pro kazdy typ celntho skla se pouziji pozadavky na optické vlastnosti stanovené v piiloze 3 v bodu 9.

ZKOUSKA OHNIVZDORNOSTI

Pouziji se pozadavky piilohy 3 bodu 10.

ZKOUSKA ODOLNOSTI PROTI CHEMIKALIIM

Pouziji se pozadavky piilohy 3 bodu 11.2.1.
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1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.4.

2.2.

2.3.

3.1.

PRILOHA 11

SKLOPLASTOVE TABULE JINE NEZ CELNI SKLA

DEFINICE TYPU

Skloplastové tabule jiné nez Celni skla jsou povazovany za tabule néleZejici k rliznym typim, jestlize se Lis{
alespont v jedné z ndsledujicich hlavnich nebo vedlejsich vlastnosti:

Hlavni vlastnosti jsou:

obchodni ndzvy nebo znacky;

kategorie tloustky pro jmenovitou tloustku ,e“, pficemz se pfipousti vyrobni tolerance * 0,2 mm:

kategorie 1 e < 3,5 mm
kategorie II 3,5 mm <e < 4,5 mm
kategorie III 4,5 mm < e

jmenovitd tloustka vrstvy (vrstev) plastu pouzité (pouzitych) jako mezivrstva (mezivrstvy);
jmenovitd tloustka sklenéné tabule;

druh a typ vrstvy (vrstev) plastu pouzité (pouzitych) jako mezivrstva (mezivrstvy) (napf. PVB nebo jiny materidl)
a plastové vrstvy umisténé na vnitini strang;

jakdkoliv specidlni tprava, jiz byla vrstva skla piipadné podrobena.

Vedlejsi vlastnosti jsou:

druh materidlu (lesténé (ploché) sklo, plavené sklo, tabulové sklo);

zbarveni (celkové nebo cdstecné) plastové mezivrstvy nebo mezivrstev (bezbarvé nebo zbarvené);

zbarveni skla (bezbarvé nebo zbarvené);

vloZeni nebo jiny zptisob instalace neprihledného zatemnéni.

OBECNE

V piipadé skloplastovych tabulf jinych nez Celni skla se zkousi na plochych zkusebnich kusech, které jsou bud
vyfznuty z normdlnich sklenénych tabuli nebo jsou k tomuto ticelu zvldst vyrobeny. V obou piipadech musi
zkusebni kusy ve vSech ohledech pfesné odpovidat vyrdbénym sklenénym tabulim, pro které se pozaduje
schvéleni typu.

Pred kazdou zkouskou musi byt zkusebni kusy skloplastovych tabuli uchovaviny po dobu nejméné ¢tyt hodin
za teploty 23 * 2°C. Zkousky se provedou ihned po vyjmuti zkuebnich kust ze schranky, v niz byly
uchovavény.

Ustanoveni této prilohy povazuji se za splnénd, jestlize sklenénd tabule predlozend ke schvdleni md stejné
slozeni jako Celni sklo jiz schvalené podle ustanoveni piilohy 10.

ZKOUSKA MAKETOU HLAVY
Indexy obtiznosti vedlejsich vlastnosti

74dné vedlejsi vlastnosti se neuvazuji.
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3.2

3.4.
3.4.1.

3.4.1.1.

3.4.1.2.

3.4.1.3.

3.4.2.

3.4.2.1.

3.4.2.2.

4.2.

5.1.2.

5.2.

5.3.

Pocet zkuSebnich kust

Zkousf se 3est plochych zkusebnich kusd o rozmérech (1 100 mm x 500 mm) * 3 mm.

Zkusebni metoda

Pouzije se metoda popsand v piiloze 3 v bodu 3.1.
Vyiska padu je 1,50 m £ % mm.

Interpretace vysledkd

Vysledek této zkousky se povazuje za uspokojivy, jsou-li splnény tyto podminky:

vrstva skla praskne, pficemz se vytvoif cetné trhliny;

piipoustéji se trhliny v mezivrstvé, avak maketa hlavy nesmi zkusebnim kusem propadnout;
od mezivrstvy se neoddéli zadny velky tlomek skla.

Sada zkuSebnich kust pfedloZenych ke schvaleni se povazuje za vyhovujici, pokud jde o zkousku maketou
hlavy, je-li splnéna jedna z ndsledujicich podminek:

vysledky vSech zkousek jsou uspokojivé, nebo

vysledek jedné zkousky je neuspokojivy, avsak vysledky dalsi fady zkousek provedenych s novou sadou zkuseb-
nich kust jsou uspokojivé.

ZKOUSKA MECHANICKE PEVNOSTI — ZKOUSKA KOULI O HMOTNOSTI 227 g

Pouziji se ustanoveni piflohy 7 bodu 4, s vyjimkou tabulky v bodé 4.3.2, kterd se nahradi touto tabulkou:

Jmenovitd tloustka Vyska padu
e < 3,5 mm 5m

3,5 mm < e < 4,5 mm 6m » 2 mm
e > 4,5 mm 7 m

Ustanoveni piilohy 7 bodu 4.4.1.2 se viak nepouZije.

ZKOUSKA ODOLNOSTI PROTI VLIVOM PROSTRED!
Zkouska odolnosti proti odéru
Zkouska odolnosti proti odéru na vnéjsi strané

Pouziji se pozadavky piilohy 7 bodu 5.1.

Zkouska odolnosti proti odéru na vniténi strané

Pouziji se pozadavky prilohy 9 bodu 2.1.

Zkouska odolnosti proti vysoké teploté

Pouziji se pozadavky piilohy 3 bodu 5.

Zkouska odolnosti proti zdfeni

Pouziji se pozadavky piilohy 3 bodu 6.3.
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5.4. Zkouska odolnosti proti vlhkosti

Pouziji se pozadavky piilohy 3 bodu 7.

5.5. Zkouska odolnosti proti tepelnym zméndm

Pouziji se pozadavky piilohy 3 bodu 8.

6. OPTICKE VLASTNOSTI

Pro normalni prostup svétla sklenénymi tabulemi nebo ¢astmi sklenénych tabuli jinymi nez celni skla umisté-
nymi v mistech podstatnych pro Fidi¢tv vyhled se pouzije ustanoveni piilohy 3 bodu 9.1.

7. ZKOUSKA OHNIVZDORNOSTI

Pouziji se pozadavky piilohy 3 bodu 10.

8. ZKOUSKA ODOLNOSTI PROTI CHEMIKALIIM

Pouziji se pozadavky piilohy 3 bodu 11.
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1.1.

1.2.

1.2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

3.2.

PRILOHA 12

CELKY S DVOJITYM ZASKLENIM

DEFINICE TYPU

Celky s dvojitym zasklenim jsou povazovény za celky naleZejici k rliznym typim, jestlize se lis{ alespon v jedné
z ndsledujicich hlavnich nebo vedlejsich vlastnosti:

Hlavni vlastnosti jsou:

obchodni ndzvy nebo znacky;

slozeni celku s dvojitym zasklenim (symetrické, asymetrické);

typ kazdé sklenéné tabule, kterd je slozkou celku, podle definice v bodu 1 piilohy 5, 7 nebo 11 tohoto pfedpisu;

jmenovitd Sitka mezery mezi dvéma sklenénymi tabulemi;

typ tésnéni.

Vedlejsi vlastnosti jsou:

vedlejsi vlastnosti kazdé sklenéné tabule, kterd je slozkou celku, podle definice v bodu 1.2 piilohy 5, 7 nebo 11
tohoto predpisu.

OBECNE

Kazdd sklenénd tabule, kterd je slozkou celku s dvojitym zasklenim, musi byt bud schvélena jako typ
konstrukéni ¢dsti, nebo musi byt podrobena pozadavkim uvedenym v pfislusnych piilohdch tohoto pfedpisu
(ptilohy 5, 7 nebo 11).

Zkousky celkt s dvojitym zasklenim s jmenovitou $ifkou mezery ,e“ se povazuji za pouzitelné pro viechny
celky s dvojitym zasklenim s tymiz vlastnostmi a jmenovitou $itkou mezery e + 3 mm. Zadatelé o schvdleni
mohou viak predlozit ke schvdleni typu konstrukéni ¢dsti vzorek s nejmensi mezerou a vzorek s nejvétsi
mezerou.

V piipadé celkd s dvojitym zasklenim, které obsahuji alespori jednu vrstvenou sklenénou tabuli nebo jednu
skloplastovou tabuli, se zkuSebni kusy uchovédvaji po dobu nejméné 4 hodiny pred zkouskou za teploty
23°C £ 2°C. Zkousky se provedou ihned po vyjmuti zkusebnich kust ze schrinky, v niz byly uchovévany.

ZKOUSKA MAKETOU HLAVY
Index obtiznosti vedlejsich vlastnosti

74dné vedlejsi vlastnosti se neuvazuji.

Pocet zkuSebnich kust
Zkous{ se Sest zkusebnich kusti o rozmérech (1 100 mm x 500 mm) ™5 mmpro kazdou kategorii tloustky
sklenéné tabule, kterd je slozkou celku, a pro kazdou sitku mezery podle definice v bodé 1.1.4.

Zkusebni metoda
Pouzije se metoda popsand v piiloze 3 v bodu 3.1.
+0

5

Vyska padu je 1,50 m T§ mm.
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3.4.
3.4.1.

3.4.2.

3.4.2.1.

3.4.2.2.

3.4.2.3.

3.4.3.

3.4.3.1.

3.4.3.2.

3.4.3.3.

3.4.3.4.

3.4.4.

3.4.4.1.

3.4.4.2.

U asymetrického celku s dvojitym zasklenim se provedou tii zkousky na jedné strané a tii zkousky na druhé
stran€.

Interpretace vysledki

Dvojité zaskleni sestdvajici ze dvou tabuli rovnomérné tvrzeného skla:

vysledek zkousky maketou hlavy se povazuje za uspokojivy, jestlize obé slozky prasknou.

Dvojité zaskleni sestdvajici se z vrstvenych sklenénych tabuli ajnebo skloplastovych tabuli jinych nez celni skla:

Vysledek zkousky se povazuje za vyhovujici, jsou-li splnény tyto podminky:

obé slozky zkusebniho kusu povoli a prasknou, pficemz se vytvoif cetné kruhové trhliny se stfedem pfiblizné
v bodu ndrazu;

piipoustéji se trhliny v mezivrstvé (mezivrstvach), av§ak maketa hlavy nesmi zku$ebnim kusem propadnout;

zadny velky tlomek skla se neoddéli od mezivrstvy.

Dvojité zaskleni sestdvajici z tabule rovnomérné tvrzeného skla a vrstvené sklenéné tabule nebo skloplastové
tabule jiné nez celni sklo:

tvrzend sklenénd tabule praskne;

tabule vrstveného skla nebo skloplastovd tabule povoli a praskne, pficemz se tvoii cetné kruhové trhliny se
stiedem pfiblizné v bodu ndrazu;

piipoustéji se trhliny v mezivrstvé (mezivrstvich), aviak maketa hlavy nesmi zkuSebnim kusem propadnout;

zddny velky tlomek skla se neoddéli od mezivrstvy.

Sada zkusebnich kust predlozenych ke schvdleni se povazuje za vyhovujici, pokud jde o chovéni pfi ndrazu
maketou hlavy, je-li splnéna nékterd z téchto dvou podminek:

vysledky vsech zkousek jsou uspokojivé;

vysledek jedné zkousky je neuspokojivy, avsak vysledky dalsi fady zkousek provedenych s novou sadou zkuseb-
nich kust jsou uspokojivé.

OPTICKE VLASTNOSTI

Pro normdlni prostup svétla celky s dvojitym zasklenim nebo ¢dstmi celkd s dvojitym zasklenim umisténymi
v mistech podstatnych pro Fidictv vyhled se pouzije ustanoveni pfilohy 3 bodu 9.1.
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PRILOHA 13

ZARAZOVANI CELNICH SKEL DO SKUPIN KE ZKOUSKAM PRO SCHVALENI TYPU

1. ZOHLEDNUJ[ SE TYTO PARAMETRY CELNICH SKEL:

1.1. Rozvinutd plocha

1.2. Vyska segmentu

1.3. Zakiiveni

2. SKUPINA JE TVORENA TRIDOU TLOUSTKY

3. KLASIFIKUJE SE VZESTUPNE PODLE VELIKOSTI ROZVINUTE PLOCHY

Zvoli se pét nejvétsich a pét nejmensich rozvinutych ploch a pfidéli se jim tato ¢isla:

1 pro nejvéts 1 pro nejmensi
2 pro nejblize vetsi nez 1 2 pro nejblize mensi nez 1
3 pro nejblize vétsi nez 2 3 pro nejblize mensi nez 2
4 pro nejblize vetsi nez 3 4 pro nejblize mensi nez 3
5 pro nejblize veét3i nez 4 5 pro nejblize mensi nez 4
4. V OBOU SERIICH PODLE BODU 3 VYSE SE VYZNACI VYSKY SEGMENTU TAKTO:

1 pro nejvétsi vysku segmentu,
2 pro nejblizsi vetsi,

3 pro nejblizsi véts],

atd.

5. V OBOU SERIICH PODLE BODU 3 VYSE SE VYZNAC[ ZAKRIVENI TAKTO:
1 pro nejmensi zakfiveni,
2 pro nejblizsi mensi,

3 pro nejblizsi mensi,

atd.
6. CISLA PRIDELENA KAZDEMU CELNIMU SKLU V OBOU SERIICH PODLE BODU 3 VYSE SE SECTOU
6.1. Celnf sklo ze série skel s péti nejvétsimi plochami, které m4 nejmens{ soucet, a celnf sklo ze série skel s péti

nejmendimi plochami, které md nejmens{ soucet, se podrobi kompletnim zkouskdm podle definice v jedné
z piiloh 4, 6, 8, 9 a 10.

6.2. Jind Celni skla tychz sérii se podrobi zkouskdm optickych vlastnosti popsanym v piiloze 3 v bodu 9.

7. Lze rovnéZ zkouset nékolik celnich skel s tvarem nebo polomérem zakfiveni vyrazné odlisnym od extrémnich
hodnot vybranych skupin, jestlize technickd zkusebna usoudi, Ze by tyto parametry mohly mit znatelné
nepiiznivé Gcinky.
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9.1.

9.2.

9.3.

9.3.1.1.

9.3.1.1.1.

9.3.1.1.2.

9.3.1.1.3.

9.3.1.1.4.

9.3.1.1.5.

9.3.1.2.

9.3.1.2.1.

9.3.1.2.2.

9.3.1.2.3.

9.3.1.2.4.

9.3.1.3.

9.3.1.4.

Vymezeni skupiny se urci podle rozvinuté plochy celniho skla. Jestlize mé celni sklo pfedlozené k schvéleni
typu rozvinutou plochu o velikosti mimo schvalené rozmezi nebo md vyrazné vétsi vysku segmentu nebo
vyrazné mensi zakiiveni, je povaZovdno za novy typ a musi se podrobit dal§im zkouskdm, jestlize technickd
zkuSebna usoudi, Ze takové zkousky jsou technicky nutné s ohledem na informace o vyrobku a pouzitém
materidlu, které md jiz k dispozici.

Pokud by drzitel schvéleni typu pozdgji vyrabél jiny typ Celniho skla v jiz schvdlené t¥idé tloustky:

je nutno ovéfit, zda tento model muze byt zahrnut mezi pét nejmensich nebo pét nejvétsich vybranych pro
schvaleni doty¢né skupiny;

je nutno znovu pfifadit hodnotu ¢isla postupem podle bodu 3, 4 a 5;

je-li soucet ¢isel pfifazenych ¢elnimu sklu nové zahrnutému mezi pét nejvétsich nebo pét nejmensich Celnich

skel;

zjistén jako nejmensi, provedou se tyto zkousky:

u tvrzenych celnich skel:

fragmentace;

zkouska maketou hlavy;

optické zkreslenf;

oddéleni sekundarniho obrazu;

prostup svétla;

u normdlnich vrstvenych celnich skel a skloplastovych celnich skel:

zkouska maketou hlavy;

optické zkreslenf;

oddéleni sekundérniho obrazu;

prostup svétla;

U upravenych vrstvenych Celnich skel zkousky predepsané v bodech 9.3.1.1.1, 9.3.1.1.2 a 9.3.1.2.
U celnich skel s plastovym povlakem zkousky predepsané v bodu 9.3.1.1 nebo 9.3.1.2.

pokud tomu tak neni, ovéfi se pouze optické vlastnosti zptisobem popsanym v piiloze 3 v bodu 9.
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1.1.

1.2.

1.2.1.

2.2.

2.2.1.

2.3.

3.2.

3.3.

3.3.1.

PRILOHA 14

TUHE PLASTOVE ZASKLENI JINE NEZ CELN[ SKLA
DEFINICE TYPU
Tuhd plastovd zaskleni se povazuji za nélezejici k riznym typam, lisi-li se alespont v jedné z nésledujicich
hlavnich nebo vedlejsich vlastnosti.
Hlavni vlastnosti jsou:
obchodni ndzvy nebo znacky;
chemické oznaceni materidlu;
klasifikace materidlu vyrobcem;
vyrobni postup;

tvar a rozméry;

jmenovitd tloustka. Tolerance tloustky pro plastové vyrobky vyrdbéné protlacovdnim je + 10 % jmenovité
tloustky. Pro plastové vyrobky vyrobené jinou technologii (napf. lité akryldtové tabule) je piipustnd tolerance
tloustky déna rovnici: tolerance tloustky (mm) = + (0,4 + 0,1 ¢), kde e je tloustka tabule v mm. Referen¢ni
normou je I1SO 7823/1;

zabarveni plastového vyrobku;

druh a typ povrchového povlaku.

Vedlejsi vlastnosti jsou:

PHtomnost nebo nepiitomnost elektrickych vodicti nebo topnych téles.

OBECNE

Zkousky tuhych plastovych tabuli se provadéji bud na plochych zkusebnich kusech, které piesné odpovidaji

kone¢nému vyrobku, nebo na dokoncenych soucastech. Veskerd optickd méfeni se musi provadét na skutec-
nych soucastech.

Pred zkouskou je nutno zkuSebni kusy zbavit ochrannych obalt a peclivé vycistit.
Je nutno je uchovdvat po dobu 48 hodin pfi teplot¢ 23 ° £ 2 °C a relativni vlhkosti 50 % * 5 %.

Aby bylo mozno popsat zplisob destrukce pfi dynamickém namédhdni, vytvoif se v zdvislosti na pouziti plastt
jednotlivé tiidy. Tyto tfidy se vztahuji k pravdépodobnému kontaktu lidské hlavy s plastovym zasklenim
a obsahuji rizné pozadavky tykajici se zkousky maketou hlavy.

ZKOUSKA PRUZNOSTI
Indexy obtiznosti vedlejsich vlastnosti

74dné vedlejsi vlastnosti se neuvazujf.

Pocet zkusebnich kust

Zkousce se podrobi jeden plochy zkusebni kus o rozmérech 300 mm x 25 mm.

Zku$ebni metoda

Pouzije se metoda popsand v piiloze 3 v bodu 12.
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3.4.

4.2.

4.3.
4.3.1.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.43.1.

4.4.3.2.

5.1.

5.2.

5.3.
5.3.1.

Interpretace vysledkd

Aby byl zkusebni kus nebo vzorek povazovan za tuhy plast, musi mit po 60 sekunddch svisly prtthyb mensi
nebo roven 50 mm.

ZKOUSKA MAKETOU HLAVY
Indexy obtiznosti vedlejsich vlastnosti

Z4dné vedlejsi vlastnosti se neuvazujf.

Pocet zkuSebnich kust

Zkousi se 3est plochych zkusebnich kusti (o rozmérech 1 170 x 570 +0/-2 mm) nebo Sest tplnych soucdsti.

ZkuSebni metoda

Pouzije se metoda popsand v piiloze 3 v bodu 3.2.

Pro tabule jako pfepazky nebo oddélovaci okna s pravdépodobnosti ndrazu hlavy (klasifikace VIII/A) je vyska
padu 3 m. Je tfeba zméfit i hodnotu HIC.

Pro tabule jako boc¢ni okna, zadni okna a stfesni okna s mensi pravdépodobnosti ndrazu hlavy (klasifikace
VIII/B) je vyska padu 1,5 m. Je tieba zméfit i hodnotu HIC.

U tabuli, u kterych neni moznost dotyku, jakoz i u malych oken ve vozidle a viech oken v piivésech
(klasifikace VIII/C) se neprovadi zkouska maketou hlavy. Za malé okno se povazuje takové, do kterého
neni mozné vepsat kruznici o priméru 150 mm.

Interpretace vysledka

Vysledek zkousky se povazuje za uspokojivy, pokud jsou splnény tyto podminky:

zkusebni kus nebo vzorek se neprorazi ani neroztfisti na velké, aplné oddélené kusy;

hodnota HIC je mensi nez 1 000;

sada zkuSebnich kust predlozenych ke schvileni se povazuje za vyhovujici, pokud jde o zkousku maketou
hlavy, je-li splnéna jedna z ndsledujicich podminek:

vysledky viech zkousek jsou uspokojivé, nebo

vysledek jedné zkousky je neuspokojivy, aviak vysledky dalsi fady zkousek provedenych s novou sadou
zkuSebnich kust jsou uspokojivé.

ZKOUSKA MECHANICKE PEVNOSTI KOULI O HMOTNOSTI 227 g
Indexy obtiznosti vedlejsich vlastnosti:
1) bez vodi¢t nebo topnych téles;

2) s vodi¢i nebo topnymi télesy.

Pocet zkusebnich kust

Zkousi se deset plochych ¢tvercovych kust o strané 300 +10/-0 mm nebo deset v podstaté plochych
dokoncenych soucdsti.

Zku$ebni metoda

Pouzije se metoda popsand v piiloze 3 bodu 2.1.
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5.3.2.

5.4.
5.4.1.

5.4.2.

5.4.2.1.

5.4.2.2.

5.5.

6.1.1.

6.1.3.

6.1.3.1.

6.1.3.2.

6.1.3.3.

Vyska padu pro rtizné hodnoty tloustky je uvedena v nésledujici tabulce:

Tloustka tabule (mm) Vyska padu (m)
<3 2
4 3
5 4
> 6 5

Pro tloustky zkusebnich kust od 3 mm do 6 mm se vyska paddu musi interpolovat.

Interpretace vysledkd

Vysledek zkousky kouli se poklddd za uspokojivy, pokud jsou splnény ndsledujici podminky:

— koule nepronikne zkusebnim kusem,

— zkudebni kus se nerozbije na samostatné kusy.

Trhliny a praskliny tabule zptsobené ndrazem jsou vsak piipustné.

Sada zkuSebnich kusti pfedlozend ke schvéleni se povazuje za vyhovujici, pokud jde o zkousku kouli
o hmotnosti 227 g, jestliZe je splnéna jedna z nasledujicich podminek:

vysledky osmi nebo vice jednotlivych zkousek, jsou pii dané vysce padu uspokojivé;

vysledky ti nebo vice zkousek jsou neuspokojivé, avsak vysledky dalsi série zkousek provedené s novou sadou
zkuSebnich kusi jsou uspokojivé.

Zkouska kouli o hmotnosti 227 g pii teploté —18 °C + 2 °C

S cilem minimalizovat teplotni zmény zkuSebntho kusu se zkouska provede do 30 sekund od vyjmuti
zku$ebniho kusu z klimatizacni komory.

Pouzije se zkusebni metoda popsand v bodé 5.3 této prilohy, avsak zkuSebni teplota musi byt 18 °C 2 °C.

Interpretace vysledkt je stejnd jako v bodé 5.4 této piilohy.

ZKOUSKA ODOLNOSTI PROTI VLIVUM PROSTREDI
Zkouska odolnosti proti odéru
Indexy obtiznosti a zkuSebni metoda

Pouziji se pozadavky piflohy 3 bodu 4; zkouska, pfi niZ se méfi odér povrchu vyrobku, zahrnuje 1 000, 500
nebo 100 cykla.

Pro kazdy typ povrchu se zkousi tfi ploché zkuSebni kusy ctvercového tvaru o strané 100 mm.

Interpretace vysledkt

U zaskleni tfidy L se vysledky zkousky odolnosti proti odéru povazuji za uspokojivé, pokud celkovy rozptyl
svétla po zkousce odolnosti proti odéru neptesdhne 2 % po 1 000 cyklech na vnésim povrchu zkusebniho
vzorku a 4 % po 100 cyklech na vnitinim povrchu zkusebniho vzorku.

U zaskleni tiidy M se vysledky zkousky odolnosti proti odéru povazuji za uspokojivé, pokud celkovy rozptyl
svétla po zkousce odolnosti proti odéru nepfesdhne 10 % po 500 cyklech na vnéjsim povrchu zkusebniho
vzorku a 4 % po 100 cyklech na vnitinim povrchu zkusebniho vzorku.

Pro stfe$ni okna se zkouska odolnosti proti odéru nepozaduje.
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6.1.4.

6.2.
6.2.1.

6.2.1.1.

6.2.2.

6.2.3.
6.2.3.1.

6.2.3.1.1.

6.2.3.1.2.

6.2.4.1.

6.2.4.2.

6.3.
6.3.1.

6.3.3.
6.3.3.1.

6.3.3.1.1.

6.3.3.2.

6.3.3.2.1.

6.3.3.2.2.

Sada vzorku predlozenych ke schvéleni se povazuje za vyhovujici, pokud je splnéna nékterd z nésledujicich
podminek:

— vsechny vzorky spliuji pozadavky nebo

— jeden vzorek je nespliuje, avsak vysledky opakovanych zkousek s novou sadou vzorkd jsou uspokojivé.

Zkouska odolnosti proti simulovanému stdrnuti
Indexy obtiznosti a zkusebni metoda

Pouziji se pozadavky piilohy 3 bodu 6.4. Celkovd expozice ultrafialovym zdfeni xenonovou lampou
s dlouhym obloukem musi byt 500 Mj/m? Béhem ozafovini je zkuSebni kus sprchovin vodou
v nepfetrzitych cyklech. P¥ 120minutovém cyklu je zkuSebni kus vystaven svétlu po dobu 102 minut bez
vodni sprchy a po dobu 18 minut s vodni sprchou.

Pripustné jsou i jiné metody s rovnocennymi vysledky.

Pocet zkusebnich kust

Zkousi se tii ploché zkusebni kusy o rozmérech 130 x 40 mm, které jsou vyfiznuté z ploché tabule vzorku.

Interpretace vysledkd

Vysledek zkousky odolnosti proti simulovanému stdrnuti se povazuje za uspokojivy, pokud:

prostup svétla méfeny podle piilohy 3 bodu 9.1 neklesne pod 95 % hodnoty pied starnutim. Kromé toho pro
okna pozadovand pro vyhled fidice nesmi hodnota klesnout pod 70 %;

béhem starnuti se neobjevi zidné bubliny nebo jiné viditelné poruchy, barevné skvrny, mlécné zakaleni nebo
trhliny.

Sada zkusebnich kust nebo vzorka predlozenych ke schvileni se z hlediska odolnosti proti simulovanému
starnuti povazuji za vyhovujici, pokud je splnéna jedna z ndsledujicich podminek:

vysledky zkousek viech zkusebnich kusi jsou uspokojivé;

vysledek zkousky jednoho zkuSebniho kusu neni uspokojivy, aviak vysledky dalsi série zkousek provedené
s novou sadou zkusSebnich kusti nebo vzorki jsou uspokojivé.

Zkouska kiizovym fezem
Indexy obtiznosti a zkusebni metoda
Pozadavky piilohy 3 bodu 13 se pouziji pouze pro potazené tuhé vyrobky.

Zkouska kifZovym fezem se provede na jednom ze zkusebnich kust z bodu 6.2.

Interpretace vysledka

Vysledek zkousky kifzovym fezem se poklddd za uspokojivy, pokud:

je splnéna hodnota ki{zového fezu Gtl.

Zkusebni kus se z hlediska schvileni povazuje za vyhovujici, pokud je splnéna jedna z ndsledujicich podminek:

vysledky zkousky jsou uspokojivé;

vysledek zkousky neni uspokojivy, aviak vysledek dalsi zkousky provedené s jinym zkusebnim kusem, zbylym
ze zkousek podle bodu 6.2, je uspokojivy.
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6.4.
6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.
6.4.3.1.

6.4.3.1.1.

6.4.3.1.2

6.4.4.

7.1.

8.2.

8.2.1.

8.2.1.1.

8.2.1.2.

9.2.

9.2.1.

9.2.2.

Zkouska odolnosti proti vlhkosti
Indexy obtiznosti a zkusebni metoda

Pouziji se pozadavky piilohy 3 bodu 7.
Zkousce se podrobi deset zkusebnich kust ¢tvercového tvaru o strané 300 mm.

Interpretace vysledka

Vysledek zkousky odolnosti proti vlhkosti se povazuje uspokojivy, pokud:
se na zZddném vzorku nevyskytuji viditelné poruchy jako bubliny nebo mlé¢né zakaleni

a pokud prostup svétla méfeny podle piilohy 3 bodu 9.1 neklesne pod 95 % hodnoty pied zkouskou a déle
neklesne pod 70 % pro jakékoli okno pozadované pro vyhled fidice.

Po zkoudce se zkusebni kusy uchovavaji nejméné 48 hodin pii teplot¢ 23 °C + 2°C a relativni vlhkosti
50% * 5% a nasledné se podrobi zkousce kouli o hmotnosti 227 g popsané v bodé 5 této piilohy.

OPTICKE VLASTNOSTI

Pozadavky piilohy 3 bodu 9.1 se pouziji pro vyrobky, které jsou nutné pro vyhled fidice.

Interpretace vysledka

Sada vzorkd se povazuje za vyhovujici, pokud je splnéna jedna z ndsledujicich podminek:
vysledky vsech vzorkd jsou uspokojivé;
vysledek jednoho vzorku neni uspokojivy, avsak vysledky dalsi sady vzorkd jsou uspokojivé.

ZKOUSKA OHNIVZDORNOSTI
Indexy obtiznosti a zkusebni metoda

Pouziji se pozadavky piilohy 3 bodu 10.

Interpretace vysledka

Vysledek zkousky ohnivzdornosti se povazuje uspokojivy, pokud je rychlost hofeni mensi nez 110 mm/min.
Pro tcely schvéleni se sada vzorkt povazuje za vyhovujici, pokud je splnéna jedna z nésledujicich podminek:
vysledky vsech vzorki jsou uspokojivé;

vysledek jednoho vzorku neni uspokojivy, aviak vysledky dal3i sady vzorkd jsou uspokojivé.

ZKOUSKA ODOLNOSTI PROTI CHEMIKALIIM
Indexy obtiznosti a zkuSebni metoda

Pouziji se pozadavky piilohy 3 bodu 11.

Interpretace vysledkt

Sada vzorkd se povazuje za vyhovujici, pokud je splnéna jedna z ndsledujicich podminek:
vysledky vsech vzorki jsou uspokojivé;

vysledek jednoho vzorku neni uspokojivy, aviak vysledky dalsi sady vzorkd jsou uspokojivé.
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PRILOHA 15

PRUZNE PLASTOVE ZASKLENI JINE NEZ CELNI SKLA

DEFINICE TYPU

Pruznd plastovd zaskleni se povazuji za ndlezejici k rliznym typtm, lisi-li se alespon v jedné z ndsledujicich
hlavnich nebo vedlejsich vlastnosti.

Hlavni vlastnosti jsou:

obchodni ndzvy nebo znacka;

chemické oznaceni materidlu;

klasifikace materidlu vyrobcem;

vyrobni postup;

jmenovitd tloustka (e), pfi¢emz se povoluje tato vyrobni tolerance: * (0,1 mm + 0,1 e); d > 0,1 mm.
zabarveni plastového vyrobku;

druh a typ povrchové vrstvy | povrchovych vrstev.

Vedlejsi vlastnosti jsou:

74dné vedlejsi vlastnosti se neuvazuji.

OBECNE

V piipadé pruznych plastovych tabuli se zkousky provddéji na plochych zkusebnich kusech, které jsou bud
vyfiznuty z kone¢nych vyrobki nebo jsou pro tento tcel zvldst vyrobeny. V obou ptipadech musi zkusebni
kus po vSech strdnkdch pfesné odpovidat vyrdbénym tabulim, pro které se zZddd o schvéleni.

Pred zkouskou je nutno zkusebni kusy zbavit ochrannych obalt a peclivé vy¢istit.
Je nutno je uchovévat po dobu 48 hodin pii teplot¢ 23° + 2 °C a relativni vlhkosti 50 % + 5%

ZKOUSKA PRUZNOSTI A ODOLNOSTI V PREHYBANI
Indexy obtiznosti vedlejsich vlastnosti

Z4dné vedlejsi vlastnosti se neuvazuji.

Pocet zkuSebnich kust

Zkousi se jeden plochy zkuSebni kus o rozmérech 300 mm x 25 mm.

Zkusebni metoda

Pouzije se metoda popsand v piiloze 3 v bodu 12.

Interpretace vysledka

Aby byl zkusebni kus nebo vzorek povazovan za pruzny, musi byt jeho svisly prithyb po 60 sekundach vétsi
nez 50 mm.

Po 10 sckundich nesmi materidl piehybany o 180° vykazovat zddné praskliny nebo poskozeni v bodé
piehybu.
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ZKOUSKY MECHANICKE PEVNOSTI
Indexy obtiznosti vedlejsich vlastnosti

Z4dné vedlejsi vlastnosti se neuvazuji.

Zkouska kouli o hmotnosti 227 g pii teploté 20 °C + 5°C
Pocet zku$ebnich kust

Zkousi se deset plochych ¢tvercovych kusii o strané 300 + 10/~ 0 mm.

Zku3ebni metoda

Pouzije se metoda popsand v piiloze 3 bodu 2.1.

Pro vSechny tloustky je vyska padu 2 m.

Interpretace vysledkd

Vysledek zkousky kouli se povazuje uspokojivy, pokud koule nepronikne zkusebnim kusem.

Sada zkuSebnich kust predlozend ke schvéleni se povazuje za vyhovujici, pokud jde o zkousku koulf
o hmotnosti 227 g, jestlize je splnéna nékterd z ndsledujicich podminek:

vysledek osmi nebo vice zkousek z dané vysky padu je uspokojivy;

vysledky vice nez dvou zkousek provedené z minimélni vysky padu jsou neuspokojivé, aviak vysledky dalsi
série zkousek provedené s novou sadou zkusebnich kust jsou uspokojivé.

Zkouska kouli o hmotnosti 227 g pii teploté — 18 °C = 2°C

S cilem minimalizovat teplotni zmény zkuSebniho kusu se zkouska provede do 30 sekund od vyjmuti
zku$ebniho kusu z klimatizacni komory.

Pouzije se zkuSebni metoda popsand v bodé 4.2.2 této piilohy, aviak zkuSebni teplota musi byt — 18 °C +
2°C.

Interpretace vysledki jako v bodé 4.2.3 této piilohy.

ZKOUSKA ODOLNOSTI PROTI VLIVOM PROSTREDI
Zkouska odolnosti proti simulovanému starnuti
Indexy obtiznosti a zkusebni metoda

Pouziji se pozadavky piilohy 3 bodu 6.4. Celkovd expozice ultrafialovym zafeni xenonovou lampou
s dlouhym obloukem musi byt 500 MJ/m? Béhem ozafovani je zkuSebni kus sprchovin vodou
v nepfetrzitych cyklech. Pfi 120minutovém cyklu je zkusebni kus vystaven svétlu po dobu 102 minut bez
vodni sprchy a po dobu 18 minut s vodni sprchou.

Pripustné jsou i jiné metody s rovnocennymi vysledky.

Pocet zku$ebnich kust

Zkousi se tii ploché zkusebni kusy o rozmérech 130 x 40 mm, které jsou vyfiznuté z ploché tabule vzorku.

Interpretace vysledka

Vysledek zkousky odolnosti proti simulovanému stirnuti se povazuje za uspokojivy, pokud:

prostup svétla méfeny podle piilohy 3 bodu 9.1 neklesne pod 95 % hodnoty pied stirnutim. Kromé toho pro
okna pozadovand pro vyhled fidice nesmi hodnota klesnout pod 70 %.
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béhem stdrnuti se neobjevi zddné bubliny nebo jiné viditelné poruchy, barevné skvrny, mlééné zakaleni nebo
popraskani.

Sada zkusebnich kusti nebo vzorki pfedlozenych ke schvdleni se z hlediska odolnosti proti simulovanému
starnuti povazuji za vyhovujici, pokud je splnéna nékterd z ndsledujicich podminek:

vysledky zkousek viech zkusebnich kusi jsou uspokojivé;

vysledek zkousky jednoho zkusebniho kusu neni uspokojivy, aviak vysledky dalsi série zkousek provedené
s novou sadou zkuSebnich kusti nebo vzorkd jsou uspokojivé.

OPTICKE VLASTNOSTI

Pozadavky prilohy 3 bodu 9.1 se pouziji pro vyrobky, které jsou nutné pro vyhled fidice.

Interpretace vysledkd

Sada vzorkd se povazuje za vyhovujici, pokud je splnéna nékterd z ndsledujicich podminek:

vysledky vsech vzorkt jsou uspokojivé;

vysledek jednoho vzorku neni uspokojivy, aviak vysledky dalsi sady vzorkd jsou uspokojivé.

ZKOUSKA OHNIVZDORNOSTI
Indexy obtiznosti a zkusebni metoda

Pouziji se pozadavky piilohy 3 bodu 10.

Interpretace vysledkd

Vysledek zkousky ohnivzdornosti se povazuje uspokojivy, pokud je rychlost hofeni mensi nez 110 mm/min.

Pro tcely schvéleni se sada vzorkd povazuje za vyhovujici, pokud je splnéna jedna z nésledujicich podminek:

vysledky viech vzorkt jsou uspokojivé;

vysledek jednoho vzorku neni uspokojivy, aviak vysledky dalsi sady vzorkd jsou uspokojivé.

ZKOUSKA ODOLNOSTI PROTI CHEMIKALIIM
Indexy obtiznosti a zkusebni metoda

Pouziji se pozadavky piilohy 3 bodu 11.2.1.

Interpretace vysledka

Sada vzorkt se povazuje za vyhovujici, pokud je splnéna jedna z ndsledujicich podminek:

vysledky viech vzorkt jsou uspokojivé;

vysledek jednoho vzorku neni uspokojivy, aviak vysledky dalsi sady vzorkd jsou uspokojivé.
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PRILOHA 16

TUHE PLASTOVE CELKY S DVOJITYM ZASKLENIM

1. DEFINICE TYPU

Celky s dvojitym zasklenim se povazuji za rozdilné typy, pokud se lisi v nejméné jedné z ndsledujicich
hlavnich nebo vedlejsich vlastnosti.

1.1. Hlavni vlastnosti jsou:

1.1.1. obchodni ndzvy nebo znacky;

1.1.2. chemické oznaceni jednotlivych tabuli;

1.1.3. klasifikace tabuli vyrobcem;

1.1.4. tloustka jednotlivych tabuli;

1.1.5. postup vyroby oken;

1.1.6. Sitka vzduchové mezery mezi jednotlivymi plastovymi tabulemi;
1.1.7. zbarveni plastovych tabulf;

1.1.8. Druh a typ povlaku.

1.2 Vedlejsi vlastnosti jsou:

1.2.1. Z4dné vedlejsi vlastnosti se neuvazujf.

2. OBECNE

2.1. Zkousky tuhych plastovych celkdi s dvojitym zasklenim se provadéji bud na plochych zkusebnich kusech nebo

na dokoncenych dilech, pficemz tato volba zdvisi na pozadavcich na zkousku.

2.2. Pred zkouskou se musi zkusebni kusy zbavit ochrannych obalt a peclivé vycistit. Je nutno je uchovévat po
dobu 24 hodin pfi teploté 23 °Cx 2 °C a relativni vlhkosti 50 % = 5 %.

2.3. Tolerance jmenovité tloustky pro plastové vyrobky vyrdbéné protlacovdnim je +10 % jmenovité tloustky.
U plastovych vyrobkti vyrobenych jinou technologii (napt. lité akryldtové tabule) je pfipustnd tolerance
tloustky ddna rovnici:

tolerance tloustky (mm) = £(0,4 + 0,1 e)

kde e je jmenovitd tloustka tabule v mm.

Referencni normou je ISO 7823/1.

Pozndmka: neni-li v désledku vyrobni technologie tloustka konstantni, provede se méfeni tloustky
v geometrickém stiedu celku.

2.4. Zkousku provedenou s tuhym plastovym celkem s dvojitym zasklenim, kde se jmenovitd $itka mezery e méfila
v geometrickém stfedu, lze pouZit pro vsechny tuhé plastové celky s dvojitym zasklenim majici stejné
vlastnosti a jmenovitou $itku mezery e £ 5 mm.
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Zadatel o schvaleni mize piipadné predlozit vzorek s nejvétsi a nejmensi jmenovitou mezerou.
ZKOUSKA PRUZNOSTI
Indexy obtiznosti vedlejsich vlastnosti

Z4dné vedlejsi vlastnosti se neuvazujf.

Pocet zkuSebnich kust

Zkousi se jeden zkusebni kus pro kazdou jednotlivou tabuli okna o rozmérech 300 mm x 25 mm.

Zku$ebni metoda

Pouzije se metoda popsand v piiloze 3 v bodu 12.

Interpretace vysledkd

Svisly prithyb obou jednotlivych tabuli musi byt po 60 sekunddch mensi nez 50 mm.
ZKOUSKA MAKETOU HLAVY
Indexy obtiznosti vedlejsich vlastnosti

Z4dné vedlejsi vlastnosti se neuvazuji.

Pocet zkusebnich kust

Zkousf se Sest vzorovych oken o rozmérech 1170 x 570 mm (+0/-2 mm v obou smérech). Vzorky musi byt
mozno upnout za okraje.

Zkusebni metoda

Pouzije se metoda popsand v piiloze 3 v bodu 3.2. Ndraz se povede na vnitini stranu okna.

Pro tabule jako pfepdzky a oddélujici okna, u kterych je velkd pravdépodobnost ndrazu, je vyska padu 3 m.

Je nutno také zméfit hodnotu HIC.

Pro tabule jako boc¢ni okna, zadni a stfe$ni okna, u kterych je snizend moznost ndrazu, je vyska padu 1,5 m.

Je nutno také zméfit hodnotu HIC.

Zkouska maketou hlavy se neprovddi u tabuli, u kterych neni moznost kontaktu, jako jsou okna obytnych
pifvésti a mald okna. Za malé okno se povazuje takové, do kterého neni mozné vepsat kruznici o praméru
150 mm.

Interpretace vysledkd

Vysledek zkousky se povazuje za uspokojivy, pokud jsou splnény tyto podminky:

zkusebni kus nebo vzorek se neprorazi ani neroztfisti na velké, aplné oddélené kusy;

hodnota HIC je mensi nez 1 000;
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sada zkusebnich kust predlozenych ke schvileni se povazuje za vyhovujici, pokud jde o zkousku maketou
hlavy, je-li splnéna nékterd z ndsledujicich podminek:

vysledky vsech zkousek jsou uspokojivé, nebo

vysledek jedné zkousky je neuspokojivy, avsak vysledky daldi fady zkousek provedenych s novou sadou
zkuSebnich kusi jsou uspokojivé.

ZKOUSKA MECHANICKE PEVNOSTI KOUL{ O HMOTNOSTI 227 g
Indexy obtiznosti vedlejsich vlastnosti:

Z4dné vedlejsi vlastnosti se neuvazuji.

Pocet zkusebnich kust

Zkousi se deset plochych zkusebnich kust vngjsich soucdsti nebo deset dokonéenych diléi o rozmérech 300 x
300 mm +10/-0 mm.

Zkusebni metoda

Pouzije se metoda popsand v piiloze 3 v bodu 2.1.

Néraz se povede na vnéj§i stranu zkouSeného okna.

Vyska padu pro rtizné hodnoty tloustky vnéjsi soucdsti okna je uvedena v ndsledujici tabulce:

Tloustka vnéjsi tabule (mm) Vyska padu (m)
<3 2
4 3
5 4
> 6 5

Pro tloustky zkuSebnich kusti od 3 mm do 6 mm se vyska padu musi interpolovat.

Interpretace vysledka

Vysledek zkousky kouli se pokldda za uspokojivy, pokud jsou splnény ndsledujici podminky:

— koule nepronikne zkusebnim kusem,

— zkusebni kus se nerozbije na samostatné kusy.

Sada zkuSebnich kust pfedlozend ke schvéleni se povazuje za vyhovujici, pokud jde o zkousku kouli
o hmotnosti 227 g, jestlize je splnéna nékterd z ndsledujicich podminek:

vysledky osmi nebo vice jednotlivych zkousek jsou pfi dané vysce padu uspokojivé;

vysledky tiech nebo vice zkousek jsou neuspokojivé, aviak vysledky dalsi série zkousek provedené s novou
sadou zkusebnich kust jsou uspokojivé.

Zkouska kouli o hmotnosti 227 g pii teploté 18 °C + 2°C

S cilem minimalizovat teplotni zmény zkuSebniho kusu se zkouska provede do 30 sekund od vyjmuti
zkusebniho kusu z klimatiza¢ni komory.
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Pouzije se zkuSebni metoda popsand v bodé 5.3 této piilohy, aviak zkusebni teplota musi byt —18 °C + 2 °C.

Interpretace vysledkd je stejnd jako v bodé 5.4 této piilohy.

ZKOUSKA ODOLNOSTI PROTI VLIVUM PROSTREDI
Zkouska odolnosti proti odéru
Indexy obtiznosti a zkusebni metoda

Pouziji se pozadavky piilohy 3 bodu 4; zkouska, pfi niz se méfi odér povrchu vyrobku, zahrnuje 1 000, 500
nebo 100 cykld.

Pro kazdy typ povrchu se zkousi tii ploché ctvercové zkusebni kusy o strané 100 mm.

Interpretace vysledkd

U zaskleni tfidy L se vysledky zkousky odolnosti proti odéru povazuji za uspokojivé, pokud celkovy rozptyl
svétla po zkousce nepfesdhne 2 % po 1 000 cyklech na vnéjsim povrchu zkusebniho vzorku a 4 % po 100
cyklech na vnitinim povrchu zkusebniho vzorku.

U zaskleni tfidy M se vysledky zkousky odolnosti proti odéru povazuji za uspokojivé, pokud celkovy rozptyl
svétla po zkousce nepfesahne 10 % po 500 cyklech na vnéjsim povrchu zkusebniho vzorku a 4 % po 100
cyklech na vnitinim povrchu zkusebniho vzorku.

Pro stfesni okna se zkouska odolnosti proti odéru nepozaduje.

Sada vzorka ke schvileni se povazuje za vyhovujici, pokud je splnéna nékterd z nésledujicich podminek:

— vsechny vzorky spliuji pozadavky nebo

— jeden vzorek je nespliuje, avSak vysledky opakovanych zkousek s novou sadou vzorki jsou uspokojivé.

Zkouska odolnosti proti simulovanému starnuti
Indexy obtiznosti a zkusebni metoda

Pouziji se pozadavky piflohy 3 bodu 6.4. Celkovd expozice ultrafialovym zdfeni xenonovou lampou
s dlouhym obloukem musi byt 500 Mj/m? Béhem ozafovini je zkusebni kus sprchovin vodou
v nepretrzitych cyklech. Pfi 120minutovém cyklu je zkuSebni kus vystaven svétlu po dobu 102 minut bez
vodni sprchy a po dobu 18 minut s vodni sprchou.

Piipustné jsou i jiné metody s rovnocennymi vysledky.

Pocet zkuSebnich kust

Zkousi se tii ploché zkuSebni kusy o rozmérech 130 x 40 mm vyfiznuté z vnéjs{ vrstvy okna.

Interpretace vysledkd

Vysledek zkousky odolnosti proti simulovanému stirnuti se povazuje za uspokojivy, pokud:

prostup svétla méfeny podle piilohy 3 bodu 9.1 neklesne pod 95 % hodnoty pied starnutim. Kromé toho pro
okna pozadovand pro vyhled fidice nesmi hodnota klesnout pod 70 %.

béhem starnuti se neobjevi zddné bubliny nebo jiné viditelné poruchy, barevné skvrny, mlécné zakaleni nebo
trhliny.

Sada zkusebnich kusti nebo vzorkd predlozenych ke schvileni se z hlediska odolnosti proti simulovanému
starnuti povazuji za vyhovujici, pokud je splnéna nékterd z ndsledujicich podminek:
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vysledky zkousek viech zkusebnich kusd jsou uspokojivé;

vysledek zkousky jednoho zkusebniho kusu neni uspokojivy, aviak vysledky dalsi série zkouSek provedené
s novou sadou zkusebnich kusti nebo vzorkt jsou uspokojivé.

Zkouska kifzovym fezem
Indexy obtiznosti a zkusebni metoda
Pozadavky prilohy 3 bodu 13 se pouziji pouze pro potazené tuhé vyrobky.

Zkouska kifzovym fezem se provede na jednom ze zkuSebnich kusi z bodu 6.2.

Interpretace vysledkd

Vysledek zkousky kifZovym fezem se poklddd za uspokojivy, pokud:

je splnéna hodnota kifzového fezu Gtl.

Zkusebni kus se z hlediska schvaleni povazuje za vyhovujici, pokud je splnéna jedna z ndsledujicich podminek:

vysledky zkousky jsou uspokojivé;

vysledek zkousky neni uspokojivy, avsak vysledek dalsi zkousky provedené s jinym zkusebnim kusem, zbylym
ze zkousek podle bodu 6.2, je uspokojivy.

Zkouska odolnosti proti vlhkosti
Indexy obtiznosti a zkusebni metoda

Pouziji se pozadavky piilohy 3 bodu 7.

Zkousi se deset ¢tvercovych kusti nebo zkusebnich oken o rozmeérech 300 x 300 mm.

Interpretace vysledkd

Vysledek zkousky odolnosti proti vlhkosti se povazuje uspokojivy, pokud:

se na zddném vzorku nevyskytuji viditelné poruchy jako bubliny nebo mlécné zakaleni

a pokud prostup svétla méfeny podle piilohy 3 bodu 9.1 neklesne pod 95 % hodnoty pied zkouskou a déle
neklesne pod 70 % pro jakékoli okno pozadované pro vyhled fidice.

Po zkoudce se zkusebni kusy uchovavaji nejméné 48 hodin pii teplot¢ 23 °C + 2°C a relativni vlhkosti
50% + 5% a ndsledné se podrobi zkousce kouli o hmotnosti 227 g popsané v bodé 5 této piilohy.

OPTICKE VLASTNOSTI

Pozadavky piilohy 3 bodu 9.1 se pouZiji pro vyrobky, které jsou nutné pro vyhled fidice.

Interpretace vysledkd

Sada vzorkd se povazuje za vyhovujici, pokud je splnéna nékterd z ndsledujicich podminek:

vysledky vsech vzorkt jsou uspokojivé;

vysledek jednoho vzorku neni uspokojivy, avsak vysledky dalsi sady vzorka jsou uspokojivé.
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8.2.

8.2.1.

8.2.1.1.

8.2.1.2.

9.2.

ZKOUSKA OHNIVZDORNOSTI
Indexy obtiznosti a zkuSebni metoda

Pouziji se pozadavky piilohy 3 bodu 10.

Interpretace vysledka

Zkousku je nutné provadét oddélené pro oba povrchy celku s dvojitym zasklenim.

Vysledek zkousky ohnivzdornosti se povazuje uspokojivy, pokud je rychlost hofeni mensi nez 110 mm/min.

Pro tcely schvéleni se sada vzorkd povazuje za vyhovujici, pokud je splnéna jedna z nésledujicich podminek:

vysledky viech vzorkt jsou uspokojivé;

vysledek jednoho vzorku neni uspokojivy, aviak vysledky dalsi sady vzorkd jsou uspokojivé.

ZKOUSKA ODOLNOSTI PROTI CHEMIKALIIM
Indexy obtiznosti a zkuSebni metoda

Pouziji se pozadavky piilohy 3 bodu 11.

Zkousi se pouze vzorky odpovidajici vngjsi strané celku s dvojitym zasklenim.

Interpretace vysledkd

Sada vzorkt se povazuje za vyhovujici, pokud je splnéna jedna z ndsledujicich podminek:

vysledky vsech vzorkt jsou uspokojivé;

vysledek jednoho vzorku neni uspokojivy, avsak vysledky dalsi sady vzorkd jsou uspokojivé.
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PRILOHA 17

Méfeni vysky segmentu a poloha bodii nirazu

Obrdzek 1

Stanoveni vysky segmentu ,h*

V piipad¢ tabule bezpecnostniho zasklen{ s jednoduchym zakfivenim je vyska segmentu rovna: maximdlné h;.

V piipadé tabule bezpecnostniho zaskleni s dvojitym zakiivenim je vyska segmentu rovna: h; maximum + h, maximum.

Obrdzek 2

Predepsané body ndrazu pro Celni skla

Sitka minimalné

r7 cm
3° Zoe FI \
2 Zae FIT
R f.lmgli‘l[ '
i l e '! ' |: )
IR EVTEY LIS
[N A ' !
Al !'Jil vl
N\
3 _J
(a) Sitka maximalné
5cm
s 3
_gil“'ka minimalné Sitka maximalné
7 cm Scm

(b)
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Obrdzky 3a, 3b a 3c

Piedepsané body ndrazu pro tabule rovnomérné tvrzeného skla

Obrdzek 3a
Ploché sklo

Obrdzek 3b
Ploché sklo

Obrdzek 3c
Zakiivené sklo

0 mm

Body ,2“ na obrézcich 3a), 3b) a 3c¢) jsou piiklady poloh pro bod ,2“ pfedepsany v piiloze 5 v bodu 2.5.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.3.1.

2.2

PRILOHA 18

Postup stanoveni zkuSebnich oblasti na elnich sklech vozidel ve vztahu k bodém ,,V*

POLOHA BODU ,V*
Poloha bodii ,V* ve vztahu k bodu ,R* (viz piiloha 19 tohoto pfedpisu), dand soufadnicemi X, Y a Z v

trojrozmérné vztazné soustavé, je uvedena v tabulkdch 1 a 2.

Tabulka 1 uvddi zdkladni soufadnice pro konstrukéni thel sklonu opéradla 25°. Kladny smér soufadnic je
uveden v této piiloze na obrazku 3.

Tabulka 1
Bod ,V* a b ¢ (d)
Vi 68 mm -5 mm 665 mm
vV, 68 mm -5 mm 589 mm

Korekce pro konstrukéni thly sklonu opéradla jiné nez 25°

Tabulka 2 uvadi dalsi korekce soufadnic X a Z kazdého bodu ,V*, neni-li konstrukéni thel sklonu opéradla 25°.
Kladny smér soufadnic je uveden v této piiloze na obrdzku 3.

Tabulka 2
Uhel Vodorovné Svislé Uhel Vodorovné Svislé
opéradla soufadnice soufadnice opéradla soufadnice soufadnice
(ve °) X Z (ve °) X Z
5 - 186 mm 28 mm 23 - 17 mm 5 mm
6 -176 mm 27 mm 24 -9 mm 2 mm
7 -167 mm 27 mm 25 0 mm 0 mm
8 - 157 mm 26 mm 26 9 mm -3 mm
9 - 147 mm 26 mm 27 17 mm -5 mm
10 - 137 mm 25 mm 28 26 mm -8 mm
11 - 128 mm 24 mm 29 34 mm -11 mm
12 -118 mm 23 mm 30 43 mm - 14 mm
13 -109 mm 22 mm 31 51 mm -17 mm
14 - 99 mm 21 mm 32 59 mm -21 mm
15 - 90 mm 20 mm 33 67 mm - 24 mm
16 - 81 mm 18 mm 34 76 mm - 28 mm
17 —-71 mm 17 mm 35 84 mm -31 mm
18 - 62 mm 15 mm 36 92 mm -35 mm
19 - 53 mm 13 mm 37 100 mm -39 mm
20 - 44 mm 11 mm 38 107 mm - 43 mm
21 - 35 mm 9 mm 39 115 mm - 47 mm
22 —26 mm 7 mm 40 123 mm -52 mm

ZKUSEBNI OBLASTI

Pomoci bodt V¢ se stanovi dvé zkuSebni oblasti.

»Zkusebni oblast A je oblast vnéjstho povrchu ¢elniho skla ohranicend priise¢nicemi ndsledujicich ¢tyt rovin (viz
obrézek 1):

a) rovinou naklonénou o 3° nahoru od osy X, prochdzejici bodem V; a rovnobéznou s osou Y (rovina 1);
b) rovinou naklonénou o 1° doli od osy X, prochdzejici bodem V, a rovnobéznou s osou Y (rovina 2);

¢) svislou rovinou prochézejici body V; a V, a naklonénou o 13° vlevo od osy X u vozidel s levostrannym
fizenim a vpravo od osy X u vozidel s pravostrannym fizenim (rovina 3);
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2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.2.

2.4.3.

2.4.4.

(
(
(
(

2
3

)
)
)
)

d) svislou rovinou prochdzejici body V; a V, a naklonénou o 20° vpravo od osy X u vozidel s levostrannym
fizenim a vlevo od osy X u vozidel s pravostrannym fizenim (rovina 4).

,zkusebni oblast B“ je oblast vnéjstho povrchu celniho skla ohranicend prisecnicemi ndsledujicich ¢tyf rovin:
a) rovinou naklonénou o 7° nahoru od osy X, prochdzejici bodem V; a rovnobéznou s osou Y (rovina 5);
b) rovinou naklonénou o 5° dolt od osy X, prochédzejici bodem V, a rovnobéznou s osou Y (rovina 6);

¢) svislou rovinou prochdzejici body V; a V, a naklonénou o 17° vlevo od osy X u vozidel s levostrannym
fizenim a vpravo od osy X u vozidel s pravostrannym fizenim (rovina 7);

o
=

rovinou symetrickou k roviné 7 vzhledem k podélné stiedni roviné vozidla (rovina 8).

»Zmen3end zkusebni oblast B je zkuSebni oblast B s vyjimkou ndsledujicich ploch (') (viz obrdzky 2 a 3).

zkusebni oblast A, definovand v bodé 2.2, rozsitend podle bodu 9.2.2.1 piilohy 3;

podle rozhodnuti vyrobce vozidla se miize pouzit jeden ze dvou nésledujicich odstavci:

jakékoli neprithledné zatemnéni ohrani¢ené rovinou 1 smérem dolt a pFi¢né rovinou 4 a symetrické vzhledem
k podélné stredni roviné vozidla (rovina 4);

jakékoli neprtihledné zatemnéni ohranicené smérem dolii rovinou 1, jestlize je vepsina do oblasti Siroké 300
mm se stiedem v podélné stiedni roviné vozidla, a jestlize neprihledné zatemnéni pod stopou roviny 5 je
vepsano do oblasti pii¢né ohranicené stopami rovin prochédzejicich ohrani¢enim 150 mm Sirokého segmentu (?)
a rovnobéznych ke stopdm rovin 4 a 4’

jakékoli neprtihledné zatemnéni ohranicené priise¢nici vnéjstho povrchu celntho skla:
a) s rovinou naklonénou o 4° dolt od osy X, prochizejici bodem V, a rovnobéznou s osou Y (rovina 9);
b) s rovinou 6;

¢) s rovinou 7 a 8 nebo s hranou vnéjsiho povrchu ¢elniho skla, jestlize priisecnice roviny 6 s rovinou 7 (rovina
6 s rovinou 8) neprotne vn&jsi povrch Celniho skla;

jakékoli neprthledné zatemnéni ohrani¢ené prisecnici vnéjstho povrchu ¢celntho skla:
a) s vodorovnou rovinou prochdzejici bodem V; (rovina 10);
b) s rovinou 3 (});

¢) s rovinou 7 (*) nebo s hranou vnéjstho povrchu ¢elniho skla, jestlize prise¢nice roviny 6 s rovinou 7 (rovina
6 s rovinou 8) neprotne vn&jsi povrch Celniho skla;

d) s rovinou 9;

1) Je viak nutno brit v vahu, Ze vychozi body definované v bodé 2.5 musi byt umistény v prithledné oblasti.
Méfeno na vnéj$im povrchu Celniho skla a na stopé roviny 1.
Pro druhou stranu celniho skla s rovinou soumérnosti vzhledem k roviné 3 vii¢i podélné stiedni roviné vozidla.
#) Pro druhou stranu ¢elniho skla, s rovinou 8.
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2.4.5. oblast ve vzdilenosti do 25 mm od hrany vnéjsiho povrchu Celniho skla nebo od jakéhokoli nepriihledného
zatemnéni. Tato oblast nesmi zasahovat do rozsifené zkusebni oblasti A.

2.5. Definice vychozich bodil (viz obrdzek 3)

Vychozi body jsou nachdzejici se v prusecicich vnéjstho povrchu celniho skla s pfimkami vychazejicich dopfedu
z bodu V:

2.5.1.  horni svisly vychozi bod dopfedu od V; a 7° nad horizontdlou (P,);

2.5.2. spodni svisly vychozi bod dopfedu od V, a 5° pod horizontdlou (P,,);

2.5.3  vodorovny vychozi bod dopfedu od V; a 17° vlevo (P3);

2.5.4.  tfi dal3{ vychozi body symetrické k bodiim definovanym v bodech 2.5.1 az 2.5.3 vzhledem k podélné stfedni

roviné vozidla (P, Ppy, Pp3).

Obrdzek 1

Zkusebni oblast ,,A“ (pfiklad vozidla s levostrannym Fizenim)

Cp: stopa podélné stiedni roviny vozidla

P,

.. stopa odpovidajici roviny (viz text)
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Obrdzek 2a

ZmenSend zkuSebni oblast ,,B“ (pfiklad vozidla s levostrannym Fizenim) horni neprihledné zatemnéni
definované v bodé 2.4.2.2.

Cp: stopa podélné stiedni roviny vozidla

P

. stopa odpovidajici roviny (viz text)

Obrdzek 2b

ZmenSend zkuSebni oblast B (pfiklad vozidla s levostrannym fizenim) horni plocha neprithledného
zatméni definovaného v bodé 2.4.2.1.

iz &

—

Cp: stopa podélné stiedni roviny vozidla

P stopa odpovidajici roviny (viz text)
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Obrdzek 3

Stanoveni vychozich bodii (pfiklad vozidla s levostrannym fizenim)

CLI
Pri:
a, b, ¢ d

stopa stfedni roviny vozidla
vychozi body

soufadnice bodt ,V* (viz text)
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PRILOHA 19

Postup stanoveni bodu ,,H“ a skute¢ného tihlu trupu pro mista k sezeni v motorovém vozidle
L. UCEL
Postup predepsany v této pifloze se pouzije pro stanoveni polohy bodu ,H* a skutecného thlu trupu pro jedno

nebo nékolik mist k sezeni v motorovych vozidlech a k ovéfeni vztahu naméfenych hodnot ke konstrukénim
specifikacim poskytnutym vyrobcem vozidla. (')

2. DEFINICE

Pro dcely této piflohy se rozumi:

2.1. yvztaznymi udaji“ jeden nebo vice ndsledujicich parametrti mista k sezenf:

2.1.1.  bod ,H* a bod ,R“ a jejich vztah;

2.1.2.  skute¢ny thel trupu a konstrukéni thel trupu a jejich vztah;

2.2. ,zafizenim 3 DH pro stanoveni bodu H* zafizeni pouzivané ke stanoveni bodti H a skutecnych ahld trupu. Toto
zafizeni je popsino v dodatku 1 této piilohy;

2.3. ,bodem*“ ,H* stfed otdceni trupu a stehna zafizeni 3 DH umisténého na sedadle vozidla v souladu s postupem
popsanym v bodu 3. Bod H se nachdzi ve stfedu osy zafizeni mezi ter¢iky bodu H na obou strandch zaiizen{
DH. Bod H teoreticky odpovidd bodu R (tolerance viz bod 3.2.2). Jakmile je bod H stanoven postupem
popsanym v bodé 4, povazuje se za pevny vzhledem ke konstrukci seddku a pohybuje se pfi tipravé polohy
sedadla spolu s nim;

n

2.4, ,bodem“ ,R“ nebo ,vztaznym bodem mista k sezeni* konstrukéni bod uréeny vyrobcem vozidla pro kazdé misto
k sezeni a stanoveny s ohledem na trojrozmérnou vztaZnou soustavu;

2.5. ,Cdrou trupu stfednice sondy zafizeni 3 DH se sondou ve zcela zadni poloze;

2.6. sskute¢nym thlem trupu® dhel, ktery svird svislice prochazejici H-bodem s ¢drou trupu, zméfeny pomoci
dhlomérné stupnice sklonu zad na zafizeni 3 DH. Skutecny dhel trupu teoreticky odpovidd konstrukénimu
dhlu trupu (tolerance viz bod 3.2.2);

2.7. konstrukénim dhlem trupu“ Ghel mezi svislici vedouci bodem ,R“ a linif trupu v poloze, kterd odpovidd
konstrukéni poloze opéradla stanovené vyrobcem vozidla;

2.8. ,sttedni rovinou sedici osoby“ (CPO) stfedni rovina zafizeni 3DH umisténého v kazdém navrzeném misté
k sezenf; je ur¢ena soufadnicemi bodu H na ose Y. U samostatnych sedadel je stfedni rovina sedadla totoznd
se stfedni rovinou sedici osoby. U ostatnich sedadel je stiedni rovina sedici osoby uddvéna vyrobcem;

2.9. Ltrojrozmérnou vztaznou soustavou“ soustava popsand v dodatku 2 této piilohy;

2.10.  ,vychozimi znackami“ fyzické body (otvory, povrchy, znacky nebo vruby) na karoserii vozidla uréené vyrobcem;

2.11.  ,polohou vozidla pro méfeni“ poloha vozidla uréend soufadnicemi vychozich znacek v trojrozmérné vztazné
soustave.

(") U mist k sezeni jinych nez pfedni sedadla, u nichz nelze bod ,H* stanovit pomoci postupu za pouziti trojrozmérného zafizeni nebo

jinymi postupy, muze byt podle uvdzeni piislusného organu jako vztazny bod pouzit bod ,R“ oznaceny vyrobcem vozidla.
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3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.5.

4.2.

4.3.

4.4.

POZADAVKY
Uvedeni udaji

Pro kazdé misto k sedéni, kde jsou pozadovany referen¢ni tdaje pro prokdzani shody s ustanovenim soucasného
predpisu, se musi pfedlozit ndsledujici ddaje nebo vhodny vybér ndsledujicich ddaji na formuldfi, ktery je
dodatkem 3 této piilohy:

soufadnice bodu R ve vztahu k trojrozmérné vztazné soustavé;

konstrukéni thel trupu;

viechny tdaje nutné pro sefizeni sedadla (je-li sefiditelné) do polohy méfeni podle bodu 4.3.

Vztah mezi méfenymi Gdaji a konstrukénimi specifikacemi

Soufadnice bodu H a hodnota skute¢ného whlu trupu ziskané postupem stanovenym v bodé 4 se postupné
porovnaji se soufadnicemi bodu R a s hodnotou konstrukéntho thlu trupu uvddénymi vyrobcem vozidla.

Vzdjemné polohy bodii R a H a vztah mezi konstrukénim a skute¢nym thlem trupu se pro dané misto k sezeni
povazuji za vyhovujici, jestlize bod H, uréeny svymi soufadnicemi, lezi ve ¢tverci se svislymi a vodorovnymi
stranami o délce 50 mm, jehoz whlopficky se protinaji v bodé R, a jestlize skute¢ny thel trupu se od
konstrukéntho dhlu trupu lisi nejvyse o 5°.

Jsou-li splnény tyto podminky, bod R a konstrukéni thel trupu se pouZiji jako dikaz splnéni ustanoveni tohoto

piedpisu..

Jestlize bod H nebo skute¢ny thel trupu nespliuji pozadavky vyse uvedeného bodu 3.2.2, stanovi se bod H a
skutecny dhel trupu jesté dvakrat (celkem tiikrat). Pokud vysledky dvou z téchto tii tkont spliiuji pozadavky,
plati podminky vySe uvedeného bodu 3.2.3.

Jestlize vysledky nejméné dvou ze tif tkonti popsanych v bodé 3.2.4 nevyhovuji pozadavkim bodu 3.2.2 nebo
jestlize ovéfeni nemize byt provedeno, protoze vyrobce vozidla nedodal informace tykajici se polohy bodu
R nebo tdaje o konstrukénim thlu trupu, pouzije se t&zisté tif naméfenych bodii nebo primér tif naméfenych
Ghld a tyto vysledky se povazuji za pouzitelné ve vSech pifpadech, kdy je v tomto predpise zminén bod R nebo
konstrukéni thel trupu.

POSTUP STANOVEN[ BODU H A SKUTECNEHO UHLU TRUPU

Vozidlo se podle Gvahy vyrobce stabilizuje pii teploté 20 10 °C, aby se zajistilo, Ze materidl sedadel dosdhne
pokojové teploty. Jestlize sedadlo, které ma byt zkouseno, nebylo jesté nikdy pouzito, usadi se na néj dvakrit po
dobu jedné minuty osoba nebo zafizeni o hmotnosti 70 az 80 kg, aby se prohnul seddk a opéradlo. Na zddost
vyrobce se sestavy viech sedadel ponechaji nezatizené po dobu minimdlné 30 minut pfed instalaci zafizeni 3
DH.

Vozidlo musi byt v poloze pro méfeni stanovené v bodé 2.11.

Je-li sedadlo sefiditelné, nastavi se nejprve do nejzazsi normdlni polohy pro fizeni ¢i jizdu podle Gdaji vyrobce
vozidla, pficemz se bere v tivahu pouze podélné sefizeni sedadla s vyloucenim posuvu sedadla pouzivaného pro
jiné tcely, nez je normdlni poloha pro fizeni nebo jizdu. Existuji-li jiné zplisoby sefizeni (sefizeni vysky, thlu
sklonu, opéradla apod.), nastavi se sedadlo do polohy urcené vyrobcem vozidla. U odpruzenych sedadel se svisld
poloha ustavi napevno, aby odpovidala normalni poloze pro fizeni podle tGidaji vyrobce.

Oblast mista k sezeni, kterd pfijde do styku se zaf{zenim 3 DH, se pokryje bavlnénou textilii dostate¢nych
rozmérii a vhodné struktury, ¢fmz se rozumi hladk4 bavinénd tkanina o hustoté 18,9 vldkna na cm? a plosné
hmotnosti 0,228 kg/m? nebo pletend & netkand textilie rovnocennych vlastnosti. Pokud se zkouska provadi na
sedadle mimo vozidlo, musi mit podlaha, na niZ je sedadlo umisténo, tytéz zdkladni vlastnosti (!) jako podlaha
vozidla, ve kterém ma byt sedadlo pouzito.

() Uhel sklonu, vyskovy rozdil vici upevnéni sedadla, struktura povrchu atd.
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4.5.

4.6.

4.7.

4.7.1.1.

4.7.1.2.

4.8.

4.9.

4.10.

4.12.

Sestava sedaci a zddové &asti zafizeni 3 DH se umisti tak, aby stfedni rovina sedici osoby (CPO) byla totoznd se
stfedni rovinou zafizeni 3 DH. Na zddost vyrobce miize byt zafizeni 3 DH posunuto smérem dovnitf vzhledem
k CPO, pokud je zafizeni 3 DH umisténo tak daleko vné, Ze hrana sedadla neumoziiuje vyrovndni zafizeni 3
DH.

K sestavé sedaci ¢sti se pfipevni sestavy chodidla a bérce, bud’ jednotlivé, nebo s pouzitim tyce T a sestavy
bérce. Piimka vedend terciky bodu H musi byt rovnobéind se zdkladnou a kolmd k podélné stfedni roviné

sedadla.

Poloha chodidel a nohou zafizeni 3 DH se nastavi takto:

sedadla pro fidice a spolujezdce na vnéj$im pfednim sedadle:

obé sestavy chodidel a bércti se posunou doptedu tak, aby chodidla zaujala pfirozenou polohu na podlaze,
v piipadé nutnosti mezi ovlddacimi pedaly. Pokud je to mozné, umisti se levé chodidlo pfiblizné stejné daleko
vlevo od stfedni roviny zafizeni 3 DH, jako je pravé chodidlo od stfedni roviny vpravo. V piipadé potieby se
nastavi vodovaha ovéfujici pficnou polohu zafizeni 3 DH do vodorovné polohy pfestavenim sedaci ¢dsti nebo
nastavenim sestav nohou a chodidel smérem vzad. Piimka prochazejici terciky bodu H musi zastat kolmd ke
stfedni podélné roviné sedadla.

Jestlize levd noha nemuZze byt udrZena v poloze rovnobéiné s pravou nohou a levé chodidlo nelze opfit
o nosnou konstrukci, posune se levé chodidlo tak, aby bylo podepfeno. Vzdjemnd poloha ter¢ikii musi byt
zachovana;

vnéjsi zadni sedadla:

Na zadnich nebo pfidavnych sedadlech je poloha nohou uréena vyrobcem. Pokud v takovém piipadé chodidla
spocivaji na castech podlahy, které jsou riizné vysoko, chodidlo, které jako prvni piijde do styku s pfednim
sedadlem, slouzi jako vztazné a druhé chodidlo se nastavi tak, aby vodovdha udévajici pficnou orientaci sedaci
Casti zafizeni ukazovala vodorovnou polohu;

ostatni sedadla:

pouzije se obecny postup podle bodu 4.7.1 s vyjimkou toho, zZe se chodidla umisti podle uréeni vyrobce vozidla.

Nasadi se zdvazi bércti a stehen a zafizeni 3 DH se vyrovnd.

Skofepina zddové ¢asti se sklopi dopfedu k prednimu dorazu a zafizeni 3 DH se pomoci ty¢e T odtidhne od
opéradla sedadla. Zafizeni 3 DH se usadi do nové polohy na sedadle jednim z nésledujicich zptsobu:

jestlize md zafizeni 3 DH tendenci klouzat dozadu, pouzije se ndsledujici postup: Zafizeni 3 DH se nechd
klouzat dozadu do okamziku, kdy jiz neni zapotiebi vyvijet vodorovnou zadrzovaci silu na ty¢ T, tj. az se
skofepina zadové ¢asti dotkne opéradla. V piipadé potfeby se upravi poloha bérce;

jestlize zafizeni 3-D H nemd tendenci klouzat dozadu, pouzije se ndsledujici postup: zafizeni 3 DH se posune
smérem dozadu ptsobenim vodorovné sily na ty¢ T, az se skofepina sedaci ¢dsti dotkne opéradla sedadla (viz
obrazek 2 dodatku 1 k této piiloze);

Na sestavu zddové a sedaci Casti zafizeni 3-D H se v misté priseciku thlomérné stupnice kycelnitho thlu
a uloZeni tyce T ptisobi silou 100 + 10 N. Sila musi pusobit ve sméru pifmky prochdzejici vyse uvedenym
prise¢ikem do bodu tésné nad ulozenim stehenni tyce (viz obrdzek 2 v dodatku 1 k této piiloze). Skorepina
zddové Cdsti se pak opatrné vrati k opéradlu. Po zbyvajici ¢ast postupu je potieba postupovat opatrné a zabrénit
sklouznuti zafizeni 3 DH smérem dopiedu.

Nasadi se pravé a levé zdvazi hyzdi a potom sti{davé osm zdvazi trupu. Polohu zafizeni 3 DH je tieba zachovat.

Skofepina zddové ¢asti se nakloni dopfedu, aby se uvolnil tlak na opéradlo. Zaf{zenim 3 DH se tiikrat kyvne ze
strany na stranu v thlu 10° (5° na kazdou stranu od svislé roviny), aby se uvolnilo nahromadéné tieni mezi
zaf{zenim 3 DH a sedadlem.
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4.14.

4.14.1.

4.14.2.

4.15.

4.16.

4.16.1.

4.16.2.

Béhem kyvani by se mohla ty¢ T zaiizeni 3 DH odchylit od urceného vodorovného a svislého nastaveni. Proto je
nutno ty¢ T béhem kyvavych pohybii pfiméfenou boéni silou pfidrzet. P pfidrzovani tyce T a kyvani zafizenim
3 DH je nutno zajistit, aby ve svislém sméru nebo ve sméru dopfedu a dozadu nedmyslné nepfisobily zddné
vnéjsi sily.

Béhem tohoto kroku se chodidla zafizeni 3 DH nesmi pfidrzovat. Zméni-li chodidla svou polohu, mélo by jim
byt umoznéno zlstat v této poloze.

Skofepina zddové casti se opatrné vrati k opéradlu a zkontroluje se, zda jsou obé vodovihy v nulové poloze.
Pokud béhem kyvéni zafizenim 3 DH doslo ke zméné polohy chodidel, je tfeba polohu znovu nastavit pomoci
nésledujictho postupu:

Stifdavé se mirné nadzveddvaji obé chodidla od podlahy, az prestane dochdzet k dalsimu pohybu chodidel.
V pribéhu tohoto zveddni se chodidla volné otceji, nesmi ptsobit zddné sily zeptedu ani z boku. Jakmile se
chodidla umisti zpét do spodni polohy, musi se pata dotykat konstrukce k tomu urcené.

Zkontroluje se, zda je bo¢ni vodovaha v nulové poloze; v piipadé potieby se na horni ¢ast skofepiny zddové
Casti zatladi ze strany tak, aby se sedaci ¢dst zafizeni 3 DH na sedadle vyrovnala.

Ty¢ T je pfidrzovdna, aby zafizeni 3 DH neklouzalo po seddku smérem vpfed, a postupuje se takto:
a) skofepina zddové Casti se vrati k opéradly;

b) na ty¢ dhlu zad se pfiblizné ve vysce stfedu zdvazi trupu smérem dozadu stiidavé aplikuje a uvolnuje
vodorovné zatizeni nepfesahujici 25 N, dokud dhlomérnd stupnice kycelntho ¢hlu neukdze, Ze bylo po
uvolnéni zatiZeni dosazeno stabilni polohy. Je tieba zajistit, aby na zafizeni 3 DH nepusobily zddné vn&jsi
sily smérem dolt nebo z boku. Pokud je nutnd dal3i Gprava rovnovazné polohy zafizeni 3 DH, sklopi se
skofepina zddové cdsti smérem dopfedu, zafizeni se znovu vyrovnd a opakuje se postup od bodu 4.12.

Provedou se vSechna méfeni:
soufadnice bodu H se méfi vzhledem k trojrozmérné vztazné soustavé;
skutecny thel trupu se odecte na tthlomérné stupnici sklonu zad zafizeni 3 DH se sondou ve zcela zadni poloze.

Je-li tieba zafizeni 3 DH instalovat znovu, musi pfed novou instalaci ztstat sestava sedadla nezatizend nejméné
po dobu 30 minut. Zafizeni 3 DH by nemélo zatézovat sedadlo déle, nez je doba pozadovand pro zkousku.

Pokud je mozno sedadla ve stejné fadé povazovat za podobnd (lavicové sedadlo, stejnd sedadla atd.), stanovi se
jen jeden bod H a jeden skutecny thel trupu pro kazdou fadu sedadel, pficemz zafizeni 3 DH popsané
v dodatku 1 k této piiloze je usazeno na misto pro danou fadu typické. Timto mistem je:

v piipadé predni fady — sedadlo fidice;

v piipadé zadni fady nebo fad — vngjsi sedadlo.
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DODATEK 1

Popis trojrozmérného zafizeni pro stanoveni bodu h (*)

(zafizeni 3 DH)

1.  SKOREPINY ZADOVE A SEDACI CASTI

TSkofepiny zddové a sedaci Casti jsou vyrobeny z vyztuzenych plastt a kovu; simuluji lidsky trup a stehna a jsou
mechanicky otocné spojeny v bodu H. K sondé oto¢né upevnéné v bodu H je pfipevnéna Ghlomérnd stupnice
k méfeni skutecného dhlu trupu. Sefiditelnd stehenni ty¢ pfipojend ke skofepiné sedaci ¢dsti urCuje osu stehna
a slouzi jako zdkladni pfimka pro thlomérnou stupnici kycelntho dhlu.

2. PRVKY TELA A DOLNICH KONCETIN

Segmenty bérct jsou pripojeny k sestavé skofepiny sedaci ¢asti ty¢i T spojujici kolena, kterd je pii¢nym prodlou-
Zenim sefiditelné stehenni tyce. V segmentech bércti jsou zabudovdny dhlomérné stupnice pro méfeni kolennich
Ghld. Sestavy bot a chodidel jsou kalibrovdny pro méfeni Ghlu chodidla. Ke stanoveni polohy zafizeni v prostoru
slouzi dvé vodovéhy. V piislusnych tézistich jsou umisténa zévazi jednotlivych prvki téla, s jejichz pomoci lze
vyvolat prihyb sedadla odpovidajici muzi o hmotnosti 76 kg. Vechny spoje zafizeni 3 DH je tfeba kontrolovat, zda
se pohybuji voln¢ bez znatelného tieni.

Obrdzek 1

Oznaceni Casti zafizeni 3 DH

Sonda prostoru pro hlavu

Skorepina zadové Casti

Zavés zavazi trupu

Vodovaha thlu zad

Uhlomérna stupnice
ky¢elniho Ghly |
Skofepina sedaci casti

PodloZka pro zavazi
stehen

Ty€ T spojujici
kolena

<
Oto¢ny ¢ep bodu H
~——Bo¢ni vodovaha

Stehenni ty¢

Uhlomérna stupnice Ghlu kolen

A /
Wi
7O A
/ v, ]
/ Uhlomérna stupnice thlu chodidel
Q—) —___-___—>"'

(*) Podrobnosti ohledné konstrukce zafizeni 3 DH muze poskytnout Society of Automotive Engineers (SAE), 400 Conmonwealth Drive,
Warrendale, Pennsylvania/15096, USA.
Uvedené zaiizeni odpovidd popisu dle normy ISO 6549:1980.
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Obrdzek 2

Rozméry prvka zafizeni 3 DH a rozloZeni zatiZeni

Zavazi trupu

Zévazi hyzdi

Smér a misto plsobeni
zatizeni
Zavazi bérce

Zavazi doini
koncetiny
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DODATEK 2

TROJROZMERNA VZTAZNA SOUSTAVA

1. Trojrozmérnd vztaznd soustava je definovdna tfemi pravothlymi rovinami stanovenymi vyrobcem vozidla (viz

obrézek) ().

2. Poloha vozidla pro méfeni se stanovi takovym umisténim vozidla na nosnou plochu, aby soufadnice vychozich znacek
odpovidaly hodnotdm uvedenym vyrobcem.

3. Soufadnice bodu R a bodu H se stanovi vii¢i vychozim znackdm urcenym vyrobcem vozidla.

Obrdzek 1

Trojrozmérny vztainy systém

Nulova rovina Y
(svisla podéina nulova

Nulova rovina X
(svisla pficna nulova rovina)

Nulova rovina Z
(vodorovna nulova rovina)

-.Opérny povrch

(*) Vztazny systém odpovidd normé ISO 4130 — 1978.
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3.1.2.

DODATEK 3

VZTAZNE UDAJE TYKAJICI SE MIST K SEZEN{

KODOVANI VZTAZNYCH UDAJU

Vztazné tdaje se zaznamendvaji do seznamu postupné pro kazdé misto k sezeni. Mista k sezeni jsou oznacena
dvoumistnym kédem. Prvnim znakem je arabskd cislice urcujici fadu sedadel, pocitino smérem zepfedu dozadu.
Druhym znakem je velké pismeno oznacujici umisténi mista k sezeni v fadé pii pohledu ve sméru jizdy vozidla;

pouzivaji se tato pismena:
L = levé, C = stfedni,
POPIS POLOHY VOZIDLA PRO MERENI

Soufadnice vychozich znacek

X

R = pravé.

Y

Z

SEZNAM VZTAZNYCH UDAJU

Misto k sezeni:

. Soufadnice bodu R:

X

Y

Z

Konstrukéni thel trupu:

. Specifikace pro sefizeni sedadla ()

vodorovné:

svislé:

uhlové:

thel trupu:

Pozndmk: vztazné tdaje pro dalsi mista k sezeni uvedte v bodech 3.2, 3.3 atd.

(*) Nehodici se skrtnéte.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

2.1.
2.1.1.

2.2.3.1.

2.2.3.2.

2.3.
2.3.1.

PRILOHA 20

KONTROLY SHODNOSTI VYROBY

DEFINICE

Pro dcely tohoto nafizeni se rozumi:

Ltypem vyrobku“ viechny sklenéné tabule, které maji tytéz hlavni vlastnosti;

Jtiidou tloustky* vSechny sklenéné tabule, jejichz slozky maji tutéz tloustku v mezich piipustnych odchylek;

,vyrobni jednotkou® soubor vyrobnich prostiedki pro jeden nebo vice typt sklenénych tabuli umisténych na
stejném misté; mizZe zahrnovat vice vyrobnich linek;

,sménou“ obdobi vyroby jedné vyrobni linky v prabéhu denni pracovni doby;

,vyrobnim obdobim“ obdobi nepfetrzité vyroby téhoz typu vyrobku toutéz vyrobni linkou;

,Ps“ pocet sklenénych tabuli téhoz typu vyrobku z téze smény;

,Pr pocet sklenénych tabuli téhoz typu vyrobku vyrobenych ve vyrobnim obdobi.

ZKOUSKY

Sklenéné tabule se podrobi ndsledujicim zkouskdm:

Tvrzend Celni skla

Zkouska fragmentace podle pozadavki piilohy 4 bodu 2.

Méfeni prostupu svétla podle pozadavkd piflohy 3 bodu 9.1.

Zkouska optického zkresleni podle pozadavkd piilohy 3 bodu 9.2.

Zkouska oddélovani sekunddrniho obrazu podle pozadavkd piilohy 3 bodu 9.3.

Tabule rovnomérné tvrzeného skla

Zkouska fragmentace podle pozadavka piilohy 5 bodu 2.

Meéfeni prostupu svétla podle pozadavki piilohy 3 bodu 9.1.

V piipadé sklenénych tabuli pouzivanych jako celni skla:

Zkouska optického zkresleni podle pozadavkd piilohy 3 bodu 9.2.

Zkouska oddélovani sekunddrniho obrazu podle pozadavki piilohy 3 bodu 9.3.

Normélni vrstvend Celni skla a skloplastovd ¢elni skla

Zkouska maketou hlavy podle pozadavkd piilohy 6 bodu 3.

Zkouska kouli o hmotnosti 2 260 ¢ podle pozadavku prilohy 6 bodu 4.2 a piilohy 3 bodu. 2.2.

Zkouska odolnosti proti vysoké teploté podle pozadavki piilohy 3 bodu 5.
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2.3.7.1.

2.3.7.2.

2.3.7.3.

2.4,
2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.4.1.

2.4.4.2.

2.4.43.

2.4.5.

2.5.
2.5.1.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.6.3.

2.7.
2.7.1.

Meéfeni prostupu svétla podle pozadavki piilohy 3 bodu 9.1.

Zkouska optického zkresleni podle pozadavki piilohy 3 bodu 9.2.

Zkouska oddélovéni sekunddrniho obrazu podle pozadavki piilohy 3 bodu 9.3.

Pouze v pfipadé skloplastovych celnich skel:

Zkouska odolnosti proti odéru podle pozadavkt piilohy 9 bodu 2.1.

Zkouska odolnosti proti vlhkosti podle pozadavkd piilohy 9 bodu 3.

Zkouska odolnosti proti chemikaliim podle pozadavki piflohy 3 bodu 11.2.1.

Normadlni vrstvené sklo a skloplastové tabule jiné nez Celni skla

Zkouska kouli o hmotnosti 227 g podle pozadavki piilohy 7 bodu 4.

Zkouska odolnosti proti vysoké teploté podle pozadavkd piflohy 3 bodu 5.

Meéfeni prostupu svétla podle pozadavkd piflohy 3 bodu 9.1.

Pouze v piipadé skloplastovych tabul:

Zkouska odolnosti proti odéru podle pozadavki piilohy 9 bodu 2.1.

Zkouska odolnosti proti vlhkosti podle pozadavka piilohy 9 bodu 3.

Zkouska odolnosti proti chemikaliim podle pozadavki piilohy 3 bodu 11.2.1.

Vyse uvedend ustanoveni se povazuji za splnénd, jestlize byly piislusné zkousky provedeny na ¢elnim skle téhoz
slozen.

Celni skla z upraveného vrstveného skla

Kromé zkousek stanovenych v bodu 2.3 této prilohy se provede zkouska fragmentace podle pozadavkd piilohy
8 bodu 4.

Sklenéné tabule s plastovym povlakem

Kromé zkousek popsanych v rtznych bodech této piilohy se provadgji tyto zkousky:

Zkouska odolnosti proti odéru podle pozadavkt piilohy 9 bodu 2.1.

Zkouska odolnosti proti vlhkosti podle pozadavkd piilohy 9 bodu 3.

Zkouska odolnosti proti chemikaliim podle pozadavki piflohy 3 bodu 11.2.1.

Celky s dvojitym zasklenim

Pro kazdou tabuli celku s dvojitym zasklenim se s toutéz Cetnosti a s tymiz poZadavky provedou zkousky, které
jsou popsany v této piiloze.

V piipadé celkd s dvojitym zasklenim se prostup svétla méif podle pozadavkd piflohy 3 bodu 9.1.
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2.8.
2.8.1.

2.10.
2.10.1.

2.10.2.

2.10.3.

3.1.
3.1.1.
3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.1.1.3.

Tuhé plastové tabule jiné nez celni skla

Zkouska kouli o hmotnosti 227g podle piflohy 14 bodu 5.

Méfeni prostupu svétla podle piilohy 3 bodu 9.1.

Zkouska odolnosti proti odéru podle piflohy 14 bodu 6.1.

Zkouska kifzovym fezem podle piilohy 14 bodu 6.3.

Pozndmka: Zkouska uvedend vyse v bodé 2.8.2 se pouZije pouze tehdy, pokud je zaskleni uréeno k pouziti
v misté vyzadujicim viditelnost pfi fizeni.

Zkouska uvedend vyse v bodé 2.8.4 se provede u vzorkd, které nebyly podrobeny zkousce podle
bodu 6.2 piilohy 14.

Zkouska odolnosti proti chemikdliim podle pfilohy 3 bodu 11.

Pruzné plastové tabule jiné nez celni skla

Zkouska kouli o hmotnosti 227 g podle piilohy 15 bodu 4.

Meéteni prostupu svétla podle piilohy 3 bodu 9.1.

Pozndmka: Zkouska uvedend vyse v bodé 2.9.2 se pouzije pouze tehdy, pokud je zaskleni uréeno k pouziti
v misté vyzadujicim viditelnost pfi fizeni.

Zkouska odolnosti proti chemikéliim podle piflohy 3 bodu 11.2.1.

Tuhé plastové celky s dvojitym zasklenim

Zkouska kouli o hmotnosti 227 g podle piilohy 16 bodu 5.

Meéfeni prostupu svétla podle piilohy 3 bodu 9.1.

Pozndmka: Zkouska uvedend vyse v bodé 2.10.2 se pouzije pouze tehdy, pokud je zaskleni uréeno k pouziti
v misté vyzadujicim viditelnost pfi fizeni.

Zkouska odolnosti proti chemikdliim podle pfilohy 3 bodu 11.

CETNOST A VYSLEDKY ZKOUSEK
Zkouska fragmentace
Zkousky

Prvni série zkousek spocivajici v rozbiti v kazdém bodé ndrazu uvedeném v tomto pfedpise se provede na

zkousek je nutno zaznamenat.

U tvrzenych Celnich skel se viak prvni série zkousek provede pouze tehdy, piesahuje-li ro¢ni vyroba tohoto typu
sklenéné tabule 200 kust.

V pribéhu vyrobniho obdobi se provede kontrolni zkouska v bodu rozbiti zjisténém podle bodu 3.1.1.1.

Kontrolni zkouska se provede na zacdtku kazdého vyrobniho obdobi nebo po zméné barvy.
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3.1.1.4.

3.1.1.5.

3.1.1.6.

3.2.
3.2.1.

3.3.
3.3.1.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

V priibéhu vyrobniho obdobi se provedou kontrolni zkousky s ndsledujici minimalni ¢etnosti:

P Tvrzené tabule celniho skla jiné nez Celnf skla z upraveného
Tvrzend Celni skla <l .
Celni skla vrstveného skla
Ps < 200: jedno rozbiti za vyrobni obdobi Pr < 500: jedna za sménu 0,1 % na typ

Ps > 200: jedno rozbiti za kazdé ¢tyfi hodiny | Pr > 500: dvé za sménu
vyroby

Jedna kontrolni zkouska se provede na konci vyrobniho obdobi u jedné z poslednich vyrobenych sklenénych
tabuli.

Pro Pr < 20 je zapotiebi pouze jedna zkouska fragmentace za vyrobni obdobi.

Vysledky

Vsechny vysledky se zaznamenaji, véetné vysledkt bez trvalych zdznamu fragmentaéniho obrazce.

Navic se jednou za sménu provede zkouska s trvalym zdznamem fragmenta¢niho obrazce, s vyjimkou Pr < 500.
v tomto piipadé se provede pouze jedna zkouska s trvalym zdznamem fragmenta¢niho obrazce na vyrobni
obdobi.

Zkouska maketou hlavy
Zkousky

Kontroluji se vzorky odpovidajici alespon 0,5 % denni produkce vrstvenych éelnich skel z jedné vyrobni linky.
Zkousi se maximdlné 15 Celnich skel za den.

Vybér vzorkt musi byt reprezentativni pro rtzné vyrdbéné typy celniho skla.

Po dohodé s pifslusnym spravnim orgdnem mohou byt tyto zkousky nahrazeny zkouskou ndrazem kouli
o hmotnosti 2260 g (viz bod 3.3 nize). V kazdém piipadé se zkousi ndrazem maketou hlavy alespori na
dvou vzorcich ro¢né pro kazdou tfidu tloustky.

Vysledky

Vsechny vysledky se zaznamenaji.

Zkouska ndrazem kouli o hmotnosti 2 260 g
Zkousky

Kontrola musi pro tfidu kategorii tloustky probéhnout alespoii jednou za mésic.

Vysledky

Vsechny vysledky se zaznamenaji.

Zkouska ndrazem kouli o hmotnosti 227 g
Zkousky

Zkusebni kusy se vyfiznou ze vzorkd. Z praktickych divoda vsak lze zkouset na dokoncenych vyrobcich nebo
na jejich cdstech.

Provadi se u vzorku odpovidajicim alesponl 0,5 % vyroby jedné smény, s maximdlné 10 vzorky denné.

Vysledky

Vsechny vysledky se zaznamenaji.
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3.5.

3.6.

3.6.1.

3.7.

3.7.1.

3.8.

3.8.1.

Zkouska odolnosti proti vysoké teploté
Zkousky

Zkudebni kusy se vyfiznou ze vzorkd. Z praktickych divoda viak lze zkouset na dokoncenych vyrobcich nebo
na jejich ¢dstech. Ty se vyberou tak, aby vSechny mezivrstvy byly zkouseny pfiméfené k jejich pouziti.

Kontroluji se nejméné tfi vzorky pro kazdou barvu mezivrstvy odebrané z denni produkce.

Vysledky

Vsechny vysledky se zaznamenaji.

Prostup svétla
Zkousky

Této zkousce se podrobi reprezentativni vzorky zabarvenych dokoncenych vyrobki.

Kontroly se provedou alesponi na pocitku kazdého vyrobniho obdobi, ve kterém dojde ke zméné ve vlastnos-
tech sklenéné tabule, které ovliviiuji vysledky zkousky.

Celn{ skla a jiné tabule zaskleni s normdlnfm prostupem svétla, jez pii méfeni pro schvalen{ typu maji hodnotu
nejméné 75 %, a sklenéné tabule kategorie V, se této zkouSce nepodrobuji (viz bod 5.2.2 tohoto pfedpisu).

Dodavatel skla mutze také predlozit pro tabule tvrzeného skla certifikdt shody, z néhoz vyplyva splnéni vyse
uvedenych pozadavki.

Vysledky

Zaznamend se hodnota normélniho prostupu svétla. Navic u éelnich skel s neprithlednym zatemnénim se podle
kategorie vozidla, pro kterou je ¢elni sklo urceno, ovéfi na vykresech uvedenych v bodé 3.2.1.2.2.4 tohoto
piedpisu, zda jsou tato zatemnéni vné zkusebni oblasti B nebo oblasti I. Kazdé nepruhledné zatemnéni musi byt
v souladu s ustanovenimi piilohy 18.

Optické zkresleni a oddélovéni sekunddrniho obrazu
Zkousky
Kazdé ¢elni sklo se zkontroluje z hlediska vizudlnich vad. S uzitim postupt stanovenych v tomto ptedpisu nebo

jakékoli metody s podobnymi vysledky se dédle zkousi v riznych polich vyhledu s témito minimdlnimi
cetnostmi:

bud’ Ps < 200, jeden vzorek na sménu,

nebo kde Ps > 200, dva vzorky na sménu

nebo 1% z celé produkee, pficemz vybrané vzorky reprezentuji veskerou produkeci.

Vysledky

Vsechny vysledky se zaznamenaji.

Zkouska odolnosti proti odéru
Zkousky

Této zkousce se podrobi pouze tabule s plastovym povlakem, skloplastové tabule a tabule plastového zaskleni.
Kontrola se provddi nejméné jednou mésiéné pro kazdy druh plastového povlaku nebo plastové mezivrstvy.

Vysledky

Vysledek méfeni rozptylu svétla se zaznamend.
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3.9.
3.9.1.

3.9.2.

3.10.
3.10.1.

3.10.2.

3.11.1.

3.11.2.

Zkouska odolnosti proti vlhkosti
Zkousky

Této zkousce se podrobi pouze tabule s plastovym povlakem a skloplastové tabule. Kontrola se provadi nejméné
jednou mési¢né pro kazdy druh plastového povlaku nebo plastové mezivrstvy.
Vysledky

Vsechny vysledky se zaznamenaji.

Zkouska odolnosti proti chemikaliim
Zkousky

Této zkousce se podrobi pouze tabule s plastovym povlakem, skloplastové tabule a tabule plastového zaskleni.
Kontrola se provadi nejméné jednou mési¢né pro kazdy druh plastového povlaku nebo plastové mezivrstvy.
Vysledky

Vsechny vysledky se zaznamenaji.

Zkouska kifZovym fezem
Zkousky

Této zkousce se podrobi pouze tuhé plastové zaskleni s povlakem odolnym proti odéru. Alespon jednou tydné
se provede kontrola pro kazdy typ plastového materidlu a jeho povlaku; pouZiji se vzorky, které nebyly
podrobeny zkousce simulovaného starnuti (pfiloha 14 bod 6.2).

Vzorky podrobené starnuti se zkousi kazdé t¥i mésice.

Vysledky

Vsechny vysledky se zaznamenaji.
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2.1.

2.2

2.3.

2.4.

3.1.

3.2.

4.1.
4.1.1.

4.2.
4.2.1.
4.2.1.1.

PRILOHA 21

Ustanoveni tykajici se montdZe bezpecnostnich zasklivacich materidlé ve vozidlech

OBLAST PUSOBNOSTI
Tato piiloha uvadi ustanoveni tykajici se montdze bezpecnostniho zaskleni ve vozidlech kategorie M, N a O (')

s cilem zajistit vysokou droven bezpecnosti pro cestujici, a zejména poskytnout fidi¢i vysoky stupen viditelnosti
za vSech dopravnich podminek, a to nejen dopfedu, ale také dozadu a do stran.

Nevztahuje na pancéfovéd vozidla definovand v bodé 2.3.

DEFINICE

Pro dcely této piflohy:

se ,vozidlem“ rozumi motorové vozidlo a jeho ptipojné vozidlo uréené pro pouZiti na silnici, které md nejméné
Ctyfi kola a maximélni konstrukéni rychlost piesahujici 25 km/hod, s vyjimkou vozidel pohybujicich se po
kolejich a vech pracovnich stroji;

se ,kategorii vozidel“ rozumi soubor vozidel vstupujici do odpovidajici kategorie klasifikace ptijaté v pifloze 7
dplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3) (1);

,vozidla pro zvlastni dcely”,motorova obytnd vozidla®, ,pancéfovd vozidla“, ,sanitky”, ,pohfebni vozidla®, kabri-
olety” jsou jednotlivé definoviny v pifloze 7 tplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3) (1);

.dvoupodlazni vozidlo je definovdno v bod¢ 2.1.2 pfedpisu ¢. 107.

OBECNA USTANOVENI PRO KATEGORIE VOZIDEL M, N A O

Bezpecnostni zaskleni se namontuje takovym zptsobem, aby navzdory naméhdni, kterému je vozidlo za
normdlnich podminek pouzivini vystaveno, zistalo ve stdvajici poloze a ddle poskytovalo bezpecnost
a viditelnost cestujicim ve vozidle.

Bezpecnostni zaskleni musi byt oznaceno piislusnou znackou schvileni typu konstrukéni ¢dsti specifikovanou
v bodé 5.4 tohoto pfedpisu, kterd je v piipadé potieby doplnéna jednim z dopliikovych symbolt podle bodu
5.5.

ZVLASTNI USTANOVENI PRO KATEGORIE VOZIDEL M A N (1)
Celnf skla

Normaln{ prostup svétla nesmi byt mensi nez 70 %.

Typ Celniho skla musi odpovidat typu schvdlenému pro typ vozidla, do kterého md byt namontovéno.

Celn{ sklo musi byt sprdvné namontovdno vzhledem k bodu R fidice.

Vozidlo, které md maximadlni konstrukéni rychlost vyssi nez 40 km/hod, nesmi byt vybaveno tvrzenym celnim
sklem.

Bezpecnostni zaskleni jind nez Celni skla a zaskleni pfepazek
Bezpecnostni zaskleni pozadované pro vyhled fidice smérem dopiedu

Bezpecnostni zaskleni, kterym md Fidi¢ vyhled smérem dopfedu, jak je definovdno v bodé 2.18.1 tohoto
pfedpisu, musi mit normdlni prostup svétla nejméné 70 %.

(") Podle definice v pifiloze 7 uplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3) (TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2).
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4.2.1.2.

4.2.2.
4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.3.
4.2.3.1.

4.2.3.2.

4.2.4.

4.3.
4.3.1.

Plastové bezpecnostni zaskleni musi byt oznaceno dopliikovym symbolem [B/L, ktery je definovdn v bodech
5.5.5 a 5.5.7 tohoto piedpisu.

Bezpecnostni zaskleni pozadované pro vyhled fidice dozadu

Bezpecnostni zaskleni definované v bodé 2.18.2 tohoto pfedpisu musi mit prostup svétla nejméné 70 %, avsak
tam, kde jsou namontovdna dvé vné&jsi zrcitka, je povoleno zaskleni se svételnym prostupem pod 70 % za
pfedpokladu, Ze je oznaceno doplitkovym symbolem V urenym v bodé 5.5.2 tohoto pfedpisu.

Plastové bezpecnostni zaskleni musi byt oznaceno dopliikovym symbolem A/L nebo B|L, ktery je definovan
v bodech 5.5.5 a 5.5.7 tohoto predpisu.

Zadni zaskleni ve sklddacich stiechdch kabrioletd miize byt oznaceno dopliikovym symbolem [B/M.

Zadni zaskleni ve sklddacich stfechdch kabrioletd mizZe byt vyrobeno z ohebnych plastovych tabuli.

Jiné bezpecnostni zaskleni

Bezpecnostni zaskleni, které nezahrnuji definice v bodech 2.18.1 a 2.18.2 tohoto pfedpisu, musi byt oznacena
doplikovym symbolem V urcenym v bodu 5.5.2 tohoto piedpisu, pokud je svételny prostup nizs{ nez 70 %.

Plastovd bezpecnostni zaskleni musi byt oznacena dopliikovymi symboly definovanymi v bodech 5.5.5, 5.5.6
a 5.5.7 tohoto predpisu Je-li vak vozidlo urceno pro piepravu cestujicich, neni zaskleni s doplikovymi symboly
|C/L nebo |C/M povoleno v mistech, kde existuje riziko ndrazu hlavy.

Vyjimky

U plastového bezpecnostniho zaskleni se ustanoveni tykajici se odolnosti proti odéru, jak je uvedeno v bodech
4.2.2.2 a 4.2.3.2 této piilohy, nevztahuji na vozidla a mista zaskleni uvedend v ndsledujicim seznamu:

a) sanitky;

b) pohiebni vozy;

) pifvésy v¢etné obytnych vozidel;

d) stfesni okna a zaskleni umisténd na stieSe vozidla;

¢) vsechna zaskleni na horni palubé dvoupodlazniho vozidla.

Neni vyzadovana zkouska/symbol odolnosti proti odéru.

Zvlastni pozadavky

Jakédkoli zaskleni sméfujici dopfedu jind nez Celni skla musi byt bud vrstvené sklo nebo plastovd tabule
s doplikovym symbolem [A, jak stanovi bod 5.5.5 a 5.5.7 tohoto predpisu.

Bod 4.3.1 se nepouzije pro vozidla s maximdlni konstrukéni rychlosti nizsi nez 40 km/h.
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Pouze piivodni texty EHK/OSN maji podle mezindrodniho vefejného prava pravni Géinek. Status a datum vstupu tohoto predpisu
v platnost je zapotiebi ovéfit v nejnovéjsi verzi dokumentu EHK/OSN o statusu TRANS/WP.29/343, ktery je k dispozici na internetové
adrese:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Pfedpis Evropské hospodiiské komise Organizace spojenych ndrodi (EHK/OSN) €. 105 - Jednotnd
ustanoveni tykajici se schvéleni typu vozidel uréenych pro pfepravu nebezpeénych véci s ohledem
na zvlastni konstrukéni vlastnosti téchto vozidel

Zahrnuje veskera platnd znéni az po:
doplnék 1 k sérii zmén 04 — datum vstupu v platnost: 22. ervence 2009

OBSAH

PREDPIS

1. Oblast ptisobnosti

2. Definice

3. Zadost o schvileni typu

4. Schvileni typu

5. Technickd ustanoveni

6. Zména typu vozidla a rozsifeni schvdleni typu
7. Shodnost vyroby

8. Postihy v piipadé neshodnosti vyroby

9. Definitivni ukonceni vyroby
10. Prechodnd ustanoveni

11. Nézvy a adresy technickych zkuseben odpovédnych za provadéni schvalovacich zkousek a ndzvy
a adresy spravnich orgdnd

PRILOHY

Priloha 1 — Sdéleni o udélent, rozsifeni, zamitnuti nebo odnéti schvileni typu nebo o definitivnim ukonéen{
vyroby typu vozidla z hlediska zvldstnich konstrukénich charakteristik pro ptepravu nebez-
pecnych véci

Piiloha 2 — Uspofadani znacek schvialeni typu

1. OBLAST PUSOBNOSTI

Ustanoveni tohoto pfedpisu se pouziji na konstrukci zdkladnich motorovych vozidel kategorie
N a jejich piipojnych vozidel kategorie O (1), kterd jsou uréena pro pfepravu nebezpecnych véci
a kterych se tykd bod 9.1.2 piilohy B Evropské dohody o mezindrodni silni¢ni pfepravé nebez-
pe¢nych véci (ADR).

2. DEFINICE

Pro ticely tohoto pfedpisu se pouziji tyto definice:

(") Podle definice v piloze 7 dplného wusneseni o konstrukci vozidel (R.E.3) (dokument TRANS/
WP.29/78/Rev.1/Amend.2).
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2.1

2.2

3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.2.4

3.3

4.2

4.3

4.4

,zékladnim vozidlem* (ddle jen ,vozidlo®) se rozumi podvozek s kabinou, taha¢ navésd,
podvozek ndvésu nebo ndvés se samonosnou nastavbou, které jsou urceny pro prepravu nebez-
pecnych véci;

Ltypem vozidla“ se rozumi vozidla, mezi kterymi nejsou zdsadni rozdily tykajici se konstrukénich
vlastnosti uvedenych v tomto piedpisu.

7ADOST O SCHVALENI TYPU

Zadost o schvélen{ typu vozidla tykajici se zvldstnich konstrukénich vlastnosti predlozi vyrobce
vozidla, nebo jeho fddné povéfeny zdstupce.

Z4dost o schvélenf typu bude doplnéna nize uvedenymi podklady ptedlozenymi v trojim vyho-
toveni a nasledujicimi tdaji:

podrobny popis typu vozidla z hlediska konstrukce, motoru (vznétovy, zdzehovy), rozmérd,
uspofddani a pouzitych materidld;

oznaceni vozidla podle bodu 9.1.1.2 dohody ADR (EX/II, EX/III, AT, FL, OX, MEMU);

vykresy vozidla;

maximélni technicky pfipustnd hmotnost dokonceného vozidla v kg.

Vozidlo pfedstavujici typ, ktery md byt schvdlen, se pfedd technické zkusebné odpovédné za
provadéni schvalovacich zkousek.

SCHVALENI TYPU

Schvileni typu vozidla se udéli, jestlize vozidlo pfedané ke schvileni podle tohoto ptedpisu
spliiuje ustanoveni bodu 5.

Kazdému schvalenému typu se pidéli ¢islo schvdleni. Prvni dvé &islice (v soucasnosti 04 odpo-
vidajici pfedpisu ve znéni série zmén 04) oznacuji sérii zmén zahrnujici posledni vyznamné
technické zmény téchto ustanoveni v dobé vyddni schvaleni. Tatdz smluvn{ strana nesmi pfidélit
totéz Cislo jinému typu vozidla podle bodu 2.2.

Schvileni typu nebo rozsiteni schvaleni typu vozidla podle tohoto predpisu musi byt ozndmeno
smluvnim strandm prostiednictvim formuldfe podle vzoru uvedeného v ptiloze 1.

Na kazdém vozidle, které je shodné s typem vozidla schvilenym podle tohoto pfepisu, se
viditelné a na snadno piistupném misté¢ uvedeném ve formuldfi schvéleni umisti mezindrodni
znacka schvileni typu, kterd se sklddd z:
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4.4.1 pismene ,E“ v kruZnici, za nimz ndsleduje rozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvéleni typu udélila (1);

4.4.2 ¢isla tohoto predpisu, za nimZz ndsleduje pismeno ,R“, pomlcka a ¢islo schvéleni typu vpravo od
kruznice ptedepsané v bodé 4.4.1. a

4.4.3 dodate¢né znacky oddélené od ¢isla schvdleni typu a tvofené znackou, kterd urcuje oznaceni
vozidla podle bodu 9.1.1.2 dohody ADR. V piipadé vozidel MEMU se muze pouZit oznaceni
LEXI,

4.5 Vyhovuje-li vozidlo typu vozidla schvdlenému podle jednoho nebo vice dalsich pfedpisii pfipo-

jenych k této dohodé v zemi, kterd udélila schvdleni typu podle tohoto pfedpisu, neni tfeba
symbol podle bodu 4.4.1 opakovat; v takovém piipadé budou &islo predpisu, ¢islo schvéleni
a dal3i symboly vech pfedpist, podle nichz bylo schvalen{ udéleno v zemi, kterd jej udélila podle
tohoto pfedpisu, uvedena ve svislych sloupcich vpravo od symbolu podle bodu 4.4.1.

4.6 Znacka schvdleni typu musi byt jasné Citelnd a nesmazatelna.

4.7 Znacka schvidleni typu se umisti v blizkosti stitku nebo pfmo na $titek s tdaji o vozidle, kterym
vozidlo opatfil vyrobce.

4.8 V pifloze 2 tohoto pfedpisu je uveden piiklad znacky schvéleni typu.
5. TECHNICKA USTANOVENI
5.1 Podle svého oznaceni musi vozidla dodrzovat ustanoveni uvedend v tabulce na ndsledujic

strané ().
Pro ucely tohoto predpisu musi vozidla MEMU spliiovat pozadavky platné pro vozidla EX/IIL

Vozidla schvdlend podle pozadavki platnych pro vozidla EX/II podle tohoto predpisu ve znéni
série zmén 04 se pokladaji za vozidla spliujici pozadavky platné pro vozidla MEMU.

5.1.1 ELEKTRICKE ZARIZEN(
5.1.1.1 Obecné ustanoveni

Elektrické zatizeni jako celek musi vyhovovat nésledujicim ustanovenim podle tabulky v bodé
5.1.

(") 1 pro Némecko, 2 pro Francii, 3 pro Itdlii, 4 pro Nizozemsko, 5 pro Svédsko, 6 pro Belgii, 7 pro Madarsko, 8 pro
Ceskou republiku, 9 pro Spanélsko, 10 pro Srbsko, 11 pro Spojené kralovstvi, 12 pro Rakousko, 13 pro Lucem-
bursko, 14 pro Svycarsko, 15 (nepfidéleno), 16 pro Norsko, 17 pro Finsko, 18 pro Ddnsko, 19 pro Rumunsko, 20
pro Polsko, 21 pro Portugalsko, 22 pro Ruskou federaci, 23 pro Recko, 24 pro Irsko, 25 pro Chorvatsko, 26 pro
Slovinsko, 27 pro Slovensko, 28 pro Bélorusko, 29 pro Estonsko, 30 (nepfidéleno), 31 pro Bosnu a Hercegovinu, 32
pro Lotyssko, 33 (nepfidéleno), 34 pro Bulharsko, 35 (nepfidéleno), 36 pro Litvu, 37 pro Turecko, 38 (nepfidéleno),
39 pro Azerbijdzan, 40 pro Byvalou Jugoslavskou repubhku Makedonii, 41 (nepfidéleno), 42 pro Evropské spolecen-
stvi (schvaleni Vydava)l clenské staty, pficemz pouziji sviij piislusny symbol EHK), 43 pro Japonsko, 44 (nepfidéleno),
45 pro Australii, 46 pro Ukrajinu, 47 pro Jihoafrickou republiku, 48 pro Novy Zéland, 49 pro Kypr, 50 pro Maltu, 51
pro Korejskou republiku, 52 pro Malajsii, 53 pro Thajsko, 54 a 55 (nepiidéleno), 56 pro Cernou Horu, 57 (nepii-
déleno) a 58 pro Tunisko. Dalsim zemfm se piidéli po sobé nésledujici ¢isla chronologicky v poradi, v jakém ratifikuji
Dohodu o piijeti jednotnych technickych pravidel pro kolovéd vozidla, zafizeni a cdsti, které se mohou montovat
a/nebo uzivat na kolovych vozidlech, a o podminkdch pro vzdjemné uznévani schvileni typu udélenych na zdkladé
téchto pravidel, nebo v poradi, v jakém k uvedené dohodé piistoupi. Takto ptidélend Cisla sdéli generdlni tajemnik
Organizace spojenych narodd smluvnim strandm dohody.

(®) V tomto predpisu se odkazy na jiné pfedpisy EHK povazuji také za odkazy na vSechny ostatni mezindrodni pfedpisy,
jejichz technické pozadavky jsou stejné jako v odpovidajicim pfedpisu EHK. Odkazy na konkrétni oddily piislusnych
predpist EHK se vyklddaji odpovidajicim zptsobem.
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5.1.1.2
5.1.1.2.1

Vodice

Vodi¢e musi mit dostatecny prifez, aby nedochdzelo k jejich prehiivani. Musi byt vhodnym
zpusobem izolovany. Vsechny okruhy museji byt chranény pojistkami nebo automatickymi

jistici, s vyjimkou ndsledujicich okruhi:

— od baterie k systému pro studeny start a k systému vypnuti motoru,

— od baterie k alternitoru,

— od alterndtoru ke skfiiice s pojistkami nebo jistici,

— od baterie ke startéru motoru,

— od baterie ke skifiice ovladani vykonu odlehéovaci brzdy, pokud je elektrickd nebo elek-

tromagnetickd,

— od baterie k mechanismu elektrického zveddni ndpravy.

Vyse uvedené nechrdnéné okruhy musi byt co mozna nejkratsi.

OZNACENI VOZIDLA (podle bodu 9.1 dohody ADR)

TECHNICKA USTANOVENI EX/II EX/II AT FL OX
Elektrické zafizeni
5.1.1.2 Vodice X X X X
5.1.1.3 Odpojovac baterie X X
5.1.1.3.1 X X
5.1.1.3.2 X X
5.1.1.3.3 X
5.1.1.3.4 X X
5.1.1.4 Baterie X X X
5.1.1.5 Trvale napdjené okruhy X X
5.1.1.5.1 X
5.1.1.5.2 X
5.1.1.6 Elektrickd instalace v zadni Césti X X
kabiny
5.1.2 Ochrana pred nebezpecim vzniku pozdru
5.1.2.2 Kabina vozidla X
5.1.2.3. Palivové nadrze X X X X
5.1.2.4 Motor X X X X
5.1.2.5 Vyfukovy systém X X X
5.1.2.6 Odlehcovaci brzda X X X X
5.1.2.7 Spalovaci topnd zafizeni
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5.1.1.2.2

5.1.1.3
5.1.1.3.1

5.1.1.3.2

5.1.1.3.3

51.1.3.4

5.1.1.4

5.1.1.5
5.1.1.5.1

OZNACENI VOZIDLA (podle bodu 9.1 dohody ADR)

TECHNICKA USTANOVEN( EX/Il EX/II AT FL (04
5.1.2.7.1 X X X X X
5.1.3 Brzdové zafizeni
5.1.3.1 Brzdové zafizeni X X X X
5.1.3.2 Brzdové zafizeni X
5.1.4 Omezovac rychlosti X X X X X
5.1.5 Zafizeni na pfipojeni ndvésu X X

Kabely musi byt bezpecné piipevnény a umistény tak, aby vodice byly vhodné chrdnény proti
nepiiznivym mechanickym a tepelnym d¢inktim.

Odpojova¢ baterie

Odpojova¢ urceny k preruseni elektrickych obvodi musi byt namontovdn co moznd nejblize
baterii. Pokud se pouzije jednopdlovy odpojovaé, musi byt zapojen do napdjectho vodice,
a nikoli do zemnictho vodice.

V kabiné fidice musi byt umistén ovlada¢ vypnuti a zapnuti tohoto odpojovace. Ridi¢ k nému
musi mit snadny p¥istup a musi byt zfetelné oznacen. Musi byt vybaven bud ochrannym krytem,
nebo ovladanim s komplexnim pohybem, nebo jakymkoli jinym zafizenim, které zabrani jeho
netmyslnému stisknuti. Mohou byt instalovdna dodate¢nd ovlddaci zafizeni, pokud jsou zfetelné
oznacena a chrdnéna proti neimyslnému spusténi. Pokud je/jsou ovladaci zaf{zeni ovldddno/
ovlddana elektricky, na okruh ovlddaciho/ovlddacich zafizeni se uplatni pozadavky bodu 5.1.1.5.

Odpojova¢ musi mit kryt se stupném ochrany IP65 podle normy IEC 529.

Pripojeni kabelt k odpojovaci musi mit stupeni ochrany IP54. To vsak neplati, pokud se tyto
spoje nachdzi{ v krytu, kterym muze byt skfifika baterie. V tomto piipadé sta¢i chranit spoje proti
zkratam, napiiklad pryzovym krytem.

Baterie

Poly baterie musi byt elektricky izolovany nebo kryty izolujicim krytem skiiniky baterie. Pokud
jsou baterie umistény jinde nez pod kapotou motoru, musi byt uchyceny do odvétravané skiiné
na baterii.

Trvale napdjené okruhy

Césti elektrické instalace, véetné vodicd, které musi zéistat pod napétim pii vypnutém odpojovaci
baterie, musi vyhovovat pouziti v nebezpecnych prostordch. Toto zafizeni musi spliovat
piislusné pozadavky normy IEC 60079 (1), ¢asti 0 a 14 a piislusné doplitkové pozadavky této
normy IEC, &sti 1, 2, 5, 6, 7, 11, 15 nebo 18 (2.

PFi pouziti normy IEC 60079, ¢isti 14 se pouzije tato klasifikace:

Elektrické zafizeni, které je trvale pod napétim, vcetné vodi¢d, na které se nevztahuji ustanoveni
bodid 5.1.1.3 a 5.1.1.4, musi spliiovat pozadavky pro zénu 1 pro elektrickd zafizeni obecng,
nebo pozadavky pro zénu 2 pro elektrickd zafizeni, kterd se nachdzi v kabiné fidice. Musi byt
splnény pozadavky pro vybusnou tiidu IIC a teplotni tiidu T6.

(') Pozadavky normy IEC 60079, ¢asti 14 nemaji pfednost pfed pozadavky tohoto pfedpisu.

(%) Neni-li stanoveno jinak, mohou se pouzit veobecné pozadavky normy EN 50014 a dopliikové pozadavky norem EN
50015, 50016, 50017, 50018, 50019, 50020, 50021 nebo 50028.
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5.1.1.5.2

5.1.1.6

5.1.1.6.1

Napdjeci vodic¢e pro trvale napdjené okruhy musi spliovat bud ustanoveni IEC 60079, Cisti 7
(,Zvysend bezpecnost) a byt chranény pojistkou nebo automatickym jistiCem umisténym co
nejblize zdroji energie, nebo v piipadé ,zafizeni s vlastnim vnitinim zabezpecenim® musi byt
chréanény bezpec¢nostni bariérou umisténou co nejblize zdroji energie.

Avsak pro elektrické zafizeni, které je trvale pod napétim a je umisténé v prostiedi, kde teplota
vyvoland neelektrickym zafizenim umisténym v tomto prostiedi pfesahuje teplotni mez T6, musi
byt teplotni tfida elektrického zafizeni, které je trvale pod napétim, nejméné T4.

Bocni piipojky na odpojovaci baterie pro elektrické zatizeni, které musi zistat pod napétim pii
vypnutém odpojovadi baterie, musi byt chranény proti pfehfati vhodnym zafizenim, napiiklad
pojistkou, jisticem nebo bezpecnostni bariérou (omezova¢ proudu).

Ustanoveni tykajici se ¢asti elektrické instalace umisténé v zadni ¢asti kabiny Fidice

Celd tato elektrickd instalace musi byt navrzena, provedena a chrdnéna tak, aby pii bézném
pouziti vozidla nemohla zpasobit ani pozar, ani zkrat a aby tato rizika byla minimalizovina
v piipadé ndrazu nebo deformace. Zejména:

Vodice

VodiCe umisténé v zadni ¢asti kabiny Fidice musi byt pfi bézném pouziti vozidla chranény proti
naraziim, odéru a tfeni. Na obrdzcich 1, 2, 3 a 4 jsou uvedeny piiklady vhodné ochrany. Avsak
kabely ¢idel protiblokovactho systému nepotiebuji dodate¢nou ochranu.

Obrdzek 1

Vlnita trubice z polyamidu

Jednotlivé
izolované

. _x\\* vodice

Obrdzek 2

Vlnita trubice z polyamidu Izolacni plast

A

Jednotlivé
izolované
vodice

Obrdzek 3

P1ast’ z polyuretanu S vnitfnim plastém
Jednotlivé

( }
izolované

; ‘%} vodice
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5.1.1.6.2

5.1.1.6.3

5.1.2
5.1.2.1

5.1.2.2

5.1.2.3

5.1.2.3.1

5.1.2.3.2

5.1.2.4

5.1.2.5

Obrdzek 4

Z

Vngjsi vrstva Vhitni
==2¢ Jednotlivé

/ Vrst?/
izolované

—— N
~%, vodite

Ochrana z kovového
pletiva

Osvétleni

Nesmi se pouzit zdrovky se zdvitovou patici.

Mechanismus elektrického zvedani

Mechanismus elektrického zveddni ndpravy musi byt umistén mimo rdm podvozku v utésnéném
krytu.

Ochrana pfed nebezpecim poziru
Obecnd ustanoveni

NiZe uvedend technickd ustanoveni se pouziji v souladu s tabulkou v bodé 5.1.

Kabina vozidla

Pokud kabina neni konstruovadna z nehoflavych materidld, musi byt v zadni &asti kabiny umis-
tény $tit z kovu nebo jiného vhodného materidlu o Sifce stejné jako je $iika cisterny. VSechna
okna v zadni ¢sti kabiny nebo §titu musi byt hermeticky uzaviena, zhotovena z ohnivzdorného
bezpecnostniho skla a byt v ohnivzdornych rdmech. Mezi cisternou a kabinou nebo $titem musi
byt volny prostor nejméné 15 cm.

Palivové nddrze

Palivové nddrze pro motor vozidla musi spliiovat tyto pozadavky:

V piipadé jakéhokoliv tiniku musi palivo stékat k zemi, aniz by se dostalo do styku s horkymi
¢astmi vozidla nebo s ndkladem.

Palivové nddrze obsahujici benzin musi byt vybaveny G¢innym zafizenim na zhaseni plamene na
plnicim hrdle, nebo zatizenim, které umozni, aby hrdlo zastalo hermeticky uzaviené.

Motor

Motor pohdnéjici vozidlo musi byt vybaven a umistén tak, aby se pfedeslo jakémukoli ohrozeni
nakladu zptsobenému prehfatim nebo pozdrem. Vozidla tiidy EX/II, EX/IIl a MEMU musi byt
vybavena vznétovym motorem.

Vyfukovy systém

Vyfukovy systém i vyfukové potrubi musi byt umistény a chrdnény tak, aby se pfedeslo jakému-
koli ohroZeni nakladu zptsobenému piehiatim nebo pozdrem. Nad ¢astmi vyfukového systému,
které se nachdzeji pfimo pod palivovou nddrzi (na naftu), musi byt svétld vyska nejméné 100 mm
nebo musi byt chrinény tepelnym krytem.

U vozidel tfidy EX/II, EX/IIIl a MEMU musi byt vyfukovy systém konstruovdn a umistén tak, aby
piebytek tepla nepfedstavoval zddné riziko pro ndklad tim, Ze by se zvysila teplota vnitiniho
povrchu ndkladového prostoru nad 80 °C (V).

(") Soulad s témito pozadavky se ovéii na dokonceném vozidle.



L 230/260

Utednf véstnik Evropské unie

31.8.2010

5.1.2.6

5.1.2.7
5.1.2.7.1

5.1.3.1

5.1.3.2

5.1.4

6.2

6.3

Odleh¢ovaci brzda vozidla

Vozidla vybavend systémem odleh¢ovaci brzdy, ktery dosahuje zvySenych teplot a je umistény za
zadni sténou kabiny Fidice, musi mit mezi timto systémem a cisternou nebo ndkladem spolehlivé
piipevnény tepelny kryt umistény tak, aby zabrdnil jakémukoli pfehfati stény cisterny nebo
ndkladu, a to i lokdlnimu.

Tento tepelny kryt musi navic chranit brzdovy systém pied tinikem ¢ vytokem ptepravovaného
produktu, a to i ndhodnym. Za vyhovujici se povazuje napiiklad kryt, ktery méd dvojitou sténu.

Spalovaci topnd zafizeni

Spalovaci topnd zaf{zeni musi spliiovat piislusné technické pozadavky predpisu EHK ¢. 122
(véetné pozadavki piflohy 9) ve znéni poslednich zmén, v souladu s daty pouzitelnosti uvede-
nymi ve zminéném predpisu.

Brzdové zafizeni

Vozidla, na kterd se vztahuji pozadavky pozndmky 10 221 dohody ADR, musi spliiovat veskeré
pislusné pozadavky predpisu ¢ 13 (véetné pozadavkd piflohy 5) ve znéni poslednich zmén,
v souladu s daty pouzitelnosti uvedenymi ve zminéném predpisu.

Vozidla EX/III, AT, FL, OX a MEMU musi spliiovat viechny piislusné pozadavky predpisu ¢&. 13,
véetné pozadavka prilohy 5.

Vozidla EX/II musi spliiovat vSechny pfislusné pozadavky piedpisu ¢. 13. Pozadavky piilohy 5 se
vSak nepouZziji.

Omezeni rychlosti

Motorova vozidla kategorii N2 a N3 musi byt vybavena zafizenim k omezeni rychlosti podle
technickych pozadavki pfedpisu €. 89 ve znéni poslednich zmén. Toto zafizeni musi byt nasta-
veno tak, aby rychlost nemohla pfesdhnout 90 km/h, s ohledem na technickou odchylku zafizeni.

Zaiizeni na pfipojeni navésu

Zafizeni na pfipojeni ndvésu musi spliovat technické pozadavky pfedpisu ¢. 55 ve znéni pozdgj-
§ich zmén, v souladu s daty pouzitelnosti uvedenymi ve zminéném predpisu.

ZMENA TYPU VOZIDLA A ROZSIREN[ SCHVALENI TYPU

Kazdd zména typu vozidla musi byt ozndmena spravnimu orgdnu, ktery tento typ vozidla schvalil.
Tento orgdn muze bud:

dospét k zavéru, ze provedené zmény pravdépodobné nebudou mit znatelny nepiiznivy vliv a Ze
vozidlo stéle jesté spliiuje pozadavky; nebo

vyzddat si od technické zkuebny odpovédné za provedeni zkousek novy zkusebni protokol.

Potvrzeni nebo odmitnuti schvileni typu musi byt spolu s uvedenim zmény zasldno smluvnim
strandm postupem podle bodu 4.3.

Pfislusny orgdn, ktery vydavd rozsifeni schvaleni typu, pfidéli kazdému formuldfi sdéleni
o takovém rozsifeni poradové ¢islo a informuje o tom ostatni strany prostfednictvim formuldfe
sdéleni podle vzoru uvedeného v piiloze 1 tohoto predpisu.
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7.1

7.2

8.2

10.
10.1

10.2

10.3

10.4

10.5

11.

SHODNOST VYROBY

Postupy pro shodnost vyroby musi byt v souladu s postupy, které stanovi dodatek 2 dohody
(E/ECE/324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2), a s ndsledujicimi pozadavky:

Vozidla schvilend podle tohoto pfedpisu musi byt vyrobena tak, aby byla shodnd se schvilenym
typem, a sice tak, aby spliiovala pozadavky uvedené v bodé 5.

Prislusny orgdn, ktery udélil schvaleni typu, mtize kdykoliv ovéfovat metody kontroly shodnosti
pouzivané v jednotlivych vyrobnich zafizenich. Bézné se tato ovéfeni provadi jednou za dva
roky.

POSTIHY V PRIPADE NESHODNOSTI VYROBY

Schvaleni udélené pro typ vozidla podle tohoto piedpisu lze odejmout v piipadé, Ze nejsou
splnény pozadavky podle bodu 7.

Jestlize smluvni strana dohody, kterd uplatiiuje tento predpis, odejme schvéleni, které diive
udélila, musi o tom vyrozumét ostatni smluvni strany dohody, které uplatiuji tento ptedpis,
prostrednictvim formuldfe sdéleni podle vzoru v piiloze 1 tohoto pfedpisu.

DEFINITIVN UKONCENI VYROBY

Pokud drzitel schvileni zcela ukonéi vyrobu typu vozidla schvéleného podle tohoto piedpisu,
musi o tom informovat orgdn, ktery schvaleni udélil. Uvedeny orgdn o tom pak uvédomi ostatni
strany dohody z roku 1958, které uplatiiuji tento pfedpis, prostiednictvim formuldfe sdéleni
podle vzoru uvedeného v piiloze 1 tohoto piedpisu.

PRECHODNA USTANOVEN{

Pocinaje oficidlnim datem vstupu série zmén 04 v platnost neodmitne zddnd ze smluvnich stran,
které uplatiuji tento piedpis, udélit schvileni EHK podle tohoto pfedpisu ve znéni série
zmén 04.

Od 1. ledna 2008 udéli smluvni strany dohody, které uplatiiuji tento ptedpis, schvédleni EHK
pouze takovému typu vozidla, které spliiuje pozadavky tohoto pfedpisu ve znéni série zmén 04.

Do 31. prosince 2007 musi smluvni strany, které uplatiiuji tento ptedpis, i nadale udélovat
schvaleni typu a rozsifeni schvaleni typu vozidel, kterd spliiuji pozadavky tohoto ptedpisu ve
znéni pfedchozi série zmén.

Z4dna smluvni strana, kterd uplatiiuje tento predpis, nesmi odmitnout vnitrostdtni nebo regi-
ondlni schvéleni typu pro typ vozidla schvaleny podle série zmén 04 tohoto pfedpisu.

Od 1. ledna 2008 nesmi zZadnd smluvni strana, kterd uplatiuje tento predpis, udélit vnitrostatni
nebo regiondlni schvéleni typu pro typ vozidla schvdleny podle série zmén 04 tohoto pfedpisu.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA PROVADENI SCHVALOVACICH
ZKOUSEK A NAZVY A ADRESY SPRAVNICH ORGANU

Smluvni strany dohody, které uplatiiuji tento pfedpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych
ndrodd ndzvy a adresy technickych zku$eben odpovédnych za provadéni schvalovacich zkousek
a ndzvy a adresy spravnich organt, které udéluji schvéleni typu a kterym musi byt zaslany
dokumenty o schvéleni typu nebo o rozsifeni, zamitnuti nebo odnéti schvéleni typu vydaného
v jinych zemich.
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PRILOHA 1

SDELENI

(maximéln{ formdt: A4 (210 x 297 mm))

Vydal: nézev spravniho organu:

ve véci (3): UDELEN{ SCHVALEN{
ROZSIRENI SCHVALEN{
ZAMITNUTI SCHVALEN(
ODNETI SCHVALENL
DEFINITIVNIHO UKONCENI VYROBY

typu vozidla z hlediska zvld$tnich konstrukénich vlastnosti pro pfepravu nebezpecnych véci.

C. schvilen{ C. rozsffen

1. Obchodni nézev nebo znacka vozidla:

2. Kategorie vozidla: N1, N2, N3, O1, 02, O3, nebo O4: (podvozek s kabinou, taha¢ ndvésti, podvozek ndvésu, ndvés
se samonosnou ndstavbou (3).

3. Typ vozidla:

4. Oznadeni vozidla (EX/I, EX/III, FL, OX, AT, MEMU):

5. Nazev a adresa vyrobce:

6. Piipadné nézev a adresa zdstupce vyrobce:

7. Hmotnost vozidla:

7.1  Maximalni technicky pfipustnd hmotnost dokonéeného vozidla:

8. Zvlastni vybaveni vozidla:

8.1  Vozidlo je/neni (%) vybaveno zvlaStnimi elektrickymi zaifzenfmi.

Souhrnny popis:

8.2  Vozidlo je/neni (%) vybaveno zafizenfmi na ochranu proti nebezpedf poZiru.

Souhrnny popis:

8.3 U motorovych vozidel:
8.3.1 Typ motorw: vznétovy/zdZehovy (%)

9. Vozidlo pfeddno ke schvileni dne:

10.  Technickd zkuebna odpovédnd za providéni schvalovacich zkousek:

11.  Datum protokolu vydaného touto zkusebnou:

12.  Cislo protokolu vydaného touto zkusebnou:

13.  Schvileni udéleno/zamitnuto/rozsifenojodiato.

14.  Umisténi znacky schvéleni na vozidle:

15.  Misto:
16.  Datum:
17.  Podpis:

(1) Rozlisovaci ¢islo zemé, kterd schvaleni udélilajroziffila/zamitla nebo odtiala.
(® Nehodici se skrtnéte,
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PRILOHA 2

USPORADANI ZNACEK SCHVALENI TYPU

VZOR A

(viz bod 4.4 tohoto predpisu)

« | E 4 Jzl= 105R-042492 EX/Il %

3

a = 8§ mm minimdlné

Vy3e uvedend znacka schvileni typu umisténd na vozidle uddvd, Ze tento typ vozidla urceny pro prepravu nebezpecnych
véci byl schvilen v Nizozemsku (E4) podle predpisu ¢. 105 pod ¢islem schvéleni 0424 92 a je oznacen EX/II (podle bodu
9.1.1.2 piilohy B dohody ADR). Prvni dv¢ dislice ¢isla schvaleni uddvaji, Ze schvéleni bylo udéleno v souladu s pozadavky
piedpisu ¢. 105 ve znéni série zmén 04.

VZOR B

(viz bod 4.5 tohoto predpisu)

105 _ow| 04 2492 [Fw [~
13 | 09 1628 [Fw |=

g

—Y e

a = 8§ mm minimdlné

Vyse uvedend znacka schvdleni typu umisténd na vozidle uddvd, Ze tento typ vozidla byl schvilen v Nizozemsku (E4)
podle piedpist ¢. 105 a 13 (1) . Cislo druhého piedpisu je uvedeno pouze jako ptiklad. Prvni dvé ¢islice &isel schvaleni
typu udévaji, Ze k datim, kdy byla pfislusnd schvdleni typu vyddna, zahrnoval pfedpis ¢. 105 sérii zmén 04 a piedpis
¢. 13 sérii zmén 09.

(1) Cislo druhého predpisu je uvedeno pouze jako piiklad.
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Pouze puvodni texty EHK/OSN maji podle mezindrodniho vefejného prava pravni Gcinek. Status a datum vstupu tohoto prfedpisu
v platnost je zapotiebi ovéfit v nejnovéjsi verzi dokumentu EHK/OSN o statusu TRANS/WP.29/343, ktery je k dispozici na internetové
adrese:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen /wp29fdocstts.html

Predpis Evropské hospodiiské komise Organizace spojenych nirodi (EHK/OSN) €. 112 - Jednotnd
ustanoveni pro schvalovini typu svétlometd motorovych vozidel s asymetrickym potkdvacim
svétlem a/nebo ddlkovym svétlem a vybavenych Zirovkami ajnebo LED moduly

Zahrnuje veskera platnd znéni aZ po:

dodatek 12 k ptivodnimu znéni pfedpisu — datum vstupu v platnost: 19. srpna 2010

OBSAH

PREDPIS

A. SPRAVNI USTANOVENI

0. Oblast ptsobnosti

1. Definice

2. Zéadost o schvélenf typu svétlometu

3. Znaceni

4. Schvéleni typu

B. TECHNICKE POZADAVKY NA SVETLOMETY

5. Vseobecné pozadavky

6. Osvétleni

7. Barva

8. Posouzeni miry nepohodli (oslnénim)

C. DALSI SPRAVNI USTANOVENI

9. Zména typu svétlometu a rozsifeni schvéleni
10. Shodnost vyroby
11. Postihy za neshodnost vyroby
12. Definitivni ukonceni vyroby

13. Nézvy a adresy technickych zkuSeben odpovédnych za provddéni schvalovacich zkousek a ndzvy
a adresy spravnich orgdnil

14. Piechodnd ustanoveni

PRILOHY

Pfiloha 1 — Ozndmeni o udéleni nebo rozsiteni nebo odmitnuti nebo odnéti schvéleni typu nebo
o definitivnim ukonceni vyroby typu svétlometu podle pfedpisu ¢. 112

Priloha 2 — Piiklady uspofddani znacek schvéleni typu
Priloha 3 — ME¢fici sténa
Priloha 4 — Zkousky stdlosti fotometrickych vlastnosti svétlometti v provozu

Priloha 5 - Minimélni pozadavky na kontrolni postupy shodnosti vyroby


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

31.8.2010

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 230/265

Priloha 6 — Pozadavky na svitilny s rozptylovymi skly z plastu — zkouseni rozptylového skla nebo vzorki
materidlu a dplnych svitilen

Priloha 7 — Minimalni pozadavky na vybér vzorkt inspektorem

Piloha 8 — Piehled dob ¢innosti pro zkousku stalosti fotometrickych vlastnosti

Pfiloha 9 — Ovéfeni ,rozhrani“ u potkdvaciho svétla svétlometi pomoci pfistroji
Pfiloha 10 — Pozadavky na LED moduly a na svétlomety obsahujici LED moduly

Priloha 11 — Obecné zndzornéni hlavniho potkdvactho svétla a pomocného svétla a piislusné moznosti
zdroje svétla

A. SPRAVNI USTANOVENI
0. OBLAST PUSOBNOSTI ()

Tento predpis se vztahuje na svétlomety vozidel kategorii L, M, N a T. ()

1. DEFINICE

Pro tcely tohoto pfedpisu:

1.1 srozptylovym sklem“ se rozumi vngjsi ¢dst svétlometu (jednotky), kterd propousti svétlo svitici
plochou;
1.2 Jnatérem* se rozumi jakykoliv vyrobek (vyrobky) naneseny v jedné nebo vice vrstvich na vnéjsi

povrch rozptylového skla;

1.3 svétlomety rtznych ,typt“ se rozumi svétlomety, které se lisi v takovych podstatnych hlediscich,
jako jsou:

1.3.1 obchodni ndzev nebo znacka;

1.3.2 vlastnosti optického systému;

1.3.3 zaclenéni nebo vylouceni soucdsti schopnych zménit optické tcinky odrazem, lomem, absorpci

a/nebo deformaci béhem provozu;

1.3.4 vhodnost pro pravostranny nebo levostranny dopravni provoz nebo pro oba dopravni systémy;
1.3.5 druh vyzafovaného svétla (potkdvaci svétlo nebo ddlkové svétlo nebo oboji);

1.3.6 materidly, z nichZ je zhotoveno rozptylové sklo a piipadny nétér;

1.3.7 kategorie pouzité zdrovky a/nebo zvldstni identifikacni kéd (kédy) LED modulu.

1.3.8 Zafizeni urcené k instalaci na levé strané vozidla a odpovidajici zafizeni urcené k instalaci na

pravé strané vozidla se viak povazuji za zafizeni stejného typu.

1.4 Svétlomety riznych ,tid“ (A nebo B) se rozumi svétlomety, na které se vztahuji konkrétni
fotometrické pozadavky.

1.5 Definice uvedené v piedpise ¢. 48 a jeho sérii zmén platné v dobé podani zddosti o schvaleni

typu se pouziji i pro tento pfedpis.

(1) Z4dné ustanoveni tohoto predpisu nebrani kterékoli smluvni strané dohody, kterd jej uplatiiuje, aby zakdzala kombi-
naci svétlometu vybaveného rozptylovym sklem z plastu a schvileného podle tohoto pfedpisu se zafizenim mecha-
nického Cisténi (se stéraci).

(®) Podle definice v pifloze 7 dplného wusneseni pro konstrukci vozidel (R.E.3), (dokument TRANS/
WP.29/78/Rev.1/Amend.2, naposledy pozménény dokumentem Amend. 4).
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1.6

2.2

2.2.1

2.2.1.1

222

223

2.2.4

2.2.4.1

Odkazy uvedené v tomto piedpise na standardni (referencni) Zdrovku (Zdrovky) a na predpis
¢. 37 se vztahuji k predpisu €. 37 a jeho sériim zmén platnych v dobé podani Zadosti o schvaleni
typu.

7ADOST O SCHVALEN[ TYPU SVETLOMETU

Z4dost o schvéleni typu podavd drzitel obchodnfho ndzvu nebo znacky nebo jeho fédné pove-
feny zastupce. V zadosti musi byt uvedeno:

zda je svétlomet urcen k vyzafovani jak svétla potkdvaciho, tak svétla ddlkového, nebo pouze
jednoho z téchto svétel;

zda je svétlomet urceny k vyzafovani potkdvactho svétla konstruovan jak pro levostranny, tak
pro pravostranny provoz, nebo jen pro levostranny, nebo jen pro pravostranny provoz;

pokud je svétlomet vybaven nastavitelnym odrazecem, je tfeba uvést tidaje o montdzni poloze
(polohéch) svétlometu viici vozovcee a stiedni podélné roviné vozidla;

zda se jednd o svétlomet tiidy A nebo B;

kategorie pouzité zdrovky (Zdrovek), jak je uvedeno v predpise ¢. 37 a jeho sériich zmén
platnych v dobé piedlozeni zadosti o schvéleni typu a/nebo zvlastni identifikacni kod (kddy)
modulu zdroje svétla u pifpadnych LED moduli.

Ke kazdé zadosti je tieba pfilozit:

vykresy v trojim vyhotoveni, které jsou natolik podrobné, ze umoznuji identifikaci typu a které
zndzornuji svétlomet v ndrysu (s piipadnymi detaily drdzkovéni rozptylového skla) a v pfiéném
fezu. Ve vykresech musi byt vyznaceno misto nebo mista urcend pro znacku schvdleni typu
a v pifipadé LED modulu (modult)) také misto pro zvldstni identifika¢ni kéd (kédy) modulu
(moduld);

je-li svétlomet vybaven nastavitelnym odrazecem, je tfeba uvést tidaje o montdzni poloze (polo-
hach) svétlometu viici vozovce a stiedni podélné roviné vozidla, jestlize je svétlomet uréen k uZiti
jen v takové poloze (polohdch);

strucny technicky popis s uvedenim krajnich poloh podle bodu 6.2.9 niZe, jestlize svétlomety
vyzafuji svétlo do zatdcek. V piipadé LED modulu (modult) je tieba piilozit:
a) stru¢ny technicky popis LED modulu (moduld);

b) vykres s uvedenim rozméra a zdkladnich elektrickych a fotometrickych hodnot a skute¢ny
svételny tok;

¢) v ptipadé elektronického ovladace zdroje svétla tidaj o elektronickém rozhrani, ktery je tieba

zndt pii provadéni schvalovacich zkousek;

dva vzorky od kazdého typu svétlometu, jeden vzorek uréeny k instalaci na levé strané vozidla
a jeden vzorek ureny k instalaci na pravé strané vozidla.

Pokud jde o zkousky plastti, ze kterych jsou vyrobena rozptylové skla:

¢trndct rozptylovych skel;
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2.2.4.1.1 pficemz deset z nich je mozno nahradit deseti vzorky materidlu o rozmérech alespori 60x80
mm, které maji plochy nebo vypoukly vngjsi povrch, v jehoz stiedu se nachdzi v podstaté
rovinnd plocha (polomér zakfiveni nesmi byt mensi nez 300 mm) o rozmérech alespon
15x15 mm;

2.2.4.1.2 kazdé z téchto rozptylovych skel nebo vzorkii materidlu musi byt vyrobeno postupem, ktery
bude uzivin v sériové vyrobg;

2.2.4.2  odrazec, ke kterému mohou byt rozptylova skla upevnéna podle pokynt vyrobce.

2.2.5 Pro zkousky odolnosti svétlo propoustéjicich ¢asti zhotovenych z plastu proti UV vyzafovani
LED moduld uvnitf svétlometu:

2.2.5.1  jeden vzorek kazdého pfislusného materidlu, ktery byl pouzit ve svétlometu, nebo vzorek svét-
lometu, ktery tyto materidly obsahuje. Kazdy vzorek materidlu musi mit stejny vzhled
a piipadnou povrchovou tpravu, jaké budou mit svétlomety, které jsou predmétem zddosti
o schvileni typu;

2.2.5.2  zkouska UV nepropustnosti vnitinich materidld vici zdfeni zdroje svétla neni nutnd, pokud je
pouzit pouze typ LED modulu s nizkym UV zdfenim, jak je uvedeno v piiloze 10 tohoto
piedpisu, nebo jsou-li pfijata opatieni k zastinéni pfislusnych ¢asti svétlometu pted UV zdfenim,
napt. sklenénymi filtry.

2.2.6 Pipadné jeden elektronicky ovlada¢ zdroje svétla.

2.3 Pokud jiz byly materidly, z nichZ jsou vyrobena rozptylova skla a piipadné nétéry, zkouseny,
musi k nim byt pfilozen zkuSebni protokol o jejich vlastnostech.

3. ZNACENI

3.1 Svétlomety predlozené ke schvéleni typu musi byt oznaceny obchodnim nédzvem nebo znackou
zadatele.

3.2 Jak na rozptylovém skle, tak na télese svétlometu (') musi byt dostate¢ny prostor pro umisténi

znalky schviéleni typu a doplitkovych symbolt podle bodu 4; tyto plochy musi byt vyznaceny na
vykresech zminénych v bodé 2.2.1 vyse.

3.3 Na svétlometech konstruovanych tak, aby plnily pozadavky jak pro pravostranny, tak pro levo-
stranny provoz, musi byt vyznaceny obé polohy nastaveni optické jednotky nebo LED modulu
na vozidle nebo zarovky v odraze¢i; poloha pro pravostranny provoz se vyznali pismeny ,R/D,
pro levostranny provoz pismeny ,L/G"

3.4 U svétlometd s LED modulem (moduly) musi mit svétlomet vyznaceno jmenovité napéti
a jmenovity pitkon a zvlastni identifika¢ni kéd modulu zdroje svétla.

3.5 U LED modulu (modult) pfedlozeného se svétlometem ke schvélent:

3.5.1 musi byt vyznacen obchodni ndzev nebo znacka zadatele. Toto znaceni musi byt zfetelné Citelné
a nesmazatelné;

3.5.2 musi byt vyznacen specificky identifikaéni kéd modulu. Toto znaceni musi byt zfetelné Citelné
a nesmazatelné.

Tento specificky identifika¢ni kéd musi obsahovat pocite¢ni pismena ,MD“ jako ,MODUL*
nasledovand znackou schvialeni typu bez kruZnice, kterd je pfedepsand v bodé 4.2.1 nize, a v
piipadé, Ze je pouzito nékolik nestejnych modult zdroje svétla, ndsleduji doplitkové symboly
nebo znaky. Tento specificky identifika¢ni kéd musi byt zndzornén ve vykresech uvedenych
v bodé 2.2.1 vySe. Znacka schvdleni typu nemusi byt stejnd jako znacka schvéleni svitilny,
v niz se modul pouZivd, ale obé znacky musi pochdzet od téhoz Zadatele.

(") V piipadé, Ze rozptylové sklo nelze oddélit od télesa svétlometu, 1ze svétlomet opatiit jedingm znacenim, jak je
uvedeno v bod¢ 4.2.5.
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3.6 Jestlize je elektronicky ovlada¢ zdroje svétla, ktery neni soucdsti LED modulu, pouzit k F{zeni
LED modulu (moduldl), potom musi byt oznaen specifickym identifika¢nim kédem (kddy),
jmenovitym vstupnim napétim a pitkonem.

4. SCHVALENI TYPU

4.1 Vseobecnd ustanoveni

4.1.1 Pokud v3echny vzorky typu svétlometu piedlozené podle bodu 2 vyse spliuji ustanoveni tohoto
pfedpisu, schvdleni se udéli.

412 Pokud skupinové, sdruzené nebo sloucené svitilny soucasné spliuji pozadavky nékolika pfedpisa,
je mozno v pipadé, Ze kazdd ze skupinovych, sdruZenych nebo sloucenych svitilen spliiuje
pozadavky, jez se na ni vztahuji, pfidélit jedinou mezindrodni znacku schvéleni typu.

4.1.3 Kazdému schvélenému typu zafizeni se udéli ¢islo schvéleni. Jeho prvni dvé ¢islice (v soucasnosti
00) oznacuji sérii zmén zahrnujici posledni technické zmény predpisu v dobé, kdy bylo schvéleni
vyddno. Tdz smluvni strana nesmi pridélit totéz ¢islo schvéleni jinému typu svétlometu, na ktery
se vztahuje tento piedpis.

4.1.4 Ozndmeni o udéleni nebo roziifeni nebo odmitnuti nebo odnéti schvdleni typu nebo
o definitivnim ukonceni vyroby typu svétlometu podle tohoto pfedpisu se smluvnim strandm
dohody z roku 1958, které uplatiiuji tento ptedpis, zasild na formuldfi ozndmeni podle vzoru
v piiloze 1 tohoto piedpisu spolu s pokyny podle bodu 2.2.1.1.

4141  Pokud je svétlomet vybaven nastavitelnym odrazecem a smi se pouZivat pouze v montdznich
polohédch podle pokyntt v bodé 2.2.1.1, schvalovaci organ uklddd Zzadateli povinnost patfi¢nym
zpusobem informovat uZivatele o spravné montdzni poloze (polohdch).

4.1.5 Kromé znaceni podle bodu 3.1 musi byt kazdy svétlomet odpovidajici typu schvdlenému podle
tohoto pfedpisu na misté uvedeném v bodé 3.2 opatien znackou schvileni typu niZe popsanou
v bodech 4.2 a 4.3.

4.2 Skladba znacky schvdleni typu
Znacka schvidleni typu sestdvd z:

4.2.1 mezindrodni znacky schvéleni typu sklddajici se z:

4.2.1.1 pismene ,E“ v kruznici, za nimz ndsleduje rozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvileni udélila (1);

4.2.1.2  (isla schvéleni, jak je predepsino v bodé 4.1.3 vyse;

422 nésledujictho doplikového symbolu (nebo symbold):

(1) 1 pro Némecko, 2 pro Francii, 3 pro Itlii, 4 pro Nizozemsko, 5 pro Svédsko, 6 pro Belgii, 7 pro Madarsko, 8 pro

Ceskou republiku, 9 pro Spanélsko, 10 pro Srbsko, 11 pro Spojené kralovstv, 12 pro Rakousko, 13 pro Lucem-
bursko, 14 pro Svycarsko, 15 (neobsazeno), 16 pro Norsko, 17 pro Finsko, 18 pro Dénsko, 19 pro Rumunsko, 20
pro Polsko, 21 pro Portugalsko, 22 pro Ruskou federaci, 23 pro Recko, 24 pro Irsko, 25 pro Chorvatsko, 26 pro
Slovinsko, 27 pro Slovensko, 28 pro Bélorusko, 29 pro Estonsko, 30 (neobsazeno), 31 pro Bosnu a Hercegovinu, 32
pro Loty$sko, 33 (neobsazeno), 34 pro Bulharsko, 35 (neobsazeno), 36 pro Litvu, 37 pro Turecko, 38 (neobsazeno),
39 pro Azerbajdzan, 40 pro Byvalou ]ugoslavskou republiku Makedonie, 41 (neobsazeno), 42 pro Evropské spolecen-
stvi (schvéleni udéluji ¢lenské stity za pouziti svého pfislusného symbolu EHK), 43 pro Japonsko, 44 (neobsazeno), 45
pro Austrdlii, 46 pro Ukrajinu, 47 pro Jihoafrickou republiku, 48 pro Novy Zéland, 49 pro Kypr, 50 pro Maltu, 51
pro Kore]skou republiku, 52 pro Malajsii, 53 pro Thajsko, 54 a 55 (neobsazeno) a 56 pro gernou Horu. Dal$im
zemim se piidéli ndsledujici ¢isla chronologicky v poradi, v jakém ratifikuji Dohodu o pfijeti jednotnych technickych
pravidel pro kolovd vozidla, zafizeni a Casti, které se mohou montovat a/nebo uZivat na kolov;'fch vozidlech, a o
podminkdch pro vzdjemné uzndvéni schvéleni typu udélenych na zakladé téchto pravidel, nebo v pofadi, v jakém
k uvedené dohodé pristoupi. Takto pfidélend ¢isla sdéli generdlni tajemnik Organizace spojenych ndrodd smluvnim
strandm dohody.
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4.2.21

4.2.2.2

4223

4.2.2.4

4.2.2.5

4.2.2.6

4.2.2.7

4.2.3

4.2.3.1

4.23.2

4.2.4

4.2.5

4.3
4.3.1

u svétlometd, které splituji pouze pozadavky pro levostranny provoz, se vyzna¢i vodorovnd
Sipka sméfujici vpravo pii pohledu na svétlomet, tj. k té strané vozovky, na které je provoz;

u svétlometd, které jsou vhodnym sefizenim montdze optické jednotky nebo zdrovky nebo LED
modulu (modulii) konstruovany pro splnéni pozadavkda obou druhG dopravniho provozu, se
vyznadi vodorovnd Sipka s hroty na obou strandch, hroty smétuji vlevo a vpravo;

u svétlometd, které spliuji pozadavky tohoto pfedpisu pouze pro potkdvaci svétlo, se vyznaci
pismeno ,C* v piipadé svétlometu tiidy A nebo pismena ,HC* v piipadé svétlometu tfidy B;

u svétlometd, které spliuji pozadavky tohoto predpisu pouze pro dilkové svétlo, se vyznaci
pismeno ,R“ v piipadé svétlometu tiidy A nebo pismena ,HR“ v pfipadé svétlometu tiidy B;

u svétlometd, které spliuji pozadavky tohoto ptedpisu jak pro potkdvaci svétlo, tak pro dilkové
svétlo se vyznadi pismena ,CR“ v piipadé svétlometu tfidy A nebo ,HCR“ v piipadé svétlometu
tiidy B;

u svétlomett s rozptylovym sklem z plastu se vedle symbolii vyzadovanych podle bodu 4.2.2.3
az 4.2.2.5 vyznadi skupina pismen ,PL%

u svétlometd, které spliuji pozadavky tohoto ptedpisu pro dilkové svétlo, se pobliz pismene ,E
v kruznici vyzna¢i maximdlni svitivost, vyjadiend referenéni znackou, jak je definovana v bodé¢
6.3.2.1.2 niZe.

V piipadé skupinovych nebo sloucenych délkovych svétlometd se vySe uvedenym zptisobem
vyjadfuje tdaj o maximdlni svitivosti dédlkového svétla.

V kazdém piipadé musi byt na schvalovacim formuldfi a na formuldfi ozndmeni smluvnim
statim dohody, které tento pfedpis uplatiiuji, stanoven piislusny provozni postup pro zkouseni
podle bodu 1.1.1.1 piilohy 4 a piipustné (piipustnd) napéti podle bodu 1.1.1.2 piilohy 4.

V piislusnych pipadech se zafizeni oznaci takto:

u svétlometd, které splituji pozadavky tohoto predpisu a které jsou konstruovény tak, ze Zarovka
nebo LED modul (moduly) produkujici hlavni potkdvaci svétlo nesmi svitit soucasné s zarovkou
pro kteroukoliv jinou funkci, s niZ je sloucena: lomitkem (J), které je na znacce schvaleni typu
umisténo za symbolem pro potkdvaci svétlomet;

u svétlometti, které jsou vybaveny Zdrovkami a spliiuji pozadavky piflohy 4 tohoto pfedpisu
pouze pod napétim 6 V nebo 12 V, se v blizkosti objimky Zirovky umisti symbol sestdvajici
z &isla 24 preskrtnutého Sikmym kifzem (x).

Obé cislice ¢isla schvdleni (v soucasnosti 00), které uddvaji sérii zmén zahrnujici posledni
vyznamné technické zmény prfedpisu v dobé, kdy se schvileni vydava, a piipadné vyzadovand
Sipka mohou byt vyznaceny pobliz vyse uvedenych doplitkovych symbold.

Znatky a symboly, o nichZ pojedndvaji body 4.2.1 az 4.2.3 vySe, musi byt zfetelné citelné
a nesmazatelné. Mohou byt umistény na vnitini nebo vngjsi ¢asti (prahledné nebo neprihledné)
svétlometu, kterou neni mozno oddélit od priihledné casti svétlometu, z niZ je vyzafovano
svétlo. V kazdém piipadé museji byt viditelné i tehdy, kdyz je svétlomet namontovéan na vozidle
nebo kdyz je oteviena néktera pohybliva ¢ast vozidla, napiiklad kapota.

Usporadani znacky schvéleni typu
Samostatné svitilny

Priklady uspofdddni znacek schvdleni typu s vySe popsanymi doplitkovymi symboly jsou
uvedeny na obrézcich 1 az 10 v piiloze 2 tohoto predpisu.



L 230/270 Utedni véstnik Evropské unie 31.8.2010

432 Skupinové, sdruzené nebo sloucené svitilny

4321  Jestlize skupinové, sdruzené nebo sloucené svitilny spliuji pozadavky nékolika predpisti, miiZe se
na né pfipevnit jedind mezindrodni znacka schvdleni typu, kterd je tvofena pismenem ,E
v kruznici, za nimz ndsleduje rozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvéleni typu udélila, a ¢islo schvaleni
typu. Tato znacka schvéleni typu mize byt umisténa na skupinovych, sdruzenych nebo slouce-
nych svitilnach kdekoliv, pokud:

43.2.1.1 je viditelnd tak, jak se vyzaduje v bodé 4.2.5;

4.3.2.1.2 Zzadnd z casti skupinovych, sdruzenych nebo sloucenych svitilen, kterd pfendsi svétlo, nemaze byt
odmontovéna, aniz by se sou¢asné neodstranila znacka schvéleni typu.

4.3.2.2  Identifikacni symbol kazdé svitilny, piislusny kazdému predpisu, podle kterého byla schvéleni
typu udélena, spole¢né s oznacenim odpovidajicich sérii zmén zahrnujicich posledni vyznamné
technické zmény pfedpisu v dobé vydani schvileni typu a piipadné pozadovand Sipka, musi byt
vyznaceny:

4.3.2.2.1 bud na piislusném povrchu vyzafujicim svétlo;

4.3.2.2.2 nebo ve skupiné tak, aby kazda ze skupinovych, sdruzenych nebo sloucenych svitilen mohla byt
jasné rozpozndna (viz Ctyfi piiklady v piiloze 2).

4.3.23  Rozmér &isti jednotlivych znacek schvaleni typu nesmi byt mensi neZ minimalni rozmér
nejmensi z jednotlivych znacek pozadovany piedpisem, podle kterého bylo schvileni typu
udéleno.

43.2.4  Kazdému schvilenému typu zafizeni se udéli ¢islo schvéleni. TaZ smluvni strana nesmi totéz
Cislo pridélit jinému typu skupinovych, sdruzenych nebo slouenych svitilen, kterych se tykd
tento pfedpis.

4.3.2.5  Priklady uspofdddni znacek schvdleni typu pro skupinové, sdruzené nebo sloucené svitilny,
véetné vSech vyse popsanych doplitkovych symbolti, jsou uvedeny na obrazku 11 v priloze 2
tohoto predpisu.

433 Svitilny, jejichz rozptylové sklo se pouzivd u rGznych typl svétlomett a které mohou byt
slouceny nebo sdruzeny s jinymi svitilnami

Plati ustanoveni uvedend v bodé 4.3.2 vyse.

43.3.1  Je-li kromé toho pouzito totéz rozptylové sklo, mize byt opatieno riznymi znackami schvaleni
jednotlivych typt svétlometd nebo soustav svitilen za pfedpokladu, Ze téleso svétlometu md také
plochu podle bodu 3.2 vy3e, a to i tehdy, kdyZ jej nelze od rozptylového skla oddélit, a je
opatfeno znackami schvaleni typu pro platné funkce.

Pokud rizné typy svétlomett maji shodné téleso, mizZe byt toto téleso opatieno rtznymi
znackami schvéleni typu.

4.3.3.2  Piklady usporddani znacek schvaleni typu pro vyse zminény piipad jsou uvedeny na obrazku 12
v pfiloze 2 tohoto pfedpisu.

B. TECHNICKE POZADAVKY NA SVETLOMETY 0]

5. VSEOBECNE POZADAVKY

5.1 Vsechny vzorky museji vyhovovat pozadavkiim stanovenym déle v bodech 6 az 8.

5.2 Svétlomety musi byt vyrobeny tak, aby si za normdlnich podminek uzivini a navzdory otfestim,

jimz mohou byt vystaveny, udrzely pfedepsané fotometrické vlastnosti a byly trvale v dobrém
funkénim stavu.

(") Technické pozadavky na Zdrovky viz nafizeni ¢. 37.
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5.2.1

5.2.2

5.3

5.3.1

5.3.1.1

53.1.2

5.3.2

5.3.2.1

5.3.2.2

53.2.3

5.4

5.5

5.6

Svétlomety musi byt vybaveny zafizenim, kterym je lze na vozidle sefidit tak, aby spliovaly
platné predpisy. Takovym zafizenim nemuseji byt vybaveny jednotky, u nichz od sebe nelze
oddélit odraze¢ a rozptylové sklo, za pfedpokladu, Ze jsou tyto jednotky pouziviny pouze na
vozidlech, u kterych je moZno nastaveni svétlomett sefidit jinym zptisobem.

Pokud jsou svétlomet hlavniho potkdvaciho svétla a svétlomet délkového svétla, kazdy vybaveny
svym vlastnim zdrojem svétla nebo LED modulem (moduly), smontovany do sloZené jednotky,
musi zafizeni pro sefizovani umoznit spravné sefizeni kazdého z obou optickych systému
samostatné.

Tato ustanoveni se vSak nevztahuji na soupravy svétlometd, jejichz odrazece jsou neoddélitelné.
Pro tento typ sestav plati pozadavky bodu 6.3 tohoto pfedpisu.

Svétlomety musi byt vybaveny:

zdrovkou (Zdrovkami) schvdlenou podle pfedpisu ¢. 37. Mlze byt pouzita kterdkoli zdrovka
podle pfedpisu ¢. 37, za pfedpokladu, Ze pfedpis ¢. 37 a jeho série zmén platné v dobé podani
zadosti o schvéleni typu neuvddi zddné omezeni pouZiti.

Konstrukce zafizeni musi byt takovd, aby zdrovka mohla byt namontovdna pouze ve spravné
1
poloze. ()

Objimka zdrovky musi odpovidat vlastnostem stanovenym v publikaci IEC ¢ 60061. Plati list
tdaji o objimce, ktery odpovidd piislusné kategorii pouzité Zdrovky.

a/nebo LED modulem (moduly):

elektronicky ovlada¢ (ovladace) zdroje svétla mohou byt ptipadné povazovany za soucdst svét-
lometu; mohou byt sou¢dsti LED modulu (moduld);

svétlomet (je-li vybaven LED moduly) a samotny LED modul (moduly) musi spliovat p#islusné
pozadavky uvedené v pifloze 10 tohoto pfedpisu. Splnéni pozadavki musi byt piezkouseno.

Celkovy skute¢ny svételny tok LED modulti produkujicich hlavni potkdvaci svétlo, ktery je méfen
podle popisu v bodé 5 piilohy 10, musi byt 1 000 Im nebo vyssi.

Svétlomety konstruované tak, aby spliovaly pozadavky jak pro pravostranny, tak pro levo-
stranny provoz mohou byt pfizplisobeny provozu na pfislusné strané silnice bud vhodnym
pocdteénim sefizenim pii montdZi na vozidlo nebo volitelnym nastavenim, které provede
uzivatel. Toto pocatecni sefizeni nebo volitelné nastaveni spocivd napiiklad v upevnéni optické
jednotky na vozidle v daném thlu nebo v upevnéni zZdrovky nebo LED modulu (modul)
produkujictho hlavni potkdvaci svétlo v daném d@hlu/pozici vzhledem k optické jednotce.
V kazdém piipadé musi byt mozné pouze dvé piisné rozliSené polohy nastaveni, jedna pro
pravostranny a druhd pro levostranny provoz; konstrukce musi znemoziiovat nezadouci pohyb
svétlometu z jedné polohy do druhé nebo jeho nastaveni uprostfed. Pokud existuji dvé riizné
polohy nastaveni zdrovky nebo LED modulu (moduldl) produkujictho hlavni potkavaci svétlo,
soucdsti, kterymi se Zdrovka nebo LED modul (moduly) pfipeviiuji k odraze¢i, musi byt konstru-
ovany a vyrobeny tak, aby v kazdé z téchto dvou poloh byla Zdrovka nebo LED modul (moduly)
v presné poloze vyzadované u svétlometd konstruovanych pouze pro dopravu na jedné strané.
Shodnost s pozadavky tohoto bodu se ovétuje vizudlné a pokud je to nutné, zkusebni montazi.

Musi byt provedeny doplikové zkousky podle pozadavka piilohy 4, které zajisti, aby v pribéhu
uzivani nedochdzelo k nadmérné zméné fotometrickych parametri.

Svétlo propoustéjici soucdsti z plastil se zkousi podle pozadavkd pFilohy 6.

(") Svétlomet se povazuje za vyhovujici pozadavkim tohoto bodu, jestlize je mozno Zdrovku snadno zasadit do svétlo-

metu a polohovaci vy¢nélky se daji spravné zasunout do p¥islusnych zdfezd, a to i za tmy.
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5.7

5.7.1

5.7.2

5.7.3

5.7.4

5.8
5.8.1

5.8.2

5.8.2.1

5.8.2.2

U svétlomett konstruovanych tak, aby vyzatovaly stiidavé bud dalkové, nebo potkévaci svétlo,
nebo potkavaci a/nebo dalkové svétlo do zatdcek, musi byt mechanickd, elektromechanickd nebo
jind zafizeni zabudovand do svétlometu pro tyto ticely konstruovana tak, aby:

zafizeni bylo dostate¢né odolné a vydrzelo za normalnich podminek pouziti 50 000 funkénich
cykld. Technickd zkuSebna odpovédnd za schvalovaci zkousky mtize za Gicelem ovéfeni splnéni
tohoto pozadavku:

a) pozadovat, aby Zzadatel poskytl vybaveni nutné k provedeni zkousky;

b) neprovést zkousku, jestlize ke svétlometu piedlozenému zZadatelem je pfiloZzen zkusSebni
protokol vydany technickou zku$ebnou odpovédnou za schvalovaci zkousky pro svétlomety
shodné konstrukce (montdze), potvrzujici splnéni tohoto pozadavku;

v ptipadé poruchy nesmi hodnoty osvétleni nad pfimkou H-H pfesahovat hodnoty potkdvaciho
svétla podle bodu 6.2.5; déle u svétlomett konstruovanych pro potkdvaci svétlo a/nebo dalkové
svétlo do zatdcek, musi byt minimalni osvétleni ve zkusebnim bodé 25 V (pfimka VV, D 75 cm)
nejméné 3 Ix.

Pi provddéni zkousek k ovéfeni plnéni téchto pozadavki se musi technickd zkuSebna odpo-
védnd za schvalovaci zkousky fidit pokyny piedlozenymi Zadatelem.

se vytvéafelo vzdy bud hlavni potkdvaci, nebo dilkové svétlo bez moznosti, Ze by se mecha-
nismus zastavil mezi dvéma polohami;

uzivatel nemohl pomoci bézného ndfadi ménit tvar nebo polohu pohyblivych soucdsti.
Uspofadani osvétleni pro razné podminky provozu

U svétlometd konstruovanych ke splnéni pozadavkii provozu pouze na jedné strané vozovky
(bud’ pravé nebo levé), musi byt pfijata opatieni k ochrané proti oslnéni uzivateldd v zemi, kde

provoz je na opalné strané vozovky nez v zemi, pro kterou byl svétlomet konstruovan (1).
Takovymi opatfenimi mohou byt:

a) zaclonéni vnégjsi ¢asti rozptylového skla svétlometu;
b) nastaven{ svétla smérem dold. Vodorovné nastaveni je dovoleno;
¢) jakékoliv jiné opatfeni k odstranéni nebo redukci asymetrické ¢sti svétla.

Pii pouziti tohoto (téchto) opatfeni musi byt splnény ndsledujici pozadavky na osvétleni: nasta-
veni zlstane nezméfeno ve srovndni s nastavenim pro ptivodni smér dopravy:

Potkavaci svétlo konstruované pro pravostranny provoz a pfizptisobené levostrannému provozu:
v bodé 0,86D - 1,72L nejméné 3 Ix

v bodé 0,57U - 3,43R ne vice nez 1,0 Ix.

Potkédvaci svétlo konstruované pro levostranny provoz a ptizpisobené pravostrannému provozu:
v bodé 0,86D - 1,72R nejméné 3 Ix

v bodé 0,57U — 3,43L ne vice nez 1,0 Ix.

(") Pokyny k montdzi svitilen, které jsou takto vybaveny, naleznete v pfedpise ¢. 48.
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6.1
6.1.1

6.2
6.2.1

Jestlize celkovy skutecny svételny tok potkdvacich svétlomet se zdrojem svétla nebo LED
modulem (moduly) produkujicim hlavni potkdvaci svétlo presahuje 2 000 lm, je tieba uvést
tuto skute¢nost v bodé 9 formuldfe ozndmeni, ktery se nalézd v piiloze 1. Skute¢ny svételny
tok LED moduld se zméf v souladu s pokyny v bodé 5 piilohy 10.

OSVETLENI{
Obecnd ustanoveni

Svétlomety musi byt vyrobeny tak, aby poskytovaly patiicné osvétleni: potkdvaci svétlo nesmi
osliovat a také dilkové svétlo musi poskytovat dobré osvétleni. Svétlo do zaticek se muize
vytvdfet zapnutim jednoho doplitkového zdrovkového zdroje svétla nebo jednoho nebo vice
LED moduld, které jsou soucasti potkdvaciho svétlometu.

Osvétleni vytvifené svétlometem se ovéfuje na svislé méfici sténé umisténé ve vzddlenosti 25
m pied svétlometem a kolmo k jeho ose, jak je uvedeno v piloze 3 tohoto predpisu; méfic
sténa musi byt dostate¢né Sirokd, aby umoznila ovéfeni a nastaveni ,rozhrani“ potkdvaciho svétla
v rozsahu nejméné 5° na obé strany od piimky V-V.

Svétlomety (nikoli LED moduly) se kontroluji pomoci bezbarvé standardni (referenéni) zdrovky
konstruované pro jmenovité napéti 12 V. Pii kontrole svétlometu se napéti ve svorkdch zarovky
reguluje tak, aby vysledkem byl referenéni svételny tok uvedeny pro kazdou Zzirovku
v pfislusném technickém listu v predpise €. 37. Svétlomet se povazuje za vyhovujici, jestlize
spliiuje pozadavky bodu 6 alespon s jednou standardni (referen¢ni) Zarovkou, kterd maze byt
pfedlozena spolecné se svétlometem.

LED modul (moduly) musi byt zméfen pii napéti 6,3 V, 13,2 V nebo 28,0 V, pokud neni
v tomto predpise stanoveno jinak. LED modul (moduly) ovlddany elektronickym ovladacem
zdrojui svétla musi byt zméfen podle pozadavka Zadatele.

Hodnoty naméfené u LED modulu (moduldl) se ndsobi koeficientem 0,7, teprve poté se kontro-
luje, zda vyhovuji pozadavkim.

Pokud jsou svétlomety vybaveny LED modulem (moduly) a Zirovkami, &ist svétlometu
s zdrovkou (zdrovkami) se zkousi v souladu s pokyny v bodé 6.1.3, zatimco ¢dst svétlometu
s LED modulem (moduly) podle ustanoveni bodu 6.1.4: vyslednd hodnota pro LED modul
(moduly) se pak se secte s vyslednymi hodnotami zkousek Zdrovky (zdrovek).

Ustanoveni pro potkavaci svétla
Rozlozeni svitivosti hlavniho potkdvactho svétla svétlometu musi obsahovat ,rozhrani* (viz

obrézek 1), které umozni spravné nastaveni svétlometu pro fotometrické méfeni a sefizeni na
vozidle.

,Rozhrani“ musi poskytovat:
a) v piipadé svétla pro pravostranny provoz:

i) pfimou ,vodorovnou &ist* smérem vlevo,

ii) zdvizenou ¢dst ,ohyb — rameno® smérem vpravo;
b) v piipadé svétla pro levostranny provoz:

i) pfimou ,vodorovnou &ist* smérem vpravo;

ii) zdvizenou ¢ast ,0ohyb — rameno® smérem vlevo.

Ve vsech piipadech musi mit &ast ,ohyb — rameno* ostry okraj.
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6.2.2 Svétlomet musi byt vizudlné sefizen pomoci ,rozhrani“ (viz obrdzek 1) takto:

6.2.2.1  pro svislé nastaveni: vodorovna ¢ast ,rozhrani“ se posune smérem vzhiru z pozice pod pfimkou
B a nastavi se do jmenovité polohy 1 % (25 cm) pod pfimku H-H;

Obrdzek 1

Vv o

A ( ,ameno“ D
1 v

1%D i

jmenovita
poloha
,Jrozhrani*

tolerance vodorovného
sefizeni

tolerance svislého sefizeni

Pozndmka: Méfitka pro svislé a vodorovné piimky jsou riiznd.
6.2.2.2  pro vodorovné nastaveni: ¢ast ,rozhrani* v tseku ,ohyb — rameno“ se posune:

pro pravostranny provoz zprava doleva a po tomto pohybu musi byt vodorovné umisténd tak,

aby

a) nad piimkou 0,2° D ,rameno” nepfesahovalo zleva p¥mku A;

b) na piimce 0,2° D nebo pod ni ,rameno” prekrocilo piimku A a

¢) bod ,ohybu” byl zejména na piimce V-V

nebo

pro levostranny provoz zleva doprava a po tomto pohybu musi byt svisle umisténd tak, aby
a) nad piimkou 0,2° D ,rameno” nepfesahovalo zprava piimku A;

b) na pifmce 0,2° D nebo pod ni ,rameno” prekrocilo piimku A a

¢) bod ,ohybu” byl zejména na piimce V-V.

6.2.2.3  V piipadé, Ze takto sefizeny svétlomet nevyhovuje pozadavkim uvedenym v bodech 6.2.5 az
6.2.7 a 6.3, miiZe byt jeho zaméfeni zménéno za pfedpokladu, Ze osa svételného svazku se
neposune:

vodorovné od piimky A vice nez
a) 0 0,5° vlevo nebo o 0,75° vpravo u pravostranného provozu nebo
b) o 0,5° vpravo nebo o 0,75° vlevo u levostranného provozu a

svisle ne vice nez o 0,25° nahoru nebo dolti od piimky B.
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6.2.2.4  Pokud v3ak svislé nastaveni nemutze byt provedeno opakované v pozadované poloze
v tolerancich uvedenych v bodé 6.2.2.3 vySe, pouzije se ke zkousce shodnosti pozadované
minimdlni kvality ,rozhrani“ a k provedeni svislého a vodorovného nastaveni svételného svazku
metoda za pomoci piistrojii podle piflohy 9, body 2 a 3.
6.2.3 Takto sefizeny svétlomet, zdda-li se pouze o schvileni potkdvactho svétla, (') musi spliovat
pouze pozadavky uvedené nize v bodech 6.2.4 az 6.2.6; je-li urcen k vyzatrovani jak potkavaciho,
tak dalkového svétla, musi spliiovat pozadavky uvedené v bodech 6.2.4 az 6.2.6 a 6.3.
6.2.4 Osvétleni, které je na méfici sténé vytvafeno potkdvacim svétlem, musi spliiovat tyto pozadavky:
Bod na méfici sténé Pozadované osvétleni (Ix)
Svétlomety pro pravostranny | Svétlomety pro levostranny Svétlomet tiidy A Svétlomet tidy B
provoz provoz
Bod B 50 L Bod B 50 R < 0,4 < 0,4
Bod 75 R Bod 75 L > 6 > 12
Bod 75 L Bod 75 R < 12 < 12
Bod 50 L Bod 50 R <15 <15
Bod 50 R Bod 50 L 26 > 12
Bod 50 V Bod 50 V — BN
Bod 25 L Bod 25 R > 1,5 > 2
Bod 25 R Bod 25 L > 1,5 22
Kterykoli bod v pasmu III < 0,7 <0,7
Kterykoli bod v pdsmu IV > 2 >3
Kterykoli bod v pasmu I <20 < 2E (¥
(*) E je skute¢né naméfend hodnota v bodé 50R nebo 50L
6.2.5 V zddném z pasem I, II, Il a IV se nesméji vyskytnout bo¢ni odchylky negativné ovliviiujici
dobrou viditelnost.
6.2.6 Hodnoty osvétleni v zénach ,A“ a ,B“ jak jsou uvedeny na obriazku C v piiloze 3 se ovéfuji

méfenim fotometrickych hodnot v bodech 1 az 8 na tomto obrizku; tyto hodnoty se musi
pohybovat v ndsledujicich mezich: (?)

1+2+3

v

0,31x, a

4+5+62>2061Ixa

v

0,7 Ix

[\
~
v

01lxa

0,7 Ix 0,2 Ix.

v
(o]
[\

(") Svétlomet konstruovany k vyzafovani potkdvaciho svétla muze zahrnovat dilkové svétlo, které nespliuje uvedené

pozadavky.

(*) Hodnoty osvétleni v kterémkoli bodé v pdsmech A a B, které také lezi v pdsmu IIl, nesmi pfesihnout 0,7 Ix.
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6.2.7

6.2.8

6.2.8.1

6.2.8.1.1

6.2.8.1.2

6.2.8.1.3

6.2.9

6.2.9.1

6.2.9.2

6.2.9.3

6.3
6.3.1

6.3.2

Svétlomety konstruované ke splnéni pozadavki jak pravostranného, tak levostranného provozu
musi v kazdé z obou poloh nastaveni optické jednotky nebo LED modulu (modult) produku-
jictho hlavni potkdvaci svétlo nebo v kazdé z obou poloh nastaveni Zirovky vyhovovat vyse
stanovenym pozadavkim pro piislusny smér provozu.

Pozadavky bodu 6.2.4 se také vztahuji na svétlomety konstruované pro svétlo do zaticek a/nebo
které obsahuji doplnkovy zdroj svétla nebo LED modul (moduly) uvedeny v bodé 6.2.9.2.
U svétlometu konstruovaného pro vyzafovani svétla do zaticek mutze byt jeho zaméfeni
zménéno za predpokladu, Ze se osa svételného svazku neposune svisle o vice nez 0,2°.

Jestlize se svétlo do zatdcek ziskd:

otd¢enim potkdvaciho svétla nebo vodorovnym posunem bodu ,ohybu“ ,rozhrani, provede se
méfeni poté, co se celd soustava svétlometu znovu sefidi vodorovné, napiiklad pomoci goni-
ometru;

posunem jedné nebo nékolika optickych ¢dsti svétlometu, aniz se vodorovné posune bodu
,ohybu“ ,rozhrani“, provede se méfeni v konfiguraci, kdy se tyto soucdsti nachdzeji ve svych
krajnich funkénich polohdch;

pomoci jednoho doplikového zarovkového zdroje svétla nebo jednoho nebo vice LED moduld,
aniz se vodorovné posune bodu ,ohybu“ ,rozhrani“, provede se méfeni s timto aktivovanym
zdrojem svétla nebo aktivovanym LED modulem (moduly).

Pro hlavni potkdvaci svétlo se povoluji pouze jeden zZdrovkovy zdroj svétla nebo jeden nebo vice
LED moduld. Doplitkové zdroje svétla nebo LED moduly jsou povoleny pouze za téchto
podminek (viz ptilohal0):

k posileni svétla do zatacek mutize byt pouzit jeden doplitkovy zdroj svétla podle predpisu ¢. 37
nebo jeden nebo vice doplitkovych LED modult uvnitf potkdvactho svétla svétlometu;

jeden dopliikovy zdroj svétla podle pfedpisu ¢. 37 a/nebo jeden nebo vice LED moduld uvnitf
potkdvaciho svétla svétlometu miZe byt pouzit pro ucely generovani infraferveného zafeni.
Doplikovy zdroj svétla nebo LED moduly mohou byt aktivovdny jediné soucasné s hlavnim
zdrojem svétla nebo hlavnim LED modulem (moduly). V piipadé zdvady hlavniho zdroje svétla
nebo jednoho nebo vice hlavnich LED modulti musi byt tento doplitkovy zdroj svétla a/nebo
LED modul (moduly) automaticky vypnut.

V piipadé zdvady doplikového Zdrovkového zdroje svétla nebo jednoho nebo vice doplitkovych
LED moduld musi svétlomet nadéle plnit pozadavky na potkdvaci svétlo.

Ustanoveni pro dilkova svétla

U svétlometu konstruovaného k vyzatovéani jak dilkového, tak potkdvaciho svétla se osvétleni
méfici stény délkovym svétlem méfi pii stejném sefizeni svétlometu jako pfi méfeni podle bodt
6.2.4 az 6.2.6 vyse; v piipadé svétlometu, ktery vyzafuje pouze dalkové svétlo, se svétlomet
nastavi tak, aby plocha nejvétstho osvétleni byla soustfedéna na prisecik piimek H-H a V-V;
takovy svétlomet musi spliiovat pouze pozadavky uvedené v bodé 6.3. Je-li k vytvoteni dalko-
vého svétla pouzito vice zdroju svétla, pouziji se pro stanoveni maximdlni hodnoty osvétleni
(EM) sdruzené funkce.

Nezdvisle na typu zdroje svétla (LED modul (moduly) nebo Zdrovkové zdroje svétla) pouzitého
pro vytvofeni hlavniho potkdvaciho svétla mohou byt pro kazdé jednotlivé potkdvaci svétlo
pouzity:

a) bud Zzdrovkové zdroje svétla podle pfedpisu ¢. 37, nebo

b) LED modul (moduly).
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6.3.3 Osvétleni ddlkovym svétlem na méfici sténé musi spliiovat ndsledujici pozadavky:

6.3.3.1  prisecik (HV) piimek hh a vv musi lezet uvnitf izoluxy odpovidajici 80 % maximélniho osvét-
leni. Tato nejvy$si hodnota osvétleni (Ey) nesmi byt mensi nez 32 Ix u svétlomett tiidy A a
mensi nez 48 Ix u svétlomett tfidy B. Maximdlni hodnota nesmi v Zddném piipadé ptesdhnout
240 Ix; kromé toho u kombinovaného potkdvactho a dalkového svétlometu nesmi byt toto
maximum veét${ neZ 3estndctindsobek osvétleni naméfeného u potkdvaciho svétla v bodé 75
R (nebo 75 L).

6.3.3.1.1 Maximalni svitivost (Iy;) ddlkového svétla, vyjadfend v tisicich cd, se vypocitd podle vzorce:

IM = 0,625 EM

6.3.3.1.2 Referencni znacka (I'y) této maximdlni svitivosti, kterd je zminéna vyse v bod¢ 4.2.2.7, se ziskd
jako pomér:

I
'M = ?M = 0,208 Ey

Tato hodnota se zaokrouhli na hodnotu nejblizsi ¢islu: 7,5 - 10 = 12,5 - 17,5 - 20 — 25 - 27,5
-30-37,5-40 - 45 - 50.

6.3.3.2  Vodorovné vlevo a vpravo od vychoziho bodu HV nesmi byt osvétleni az do vzddlenosti 1,125
m u svétlomettd tiidy A mensi nez 16 Ix a u svétlomett tfidy B mensi nez 24 Ix a do vzdélenosti
2,25 m nesmi byt u svétlomett tiidy A mensi nez 4 Ix a u svétlometd tiidy B mensi nez 6 Ix.

6.4 U svétlometl s nastavitelnym odrazecem se pozadavky bodi 6.2 az 6.3 vztahuji na kazdou
montdzni polohu podle bodu 2.1.3. Ovéfovani se provadi timto postupem:

6.4.1 kazdad uvedend poloha je pomoci zkusebntho goniometru vyzkousena viici ptimce spojujici stred
zdroje svétla s bodem HV na méfici sténé. Nastavitelny odraze¢ se pak pfemisti do takové
polohy, aby rozlozeni svétla na sténé odpovidalo pokyntim k sefizeni v bodech 6.2.1 aZ 6.2.2.3
a/nebo 6.3.1;

6.4.2 jakmile je odraze¢ v zdkladnim nastaveni podle bodu 6.4.1, musi svétlomet plnit odpovidajici
fotometrické pozadavky podle bodt 6.2 a 6.3;

6.4.3 dodate¢né zkousky se provadi po vertikdlnim pfesunuti odrazece ze zdkladni polohy sefizovacim
zafizenim svétlometd o * 2° nebo alespori do krajni polohy, je-li tato mens$i nez 2°. Po
opétovném sefizeni svétlometu jako celku (napiiklad pomoci goniometru) do odpovidajictho
opatného sméru se zkontroluje vystup svétla v ndsledujicich smérech, pficemz jeho hodnoty
se musi pohybovat v téchto mezich:

hlavni potkdvaci svétlo: body HV a 75 R (respektive 75 L);

délkové svétlo: Ey a bod HV (procentni podil Eyy);

6.4.4 pokud Zadatel uvedl vice nez jednu montdzni polohu, musi byt postup podle boda 6.4.1 az
6.4.3 zopakovan pro viechny dalsi polohy;

6.4.5 pokud Zadatel o zvlastni montazni polohy nepozadal, musi se svétlomet pro méfeni podle boda
6.2 a 6.3 sefidit sefizovacim zafizenim do své stfedni polohy. Dalsi zkousky podle bodu 6.4.3
musi probéhnout s odrazecem posunutym sefizovacim zafizenim svétlometu do jeho meznich
poloh (namisto + 2°).
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6.5

9.1.1

9.2

9.3

10.

10.1

10.2

10.3

10.4

10.5

10.6

11.

Hodnoty osvétleni stény, které jsou uvedeny v bodech 6.2.4 az 6.2.7 a 6.3 vySe se méi
fotoelektrickym ¢lankem s Gc¢innou plochou uvniti ¢tverce o hrané 65 mm.

BARVA

Vyzafované svétlo musi byt bilé.

POSOUZENI MIRY NEPOHODLI (OSLNENIM)

Je tieba posoudit miru oslnéni, které zptisobuje potkavaci svétlo. (')

DALSI SPRAVNI USTANOVENI
ZMENA TYPU SVETLOMETU A ROZSIRENI SCHVALEN{

Kazdou zménu typu svétlometu je tfeba ozndmit spravnimu orgdnu, ktery schvéleni typu udélil.
Tento organ pak miize:

usoudit, Ze provedené upravy pravdépodobné nemaji znatelny nepiiznivy vliv a Ze svétlomet
v kazdém piipadé stile spliiuje pozadavky, nebo

pozadovat od technické zkuSebny odpovédné za provedeni zkousek novy zkuSebni protokol.

Potvrzeni nebo zamitnuti schvéleni s uvedenim dprav se ozndmi smluvnim stranim dohody,
které uplatiuji tento pfedpis, postupem stanovenym v bodé 4.1.4 vyse.

Prislusny orgdn, ktery vydava rozsiteni schvaleni typu, musi kazdému takovému rozsifeni ptidélit
pofadové ¢islo a musi o tom prostiednictvim formuldfe ozndmeni podle prilohy 1 tohoto
predpisu informovat ostatni smluvni strany dohody z roku 1958, které uplatiiuji tento predpis.

SHODNOST VYROBY
Postupy k ovéfeni shodnosti vyroby musi odpovidat postuptim uvedenym v dodatku 2 dohody

(EJECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2) a musi spliiovat tyto pozadavky:

Svétlomety schvélené podle tohoto pfedpisu musi byt vyrobeny tak, aby spliovaly pozadavky
stanovené v bodé 6 a 7 a byly tak shodné se schvilenym typem svétlometu.

Musi byt splnény minimdlni pozadavky na postupy ovéfovani shodnosti vyroby stanovené
v piiloze 5 tohoto piedpisu.

Musi byt splnény minimalni pozadavky na vybér vzorkd inspektorem stanovené v piiloze 7
tohoto predpisu.

Prislusny orgdn, ktery udéluje schvéleni typu, mtze kdykoliv ovéfit metody kontroly shodnosti,
vyuzivané na kazdé vyrobni jednotce. Tyto kontroly se obvykle provddéji jednou za dva roky.

Svétlomety se zjevnymi zdvadami se neberou v tvahu.
Referen¢ni znacka se nebere v tvahu.

POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

Pokud nejsou pozadavky splnény nebo pokud svétlomet opatfeny znackou schvileni neodpovidd
schvilenému typu, mize byt schvéleni udélené typu svétlometu podle tohoto piedpisu odiato.

(") Tento pozadavek bude pfedmétem doporuceni spravnim orgdntim.
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12.

13.

14.
14.1

14.2

14.3

14.4

14.5

Jestlize néktera smluvn{ strana dohody, kterd uplatiiuje tento pfedpis odejme schvileni, které
difve udélila, neprodlené o tom informuje ostatni smluvni strany dohody, které tento ptedpis
uplatiiuji, a to prostfednictvim formuldfe ozndmeni podle vzoru v piiloze 1 tohoto pfedpisu.

DEFINITIVNI UKONCENI VYROBY

Jestlize drzitel schvaleni zcela pfestane vyrdbét typ svétlometu schvdleného podle tohoto pfed-
pisu, uvédomi o této skutecnosti orgdn, ktery schvdleni udélil. Jakmile tento orgdn obdrzi
piislusné ozndmeni, informuje ostatni smluvni strany dohody z roku 1958, které uplatiuji
tento pfedpis, prostfednictvim formuldfe oznameni podle pfilohy 1 tohoto piedpisu.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA PROVADENI SCHVALOVACICH
ZKOUSEK A NAZVY A ADRESY SPRAVNICH ORGANU

Smluvni stany dohody z roku 1958, které uplatiiuji tento pfedpis, ozndmi sekretaridtu Organi-
zace spojenych ndrodii ndzvy a adresy zkuseben odpovédnych za provddéni schvalovacich
zkousek a ndzvy a adresy spravnich orgdnt, které udéluji schvileni a jimZz maji byt zasilana
oznameni o udéleni, rozsifeni, odmitnuti nebo odnéti schvileni typu nebo o definitivnim ukon-
Ceni vyroby typu vystavend v jinych stdtech.

PRECHODNA USTANOVENI[

Od data t¢innosti doplitku 8 nesmi zddnd smluvni strana, kterd uplatiuje tento pfedpis, odmit-
nout udélit schvéleni podle tohoto pfedpisu zménéného doplitkem 8 k ptvodnimu znéni pred-
pisu.

Po uplynuti 24 mésicti od data G¢innosti doplitku 8 musi smluvni strany, které uplatiiuji tento
pfedpis, udélovat schvileni pouze tehdy, pokud typ svétlometu spliiuje pozadavky tohoto pred-
pisu zménéného doplitkem 8 k ptvodnimu znéni ptedpisu.

Schvéleni udélend podle predchdzejicich doplitki tohoto pfedpisu zistdvaji v platnosti.

Smluvni strany, které uplatiiuji tento ptedpis, musi pokracovat v udélovani schvileni podle
piedchdzejicich doplitkdi tohoto predpisu, pokud jsou svétlomety uréeny jako ndhrada
k montdzi na vozidla v provozu.

Smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis, nesmi odmitnout udélit rozsiteni schvéleni podle
pfedchozich sérii zmén tohoto predpisu.
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PRILOHA 1

OZNAMEN{

(maximéln{ formdt: A4 (210 x 297 mm))

Vydal: Nazev spravntho orgdnu

ve véci ():  UDELEN[ SCHVALEN(

ROZSIRENI SCHVALENI
ODMITNUTI SCHVALEN{
ODNETI SCHVALENI
DEFINITIVNI UKONCENI VYROBY

typu svétlometu podle predpisu ¢ 112

Schvéleni typu &. Rozsffeni ¢

1.

~

Obchodni nézev nebo znacka zaifzenf:

Nazev vyrobee typu zaffzenf:

Nazev a adresa vyrobce:

Nazev a adresa piipadného zédstupce vyrobee:

Preddno ke schvaleni dne:

Technickd zkusebna odpovédnd za provedeni schvalovacich zkousek:

Datum protokolu vydaného touto zkusebnou:

(islo protokolu vydaného touto zkusebnow:

Strucny popis:

Kategorie, jak ji uréuje pifslusné znaceni (%):

Pocet a kategorie Zdrovky (Zdrovek):

Opatieni podle bodu 5.8 tohoto predpisu:
Pocet a specificky identifikaéni kéd (kédy) LED modulu (moduld):

Pocet a specificky identifika¢ni kod (kédy) elektronického ovladace (ovladacti) svételného zdroje:....cmrcereeerne

Celkovy skutetny svételny tok (bod 5.8) pfesahuje hodnotu 2 000 Im: anojne (3)
Nastaveni ,rozhran{” bylo uréeno v: 10 m/25 m (3

Stanoven{ minimaln{ ostrosti ,rozhran{* bylo provedeno v: 10 m/25 m (3).
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10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.

(1) Rozlifovaci ¢islo zemé, kterd schvaleni udélilajroziifila/odmitlajodtiala (viz ustanoveni o schvéleni typu v tomto predpise).

Umisténi znacky schvélen typu:

Diivod (divody) rozsifeni schvilent:

Schvéleni udgleno/roziffeno/odmitnutofodfiato (%)

Misto:

Datum:

Podpis:

K tomuto ozndmeni je pfiloZen seznam dokument( uloZenych u sprévniho orgdnu, ktery udelil schvéleni. Doku-

menty lze obdrZet na poZadani.

(%) Nehodici se gkrtnéte,
(%) Uvedte piislusné znaceni z tohoto seznamu:
. ¢, . R RPFL CR R CR, R OCR CR, €. O
e e A e e - e et
¢ PL. CPL, CFL, CRPL (RPL CRPL, CHEPL, /RPL. {/REL
P e . e »>. it
C/PL, O/PL, OVPL
- .
HC, HC, HC, HE, HRPL, HCR, HCR, HCR , HOR, HOR, HOER, HOL HOY, HOY,
...... o Al P cenion e PSS

HCPL HCPL, HCPL HCRPL, HCRPL, HCRPL, HCGRPL HCERPL, HORPL,

e e Ao S * e

HC/PL, HCOPL, HCPL

P N
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PRILOHA 2
PRIKLADY USPORADANI ZNACEK SCHVALENI TYPU

Obrdzek 1 Obrdzek 2

CR + HCR
00 + 00

30

243 ~ 243

a > 8 mm

Svétlomet opatfeny jednou z vyse zndzornénych znacek schvileni byl schvélen v Nizozemsku (E4) podle predpisu
¢. 112 pod cislem schvileni 243 a spliiuje pozadavky tohoto piedpisu v jeho ptivodnim znéni (00). Potkdvaci svétlo je
konstruovdno pouze pro pravostranny provoz. Pismena CR (obrdzek 1) znaci, Ze jde o svétlomet tiidy A s potkdvacim
i ddlkovym svétlem, a pismena HCR (obrdzek 2) znadi, ze jde o svétlomet tfidy B, rovnéZ s potkdvacim i dilkovym
svétlem.

Cislo 30 udavd, ze maximdln{ svitivost ddlkového svétla se pohybuje v rozsahu od 86 250 cd do 101 250 cd.

Pozndmka: Cislo schvéleni typu a doplikové symboly musi byt umistény v blizkosti kruznice a byt bud nad nebo pod
pismenem ,E“ ¢i vpravo nebo vlevo od tohoto pismene. Cislice oznacujici schvileni typu musi byt na stejné
strané jako pismeno ,E“ a musi byt orientované ve stejném sméru.

Aby se predeslo jakékoliv zdméné s jinymi symboly, nemély by se v &isle schvéleni typu pouzivat fimské cislice.
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Obrdzek 3 Obrdzek 4a

CR HCR
00 00

E)w  Edo
2493 2493

Obrdzek 4b

00 HCR 30 2493

Svétlomet opatfeny vyse zndzornénou znackou schvileni typu spliiuje poZadavky tohoto piedpisu jak pro potkavaci svétlo,
tak pro ddlkové svétlo a je konstruovan:

Obrazek 3: tfida A pouze pro levostranny provoz.

Obrézky 4a a 4b: tfida B pro oba systémy dopravniho provozu, a to pfislusnym sefizenim optické jednotky nebo zdrovky na
vozidle.
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Obrdzek 5 Obrdzek 6

C PL HC PL
00 00

DD

2493 2493

Svétlomet opatfeny vyse zndzornénou znackou schvdleni typu md rozptylové sklo z plastu, spliuje pozadavky tohoto
piedpisu pouze pro potkdvaci svétlo a je konstruovan:

Obrézek 5: tiida A pro oba systémy provozu.

Obrazek 6: tiida B pouze pro pravostranny provoz.

Obrdzek 7 Obrdzek 8

HC
00 00 R

€D
2493 2493

Svétlomet opatfeny vySe zndzornénou znackou schvileni typu spliiuje pozadavky tohoto predpisu:

Obrdzek 7: tiida B pouze pro potkdvaci svétlo a je konstruovdn pouze pro levostranny provoz.

Obrézek 8: tifda A pouze pro délkové svétlo.
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Obrdzek 9 Obrdzek 10

HC/R PL HC/ PL

00 00
o
2493 2493

Oznaceni svétlometu s rozptylovym sklem z plastu, ktery spliiuje pozadavky tohoto pfedpisu:

Obrdzek 9: tfida B pro potkavaci i ddlkové svétlo a je konstruovdn pouze pro pravostranny provoz.
Obrdzek 10: tiida B pouze pro potkdvaci svétlo a je konstruovdn pouze pro pravostranny provoz.

Potkévaci svétlo nesmi byt v ¢innosti soucasné s ddlkovym svétlem ani s dalsim slouc¢enym svétlometem.

Obrdzek 11
Zjednodusené znaceni skupinovych, sdruzenych nebo sloucenych svitilen

(Svislé a vodorovné Cdry zndzoriwuji tvar zafizeni pro svételnou signalizaci. Nejsou soucdsti znacky schvéleni typu.)

VZOR A

30
17120

02 A COHCR PL|02B PLIOT 1a
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VZOR B

G2A OCHCRPLOZEBPLOT 1a

VZOR C
al HCR [B[1z
AL |PL | 01
E]-E— oo |02
30
17120
VZOR D

E&@ 20 17120 COHCRPLCOZBPLOT 1a

i ——

Pozndmka: Vyse uvedené Ctyfi piiklady odpovidaji svételnému zafizeni opatienému znackou schvileni typu, kterd se tyka:
pfedni obrysové svitilny schvélené v souladu se sérif zmén 02 pfedpisu ¢. 7,

svétlometu t¥idy B s potkdvacim svétlem konstruovaného pro pravostranny i levostranny provoz a dalkovym
svétlem s maximadlni svitivosti mezi 86 250 a 101 250 cd (jak uddva cislice 30), schvdleného v souladu
s pozadavky tohoto predpisu v jeho ptivodnim znéni (00), ktery zahrnuje rozptylové sklo z plastu,

pfedniho mlhového svétlometu schvédleného podle série zmén 02 piedpisu ¢. 19 a obsahujictho rozptylové
sklo z plastu,

piedni smérové svitilny kategorie 1a schvdlené podle série zmén 01 predpisu ¢. 6.
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Obrdzek 12
Svitilna sloucend se svétlometem

Piiklad 1

30 A HCRPL CRPL
12.5 02 =00~ ~00

17120
17122

Vyse zndzornény piiklad odpovidd znaceni rozptylového skla z plastu ureného pro rizné typy svétlometd, a to
konkrétné pro:

bud svétlomet tiiddy B s potkdvacim svétlem, konstruovany pro oba systémy dopravniho provozu, a s
ddlkovym svétlem o maximdlni svitivosti mezi 86 250 a 101 250 cd (jak uddva cislice 30), schvéleny
v Némecku (E1) v souladu s pozadavky tohoto pfedpisu v jeho ptivodnim znéni (00),

jenz je sloucen s
piedni obrysovou svitilnu schvdlenou podle série zmén 02 piedpisu ¢. 7,

nebo svétlomet tfidy A s potkdvacim svétlem, konstruovany pro oba systémy dopravniho provozu, a s
ddlkovym svétlem o maximadlni svitivosti mezi 33 750 a 45 000 cd (jak vyplyvd z ¢isla 12,5), schvaleny
v Némecku (E1) v souladu s pozadavky tohoto pfedpisu v jeho ptivodnim znéni (00),

jenZ je sloucen se

stejnou obrysovou svitilnou jako vyse,
nebo také kterykoliv z vySe uvedenych svétlometii schvaleny jako jednotlivd svitilna.
Téleso svétlometu musi byt oznaceno pouze platnym Cislem schvéleni typu, napiiklad:

Piiklad 2

A HCRPL HCRPL CRPL A CRPL

02 00 00 00 02 00
Edo  E)w  E)us E)es

17120 17120 17122 17122

00 HCRPL 20 00 HR PL 10

@30

81151
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Vyse uvedeny piiklad odpovidd znaceni rozptylového skla z plastu uZitého v soustavé dvou svétlometd schvalenych ve
Francii (E2) pod ¢islem schvaleni 81151. Soustava zahrnuje:

svétlomet t¥idy B poskytujici potkdvaci svétlo a ddlkové svétlo o maximalni svitivosti mezi x a y cd a spliujici pozadavky
tohoto pfedpisu a

svétlomet tiidy B poskytujici ddlkové svétlo o maximdlni svitivosti mezi w a z cd a urCeny pro oba dopravni systémy,

ktery spliiuje pozadavky tohoto predpisu, pficemz maximélni svitivost délkovych svétel jako celku se pohybuje mezi
86 250 a 101 250 cd.

Obrdzek 13
LED moduly

MD E3 17325

LED modul oznaceny vyse uvedenym identifika¢nim kédem modulu zdroje svétla byl schvélen spolecné se svétlometem
ptivodné schvélenym v Italii (E3) pod cislem schvéleni 17325.
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Obrdzek C
1 2 3
+1 750 mm
Pasmo A
4 5 6
- +875 mm

Pasmo B
h 7 8 h
-3 500 mm -1 750 mm 0° +1 750 mm +3 500 mm

Pozndmka: Obrizek C uvddi méfici body pro pravostranny provoz. Pro levostranny provoz se body 7 a 8 piemisti do
odpovidajicich poloh na pravé strané obrazku.
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PRILOHA 4

Zkousky stilosti fotometrickych vlastnosti svétlometi v provozu

ZKOUSKY UPLNYCH SVETLOMETU

Poté, co byly v souladu s pozadavky tohoto pfedpisu zméfeny fotometrické hodnoty — u dalkového svétla v bodé E .,
a u potkdvaciho svétla v bodech HV, 50 R, 50 L (nebo HV, 50 L, B 50 R u svétlometd konstruovanych pro levostranny
provoz) —, zkousi se na vzorku udplného svétlometu stdlost fotometrickych vlastnosti v provozu. Pod pojmem ,Gplny
svétlomet” se rozumi vlastni Giplnd svitilna, véetné téch okolnich soucdsti télesa a zdrovek, které by mohly ovlivnit jeho
tepelny rozptyl.

Zkousky se provadi:

a) v suchém a klidném ovzdusi pii teploté okoli 23 °C £ 5 °C, pfiemzZ testovany vzorek je namontovan na podstavé,
kterd pfedstavuje jeho spravnou montdz na vozidle;

b) v pipadé vyménnych zdroji svétla: za pouZiti sériové vyrobené zdrovky zahofené po dobu alesponi jedné hodiny nebo
sériové vyrobeného vybojkového zdroje svétla zahoteného po dobu alespori patnécti hodin nebo sériové vyrobeného
LED modulu zahofeného po dobu alespori 48 hodin a ochlazeného na teplotu okoli pfed zacitkem zkousky stano-
vené timto predpisem. Pouzije se LED modul, ktery dodd Zadatel.

MeFici zafizeni musi byt takové, jaké bylo pouzito p¥i schvalovacich zkouskich svétlometu.

Zkudebni vzorek se uvede do provozu, aniz je sejmut nebo znovu sefizen ve vztahu ke svému zkuSebnimu upevnéni
Pouzity zdroj svétla musi byt zdrojem svétla kategorie, kterd je urcena pro dany svétlomet.

1. ZKOUSKA STALOSTI FOTOMETRICKYCH VLASTNOSTI

Zkouska se provadi v suchém a klidném ovzdusi pii teploté okoli 23 °C * 5 °C, pficemz tplny svétlomet je
namontovan na podstavé, kterd predstavuje jeho spravnou montdz na vozidle.

1.1. Cisty svétlomet

Svétlomet se ponechdvd v ¢innosti po dobu 12 hodin, jak je pfedepsdno v bodé 1.1.1, a kontroluje se, jak je
piedepsdno v bodé 1.1.2.

1.1.1. Zkusebni postup (1)

Svétlomet musi byt po stanovenou dobu provozovén takto:

1.1.1.1.  a) v piipadé, Ze se md schvilit pouze jedna svételnd funkce (ddlkové nebo potkévaci svétlo nebo predni
mlhovy svétlomet), je po piedepsanou dobu rozsviceno prislusné vldkno a/nebo LED modul (moduly) (;

b) v piipadé svétlometu s potkdvacim svétlem a jednim nebo vice ddlkovymi svétly nebo v piipadé svétlometu
s potkdvacim svétlem a pfednim mlhovym svétlometem:

i) sviti svétlomet po stanovenou dobu v ndsledujicim cyklu:

15 minut s rozsvicenym vldknem hlavniho potkdvactho svétla nebo hlavnim potkdvacim svétlem LED
modulu (moduld),

5 minut pfi zhaveni viech vldken a/nebo LED modulu (moduld),

ii) jestlize zadatel uvadi, Ze svétlomet md byt pouzivin tak, aby potkdvaci svétlo nesvitilo soucasné
s ddlkovym svétlem (svétly) (), ale kazdé svétlo zvldst, provede se zkouska v souladu s touto
podminkou, pfi¢emz potkdvaci svétlo bude v ¢innosti () po polovinu doby stanovené vyse v bodé
1.1 a ndsledné po polovinu doby délkové svétlo (svétla) (soucasné);
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) v pifpadé svétlometu s prednim mlhovym svétlometem a jednim nebo vice ddlkovymi svétly:

i) sviti svétlomet po stanovenou dobu v ndsledujicim cyklu:

15 minut s rozsvicenym vldknem pfedniho mlhového svétlometu,

5 minut pii Zhaveni vech vldken a/nebo viech LED moduld,

ii) jestlize Zadatel uvddi, Ze svétlomet md byt pouzivan tak, aby pfedni mlhovy svétlomet nesvitil soucasné

s ddlkovym svétlem (svétly) (), ale kazdé svétlo zvlast, provede se zkouska v souladu s touto
podminkou, pficemz predni mlhovy svétlomet bude v ¢innosti () po polovinu doby stanovené vyse
v bod¢ 1.1 a ndsledné po polovinu doby dilkové svétlo (svétla) (soucasng);

d) v ptipadé svétlometu s potkdvacim svétlem, jednim nebo vice ddlkovymi svétly a pfednim mlhovym
svétlometem:

i) sviti svétlomet po stanovenou dobu v nasledujicim cyklu:

if

15 minut s rozsvicenym vldknem hlavniho potkdvaciho svétla nebo hlavnim potkdvacim svétlem LED
modulu (moduld),

5 minut pfi zhaveni viech vldken a/nebo vech LED moduld,

jestlize Zadatel uvddi, ze svétlomet md byt pouzivin tak, aby potkdvaci svétlo nesvitilo soucasné
s ddlkovym svétlem (svétly) (%), ale kazdé svétlo zvlast, provede se zkouska v souladu s touto
podminkou, pficemz hlavni potkdvaci svétlo bude v cinnosti (}) po polovinu doby stanovené vyse
v bodé 1.1 a ndsledné po polovinu doby dalkové svétlo (svétla) (soucasné), zatimco predni mlhovy
svétlomet bude pracovat v cyklu, kdy je 15 minut vypnut a 5 minut zapnut po polovinu doby a po
dobu ¢innosti dalkového svétla,

iii) jestlize zadatel uvddi, Ze svétlomet md byt pouzivin tak, aby potkdvaci svétlo nesvitilo soucasné

s piednim mlhovym svétlometem (%), ale kazdé svétlo zvldst, provede se zkouska v souladu s touto
podminkou, pficemz hlavni potkdvaci svétlo bude v ¢innosti (}) po polovinu doby stanovené vyse
v bodé 1.1 a ndsledné po polovinu doby piedni mlhovy svétlomet, zatimco délkové svétlo (svétla)
bude pracovat v cyklu, kdy je 15 minut vypnuto a 5 minut zapnuto po polovinu doby a po dobu
¢innosti hlavniho potkévaciho svétla,

iv) jestlize zadatel uvddi, Ze svétlomet md byt pouzivin tak, aby potkdvaci svétlo nesvitilo soucasné

s ddlkovym svétlem (svétly) (*) nebo piednim mlhovym svétlometem (3), ale kazdé svétlo zvlast, provede
se zkouska v souladu s touto podminkou, pficemz hlavni potkdvaci svétlo, ddlkové svétlo a predni
mlhovy svétlomet budou uvddény v cinnost (*) postupné a kazdé svétlo bude svitit tetinu doby
stanovené vyse v bodé 1.1;

v piipadé potkdvaciho svétla konstruovaného k zajisténi svétla do zatdcek s dopliikovym Zzdrovkovym
zdrojem svétla a/nebo jednim nebo nékolika LED moduly se tento zdroj svétla ajnebo LED modul (moduly)
zapind na 1 minutu a vypind na 9 minut pouze béhem aktivace potkdvaciho svétla (viz pifloha 4 — dodatek

1).

1.1.1.2.  ZkuSebni napéti

Napéti bude pouzito na svorkdch zkusebniho vzorku ndsledovné:

a) v piipadé vyménného zdrovkového zdroje (zdrojli) svétla fungujictho piimo za podminek napétového
systému vozidla:

b

)

zkouska musi byt provedena podle poteby pifi napéti 6,3 V, 13,2 V nebo 28,0 V, pokud Zzadatel vyslovné
neuvadi, ze zkuSebni vzorek muZze byt pouzit pii jiném napéti. V takovém piipadé musi byt zkouska
provedena s zdrovkovym zdrojem svétla s nejvy$$im moznym napétim, jaké je mozno pouzit;

v pifpadé vyménného vybojkového zdroje (zdroji) svétla: zkusebni napéti pro elektronicky ovlada¢ zdroje
svétla je 13,2 £ 0,1 V pro 12 V systém vozidla, nebo takové napéti, které je uvedeno v zadosti o schvaleni
typu;



31.8.2010

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 230/293

1.1.2.
1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.2

1.2.1.
1.2.1.1.
1.2.1.1.1.

¢) v piipadé nevyménného zdroje svétla fungujictho pifimo za podminek napétového systému vozidla: viechna
méfeni osvétlovacich jednotek vybavenych nevyménnymi zdroji svétla (zdrovkové zdroje svétla ajnebo jiné)
musi byt provedeny pfi napétich 6,3 V, 13,2 V nebo 28,0 V nebo pii jiném napéti systému vozidla, jak
uréil zadatel;

d) v piipadé vyménnych nebo nevyménnych zdroju svétla fungujicich nezdvisle na napdjecim napéti vozidla
a Uplné ovlddanych systémem nebo v pifpadé svételnych zdroji spousténych prostfednictvim zafizeni pro
napdjeni a provozovani musi byt vySe uvedend zkusebni napéti pouzita na svorky uvedeného zafizeni.
Zkudebni laboratof muZe od vyrobce pozadovat zafizeni pro napdjeni a provozovdni nebo specidlni
napdjeci zafizeni potfebné k napdjeni svételného zdroje (zdroju);

e) pokud neni v tomto pfedpise stanoveno jinak, LED modul (moduly) musi byt zméfeny pfi napéti 6,75 V,
13,2 V nebo 28,0 V. LED modul (moduly) ovlidany elektronickym ovladacem zdroje svétla musi byt
zméfen podle pokynt Zadatele;

f) pokud jsou signaliza¢ni svitilny skupinové, sdruzené nebo sloucené ve zkusebnim vzorku a provozované
pii napétich jinych nez jsou jmenovitd napéti o hodnotich 6 V, 12 V nebo 24 V, napéti musi byt
stanoveno podle pokynii vyrobce, aby tato svitilna vykazovala fddnou fotometrickou funkci.

Vysledky zkousek
Vizudlni prohlidka

Jakmile se svétlomet pfizpiisobi okolni teploté, musi byt jeho rozptylové sklo a piipadné vnéjsi sklo ocisténo
¢istou navlhéenou bavlnénou ldtkou. Svétlomet se potom prohlédne, pficemZz na rozptylovém skle ani na
pifpadném vnéjsim skle nesmi byt patrné zddné pokiiveni, deformace, trhliny ani barevné zmény.

Fotometrickd zkouska

V souladu s pozadavky tohoto predpisu se ovéfi fotometrické hodnoty v téchto bodech:

Potkdvaci svétlo:

50 R - B 50 L - HV u svétlometl konstruovanych pro pravostranny provoz,

50 L - B 50 R - HV u svétlomettt konstruovanych pro levostranny provoz.

Délkové svétlo: bod E,,,

Maé-li se vzit v dvahu deformace zdkladny svétlometu ptsobenim tepla, je mozno provést i jiné sefizeni
(zmény polohy ¢ary ,rozhrani“ se tykd bod 2 této piilohy).

Mezi fotometrickymi vlastnostmi a hodnotami méfenymi pfed zkouskou je véetné toleranci fotometrickych
postupt piipustny rozdil 10 %.

Znecistény svétlomet

Po zkouskdch podle bodu 1.1 vyse se svétlomet po piipravé podle bodu 1.2.1 a kontrole podle bodu 1.1.2
ponechd jednu hodinu v provozu, jak je uvedeno v bodé 1.1.1.

Piiprava svétlometu

ZkuSebni smés

vix

Na svétlomet s vngjsim rozptylovym sklem ze skla:

se nanese smés vody a necistot, kterd sestdvd z:

9 hmotnostnich dild kiemenného pisku o velikosti ¢astic 0-100 pm,

1 hmotnostniho dilu uhlikového prachu rostlinného pavodu (z bukového dieva) o velikosti ¢dstic 0-100 pm,



L 230/294 Utednf véstnik Evropské unie

31.8.2010

1.2.1.1.2.

1.2.1.2.

2.1.

0,2 hmotnostniho dilu NaCMC (¥) a

vhodného mnozstvi destilované vody o vodivosti < 1 mS/m.

Smés nesmi byt star$i nez 14 dni.

Na svétlomet s vnéjsim rozptylovym sklem z plastu:

se nanese smés vody a necistot, kterd sestdvd z:

9 hmotnostnich dilt kfemenného pisku o velikosti ¢dstic 0-100 pm,

1 hmotnostniho dilu uhlikového prachu rostlinného ptvodu (z bukového dfeva) o velikosti ¢dstic 0-100 pm,

0,2 hmotnostniho dilu NaCMC (%) ,

13 hmotnostnich dilt destilované vody o vodivosti < 1 mS/m a

2 + 1 hmotnostnich dilt povrchové aktivni latky (%)

Smés nesmi byt star$i nez 14 dni.

Naneseni zkuSebni smési na svétlomet

Zkudebni smés se rovnomérné nanese na celou plochu vystupu svétla svétlometu a nechd se zaschnout. Tento
postup se opakuje tak dlouho, dokud hodnota osvétleni nepoklesne na 15-20 % hodnot naméfenych za
podminek uvedenych v této piiloze ve viech téchto bodech:

v bodé E ., u potkdvaciho/ddlkového svétla a u samotného dilkového svétla,

v bodech 50 R a 50 V (%) pouze u potkdvaciho svétla konstruovaného pro pravostranny provoz,

v bodech 50 L a 50 V () pouze u potkdvaciho svétla konstruovaného pro levostranny provoz.

ZKOUSKY ZMENY SVISLE POLOHY CARY ,ROZHRANI“ VLIVEM TEPLA

PHi této zkousce se ovéfuje, zda svisly posuv Cary ,rozhrani“ vyvolany vlivem tepla nepfekracuje hodnotu, jez
je pro potkdvaci svétlomet v provozu stanovena.

Svétlomet zkouseny podle bodu 1 této piilohy se podrobi zkousce popsané v bodé 2.1, aniZ je sejmut nebo
znovu sefizen ve vztahu ke svému zkuSebnimu upevnéni.

Zkouska

Zkousi se v suchém a klidném ovzdusi pii okolni teploté 23 °C £ 5 °C.

Pouzije se sériové vyrobend Zdrovka nebo LED modul (moduly), které byly doddny spolecné se svétlometem
a které byly zahofeny po dobu alesponl jedné hodiny; svétlomet se uvede do provozu s hlavnim potkdvacim
svétlem, aniz je sejmut nebo znovu sefizen ve vztahu ke svému zkusebnimu upevnéni. (Pro tcely této zkousky
se napéti nastavi tak, jak je uvedeno v bodé 1.1.1.2). Poloha vodorovné ¢dsti ,rozhrani® (mezi ptimkou vv
a svislou pfimkou prochazejici bodem B 50 L pro pravostranny dopravni provoz nebo bodem B 50 R pro
levostranny dopravni provoz) musi byt ovéfena po tfech minutich (r3) a po 60 minutdch (rsg) po ukonceni
provozu.

Vyse popsané méfeni zmény polohy Ciry ,rozhrani“ se vykond jakoukoli metodou, kterd md pfijatelnou
piesnost a reprodukovatelné vysledky.
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2.2
2.2.1.

Vysledky zkousek

Vysledek vyjadfeny v miliradidnech (mrad) se u potkdvaciho svétla povazuje za piijatelny pouze tehdy, neni-li
absolutni hodnota Ar; = | r3 — rgg | méfend na svétlometu vétsi nez 1,0 mrad (Ar; < 1,0 mrad).

Pokud je v3ak tato hodnota vétsi nez 1,0 mrad, ale nepfevySuje 1,5 mrad (1,0 mrad < Ar; < 1,5 mrad),
vyzkousi se podle bodu 2.1 druhy svétlomet, ktery byl diive z divodi stabilizace polohy mechanickych ¢sti
svétlometu na podstavci, ktery predstavuje sprdvnou montdz na vozidle, tiikrit po sobé podroben nize
popsanému cyklu:

potkdvaci svétlo je zapnuto po dobu jedné hodiny (napéti se upravi podle bodu 1.1.1.2 vyse);
nasleduje hodinova pfestavka.
Typ svétlometu se povazuje za piijatelny, neni-li primér absolutni hodnoty Ar; naméfené u prvniho vzorku

a prumér absolutni hodnoty Ar; naméfené u druhého vzorku vétsi nez 1,0 mrad:

(AI‘] -+ AI'U

<1 mrad)
2

(") Rozpis zkousky je uveden v piiloze 8 tohoto predpisu.
(%) Pokud je zkouSeny svétlomet sloucen se signdlnimi svitilnami, musi byt tyto svitilny béhem zkousky rozsviceny, kromé dennich

svitilen. V piipadé smérového svétla musi byt toto svétlo v ¢innosti v rezimu blikdni, pfi¢emz pomér dob zapnuto[vypnuto je pfiblizné
jedna ku jedné.

(%) Pokud maji byt najednou zhavena dvé nebo vice vliken a/nebo LED modul (moduly) za soucasného pouziti svételné houkacky,

nepovazuje se to za obvyklé soucasné pouziti vldken a/nebo LED modulu (moduld).

(*) NaCMC znaci sodnou stil karboxymethylcelulzy, bézné oznacovanou symbolem CMC. NaCMC uzivand ve smési necistot md v 2 %

roztoku pii 20 °C stupenn substituce (DS) 0,6-0,7 a viskozitu 200-300 cP.

(°) Tato mnozstevni tolerance md umoznit ziskdni takové smési necistot, kterd se bude dobfe nandset na vSechna rozptylova skla z plastu.
(%) Bod 50 V lezi 375 mm pod bodem HV na svislé piimce v-v na méfici sténé umisténé ve vzdalenosti 25 m.
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DODATEK 1

Piehled dob ¢innosti pfi zkousce stilosti fotometrickych vlastnosti

Zkratky: P:  svétlomet potkdvactho svétla

D: svétlomet dilkového svétla (D; + D, znamend dvé dilkovd svétla)

F:  pfedni mlhovy svétlomet
—— e oznacuje cyklus 15 minut vypnuto a 5 minut zapnuto

Asssmmssnnns oznacuje cyklus 9 minut vypnuto a 1 minutu zapnuto

Vsechny nésledujici skupinové svétlomety a pfedni mlhové svétlomety spolu s doplikovymi symboly znaceni jsou

uvedeny pouze jako piiklady a nemaji vycerpdvajici charakter.

1. P nebo D nebo F (HC nebo HR nebo B)

P, D nebo F

Doplitkovy zdroj svétla nebo LED modul (moduly)
svétla do zatacky

2. P + F (HC B) nebo P + D (HCR)

Doplitkovy zdroj svétla nebo LED modul (moduly)
svétla do zatacky.

D nebo F

3. P + F (HC/B) nebo HC/B nebo P + D (HC/R)

D nebo F

Doplitkovy zdroj svétla nebo LED modul (moduly)
svétla do zatécky.

EREEEEERAPEACS RSN N NE RN K
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0 6 13h
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1.1.

1.2.

1.2.2.1.

1.2.2.2.

1.3.

1.4.

PRILOHA 5

Minimélni poZadavky na kontrolni postupy shodnosti vyroby

OBECNE

Pozadavky na shodnost se z mechanického a geometrického hlediska povazuji za splnéné, pokud rozdily
nepiekracuji nevyhnutelné vyrobni odchylky v rdmci pozadavki tohoto predpisu. Tato podminka plati také
pro barvu.

Pokud jde o fotometrické vlastnosti, neni shoda hromadné vyrdbénych svétlomet zpochybnéna, jestlize se pfi
zkouseni fotometrickych vlastnosti néhodné vybraného svétlometu vybaveného standardni (referen¢ni) zarovkou
a/nebo LED modulem (moduly):

74dnd méfend hodnota neodchyluje nepfiznivé o vice nez 20 % od hodnot predepsanych timto predpisem. Pro
hodnoty B 50 L (nebo R) a padsmo Il mohou byt maximdlni odchylky:

B 50 L (nebo R): 0,2 Ix odpovidd 20 %
0,3 Ix odpovidd 30 %
Pasmo III: 0,3 Ix odpovidd 20 %

0,45 Ix odpovidd 30 %

nebo pokud

jsou hodnoty predepsané timto pfedpisem pro potkdvaci svétlo splnény v bodé HV (s toleranci + 0,2 1x) a vici
tomuto sefizeni nejméné v jednom bodé kazdé plochy ohrani¢ené na méfici sténé (ve vzdalenosti 25 m)
kruznici o poloméru 15 cm kolem bodt B 50 L (nebo R) (!) (s toleranci + 0,1 1x), 75 R (nebo L), 50 V, 25
R, 25 L a v celé plose pasma IV, které nelezi vice nez 22,5 cm nad pfimkou 25 R a 25 L,

a jestlize u ddlkového svétla s bodem HV lezicim uvnitf izoluxy 0,75 E., je pro fotometrické hodnoty
v libovolném méficim bodé podle bodu 6.3.2 tohoto piedpisu dodrzena u maximélnich hodnot odchylka +
20 % a u minimdlnich hodnot odchylka -20 %.

Jestlize vysledky zkouSek popsanych vyse nespliuji pozadavky, smi byt sefizeni svétlometu zménéno za pred-
pokladu, Ze osa svétla nevyboci o vice nez 1° doprava nebo doleva.

Pokud vysledky vyse popsanych zkousek svitilny vybavené vyménnym zirovkovym zdrojem svétla neodpovidaji
pozadavkim, zkousky se zopakuji s jinou standardni (referencni) Zarovkou.

Pro ovéfeni zmény polohy cdry svislého ,rozhrani” vlivem tepla se uplatni ndsledujici postup:

jeden ze vzorkd svétlometu se tfikrdt po sobé podrobi cyklu podle bodu 2.2.2 piilohy 4, a pak se odzkousi
postupem uvedenym v bodé 2.1 piilohy 4.

Svétlomet se povazuje za vyhovujici, nepfekracuje-li hodnota Ar dhel 1,5 mrad.

Pokud tato hodnota tihel 1,5 mrad piekracuje, aviak neni vétsi nez 2,0 mrad, prezkousi se druhy svétlomet;
pramér absolutnich hodnot zji§ténych u obou vzorkii nesmi pfekra¢ovat hodnotu 1,5 mrad.

Pokud v3ak nemtize byt svislé nastaveni opakované uvedeno do pozadované polohy v tolerancich uvedenych
v bodé 6.2.2.3 tohoto piedpisu, je nutné vyzkouset jeden vzorek postupem popsanym v bodech 2 a 3 piilohy 9.

(") Pismena v zdvorkdch plati pro svétlomety urcené pro levostranny provoz.
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2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.3.

2.2.4.

2.3.

2.4.

2.5.

MINIMALNI POZADAVKY NA OVEROVANI SHODNOSTI VYROBCEM

U kazdého typu svétlometu je drzitel znacky schvéleni povinen provaddét v pfiméfenych intervalech pfinej-
mensim nésledujici zkousky. Zkousky se provaddi podle ustanoveni tohoto piedpisu.

Pokud néktery vzorek nevyhovi pfislusnému typu zkousky, vyberou se a vyzkousi dalsi vzorky. Vyrobce ucini
nezbytné kroky, aby zajistil shodnost pfislusné vyroby.

Podstata zkousek

Zkousky shodnosti podle tohoto pfedpisu zahrnuji fotometrické vlastnosti a ovéfeni zmény svislé polohy cary
,rozhrani“ vlivem tepla.

Pouzité zkusebni metody

Zkousky se obecné provadéji podle metod stanovenych v tomto predpise.

Pii jakékoli zkousce shodnosti provddéné vyrobcem lze se souhlasem piislusného organu odpovédného za
schvalovaci zkousky pouZit rovnocenné metody. Vyrobce musi prokdzat, Ze pouzité metody jsou rovnocenné
metoddm stanovenym v tomto piedpise.

Pouzit{ bodt 2.2.1 a 2.2.2 vyzaduje pravidelnou kalibraci zkuSebniho zafizeni a jeho korelaci s méfenimi, kterd
provadi pfislusny organ.

Ve vSech piipadech jsou referenénimi metodami metody uvedené v tomto piedpise, zejména pro Géely dredniho
ovéfovani a vybér vzorki.

Zpusob vybéru vzorka

Vzorky svétlometi se vybiraji ndhodné z vyroby jednotné série. Jednotnou sérif se rozumi soubor svétlometi
téhoz typu definovany podle vyrobnich metod vyrobce.

Hodnoceni se obecné vztahuje na sériovou vyrobu jednotlivych zdvodd. Vyrobee viak miize soustiedit zdznamy
pro stejny typ z vice zdvodd za predpokladu, ze podléhaji stejnému systému jakosti a Fizeni jakosti.

Naméiené a zaznamenané fotometrické vlastnosti

U vybranych svétlomett: se provedou fotometrickd méfeni v bodech stanovenych pfedpisem; odecty se v piipadé
délkového svétla provedou pouze u bodt E,,, HV ('), HL, HR (3, v piipadé potkdvaciho svétla u bodu B
50 L (nebo R), HV, 50 V, 75 R (nebo L) a 25 L (nebo R) (viz obrizek v piiloze 3).

Kritéria pifpustnosti

Aby byly splnény pozadavky pro ovéfovéni shodnosti vyrobkd stanovené v bodé 10.1 tohoto predpisu, je
vyrobce odpovédny za statisticky rozbor vysledkt zkousek a ve spoluprdci s pfislusnym orgdnem za definici
kritérii pfipustnosti svych vyrobki.

Kritéria pfipustnosti musi byt takovd, aby minimdln{ pravdépodobnost vyhovéni namatkové kontrole v souladu
s piilohou 7 (prvni vybér vzorki) byla pii 95 % spolehlivosti 0,95.

(") Pokud je dalkové svétlo sloucené s potkdvacim svétlem, je bod HV pro dilkové svétlo tymz méficim bodem jako pro svétlo potkavaci.

() HL a HR: body na pfimce hh umisténé ve vzdalenosti 1,125 m nalevo respektive napravo od bodu HV.
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PRILOHA 6

PoZadavky na svitilny s rozptylovymi skly z plastu — zkouSeni rozptylového skla nebo vzorkd materidlu

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.1.
2.1.1.

2.1.2.
2.1.2.1.

2.1.2.2.

a dplnych svitilen

VSEOBECNE POZADAVKY

Vzorky poskytnuté podle bodu 2.2.4 tohoto pfedpisu musi vyhovovat pozadavkim uvedenym nize v bodech
2.1 az 2.5.

Oba vzorky tplnych svitilen poskytnuté podle bodu 2.2.3 tohoto ptedpisu a obsahujici rozptylové skla z plastu
musi z hlediska materidlu rozptylového skla vyhovovat pozadavkim stanovenym nize v bodé 2.6.

Vzorky rozptylovych skel z plastu nebo vzorky materidlu se spolecné s odrazecem, na ktery se piipadné maji
namontovat, podrobi schvalovacim zkouskdm v casovém potadi, které je uvedeno v tabulce A v dodatku 1 této
piilohy.

Pokud vsak vyrobce svitilny mize prokdzat, Ze vyrobek jiz prosel zkouskami ptedepsanymi nize v bodech 2.1
az 2.5 nebo odpovidajicimi zkouskami podle jiného piedpisu, neni tieba tyto zkousky opakovat; povinné jsou
pak pouze zkousky ptedepsané v tabulce B v dodatku 1.

ZKOUSKY
Odolnost proti zméndm teploty
Zkousky

TFi nové vzorky (rozptylové skla) se podrobi péti cyklim zmény teploty a vlhkosti (RH = relativni vlhkost) podle
nasledujictho programu:

3 hodiny pii teploté 40 °C + 2 °C a relativni vlhkosti 85-95 %,
1 hodina pfi teploté 23 °C + 5 °C a relativni vlhkosti 60-75 %,
15 hodin pfi teploté —30 °C + 2 °C,

1 hodina pfi teploté 23 °C = 5°C a relativni vlhkosti 60-75 %,
3 hodiny pii teploté 80 °C + 2 °C,

1 hodina pii teploté 23 °C + 5 °C a relativni vlhkosti 60-75 %;

pied touto zkouskou se vzorky uchovédvaji po dobu nejméné &yt hodin pii teploté 23 °C £ 5°C a relativni
vlhkosti 60-75 %.

Pozndmka: Jednohodinové fize pii teploté 23 °C + 5 °C zahrnuji dobu potfebnou k pfechodu z jedné teploty na
druhou, aby nedoslo k teplotnimu $oku.

Fotometrickd méfeni
Metoda

Fotometrickd méfeni na vzorcich se provedou pied zkouskou a po ni.

Pfi méfeni se pouZzivd standardni (referencni) zdrovka a/nebo LED modul (moduly), které jsou soucdsti svétlo-
metu, a méii se v téchto bodech:

v bodech B 50 L a 50 R u potkdvaciho svétla potkdvaciho svétlometu nebo potkédvaciho/délkového svétlometu
(v bodech B 50 R a 50 u svétlometd urcenych pro levostranny provoz);

v bodé E,,, v piipadé dilkové svitilny délkového svétlometu nebo potkdvaci/ddlkové svitilny.
Vysledky

Rozdil mezi fotometrickymi hodnotami naméfenymi u kazdého vzorku pied a po zkousce nesmi prekrocit
10 %, véetné toleranci fotometrické méfici metody.
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2.2
2.2.1.

2.2.2.

2.2.2.1.

2.2.2.2.

2.2.23.

2.2.3.
2.2.3.1.

2.2.3.2.

Odolnost vici atmosférickym a chemickym vliviim
Odolnost vici atmosférickym vliviim

Tii nové vzorky (rozptylovych skel nebo materidlu) se vystavi zdfeni zdroje, u néhoz je spektrdlni rozlozeni
energie podobné jako u absolutné cerného télesa o teplot¢ mezi 5500 K a 6 000 K. Mezi zdroj a vzorky se
umisti vhodné filtry, aby se co nejvice omezilo zdfeni o vinovych délkdch kratsich nez 295 nm a delsich nez
2 500 nm. Vzorky se vystavi osvétlen{ o intenzité 1 200 W/m? + 200 W/m? po dobu potiebnou k tomu, aby
vyslednd svételnd energie Cinila 4 500 MJ/m? = 200 MJ/m?. Uvnité tohoto prostoru musi teplota méfend na
¢erném panelu umisténém na stejné trovni jako vzorky ¢init 50 °C + 5°C. Z davodd zajisténi rovnomérné

expozice se vzorky otd¢eji kolem zdroje zafeni rychlosti 1 az 5 ot. min -L.

Vzorky se ostiikuji destilovanou vodou o vodivosti niz$f nez 1 mS/m pii teploté 23 °C £+ 5°C, a to v tomto
cyklu:

ostiikovdni: 5 minut; suSeni: 25 minut.

Odolnost vici chemickym vlivim

Po zkousce popsané v bodé 2.2.1 vyse a méfeni provedeném podle bodu 2.2.3.1 niZe, se vnéjsi povrch téchto tif
vzorkil oSetii zpisobem popsanym v bodé 2.2.2.2 smési, jejiz slozeni je uvedeno v bodé 2.2.2.1 niZe.

Ts — Ty
T,

Zkusebni smés

Zku3ebni smés se sklddd z 61,5 % n-heptanu, 12,5 % toluenu, 7,5 % etyltetrachloridu, 12,5 % trichloretylénu
a 6 % xylénu (v % objemovych).

Aplikace zkusebni smési

Kus bavlnéné latky (podle normy ISO 105) se nasyti smési popsanou vyse v bodé 2.2.2.1 a do 10 sekund se jim
nanese a po dobu 10 minut potird vnéjsi strana vzorku pii tlaku 50 Njcm?, ktery odpovidd ptisobeni 100 N na
zkuSebnim povrchu 14x14 mm.

V téchto deseti minutich se litkovy polstatek znovu napousti smési, aby skladba nandsené tekutiny byla stile
totoznd s predepsanou zkusSebni smési.

Béhem nandSeni smési se povoluje kompenzovat vyvijeny tlak, aby se predeslo popraskani vzorku.

Ocisténi

Po naneseni zkuSebni smési se vzorky na vzduchu osusi a pak se omyji roztokem podle bodu 2.3 (odolnost viici
Cisticim prostiedkam) pii teploté 23 °C + 5 °C.

Potom se vzorky pii teploté 23 °C + 5°C peclivé oplachnou destilovanou vodou o obsahu necistot nejvyse
0,2 % a osudi se mékkou litkou.

Vysledky

Po zkousce odolnosti vici atmosférickym vlivim musi byt vnéjsi povrch vzorka bez jakychkoli trhlin, skrdbnuti,
nastipnuti a deformaci a primérnd zména propustnosti At = TZT_I Ts méfend na tfech vzorcich postupem
uvedenym v dodatku 2 této piflohy nesmi ptekracovat hodnotu 0,020 ((At,, < 0,020).

Po zkousce odolnosti vii¢i chemickym vlivim musi byt vzorky bez jakychkoli stop chemického naruseni, které
by mohlo zptsobovat zmény rozptylu svételného toku, jehoz primérnd zména Ad = Tssz Timéfend na tiech
vzorcich postupem podle dodatku 2 k této piiloze nesmi piekrocit hodnotu 0,020 (Ad,, < 0,020).
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2.2.4.

2.3.
2.3.1.

2.4.
2.4.1.

2.4.2.

2.5.
2.5.1.

Musi byt provedena nésledujici zkouska:

ploché vzorky svétlo propoustgjicich plastovych soucdsti svétlometu se vystavi G¢inkam svétla LED modulu
(modult). Parametry, jako napf. Ghly a vzdilenosti téchto vzorkd musi byt stejné jako ve svétlometu. Tyto
vzorky musi mit stejnou barvu a pipadnou povrchovou tpravu jako Cisti svétlometu.

Po 1500 hodindch nepfetrzitého provozu musi byt splnény kolorimetrické parametry propousténého svétla
a povrch nesmi vykazovat trhliny, $krabnuti, odlupovéni nebo deformace.

Odolnost viici Eisticim prostiedkim a uhlovodikim
Odolnost viici ¢isticim prostiedkiim

Vngjsi povrch tif vzorki (rozptylovych skel nebo materidlu) se zahieje na teplotu 50 °C + 5 °C a pak se ponoii
na pét minut do smési o stdlé teplot¢ 23 °C + 5 °C, kterd je slozena z 99 dil destilované vody s nejvyse 0,02 %
necistot a z jednoho dilu alkylaryl sulfondtu.

Po skonceni zkousky se vzorky ususi pii teploté 50 °C £ 5 °C.
Povrch vzorkt se ocisti vlhkou latkou.

Odolnost vi¢i uhlovodikiim

Vngjsi povrch téchto tif vzorkd se pak po dobu jedné minuty lehce otird bavinénou litkou napusténou smési ze
70 % n-heptanu a 30 % toluenu (objemovd %). Pak se nechd oschnout na volném vzduchu.

Vysledky

Po postupném provedeni obou vyse uvedenych zkousek nesmi primérnd hodnota zmény propustnosti
At = TZT;ZT’ méfend na tfech vzorcich postupem uvedenym v dodatku 2 této pilohy pickracovat hodnotu
0,010 (At,, < 0,010).

Odolnost vii¢i mechanickému poskozeni
Postup mechanického poskozovani

Vngjsi povrch tif novych vzorka (rozptylovych skel) podstoupi zkousku rovnomérného mechanického posko-
zovéan{ postupem popsanym v dodatku 3 k této piiloze.

Vysledky

Po této zkousce se zmény:
propustnosti: At = @

a rozptylu: Ad = %

méfi postupem popsanym v dodatku 2 na ploe stanovené v bodé 2.2.4.1.1 tohoto pfedpisu. Primérnd hodnota
téchto tif vzorkti musi spliiovat hodnoty:

Aty

IN

0,100,

Ad,,, < 0,050.

Zkouska prilnavosti ptipadnych ndtéri
Pfiprava vzorku

Na nétéru se plocha o velikosti 20 mmx20 mm rozieze holici ¢epelkou nebo jehlou na mifzku se ¢tvercovymi
okénky o velikosti pfiblizné 2 mmx2 mm. Na cepelku, respektive jehlu, se ptsobi takovym tlakem, aby se
profizl alespori nétér.
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2.6.
2.6.1.
2.6.1.1.

2.6.1.2.

2.6.2.

3.2.

Popis zkousky

Pouzije se lepici pdska s pfilnavosti 2 Nf(cm 3iiky) * 20 %, méfeno za standardizovanych podminek podle
dodatku 4 k této piiloze. Tato lepici pdska, kterd musi byt alespori 25 mm $irokd, se pfitiskne nejméné na pét
minut na povrch upraveny podle bodu 2.5.1.

Konec lepici pasky se potom zatizi tak, aby byla sila pfilnavosti k uvazovanému povrchu vyrovnina silou
kolmou k tomuto povrchu. V této fézi se paska odtrhne rovnomérnou rychlosti 1,5 m/s £ 0,2 m/s.
Vysledky

Miizkovand plocha nesmi byt nijak vyrazné poskozena. Pipustné je poskozeni na prisecicich mezi ¢tverci nebo
na hrandch fezd, pokud velikost poskozené plochy nepiekracuje 15 % miizkované plochy.

Zkousky tdplného svétlometu s rozptylovym sklem z plastu

Odolnost povrchu rozptylového skla viici mechanickému poskozeni

Zkousky

Rozptylové sklo vzorku svitilny ¢. 1 se podrobi zkousce popsané vyse v bodé 2.4.1.

Vysledky

Vysledky fotometrickych méfeni svétlometu podle tohoto predpisu nesmi po zkousSce piekrocit maximdlni
hodnoty predepsané pro body B 50 L a HV o vice nez 30 % a nesmi byt o vice nez 10 % pod minimalnimi
hodnotami predepsanymi pro bod 75 R (u svétlometti uréenych pro levostranny provoz se to tykd bodd B 50 R,
HV a 75 L).

Zkouska pfilnavosti pfipadnych natéra

Rozptylové sklo vzorku svitilny ¢. 2 se podrobi zkousce popsané vyse v bod¢ 2.5.

OVERENI SHODNOSTI VYROBY

Z hlediska materidld pouzivanych pro vyrobu rozptylovych skel se svitilny ze série povazuji za vyhovujici
tomuto predpisu, jestlize:

po zkousce odolnosti vici chemickym vliviim a zkousce odolnosti vaci cisticim prostiedkim a uhlovodikam
nevykazuje vnéjsi povrch vzorkd zddné trhliny, odstipnuti nebo deformace, které by byly viditelné pouhym
okem (viz body 2.2.2, 2.3.1 a 2.3.2);

po zkousce popsané v bodé 2.6.1.1 jsou fotometrické hodnoty v bodech méfeni podle bodu 2.6.1.2 v mezich
stanovenych timto pfedpisem pro shodnost vyroby.

Pokud vysledky zkousek pozadavky nespliuji, zkousky se zopakuji na jiném vzorku namdtkové vybranych
svétlomett.
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A. Zkousky plastil (rozptylovd skla nebo vzorky materidlu dodané podle bodu 2.2.4 tohoto pfedpisu).

DODATEK 1

CASOVE PORADI SCHVALOVACICH ZKOUSEK

Vzorky Rozptylova skla nebo vzorky materidlu Rozptylova skla
Zkousky 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12 | 13 14
1.1.  Omezend fotometrie X | X|[X
(ptiloha 6, bod 2.1.2)
1.1.1. Zména teploty X | X|[X
(ptiloha 6, bod 2.1.1)
1.2.  Omezend fotometrie X[ X |[X
(piiloha 6, bod 2.1.2)
1.2.1. Méfeni propustnosti XX | X | X | X|X]|X]|X]|X
1.2.2. Mgfeni rozptylu X | X |[X X | X [X
1.3.  Atmosférické vlivy X | X|[X
(piiloha 6, bod 2.2.1)
1.3.1. Méfeni propustnosti X | X | X
1.4.  Chemické vlivy X | X | X
(ptiloha 6, bod 2.2.2)
1.4.1. Méfeni rozptylu X | X | X
1.5.  Cistici prostiedky X | X |[X
(piiloha 6, bod 2.3.1)
1.6.  Uhlovodiky X | X | X
(ptiloha 6, bod 2.3.2)
1.6.1. Méfeni propustnosti X | X | X
1.7.  Poskozeni X[ X |[X
(ptiloha 6, bod 2.4.1)
1.7.1. Méfeni propustnosti X | X | X
1.7.2. Mgéfeni rozptylu X | X |[X
1.8.  Pfilnavost X
(ptiloha 6, bod 2.5)
1.9.  Odolnost proti zafeni zdroje X
svétla (pfiloha 6, bod 2.2.4)
B. Zkousky dplnych svétlometd (dodanych podle bodu 2.2.3 tohoto predpisu).
Uplny svétlomet
Zkousky Vzorek €.
1 2
2.1. Poskozeni (bod 2.6.1.1) X
2.2. Fotometrie (bod 2.6.1.2) X
2.3. Piilnavost (bod 2.6.2) X




L 230/304 Utedni véstnik Evropské unie 31.8.2010

DODATEK 2

Metoda méfeni rozptylu a propustnosti svétla

1. ZARIZENI (viz obrézek)

Paprsek kolimdtoru K s polovicn{ divergenci /2 = 17,4 x 10-* rd je omezen clonkou Dy s otvorem 6 mm, proti
kterému je umistén vzorek.

Rozptylovéd achromatickd cocka L,, korigovand na sférickou aberaci, spojuje clonu D, se snimacem R; pramér ¢ocky L,
musi byt takovy, aby neclonil svétlo rozptylované vzorkem v kuzelu s polovi¢nim vrcholovym dhlem £/2 = 14°.

Do obrazové ohniskové roviny ¢ocky L, se umisti prstencovéd clona Dp o thlech a,/2 = 1° a a,,,,/2 = 12°.

Nepropustnd stfedova Cast clonky je nezbytnd pro vylouceni svétla ptichdzejictho piimo ze zdroje svétla. Stredovou
¢ast clonky musi byt mozno vyjmout tak, aby se mohla vratit zpét presné do vychozi polohy.

Vzdalenost L, D, a ohniskovd délka F, (') ¢ocky L, se voli tak, aby obraz D, zcela pokryval snimac R.

Pokud je pocate¢ni dopadajici tok povazovdn za 1 000 jednotek, musi byt absolutni pfesnost viech odectt lepsi nez 1
jednotka.

2. MERENI

Provadéji se tato méfeni:

Odecet Se vzorkem Se stiedovou &dsti Dp Zjistovand hodnota
T; ne ne Dopadajici tok svétla pfi pocate¢nim méfeni.
T, ano ne Tok svétla propustény novym materidlem v poli 24°.
(pied
zkouskou)
T; ano ne Tok svétla propustény zkouSenym materidlem v poli 24°.
(po zkousce)
T, ano ano Tok svétla rozptyleny novym materidlem.
(pted
zkouskou)
Ts ano ano Tok svétla rozptyleny zkouSenym materidlem.

(po zkousce)

7 A & 7

%

7 A

— -

2

%

7 I

v Y

7

%

LK
R F, L, L
| | | | |
| | | | |
Dy Dy

(") Pro ¢ocku L, se doporucuje ohniskovd vzddlenost pfiblizné 80 mm.
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1.1.

1.2.

DODATEK 3

METODA ZKOUSENI OSTRIKEM

ZKUSEBNI ZARIZEN{
Stitkaci pistole

Stitkaci pistole musi byt opatiena tryskou o priméru 1,3 mm umoziujici pfi pracovnim tlaku 6,0 bar — 0 + 0,5 bar
pratok 0,24 £ 0,02 1/min.

Za téchto provoznich podminek musi byt rozméry vzorku ndstiiku na povrchu vystaveném poskozovini ve
vzdélenosti 380 mm * 10 mm od trysky v priméru 170 mm * 50 mm.

Zkusebni smés

ZkuSebni smés musi byt tvofena:

kfemennym piskem o tvrdosti 7 podle Mohrovy stupnice se zrnitosti mezi 0 a 0,2 mm s témé& normdlnim
rozlozenim a s Ghlovym cinitelem 1,8 az 2;

vodou o tvrdosti nepfesahujici 205 g/m> ve smési sestdvajici z 25 g pisku na 1 litr vody.

ZKOUSKA

Vnéjsi povrch rozptylového skla svitilen se jedenkrdt nebo vicekrdt vystavi proudu pisku podle vyse uvedeného
popisu. Proud musi byt nastfikovdn téméf kolmo ke zkousenému povrchu.

Poskozeni se zkoudi za pomoci jednoho nebo vice referencnich vzorkt skla umisténych v blizkosti zkousenych
rozptylovych skel. Smés se stiikd tak dlouho, dokud zména rozptylu svétla u méfeného vzorku nebo vzorkd méfend
postupem uvedenym v dodatku 2 nespliuje podminku:

Ts - Ty

2

Ad =

=0,0250 + 0,0025

K ovéfeni rovnomérnosti naruseni zkouseného povrchu je mozno pouzit nékolik referen¢nich vzorkd.
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DODATEK 4

ZKOUSKA PRILNAVOSTI LEPICI PASKY

1. UCEL

Touto metodou je mozno za standardnich podminek stanovit linedrn{ silu, kterou lepici paska Ine ke sklenéné desce.

2. PRINCIP

Meéteni sily potfebné k odlepeni lepici pasky od sklenéné desky pod dhlem 90°.

3. URCENE ATMOSFERICKE PODMINKY

Okoli musi spliiovat teplotni podminky 23 °C + 5°C a musi mit relativni vlhkost (RH) 65 + 15 %.

4. ZKOUSENE VZORKY

Pred zkouskou se zkouSeny svitek lepici pasky po dobu 24 hodin teplotné stabilizuje za specifikovanych okolnich
podminek (viz bod 3 vyse).

Z kazdého svitku se zkousi pét zkuSebnich vzorkd dlouhych 400 mm. Tyto zkusebni vzorky se ze svitku odeberou po
odstranéni prvnich tf obvoda.

. POSTUP

Zkouska se provadi za podminek okolniho prostiedi stanovenych v bodé 3.

Pét zkuSebnich vzorkd odeberte radidlnim odvinovanim pasky rychlosti cca 300 mm/s, pak je do 15 s nalepte takto:

postupné nalepte pasku na sklo jemnym podélnym pohybem prstu tam a zpét bez nadmérného tlaku tak, aby se mezi
paskou a sklenénou deskou netvofily vzduchové kapsy.

Soustavu ponechte po dobu 10 minut v urcenych atmosférickych podminkach.

Kolmo k ose zkouseného kusu odlepte od desky zhruba 25 mm zkuSebni pdsky.

Upevnéte desku a ohnéte volny konec pdsky zpét o 90°. Pasobte silou tak, aby ¢dra oddélovani pasky od desky byla
kolma na tuto silu a kolmd na desku.

Zatéhnéte za pdsku tak, aby se odlepila rychlosti 300 mm/s + 30 mm/s a zaznamenejte silu, kterd je k tomu zapotiebi.

. VYSLEDKY

Ziskanych pét hodnot se sefadi a jejich primérnd hodnota se bere za vysledek méfeni. Tato hodnota se vyjadi{
v newtonech na centimetr 3itky pasky.
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1.1.

1.2

1.2.2.

1.2.2.1.

1.2.2.2.

1.2.4.

1.2.5.

1.2.6.

1.3.

2.1.
2.1.1.

2.1.1.1.

PRILOHA 7

MINIMALNI POZADAVKY NA VYBER VZORKU INSPEKTOREM

OBECNE

Pozadavky na shodnost se z mechanického a geometrického hlediska povazuji za splnéné, pokud rozdily
nepfekracuji nevyhnutelné vyrobni odchylky v rdmci pozadavkd tohoto predpisu. Tato podminka plati také
pro barvu.

Pokud jde o fotometrické vlastnosti, neni shoda sériové vyrdbénych svétlomett zpochybnéna tehdy, jestlize se pii
zkouseni fotometrickych vlastnosti ndhodné vybraného svétlometu vybaveného standardni (referencni) zdrovkou
a/nebo LED modulem (moduly):

74dnd méfend hodnota neodchyluje nepfiznivé o vice nez 20 % od hodnot pfedepsanych timto predpisem. Pro
hodnoty B 50 L (nebo R) a pasmo IIl mohou byt maximélni odchylky:

B 50 L (nebo R): 0,2 Ix odpovidd 20 %
0,3 Ix odpovidd 30 %
Pasmo 1II: 0,3 Ix odpovidd 20 %

0,45 Ix odpovidd 30 %
nebo pokud

jsou hodnoty pfedepsané timto predpisem pro potkdvaci svétlo splnény v bodé HV (s toleranci + 0,2 Ix) a vaci
tomuto sefizeni nejméné v jednom bodé kazdé plochy ohranicené na méfici sténé (ve vzdalenosti 25 m) kruznici
o poloméru 15 cm kolem bodi B 50 L (nebo R) (s toleranci + 0,1 1x), 75 R (nebo L), 50 V, 25 R, 25 L a v celé
plose pasma IV, které nelezi vice nez 22,5 cm nad piimkou 25 R a 25 L;

a jestlize u dilkového svétla s bodem HV lezicim uvnitf izoluxy 0,75 E.. je pro fotometrické hodnoty
v libovolném méficim bodé podle bodu 6.3.2 tohoto prfedpisu dodrZena u maximdlnich hodnot odchylka
+20 % a u minimdlnich hodnot odchylka — 20 %. Referen¢ni znacka se nebere v tvahu.

Jestlize vysledky zkousek popsanych vyse nespliuji pozadavky, smi byt sefizeni svétlometu zménéno za piedpo-
kladu, Ze osa svétla se nevychyli podélné o vice nez 1° doprava nebo doleva.

Pokud vysledky vyse uvedenych zkousek nespliuji pozadavky, zkousky se zopakuji s jinou standardni zdrovkou
a/nebo LED modulem (moduly), kterymi je svétlomet vybaven.

Svétlomety se zjevnymi zdvadami se neberou v dvahu.
Referen¢ni znacka se nebere v tivahu.

Pokud v3ak nemiize byt svislé nastaveni opakované uvedeno do pozadované polohy v tolerancich uvedenych
v bodé 6.2.2.3 tohoto ptedpisu, je nutné vyzkouset jeden vzorek postupem popsanym v bodech 2 a 3 pFilohy 9.
PRVNI VYBER VZORKU

Pfi prvnim vybéru vzorkd se nihodné vyberou ¢tyfi svétlomety. Vzorek prvnich dvou svétlometl se oznali
pismenem A, vzorek druhych dvou svétlomett pismenem B.

Shodnost neni zpochybnéna

Po provedeni vybéru vzorkll podle obrizku 1 v této pifloze neni shodnost sériové vyrdbénych svétlometi
zpochybnéna, pokud jsou odchylky naméfenych hodnot v nepfiznivém sméru u svétlometd nésledujict:

vzorek A

Al: jeden svétlomet 0%
jeden svétlomet ne vice nez 20 %

A2: oba svétlomety vice nez 0%
ale ne vice nez 20%

piechod ke vzorku B
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2.1.1.2. vzorek B

B1: oba svétlomety 0%

2.1.2.  nebo pokud jsou u vzorku A splnény podminky bodu 1.2.2.

2.2. Shodnost je zpochybnéna

2.2.1.  Po provedeni vybéru vzorkt podle obrézku 1 v této piiloze je shodnost sériové vyrdbénych svétlomett zpochyb-
néna a vyrobce je pozadén, aby uvedl vyrobu do souladu s pozadavky (opravnd opatieni), pokud jsou odchylky
naméfenych hodnot svétlomett ndsledujici:

2.2.1.1. vzorek A

A3: jeden svétlomet ne vice nez 20 %
jeden svétlomet vice nez 20 %
ale ne vice nez 30 %

2.2.1.2. vzorek B

B2: v piipadé A2
jeden svétlomet vice nez 0%
ale ne vice nez 20 %
jeden svétlomet ne vice nez 20 %
B3: v piipadé A2
jeden svétlomet 0%
jeden svétlomet vice nez 20 %
ale ne vice nez 30 %

2.2.2.  nebo pokud nejsou u vzorku A splnény podminky bodu 1.2.2.
2.3. Odnéti schvidleni typu
Shodnost bude zpochybnéna a pouzije se bod 11, pokud jsou po vybéru vzorki podle obrazku 1 v této piiloze

odchylky naméfenych hodnot u svétlometti ndsledujict:

2.3.1. vzorek A

A4: jeden svétlomet ne vice nez 20 %
jeden svétlomet vice nez 30%
A5: oba svétlomety vice nez 20 %

2.3.2. vzorek B

B4: v piipadé A2
jeden svétlomet vice nez 0%
ale ne vice nez 20 %
jeden svétlomet vice nez 20 %
B5: v pifpadé A2
oba svétlomety vice nez 20 %
B6: v piipadé A2
jeden svétlomet 0%
jeden svétlomet vice nez 30 %

2.3.3.  nebo pokud nejsou u vzorkli A a B splnény podminky bodu 1.2.2.

3. OPAKOVANY VYBER VZORKU

V piipadech A3, B2 a B3 je nutny opakovany vybér vzorki. Treti vzorek C dvou svétlometd, které jsou vybrany
ze zdsob svétlometd vyrobenych po opravném opatfeni, je nutné vybrat do dvou mésicti od ozndmeni.

3.1. Shodnost neni zpochybnéna

3.1.1.  Po provedeni vybéru vzorkii podle obrazku 1 v této pifloze se shodnost sériové vyrdbénych svétlometti nezpo-
chybni, pokud jsou odchylky naméfenych hodnot svétlometd ndsledujici:
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3.1.1.1. vzorek C

Cl: jeden svétlomet 0%
jeden svétlomet ne vice nez 20 %
C2: oba svétlomety vice nez 0%
ale ne vice nez 20 %
piechod ke vzorku
D

3.1.1.2. vzorek D

D1: v piipadé C2
oba svétlomety 0%

3.1.2.  nebo pokud jsou u vzorku C splnény podminky bodu 1.2.2.

3.2. Shodnost je zpochybnéna

3.2.1.  Po provedeni vybéru vzorkt podle obrdzku 1 v této piiloze je shodnost sériové vyrabénych svétlometii zpochyb-
néna a vyrobce je pozddén, aby uved! vyrobu do souladu s pozadavky (opravnd opatieni), pokud jsou odchylky
naméfenych hodnot svétlometl ndsledujici:

3.2.1.1. vzorek D

D2: v piipadé C2
jeden svétlomet vice nez 0%
ale ne vice nez 20 %
jeden svétlomet ne vice nez 20 %

3.2.1.2. nebo pokud nejsou u vzorku C splnény podminky bodu 1.2.2.
3.3. Odnéti schvdleni typu
Shodnost bude zpochybnéna a pouzije se bod 11, pokud jsou po vybéru vzorkd podle obrazku 1 v této piiloze

odchylky naméfenych hodnot u svétlometii ndsledujici:

3.3.1. vzorek C

C3: jeden svétlomet ne vice nez 20 %
jeden svétlomet vice nez 20 %
C4: oba svétlomety vice nez 20 %

3.3.2.  vzorek D

D3: v piipadé C2
jeden svétlomet 0 nebo vice nez 0%
jeden svétlomet vice nez 20 %

3.3.3. nebo pokud nejsou u vzork C a D splnény podminky bodu 1.2.2.

4. ZMENA SVISLE POLOHY CARY ,ROZHRANI

Pro kontrolu zmény svislé polohy ¢dry ,rozhrani* vlivem tepla se uzije ndsledujici postup:

Jeden ze svétlomett vzorku A po vybéru podle obrizku 1 v této piiloze se po podrobeni tfem po sobé jdoucim
cykliim podle bodu 2.2.2 piilohy 4 odzkousi postupem uvedenym v bodé 2.1 piilohy 4.

Svétlomet se povaZuje za vyhovujici, nepfekracuje-li hodnota Ar thel 1,5 mrad.

Pokud tato hodnota piekroc¢i 1,5 mrad, ale neni vét3i nez 2,0 mrad, podrobi se druhy svétlomet ze vzorku
A zkousce, po které praimérnd hodnota absolutnich hodnot méfenych na obou vzorcich nesmi prekrocit 1,5
mrad.

Jestlize je hodnota 1,5 mrad je u vzorku A piekrocena, podrobi se stejnému postupu dva svétlomety vzorku B a
hodnota Ar nesmi u zddného z nich pfekrocit 1,5 mrad.



L 230/310

Utedni véstnik Evropské unie

31.8.2010

A1

A2

A3

orku A

isledky v

Z1né V)

Mo

A4
A5

Obrdzek 1

2 zaFizeni

A —

4 namatkové vybrand zarizeni rozdélend do vzorkii A a

Prvni vyhér vzorka

B

2 zafizeni

—— B

C——-

Opakovany vybér vzorku

4 namdtkové vybrand zarizeni rozdélend do

vzorkit Ca D

T —
—| 0 <20 (KoNEC )
| [>0 0 prejit ke vzorku B
=20 <20 .
(E’(-)NEC Ye———— 0 || 0 |+
>20 . . >0 —
— | <20 | | <30~ "| Opravna opati‘eni <20 | | <20
Wrobci je uloZeno
uvést vyirobky do souladu | 0 =20
spozadaviy N <30 |7
2 zarizeni 2 zaFizeni

—D

vzhledem k meznim hodnotam

C1 *‘ 0 <20 [——( KONEC ) g
=0 >0 prejit ke vzorku D -
c2p 2o | 2o
= KONEC 0 0 |4D1
_é prejfit na opravid opatieni =0
'3 <20/ | =20 /% D2
:
C;H <20 | | >20 |+ «~{ =20 [[>20(< D3
- . >0
C4l{>20| | >20 [~ Schvaleni |1 290/ |>20 [
odnato
.| <20 =30 +— 20| | 720 |+
—| 20 220 — — 0 >30 |«
X Maximalni odchylka [v procentech] v nepiiznivém sméru

B1

B2

(11
w

Z0y

A Aypajsda au

g ny.o

B4

BS
B6



31.8.2010

Ufedni véstnik Evropské unie

L 230/311

Zkratky: P

PRILOHA 8

Pfehled dob ¢innosti pro zkousku stédlosti fotometrickych vlastnosti

svétlomet potkdvactho svétla

D: svétlomet ddlkového svétla (D; + D, znamend dvé dilkovd svétla)

F:  pfedni mlhovy svétlomet

Vsechny nésledujici skupinové svétlomety a piedni mlhové svétlomety spolu s pfidanymi symboly oznaceni t¥dy B slouzi

pouze jako piiklady a nemaji vycerpdvajici povahu.

1. P nebo D nebo F (HC nebo HR nebo B)

2. P+ D (HCR) nebo P + D, + D, (HCR HR)

3. P+ D (HC[R) nebo P + D, + D, (HC/R HR)

4. P+ F (HC B)

5. P + F (HC BJ) nebo HC/B

P, D nebo F

o o 12h
D e i e e i
P

. & I2h
D s
P

L o

0 < i12h
F N MOON LSOO SOOI WD SIS U SEGEX L OBGIDT b
P

{ & 1Z2h
F s
P

5
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6. D + F (HR B) nebo D; + D, + F (HR HR B)

D o e e e e e e e e

7. D + F (HR BJ) nebo D, + D, + F (HR HR B))

D
F
8 P+D +F (HCR B) nebo P + D, + D, + F (HCR HR B)
P
i >.1
0 & 12h
9. P+ D +F (HC/R B) nebo P + D, + D, + F (HC/R HR B
F S
D o
P
{0 5 1Zh
10. P + D + F (HCR BJ) nebo P + D, + D, + F (HCR HR B))
i §
g b 12h

11. P + D + F (HC/R B)) nebo P + D; + D, + F (HC/R HR BJ)

i T Db
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2.1.
2.2.

2.3.

PRILOHA 9

Ovéfeni ,rozhrani“ u potkivaciho svétla svétlometd pomoci piistrojit

OBECNE

Pokud se pouzije bod 6.2.2.4 tohoto ptedpisu, kvalita ,rozhrani“ se zkousi podle pozadavki uvedenych v bodé 2
nize a svislé a vodorovné nastaveni svételného svazku pomoci pfistrojii se provede podle pozadavkd uvedenych
v bodé 3 niZe.

Pred méfenim kvality ,rozhrani“ a provedenim sefizovactho postupu za pomoci piistroju je tieba provést piedbézné
optické sefizeni podle bodi 6.2.2.1 a 6.2.2.2 tohoto predpisu.

MEREN{ KVALITY ,ROZHRANI

Pro stanoveni minimdlni ostrosti se provede méfeni svislym skenovanim vodorovné &asti ,rozhrani“ v dhlovych
krocich 0,05° v méfici vzdalenosti:

a) 10 m s detektorem o praméru pfiblizné 10 mm nebo

b) 25 m s detektorem o praméru pfiblizné 30 mm.

Vzddlenost méfenti, ve které se zkouska provedla, se musi zaznamenat v bodé 9 ve formuldfi ozndmeni (viz pfiloha
1 tohoto predpisu).

n

Ke stanoveni maximalni ostrosti se musi méfeni provést svislym skenovanim vodorovné &sti ,rozhrani
krocich 0,05° vyhradné v méFici vzddlenosti 25 m a s detektorem o priméru piiblizné 30 mm.

v thlovych

Kvalita ,rozhrani* se povazuje za piijatelnou, jestlize pozadavkiim bodd 2.1 az 2.3 niZe vyhovuje nejméné jeden
soubor méfeni.

Musi byt viditelné pouze jedno ,rozhrani®. (')
Ostrost ,rozhrani”

Cinitel ostrosti G je urcen svislym skenovdnim vodorovnou &sti ,rozhrani“ v poloze 2,5° od pifmky V-V, kde:

G = (log Eg — log Eg + o,19), kde B = svisld poloha ve stupnich.

Hodnota G nesmi byt mensi nez 0,13 (minimdlni ostrost) a véts{ nez 0,40 (maximdlni ostrost).

Linearita

Vodorovna ¢&ast ,rozhrani®, kterd slouzi pro svislé nastaveni, se musi nachdzet mezi 1,5° a 3,5° od piimky V-V (viz
obrézek 1).

Inflexni body gradientu ,rozhrani“ na svislych pfimkdch v bodech 1,5°, 2,5° a 3,5° jsou urceny rovnici:

(d* (log B)/dB* = 0)

Maximdélni svisld vzdélenost mezi stanovenymi inflexnimi body nesmi pfekrocit 0,2°.

(") Tento bod by mél byt zménén, pokud je k dispozici objektivni zkuSebni postup.
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3. SVISLE A VODOROVNE NASTAVEN(

Jestlize ,rozhrani“ spliuje pozadavky kvality podle bodu 2 této piilohy, nastaveni svételného svazku muze byt
provedeno pomoci piistroj.

Obrdzek 1

766
1

Méfeni kvality ,rozhran

\

ptimky svislého @
skenovani

H — i f — f H
/ 0.57°D (1%D)
B - B e N — - - — -2 - B

Pozndmka: Méfitka pro svislé a vodorovné pfimky jsou rtizna.

3.1. Svislé sefizeni

Pohybem smérem nahoru zpod pifmky B (viz obrizek 2 niZe) se provede svislé skenovdni vodorovné ¢dsti
,rozhran{* pod thlem 2,5° od pifmky V-V. Inflexni bod (bod, kde d? (log E)/dv? = 0) je urcen a umistén na pifmku
B, kterd je umisténa jedno procento pod piimkou H-H.

3.2. Vodorovné sefizeni

Zadatel musi uréit jednu z nasledujicich metod vodorovného sefizent:
a) Metoda ,pifmky 0,2 D“ (viz obrdzek 2 niZe).

Poté, co byl svétlomet svisle sefizen, skenuje se jedna vodorovnd piimka v poloze 0,2° D od 5° nalevo do 5°
napravo. Maximiln{ gradient ,G* stanoveny pomoci vzorce G = (log Eg — log E . o), kde B je vodorovnd
poloha ve stupnich, nesmi{ byt mensi nez 0,08.

Inflexni bod zjistény na pifmce 0,2 D je tfeba umistit na p¥mku A.
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Obrdzek 2

Svislé a vodorovné sefizeni pomoci pfistrojii — metoda vodorovného skenovini po piimce

,,yozhrani‘

piimka svislého
skenovani

e s s G

I—0.57'0 (1%D)

piimka vodorovného
Iskenovani

Pozndmka: Méfitka pro svislé a vodorovné piimky jsou riznd.
b) Metoda ,ti piimek* (viz obrizek 3)

Poté, co byl svétlomet svisle sefizen, se skenuji tii svislé ptimky od 2° D do 2° U v bodech 1°R, 2°R a 3°R. Piislusné
maximaln{ gradienty ,G“ stanovené pomoci vzorce:

G = (log Eg — log Eg + o,19),

kde P je svisld poloha ve stupnich, nesmi byt mensi nez 0,08. Inflexni body zji§téné na tfech piimkdch se pouziji
k odvozeni pfimky. Prisecik této piimky a piimky B, ktery byl zjistén pii provadéni svislého sefizeni, se musi nalézat
na pifmce V.

Obrdzek 3

Svislé a vodorovné sefizeni pomoci pfistrojii — metoda skenovéni tfemi pfimkami

v hranf
primka svisl¢ho Hroznrani
skenovéni

—— 25°— ) // l
. P’
1 0.57°D (1%D)
B T masae - T — i Ieiieiiieiel ety

R

ptimka odvozena
z inflexnich bodu

S ——

\

Pozndmka: Méfitka pro svislé a vodorovné pifmky jsou rtizna.
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3.2.1.
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PRILOHA 10
POZADAVKY NA LED MODULY A NA SVETLOMETY OBSAHUJICI LED MODULY

VSEOBECNE POZADAVKY

Kazdy vzorek LED modulu pfedloZeny ke zkouskdm musi spliovat piislusné pozadavky tohoto pfedpisu, pokud
je piipadné zkousen s dodanym elektronickym ovladacem (ovladaci) zdroje svétla.

LED modul (moduly) musi byt konstruovén tak, aby pii bézném pouziti zistal v provozuschopném stavu. Nesmi
mimoto vykazovat zZddnou konstrukéni nebo vyrobni vadu. LED modul se povazuje za vadny, jestlize kterdkoli
jeho LED dioda vykazuje zdvadu.

LED modul (moduly) musi byt chrinén proti manipulaci.

Konstrukce vyménitelného LED modulu (modulti) musi byt takovd, aby:

po vyjmuti a vyméné modulu za jiny, ktery byl dodany Zzadatelem a oznaceny identifika¢nim kédem modulu
zdroje svétla, byly splnény fotometrické pozadavky svétlometu;

LED moduly s odlisnymi identifikacnimi kédy modulu zdroje svétla nebylo mozné uvnité stejného pouzdra
svétlometu vyménit.

VYROBA

LED dioda (diody) v LED modulu musi byt vybavena vhodnymi upeviiovacimi prvky.

Upevitovaci prvky musi byt pevné a stdle zajisténé k LED diodé (dioddm) a k LED modulu.

ZKUSEBNI PODMINKY
Pouziti

Vsechny vzorky se zkousi dle bodu 4 nize.

Druhem zdroje svétla v LED modulu musi byt svétlo emitujici diody (LED), jak stanovi pfedpis ¢. 48 v bodé
2.7.1, zvlasté s ohledem na prvek viditelného vyzafovani. Ostatni druhy zdroji svétla nejsou dovoleny.

Provozni podminky
Provozni podminky LED modulu

Vsechny vzorky se zkousi za podminek uvedenych v bodé 6.1.4 a 6.1.5 tohoto piedpisu. Neni-li stanoveno
v této piiloze jinak, LED moduly se zkousi uvnitf svétlometu ptedlozeného vyrobcem.

Teplota okoli

Pro méfeni elektrickych a fotometrickych parametrii se svétlomet provozuje v suchém a klidném ovzdusi pii
okoln{ teploté 23 °C + 5°C.

Zahofeni

Podle pozadavku Zadatele musi byt LED modul v provozu 15 hodin a pfed zacdtkem zkousky ochlazen na
teplotu okoli, jak je stanoveno timto pfedpisem.
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4.1.
4.1.1.

4.2.

ZVLASTN[ POZADAVKY A ZKOUSKY

Podéni barev

Obsah ¢ervené

Kromé méfeni popsanych v bodé 7 tohoto predpisu:

minimdlni obsah Cervené ve svétle LED modulu nebo svétlometu, ktery obsahuje LED modul (moduly) a ktery
byl zkousen v bodé 50 V, musi byt takovy, aby platilo:

780 nm

J E (V)

A =610 nm
= >
Kred 780 nm 20,05

J E.(\)V(\)d\

A = 380 nm

kde:

E.(\) (jednotka: W) je spektrdlni rozdéleni toku zdfenf;

V(N (ednotka: 1) je spektrdlni svételnd dcinnost;

(\) (jednotka: nm) je vlnovéd délka.

Tato hodnota se vycisli s vyuzitim intervald jednoho nanometru.
UV-zateni

UV zdfeni LED modulu s nizkym UV zdfenim musi byt takové, aby platilo:

J E. VSOV

A =250 _
kyy = - <10°W/Im

K J E.(\)V(\)d\

A =380 nm

kde:

S(\)(jednotka: 1) je spektrdlni vdhovd funkce;

k,, = 683 Im/W je maximdlni hodnota svételné Gcinnosti zafeni.
(definice ostatnich symbolt viz bod 4.1.1 vyse).

Tato hodnota se vy¢isli pomoci intervali jednoho nanometru. UV-zdfeni musi byt vdzeno s ohledem na hodnoty
uvedené v ndsledujici tabulce UV:

\ SN \ SN \ SN
250 0,430 305 0,060 355 0,00016
255 0,520 310 0,015 360 0,00013
260 0,650 315 0,003 365 0,00011
265 0,810 320 0,001 370 0,00009
270 1,000 325 0,00050 375 0,000077
275 0,960 330 0,00041 380 0,000064
280 0,880 335 0,00034 385 0,000530
285 0,770 340 0,00028 390 0,000044
290 0,640 345 0,00024 395 0,000036
295 0,540 350 0,00020 400 0,000030
300 0,300

Tabulka UV: Hodnoty dle piirucky ,Pokyny IRPA/INIRC k limitim expozice ultrafialovému zédfeni“. Vybrané
vinové délky (v nanometrech) jsou reprezentativni; ostatni hodnoty se interpoluji.
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4.3.  Teplotni stabilita
4.3.1.  Osvétleni

4.3.1.1. Fotometrické méfeni svétlometu se provede po jedné minuté provozu pro zvldstni funkci ve zkuSebnim bodé
stanoveném nize. U téchto méfeni mize byt sefizeni pfiblizné, ale musi byt zachovdno pfed a po méfeni
poméru.

Zkusebni méfené body:
potkévaci svétlo: 50 V,
dalkové svétlo: H — V.

4.3.1.2. Svétlomet musi pokracovat v provozu nez dosihne fotometrické stability. Okamzik, ve kterém je fotometrie
stabilni, je definovdn jako bod v ¢ase, ve kterém zména fotometrické hodnoty je mensi nez 3 % béhem doby
15 minut. Po dosaZeni stability se provede sefizeni pro kompletni fotometrii v souladu s pozadavky zvlastniho
zafizeni. Pro zvldstni zafizeni se poZaduje fotometrie ve vSech zkusSebnich bodech svitilny.

4.3.1.3. Vypocitd se pomér mezi fotometrickou hodnotou zkusebniho bodu stanoveného v bodé 4.3.1.1 a hodnotou
bodu stanoveného v bodé 4.3.1.2.

4.3.1.4. Jakmile bude dosazeno fotometrické stability, pouzije se pomér vypocitany vyse pro kazdy z ostatnich zkuseb-
nich bodt k vytvofeni nové fotometrické tabulky, kterd popisuje kompletni fotometrii zaloZenou na jedné
minuté provozu.

4.3.1.5. Hodnoty osvétleni méfené po jedné minuté a po dosazeni fotometrické stability musi splfiovat minimdlni
a maximdln{ poZadavky.

4.3.2. Barva

Barva vyzatovaného svétla méfend po jedné minuté a po dosaZeni stability, jak je uvedeno v bodé 4.3.1.2 této
piflohy, se v obou piipadech musi pohybovat v rdmci limitG stanovenych pro barvu.

5. Meéfeni skutecného svételného toku LED modulu (moduldl) produkujictho hlavni potkdvaci svétlo musi byt
provedeno takto:

5.1. LED modul (moduly) musi byt v takové konfiguraci, kterd je uvedena v technickych pozadavcich podle bodu
2.2.2 tohoto predpisu. Na pidni Zadatele odstrani technickd zkuSebna s pouZitim ndstroji optické dily (vedlejsi
optiky). Tento postup a podminky béhem méfeni, jak je uvedeno nize, musi byt popsiny ve zkuSebnim
protokolu.

5.2. Zadatel predlozi tfi LED moduly od kazdého typu s ptipadnym elektronickym ovladacem zdroje svétla a také
dostate¢né podrobné navody.

Mize byt zajisténo vhodné teplotni uspofdddni (napf. odvod tepla), aby se dosdhlo podobnych teplotnich
podminek jako pii odpovidajicim pouziti svétlometu.

Pred zkouskou se kazdy LED modul musi zahofet alespont po dobu 72 hodin a za stejnych podminek jako pfi
odpovidajicim pouziti svétlometu.

Pokud se pouzije Ulbrichtova koule, musi mit v priméru alespoit 1 m nebo nejméné desetkrat vétsi rozmér nez
je maximdln{ rozmér LED modulu (vét3{ z téchto hodnot). Méfeni toku miize byt provedeno také integrované
pomoci goniofotometru. V tvahu je také tieba vzit pozadavky uvedené v publikaci CIE ¢. 84 (1989), které se
tykaji teploty okoli, nastaveni polohy atd.

LED modul se musi zahotet pfiblizné po dobu jedné hodiny v uzaviené kouli nebo na goniofotometru.

Svételny tok se méH po dosazeni stability, jak je vysvétleno v bodé 4.3.1.2 piilohy 10 tohoto predpisu.

Za skutecny svételny tok se povazuje primér hodnot naméfenych u tif vzorki kazdého typu LED modulu.



31.8.2010

Ufedni véstnik Evropské unie

L 230319

Obecné zndzornéni hlavniho potkdvaciho svétla a pomocného svétla a pfislusné mozZnosti zdroje svétla

Hlavni potkavaci svétlo:
zarovka podle predpisu €.

BN /

PRILOHA 11

Svétlo do zatacek:

37 nebo LED modul zérovka podle
(moduly) ptedpisu ¢&. 37
nebo LED modul /(¥
\ (moduly)

~_

Infracerveny
Zafi¢: 7
zarovka podle
ptedpisu &. 37
nebo LED modul
(moduly)










CENY PREDPLATNEHO NA ROK 2010 (bez DPH, véetné postovného za obvyklou zasilku)

Ufedni véstnik EU, fady L + C, pouze ti§téné vydani 22 Ufednich jazyk( EU 1100 EUR roéné

Ufedni véstnik EU, fady L + C, ti§téné vydani + roéni CD-ROM 22 ufednich jazyka EU 1200 EUR ro¢né

Utedni véstnik EU, fada L, pouze ti§téné vydani 22 Ufednich jazyka EU 770 EUR ro¢né

Ufedni véstnik EU, fady L + C, mésiéni CD-ROM (souhrnny) 22 Ufednich jazyk( EU 400 EUR ro¢né

Dodatek k Utednimu véstniku (fada S), CD-ROM, 2 vydani tydné | mnohojazyé&né: 300 EUR ro¢né
23 ufednich jazyk( EU

Utedni véstnik EU, fada C — Vybérova Fizeni jazyky, kterych se tyka 50 EUR ro¢né
vybérové fizeni

Ptedplatné Uredniho véstniku Evropské unie, ktery vychazi v uUfednich jazycich Evropské unie, je k dispozici
ve 22 jazykovych verzich. Zahrnuje fady L (Pravni pfedpisy) a C (Informace a oznameni).

Kazda jazykova verze ma samostatné predplatné.

V souladu s nafizenim Rady (ES) &. 920/2005, zvefejnénym v Ufednim véstniku L 156 ze dne 18. ervna 2005,
které stanovi, Ze organy Evropské unie nejsou doCasné vazany povinnosti sepisovat vSechny akty v irstiné
a zvefejnovat je v tomto jazyce, je Ufedni véstnik vydavany v irském jazyce prodavan zvlast.

Predplatné dodatku k Ufednimu véstniku (fada S — Dodatek k Urednimu véstniku Evropské unie) zahrnuje znéni ve
vSech 23 ufednich jazycich na jednom mnohojazyéném CD-ROM.

Predplatné Uredniho véstniku Evropské unie opraviiuje na pozadani k obdrzeni riiznych pfiloh Ufedniho véstniku.
Predplatitelé jsou na vydavani pfiloh upozorfiovani prostfednictvim ,ozndmeni c&tenafdm“ zvefejfiovaného
v Ufednim véstniku Evropské unie.

Nosi¢e CD-ROM budou béhem roku 2010 nahrazeny nosi¢i DVD.

Prodej a predplatné

Ptedplatné rtznych placenych periodik, jako naptiklad predplatné Uredniho véstniku Evropské unie, |ze ziskat
u nasich distributor(l. Seznam distributorll se nachazi na této internetové adrese:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_cs.htm

EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) nabizi pfimy a bezplatny pfistup k pravu Evropské unie. Tyto
internetové stranky umoznuji nahlizet do Ufedniho véstniku Evropské unie a obsahuji rovnéz
smlouvy, pravni predpisy, judikaturu a navrhy pravnich predpisu.

Vice informaci o Evropské unii naleznete na adrese: http://europa.eu
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