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AKTY PRIJATE INSTITUCEMI ZRIZENYMI MEZINARODNI
DOHODOU

Pouze puvodni texty EHK OSN maji podle mezindrodniho vefejného prava pravni cinek. Je zapotiebi ovéfit si status a datum vstupu
tohoto predpisu v platnost v nejnovéjsi verzi dokumentu EHK OSN o statusu TRANS/WP.29/343, ktery je k dispozici na internetové
adrese:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Predpis Evropské hospodiiské komise Organizace spojenych nirodi (EHK/OSN) €. 11 - Jednotnd
ustanoveni pro schvalovini typu vozidel z hlediska zdmki dvefi a soucdsti upevnéni dvefi

Zahrnujici veskerd platnd znéni az po:
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OBLAST PUSOBNOSTI

Tento piedpis se vztahuje na zamky a soucdsti upevnéni dvefi, jako napf. zdvésy a jiné nosné
prostiedky, na dvefich vozidel kategorii M1 a N1 (!), pouzitelnych k nastupovéni a vystupovani
cestujicich.

DEFINICE

Pro téely tohoto predpisu:

,Schvilenim vozidla“ se rozumi schvéleni typu vozidla z hlediska zdmk( dvefi a soucasti upev-
néni dvefi.

,Typem vozidla“ se rozumi kategorie motorovych vozidel, kterd se nelisi z podstatnych hledisek
jako jsou:

oznaceni typu vozidla vyrobcem;
typ zdmku;
typ soucdsti upevnéni dveff;

zpusob, jakym jsou zdmky a souddsti upevnéni dvefi namontoviny k nosné konstrukci vozidla
a k ni uchyceny;

typ posuvnych dveii.

,Pomocny zdmek dvefi“ je zdmek vybaveny polohou tplného zavieni s mezilehnou polohou
nebo bez ni a vhodny pro dvefe nebo dveini systém vybaveny primarnim systémem dvefniho
zdmku.

,Systém pomocného zdmku dvefi“ sestivd minimdlné z pomocného zdmku dveti a zapadky.

,Zadni dvefe“ jsou dvefe nebo dveini systém v zadni ¢asti motorového vozidla, kterymi mohou
cestujici nastupovat nebo vystupovat nebo muize byt nakladdn nebo vykldddn ndklad. Neobsahuiji:

a) zadni kapotu, nebo

b) dvefe nebo okno vytvofené pouze ze sklenéného materidlu a jehoz zdmky a/nebo systém
z4avést je piipevnén pfimo na sklenény materidl.

,Clen pro karosérii“ je ¢ast zavésu obvykle upevnénd na karoserii.

,Détsky bezpecnostni zdmkovy systém* je blokovaci zafizeni, které mizZe byt zapojeno nebo
uvolnéno nezdvisle na jinych zdmcich, a které je-li zapojeno, zabranuje fungovani vnitini kliky
nebo jiného uvolilovaciho zafizeni. Blokovaci zafizeni-pojistka mtze byt ruéni nebo elektrické
a mize byt umisténé kdekoli na vozidle nebo ve vozidle.

,Dvefmi“ se rozumi zavé$ené nebo posuvné dvefe, které vedou piimo do prostoru, v némz je
jedno nebo vice mist k sedéni, nejsou to viak sklddaci dvefe, svinovaci dvefe, ani dvefe kon-
struované tak, aby se daly snadno nasazovat na vozidla vyrabénd pro provoz bez dvefi a z nich
opét vyjimat.

,Varovny systém zavieni dvefi“ je systém aktivujici vizudlni signdl umistény na misté dobfe
viditelném fidicem v ptipad¢, Ze systém dveintho zdmku neni v poloze tGplného zavieni dveii
a zapalovani vozidla je aktivovano.

,Systém dvefnich zavést“ je jeden nebo vice zavésti pouzitych pro upevnéni dvefi.

,Systém dveiniho zdmku“ sestdvd minimédlné ze zdmku a zdpadky.

,Clen pro dvefe” je ¢dst zavésu obvykle upevnénd na konstrukci dvefi vytvaiejici pohyblivy ¢len.

(") Definovéno v piiloze 7 Souhrnné rezoluce o konstrukei vozidel (R.E.3), dokument TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2,

naposledy upraveny dodatkem 4.
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,Dvefni systém* jsou dvefe, zdmek, zdpadka, zdvésy, sestava posuvnych kolejnicek a souddsti
upevnéni dveif na dvefich a jejich pfilehlém rdmu dvefi. Systém dvojitych dveii zahrnuje oboje
dvefe.

,Dvojité dvere” jsou systém dvou dveri, kde se pfedni dvefe nebo kiidlo dvefi otevie a které je
spojené s druhymi nebo uzavienymi dvefmi, které se oteviraji jako druhé.

,Vidlicovd zdvora“ je ta ¢dst zdmku, kterd zapojuje a zadrzuje zdpadku v zamknuté poloze.

,Smér otevirani vidlicové zdvory“ je smér opacny ke sméru ve kterém zdpadka vstupuje do zdmku
a zasune vidlicovou zdvoru.

,Poloha tplného zavieni“ je stav zdmku drzictho dvefe v tGplné zaviené poloze.

,Zaves“ je zatizeni pouzivané pro polohovani dveii vi¢i karoserii a pro kontrolu drdhy otdceni
dvefi pro nastupovdni a vystupovani cestujiciho.

,Cep zavésu“ je ta Cast zdvésu obvykle spojujici ¢leny zdvésu pro dvefe a pro karosérii a vytvati
osu otdcen.

,<Zamek“ je zaf{zeni umoziujici drzet dvefe v zaviené poloze vili karosérii vozidla s moZnosti
zamérného uvolnéni (nebo fungovani).

,Primdrni dveini zdmek® je zdmek vybaveny polohou tplného zavieni a sekunddrni mezilehlou
polohou a vyrobcem je oznalen jako ,primdrn{ dvefni zdmek®. Vyrobce pak nesmi toto oznaceni
ménit. Kazdy vyrobce musi na pozadini poskytnout informace pro konkrétni vozidlo nebo
model, které zdmky jsou ,primarni dvefni zdmky*.

,Systém  primdrntho dvefntho zdmku“ sestivd minimalné z primdrniho dvefniho zdmku
a zdpadky.

,Mezilehld poloha zdmku“ oznacuje spojovaci stav zamku, ktery drzi dvefe v Caste¢né zaviené
poloze.

,Bo¢ni predni dvere” jsou dvefe, které maji z bo¢niho pohledu nejméné 50 % oblasti otevieni
pied nejzadngjsim bodem opéradla fidice, je-li opéradlo nastaveno do nejsvislej$i a nejzadnéjsi
polohy, kterd umoziiuje piimy piistup cestujicich pro nastoupeni a vystoupeni z vozidla.

,Bocni zadn{ dvefe“ jsou dvefe, které maji z bo¢niho pohledu nejméné 50 % oblasti otevieni za
nejzadngjsim bodem opéradla fidice, je-li opéradlo ustaveno do nejsvislejsi a nejzadnéjsi polohy,
kterd umoziuje piimy pfistup cestujicich pro nastoupeni a vystoupeni z vozidla.

,<Zapadka“ je zafizeni umozZiujici drzet dvefe v poloze uplného nebo netplného otevieni.

,Zadni kapota“ je pohyblivd ¢dst karosérie, kterd umoznuje piistup z vnéjsku vozidla do prostoru
zcela oddéleného od prostoru pro cestujici pomoci napevno uchycené prepazky nebo pevného
nebo sklopného opéradla.

7ZADOST O SCHVALENI

Z4dost o schvdleni typu vozidla z hlediska zdmkdi dveii a soucdsti upevnéni dveii podva vyrobce
vozidla nebo jeho fddné zplnomocnény zdstupce.

K Zzadosti se pfilozi ve trojim vyhotoveni tyto doklady a tidaje:
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vykresy dvefi a jejich zamkd a soucdsti upevnéni dvefi, dostatecné podrobné a zhotovené ve
vhodném méfitku;

technicky popis zdmka a soucdsti upevnéni dvefi.

Kromé toho se k zddosti pfipoji:

soubor péti sad upeviiovacich soucdsti pro kazdé dvefe. Jestlize se viak stejné sady uZivaji pro
vice dvefi, posta¢i piedlozit jediny soubor. Sady soucdsti upevnéni dveid, které se lisf jen tim, Ze
jsou urceny k namontovani na levou nebo pravou stranu dveid, se nepovazuji za rozdilné;

soubor péti Uplnych zdmkd, véetné ovladactho mechanismu, pro kazdé dvefe. Jestlize se viak
tytéZ Gplné zdmky pouzivaji pro vice dvefi, postaci predlozZit jediny soubor zamkt. Zdmky, které
se lisf jen tim, Ze jsou uréeny k namontovéani na levou nebo pravou stranu dvefi, se nepovazuji za
rozdilné.

Technické zkusebné provadéjici zkousky pro schvileni typu se piedd vozidlo, které pfedstavuje
typ vozidla, ktery se md schvalovat.

SCHVALENI

Schvileni se udéli, pokud typ vozidla predany ke schvileni podle tohoto ptedpisu spliiuje poza-
davky bodt 5, 6 a 7 niZe.

Kazdému schvalenému typu se pfidéli ¢islo schvéleni. Jeho prvni dvé &islice (03) udédvaji sérii
zmén, kterd zahrnuje nejposlednéjsi zdavazné technické zmény piedpisu v dobé vydani schvéleni.
Taz smluvni strana nesmi pfidélit totéz ¢islo témuz typu vozidla, jestlize bud dvefe nejsou
vybaveny zdmky nebo soucdstmi upevnéni dvefl téhoz typu, nebo jestlize zdmky a soucdsti
upevnéni dvefi nejsou namontovany tymz zptisobem jako na vozidle predaném ke schvéleni;
mtize viak totéz Cislo pfidélit jinému typu vozidla, jehoz dvefe jsou vybaveny tymiz zdmky
a soudstmi upevnéni dvefi namontovanymi tymz zptsobem jako na vozidle predaném ke
schvéleni.

Zprava o schvéleni nebo o rozsifeni ¢i odmitnuti schvéleni typu vozidla podle tohoto predpisu se
zasle strandm dohody, které uplatiiuji tento pfedpis, na formuldfi podle vzoru v pfiloze 1 tohoto
piedpisu.

Na kazdém vozidle shodném s typem vozidla schvidlenym podle tohoto pfedpisu se vyznaci
ndpadné a na snadno pfistupném misté uvedeném ve zpravé o schvéleni mezindrodni znacka
schvéleni typu, kterd se sklddd z:

kruznice, ve které je pismeno ,E ndsledované rozliSovacim ¢islem stétu, ktery schvaleni udélil (*);

¢isla tohoto predpisu, za kterym ndsleduje pismeno ,R“, pomlcka a ¢islo schvéleni vpravo od
kruznice uvedené v bodé 4.4.1.

pro Némecko, 2 pro Francii, 3 pro Itdlii, 4 pro Nizozemsko, 5 pro Svédsko, 6 pro Belgii, 7 pro Madarsko, 8 pro

Ceskou republiku, 9 pro Spanélsko, 10 pro Srbsko, 11 pro Spojené kralovstvi, 12 pro Rakousko, 13 pro Lucem-
bursko, 14 pro Svycarsko, 15 (neobsazeno), 16 pro Norsko, 17 pro Finsko, 18 pro Ddnsko, 19 pro Rumunsko, 20
pro Polsko, 21 pro Portugalsko, 22 pro Ruskou federaci, 23 pro Recko, 24 pro Irsko, 25 pro Chorvatsko, 26 pro
Slovinsko, 27 pro Slovensko, 28 pro Bélorusko, 29 pro Estonsko, 30 (neobsazeno), 31 pro Bosnu a Hercegovinu, 32
pro Loty$sko, 33 (neobsazeno), 34 pro Bulharsko, 35 (neobsazeno), 36 pro Litvu, 37 pro Turecko, 38 (neobsazeno),
39 pro Azerbajdzan, 40 pro Byvalou Jugoslavskou repub iku Makedonie, 41 (neobsazeno), 42 pro Evropské spolecen-
stvi (schvdleni vyddvaji jeho ¢lenské stity pouzivajici sviij pfislusny symbol EHK), 43 pro Japonsko, 44 (neobsazeno),
45 pro Austrdlii, 46 pro Ukrajinu, 47 pro Jihoafrickou republiku, 48 pro Novy Zéland, 49 pro Kypr, 50 pro Maltu, 51
pro Korejskou republiku, 52 pro Malajsii, 53 pro Thajsko, 54 a 55 (neobsazeno) a 56 pro Cernou Horu. Ndsledujici
¢isla budou pridélena dalsim zemim chronologlcky v poradi, v jakém ratifikuji Dohodu o pfijeti jednotnych technic-
kych pravidel pro kolovd vozidla, zafizeni a ¢isti, které se mohou montovat a/nebo uzfvat na kolov;'/ch vozidlech, a
o podminkdch pro vzdjemné uzndvani schvileni typu udélenych na zékladé téchto predpist, a takto pfidélend Cisla
sdéli generdlni tajemnik Organizace spojenych ndrod smluvnim stranim dohody.
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6.1.2
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6.1.2.2

6.1.3
6.1.3.1

Odpovidé-li vozidlo typu vozidla schvilenému podle jednoho nebo vice dalsich pfedpist ptipo-
jenych k dohodé ve staté, ktery udélil schvaleni podle tohoto predpisu, neni nutné symbol podle
bodu 4.4.1 opakovat; v takovém piipadé se Cisla pfedpist, ¢isla schvdleni a dopliikové symboly
viech predpisti, podle nichz bylo udéleno schvaleni stitem, ktery udélil schvéleni podle tohoto
piedpisu, uvedou ve svislych sloupcich vpravo od symbolu ptredepsaného v bodé 4.4.1.

Cislo schvélen{ musi byt zfetelné Citelné a nesmazatelné.

Znacka schvidleni se umisti v blizkosti $titku s Gdaji o vozidle nebo pfimo na ngj.

V piiloze 2 tohoto predpisu jsou uvedeny piiklady uspotfddani znacek schvéleni.

VSEOBECNE POZADAVKY

Pozadavky se vztahuji na viechny bo¢ni a zadni dvefe a soucdsti upevnéni dveii s vyjimkou téch
na sklddacich dveii, stahovacich dveii, oddélitelnych dveii a dvefi, které jsou urCeny pro nouzovy

vystup.

Zamky dvefi

Kazdy systém zavésnych dveii musi byt vybaven nejméné jednim systémem primédrniho dvetniho
zamku.

Kazdy systém posuvnych dveii musi byt vybaven bud:

a) systémem primdrniho dvefniho zdmku, nebo

b) systémem dvefntho zdmku s polohou tplného zavieni a varovnym systémem zavfeni dvefi.

FUNKCNI POZADAVKY
Zavésné dvefe
Pevnostni zkouska ¢. 1

Z4dny systém primarniho dveiniho zdmku nebo systém pomocného zdmku dveif, je-li v poloze
uplného zavieni, se nesmi oddélit pfi plisobeni zatizeni 11 000 N ve sméru kolmém k &elu
zamku tak, Ze upevnéni zdmku a zdpadky neni vzdjemné namdhdno tlakem, pokud zkouska
probihd v souladu s bodem 7.1.1.1.

Systém primdrniho dveiniho zdmku se v mezilehlé poloze nesmi oddélit, plisobi-li zatizeni
4 500 N ve stejném sméru jako v bodé 6.1.1.1, kdyz je podrobovan zkousce podle bodu 7.1.1.1.

Pevnostni zkouska ¢. 2

Zadny systém primdrntho nebo pomocného zdmku dvefi, je-li v poloze Gplného zavieni, se
nesmi oddélit pii puosobeni zatiZeni 9 000N ve sméru otevirdni vidlicové zdpadky
a rovnobézné s ¢elem zdmku, kdyz je podrobovan zkousce podle bodu 7.1.1.1.

Systém primdrniho zdmku se v mezilehlé poloze nesmi oddélit, pasobi-li zatizeni 4 500 N ve
stejném sméru jako v bodé 6.1.1.1, kdyz je podrobovin zkousce podle bodu 7.1.1.1.

Pevnostni zkouska ¢. 3 (pouze u dvefi, které se oteviraji ve svislém sméru)

Z4dny systém primdrnich dvefnich zdmki se nesmi uvolnit z plné zamknuté polohy, pokud ve
sméru osy Cepu zdvésu pusobi vertikdlni sila 9 000 N.
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ZatiZeni setrvaénymi silami

Kazdy systém primarniho dvefniho zdmku a systém pomocného zdmku dvefi musi splnit dyna-
mické pozadavky bud podle bodi 6.1.4.1 a 6.1.4.2, nebo pozadavky bodu 6.1.4.3, tykajici se
vypoctu na odolnost proti setrvatnym sildm.

Kazdy systém primdrniho dvefniho zdmku nebo pomocného zdmku dveif na kazdych zavésnych
dvefich se nesmi uvolnit z polohy tplného zavieni, pasobi-li setrvaéné zatizeni 30 g na systém
zdmku dvefd, véetné zdmku a jeho aktivaéniho zafizeni, ve smérech rovnobéznych s podélnou
a pfi¢nou osou vozidla s uvolnénym blokovacim zafizenim —pojistkou a kdyz probihd zkouska
podle bodu 7.1.1.2.

Kazdy systém primdrniho dvefniho zdmku nebo pomocného zdmku dveii na kazdych zavésnych
zadnich dvef{ se také nesmi uvolnit z polohy tplného zavieni, ptisobi-li setrvacné zatizeni 30 g
na systém zdmku dveii, v¢etné zdmku a jeho aktivaéniho zafizeni, ve sméru rovnobézném se
svislou osou vozidla s uvolnénym blokovacim zafizenim — pojistkou a kdyZz probihd zkouska
podle bodu 7.1.1.2.

Pro kazdou soucdst nebo montdzni podskupinu se muZe vypocitat minimdlni odolnost vici
setrvaénym sildm v jednotlivych smérech. Jejich vyslednd odolnost pfi procesu otevirdni musi
zarudit, Ze spravné namontovany systém zdmku dvefi zistane zavieny, plisobi-li setrvacné zati-
zeni 30 g ve smérech vozidla specifikovanych v bodech 6.1.4.1 nebo popiipadé 6.1.4.2,
v souladu s bodem 7.1.1.2.

Zavésy dveid

Kazdy systém zavést dvef{ must:

a) drzet dvefe;

b) nepovolit pii pasobeni podélného zatizeni 11 000 N;

¢) nepovolit pii pusobeni pficného zatizeni 9 000 N a

d) u dvefi, které se oteviraji ve svislém sméru, nepovolit pfi pisobeni vertikdlni silou 9 000 N.

Vsechny zkousky pozadované v bodé 6.1.5.1 se provadéji v souladu s bodem 7.1.2.

Pokud se misto dplného systému zdvést zkousi jednotlivy zdvés, musi tento zavés vydrzet
zatizeni tmérné k celkovému poctu zdvésti v systému zavésa.

Na boc¢nich dvefich s vzadu namontovanymi zavésy, které mohou fungovat nezdvisle na ostat-
nich dvefich:

a) vnitini klika dvefi nesmi fungovat, kdyz je rychlost vozidla vétsi nebo rovna 4 kmfhod, a

b) tyto dvefe musi byt vybaveny varovnym systémem uzavieni dvefi.

Posuvné boc¢ni dveie
Pevnostni zkouska ¢. 1

Nejméné jeden systém zamku dvefi v poloze tplného zavieni se nesmi oddélit pfi pisobeni
zatiZeni 11 000 N ve sméru otevirdni vidlicové zdpadky a rovnobézné s celem zdmku, kdyz je
podrobovén zkousce podle bodu 7.1.1.1.
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6.2.1.2

6.2.2
6.2.2.1

6.2.2.2

6.2.3

6.2.3.1

6.2.3.2

6.2.4
6.2.4.1

6.2.4.2

6.2.4.2.1

6.2.4.2.2

6.3
6.3.1

6.3.2

V ptipadé systému primarniho dvefniho zdmku v mezilehlé poloze se nesmi systém zdmku dvei{
uvolnit, ptisobi-li zatizeni 4 500 N ve stejném sméru jako v bodé 6.2.1.1, kdyZ je podrobovin
zkousce podle bodu 7.2.1.1.

Pevnostni zkouska ¢. 2

Nejméné jeden systém zdmku dvef{ v poloze tplného zavieni se nesmi oddélit, piisobi-li zatizeni
9 000 N ve sméru otevirdni vidlicové zdpadky a rovnobézné s ¢elem zdmku, kdyz je podrobovin
zkousce podle bodu 7.2.1.1.

V piipadé systému primdrniho dveiniho zdmku v mezilehlé poloze se nesmi systém primdrniho
dveiniho zdmku uvolnit, ptisobi-li zatizeni 4 500 N ve stejném sméru jako v bodé 6.2.2.1, kdyz
je podrobovan zkousce podle bodu 7.2.1.1.

ZatiZeni setrvaénymi silami

Kazdy systém zdmku dveti, ktery spliuje pozadavky bodti 6.2.1 a 6.2.2 musi vyhovét dyna-
mickym pozadavkim bud bodu 6.2.3.1, nebo vypoltim na odolnost vici setrvaénym sildm
podle bodu 6.2.3.2.

Systém zdmku dvef{ se nesmi uvolnit z polohy tplného zavteni, pisobi-li setrvacné zatizeni 30 g
na systém zdmku dvefi, véetné zdmku a jeho aktivaéniho zafizeni, ve smérech rovnobéznych
s podélnou a pti¢nou osou vozidla s uvolnénym blokovacim zafizenim a kdyz probihd zkouska
podle bodu 7.2.1.2.

Pro kazdou soucdst nebo montdzni podskupinu se mize vypocitat minimdlni odolnost vici
setrvaénym sildm. Jejich vyslednd odolnost pii procesu otevirdni musi zarudit, Ze spravné namon-
tovany systém zdmku dvefi zdstane zavieny, plisobi-li setrvaéné zatizeni 30 g ve smérech vozidla
specifikovanych v bodech 6.2.1 nebo piipadné 6.2.2, v souladu s bodem 7.2.1.2.

Systém dvei{

V poloze Gplné zavienych posuvnych dveii, se souprava kolejnice a smykadla nebo jiného
nosného zafizeni nesmi oddélit od rdmu dvefi, pisobi-li na dvefe celkovd sila 18 000 N podél
pii¢né osy vozidla, v souladu s bodem 7.2.2.

Posuvné dvefe, zkousené podle bodu 7.2.2, nesplni tento pozadavek, pokud nastane jakakoli
nasledujici okolnost:

oddéleni dveid, které umozni volné vniknuti koule o priméru 100 mm z vnitiku vozidla do
vnéjsku vozidla, zatimco je dosazena pozadovanad sila;

zkusebni zafizeni dosdhne celkové posunuti 300 mm.

Zamky dvef{

Kazdé dvefe musi byt vybaveny nejméné jednim zdmkem, ktery, je-li zapojen, musi zabranit
fungovani vnéjsi kliky nebo jiného vnéjstho mechanismu pro uvolnéni a ktery ma provozni
prostiedky a zai{zen{ pro otevieni/zamknuti zdmku umisténé uvnité vozidla.

Zadni boc¢ni dvefe

Kazdé zadni bo¢ni dvefe musi byt vybaveny nejméné jednim blokovacim zaf{zenim — pojistkou,
které, je-li zapojeno, musi zabranit fungovani vnitini kliky nebo jiného vnitiniho mechanismu
pro uvolnéni a vyzaduje samostatnou akci pro odemknutifodjisténi dvei{ a fungovani vnitini
kliky nebo jiného vnitintho mechanismu pro uvolnéni.
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6.3.2.1

6.3.2.2

6.3.3

7.1
7.1.1
7.1.1.1

7.1.1.2

7.1.2

7.2
7.2.1
7.2.1.1

7.2.1.2

7.2.2

Blokovaci zafizeni miiZe byt:

a) détsky bezpecnostni zdmkovy systém, nebo

b) zaf{zeni pro uvolnéni/zablokovini zdmku umisténé v interiéru vozidla a snadno dostupné
fidicem vozidla nebo cestujicim sedicim u téchto dvefi.

Kterykoli ze systém@ popsanych v bodech 6.3.2.1 pism. a) a b) se pfipousti jako doplikové
blokovaci zafizeni — pojistka.

Zadni dvefe

Kazdé zadni dvefe vybavené vnitini klikou nebo jinym vnitinim mechanismem pro uvolnéni
musi byt vybaveny nejméné jednim blokovacim zafizenim — pojistkou umisténym v interiéru
vozidla, které, je-li zasunuto, brani fungovani vnitini kliky nebo jiného vnitintho mechanismu
pro uvolnéni a vyzaduje samostatnou akci pro odemknutijodjisténi dvei{ a fungovani vnitini
kliky nebo jiného vnitfniho mechanismu pro uvolnéni.

POSTUPY ZKOUSEK

Zavésné dvete

Zamky dveti

Pevnostni zkouska ¢. 1, 2 a 3, plsoben sil

Vyhovéni bodtim 6.1.1, 6.1.2 a 6.1.3 je prokdzdno podle piilohy 3.

Pisobeni setrvacnych sil

Vyhovéni bodu 6.1.4 je prokdzino podle piilohy 4.

Zavésy dveid

Vyhovéni bodu 6.1.5 je prokdzano podle piilohy 5.

Posuvné boc¢ni dveie
Zamky dveti
Pevnostni zkouska ¢. 1 a 2, pasobent sil

Vyhovéni bodim 6.2.1 a 6.2.2 je prokdzdno podle piilohy 3.

Pisobeni setrvacnych sil

Vyhovéni bodu 6.2.3 je prokdzano podle ptilohy 4.

Systém dvei{

Vyhovéni bodu 6.2.4 je prokdzano podle piilohy 6.

UPRAVY A ROZSIRENI SCHVALEN[ TYPU VOZIDLA

Kazda Gprava typu vozidla se musi ozndmit spravnimu orgdnu, ktery tomuto typu vozidla udélil
schvaleni. Tento orgdn mtze bud:

usoudit, ze zmény pravdépodobné nebudou mit hodnotitelny nepfiznivy vliv a Ze vozidlo
v kazdém piipadé jesté spliuje pozadavky, nebo

pozadovat od technické zkusebny odpovédné za provadéni zkousek novy zkusebni protokol;
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8.1.3 piislusny orgdn, ktery udéli rozifeni schvaleni, pfidéli takovému rozsifeni poradové islo.
8.2 Potvrzeni nebo odmitnuti schvéleni s uvedenim zmén se rozesle strandm dohody, které uplatiuji

tento pfedpis, postupem uvedenym vyse v bodé 4.3.

9. SHODNOST VYROBY

9.1 Kazdé vozidlo opatiené znackou schvdleni podle tohoto pfedpisu musi byt shodné se schvalenym
typem vozidla z hlediska ¢dsti, jez by mohly zménit vlastnosti zdmkd dvefi a souddsti upevnéni
dveif nebo zputsob jejich namontovéni.

9.2 K ovéfeni shodnosti predepsané v bodé 9.1 se provede dostate¢ny pocet namétkovych zkousek se
sériové vyrobenymi vozidly, kterd jsou opatfena znackou schvaleni vyzadovanou timto
pfedpisem.

9.3 Uvedené zkousky se zpravidla omezi na méfeni. Je-li to viak nutné, podrobi se zdmky a soucdsti

upevnéni dvefi zkouskdm podle bodt 5.2 a 5.3, které zvoli technickd zkuSebna pro zkousky
schvileni typu.

10. POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

10.1 Schvileni udélené pro urtity typ vozidla podle tohoto predpisu lze odejmout, jestlize nejsou
splnény pozadavky stanovené v bodé 9.1 nebo jestlize zdmky a soucdsti upevnéni dvefi nevyhovi
pii zkouskdch stanovenych v bodé 9.2.

10.2 Pokud strana dohody, kterd uplatiiuje tento predpis, odejme schvdleni, které dfive udélila, musi
o tom ihned informovat ostatni smluvni strany, které uplatiuji tento pfedpis, zpravou o schvéleni
opatienou na konci podepsanou a datovanou pozniamkou ,SCHVALENI ODEJMUTO*, napsanou
velkymi pismeny.

11. DEFINITIVNI UKONCEN[ VYROBY

Pokud drzitel schvileni zcela ukon¢i vyrobu typu vozidla podle tohoto pfedpisu, musi o tom
informovat orgédn, ktery schvaleni udélil. Po obdrzeni pfislusného sdéleni uvedeny orgdn infor-
muje o této skutecnosti ostatni strany dohody, které uplatiiuji tento pfedpis, zpravou o schvéleni
opatienou na konci podepsanou a datovanou poznimkou ,VYROBA UKONCENA®, napsanou
velkymi pismeny.

12. NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN PRO ZKOUSKY SCHVALENI TYPU A SPRAVNICH
ORGANU

Smluvni strany dohody, které uplatiiuji tento pfedpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych
ndrodti ndzvy a adresy technickych zkuseben pro zkousky schvéleni typu a sprdvnich orgdnd,
které schvéleni typu ud€luji a kterym se zasilaji zpravy o udéleni schvéleni nebo odmitnuti ¢
odejmuti schvéleni, vydaného v jinych statech.

13. PRECHODNA USTANOVENI

13.1 Od oficidlntho data vstupu série zmén 03 v platnost nesmi zddnd smluvni strana, kterd uplatiuje
tento pfedpis, odmitnout udélit schvaleni typu dle tohoto ptedpisu ve znéni série zmén 03.

13.2 Az do 12. srpna 2012 musi smluvni strany uplatiujici tento predpis i nadéle udélovat schvéleni
tém typum vozidel, které spliuji pozadavky tohoto ptedpisu upraveného predchozimi sériemi
zmeén.
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13.3

13.4

13.5

13.6

13.7

Poc¢inaje datem 12. srpna 2012 udéli smluvni strany uplatiujici tento predpis schvéleni pouze
tehdy, pokud typ vozidla, ktery se mé schvilit, spliiuje pozadavky tohoto pfedpisu upraveného
sérif zmén 03.

Z4dna smluvni strana uplatiujici tento piedpis nesmi odmitnout vnitrostitni nebo regiondlni
schvaleni typu vozidel, kterému bylo udéleno schvéleni podle série zmén 03 tohoto pfedpisu.

Az do 12. srpna 2012 nesmi zddnd smluvni strana uplatiiujici tento pfedpis odmitnout vnitro-
statni schvéleni nebo regiondlni schvdleni typu vozidel, kterému bylo udéleno schvéleni podle
pfedchozich sérii zmén tohoto pfedpisu.

Poc¢inaje datem 12. srpna 2012 smi smluvni strany uplatiujici tento pfedpis odmitnout prvni
vnitrostdtni nebo regiondlni registraci (prvni uvedeni do provozu) vozidel, kterd nevyhovuji
pozadavkim tohoto ptedpisu upraveného sérii zmén 03.

Poc¢inaje datem 12. srpna 2012 pfestanou schvaleni podle tohoto pfedpisu platit, s vyjimkou
piipadti typt vozidel, které spliiuji pozadavky tohoto ptedpisu upraveného sérii zmén 03.
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PRILOHA 1
SDELEN{

(maximdln{ formdt: A4 (210 x 297 mm))

Nazev spravniho orgdnu:

Sdéleni ohledng (2):

— schvilen,

— odmitnuti schvileni,

— rozsifeni schvéleni,

— odejmuti schvalen,

— definitivni ukon&eni vyroby

pro typ vozidla z hlediska zdmkd dvefi a soucdst! upevnéni dvefi podle pfedpisu & 11.

Schvélen{ &

1. Obchodni ndzev nebo znacka motorového vozidla

2. Typ vozidla

3. Nézev a adresa vyrobce

4. Popiipadé nizev a adresa zédstupce vyrobce

5. Vozidlo pfeddno ke schvéleni dne
6. Technickd zkuSebna pro zkousky schvéleni typu:

7. Datum protokolu vydaného touto zkusebnou:

8. Cislo protokolu vydaného touto zkusebnow:
9. Pozndmky:
Typ vozidla s poétem dvef{

(sedan s 2 dvefmi, se 4 dvefmi — doddvka se 4 dvefmi

10. Umisténi znacky schvialeni typu na vozidle:

11. Divody rozsifeni (v piipadé potieby):

12. Schvileni typu ud&leno/odmitnuto/roziifeno/odejmuto ()

13. Misto:

14. Datum:

15. Podpis:

16. K této zpravé je piiloZen seznam dokumentt, uloZenych u sprévniho orgdnu, ktery udélil schvaleni typu, a které jsou
dostupné na vyzadani.

(1) Rozlidovaci ¢islo zemé, kterd udélila/rozsffilajodmitla/odejmula schvaleni typu.
(®) Nehodici se skrtnéte,
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PRILOHA 2

USPORADANI ZNACEK SCHVALENI TYPU

VZOR A

(viz bod 4.4 tohoto predpisu)

o Ta
! J2 |2 MR- 032439 12

a = 8§ mm min.

Vyse uvedend znacka schvdleni typu, kterou je vozidlo opatfeno, informuje, Ze tento typ vozidla byl z hlediska zdmkd
dveii a soucdsti upevnéni dvefl schvédlen v Nizozemsku (E4) podle pfedpisu ¢. 11 pod cislem schvéleni typu 032439.

Prvni dvé Cislice ¢isla schvdleni uddvaji, ze schvéleni bylo udéleno podle pozadavki predpisu ¢. 11 ve znéni série
zmén 03.

VZOR B
(viz bod 4.5 tohoto predpisu)

'H"
o

N I 11 03 2439
2

&
-+
fo |
4

| 39 04 1628

a = 8§ mm min.

Vyse uvedend znacka schvéleni typu, kterou je vozidlo opatfeno, informuje, Ze tento typ vozidla byl schvilen
v Nizozemsku (E4) podle pfedpisu ¢. 11 ve znéni série zmén 03 a podle ptedpisu ¢. 39 ve znéni série zmén 04 (1).

(") Druhé dislo je uvedeno jen jako piiklad.
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2.1
2.1.1

2.1.2
2.1.2.1
2.1.2.1.1

2.1.2.1.2

2.1.2.1.3

2.1.2.2
2.1.2.2.1

2.1.2.2.2

2.1.2.23

2.1.2.2.4

2.2
2.2.1

222
2221
22211

222122

PRILOHA 3

PEVNOSTNI ZKOUSKA ZAMKU C. 1, 2 A 3, PUSOBENI SILY

UCEL

Tyto zkousky jsou zamysleny pro stanoveni minimdalnich pozadavki a zkuSebnich postupt pro vyvoj
a zkouSeni systému zdmka dveii vozidla a jejich schopnosti odoldvat silovému zatizeni ve smérech kolmych
k Celu zdmku a rovnobéznych s celem zdmku ve sméru otevirdni vidlicové zdpadky. Pro dvefe, které se
oteviraji ve svislém sméru, jsou zkousky zamysleny pro stanoveni minimdlnich pozadavkid a zkuSebnich
postupt pro vyvoj primdrniho systému zdmku ve sméru kolmém k prvnim dvéma smérim. Systémy primdr-
nitho dvefntho zdmku musi prokdzat schopnost odolat v obou polohdch tplného a mezilehlého zavieni.
Systémy pomocného zdmku dvefi a jiné systémy zdmki dvef s jedinou udplné zavienou polohou musi
prokdzat schopnost odolat putsobicimu silovému zatizeni ve smérech kolmych k &elu zdmku
a rovnobéznych s celem zdmku ve sméru otevirdni vidlicové zdpadky na drovni specifikované pro polohu
uplného zavieni.

ZKOUSKY

Pevnostni zkouska ¢. 1

Vybaveni: Zafizeni pro tahovou zkousku (viz obr. 3-1)

Postupy
Poloha dplného zavieni

Upevnéte zkudebni zafizeni na montdzni tchyty pro zdmek a zdpadku. Upravte smér zamykani rovnobézné ke
spojen{ se zafizenim. Do zkuSebniho stroje namontujte zkuSebni zafizeni se zdmkem a zdpadkou v poloze
uplného zavieni.

Umistéte zavazi tak, aby zatiZenim 900 N mélo tendenci oddélovat zdmek a zdpadku ve sméru otevirdni dvefi.

Aplikujte zkuSebni zatizeni ve sméru ureném v bodé 6.1.1 tohoto pfedpisu a na obr. 3-4 rychlosti nepfe-
sahujici 5 mm/min az do dosazeni poZadovaného zatiZeni. Zaznamenejte maximalni dosazené zatiZeni.

Mezilehld poloha zavieni dvefi

Upevnéte zkudebni zaF{zeni na montdzni tchyty pro zdmek a zdpadku. Upravte smér zamykani rovnobézné ke
spojeni se zkudebnim zafizenim. Namontujte zdmek a zdpadku na zafizeni do mezilehlé polohy zavieni.

Umistéte zavazi tak, aby zatiZenim 900 N mélo tendenci oddélovat zdmek a zdpadku ve sméru otevirdni dvefi.

Aplikujte zkuSebni zatizeni ve sméru ureném v bodé 6.1.1 tohoto predpisu a na obr. 3-4 rychlosti nepfe-
sahujici 5 mm/min az do dosazeni poZadovaného zatiZeni. Zaznamenejte maximalni dosazené zatiZeni.

Zkuebni deska, na které je namontovdn zdmek dvefi, musi mit zdpadku vhodné uspofddanou, podobnym
zpusobem, jakym bude zdmek dvefi montovdn na normdlni dvefe vozidla.

Pevnostni zkouska ¢. 2

Vybaveni: Zafizeni pro tahovou zkousku (viz obr. 3-2)

Postupy
Poloha tplného zavieni

Upevnéte zkusebni zafizeni na montdzni uchyty pro zdmek a zdpadku. Do zkusebniho stroje namontujte
zkusebni zafizeni se zdmkem a zdpadkou v poloze tplného zavieni.

Aplikujte zkusebni zatizeni ve sméru ureném v bodé 6.1.2 tohoto pfedpisu a na obr. 3-4 rychlosti nepfe-
sahujici 5 mm/min az do dosazeni pozadovaného zatizeni. Zaznamenejte maximalni dosazené zatiZeni.
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2.2.2.2  Mezilehld poloha zavieni dveii

2.2.2.2.1 Upevnéte zkuSebni zafizeni na montdzni dchyty pro zdmek a zdpadku. Do zkuSebniho stroje namontujte
zkuSebni zafizeni se zdmkem a zdpadkou v poloze tplného zavieni.

2.2.2.2.2 Aplikujte zkuSebni zatiZeni ve sméru ur¢eném v bodé 6.1.2 tohoto pfedpisu a na obr. 3-4 rychlosti nepfe-
sahujici 5 mm/min az do dosaZeni pozadovaného zatizeni. Zaznamenejte maximalni dosazené zatiZeni.

2.3 Pevnostni zkouska ¢. 3 (pouze u dveid, které se oteviraji ve svislém sméru)
23.1 Vybaveni: Zafizen{ pro tahovou zkousku (viz obr. 3-3)
23.2 Postup

2.3.2.1  Upevnéte zkuSebni zafizeni na montdzni dchyty pro zdmek a zdpadku. Do zkuSebniho stroje namontujte
zkuSebni zafizeni se zdmkem a zdpadkou v poloze tplného zavieni.

2.3.2.2  Aplikujte zkuSebni zatiZeni ve sméru urceném v bodé 6.1.3 tohoto pfedpisu a na obr. 3-4, rychlosti nepfe-
sahujici 5 mm/min az do dosazeni pozadovaného zatiZeni. Zaznamenejte maximalni dosazené zatiZeni.

Obrdzek 3-1

Zimek dveii — zkuSebni zafizeni pro pevnostni zkousku ¢. 1

Zkusebni zafizeni upravit pro typ

Vzdalenost mezi zkou§eného zamku a zapadky

osami 203.2 £ 0.13
mm

88.9 £ 0.13 mm

Vyménna deska pro montaz zapadky
(doporucena tloustka 3.05 + 0.25 mm)
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Obrdzek 3-2

Zimek dvefi — zkuSebni zafizeni pro pevnostni zkousku &. 2

ﬂ Pusobici zafizeni napodobujici
otevirani bo¢nich vngjsich dvefi.
Tahova sila ma byt rovnob&zna se
stykovymi plochami zamku a

zapadky.

=
Upevnéte zkudebni zatizeni &
na montazni uchyty pro
zamek a zapadku.

== Souprava dveiiho
zamku

Souprava
zapadky

Obrdzek 3-3

Zimek dvefi — zkuSebni zafizeni pro pevnostni zkousku ¢. 3

TAH
Tahova sila musi byt kolma na
sméry obou piedchozich piipadi

Souprava dveiniho
zamku

Upevnéte zkus$ebni zafizeni na
montaZni Gchyty pro zdmek a
zapadku
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Obrdzek 3-4

Sméry piisobeni statického zatiZeni pfi zkouSce (pouze u dvefi, které se oteviraji ve svislém sméru)

/MPEVNOSTNI
| [ZKOUSKA C.

PEVNOSTNI

-ZKOUSKA C. 3

N e
““-v-.‘.A\E_ )C‘-'_::-_:__‘_

SRS

| __- PEVNOSTNI
= ZKOUSKA C. 3

PEVNOSTNI _ " =7
ZKOUSKA C. /¥
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PRILOHA 4

POSTUPY ZKOUSEK ODOLNOSTI PROTI SETRVACNYM SILAM
UCEL
Pro urceni schopnosti systému zdmku vozidla odoldvat setrvaénému zatizeni pomoci matematické analyzy
soucasti v jejich skutecném vztahu k vozidlu nebo vyhodnocenim pomoci dynamickych zkousek.

ZKUSEBNI POSTUPY

Alternativa 1, vypocet

Postup popsany v této piiloze poskytuje prostiedky pro analytické urceni schopnosti systému zdmku dvef{
odoldvat setrvaénému zatiZzeni. Sily pruzin jsou primérem minimdlnich hodnot vykonu pruzin v instalované
poloze a pruzin v uvolnéné poloze. Ve vypoctu neni pfihlédnuto k vlivim tfeni a vykonané praci. Gravitacni
sily soucdsti lze také vynechat, pokud sméfuji k zamezeni otevieni. Toto zjednoduseni vypoctu je piipustné,
protoze zajistuje dodatecné faktory bezpecnosti.

Vypocetni rozvaha — kazdy dil nebo montdzni podskupinu lze pocitat na jejich minimdlni odolnost proti
setrvaénému zatiZeni v konkrétnich smérech. Jejich vyslednd odolnost viici funkci uvolnéni musi zajistit, Ze
systém zdmku dveii (pfi sprdvné montdzi ve dvefich vozidla) zlstane zavieny pii pusobeni setrvacného
zatizeni 30 g v jakémkoli sméru. Na obrdzku 4-1 je piiklad dili a uvazovanych kombinaci dild.

Alternativa 2, dynamickd zkouska kompletniho vozidla
Zku3ebni zafizeni

Urychlovaci (nebo zpomalovaci) zafizeni

Jedno z nésledujicich vozidel:

Kompletni vozidlo véetné alespon dvefd, zdmkd dveff, vnéjsich klik s mechanismem pro otevirdni, vnitfnich
klik, blokovactho zafizeni — pojistky, vybaveni interiéru a tésnéni dveff.

L,Surovou* karosérii vozidla (tj. rdm vozidla, dvefe a dalsi soucdsti upevnéni dvefd) véetné alesponn dvefi, zamkd
dveti, vnéjsich klik s mechanismem pro otevirdni, vnitfnich klik, blokovactho zafizeni — pojistky.

Zatizeni nebo prosttedky pro zdznam otevieni dvefd.

Vybaveni pro méfen{ a zdznam zrychleni.

Uspofddani zkousky

Kompletni vozidlo nebo karosérii dikladné pfipevnéte na zkuSebni zafizeni tak, Ze pfi spole¢ném urychleni
bude zaruceno, Ze viechny body kiivky narazového pulsu budou uvnitf koridoru definovaného v tabulce 4-1
a na obr. 4-2.

Dvefe mohou byt uvdzdny, aby nedoslo k poskozeni zafizeni pouzitého pro zdznam otevieni dvefi.

Instalujte zaf{zeni pro zdznam otevieni dveff.

Zaviete zkouSené dvefe a zajistéte, aby zdmky dveif byly v poloze tplného zavieni, aby dvefe nebyly zamcené
a aby vSechna okna, jsou-li namontovdna, byla zaviend.

Zkusebni sméry (viz obr. 4-3)

Podélné uspotddani 1: vozidlo nebo karosérii orientujte tak, aby jeho podélnd osa souhlasila s osou urychlo-
vactho zafizeni, které simuluje Celni ndraz.
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Podélné uspofddani 2: vozidlo nebo karosérii orientujte tak, aby jeho podélnd osa souhlasila s osou urychlo-
vactho zafizeni, které simuluje zadni ndraz.

Pri¢né uspofaddni 1: vozidlo nebo karosérii orientujte tak, aby jeho pfi¢nd osa souhlasila s osou urychlovaciho
zafizeni, které simuluje bo¢ni ndraz na stranu fidice.

Pficné uspofddani 2 (pouze pro vozidla s rozdilnym uspordddnim dveif na kazdé strand): vozidlo nebo
karosérii orientujte tak, aby jeho pii¢nd osa souhlasila s osou urychlovacitho zafizeni, které simuluje bo¢ni
néraz ve sméru opacném k popsanému v bodé 2.2.3.3 této prilohy.

Alternativa 3, dynamickd zkouska dvef{
Zkusebni zafizeni

Sestava dvef{ vCetné alespon dvefi, zimka dvefi, vngjsich klik s mechanismem pro otevirdni, vnitinich klik,
blokovaciho zafizeni — pojistky.

ZkuSebni zafizeni na montdz dveil

Urychlovaci (nebo zpomalovaci) zafizeni

Uchycenf

Zafizeni nebo prostfedky pro zdznam otevieni dvef{

Vybaven{ pro méfeni a zdznam zrychleni

Uspotadani zkousky

Namontujte sestavu dveff bud’ jednotlivé nebo kombinované na zkuSebni zafizeni. Kazdé dvefe a zdpadka se
namontuji tak, aby jejich orientace na vozidle odpovidala pozadovanému sméru pro zkousky setrvatnym
zatizenim (bod 2.3.3 této piilohy).

Namontujte zkuSebni zafizeni na urychlovaci zafizeni.

Instalujte zafzeni pro zdznam otevieni dvefd.

Zajistéte, aby zdmky dveif byly v poloze dplného zavieni, dvefe byly upoutané, nezamcené a aby okno, je-li
namontovéno, bylo zaviené.

Zkusebni sméry (viz obr. 4-3)

Podélné uspordddni 1: sestavu dvefi na urychlovacim zafizeni orientujte ve sméru ¢elniho ndrazu.

Podélné usporddani 2: sestavu dvefi na urychlovacim zafizeni orientujte ve sméru zadniho nédrazu.

Pficné uspordddni 1: sestavu dvei{ na urychlovacim zafizeni orientujte ve sméru bo¢niho ndrazu na stranu
fidice.

Pri¢né uspofddani 2: sestavu dveif na urychlovacim zafizeni orientujte ve sméru opa¢ném ke sméru popsanému
v bodé 2.3.3.3 této piilohy.

Svislé uspofddani 1 (pouzije se u dveti, které se oteviraji ve svislém sméru): sestavu dveif orientujte tak, aby jeji
svisld osa (je-li namontovédna na vozidle) souhlasila se smérem osy urychlovactho zafizeni simulujice ndraz pfi
pievraceni, kdy sila ptsobi ve sméru od horni ke spodni &sti dveff (jsou-li namontovany na vozidle).



13.5.2010 Utedni véstnik Evropské unie L 120/19

2.3.3.6  Svislé uspofdddni 2 (pouzije se u dvefd, které se oteviraji ve svislém sméru): sestavu dvefi orientujte tak, aby jeji
svisld osa (je-li namontovdna na vozidle) souhlasila se smérem osy urychlovactho zafizeni simulujice ndraz pii
prevrdceni, kdy sila ptsobi ve sméru opacném ke sméru popsaném v bodé 2.3.3.5 této piilohy.

2.4 Pribéh zkousky pro alternativy 2 a 3

2.4.1 Minimélni{ hladina zrychleni 30 g se musi udrzovat po dobu nejméné 30 ms, pficemZ priibéh zrychleni se
musi udrzovat v koridoru pulsy, jak je urceno v tabulce 4-1 a zndzornéno na obr. 4-2.

2,42 Zkusebni zafizeni urychlete v ndsledujicich smérech:

2.42.1  Pro zkousku alternativy 2:

2.4.2.1.1 ve sméru ureném v bodé 2.2.3.1 této prilohy;

2.4.2.1.2 ve sméru urCeném v bodé 2.2.3.2 této piilohy;

2.4.2.1.3 ve sméru urceném v bod¢ 2.2.3.3 této piilohy;

2.4.2.1.4 ve sméru ureném v bodé 2.2.3.4 této piilohy.

2.42.2  Pro zkousku alternativy 3:

2.4.2.2.1 ve sméru ureném v bodé 2.3.3.1 této prilohy;

2.4.2.2.2 ve sméru ureném v bodé 2.3.3.2 této prilohy;

2.4.2.2.3 ve sméru ureném v bodé 2.3.3.3 této prilohy;

2.4.2.2.4 ve sméru ureném v bodé 2.3.3.4 této piilohy;

2.4.2.2.5 ve sméru ureném v bodé 2.3.3.5 této piilohy;

2.4.2.2.6 ve sméru ureném v bodé 2.3.3.6 této piilohy.

243 Pokud puls pfesahne 36 g v jakémkoli casovém bodé a pozadavky zkousky jsou splnény, tak je zkouska
povazovana za platnou.

2.4.4 Zajistéte, aby se dvefe v prubéhu zkousky neoteviely a nezaviely.
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Obrdzek 4-1
Setrvacné zatizeni — P¥iklad vypoctu
Zadani:

Systém zdmku dvefi vystaven zpomaleni 30 g
Stfedni sila plisobici na pruzinu tlacitka = 0,45 N

Moment sily pruziny zdpadky = 0,0459 Nm d )
a=30g (mfs) zpomaleni
F=ma=m*30 ¢ = m*294,2
g ds
E’Ep ||D||
M; = 0,0163 kg d; = 31,50 mm : t&Zisté soutasti
M, = 0,0227 kg d, = 10,67 mm
M; = 0,0122 kg d; = 483 mm
M, = 0,0422 kg d, = 31,50 mm
ds = 37,59 mm
d¢ = 1,90 mm
F, = M; x a — stfedni sila pruziny = (0,0163 kg x 30 g) — 0,459 N = 0,03 N
F, = M, xa=00227 kg x 30 g = 0,681 N
F; = M;/2 xa=00122kg/2 x 30 g = 0,183 N

IM, = F, xd; +F, xdy-F; x ds

=0,03 x 31,5 + 0,681 x 10,67 — 0,183 x 4,83

= 7,33 N mm

Fs

M,/d, = 7,33/31,5 = 0,2328 N

Fe = M, xa=00422kg x 30 g=1266N

= M, = moment sily piisobici na pruzinu zdpadky: (Fs ds + Fg dg)/1 000

0,0459 - (0,2328 x 37,59 + 1,266 x 1,9)/1 000

=0,0347 Nm
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Tabulka 4-1

Koridor pulsu zrychleni

Horni mez Dolni mez
Bod Cas (ms) Zr}’c(g};leni Bod Cas (ms) Zryc(gk;leni
A 0 6 E 5 0
B 20 36 F 25 30
C 60 36 G 55 30
D 100 0 H 70 0
Obrdzek 4-2
Puls zrychleni
Koridor pulsu zrychleni
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Obrdzek 4-3

Soufadnice referenéniho systému vozidla pro zkousky setrvaénymi silami

X = podélny smér
= pficny smér
Z = svisly smér

~
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PRILOHA 5

POSTUP ZKOUSKY ZAVESU

1. UCEL

Tyto zkousky se provadéji pro zjisténi schopnosti systémi zdvést snést zkusebni zatiZeni:

a) v podélném a pficném sméru a ddle

b) pro dvefe, které se oteviraji ve svislém sméru, ve svislém sméru na vozidle.

2. ZKUSEBNI POSTUP
2.1. Vicendsobny systém zdvést
2.1.1. Pevnostni zkouska v podélném sméru

2.1.1.1. Zaf{zeni

2.1.1.1.1. Tahové zkuSebni zafizeni

2.1.1.1.2. Typické statické zkuSebni zafizen{ je zndzornéno na obr. 5-1.

2.1.1.2.  Postup

2.1.1.2.1. Upevnéte systém zdvésti na montdzni dchyty zkuSebniho zafizeni. Poloha zdvést musi simulovat polohu ve
vozidle (Gplné zaviené dvefe) vzhledem k ose zdvési. Pro tcely zkousky se vzddlenost mezi vnéjsimi konci
druhého zdvésu v systému musi nastavit na 406 * 4 mm. ZatiZenim se plisobi uprostfed mezi piimkovym
stfedem &dsti Cepu zdvésu a pies osu Cepu zdvésu v podélném sméru vozidla (viz obr. 5-2).

2.1.1.2.2. Aplikujte zkusebni zatiZeni rychlosti nepfevysujici 5 mm/min, aZ je dosazeno pozadovaného zatiZeni. Chyba
spocivd v oddéleni jednoho ze zdvésti. Zaznamenejte maximélni dosazené zatizeni.

2.1.2.  Zkouska v pfiném sméru
2.1.2.1.  Zafizeni

2.1.2.1.1. Tahové zkuSebni zaf{zeni

2.1.2.1.2. Typické statické zkuSebni zafizen{ je zndzornéno na obr. 5-1.

2.1.2.2.  Postup

2.1.2.2.1. Upevnéte systém zdvésu na montdzni chyty zkuSebniho zafizeni. Poloha zdvést musi simulovat polohu ve
vozidle (Gplné zaviené dvefe) vzhledem k ose zdvésii. Pro tcely zkousky se vzddlenost mezi vnéjsimi konci
jednoho zdvésu v systému k vnéjsimu konci druhého zdvésu v systému musi nastavit na 406 *+ 4 mm.
Zatizenim se pusobi uprostied mezi pifmkovy stiedem ¢dsti Cepu zdvésu a pies osu Cepu zdvésu v piicném
sméru vozidla (viz obr. 5-2).

2.1.2.2.2. Aplikujte zkusebni zatiZeni rychlosti nepfevysujici 5 mm/min, aZ je dosazeno pozadovaného zatiZeni. Chyba
spocivd v oddéleni jednoho ze zdvésti. Zaznamenejte maximélni dosazené zatizeni.

2.1.3. Zkouska ve svislém sméru (u dvefi, které se oteviraji ve svislém sméru)
2.1.3.1. Zafizeni

2.1.3.1.1. Tahové zkuSebni zafizeni
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2.1.3.1.2.

2.1.3.2.
2.1.3.2.1.

2.1.3.2.2.

2.2.

2.2.1.
2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.3.

2.3.

Typické statické zkuSebni zafizen{ je zndzornéno na obr. 5-1.

Postup

Upevnéte systém zdvésu na montdzni dchyty zkuSebniho zafizeni. Poloha zévést musi simulovat polohu ve
vozidle (Gplné zaviené dvefe) vzhledem k ose zdvésii. Pro tcely zkousky se vzddlenost mezi vnéjsimi konci
jednoho zdvésu v systému k vnéjsimu konci druhého zdvésu v systému musi nastavit na 406 *+ 4 mm.

Zatizenim se piisobi ve ose ¢epu zdvésu ve sméru kolmém k podélnému a piicnému zatizeni (viz obr. 5-2).

Aplikujte zkusebni zatiZeni rychlosti nepfevysujici 5 mm/min, aZ je dosazeno pozadovaného zatiZeni. Chyba
spocivd v oddéleni jednoho ze zdvést. Zaznamenejte maximalni dosazené zatiZeni.

Vyhodnoceni jednotlivého zdvésu. Za nékterych okolnosti muze byt nutné zkouset jednotlivé zdvésy zdvéso-
vého systému. V téchto pifpadech musi vysledky jednotlivych zdvést, zkouSenych podle nize uvedenych
postupti, ukazovat, Ze pozadavky na systém uvedené v bodé 6.1.5.1 tohoto pfedpisu jsou splnény. (Napiiklad
jednotlivy zdvés z dvojzdvésového systému musi byt schopen snést 50 % zatiZeni pozadovaného pro Gplny
systém.)

Zkusebni postupy

Podélné zatiZeni: upevnéte systém zdvésti na montdzni dchyty zkuSebniho zafizeni. Poloha zdvésu musi
simulovat polohu ve vozidle (iplné zaviené dvete) vzhledem k ose zdvési. Pro Gcely zkousky zatiZeni piisobi
ve stejné vzdalenosti mezi stfedem ¢dsti Cepu zdvésu a pres osu Cepu zdvésu v podélném sméru vozidla.
Aplikujte zkudebni zatiZeni rychlosti nepfevysujici 5 mm/min, aZ je dosazeno pozadovaného zatiZeni. Chyba
spocivd v oddéleni jednoho ze zdvési. Zaznamenejte maximalni dosazené zatiZeni.

Pricné zatiZeni: upevnéte systém zdvésti na montdzni tchyty zkusebniho zafizeni. Poloha zdvésu musi simu-
lovat polohu ve vozidle (iplné¢ zaviené dvefe) vzhledem k ose zdvést. Pro ucely zkousky zatizeni piisobi ve
stejné vzdalenosti mezi stiedem &dsti Cepu zdvésu a pies osu Cepu zdvésu v pricném sméru vozidla. Aplikujte
zkuSebni zatiZeni rychlosti nepfevySujici 5 mm/min, aZ je dosaZeno pozadovaného zatizeni. Chyba spocivd
v oddéleni jednoho ze zdvést. Zaznamenejte maximdlni dosazené zatiZeni.

Svislé zatizenf: upevnéte systém zdvésti na montdzni tchyty zkuebniho zafizeni. Poloha zdvésu musi simu-
lovat polohu ve vozidle (Gplné zaviené dvefe) vzhledem k ose zdvési. Pro ticely zkousky piisobi zatizeni v ose
¢epu zdvésu ve sméru kolmém k podélnému a pficnému zatiZeni. Aplikujte zkuSebni zatiZeni rychlosti
nepfevySujici 5 mm/min dokud neni dosazeno pozadovaného zatizeni. Chyba spocivd v oddéleni jednoho

ze zavésl. Zaznamenejte maximdlni dosazené zatiZeni.

Na pianovy typ zdvést se nevztahuji prostorové pozadavky na zdvésy a uspofadani zkuSebniho zafizeni se
upravi tak, aby zkusSebni sily ptsobily na cely zdvés.
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Obr. 5-1

Statickd zkuSebni zafizeni

. e zavesu
Horni < SB
F
souprava 1
zave Ly
avesu Souprava zaveésu
dveti P¥icna sila Pti¢na sila
Podélnd sila Podélna sila

Horni souprava zavésu Dolni souprava zavésu

Obr. 5-2

Sméry statického zkuSebniho zatiZeni pro dvefe, které se oteviraji ve svislém sméru

{& Pfi¢na zkouska

'--\.‘4_:'

-
—-—
-~
—_
-

: Podélna zkouska
| | \
- I =N
I T~

4?/ Poznamka: svisla zkouska se
Svisla provede v obou z
zkouska naznac¢enych sméri
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PRILOHA 6

BOCNI POSUVNE DVERE

Uplni zkouska dvefi

UCEL
Tato zkouska stanovi minimdlni pozadavky na provedeni a postupy zkousky pro vyhodnoceni a zkouseni soucdsti

upevnéni posuvnych dvefi, jsou-li instalovany jak na dvefich, tak na rdmu dvefi. Tato zkouska dopliuje ptislusné
zkousky v pifloze 3 a pifloze 4.

VSEOBECNA USTANOVENI

Zkousky jsou provaddény s kompletnim vozidlem nebo surovou karosérii s posuvnymi dvefmi a jejich soucdstmi
upevnéni.

Zkouska je provadéna s pouzitim dvou silovych zafizeni schopnych aplikovat vnéjsi piicné sily urcené v bodé
6.2.4 tohoto predpisu. Uspofddani zkousky je na obr. 6-1. Systém pro silové pusobeni obsahuje ndsledujici:

Dvé zkusebni desky pro pisobeni silou.

Dvé silovd zafizeni schopnd aplikovat vngjsi pricné zatiZeni pozadované pro minimalni posuv 300 mm.

Dva siloméry s dostate¢nou kapacitou pro méfeni aplikovaného zatizeni.

Dvé pifmocard zafizeni pro méfeni posuvu pozadovand pro méfeni posuvu silovych zafizeni v priibéhu zkousky.

Zafizeni pro méfeni separace — rozestupu vnitini strany dvef{ a vn&si hrany rdmu dvefi, s rozsahem nejméné
100 mm, pii dodrzeni vSech pfislusnych bezpecnostnich a zdravotnich pozadavki.

USPORADANI ZKOUSKY

Z posuvnych dveif odstrafite viechnu vybavu a ozdobné prvky.

Odstranite sedadla a jakékoli cdsti interiéru, které mohou prekdZet montaZzi a fungovéani zkuSebniho zafizeni,
a viechny obklady sloupkt a jakékoli nestrukturalni cdsti, které presahuji dvefe a mohou zpiisobit nespravné
umisténi desek pro aplikaci sily.

Namontujte zkuSebn{ zafizeni a upevnéte konstrukci podstavce na podlahu zkouseného vozidla. Kazdé zkusebni
zafizeni a pfidruzeny podstavec se pfi ptsobeni sily pevné uchyti na vodorovny povrch podlahy vozidla.

Urcete predni a zadni hranu posuvnych dveff nebo jejich prilehlou ¢ast karosérie, kterd obsahuje zdmek/zdpadku.

Zaviete posuvné dvefe a zajistéte, Ze viechny soucdsti upevnéni dvefi jsou dplné zasunuty.

Pro jakoukoli zkousenou hranu dvefi, kterd obsahuje jeden zdmek/zdpadku, se pouziji ndsledujici postupy:

Zkusebni deska je 150 mm dlouhd a 50 mm $irokd, tloustka nejméné 15 mm; hrany desky jsou zaobleny
s rddiusem 6 = 1 mm.

Umistéte zkusebni zafizeni a zkuSebni desku pro pisobeni silou proti dvefim tak, aby pusobici sila byla vodo-
rovnd, kolmd k podélné ose vozidla a svisle byla soustfedénd na ¢dst zdmku/zdpadky namontovanou ve dvefich.
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3.6.3 Zkusebni deska pro plisobeni silou se umisti tak, aby jeji dlouhd strana byla co moznd nejblize k vnitini hrané
dveii a rovnobéznd s ni, ale nikoliv tak, aby pfedni strana desky byla ddle nez 12,5 mm od vnitini hrany dvefi.

3.7  Pro jakoukoli zkousenou hranu dvefi, kterd obsahuje vice nez jeden zdmek/zdpadku, se pouziji ndsledujici postupy:

3.7.1 ZkuSebni deska pro piisobeni silou je 300 mm dlouhd a 50 mm 3irokd, tloustka nejméné 15 mm; hrany desky
jsou zaobleny s rddiusem 6 + 1 mm.

3.7.2 Umistéte zkusebni zafizeni a zkuSebni desku pro pisobeni silou proti dvefim tak, aby pusobici sila byla vodo-
rovnd, kolmd k podélné ose vozidla a svisle byla soustiedénd do stfedu mezi vnéjsi kraje soupravy zamek/zapadka.

3.7.3 ZkuSebni deska pro ptsobeni silou se umisti tak, aby jeji dlouhd strana byla co moznd nejblize k vnitini hrané
dveii a rovnobéznd s ni, ale nikoliv tak, aby ptedni strana desky byla déle nez 12,5 mm od vnitini hrany dvefi.

3.8 Pro jakoukoli zkousenou hranu dvefi, kterd neobsahuje alespon jeden zdmek/zdpadku se pouziji nasledujici
postupy:

3.8.1 Zkusebni deska pro pusobeni silou je 300 mm dlouhd a 50 mm Sirokd, tloustka nejméné 15 mm.

3.8.2 Umistéte zkuSebni zafizeni a zkuSebni desku proti dvefim tak, aby plsobici sila byla vodorovnd, kolmé k podélné
ose vozidla a svisle soustiedénd do stiedu podél délky hrany dvefd, zajistéte, aby Ze se zkuSebni zafizeni vyhnulo
kontaktu se zasklenim okna.

3.8.3 ZkuSebni deska pro ptsobeni silou se umisti co mozna nejblize k hrané dvefi. Neni nutné, aby zkusebni deska byla
ve svislé poloze.

3.9  Dvefe jsou odemknuté. Na posuvné dvefe nebo jakékoliv jejich soucdsti se nesmi upeviiovat nebo piivafet zddné
dalsi ptipravky nebo soucdsti.

3.10 Pfipevnéte zafizeni pro méfeni rozestupu dvefi, které se pouzije pro urceni velikosti rozestupu v pribéhu zkousky.

3.11 Umistéte konstrukci zkusebniho zafizeni tak, aby zkuSebni desky byly v kontaktu s vnitin{ stranou posuvnych
dvefi.

4. ZKUSEBNI POSTUP

4.1  Vysouvejte kazdé zkusebni zafizeni rychlosti do 2 000 N za minutu podle specifikace vyrobce, az do dosazent sily
9 000 N na kazdém zkuSebnim zafizeni nebo dokud kterékoli zafizeni nedosdhne celkového posuvu 300 mm.

4.2 Pokud jedno ze zkusebnich zafizeni dosdhne cilové hodnoty sily 9 000 N dfive nez to druhé, udrzujte tuto cilovou
hodnotu 9 000 N, dokud sila druhého zkuSebniho zafizeni nedosihne 9 000 N.

4.3 Jakmile ob¢ zkuSebni zaf{zeni dosdhnou 9 000 N, zastavte vysouvani zafizeni a udrZujte vysledné zatiZeni mini-
mélné po dobu 10 sekund.

4.4 Udrzujte polohu zkuSebniho zafizeni podle bodu 4.3 a v priibéhu 60 sekund zméite rozestup mezi vngjsi hranou
ramu dvef{ a vnitin{ stranou dvef{ po obvodu dvefi.
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Obr. 6-1

Bo¢ni posuvné dvefe, zkuSebni postup pro kompletni vozidlo (Poznimka: posuvné dvefe jsou zobrazeny jako
vyjmuté z vozidla)

Vicenasobny
zamek/zapadk '0
a

Jednotlivy
Zatizeni pro pusobeni zdmek/zapadk
silou 9 000 N na

pfednim a zadnim

okraji dvefi

. o
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Pouze ptvodni texty EHK/OSN maji podle mezindrodniho vefejného prava pravni tcinek. Status a datum vstupu tohoto piedpisu
v platnost je zapotiebi ovéfit v nejnovéjsi verzi dokumentu EHK/OSN o statusu TRANS/WP.29/343, ktery je k dispozici na internetové
adrese:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Pfedpis Evropské hospodiiské komise Organizace spojenych nirodi (EHK/OSN) ¢. 18 — Jednotnd
ustanoveni pro schvalovini motorovych vozidel z hlediska jejich ochrany proti neoprivnénému
pouZiti

Zahrnujici veskerd platnd znéni az po:
doplnék 2 k sérii zmén 03 - datum vstupu v platnost: 15. fjen 2008

OBSAH

PREDPIS

Oblast piisobnosti
Definice

Zadost o schvéleni
Schvaleni

Vieobecné pozadavky
Zvlastni pozadavky

Zména typu vozidla a rozsifeni schvéleni
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Postupy kontroly shodnosti vyroby

e

Postihy za neshodnost vyroby
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e
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[

. Dopliikovd zafizeni
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N

. Prechodnd ustanoveni

—_
W

. Nézvy a adresy technickych zkuseben, odpovédnych za provadéni schvalovacich zkousek, a spravnich
organti
PRILOHY

Piiloha 1 — Zprdva o udéleni, rozsifeni, zamitnuti ¢i odejmuti schvileni nebo o definitivnim ukonceni
vyroby typu vozidla, pokud jde o jeho ochranu proti neopravnénému pouziti, podle predpisu
¢. 18

Priloha 2 — Piiklady uspofddani znacek schvéleni typu
Priloha 3 — Postup zkousky opotiebeni ochrannych zafizeni ptisobicich na fizeni

1. OBLAST PUSOBNOSTI

1.1 Tento predpis plati pro motorova vozidla vybavend nejméné tfemi koly, s vyjimkou vozidel
kategoril M; a Nj (1), z hlediska jejich ochrany proti neopravnénému pouziti.

1.2 Vozidla schvélend podle ustanoveni ¢asti I pfedpisu ¢. 116 se pokladaji za vozidla spliujici tento
piedpis.
2. DEFINICE

Pro tcely tohoto piedpisu:

2.1 ,Schvéleni vozidla“ znamend schvéleni typu vozidla z hlediska jeho ochrany proti neopravné-
nému pouZiti.

2.2 ,Typ vozidla“ znamend motorovd vozidla kategorii M,, M3, N, a N3, kterd se nelisi v takovych
zdsadnich ohledech, jako jsou:

(") Jak je definovino v pifloze 7 konsolidovaného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3) (TRANS/
WP.29/78/Rev.1/Amend.2).
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221 udaje vyrobce o typu vozidla;

2.2.2 uspofddani a konstrukce souddsti (soucdsti) vozidla, na které ptsobi ochranné zafizen;

2.2.3 typ ochranného zafizeni.

2.3 ,Ochranné zafizeni“ znamend systém, jehoz tcelem je zabranit neoprivnénému béznému spus-

téni motoru nebo pouziti jiného zdroje hlavni hnaci energie vozidla, v kombinaci s nejméné
jednim systémem, ktery:

a) blokuje fizeni, nebo

b) blokuje prevodové tstroji, nebo
¢) blokuje Fazeni rychlosti, nebo
d) uvede do ¢innosti brzdy.

V piipadé systému, ktery uvede do ¢innosti brzdy, nesmi odstaveni zafizeni z ¢innosti auto-
maticky uvolnit brzdy, jestlize to neni zdmérem Fidice.

2.4 ,Rizeni* znamen4 volant, sloupek fizeni a kryt jeho pfisluenstvi, htidel volantu, pfevodku fizeni
a vSechny ostatni konstrukéni ¢asti, které piimo ovliviiuji G¢innost ochranného zafizeni.

2.5 ,Kombinace* znamend jednu z variant blokovactho systému zvlast navrZenych a vyrobenych
pro dany tcel, kterd pfi spravném nastaveni k &innosti umoziuje uvést do Cinnosti tento
blokovaci systém.

2.6 ,Kli¢“ znamend jakékoli zafizeni konstruované a vyrobené k ovldddni uzamykaciho systému,
ktery je konstruovan a vyroben tak, aby mohl byt ovldddn pouze timto zaf{zenim.

3. 7ADOST O SCHVALEN{

3.1 Zadost o schvaleni typu vozidla z hlediska jeho ochranného zafizeni proti neoprdvnénému
pouziti predklddd vyrobce vozidla nebo jeho Fadné povéfeny zdstupce.

3.2 K zddosti musi byt piiloZeny nize uvedené dokumenty v trojim vyhotoveni a s ndsledujicimi
udaji:
3.2.1 podrobny popis typu vozidla z hlediska uspofddani a konstrukce ovlddaciho zafizeni nebo ¢asti,

na které pasobi ochranné zafizen;

3.2.2 vykresy ochranného zafizeni a jeho montdZze ve vozidle, vyhotovené ve vhodném méfitku
a dostate¢né podrobné;

3.2.3 technicky popis zafizeni.

3.3 Technické zkusebné odpovédné za provadéni schvalovacich zkousek se pfeda:

3.3.1 vozidlo predstavujici typ, ktery ma byt schvélen, jestlize to pozaduje technickd zkusebna, a také
3.3.2 na vyZadani technické zkusebny takové souddsti vozidla, které zkusebna pokladd za podstatné

pro zkousky predepsané v oddilech 5 a 6 tohoto predpisu.

4. SCHVALEN{

41 Schvidleni pro dany typ vozidla se udéli, jestlize vozidlo pfedané ke schvéleni podle tohoto
piedpisu spliiuje pozadavky oddila 5 a 6.

4.2 Kazdému schvilenému typu se pfidéli ¢islo schvéleni. Jeho prvni dvé ¢islice (v soucasnosti 03,
které odpovidaji sérii zmén 03, jez vstoupila v platnost dne 23. ervna 2005) uddvaji sérii
zmén, kterd zahrnuje nejnovéjsi zdsadni technické zmény predpisu v dobé vydani schvéleni. Téz
smluvni strana nesmi pfidélit stejné &islo bud stejnému typu vozidla vybavenému jinym typem
ochranného zafizeni nebo v némz je ochranné zafizeni jinak namontovano, nebo jinému typu
vozidla.
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4.3 Zprava o schvéleni nebo o odmitnuti schvéleni typu vozidla podle tohoto pfedpisu se zasle

smluvnim strandm dohody, které pouZivaji tento piedpis, na formuldti podle vzoru v piiloze 1
tohoto predpisu, spolu s vykresy ochranného zafizeni a jeho montdze, které predlozil Zadatel
o schvileni, ve formdtu nepfesahujicim A4 (210 mm x 297 mm) nebo sloZené na tento formdt
a vyhotovené ve vhodném meéfitku.

4.4 Na kazdém vozidle shodném s typem vozidla schvdlenym podle tohoto pfedpisu se zfetelné

a na snadno pfistupném misté¢ uvedeném ve zpravé o schvdleni vyzna¢i mezindrodni znacka
schvaleni typu, kterd se sklddd z:

4.4.1 kruznice, v niz je pismeno ,E, za kterym ndsleduje rozliSovaci ¢islo stdtu, ktery schvéleni

udalil (1);

4.4.2 {isla tohoto pfedpisu, za nimz ndsleduje pismeno ,R“, pomlcka a &islo schvileni, umisténé

vpravo od kruZnice pfedepsané v odstavci 4.4.1.

4.5 Je-li vozidlo shodné s typem vozidla schvilenym podle jednoho nebo nékolika jinych predpisti

piipojenych k dohodé ve staté, ktery udélil schvéleni podle tohoto predpisu, nemusi se znacka
pfedepsand v odstavci 4.4.1 opakovat. V takovém piipadé se cisla piedpist a schvéleni
a dopliikové symboly pro viechny predpisy, podle nichz bylo udéleno schvileni ve staté,
ktery udélil schvéleni podle tohoto pifedpisu, uvedou ve svislych sloupcich vpravo od znacky
pfedepsané v odstavci 4.4.1.

4.6 Znacka schvdleni musi byt zfetelné €itelnd a nesmazatelnd.
4.7 Znacka schvéleni se umisti v blizkosti stitku nebo pifimo na stitek s ddaji o vozidle, kterym

vozidlo opatfil vyrobce.

4.8 V piiloze 2 tohoto piedpisu jsou uvedeny piiklady uspordddni znacek schvdleni.

5. VSEOBECNE POZADAVKY

5.1 Ochranné zafizeni musi byt konstruovano tak, aby bylo nezbytné vyfadit je z ¢innosti, ma-li se
umoznit:

5.1.1 spusténi motoru obvyklym ovlddacim zafizenim a

5.1.2 fzeni, pohon nebo pohyb vozidla dopfedu jeho vlastnim pohonem.

5.1.3 Pozadavek odstavce 5.1 mizZe byt splnén soucasné s tkony popsanymi v odstavcich 5.1.1
a 5.1.2, nebo pred nimi.

5.2 Pozadavky odstavce 5.1 musi byt mozno splnit pii pouziti jediného klice.

5.3 S vyjimkou pi{padu podle odstavce 6.1.5 nesmi systém ovlddany klicem zasunutym do zdmku

()

dovolit vytazeni klice, dokud nebylo ochranné zafizeni podle odstavce 5.1 uvedeno do ¢innosti
nebo nastaveno k ¢innosti.

1 pro Némecko, 2 pro Francii, 3 pro Itdlii, 4 pro Nizozemsko, 5 pro Svédsko, 6 pro Belgii, 7 pro Madarsko, 8 pro

Ceskou republiku, 9 pro Spanélsko, 10 pro Srbsko a Cernou Horu, 11 pro Spojené krélovstvi, 12 pro Rakousko, 13
pro Lucembursko, 14 pro Svycarsko, 15 (neobsazeno), 16 pro Norsko, 17 pro Finsko, 18 pro Dénsko, 19 pro
Rumunsko, 20 pro Polsko, 21 pro Portugalsko, 22 pro Ruskou federaci, 23 pro Recko, 24 pro Irsko, 25 pro
Chorvatsko, 26 pro Slovinsko, 27 pro Slovensko, 28 pro Bélorusko, 29 pro Estonsko, 30 (neobsazeno), 31 pro
Bosnu a Hercegovinu, 32 pro Lotyssko, 33 (neobsazeno), 34 pro Bulharsko, 35 (neobsazeno), 36 pro Litvu, 37 pro
Turecko, 38 (neobsazeno), 39 pro Azerba]dzan 40 pro Byvalou Jugoslavskou republiku Makedonii, 41 (neobsazeno),
42 pro Evropské spolecenstvi (schvaleni udéluji clenské stdty za pouziti piislusného symbolu EHK), 43 pro Japonsko,
44 (neobsazeno), 45 pro Austrdlii, 46 pro Ukrajinu, 47 pro Jihoafrickou republiku, 48 pro Novy Zéland, 49 pro Kypr,
50 pro Maltu a 51 pro Korejskou republiku. Dal§im zemim se pfidéli po sobé nésledujici ¢isla chronologicky v pofadi,
v jakém ratifikuji Dohodu o pfijeti jednotnych technickych pravidel pro kolovd vozidla, zafizeni a casti, které se
mohou montovat a/nebo uZzivat na kolovych vozidlech, a o podminkdch pro vzdjemné uzndvéni schvdleni typu
udélenych na zédkladé téchto pravidel, nebo v poradi, v jakém k uvedené dohodé pfistoupi. Takto pfidélend Cisla
sdéli generdlni tajemnik Organizace spojenych ndrodti smluvnim stranim dohody.
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5.4

5.5

5.6

5.7

5.8

5.8.1

5.8.2

5.9

5.9.1

59.2

5.9.3

5.10

5.11

5.12

5.13

Ochranné zafizeni podle odstavce 5.1 a soucdsti vozidla, na néz ptisobi, musi byt konstruovany
tak, aby nemohly byt rychle a nendpadné vypnuty, vyfazeny z ¢innosti nebo zniceny, napiiklad
pouzitim levnych ndstrojii, zafizeni nebo pfistroju, které Ize snadno ukryt a které jsou snadno
dostupné vefejnosti.

Ochranné zafizeni musi byt do vozidla namontovano jako soucdst ptvodniho vybaveni (tj. jako
zafizen{ instalované vyrobcem vozidla pfed prvnim maloobchodnim prodejem). Musi byt insta-
lovano tak, aby v zablokovaném stavu i po sejmuti jeho krytu bylo mozno je rozmontovat
pouze specidlnimi ndstroji. Jestlize by bylo mozné vytadit ochranné zafizeni z ¢innosti odstra-
nénim S$roubd, musi byt tyto Srouby, pokud nejde o neodnimatelné Srouby, zakryty dily zablo-
kovaného ochranného zafizeni.

Systém uzamykany klicem musi umoznit nejméné 1 000 riznych kombinaci klice nebo pocet
kombinaci rovnajici se celkovému poctu roéné vyrdbénych vozidel, je-li tento nizsi nez 1 000.
U vozidel jednoho typu se kazdd kombinace smi vyskytnout zhruba jedenkrdt v 1 000 p#ipadi.

Kédovani klice a zdmku nesmi byt viditelné.

Zamek musi byt konstruovdn, vyroben a instalovdn tak, aby otdceni vlozkou zdmku, je-li
v uzaméené poloze, to¢ivym momentem mens$im nez 2,45 Nm nebylo mozné ni¢im jinym
nez pfislusnym klicem; a zéroven tak, aby:

u vlozek zdmkd s kolickovymi zdpadkami nebyly vedle sebe umistény vice nez dvé shodné
zdpadky pusobici tymz smérem a v zdmku se nevyskytovalo vice nez 60 % shodnych zdpadek,

u vlozek zdmka s kotoucovymi zdpadkami nebyly vedle sebe umistény vice nez dvé shodné
zdpadky pusobici tymz smérem a v zdmku se nevyskytovalo vice nez 50 % shodnych zdpadek.

Ochrannd zafizeni musi byt vyrobena tak, aby pfi pohybu vozidla bylo vylouceno jakékoli
riziko ndhodného zablokovéni, které by mohlo ohrozit zejména bezpec¢nost.

Zafizeni proti neopravnénému pouziti vozidla nesmi byt mozno aktivovat, aniz by byly nejprve
vypnuty ovlddace motoru a pak ndsledoval tkon, ktery neni spojitym pokracovdnim postupu
zastavovani motoru, nebo aniz by byly nejprve vypnuty ovlddace motoru, jestlize vozidlo stoji
se zabrzdénou parkovaci brzdou, nebo pokud rychlost vozidla nepfekracuje 4 km/h.

U ochrannych zafizeni ptisobicich na fizeni, pfevodové dstroji, ovldda¢ fazeni rychlosti nebo
brzdy, kterd se aktivuji vytazenim klice, bud musi byt pred jejich aktivaci nutné vysunuti klice
nejméné o 2 mm, nebo musi byt dotyéné zafizeni vybaveno pojistnym zafizenim, které zabrani
nahodnému dplnému nebo ¢asteénému vytazeni klice.

Odstavce 5.8, 5.8.1 nebo 5.8.2 a 5.9.2 plati jen pro zafizeni, kterd pouzivaji mechanické klice.

Pouziti dopliikového zdroje energie je piipustné pouze k zablokovdni ajnebo odblokovéni
ochranného zaf{zeni. Zafizeni musi byt udrzovdno v pracovni poloze jen mechanickymi
prostiedky.

Motor vozidla nesmi byt mozno spustit béznymi zptsoby, dokud nebylo ochranné zaiizeni
vyfazeno z ¢innosti.

Zafizeni, kterd brdni neopravnénému pouziti vozidla tim, Ze nedovoli uvolnéni brzd, jsou
piipustnd jen tehdy, pokud jsou ¢inné ¢asti brzd drzeny v poloze zabrzdéni vyhradné mecha-
nickymi prostiedky. V takovém ptipadé neplati ustanoveni odstavce 5.11.

Jestlize je ochranny systém vybaven vystraznym zaf{zenim pro Fidi¢e, musi se toto zaf{zeni
uvést v ¢innost, oteviou-li se dvefe na strané fidice, pokud ochranné zafizeni nebylo aktivovano

a kli¢ nebyl vytazen.
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6.2
6.2.1

6.2.2

6.2.3

6.2.4

6.2.5

6.2.6

6.2.7

6.2.8

6.2.9

6.3
6.3.1

ZVLASTNI POZADAVKY

Kromé vseobecnych pozadavkid stanovenych v oddilu 5 musi ochranné zafizeni spliovat tyto
zvlastni pozadavky:

Ochrannd zafizeni pasobici na fizen{

Ochranné zafizeni, které ptisobi na Fzeni, musi fizeni zablokovat.
Je-li ochranné zafizeni nastaveno k ¢innosti, nesmi byt mozné zabranit jeho fungovéani.

Ochranné zafizeni musi naddle spliovat pozadavky odstavct 5.9, 6.1.1, 6.1.2 a 6.1.4 poté, co
bylo podrobeno 2 500 cyklim zablokovéni a odblokovani v rdmci zkousky opotiebeni speci-
fikované v priloze 3.

Ochranné zafizeni musi byt po nastaveni k ¢innosti dostate¢né pevné, aby bez poskozeni
mechanismu Fizeni, které by mohlo ohrozit bezpecnost, vydrzelo piisobeni to¢ivého momentu
200 Nm kolem osy hfidele volantu v obou smérech za statickych podminek.

Ochranné zafizeni, u néhoz lze kli¢ vyjmout v jiné poloze, nez ve které je fizeni zablokovéno,
musi byt konstruovano tak, aby dkon potiebny k dosazeni této polohy a vytazeni klice nemohl
byt proveden nedmyslné.

Ochranna zafizeni pusobici na pfevodové ustroji nebo brzdy

Ochranné zafizeni pisobici na pievodové Ustroji musi zabrdnit otdceni hnacich kol vozidla.

Zafizeni proti neoprévnénému pouziti, které pisobi na brzdy, musi zajistit brzdéni nejméné
jednoho kola na kazdé strané nejméné jedné ndpravy.

Je-li ochranné zafizeni nastaveno k ¢innosti, nesmi byt mozné zabranit jeho fungovéni.

Je-li kli¢ v zdmku ochranného zafizeni, nesmi byt mozno nahodné zablokovat pievodové dstroji
nebo zabrzdit brzdy, a to ani tehdy, jestlize bylo uvedeno do &innosti nebo nastaveno k ¢innosti
zafizen{ zabranujici spusténi motoru. To neplati, jsou-li pozadavky odstavce 6.2 tohoto piedpisu
plnény zafizenimi pouZzivanymi navic k jinému déelu a zablokovani nebo zabrzdéni za vyse
uvedenych podminek je potiebné pro tuto doplitkovou funkci (napf. elektrickou parkovaci
brzdu).

Ochranné zafizeni musi byt konstruovdno a vyrobeno tak, aby zistalo plné G¢inné i po ur¢itém
stupni opotiebeni ndsledkem 2 500 cykld zablokovédni a odblokovani. V ptipadé ochranného
zafizeni ptisobiciho na brzdy se to tykd kazdé mechanické nebo elektrické podsestavy zafizeni.

Ochranné zafizeni, u néhoz lze vyjmout kli¢ v jiné poloze, nez ve které je zablokovino
pfevodové dstroji nebo jsou zabrzdény brzdy, musi byt konstruovéno tak, aby dkon potfebny
k dosazeni této polohy a k vyjmuti klice nemohl byt proveden netmyslné.

V ptipadé, kdy je pouzito ochranné zafizeni pusobici na pievodové ustroji, musi byt toto
zafizeni dostate¢né pevné, aby bez poskozeni, které by mohlo ohrozit bezpe¢nost, odolalo
v obou smérech a za statickych podminek ptsobeni to¢ivého momentu o 50 % vétsiho nez
je maximdlni moment, ktery mtiZe zpravidla pisobit na pfevodové Gstroji. Pii stanoveni
hodnoty tohoto zkusebniho to¢ivého momentu je tfeba brit v Gvahu nikoli maximdlni moment
motoru, nybrZ maximdlni moment, ktery maze byt piendSen spojkou nebo automatickou
pievodovkou.

V piipadé, kdy je vozidlo vybaveno ochrannym zaf{zenim, které ptisobi na brzdy, musi byt toto
zafizeni schopno udrzet vozidlo ve stojicim stavu pfi sklonu 18 % ve sméru nahoru i doli.

Je-li vozidlo vybaveno ochrannym zafizenim, které ptisobi na brzdy, nepoklddaji se pozadavky
tohoto pfedpisu za odchylku od pozadavki piedpisti ¢. 13 nebo 13-H, a to ani v piipadé
poruchy.

Ochrannd zafizeni plsobici na Fazeni rychlosti

Ochranné zafizeni piisobici na fazeni rychlosti musi byt schopno zabranit jakémukoli pfefazeni
rychlosti.
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6.3.2

6.3.3

6.3.4

6.3.5

7.1.1

7.1.2

7.2

7.3

8.1

9.2

U ptevodovek s ruénim fazenim musi byt mozZno zablokovat fadici pdku pouze v poloze pro
zpétny chod; kromé toho je piipustné blokovani v neutrdlni poloze.

U automatickych pfevodovek s parkovaci polohou musi byt mozno zablokovat mechanismus
pouze v parkovaci poloze; kromé toho je piipustné blokovani v neutrdlni poloze a/nebo
v poloze pro zpétny chod.

U automatickych pfevodovek nevybavenych parkovaci polohou musi byt mozno zablokovat
mechanismus pouze v téchto polohdch: neutrdlni ajnebo pro zpétny chod.

Ochranné zafizeni musi byt konstruovino a vyrobeno tak, aby zistalo plné G¢inné i po urcitém
stupni opotiebeni nésledkem 2 500 cyklt zablokovani a odblokovani.

ZMENA TYPU VOZIDLA A ROZSIRENI SCHVALENI{

Kazdd zména typu vozidla musi byt ozndmena sprdvnimu orgdnu, ktery schvilil tento typ
vozidla.

Tento orgdn potom miZe bud:

usoudit, Ze provedené upravy ziejmé nemaji patrny nepfiznivy vliv, a Ze v kazdém piipadé
ochranné zafizeni stile vyhovuje pozadavkiim, nebo

vyzadovat od technické zkusebny odpovédné za provadéni zkousek novy zkuSebni protokol.

Potvrzeni nebo odmitnuti schvéleni s uddnim zmén se zasle smluvnim strandm dohody, které
pouzivaji tento pfedpis, postupem podle odstavce 4.3.

Piislusny organ, ktery vydava rozsifeni schvéleni, pfidéli kazdému formuldfi zpravy o takovém
rozsifeni pofadové (islo.

POSTUPY KONTROLY SHODNOSTI VYROBY

Postupy kontroly shodnosti vyroby se musi shodovat s postupy stanovenymi v dodatku 2
k dohodé¢ (E/ECE[324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2) a musi spliiovat nasledujici pozadavky:

vozidla schvélend podle tohoto ptedpisu, pokud jde o jejich ochranu proti neoprdvnénému
pouziti, musi byt vyrobena tak, aby byla shodnd se schvilenym typem prostfednictvim splnéni
pozadavkil stanovenych vyse v oddilech 5 a 6.

POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

Schvileni udélené pro typ vozidla podle tohoto piedpisu mize byt odejmuto, jestliZe nejsou
dodrzeny pozadavky vyse uvedeného oddilu 8.

Pokud smluvni strana dohody, kterd pouziva tento pfedpis, odejme schvileni, které dfive udélila,
musi o tom ihned informovat ostatni smluvni strany, které pouZivaji tento pfedpis, na formuldti
zprévy podle vzoru v piiloze 1 tohoto predpisu.
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10.

11.

11.2.1

11.2.2
11.2.2.1
11.2.2.2
11.2.2.2.1

11.2.2.2.2

12.

13.

DEFINITIVNI UKONCEN[ VYROBY

Jestlize drzitel schvéleni zcela ukonéi vyrobu typu vozidla schvdleného podle tohoto predpisu,
musi o tom informovat orgdn, ktery schvéleni udélil. Po obdrzeni pfislusného sdéleni o tom
uvedeny orgdn informuje ostatni smluvni strany dohody, které pouzivaji tento pfedpis, na
formulédfi zpravy podle vzoru v piiloze 1 tohoto ptedpisu.

DOPLNKOVA ZARIZEN{

Schvileni podle tohoto pfedpisu mize byt udéleno pro ochranné zafizeni doplitkové vybavené
zvukovym nebo optickym vystraznym zaf{zenim nebo pro volitelnou instalaci doplitkovych
zafizeni k ochrané proti neopravnénému pouziti vozidla za podminky, Ze tato doplikova
zafizeni vyzaduji zvldstni prostfedky pro jejich aktivaci. Smluvni strany dohody, které pouzivaji
tento pfedpis, se nepovazuji za omezené clankem 3 dohody, k niz je ptedpis piilohou,
v moznosti zdkazu takovych doplitkovych zafizeni na jimi registrovanych vozidlech.

Jestlize se ochranné zatizeni doplitkové vybavi vnéjsim zvukovym a/nebo optickym vystraznym
zafizenim, musi byt signdly vydavané vystraznym zafizenim kratké a musi automaticky skoncit
nejdéle po 30 sekundich; mohou se obnovit pouze tehdy, je-li zafizeni znovu aktivovano.
Kromé toho,

jestlize je signdl zvukovy, mutze byt vyddvan zvukovym vystraZnym zafizenim, které je
normdlné instalovano ve vozidle;

jestlize je signdl opticky:

bud musi byt vytvifen pouze pferu§ovanym svicenim potkdvacich svétel vozidla, nebo
musi splilovat pozadavky odstavet 11.2.2.2.1 a 11.2.2.2.2.

Trvani optického signdlu

Opticky signal musi byt vysilin po dobu od 25 sekund do 5 minut od okamziku spusténi
vystrazné signalizace. Odstavenim poplasného systému musi byt signdl okam?zité pferusen.

Druh optického signdlu

Blikdni viech smérovych svitilen a/nebo osvétleni prostoru pro cestujici ve vozidle, véetné vsech
svitilen v tomtéZ elektrickém okruhu.

Spoustéci kmitocet: 2 + 1 Hz

S ohledem na zvukovy signdl jsou pfipustné rovnéz signdly asynchronni.
Doba sviceni = doba zhasnuti + 10 %.

PRECHODNA USTANOVENI

Z4dnd smluvni strana, kterd pouzivd tento predpis, nesmi odmitnout typ vozidla kategori
jinych nez M; a N; schvéleny podle sérii zmén 01 a 02 tohoto predpisu.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN, ODPOVEDNYCH ZA PROVADEN[ SCHVALOVACICH
ZKOUSEK, A SPRAVNICH ORGANU

Smluvni strany dohody, které pouzivaji tento predpis, sdéli sekretaridtu OSN ndzvy a adresy
technickych zkuSeben pro schvalovaci zkousky a sprévnich orgdnt, které udéluji schvéleni
a kterym se zasilaji zpravy o udéleni schvéleni nebo o rozsiteni, odmitnuti ¢i odejmuti schvéleni
vydaného v jinych statech.
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PRILOHA 1

ZPRAVA
(Maximéln{ formdt: A4 (210 x 297 mm))

Vydal: nézev spravniho orgénu:

ve véci (3):  UDELENI SCHVALEN(

ROZSIRENI SCHVALENT
ZAMITNUTI SCHVALEN({
ODEJMUTI SCHVALEN({
DEFINITIVNI UKONCENI VYROBY

typu vozidla z hlediska jeho ochrany proti neoprévnénému pouziti podle piedpisu & 18.

Schvéleni &.: Rozsifeni &.:

™~

10.

11.

12.

13.

. Vyrobni nebo obchodn{ znacka motorového vozidla:

Typ vozidla:

Nézev a adresa vyrobee:

Popifpadé nédzev a adresa zastupce vyrobce:

Struény popis ochranného zafizeni, jeho montdZe a dilu vozidla nebo funkce, na které toto zafizeni plisobi (kromé
na startovan{ motoru), napf. fizeni/fazeni rychlostnich stupiili/pfevodové ustroji (3):

Vorzidlo je doplitkové vybaveno zvukovym/optickym (%) vystraznym zafizenim tohoto typu:

Vozidlo pfeddno ke schvileni dne:

Technickd zkuSebna odpovédnd za provedeni schvalovacich zkousek:

Datum zpravy vydané touto zkusebnou:

Cislo zpravy vydané touto zkugebnou:

7.

Schvéleni udgleno/rozsffeno/zamitnuto/odejmuto (%)

Diivod(y) rozsifeni schvéleni:

Umisténi znacky schvéleni na vozidle:
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14. Misto:
15. Datum:
16. Podpis:

17. K této zpravé je pfiloZen seznam dokumenti opatfenych vySe uvedenym &islem schvileni a uloZenych u spravniho
organu, ktery udglil schvaleni typu, a které lze obdrzet na vyzadani.

(1) Rozlifovaci ¢islo zemé, kterd schvaleni udélilajroziffila/zamitlajodejmula (viz ustanoveni o schvileni v tomto pfedpisu).
(®) Nehodici se skrtnéte,
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PRILOHA 2

PRIKLADY USPORADANI ZNACEK SCHVALENI TYPU

VZOR A

)‘

18R - 031234 &=

N

a = 8§ mm min.
Vy3e uvedend znacka schvdleni umisténd na vozidle potvrzuje, Ze dotéeny typ vozidla byl schvélen v Nizozemsku (E 4)
podle predpisu ¢. 18 pod &islem 031234. Prvni dvé ¢islice (03) ¢isla schvéleni uddvaji, Ze schvéleni bylo udéleno podle

pozadavkli pfedpisu ¢. 18 ve znéni série zmén 03.

VZOR B

18 03 1234 |[lw ==
51 02 1234 [ Tan e

>

a = 8§ mm min.

Vyse uvedend znacka schvéleni umisténd na vozidle potvrzuje, Ze dotéeny typ vozidla byl schvdlen v Nizozemsku (E 4)
podle pfedpisti ¢. 18 a 51 (!). Prvni dvé dislice schvaleni uddvaji, Ze v den, kdy byla schvileni udélena, zahrnoval pfedpis
¢. 18 sérii zmén 03, zatimco piedpis ¢. 51 zahrnoval sérii zmén 02.

(") Druhé dislo je uvedeno pouze jako piiklad.
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1.1

1.2
1.3

2.1
2.2
2.2.1

2.2.7
2.3

PRILOHA 3

POSTUP ZKOUSKY OPOTREBENI OCHRANNYCH ZARIZEN[ PUSOBICICH NA RiZEN{

ZKUSEBNI ZARIZEN{
Zkusebni zafizeni se sklddd z:

piipravku vhodného k namontovani vzorku kompletniho fizeni s pfipojenym ochrannym zafizenim defino-
vanym v odstavci 2.3 tohoto predpisu;

prostiedku pro nastaveni ochranného zafizeni k ¢innosti a pro vyfazen{ z ¢innosti, ktery zahrnuje pouzitf klice;

prostiedku k natoceni hifdele volantu vzhledem k ochrannému zafizeni.

POSTUP ZKOUSKY
Vzorek kompletniho Fzeni s ochrannym zafizenim se upevni do piipravku podle odstavce 1.1.
Jeden cyklus zkousky se skladd z téchto dkona:

Vychozi postaveni. Ochranné zafizen{ se vyfadi z Cinnosti a hiidel volantu se oticenim uvede do polohy, kterd
znemoziuje blokovaci funkci ochranného zafizeni, pokud nejde o typ umoznujici zablokovéni v kterékoli
poloze Fizeni.

Nastaveni k ¢innosti. Ochranné zafizeni se ze stavu odstaveni uvede do stavu nastaveni k ¢innosti pouZitim
klice.

Uvedeni do cinnosti. Hf{delem volantu se otd¢i tak, aby na néj v okamziku zablokovani ochrannym zafizenim
pusobil to¢ivy moment 5,85 Nm * 0,25 Nm.

Odstaveni. Ochranné zafizeni se odstavi z ¢innosti obvyklymi prostiedky, pficemz to¢ivy moment se zmen3{ na
nulovou hodnotu, aby se usnadnilo odblokovéni.

Ndvrat do vychoziho postaveni. Hfidel volantu se otoci do polohy zabrafujici blokovaci funkci ochranného
zafizeni.

Otdceni opaénym smérem. Opakuje se postup popsany v odstavcich 2.2.2, 2.2.3, 2.2.4 a 2.2.5, avSak
s opacnym smérem otdceni hfidele volantu.

Casovy interval mezi dvéma ndsledujicimi zablokovénimi zaifzeni mus{ ¢init alespont 10 sekund.

Cyklus zkousky opotiebeni se opakuje do dosaZeni poctu stanoveného v odstavci 6.1.3 tohoto predpisu.

(") Jestlize zafizeni brdnici neoprévnénému pouziti dovoluje blokovani v kterékoli poloze fizeni, tikony podle bodi 2.2.3 a 2.2.5 se

vynechaji.
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Pouze ptivodni znéni EHK/OSN md podle mezindrodniho vefejného préva pravni Gcinek. Je zapotfebi ovéfit si status a datum vstupu
tohoto piedpisu v platnost v nejnovéjsi verzi dokumentu EHK/OSN o statusu TRANS/WP.29/343, ktery je k dispozici na internetové
adrese:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen /wp29fdocstts.html

Predpis Evropské hospoddiské komise Organizace spojenych nirodi (EHK/OSN) & 39 - Jednotnd
ustanoveni pro schvalovini vozidel, pokud jde o rychlomérné zafizeni v&etné jeho montdze

Revize 1
Zahrnuje veskera platnd znéni aZ po:

dodatek 5 k pvodnimu znéni predpisu — datum vstupu v platnost: 7. prosince 2002

OBSAH

PREDPIS

. Oblast ptsobnosti

. Definice

. Zé&dost o schvélen{

. Schvélen{

. Specifikace

Zmény typu vozidla

. Shodnost vyroby

. Postihy za neshodnost vyroby

=T I B Ny

. Nazvy a adresy technickych zkuSeben odpovédnych za provadéni schvalovacich zkousek a nazvy
a adresy spravnich orgdnd
PRILOHY

Priloha 1 — Sdéleni o udéleni, rozsifeni, odmitnuti ¢i odejmuti schvéleni nebo o definitivnim ukonceni
vyroby typu vozidla, pokud jde o rychlomérné zafizeni v¢etné jeho montdze podle piedpisu
¢ 39

Priloha 2 — Uspofadéni znacek schvileni typu
Priloha 3 — Zkouska pfesnosti rychloméru z hlediska shodnosti vyroby

1. OBLAST PUSOBNOSTI

Tento piedpis se tykd schvaleni vozidel kategorii L, M a N (1.

2. DEFINICE

Pro tclely tohoto predpisu se rozumi:

2.1 ,schvédlenim vozidla“ schvédleni typu vozidla, pokud jde o rychlomérné zafizeni vcetné jeho
montaze;
2.2 ,typem vozidla, pokud jde o rychlomér” vozidla, kterd se mezi sebou podstatné nelisi, a to zejména

v piipadech, jako je:
2.2.1 oznaleni rozméru pneumatik vybranych ze $kdly standardné montovanych pneumatik;

2.2.2  celkovy ptevodovy pomér véetné redukéniho prevodu k rychloméru;

(") Jak je definovéno v piiloze 7 Konsolidované rezoluce o konstrukci vozidel (R.E.3) (TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2).
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223

2.2.3.1

2.2.3.2

2233

2.3

2.4

2.5

2.5.1

2.5.2

2.6

3.2

3.2.1

3.3

3.4

typ rychloméru, ktery je definovan:

piipustnymi odchylkami méfictho mechanismu rychloméru;

technickou konstantou rychloméru;

rozsahem zobrazenych rychlosti;

,standardné montovanymi pneumatikami® typ nebo typy pneumatik, jimiZ vyrobce vybavuje
doty¢ny typ vozidla; pneumatiky pro jizdu na snéhu se nepovazuji za standardné montované
pneumatiky;

,standardnim provoznim tlakem* tlak nahusténi za studena stanoveny vyrobcem vozidla, zvyeny
0 0,2 bary;

Jtychlomérem* &dst rychlomérného zafizeni, jez v kterémkoli daném okamziku ukazuje fidici

rychlost jeho vozidla (1);

,pipustnymi odchylkami méfictho mechanismu rychloméru“ pfesnost samotného piistroje rychlo-
méru vyjadfend jako horni a doln{ indikované hranice rychlosti pro rozsah vstupt rychlosti;

ystechnickou konstantou rychloméru“ vztah mezi vstupnimi otd¢kami nebo impulsy za minutu
a urcitou zobrazenou rychlostf;

,nenaloZzenym vozidlem® vozidlo v pohotovostnim stavu s palivem, chladici kapalinou, mazivem,
nédfadim a nédhradnim kolem (je-li poskytovédno jako standardni vybaveni vyrobcem vozidla), obsa-
zené fidicem vazicim 75 kg, avSak bez spolujezdce, volitelného piislusenstvi nebo nédkladu.

7ADOST O SCHVALEN{

Zadost o schvdleni typu vozidla, pokud jde o rychlomérné zafizen{ vetné jeho montdze, predkldd4
vyrobce vozidla nebo jeho fddné povéfeny zastupce.

K zddosti musi byt pfiloZeny v trojim vyhotoveni tyto dokumenty a tdaje:

popis typu vozidla z hlediska udaji zminénych v bodech 2.2, 2.3, 2.4 a 2.5; je tfeba uvést typ
vozidla.

Nenalozené vozidlo ptedstavujici typ vozidla, ktery ma byt schvilen, se pfedd technické zkuSebné
odpovédné za provadéni schvalovacich zkousek.

Pred udélenim schvéleni typu ovéfi piislusny orgdn existenci vyhovujicich opatfeni pro zajiténi
ucinné kontroly shodnosti vyroby.

SCHVALEN{

Schvileni typu vozidla se udéli, jestlize vozidlo pfedané ke schvileni podle tohoto predpisu spliuje
pozadavky tohoto pfedpisu, pokud jde o rychlomérné zaiizeni véetné jeho montdze.

(") Netykd se casti tachografu ukazujici rychlost, je-li tato ¢dst v souladu se specifikacemi schvdleni typu nepovolujicimi

absolutni rozdil mezi skute¢nou a ukazovanou rychlosti, ktery je vétsi nez hodnoty vyplyvajici z pozadavkd stano-
venych v bodé 5.3.
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4.2

4.3

Kazdému schvélenému typu se piidéli ¢islo schvéleni typu. Jeho prvni dvé ¢islice udavaji nejvyssi
¢islo sérif zmén zahrnutych v daném predpise v dobé vydani schvileni. TatdZ smluvni strana nesmi
piidélit shodné ¢islo jinému typu vozidla, na ktery se vztahuji ustanoveni bodu 6 tohoto predpisu.

Ozndmeni o udéleni nebo odmitnuti schvdleni typu vozidla podle tohoto ptedpisu se ozndmi
smluvnim strandm dohody, které uplatiuji tento pfedpis, prostfednictvim formuldfe podle vzoru
v piiloze 1 tohoto ptedpisu spolu se schématy montaze, kterd piedlozil zadatel o schvéleni ve
formédtu nepfesahujicim A4 (210 x 297 mm) nebo slozend na tento formdt a vyhotovend ve
vhodném méfitku.

4.4 Na kazdé vozidlo, které je shodné s typem vozidla schvilenym podle tohoto ptepisu, se viditelné

a na snadno pfistupném misté podle formuldfe schvdleni umisti mezindrodni znacka schvileni,
kterd se skladd z:

4.4.1 kruznice kolem pismene ,E“, za nimz ndsleduje rozliSovaci &islo zemé, kterd schvaleni udélila (*);

4.4.2 &sla tohoto predpisu, za nimZz nasleduje pismeno R pomlcka a ¢islo schvdleni typu vpravo od

4.5

4.6

4.7

4.8

)

kruznice uvedené v bodé 4.4.1.

Vyhovuje-li vozidlo typu vozidla schvidlenému podle jednoho nebo vice dalsich predpist pripoje-
nych k dohodé v zemi, kterd udélila schvileni typu podle tohoto pfedpisu, neni tfeba symbol
piedepsany v bodé 4.4.1 opakovat; v takovém piipadé se doplitkova ¢isla a symboly podle viech
piedpist, podle nichz bylo schvéleni typu v zemi, kterd schvéleni podle tohoto pfedpisu vydala,
udéleno, umisti ve svislych sloupcich napravo od symbolu pfedepsaného v bodé 4.4.1.

Znacka schvaleni typu musi byt jasné ¢itelnd a nesmazatelnd.

Znacka schvdleni typu se umisti v blizkosti tabulky s tGdaji o vozidle, pfipevnéné vyrobcem, nebo
pfimo na ni.

V piiloze 2 tohoto predpisu jsou uvedeny piiklady usporddani znacek schvéleni typu.

SPECIFIKACE

Displej rychloméru musi byt umistén v piimém zorném poli fidi¢e a musi byt jasné Citelny ve dne
i v noci. Rozsah zobrazovanych rychlosti musi byt dostatecné Siroky, aby zahrnoval maximaélni
rychlost typu vozidla stanovenou vyrobcem.

.1V ptipadé rychloméra urcenych pro vozidla kategorii M, N a L3, Ly a Ls je stupnice rozdélena po 1,
2, 5 nebo 10 km/h. Ciselné hodnoty rychlosti musi byt na displeji zobrazeny takto: nepfesahuje-li
maximéln{ hodnota na displeji rychloméru 200 km/h, uvddéji se hodnoty rychlosti v intervalech
neptekracujicich 20 km/h. V pfipadé, Ze maximdlni hodnota na displeji rychloméru piesahuje
200 km/h, uvddgji se hodnoty rychlosti v intervalech nepfekracujicich 30 km/h. Uvddéné intervaly
hodnot rychlosti nemusi byt jednotné.

1 pro Némecko, 2 pro Francii, 3 pro Itélii, 4 pro Nizozemsko, 5 pro Svédsko, 6 pro Belgii, 7 pro Madarsko, 8 pro

Ceskou republiku, 9 pro Spanélsko, 10 pro Jugosldvii, 11 pro Spojené kralovstvi, 12 pro Rakousko, 13 pro Lucem-
bursko, 14 pro SV}'Icarsko, 15 (neobsazeno), 16 pro Norsko, 17 pro Finsko, 18 pro Dédnsko, 19 pro Rumunsko, 20
pro Polsko, 21 pro Portugalsko, 22 pro Ruskou federaci, 23 pro Recko, 24 pro Irsko, 25 pro Chorvatsko, 26 pro
Slovinsko, 27 pro Slovensko, 28 pro Bélorusko, 29 pro Estonsko, 30 (neobsazeno), 31 pro Bosnu a Hercegovinu, 32
pro Loty$sko, 33 (neobsazeno), 34 pro Bulharsko, 35 (neobsazeno), 36 pro Litvu, 37 pro Turecko, 38 (neobsazeno),
39 pro Azerbdjdzan, 40 pro Byvalou jugoslavskou republiku Makedonie, 41 (neobsazeno), 42 pro Evropské spolecen-
stvi (schvalen{ udéluji ¢clenské stdty za pouziti svého pfislusného symbolu EHK), 43 pro Japonsko, 44 (neobsazeno), 45
pro Austrélii, 46 pro Ukrajinu, 47 pro Jizni Afriku a 48 pro Novy Zéland. Nésledujici ¢isla budou pridélena dalsim
zemim chronologicky v poradi, v jakém ratifikuji Dohodu o pfijeti jednotnych technickych pravidel pro kolovd
vozidla, zafizeni a Cdsti, které se mohou montovat a/nebo uzivat na kolovych vozidlech, a o podminkich pro
vzdjemné uzndvani schvdleni typu udélenych na zdkladé téchto pravidel, nebo v poradi, v jakém k uvedené dohodé
piistoupi. Takto pridélend ¢&isla sdéli generdlni tajemnik Organizace spojenych ndrodt smluvnim strandm dohody.
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5.1.2  V piipadé vozidel vyrdbénych pro prodej v zemich, kde jsou pouziviny britské méfici jednotky,
musi mit rychlomér téz oznaceni v milich za hodinu (mph); pfi¢emz stupnice je rozdélena po 1, 2,
5 nebo 10 mph. Hodnoty rychlosti musi byt na ¢iselniku uvddény v intervalech neprekracujicich
20 mph a musi za¢inat hodnotou 10 nebo 20 mph. Uvadéné intervaly hodnot rychlosti nemusi byt
jednotné.

5.1.3 V pifpadé rychlomérti urcenych pro vozidla kategorii L; (mopedy) a L,, nesmi stupnice displeje
piekrocit 80 km/h. Stupnice je rozdélena po 1, 2, 5 nebo 10 km/h a vyznacené ¢iselné hodnoty
rychlosti nesmi presahovat 10 km/h. Uvddéné intervaly hodnot rychlosti nemusi byt jednotné.

5.1.4 V ptipadé vozidel kategorii M, N a L3, Ly a Ls vyrabénych pro prodej v zemich, kde jsou pouzivany
britské méfici jednotky, musi mit rychlomér téZ oznaceni v milich (mile za hodinu); pficem?z
stupnice je rozdélena po 1, 2, 5 nebo 10 mph. Ciselné hodnoty rychlosti musi byt zobrazeny na
displeji v intervalech nepfesahujicich 20 mph a musi zacinat hodnotou 10 nebo 20 mph. Uvadéné
intervaly hodnot rychlosti nemusi byt jednotné.

5.2 Presnost rychlomérného zafizeni se zkousi timto postupem:

5.2.1 Pneumatiky musi pfedstavovat jeden z typt pneumatik, které se standardné montuji na vozidla, jak
je uvedeno v bodé 2.3 tohoto predpisu. Zkouska se provadi pro vSechny typy rychloméra, které
jsou uréeny vyrobcem k montdzi.

5.2.2  Zkouska se provede s nenaloZenym vozidlem. Pro tcely méfeni lze pouzit pfidavné hmotnosti.
Hmotnost vozidla a jeji rozloZeni na jednotlivé ndpravy se uvede ve formuléfi sdéleni o schvaleni
typu (viz priloha 1 bod 6).

5.2.3  Referencni teplota v misté rychloméru musi byt 23 °C £ 5 °C.

5.2.4  Béhem kazdé zkousky musi byt v pneumatikdch standardni provozni tlak, jak je uvedeno v bodé
2.4.

5.2.5 Vozidlo se zkousi pfi téchto rychlostech:

Maximédlni konstrukéni rychlost (V,,,,) vozidla uvedend Zkugebni rychlost (V)
vyrobcem vozidla (km/h) (kmj/h)
Vinax < 45 80 % Vinax
45 < Viax < 100 40 km/h a 80 % V.

(je-li vyslednd rychlost = 55 km/h)

100 < Vypae < 150 40 km/h, 80 km/h a 80 % V.
(je-li vyslednd rychlost > 100 km/h)

150 < Vix 40 km/h, 80 km/h a 120 km/h

5.2.6  Presnost zkousectho zafizeni pouzivaného k méfeni skutecné rychlosti vozidla musi byt + 0,5 %.

5.2.6.1 Povrch zkusebni trati musi byt v dobé pouziti rovny a suchy a musi zajistovat dostatecnou adhezi.

5.2.6.2 Pouzije-li se pro zkousku vélcovy dynamometr, primér vélce by mél byt nejméné 0,4 m.
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5.3

7.2

7.3

7.4

7.5

8.2

Uddvana rychlost nesmi byt mensi nez skutecnd rychlost vozidla. Pii zkuSebnich rychlostech
uvedenych v bodé 5.2.5 musi byt mezi zobrazenou rychlosti (V;) a skute¢nou rychlosti (V,)
nasledujici vztah:

0< (VI_VZ) SO,le +4km/h

ZMENY TYPU VOZIDLA

Kazdd zména typu vozidla se musi ozndmit spravnimu orgdnu, ktery typ vozidla schvélil. Tento
orgdn potom muze bud:

usoudit, Ze provedené upravy pravdépodobné nemaji znatelny nepfiznivy vliv a Ze vozidlo
v kazdém piipad¢ stile spliiuje pozadavky, nebo

pozadovat od technické zkusebny odpovédné za provedeni zkousek novy zkusebni protokol.

Ozndmeni o udéleni nebo odmitnuti schvéleni typu se s uvedenim blizsich udajii o provedenych
zméndch zale postupem stanovenym v bodé 4.3 smluvnim strandm dohody, které uplatiiuji tento
predpis.

SHODNOST VYROBY

Postupy k zaruceni shodnosti vyroby musi spliiovat postupy stanovené v dodatku 2 dohody
(E/ECE/324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2) a tyto pozadavky:

Kazdé vozidlo schvélené podle tohoto pfedpisu musi byt vyrobeno tak, aby bylo shodné se schva-
lenym typem a spliiovalo pozadavky piislusné ¢asti nebo pfislusnych ¢asti tohoto predpisu.

Pro kazdy typ vozidla se provadéji pfiméfené kontroly tykajici se rychlomérného zafizeni a jeho
montaze; zejména musi byt pro kazdy typ vozidla provedena pfinejmensim zkouska stanovend
v piiloze 3 tohoto predpisu.

Orgén, ktery schvaleni typu udélil, méze kdykoliv ovéfit metody kontroly shodnosti uplatiiované
v jednotlivych vyrobnich zdvodech. Béznd Cetnost takovych ovéfeni je jednou za dva roky.

V piipadé, ze jsou v pribéhu ovéfovani a zkousek podle bodu 7.4 zjistény nevyhovujici vysledky,
zajist pFislusny orgdn, aby byla co nejdiive pfijata veskerd nezbytnd opatfeni pro obnoveni shod-

nosti vyroby.

POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

Schvileni udélené typu vozidla podle tohoto predpisu je mozno odejmout, pokud neni dodrzen
pozadavek stanoveny v bodé 7.1 nebo pokud vozidlo nevyhovi pfi kontrolich ptedepsanych
v bodé 7.

Pokud strana dohody, kterd uplatriuje tento pfedpis, odejme schvéleni typu, které diive udélila, musi
o tom ihned informovat ostatni smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis, a to prostfednictvim
formuldfe sdéleni podle vzoru v piiloze 1 tohoto piedpisu.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA PROVADENI SCHVALOVACICH
ZKOUSEK A NAZVY A ADRESY SPRAVNICH ORGANU

Smluvni stany dohody, které uplatiuji tento pfedpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych ndrodd
ndzvy a adresy technickych zkuseben odpovédnych za provddéni schvalovacich zkousek a ndzvy
a adresy spravnich orgdnti, které udéluji schvéleni typu a kterym se zasilaji formuldfe potvrzujici
udéleni, rozifeni, odmitnuti nebo odejmuti schvileni typu vydané v jinych zemich.
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PRILOHA 1
SDELEN{

(maximélni formédt: A4 (210x297 mm))

vydal: Nézev spravniho orgdnu

ve véai (3): UDELENI SCHVALENI TYPU
ROZSIRENI SCHVALENI TYPU
ODMITNUTI SCHVALENI TYPU
ODEJMUT{ SCHVALEN{ TYPU
DEFINITIVNI UKONCENI VYROBY

typu vozidla, pokud jde o rychlomémé zafizeni vetné jeho montdzZe podle pfedpisu & 39.

Schvalen{ €. Rozsifeni ¢.:

1. Obchodni nizev nebo znacka vozidla:

2. Typ vozidla:

3. Nazev a adresa vyrobce:

4. Nazev a adresa pifpadného zédstupce vyrobee:

5. Popis rychlomémého zafizeni:

51 Udaje o standardné montovanych pneumatikéch:

5.2.  Udaje o pneumatikich montovanych pii zkousce:

5.3  Prevodovy pomér rychlomérného zafizeni:

6.  Hmotnost vozidla pfi zkousce a jeji rozloZeni na jednotlivé népravy:
7. Varianty:

8. Vozidlo pfedino ke schvileni dne:

9. Technickd zkuSebna odpovédnd za providéni schvalovacich zkousek:

10.  Datum protokolu vydaného touto zkusebnou:

11.  Cislo protokolu vydaného touto zkugebnou:

v

12.  Schvéleni typu udéleno/odmitnuto/roziffeno/odejmuto (3)
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13.  Umistén{ znacky schvileni na vozidle:

14, Misto:
15.  Datum:
16.  Podpis:

(1) RozliSovaci islo zemé, kterd schvéleni udélilajrozsffilajodmitlajodejmula (viz ustanoveni o schvéleni v tomto pfedpise).
(®) Nehodici se $krtnéte,
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PRILOHA 2

USPORADANI ZNACEK SCHVALENI TYPU

VZOR A

(viz bod 4.4 tohoto predpisu)

®
(AT

1t 39 R-002439 it

a = 8§ mm min.

Vyse uvedend znacka schvileni typu umisténd na vozidle udavd, Ze tento typ vozidla byl schvilen v Nizozemsku (E 4)
podle piedpisu ¢ 39. Cislo schvéleni typu uddvd, Ze schvélen{ bylo udéleno v souladu s pozadavky piedpisu ¢ 39
v pavodnim znéni.

VZOR B

(viz bod 4.5 tohoto predpisu)

| &
i

39| 00 2439
33| 00 1628

f=*]
ha |
|
@

a = 8§ mm min.
Vyse uvedend znacka schvileni typu umisténd na vozidle uddvd, Ze tento typ vozidla byl schvdlen v Nizozemsku (E 4)

podle piedpisti ¢ 39 a & 33 (!). Cisla schvileni typu uddvaji, ze v dobé, kdy byla udélena piislusnd schvéleni, existovaly
piedpisy ¢. 39 a ¢ 33 jesté ve svém plivodnim znéni.

() Druhé ¢islo je uvedeno pouze jako piiklad.



L 120/48 Utedni véstnik Evropské unie 13.5.2010

PRILOHA 3

ZKOUSKA PRESNOSTI RYCHLOMERU Z HLEDISKA SHODNOSTI VYROBY

1. ZKUSEBNI PODMINKY

Zkusebni podminky musi odpovidat ustanovenim boda 5.2.1 az 5.2.6 tohoto predpisu.

2. POZADAVKY

Vyroba se povazuje za shodnou s pozadavky tohoto ptedpisu, pokud jsou mezi rychlosti uddvanou na displeji
rychloméru (V;) a skute¢nou rychlosti (V,) zjistény ndsledujici vztahy:

V piipad¢ vozidel kategorii M a N:

0< (V, - Vy) <01V, +6kmh;

V piipadé vozidel kategorif Ls, L, a Ls:
0< (Vi -V, <01V, +8kmh;

V piipadé vozidel kategorif L; a L:

0< (V; - Vy) <0,1V,+4km/h.
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Pouze ptivodni texty EHK/OSN maji podle mezindrodniho vefejného prava pravni Gcinek. Je zapotiebi ovéfit si status a datum vstupu
tohoto predpisu v platnost v nejnovéjsi verzi dokumentu EHK/OSN o statusu TRANS/WP.29/343, ktery je k dispozici na internetové
adrese:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Predpis Evropské hospodiiské komise Organizace spojenych ndroda (EHK/OSN) ¢ 73 - Jednotnd
ustanoveni pro schvalovini ndkladnich automobild, pfivést a navést, pokud jde o jejich boéni
ochranu

Zahrnuje veskera platna znéni az po:

doplnék 1 k pavodnimu znéni pfedpisu — datum vstupu v platnost: 10. listopadu 2007

OBSAH
PREDPIS

Oblast plisobnosti

Ucel

Definice

Zadost o schvaleni

Schvileni

Pozadavky

Technické specifikace bo¢nich ochrannych zafizeni
Odchylky

9. Zmény typu vozidla a rozsiteni schvaleni

N kW

10. Shodnost vyroby
11. Postihy za neshodnost vyroby
12. Definitivni ukonceni vyroby

13. Nazvy a adresy technickych zkuseben odpovédnych za provadéni schvalovacich zkousek a ndzvy
a adresy spravnich orgdnd

PRILOHY

Priloha 1 — Sdéleni o udéleni, odmitnuti, rozsifeni, odejmuti schvéleni nebo o definitivnim ukonéeni
vyroby typu vozidla, pokud jde o jeho bo¢ni ochranu podle pfedpisu ¢. 73

Priloha 2 — Priklady znacek schvdleni typu

1. OBLAST PUSOBNOSTI

Tento predpis se tykd kompletnich vozidel kategorii N,, N3, O3 a Oy4 (!), pokud jde o jejich bo¢ni
ochranu. Neplati pro:

a) tahace ndvés(;

b) vozidla navrZend a konstruovand pro zvlastni Gcely, u nichZ neni z praktickych déivodd mozné
takovou boé¢ni ochranu umistit.

2. UCEL
Vozidla, na néz se vztahuje tento predpis, musi byt konstruovdna ajnebo vybavena tak, aby

poskytovala d¢innou ochranu nechranénym tcastnikiim silni¢nitho provozu proti nebezpec¢i padu
pod boky vozidla a uviznuti pod jeho koly (3).

(") Jak je definovdno v piiloze 7 Konsolidované rezoluce o konstrukci vozidel (R.E.3) (TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2,
naposledy pozménény Amend.4).

(%) Tento predpis nebrani zddnému stitu, aby uplatiioval dodate¢né pozadavky tykajici se ¢asti vozidla pfed jeho pfednimi
koly a za jeho zadnimi koly.
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4.2

4.2.1

4.2.2

4.2.3

4.3

4.3.1

4.3.2

433

5.2

DEFINICE

Pro tcely tohoto pfedpisu se rozumi:
,schvdlenim vozidla“ schvéleni kompletniho typu vozidla, pokud jde o jeho boé¢ni ochranu;

Ltypem vozidla“ kategorie vozidel, jez se nelisi z hlediska zdkladnich vlastnosti, jako je sitka zadni
napravy, celkova $ifka, rozméry, tvar a materidly celého boku vozidla (véetné kabiny, je-li ji vozidlo
opatfeno), a vlastnosti zavéseni kol, pokud souviseji s pozadavky uvedenymi v bodé 7 tohoto
predpisu;

»maximalni hmotnosti“ technicky pfipustnd hmotnost stanovend vyrobcem vozidla (tato hmotnost
muze byt vy$si nez ,maximalni piipustnd hmotnost” stanovend vnitrostdtnim orgdnem);

,pohotovostni hmotnosti“ hmotnost vozidla pfipraveného k jizd¢, neobsazeného a bez nédkladu,
aviak s palivem, chladici kapalinou, mazivem, nédfadim a ndhradnim kolem, je-li poskytovano jako
standardni vybaven{ vyrobcem vozidla;

,nechrdanénymi Gcastniky silniéniho provozu“ chodci, cyklisté nebo motocyklisté, pro néz hrozi na
silnici riziko, Ze mohou spadnout pod boky vozidla a uviznout pod jeho koly.

7ZADOST O SCHVALENI

Z4dost o schvaleni typu vozidla, pokud jde o jeho bo¢ni ochranu, piedkldd vyrobce vozidla nebo
jeho fadné zplnomocnény zdstupce.

K zadosti musi byt pfilozeny v trojim vyhotoveni tyto dokumenty:

podrobny popis typu vozidla s ohledem na jeho konstrukei, rozméry, obrysy a pouzité materidly
v rozsahu nutném pro ucely tohoto predpisu;

vykresy vozidla ukazujici bo¢ni a zadni ¢ast typu vozidla a podrobnosti tykajici se postrannich ¢asti
konstrukee;

podrobny popis specifického zafizeni pro bo¢ni ochranu: jeho rozméry, obrysy, pouzité materidly
a umisténi na vozidle.

Vozidlo ptedstavujici typ vozidla, ktery md byt schvalen, se pfedd technické zkuSebné odpovédné
za kontrolu technickych specifikaci.

Ke schvéleni mtize byt pfijato vozidlo, které nemd viechny konstrukéni ¢asti piislusejici k danému
typu, pokud lze prokdzat, Ze nepfitomnost vynechanych ¢dsti nemd nepiiznivy vliv na vysledky
schvdleni z hlediska pozadavka tohoto pfedpisu.

Povinnosti zadatele o schvéleni je dolozit, Ze pfijeti variant podle bodu 4.3.1 je v souladu
s pozadavky tohoto predpisu.

Pred udélenim schvileni typu ovéii piislusny orgdn, Ze existuji vyhovujici opatieni pro zajisténi
ucinné kontroly vyroby.

SCHVALENI

Schviéleni typu vozidla se udéli, jestlize vozidlo predané ke schvéleni podle tohoto pfedpisu splituje
pozadavky bodii 6 a 7.

Kazdému schvilenému typu se ptidéli ¢islo schvéleni typu. Jeho prvni dvé ¢islice (v soucasné dobé
00 pro predpis v jeho piivodnim znéni) oznaluji sérii zmén, kterd zahrnuje nejnovéjsi zdsadni
technické zmény provedené v daném predpise v dobé vydani schvdleni. Tatdz smluvni strana nesmi{
pfidélit shodné ¢islo jinému typu vozidla.
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5.3 Ozndmeni o udéleni, odmitnuti nebo rozsifeni schvaleni typu vozidla podle tohoto predpisu se
ozndmi smluvnim strandm dohody, které uplatiiuji tento piedpis, prostfednictvim formuldfe podle
vzoru v pifloze 1 tohoto predpisu.

5.4 Na kazdé vozidlo, které je shodné s typem vozidla schvilenym podle tohoto pfepisu, se viditelné

a na snadno pfistupném misté uvedeném podle formuldfe schvaleni umisti mezindrodni znacka
schvéleni typu, kterd se skldda z:

5.41  kruznice kolem pismene ,E“ za nimZz ndsleduje rozliSovaci &islo zemé, kterd schvdleni udélila (1);

5.4.2  &sla tohoto predpisu, za nimz ndsleduje pismeno ,R“, pomlcka a &islo schvileni typu vpravo od

5.5

5.6

5.7

5.8

6.1
6.1

6.1

6.1

"

kruznice uvedené v bodé 5.4.1.

Vyhovuje-li vozidlo typu vozidla schvilenému podle jednoho nebo vice dalsich predpisti pfipoje-
nych k dohodé v zemi, kterd udélila schvileni typu podle tohoto pfedpisu, neni tieba symbol
pfedepsany v bodé 5.4.1 opakovat; v takovém piipadé se Cisla piedpisu a schvaleni typu
a doplitkové symboly podle viech predpist, podle nichz bylo schvéleni typu v zemi, kterd schvéleni
podle tohoto pfedpisu vydala, udéleno, umisti ve svislych sloupcich vpravo od symbolu piede-
psaného v bodé 5.4.1.

Znacka schvileni typu musi byt jasné Citelnd a nesmazatelnd.

Znacka schvéleni typu se umisti v blizkosti tabulky s ddaji vozidla, pfipevnéné vyrobcem, nebo
pfimo na ni.

V piiloze 2 tohoto predpisu jsou uvedeny pifklady uspotddani znacek schvéleni typu.

POZADAVKY
OBECNE

.1 Vozidla kategorii N,, N3, O3 a O, musi byt konstruovdna a vybavena takovym zptsobem, aby
poskytovala po celé své délce G¢innou ochranu nechrdnénym udcastnikam silniéniho provozu proti
nebezpedi paddu pod boky vozidla a uviznuti pod jeho koly. Tento pozadavek je povazovin za
splnény v piipadé, Ze:

.1.1 vozidlo je vybaveno zvld§tnim bocnim ochrannym zafizenim (bo¢nimi chrdnici) podle pozadavki
bodu 7, nebo ze

.1.2 vozidlo je konstruovdno ajnebo na boku vybaveno tak, Ze jeho konstrukéni &asti mohou byt diky
svému tvaru a vlastnostem zahrnuty do bo¢niho ochranného zafizeni a/nebo je mohou nahradit.
Soucasti, jejichz kombinovand funkce spliuje pozadavky bodu 7, jsou povazoviny za bocni
ochranné zafizeni.

1 pro Némecko, 2 pro Francii, 3 pro Itdlii, 4 pro Nizozemsko, 5 pro Svédsko, 6 pro Belgii, 7 pro Madarsko, 8 pro

Ceskou republiku, 9 pro Spanélsko, 10 pro Srbsko, 11 pro Spojené kralovstvi, 12 pro Rakousko, 13 pro Lucem-
bursko, 14 pro Svycarsko, 15 (neobsazeno), 16 pro Norsko, 17 pro Finsko, 18 pro Dansko, 19 pro Rumunsko, 20
pro Polsko, 21 pro Portugalsko, 22 pro Ruskou federaci, 23 pro Recko, 24 pro Irsko, 25 pro Chorvatsko, 26 pro
Slovinsko, 27 pro Slovensko, 28 pro Bélorusko, 29 pro Estonsko, 30 (neobsazeno), 31 pro Bosnu a Hercegovinu, 32
pro Lotyssko, 33 (neobsazeno), 34 pro Bulharsko, 35 (neobsazeno), 36 pro Litvu, 37 pro Turecko, 38 (neobsazeno),
39 pro Azerbdjdzan, 40 pro Byvalou ugoslavskou repubhku Makedonie, 41 (neobsazeno), 42 pro Evropské spolecen-
stvi (schvéleni typu udéluji ¢lenské stity za pouziti svého pislusného symbolu EHK), 43 pro Japonsko, 44 (neobsa-
zeno), 45 pro Austrdlii, 46 pro Ukrajinu, 47 pro Jizni Afriku, 48 pro Novy Zéland, 49 pro Kypr, 50 pro Maltu, 51
pro Korejskou republiku, 52 pro MalaJsu 53 pro Thajsko, 54 a 55 (neobsazeno) a 56 pro Cernou Horu. Nasledujici
¢isla budou pfidélena dalsim zemim chronologicky v pofadi, v jakém ratifikuji Dohodu o pfijeti jednotnych technic-
kych pravidel pro kolovd vozidla, zafizeni a ¢asti, které se mohou montovat a/nebo uZivat na kolovych vozidlech, a
o podminkdch pro vzdjemné uzndvéni schvileni typu udélenych na zdkladé téchto pravidel, nebo v pofadi, v jakém
k uvedené dohodé pristoupi. Takto pfidélend &isla sdéli generdlni tajemnik Organizace spojenych ndrodd smluvnim
strandm dohody.
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6.2

7.2

7.3

7.4

7.4.1

7.4.1.1

7.4.1.2

7.4.1.3

POLOHA VOZIDLA PRI ZKOUSKACH

Pii ovéfovani, zda vozidlo vyhovuje technickym specifikacim uvedenym v bod¢ 7, je poloha vozidla
nasledujici:

vozidlo je umisténo na vodorovném a rovném povrchu;

fizend kola se nachdzeji v poloze pro jizdu v pfimém sméru;

vozidlo musi byt nenaloZené;

ndvésy spocivaji na podpérich pokud mozno ve vodorovné poloze.

TECHNICKE SPECIFIKACE BOCNICH OCHRANNYCH ZARIZEN{

Bo¢ni ochrannd zafizeni nesmi zvétSovat celkovou $itku vozidla a hlavni ¢ist jeho vnéjstho
povrchu nesmi lezet vice nez 120 mm smérem dovnitf od vnéjstho okraje (maximdlni $itky)
vozidla. U nékterych vozidel maze byt pfedni konec tohoto zafizeni ohnut smérem dovnitf
v souladu s body 7.4.3 a 7.4.4. Zadni okraj nesmi leZet od nejzazsiho okraje zadnich pneumatik
(nepfihlizeje k deformaci pneumatik v blizkosti vozovky) vice nez 30 mm smérem dovnitf, a to
alespont v pifpadé poslednich 250 mm.

Vngj§i povrch ochranného zafizeni musi byt hladky a pokud mozno po celé délce spojity; prilehlé
Casti se vdak mohou vzdjemné piekryvat, pokud vrchni hrana sméfuje dozadu nebo dold, nebo
muze byt ponechdna mezera nepfesahujici 25 mm — méfeno v podélném sméru, pokud zadni dil
nepfecnivé pres piedni ¢ast; zaoblené hlavy Sroubti nebo nyti mohou vy¢nivat nad povrch ne vice
nez 10 mm, pfic¢emz stejné mohou vy¢nivat i jiné ¢dsti, pokud jsou hladké a podobné zaoblené;
vSechny vnéjsi hrany a rohy musi byt zaobleny o poloméru nejméné 2,5 mm.

Zafizeni miZe mit spojity rovinny povrch nebo mutze byt tvofeno jednim nebo nékolika vodo-
rovinymi listami nebo kombinaci rovinného povrchu a list; je-li pouzito list, nesmi byt od sebe
vzdéleny vice nez 300 mm a musi byt:

vysoké nejméné 50 mm v piipadé vozidel N, a Os;

vysoké nejméné 100 mm a co nejrovnéjsi v piipadé vozidel N3 a Oy

kombinace ploch a list musi vytvaret prakticky spojité bo¢ni ochranné zafizeni, podléhajici
nicméné ustanovenim bodu 7.2.

Predni hrana boéniho ochranného zafizeni musi byt konstruovana takto:

Jeji poloha musi byt:

u motorového vozidla: max. 300 mm smérem dozadu od svislé roviny kolmé k podélné roviné
vozidla a tené k vnéjsimu povrchu pneumatiky kola bezprostiedné pfed ochrannym zatizenim;

u pivésu s oji: max. 500 mm smérem dozadu od roviny uvedené v bod¢ 7.4.1.1;

u ndvésu: max. 250 mm smérem dozadu od pFicné roviny soumérnosti opérnych noh, pokud je
vozidlo opérnymi nohami vybaveno, avSak v Zadném piipadé nesmi vzdalenost od pfedni hrany
k piicné roviné prochdzejici stiedem ndvésného ¢epu v jeho nejzazsi poloze prekrocit 2,7 m.
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7.4.2

7.4.3

7.4.4

7.5

7.6

7.7

7.7.1

7.7.2

7.7.3

7.8

Pokud lezi pfedni hrana v jinak otevieném prostoru, musi byt tvofena spojitym svislym ¢lenem
v celém rozsahu vysky ochranného zafizeni; vnéjsi a pfedni strany tohoto ¢lenu musi v piipadé
vozidel N, a O; méfit nejméné 50 mm ve sméru dozadu a byt ohnuty na 100 mm smérem
dovnitf, v ptipadé vozidel N3 a O, pak musi méfit nejméné 100 mm ve sméru dozadu a byt
ohnuty na 100 mm smérem dovnitf.

U motorového vozidla, kde rozmér 300 mm uvedeny v bodé 7.4.1.1 zasahuje do prostoru kabiny,
musi byt ochranné zafizeni konstruovdno tak, aby mezera mezi jeho ptedni hranou a panely
kabiny nepfekracovala 100 mm, a pfipadné musi byt ohnuto pod thlem nepfesahujicim 45°.
V tomto piipadé se pozadavky bodu 7.4.2 neuplatiiuji.

U motorového vozidla, kde rozmér 300 mm uvedeny v bodé 7.4.1.1 pfesahuje za kabinu a bo¢ni
ochranné zafizen{ je protazeno dopfedu do vzddlenosti 100 mm od kabiny, jakozto moznost
nabizend vyrobci, musi byt splnény pozadavky bodu 7.4.3.

Zadni hrana bo¢niho ochranného zafizeni musi byt vzdalena max. 300 mm smérem dopfedu od
svislé roviny, kolmé k podélné roviné vozidla a tetné k vnésimu povrchu pneumatiky kola
bezprostfedné za ochrannym zaf{zenim; spojity svisly ¢len na zadni hrané neni vyzadovan.

Dolni hrana bo¢niho ochranného zafizeni nesmi byt v Zddném misté vy$e nez 550 mm nad
vozovkou.

Horni hrana ochranného zafizeni nesmi byt vice nez 350 mm pod &ésti konstrukee vozidla, kterou
protind nebo které se dotykd svisld rovina, tend k vnéj§imu povrchu pneumatik, nepfihliZeje
k deformaci pneumatik v blizkosti vozovky, s vyjimkou nésledujicich ptipadit

Jestlize rovina podle bodu 7.7 neprotind konstrukei vozidla, pak musi byt horni hrana na drovni
povrchu lozné plochy nebo ve vysce 950 mm nad vozovkou, podle toho, kterd z téchto vzdaile-
nosti je mensi.

Jestlize rovina podle bodu 7.7 protind konstrukei vozidla ve vySce vétsi nez 1,3 m nad vozovkou,
pak horni hrana bo¢niho ochranného zafizeni musi byt nad vozovkou nejméné 950 mm.

U vozidla, které je specidlné navrzené a konstruované, a ne pouze upravené, pro prepravu kontej-
neru nebo odnimatelné ndstavby, musi byt horni hrana ochranného zafizeni stanovena podle bodi
7.7.1 a 7.7.2, pfiemZ kontejner nebo ndstavba jsou povazovany za soucdst vozidla.

Boéni ochranné zaf{zeni musi byt nehybné, bezpecné pfimontované (nesmi dochdzet k jeho uvol-
fiovani v disledku otfesti pfi normdlnim uzivani vozidla) a s vyjimkou ¢asti vyjmenovanych v bodé¢
7.9 musi byt vyrobeno z kovu nebo jiného vhodného materidlu. Bo¢ni ochranné zafizeni je
povazovano za vhodné, odold-li vodorovné statické sile 1kN, pisobici kolmo na kteroukoliv
ast jeho vngjsiho povrchu sttedem tlakového pistu, jehoz Celni plocha je okrouhld a rovinnd
o pruméru 220 mm * 10 mm, a jestlize prihyb ochranného zafizeni pfi zatiZeni nepfesahuje:

30 mm v nejzazsich 250 mm ochranného zafizeni a

150 mm v ostatnich ¢4stech ochranného zafizeni.

Splnéni téchto pozadavkil je mozno ovéfit vypoctem.
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7.9

7.10

8.2

9.2

9.3

Souddsti trvale ptipevnéné k vozidlu, napf. ndhradni kola, skiin akumuldtoru, vzduchojemy, pali-
vové nadrze, svétlomety a skfinky na ndfadi, mohou byt zaclenény do boé¢niho ochranného
zaf{zeni, pokud spliuji pozadavky tohoto pfedpisu tykajici se rozmér. Pozadavky bodu 7.2
jsou obecné uplatiiovany v piipadé mezer mezi ochrannymi zafizenimi a trvale pfipevnénymi
soucastmi.

Ochranné zafizeni nemizZe byt pouZito pro piipevnéni brzdovych, vzduchovych nebo hydraulic-
kych trubek.

ODCHYLKY

Odchylné¢ od vyse uvedenych pozadavki maji vozidla nize uvedenych typt vyhovovat jen
v rozsahu, ktery je uveden u jednotlivych ptipadi:

Je-li roztaZitelny ptivés zkrdcen na nejmensi délku, musi spliiovat viechny pozadavky bodu 7; je-li
piivés roztazen, musi bo¢ni ochrannd zafizeni nicméné vyhovovat bodiim 7.6, 7.7 a 7.8 a ddle bud
bodu 7.4, nebo 7.5, ale ne nutné obéma; roztaZzeni piivésu nesmi vytvofit mezery v délce bo¢nich
ochrannych zafizeni.

Cisternové vozidlo, tj. vozidlo uréené vyhradné pro ptepravu kapalin v uzaviené nddrzi, trvale
piipevnéné k vozidlu a opatfené hadicovymi ¢i trubkovymi spojkami pro plnéni a vyprazdiovani,
musi byt vybaveno bo¢nimi ochrannymi zafizenimi, které v nejvy$si mozné mife odpovidaji
pozadavkim bodu 7; od pisného dodrzovani se Ize odchylit pouze v piipadé, Ze je to nezbytné
z divodl provoznich pozadavkil.

U vozidla vybaveného nastavitelnymi nohami k zajisténi dodate¢né stability pfi naklddani, vykla-
déni ¢ jinych Cinnostech, pro které je vozidlo urceno, mtze byt bo¢ni ochranné zafizeni opatfeno
dodate¢nymi mezerami, aby tam, kde je to nutné, bylo umoznéno roztazeni noh.

U vozidla vybaveného kotevnimi dchyty pro kombinovanou piepravu typu ro-ro jsou piipustné
mezery v boénim ochranném zafizeni, které umoziuji provleceni a napnuti upeviiovacich lan.

Jsou-li boéni stény vozidla konstruoviny a/nebo vybaveny tak, Ze jejich soucdsti spole¢né svym
tvarem a vlastnostmi spliiuji pozadavky bodu 7, mohou byt povazovany za nahradu bocnich
ochrannych zafizeni.

ZMENY TYPU VOZIDLA A ROZSIRENI SCHVALENI[

Kazdd zména typu vozidla se musi ozndmit spravnimu orgdnu, ktery typ vozidla schvdlil. Tento
orgdn potom muze bud:

usoudit, Ze provedené zmény pravdépodobné nemaji znatelny nepfiznivy vliv a Ze vozidlo
v kazdém piipadé¢ stile spliiuje pozadavky, nebo

pozadovat od technické zkusebny odpovédné za provedené zkousky novy zkusebni protokol.

Ozndmeni o udéleni nebo odmitnuti schvileni typu se s uvedenim blizsich ddajii o provedenych
zméndch zasle postupem stanovenym v bodé 5.3 smluvnim strandm dohody, které uplatiuji tento
predpis.

Prislusny organ, ktery vydavd rozsifeni schvaleni, pfidéli pofadové ¢islo kazdému formulafi sdélent
vypracovanému pro takové rozsifeni.
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10.

10.1

10.2

12.

13.

SHODNOST VYROBY

Postupy k zaruceni shodnosti vyroby musi spliiovat postupy stanovené v dodatku 2 dohody
(E/ECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2) a tyto poZadavky:

Kazdé vozidlo schvélené podle tohoto ptedpisu musi byt vyrobeno tak, aby bylo shodné se
schvélenym typem a spliiovalo pozadavky stanovené v bodé 6.

Orgén, ktery schvileni typu udélil, maze kdykoli ovéfit metody kontroly shodnosti uplatiiované
v jednotlivych vyrobnich zdvodech. Béznd Cetnost takovych ovéfeni je jednou za dva roky.

POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

Schvileni udélené typu vozidla podle tohoto pfedpisu je mozno odejmout, pokud nejsou splnény
pozadavky stanovené v bodech 6 a 7.

Jestlize nékterd smluvni strana dohody, kterd uplatiiuje tento predpis, odejme schvaleni, které diive
udélila, neprodlené o tom informuje ostatni smluvni strany, které tento predpis uplatiuji, a to
prostiednictvim kopie formuldfe schvdleni opatfené na konci podepsanou a datovanou
poznamkou, psanou velkymi pismeny ,SCHVALENI ODEJMUTO*,

DEFINITIVNI UKONCEN{ VYROBY

Pokud drzitel schvéleni zcela ukonéi vyrobu typu vozidla schvéileného podle tohoto ptedpisu, musi
o tom informovat orgdn, ktery schvédleni udélil. Po obdrzeni piislusného sdéleni podd uvedeny
organ zpravu o ukonceni vyroby ostatnim smluvnim strandm dohody, které uplatiuji tento
piedpis, a to prostiednictvim kopie formuldfe schvdleni opatfené na konci podepsanou
a datovanou poznamkou, psanou velkymi pismeny ,VYROBA UKONCENA®,

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA PROVADEN[ SCHVALOVACICH
ZKOUSEK A NAZVY A ADRESY SPRAVNICH ORGANU

Smluvni strany dohody, které uplatiuji tento predpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych
ndrodl ndzvy a adresy technickych zkueben a ndzvy a adresy sprdvnich orgdnt provadéjicich
schvalovaci zkousky, které vydavaji schvaleni daného typu a kterym se zasilaji zpravy o udéleni,
rozsifeni, odmitnuti ¢i odejmuti schvdleni typu nebo o definitivnim ukonceni vyroby vydané
v jinych statech.
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PRILOHA 1
SDELENI{

(maximdln{ formdt: A4 (210 x 297 mm))

vydal: Nézev spravniho orgdnu

ve véci (): UDELENI SCHVALEN! TYPU
ODMITNUTI SCHVALENI TYPU
ROZSIRENI SCHVALENI TYPU
ODEJMUTI SCHVALEN{ TYPU
DEFINITIVNI UKONCENI VYROBY

typu vozidla, pokud jde o jeho bo¢ni ochranu podle pfedpisu ¢ 73

Schvileni &.: Rozsffend &.:

1. Obchodni ndzev nebo znacka vozidla

2. Typ vozidla

3. Nézev a adresa vyrobce

4. Nézev a adresa pfipadného zdstupce vyrobce

5. Struény popis typu vozidla, pokud jde o jeho konstrukci, rozméry, obrysy a konstrukéni materidly ........ceeccoisnens

6. Strucny popis ochrannych zafizeni, pokud jde o jejich obrysy, rozméry a konstrukéni materidly ......cmmeccecennss

7. Maximalni hmotnost

8. Hodnota zaznamenaného prihybu (viz bod 7.8) (méfeno nebo vypocteno)

9. Vozidlo pfedino ke schvéleni dne

10. Technickd zkuSebna odpovédnd za provedeni zkousek schvileni typu

11. Datum protokolu vydaného touto zkusebnou

12. Cislo protokolu vydaného touto zkusebnou

13. Schvéleni typu udélenojodmitnutofroziffeno/odejmuto (3)

14. Umisténi znacky schvéleni typu na vozidle
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15. Misto

16. Datum

17. Podpis

18. Na pozadan{ lze obdrzet nédsledujici dokumenty oznadené vyse uvedenym Cislem schvaleni:
[doplnit]

(1) Nazev spravntho orgdnu.
(3) Nehodici se gkrtnéte,
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PRILOHA 2

PRIKLADY ZNACEK SCHVALENI TYPU

VZOR A

(viz bod 5.4 tohoto predpisu)

;i

i<

a = 8§ mm min

"2 73 R-002439

a3

Vyse uvedend znacka schvéleni typu umisténd na vozidle udavd, Ze tento typ vozidla, pokud jde o jeho boc¢ni ochranu,
byl schvalen v Nizozemsku (E4) podle pfedpisu ¢. 73 s &islem schvdleni 002439. Prvni dvé Cislice ¢isla schvalen typu

oznacuji, Ze schvaleni bylo udéleno podle pozadavkd pfedpisu ¢. 73 v jeho pvodnim znéni.

VZOR B

(viz bod 5.5 tohoto predpisu)

73

002439

wio

31

011628

3
L
[~

Vyse uvedend znacka schvéleni typu umisténd na vozidle udavd, Ze tento typ vozidla byl schvalen v Nizozemsku (E4)

podle predpisa ¢. 73 a ¢ 31 (!). Prvni dvé dislice ¢isel schvéleni typu oznacuji, Ze v dobé¢, kdy byla piislusnd schvaleni

udélena, byl pfedpis ¢. 73 v ptvodnim znéni, a pfedpis ¢. 31 zahrnoval sérii zmén 01.

(") Toto ¢islo je uzito jen jako piiklad.












CENY PREDPLATNEHO NA ROK 2010 (bez DPH, véetné postovného za obvyklou zasilku)

Ufedni véstnik EU, fady L + C, pouze ti§téné vydani 22 Ufednich jazyk( EU 1100 EUR roéné

Ufedni véstnik EU, fady L + C, ti§téné vydani + roéni CD-ROM 22 ufednich jazyka EU 1200 EUR ro¢né

Utedni véstnik EU, fada L, pouze ti§téné vydani 22 Ufednich jazyka EU 770 EUR ro¢né

Ufedni véstnik EU, fady L + C, mésiéni CD-ROM (souhrnny) 22 Ufednich jazyk( EU 400 EUR ro¢né

Dodatek k Utednimu véstniku (fada S), CD-ROM, 2 vydani tydné | mnohojazyé&né: 300 EUR ro¢né
23 ufednich jazyk( EU

Utedni véstnik EU, fada C — Vybérova Fizeni jazyky, kterych se tyka 50 EUR ro¢né
vybérové fizeni

Ptedplatné Uredniho véstniku Evropské unie, ktery vychazi v uUfednich jazycich Evropské unie, je k dispozici
ve 22 jazykovych verzich. Zahrnuje fady L (Pravni pfedpisy) a C (Informace a oznameni).

Kazda jazykova verze ma samostatné predplatné.

V souladu s nafizenim Rady (ES) &. 920/2005, zvefejnénym v Ufednim véstniku L 156 ze dne 18. ervna 2005,
které stanovi, Ze organy Evropské unie nejsou doCasné vazany povinnosti sepisovat vSechny akty v irstiné
a zvefejnovat je v tomto jazyce, je Ufedni véstnik vydavany v irském jazyce prodavan zvlast.

Predplatné dodatku k Ufednimu véstniku (fada S — Dodatek k Urednimu véstniku Evropské unie) zahrnuje znéni ve
vSech 23 ufednich jazycich na jednom mnohojazyéném CD-ROM.

Predplatné Uredniho véstniku Evropské unie opraviiuje na pozadani k obdrzeni riiznych pfiloh Ufedniho véstniku.
Predplatitelé jsou na vydavani pfiloh upozorfiovani prostfednictvim ,ozndmeni c&tenafdm“ zvefejfiovaného
v Ufednim véstniku Evropské unie.

Nosi¢e CD-ROM budou béhem roku 2010 nahrazeny nosi¢i DVD.

Prodej a predplatné

Ptedplatné rtznych placenych periodik, jako naptiklad predplatné Uredniho véstniku Evropské unie, |ze ziskat
u nasich distributor(l. Seznam distributorll se nachazi na této internetové adrese:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_cs.htm

EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) nabizi pfimy a bezplatny pfistup k pravu Evropské unie. Tyto
internetové stranky umoznuji nahlizet do Ufedniho véstniku Evropské unie a obsahuji rovnéz
smlouvy, pravni predpisy, judikaturu a navrhy pravnich predpisu.

Vice informaci o Evropské unii naleznete na adrese: http://europa.eu

Utad pro publikace Evropské unie
2985 Lucemburk
LUCEMBURSKO




