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(Akty prijaté na zdkladé Smlouvy o ES a Smlouvy o Euratomu, jejichZ uvefejnéni je povinné)

NARIZENI

NARIZENI KOMISE (ES) &. 631/2009

ze dne 22. cervence 2009,

kterym se stanovi provadéci pravidla k pfiloze I nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)

¢ 782009 o schvalovini typu motorovych vozidel z hlediska ochrany chodcii a ostatnich

nechrénénych dcastnikit silniéniho provozu, méni smérnice 2007/46[ES a zruSuji smérnice
2003/102/ES a 2005/66/ES

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 78/2009 ze dne 14. ledna 2009 o schvalovani typu moto-
rovych vozidel z hlediska ochrany chodct a ostatnich ne-
chranénych dcastnik silniéntho provozu, méni smérnice
2007/46/ES a zrusuji smérnice 2003/102/ES a 2005/66/ES (1),
a zejména na ¢l. 4 odst. 6 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto dtvodim:

(1)

Nafizeni (ES) ¢. 78/2009 je jednim ze zvldstnich regulac-
nich aktdi v rdmci postupu schvalovani typu podle smér-
nice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ze dne
5. zaff 2007, kterou se stanovi rdmec pro schvalovani mo-
torovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel, jakoz i systé-
mu, konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celka
uréenych pro tato vozidla (déle jen ,rimcova smérnice®) (2).

Nafizeni (ES) ¢. 78/2009 stanovi zakladni pozadavky na
ochranu chodct a ostatnich nechranénych tcastnika sil-
ni¢niho provozu prostiednictvim zkousek a meznich hod-
not pro schvalovani typu vozidel a systému ¢elni ochrany
jako samostatnych technickych celka.

Zkousky stanovené v nafizeni (ES) ¢. 78/2009 jsou zalo-
zeny na pozadavcich smérnice Evropského parlamentu
aRady 2003/102/ES ze dne 17. listopadu 2003 o ochrané
chodcti a ostatnich nechranénych dcastnika silni¢niho

(1) Uf. vést. L 35, 4.2.2009, s. 1.
() Ui vést. L 263, 9.10.2007, s. 1.

provozu pied stfetem a v piipadé stfetu s motorovym vo-
zidlem a o0 zméné smérnice Rady 70/156/EHS (3) a smér-
nice Evropského parlamentu a Rady 2005/66/ES ze dne
26. fijna 2005 o pouziti systému &elni ochrany na moto-
rovych vozidlech a o zméné smérnice Rady
70/156/EHS (4).

Z provedené studie (°) specifikaci urcitych pozadavku sta-
novenych smérnici 2003/102/ES vyplynula potteba pro-
vést zmény predpist.

Technické pfedpisy nezbytné k provedeni pozadavkd na-
fizeni (ES) ¢. 78/2009 by mély vychazet ze specifikaci po-
uzitych v rozhodnuti Komise 2004/90/ES ze dne
23. prosince 2003 o technickych pozadavcich k provadéni
¢lanku 3 smérnice Evropského parlamentu a Rady
2003/102/ES o ochrané chodct a ostatnich nechranénych
Gcastnikt silni¢nitho provozu pfed stietem a v piipadé
stfetu s motorovym vozidlem a o zméné smérnice Rady
70/156/EHS (¢) a v rozhodnuti Komise 2006/368/ES ze
dne 20. bfezna 2006 o podrobnych technickych pozadav-
cich pro provadéni zkousek uvedenych ve smérnici Evrop-
ského parlamentu a Rady 2005/66/ES o pouziti systémi
¢elni ochrany na motorovych vozidlech (7).

() UF. vést. L 321, 6.12.2003, s. 15.

(4 UF. vést. L 309, 25.11.2005, s. 37.
(°) A Study on the feasibility of measures relating to the protection of pe-

destrians and other vulnerable road users — v kone¢ném znéni 2006,
Transport Research Laboratory, Spojené kréalovstvi.

(6) Uf. vést. L 31, 4.2.2004, s. 21.
() Ui. vést. L 140, 29.5.2006, s. 33.


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2009:035:0001:0001:CS:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2007:263:0001:0001:CS:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2003:321:0015:0015:CS:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2005:309:0037:0037:CS:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2004:031:0021:0021:CS:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2006:140:0033:0033:CS:PDF
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(6)  Opatieni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se sta-
noviskem Technického vyboru — motorové vozidla,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Toto nafizeni stanovi technické pfedpisy nezbytné k provedeni
zkousek a pozadavkl uvedenych v piloze I nafizeni (ES)
¢. 78/2009.

Cldnek 2

Zkousky stanovené v piiloze I nafizeni (ES) ¢. 78/2009 se prova-
déji v souladu s pfilohou tohoto nafizen.

Cldnek 3

Pokud v piipadé zkousek pro schvéleni typu vozidla z hlediska
jeho vybaveni systémem ¢elni ochrany nebo pro schvéleni typu
takovych systéma jako samostatného technického celku byl
zkouseny systém Celni ochrany navrzen pro pouziti na vice nez
jednom typu vozidla, provede se schvaleni typu tohoto systému
samostatné pro kazdy typ vozidla, pro ktery je urcen.

Technickd zkuSebna md viak pravo od dodatecnych zkousek
upustit, pokud povazuje typy vozidel, pro néz je systém celni
ochrany urcen, nebo typy systému Celni ochrany za dostate¢né
podobné.

Cldnek 4

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacdtym dnem po vyhldseni
v Utednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vsech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 22. ¢ervence 2009.

Za Komisi
Giinter VERHEUGEN
mistopFedseda
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Obecné podminky
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NARAZOVA TELESA

Certifikace ndrazovych téles

CAST 1

OBECNE POZADAVKY A DEFINICE

1. Obecné pozadavky

Pfi méFeni vozidla popsaném v této ¢dsti se vozidlo uvede do normalni jizdni polohy.

Mé-li vozidlo pfipevnény znak, figurku nebo jinou soucdstku, kterd by se pfi tlaku nepfesahujicim 100 N ohnula do-
zadu nebo zatlacila, vyvine se takovy tlak pfed méfenimi a/nebo v jejich pribéhu.

Kazdd konstrukeni ¢dst vozidla, s vyjimkou dilt odpruzeni nebo aktivnich zafzeni pro ochranu chodct, kterd by
mohla zménit tvar nebo polohu, se nastavi do sklopené polohy.

2. Definice

Pro tcely této piilohy se rozumi:

2.1 ,vyskou ndbézné hrany kapoty* v kterémkoli profilu vozidla svisld vzdalenost vozovky od vztazné ¢ry ndbézné hra-
ny kapoty v tomto bodg,
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2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

2.10

,vztaznou ¢arou ndbézné hrany kapoty“ geometrické misto bodt dotyku 1 000 mm dlouhého piilozného pravitka
s pfednim povrchem kapoty, kdyz se pifloznym pravitkem udrzovanym v poloze rovnobézné se svislou podélnou
rovinou vozidla, sklonénym v tthlu 50° od svislice a s dolnim koncem 600 mm nad vozovkou pohybuje pfi¢né pod-
él ndbézné hrany kapoty tak, Ze se ji stdle dotykd (viz obrdzek 16).

U vozidel s hornim povrchem kapoty sklonénym v thlu 50°, takze ptilozné pravitko vykazuje spiSe souvisly nebo
vicendsobny dotyk nez bodovy, se vztaznd ¢dra stanovi s pravitkem sklonénym v thlu 40° od svislice smérem
dozadu.

Je-li vozidlo takového tvaru, Ze se v ur¢itém misté podél sifky vozidla dotkne povrchu vozidla nejprve spodni konec
piflozného pravitka, povazuji se vztaznou ¢dru ndbézné hrany kapoty v této postranni poloze body dotyku v této
poloze.

Je-li vozidlo takového tvaru, Ze se v ur¢itém misté podél siiky vozidla dotkne povrchu vozidla nejprve horni konec
piflozného pravitka, povazuje se za vztaznou &dru ndbézné hrany kapoty v této postranni poloze dosah ovinuti
1 000 mm.

Jestlize se ptilozné pravitko v priibéhu tohoto postupu dotkne horni hrany nérazniku, povaZzuje se tato hrana rovnéz
za ndbéznou hranu kapoty.

,zadni vztaznou ¢drou kapoty* geometrické misto nejzazsich boda dotyku koule o priméru 165 mm s pfednim hor-
nim povrchem, kdyz se kouli pohybuje nap¥i¢ ptes piedni horni povrch tak, Ze se stdle dotyka celniho skla (viz ob-
razek 1). PH tomto postupu se odmontuji listy a raminka stiract.

Lezi-li zadni vztaznd ¢dra kapoty v dosahu ovinuti vice nez 2 100 mm, je zadni vztaznou ¢drou kapoty kfivka do-
sahu ovinuti 2 100 mm. JestliZe se zadni vztaznd ¢dra kapoty a bo¢ni vztazné ¢ary neprotinaji, upravi se zadni vztaz-
na ¢dra kapoty postupem uvedenym v bodé 2.17;

,piesahem ndrazniku“ v kterémkoli podélném profilu vozidla vodorovnd vzddlenost naméfend ve kterékoli svislé po-
délné roviné vozidla mezi horni vztaznou ¢arou ndrazniku a vztaZnou ¢drou ndbézné hrany kapoty;

,stredem kolena“ bod, kolem néhoz se koleno skutecné ohybd;

,rohem ndrazniku® bod dotyku vozidla se svislou rovinou, kterd svird se svislou podélnou rovinou vozidla
thel 60° a dotyké se vnéjstho povrchu nédrazniku (viz obrézek 2);

,rohem systému Celni ochrany“ bod dotyku systému celni ochrany se svislou rovinou, kterd svird se svislou podélnou
rovinou vozidla thel 60° a dotykd se vnéjsiho povrchu systému Celni ochrany (viz obrdzek 3);

,rohem ndbézné hrany systému Celni ochrany“ bod dotyku systému ¢elni ochrany se svislou rovinou, kterd svird thel
45° se svislou podélnou rovinou vozidla a dotykd se vnéjsiho povrchu systému ¢elnf ochrany. Dolni okraj roviny musi
byt ve vy3ce 600 mm nebo 200 mm pod nejvyssi ¢dsti systému Celni ochrany, podle toho, co je vyssi;

,vztaznym rohovym bodem* prisecik vztazné ¢ary ndbézné hrany kapoty s bo¢ni vztaznou ¢drou (viz obrazek 4);

,zdkladnimi rozméry vnéjstho predniho konce* pevné body v prostoru zkusebniho rdmu ptedstavujici viechny body
konkrétniho zamysleného typu vozidla, v nichz by systém &elni ochrany mohl na vozidlo béhem zkousek pusobit;

Lstehnem*“ viechny dily nebo konstrukéni ¢dsti (véetné svaloviny, kryci kiize, tlumice, méficiho zafizen{ a drzéka, kla-
dek atd., pfipevnénych k ndrazovému télesu za ¢elem jeho uvedeni do pohybu) nad trovni stfedu kolena;

,piesahem systému Celni ochrany“ pro kterykoli bod na systému celni ochrany vodorovnd vzdélenost mezi horni
vztaznou ¢arou systému Celni ochrany a polohou uvazovaného bodu na systému Celni ochrany. Tato vzdélenost se
méfi v kterémkoli bodé ve svislé roviné rovnobézné se svislou podélnou rovinou vozidla;
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,nabéznou hranou systému celni ochrany* nejvyssi vngjsi ¢ast konstrukcee systému Celni ochrany, coz nezahrnuje ka-
potu a blatniky vozidla, horni a bo¢ni ¢dsti pouzder svétlometd a vSechny dalsi upeviiovaci prvky jako miizky
chrénici pouze svétlomety;

v~ 2

,vySkou ndbézné hrany systému celni ochrany“ u kazdého svislého podélného profilu systému ¢elni ochrany svisld
vzdélenost mezi vztaznou tGrovni vozovky a vztaznou ¢drou ndbézné hrany systému Celni ochrany v tomto profilu,
pokud je vozidlo v normalni jizdni poloze;

,vztaznou Carou nabézné hrany systému Celni ochrany” geometrické misto boda dotyku 1 000 mm dlouhého pii-
lozného pravitka s pfednim povrchem systému Celnf ochrany, kdyz se pfiloznym pravitkem udrzovanym v poloze
rovnobézné se svislou podélnou rovinou vozidla, sklonénym v tthlu 50° smérem dozadu a s dolnim koncem 600 mm
nad vozovkou pohybuje pii¢né podél ndbézné hrany systému celni ochrany tak, Ze se ji stale dotykd. U systému celni
ochrany s hornim povrchem sklonénym v podstaté v thlu 50°, takze ptilozné pravitko vykazuje spiSe souvisly nebo
vicendsobny dotyk nez bodovy, se vztaznd ¢dra stanovi s piiloznym pravitkem sklonénym v thlu 40° smérem do-
zadu. Je-li systém Celni ochrany takového tvaru, Ze se v urcitém misté podél sifky vozidla dotkne povrchu vozidla
nejprve spodni konec piilozného pravitka, povazuji se body dotyku v této postranni poloze za body vztazné Ciry
nabézné hrany systému celni ochrany. Je-li systém Celni ochrany takového tvaru, Ze se v urcitém misté podél siiky
vozidla dotkne povrchu vozidla nejprve horni konec ptilozného pravitka, povazuje se za vztaznou ¢dru ndbézné hra-
ny systému Celni ochrany v této postranni poloze dosah ovinuti 1 000 mm. Jestlize se v pribéhu tohoto postupu
piilozné pravitko dotkne horn{ hrany systému celni ochrany, povazuje se tato hrana pro tcely tohoto nafizeni rov-
néz za nabéznou hranu systému Celni ochrany (viz obrdzek 5);

,bodem ndrazu“ bod na vozidle, kde dojde k pocate¢nimu dotyku s maketou. Blizkost tohoto bodu k cilovému bodu
zdvisi na Ghlu drédhy makety i na obrysu povrchu vozidla (viz bod B na obrazku 6);

Lprisecikem zadni vztazné ¢dry kapoty s bo¢ni vztaznou ¢drou” situace, kdy se zadni vztaznd ¢dra kapoty s bo¢ni
vztaznou ¢arou neprotind a zadni vztaznd ¢dra kapoty se prodlouzi ajnebo upravi pomoci polokruhové sablony o po-
loméru 100 mm. Sablona se zhotovi z tenké félie pruzného materidlu, ktery se d4 snadno ohybat do jednoho za-
kiiven{ v libovolném sméru. Sablona m4 pokud mozno odolat dvojitému nebo slozitému zakiiveni, kdyby to mohlo
vést ke zmackani. Doporucenym materidlem je pénou podloZend tenka plastova folie, aby mohla $ablona ,pfilnout*
k povrchu vozidla.

Sablona piilozend k rovnému povrchu se oznadi étyimi body ,A* az ,D*, jak ukazuje obrazek 7. Sablona se piilozi
na vozidlo s rohy ,A“ a B lezicimi na bo¢ni vztazné ¢dfe. Zajisti se, aby oba tyto rohy zistdvaly stdle na bo¢ni vztaz-
né Céte, a Sablona se postupné posouvé dozadu, az se oblouk sablony poprvé dotkne zadni vztazné iry kapoty. Bé-
hem tohoto pohybu se $ablona musi prohybat tak, aby co nejtésnéji sledovala vnéjsi obrys horniho povrchu kapoty
vozidla, aniz by se v§ak zmackala nebo prehnula. Lezi-li bod dotyku 3ablony se zadni vztaznou ¢arou kapoty vné
oblouku spojujictho body ,C* a ,D*, zadni vztaznd ¢dra kapoty se prodlouzi a/nebo upravi tak, aby sledovala obvo-

dovy oblouk $ablony az k bo¢ni vztazné cafe, jak ukazuje obrazek 8.

Jestlize se $ablona nemtize dotykat bocni vztazné ¢ary v bodech ,A“ a B a soucasné zadni vztazné ¢ary kapoty, nebo
jestlize bod dotyku Sablony se zadni vztaznou ¢drou kapoty lezi uvniti oblouku spojujictho body ,C* a ,D*, pouziji
se dalsi Sablony s poloméry postupné se zvétsujicimi o pfirtstek 20 mm, aZ se splni v§echna uvedend kritéria.

Jakmile se jednou ur¢{ upravend zadni vztaznd ¢éra kapoty, pouzije se ve viech ndsledujicich odstavcich a piivodni
konce ¢dry se uz neberou v tvahu;

,dolni vyskou ndrazniku“ v jakékoli piicné poloze svisld vzdalenost vozovky od dolni vztazné ¢iry ndrazniku u vo-
zidla v normdlni jizdni poloze;

,dolni vztaznou ¢drou ndrazniku® ¢dra, kterd vymezuje dolni mez hlavnich bodi dotyku chodce s ndraznikem. Tato
¢dra je geometrické misto nejnizsich bodti dotyku ndrazniku se 700 mm dlouhym piiloznym pravitkem udrzovanym
v poloze rovnobézné se svislou podélnou rovinou vozidla a sklonénym v thlu 25° smérem dopfedu, kterym se po-

hybuje pricné podél predku vozidla tak, Ze se stile dotykd vozovky i povrchu ndrazniku (viz obrdzek 9);

,dolni vyskou systému Celnf ochrany” v jakékoli piicné poloze svisld vzddlenost vozovky od dolni vztazné cary sy-
stému &elni ochrany u vozidla v norméln{ jizdni poloze;
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,dolni vztaznou ¢drou systému Celni ochrany” ¢dra, kterd vymezuje dolni mez hlavnich bodt dotyku chodce se sy-
stémem Celni ochrany. Tato ¢dra je geometrické misto nejnizsich bodt dotyku systému Celni ochrany se 700 mm
dlouhym ptiloznym pravitkem udrzovanym v poloze rovnobézné se svislou podélnou rovinou vozidla a sklonénym
v thlu 25° smérem dopfedu, kterym se pohybuje pticné podél predku vozidla tak, Ze se stdle dotykd vozovky i po-
vrchu systému Eelni ochrany (viz obrdzek 10);

»zadni vztaznou ¢drou ¢elniho skla“ geometrické misto nejpfednéjsich bodt dotyku koule s ¢elnim sklem, kdyz se
kouli o priméru 165 mm pohybuje napfi¢ pies horni rdm elniho skla véetné veskerého oblozeni tak, Ze se stale
dotyké celntho skla (viz obrdzek 11);

,bocni vztaznou ¢drou” geometrické misto nejvyssich bodt dotyku 700 mm dlouhého piilozného pravitka s bokem
vozidla, kdyz se pfiloznym pravitkem udrzovanym v poloze rovnobézné se svislou pfi¢nou rovinou vozidla a sklo-
nénym v thlu 45° smérem dovnitf pohybuje podél boku tak, Ze se stdle dotykd pfedniho horniho povrchu (viz
obrézek 12);

Lcilovym bodem® prisecik primétu podélné osy makety hlavy s pfednim povrchem vozidla (viz bod A na obrazku 6);

Jtietinou ndbézné hrany kapoty* tietina geometrického mista bodii mezi vztaznymi rohovymi body, vyméfend oheb-
nou paskou podél vngjstho obrysu ndbézné hrany;

ytietinou horniho povrchu kapoty* tfetina geometrického mista oblasti mezi bo¢nimi vztaznymi ¢drami, vyméfend
ohebnou pdskou podél vnéjsiho obrysu horntho povrchu kapoty na jakémkoli pii¢ném profilu;

Jtietinou systému Celni ochrany* tietina geometrického mista bodi mezi rohy systému celni ochrany, vyméfend
ohebnou péskou podél vnéjsiho vodorovného obrysu systému ¢elni ochrany;

Jtietinou ndbézné hrany systému Celni ochrany* tfetina geometrického mista bodt mezi rohy horni nabézné hrany
systému Celni ochrany, vyméfend ohebnou paskou podél vnéjsiho vodorovného obrysu systému celni ochrany;

Jtretinou ndrazniku® tfetina geometrického mista bod mezi rohy ndrazniku, vyméfend ohebnou paskou podél vn¢j-
§tho obrysu ndrazniku;

,holeni* viechny dily nebo konstrukéni ¢ésti (véetné svaloviny, kryci kiize, méficiho zafizeni a drzdkd, kladek atd.,
piipevnénych k ndrazovému télesu za ticelem jeho uvedeni do pohybu) pod trovni stiedu kolena. Je tieba si uvédo-
mit, Ze holen podle této definice zahrnuje napt. i hmotnost chodidla;

,horni vztaznou ¢drou ndrazniku® ¢dra, kterd vymezuje horni mez hlavnich bodt dotyku chodce s ndraznikem.

U vozidel s identifikovatelnou konstrukei ndrazniku je vymezena jako geometrické misto nejvyssich bodt dotyku nd-
razniku s piiloznym pravitkem udrZzovanym v poloze rovnobézné se svislou podélnou rovinou vozidla a sklonénym
v thlu 20° ke svislici smérem dozadu, kterym se pohybuje piicné podél piedku vozidla tak, Ze se stile dotykd po-
vrchu ndrazniku (viz obrazek 13).

U vozidel s neidentifikovatelnou konstrukei ndrazniku je vymezena jako geometrické misto nejvyssich bodd dotyku
nérazniku se 700 mm dlouhym piiloznym pravitkem udrzovanym v poloze rovnobéziné se svislou podélnou rovi-
nou vozidla a sklonénym v Ghlu 20° ke svislici smérem dozadu, kterym se pohybuje piicné podél predku vozidla tak,
7e se stale dotykd vozovky i povrchu ndrazniku (viz obrézek 13).

Pokud je to nutné, piflozné pravitko se zkrati, aby se zamezilo jeho dotyku s ¢dstmi konstrukce nad ndraznikem;

,horni vyskou systému celni ochrany* v jakékoli pficné poloze svisld vzdalenost vozovky od horni vztazné ¢ary sy-
stému Celni ochrany u vozidla v normdlni jizdni poloze;
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2.33

2.34

2.35

Jhorni vztaznou ¢drou systému Celni ochrany*” ¢dra, kterd vymezuje horni mez hlavnich bodd dotyku chodce se sy-
stémem celni ochrany. Tato ¢dra je geometrické misto nejvyssich bodti dotyku systému celni ochrany se 700 mm
dlouhym pfiloznym pravitkem udrzovanym v poloze rovnobézné se svislou podélnou rovinou vozidla a sklonénym
v thlu 20° smérem dozadu, kterym se pohybuje p¥icné podél piedku vozidla tak, Ze se stdle dotykd vozovky i po-
vrchu systému Celn{ ochrany (viz obrdzek 14).

Pokud je to nutné, piflozné pravitko se zkrati, aby se zamezilo jeho dotyku s ¢astmi konstrukce nad systémem celni
ochrany;

Ltypem vozidla“ kategorie vozidel, kterd se v ¢asti pied sloupky A nelisi v Zddnych z nésledujicich kritérif natolik, aby
se dal predpoklddat nepiiznivy vliv na vysledky ndrazovych zkousek stanovenych v nafizeni (ES) ¢. 78/2009:

) konstrukce;

)

b) hlavni rozméry;

¢)  materidly vnéjsiho povrchu vozidel;

d)  usporddani konstrukénich ¢sti (vngjsich nebo vnitinich);

¢) zpusob zabudovani systému Celni ochrany, je-li zabudovén.

Pro tcely posouzeni systémt Celni ochrany, které maji byt schvéleny jako samostatné technické celky, mohou byt
veskeré odkazy na vozidlo povazovany za odkazy na rdm, na némz je systém namontovan pro téely zkousek a ktery
mé predstavovat rozméry vnéjsiho pfedniho konce ur¢itého vozidla, pro které se systém schvaluje;

,dosahem ovinuti“ geometrické misto bodt opsané na prednim hornim povrchu nebo na systému celn{ ochrany jed-
nim koncem ohebné pasky udrzované ve svislé podélné roviné vozidla a posouvané pficné podél predniho horniho
povrchu nebo systému Celni ochrany. Péska je po celou dobu méfeni napjatd, pficemz jeden konec se dotykd vztazné
tirovné vozovky svisle pod pfedni stranou nérazniku nebo systému ¢elni ochrany a druhy se dotykd piedniho hor-
niho povrchu nebo systému ¢elni ochrany (viz napf. obrézek 15). Vozidlo je v normélni jizdni poloze.

Tento postup se pouzije k opsani dosahd ovinuti 900 mm (WAD900), 1 000 mm (WAD1000), 1 700 mm (WAD-
1700) a 2 100 mm (WAD2100) s pdskami odpovidajici délky.

Obrdzek 1

Uréeni zadni vztazné ¢iry kapoty
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Obrdzek 2

Uréeni rohu ndrazniku

Obrdzek 3

Urceni rohu systému &elni ochrany

1 |
roi systému Golrd ochrany
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Obrdzek 4

Urceni vztazného rohového bodu; prisecik vztazné &iry ndb&zné hrany kapoty s bo¢ni vztaznou &irou

vrabrry rohvy Dod
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Obrdzek 5
Urceni vztazné &iry ndbézné hrany systému &elni ochrany
1 000 mem dllioub wzhadng Edm ndlidngd hrany
piilodné pravitke sysiému Eelnd achrany
. .

Obrdzek 6

Bod nérazu a cilovy bod

A ciloesy baod
B: bod ndmzu
B el rarar
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Obrdzek 7

Tvar a oznaceni Sablony pouZité ke spojeni zadni vztainé &iry kapoty s bo¢ni vztaznou ¢drou

Obrdzek 8

Pohled shora na zadni roh kapoty - prodlouZeni zadni vztazné ¢iry kapoty podél obvodového oblouku
Sablony az k bo¢ni vztainé Cife

o uprEvenTy kones
wrtakne Edry kapoty

zadni vriaknd Lira kapoby
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Obrdzek 9

Urceni dolni vztazné ¢ary ndrazniku

T ey bl dodnl vEadng
piiladnd pravitko Edira ndrazniku

Obrdzek 10

Ur¢eni dolni vztazné ¢iry systému Celni ochrany
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Obrdzek 11

Urceni zadni vztazné &iry Celniho skla
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Obrdzek 12

Ur¢eni bo¢ni vztazné &iry

700 rm diouhé
pliakné pracitkn
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Obrdzek 13

Ur€eni horni vztazné &ry narazniku
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Obrdzek 14
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Urceni horni vztazné &iry systému Celni ochrany
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Obrdzek 15

Urceni dosahu ovinuti systému Celni ochrany
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Obrdzek 16
Urceni vztazné &iry ndbézné hrany kapoty
wrindng Edrm nidbddnd
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CAST Il

POPIS ZKOUSEK VOZIDLA

KAPITOLA 1

Obecné podminky

1. Uplné vozidlo

1.1V pripadé zkousek na tplném vozidle musi byt vozidlo v souladu s podminkami popsanymi v bodech 1.1.1, 1.1.2

alls.

1.1.1  Vozidlo musi byt ve své normaln{ jizdn{ poloze a bud se bezpecné upevni na zvysené podpéry, nebo se postavi na

rovinny povrch se zatazenou ru¢ni brzdou.

1.1.2  V3echna zafizeni urcend k ochrané nechrdnénych tcastnika silni¢niho provozu se piedem fadné aktivuji a/nebo zi-
stavaji v ¢innosti béhem piislusné zkousky. Je povinnosti Zadatele o schvaleni prokdzat, Ze zaf{zeni budou pfi stietu

s chodcem fungovat tak, jak se predpoklada.
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1.1.3  Pro kazdou konstrukéni ¢ast vozidla, kterd by mohla zménit tvar nebo polohu a kterd md vice nez jeden staly tvar
nebo polohu, s vyjimkou aktivnich zafizeni pro ochranu chodct, musi vozidlo splnit poZadavky s konstrukénimi
¢astmi v kazdém stalém tvaru nebo poloze.

2. Subsystém vozidla

2.1 Pokud je ke zkouskdm ptedlozen jen subsystém vozidla, musi byt v souladu s podminkami popsanymi v bo-
dech 2.1.1,2.1.2,2.1.3 a 2.1.4.

2.1.1 Vsechny soucdsti konstrukce vozidla, kapoty a ¢dsti pod kapotou nebo za ¢elnim sklem, které se mohou podilet na
elnim stfetu s nechrdnénym tcastnikem silni¢niho provozu, se zahrnou do zkousky, aby se prokdzalo chovani
a interakce v3ech spolupiisobicich konstrukénich ¢ésti vozidla.

2.1.2  Subsystém vozidla se bezpecné upevni v normdlni jizdni poloze vozidla.

2.1.3  Vsechna zafizeni urcend k ochrané nechranénych dcastniki silni¢niho provozu se pfedem fdné aktivuji a/nebo zi-
stdvaji v ¢innosti béhem piislusné zkousky. Je povinnosti Zadatele o schvaleni prokazat, Ze zafizeni budou pfi stietu
s chodcem fungovat tak, jak se predpokldda.

2.1.4 Pro kazdou konstrukéni ¢dst vozidla, kterd by mohla zménit tvar nebo polohu a kterd md vice nez jeden stdly tvar

nebo polohu, s vyjimkou aktivnich zafizeni pro ochranu chodct, musi vozidlo splnit pozadavky s konstrukénimi
¢astmi v kazdém stdlém tvaru nebo poloze.

KAPITOLA 1l

Zkouska nirazem dolni ¢dsti makety nohy do nirazniku

1. Oblast ptisobnosti

Tento postup zkousky se pouzije na pozadavky stanovené v bodé 2.1 pism. a) a bodé 3.1 pism. a) piilohy I nafizen{
(ES) &. 78/2009.

2. Obecné pozadavky

2.1 Dolni ¢dst makety nohy pouzitd jako ndrazové téleso pro zkousky ndrazem do ndrazniku se musi v okamziku nara-
zu volné pohybovat. Ndrazové téleso se uvolni v takové vzdélenosti od vozidla, aby vysledky zkousky nebyly ovliv-
nény dotykem ndrazového télesa s hnacim systémem pii odrazu ndrazového télesa.

2.2 Narazové téleso mize byt pohdnéno pneumaticky, pruzinou nebo hydraulicky nebo jinymi prostiedky s prokaza-
telné stejnymi vysledky.

3. Popis zkousky

3.1 Zkouska by méla zajistit splnéni pozadavkd stanovenych v bod¢ 2.1 pism. a) a v bodé 3.1 pism. a) p¥ilohy I naiizeni
(ES) &. 78/2009.

3.2 Tato zkouska se vztahuje na vozidla s dolni vyskou narazniku mensi nez 425 mm.

U vozidel s dolni vyskou ndrazniku nejméné 425 mm a mensi neZ 500 mm se vyrobce miiZe rozhodnout pouZit
zkousku stanovenou v kapitole III.

U vozidel s dolni vyskou ndrazniku nejméné 500 mm se pouZije kapitola IIL

3.3 Provedou se nejméné tii zkousky ndrazem dolni ¢dsti makety nohy do ndrazniku, po jedné do stfedni a do obou
krajnich tfetin ndrazniku v mistech, kterd mohou nejpravdépodobnéji zpiisobit poranéni. Jestlize se konstrukéni prv-
ky v hodnocené oblasti lisi, provadéji se zkousky na prvcich riznych druhd. Vybrané zkusebni body se voli ve vzda-
lenosti nejméné 132 mm od sebe a nejméné 66 mm od definovanych roht narazniku. Tyto nejmensi vzdalenosti se
stanovi ohebnou pdskou tésné napjatou podél vnéjsiho povrchu vozidla. Mista zkousend zkusebnami se zazname-
naji ve zkusebnim protokolu.

4, ZkuSebni postup

4.1  Stav vozidla nebo subsystému musi byt v souladu s pozadavky kapitoly I.

4.1.1 Ndrazové téleso nebo alespor pénova svalovina se uchovavaji po dobu nejméné ¢ty hodin v kontrolovanych skla-
dovacich prostorach se stabilizovanou vlhkosti 35 % + 15 % a stabilizovanou teplotou (20 + 4) °C pted vyjmutim

nérazového télesa kvili provedeni zkousky. Po vyjmuti ze skladovacich prostor nesmi byt ndrazové téleso vystave-
no jinym podminkdm neZ tém na zkuSebnim misté.



L 195/16

Utedni véstnik Evropské unie

25.7.2009

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

Kazdd zkouska musi byt dokoncena do dvou hodin od vyjmuti pouzivaného ndrazového télesa z kontrolovanych
skladovacich prostor.

Dolni ¢dst makety nohy pouzitd jako ndrazové téleso pro tcely této zkousky musi odpovidat popisu v oddilu 1
Casti V.

Nérazové téleso se piipeviiuje, uvadi do pohybu a uvoliuje podle ustanoveni v bodech 2.1 a 2.2.

Smér vektoru rychlosti ndrazu je vodorovny a rovnobézny s podélnou svislou rovinou vozidla. Dovolend odchylka
sméru vektoru rychlosti ve vodorovné a v podélné roviné je 2 ° v okamziku prvniho dotyku.

Osa ndrazového télesa je kolmd k vodorovné roviné s dovolenou odchylkou * 2 ° v pii¢né a podélné roviné. Vodo-
rovnd, podélnd a pii¢nd rovina jsou navzdjem kolmé (viz obrazek 1).

Dolni konec ndrazového télesa je v okamziku prvniho dotyku s naraznikem 25 mm nad vztaznou drovni vozovky
(viz obrdzek 2), s dovolenou odchylkou + 10 mm.

Pfi nastavovani vysky hnaciho systému se piihlizi k vlivu gravitace v priibéhu volného pohybu narazového télesa.

Aby mohl spravné fungovat kolenni kloub, musi byt narazové téleso v okamziku prvniho dotyku orientovano po-
zadovanym zptsobem vzhledem k svislé ose, s dovolenou odchylkou +5° (viz obrdzek 1).

V okamziku prvniho dotyku je dovolena odchylka stfednice ndrazového télesa od vybraného mista ndrazu + 10 mm.

V prabéhu dotyku ndrazového télesa s vozidlem se ndrazové téleso nesmi dotknout vozovky nebo jiného predmétu,
ktery nenf souddsti vozidla.

Rychlost ndrazu ndrazového télesa pii stietu s ndraznikem je (11,1 + 0,2) m/s. Ucinek gravitace se bere v tivahu,
jestlize se rychlost ndrazu odvozuje z méfeni pred okamzikem prvniho dotyku.

Obrdzek 1

Dovolené odchylky dhli pro dolni &ist makety nohy pouZité jako ndrazové téleso v okamziku prvniho ndrazu
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Obrdzek 2

Zkousky ndrazem dolni &isti makety nohy do ndrazniku u dplného vozidla v normdlni jizdni poloze (vlevo)
a dplného vozidla nebo subsystému umisténého na podpéfe (vpravo)
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KAPITOLA 1II

7 %z

Zkouska ndrazem horni ¢dsti makety nohy do ndrazniku

1. Oblast ptisobnosti

Tento postup zkousky se pouzije na pozadavky stanovené v bod¢ 2.1 pism. b) a v bodé 3.1 pism. b) ptilohy I na-
fizeni (ES) ¢. 78/2009.

2. Obecné pozadavky

2.1 Horni ¢dst makety nohy pouzitd jako ndrazové téleso pro zkousku ndrazem do ndrazniku se mus{ upevnit na hnaci
systém pfes kloub omezujici kroutici moment, aby se zabranilo vzniku vysokych vysttednych zatizeni poskozujicich
vodici systém. Vodici systém se vybavi listami s nizkym tfenim, necitlivymi na vystfednd zatiZeni, které umoznuji
ndrazovému télesu pohyb pouze v pfedepsaném sméru ndrazu po dobu dotyku s vozidlem. Vodici listy brani po-
hybu v jinych smérech vcetné rotace kolem libovolné osy.

2.2 Narazové téleso mize byt pohdnéno pneumaticky, pruzinou nebo hydraulicky nebo jinymi prostiedky s prokaza-
telné stejnymi vysledky.

3. Popis zkousky

3.1 Zkouska by méla zajistit splnéni pozadavku stanovenych v bodé 2.1 pism. b) a v bodé 3.1 pism. b) piilohy I naiizeni
(ES) ¢. 78/2009.

3.2 Tato zkouska se vztahuje na vozidla s dolni vyskou ndrazniku nejméné 500 mm.

U vozidel s dolni vyskou ndrazniku nejméné 425 mm a mensi neZ 500 mm se vyrobce miize rozhodnout pouZzit
zkousku stanovenou v kapitole 1L

U vozidel s dolni vyskou ndrazniku mensi nez 425 mm se pouzije kapitola II.

3.3 Zkousky ndrazem horni ¢dsti makety nohy do ndrazniku se provedou ve zkusebnich mistech vybranych v bodé 3.3
kapitoly II.

4. ZkuSebni postup
4.1  Stav vozidla nebo subsystému musi byt v souladu s pozadavky kapitoly I.

4.1.1 Ndrazové téleso nebo alespori pénova svalovina se uchovavaji po dobu nejméné ¢ty hodin v kontrolovanych skla-
dovacich prostorach se stabilizovanou vlhkosti 35 % * 15 % a stabilizovanou teplotou (20 * 4) °C pted vyjmutim
nérazového télesa kvili provedeni zkousky. Po vyjmuti ze skladovacich prostor nesmi byt ndrazové téleso vystave-
no jinym podminkdm neZ tém na zkuSebnim misté.



L 195/18

Utedni véstnik Evropské unie

25.7.2009

4.2

4.3

4.4

4.5

2.1

2.2

3.1

3.2

3.3

4.2

4.3

Kazdd zkouska musi byt dokoncena do dvou hodin od vyjmuti pouzivaného ndrazového télesa z kontrolovanych
skladovacich prostor.

Horni ¢ast makety nohy pouzitd jako ndrazové téleso pro ucely této zkousky musi odpovidat popisu v oddilu 2
Casti V.

Ndrazové téleso se pfipeviiuje, uvadi do pohybu a uvoliiuje podle ustanoveni v bodech 2.1 a 2.2.

Smér ndrazu je rovnobézny s podélnou osou vozidla, osa horni ¢dsti makety nohy je ve svislé poloze v okamziku
prvniho dotyku. Povolend odchylka od téchto smérd je + 2 °. V okamziku prvniho dotyku je stfednice ndrazového
télesa ve svislé pozici uprostied mezi horni vztaznou ¢drou ndrazniku a dolni vztaznou ¢rou ndrazniku s dovole-
nou odchylkou * 10 mm a svisld stiednice ndrazového télesa je v pricné pozici vzhledem k vybranému mistu néra-
zu s dovolenou odchylkou + 10 mm.

Rychlost ndrazu horni ¢dsti makety nohy pouzité jako ndrazové téleso pii stietu s ndraznikem je (11,1 + 0,2) m/s.

KAPITOLA IV

Zkouska ndrazem horni ¢isti makety nohy do ndb&zné hrany kapoty

Oblast piisobnosti

Tento postup zkousky se pouzije na pozadavky stanovené v bodech 2.2 a 3.2 piilohy I nafizeni (ES) ¢. 78/2009.

Obecné pozadavky

Horni ¢ast makety nohy pouzitd jako narazové téleso pro zkousku narazem do ndbézné hrany kapoty se musi upev-
nit na hnaci systém pres kloub omezujici kroutici moment, aby se zabrénilo vzniku vysokych vystiednych zatizeni
poskozujicich vodici systém. Vodici systém se vybavi liftami s nizkym tfenim, necitlivymi na vystfednd zatiZeni, které
umoziuji ndrazovému télesu pohyb pouze v pfedepsaném sméru nrazu po dobu dotyku s vozidlem. Vodici listy
brani pohybu v jinych smérech véetné rotace kolem libovolné osy.

Nérazové téleso mize byt pohdnéno pneumaticky, pruZinou nebo hydraulicky nebo jinymi prosttedky s prokaza-
telné stejnymi vysledky.

Popis zkousky
Zkouska by méla zajistit splnéni pozadavka stanovenych v bodech 2.2 a 3.2 piilohy I nafizeni (ES) ¢. 78/2009.

Provedou se nejméné tfi zkousky ndrazem horni ¢asti makety nohy do nébézné hrany kapoty, po jedné do stfedn{
a do obou krajnich tfetin ndbézné hrany kapoty v mistech, kterd mohou nejpravdépodobnéji zptisobit poranéni.
Zkusebni bod se nicméné v kazdé tetiné voli tak, aby pozadovand kinetickd energie ndrazu urcend podle bodu 4.8
piekrocila 200 J, pokud je takovy bod k dispozici. Jestlize se konstrukéni prvky v hodnocené oblasti lisi, provadéji se
zkousky na prvcich riznych druhd. Vybrané zkusebni body se voli ve vzdalenosti nejméné 150 mm od sebe a nej-
méné 75 mm od definovanych vztaznych rohovych bodd. Tyto nejmens{ vzdalenosti se stanovi ohebnou paskou

tésné napjatou podél vnéjsiho povrchu vozidla. Mista zkouSend zkusebnami se zaznamenaji ve zkusebnim protokolu.

Veskera standardni vybava predku vozidla je zabudovdna na svém misté.

Zku$ebni postup
Stav vozidla nebo subsystému musi byt v souladu s pozadavky kapitoly I.

Nérazové téleso nebo alesponl pénovd svalovina se uchovavaji po dobu nejméné ¢tyf hodin v kontrolovanych skla-
dovacich prostoréch se stabilizovanou vlhkosti 35 % * 15 % a stabilizovanou teplotou (20 + 4) °C pfed vyjmutim
ndrazového télesa kvili provedeni zkousky. Po vyjmuti ze skladovacich prostor nesmi byt ndrazové téleso vystave-
no jinym podminkdm neZ tém na zkuSebnim misté.

Kazdd zkouska musi byt dokoncena do dvou hodin od vyjmuti pouzivaného ndrazového télesa z kontrolovanych
skladovacich prostor.

Horni ¢dst makety nohy pouZitd jako ndrazové téleso pro tcely této zkousky musi odpovidat popisu v oddilu 2 ¢dsti
V.

Horni ¢ast makety nohy pouzitd jako ndrazové téleso se pfipeviiuje a uvadi do pohybu podle ustanoveni v bo-
dech 2.1a2.2.
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4.4

4.5

4.7

4.8

4.9

Horni ¢4st makety nohy pouzitd jako ndrazové téleso se vyrovnd tak, aby stfednice hnactho systému a podélnd osa
narazového télesa byly paralelni ke svislé podélné roviné zkouseného vozidla. Povolend odchylka od téchto smért
¢ini £ 2 °. V okamziku prvniho dotyku musi stfednice ndrazového télesa souhlasit se vztaznou ¢drou ndbézné hrany
kapoty s dovolenou odchylkou + 10 mm (viz obrazek 3) a piicné vzhledem k vybranému mistu ndrazu také s do-
volenou odchylkou + 10 mm.

Pozadovand rychlost ndrazu, smér ndrazu a hmotnost horni ¢dsti makety nohy pouzité jako nérazové téleso se urci
podle ustanoveni bodii 4.7 a 4.8. Dovolena odchylka pro rychlost ndrazu ¢inf £2 % a pro smér ndrazu £2°. U¢inek
gravitace se bere v ivahu, jestlize se rychlost ndrazu odvozuje z méfeni pred okamzikem prvniho dotyku. Hmotnost
horni ¢asti makety nohy pouzité jako ndrazové téleso se musi méfit s presnosti vyssi nez £1 %, a pokud se namé-
fend hodnota lis{ od pozadované hodnoty, upravi se také pozadovand rychlost podle ustanoveni bodu 4.8.

Uréen{ tvaru vozidla

Poloha horni vztazné ¢ary ndrazniku se ur¢i podle definice v ¢ésti 1.

Vztaznd ¢dra ndbézné hrany kapoty se urci podle definice v ¢asti 1.

“~ o2

Pro usck ndbézné hrany kapoty, ktery se md zkouset, se ur¢i vyska ndbézné hrany kapoty a pfesah ndrazniku podle
definice v ¢asti L.

Pozadovand rychlost ndrazu a smér ndrazu v zdvislosti na hodnotach vysky ndbézné hrany kapoty a pfesahu néra-
zniku stanovenych podle bodu 4.6.3 se odectou z grafii zndzornénych na obrdzcich 4 a 5.

Celkovad hmotnost horni ¢asti makety nohy pouzité jako narazové téleso zahrnuje konstrukéni ¢asti hnactho a vo-
dictho systému, které jsou ¢asti narazového télesa béhem ndrazu, véetné piidavnych zdvazi.

Hodnota hmotnosti horni ¢dsti makety nohy pouzité jako ndrazové téleso se vypocte z rovnice:
M = 2E [ V?
kde:

M = hmotnost [kg],
E

energie ndrazu [J],

A

rychlost [m/s].

Pozadovand rychlost odpovidd hodnoté stanovené podle bodu 4.7. Energie v zdvislosti na hodnotich vysky nabé-
zné hrany kapoty a pfesahu narazniku stanovenych podle bodu 4.6.3 se odecte z grafu zndzornéného na obrazku 6.

Hmotnost horni ¢asti makety nohy pouzité jako ndrazové téleso se mize odchylit od vypoctené hodnoty do + 10 %
za predpokladu, Ze se také podle vyse uvedené rovnice zméni pozadovand rychlost ndrazu, aby se dosdhlo stejné
kinetické energie.

Pridavnd zdvazi potiebnd k dosazeni hodnoty hmotnosti horni ¢asti makety nohy pouzité jako ndrazové téleso, sta-
novené v bodé 4.8, se upevni na zadni stranu zadniho ¢lenu narazového télesa nebo na soucdsti vodiciho systému,
které jsou soucdsti ndrazového télesa béhem ndrazu.

Obrdzek 3

Zkousky ndrazem horni &isti makety nohy do ndbé&zné hrany kapoty
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Rychlost ndrazu pfi zkouskich ndrazem horni &isti makety nohy do ndbézné hrany kapoty v zdvislosti na
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vk nibeine hrarry kapoty (mm)
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hu nérazniku nad 400 mm - zkouset jako pro 400 mm.

§ g g & 8 2 g 2 -

PFi zdporném piesahu ndrazniku — zkouset jako pro nulovy pfesah ndrazniku.

P¥i vysledku pod 5,56 m[s — zkouset pii 5,56 m/s.
Pii vysledku nad 11,1 m/s — zkouset pti 11,1 m/s.

Interpolovat vodorovné mezi kivkami.

Ti piesa

Pozndmky:
p

1.
2.
3.
4.
5.
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Obrdzek 5

N~ 2

Uhel nérazu pti zkouskich nirazem horni &sti makety nohy do nibé&Zné hrany kapoty v zévislosti na tvaru
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Pozndmky:

Legenda:

Interpolovat svisle mezi kfivkami.

1.

pfesah ndrazniku 0 mm

A=

Pfi zdporném piesahu ndrazniku

2.

piesah ndrazniku 50 mm

B =

zkouset jako pro nulovy presah ndrazniku.

pfesah ndrazniku 150 mm

C=

Pii presahu ndrazniku nad 150 mm

3.

zkouset jako pfi 150 mm.

Pfi vyskdch ndbézné hrany kapoty nad 1 050 mm

4.

zkouset jako pfi 1 050 mm.
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Obrdzek 6

7 %z N~ 7

Kinetickd energie pfi zkouskdch ndrazem horni &isti makety nohy do ndbézné hrany kapoty v zdvislosti na
tvaru vozidla
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Legenda: Pozndmky:
A = pfesah ndrazniku 50 mm 1. Interpolovat svisle mezi kiivkami.
B = pfesah ndrazniku 100 mm 2. Pfi pfesahu ndrazniku pod 50 mm

C = ptesah ndrazniku 150 mm —  zkouset jako pfi 50 mm.
D = piesah ndrazniku 250 mm 3. Pfi vyskdch ndbézné hrany kapoty nad 1 050 mm

E = pfesah ndrazniku 350 mm —  zkouSet jako pfi 1 050 mm.

4. PH pozadované kinetické energii nad 700 |
— zkouset pii 700 J.

5. Pii pozadované kinetické energii rovné 200 J nebo nizsi
— zkousky se nepozaduji.

6.  PH pfesahu ndrazniku nad 350 mm

—  zkouset jako pFi 350 mm.

KAPITOLA V

Zkouska ndrazem makety hlavy ditéte nebo malého dospélého do horniho povrchu kapoty

1. Oblast piisobnosti

Tento postup zkousky se pouzije na pozadavky stanovené v bodé 2.3 piilohy I nafizeni (ES) ¢. 78/2009.
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2.1

2.2

3.1

3.2

3.2.1

Obecné pozadavky

Maketa hlavy pouzitd jako ndrazové téleso pro zkousku ndrazem do horniho povrchu kapoty se musi v okamziku
nérazu volné pohybovat. Ndrazové téleso se uvolni v takové vzdélenosti od vozidla, aby vysledky zkousky nebyly
ovlivnény dotykem ndrazového télesa s hnacim systémem pii odrazu ndrazového télesa.

Ndrazové téleso muze byt pohdnéno pneumaticky, pruzinou nebo hydraulicky nebo jinymi prostiedky s prokaza-
telné stejnymi vysledky.

Popis zkousky
Zkouska by méla zajistit splnén{ pozadavki stanovenych v bodé 2.3 prilohy I nafizeni (ES) ¢. 78/2009.

Zkousky s maketou hlavy se provadéji ndrazem do horniho povrchu kapoty. Provede se nejméné osmndct zkousek
s maketou hlavy, po Sesti do stfedni a do krajnich tietin horntho povrchu kapoty v mistech, kterd mohou nejprav-
dépodobnéji zptsobit poranéni. Jestlize se konstrukéni prvky v hodnocené oblasti lisi, zamétuji se zkousky na prvky
riznych druhd.

Z minimalniho poctu osmndcti zkousek se jich nejméné dvanact uskutecni s maketou hlavy uvnitf ,zény HPC1000*
a nejméné Sest uvnitf ,z6ny HPC2000%, jak je stanoveno v bodé 3.2.1.

Zkusebni body se voli tak, aby nedoslo k tomu, Ze se ndrazové téleso horntho povrchu kapoty jen zlehka dotkne
a poté s vétsi prudkosti narazi do elniho skla nebo do sloupku A.

Pro maketu hlavy ditéte nebo malého dospélého se zkusebni body voli ve vzddlenosti nejméné 165 mm od sebe,
nejméné 82,5 mm od definovanych bo¢nich vztaznych car a nejméné 82,5 mm pred definovanou zadni vztaznou
¢arou kapoty.

Kazdy ze zvolenych zkusebnich bodt pro ndraz makety hlavy ditéte nebo malého dospélého musi také lezet nej-
méné 165 mm smérem dozadu od vztazné ¢ary ndbézné hrany kapoty, ledaze by zddny z bodu lezicich ve zkuseb-
nim dseku ve vzdalenosti do 165 mm smérem do strany v piipadé zkousky ndrazem horni ¢dsti makety nohy do
ndbézné hrany kapoty nevyzadoval kinetickou energii ndrazu vyssi nez 200 J.

Tyto nejmensi vzdalenosti se stanovi ohebnou paskou tésné napjatou podél vnéjstho povrchu vozidla. Jestlize byl
vybran urcity pocet zkusebnich mist a zbyld oblast neni dost velkd pro vybér dalsich mist pfi zachovéni piedepsa-
nych odstupti, smi byt provedeno méné nez osmndact zkousek. Mista zkousend zkuSebnami se zaznamenaji ve
zkusebnim protokolu.

Technické zkusebny povéiené provadénim téchto zkousek musi viak provést tolik zkousek, kolik je potieba k tomu,
aby se prokazalo, Ze byly u vozidla dodrzeny mezni hodnoty kritérif ochrany hlavy (HPC), a sice hodnota 1 000
v ,z6né HPC1000“ a hodnota 2 000 v ,z6né HPC2000%, predevsim v bodech blizko hranic mezi obéma typy zon.

Urceni ,z6ny HPC1000“ a ,zény HPC2000“. Vyrobce ur¢i na hornim povrchu kapoty zéony, kde podle pozadavka
uvedenych v bodé 2.3 pilohy I nafizeni (ES) ¢. 78/2009 nesmi hodnota kritéria ochrany hlavy (HPC) pfekrocit hod-
notu 1 000 (z6na HPC1000) a 2 000 (z6na HPC2000) (viz obrizek 7).

Obrdzek 7

Vyznaceni zé6ny HPC1000 a HPC2000

Ziina HPC1000

Ziina HPC2000
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3.2.2

3.2.3

3.2.4

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

2.1

2.2

Vyznaceni ndrazové oblasti horniho povrchu kapoty a ,zény HPC1000“ a ,z6ny HPC2000“ se provede podle vyk-
resu dodaného vyrobcem, pfi pohledu z vodorovné roviny nad vozidlem, kterd je rovnobéznd s vodorovnou nulo-
vou rovinou vozidla. Vyrobce udd dostate¢ny pocet soufadnic x a y, aby bylo mozné vyznacit oblasti na skute¢ném
vozidle se zietelem k vnéjsimu obrysu vozidla ve sméru osy z.

,Z6na HPC1000“ a ,z6na HPC2000“ se mohou sklddat z nékolika ¢dsti, jejichz pocet neni omezen.

Vypocet plochy ndrazové oblasti a ploch ,zény HPC1000“ a ,zény HPC2000 se provede na svislém pramétu ka-
poty z vodorovné roviny nad vozidlem, kterd je rovnobéznd s vodorovnou nulovou rovinou vozidla, na zdkladé tda-
jt z vykresu dodaného vyrobcem.

ZkuSebni postup

Stav vozidla nebo subsystému musi byt v souladu s pozadavky kapitoly 1. Stabilizovana teplota zkusebniho zafizeni
a vozidla nebo subsystému musi byt (20 = 4) °C.

Maketa hlavy ditéte nebo malého dospélého pouzitd jako ndrazové téleso pro acely této zkousky musi odpovidat
popisu v oddilu 3 &sti V.

Nérazové téleso se piipeviuje, uvadi do pohybu a uvoliiuje podle ustanoveni v bodech 2.1 a 2.2.

Pfi zkouskdch na zadni ¢asti horniho povrchu kapoty se maketa hlavy pouzitd jako ndrazové téleso nesmi dotknout
Celniho skla nebo sloupku A dfive, nez narazi na horni povrch kapoty.

Smér ndrazu musi byt ve svislé podélné roviné vozidla skrz bod ndrazu. Dovolend odchylka pro tento smér je +2°.
Smér ndrazu do horntho povrchu kapoty je dolt a dozadu, jako kdyby vozidlo stilo na vozovce. Uhel nérazu pro
zkousky s maketou hlavy ditéte nebo malého dospélého je 50° + 2° vzhledem ke vztazné tGrovni vozovky. Ucinek
gravitace se bere v tvahu, jestlize se Gthel ndrazu odvozuje z méfeni pied okamzikem prvniho dotyku.

Pfi prvnim ndrazu ndrazového télesa musi bod dotyku leZet v rozmezi + 10 mm od zvoleného mista narazu.
Rychlost ndrazu ndrazového télesa pfi stfetu s hornim povrchem kapoty je (9,7 + 0,2) m/s.

Rychlost ndrazového télesa se méfi v nékterém bodé béhem volného pohybu pfed ndrazem v souladu s metodou
uvedenou v normé ISO 3784:1976. Rychlost je méfena s presnosti £ 0,01 m/s. Naméfend rychlost se upravi s ohle-
dem na veskeré faktory, které mohou mit vliv na ndrazové téleso mezi bodem méfeni a bodem ndrazu, aby mohla
byt stanovena rychlost ndrazového télesa v okamziku ndrazu.

Zaznamend se ¢asovy prubéh zrychleni a vypocte se hodnota HIC. Zaznamend se prvni bod dotyku na pfedni ¢dsti
konstrukee vozidla. Zdznamy vysledkii zkousek se provddéji v souladu s normou ISO 6487:2002.

KAPITOLA VI

Zkouska ndrazem makety hlavy dospélého do Celniho skla

Oblast ptisobnosti

Tento postup zkousky se pouZije na pozadavky stanovené v bodé 2.4 piilohy I nafizeni (ES) ¢. 78/2009.

Obecné pozadavky

Maketa hlavy pouzitd jako ndrazové téleso pro zkousku ndrazem do horniho povrchu éelniho skla se musi v oka-
mziku ndrazu volné pohybovat. Ndrazové téleso se uvolni v takové vzddlenosti od vozidla, aby vysledky zkousky
nebyly ovlivnény dotykem ndrazového télesa s hnacim systémem pfi odrazu ndrazového télesa.

Nérazové téleso mize byt pohdnéno pneumaticky, pruzinou nebo hydraulicky nebo jinymi prosttedky s prokaza-
telné stejnymi vysledky.
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3.1

3.2

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

Popis zkousky
Zkouska by méla zajistit splnén{ pozadavki stanovenych v bodé 2.4 prilohy I nafizeni (ES) ¢. 78/2009.

Zkousky s maketou hlavy dospélého se provadéji narazem do ¢elniho skla. Provede se nejméné pét zkousek s ma-
ketou hlavy pouzitou jako ndrazové téleso v mistech, kterd mohou nejpravdépodobnéji zpisobit poranéni.

Vybrané zkusebni body pro ndraz makety hlavy dospélého pouzité jako ndrazové téleso do Eelniho skla se voli nej-
méné 165 mm od sebe, nejméné 82,5 mm od okrajii ¢elniho skla definovanych ve smérnici 77/649/EHS a nejméné
82,5 mm pfed zadni vztaznou &drou ¢elniho skla (viz obrzek 8).

Tyto nejmensi vzdalenosti se stanovi ohebnou paskou tésné napjatou podél vnéjstho povrchu vozidla. Jestlize byl
vybran urcity pocet zkuebnich mist a zbyld oblast neni dost velkd pro vybér dalsich mist pfi zachovéni piedepsa-
nych odstupt, smi byt provedeno méné nez pét zkousek. Mista zkousend zkusebnami se zaznamenaji ve zkusebnim
protokolu.

ZkuSebni postup

Stav vozidla nebo subsystému musi byt v souladu s pozadavky kapitoly I. Stabilizovand teplota zkusebntho zafizeni
a vozidla nebo subsystému musi byt (20 + 4) °C.

Maketa hlavy dospélého pouzitd jako ndrazové téleso pro tcely této zkousky musi odpovidat popisu v oddilu 4
Cdsti V.

Makety hlavy pouzité jako ndrazovd télesa se pfipeviiuji, uvadi do pohybu a uvoliuji podle ustanoveni v bodech 2.1
a2l

Smér ndrazu musi byt ve svislé podélné roviné vozidla skrz bod ndrazu. Dovolend odchylka pro tento smér je +2°.
Uhel ndrazu Je 35° £ 2° dolit a dozadu vzhledem ke vztazné tirovni vozovky. Ucinek gravitace se bere v tvahu, jes-
tlize se thel ndrazu odvozuje z méfeni pfed okamzikem prvniho dotyku.

Pfi ndrazu ndrazového télesa musi bod prvniho dotyku lezet v dovoleném rozmezi + 10 mm od zvoleného mista
ndrazu.

Rychlost ndrazu ndrazového télesa pii stietu s elnim sklem je (9,7 + 0,2) m/s.

Rychlost ndrazového télesa se méif v nékterém bodé béhem volného pohybu pied ndrazem v souladu s metodou
uvedenou v normé ISO 3784:1976. Rychlost je méfena s pfesnosti + 0,01 m/s. NaméFend rychlost se upravi s ohle-
dem na veskeré faktory, které mohou mit vliv na ndrazové téleso mezi bodem méfen{ a bodem ndrazu, aby mohla
byt stanovena rychlost ndrazového télesa v okamziku ndrazu.

Zaznamend se Casovy pribéh zrychleni a vypocte se hodnota HIC. Zaznamend se prvni bod dotyku na predni ¢dsti
konstrukee vozidla. Zdznamy vysledkd zkousek se provadéji v souladu s normou ISO 6487:2002.

Obrdzek 8

Nérazova oblast ¢elniho skla

zadni vztaknd Sdm
tednilho skla

ohraje Gelniho sikda
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KAPITOLA VII

Zkouska nirazem makety hlavy ditéte nebo malého dospélého a dospélého do horniho povrchu kapoty

1.

2.1

2.2

3.2

33

Oblast piisobnosti

Tento postup zkousky se pouzije na pozadavky stanovené v bodech 3.3 a 3.4 piilohy I nafizeni (ES) ¢. 78/2009.

Obecné pozadavky

Makety hlavy pouzité jako ndrazovd télesa pro zkousku ndrazem do horniho povrchu kapoty se musi v okamziku
ndrazu volné pohybovat. Ndrazova télesa se uvolni v takové vzddlenosti od vozidla, aby vysledky zkousky nebyly
ovlivnény dotykem ndrazovych téles s hnacim systémem pfi odrazu ndrazovych téles.

Nérazové télesa mohou byt pohdnéna pneumaticky, pruzinou nebo hydraulicky nebo jinymi prostiedky s prokaza-
telné stejnymi vysledky.

Popis zkousky
Zkouska by méla zajistit splnéni pozadavka stanovenych v bodech 3.3 a 3.4 piilohy I nafizeni (ES) ¢. 78/2009.

Provede se nejméné devét zkousek s kazdou maketou hlavy, po tiech do stfedni a do obou krajnich téetin mist pro
zkousku ndrazem makety hlavy ditéte nebo malého dospélého do horniho povrchu kapoty, a to v mistech, kterd
mohou nejpravdépodobnéji zptisobit poranéni. Zkousky ndrazem do predni ¢dsti horniho povrchu kapoty podle de-
finice v bodé¢ 3.2 se provedou s maketou hlavy ditéte nebo malého dospélého. Zkousky ndrazem do zadni ¢ésti hor-
niho povrchu kapoty podle definice v bodé 3.3 se provedou s maketou hlavy dospélého. Jestlize se konstrukéni prvky
v hodnocené oblasti lif, zaméfuji se zkousky na prvky riznych druht a na mista, kterd mohou nejpravdépodobnéji
zpuisobit poranéni.

Pro maketu hlavy ditéte nebo malého dospélého se zkusebni body voli:
a) nejméné 165 mm od sebe;
b) nejméné 82,5 mm od definovanych bo¢nich vztaznych car;

¢) nejméné 82,5 mm pied definovanou zadni vztaznou ¢drou kapoty nebo pied dosahem ovinuti 1 700 mm
podle toho, co je ve zvoleném zkusebnim bodé nejvice vpredu;

d) nejméné 82,5 mm za vztaznou rou nabézné hrany kapoty nebo za dosahem ovinuti 1 000 mm podle toho,
co je ve zvoleném zkusebnim bodé nejvice vzadu.

Pro maketu hlavy dospélého se zkusebni body voli:
a) nejméné 165 mm od sebe;
b) nejméné 82,5 mm od definovanych bo¢nich vztaznych car;

¢) nejméné 82,5 mm pred definovanou zadni vztaznou &irou kapoty nebo pred dosahem ovinuti 2 100 mm
podle toho, co je ve zvoleném zkusebnim bodé nejvice vpiedu;

d) nejméné 82,5 mm za definovanou vztaznou ¢rou nadbézné hrany kapoty nebo za dosahem ovinuti 1 700 mm
podle toho, co je ve zvoleném zkusebnim bodé nejvice vzadu.

Zkusebni body se voli tak, aby nedoslo k tomu, Ze se ndrazové téleso horntho povrchu kapoty jen zlehka dotkne
a poté s vétsi prudkosti narazi do Celniho skla nebo do sloupku A. Nejmensi vzdalenosti se stanovi ohebnou paskou
tésné napjatou podél vnéjstho povrchu vozidla. Jestlize byl vybran urcity pocet zkusebnich mist a zbyld oblast nenf
dost velkd pro vybér dalsich mist pii zachovéni predepsanych odstupti, smi byt provedeno méné nez devét zkousek.
Mista zkousend zkusebnami se zaznamenaji ve zkuSebnim protokolu. Technické zkusebny povéfené provadénim
zkousek musi viak provést tolik zkousek, kolik je potfeba k tomu, aby se prokazalo, Ze u vozidla byly dodrzeny mez-
ni hodnoty kritérif ochrany hlavy (HPC), a sice hodnota 1 000 pro ndrazovou zénu HPC1000 a hodnota 1 700 pro
narazovou zénu HPC1700, pfedevsim v bodech blizko hranic mezi obéma typy zon.
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Urceni ndrazovych zén HPC1000 a HPC1700. Vyrobce uréi na hornim povrchu kapoty ndrazové zony, kde podle
pozadavkd uvedenych v bodé 3.5 piilohy I nafizeni (ES) ¢. 78/2009 nesmi hodnota kritéria ochrany hlavy (HPC)
prekrocit hodnotu 1 000 (z6na HPC1000) a 1 700 (z6na HPC1700).

Obrdzek 9

Vyznaceni z6ny HPC1000 a HPC1700

adina HPC1000

Tona HPLT00

Vyznaceni ndrazové oblasti horntho povrchu kapoty a ndrazovych zon se provede podle vykresu dodaného vyrob-
cem, pii pohledu z vodorovné roviny nad vozidlem, kterd je rovnobéznd s rovinou, na které vozidlo stoji. Vyrobce
udd dostatecny pocet soufadnic x a y, aby bylo mozné vyznacit oblasti na skute¢ném vozidle se zietelem k vnéjsimu
obrysu vozidla ve sméru osy z. Zéna HPC1000 a zéna HPC1700 se mohou sklddat z nékolika ¢astf, jejichz pocet
neni omezen. Vypocet plochy ndrazové oblasti a ploch nédrazovych zén se provede na svislém primétu kapoty z vo-
dorovné roviny nad vozidlem, kterd je rovnobéznd s vodorovnou nulovou rovinou vozidla, na zdklad¢ adajt z vyk-
resu dodaného vyrobcem.

ZkuSebni postup

Stav vozidla nebo subsystému musi byt v souladu s pozadavky kapitoly L. Stabilizovand teplota zkusebniho zafizen{
a vozidla nebo subsystému musi byt (20 + 4) °C.

Maketa hlavy ditéte nebo malého dospélého a maketa dospélého, pouzité jako ndrazovd télesa pro tcely téchto zkou-
Sek, musi odpovidat popisu v oddilu 3 a 4 &dsti V.

Naérazovd télesa se ptipeviiuji, uvadéji do pohybu a uvolnuji podle ustanoveni v bodech 2.1 a 2.2.

Pfi zkouskéch na zadni ¢dsti horntho povrchu kapoty se maketa hlavy pouzitd jako ndrazové téleso nesmi dotknout
¢elniho skla nebo sloupku A dfive, nez narazi na horni povrch kapoty.

Smér ndrazu musi byt ve svislé podélné roviné vozidla skrz zkouseny bod. Dovolend odchylka pro tento smér je
£2°. Smér ndrazu do horniho povrchu kapoty je dolt a dozadu, jako kdyby vozidlo stilo na vozovce. Uhel nirazu
pro zkousky s maketou hlavy ditéte je 50°+ 2° vzhledem k vztaZné trovni vozovky. Uhel ndrazu pro zkousky s ma-
ketou hlavy dospélého je 65° + 2° vzhledem ke vztazné Grovni vozovky. Ucinek gravitace se bere v tivahu, jestliZe se
thel ndrazu odvozuje z méfeni pred okamzikem prvniho dotyku.

PFi prvnim ndrazu ndrazového télesa musi bod dotyku lezet v rozmezi + 10 mm od zvoleného mista nrazu.
Rychlost ndrazu ndrazovych téles pii stietu s hornim povrchem kapoty je (9,7 £ 0,2) m/s.

Rychlost nérazového télesa se méif v nékterém bodé béhem volného pohybu pred ndrazem v souladu s metodou
uvedenou v normé ISO 3784:1976. Rychlost je méfena s pfesnosti + 0,01 m/s. Naméfend rychlost se upravi s ohle-
dem na veskeré faktory, které mohou mit vliv na ndrazové téleso mezi bodem méfeni a bodem ndrazu, aby mohla
byt stanovena rychlost ndrazového télesa v okamziku ndrazu.
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Zaznamend se Casovy prubéh zrychleni a vypocte se hodnota HIC. Zaznamend se prvni bod dotyku na pfedni ¢ésti
konstrukce vozidla. Zdznamy vysledki zkousek se provadéji v souladu s normou ISO 6487:2002.

CAST III

POPIS SYSTEMU ASISTENCE PRI BRZDENI (BAS)

Obecné pozadavky

Tato ¢ast by méla piispét k zajisténi souladu s pozadavky zkousek pro ovéfeni systému asistence pii brzdéni, jak
je pozadovano na zdkladé oddilu 4 piilohy I nafizeni (ES) ¢. 78/2009.

Pracovni charakteristiky pro kategorii ,A“ systémil asistence p¥i brzdéni (BAS).

V piipadg, kdy je relativné velkou silou na pedédl naznacena nouzovd situace, sniZi se ve srovndni se silou na pedal
nezbytnou v piipadé, ze BAS neni v provozu, dopliikovi sila na pedél k vyvolani celého cyklu ABS.

Soulad s timto pozadavkem se prokaze, jsou-li splnény pozadavky bodt 7.1 az 7.3.

Pracovni charakteristiky pro kategorii ,B“ a ,C* systémil BAS.

V piipadg, Ze byla naznacena nouzovd situace, pfinejmensim velmi rychlym stlacenim brzdového pedalu, zvysi
BAS silu tlaku tak, aby bylo dosazeno maximalniho mozného pomérného brzdného zpomaleni nebo aby byl vy-
voldn cely cyklus ABS.

Pozadavek uvedeny v tomto bodé bude spInén, pokud budou dodrzena ustanoveni bod 8.1 az 8.3.

Pro tcely této Cisti se rozumi:

,Systémem asistence pfi brzdéni kategorie A“ systém, ktery rozpoznd podminku nouzového brzdéni na zakladé
sily na brzdovy pedal vyvinuté fidicem;

Lsystémem asistence pii brzdéni kategorie B* systém, ktery rozpoznd podminku nouzového brzdéni na zdkladé
rychlosti, kterou fidi¢ stla¢i brzdovy pedal;

Lsystémem asistence pii brzdéni kategorie C* systém, ktery rozpoznd podminku nouzového brzdéni na zdkladé
vice kritérif, mezi néz patif rychlost pii stlaceni pedélu.

Pozadavky

Pii provadéni zkousek stanovenych v této ¢dsti se méfi ndsledujici proménné:

sila na brzdovy peddl (F,) vyvinutd uprostied brzdového peddlu v te¢ném oblouku k ¢epu brzdového pedélu;
podélna rychlost vozidla (v,);

podélné zrychleni vozidla (a,);

teplota brzdy (T4) zméfend na povrchu brzdné trasy kotouce nebo bubnu prednich brzd;

piipadné brzdny tlak (P);

zdvih brzdového pedalu (S,) zméfeny uprostied pedalu nebo v misté peddlového mechanismu, kde je drdha pii-
méfend dréze uprostfed peddlu, a umoziuje tak jednoduchou kalibraci méfent.
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Méfeni

Proménné uvedené v oddile 3 se méfi pomoci vhodnych snimacii. Pfesnost, provozni rozsahy, metody filtrovani,

zpracovani dat a dal3i pozadavky jsou popsdny v normé I1SO 15037-1:2006.

Sila na pedal a teplota kotouce se zméfi s ndsledujici pfesnosti:

Doporucend maximalni chybovos

Méfeni Typicky provozni rozsah snimact ¢ 2dznamit
Sila na pedél 0az2000N +10N
Teplota brzdového kotouce 0-1 000 °C t5°C
Brzdny tlak () 0-20 MPa (9 + 100 kPa ()

() Poutzije se jako v bodé 7.2.5.

Pozaduje se vzorkovaci frekvence pro odbér dat nejméné 500 Hz.

Dal3f tidaje o analogovém a digitdlnim zpracovéni dat ze zkuSebnich postupti pro BAS jsou popsany v dodatku II
k této casti.

Vedle vyse uvedenych metod mohou byt povoleny alternativni metody méfeni, pokud se u nich prokdze alespon
rovnocennd urovenl presnosti.

ZkuSebni podminky
Stav naloZeni zkusebniho vozidla:

Vozidlo musi byt nenaloZené. Kromé fidi¢e maze byt na prednim sedadle i dalsi osoba povéfend zaznamendvanim
vysledki zkousek.

ZkuSebni metoda

Zkousky popsané v oddilech 7 a 8 se provadéji od pocate¢ni zkusebni rychlosti (100 + 2) km/h. Vozidlo jede zku-
$ebni rychlosti po pfimce.

Pred kazdou zkouskou se v souladu s bodem 3.4 zméfi a zaznamend primérnd teplota pfednich brzd, kterd se
musi pohybovat v rozmezi 65 °C az 100 °C.

Zkousky brzd se provadéji na suché asfaltové zkusebni draze v souladu s normou ISO 15037-1:1998.
Pro ticely zkousek je referencni ¢as (t,) definovan jako okamzik, kdy sila na brzdovy peddl doséhne hodnoty 20 N.
Pozndmka:

U vozidel vybavenych brzdovym systémem s asistenci ze zdroje energie zavisi nezbytnd sila na pedal na mnozstvi
energie, které je v zdsobniku energie. Proto musi byt na zacatku zkousky zajisténo dostatecné mnozstvi energie.

Posouzeni, zda se jednd o kategorii ,,A“ BAS.

Kategorie ,A“ BAS spliiuje pozadavky zkousky podle bodt 7.1 a 7.2.

Zkouska 1: referencni zkouska ke stanoveni Fp a aps.

Referen¢ni hodnoty F,pq a a,54 se stanovi postupem podle dodatku 1.



L 195/30 Utedni véstnik Evropské unie

25.7.2009

7.2

7.2.1

7.2.2

7.2.3

7.2.4

7.2.5

7.2.5.1

7.2.5.2
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rpomaleni, a

Zkouska 2: pro aktivaci BAS

Po rozpozndni podminky nouzového brzdéni vykazuji systémy citlivé na silu na peddl vyznamny ndrtist pomeéru:
— tlaku v brzdovém potrubi k sile na brzdovy peddl, je-li to dovoleno podle bodu 7.2.5 nebo

— zpomaleni vozidla k sile na brzdovy pedal.

Funkéni pozadavky pro kategorii ,A“ BAS jsou splnény, pokud miZe byt definovana specifickd charakteristika stla-
Ceni brzdy, kterd vykazuje 40 %80 % snizeni nezbytné sily na brzdovy pedal pro (Fps — Fy) ve srovndni's (F,p

extrapolované FT) .

Fr a ap jsou prahovd sila a prahové zpomaleni, jak je zndzornéno na obrazku 1. Hodnoty Fy a a; budou poskyt-
nuty technické zkusebné v dobé piedlozeni z4dosti o schvéleni typu. Hodnota a; se pohybuje v rozmezi 3,5 m/s?
az 5,0 mfs*.

Od pocite¢niho bodu pres bod Fr, a; je vedena piimka (viz obrdzek 1a). Hodnota sily na peddl ,F* v bodé prii-
seciku této piimky a vodorovné piimky definované jako a = a ;4 je definovéna jako F,y, extrapolované:

X
FT aABS

l:ABS, extrapolované —

V piipadé vozidel o hmotnosti GVM > 2 500 kg kategorie N, nebo vozidel M; odvozenych z piislusnych vozidel
kategorie N; mohou byt, alternativné podle rozhodnut{ vyrobce, hodnoty pro Fy, F s mins Fas max @ Faps,extrapor
lovan¢ 0dvozeny z charakteristiky reakce na tlak v brzdovém potrubi misto charakteristiky zpomaleni vozidla. Hod-

vvvvv

Tlak, pfi kterém zacind cyklus ABS, se stanovi provedenim péti zkousek od (100 + 2) km/h, pii kterych je brzdovy
pedal stlacen do trovng, ve které se aktivuje ABS, a zaznamend se pfislusnych pét hodnot tlaku, pfi némz k této
situaci dochdzi, uréenych ze zdznama tlaku v piednich kolech, a urci se primérnd hodnota P ;5.

Vyrobce uvede prahovou hodnotu tlaku Py, kterd odpovidd zpomaleni v rozmez{ 2,5-4,5 m/s*.

Obrazek 1b odpovidd popisu v bodé 7.2.4, aviak jsou zde pouzity hodnoty méfent tlaku v potrubi, aby mohly byt
definovany parametry stanovené v bodé 7.2.5 vyse, kde:

1:T * PABS

FABS, extrapolované = P
T

Obrdzek 1a

Charakteristika sily na pedil potfebné k dosazeni maximélniho zpomaleni s kategorii ,,A“ BAS
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i3 na brzdosy pedal, F
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Obrdzek 1b
Charakteristika sily na pedil potiebné k dosazeni maximélniho zpomaleni s kategorii ,,A“ BAS
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7.3. Vyhodnoceni zméfenych hodnot
Je prokdzdno, ze se jednd o kategorii ,A“ BAS, pokud
I:ABS,min < I:ABS < FABS,max
kde:
FABS,max - l:T £ (FABS, extrapolované - l:T) * 0’6
a
l:ABS,min - l:T 2 (FABS, extrapolované - FT) x 0’2
8. Posouzeni, zda se jednd o kategorii ,,B“ BAS.
Kategorie ,B“ BAS spliiuje pozadavky zkousky podle bodt 8.1 a 8.2 této ¢asti.

8.1 Zkouska 1: referencni zkouska ke stanoveni Fp a a,ps.

8.1.1  Referen¢ni hodnoty F,pg a a5 se stanovi postupem podle dodatku 1.

8.2 Zkouska 2: pro aktivaci BAS

8.2.1  Vozidlo jede po piimce pocatecni zkusebnf rychlosti uvedenou v bodé 6.1. Ridi¢ rychle stlaci brzdovy peddl podle
obrazku 2 jako simulaci nouzového brzdéni, ¢imz se aktivuje BAS a probihd dplny cyklus ABS.

8.2.2 K aktivaci BAS se stlaci brzdovy pedal podle instrukei vyrobee. Pii pfedloZeni zddosti o schvéleni typu informuje
vyrobce technickou zkusebnu o pozadované sile na brzdovy pedal. Musi byt ke spokojenosti technické zkusebny
prokazdno, Ze se BAS aktivuje za podminek specifikovanych vyrobcem takto:

8.2.2.1 pro systémy kategorie B definice rychlosti stla¢eni brzdového pedélu nezbytné k aktivaci systému asistence pii br-
zdén{ (napf. rychlost zdvihu peddlu 9 mm/s) béhem daného casového intervalu;

8.2.2.2

pro systémy kategorie C definice vstupnich proménnych, které maji vliv na aktivaci systému asistence pfi brzdén,
vztah mezi nimi a stla¢eni peddlu nezbytné k aktivaci systému asistence p¥i brzdéni pro zkousky popsané v této
Casti.
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8.2.3  Podobut=t,+0,8sadookamziku, kdy vozidlo zpomali na rychlost 15 km/h se zachovavd sila na brzdovy
pedal v rozmezi Fypg popni @ Faps, dolni- HOANOta Fypg 1o €iNi 0,7 X Fypg @ Fupg gorns €Ini 0,5 X F .

8.2.4  Pozadavky se rovnéZ povazuji za splnéné, pokud po case t = t, + 0,8 s je hodnota sily na pedal nizsi nez Fps goins
za piedpokladu, Ze je splnén pozadavek bodu 8.3.

8.3 Vyhodnoceni zméFenych hodnot

Je prokdzano, Ze se jednd o kategorii ,B“ BAS, pokud je od doby t = t, + 0,8 s do doby sniZeni rychlosti vozidla na
15 km/h udrzovdno primérné zpomaleni nejméné 0,85 x a,pq.

Obrdzek 2
Piiklad zkousky 2 kategorie ,,B“ systému BAS

pomalgni
sda na bezdovy ! -

padil F FY
FM'H fen
F.’-ﬂ. ke [}
]
[}
[}
[}
[}
;
I
podatetn sia :
i gl :
I
I
L
L 1, + 0.8 sakund Las
ke nouzteihn .|~ filee vyhodnooeni-BAS .|
* silalani padai (homdsci pf rychilosh 15 kmih)
9. Posouzeni, zda se jednd o kategorii ,,C* BAS.

9.1 Kategorie ,C“ BAS spliiuje pozadavky zkousky podle bodt 8.2 a 8.3.
9.2 Vyhodnoceni zméFenych hodnot

Kategorie ,C“ BAS spliuje pozadavky podle bodu 8.3.
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. Maximdlni hodnota zpomaleni vozidla se ur¢i z ,kiivky maF* a je oznac¢ovana jako ,a

Dodatek I

Metoda stanoveni F, g a a5

. Sila na brzdovy pedél F,gg je minimdlni sila na pedal, kterd musi byt vynalozena u daného vozidla k dosazeni maxi-

mélniho zpomalent, které signalizuje, Ze probihd Gplny cyklus ABS. a,gg je zpomaleni u daného vozidla béhem zpo-
maleni ABS podle definice v bod¢ 7.

. Brzdovy pedal je pomalu stlacovan (bez aktivace systému asistence pii brzdéni v pifpadé systémii kategorie B nebo C),

¢imz dochdzi k trvalému zvySovédni zpomalovéni, dokud neprobéhne tiplny cyklus ABS (obrézek 3).

. Uplného zpomaleni se dosihne do doby (2,0 + 0,5) s. Kfivka zpomaleni zaznamenand v ¢ase musi byt v pasmu + 0,5

s kolem stfednice pasma kiivky zpomaleni. P¥klad na obrdzku 3 md pocatek v Case t, a k priseciku s piimkou a5
doslo za 2 sekundy. Po dosazeni Gplného zpomaleni se zdvih peddlu S, po dobu nejméné 1 s nesnizuje. Cas plné akti-
vace systému ABS je definovén jako cas, kdy je dosazeno sily na pedal F ;5. Méfeni probihd v pdsmu pro varianci zvy-
Sovani zpomaleni (viz obrdzek 3).

Obrdzek 3

Pdsmo zpomaleni pro stanoveni F,pq a a,pg

pomaleni a
r
Péasma peo plry
Cybdus ABS
5 mmsrssssssrssscneeay W,
Pty proy wananci .
pvybovin| zpomalen .
- :
. >
L, 1s 2:05s tas [s]

Casowy rime

. Provddi se pét zkousek spliujicich pozadavky bodu 3. Pro kazdou z téchto platnych zkousek se zpomaleni vozidla za-

kresli jako funkce zaznamenané sily na brzdovy peddl. Pro vypocty popsané v ndsledujicich bodech se pouziji pouze
udaje zaznamenané pii rychlostech nad 15 km/h.

. Pro stanoventi a, g a F 55 se pouzije filtrovdni dolni propusti s frekvenci 2 Hz pro zpomaleni vozidla i pro silu na pedal.

. Pét jednotlivych kiivek ,zpomaleni v. sila na brzdovy peddl” je zpriimérovano vypoctem pramérného zpomaleni péti

kiivek ,zpomaleni v. sila na brzdovy pedal“ s pfirtstky 1 N sily na pedal. Vysledkem je primérnd kiivka ,zpomaleni v.
sila na brzdovy peddl®, kterd je v tomto dodatku oznacovéna jako ,kiivka maF*.

“«
max *

. V3echny hodnoty ,kfivky maF*, které pfevysuji 90 % této hodnoty zpomaleni ,a,,,.“, jsou zpriimérovany. Tato hodnota

,a“ je zpomaleni ,a, ¢ uvedené v této Cdsti.

. Minimélni sila na pedal (F g, ;) dostatecnd k dosazeni zpomaleni a g vypocteného v bodé 7 je definovana jako hod-

nota F odpovidajici a = a, ¢ na kiivce maF.
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2.1.

2.2.

Dodatek II

Zpracoviani dat pro BAS

Analogové zpracovéni dat

Siika pdsma celého kombinovaného systému snimacfi/zdznaméi musf byt nejméné 30 Hz.

K nezbytnému filtrovani signdld se pouziji filtry (dolni propust) tvrtého nebo vyssiho #adu. Sitka pasma propusti (od
0 Hz az po frekvenci f, pii 3 dB) nesmi byt niz$i nez 30 Hz. Chyby amplitudy musi byt v rozmezi £ 0,5 % piislusného
frekven¢niho rozsahu 0 Hz az 30 Hz. Veskeré analogové signdly se zpracovavaj filtry, které maji dostatecné podob-
nou fazovou charakteristiku, aby se zajistilo, Ze rozdilnd zpozdéni zptsobend filtrovinim odpovidaji pozadované pfes-
nosti méfeni casu.

Pozndmka:

Béhem analogového filtrovani signdld s riznymi obsahy frekvenci maze dojit k fizovym posuvim. Proto je upied-
nostiiovdna metoda zpracovani dat uvedend v oddile 2.

Digitdlni zpracovini dat

Obecné pozndmky

V rdmci piipravy analogovych signalt je tfeba brat ohled na Gtlum filtrové amplitudy a vzorkovaci frekvence k za-
mezeni chyb kmitoctovym piekryvanim (aliasing) a prodlev a zpozdéni filtrové faze. Pro vzorkovani a digitalizaci je
tieba zajistit zesilen signdlt pfed vzorkovanim, aby se minimalizovaly chyby digitalizace; pocet bit v kazdém vzor-
ku; pocet vzorka za cyklus; zesilovace sample/hold; a ¢asové odstupy mezi jednotlivymi vzorky. K doplnkovému bez-
fazovému digitdlnimu filtrovani je tfeba provést vybér propustnych a nepropustnych pasem a zajistit Gtlum a pfipustné
vinéni v kazdém z nich; a korekci prodlev filtrové faze. Kazdy z téchto faktori se zvazi, aby bylo mozné dosahnout
relativni celkové presnosti ziskdvani dat v hodnoté + 0,5 %.

Chyby kmitoctovym prekryvdnim (aliasing)

Aby nedochézelo k neopravitelnym chybdm kmitoctovym piekryvanim, musi se analogové signély pied vzorkovanim
a digitalizaci vhodné filtrovat. Rdd pouzitych filtrt a jejich pdsmo propustnosti se zvoli podle pozadované plochosti
v piislusném frekvenénim rozsahu i vzorkovaci frekvence.

Minimalni charakteristiky filtrG a vzorkovaci frekvence musi byt takové, aby

a)  Gtlum v ramci pfislusného frekvenéniho rozsahu 0 Hz az f,,,, = 30 Hz byl nizsi nez rozliSeni systému ziskavani
dat, a

b) v poloviné vzorkovaci frekvence (tj. Nyquistova nebo mezni frekvence) byly veli¢iny vSech frekvencnich slozek
signdlu a zvuku sniZeny na méné nez rozliSeni systému.

Pro rozliseni 0,05 % musi byt ttlum filtru niz$i nez 0,05 % ve frekvenénim rozsahu 0 az 30 Hz a Gtlum musi byt vétsi
nez 99,95 % ve vsech frekvencich vyssich nez polovina vzorkovaci frekvence.

Pozndmka:

Pro filtr Butterworth je Gtlum stanoven takto:
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2.3.

2.4.

2.5.

kde:
n je fad filtry;

f,

max j€ piislusny frekvencni rozsah (30 Hz);
f, je mezni frekvence filtru;
fy je Nyquistova nebo mezni frekvence.
Pro filtr ¢tvrtého fadu
pro A =0,9995:
fo =237 xf .«

pro A =0,0005:

fs, =2 x (6,69 x f,), kde { je vzorkovaci frekvence = 2 x f.

Fdzové posuvy filtrii a zpozdéni pro filtrovdni anti-aliasing

Zabrani se nadmérnému analogovému filtrovéni a viechny filtry maji dostate¢né podobnou fézovou charakteristiku,
aby se zajistilo, Ze rozdilnd zpozdéni odpovidaji pozadované presnosti méfeni ¢asu. Fizové posuvy jsou zejména vy-
znamné v pifpadech, kdy jsou naméfené proménné spolecné vyndsobeny, aby vytvorily nové proménné, protoze pfi
nésobeni amplitud se fizové posuvy a souvisejici zpozdéni s¢itaji. Fizové posuvy a zpozdéni se snizi zvySenim f,. Jsou-
li zndmy rovnice popisujici filtry pred vzorkovdnim, je vhodné odstranit jejich fazové posuvy a zpozdéni jedno-
duchymi algoritmy provedenymi ve frekvenéni doméné.

Pozndmka:

Ve frekvenénim rozsahu, v némz zGstdvaji charakteristiky amplitudy filtru ploché, je mozné aproximovat fizovy po-
suv @ filtru Butterworth takto:

® = 81 x (f[f,) stupnt pro druhy rad
® =150 x (f/f,) stupnt pro Ctvrty fad
® =294 x (f/f,) stupnt pro osmy fad

Zpozdéni pro viechny Fady filtrti ¢inf: t = (®/360) x (1/f,)

Vzorkovdni a digitalizace dat

Pfi 30 Hz se amplituda signdlu méni kazdou milisekundu az o 18 %. V zdjmu omezeni dynamickych chyb zptso-
benych zménou analogovych vstupt na 0,1 % musi byt ¢as vzorkovani nebo digitalizace kratsi nez 32 ps. Viechny
pary nebo soubory datovych vzorkd, které maji byt srovndvany, se pouZiji soucasné nebo v dostatecné kratkém ca-
sovém useku.

Pozadavky na systém

Datovy systém ma rozliSeni 12 bitt ( 0,05 %) nebo vice a presnost 2 LSB (£ 0,1 %). Filtry anti-aliasing jsou fadu 4
nebo vyssiho a piislusny rozsah dat f, ,, ¢ini 0 Hz az 30 Hz.

U filtrt ¢tvrtého fadu je frekvence pasma propusti f, (od 0 Hz do frekvence f,) vyssi nez 2,37 x f,_, ., pokud jsou chy-
by féze ndsledné upraveny pfi digitdlnim zpracovéni dat, a v jinych pipadech vyssi nez 5 x f, . U filtrt ¢tyvrtého fadu
je vzorkovaci frekvence f, vétsi nez 13,4 x f_.
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3.1

3.2

CAST IV

POPIS ZKOUSEK SYSTEMU CELNf OCHRANY

KAPITOLA 1

Obecné podminky

Systém ¢elni ochrany jako soucdst piivodniho vybaveni namontovaného do vozidla.

Systém &elni ochrany namontovany do vozidla musi splfiovat podminky stanovené v oddile 6 piilohy I nafizeni (ES)
& 78/2009.

Vozidlo musi byt v normdlni jizdni poloze a bud bezpecné upevnéno na zvysenych podpérich, nebo v klidu na ro-
vinném povrchu se zatazenou ru¢ni brzdou. Vozidlo musi byt vybaveno zkousenym systémem ¢elni ochrany. Je tieba
dodrzet montazni pokyny od vyrobce systému Celni ochrany, jez musi obsahovat utahovaci momenty u vSech upev-
novacich prvka.

Vsechna zafizeni ur¢end k ochrané chodcii a jinych nechranénych tcastniki silniéniho provozu se piedem musi fad-
né aktivovat a/nebo zistat v ¢innosti béhem pfislusné zkousky. Zadatel musi prokdzat, Ze vechna zafizeni budou pfi
stietu vozidla s chodcem nebo jinym nechranénym tcastnikem silni¢ntho provozu fungovat tak, jak bylo zamysleno.

Vsechny soucdsti vozidla, které by mohly zménit tvar nebo polohu, jako napf. zakryvatelné svétlomety, s vyjimkou
zafizeni pro ochranu chodcti a jinych nechranénych tcastniki silni¢niho provozu, se pfi zkouskdch nastavi do tvaru
nebo polohy, kterou technické zkusebny povazuji za nejvhodngjsi.

Systém &elni ochrany jako samostatny technicky celek.

Pokud je ke zkouskdm pfedlozen pouze systém Celni ochrany, musi byt mozné splnit podminky stanovené v oddile 6
piilohy I nafizeni (ES) ¢. 78/2009, pokud je systém pfipevnén k typu vozidla, k némuz se schvdleni typu samostat-
ného technického celku vztahuje.

Zkouska muze byt provedena bud se systémem ¢elni ochrany namontovanym na vozidle typu, pro néjz je urcen, nebo
pii pouziti zkusebniho rdmu béhem zkousek dostane systém Celni ochrany do kontaktu s rimem, musi byt zkouska
opakovdna se systémem ¢elnf ochrany namontovanym na piislusném typu vozidla, pro ktery je urcen. V piipadé zkou-
Sek provadénych na systému Celni ochrany namontovaném na vozidle plati podminky oddilu 1.

Potiebné informace.

Ke vSem systémutim Celni ochrany, at uz jsou soucdsti schvalovani typu vozidla z hlediska jeho vybaveni systémem cel-
ni ochrany, nebo jsou predmétem schvalovani typu systému jako samostatného technického celku, musi byt poskyt-
nuty informace o vozidle nebo vozidlech, pro ktera byl systém schvalen.

Ke vSem systémtim ¢elnf ochrany schvélenym jako samostatné technické celky musi byt pfilozen podrobny ndvod k in-
stalaci, ktery kompetentni osobé poskytne dostatecné informace k jeho nélezité instalaci na vozidlo. Navod musi byt
v jazyce nebo jazycich clenskych statd, v nichz bude systém &elni ochrany nabizen k prodeji.
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KAPITOLA 11

7 %z

Zkouska ndrazem dolni &isti makety nohy do systému €elni ochrany

1. Oblast piisobnosti

Tento postup zkousky se pouzije na pozadavky stanovené v bodé 5.1.1 piilohy I nafizeni (ES) ¢. 78/2009.

2. Obecné pozadavky

2.1  Maketa nohy pouzitd jako ndrazové téleso pro zkousky systému celni ochrany se musi v okamziku ndrazu volné
pohybovat. Nérazové téleso se uvolni v takové vzdélenosti od vozidla, aby vysledky zkousky nebyly ovlivnény do-
tykem ndrazového télesa s hnacim systémem pfi odrazu ndrazového télesa.

2.2 Vevsech piipadech mize byt ndrazové téleso pohdnéno pneumaticky, pruzinou nebo hydraulicky nebo jinymi pro-
stiedky s prokazatelné stejnymi vysledky.

3. Popis zkousky

3.1  Provedou se nejméné tii zkousky ndrazem dolni ¢asti makety nohy do systému celni ochrany ve zkusebnich bodech
mezi horni a dolni vztaznou ¢arou systému celni ochrany. Zkusebni body musi byt v mistech, kterd podle zkuseb-
niho orgdnu mohou nejpravdépodobnéji zpiisobit zranéni. Jestlize se konstrukéni prvky v hodnocené oblasti lisi,
provadéji se zkousky na prvcich riiznych druhd. Body zkousené technickymi zkusebnami se uvedou ve zkusebnim
protokolu.

3.2 Pozadavky této zkousky se vztahuji na vozidla s dolni vztaznou ¢drou systému Celni ochrany pod 425 mm.

U vozidel s dolni vztaznou ¢drou systému celni ochrany nejméné 425 mm a mensi nez 500 mm se vyrobce miize
rozhodnout pouzit poZadavky kapitoly III.

U vozidel s dolni vztaznou ¢drou systému Celni ochrany nejméné 500 mm se pouziji pozadavky kapitoly III.

4, Zkus$ebni postup
4.1  Stav vozidla nebo subsystému musi byt v souladu s pozadavky kapitoly I.

4.1.1 Ndrazové téleso nebo alespor pénova svalovina se uchovavaji po dobu nejméné ¢tyf hodin v kontrolovanych skla-
dovacich prostorach se stabilizovanou vlhkosti 35 % + 15 % a stabilizovanou teplotou (20 + 4) °C pted vyjmutim
nérazového télesa kvili provedeni zkousky. Po vyjmuti ze skladovacich prostor nesmi byt ndrazové téleso vystave-
no jinym podminkdm neZ tém na zkuSebnim misté.

4.1.2 Kazdd zkouska musi byt dokoncena do dvou hodin od vyjmuti pouzivaného ndrazového télesa z kontrolovanych
skladovacich prostor.

4.2 Dolni ¢ist makety nohy pouzité jako ndrazové téleso je popsana v oddile 1 ¢asti V.
4.3 Ndrazové téleso se pfipeviiuje a uvddi do pohybu podle ustanoveni v bodech 2.1 a 2.2.

4.4 Smér ndrazu musi byt ve vodorovné roviné a rovnobézny s podélnou svislou rovinou systému Celni ochrany na-
montovaného na vozidle nebo na zkusebnim rdmu. Dovolend odchylka sméru vektoru rychlosti ve vodorovné
a v podélné roviné je +2° v okamziku prvniho dotyku.

4.5  Osa ndrazového télesa je kolmd k vodorovné roviné s dovolenou odchylkou £2° v p¥icné a podélné roviné. Vodo-
rovnd, podélnd a pricnd rovina jsou navzdjem kolmé (viz obrazek 2).

4.6 Dolni konec nérazového télesa musi byt v okamziku prvniho dotyku se systémem ¢elni ochrany 25 mm nad vztaz-
nou trovni vozovky (viz obrazek 1), s povolenou odchylkou + 10 mm.

Pfi nastavovani vysky hnactho systému se piihlizi k vlivu gravitace v priibéhu volného pohybu ndrazového télesa.



L 195/38

Utedni véstnik Evropské unie

25.7.2009

4.7 Aby mohl kolenni kloub spravné fungovat, musi byt v okamziku prvniho dotyku narazové téleso orientovano po-
zadovanym smérem vzhledem ke svislé ose, s povolenou odchylkou +5°.

4.8 Vokamziku prvniho dotyku musi byt povolend odchylka stfednice ndrazového télesa + 10 mm od vybraného mista
narazu.

4.9  V pribéhu dotyku ndrazového télesa se systémem Celni ochrany se nesmi narazové téleso dotknout vozovky ani ji-
ného pfedmétu, ktery neni soucdsti systému celni ochrany nebo vozidla.

4.10  Rychlost ndrazu nirazového télesa pii stietu se systémem Celni ochrany musi byt (11,1 + 0,2) m/s. Ucinek gravitace

se bere v tvahu, jestlize se rychlost ndrazu odvozuje z méfeni pred okamzikem prvniho dotyku.

Obrdzek 1

Zkouska ndrazem dolni &isti makety nohy do systému Celni ochrany u tiplného vozidla v normdlni jizdni
poloze (vlevo), u dplného vozidla na podpérich (uprostied) nebo u samostatného technického celku
pfipevnéného na zkusebni rdm (vpravo) (alternativa k samostatnému technickému celku pfipevnénému na

vozidle)
nirazcd tileso
Wi wolndm
allerralimi
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N m
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Obrdzek 2

Dovolené odchylky thli pro dolni ¢ist makety nohy pouZité jako ndrazové téleso v okamziku prvniho ndrazu

podiding rovina

pfidnd rovina
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KAPITOLA III

s %z

Zkouska ndrazem horni &isti makety nohy do systému &elni ochrany

1. Oblast piisobnosti

1.1 Tento postup zkousky se pouzije na pozadavky stanovené v bod¢ 5.1.2 prilohy I nafizeni (ES) ¢. 78/2009.

2. Obecné pozadavky

2.1  Horni ¢ast makety nohy pouzitd jako ndrazové téleso pro zkousky ndrazem do systému ¢elni ochrany se musi upev-
nit na hnaci systém ptes kloub omezujici kroutici moment, aby se zabranilo vzniku vysokych vysttednych zatizeni
poskozujicich vodici systém. Vodici systém se osadi liftami s nizkym tfenim, necitlivymi na vystiednd zatiZeni, které
umoziuji ndrazovému télesu pohyb pouze v piedepsaném sméru ndrazu po dobu jeho dotyku se systémem celni
ochrany. Vodici listy brani pohybu v jinych smérech véetné rotace kolem libovolné jiné osy.

2.2 Nirazové téleso mizZe byt pohdnéno pneumaticky, pruzinou nebo hydraulicky nebo jinymi prostiedky s prokaza-
telné stejnymi vysledky.

3. Popis zkousky

3.1  Provedou se nejméné tii zkousky ndrazem dolni ¢asti makety nohy do systému celni ochrany ve zkusebnich bodech
mezi horni a dolni vztaznou ¢drou systému Celni ochrany. Zkusebni body musi byt v mistech, kterd podle zkuseb-
niho orgdnu mohou nejpravdépodobnéji zpiisobit zranéni. Jestlize se konstrukéni prvky v hodnocené oblasti lisi,
provadéji se zkousky na prvcich rtiznych druhd. Body zkousené technickymi zkusebnami se uvedou ve zkusebnim
protokolu.

3.2 Pozadavky kapitoly II se vztahuji na vozidla s dolni vztaznou ¢drou systému Celni ochrany pod 425 mm.

U vozidel s dolni vztaznou ¢drou systému Celni ochrany nejméné 425 mm a mensi nez 500 mm se vyrobce mize
rozhodnout pouzit pozadavky kapitoly 1I.

U vozidel s dolni vztaznou ¢irou systému Celni ochrany nejméné 500 mm se pouziji pozadavky této zkousky.

4. Zkusebni postup

4.1  Stav vozidla nebo subsystému musi byt v souladu s pozadavky kapitoly I.

4.1.1 Ndrazové téleso nebo alespor pénova svalovina se uchovavaji po dobu nejméné ¢ty hodin v kontrolovanych skla-
dovacich prostorach se stabilizovanou vlhkosti 35 % + 15 % a stabilizovanou teplotou (20 + 4) °C pted vyjmutim
nérazového télesa kvili provedeni zkousky. Po vyjmuti ze skladovacich prostor nesmi byt ndrazové téleso vystave-
no jinym podminkdm neZ tém na zkusebnim misté.

4.1.2 Kazdé zkouska musi byt dokoncena do dvou hodin od vyjmuti pouzivaného ndrazového télesa z kontrolovanych
skladovacich prostor.

4.2 Horni ¢ast makety nohy pouzitd jako ndrazové téleso je popsdna v oddile 2 ¢ésti V.

4.3 Ndrazové téleso se pfipeviiuje a uvddi do pohybu podle ustanoveni v bodech 2.1 a 2.2.

4.4 Smér ndrazu musi byt rovnobézny s podélnou osou systému ¢elni ochrany upevnéného na vozidle nebo na zkuseb-
nim rdmu, s osou horni ¢dsti makety nohy ve svislé poloze v okamziku prvniho dotyku. Dovolend odchylka od
téchto smérti je £2°. V okamziku prvniho dotyku musi stfednice ndrazového télesa prochdzet zvolenym zkusebnim
bodem s povolenou odchylkou + 10 mm v pfi¢ném i svislém sméru.

4.5 Rychlost ndrazu ndrazového télesa pii stietu se systémem celni ochrany musi byt (11,1 + 0,2) m/s.
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KAPITOLA IV

Zkouska ndrazem horni ¢asti makety nohy do ndbé&zné hrany systému Celni ochrany

1. Oblast ptisobnosti

1.1 Tato zkouska se pouZije na pozadavky stanovené v bodé 5.2 prilohy I nafizeni (ES) ¢. 78/2009.

2. Obecné pozadavky

2.1  Horni ¢dst makety nohy pouzitd jako ndrazové téleso pro zkousky ndrazem do ndbézné hrany systému celni ochra-
ny se musi upevnit na hnaci systém pres kloub omezujici kroutici moment, aby se zabranilo vzniku vysokych vy-
sttednych zatizeni poskozujicich vodici systém. Vodici systém se osadi litami s nizkym tfenim, necitlivymi na
vystiednd zatiZeni, které umoznuji ndrazovému télesu pohyb pouze v ptedepsaném sméru ndrazu po dobu jeho do-
tyku se systémem Celni ochrany. Vodici listy brani pohybu v jinych smérech véetné rotace kolem libovolné jiné osy.

2.2 Vevsech ptipadech mohou byt ndrazové télesa pohdnéna pneumaticky, pruzinou nebo hydraulicky nebo jinymi pro-
stfedky s prokazatelné stejnymi vysledky.

3. Popis zkousky

3.1  Provedou se nejméné tii zkousky ndrazem do vztazné ¢ary ndbézné hrany systému celni ochrany, a to v mistech,
kterd podle zkusebniho orgdnu mohou nejpravdépodobnéji zptisobit zranéni. Jestlize se konstrukéni prvky v hod-
nocené oblasti lisf, provadgji se zkousky na prvcich riznych druhd. Body zkousené technickymi zkusebnami se uve-
dou ve zkusebnim protokolu.

4. ZkuSebni postup

4.1  Stav vozidla nebo subsystému musi byt v souladu s pozadavky kapitoly I.

4.1.1 Naérazové téleso nebo alespori pénovd svalovina se uchovavaji po dobu nejméné ¢tyf hodin v kontrolovanych skla-
dovacich prostoréch se stabilizovanou vlhkosti 35 % * 15 % a stabilizovanou teplotou (20 + 4) °C pfed vyjmutim
narazového télesa kvali provedeni zkousky. Po vyjmuti ze skladovacich prostor nesmi byt ndrazové téleso vystave-
no jinym podminkdm neZz tém na zkusebnim misté.

4.1.2 Kazdd zkouska musi byt dokoncena do dvou hodin od vyjmuti pouzivaného ndrazového télesa z kontrolovanych
skladovacich prostor.

4.2 Horni ¢ast makety nohy pouzitd jako ndrazové téleso je popsdna v oddile 2 ¢ésti V.

4.3 Ndrazové téleso se pfipeviluje a uvddi do pohybu podle ustanoveni v bodech 2.1 a 2.2.

4.4 Ndrazové téleso se musi vyrovnat tak, aby stfednice hnactho systému a podélnd osa ndrazového télesa byly rovno-
bézné s podélnou rovinou systému Celni ochrany upevnéného na vozidle nebo na zkusebnim rdmu. Povolend od-
chylka od téchto smérii ¢ini £ 2 °. V okamziku prvniho dotyku musi stfednice ndrazového télesa prochdzet zvolenym
bodem ndrazu s povolenou odchylkou + 10 mm (viz obrdzek 3) a pficné s odchylkou + 10 mm.

4.5  Pozadovand rychlost ndrazu, tihel ndrazu a hmotnost ndrazového télesa se urci podle bodi 4.6 a 4.8.1. Povolend
odchylka pro rychlost ndrazu je = 2 % a povolend odchylka pro smér ndrazu je £ 2 °. Pfed okamzikem prvniho do-
tyku je tieba zohlednit vliv gravitace. Hmotnost narazového télesa se zméfi s piesnosti vyssi nez + 1 %, a pokud se
naméfend hodnota lisi od pozadované hodnoty, kompenzuje se tipravou pozadované rychlosti podle bodu 4.8.1.

4.6 Pozadovand rychlost ndrazu a thel ndrazu se stanovi podle obrazkd 4 a 5 ve vztahu ke svislé vysce zamyslené po-
lohy ndrazu na vztazné ¢afe ndbézné hrany systému Celni ochrany a presahu systému celni ochrany.

4.7 Pozadovand energie pro zkousku s ndrazovym télesem se stanovi podle obrazku 6.
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4.8  Celkovd hmotnost ndrazového télesa zahrnuje i ty dily hnactho a vodictho systému, které tvoif ¢dst narazového té-
lesa béhem ndrazu, véetné pridavnych zdvazi.

4.8.1 Pozadovand zkusebni hodnota hmotnosti ndrazového télesa se vypocte podle vzorce:
M = 2E [ V?

kde:

M = vyslednd hmotnost [kg],

i
1]

energie ndrazu [J],

<
1

rychlost [m/s].

Pozadovand rychlost odpovidd hodnoté stanovené v bod€ 4.6. a energie je odvozena z obrdzku 6 v zévislosti na hod-
notdch vysky ndbézné hrany systému celni ochrany a pfesahu systému celni ochrany na svislé podélné roviné skrz
zamysleny bod ndrazu.

Hmotnost ndrazového télesa se mtize upravit oproti vypocitané hodnoté o + 10 % za predpokladu, Ze se podle vyse
uvedeného vzorce zméni rovnéz pozadovana rychlost ndrazu, aby se zachovala pozadovand kinetickd energie ndra-
zového télesa.

4.9 Pridavnd zdvaZzi potiebnd k dosazeni hodnoty hmotnosti ndrazového télesa, stanovené v bod¢ 4.8.1, se upevni na
zadni stranu zadniho ¢lenu ndrazového télesa nebo na soucsti vodictho systému, které jsou soucdsti narazového
télesa béhem ndrazu.

Obrdzek 3
Zkousky ndrazem horni &isti makety nohy do ndb&zné hrany systému Celni ochrany
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Obrdzek 4
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Rychlost ndrazu horni &isti makety nohy do ndbézné hrany systému Eelni ochrany
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Pozndmky:

1.

Interpolovat vodorovné mezi kiivkami.

Set pii 5,56 m/s.

PFi vysledku pod 5,56 m/s — zkou:

2.

PFi vysledku nad 11,1 m/s — zkouset pfi 11,1 m/s.

3.
4.

Pfi zdporném piesahu systému Celni ochrany — zkouset jako pro nulovy presah.

p

hu systému ¢elni ochrany nad 400 mm — zkouset jako pii 400 mm.

Ti presa

5.
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Obrdzek 5
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Uhel nédrazu horni &isti makety nohy do ndbé&zné hrany systému &elni ochrany
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Pozndmky:

Legenda:

Interpolovat svisle mezi kfivkami.

1.

piesah systému Celni ochrany 0 mm

A=

Pfi zdporném piesahu systému Celni ochrany

2.

pfesah systému Celni ochrany 50 mm

B =

zkouset jako pro nulovy presah.

piesah systému ¢elni ochrany 150 mm

C-=

Pii presahu systému Celni ochrany nad 150 mm

3.

zkouset jako pfi 150 mm.

Pfi vj3ce bodu ndrazu nad 1 050 mm

4.

zkouset jako pfi 1 050 mm.
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Obrdzek 6

Kinetickd energie ndrazu horni &isti makety nohy do ndbézné hrany systému &elni ochrany

1 800

1 800

1 400

+
R [ Rp——

1300

5\.

1 00D

Energie i}

]

N

Legenda:

A = presah systému Celni ochrany 50 mm
B = pfesah systému Celni ochrany 100 mm
C = presah systému celni ochrany 150 mm
D = piesah systému Celni ochrany 250 mm

E = pfesah systému ¢elni ochrany 350 mm
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Pozndmky

1. Interpolovat svisle mezi kivkami.

2. Pii pfesahu systému celni ochrany pod 50 mm
zkouset jako pfi 50 mm.

3. Pfi pfesahu systému Celni ochrany nad 350 mm
zkouset jako pfi 350 mm.

4. Pfi vySce bodu ndrazu nad 1 050 mm zkouset jako
pfi 1 050 mm.

5. Pfi pozadované kinetické energii nad 700 ] zkouset
pfi 700 .

6. Pii pozadované kinetické energii 200 ] nebo méné

zkouset pii 200 J.
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KAPITOLA V
Zkouska nirazem makety hlavy ditéte nebo malého dospélého do systému Eelni ochrany
1. Oblast piisobnosti

1.1 Tento postup zkousky se pouZije na pozadavky stanovené v bodé 5.3 p¥ilohy I nafizeni (ES) ¢. 78/2009.

2. Obecné pozadavky

2.1 Maketa hlavy ditéte nebo malého dospélého pouzitd jako ndrazové téleso pro zkousky systému ¢elni ochrany se musi
v okamzZiku ndrazu volné pohybovat. Ndrazové téleso se uvolni v takové vzdalenosti od systému ¢elni ochrany, aby
vysledky zkousky nebyly ovlivnény dotykem nérazového télesa s hnacim systémem pfi odrazu ndrazového télesa.

2.2 Ve vsech piipadech mohou byt ndrazovi télesa pohdnéna pneumaticky, pruzinou nebo hydraulicky nebo jinymi pro-
stiedky s prokazatelné stejnymi vysledky.

3. Popis zkousky

3.1  Provedou se nejméné tfi zkousky ndrazem makety hlavy v mistech, kterd podle zkuseben mohou nejpravdépodob-
ngji zpusobit zranéni. Jestlize se konstrukéni prvky v hodnocené oblasti lisf, zamétuji se zkousky na prvky riiznych
druhd. Body zkousené technickymi zkusebnami se uvedou ve zkusebnim protokolu.

3.2 Zkusebni body pro maketu hlavy ditéte nebo malého dospélého pouzitou jako ndrazové téleso se voli na souc¢dstech
systému Celni ochrany, kde dosah ovinuti systému celni ochrany pfekracuje 900 mm pii vozidle v normdlni jizdni
poloze nebo pii systému Celni ochrany upevnéném na zkuSebnim rdmu predstavujicim vozidlo, na ktery bude pfi-
pevnén, jako by byl v normélni jizdni poloze.

4. Zkusebni postup

4.1  Stav vozidla nebo subsystému musi byt v souladu s pozadavky kapitoly I této ¢dsti. Stabilizovana teplota zkusebni-
ho zafizeni a vozidla nebo samostatného technického celku musi byt (20 * 4) °C.

4.2 Maketa hlavy ditéte nebo malého dospélého pouzitd jako ndrazové téleso je popsdna v oddile 3 ¢sti V.
4.3 Narazové téleso se pfipeviiuje a uvddi do pohybu podle ustanoveni v bodech 2.1 a 2.2.

4.4 Smér ndrazu musi byt ve svislé podélné roviné vedené systémem celni ochrany skrz zkouseny bod. Dovolend od-
chylka pro tento smér je +2°. Smér ndrazu je dolii a dozadu v tthlu 50° £ 2° vzhledem ke vztazné drovni vozovky.
Ucinek gravitace se bere v Gvahu, jestlize se thel ndrazu odvozuje z méfeni pied okamzikem prvniho dotyku.

4.5  V okamziku prvniho dotyku se musi bod prvniho dotyku nérazového télesa shodovat se zvolenym mistem ndrazu
s povolenou odchylkou + 10 mm.

4.6 Rychlost ndrazu ndrazového télesa pii stfetu s mistem ndrazu musi byt (9,7 + 0,2) m/s.

4.6.1 Rychlost ndrazového télesa se méff v nékterém bodé béhem volného pohybu pred ndrazem v souladu s metodou
uvedenou v normé ISO 3784:1976. Rychlost je méfena s pfesnosti £ 0,01 m/s. Naméfend rychlost se upravi s ohle-
dem na veskeré faktory, které mohou mit vliv na ndrazové téleso mezi bodem méfeni a bodem ndrazu, aby mohla
byt stanovena rychlost ndrazového télesa v okamziku ndrazu.

4.7 Zaznamend se ¢asovy prubéh zrychleni a vypocte se hodnota HIC. Zaznamena se prvni bod dotyku na pfedni ¢dsti
konstrukce vozidla. Zdznamy vysledkd zkousek se provadéji v souladu s normou ISO 6487:2002.
CASTV
NARAZOVA TELESA
1. Dolni ¢ist makety nohy

1.1 Dolni ¢ast makety nohy pouzité jako ndrazové téleso se sklddd ze dvou tuhych dilt pokrytych vrstvou pénového
materidlu, predstavujicich stehno (horni ¢dst nohy) a holen (dolni ¢ast nohy) a spojenych deformovatelnym simu-
lovanym kolennim kloubem. Nérazové téleso md celkovou délku (926 £ 5) mm a je v souladu s obrazkem 1.
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Délka stehna je 432 mm a délka holené 494 mm, méfeno od stiedu kolena.

Drzaky, kladky apod. pfipevnéné k ndrazovému télesu pro jeho uvedeni do pohybu mohou rozméry uvedené na ob-

razku 1 piekracovat, s vyjimkou umisténi tézisté.

1.2 Primér stehna a holené je (70 + 1) mm a obé jsou kryty pénovymi materialy pfedstavujicimi svalovinu a kazi. Pé-
nova svalovina je vyrobena z pénového materidlu Confor™, typ CF45 nebo rovnocenného materidlu a ma tloustku
25 mm. KiiZe je vyrobena z neoprenové pény o celkové tloustce 6 mm potazené z obou stran nylonovou tkaninou
o tloustce 0,5 mm.

1.3 Celkovd hmotnost stehna je (8,6 + 0,1) kg, holené (4,8 + 0,1) kg a celkovd hmotnost ndrazového télesa je
(13,4 £ 0,2) kg.

1.4 Moment setrvacnosti stehna a holené vzhledem k vodorovné ose vedené piislusnym tézistém a kolmé ke sméru ndra-
zu mus{ byt (0,127 + 0,010) kgm? v piipadé stehna a (0,120 * 0,010) kgm? v pifpadé holené.

1.5  Kméfeni dhlu ohybu kolena a posuvu kolenniho kloubu stfihem se zabuduji snimace. Na stranu holené odvricenou
od bodu ndrazu se pfipevni ve vzdalenosti (66 * 5) mm pod stiedem kolena jednoosy akcelerometr s osou citlivosti
ve sméru ndrazu.

1.6 Systém méfeni posuvu stithem se vybavi tlumic¢em, ktery maZe byt pfipevnén v libovolném bod¢ na zadnim povr-
chu ndrazového télesa nebo uvniti ngj. Tlumi¢ musi mit takové vlastnosti, aby ndrazové téleso spliovalo statické
i dynamické pozadavky pro posuv stithem a aby zabranil nadmérnym vibracim systému pro posuv stiihem.

1.7 Hodnota odezvy frekvenéni tiidy kandlu (CFC) méfictho zafizeni definované v normé ISO 6487:2002 je pro vse-
chny snimace 180. Hodnoty odezvy amplitudové tiidy kandlu (CAC) definované v normé ISO 6487:2002 jsou
50° pro thel ohybu kolena, 10 mm pro posuv stiihem a 500 g pro zrychleni. Neni vSak nutné, aby ndrazové téleso
samo bylo schopno fyzického ohybu a stithu az do uvedeného thlu a posuvu.

1.8 Nérazové téleso musi spliovat certifika¢ni pozadavky stanovené v bodé 2 dodatku I a musi byt vybaveno deformo-
vatelnymi ¢lanky kolena ze stejné vyrobni ddvky, kterd byla pouzita pfi certifika¢nich zkouskach.

1.8.1 Pro kazdou zkousku musi byt ndrazové téleso obaleno novym pénovym materidlem pfedstavujicim svalovinu a fe-
zanym z jednoho az Ctyt po sobé jdoucich platt materidlu Confor™ nebo rovnocenného materidlu a vyrobenych ze
stejné vyrobni ddvky (z jednoho bloku nebo svitku), a to za pfedpokladu, Ze pénovy materidl z jednoho z téchto
platd byl pouzit pii dynamické certifikacni zkousce a jednotlivé hmotnosti téchto platd jsou v rozmezi + 2 % hmot-
nosti pldtu pouzitého pii certifikacni zkousce.

1.8.2  Nadrazové téleso nebo alespon pénovd svalovina se uchovavaji po dobu nejméné ¢tyf hodin v kontrolovanych skla-
dovacich prostordch se stabilizovanou vlhkosti 35 % = 15 % a stabilizovanou teplotou (20 + 4) °C pfed vyjmutim
narazového télesa kvili provedeni kalibrace. Po vyjmuti ze skladovacich prostor nesmi byt ndrazové téleso vysta-
veno jinym podminkdm neZ tém na zkuebnim misté.

1.8.3 Kazd4 zkouska musi byt dokoncena do dvou hodin od vyjmuti pouzivaného ndrazového télesa z kontrolovanych
skladovacich prostor.

1.9 Certifikacni ndrazové téleso se smi pouzit pred dalsi certifikaci nejvyse pro 20 ndrazi. Pro kazdou zkousku je tieba
pouzit nové plasticky deformovatelné ¢lanky kolena.

Naérazové téleso se musi rovnéz znovu certifikovat, jestlize od predchozi certifikace uplynul vice nez jeden rok nebo
jestlize vystupni hodnota nékterého snimace pfi ndrazu piekroci predepsanou hodnotu CAC nebo dosdhne mecha-
nickych meznich hodnot deformaéni schopnosti makety nohy pouzité jako narazové téleso.
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Obrdzek 1
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Dolni &ist makety nohy pouzité jako nirazové téleso s kitzi a pénovym obloZenim
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Horni &st makety nohy pouZzité jako nirazové téleso

Horni ¢dst makety nohy pouzité jako ndrazové téleso musi byt tuhd, pokrytd pénovym materidlem na strané ndrazu,
dlouhd (350 + 5) mm a musi byt v souladu s obrazkem 2.

Vzdalenost mezi stfednicemi silomért je (310 £ 1) mm a pramér pedniho ¢lenu je (50 £ 1) mm.
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Kloub omezujici kroutici moment se nastavi tak, aby podélnd osa pfedniho ¢clenu byla kolma k ose vodiciho systé-
mu s dovolenou odchylkou £2°, a tfeci kroutici moment kloubu se nastavi na (675 + 25) Nm.

zdvazi, lezi na podélné st¥ednici ndrazového télesa s dovolenou odchylkou + 10 mm.

Celkovd hmotnost horni ¢asti makety nohy pouzité jako ndrazové téleso vcetné konstrukénich ¢asti hnaciho a vo-
dictho systému, které jsou soucdsti ndrazového télesa, je (9,5 = 0,1) kg.

Celkovd hmotnost predniho ¢lenu a ostatnich ¢sti pred siloméry, véetné ¢asti silomért ped aktivnimi prvky, avsak
bez pény a kiize, je (1,95 + 0,05) kg.

Pripevni se dva siloméry k nezdvislému méfeni sil pasobicich na kazdy konec pfedniho ¢lenu horni ¢4sti makety
nohy pouzité jako ndrazové téleso.

Na nédrazovém télese musi byt umistény tii tenzometry k méfeni ohybovych momenti pfedniho ¢lenu, jak uvadi
obrazek 2, se samostatnymi méficimi kandly. Dva krajn{ tenzometry jsou umistény (50 + 1) mm od osy soumér-
nosti ndrazového télesa. Prostfedni tenzometr leZi na ose soumérnosti s povolenou odchylkou 1 mm.

Hodnota odezvy frekvenéni tidy kandlu (CFC) méfictho zafizeni definované v normé ISO 6487:2002 je pro vse-
chny snimace 180. Hodnoty odezvy amplitudové tiidy kandlu (CAC) definované v normé ISO 6487:2002 jsou
10 kN pro siloméry a 1 000 Nm pro méfeni ohybovych momentd.

Horni ¢ast makety nohy pouzitd jako ndrazové téleso musi spliovat certifikacni pozadavky stanovené v oddile 3 do-
datku I a musi byt vyplnéna pénou fezanou z platu materidlu pouzitého v dynamické certifika¢ni zkousce.

Pro kazdou zkousku musi byt pénové oblozeni tvofeno dvéma novymi platy pénového materidlu Confor™, typ CF-
45 o tloustce 25 mm, nebo rovnoceného materidlu. Kzi tvoii vlakny vyztuzend pryZz o tloustce 1,5 mm. Pénové
oblozeni a pryzovy potah maji dohromady hmotnost (0,6 + 0,1) kg (bez jakychkoli vyztuh, Gchytd atd., které se pou-
zivaji k upevnéni zadnich okraji pryzového potahu k zadnimu ¢lenu).

Pénové oblozeni a pryzovy potah se zahnou dozadu a potah se upevni se pomoci rozpérek k zadnimu clenu tak,
aby boky pryzového potahu byly rovnobézné.

Pénové oblozeni musi byt takové velikosti a tvaru, aby mezi nim a konstrukénimi ¢dstmi za pfednim ¢lenem zistala
dostate¢nd mezera, kterd by zabranila vyraznému pienosu sil mezi pénovym obloZenim a témito konstrukénimi
Cdstmi.

Nérazové téleso nebo alespont pénovd svalovina se uchovavaji po dobu nejméné ¢tyf hodin v kontrolovanych skla-
dovacich prostordch se stabilizovanou vlhkosti 35 % * 15 % a stabilizovanou teplotou (20  4) °C pfed vyjmutim
narazového télesa kvili provedeni kalibrace. Po vyjmuti ze skladovacich prostor nesmi byt ndrazové téleso vysta-
veno jinym podminkdm neZ tém na zkuSebnim misté.

Kazdd zkouska musi byt dokoncena do dvou hodin od vyjmuti pouzivaného ndrazového télesa z kontrolovanych
skladovacich prostor.

Certifika¢ni ndrazové téleso se smi pouzit pred daldi certifikaci nejvyse pro 20 ndrazi (tato mezni hodnota se ne-
vztahuje na konstrukéni ¢asti hnactho nebo vodiciho systému).

Naérazové téleso se musi rovnéZ znovu certifikovat, jestlize od predchozi certifikace uplynul vice nez jeden rok nebo
jestlize vystupni hodnota nékterého snimace pfi ndrazu piekro¢i predepsanou hodnotu CAC.
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Obrdzek 2

Horni ¢dst makety nohy pouzité jako ndrazové téleso
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3. Maketa hlavy ditéte nebo malého dospélého

3.1 Maketa hlavy ditéte nebo malého dospélého pouzitd jako ndrazové téleso je tuhd koule z hliniku pokrytd syntetic-
kym potahem a je v souladu s obrdzkem 3 této ¢dsti. Jeji primér je (165 + 1) mm, jak ukazuje obrazek. Celkovd
hmotnost ndrazového télesa véetné méfictho zafizeni je (3,5 = 0,07) kg.

3.2 Koule je pokryta syntetickym potahem o tloustce (14,0 * 0,5) mm, ktery pokryvd nejméné polovinu jejiho povrchu.

3.3 Tezisté ndrazového télesa véetné méficiho zafizeni musi lezet ve stiedu koule s povolenou odchylkou £2 mm. Mo-

ment setrvacnosti vzhledem k ose prochdzejici tézistém a kolmé ke sméru ndrazu musi byt v rozmezi
0,008 az 0,012 kgm?.
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Do vyfezu v kouli musi byt mozno zamontovat jeden tifosy akcelerometr nebo tii jednoosé akcelerometry s povo-
lenou odchylkou pro umisténi seismické hmoty od stfedu koule + 10 mm pro osu méfeni a povolenou odchylkou
pro umisténi seismické hmoty od stfedu koule + 1 mm pro kolmy smér k ose méfeni. Akcelerometry se umisti podle
bodt 3.4.1 a 3.4.2.

Pokud se pouziji tfi jednoosé akcelerometry, md jeden z akcelerometri osu citlivosti kolmou k montdznimu
Celu A (obrézek 3) a jeho seismickd hmota se umisti do vdlcového toleran¢niho pole o poloméru 1 mm a délce
20 mm. Osa toleranéniho pole je kolmd k montdznimu Celu a jeji stied se shoduje se stfedem koule makety hlavy.

Ostatni akcelerometry maji své osy citlivosti navzdjem kolmé a rovnobézné s montdznim Celem A a jejich seismické
hmoty se umisti dovnitf kulového toleranéniho pole o poloméru 10 mm. Stfed toleranéniho pole se shoduje se stie-
dem koule makety hlavy.

Hodnota odezvy frekvencni tiidy kanalu (CFC) méfictho zafizeni definované v normé ISO 6487:2002 je 1 000. Hod-
nota odezvy amplitudové tiidy kandlu (CAC) definované v normé ISO 6487:2002 je 500 g pro zrychleni.

Naérazové téleso spliuje funkéni pozadavky stanovené v bodé 4 dodatku I. Certifika¢ni ndrazové téleso se muze po-
uzit pred dalsi certifikaci nejvyse pro 20 ndraztl. Ndrazové téleso se musi znovu certifikovat, jestlize od predchozi
certifikace uplynul vice nez jeden rok nebo jestlize vystupni hodnota nékterého snimace pfi ndrazu piekroci pede-
psanou hodnotu CAC.

Prvni pfirozend frekvence ndrazového télesa presahne 5 000 Hz.

Obrdzek 3

Maketa hlavy ditéte nebo malého dospélého (rozméry v mm)

koncovd deska -

4.2

kg ———_

koude 165 mm

Maketa hlavy dospélého

Maketa hlavy dospélého pouzitd jako ndrazové téleso je tuhd koule z hliniku pokrytd syntetickym potahem a je v sou-
ladu s obrdzkem 4. Jeji priimér je (165 + 1) mm, jak ukazuje obrazek.

Pro ticely zkousek souladu s &sti 11 kapitolou VI je celkovd hmotnost ndrazového télesa véetné méfictho zafizeni
(4.8 £0.1) kg.

Pro tcely zkousek souladu s ¢ésti 11 kapitolou VII je celkovd hmotnost ndrazového télesa véetné méfictho zafizeni
(4,5 £0,1) kg.

Koule je pokryta syntetickym potahem o tloustce (14,0 + 0,5) mm, ktery pokryva nejméné polovinu jejtho povrchu.
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ment setrvaénosti vzhledem k ose prochdzejici tézistém a kolmé ke sméru ndrazu musi byt v rozmezi
0,010 az 0,013 kgm?.

Do vyfezu v kouli musi byt mozZno zamontovat jeden tfiosy akcelerometr nebo tii jednoosé akcelerometry s povo-
lenou odchylkou pro umisténi seismické hmoty od stiedu koule + 10 mm pro osu méfeni a povolenou odchylkou
pro umisténi seismické hmoty od stfedu koule + 1 mm pro kolmy smér k ose méfeni. Akcelerometry se umisti podle
bodi 4.4.1 a 4.4.2.

Pokud se pouziji tfi jednoosé akcelerometry, mé jeden z akcelerometrii osu citlivosti kolmou k montdznimu
Celu A (obrézek 4) a jeho seismickd hmota se umisti do vdlcového toleran¢ntho pole o poloméru 1 mm a délce
20 mm. Osa toleran¢niho pole je kolmd k montdznimu Celu a jeji stied se shoduje se stiedem koule makety hlavy.

Ostatni akcelerometry maji své osy citlivosti navzdjem kolmé a rovnobézné s montdznim celem A a jejich seismické
hmoty se umisti dovniti kulového toleran¢niho pole o poloméru 10 mm. Sted toleran¢niho pole se shoduje se stfe-
dem koule makety hlavy.

Hodnota odezvy frekven¢ni tiidy kanalu (CFC) méficiho zafizeni definované v norme ISO 6487:2002 je 1 000. Hod-
nota odezvy amplitudové tiidy kandlu (CAC) definované v normé ISO 6487:2002 je 500 g pro zrychleni.

Naérazové téleso spliuje certifikacni pozadavky stanovené v bodé 4 dodatku I. Certifika¢ni ndrazové téleso se mize
pouzit pied dalsi certifikaci nejvyse pro 20 ndrazi. Ndrazové téleso se musi znovu certifikovat, jestlize od predchozi
certifikace uplynul vice nez jeden rok nebo jestlize vystupni hodnota nékterého snimace p¥i ndrazu piekroci piede-
psanou hodnotu CAC.

Prvni pfirozend frekvence narazového télesa pfesdhne 5 000 Hz.

Obrdzek 4

Maketa hlavy dospélého (rozméry v mm)
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2.1.4

Dodatek I

Certifikace ndrazovych téles

Certifikaéni pozadavky

Ndrazovid télesa pouzivand pii zkouskéch, které jsou podrobné popsany v &astech Il a IV, musi byt v souladu s p¥i-
slusnymi funkénimi pozadavky.

Pozadavky na dolni ¢dst makety nohy pouzité jako ndrazové téleso jsou uvedeny v oddile 2; pozadavky na horni
¢ast makety nohy pouzité jako ndrazové téleso jsou uvedeny v oddile 3; pozadavky na maketu hlavy dospélého,
maketu hlavy ditéte a maketu hlavy ditéte nebo malého dospélého pouzité jako ndrazova télesa jsou uvedeny
v oddile 4.

Dolni ¢dst makety nohy

Statické zkousky

Dolni ¢dst makety nohy pouzité jako ndrazové téleso musi spliiovat pozadavky stanovené v bodé 2.1.2 pii zkous-
kich podle bodu 2.1.4 a pozadavky stanovené v bodé 2.1.3 pfi zkouskdch podle bodu 2.1.5.

Pro spravnou funkci kolenniho kloubu pfi obou zkouskdch musi mit ndrazové téleso pozadovanou orientaci vzhle-
dem ke své podélné ose s dovolenou odchylkou +2°.

Stabilizovand teplota ndrazového télesa béhem certifikace musi byt (20 # 2) °C.

Hodnoty odezvy CAC definované v normé ISO 6487:2002 jsou 50° pro tihel ohybu kolena a 500 N pro piisobici
silu, pokud je ndrazové téleso zatizeno v ohybu v souladu s bodem 2.1.4, a 10 mm pro posuv stithem a 10 kN
pro pusobici silu, pokud je nérazové téleso zatizeno stithem v souladu s bodem 2.1.5. Pro obé zkousky je dovo-
leno filtrovani dolni propusti s pfiméfenou frekvenci, aby se odstranil Sum o vyssich frekvencich bez vyznamnéj-
§tho vlivu na méfeni odezvy ndrazového télesa.

Pokud je ndrazové téleso zatizeno v ohybu v souladu s bodem 2.1.4, musi pomér tihlu ohybu a ptisobici sily lezet
v oblasti vymezené na obrdzku 1. Energie potebnd k vyvoldni thlu ohybu 15,0° musi byt (100 = 7) J.

Pokud je ndrazové téleso zatizeno stfihem v souladu s bodem 2.1.5, musi pomér posuvu stithem a ptsobici sily
lezet v oblasti vymezené na obrazku 2.

Maketa nohy bez pénového oblozeni a potahu se umisti tak, Ze holef je pevné upnuta k pevnému vodorovnému
povrchu a na stehno se pevné nasune kovova trubka, jak ukazuje obrdzek 3. Osa otdceni kolenniho kloubu ma-
kety je svisld. Aby se vyloucily chyby vzniklé tfenim, nesmi se pouzit Zddné podpéry pro stehno nebo kovovou
trubku. Ohybovy moment ke stiedu kolenniho kloubu dany hmotnosti kovové trubky a ostatnich prvka (bez vlast-
ni makety nohy) nesmi piekrocit hodnotu 25 Nm.

Na kovovou trubku se ptisobi kolmou vodorovnou silou ve vzdalenosti (2,0 £ 0,01) m od stfedu kolenniho klou-
bu a zaznamend se vysledny thel vychyleni kolena. Zdtézna sila se zvétsuje tak, Ze rychlost zvySovéni dhlu vy-
chyleni kolena je v rozmezi 1 az 10°/s, dokud tihel vychyleni kolena neptekroci 22°. Jsou povoleny kratké odchylky
od téchto meznich hodnot, které mohou byt naptiklad zpiisobeny pouzitim ru¢niho cerpadla.

Energie se vypocte integraci sily podle tihlu ohybu (v radidnech) a vyndsobenim délkou ramena paky (2,0 + 0,01) m.

Ndrazové téleso bez pénového oblozZeni a potahu se umisti tak, Ze holeni je pevné upnuta k pevnému vodorov-
nému povrchu a na stehno se pevné nasune kovova trubka, kterd je uchycena ve vzdalenosti 2,0 m od stiedu ko-
lenniho kloubu, jak ukazuje obrdzek 4.

Na stehno se ptsobi kolmou vodorovnou silou ve vzdalenosti 50 mm od stiedu kolenntho kloubu a zaznamend
se velikost posuvu kolenniho kloubu stithem. Z4téznd sila se zvétuje tak, Ze rychlost zvysovani posuvu kolena
stithem je v rozmez{ 0,1 az 20 mm/s, dokud posuv kolena stithem nepfekroc¢i 7,0 mm nebo zatéznd sila nepfe-
kro¢i 6,0 kN. Jsou povoleny kratké odchylky od téchto meznich hodnot, které mohou byt napiiklad zpisobeny
pouzitim ru¢niho Cerpadla.
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Dynamické zkousky

Dolni ¢ast makety nohy pouzité jako ndrazové téleso musi spliovat pozadavky stanovené v bod¢ 2.2.2 pii zkous-
kéch podle bodu 2.2.4.

Pénova svalovina pro maketu se uchovavé po dobu nejméné ¢tyt hodin v kontrolovanych skladovacich prostorach
se stabilizovanou vlhkosti 35 % * 10 % a stabilizovanou teplotou (20 * 2) °C pfed vyjmutim ndrazového télesa
kviili provedeni kalibrace. Maketa sama md v dobé ndrazu teplotu (20 * 2) °C. Povolené odchylky teplot pro ma-
ketu se uplatni v relativni vlhkosti 40 % + 30 % po nejméné ¢tyfhodinové stabilizaci pied pouzitim pii zkousce.

Zku3ebni zafizeni pouzité pro kalibra¢ni zkousku ma béhem kalibrace stabilizovanou vlhkost 40 % + 30 % a sta-
bilizovanou teplotu (20 * 4) °C.

Kazda kalibrace musi byt dokoncena do dvou hodin od vyjmuti ndrazového télesa urceného ke kalibraci z kon-
trolovanych skladovacich prostor.

Relativni vlhkost a teplota kalibra¢ni oblasti se méfi v dobé kalibrace a zaznamendva do zpravy o kalibraci.

Kdyz do ndrazového télesa narazi linedrné vedené certifikacni ndrazové téleso podle popisu v bodé 2.2.4, nesmi
byt nejvyssi zrychleni horni ¢dsti holené mensi nez 120 g a vétsi nez 250 g. Nejvyssi thel ohybu nesmi byt mensi
nez 6,2° a vétsi nez 8,2°. Nejvyssi posuv stithem nesmi byt mensi nez 3,5 mm a vétsi nez 6,0 mm.

Plati vzdy zjisténé hodnoty z pocdtecniho ndrazu certifikacniho ndrazového télesa, a nikoliv z fize zadrzeni. Kaz-
dy systém pouzity k zadrzeni ndrazového télesa nebo certifika¢ntho ndrazového télesa se uspofada tak, aby se fize
zadrzeni nepfekryvala Casové s pocdte¢nim ndrazem. Zadrzovaci systém nesmi na vystupech snimact vyvolat ode-
zvy prekracujici pfedepsané hodnoty CAC.

Hodnota odezvy CFC méficitho zafizeni definované v normé ISO 6487:2002 je pro viechny snimace 180. Hod-
noty odezvy CAC definované v normé ISO 6487:2002 jsou 50° pro thel ohybu kolena, 10 mm pro posuv stii-
hem a 500 g pro zrychleni. Neni vak nutné, aby ndrazové téleso samo bylo schopno fyzického ohybu a stfihu az
do uvedeného thlu a posuvu.

Zku3ebni postup

Ndrazové téleso véetné pénového oblozeni a potahu se zavési do vodorovné polohy na tii lanka o priméru
(1,5 £ 0,2) mm a délce nejméné 2,0 m, jak ukazuje obrdzek 5a. Je zavéseno s podélnou osou ve vodorovné roviné
s dovolenou odchylkou £0,5° a kolmo ke sméru pohybu certifika¢niho ndrazového télesa s dovolenou odchylkou
+2°. Nédrazové téleso musi byt spravné natoceno kolem své podélné osy s ohledem na spravnou funkci kolenniho
kloubu s dovolenou odchylkou +2°. Nérazové téleso spliuje pozadavky bodu 3.4.1.1 kapitoly II ¢asti Il s pfipev-
nénymi tdchytkami pro lanka.

Certifika¢ni narazové téleso ma hmotnost (9,0 + 0,05) kg, pfi¢emz tato hmotnost zahrnuje i ty dily hnaciho a vo-
dictho systému, které jsou soucdsti certifika¢ntho narazového télesa béhem ndrazu. Rozméry pracovni plochy certi-
fika¢niho narazového télesa jsou uvedeny na obrazku 5b. Pracovni plocha certifikacniho ndrazového télesa je
vyrobena z hliniku, s drsnosti vnéjstho povrchu nizsi nez 2,0 pm.

Vodici systém se vybavi listami s nizkym tfenim, necitlivymi na vystiednd zatiZeni, které umoznuji nirazovému
télesu pohyb pouze v predepsaném sméru ndrazu po dobu dotyku s dolni ¢dsti makety nohy. Vodici listy brani
pohybu v jinych smérech véetné rotace kolem libovolné osy.

Naérazové téleso se certifikuje s dosud nepouzitym pénovym obloZenim.

Pénové oblozeni makety nesmi byt pfed montdzi, béhem montdze nebo po ni nadmérné namdhdno nebo
deformovéno.

Certifika¢ni ndrazové téleso se vodorovné vystreli rychlosti (7,5 + 0,1) m/s do nehybné makety, jak ukazuje ob-
razek 5a. Certifika¢ni ndrazové téleso se nastavi tak, Ze se jeho stfednice protne se stfednici holené 50 mm od
stiedu kolena s dovolenou odchylkou * 3 mm v pfi¢ném i svislém sméru.
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Horni &st makety nohy pouzité jako ndrazové téleso

Horni ¢dst makety nohy pouZzité jako ndrazové téleso spliuje pozadavky stanovené v bodé 3.2 pii zkouskéch podle
bodu 3.3.

Pénovd svalovina pro maketu se uchovéva po dobu nejméné ¢tyt hodin v kontrolovanych skladovacich prostordch
se stabilizovanou vlhkosti 35 % * 10 % a stabilizovanou teplotou (20 * 2) °C pfed vyjmutim ndrazového télesa
kvili provedeni kalibrace. Maketa sama md v dobé ndrazu teplotu (20 £ 2) °C. Povolené odchylky teplot pro ma-
ketu se uplatni v relativni vlhkosti 40 % + 30 % po nejméné ¢tythodinové stabilizaci pfed pouzitim pii zkousce.

Zkusebni zafizeni pouzité pro kalibra¢ni zkousku md béhem kalibrace stabilizovanou vlhkost 40 % + 30 % a sta-
bilizovanou teplotu (20 = 4) °C.

Kazdd kalibrace musi byt dokonéena do dvou hodin od vyjmuti ndrazového télesa urc¢eného ke kalibraci z kon-
trolovanych skladovacich prostor.

Relativni vlhkost a teplota kalibracni oblasti se méfi v dobé kalibrace a zaznamenéva do zprdvy o kalibraci.

Pozadavky

Pii vystieleni ndrazového télesa do nehybného valcového kyvadla nesmi byt nejvyssi hodnoty sily naméfené jed-
notlivymi siloméry mensi nez 1,20 kN a vétsi nez 1,55 kN a rozdily mezi nejvyssimi hodnotami naméfenymi hor-
nimi a dolnimi siloméry nesmi byt vétsi nez 0,10 kN. Také nejvyssi hodnoty ohybovych momenti naméfené
tenzometry nesmi byt mensi nez 190 Nm a vétsi nez 250 Nm ve stfedni poloze a nesmi byt mensi nez 160 Nm
a vétsi nez 220 Nm v krajnich polohdch. Rozdily mezi nejvy$simi hodnotami ohybovych momentt na hornf stra-
né a na dolni strané nesm{ byt vétsi nez 20 Nm.

Plati vzdy zjisténé hodnoty z pocate¢niho ndrazu do kyvadla, a nikoliv z fize zadrzeni. Kazdy systém pouzity k za-
drzeni makety nebo kyvadla se uspordda tak, aby se faze zadrZeni neptekryvala casové s po¢ate¢nim ndrazem. Za-
drzovaci systém nesmi na vystupech snimaci vyvolat odezvy piekracujici pfedepsané hodnoty CAC.

Hodnota odezvy CFC méficiho zafizeni definované v normé ISO 6487:2002 je pro viechny snimace 180. Hod-
noty odezvy CAC definované v normé ISO 6487:2002 jsou 10 kN pro siloméry a 1 000 Nm pro méfeni ohybo-
vych momentt.

Zkugebni postup

Nérazové téleso se mus{ upevnit na hnaci a vodici systém pies kloub omezujici kroutici moment. Kloub omezujici
kroutici moment se nastavi tak, aby podélnd osa pfedniho ¢lenu byla kolmd k ose vodiciho systému s dovolenou
odchylkou £2°, a tfeci kroutici moment kloubu se nastavi na nejméné (675 *+ 25) Nm. Vodici systém se vybavi
listami s nizkym tfenim, které umoziuji ndrazovému télesu pohyb pouze v pfedepsaném sméru ndrazu po dobu
jeho dotyku s kyvadlem.

Hmotnost ndrazového télesa se nastavi na (12 + 0,1) kg, pficemz tato hmotnost zahrnuje i ty dily hnaciho a vo-
dictho systému, které jsou soucdsti ndrazového télesa béhem nérazu.

Tézisté téch &sti ndrazového télesa, které jsou pied kloubem omezujicim kroutici moment, véetné pifdavnych
zdvazi, lez{ na podélné ose ndrazového télesa s dovolenou odchylkou + 10 mm.

Narazové téleso se certifikuje s dosud nepouzitym pénovym obloZenim.

Pénové oblozeni makety nesmi byt pfed montdZzi, béhem montdze nebo po ni nadmérné namdhdno nebo
deformovino.
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Naérazové téleso s pfednim ¢lenem ve svislé poloze se vystieli vodorovné rychlosti (7,1 £ 0,1) m/s do nehybného
kyvadla, jak ukazuje obrazek 6.

Trubka kyvadla md hmotnost (3 + 0,03) kg, vn&jsf primér (150 *'/_,) mm a tloustku stény (3 + 0,15) mm. Cel-
kové délka trubky kyvadla je (275 * 25) mm. Tato trubka musi byt vyrobena z bezesvé oceli tazené za studena
(pokoveni povrchu je ptipustné jako protikorozni Gprava), s drsnosti vngjsiho povrchu nizsi nez 2,0 pm. Musi byt
zavé$ena na dvé lanka o praméru (1,5 + 0,2) mm a délce nejméné 2,0 m. Povrch kyvadla musi byt Cisty a suchy.
Trubka kyvadla se nastavi tak, aby jeji podélnd osa byla kolmd, s dovolenou odchylkou + 2 °, k prednimu ¢lenu
(tedy ve vodorovné roving) i ke sméru pohybu ndrazového télesa a aby stred trubky kyvadla lezel proti stfedu pred-
niho ¢lenu makety s dovolenou odchylkou + 5 mm v pi¢ném i svislém sméru.

Makety hlavy

Pracovni charakteristiky

Makety hlavy pouzité jako ndrazovd télesa spliuji pozadavky stanovené v bod¢ 4.2 pii zkouskach podle bodu 4.4.

Pozadavky

PFi upusténi maket hlavy z vysky (376 + 1) mm v souladu s bodem 4.4 ¢ini nejvyssi vysledné zrychleni zméfené
jednim tf{osym akcelerometrem (nebo tfemi jednoosymi akcelerometry) v maketé hlavy:

a)  u makety hlavy ditéte nebo malého dospélého nejméné 245 g a nejvyse 300 g;
b) u makety hlavy dospélého nejméné 225 g a nejvyse 275 g;
Casovy pribéh zrychlent je jednomodaln.

Piislusné hodnoty odezvy frekven¢ni tifdy kandlu (CFC) a amplitudové tiidy kandlu (CAC) méfictho zafizeni pro
kazdy akcelerometr ¢ini 1 000 Hz a 500 g podle normy ISO 6487:2002.

Teplotni podminky

Makety hlavy maji pii ndrazu teplotu (20 + 2) °C. Povolené odchylky teplot se uplatni v relativni vlhkosti 40 %
+ 30 % po nejméné ctyfhodinové stabilizaci pfed pouzitim pii zkousce.

Po splnéni pozadavka certifika¢ni zkousky muze byt kazdd maketa hlavy pouzita nejvyse pro 20 ndraza.

Postup zkousky
Maketa hlavy pouzitd jako ndrazové téleso se zavési na plosinu shozu podle obrdzku 7.

Maketa hlavy se upusti ze stanovené vysky tak, aby se zajistilo okamzité uvolnéni do pevné podepiené ploché vo-
dorovné ocelové desky o tloustce nad 50 mm a velikosti nad 300 x 300 mm?, kterd ma ¢isty suchy povrch
a drsnost vngjsiho povrchu 0,2 az 2,0 pm.

Maketa hlavy se upusti se zadni plochou makety v nésledujicim thlu od svislice:
a)  50°  2° pro maketu hlavy ditéte

b)  65° + 2° pro maketu hlavy dospélého

Zavéseni makety hlavy musi byt takové, aby béhem padu nedochazelo k rotaci.

Zkouska padem se provadi tfikrdt s maketou hlavy otoc¢enou mezi zkouskami o 120° kolem své osy soumérnosti.
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Obrdzek 1

dvislost sily a ihlu ohybu
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Statickd certifika¢ni zkouska dolni ¢dsti makety nohy v ohybu: pozadovan
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Obrdzek 2

Statickd certifikaéni zkouska dolni &isti makety nohy stfihem: poZadovand zdvislost sily a posuvu
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Obrdzek 3

7 %z

Uspofdddni statické certifika¢ni zkousky dolni ¢dsti makety nohy v ohybu (pohled shora)

20m

Obrdzek 4

Uspotddini statické certifikaéni zkousky dolni isti makety nohy st¥ihem (pohled shora)
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Obrdzek 5a

Usporidani dynamické certifika¢ni zkousky dolni &isti makety nohy (horni schéma: pohled z boku, dolni
schéma: pohled shora)
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Obrdzek 5b

Detail pracovni plochy certifika¢niho nirazového télesa pro dynamickou zkousku dolni &isti makety nohy
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Pozndmky:

1) Sedlovy néstavec Ize vyrobit jako cely kruh a ndsledné roziiznout na dva dily podle obrazku.
2) Odstranénim Srafovanych oblasti Ize ziskat zndzornény alternativni tvar.

3) Dovolend odchylka pro viechny rozméry je + 1,0 mm.

Materidl: hlinikov4 slitina

Obrizek 6
Uspotddani dynamické certifikaéni zkousky horni ¢dsti makety nohy
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Obrdzek 7

Uspofddani dynamické certifikaéni zkousky makety hlavy
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CENY PREDPLATNEHO NA ROK 2009 (bez DPH, véetné postovného za obvyklou zasilku)

Uifedni vasinik EL, fady L + C, pouze tiSténg widdni 22 uhadrech jaryku EU 1000 ELUA rocne (%)
Utedni vaatnik EL, fady L + C, pouse lLiskdme vyddni 22 whedrich jarykl EU 100 ELR misitnd [*)
Ufedni wastnik EU. fady L + G, tSi@né wydani + rofni CD-ROM 22 ufadnich jazykn EU 1200 EUR roéné '
Ufadnil véstnik EU. fada L, pouze héiénsg wrdani 22 uhedrich jaryki EU T00 EUR rodnd
Ufedni vasinik EU. fada L, poUze DSicnd wyedani 22 uhedrach jaryku EU 70 ELR mésstnd
Ufedni vistnik EL), fada C, pouze tiftdnd vydini 22 ufedrich jasykl EU 400 EUR rodind
Lifedni véstnik EL, fada G, pouze tiEbénd vyddni 22 ukednich jazyki EU 40 EUR misiind
Uifednil vasinik EL, facdy L + &, mésiial CO-ROM (soubmmy) 22 Ufedmich jazykl EU 500 EUR rodind
Dodaiek k Ufednimu wisinbo [fada 5), CO-ROM, 2 vydini ppdnd | mnohojarydng: 360 EUR rodnd

23 dfednich jazyki EU (= 30 EUR mésitné)
Ufedni véstnik EU, fada G — Vybérova fizen jazyky, kierych se tykd 50 EUR rodéné

wybdirovd fizenl

") Prode] podie jednolivpch Sselt  do 32 sian: & ELR
od 33 do 64 siran: 12 EURA
wice nal B4 giare  cena slancwena jednolivg

Predplaing Ufedniho véstniku Evropskdé ume, ktery vychdzi v Ofednich jazycich Evropskdé unie, je k dispozici
ve 22 jazykowych verzich, Zahenuje fady L (Pravni pledpisy) a C (Informace a ozndment).

Kafdd jazyvkovd verze ma samosiatng pledplatng,

V souladu s nafizenim Rady (ES) &. 920/20058, zvefejnénym v Ufadnim vésiniku L 156 ze dne 18. éermna 2005,
které stanowi, e organy Evropské unie nejsou dofasné wazdny povinnostl sepisoval vBechny akly v irktinéd a
ovefejfovat @ v tomio jazyce, je Ulednl wisinik wyddavany v irském jazyce prodavan oviast,

Pfedplatné dodathu k Ufednimu véstniku (fada S - Dodatek k Ufednimu véstniky Evropskd unie) zahmuje znéni ve
viech 23 Ufednich jazycich na jednom mnohojazyéném CO-ROM,

Predplatné Uifedniho vdsiniku Evrapskd wunie opraviiuje na po2adani k obdrieni riznych philoh Ufedniho wastnilu,
Predplatilelé jsou na wydévani pfiloh upozomiovani prostfednictvim .oznamend Slenafom™ zvefejficvaného
v [Wedmim visiniky Evropskd wnie,

Prodej a predplatné

Flacend publikace wyddwvand Uradem pro iiedni tisky jsou K dispozic u nasich disiributord. Seznam distributora s
nachézi na této imtemetove adrese:

htip:/publications. europa.eulohers/agentsindex_cs htm

EUR-Lex (httpfeurdex.europa.cu) nabizi pfimy a u-:putni' pfistup k privu Evropské unie. Tyto
internetové stranky umoZhuji nahlifet do Ufedniho vé u Ewvropské wnie a obsahuji rovné:

smlouvy, pravni pledpisy, judikaturu a niwhj.r pravnich predpisd.
Vice informaci o Evropské unii naleznete na adrese: hitpdfeuropa.eu

URAD FRO UREDN| TISKY EVROPSKYGH SPOLECENSTVI

Urad pro uredni tisky LG5 LUCEMBLIRK

Publications.europa.eu




