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(Akty prijaté na zdkladé Smlouvy o ES a Smlouvy o Euratomu, jejichz uvefejnéni neni povinné)

ROZHODNUTI

KOMISE

ROZHODNUTI KOMISE

ze dne 23. ledna 2009,

kterym se méni rozhodnuti 2006/861/ES a 2006/920/ES o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystémii transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému

(ozndmeno pod cislem K(2009) 38)

(Text s vyznamem pro EHP)

(2009/107ES)

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi,

s ohledem na smérnici 2008/57/ES Evropského parlamentu
a Rady ze dne 17. cervna 2008 o interoperabilité zelezni¢niho
systému ve SpoleCenstvi (Pfepracované znéni) ('), a zejména na
¢l. 6 odst. 1 uvedené smérnice,

s ohledem na doporuceni Evropské agentury pro Zeleznice
o prubézné revizi TSI nakladniho vozu (ERA/REC/INT/03-2008)
ze dne 27. fijna 2008,

vzhledem k témto dtvodtm:

)

Clanek 12 naiizeni (ES) ¢. 881/2004 Evropského parla-
mentu a Rady () vyZaduje, aby Evropskd agentura pro
Zeleznice (ddle jen ,agentura®) zajistila pfizplisobeni tech-
nickych specifikaci pro interoperabilitu (ddle jen ,TSI)
technickému pokroku, vyvoji na trhu a socidlnim poza-
davkiim a navrhla Komisi zmény TSI, které povazuje za
nutné.

Rozhodnutim C(2007) 3371 ze dne 13. cervence 2007
udélila Komise agentufe ramcové povéfeni pro vykon
nékterych ¢innosti podle smérnice Rady 96/48[ES ze dne
23. Cervence 1996 o interoperabilité transevropského

() Uf. vést. L 191, 18.7.2008, s. 1.
() UF. vést. L 164, 30.4.2004, s. 1.

vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému (}) a smérnice
2001/16/ES Evropského parlamentu a Rady ze dne
19. bfezna 2001 o interoperabilit¢ transevropského
konven¢niho Zelezni¢niho systému (*). Na zdkladé pod-
minek tohoto rdmcového povéfeni byla agentura pozadana
o provedeni revize TSI kolejovd vozidla — ndkladni vozy
pfijaté rozhodnutim Komise 2006/861/ES ze dne 28. Cer-
vence 2006 o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému ,Kolejovd vozidla — nakladni vozy* transevrop-
ského konvencniho Zelezni¢ntho systému (°), poskytnuti
technického stanoviska k zdsadnim chybdm a zvefejnéni
seznamu zji§ténych mensich chyb.

Vstup Umluvy o mezindrodni Zelezni¢ni piepravé z roku
1999 (COTIF) v platnost dne 1. cervence 2006 pfinesl nové
piedpisy upravujici technické specifikace pouzitelné pro
zele vozy. Predchazejici dohodu RIV mezi Zelezni¢nimi
podniky cdste¢né nahradila novd soukromd a dobrovolnd
dohoda, V3eobecna dohoda o pouzivani nakladnich vozi
(GCU) () mezi Zelezni¢nimi podniky a majiteli voza,
a rozhodnuti 2006/861/ES.

Zatimco vozy registrované podle dohody RIV vyzadovaly
pouze jedno povoleni vydané registrujicim Zelezni¢nim
podnikem, smérnice 2001/16/ES vyzadovala schvdleni
kazdého clenského statu. Tento problém prozatimné Fesil

Uf. vést. L 235, 17.9.1996, s. 6.

Ut vést. L 110, 20.4.2001, s. 1.

Uf. vést. L 344, 8.12.2006, s. 1.

Internetové stranky Vseobecné dohody o pouzivani nékladnich vozi:
http:/[www.gcubureau.org.
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oddil 7.6 piilohy rozhodnuti 2006/861|ES, ktery stanovi,
ze kdyz je pro skupinu vozl vystaven bezpecnostni
certifikdt nebo povoleni k uvedeni do provozu v jednom
Clenském staté, uznaji je vzdjemné vSechny clenské staty
tak, aby se predeslo dvojimu ovéfovani bezpecnosti i
interoperability ze strany orgdnt bezpecnosti prace. Tento
oddil rovnéz stanovi, Ze jelikoz rozhodnuti 2006/861/ES
obsahuje oteviené body, bude povoleni k uvedeni do
provozu vzdjemné uznavano s vyjimkou uvedenou v piilo-
ze J] uvedeného rozhodnuti. JelikoZ vSak pfiloha JJ jasné
nestanovi podminky, za kterych musi byt povoleni
k uvedeni nakladniho vozu do provozu v jednom ¢lenském
stdté¢ uzndno v jiném clenském stdté, pouziti oddilu 7.6
piilohy rozhodnuti 2006/861/ES vede k riiznych vykla-
dim. To mé za ndsledek pravni nejistotu a zptisobuje to
problémy v odvétvi, které pozaduje, aby Komise neprodlené
ucinila opatfeni.

Tento problém je mozné nyni vyfesit, nebot ¢l. 23 odst. 1
smérnice 2008/57/ES stanovi, Ze u vozidel, kterd plné
odpovidaji TSI pokryvajicim vSechny aspekty piislusnych
subsystémt bez zvldstnich piipadii a otevienych boda
tykajicich se vyhradné technické kompatibility mezi
vozidlem a siti, nebudou pozadovdna Zddnd dodatecnd
povoleni k uveden{ do provozu, budou-li v jinych ¢lenskych
statech provozovana na sitich odpovidajicich TSI nebo za
podminek uvedenych v odpovidajicich TSL

Rozhodnuti 2006/861/ES obsahuje celou fadu otevienych
bodt a technickych chyb. Zatimco by bylo mozné pouzit
vnitrostdtni technické pfedpisy za tcelem splnéni zdklad-
nich pozadavkd souvisejicich s témito otevienymi body,
neni pravni jistota, Ze by tato vnitrostdtn{ feSeni akcepto-
valy jiné clenské staty. Navic piislusny postup podle
¢lanku 7 smérnice 2008/57/ES vyzaduje neprodlené
zménit piislusné specifikace TSI z divodu zdvazné nebo
zdsadni chyby.

Za ti¢elem obnoveni tplné interoperability ndkladnich vozi
uréenych pro mezindrodni dopravu je potfebnd okamzitd
revize rozhodnuti 2006/861[ES, kterd musi vyjasnit
podminky, za kterych je platné povoleni k uvedeni do
provozu u vozu odpovidajicho TSI ve vsech dalsich
¢lenskych statech.

Vozy, jejichz uvedeni do provozu bylo povoleno podle
¢l. 22 odst. 1 smérnice 2008/57[ES a jez maji povoleni
platné ve vsech ¢lenskych statech podle ¢l. 23 odst. 1 smér-
nice 2008/57/ES, by mély byt abecedné oznaceny jasnym
a snadno rozpoznatelnym zpiisobem. Je proto nutné
zménit pfilohu P5 TSI tykajici se subsystému Provoz
a fizeni dopravy transevropského konvené¢niho Zeleznic-
nitho systému, pfijaté rozhodnutim Komise 2006/920/
ES ().

Rozhodnuti 2006/861/ES a 2006/920/ES by proto méla
byt odpovidajicim zpiisobem zménéna.

() UK vést. L 359, 18.12.2006, s. 1.

(10) Opatieni stanovend timto rozhodnutim jsou v souladu se

stanoviskem vyboru zfizeného podle ¢l. 29 odst. 1
smérnice 2008/57ES,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Clanek 1

Zmény rozhodnuti 2006/861/ES

Rozhodnuti 2006/861/ES se méni takto:

a)

Vklada se novy ¢lanek, ktery zni:

,Cldnek 1a
Technickd dokumentace

1. Evropskd agentura pro Zeleznice (ERA) zvefejni na
svych internetovych strankdch jako technicky dokument
ERA obsah prilohy LL.

2. ERA zvefejni na svych internetovych strankach jako
technicky dokument ERA seznam kompletné schvilenych
brzdovych 3paliki z plastd pro mezindrodni dopravu
uvedenych v pfilohdch P a JJ.

3. Agentura zvefejni na svych internetovych strankdch
jako technicky dokument ERA dodate¢né specifikace
tykajici se tahlového tstroji uvedeného v piiloze JJ.

4. Agentura aktualizuje technické dokumenty uvedené
v odstavcich 1 az 3 a vyrozumi Komisi o kazdém novém
znéni. Komise o tom bude informovat c¢lenské stity
prostiednictvim vyboru ziizeného podle ¢clanku 29 smér-
nice 2008/57[ES. Domnivéd-li se Komise nebo néktery
Clensky stdt, ze technicky dokument nespliiuje pozadavky
smérnice 2008/57/ES nebo jiného pravniho piedpisu
Spolecenstvi, bude tato zdleZitost projedndna ve vyboru.
Na zdkladé diskuzi ve vyboru a na zddost Komise agentura
technicky dokument stdhne nebo jej zméni.“

Prilohy se méni podle piilohy L

Cldnek 2

Zména rozhodnuti 2006/920/ES

Pfiloha P5 rozhodnuti 2006/920/ES se méni podle piilohy IL

Cldnek 3

Jestlize oznaceni ,TEN“ na nédkladnich vozech, které byly uvedeny
do provozu pied vstupem tohoto rozhodnuti v platnost, neni
v souladu se specifikaci uvedenou v piiloze II, bude toto
oznaceni odstranéno do 31. prosince 2010.

Cldnek 4

Toto rozhodnuti se pouzije ode dne 1. cervence 2009.
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Cldnek 5

Toto rozhodnuti je urceno ¢lenskym stattim.

V Bruselu dne 23. ledna 2009.

Za Komisi
Antonio TAJANI

mistoptedseda
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PRILOHA 1

Piilohy rozhodnuti 2006/861/ES se méni takto:

1)  Piiloha se méni takto:

0Oddil 4.2.3.3.2 se nahrazuje timto:

,Toto zustava otevienym bodem s vyjimkou vozu, jez spliuji podminky uvedené v oddile 7.6.4.

V oddile 4.2.3.4.2.1 se druhd odrdzka sily Y/Q nahrazuje timto:

Sily Y/Q

S cilem zamezit vy$plhdni kola na hlavu kolejnice nesmi podil pticné sily Y a svislého zatizeni kola Q piekrocit
tyto hodnoty

(Y/Q)lim = 0,8 pro dynamické zkousky na koleji

(Y/Q)lim = 1,2 pro zkousky v klidu®

V oddile 4.2.3.4.2.2 se prvni véta nahrazuje timto:

,Vozy jsou zptsobilé pojizdét po zborcené koleji, jestlize (Y/Q) pro zkousky v klidu neprekro¢i mez uvedenou
v oddile 4.2.3.4.2.1 v oblouku o poloméru R = 150 m na dané zborcené koleji:*

Za oddil 6.2.3.2.1.3 se vklada novy oddil, ktery znf:

,6.2.3.2.1.4  Vyjmuti ze zkouek v klidu

Nékladni vozy jsou vyjmuty ze zkousek v klidu uvedenych v oddile 4.2.3.4.2.1, jestlize spliuji
pozadavky predpisu Mezindrodniho svazu Zeleznic (UIC) ¢. 530-2 (kvéten 2006).”

0ddil 7.6 se nahrazuje timto:

/.6

7.6.2

POVOLENI K UVADENI VOZU SPLNUJICICH TSI DO PROVOZU

V piipadech podle ¢l. 17 odst. 1 smérnice 2008/57ES, kdy bylo dosazeno shody s TSI a v jednom
¢lenském stdté bylo vystaveno ES prohldseni o ovéfeni pro ndkladni vozy, uznaji je véechny clenské
staty.

V rdmci Zddosti o povoleni k uvedeni do provozu podle ¢lanku 21 smérnice 2008/57/ES mohou
zadatelé zazadat o povoleni k uvedeni do provozu pro skupiny vozi. Vozy mohou byt seskupeny podle
série, pficemZ se pouzije ¢l. 21 odst. 13 smérnice 2008/57/ES, nebo podle typu, kdy se pouzije
¢lanek 26 uvedené smérnice.

Podle ¢l. 21 odst. 5 smérnice 2008/57[ES je povoleni udélené v jednom ¢lenském stdté platné ve viech
ostatnich ¢lenskych statech, jestlize nejsou pozadovana dodate¢nd povoleni. Clenské stdty viak mohou
vyuzit této moznosti pouze za podminek uvedenych v ¢lancich 23 a 25 uvedené smérnice. Podle ¢l. 23
odst. 4 uvedené smérnice je jednou z podminek umoznujicich ¢lenskému stétu pozadat o ,dodate¢né
povoleni* vyskyt nevyfesenych bodd souvisejicich s technickou kompatibilitou mezi infrastrukturou
a vozidly. Za timto dcelem uvadi piiloha JJ v souladu s ¢l 5 odst. 6 uvedené smérnice seznam
otevienych bodi, které mohou vyzadovat dodatecné kontroly s ohledem na zajisténi technické
kompatibility mezi infrastrukturou a vozidly.
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7.6.4  Povoleni k uvedeni do provozu udélené v jednom ¢lenském stdté je platné ve viech dalsich clenskych
statech za téchto podminek:

a)

e)

viiz byl schvélen podle ¢ldnku 22 smérnice 2008/57[ES na zdkladé této TSI veetné ovéfeni ve
vztahu k otevienym bodim uvedenym v &sti 1 pidlohy J;

viz je v souladu s rozchodem koleje 1 435 mm;

viiz ma zdtéZovy obrys G1 podle pfilohy C3;

viiz md rozvor ndprav nepfesahujici 17 500 mm mezi dvéma sousedicimi nédpravami;

vz spliiuje pozadavky &sti 2 prilohy JJ.

7.6.5 1 kdyz byl viiz schvdlen k uvedeni do provozu, je tfeba zajistit, aby byl tento viiz provozovan po
slu¢itelnych infrastrukturdch; to je mozno provést pouzitim registrii infrastruktury a kolejovych
vozidel.“

2)  Piiloha B se méni takto:

a)  pozndmka 4) v bodé B.3 se nahrazuje timto:

,4)  Stavajici vozy, které mohou vézt stejny ndklad jako v piipadé prepravy S rychlosti 120 km/h, jiz maji
oznaceni ,™ umisténé na pravé strané od oznaceni nejvyssiho zatiZenf; do této kategorie nesméji byt
pfiddny zddné dalsi vozy.“

b)  Vbodé B.3 se vklddd novd pozndmka, kterd zni:

,5)  Nové vozy s brzdicim G¢inkem vozii S2 podle tabulky v ¢dsti 4.2.4.1.2.2, které mohou vézt stejny ndklad
jako v piipadé piepravy S rychlosti 120 km/h podle konkrétnich specifikaci uvedenych v piiloze Y, musi
nést oznaceni ,”™ umisténé na pravé strané od oznaceni nejvyssiho zatizeni.“

¢)  Bod B.32 se nahrazuje timto:

,B.32 OZNACENI OBRYSU VOZU

1. Vozy vyrobené pro obrys G1 musi byt oznaceny takto:

200

150

_________________ Reserved

/ \

11G1
L
\

\ G1gauge
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2. Vozy vyrobené pro obrysy GA, GB nebo GC musi byt oznaceny takto:

240

__________________ Reserved

i 1 /
' '

]

|

|

'

/ T\

200
150
50

3)  Vbodé L.1.4.2.1 prilohy L se posledni véta nahrazuje vétou, kterd zni:

LJsou-li na vozy, které jsou 100 % brzdény $palikovymi brzdami, namontovana celistvd kola, je tfeba vzit v Gvahu tyto

parametry:
Primér kol 1000 az 920
“(‘mer )Oa a 840 az 760 760 az 680
M 920 az 840
Vykon 50 kW 42,5 kW 38 kW
Doba brzdéni 45 min. 45 min. 45 min.
Provozni rychlost 60 km/h 60 km/h 60 km/h

Upozornéni: U zvldstnich typt nédkladni dopravy je mozné zménit hodnoty vykonu a/nebo doby brzdéni a/nebo
provozni rychlosti a/nebo zatizeni na ndpravu ajnebo priméru kola s cilem zjistit termomechanické chovani téchto
kol v souvislosti s omezenym pouzitim.*

Bod P.1.10 ,Brzdové $paliky” piilohy P se nahrazuje timto:
,P.1.10. Brzdové Spaliky

Testovaci postup pro hodnoceni konstrukci, které maji byt pouzity pro brzdové 3paliky jako prvek interoperability, ma
byt proveden podle popisu uvedeného v piiloze I &sti 1.10.2. Tento popis zlstivd pro brzdové 3Spaliky z plast
otevienym bodem.

Brzdové $paliky z plastt, které se jiz pouzivaji, prosly tspésné zkouskami podle pravidla P.2.10. Seznam zcela
schvalenych brzdovych $palikii z plastti pro mezindrodni dopravu je uveden v technickém dokumentu, ktery zvefejni
Evropska agentura pro Zeleznice na svych internetovych strankdch.

Priloha JJ se nahrazuje timto:

L,PRILOHA JJ

JJ;1 SEZNAM OTEVRENYCH BODU

Nize uvedend tabulka shrnuje oteviené body této TSI a tfidi je podle toho, zda souviseji (sloupec ANO) ¢i nikoli
(sloupec NE) s technickou kompatibilitou mezi infrastrukturou a vozidly.
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Odkaz na TSI Nazev ANO NE
42332 Detekee horkobéznosti ndpravovych lozisek X
4.2.6.2 Aerodynamicky efekt X
4.2.6.3 Bocni vitr X
433 Dopravni provozni a fidici podsystém X
6.1.2.2 Zkousky svart se provadéji v souladu s vnitrostét- X
nimi predpisy.
6.2.2.1 Zkousky svarti se provadéji v souladu s vnitrostat- X
nimi predpisy.
6.2.2.3 Posouzeni udrzby X
6.2.3.4.2 Aerodynamické vlivy X
6.2.3.4.3 Bocni vitr X
Piiloha E Jizdni plocha zistdva otevienym bodem az do X
zvefejnéni normy EN.
Piiloha L Popis kol z lité oceli ziistdvd otevienym bodem. Je X
potieba piijmout novou normu EN.
Pfiloha P
P.1.1 Rozvadéc X
P.1.2 Reléovy ventil pro proménné zatiZeni a automaticky X
piestavovac prazdny-nalozeny*
P.1.3 Zafizeni protismyku X
P.1.7 Koncové kohouty X
P.1.10 Brzdové $paliky — hodnoceni konstrukei X
P.1.11 Zrychlovaci ventil X
P.1.12 Automatickd detekce proménného zatizeni a pfes- X
tavovace ,prazdny-nalozeny*
P.2.10 Brzdové $paliky — hodnoceni vyrobku X

J]-2 UZAVRENI OTEVRENYCH BODU A DODATECNE SPECIFIKACE V PRIPADE VOZU UVEDENYCH
V ODDILE 7.6.4

1. Uzavieni otevienych bodi
U vozt uvedenych v oddile 7.6 této TSI se oteviené body oznacené ve sloupci ANO piilohy JJ-1 uzaviraji
v tomto oddile.

1.1 Detekce horkobéznosti ndpravovych loZisek
Otevieny bod uvedeny v oddile 4.2.3.3.2 této TSI se uzavie, je-li viiz v souladu se specifikacemi pFislusného
technického dokumentu ERA.

1.2 Bocni vitr
Otevieny bod uvedeny v oddilech 4.2.6.3 a 6.2.3.4.3 této TSI se uzavie bez jakéhokoliv povinného pfedpisu
tykajictho se konstrukce vozu. Je mozné pouzit nékterd provozni opatfeni.

1.3 Zkousky svarii

Otevieny bod uvedeny v oddilech 6.1.2.2 a 6.2.21 této TSI se uzavie pouzitim normy EN 15085-5 z fijna
2007.
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1.4

1.5

1.6

1.7

2.1

Posouzeni iidrzby

Otevieny bod uvedeny v piiloze D této TSI se uzavie takto: kazdd kniha adrzby,
a)  kterou pouzil pfedchozi registrujici Zelezni¢ni podnik — ¢len RIV — v dobé zruseni RIV nebo
b)  kterd byla schvélena v souladu s vnitrostdtnimi nebo mezindrodnimi pravidly

a kterd také spliuje pozadavky této TSI, je platnd. Provozni vykonnost se povazuje za uspokojivou.

Jizdni plocha

Otevieny bod uvedeny v priloze E této TSI se uzavie takto: defekty jizdni plochy se posuzuji v rdmci ddrzby.

Litd kola

Otevieny bod uvedeny v pifloze L této TSI se uzavie takto: aZ do zvefejnéni evropské normy nejsou kola z lité
oceli povolena.

Konstrukce a hodnoceni brzdovych Spalikii z plastii

Otevieny bod uvedeny v piflohdch P.1.10 a P.2.10 této TSI se uzavie piislusnym technickym dokumentem
uvefejnénym na internetovych strankdch ERA.

Dodatec¢né specifikace

Vozy uvedené v oddile 7.6.4 vyZaduji rovnéz tyto dodatecné specifikace.

Ndrazniky a tdhlové tstroji

—  Mimo specifikace uvedené v oddile 4.2.2.1.2.1 této TSI se rovnéz vyzaduje, aby ndrazniky vozi byly
vybaveny vodicim zafizenim pohyblivé ¢asti ndrazniku, které brani volnému otdceni pohyblivé cdsti
kolem své podélné osy. Povolend tolerance rotace £2° u novych nédraznikd.

—  Mimo specifikace uvedené v oddile 4.2.2.1.2.2 této TSI, se rovnéz vyzaduje, aby:

a)  mezilehlé tdhlové ustroji kazdé sady trvale spojenych vozii (nebo spfazenych vozl) mélo mez
pevnosti v tahu vy$si nez koncové tdhlové tstroj;

b)  se pouzil i technicky dokument ERA ,dodatecné specifikace platné pro tdhlové ustroji* souvisejici
s nésledujicimi otdzkami (ocekdva se, Ze norma prEN 15551 vyjde v dubnu 2009):

—  dynamicka kapacita elektrické energie,

—  piipojky,

—  stlacenti a zafizeni proti rotaci,

—  mechanickd odolnost,

—  pruznd charakteristika,

—  oznaceni,

—  vypocet dosahu ndrazniku a materidl desky ndrazniku,
—  svétlost tdhla.

o)  Co se ty¢e mechanické odolnosti sestav, tahlové Gstroji (s vyjimkou pruznych zafizeni), tdhlové
héky a Sroubovka by mély byt konstruovény na Zivotnost 30 let. Na zddost zdkaznika je mozné
odsouhlasit dvacet let.
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d)  V nésledujici tabulce jsou uvedeny sily a pocet cykld, jez maji byt pouzity pii dynamickych
typovych zkouskach.

Podminky pro dynamické typové zkousky

Provozni pozadavky Pouzité sily
Cyklus Pravdépodob- Bezpecnostni
. : nost Zivot- - . )
zZivotnosti nosti faktor Oznacenf Fze 1 Faze 2
(roky) (%) (f)
1IMN AF1 = 200 kN AF2 = 675 kN
1,2 MN AF1 = 240 kN AF2 = 810 kN
1,5 MN AF1 = 300 kN | AF2 =1015kN
N1 v cyklech N2 v cyklech
20 97,5 1,7 viechny 100 1,45 x 10°
30 97,5 1,7 viechny 1,5 x 106 2,15 x 10°

Dynamické typové zkousky je tfeba provadét se tfemi tdhlovymi strojimi bez pruzného zafizeni. Viechny tii
vzorky musi pii zkousce obstdt, aniz by vykazovaly jakékoli poskozeni. Nesmi vykdzat zddné trhliny a taznd
sila nesmi klesnout pod 1 000 kN.

Pevnost hlavni konstrukce vozu

Mimo specifikace uvedené v oddile 4.2.2.3.1 této TSI se také vyzaduje, aby:

—  byly akceptovany pouze zkousky a vypocty, u nichz byly ovéfeny numerické simulace,

— v knize udrzby bylo zohlednéno: pouziti termomechanické vdlcované oceli vyzaduje zvldstni opatfeni
tykajici se tepelného zpracovani.

Zveddni

Mimo specifikace uvedené v oddile 4.2.2.3.2.4 této TSI se rovnéz vyzaduje, aby bylo zveddni v souladu s timto
ndkresem:

Obrdzek

Relevage sur la voie | Re-railling

280
Vérin
Lifting jack A
Winde 2

Chariot
Re-railing truck
Aufgleiswagen

min 765

AN IR
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Traverse de ripage
Shifting cross-beam
Seitenverschiebungsquertrager
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2.4

2.5

2.6

2.7

2.7.1

2.8

2.9

2.10

2.11

Ndprava

Mimo specifikace uvedené v oddile 5.4.2.4 a piiloze M 1.4 této TSI se pro maximaln{ povolené napéti pouziji
tyto normy: EN 13103 cdst 7, EN 13260 cast 3.2.2 a EN 13261 cast 3.2.3.

Dynamické chovdni vozidla

Mimo specifikace uvedené v oddile 4.2.3.4 této TSI se vyzaduje, aby byla pro konkrétni ptipady podvozka,
které nejsou uvedeny v seznamu piilohy Y, pouzita norma EN 14363 nebo pfedpis UIC 432.

Mimo specifikace uvedené v oddile 4.2.3.4.2.2 této TSI o bezpecnosti proti vykolejeni pfi jizdé na zborcené
koleji:

—  se pouzije jedna ze tf{ metod uvedenych v normé EN 14363,

— ndkladni vozy jsou vylouceny z téchto zkousek, spliuji-li pozadavky piedpisu UIC 530-2.

Podélnd tlakovd sila

Mimo specifikace uvedené v oddile 4.2.3.5 a piiloze R této TSI se rovnéz pozaduje shoda s oddilem 3.2
piedpisu UIC 530-2 s vyjimkou pozadavku na komunikaci se studijni skupinou UIC (SG) 2 a ziskdni jejtho
souhlasu.

Brzdéni

Ulozend energie

Mimo specifikace uvedené v oddile 4.2.4.1.2.4 této TSI musi byt uloZend energie navrzena takovym
zplisobem, Ze po pouziti brzdy (s max. tlakem v brzdovych vélcich a max. moznou Gcinnosti zdvihu vélce
vozu v jakémkoli stavu zatizeni) musi byt tlak v pomocném vzduchojemu nejméné o 0,3 baru vétsi nez tlak
brzdového vilce, aniz by byla pfiddna jakdkoli dal3f energie.

Dvoundpravové vozy

Mimo specifikace uvedené v oddile 4.2.3.4.2.4 této TSI je pouziti pfedpisu UIC 517 povinné pro vypocet
odpruzeni dvoundpravovych vozu.

Elektrickd nebo elektromagnetickd interference

Vozy vybavené zdrojem energie, ktery mize zptsobit elektrickou interferenci, musi byt posouzeny podle
predpisti UIC 550-2 a 550-3. Je nutné ovéfit elektromagneticky podpis pro maximdlni Fazeni vlaku.

Zvldstni typy vozil

Pro kazdy z nésledujicich typt vozi se pouzije piislusnd dodatecnd specifikace:
—  vozy vybavené internim spalovacim motorem: predpis UIC 538,
—  vicendsobné nebo ¢lenéné vozy: piedpis UIC 572,

— vozy pro piepravu kontejnerti, vyménnych skiini a vodorovné nakliddanych pohyblivych jednotek:
piedpis UIC 571-4,

—  tepelné izolované a chladici vozy: predpis UIC 554-2,

—  ndvésy na podvozcich: predpis UIC 597.

Vozy prijizdéjici do Spojeného krdlovstvi

Vozy piijizdéjici do Spojeného krdlovstvi musi rovnéz spliovat pozadavky uvedené v predpisu UIC 503
tykajici se zvldstnich podminek Spojeného kralovstvi.
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Za piilohu KK se vklddd nova piiloha, kterd znf:

LPRILOHA LL

REFERENCNI DOKUMENT K DETEKCI HORKOBEZNOSTI NAPRAVOVYCH LOZISEK

Pozndmka: Tato piiloha je rovnéz zvefejnéna jako technicky dokument Evropské agentury pro Zeleznice a bude dile
vedena v souladu s ¢lankem 1a(4).

1.  POJMY A DEFINICE

Pro tcely této piilohy se pouZiji ndsledujici pojmy a definice:

Ndpravové loZisko: lozisko nebo sestava lozisek na ndpravé kolejového vozidla, které piendsi ¢dst hmotnosti
kolejového vozidla pifmo na dvoukoli.

Loziskovd skiii: konstrukce, véetné napf. adaptéru loziska s ndbojem, kterd skryvé radidlni lozisko ndpravy nebo

je s nim v kontaktu a tvoii stykovou plochu s uloZenim podvozku a/nebo odpruzenim.

Detektor horkobéznosti napravovych loZisek (HABD):

Cilovd zéna: definovany prostor na spodni Casti loziskové skiing, ktery je konstruovén tak, aby jeho teplotu
sledoval HABD.

Cilovy prostor: rozméry ptdorysu, tj. v roviné XY cilové zény.

Zakdzand zéna: z6na, ve které jsou vylouceny nebo tepelné izolovany zdroje tepla, napt. vyfukové plyny, jez
mohou ovlivnit chovani HABD.

Soufadnice kolejového vozidla: soufadnice kolejového vozidla na obr. 1 vychizeji z pravidla pravé ruky
kartesidnského systému soufadnic, kdy pozitivni osa X (podélnd) jde podél vozidla ve sméru jizdy, osa Z jde
svisle nahoru a vychozi bod je uprostfed ndpravy dvoukoli. Osa Y je boé¢ni osa.

Obrdzek 1

Soufadnice ndpravy kolejového vozidla

Centre of axle
(or pair of wheels)

Dvoukoli: jednotka sklddajici se z ndpravy, dvou kol a jejich ndpravovych lozisek nebo par samostatnych kol
umisténych ve stejné podélné poloze a jejich loziska.

Zdroj tepla: cast kolejového vozidla majici teplotu pfesahujici provozni teplotu spodni ¢dsti loziskové skiing,

napf. horky néklad nebo vyfukovd trubka.
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3.1

3.2

SYMBOLY A ZKRATKY

Pro dcely této prilohy se pouziji tyto symboly a zkratky:

HABD
M
LPZ
LTA
pZ
RST
RU
TA
TSI
WPZ
WTA
YPZ
XTA
YTA

Detektor horkobéznosti ndpravovych lozisek
Provozovatel infrastruktury (podle definice v TSI)
Podélna délka zakdzané zény v mm

Podélnd délka cilového prostoru v mm
Zakazana zona

Kolejové vozidlo (podle definice v TSI)
Zelezni¢ni podnik (podle definice v TSI)

Cilovy prostor

Technicka specifikace pro interoperabilitu

Bocni Sitka zakdzané zony v mm

Bocni siika cilového prostoru v mm

Bocni poloha stiedu zakdzané z6ny vzhledem ke stiedové ose vozidla v mm
Podélnd poloha stiedu cilového prostoru vzhledem ke stiedové ose vozidla

Boc¢ni poloha stiedu cilového prostoru vzhledem ke stiedové ose vozidla

POZADAVKY NA KOLEJOVA VOZIDLA

Tento oddil obsahuje pozadavky na stranu kolejového vozidla stykové plochy HABD.

Cilova zéna

Cilovd zéna je prostor ve spodni Csti loziskové skiiné definovand prinikem loziskové skiiné s virtudlnim
kvadrem, ktery md vodorovnou plochu pficného fezu danou rozméry XTA a YTA za pouZiti soufadnic
kolejového vozidla. Vodorovna plocha pii¢ného fezu virtudlniho kvadru je proto shodnd s plochou ptidorysu (4.

v roviné (fezu) XY) cilové zény, kterd se zde nazyva cilovd zdna.

Cilovy prostor

Cilovy prostor je stanoven v misté ve vztahu k velikosti ndpravy a definuje prostor, ve kterém se HABD muze
zaméfit na sledovéni teploty v loziskové skiini. Obrdzek 2 ukazuje polohu a minimdlni velikost cilového

prostoru za pouziti soufadnic kolejového vozidla.

Obrdzek 2

Velikost a poloha cilového prostoru (TA) v roviné XY (spodni pohled)
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3.4

3.5

4.1

Velikost cilového prostoru
Pfi zohlednéni mechanickych toleranci cilovy prostor ma:
—  boéni sitku WTA = 50 mm,

—  podélnou délku LTA > 100 mm.

Poloha cilového prostoru v roviné XY

V roviné XY se stfed cilového prostoru nachdzi v bo¢ni vzdalenosti YTA ve vztahu ke stfedu ndpravy (nebo
stiedu pdru kol ve stejné poloze), kdy 1 065 mm < YTA < 1 095 mm. V podélné ose se stied cilového prostoru
shoduje se stfedovou osou ndpravy.

Pozadavky na viditelnost cilového prostoru

Kolejové vozidlo musi byt konstruovano tak, aby nevznikly zddné piekdzky mezi cilovou zénou a HABD, jez by
mohly branit HABD v zaméfeni cilové z6ny a tim méfeni jejiho tepelného salani.

Pozndmka: Konstrukee loziskové skiiné kolejového vozidla by méla pFispét k dosazeni homogenniho rozdéleni

teploty v ramci cilové zony.

DALS] POZADAVKY NA MECHANICKOU KONSTRUKCI

Aby mél HABD minimalni pFileZitost vypocitat teplotu z jiného zdroje tepla nez z loziskové skiiné, meélo by byt
kolejové vozidlo konstruovéno tak, aby jiné zdroje tepla, napt. horky uzite¢ny naklad nebo vyfukova trubka,
nebyly v bezprostiedni blizkosti loZiskové skiiné nebo piimo nad cilovym prostorem. Pro usnadnéni — uvnitf
zakdzané zony, kterd je definovdna v tomto dokumentu, nesmi byt zadny jiny zdroj tepla.

Pozndmka 1: Je-li diky konstrukei kolejového vozidla mozné/nevyhnutné, aby se v zakdzané zoné nachdzel jiny
zdroj tepla nez loziskova skifn, musi byt tento zdroj tepelné izolovan, aby se zabrédnilo chybnym
vypoctim teploty pii méfeni tepelného sdldni detektorem HABD.

Pozndmka 2: Zakdzand zéna by méla platit pro vSechna kolejovd vozidla, véetné napi. kolejového vozidla
s vnitinimi loZisky.

Zakézana z6na

Zakdzand zona je vymezena obdélnikovym prostorem, ktery zahrnuje cilovy prostor, ktery je vodorovné
rozsifen tak, aby tvofil virtudlni kvadr. Rozméry kvadru jsou LPZ a WPZ v roviné XY a HPZ ve svislych osach.
Obrézek 3 zobrazuje moznou polohu cilového prostoru v zakdzané zoné za pouziti soufadnic kolejového
vozidla.

Rozméry kvadru zakdzané zony pii zohlednéni mechanickych toleranci jsou:

—  bocni sitka WPZ > 100 mm,

—  podélnd délka LPZ > 500 mm,

—  svisld vyska HPZ za¢ind v bodé roviny XY bezprostfedné nad HABD a kon¢i ve vysce cilového prostoru,
vysce tepelného Stitu nebo ve vysce vozidla.

Poloha stfedu zakdzané zony v roviné XY je:

—  vboénim sméru YPZ =1 080 mm # 5 mm méfeno ve vztahu ke stfedu ndpravy (nebo stiedu paru kol ve
stejné poloze),

— v podélném sméru se shoduje se sttedovou osou ndpravy + 5 mm.
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Obrdzek 3
Velikost zakdzané zény (PZ) v roviné XY (spodni pohled) zndzoriiujici moznou polohu cilového
prostoru
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5. TABULKA VZAJEMNYCH ODKAZU

Pro ticely vysledovatelnosti je uvedena tabulka odkazi vztahujici se na tento dokument a na piivodni normu

prEN 15437
Odkaz na oddil dokumentu Odkaz na ¢dst normy prEN15437

1 3.0
2 4.0
3 5
3.1 5.1
3.2 5.1.1
3.3 5.1.2
3.4 5.1.3
3.5 5.1.4
4 5.2

4.1 5.2.1¢
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PRILOHA Il

Pfiloha P.5 rozhodnuti 2006/920/ES se nahrazuje timto:

,PRILOHA P.5

ABECEDNI OZNACENI ZPUSOBILOSTI PRO INTEROPERABILITU

,TEN": Vozidlo, které spliiuje tyto podminky:

—  odpovidd vSem piislusnym TSI platnym v dobé uvedeni do provozu a bylo schvéleno pro uvedeni do
provozu podle ¢l. 22 odst. 1 smérnice 2008/57ES,

— md povoleni platné ve viech clenskych stitech v souladu s ¢l. 23 odst. 1 smérnice 2008/57ES nebo
alternativné mu viechny ¢lenské staty udelily individudlni povoleni.

PPV[PPW:  Viiz, ktery je v souladu s dohodou PPV/PPW (ve stitech OSZD) (origindl: IITIB (Ilpasuya momb3oBaHus
BATOHAMI B MEXKIyHAPOIHOM COOOILICHN)

Pozndmky:

a)  Vozidla oznacend TEN odpovidaji kdiim 0 az 3 v prvni ¢islici ¢isla vozidla uvedeného v piiloze P6.

b)  Vozidla, jez nemaji povoleni k provozu ve viech clenskych stitech, vyzaduji oznaceni uvadéjici ¢lenské staty, ve
kterych je jejich provoz povolen. Clenské staty, které povoleni udélily, by mély byt uvedeny na oznaeni podle jednoho
z nésledujicich vykrest, pficemz D oznacuje clensky stat, ktery udélil prvni povoleni (v tomto piipadé Némecko),
a F oznacuje druhy ¢lensky stdt, ktery povoleni udélil (v tomto piipadé Francie). Kédy clenskych stitl jsou uvedeny
v ptiloze P4. To se miize tykat jak vozidel, kterd jsou v souladu s TSI, tak vozidel, kterd v souladu s TSI nejsou. Tato
vozidla odpovidaji kédtim 4 nebo 8 v prvni &islici ¢isla vozidla podle specifikace v piiloze P6.
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AKTY PRIJATE ORGANY ZRIZENYMI MEZINARODNIMI DOHODAMI

Pouze ptvodni texty EHK/OSN maji podle mezindrodniho vefejného prava pravni tcinek. Je zapotiebi ovéfit si status a datum vstupu tohoto
piedpisu v platnost v nejnovéjsi verzi dokumentu EHK/OSN o statusu TRANS/WP.29/343, ktery je k dispozici na internetové adrese: http://
www.unece.org|trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Predpis Evropské hospodiiské komise OSN (EHK/OSN) &. 100 - Jednotnd ustanoveni pro schvileni
bateriovych elektrickych vozidel z hlediska zvlastnich poZadavki na konstrukci, funkéni bezpecnost
a emise vodiku

Revize 2

Zahrnujici veskera platnd znéni az po:
dodatek 1 k pivodnimu znéni nafizeni — datum vstupu v platnost: 21. tinora 2002
OBSAH

PREDPIS

Oblast pasobnosti

Definice

Zadost o schvéleni

Schvileni

Specifikace a zkousky

Zmény a rozsifeni schvéleni typu pro typ vozidla
Shodnost vyroby

Postihy za neshodnost vyroby

Definitivni ukonceni vyroby

= O 00 N N 1 Bk WwW N

0. Nézvy a adresy spravnich orgdnt a technickych zkuSeben odpovédnych za providéni zkousek schvéleni typu

PRILOHY

Piiloha 1 — Sdéleni

Piiloha 2 — Usporddéni znacek schvileni typu

Piiloha 3 — Ochrana pfed piimym dotykem s ¢dstmi pod napétim
Priloha 4 — Méfeni izola¢ntho odporu pomoci trakéni baterie
Priloha 5 — Symbol oznacujici napéti

Pfiloha 6 — Zdakladni vlastnosti vozidla

Pfiloha 7 — Stanoveni emisi vodiku pfi nabijeni trakéni baterie
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2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

2.10

2.11

2.12

OBLAST PUSOBNOSTI

Tato ustanoveni se tykaji bezpecnostnich pozadavki pro veskerd bateriovd elektrickd silni¢ni
vozidla kategorif M a N s maximélni konstrukéni rychlosti pfevysujici 25 kmj/h.

DEFINICE

Pro ucely tohoto pfedpisu se rozumi:

,bateriovym elektrickym silnicnim vozidlem* vozidlo s karosérii pro silni¢ni uZiti, pohdnéné
vyhradné elektrickym motorem, jehoz trakéni energie je dodavana vyluéné trakéni baterii, kterd je
instalovdna ve vozidle;

,typem vozidla“ bateriovd elektricka silni¢ni vozidla, kterd se nelisi v téchto podstatnych ohledech:
rozméry, konstrukee, tvar a povaha konstrukénich materiald;
instalace prvki silového systému, baterie nebo bateriové jednotky;
povaha a typ elektrickych a elektronickych soucdsti;

,schvalenim typu bateriového elektrického silni¢ntho vozidla“ schvaleni typu elektrického vozidla
z hlediska konstrukce a bezpe¢nostnich pozadavka specifickych pro pouziti elektrické energie;

ytrakéni baterii“ sestava vSech bateriovych moduld, které jsou elektricky propojeny, k napdjeni
silového obvodu energif;

,bateriovym modulem” nejmensi jednotlivy zdsobnik energie, ktery je tvofen jednim ¢lankem
nebo sestavou ¢lankd, jez jsou sériové nebo paralelné elektricky propojeny, umistény v jedné
nadrzi a mechanicky spojeny;

,bateriovou jednotkou“ jednotlivda mechanickd sestava obsahujici bateriové moduly, nosné ramy
nebo nadoby. Vozidlo miize mit jednu bateriovou jednotku, zddnou bateriovou jednotku nebo
téchto jednotek maze mit vice;

s

,pomocnou baterii“ celek baterie, jehoZ rezerva energie se pouzivd pouze k napdjeni pomocné
sité;

2076

,pomocnou siti“ soustava pomocného elektrického vybaveni s podobnymi funkcemi jako ma
soustava vozidel se spalovacim motorem;

,palubni nabijeckou elektronicky méni¢ energie, ktery je konstrukéné spojen s vozidlem
a pouzivan k nabijeni trakéni baterie z vnéjsiho elektrického rozvodu (sité);

»,propojovacim systémem* vSechny &asti pouzivané k pfipojeni vozidla k vnéjsimu elektrickému
rozvodu (alternativni nebo piimé proudové napdjeni);

,vykonovym propojenim“ elektricky obvod vcetné:
i)  trakéni baterie,

ii) elektronickych méni¢t (palubni nabijecka, elektronické ovladani trakéniho motoru, ssfss
méni¢ apod.),

iii)  trakénich motord, souvisejicich vodicti a konektorti apod.,
iv)  nabijectho obvodu,

v)  pomocného vykonového vybaveni (napf. topeni, odmrazovani, posilovace Fzeni ...);

,propojenim pohonu“ zvldstni soucdsti vykonového propojeni: trakéni motory, elektronické
ovladani trakénich motort, souvisejici svazek vodict a konektory;
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2.14

2.15

2.16

2.17

2.18

2.19

2.20

2.21

2.22

2.23

2.24

2.25

3.1

3.2

3.2.1

3.3.

3.4

selektronickym méni¢em” pfistroj umoziujici regulaci a/nebo pfenos elektrické energie;

L,prostorem pro cestujici a pro naklad“ misto ve vozidle vyhrazené pro cestujici, které je uzavieno
stfechou, podlahou, bo¢nimi sténami, vnéjsim zasklenim, pfedni pfepazkou a rovinou opéradel
zadnich sedadel a pfipadné i oddélovaci sténou mezi timto mistem a prostorem ¢i prostory, kde je
umisténa baterie nebo bateriové moduly;

Ldici jednotkou sméru jizdy* zvlastni zafizeni, které ovladd fidi¢ za G¢elem volby sméru jizdy
(vpred ¢i vzad), jimZ se vozidlo bude pohybovat po stisknuti akceleratoru;

,piHmym dotykem“ dotyk osob nebo zvifat s zivymi ¢dstmi;

L,Zivymi Eastmi“ jakykoli vodi¢ nebo jakdkoli vodiva ¢ast ¢i ¢asti, které jsou za bézného provozu
elektricky napdjeny;

,nepiimym dotykem*“ dotyk osob nebo zvifat s nechranénymi vodivymi ¢dstmi;

,nechranénou vodivou &asti“ jakdkoli vodiva &ast, které se 1ze snadno dotknout a kterd obvykle
neni pod napétim, aviak v piipadé poruchy muze byt elektricky napdjena;

Lelektrickym obvodem* soustava propojenych Zzivych ¢asti, kterymi mé za béznych provoznich
podminek prochézet elektricky proud;

,stavem aktivni mozné jizdy“ stav vozidla, kdy tlak na akceleracni peddl (nebo aktivace
ekvivalentniho ovladace) zpisobi, Ze propojeni pohonu uvede vozidlo do pohybu;

,Jjmenovitym napétim*“ efektivni (RMS) hodnota napéti, pro kterou je dle tidajii vyrobce elektricky
obvod konstruovan a k niz se vztahuji vlastnosti obvodu;

,pracovnim napétim“ nejvyssi efektivni (RMS) hodnota napéti elektrického obvodu, kterou udava
vyrobce a kterd se mize vyskytnout na jakékoli izolaci za podminek obvodu naprdzdno nebo za
béznych provoznich podminek;

selektrickou kostrou“ soustava vzdjemné elektricky propojenych vodivych &asti a viech ostatnich
vodivych ¢asti, které jsou na né elektricky napojeny, jejichz potencidl se povazuje za vztazny;

Lklicem*“ jakékoli zafizeni konstruované a vyrobené k ovldddni uzamykactho systému, ktery je
konstruovan a vyroben tak, aby mohl byt ovldddn pouze timto zafizenim.

7ADOST O SCHVALEN{

Zadost o schvéleni typu vozidla z hlediska zvldstnich pozadavkii na konstrukci a funkéni
bezpecnost bateriovych elektrickych silni¢nich vozidel pfedklada vyrobce vozidla nebo jeho fadné
zmocnény zdstupce.

K zadosti musi byt pfiloZeny tyto dokumenty ve trojim vyhotoveni a tyto naleZitosti:

Podrobny popis typu bateriového elektrického silniéniho vozidla z hlediska tvaru karosérie,
elektrického propojeni pohonu (motorti a fidicich jednotek), trakéni baterie (typ, kapacita, obsluha
baterie).

Vozidlo pfedstavujici typ vozidla, ktery mé byt schvdlen, se pfedd technické zkusebné odpovédné
za provadéni zkousek schvéleni typu.

Pred udélenim schvéleni typu ovéfi prislusny orgdn existenci vyhovujicich opatfeni pro zajisténi
ucinné kontroly shodnosti vyroby.
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4.1

4.2

43

4.4

4.4.1

4.4.2

4.5

4.6

4.7

4.8

5.1.1.1

SCHVALEN{

Schvileni typu vozidla se udéli, jestlize vozidlo pfedané ke schvaleni podle tohoto pfedpisu
spliiuje pozadavky bodu 5 nize a priloh 3, 4, 5 a 7 tohoto predpisu.

Kazdému schvdlenému typu se pfidéli ¢islo schvdleni. Jeho prvni dvé ¢islice (v soucasné dobé 00,
coz odpovidd piedpisu v pivodnim znéni) uddvaji zménovou fadu, kterd zahrnuje posledni
podstatné technické zmény predpisu v dobé vydani schvdleni typu. Stejnd smluvni strana nesmi
piidélit stejné Cislo jinému typu vozidla.

Zprava o schvialeni nebo o odmitnuti, prodlouzeni nebo odejmuti schvaleni nebo trvale ukoncené
vyrobé typu vozidla v souladu s timto pfedpisem musi byt sdélena stranim dohody, které
uplatiiuji tento predpis, prostfednictvim formuldfe zpravy v souladu se vzorem uvedenym
v piiloze 1 tohoto pfedpisu.

Na kazdém vozidle, které je shodné s typem vozidla schvédlenym podle tohoto prepisu, se viditelné
a na snadno pfistupném misté uvedeném ve formuldfi schvéleni umisti mezindrodni znacka
schvdleni typu, kterd se skladd z:

pismene ,E“ v kruznici, za nimz nésleduje rozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvéleni udélila (*);

¢isla tohoto predpisu, za nimzZ nasleduje pismeno ,R“, pomlcka a ¢islo schvaleni typu umisténé
vpravo od kruznice podle bodu 4.4.1.

Vyhovuje-li vozidlo typu vozidla schvilenému podle jednoho nebo vice dalsich predpisii
piipojenych k této dohodé v zemi, kterd udélila schvéleni typu podle tohoto ptedpisu, neni tieba
symbol podle bodu 4.4.1 opakovat; v takovém piipadé budou &islo predpisu, &isla schvéleni
a dal3i symboly viech ptedpist, podle nichz bylo schvéleni udéleno v zemi, kterd jej udélila podle
tohoto predpisu, uvedena ve svislych sloupcich vpravo od symbolu podle bodu 4.4.1.

Znacka schvdlen typu musi byt zfetelné Citelnd a nesmazatelnd.

Znacka schvileni typu se umisti pobliz tabulky s tidaji o vozidle, kterou umistuje vyrobce, nebo
pfimo na ni.

V piiloze 2 tohoto predpisu jsou uvedeny piiklady usporddani znacky schvileni typu.

SPECIFIKACE A ZKOUSKY

Pozadavky na konstrukei vozidla
Trakéni baterie

Montazi trakéni baterie do vozidla nesmi byt umoznéno zddné potencidlni nebezpeci kumulace
plynovych kapes.

(") 1 pro Némecko, 2 pro Francii, 3 pro Itdlii, 4 pro Nizozemsko, 5 pro Svédsko, 6 pro Belgii, 7 pro Madarsko, 8 pro

Ceskou republiku, 9 pro Spanélsko, 10 pro Jugosldvii, 11 pro Spojené kralovstvi, 12 pro Rakousko, 13 pro
Lucembursko, 14 pro Svycarsko, 15 (neobsazeno), 16 pro Norsko, 17 pro Finsko, 18 pro Dénsko, 19 pro Rumunsko,
20 pro Polsko, 21 pro Portugalsko, 22 pro Ruskou federaci, 23 pro Recko, 24 pro Irsko, 25 pro Chorvatsko, 26 pro
Slovinsko, 27 pro Slovensko, 28 pro Bélorusko, 29 pro Estonsko, 30 (neobsazeno), 31 pro Bosnu a Hercegovinu, 32
pro Lotyssko, 33 (neobsazeno), 34 pro Bulharsko, 35 (neobsazeno), 36 pro Litvu, 37 pro Turecko, 38 (neobsazeno), 39
pro Azerbijdzin, 40 pro Byvalou jugoslavskou republiku Makedonii, 41 (neobsazeno), 42 pro Evropské spolecenstvi
(schvaleni udéluji jeho ¢lenské stity za pouziti svych piislusnych symbolti EHK), 43 pro Japonsko, 44 (neobsazeno), 45
pro Austrélii, 46 pro Ukrajinu, 47 pro Jizni Afriku a 48 pro Novy Zéland. Dalsim zemim se pfidéli po sobé ndsledujici
¢isla chronologicky v porfadi, v jakém ratifikuji Dohodu o pfijeti jednotnych technickych pravidel pro kolovéd vozidla,
zafizeni a Casti, které se mohou montovat a/nebo uzivat na kolovych vozidlech, a 0 podminkdch pro vzdjemné uznévani
schvéleni typu udélenych na zdkladé téchto pravidel, nebo v poradi, v jakém k uvedené dohod¢ pristoupi. Takto
piidélend cisla sdéli generdlni tajemnik Organizace spojenych ndrodd smluvnim strandm dohody.
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5.1.1.2 Prostory pro baterie obsahujici bateriové moduly, které by mohly vytvafet nebezpecné plyny, musi
byt bezpecné odvétrany.

5.1.1.3 Trak¢ni baterie a vykonové propojeni musi byt chranény vhodné dimenzovanymi pojistkami nebo
jisti¢i obvodi. V piipadé potteby musi vyrobce poskytnout laboratofi idaje umoziujici ovétit, zda
jejich nastaveni umoziuje preruseni obvodu.

5.1.2 Ochrana pied elektrickym Sokem

5.1.2.1 Ochrana pfed pfimym dotykem s Zivymi ¢dstmi vykonového propojeni

5.1.2.1.1  Je-li pracovni napéti elektrického obvodu niz$i nez 60 Vss nebo 25 Vst, neuplatiiuji se zadné
pozadavky.

5.1.2.1.2  PHmému dotyku s Zivymi ¢dstmi elektrického vykonového propojenti, jehoz maximalni napéti je
nejméné 60 Vss nebo 25 Vst, musi byt zabrdnéno bud izolaci, nebo pouzitim krytd, ochrannych
miiZi, perforovanych kovovych plechti apod. Tyto ochrany musi byt spolehlivé zajistény a musi
byt mechanicky odolné. Nesmi je byt mozné oteviit, odmontovat nebo odstranit bez pouziti
néfadi.

5.1.2.1.3  Zivé &sti v prostorach pro cestujici a pro naklad musi byt v kazdém piipadé chrénény kryty se
stupném ochrany nejméné IPXXD.

5.1.2.1.4  Kryty v jinych ¢astech vozidla musi mit stupen ochrany nejméné IPXXB.

5.1.2.1.5 V motorovém prostoru musi byt pistup k zivym ¢dstem mozny pouze na zdkladé imyslného
tkonu.

5.1.2.1.6  Piistup k ¢astem propojovaciho systému musi byt po oteveni krytu chrdnén stupném ochrany
IPXXB.

5.1.2.1.7  Stupen ochrany IPXXB se tykd dotyku nebezpecnych ¢asti kloubovym zkusebnim prstem a stupen
ochrany IPXXD zku$ebnim dritem (pfiloha 3).

5.1.2.1.8  Znaceni vozidla

Ochranné kryty zivych ¢sti popsané v bodu 5.1.2.1.2 musi byt oznaceny symbolem uvedenym
v piiloze 5.

5.1.2.2 Ochrana pfed nepfimym dotykem s nechrdnénymi vodivymi ¢dstmi vykonového propojeni

5.1.2.2.1 Je-li pracovni napéti elektrického obvodu niz$i nez 60 Vss nebo 25 Vst, neuplatiiuji se zadné
pozadavky.

5.1.2.2.2  Pfi konstrukci, montdzi a vyrobé elektrickych materidld musi byt zabranéno zdvaddm v izolaci.

5.1.2.2.3  Ochrana pfed nepfimymi dotyky musi byt zajisténa izolaci a nechrdnéné vodivé ¢asti palubniho
vybaveni musi byt vzdjemné galvanicky propojeny. Takové potencidlni vyrovnani se ziskd
vzdjemnym propojenim nechrdnénych vodivych &sti ochrannym vodicem, napt. drdtem, zemnici
pasnici, nebo pfimo kovovym rdmem vozu. Dvé nechrdnéné vzdjemné svafené vodivé &asti se
povazuji za Casti bez bodl nespojitosti. Vyskytuje-li se urcitd nespojitost, musi byt takovy bod
pfemostén potencialnim vyrovnanim.

5.1.2.3 Izola¢ni odpor

5.1.2.3.1 Mgéfeni izola¢niho odporu se provadi poté, co bylo vozidlo ponechdno po klimatizacni dobu
v délce 8 hodin v nasledujicich podminkdch:

teplota: 23 £ 5 °C

vlhkost: 90 % + 10/-5 %.
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5.1.2.3.2

51.233

5.1.2.4

5.1.2.4.1

5.1.2.4.2

5.1.2.43

5.1.2.4.4

5.2

5.2.1

5.2.1.1

5.2.1.2

5.2.2

5.2.21

5.2.2.2

5223

5.2.2.4

5.2.3

5.23.1

Pouzije-li se méfici napéti ss rovnajici se jmenovitému napéti trakéni baterie, musi byt izola¢ni
odpor mezi jakoukoli nechranénou vodivou ¢asti a kazdym z obou pélt baterie minimalné
500 Q/V jmenovitého napéti (v ptiloze 4 je uveden piiklad, jak md byt tato zkouska zajisténa).

Odpor ochranného vodice:

Odpor potencidlniho vyrovnani mezi jakymikoli dvéma nechrdnénymi vodivymi ¢dstmi musi byt
niz$i nez 0,1 Q. Tato zkouska se provadi pfi proudu nejméné 0,2 A.

Pripojeni vozidla na sit

Je-li vozidlo galvanicky pfipojeno na energetickou napdjeci sit nebo na mimopalubni nabijecku,
nesmi byt v zddném piipadé schopno samo se pohybovat.

Prvky pouzité pfi nabijeni baterie z vnéjsiho zdroje musi zaji§tovat, aby bylo v ptipadé rozpojeni
nabijeci proud mozné bez fyzického poskozeni prerusit.

Césti propojovaciho systému, které mohou byt Zivé, musi byt za veskerych provoznich podminek
chranény pted jakymkoliv pfimym dotykem.

Veskeré nechrdnéné vodivé ¢dsti musi byt pii nabijen{ vzdjemné elektricky propojeny uzemnénym
vodicem.

Pozadavky na funkéni bezpecnost
Vykonové propojeni
Vykonové propojeni se zajisti prostrednictvim klicového spinace.

Tento kli¢ nesmi byt mozné vyjmout v Zddné pozici, kterd aktivuje propojeni pohonu nebo
umoziuje aktivni jizdu.

Podminky jizdy a stdni
Ridi¢ musi byt alespori krétce signalizovano bud:
a) je-li vozidlo ve ,stavu mozné aktivni jizdy“ nebo

b) je-li k tomu, aby se vozidlo dostalo do ,stavu mozné aktivni jizdy“, nutné provést dalsi
operaci.

Jakmile dosahne stav nabiti baterie minimdlniho napéti stanoveného vyrobcem, musi byt uZivatel
na tento stav dostatecné rychle upozornén, aby byl vozidlo schopen dopravit vlastni silou alespon
z dosahu provozu.

Netmyslna akcelerace, zpomaleni nebo pfepnuti propojeni pohonu do zpétného chodu musi byt
znemoznéno. Zivadou (napiiklad ve vykonovém propojeni) nesmi byt zejména zptisobeno, ze by
se stojici nezabrzdéné vozidlo pfemistilo o vice jak 0,1 m.

Pfi opusténi vozidla musi byt fidi¢ zfejmym signdlem (napf. optickym nebo zvukovym)
upozornén, je-li propojeni pohonu dosud ve stavu mozné aktivni jizdy.

Zpétnd jizda

Zpétnd jizda musi byt moznd pouze po provedeni zvldstn{ operace, kterd vyzaduje bud:

a)  kombinaci dvou riznych tikonti, nebo

b) elektricky spina¢ umoznujici prefadit na zpétny chod, pouze pokud se vozidlo pohybuje

vpred rychlosti nejvyse 5 km/h. Pii vyssi rychlosti musi byt veskeré tikony tohoto zafizeni
ignorovany. Zafizeni musi mit pouze jednu stdlou polohu.
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5.2.3.2 O stavu fidici jednotky sméru jizdy musi byt fidi¢ pohotové informovan.
5.2.4 Nouzové omezeni vykonu
5.2.4.1 Je-li vozidlo vybaveno zafizenim pro omezeni vykonu v nouzi (napf. pii prehrati nékterého

prvku), musi byt uzivatel informovan ziejmym signdlem.
5.3 Stanoven{ emisi vodiku

5.3.1 Tato zkouska se provede u viech bateriovych elektrickych silni¢nich vozidel uvedenych v bodu 1
tohoto predpisu.

Ze zkousky jsou vyloucena silni¢ni vozidla vybavend bateriemi s nekapalnymi elektrolyty nebo

o«

utésnénymi bateriemi ,s rekombinaci plynd‘“.

5.3.2 Zkouska musi byt provedena metodou popsanou v piiloze 7 tohoto predpisu. Odbér a analyza
vodiku musi byt v souladu s predepsanym postupem. Jiné analytické metody mohou byt
schvaleny, prokaze-li se, Ze poskytuji rovnocenné vysledky.

5.3.3 Pfi béZném postupu nabijeni za podminek uvedenych v pifloze 7 musi byt emise vodiku pod
hodnotou 125 g za 5 h nebo pod hodnotou 25 x t2 g za dobu t2 (v hodindch).

53.4 Pfi nabijeni palubni nabijeckou vykazujici poruchu (podminky jsou uvedeny v piloze 7), musi byt
emise vodiku pod hodnotou 42 g. Palubni nabijecka musi mimoto tuto moznou poruchu omezit
na 30 minut.

5.3.5 Veskeré tkony spojené s nabijenim baterie, véetné jeho ukonceni, jsou Fzeny automaticky.

5.3.6 Do fézi nabijeni nesmi byt mozné manudlné zasahovat.

5.3.7 Bézné tkony piipojeni k siti nebo odpojeni od sité nebo vypadky sité nesmi ovliviiovat systém

fizeni fizi nabijeni.

5.3.8 Zavazné poruchy nabijeni baterie musi byt Fidi¢i trvale signalizovany. Zdvaznou poruchou se
rozumi porucha, kterd mtiZe pfi pozdéjsim nabijeni vést k nefunkénosti palubni nabijecky.

5.3.9 Vyrobce musi v ndvodu k obsluze uvést, zda je vozidlo s témito pozadavky v souladu.
5.3.10 Schvileni udélené typu vozidla z hlediska emisi vodiku miZe byt rozsifeno na rtizné typy vozidel,

které nélezi do stejné rodiny v souladu s definici rodiny v piiloze 7 dodatku 2.

6. ZMENY A ROZSIREN] SCHVALENI TYPU PRO TYP VOZIDLA

6.1 Kazdd zména typu vozidla se musi ozndmit spravnimu organu, ktery udélil schvéleni typu
doty¢ného vozidla. Tento orgdn poté mtize:

6.1.1 bud dospét k zdvéru, Ze provedené zmény pravdépodobné nebudou mit znatelny nepiiznivy vliv
a ze vozidlo v kazdém ptipad¢ stile spliiuje pozadavky, nebo

6.1.2 pozadat technickou zkusebnu odpovédnou za zkousky o novy protokol o zkousce.

6.2 Potvrzeni nebo zamitnuti schvaleni s uvedenim tiprav se ozndmi smluvnim strandm dohody, které
uplatiiuji tento predpis, postupem stanovenym v bodu 4.3 vyse.

6.3 Prislusny orgdn, ktery vydavd rozsifeni schvdleni, pfidéli tomuto rozsifeni pofradové cislo
a informuje o ném ostatni smluvni strany dohody z roku 1958, které uplatiuji predpis, a to
prostiednictvim formuldfe zpravy v souladu se vzorem v pifloze 1 tohoto pfedpisu.
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7.1

7.2

7.3

7.3.1

7.3.2

7.3.3

7.3.4

7.3.5

7.3.6

7.4

7.4.1

7.4.2

7.4.3

7.4.4

7.4.5

8.1

8.2

SHODNOST VYROBY

Kazdé vozidlo schvilené podle tohoto pfedpisu musi byt vyrobeno tak, aby bylo shodné se
schvalenym typem a spliiovalo pozadavky uvedené v bodu 5 vyse.

Splnéni pozadavki bodu 7.1 se ovétuje vhodnou kontrolou vyroby.
Drzitel schvdleni je povinen zejména:
zajistit postupy acinné kontroly kvality vozidel;

mit pfistup ke zkuSebnimu zafizeni nezbytnému pro kontrolu shodnosti vyroby u kazdého
schvaleného typu;

zajistit, aby byly zaznamendvany vysledky zkousek a aby ptilozené dokumenty byly dostupné po
dobu stanovenou v dohodé se spravnim orgdnem;

analyzovat vysledky kazdého druhu zkousek s cilem ovéfit a zajistit stalost vlastnosti vozidla se
zietelem k pFipustnym odchylkdm pfi pramyslové vyrobé;

zajistit, aby pro kazdy typ vozidla byly provadény alespon zkousky uvedené v bodu 5 tohoto
predpisu;

zajistit, aby v ptipadé, kdy néktery ze vzorka nebo zkousenych prvki prokaze pii urcité zkousce
neshodu s typem, byly vybrany nové vzorky a provedena nova zkouska. Musi byt u¢inény veskeré
nezbytné kroky k obnoveni shodnosti piislusné vyroby.

Prislusny orgdn, ktery udélil schvéleni typu, mize kdykoli ovéfit postupy fizeni shodnosti
pouzivané kteroukoli vyrobni jednotkou.

Pii kazdé inspekci musi byt piitomnému inspektoru piedlozeny zkusebni a vyrobni zdznamy.

Inspektor mtize ndhodné vybrat vzorky, které se podrobi zkousce v laboratofi vyrobce. Miniméln{
pocet vzorki mtize byt stanoven podle vysledki kontrol provedenych vyrobcem.

Pokud se uroven kvality jevi jako neuspokojivd nebo pokud se zdd potiebné ovéfit platnost
zkousek provedenych podle bodu 7.4.2, vybere inspektor vzorky, které se odeslou do technické
zkusebny, jez zkousky schvdleni typu provedla.

Piislusny orgdn je opravnén provadét jakékoli zkousky predepsané v tomto predpisu.

Obvykla cetnost inspekci z povéfeni piislusného organu je jedna inspekce za rok. Pokud jsou pfi
nékteré z téchto inspekci zjistény neuspokojivé vysledky, zajisti piislusny orgdn, aby byla co
nejrychleji u¢inéna vsechna opatieni k obnoveni shodnosti vyroby.

POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

Nejsou-li splnény pozadavky bodu 7 nebo jestlize vozidlo nebo jeho ¢dsti nesplni pozadavky
zkousek predepsanych ve vySe uvedeném bodu 7.3.5, mtize byt schvaleni, které bylo pro typ
vozidla udéleno podle tohoto ptedpisu, odebrino.

Jestlize nékterd smluvni strana dohody, kterd uplatiiuje tento predpis, odejme schvdleni, které diive
udélila, neprodlené o tom informuje ostatni smluvni strany dohody, které tento predpis uplatiiuji,
a to prostrednictvim formuldfe zpravy v souladu se vzorem v piiloze 1 tohoto predpisu.
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9. DEFINITIVNI UKONCENI VYROBY

Pokud drzitel schvéleni zcela ukon¢i vyrobu typu vozidla schvileného podle tohoto pfedpisu,
musi o tom informovat organ, ktery schvéleni udélil. Po obdrzeni pfislusného sdéleni o tom
uvedeny orgdn podd zpravu ostatnim smluvnim strandm dohody z roku 1958, které uplatiiuji
tento piedpis, a to prostiednictvim formuldfe zpravy v souladu se vzorem v piiloze 1 tohoto
predpisu.

10. NAZVY A ADRESY SPRAVNICH ORGANU A TECHNICKYCH ZKUSEBEN DPOVEDNYCH ZA PROVADEN(
ZKOUSEK SCHVALENI TYPU

Smluvni strany dohody z roku 1958, které uplatriuji tento pfedpis, sdéli sekretaridtu Organizace
spojenych ndrodti nazvy a adresy technickych zkuseben odpovédnych za provadéni zkousek
schvaleni typu a spravnich organt, které udéluji schvélenti typu a kterym je nutné zasilat formuléfe
o udéleni, rozsifeni, zamitnuti ¢ odejmuti schvéleni nebo o definitivnim ukonceni vyroby
vydanych v jinych zemich.
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PRILOHA 1
(maximélni formét: A4 (210 x 297 mm))

ZPRAVA

Vydal: nazev spravniho organu:

ve véci (2): UDELENI| SCHVALENI
ROZSIRENI SCHVALENI
ZAMITNUTI SCHVALENI
ODEJMUTI SCHVALENI
SCHVALENI DEFINITIVNIHO UKONCENI VYROBY

bateriového elektrického silniéniho vozidla podle predpisu ¢. 100

Schvaleni €. ...oooeveiiennnn. Rozsifeni €.: .............

1. Obchodni nazev nebo znacka VOZIdIa: ............coveiiiiiiiiiiieeee e
2. TYP VOZIAIA: ..ottt h ettt ettt ettt et n
3. Kategori© VOZIAIA: .......cc.eiiiiiiiieie ettt ettt
4. NAZEV @ adresa VYTODCE: .......cciiiuiiiiiiiiiie ettt ettt es
5. Jméno a adresa pfipadného zastupce VYrobCe: .........cociiiiiiiiieiiieecee e
6. Vozidlo pfedano ke schvaleni typu dNe: .........cooiiiiiiiiii e
7. Technicka zkuSebna odpovédna za provedeni zkouSek schvaleni typu: ...........ccceeiinenen.
8. Datum protokolu vydaného uvedenou zKuSebnou: ...........cccccciviiiiieeiiiiie i
9. Cislo protokolu vydaného uvedenou ZKUSEDNOU: ............cccuevveeveeeerieceeeeeseeees e
10.  Umisténi znacky SChVAIENT tyPU: ......oiiiiiiiii e
11.  Duvodly rozsifeni schvaleni (jedna-li se o pfipad rozSireni) (2): ...cccooveeeveeieniiieiieeeeee
12.  Schvaleni udéleno/rozsifeno/zamitnuto/odejmuto (2): ....cc.eveerieriereneerere e
I T 151 (o U P PRSP PR OP RO OPR
T4, DAtUM o e
BT oo [ o OO PR PP PP OP PRSI
16.  Dokumentaci pfipojenou k Zadosti o schvaleni nebo o rozSifeni Ize ziskat na vyZadani.

") RozliSovaci Cislo zemé, ktera schvaleni udélila/rozsifila/zamitla/odejmula (viz ustanoveni o schvaleni
v tomto predpisu).

?) Nehodici se Skrtnéte.
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PRILOHA 2

USPORADANI ZNACEK SCHVALENI TYPU

Vzor A

(viz bod 4.4 tohoto pedpisu)

+|(E 4)sd= 100 R - 002492 ==

¥ ™

a = 8 mm min.
Vyse uvedend znacka schvdleni typu upevnénd na vozidlo prokazuje, Ze typ bateriového elektrického silni¢niho vozidla byl

schvalen v Nizozemsku (E4) v souladu s pfedpisem ¢. 100 pod ¢&islem schvaleni 002492. Prvni dvé Cislice ¢isla schvéleni
udévaji, Ze schvéleni bylo udéleno v souladu s pozadavky piedpisu ¢. 100 v jeho piivodnim znéni.

Vzor B

(viz bod 4.5 tohoto predpisu)

) — [100 | 00 2492 [1= [
=l ["42 [ 00 1628 (1w |

a = 8§ mm min.

Vy3e uvedend znacka schvéleni typu upevnénd na vozidlo prokazuje, Ze dotycné bateriové elektrické silni¢ni vozidlo bylo
schvéleno v Nizozemsku (E4) v souladu s predpisy ¢. 100 a 42 (!). Pryni dvé ¢islice ¢isla schvéleni typu uddvaji, Ze v den, kdy
byla schvéleni typu udélena, platila pivodni znéni predpisii ¢. 100 a 42.

(") Druhé ¢islo je uvedeno pouze jako priklad.
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

PRILOHA 3
OCHRANA PRED PRIMYM DOTYKEM S CASTMI POD NAPETIM

Vytah z normy IEC 529 (1989)

DEFINICE

Pro tcely této normy plati ndsledujici definice:

Kryt

Cést zabezpecujici ochranu zafizeni pred urcitymi vnéjsimi vlivy a ve viech smérech ochranu pred pifmym
dotykem (IEV 826-03-12).

Pozndmka:  Tato definice pfevzatd ze stdvajictho Mezindrodniho elektrotechnického slovniku (International
Electrotechnical Vocabulary, IEV) vyzaduje v rdmci uvedené normy tato vysvétleni:

a)  Kryty zabezpecuji ochranu osob (nebo hospodaiskych zvifat) pied pfistupem k nebezpecnym
¢astem.

b)  Prekdzky, tvary otvort nebo libovolnych jinych prostiedkt — at spojenych s krytem nebo
tvofenych zakrytym zafizenim — schopné zabrdnit nebo omezit proniknuti stanovenych
zkusebnich sond, s vyjimkou pfipadu, kdy mohou byt odejmuty bez uziti klice nebo néradi, se
povazuji za &st krytu.

Piimy dotyk
Dotyk osob (nebo hospodaiskych zvitat) s Zivymi ¢dstmi (IEV 826-03-05).

Pozndmka: ~ Tato definice IEV je uvedena pro informaci. V uvedené normé je ,pimy dotyk“ nahrazen pojmem
,piistup k nebezpe¢nym castem®.

Stupeni ochrany

Rozsah ochrany krytu pred pristupem k nebezpeénym ¢dstem, pied proniknutim cizich pevnych predméti a/nebo
pied proniknutim vody ovéteny normalizovanymi zkusebnimi metodami.

IP kéd

Systém kddovani oznacujici stupné ochrany krytem pred pifstupem k nebezpeénym ¢dstem, proniknutim cizich
pevnych predmétiim a pfed proniknutim vody a poskytujici ve spojeni s takovou ochranou dopliujici informace.

Nebezpecnd cast
C4st, ke které je nebezpecné se piiblizit nebo se ji dotknout.
Nebezpecnd ziva &ast

Ziva &4st, kterd za urcitych podminek vngjsich vlivi méize zptsobit elektricky ok (viz IEC 536, nyni dokument 64
(CO)196).

Nebezpecnd mechanicka ¢ast

Pohybujici se ¢dst, jind nez hladky rotujici htidel, které je nebezpecné se dotknout.
Ochrana krytem pfed piistupem k nebezpenym ¢dstem

Ochrana osob pied:

a)  dotykem s nebezpecnymi Zivymi ¢dstmi pod nizkym napétim;

b)  dotykem s nebezpe¢nymi mechanickymi ¢dstmi;

¢)  pristupem k nebezpecnym Zivym Cistem pod vysokym napétim s krat$i pfiméfenou vzddlenosti uvniti
kabiny.
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1.7

1.8

1.9

2.1

2.2

23

Pozndmka:  Této ochrany lze docilit:
a)  prostiednictvim vlastniho krytu;

b)  prostiednictvim prekdzek, jez tvori soucdst krytu, prosttednictvim vzdalenosti uvniti kabiny.
Priméfend vzdalenost zajistujici ochranu pied piistupem k nebezpednym céstem
Vzdalenost branici piistupové sondé v dotyku nebo piistupu k nebezpecné casti.
Pristupovd sonda

Zkusebni sonda napodobujici dohodnutym zptsobem ¢&ast lidského téla nebo ndstroje nebo podobné véci, kterou
osoba drzi a kterd je ur¢ena k ovéfeni pfiméfené vzdalenosti od nebezpecnych &dsti.

Predmétovd sonda
Zkusebni sonda napodobujici cizi pevny predmét a urcend k ovéfeni moznosti proniknuti pod kryt.
Otvor

Mezera nebo $térbina v krytu, kterd existuje nebo by mohla byt ur¢itou silou vytvofena pii pouziti zkusebni sondy.

ZKOUSKY OCHRANY PRED PRISTUPEM K NEBEZPECNYM CASTEM OZNACENYMI DOPLNKOVYM PISMENEM

Pristupové sondy
Pristupové sondy pro ovéfeni ochrany osob pred piistupem k nebezpecnym &dstem jsou uvedeny v tabulce 1.
Zkusebni podminky

Pristupova sonda je silou uvedenou v tabulce 1 tlacena do jakéhokoli otvoru v krytu. Pronikne-li sonda zcela nebo
Castecné, umisti se do kazdé mozné polohy, avsak v zddném piipadé nesmi otvorem zcela proniknout dorazovd
piedni strana sondy.

Za vnitini piekdzky se povazuje ¢ast krytu vymezend v bodu 1.1.

Pfi zkouskich nizkonapétového zafizeni se mezi sondu a nebezpecnou ¢dst pod krytem sériové zapoji
nizkonapétové napdjeni (nejméné 40 V a nejvyse 50 V) a vhodna svitilna. Nebezpecné zivé ¢asti, které jsou pokryty
pouze lakem nebo ndtérem nebo chrdnéné oxidaci ¢i podobnym procesem, se pokryji kovovou folii, jez je
elektricky propojena s témi ¢astmi, které jsou za bézného provozu Zivé.

Metoda signalového obvodu by se méla rovnéz pouzit v p¥ipadé nebezpecnych pohyblivych ¢dst vysokonapétového
zafizeni.

Je-li to mozné, mohou se vnitini pohybujici se ¢dsti pomalu provozovat.
Podminky pfijatelnosti
Ochrana je uspokojivé, je-li mezi pfistupovou sondou a nebezpe¢nymi ¢dstmi zachovdna piiméfend vzdilenost.

V piipadé zkousek pro doplitkové pismeno B muze kloubovy zkuSebni prst proniknout az do délky 80 mm, avSak
dorazové predni ¢ast (@ 50 mm x 20 mm) otvorem nesmi proniknout. Z vychozi rovné polohy se oba klouby
zkusebniho prstu postupné ohnou do thlu 90° k ose spojenych ¢ldnkd prstu a prst se umisti do kazdé mozné

polohy.

V piipadé zkousek pro doplitkové pismeno D miize piistupovéd sonda proniknout v celé své délce, aviak dorazovd
piedni ¢st otvorem nesmi proniknout. Vysvétleni je uvedeno v piiloze A.

Podminky ovéfovani piiméfené vzdélenosti jsou totozné s podminkami uvedenymi niZe v bodu 2.3.1.
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2.3.1  Nizkonapétové zaiizeni (jmenovitd napéti nejvyse 1 000 Vst a 1 500 Vss)
Pristupova sonda se nebezpecnych zivych ¢asti nesmi dotknout.

Je-li pfiméfend vzdalenost ovéfovana signdlovym obvodem mezi sondou a nebezpecnymi ¢stmi, nesmi se lampa
rozsvitit.

Tabulka 1

Piistupové sondy pro zkousky ochrany osob pied pfistupem k nebezpeénym Edstem

Prvni Dopl. P . .
&slice pis- Piistupové sonda Zkusebni sila
meno

Kloubovy zkusebni prst
Veskeré rozméry viz obr. 1

| e DOrazova pfedni ¢ast
(@ 50 x 20)

2 B . !( I E— 10N =10 %
: !

Kloubovy zkuSebni prst
(kov)

|zolaéni material — 80 —

Zkusebni drat, primér 1,0 mm, délka 100 mm

Koule 35+ 0,2
f~—Cca 100 N\ T 100£0,2 —e &_
o ' g
4,56 D = : L IN£10%
T S \
\ | Tuhy zkuSebni drat
Drzadio (kov) Hrany bez

(izolaéni material) Pfedni dorazova Cast otfept

(izolagni material) 443189
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Obrdzek 1

Kloubovy zkusebni prst

@75

Drzadlo \m m

J [l

'\\ I
| ..

|1zolaéni
Chrani¢ _/ T~

material

o
®
Dorazova / |
predni ¢ast N _
@12 Zkoseni na
Klouby véech hranach =
AR - 3
-L. [ S A“. ~1 o
8 B LT~ © o
Syl A} ‘ﬁlj S ]

R2+0,05 __ A1 R2 5005 -

valcové X
kulové

REZ A-A
3 .
REZ B-B g -(—L—@"—}

Materidl: kov, neni-li uvedeno jinak
Linedrni rozméry v milimetrech
Tolerance rozmér bez zvlastni tolerance:
u thld 0/-10°
u linedrnich rozméra:

do 25 mm: 0/-0,05

nad 25 mm: % 0,2

Oba klouby musi ve stejné roviné a ve stejném sméru umoziiovat pohyb pod tthlem 90° s toleranci 0 az +10°.
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POPIS ZKUSEBNI METODY

PRILOHA 4

MERENI IZOLACNIHO ODPORU POMOCI TRAKCNI BATERIE

Trakéni baterie musi byt zcela nabita.

Voltmetr pouzity pii této zkousce musi méfit stejnosmérné hodnoty a jeho vnitini odpor musi byt vétsi nez 10 MQ.

Meéfeni bude provedeno ve dvou krocich:

Prvni krok:
r— VYKONOVE PROPOJENI ——l
= P
| I I
| +
| T—
| - |
|
@) -
|
A Sy
|1 Ri* H Ri™ i i
Lt Ri= M.+ ,
| L'J Ri*+ Ri
[ ELE{(TRICKA KOSTRA
77777
Méfi se V1 a V'1.
Druhy krok:

1

VYKONOVE PROPOJENI

| > |
]

| |
T

ELEKTRICKA KOSTRA

rrr/s7

pokud VI > V'1
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Treti krok:

]

VYKONOVE PROPOJENI

1[ > |
+
RO |

ELEKTRICKA KOSTRA

77777

pokud V1 < V'1
kde Ro je odpor 500 QfV
Hodnota izola¢niho odporu Ri se vypocitd pomoci vzorce:

. V1-V2 . V1-V2
Ri= x Ro nebo Ri= v

X Ro
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PRILOHA 5
SYMBOL OZNACUJICI NAPETI

(odkaz na normy ISO 3864 a IEC 417k)

¢ernd na zlutém pozadi
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

3.2

33

4.2

4.2.1

4.2.2

423

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

PRILOHA 6

ZAKLADNI VLASTNOSTI VOZIDLA

OBECNY POPIS VOZIDLA

Obchodni ndzev nebo znacka vozidla: ........ ... i
Typ VOZIAIA: .o
NAZev @ adresa VITODCE: ...ttt e
Nézev a adresa pHpadné ZASTUPCE VYTODCE: ... onuuttt ettt ettt et et et e

Stru¢ny popis zapojeni prvka silového obvodu nebo vykresy/vyobrazeni zndzorfiujici umisténi prvkd silového
OBVOAU: L

Schématické zobrazen elektrickych funkcf, jez jsou soucdsti silového obvodu: ..o,
PracoVil MAPELE ... ...ttt \

Vykres ajnebo fotografie vozidla:

POPIS MOTORU(U)

D e

PracoVIL PriNCIP: ...ttt ettt et
Stejnosmérny proud/stifdavy proud/pocet fazi (1)

Buzenti: nezdvislé/paralelni/sériové/kompaudni (*)

Synchronni/asynchronni (')

Systém chlazeni: vzduchem/kapalinou (%)

POPIS PREVODU

Typ: manudlnifautomaticky/Zadny JIné (Uvedte) (1): .. .eeennet et
PEEVOAOVE POIMIETY: ...t e ettt ettt e et et et et et e e e et e et e e

ROZMErY PReUumMatike .. ..ottt ettt

TRAKCNI BATERIE

Obchodni ndzev a znacka Daterie: .........ooiuui oo
Oznaceni viech typt elektrochemickych Clankii: .......... oo
JMENOVILE NAPELT oottt ittt ettt ettt ettt \
Pocet ¢lanki baterie

Pocet bateriovych moduld

Pomér plynové kombinace (v procentech)

Typ(typy) odvétrani bateriového modulu/bateriové jednotky (1): ...
Popis systému chlazeni (PHPadne): ...........oiiiiiiii e
Stru¢ny popis postupu Udrzby (PHPAdNE): .....o.uueiii e
ENErgie DAterier .. ... ...ttt ettt kWh

Hodnota napéti na Konci vybient: ..........ooit i \%
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5. ELEKTRONICKE MENICE VYKONOVEHO PROPOJENI A POMOCNA VYKONOVA ZARIZENI

5.1 Stru¢ny popis jednotlivych elektronickych ménict a pomocnych zafizenf: ..o,
5.2 Znacka soustavy elektronického MEMICe: ...........oiiiiiiiii e
5.3 Typ soustavy elektronického meEniCe: ..............oi i
5.4 Znacka jednotlivych pomocnych zaf{zent: .........ooiii oo
5.5 Typ jednotlivich pomocnych zaFzent: .........oouuiieittt i

5.6 Nabfijecka: palubni/externi (')
5.6.1  Znacka a typ riznych ¢dsti nabijecky (%)
5.6.2  Vykresovy popis nabijecky (%)
Jmenovity vystupni vykon (kW) (3
Maximéln{ nabijeci napéti (V) (%)
5.6.5 Maximdlni nabijeci proud (A) (3
Znacka a typ Fidici jednotky (pfipadné) (%)
5.6.7  Pracovni schéma, ovladace a bezpecnost (%)
5.6.8  Popis a vlastnosti nabijecich period (%)
5.7 Specifikace sité:
5.7.1  Druh sité: jednofdzové|tiifizova (1)

5.7.2 NP ettt ittt e A%

6. JISTENI A/NEBO JISTICE OBVODU
6.1 0

6.2 Schéma funkentho rozsahtls ... ..o o

7. SVAZEK VYKONOVYCH VODICU

7.1 Typ:
(")  — Nehodici se skrtnéte.

()  — V piipadé vozidel vybavenych palubni nabijeckou.
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3.1

3.2

PRILOHA 7

STANOVENI EMISI VODIKU PRI NABIJEN] TRAKCNI BATERIE

UvVOoD

V této priloze je popsdn postup stanoveni emisi vodiku pfi nabijeni trakéni baterie viech elektrickych bateriovych
silni¢nich vozidel podle bodu 5.3 tohoto ptedpisu.

POPIS ZKOUSKY

Cilem zkousky emis{ vodiku (obrdzek 7.1) je stanovit emise vodiku pfi nabfjeni trak¢ni baterie palubni nabijeckou.
Zkouska probihd v téchto krocich:

a)  ptiprava vozidla;
b)  vybiti trakéni baterie;
¢)  stanoveni emisi vodiku pfi bézném nabijent;

d)  stanoveni emisi vodiku pfi nabijeni palubni nabijeckou vykazujici poruchu.

VOZIDLO

Vozidlo musi byt v dobrém mechanickém stavu a v prubéhu sedmi dnti pred zkouskou musi najet nejméné
300 km. Vozidlo musi byt po tuto dobu vybaveno trakéni baterii, jez je pfedmétem zkousky emisi vodiku.

Pokud je baterie pouZivdna pii teploté vyssi, nez je teplota okoli, musi provozovatel teplotu baterie udrzovat
v bézném provoznim rozsahu zptsobem, ktery doporucuje vyrobce.

Zastupce vyrobce musi byt schopen potvrdit, Ze systém regulace teploty trakéni baterie neni poskozen, ani
nevykazuje zdvady v kapacité.
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Obrdzek 7.1
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4. ZKUSEBNI ZARIZENI PRO ZKOUSKU EMISI VODIKU

4.1 Vozidlovy dynamometr

Vozidlovy dynamometr musi spliovat pozadavky nafizeni ¢. 83, zménové fady 05.

4.2 Kabina pro méfeni emisi vodiku

Kabinou pro méfeni emisi vodiku musi byt plynotésnd méfici komora, kterd je schopna pojmout zkousené
vozidlo. Vozidlo musi byt pfistupné ze vSech stran a kabina, pokud je tésné uzaviena, musi byt plynotésnd podle
dodatku 1 k této piiloze. Vnitini povrch kabiny musi byt nepropustny a nesmi reagovat s vodikem. Systém
regulace teploty musi byt po celou dobu trvéni zkousky schopen regulovat vnitini teplotu vzduchu v kabing, jak je
pro zkousku stanoveno, s pifpustnou odchylkou 2 K.

K vyrovnani zmén objemu v disledku emisi vodiku uvniti kabiny mize byt pouzita kabina bud s proménnym
objemem, nebo jiné zkusebni zaf{zeni. Kabina s proménnym objemem se zvétSuje a zmensuje v reakci na emise
vodiku v kabiné. Jsou mozné dva zptsoby pfizpisobeni vnitintho objemu: pohyblivymi panely nebo systémem
méchd, ve kterém se nepropustné vaky uvnitt kabiny nafukuji nebo vyfukuji prepousténim vzduchu z vnéjsku
kabiny podle zmén tlaku uvniti kabiny. Jakykoli systém pfizptisobeni objemu musi zachovavat celistvost kabiny
podle dodatku 1 k této piiloze.

Vsechny metody pfizptsobovani objemu musi dodrzet maximalni rozdil mezi tlakem uvnitf kabiny
a barometrickym tlakem v rozmezi +5 hPa.

Kabinu musi byt mozné zablokovat na definovaném objemu. Kabina s proménnym objemem se musi byt schopna
piizptisobovat zméndm ze svého ,jmenovitého objemu* (viz piiloha 7 dodatek 1 bod 2.1.1) zohlediujicim emise
vodiku v priibéhu zkousky.

43 Analytické systémy

4.3.1  Analyzdtor vodiku

4.3.1.1 Vzduch uvnitf komory je sledovin pomoci analyzitoru vodiku (typ elektrochemického detektoru) nebo
chromatografem s detekef tepelné vodivosti. Vzorek plynu musi byt odebran ze stiedu jedné z bocnich stén nebo
stropu kabiny a jakykoli obtok plynu musi byt vricen zpét do kabiny, pokud mozno do mista ihned za sméSovaci
ventilator.

4.3.1.2  Analyzitor vodiku musi mit ¢as odezvy nutny k dosazeni 90 % kone¢né hodnoty odecitané na pristroji kratsi nez
10 s. Jeho stabilita musi byt béhem 15 minut méfeni pro viechny pracovni rozsahy lepsi nez 2 % plného rozsahu
stupnice pii nulové hodnoté a +20 % pii 80 % hodnoté plného rozsahu stupnice.

4.3.1.3 Opakovatelnost analyzdtoru vyjadiend jako jedna smérodatnd odchylka musi byt pro vSechny pouzité rozsahy
lepsi nez £1 % plného rozsahu stupnice pfi nulové hodnoté a £20 % pti 80 % hodnoté plného rozsahu stupnice.

4.3.1.4 Provozni rozsahy analyzdtoru musi byt zvoleny tak, aby analyzdtor pfi méfeni, kalibraci a pfi kontrole tnikd
zajistoval nejlepsi rozliseni.

432 Systém zdznamu udaji analyzdtoru vodiku

Analyzdtor vodiku musi byt vybaven zafizenim pro zaznamendvéni (a to alesponl jednou za minutu) vystupu
elektrického signdlu. Systém zdznamu musi mit provozni parametry alespoil rovnocenné signdlu, ktery se
zaznamenavd, a musi zajisfovat trvaly zdznam vysledkd. V zdznamu musi byt jasné uddn zacdtek a konec bézného
nabijeni a provozu s poruchou nabfijeni.

4.4 Zaznam teploty

441  Teplota v komofe se zaznamendva ve dvou bodech teplotnimi ¢idly, kterd jsou zapojena tak, aby udavala stiedni
hodnotu. Méfici body jsou v kabiné pfiblizné 0,1 m od svislé stiedové osy kazdé bocni stény ve vysi 0,9 + 0,2 m.

4.42  Teploty bateriovych modulii se zaznamendvaji pomoci teplotnich ¢idel.
4.43  Teploty se po celou dobu méfeni emisi vodiku zaznamendvaji nejméné jednou za minutu.
4.4.4  Presnost systému zdznamu teplot musi byt v rozmezi + 1,0 K a teplota musi byt rozlisitelnd s presnosti + 0,1 K.

445  Systém zdznamu nebo zpracovani Gdaji musi byt schopny rozliSovat ¢as s pfesnosti 15 s.
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4.5

4.7

4.8

5.1

Zaznam tlaku

Rozdil Ap mezi barometrickym tlakem v misté zkouseni a vnitfnim tlakem kabiny musi byt béhem méfeni emisi
vodiku zaznamendvan nejméné jednou za minutu.

Pesnost systému zdznamu tlaku musi byt do +2 hPa a tlak musi byt rozlisitelny s pfesnosti + 0,2 hPa.

Systém zdznamu nebo zpracovani ddajii musi byt schopny rozliSovat ¢as s piesnosti £15 s.

Zéznam napéti a proudu

Napéti a proud palubni nabijecky (baterie) se po celou dobu méfeni emisi vodiku zaznamendvaji nejméné jednou
za minutu.

Pfesnost systému zdznamu napéti musi byt do +1 V a napéti musi byt rozliitelné s pfesnosti + 0,1 V.
Presnost systému zdznamu proudu musi byt do # 0,5 A a proud musi byt rozlisitelny s presnosti + 0,05 A.

Systém zdznamu nebo zpracovani ddaji musi byt schopny rozli§ovat cas s piesnosti do £15 s.

Ventildtory

Aby se vzduch v kabiné mohl fddné promichat, musi byt komora vybavena jednim nebo vice ventildtory nebo
dmychadly s moznym priitokem od 0,1 do 0,5 m?[s. Pfi méfeni musi byt v kabiné mozné doséhnout rovnomeérné
teploty a koncentrace vodiku. Vozidlo v kabiné nesmi byt vystaveno piimému proudéni vzduchu od ventildtort
nebo dmychadel.

Plyny

Pro kalibraci a provoz musi byt k dispozici nésledujici ¢isté plyny:

¢istény synteticky vzduch (Cistota < 1 ppm ekvivalentu Cy; < 1 ppm CO; < 400 ppm COy; < 0,1 ppm NO); objem
kysliku mezi 18 a 21 % objemovymi,

vodik (H,), minimdlni &istota 99,5 %.

Kalibracni a ovéfovaci plyny musi obsahovat smés vodiku (H,) a cisténého syntetického vzduchu. Skutecnd
koncentrace kalibra¢ntho plynu musi byt v mezich do 2 % jmenovitych hodnot. Pfi pouziti délice plynt se
ziskané zfedéné plyny musi urcit s presnosti +2 % jmenovité hodnoty. Koncentrace uvedené v dodatku 1 mohou
byt také ziskdny délicem plynd, ktery uzivd synteticky vzduch jako Fedici plyn.

ZKUSEBNI POSTUP

Zkouska probihd v téchto péti krocich:

iy  priprava vozidla,

ii)  vybiti trakéni baterie,

ili)  stanoveni emisi vodiku pfi béZném nabfjeni,

iv)  vybitl trakéni baterie,

v)  stanoveni emisi vodiku pfi nabijeni palubni nabijeckou vykazujici poruchu.

Pokud je mezi jednotlivymi kroky tfeba vozidlo pfemistit, odtla¢i se vozidlo do dalstho zkusebniho prostoru.

Piiprava vozidla

Musi se zkontrolovat stirnuti trakéni baterie, které prokdze, Ze vozidlo v pribéhu sedmi dnt pied zkouskou najelo
nejméné 300 km. Vozidlo musi byt po tuto dobu vybaveno trakéni baterif, u niz byla provedena zkouska emisi
vodiku. Nelze-li vyse uvedené prokdzat, pouzije se ndsledujici postup.
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5.1.1  Vybijeni a poctecni nabijeni baterie
Postup zacind vybitim trakéni baterie vozidla jizdou po dobu 30 minut po zkuSebni drdze nebo na vozidlovém
dynamometru konstantni rychlosti rovnajici se 70 % + 5 % maximalni rychlosti vozidla.
Vybijeni se prerusf:
a)  pokud vozidlo neni schopno jet rychlosti odpovidajici 65 % maximdlni tficetiminutové rychlosti nebo
b)  pokud standardni palubni pFistrojové zafizeni fidici signalizuje, Ze md vozidlo zastavit, nebo
¢ po ujeti vzddlenosti 100 km.
5.1.2  Pocéte¢ni nabijeni baterie
Nabiji se:
a)  palubni nabijeckou;
b)  pii teploté okoli mezi 293 K a 303 K.
Z tohoto postupu jsou vylouceny viechny druhy vnéjsich nabijecek.
Kritériem pro konec nabijeni trakéni baterie je automatické pferuseni palubni nabijecky.
Tento postup zahrnuje viechny druhy zvldstniho nabijent, které by se mohly spustit automaticky nebo ru¢né, jako
napiiklad vyrovnavaci nabfjeni nebo servisni nabijeni.
5.1.3  Postup uvedeny v bodech 5.1.1 az 5.1.2 se musi opakovat dvakrat.
5.2 Vybijeni baterie
Trakéni baterie se vybiji jizdou po zkusebni drize nebo na vozidlovém dynamometru konstantni rychlosti
rovnajici se 70 % + 5 % maximalni tficetiminutové rychlosti vozidla.
Vybijeni se prerusi:
a)  pokud standardni palubni piistrojové zafizeni Fidici signalizuje, Ze md vozidlo zastavit, nebo
b)  pokud je maximdlni rychlost vozidla nizsi nez 20 km/h.
5.3 Napétovd stabilizace
Do patndcti minut od dokonceni postupu vybijeni baterie podle bodu 5.2 se vozidlo zaparkuje v prostoru pro
napétovou stabilizaci. V dobé mezi koncem vybfijeni trakéni baterie a zahdjenim zkousky emisi vodiku pifi bézném
nabijen{ zde vozidlo musi byt zaparkovano nejméné 12 hodin a nejdéle 36 hodin. Po tuto dobu musi byt vozidlo
napétové stabilizovano pii teploté 293 K + 2 K.
5.4 Zkouska emisi vodiku pfi bézném nabijeni
5.4.1  Pfed ukoncenim napétové stabilizace se musi méfici komora nékolik minut provétravat, dokud neni dosazeno
stabilntho pozadi vodiku. Po tuto dobu musi byt v kabiné rovnéZ zapnut sméSovaci ventildtor (ventildtory).
5.4.2  Bezprostiedné pied zkouskou se analyzdtor vodiku nastavi na nulu a sefidf se jeho rozsah.
5.4.3  Po ukonceni napétové stabilizace se zkousené vozidlo s vypnutym motorem, s otevienymi okny a s otevienym
zavazadlovym prostorem piesune do méfici komory.
5.4.4  Vozidlo se pfipoji na sit. Baterie se nabiji béZznym postupem uvedenym nize v bodu 5.4.7.
5.4.5  Dvefe kabiny se uzaviou a plynotésné utésni do dvou minut od elektrického spusténi postupu bézného nabijeni.
5.4.6  Pro ucely zkousky emisi vodiku se za pocatek bézného nabijeni povazuje okamzik, kdy je komora utésnéna. Méfi

se koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak, které slouzi jako pocite¢ni hodnoty Cyyy;, T; a P; pro zkousku
bézného nabijeni.

Tyto hodnoty se pouziji pro vypocet emisi vodiku (bod 6). Teplota okoli T v kabiné nesmi byt pfi bézném nabijeni
niz$i nez 291 K a vyssi nez 295 K.
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5.4.7  Postup bézného nabijeni
Bézné nabfijeni se provddi palubni nabfjeckou a sklddd se z nésledujicich krokd:
a)  nabijeni konstantnim vykonem po dobu t;;

b)  piebijeni konstantnim proudem po dobu t,. Intenzitu prebijeni stanovi vyrobce a odpovidd intenzité
pouzivané pii vyrovndvacim nabfijeni.

Kritériem pro konec nabfjen{ trakéni baterie je automatické preruseni palubni nabijecky po uplynuti doby t; + t,,
Tato doba nabfjeni je omezena na t; + 5 h, a to i v pifipadé, Ze je fidici béznymi piistroji jednoznacné
signalizovdno, Ze baterie jesté neni plné nabita.

5.4.8  Bezprostfedné pied koncem zkousky se analyzdtor vodiku nastavi na nulu a sefidi se jeho rozsah.

5.4.9  Odbér vzorku emisi se ukondi v Case t; + t, nebo t; + 5 h po zaddtku pocdtecniho odbéru podle bodu 5.4.6.
Zaznamenava se uplynuld doba. Méfi se koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak, které slouzi jako kone¢né
hodnoty Cyyp, Tra Pp pro zkousku bézného nabijeni a které se pouziji pfi vypoctu podle bodu 6.

5.5 Zkouska emisi vodiku s palubni nabfjeckou vykazujici poruchu

5.5.1  Nejpozdgji do sedmi dnti od ukonéeni predchozi zkousky se zahdji postup vybijeni trakéni baterie vozidla podle
bodu 5.2.

5.5.2  Kroky postupu podle bodu 5.3 se musi opakovat.

5.5.3 Pred ukoncenim napétové stabilizace se musi méfici komora nékolik minut provétravat, dokud neni dosazeno
stabilniho pozadi vodiku. Po tuto dobu musi byt v kabiné rovnéz zapnut sméSovaci ventildtor (ventildtory).

5.5.4  Bezprostiedné pied zkouskou se analyzdtor vodiku nastavi na nulu a sefid se jeho rozsah.

5.5.5  Po ukonceni napétové stabilizace se zkousené vozidlo s vypnutym motorem, s otevienymi okny a s otevienym
zavazadlovym prostorem pfesune do méfici komory.

5.5.6  Vozidlo se pfipoji na sit. Baterie se nabiji postupem nabfjeni s poruchou nabijecky uvedenym nize v bodu 5.5.9.

5.5.7  Dvefte kabiny se uzaviou a plynotésné utésni do dvou minut od elektrického spusténi postupu nabijeni s poruchou
nabijecky.

5.5.8  Pro tcely zkousky emisi vodiku se za pocdtek nabijeni s poruchou nabijecky povazuje okamzik, kdy je komora
utésnéna. MEF se koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak, které slouzi jako pocatecni hodnoty Cyy;, T;a P;
pro zkousku nabijeni s poruchou nabijecky.

Tyto hodnoty se pouZiji pro vypocet emisi vodiku (bod 6). Teplota okoli T v kabiné nesmi byt pfi nabijeni
s poruchou nabijecky niz$i nez 291 K a vyssi nez 295 K.

5.5.9  Postup nabijeni s poruchou nabijecky
Nabfjeni s poruchou nabijecky se provadi palubni nabijeckou a sklddd se z nésledujicich krokd:
a)  nabijeni konstantnim vykonem po dobu t';;

b)  nabijeni maximédlnim proudem po dobu 30 minut. V této fizi je palubni nabijecka blokovdna na svém
maximalnim proudu.

5.5.10 Bezprostiedné pred koncem zkousky se analyzitor vodiku nastavi na nulu a sefidi se jeho rozsah.

5.5.11 Zkouska se ukonéi v ¢ase t'; + 30 minut po zac¢itku pocdte¢niho odbéru podle bodu 5.8.8. Zaznamendvd se
uplynuld doba. Méfi se koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak, které slouzi jako konecné hodnoty Cyyy, Tt
a Py pro zkousku nabijeni s poruchou nabijecky a které se pouziji pii vypoctu podle bodu 6.

6. VYPOCET

Na zdkladé zkousky emisi vodiku popsané v bodu 5 lze vypocitat emise vodiku pii bézném nabijeni a pii nabijeni
s poruchou nabfjecky. Emise vodiku z kazdé z téchto fazi se vypoctou z pocitecni a koneéné koncentrace vodiku,
teploty a tlaku v kabiné a z Cistého objemu kabiny.
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6.2

Pouzije se vzorec:

Vout
X Car X P,
v Haf f_ Copt % Pi

<1 +
M=k x Vx 107*
H2 X X X Tf Ti

My, = hmotnost vodiku, v gramech
Cy, = méfend koncentrace vodiku v kabing, v ppm objemovych

V = dsty objem kabiny v metrech krychlovych (m’), pfepocteny pro objem vozidla s otevienymi okny
a zavazadlovym prostorem. Neni-li objem vozidla zndm, odecte se objem 1,42 m’.

Vour = kompenzacni objem pii teploté a tlaku v pribéhu zkousky, v m?

T = teplota okoli v komote, v K

P = absolutni tlak v kabiné, v kPa

k =242

kde:  ije pocate¢ni hodnota,

f je kone¢nd hodnota.
Vysledky zkousky
Hmotnosti emisi vodiku vozidla je:

My = hmotnost emisi vodiku pfi béZném nabfjeni, v gramech
Mp = hmotnost emisi vodiku pfi nabijeni s poruchou nabijecky, v gramech.
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2.2

2.3

Dodatek 1

KALIBRACE ZARIZENf PRO ZKOUSEN{ EMIS{ VODIKU

CETNOST KALIBRACE A METODY

Veskerd zafizeni musi byt kalibrovdna pted prvnim uZitim a ndsledné tak casto, jak je to nezbytné, v kazdém
pifpadé v mésici pred zkouskou pro schvileni typu. V tomto dodatku jsou popsiny metody kalibrace, které se
pouZiji.

KALIBRACE KABINY

Pocatecni stanoveni vnitfntho objemu kabiny

Pfed prvnim pouzitim kabiny se nésledujicim zptisobem stanovi vnitini objem komory: Peclivé se zmé¥ vnitini
rozméry komory a zohlednujf se jakékoli nepravidelnosti, jako jsou vyztuzovaci opéry. Z téchto méfent se stanovi
vnitini objem komory.

Kabina musi byt v dobé, kdy je v ni udrzovana teplota 293 K, zablokovdna na definovaném objemu. Tento
jmenovity objem musi byt opakovatelny s ptesnosti +0,5 % stanovené hodnoty.

Vnitin{ ¢isty objem se ur¢i odectenim 1,42 m? od vnitintho objemu komory. Alternativné se misto 1,42 m® muze
pouzit objem zkusebniho vozidla s otevienym zavazadlovym prostorem a okny.

Komora musi byt zkontrolovdna podle bodu 2.3. Pokud hmotnost vodiku nesouhlasi s napusténou hmotnostni
vodiku o vice nez +2 %, vyzaduje se naprava.

Stanoveni pozadi emisi v komore

Timto postupem se potvrdi, Ze komora neobsahuje zddné materidly, které emituji vyznamnd mnozstvi vodiku.
Kontrola musi byt provedena pii uvedeni kabiny do provozu, po jakychkoli operacich v kabinég, které by mohly
pozadi emisi ovlivnit, a nejméné jednou za rok.

Komora s proménnym objemem miiZe byt provozovana jak v provedeni s blokovanym objemem, tak v provedeni
s neblokovanym objemem, jak je popsdno v bodu 2.1.1. Teplota okoli musi byt po nize stanovenou dobu 4 hodin
udrzovdna na 293 K + 2 K.

Kabina muze byt uzaviena a sméSovaci ventilator mize byt v provozu po dobu 12 hodin pfed tim, nez zacne
¢tyfhodinovy Casovy tsek pro stanoveni pozadi emisi vodiku v kabiné.

Analyzdtor (je-li tieba) se musi zkalibrovat, pak se nastavi na nulu a sefidi se jeho rozsah.

Kabina se provétrava, dokud se nedocili ustdlené hodnoty vodiku, a pokud jiz sméSovaci ventildtor nepracuje, musi
se zapnout.

Komora se utésni a zméi{ se koncentrace pozadi vodiku, teplota a barometricky tlak. Tak se ziskaji pocdtecni
hodnoty Cyy;, T; a P, které se pouziji pfi vypoctu pozadi kabiny.

Kabina se ponechd nerusené se zapnutym sméSovacim ventildtorem po dobu ¢ty hodin.

Na konci této doby se stejnym analyzdtorem zméi koncentrace vodiku v komofe. Zméii se i teplota
a barometricky tlak. Tak se ziskaji kone¢né hodnoty Cypy, Ty a Py

Zména hmotnosti vodiku v kabiné béhem zkousky se vypocte podle bodu 2.4. Tato zména nesmi byt vétsi nez
0,5 g.

Kalibrace a zkouska zadrzovani vodiku v komofte

Kalibrace a zkouska zadrzovani vodiku v komofe ovéfuje objem vypocteny podle bodu 2.1 a slouzi téZ k méfeni
piipadnych tnikd. Unik z kabiny musf byt stanoven pii jejim uvedeni do provozu, po jakékoli operaci v kabing,
kterd by mohla ovlivnit jeji celistvost, a ndsledné nejméné jednou za mésic. Pokud bylo Sest po sobé nésledujicich
mésicnich zkousek zadrzovani vodiku Gspésné provedeno bez jakékoliv opravy, mize byt tnik z kabiny az do té
doby, dokud nebude nutnd oprava, urcovan ctvrtletné.

Kabina se provétravd, dokud se nedocili ustdlené koncentrace vodiku. Pokud jiz sméSovaci ventildtor nepracuje,
zapne se. Analyzdtor vodiku se nastavi na nulu, piipadné se znovu kalibruje a sefid{ se jeho rozsah.
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2.3.2  Kabina se zablokuje v poloze jmenovité hodnoty objemu.
2.3.3  Systém regulace teploty okoli se zapne (pokud jiz nepracuje) a nastavi na pocate¢ni teplotu 293 K.

234 Jakmile se teplota v kabiné stabilizuje na 293 K * 2 K, kabina se utésni a zméfi se koncentrace pozadi, teplota
a barometricky tlak. Tak se ziskaji pocate¢ni hodnoty Cyy;, T; a Py, které se pouziji pii kalibraci kabiny.

2.3.5  Kabina se odblokuje ze jmenovité hodnoty objemu.
2.3.6 Do kabiny se vpusti asi 100 g vodiku. Hmotnost vodiku musi byt méfena s presnosti +2 % méfené hodnoty.

2.3.7  Obsah komory se po dobu péti minut necha promisit a pak se zméfi koncentrace vodiku, teplota a barometricky
tlak. Tak se ziskaji konecné hodnoty Cyyy, Tra Py pro kalibraci kabiny a zdroveri poctecni hodnoty Cyy;, T; a P; pro
zkousku zadrzovani vodiku.

2.3.8  Na zakladé hodnot podle bodti 2.3.4 a 2.3.7 a vzorce v bodu 2.4 se vypocte hmotnost vodiku v kabiné. Vysledek
se nesmf lisit o vice nez 2 % od hmotnosti vodiku naméfené podle bodu 2.3.6.

2.3.9  Obsah komory se musi nechat promisit po dobu nejméné 10 hodin. Po uplynuti této doby se zméfi a zaznamend
kone¢nd koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak. Tak se ziskaji konecné hodnoty Cyyy, Tra Py pro zkousku
zadrzovani vodiku.

2.3.10 Pomoci vzorce podle bodu 2.4 se z hodnot naméfenych podle bodt 2.3.7 a 2.3.9 vypocte hmotnost vodiku. Tato
hmotnost se nesmi lisit o vice nez 5 % od hmotnosti vodiku zjisténé podle bodu 2.3.8.

2.4 Vypocet

Ke stanoveni pozadi vodiku v kabiné a miry tniku se uZije vypocet zmény Cisté hmotnosti vodiku v kabiné. Pro
vypocet zmény hmotnosti se pouzije ndsledujici vzorec a pocdtecni a kone¢né hodnoty koncentraci vodiku,
teploty a barometrického tlaku.

Vout
X Chor X P
% H2f f_ Crp ¥ P;
T¢ T;

(1+
MH2=1(><V>< 10_4 X

kde:

MHZ

Cyp = méfend koncentrace vodiku v kabing, v ppm objemovych

hmotnost vodiku, v gramech

V = objem kabiny v metrech krychlovych (m?) zméfeny podle bodu 2.1.1

Vour = kompenzaéni objem pii teploté a tlaku v priibéhu zkousky, v m?

T = teplota okoli v komore, v K
P = absolutni tlak v kabiné, v kPa
k =242

kde:  ije pocite¢ni hodnota,
f je kone¢nd hodnota.

3. KALIBRACE ANALYZATORU VODIKU

Analyzitor se kalibruje vodikem se vzduchem a ¢isténym syntetickym vzduchem. Viz bod 4.8.2 v piiloze 7.

Kazdy z obvykle pouzivanych pracovnich rozsahti se kalibruje ndsledujicim postupem.

3.1 Stanovi se kalibra¢ni kiivka z nejméné péti kalibracnich bodi rozlozenych co nejrovnomérnéji v pracovnim
rozsahu. Jmenovitd koncentrace kalibracniho plynu s nejvyssi koncentraci musi byt alespont 80 % plného rozsahu
stupnice.

3.2 Metodou nejmensich ¢tverch se vypocte kalibraéni kiivka. Pokud je vysledny stupen polynomu vyssi nez 3, musi

byt pocet kalibra¢nich bodd rovny nejméné tomuto stupni polynomu zvySenému o 2.

3.3 Kalibra¢ni kiivka se od jmenovité hodnoty kazdého kalibra¢niho plynu nesmf lisit o vice nez 2 %.
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3.4

3.5

Pomoci koeficientl polynomu odvozeného podle bodu 3.2 se sestavi tabulka, ve které je uvedena zédvislost hodnot
naméfenych na analyzdtoru a skute¢nych koncentraci. Tabulka nesmi mit kroky vétsi nez 1 % plného rozsahu
stupnice. Tabulka se sestavi pro kazdy kalibrovany rozsah analyzitoru.

Tabulka musi obsahovat dal3i diilezité udaje, jako jsou:

datum kalibrace,

tdaje potenciometru pro rozsah a nulu (pokud je to pouzitelné),

jmenovita stupnice,

referencni tdaje o kazdém pouzitém kalibra¢nim plynu,

skute¢né a naméfené hodnoty kazdého pouzitého kalibracniho plynu spolecné s rozdily v procentech,
kalibra¢ni tlak analyzatoru.

Lze pouzit i alternativni metody (napf. pocitac, elektronicky fizené piepindni rozsaht), pokud se technické
zkusebné prokdze, ze tyto metody zajistuji odpovidajici pfesnost.
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Dodatek 2

ZAKLADNI VLASTNOSTI RODINY VOZIDEL

1.  PARAMETRY DEFINU]fo RODINU VOZIDEL VE VZTAHU K EMISIM VODIKU
Rodina muze byt definovdna zdkladnimi konstrukénimi parametry, které musi byt spolecné pro vozidla v rodiné.

V nékterych pifpadech mize dochdzet ke vzdjemnému ovliviiovani parametrii. Zohlednény musi byt i tyto vlivy, aby
se zajistilo, Ze do rodiny jsou zahrnuta pouze vozidla s podobnymi vlastnostmi emisi vodiku.

2. Zatimto Géelem se z hlediska emisi vodiku poklddajf stejné takové typy vozidel, jejichz nize popsané parametry jsou
shodné.

Trakéni baterie:

—  Obchodni ndzev nebo znacka baterie

—  Oznaceni vSech typtl pouzitych elektrochemickych ¢lanka

—  Pocet ¢lank baterie

—  Pocet bateriovych modul

—  Jmenovité napéti baterie (V)

—  Energie baterie (kWh)

—  Pomér plynové kombinace (v procentech)

—  Typ (typy) odvétrani bateriového modulu/i nebo bateriové jednotky

—  Typ systému chlazeni (pfipadng)

Palubni nabijecka:

—  Znacka a typ riiznych &asti nabfjecky
—  Jmenovity vystupni vykon (kW)

—  Maximdlni nabfjeci napéti (V)

—  Maximdlni nabfjeci proud (A)

—  Znacka a typ fdici jednotky (pFipadné)
—  Pracovni schéma, ovladace a bezpecnost

—  Vlastnosti nabijecich period




POZNAMKA PRO CTENARE
Orgény se rozhodly, Ze ve svych textech jiz nebudou uvadét odkazy na posledni zmény a dopliiky
citovanych akta.

Pokud neni uvedeno jinak, akty, na které se odkazuje v textech zde zvefejnénych, se rozumi akty
v platném znéni.
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