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(Akty prijaté na zdkladé Smlouvy o ES a Smlouvy o Euratomu, jejichZ uvefejnéni je povinné)

NARIZENI

NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES) &. 78/2009
ze dne 14. ledna 2009

o schvalovéni typu motorovych vozidel s ohledem na ochranu chodcii a ostatnich nechrénénych
acastniki silniéniho provozu, o zméné smérnice 2007/46/ES a o zruSeni smérnic 2003/102/ES
a 2005/66/ES

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi, a ze-
jména na clanek 95 této smlouvy,

s ohledem na ndvrh Komise,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodatského a socidlni-
ho vyboru (1),

v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 251 Smlouvy (2),

vzhledem k témto dtvodim:

Vnitini trh zahrnuje prostor bez vnitfnich hranic, ve
kterém musi byt zajistén volny pohyb zbozi, osob, sluzeb
a kapitdlu. Za timto tG¢elem existuje systém ES schvalovani
typu motorovych vozidel. Technické predpisy pro schva-
lovéani typu motorovych vozidel z hlediska ochrany chod-
cti by mély byt harmonizovany, aby se zabranilo stanoveni
odlisnych pozadavkii v jednotlivych clenskych stitech
a aby se zajistilo fddné fungovéni vnitiniho trhu.

(1) Uf. vést. C 211, 19.8.2008, s. 9.
(3) Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 18. ¢ervna 2008 (dosud

nezvefejnéné v Ufednim véstniku) a rozhodnuti Rady ze dne 16. pro-
since 2008.
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Toto nafizeni je jednim ze zvlastnich pravnich aktd v ramci
postupu ES schvalovani typu podle smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2007/46ES ze dne 5. zdif 2007, kte-
rou se stanovi rdmec pro schvalovani motorovych vozidel
a jejich pripojnych vozidel, jakoz i systémd, konstruk¢énich
casti a samostatnych technickych celka uréenych pro tato
vozidla (rdmcovd smérnice) (3). Aby mohlo byt dosazeno
cilt uvedenych v 1. bodé odivodnéni tohoto nafizeni,
mély by byt zménény piilohy I, III, IV, VI a XI smérnice
2007/46/ES.

Ze zkuSenosti vyplyvd, Ze pravni pfedpisy v oblasti moto-
rovych vozidel ¢asto obsahuji velmi podrobna technickd
ustanoveni. Je proto vhodné pfijmout nafizeni namisto
smérnice, aby se zabranilo vzniku rozporti mezi provadé-
cimi opatfenimi a zbyte¢nému mnozstvi pravnich pied-
pisti v ¢lenskych statech, jelikoz nebude potieba provedent
ve vnitrostdtnich pravnich ptedpisech.. Smérnice Evrop-
ského parlamentu a Rady 2003/102/ES ze dne 17. listo-
padu 2003 o ochrané chodcti a ostatnich nechrdnénych
Gcastnika silniéntho provozu pred stietem a v piipadé
stfetu s motorovym vozidlem (%) a smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2005/66/ES ze dne 26. fijna 2005
o pouziti systéma Celni ochrany na motorovych vozid-
lech (%), kterd stanovi pozadavky na montdz a pouZiti sy-
stéma Celni ochrany na vozidlech, a tedy troven ochrany
chodct, by proto mély byt nahrazeny timto nafizenim, aby
byla zajisténa soudrznost v této oblasti. K tomu je nutné,
aby clenské staty zrusily pravni predpisy, kterymi se zru-
Sované smérnice provadéji ve vnitrostitnim pravu.

. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1.

.vést. L 321, 6.12.2003, 5. 15.
. vést. L 309, 25.11.2005, s. 37.



L 35/2 Utedni véstnik Evropské unie 4.2.2009
(4)  Ukdzalo se, Ze pozadavky na druhou etapu provadéni (10) Zejména je tieba zmocnit Komisi k pfijeti technickych
smérnice 2003/102/ES nejsou proveditelné. V této souvis- ustanoveni o uplatiovdni pozadavkd na zkousky a pro-
losti ¢lanek 5 uvedené smérnice pozadoval, aby Komise vadécich opatteni zaloZenych na vysledcich vyhodnocova-
predlozila potiebné navrhy, které by vyiesily problémy ni. JelikoZ tato opatfeni maji obecny vyznam a jejich
proveditelnosti téchto pozadavku a eventudlné vyuzily sy- ticelem je zménit jiné nez podstatné prvky tohoto natizent,
stémy aktivni bezpecnosti a zdroven zajistily, aby nedoslo veetné jeho doplnénim o nové jiné nez podstatné prvky,
ke sniZen{ trovné bezpecnosti poskytované nechrénénym musi byt pijata regulativnim postupem s kontrolou sta-
Gcastniktim silniéniho provozu. novenym v {lanku 5a rozhodnuti 1999/468|ES.
(11)  V zdjmu zajisténi plynulého prechodu od ustanoveni smér-
nic 2003/102/ES a 2005/66/ES k tomuto nafizeni je tfeba
(5)  Ze studie, kterou Komise zadala, vyplyva, Ze ochranu pouzitelnost tohoto nafizeni odlozit o urcitou dobu po
chodct lze vyrazné zlepsit pozadavkem na kombinaci pa- jeho vstupu v platnost.
sivnich a aktivnich opatfeni, kterd nabizeji vyssi Groven
ochrany nez dfivéjsi ustanoveni. Studie zejména ukazuje
na to, Ze systém aktivni bezpecnosti, totiZ systém asisten- (12)  Jelikoz cile tohoto nafizeni, totiz uskutecnéni vnitintho
ce pii brzdéni v kombinaci se zménami poZzadavkii na pa- trhu zavedenim spole¢nych technickych pozadavki v ob-
sivni bezpecnost, vyrazné zvysi droveil ochrany chodcii. lasti ochrany chodcti, nemdze byt uspokojivé dosazeno na
Stanoveni povinnosti instalovat v novych motorovych vo- trovni clenskych statd, a proto jej miiZe byt z dtvodu roz-
zidlech systémy asistence pfi brzdéni je proto vhodné. Tim sahu tohoto naifzen{ lépe dosazeno na tirovni Spolecen-
by vsak nemély byt nahrazeny, nybrz pouze doplnény, sy- stvi, miize Spoleenstvi pfijmout opatieni v souladu se
stémy pasivni bezpecnosti s vysokou tGrovni ochrany. zésadou subsidiarity stanovenou v ¢ldnku 5 Smlouvy.
V souladu se zdsadou proporcionality stanovenou v uve-
deném ¢lanku nepiekracuje toto nafizeni ramec toho, co je
nezbytné pro dosazeni tohoto cile,
(6)  Vozidla vybavend systémy pro prevenci stietti nemusi spl-
fiovat nékteré pozadavky stanovené timto nafizenim v roz- ) o
sahu, v jakém budou schopna zabrénit stfetim s chodci PRJALY TOTO NARIZENL:
namisto pouhého zmirnéni nasledka téchto stett. Ukdze-
li posouzeni takovéto technologie, Ze jeji pouziti muze
Gcinné zabrdnit stfetdim s chodci a ostatnimi ne-
P qix o . KAPITOLA 1
chrdnénymi acastniky silni¢ntho provozu, miize Komise
pfedlozit ndvrhy na zménu tohoto nafizeni umozZnujici PREDMET. OBLAST PUSOBNOSTI A DEFINICE
pouziti systémil pro prevenci stetd. ’
Cldnek 1
(7)  Vzhledem k tomu, Ze je v silni¢nim provozu ve méstech Pfedmét
pouzivan stale vétsi pocet tézsich vozidel, je vhodné, aby
se predpisy v oblasti ochrany chodcti nevztahovaly pouze
na vozidla s maximdlni hmotnosti nepfevysujici 2 500 kg, Toto nafizeni stanovi pozadavky na konstrukei a fungovéni vo-
nybrz po uplynuti omezeného piechodného obdobi rov- zidel a systémii Celni ochrany s cilem sniZit pocet a zdvaznost zra-
néz na vozidla kategorie M, a kategorie N, kterd uvedeny néni chodct a ostatnich nechrdnénych dcastnika silniéniho
hmotnostni limit pfevysuji. provozu, do kterych narazi vozidla svou predni ¢dsti, jakoz i za-
branit témto stfetGm.
(8)  V zdjmu zlepeni ochrany chodcti v co nejblizsi dobé by Cldnek 2

vyrobci, kteff chtéji zadat o schvéleni typu v souladu s no-
vymi pozadavky jesté pied tim, nez tyto pozadavky budou
povinné, méli by mit moznost tak ucinit, pokud jsou jiz
v platnosti potfebnd provadéci opatfeni.

1.

Oblast piisobnosti

Toto nafizen{ se vztahuje na

a) motorovd vozidla kategorie M; podle definice v ¢l. 3 odst. 11
smérnice 2007[46/ES a v ¢asti A bodé 1 piilohy II uvedené
smérnice s vyhradou odstavce 2 tohoto ¢lanku;

(9)  Opatieni nezbytnd k provedeni tohoto nafizeni by méla
byt pfijata v souladu s rozhodnutim Rady 1999/468|ES ze
dne 28. ¢ervna 1999 o postupech pro vykon provadécich
pravomoci svéfenych Komisi (1).

b) motorova vozidla kategorie N; podle definice v ¢l. 3 odst. 11

smérnice 2007/46/ES a v &asti A bodé 2 piilohy II uvedené

(1) Ut vést. L 184, 17.7.1999, 5. 23. smérnice s vyhradou odstavce 2 tohoto ¢ldnku;
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¢) systémy Celni ochrany montované na vozidla uvedend v pis-
menech a) a b) jako ptivodni vybaveni nebo doddvané jako
samostatné technické celky urcené k montdzi do téchto
vozidel.

2. (ésti 2 a 3 piflohy I tohoto nafizen se nepouiji na
a) vozidla kategorie N; a

b) vozidla kategorie M, kterd jsou odvozena od vozidel kate-
gorie N; a maximalni hmotnosti pfevysujici 2 500 kg,

u nichZ se R-bod sedadla fidi¢e nachdzi bud pfed ptedni ndpra-
vou, nebo podélné za pfi¢nou stfednici pfedni ndpravy o maxi-
mélné 1 100 mm.

Cldnek 3

Definice
Pro tcely tohoto nafizeni se rozumt:

1) ,sloupkem A“ predni vnéjsi podpéra stiechy, vedouci od pod-
vozku ke stiese vozidla;

2) ,systémem asistence pii brzdéni“ funkce brzdového systému,
kterd odvodi piipad nouzového brzdéni od charakteru fidi-
¢ova pozadavku na brzdéni a za takovych podminek:

a) pomaha Fidi¢i dosdhnout maximalniho dosazitelného
brzdného zpomaleni nebo

b) postacuje k aktivaci Gplného cyklu protiblokovaciho
brzdového systému (ABS);

3) ,ndraznikem* jakdkoliv predni spodni vnéjsi ¢ast konstrukce
vozidla, s vyjimkou jakéhokoliv systému celni ochrany,
vCetné upeviiovacich prvkd, kterd je uréena k ochrané vozi-
dla pfi ¢elnim stietu v nizké rychlosti s jinym vozidlem;

4) ,systémem Celni ochrany” samostatnd konstrukce nebo sa-
mostatné konstrukce, jako napf. pevny ochranny rdm nebo
piidavny ndraznik, které jsou spole¢né s naraznikem, jenz je
souddsti ptivodniho vybaveni, urceny k ochrané vnéjsiho po-
vrchu vozidla pfed poskozenim v piipadé stietu s pfedmé-
tem, s vyjimkou konstrukei s hmotnosti mensi nez 0,5 kg,
uréenych pouze k ochrané svétel;

5) ,maximdln{ hmotnost“ maximalni technicky p#ipustnd
hmotnost plné nalozeného vozidla uddvand vyrobcem podle
bodu 2.8 piilohy I smérnice 2007/46/ES;

6) ,vozidly kategorie N; odvozenymi od kategorie M;“ vozidla
kategorie N, kterd maji v ¢asti pfed sloupky A stejnou zd-
kladni konstrukci a tvar jako ptivodni vozidla kategorie M;;

7) vozidly kategorie M; odvozenymi od kategorie N,* vozidla
kategorie M;, kterd maji v ¢asti pred sloupky A stejnou za-
kladni konstrukei a tvar jako puvodni vozidla kategorie N;.

KAPITOLA 1I

POVINNOSTI VYROBCU

Cldnek 4
Technické pozadavky

1. Vsouladu s clankem 9 vyrobci zajisti, aby vozidla uvddénd
na trh byla vybavena systémem asistence pii brzdéni schvilenym
pro dany typ v souladu s pozadavky &asti 4 piilohy I a aby tato
vozidla spliiovala pozadavky stanovené v ¢asti 2 nebo 3 piilohy 1.

2. Vsouladu s ¢lankem 10 vyrobci zajisti, aby systémy ¢elni
ochrany, bud montované na vozidla uvddénd na trh jako pavod-
ni vybaveni nebo doddvané jako samostatné technické celky, spl-
novaly pozadavky stanovené v ¢astech 5 a 6 piilohy I.

3. Vyrobci poskytnou schvalovacim orgdntim piislusné udaje
o0 pozadavcich na vozidlo a systém ¢elni ochrany a o podminkach
zkousek. Mezi témito ddaji musi byt rovnéz informace pozado-
vané pro acely kontroly fungovéni jakychkoli zafizeni aktivni
bezpecnosti instalovanych ve vozidle.

4.V piipadé systému Celni ochrany dodavanych jako samo-
statné technické celky vyrobci poskytnou schvalovacim orgdnim
piislusné ddaje o pozadavcich na tyto systémy a podminkich
zkousek.

5. Systémy Celni ochrany jako samostatné technické celky ne-
sméji byt distribuovany, nabizeny k prodeji ani prodavany, jest-
lize k nim neni pfipojen seznam typti vozidel, pro néz byl systém
Celni ochrany schvilen, a srozumitelné pokyny k montdzi. Poky-
ny k montdzi musi obsahovat konkrétni ndvod na pfipevnéni
veetné zplisobii uchyceni pro vozidla, pro néz byl celek schvilen,
aby bylo mozné pfipevnit schvélené konstrukéni €dsti na vozidlo
zpusobem, jenZ je v souladu s piislu§nymi ustanovenimi &asti 6
piilohy L

6.  Komise pfijme provadéci opatfeni stanovujici technické po-
zadavky pro pouziti pozadavkti uvedenych v pfiloze I. Tato opa-
tfeni, jez maji za Gcel zménit jiné nez podstatné prvky tohoto
naffzeni v¢etné jeho doplnénim, se pfijimaji regulativnim postu-
pem s kontrolou podle ¢l. 40 odst. 2 smérnice 200746 /ES.

Cldnek 5
Zadost o ES schvileni typu

1. Z4déa-li vyrobce o ES schvdleni typu pro typ vozidla z hle-
diska ochrany chodct, pfedlozi schvalovacimu orgdnu informac-
ni dokument vyhotoveny v souladu se vzorem stanovenym v ¢asti
1 ptilohy IL
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Technické zkusebné provadéjici zkousky pro schvéleni typu preda
vyrobce vozidlo reprezentativni pro typ vozidla, ktery md byt
schvélen.

2. Z4&da-li vyrobce o ES schvdleni typu pro typ vozidla z hle-
diska montaze systému Celni ochrany, pedlozi schvalovacimu or-
ganu informacéni dokument vyhotoveny v souladu se vzorem
stanovenym v &asti 2 piflohy I

Technické zkusebné provadéjici zkousky pro schvéleni typu predd
vyrobce vozidlo reprezentativni pro typ vozidla s namontovanym
systémem Celni ochrany, ktery md byt schvélen. Na pozddani
musi vyrobce technické zkusebné pfedat rovnéz specifické kon-
strukéni ¢asti nebo vzorky pouzitych materidl.

3. Z&da-li vyrobce o ES schvileni typu pro typ systému celni
ochrany jako samostatného technického celku, pfedloZi schvalo-
vacimu orgdnu informaé¢ni dokument vyhotoveny v souladu se
vzorem stanovenym v &asti 3 piflohy IL

Technické zkusebné provadéjici zkousky pro schvéleni typu preda
vyrobcee jeden vzorek typu systému Celni ochrany, ktery md byt
schvalen. Bude-li to zkuebna povazovat za nutné, mize pozadat
o dal3i vzorky. Vzorky musi byt zfetelné a nesmazatelné oznace-
ny obchodni firmou nebo znackou Zadatele a oznacenim typu.
Vyrobce piijme opatieni pro pozdéjsi povinné uvedeni znacky ES
schvéleni typu.

KAPITOLA III

POVINNOSTI ORGANU CLENSKYCH STATU

Cldnek 6
Udéleni ES schvileni typu

1. Jsou-li splnény pfislusné pozadavky, udéli schvalovaci or-
gan ES schvéleni typu a vyda ¢islo schvaleni typu v souladu se sy-
stémem ¢islovani stanovenym v piiloze VII smérnice 2007 [46/ES.

2. Pro tcely ¢asti 3 tohoto ¢isla schvdleni typu se pouzije jed-
no z nasledujicich pismen:

a) Pro schvalovéni vozidel s ohledem na ochranu chodcii:

,A“ pokud vozidlo splituje pozadavky ¢asti 2 piilohy I,

— B pokud vozidlo spliiuje pozadavky ¢asti 3 ptilohy L.

b) Pro schvileni vozidla z hlediska montdze systému celni
ochrany nebo schvéleni systému ¢elni ochrany doddvaného
jako samostatny technicky celek:

— ,A“pokud systém ¢elni ochrany spliiuje pozadavky ¢ds-
ti 5 piilohy I's ohledem na pouziti bodt 5.1.1.1, 5.1.2.1,
5.2 a 5.3 této prilohy,

— ,B“pokud systém celni ochrany spliuje pozadavky &dsti
5 piilohy I's ohledem na pouziti bodt 5.1.1.2, 5.1.2.1,
5.2 a 5.3 této piilohy,

— ,X“pokud systém Celni ochrany splituje poZadavky ¢asti
5 piilohy I's ohledem na pouziti bodd 5.1.1.3, 5.1.2.2,
5.2 a 5.3 této ptilohy.

3. Schvalovaci orgdn nep#déli stejné ¢islo jinému typu vozi-
dla nebo systému Celni ochrany.

4. Pro tclely odstavce 1 vyda schvalovaci orgdn certifikdt ES
schvéleni typu v souladu s témito vzory:

a) vzor stanoveny v &asti 1 piilohy IIl pro typ vozidla z hledis-
ka ochrany chodct;

b) vzor stanoveny v ¢asti 2 piflohy III pro typ vozidla z hledis-
ka montdze systému elni ochrany;

¢) vzor stanoveny v &asti 3 piflohy III pro typ systému celni
ochrany dodédvany jako samostatny technicky celek.

Cldnek 7
Znacka ES schvileni typu

Kazdy systém Celni ochrany schvéleny v souladu s timto nafize-
nim v rdmci schvalovéni typu vozidla z hlediska montdze systé-
mu eln{ ochrany, nebo schvalovani typu systému Celni ochrany
dodévaného jako samostatny technicky celek musi spliovat po-
zadavky tohoto nafizeni a musi mu byt udélena znacka ES schvé-
leni typu vytvofend v souladu s ustanovenimi pfilohy IV, kterd
musi byt ndsledné na systému ¢elni ochrany pfipevnéna.

Cldnek 8

Uprava typu a zmény schvileni typu

Kazdd zmeéna vozidla v &asti pred sloupky A nebo systému celni
ochrany, kterd ma vliv na konstrukeci, hlavni rozméry, materidly
vngjstho povrchu vozidla, zptsoby upevnéni nebo uspofadani
vngjsich i vnitinich konstrukénich ¢asti a kterd by mohla podstat-
né ovlivnit vysledky zkousek, se povazuje za zménu podle ¢lan-
ku 13 smérnice 2007[46[ES, a vyzaduje proto poddni nové
zadosti o schvéleni typu.
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Cldnek 9

Harmonogram pro pouZiti nafizeni na vozidla

1. Ode dne stanoveného v ¢l. 16 druhém pododstavci vnitro-
statni orgdny odmitnou z divodu tykajicich se ochrany chodcti
udélit ES schvaleni typu nebo vnitrostatni schvéleni typu pro né-
sledujici nové typy vozidel:

a) typy vozidel kategorie M, které nespliiuji technické poza-
davky uvedené v ¢asti 4 pfilohy I;

b) typy vozidel kategorie M; s maximélni hmotnosti nepfevy-
Sujici 2 500 kg, které nespliuji technické pozadavky uvedené
v ¢astech 2 nebo 3 prilohy I;

¢) typy vozidel kategorie N; odvozené od typt vozidel katego-
rie M; s maximdlni hmotnosti nepfevysujici 2 500 kg, které
nespliuji technické pozadavky uvedené v ¢astech 2 a 4 nebo
Castech 3 a 4 prilohy L.

2. Od 24.4nora 2011 vnitrostatni orgdny z divodu tykajicich
se ochrany chodcti povazuji prohldseni o shodé za neplatnd pro
ucely ¢lanku 26 smérnice 2007 /46/ES a zakazi registraci, prodej
a uvedeni do provozu nésledujicich novych vozidel, kterd nespl-
fuji technické pozadavky uvedené v ¢asti 4 ptilohy I tohoto
nafizenf:

a) vozidla kategorie M;;

b) vozidla kategorie N, odvozend od vozidel kategorie M, je-
jichz maximalni hmotnost nepfevysuje 2 500 kg.

3. Od 24. tnora 2013 vnitrostdtni orgdny odmitnou z divo-
da tykajicich se ochrany chodct udélit ES schvileni typu nebo
vnitrostatni schvéleni typu pro ndsledujici nové typy vozidel:

a) typy vozidel kategorie M, s maximdlni hmotnosti nepfevy-
Sujici 2 500 kg, které nespliuji technické pozadavky uvedené
v &asti 3 piflohy ;

b) vozidla kategorie N; odvozend od vozidel kategorie Mj, je-
jichZ maximalni hmotnost nepfevysuje 2 500 kg a kterd ne-
spliuji technické pozadavky uvedené v ¢asti 3 piilohy I.

4., Od 31. prosince 2012 vnitrostdtni orginy z divoda
tykajicich se ochrany chodcti povazuji prohldseni o shodé za ne-
platnd pro tcely ¢lanku 26 smérnice 2007/46[ES a zakdzi regis-
traci, prodej a uvedeni do provozu nésledujicich novych vozidel,
kterd nespliuji technické pozadavky uvedené v ¢asti 2 nebo 3
piilohy I tohoto nafizent:

a) vozidla kategorie M; s maximalni hmotnosti nepfevysujici
2 500 kg,

b) vozidla kategorie N, odvozend od vozidel kategorie M, je-
jichz maximalni hmotnost nepfevysuje 2 500 kg.

5. Od 24. Gnora 2015 vnitrostatni orgdny odmitnou z divo-
dt tykajicich se ochrany chodcii udélit ES schvileni typu nebo
vnitrostatni schvileni typu pro nasledujici nové typy vozidel:

a) vorzidla kategorie M; s maximalni hmotnosti nepfevysujici
2 500 kg, kterd nespliiuji technické pozadavky uvedené
v ¢asti 3 piilohy [;

b) vorzidla kategorie N;, kterd nespliuji technické pozadavky
uvedené v Castech 3 a 4 prilohy L

6.  Od 24. srpna 2015 vnitrostatni orgdny z divodi tykajicich
se ochrany chodct povazuji prohldseni o shodé za neplatnd pro
ucely ¢lanku 26 smérnice 2007[46/ES a zakazi registraci, prodej
a uvedeni do provozu novych vozidel kategorie N;, kterd nespl-
nuji technické pozadavky uvedené v ¢asti 4 piilohy 1 tohoto
nafizeni.

7. Od 24.tnora 2018 vnitrostdtni orgdny z divodu tykajicich
se ochrany chodcti povazuji prohldseni o shodé za neplatna pro
tUcely ¢lanku 26 smérnice 2007/46/ES a zakdZi registraci, prodej
a uvedeni do provozu ndsledujicich novych vozidel:

a) vozidla kategorie M; s maximalni hmotnosti nepfevysujici
2 500 kg, kterd nespliuji technické pozadavky uvedené
v &asti 3 piflohy I tohoto nafizeni;

b) vozidla kategorie N, odvozend od vozidel kategorie M, kterd
nespliuji technické pozadavky uvedené v ¢asti 3 piilohy I to-
hoto nafizeni.

8. Od 24. srpna 2019 vnitrostatni orgdny z divodu tykajicich
se ochrany chodct povazuji prohldseni o shodé za neplatnd pro
tcely ¢lanku 26 smérnice 2007/46/ES a zakdZi registraci, prodej
a uvedeni nasledujicich novych vozidel do provozu:

a) vorzidla kategorie M; s maximalni hmotnosti nepfevysujici
2 500 kg, kterd nespliiuji technické pozadavky uvedené
v &asti 3 piilohy I tohoto nafizent;

b) vorzidla kategorie N;, kterd nespliuji technické pozadavky
uvedené v ¢asti 3 piilohy I tohoto nafizeni.

9.  Aniz jsou dotCeny odstavce 1 aZ 8 tohoto ¢lanku a s vyhra-
dou vstupu v platnost opatfeni piijatych podle ¢l. 4 odst. 6, po-
kud o to vyrobce zazddd, nesméji vnitrostdtni orgdny z divoda
tykajicich se ochrany chodcti odmitnout udélit ES schvaleni typu
nebo vnitrostdtni schvéleni typu pro novy typ vozidla ani zakdzat
registraci, prodej nebo uvedeni do provozu nového vozidla, po-
kud dot¢ené vozidlo spliuje technické pozadavky uvedené v ¢ds-
ti 3 nebo 4 piilohy L.
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Cldnek 10

PouZiti nafizeni na systémy Celni ochrany

1. Vnitrostatni orgdny odmitnou udélit ES schvéleni typu nebo
vnitrostatni schvaleni typu u nového typu vozidla z hlediska
montaze systému ¢elni ochrany nebo ES schvidleni typu pro sa-
mostatny technicky celek u nového typu systému Celni ochrany,
pokud systém celni ochrany nespliiuje pozadavky stanovené
v Castech 5 a 6 prilohy L.

2. Z dtvodu souvisejicich se systémy Celni ochrany povazuji
vnitrostdtni orgdny prohldSeni o shodé za jiz neplatnd pro tcely
¢lanku 26 smérnice 2007/46/ES a zakdZi registraci, prodej a uve-
deni do provozu novych vozidel, kterd nespliuji pozadavky sta-
novené v ¢astech 5 a 6 piilohy I tohoto nafizeni.

3. Pozadavky stanovené v ¢dstech 5 a 6 piilohy I tohoto nafi-
zeni se pouziji na systémy ¢elni ochrany doddvané jako samostat-
né technické celky pro téely ¢lanku 28 smérnice 200746 /ES.

Cldnek 11

Systémy pro prevenci stietl

1. Nazédkladé posouzeni Komisi vozidla vybavena systémy pro
prevenci stfetll nemuseji spliiovat pozadavky na zkousky uvedené
v ¢astech 2 a 3 piilohy [, aby jim bylo udéleno ES schvaleni typu
nebo vnitrostatni schvdleni typu pro typ vozidla z hlediska ochra-
ny chodctl, nebo aby mohla byt proddvdna, registrovana nebo
uvadéna do provozu.

2. Komise toto posouzeni ptedlozi Evropskému parlamentu
a Radé spolu s pfipadnymi ndvrhy na zménu tohoto nafizeni.

Vsechna navrzend opatfeni zajisti trovné ochrany, které jsou ve
smyslu skutecné G¢innosti pfinejmensim rovnocenné drovnim
ochrany, které zajistuji ¢asti 2 a 3 ptilohy L.

Cldnek 12

Vyhodnocovani

1. Vnitrostdtni orgdny poskytnou Komisi kazdy rok vysledky
vyhodnocovani podle boda 2.2, 2.4 a 3.2 prilohy I, a to nejpoz-
déji do 28. tinora roku nasledujiciho po roce jejich ziskani.

Pozadavek na poskytovani téchto vysledkt se prestane pouzivat
od 24. Gmora 2014.

2. Komise muze na zdkladé vysledkt vyhodnocovani prove-
deného podle boda 2.2, 2.4 a 3.2 piilohy I podle potfeby pfi-
jmout provadéci opatieni.

Tato opatieni, jejichz icelem je zménit jiné nez podstatné prvky
tohoto nafizeni, véetné jeho doplnénim, se piijimaji regulativnim
postupem s kontrolou stanovenym v ¢l. 40 odst. 2 smérnice
2007 [46/ES.

3. Komise na zdkladé odpovidajicich informaci sdélenych
schvalovacimi orgdny a zdcastnénymi stranami, jakoZ i na zd-
kladé nezavislych studii, vyhodnoti technicky vyvoj v oblasti
zvySenych pozadavkd na pasivni bezpecnost, systémi asistence
pii brzdéni a jinych technologii aktivni bezpe¢nosti, které mohou
poskytovat lepsi ochranu nechrdnénych ucastniki silni¢niho
provozu.

4. Do 24. Gnora 2014 Komise piezkoumd proveditelnost
a uplatnovéni viech takovych zvySenych pozadavki na pasivni
bezpecnost. Piezkoumd fungovani tohoto natizeni ohledné pou-
zit{ a i¢innosti systému asistence pii brzdéni a jinych technologii
aktivni bezpec¢nosti.

5. Komise piedlozi zpravu Evropskému parlamentu a Radé
doplnénou piipadné o vhodné névrhy.

Cldnek 13

Sankce

1. Clenské staty stanovi sankce za poruseni tohoto nafizeni vy-
robci a pfijmou veskerd nezbytnd opatfeni k zajisténi jejich pro-
vadéni. Stanovené sankce musi byt G¢inné, pfiméfené a odrazujici.
Clenské staty ozndmi takto stanovené sankce Komisi do 24. srp-
na 2010 a neprodlené ji ozndmi kazdou jejich ndslednou zménu.

2. Mezi poruseni tohoto nafizeni, za néz se ukladaji sankece,
patii alespori:

a) vydavani nepravdivych prohldseni pii postupech schvalova-
ni nebo postupech vedoucich ke stazeni schvélen;

b) padélani vysledkt zkousek pro schvileni typu;

¢) neposkytnuti tidaji nebo technickych specifikaci, které by
mohly vést ke stazeni nebo odejmuti schvileni typu;

d) odmitnuti poskytnout piistup k informacim.

KAPITOLA IV

PRECHODNA A ZAVERECNA USTANOVEN{

Cldnek 14
Zmény smérnice 2007/46/ES

Smérnice 2007/46[ES se méni v souladu s pfilohou V tohoto
naffzeni.
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Cldnek 15 Cldnek 16

Zru$eni Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacdtym dnem po vyhldsenf
Smérnice 2003/102/ES a 2005/66/ES se zrusuji s u¢inkem ode v Ufednim véstniku Evropské unie.

dne stanoveného v ¢l. 16 druhém pododstavci tohoto nafizeni.
Pouzije se ode dne 24. listopadu 2009, s vyjimkou ¢l. 4 odst. 6

acl. 9 odst. 9, které se pouziji ode dne vstupu nafizeni v platnost,
Odkazy na zru$ené smérnice se povazuji za odkazy na toto a s vyjimkou odstavcd 2 az 8 ¢lanku 9, které se pouziji ode dne
naffzeni. uvedeného v téchto odstavcich.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vSech ¢lenskych statech.
Ve Strasburku dne 14. ledna 2009.

Za Evropsky parlament Za Radu
piedseda piedseda
H.-G. POTTERING A. VONDRA
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PRILOHA 1

Technické pozadavky pro zkousky vozidel a systémis Celni ochrany

Pro tcely tohoto nafizeni se rozumi:

,ndbéznou hranou kapoty“ predni strana horni vnéjsi ¢asti konstrukee, kterd zahrnuje kapotu a blatniky, horn{
a bo¢ni ¢asti pouzder svétlometd a viechny dalsi upeviiovaci prvky;

,vztaznou Carou nabézné hrany kapoty” geometrické misto bodii dotyku 1 000 mm dlouhého piilozného pra-
vitka s pfednim povrchem kapoty, kdyz se pifloznym pravitkem udrzovanym v poloze rovnobézné se svislou
podélnou rovinou vozidla, sklonénym v thlu 50° smérem dozadu a s dolnim koncem 600 mm nad vozovkou
pohybuje pficné podél ndbézné hrany kapoty tak, Ze se ji stdle dotykd. U vozidel s hornim povrchem kapoty sklo-
nénym v podstaté v Ghlu 50°, takze pfilozné pravitko vykazuje spiSe souvisly nebo vicendsobny dotyk nez bo-
dovy, se vztaznd Cdra stanovi s pifloznym pravitkem sklonénym v tGhlu 40° smérem dozadu. Je-li vozidlo
takového tvaru, Ze se v ur¢itém misté podél siiky vozidla dotkne povrchu vozidla nejprve spodni konec piiloz-
ného pravitka, povazuji se body dotyku v této poloze za body vztazné ¢iry ndbézné hrany kapoty. Je-li vozidlo
takového tvaru, Ze se v urcitém misté podél sitky vozidla dotkne povrchu vozidla nejprve horni konec piiloz-
ného pravitka, povazuje se za vztaznou ¢dru ndbézné hrany kapoty v této postranni poloze dosah ovinuti
1 000 mm. Jestlize se p¥lozné pravitko v pribéhu tohoto postupu dotkne horni hrany ndrazniku, povazuje se
tato hrana pro ticely tohoto nafizeni rovnéz za nabéznou hranu kapoty;

,dosahem ovinuti 1 000 mm* geometrické misto bodi opsané na pfednim hornim povrchu jednim koncem
1 000 mm dlouhé ohebné pasky udrzované ve svislé podélné roviné vozidla a posouvané piicné podél predku
kapoty, ndrazniku a systému Celni ochrany. Pdska je po celou dobu méfeni napjatd, pficemz se jeden konec do-
tykd vztazné Girovné vozovky svisle pod pfedni stranou ndrazniku a druhy se dotykd pFedniho horniho povrchu.
Vozidlo je v normdlni jizdni poloze;

Jhornim povrchem kapoty“ vngjsi ¢dst konstrukee, kterd zahrnuje horni povrch viech vnéjsich dilt s vyjimkou
Celniho skla, sloupkil A a &asti konstrukce za nimi. Obsahuje tedy mimo jiné kapotu, blatniky, miizku vstupu
vzduchu, hfidele stiract skel a dolni ram &elniho skla;

,prednim hornim povrchem*” vngjsi ¢ast konstrukee, kterd zahrnuje horni povrch viech vnéjsich dila s vyjimkou
Celntho skla, sloupkil A a &dsti konstrukce za nimi;

Lwvztaznou trovni vozovky“ vodorovnd rovina rovnobéznd s Grovni vozovky, kterd predstavuje drover vozovky
pro vozidlo stojici v klidu na rovinném povrchu, se zatazenou ru¢ni brzdou, v normdlni jizdni poloze;

,normdln{ jizdni polohou” poloha vozidla v provoznim stavu, které stoji na vozovce, s pneumatikami nahusté-
nymi na doporuceny tlak, s pfednimi koly v pfimém sméru, s maximdlnimi ndpInémi viech kapalin nezbytnych
k provozu vozidla, s plnou standardni vybavou doddvanou vyrobcem vozidla, se zatézi o hmotnosti 75 kg umis-
ténou na sedadle fidice a se zatéZi o hmotnosti 75 kg umisténou na pfednim sedadle spolujezdce a s odpruzenim
sefizenym na jizdu rychlosti 40 km/h nebo 35 km/h za béznych jizdnich podminek stanovenych vyrobcem
(zvlasté u vozidel s aktivnim odpruzenim nebo se zafizenim pro automatické vyrovnavani vysky);

LCelnim sklem* piedni zaskleni vozidla, které spliuje viechny piislusné pozadavky piilohy I smérnice Rady
77]649[EHS ze dne 27. zai{ 1977 o sblizovani pravnich pfedpisti ¢lenskych stdtd tykajicich se pole vyhledu fi-
di¢t motorovych vozidel (*);

Jkritériem pohybu hlavy (HPC)* hodnota nejvyssiho zrychleni béhem ndrazu vypoctend pro dany casovy inter-
val. Vypocitava se z vysledki casovych prabéhi akcelerometru jako maximaln{ hodnota (v zdvislosti na t, a t,)
rovnice:

kde ,a“ je vysledné zrychleni v ndsobcich ,g“ a t; a t, jsou dva ¢asové okamziky (vyjadiené v sekundach) v pro-
béhu ndrazu urcujici pocdtek a konec zdznamu, kdy je hodnota HPC nejvy3si. Hodnoty HPC, u nichZ je ¢asovy
interval (t; — t,) v&tsi nez 15 ms, se pro tGcely vypoctu nejvyssi hodnoty neberou v Gvahu;

() Uk vést. L 267,19.10.1977, s. 1.



L 35/10

Utedni véstnik Evropské unie

4.2.2009

1.10

2.1

2.2

23

2.4

3.1

,polomérem zakiiveni“ polomér oblouku kruznice, kterd se co nejvice blizi oblému tvaru uvazované konstrukéni
Casti.

Na vozidlech se pozaduje provedeni téchto zkousek:
Ndéraz makety nohy do ndrazniku:

Vyzaduje se provedeni jedné z nésledujicich zkousek:
a)  Naéraz doln{ ¢dsti makety nohy do ndrazniku:

Zkouska se provadi pii rychlosti ndrazu 40 km/h. Maximalni thel dynamického ohybu kolena nesmi pfe-
krocit 21,0°, maximalni dynamicky st¥izny posuv kolenniho kloubu nesmi pfekrocit 6,0 mm a zrychleni
méfené na hornim konci holené nesmi piekrocit 200 g.

b) Ndraz horni ¢isti makety nohy do ndrazniku:

Zkouska se provadi pii rychlosti ndrazu 40 km/h. Okamzity soucet ndrazovych sil v zdvislosti na ¢ase ne-
smi prekrocit 7,5 kN a ohybovy moment pisobici na maketu nesmi pfekrocit 510 Nm.

Ndraz horni ¢dsti makety nohy do ndbézné hrany kapoty:

Zkouska se provadi pfi rychlosti ndrazu do 40 km/h. Okamzity soucet narazovych sil v zdvislosti na ¢ase by ne-
mél piekrocit moznou cilovou hodnotu 5,0 kN, zaznamend se ohybovy moment ptisobici na maketu a porovnd
se s moznou cilovou hodnotou 300 Nm.

Tato zkouska se provadi pouze za tcelem vyhodnocovani a vysledky se v Gplnosti zaznamenaji.
Ndraz makety hlavy ditéte nebo malého dospélého do horntho povrchu kapoty:

Zkouska se provadi pfi rychlosti ndrazu 35 km/h s pouzitim makety o hmotnosti 3,5 kg. Kritérium pohybu hla-
vy (HPC) nesmi piekrocit 1 000 na dvou tfetindch zkusebni povrchové plochy kapoty a 2 000 na zbyvajici jedné
tietiné této plochy.

Néraz makety hlavy dospélého do ¢elniho skla:

Zkouska se provadi pii rychlosti ndrazu 35 km/h s pouzZitim makety o hmotnosti 4,8 kg. Zaznamend se kritérium
pohybu hlavy (HPC) a porovnd se s moznou cilovou hodnotou 1 000.

Tato zkouska se provadi pouze za ticelem vyhodnocovani a vysledky se v Gplnosti zaznamenaji.
Na vozidlech se pozaduje provedenti téchto zkousek:

Néraz makety nohy do ndrazniku:

Vyzaduje se provedeni jedné z ndsledujicich zkousek:

a)  Naéraz doln{ ¢dsti makety nohy do ndrazniku:

Zkouska se provadi pii rychlosti ndrazu 40 km/h. Maximalni Ghel dynamického ohybu kolena nesmi pfe-
krocit 19,0°, maximdlni dynamicky stfizny posuv kolenniho kloubu nesmi prekrocit 6,0 mm a zrychleni
méfené na hornim konci holené nesmi prekrocit 170 g.

Diéle mutze vyrobce urdit $itky az do celkové hodnoty 264 mm pro zkousky ndrazem do ndrazniku, pfi-
¢emz zrychleni méfené na hornim konci holené nesmi prekrocit 250 g.

b)  Naraz horni ¢asti makety nohy do ndrazniku:

Zkouska se provadi pfi rychlosti ndrazu 40 km/h. Okamzity soucet ndrazovych sil v zdvislosti na Case ne-
smi prekrocit 7,5 kN a ohybovy moment ptsobici na maketu nesmi pfekrocit 510 Nm.
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5.1.1.2

5.1.1.3

5.1.1.3.1

5.1.1.3.2

Naéraz horn{ ¢asti makety nohy do nabézné hrany kapoty:

Zkouska se provadi pfi rychlosti ndrazu do 40 km/h. Okamzity soucet ndrazovych sil v zdvislosti na Case se po-
rovnd s moznou maximdalni hodnotou 5,0 kN a ohybovy moment ptisobici na maketu se porovnd s moznou ma-
ximdln{ hodnotou 300 Nm.

Tato zkouska se provadi pouze za tiCelem vyhodnocovani a vysledky se v tiplnosti zaznamenaji.

Néraz makety hlavy ditéte nebo malého dospélého do horniho povrchu kapoty:

Zkouska se provadi pii rychlosti ndrazu 35 km/h s pouzitim makety o hmotnosti 3,5 kg. Kritérium pohybu hla-
vy (HPC) musi spliiovat pozadavky bodu 3.5.

Néraz makety hlavy dospélého do horntho povrchu kapoty:

Zkouska se provadi pii rychlosti ndrazu 35 km/h s pouzitim makety o hmotnosti 4,5 kg. Kritérium pohybu hla-
vy (HPC) musi spliiovat pozadavky bodu 3.5.

Zaznamenand hodnota kritéria pohybu hlavy (HPC) nesmi pfekrocit 1 000 na jedné poloviné zkusebni povrcho-
vé plochy u makety hlavy ditéte a navic nesmi piekrocit 1 000 na dvou tfetinich zkusebnich povrchovych ploch
u makety hlavy ditéte a makety hlavy dospélého dohromady. Kritérium pohybu hlavy (HPC) na zbyvajicich po-
vrchovych plochdch nesmi u obou maket hlavy ptekrocit 1 700.

Na vozidlech se pozaduje provedeni téchto zkousek:

Referen¢ni zkouska k urceni bodu provozu systému, v némz se aktivuje protiblokovaci brzdovy systém (ABS).

Zkouska k ovéfeni, zda je systém asistence pfi brzdéni fadné spustén tak, aby se uplatnily maximalni dosazitelné
vlastnosti zpomaleni vozidla.

Na systémech Celni ochrany se pozaduje provedeni téchto zkousek:

VyZzaduje se provedeni jedné z nésledujicich zkousek makety nohy podle bodu 5.1.1 nebo 5.1.2:

Naéraz dolni ¢asti makety nohy do systému ¢elni ochrany:

Vsechny zkousky musi byt provedeny pii rychlosti ndrazu 40 km/h.

U systému Celni ochrany schvéleného k montazi do vozidel, kterd spliuji poZadavky ¢dsti 2, nesmi maximdlni
tihel dynamického ohybu kolena prekrocit 21,0°, maximdlni dynamicky stiizny posuv kolenniho kloubu nesmi
piekrocit 6,0 mm a zrychleni méfené na hornim konci holené nesmi piekro¢it 200 g.

U systému Celni ochrany schvileného k montdzi do vozidel, kterd spliuji pozadavky ¢dsti 3, nesmi maximélni
thel dynamického ohybu kolena prekrocit 19,0°, maximalni dynamicky stiizny posuv kolenniho kloubu nesmi
piekrocit 6,0 mm a zrychleni méfené na hornim konci holené nesmi piekro¢it 170 g.

U systému Celni ochrany, ktery byl schvdlen pouze k montdzi do vozidel, kterd nespliiuji ani ¢ast 2 ani st 3, lze
pozadavky na zkousky stanovené v bodech 5.1.1.1 a 5.1.1.2 nahradit pozadavky na zkousky stanovenymi v bo-
deé 5.1.1.3.1 nebo v bodé 5.1.1.3.2.

Maximdlni tihel dynamického ohybu kolena nesmi piekrocit 24,0°, maximélni dynamicky stfizny posuv kolen-
niho kloubu nesmi piekrocit 7,5 mm a zrychleni méfené na hornim konci holen¢ nesmi pfekrocit 215 g.

Na vozidle se provadéji dvé zkousky, jedna s namontovanym systémem celni ochrany a druhd bez namonto-
vaného systému Celn{ ochrany. Obé zkousky se provadéji na rovnocennych mistech dle dohody s pfislusnym
schvalovacim orgdnem. Zaznamenaji se hodnoty maximdlniho dhlu dynamického ohybu kolena, maximélniho
dynamického stfizného posuvu kolenniho kloubu a zrychleni méfeného na hornim konci holené. V kazdém pii-
padé nesméji hodnoty zaznamenané u vozidla s namontovanym systémem ¢elni ochrany pfekrocit 90 % hodnot
zaznamenanych u vozidla bez namontovaného systému Celni ochrany.
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5.1.2 Néraz horn{ ¢asti makety nohy do systému Celni ochrany:
Vsechny zkousky musi byt provedeny pfi rychlosti ndrazu 40 km/h.

5.1.2.1  Okamzity soucet ndrazovych sil v zévislosti na ¢ase nesmi piekro¢it 7,5 kN a ohybovy moment ptsobici na ma-
ketu nesmi prekrocit 510 Nm.

5.1.2.2 U systému Celni ochrany, ktery byl schvdlen pouze k montazi do vozidel, kterd nespliiuji ani ¢ast 2 ani &st 3, lze
pozadavky na zkousky stanovené v bod¢ 5.1.2.1 nahradit pozadavky na zkousky stanovenymi v bodé 5.1.2.2.1
nebo v bodé 5.1.2.2.2.

5.1.2.2.1 Okamzity soucet ndrazovych sil v zavislosti na ¢ase nesmi piekrocit 9,4 kN a ohybovy moment piisobici na ma-
ketu nesmi prekrocit 640 Nm.

5.1.2.2.2 Na vozidle se provadéji dvé zkousky, jedna s namontovanym systémem ¢elni ochrany a druhd bez namonto-
vaného systému Celni ochrany. Obé zkousky se provadéji na rovnocennych mistech dle dohody s ptislusnym
schvalovacim orgdnem. Zaznamenaji se hodnoty okamzitého souctu ndrazovych sil a ohybového momentu pa-
sobictho na maketu. V kazdém pfipadé nesméji hodnoty zaznamenané u vozidla s namontovanym systémem cel-
ni ochrany prekrocit 90 % hodnot zaznamenanych u vozidla bez namontovaného systému ¢elni ochrany.

5.2 Ndraz horni ¢dsti makety nohy do nabézné hrany systému celni ochrany

Zkouska se provadi pii rychlosti ndrazu 40 km/h. Okamzity soucet ndrazovych sil v zdvislosti na ¢ase na horni
a spodni ¢ast makety by nemél prekrocit moznou cilovou hodnotu 5,0 kN a ohybovy moment ptisobici na ma-
ketu by nemél prekrocit moznou cilovou hodnotu 300 Nm. Oba tidaje se zaznamenaji za Gi¢elem vyhodnocovani.

5.3 Néraz makety hlavy ditéte nebo malého dospélého do systému celni ochrany

Zkouska se provadi pfi rychlosti ndrazu 35 km/h za pouziti makety hlavy ditéte nebo malého dospélého o hmot-
nosti 3,5 kg. Kritérium pohybu hlavy (HPC) vypocitané z vysledkii casovych priibéhii akcelerometru nesmi v zad-
ném piipadé prekrocit hodnotu 1 000.

6. Ustanoveni tykajici se vyroby a montdze systému Celni ochrany:

6.1 Nisledujici pozadavky se vztahuji na systémy ¢elni ochrany namontované na novych vozidlech a stejné tak pro
systémy Celni ochrany doddvané jako samostatné technické celky k montdzi na stanovend vozidla.

6.1.1 Konstrukéni ¢asti systému Celni ochrany musi byt navrzeny tak, aby veskeré pevné plochy, kterych se maze do-
tknout koule o priméru 100 mm, mély minimalni polomér zakiiveni 5 mm.

6.1.2 Celkovd hmotnost systému Celni ochrany véetné veskerych dchytii a drzdka nesmi pFeséhnout 1,2 % maximadlni
hmotnosti vozidla, pro néz je urcen, pficemz jeho hmotnost smi byt nejvyse 18 kg.

6.1.3 Systém Celnf ochrany namontovany na vozidle nesmi prevysovat o vice nez 50 mm vztaznou ¢dru nabézné hra-
ny kapoty.
6.1.4 Vozidlo nesmi byt namontovanim systému Celni ochrany rozsifeno. Pokud celkova sitka systému celni ochrany

predstavuje vice nez 75 % $itky vozidla, musi byt konce systému zahnuty smérem k vnéjsimu povrchu, aby se
riziko zachycen{ sniZilo na minimum. Tento pozadavek se povazuje za splnény, pokud je systém Celn{ ochrany
zapustény do karoserie nebo je jeji soucdsti nebo pokud jsou konce systému zahnuty tak, Ze nedoje ke kontaktu
mezi nimi a kouli o priméru 100 mm a Ze mezera mezi konci systému a okolni karoserii nen{ vétsi nez 20 mm.

6.1.5 Pfi splnéni podminek bodu 6.1.4 nesmi byt mezera mezi konstrukénimi ¢dstmi systému Celni ochrany a vnéjsim

povrchem pod systémem ¢elni ochrany vétsi nez 80 mm. Na prohlubné v povrchu karoserie pod systémem ¢elni
ochrany (jako otvory v mifZce chladice, otvory sani vzduchu apod.) se nebere ohled.

6.1.6 Aby byla zachovana tcelnost narazniku vozidla, nesmi byt podélnd vzdalenost mezi nejprednéjsi ¢asti ndrazniku

a nejpiedngjsi ¢asti systému Celni ochrany v Zddném misté po celé $ifce vozidla vétsi nez 50 mm.

6.1.7 Systém Celnf ochrany nesmi vyraznou mérou snizovat G¢innost narazniku. Tento pozadavek se povazuje za spl-
nény, jestlize na systému Celni ochrany jsou nejvyse dvé svislé konstrukéni ¢dsti a zddné vodorovné konstrukéni
Casti precnivajici ndraznik.
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6.1.8 Systém Celni ochrany nesmi byt naklonén vpred od svislice. Nejvy3si soucdsti systému Celni ochrany nesméji vy-
¢nivat vzhiru nebo dozadu (k ¢elnimu sklu) vice nez 50 mm nad vztaznou ¢aru ndbézné hrany kapoty vozidla
s odmontovanym systémem celni ochrany.

6.1.9 Shoda s pozadavky schvalovani typu vozidel nesmi byt namontovanim systému celni ochrany narusena.

7. Odchylné od ¢ésti 2, 3 a 5 miize piislusny schvalovaci orgdn povazovat pozadavky pro jakoukoliv zkousku sta-
novenou v uvedenych bodech za splnéné na zdkladé jakychkoliv odpovidajicich zkousek provedenych podle po-
zadavkd jiné zkousky podle této piilohy.
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PRILOHA II

Vzorové informacni dokumenty poskytované vyrobcem

Cast 1

Informacni dokument tykajici se ES schvéleni typu vozidla z hlediska ochrany chodct

Cast 2

Informacn{ dokument tykajici se ES schvleni typu vozidla z hlediska montaze systému ¢elni ochrany

Cast 3

Informacn{ dokument tykajici se ES schvdleni typu systému &elni ochrany doddvané jako samostatny technicky celek
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CAST 1
VZOR

Informa¢ni dokument &. ... tykajici se ES schvileni typu vozidla z hlediska ochrany chodcit

Nasledujici informace, pFichdzeji-li v Gvahu, se spolu se soupisem obsahu pfedklddaji trojmo. Pfedklddaji-li se vykresy, musi
byt doddny ve vhodném méfitku a s dostatecnymi podrobnostmi na archu formatu A4 nebo musi byt na tento format slo-
zeny. Piedkladaji-li se fotografie, musi byt dostatecné podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢asti nebo samostatné technické celky elektronické fizeni, musi byt poskytnuty informace o jeho
vlastnostech.

0 OBECNE

0.1 Znacka (obchodni firma vyrobce):

0.2 Typ:

0.2.1  Obchodni oznaceni (jsou-li k dispozici):

0.3 Zpusob oznacenf typu, je-li na vozidle vyznacen (°) (1):
0.3.1  Umisténi tohoto oznacen:

0.4 Kategorie vozidla (¢):

0.5 Naézev a adresa vyrobce:

0.8 Nézev a adresa montdzniho zdvodu (zdvodd):

0.9 Nazev a adresa zdstupce vyrobce (pokud existuje):

L. OBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI VOZIDLA

1.1 Fotografie nebo vykresy reprezentativniho typu vozidla:
1.6 Umistén{ a uspofdddni motoru:

9. KAROSERIE

9.1 Druh karoserie:
9.2 Pouzité materidly a zplisoby konstrukce:
9.23  Ochrana chodcti

9.23.1 Musi byt pfedloZen podrobny popis vozidla, véetné fotografii nebo vykrest, s ohledem na konstrukci, rozméry,
vyznamné vztazné ¢ary a hlavni materidly predni ¢asti vozidla (vnitini a vngjsi). Tento popis musi zahrnovat pod-
robnosti o viech namontovanych aktivnich ochrannych systémech.
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CAST 2
VZOR

Informa¢ni dokument &. ... tykajici se ES schvileni typu vozidla z hlediska montdZe systému &elni ochrany

Nisledujici informace, prichdzeji-li v tivahu, se spolu se soupisem obsahu predkladaji trojmo. Predkladaji-li se vykresy, musi
byt dodany ve vhodném méfitku a s dostate¢nymi podrobnostmi na archu formatu A4 nebo musi byt na tento format slo-
zeny. Predklddaji-li se fotografie, musi byt dostate¢né podrobné.

Pokud jsou v systémech, konstrukénich ¢astech nebo samostatnych technickych celcich vyuzity specidlni materidly, musi
byt poskytnuty informace o jejich vlastnostech.

0 OBECNE

0.1 Znacka (obchodni firma vyrobce):

0.2 Typ:

0.2.1  Obchodni oznaceni (jsou-li k dispozici):

0.3 Zptisob oznaceni typu, je-li na vozidle vyznacen (°) (1):

0.3.1  Umisténi tohoto oznacent:

0.4 Kategorie vozidla ():

0.5 Nadzev a adresa vyrobce:

0.7 Umisténi a zpusob pfipevnéni znacky ES schvdleni typu:
0.8 Nézev a adresa montdzniho zdvodu (zdvodd):

0.9 Nazev a adresa zdstupce vyrobce (pokud existuje):

1. OBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI VOZIDLA

1.1 Fotografie nebo vykresy reprezentativniho typu vozidla:

2. HMOTNOSTI A ROZMERY: (v kg a mm) (pfipadné uvedte odkaz na vykres)
2.8 Maximdlni technicky p¥ipustnd hmotnost nalozeného vozidla uddvand vyrobcem:

2.8.1 RozloZeni této hmotnosti na ndpravy (max. a min.):

9. KAROSERIE
9.1 Druh karoserie:
9.24  Systém Celni ochrany

9.24.1 Obecné usporddani (vykresy nebo fotografie) zobrazujici polohu a upevnéni systém Celni ochrany:
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9.24.2 Vykresy nebo fotografie, je-li to opodstatnéné, miizek otvori sani vzduchu, mfizky chladice, ozdobnych lemt, zna-
ki, emblém a prohlubni a viech vnéjsich vystupka a soucdsti vnéjstho povrchu, které lze povazovat za velmi di-
lezité (napf. osvétlovaci zafizeni). Pokud nejsou ¢dsti vyjmenované v prvni vété velmi dilezité, maze byt jejich
vykres pro dokumentac¢ni dcely nahrazen fotografiemi, které jsou v piipadé potieby doplnény rozmérovymi tdaji
nebo popisem:

9.24.3 Vsechny podrobnosti o vyzadovanych tchytech a dplné pokyny vcetné pozadavka na kroutici moment pro tchyty:
9.24.4 Vykres ndrazniki:

9.24.5 Vykres podlahové ¢ary predni ¢ésti vozidla:
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CAST 3
VZOR

Informaé¢ni dokument &. ... tykajici se ES schvidleni typu systému €elni ochrany doddvaného jako samostatny
technicky celek

Nasledujici informace, pfichdzeji-li v Gvahu, se spolu se soupisem obsahu pfedkladaji trojmo. Predklddaji-li se vykresy, musi
byt dodany ve vhodném métitku a s dostatecnymi podrobnostmi na archu formatu A4 nebo musi byt na tento formdt slo-
zeny. Pfedkladaji-li se fotografie, musi byt dostatecné podrobné.

Pokud jsou v systémech, konstrukénich ¢astech nebo samostatnych technickych celcich vyuzity specidlni materidly, musi
byt poskytnuty informace o jejich vlastnostech.

0 OBECNE
0.1 Znacka (obchodni firma vyrobce):
0.2 Typ:

0.2.1  Obchodni oznaceni (jsou-li k dispozici):

0.5 Nézev a adresa vyrobce:

0.7 Umisténi a zptsob pfipevnéni znacky ES schvdleni typu:
0.8. Nézev a adresa montdzniho zdvodu (zdvodd):

0.9 Naézev a adresa zdstupce vyrobcee (pokud existuje):

L. POPIS ZARIZENI

1.1 Podrobny technicky popis (véetné fotografii nebo vykrest):

1.2 Pokyny pro sestaveni a montdz, véetné pozadovanych krouticich momenta:
1.3 Seznam vozidel, na kterd smi byt systém namontovén:
1.4 Omezeni pouziti a podminky montdze:

(v) Pokud zptisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dulezité pro popis typu vozidla, konstrukéni édsti nebo samostatného tech-

nického celku, kterych se tyké tento informacni dokument, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?“ (napf. ABC??123??).

(9 Klasifikace podle definic uvedenych v ¢dsti A piilohy Il smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ESze dne 5. z4F 2007, kterou
se stanov{ rémec pro schvalovani motorovych vozidel a jejich pifpojnych vozidel, jakoZ i systémi, konstrukénich édsti a samostatnych
technickych celkt urcenych pro tato vozidla (rdmcovd smérnice) (UF. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1).

(1) Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy nenf tieba nic vypustit, pokud se vypliuje vice zdznamd).



4.2.2009 Utedni véstnik Evropské unie L 35/19

PRILOHA 11

Vzorové certifikity ES schvdleni typu

Cast 1

Certifikdt ES schvleni typu tykajici se schvéleni typu vozidla z hlediska ochrany chodct

Cast 2

Certifikat ES schvdleni typu tykajici se schvéleni typu vozidla z hlediska montéze systému &elni ochrany

Cast 3

Certifikdt ES schvaleni typu tykajici se schvéleni typu systému Celni ochrany doddvaného jako samostatny technicky celek
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Sdélen{ tykajici se

—  ES schvdleni typu (1)

— rozsifeni ES schvileni typu (1)
— odmitnuti ES schvileni typu (?)

— odejmuti ES schvileni typu (')

CAST 1
VZOR
maximdlni formdt: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU

Razitko ES schvalovaciho orgdnu

pro typ vozidla z hlediska ochrany chodct

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 78/2009 ze dne 14. ledna 2009 provedené ...

naposledy pozménéné nafizenim (ES) ¢.

ES schvdlenti typu ¢.:

Diivod rozsiteni:

] @

ODDIL1I
0.1 Znacka (obchodni firma vyrobce):
0.2 Typ:
0.2.1  Obchodni oznaceni (jsou-li k dispozici):
0.3 Zpusob oznacent typu, je-li na vozidle vyznacen (3):
0.3.1  Umisténi tohoto oznacent:
0.4 Kategorie vozidla (4):
0.5 Ndzev a adresa vyrobce:
0.8 Nézev a adresa montazniho zdvodu (zdvodd):
0.9 Nadzev a adresa zdstupce vyrobee (pokud existuje):
ODDIL II
1. Doplnujici informace (pfichdzeji-li v Gvahu) (viz doplnék)
2. Technickd zkusebna provadgjici zkousky:
3. Datum zkusebniho protokolu:
4. (islo zkugebniho protokolu:

(") Nehodici se skrtnéte.

(3) Vlozte cislo novelizujictho nafizeni.

(%) Pokud zptsob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou diilezité pro popis typt vozidla, konstrukéni ¢dsti nebo samostatného tech-
nického celku, kterych se tykaji tyto informace, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?“ (napf. ABC??123??).

(*) Podle definice v ¢dsti A piilohy Il smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46ES ze dne 5. zaf{ 2007, kterou se stanovi rdmec pro
schvalovan{ motorovych vozidel a jejich piipojnych vozidel, jakoz i systémd, konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celkd ur-

Cenych pro tato vozidla (rdmcovd smérnice) (Uf. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1).
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Prilohy:

1.1
1.2
1.3

1.4

1.5

Pozndmky (jsou-li n¢jaké) (viz doplnék)
Misto:

Datum:

Podpis:

Schvalovaci dokumentace
Zkusebni protokol

Doplnék k certifikdtu ES schvdleni typu €. ... tykajicimu se schvéleni typu vozidla
z hlediska ochrany chodcti s ohledem na nafizeni (ES) ¢. 78/2009

Dopliiujici informace

Stru¢ny popis typu vozidla z hlediska nosné konstrukce, rozméra, tvarovani a konstrukénich materidli:

Umisténi motoru: predni ¢dst/zadni ¢ast/stied (1)

Pohon: pohon na pfedni kola/pohon na zadni kola (*)

Hmotnost vozidla predaného ke zkousce (vymezend v souladu s bodem 1.7 piilohy I nafizeni (ES) ¢. 78/2009)

—  Pfedni ndprava:
—  Zadni ndprava:

—  Celkem:

Vysledky zkousek podle pozadavkd prilohy I nafizeni (ES) ¢. 78/2009:

Vysledky zkousek podle ¢asti 2:

Zkouska

Zaznamenand hodnota

Vyhovuje/
nevyhovuje (1)

Néraz dolni ¢asti makety nohy do néraz-

Uhel ohybu

niku (pokud provedeno) | | stupnd
Stfizny posuv | .. mm
Zrychleni na holeni g
Néraz horni ¢dsti makety nohy do ndraz- | Soucet ndrazovych sil N
niku (pokud provedeno) | |
Ohybovy moment | ... Nm
Nfiraz horni ¢dsti makety nohy do ndbéz- | Soucet ndrazovych sil KN ]
né hrany kapoty
Ohybovy moment | .......... Nm ?)

Néraz makety hlavy ditéte nebo malého
dospélého (3,5 kg) do horniho povrchu
kapoty

Hodnoty HPC
v z6né A
(12 vysledka (%))

Hodnoty HPC
v z6né B
(6 vysledki (%))

Néraz makety hlavy dospélého (4,8 kg)
do ¢elniho skla

Hodnoty HPC
(5 vysledka (%)

(1) Podle hodnot uvedenych v ¢&sti 2 piflohy I nafizeni (ES) ¢. 78/2009.

(?) Pouze za tcelem vyhodnocovéni.

() Podle [provadéciho prévniho pfedpisu] Komise.

(1) Nehodicf se skrtnéte.
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1.5.2

Vysledky zkousek podle ¢dsti 3:

Zkouska Zaznamenand hodnota Vyhovuj ¢/
nevyhovuje (')
Ndraz dolni ¢isti makety nohy do ndraz-| Uhel ohybu | ... e
niku (pokud provedeno) | | stupnu
Stfizny posuv | ...
fizny posuv m
Zrychleni na holeni | ...
g
Naraz horni ¢asti makety nohy do ndraz- | Soucet narazovychsil | .......... kN
niku (pokud provedeno) | |
Ohybovy t
ybovy momen Nm
Naéraz horni ¢dsti makety nohy do nabéz- | Soucet ndrazovychsil | .......... K )
né hrany kapoty | N
Ohybovy t 2
ybovy momen N )
Néraz makety hlavy ditéte nebo malého | Hodnoty HPC

dospélého (3,5 kg) do horniho povrchu
kapoty

(9 vysledkd (3))

Néraz makety hlavy dospélého (4,5 kg)
do horntho povrchu kapoty

Hodnoty HPC
(9 vysledku (3))

(1) Podle hodnot uvedenych v &sti 3 prilohy I nafizeni (ES) €. 78/2009.

(?) Pouze za ticelem vyhodnocovani.

(®) Podle [provddéciho pravniho pfedpisu] Komise.

Pozndmky: (napf. platnost pro vozidla s levostrannym a pravostrannym fzenim)

Pozadavky cdsti 4:

Udaje o dodaném systému asistence pii brzdéni (1)

Poznamky (2):

(1) Uvedte podrobnosti o zplisobu fungovani systému.
(?) Uvedte podrobnosti o zkouskdch provedenych k ovéfeni systému.
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CAST 2
VZOR
maximdlni formdt: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU

Razitko ES schvalovaciho orgdnu

Sdélen{ tykajici se

—  ES schvilen{ typu (')

—  rozsifeni ES schvileni typu (*)

—  odmitnuti ES schvéleni typu (?)

—  odejmuti ES schvélenti typu ()

pro typ vozidla z hlediska montdZze systému Celni ochrany

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 78/2009 ze dne 14. ledna 2009, provedené ...
naposledy pozménéné nafizenim (ES) ¢. ...[... (3)

ES schvéleni typu ¢.:

Dtvod rozsifent:

ODDIL I
0.1 Znacka (obchodni firma vyrobce):
02 Typ
0.2.1  Obchodni oznaceni (jsou-li k dispozici):
0.3 Zpusob oznaceni typu, je-li na vozidle vyznacen (3):
0.3.1  Umisténi tohoto oznacen:
0.4 Kategorie vozidla (4):
0.5 Nizev a adresa vyrobce:
0.7 Umisténi a zplsob pfipevnéni znacky ES schvéleni typu:
0.8 Adresa (adresy) montdzniho zdvodu (zdvoda):
0.9 Naézev a adresa zdstupce vyrobce (pokud existuje):

() Nehodici se skrtnéte.

(?) Vloite ¢islo novelizujiciho nafizeni.

(%) Pokud zptisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dilezité pro popis typti vozidla, konstrukéni ¢dsti nebo samostatného tech-
nického celku, kterych se tykaji tyto informace, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?* (napf. ABC??123??).

(*) Podle definice v ¢asti A piilohy Il smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ze dne 5. zai{ 2007, kterou se stanovi rdmec pro
schvalovdni motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel, jakoz i systémd, konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celkd ur-
enych pro tato vozidla (rdmcovd smérnice) (Uf. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1).
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Prilohy:

ODDIL II

Doplnujici informace (pFichdzeji-li v Gvahu): viz doplnék

Technickd zkusebna provadéjici zkousky:

Datum zkusebniho protokolu:

Cislo zkugebntho protokolu:
Pozndmky (jsou-li n&jaké): viz doplnék
Misto:

Datum:

Podpis:

Schvalovaci dokumentace
Zkusebni protokol

Doplnék k certifikdtu ES schvéleni typu ¢. ... tykajicimu se schvéleni typu vozidla
z hlediska montaze systému Celni ochrany s ohledem na nafizeni (ES) ¢. 78/2009

Dopliujici informace (pfichdzeji-li v tivahu):

Poznamky:

Vysledky zkousek podle pozadavkd ¢dsti 5 piilohy I nafizeni (ES) ¢. 78/2009

Zkouska

Zaznamenana hodnota

Vyhovuje/
nevyhovuje

Néraz dolni ¢dsti makety nohy do systé-

Uhel ohybu

mu ¢elnf ochrany | stupid
— 3 zkusebni polohy Stfizny posuv | .
(pokud provedeno) mm

Zrychleni na holeni | ...

8

Naéraz horni ¢dsti makety nohy do systé- | Soucet ndrazovychsil | .......... K
mu éelnf ochrany N
— 3 zku3ebni polohy

Ohybovy t
(pokud provedeno) ybovy momen Nm
Néraz horn{ ¢dsti makety nohy do ndbé- | Soucet ndrazovychsil | ..........
zné hrany systému ¢eln{ ochrany | | kN
— 3 zkusebni polohy
(pouze pro vyhodnocovani) Ohybovy moment Nm
Naéraz makety hlavy ditéte nebo hlavy ma- | Hodnoty HPC

1ého dospélého (3,5 kg) do systému celni
ochrany

(nejméné 3 hodnoty)
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CAST 3
VZOR
maximdlni formdt: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU

Razitko ES schvalovaciho orgdnu

Sdélen{ tykajici se

—  ES schvilen{ typu (')

—  rozsifeni ES schvileni typu (')

—  odmitnuti ES schviéleni typu (?)

—  odejmuti ES schvéleni typu ()

pro typ systému Celni ochrany doddvaného jako samostatny technicky celek

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 78/2009 ze dne 14. ledna 2009, provedené ...
naposledy pozménéné nafizenim (ES) ¢. ...[... (3)

ES schvileni typu ¢.:

Divod rozsifeni:

ODDIL I
0.1 Znacka (obchodni firma vyrobce):
02 Typ:
0.3 Zpusob oznaceni typu, je-li na systému Celni ochrany vyznacen (3):
0.3.1  Umisténi tohoto oznacenf:
0.5 Naézev a adresa vyrobce:
0.7 Umisténi a zptsob pfipevnéni znacky ES schvéleni typu:
0.8 Ndazev a adresa montdzniho zdvodu (zdvodi):
0.9 Nézev a adresa zdstupce vyrobce (pokud existuje):
ODDIL II
1. Doplnujici informace: viz doplnék
2. Technickd zkusebna provadgjici zkousky:
3. Datum zkus$ebniho protokolu:

(") Nehodici se skrtnéte.

(?) Vloite ¢islo novelizujictho nafizen.

(%) Pokud zptisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dilezité pro popis typti vozidla, konstrukéni ¢dsti nebo samostatného tech-
nického celku, kterych se tykaji tyto informace, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?* (napf. ABC??123??).
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Prilohy:

1.1
1.2

1.3

Cislo zkugebniho protokolu:
Pozndmky (jsou-li n&jaké): viz doplnék
Misto:

Datum:

Podpis:

Schvalovaci dokumentace
Zkusebni protokol

Doplnék k certifikdtu ES schvdleni typu ¢. ... tykajicimu se schvdleni typu systému Celni
ochrany dodaného jako samostatny technicky celek s ohledem na nafizeni (ES) ¢. 78/2009

Dopliujici informace
Zpusob piipevnéni:

Pokyny pro sestaveni a montdz:

Seznam vozidel, na kterd méize byt systém Celni ochrany namontovan, viechna omezeni pouziti a nezbytné pod-

minky pro montdz:

Pozndmky:

Vysledky zkousek podle pozadavkd ¢dsti 5 piflohy I nafizeni (ES) ¢. 78/2009

Zkouska

Zaznamenana hodnota

Vyhovuje/
nevyhovuje

Naéraz dolni ¢dsti makety nohy do systé-

Uhel ohybu

mu ¢elnf ochrany | stupid
— 3 zkuSebni polohy Stfizny posuv | L.
(pokud provedeno) mm

Zrychleni na holeni | ...

8

Naéraz horni ¢dsti makety nohy do systé- | Soucet ndrazovychsil | .......... K
mu ¢éelnf ochrany N
— 3 zku3ebni polohy

Ohybovy t
(pokud provedeno) ybovy mmiofen Nm
Néraz horn{ ¢dsti makety nohy do ndbé- | Soucet ndrazovychsil | ..........
zné hrany systému ¢eln{ ochrany | | kN
— 3 zkusebni polohy
(pouze pro vyhodnocovani) Ohybovy moment Nm
Naéraz makety hlavy ditéte nebo hlavy ma- | Hodnoty HPC

1ého dospélého (3,5 kg) do systému celni
ochrany

(nejméné 3 hodnoty)
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1.1

1.2

1.3

PRILOHA IV
ZNACKA ES SCHVALENf TYPU
Tuto znacku tvofi:

Obdélnik, ve kterém je vepsdno malé pismeno ¢, po kterém ndsleduje rozlisovaci ¢islo nebo pismeno (pismena) ¢len-
ského stdtu, ktery udélil ES schvileni typu

— 1 pro Némecko
— 2 pro Francii

— 3 pro Italii

— 4 pro Nizozemsko

— 5 pro Svédsko

— 6 pro Belgii

— 7 pro Madarsko

— 8 pro Ceskou republiku
— 9 pro Spanélsko

— 11 pro Spojené krélovstvi
— 12 pro Rakousko

— 13 pro Lucembursko

— 17 pro Finsko

— 18 pro Dénsko

— 19 pro Rumunsko

— 20 pro Polsko

— 21 pro Portugalsko

— 23 pro Recko

— 24 pro Irsko

— 26 pro Slovinsko

— 27 pro Slovensko

— 29 pro Estonsko

— 32 pro Lotyssko

— 34 pro Bulharsko

— 36 pro Litvu

— 49 pro Kypr

— 50 pro Maltu

V blizkosti obdélniku ,zdkladni ¢islo schvéleni* uvedené v ¢ésti 4 &isla schvdleni typu uvedeného v pifloze VII smér-

nice 2007/46(ES, pfed nimz jsou uvedeny dvé &islice oznacujici pofadové &islo piidélené posledni vyznamné tech-
nické zméné tohoto nafizeni ke dni udéleni ES schvéleni typu. Pofadovym &islem tohoto nafizeni je dvojéisli 02.

Nasledujici doplijici pismena nachdzejici se nad obdélntkem:

»A“ znacici, Ze systém ¢elni ochrany byl schvalen v souladu s pozadavky bodu 5.1.1.1 pfilohy I a je vhodny k mon-
tazi do vozidel, kterd spliuji pozadavky ¢dsti 2 piilohy L.

,B“ znadici, Ze systém Celni ochrany byl schvélen v souladu s pozadavky bodu 5.1.1.2 piilohy I a je vhodny k mon-
tazi do vozidel, kterd spliuji pozadavky ¢dsti 3 piilohy .
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1.3.3 ,X“ znacici, Ze systém Celni ochrany byl pro zkousku makety nohy schvélen za podminek stanovenych v bo-
dech 5.1.1.3 nebo 5.1.2.2 piilohy I a je vhodny pouze k montazi do vozidel, kterd nespliuji pozadavky ani ¢dsti 2,
ani ¢asti 3 prilohy I

1.4 Znacka ES schvdleni typu musi byt jasné ¢itelnd, nesmazatelnd a jasné viditelnd pfi pfipevnéni na vozidlo.

1.5  Priklad znacky schvileni je uveden v dodatku k této piiloze.
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Dodatek

Piiklad znacky ES schvileni typu

|< a

g
X I

1l e

02 1471 -

a>12mm

Zafizeni opatfené vySe uvedenou znackou ES schvileni typu je systém Celni ochrany, jehoZ typ byl schvélen v Némecku (e1)

v souladu s timto nafizenim (02) pod zdkladnim &islem schvaleni 1471.

Pismeno ,X“ znamend, Ze systém Celni ochrany byl pro zkousku makety nohy schvélen za podminek stanovenych v bo-

dech 5.1.1.3 nebo 5.1.2.2 prilohy L.

3

2a

3
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PRILOHA V

Zmény smérnice 2007/46/ES

Smérnice 2007/46/ES se mén takto:

1) V piiloze I se polozka 9.24 nahrazuje timto:

,9.24  Systémy Celni ochrany

9.24.1 Obecné usporadani (vykresy nebo fotografie) zobrazujici polohu a upevnéni systémt ¢elni ochrany:

9.24.2 Vykresy nebo fotografie, je-li to opodstatnéné, mfizek otvorii sdni vzduchu, miizky chladice, ozdobnych lemd,
znakd, emblémd a prohlubni a vech vnéjsich vystupkd a soucdsti vnéjsiho povrchu, které 1ze povazovat za vel-
mi dilezité (napf. osvétlovaci zafizeni). Pokud nejsou ¢dsti vyjmenované v prvni vété velmi dilezité, muze byt
jejich vykres pro dokumenta¢ni dcely nahrazen fotografiemi, které jsou v pfipadé potieby doplnény rozméro-

vymi tidaji nebo popisem:

9.24.3 Vsechny podrobnosti o vyzadovanych tchytech a Giplné pokyny véetné pozadavkd na kroutici moment pro

tchyty:

9.24.4 Vykres ndrazniki:

9.24.5 Vykres podlahové ¢ary pfedni ¢ésti vozidla:“.

2) V &stiIbodé A piilohy III se polozka 9.24 nahrazuje timto:

,9.24  Systémy Celni ochrany

9.24.1 Obecné uspofaddni (vykresy nebo fotografie) zobrazujici polohu a upevnéni systém celni ochrany:

9.24.3 Vsechny podrobnosti o vyzadovanych tichytech a tiplné pokyny véetné pozadavkd na kroutici moment pro

tchyty:*.
Pifloha IV se méni takto:

a) Vcastil

i) bod 58 se nahrazuje timto:

,58. Ochrana chodctt

Naftizeni (ES) L 35,
¢. 78/2009 4.2.2009, s. 1

ii) pozndmka pod carou .

i) bod 60 se zrusuje.

b) V dodatku

7 se zrusuje,

i) bod 58 se nahrazuje timto:

,58. |Ochrana chodcti

Nafizenf (ES) & 78/2009

L 35, 4.2.2009,s. 1

nepouzije se ()

() Jakykoliv systém celni ochrany dodany spolu s vozidlem musi spliovat pozadavky nafizeni (ES) ¢. 78/2009, musi

byt dodén s ¢islem schvaleni typu a piislusnym zptisobem oznacen.”,

ii) bod 60 se zrusuje.
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4) Dodatek ptilohy VI se méni takto:

a) bod 58 se nahrazuje timto:

,58. | Ochrana chodcti

Natizeni (ES) ¢. 78/2009¢

b) bod 60 se zrusuje.
5) Piiloha XI se méni takto:
a) Vdodatku 1

i) bod 58 se nahrazuje timto:

,58. | Ochrana chodcti

Nafizeni (ES) ¢. 78/2009 X | nepouzije se (")

() Kazdy systém Celni ochrany dodany spolu s vozidlem musi spliiovat pozadavky nafizeni (ES) ¢. 78/2009, musi

byt doddn s ¢islem schvidleni typu a pfislusnym zptsobem oznacen.”

ii) bod 60 se zrusuje.
b) V dodatku 2

i) bod 58 se nahrazuje timto:

,58. | Ochrana chodcti

Natizeni (ES)
¢. 78/2009

nepouzije se

nepouzije se“

ii) bod 60 se zrusuje.
¢) Vdodatku 3

i) bod 58 se nahrazuje timto:

,58. | Ochrana chodcti

Nafizenf (ES) & 78/2009

X“

ii) bod 60 se zrusuje.
d) V dodatku 4

i) bod 58 se nahrazuje timto:

,58. | Ochrana chodcti

Nafizeni (ES)
¢. 78/2009

nepoutzije se ()

() Kazdy systém Celni ochrany dodany spolu s vozidlem musi spliiovat pozadavky nafizeni (ES) ¢. 78/2009, musi

byt dodén s ¢islem schvileni typu a pifslusnym zptisobem oznacen.”

ii) bod 60 se zrusuje.
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NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES) & 79/2009
ze dne 14. ledna 2009

o schvalovini typu vozidel na vodikovy pohon a o zméné smérnice 2007/46/ES

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi, a ze-
jména na ¢lanek 95 této smlouvy,

s ohledem na ndvrh Komise,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodatského a socidlni-
ho vyboru (1),

v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 251 Smlouvy (2),

vzhledem k témto dévodim:

Vnitini trh zahrnuje prostor bez vnitinich hranic, v némz
je zajistén volny pohyb zbozi, osob, sluzeb a kapitalu. K to-
muto tcelu se uplatiuje komplexni systém Spolecenstvi
pro schvalovéni typu motorovych vozidel. Technické po-
zadavky schvalovéni typu motorovych vozidel, pokud jde
o vodikovy pohon, by mély byt harmonizovany, aby se
pfedeslo prijeti rozdilnych pozadavki v jednotlivych ¢len-
skych stdtech a aby bylo zajisténo fadné fungovani vniti-
niho trhu i vysokd droven ochrany Zivotniho prostiedi
a bezpecnosti obyvatel.

Toto nafizeni je zvldstnim nafizenim pro tcely postupu
Spolecenstvi pro schvalovani typu podle smérnice Evrop-
ského parlamentu a Rady 2007/46/ES ze dne 5. zaF{ 2007,
kterou se stanovi ramec pro schvalovani motorovych vo-
zidel a jejich pipojnych vozidel, jakoZz i systémt, kon-
strukénich &isti a samostatnych technickych celkt
uréenych pro tato vozidla (rdimcovd smérnice) (3). Piilo-
hy IV, VI a XI uvedené smérnice by proto mély byt od-
povidajicim zptsobem zménény.

(1) Stanovisko ze dne 9. ervence 2008.
() Stanovisko ze dne 3. zaf{ 2008 (dosud nezvefejnéné v Urednim vé-

stniku) a rozhodnuti Rady ze dne 16. prosince 2008.

() Ui vést. L 263, 9.10.2007, s. 1.

()

&)

©)

Na zddost Evropského parlamentu byl u préavnich pfedpisii
Spolecenstvi o motorovych vozidlech pouzit novy regulac-
ni piistup. Toto nafizeni by proto mélo stanovit pouze za-
kladni ustanoveni o pozadavcich na schvalovani typu
vodikovych systémti a konstrukénich ¢dsti, zatimco tech-
nické specifikace by mély byt stanoveny v provddécich
opatfenich pfijatych v souladu s rozhodnutim Rady
1999/468|ES ze dne 28. ¢ervna 1999 o postupech pro vy-
kon provadécich pravomoci svéfenych Komisi (4).

Zejména je tieba zmocnit Komisi ke stanoveni pozadavka
a zkusebnich postupti tykajicich se novych forem sklado-
véani a uzivani vodiku, piidavnych vodikovych konstruké-
nich ¢asti a pohonného systému. Komisi je tfeba rovnéz
zmocnit ke stanoveni zvlastnich postupti, zkousek a poza-
davka s ohledem na ochranu pii ndrazu vozidel na vodi-
kovy pohon a ke stanoveni bezpe¢nostnich pozadavkt na
integrovany systém. Jelikoz uvedend opatfeni maji obecny
vyznam a jejich Gicelem je zménit jiné nez podstatné prvky
tohoto nafizeni jeho doplnénim o nové jiné nez podstatné
prvky, musi byt piijata regulativnim postupem s kontro-
lou stanovenym v ¢lanku 5a rozhodnuti 1999/468/ES.

V odvétvi dopravy by mélo byt jednim z hlavnich cilt zvy-
Seni podilu vozidel Setrnych k Zivotnimu prostiedi. Mélo
by byt vyvijeno vétsi asili, aby bylo na trh uvadéno vice ta-
kovych vozidel. Zavedeni vozidel uzivajicich alternativni
paliva mtze vyrazné zlepsit kvalitu ovzdusi ve méstech,
a tedy i Groven vefejného zdravi.

Vodik se povazuje za Cisty zptisob pohonu vozidel bu-
doucnosti na cesté k neznecistujicimu hospodafstvi, které
je zaloZeno na opétovném vyuzivani surovin a obnovitel-
nych zdrojich energie, nebot vozidla na vodikovy pohon
neprodukuji ani uhlikaté znecistujici latky, ani sklenikové
plyny. Jelikoz je vodik nosi¢em, a nikoli zdrojem energie,
zavisi vyznam vodikového pohonu pro politiku v oblasti
klimatu na zdroji, z kterého se vodik ziskdvd. Mélo by se
proto dbét na udrzitelny zptsob vyroby vodikového pali-
va pokud mozno z obnovitelnych zdrojii energie, aby byl
celkovy dopad zavedeni vodiku jako paliva pro motorovd
vozidla na Zivotni prostiedi ptiznivy.

. vést. L 184, 17.7.1999, s. 23.
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%

(10)

(11)

(12)

(13)

V kone¢né zpravé pracovni skupiny na vysoké trovni
CARS 21 se uvédi, ze ,by se mélo tam, kde je to zapotiebi,
pokracovat v Usili o vétsi mezindrodni harmonizaci pred-
pist tykajicich se motorovych vozidel s cilem zapojit hlav-
ni trhy s vozidly a rozsifit harmonizaci na oblasti, jichZ se
doposud netykala, a to v rdmci dohod EHK OSN z let 1958
a 1998“. V souladu s timto doporucenim by Komise méla
i naddle podporovat vypracovani mezindrodné harmoni-
zovanych pozadavkd na motorova vozidla pod zdstitou
EHK OSN. Zejména bude-li pfijat celosvétovy technicky
piedpis o vodikovych vozidlech a vozidlech s pohonem na
palivové ¢lanky, méla by Komise uvazovat o moznosti pfi-
zpusobit pozadavky stanovené v tomto nafizeni pozadav-
kim ve vySe zminéném celosvétovém technickém
predpisu.

Vodikové smési by mohly byt pouzivany jako prechodné
palivo pfed pouzitim ¢istého vodiku, aby se usnadnilo za-
vadéni vozidel na vodikovy pohon v ¢lenskych statech
s dobrou infrastrukturou v odvétvi zemniho plynu. Komi-
se by proto méla vypracovat pozadavky na pouzivani smé-
si vodiku a zemniho plynu/biometanu, zejména pokud jde
o smésny pomér vodiku a plynu, ktery zohledni technické
moznosti a piinos pro Zivotni prostiedi.

Vymezenim ramce schvalovéani typu pro vozidla na vodi-
kovy pohon by se posilila diivéra potencidlnich uzivatelt
i $iroké vefejnosti v tuto novou technologii.

Je proto nezbytné vytvofit odpovidajici ramec, ktery urych-
If uvddéni na trh vozidel s inovaénimi technologiemi po-
honu a vozidel vyuzivajicich alternativni paliva s malym
dopadem na Zivotni prostiedi.

Vétsina vyrobctl vyznamné investuje do rozvoje vodikové
technologie a jiz zacala takova vozidla uvddét na trh. Je
pravdépodobné, Ze se v budoucnosti ve vozovém parku
zvysi celkovy podil vozidel na vodikovy pohon. Je proto
nezbytné stanovit spole¢né pozadavky tykajici se bezpec-
nosti vozidel na vodikovy pohon. Jelikoz vyrobci mohou
piistupovat k vyvoji vozidel na vodikovy pohon riiznym
zpusobem, je nezbytné stanovit poZadavky na bezpe¢nost
technologicky neutrdlnim zptisobem.

Je nezbytné stanovit takové bezpe¢nostni pozadavky na
vodikové systémy a jejich konstrukéni ¢asti, které jsou ne-
zbytné pro ziskdni schvileni typu.

Je nezbytné stanovit pro schvalovéni typu vozidel na vo-
dikovy pohon pozadavky na instalaci vodikovych systému
a jejich konstrukénich ¢asti do vozidla.

(14)

(16)

17)

(18)

Vzhledem k vlastnostem paliva mohou vozidla na vodi-
kovy pohon vyzadovat zvlastni zachdzeni ze strany za-
chrannych sluzeb. Je proto nezbytné stanovit pozadavky
na jasnou a rychlou identifikaci téchto vozidel umoznujici
pracovnikiim zdchrannych sluzeb ziskat informace o pali-
vu uloZeném ve vozidle. Identifika¢ni prostiedky by sice
mély byt pro tento tcel vhodné, nemély by viak svou po-
vahou vyvolavat u vefejnosti znepokojeni.

Je rovnéz dulezité stanovit povinnosti vyrobet tykajici se
piijeti pfiméfenych opatieni k pfedchdzeni chybnému do-
plnovani paliva u vozidel na vodikovy pohon.

Vozidla na vodikovy pohon mohou na trhu jen stézi uspét,
nebude-li v Evropé dostupnd dostate¢nd infrastruktura Cer-
pacich stanic. Komise by méla prozkoumat vhodnd opa-
tieni s cilem podporit vytvoreni celoevropské sité
Cerpacich stanic pro vozidla na vodikovy pohon.

Inovacni mald vozidla, oznacend podle pravnich predpist
tykajicich se ES schvalovani typu vozidel jako vozidla ka-
tegorie L, jsou povaZovéna za jedna z prvnich vozidel po-
uzivajici vodikovy pohon. Zavedeni vodiku jako paliva
vyzaduje u téchto vozidel méné usili, protoze technické né-
roky a troven potfebnych investic nejsou tak vysoké jako
u vozidel kategorie M a N vymezenych v piiloze I smér-
nice 2007/46/ES. Komise by méla nejpozdéji do 1. led-
na 2010 u vozidel na vodikovy pohon vyhodnotit
moznost regulace schvalovani typu vozidel kategorie L.

Jelikoz cile tohoto nafizeni, totiz uskute¢néni vnitintho
tthu zavedenim spole¢nych technickych pozadavka
tykajicich se vozidel na vodikovy pohon, nemuze byt us-
pokojivé dosazeno na trovni ¢lenskych statd, a proto jej
muzZe byt z diivodu rozsahu tohoto nafizeni lépe dosaze-
no na urovni Spoledenstvi, mtiZe Spolecenstvi pfijmout
opatfeni v souladu se zdsadou subsidiarity stanovenou
v ¢lanku 5 Smlouvy. V souladu se zdsadou proporcionali-
ty stanovenou v uvedeném ¢lanku nepfekracuje toto nafi-
zeni ramec toho, co je nezbytné pro dosazZeni tohoto cile,

PRIJALY TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Predmét

Toto nafizeni stanovi pozadavky na schvalovdni typu moto-
rovych vozidel, pokud jde o vodikovy pohon, a na schvalovani
typu vodikovych konstrukénich ¢asti a vodikovych systémi. Toto
nafizeni rovnéz stanovi pozadavky na instalaci takovych kon-
struk¢nich ¢asti a systémda.
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Cldnek 2

Oblast piisobnosti

Toto nafizen{ se vztahuje na:

1) vozidla na vodikovy pohon kategorii M a N, jak jsou vyme-
zena v Casti A prilohy I smérnice 200746 ES, véetné ochra-
ny pii ndrazu a elektrické bezpe¢nosti takovych vozidel;

Y

2) vodikové konstrukéni &asti uréené pro motorova vozidla ka-
tegorif M a N, jak jsou uvedeny na seznamu v piiloze ;

3) vodikové systémy urcené pro motorovd vozidla kategorif
M a N, véetné novych forem skladovéni a pouzivani vodiku.

Cldnek 3

Definice

1. Pro tcely tohoto nafizeni se rozumi:

a) ,vozidlem na vodikovy pohon“ motorové vozidlo, které po-
uzivé vodik jako palivo k pohonu vozidla;

b) ,pohonnym systémem® vnitini spalovaci motor nebo systém
palivovych ¢lankt pouzivany k pohonu vozidla;

s vz

¢) ,vodikovou konstrukéni ¢asti“ vodikovy zdsobnik a viechny
ostatn{ &sti vozidla na vodikovy pohon, které prichdzeji do
piimého styku s vodikem nebo které tvoii ¢ast vodikového
systému;

d) ,vodikovym systémem“ sestava vodikovych konstrukénich
Casti a spojovacich ¢dsti namontovand ve vozidlech na vodi-
kovy pohon, s vyjimkou pohonnych systémii ¢i pomocnych
pohonnych jednotek;

e) ,maximdlnim povolenym pracovnim tlakem“ maximalni
tlak, kterému mizZe byt konstrukéni ¢dst dle svého urceni vy-
stavena a ktery tvoi{ zdklad pro stanoveni pevnosti doty¢né
konstrukeni ¢dsti;

f) ,jmenovitym pracovnim tlakem“ v p¥ipadé zdsobnikd stabi-
lizovany tlak o jednotné teploté 288 K (15 °C) pro plny
zdsobnik a v ptipadé ostatnich ¢dsti tiroven tlaku, pod kte-

rym piislusnd ¢ast bézné funguje;

g) ,vnitinim zdsobnikem* ¢dst vodikového zdsobniku uréend

k pouziti kapalného vodiku, ktera obsahuje kryogenni vodik.

2. Protcely odst. 1 pism.d) se za ,vodikové systémy“ povazuji
mimo jiné:

a) systémy monitorovéni a kontroly;

=5

) systémy rozhrani vozidla;

(g}

) systémy omezujici nadmérny pritok;

ol

) systémy ochrany proti pretlaku;

o

) systémy zjistujici selhdni vyméniku tepla.

Cldnek 4

Povinnosti vyrobci

1. Vyrobci prokdzi, ze v§echna nové proddvand vozidla na vo-
dikovy pohon zaregistrovand nebo uvddénd do provozu v rdmci
Spolecenstvi a veskeré vodikové konstrukéni ¢asti ¢i vodikové sy-
stémy proddvané nebo uvddéné do provozu v ramci Spolecenstvi
jsou schvéleny jako typy v souladu s timto nafizenim a provadé-

cimi opatfenimi k nému.

2. Pro tcely schvalovéni typu vozidla vybavi vyrobci vozidla
na vodikovy pohon vodikovymi konstrukénimi ¢dstmi a systémy,
které spliuji pozadavky stanovené timto naf{zenim a provadéci-
mi opatfenimi k nému a jsou instalovany v souladu s timto nafi-
zenim a provddécimi opatfenimi k nému.

3. Pro dcely schvalovani typu konstruk¢nich ¢dsti a systémi
vyrobci zajisti, Ze vodikové konstrukéni €asti a systémy spliiuji
pozadavky stanovené timto nafizenim a provadécimi opatfenimi
k nému.

4. Vyrobci poskytnou schvalovacim organtm nalezité tidaje
o technickych specifikacich vozidla a podminkach zkousek.

5. Vyrobci poskytuji tidaje pro tcely kontroly vodikovych sy-
stémt a konstrukénich ¢dsti po celou dobu Zivotnosti vozidla.

Cldnek 5

Vseobecné pozadavky na vodikové konstrukeni &asti
a systémy

Vyrobci zajisti, Ze:

a) vodikové konstrukéni ¢dsti a systémy funguji spravné a bez-
pecné a spolehlivé odoldvaji elektricky, mechanickym, tep-
lotnim a chemickym provoznim podminkdm, aniz by
dochazelo k tinikiim nebo viditelnym deformacim;

b) vodikovy systém je chranén proti ptetlaku;
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¢) materidly pouzité ve vodikovych konstrukénich ¢astech a sy-
stémech, které maji byt v pfimém styku s vodikem, jsou slu-
Citelné s vodikem;

d) vodikové konstrukeni Edsti a systémy po celou dobu piedpo-
kladané Zivotnosti odoldvaji ptedpoklddanym teplotim
a tlaktim;

e) vodikové konstrukéni Esti a systémy spolehlivé odoldvaji
celému rozsahu provoznich teplot stanovenému v pro-
vadécich opatfenich;

f)  vodikové konstrukéni ¢asti jsou oznaceny v souladu s pro-
vadécimi opatfenimi;

g) uvsech vodikovych konstrukénich ¢dsti s usmérnénym pra-
tokem je jasné oznacen smér pritoku;

h)  v3echny vodikové konstrukéni ¢asti a systémy jsou navrzeny
tak, aby mohly byt instalovdny v souladu s pozadavky sta-
novenymi v piiloze VL.

Cldnek 6

Pozadavky na vodikové zdsobniky urcené k pouziti pro
kapalny vodik

Vodikové zdsobniky ur¢ené k pouziti pro kapalny vodik se
zkouseji v souladu se zkuSebnimi postupy stanovenymi
v piloze IL.

Cldnek 7

. 7 X2

Pozadavky na vodikové konstrukéni ¢asti uréené k pouZiti
pro kapalny vodik jiné nez zisobniky

1. Vodikové konstrukéni €asti uréené k pouziti pro kapalny
vodik jiné nez zdsobniky se zkouseji s ohledem na jejich typ
v souladu se zkuSebnimi postupy stanovenymi v pifloze IIL.

2. Pretlakova zafizeni musi byt navrzena tak, aby zajistila, Ze
tlak ve vnitinim zdsobniku nebo v jakychkoliv jinych vodikovych
konstrukénich ¢astech neprekroci povolenou hodnotu. Hodnoty
se stanovi dmérné maximalnimu povolenému pracovnimu tlaku
vodikového systému. Vyméniky tepla musi byt vybaveny bezpe¢-
nostnim systémem pro zjisténi selhdni.

Cldnek 8

Pozadavky na vodikové zdsobniky urcené k pouZziti pro
stlaceny (plynny) vodik

1. Klasifikace vodikovych zdsobniki urcenych k pouziti pro
stlaceny (plynny) vodik se provadi v souladu s bodem 1 ptilohy IV.

2. Vodikové zasobniky uvedené v odstavci 1 se zkouseji s ohle-
dem na jejich typ v souladu se zkuSebnimi postupy stanovenymi
v ptiloze IV.

3. Poskytuje se podrobny popis viech dulezitych vlastnosti
materiald a toleranci pouzitych pfi konstrukei zdsobnikd, véetné
vysledkt zkousek, jimz byl materidl podroben.

Cldnek 9

.7 X2

Pozadavky na vodikové konstrukéni &asti uréené k pouziti
pro stlaceny (plynny) vodik jiné neZz zisobniky

Vodikové konstrukéni ¢dsti urcené k pouzité pro stlaceny (plyn-
ny) vodik jiné nez zdsobniky se zkouseji s ohledem na jejich typ
v souladu se zku$ebnimi postupy stanovenymi v piiloze V.

Cldnek 10

Vseobecné pozadavky na instalaci vodikovych
konstrukénich €dsti a systémi

Y. 7 %z

Vodikové konstrukéni ¢dsti a systémy se instaluji v souladu s po-
zadavky stanovenymi v piiloze VI.

Cldnek 11

Harmonogram uplatfiovani

1. Sdacinkem od 24. tinora 2011 odmitnou vnitrostdtni organy
udélit:

a) ES schvidleni typu ¢&i vnitrostatn{ schvaleni typu novym ty-
pum vozidel z diavodi souvisejicich s vodikovym pohonem,
pokud takovd vozidla nespliuji pozadavky stanovené timto
nafizenim nebo provddécimi opatfenimi k nému, a

b) ES schvéleni typu novym typtim vodikovych konstrukénich
¢asti nebo systémt, pokud takové konstrukéni ¢ésti nebo sy-
stémy nespliwuji pozadavky stanovené timto nafizenim nebo
provadécimi opatfenimi k nému.

2. S dacinkem od 24. Gnora 2012 vnitrostatni organy:

a) povazuji, z davodi souvisejicich s vodikovym pohonem,
prohldseni o shodé pro nové typy vozidel za jiz neplatnd pro
tcely ¢lanku 26 smérnice 2007[46/ES a zakdzi registraci,
prodej a uvadéni do provozu takovych vozidel, pokud tato
vozidla nespliuji pozadavky stanovené timto nafizenim
nebo provadécimi opatfenimi k nému, a

b) zakazi prodej a uvadéni do provozu novych vodikovych kon-
strukénich ¢dsti nebo systémtl, pokud takové konstrukéni
Casti nebo systémy nespliiuji pozadavky stanovené timto na-
fizenim nebo provadécimi opatfenimi k nému.
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3. AniZ jsou dotleny odstavce 1 a 2 a s vyhradou vstupu
v platnost provadécich opatieni ptijatych podle ¢l. 12 odst. 1, po-
kud o to vyrobce pozddd, vnitrostdtni orgdny nesméjt:

a) z divodl souvisejicich s vodikovym pohonem odmitnout
udélit ES schvaleni typu nebo vnitrostdtni schvaleni typu pro
nové typy vozidel, nebo ES schvéleni typu pro nové typy vo-
dikovych konstrukénich ¢asti nebo systémti, pokud takova
vozidla, konstrukéni ¢asti nebo systémy spliuji pozadavky
stanovené timto naf{zenim a provddécimi opatfenimi k né-
mu, nebo

b) zakdzat registraci, prodej nebo uvddéni do provozu novych
typt vozidel nebo prodej nebo uvddéni do provozu novych
vodikovych konstrukénich ¢asti nebo systémii, pokud tako-
vé vozidla, konstrukéni ¢asti nebo systémy spliuji pozadavky
stanovené timto nafizenim a provadécimi opatfenimi
k nému.

Cldnek 12

Provadéci opatfeni

1. Komise pfijme tato provadéci opatient:

a) spravni pfedpisy pro ES schvdleni typu vozidel, pokud jde
o s vodikovy pohon a vodikové konstrukéni ¢dsti a systémy;

b) pravidla poskytovani tidaji vyrobci pro tcely schvalovani
typu a kontroly uvedené v ¢l. 4 odst. 4 a 5;

¢) podrobnd pravidla pro zkusebni postupy stanovend v pfilo-
hach T az V;

d) podrobnd pravidla pro pozadavky na instalaci vodikovych
konstrukénich ¢asti a systémt uvedena v piiloze VI;

e) podrobnd pravidla pro pozadavky na bezpecné a spolehlivé
fungovani vodikovych konstrukénich &sti a systémi podle
¢lanku 5;

f) podrobnd pravidla pro oznacovani nebo jiné prostredky jas-
né a rychlé identifikace vozidel na vodikovy pohon uvedena
v bodé 16 piilohy VI

Tato opatfent, jez maji za G¢el zménit jiné nez podstatné prvky
tohoto nafizeni jeho doplnénim, se pfijimaji regulativnim postu-
pem s kontrolou podle ¢l. 13 odst. 2.

2. Komise muZze pfijmout tato provadéci opatient:

a) specifikace pro pozadavky tykajici se kteréhokoli z téchto
piipadt:

— pouziti &istého vodiku nebo smési vodiku a zemntho
plynu/biometanu,

— nové formy uchovévani ¢i pouzivani vodiku,

— ochrana pfi ndrazu vozidel s ohledem na integritu vodi-
kovych konstrukénich ¢dsti a systémd,

— bezpecnostni pozadavky na integrované systémy, které
se tykaji alespon zjistovani ptipadi inikd, a bezpecnos-
ti pozadavky tykajici se ¢istictho plynu,

— elektricka izolace a elektrickd bezpecnost;
b) dalsi opatfeni nezbytna pro uplatiovani tohoto nafizeni.

Tato opatfent, jez maji za ¢el zménit jiné neZ podstatné prvky
tohoto nafizeni jeho doplnénim, se piijimaji regulativnim postu-
pem s kontrolou podle ¢l. 13 odst. 2.

Cldnek 13

Postup projedndvéni ve vyboru

1. Komisi je ndpomocen Technicky vybor — motorovd vozidla
ziizeny ¢l. 40 odst. 1 smérnice 2007/46/ES.

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se ¢l. 5a odst. 1 aZ
4 a ¢lanek 7 rozhodnuti 1999/468ES s ohledem na ¢ldnek 8 zmi-
néného rozhodnuti.

Cldnek 14
Zmény smérnice 2007/46/ES

Prilohy IV, VI a XI smérnice 2007/46ES se méni v souladu s p¥i-
lohou VII tohoto nafizen.

Clanek 15

Sankce za poruSeni nafizeni

1. Clenské stity stanovi sankce za poruseni tohoto naiizeni
a provadécich opatieni k nému vyrobci a ptijmou veskerd opa-
tfeni nezbytnd k uplatiovani téchto sankci. Stanovené sankce
musi byt G¢inné, piiméfené a odrazujici. Clenské stity ozndmi
tato ustanoveni Komisi do 24. srpna 2010 a neprodlené ji ozné-
mi kazdou jejich ndslednou zménu.
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2.

Mezi poruseni nafizeni, na kterd se vztahuji sankce, patii:

nepravdivd prohldseni v priibéhu postupti schvalovéni typu
nebo postupti vedoucich ke stazeni vozidla;

padélani vysledka zkousek pro schvalovani typu nebo shod-
nosti v provozu;

neposkytnuti adajti nebo technickych specifikaci, které by
mohly vést ke stazeni vozidla nebo k odejmuti schvaleni

typu;

odmitnut{ zp¥istupnit informace;

¢) pouzivani odpojovacich zafizeni.

Cldnek 16

Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni
v Ufednim véstniku Evropské unie.

Pouzije se ode dne 24. tinora 2011, s vyjimkou ¢l. 11 odst. 3
a ¢lanku 12, které se pouziji ode dne vstupu tohoto naifzeni
v platnost, a ¢l. 11 odst. 2, ktery se pouzije ode dne stanoveného
v uvedeném odstavci.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vSech ¢lenskych stdtech.

Ve Strasburku dne 14. ledna 2009.

Za Evropsky parlament
predseda
H.-G. POTTERING

Za Radu
predseda
A. VONDRA
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PRILOHA I

Seznam vodikovych konstruk&nich &isti, na které se vztahuje schvalovéni typu

Tyto vodikové konstrukéni ¢asti musi byt podrobeny schvalovéni typu, jsou-li namontovany na vozidlo na vodikovy pohon:

a)

konstrukéni ¢asti uréené k pouziti tekutého vodiku:

1)

10)

11)

zasobnik;
automaticky uzaviraci ventil;
zpétny ventil nebo nevratny ventil (je-li pouZit jako bezpe¢nostni zafizeni);

ohebné palivové vedeni (v pfipadé prvniho automatického uzaviraciho ventilu proti proudu nebo jinych bezpe¢-
nostnich zafizeni);

vyménik tepla;

ruéni nebo automaticky ventil;

reguldtor tlaku;

pietlakovy ventil;

¢idla tlaku, teploty a toku (jsou-li pouzita jakoZto bezpecnostni zafizent);
spoj nebo hrdlo pro dopliovéni paliva;

¢idla pro zjisténi tniku vodiku;

konstrukéni ¢dsti uréené k pouZziti pro stlaceny (plynny) vodik pod jmenovitym pracovnim tlakem vys$sim nez 3,0 MPa:

—

)

zdsobnik;

automaticky uzaviraci ventil;

sestava zdsobniku;

upeviovaci dily;

ohebné palivové vedent;

vyménik tepla;

vodikovy filtr;

ruéni nebo automaticky ventil;

nevratny ventil;

regulator tlaku;

pietlakové zafizenf;

pietlakovy ventil;

spoj nebo hrdlo pro dopliovani paliva;
snimatelny konektor systému uchovavani;
¢idla tlaku, teploty, vodiku nebo toku (jsou-li pouzita jakoZto bezpe¢nostni zafizeni);

¢idla pro zjisténi tniku vodiku.
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PRILOHA 1I

PouZitelné postupy zkouseni vodikovych zidsobnika urcenych k pouZiti pro kapalny vodik

Typ zkousky

Zkouska na roztrzeni

Zkouska ohném

Zkouska maximéln{ Grovné naplnéni

Zkouska tlaku

Zkouska tésnosti

Postupy zkouseni, které se uplatni pfi schvalovani typu vodikovych zdsobnikd uréenych k pouziti pro kapalny vodik,
zahrnuji:

a)

Zkouska na roztrzeni: ic¢elem této zkousky je prokdzat, Ze vodikovy zdsobnik odold stanovené tirovni vysokého tlaku,
tlaku pfi roztrzeni (bezpecnostni faktor vyndsobeny hodnotou maximdlniho povoleného pracovniho tlaku). K ziskani
schvidleni typu mus{ hodnota skute¢ného tlaku pfi roztrzeni pfi zkousce piekro¢it minimdlni pozadovanou hodnotu
tlaku pii roztrzeni.

Zkouska ohném: tcelem této zkousky je prokazat, Ze zdsobnik s ochrannym protipozarnim systémem se pii zkousce
za stanovenych pozdrnich podminek neroztrhne.

Zkousku maximdlni trovné naplnéni: Gcelem této zkousky je prokdzat, Ze systém branici pieplnéni zdsobniku fadné
funguje a Ze hladina vodiku v priibéhu postupu plnéni nikdy nezpusobi otevieni pretlakovych zafizeni.

Zkouska tlaku: G¢elem této zkousky je prokdzat, ze vodikovy zdsobnik je schopen odolat stanovené tirovni vysokého
tlaku. K prokazdni této vlastnosti se zdsobnik vystavi tlaku o dané hodnoté po stanovenou dobu. Zdsobnik nesmi po
zkousce vykazovat zddné zndmky viditelné trvalé deformace, ani viditelnych tnika.

Zkouska tésnosti: Gicelem této zkousky je prokdzat, Ze vodikovy zdsobnik za stanovenych podminek nevykazuje zndm-
ky netésnosti. Za timto dcelem se zdsobnik vystavi jmenovitému pracovnimu tlaku. Nesm{ vykazovat zndmky netés-
nosti v podobé trhlin, périi ¢i dalsich podobnych zdvad.



PRILOHA 1II

Pouzitelné postupy zkouseni vodikovych konstrukénich &isti uréenych k pouZiti pro kapalny vodik jinych nez vodikovych zdsobniki

TYP ZKOUSKY
Zkouska odol- | ZKOWKE 7k star Zkouska ta- | Zkouska slu-
VODIKOVA KONSTRUKCNT CAST | Zkouzka tlaku kaiska g Zatezs)va Prov({zm nosti proti koro- odolpostl Ut v 0z0n0- quuska teplot- Kovym cyk- Citelnosti Zkouska tésnosti
tésnosti zkouska zkouska . proti su- . 1 nim cyklem sedla
zi ; vém prostiedi lem s vodikem

chému teplu
Pretlakova zai{zeni v N4 v v v v
Ventily v v v v v v v v v
Vyméniky tepla v v v v v v v
Spoje nebo hrdla pro dopliovéni v v v v v v v v v
paliva
Reguldtory tlaku v v v v v v v v v
Cidla v v v v v v v
Ohebnd palivova vedeni v v v v v v v v

S vyhradou zvldstnich pozadavkd na jakoukoli vodikovou konstrukéni ¢ast zahrnuji zkusebni postupy, které maji byt pouzity pii schvalovani typu vodikovych konstrukénich ¢dsti uréenych k pouziti pro kapalny
vodik jinych nez vodikovych zdsobnikd, tyto zkousky:

a)

Zkouska tlaku: icelem této zkousky je prokdzat, ze konstrukéni ¢dsti obsahujici vodik odolajf tlaku, ktery je vy3si nez pracovni tlak dané konstrukéni €sti. Pi zvyseni tlaku na urcitou troven nesmi vodikové
konstrukeni ¢dst vykazovat viditelné zndmky netésnosti, deformace, trhlin & prasklin.

Zkouska vnéjsi tésnosti: ucelem této zkousky je prokdzat, Ze vodikové konstrukéni ¢asti nevykazuji zndmky vngjsi netésnosti. Vodikové konstrukéni ¢asti nesméji vykazovat zndmky a pérovitosti.

Zatézova zkouska: icelem této zkousky je prokazat, ze vodikové konstrukéni ¢dsti jsou schopny spolehlivého neptetrzitého provozu. Zkouska spocivd v podrobeni konstrukéni ¢asti fadé zkusebnich cykla za
stanovenych teplotnich a tlakovych podminek. Zkusebni cyklus piedpoklddd bézny provoz (tj. jedno otevieni a zavieni) vodikové konstrukéni ¢asti.

Provozni zkouska: Gi¢elem této zkousky je prokazat, ze vodikové konstrukéni ¢asti jsou schopny spolehlivého provozu.
Zkouska odolnosti proti korozi: icelem této zkousky je prokazat, Ze vodikové konstrukéni ¢dsti jsou schopny odolévat korozi. Za timto tcelem jsou vodikové konstrukéni ¢dsti vystaveny styku se stanovenymi

chemickymi latkami.

Zkouska odolnosti proti suchému teplu: Gi¢elem této zkousky je prokazat, Ze nekovové vodikové konstrukéni ¢dsti jsou schopny odolat vysokym teplotdm. Za timto tGicelem se tyto konstrukéni ¢asti vystavi vzdu-
chu pfi maximélni provozni teploté.

Zkouska starnuti v ozénovém prostiedi: ticelem této zkousky je prokazat, Ze nekovové vodikové konstrukéni ¢asti jsou schopny odolat starnuti vlivem ozénu. Za timto tGéelem jsou tyto konstrukéni ¢dsti vy-
staveny vzduchu s vysokou koncentraci ozonu.
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Zkouska teplotnim cyklem: Gi¢elem této zkousky je prokédzat, Ze vodikové konstrukéni €dsti jsou schopny odolat vysokym zméndm (vykyviim) teploty. Za timto ticelem jsou vodikové konstrukéni €dsti podrobeny
teplotnimu cyklu o stanovené délce od minimélni provozni teploty az po maximalni provozni teplotu.

Zkouska tlakovym cyklem: tcelem této zkousky je prokdzat, ze vodikové konstrukéni ¢dsti jsou schopny odolat velkym zméndm (vykyvim) tlaku. Za timto Gcelem jsou vodikové konstrukéni ¢dsti v kratkém
casovém intervalu podrobeny zméné tlaku z atmosférického tlaku na maximalni povoleny pracovni tlak a poté opét musi klesnout na atmosféricky tlak.

Zkouska slucitelnosti s vodikem: G¢elem této zkousky je prokdzat, Ze kovové vodikové konstrukéni ¢sti (tj. valce a ventily) nepodléhaji vodikovému kiehnuti. V pfipadé vodikovych konstrukénich ¢asti, které jsou

vystaveny Castym cykltim zatiZent, je tfeba zamezit podminkdm, které mohou vést k lokdlnimu opotiebovani a vzniku a $ifeni Gnavovych prasklin ve struktufe.

Zkouska tésnosti sedla: Gicelem této zkousky je prokazat, ze vodikové konstrukéni ¢asti nevykazuji po instalaci do vodikového systému netésnosti.
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PRILOHA IV

PouZzitelné postupy zkouSeni vodikovych zisobnikii uréenych k pouZziti pro stla¢eny (plynny) vodik

Pouzitelnd na typ zdsobniku

Typ zkousky
1 2 3

~

Zkouska na roztrzen{

Zkouska tlakovym cyklem pfi teploté okoli

Zkouska tniku pfed prasknutim

Zkouska ohném

Zkouska prirazem

IR NIEN

Zkouska vystaveni chemickym ldtkdm

Zkouska kompozitu na toleranci vad

Zrychlend zkouska na roztrzeni pfi namdhani

Zkouska tlakovym cyklem pfi meznich teplotich

NI N N N N ANIANIAN

Zkouska na poskozeni pii ndrazu

NI N N N N N ENIENIAN

Zkouska tésnosti

Zkouska prostupnosti

Zkouska hrdla ve zkrutu

Zkouska cyklem vodikového plynu

NI N N N N N N AN AN LN AN ENIEN

1.

Klasifikace vodikovych zdsobnikd urcenych k pouziti pro stlaceny (plynny) vodik:

Typ 1 Bezesvy kovovy zdsobnik

Typ 2 Zésobnik s obrucovitym ovinutim a bezesvou kovovou vlozkou

Typ 3 Zésobnik s plnym ovinutim a beze$vou ¢i svafovanou kovovou vlozkou

Typ 4 Zésobnik s plnym ovinutim a nekovovou vlozkou

. Postupy zkousent, které se uplatni pfi schvalovani typu vodikovych zdsobnika urcenych k pouziti pro stlaceny (plynny)

vodik:

a)

Zkouska na roztrzeni: ticelem této zkousky je stanovit hodnotu tlaku, pfi némz dojde k roztrzeni zdsobniku. Za
timto dcelem se zdsobnik vystavi tlaku o dané hodnoté, kterd by méla byt vy3si nez hodnota jmenovitého pracov-
niho tlaku zdsobniku. Tlak pfi roztrzeni zdsobniku prekroci stanoveny tlak. Tlak pfi roztrzeni zdsobniku musi byt
zaznamendn a uschovan vyrobcem po celou dobu Zivotnosti zdsobniku.

Zkouska tlakovym cyklem pii teploté okoli: ticelem této zkousky je prokdzat, ze vodikovy zdsobnik je schopen odo-
lat velkym zméndm (vykyviim) tlaku. Za timto G¢elem se zdsobnik vystavuje tlakovym cyklim az do bodu selhdni,
nebo dokud nenf dosazeno stanoveného poc¢tu cyklii postupnym zvySovanim a snizovanim tlaku na stanovené
hodnoty. Zésobnik by mél vydrzet bez selhdni stanoveny pocet cykli. Zaznamend se pocet cyklt do selhdni spo-
le¢né s mistem a popisem selhdni. Vyrobce musi tyto vysledky uchovavat po celou dobu Zivotnosti zdsobniku.

Zkouska na tnik pted prasknutim: dcelem této zkousky je prokazat, Ze u vodikovych zdsobnikd dojde pted pras-
knutim nejprve k tniku. Za timto tcelem se zdsobnik vystavi tlakovym cykliim postupnym zvySovanim a snizo-
vanim tlaku na stanovené hodnoty. K selhdni zkousenych zasobniki dojde prostfednictvim tniku, nebo se pekroci
stanoveny pocet zkusebnich cyklt a k selhdni nedojde. Pocet cyklt do selhdni spolecné s mistem a popisem selhdn{
musi byt zaznamendn.

Zkouska ohném: tcelem této zkousky je prokdzat, Ze zasobnik s ochrannym protipozdrnim systémem se pii zkous-
ce za stanovenych pozdrnich podminek neroztrhne. U zdsobniku vystaveného pracovnimu tlaku dochdzi pouze
k uvolfiovéni tlaku prostiednictvim pretlakového zatizen{ a nedojde k roztrzeni.
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¢)  Zkouska prarazem: Gcelem této zkousky je prokazat, Ze u vodikového zdsobniku nedojde k roztrzeni, pronikne-li
jim stiela. Za timto ucelem se cely zdsobnik i s ochrannym obalem vystavi tlaku a prostfeli. Zdsobnik se nesmi
roztrhnout.

f)  Zkouska vystaveni chemickym latkdm: G¢elem této zkousky je prokdzat, Ze vodikovy zdsobnik je schopen odolat
vystaveni stanovenym chemickym ldtkdm. Za timto G¢elem se zdsobnik vystavi riznym chemickym roztokam. Tlak
na zdsobnik se zvysi na danou hodnotu a provede se zkouska na roztrzeni uvedend v pismenu a). Zasobnik musi
dosahnout stanoveného tlaku pfi roztrzeni, jehoZ hodnota se zaznamend.

g) Zkouska kompozitu na toleranci vad: Gcelem této zkousky je prokdzat, Ze vodikovy zdsobnik je schopen odolat
vystaveni vysokému tlaku. Za timto c¢elem se v bo¢ni sténé zdsobniky vyfezou vady stanoveného tvaru a zdsobnik
se vystavi stanovenému poctu tlakovych cyklt. V rdmci stanoveného poctu cykli nedojde k unikdni, ani nedojde
k roztrzeni zdsobniku, mize vSak dojit k selhdni prostfednictvim tniku v pribéhu zbyvajicich zkusebnich cykld.
Pocet cyklt do selhdni spolec¢né s mistem a popisem selhdni musi byt zaznamenan.

h)  Zrychlend zkouska na roztrzeni pfi naméhdni: ticelem této zkousky je prokdzat, Ze vodikovy zdsobnik je schopen
odolat dlouhodobému vystaveni vysokému tlaku a vysokym teplotdm v mezi povoleného provozniho rozsahu. Za
timto tcelem se zdsobnik po stanovenou dobu vystavi stanovenym tlakovym a teplotnim podminkdm a ndsledné
projde zkouskou na roztrzeni uvedenou v pismenu a). Zasobnik musi dosdhnout stanoveného tlaku pfi roztrzeni.

i)  Zkouska tlakovym cyklem pfi meznich teplotich: Ugelem této zkousky je prokazat, ze vodikovy zdsobnik je scho-
pen odolat zméndm (vykyviim) tlaku za riiznych teplotnich podminek. Za timto Géelem se zdsobnik bez ochran-
ného obalu podrobi zkouskovym cykliim hydrostatickym tlakem a soucasné se vystavi meznim podminkdm okolf
a ndsledné se provede zkouska na roztrzeni a zkouska tésnosti uvedené v pismenech a) a k). Zdsobniky nesméji pfi
zkousce tlakovym cyklem vykazovat zndmky roztrzeni, tiniku nebo rozttepeni vldkna. Zasobnik se nesmi pfi sta-
noveném tlaku roztrhnout.

j)  Zkouska na poskozenf pii ndrazu: Ucelem této zkousky je prokdzat, ze vodikovy zdsobnik ztistane provozuschop-
ny i po vystaveni stanovenym mechanickym ndraziim. Za timto tc¢elem se zdsobnik vystavi zkousce ndrazu pddem
a provede se stanoveny pocet tlakovych cykld. V rdmci stanoveného poctu cyklt nesmi dojit k unikéni, ale smi do-
jit k selhdni zdsobniku prostfednictvim unikdni v prabéhu zbyvajicich zkusebnich cykld.

k) Zkouska tésnosti: Ucelem této zkousky je prokdzat, ze vodikovy zdsobnik za stanovenych podminek nevykazuje
znamky netésnosti. Za timto tcelem se zdsobnik vystavi jmenovitému pracovnimu tlaku. Nesmi vykazovat zndm-
ky netésnosti v podobé trhlin, périi ¢i podobnych defektu.

)  Zkouska prostupnosti: Gicelem této zkousky je prokdzat, Ze prostupnost vodikového zdsobniku nepfesahuje sta-
novenou miru. Za timto tcelem se zdsobnik vystavi tlaku vodikového plynu o hodnoté jmenovitého pracovniho
tlaku a ndsledné se monitoruje prostupnost v uzaviené komore po stanovenou dobu a za stanovenych teplotnich
podminek.

m) Zkouska hrdla ve zkrutu: Géelem této zkousky je prokdzat, Ze vodikovy zdsobnik je schopen odolat stanovenému
zkrutu. Za timto ucelem se zasobnik vystavi zkrutu z riznych smérd. Nésledné se provede zkouska na roztrzeni
a zkouska tésnosti uvedené v pismenech a) a k). Zasobnik musi splnit pozadavky zkousky tésnosti a zkousky na
roztrzeni. Hodnota uplatnéného zkrutu a tlak pii unikdni a roztrzeni musi byt zaznamendny.

n) Zkouska cyklem plynného vodiku: dcelem této zkousky je prokdzat, Ze vodikovy zdsobnik pfi pouziti plynného
vodiku je schopen odolat velkym zméndm (vykyviim) tlaku. Za timto G¢elem se zdsobnik vystavi fadé tlakovych
cykld s pouzitim plynného vodiku a podrobi se zkousce tésnosti uvedené v pismenu k). Provéif se zndmky opo-
tfebeni, jako napf. vznik tnavovych trhlin nebo elektrostaticky vyboj. Zasobnik musi splnit pozadavky zkousky
tésnosti. Zasobnik nesmi vykazovat zndmky opotiebent, jako napf. inavové trhliny nebo elektrostaticky vyboj.
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PRILOHA V

Pouzitelné postupy zkouseni vodikovych konstrukénich &isti, uréenych k pouziti pro stlaeny (plynny) vodik

jinych nez zdsobnikd

TYP ZKOUSKY

VODIKOVA KONSTRUKCNI CAST

Zkousky
materidlu

Zkouska
odolnosti
proti korozi

Zatézova
zkouska

Zkouska
tlakovym
cyklem

Zkouska
vnitini tés-
nosti

Zkouska vnéjsi
tésnosti

Pietlakovd zafizeni

v

v v

v

v

v

Automatické ventily

Rucni ventily

Nevratné ventily

Pretlakové ventily

v
v
v
v

v
v
v
v

Vyméniky tepla

Spoje nebo hrdla pro dopliiova-
ni paliva

NN N NI AN

NN N NI AN

\

NN N NI AN

\

NN N NI AN

Regulitory tlaku

Cidla pro vodikové systémy

Ohebné palivovd vedeni

Upevnovaci dily

NRNIENIAN

Vodikové filtry

Snimatelné konektory systému
uchovévani

NN N NI AN

NN N NI AN

v

NN N NI AN

NN N NI AN

S vyhradou zvldstnich pozadavkd na jakoukoli vodikovou konstrukéni ¢dst zahrnuji zkusebni postupy, které maji byt pou-
zity pfi schvalovani typu vodikovych konstrukénich ¢ésti urcenych k pouziti pro stlaceny (plynny) vodik jinych nez zésob-

nikd, tyto zkousky:

1. Zkousky materidlu:

1.1  Zkouska slucitelnosti s vodikem uvedend v pismenu j) piilohy IIL.

1.2 Zkouska starnuti: icelem této zkousky je ovéfit, zda nekovové materidly pouzité ve vodikovych konstrukénich

¢astech jsou schopny odolat starnuti. U zkouSenych vzorkd nejsou dovoleny Zddné viditelné trhliny.

1.3 Zkouska slucitelnosti s ozonem: ticelem této zkousky je ovéfit, zda je elastomerovy materidl vodikové konstruke-

ni asti slucitelny s ozonem. U zkousenych vzorkd nejsou dovoleny zadné viditelné trhliny.

2. Zkouska odolnosti vii¢i korozi stanovend v pismenu e) piilohy IIL.

3. Zatézova zkouska stanovend v pismenu c) piilohy IIL

4. Zkouska tlakovym cyklem stanovend v pismenu i) piilohy III. Vodikové konstrukéni ¢dsti nesméji vykazovat viditelné

5. Zkouska vnitini tésnosti: Gi¢elem této zkousky je prokazat, Ze u stanovenych vodikovych konstrukénich ¢asti nedo-
chazi k vnitfni netésnosti. Za timto dcelem se vodikové konstrukéni ¢asti vystavi tlaku za raznych teplotnich pod-
minek a sleduje se tésnost. Vodikové konstrukéni ¢asti musi zistat bez bublin a vnitfn{ netésnost se u ni nesmi projevit

ve vys§i mife, neZ je stanovend hodnota.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

PRILOHA VI

Pozadavky na instalaci vodikovych konstrukénich €dsti a systémit

Vodikovy systém se instaluje tak, aby byl chrdnén proti poskozeni.

Musi byt izolovédn od tepelnych zdroji ve vozidle.

Vodikovy zdsobnik je mozné nahradit jinym vodikovym zdsobnikem pouze za ticelem doplnéni paliva nebo tdrzby.
V piipadé spalovactho motoru se zdsobnik nesmi instalovat v prostoru vozidla vyhrazeném pro motor.

Zésobnik musi byt dostatecné chrdnén proti v§em druhéim koroze.

Je nutné pFijmout opatfeni, kterymi se predejde chybnému dopliiovéni paliva do vozidla a unikdn{ vodiku béhem do-
plnovani paliva a zajisti bezpecné sejmuti snimatelného systému pro uchovévani vodiku.

Spoj nebo hrdlo pro dopliovani paliva se zajisti proti Spatnému sefizen{ a chrni pfed necistotami a vodou. Spoj nebo
hrdlo pro dopliovani paliva musi byt spojen s nevratnym ventilem nebo ventilem, ktery ma stejnou funkci. Pokud nenf
spoj na dopliovani paliva pfipevnén pfimo na zdsobnik, pivod pro dopliiovéni paliva se zajisti nevratnym ventilem
nebo ventilem, ktery ma stejnou funkci, pfipevnénym pifmo na zdsobnik nebo dovniti zdsobniku.

Vodikovy zasobnik musi byt namontovan a pfipevnén tak, aby absorboval stanovend zrychleni bez vzniku poskozeni
na bezpecnostnich ¢astech ve chvili, kdy jsou vodikové zdsobniky plné.

Privody pro vodikové palivo se zajisti automatickym uzaviracim ventilem namontovanym piimo na zdsobniku nebo
uvnitf zdsobniku. Ventil se uzave, pokud to vyzaduje porucha vodikového systému nebo jakédkoli jind udalost vedouct
k dniku vodiku. Je-li pohonny systém vypnut, odpoji se ptivod paliva ze zdsobniku do pohonného systému a zistane
uzavien az do doby, neZ je pozadovano uvedeni systému v chod.

V piipadé nehody prerusi proud plynu ze zdsobniku automaticky uzaviraci ventil namontovany p¥imo na zasobniku
nebo uvnitf zasobniku.

Vodikové konstrukéni ¢dsti, véetné ochrannych materidld, které tvoif soucdst takovych konstrukénich &sti, nesméji

vy¢nivat nad profil vozidla nebo ochranné konstrukee. To se nevztahuje na vodikovou konstrukéni ¢ést, kterd je do-
state¢né chrdnéna a jejiz Zddnd soucdst neni umisténa vné této ochranné konstrukce.

Vodikovy systém se instaluje tak, aby byl, nakolik je to pfiméfenym zptisobem proveditelné, chranén proti poskozeni,
jako je napf. poskozeni zptisobené pohyblivymi ¢astmi vozidla, ndrazy, stérkem ¢i v disledku nakldddni nebo vykladani
vozidla ¢i presouvani nakladu.

Vodikové konstrukéni ¢dsti nesméji byt umistény v blizkosti vyfuku vnitiniho spalovactho motoru nebo jiného zdroje
tepla, nejsou-li takové konstrukéni ¢dsti proti teplu dostatecné chranény.

Vétraci nebo vytdpéci systém v prostoru pro cestujici a v mistech, kde existuje moznost unikdni nebo hromadéni vo-
diku, musi byt navrzena tak, aby vodik nebyl nasdvin do vozidla.

V piipadé nehody musi byt, nakolik je to pfiméFenym zptisobem proveditelné, zajisténo, aby pretlakové zafizeni
a s nim spojeny vétraci systém zistaly provozuschopné. Vétraci systém pretlakového zafizeni musi byt dostatecné chré-
nén pied necistotami a vodou.

Prostor pro cestujici ve vozidle mus{ byt oddélen od vodikového systému, aby se zabranilo hromadéni vodiku. Mus{
byt zajisténo, aby zddné palivo unikajici z zdsobniku ¢i jeho piislusenstvi neunikalo do prostoru pro cestujici vozidla.
Vodikové konstrukéni ¢asti, z nichz by mohl unikat vodik do prostoru pro cestujici nebo do zavazadlového prostoru
¢i jiného nevétraného prostoru, se uzaviou do plynotésné skiiné nebo zajisti rovnocennym ochrannym prostiedkem,

jak je stanoveno v provadécich opatfenich.

Elektricky ovlddand zafizen{ obsahujici vodik se izoluji takovym zptsobem, aby sou¢dstmi obsahujicimi vodik nepro-
chézel zédny proud, aby se v piipadé lomu zabrénilo elektrickym jiskrdm.

Kovové ¢asti vodikového systému musi byt elektricky propojeny s uzemnénim vozidla.

Pro potieby zachrannych sluzeb musi byt pouzity $titky nebo jiné identifika¢ni prosttedky oznacujici, Ze je vozidlo po-
hénéno vodikem a Ze je pouzivan kapalny nebo stlaceny (plynny) vodik.
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PRILOHA VI

Zmény smérnice 2007/46/ES

Smérnice 2007/46[ES se méni takto:

1) V ¢sti I piilohy IV se do tabulky dopliiuje novy fadek, ktery znf:

ey Vztahuje se na
Bod Predmét Odkaz na regulacni akt Odkazvnta Elj(redm
o My [M; My | N, | N; [N, [0, 0,/0; )0,
.02 Vodikovy systém Narizeni (ES) L 35, 4.2.2009, X | X | X
¢.79/2009 s. 32

V dodatku ¢asti I ptilohy IV se do tabulky dopliuje novy Fadek, ktery zni:

Odkaz na

Bod Predmét Odkaz na regula¢ni akt Ufedni

véstnik M,

,62 | Vodikovy systém Naiizeni (ES) ¢. 79/2009 L 35, 4.2.2009, s. 32 X

V dodatku pfilohy VI se do tabulky doplnuj

e novy fadek, ktery zni:

Pouzitelné pro

Bod Predmét Odkaz na regula¢ni akt (') Ve znéni .
varianty
,62 | Vodikovy systém Nafizeni (ES) ¢. 79/2009¢
V dodatku 1 piilohy XI se do tabulky dopliuje novy Fadek, ktery znf:

Bod Predmét Odkaz na regula¢ni akt M, <2500 (") kg | M; >2500 (kg | M, M,
,62 | Vodikovy systém Nafizeni (ES) ¢. 79/2009 Q G+Q G+Q | G+Q"
V dodatku 2 piilohy XI se do tabulky dopliiuje novy Fadek, ktery znf:

Bod Predmét Odkaz na regula¢ni akt My | M, | My [ N, [N, [ Ny | O; | O, ]| O;]| O,
.62 Vodikovy systém Naiizeni (ES) ¢. 79/2009 A A | A"

V dodatku 3 piilohy XI se do tabulky dopliuje novy fadek, ktery znf:

Bod Predmét Odkaz na regula¢ni akt M,
.62 | Vodikovy systém Nafizeni (ES) ¢. 79/2009 X"
V dodatku 4 pfilohy XI se do tabulky dopliuje novy fadek, ktery zni:

Bod Predmét Odkaz na regulacni akt M, | My | N, | N, ;1 0, |0, O | O,
,62 | Vodikovy systém Nafizeni (ES) ¢. 79/2009 Q Q Q Q | Q

V dodatku 5 piilohy XI se do tabulky dopliuje novy fadek, ktery znf:

Bod

Piedmét

Odkaz na regulacni akt

Autojefdb kategorie
N'ﬂ

Vodikovy systém

Nafizeni (ES) ¢. 79/2009

X
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NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES) &. 80/2009
ze dne 14. ledna 2009
o kodexu chovini pro pouZzivini pocitacovych rezervaénich systémii a o zruSeni nafizeni Rady (EHS)
¢. 2299/89
(Text s vyznamem pro EHP)
EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE, (5)  Pokud matef$ti dopravci odmitnou poskytnout stejné in-

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi, a ze-
jména na ¢lanek 71 a ¢l. 80 odst. 2 této smlouvy,

s ohledem na ndvrh Komise,

(6)

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socidlni-

ho vyboru (1),

po konzultaci s Vyborem regiond,

s ohledem na stanovisko evropského inspektora ochrany @)

udaji (),

v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 251 Smlouvy (3),

t)
vzhledem k témto davodim:

(1) Narizeni Rady (EHS) ¢. 2299/89 ze dne 24. ervence 1989
o kodexu chovani pro pouzivani pocitatovych rezervac-
nich systému (4) vyrazné pfispélo k zajisténi rovnych
a nediskrimina¢nich podminek pro letecké dopravce v po-
CitaCovém rezervaénim systému, a tim k ochrané zdjma )
spotfebitel.

(2)  Vyznamny podil rezervaci letenek se stile provadi pro-
sttednictvim pocitacovych rezerva¢nich systémdi.

(3)  Rozvoj technologii a vyvoj na trhu umoznuji podstatné
zjednoduseni pravniho ramce poskytnutim vétsi miry flexi- (10)
bility prodejciim systém a leteckym spole¢nostem pfi vy-
jednavani vySe rezervacnich poplatkti a informaci
o tarifech. To by jim mélo umoznit pruzné se pfizptisobit
pottebdm a pozadavkiim cestovnich kanceldii a spotiebi-
teldi a efektivnégji distribuovat své produkty dopravnich (11)
sluzeb.

(4)  Zasoucasné situace na trhu je viak nadéle nezbytné zacho-
vat urcitd ustanoveni o pocitacovych rezervacnich sy-
stémech obsahujicich produkty dopravnich sluzeb, kterd
zabrani zneuzivani hospodéiské soutéZe a zajisti poskyto-
vani neutralnich informaci spotiebiteltim. 12)

(1) Uf. vést. C 224, 30.8.2008, s. 57.

() Ur. vést. € 233, 11.9.2008, s. 1.

(%) Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 4. z&f{ 2008 (dosud nezve-

fejnéné v Ufednim véstniku) a rozhodnuti Rady ze dne 16. pro- (13)

since 2008.
(%) UF. vést. L 220, 29.7.1989, s. 1.

formace o letovych Fadech, tarifech a volné kapacité jinym
neZ vlastnim systémtim a pfijmout rezervace provedené
prostiednictvim jinych systémd, mtze dojit k vaZnému na-
ruseni hospodafské soutéze mezi pocitaovymi rezervac-
nimi systémy.

Je nezbytné zachovat G¢innou hospodaiskou soutéz mezi
zhlastnénymi dopravci a matefskymi dopravci a zajistit
dodrzovani zasady nediskriminace mezi leteckymi doprav-
ci bez ohledu na to, zda se G¢astni pocitacového rezervac-
niho systému.

Aby byly na trhu zaji§tény transparentni a srovnatelné
podminky hospoddfské soutéze, méla by se na matefské
dopravce vztahovat zvlastni pravidla.

Prodejci systému by méli ztetelné oddélit pocitacové rezer-
vaéni systémy od interniho rezervacniho systému jakékoli
letecké spolecnosti nebo jakéhokoli jiného druhu rezervac-
niho systému a nerezervovat distribu¢ni prostfedky pro
své matefské dopravce, aby matefsky dopravce nemél
k pocitacovému rezervaénimu systému zvyhodnény
piistup.

Na ochranu zdjmu spotiebitelt je nezbytné poskytovat
uzivateldm pocitacového rezervacniho systému nestranné
uvodni zobrazeni a zajistit stejny piistup k informacim
o vech ziicastnénych dopravcich tak, aby Zadny zticast-
nény dopravce nebyl ve vyhodnéjsi pozici oproti jinému
zicastnénému dopravci.

Pouzivani nestranného zobrazeni informaci zvy3uje tran-
sparentnost produktt a sluzeb dopravy nabizenych ztcast-
nénymi dopravci a posiluje divéru zdkaznika.

Prodejci systémt by méli zajistit, aby marketingové adaje
z pocita¢ovych rezervacnich systéma byly dostupné vsem
zicastnénym dopravetim bez jakékoli diskriminace, a po-
skytovatelé dopravnich sluzeb by neméli mit moznost té-
mito Gdaji nepfipustné ovlivnit volbu cestovni kanceldte
nebo zdkaznika.

Dohody mezi pfedplatiteli a prodejcem systému tykajici se
datovych pasek s marketingovymi informacemi (MIDT) by
mohly obsahovat systém kompenzaci pro pfedplatitele.

V zobrazenich pocitacovych rezerva¢nich systému by mélo
byt podpofeno poskytovani informaci o sluzbach Zelezni¢-
ni dopravy a kombinacich Zelezni¢ni a letecké dopravy.
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(14)

(15)

(16)

17)

(18)

1)

Podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 1008/2008 ze dne 24. zaf{ 2008 o spolecnych pravid-
lech pro provozovani leteckych sluzeb ve Spolecenstvi
(pFepracované znéni) (1) jsou lete¢ti dopravci povinni zve-
fejnit své tarify vcetné vSech dani, poplatkd, piiplatka
a dalsich plateb, jez jsou nevyhnutelné a predvidatelné. Zo-
brazeni v pocitacovych rezervacnich systémech by méla
poskytovat informace o tarifech, véetné stejnych cenovych
kategorii, aby se zajistilo, Ze cestovni kanceldfe mohou tyto
informace sdélit svym zdkaznikiim.

Informace o autobusové dopravé souvisejici s produkty le-
tecké dopravy nebo produkty Zelezni¢ni dopravy zobrazo-
vané spolecné s produkty letecké dopravy by pocitacové
rezervacni systémy mély v budoucnu uvadét v zakladnim
zobrazeni.

Je tieba podporovat, aby pocitacové rezervaéni systémy
v budoucnu obsahovaly snadno srozumitelné informace
o emisich CO, a spotfebé paliva daného letu. Tyto infor-
mace by mohly byt uvedeny jako daj o primérné spo-
tiebé paliva na osobu v 1/100 km a jako pramérné
mnozstvi emisi CO, na osobu v g/km, pficemz by mohly
byt srovndny s tdaji nejlepsiho alternativniho vlakového
nebo autobusového spojeni v piipadé cest kratsich nez
5 hodin.

Lete¢ti dopravci ze Spolecenstvi a lete¢ti dopraveci ze tie-
tich zemi by méli pozivat rovnocenného zachazeni, pokud
jde o sluzby pocitacovych rezervacnich systému.

V zéjmu spravného uplatiiovani tohoto nafizeni by Komi-
se méla mit odpovidajici pravomoci k jeho prosazovani,
v¢etné moznosti vySetfovat z vlastntho podnétu nebo na
zékladé stiznosti jeho poruseni, nafidit doty¢nym podni-
kiim, aby protipravni jedndni ukoncily, a uklddat pokuty.

Komise by méla pravidelné sledovat uplatiiovani tohoto
nafizeni, a zejména jeho Gcinnost pii pfedchdzeni proti-
soutéznim a diskriminaénim postuptim na trhu cestovnich
sluzeb prostfednictvim pocitacového rezervaéniho systé-
mu, pfedevs§im pokud jde o dopravce s tésnymi vazbami
na prodejce systému.

Timto nafizenim neni doteno pouziti ¢lankd 81 a 82
Smlouvy. Toto nafizeni dopliiuje obecna pravidla hospo-
dafské soutéze, jez i nadale plati v plném rozsahu v pfi-
padé zneuzivani hospodafské soutéze, jako je napiiklad
nedodrzeni predpist proti karteltm nebo zneuZiti domi-
nantniho postaven.

Ochranu fyzickych osob v souvislosti se zpracovanim
osobnich tdajti upravuje smérnice Evropského parlamentu
a Rady 95/46/ES ze dne 24. fijna 1995 o ochrané fyzic-
kych osob v souvislosti se zpracovanim osobnich ddaju
a 0 volném pohybu téchto adaji (2). Ustanoveni tohoto
nafizen{ upfesnuji a dopliuji smérnici 95/46/ES, pokud jde
o0 pouzivani pocitacovych rezervacnich systému.

. vést. L 293, 31.10.2008, s. 3.

vést. L 281, 23.11.1995, s. 31.

(22)  Nafizeni (EHS) ¢. 2299/89 by mélo byt zruseno,

PRIJALY TOTO NARIZENT:

ODDIL 1

UVODNI USTANOVEN{

Cldnek 1

Pfedmét a oblast pisobnosti

Toto nafizeni se vztahuje na jakykoli poéitacovy rezervalni sy-
stém obsahujici produkty letecké dopravy, je-li nabizen k pouzi-
vani nebo pouzivan ve Spolecenstvi.

Toto nafizeni se rovnéz vztahuje na produkty Zelezni¢ni dopravy
uvedené spolu s produkty letecké dopravy v zdkladnim zobrazeni
pocitatového rezervacniho systému, pokud jsou nabizeny k pou-
zivani nebo pouzivany ve Spolecenstvi.

Cldnek 2

Definice

Pro tcely tohoto nafizeni se rozumi:

1) ,produktem dopravy“ preprava cestujicich mezi dvéma letisti
nebo Zelezni¢nimi stanicemi;

2) ,pravidelnou leteckou dopravou” soubor letd, z nichz kazdy
mé vechny tyto vlastnosti:

a) ukazdého letu jsou k dispozici k individudlnimu prode-
ji vefejnosti (piimo leteckym dopravcem nebo jeho
opravnénymi zdstupci) mista nebo prostor k prepravé
nakladu nebo postovnich zésilek;

b) let je provozovan za G¢elem poskytovani dopravy mezi
dvéma nebo vice stejnymi letisti, a to:

— podle zvetejnéného letového fadu nebo

— jsou lety tak pravidelné nebo casté, Ze zjevné tvori
systematicky soubor;

3) tarifem* cena, kterou cestujici plati leteckému dopravci, pro-
vozovateli Zelezni¢ni dopravy, jejich zdstupci nebo jinému
prodejci letenek ¢i jizdenek za svou prepravu, a vechny pod-
minky, za nichZ tato cena plati, véetné odmén a podminek
nabizenych zdstupctim a v¢etné jinych doplinkovych sluzeb;



4.2.2009 Utedni véstnik Evropské unie L 35/49
4) ,pocitatovym rezervacnim systémem* pocitacovy systém ob- 11) ,predplatitelem” osoba nebo podnik, s vyjimkou zicast-

10

~

sahujici informace mimo jiné o letovych fddech, volné kapa-
cit¢ a tarifech vice nez jednoho leteckého dopravce
s moznosti nebo bez moznosti provadét rezervace nebo vy-
stavovat letenky, jsou-li nékteré nebo viechny tyto sluzby do-
stupné predplatitelim;

wprodejcem systému* jakykoli subjekt a jeho pfidruzené sub-
jekty, které odpovidaji za provoz pocitacového rezervacniho
systému nebo jeho uvedeni na trh;

Ldistribuénimi prostiedky* prostiedky, které prodejce systé-
mu poskytuje za ucelem poddvani informaci o letovych
a jizdnich fadech, volné kapacité, tarifech a souvisejicich
sluzbéch leteckych dopravcil a provozovatelti Zelezni¢ni do-
pravy, za Gcelem provaddéni rezervaci nebo vystavovani lete-
nek a jizdenek a za ucelem zajisténi jinych souvisejicich
sluzeb;

,matefskym dopravcem® letecky dopravce nebo provozova-
tel Zelezni¢ni dopravy, ktery pfimo ¢i nepfimo, sim nebo
spole¢né s dalsimi subjekty kontroluje nebo m4 tcast na ka-
pitdlu prodejce systému se zdkonnymi pravy nebo zastou-
penim ve spravni rad¢, dozor¢i radé nebo jiném fidicim
orgdnu tohoto prodejce, jakoz i jakykoli letecky dopravce
nebo provozovatel Zelezni¢ni dopravy, kterého kontroluje;

Lucasti na kapitélu se zakonnymi pravy nebo zastoupenim ve
spravni radé, dozor¢i radé nebo jiném fidicim orgdnu pro-
dejce systému* investice, s niZ jsou spojena prava nebo za-
stoupeni ve spravni radé, dozor¢f radé nebo jiném Fidicim
orgdnu prodejce systému a kterd zaklddd moznost rozho-
dujictho vlivu, at samostatné nebo spole¢né s jinymi subjek-
ty, na obchodni ¢innost prodejce systému;

,kontrolou® vztah vznikly na zdkladé prdv, smluv nebo ji-
nych prostredkd, které samostatné nebo ve vzdjemné kom-
binaci a s ohledem na vécné a pravni skute¢nosti umoziuji
vykondvat rozhodujici vliv na podnik, zejména na zdkladé:

a) vlastnického nebo uzivactho préava ke v§em aktivim
podniku nebo jejich ¢asti;

b) pravnebo smluv, které poskytuji rozhodujici vliv na slo-
zeni, hlasovani{ nebo rozhodovani organt podniku;

,zilastnénym dopraveem® letecky dopravee nebo provozo-
vatel Zelezni¢ni dopravy, ktery uzaviel s prodejcem systému
dohodu o distribuci produktti dopravy prostfednictvim po-
¢itacového rezervacniho systému;

néného dopravce, které pouzivaji pocitacovy rezervacni sy-
stém na zdkladé smlouvy s prodejcem systému za tcelem
rezervace produkti letecké dopravy a souvisejicich produkta
jménem zdkaznika;

12) ,zakladnim zobrazenim“ tplné neutrdlni zobrazeni tdaji

o dopravnich sluzbach mezi dvojici mést v daném ¢asovém

obdobf;

13

~

Jletenkou® ¢i ,jizdenkou“ platny doklad opraviujici k pte-
pravé nebo jeho ekvivalent v jiné nez papirové podobé, vy-
dany nebo schvéleny leteckym dopravcem, provozovatelem
Zelezni¢ni dopravy nebo opravnénym zastupcem;

14) ,kombinovanym produktem* pfedem pfipravend kombina-
ce pfepravy s jinymi sluzbami, které nejsou z hlediska dopra-

vy souvisejici sluzbou a jsou nabizeny za souhrnnou cenu;

15

~

Jrezervaénim poplatkem“ cena, kterou zaplati letecky do-
pravce prodejci systému za sluzby poskytnuté pocitacovym
rezervacnim systémem.

ODDIL 2

PRAVIDLA CHOVANI PRODEJCU SYSTEMU

Cldnek 3

Vztahy s poskytovateli dopravnich sluzeb

1. Prodejce systému nesmi:

a) klast v zddné smlouvé se zdcastnénym dopravcem nespra-
vedlivé nebo neopravnéné podminky ani pozadovat pfijeti
dodate¢nych podminek, které vzhledem ke své povaze nebo
obchodnim zvyklostem nesouviseji s Gicasti v jeho pocita-
covém rezervacnim systému;

b) podminovat Géast ve svém pocitatovém rezervacnim systé-
mu tim, Ze se zG¢astnény dopravce nesmi zarovefi icastnit ji-
ného systému nebo ze ziicastnény dopravce nesmi svobodné
pouzivat alternativni rezervacni systémy, jako je vlastni in-
ternetovy rezervacni systém a klientskd telefonni centra.

2. Prodejce systému zaddva a zpracovava tdaje poskytované
zicastnénymi dopravci se stejnou peclivosti a stejné rychle pou-
ze v zdvislosti na omezenich danych metodou zadavani tdaja,
kterou voli jednotlivi za¢astnéni dopravei.

3. Prodejce systému zvefejni existenci a velikost pfimého nebo
neptimého kapitdlového podilu leteckého dopravce nebo provo-
zovatele Zelezni¢ni dopravy v prodejci systému, nebo ka-
pitdlového podilu prodejce systému v leteckém dopravci nebo
provozovateli Zelezni¢ni dopravy, pokud nejsou tyto tdaje zve-
fejnény jinym zptsobem.
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Cldnek 4

Distribu¢ni prostfedky

1. Prodejce systému nesmi vyhradit zvlastni postup pro zada-
vani nebo zpracovani udajti ani zadny jiny distribu¢ni prostfedek
ani zmény postupt pro jednoho nebo nékolik ztcastnénych do-
pravcti, vetné svych matefskych dopravcil. Prodejce systému po-
skytuje vSem ztcastnénym dopraveim informace o zméndch
svych distribu¢nich prostredka a postupt pro zaddvani nebo
zpracovani Gdaja.

2. Prodejce systému zajisti, aby jeho distribu¢ni prostiedky
byly oddéleny alespoit pomoci vhodného softwaru a jasnym
a ovéfitelnym zptsobem od soukromého majetku kazdého do-
pravce, jakoZ i od zptusobti jeho spravovani a uvddéni na trh.

Cldnek 5

Zobrazeni

1. Prodejce systému poskytne pro kazdou jednotlivou trans-
akci prochazejici jeho pocitacovym rezervacnim systémem jedno
nebo vice zakladnich zobrazeni, kterd budou obsahovat tidaje po-
skytnuté zicastnénymi dopravci, které budou zobrazeny neutral-
nim, vy¢erpdvajicim, nediskrimina¢nim a nestrannym zpusobem.
Kritéria pro fazeni informaci nesméji mit pfimou ani nepiimou
souvislost s totoznosti dopravce a musi byt uplatiovana bez dis-
kriminace na vSechny ziicastnéné dopravce. Zakladni zobrazeni
nesméji imyslné klamat spottebitele, musi byt snadno dostupnd
a odpovidat pravidlum uvedenym v piiloze L.

2. Pro informace poskytované pocitatovym rezerva¢nim sy-
stémem spotfebiteli pouzije pfedplatitel neutrdlni zobrazeni
v souladu s odstavcem 1, s vyjimkou pfipadd, kdy je vyzadovano
jiné zobrazeni podle pozadavku spotiebitele.

3.V zobrazeni musi byt jasné a konkrétné oznaceny lety pro-
vozované leteckymi dopravci, na néz se vztahuje zdkaz provozo-
vani letecké dopravy podle nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (ES) ¢. 2111/2005 ze dne 14. prosince 2005 o vytvofeni
seznamu Spolecenstvi uvadéjiciho letecké dopravce, ktefi podlé-
haji zdkazu provozovani letecké dopravy ve Spolecenstvi a o in-
formovani cestujicich v letecké dopravé o totoZnosti
provozujictho leteckého dopravee (1).

4. Prodejce systému zavede v zobrazovani pocita¢ového rezer-
vaéniho systému zvlastni symbol, jehoZ prostiednictvim budou
uzivatelé moci zjistit informace o totoznosti provozujiciho letec-
kého dopravce stanovené podle ¢lanku 11 nafizeni (ES)
& 2111/2005.

5. Tento ¢ldnek se nevztahuje na pocitacovy rezervaéni systém
pouzivany leteckou spole¢nosti & provozovatelem zelezni¢ni do-
pravy nebo skupinou leteckych spole¢nosti ¢i provozovatelt ze-
lezni¢ni dopravy v jejich vlastnich kancelafich, prodejnich
mistech nebo na vlastnich internetovych strankdch, které jsou
jako vlastni jasné oznacené.

(1) Uf. vést. L 344, 27.12.2005, s. 15.

Cldnek 6
Vztahy s predplatiteli

1. Prodejce systému nesmi kldst ve smlouvé s predplatitelem
nespravedlivé nebo neopravnéné podminky, napiiklad nesmi
brénit predplatiteli pfedplatit nebo pouzivat jiny systém &i systé-
my, nesmi pozadovat pfijeti dodate¢nych podminek, které nesou-
viseji s predplacenim pouzivani jeho pocitacového rezervaéniho
systému, nesmi ukladat pfedplatiteli povinnost pfijmout nabize-
né technické nebo programové vybaveni.

2. Je-li predplatitel nezavislym podnikem s méné nez 50 za-
méstnanci a s ronim obratem nebo ro¢ni bilanéni sumou nizsi
nez 10 miliond EUR, md moznost ukoncit smlouvu s prodejcem
systému vypovédi s vypovédni lhatou nepfesahujici tii mésice,
kterd uplyne nejdfive ke konci prvniho roku trvani smlouvy. V ta-
kovém piipadé ma prodejce systému pravo na ndhradu pouze na-
kladdi pfimo souvisejicich s vypovézenim smlouvy.

Clanek 7

Datové pésky s marketingovymi informacemi (MIDT)

1. Prodejci systémi mohou poskytnout tidaje tykajici se mar-
ketingu, rezervaci a prodeje pod podminkou, Ze dané tdaje jsou
nabizeny v¢as a bez jakékoli diskriminace vSem ztcastnénym do-
pravciim véetné matefskych dopravet. Udaje se mohou a na za-
dost musi tykat viech zicastnénych dopravet nebo predplatitel.

2. Zucastnéni dopravci nesméji témito Gdaji ovlivnit volbu
predplatitele.

3. Pokud dané tudaje vyplyvaji z pouZivani distribu¢nich pro-
sttedkt pocitacového rezervaéniho systému predplatitelem usa-
zenym ve SpoleCenstvi, nesmi obsahovat zddné informace
umoznujici pfimou nebo nepfimou identifikaci daného predpla-
titele s vyjimkou ptipadd, kdy predplatitel a prodejce systému
souhlasi s podminkami pro pfiméfené vyuziti téchto tidaja. Toto
ustanoveni se obdobné vztahuje na poskytovani takovych tdaji
prodejci systému jakékoli jiné strané k jinym déelm, nezZ je zpra-
covani acta.

4. Dohody mezi predplatitelem ¢i predplatiteli a prodejcem i
prodejci systému datovych pasek s marketingovymi informacemi
(MIDT) se zvefejni.

Cldnek 8

Rovnocenné zachdzeni ve tfetich zemich

1. Aniz jsou dotéeny mezindrodni dohody, jejichZ stranami
jsou Spolecenstvi nebo ¢lenské stity, pokud v souvislosti s jakou-
koli otdzkou upravenou v tomto nafizeni prodejce systému pti-
sobici ve tfeti zemi neposkytne leteckym dopravcim ze
Spolecenstvi zachazeni rovnocenné se zachdzenim, které posky-
tuje zi¢astnénym dopraveiim z této treti zemé, mize Komise po-
zadovat od vSech prodejcti systémii pusobicich na tzemi
Spolecenstvi, aby leteckym dopravciim z této tfeti zemé posky-
tovali zachdzeni rovnocenné s tim, které je poskytovino v této
tiet{ zemi leteckym dopravctim ze Spolecenstvi.
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2. Komise sleduje, zda prodejci systému ve tfetich zemich ne-
zachdzeji s leteckymi dopravci ze Spolecenstvi diskrimina¢nim
nebo nerovnym zptisobem. Komise na Zddost ¢lenského sttu
nebo ze své vlastni iniciativy proseti{ potencidlni piipady diskri-
minace leteckych dopravcti ze Spolecenstvi v pocitacovych rezer-
vacnich systémech tfetich zemi. Je-li takovd diskriminace
odhalena, Komise pfed pfijetim rozhodnuti informuje clenské
staty a zGiCastnéné strany, vyzada si jejich pfipominky a pfipadné
uspofada setkani piislusnych odbornikt z ¢lenskych stata.

ODDIL 3

PRAVIDLA CHOVANI POSKYTOVATELU DOPRAVNICH
SLUZEB

Cldnek 9

Udaje poskytované zicastnénymi dopravci

Zucastnéni dopravci a zprosttedkovatelé, kteti s idaji nakladaji,
zajisti, aby tidaje preddvané pocitacovému rezervacnimu systému
byly pfesné a umoznily prodejci systému dodrzet pravidla uve-
dend v piiloze L.

Cldnek 10

Zvlastni pravidla pro matefské dopravce

1. Matefsky dopravce nesmyi, s vyhradou vzdjemnosti uvedené
v odstavci 2, diskriminovat konkurenéni pocitacové rezervacni
systémy tim, Ze jim odmitne poskytnout na Zadost a v¢as stejné
informace o letovych fadech, tarifech a volné kapacité tykajici se
jeho vlastnich produktt dopravy, které poskytuje do vlastniho
pocitatového rezervaéniho systému, nebo tim, Ze odmitne distri-
buovat své produkty dopravy prostfednictvim jiného pocitacové-
ho rezerva¢niho systému, nebo tim, Ze odmitne pfijmout nebo
potvrdit v€as rezervaci provedenou prostiednictvim konkurenc-
niho pocitacového rezervaéniho systému pro néktery ze svych
produktt dopravy distribuovanych také prostfednictvim svého
pocitatového rezervaéniho systému. Mateisky dopravce je povi-
nen piijmout a potvrdit vyluéné rezervace, které odpovidaji jeho
tarifim a podminkdm.

2. Konkurené¢ni pocitacovy rezervacni systém nesmi odmit-
nout uchovavani informaci o letovych fadech, tarifech a volnych
mistech, pokud jde o ptepravni sluzby poskytované matefskym
dopravcem, a tyto informace zaddvd a zpracovava se stejnou pec-
livosti a v¢as jako v piipadé tdaju poskytovanych jinym zakazni-
kim a predplatitelim na jakémkoli trhu, s vyjimkou omezeni
danych metodou zaddvéani, kterou voli jednotlivi ztcastnéni
dopravci.

3. Matefsky dopravce neni povinen nést v této souvislosti ja-
kékoli ndklady s vyjimkou naklad na obnovu informaci, které
maji byt poskytnuty, a ndkladt na pfijaté rezervace. Rezerva¢ni
poplatek splatny pocitatovému rezervaénimu systému za rezer-
vaci pfijatou a uskute¢nénou v souladu s odstavcem 1 musi od-
povidat poplatku Gétovanému stejnym poéitacovym rezervaénim
systémem jinym zdcastnénym dopravcim za obdobné transakce.

4. Matefsky dopravce nesmi piimo ani nepfimo zvyhodiovat
vlastni pocitacovy rezervalni systém tim, Ze v souvislosti s pro-
dejem svych produktt dopravy spoji pouzivani urcitého pocita-
¢ového rezervacniho systému predplatitelem s platbou provize
nebo jinou pobidkou ¢i odrazujicim opatfenim.

5. Matefsky dopravce nesmi pfimo ani nepfimo zvyhodnovat
vlastni pocitacovy rezervacni systém tim, Ze bude od ptedplati-
tele pozadovat, aby pro prodej nebo vystavovani letenek ¢i jizde-
nek pro kterykoli z produktt dopravy, ktery dopravce piimo
nebo nepiimo nabizi, pouzival urcity pocitacovy rezervacni
systém.

ODDIL 4

OCHRANA OSOBNICH UDAJU

Clanek 11

Zpracovani a uchovéavani ddaji a p¥istup k nim

1. Osobni tdaje shromdzdéné pii pouzivani pocitacového re-
zervacniho systému za ticelem provadéni rezervaci nebo vystavo-
vani letenek ¢ jizdenek k produktim dopravy se zpracovévaji
pouze zpusobem, ktery je slucitelny s témito tcely. V souvislosti
se zpracovanim téchto idaju se prodejce systému povazuje za
spravce tidaju podle ¢l. 2 pism. d) smérnice 95/46/ES.

2. Osobni tdaje jsou zpracovavany, pouze pokud je zpraco-
vani nezbytné pro plnéni smlouvy, v niz je subjekt tidaji jednou
ze stran, nebo pro provedeni opatieni pfed uzavienim smlouvy
na zadost tohoto subjektu.

3. Zvlastni kategorie udaji uvedené v clanku 8 smérnice
95/46/ES jsou zpracovavany, pouze pokud subjekt Gdajt udélil
k jejich zpracovani sviij vyslovny informovany souhlas.

4. Informace, jimiz disponuje prodejce systému a jez se tykaji
identifikovatelnych individudlnich rezervaci, jsou ulozeny off-line
do sedmdesati dvou hodin od vyfizeni posledniho kroku indivi-
dudlni rezervace a jsou zniceny do tif let. Pfistup k témto Gdajom
je mozny pouze v piipadé sporu o vytctovani.

5. Udaje tykajici se marketingu, rezervaci a prodeje poskytnu-
té prodejcem systému nesméji obsahovat zadné tidaje umoznuji-
ci piimou nebo nepiimou identifikaci fyzické osoby, ptipadné
organizace nebo spole¢nosti, jejimz jménem osoba jedna.

6.  Predplatitel na zddost sdéli spotfebiteli jméno a adresu pro-
dejce systému, ticely zpracovéni a dobu uchovéni osobnich tdaji
a informuje jej o prostfedcich, kterymi spotiebitel jako subjekt
udaju mtize vykondvat svd ptistupova prava.

7. Kazdy subjekt ddajit ma pravo na bezplatny piistup k tida-
jum, které se ho tykaji, bez ohledu na to, zda tidaje uchovéava pro-
dejce systému nebo predplatitel.
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8. Préva pfiznand timto ¢lankem doplnuji prava subjektti ada-
ji stanovend smérnici 95/46/ES, vnitrostatnimi predpisy pfija-
tymi na zdkladé této smérnice a ustanovenimi mezindrodnich
dohod, jejichz smluvni stranou je Spolecenstvi.

9.  Ustanoveni tohoto nafizeni upfesiiuji a dopliuji smérnici
95/46/ES pro tcely uvedené v clanku 1. Neni-li stanoveno jinak,
pouziji se definice uvedené v dané smérnici. Nepouziji-li se zvlast-
ni ustanoveni pro zpracovani osobnich tdaju v souvislosti s po-
uzivanim pocitacového rezervaéniho systému stanovend timto
¢lankem, nejsou timto nafizenim dotcena ustanoveni uvedené
smérnice, vnitrostatnich predpist pfijatych na jejim zdkladg, ani
ustanoveni{ mezindrodnich dohod, jejichz smluvni stranou je
Spolecenstvi.

10.  Pokud prodejce systému provozuje databdze s rdznym
tcelem, jako je pocitatovy rezerva¢ni systém nebo hosting pro le-
tecké spolecnosti, musi byt pfijata technickd a organiza¢ni opa-
tfen{, aby se zabranilo obchazeni pfedpisti pro ochranu udajt
prostiednictvim vzdjemného propojeni databdzi a aby se zajistila
dostupnost osobnich tdajti pouze pro konkrétni ucel, pro ktery
byly shromazdény.

ODDIL 5

AUDIT

Clanek 12

Auditor a auditorskd zpriva

1. Kazdy prodejce systému predklada kazdé ctyfi roky a kromé
toho i na zddost Komise nezavislou auditorskou zpravu obsahu-
jici podrobnosti o vlastnické struktufe a zptisobu Fizeni. Ndklady
spojené s auditorskou zpravou nese prodejce systému.

2. Prodejce systému informuje Komisi o totoznosti auditora
pfed potvrzenim jeho jmenovani. Komise mtize podat ndmitku
a do dvou mésicti po konzultaci s auditorem, prodejcem systému
a jakoukoli dalsi stranou, kterd uplatiiuje legitimn{ zdjem, rozhod-
ne, zda je nutné auditora nahradit.

ODDIL 6

PORUSENI KODEXU CHOVANI A POSTIHY

Cldnek 13

PoruSeni kodexu chovini

Pokud Komise na zakladé stiznosti nebo z vlastniho podnétu zjis-
ti, Ze doslo k poruseni tohoto nafizeni, mtize svym rozhodnutim
pozadovat, aby dotc¢ené podniky nebo sdruzeni podniki takové
protipravni jedndni ukonily. Pfi vySetfovani mozného poruseni
tohoto nafizen{ se plné zohledni vysledky vsech 3etfeni podle
¢lanka 81 a 82 Smlouvy.

Cldnek 14

Pravomoc providét vysetfovani

Za tcelem plnéni povinnosti svéfenych ji timto nafizenim si muze
Komise prostou Zadosti nebo rozhodnutim vyzidat od podnik
nebo sdruzeni podnikii veskeré nezbytné informace, véetné pro-
vedeni zvlastnich auditdl, zejména v otdzkdch, na néz se vztahuji
¢lanky 4, 7,10 a 11.

Clanek 15
Pokuty

1. Komise mize rozhodnutim uloZit podnikim a sdruzenim
podnikil pokuty nepfesahujici 10 % celkového obratu v piedcho-
zim Géetnim roce, pokud Gmyslné nebo z nedbalosti porusi toto
nafizeni.

2. Komise mize rozhodnutim ulozit podnikiim nebo sdru-
zenim podnik pokuty nepfesahujici 1 % celkového obratu
v predchozim tcetnim roce, pokud Gmyslné nebo z nedbalosti
poskytnou nespravné nebo netiplné informace nebo neposkytnou
informace pozadované rozhodnutim pfijatym podle ¢lanku 14
v pozadované lhiité.

3. Pfistanoveni vySe pokuty se piihlizi k zdvaznosti a k délce
trvani protipravniho jedndni.

4. Pokuty nemaji trestnépravni povahu.

5. Soudni dviir Evropskych spole¢enstvi ma neomezenou pii-
slusnost pfezkoumadvat rozhodnuti, kterymi Komise ulozZila po-
kutu. MaZe pokutu zrusit, sniZit nebo zvysit.

Cldnek 16
Postupy

1. Pfed piijetim rozhodnuti podle ¢lankt 13 a 15 ptedlozi Ko-
mise doty¢nym podnikiim nebo sdruzenim podnikt prohldsent
o ndmitkach a poskytne jim piileZitost vyjadrit se k ndmitkdm pi-
semné nebo na jejich zddost pii dstnim jedndni.

2. Komise nezvefejni informace, na néz se vztahuje povinnost
zachovévat sluzebni tajemstvi a které obdrzela podle tohoto
nafizeni.

Kazda osoba, kterd poddva Komisi informace podle tohoto nafi-
zeni, zietelné a s odivodnénim urdi informace, které povazuje za
davérné, a ve lhiit¢ stanovené Komisi piedlozi zvldstni verzi ne-
davérné povahy.

3. Jsou-li podle Komise na zdklad¢ informaci, které md k dis-
pozici, davody k zdsahu ve véci stiznosti nedostate¢né, informuje
stéZovatele o téchto divodech a stanovi Thitu, ve které stéZzovatel
muze pisemné vyjadrit své stanovisko.
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Ozndmi-li stéZovatel své stanovisko ve lhité stanovené Komisi
a pisemnd podéni udinénd stézovatelem nevedou k odlisnému
hodnoceni stiznosti, Komise stiznost zamitne rozhodnutim.
Neozndmi-li stéZovatel své stanovisko ve lhtité stanovené Komisi,
povazuje se stiznost za staZenou.

Vydavé-li Komise prohldSeni o namitkdch, poskytne stéZovateli
kopii nedavérné verze a stanovi lhiitu, ve které muze stéZovatel
pisemné ozndmit sva stanoviska.

4. Na zdkladé zddosti umozni Komise strandm, jimz byly za-
sldny ndmitky, a stézovateli nahlizet do spisu. Nahlédnuti je mo-
zné po ozndmeni namitek. Pravo nahliZet do spisu se nevztahuje
na obchodni tajemstvi, jiné davérné informace a interni doku-
menty Komise.

5. Pokud to Komise povazuje za nezbytné, miZe poskytnout
slySeni také jinym fyzickym nebo pravnickym osobdm.

ODDIL 7
ZAVERECNA USTANOVENI

Cldnek 17

ZruSeni

1. Nafizeni (EHS) ¢. 2299/89 se zruduje.

2. Odkazy na zruSené nafizeni se povazuji za odkazy na toto
natizeni v souladu se srovnévaci tabulkou obsazenou v ptiloze IL.

Cldnek 18

Piezkum

1. Komise pravidelné sleduje uplatiiovani tohoto nafizent, a to
piipadné za pomoci zvlastnich auditt podle ¢lanku 14. Pfezkou-
mévd zejména Gcinnost tohoto nafizeni p¥i zajistovani nediskri-
minaéni a spravedlivé hospodaiské soutéze na trhu pro sluzby
pocitacovych rezervacnich systéma.

2. Komise dle potieby ptedkladd Evropskému parlamentu
a Radé zpravu o uplatiovéni ¢lanku 8, pokud jde o rovné zaché-
zeni ve tfetich zemich, a navrhne jakékoli vhodné opatfeni s cilem
zmirnit diskriminaéni podminky, véetné uzavieni nebo zmény
dvoustrannych dohod o letecké dopravé mezi Spolecenstvim
a tetimi zemémi.

3. Do 29. brezna 2013 vypracuje Komise zpravu o uplatiio-

vani tohoto nafizeni, v niz posoudi potfebu zachovani, zmén
nebo zruseni tohoto nafizen.

Cldnek 19

Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dnem 29. bfezna 2009.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vSech ¢lenskych stdtech.

Ve Strasburku dne 14. ledna 2009.

Za Evropsky parlament
predseda
H.-G. POTTERING

Za Radu
predseda
A. VONDRA



L 35/54

Utedni véstnik Evropské unie

4.2.2009

10.

PRILOHA I
PRAVIDLA PRO ZAKLADNI ZOBRAZENI

Jsou-li v zdkladnim zobrazeni zobrazeny ceny nebo je-li zvoleno fazeni informaci podle cen, musi ceny zahrnovat ta-
rify a vechny dang, poplatky, ptiplatky a dalsi platby splatné leteckému dopravci nebo provozovateli Zelezni¢ni do-
pravy, které jsou povinné a predvidatelné v dob¢, kdy jsou zobrazeny.

Pfi sestavovani a vybéru produkt dopravy pro urcitou dvojici mést nesmi v zdkladnim zobrazeni dochazet k diskri-
minaci zaloZené na skutecnosti, Ze jedno mésto obsluhuji riznd letisté a Zelezni¢ni stanice.

Jiné nez pravidelné lety musi byt jasné oznaceny. Spottebitel je opravnén ziskat na Zddost zdkladni zobrazeni omezené
pouze na pravidelné spoje nebo pouze na nepravidelné spoje.

Lety s mezipfistinim musi byt jasné oznaceny.

Jsou-li lety zajistovény jinym leteckym dopravcem, nez ktery je oznacen identifika¢nim kédem dopravee, musi byt jas-
né oznacen dopravce skute¢né zajistujici let. Tento pozadavek plati ve viech piipadech s vyjimkou kratkodobych ujed-
néni ad hoc.

Informace o kombinovanych produktech nesméji byt v zékladnim zobrazeni uvedeny.

Podle volby pfedplatitele se moznosti cest v zakladnim zobrazeni fadi podle tarift nebo v ndsledujicim potadi:
i)  ptmé cesty fazené podle ¢asu odletu ¢i odjezdu,

ii)  v3echny ostatni cesty fazené podle celkové doby jejich trvdni.

S vyjimkou bodu 10 nesmi byt v zdkladnim zobrazeni moZnost cesty vyznacena vice neZ jednou.

Jsou-li moznosti cest fazeny podle bodu 7 podbodi i) a ii) a nabizi-li pocitacovy rezervaéni systém pro danou dvojici
mést vlakové spojent, je na prvni obrazovce hlavniho zobrazeni vyznaceno alespon nejlepsi vlakové ¢i kombinované
vlakové a letecké spojent.

Provozuji-li lete¢ti dopravci svou ¢innost v rdimci dohod o spole¢ném oznacovani linek, kazdy z dotcenych leteckych
dopravcti, aviak maximdlné dva, miZe mit samostatné zobrazeni s vlastnim identifika¢nim kédem dopravce.
V piipadé vice nez dvou leteckych dopravct provadi identifikaci téchto dvou dopravet dopravee, ktery skutecné pro-
vozuje let.
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PRILOHA Il
SROVNAVACI TABULKA
Nafizeni (EHS) ¢. 2299/89 Toto nafizeni

Clanek 1 Clanek 1

Clanek 2 Clanek 2

Cl. 3 odst. 1 a2 —

Cl. 3 odst. 3 Cl. 3 odst. 1

Cl. 3 odst. 4 Cl. 4 odst. 1

Clanek 3a Cl. 10 odst. 1a 3

Cl. 4 odst. 1 Clanek 9

Cl. 4 odst. 2 —

CL 4 odst. 3 CL 3 odst. 2

Cl. 4a odst. 1 a 2 Cl. 4 odst. 1

Cl. 4a odst. 3 Cl. 4 odst. 2

Cl. 4a odst. 4 —

Clanek 5 Clanek 5

Clanek 6 Clanky 7 a 11

Clének 7 Clanek 8

Clanek 8 Cl. 10 odst. 4 a 5

Clanek 9 Clanek 6

Clanek 9a Cl. 5 odst. 2 a ¢lanek 11

Clanek 10 —

Clanek 11 Clanek 13

Clanek 12 Clanek 14

Clanek 13 Clanek 14

Clének 14 CL 16 odst. 2

Clanek 15 Clanek 14

Clanek 16 Cl. 15 odst. 1 az 4

Clének 17 CL 15 odst. 5

Clanek 18 —

Clanek 19 Cl. 16 odst. 1a 5

Clanek 20 —

Clanek 21 —

Clanek 21a —

Clanek 21b —

Clanek 22 Clanek 11

Clanek 23 Clanek 18

Piiloha I Priloha I
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NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES) & 81/2009
ze dne 14. ledna 2009,

kterym se méni nafizeni (ES) ¢. 562/2006, pokud jde o vyuZiti Vizového informacniho systému (VIS)
podle Schengenského hrani¢niho kodexu

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi, a ze-
jména na ¢l. 62 odst. 2 pism. a) uvedené smlouvy,

s ohledem na ndvrh Komise,

v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 251 Smlouvy (1),

vzhledem k témto dtvodim:

1

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 562/2006
ze dne 15. biezna 2006, kterym se stanovi kodex Spole-
Censtvi o pravidlech upravujicich pfeshrani¢ni pohyb osob
(Schengensky hrani¢ni kodex) (2), stanovi podminky,
kritéria a provadéci pravidla, jimiz se fidi kontroly na hra-
ni¢nich ptrechodech a ostraha hranic véetné kontrol pro-
stfednictvim Schengenského informac¢niho systému.

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 767/2008
ze dne 9. Cervence 2008 o Vizovém informacnim systému
(VIS) a o vyméné tdaju o kratkodobych vizech mezi ¢len-
skymi stéty (nafizeni o VIS) (>) md za cil zlepsit provadéni
spole¢né vizové politiky. Toto nafizeni také stanovi, Ze je
ticelem VIS jak usnadnéni kontrol na hrani¢nich ptecho-
dech na vngjsich hranicich, tak usnadnéni boje proti
podvodiim.

Nafizeni (ES) ¢. 767/2008 stanovi vyhleddvaci kritéria
a podminky pro p¥istup organt, které jsou pfislusné pro
provadéni kontrol na hrani¢nich pfechodech na vnéjsich
hranicich, k adajom, pfi¢emz tcelem tohoto pfistupu je
ovefit totoznost drzitele viza a jeho pravost a ovéfit, zda
jsou splnény podminky vstupu, a zjistit totoznost kazdé
osoby, kterd pfipadné nespliiuje nebo pestala spliiovat
podminky pro vstup, pfitomnost nebo pobyt na tGzemi
¢lenskych stata.

JelikoZ jen ovéfeni otiskil prstd muZe s jistotou potvrdit, Ze
osoba, kterd si pteje vstoupit do schengenského prostoru,
je totoznd s osobou, jiz bylo vizum udéleno, je nutno upra-
vit vyuZzivani VIS na vnéjsich hranicich.

() Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 2. zdi{ 2008 (dosud nezve-

fejnéné v Ufednim véstniku) a rozhodnuti Rady ze dne 27. listopadu
2008.

(2) Ui. vést. L 105, 13.4.2006, s. 1.
() Uf. vést. L 218, 13.8.2008, s. 60.

©)

(10)

Aby pfislusnici pohrani¢ni straze mohli ovéfit, zda jsou
splnény podminky vstupu pro piislusniky tretich zemi sta-
novené v ¢ldnku 5 nafizeni (ES) ¢. 562/2006, a aby mohli
zddrné plnit své tkoly, méli by vyuzivat vSechny potiebné
informace, které jsou k dispozici, v¢etné informaci, které
mohou byt ovéfeny prostiednictvim VIS.

Aby se zamezilo obchdzeni hrani¢nich pfechodt, na nichz
by se VIS vyuzival, a aby se zarudila plnd G¢innost VIS, je
pfi provadéni vstupnich kontrol na vnéjsich hranicich
zvla$té nutné vyuzivat VIS harmonizovanym zptsobem.

Jelikoz je vhodné, aby v piipadech opakovanych Zadosti
o vizum bylo mozné vyuzit biometrické tdaje opétovné
a okopirovat je z prvni zadosti uloZené v systému VIS,
mélo by byt vyuZzivani VIS pii vstupnich kontroldch na
vnéjsich hranicich povinné.

Vyuzivani VIS by mélo znamenat systematické vyhleddva-
ni ve VIS pomocdi ¢isla vizového §titku v kombinaci s ové-
fenim otisktl prsta drzitele viza. Vzhledem k moznému
dopadu takového vyhledavani na cekaci dobu na hranic-
nich ptrechodech by vsak mélo byt mozné docasné na zé-
kladé vyjimky a za pfisné stanovenych podminek pouzit
VIS bez systematického ovéfovani otiskil prstt. Clenské
staty by mély zajistit, aby tato vyjimka byla vyuZivina
pouze v piipadech, které zcela spliuji podminky pro jeji
pouziti, a aby doba trvani a Cetnost vyuziti této vyjimky
byla na jednotlivych hrani¢nich pfechodech omezena na
nezbytné nutné minimum.

Nafizeni (ES) ¢ 562/2006 by proto mélo byt od-
povidajicim zpiisobem zménéno.

JelikozZ cilii tohoto nafizen, tedy zavedeni pravidel o vy-
uzivani VIS na vngjsich hranicich, nemize byt dosazeno
uspokojivé na trovni ¢lenskych stitt, a proto jej mize byt
lépe dosazeno na tirovni Spolecenstvi, mize Spolecenstvi
piijmout opatieni v souladu se zdsadou subsidiarity stano-
venou v ¢ldnku 5 Smlouvy. V souladu se zdsadou propor-
cionality stanovenou v uvedeném ¢lanku nepfekracuje toto
nafizeni rdmec toho, co je nezbytné pro dosazeni téchto
cila.

Toto nafizeni cti zdkladni prava a dodrzuje zdsady uzna-
vané ¢l. 6 odst. 2 Smlouvy o Evropské unii, které odrazi
Evropskd tmluva o ochrané lidskych prav a zdkladnich
svobod a také Listina zdkladnich prdv Evropské unie.
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(12)  Pokud jde o Island a Norsko, rozviji toto nafizeni ta usta-
noven{ schengenského acquis ve smyslu dohody uzaviené
Radou Evropské unie a Islandskou republikou a Norskym
kralovstvim o pfidruzeni téchto dvou statd k provadéni,
uplatiovani a rozvoji schengenského acquis (1), kterd spa-
daji do oblasti uvedené v ¢l. 1 bodé A rozhodnuti Rady
1999/437ES ze dne 17. kvétna 1999 o nékterych opatie-
nich pro uplatiiovani dohody uzaviené mezi Radou Evrop-
ské unie a Islandskou republikou a Norskym kralovstvim
o pfidruzeni téchto dvou stitt k provddéni, uplatiovani
a rozvoji schengenského acquis (2).

(13)  Pokud jde o Svycarsko, rozviji toto nafizeni ta ustanoveni
schengenského acquis ve smyslu dohody mezi Evropskou
unif, Evropskym spolecenstvim a Svycarskou konfederaci
o pridruzeni Svycarské konfederace k provadéni, uplatiio-
vani a rozvoji schengenského acquis (), kterd spadaji do
oblasti uvedené v ¢l. 1 bodé A rozhodnuti 1999/437/ES ve
spojeni s ¢ldnkem 3 rozhodnuti Rady 2008/146/ES (4).

(14)  Pokud jde o Lichtenstejnsko, rozviji toto nafizeni ta usta-
noveni schengenského acquis ve smyslu protokolu pode-
psaného mezi Evropskou unif, Evropskym spolecenstvim,
Svycarskou konfederaci a Lichtenstejnskym knizectvim
o piistoupeni Lichtenstejnského kniZectvi k Dohodé mezi
Evropskou unif, Evropskym spolecenstvim a Svycarskou
konfederaci o pfidruzeni Svycarské konfederace k pro-
vadéni, uplatiiovdni a rozvoji schengenského acquis (%),
kterd spadaji do oblasti uvedené v ¢l. 1 bodé A rozhodnuti
1999/437[ES ve spojeni s ¢linkem 3 rozhodnuti Rady
2008/261ES (¢).

(15)  Vsouladu s ¢ldnky 1 a 2 Protokolu o postaveni Danska pfi-
pojeného ke Smlouvé o Evropské unii a ke Smlouvé o za-
lozeni Evropského spoleCenstvi, se Ddnsko nedcastni
piijimani tohoto nafizent, a proto pro né neni zdvazné ani
pouzitelné. Vzhledem k tomu, Ze toto nafizeni navazuje na
schengenské acquis podle hlavy IV ¢asti tfeti Smlouvy o za-
lozeni Evropského spolecenstvi, rozhodne se Dansko
v souladu s ¢ldnkem 5 uvedeného protokolu do $esti mé-
sicti po piijeti tohoto nafizeni, zda je provede ve svém
vnitrostatnim pravu.

(16)  Toto nafizeni rozviji ta ustanoveni schengenského acquis,
kterych se neticastni Spojené kralovstvi v souladu s roz-
hodnutim Rady 2000/365(ES ze dne 29. kvétna 2000
o 7adosti Spojeného krélovstvi Velké Britdnie a Severntho
Irska, aby se na né vztahovala nékterd ustanoveni schen-
genského acquis (7). Spojené kralovstvi se tedy netcastni
jeho pfijimdni a toto nafizeni pro né neni zdvazné ani
pouzitelné.

1

. vést. L 176, 10.7.1999, s. 36.
2 .vést. L 176, 10.7.1999, s. 31.
vest. L 53, 27.2.2008, s. 52.
.vést. L 53, 27.2.2008, s. 1.
okument Rady 16462/08;

dostupny na http:/[register.consilium.europa.cu.

(6) U vést. L 83, 26.3.2008, s. 3.
() UR vést. L 131, 1.6.2000, s. 43.

() Ur
@ Uf
() Ur
(%) Uk
() D

5

Toto nafizeni rozviji ta ustanoveni schengenského acquis,
kterych se neticastni Irsko v souladu s rozhodnutim Rady
2002/192[ES ze dne 28. tinora 2002 o Zadosti Irska, aby
se na né vztahovala nékterd ustanoveni schengenského
acquis (3). Irsko se tedy nedcastni jeho prijimani a toto na-
fizeni pro né neni zdvazné ani pouzitelné.

Pokud jde o Kypr, navazuji ustanoveni tohoto nafizeni
o vyuzivani VIS na schengenské acquis nebo s nim jinak
souviseji ve smyslu ¢l. 3 odst. 2 aktu o pfistoupeni z roku
2003.

Ustanoveni tohoto nafizen{ o vyuzivani VIS, navazuji na
schengenské acquis nebo s nim jinak souviseji ve smyslu
¢l. 4 odst. 2 aktu o pfistoupeni z roku 2005,

PRIJALY TOTO NARIZENI:

Clanek 1

Zména

Ustanoveni ¢l. 7 odst. 3 nafizeni (ES) ¢. 562/2006 se méni takto:

Za pismeno a) se vkladaji se novad podpismena, které znéji:

,aa) jestlize je statni piislusnik treti zemé drzitelem viza uve-

deného v ¢l. 5 odst. 1 pism. b), sestdvaji dikladné kon-
troly pfi vstupu také z ovéfeni totoZnosti drZitele viza
a pravosti viza prostiednictvim Vizového informa¢niho
systému (VIS) v souladu s ¢ldnkem 18 nafizeni Evrop-
ského parlamentu a Rady (ES) ¢. 767/2008 ze dne 9. ¢er-
vence 2008 o Vizovém informaénim systému (VIS)
a vyméné tdaja o kratkodobych vizech mezi ¢lenskymi
staty (nafizeni o VIS) (7);

ab) odchylné od vyse uvedeného je mozné v piipadeé, Ze:

i)  dojde k takové intenzité provozu, Ze ¢ekaci doba na
hrani¢nich prechodech je neimérné dlouha,

ii) iz byly vycerpany veskeré zdroje, pokud jde o per-
sondlni zaji$téni, vybaveni a organizaci a

(®) Ut vést. L 64, 7.3.2002, s. 20.
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ac)

ad)

i) na zakladé posouzeni neexistuje riziko z hlediska
vnitini bezpecnosti a nedovoleného
pristéhovalectvi,

pouzit systém VIS za pomoci ¢isla vizového Stitku ve
vSech ptipadech a namétkové za pomoci ¢isla vizového
Stitku spolu s ovéfenim otiskd prsta.

Nicméné ve vSech piipadech, ve kterych nastanou po-
chybnosti o totoznosti drzitele viza nebo o pravosti viza,
bude systém VIS pouzivan systematicky za pomoci ¢isla
vizového stitku spolu s ovéfenim otiskd prstd.

Tuto vyjimku lze pouzit na doty¢nych hrani¢nich pte-
chodech pouze tehdy, jsou-li splnény vySe uvedené
podminky;

rozhodnuti o pouziti VIS v souladu s podpismenem ab)
pfijme velitel pohrani¢ni striZe na daném hrani¢nim
pfechodu, nebo se pfijme na vyssi drovni.

Doty¢ny ¢lensky stdt o takovém rozhodnuti neprodlené
uvédomi ostatni ¢lenské staty a Komisi;

kazdy clensky stdt predd jednou za rok Evropskému par-
lamentu a Komisi zpravu o uplatiiovani pismene ab),
kterd by méla obsahovat pocet statnich pislusnika tie-
tich zemi, ktefi byli zkontrolovani v systému VIS pouze
za pomoci ¢isla vizového Stitku, a délku cekaci doby
uvedenou v podpismenu ab) bodu i);

ae) podpismena ab) a ac) se pouziji po dobu nejvyse ti let,
kterad za¢ina tfi roky od zahdjeni provozu VIS. Pfed kon-
cem druhého roku uplatiovani ustanoveni podpismene
ab) a ac) Komise pfedd Evropskému parlamentu a Radé
hodnoceni provadéni téchto ustanoveni. Na zdkladé to-
hoto hodnoceni mtze Evropsky parlament nebo Rada
vyzvat Komisi, aby v pfipadé potieby navrhla k tomuto
nafizeni piislusné pozméniovaci navrhy.

() UF. vést. L 218, 13.8.2008, s. 60.*
2) Na konec pism. c) bodu i) se dopliiuje nova véta, kterd zni:

,toto ovéfeni muzZe sestavat z vyuziti VIS v souladu s ¢ln-
kem 18 nafizeni (ES) ¢. 767/2008;".

3) Dopliuje se nové pismeno d), které zni:

,d) za Gcelem zji§téni totoZnosti kazdé osoby, kterd pii-
padné nespliiuje nebo prestala spliiovat podminky pro
vstup, piitomnost nebo pobyt na tzemi ¢lenskych statd,
je mozné vyuzit VIS v souladu s ¢ldnkem 20 nafizeni
(ES) &. 767/2008.*

Cldnek 2
Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhldseni
v Utednim veéstniku Evropské unie.

Pouzije se od dvacdtého dne ndsledujici po dni uvedeném
v ¢l. 48 odst. 1 naiizeni (ES) ¢. 767/2008.

Toto nafizen{ je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné v ¢lenskych statech v souladu

se Smlouvou o zalozeni Evropského spolecenstvi.

Ve Strasburku dne 14. ledna 2009.

Za Evropsky parlament
piedseda
H.-G. POTTERING

Za Radu
piedseda
A. VONDRA




POZNAMKA PRO CTENARE

O(rigény se rozhodly, Ze ve svych textech jiz nebudou uvddét odkazy na posledni zmény
a doplnky citovanych aktd.

Pokud neni uvedeno jinak, akty, na které se odkazuje v textech zde zvefejnénych, se rozumi
akty v platném znéni.
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