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(Akty prijaté na zdkladé Smlouvy o ES a Smlouvy o Euratomu, jejichZ uvefejnéni je povinné)

NARIZENI

NARIZENI KOMISE (ES) & 859/2008
ze dne 20. srpna 2008,

kterym se méni nafizeni Rady (EHS) ¢. 3922/91, pokud jde o spole¢né technické pozadavky a spravni
postupy platné pro obchodni leteckou dopravu

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi,

s ohledem na nafizeni Rady (EHS) ¢. 3922/91 ze dne 16. prosince
1991 o harmonizaci technickych pozadavki a spravnich postu-
pti v oblasti civilniho letectvi ('), a zejména na ¢l. 11 odst. 1 uve-
deného naiizeni,

vzhledem k témto davodim:

Nafizeni (EHS) ¢. 3922/91 stanovi, Ze Komise pfijme
zmény spolecnych technickych pozadavka a spravnich po-
stupt uvedenych v piiloze III uvedeného nafizeni vyvola-
né védeckym a technickym pokrokem.

Priloha III nafizeni (EHS) ¢. 3922/91 je zaloZena na sou-
boru harmonizovanych pravidel pfijatych Sdruzenymi
leteckymi Gfady (JAA) pod ndzvem ,Spolecné letecké pred-
pisy — obchodni leteckd doprava (letouny)“ JAR-OPS 1).

Nafizenim (ES) ¢. 8/2008 (2) byla piiloha III aktualizovéna,
aby zohlednila zmény provedené v pravidlech JAR-OPS od
1. ledna 2005 (zmény 9 az 12) pfed datem vstupu uvedené
piilohy v platnost (16. Cervenec 2008).

(1) Uk vést. L 373, 31.12.1991, s. 4.
() Uf vést. L 10, 12.1.2008, s. 1.

4

Na zdkladé dalsich praci provddénych Evropskou agentu-
rou pro bezpecnost letectvi a do pfijeti provddécich nafi-
zen{ stanovenych nafizenim (ES) ¢. 8/2008 by méla byt
uvedend pfiloha opét pozménéna a doplnéna o ur¢ité pod-
robné technické a provozni pozadavky, které se vztahuji
k nejkriti¢téjsim bezpe¢nostnim prvkim uvedené piilohy.

Tyto nové pozadavky by se mély pouzit bez prodleni. Pri-
mysl a organy vsak budou potfebovat ¢as na provedeni
slozitych ustanoveni tykajicich se provozu za kazdého po-
Casi a koleni palubnich priivod¢ich.

Piiloha III nafizeni (EHS) ¢. 3922/91 by proto méla byt od-
povidajicim zptisobem zménéna.

Opatfeni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se sta-
noviskem Vyboru pro leteckou bezpec¢nost ztizeného ¢lan-
kem 12 nafizeni (EHS) ¢. 3922/91,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Priloha III nafizeni Rady (EHS) ¢. 392291 se nahrazuje piilohou
tohoto nafizeni.

1.

Cldnek 2

Toto nafizenf vstupuje v platnost dnem vyhldseni v Ured-

nim véstniku Evropské unie.
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2. Ustanoveni ptilohy tohoto natizeni tykajici se OPS 1.1005, dodatku 1 k OPS 1.430, dodatku 1 k OPS 1.440, dodatku 1
OPS 1.1010, OPS 1.1015, dodatku 1 k OPS 1.1005, dodatku 1 k OPS 1.450, dodatku 1 k OPS 1.455 se pouziji od
k OPS 1.1010, dodatku 1 k OPS 1.1015 a dodatku 3 16. Cervence 2011.

k OPS 1.1005/1.1010/1.1015 se pouziji od 16. Cervence 2009.

4. Do doby provedeni ustanoveni uvedenych v odstavcich 2
3. Ustanoveni ptilohy tohoto natizeni tykajici se OPS 1.430, a 3 ztstanou v platnosti pifslu§nd ustanoveni piilohy nafizeni
OPS 1.435, OPS 1.440, OPS 1.450, OPS 1.455, OPS 1.460, (ES) 8/2008.

Toto nafizen{ je zdvazné v celém rozsahu a ptimo pouzitelné ve vSech clenskych statech.

V Bruselu dne 20. srpna 2008.

Za Komisi
Antonio TAJANI
clen Komise
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PRILOHA
L,PRILOHA III
Spole¢né technické pozadavky a spravni postupy platné pro obchodni leteckou dopravu

OPS 1: Obchodni leteckd doprava (letouny)
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HLAVA A

POUZITELNOST A DEFINICE

OPS 1.001

Pouzitelnost

C4st 1 OPS stanovi pozadavky pouzitelné na provoz jakéhokoli letounu k Géelim obchodni letecké dopravy kterymkoliv
provozovatelem, jehoz hlavni misto obchodni ¢innosti a jeho sidlo (pokud existuje) se nachdzi v ¢lenském stdté (déle jen
,provozovatel). OPS 1 neplati:

1)

2)

pro letouny, jsou-li pouzity pro vojenské, celni a policejni sluzby; ani

pro vysadkové a protipozarni lety a s nimi souvisejici lety na misto urceni a zpét, pfi nichz se prepravuji osoby, které
se obvykle nachdzeji na palubé pfi vysadkovych nebo protipozarnich letech; ani

pro lety bezprostfedné pied leteckymi pracemi, v jejich prabéhu a bezprostiedné po nich, jestlize tyto lety souvisi s té-
mito leteckymi pracemi, a pfi kterych, vyjma clenti letové posadky, neni pfepravovdno vice nez 6 osob nezbytnych
k provadeéni leteckych praci.

OPS 1.003
Definice
Pro tcely této prilohy se:
1) pfijatym/pfijatelnym‘ rozumi, Ze dfad nemd zddné ndmitky, pokud jde o vhodnost pro zamysleny acel;
2) schvélenym (Gfadem) rozumi (ifadem) dokumentovany jako vhodny k zamyslenému acelu;

3) zékladnim seznamem minimélniho vybaveni (MMEL)' rozum{ zdkladni seznam (v¢etné preambule) podle piislus-
ného typu letadla, ktery stanovi piistroje, polozky vybaveni nebo funkce, které pfi zachovéni Grovné bezpecnosti
stanovené v pifslusnych certifikacnich specifikacich letové zptsobilosti mohou byt docasné neschopné provozu
v dusledku konstrukéni redundance nebo kviili stanovenym postuptim, podminkdm a omezenim provozu a idrz-
by a v souladu s platnymi postupy zachovéni letové zptsobilosti;

4)  seznamem minimdlniho vybaveni (MEL)' rozumi seznam (vCetné preambule), ktery pro provoz letadla za urci-
tych podminek stanovi konkrétni piistroje, polozky vybaveni nebo funkce, které jsou neschopné provozu pii za-
héjeni letu. Tento seznam vypracuje provozovatel pro pfislusné letadlo pii zohlednéni definice letadla a p¥islusnych
podminek provozu a tdrzby v souladu s postupem schvélenym tfadem.

Cdst M a ¢dst 145, na néz se v této pifloze odkazuje, jsou ¢asti naifzeni Komise (ES) & 2042/2003 (1).

() Uk vést. L 315, 28.11.2003, s. 1.
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HLAVA B

OBECNE

OPS 1.005

Obecné

a)  Provozovatel nesmi provozovat letoun pro ticely obchodni letecké dopravy jinak nez v souladu s predpisem OPS ¢4s-
ti 1. Ulevy pro provoz letouni tfidy vykonnosti B lze nalézt v dodatku 1 k OPS 1.005 a).

b)  Provozovatel musi splnit pfisluiné pozadavky na letovou zptisobilost stanovené se zpétnou platnosti pro letouny pro-
vozované v obchodni letecké dopravé.

¢)  Kazdy letoun musi byt provozovan v souladu s podminkami jeho osvédceni letové zptisobilosti a v mezich schvélenych
provoznich omezeni uvedenych v jeho letové pFirucce.

d)  Vsechna syntetickd vycvikova zatizeni (STD), napf. letové simuldtory a letova vycvikova zatizeni (FTD), nahrazujici le-
toun pro tcely vycviku nebo prezkusovani musi byt zpiisobild podle pozadavki pouzitelnych na syntetickd vycvikova
zafizeni. Provozovatel, ktery zamysli pouzivat STD, musi obdrZet souhlas tfadu.

OPS 1.020

Prévni pfedpisy a postupy — odpovédnost provozovatele
Provozovatel zajisti, aby:

1)  vSichni jeho zaméstnanci byli uvédomeni o tom, Ze jsou povinni dodrzovat pravni predpisy a postupy statdi, v nichz se
provoz uskute¢iiuje, a které se vztahuji k plnént jejich povinnosti, a

2)  vsichni ¢lenové posddek byli obezndmeni s pravnimi piedpisy a postupy tykajicimi se plnéni jejich povinnosti.

OPS 1.025
Spole¢ny jazyk
a)  Provozovatel zajisti, aby se vSichni clenové posidky mohli dorozumivat spole¢nym jazykem.
b)  Provozovatel zajisti, aby veskery provozni persondl byl schopen rozumét jazyku, v némz jsou napsdny ty ¢sti pro-

vozni pirucky, které se tykaji jeho povinnosti a odpovédnosti.

OPS 1.030

Seznam minimdlniho vybaveni - odpovédnost provozovatele

a)  Provozovatel vypracuje pro kazdy letoun seznam minimalntho vybaveni (MEL) schvileny dfadem, ktery je zaloZeny na
piislusném zékladnim seznamu minimélniho vybaveni (MMEL) (pokud existuje) a ktery klade nejméné tatdz omezeni.

b)  Provozovatel nesmi provozovat letoun jinak nez v souladu se seznamem minimélniho vybaveni, pokud mu to tfad
nepovoli. Takové povoleni za Zadnych okolnosti neumozuje provoz mimo omezeni uvedend v zdkladnim seznamu
minimdlniho vybaveni.
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a)

OPS 1.035

Systém jakosti

Provozovatel zavede jeden systém jakosti a ustanovi jednoho vedouctho jakosti, aby sledoval dodrzovéni a p¥iméfe-
nost postupti pozadovanych k zajisténi bezpecného provozu a letové zpusobilosti letountt. Sledovani musi zahrnovat
systém zpétné vazby k odpovédnému vedoucimu (viz také OPS 1.175 h)) k zajisténi ndpravnych opatfeni, jsou-li
nezbytnd.

Systém jakosti musi obsahovat program zabezpeceni jakosti, v némz jsou uvedeny postupy navrzené k ovéfent, zda
jsou vechny ¢innosti provddény v souladu s pouzitelnymi pozadavky, normami a postupy.

Systém jakosti a vedouci jakosti musi byt pfijatelny pro drad.
Systém jakosti musi byt popsan v piislusné dokumentaci.

Bez ohledu na vysSe uvedeny bod a) muze tfad pfijmout jmenovani dvou vedoucich jakosti, jednoho pro provoz a dru-
hého pro tdrzbu, pokud provozovatel urcil jeden ttvar fizeni jakosti, aby zajistil jednotné uplatiiovani systému v ce-
1ém provozu.

OPS 1.037

Program prevence leteckych nehod a bezpecnosti lett

Provozovatel musi stanovit a udrzovat program prevence leteckych nehod a bezpec¢nosti lett, ktery miize byt zaclenén
do systému jakosti, obsahujici:

1) programy k ziskdni a udrzovédni povédomi o nebezpeli u viech osob zapojenych do provozu a

2)  program hldseni uddlosti umoziujici shromazdovani a hodnoceni ptislusnych hldseni o incidentech a leteckych
nehodéch za éelem zjisténi nepiiznivého vyvoje nebo urceni nedostatki v zajmu bezpecnosti leti. Program musi
chrénit totoznost toho, kdo hldseni poddvd, a obsahovat moznost podat toto hldseni anonymné a

3)  vyhodnocovéni pfislusnych informaci tykajicich se leteckych nehod a incidentd a rozifovani s nim souvisejicich
informaci, avsak bez pfisuzovani viny, a

4)  program sledovani letovych tdajti pro letouny pfesahujici maximadlni schvédlenou vzletovou hmotnost 27 000 kg.
Sledoviani letovych tdaji (FDM) je aktivnéjsi vyuziti digitdlnich letovych tidaja z bézného provozu pro zlepseni
bezpecnosti letectvi. Z programu sledovani letovych tidajii nesmi byt vyvozovana kdrnd odpovédnost a musi ob-
sahovat zdruky pro ochranu zdroje(() poskytujiciho(ich) ddaje a

5)  jmenovéni osoby odpovédné za Fizeni programu.

Navrhy ndpravnych opatieni vyplyvajici z programu prevence leteckych nehod a bezpecnosti lett jsou povinnosti
osoby odpovédné za Fizeni programu.

Ucinnost zmén plynoucich z ndvrht ndpravnych opatieni zjisténych programem prevence leteckych nehod a bezpec-

nosti letd sleduje vedouci jakosti.

OPS 1.040

Clenové posidky

Provozovatel zajisti, aby vsichni ¢lenové letové posadky a palubni priivod¢i vykondvajici sluzbu absolvovali vycvik a by-
li zptisobili k vykonu jim pfidélenych povinnosti.
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b)

V piipadé ¢clent posadky, kteff nejsou palubnimi privodcimi a kteff vykondvaji své povinnosti v prostoru pro cestujici,
provozovatel zajisti, aby:

1) sije cestujici nepletli s palubnimi privodcimi;

2) neobsazovali mista pfidélend pozadovanym palubnim privodéim;

3)  nebranili palubnim pravodcim pii plnéni jejich povinnosti.

OPS 1.050

Informace o pétrani a zchrané

Provozovatel zajisti, aby v pilotnim prostoru byly snadno dostupné veskeré nezbytné informace tykajici se sluzeb patran{
a zdchrany pro zamysleny let.

OPS 1.055

Informace o palubnim nouzovém vybaveni a vybaveni pro pfeZiti

Provozovatel zajisti, aby byly k dispozici seznamy obsahujici informace o palubnim nouzovém vybaveni a vybaveni pro pte-
7iti, které je v jeho letounech, aby je mohl okamzité sdélit koordina¢nim stfediskim pétrani a zachrany. Informace mus{
obsahovat podle potieby pocty, barvy a druhy zachrannych ¢lunt, pyrotechnickych prostredki, podrobnosti o zdravotnic-
kych potiebach pro piipady nouze, o zdsobach vody a o druhu a kmitoctech nouzového pienosného radiového vybaveni.

OPS 1.060

Nouzové pFistini na vodé

Provozovatel nesmi provozovat letoun v konfiguraci se schvdlenym poctem sedadel pro cestujici vétsim nez 30 na tratich
nad vodnimi plochami ve vzdalenosti od pevniny vhodné pro nouzové pfistdni vétsi nez 120 minut letu cestovni rychlosti
nebo 400 ndmotnich mil, podle toho, kterd vzdalenost je mensi, pokud letoun nevyhovuje pozadavkim pifslusného pted-
pisu pro nouzové pfistini na vodeé.

OPS 1.065

Preprava véle¢nych zbrani a vile¢ného stieliva

Provozovatel nesmi piepravovat vdlecné zbrané a vélecné sticlivo letecky, pokud neobdrzel povoleni od vsech do-
t¢enych stata.

Provozovatel zajisti, aby vale¢né zbran¢ a vale¢né stielivo byly:

1)  ulozeny v letounu na misté nepfistupném za letu cestujicim a

2)  vybity v piipadé palnych zbrani,

pokud pfed zahdjenim letu neudélily vSechny dotcené stity povolen, Ze se takové vélecné zbrané a valecné stte-
livo smi pfepravovat za podminek, které se z¢dsti nebo zcela lisi od podminek stanovenych timto bodem.

Provozovatel zajisti, aby byly veliteli letadla pfed zahdjenim letu ozndmeny podrobnosti a umisténi vSech vélecnych
zbrani a véle¢ného stieliva urcenych k prepravé na palubé letounu.
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OPS 1.070

Preprava sportovnich zbrani a stfeliva

Provozovatel piijme veskerd pfiméfend opatieni, kterymi zajisti, Ze mu budou ohldseny viechny sportovni zbrané ur-
Cené k letecké prepravé.

Provozovatel, ktery pfijimd k letecké pfepravé sportovni zbrané, zajisti, aby byly:

1)  uloZeny v letounu na misté nepfistupném za letu cestujicim, pokud tifad nestanovil, Ze splnéni tohoto pozadavku
je neproveditelné, a uznal, Ze lze pouZit jiny postup, a

2)  vybity v piipadé palnych zbrani nebo jinych zbrani, které mohou obsahovat stielivo.

Stielivo pro sportovni zbrané lze piepravovat v provéfenych zavazadlech cestujicich s urcitymi omezenimi podle tech-
nickych pokyna (viz OPS 1.1160 b) 5 podle OPS 1.1150 a) 15).

OPS 1.075

Zpusob pfepravy osob

Provozovatel pfijme veskerd pfiméfend opatienti, kterymi zajisti, Ze za letu nebude nikdo v Zddné ¢ésti letounu, kterd nenf
navrzena pro piepravu osob, pokud velitel letadla nepovolil docasny piistup do kterékoliv ¢asti letounu:

1)

2)

za icelem provedeni opatieni nezbytného pro bezpec¢nost letounu, osoby, zvifete nebo zbozi v této ¢isti letounu, nebo

v niz je uloZen ndklad nebo zdsoby a kterd je navrzena tak, aby umoznovala osobé pfistup za letu.

OPS 1.080

Umyslné vynechdno

OPS 1.085

Odpovédnost posidky
Clen posddky odpovid4 za spravny vykon svych povinnosti, které:
1)  souviseji s bezpecnosti letounu a osob na jeho palubé a
2) jsou stanoveny v pokynech a postupech, které jsou uvedeny v provozni piirucce.
Clen posadky musi:

1)  hlésit veliteli letadla kazdé selhdni, poruchu, nespravnou ¢innost nebo zdvadu, o niz je presvédéen, ze miize ovliv-
nit letovou zpusobilost nebo bezpecny provoz letounu véetné nouzovych systémd;

2)  hlasit veliteli letadla kazdy incident, ktery ohroZuje nebo by mohl ohrozit bezpe¢nost provozu;

3)  vyuzivat provozovateliy program hldSeni uddlosti v souladu s OPS 1.037 a) 2. Ve viech téchto pifpadech musi
byt kopie takového hldseni preddna doty¢nému veliteli letadla.

Vyse uvedeny bod b) nijak nezavazuje clena posadky hlésit udalost, kterd jiz byla nahldena jinym ¢lenem posadky.
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Clen posddky nesmi vykonavat sluzbu v letounu:

—

) je-li pod vlivem léku/drogy, ktery(4) by mohl(a) ovlivnit jeho schopnosti zpiisobem snizujicim bezpe¢nost;
2)  po hloubkovém potdpéni, jestlize neuplynula pfiméfend doba;
3)  po darovani krve, jestlize neuplynula pfiméfend doba;

4)  nejsou-li splnény piislusné zdravotni pozadavky nebo je-li jakdkoliv pochybnost, Ze maze vykondvat pfidélené
povinnosti, nebo

(5) jestlize vi nebo md podezient, Ze trpi tinavou nebo se natolik necit{ dobfe, Ze by let mohl byt ohroZen.

Na ¢lena posadky se vztahuji piislusné pozadavky tykajici se pozivani alkoholickych ndpojt, které stanovi provozo-
vatel, které jsou pfijatelné pro tfad a zahrnuji alespon toto:

1) nesmi pozit alkoholicky ndpoj v dobé kratsi nez 8 hodin pted stanovenym ¢asem, v némz se md hldsit do sluzby
nebo letové zdlohy;

2)  nesmi zahdjit sluzbu na palubé s obsahem alkoholu v krvi vétsim nez 0,2 promile;
3)  nesmi pozit alkoholicky ndpoj ve sluzbé na palubé nebo v letové zdloze.

Velitel letadla:

—

) odpovidd za bezpecnost viech ¢lenti posadky, cestujicich a ndkladu na palubg, jakmile pFijde na palubu az do
doby, kdy na konci letu opusti letoun;

2)  odpovidd za provoz a bezpe¢nost letounu od okamziku, kdy je letoun poprvé pfipraven k pohybu za ticelem po-
jizdéni pfed vzletem az do chvile, kdy se naposled zastavi na konci tohoto letu a motor(y) pouzivany(é) jako hlav-
ni pohonnd(é) jednotka(y) je(jsou) vypnut(y);

3)  je opravnén vydat jakykoliv rozkaz, ktery povazuje za nezbytny k zajisténi bezpecnosti letounu a osob nebo ma-
jetku na jeho palubg;

4)  je oprdvnén nechat vystoupit kteroukoli osobu nebo vylozit jakoukoli ¢ast ndkladu, které podle jeho ndzoru mo-
hou predstavovat potencidlni ohrozeni bezpe¢nosti letounu nebo osob na jeho palubg;

5) nesmi dovolit v letounu piepravu osoby, kterd je zfejmé natolik pod vlivem alkoholu nebo drog, Ze by pravdé-
podobné ohrozila bezpe¢nost letounu nebo osob na jeho palubé;

6) md pravo odmitnout pfepravu nezddoucich cestujicich, osob deportovanych nebo ve vazbg, jestlize by jejich pfe-
prava predstavovala jakékoliv riziko pro bezpecnost letounu nebo osob na jeho palubg;

7)  zajisti, aby v3ichni cestujici byli sezndmeni s umisténim nouzovych vychodt a s umisténim a pouzitim dtilezitého
bezpecnostniho a nouzového vybaven;

8)  zajisti, aby byly dodrzeny viechny provozni postupy a kontrolni seznamy v souladu s provozni piiruckou;

9) nesmi dovolit Zidnému ¢lenu posddky vykonavat v prabéhu vzletu, pocite¢niho stoupdni, kone¢ného piiblizeni
a pfistdn{ jinou ¢innost neZ povinnosti pozadované pro bezpecny provoz letounu;

10) nesmi dovolit:

i)  vyfadit z Cinnosti, vypnout nebo vymazat za letu zapisova¢ letovych daji ani vymazat zapsané daje po
letu v pfipadé letecké nehody nebo incidentu, které musi ohldsit,

ii)  vyfadit z ¢innosti nebo vypnout za letu zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru, ledaze by se domnival, Ze by
zapsané udaje, které by byly jinak automaticky vymazany, mély byt zachovédny pro vysetfovéni incidentu
nebo letecké nehody, ani nesmi dovolit ru¢né vymazat za letu nebo po letu zapsané tdaje v piipadé letecké
nehody nebo incidentu, které musi ohlésit;
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11) rozhodne, zda pfevezme nebo nepfevezme letoun se zdvadami povolenymi seznamem povolenych odchylek na
draku (CDL) nebo seznamem minimdlniho vybaveni (MEL), a

12) zajisti, aby byla provedena ptedletova prohlidka.

Velitel letadla nebo pilot povéfeny provadénim letu pfijme v nouzové situaci, kterd vyzaduje okamzité rozhodnuti a ¢in-
nost, jakékoli opatteni, které povazuje za danych okolnosti za nezbytné. V takovych piipadech se mize v zdjmu bez-
pecnosti odchylit od platnych pravidel, provoznich postupii a metod.

OPS 1.090

Pravomoc velitele letadla

Provozovatel ptijme veskerd pfiméfend opatieni, aby zajistil, Ze viechny osoby na palubé letounu uposlechnou viech oprav-
nénych rozkazti udélenych velitelem letadla k zajisténi bezpecnosti letounu, osob a majetku na jeho palubé.

OPS 1.095

Pravomoc k pojiZdéni letounem

Provozovatel provede viechny pfiméfené kroky, aby zajistil, Ze s letounem, za ktery je odpovédny, neprovadi pojizdéni na
pohybové plose letisté osoba jind nez ¢len letové posddky, ledaze tato osoba sedici za Fzenim:

1)

byla fddné oprdvnéna provozovatelem nebo uréenym zéstupcem a je zptsobild k:
i)  pojizdéni letounem,
ii) pouzivani radiotelefonu a

obdrzela pokyn vzhledem k pldnu letisté, trasdm, znakim, znaceni, navéstidlam, signdltm a pokyntm fizen{ letového
provozu, frazeologii a postuptim a mtize vyhovét provoznim standardim pozadovanym pro bezpeény pohyb letounu
na letisti.

OPS 1.100

Pistup do pilotniho prostoru

Provozovatel zajisti, aby zddnd osoba kromé ¢lent letové posddky povéfenych provedenim letu neméla piistup do pi-
lotniho prostoru nebo v ném byla prepravovdna, pokud nenf:

1) clenem provozni posadky;

2)  zdstupcem Gfadu odpovédného za certifikaci, vyddvani prikazi zpisobilosti nebo inspekci, jehoZ vykon tred-
nich povinnosti vyzaduje pfistup do pilotniho prostoru, nebo

3)  osobou, jejiz preprava v tomto prostoru je povolena pokyny obsazenymi v provozni pifrucce.

Velitel letadla zajisti, aby:

1) v zdjmu bezpecnosti piistup do pilotniho prostoru neodvadél pozornost nebo nenarusoval provadéni letu a
2)  vsechny osoby v pilotnim prostoru byly sezndmeny s pfislusnymi bezpecnostnimi postupy.

Za konec¢né rozhodnuti o pfistupu do pilotniho prostoru odpovida velitel letadla.
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OPS 1.105

Neopravnéna pieprava

Provozovatel pfijme veskerd pfiméfend opatieni, aby zajistil, Ze se na palubé¢ letounu tajné neukryje zddnd osoba ani ndklad.

OPS 1.110

Pienosnd elektronicka zafizeni

Provozovatel nesmi dovolit nikomu pouZzivat pfenosné elektronické zafizeni, které mfize nepfiznivé ovlivnit vykonnost pa-
lubnich systém@ a vybaveni, a musi pfijmout veskerd pfiméfend opatieni, aby zajistil, Ze je nikdo na palubé letounu
nepouzije.

OPS 1.115

Alkohol a drogy

Provozovatel nesmi povolit Zddné osobé vstup do letounu nebo pitomnost v ném a musi piijmout veskerd pfiméfend opa-
tienti, aby zajistil, Ze zddnd osoba nevstoupi do letounu, je-li natolik pod vlivem alkoholu nebo drog, Ze by pravdépodobné
ohrozila bezpecnost letounu nebo osob na palubé.

OPS 1.120

OhroZovini bezpecnosti

Provozovatel piijme veskerd piiméfend opatfen, aby zajistil, Ze nikdo nebude jednat nebezpe¢né nebo nedbale, nebo Zze opo-
mene provést tkon, a tim:

1)  ohrozi letoun nebo osobu na jeho palubg;

2)  zpiisobi nebo dovoli, aby letoun ohrozil osobu nebo majetek.

OPS 1.125

Dokumenty, které maji byt na palubé

a)  Provozovatel zajisti, aby pii kazdém letu byly na palubé tyto dokumenty nebo jejich kopie:

—_

) osvédceni o zdpisu do leteckého rejstitku;
2)  osvédceni letové zpusobilosti;

3)  original nebo kopie osvédceni hlukové zpusobilosti (je-li vyzadovano), véetné anglického piekladu, byl-li poskyt-
nut Gfadem odpovédnym za vydavéni osvédéeni hlukové zptisobilosti;

4)  origindl nebo kopie osvédceni leteckého provozovatele (AOC);

5)  povoleni radiové stanice a

D

) origindl nebo kopie osvédéeni o pojisténi zdkonné odpovédnosti.

b) Kazdy ¢len letové posddky musi mit pii kazdém jednotlivém letu u sebe platny prikaz zptsobilosti s piislusnou(ymi)
kvalifikaci(emi) pro tcely daného letu.
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OPS 1.130

Piirucky, které maji byt na palubé

Provozovatel zajisti, aby:

1)

2)

na palubé byly pii kazdém letu platné ¢ésti provozni piirucky, které jsou dilezité pro povinnosti posadky;

na palubé letounu byly pro posadku za letu snadno pfistupné ty ¢dsti provozni piirucky, které jsou poZadovany k pro-
vedeni letu, a

na palubé kazdého letounu byla platnd letovd pfirucka, pokud dfad neuznal, Ze veskeré dilezité informace pro tento
letoun obsahuje provozni pfirucka predepsand v ¢asti B dodatku 1 k OPS 1.1045.

OPS 1.135

Dalsi informace a formuldfe, které maji byt na palubé

Provozovatel zajisti, aby kromé dokumentt: a pfirucek pfedepsanych v OPS 1.125 a OPS 1.130 byly na palubé pii kaz-
dém letu ndsledujici informace a formuléfe, které jsou dilezité pro dany druh a oblast provozu:

1) provozni letovy plin obsahujici alespon informace pozadované v OPS 1.1060;

2)  technicky denik letounu obsahujici alespon informace pozadované v ¢asti M bodu M.A. 306, vedeni technického
deniku provozovatele;

3)  podrobnosti vyplnéného letového planu letovych provoznich sluzeb;

4)  piislusnd instruujici dokumentace NOTAM/AIS (letecké informaéni sluzby);
5)  pfislusné meteorologické informace;

6) dokumentace o hmotnosti a vyvdzeni uvedend v hlavé J;

7)  ohldseni zvlastnich kategorif cestujicich, jako jsou pracovnici bezpecnosti, nejsou-li poklddéni za ¢leny posadky,
postizené osoby, nezadouci cestujici, deportované osoby a osoby ve vazbé;

8)  ohldseni zvldstnich ndkladd, véetné nebezpeéného zbozi, obsahujici pisemné informace pro velitele letadla sta-
novené v OPS 1.1215 ¢);

9) platné mapy a planky s privodni dokumentaci, jak jsou stanoveny v OPS 1.290 b) 7;

10) jakdkoliv jind dokumentace, kterou mohou pozadovat dotcené staty, napf. seznamy ndkladu, seznamy cestujicich
apod., a

11) formuldfe pro hldseni z letu ke splnéni pozadavk dfadu a provozovatele.
Utad mize povolit, aby informace uvedené podrobné vy3e v bodu a) nebo jeho &dsti byly piedloZeny v jiné nez tisténé
podobé. Musi byt zajisténa pfiméfend dostupnost, pouzitelnost a spolehlivost.
OPS 1.140

Informace uchovdvané na zemi
Provozovatel zajisti, aby:
alespont po dobu kazdého letu nebo fady leti:
i)  byly na zemi uchovédvany informace tykajici se letu, pfislusné pro dany druh provozu, a

ii)  informace byly uchovdny nejméné do doby, nez jsou zhotoveny jejich kopie v misté, kde budou ulozeny v sou-
ladu s OPS 1.1065, nebo, nelze-li to provést,

iii) tytéz informace byly pfepravovany v ohnivzdorném pouzdie v letounu.
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b) Informace uvedené v bodu a) vyse zahrnuij:
1)  kopii provozniho letového planu, je-li to vhodné;
2)  kopie piislusné(ych) ¢asti(i) technického deniku letounu;
3)  dokumentaci NOTAM piesné vymezenou pro danou trat, je-li vyddna provozovatelem;
4)  dokumentaci o hmotnosti a vyvdzeni, je-li pozadovana (viz OPS 1.625), a

5) ohldseni zvldstnich nakladi.

OPS 1.145
Zmocnéni ke kontrolim

Provozovatel zajisti, aby osobé zmocnéné tifadem bylo kdykoli dovoleno vstoupit na palubu a letét v kterémkoli letounu
provozovaném v souladu s AOC, které vydal tento tifad, stejné jako vstoupit do pilotniho prostoru a setrvat v ném s tim, Ze
velitel letadla mize odmitnout vstup do pilotniho prostoru, pokud by tim podle jeho ndzoru byla ohrozena bezpecnost
letounu.

OPS 1.150
Piedkliddni dokumentd a zdznami
a) Provozovatel:

1) umozni kazdé osobé zmocnéné Gradem pristup ke vSem dokladiim a zdznamim, které se vztahuji k letovému
provozu nebo drzbé, a

2)  piedlozi v piiméFené dobé veskeré doklady a zdznamy, které se vztahuji k letovému provozu nebo drzbé, pokud
k tomu byl Gifadem vyzvan.

b)  Velitel letadla pfedlozi dokumenty, které je pfedepsdno mit na palubg, osobé zmocnéné tifadem v pfiméfené dobé od
okamziku, kdy byl k tomu touto osobou vyzvén.

OPS 1.155
Uchovévini dokumenti
Provozovatel zajisti, aby:

1)  veskeré origindlni doklady nebo jejich kopie, jejichz uchovavéni se pozaduje, byly uchovavany po pozadovanou dobu
iv piipadé, Ze prestdvd byt provozovatelem letounu, a

2)  pokud se ¢len posddky, o némz provozovatel vedl zdznamy doby letové sluzby, sluzby a odpocinku, stdvé clenem po-
sadky jiného provozovatele, byly tyto zdznamy postoupeny novému provozovateli.

OPS 1.160
Uchoviévini, pfedklddani a pouZiti zdznamd letovych zapisovaca
a)  Uchovévéni zdznama:

1)  Provozovatel letounu, na jehoz palubé je letovy zapisova¢, musi uchovat po nehodé letounu v mozném rozsahu
plivodni zdznamy poiizené zapisovacem, které se tykaji této letecké nehody, po dobu nejméné 60 dnii, pokud
vySettujici Gfad nenafidil jinak.

2) Jestlize afad nevydal piedchozi povoleni, musi provozovatel letounu, na jehoZz palubé je letovy zapisovag, ucho-
vat po incidentu, na néjz se vztahuje povinné hldseni, v mozném rozsahu ptivodni zéznamy pofizené zapisova-
¢em po dobu nejméné 60 dnd, pokud vySetfujici dfad nenatidil jinak.
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Kromé toho musi provozovatel letounu, na jehoz palubé je letovy zapisova¢, nafidi-li to Gfad, uchovat pavodni
zaznamenané daje po dobu 60 dni, pokud vySettujici dfad nenafidil jinak.

Jestlize je pfedepsdno mit na palubé letounu zapisova¢ letovych tdajt, musi provozovatel tohoto letounu:

i)  uchovat zdznamy po dobu provozni lhiity stanovené v OPS 1.715, 1.720 a 1.725, vyjma toho, Ze pro tcely
zkousenti a Gidrzby zapisovaci letovych tdaji mtize byt pii zkouseni zapisovace smazdna nejvyse hodina nej-
star$tho zaznamenaného materidlu, a

ii) uchovédvat dokument poskytujici informace nezbytné k ziskdni uloZenych dajt a jejich prevedeni do tech-
nickych jednotek.

Predkladani zdznamd:

Provozovatel letounu, na jehoz palubé je letovy zapisova¢, piedlozi v pfiméfené lhiité od okamziku, kdy k tomu byl
ufadem vyzvdn, zdznam ze zapisovace, ktery je k dispozici nebo byl uschovan.

Pouziti zdznamd:

1) Zdznamy zapisovace hlasu v pilotnim prostoru nesmi byt pouzity k jinym dcelim nez vysetfovani letecké neho-
dy nebo incidentu, na néz se vztahuje povinné hldseni, vyjma piipadd, kdy s tim souhlasi v3ichni ¢lenové dotcené
posadky.

2)  Zéznamy zapisovace letovych daji se nesmi pouzit k jinym tcelim nez vySetfovani letecké nehody nebo inci-
dentu, na néZ se vztahuje povinné hldseni, vyjma piipada, kdy tyto zdznamy jsou:

i)  pouzity provozovatelem vyhradné pro tcely letové zpiisobilosti nebo tidrzby nebo
ii) zbaveny informaci umozujicich jejich identifikaci nebo
iif) zpfistupnény zabezpecenymi postupy.
OPS 1.165
Nédjem/prondjem letount
Terminologie

Pojmy pouZzité v tomto bodu maji tento vyznam:

1)

2)

Néjem/prondjem bez posadky (dry lease) — je pifpad ndjmu/prondjmu, kdy je letoun provozovan na AOC ndjemce.

Ndjem/prondjem s posddkou (wet lease) — je piipad ndjmu/prondgjmu, kdy je letoun provozovin na AOC
pronajimatele.

Ndjem/prondjem letount mezi provozovateli Spolecenstvi:

1)

Prondjem letount s posddkou (wet lease-out). Provozovatel Spolecenstvi, ktery poskytne letoun s kompletni po-
sddkou jinému provozovateli Spolecenstvi v souladu s nafizenim Rady (EHS) ¢. 2407/92 ze dne 23. Cervence 1992
o vyddvdni licenci leteckym dopravcim (') a ktery si ponechd vSechny funkce a odpovédnosti stanovené v hla-
vé C, zlstdva provozovatelem letounu.

Vsechny ndjmy/prondjmy s vyjimkou prondjmu letounu s posadkou:

) s vyjimkou vySe uvedeného bodu b) 1 musi provozovatel Spolecenstvi vyuzivajici nebo poskytujici letoun
jinému provozovateli Spolecenstvi obdrzet predchozi souhlas od piislusného tfadu. Viechny podminky,
které jsou soucésti tohoto souhlasu, musi byt obsazeny v ndjemni smlouvé,

(1) Uk vést. L 240, 24.8.1992, s. 1.
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ii)  prvky ndjemnich smluv schvélenych dfadem jinych nez ndjemnich smluv zahrnujicich letoun a kompletni
posadku, pfi nichz nedochdzi k pfenosu funkci a odpovédnosti, je nutno vzhledem k najimanému letounu
pokladat za odchylky od AOC, podle kterého budou provadény lety.

¢)  Néjem/prondjem letounti mezi provozovatelem Spolecenstvi a pravnickou nebo fyzickou osobou jinou nez provozo-
vatel Spolecenstvi.

1)

Néjem letounu bez posadky:

i)  provozovatel Spolecenstvi nesmi najmout bez schvéleni Gfadu letoun bez posddky od jiné prévnické nebo
fyzické osoby nez od jiného provozovatele Spolecenstvi. Viechny podminky, které jsou soucdsti tohoto sou-
hlasu, musi byt obsazeny v ndjemni smlouvg,

ii) provozovatel Spolecenstvi zajisti, aby byly vSechny odchylky od pozadavki stanovenych v hlavich K, L nebo
v OPS 1.005 b) tykajici se najimanych letounti bez posiadky ozndmeny tfadu a byly pro néj pfijatelné.

Néjem letounu s posadkou:

i)  provozovatel Spolecenstvi nesmi bez schvaleni dfadu najmout letoun s posddkou od jiné pravnické nebo fy-
zické osoby nez od jiného provozovatele Spolecenstvi,

ii)  provozovatel Spolecenstvi zajisti, aby s ohledem na letouny najimané s posadkou:

A)  bezpecnostni normy pronajimatele tykajici se tidrzby a provozu byly rovnocenné normdm stanovenym
timto nafizenim;

B)  pronajimatel byl drzitelem AOC vydaného stdtem, ktery je smluvni stranou Chicagské tmluvy;

C) letoun mél standardni osvédceni letové zpusobilosti vydané v souladu s ptilohou 8 ICAO. Standardni
osvédceni letové zplsobilosti vydand jinym ¢lenskym stdtem, nez je stit odpovédny za vydani AOC,
budou uzndna bez dalstho dokazovani, jsou-li vyddna v souladu s ¢asti 21, a

D) byl splnén jakykoli pozadavek uplatnény Gfadem ndjemce.

Prondjem letounu bez posadky:

Provozovatel Spolecenstvi miiZe pronajmout letoun bez posadky pro ticely obchodni letecké dopravy jinému pro-
vozovateli smluvniho statu Chicagské imluvy, pokud jsou splnény tyto podminky:

A)  arad osvobodil provozovatele od piislusnych ustanoveni ¢asti 1 OPS, kdyz poté, co cizi Gifad pfevzal pisem-
né odpovédnost za dohled nad ddrzbou a provozem letoun(i), vynal letoun(y) z jeho AOC, a

B) letoun je udrzovan v souladu se schvilenym programem tdrzby.
Prondjem letounu s posadkou:

Provozovatel Spolecenstvi, ktery pronajima letoun s tplnou posadkou jiné pravnické nebo fyzické osobé v sou-
ladu s nafizenim (EHS) ¢. 2407/92 a ktery si ponechdvd vSechny funkce a odpovédnosti stanovené v hlavé C, zi-
stavd provozovatelem letounu.
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Dodatek 1 k OPS 1.005 a)

Provoz letound t¥idy vykonnosti B

Terminologie

1) Provoz z bodu A do bodu A — vzlet a pfistani se uskute¢iuji na stejném misté.

2)  Provoz z bodu A do bodu B - vzlet a pFistdni se uskute¢niuji na rtiznych mistech.

3)  Noc - doba mezi koncem obcanského soumraku a zacitkem obcanského svitini nebo jiny takovy casovy tsek

mezi zdpadem a vychodem slunce, ktery miize stanovit piislusny tfad.

Provoz, na ktery se tento dodatek vztahuje, miize byt provddén s nize uvedenymi dlevami.

1)

OPS 1.035 Systém jakosti: v pifpadé velmi malého provozovatele miize funkci vedouctho jakosti zastdvat jme-
novany vedouci pracovnik, jsou-li pouzivéni externi auditofi. TotéZ plati, jestlize odpovédny vedouci zastdva jed-
nu nebo vice vedoucich funkci.

Vyhrazeno

OPS 1.075 Zptisoby prepravy osob: Nepozaduje se pro provoz VER jednomotorovych letount.

OPS 1.100 Piistup do pilotniho prostoru:

i)  provozovatel stanovi pravidla pro piepravu cestujicich na sedadle pilota,

i) velitel letadla zajisti, aby:
A) preprava cestujicich na sedadle pilota neodvadéla pozornost nebo nenarusovala provadéni letu a
B)  cestujici na sedadle pilota byl obezndmen s ptislusnymi omezenimi a bezpecnostnimi postupy.

OPS 1.105 Neopravnénd pieprava: NepoZaduje se pro provoz VFR jednomotorovych letount.

OPS 1.135 Dalsf informace a formulafe, které maji byt na palubé:

i) pro provoz VFR jednomotorovych letount z bodu A do bodu A ve dne nemusi byt na palubé nésledujici
dokumenty:

A) provozni letovy plan;

B) technicky denik letounu;

C) piislusnd instruujici dokumentace NOTAM/AIS (letecké informaéni sluzby);
D) meteorologické informace;

E) ohldSeni zvlastnich kategorii cestujicich atd. a

F)  ohldSeni zvldstnich ndkladii véetné nebezpe¢ného zbozi atd.,

ii) pro provoz VFR jednomotorovych letount z bodu A do bodu B ve dne se nemusi provadét ohldSeni zvlast-
nich kategorif cestujicich, jak je uvedeno v OPS 1.135 a) 7,

i) pro provoz VFR z bodu A do bodu B za dne miize byt provozni letovy plan ve zjednodusené podobé a musi
obsahovat potebné tdaje o druhu provozu.
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10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

OPS 1.215 Vyuzivani letovych provoznich sluzeb (ATS): Pro provoz VER jednomotorovych letount ve dne je nut-
no udrzovat nezdvazné spojeni s ATS v rozsahu odpovidajicim druhu provozu. Sluzba pétrani a zdchrany musi
byt zajisténa podle OPS 1.300.

OPS 1.225 Letistni provozni minima: Pro provoz VFR budou tento pozadavek normalné pokryvat standardni pro-
vozni minima VFR. Je-li to nutné, provozovatel stanovi dodate¢né pozadavky, které berou v Gvahu faktory jako
radiové pokryti, terén, povaha mist pro vzlety a pfistdni, letové podminky a kapacita ATS.

OPS 1.235 Postupy omezovani hluku: NepouZiji se pro provoz VFR jednomotorovych letound.
OPS 1.240 Traté a oblasti provozu:

Bod a) 1 se nepouzije pro provoz VFR jednomotorovych letount z bodu A do bodu A ve dne.
OPS 1.250 Stanoveni minimdlnich vysek letu:

Pro provoz VER ve dne se tento pozadavek uplatiiuje takto: Provozovatel zajisti, aby provoz byl provadén pouze
na tratich nebo v téch oblastech, ve kterych muze byt udrzovana bezpecnd vzdalenost od terénu, a musi brat
v tivahu takové faktory, jako teplota, terén a nepfiznivé meteorologické podminky (napf. silnd turbulence a sestup-
né vzdusné proudéni, opravy na odchylky teploty a tlaku od standardnich hodnot).

OPS 1.255 Zasady ur¢ovani mnozstvi paliva:

i) prolety zbodu A do bodu A — Provozovatel stanovi minimalni mnozstvi paliva, pfi jehoz dosazeni musi byt
let ukoncen. Toto minimum, konec¢nd zaloha paliva, nesmi byt mensi, nez je mnozstvi pottebné k letu s do-
bou trvani 45 minut.

ii) i) pro lety z bodu A do bodu B — Provozovatel zajisti, aby pfedletovy vypocet pouzitelného paliva pozado-
vaného pro let zahrnoval:

A)  palivo pro pojizdéni — palivo spotiebované pred vzletem, je-li vyznamné, a
B) tratové palivo (palivo potiebné k dosazeni cilového letisté) a
C) zdlozni palivo

1)  palivo pro nepfedvidané okolnosti: palivo, jehoz mnoZstvi neni mensi nez 5 % planovaného tra-
tového paliva nebo v pfipadé pfeplanovani za letu 5 % tratového paliva pro zbytek letu, a

2)  kone¢nd zdloha paliva: palivo potfebné pro let po dobu dalsich 45 minut (pistové motory) nebo
30 minut (turbinové motory) a

D) palivo k letu na ndhradnf letisté: palivo potiebné k dosazeni ndhradniho letisté pres letisté cilové, je-li
pozadovédno nahradnf letisté, a

E) mimofddné palivo: palivo, které mize velitel letadla pozadovat navic k palivu podle bodt A) az D).

OPS 1.265 Preprava nezddoucich cestujicich, osob deportovanych nebo ve vazbé: Pro provoz VER jednomoto-
rovych letound a jestlize se nezamysli preprava nezddoucich cestujicich, osob deportovanych nebo ve vazbé, se
od provozovatele nevyzaduje, aby stanovil postupy pro piepravu téchto cestujicich.

OPS 1.280 Rozsazovani cestujicich: Nepouzije se pro provoz VFR jednomotorovych letound.

OPS 1.285 Instruktaz cestujicich: Ndzornd ukdzka a instruktdz musi byt pfiméfené druhu provozu. Pfi jednopi-
lotnim provozu nemohou byt pilotu ptidéleny tdkoly, které odvadéji jeho pozornost od letovych povinnosti.

OPS 1.290 Pfiprava letu:
iy  provozni letovy plan pro provoz z bodu A do bodu A — nepozaduje se,

ii)  pro provoz VFR z bodu A do bodu B ve dne — provozovatel zajisti, aby pro kazdy let byla vyplnéna zjed-
nodusend podoba provozniho letového planu odpovidajici druhu provozu.
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17) OPS 1.295 Vybér letist: Nepouzije se pro provoz VFR. Nezbytné pokyny pro pouziti letist a mist pro vzlety a pfi-
stani jsou vyddny prostfednictvim odkazu na OPS 1.220.

18) OPS 1.310 Clenové posadky na pracovnich mistech:

Pro provoz VER jsou pokyny k této zdlezitosti vyzadovdny pouze tehdy, je-li provoz provddén ve dvoupilotni
posadce.

19) OPS 1.375 Rizeni palivového systému za letu:
Uplatitovani dodatku 1 k OPS 1.375 se nepozaduje pro provoz VER jednomotorovych letount ve dne.
20) OPS 1.405 Zahdjeni a pokracovani pfiblizent:
Nepouzije se pro provoz VFR.
21) OPS 1.410 Provozni postupy — vyska pieletu prahu drhy:
Nepouzije se pro provoz VFR.
22) OPS 1.430 az 1.460, v¢etné dodatkd:
NepouZzije se pro provoz VFR.
23) OPS 1.530 Vzlet:

i)  bod a) se pouzije s timto doplnénim. Utad mize piipad od piipadu uznat jiné tdaje o vykonnosti zpraco-
vané provozovatelem a zaloZené na piedvedeni nebo dolozenych zkusenostech. Body b) a ¢) plati s timto
doplnénim. Nelze-li pozadavky tohoto bodu splnit z divodi fyzikdlnich omezent tykajicich se délky drahy
a existuje-li zfejmy vefejny zdjem a nutnost provozu, muze Gfad uznat pifpad od piipadu jiné tdaje o vy-
konnosti zpracované provozovatelem a zalozené na predvedeni nebo dolozenych zkusenostech, které ne-
jsou v rozporu s letovou pifruckou letounu tykajici se zvlastnich postupt,

ii) provozovatel, ktery chce uskutecnit provoz podle bodu i), musi obdrzet piedchozi souhlas tfadu, ktery vy-
dal AOC. Tento souhlas bude:

A)  specifikovat typ letounu;
B) specifikovat druh provozuy;
C) specifikovat letisté a pfislusné drahy;
D) omezovat vzlet, ktery md byt proveden za VMGC;
E) specifikovat kvalifikaci posadky a
F)  omezen na letouny, kterym bylo osvédcenti typu vydadno poprvé pied 1. lednem 2005,
i) provoz musi byt pfijat stitem, na jehoz Gzemi se leti§t¢ nachdzi.
24) OPS 1.535 Bezpecnd vyska nad piekdzkami pii vzletu — vicemotorové letouny:
i) bodya)3,a) 4, a)5b)2 ¢ 1,c) 2adodatek se nepouziji pro provoz VER ve dne,
ii) pro provoz IFR nebo VER ve dne se pouZiji body b) a ¢) s témito odchylkami:
A)  vizudlni vycvikové vedeni je povaZovano za pouzitelné, jestlize letovd dohlednost je 1 500 m nebo vétsi;

B) maximdlni pozadovana $itka koridoru je 300 m, jestlize letovd dohlednost je 1 500 m nebo vétsi.
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25)

26)

27)

28)

29)

OPS 1.545 Pfistdni — cilové a ndhradni letisté:

i) bod se pouzije s timto doplnénim. Nelze-li pozadavky tohoto bodu splnit z divodu fyzikdlnich omezen{
tykajicich se délky drahy a existuje-li zfejmy vefejny zdjem a nutnost provozu, mize tifad uznat pifpad od
pifpadu jiné tidaje o vykonnosti zpracované provozovatelem a zalozené na predvedeni nebo doloZenych zku-
Senostech, které nejsou v rozporu s letovou pifruckou letounu tykajici se zvlastnich postupt,

ii)  provozovatel, ktery chce uskutecnit provoz podle bodu i), musi obdrzet pfedchozi souhlas dfadu, ktery vy-
dal AOC. Tento souhlas bude:

A)  specifikovat typ letounu;

B) specifikovat druh provozu;

C) specifikovat letisté a pfislusné drhy;

D) omezovat konecné piiblizeni a pfistdni, které ma byt provedeno za VMGC;

E) specifikovat kvalifikaci posadky a

F)  omezen na letouny, kterym bylo osvédceni typu vydano poprvé pred 1. lednem 2005,
i) provoz musi byt pFijat stitem, na jehoz tizemi se leti§té nachdzi.
OPS 1.550 Pristani — suché dréhy:

i) bod se pouzije s timto doplnénim. Nelze-li pozadavky tohoto bodu splnit z divoda fyzikdlnich omezeni
tykajicich se délky drahy a existuje-li zfejmy vefejny zdjem a nutnost provozu, mize tfad uznat pifpad od
pifpadu jiné tidaje o vykonnosti zpracované provozovatelem a zalozZené na predvedeni nebo doloZenych zku-
Senostech, které nejsou v rozporu s letovou piiruckou letounu tykajici se zvldstnich postup,

ii)  provozovatel, ktery chce uskutecnit provoz podle bodu i), musi obdrzet pfedchozi souhlas dfadu, ktery vy-
dal AOC. Tento souhlas bude:

A)  specifikovat typ letounu;

B) specifikovat druh provozu;

Q) specifikovat leti$té a piislusné dréhy;

D) omezovat konecné piiblizeni a pfistdni, které ma byt provedeno za VMGC;

E) specifikovat kvalifikaci posadky a

F) omezen na letouny, kterym bylo osvédceni typu vyddno poprvé pted 1. lednem 2005,
iii) provoz musi byt pfijat stitem, na jehoz tizem{ se leti§té nachdzi.
Vyhrazeno
OPS 1.650 Denni provoz VFR:

Bod 1.650 se pouzije s timto doplnénim. Jednomotorové letouny, kterym bylo vydano poprvé jednotlivé osvéd-
Ceni letové zptisobilosti pfed 22. kvétnem 1995, mize tifad osvobodit od pozadavki bodi f), g), h) a i), jestlize by
jejich splnéni vyzadovalo dodate¢né vybaveni.

Cést M bod M.A.704, vyklad fizeni zachovéni letové zptisobilosti:

Vyklad fizeni zachovani letové zptsobilosti miiZe byt pfizptisoben provozu, ktery mé byt provadén.
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30)

31)

32)

33)

34)

35)

36)

37)

Cést M bod M. A. 306, vedeni technického deniku provozovatele:
Utad miize schvilit zjednodusenou podobu vedent technického deniku odpovidajici druhu provddéného provozu.
OPS 1.940 Slozeni letové posadky:

Body a) 2, a) 4 a b) se nepouziji pro provoz VER ve dne, jestlize viak OPS 1 pozaduje 2 piloty, je nutno pouzit
v plném rozsahu bod a) 4.

OPS 1.945 Preskolovaci vycvik a pfezkusovént:

i)  bod a) 7 — Tratové lety pod dozorem (LIFUS) lze provadét na jakémbkoli letounu pouzitelné t¥idy. Pocet po-
zadovanych LIFUS zavisi na sloZitosti provozu, ktery ma byt provadén,

ii) bod a) 8 se nepozaduje.
OPS 1.955 Jmenovani do funkce velitele letadla:

Bod b) se pouzije ndsledovné: Urad miiZe uznat zkrcen{ velitelského kurzu v zévislosti na druhu providéného
provozu.

OPS 1.960 Velitelé letadel s pritkazem zptsobilosti obchodniho pilota:
Bod a) 1 i) se pouzije pro VFR provoz ve dne.
OPS 1.965 Opakovaci vycvik a prezkusovani:

i)  bod a) 1 se pouzije pro provoz VFR ve dne takto: Cely vycvik a piezkusovani musi odpovidat druhu pro-
vozu a ti{dé letounu, na kterém ¢len letové posadky 1étd, pFicemz se patii¢né ptihlédne k pouzivani zvlast-
niho vybaveni,

ii) bod a) 3 ii) se pouzije ndsledovné: Vycvik na letounu méize provadét examindtor tifdn{ kvalifikace (CRE), le-
tovy examindtor (FE) nebo examindtor typové kvalifikace (TRE),

iii) bod a) 4 i) se pouzije ndsledovné: Pfezkouseni odborné zpiisobilosti provozovatelem mize provadét exami-
ndtor typové kvalifikace (TRE), examindtor t¥{dni kvalifikace (CRE) nebo vhodné kvalifikovany velitel letadla
jmenovany provozovatelem a piijatelny pro tfad, vyskoleny pro CRM a posuzovani dovednosti CRM,

iv)  bod b) 2 se pouzije pro provoz VFR ve dne ndsledovné: Uskuteciiuje-li se provoz v pribéhu obdobi, které
neni del3i nez osm po sobé ndsledujicich mésicti, postacuje jedno prezkouseni odborné zptisobilosti provo-
zovatelem. Toto piezkouseni odborné zpusobilosti musi byt provedeno pied zahdjenim letd obchodni le-
tecké dopravy.

OPS 1.968 Zpuisobilost pilota fidit z kteréhokoli pilotniho sedadla:
Dodatek 1 se nepouzije pro provoz VER jednomotorovych letount ve dne.
OPS 1.975 Tratovd a letistni kvalifikace:

i) pro provoz VER ve dne se nepouziji body b), ¢) a d), vyjma toho, kdy provozovatel zajisti, aby v piipadech,
kdy se vyzaduje zvldstni povoleni stitu, v némz se letisté nachdzi, byly dodrzeny souvisejici pozadavky,

ii) pro provoz IFR nebo provoz VFR v noci jako alternativa k bodim b) az d) miize byt tratové a letistni kva-
lifikace obnovena ndsledovné:

A)  vyjma provozu na nejndrocngjs letisté dokoncenim nejméné 10 tsekd v oblastech provozu béhem po-
slednich dvandcti mésict navic k pfipadnému pozadavku samostatné piipravy;



20.9.2008

Utedni véstnik Evropské unie

L 254/21

38)

39)

40)

41)

42)

43)

44)

45)

46)

47)

B) provoz na nejndrocngjsi letisté mize byt provadén pouze tehdy, jestlize:

1)  wvelitel letadla byl kvalifikovén pro letisté v priibéhu pedchozich 36 mésicti, ndvstévou za letu jako
¢len letové posadky nebo jako pozorovatel;

2)  piiblizeni je provedeno za VMC z piislusné minimdlni sektorové nadmorské vysky a
3) pted letem byla provedena odpovidajici samostatnd ptedletova piiprava.
OPS 1.980 Létani na vice typech nebo variantdch:

i) nepouzije se, jestlize je provoz omezen na jednopilotni tfidy pistovych letounti provozovanych podle VFR
ve dne,

ii)  pro provoz IFR a VER v noci se pozadavek uvedeny v dodatku 1 k OPS 1.980 bodu d) 2 i) tykajici se 500 ho-
din na odpovidajicim misté posadky pted vyuzitim prdv 2 potvrzeni prikazu zptsobilosti snizuje na 100 ho-
din nebo dsekd, jestlize se jedno z potvrzeni vztahuje na tiidu. Pfedtim, neZ pilot pfevezme povinnosti
spojené s vykonem funkce velitele letadla, musi byt proveden kontrolnf let.

OPS 1.981 Létdni{ na vrtulnicich a letounech:

Bod a) 1 se nepouZije, jestliZe je provoz omezen na jednopilotni tfidy pistovych letound.

Vyhrazeno

OPS 1.1060 Provozni letovy plan:

Nepozaduje se pro provoz VFR ve dne z bodu A do bodu A. Pro provoz VER ve dne z bodu A do bodu B se po-
zaduje, ale letovy pldn muaZe mit zjednoduSenou podobu odpovidajici druhu provddéného provozu.
(srov. OPS 1.135).

OPS 1.1070 Vyklad Fizeni zachovani letové zpiisobilosti:

Vyklad Fzeni zachovani letové zpusobilosti mize byt upraven na provoz, ktery md byt provadén.
OPS 1.1071 Technicky denik letounu:

Pouzije se, jak je uvedeno pro ¢dst M bod M. A. 306, vedeni technického deniku provozovatele.
Vyhrazeno

Vyhrazeno

OPS 1.1240 Vycvikové programy:

Vycvikové programy musi byt upraveny podle druhu provddéného provozu. Samostatny vycvikovy program je
piijatelny pro provoz VER.

OPS 1.1250 Kontrolni seznam postupt prohleddvani letounu:

Nepouzije se pro provoz VER ve dne.
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Dodatek 1k OPS 1.125
Dokumenty, které maji byt na palubé
Viz OPS 1.125

V piipadé ztraty nebo odcizeni dokumentt uvedenych v OPS 1.125 je povoleno pokracovat v letu aZ na zdkladnu nebo do
mista, kde maze byt poskytnut nahradni dokument.
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HLAVA C

OSVEDCOVANI PROVOZOVATELE A DOZOR NAD NIM

OPS 1.175

Obecnd pravidla pro osvédcovini leteckého provozovatele

Pozndmka 1:  Dodatek 1 k tomuto bodu vymezuje obsah a podminky osvédéeni leteckého provozovatele (AOC).

Pozndmka 2:  Dodatek 2 k tomuto bodu vymezuje pozadavky na fizeni a organizaci.

Provozovatel nesmi provozovat letoun pro ticely obchodni letecké dopravy jinak nez v souladu s pozadavky a pod-
minkami osvédéeni leteckého provozovatele (AOC).

Zadatel o AOC nebo o jeho zménu musi umoznit Gfadu prezkoumat viechna bezpecnostni hlediska navrhovaného
provozu.

Zadatel o AOC:

1)  nesmi byt drzitelem AOC vydaného jinym dfadem, neni-li to vyslovné schvileno dotcenymi tifady;

2)  musi mit hlavni misto obchodni ¢innosti a sidlo, pokud existuje, ve stité odpovédném za vydini AOGC;
3)  musi pfesvéd¢it Gfad, Ze je schopen provadét bezpecné lety.

Mé-li provozovatel zapsany letouny v raznych ¢lenskych sttech, musi byt piijata vhodnd opatfeni, aby byl zajistén
odpovidajici dozor nad bezpecnosti.

Provozovatel musi dfadu umoznit p¥istup do své organizace a do svych letounti a s ohledem na tdrzbu i do organi-
zace schvdlené podle ¢dsti-145 zapojené do drzby jeho letounti, aby mohl tfad rozhodnout, Ze priibézné splije po-
zadavky OPS 1.

Utad AOC pozméni, pozastavi jeho platnost nebo je zrusf, neni-li naddle piesvédéen, Ze provozovatel miZe zachovat
bezpecny provoz.

Provozovatel musi tifad presvédcit, Ze:
1)  jeho organizace a fizeni jsou vhodné a patficné pfizpisobené rozsahu a oblasti provozu a
2)  byly stanoveny postupy pro dozor nad provozem.

Provozovatel mus{ jmenovat odpovédného vedouciho, ktery je pfijatelny pro tifad a ktery bude mit statutdrni pravo-
moc zajistovat, aby se veskeré provozni ¢innosti a iidrzba financovaly a provddély v souladu s normami pozadovanymi
Gfadem.

Provozovatel musi jmenovat vedouci pracovniky, kteff jsou pfijatelni pro dfad a ktefi odpovidaji za fizeni a dozor
v téchto oblastech:

—

) letovy provoz;

N

) systém udrzby;

w0

) vycvik posadek a

~

) pozemni provoz.
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Jedna osoba muze zastdvat vice neZ jednu vedouci funkci, je-li to pfijatelné pro afad, aviak u provozovateld, ktefi za-
méstndvaji na plny Gvazek 21 a vice zaméstnanct, se poZaduji nejméné dvé osoby k pokryti viech ¢tyf oblasti
odpovédnosti.

U provozovateld, ktef{ zaméstnévaji na plny tivazek 20 a méné zaméstnanc, 1ze jednu nebo vice jmenovanych funkef
obsadit odpovédnym vedoucim, jestlize je to pfijatelné pro tGfad.

Provozovatel zajisti, aby byl kazdy let provddén v souladu s ustanovenimi provozni ptirucky.
Provozovatel musi zafidit vhodné zafizen{ pozemni obsluhy k zajisténi bezpecné obsluhy svych letd.

Provozovatel zajisti, aby jeho letouny byly vybaveny a jeho posidky mély kvalifikaci, jak je pozadovano pro oblast
a druh provozu.

Provozovatel musi splnit pozadavky na ddrzbu v souladu s ¢asti M u vSech letount provozovanych za podminek jeho
AOC.

Provozovatel musi tfadu poskytnout kopii provozni pfrucky stanovené v hlavé P a viech jejich zmén nebo revizi.

Provozovatel musi udrzovat na své hlavni provozni zdkladné podptrnd zafizeni vhodnd pro danou oblast a druh
provozu.

OPS 1.180

Vydaviani, zmény a zachovéni platnosti AOC
Provozovateli nebude vystaveno AOC nebo nebude provedena zména AOC a jeho AOC pozbude platnosti, pokud:

1) provozované letouny nemaji standardni osvédceni letové zptisobilosti vydané ¢lenskym statem v souladu s nafi-
zenim Komise (ES) ¢. 17022003 ze dne 24. zafi 2003, kterym se stanovi provadéci pravidla pro certifikaci letové
zpusobilosti letadel a souvisejicich vyrobkd, letadlovych ¢dsti a zaF{zeni a certifikaci ochrany Zivotniho prostiedi,
jakoz i pro certifikaci projekénich a vyrobnich organizaci (*). Standardni osvédcent letové zpusobilosti vydand ji-
nym ¢lenskym stitem, nezZ je stit odpovédny za vydani AOC, budou uzndna bez dalstho dokazovani, jsou-li vy-
ddna v souladu s casti 21;

2)  systém tdrzby nebyl schvdlen Gfadem v souladu s ¢dsti M hlavou G a
3)  provozovatel Gfad neptesvédcil, Ze je schopen:

i)  zavést a udrzovat pfiméfenou organizaci,

ii) zavést a udrzovat systém jakosti v souladu s OPS 1.035,

iii)  splnit pozadované vycvikové programy,

iv)  splnit pozadavky na tidrzbu odpovidajici povaze a rozsahu stanoveného provozu, véetné p¥islusnych poza-
davka stanovenych v OPS 1.175 g) az 0), a

v)  splnit OPS 1.175.

Bez ohledu na ustanoveni OPS 1.185 f) musi provozovatel tifadu ozndmit co nejdiive kazdou zménu informaci pfed-
lozenych podle OPS 1.185 a).

Urad mize pozadovat provedeni jednoho nebo vice piedvadécich lett provedenych jako obchodni dopravnf lety,
neni-li pfesvédcen o tom, Ze byly splnény pozadavky vyse uvedeného bodu a).

(1) Uk vést. L 243, 27.9.2003, s. 6.
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OPS 1.185
Spravni pozadavky

Provozovatel zajisti, aby prvotn{ zZidost 0 AOC a piipadné o jakoukoliv jeho zménu nebo obnoveni, obsahovala tyto
informace:

1)  dfedni a obchodni nézev, sidlo a postovni adresu zadatele;
2)  popis navrhovaného provozu;

3) popis organizace fizeni;

4)  jméno odpovédného vedouciho;

5) jména osob ve vyznamnych vedoucich funkcich, véetné osob odpovédnych za letovy provoz, systém udrzby, vy-
cvik posadek a pozemni provoz spolu s jejich kvalifikaci a praxi, a

6) provozni pFrucku.

Prvotni Zddost o AOC, pifpadné o jeho zménu nebo obnoveni, musi s ohledem pouze na systém tGdrzby provozova-
tele obsahovat pro kazdy typ letounu, ktery md byt provozovin, tyto informace:

1)  vyklad fizeni zachovani letové zpiisobilosti provozovatele;
2)  program(y) udrzby letount provozovatele;
3)  technicky denik letounu;

4)  piipadné technickou(é) specifikaci(e) smlouvy(smluv) o Gdrzbé mezi provozovatelem a organizaci opravnénou
k adrzbé podle ¢dsti-145;

5)  pocet letound.

Zadost o prvotn{ vyddni AOC musf byt piedlozena nejméné 90 dnft pred datem zamysleného provozu s tim, Ze pro-
vozni pfirucka mtize byt predlozena nejpozdéji 60 dnt pred datem zamysleného provozu.

Z4dost o zménu AOC musi byt piedlozena nejméné 30 dnii pied datem zamysleného provozu, nebylo-li dohodnuto
jinak.

Z4dost o obnoveni AOC musf byt predlozena nejméné 30 dnfi pied skoncenim doby jeho platnosti, nebylo-li dohod-
nuto jinak.

S vyhradou mimoradnych okolnosti musi byt Gfad informovén o navrhované zméné jmenovaného vedouciho pracov-
nika nejméné 10 dnt predem.
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Dodatek 1k OPS 1.175

Obsah a podminky osvédleni leteckého provozovatele

AOC obsahuje tyto udaje:

(S

)

o

)

nézev a sidlo (hlavni misto obchodni ¢innosti) provozovatele;
datum vydéni a dobu platnosti;

popis druhu schvileného provozu;

typ(y) letounu(ti) schvalenych k pouzit;

poznévaci znacky schvileného(ych) letounu(f) s tim, Ze provozovatelim maze byt schvélen systém poskytovani in-
formaci Gifadu o poznévacich znackéch letount provozovanych na jejich AOC;

oblasti, v nichZ se povoluje provoz;
zvlastni omezeni a

zvlastni opravnéni/schvéleni, napf.:

kategorie II/III (véetné schvélenych minim),

(MNPS)  specifikace minimdln{ naviga¢ni vykonnosti,

(ETOPS)  provoz dvoumotorovych letouni se zvétenou vzdalenosti od pfiméfeného letisté,
(RNAV)  prostorovd navigace,

(RVSM)  sniZend minima vertikdlnich rozstupd,

pieprava nebezpecného zbozi,

opravnéni poskytovat palubnim privodéim zékladni bezpecnostni vycvik a piipadné vydévat osvédceni podle hla-
vy O u téch provozovateld, ktefi takovyto vycvik poskytuji pifmo ¢i nepfimo.
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a)

Dodatek 2 k OPS 1.175

Organizace drzitele AOC a jeji Fizeni

Obecné

Provozovatel musi mit dobrou a dc¢innou strukturu fizeni, aby mohl zajistit bezpecné provadéni letd. Jmenovani ve-
douci pracovnici musi mit manazerské schopnosti spole¢né s odpovidajicimi technickymi/provoznimi kvalifikacemi
v letectvi.

Jmenovani vedouci pracovnici

1)

4)

Provozni piirucka musi obsahovat popis ¢innosti a odpovédnosti jmenovanych vedoucich pracovnikii véetné je-

jich jmen. Ufadu musi byt pisemné ozndmena kazdd zamyslend nebo provedend zména jmenovéni do funkce
nebo ¢innosti.

Provozovatel zai{di, aby v nep¥itomnosti jmenovanych vedoucich pracovnikii byla zajisténa nepfetrzitost dozoru.

Jmenovany vedouci pracovnik drzitele AOC nesmi byt jmenovanym vedoucim pracovnikem zddného jiného dr-
zitele AOC, neni-li to pfijatelné pro dotcené arady.

Jmenovani vedouci pracovnici musi mit smluvné dohodnuty dostate¢ny pocet hodin prace, aby mohli plnit fidici
funkce spojené s rozsahem a zaméfenim provozu.

Piiméfeny pocet pracovniki a dozor nad nimi

1)

Clenové posadky. Provozovatel musi zaméstndvat pro pldnovany provoz dostatek letovych posddek a palubnich
pravodcich, ktefi absolvovali vycvik a byli prezkouseni v souladu s hlavou N, pfipadné hlavou O.

Pozemni persondl

i) Pocet pozemniho persondlu zavisi na povaze a rozsahu provozu. Piedevsim provozni oddéleni a oddéleni
pozemni obsluhy musi byt obsazena vyskolenymi pracovniky, ktefi dukladné znaji svou odpovédnost
v ramci organizaci.

ii)  Provozovatel, ktery uzavird smlouvy s jinymi organizacemi za tGi¢elem poskytovani urcitych sluzeb, zistava
odpovédny za dodrzovani patficnych norem. V téchto piifpadech md jmenovany vedouci pracovnik za tikol
zajistit, aby kazdy subdodavatel splioval pozadované normy.

Dozor

i) Pocet dozorujicich pracovnikd, které je nutno ustanovit, zdvisi na organiza¢ni struktufe provozovatele a na
poctu jeho zaméstnanct.

ii)  Povinnosti a odpovédnost téchto dozorujicich pracovniki musi byt stanoveny a jejich tivazky upraveny tak,
aby mohli vykondvat své povinnosti v oblasti dozoru.

iii) Dozor nad ¢leny posddek a pozemnim persondlem musi provadét osoby, které maji dostate¢né zkusenosti
a osobni kvality, aby mohly zajistit dosaZeni norem uvedenych v provozni pfirucce.

Pracovni prostory

1)  Provozovatel zajisti, aby pracovni prostor, ktery je k dispozici na kazdé provozni zdkladné, byl dostatecny pro
persondl, jehoZ ¢innost se tykd bezpecnosti letového provozu. Je nutno vzit v Gvahu potieby pozemniho perso-
nalu zabyvajiciho se provoznim fizenim, uchovadvinim a pfedkldddnim dtlezitych zdznamu a potieby posddek
v souvislosti s jejich pfipravou na let.

2)  Administrativni sluzby musi byt schopny distribuovat neprodlené provozni pokyny a jiné informace viem, kterych
se tykaji.

Dokumentace

Provozovatel zajisti systém vypracovani piirucek, jejich zmén a jiné dokumentace.
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HLAVA D

PROVOZNI POSTUPY

OPS 1.192

Terminologie

V souvislosti s timto nafizenim se pouzivaji tyto pojmy:

a)

Priméfené letisté. Letité, které provozovatel povazuje za vyhovujici, pficemz se zohledni platné pozadavky na vykon-
nost a charakteristiky drahy; v ocekdvané dobé pouziti bude letisté dostupné a vybavené nezbytnymi pomocnymi sluz-
bami, mezi néz patii napt. ATS, dostate¢né osvétleni, komunikaéni zafizeni, meteorologické zpravy, navigacni zafizeni
a zdchranné sluzby.

ETOPS (provoz dvoumotorovych letount: se zvétsenou vzdalenosti od pfiméfeného letisté). Provoz ETOPS je provoz
dvoumotorovych letount schvéleny tGfadem (oprdvnéni provozovatele k provozu ETOPS) pro provoz za prahovou
vzdélenosti stanovenou podle OPS 1.245 a) z piiméfeného letisté.

Pfiméfené nédhradni leti$té na trati pfi provozu ETOPS. PFimétené letisté, které md v ocekdvané dobé pouziti navic za-
fizeni ATS a alespon jeden postup piiblizeni podle pfistroji.

Nahradn{ letisté na trati (ERA). PiiméFené letisté na trati, jez miZe byt poZadovéno jiz béhem fdze planovéni.
3 % ERA. Nahradni letisté na trati vybrané za tcelem sniZeni paliva pro nepfedvidané okolnosti na 3 %.

Osamocené letisté. Je-li to pro dfad prijatelné, muze byt cilové letidté povazovino za osamocené letisté, pokud je po-
tieba paliva (tratové plus konecnd zdloha) na nejblizsi pfiméfené ndhradni cilové letisté vétsi nez:

u letount s pistovymi motory mnozstvi paliva na dobu letu 45 minut plus 15 % pldnované doby letu v cestovni rych-
losti nebo dvé hodiny, podle toho, v kterém piipadé je mnozstvi mensi, nebo

u letounts s turbinovymi motory mnozstvi paliva na dobu letu dvou hodin pfi normdlni spotiebé pii cestovni rychlosti
nad cilovym leti§tém, véetné konecné zdlohy paliva.

Rovnocennd poloha. Poloha, kterou Ize stanovit pomoci vzdalenosti DME, vhodné umisténého NDB nebo VOR, SRE
¢i PAR fixu nebo jakéhokoliv jiného vhodného naviga¢niho fixu v rozmezi 3 az 5 mil od prahu, ktery nezavisle stanovi
polohu letounu.

Kritické faze letu. Kritické féze letu jsou rozjezd, draha vzletu, konecné pfiblizeni, pfistani, véetné dojezdu a viechny
ostatni faze letu podle rozhodnuti velitele letadla.

Palivo pro nepfedvidané okolnosti. Palivo potfebné na vyrovndni nepfedvidanych faktord, které by mohly mit vliv na
spotiebu paliva do cilového letisté, jako napf. odchylky daného letounu od plénovanych ddaji o spotiebé paliva, od-
chylky od predpovidanych meteorologickych podminek a odchylky od planovanych tras a/nebo cestovni hladiny/vysky
letu.

Samostatné drahy. Dréhy na tomtéz letisti, které predstavuji samostatné pfistavaci plochy. Tyto drdhy se mohou pre-
kryvat nebo kiizovat tak, aby zablokovéni jedné z dréh nebranilo planovanému druhu provozu na druhé draze. Kazdd
drdha md samostatny postup piiblizeni zaloZeny na samostatném naviga¢nim zafizeni.

Povolend cestovni rychlost s jednim nepracujicim motorem. Povolend cestovni rychlost s jednim nepracujicim moto-
rem pro zamyslenou oblast provozu je v piipadé ETOPS rychlost v rdmci osvédcenych limitd letounu, kterou zvolil
provozovatel a schvdlil regula¢ni orgén.

Oblast ETOPS. Oblast ETOPS je oblast zahrnujici vzdusny prostor, v jehoZ ramci ziistdvé letoun schvéleny pro provoz
ETOPS dodatecné ke stanovené dobé letu v bezvétif (za standardnich podminek) pfi povolené cestovni rychlosti pro
let s jednim nepracujicim motorem z pfiméfeného ndhradniho letisté na trati ETOPS.

Odbaveni. Plinovaci minima pfi provozu ETOPS plati az do odbaveni. Odbaveni se uskuteciiuje v okamziku, kdy se
letoun poprvé vlastnim pohonem pohne za tcelem vzletu.
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OPS 1.195

7 v,

Provozni fizeni
Provozovatel musi:
a)  zavést a dodrzovat metodu vykonu provozniho fizeni schvilenou tfadem a

b)  vykondvat provozni fizeni u kazdého letu, ktery je provadén podle podminek jeho AOC.

OPS 1.200

Provozni pfirucka

Provozovatel poskytne provozni ptirucku podle hlavy P, kterou pouZivd provozni persondl jako voditko.

OPS 1.205

Zpisobilost provozniho persondlu

Provozovatel zajisti, aby veskery persondl, ktery je ptidélen nebo ktery se pfimo podili na pozemnim a letovém provozu,
byl spravné vyskolen, prokazal své schopnosti pfi plnéni konkrétnich povinnosti a aby si byl védom své odpovédnosti a vzta-
hu téchto povinnosti k provozu jako celku.

OPS 1.210

Zavedeni postupts

a)  Provozovatel zavede pro kazdy typ letounu postupy a pokyny obsahujici povinnosti pozemniho personélu a posadek
pro viechny druhy provozu na zemi i za letu.

b)  Provozovatel zavede systém kontrolnich seznamd, které maji clenové posadky pouzivat ve viech fézich letu letounu za
normalnich, mimofddnych a nouzovych podminek, aby bylo zajisténo dodrzeni provoznich postupt uvedenych v pro-
vozni pfirucce.

¢)  Provozovatel nesmi od ¢lent posddky vyzadovat, aby vykondvali v kritickych fazich letu jiné ¢innosti nez ¢innosti ne-
zbytné pro bezpecny provoz letounu (viz OPS 1.192).

OPS 1.215
Vyuzivani letovych provoznich sluzeb

Provozovatel zajisti, aby se letové provozni sluzby vyuzivaly pro viechny lety vidy, jsou-li dostupné.

OPS 1.216

Provozni pokyny za letu
Provozovatel zajisti, aby jeho provozni pokyny za letu tykajici se zmény letového planu byly v piipadg, Ze je to mozné, pied

pienosem do letounu koordinovany s piislusnym stanovistém letovych provoznich sluzeb.

OPS 1.220
Schvalovini leti$t provozovatelem

(viz OPS 1.192)

Provozovatel schvdli pouziti pouze takovych letist, kterd jsou ptiméfend pro dany(é) typ(y) letounu(i) a dany druh provozu.
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OPS 1.225

Letistni provozni minima

Provozovatel stanovi letitni provozni minima podle OPS 1.430 pro kazdé letisté odletu, cilové nebo ndhradni, schva-
lené k pouziti v souladu s OPS 1.220.

Jakékoli zvyseni ulozené tifadem musi byt pfiddno k minimu stanovenému v souladu s vyse uvedenym bodem a).
Minima pro urcity druh postupu pfibliZzeni a pfistdni jsou povaZovina za pouzitelnd, jestlize:

1) pozemni zafizeni zndzornénd na piislusné mapce, kterd jsou nezbytnd pro zamysleny postup, jsou
provozuschopni;

2)  palubni systémy nezbytné pro dany druh pfiblizeni jsou provozuschopné;
3) jsou splnéna stanovend kritéria vykonnosti letounu a

4)  posiddka md odpovidajici kvalifikaci.

OPS 1.230

Postupy odletii a pfibliZeni podle pfistroji

Provozovatel zajisti, aby byly pouzivany postupy odleti a pfiblizeni podle p¥istroji stanovené statem, v némz se letisté
nachazi.

Bez ohledu na vyse uvedeny bod a) muze velitel letadla vyuZit povoleni fizeni letového provozu odchylit se od zve-
fejnéné odletové nebo priletové trati za predpokladu, Ze budou dodrzena kritéria bezpecnych vysek nad prekdzkami
a vzaty plné v tivahu provozni podminky. Konecné piiblizeni musi byt provedeno vizudlné nebo v souladu se stano-
venym postupem piibliZeni podle piistroju.

Postupy, které se lis od postupt pozadovanych podle vyse uvedeného bodu a), smi provozovatel zavést pouze tehdy,
byly-li schvéleny stitem, v némz se leti§té nachazi, je-li to pozadovéno, a jestlize byly uznany Gradem.

OPS 1.235
Postupy omezovini hluku

(viz OPS 1.192)

Provozovatel stanovi vhodné provozni postupy pro odlety a piilety/pfiblizeni pro kazdy typ letadla v souladu s témito
pozadavky:

a)

b)

provozovatel zajisti, aby bezpecnost méla prednost pred omezovanim hluku, a

tyto postupy jsou stanoveny tak, aby byly jednoduse a bezpecné proveditelné bez vyrazného zvyseni pracovniho za-
tizeni posddky béhem kritickych fdzi letu, a

pro kazdy typ letounu se definuji dva postupy pro odlety v souladu s dokumentem ICAO ¢. 8168 (postupy pro letecké
naviga¢n{ sluzby, ,PANS-OPS’), svazek I:

1) postup omezovani hluku 1 (NADP 1), navrzeny ke splnéni cile omezovani hluku v blizkosti a
2)  postup omezovani hluku 2 (NADP 2), navrzeny ke splnéni cile omezovéni hluku ve vzdalenosti a

3)  kromé toho miize mit kazdy NADP pro profil stoupani pouze jeden sled ¢innosti.
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OPS 1.240

Trati a oblasti provozu

a)  Provozovatel zajisti, aby lety byly provddény pouze po takovych tratich a v takovych oblastech, pro které:

6)

jsou k dispozici pozemn{ zafizeni a sluzby, véetné meteorologickych, které jsou pfiméfené pro pldnovany provoz;
vykonnost letounu, ktery se md pouZit, je pfiméfend ke splnéni pozadavka tykajicich se minimdlni vysky letu;
vybaveni letounu, ktery se md pouzit, spliiuje minimdlni poZadavky pro pldnovany provoz;

jsou k dispozici vhodné mapy a planky (viz OPS 1.135 a) 9);

jsou k dispozici pfiméfend letisté v rdmci Casovych/vzdalenostnich omezeni podle OPS 1.245, jsou-li pouzity
dvoumotorové letouny;

jsou k dispozici plochy umoziiujici provést bezpecné vynucené pfistani, jsou-li pouzity jednomotorové letouny.

b)  Provozovatel zajisti, aby lety byly provddény pfi dodrzeni véech omezeni na tratich nebo v oblastech provozu, které
ulozil dfad.

OPS 1.241

Provoz ve vymezeném vzdu$ném prostoru se snizenymi minimy vertikdlnich rozstupts (RVSM)

Provozovatel nesmi provozovat letoun ve vymezenych ¢dstech vzdusného prostoru, v nichz na zdkladé regiondlni letecké
naviga¢ni dohody plati minimum vertikdlniho rozstupu 300 m (1 000 ft), pokud k tomu nebyl oprdvnén dfadem (oprav-
néni RVSM). (viz také OPS 1.872).

OPS 1.243

Provoz v oblastech se stanovenymi pozadavky navigacni vykonnosti

a)  Provozovatel zajisti, aby byl letoun provozovany ve vymezenych oblastech nebo ve vymezené ¢dsti stanoveného
vzdusného prostoru, v nichZ jsou na zdkladé regiondlnich leteckych navigacnich dohod stanoveny pozadavky mini-
malni naviga¢ni vykonnosti, certifikovan podle téchto pozadavka a v ptipadé potieby aby dfad poskytl ptislusné pro-
vozni oprdvnéni (viz také OPS 1.865 ¢) 2, OPS 1.870 a OPS 1.872).

b)  Provozovatel letounu provozovaného v oblastech uvedenych v bodu a) zajisti, aby vSechny postupy pro nepiedvidané
okolnosti stanovené tifadem odpovédnym za dotceny vzdusny prostor byly zahrnuty do provozni piirucky.

OPS 1.245

Maximiélni vzdilenost od pfiméfeného letisté pro dvoumotorové letouny bez opravnéni ETOPS

(viz OPS 1.192)

a)  Bez vyslovného oprdavnéni tfadu v souladu s OPS 1.246 a) (opravnéni ETOPS) nesmi provozovatel provozovat dvou-
motorovy letoun na trati zahrnujici bod ve vzdélenosti od pfiméfeného leti$té (za standardnich podminek v bezvétii)
veétsi, nez je v piipadé:

1)

letound tiidy vykonnosti A bud:
i) s konfiguraci s maximalnim schvalenym poctem sedadel pro cestujici 20 nebo vice, nebo
ii) s maximaln{ vzletovou hmotnosti 45 360 kg nebo vice,

vzdélenost proleténd za 60 minut pii cestovni rychlosti s jednim nepracujicim motorem stanovené podle nize uve-
deného bodu b);
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2)  letount: t¥{dy vykonnosti A:
i) s konfiguraci s maximdlnim schvilenym poctem sedadel pro cestujici 19 nebo mensim a
ii) s maximélni vzletovou hmotnosti mensi nez 45 360 kg,

vzdélenost proleténd za 120 minut nebo, je-li to schvéleno Gfadem, za 180 minut u proudovych letount pfi ces-
tovni rychlosti s jednim nepracujicim motorem stanovené podle niZe uvedeného bodu b);

3) letouny tfidy vykonnosti B nebo C:

i)  vzddlenost proleténd za 120 minut pfi cestovni rychlosti s jednim nepracujicim motorem stanovené podle
niZe uvedeného bodu b); nebo

ii) 300 ndmofnich mil podle toho, kterd vzddlenost je mensi.

Provozovatel stanovi pro vypocet maximdlni vzdélenosti od pfiméfeného letisté pro kazdy typ nebo variantu provo-
zovaného dvoumotorového letounu rychlost nepiekracujici VMO zaloZenou na pravé vzdusné rychlosti, kterou muze
letoun udrzovat s jednim nepracujicim motorem.

Provozovatel zajisti, aby v jeho provozni pFirucce byly uvedeny pro kazdy typ nebo variantu tyto tdaje:
1)  cestovni rychlost s jednim nepracujicim motorem stanovend podle vy3e uvedeného bodu b) a
2) maximdlni vzdélenost od piiméfeného letisté stanovend v souladu s vyse uvedenymi body a) a b).

Pozndmka: ~ Rychlosti uvedené vyse jsou urceny pouze k pouZiti pfi stanovovani maximélni vzdélenosti od pfiméfeného letisté.

OPS 1.246
Provoz dvoumotorovych letount se zvétSenou vzddlenosti od pfiméfeného letisté (ETOPS)

(viz OPS 1.192)

Provozovatel nesmi uskuteciiovat provoz za prahovou vzddlenosti stanovenou podle OPS 1.245, pokud k tomu nebyl
opravnén Gfadem (oprdvnéni ETOPS).

Pred provadénim letu ETOPS provozovatel zajisti, aby bylo k dispozici pfiméfené ndhradni letist¢ ETOPS na trati bud
v mezich schvédlené doby letu na ndhradnf leti$té, nebo doby letu na ndhradni letisté stanovené na zdkladé provozu-
schopnosti letounu podle toho, kterd vzdélenost je krat3{ (viz také OPS 1.297 d)).

OPS 1.250

Stanoveni minimdlnich vysek letu

Provozovatel stanovi minimdlni vy3ky letu a zpasoby urceni téchto vysek, které zajistuji pozadovanou bezpecnou vys-
ku nad terénem s piihlédnutim k pozadavkim hlav F az I pro vechny tseky trati, které maji byt létany.

Zpusob stanoveni minimdlnich vysek letu musi schvalit Gfad.
Jsou-li minimélni vysky letu stanovené prelétdvanymi staty vyssi nez ty, které stanovil provozovatel, plati vyssi hodnoty.
Provozovatel pii stanoveni minimélnich vysek letu vezme v tvahu tyto faktory:

1) pfesnost, s niZ lze stanovit polohu letounu;
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) pravdépodobné neptesnosti Gidajii pouzitych vyskomérd;

)

) charakteristiky terénu na tratich nebo v oblastech provozu (napf. ndhlé zmény nadmotské vysky);

~

) pravdépodobnost vyskytu nepfiznivych meteorologickych podminek (napf. silnd turbulence a sestupné vzdusné
proudy) a

5) mozné nepfesnosti leteckych map.

Pfi plnéni pozadavki vyse uvedeného bodu d) je nutno vénovat pozornost:
1) opravam na odchylky teploty a tlaku od standardnich hodnot;

2)  pozadavkam fizenf letového provozu a

3)  moznym nepfedvidatelnym nahodilostem na pldnované trati.

OPS 1.255
Zisady urcovani mnoZstvi paliva

(viz dodatek 1 a dodatek 2 k OPS 1.255)

Provozovatel stanovi zdsady urovani mnozstvi paliva pro ti¢ely planovani let a preplanovani za letu, aby pfi kazdém
letu zabezpecil na palubé dostatek paliva pro planovany let a zdlohu k pokryti odchylek od planovaného letu.

Provozovatel zajisti, aby pldnovani lett bylo zaloZeno alespon na niZe uvedenych bodech 1 a 2:
1)  postupech, které jsou obsazeny v provozni piirucee, a idajich odvozenych z:
i)  ddaju poskytnutych vyrobcem letounu nebo
ii)  platnych specifickych tidajii o letounu odvozenych ze systému sledovéni spotieby paliva;
2)  provoznich podminkéch, za nichz md byt let proveden, véetné:
i)  redlnych ddaju o spotiebé paliva letounu,
ii)  predpoklddané hmotnosti,
i) ocekdvanych meteorologickych podminek a
iv) postupti a omezeni danych provozovatelem (provozovateli) leteckych naviga¢nich sluzeb.
Provozovatel zajisti, aby predletovy vypocet pouzitelného paliva pottebného pro let zahrnoval:
1)  palivo pro pojizdéni a
2) tratové palivo a
3)  zdlozni palivo, které se skldda z:
i)  paliva pro nepfedvidané okolnosti (viz OPS 1.192) a

ii)  paliva k letu na nahradni leti$té, je-li pozadovano nahradni letisté cilového letisté (Tim neni vyloucena volba
letisté odletu jako ndhradniho cilového letisté.), a

i) konec¢né zdlohy paliva a
iv) dodatecného paliva, vyzaduje-li je dany druh provozu (napf. ETOPS), a

4)  mimofddné palivo, vyzaduje-li je velitel letadla.
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d)

Provozovatel zajist, aby postupy pro vypocet pouzitelného paliva pozadovaného pii pieplanovani za letu, kdy let md
pokracovat po jiné trati nebo na jiné cilové letisté, nez bylo pivodné pldnovéno, zahrnovaly:

1) tratové palivo pro zbytek letu a
2)  zdlozni palivo, které se skladd z:
i)  paliva pro nepfedvidané okolnosti a

ii) paliva k letu na ndhradni leti§té, je-li poZzadovdno nahradni letisté cilového letisté (Tim neni vyloucena volba
letisté odletu jako ndhradniho cilového letisté.), a

i) konecné zalohy paliv: a
iv) dodate¢ného paliva, vyzaduje-li je dany druh provozu (napf. ETOPS), a

3)  mimofddné palivo, vyzaduje-li je velitel letadla.

OPS 1.260

Pfeprava osob se sniZzenou pohyblivosti
Provozovatel stanovi postupy pro prepravu osob se snizenou pohyblivosti.

Provozovatel zajisti, aby osobdm se sniZzenou pohyblivosti nebyla ptidélovana sedadla ani aby neobsazovaly sedadla,
kde by jejich pfitomnost mohla piekazet:

1) posadce pfi plnéni jejich povinnosti;
2)  piistupu k nouzovému vybaveni nebo
3) nouzové evakuaci letounu.

Veliteli letadla musi byt ozndmeno, Ze na palubé budou pfepravovany osoby se snizenou pohyblivosti.

OPS 1.265

Preprava nezidoucich cestujicich, osob deportovanych nebo ve vazbé

Provozovatel stanovi postupy pro dopravu nezddoucich cestujicich, osob deportovanych nebo ve vazbé, aby zajistil bez-
pecnost letounu a osob na jeho palubé. Veliteli letadla musi byt ozndmeno, Ze vySe uvedené osoby maji byt pfepravoviny
na palubg.

OPS 1.270
UloZeni zavazadel a ndkladu

(viz dodatek 1 k OPS 1.270)

Provozovatel stanovi postupy, aby zajistil, Ze do kabin pro cestujici budou brdna pouze takové piirucni zavazadla, kterd
tam lze pfiméfené a bezpecné ulozit.

Provozovatel stanovi postupy, aby zajistil, Ze veskerd zavazadla a ndklad na palubg, ktery by mohl zptsobit zranéni
nebo $kody, zatarasit ulicky nebo vychody pfi zméné polohy, je v tlloznych prostorech konstruovanych tak, aby se za-
branilo jeho pohybu.
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OPS 1.275

Umyslné vynechdno

OPS 1.280

Rozsazovini cestujicich

Provozovatel stanovi postupy, kterymi zajisti, aby cestujici byli rozsazovani tak, aby v pfipadé nutnosti nouzové evakuace
mohli byt co nejlépe ndpomocni a nepiekazeli v evakuaci letounu.

OPS 1.285

InstruktdZ cestujicich
Provozovatel zajisti, aby:
a) obecné

1)  cestujici byli Gstné informovani o otdzkdch bezpecnosti. Celd instruktdz nebo jeji ¢dsti mohou byt provedeny
audiovizualng;

2)  cestujicim byla poskytnuta karta s bezpecnostnimi pokyny, na niZ jsou formou vyobrazeni uvedeny informace
o ¢innosti nouzového vybaveni a o nouzovych vychodech, které by cestujici pravdépodobné pouzili;

b) pred vzletem

1)  cestujici byli podle potieby informovani o téchto zéleZitostech:
i) o pravidlech tykajicich se koufent,
ii) o nastaveni opéradel sedadel do svislé polohy a ulozeni stolkd,
i) o umisténi nouzovych vychod,
iv) o umistén{ a pouziti tinikové cesty vyznacené v blizkosti podlahy,
v) o ukldddni pfiru¢nich zavazadel,
vi) o0 omezenich pfi pouzivani ptenosnych elektronickych zafizeni a
vii) o umisténi a obsahu karty s bezpe¢nostnimi pokyny a

2)  cestujicim se ndzorné predvedlo:
i)  pouzivani dvou- nebo vicebodovych bezpe¢nostnich pdsi, véetné jejich zapindni a rozepindni,

i) umisténi a pouziti kyslikového vybavent, je-li pozadovano (viz OPS 1.770 a OPS 1.775). Cestujici musi byt
rovnéz instruovani, aby uhasili veskeré kufivo, pouziva-li se kyslik, a

i) umisténi a pouziti plovacich vest, jsou-li pozadovany (viz OPS 1.825);
¢) po vzletu
1)  cestujici byli podle potieby upozornéni na:
i)  pravidla tykajici se koufeni a

ii)  pouzivani dvou- nebo vicebodovych bezpecnostnich pdsti véetné piinost zapnutych bezpecnostnich pdst
z hlediska bezpecnosti, kdyz sedi, bez ohledu na rozsvicené tablo Pfipoutejte sc’;
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d)

pied piistdnim

1)

cestujici byli podle potieby upozornéni na:

i)  pravidla tykajici se koufent,

ii) pouzivani dvou- nebo vicebodovych bezpecnostnich pasti,
i) nastaveni opéradel sedadel do svislé polohy a uloZent stolkd,
iv) uklddani pfirucnich zavazadel a

v) omezeni pii pouZivani pfenosnych elektronickych zafizent;

po pristani

1)

cestujici byli upozornéni na:
i)  pravidla tykajici se koufeni a

ii) pouzivani dvou- nebo vicebodovych bezpecnostnich past;

pii nouzovych situacich béhem letu byli cestujici instruovédni o nouzovych tkonech vhodnych pro dané okolnosti.

OPS 1.290

Piiprava letu

Provozovatel zajisti, aby pro kazdy zamysleny let byl vyplnén provozni letovy pldn.

Velitel letadla nesmi zahdjit let, dokud se nepfesvédcil, ze:

10)

11)

12)

letoun je zptsobily k letu;
letoun neni provozovén v rozporu s ustanovenim seznamu povolenych odchylek na draku (CDL);
pro let, ktery md byt proveden, jsou k dispozici piistroje a vybaveni pozadované podle hlavy K a L;

piistroje a vybaveni je v provozuschopném stavu, kromé vyjimek uvedenych v seznamu minimélniho vybaveni
(MEL);

jsou k dispozici ty ¢sti provozni prirucky, které jsou pozadovédny k provedeni daného letu;
na palubé jsou dokumenty, dopliikové informace a formuldfe podle OPS 1.125 a OPS 1.135;

na palubé jsou platné mapy, planky a souvisejici dokumenty nebo rovnocenné informace nutné k zabezpeceni
zamysleného provozu letounu véetné piipadné odchylky, kterou lze piiméfené predpoklddat. To zahrnuje pii-
padné prevodni tabulky nezbytné k podpote provozu v piipadé, Ze je nutno pouzit metrické vysky, nadmoiské
vysky a letové hladiny;

jsou k dispozici pfiméfend pozemni zafizeni a sluzby pozadované pro planovany let;

pii pldnovaném letu lze splnit ustanoveni provozni piirucky s ohledem na pozadavky tykajici se paliva, oleje, kys-
liku, minimdlnich bezpe¢nych vysek, provoznich minim letist a dostupnosti ndhradnich letist;

néklad je sprévné rozlozen a bezpecné upevnén;

hmotnost letounu na zacdtku rozjezdu je takovd, aby let mohl byt proveden v souladu s ptislusnymi
hlavami Faz [, a

Ize splnit pfipadnd dalsi provozni omezeni kromé téch, kterd jsou uvedena v bodech 9 a 11.
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a)

b)

e)

OPS 1.295

Vybér letist

Provozovatel stanovi pro pldnovéni letu postupy vybéru cilového nebo ndhradniho letisté podle OPS 1.220.

Provozovatel musi v provoznim letovém pldnu vybrat a ur¢it ndhradni leti$té pro vzlet, pokud by nebylo mozné z me-
teorologickych nebo vykonnostnich divodii vrétit se na letisté odletu. Néhradni letisté pro vzlet musi s ohledem na
letisté odletu lezet ve vzddlenosti nejvyse:

1)  pro dvoumotorové letouny bud:

i) jedné hodiny letu cestovni rychlosti stanovenou v letové pifrucce pro skute¢nou vzletovou hmotnost a pro
let s jednim nepracujicim motorem za standardnich podminek v bezvétif, nebo

ii)  provozovatelova schvdleného prahového ¢asu ETOPS s vyhradou piipadného omezeni podle MEL az do nej-
vy$e dvou hodin cestovni rychlosti stanovenou v letové piirucce pro danou vzletovou hmotnost a pro let
s jednim nepracujicim motorem za standardnich podminek v bezvéti, jestlize letoun i posddka jsou oprav-
nény k provozu ETOPS, nebo

2)  dvou hodin letu cestovni rychlosti stanovenou v letové pifrucce pro danou vzletovou hmotnost a pro let s jednim
nepracujicim motorem za standardnich podminek v bezvétif pro tii- a ¢tyfmotorové letouny, a

3)  pokud letova piirucka nestanovi cestovni rychlost s jednim nepracujicim motorem, musi se pro vypocet vzdale-
nosti pouzit rychlost, které bude dosazeno pfi nastaveni zbyvajiciho(ch) motoru(tt) na maximdlni trvale ppustny
vykon.

Provozovatel nemusi zvolit zddné ndhradni letisté cilového letisté pro kazdy let za podminek letu podle piistrojd,
pokud:

1) jsou splnény obé nize uvedené podminky:

i)  doba pldnovaného letu od vzletu do piistdni nebo, v piipadé piepldnovani za letu v souladu s OPS 1.255 d),
zbyvajici doba letu do cilového letisté neni delsi nez Sest hodin a

ii) na cilovém letisti jsou k dispozici a pouzitelné dvé samostatné drahy (viz OPS 1.192) a pfislusné meteoro-
logické zpravy nebo piedpovédi pro cilové letisté ¢i jejich kombinace naznacuji, Ze v dobé jedné hodiny pied
piedpoklddanym piiletem na cilové letisté a hodinu po ném zdkladna obla¢nosti bude alespon 2 000 ft nebo
okruhovd vyska bude +500 ft podle toho, kterd hodnota je vy3si, a dohlednost bude nejméné 5 km,

nebo

2)  cilové letisté je osamocené.

Provozovatel musi zvolit dvé ndhradni letisté cilového letiste, jestlize:

1)  piislusné meteorologické zpravy nebo predpovédi pro cilové letisté ¢i jejich kombinace naznacuji, Ze v dob¢ za-
¢inajici hodinu pied pfedpoklddanou dobou piiletu a konéici hodinu po pfedpokliadaném piiletu budou meteo-
rologické podminky horsi nez pouzitelnd pldnovaci minima (viz OPS 1.297 b), nebo

2) nejsou k dispozici Zddné meteorologické informace.

Provozovatel ur¢i v provoznim letovém planu pfipadnd pozadovand nahradni letisté.
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OPS 1.297

Plénovaci minima pro lety IFR

Planovaci minima pro nahradni letisté pfi vzletu. Provozovatel vybere letisté jako nahradni letisté pfi vzletu, pouze po-
kud pfislusné meteorologické zpravy nebo piedpovédi ¢i jejich kombinace naznacuji, Ze v dobé zacinajici hodinu pfed
piedpoklddanou dobou piiletu a konéici hodinu po predpoklddaném piiletu na toto letisté budou meteorologické pod-
minky stejné nebo lepsi nez pouzitelnd minima pro pristdni stanovend podle OPS 1.225. Jestlize je jedingm pouzitel-
nym piiblizenim piistrojové pfiblizeni nebo pfiblizeni okruhem, je nutno vzit v Gvahu nejnizsi zdkladnu obla¢nosti. Je
nutno piihlédnout k veskerym omezenim vztahujicim se k lettim s jednim nepracujicim motorem.

Pldnovaci minima pro cilové letist¢ (kromé osamocenych cilovych letist): Provozovatel vybere cilové letisté, pouze

pokud:

1)  piislusné meteorologické zpravy nebo predpovédi pro cilové letisté ¢i jejich kombinace naznacuji, Ze v dobé za-
¢inajici hodinu pfed predpoklddanou dobou piiletu a konéici hodinu po predpokladaném pfiletu na letisté budou
meteorologické podminky stejné nebo lepsi nez pouzitelnd pldnovaci minima:

i)  drdhova dohlednost (RVR)/dohlednost stanovend podle OPS 1.225 a

ii)  nejnizsi zdkladna oblacnosti pro pfistrojové piiblizeni nebo piiblizeni okruhem stejnd nebo vyssi nez mini-
mélni vyska pro klesdni (MDH) nebo

2)  jsou vybradna dvé ndhradni cilovd letisté podle OPS 1.295 d).
Pldnovaci minima pro:

nahradni cilové letisté nebo

osamocené letisté nebo

letisté 3 % ERA nebo

ndhradni leti$té na trati pozZadované béhem fdze planovani.

Provozovatel vybere leti$té pro jeden z uvedenych téelt, pouze pokud piislusné meteorologické zpravy nebo predpo-
védi ¢i jejich kombinace naznacuji, Ze v dobé zacinajici hodinu pted predpoklddanou dobou piiletu a koncici hodinu
po predpoklddaném piiletu na toto letisté¢ budou meteorologické podminky stejné nebo lepsi nez planovaci minima
v tabulce 1.

Tabulka 1

Plénovaci minima — ndhradni cilové letisté, osamocené cilové letisté, letisté 3 % ERA a ndhradni letisté na trati

Druh priblizent Pldnovaci minima

Kat. IT a IIT Kat. I (pozndmka 1)

Kat. I Piistrojové piiblizeni
(pozndmka 1 a 2)

Pristrojové piiblizeni Pristrojové piiblizeni
(pozndmka 1 a 2)
vétsi 0 200 ft/1 000 m

Piiblizeni okruhem Piiblizeni okruhem

Pozndmka 1: Drahova dohlednost (RVR).
Pozndmka 2: Nejnizsi zakladna oblac¢nosti musi byt stejnd nebo vyssi nez minimalni vyska pro klesdni (MDH).

Pldnovaci minima pro ndhradni leti§té na trati pfi provozu ETOPS. Provozovatel zvoli letisté jako nahradnf letisté na
trati pfi provozu ETOPS, pouze pokud p¥islusné meteorologické zpravy nebo predpovédi ¢i jejich kombinace nazna-
¢uji, Ze v dobé zacinajici hodinu pred pfedpoklddanou dobou piiletu a konéici hodinu po nejpozdéjsi mozné dobé pii-
letu budou existovat podminky vypoctené ptidanim dodate¢nych limith uvedenych v tabulce 2. Provozovatel uvede
v provozn{ piirucce zpiisob stanoveni provoznich minim pro pldnované nahradni letisté na trati pii provozu ETOPS.
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Tabulka 2

Plinovaci minima — ETOPS

Meteorologickd minima

Zafizeni pro priblizeni Zékladna obla¢nosti — ndhradni letisté Dohlednost/RVR

Postup presného piistrojového pii- Povolend DH/DA zvétsend o 200 ft | Povolend  dohlednost  zvétSend
blizeni 0 800 metrti

Pfistrojové pfiblizeni nebo piiblizeni | Povolend MDH/MDA zvétSend | Povolend  dohlednost  zvétsend
okruhem 0 400 ft 01500 metri

OPS 1.300

Predklddani letového plinu letovych provoznich sluzeb

Provozovatel zajisti, aby let nebyl zahdjen, pokud nebyl piedlozen letovy plén letovych provoznich sluzeb nebo nebyly ulo-
Zeny pfiméfené informace, které by umoznily uvést do pohotovosti pohotovostni sluzby, pokud by byly pozadovany.

OPS 1.305
Plnénifod¢erpavani paliva, kdyZ cestujici nastupuji, vystupuji nebo jsou na palubé

(viz dodatek 1 k OPS 1.305)

Provozovatel zajisti, aby letoun nebyl plnén nebo aby z néj nebyl od¢erpavén letecky benzin nebo palivo se Sirokym roz-
sahem destila¢nich teplot (napf. Jet-B nebo rovnocenné palivo), nebo muize-li dojit ke smési téchto druhil paliva, jestlize ces-
tujici nastupuji, jsou na palubé nebo vystupuji. Ve viech ostatnich pifpadech musi byt piijata nezbytnd bezpecnostni opatfeni
a na palubé letounu musi byt pf¥itomen kvalifikovany persondl, ktery je pfipraven zahdjit a fidit evakuaci letounu nejicel-
n&jsim a nejrychlej$im zptisobem.

OPS 1.307

Plnéni/odcerpdvini paliva se Sirokym rozsahem destila¢nich teplot
Provozovatel stanovi postupy pro plnénijod¢erpavani paliva se Sirokym rozsahem destila¢nich teplot (napf. Jet-B nebo rov-

nocenné palivo), pokud je toto palivo poZadovano.

OPS 1.308

Vytlaovdni a vle€eni

a)  Provozovatel zajisti, aby vSechny postupy vytlacovani a vleceni spliiovaly pfislusné letecké normy a postupy.

b)  Provozovatel zajisti, aby umistovani letounu pfed pojizdénim a po ném nebylo provadéno vle¢nym tahacem bez tyce,
pokud:

1)  letoun neni vlastni konstrukci chrdnén pred poskozenim systému fizeni piidového podvozku ndsledkem vleceni
tahacem bez tyce nebo

2)  systém/postup nevaruje letovou posddku, Ze k takovému poskozeni mize dojit nebo Ze k nému doslo, nebo

3)  vlecny tahac bez tyce je navrzen tak, aby zabranil poskozeni daného typu letounu.



L 254/40

Utedni véstnik Evropské unie

20.9.2008

OPS 1.310

Clenové posiddky na pracovnich mistech

Clenové letové posddky

1)

Kazdy ¢len letové posddky, ktery je ve sluzbé v pilotnim prostoru, musi byt v priibéhu vzletu a pfistn{ na svém
pracovnim misté.

Kazdy clen letové posadky, ktery je ve sluzbé, musi byt ve viech ostatnich fazich letu na svém pracovnim misté,
pokud jeho nepfitomnost neni nezbytnd k vykonu jeho povinnosti v souvislosti s provozem nebo z fyziologic-
kych davodu za pfedpokladu, Ze nejméné jeden pilot s piislusnou kvalifikaci je v kazdém okamziku u fizeni
letounu.

Kazdy ¢len letové posadky, ktery je ve sluzbé, musi byt ve viech fazich letu pozorny. Jestlize dojde ke ztraté po-
zornosti, je nutno pfijmout pfislusnd protiopatfeni. Pocituje-li neo¢ekdvanou tinavu, Ize pouzit postup fizeného
odpotinku organizovany velitelem letadla, pokud to dovolf pracovni zatizeni. Rizeny odpocinek provedeny timto
zplisobem nelze nikdy povazovat za ¢ast doby odpocinku pro dcely vypoctu omezeni doby letu, ani pouzit k ur-
¢eni doby ve sluzbé.

Palubni pravodéi: Béhem kritickych fézi letu musi na viech palubdch letounu obsazenych cestujicimi sedét na urce-
nych pracovnich mistech pozadovany pocet palubnich pravodcich.

OPS 1.311

Minimdlni pocet palubnich prisvodéich, ktery je poZadovin na palubé letadla béhem pozemniho provozu

s cestujicimi

(viz dodatek 1 k OPS 1.311)

Provozovatel zajisti, aby vzdy, jsou-li na palubé letadla cestujici, byl v kabiné cestujicich minimdlni pocet palubnich pru-
vod¢ich pozadovany podle OPS 1.990 a), b), ¢) a d), s vyjimkou téchto pFipadit:

a)

je-li letadlo na zemi v parkovacim stdni, mizZe byt pocet palubnich privod¢ich v kabiné cestujicich niZsi nez pocet sta-
noveny OPS 1.990 a), b) a ¢). Minimdln{ pocet palubnich privodcich pozadovany za téchto okolnosti je jeden pér pa-
lubnich pravodcich na jeden par nouzovych vychodt na drovni podlahy na kazdé palubé cestujicich, nebo jeden na
kazdych 50, nebo ¢ast 50 cestujicich piitomnych na palubé podle toho, kterd hodnota je vyssi, za ptedpokladu, Ze:

1)

¥

)

provozovatel stanovil postup pro evakuaci cestujicich pii tomto snizeném poctu palubnich privodcich, ktery byl
schvélen tfadem jako postup, jenz zajisti rovnocennou troven bezpecnosti, a

neprovadi se plnénijodéerpavani paliva a
vedoucf palubni priivodéi poskytl pied nastupovdnim palubnim priivodéim bezpecnostni pokyny a
v kabiné cestujicich je pfitomen vedouci palubni privodéi a

byly dokonceny kontroly kabiny pfed nastupovanim.

Toto snizeni poctu neni povoleno, je-li pocet palubnich pravodcich stanoven podle OPS 1.990 d);

je-li pocet cestujicich na palubé nizsi nez 20, miize byt minimdlni pocet palubnich privodcich pfitomnych v kabiné
cestujicich béhem vystupovani cestujicich niz$i nez minimdlni pocet palubnich privod¢ich pozadovany podle
OPS 1.990 a), b), ¢) a d) za pedpokladu, Ze:

1)

2)

provozovatel stanovil postup pro evakuaci cestujicich pfi tomto niz§im poctu palubnich priavodéich, ktery byl
schvélen Gfadem jako postup, jenz zajisti rovnocennou tiroven bezpe¢nosti, a

v kabiné cestujicich je p¥itomen vedouci palubni privodéi.
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OPS 1.313

Pouziti ndhlavni soupravy

Kazdy ¢len letové posddky vykondvajici sluzbu v pilotnim prostoru nosi néhlavni soupravu s raménkovym mikrofo-
nem nebo rovnocennym mikrofonem pozadovanym podle OPS 1.650 p) a/nebo 1.652 s) a pouzivd ji jako zdkladni
piistroj pro hlasovou komunikaci s letovymi provoznimi sluzbami:

— na zemi,

—  pfi pfijimani povoleni fizeni letového provozu pfi odletu prostiednictvim hlasové komunikace,
—  pfi spusténych motorech,

— pii letu pod pfevodni vyskou nebo 10 000 stop podle toho, kterd je vyssi, a

— vidy, povazuje-li to velitel letadla za nezbytné.

Za podminek uvedenych vyse v odstavci 1 musi byt raménkovy mikrofon nebo rovnocenny mikrofon v poloze, kterd
umoziuje obousmérnou radiovou komunikaci.

OPS 1.315

Pomocné prostiedky pro nouzovou evakuaci

Provozovatel stanovi postupy, kterymi zajisti, aby pted pojizdénim, vzletem a pfistdnim a kdykoli je to proveditelné a bez-
pecné, byl uveden do pohotovosti pomocny prostiedek pro evakuaci letadla, ktery se automaticky uvadi do pracovni polohy.

OPS 1.320
Sedadla, dvou- a vicebodové bezpecnostni pisy
Clenové posadky

1)  Béhem vzletu a pfistdni a kdykoli to velitel letadla povazuje v zdjmu bezpecnosti za nezbytné, musi byt kazdy ¢clen
posadky Fadné upoutdn viemi uréenymi dvou- a vicebodovymi bezpecnostnimi pésy.

2)  Kazdy clen letové posddky, pokud je na svém pracovnim misté v pilotnim prostoru, musi byt béhem ostatnich
fazi letu upoutdn bezpecnostnimi pésy.

Cestujici

1)  Velitel letadla zajisti, aby pted vzletem, pfistinim, v pribéhu pojizdéni a kdykoli je to nutné v zdjmu bezpecnosti,
byl kazdy cestujici na palubé na svém sedadle nebo ltizku a aby byl fadné upoutdn dvou- nebo vicebodovym bez-
pecnostnim pdsem, pokud je jim jeho misto vybaveno.

2)  Provozovatel pfijme opatfeni a velitel letadla zajisti, aby vicendsobné obsazeni sedadel letounu bylo piipustné pou-
ze u sedadel k tomu urcenych, a to pouze jednou dospélou osobou a jednim malym ditétem, které bude bezpecné
upoutdno dopliujicim détskym pdsem nebo jinym poutacim zafizenim.

OPS 1.325
ZajiSténi kabiny cestujicich a palubnich bufeti

Provozovatel stanovi postupy, kterymi zajisti, aby pfed pojizdénim, vzletem a pfistdnim byly vSechny vychody a tni-
kové cesty prosty piekdzek.

Velitel letadla zajisti, aby pfed vzletem a pfistdnim a kdykoli je to povazovdno za nezbytné v zdjmu bezpecnosti, byla
veskeré vybaveni a zavazadla spravné zajisténa.
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OPS 1.330

Dostupnost nouzového vybaveni

Velitel letadla zajisti, aby veskeré nouzové vybaveni bylo snadno dostupné k okamzitému pouziti.

OPS 1.335

Koufeni na palubé

Velitel letadla zajisti, aby Zddné osobé na palubé nebylo dovoleno koufit:

1) povazuje-li se to v zdjmu bezpecnosti za nezbytné;

2)  po dobu, kdy je letoun na zemi, neni-li to dovoleno v souladu s postupy uvedenymi v provozni pfirucce;

3)  mimo vyznacené kufdcké prostory, v ulickdch a na toaletdch;

4) v ndkladovych prostorech nebo v jinych prostorech, kde je pfepravovan néklad, ktery neni ulozen v ohnivzdor-
nych kontejnerech nebo zakryt ohnivzdornou plachtou, a

5) v prostorach kabiny, v nichZ je poskytovan kyslik.

OPS 1.340

Meteorologické podminky

Pii letu IFR velitel letadla smi:

1) zacit vzlet nebo

2)  pokracovat v letu za bod, od néjz plati zménény letovy pldn v piipadé piepldnovéni za letu, pokud mé k dispozici
informace, Ze ocekdvané meteorologické podminky na cilovém letisti nebo pozadovaném(ych) nahradnim(ich)
letisti(ich) stanoveném(ych) v OPS 1.295 jsou v dobé piiletu stejné nebo lepsi nez plinovaci minima podle
OPS 1.297.

Pfi letu IFR smi velitel letadla pokracovat v letu k planovanému cilovému letisti, pouze pokud posledni dostupné in-
formace udévaji, ze v pfedpoklddané dobé priletu budou meteorologické podminky na cilovém letisti nebo alespon jed-
nom néahradnim letisti cilového letisté stejné nebo lepsi nez provozni minima pfislusného letisté.

Pii letu IFR velitel letadla smi pokracovat za:

1) bod rozhodnuti, pouzivé-li se postup snizeni paliva pro nepfedvidané okolnosti (viz dodatek 1 k OPS 1.255), nebo

2)  bod rozhodnuti, pouziva-li se postup s pfedem stanovenym bodem (viz dodatek 1 k OPS 1.255),

pokud md k dispozici informace, Ze o¢ekdvané meteorologické podminky na cilovém letisti nebo pozadovaném(ych)
néhradnim(ich) letisti(ich) stanoveném(ych) v OPS 1.295 jsou v dob¢ priletu stejné nebo lepsi nez platnd letistni pro-
vozni minima podle OPS 1.225.

Pfi letu VER smi velitel letadla zahdjit vzlet, pouze pokud piislusné meteorologické zpravy nebo predpovédi nebo je-
jich kombinace naznacuji, Ze meteorologické podminky na trati nebo na té ¢asti trati, kterd bude prolétnuta podle pra-
videl letu za viditelnosti, budou v pifslusném case takové, aby bylo mozno vyhovét témto pravidliim.
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OPS 1.345

Led a jind znediSténi — postupy na zemi

a)  Provozovatel stanovi postupy, jez je nutno dodrzet, pokud je nezbytné provést pozemni odmrazovani a ochranu proti
ndmraze a s tim spojené piislusné prohlidky letounu(d).

b)  Velitel letadla nesmi zahdjit vzlet, pokud vnéjsi povrchy nejsou zbaveny vech ndnost, které by mohly nepiiznivé ovliv-
nit vykonnost nebo ovladatelnost letounu vyjma v mife povolené letovou piiruckou.

OPS 1.346

Led a jind znediSténi — postupy za letu
a)  Provozovatel stanovi postupy pro lety v pfedpoklddanych nebo skute¢nych podminkdch ndmrazy.

b)  Velitel nesmi zahdjit let ani dmyslné letét v pfedpoklddanych nebo skute¢nych podminkich ndmrazy, neni-li letoun
certifikovén a vybaven tak, aby se mohl s témito podminkami vyrovnat.

OPS 1.350

Zdsoba paliva a oleje

Velitel letadla smi zahdjit let nebo pokracovat v piipadé pieplanovéni za letu, pouze pokud se presvéd¢i, Ze na palubé letounu
je alespont planované mnozstvi paliva a oleje, které umoziuje bezpecné dokoncit let s pfihlédnutim k o¢ekdvanym provoz-
nim podminkdm.

OPS 1.355

Podminky vzletu
Velitel letadla se musi pred zahdjenim vzletu presvédcit, ze podle jemu dostupnych informaci jsou pocasi na letisti a stav

drahy, které md byt pouzito, takové, aby nebranily bezpecnému vzletu a odletu.

OPS 1.360

Pouziti provoznich minim pro vzlet
Pred zahdjenim vzletu se velitel letadla musi presvédcit, Ze drdhové dohlednost nebo dohlednost ve sméru vzletu letounu je

pied zahdjenim vzletu stejnd nebo lepsi nez pouzitelné minimum.

OPS 1.365
Minimdlni vysky letu

Velitel letadla nebo pilot povéreny provddénim letu nesmi letét v mensi vysce, neZ jsou stanovené minimalni nadmoiské
vysky letu vyjma toho, kdy je to nezbytné pro vzlet nebo pristdni.

OPS 1.370

Simulované mimofddné situace za letu

Provozovatel stanovi postupy, kterymi zajisti, aby mimorddné nebo nouzové situace vyzadujici pouziti ¢asti nebo viech
mimofadnych nebo nouzovych postupti a simulace IMC umélymi prostiedky nebyly provadény pii obchodnich dopravnich
letech.
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OPS 1.375

Rizeni palivového systému za letu

Provozovatel stanovi postup, kterym zajisti provadéni kontrol mnozstvi paliva a fizeni palivového systému za letu v sou-
ladu s témito kritérii:

a)  Kontroly mnozstvi paliva za letu

1)

2)

Velitel letadla musi zajistit provadéni kontrol mnozstvi paliva za letu v pravidelnych intervalech. MnoZstvi pou-
zitelného zbyvajiciho paliva musi byt zaznamenédno a vyhodnocovéno k:

i)  porovndni skute¢né a planované spoticby,

i) provedeni kontroly, zda pouzitelné zbyvajici palivo postacuje k dokonéeni letu, v souladu s bodem b) ,Ri-
zeni palivového systému za letu’ a

i) urceni ocekdvaného zbytku pouzitelného paliva po piiletu na cilové letisté.

Musi se zaznamendvat dalezité Gidaje o palivu.

b)  Rizenf palivového systému za letu

1)

Let se musi vykonat tak, aby ocekdvané mnozstvi pouzitelného paliva zbyvajictho pii ptiletu na cilové letisté ne-
bylo mensi nez:

i)  pozadované ndhradni palivo plus kone¢nd zéloha paliva, nebo

ii) konecnd zdloha paliva, neni-li pozadovano nahradnf letisté.

JestliZe se v3ak pii kontrole mnozstvi paliva za letu zjist, Ze by ocekdvany pouzitelny zbytek po piiletu na cilové
letisté byl mensi nez:

i)  pozadované nihradni palivo plus kone¢nd zédloha paliva, musi velitel letadla vzit v Gvahu letovy provoz
a provozni podminky ptevlddajici na cilovém letisti, ndhradnim cflovém letisti a na jakémkoli jiném pfimé-
feném letisti, pfi¢emz musi rozhodnout, zda pokracovat na cilové nebo néhradni letisté, aby bezpecné pii-
stdl s mnozstvim vétsim, nez je kone¢nd zdloha paliva, nebo

ii) konec¢nd zédloha paliva, neni-li pozadovdno néhradnf letisté, velitel letadla musi pfijmout vhodné opatfeni
a pokracovat v letu na ptiméfené letisté tak, aby se vykonalo bezpe¢né pfistdni s mnozstvim paliva vyssim,
nez je kone¢nd zdloha paliva.

Velitel letadla vyhldsi stav nouze, je-li vypoctené mnozstvi pouzitelného paliva pii pfistani na nejblizsim pFimé-
feném letisti, na némz je mozné vykonat bezpecné pristani, mensi nez pozadovand konecna ziloha paliva.

Dodate¢né podminky pro zvlastni postupy:

i)V pfipadé letu, pii kterém se pouzivd postup RCF, aby bylo mozné pokracovat do cilového letisté 1, musi
velitel letadla zajistit, aby pouzitelné mnozstvi paliva zbyvajictho v bodé rozhodnuti bylo alespon souhrnem:

tratového paliva z bodu rozhodnuti do cilového letisté 1 a

paliva pro neptedvidané okolnosti odpovidajictho 5 % tratového paliva z bodu rozhodnuti do cilového le-
tisté 1 a

néhradniho paliva do cilového letisté 1, je-li pozadovano nédhradni cilové letisté 1, a

konecné zalohy paliva.
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ii) V piipadé letu, pfi kterém se pouziva postup PDP, aby bylo mozné pokracovat do cilového letisté, musi ve-
litel letadla zajistit, aby pouzitelné mnozstvi paliva zbyvajictho v PDP bylo alesponi souhrnem:

tratového paliva z PDP do cilového letisté a

paliva pro nepfedvidané okolnosti z PDP do cilového letisté vypocitaného v souladu s dodatkem 1
k OPS 1.255 odst. 1.3 a

paliva pozadovaného v souladu s dodatkem 1 k OPS 1.255 odst. 3.1.d.

OPS 1.380

Umyslné vynechano

OPS 1.385

Pouziti dopliikové dodavky kysliku

Velitel letadla zajisti, aby ¢lenové letové posddky vykondvajici povinnosti nezbytné k bezpecnému provozu letounu za letu
pouzivali trvale doplitkovou doddvku kysliku, je-li kabinové vyska vétsi nez 10 000 ft po dobu del3i nez 30 minut nebo je-li
vétsi nez 13 000 ft.

OPS 1.390

Kosmické zafeni

a)  Provozovatel musi vzit v dvahu vystaveni vech clent posddky kosmickému zdfeni za letu pii plnéni jejich povinnosti
béhem sluzby (véetné téch, ktef{ za letu odpocivaji nebo se pouze premistuji) a musi provést nize uvedend opatieni pro
ty posadky, u nichZ je vystaveni ozéfeni vétsi nezZ 1 mSv za rok:

1)

vyhodnocovat jejich davky ozafens;

vzit v ivahu vyhodnocené ddvky ozdfeni pfi pldnovan{ pracovnich rozvrhi za dcelem sniZeni ddvek u téch ¢lent
posédek, kteff jsou vysoce vystaveni ozdfent;

zajistit, aby pldnované pracovni rozvrhy Zen v posadkach, které provozovateli ozndmily, Ze jsou téhotné, odpo-
vidaly co nejniz$im dosazenym ddvkdm ozdfeni pro plod a v kazdém piipadé zajistovaly, Ze davka neprekroci
1 mSv po zbytek tehotenstvi;

zajistit vedeni individudlnich zdznam pro ty ¢leny posadky, ktefi jsou vystaveni vysokému ozdfeni. Tato ozdfen{
jsou kazdému jednotlivci oznamovana pravidelné jednou za rok a rovnéZ pii jejich odchodu od provozovatele.

Provozovatel nesmi provozovat letoun ve vysce vétsi nez 15 000 m (49 000 ft), jestlize vybaveni stanovené
v OPS 1.680 a) 1 neni provozuschopné nebo nejsou-li splnény postupy stanovené v OPS 1.680 a) 2.

Velitel letadla nebo pilot povéteny provadénim letu zahdji sestup, jakmile je to proveditelné, jsou-li piekroceny
mezni hodnoty ddvek kosmického zéfeni uvedené v provozni piirucce.

OPS 1.395

Zjisténi blizkosti zemé

Velitel letadla nebo pilot povéfeny provadénim letu zajisti okamzité zahdjeni ndpravného opatieni k obnoveni podminek
bezpecného letu, jestlize ¢len letové posadky nebo systém signalizace nebezpecného piiblizeni k zemi zjisti nepatfi¢nou bliz-
kost zemg.
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OPS 1.398

Pouziti palubniho protisrizkového systému (ACAS)

Provozovatel stanovi postupy, kterymi zajisti, Ze:

a)

jestlize je ACAS instalovan a provozuschopny, musi byt za letu pouZivan v rezimu, ktery umoziiuje vzdy vyvolat radu
k vyhnuti (RA), ledaze by to nebylo za stavajicich momentélnich podminek pfijatelné;

jestlize je systémem ACAS zji§téna nepiimétend blizkost k jinému letadlu (RA), velitel letadla nebo pilot povéfeny pro-
vadénim letu musi zajistit, aby bylo ihned zahdjeno jakékoli ndpravné opatieni stanovené RA, ledaze by to ohrozilo
bezpecnost letounu.

Népravné opatfent:
i)  nesmi byt opa¢ného smyslu, nez je opatieni stanovené RA;

ii) musi byt ve spravném smyslu stanoveno RA, i kdyby to bylo v rozporu s vertikdlnim prvkem pokynu Fizeni
letového provozu (ATC);

i) musi byt minimem moznym ke splnéni indikace RA;
piedepsand komunikace ACAS ATC je stanovena;

jakmile je konfliktn{ situace vyfesena, letoun se okamzité vrati k podminkdm pokynii nebo povoleni ATC.

OPS 1.400

Podminky pro pfibliZeni a pfistdni

Velitel letadla se musi pred zahdjenim pfiblizen{ na pfistdni pfesvéd¢it na zdkladé jemu dostupnych informaci, Ze meteoro-
logické podminky na letisti a stav dréhy, kterd md byt pouzita, nebudou branit bezpecnému piibliZeni, pfistini ani nezda-
fenému pfiblizeni s ohledem na informace o vykonnosti uvedené v provozni pifrucce.

OPS 1.405
Zahdjeni a pokracovéni piiblizeni

Velitel letadla nebo pilot povéfeny provadénim letu mize zahdjit pfibliZeni bez ohledu na hldsenou drahovou
dohlednost/dohlednost, ale v pfiblizeni nesmi pokracovat za vngjsi navéstidlo nebo za rovnocennou polohu, jestlize
hldsend drdhové dohlednost/dohlednost je mensi nez pouzitelnd minima (viz OPS 1.192).

Neni-li drdhova dohlednost k dispozici, 1ze hodnotu drdhové dohlednosti odvodit pfevodem hldsené dohlednosti podle
dodatku 1 k OPS 1.430 bodu h).

Jestlize po priletu vnéjstho ndvéstidla nebo rovnocenné polohy podle bodu a) poklesne hldsend drdhova
dohlednost/dohlednost pod pouZitelnd minima, v pfiblizeni se smi pokracovat do vysky rozhodnuti (DA[H) nebo do
minimdlni vysky pro klesdni (MDA/H).

Neni-li vnéjsi ndvéstidlo ani rovnocennd poloha, velitel letadla nebo pilot povéteny provadénim letu rozhodne, zda
bude pokracovat nebo zda prerusi pfiblizeni na iseku kone¢ného pfiblizeni, dfive nez sestoupi pod vysku 1 000 ft nad
letistém. Jestlize minimalni vyska pro klesini (MDA/H) je ve vy3ce 1 000 ft nebo vyse nad letidtém, provozovatel sta-
novi pro kazdy postup pfiblizeni vysku, pod kterou nesmi p¥iblizeni pokracovat, je-li drahovd dohlednost/dohlednost
mensi neZ pouzZitelnd minima.

Priblizeni smi pokracovat pod vysku rozhodnuti (DA/H) nebo pod minimdlni vysku pro klesani (MDA/H) a pfistani
muze byt dokonceno, pokud je ve vy3ce rozhodnuti nebo v minimdlni vysce pro klesdni ziskdna a udrzovana vizudlni
reference.
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Dréhové dohlednost v pasmu bodu dotyku je vzdy zdvaznd. Drahovd dohlednost ve stfedu a na konci drahy je rovnéz
zdvaznd, pokud je hldSend a relevantni. Minimdlni hodnota drahové dohlednosti pro stfed drahy je 125 m nebo po-
zadovand hodnota dréhové dohlednosti v pasmu bodu dotyku, pokud je niZsi, a na konci drdhy je minimdlni hodnota
drahové dohlednosti 75 m. Pro letouny vybavené systémem fizeni dojezdu nebo povelovym systémem pro dojezd je
minimélni hodnota dréhové dohlednosti pro sted drahy 75 m.

Pozndmka:

Vyrazem relevantni‘ se v této souvislosti rozumi ta ¢ast drdhy pouzité ve fazi vysoké rychlosti pfi pfistani az do rychlosti
piiblizné 60 kt.

OPS 1.410

Provozni postupy - vyska pfeletu prahu drihy

Provozovatel stanovi provozni postupy navrzené tak, aby zajistily, Ze letoun pouzivany k provadéni presnych piistrojovych
piiblizeni bude pfelétavat prah drdhy v bezpecné vysce a v konfiguraci a letové poloze letounu predepsané pro pfistani.

OPS 1.415

Palubni denik

Velitel letadla zajisti, aby byl vyplnén palubni denik.

OPS 1.420

Hl4Seni udalosti

Terminologie

1)

Incident. Uddlost jind nez leteckd nehoda spojend s provozem letadla, kterd ovliviiuje nebo by mohla ovlivnit bez-
pecnost provozu.

Vézny incident. Incident, jehoZ okolnosti naznacuji, Ze téméf doslo k letecké nehodé.

Leteckd nehoda. Uddlost spojend s provozem letadla, kterd se stala mezi dobou, kdy kterakoli osoba nastoupila do
letadla s imyslem letét, a dobou, kdy vSechny takovéto osoby letadlo opustily, a pii které:

i)

iii)

osoba byla smrtelné nebo téZce zranéna ndsledkem:

A)  pritomnosti v letadle;

B) pfimého kontaktu s kteroukoli ¢dsti letadla, véetné &sti, které se od letadla oddélily, nebo

C) piimého vystaveni proudu plynt (vytvofenych letadlem);

s vyjimkou piipadu, kdy ke zranéni doslo pfirozenym zpiisobem nebo zptisobila-li si ho osoba sama nebo
bylo-li zpiisobeno jinou osobou nebo jestlize $lo o ¢erného pasazéra ukryvajictho se mimo prostory nor-
mélné pouzivané pro cestujici a posadku, nebo

letadlo bylo tak poskozeno nebo utrpélo takovou konstrukéni poruchu, Ze byla nep¥znivé ovlivnéna pev-
nost konstrukee, vykonnost nebo letové charakteristiky letadla, coZ si obvykle vyzddd vyznamnou opravu
nebo vyménu postizenych ¢dsti s vyjimkou poruchy nebo poskozeni motoru, jestlize je toto poskozeni ome-
zeno pouze na motor, jeho kryty nebo prislusenstvi; nebo doslo k poskozeni vrtuli, koncovych oblouka kii-
del, antén, pneumatik, brzd, aerodynamickych krytd nebo k malym vryptam nebo prorazenim potahu nebo

letadlo je nezvéstné nebo je na zcela nepfistupném misté.
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Hld3en{ incidentt. Provozovatel stanovi postupy pro hldseni incidentt, které berou v tivahu niZe popsanou odpovéd-
nost a okolnosti popsané v bodu d).

1)

OPS 1.085 b) upfesnuje odpovédnost ¢lend posddky tykajici se hldseni incidentd, které ohrozuji nebo by mohly
ohrozit bezpe¢nost provozu.

Velitel letadla nebo provozovatel piedlozi tfadu hldseni kazdého incidentu, ktery ohrozil nebo mohl ohrozit bez-
pecné provedent letu.

HldSeni musi byt odesldna do 72 hodin od doby, kdy se incident udél, pokud tomu nebrani vyjime¢né okolnosti.

Velitel letadla zajisti, aby do technického deniku letounu byly zapsany vSechny technické zdvady a pfekrocent tech-
nickych omezeni, k nimz doslo v dobé¢, kdy byl odpovédny za let. Jestlize zdvady nebo piekroceni technickych
omezeni ohrozuji nebo by mohly ohrozit bezpecné provedeni letu, musi velitel letadla navic podat hlaseni dradu
v souladu s bodem b) 2.

V piipadé incidentd hldSenych podle bodt b) 1, b) 2 a b) 3, které plynou z jakékoli poruchy, nespravné ¢innosti
nebo zdvady na letounu, jeho vybaveni nebo jakéhokoli pozemniho pomocného vybaveni nebo se jich tykaji nebo
které ovliviiuji nebo by mohly nepfiznivé ovlivnit zachovani letové zpisobilosti letounu, musi provozovatel ve
stejné dobg, kdy je poddno hldseni dfadu, informovat rovnéz organizaci odpovédnou za projekei ¢i vyvoj nebo
odpovédného dodavatele nebo piipadné organizaci odpovédnou za zachovéni letové zpusobilosti.

Hldsen{ leteckych nehod a vdznych incidentt

Provozovatel stanovi postupy pro hldSeni leteckych nehod a vaznych incidentd, pficemz piihlédne k nize popsané od-
povédnosti a k okolnostem popsanym nize v bodu d).

1)

Velitel letadla ohldsi provozovateli kazdou leteckou nehodu nebo vézny incident, k nimz doslo v dobé, kdy byl
odpovédny za let. Neni-li velitel letadla schopen toto hldSeni podat, pfevezme tento kol jiny ¢len posadky, ktery
je zptsobily tak ucinit, pfiemz se bere v ivahu posloupnost ve veleni stanovend provozovatelem.

Provozovatel zajisti, aby Gfadu stdtu provozovatele nebo nejblizsimu piislusnému dradu (neni-li ifad ve staté pro-
vozovatele) a jakékoli jiné organizaci pozadované stitem provozovatele, kterd ma byt informovana, byla oznd-
mena nejrychlejsim dostupnym zptisobem jakakoli leteckd nehoda nebo vézny incident a — pouze v piipadé
letecké nehody — nejméné predtim, neZ se letounem pohne, pokud tomu nebrani vyjimecné okolnosti.

Velitel letadla nebo provozovatel letounu pfedlozi Gfadu ve stité provozovatele hldeni ve lhiité 72 hodin od doby,
kdy k letecké nehodé nebo vdznému incidentu doslo.

Zvl4stni hldseni

Udalosti, pro které se musi pouzit zvldstni ozndmeni a zptsoby hldseni, jsou uvedeny nize:

1)

Incidenty v letovém provozu. Velitel letadla ozndmi neprodlené incident doty¢nému stanovisti fizeni letového pro-
vozu a informuje je o svém Gmyslu podat hldSeni o incidentu v letovém provozu po skonéeni letu pokazdé,
bylo-li letadlo za letu ohroZeno:

i)  nebezpedim srdzky s jinym létajicim zafizenim,

ii)  chybnymi postupy v letovém provozu nebo neplnénim piislusnych postupt letovymi provoznimi sluzbami
nebo letovou posidkou,

i) poruchou zafizeni letovych provoznich sluzeb.

Kromé toho ozndmf velitel letadla incident tfadu.

Palubni protisrazkovy systém (ACAS) — rada k vyhnuti (RA). Velitel letadla ozndmi dotcenému stanovisti fizeni
letového provozu a podd hldseni ACAS tfadu, kdykoli bylo letadlo za letu nuceno provést manévr v dusledku
rady k vyhnuti ACAS.
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3)

Nebezpedi stietu a stiety s ptaky

i) Velitel letadla informuje neprodlené mistni stanovisté fizeni letového provozu, kdykoli zpozoruje mozné ne-
bezpedi stietu s ptaky.

ii)  Jestlize si je védom, Ze doslo ke stietu s ptakem, podd velitel letadla po pFistdni pisemné hldseni o stetu s pta-
kem tfadu, kdykoli se letadlo, za které odpovidd, stfetne s ptdkem a tento stiet mé za ndsledek znacné po-
skozeni letadla nebo ztratu ¢i selhdni funkce kteréhokoli dilezitého zafizeni. Jestlize je stiet s ptdkem zjistén
v nepfitomnosti velitele letadla, odpovidd za podani hldSeni provozovatel.

Incidenty a letecké nehody s nebezpecnym zbozim. Provozovatel nahldsi incidenty a letecké nehody s nebezped-
nym zbozim dfadu a piislusnému tifadu ve stdté, v némz doslo k letecké nehodé nebo incidentu, jak je stanoveno
v dodatku 1k OPS 1.1225. Prvni hld3eni se odesle do 72 hodin od udélosti, nebrani-li tomu vyjime¢né okolnosti,
a zahrne podrobnosti zndmé v té dobé. Piipadné se musi co nejdiive podat néslednd zprava uvadéjici jakékoli do-
date¢né zjisténé informace (viz také OPS 1.1225).

Protipravni vmésovani. Velitel letadla, nebo v jeho nepfitomnosti provozovatel, musi po ¢inu protipravniho vmé-
$ovani na palubé podat neprodlené hldseni o tomto ¢inu uréenému mistnimu Gfadu nebo Gfadu ve staté provo-
zovatele (viz také OPS 1.1245).

Setkdni s potencidlné nebezpe¢nymi podminkami. Velitel letadla ozndmi piislusnému stanovisti fzeni letového
provozu okamzité, jakmile je to mozné, setka-li se za letu s potencidlné nebezpe¢nymi podminkami, napf. s ne-
spravnou ¢innosti pozemniho nebo navigaéniho zafizeni, meteorologickym jevem nebo oblakem tvofenym vul-
kanickym popelem.

OPS 1.425

Vyhrazeno
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Provozovatel musi vypracovat zdsady ur¢ovani mnozstvi paliva spolecnosti, véetné vypoctu mnozstvi paliva pro odlet, které

Dodatek 1 k OPS 1.255

Zisady uréovini mnoZstvi paliva

musi byt na palubé k dispozici, na zdkladé téchto planovacich kritérif:

1. Zdkladni postup

Pouzitelné mnozstvi paliva na palubé pro odlet musi zahrnovat:

1.1 Palivo pro pojizdéni, jehoz mnoZstvi neni mensi nez mnozstvi paliva, jez se pravdépodobné spotiebuje pred vzletem.
Zohledni se mistni podminky na letisti odletu a spotieba APU.

1.2 Tratové palivo, véetné:

a)  paliva pro vzlet a stoupdni z leti§té do pocdtecni cestovni hladiny/vysky letu, pficemz se zohledni pldnovana trat

odletu, a

b)  paliva z vrcholu stoupani do vrcholu klesdni, véetné jakéhokoli postupného stoupani/klesdni, a

¢) palivo z vrcholu klesdn{ do bodu, kdy je zahdjeno piibliZeni, pficemz se zohledni plénovany postup piiletu, a

d) paliva na piiblizeni a pfistdni na cilovém letisti.

1.3 Palivo pro nepfedvidané okolnosti, pokud neni v odstavci 2 ,Snizeni paliva pro nepfedvidané okolnosti‘ stanoveno ji-
nak, podle toho, kterd hodnota je vétsi nez hodnota uvedend v bodech a) nebo b):

a) bud:

ii)

iii)

5 % planovaného tratového paliva nebo v piipadé pfepldnovéni za letu 5 % tratového paliva pro zbytek letu,
nebo

nejméné 3 % planovaného tratového paliva nebo v piipadé pieplanovani za letu 3 % tratového paliva pro
zbytek letu, za predpokladu, Ze je k dispozici ndhradni leti$té na trati v souladu s dodatkem 2 k OPS 1.255,
nebo

mnozstvi paliva postacujici na 20 minut doby letu zalozené na spotiebé plinovaného tratového paliva za
pfedpokladu, Ze provozovatel stanovil program sledovéni spotieby paliva pro jednotlivé letouny a na vypo-
et mnoZstvi paliva vyuzivé platné ddaje zjisténé pomoci takového programu, nebo

mnozstvi paliva zaloZené na statistické metodé schvélené tifadem, kterd zaruCuje pfiméfené statistické po-
kryti odchylky od planovaného ke skute¢nému tratovému palivu. Tato metoda se pouziva ke sledovéni spo-
tfeby paliva u kazdé dvojice mést/kombinace letount a provozovatel pouziva tyto tdaje ke statistické analyze
s cilem vypocitat palivo pro nepfedvidané okolnosti pro danou dvojici mést/kombinaci letount;

b) mnozstvi na dobu letu péti minut pfi udrzované rychlosti ve vysce 1 500 ft (450 m) nad cilovym letitém za stan-
dardnich podminek.

1.4 Naéhradni palivo, které:

a)  zahrnuje:

ii)

iii)

palivo na nezdafené pfiblizeni z platného MDA|DH na cilovém letisti do nadmofské vysky nezdateného pfi-
blizent, pticemz se zohledni cely postup nezdateného pfiblizeni, a

palivo na stoupani z nadmorské vysky nezdafeného ptiblizeni do cestovni hladiny/vysky letu, pficemz se zo-
hledn{ pldnovand trat odletu, a

palivo na let z vrcholu stoupdni do vrcholu klesdni, pficemz se zohledni pldnovand trat letu, a

palivo pro klesani z vrcholu klesani do bodu, kdy je zahdjeno piibliZeni, pficemz se zohledni planovany po-
stup piiletu, a
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1.5

1.6

1.7

2.1

2.2

v)  palivo pro vykonani pfiblizeni a pfistini na nahradnim cilovém letiti zvoleném podle OPS 1.295;

b) jsou-li podle OPS 1.295 d) pozadovédna dvé nahradni cilovd letisté, musi byt mnozstvi paliva dostate¢né pro po-
kracovani do nahradniho cilového letisté, pro které je potiebné vétsi mnozstvi ndhradniho paliva.

Kone¢nou zélohu paliva, kterd:
a) v piipadé¢ letount s pistovymi motory pfedstavuje mnozstvi paliva na dobu letu 45 minut, nebo

b) v piipadé letount s proudovymi motory pfedstavuje mnozstvi paliva na dobu letu 30 minut pfi udrzované rych-
losti ve vysce 1 500 ft (450 m) nad leti§tém za standardnich podminek, vypocitané na zdkladé odhadovaného
mnozstvi pii piiletu na ndhradni cilové letisté nebo cilové letisté, pokud se ndhradni cilové letisté nepozaduje.

Minimaélni dodatecné palivo, jez umoziuje:

a)  aby letoun podle potieby klesal a pokracoval do pfiméFeného nahradniho letisté v pfipadé poruchy motoru nebo
ztraty pretlaku, podle toho, co vyzaduje vétsi mnoZstvi paliva na zdkladé pfedpokladu, Ze k takovému selhdni do-
jde v nejkriti¢téj$im bodé na trati, a

i) udrzel se ve vysi 1 500 ft (450 m) po dobu 15 minut nad letistém za standardnich podminek a
ii)  vykonal pfibliZeni a pfistani,

s vyjimkou piipadu, kdy se dodate¢né palivo pozaduje pouze, nepostacuje-li v téchto ptipadech minimdlni mnoz-
stvi paliva vypocitané v souladu s body 1.2 to 1.5, a

b) udrzet se po dobu 15 minut ve vySce 1500 ft (450 m) nad cilovym leti§tém za standardnich podminek,
provadi-li se let bez ndhradniho cilového letisté.

Mimoftadné palivo, vyzaduje-li ho velitel letadla.
Postup sniZeni paliva pro neptedvidané okolnosti (RCF)

Pokud zdsady urcovani mnozstvi paliva provozovatelem zahrnuji planovani pied letem do cilového letisté 1 (obchod-
ni destinace) pfi postupu se snizenym mnoZstvim paliva pro nepfedvidané okolnosti, pfi¢emz se pouzivd bod rozhod-
nuti na trati a clové letisté 2 (nepovinnd destinace na doplnéni paliva), musi byt mnozstvi pouZitelného paliva na
palubé pro odlet vétsi nez je uvedeno v bodech 2.1 nebo 2.2:

Souhrn:
a)  paliva pro pojizdéni a
b) tratového paliva do cilového letisté 1 pies bod rozhodnuti a

¢) paliva pro nepfedvidané okolnosti odpovidajictho nejméné 5 % odhadované spotieby paliva z bodu rozhodnuti
do cilového letisté 1 a

d)  néhradniho paliva nebo Zddného paliva, je-li bod rozhodnuti vzdéleny méné nez $est hodin od cilového letisté 1
a jsou-li splnény pozadavky OPS 1.295 ¢) 1) i), a

¢) konecné zdlohy paliva a

f)  dodate¢ného paliva a

g) mimorddného paliva, vyzaduje-li ho velitel letadla.

Souhrn:

a) paliva pro pojizdéni a

b)  tratového paliva do cilového letisté 2 pres bod rozhodnuti a

¢) paliva pro neptedvidané okolnosti v mnozstvi minimalné takovém, jaké bylo vypocitino v souladu s bodem 1.3
z leti$té odletu na cilové letisté 2, a

d)  néhradniho paliva, je-li pozadovdno néhradni cilové letisté 2, a
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3.1

3.2

¢) konec¢né zalohy paliva a

f)  dodate¢ného paliva a

g) mimofddného paliva, vyzaduje-li ho velitel letadla.

Postup s pfedem stanovenym bodem (PDP)

Pokud zdsady urcovani mnozstvi paliva provozovatelem zahrnuji planovani pied letem do ndhradniho cilového letisté
a je-li vzddlenost mezi cilovym leti§tém a ndhradnim cilovym letistém takovd, ze let 1ze smérovat pouze pres piedem

stanoveny bod na jedno z téchto letist, musi byt mnoZstvi pouzitelného paliva na palubé pro odlet vétsi, nez je uve-
deno v bodech 3.1 nebo 3.2:

Souhrn:

a)  paliva pro pojizdéni a

b) tratového paliva z letisté odletu na cilové letisté pres pfedem stanoveny bod a

¢) paliva pro nepfedvidané okolnosti v mnozstvi vypocteném v souladu s bodem 1.3 a
d) dodate¢ného paliva, je-li vyzadovano, alespont viak:

i) uletount s pistovymi motory mnozstvi paliva na dobu letu 45 minut plus 15 % planované doby letu v ces-
tovni hladiné nebo dvé hodiny, podle toho, v kterém piipad¢ je mnozstvi mensi, nebo

ii) uletound s turbinovymi motory mnozstvi paliva na dobu letu dvou hodin pfi normalni cestovni spotebé
nad cilovym letistém.

Toto mnozstvi nesmi byt mensi nez kone¢nd zdloha paliva a
e) mimofddného paliva, vyzaduje-li ho velitel letadla, nebo
Souhrn:
a)  paliva pro pojizdéni a
b) tratového paliva z letisté odletu na nahradni cilové letisté pfes pfedem stanoveny bod a
¢) paliva pro nepfredvidané okolnosti v mnozstvi vypocteném v souladu s bodem 1.3 a
d) dodate¢ného paliva, je-li vyzadovano, alespon viak:
i)  uletound s pistovymi motory: mnozZstvi paliva na dobu letu 45 minut, nebo

ii) uletound s turbinovymi motory: mnozstvi paliva na dobu letu 30 minut pii udrzované rychlosti ve vysce
1500 ft (450 m) nad nahradnim cilovym leti§tém za standardnich podminek.

Toto mnozstvi nesmi byt mensi nez kone¢nd zéloha paliva a
¢) mimofddného paliva, vyZaduje-li ho velitel letadla.
Postup v piipadé osamoceného letisté

Pokud zdsady urcovani mnozstvi paliva provozovatelem zahrnuji pldnovéani pred letem na osamocené letisté, posledni
mozny bod, z néhoz jesté lze letét na jakékoli dostupné ndhradni letisté na trati, se pouzije jako pfedem stanoveny bod.
Viz bod 3.
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Dodatek 2 k OPS 1.255
Zasady uréovani mnozstvi paliva

Poloha ndhradniho letité na trati 3 % (3 % ERA) pro tcely sniZeni mnoZstvi paliva pro nepfedvidané okolnosti na 3 % (viz
dodatek 1 k OPS 1.255 1.3 a) ii) a OPS 1.192).

Letisté 3 % ERA musi lezet v kruhu s polomérem rovnajicim se 20 % celkové vzddlenosti podle letového planu, jehoz stied
lezi na planované trati ve vzdalenosti 25 % vzdalenosti podle letového planu od cilového letisté nebo alespoit 20 % celkové
vzdélenosti podle letového planu plus 50 nm, podle toho, kterd hodnota je vétsi, pficemz vSechny vzdalenosti je tfeba vy-
pocitat za podminek bezvétii (viz obrdzek 1).

Obrdzek 1

Poloha ndhradniho leti$té na trati 3 % (3 % ERA) pro tcely sniZeni paliva pro nepfedvidané okolnosti na 3 %

Radius equal fo 20 % DESTINATION AERODROME

of the total flight plan
distance = 732 NM

Circle centred on planned route
at a distance from the destination
aerodrome equal to 25 % of the
total flight plan distance or 20 %
of the total flight plan distance
plus 50 NM, whichever is greater
=915 NM

HALFWAY POINT

Airways route, distance 3 660 NM
Circle radius 732 NM, centred on a
point 915 NM from the destination
aerodrome

Shading indicates the areas in
which the en-route alternate
aerodrome should be located

DEPARTURE AERODROME
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Dodatek 1 k OPS 1.270

UloZeni zavazadel a ndkladu

Postupy, které provozovatel stanovi s cilem zajistit, aby pfiru¢ni zavazadla a ndklad byly pfiméfené a bezpe¢né uloZeny, musi
brat v Gvahu tyto pozadavky:

kazdy pfedmét prepravovany v kabiné musi byt uloZen pouze na misté, které je s to omezit jeho pohyb;
nesmi byt pfekrocena omezen tykajici se hmotnosti oznacend Stitky v dloznych prostorech nebo v jejich blizkosti;

nesmi byt pouzito Gloznych prostort pod sedadly, pokud sedadlo neni opatfeno zddrzkou a velikost zavazadla nedo-
voluje jeho piiméFené zajisténi timto vybavenim;

pfedméty nesmi byt ukldddny na toaletach nebo opirdny o piepdzky, které nejsou schopny omezit jejich pohyb vpred,
do strany nebo nahoru, a pokud pfepazky nejsou opatfeny Stitky, na nichz je uvedena nejvétsi hmotnost, kterd tam
smi byt umisténa;

zavazadla a ndklad umistény ve skiinkach ¢i piihrddkdch nesmi mit velikost, kterd by branila bezpe¢nému zajisténi dvi-
fek v zaviené poloze;

zavazadla a ndklad nesmi byt uloZeny tak, aby brénily v piistupu k nouzovému vybaveni, a

pied vzletem, pied pfistdnim a kdykoli se rozsviti tabla ,Pfipoutejte se' nebo je to pfikdzano jinak, musi byt provedeny
kontroly, aby bylo zajisténo, ze zavazadla jsou uloZena tak, Ze s ohledem na odpovidajici fizi letu nemohou prekdzet
evakuaci letounu ani zptsobit zranéni paddem (nebo jinym pohybem).
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Dodatek 1 k OPS 1.305

Plnéni/od¢erpdvini paliva, kdyZ cestujici nastupuji, vystupuji nebo jsou na palubé

Provozovatel stanovi provozni postupy pro plnéni a od¢erpavani paliva, kdyzZ cestujici nastupuji, vystupuji nebo jsou na pa-
lubé, aby zajistil tato bezpecnostni opatfeni:

1)

pii plnéni a od¢erpavani paliva s cestujicimi na palubé musi na predepsaném misté zistat kvalifikovand osoba. Tato
kvalifikovand osoba musi byt schopna zvladnout nouzové postupy tykajici se pozdrni ochrany a haseni pozaru, udr-
zovani spojeni, zahdjeni a fizeni evakuace;

mezi pozemnim persondlem, ktery dohliZi na plnéni paliva, a kvalifikovanym persondlem na palubé letadla musi byt
zajisténa oboustrannd komunikace a musi byt neustdle k dispozici prostfednictvim vnitini komunikace letounu nebo
jinych vhodnych prostredkd;

posédka, persondl a cestujici musi byt upozornéni, Ze se bude plnit nebo od¢erpévat palivo;

tabla Pripoutejte se* musi byt zhasnuta;

tabla ,Nekuite' musi byt spolu s osvétlenim kabin rozsvicena, aby bylo mozno rozpoznat nouzové vychody;
cestujici musi byt instruovdni, aby si rozepnuli bezpecnostni pasy a nekoufili;

na palubé musi byt minimalni poZadovany pocet kabinovych priivod¢ich uvedeny v OPS 1.990 pripravenych k oka-
mzité nouzové evakuaci;

plnéni paliva musi byt okamzité zastaveno, jestlize se béhem plnéni/odéerpdvani uvnitf letounu zjist{ piftomnost jeho
vyparti ¢i vyvstane jakékoli jiné nebezpect;

prostor na zemi pod vychody ur¢enymi k nouzové evakuaci a pro uvedeni skluzti do pracovni polohy musi zistat vol-
ny a

10) je stanoveno opatfeni k bezpecné a rychlé evakuaci.
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Dodatek 1k OPS 1.311

Minimdlni pocet palubnich priivod¢ich, ktery je poZadovin na palubé letadla béhem pozemniho provozu
s cestujicimi

Pii provozu podle OPS 1.311 provozovatel stanovi provozni postupy s cilem zajistit, aby:
1) v letounu byla k dispozici elektrickd energie;

2)  vedouci palubni privodci mél k dispozici prostiedky na zahdjen{ evakuace, nebo aby byl v pilotnim prostoru pfitomen
alespon jeden ¢len letové posadky;

3) v provozni piirucce byla upfesnéna pracovni mista palubnich privodcich a souvisejici povinnosti a

4)  palubni pravod¢i byli informovani o umisténi obsluznych a naklddacich vozidel u vychodu a v jejich blizkosti.
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HLAVA E

PROVOZ ZA KAZDEHO POCASI

OPS 1.430
Letistni provozni minima — obecné

(viz dodatek 1 (stary) a dodatek 1 (novy) k OPS 1.430)

a) 1) Provozovatel stanovi letistni provozni minima pro kazdé leti$t¢, jehoz pouziti planuje, kterd nesmi byt niz$i nez hod-
noty uvedené podle potieby v dodatku 1 (stary) nebo dodatku 1 (novy). Zptsob stanoveni téchto minim musi byt pfi-
jatelny pro tfad. Tato minima nesmi byt niZsi, neZ jsou minima stanovend pro tato letisté stitem, na jehoZz Gzemi se
leti$té nachdzi, vyjma zvldstniho souhlasu tohoto statu. Pouziti HUD, HUDLS nebo EVS mtiZe umoznit provoz pii
niz$i dohlednosti, nez je dohlednost bézné pozadovand na zdkladé letistnich provoznich minim. Stdty, které zvefejni
letistni provozni minima, mohou rovnéz zveifejnit predpisy tykajici se minim pro provoz pii snizené dohlednosti
s ohledem na pouzivani HUD nebo EVS.

a) 2) Bez ohledu na ustanoveni a) 1 se vypocet provoznich minim béhem letu pro neplanovand nahradni leti$té a/nebo pro
piblizeni s pouzitim EVS provede v souladu s postupem pfijatelnym pro Gfad.

b)  Provozovatel musi pii stanovovdni letistnich provoznich minim pro konkrétni let vzit plné v Gvahu:
1) typ, vykon a charakteristiky ovldddni letounu;
2)  slozeni letové posddky, zptsobilost a zkusenosti jejich ¢lent;
3)  rozméry a vlastnosti drah, jejichz pouziti Ize zvolit;

4)  pfiméfenost a vykonnost pozemnich prostredkd, které jsou dostupné pro piibliZeni za podminek letu za vidi-
telnosti a podle pfistroji (viz dodatek 1 (novy) k OPS 1.430 tabulka 6a));

5)  vybaveni, které je na palubé podle potieby k dispozici pro navigaci nebo k fizeni drahy letu pfi vzletu, pfibliZeni,
podrovndni, pfistani, dojezdu a pfi nezdafeném pfiblizeni;

6) prekazky v prostorech pribliZeni, nezdafeného piiblizeni, po¢itecniho stoupdni pro provedeni nepredvidanych
postupl a nezbytné bezpe¢né vysky nad prekdzkami;

7)  bezpecnou nadmotskou vyskufvysku nad prekdzkami pro postupy piiblizeni podle piistroji;
8) prostiedky k urceni a hldseni meteorologickych podminek a
9) techniku letu, kterd se md pouzit béhem kone¢ného piiblizeni.

¢)  Kategorie letound, na néz se v této hlavé odkazuje, musi byt odvozeny podle metodiky uvedené v dodat-
ku 2 k OPS 1.430 ¢).

d) 1) Vsechna pfibliZen{ se vykonaji jako stabilizovand p¥iblizeni (SAp), pokud tfad neschvalil pro konkrétni pfiblizeni na
konkrétni dréhu jinak.

d) 2) Vsechna pristrojové pfiblizeni se vykonaji s pouzitim techniky kone¢ného pfiblizeni stilym klesdnim (CDFA), pokud
ufad neschvilil pro konkrétni pfiblizeni na konkrétn{ drahu jinak. Pfi vypoctu minim v souladu s dodatkem 1 (novy)
provozovatel zajisti, aby se v piipadé letount: kategorie A[B zvysilo pouzitelné minimum RVR o0 200 metrt (m) a v pi-
padé letount: kategorie C/D o 400 metrQ pro pfiblizeni nevykondvané s pouzitim techniky CDFA za pfedpokladu, Ze
vyslednd hodnota RVR/CMV nepfesdhne 5 000 m.

d) 3) Bez ohledu na pozadavky uvedené v d) 2 mize Gfad osvobodit provozovatele od pozadavku zvysit RVR, pokud se
neuplatiiuje technika CDFA.
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d) 4) Vyjimky uvedené v d) 3 musi byt omezeny na mista, kde existuje ziejmy vefejny zdjem udrzet stavajici provoz. V pii-

e) 3)

padé vyjimek je tfeba vychdzet ze zkusenosti provozovatele, vycvikového programu a kvalifikace palubnich pravod-
¢ich. Vyjimky se musi pravidelné pfezkoumdvat a musi byt ukonceny, jakmile jsou zafizeni vylepSena natolik, Ze
umozni pouzivani techniky CDFA.

Provozovatel musi zajistit, aby se uplatrioval bud dodatek 1 (stary), nebo dodatek 1 (novy) k OPS 1.430. Provozovatel

Bez ohledu na pozadavky uvedené v e¢) 1 muze Gfad osvobodit provozovatele od pozadavku zvysit RVR nad
1 500 m (letouny kategorie A/B) nebo nad 2 400 m (letouny kategorie C/D), jestlize je schvalovdn provoz na kon-
krétni drdze, na niZ nelze vykonat pfiblizeni s pouzitim techniky CDFA, nebo neni-li mozné splnit kritéria uvedend
v bodu ¢) dodatku 1 (novy) k OPS 1.430.

Vyjimky uvedené v bodu e) 2 musi byt omezeny na mista, kde existuje zfejmy vefejny zdjem udrZet stavajici provoz.
V piipadé vyjimek je tieba vychazet ze zkusenosti provozovatele, vycvikového programu a kvalifikace palubnich pri-
vodcich. Vyjimky se musi pravidelné pfezkoumadvat a musi byt ukonceny, jakmile jsou zafizeni vylep3ena natolik, Ze
umozni pouzivani techniky CDFA.

OPS 1.435

Terminologie

Pojmy pouZzité v této hlavé maji tento vyznam:

)

10)

11)

PribliZeni okruhem. Faze letu za viditelnosti pro pfiblizeni podle pfistroji pro piivedeni letadla do polohy vhodné pro
pfistani na drdze, kterd nen{ vhodné umisténa pro pifmé piibliZeni.

Postupy za podminek nizké dohlednosti (LVP). Postupy pouzivané na letisti k zajisténi bezpecného provozu pii pii-
blizeni za provoznich podminek horsich nez standardni 1. kategorie, jinych nez standardni II. kategorie, II. a III. kate-
gorie a pii vzletech za podminek nizké dohlednosti.

Vzlet za podminek nizké dohlednosti (LVTO). Vzlet, pii kterém je drdhové dohlednost (RVR) nizsi nez 400 m.
Systém fizeni letu. Systém, do n&jz patii systém automatického pfistani nebo hybridni systém pfistani.

Systém Fizeni letu pasivni pfi poruse. Systém Fizeni letu, u né¢hoz nedojde pfi poruse ke stavu vyznamného rozvézent,
k odchylce od dréhy letu nebo vysky, ale pristani se nedokondi v automatickém rezimu. U tohoto systému piejimé po
poruse fizeni letounu pilot.

Systém fizenti letu provozuschopny po poruse. Systém fizeni letu, kde pfi poruse pod varovnou vyskou maze zbyvajici
¢ast automatického systému dokondit piiblizeni, podrovndni a pfistani. V pfipadé poruchy se bude systém automatic-
kého pfistani chovat jako systém pasivni pfi poruse.

Hybridni systém pfistdni provozuschopny po poruse. Systém, ktery se sklddd z hlavniho systému automatického pii-
stani pasivniho p#i poruse a z vedlejstho nezavislého systému navadéni letadla, ktery pilotovi umoziiuje dokonéit po
poruse hlavniho systému pfistdni pfi ru¢nim fizeni.

Priblizen za viditelnosti. PfibliZeni, pfi némz se ¢ast nebo cely postup pfiblizeni podle pFistroji nedokonéi a pfiblizeni
se provede s vizudlni referenci podle terénu.

Konec¢né pfiblizeni stalym klesdnim (CDFA). Zvldstni technika pro vykondni segmentu konecného pfiblizeni v ramci
postupu piistrojového piiblizeni jako stdlé klesdni bez hladiny, z nadmofské vysky/vysky nad ptekdzkou na Grovni fixu
kone¢ného piiblizeni nebo vyse az do bodu pfiblizné 15 m (50 ft) nad prahem pfistavaci drahy nebo bodem, v némz
by mél byt zapocat manévr podrovndni pro dany typ letounu.

Stabilizované p¥iblizeni (SAp). Pfiblizeni vykonané kontrolovanym a vhodnym zptsobem s ohledem na konfiguraci,
energii a kontrolu trasy letu z pfedem stanoveného bodu nebo nadmoiské vysky/vysky nad prekdzkou do bodu ve vys-
ce 50 stop nad prahem anebo bodu, v némz je zapocat manévr podrovnany, je-li tento bod vyse polozeny.

Prithledovy displej (HUD). Systém zobrazovani, ktery promitd informace o letu do vnéjsiho zorného pole pilota a ktery
vyrazné neomezuje vyhled.
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12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

Prithledovy navadéci systém piistivani (HUDLS). Uplny palubni systém, ktery poskytuje pilotovi béhem piiblizovani
a piistdvani ajnebo opakovani okruhu prihledové vedeni. Zahrnuje vechny snimace, pocitace, napdjeci zdroje, ovla-
daci prvky a signdly. HUDLS se zpravidla vyuZzivd pro prvotni navddéni pro piiblizeni do vysky rozhodnuti 50 ft.

Hybridni prahledovy navddéci systém pfistdvani (hybridni HUDLS). Systém, ktery se sklddd z hlavniho systému auto-
matického piistdn{ pasivniho pfi poruse a z vedlejsiho nezévislého systému HUD/HUDLS, ktery pilotovi umoziuje do-

kon¢it po poruse hlavniho systému pfistani pii ru¢nim fizeni.

Pozndmka:  Vedlejsi nezdvisly HUD/HUDLS provadi navadéni, které mé zpravidla podobu piikazu, mtize v§ak mit i podobu infor-
mace o situaci (nebo o odchylce).

Systém zvysené dohlednosti (EVS). Elektronicky prostiedek zobrazovani obrazu vnéjsi scény v redlném Case prostied-
nictvim obrazovych snimaca.

Prevedend meteorologickd dohlednost (CMV). Hodnota (ekvivalent k RVR) odvozend od nahldsené meteorologické do-
hlednosti, kterd je prevedend v souladu s pozadavky v této hlaveé.

Provoz za provoznich podminek horsich nez standardni I. kategorie. Pristrojové pfiblizeni I. kategorie s pFistdnim za
provoznich podminek I. kategorie s pouzitim DH za podminek I. kategorie, s RVR nizsi, neZ je béznd pro platnou DH.

Provoz za provoznich podminek jinych nez standardni II. kategorie. Pfistrojové piiblizeni II. kategorie s pfistinim za
provoznich podminek II. kategorie na pristavaci dréze, u které nejsou dostupné nékteré nebo zddné prvky svételné sou-
stavy piesného piistrojového pfiblizeni za provoznich podminek II. kategorie uvedené v piiloze 14 ICAO.

Systém piistavani GNSS (GLS). Piiblizen{ s pouzitim rozifenych informaci GNSS s cilem poskytnout navddéni letounu
na zdkladé jeho bocni a vertikdlni polohy GNSS. (Systém pouzivd geometricky odkaz na nadmotskou vysku pro na-
klonéni p#i kone¢ném piiblizeni.)

OPS 1.440
Provoz za podminek nizké dohlednosti — obecnd provozni pravidla

(viz dodatek 1 k OPS 1.440)

Provozovatel nesmi provddét provoz za provoznich podminek II. kategorie, provoznich podminek jinych nez stan-
dardni II. kategorie nebo III. kategorie, pokud:

1) nejsou viechny letouny uvazované pro tento druh provozu certifikovany pro provoz s vyskou rozhodnuti mensi
nez 200 ft nebo bez vysky rozhodnuti a pokud nejsou vybaveny v souladu s CS-AWO pro provoz za kazdého
pocasi nebo podle rovnocenného predpisu schvdleného tGradem;

2) neni zaveden vhodny systém zdznamu tGspénych a netspénych piiblizeni nebo automatickych pfistani, ktery
umoziuje monitorovat celkovou bezpecnost tohoto provozu;

3)  provoz neni schvdlen tfadem;
4)  letovou posddku netvoif alespon dva piloti a
5)  vyska rozhodnuti se neurcuje rddiovym vyskomérem.

Provozovatel nesmi provadét vzlety pii drahové dohlednosti nizsi nez 150 m (letouny kategorie A, B a C) nebo
200 m (letouny kategorie D), nebyly-li schvéleny Gradem.

Provozovatel nesmi provadét provoz za provoznich podminek horsich nez standardni I. kategorie, nebyl-li schvélen

uradem.

OPS 1.445

Provoz za podminek nizké dohlednosti — vyznam letist

Provozovatel nesmi pouZzit letisté k provozu za provoznich podminek II. nebo III. kategorie, pokud neni pro tento pro-
voz schvéleno stitem, v némz se nachazi.

Provozovatel ovéF, zda jsou na letistich, na nichz md byt provadén provoz za podminek nizké dohlednosti (LVP), sta-
noveny a prosazovany postupy provozu za podminek nizké dohlednosti.



L 254/60

Utedni véstnik Evropské unie

20.9.2008

OPS 1.450
Provoz za podminek nizké dohlednosti — vycvik a kvalifikace

(viz dodatek 1 k OPS 1.450)

Provozovatel pfed provddénim vzletii za podminek nizké dohlednosti, provozu za provoznich podminek horsich nez stan-
dardni . kategorie, jinych nez standardni II. kategorie, provoznich podminek II. a III. kategorie nebo piibliZeni, pii nichz se
pouzivad EVS, zajisti, aby:

1)

kazdy clen letové posadky:

i)  dokondil vycvik a prezkouseni podle dodatku 1, véetné vycviku na letovém simuldtoru v provozu za meznich hod-
not RVR/CMV a vysky rozhodnuti podle opravnéni provozovatele, a

ii)  meél kvalifikaci v souladu s dodatkem 1;

vycvik a pfezkouseni bylo provadéno v souladu s podrobnymi osnovami schvélenymi Gfadem a zahrnutymi do pro-
vozni piirucky. Tento vycvik se poZaduje kromé vycviku stanoveného v hlavé N a

kvalifikace letové posddky byla pfesné vymezena pro druh provozu a typ letounu.

OPS 1.455
Provoz za podminek nizké dohlednosti — provozni postupy

(viz dodatek 1 k OPS 1.455)

Provozovatel musi stanovit postupy a pokyny k pouziti pro vzlety za podminek nizké dohlednosti, pfibliZeni s vyu-
zitim EVS a provoz za provoznich podminek horsich nez standardni I. kategorie, jinych nez standardni II. kategorie
a provoznich podminek II. a III. kategorie. Tyto postupy musi byt zapracovany do provozni pfirucky a musi obsahovat
podle potieby povinnosti clent: letové posadky pfi pojizdéni, vzletu, pfiblizeni, podrovndni, pfistdni, dojezdu a nezda-
feném priblizeni.

Velitel letadla se presvédci, ze:

1)  stav vizudlnich a nevizudlnich zafizeni je dostate¢ny pro zahdjeni vzletu za podminek nizké dohlednosti nebo za-
hdjeni piiblizeni s vyuzitim EVS, za provoznich podminek horsich nez standardni I. kategorie, jinych nez stan-
dardni II. kategorie nebo ptiblizeni za provoznich podminek I nebo III kategorie;

2)  podle informaci letovych provoznich sluzeb jsou v platnosti pfislusné postupy pro provoz za podminek nizké
dohlednosti pied zahdjenim vzletu za podminek nizké dohlednosti nebo pfiblizeni za provoznich podminek hor-
§ich nez standardni I. kategorie, jinych nez standardni II. kategorie nebo provoznich podminek II. nebo III kate-
gorie; a

3)  clenové letové posiadky maji potiebnou kvalifikaci pfed zahdjenim vzletu za podminek nizké dohlednosti s dra-
hovou dohlednosti mensi nez 150 m (letouny kategorie A, B a C) nebo 200 m (letouny kategorie D) nebo piibli-
zeni s vyuzitim EVS, za provoznich podminek horsich nez standardni 1. kategorie, jinych nez standardni I
kategorie nebo provoznich podminek IL. nebo IIL kategorie.

OPS 1.460

Provoz za podminek nizké dohlednosti — minimdlni vybaveni

Provozovatel musi v provozni piirucce uvést minimdlni vybaveni, které musi byt provozuschopné pfi zahdjeni vzletu
za podminek nizké dohlednosti nebo piiblizeni s vyuzitim EVS, za provoznich podminek horsich nez standardni 1. ka-
tegorie, jinych nez standardni I1. kategorie nebo provoznich podminek II. nebo III. kategorie v souladu s letovou pii-
ruckou nebo jinym schvélenym dokumentem.

Velitel letadla se presvédei, zda stav letounu a jeho palubnich systému piislusnych pro dany druh provozu je pfimé-
feny druhu provozu, ktery mé byt proveden.
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OPS 1.465
Provozni minima pro lety VFR

(viz dodatek 1 k OPS 1.465)
Provozovatel zajisti, aby:
1) lety VER byly provadény v souladu s pravidly letu za viditelnosti a podle tabulky v dodatku 1 k OPS 1.465;

2) nebyly zahajovédny zvldstni lety VFR, je-li dohlednost niz$i nez 3 km, a aby nebyly ddle provadény, je-li dohlednost niz-
§inez 1,5 km.
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a)

Dodatek 1 (stary) k OPS 1.430

Letistni provozni minima

Minima pro vzlet

1)

Obecné

ii)

iii)

iv)

Minima pro vzlet stanovend provozovatelem musi byt vyjadiena limity dohlednosti nebo dréhové dohled-
nosti s piihlédnutim ke vSem vyznamnym vlivim na kazdém letisti, jehoZ pouziti je pldnovéno, a k vlast-
nostem letounu. Na leti§tich, na nichZ je pfesné stanovena potieba vidét a vyhnout se prekdzkdm pii vzletu
nebo pii vynuceném pfistdni, musi byt stanoveny dalsi podminky (napf. nejnizsi zdkladna obla¢nosti).

Velitel letadla nesmi zahdjit vzlet, pokud meteorologické podminky na letisti odletu nejsou stejné nebo lepsi
nez platnd minima pro pfistdni na tomto letisti, neni-li k dispozici vhodné néhradni letisté pii vzletu.

Je-li hldsena meteorologickd dohlednost nizsi, nez se pozaduje pro vzlet, a drahovéd dohlednost nenf hldsena,
smi byt vzlet zahdjen pouze tehdy, mize-li velitel letadla urcit, ze drédhova dohlednost/dohlednost ve sméru
vzletové drahy je stejnd nebo lepsi nez pozadované minimum.

Neni-li k dispozici hldSeni meteorologické dohlednosti ani dréhovd dohlednost, vzlet smi byt zahdjen pouze
tehdy, mtze-li velitel letadla ur¢it, Ze dréhova dohlednost/dohlednost ve sméru vzletové drahy je stejnd nebo
lepsi nez pozadované minimum.

Vizualni reference. Minima pro vzlet musi byt zvolena tak, aby zajistovala orientaci postacujici k fizen{ letounu
jak v pifpadé pferuseného vzletu za nepiiznivych okolnosti, tak i v piipadé pokracovéni ve vzletu po poruse kri-
tické pohonné jednotky.

Pozadovand drdhova dohlednost/dohlednost

Minima stanovend provozovatelem pro vzlet vicemotorovych letounti s takovou vykonnosti, Ze v ptipadé
selhdn kritické pohonné jednotky v libovolném bodu vzletu mohou bud zastavit, nebo pokracovat ve vzletu,
dosédhnout vysky 1 500 ft nad letistém a prelétnout vechny piekdzky v pozadované bezpecné vysce, musi
byt vyjddfena hodnotami dréhové dohlednosti/dohlednosti, které nesmi byt nizsi nez hodnoty uvedené v ta-
bulce 1 s vyjimkami uvedenymi v bodu 4 nize:

Tabulka 1

Dréhové dohlednost/dohlednost pro vzlet

Dréhové dohlednost/dohlednost pro vzlet

, Dréahové dohlednost/dohlednost
Prostiedky .
(pozndmka 3)
Z4dné (pouze ve dne) 500 m
Drahova postranni svétla nebo osové znacky 250/300 m
(pozndmky 1 a 2)
Dréhové postranni svétla, osové drdhovd fada 200/250 m
(pozndmka 1)
Dréhova postranni svétla, osovd drdhové fada a vicendsobné informace 150/200 m
o drahové dohlednosti (pozndmky 1 a 4)

Pozndmka 1:  Vy33i hodnoty plati pro letouny kategorie D.

Pozndmka 2:  Pro nocni lety se pozaduji alespont drdhova postranni svétla a koncovd svétla drdhy.

Pozndmka 3:  HldSenou dréhovou dohlednost/dohlednost pro pocatecni ¢dst rozjezdu muze nahradit odhad pilota.

Pozndmka 4:  Pozadované hodnoty drahové dohlednosti musi byt dosazeno na vSech piislusnych méficich mistech s vy-
jimkou uvedenou v poznamce 3.

Pro vicemotorové letouny, jejichz vykonnost jim neumoziuje splnit podminky vy3e uvedeného bodu a) 3 i)
v piipadé poruchy kritické pohonné jednotky, maze byt nezbytné okamzité znovu pfistdt, vidét prekdzky
v prostoru vzletu a vyhnout se jim. Takové letouny smi byt provozovany s pouzitim niZe uvedenych minim
pro vzlet za predpokladu, Ze jsou schopny dodrzet platné bezpecné vysky nad prekdzkami v piipadé selhani
motoru ve stanovené vysce. Minima pro vzlet stanovend provozovatelem musi byt zaloZena na vysce, z niz
1ze konstruovat ¢istou drdhu vzletu s jednou nepracujici pohonnou jednotkou. Pouzitd minima drahové do-
hlednosti nesmi byt nizsi nez libovolnd ze dvou hodnot uvedenych v tabulce 1 vyse nebo v nésledujici
tabulce 2.
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iii)

Tabulka 2

Predpoklddand vyska nad drdhou pfi poruse motoru v zivislosti na drihové
dohlednosti/dohlednosti

Dréhova dohlednost/dohlednost pro vzlet — draha letu

Predpoklddana vyska nad drahou pfi poruse motoru Dréhova ?;gsgriz:t/zd)ohlednost
<50 ft 200 m
51-100 ft 300 m
101-150 ft 400 m
151-200 ft 500 m
201-300 ft 1000 m
> 300 ft 1 500 m (pozndmka 1)

Pozndmka 1: 1 500 m se rovnéz pouzije, nelze-li zkonstruovat presnou dréhu vzletu.
Pozndmka 2:  HléSenou dréhovou dohlednost/dohlednost pro pocatecni ¢dst rozjezdu miize nahradit odhad pilota.

Neni-li k dispozici hldsen{ drdhové dohlednosti ani meteorologické dohlednosti, nesmi velitel letadla zahdjit
vzlet, pokud nemuze urcit, zda aktudlni podminky spliuji pouzitelnd vzletovd minima.

4)  Vyjimky z bodu a) 3 i):

i)

Provozovatel smi sniZit minima pro vzlet na 125 m drdhové dohlednosti (letouny kategorie A, B a C) nebo
na 150 m (letouny kategorie D), jsou-li splnény pozadavky uvedené v bodech A) az E) a s vyhradou schva-
len{ Gfadu, jestlize:

A) jsou v platnosti postupy provozu za podminek nizké dohlednosti;

B) jsou v ¢innosti drahovéd osovd svétla velké svitivosti s rozteCemi 15 m nebo mensimi a dréhovd po-
stranni svétla velké svitivosti s rozteCemi 60 m nebo mensimi;

C) clenové letovych posadek tspésné dokonéili vycvik na letovém simuldtoru;
D) na zacitku rozjezdu je z pilotniho prostoru vidét tiseck 90 m a
E) pozadované hodnoty dréhové dohlednosti bylo dosazeno na vech piislusnych méficich mistech.

Provozovatel letounu vybaveného schvilenym systémem boc¢niho vedeni pfi vzletu smi sniZit minima dré-
hové dohlednosti pro vzlet pod 125 m (letouny kategorie A, B a C) nebo 150 m (letouny kategorie D), aviak
nikoliv pod 75 m, pokud je k dispozici ochrana drdhy a prostiedky jako pro pfistani za provoznich pod-
minek III. kategorie s podminkou, Ze sniZeni minim schvéli dfad.

b)  Pistrojové piiblizeni

1) Minima systému

i)

Provozovatel zajisti, aby minima systému pro postupy piistrojového p¥iblizeni zaloZend na pouziti ILS bez
sestupového majdku (pouze kurzovy majék), na VOR, NDB, SRA a VDF nebyla niz$i nez hodnoty minimaln{
vysky pro klesdni (MDH) uvedené v tabulce 3.

Tabulka 3

Minima systému pro pFistrojové pfiblizeni

Minima systému zafizeni

Prostedky Nejnizsi MDH
ILS (bez sestupového majaku — LLZ) 250 ft
SRA (konéici v 1/2 NM) 250 ft
SRA (konéici ve 1 NM) 300 ft
SRA (konéici ve 2 NM) 350 ft
VOR 300 ft
VOR/DME 250 ft
NDB 300 ft
VDF (QDM a QGH) 300 ft
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Minimalni vyska pro klesdni. Provozovatel zajisti, aby minimdlni vyska pro klesani pro ptistrojové piibliZen ne-
byla mensi nez bud:

i)  bezpecnd vyska/hladina nad prekdzkami (OCH/OCL) pro danou kategorii letounu, nebo
i) minimum systému.

Vizudln{ reference. Pilot nesmi pokracovat v pfiblizeni pod MDA/MDH, jestlize zfetelné nevidi alespori jednu
z téchto vizudlnich referenci jim rozlisitelnych pro zamyslenou dréhu:

i) prvky piiblizovaci svételné soustavy,

ii)  prdh drahy,

i) prahové znacky,

iv) prahova svétla,

v)  svétla oznaceni prahu drahy,

vi) sestupovy vizudlni indikétor,

vii) dotykové pdsmo nebo znacky dotykového pasma,
viii) svétla dotykového pasma,

ix) drahovou postranni fadu nebo

x)  jiné vizualni reference schvélené tifadem.

cx s

jsou:

Tabulka 4a

Drihové dohlednost pro pfistrojové piibliZeni — dplnd zafizeni

_Minima pro piistrojové piiblizen
Uplna zafizeni (pozndmka 1, 5, 6 a 7)

Dréhové dohlednost/kategorie letounu
MDH

A B C D
250-299 ft 800 m 800 m 800 m 1200 m
300-449 ft 900 m 1000 m 1000 m 1400 m
450-649 ft 1000 m 1200 m 1200 m 1600 m
650 ft a vice 1200 m 1400 m 1400 m 1800 m

Tabulka 4b

Drihové dohlednost pro piistrojové piibliZzeni — netplnd zafizeni

Minima pro pristrojové piiblizeni
Nedplnd zafizeni (pozndmka 2, 5, 6 a 7)

Dréhové dohlednost/kategorie letounu
MDH
A B C D
250-299 ft 1000 m 1100 m 1200 m 1400 m
300-449 ft 1200 m 1300 m 1400 m 1600 m
450-649 ft 1400 m 1500 m 1600 m 1800 m
650 ft a vice 1500 m 1500 m 1800 m 2000 m
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Tabulka 4c

Drihové dohlednost pro piistrojové pfiblizeni — zdkladni zafizeni

Minima pro pfistrojové priblizeni
Zakladni zafizeni (pozndmka 3, 5, 6 a 7)

Dréhova dohlednost/kategorie letounu
MDH

A B C D
250-299 ft 1200 m 1300 m 1400 m 1 600 m
300-449 ft 1300 m 1400 m 1600 m 1800 m
450-649 ft 1500 m 1500 m 1800 m 2000 m
650 ft a vice 1500 m 1500 m 2000 m 2000 m

Tabulka 4d

Drihové dohlednost pro piistrojové piiblizeni — bez svételnych p¥ibliZovacich zafizeni

Minima pro piistrojové pfiblizeni
Bez svételnych piiblizovacich zafizeni (pozndmka 4, 5, 6 a 7)

Dréhova dohlednost/kategorie letounu
MDH
A B C D
250-299 ft 1500 m 1500 m 1600 m 1800 m
300449 ft 1500 m 1500 m 1800 m 2000 m
450-649 ft 1500 m 1500 m 2000 m 2000 m
650 ft a vice 1500m 1500 m 2000 m 2000 m

Pozndmka 1:

Pozndmka 2:

Pozndmka 3:

Pozndmka 4:

Pozndmka 5:

Pozndmka 6:

Pozndmka 7:

Uplnymi zaiizenfmi se rozumi drahové znacky, 720 m nebo vice dlouhd svételnd piblizovaci soustava se svétly
velké nebo stiedni svitivosti, drdhovd postranni fada, prahové svétla a koncové svétla drahy. Svétla musi byt roz-
svicena.

Netiplnymi zafizenimi se rozumi drahové znacky, 420-719 m dlouhd svételnd piiblizovaci soustava se svétly vel-
ké nebo stiedn{ svitivosti, drahova postranni fada, prahova svétla a koncova svétla drahy. Svétla musi byt rozsvice-
na.

Zakladnimi zafizenimi se rozumi drdhové znacky, svételna piiblizovaci soustava kratsi nez 420 m se svétly velké
nebo stiedni svitivosti, libovolna délka svételné priblizovaci soustavy se svétly malé svitivosti, drahova postranni
fada, prahovd a koncovi svétla drdhy. Svétla musi byt rozsvicena.

Bez svételnych priblizovacich zafizeni znamena, Ze jsou k dispozici drahové znacky, drahova postranni fada, pra-
hové a koncova svétla dréhy nebo nejsou k dispozici viibec zidnd svétla.

Tabulky Ize pouZit pouze pro obvykld pfiblizeni s jmenovitym sklonem sestupu nejvyse 4°. Pfi vétsich sklonech
sestupu se obvykle pozaduje, aby v minimalni vysce pro klesani bylo vidét vizudlni sestupové navadéci zafizeni
(napt. PAPI).

Vyse uvedend ¢isla jsou bud hldsené drahové dohlednosti, nebo meteorologické dohlednosti prevedené na draho-
vou dohlednost jako v bodu h) nize.

Minimalni vyska pro klesani uvedend v tabulkdch 4a, 4b, 4c a 4d se vztahuje k prvotnimu vypoctu minimdlni vys-
ky pro klesani. Pfi vybéru s ni spojené drahové dohlednosti neni nutné brat v ivahu zaokrouhlovéni na nejblizsich
deset stop, které se miize provadét z provoznich divodt, napf. pii pfepoctech na minimalni nadmofskou vysku
pro klesani (MDA).

Nocéni provoz. Pro no¢ni provoz musi byt rozsvicena minimalné drdhové postranni fada, prahovd a koncova svét-

la drahy.

Presné pristrojové piiblizeni — provozni podminky 1. kategorie

1)

Obecné. Provozem za provoznich podminek I. kategorie je pfesné piistrojové pFiblizeni a pfistdni s pouzitim ILS,
MLS nebo PAR s vyskou rozhodnuti nejméné 200 ft a s drahovou dohlednosti nejméné 550 m.

Vyska rozhodnuti. Provozovatel zajisti, aby vyska rozhodnuti pro pfesné p¥istrojové priblizeni I. kategorie nebyla

mensi nez:

i)  nejmensi vyska rozhodnuti uréend letovou p¥iruckou letounu, pokud je v ni uvedena,

ii) nejmensi vyska, do niz lze pouzit prostiedek pro presné piistrojové piiblizeni bez pozadované vizudlni
reference,

i) bezpecnd vyska/hladina nad prekdzkami (OCH/OCL) pro danou kategorii letounu, nebo

iv) 200 ft.
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Vizudlni reference. Pilot nesmi pokracovat v pfiblizeni pod vysku rozhodnuti pro provozni podminky I. kategorie
stanovenou podle bodu ¢) 2, jestlize zfetelné nevidi alespoii jednu z téchto vizudlnich referenc jim rozlisitelnych
pro zamyslenou drahu:

i)  prvky piibliZovaci svételné soustavy,

ii)  préh dréhy,

iii)

iv)

vi)

prahové znacky,

prahovd svétla,

svétla oznaceni prahu drdhy,

sestupovy vizudlni indikdtor,

vii) dotykové pasmo nebo znacky dotykového pasma,

vii) svétla dotykového pdsma, nebo

ix) drahovou postranni fadu.

v

Pozadovand dréhova dohlednost. Nejnizsi minima, kterd provozovatel maze pouZit pii provozu za provoznich
podminek I. kategorie, jsou:

Tabulka 5

Dréhové dohlednost pro p¥iblizeni za provoznich podminek I. kategorie v zdvislosti na zafizenich

a vySce rozhodnuti

Minima I. kategorie

Zafizeni|dréhova dohlednost (pozndmka 5)

Vyska rozhodnuti
(pozndmka 7) uplné netiplné zékladni zadné
(pozndmka 1 a 6) (pozndmka 2 a 6) (pozndmka 3 a 6) (pozndmka 4 a 6)
200 ft 550 m 700 m 800 m 1000 m
201-250 ft 600 m 700 m 800 m 1000 m
251-300 ft 650 m 800 m 900 m 1200 m
301 ft a vice 800 m 900 m 1000 m 1200 m

Pozndmka 1:

Pozndmka 2:

Pozndmka 3:

Pozndmka 4:

Pozndmka 5:

Pozndmka 6:
Pozndmka 7:

Uplnymi zaiizenimi se rozumi drdhové znacky, 720 m nebo vice dlouhd svételnd piblizovaci soustava se svétly
velké nebo stiedni svitivosti, drahovd postranni fada, prahovd svétla a koncovd svétla drahy. Svétla musi byt roz-
svicena.

Netiplnymi zafizenimi se rozumi drahové znacky, 420-719 m dlouhd svételnd pfiblizovaci soustava se svétly vel-
ké nebo stiedni svitivosti, drdhova postranni fada, prahova svétla a koncovd svétla drdhy. Svétla musi byt rozsvice-
na.

Zakladnimi zafizenimi se rozumi drdhové znacky, svételna pribliZovaci soustava kratsi nez 420 m se svétly velké
nebo stiedni svitivosti, libovolnd délka svételné piiblizovaci soustavy se svétly malé svitivosti, drdhova postranni
fada, prahovd a koncovi svétla drdhy. Svétla musi byt rozsvicena.

Bez svételnych priblizovacich zafizeni znamend, Ze jsou k dispozici dréhové znacky, drédhové postranni fada, pra-
hovi a koncova svétla drahy nebo nejsou k dispozici viibec zddna svétla.

Vyse uvedend cisla jsou bud hldsené drdhové dohlednosti, nebo meteorologické dohlednosti pievedené na draho-
vou dohlednost podle bodu h) nize.

Tabulka plati pro obvykld pfiblizeni s Gthlem sklonu klesdni do 4° (stupnit) véetné.

Vyska rozhodnuti uvedend v tabulce 5 se vztahuje k pocate¢nimu vypoctu vysky rozhodnuti. Pii vybéru s ni spo-
jené drahové dohlednosti neni nutné brat v dvahu zaokrouhlovéni na nejblizsich deset stop, které se mize prova-
dét z provoznich divodi (napf. pfi vyjadieni vysky rozhodnuti nadmotskou vyskou).
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Jednopilotni provoz. Pro jednopilotni provoz musi provozovatel vypocist minimdlni drdhovou dohlednost pro
vSechna piiblizeni podle OPS 1.430 a tohoto dodatku. Drdhovéd dohlednost pod 800 m neni piipustnd, vyjma
piipady pouziti vhodného autopilota pFipojeného na ILS nebo MLS, kdy se pouziji normdlni minima. Pouzitd vy-
$ka rozhodnuti nesmi byt mensi nez 1,25 x nejmensi vyska pouziti autopilota.

Noéni provoz. Pro no¢ni provoz musi byt rozsvicena minimalné drdhové postranni fada, prahovd a koncova svét-

la drahy.

Presné piistrojové piibliZeni — provozni podminky II. kategorie

Obecné. Provozem za provoznich podminek II. kategorie je pfesné p¥istrojové piiblizeni a pFistani s pouZitim ILS

i) vysce rozhodnuti mensi nez 200 ft, avsak vétsi nez 100 ft, a

ii)  drdhové dohlednosti nejméné 300 m.

Vyska rozhodnuti. Provozovatel zajisti, aby vyska rozhodnuti pro provoz za provoznich podminek II. kategorie,

i) nejmensi vyska rozhodnuti urcend letovou piiruckou letounu, pokud je v ni uvedena,

ii) nejmensi vyska, do niz lze pouzit prostiedek pro presné piistrojové piiblizeni bez pozadované vizudlni

i) bezpe¢nd vyskafhladina nad prekdzkami (OCH/OCL) pro danou kategorii letounu,

iv)  vyska rozhodnuti, pro nizZ md letovd posdadka oprdvnéni, nebo

Vizudlni reference. Pilot nesmi pokracovat v piiblizeni pod vysku rozhodnuti kategorie II stanovenou podle bo-
du d) 2, pokud nema trvalou vizualni referenci podle segmentu nejméné tif po sobé jdoucich svétel osové fady
piiblizovaci svételné soustavy, osové drdhové fady, svétel dotykového pasma drdhy nebo postranni drdhové fady
¢ijejich kombinace. Tato vizudlni reference musi obsahovat pii¢ny prvek piiblizovaci soustavy, tj. jeji pficku, prah
nebo kratkou pticku osvétleni dotykového pasma.

1)
nebo MLS pfi:
2)
nebyla mens{ nez:
reference,
v) 100 ft.
3)
4)

Pozadovand drahovd dohlednost. Nejniz$i minima, kterd provozovatel miize pouzit pii provozu za provoznich
podminek II. kategorie, jsou:

Tabulka 6

Drihové dohlednost (RVR) pro pfiblizeni za provoznich podminek II. kategorie v zdvislosti na vysce
rozhodnuti

Minima II. kategorie

V automatickém rezimu do vysky mensi nez vyska rozhodnuti (viz pozndmka 1)
s e
100 ft-120 ft 300 m 300 m
(pozndmka 2)[350 m
121 ft-140 ft 400 m 400 m
141 ft a vice 450 m 450 m

Pozndmka 1:  Odkaz na ,automaticky rezim do vysky mensi nez vyska rozhodnuti* znamena trvalé zapnuti systému automatic-
kého fizeni do vysky, kterd neni vétsi nez 80 % pouzitelné vysky rozhodnuti. Pozadavky na letovou zptsobilost
mohou tedy ovlivnit pouzitelnou vysku rozhodnuti prostrednictvim minimalni schvilené vysky pouziti autopi-
lota.

Pozndmka 2: 300 m lze pouzit pro letoun kategorie D provddéjici pfistni v automatickém rezimu.
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¢)  Presné piistrojové pfiblizeni — provozni podminky III. kategorie

1)

Obecné. Provoz za provoznich podminek III. kategorie se ¢leni takto:

i)  Provozni podminky kategorie IIl A Pfesné pfistrojové piiblizeni a pfistdni s pouzitim ILS nebo MLS pfi:
A)  vysce rozhodnuti niz${ nez 100 ft a
B) drdhové dohlednosti nejméné 200 m.

ii) Provozni podminky kategorie III B. Pfesné p¥istrojové piibliZeni a pfistani s pouzitim ILS nebo MLS pfi:
A)  vysce rozhodnuti niz$f nez 50 ft nebo bez stanovené vysky rozhodnuti a

B) drdhové dohlednosti nizsi nez 200 m, nejméné viak 75 m.

Pozndmka: ~ Pokud vyska rozhodnuti (DH) a drahové dohlednost (RVR) nepatii do stejné kategorie, RVR bude urcovat kategorii,
Vv niZ se provoz zvazuje.

Vyska rozhodnuti. Provozovatel zajistf, aby vyska rozhodnuti pro provoz s vyskou rozhodnuti nebyla mensi nez:

i)  nejmensi vyska rozhodnuti urcend letovou pfiruckou letounu, pokud je v ni uvedena,

ii) nejmensi vyska, do niz lze pouzZit prostiedek pro piesné pristrojové piiblizeni bez pozadované vizudlni re-
ference, nebo

i) vyska rozhodnuti, pro nizZ mé letovd posddka opravnéni.

Provoz bez stanovené vysky rozhodnuti. Provoz bez stanovené vysky rozhodnuti lze provddét pouze tehdy,

pokud:

i) je provoz bez stanovené vysky rozhodnuti povolen letovou pfiruckou,

ii) prostiedek pro priblizeni a zafizen{ leti§té umoziuji provoz bez stanovené vysky rozhodnuti a

iii) provozovatel méd opravnéni k provozu za provoznich podminek IIl. kategorie bez stanovené vysky
rozhodnuti.

Pozndmka:  V pipadé drdhy pro provoz za provoznich podminek III. kategorie lze pfedpoklddat, ze umoziluje provoz bez sta-
novené vysky rozhodnuti, pokud takovy provoz neni vyslovné omezen ve vydané letecké informacni piirucce (AIP)
nebo NOTAMem.

Vizudln{ reference

i)  Pilot nesmi pokracovat pfi letu za provoznich podminek kategorie IITA a IIIB s pasivnimi systémy fizeni letu
pii poruse v pFiblizeni pod vysku rozhodnuti stanovenou podle bodu e) 2, pokud nema trvalou vizudlni re-
ferenci nejméné podle segmentu ti{ po sobé jdoucich svétel osové fady pfiblizovaci svételné soustavy, osové
drahové fady, svétel dotykového pasma drdhy nebo postranni drahové fady ¢ jejich kombinace.

ii)  Pilot nesmi pokracovat pfi letu za provoznich podminek kategorie I1IB se systémy Fizeni letu provozuschop-
nymi pfi poruse v piiblizeni pod vysku rozhodnuti stanovenou podle bodu e) 2, pokud nemd trvalou vizu-
alni referenci zahrnujici nejméné jedno svétlo drahové osové fady.

i) Pfi provozu za provoznich podminek III. kategorie bez stanovené vysky rozhodnuti se nepozaduje, aby pilot
vidél drdhu pied dotykem.
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5) Pozadovand drdhovd dohlednost. NejniZ$i minima, kterd provozovatel miize pouZit pfi provozu za provoznich
podminek III. kategorie, jsou:

Tabulka 7

Drihovd dohlednost (RVR) pro pfibliZeni III. kategorie v zavislosti na DH a systému fizenifvedeni
dojezdu

Minima III. kategorie

Vyska rozhodnutf (ft)

Kategorie piiblizeni (pozndmka 2) Systém Fizenifvedeni dojezdu RVR (m)
I A Méné nez 100 ft Nepozaduje se 200 m
I B Méné nez 100 ft Pasivni pii poruse 150 m
(pozndmka 1)
I B Méné nez 50 ft Pasivn{ pii poruse 125m
1B Méné nez 50 ft nebo bez Provozuschopny pii poruse | 75 m
vysky rozhodnuti

Pozndmka 1:  Pro letouny certifikované podle CS-AWO pro provoz za kazdého pocasi 321 b) 3.
Pozndmka 2:  Nezbytnost vybaveni fizenim lett je stanovena v CS-AWO pro provoz za kazdého pocasi podle minimalni certi-
fikované vysky rozhodnuti

f)  Pfiblizeni okruhem

1) Nejnizs{ minima pro provozovatele pro pfiblizeni okruhem jsou:

Tabulka 8
Dohlednost a minimdlni vyska pro klesini (MDH) pfi pfibliZzeni okruhem v zéivislosti na kategorii
letounu
Kategorie letounu
A B C D

MDH 400 ft 500 ft 600 ft 700 ft
Minimalni meteorologickd 1500 m 1600 m 2 400 m 3600 m
dohlednost

2)  Priblizeni okruhem s pfedepsanymi drdhami letu je piipustnym postupem ve smyslu tohoto bodu.
g)  PribliZeni za viditelnosti. Provozovatel nesmi pro pfibliZzeni za viditelnosti pouzit drdhovou dohlednost nizsi nez 800 m.
h)  Pfevod hldSené meteorologické dohlednosti na drdhovou dohlednost

1) Provozovatel zajisti, aby se pfevod meteorologické dohlednosti na drdhovou dohlednost nepouzival pii vypoctu
minim pro vzlet, minim II. a IIl. kategorie, nebo je-li k dispozici hldsend drdhova dohlednost.

Pozndmka:  Jestlize je RVR hldSena vétsi nez maximdlni hodnota stanovend provozovatelem letisté, napf. RVR vice nez
1 500 metrd’, neni povazovana za hlasenou RVR v této souvislosti a je mozno pouzit pfevodni tabulku.

2)  Provozovatel zajisti, aby pfi prevadéni meteorologické dohlednosti na drahovou dohlednost za viech ostatnich
okolnosti, nez jsou uvedeny v bodu h) 1, byla pouzivéna tato tabulka:

Tabulka 9
Pfevod dohlednosti na drdhovou dohlednost (RVR)

RVR = hldsend meteorogickd dostupnost x

Prvky osvétleni v provozu

Den Noc
PiibliZovaci soustava velké svitivosti 1,5 2,0
Jiny nez vyse uvedeny druh osvétleni 1,0 1,5

74dné osvétleni 1,0 Nepouzije se
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a)

Dodatek 1 (novy) k OPS 1.430

Letistni provozni minima

Minima pro vzlet

1)

Obecné

Minima pro vzlet stanovend provozovatelem musi byt vyjadfena limity dohlednosti nebo dréhové dohled-
nosti s piihlédnutim ke vSem vyznamnym faktoram kazdého letisté, jehoz pouziti je pldnovano, a k vlast-
nostem letounu. Na letistich, na nichZ je pfesné stanovena potieba vidét a vyhnout se prekdzkdm pii vzletu

s

nebo pii vynuceném piistani, musi byt stanoveny dalsi podminky (napf. nejnizsi zdkladna obla¢nosti).

Velitel letadla nesmi zahdjit vzlet, pokud meteorologické podminky na letisti odletu nejsou stejné nebo lepsi
nez platnd minima pro pfistani na tomto letisti, neni-li k dispozici vhodné ndhradni letisté pii vzletu.

Je-li hldsend meteorologickd dohlednost niZsi, nez se pozaduje pro vzlet, a drahovd dohlednost nenf hldsena,
smi byt vzlet zahdjen pouze tehdy, muze-li velitel letadla ur¢it, ze drdhova dohlednost/dohlednost ve sméru
vzletové drahy je stejnd nebo lepsi nez pozadované minimum.

Neni-li k dispozici hldseni meteorologické dohlednosti ani drédhova dohlednost, vzlet smi byt zahdjen pouze
tehdy, mtze-li velitel letadla urcit, Ze drédhova dohlednost/dohlednost ve sméru vzletové drahy je stejnd nebo
lepsi nez pozadované minimum.

Vizudlni reference. Minima pro vzlet musi byt zvolena tak, aby zaji§tovala orientaci postacujici k Fizeni letounu
jak v pifpadé pferuseného vzletu za nepiiznivych okolnosti, tak i v piipadé pokracovéni ve vzletu po poruse kri-
tické pohonné jednotky.

Pozadovand drdhovéd dohlednost/dohlednost

i)

ii)

Minima stanovend provozovatelem pro vzlet vicemotorovych letount s takovou vykonnosti, Ze v pipadé
selhdn{ kritické pohonné jednotky v libovolném bodu vzletu mohou bud zastavit, nebo pokracovat ve vzletu,
dosdhnout vysky 1 500 ft nad letistém a pfelétnout vSechny piekdzky v pozadované bezpecné vysce, musi
byt vyjadfena hodnotami dréhové dohlednosti/dohlednosti, které nesmi byt nizsi nez hodnoty uvedené v ta-
bulce 1 s vyjimkami uvedenymi v bodu 4 nize:

Tabulka 1

Drihové dohlednost/dohlednost pro vzlet

Dréhové dohlednost/dohlednost pro vzlet

, Dréahové dohlednost/dohlednost
Prostredky .
(pozndmka 3)
Z4dné (pouze ve dne) 500 m
Dréhova postranni svétla a/nebo osové znacky 250/300 m
(pozndmky 1 a 2)
Dréhova postranni svétla, osova drdhové fada 200/250 m
(pozndmka 1)
Dréhové postranni svétla, osové drdhovd fada a vicendsobné informace 150/200 m
o dréhové dohlednosti (pozndmky 1 a 4)

Pozndmka 1:  Vyssi hodnoty plati pro letouny kategorie D.

Pozndmka 2:  Pro nocni lety se pozaduji alespont drdhova postranni svétla a koncovd svétla drdhy.

Pozndmka 3:  HldSenou dréhovou dohlednost/dohlednost pro pocatecni ¢dst rozjezdu muze nahradit odhad pilota.

Pozndmka 4:  Pozadované hodnoty drahové dohlednosti musi byt dosazeno na vSech piislusnych méficich mistech s vy-
jimkou uvedenou v pozndmce 3.

Pro vicemotorové letouny, jejichz vykonnost jim neumoziuje splnit podminky vy3e uvedeného bodu a) 3 i)
v piipadé poruchy kritické pohonné jednotky, mize byt nezbytné okamzité znovu pfistdt, vidét prekdzky
v prostoru vzletu a vyhnout se jim. Takové letouny smi byt provozovany s pouzitim niZe uvedenych minim
pro vzlet za predpokladu, Ze jsou schopny dodrZzet platné bezpecné vysky nad prekdzkami v piipadé selhani
motoru ve stanovené vysce. Minima pro vzlet stanovend provozovatelem musi byt zaloZena na vysce, z niz
1ze konstruovat ¢istou drdhu vzletu s jednou nepracujici pohonnou jednotkou. Pouzitd minima drahové do-
hlednosti nesmi byt nizsi nez libovolnd ze dvou hodnot uvedenych v tabulce 1 vyse nebo v nésledujici
tabulce 2.
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Tabulka 2

Predpoklddand vyska nad drdhou pfi poruse motoru v zivislosti na drihové
dohlednosti/dohlednosti

Dréhova dohlednost/dohlednost pro vzlet

Predpokladana vyska nad dréhou pfi poruse motoru Dréhova c(l;)ilzlrelgﬁizt/zd)ohlednost
<50 ft 200 m
51-100 ft 300 m
101-150 ft 400 m
151-200 ft 500 m
201-300 ft 1000 m
> 300 ft 1500 m
(pozndmka 1)

Pozndmka 1: 1 500 m se rovnéz pouzije, nelze-li zkonstruovat presnou drdhu vzletu.
Pozndmka 2:  HldSenou drahovou dohlednost/dohlednost pro pocite¢ni ¢dst rozjezdu muze nahradit odhad pilota.

ili) Neni-li k dispozici hldSen{ drdhové dohlednosti ani meteorologické dohlednosti, nesmi velitel letadla zahdjit
vzlet, pokud nemtiZe urcit, zda aktudlni podminky spliiuji pouzitelna vzletovd minima.

4)  Vyjimky z bodu a) 3 i):

i)  Provozovatel smi sniZit minima pro vzlet na 125 m dréhové dohlednosti (letouny kategorie A, B a C) nebo
na 150 m (letouny kategorie D), jsou-li splnény pozadavky uvedené v bodech A) az E) a s vyhradou schvi-
leni Gifadu, jestlize:

A) jsou v platnosti postupy provozu za podminek nizké dohlednosti;

B) jsou v ¢innosti drahova osovd svétla velké svitivosti s rozteemi 15 m nebo mensimi a drdhové po-
stranni svétla velké svitivosti s rozteemi 60 m nebo mensimi;

Q) clenové letovych posddek spésné dokondili vycvik na letovém simuldtoru;

D) na zacitku rozjezdu je z pilotniho prostoru vidét dsek 90 m a

E) pozadované hodnoty drdhové dohlednosti bylo dosazeno na vSech piislusnych méficich mistech.

ii) S vyhradou schvdleni tifadem smi provozovatel letounu vybaveného:

A)  schvdlenym systémem bocniho vedeni pii vzletu nebo

B)  schvilenym HUD/HUDLS pro vzlet snizit minima drdhové dohlednosti pro vzlet pod 125 m (letouny
kategorie A, B a C) nebo 150 m (letouny kategorie D), aviak nikoliv pod 75 m, pokud je k dispozici
ochrana drahy a prostiedky jako pro pfistini za provoznich podminek III. kategorie s podminkou, Ze
snizeni minim schval{ Gfad.

b)  PEibliZeni za provoznich podminek I. kategorie, APV a piistrojové piiblizeni

1)  Priblizeni za provoznich podminek I. kategorie je pfesné p¥istrojové piiblizeni a pfistani s pouzitim ILS, MLS GLS
(GNSS/GBAS) nebo PAR s vyskou rozhodnuti nejméné 200 ft a s dradhovou dohlednosti nejméné 550 m, pokud
ufad neschvilil nizsf hodnotu.

2)  Pristrojové ptiblizeni (NPA) je pFistrojové piiblizeni s pouzitim nékterého z prostiedkt uvedenych v tabulce 3 (mi-
nima pro systém), s MDH nebo DH nejméné 250 ft a RVR/CMV nejméné 750 m, pokud tfad neschvalil nizsi
hodnotu.
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Piiblizeni APV je piistrojové piiblizeni vyuZivajici bo¢ni a vertikdlni navadént, které vSak nespliiuje pozadavky sta-
novené pro piesné piistrojové piiblizeni a pfistani, s DH nejméné 250 ft a drdhovou dohlednosti nejméné 600 m,
pokud tfad neschvilil nizsi hodnotu.

Vyska rozhodnuti (DH). Provozovatel zajisti, aby vyska rozhodnuti pro pfiblizeni nebyla nizsi nez:

i)  minimdlni vyska, do niZ lze pouzit prostiedek pro piiblizeni bez pozadované vizudlni reference, nebo

ii) bezpecnd vyska (OCH) pro danou kategorii letounu, nebo

i) zvefejnénd vyska rozhodnuti pro postup piibliZeni, je-li to zapotiebi, nebo

iv) 200 ft pro piibliZeni za provoznich podminek I. kategorie, nebo

v) minimum pro systém uvedené v tabulce 3, nebo

vi) nejnizsi vyska rozhodnuti uréend letovou piiruckou letounu nebo rovnocennym dokumentem, pokud je v ni
uvedena,

podle toho, kterd hodnota je vyssi.

Minimdln{ vyska pro klesini (MDH). Provozovatel zajisti, aby minimalni vyska pro klesdni pro pfibliZeni nebyla
niz$i nez:

i)  bezpecnd vyska (OCH) pro danou kategorii letounu, nebo

ii) minimum pro systém uvedené v tabulce 3, nebo

i) minimdln{ vyska klesdni urcend letovou pfiruckou letounu, pokud je v ni uvedena,

podle toho, kterd hodnota je vyssi.

Vizudln{ reference. Pilot nesmi pokracovat v piiblizeni pod MDA/MDH, jestlize zfetelné nevidi alespori jednu
z téchto vizudlnich referenci jim rozlisitelnych pro zamyslenou dréhu:

i)  prvky piibliZovaci svételné soustavy,

ii)  préh drahy,

i) prahové znacky,

iv) prahovi svétla,

v)  svétla oznaceni prahu drahy,

vi) sestupovy vizudlni indikétor,

vii) dotykové pdsmo nebo znacky dotykového pasma,

viii

svétla dotykového pdsma,

ix) drdhovou postranni fadu nebo

x)  jiné vizudlni reference schvélené dfadem.
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Tabulka 3

Minima pro systém v zivislosti na zafizenich

Minima pro systém

Prostiedky Nejnizsi DH/MDH
Lokalizdtor s DME nebo bez DME 250 ft
SRA (kongici v 1/2 NM) 250 ft
SRA (konéici v 1 NM) 300 ft
SRA (kon¢ici ve 2 NM nebo vice) 350 ft
RNAV/LNAV 300 ft
VOR 300 ft
VOR/DME 250 ft
NDB 350 ft
NDB/DME 300 ft
VDF 350 ft

¢)  Kritéria stanoveni drahové dohlednosti/pfevedend meteorologickd dohlednost (viz tabulka 6)

1)  Aby spliovalo nejnizsi povolené hodnoty RVR/CMV uvedené v tabulce 6 (pouzitelné pro kazdou skupinu piibli-
Zeni), musi piistrojové piibliZen spliovat alespon tyto poZadavky na zafizeni a s tim souvisejici podminky:

i)  pristrojové piibliZeni se stanovenym vertikdlnim profilem do 4,5° v¢etné pro letouny kategorie A a B,
nebo 3,77° pro letouny kategorie C a D, pokud tfad neschvalil jiné piiblizovaci thly, pficemz zafizen{ jsou:

A)  ILS/MLS/GLS/PAR nebo

B) APV,

pokud trasa kone¢ného piiblizeni neni odklonénd vice nez 15 stupiiti v piipadé letount kategorie A a B nebo
vice nez 5 stupiil v pifpadé letount kategorie C a D.

ii) piistrojové piiblizeni s pouzitim techniky CDFA s nomindlnim vertikdlnim profilem do 4,5° v¢etné v pii-
padé letounts kategorie A a B, nebo 3,77° v piipadé letount: kategorie C a D, pokud tfad neschvdlil jiné pri-
blizovaci Ghly, piicem? zaiizenf jsou NDB, NDB/DME, VOR, VOR/DME, LLZ, LLZ/DME, VDF, SRA nebo
RNAV/LNAV, segment kone¢ného piiblizeni nejméné 3NM, pfi¢emz jsou splnéna i tato kritéria:

A)  trasa konec¢ného piiblizeni nenf odklonénd vice nez 15 stupnd v pfipadé letount kategorie A a B nebo
ne vice nez 5 stupiil v piipadé letounts kategorie Ca D a

B) na zadtku klesdni je k dispozici FAF nebo jiny vhodny fix, nebo vzddlenost k THR je k dispozici pres
FMS/RNAV nebo DME a

C) pokud MAPt je ur¢en nacasovdnim, vzddlenost od FAF k THR je < 8 NM;

iliy pfistrojova pfiblizeni se zafizenimi NDB, NDB/DME, VOR, VOR/DME, LLZ, LLZ/DME, VDF, SRA nebo
RNAV/LNAV, kterd nespliuji kritéria uvedend v bodé ¢) 1 ii) nebo s MDH > 1 200 ft.

2)  Nezdafené pfiblizeni po pfibliZeni s pouzitim techniky CDFA se provede po dosazeni nadmoiské vysky rozhod-
nuti (vysky) nebo MAPt, podle toho, co nastane diive. Bo¢ni ¢dst postupu nezdafeného piiblizeni musi byt vy-
kondna pres MAPt, pokud neni uvedeno jinak ve schématu pfiblizeni.

d)  Urceni RVR/CMV/minim dohlednosti pro pfiblizeni za provoznich podminek I. kategorie, APV a piistrojové pfiblizeni

1) Hodnoty pro minimdlni RVR/CMV/dohlednost jsou nejvyssi z hodnot vyplyvajicich z tabulky 5 nebo 6, ale v pii-
slusnych piipadech nejsou vyssi nez maximélni hodnoty uvedené v tabulce 6.
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2)

Hodnoty v tabulce 5 jsou odvozeny z tohoto vzorce:

Pozadovand drdhovd dohlednost/dohlednost (m) = [(DH/MDH (ft) x 0.3048) | tana] — délka pfiblizovaci svétel-
né soustavy (m)

Pozndmka 1:  a je thel vypoctu se standardni hodnotou 3,00 stupné, kterd se postupné zvysuje.

Se souhlasem tfadu lze do vzorce dosadit skute¢ny sklon pFiblizovani ajnebo skute¢nou délku pfiblizovaci své-
telné soustavy dané drahy.

Je-li priblizeni vykondvano s horizontdlnim letovym segmentem rovnym nebo vy$$im nez MDA[H, pro letoun
kategorie A a B se pfidd 200 metrii a pro letouny kategorie C a D se pfidd 400 metrti k minimdlni hodnoté
RVR/CMYV vyplyvajici z tabulek 5 a 6.

Pozndmka: ~ Pridand hodnota odpovidd dobé/vzdélenosti potiebné na navedeni letadla na konecné klesdni.
RVR mensi nez 750 metrd, jak je uvedeno v tabulce 5, 1ze pouzit:

i) pro piiblizeni za provoznich podminek I. kategorie na drdhy s FALS (viz ddle) svétly dotykového pasma
drdhy (RTZL) a svétly osové drahové fady (RCLL) za pedpokladu, Ze DH je niz$i nez 200 ft, nebo

ii) pro pfiblizeni za provoznich podminek I. kategorie na drahy bez RTZL a RCLL s pouzitim schvéleného
HUDLS nebo rovnocenného schvéleného systému, nebo pii vykondvéni zdvojeného pfiblizeni nebo piibli-
Zeni s fizenim k DH, které se rovnd nebo je vyssi nez 200 ft. ILS nesmi byt prohlden za omezené zafizeni,
nebo

iii) pro pfiblizeni APV na drdhy s FALS, RTZL a RCLL s pouzitim schvadleného HUD.

Utad miZe schvélit hodnoty RVR niZs{ nez ty, které jsou uvedeny v tabulce 5, v ptipadé pouziti HUDLS a piibli-
Zeni v automatickém reZimu v souladu s bodem e) tohoto dodatku.

Vizudlni prostiedky zahrnuji standardni drdhové znacky a piiblizovaci svételnou soustavu (drdhové postranni
fada, prahovd svétla a koncova svétla drdhy a v nékterych piipadech rovnéz svétla dotykového pasma drahy
a/nebo dréhovd osovd svétla). Pipustné konfigurace piblizovaci svételné soustavy jsou uvedeny v tabulce 4.

Bez ohledu na pozadavky bodu d) 7) mtize tfad schvilit, Ze hodnoty RVR relevantni pro zakladni pfiblizovaci
svételnou soustavu (BALS) se pouziji na drahdch tam, kde je pfibliZovaci svételnd soustava omezena na délku pod
210 m kvuli terénu nebo vodg, ale kde je k dispozici alesponi jedna svételna pricka.

Pfi no¢nim provozu nebo jakémkoli jiném provozu, kdy je potieba rozsvitit drédhova svétla a ptiblizovaci svétel-
nou soustavu, musi byt svétla rozsvicend a provozuschopnd, neni-li v tabulce 6a stanoveno jinak.

Tabulka 4

PiibliZovaci svételné soustavy

Ttida OPS zaiizeni Délka, konfigurace a intenzita pfiblizovaci svételné soustavy

FALS (Full Approach Light System — dplnd ICAO: Svételnd soustava presného piistrojového

piiblizovaci svételnd soustava) piiblizeni za provoznich podminek I. kategorie (HIALS
720 m =) kddovéni vzdélenosti na ose, kratkd pticka na
ose

IALS (Inter-mediate Approach Light System — ICAO: Simple Approach Lighting System (HIALS

neuplnd piiblizovaci svételnd soustava) 420-719 m) jediny zdroj, kratkd piicka

BALS (Basic Approach Light System —zakladni Jakakoli jind piiblizovaci svételnd soustava (HIALS,

piiblizovaci svételnd soustava) MIALS nebo ALS 210-419 m)

NALS (No Approach Light System — zddnd Jakdkoli jind pfiblizovaci svételnd soustava (HIALS,

piiblizovaci svételnd soustava) MIALS nebo ALS < 210 m) nebo Zddnd piiblizovaci

svételnd soustava
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RVR/CMYV (viz tabulka 11) v zéivislosti na DHMDH

Tabulka 5

Tiida svételného zafizeni

DH nebo MDH FALS IALS BALS NALS
Viz bod d) 5), d) 6) a d) 10) o RVR < 750 m
Ft Metry

200 — 210 550 750 1000 1200
211 — 220 550 800 1000 1200
221 — 230 550 800 1000 1200
231 — 240 550 800 1000 1200
241 — 250 550 800 1000 1300
251 — 260 600 800 1100 1300
261 — 280 600 900 1100 1300
281 — 300 650 900 1200 1400
301 — 320 700 1000 1200 1 400
321 — 340 800 1100 1300 1500
341 — 360 900 1200 1400 1600
361 — 380 1000 1300 1500 1700
381 — 400 1100 1400 1600 1 800
401 — 420 1200 1500 1700 1900
421 — 440 1300 1600 1 800 2000
441 — 460 1400 1700 1900 2100
461 — 480 1500 1 800 2000 2200
481 500 1500 1 800 2100 2300
501 — 520 1600 1900 2100 2400
521 — 540 1700 2000 2200 2400
541 — 560 1800 2100 2300 2500
561 — 580 1900 2200 2400 2600
581 — 600 2000 2300 2500 2700
601 — 620 2100 2400 2600 2 800
621 — 640 2200 2500 2700 2900
641 — 660 2300 2600 2 800 3000
661 — 680 2400 2700 2900 3100
681 — 700 2500 2800 3000 3200
701 — 720 2600 2900 3100 3300
721 — 740 2700 3000 3200 3 400
741 — 760 2700 3000 3300 3500
761 — 800 2900 3200 3400 3600
801 — 850 3100 3 400 3600 3800
851 — 900 3300 3600 3 800 4000
901 — 950 3600 3900 4100 4300
951 — 1000 3800 4100 4300 4500
1001 — 1100 4100 4400 4600 4900
1101 — 1200 4600 4900 5000 5000
1201 a vice 5000 5000 5000 5000
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Tabulka 6

Minimélni a maximélni pouZitelné hodnoty pro RVR/pfevedenou meteorologickou dohlednost (viz
tabulka 11) pro vSechna pfistrojovd pfibliZeni aZ po minima pro provozni podminky I. kategorie
(dolni a horni mezni hodnoty)

Kategorie letounu

Zatizeni[podminky RVR/CMV (m)
A B C D
ILS, MLS, GLS, PAR a APV Min. V souladu s tabulkou 5
Max. 1500 1500 2 400 2 400
NDB, NDB/DME, VOR, Min. 750 750 750 750

VOR/DME, LLZ, LLZ/DME,
VDF, SRA, RNAV/LNAV

s postupem splitujicim Max. 1500 1500 2 400 2 400
kritéria uvedend v bodé ¢) 1
ii):

Pro NDB, NDB/DME, VOR, | Min. 1000 1000 1200 1200
VOR/DME, LLZ, LLZ/DME,
VDF, SRA, RNAV/LNAV:

- nesrzlﬁujici }qitériﬁ uve- | Max. Podle tabulky 5 s pouzitim techniky CDFA, jinak se k hod-
dend v bodé ¢) 1 i) notdm v tabulce 5 piidd 200/400 metrd, vyslednd hodnota
nebo vak nesmi pfesahovat 5 000 m.

— s DH nebo MDH
>1200 ft

Tabulka 6a

Selhdni nebo porucha zafizeni - dopad na minima pro pfistini:

Dopad na minima pro pfistani
Selhdni nebo porucha zafizen{
(pozndmka 1) CAT IIIB CAT IlA CATII CATI Piistrojové
(pozndmka 2) piiblizeni
Zélozni vysila¢ ILS Nepovoleno Z4dny dopad
Vngjsi ndvéstidlo Z4dny dopad, je-li nahrazeno zvefejnénou rovnocennou polo- | NepouZije se
hou
Sttedové névéstidlo Z4dny dopad Z4dny dopad,
nepouziva-li
se jako MAPT
Systém pro vyhodnoceni Lze docasné nahradit RVR stfedn{ ¢sti, je-li to Z4dny dopad
drdhové dohlednosti doty- schvaleno statem, v ném? se letisté nachazi.
kového pasma RVR lze nahlésit pozorovanim lidskym okem
Dréhova dohlednost Z4dny dopad
stfedni ¢asti nebo konce
drdhy
Anemometr pro pouziva- Z4dny dopad, je-li k dispozici jiny pozemni zdroj
nou dréhu
Celiometr Z4dny dopad
Priblizovaci svételnd sou- Neni povoleno pro operace Nepovoleno Minima jako v pfipadé zddné-
stava s DH > 50 ft ho zafizeni
Priblizovaci svételnd sou- Z4dny dopad Nepovoleno Minima jako v piipadé zadné-
stava s vyjimkou posled- ho zaf{zeni
nich 210 m
Priblizovaci svételnd sou- Z4dny dopad Minima jako v piipadé netpl-
stava s vyjimkou posled- nych zafizeni
nich 420 m
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10) Jednopilotni provoz.

Dopad na minima pro pfistini

Selhdni nebo porucha zafizeni
(pozndmka 1) CATIIB CAT IIA CATII CATI Pristrojove
(pozndmka 2) priblizeni
Zalozni zdroj pro piiblizo- Z4dny dopad
vaci svételnou soustavu
Svételnd soustava pro ce- Nepovoleno Ve dne — minima jako v pfi-

lou drdhu

padé zadného zafizeni
V noci — nepovoleno

Dréhovd postranni svétla

Pouze ve dne; v noci — nepovoleno

Osové dréhova fada Ve dne - RVR 300 m Ve dne - RVR Z4dny dopad

V noci — nepovoleno 300 m

Vnoci - 550 m
Rozte¢ osovych svétel zvy- | RVR 150 m Zadny dopad
Sena na 30 m
Svétla dotykového pdsma Ve dne - Ve dne — RVR 300 m Z4dny dopad
RVR 200 m V noci - 550 m
V noci —

300 m

Zélozni zdroj pro drdhové Nepovoleno Z4dny dopad

svétla

Svételnd soustava pro po-
jizdéni

Z4dny dopad — s vyjimkou zpozdéni v dasledku snizené pohyblivosti

Pozndmka 1:  Podminky tykajici se tabulky 6a:
a)  Nekolikandsobna selhdni drahové svételné soustavy jind neZ ta, kterd jsou uvedena v tabulce 6a, nejsou pfi-

pustna.

b)  Vypadky piiblizovaci a drahové svételné soustavy se fesi samostatné.

¢)  Provoz za provoznich podminek II. nebo III kategorie. Kombinace poruch drahové svételné soustavy a za-
fizeni pro vyhodnoceni drahové dohlednosti neni povolena.
d)  Selhéni jind nez ILS maji dopad pouze na drdhovou dohlednost, a nikoli na DH.
Pozndmka 2:  Pfi provozu za provoznich podminek kategorie IIIB bez DH provozovatel zajisti, aby se na letouny, které mohou
byt provozovany bez DH s nejnizsimi omezenimi drahové dohlednosti, vztahovalo kromé tidajii v tabulce 6a rov-

néz toto:

a)  Dréhové dohlednost (RVR). Na letisti musi byt k dispozici alespon jedna hodnota RVR.
b)  Dréhové svételnd soustava
i) Zddnd svétla postranni driahové fady nebo zddnd osovd svétla — ve dne — RVR 200 m; v noci — nepo-

voleno;

i) Zddnd svétla TDZ — bez omezeni;

i)  zddny zdlozni zdroj pro drdhova svétla — ve dne — RVR 200 m; v noci — nepovoleno.

Pro jednopilotni provoz musi provozovatel vypocist minimalni drdhovou

dohlednost/dohlednost pro viechna pfiblizeni podle OPS 1.430 a tohoto dodatku.

i) RVR mensi nez 800 metrd, jak je uvedeno v tabulce 5, 1ze pouzit pro priblizeni za provoznich podminek L
kategorie za predpokladu, Ze se néktery z uvedenych tdajii pouzije alespon po platnou DH:

A)  vhodny autopilot pfipojeny na ILS nebo MLS, ktery neni prohldsen za omezeny, nebo

B) schvdleny HUDLS (v piipadé potieby vcetné EVS), nebo rovnocenny schvéleny systém.

ii)  Nejsou-li k dispozici RTZL a/nebo RCLL, nesmi byt minimalni hodnota RVR/CMV nizsi nez 600 m.

i) RVR nizsi nez 800 metrt, jak je uvedeno v tabulce 5, Ize pouzZit pro provoz APV na drahy s FALS, RTZL
a RCLL pii pouziti schvdleného HUDLS nebo rovnocenného schvédleného systému, nebo pfi vykondvani
zdvojeného pfiblizeni na DH rovnou nebo vyssi nez 250 ft.
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¢)  Provoz za provoznich podminek horsich nez standardni I. kategorie.

1)

Vyska rozhodnuti.
Vyska rozhodnuti pro provoz za provoznich podminek horsich nez standardni I. kategorie nesmi byt nizsi nez:
i)  minimdln{ vyska rozhodnuti uréend letovou piiruckou letounu, pokud je v ni uvedena, nebo

ii)  minimdln{ vyska, do niZ Ize pouzit prostiedek pro piesné piistrojové piibliZeni bez pozadované vizudlni re-
ference, nebo

i) bezpecnd vyska (OCH) pro danou kategorii letounu, nebo

iv)  vyska rozhodnuti, pro kterou md letovad posadka opravnéni, nebo
v) 200 fi,

podle toho, kterd hodnota je vyssi.

Druh zafizeni.

ILS/MLS, ktery podporuje provoz za provoznich podminek horsich nez standardni I. kategorie, musi byt neome-
zené zafizen{ s piimocarym kurzem (< 3° odchylka) a ILS musi byt schvilené pro:

i)  tfdu I/T/1 pro provoz az do minimélni hodnoty RVR 450 m, nebo

ii)  tifdu I[/D/2 pro provoz az do RVR mensi nez 450 m.

Jednotlivd zafizeni ILS jsou piipustnd pouze tehdy, je-li zajisténa vykonnost do Grovné 2.
Pozadovand RVR/CMV.

Nejnizsi minima, kterd smi pouzivat provozovatel pro provoz za provoznich podminek horsich nez standardni I.
kategorie, jsou stanovena v tabulce 6b:

Tabulka 6b

Minimélni hodnoty pro RVR/CMV pro provoz za provoznich podminek horsich neZ standardni
I. kategorie v zavislosti na pFiblizovaci svételné soustavé

Minima pro provoz za provoznich podminek horsich nez standardni I. kategorie

Trida svételného zafizeni

DH(ft) FALS IALS BALS NALS

RVR/CMV (v metrech)
200 — 210 400 500 600 750
211 — 220 450 550 650 800
221 — 230 500 600 700 900
231 — 240 500 650 750 1000
241 — 249 550 700 800 1100

Pozndmka 1:  Vizudlni prostfedky zahrnuji standardni drdhové znacky, pfiblizovaci svételnou soustavu, drdhovd postranni svét-
la, prahovd svétla a koncovd svétla drahy a pro provoz pod 450 m rovnéz zahrnuji svétla dotykového pdsma dréhy
a/nebo drahové osovd svétla.

Vizudlni reference. Pilot nesmi pokracovat v piiblizeni pod vysku rozhodnuti, pokud nema trvalou vizudlni refe-
renci obsahujici segment nejméné tif po sobé jdoucich svétel osové fady piiblizovaci svételné soustavy, svétel do-
tykového pasma drahy, drahovych osovych svétel nebo drahové postranni fady ¢i jejich kombinace. Tato vizudlni
reference musi obsahovat bo¢ni prvek piiblizovaci soustavy, tj. jeji pficku, prdh nebo kratkou piicku osvétleni do-
tykového pdsma, pokud se provoz nevykondva s pouzitim schvaleného HUDLS pouzitelného na nejméné 150 ft.
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5)

Schvileni.

Pro provoz za provoznich podminek horsich nez standardni I. kategorie:

i)

vi)

vii)

piibliZeni se vykond v automatickém rezimu, po némz ndsleduje automaticky fizené pfistdni, nebo se pou-
zije schvédleny HUDLS na nejméné 150 ft nad prahem;

letadlo je certifikované v souladu s CS-AWO pro provoz za provoznich podminek II. kategorie;
systém automaticky fizeného pfistani je schvéleny pro provoz za provoznich podminek kategorie IIIA;
pozadavky na provozuschopnost se ovéfuji v souladu s dodatkem 1 k OPS 1.440 h);

vykond se vycvik uvedeny v dodatku 1 k OPS 1.450 h), ktery zahrnuje vycvik a pfezkusovéni na letovém
simuldtoru s pouzitim vhodnych pozemnich a vizudlnich pomicek na nejnizsi pouzitelnou RVR;

provozovatel musi zajistit stanoveni a fungovéni postupti pro nizkou dohlednost na pldnovaném letisti pfi-
stan{ a

provozovatel musi byt schvélen Gfadem.

f)  Piistrojové pfiblizeni — provoz za provoznich podminek II. kategorie a provoz za provoznich podminek jinych nez
standardni II. kategorie

1)

Obecné.

iii)

Provozem za provoznich podminek II. kategorie je pfesné piistrojové piiblizeni a pfistdni s pouzitim ILS
nebo MLS pfi:

A)  vysce rozhodnuti nizsi nez 200 ft, aviak ne niz$i nez 100 ft, a
B) drdhové dohlednosti nejméné 300 m.

Provozem za provoznich podminek jinych nez standardni II. kategorie je pfesné piistrojové priblizeni a pfi-
stan{ s pouzitim ILS nebo MLS, ktery spliuje pozadavky na zafizeni podle iii):

A)  vyska rozhodnuti nizsi nez 200 ft, aviak ne niz$f nez 100 ft (viz tabulka 7b), a
B) drdhova dohlednost nejméné 350/400 m (viz tabulka 7b).

ILS/MLS, ktery podporuje provoz za provoznich podminek jinych nez standardni II. kategorie, je neome-
zené zafizeni s piimocarym kurzem (< 3° odchylka) a ILS musi byt schvaleny pro:

A)  ti{du I/T/1 pro provoz do RVR 450 m a DH 200 ft nebo vice, nebo

B)  t¥idu II/D/2 pro provoz s RVR pod 450 m RVR nebo DH pod 200 ft.

Jednotlivd zafizeni ILS jsou pfipustnd pouze tehdy, je-li zajisténa vykonnost do tirovné 2.

Vyska rozhodnuti. Provozovatel musi zajistit, aby vyska rozhodnuti pro:

i)

provoz za provoznich podminek jinych nez standardni 1I. kategorie a II. kategorie nebyla nizsi nez:
A)  minimdln{ vyska rozhodnuti ur¢end letovou pifruckou letounu, pokud je v ni uvedena, nebo

B) minimdlni vyska, do niZ lze pouzit prostiedek pro presné p¥istrojové piibliZeni bez pozadované vizu-
alni reference, nebo

C) bezpecnd vyska (OCH) pro danou kategorii letounu, nebo
D) vyska rozhodnuti, pro kterou mé letovd posddka oprdvnéni, nebo
E) 100 ft,

podle toho, kterd hodnota je vyssi.
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Vizudlni reference. Pilot nesmi pokracovat v pfiblizen{ pod vysku rozhodnuti provozu za provoznich podminek II.
kategorie nebo jinych nez standardni II. kategorie stanovenou podle bodu d) 2, pokud nem4 trvalou vizudlni re-
ferenci obsahujici segment nejméné tif po sobé jdoucich svétel osové fady pFiblizovaci svételné soustavy, svétel
dotykového pdsma drahy, drdhovych osovych svétel, postranni drahové fady ¢i jejich kombinace. Tato vizudlni
reference musi obsahovat bo¢ni prvek pfiblizovaci soustavy, tj. jeji pficku, prah nebo kratkou pficku osvétleni do-
tykového pasma, pokud se provoz nevykondva az po dotyk s pouzitim schvdleného HUDLS.

i)  Pozadovand drahovd dohlednost. Nejnizsi minima, kterd provozovatel mize pouzit pro provoz za provoz-

nich podminek II. kategorie, jsou:

Drihové dohlednost (RVR) pro provoz za provoznich podminek II kategorie v zivislosti na

Tabulka 7a

vysce rozhodnuti

Minima pro provoz za provoznich podminek II. kategorie

DH (ft)

(pozndmka 1a)

Automatické fizeni[schvileny HUDLS do vysky nizsi nez DH

Dréhové dohlednost (RVR)
Kategorie letounu A, B a C

Dréahové dohlednost (RVR)
Kategorie letounu D

100-120 300 m 300/350m
(pozndmka 2a)

121-140 400 m 400 m

141 a vice 450 m 450m

Pozndmka 1a:

Pozndmka 2a:

Odkaz na ,automaticky rezim do vysky mensi nez vyska rozhodnuti/schvaleného HUDLS v této tabulce zna-
mend trvalé zapnuti systému automatického fizeni do vysky 80 % vysky rozhodnuti. Pozadavky na letovou
zptsobilost mohou tedy ovlivnit pouZitelnou vysku rozhodnuti prostfednictvim minimalni schvalené vysky

pouziti autopilota.

300 m Ize pouzit pro letoun kategorie D provadéjici pfistini v automatickém rezimu.

ii) Pozadovand dréhovd dohlednost. Nejn

nich podminek jinych nez standardni II. kategorie, jsou:

Minimélni hodnoty pro RVR pro provoz za provoznich podminek jinych nez standardni II.
kategorie v zdvislosti na pfiblizovaci svételné soustavé

Tabulka 7b

kterd provozovatel miiZe pouzit pfi provozu za provoz-

Minima pro provoz za provoznich podminek jinych nez standardni II. kategorie

Automaticky fizené pristani nebo schvileny HUDLS az po dotyk

Tiida svételného zafizeni

FALS IALS BALS NALS
Viz d) 5), d) 6) a d) 10) 0 RVR < 750m
CAT A-C CATD ‘ CAT A-D ‘ CAT A-D CAT A-D
DH (ft) RVR v metrech
100-120 350 400 450 600 700
121-140 400 450 500 600 700
141-160 450 500 500 600 750
161-199 450 500 550 650 750

Pozndmka:  Vizualni prostiedky pozadované pro provoz za provoznich podminek jinych nez standardni II. kategorie za-
hrnuji standardni drdhové znacky a pfiblizovaci a drahovou svételnou soustavu (drahové postranni svétla, pra-
hovd svétla a koncova svétla drhy). Pro provoz pii RVR 400 m nebo méné musi byt k dispozici osové rada

svétel. Konfigurace piiblizovaci svételné soustavy jsou uvedeny v tabulce 4.
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iii) Pro provoz za provoznich podminek jinych nez standardni II. kategorie provozovatel musi zajistit stanoveni
a fungovéni postupi pro nizkou dohlednost na planovaném letisti pfistani.

g)  Presné pristrojové priblizeni — provoz za provoznich podminek III. kategorie

1)

Obecné. Provoz za provoznich podminek III. kategorie se ¢len{ takto:

i)  Provoz za provoznich podminek kategorie IIl A. Pfesné piistrojové piibliZeni a pfistdni s pouZitim ILS nebo
MLS pfi:

A)  vysce rozhodnuti nizsi nez 100 ft a
B) drdhové dohlednosti nejméné 200 m.

ii)  Provoz za provoznich podminek kategorie III B. Pfesné piistrojové piiblizeni a pfistdni s pouzitim ILS nebo
MLS pfi:

A)  vysce rozhodnuti nizsi nez 100 ft nebo bez stanovené vysky rozhodnuti a

B) drdhové dohlednosti nizsi nez 200 m, avsak ne nizsi nez 75 m.

Pozndmka: ~ Pokud vyska rozhodnuti (DH) a drdhovéd dohlednost (RVR) nespadaji do stejné kategorie, ur¢i se na zakladé RVR, do
které kategorie bude patfit dany typ provozu.

Vyska rozhodnuti. Provozovatel zajisti, aby vyska rozhodnuti v pfipadé provozu s vyskou rozhodnuti nebyla niz-
i nez:

i)  minimdln{ vyska rozhodnuti ur¢end letovou pifruckou letounu, pokud je v ni uvedena, nebo

ii)  minimdln{ vyska, do niZ lze pouzit prostiedek pro piesné pristrojové piibliZeni bez pozadované vizudlni re-
ference, nebo

ili) vyska rozhodnuti, pro kterou mad letovd posadka opravnéni.

Provoz bez stanovené vysky rozhodnuti. Provoz bez stanovené vysky rozhodnuti lze provadét pouze tehdy,
pokud:

i)  je provoz bez stanovené vysky rozhodnuti povolen letovou pfiruckou a
ii) prostiedek pro piiblizeni a zafizen{ letisté umoznuji provoz bez stanovené vysky rozhodnuti a

ili) provozovatel méd opravnéni k provozu za provoznich podminek IIl. kategorie bez stanovené vysky
rozhodnuti.

Pozndmka: ~ V piipadé drdhy pro provoz za provoznich podminek III. kategorie lze predpoklédat, Ze umoziuje provoz bez sta-
novené vysky rozhodnuti, pokud takovy provoz neni vyslovné omezen ve vydané letecké informacni pfirucce (AIP)
nebo NOTAMem.

Vizudlni reference

i)  Pilot nesmi pokracovat pfi letu za provoznich podminek kategorie IIIA a IlIB s pasivnimi systémy fizeni letu
ani s pouzitim schvdleného HUDLS v pifibliZeni pod vysku rozhodnuti stanovenou podle bodu g) 2, pokud
nemd trvalou vizudlni referenci obsahujici segment nejméné t po sobé jdoucich svétel osové fady priblizo-
vaci svételné soustavy, svétel dotykového pasma dréhy, dréhovych osovych svétel nebo postranni dréhové
fady ¢i jejich kombinace.

ii)  Pilot nesmi pokracovat pfi letu za provoznich podminek kategorie IIIB se systémy Fzeni letu provozuschop-
nymi pii poruse nebo s hybridnim systémem pfistani provozuschopnym pii poruse (obsahujicim napt.
HUDLS) v pfiblizeni pod vysku rozhodnuti stanovenou podle bodu €) 2, pokud nemd trvalou vizudlni refe-
renci zahrnujici nejméné jedno svétlo dréhové osové fady.

Pozadovand dréhova dohlednost. Nejnizsi minima, kterd provozovatel miZe pouzit pro provoz za provoznich
podminek III. kategorie, jsou:
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Tabulka 8

Drihové dohlednost (RVR) pro provoz za provoznich podminek III. kategorie v zivislosti na vysce

rozhodnuti a systému fizeni/vedeni dojezdu

Minima pro provoz za provoznich podminek III. kategorie

Vyska rozhodnuti (ft)

Kategorie (pozndmka 2) Systém Fizeni/vedeni dojezdu RVR (m)
A Méné nez 100 ft Nepozaduje se 200 m
11IB Méné nez 100 ft Pasivni pii poruse 150 m
(pozndmka 1)
I1IB Méné nez 50 ft Pasivni pii poruse 125m
11IB Méné nez 50 ft nebo bez Provozuschopny pfi poruse | 75 m
stanovené vysky rozhodnuti | (pozndmka 3)
Pozndmka 1:  Pro letouny certifikované podle CS-AWO 321 b) 3) nebo rovnocenné.

Pozndmka 2:
Pozndmka 3:

Nezbytnost vybaveni fizenim letl je stanovena v CS-AWO podle minimalni certifikované vysky rozhodnuti.
Uvedeny systém provozuschopny pfi poruse miiZe sestévat z hybridniho systému provozuschopného pii poruse.

h)  Systémy zvysené dohlednosti

1)  Pilot pouzivajici systém zvysené viditelnosti certifikovany pro téely tohoto odstavce a pouzivany v souladu po-

stupy a omezenimi schvdlené letové pifrucky maze:

pokracovat v pfiblizeni pod DH nebo MDH do 100 ft nad prahovou nadmofskou vyskou dréhy za pfedpo-
kladu, Ze na systému zvySené dohlednosti je zobrazena a je rozpoznatelnd alespon jedna z téchto vizudlnich
referenci:

A)  prvky piiblizovaci svételné soustavy, nebo

B) préh drahy, identifikovatelny alespoti jednim z téchto prvki: zacdtek piistdvaci plochy drahy, osvétlent
prahu, svétla oznaceni prahu drdhy a dotykové pasmo, identifikovatelné alespori jednim z téchto prv-
ku: pfistavaci plocha dotykového pasma drahy, svétla dotykového pasma, znacky dotykového pasma

nebo drdhova svétla;

snizit vypoctenou RVR/CMV pro piiblizeni z hodnoty ve sloupci 1 tabulky 9 na hodnotu ve sloupci 2:

Tabulka 9

PiibliZeni s pouzitim EVS pfi sniZeni RVR/CMV v zdvislosti na béZné RVR/CMV

Bézné pozadovand RVR/CMV

RVR/CMV pro piiblizeni s pouzitim EVS

550 350
600 400
650 450
700 450
750 500
800 550
900 600
1000 650
1100 750
1200 800
1300 900
1400 900
1500 1000
1600 1100
1700 1100
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i)

j)

Bézné pozadovand RVR/CMV RVR/CMV pro piiblizeni s pouzitim EVS
1 800 1200
1900 1300
2000 1300
2100 1400
2200 1500
2300 1500
2400 1600
2500 1700
2600 1700
2700 1 800
2 800 1900
2900 1900
3000 2000
3100 2000
3200 2100
3300 2200
3400 2200
3500 2300
3600 2400
3700 2400
3 800 2500
3900 2600
4000 2600
4100 2700
4200 2 800
4300 2 800
4400 2900
4500 3000
4600 3000
4700 3100
4800 3200
4900 3200
5000 3300
2)  Bodh) 1 lze pouzit pouze pro provoz ILS, MLS, PAR, GLS a APV s DH nejméné 200 ft nebo piibliZeni s pouzitim
schvéleného navddéni pro vertikdlni letovou trasu pro MDH nebo DH nejméné 250 ft.
3)  Pilot nemize pokracovat v pfiblizeni pod 100 stop nad prahovou nadmoiskou vyskou pro plidnovanou dréhu,
pokud na systému zvySené dohlednosti neni zobrazena a jim rozlisitelnd alespon jedna z téchto vizudlnich
referenci:
A) prahovi svétla nebo znacky, nebo
B) svétla nebo znacky dotykového pasma.
Umyslné vynechdno

PiibliZeni okruhem

1)

Minimalni vyska pro klesini (MDH). MDH pro pfiblizeni okruhem je vyssi hodnota z téchto hodnot:

i)

zvefejnénd OCH pro piiblizeni okruhem pro danou kategorii letounu, nebo
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k)

)

ii) minimdlni vyska pfibliZeni okruhem podle tabulky 10, nebo
iij) DH/MDH predchézejictho postupu piistrojového priblizeni.

2)  Minimdlni nadmotskd vyska pro klesdni (MDA). MDA pro pfiblizeni okruhem se vypocte pfipoctenim zvefejné-
ného stoupdni na letisti k MDH stanovené podle bodu 1.

3)  Dohlednost. Minimdlni dohlednost pro pfiblizeni okruhem je vy3si hodnota z téchto hodnot:
i)  dohlednost pro pfiblizeni okruhem pro danou kategorii letounu, je-li zvetejnéna, nebo
ii)  minimdlni dohlednost podle tabulky 10, nebo
i) RVR/CMV podle tabulky 5 a 6 pro predchdzejici postup piistrojového priblizeni.

4)  Bez ohledu na pozadavky uvedené v bodé d) 3 muze tfad osvobodit provozovatele od pozadavku zvysit dohled-
nost nad hodnotu stanovenou podle tabulky 10.

5)  Vyjimky uvedené v bod¢ 4 musi byt omezeny na mista, kde existuje zfejmy vefejny zdjem udrZet stdvajici provoz.
V piipadé vyjimek je tieba vychazet ze zkuSenosti provozovatele, vycvikového programu a kvalifikace palubnich
privodcich. Vyjimky je tieba v pravidelnych intervalech piezkoumadvat.

Tabulka 10

Minimdlni dohlednost a MDH pro pfibliZeni okruhem v zdvislosti na kategorii letounu

Kategorie letounu

A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
Minimalni meteorologickd 1500 1 600 2 400 3 600
dohlednost (m)

6) Priblizeni okruhem s pfedepsanymi drdhami letu je piipustnym postupem ve smyslu tohoto bodu.
Priblizeni za viditelnosti. Provozovatel nesmi pro piibliZeni za viditelnosti pouzit drdhovou dohlednost nizsi nez 800 m.
Prevod hldsené meteorologické dohlednosti na RVR/CMV.

1)  Provozovatel musi zajistit, aby se pfevod meteorologické dohlednosti na RVR/CMV nepouzival pro vzlet, vypocet
jakychkoli jinych pozadovanych minim pro RVR pod 800 m, nebo je-li k dispozici hldsend drdhovéd dohlednost.

Pozndmka:  Jestlize je RVR hldSena vétsi nez maximdlni hodnota stanovend provozovatelem letisté, napf. RVR vice nez
1 500 metrd, neni povazovana za hldsenou hodnotu pro tcely tohoto odstavce.

2)  Provozovatel zajisti, aby pfi pfevddéni meteorologické dohlednosti na drahovou dohlednost za vSech ostatnich
okolnosti, nez jsou uvedeny v bodu 1) 1, byla pouzivdna tato tabulka:

Tabulka 11
Pfevod hldsené meteorologické dohlednosti na RVR/CMV

RVR/CMV = hldsend meteorogickd dohlednost x

Prvky osvétleni v provozu

Den Noc
Priblizovaci soustava velké svitivosti 1,5 2,0
Jiny nez vyse uvedeny druh osvétleni 1,0 1,5
Z4dné osvétleni 1,0 Nepouzije se
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Dodatek 2 k OPS 1.430 ¢)
Kategorie letoundi — provoz za kazdého pocasi
Klasifikace letount

Kritériem pro klasifikaci letounts a jejich zafazeni do jednotlivych kategorif je indikovand rychlost nad prahem (VAT),
kterd se rovnd padové rychlosti (VSO) vyndsobené 1,3 nebo VSIG vyndsobené 1,23 v pfistavaci konfiguraci
a s maximdln{ schvdlenou pfistavaci hmotnosti. Je-li k dispozici VSO i VS1G, pouzije se ta, kterd ddva vyssi VAT.
Kategorie letount odpovidajici hodnotdm VAT jsou uvedeny v této tabulce:

Kategorie letounu VAT

A mensi nez 91 kt
od 91 do 120 kt
od 121 do 140 kt
od 141 do 165 kt
od 166 do 210 kt

m | O N | w

Pristavaci konfiguraci, kterou je nutno vzit v dvahu, definuje provozovatel nebo vyrobce letounu.
Trvald zména kategorie (maximadlni pfistdvaci hmotnosti)

1)  Provozovatel smi trvale omezit maximalni p¥istavaci hmotnost a pouzit této hmotnosti ke stanoveni VAT, pokud
to schvili tfad.

2) Kategorie vymezend urcitému letounu musi byt trvald a nezdvisld na ménicich se podminkdch kazdodenniho
provozu.
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a)

b)

Dodatek 1 k OPS 1.440

Provoz za podminek nizké dohlednosti — obecnd provozni pravidla

Obecné. Pro zavddéni a schvalovani provozu za podminek nizké dohlednosti plati tyto postupy.

Prokdzani provozuschopnosti. Ucelem prokdzani provozuschopnosti je zjistit nebo potvrdit poutiti a efektivnost pfi-
slusnych systémt vedeni letadla, véetné HUDLS v piipadé potieby, vycviku, postupii letovych posadek, programt tidrz-
by a pifrucek k uplatnéni schvaleného programu kategorie II/III.

Pokud je pozadovdna DH 50 ft nebo vyssi, musi byt uskute¢néno nejméné 30 piiblizeni a pfistdn{ v provozu za
pouziti systému kategorie II/IIl instalovanych v kazdém typu letadla. Je-li DH nizsi nez 50 ft, pak je nutno provést
nejméné 100 piibliZeni a pfistani, pokud Gfad neschvali jinak.

Jestlize méd provozovatel riizné varianty téhoz typu letounu, vyuZzivajici tytéz zdkladni systémy Fzenf letu a zob-
razovani letovych ddajd, nebo rizné zdkladni systémy fizeni letu a zobrazovani letovych Gdaj na tomtéz typu
letadla, musi prokdzat, Ze tyto varianty spliiuji zdkladn{ kritéria vykonnosti systému, ale nemusi provadét tiplné
prokézani provozuschopnosti pro kazdou variantu. Ufad miize rovnéZ uznat snizeni poctu piiblizeni a pfistan
v zéavislosti na uzndni zkuSenosti ziskanych jinym provozovatelem s AOC vydanym podle OPS 1, ktery pouzivd
stejny typ nebo variantu letounu a stejné postupy.

Prekracuje-li pocet netispésnych piiblizeni 5 % z celkového poctu (napf. neuspokojivé pristini, odpojeni systé-
muy), program vyhodnocovani musi byt postupné rozsiten o alespon 10 pfibliZen{ a pfistdni, dokud nenf celkovy
pocet vyskytu selhdni nizsi nez 5 %.

Shromazdovani Gdaji pro prokazani provozuschopnosti. Kazdy zadatel vypracuje zptisob shromazdovani tdaji (napt.
formuléf, ktery pouzivé letovd posddka) k zaznamendvani{ vykonnosti ptiblizeni a pfistani. Vysledné tdaje a shrnuti
udaji z prokazovani musi byt poskytnuty Gfadu k vyhodnocen.

Rozbor tidajti. Neuspokojivd piiblizeni nebo automatickd pfistdni musi byt dokumentovéna a vyhodnocena.

Nepfetrzité monitorovani

3)

Provozovatel musi po ziskdni pocdtecniho povoleni nepfetrzité monitorovat provoz, aby zjistil jakékoli nezddou-
ci tendence dfive, nez se stanou nebezpe¢nymi. K tomuto téelu Ize vyuzit hldsent letovych posddek.

Po dobu dvandcti mésict je nutno uchovavat tato hldsent:

i) celkovy pocet piibliZeni provedenych typem letounu, jehoZz palubni vybaveni pro II. nebo III. kategorii bylo
pouzito k provedeni uspokojivych skutecnych nebo cviénych piiblizeni do pfislusnych minim IL nebo III ka-
tegorie a

ii)  hldseni neuspokojivych pfiblizeni nebo pfistani v automatickém rezimu rozdélenych podle letisté a po-
zndvaci znacky letounu v tomto clenéni:

A)  zdvady palubniho vybaveni;

B) potiZe zavinéné pozemnim zafizenim;

() nezdafend pfiblizeni vlivem pokynt fizeni letového provozu nebo

D) jiné priciny.

Provozovatel stanovi postup monitorovani vykonnosti systému automatického pfistani nebo pfipadné HUDLS az
po dotyk kazdého letounu.
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)

Piechodnd obdobi

1)

Provozovatelé bez piedchozich zkuSenosti s provozem za provoznich podminek II. nebo III. kategorie

Provozovatel bez predchozich zkuSenosti s provozem za provoznich podminek II. nebo IIL. kategorie maze
ziskat oprdvnéni k provozu kategorie Il nebo IIIA az po nejméné Sestimésicni praxi s provozem daného typu
letounu za provoznich podminek 1. kategorie.

Provozovatel mize ziskat oprévnéni k provozu za provoznich podminek kategorie IlIB po ukonceni Sesti
mésict provozu za provoznich podminek kategorie Il nebo IIIA na daném typu letounu. Ufad maze pii vy-
dévani takovéhoto oprdvnéni pozadovat po dalsi obdobi dodrzovéni vyssich minim, neZ jsou nejnizsi pou-
zitelnd minima. ZvySovan{ minim se bude normélné vztahovat na dradhovou dohlednost nebo na omezovani
provozu bez vysky rozhodnuti a musi byt zvoleno tak, aby nevyzadovalo zddnou zménu provoznich
postupti.

Provozovatelé s predchozimi zkusenostmi s provozem za provoznich podminek I1. nebo 11l kategorie. Utad
muze povolit provozovateli s predchozimi zkusenostmi s provozem za provoznich podminek II. nebo III. ka-
tegorie na jeho Zddost kratsi pfechodné obdobi.

Provozovatel schvileny pro provoz za provoznich podminek II. nebo IIL. kategorie pouzivajici postupy pfi-
blizeni v automatickém rezimu s automaticky fizenym pfistinim nebo bez automaticky fizeného pfistani
a ndsledné zavddgjici manudlné vykondvany provoz za provoznich podminek II. nebo III. kategorie s pou-
zitim HUDLS se pro ticely ustanoveni demonstracniho obdobi povazuje za ,;nového provozovatele pro pro-
voz za podminek kategorie II/III".

Udrzba vybaveni pro provoz II. a Il kategorie a pro vzlety za podminek nizké dohlednosti. Provozovatel spolecné
s vyrobcem stanovi pokyny pro Gdrzbu palubnich navddécich systém a zafadi je do svého programu tdrzby letounu
uvedeného v ¢asti M bodu M.A.302, ktery musi byt schvélen tifadem.

Zpusobilost letist a drah

—

)

Kazdy letoun v kombinaci typ/draha musi byt ovéfen tspéSnym dokoncenim nejméné jednoho piiblizeni a pfi-
stan{ za podminek kategorie II nebo lepsich, které pfedchdzi zahdjeni provozu kategorie III.

Pro dréhy s nerovnym terénem pted prahem drdhy nebo s jinymi pfedvidatelnymi nebo zndmymi nedostatky musi
byt kazdy z letountl v kombinaci typ/drdha ovéfen provozem za provoznich podminek I. kategorie nebo lepsich,
které ptedchdzi zahdjeni provozu za provoznich podminek horsich nez standardni I. kategorie, provoznich pod-
minek II. kategorie nebo jinych nez standardni II. kategorie nebo za provoznich podminek III. kategorie.

Jestlize md provozovatel rizné varianty téhoz typu letadla v souladu s bodem 4 vyuzivajici tytéz zdkladni systé-
my Fizen{ letu a zobrazovani letovych daji nebo razné zakladni systémy fizeni letu a zobrazovani letovych tda-
ji na tomtéZ typu letadla v souladu s bodem 4, musi prokdzat, Ze tyto varianty spliuji pozadavky na provozni
vykonnost systému, ale nemusi provadét tplné prokazani provozu pro kazdou kombinaci varianty/drahy.

Pro tcely bodu h) je typ nebo varianta typu letounu povazovana za stejny typ/variantu letounu, pokud uvedeny
typ/varianta md stejné ¢i podobné:

i)

Uroveni technologie; véetné:

A)  FGS a piislusné displeje a fizeni;

B) FMS a droven integrace s FGS;

C) pouziti HUDLS.

Provozni postupy; véetné:

A)  varovné vysky;

B) ru¢né fizeného pfistdnijautomaticky fizeného pfistani;
C) provozu bez stanovené vysky rozhodnuti;

D) pouziti HUD/HUDLS v hybridnim provozu.
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i) Charakteristiky ovladani letounu, véetné:
A)  ru¢né fizeného pfistdn{ z automaticky fizeného p¥iblizeni ¢i pfiblizeni fizeného HUDLS;
B) rué¢né fizeného priletu z piiblizeni v automatickém rezimu;
C) automaticky fizeného[ru¢né fizeného dojezdu.

5) Provozovatelé pouZivajici stejny typ/tiidu letounu nebo variantu typu letounu v souladu s odstavcem 4 mohou
ziskat vyhody ze zkusenosti jinych a ze zdznamd, jez jsou v souladu s timto odstavcem.

6) Provozovatelé vykondvajici provoz za provoznich podminek jinych nez standardni II. kategorie musi dodrzovat
dodatek 1k OPS 1.440 — provoz za podminek nizké dohlednosti — obecnd provozni pravidla pouzitelnd pro pro-
voz za provoznich podminek II. kategorie.
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a)

Dodatek 1 k OPS 1.450

Provoz za podminek nizké dohlednosti — vycvik a kvalifikace

Obecné: Provozovatel zajisti, aby programy vycviku letovych posidek v provozu za podminek nizké dohlednosti obsa-
hovaly vycvik ¢lenény na vycvikové kurzy na zemi, na letovém simuldtoru nebo letovy vycvik. Provozovatel muze
zkratit obsah kurzu stanoveného v nize uvedenych bodech 2 a 3, pokud je zkrdceny obsah pfijatelny pro drad.

1)  Clenové letovych posddek bez zkusenosti s lety za provoznich podminek II. nebo I11. kategorie musf dokoncit ne-
zkrdceny program vycviku uvedeny v bodech b), ¢) a d).

2)  Clenové letovych posddek se zkusenosti s lety za provoznich podminek s podobnym druhem provozu (automa-
ticky rezim/automaticky Fzené pfistani, HUDLS/hybridni HUDLS nebo EVS) nebo s provozem za provoznich pod-
minek II. kategorie s ru¢né fizenym pfistdnim mohou v pfipadé potieby s jinym provozovatelem Spolecenstvi

vykonat:

i)  zkrdceny kurz vycviku na zemi, pokud provozuji jiny typ/tiidu nez je typ/tfida letounu, na némz byla zis-
kdna ptedchozi zkusenost s provozem za provoznich podminek II. nebo III. kategorie;

ii)  zkrdceny kurz vycviku na zemi, na letovém simuldtoru a/nebo letového vycviku, pokud provozuji stejny
typ/tiidu jako je typ/tiida letounu, na némz byla ziskdna predchozi zkuSenost s provozem za provoznich
podminek II. nebo III. kategorie. Zkrdceny kurz musi obsahovat alespon pozadavky bodu d) 1, d) 2 i) nebo
piipadné d) 2 ii) a d) 3 i). Se souhlasem Gfadu muiZe provozovatel snizit pocet ptiblizeni/pFistini pozado-
vanych v bodé d) 2 i), pokud md typ/tfida nebo varianta typu ¢i t¥dy stejné nebo podobné:

A)  droven technologie — systém fizeni/vedeni letu (FGS) a
B) provozni postupy;
C)  charakteristiky ovlddani letounu (viz odstavec 4),
jako pfedtim provozovany typ nebo tfida, jinak musi byt v plném rozsahu splnén pozadavek d) 2 i).
D) pouziti HUDLS/hybridniho HUDLS;
E) pouziti EVS.

3)  Clenové letovych posddek se zkusenostmi s lety za provoznich podminek II. nebo IIL kategorie u provozovatele
mohou absolvovat zkrdceny kurz vycviku na zemi, na letovém simuldtoru nebo letového vycviku.

Zkréceny kurz, pokud se méni:

i)  typ/tiida letounu, zahrnou se podle potieby alespon pozadavky boda d) 1), d) 2 i) nebo piipadné d) 2 ii)
ad) 3i);

ii) najinou variantu letounu v ramci stejného typu nebo tidy, které maji stejné nebo podobné:
A) troven technologie — systém fizeni/vedeni letu (FGS) a
B)  provozni postupy — tplnost;
C)  charakteristiky ovlddani letounu (viz odstavec 4);
D) pouziti HUDLS hybridniho HUDLS;
E) pouziti EVS,

jako pfedtim provozovany typ nebo tfida, pak pozadavky na zkrdceny kurz spliuje diferencia¢ni kurz
nebo sezndmeni se imérné zméné varianty.
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b)

i) na jinou variantu letounu v ramci stejného typu nebo tfidy, které maji vyrazné odlisné:
A)  troven technologie — systém fizeni[vedent letu (FGS) a
B)  provozni postupy — dplnost;
C) charakteristiky ovlddani letounu (viz odstavec 4);
D) pouziti HUDLS /hybridniho HUDLS;
E) pouziti EVS,

jsou splnény pozadavky bodti d) 1, d) 2 i) nebo piipadné d) 2 ii) a d) 3 i). Se souhlasem tGfadu mize
provozovatel sniZit pocet p¥iblizeni/pfistini pozadovany bodem d) 2 i).

4)  Provozovatel musi pfi provozu za provoznich podminek II nebo IIL. kategorie s riznymi variantami letounu
v ramci stejného typu nebo t¥dy zajistit, aby rozdily a/nebo podobné charakteristiky dotc¢enych letount: k tako-
vému provozu opranovaly, pficemz zohledni alespon toto:

i)  droven technologie; veetné:
A)  FGS a ptislusné displeje a fizeni;
B)  Systém fizeni letu a jeho integrace s FGS, nebo ne;
() pouziti HUD/HUDLS s hybridnimi systémy a/nebo EVS;
ii)  provozni postupy; véetné:
A) varovné vysky pasivni pfi poruse/provozuschopné pii poruse;
B) rucné fzeného pfistdnijautomaticky ¥zeného pfistani;
C) provozu bez stanovené vysky rozhodnuti;
D) pouziti HUD/HUDLS s hybridnimi systémy;
iii) charakteristiky ovladdni letounu, véetné:
A)  ru¢né fizeného pfistdni z pfiblizeni fizeného HUDLS a/nebo EVS;
B) rucné fizeného priletu z piiblizeni v automatickém rezimu;
C) automaticky fizeného/ru¢né fizeného dojezdu.

Pozemni vycvik. Provozovatel zajisti, aby pocatecni pozemni vycvik v provozu za podminek nizké dohlednosti obsa-
hoval alespon:

1)  charakteristiku a omezeni ILS nebo MLS;

2)  charakteristiku vizudlnich prostiedkd;

3)  charakteristiku mlhy;

4)  provozni schopnosti a omezeni daného palubniho systému, podle potieby na zaclenéni symboliky HUD a EVS;
5) Gcinky srazek, tvofeni a nartstdni ndmrazy, stiih vétru a turbulenci v nizkych hladindch;

6) ucinek charakteristickych nespravnych ¢innosti letounu/systému;
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10)

11)

12)

13)

14)

pouzivani a omezeni systémi pro vyhodnoceni drdhové dohlednosti;

principy pozadavkd bezpe¢né vysky nad prekdzkami;

rozpoznani poruchy pozemniho zafizen{ a ¢innosti, které je nutno v tomto pifpadé provést;

postupy a bezpe¢nostni opatfent, kterd je nutno dodrZzet pii pohybu po zemi za provozu pii drahové dohlednosti
400 m nebo nizsi, a vechny dalsi postupy pozadované pro vzlet v podminkadch pod 150 m (200 m pro letouny
kategorie D);

vyznam vysek rozhodnuti zaloZenych na tdajich radiového vyskoméru a vliv profilu terénu v prostoru pfiblizeni
na udaje radiového vyskoméru a na systémy pro piibliZeni/pfistini v automatickém rezimu;

dulezitost a vyznam varovné vysky, pokud se pouzivd, a ¢innost v pifpadé jakékoli poruchy nad a pod varovnou
vyskou;

kvalifika¢ni pozadavky pro piloty k ziskdni a zachovani opravnéni provadét vzlety za podminek nizké dohled-
nosti a provoz za provoznich podminek II. nebo III. kategorie a

dulezitost spravného sezeni a polohy o¢i.

Vycvik na letovém simuldtoru nebo letovy vycvik

1)

Provozovatel zajisti, aby vycvik na letovém simuldtoru nebo letovy vycvik provozu za podminek nizké dohled-
nosti obsahoval:

i) kontroly spravné ¢innosti vybaveni jak na zemi, tak za letu;

ii) dcinek zmén stavu pozemnich prostiedkii na minima;

ili)  sledovéni:

A)  systémt automatického fizenf letu a signalizace rezimu automatického pfistdni s dirazem na Cinnosti,
které je nutno provadét pii poruchdch takovych systémd, a

B) stav HUD/HUDLS/EVS a hldsi¢e podle potieby s cilem zaclenit prithledové displeje;

iv) dkony, které je nutno provadét pii poruchéch jako poruchy motort, elektrickych systémd, hydrauliky nebo
systém fizen{ lety;

v)  disledky zndmych neschopnosti k provozu a pouziti seznamt minimalniho vybaven;

vi) provozni omezeni vyplyvajici z osvédceni letové zpusobilosti;

vii) navddéni podle vizudlnich podnét pozadované ve vysce rozhodnuti spolu s informacemi o nejvétsich pii-
pustnych odchylkich od paprsku kurzového nebo sestupového majéku a

viii

=

dulezitost a vyznam varovné vysky, pokud se pouzivd, a ¢innost v piipadé jakékoli poruchy nad a pod va-
rovnou vyskou.

Provozovatel zajisti, aby kazdy ¢len letové posddky absolvoval vycvik k vykonu svych povinnosti a byl poucen
o pozadované koordinaci s ostatnimi ¢leny posidky. Doporucuje se v nejvétsi mozné mife vyuzivat letovych
simuldtort.

Vyevik musi byt rozdélen do etap zahrnujicich normélni obsluhu bez poruch letounu nebo jeho vybavend, ale ob-
sahujicich véechny meteorologické podminky, které se mohou vyskytnout, a podrobné scénafe poruch letounu
a vybaveni, které mohou ovlivnit provoz za provoznich podminek II. nebo III. kategorie. Pokud systém letounu
vyuziva hybridnich nebo jinych zvldstnich systému (napt. HUD/HUDLS nebo vybaveni pro podporu vidéni), musi
¢lenové letové posadky nacvicovat pii vycviku na letovém simuldtoru pouzivani téchto systémt v normadlnich
a mimorddnych rezimech.
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4)

10)

11)

Musi byt nacvi¢eny vhodné postupy pro piipady ztrity schopnosti vykonu sluzby pfi vzletech za podminek niz-
ké dohlednosti a provozu za provoznich podminek IL a III. kategorie.

V piipadé letount, které nemaji k dispozici letovy simuldtor piedstavujici dany letoun, musi provozovatelé zajis-
tit, aby etapa letového vycviku vymezend scéndftim letd s vizudln{ orientaci za provoznich podminek II. kategorie
byla provddéna na specidlné schvileném letovém simuldtoru. Takovy vycvik musi zahrnovat alespon 4 pfiblizeni.
Vycvik a postupy, které jsou charakteristické pro dany typ letounu, musi byt nacviceny v daném typu letounu.

Pocétecni vycvik za provoznich podminek 1. a III. kategorie musi obsahovat alespon tyto tlohy:

i)  piiblizeni do pislusné vysky rozhodnuti s pouzitim vhodnych letovych navadécich piistrojd, autopilot a sy-
stém fizen{ zastavénych v letounu a pfechod na let za viditelnosti a pfistani;

i) pfiblizeni se vSemi pracujicimi motory s pouzitim vhodnych letovych navddécich piistrojii, autopilotd,
HUDLS a/nebo EVS a systémt fizeni zastavénych v letounu az do pfislusné vysky rozhodnuti, po némz bude

iii) pripadné piiblizeni vyuzivajici systému automatického fizeni letu k automatickému podrovndni, pfistdni a fi-
zeni dojezdu a

iv) normdlni obsluhu piislusného systému jak pii ziskdni, tak bez ziskdni vizudlnich podnétd ve vysce
rozhodnuti.

Nasledujici etapy vycviku musi zahrnovat alespon:
i)  piiblizeni s poruchou motoru v raznych etapach pfiblizeni;

ii)  pfiblizeni s poruchami kritického vybaveni (napf. elektrickych systémd, systému automatického Fizent letu,
pozemnich nebo palubnich systéma ILS/MLS a monitorti stavu);

i) pfiblizeni, pfi nichZ poruchy vybaveni pro automatické fizeni letu a/nebo HUD/HUDLS[EVS v malych
vyskéch vyzaduji bud:

A)  prechod na rucni fizeni pfi podrovndni, pfistini, dojezdu nebo nezdafeném piibliZeni, nebo

B) pfechod na ru¢ni fizeni nebo na rezim automatického fizeni nizi tirovné pfi nezdafeném pfiblizeni za-
hdjeném ve vysce rozhodnuti nebo pod ni, pii némz miize dojit k dotyku drahy;

iv) poruchy systémd, které vedou k nadmérnym odchylkdm od paprsku kurzového nebo sestupového majdku
jak nad, tak pod vyskou rozhodnuti za podminek minimdlni vizudlni reference schvalenych pro dany pro-
voz. Krom¢ toho musi byt nacviceno pokracovani v ru¢né fizeném pfistani, jestlize prihledovy displej tvori

v)  poruchy a postupy charakteristické pro typ nebo variantu letounu.
Vycvikovy program musi zajistit praxi ve zvladnuti zdvad/chyb obsluhy vyzadujicich pfechod na vy$si minima.

Vycvikovy program musi zahrnovat zvlddnuti letounu, jestlize zdvada autopilota pasivniho pifi poruse zptisobi
jeho odpojenti ve vysce rozhodnuti nebo pod nf pii pfibliZeni za provoznich podminek III. kategorie, je-li posled-
ni hldsend drdhovd dohlednost 300 m nebo niZsi.

Vycvik musi zahrnovat poruchy systémi a motort, po nichz mize ndsledovat jak vzlet, tak pferuseni vzletu, jest-
lize se vzlety provadéji pii drdhovych dohlednostech 400 m a mensich.

Program vycviku musi podle potieby zahrnovat pfiblizeni pro piipad, Ze si porucha zafizeni HUDLS a/nebo EVS
v nizké hladiné vyzada:

i)  ptechod na prahledové displeje pro fizeni nezdafeného p¥iblizeni, nebo

ii) pfechod nalet bez nebo se snizenym fizenim HUDLS pro fizeni pti nezdafeném piiblizeni zahdjeném ve vys-
ce rozhodnuti nebo pod ni, pfi némz muze dojit k dotyku drahy.
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12) Provozovatel musi zajistit pii provadéni vzletu pfi nizké dohlednosti, provozu za provoznich podminek horsich
nez standardni 1. kategorie, jinych nez standardni II. kategorie a provozu za provoznich podminek II. a III. kate-
gorie pfi pouziti HUD/HUDLS nebo hybridniho HUD/HUDLS nebo EVS, aby program vycviku a pfezkusovani
zahrnoval podle potieby pouzivaini HUD/HUDLS za bézného provozu béhem vsech fazi letu.

Pozadavky na preskolovaci vycvik k provadéni vzlett za podminek nizké dohlednosti, provozu za provoznich pod-
minek horsich nez standardni . kategorie, jinych nez standardni II. kategorie, ptiblizeni s pouzitim EVS a provozu za
provoznich podminek 1II. a IIl. kategorie. Provozovatel zajisti, aby kazdy ¢len letové posadky, ktery se preskoluje na
novy typ, tfidu nebo variantu letounu, s nimz budou provadény vzlety za podminek nizké dohlednosti, provoz za pro-
voznich podminek horich nez standardni I. kategorie, jinych nez standardni II. kategorie, pfibliZeni s pouzitim EVS
s RVR 800 m nebo mén¢ a provozu za provoznich podminek II. a III. kategorie, dokoncil nize uvedeny vycvik v po-
stupech za podminek nizké dohlednosti. Pozadavky na praxi ¢lena letové posadky, aby mohl absolvovat zkrdceny vy-
cvik, jsou stanoveny v bodech a) 2, a) 3 a a) 4 vySe.

1)  Pozemni vycvik. PHslusné pozadavky jsou stanoveny v bodu b) vyse s piihlédnutim k vycviku a zkuSenostem ¢le-
na letové posadky v provoznich podminkdch 1II. a III. kategorie.

2)  Vycvik na letovém simuldtoru nebo letovy vycvik.

i)  Nejméné 6 (8 pro HUDLS s EVS nebo bez EVS) priblizeni a/nebo pfistdni v letovém simuldtoru. Pozadavky
na 8 pfiblizeni HUDLS lze v piipadé provozu s hybridnim HUDLS sniZit na 6. Viz bod 4 i) nize.

ii)  Jestlize neexistuje letovy simuldtor predstavujici dany letoun, nejméné 3 (5 pro HUDLS a/nebo EVS) pribli-
Zeni, véetné nejméné jednoho priletu v letounu. Pro provoz s hybridnim HUDLS jsou zapotiebi nejméné 3
piiblizeni, véetné nejméné 1 priiletu.

i) PHiméfeny dopliujici vycvik, pokud se pozaduje zvldstni vybaveni (napf. prihledové displeje nebo systém
podporujici vidéni). V piipadé pfiblizeni s pouzitim EVS a RVR pod 800 m je zapotiebi nejméné 5 piibli-
Zeni, véetné nejméné jednoho praletu v letounu.

3)  Kvalifikace letovych posddek. Pozadavky na kvalifikaci letovych posddek jsou stanoveny podle provozovatele a ty-
pu provozovaného letounu.

i)  Provozovatel zajisti, aby kazdy clen letové posddky pied provddénim letd za provoznich podminek IL
nebo III. kategorie dokonéil pfezkouseni.

ii)  Prezkouseni podle vyse uvedeného bodu i) lze nahradit tispésnym ukoncenim vycviku na letovém simuldto-
ru nebo letového vycviku podle bodu d) 2 vyse.

4)  Tratové lety pod dozorem. Provozovatel zajisti, aby kazdy ¢len letové posadky absolvoval nize uvedené tratové
lety pod dozorem (LIFUS):

i)  pozaduje-li se pro II kategorii ru¢ni fizeni pfistdni nebo piiblizeni HUDLS az po dotyk, nejméné:

A) 3 pfistdni s odpojenim autopilota,

B) 4 pfistdni s pouzitim HUDLS az po dotyk;

s tim, Ze se poZaduje pouze jedno ru¢né fzené pfistani (2 s pouzitim HUDLS aZ po dotyk), jestlize byl
vycvik podle bodu d) 2 vykondn na letovém simuldtoru pouzitelném pro pieskoleni s nulovou dobou
letu;

ii)  pro provoz za provoznich podminek III. kategorie nejméné 2 automatickd pfistani s tim, Ze:

A)  se pozaduje pouze jedno automatické piistdni, jestlize byl vycvik podle bodu d) 2 vykondn na letovém
simuldtoru pouZitelném pro pieskoleni s nulovou dobou letu,

B)  béhem vycviku LIFUS neni pozadovano zadné automatické pfistant, jestlize byl vycvik podle bodu d) 2
vykondn na letovém simuldtoru pouzitelném pro preskoleni s nulovou dobou letu (ZFT) a ¢len letové

posadky aspésné dokondil kurz typové kvalifikace ZFT,
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C) dclen letové posadky muze po vycviku a ziskdni kvalifikace podle odstavce B) béhem provadéni lett

i) v pripadé pfiblizeni za provoznich podminek III. kategorie s pouzitim HUDLS az po dotyk jsou zapotiebi
nejméné 4 priblizeni.

e) Typova a velitelskd praxe

1)

Pred zahdjenim let za provoznich podminek II/III kategorie plati pro velitele letadla a piloty, kteif mohou byt
povéteni provedenim letu, pro néZ je dany typ/tiida letounu novy/4, tyto dodate¢né pozadavky:

i) 50 hodin nebo 20 tisekdi na daném typu, véetné tratového létdni pod dozorem, a

ii) pouzitelnd minima drdhové dohlednosti pro provoz za provoznich podminek II. kategorie musi byt zvétse-
na o 100 m, vyzaduje-li provoz ru¢né fizené pfistdni za provoznich podminek II. kategorie nebo pouziti
HUDLS az po dotyk, dokud:

A) nenalétali na typu celkem 100 hodin nebo 40 tsekd, véetné LIFUS, nebo

B)  nenalétali na typu celkem 50 hodin nebo 20 tisekd, véetné LIFUS, pii¢emz ¢len letové posddky se pied-
tim kvalifikoval pro ru¢né fizené pfistdni za provoznich podminek II. kategorie u provozovatele
Spolecenstvi,

C) v piipadé provozu s pouzitim HUDLS jsou vzdy pouzitelné pozadavky bodt ¢) 1 a e) 2 i), pocet hodin
na typu/tiidé pozadavek nespliuje.

Pred zahdjenim letl za provoznich podminek III. kategorie plati pro velitele letadla a piloty, ktefi mohou byt po-
véfeni provedenim letu, pro néz je dany typ/tfida letounu novy/4, tyto dodatecné pozadavky:

i) 50 hodin nebo 20 tsekdi na daném typu, véetné tratového létdni pod dozorem, a

ii) pouzitelnd minima drdhové dohlednosti pro provoz za provoznich podminek II. nebo III. kategorie musi byt
zvétsena o 100 m, pokud neziskal jiz difve u provozovatele Spolecenstvi kvalifikaci pro provoz za podminek
II. nebo III. kategorie a nenalétali na typu 100 hodin nebo 40 tsekd, véetné tratového létani pod dozorem.

Ufad miize schvilit sniZeni vyse uvedenych pozadavki na velitelskou praxi clentim letovych posadek, kteif maji
velitelskou praxi za provoznich podminek II. nebo III. kategorie.

f)  Vzlet za podminek nizké dohlednosti s dréhovou dohlednosti mensi nez 150/200 m

1)

Provozovatel zajisti provedeni niZe uvedeného vycviku pfed vyddnim opravnéni ke vzletim pfi drdhové dohled-
nosti pod 150 m (pod 200 m pro letouny kategorie D):

i)  normdlni vzlet pfi minimalnich schvilenych podminkdch drdhové dohlednosti,

ii)  vzlet pfi minimalnich schvélenych podminkéch drdhové dohlednosti s poruchou motoru mezi rychlosti V1
a V2, nebo jakmile to dovoli hlediska bezpec¢nosti, a

iif)  vzlet pfi minimdlnich schvélenych podminkach dréhové dohlednosti s poruchou motoru pfi rychlosti mensi
nez V1 s ndslednym prerusenim vzletu.

Provozovatel zajisti, aby vycvik podle bodu 1 vyse byl provddén na letovém simuldtoru. Tento vycvik musi za-
hrnovat pouzivani vsech zvlastnich postupt a vybaveni. Urad mtize povolit takovy vycvik v letounu bez poza-
davku provoznich podminek minimdlni dréhové dohlednosti, pokud neni k dispozici letovy simuldtor
predstavujici dany letoun (viz dodatek 1 k OPS 1.965).

Provozovatel zajisti, aby ¢len letové posadky pifpadné dokon¢il pfezkousenti pred provadénim vzlett za nizké do-
hlednosti s drdhovou dohlednosti mensi nez 150 m (mensi nezZ 200 m pro letouny kategorie D). Toto ptezkou-
Senf Ize nahradit pouze dspé&nym absolvovanim vycviku na letovém simuldtoru nebo letovym vycvikem podle
bodu f) 1 pro pieskoleni na dany typ letounu.
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Opakovaci vycvik a pfezkuSovani — provoz za podminek nizké dohlednosti

1)

Provozovatel zajisti, aby spole¢né s normalnim opakovacim vycvikem a pfezkusovanim odborné zptsobilosti pro-
vozovatelem byla prezkousena znalost a schopnost pilota provadét dlohy spojené s konkrétni danou kategorif
provozu, pro niz mé opravnéni. Pozadovany pocet piiblizeni, ktery musi byt proveden v letovém simuldtoru bé-
hem doby platnosti prezkouseni odborné zptisobilosti provozovatelem (podle OPS 1.965 b), musi byt nejméné
drahové dohlednosti, pficemz jedno (dvé v pfipadé pouziti HUDLS a/nebo provozu s pouzitim EVS) z téchto pfi-
blizeni muZe byt nahrazeno pfiblizenim a pfistinim s danym letounem s pouzitim schvalenych postupt pro pro-
voz za podminek II. nebo III. kategorie. Béhem pfezkuSovani odborné zpiisobilosti provozovatelem musi byt
proveden let s nezdafenym pfiblizenim. Mé-li provozovatel opravnéni provadét vzlety pfi drdhové dohlednosti
mens$i nez 150/200 m, musi byt béhem piezkudovani odborné zpusobilosti provozovatelem proveden nejméné
jeden vzlet za podminek nizké dohlednosti s nejmensimi pouzitelnymi minimy.

Provozovatel musi pouzivat pro vycvik provozu za podminek IIL kategorie letovy simuldtor.

Provozovatel zajisti, aby pfi provozu letount se systémem automatického fizeni pasivnim pii poruse, vcetné
HUDLS, za provoznich podminek III. kategorie bylo provedeno nejméné jednou v obdobi tif po sobé jdoucich
zkousek odborné zpisobilosti provozovatelem nezdafené pfiblizeni jako diisledek poruchy autopilota ve vysce
rozhodnuti nebo mensi, byla-li posledni hldsend drahova dohlednost 300 m nebo niZzsi.

Neni-li k dispozici letovy simuldtor predstavujici dany letoun nebo piijatelnou alternativu, Gfad méize povolit pro-
vadéni opakovaciho vycviku a prezkuSovéni pro provoz za provoznich podminek II. kategorie a vzletl za pod-
minek nizké dohlednosti v letounu.

Pozndmka: ~ Rozlétanost pro vzlety za podminek nizké dohlednosti a za provoznich podminek II/III kategorie zaloZené na pii-
blizeni v automatickém rezimu nebo automatickém pfistani se udrzuje opakovacim vycvikem a pezkusovanim sta-
novenym v tomto bodu.

Dodate¢né pozadavky na vycvik provozovatelt provadgjicich piiblizeni za provoznich podminek horsich nez stan-
dardni 1. kategorie s pouzitim EVS a za provoznich podminek jinych nez standardni 11 kategorie.

)

Provozovatelé vykondvajici provoz za provoznich podminek horsich nez standardni I. kategorie musi dodrzovat
pozadavky dodatku 1 k OPS 1.450 — Provoz za podminek nizké dohlednosti — vycvik a kvalifikace, které jsou
platné pro provoz za provoznich podminek II. kategorie, véetné pozadavkd platnych pro HUDLS (v pFislusnych
piipadech). Provozovatel miiZe tyto dodate¢né pozadavky v piipadé potfeby kombinovat za pfedpokladu, Ze pro-
vozni postupy jsou kompatibilni. Behem pifeskolovaciho vycviku nesmi byt celkovy pocet pozadovanych pfibli-
zeni dodatecny k pozadavkiim hlavy N OPS za pfedpokladu, Ze vycvik probihd s pouzitim nejnizsi pouzZitelné
drahové dohlednosti. Béhem opakovaciho vycviku a prezkusovani mize provozovatel rizné pozadavky rovnéz
kombinovat za pfedpokladu, Ze je splnén vySe uvedeny pozadavek provozniho postupu, je-li nejméné kaz-
dych 18 mésict provedeno alespon jedno piiblizeni s pouZitim minim pro provoz za provoznich podminek hor-
Sich nez standardni 1. kategorie.

Provozovatelé vykondvajici provoz za provoznich podminek jinych nez standardni II. kategorie musi dodrzovat
pozadavky dodatku 1 k OPS 1.450 — Provoz za podminek nizké dohlednosti — vycvik a kvalifikace, které jsou
platné pro provoz za provoznich podminek II. kategorie, véetné pozadavkd platnych pro HUDLS (v p¥islusnych
piipadech). Provozovatel miiZe tyto dodate¢né pozadavky v piipadé potfeby kombinovat za pfedpokladu, Ze pro-
vozni postupy jsou kompatibilni. Behem pieskolovaciho vycviku nesmi byt celkovy pocet pozadovanych pfibli-
zeni niz8i nez pocet pozadovany pro absolvovédni vycviku pro provoz za provoznich podminek II. kategorie
s pouzitim HUD/HUDLS. Béhem opakovaciho vycviku a prezkudovéni miize provozovatel riizné pozadavky rov-
néz kombinovat za pfedpokladu, Ze je splnén vyse uvedeny pozadavek provozniho postupu, je-li nejméné kaz-
dych 18 mésicti provedeno alespori jedno piiblizeni s pouzitim minim pro provoz za provoznich podminek
jinych nez standardni II. kategorie.

Provozovatelé vykonavajici pfiblizeni s pouzitim EVS pfi drdhové dohlednosti 800 m a méné musi dodrzovat po-
zadavky dodatku 1 k OPS 1.450 — Provoz za podminek nizké dohlednosti — vycvik a kvalifikace, které jsou platné
pro provoz za provoznich podminek II. kategorie, véetné pozadavkt platnych pro HUD (v pfislusnych pfipa-
dech). Provozovatel miize tyto dodatecné pozadavky v piipadé potieby kombinovat za pfedpokladu, Ze provozni
postupy jsou kompatibilni. Behem pieskolovaciho vycviku nesmi byt celkovy pocet pozadovanych piibliZeni niz-
$ nez pocet pozadovany pro absolvovani vycviku pro provoz za provoznich podminek II. kategorie s pouzitim
HUD. Béhem opakovaciho vycviku a prezkusovdni maze provozovatel rizné pozadavky rovnéz kombinovat za
piedpokladu, Ze je splnén vyse uvedeny pozadavek provozniho postupu, je-li nejméné kazdych 12 mésict pro-
vedeno alespori jedno piibliZeni s pouzitim EVS.
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a)

b)

Dodatek 1 k OPS 1.455

Provoz za podminek nizké dohlednosti — provozni postupy

Obecné. Provoz za podminek nizké dohlednosti zahrnuje:

1)

vzlet s ru¢nim fizenim (s elektronickymi systémy navadéni nebo bez nich nebo s HUDLS [hybridnim HUD/HUDLS);
piiblizeni pod vysku rozhodnuti v automatickém rezimu s ru¢né fizenym podrovnanim, pfistanim a dojezdem;
piibliZen{ s pouzitim HUDLS/hybridniho HUD/HUDLS a/nebo EVS);

pfiblizeni v automatickém rezimu, po némz ndsleduje automaticky fizené podrovndni, pfistani a ru¢né fizeny do-
jezd, a

piiblizeni v automatickém rezimu, po némz ndsleduje automaticky fizené podrovndni, pfistdni a automaticky do-
jezd, je-li pouzitelnd drdhovd dohlednost nizi nez 400 m.

Pozndmka 1:  V kazdém z téchto provoznich rezimi lze pouzit hybridni systém.

Pozndmka 2:  Osvédcit a schvalit Ize i jiné formy navadécich systéma nebo displejii.

Postupy a provozni pokyny

1)

Presnd povaha a rozsah danych postupt a pokynti zdvisi na pouzitém vybaveni a na postupech dodrzovanych
v pilotnim prostoru. Provozovatel musi v provozni pfirucce jasné vymezit povinnosti jednotlivych ¢lend letové
posddky béhem vzletu, piibliZeni, podrovnani, dojezdu a nezdateného piiblizeni. Zvldstn{ diiraz je nutno kldst na
povinnosti ¢lent letové posadky pii prechodu z letu podle piistroji na let za viditelnosti a na postupy, které je
nutno pouzit, zhorsuje-li se dohlednost nebo dojde-li k poruchdm. Zvlastni pozornost je tieba vénovat rozdéleni
povinnosti v pilotnim prostoru s cilem zajistit, aby se pilot, ktery rozhoduje, zda pfistat nebo provést postup ne-
zdafeného piiblizeni, mohl vénovat rozhodovacimu procesu a dohledu.

Provozovatel musi v provozni pfirucce pfesné stanovit podrobné provozni postupy a pokyny. Pokyny musi byt
v souladu s omezenimi a zdvaznymi postupy uvedenymi v letové pifrucce letounu a musi obsahovat zejména tyto
body:

i)  prezkouseni spravné ¢innosti palubniho vybaveni pfed odletem i za letu,
i) acinek zmén stavu pozemnich zaffzeni a palubniho vybaveni na provozni minima,
i) postupy pro vzlet, pfiblizeni, podrovnani, pfistni, dojezd a nezdafené piibliZen,

iv) postupy, které musi byt dodrzovéany v piipadé poruch, vystrazné signalizace (v¢etné HUD/HUDLS/EVS) a pii
ostatnich neobvyklych situacich,

v)  minimélni poZadovanou vizudlni referenci,
vi) dalezitost spravného sezeni a polohy odi,
vii) tkony, které mohou byt nezbytné v dusledku zhor$eni vizudln{ reference,

viii) rozdéleni povinnosti posidky pii provadéni postupii podle vyse uvedenych bodt i) az iv) a vi), aby se velitel
letadla mohl vénovat hlavné dohledu a rozhodovéni,

ix) pozadavek, aby viechna hldseni vysky nad zemi mensi nez 200 ft byla zalozena na tdaji rddiového vysko-
méru, a pozadavek, aby jeden z pilotd monitoroval palubni pfistroje az do dokonceni pfistan,

x) pozadavek, aby byly chranény prostory ovliviijici piesny piiblizovaci kurzovy majik,

xi) vyuziti informaci tykajicich se rychlosti vétru, stiihu vétru, turbulence, znecisténi drahy a vyuziti dréhovych
dohlednosti stanovenych v rtiznych &stech dréhy,



20.9.2008 Utedni véstnik Evropské unie L 254/97

xii) postupy, které maji byt pouzivany pro:
A)  provoz za provoznich podminek horsich nez standardni I. kategorie;
B) provoz za provoznich podminek jinych nez standardni II. kategorie;
C) piiblizeni s pouzitim EVS a

D) cvicnd ptiblizeni a pfistani na pfistdvacich drahdch, pro které nejsou v platnosti iplné postupy letist-
nich sluzeb pro II. nebo II. kategorii,

xiii) provozni omezeni vyplyvajici z osvédéeni letové zpusobilosti a

xiv) informace o maximdlni pfipustné odchylce od paprsku sestupového nebo kurzového majiku ILS.
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Dodatek 1 k OPS 1.465

Minimdlni dohlednosti pro provoz VFR

Tiida vzdusného
prostoru

ABCDE
(pozndmka 1)

FG

Pfes 900 m (3 000 ft) nad mofem
nebo pres 300 m (1 000 ft) nad
terénem, je-li tato vyska véts{

Pfi 900 m (3 000 ft) nad mofem
a nize nebo 300 m (1 000 ft) nad
terénem, je-li tato vyska vétsi

Vzdélenost od

1 500 m vodorovné

Vné obla¢nosti a s dohlednosti zemé

obla¢nosti 300 m (1 000 ft) vertikdlné
Letova dohled- 8 km ve vysce 3 050 m (10 000 ft) nad mofem a vétsi (po- 5 km (pozndmka 3)
nost zndmka 2), 5 km ve vySce mensi nez 3 050 m (10 000 ft) nad

moiem

Pozndmka 1:  Minima VMC pro vzdu$ny prostor tfidy A jsou zahrnuta jako voditko, ale neznamenaji schvleni lett VFR ve vzdusném pro-
storu tiidy A.

Pozndmka 2:  Je-li pfevodni vyska mensi nez 3 050 m (10 000 ft) nad mofem, méla by byt pouzita FL 100 misto 10 000 ft.

Pozndmka 3:  Letouny kategorie A a B lze provozovat za letovych dohlednosti snizenych az na 3 000 m, pokud pfislusna letovad provozni
sluzba povoli pouziti letové dohlednosti nizsi nez 5 km a okolnosti jsou takové, Ze pravdépodobnost setkdni s jinym provo-
zem je mald a indikovand rychlost je 140 kt nebo mensi.
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HLAVA F

VYKONNOST OBECNE

OPS 1.470

Pouzitelnost

Provozovatel zajisti, aby vicemotorové letouny pohdnéné turbovrtulovymi motory s konfiguraci s maximdlnim
schvélenym poctem sedadel pro cestujici vétsim nez 9 nebo s maximdlni vzletovou hmotnosti vétsinez 5 700 kg a vsech-
ny vicemotorové letouny pohdnéné proudovymi motory byly provozovany v souladu s hlavou G (tfida vykonnosti A).

Provozovatel zajisti, aby vrtulové letouny s konfiguraci s maximdlnim schvélenym poctem sedadel pro cestujici 9 nebo
mensim nebo s maximalni vzletovou hmotnosti 5 700 kg nebo mensi byly provozovany v souladu s hlavou H (tfida
vykonnosti B).

Provozovatel zajisti, aby letouny pohdnéné pistovymi motory s konfiguraci s maximélnim schvdlenym poctem sedadel
pro cestujici vétsim nez 9 nebo s maximdlni vzletovou hmotnosti vétsi nez 5 700 kg byly provozovany v souladu s hla-
vou [ (tiida vykonnosti C).

Provozovatel pouzije schvdlené normy vykonnosti, které zajisti iroven bezpecnosti rovnocennou trovni p¥isluné hla-
vy v piipadech, kdy nelze prokdzat tiplné splnéni pozadavka pfislusné hlavy vlivem zvlastnich charakteristik konstruk-
ce (napt. nadzvukové letouny nebo vodni letouny).

OPS 1.475

Obecné

Provozovatel zajisti, aby hmotnost letounu:
1) na zacitku vzletu, nebo v piipadé preplanovani za letu

2) v bodu, od kterého plati zménény provozni letovy pldn, nebyla vétsi nez hmotnost, pfi niz mohou byt splnény
pozadavky pfislusné hlavy pro let, ktery md byt proveden, s pfihlédnutim k ocekdvanému snizovani hmotnosti
za letu a k takovému vypousténi paliva, s nimz se pocitd v konkrétnim pozadavku.

Provozovatel zajisti, aby ke stanoveni, zda jsou splnény pozadavky piislusné hlavy, byly pouzity schvilené tidaje o vy-
konnosti obsazené v letové pifrucce doplnéné, je-li to nezbytné, tidaji ptijatelnymi pro tfad tak, jak je stanoveno v pii-
slusné hlavé. Pfi pouziti faktort stanovenych v piislusné hlavé lze piihlédnout ke vem provoznim faktortim jiz
zapracovanym do daji o vykonnosti letové piirucky, aby se vyloucilo jejich dvoji pouziti.

Pfi prokazovéni splnéni pozadavka piislusné hlavy musi byt patfi¢né piihlédnuto ke konfiguraci letounu, podminkdm
prostfedi a k ¢innosti systémd, které nepiiznivé ovliviiuji vykonnost.

Vlhkou dréhu, kromé travnaté, lze pro tGcely vykonnosti poklddat za suchou.

PFi posuzovani splnéni pozadavku pfislusné hlavy na vzlet vezme provozovatel v Gvahu pfesnost map.

OPS 1.480
Terminologie
Nésledujici pojmy pouzité v hlavich F, G, H, I a ] maji tento vyznam:

1) Pouzitelnd délka pferuseného vzletu (ASDA). Pouzitelnd délka rozjezdu, zvétsend o délku dojezdové drihy, po-
kud takovou dojezdovou drdhu vyhlésil za pouzitelnou piislusny tfad a pokud ma nosnost odpovidajici hmot-
nosti letounu za prevladajicich provoznich podminek.
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2)

10)

Znedisténd draha. Dréha se poklddd za znecisténou, jestlize vice nez 25 % jejtho povrchu (at uz v oddélenych plo-
chéch, ¢i nikoli) v mezich pozadované pouzivané délky a sitky je pokryto:

i) povrchovou vodou hlubokou vice nez 3 mm (0,125 in), rozbfedlym snéhem nebo sypkym snéhem rovno-
cennym hloubce vody pfes 3 mm (0,125 in),

ii)  snéhem udusanym do pevné hmoty odoldvajici dalsimu stlacovani, kterd je soudrznd nebo se ldme v hrou-
déch, je-li nabirdna (ujezdény snih), nebo

ili) ledem, véetné mokrého ledu.

Vlhka drdha. Draha se pokldda za vlhkou, jestliZe jeji povrch neni suchy, ale vlhkost na ném se neleskne.

Suchd dréha. Suchd draha je draha, kterd neni mokrd ani zne¢isténd a zahrnuje ty drahy se zpevnénym povrchem,
které byly zvlasté opatfeny drdzkami nebo poréznim povrchem a udrzovany tak, aby si zachovaly brzdné tcinky
sefektivné suché drahy* i pii vyskytu vlhkosti.

Pouzitelnd délka prfistani (LDA). Délka drahy, kterou prohldsil za pouzitelnou ptislusny tifad a kterd je vhodnd pro
dojezd piistavajictho letounu.

Konfigurace s maximdlnim schvélenym poctem sedadel pro cestujici. Maximélni pocet sedadel pro cestujici urci-
tého letounu, kromé sedadel pilott nebo sedadel v pilotnim prostoru a sedadel palubnich pravodcich, jsou-li pro-
vozovatelem pouzita, schvéleny Gifadem a pfesné stanoveny v provozni pfirucce.

Pouzitelnd délka vzletu (TODA). Pouzitelnd délka rozjezdu zvétsend o délku pouzitelného piedpoli.

Vzletovd hmotnost letounu. Za vzletovou hmotnost letounu se povazuje jeho hmotnost véetné viech véci a osob
na palubé v okamziku zacdtku rozjezdu pred vzletem.

Pouzitelnd délka rozjezdu (TORA). Délka dréhy, kterou prohldsil za pouzitelnou ptislusny tfad a kterd je vhodnd
pro rozjezd vzlétavajictho letounu.

Mokré draha. Draha se poklddd za mokrou, je-li jeji povrch pokryt vodou nebo jejim ekvivalentem méné, nez je
stanoveno v bodu a) 2 vyse, nebo je-li na jejim povrchu dostatek vlhkosti, aby se zrcadlil, ale bez vyznamnéjsich
ploch stojici vody.

Pojmy ,délka preruseného vzletu’, délka vzletu’, délka rozjezdu', Cista drdha vzletu’, Cistd drdha letu v tratové konfi-
guraci s jednim nepracujicim motorem* a ,Cistd draha letu v tratové konfiguraci se dvéma nepracujicimi motory’, které
se vztahuji k letounu, maji vyznamy stanovené v pozadavcich na letovou zpiisobilost, podle nichz byl letoun certifi-
kovén nebo jak byly stanoveny Gfadem, pokud tifad shledal takovou definici za nepfiméfenou k prokdzani shody s pro-
voznimi omezenimi vykonnosti.
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a)

HLAVA G

TRIDA VYKONNOSTI A

OPS 1.485

Obecné

Provozovatel zajisti doplnéni schvalenych ddaji o vykonnosti v letové prirucce dalsimi tdaji piijatelnymi pro dfad,
je-li to nutné pro zjisténi, zda byly splnény pozadavky této hlavy, pokud schvélené tdaje o vykonnosti v letové pii-
rucce nejsou postacujici vzhledem k bodtim jako:

1)  zohlednéni pfiméfené ocekdvanych nepiiznivych provoznich podminek, napf. vzlet a pfistini na znecisténych

drahach, a
2) predpokladani poruchy motoru v kterékoli fazi letu.

Provozovatel zajisti, aby v pfipadé mokré nebo znecisténé drahy byly pouzity tidaje o vykonnosti stanovené v souladu
s pouzitelnymi poZadavky na osvéd¢ovani velkych letounti nebo rovnocennymi pozadavky pfijatelnymi pro tfad.

OPS 1.490

Vzlet

Provozovatel zajisti, aby vzletovd hmotnost nepfekrocila maximdlni vzletovou hmotnost stanovenou v letové pifrucce
pro tlakovou vysku a teplotu vzduchu na letisti, ze kterého md byt vzlet proveden.

Provozovatel musi pfi urovani maximalni povolené vzletové hmotnosti splnit tyto pozadavky:
1)  délka pieruseného vzletu nesmi byt vétsi nez pouzitelnd délka preruseného vzletu;

2)  délka vzletu nesmi byt vétsi nez pouzitelnd délka vzletu s tim, Ze délka pfedpoli nesmi prekrocit polovinu pou-
zitelné délky rozjezdu;

3)  délka rozjezdu nesmi byt vétsi nez pouzitelnd délka rozjezdu;

4)  splnéni pozadavkt tohoto bodu je nutno prokdzat s pouzitim jediné hodnoty V1 pro pferueny a nepferuseny
vzlet a

5)  vzletovd hmotnost pro vzlet na mokré nebo znecisténé drdze nesmi byt vétsi nez povolend vzletovd hmotnost za
shodnych podminek na suché dréze.

PHi prokazovéni splnéni pozadavka vyse uvedeného bodu b) musi provozovatel vzit v tivahu:

1)  tlakovou vysku na letisti;

2)  teplotu vzduchu na letisti;

3)  stav a druh povrchu drahy;

4)  sklon dréhy ve sméru vzlety;

5) nejvySe 50 % hldsené slozky protivétru nebo nejméné 150 % hldsené slozky zadniho vétru a

6) piipadné zkrdceni délky drdhy vyrovndnim letounu do osy drdhy pfed vzletem.



L 254/102

Utedni véstnik Evropské unie

20.9.2008

OPS 1.495

Bezpecnd vyska nad pfekdzkami pii vzletu

Provozovatel zajisti, aby ¢istd draha vzletu vedla nejméné 35 ft nad vSemi prekdzkami nebo ve vodorovné vzdalenosti
nejméné 90 m zvétsené 0 0,125 x D, kde D je vodorovnd vzdélenost, kterou letoun urazil od konce pouzitelné délky
vzletu nebo od konce délky vzletu, jestliZe je planovdna zatdcka pied koncem pouzitelné délky vzletu. Pro letouny s roz-
pétim kiidel mensim nez 60 m lze pouzit vodorovnou vzdalenost od piekazek rovnajici se poloviné rozpéti letounu
plus 60 m plus 0,125 x D.

Pfi prokazovani splnéni pozadavka vyse uvedeného bodu a) musi provozovatel vzit v dvahu:

1)  hmotnost letounu na zacdtku rozjezdu ke vzletu;

2) tlakovou vysku na letisti;

3)  teplotu vzduchu na letisti a

4)  nejvyse 50 % hldsené slozky protivétru nebo nejméné 150 % hldsené slozky zadniho vétru.
Pfi prokazovdni splnéni pozadavki bodu a):

1) nesmi byt dovoleny zmény dréhy az do bodu, v némz ¢istd dréha vzletu dosdhla vysky rovné poloviné rozpéti
kiidel, ale nejméné 50 ft nad nadmorskou vyskou konce pouzitelné délky rozjezdu. Potom se az do vysky 400 ft
piedpoklada, ze piicny sklon letadla bude mensi nez 15°. Ve vysce vétsi nez 400 ft 1ze planovat pii¢ny sklon vétsi
nez 15°, nejvyse viak 25

2)  vSechny &ésti ¢isté drahy vzletu, v nichz je pficny sklon letounu vétsi nez 15°, musi vést nejméné 50 ft nad vSemi
piekazkami v rozmezich vodorovnych vzdalenosti stanovenych v bodech a), d) a e) a

3)  provozovatel musi pouzivat zvlastni postupy, které podléhaji schvaleni Gfadu, pro pouziti vétsich Ghld naklonéni
do 20° mezi 200 ft a 400 ft nebo do 30° nad 400 ft (viz dodatek 1 k OPS 1.495 ¢ 3);

4)  musi byt vytvofena pfiméfend rezerva jak na vliv ndklonu ptsobictho na provozni rychlosti a na dréhu letu, tak
i na piirtstky vzdélenosti, které jsou disledkem vétsich provoznich rychlosti.

Pfi prokazovéni splnéni pozadavkd bodu a) vyse nemusi provozovatel pro piipady, kdy zamyslend draha letu nevyza-
duje zmény trati vét3i nez 15°, brdt v tivahu piekdzky s bo¢ni vzdalenosti vétsi nez:

1) 300 m, je-li pilot schopen udrzovat pozadovanou presnost navigace pii pruletu prostorem, v némz se piihlizi
k ptekdzkdm, nebo

2) 600 m pro lety za vSech ostatnich podminek.

Pii prokazovéni splnéni pozadavks bodu a) vyse nemusi provozovatel pro piipady, kdy zamyslend draha letu nevyza-
duje zmény trati vét3i nez 15°, brdt v tivahu piekdzky s bo¢ni vzdalenosti vétsi nez:

1) 600 m, je-li pilot schopen udrzovat pozadovanou pfesnost navigace pii praletu prostorem, v némz se prihlizi
k ptekdzkdm, nebo

2) 900 m pro lety za viech ostatnich podminek.

Provozovatel stanovi postupy pro nepfedvidané okolnosti, aby vyhovél pozadavkiim OPS 1.495, a ur¢i bezpecnou trat
vyhybajici se pfekdzkdm umoznujici letounu bud vyhovét pozadavkéim OPS 1.500 pro let na trati, nebo pfistdt na le-
tisti odletu nebo na nahradnim letisti pro vzlet.

OPS 1.500

Let na trati s jednim nepracujicim motorem

Provozovatel zajisti, aby tdaje o ¢isté dréze letu v tratové konfiguraci s jednim nepracujicim motorem uvedené v le-
tové piirucce letounu a piislusné pro ocekdvané meteorologické podminky letu vyhovély bud'bodu b), nebo ¢) pro viech-
ny body trati. Cistd dréha letu musi mit kladny gradient ve vy3ce 1 500 ft nad letistém, na ném# se predpokladd piistani
po poruse motoru. Za meteorologickych podminek vyzadujicich ¢innost odmrazovacich systéma je nutno zapocitat
vliv jejich pouziti na ¢istou dréhu letu.
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d)

Gradient cisté drahy letu musi byt kladny ve vy$ce minimalné 1 000 ft nad terénem a pfekdzkami na trati ve vzdale-
nosti 9,3 km (5 NM) na obé strany od zamyslené trati.

Cist draha letu musf letounu dovolit, aby pokracoval v letu z cestovni vysky na letisté, na némz miize pistt podle
OPS 1.515 nebo piipadné 1.520, pficemz ¢istd drdaha letu musi vést minimdlné 2 000 ft nad terénem a vSemi piekaz-
kami na trati ve vzdalenosti 9,3 km (5 NM) na obé¢ strany od zamyslené trati v souladu s nize uvedenymi body 1 az 4:

—

) predpoklada se, Ze motor selhal v nejkriti¢téjsim bodu na trati;

2)  zapoctou se u¢inky vétri na drahu letu;

3)  povoluje se vypousténi paliva v rozsahu, ktery umoziuje dosdhnout letisté s pozadovanymi zdlohami paliva, po-
kud se pro vypousténi paliva pouzije bezpe¢ného postupu, a

4)  letisté predpoklddaného pfistani po poruse motoru musi spliovat tato kritéria:

i)  jsou splnény pozadavky na vykonnost p¥i predpoklddané pfistdvaci hmotnosti a

ii) meteorologické zprivy nebo predpovédi ¢i jejich kombinace a zpravy o stavu leti$té naznacuji, Ze lze pro-
vést bezpecné pristani v pfedpoklddané dobé pfistani.

Pfi prokazovani splnéni pozadavkd OPS 1.500 musi provozovatel zvétsit vzddlenosti uvedené vyse v bodech b) a ¢) na
18,5 km (10 NM) na kazdou stranu, pokud pfesnost navigace nezajistuje jejich dodrzeni s pravdépodobnosti 95 %.

OPS 1.505

Let na trati — letouny se tfemi nebo vice motory, z toho se dvéma nepracujicimi

Provozovatel zajisti, aby v zddném bodu zamyslené trati nebyl letoun se tfemi nebo vice motory vzdélen vice nez
90 minut od leti§té, na némz jsou splnény pozadavky na vykonnost pii ocekdvané piistavaci hmotnosti, leti-li rych-
losti maximalntho doletu pfi standardni teploté za bezvétii se vSemi pracujicimi motory, pokud nejsou splnény poza-
davky nize uvedenych bodu b) az f).

Cistd dréha letu na trati se dvéma nepracujicimi motory musf letounu umoznit pokracovat v letu za ocekdvanych me-
teorologickych podminek od bodu, v némz se predpoklddd, Ze dva motory selhaly soucasné, az na letisté, kde lze pfi-
stét a zastavit letoun s pouZitim postupu pro pfistani se dvéma nepracujicimi motory. Cistd draha letu musi vést nad
viemi prekdzkami ve vzdalenosti do 9,3 km (5 NM) na ob¢ strany od zamyslené trati ve vySce nejméné 2 000 ft. Ve
vyskach a za meteorologickych podminek vyzadujicich ¢innost odmrazovacich systéma se musi zapocist jejich tcinek
na tdaje o Cisté drdze letu. Provozovatel musi zvétsit vyse uvedené vzdalenosti na 18,5 km (10 NM), jestlize pfesnost
navigace nezajistuje jejich dodrzeni s pravdépodobnosti 95 %.

Predpokldda se selhdni dvou motort v nejkritictéjsim bodu té ¢ésti trati, v némz je letoun vzddlen vice nez 90 minut
letu od leti$té, na némz jsou splnény pouzitelné pozadavky na vykonnost pii ocekdvané pristdvaci hmotnosti, leti-li
rychlosti maximalniho doletu pfi standardni teploté za bezvétif se v§emi pracujicimi motory.

Cistd draha letu musi mit kladny gradient ve vysce 1 500 ft nad letistém, na némz se predpoklada pfistani po poruse
dvou motort.

Povoluje se vypousténi paliva v rozsahu, ktery umoziiuje dosdhnout leti$té s pozadovanymi zdlohami paliva, pokud se
pro vypousténi paliva pouzije bezpecného postupu.

Ocekdvand hmotnost letounu v bodu, v némz se predpoklddd selhdni dvou motorti, nesmi byt mensi nez hmotnost
zahrnujici dostatek paliva k pokracovéni v letu na letisté piedpoklddaného piistdni, pifletu k tomuto letisti ve vysce
alespon 1 500 ft pfimo nad prostor pfistini a poté jesté k letu v horizontu po dobu 15 minut.
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OPS 1.510

Pfistdni — cilové a ndhradni letiSté

Provozovatel zajisti, aby pFistavaci hmotnost letounu stanovend podle OPS 1.475 a) nepfekrocila maximdlni pfistavaci
hmotnost stanovenou pro tlakovou vysku a teplotu vzduchu ocekdvanou v predpoklddané dobé pfistani na cilovém
a nédhradnim letisti.

Pro piiblizeni podle pfistroji s gradientem stoupdni pfi nezdafeném pfiblizeni vétSsim nez 2,5 % provozovatel ovéfi,
zda pfedpoklddand pfistavaci hmotnost letounu umozni pii nezdafeném piiblizeni dosdhnout gradientu stoupdn stej-
ného nebo vétstho, nez je gradient stoupani odpovidajici konfiguraci a rychlosti nezdateného piiblizeni pro jeden ne-
pracujici motor (viz pouzitelné poZadavky na osvédcovani velkych letound). Pouziti jiného postupu musi schvalit tfad.

Pro priblizeni podle piistroji s vyskami rozhodnuti pod 200 ft provozovatel ovéfi, zda o¢ekdvana pfistdvaci hmotnost
letounu umozni gradient stoupdni pfi nezdafeném piiblizeni nejméné 2,5 % nebo zveiejnény gradient, je-li vétsi, s ne-
pracujici kritickou pohonnou jednotkou, s rychlosti a konfiguraci pro opakovéni okruhu (viz CS AWO 243). Pouziti
jiného postupu musi schvalit Grad.

OPS 1.515

Pistdni — suché drdhy

Provozovatel zajisti, aby pfistdvaci hmotnost letounu stanovend podle OPS 1.475 a) pro predpoklidany cas pfistani na
cilovém nebo kterémkoli nahradnim letisti dovolila pfistdni s Gplnym zastavenim letounu z vysky 50 ft nad prahem
dréhy:

1) v mezich 60 % pouzitelné délky pfistdni pro proudové letouny nebo

2) v mezich 70 % pouzitelné délky pfistini pro turbovrtulové letouny;

3)  pro postupy strmého piiblizeni mize Gfad schvalit pouziti tidajti o délce pfistdni omezené v souladu s vyse uve-
denymi body a) 1, pfipadné a) 2 zaloZené na vySce nad prahem dréhy mensi nez 50 ft, ne viak mensi nez 35 ft
(viz dodatek 1 k OPS 1.515 a) 3);

4)  pii prokazovani splnéni vyse uvedenych bodd a) 1 a a) 2 mazZe tfad vyjimecné schvdlit provadéni leta s kratkym
pfistinim v souladu s dodatky 1 a 2, ptesvéd¢i-li se o jejich potiebé (viz dodatek 1), spolecné s dalsimi dopliujicimi
podminkami, které tifad poklddd za nezbytné k zajisténi pfijatelné irovné bezpecnosti v daném piipadé.

Pfi prokazovdni splnéni pozadavki vyse uvedeného bodu a) musi provozovatel vzit v dvahu:

1) nadmoiskou vysku letisté;

2) nejvyse 50 % slozky hldseného protivétru nebo nejméné 150 % slozky zadniho vétru a

3)  sklon drdhy ve sméru pfistani, je-li vétsi nez +/-2 %.

Pfi prokazovéni splnéni poZadavkd bodu a) je nutno predpokladat, Ze:

1) letoun pfistane na nejvhodnéjsi dréze, za bezvétii a

2) letoun pfistane na drdze, kterd mu bude nejpravdépodobnéji piidélena vzhledem k pravdépodobné rychlosti
a sméru vétru a k charakteristikim fizeni letadla na zemi a s piihlédnutim k ostatnim podminkdm, napf. pro-
stfedktim pro pfistani a terénu.

Letoun smi byt odbaven, i kdyZ provozovatel neni schopen vyhovét pozadavkim vyse uvedeného bodu ¢) 1 pro cilové
leti$té s jednou dréhou, kde pfistani zdvisi na urcité slozce vétru, jsou-li uréena dvé ndhradni leti$t¢, kterd umozni plné
vyhovét pozadavkiim bodd a), b) a ¢). Pfed zahdjenim pfibliZeni na p¥istdni na cilovém letisti se velitel letadla mus{ ujis-
tit, Ze pfistdni lze provést s Gplnym splnénim pozadavk OPS 1.510 a bodt a) a b) vy3e.
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¢)  Letoun smi byt odbaven, i kdyZ provozovatel neni schopen vyhovét pozadavkiim vyse uvedeného bodu c) 2 pro cilové
letisté, je-li uréeno ndhradni letisté¢ umoznujici pIné vyhovét pozadavkiim bodu a), b) a ).

OPS 1.520
Pfistdni — mokré a znedisténé drihy

a)  Provozovatel zajisti, aby pouzitelnd délka pfistdni byla minimdlné 115 % pozadované délky pfistani urcené podle
OPS 1.515, pokud piislusné meteorologické zpravy nebo piedpovédi ¢i jejich kombinace naznacuji, Ze by pfistdvaci
draha v pfedpoklddané dobé ptiletu mohla byt mokra.

b)  Provozovatel zajisti, aby pouzitelnd délka pfistani byla minimdlné stejnd jako délka pfistani urcend podle vyse uvede-
ného bodu a) nebo minimdlné 115 % délky pFistani urcené v souladu s tidaji délky pfistdni na znecisténou drdhu schva-
lenymi tfadem nebo rovnocennymi tidaji, je-li vétsi, jestlize p¥islusné meteorologické zpravy nebo predpovédi ¢i jejich
kombinace naznacuji, ze pfistavaci draha v pfedpoklddané dobé piiletu mtize byt znecisténd.

¢) Délku pfistdni na mokré drdze krat$i, nez pozaduje vySe uvedeny bod a), ne v§ak mensi nez pozadovanou podle
OPS 1.515 a), lze pouzit, pokud letova piirucka obsahuje presné dopliujici informace o délkdch pfistani na mokrych
drahéch.

d)  Délku pristdni na zvlast pripravenych znecisténych pfistavacich drahdch kratsi, nez pozaduje vyse uvedeny bod b), ne
vak kratsi nez pozaduje OPS 1.515 a), Ize pouzit, pokud letové pFrucka obsahuje presné doplijici informace o dél-
kéch pristani na znecisténych drahdch.

e)  Pii prokazovani splnéni pozadavki podle bodii b), ¢) a d) vyse se musi pouzit kritéria OPS 1.515 obdobné s tim, Ze pro
bod b) se nesmi pouzit OPS 1.515 a) 1 a 2.
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Dodatek 1k OPS 1.495 ¢) 3
Schvalovéni vétsich whla klonéni
a)  Pro pouzivani vétsich thla klonéni vyzadujici zvlastni opravnéni musi byt splnéna tato kritéria:

1) letova piirucka musi obsahovat schvélené idaje pro pozadované zvétseni provozni rychlosti a idaje umoziujici
konstruovat drahu letu se zfetelem k vétsim dhlum klonéni a rychlostem;

2)  musi byt mozné pouzit vizudlni vedeni k zajisténi pFesnosti navigace;
3) meteorologickd minima a omezen{ vétru musi byt stanovena pro kazdou dréhu a musi byt schvdlena Gfadem;

4)  vycvik v souladu s OPS 1.975.
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Dodatek 1k OPS 1.515 a) 3
Postupy strmého p¥ibliZeni

a)  Utiad maze schvélit pouziti postupti strmého piiblizent s tthlem sestupové roviny 4,5° nebo vétsim a s vyskou nad pra-
hem dréhy mensi nez 50 ft, nejméné vsak 35 ft, jsou-li splnéna tato kritéria:

1) letovd piirucka musi uddvat maximdlni schvaleny thel sestupové roviny, viechna ostatni omezeni, normadlni,
mimofadné a nouzové postupy pro strmé piiblizeni a Gpravy udaja délky letisté pfi pouzivani kritérii strmého

piiblizent;

2) na kazdém letisti, na némz maji byt provadény postupy strmého pfiblizeni, musi byt vhodnd vztaznd sestupovd
rovina obsahujici alespon systém vizudlni indikace sestupové roviny a

3)  pro kazdou drdhu, kterd md byt pouZzivina pro strmé pfiblizeni, musi byt stanovena meteorologickd minima.
V Gvahu je nutno vzit tyto skutecnosti:

i)  situace vzhledem k prekdzkdm,

ii)  druh vztazné sestupové roviny a smérového navadéni, jako jsou vizudlni prosttedky, MLS, 3D-NAV, ILS, LLZ,
VOR, NDB,

iii) minimdln{ vizudln{ reference pozadovand ve vysce rozhodnuti a v minimalni nadmotské vysce pro klesani,
iv)  dostupné palubni vybaveni,

v)  kvalifikace pilota a zvldstni sezndmeni s letistém,

vi) omezeni a postupy letové piirucky a

vii) kritéria nezdateného pfiblizeni.



L 254/108

Utedni véstnik Evropské unie

20.9.2008

a)

Dodatek 1 k OPS 1.515 a) 4
Lety s kratkym p¥istanim

Délka pouzivand pro vypocet povolené pfistdvaci hmotnosti se pro ticely OPS 1.515 a) 4 miize sklddat z pouZitelné
délky vyhldseného ochranného pasma a z vyhldsené pouzitelné délky pfistani. Ufad maze takové lety povolit v sou-
ladu s témito kritérii:

1)  Prokdzdni potieby lett s kratkym pfistanim. Musi existovat zfejmy vefejny zdjem a provozni nezbytnost pro dany
provoz bud kvili odlehlosti letisté, nebo fyzikdlnim omezenim vztahujicim se k prodluzovéni drahy.

2) Letoun a provozni kritéria.

i)  Lety s kratkym pfistdnim budou schvalovdny pouze pro letouny, u nichz svisld vzdélenost mezi trovni ocf
pilota a nejnizsi ¢asti kol, je-li letoun ustdlen na normdlni draze sestupu, nepiekroci 3 metry.

ii)  PFi stanovovdni provoznich minim letisté nesmi byt dohlednost/drdhovéd dohlednost nizsi nez 1,5 km. Kro-
mé toho musi byt v provozni pfirucce uvedena omezeni vétru.

i) V provozni pifruéce musi byt uvedena minimalni praxe pilota, pozadavky vycviku a zvldstni sezndmeni
s letistém.

3)  Pfedpokldda se, Ze vyska pieletu zacitku pouzitelné délky vyhldseného ochranného pdsma je 50 ft.

4) Dodate¢nd kritéria. Ufad méiZe ulozit dodate¢né podminky, které povaZuje za nezbytné pro bezpeny provoz
s ohledem na charakteristiky daného typu letounu, orografické charakteristiky v prostoru pfiblizeni a tvahy o ne-
zdafeném pfiblizeni/pfistini. Takovymi dodate¢nymi podminkami muZze byt napiiklad pozadavek systému vi-
zudlniho indikdtoru sestupu typu VASI/PAPI
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Dodatek 2 k OPS 1.515 a) 4
Kritéria letisté pro lety s kratkym pfistinim
Pouziti ochranného pasma musi schvilit letistni dfad.

Pouzitelnd délka vyhldseného ochranného pdsma podle ustanoveni 1.515 a) 4 a tohoto dodatku nesmi
prekrocit 90 metra.

Siika vyhldseného ochranného pdsma, vystiedénd na prodlouzenou osu drdhy, nesmf{ byt mensf nez dvojnasobna sftka
drdhy nebo dvojndsobné rozpéti kiidel, je-li vétsi.

Vyhldsené ochranné pdsmo musi byt bez prekdzek a proldklin, které by mohly letoun ohrozit pfi pfistdni pred dréhou,
a ve vyhldseném ochranném pdsmu nesmi byt povolen Zddny pohyblivy objekt po dobu pouzivini dréhy pro lety
s krdtkym pfistdnim.

Sklon vyhldseného ochranného pasma nesmi ve sméru pfistdni pfekrocit 5 % vzhiiru a 2 % dold.

Pro tcely tohoto provozu nemusi pro vyhldsené ochranné pasmo platit poZadavek tnosnosti podle OPS 1.480 a) 5.
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HLAVA H

TRIDA VYKONNOSTI B

OPS 1.525

Obecné
Provozovatel nesmi provozovat jednomotorovy letoun:
1) v noci nebo
2)  za meteorologickych podminek letu podle piistroji s vjimkou letu podle zvldstnich pravidel letu za viditelnosti.
Pozndmka: ~ Omezeni provozu jednomotorovych letount jsou uvedena v OPS 1.240 a) 6.
Provozovatel povazuje dvoumotorové letouny nespliujici pozadavky stoupani podle dodatku 1 k OPS 1.525 b) za jed-

nomotorové letouny.

OPS 1.530

Vzlet

Provozovatel zajisti, aby vzletovd hmotnost neptekrocila maximalni vzletovou hmotnost stanovenou v letové pifrucce
pro tlakovou vysku a teplotu vzduchu na letisti, ze kterého md byt vzlet proveden.

Provozovatel zajisti, aby délka vzletu stanovend letovou pfiruckou neptekrocila:
1)  po vyndsobeni Cinitelem 1,25 pouzitelnou délku rozjezdu nebo
2) je-li k dispozici dojezdové dréha nebo predpoli:

i)  pouzitelnou délku rozjezdu,

ii) po vyndsobeni ¢initelem 1,15 pouzitelnou délku rozjezdu a

i) po vyndsobeni ¢initelem 1,3 pouzitelnou délku pferuseného vzletu.
Pii prokazovéni splnéni pozadavka vyse uvedeného bodu b) provozovatel vezme v dvahu:
1)  hmotnost letounu na zacdtku rozjezdu ke vzletu;
2) tlakovou vysku na letisti;
3)  teplotu vzduchu na letisti;
4)  stav a druh povrchu drahy;
5) sklon drahy ve sméru vzletu a

6) nejvySe 50 % hldsené slozky protivétru a nejméné 150 % hldsené slozky zadniho vétru.
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OPS 1.535

Bezpe¢nd vyska nad pfekdzkami pfi vzletu — vicemotorové letouny

Provozovatel zajisti, aby drdha vzletu letount se dvéma nebo vice motory urcend v souladu s timto bodem vedla ve
vySce nejméné 50 ft nad viemi prekdzkami nebo méla vodorovnou vzdalenost od téchto piekazek alespon 90 m zvét-
$enou 0 0,125 x D, kde D je vodorovnd vzdalenost, kterou letoun urazil od konce pouzitelné délky vzletu nebo od
konce délky vzletu, je-li pldnovana zatdcka pted koncem pouzitelné délky vzletu s vyjimkami uvedenymi niZe v bo-
dech b) a ¢). Pro letouny s rozpétim kiidel mensim nez 60 m lze pouzit vodorovnou vzdélenost od ptekdzek rovnajici
se poloviné rozpéti letounu plus 60 m plus 0,125 x D. Pfi prokazovani splnéni pozadavka s timto bodem je nutno
predpokladat, ze:

1)

dréha vzletu za¢ind ve vysce 50 ft nad vzletovou plochou na konci délky vzletu v souladu s OPS 1.530 b) a konci
ve vysce 1 500 ft nad vzletovou plochou;

letoun nenf uveden do klonéni pred dosazenim vysky 50 ft nad vzletovou plochou a poté pticny sklon nepte-
kro¢i 15%

selhdnf kritického motoru nastane v bodu drahy vzletu se vSemi pracujicimi motory, v némz se predpoklddd, ze
dojde ke ztrdté vizudlni orientace k vyhybani se prekdzkdm;

gradient drdhy vzletu od 50 ft do vysky predpoklddané poruchy motoru se rovnd pramérnému gradientu se v3e-
mi pracujicimi motory pii stoupdni a pfechodu na tratovou konfiguraci vyndsobenému cinitelem 0,77 a

gradient dréhy vzletu z vysky dosazené v souladu s bodem 4 do konce drahy vzletu se rovnd gradientu stoupan{
na trati s jednim nepracujicim motorem uvedenym v letové piirucce.

Pfi prokazovéni splnéni pozadavkt bodu a) vyse nemusi provozovatel pro piipady, kdy zamyslend drdha letu nevyza-
duje zmény trati vét3i nez 15°, brdt v tvahu piekdzky s bo¢ni vzdalenosti vétsi nez:

1)

2)

300 m, jestlize je let provddén za podminek umoziujicich vizudlni navigaci pro vycvikové vedeni nebo jsou-li
pouzitelné naviga¢ni prostredky, které pilotovi umoziuji udrzovat zamyslenou dréhu letu s toutéz presnosti
(viz dodatek 1 k OPS 1.535 b) 1 a ¢) 1), nebo

600 m pro lety za v3ech ostatnich podminek.

Pfi prokazovani splnéni pozadavkd bodu a) vyse nemusi provozovatel pro ty piipady, kdy zamyslend drha letu vy-
zaduje zmény trati vétsi nez 15°, brdt v tivahu prekdzky s bo¢ni vzdélenosti vétsi nez:

1)

2)

600 m pro lety za podminek umoziujicich vizudlni navigaci pro kurzové vedeni (viz dodatek 1
kOPS1.535b1acl)

900 m pro lety za vSech ostatnich podminek.

Pfi prokazovani splnéni pozadavka bodt a), b) a ¢) vyse provozovatel musi vzit v tivahu:

—

)

N

)

w

)

IS

)

hmotnost letounu na zacatku rozjezdu ke vzletu;
tlakovou vysku na letisti;
teplotu vzduchu na letisti a

nejvyse 50 % hlasené slozky protivétru a nejméné 150 % hldsené slozky zadniho vétru.

OPS 1.540

Let na trati — vicemotorové letouny

Provozovatel zajisti, aby letoun byl schopen pokracovat v letu za meteorologickych podminek ocekdvanych pro
let i v pfipadé poruchy jednoho motoru, pfi¢emz ostatni motory pracuji v presné stanovenych mezich maximalniho
trvalého vykonu, v piislusnych nadmoiskych vyskach stanovenych pro bezpecny let v provozni p¥irucce nebo ve vysce
vétsi az do bodu 1 000 ft nad letistém, na némz lze splnit poZadavky na vykonnost.
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Pfi prokazovani splnéni pozadavka bodu a):

1) se nesmi pfedpoklddat, Ze letoun leti ve vySce vétsi, nez je vyska, pfi niz je rychlost stoupdni rovna 300 ft za mi-
nutu se véemi motory pracujicimi v mezich podminek pfedepsanych pro maximdlni trvaly vykon, a

2) predpoklddany gradient letu s jednim nepracujicim motorem musi byt podle okolnosti hruby gradient klesdni

nebo stoupdni zvétSeny, resp. zmenseny o 0,5 %.

OPS 1.542

Let na trati — jednomotorové letouny

Provozovatel zajisti, aby letoun byl schopen dosdhnout mista, na némz lze provést bezpe¢né vynucené pfistani za me-
teorologickych podminek pfedpoklddanych pro let i v pfipadé poruchy motoru. Pro pozemni letouny se pozaduje, aby
toto misto bylo na pevning, neschvali-li tfad jinak.

Pfi prokazovdni splnéni poZadavki bodu a):

1) se nesmi pfedpoklddat, Ze letoun poleti ve vy3ce vétsi, nez je vyska, pii niz je rychlost stoupdni rovna 300 ft za
minutu s motorem pracujicim v mezich podminek predepsanych pro maximélni trvaly vykon, a

2) predpoklddany gradient letu na trati je hruby gradient klesdni zvétSeny o gradient 0,5 %.

OPS 1.545

Pfistani — cilové a ndhradni letiSté

Provozovatel zajisti, aby pfistavaci hmotnost letounu stanovend podle OPS 1.475 a) nepiekrocila maximélni pfistdvaci hmot-
nost stanovenou pro tlakovou vysku a teplotu vzduchu o¢ekdvanou v pfedpoklddané dobé pfistini na cilovém a ndhradnim

letisti.
OPS 1.550
Pistani — suchd drdha
a)  Provozovatel zajisti, aby pfistdvaci hmotnost letounu stanovend podle OPS 1.475 a) pro predpoklddanou dobu pfi-

stanf umoznila pfistani a dplné zastaveni letounu z vysky 50 ft nad prahem drdhy v mezich 70 % pouzitelné délky pfi-
stani na cilovém letisti a na kterémkoli nahradnim letisti.

1) Utfad maze schvélit pouzivani tdajti o délce pristani vyndsobenych ¢initeli v souladu s timto bodem zaloZenych
na vySce nad prahem dréhy mensi nez 50 ft, ne v§ak mensi nez 35 ft (viz dodatek 1 k OPS 1.550 a)).

2)  Utad maze schvdlit lety s kratkym piistinim v souladu s kritérii v dodatku 2 k OPS 1.550 a).
Pfi prokazovani splnéni poZadavki vyse uvedeného bodu a) provozovatel vezme v Gvahu:

1) nadmofskou vysku letiste;

2) nejvySe 50 % Celni slozky vétru nebo nejméné 150 % zadni slozky vétru;

3) stav a druh povrchu drdhy a

4)  sklon drihy ve sméru pfistani.

Pfi odbaveni letounu podle bodu a) vy3e se musi pfedpoklddat, ze:

1) letoun pfistane na nejvhodnéjsi dréze, za bezvétii a

2) letoun piistane na dréze, kterd mu bude nejpravdépodobnéji pfidélena vzhledem k pravdépodobné rychlosti
a sméru vétru a k charakteristikim fizeni letadla na zemi a s piihlédnutim k ostatnim podminkdm, napft. pro-
stfedktim pro pfistdni a terénu.
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d)  Letoun smi byt odbaven, i kdyZ provozovatel neni schopen vyhovét pozadavkiim vyse uvedeného bodu c) 2 pro cilové
letisté, je-li uréeno ndhradni letisté¢ umoznujici pIné vyhovét pozadavkiim bodu a), b) a ).

OPS 1.555
Pfistdni — mokré a znedisténé drihy

a)  Provozovatel zajisti, aby v ptipadé, ze piislusné meteorologické zpravy nebo pfedpovédi ¢i jejich kombinace nazna-
¢uji, Ze draha v pfedpoklddané dobé pfiletu muze byt mokrd, byla pouzitelna délka pfistani nejméné stejnd nebo vétsi
nez pozadovand délka pfistani stanovend podle OPS 1.550 vyndsobend Cinitelem 1,15.

b)  Provozovatel zajisti, aby v piipadé, Ze piislusné meteorologické zpravy nebo pfedpovédi ¢i jejich kombinace nazna-
¢uji, ze dréha v pfedpoklddané dobé pfiletu mize byt znecisténd, délka pfistani stanovend pro tyto podminky s pou-
zitim tdaji pfijatelnych pro dfad neptekrocila pouzitelnou délku piistani.

¢) Délku pfistdni na mokré drdze krat$i, nez pozaduje vySe uvedeny bod a), ne v§ak mensi nez pozadovanou podle
OPS 1.550 a), lze pouzit, pokud letova piirucka obsahuje presné dopliujici informace o délkdch pfistani na mokrych
drahéch.



L 254/114 Utedni véstnik Evropské unie 20.9.2008

Dodatek 1 k OPS 1.525 b)

Obecné - stoupéni po vzletu a v pfistdvaci konfiguraci
a)  Stoupani po vzletu
1)  Se vSemi pracujicimi motory
i)  Ustdleny gradient stoupdni po vzletu musi byt nejméné 4 %:
A)  pracuji-li vSechny motory v rezimu vzletu;
B) je-li pfistdvaci zafizeni vysunuto, ale Ize je poklddat za zasunuté, pokud je Ize zasunout do 7 sekund;
C) jsou-li vztlakové klapky v poloze pro vzlet a
D) je-li rychlost letounu pii stoupdni nejméné vétsi z rychlosti 1,1 VMC a 1,2 VS1.
2) S jednim nepracujicim motorem
i)  Ustdleny gradient stoupdni ve vy$ce 400 ft nad vzletovou plochou musi byt méfitelné kladny:
A) nepracuje-li kriticky motor a jeho vrtule je v poloze nejmensiho odporu vzduchu;
B) pracuje-li zbyvajici motor v rezimu vzletu;
C) je-li pristdvaci zafizeni zasunuto;
D) jsou-li vztlakové klapky v poloze pro vzlet a
E)  je-li rychlost letounu pfi stoupdni rovna rychlosti dosazené ve vysce 50 ft.
ii)  Ustaleny gradient stoupani ve vysce 1 500 ft nad vzletovou plochou nesmi byt mensi nez 0,75 %:
A) nepracuje-li kriticky motor a jeho vrtule je v poloze nejmensiho odporu vzduchu;
B) pracuje-li zbyvajici motor nejvyse s trvale p¥pustnym vykonem;
C) je-li pristavaci zafizeni zasunuto;
D) jsou-li vztlakové klapky zasunuty a
E)  neni-li rychlost letounu pfi stoupdni mensf nez 1,2 VSI.
b)  Stoupdni v pfistavaci konfiguraci
1)  Se vSemi pracujicimi motory
i)  Ustdleny gradient stoupani musi byt alespon 2,5 %:

A) s vykonem nebo tahem, ktery neni vy3si, nez je k dispozici 8 sekund po zahdjeni pohybu ovlddacich
prvka vykonu z polohy minimalntho letového volnobéhu;

B) je-li pfistdvaci zaF{zeni vysunuto;
Q) jsou-li vztlakové klapky v poloze pro pfistdni a

D) je-li rychlost letounu pfi stoupdni rovna VREF.
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2) S jednim nepracujicim motorem

i)

Ustdleny gradient stoupdni ve vysce 1 500 ft nad pfistavaci plochou nesmi byt mensi nez 0,75 %:

A) nepracuje-li kriticky motor a jeho vrtule je v poloze nejmensitho odporu vzduchu;
B) pracuje-li zbyvajici motor nejvyse s trvale pfipustnym vykonem;

Q) je-li pristavaci zafizen{ zasunuto;

D) jsou-li vztlakové klapky zasunuty a

E) neni-li rychlost letounu pfi stoupani mensi nez 1,2 VS1.
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Dodatek 1k OPS 1.535b) 1 ac) 1
Dréha vzletu - navigace s vizudlnim kurzovym vedenim

Provozovatel k umoznéni navigace s vizudlnim kurzovym vedenim zajisti, aby meteorologické podminky, které panuji v do-
bé provozu, zahrnujici zékladnu nejnizsi vyznacné oblacné vrstvy a dohlednost byly takové, aby umoziovaly spatfit a roz-
poznat piekdzku nebo referenéni body na zemi. Provozni pfirucka musi stanovit pro vSechna dotcend letisté minimalni
meteorologické podminky, které letové posddce umoznuji nepfetrzité urcovat a udrzovat spravnou drihu letu vzhledem
k pozemnim referen¢nim bodiim tak, aby byla zajisténa bezpe¢nd vyska nad piekdzkami a terénem, jak je uvedeno nize:

a)  postup musi byt dobfe vymezen z hlediska pozemnich referencnich bodu tak, aby zamyslend trat mohla byt podro-
bena rozboru z hlediska pozadavkd bezpecnych vysek nad piekdzkami;

b)  postup musi byt v mezich schopnosti letounu z hlediska dopfedné rychlosti, pri¢ného sklonu a tcinkd vétru;
¢) posadce musi byt poskytnut jednoznaény pisemny nebo obrazovy popis postupu a

d) musi byt stanoveny mezni podminky vnéjsiho prostiedi (napf. vitr, obla¢nost, dohlednost, den/noc, ynéjsi osvétleni,
osvétleni piekazek).
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Dodatek 1 k OPS 1.550 a)
Postupy strmého p¥ibliZzeni

a)  Utad maze schvdlit pouziti postupti strmého piiblizen s tthlem sestupové roviny 4,5° nebo vétsfm a s vyskou nad pra-
hem dréhy mensi nez 50 ft, nejméné vsak 35 ft, jsou-li splnéna tato kritéria:

1) letovd piirucka musi uddvat maximdlni schvaleny thel sestupové roviny, viechna ostatni omezeni, normadlni,
mimofadné a nouzové postupy pro strmé piiblizeni a Gpravy udaji délky letisté pfi pouzivani kritérii strmého

piiblizent;

2)  na viech letistich, na nichz maji byt provadény postupy strmého pfiblizeni, musi byt vhodnd vztaznd sestupovd
rovina obsahujici minimdlné systém vizudlni indikace sestupové roviny a

3)  pro kazdou drdhu, kterd md byt pouZzivdna pro strmé pfiblizeni, musi byt stanovena meteorologickd minima.
V tvahu je nutno vzit tyto skutecnosti:

i) situace vzhledem k prekdzkdm,

ii)  druh vztazné sestupové roviny a smérového navadeéni, jako jsou vizualni prosttedky, MLS, 3D-NAV, ILS, LLZ,
VOR, NDB,

i) minimdln{ vizudln{ reference pozadovand ve vysce rozhodnuti a v minimalni nadmotské vysce pro klesani,
iv) dostupné palubni vybaveni,

v)  kvalifikace pilota a zvldstni sezndmeni s letistém,

vi) omezeni a postupy letové piirucky a

vii) kritéria nezdateného priblizeni.
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Dodatek 2 k OPS 1. 550 a)

Lety s kratkym p¥istinim

Pro ticely OPS 1.550 a) 2 se miize vzddlenost pouzivand pro vypocet povolené pfistdvaci hmotnosti sklddat z pouZi-
telné délky vyhldseného ochranného pasma a z vyhlasené pouzitelné délky pfistini. Ufad miZe takové lety povolit
v souladu s témito kritérii:

1)

2)

9)

pouziti ochranného pdsma musi schvdlit letistn{ Gifad;

vyhldSené ochranné pasmo musi byt bez piekdzek a proldklin, které by mohly letoun ohrozit pfi pfistani pred
drédhou, a ve vyhldeném ochranném pasmu nesmi byt povolen zddny pohyblivy objekt po dobu pouzivani dréhy
pro lety s kratkym pfistanim;

sklon vyhldSeného ochranného pasma nesmi ve sméru pfistdni piekrocit 5 % vzhiiru a 2 % dold;

pouzitelnd délka vyhldseného ochranného pdsma nesmi podle ustanoveni tohoto dodatku piekrocit 90 metrt;

sitka vyhldseného ochranného pasma, vystfedénd na prodlouzenou osu drdhy, nesmi byt mensi nez dvojndsobek
sitky dréhy;

piedpoklada se, Ze vyska pieletu na zacitkem vyhldseného ochranného pasma nebude mensi nez 50 ft;

pro tGcely tohoto provozu nemusi pro vyhldsené ochranné pdsmo platit pozadavek unosnosti podle
OPS 1.480 a) 5;

pro kazdou dréhu, kterd md byt pouZzivdna, musi byt stanovena a schvélena meteorologickd minima a tato mi-
nima nesmi byt mensi nez pro VFR nebo piistrojové piiblizeni, jsou-li vy3si;

musi byt stanoveny pozadavky na piloty (viz OPS 1.975 a));

10) dfad mize ulozit dodatecné podminky, které povazuje za nezbytné pro bezpecny provoz s ohledem na charak-

teristiky daného typu letounu, prostiedky pro pifibliZzeni a Gvahy o nezdafeném piibliZeni/pfistani.
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HLAVA'I

TRIDA VYKONNOSTI C

OPS 1.560

Obecné

Provozovatel zajisti doplnéni schvélenych ddaji o vykonnosti v letové piirucce dalsimi adaji pfijatelnymi pro tfad, je-li to
nutné pro zjisténi, zda byly splnény pozadavky této hlavy, jestlize schvilené tidaje o vykonnosti v letové piirucce nejsou
postacujici.

OPS 1.565

Vzlet

Provozovatel zajisti, aby vzletovd hmotnost nepfekrocila maximalni vzletovou hmotnost stanovenou v letové pifrucce
pro tlakovou vysku a teplotu vzduchu na letisti, ze kterého mé byt vzlet proveden.

Pro letouny, jejichz letovd piirucka obsahuje tidaje o délce letisté vzletu nezahrnujici vliv poruchy motoru, provozo-
vatel zajisti, aby vzddlenost od zacdtku rozjezdu nutnd k dosazeni vysky letounu nad vzletovou plochou 50 ft se viemi
motory pracujicimi v rezimu vzletu vyndsobend ¢initelem:

1) 1,33 pro dvoumotorové letouny nebo
2) 1,25 pro tiimotorové letouny nebo

3) 1,18 pro ¢tyfmotorové letouny
nepiekrocila pouzitelnou délku rozjezdu na letisti, na némz ma byt vzlet proveden.

Pro letouny, jejichZ letova pfirucka obsahuje tidaje o délce letisté vzletu zahrnujici vliv poruchy motoru, provozovatel
zajisti, aby byly v souladu se specifikacemi letové piirucky splnény tyto pozadavky:

1)  délka pieruseného vzletu nesmi byt vétsi nez pouzitelnd délka preruseného vzletu;

2)  délka vzletu nesmi byt vétsi nez pouzitelnd délka vzletu s tim, Ze délka pfedpoli nesmi piekrocit polovinu pou-
zitelné délky rozjezdu;

3)  délka rozjezdu nesmi byt vétsi nez pouzitelnd délka rozjezdu;

4)  splnéni pozadavkl tohoto bodu je nutno prokdzat s pouzitim jediné hodnoty V1 pro prerueny a nepferuseny
vzlet a

5)  vzletovd hmotnost pro vzlet na mokré nebo znecisténé draze nesmi byt vétsi nez schvélend vzletovd hmotnost za
stejnych podminek na suché dréze.

Pfi prokazovani splnéni pozadavka bodti b) a ¢) musi provozovatel vzit v dvahu:

1)  tlakovou vysku na letisti;

2)  teplotu vzduchu na letisti;

3)  stav a druh povrchu drahy;

4)  sklon dréhy ve sméru vzletu;

5) nejvySe 50 % hldsené slozky protivétru a nejméné 150 % hldsené slozky zadntho vétru a

6) piipadné zkrdceni délky drdhy vyrovndnim letounu do osy drdhy pfed vzletem.
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OPS 1.570

Bezpecnd vyska nad pfekdzkami pii vzletu

Provozovatel zajisti, aby draha letu pfi vzletu s jednim nepracujicim motorem méla bezpecnou svislou vysku nad v3e-
mi piekdzkami nejméné 50 ft zvétsenou o 0,01 x D nebo vodorovnou vzdilenost od téchto piekdzek alespon
90 m zvétsenou o 0,125 x D, kde D je vodorovnd vzdalenost, kterou letoun urazil od konce pouzitelné délky vzletu.
Pro letouny s rozpétim kifdel mensim nez 60 m Ize pouzit vodorovnou vzdélenost od ptekdzek rovnajici se poloviné
rozpéti letounu plus 60 m plus 0,125 x D.

Dréha vzletu musi zacinat ve vysce 50 ft nad vzletovou plochou na konci délky vzletu pozadované podle OPS 1.565 b),
nebo pfipadné c), a koncit ve vysce 1 500 ft nad vzletovou plochou.

Pfi prokazovéni splnéni pozadavka vyse uvedeného bodu a) musi provozovatel vzit v dvahu:
1)  hmotnost letounu na zacdtku rozjezdu ke vzletu;

2)  tlakovou vysku na letisti;

3)  teplotu vzduchu na letisti a

4)  nejvyse 50 % hlasené slozky protivétru a nejméné 150 % hldsené slozky zadniho vétru.

Pfi prokazovéni splnéni pozadavki bodu a) nejsou pFipustné zmény drahy az do bodu dréhy vzletu, v némz bylo do-
sazeno vysky 50 ft nad vzletovou plochou. Potom se az do vysky 400 ft pfedpoklddd, Ze pfi¢ny sklon letadla bude men-
§ nez 15°. Ve vysce vétsi nez 400 ft 1ze pldnovat pricny sklon vétsi nez 15°, nejvyse viak 25°. Musi byt vytvorena
piiméfend rezerva jak na vliv ndklonu ptsobictho na provozni rychlosti a na dréhu letu, tak i na pfirtstky vzdélenosti,
které jsou daisledkem vétsich provoznich rychlosti.

Pii prokazovani splnéni pozadavka bodu a) nemusi provozovatel pro ty ptipady, které nevyzaduji zmény trati vétsi
nez 15°, brt v tivahu piekdzky s bo¢ni vzdalenosti vetsi nez:

1) 300 m, je-li pilot schopen udrzovat pozadovanou pfesnost navigace pii priletu prostorem, v némz se piihlizi
k prekdzkdm, nebo

2) 600 m pro lety za vSech ostatnich podminek.

Pfi prokazovéni splnéni pozadavka bodu a) nemusi provozovatel pro ty pifpady, které vyzaduji zmény trati vétsi nez
15°, brdt v tivahu piekdzky s bo¢ni vzdalenosti vétsi nez:

1) 600 m, je-li pilot schopen udrzovat pozadovanou pfesnost navigace pii priletu prostorem, v némz se piihlizi
k ptekdzkdm, nebo

2) 900 m pro lety za viech ostatnich podminek.

Provozovatel stanovi postupy pro nepfedvidané okolnosti, aby vyhovél pozadavkam OPS 1.570, a ur¢i bezpe¢nou trat
vyhybajici se prekdzkdm umoziujici letounu bud vyhovét pozadavkiim OPS 1.580 pro let na trati, nebo pfistat na letisti
odletu nebo na nahradnim letisti pro vzlet.

OPS 1.575

Let na trati — se v§emi motory pracujicimi

Provozovatel zajisti, aby letoun byl schopen dosdhnout rychlosti stoupdni nejméné 300 ft za minutu za meteorolo-
gickych podminek ocekdvanych pro dany let v kterémkoli bodu trati nebo plédnované zmény trati a se vSemi motory
pracujicimi s maximalnim trvale p¥{pustnym vykonem v:

1) minimdlnich vyskdch pro bezpecny let v kazdé etapé prolétdvané trati a v pribéhu jakékoli planované zmény tra-
ti, kterd je stanovena nebo vypoctena z informaci obsazenych v provozni piirucce vztahujicich se k letounu, a

2)  minimdlnich vyskdch nezbytnych pro splnéni podminek stanovenych v OPS 1.580, pfipadné 1.585.
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OPS 1.580

Let na trati s jednim nepracujicim motorem

Provozovatel zajisti, aby letoun byl schopen pokracovat v letu za o¢ekdvanych meteorologickych podminek z cestovni
vysky na leti§té, na némz maze pfistat podle OPS 1.595 nebo OPS 1.600, v pfipadé vyfazeni z provozu kteréhokoli
motoru v kterémkoli bodu trati letounu nebo planované zmény trati, pracuji-li ostatni motory v mezich trvale pfipust-
ného vykonu, a aby byl schopen pieletét piekdzky ve vzddlenosti do 9,3 km (5 NM) na obé strany od zamyslené trati
ve svislé vzddlenosti alespori:

1) 1000 ft, je-li rychlost stoupdni nulova nebo vétsi, nebo

2) 2000 ft, je-li rychlost stoupani mensi nez 0.

Dréha letu musi mit po poruse jednoho motoru ve vysce 450 m (1 500 ft) nad leti§tém pfedpoklddaného pristani klad-
ny sklon.

Pro tcely tohoto bodu se musi pouzit rychlost stoupani letounu mensi o 150 ft za minutu, neZ je stanovend celkovd
rychlost stoupdni.

Pfi prokazovani splnéni pozadavki tohoto bodu musi provozovatel zvétsit rozmezi uvedené v bodu a) vyse na 18,5 km
(10 NM) na kazdou stranu, pokud pfesnost navigace nezajistuje jeho dodrzeni s pravdépodobnosti 95 %.

povoluje se vypousténi paliva v rozsahu, ktery umoziuje dosdhnout letisté s pozadovanymi zdlohami paliva, pokud se
pro vypousténi paliva pouzije bezpecného postupu,

OPS 1.585

Let na trati — letouny se tfemi nebo vice motory, z toho se dvéma nepracujicimi

Provozovatel zajisti, aby v zddném bodu zamyslené trati nebyl letoun se tfemi nebo vice motory vzdalen vice nez
90 minut letu od leti$t¢, na némz jsou pouzitelné pozadavky na vykonnost splnény pii ocekdvané pristdvaci hmot-
nosti, leti-li rychlosti maximalniho doletu pfi standardni teploté za bezvétii se viemi pracujicimi motory, pokud ne-
jsou splnény pozadavky niZe uvedenych bodu b) az e).

Dréha letu se dvéma nepracujicimi motory musi letounu dovolit, aby pokracoval v letu za o¢ekdvanych meteorologic-
kych podminek na letisté, na némz jsou splnény pouzitelné pozadavky na vykonnost pro o¢ekdvanou piistavaci hmot-
nost, a pieletél v bezpecné vysce nejméné o 2 000 ft viechny piekazky, které jsou v rozmezi 9,3 km (5 NM) na kazdou
stranu od zamyslené trati.

Predpokladdd se selhdani dvou motort: v nejkritic¢téjsim bodu té &asti trati, v némz je letoun vzdalen vice nez 90 minut
letu od letist¢, na némz jsou splnény pouzitelné pozadavky na vykonnost pii ocekdvané pfistavaci hmotnosti, leti-li
rychlosti maximalntho doletu pfi standardni teploté za bezvéti{ se v§emi pracujicimi motory.

Ocekdvand hmotnost letounu v bodu, v némz se predpoklada selhdni dvou motorti, nesmi byt mensi nez hmotnost
zahrnujici dostatek paliva k pokracovani v letu na letisté predpoklddaného pfistani, pfiletu k tomuto letisti ve vysce
nejméné 450 m (1 500 ft) pfimo nad prostor pfistani a poté jesté k letu v horizontu po dobu 15 minut.

Pro tcely tohoto bodu se musi pouzit rychlost stoupani letounu o 150 ft za minutu mensi, neZ je stanovend rychlost.

Pfi prokazovani splnéni pozadavki tohoto bodu musi provozovatel zvétsit rozmezi uvedené v bodu a) vyse na 18,5 km
(10 NM) na kazdou stranu, pokud pfesnost navigace nezajistuje jeho dodrzeni s pravdépodobnosti 95 %.

Povoluje se vypousténi paliva v rozsahu, ktery umozniuje dosdhnout letisté s pozadovanymi zdlohami paliva, pokud se
pro vypousténi paliva pouzije bezpecného postupu.
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OPS 1.590

Pfistdni — cilové a ndhradni letiSté

Provozovatel zajisti, aby piistdvaci hmotnost letounu stanovend podle OPS 1.475 a) nepiekrocila v pfedpoklddaném case
piistdni maximdln{ pfistdvaci hmotnost stanovenou v letové piirucce, pokud je v letové pifrucce uddvéna pro nadmoiskou
vysku a pro teplotu vzduchu na cilovém a ndhradnim letisti.

OPS 1.595
Pristdni — suché drihy

Provozovatel zajisti, aby pristavaci hmotnost letounu stanovend podle OPS 1.475 a) pro ptedpoklddanou dobu pii-
stani dovolila pfistani s Gplnym zastavenim letounu z vysky 50 ft nad prahem drdhy v rozmezi 70 % pouzitelné délky
piistani na cilovém letisti a kterémkoli ndhradnim letisti.

Pfi prokazovéni splnéni pozadavka vyse uvedeného bodu a) musi provozovatel vzit v dvahu:
1) nadmoiskou vysku letisté;

2) nejvySe 50 % Celni slozky vétru nebo nejméné 150 % zadni slozky vétru;

3)  druh povrchu dréhy a

4)  sklon drdhy ve sméru pristani.

Pro odbaveni letounu v souladu s bodem a) je nutno pfedpokladat, Ze:

1) letoun pfistane na nejvyhodnéjsi draze za bezvétif a

2) letoun pfistane na draze, kterd mu bude nejpravdépodobnéji ptidélena vzhledem k pravdépodobné rychlosti
a sméru vétru a k charakteristikim fizenf letadla na zemi a s pfihlédnutim k ostatnim podminkdm, napft. pro-
stfedktim pro pfistdni a terénu.

Letoun smi byt odbaven, i kdyZ provozovatel nenf schopen vyhovét pozadavkim vyse uvedeného bodu ¢) 2 pro cilové
letité, je-li uréeno néhradnf letisté umoznujici plné vyhovét pozadavkiim bodt a), b) a ¢).

OPS 1.600
Piistdni — mokré a znediSténé drihy

Provozovatel zajisti, aby v piipadé, ze piislusné meteorologické zpravy nebo predpovédi ¢i jejich kombinace nazna-
¢uji, Ze drdha v predpoklddané dobé piiletu mize byt mokrd, byla pouzitelnd délka pFistini nejméné stejnd nebo vétsi
nez pozadovand délka pfistini stanovena podle OPS 1.595 vynasobend ¢initelem 1,15.

Provozovatel zajisti, aby v pifpadé, ze piislusné meteorologické zpravy nebo predpovédi ¢ jejich kombinace nazna-
¢ujf, ze dréha v predpoklddané dobé piiletu miiZe byt znecisténd, délka piistini stanovend pro tyto podminky s pou-
zitim ddaja pfijatelnych pro tfad neptekrocila pouzitelnou délku pfistani.
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HLAVA |

HMOTNOST A VYVAZENI

OPS 1.605
Obecné

(viz dodatek 1 k OPS 1.605)

novenym v letové pifrucee letounu, nebo v provozni pfiruccee, pokud provozni piirucka klade pifsnéjsi pozadavky.

Provozovatel ur¢i hmotnost a polohu tézisté kazdého letounu skute¢nym zvézenim pted prvnim uvedenim do pro-
vozu a poté v intervalech 4 let, jestlize jsou pouziviny hmotnosti jednotlivych letount, a kazdych 9 let, pouzivé-li se
hmotnosti parku. Je nutno zapocitat a spravné dokumentovat kumulativn{ ticinky modifikaci a oprav na hmotnost a vy-
vézeni. Kromé toho musi byt letouny znovu zvézeny, jestlize vliv modifikaci na hmotnost a vyvazeni neni pfesné zndm.

Provozovatel uréi hmotnost viech provoznich polozek a ¢lenti posddky zahrnutych do provozni hmotnosti letounu
bez paliva vdzenim nebo pouzitim normalizovanych hmotnosti. Musi byt stanoven vliv jejich umisténi na polohu té-
Zisté letounu.

Provozovatel ur¢f hmotnost provozniho ndkladu, véetné pfipadné zdtéze, skute¢nym zvdzenim nebo stanovi hmot-
nost provozniho ndkladu v souladu s normalizovanymi hmotnostmi cestujicich a zavazadel stanovenymi v OPS 1.620.

Provozovatel uréi hmotnost paliva na palubé s pouzitim jeho skute¢né hustoty, nebo neni-li zndma, s pouzitim hus-
toty vypoctené podle metody uvedené v provozni prirucce.

OPS 1.607

Terminologie

Provozni hmotnost bez paliva. Celkovd hmotnost letounu pfipraveného k danému druhu provozu vyjma vycerpatel-
ného paliva a provozniho ndkladu. Tato hmotnost zahrnuje polozky jako:

1) posddku a jeji zavazadla;
2)  pohosténi a vyjimatelné vybaveni pro obsluhu cestujicich a
3)  pitnou vodu a chemikalie toalet.

Maximélni hmotnost bez paliva. Maximdlni pfipustnd hmotnost letounu bez vycerpatelného paliva. Hmotnost paliva
obsazeného v jednotlivych nddrzich musi byt zahrnuta do hmotnosti bez paliva, je-li vyslovné uvedena v omezenich
letové ptirucky letounu.

Maximalni konstrukéni pfistdvaci hmotnost. Maximalni celkova piipustnd pfistdvaci hmotnost letounu pii pfistdni za
normdlnich okolnosti.

Maximélni konstrukéni vzletovd hmotnost. Maximalni celkovd piipustnd hmotnost letounu na zacitku rozjezdu ke
vzletu.

Klasifikace cestujicich
1) Dospéli, muzi a Zeny, jsou definovani jako osoby ve véku 12 let a starsi.
2)  Déti jsou definovany jako osoby ve véku dvou let a vice, aviak mladsi 12 let.

3)  Malé déti jsou definovany jako osoby mladsi 2 let.

Provozni ndklad. Celkovd hmotnost cestujicich, zavazadel a ndkladu, véetné neplaticiho zatiZeni.
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OPS 1.610

Nakldddni, hmotnost a vyviZeni

Provozovatel v provozni piirucce stanovi zdsady a metody pouZzivané pii nakldddni a v systému hmotnosti a vyvazovani,
které spliiuji pozadavky OPS 1.605. Tento systém musi zahrnovat viechny druhy zamysleného provozu.

OPS 1.615
Hodnoty hmotnosti pro posidku
Provozovatel pouzije ke stanoveni provozni hmotnosti bez paliva nize uvedenych hodnot hmotnosti:
1)  skute¢né hmotnosti, véetné vsech zavazadel posidky, nebo

2) normalizované hmotnosti, véetné hmotnosti pfiru¢nich zavazadel, pro jednotlivé ¢leny letové posadky 85 kg a pro
jednotlivé palubni privod¢i 75 kg nebo

3)  jiné normalizované hmotnosti pfijatelné pro tfad.

Provozovatel musi opravit provozni hmotnost bez paliva, aby v souctu zahrnovala vSechna dodate¢nd zavazadla. Umis-

téni téchto dodatecnych zavazadel musi byt zapocteno pii ur¢ovani polohy tézisté letounu.

OPS 1.620

Hodnoty hmotnosti cestujicich a zavazadel

Provozovatel vypocte hmotnost cestujicich a zapsanych zavazadel s pouzitim skutecné zvazenych hmotnosti kazdé
osoby a skute¢né zvdzené hmotnosti zavazadel nebo s pouzitim normalizovanych hodnot hmotnosti uvedenych v ta-
bulkdch 1 az 3, vyjma piipadu, kdy je pocet pouzitelnych sedadel cestujicich mensi nez 10. V takovych ptipadech smi
byt hmotnost cestujicich uréena na zdkladé¢ jimi nebo jejich jménem ucinéného tstniho prohldSeni a pfiddnim pfedem
stanovené konstanty k zapocteni pfirucnich zavazadel a odévu. Postup, ktery stanovi, kdy volit skute¢né nebo norma-
lizované hmotnosti, a postup, ktery se ma dodrzovat pii pouzivani dstnich prohldseni, musi byt uveden v provozni
pirucce.

Provozovatel zajisti, aby byly zahrnuty vSechny pfedméty osobni potieby a piiru¢ni zavazadla cestujicich, pokud urcuje
skutecnou hmotnost vdzenim. Vazeni musi byt provddéno bezprostfedné pred nastupovanim v misté blizkém
nastupovani.

Pfi urcovan{ hmotnosti cestujicich s pouzitim normalizovanych hmotnosti je nutno pouzit normalizované hmotnosti
uvedené v tabulkdch 1 a 2. Tyto hmotnosti zahrnuji pfiru¢ni zavazadla a hmotnost kazdého ditéte do 2 let piepravo-
vaného dospélym cestujicim na jednom sedadle. Pro tcely tohoto bodu musi byt povazovano malé dité piepravované
na samostatném sedadle cestujictho za dité.

Hodnoty hmotnosti pro cestujici — 20 nebo vice sedadel

1) Normalizované hmotnosti muzi a Zen uvedené v tabulce 1 plati pro letouny s celkovym pouzitelnym poctem
sedadel pro cestujici 20 nebo vice. Jako alternativa v piipadech, kdy celkovy pouzitelny pocet sedadel pro cestu-
jici je 30 nebo vice, plati hodnoty hmotnosti uvedené v tabulce 1 ve sloupci ,Jen dospéli'.

2)  Pro tcely tabulky 1 se rozumi prazdninovym charterovym letem charterovy let vyhradné urceny jako soucdst cel-
kovych sluzeb pii cestovani o dovolené. Hodnoty hmotnosti plati pro prazdninové charterové lety za pfedpo-
kladu, ze pro bezuplatnou prepravu uréitych kategorii cestujicich se pouzivd nejvyse 5 % sedadel cestujicich
zastavénych v letounu.

Tabulka 1
20 a vice 30 a vice
Pocet sedadel cestujicich
Muzi Zeny Jen dospéli
Vsechny lety kromé prazdninovych 88 kg 70 kg 84 kg
charterovych let
Prézdninové charterové lety 83 kg 69 kg 76 kg
Déti 35kg 35 ke 35kg
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e)

Hodnoty hmotnosti pro cestujici — 19 nebo méné sedadel

1) Normalizované hmotnosti v tabulce 2 plati pro letouny, jejichz celkovy pouzitelny pocet sedadel pro cestujici je
19 nebo méné.

Tabulka 2
Pocet sedadel cestujicich 1-5 6-9 10-19
Muzi 104 kg 96 kg 92 kg
Zeny 86 kg 78 kg 74 kg
Déti 35kg 35 kg 35 kg

2)  Piiletech, u nichZ se neptepravuji pfiru¢ni zavazadla v kabiné nebo u nichz se piiru¢ni zavazadla zapocitavaji sa-
mostatné, 1ze od niZe uvedenych hmotnosti muzi a Zen odecist 6 kg. Predméty, jako plast, destnik, mald kabelka
nebo taska, néco ke ¢teni nebo mald kamera/fotoaparit, se pro tcely tohoto bodu nepoklddaji za pfiru¢ni
zavazadla.

Hodnoty hmotnosti pro zavazadla

1) Normalizované hodnoty hmotnosti uvedené v tabulce 3 se pouziji pro kazdy kus zapsaného zavazadla, jestlize
celkovy pouzitelny pocet sedadel pro cestujici letounu je 20 nebo vice. Pro letouny s 19 nebo méné sedadly pro
cestujici se musi pouzit skute¢nd hmotnost zapsanych zavazadel zji§ténd vdzenim.

2)  Pro acely tabulky 3 se:
i)  vnitrostdtnim letem rozumi let, jehoz vychozi a cilové letisté se nachdzi na dzemi téhoz stdtu,

ii)  lety v evropské oblasti rozumi lety jiné neZ vnitrostdtni, jejichZ vychozi a cilové letisté se nachdzi v oblasti
uvedené v dodatku 1 k OPS 1.620 f), a

i) mezikontinentdlnim letem jinym nez let v evropské oblasti se rozumi let, jehoZz vychozi a cilové letisté se
nachdzi na rtiznych kontinentech.

Tabulka 3

20 nebo vice sedadel

Druh letu Normalizovand hmotnost zavazadel
Vnitrostatn{ lety 11 kg
Lety v evropské oblasti 13 kg
Mezikontinentaln{ lety 15 kg
Vsechny ostatni lety 13 kg

Pokud chce provozovatel pouzivat jiné normalizované hodnoty hmotnosti, nez jsou uvedené v tabulkéch 1 az 3, musi
ozndmit své divody tfadu a pfedem obdrzet jeho souhlas. Musi rovnéz ptedlozit ke schvéleni podrobny plan prizku-
mu vaZeni a pouzit metody statistického rozboru uvedené v dodatku 1 k OPS 1.620 g). Zménéné normalizované hod-
noty hmotnosti plati po ovéfeni vysledkil priizkumu vaZeni a schvileni Gfadem pouze pro daného provozovatele.
Zménéné hodnoty hmotnosti lze pouZit pouze za okolnosti, které odpovidaji tém, za nichZ se priizkum provadeél.
Jsou-li zménéné normalizované hmotnosti vét3i nezZ hmotnosti uvedené v tabulkdch 1 az 3, musi byt pouzivany tyto
vétsi hodnoty.

Pfi kazdém letu, u n&jz se zjisti, Ze vyznamny pocet cestujicich s jejich pFiruénimi zavazadly bude mit podle ocekdvani
hmotnost vétsi nez normalizovanou, uréi provozovatel skute¢nou hmotnost téchto cestujicich vazenim nebo pipocte
piiméfeny piidavek hmotnosti.

Pouzivd-li se normalizovanych hodnot hmotnosti zapsanych zavazadel a vyznamny pocet zapsanych zavazadel
cestujicich piekro¢i podle ocekdvani normalizovanou hmotnost zavazadla, uréi provozovatel skute¢nou hmotnost
téchto zavazadel vazenim nebo pFipocte pfiméfeny ptidavek hmotnosti.

Provozovatel zajisti, aby velitel letadla byl informovdn, Ze ke stanoveni hmotnosti ndkladu bylo pouzito nestandardni
metody a Ze je tato metoda uvedena v dokumentaci o naloZeni a vyvazeni.
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OPS 1.625
Dokumentace o hmotnosti a vyviZeni

(viz dodatek 1 k OPS 1.625)

Provozovatel vyhotovi pfed kazdym letem dokumentaci o hmotnosti a vyvazeni specifikujici ndklad a jeho rozlozeni.
Dokumentace o hmotnosti a vyvazeni musi veliteli letadla umozZnit urcit, zda je ndklad a jeho rozlozZeni takové, aby
nebyly prekroceny meze hmotnosti a vyvaZeni letounu. Na dokladu musi byt uvedeno jméno osoby, kterd tuto doku-
mentaci zpracovavd. Osoba, kterd dohlizi na nakldddni letounu, musi svym podpisem potvrdit, Ze ndklad a jeho roz-
loZeni je v souladu s dokumentaci 0 hmotnosti a vyvazeni. Doklad musi byt piijatelny pro velitele letadla a jeho souhlas
musi byt stvrzen spolupodpisem nebo rovnocennym zptsobem (viz také OPS 1.1055 a) 12).

Provozovatel stanovi postupy pro zmény nékladu v posledni chvili.

Provozovatel miize pouzivat jiny postup, nez vyzaduji body a) a b), pokud jej schvali Gifad.
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a)

Dodatek 1 k OPS 1.605
Hmotnost a vyvaZeni — obecné

(viz OPS 1.605)

Stanoveni provozni hmotnosti letounu bez paliva

1)  VézZeni letounu

Nové letouny se obvykle vdzi ve vyrobnim zdvodé a mohou byt uvedeny do provozu bez nového zvdZzen,
jestlize zdznamy o hmotnosti a vyvdZeni byly upraveny s ohledem na zmény a tGpravy provedené na letou-
nu. Letouny preddvané jednim provozovatelem se schvdlenym programem urcovani hmotnosti jinému pro-
vozovateli rovnéz se schvdlenym programem, nemus{ byt znovu zvézeny provozovatelem, ktery tyto letouny
piijimd, pokud od posledniho vdZzeni neuplynuly vice nez 4 roky.

A) vazenim, nebo

B)  vypoctem, pokud je provozovatel schopen vérohodné dolozit platnost zvolené metody vypoctu, kdy-
koli kumulativni zmény provozni hmotnosti bez paliva jsou vétsi nez = 0,5 % maximalni pfistdvaci
hmotnosti nebo kdykoli kumulativni zména polohy téZisté je vétsi nez 0,5 % stfedni aerodynamické

tétivy.

2) Hmotnost a poloha tézité letadlového parku

iii)

Pro letadlovy park nebo skupinu letount: téZe verze a konfigurace lze pouzit pramérné provozni hmotnosti
bez paliva a polohy tézisté letadlového parku, pokud provozni hmotnosti bez paliva a polohy tézisté jed-
notlivych letounti zistdvaji v mezich stanovenych v bodu ii). Kromé toho se pouziji kritéria uvedend v bo-

dech iii), iv) a a) 3.
Tolerance

A)  Jestlize se provozni hmotnost bez paliva kteréhokoli vazeného letounu nebo vypoétend provozni hmot-
nost bez paliva kteréhokoli letounu letadlového parku 1isf o vice nez * 0,5 % maximalni konstrukéni
pfistdvaci hmotnosti od stanovené provozni hmotnosti bez paliva letadlového parku nebo jestlize se
dlového parku, musi byt takovy letoun z parku vynechdn. Lze zavést samostatné letadlové parky, kazdy
s odlisnou stfedni hmotnosti.

B) V piipadech, kdy je hmotnost letounu v toleranci provozni hmotnosti bez paliva letadlového parku, ale
poloha tézisté je mimo povolenou toleranci, lze letoun provozovat s pouzitim provozni hmotnosti bez

C)  Vykazuje-li jednotlivy letoun pfi porovndni s ostatnimi letouny v parku fyzikdlné piesné vysvétlitelny
rozdil (napf. konfigurace palubniho bufetu nebo sedadel), ktery zptsobuje prekroceni toleranci pro
park, je mozné ponechat tento letoun v parku, pokud se pouziji vhodné opravy pro jeho hmotnost nebo

zvl&stnimu rozboru a schvélend.
Pouzivani hodnot letadlového parku

A)  Po zvézeni letounu, nebo byla-li provedena zména v jeho vybaveni ¢i konfiguraci, musi provozovatel
ovéfit, zda dany letoun zGstdvd v tolerancich uvedenych v bodu 2 ii) vyse.

B) Letouny, které nebyly vazeny od posledniho stanoveni hmotnosti letadlového parku, mohou zistat
v parku letadel a mohou byt provozovény s pouzitim hodnot pro letadlovy park za predpokladu, ze
jednotlivé hodnoty jsou provéfovany vypoctem a ziistavaji v tolerancich uvedenych v bodu 2 ii). Pro-
vozovatel musi bud stanovit nové hodnoty pro letadlovy park spliwjici podminky bod 2 i) a 2 ii), nebo
provozovat letouny prekracujici tolerance s pouzitim jejich individudlnich hodnot, pokud jednotlivé
hodnoty tyto tolerance piekroci.
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3)

C) Provozovatel musi vaZenim nebo vypoctem ovéfit, zda skute¢né hodnoty letounu, ktery chce zatadit
do letadlového parku provozovaného na zdkladé hodnot letadlového parku, jsou v tolerancich stano-
venych v bodu 2 ii).

iv)  Ke splnéni pozadavkd bodu 2 i) musi byt hodnoty letadlového parku aktualizovdny alespon na konci kaz-
dého hodnoceni hmotnosti letadlového parku.

Pocet letound, které se musi zvazit k ziskdni hodnot letadlového parku

) Je-li npocet letount v letadlovém parku pouzivajicich hodnot letadlového parku, musi provozovatel v ob-
dobi mezi dvéma vyhodnocenimi hmotnosti parku zvézit alespon uréity pocet letountl stanoveny v této
tabulce:

Pocet letount: v parku Minimélni pocet vdzeni
2or3 N
4t09 (n+3))2
10 nebo vice (n+51)/10

ii) P vybéru letount, které maji byt zvaZeny, by mély byt vybrany ty, které nebyly vazeny nejdelsi dobu.

i) Doba mezi dvéma hodnocenimi hmotnosti parku nesmi byt delsi nez 48 mésict.

Postup véazeni

i)  Vazeni provede vyrobce nebo organizace opravnénd k tdrzbé.

ii) Musi byt pfijata béznd opatieni v souladu se spravnymi postupy, napt.:

A)  kontrola dplnosti letounu a jeho vybaveni;

B)  zjisténi, zda byly spravné zapocteny provozni kapaliny;

C)  zajisténi Cistoty letounu a

D)  zajisténi, aby letoun byl zvdZen v uzaviené budové.

iii) Vybaveni pouzité k vazeni musi byt sprévné cejchovano, vynulovano a pouzito v souladu s pokyny vyrobce.
Vahy musi byt cejchovény vyrobcem, Gfadem pro miry a vihy nebo fddné oprévnénou organizaci kazdé
2 roky nebo ve lhttdch stanovenych vyrobcem véziciho vybaveni, jsou-li kratsi. Vybaveni musi umoznit urcit
hmotnost letounu pfesné.

Zvlastni normalizované hmotnosti pro provozni ndklad. Kromé normalizovanych hmotnosti pro cestujici a zapsand
zavazadla miize provozovatel predlozit dfadu ke schvdleni normalizované hmotnosti jinych polozek nékladu.

Naklddan{ letounu

1)

Provozovatel zajisti, aby nakldddni jeho letount bylo provddéno pod dozorem kvalifikovaného persondlu.

Provozovatel zajisti, aby nakldddni daného ndkladu letounu bylo shodné s tidaji pouZivanymi pro vypocet jeho
hmotnosti a vyvdzeni.

Provozovatel musi dodrzet dalsi konstrukéni omezenti, napf. zatizeni podlahy, maximdln{ zatizeni bézného met-
ru, maximdlni hmotnost ndkladu v jednotlivych nakladovych prostorech nebo omezeni maximélniho poctu se-
dadel pro cestujici.
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d)

1)

véni zdloh polohy téZisté je nutno vzit v ivahu mozné odchylky od uvazovaného rozlozeni nakladu. Je-li pouzito
volné volby sedadel cestujicimi, musi provozovatel stanovit postupy k zajisténi ndpravnych opatieni provadénych
letovou posadkou nebo palubnimi privod¢imi, pokud by doslo k extrémni volbé sedadel v podélném sméru. Zélo-
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Pro tcely OPS 1.620 f) jsou lety v evropské oblasti jiné neZ vnitrostatni lety provadéné v oblasti ohranicené loxodromou

Dodatek 1 k OPS 1.620 f)

Vymezeni prostoru pro lety v evropské oblasti

mezi nize uvedenymi body:

N7200
N4000
N3500
N3000
N3000
N2700
N2700
N6700
N7200
N7200

E04500
E04500
E03700
E03700
W00600
W00900
W03000
W03000
W01000
E04500

jak je zndzornéno na obrazku 1:

67N
030W

27N
030w

Obrdzek 1

Evropska oblast

72N
o1ow 72N
045E
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Dodatek 1 k OPS 1.620 g)

Postupy urlovini revidovanych hodnot normalizované hmotnosti pro cestujici a zavazadla

Cestujici

1)

Metoda vzorkovani hmotnosti. Primérnd hmotnost cestujicich a jejich pfiru¢nich zavazadel musi byt stanovena
vazenim nahodné vybranych vzorkd. Vybér ndhodnych vzorkt musi byt svou povahou a rozsahem reprezenta-
tivni pro dany pocet cestujicich s pfihlédnutim k druhu provozu, Cetnosti lett na raznych tratich, vnitrostdtnim
nebo mezindrodnim letdm, ro¢nimu obdobi a k poctu sedadel letounu.

Velikost vzorku. Pldn priizkumu musi zahrnovat vézeni alespon nejvétsiho:

i) poctu cestujicich vypocteného z Fdictho vzorku s pouzitim obvyklych statistickych postupt a zalozeného
na relativnim rozsahu ptesnosti 1 % pro vechny dospélé a 2 % pro primérné hmotnosti muZzi a Zen brané
oddélen¢ a

ii)  pro letouny:
A) s poctem sedadel pro cestujici 40 nebo vice, celkového poctu 2 000 cestujicich nebo

B) s poctem sedadel pro cestujici mensim nez 40, celkového poctu cestujicich rovného padesétindsobku
poctu sedadel pro cestujici.

Hmotnosti cestujicich. Hmotnosti cestujicich musi zahrnovat hmotnost jejich osobnich véci, které si nesou pii
vstupu do letounu. P¥i vybéru ndhodnych vzorkd hmotnosti cestujicich musi byt malé déti vazeny spole¢né s do-
provézejicim dospélym (viz také OPS 1620 c), d) a ¢)).

Misto vézeni. Misto, kde budou cestujici vaZeni, se vybird co nejblize k letounu v bodu, v némz je nepravdépo-
dobné, Ze by mohlo dojit ke zméné hmotnosti cestujictho tim, Ze se pred vstupem do letounu zbavi osobnich véci
nebo naopak ziskd dalsi osobni véci.

Vazici zafizeni. Vézicl zafizeni pouzivané k vdzeni cestujicich musi mit rozsah nejméné do 150 kg. Hmotnost
musi byt uddvana s délenim nejméné po 500 g. Chyba vaziciho zafizeni musi byt mensi nez 0,5 % rozsahu nebo
200 g podle toho, kterd hodnota je vétsi.

Zapisovani hmotnosti. Pro kazdy let zahrnuty do prazkumu musi byt zapsina hmotnost cestujicich, véetné jejich
piislusné kategorie (tj. muzi/Zeny/déti) a &islo linky.

Zapsand zavazadla. Statisticky postup urcovani revidovanych hodnot normalizované hmotnosti zavazadel zalozeny na
pramérnych hmotnostech zavazadel ve vzorku minimélni pozadované velikosti je v podstatné stejny jako pro cestujici
aje uveden v bodu a) 1. U zavazadel se pozaduje relativni rozsah piesnosti 1 %. Musi byt zvdzeno nejméné 2 000 kusti
zapsanych zavazadel.

Stanoveni revidovanych hodnot normalizované hmotnosti pro cestujici a zapsand zavazadla

1)

Je nutno provést statisticky rozbor, aby se zajistilo, Ze upfednostiiovani pouzivani revidovanych hodnot norma-
lizované hmotnosti cestujicich a zapsanych zavazadel pfed pouzivanim jejich skute¢nych hmotnosti zjisténych
vazenim neovlivni nepfiznivé bezpecnost provozu. Takovym rozborem se ziskaji primérné hodnoty hmotnosti
cestujicich a zavazadel, jakoz i jiné tdaje.

Pro letouny s 20 nebo vice sedadly cestujicich plati tyto priiméry jako revidované hodnoty normalizované hmot-
nosti muzi a Zen.

U mensich letount je nutno k primérnym hmotnostem cestujicich pfidat nize uvedené ptidavky, aby se ziskaly
revidované hodnoty normalizované hmotnosti:

Pocet sedadel cestujicich Pozadovany piidavek hmotnosti
1-5 vcetné 16 kg
6-9 vcetné 8 kg
10-19 vcetné 4 kg
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Pro letouny s 30 nebo vice sedadly cestujicich lze alternativné pouzivat revidované hodnoty normalizované (pra-
mérné) hmotnosti jen dospélych’. Revidované hodnoty normalizované (primérné) hmotnosti zapsanych zavaza-
del plati pro letouny s 20 nebo vice sedadly cestujicich.

Provozovatelé mohou ptedlozit Gfadu ke schvéleni podrobny pldn prazkumu a nésledné odchylku od revidované
hodnoty normalizované hmotnosti, pokud tato odli$nd hodnota byla ur¢ena postupem vysvétlenym v tomto do-
datku. Takové odchylky musi byt znovu pfezkoumdany ve Ihtitdch nepfesahujicich 5 let.

Revidované hodnoty normalizované hmotnosti jen dospélych’ musi byt zaloZeny na poméru poctu muzi k poc-
tu Zen 80/20 u viech letd vyjma prazdninovych charterovych letd, u nichz je tento pomér 50/50. Pokud provo-
zovatel chce ziskat souhlas k pouziti odlisného poméru na konkrétnich tratich nebo letech, pak musi Gfadu
piedlozit idaje z jeho programu vdzeni a musi prokazat, Ze alternativni pomér muzi a Zen je konzervativni a za-
hrnuje alespon 84 % skutecné zjisténych pomért poctl zen a muzi ve vzorku z nejméné 100 typickych letd.

Primérné hodnoty hmotnosti se zaokrouhluji na nejblizsi celé ¢islo v kg. Hodnoty hmotnosti zapsanych zava-
zadel se zaokrouhluji na nejblizsi 0,5 kg.
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a)

Dodatek 1 k OPS 1.625
Dokumentace o hmotnosti a vyvdZeni
Dokumentace o hmotnosti a vyvdzeni
1) Obsah
i)  Dokumentace o hmotnosti a vyvaZeni musi obsahovat tyto informace:
A)  poznédvaci znacku a typ letounu;
B) ¢&islo letu a datum;
C) totoznost velitele letadla;
D) totoznost osoby, kterd doklad vypracovala;
E) provozni hmotnost letounu bez paliva a piislusnou polohu tézisté;
F)  hmotnost paliva pfi vzletu a hmotnost tratového paliva;
G) hmotnost provoznich hmot jinych neZ palivo;
H) slozky ndkladu véetné cestujicich, zavazadel, zbozi a zdtéze;
I)  vzletovou hmotnost, pfistdvaci hmotnost a hmotnost bez paliva;
J)  rozlozeni ndkladu;
K) pouzitelné polohy téZisté letounu a
L) omezujici hodnoty hmotnosti a polohy tézisté.
ii)  Se souhlasem dfadu muiZe provozovatel vynechat nékteré tidaje této dokumentace o hmotnosti a vyvazeni.

2)  Zmény v posledni chvili. Dojde-li ke zméné v posledni chvili po vyplnéni dokumentace o hmotnosti a vyvadZen,
musi byt o této zméné uvédomen velitel letadla a zména v posledni chvili musi byt doplnéna do dokumentace
o hmotnosti a vyvazeni. Nejvétsi pfipustnd zména v poctu cestujicich nebo ndkladu v nakladovych prostorech,
piijatelnd jako zména v posledni chvili, musi byt stanovena v provozni pfirucce. Pokud je zména vétsi, musi byt
zpracovana novd dokumentace o hmotnosti a vyvazeni.

Pocitacové systémy. Je-li dokumentace o hmotnosti a vyvazeni vytvafena pocitacovym systémem hmotnosti a vyva-
zovéni, musi provozovatel ovéfovat Gplnost vystupnich tdaji. Provozovatel musi zavést systém, kterym se nepretrzi-
tym ovérovanim vystupnich ddaja ve lhitich nepfekracujicich Sest mésicti kontroluje, zda jsou do systému spravné
zafazovany zmény vstupnich tdajti a zda systém pracuje trvale spravné.

Palubni systémy hmotnosti a vyvdzeni. Provozovatel musi obdrzet souhlas dfadu, pokud chee pouzivat palubni systém
hmotnosti a vyvazeni jako hlavni zdroj informaci pro odbaveni letount.

Datovy spoj. Je-li dokumentace o hmotnosti a vyvdzeni preddvina datovym spojem, musi byt na zemi k dispozici ko-
pie posledniho stavu dokumentace o hmotnosti a vyvazeni potvrzend velitelem letadla.
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HLAVA K

PRISTROJE A VYBAVENI

OPS 1.630

Obecny dvod
Provozovatel zajisti, aby let nebyl zahdjen, pokud piistroje a vybaveni pozadované touto hlavou nejsou:

1)  schvileny, s vyjimkou uvedenou v bodu c), a zastavény v souladu s pozadavky, které se na né vztahuji, vcetné
norem minimdln{ vykonnosti, provoznich pfedpisti a predpist letové zptsobilosti, a

2) v provozuschopném stavu pro druh provozu, ktery se provédi, s v§jimkami uvedenymi v seznamu minimélniho
vybaveni (MEL) (viz OPS 1.030).

Normy miniméln{ vykonnosti pfistroji a vybaveni jsou normy predepsané pouzitelnymi evropskymi technickymi
normalizacnimi pifkazy (ETSO), které jsou uvedeny v pouzitelnych specifikacich pro evropské technické normalizacni
pitkazy (CS-ETSO), pokud nejsou v predpisech letové zptsobilosti nebo v provoznich ptedpisech stanoveny odlisné
normy vykonnosti. Pfistroje a vybaveni vyhovujici konstrukénim a vykonnostnim specifikacim jinym nez ETSO k datu
provedeni OPS mohou zistat v provozu nebo byt zastavény, nejsou-li v této hlavé stanoveny dodate¢né pozadavky.
Pristroje a vybavent, které jiz byly schvdleny, nemusi vyhovovat revidovanym ETSO nebo revidovanym specifikacim
jinym nez ETSO, pokud poZzadavek neni stanoven se zpétnou platnosti.

Schvilenti se nevyzaduje pro tyto polozky vybaveni:

1) pojistky uvedené v OPS 1.635;

2)  elektrické svitilny uvedené v OPS 1.640 a) 4;

3)  chronometr uvedeny v OPS 1.650 b) a 1.652 b);

4)  drzak map uvedeny v OPS 1.652 n).

5)  soupravy prvni pomoci uvedené v OPS 1.745;

6) 1ékaiské soupravy prvni pomoci uvedené v OPS 1.755;

7)  megafony uvedené v OPS 1.810;

8) vybaveni pro preziti a pyrotechnické signaliza¢ni vybaveni uvedené v OPS 1.835 a)ac) a

9) vlecné kotvy a vybaveni k poutdni, kotveni a manévrovani vodnich a obojzivelnych letount na vodé uvedené
v OPS 1.840;

10) détska poutaci zafizeni uvedend v OPS 1.730 a) 3.

Jestlize ma byt vybaven{ uzivino jednim ¢lenem letové posddky na jeho pracovnim misté za letu, musi byt snadno ovla-
datelné z jeho pracovniho mista. Je-li pozadovano, aby jednotlivéd ¢dst vybaveni byla obsluhovdna vice nez jednim ¢le-
nem letové posadky, musi byt zastavéna tak, aby byla snadno obsluhovatelnd z kazdého pracovniho mista, z n¢hoz
mé byt obsluhovéna.

Pristroje, které pouzivd kterykoli ¢len letové posddky, musi byt uspofdddny tak, aby danému ¢lenu letové posadky
umoziovaly z jeho pracovniho mista snadno vidét jejich tidaje s pokud mozno co nejmensi odchylkou od jeho polohy
a zorného pole, které normdlné md, diva-li se dopfedu ve sméru letu. Pokud se v letounu s viceclennou letovou po-
sddkou pozaduje jediny piistroj daného druhu, musi byt zastavén tak, aby byl viditelny ze vSech piislusnych pracov-
nich mist letové posadky.
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OPS 1.635

Ochrany obvodi

Provozovatel nesmi provozovat letoun, v némz se pouzivaji tavné pojistky, pokud nejsou k dispozici pro pouziti za letu
zdlozni pojistky v poctu nejméné 10 % poctu pojistek téZe jmenovité hodnoty, nejméné vsak tii kusy pojistek kazdé pouzité
jmenovité hodnoty.

OPS 1.640

Provozni svétla letounu
Provozovatel nesmi provozovat letoun, ktery neni vybaven:
a)  Pro let ve dne:
1)  systémem protisrazkovych svétel;

2)  osvétlenim napdjenym z elektrické sité letounu, které zabezpecuje pfiméfené osvétleni viech pristrojii a vybaven,
které je nezbytné pro bezpecny provoz letounu;

3)  osvétlenim napdjenym z elektrické sité letounu, které osvétluje viechny prostory pro cestujici, a

4)  elektrickou svitilnou pro kazdého ¢lena posadky letounu z predepsaného poctu, kterd je snadno dostupnd z jemu
pfidéleného pracovniho mista.

b)  Pro nocni let, kromé vybaveni uvedeného v bodu a):
1) polohovymi navigacnimi svétly a
2)  dvéma pristdvacimi reflektory nebo jednim reflektorem s dvéma nezavisle napdjenymi vldkny a

3)  svétly vyhovujicimi mezindrodnim predpisim k predchézeni srazkdm na mofi, jednd-li se o vodni nebo obojzi-
velny letoun.

OPS 1.645

Stérace Celnich skel

s

Provozovatel nesmi provozovat letoun s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 5 700 kg, pokud neni na kaz-
dém pracovnim misté pilota vybaven stéracem Celniho skla nebo rovnocennym prostredkem k udrZeni ¢isté ¢asti ¢elntho
skla pfi srazkach.

OPS 1.650

Denni provoz VER - letové a naviga¢ni pfistroje a pfidruZené vybaveni

Provozovatel nesmi provozovat letoun ve dne v souladu s pravidly letu za viditelnosti (VFR), pokud tento neni vybaven le-
tovymi a navigacnimi piistroji a pridruzenym vybavenim a nejsou-li pfipadné splnény podminky uvedené v ndsledujicich
bodech:

a)  magnetickym kompasem;
b)  chronometrem uddvajicim ¢as v hodindch, minutdch a sekunddch;

¢) citlivy barometricky vyskomér, cejchovany ve stopach, s nastavenim pomocné stupnice, cejchované
v hektopascalech/milibarech, nastavitelny na libovolny barometricky tlak, jehoZ nastaveni pfipadd béhem letu v Gvahu;

d)  rychlomér cejchovany v uzlech;

e) variometr;
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f)  zatdickomér s ukazatelem skluzu nebo piistrojem ke koordinaci zaticky s vestavénym ukazatelem skluzu;
g)  ukazatel letové polohy (umély horizont);

h) stabilizovany ukazatel sméru a

i)  prostiedkem ukazujicim v pilotnim prostoru teplotu venkovniho vzduchu ve stupnich Celsia;

j)  piiletech, jejichz doba trvani nepfekro¢i 60 minut, se vzletem a pistdinim na tomtéz letisti, pfi nichz se letoun ne-
vzdéli od tohoto letisté ddle nez 50 NM, lze nahradit vechny piistroje stanovené v bodech f), g) a h) vy3e a v bo-
dech k) 4, k) 5 a k) 6 nize zatdckomérem s ukazatelem skluzu nebo piistrojem ke koordinaci zaticky s vestavénym
ukazatelem skluzu nebo jak umélym horizontem, tak i ukazatelem skluzu;

k)  pozaduji-li se dva piloti, musi mit pracovni misto druhého pilota tyto samostatné piistroje:

1) citlivy barometricky vyskomér, cejchovany ve stopich, s nastavenim pomocné stupnice, cejchované
v hektopascalech/milibarech, nastavitelny na libovolny barometricky tlak, jehoz nastaveni pfipadd béhem letu
v tGvahu;

2)  rychlomér cejchovany v uzlech;

3)  variometr;

4)  zatdckomér s ukazatelem skluzu nebo piistrojem ke koordinaci zaticky s vestavénym ukazatelem skluzu;
5)  ukazatel letové polohy (umély horizont) a

6) stabilizovany ukazatel sméru;

)  kazdy systém indikovani rychlosti letu musi byt vybaven vyhiivanou Pitotovou trubici nebo rovnocennymi prostiedky
zabranujicimi nesprdvné ¢innosti vlivem kondenzace nebo ndmrazy pro:

1) letouny s maximalni schvilenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 5 700 kg nebo s konfiguraci s maximdlnim
schvdlenym poctem sedadel pro cestujici vétsim nez 9;

2)  letouny, kterym bylo vyddno prvni individudlni osvédéeni letové zpiisobilosti ke dni 1. dubna 1999 nebo pozdgji;

m) ve viech piipadech, kdy se pozaduje zdvojeni piistroji, zahrnuje pozadavek samostatného displeje pro kazdého pilota
a samostatného volici prepinace nebo piipadné jiného pfidruzeného vybaven;

n) vSechny letouny musi byt vybaveny prostiedky, které udavaji nevyhovujici napéjeni predepsanych letovych piistrojd, a

0)  vechny letouny s omezenimi na stladitelnost vzduchu, kterd nejsou jinak uddvand predepsanymi rychlomeéry, musi byt
vybaveny machmetry na kazdém pracovnim mist¢ pilota;

p)  provozovatel nesmi provadét provoz VER ve dne, pokud letoun neni vybaven ndhlavni soupravou s raménkovym nebo
rovnocennym mikrofonem pro kazdého ¢lena letové posddky konajiciho sluzbu v pilotnim prostoru.

OPS 1.652

Provoz IFR nebo v noci - letové a navigacni pfistroje a pfidruzené vybaveni

Provozovatel nesmi provozovat letoun v souladu s pravidly letu podle p¥istroji (IFR) nebo v noci v souladu s pravidly letu
za viditelnosti (VFR), neni-li vybaven letovymi a navigacnimi pfistroji a pfidruZenym vybavenim a nejsou-li piipadné spl-
nény podminky stanovené v nésledujicich bodech:

a)  magnetickym kompasem;
b)  chronometrem udévajicim ¢as v hodindch, minutdch a sekundach;

¢) dvéma citlivymi barometrickymi vyskoméry, cejchovanymi ve stopdch, s nastavenim pomocné stupnice, cejchované
v hektopascalech/milibarech, nastavitelnymi na libovolny barometricky tlak, jehoZz nastaveni pfipadd béhem letu v Giva-
hu. Tyto vyskoméry musi mit ukazatel typu ,counter drum pointer* (bubinkovy ukazatel s ¢islicovou indikaci) nebo rov-
nocenny zobrazovaci prostredek;
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rychlomérny systém s vyhiivanou Pitotovou trubici nebo s rovnocennym prostfedkem zabranujicim nespravné funkci
v dtsledku kondenzace nebo ndmrazy, véetné signalizace poruchy vyhiivani Pitotovy trubice. Pozadavek tykajici se
signalizace poruchy vyhfivani Pitotovy trubice neplati pro letouny s konfiguraci s maximalnim schvalenym poctem se-
dadel pro cestujici 9 nebo mensim nebo s maximalni schvdlenou vzletovou hmotnosti 5 700 kg nebo mensi, jejichz
individudlni osvédceni letové zpiisobilosti bylo vydano pred 1. dubnem 1998;

variometrem;

zatdckomérem s ukazatelem skluzu;

ukazatelem letové polohy (umélym horizontem);

stabilizovanym ukazatelem sméru;

prostfedkem ukazujicim v pilotnim prostoru teplotu venkovniho vzduchu ve stupnich Celsia a

dvéma nezdvislymi systémy statického tlaku s tou vyjimkou, Ze pro vrtulové letouny s maximaln{ schvalenou vzleto-
vou hmotnosti 5 700 kg nebo men3i je piipustny jeden systém statického tlaku s jednim ndhradnim zdrojem static-
kého tlaku;

pozaduji-li se dva piloti, musi mit pracovni misto druhého pilota tyto samostatné piistroje:

1) citlivy barometricky vyskomér, cejchovany ve stopdch, s nastavenim pomocné stupnice, cejchované
v hektopascalech/milibarech, nastavitelny na libovolny barometricky tlak, jehoz nastaveni pfipadd béhem letu
v tvahu. Tento piistroj mize byt jednim ze dvou vyskomért pozadovanych ve vyse uvedeném bodu c). Tyto vy-
Skoméry musi mit ukazatel typu ,counter drum pointer* (bubinkovy ukazatel s ¢islicovou indikaci) nebo rovno-
cenny zobrazovaci prostiedek;

2)  rychlomérny systém s vyhfivanou Pitotovou trubici nebo s rovnocennym prostiedkem zabrafujicim nespravné
funkci v disledku kondenzace nebo ndmrazy, véetné signalizace poruchy vyhfivani Pitotovy trubice. Pozadavek
tykajici se signalizace poruchy vyhfivani Pitotovy trubice neplati pro letouny s konfiguraci s maximalnim
schvilenym poctem sedadel pro cestujici 9 nebo mensim nebo s maximdlni schvalenou vzletovou hmotnosti
5 700 kg nebo mensi, jejichz individudlni osvédceni letové zptsobilosti bylo vyddno pfed 1. dubnem 1998;

3)  variometr;

4)  zatdckomér s ukazatelem skluzu;

5)  ukazatel letové polohy (umély horizont) a
6) stabilizovany ukazatel sméru;

letouny s maximdlni schvalenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 5 700 kg nebo s konfiguraci s maximdalnim schvélenym
poctem sedadel pro cestujici vét$sim nez 9 musi byt kromé toho vybaveny samostatnym zdloznim ukazatelem letové
polohy (umélym horizontem), ktery lze pouzit z obou pracovnich mist pilott a ktery:

1)  je za normalnich provoznich podminek napdjen nepfetrzité a po iplném vypadku elektrickych zdroji je napdjen
ze zdroje nezavislého na zakladnim zdroji elektrické energie;

2)  umoznuje spolehlivou ¢innost po dobu nejméné 30 minut od Gplného selhdni zékladniho zdroje elektrické ener-
gie s piihlédnutim k ostatnim zdtézim nouzového zdroje elektrické energie a k provoznim postuptim;

3)  pracuje nezdvisle na viech ostatnich systémech udavéni letové polohy;
4)  se automaticky uvede do ¢innosti po tplném vypadku zdkladniho zdroje elektrické energie a

5) je vhodné osvétlen béhem vsech fizi provozu, s vjjimkou letount s maximdlni schvalenou vzletovou hmotnosti
5 700 kg nebo mensi jiz zapsanych v rejstifku letadel clenského statu ke dni 1. dubna 1995 a vybavenych zdloz-
nim ukazatelem letové polohy v levé piistrojové desce;

ke splnéni vyse uvedeného bodu | musi byt letové posddce zfejmé, kdy je zdlozni ukazatel letové polohy uvedeny ve
zminéném bodu napdjen z nouzového zdroje. Je-li zdlozni ukazatel letové polohy napéjen z vlastniho napéjeciho zdro-
je, musi byt na ukazateli nebo na piistrojové desce ptipojena jasné viditelnd indikace, Ze se pouZivé tento zdroj;

drzdkem mapy v misté zabezpecujicim jeji ¢itelnost, v némz miize byt mapa pfi no¢nim provozu osvétlena;
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je-li zdlozni ukazatel letové polohy certifikovan v souladu s CS 25.1303 b) 4 nebo rovnocennym piedpisem, zatacko-
méry s ukazateli skluzu mohou byt nahrazeny ukazateli skluzu;

ve viech piipadech, kdy se pozaduje zdvojeni pfistrojii, zahrnuje pozadavek samostatné displeje pro kazdého pilota
a samostatné volici prepinace nebo piipadné jiné pfidruzené vybaven;

viechny letouny musi byt vybaveny prostiedky, které udavaji nevyhovujici napdjeni ptedepsanych letovych piistroju, a

viechny letouny s omezenimi na stla¢itelnost vzduchu, kterd nejsou jinak uddvand predepsanymi rychloméry, musi byt
vybaveny machmetry na kazdém pracovnim misté pilota;

provozovatel nesmi provadét provoz IFR nebo v noci, pokud letoun neni pro kazdého ¢lena letové posadky konajiciho
sluzbu v pilotnim prostoru vybaven nahlavni soupravou s raménkovym nebo rovnocennym mikrofonem a klicovacim
tla¢itkem na volantu pro kazdého piedepsancho pilota.

OPS 1.655

Dodate¢né vybaveni pro jednopilotni provoz IFR

Provozovatel nesmi provadét jednopilotni provoz IFR, pokud letoun neni vybaven autopilotem alespoii s rezimem auto-
matického udrzovani vysky a kurzu.

OPS 1.660

Systém signalizace zadané vysky

Provozovatel nesmi provozovat turbovrtulovy letoun s maximadlni schvélenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 5 700 kg
nebo s konfiguraci s maximdlnim schvdlenym poctem sedadel pro cestujici vétsim nez 9 ¢i proudovy letoun, neni-li
vybaven systémem signalizace zadané vysky schopnym:

1)  varovat letovou posddku, blizi-li se pfi stoupani nebo klesdni k predvolené vysce, a
2)  varovat letovou posddku alesponi zvukovym signédlem, Ze se odchyluje nad nebo pod ptedvolenou vysku,

vyjma letouny s maximadlni schvalenou vzletovou hmotnosti neptekracujici 5 700 kg nebo s konfiguraci s maximal-
nim schvalenym poctem sedadel pro cestujici vétsim nez 9, kterym bylo individualni osvédcent letové zptsobilosti vy-
ddno poprvé pied 1. dubnem 1972 a ke dni 1. dubna 1995 jiz byly zapsany v rejstitku letadel clenského statu.

OPS 1.665

Systém signalizace nebezpecného pfibliZeni k zemi (GPWS) a systém vystrahy nebezpené blizkosti terénu

(TAWS)

Provozovatel nesmi provozovat letoun s turbinovym pohonem o maximalni schvilené vzletové hmotnosti vétsi nez
5 700 kg nebo s konfiguraci s maximalnim schvélenym poctem sedadel pro cestujici vétsim nez 9, pokud neni vyba-
ven systémem signalizace nebezpecného piiblizeni k zemi, ktery zahrnuje funkci piedviddni vystrahy nebezpecné bliz-
kosti terénu (systém vystrahy nebezpecné blizkosti terénu (TAWS)).

Systém signalizace nebezpecného piiblizeni k zemi musi pomoci zvukovych signald, které mohou byt doplnény vi-
zudlnimi signély, automaticky poskytovat letové posddce veasnou a rozlisujici vystrahu pied rychlosti klesant, blizkos-
ti zemg, ztratou vysky po vzletu nebo priletu, nespravnou konfiguraci pro pfistdni a odchylkou pod sestupovou
rovinou.

Systém vystrahy nebezpecné blizkosti terénu (TAWS) musi letové posddce automaticky poskytnout prostiednictvim
zvukovych a vizudlnich signala a displeje zobrazeni terénu (Terrain Awarness Display) véasnou vystrahu, aby se pfede-
$lo fizenému letu do terénu, a ddle zajistit dopfedné sledovani terénu a minimalni vysky nad terénem.
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OPS 1.668

Palubni protisrizkovy systém

Provozovatel nesmi provozovat letoun s turbinovym pohonem o maximalni schvélené letové hmotnosti vétsi nez 5 700 kg
nebo s konfiguraci s maximdlnim schvélenym poctem sedadel pro cestujici vétsim nez 19, pokud nenf vybaven palubnim
protisrazkovym systémem s drovni vykonnosti alespoit ACAS IL.

OPS 1.670

Vybaveni palubnim meteorologickym radarem
a)  Provozovatel nesmi provozovat letoun:
1) s pretlakovou kabinou nebo
2)  bez pietlakové kabiny s maximdlni schvdlenou vzletovou hmotnosti vét3i nez 5 700 kg nebo

3)  bez petlakové kabiny s konfiguraci s maximdlnim schvdlenym poctem sedadel pro cestujici vétsim nez 9, neni-li
vybaven palubnim meteorologickym radarem, mé-li byt letoun provozovin v noci nebo za podminek letu podle
piistrojii v prostorech, kde Ize na trati o¢ekdvat vyskyt boutek nebo jinych meteorologickych podminek, které mo-
hou byt nebezpecné a které jsou pokladdny za zjistitelné palubnim meteorologickym radarem.

b) U vrtulovych letount s pretlakovou kabinou s maximdlni schvélenou vzletovou hmotnosti do 5 700 kg a s konfigu-
raci s maximdlnim schvalenym poctem sedadel pro cestujici nejvyse 9 miize byt palubni meteorologicky radar nahra-
zen jinym vybavenim schopnym zjistovat bouiky nebo jiné meteorologické podminky, které mohou byt nebezpecné
a které jsou poklddany za zjistitelné palubnim meteorologickym radarem, jestlize to schvéli ifad.

OPS 1.675

Vybaveni pro provoz v podminkich ndmrazy

a)  Provozovatel nesmi provozovat letoun v o¢ekdvanych nebo skutecnych podminkdch ndmrazy, neni-li letoun certifi-
kovan a vybaven pro provoz v podminkdch ndmrazy.

b)  Provozovatel nesmi provozovat letoun v o¢ekdvanych nebo skute¢nych podminkdch ndmrazy v noci, neni-li letoun
vybaven prostiedky k osvétleni nebo zjistovani tvofictho se ledu. Pouzité osvétleni musi byt takového druhu, aby ne-
ztézovalo ¢lentim posddky plnénti jejich povinnosti osliiovanim nebo odrazy.

OPS 1.680
Vybaveni pro zjistovini kosmického zdfeni
a)  Provozovatel neprovozuje letoun ve vyskach nad 15 000 m (49 000 ft), neni-li:

1) vybaven pistrojem nepfetrzité méficim a uddvajicim intenzitu thrnného kosmického zéfent (tj. souctu ionizac-
niho a neutronového zdfeni galaktického a slune¢ntho ptvodu) a kumulativni dévku ozdfeni pfi kazdém letu,
nebo

2)  neni-li zaveden systém palubniho ¢tvrtletniho odbéru vzorka zéfeni piijatelny pro trad.

OPS 1.685

Systém palubniho telefonu letové posidky

Provozovatel nesmi provozovat letoun, ve kterém predepsanou letovou posddku tvoif vice nez jeden pilot, neni-li tento le-
toun vybaven systémem palubniho telefonu letové posadky, véetné ndhlavnich souprav a mikrofont jinych nez ru¢nich pro
kazdého ¢lena letové posadky.
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OPS 1.690

Systém palubniho telefonu posidky

a)  Provozovatel nesmi provozovat letoun s maximadlni schvdlenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 15 000 kg nebo s kon-
figuraci s maximdlnim schvalenym poctem sedadel pro cestujici vétsim nez 19, neni-li takovy letoun vybaven systémem
palubniho telefonu posddky, s vyjimkou letount;, kterym bylo individualni osvédéeni letové zptsobilosti vyddno po-
prvé pied 1. dubnem 1965 a ke dni 1. dubna 1995 jiz byly zapsdny v rejstitku letadel ¢lenského statu.

b)  Systém palubniho telefonu posddky pozadovany timto bodem musi:

1)  pracovat nezdvisle na palubnim rozhlase s vyjimkou mikrotelefont, ndhlavnich souprav, mikrofont, volicich pfe-
pinact a signalizacnich zafizenf;

2) umoziiovat obousmérné spojeni mezi pilotnim prostorem a:
i)  kazdym prostorem pro cestujici;
ii) kazdym palubnim bufetem, ktery neni na trovni paluby cestujicich, a

i) kazdym oddélenym prostorem pro posadku, ktery neni na Grovni paluby cestujicich a neni snadno p¥istupny
Z prostoru pro cestujici;

3) byt snadno dostupny pro pouziti z kazdého pracovniho mista v pilotnim prostoru;

4) byt snadno dostupny pro pouziti na pozadovanych pracovnich mistech ¢lentt posddky v blizkosti kazdého jed-
notlivého nouzového vychodu nebo dvojice nouzovych vychodi na Grovni podlahy;

5) byt vybaven zvukovym nebo vizudlnim signalizatnim systémem pouzitelnym ¢leny letové posddky k upozornéni
palubnich pravod¢ich a pouzitelny palubnimi privod¢imi k upozornéni letové posadky;

6) mit prostiedky umoziujici pfijimajicimu urcit, zda se jednd o normdlni nebo tisnové voldni, a

7)  poskytovat na zemi prostiedek obousmérného spojeni mezi pozemnim persondlem a nejméné dvéma ¢leny le-
tové posadky.

OPS 1.695

Palubni rozhlas

a)  Provozovatel nesmi provozovat letoun s konfiguraci s maximdlnim schvélenym poctem sedadel pro cestujici vétsim
nez 19, neni-li letoun vybaven palubnim rozhlasem.

b)  Palubni rozhlas pozadovany timto bodem musi:

1) pracovat nezédvisle na systémech palubniho telefonu s vyjimkou mikrotelefont, nahlavnich souprav, mikrofont,
volicich pfepinacd a signalizacnich zafizent;

2) byt snadno dostupny pro okamzité pouziti z kazdého pracovniho mista predepsaného ¢lena letové posadky;

3)  mit u kazdého piedepsaného nouzového vychodu na drovni podlahy v prostoru pro cestujici, u néjz je sedadlo
pro palubniho priivod¢iho, mikrofon snadno dostupny pro sedici palubni privodéi s tim, Ze jeden mikrofon maze
slouzit vice nez jednomu nouzovému vychodu, pokud blizkost nouzovych vychodd dovoluje dohovor mezi se-
dicimi palubnimi priivodéimi bez pomocnych prostiedkd;

4) byt schopen uvedeni do provozu palubnim priivodéim do 10 sekund na kazdém pracovnim misté v prostoru,
z n&jZ jej 1ze pouzit, a

5) byt slysitelny a srozumitelny na viech sedadlech cestujicich, toaletdch a na sedadlech a pracovnich mistech pa-
lubnich pravodcich.
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OPS 1.700

Zapisovace hlasu v pilotnim prostoru — 1

Provozovatel nesmi provozovat letoun, jemuz bylo vyddno individualni osvédéent letové zptisobilosti poprvé 1. dub-
na 1998 nebo pozdéji a ktery:

1)  je vicemotorovym letounem s turbinovym pohonem a s konfiguraci s maximdlnim schvdlenym poctem sedadel
pro cestujici vétsim nez 9 nebo

2)  ma maximdlni schvédlenou vzletovou hmotnost vétsi nez 5 700 kg,
neni-li vybaven zapisovacem hlasu v pilotnim prostoru zapisujicim se zdznamem Casu:
i)  radiotelefonni spojeni vysilané nebo piijimané v pilotnim prostoru;

ii)  zvukové prostiedi pilotniho prostoru zahrnujici bez pferusovani akustické signély piijimané z kazdého pou-
zivaného raménkového mikrofonu nahlavni soupravy nebo mikrofonu v masce;

i) dorozumivdni ¢lenti letové posddky pouzivajicich v pilotnim prostoru systém palubniho telefonu posadky;

iv) hlasové nebo akustické signdly oznacujici prostiedky pro navigaci a pfiblizeni zavadéné do sluchdtek nebo
reproduktorti a

v)  dorozumivéni ¢lent letové posddky v pilotnim prostoru s pouzitim palubniho rozhlasu, je-li zastavén.

Zapisovac¢ hlasu v pilotnim prostoru musi byt schopen uchovat informace zapsané nejméné za posledni 2 hodiny jeho
¢innosti, s vyjimkou letount s maximélni schvélenou vzletovou hmotnosti 5 700 kg nebo mensi, u nichz Ize tuto dobu
zkrétit na 30 minut.

Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru musi samocinné zacit zapisovat diive, nez se letoun zacne pohybovat vlastni si-
lou, a pokracovat v zdpisu do skoncen letu, kdy letoun pfestdva byt schopen pohybu vlastni silou. Kromé toho, je-li
k dispozici elektrické napdjeni, musi zalit zapisovac hlasu v pilotnim prostoru zapisovat co nejdiive v priibéhu pro-
vadéni kontrolnich tikonii pied spousténim motoru na zactku letu a zapisovat az do provedeni kontrolnich tikont
bezprostiedné ndsledujicich po zastaveni motoru na konci letu.

Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru musi mit zafizeni usnadfiujici uréeni jeho polohy ve vodé.

OPS 1.705

Zapisovace hlasu v pilotnim prostoru - 2

Provozovatel nesmi provozovat vicemotorovy letoun s turbinovym pohonem, jemuz bylo vydano individualn{ osvéd-
Ceni letové zptsobilosti poprvé mezi 1. lednem 1990 a 31. bfeznem 1998 véetné, jehoz maximdlni schvélend vzletovd
hmotnost je 5 700 kg nebo mensi a s konfiguraci s maximélnim schvalenym poctem sedadel pro cestujici vétsim nez 9,
neni-li vybaven zapisovacem hlasu v pilotnim prostoru zapisujicim:

1) radiotelefonni spojeni vysilané nebo piijimané v pilotnim prostoru;

2)  zvukové prostiedi pilotniho prostoru zahrnujici, je-li to proveditelné, bez pferusovani akustické signaly pfijimané
z kazdého pouzivaného raménkového mikrofonu ndhlavni soupravy nebo mikrofonu v masce;

3)  dorozumivani ¢lenti letové posddky pouzivajicich v pilotnim prostoru systém palubniho telefonu posadky;

4)  hlasové nebo akustické signdly oznacujici prostiedky pro navigaci a pfiblizeni zavadéné do sluchatek nebo repro-
duktort a

5)  dorozumivéni clenti letové posadky v pilotnim prostoru s pouzitim palubniho rozhlasu, je-li zastavén.

Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru musi byt schopen uchovat informace zapsané nejméné béhem poslednich 30 mi-
nut jeho provozu.
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Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru musi zacit zapisovat diive, neZ se letoun zacne pohybovat vlastni silou, a pokra-
Covat v zdpisu do skonceni letu, kdy letoun prestavd byt schopen pohybu vlastni silou. Kromé toho, je-li k dispozici
elektrické napdjeni, musi zacit zapisovac hlasu v pilotnim prostoru zapisovat co nejdfive v pribéhu provadéni kon-
trolnich tikonti pfed spousténim motoru na zactku letu a zapisovat az do provedeni kontrolnich tkont bezprostfedné
ndsledujicich po zastaveni motoru na konci letu.

Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru musi mit zafizeni usnadfujici ureni jeho polohy ve vodé.

OPS 1.710

Zapisovace hlasu v pilotnim prostoru - 3

Provozovatel nesmi provozovat letoun s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 5 700 kg, jemuz bylo
individudln{ osvédceni letové zptsobilosti vydano poprvé pied 1. dubnem 1998, neni-li vybaven zapisovacem hlasu
v pilotnim prostoru zapisujicim:

1) radiotelefonni spojeni vysilané nebo piijimané v pilotnim prostoru;
2)  zvukové prostiedi pilotniho prostoru;
3)  dorozumivani ¢lent letové posadky pouzivajicich v pilotnim prostoru systém palubniho telefonu posadky;

4)  hlasové nebo akustické signély oznacujici prostiedky pro navigaci a pfiblizeni zavadéné do sluchdtek nebo repro-
duktort a

5)  dorozumivani clent letové posddky v pilotnim prostoru s pouZitim palubniho rozhlasu, je-li zastavén.

Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru musi byt schopen uchovat informace zapsané nejméné béhem poslednich 30 mi-
nut jeho provozu.

Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru musi zacit zapisovat diive, neZ se letoun zacne pohybovat vlastni silou, a pokra-
Covat v zdpisu do skonceni letu, kdy letoun prestava byt schopen pohybu vlastni silou.

Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru musi mit zafizeni usnadnujici urceni jeho polohy ve vodé.

OPS 1.715
Zapisovace letovych ddaji - 1

(viz dodatek 1 k OPS 1.715)

Provozovatel nesmi provozovat zadny letoun, jemuz bylo vyddno individudlni osvédceni letové zpusobilosti poprvé
1. dubna 1998 nebo pozdgji a ktery:

1) je vicemotorovym letounem s turbinovym pohonem a s konfiguraci s maximalnim schvédlenym poctem sedadel
pro cestujici vétsim nez 9 nebo

2)  md maximdln{ schvalenou vzletovou hmotnost vétsi nez 5 700 kg,

neni-li vybaven zapisovacem letovych tdaja, ktery pouzivé digitdlni metodu zdpisu a uklddani tidaji do paméti a me-
todu pohotového vyhleddvéani takovych ddaji v pamétovém médiu.

Zapisovac letovych tdaji musi byt schopen uchovat tidaje zapsané alespoii za poslednich 25 hodin jeho provozu s vy-
jimkou letount s maximdlni schvdlenou vzletovou hmotnosti 5 700 kg nebo mensi, u nichz lze délku zdznamu zkratit
na 10 hodin.

Zapisovac letovych tdaji musi ve vztahu k zdznamu Casu zapisovat:
1) pouzitelné parametry uvedené v tabulkdch A1 nebo A2 dodatku 1 k OPS 1.715;

2)  pro letouny, jejichz maximdlni schvélend vzletovd hmotnost je vétsi nez 27 000 kg, dodate¢né parametry uve-
dené v tabulce B dodatku 1 k OPS 1.715;
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3)  uletount uvedenych v bodu a) musi zapisovac letovych tdaji zapisovat viechny jednotcelové parametry vzta-
hujici se k nové nebo neobvyklé konstrukci nebo provoznim vlastnostem letounu, jak je stanoveno tfadem v pri-
béhu typové nebo dopliikové typové certifikace, a

4)  uletount vybavenych elektronickym systémem zobrazeni parametry uvedené v tabulce C dodatku 1 k OPS 1.715
s tou vyjimkou, Ze pro letouny, jimz bylo individudlni osvédcent letové zpiisobilosti vyddno poprvé pied 20. srp-
nem 2002, parametry, pro které:

i) snimac neni k dispozici nebo

i) je tieba zménit systém letounu nebo vybaveni dodavajici tidaje nebo
i) signdly nejsou kompatibilni se systémem zdpisu,

nemusi byt zapisovdny, je-li to pfijatelné pro tfad.

Udaje musi byt ziskdvany z palubnich zdroji umoznujicich ptesnou korelaci s informacemi zobrazovanymi letové
posédce.

Zapisovac letovych dajii musi samocinné zacit zapisovat daje diive, neZ se letoun zacne pohybovat vlastni silou,
a musi se samocinné zastavit, jakmile letoun pFestane byt schopen pohybu vlastn{ silou.

Zapisovac letovych daji musi mit zafizeni usnadiujici urceni jeho polohy ve vodé.

Letouny, jimz bylo individudlni osvéd¢eni letové zptsobilosti vyddno poprvé 1. dubna 1998 nebo pozdéji, nejpozdéji
vSak 1. dubna 2001, nemusi spliovat pozadavky OPS 1.715 ), je-li to schvdleno tifadem, pokud:

1) dodrzeni OPS 1.715 c) nelze dosdhnout bez rozséhlych modifikaci systém a vybaveni letounu jinych nez systé-
mu zapisovace letovych tdajt a

2) letoun spliuje pozadavky OPS 1.720 ¢) s tou vyjimkou, Ze parametr 15b v tabulce A dodatku 1 k OPS 1.720

nemusi byt zapisovan.

OPS 1.720
Zapisovace letovych ddaji — 2

(viz dodatek 1 k OPS 1.720)

Provozovatel nesmi provozovat letoun, jemuz bylo individudln{ osvédcent letové zptsobilosti vyddno poprvé 1. Cerv-
na 1990 nebo pozdgji, nejpozdgji vak 31. biezna 1998 vetné, ktery md maximdlni schvélenou vzletovou hmotnost

vétsi nez 5 700 kg, neni-li vybaven zapisovacem letovych tidaj, ktery pouziva digitdlni metodu zdpisu a ukldddni tda-
ji do paméti a metodu pohotového vyhleddvani takovych tGidajii v pamétovém médiu.

Zapisovac letovych tidajii musi byt schopen uchovat tidaje zapsané alespoii za poslednich 25 hodin jeho provozu.
Zapisovac letovych daji musi ve vztahu k zdznamu ¢asu zapisovat:
1) parametry uvedené v tabulce A dodatku 1 k OPS 1.720 a

2)  pro letouny s maximdlni schvélenou hmotnosti vétsi nez 27 000 kg dodatecné parametry uvedené v tabulce B do-
datku 1 k OPS 1.720.

Pro letouny s maximadlni schvélenou vzletovou hmotnosti 27 000 kg nebo nizsi, nemusi byt, je-li to piijatelné pro Gfad,
zapisovany parametry 14 a 15b tabulky A dodatku 1 k OPS 1.720, je-li splnéna nékterd z téchto podminek:

1)  snimac neni k dispozici;
2) neni volnd dostatecnd kapacita v systému letového zapisovace;

3)  je pozadovdna zména vybaveni, které doddvd udaje.
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Pro letouny s maximdlni schvalenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 27 000 kg nemusi byt, je-li to pfijatelné pro tfad,
zapisovany tyto parametry: 15b v tabulce A dodatku 1 k OPS 1.720 a 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30 a 31 v tabul-
ce B dodatku 1, je-li splnéna nékterd z téchto podminek:

1) snimac neni k dispozici;
2) neni volnd dostatecnd kapacita v systému zapisovace letovych tdaji;
3) je pozadovdna zména vybaveni, které doddva tdaje;

4)  pro naviga¢ni ddaje (vybér kmitoctu NAV, vzdélenost DME, zemépisnd $itka, zemépisnd délka, tratovd rychlost
a snos) nejsou signély k dispozici v digitdlni podobé.

Je-li to pfijatelné pro Gfad, nemusi byt zapisovdny samostatné parametry, které 1ze odvodit vypoctem z jinych zapi-
sovanych parametra.

Udaje musi byt ziskdvany z palubnich zdroji umoznujicich pfesnou korelaci s informacemi zobrazovanymi letové
posadce.

Zapisovac letovych daji musi zacit zapisovat tdaje diive, nez se letoun zacne pohybovat vlastni silou, a musi se za-
stavit, jakmile letoun pfestane byt schopen pohybu vlastni silou.

Zapisovac letovych tidaji musi mit zaiizeni usnadnujici uréeni jeho polohy ve vodé.

OPS 1.725
Zapisovace letovych udaji — 3

(viz dodatek 1 k OPS 1.725)

Provozovatel nesmi provozovat letoun s turbinovym pohonem, jemuz bylo individudln{ osvédcent letové zpiisobilosti
vydano poprvé pred 1. Cervnem 1990 a ktery md maximdlni schvélenou vzletovou hmotnost vétsi nez 5 700 kg,
neni-li vybaven zapisovacem letovych ddaju, ktery pouzivé digitdlni metodu zdpisu a uklddani tidaji do paméti a me-
todu pohotového vyhleddvani takovych ddajo v pamétovém médiu.

Zapisovac letovych tdajii musi byt schopen uchovat tdaje zapsané alespon za poslednich 25 hodin jeho provozu.
Zapisovac letovych tdaji musi ve vztahu k zdznamu ¢asu zapisovat:
1) parametry uvedené v tabulce A dodatku 1 k OPS 1.725;

2)  pro letouny s maximdlni schvélenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 27 000 kg typu, jemuz bylo prvni typové
osvédceni vyddno po 30. zdfi 1969, dodate¢né parametry 6 az 15b v tabulce B dodatku 1 k OPS 1.725 tohoto
bodu. Je-li to pfijatelné pro Gfad, nemusi byt zapisovdny tyto parametry: 13, 14 a 15b v tabulce B dodatku 1
k OPS 1.725, je-li splnéna nékterd z téchto podminek:

i) snimac neni k dispozici;
ii) neni volnd dostate¢nd kapacita v systému letového zapisovace;
iii) je pozadovdna zména vybaveni, které doddva tidaje, a

3)  je-li volnd dostatecnd kapacita v systému letového zapisovace, je-li k dispozici snima¢ a nepozaduje se zména vy-
baveni, které doddva udaje:

i)  pro letouny, jimz bylo individudlni osvédceni letové zptisobilosti poprvé vydano 1. ledna 1989 nebo poz-
dgji a které maji maximdlni schvalenou vzletovou hmotnost vice nez 5 700 kg, nejvyse vsak 27 000 kg, pa-
rametry 6 aZ 15b v tabulce B dodatku 1 k OPS 1.725, a

ii) pro letouny, jimz bylo individudlni osvédceni letové zptsobilosti poprvé vydano 1. ledna 1987 nebo poz-
déji a které maji maximdln{ schvilenou vzletovou hmotnost vice nez 27 000 kg, zbyvajici parametry tabul-
ky B dodatku 1 k OPS 1.725.
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d)  Je-li to pfijatelné pro tfad, nemusi byt zapisovany samostatné parametry, které Ize odvodit vypoctem z jinych zapi-
sovanych parametri.
¢)  Udaje musi byt ziskdvany z palubnich zdroji umozujicich presnou korelaci s informacemi zobrazovanymi letové
posédce.
f)  Zapisovac letovych tidaji musi zadit zapisovat Gidaje difve, nez se letoun za¢ne pohybovat vlastni silou, a musf se za-
stavit, jakmile letoun pfestane byt schopen pohybu vlastni silou.
g)  Zapisovac letovych tdaji musi mit zafizeni usnadnujici uréeni jeho polohy ve vodé.
OPS 1.727
Kombinovany zapisovac
a)  Splnéni pozadavkd na zapisovac hlasu v pilotnim prostoru a zapisovac letovych tidaji mtze byt dosazeno:
1) jednim kombinovanym zapisovacem, musi-li byt letoun vybaven pouze zapisovacem hlasu v pilotnim prostoru
nebo zapisovacem letovych tdajt, nebo
2)  jednim kombinovanym zapisova¢em, musi-li byt letoun s maximalni schvélenou vzletovou hmotnosti 5 700 kg
nebo mensi vybaven zapisovacem hlasu v pilotnim prostoru a zapisovacem letovych tdaji, nebo
3)  dvéma kombinovanymi zapisovaci, musi-li byt letoun s maximalni schvélenou vzletovou hmotnosti vétsi nez
5 700 kg vybaven zapisovacem hlasu v pilotnim prostoru a zapisovacem letovych tdajti.
b) Kombinovanym zapisovacem je letovy zapisovac, ktery zapisuje:
1)  veskerou hlasovou komunikaci a zvukové prostiedi podle pozadavka pfislusného bodu o zapisovaci hlasu v pi-
lotnim prostoru a
2)  viechny parametry pozadované pfislusnym bodem o zapisovadi letovych tidaji se stejnymi specifikacemi poza-
dovanymi témito body.
OPS 1.730
Sedadla, dvoubodové, vicebodové pdsy a détskd poutaci zafizeni
a)  Provozovatel nesmi provozovat letoun, ktery neni vybaven:
1) sedadlem nebo lazkem pro kazdou osobu starsi dvou let;
2)  bezpecnostnim pasem, dvoubodovym, tilbodovym (se Sikmym ramennim popruhem) nebo vicebodovym pro
pouziti na kazdém sedadle pro cestujictho starstho dvou let;
3)  détskym poutacim zafizenim, které je pfijatelné pro Gfad, pro kazdé malé dité;
4) s vyjimkou uvedenou v bodu ¢) vicebodovym bezpecnostnim pdsem s ramennimi popruhy pro kazdé sedadlo ¢le-
na letové posddky a pro kazdé sedadlo vedle sedadla pilota se zafizenim, které samocinné zadrzi trup sedici osoby
v piipadé velkého zpomalen;
5) s vyjimkou uvedenou v bodu b) vicebodovym bezpecnostnim pasem s ramennimi popruhy pro kazdé sedadlo pa-
lubnich privodcich a pozorovatele. Tento pozadavek vsak nevylucuje pouzivani sedadel pro cestujici dodatec-
nymi palubnimi pravodéimi a
6) sedadly pro palubni privod¢i umisténymi blizko nouzovych vychodt na Grovni podlahy vyjma piipada, kdy je
pfijatelné jiné umisténi palubnich pravodcich, pokud by zlepsilo nouzovou evakuaci cestujicich. Takova sedadla
musi byt obrdcena ve sméru nebo proti sméru letu v rozmezi 15° vici podélné ose letounu.
b)  Vsechny bezpecnostni pasy s ramennimi popruhy musi mit jednobodové rozpindni.
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¢) Tiibodové bezpecnostni pasy jsou pifpustné v letounech s maximdlni schvalenou vzletovou hmotnosti nepiekracujici
5700 kg a dvoubodové bezpecnostni pasy v letounech s maximdlni schvélenou vzletovou hmotnosti neptekracujici
2 730 kg misto vicebodovych bezpe¢nostnich pésti s ramennimi popruhy v piipadech, kdy neni pfiméfené provedi-
telné zastavéni vicebodovych bezpecnostnich pdst.

OPS 1.731

Signalizace ,PFipoutejte se‘ a Nekuite*

Provozovatel nesmi provozovat letoun, v némz z pilotniho prostoru nejsou vidét viechna sedadla pro cestujici, neni-li le-
toun vybaven prostiedky signalizujicimi v§em cestujicim a palubnim privod¢im povinnost pfipoutat se a zdkaz koufeni.

OPS 1.735
Vnitini dvefe a zdvésy
Provozovatel nesmi provozovat letoun, neni-li zastavéno toto vybavent:

a)  letoun s konfiguraci s maximdlnim schvélenym poctem sedadel pro cestujici vétsim nez 19 musi mit mezi prostorem
pro cestujici a pilotnim prostorem uzamykatelné dvete se $titkem ,Pouze pro posddku’, které zabrani cestujicim ote-
virat je bez dovoleni ¢lena letové posddky;

b) kazdé dvefe oddélujici prostor pro cestujici od prostoru vybaveného nouzovym vychodem musi byt opatieny pro-
stfedkem pro jejich otevieni. Tento prostiedek musi byt snadno piistupny;

¢) je-li nezbytné projit dveimi nebo zdvésem, ktery oddéluje kabinu cestujicich od jinych prostort, k dosazeni piedepsa-
ného nouzového vychodu z nékterého sedadla pro cestujici, musi byt tyto dvefe nebo zdvésy vybaveny prostiedkem,
ktery je zajisti v oteviené poloze;

d) nakazdych vnitinich dvefich nebo v blizkosti kazdého zavésu, kterymi vede cesta k nouzovému vychodu pro cestujici,
musi byt Stitek oznacujici, Ze musi byt zajistény v oteviené poloze béhem vzletu a pfistdni, a

e) prostiedek umoziujici kazdému ¢lenu posadky odemknout kterékoli dvete, které jsou normdlné pristupné pro cestu-

jicf a mohou byt jimi zaméeny.

OPS 1.745

Soupravy prvni pomoci

a)  Provozovatel nesmi provozovat letoun, neni-li vybaven predepsanymi soupravami prvni pomoci, snadno pfistupnymi
k pouziti v poctech podle nize uvedené tabulky:

Pocet zastavénych sedadel cestujicich Pocet pozadovanych souprav prvni pomoci
0az 99 1
100 az 199 2
200 az 299 3
300 a vice 4

b)  Provozovatel zajisti, aby soupravy prvni pomoci byly:

1)  pravidelné kontrolovany, aby se v mozné mife potvrdilo, Ze jejich obsah je udrzovén ve stavu nezbytném k za-
myslenému pouziti, a

2)  pravidelné dopliiovény podle pokynti na jejich $titcich nebo podle okolnosti.
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a)

OPS 1.755

Lékafské soupravy prvni pomoci

Provozovatel nesmi provozovat letoun s konfiguraci s maximalnim schvélenym poctem sedadel pro cestujici vétsim
nez 30, neni-li vybaven 1ékaiskou soupravou prvni pomoci, pokud jakykoli bod pldnované trati je vzdalen vice nez
60 minut letu (normdln{ cestovni rychlosti) od letisté, na némz lze pocitat s kvalifikovanou 1ékafskou pomoci.

Velitel letadla zajisti, aby léky byly poddvany pouze 1ékafi, osetfovatelkami nebo podobné kvalifikovanymi osobami.

Podminky pro ptepravu

1)  Balenf lékafskych souprav prvni pomoci musi byt prachotésné a vodotésné a soupravy musi byt pfepravovény za
bezpecnostnich podminek, pokud mozno v pilotnim prostoru, a

2) provozovatel zajisti, aby lékatské soupravy prvni pomoci byly:

i)  pravidelné kontrolovdny, aby se v mozné mite potvrdilo, Ze jejich obsah je udrzovan ve stavu nezbytném
k zamyslenému pouziti, a

ii)  pravidelné dopliovany podle pokynt na jejich stitcich nebo podle okolnosti.

OPS 1.760

Kyslik pro prvni pomoc

Provozovatel nesmi provozovat letoun s pietlakovou kabinou, na jehoz palubé je pfedepsdna piitomnost palubnich
pravodcéich, ve vyskach nad 25 000 ft, neni-li vybaven zdsobou nefedéného kysliku pro cestujici, ktef{ by po ztraté pie-
tlaku v kabiné mohli potfebovat kyslik z fyziologickych diivoda. Mnozstvi kysliku se vypocte s pouZzitim pramérného
pratoku alespon 3 litry suchého kysliku za minutu na osobu pfi tlaku standardni teploty (STPD) a musi byt dostatecné
pro zbytek letu po ztrdté pretlaku v kabiné pii kabinové vysce vétsi nez 8 000 ft, ale neptesahujici 15 000 ft nejméné
pro 2 % piepravovanych cestujicich, v kazdém p¥ipadé viak nejméné pro jednu osobu. Musi byt k dispozici dostatecny
pocet dychacich pfistrojd, nejméné viak dva, a prostiedek, aby palubni privodéi mohli pouzit zdsoby kysliku. Dychaci
piistroje mohou byt pfenosného typu.

Mnozstvi kysliku pro prvni pomoc pozadované pro urcity let musi byt uréeno na zdkladé tlakovych vysek v kabiné
a doby letu podle provoznich postupti stanovenych pro kazdy let a trat.

Poskytnuté kyslikové vybaveni musi byt schopno doddvat kazdému uzivateli nejméné 4 litry suchého kysliku za mi-
nutu pii tlaku standardni teploty (STPD). Je mozno poskytnout prostfedky k omezeni pritoku, nikoli v§ak na méné
nez 2 litry kysliku STPD za minutu v jakékoli vysce.

OPS 1.770
Doplitkovéd doddvka kysliku — letouny s pfetlakovou kabinou

(viz dodatek 1 k OPS 1.770)
Obecné

1)  Provozovatel nesmi provozovat letoun s pfetlakovou kabinou ve vyskach nad 10 000 ft, ktery nemd vybaveni pro
doplitkovou dodavku kysliku schopné uchovévat a dodédvat mnozstvi kysliku predepsané timto bodem.

2)  Pozadované mnozstvi doplitkového kysliku se urci na zékladé tlakové vysky v kabing, doby letu a predpokladu,
Ze k poruse udrzovéni tlaku v kabiné dojde v tlakové vysce nebo bodu letu, ktery je nejkriti¢téjsi z hlediska po-
tieby kysliku, a Ze po takové poruse provede letoun sestup do bezpecné vysky pro danou trat umoziujici bez-
pecné pokracovéni letu a pfistani v souladu s nouzovymi postupy uvedenymi v letové piirucce.
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b)

a)

3)

Tlakova vyska v kabiné se po poruse pfetlakovani kabiny poklddd za tlakovou vysku odpovidajici vysce letu,
nebylo-li tfadu prokazdno, Ze zddna pravdépodobna porucha kabiny nebo systému pietlakovani kabiny nemize
mit za ndsledek tlakovou vysku v kabiné odpovidajici vysce letu. V tomto piipadé Ize k urceni doplitkové dodav-
ky kysliku pouzit tuto mensi tlakovou vysku v kabiné.

Pozadované kyslikové vybaveni a doddvka kysliku

Clenové letové posddky

Kazdému ¢lenu letové posadky konajicimu sluzbu v pilotnim prostoru musi byt zajisténa doplitkovéd dodav-
ka kysliku podle dodatku 1. Pro téely doddvky kysliku jsou vechny osoby v pilotnim prostoru, kterym je
kyslik doddvan ze zdroji kysliku pro letovou posadku, povazovény za ¢leny letové posadky vykondvajici
sluzbu v pilotnim prostoru. Osoby sedici na sedadlech v pilotnim prostoru, kterym neni dodavan kyslik ze
zdroju pro letovou posddku, se pro tcely dodavky kysliku poklddaji za cestujici.

Pro acely doddvky kysliku se ¢lenové letové posadky, ktefi nejsou zahrnuti v bodu b) 1 i), poklddaji za
cestujici.

Kyslikové masky musi byt uloZeny tak, aby byly v bezprostiednim dosahu ¢lent: letové posadky sedicich na
jim pfidélenych pracovnich mistech.

Kyslikové masky pro potieby clend letovych posddek letount s pretlakovou kabinou provozovanych ve
vyskdch nad 25 000 ft musi byt typu umoziujiciho rychlé nasazeni masky.

Palubni priivod¢i, dodate¢ni ¢lenové posddky a cestujici

1)
i)
ii)
iii)
iv)
2)
i)
ii)
iii)
iv)
v)
Obecné
1)

Palubnim pravod¢im a cestujicim musi byt zajisténa doplinkové doddvka kysliku podle dodatku 1 vyjma pii-
padu, kdy se pouzije niZe uvedeny bod v). Palubni priivod¢i pfepravovani nad minimélni pFedepsany pocet
a dodatecni ¢lenové posadky se pro tcely doddvky kysliku poklddaji za cestujici.

Letouny urcené k provozu v tlakovych vyskdch vétsich nez 25 000 ft musi mit zajistén dostatek zaloznich
kyslikovych masek a vyvodi nebo dostatek prenosnych kyslikovych souprav s maskami pro pouziti kazdym
palubnim privod¢im z predepsaného poctu. Vyvody kysliku nebo pienosné kyslikové soupravy musi byt
v kabiné rozmistény rovnomérné, aby byla zajisténa okamzitd dostupnost kysliku pro kazdého palubniho
privodéiho z piedepsaného poctu bez ohledu na to, kde se nachdzi v okamziku poruchy udrzovéni tlaku
v kabing.

Letouny urcené k provozu v tlakovych vyskach vétsich nez 25 000 ft musi mit pro kazdou osobu na palubg,
at sedi kdekoli, okamzité dostupnou dychaci soupravu pfipojenou ke zdroji kysliku. Celkovy pocet dychacich
souprav a vyvodi kysliku musi byt nejméné o 10 % vétsi nez pocet sedadel. Tyto nadpocetné soupravy musi
byt rovnomérné rozloZeny po celé kabiné.

Letouny urcené k provozu v tlakovych vyskach vétsich nez 25 000 ft nebo letouny, které nemohou bezpec-
né sestoupit béhem 4 minut do tlakové vysky 13 000 ft, jsou-li provozovany ve vyskach do 25 000 ft, a kte-
rym bylo vyddno prvni individudlni osvédcent letové zpiisobilosti 9. listopadu 1998 nebo pozdgji, musi byt
vybaveny kyslikovym vybavenim samocinné uvddénym do provozu a okamzité dostupnym kazdé osobé
na palubé, at sedi kdekoli. Celkovy pocet dychacich souprav a vyvodi kysliku musi byt nejméné o 10 % vétsi
nez pocet sedadel. Tyto nadpocetné soupravy musi byt rovnomérné rozloZeny po celé kabing.

Pozadavky na doddvku kysliku podle dodatku 1 pro letouny bez osvédéeni pro provoz ve vyskdch nad
25 000 ft mohou byt sniZeny tak, aby zdsoba postacovala na dobu letu pfi tlakové vysce v kabiné mezi
10 000 ft a 13 000 ft pro piedepsany pocet palubnich priivod¢ich a pro nejméné 10 % cestujicich, jestlize
v kazdém bodu prolétdvané trati jsou tyto letouny schopny bezpecné sestoupit béhem 4 minut do tlakové
vysky v kabiné 13 000 ft.

OPS 1.775
Doplitkovd doddvka kysliku — letouny bez pretlakové kabiny

(viz dodatek 1 k OPS 1.775)

Provozovatel nesmi ve vyskdch nad 10 000 ft provozovat letoun bez pfetlakové kabiny, ktery nemd vybaveni pro
dopliikovou dodéavku kysliku schopné uchovévat a doddvat predepsané mnozstvi kysliku.
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2)  Mnozstvi doplikového kysliku pozadované z hlediska Zivotni potfeby pro dany let se urci na zékladé vysek a do-
by letu podle provoznich postupt: stanovenych pro kazdy let v provozni p¥irucce a v souladu s nouzovymi po-
stupy piesné vymezenymi v této pifrucce.

3)  Letoun urceny k provozu v tlakovych vyskdch nad 10 000 ft musi mit vybaveni schopné uchovavat a dodévat
piedepsané mnozstvi kysliku.

Pozadavky na dodavku kysliku

1)  Clenové letové posidky. Kazdému ¢lenu letové posddky konajicimu sluzbu v pilotnim prostoru musi byt zajisté-
na doplitkovd dodévka kysliku podle dodatku 1. Pro ucely dodavky kysliku jsou vSechny osoby v pilotnim pro-
storu, kterym je kyslik doddvan ze zdroju kysliku pro letovou posadku, povazoviny za cleny letové posadky
vykonavajici sluzbu v pilotnim prostoru.

2)  Palubni privoddi, dodate¢ni clenové posadky a cestujici. Palubnim priivod¢im a cestujicim musi byt zajisténa do-
plikové doddvka kysliku podle dodatku 1. Palubni privod¢i pfepravovani nad minimdlni{ pfedepsany pocet a do-
date¢ni ¢clenové posadky se pro tcely dodavky kysliku pokladaji za cestujici.

OPS 1.780

Ochranné dychaci vybaveni posidky

Provozovatel nesmi provozovat letoun s ptetlakovou kabinou nebo letoun bez pretlakové kabiny s maximdlni schva-
lenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 5 700 kg nebo s konfiguraci s maximalnim schvalenym poctem sedadel pro ces-
tujici vét$im nez 19, pokud:

1) letoun nemd pro kazdého clena letové posddky konajictho sluzbu v pilotnim prostoru vybaveni k ochrané odf,
nosu a tst a k doddvce kysliku po dobu nejméné 15 minut. Dodévku kysliku pro ochranné dychaci vybaveni maze
poskytovat doplikové doddvka kysliku podle OPS 1.770 b) 1 nebo OPS 1.775 b) 1. Tvoii-li letovou posddku vice
neZ jedna osoba a na palubé neni palubni privodéi, musi byt na palubé prenosné ochranné dychaci vybaveni
k ochrané o¢i, nosu a ust jednoho ¢lena letové posidky a k dodavce dychatelného vzduchu po dobu nejméné
15 minut a

2)  letoun neni vybaven dostate¢nym poctem pienosnych ochrannych dychacich vybaveni k ochrané o¢i, nosu a tist
a k dodévce dychatelného vzduchu po dobu nejméné 15 minut pro predepsany pocet palubnich pravodéich.

Ochranné dychaci vybaveni urcené pro letovou posddku musi byt vhodné umisténo v pilotnim prostoru a musf byt
snadno pFistupné pro okamzité pouziti kazdym z pfedepsaného poctu ¢lent letové posddky na jeho ptidéleném pra-
covnim misté.

Ochranné dychaci vybaveni uréené k pouziti palubnimi priivod¢imi musi byt zastavéno blizko pracovniho mista kaz-
dého z predepsaného poctu palubnich pravodéich.

Dal3{ snadno piistupné prenosné ochranné dychaci vybaveni musi byt k dispozici a umisténo blizko ru¢nich hasicich
piistrojii podle OPS 1.790 c) a d) vyjma piipadu, kdy je hasici p¥istroj umistén v nakladovém prostoru a kdy ochranné
dychaci vybaveni musi byt uloZeno vné ndkladového prostoru, ale blizko jeho vchodu.

Ochranné dychaci vybaveni nesmi branit komunikaci pozadované podle OPS 1.685, OPS 1.690, OPS 1.810
a OPS 1.850.

OPS 1.790

Ruéni hasici pfistroje

Provozovatel nesmi provozovat letoun, neni-li vybaven ru¢nimi hasicimi pfistroji pro pouziti v pilotnim prostoru, prostoru
pro cestujici a v ndkladovych prostorech a palubnich bufetech, jsou-li v letounu, v souladu s témito ustanovenimi:

a)

druh a mnozstvi hasicich litek musi byt vhodné pro druhy pozard, které mohou pravdépodobné vzniknout v prosto-
ru, pro néjz je hasici pistroj urcen, a v prostorech pro osoby na palubé musi minimalizovat nebezpeci koncentrace
jedovatych plynd;
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v pilotnim prostoru musi byt pro pouziti letovou posddkou vhodné umistén nejméné jeden rucnf hasici ptistroj plné-
ny halonem 1211 (bromchlérdifluormetan, CBrCIF,) nebo rovnocennou hasici litkou;

nejméné jeden ruéni hasici pristroj musi byt umistén nebo byt snadno dostupny pro pouziti v kazdém samostatném
palubnim bufetu, ktery neni na hlavni palubé pro cestujict;

nejméné jeden ruéni hasici ptistroj musi byt snadno dostupny pro pouziti v kazdém ndkladovém nebo zavazadlovém
prostoru t¥idy A nebo tfidy B a v kazdém ndakladovém prostoru tfidy E piistupném za letu pro posidku a

v prostoru(ech) pro cestujici musi byt vhodné umistén alespon nize uvedeny pocet ru¢nich hasicich pfistroji:

Konfigurace s maximalnim schvilenym poctem

. Pocet hasicich pfistrojt
sedadel pro cestujici p )

7 az 30 1
31 az 60
61 az 200

201 az 300
301 az 400

401 az 500

501 az 600

(oI N I e N Y B I N VS R S

601 nebo vice

Jsou-li pfedepsdny dva nebo vice hasicich pfistroji, musi byt v prostoru pro cestujici rozmistény rovnomérné;

nejméné jeden z piedepsanych hasicich pfistroji umisténych v prostoru pro cestujici v letounu s konfiguraci s maxi-
mélnim schvalenym poctem sedadel pro cestujici nejméné 31 a nejvyse 60 a nejméné dva z hasicich piistroji umis-
ténych v prostoru pro cestujici v letounu s konfiguraci s maximdalnim schvélenym poctem sedadel pro cestujici 61 nebo
vétsim musi obsahovat jako hasici 1atku halon 1211 (bromchlérdifluormetan, CBrCIF,) nebo rovnocennou hasici latku.

OPS 1.795

Havarijni sekery a pacidla

Provozovatel nesmi provozovat letoun s maximalni schvédlenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 5 700 kg nebo s kon-
figuraci s maximdlnim schvalenym poctem sedadel pro cestujici vétsim nez 9, neni-li vybaven nejméné jednou sekerou
nebo pacidlem umisténym v pilotnim prostoru. Je-li letoun schvélen s konfiguraci s maximdlnim schvalenym poctem
sedadel pro cestujici vétsim nez 200, musi byt na palubé dalsi sekera nebo pdcidlo umisténé v prostoru nejzadnéjsiho
palubniho bufetu nebo v jeho blizkosti.

Sekery a pacidla umisténd v prostoru pro cestujici nesmi byt pro cestujici viditelnd.

OPS 1.800

Oznaceni mist pro vniknuti do trupu letadla

Provozovatel zajistf, aby urcend mista vhodnd pro vniknuti zdchrannych ¢et do trupu letounu v naléhavém piipadé, jsou-li
oznacena, byla oznacena tak, jak je zndzornéno nize. Barva znaceni musi byt ¢ervend nebo Zlutd, a pokud je to nutné ke
zvétSeni kontrastu s podkladem, lemovand bile. Je-li vzddlenost mezi rohovymi znac¢kami vétsi nez 2 metry, musi se mezi

v s

né vlozit znacky 9 cm x 3 cm tak, aby vzddlenost mezi dvéma znackami nebyla vétsi nez 2 metry.

Qcm 9cm
-
= 4/3cm— 4/3cm
[o)]
30m :Notover2m

L -
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OPS 1.805
Prostiedky pro nouzovou evakuaci
Provozovatel nesmi provozovat letoun s vyskou dolntho rdmu nouzovych vychodt pro cestujici, ktery:
1) jevysenez 1,83 m (6 ft) nad zemi, stoji-li letoun na zemi s vysunutym pfistdvacim zaiizenim, nebo

2) by byl vyse nez 1,83 m (6 ft) nad zemi po sklopeni nebo nevysunuti jedné nebo vice noh pfistévactho zafizeni
letounu, o jehoz typové osvédceni bylo zdddno poprvé 1. dubna 2000 nebo pozdéji,

neni-li vybaven u kazdého vychodu, pro ktery plati bod 1 nebo 2, dostupnym vybavenim nebo zafizenim umoz-
fujicim cestujicim a posadce dostat se v nouzi bezpecné na zem.

Toto vybaveni nebo zaiizeni nemusi byt u nouzovych vychoda nad kiidly, jestlize oznacené misto na konstrukei le-
tounu, kde kon¢{ inikova cesta, je méné nez 1,83 m (6 ft) nad zemi, stoji-li letoun s vysunutym pfistdvacim zaiizenim
na zemi a jsou-li jeho vztlakové klapky v pfistdvaci nebo vzletové poloze podle toho, ve které poloze jsou vyse nad
zemi.

Letouny, u nichz je pfedepsdn zvldstni nouzovy vychod pro letovou posddku a:

1)  jejichZ nejnizsi bod je vyse nez 1,83 m (6 ft) nad zemi, stoji-li letoun na zemi s vysunutym pfistdvacim zafizenim,
nebo

2)  jejichz nejnizsi bod by byl vyse nez 1,83 m (6 ft) nad zemi po sklopeni nebo nevysunuti jedné nebo vice noh pfi-
stdvactho zafizeni, jednd-li se o letoun, o jehoz typové osvédéeni bylo poprvé zaddno 1. dubna 2000 nebo pozdéji,

musi byt vybaveny prostfedkem, ktery viem ¢lenam letové posadky pomtize sestoupit v nouzi bezpeéné na zem.

OPS 1.810

Megafony

Provozovatel nesmi provozovat letoun s konfiguraci s maximalnim schvélenym poctem sedadel pro cestujici vétsim
nez 60 a s jednim nebo vice cestujicimi na palubé, neni-li vybaven pfenosnymi bateriovymi megafony snadno dostup-
nymi pro pouziti cleny posddky pii evakuaci letounu v nouzi v nize uvedenych poctech:

1)  pro kazdou palubu cestujicich:

Konfigurace sedadel pro cestujici Predepsany pocet megafont
61 az 99 1
100 nebo vice 2

2)  Pro letouny s vice nez jednou palubou pro cestujici je pfedepsdn nejméné jeden megafon ve viech piipadech, kdy
je celkova konfigurace sedadel pro cestujici vétsi nez 60.

OPS 1.815

Nouzové osvétleni

Provozovatel nesmi provozovat letoun s cestujicimi na palubé s konfiguraci s maximdlnim schvalenym poctem seda-
del pro cestujici vétsim nez 9, neni-li vybaven nouzovym osvétlenim napdjenym ze samostatného zdroje k usnadnéni
evakuace letounu. Systém nouzového osvétleni musi obsahovat:

1)  uletouni s konfiguraci s maximdlnim schvélenym poctem sedadel pro cestujici vétsim nez 19:
i)  zdroje napdjeni celkového osvétleni kabiny;
ii)  vnitfn{ osvétleni v prostorech nouzovych vychodi na Grovni podlahy a

i) osvétlené oznaceni nouzovych vychodt a sméru k nouzovym vychodiim;
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iv) u letound, pro néz byla poddna zddost o typové osvédceni nebo o rovnocenné osvédéeni pied 1. kvét-
nem 1972, vngjsi nouzové osvétleni pro no¢ni lety u viech nouzovych vychodt na kiidla a u nouzovych
vychodd, u nichz se pozaduji prostiedky k usnadnéni opusténi letounu,

v)  u letount, pro néz byla poddna zddost o typové osvédceni nebo o rovnocenné osvédceni 1. kvétna 1972
nebo pozdéji, vnéjsi nouzové osvétleni pro noéni lety u viech nouzovych vychoda pro cestujici,

vi) u letount, jimz bylo typové osvédceni vyddno poprvé 1. ledna 1958 nebo pozdéji, soustavu znaceni tini-
kové cesty v blizkosti podlahy v prostoru(ech) pro cestujici;

2)  uletound s konfiguraci s maximdlnim schvdlenym poctem sedadel pro cestujici 19 nebo mensim, které jsou cer-
tifikovany podle certifikacnich specifikaci v CS-25 nebo CS-23:

i)  zdroje napdjeni celkového osvétleni kabiny;
ii)  vnitén{ osvétleni v prostorech nouzovych vychodi a
i) osvétlené oznaceni nouzovych vychoda a sméru k nouzovym vychodiim;

3)  u letound s konfiguraci s maximdlnim schvdlenym poctem sedadel pro cestujici 19 nebo mensim, které nejsou
certifikovany podle certifika¢nich specifikaci v CS-25 nebo CS23, zdroje napéjeni celkového osvétleni kabiny.

Provozovatel nesmi provozovat v noci letoun s konfiguraci s maximdlnim schvélenym poctem sedadel pro cestujici 9
nebo mensim s cestujicimi na palubég, neni-li vybaven zdrojem napdjeni celkového osvétleni kabiny k usnadnéni eva-
kuace letounu. Tato soustava osvétleni mize vyuzivat stropni svitidla nebo jiné zdroje osvétlent jiz zastavéné v letou-
nu, které budou schopny provozu i po vypnuti palubniho akumulétoru letounu.

OPS 1.820
Polohovy majik nehody
Provozovatel nesmi provozovat letoun s povolenim prepravovat vice nez 19 cestujicicich, ktery neni vybaven alespon:
1) jednim automatickym polohovym majikem nehody (ELT) nebo dvéma ELT jakéhokoliv typu, nebo

2)  dvéma ELT, z nichz jeden je automaticky pro letouny, kterym bylo vyddno poprvé jednotlivé osvédéeni letové zpa-
sobilosti po 1. Cervenci 2008.

Provozovatel nesmi provozovat letoun s povolenim pfepravovat vice nez 19 cestujicicich nebo méné, ktery neni vy-
baven alespon:

1) jednim ELT jakéhokoli typu, nebo

2)  jednim automatickym ELT pro letouny, kterym bylo vyddno poprvé jednotlivé osvédcent letové zptisobilosti po
1. Cervenci 2008.

Provozovatel zajisti, aby vSechny polohové majiky nehody, které maji spiiovat vyse uvedené pozadavky, fungovaly
v souladu s pifslunymi ustanovenimi stanovenymi v ptiloze 10 ICAO svazku IIL.
OPS 1.825
Zichranné vesty
Pozemn{ letouny. Provozovatel nesmi provozovat pozemni letoun:
1) letici nad vodou ve vzdélenosti vétsi nez 50 ndmotnich mil od bfehu nebo

2)  vzlétajici nebo pristdvajici na letisti, na némz drdha vzletu nebo piibliZeni vede nad vodou tak, ze by v pipadé
nehody bylo pravdépodobné nouzové pfistani na vodg,

neni-li vybaven zachrannymi vestami se svétlem k urceni polohy trose¢nika pro vechny osoby na palubé. Zachranné
vesty musi byt uloZeny tak, aby byly snadno dostupné ze sedadla nebo ltzka osob, pro néz jsou uréeny. Zachranné
vesty pro malé déti lze nahradit jinymi schvdlenymi plovacimi zafizenimi vybavenymi svétlem k urceni polohy
trosecnika.
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Vodni a obojzivelné letouny. Provozovatel nesmi provozovat vodni nebo obojzivelny letoun na vod¢, neni-li vybaven
zdchrannymi vestami se svétlem k urceni polohy trose¢nika pro vsechny osoby na palubé. Zachranné vesty musi byt
uloZeny tak, aby byly snadno dostupné ze sedadla nebo lizka osob, pro néz jsou urceny. Zachranné vesty pro malé
déti 1ze nahradit jinymi schvélenymi plovacimi zafizenimi vybavenymi svétlem k urceni polohy trose¢nika.

OPS 1.830

Zichranné ¢luny a ELT pro dilkové lety nad vodou

Provozovatel nesmi provozovat letoun pii letech nad vodou ve vétsi vzdalenosti od zemé vhodné k nouzovému pfi-
stani, nez odpovida:

1) 120 minutdm letu cestovni rychlosti nebo 400 ndmoinim milim, je-li tato vzddlenost mensi, pro letoun schopny
pokracovat v letu na letisté, vysadi-li kritickd(é) pohonnd(é) jednotka(y) v libovolném bodu na trati nebo plno-
vané odchylky od ni, nebo

2) 30 minutdm letu cestovni rychlosti nebo 100 ndmoinim milim, je-li tato vzddlenost mensi, pro vechny ostatni
letouny,

pokud na palubé letounu neni vybaveni uvedené v bodech b) a ¢) niZe.

Dostate¢ny pocet zachrannych ¢lunt pro viechny osoby na palubé letounu. Nejsou-li v letounu nadpocetné zdchranné
¢luny dostate¢né nosnosti, musi mit jmenovitd hodnota vytlaku a poétu mist zdchrannych ¢lund takovou rezervu, aby
stacila pro viechny osoby na palubé letounu v pfipadé ztrdty zdchranného ¢lunu s nejvétsi nosnosti. Zachranné ¢luny
musi byt vybaveny:

1)  svétlem k urceni jejich polohy a
2)  zdchrannym vybavenim, véetné prostfedka k zachovéni Zivota vhodnych pro let, ktery md byt proveden, a

nejméné dvéma polohovymi majaky nehody (ELT(S)) schopnymi vysilat na tisnovych kmitoctech stanovenych v pfi-
loze 10 ICAO svazku V kapitole 2.

OPS 1.835

Vybaveni pro pfeziti

Provozovatel nesmi provozovat letoun v prostorech, v nichZ by pétrdni a zdchrana byly zvldst obtizné, neni-li letoun
vybaven:

a)

b)

signaliza¢nim vybavenim k vydavani pyrotechnickych tisiovych signalt popsanych v piiloze 2 ICAO;

nejméné jednim polohovym majékem nehody (ELT(S)) schopnym vysilat na tisnovych kmitoctech stanovenych v pri-
loze 10 ICAO svazku V kapitole 2 a

daldim vybavenim pro preziti pro prolétdvanou trat s pfihlédnutim k poctu osob na palubg,
vyjma piipadu, kdy vybaveni uvedené v bodu c) nemusi byt na palubé, jestlize letoun:
1)  zlstdvéd ve vzddlenosti od prostoru, v némz by pdtrdni a zdchrana nebyly zvldsté obtizné, odpovidajici:

i) 120 minutdm letu cestovni rychlosti s jednim nepracujicim motorem pro letouny schopné pokracovat v le-
tu na leti$té, vysadi-li kritickd(é) pohonnd(é) jednotka(y) v libovolném bodu na trati nebo planované odchylky
od ni, nebo

ii) 30 minutdm letu cestovni rychlosti pro viechny ostatni letouny, nebo

2)  pro letouny certifikované podle certifikacnich specifikaci v CS-25 nebo rovnocennych ve vzdalenosti odpovida-
jici nejvyse 90 minutdm letu cestovni rychlosti od prostoru vhodného pro nouzové pfistani.
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OPS 1.840

Vodni a obojzivelné letouny - riizné vybaveni
a)  Provozovatel nesmi provozovat vodni nebo obojzivelny letoun, neni-li vybaven:

1)  vle¢nou kotvou a ostatnim vybavenim nezbytnym k tomu, aby se usnadnilo poutdni, kotveni nebo manévrovani
letounu na vodé¢, vhodnym z hlediska jeho velikosti, hmotnosti a ovladatelnosti, a

2)  piipadné vybavenim pro vydavani zvukovych signalt pfedepsanym piislusnymi mezindrodnimi ptredpisy pro za-
branéni srdzkdm na mofi.
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Pozndmka:

Dodatek 1 k OPS 1.715

Zapisovace letovych tidajii — 1 - seznam parametrii, které maji byt zapisovany

Tabulka A1 — Letouny s maximdlni schvdlenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 5 700 kg

Cislo v levém sloupci znazorfiuje pofadové ¢isla popsand v dokumentu ED55 EUROCAE

PARAMETR

Nl N - N N SR

11
12
13
14
15
16
17

CAS NEBO RELATIVNI CAS

TLAKOVA VYSKA

INDIKOVANA RYCHLOST

KURZ

NORMALOVE ZRYCHLEN{

PODELNY SKLON

PRICNY NAKLON

RUCN{ KLICOVANI RADIOVEHO VYSILAN{

HNACI TAH/VYKON KAZDEHO MOTORU A POLOHA PAKY TAHU/VYKONU V PILOTNIM PROSTORU,
JE-LI POUZITELNE

KLAPKA NA ODTOKOVE HRANE NEBO NASTAVENI OVLADACE V PILOTNIM PROSTORU
KLAPKA NA NABEZNE HRANE NEBO NASTAVENI OVLADACE V PILOTNIM PROSTORU
STAV OBRACECE TAHU

POLOHA RUSICU VZTLAKU NEBO NASTAVEN] AERODYNAMICKYCH BRZD

CELKOVA TEPLOTA VZDUCHU NEBO TEPLOTA VENKOVN{HO VZDUCHU

REZIM A STAV ZAPOJENI AUTOPILOTA, AUTOMATICKEHO TAHU A AFCS

PODELNE ZRYCHLENI (OSA TRUPU)

PRICNE ZRYCHLENI

Pozndmka:

Tabulka A2 — Letouny s maximdlni schvilenou vzletovou hmotnosti 5 700 kg nebo nizsi

Cislo v levém sloupci znazorfiuje pofadové ¢isla popsand v dokumentu ED55 EUROCAE

0¢

PARAMETR

N=REeC RN - N e T R SR

11
12
13
14
15
16
17

CAS NEBO RELATIVNI CAS

TLAKOVA VYSKA

INDIKOVANA RYCHLOST

KURZ

NORMALOVE ZRYCHLENI

PODELNY SKLON

PRICNY NAKLON

RUCNI KLICOVANI RADIOVEHO VYSILANI

HNACI TAH/VYKON KAZDEHO MOTORU A POLOHA PAKY TAHU/VYKONU V PILOTNIM PROSTORU,
JE- LI POUZITELNE

KLAPKA NA ODTOKOVE HRANE NEBO NASTAVENI OVLADACE V PILOTNIM PROSTORU
KLAPKA NA NABEZNE HRANE NEBO NASTAVENI OVLADACE V PILOTNIM PROSTORU
STAV OBRACECE TAHU

POLOHA RUSICU VZTLAKU NEBO NASTAVEN] AERODYNAMICKYCH BRZD

CELKOVA TEPLOTA VZDUCHU NEBO TEPLOTA VENKOVN{HO VZDUCHU

STAV ZAPOJENI AUTOPILOTA, AUTOMATICKEHO TAHU

UHEL NABEHU (JE-LI K DISPOZICI VHODNY SNIMAC)

PODELNE ZRYCHLENI (OSA TRUPU)




L 254/156 Utedni véstnik Evropské unie

20.9.2008

Tabulka B — Dalsi parametry pro letouny s maximdlni schvdlenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 27 000 kg

Pozndmka:

Cislo v levém sloupci znazorfiuje pofadova Cisla popsand v dokumentu ED55 EUROCAE

PARAMETR

18

19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32

HLAVNI RIDIDLA LETU — POLOHA RIDICICH PLOCH NEBO ZASAHY PILOTA (KLOPENI, KLONENI,

ZATACENI)
POLOHA TRIMU KLOPEN(
VYSKA PODLE RADIOVEHO VYSKOMERU

ODCHYLKA OD VERTIKALNIHO PAPRSKU (ILS SESTUPOVE DRAHY NEBO MLS VYSKY NAD MOREM)

ODCHYLKA OD HORIZONTALNIHO PAPRSKU (ILS KURZOVY MAJAK NEBO MLS AZIMUT)
PRELET NAVESTIDLA

VYSTRAHY

VYHRAZENO (DOPORUCUJE SE NASTAVENI KMITOCTU NAVIGACNIHO PRIJIMACE)
VYHRAZENO (DOPORUCUJE SE UDAJ O VZDALENOSTI DME)

STAV SPINACE STLACENEHO PRISTAVACIHO ZARIZENI NEBO STAV VZDUCH/ZEME
SYSTEM SIGNALIZACE NEBEZPECNEHO PRIBLIZENI K ZEMI

UHEL NABEHU

VYSTRAHA NIZKEHO TLAKU (HYDRAULICKY A PNEUMATICKY POHON)

TRATOVA RYCHLOST

POLOHA PRISTAVACIHO ZARIZENI NEBO JEHO OVLADACE

Pozndmka:

Tabulka C — Letouny vybavené systémy elektronického zobrazeni

Cislo v prostiednim sloupci zndzoriiuje pofadovd &isla popsand v dokumentu ED55 EUROCAE v tabulce A1.5

33
34
35
36
37
38
39
40
41
42

c. PARAMETR
6 ZVOLENE BAROMETRICKE NASTAVENI (KAZDE MISTO PILOTA)
7 ZVOLENA NADMORSKA VYSKA
8 ZVOLENA RYCHLOST

ZVOLENE MACHOVO CISLO

10 ZVOLENA VERTIKALNI RYCHLOST
11 ZVOLENY KURZ
12 ZVOLENA DRAHA LETU
13 ZVOLENA VYSKA ROZHODNUTI
14 FORMAT ZOBRAZENI EFIS
15 MULTIFUNKCNI FORMAT ZOBRAZENI/FORMAT ZOBRAZENI MOTORU/VAROVANI
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Dodatek 1 k OPS 1.720
Zapisovace letovych tidaji — 2 — seznam parametrd, které maji byt zapisoviny

Tabulka A — Letouny s maximdlni schvdlenou vzletovou hmotnosti vétsi neZ 5 700 kg

¢

PARAMETR

—

CAS NEBO RELATIVNI CAS

2 TLAKOVA VYSKA

3 INDIKOVANA RYCHLOST

4 KURZ

5 NORMALOVE ZRYCHLENI{

6 PODELNY SKLON

7 PRICNY NAKLON

8 RUCNI KLICOVANI RADIOVEHO VYSILANI, POKUD NEJSOU POSKYTNUTY JINE ZPUSOBY, JAK
SYNCHRONIZOVAT ZAPISY FDR A CVR

9 VYKON KAZDEHO MOTORU

10 KLAPKA NA ODTOKOVE HRANE NEBO NASTAVENI OVLADACE V PILOTNIM PROSTORU

11 KLAPKA NA NABEZNE HRANE NEBO NASTAVENI OVLADACE V PILOTNIM PROSTORU

12 POLOHA OBRACECE TAHU (POUZE PRO PROUDOVE LETOUNY)

13 POLOHA RUSICU VZTLAKU NEBO NASTAVEN AERODYNAMICKYCH BRZD

14 CELKOVA TEPLOTA VZDUCHU NEBO TEPLOTA VENKOVNIHO VZDUCHU

15a STAV ZAPOJENI AUTOPILOTA

15b PROVOZNI REZIMY AUTOPILOTA, STAV ZAPOJENI AUTOMATICKEHO TAHU A SYSTEMU AFCS
A PROVOZNI REZIMY

Tabulka B — Dalsi parametry pro letouny s maximdlni schvdlenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 27 000 kg
¢. PARAMETR

16 PODELNE ZRYCHLEN{

17 PRICNE ZRYCHLENI

18 HLAVNI RIDIDLA LETU — POLOHA RIDICICH PLOCH NEBO ZASAHY PILOTA (KLOPENI, KLONENI,
ZATACENI)

19 POLOHA TRIMU KLOPENI

20 VYSKA PODLE RADIOVEHO VYSKOMERU

21 ODCHYLKA OD SESTUPOVE DRAHY

22 ODCHYLKA OD KURZOVEHO MAJAKU

23 PRELET NAVESTIDLA

24 HLAVNI VYSTRAHA

25 NASTAVENI KMITOCTU NAV 1 A NAV 2

26 UDAJ O VZDALENOSTI DME 1 A DME 2

27 STAV SPINACE STLACENEHO PRISTAVACIHO ZARIZENI

28 SYSTEM SIGNALIZACE NEBEZPECNEHO PRIBLIZENI K ZEMI

29 UHEL NABEHU

30 HYDRAULIKA, KAZDY SYSTEM (NIZKY TLAK)

31 NAVIGACNI UDAJE

32 POLOHA PRISTAVACIHO ZARIZENI NEBO JEHO OVLADACE
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Dodatek 1k OPS 1.725
Zapisovace letovych iidajii — 3 — seznam parametrii, které maji byt zapisoviny

Tabulka A — Letouny s maximdlni schvdlenou vzletovou hmotnosti vétsi nezZ 5 700 kg

PARAMETR

N

CAS NEBO RELATIVNI CAS
TLAKOVA VYSKA
INDIKOVANA RYCHLOST
KURZ

ALOVE ZRYCHLENI

Tabulka B — Dalsi parametry pro letouny s maximdlni schvdlenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 27 000 kg

PARAMETR

10
11
12
13
14
15a
15b

16
17
18

19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32

PODELNY SKLON

PRICNY NAKLON

RUCNI KLICOVANI RADIOVEHO VYSILANI, POKUD NEJSOU POSKYTNUTY JINE ZPUSOBY, JAK
SYNCHRONIZOVAT ZAPISY FDR A CVR

VYKON KAZDEHO MOTORU

KLAPKA NA ODTOKOVE HRANE NEBO NASTAVENI OVLADACE V PILOTNIM PROSTORU
KLAPKA NA NABEZNE HRANE NEBO NASTAVENI OVLADACE V PILOTNIM PROSTORU
POLOHA OBRACECE TAHU (POUZE PRO PROUDOVE LETOUNY)

POLOHA RUSICU VZTLAKU NEBO NASTAVEN] AERODYNAMICKYCH BRZD

CELKOVA TEPLOTA VZDUCHU NEBO TEPLOTA VENKOVNIHO VZDUCHU

STAV ZAPOJENI AUTOPILOTA

PROVOZNI REZIMY AUTOPILOTA, STAV ZAPOJENI AUTOMATICKEHO TAHU A SYSTEMU AFCS
A PROVOZNI REZIMY

PODELNE ZRYCHLEN(
PRICNE ZRYCHLEN{

HLAVNI RIDIDLA LETU - POLOHA RIDICICH PLOCH NEBO ZASAHY PILOTA (KLOPENI, KLONENI,
ZATACENI)

POLOHA TRIMU KLOPENI

VYSKA PODLE RADIOVEHO VYSKOMERU

ODCHYLKA OD SESTUPOVE DRAHY

ODCHYLKA OD KURZOVEHO MAJAKU

PRELET NAVESTIDLA

HLAVNI VYSTRAHA

NASTAVENI KMITOCTU NAV 1 A NAV 2

UDAJ O VZDALENOSTI DME 1 A DME 2

STAV SPINACE STLACENEHO PRISTAVACIHO ZARIZENI
SYSTEM SIGNALIZACE NEBEZPECNEHO PRIBLIZENI K ZEMI
UHEL NABEHU

HYDRAULIKA, KAZDY SYSTEM (NIZKY TLAK)

NAVIGACNI UDAJE (ZEMEPISNA SIRKA, ZEMEPISNA DELKA, TRATOVA RYCHLOST A UHEL SNOSU)

POLOHA PRISTAVACIHO ZARIZENI NEBO JEHO OVLADACE
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Dodatek 1 k OPS 1.770

Kyslik — minimdlni poZadavky na doplitkovou dodavku kysliku pro letouny s pfetlakovou kabinou béhem

a po nouzovém sestupu

Tabulka 1
a) b)
DODAVKA PRO: TLAKOVA VYSKA V KABINE A JEJI TRVAN{
1. Vsechny osoby konajici sluzbu na Po celou dobu letu, kdy je tlakové vyska v kabiné vétsi nez 13 000 ft, a po
sedadlech pilotniho prostoru celou dobu, kdy je vétsi nez 10 000 ft, nejvyse viak 13 000 ft, po prvnich

30 minutich v téchto vyskdch, v kazdém piipadé nejméné:

i) 30 minut pro letouny s osvéd¢enim pro lety ve vyskdch do 25 000 ft
(pozndmka 2)

ii) 2 hodiny pro letouny s osvédcenim pro lety ve vyskach nad 25 000 ft
(pozndmka 3)

2. Predepsany pocet palubnich pra- Po celou dobu letu, kdy je tlakova vyska v kabiné vétsi nez 13 000 ft, nej-
vodcich méné vSak 30 minut (pozndmka 2), a po celou dobu, kdy je vétsinez 10 000 ft,
nejvyse vsak 13 000 ft, po prvnich 30 minutch v téchto vyskach
3. 100 % cestujicich (pozndmka 5) Po celou dobu letu, kdy je tlakovd vyska v kabiné vétsi nez 15 000 ft, nej-
méné vSak 10 minut (pozndmka 4)
4. 30 % cestujicich (pozndmka 5) Po celou dobu letu, kdy je tlakova vyska v kabiné vétsi nez 14 000 ft, nej-
vyse vak 15 000 ft
5. 10 % cestujicich (pozndmka 5) Po celou dobu letu, kdy je tlakova vyska v kabiné vétsi nez 10 000 ft, nej-
vyse viak 14 000 ft, po prvnich 30 minutdch letu v téchto vyskdch
Pozndmka 1:  Zdsoba musi brdt v tivahu tlakovou vysku v kabiné a profil sestupu pro dané traté.
Pozndmka 2:  Minimaln{ pozadovanou zdsobou je zdsoba kysliku nezbytnd pro sestup z maximadlni schvélené provozni vysky letounu kon-
stantn{ rychlosti klesdni do vysky 10 000 ft béhem 10 minut a poté dalsich 20 minut ve vysce 10 000 ft.
Pozndmka 3:  Minimalni poZzadovanou zdsobou je zdsoba kysliku nezbytnd pro sestup z maximdlni schvélené provozni vysky letounu kon-
stantni rychlosti klesni do vysky 10 000 ft béhem 10 minut a poté dalich 110 minut ve vysce 10 000 ft.
Pozndmka 4:  Minimaln{ pozadovanou zdsobou je zdsoba kysliku nezbytnd pro sestup z maximadlni schvélené provozni vysky letounu kon-
stantn{ rychlosti klesdni do vysky 15 000 ft béhem 10 minut.
Pozndmka 5:  Pro tcely této tabulky se ,cestujicimi‘ rozuméji cestujici na palubé véetné malych déti.
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Dodatek 1k OPS 1.775

Dopliikovd dodivka kysliku pro letouny bez pretlakové kabiny

Tabulka 1

a)

b)

DODAVKA PRO

TLAKOVA VYSKA A JEJl TRVANI

1. Vsechny osoby konajici sluzbu na
sedadlech pilotniho prostoru

Po celou dobu letu, kdy je tlakovd vyska vétsi nez 10 000 ft

2. Predepsany pocet palubnich

Po celou dobu letu, kdy je tlakovd vyska vétsinez 13 000 ft, a po celou dobu

pruvodcich letu, kdy je tlakova vyska po dobu vice nez 30 minut vétsi nez 10 000 ft,
nejvyse vak 13 000 ft
3. 100 % cestujicich (viz poznamka) Po celou dobu letu, kdy je tlakovd vyska vétsi nez 13 000 ft
4. 10 % cestujicich (viz pozndmka) Celou dobu letu po 30 minutdch v tlakové vysce vétsi nez 10 000 ft, nejvyse

vsak 13 000 ft

Pozndmka: Pro tcely této tabulky se ,cestujicimi‘ rozuméji cestujici na palubé véetné malych déti do dvou let.
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HLAVA L

KOMUNIKACNI A NAVIGACNI VYBAVENI

OPS 1.845

Obecny iivod

Provozovatel zajisti, aby let nebyl zahdjen, pokud komunika¢ni a naviga¢ni vybaveni letounu pozadované touto hla-
vou nent:

1) schvéleno a zastavéno v souladu s pouzitelnymi pozadavky, v¢etné norem minimalni vykonnosti, provoznich
piedpisti a predpist letové zptsobilosti;

2)  zastavéno tak, aby porucha jedné jednotky pozadované pro tcely komunikace nebo navigace ¢i pro oba tcely ne-
méla za ndsledek poruchu jiné jednotky pozadované ke komunikaci nebo navigaci;

3) v provozuschopném stavu pro druh provozu, ktery se provadi, s vyjimkami uvedenymi v seznamu minimalniho
vybaveni (MEL) (viz OPS 1.030), a

4)  uspordddno tak, aby vybaveni, které md byt béhem letu pouzivano jednim clenem letové posadky, bylo mozno
snadno obsluhovat z jeho pracovniho mista. Je-li pozadovano, aby jednotliva ¢dst vybaveni byla obsluhovéna vice
nez jednim ¢lenem letové posadky, musi byt zastavéna tak, aby byla snadno obsluhovatelnd z kazdého pracov-
niho mista, z néhoz md byt obsluhovéna.

Normy minimdlni vykonnosti komunika¢niho a navigacniho vybaveni jsou normy piedepsané pouzitelnymi evrop-
skymi technickymi normaliza¢nimi piikazy (ETSO), které jsou uvedeny v pouzitelnych specifikacich pro evropské tech-
nické normaliza¢ni pifkazy (CS-TSO), pokud nejsou v pfedpisech letové zpisobilosti nebo v provoznich piedpisech
stanoveny odli$né normy vykonnosti. Komunika¢ni a naviga¢ni vybaveni vyhovujici konstrukénim a vykonnostnim
specifikacim jinym nez ETSO k datu provedeni OPS mohou zistat v provozu nebo byt zastavény, nejsou-li v tomto
oddile stanoveny dodatecné pozadavky. Komunikaéni a navigacni vybavent, které jiz bylo schvileno, nemusi vyhovo-
vat revidovanym ETSO nebo revidovanym specifikacim jinym nez ETSO, pokud pozadavek neni stanoven se zpétnou
platnosti.

OPS 1.850

Rddiové vybaveni

Provozovatel nesmi provozovat letoun, neni-li vybaven rddiovym vybavenim pfedepsanym pro dany druh provadeé-
ného provozu.

Pokud tato hlava predepisuje dva nezdvislé (samostatné a Gplné) radiové systémy, musi mit kazdy z téchto systému ne-
zdvislou zdstavbu antény, s vyjimkou pouZiti pevnych bezdrdtovych antén nebo jiné zdstavby antén podobné spoleh-
livosti, kdy se poZaduje pouze jedna anténa.

Réddiové komunikacni vybaveni, u n¢hoz se pozaduje splnéni pozadavkd bodu a) vyse, musi rovnéz umoziiovat spo-

jeni na leteckém tisfiovém kmitoctu 121,5 MHz.

OPS 1.855

Panel volic¢e n.f. vystupii

Provozovatel nesmi provozovat letoun podle IFR, neni-li vybaven panelem volice n.f. vystupt, ktery je piistupny pro kaz-
dého clena letové posadky.
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OPS 1.860

Rddiové vybaveni pro provoz podle VFR na tratich navigovanych s referenci podle viditelnych
orienta¢nich bodi

Provozovatel nesmi provozovat letoun podle VER na tratich, na nichz je moznd navigace s referenci podle viditelnych ori-
entacnich bodt, pokud nemd rddiové komunika¢ni vybaveni nezbytné ke splnéni nize uvedenych pozadavki za normél-
nich provoznich podminek:

a)

udrZovdni spojeni s pfislusnymi pozemnimi stanicemi;

udrZovani spojeni s piislusnymi zafizenimi fizeni letového provozu z jakéhokoli bodu fizeného vzdusného prostoru,
v némz zamysli provadét lety, a

piijimani meteorologickych informaci.

OPS 1.865

Komunikaéni a navigaéni vybaveni pro provoz podle IFR nebo VFR na tratich, na nichZ neni moZznd navigace

s referenci podle viditelnych orienta¢nich bodi

Provozovatel nesmi provozovat letoun podle IFR nebo podle VFR na tratich, na nichZ neni moznd navigace s referenci
podle viditelnych orienta¢nich bodi, pokud neni vybaven radiovym komunika¢nim vybavenim a odpovidacem sekun-
ddrniho radaru a naviga¢nim vybavenim v souladu s pozadavky letovych provoznich sluzeb v oblasti(ech) provozu.

Radiové vybaveni. Provozovatel zajisti, aby rddiové vybaveni zahrnovalo alespon:

1)  dva nezdvislé radiové komunikacni systémy nezbytné za normalnich provoznich podminek ke spojeni s p¥islus-
nou pozemny stanici z kteréhokoli bodu na trati, véetné odchylek od ni, a

2)  odpovidac sekunddrniho radaru, je-li pozadovan pro prolétdvanou trat.

Pro provoz na krdtkou vzdalenost ve vzdusném prostoru NAT MNPS nepiekracujicim severni Atlantik maze byt le-
toun vybaven jednim systémem ddlkové komunikace (systém HF) pouze tehdy, jsou-li pro dany vzdusny prostor zve-
fejnény alternativni komunikaéni postupy.

Naviga¢ni zafizeni. Provozovatel zajisti, aby naviga¢ni vybaveni:

1)  zahrnovalo alespori:

i)  jeden systém pro piijem VOR, jeden systém ADF, jeden systém DME s tou vyjimkou, Ze systém ADF nemus{
byt zastavén, pokud pouziti ADF neni pozadovéno pro zddnou fazi pldnovaného letu,

i) jeden ILS nebo MLS, je-li ILS nebo MLS pozadovan pro navigaci pii pfibliZzeni,

iii) jeden systém pro pifjem radiovych ndvéstidel, je-li rddiové ndvéstidlo pozadovdno pro navigaci pii piiblizeni,

iv) systém prostorové navigace, pozaduje-li se prostorovd navigace pro prolétdvanou trat,

v)  dal3i systém DME na kazdé trati ¢i jeji ¢dsti, kde je navigace zaloZena pouze na signdlech DME,

vi)  dalsi systém pro pifjem VOR na kazdé trati i jeji ¢dsti, kde je navigace zaloZena pouze na signdlech VOR,

vii) dal3f systém ADF na kazdé trati ¢i jeji ¢dsti, kde je navigace zaloZena pouze na signdlech NDB, nebo

2)  vyhovovalo druhu poZadované naviga¢ni vykonnosti (RNP) pro provoz v daném vzdusném prostoru.
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a)

Provozovatel miZe provozovat letoun, ktery neni vybaven ADF nebo navigatnim vybavenim stanovenym v bo-
du ¢) 1 vi) nebo ¢) 1 vii), pokud md nahradni vybaveni schvilené pro danou trat Gfadem. Spolehlivost a presnost na-
hradniho vybaveni musi umoznit bezpe¢nou navigaci na pldnované trati.

Provozovatel zajisti, aby VHF komunikac¢ni vybaveni a pfijimace kurzového majaku ILS a VOR zastavéné v letounech
provozovanych za IFR byly typu, ktery byl schvélen jako vyhovujici normdm odolnosti proti FM ruseni.

Provozovatel zajisti, aby letouny provadgjici ETOPS byly vybaveny komunika¢nim prostiedkem schopnym komuni-
kace s pfislusnou pozemni stanici pfi normélnich a pldnovanych nepfedvidanych nadmofskych vyskdch. Na tratich
ETOPS, na nichz jsou k dispozici zafizen{ hlasové komunikace, se zajisti hlasovd komunikace. V pfipadé vsech let
ETOPS nad 180 minut mus{ byt instalovdna spolehlivd komunikaé¢ni technologie, a to bud na zékladé hlasové komu-
nikace, anebo datového spoje. Nejsou-li k dispozici zafizen{ hlasové komunikace a neni-li moznd hlasovd komunikace
nebo je-li hlasovd komunikace piili§ $patné kvality, musi byt zajisténa komunikace s pouzitim alternativnich systémd.

OPS 1.866

Vybaveni odpovidacem
Provozovatel nesmi provozovat letoun, ktery neni vybaven:
1) odpovidacem SSR, ktery hldsi tlakovou vysku, a

2)  jakoukoli jinou funkci odpovidace SSR pozadovanou pro prolétdvanou trat.

OPS 1.870

Dodate¢né navigani vybaveni pro provoz v prostorech s pfedepsanou minimélni naviga¢ni vykonnosti
(MNPS)

Provozovatel nesmi provozovat letoun v prostoru s pfedepsanou minimdlni naviga¢ni vykonnosti, pokud nemd navi-
gacni vybaveni vyhovujici specifikacim minimdlni naviga¢ni vykonnosti stanovenym v dokumentu 7030 ICAO for-
mou oblastnich dopliikovych postupt.

Navigacni vybaveni pozadované timto bodem musi byt viditelné a pouzitelné obéma piloty sedicimi na svych pracov-
nich mistech.

Pro neomezeny provoz ve vzduném prostoru s predepsanou minimdlni naviga¢ni vykonnosti musi byt letoun vyba-
ven dvéma nezédvislymi systémy ddlkové navigace (LRNS).

Pro provoz na ozndmenych zvldstnich tratich v prostoru s pfedepsanou minimdln{ navigacni vykonnosti musi byt
letoun vybaven jednim systémem dalkové navigace (LRNS), neni-li stanoveno jinak.

OPS 1.872

Vybaveni pro provoz ve vymezeném vzdu$ném prostoru se sniZzenymi minimy vertikdlnich rozstupéi (RVSM)

a)

Provozovatel zajisti, aby letouny provozované ve vzdusném prostoru RVSM byly vybaveny:
1)  dvéma nezéavislymi systémy méfeni nadmotské vysky;

2) varovnym systémem signalizace zadané nadmorské vysky;

3)  systémem automatického F{zeni nadmoiské vysky a

4)  odpovida¢em sekunddrniho radaru (SSR) se systémem hldseni nadmotské vysky, ktery lze pfipojit k systému mé-
feni nadmofské vysky pouzivanému k jejimu udrzovéni.
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OPS 1.873
Spréva elektronickych naviga¢nich ddaja

Provozovatel pouziva naviga¢ni databdzi podporujici palubni naviga¢ni aplikaci jako zdkladni navigacni prostfedek pou-
ze tehdy, je-li dodavatel naviga¢ni databdze drzitelem dopisu o pfijeti (LoA) typu 2 nebo rovnocenného dokumentu.

Neni-li dodavatel provozovatele drzitelem LoA typu 2 nebo rovnocenného dokumentu, smi provozovatel produkty
elektronickych navigacnich tdaji pouzivat pouze tehdy, pokud tfad schvilil postupy provozovatele k zajisténi toho,
aby pouzity postup a dodané produkty spliiovaly rovnocenné normy integrity.

Provozovatel smi pouzivat produkty elektronickych navigacnich tidajti pro jiné navigac¢ni aplikace pouze tehdy, pokud
ufad schvilil postupy provozovatele k zajisténi toho, aby pouzity postup a dodané produkty spliovaly normy integ-
rity piipustné pro zamyslené pouziti tidaji.

Provozovatel jak postup, tak i produkty neustdle sleduje v souladu s pozadavky OPS 1.035.

Provozovatel provadi postupy, které zajistuji véasné rozdéleni a vkladani aktudlnich a nezménénych elektronickych na-
viga¢nich Gdajl viem letadliim, kterd je potiebuji.
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HLAVA M

UDRZBA LETOUNU

OPS 1.875

Obecné

Provozovatel nesmi provozovat letoun, pokud jeho tdrzba nebyla provedena a letoun nebyl uvolnén do provozu or-
ganizaci fddné oprdavnénou k Gdrzbé nebo uznanou podle ¢dsti 145 kromé ptedletovych prohlidek, které nemusi nut-
né provadét organizace opravnénd podle ¢dsti 145.

Pozadavky na zachovéni letové zplisobilosti letounu, které musi byt splnény, aby byly dodrzeny pozadavky na osvéd-
¢ovani provozovatele v OPS 1.180, jsou uvedené v ¢asti M.
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HLAVA N

LETOVA POSADKA

OPS 1.940
SloZeni letové posidky

(viz dodatky 1 a 2 k OPS 1.940)

Provozovatel zajisti, aby:

1)

slozent letové posadky a pocet jejich clent na urcéenych pracovnich mistech byl v souladu s pozadavky letové pii-
rucky letounu tak, aby pocet jejich ¢lenti nebyl mensi nez minimum pfedepsané letovou piiruckou;

letové posadka byla doplnéna dalsimi cleny letové posddky, vyzaduje-li to druh provozu, a aby pocet jejich ¢lent
nebyl mensi nez pocet stanoveny v provozni pifrucee;

vsichni ¢lenové letové posadky méli piislusny a platny prikaz zptsobilosti pfijatelny pro tGfad a aby byli vhodné
kvalifikovani a zptsobil{ k vykonu jim uloZenych povinnosti;

byly stanoveny postupy piijatelné pro Gfad, které zabrarnuji tomu, slozit letovou posddku z nezkusenych ¢lent;

jeden z piloti v letové posddce s kvalifikaci velictho pilota v souladu s pozadavky, kterymi se #di prikazy zpt-
sobilosti ¢lent letové posadky, byl ustanoven velitelem letadla, ktery smi povéfit provadénim letu jiného vhodné
kvalifikovaného pilota, a

letové posddce byl ¢len s priikazem zptisobilosti palubniho technika nebo ¢len s vhodnou kvalifikaci prijatelny
pro ufad, pozaduje-li letovd piirucka vyclenéného ¢lena letové posddky pro obsluhu ovlddaciho panelu palubnich
systémd;

pii najimani sluzeb palubnich pravod¢ich, ktef{ jsou osobami samostatné vydéle¢né ¢innymi nebo jsou najimdni
piilezitostné ¢i pracuji na ¢astecny pracovni ivazek, byly splnény pozadavky hlavy N. V tomto ohledu je nutno
vénovat zvlastni pozornost celkovému poctu typt nebo variant letadel, s nimiz smi ¢len letové posadky 1état pro
ucely obchodni letecké dopravy, ktery nesmi piekrocit pozadavky stanovené v OPS 1.980 a OPS 1.981, vetné
jeho sluzeb najimanych jinym provozovatelem. Clenové posddek, kteii u provozovatele vykonavaji funkci velitele
letadla, jsou povinni pfed zahdjenim tratovych leti bez dozoru dokoncit pocatecni vycvik optimalizace ¢innosti
posadky (CRM) provozovatele, pokud ¢len posadky jiz dfive nedokoncil pocdtecni vycvik CRM provozovatele.

Minimélni letovd posddka pro provoz IFR nebo v noci. Pro lety IFR nebo v noci provozovatel zajisti, aby:

1)

minimaln{ letovou posadku turbovrtulovych letound s konfiguraci s maximalnim schvélenym poctem sedadel pro
cestujici vétsim nez 9 a viech proudovych letount tvoiili dva piloti, nebo

letouny jiné nez zahrnuté bodem b) 1 fidil jeden pilot, pokud jsou splnény pozadavky dodatku 2 k OPS 1.940.

Nejsou-li splnény pozadavky dodatku 2, tvor{ minimdlni letovou posddku dva piloti.

OPS 1.943

Pocite¢ni vycvik optimalizace ¢innosti posidky (CMR) provozovatele

Jestlize ¢len letové posddky difve nedokonil pocdte¢ni vycvik optimalizace ¢innosti posadky (CRM) provozovatele (jak
novi, tak stdvajici zaméstnanci), zajisti provozovatel, aby ¢len letové posadky dokon¢il poc¢dtecni vycvikovy kurz CRM.
Novi zaméstnanci musi dokoncit pocate¢ni vycvik CRM provozovatele do jednoho roku od chvile, kdy se stali jeho
zaméstnanci.



20.9.2008

Utedni véstnik Evropské unie L 254/167

Jestlize ¢len letové posddky neabsolvoval difve vycvik v oblasti lidskych ¢initeld, musi dokoncit teoreticky kurz podle
programu lidskd vykonnost a omezeni‘ pro ATPL (viz pozadavky na vydavani priikazi zptsobilosti ¢lent letovych po-
sadek) pted pocdtecnim vycvikem CMR provozovatele nebo spole¢né s timto vycvikem.

Pocdtecni vycvik CMR musi provaddét nejméné jedna osoba piijatelnd pro Gfad, kterd maze vyuzivat pomoci odborni-
ki se zaméfenim na specifické oblasti.

Pocdtecni vycvik CRM se provadi v souladu s podrobnou osnovou kurzu, kterd je uvedena v provozni piirucce.

OPS 1.945
Preskolovaci vycvik a prezkuSovani

(viz dodatek 1 k OPS 1.945)
Provozovatel zajisti, aby:

1)  ¢len letové posadky dokoncil kurz typové kvalifikace, ktery vyhovuje pozadavkim tykajicim se vyddvani priikazi
zplisobilosti ¢lenil letovych posddek, jestlize piechdzi z jednoho typu letounu na jiny typ nebo tiidu vyzadujici
novou typovou nebo tifdni kvalifikaci;

2)  clen letové posddky dokoncil pred zahdjenim tratovych let bez dozoru pieskolovaci kurz provozovatele:
i)  prechdzi-li na letoun vyzadujici novou typovou nebo tfidni kvalifikaci nebo
ii)  pfechdzi-li k novému provozovateli;

3)  preskolovaci vycvik provadél vhodné kvalifikovany persondl v souladu s podrobnou osnovou kurzu uvedenou
v provozni piirucce. Provozovatel zajisti, aby persondl, ktery zaclenuje prvky CRM do preskolovactho vycviku,
mél vhodnou kvalifikaci;

4)  rozsah vycviku pozadovany pfeskolovacim kurzem provozovatele byl stanoven s pfihlédnutim k pfedchozimu
vycviku ¢lena letové posddky zapsanému v jeho zdznamech o vycviku stanovenych v OPS 1.985;

5) v provozni pifrucce byly stanoveny normy minimaln{ kvalifikace a praxe vyzadované od ¢lent letové posadky
pied zafazenim do preskolovactho vycviku;

6) pted zahdjenim tratovych letd pod dozorem kazdy ¢len letové posddky absolvoval prezkouseni podle OPS 1.965 b)
a vycvik a prezkouseni podle OPS 1.965 d);

7)  po dokonéeni tratovych letdi pod dozorem bylo provedeno piezkouseni podle OPS 1.965 c);

8)  clen letové posidky nevykondval letové povinnosti na jiném typu nebo jiné t¥idé, jakmile zahdjil preskolovaci kurz
provozovatele, dokud nenf tento kurz absolvovan nebo dokoncen, a

9)  do preskolovaciho kurzu byly zaclenény prvky vycviku CRM.

PHi pfechodu na jiny typ nebo tiidu letounu lze piezkouseni podle OPS 1.965 b) spojit se zkouskou dovednosti typové
nebo tfidni kvalifikace v souladu s pozadavky na vydavani prikazt zptsobilosti ¢lent letovych posadek.

Lze spojit pieskolovaci kurz provozovatele a kurz typové nebo t¥dni kvalifikace pozadovany pro vydan{ prikaza zpa-
sobilosti ¢lent: letovych posadek.

Pilot ticastnici se vycviku s nulovou dobou letu:
1)  zahdji tratové lety pod dozorem co nejdiive v obdobi 21 dnt po dokonceni zkousky dovednosti;

jestlize tratové lety po dozorem nebyly zahdjeny v obdobi uvedenych 21 dni, provozovatel poskytne vhodny vy-
cvik ptijatelny pro tiad;
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2)  dokondi Sest vzlett a pfistdni na letovém simuldtoru, zptsobilém podle pozadavki pouzitelnych na syntetickd
vycvikovd zafizeni a schvaleném k pouzivani tfadem, nejpozdéji 21 dna po dokonceni zkousky dovednosti;

vycvik na simuldtoru provadi instruktor pro typovou kvalifikaci letount: na sedadle pilota;

jestlize to doporuéi Spole¢ny operacni hodnotici vybor (JOEB) a schvali Gfad, 1ze pocet vzlett a pfistdni sniZit;

jestlize tyto vzlety a pFistdni nebyly provedeny v obdobi uvedenych 21 dnti, mél by provozovatel poskytnout udr-
zovaci vycvik pfijatelny pro trad;

3)  provede prvni Ctyfi vzlety a pfistdni tratovych letd v letounu, a to pod dozorem instruktora pro typovou kvalifi-
kaci letount na sedadle pilota;

jestlize to doporuci Spole¢ny opera¢ni hodnotici vybor (JOEB) a schvali Gfad, 1ze pocet vzlett a pistani sniZit.

OPS 1.950

Rozdilovy a seznamovaci vycvik

Provozovatel zajisti, aby ¢len letové posadky dokoncil:

1) rozdilovy vycvik, ktery vyzaduje dodatecné znalosti a vycvik na vhodném vycvikovém zafizeni nebo letounu:

i) jestlize provozuje jinou variantu letounu téhoZ typu nebo jiného typu téze tiidy, jakou bézné provozuje, nebo

ii) jestlize se méni vybaveni nebo postupy na typech nebo jejich variantich, které jsou bézné provozovany;

2)  seznamovaci vycvik, ktery vyzaduje nabyti dodate¢nych znalosti:

i) jestlize provozuje jiny letoun téhoz typu nebo

i) jestlize se méni vybaveni nebo postupy na typech nebo jejich variantach, které jsou bézné provozovany.

Provozovatel v provozni piirucce stanovi, kdy je tento rozdilovy nebo seznamovaci vycvik pozadovén.

OPS 1.955

Jmenovini do funkce velitele letadla

Provozovatel zajisti, aby pro pfechod z funkce druhého pilota na velitele letadla a pro osoby pfijimané jako velitelé
letadla:

1)  byla v provozni piirucce stanovena minimdlni Groven praxe pfijatelnd pro tGfad a

2)  pro lety ve viceclenné posddce pilot dokoncil pfiméfeny kurz veleni.

Kurz veleni podle bodu a) 2 musi byt stanoven v provozni pfirucce a zahrnovat alespon:

1)  vycvik na syntetickém vycvikovém zafizeni (STD) (zahrnujici tratové orientovany letovy vycvik) nebo letovy
vycvik;

2)  prezkouseni odborné zptsobilosti provozovatelem ve funkei velitele letadla;
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)

)

odpovédnost velitele letadla;

tratovy vycvik ve veleni pod dozorem. PoZaduje se nejméné 10 tratovych dsekd pro piloty, ktefi jiz maji kvalifi-
kaci na daném typu letounu;

absolvovani tratového prezkouseni velitele letadla podle OPS 1.965 ¢) a tratové a letistni kvalifikace podle
OPS1.975a

prvky optimalizace ¢innosti posadky.

OPS 1.960

Velitelé letadel s pritkazem zptsobilosti obchodniho pilota

Provozovatel zajisti, aby:

1)

drzitel priikazu zpusobilosti obchodniho pilota (CPL) nezastéval funkci velitele letounu certifikovaného v letové
piirucce pro jednopilotni lety, jestlize:

i)  provadi lety podle pravidel letu za viditelnosti (VFR) s cestujicimi ve vzdélenosti od letisté odletu vétsi nez
50 NM a nenalétal s letouny celkem nejméné 500 letovych hodin nebo nemd platnou piistrojovou kvalifi-
kaci nebo

ii)  pfiletech podle pravidel letu podle pfistroji (IFR) na vicemotorovém typu letounu nenalétal nejméné 700 ho-
din, z toho nejméné 400 hodin ve funkci veliciho pilota (v souladu s pozadavky, kterymi se ¥di pruikazy zpu-
sobilosti ¢lent letové posadky), z toho nejméné 100 hodin IFR zahrnujicich 40 hodin na vicemotorovych
letounech. 400 hodin ve funkci velicitho pilota Ize nahradit hodinami letu ve funkci druhého pilota s tim, Ze
dvé hodiny ve funkci druhého pilota odpovidaji jedné hodiné ve funkci veliciho pilota, pokud tyto hodiny
byly nalétdny v rdmci zavedeného systému vicepilotni posddky stanoveného v provozni piirucce;

kromé bodu a) 1 ii) byly splnény pozadavky stanovené v dodatku 2 k OPS 1.940, jednd-li se o jednopilotni let
IFR, a

pii letech ve vicepilotni posddce byl kromé bodu a) 1 dokoncen kurz veleni podle OPS 1.955 a) 2 dfive, nez pilot
zacne plisobit ve funkei velitele letadla.

OPS 1.965
Opakovaci vycvik a pfezkuSovani

(viz dodatky 1 a 2 k OPS 1.965)

Obecné. Provozovatel zajisti, aby:

1)

kazdy clen letové posddky absolvoval opakovaci vycvik a pfezkouseni a aby se tento vycvik a prezkousent tykal
typu nebo varianty letounu, k jejichz provozu je ¢len letové posadky opravnén;

program opakovaciho vycviku a pfezkuSovéni byl stanoven v provozni pfirucce a schvélen Gfadem;
opakovaci vycvik provadéli tito pracovnici:
i)  pozemni a udrzovaci vycvik — vhodné kvalifikovany persondl,

ii)  vycvik na letounu/STD - instruktor typové kvalifikace (TRI), instruktor tfidni kvalifikace (CRI) nebo v pii-
padé vycviku na STD synteticky letovy instruktor (SFI), pokud TRI, CRI nebo SFI vyhovuji pozadavkim pro-
vozovatele na praxi a znalosti postacujici ke Skoleni tykajici se prvki bodt a) 1 i) A) a B) dodatku 1
k OPS 1.965,

i)  vycvik v pouZivani nouzového a bezpecnostniho vybaveni — vhodné kvalifikovani pracovnici, a
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iv)  vycvik optimalizace ¢innosti posadky (CRM):

A)  zaclenovéni prvkd CRM do vech fazi opakovaciho vycviku — veskery persondl, ktery provadi opako-
vaci vycvik. Provozovatel zajisti, aby veskery persondl, ktery provadi opakovaci vycvik, mél vhodnou
kvalifikaci pro zaclenovani prvkti CRM do tohoto vycviku;

B) modulovy vycvik CRM — nejméné jeden instruktor CRM, ktery je pfijatelny pro tfad a ktery mize vy-
uzivat pomoci odbornikii se zaméfenim na specifické oblasti;

4)  piezkouseni po opakovacim vycviku provadéli tito pracovnici:

i)  prezkouseni odborné zptlisobilosti provozovatelem — examindtor typové kvalifikace (TRE), examindtor tf{dn{
kvalifikace (CRE), nebo provadi-li se piezkouseni na STD, TRE, CRE, synteticky letovy examindtor (SFE), ktef{
jsou vyskoleni v koncepci CRM a hodnoceni dovednosti CRM,

ii) tratovd prezkouseni — vhodné kvalifikovani velitelé letadel jmenovani provozovatelem a pfijatelni pro tfad,

i) prezkouseni v pouzivani nouzového a bezpecnostniho vybaveni — vhodné kvalifikovani pracovnici.

Prezkoueni odborné zpiisobilosti provozovatelem

1) Provozovatel zajisti, aby:

i) se kazdy clen letové posddky podrobil prezkouseni odborné zptisobilosti provozovatelem a prokdzal svou
dostatecnou schopnost provadét normélni, mimofddné a nouzové postupy a

ii)  zkouska byla provedena bez vngjsi vizualni reference, bude-li od ¢lena letové posadky pozadovan provoz IFR,

i) kazdy clen letové posddky absolvoval piezkouseni odborné zpisobilosti provozovatelem jako ¢len normal-
niho slozenti letové posddky.

2) Doba platnosti piezkouseni odborné zptsobilosti provozovatelem ¢ini Sest kalenddfnich mésicti a zbyvajici ¢ast
mésice vydani. Bylo-li vydano v obdobi poslednich tif kalendainich mésict platnosti predchoziho prezkouseni od-
borné zpusobilosti provozovatelem, plati ode dne vydani do konce 6 kalenddinich mésicti po¢inaje dnem uply-
nuti doby platnosti predchoziho pfezkouseni odborné zpiisobilosti provozovatelem.

Tratové prezkousenti: Provozovatel zajisti, aby se kazdy ¢len letové posddky podrobil tratovému piezkouseni v letounu
k prokazani své schopnosti provadét normdlni tratové lety popsané v provozni piirucce. Doba platnosti tratového pre-
zkousen ¢ini dvandct kalenddinich mésict a zbyvajici ¢ast mésice vydani. Je-li potvrzeni o pfezkouseni vyddno v ob-
dobi poslednich tif kalenddfnich mésict platnosti predchoziho ptrezkousent, plati ode dne vyddni do konce dvandcti
kalenddfnich mésicti pocinaje dnem uplynuti doby platnosti pfedchoziho tratového piezkouseni.

Vyevik a prezkuSovéni v pouZzivni nouzového a bezpecnostniho vybaveni. Provozovatel zajisti, aby se kazdy ¢len le-
tové posddky podrobil vycviku a prezkouseni znalosti umisténi a pouzivan{ veskerého nouzového a bezpecnostniho
vybaveni na palubé. Doba platnosti pfezkouseni ze znalosti nouzového a bezpecnostniho vybaveni ¢ini dvandct ka-
lenddfnich mésict a zbyvajici ¢dst mésice vydani. Je-li potvrzeni o prezkouseni vyddno v obdobi poslednich ti{ kalen-
déinich mésict platnosti pfedchoziho pfezkouseni, plati ode dne vydani do konce dvanécti kalenddfnich mésict
pocinaje dnem uplynuti doby platnosti predchoziho piezkouseni ze znalosti nouzového a bezpe¢nostniho vybaven.

CRM. Provozovatel zajisti, aby:

1) prvky CRM byly zaclenény do vsech piislusnych fézi opakovaciho vycviku a

2)  kazdy clen letové posddky absolvoval specificky modulovy vycvik CRM. Vsechna hlavni témata vycviku musi byt
pokryta v obdobi, které nenf delsi nez 3 roky.

Pozemni a udrzovaci vycvik: Provozovatel zajisti, aby kazdy ¢len letové posddky absolvoval nejméné kazdych 12 ka-
lenddfnich mésict pozemni a udrzovaci vycvik. Je-li vycvik provadén v rozmezi 3 kalenddinich mésict pied uply-
nutim 12 kalenddinich mésict, musi byt dalsi pozemni a udrzovaci vycvik dokoncen v rozmezi 12 kalenddinich mésicti
od pavodniho data uplynuti doby platnosti predchoziho pozemniho a udrzovaciho vycviku.
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a)

Vycvik na letounu/STD: Provozovatel zajisti, aby kazdy ¢len letové posadky absolvoval nejméné kazdych 12 kalendéi-
nich mésict vycvik na letounu/STD. Je-li vycvik provadén v rozmezi 3 kalenddfnich mésicii pred uplynutim 12 kalen-
dafnich mésict, musi byt dalsi vycvik na letounu/STD dokonéen v rozmezi 12 kalenddfnich mésicti od ptivodniho data
uplynuti doby platnosti ptedchoztho vycviku na letounu/STD.

OPS 1.968
Zpisobilost pilota Fidit z kteréhokoli pilotniho sedadla

(viz dodatek 1 k OPS 1.968)
Provozovatel zajisti, aby:

1) pilot, ktery mtze byt pfidélen k vykonu své funkce z kteréhokoli sedadla pilota, dokonéil vhodny vycvik a pre-
zkouseni, a

2)  program vycviku a prezkuSovéni byl stanoven v provozni piirucce a byl pfijatelny pro Gfad.

OPS 1.970

Neddvnd praxe
Provozovatel zajisti, aby:

1)  pilot nebyl pfidélen k fizeni letounu jako ¢len minimdln{ osvédcené posadky, bud'jako pilot fidici, nebo pilot ne-
fdici, pokud v predchozich 90 dnech neproved] tii vzlety a tii pfistdni jako Fdici pilot na letounu nebo na leto-
vém simuldtoru stejného typu/tiidy;

2)  pilot, ktery nenf drZitelem platné piistrojové kvalifikace, nebyl pfidélen k #{zeni letounu v noci jako velitel letadla,
pokud v predchozich 90 dnech neproved! alespon jedno pfistani v noci jako fidici pilot na letounu nebo na le-
tovém simuldtoru stejného typu/tiidy.

90tidennf lhiita stanovend v bodech a) 1 a 2 se mize prodlouZit na nejvyse 120 dnii tratovymi lety pod dozorem in-
struktora nebo examindtora typové kvalifikace. Pro obdob{ piekracujici 120 dni je pozadavek rozlétanosti splnén cvic-
nym letem nebo pouzitim letového simuldtoru pouzitého typu letounu.

OPS 1.975

Tratova a letistni kvalifikace

Provozovatel zajisti, aby pilot pfed ustanovenim do funkce velitele letadla nebo pilot, kterého mize velitel letadla po-
vefit provadénim letu, nabyl pfiméfené znalosti trati, kterou ma letét, letist (véetné nahradnich) a zafizeni a postupt,
kterych mé byt pouzito.

Doba platnosti tratové a letistn{ kvalifikace ¢ini 12 kalenddfnich mésict a:

1)  zbyvajici ¢dst mésice, v némz byla ziskdna, nebo

2)  zbyvajici ¢dst mésice posledniho provedeného letu na dané trati nebo na dané letisté.

Tratovd a letistni kvalifikace se prodluzuje provozem na dané trati nebo na dané letisté v dobé jeji platnosti podle vyse
uvedeného bodu b).

......

nosti do konce 12 kalenddinich mésicti pocinaje datem uplynuti pfedchozi doby platnosti tratové a letistni zptsobilosti.
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OPS 1.978
Program alternativniho vycviku a kvalifikace

(viz dodatek 1 k OPS 1.978)

Provozovatel po minimalnim obdobi dvou let nepfetrzitého provozu miZe nahradit vycvik a prezkoueni letové po-
sadky uvedené v dodatku I k OPS 1.978 a) programem alternativniho vycviku a kvalifikace (ATQP) schvalenym tfa-
dem. Obdobi dvou let nepfetrzitého provozu lze sniZit podle uvazeni Gradu.

ATQP musf obsahovat vycvik a prezkousent, které zajist{ nabyti a udrzenf alesponi takové odborné zptisobilosti, jakd je
stanovena v OPS 1.945, 1.965 a 1.970. Uroven vycviku a kvalifikace letové posadky se stanovi pied zavedenim ATQP;
urdf se také pozadované Grovné vycviku a kvalifikace ATQP.

Provozovatel, ktery Zddd o schvaleni provedeni programu ATQP, v souladu s bodem c) dodatku Ik OPS 1.978 pfed-
lozi Gifadu provadéci plan.

Kromé prezkouseni pozadovanych OPS 1.965 a 1.970 provozovatel zajisti, aby se kazdy ¢len posddky podrobil tra-
tové orientovanému hodnoceni (LOE).

1) Tratové orientované hodnoceni (LOE) se provede na simuldtoru. LOE Ize provddét s dalsim schvélenym vycvikem
ATQP.

2) Doba platnosti tratové orientovaného hodnoceni ¢ini 12 kalendainich mésict a zbyvajici ¢dst mésice vydani.
Bylo-li tratové orientované hodnoceni vyddno v obdobi poslednich tii kalendafnich mésict platnosti predcho-
ziho tratové orientovaného hodnoceni, plati ode dne vydani do konce 12 kalendafnich mésicti pocinaje dnem
uplynuti doby platnosti pfedchoziho tratové orientovaného hodnoceni.

Po dvou letech provozu v rdmci schvdleného ATQP muiZe provozovatel se souhlasem tfadu prodlouzit doby platnosti
OPS 1.965 a 1.970 takto:

1) V piipadé prezkouseni odborné zpusobilosti provozovatelem o 12 kalenddfnich mésict a zbyvajici ¢dst mésice
vydéni. Bylo-li vyddno v obdobi poslednich tif kalenddfnich mésict platnosti pfedchoziho pfezkouseni odborné
zpusobilosti provozovatelem, plati ode dne vydédni do konce 12 kalendainich mésicti pocinaje dnem uplynuti
doby platnosti predchoziho piezkouseni odborné zptisobilosti provozovatelem.

2) V ptipadé tratového piezkouseni o 24 kalenddinich mésicti a zbyvajici ¢dst mésice vydani. Bylo-li vyddno v ob-
dobi poslednich Sesti kalenddinich mésict platnosti predchoziho tratového prezkousen, plati ode dne vydani do
konce 24 kalenddfnich mésict pocinaje dnem uplynuti doby platnosti pfedchoziho tratového piezkouseni. Tra-
tové piezkouseni lze se souhlasem tfadu kombinovat s tratové orientovanym hodnocenim kvality (LOQE).

3) V piipadé prezkusovéni v pouzivani nouzového a bezpecnostniho vybaveni o 24 kalenddinich mésict a zbyvajici
¢ast mésice vydani. Bylo-li vyddno v obdobi poslednich $esti kalenddinich mésict platnosti pfedchoziho prezku-
Sovéni, plati ode dne vyddni do konce 24 kalenddfnich mésicti po¢inaje dnem uplynuti doby platnosti predcho-
ziho ptezkuSovéni.

Za ATQP odpovidd jmenovany vedouci pracovnik.

OPS 1.980
Létdni na vice typech nebo variantich

(viz dodatek 1 k OPS 1.980)
Provozovatel zajisti, aby ¢len letové posddky nelétal na vice typech nebo variantdch, pokud k tomu nenf zptsobily.

Pfi zvazovani letd s vice nez jednim typem nebo variantou provozovatel zajisti, aby rozdily a podobnosti doty¢nych
letountt braly v Gvahu:

1) droven technologie;
2)  provozni postupy;

3)  charakteristiky ovldddni letounu.
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Provozovatel zajisti, aby ¢len letové posadky, ktery 1étd na vice nez jednom typu nebo varianté, splioval vSechny po-
zadavky stanovené v hlavé N pro kazdy typ nebo variantu, pokud tfad neschvalil vyuzZiti kreditu((i) s ohledem na po-
zadavky na vycvik, prezkuSovani a neddvnou praxi.

Provozovatel v provozni piirucce stanovi vhodné postupy nebo provozni omezeni schvélend Gfadem pro 1étani s vice
neZ jednim typem nebo variantou zahrnujici:

1) minimélni droven praxe ¢lena letové posadky;

N

) minimdlni droven praxe na jednom typu nebo varianté pfed zahdjenim vycviku pro létdni na jiném typu nebo
varianté;

2

) postup, pomoci n¢hoz letova posddka kvalifikovand pro jeden typ nebo variantu absolvuje vycvik a ziskd kvali-
fikaci pro jiny typ nebo variantu;

~

) veskeré pouzitelné pozadavky na neddvnou praxi pro kazdy typ nebo variantu.

OPS 1.981

Létani na vrtulnicich a letounech
Léta-li ¢clen letové posddky jak na vrtulnicich, tak na letounech:
1) provozovatel zajisti, aby se létdni na vrtulniku a letounu omezovalo vzdy na jeden typ;

2)  provozovatel v provozni pifrucce stanovi vhodné postupy nebo provozni omezeni schvélend dfadem.

OPS 1.985
Zaznamy o vycviku
Provozovatel musi:

1) vede zdznamy o veskerém vycviku, piezkousenich a kvalifikaci podle OPS 1.945, 1.955, 1.965, 1.968 a 1.975,
které ¢len letové posddky absolvoval, a

2) na pozadani poskytne ¢lenu letové posddky zdznamy o viech pfeskolovacich kurzech a opakovacim vycviku
a prezkouseni.
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Dodatek 1 k OPS 1.940
Stfidani ¢lend letové posidky za letu

Clen letové posadky miize byt za letu vystfidan pii plnéni povinnostf pfi ¥zenf jinym vhodné kvalifikovanym ¢lenem
letové posadky.

Stifdani velitele letadla
1)  Velitel letadla mtze povéfit provadénim letu:
i)  jiného velitele letadla s piislusnou kvalifikaci nebo
ii)  pro lety vyhradné nad FL 200 pilota s kvalifikaci podrobné uvedenou nize v bodu c).
Minimdlni pozadavky na pilota st¥idajiciho velitele letadla:
1) platny prikaz zpusobilosti dopravniho pilota;
2) preskolovaci vycvik a piezkouseni (zahrnujici vycvik k ziskani typové kvalifikace) podle OPS 1.945;
3)  veskery opakovaci vycvik a piezkouseni podle OPS 1.965 a OPS 1.968 a
4)  tratovd kvalifikace podle OPS 1.975.
Sti{dani druhého pilota
1)  Druhy pilot maze byt vystfidan:
i) jinym vhodné kvalifikovanym pilotem nebo
ii)  druhym pilotem stidajicim pfi cestovnim letu s kvalifikaci podrobné uvedenou nize v bodu e).
Miniméln{ pozadavky na druhého pilota stfidajictho pfi cestovnim letu
1) Platny prikaz zpiisobilosti obchodniho pilota s piistrojovou kvalifikact;

2)  preskolovaci vycvik a pfezkouseni (zahrnujici vycvik k ziskani typové kvalifikace) podle OPS 1.945 kromé poza-
dovaného vycviku vzlett a pfistani;

3)  veskery opakovaci vycvik a piezkouseni podle OPS 1.965 kromé pozadovaného vycviku vzletl a pfistdni a
4)  plnéni povinnosti druhého pilota pouze pfi cestovnim letu, a ne pod FL 200;

5) neddvnd praxe podle OPS 1.970 se nepozaduje. Pilot v§ak musi absolvovat vycvik na letovém simuldtoru k udr-
zeni pilotnich dovednosti a rozlétanosti v intervalech nejvyse 90 dnti. Tento opakovaci vycvik Ize spojit s vycvi-
kem stanovenym v OPS 1.965.

Sti{dani palubniho technika. Palubniho technika miiZe za letu vystiidat clen letové posadky, ktery md platny prikaz
zpusobilosti palubniho technika, nebo ¢len letové posadky s kvalifikaci pfijatelnou pro Grad.
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Dodatek 2 k OPS 1.940

Jednopilotni provoz IFR nebo v noci

Letouny uvedené v OPS 1.940 b) 2 Ize provozovat s jednim pilotem podle pravidel IFR nebo v noci, jsou-li splnény
tyto pozadavky:

1)

provozovatel zahrne do provozni ptirucky program preskolovaciho a opakovaciho vycviku pilota, ktery zahrnuje
dodate¢né pozadavky pro jednopilotni provoz;

palubni postupy musi zejména zahrnovat:

i)  ovldddni motoru a jeho obsluhu v nouzovych pifpadech;

ii)  pouzivani normdlnich, mimofddnych a nouzovych kontrolnich seznamd;
ili) komunikaci se slozkami fizeni letového provozu;

iv) postupy odletu a pfiblizen;

v)  ovlddadni autopilota a

vi)  pouzivani zjednodusené dokumentace za letu;

piezkouseni po opakovacim vycviku podle OPS 1.965 se pii jednopilotnim provozu provadi na daném typu nebo
ti1d¢ letounu v prostiedi typickém pro tento provoz;

pilot musi mit nalétdno na konkrétnim typu nebo ti{dé letounu nejméné 50 hodin doby letu IFR, z toho 10 hodin
ve funkci velitele letadla, a

minimélni pozadovand neddvnd praxe pro pilota podilejictho se na jednopilotnim provozu podle pravidel IFR
nebo v noci ¢in{ 5 lett IFR zahrnujicich 3 piiblizeni podle piistroji provedend v poslednich 90 dnech pfi jedno-
pilotnim provozu na daném typu nebo tidé letounu. Tento pozadavek Ize nahradit pfezkousenim z pfiblizeni
podle piistroji v podminkdch IFR na daném typu nebo tifd¢ letounu.
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Dodatek 1 k OPS 1.945
Pfeskolovaci kurz provozovatele
Preskolovaci kurz provozovatele musi zahrnovat:
1) pozemni vycvik a pfezkouseni zahrnujici palubni systémy, normdlni, mimofddné a nouzové postupy;

2)  vycvik a pfezkoueni z pouzivani nouzového a bezpecnostniho vybaveni, které je nutno dokoncit pred zahdjenim
letového vycviku;

3)  vycvik a prezkouseni na letounu/letovém simuldtoru a
4)  tratové lety pod dozorem a tratové piezkouseni.
Preskolovaci kurz musi byt proveden v potadi uvedeném v bodu a) vyse.

Do pieskolovaciho kurzu musi byt zaclenény prvky optimalizace ¢innosti posddky a vycvik musi byt provadén vhod-
né kvalifikovanym persondlem.

Kromé vyse uvedeného bodu a) provozovatel zajisti, aby se ¢len letové posadky, ktery pfedtim nedokonéil pieskolo-
vaci kurz provozovatele, podrobil vieobecnému vycviku prvni pomoci a v piipadé potieby i vycviku postupti nou-
zového pfistani na vodu s pouzitim vybaveni ve vodé.
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Dodatek 1 k OPS 1.965

Opakovaci vycvik a pfezkuSovini - piloti

a)  Opakovaci vycvik. Opakovaci vycvik musi zahrnovat:

1)

Pozemni a opakovaci vycvik:

ii)

Program pozemniho a udrzovaciho vycviku musi zahrnovat:
A)  systémy letounu;

B)  provozni postupy a pozadavky zahrnujici odmrazovani/ochranu proti ndmraze na zemi a ztrtu pra-
covni schopnosti pilota a

C) pfezkoumadni leteckych nehod/incidentt a uddlosti.

Znalosti ziskané pozemnim a udrzovacim vycvikem se ovéfi dotaznikem nebo jinym vhodnym zptsobem.

Vycvik na letounu/STD:

i)

ii)

iii)

Program vycviku na letounu/STD se stanovi tak, aby v obdobi kazdych 3 let pokryval vSechny hlavni poru-
chy systému letounu a postupy s nimi spojené.

Jsou-li provadény v letounu ¢innosti s vypnutym motorem, musi byt porucha motoru simulovana.

Vycvik na letounu/STD lze spojit s piezkousenim odborné zptsobilosti provozovatelem.

Vyevik v pouzivani nouzového a bezpe¢nostniho vybavent:

iii)

Program vycviku v pouzivani nouzového a bezpecnostniho vybaveni lze spojit s pfezkousenim a musi byt
proveden v letounu nebo jiném vhodném vycvikovém zafizeni.

Program vycviku v pouzivani nouzového a bezpecnostniho vybaveni musi kazdy rok zahrnovat:
A)  skutecné oblékani zachrannych vest, jsou-li k dispozici;

B) skute¢né nasazovani ochranného dychactho vybavent;

C) skute¢nou manipulaci s hasicimi piistroji;

D) instruktdz o umisténi a pouzivani veskerého nouzového a bezpecnostniho vybaveni, které je na palubé
letounu;

E) instruktdz o umisténi a pouzivani vSech druhti nouzovych vychodi a
F)  bezpecnostni postupy.

Program vycviku musi kazd¢é tfi roky zahrnovat:

A)  skute¢nou manipulaci se vSemi druhy vychodi;

B) pfedvedeni zptisobu manipulace se skluzem, je-li k dispozici;

C) skutecné haseni pozdru nebo simulovaného pozdru s pouzitim vybaveni typického pro dany letoun
s tim, Ze v pifpadé halonovych hasicich pfistrojii Ize pouzit jiného zpiisobu pfijatelného pro tfad;

D) ucinky koute v uzavieném prostoru a skute¢né pouziti veskerého piislusného vybaveni v simulovaném
prostiedi naplnéném koufem;

E)  skutenou nebo simulovanou manipulaci s pyrotechnickymi prostedky, jsou-li k dispozici, a

F)  pfedvedeni pouziti zdchrannych ¢lung, jsou-li k dispozici.
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4)  Vycvik optimalizace ¢innosti posddky (CRM)

ii)

iii)

Prvky CRM musi byt zaclenény do vSech piislusnych fazi opakovaciho vycviku.

Musi byt zaveden specificky modulovy vycvikovy program CRM, aby v obdobi nepfesahujicim 3 roky byla
pokryta vSechna hlavni témata CRM:

A)  selhdni lidského ¢initele a spolehlivost, fada chyb, prevence a odhalovéni chyb;

B)  bezpecnostni kultura spole¢nosti, normalizované provozni postupy (SOP), organiza¢ni ¢initele;
Q) stres, zvlddan{ stresu, tinava a bdélost;

D) ziskdvani a zpracovani informaci, uvédomovani si situace, zvlddani pracovniho zatiZenf;

E) rozhodovani;

F)  dorozumivéni a koordinace v pilotnim prostoru a mimo néj;

G) schopnost vést a tymové chovéni, vzdjemné pusoben;

H) automatizace a filozofie vyuzivani automatizace (vztahuje-li se k danému typu);

) specifické odlisnosti daného typuy;

J)  piipadové studie;

K) dalsi oblasti, které vyZaduji zvySenou pozornost, jak je stanoveno v programu prevence leteckych ne-
hod a bezpec¢nosti leti (viz OPS 1.037).

Provozovatelé zavedou postupy pro aktualizaci programu opakovaciho vycviku CRM. Revize programu se
provadi ve lhiit¢, kterd neptesahuje tfi roky. Revize programu zohlednuje vysledky hodnoceni CRM posddek
zbavené informaci umoziujicich jejich identifikaci a informace urcené programem prevence leteckych ne-
hod a bezpecnosti lett.

b)  Pfezkusovani po opakovacim vycviku. Pfezkusovani po opakovacim vycviku musi zahrnovat:

1)  Pfezkouseni odborné zptsobilosti provozovatelem

i)

ii)

iii)

Prezkouseni odborné zptsobilosti provozovatelem musi pfipadné zahrnovat tyto manévry:
A)  preruseny vzlet, je-li k dispozici letovy simulétor, jinak jen ndcviky tikont dotykem;
B) vzlet s poruchou motoru mezi V1 a V2, nebo jakmile to dovoli bezpe¢nostni hlediska;

C) pfesné piistrojové pfiblizeni do provozniho minima, u vicemotorovych letount s jednim nepracujicim
motorem;

D) minima piistrojového piiblizeni;

E) nezdafené pristrojové pfiblizeni z provozniho minima, u vicemotorovych letount s jednim nepracuji-
cim motorem a

F)  pfistdni s jednim nepracujicim motorem. U jednomotorovych letount se pozaduje cviéné vynucené
pfistani.

Jsou-li provadény v letounu &innosti s vypnutym motorem, musi byt porucha motoru simulovéna.

Kromé pfezkouseni podle bodi i) A) az F) musi byt kazdych 12 mésict splnény pozadavky, kterymi se #di
vydani prikaza zpusobilosti ¢lenti letové posadky a mohou byt spojeny s pfezkousenim odborné zptsobi-
losti provozovatelem.
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V)

U pilott provadgjicich pouze lety VER lze vynechat pfezkouseni uvedené v bodech i) C) az E) kromé piibli-
Zeni a pruletu vicemotorovych letount s jednim nepracujicim motorem.

Prezkouseni odborné zptsobilosti provozovatelem musi provadét examindtor typové kvalifikace.

Prezkouseni v pouzivani nouzového a bezpecnostniho vybaveni: Pfezkouseni musi zahrnovat ty body, kterych se
tykal vycvik podle bodu a) 3 vyse.

Tratova prezkousent:

i

Pii tratovych zkouskdch musi byt prokdzdna schopnost uspokojivého provedeni dplného tratového letu
véetné postupti pied letem a po letu a pouzivani vybavent, které je k dispozici, jak je stanoveno v provozni
pifrucce.

Dovednosti CRM letové posadky se hodnoti v souladu s metodikou piijatelnou pro tfad a zvefejnénou v pro-
vozni pirucce. Ucelem tohoto hodnoceni je:

A)  zajistit zpétnou vazbu k jednotlivym ¢lentim posddky a posadce jako celku a zjistit, zda je nutné zopa-
kovat urcitou ¢ast vycviku, a

B)  vylepsit systém vycviku CRM.

Hodnoceni CRM samotné se nepouzije jako diivod netspéchu pii tratovém pfezkouseni.

Jsou-li pilotim pfidélovany povinnosti pilota Fdictho i nefidictho, musi byt prezkouseni v obou funkeich.
Tratova piezkouseni se musi dokondit v letounu.

Tratovd piezkouseni musi provadét velitelé letadla jmenovani provozovatelem a pfijatelni pro tGfad. Osoba
provadgjici tratovd prezkouseni popsand v OPS 1.965 a) 4 ii) musi absolvovat vycvik v oblasti koncepce CRM
a hodnoceni dovednosti CRM a musi sedét na sedadle pozorovatele, je-li zastavéno. V piipadé dalkovych leti,
kdy se na palubé nachdzi dodate¢ni ¢lenové letové posddky, mize tato osoba vykondvat funkei druhého pi-
lota stiidajictho pfi cestovnim letu a nesmi sedét na Ziddném z pilotnich sedadel v prabéhu vzletu, odletu,
pocatecni faze cestovniho letu, klesdni, p¥iblizeni a pfistani. Hodnoceni CRM provddéné touto osobou musi
byt zaloZeno vyhradné na pozorovani pocdte¢ni pifpravy, piipravy v pilotnim prostoru, kabiné cestujicich
a téch fzi letu, kdy se nachdzi na sedadle pozorovatele.
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Dodatek 2 k OPS 1.965
Opakovaci vycvik a pfezkuSovani — palubni technici

Opakovaci vycvik a prezkusovani palubnich technikti musi spliovat pozadavky pro piloty a vSechny dalsi specifické
povinnosti, pfi¢emz se vynechaji body, které se palubnich technikd netykaji.

Opakovaci vycviky a piezkusovani palubnich techniki se pokud mozno uskute¢niuji soubézné s opakovacim vycvi-
kem a pfezkusovanim pilota.

Trafova prezkouseni musi provadét velitelé letadla jmenovani provozovatelem a pfijateln{ pro tfad nebo instruktor ¢
examindtor typové kvalifikace palubniho technika.
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Dodatek 1 k OPS 1.968
Zpusobilost pilota Fidit z kteréhokoli pilotniho sedadla

Velitelé letadla, jejichZ povinnosti vyzaduji rovnéZ pilotovani ze sedadla druhého pilota a plnéni jeho povinnosti, nebo
velitelé letadla, od nichZ se poZaduje provadéni vycviku a prezkusovani ze sedadla druhého pilota, musi dokoncit do-
datecny vycvik a pfezkouseni stanovené v provozni piirucce soubézné s prezkousenim odborné zpusobilosti provo-
zovatelem podle OPS 1.965 b). Tento dodate¢ny vycvik musi zahrnovat alespon:

1)  poruchu motoru béhem vzletu;

2) piiblizeni a opakovani okruhu s jednim nepracujicim motorem a

3)  pfistdni s jednim nepracujicim motorem.

Jsou-li provadény v letounu ¢innosti s vypnutym motorem, musi byt porucha motoru simulovéna.

Prezkouseni pozadované podle OPS pro pilotovani z levého sedadla musi byt rovnéz platné pii pilotovani z pravého
sedadla.

Pilot stidajici velitele letadla musi soucasné s piezkousenim odborné zptsobilosti provozovatele podle OPS 1.965 b)
prokazat praxi v provadéni tikont a postupt, které by normdlné nebyly odpovédnosti stiidajictho pilota. Nejsou-li roz-
dily mezi pravym a levym sedadlem vyznamné (napf. protoZe se pouzivd autopilot), Ize prokazani provést z kterého-
koli sedadla.

Pilot jiny neZ velitel letadla sedici na levém sedadle musi soucasné s prezkousenim odborné zptisobilosti provozovatele
podle OPS 1.965 b) prokazat praxi v provadéni dkont a postupt, které by jinak byly odpovédnosti velitele letadla jako
pilota nefidictho. Nejsou-li rozdily mezi pravym a levym sedadlem vyznamné (napf. protoze se pouziva autopilot), Ize
prokazdni provést z kteréhokoli sedadla.
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Dodatek 1 k OPS 1.978
Program alternativniho vycviku a kvalifikace
Provozovateliv ATPQ se miiZe vztahovat na ndsledujici pozadavky, které se tykaji vycviku a kvalifikace:
1) OPS 1.450 a dodatek 1 k OPS 1.450 Provoz za podminek nizké dohlednosti — vycvik a kvalifikace.
2)  OPS 1.945 Preskolovaci vycvik a prezkusovani a dodatek 1 k OPS 1.945.
3)  OPS 1.950 Rozdilovy a seznamovaci vycvik.
4)  OPS 1.955 bod b) Jmenovéni do funkce velitele letadla.

5) OPS 1.965 Opakovaci vycvik a pfezkuSovdni a dodatky 1 a 2 k OPS 1.965.

=)

) OPS 1.980 Létdni na vice typech nebo variantdch a dodatek 1 k OPS 1.980.
Slozky ATQP — Program alternativniho vycviku a kvalifikace zahrnuje:
1) Dokumentaci, kterd uvddi podrobnosti o rozsahu a pozadavcich programu.
2)  Analyza tkold, kterd urci tkoly, které se maji analyzovat, pokud jde o:
i)  znalosti;
ii) pozadované dovednosti;
iif)  souvisejici vycvik k ziskdni praktickych dovednosti;
a pifpadné
iv) ovéfené ukazatele chovéni.

3)  Ugebni plany — struktura ucebnich plant a jejich obsahu se ur¢{ analyzou tkolt a zahrne cile odborné zptisobi-
losti, véetné informaci o tom, kdy a jak by téchto cilt mélo byt dosazeno.

4)  Specificky program vycviku pro:
i)  kazdy typ/tiidu letounu v rdmci ATQP;

ii)  instruktory (kvalifikace instruktora tfidni kvalifikace/opravnéni syntetického letového instruktora/kvalifikace
instruktora typové kvalifikace — CRI/SFI/TRI a dalsi persondl provadéjici vyuku;

iii) examindtory (examindtor tfidni kvalifikace/synteticky letovy examindtor/examindtor typové kvalifikace,
CRE/SFE|TRE); zahrnuje metodu pro normalizaci instruktorti a examindtort.

5)  Smycka zpétné vazby za ticelem validace a upfesnéni ucebnich plani a zjisténi, zda program splije cile odborné
zptisobilosti.

6) Metoda posuzovani letové posddky béhem pieskolovaciho a opakovaciho vycviku a prezkuSovéni. Proces posu-
zovani zahrne posuzovani na zdkladé udalosti jako sou¢dst LOE. Metoda posuzovani je v souladu s ustanovenimi
OPS 1.965.

7)  Integrovany systém kontroly kvality, ktery zajistuje plnéni vSech pozadavkd, procesti a postupli programu.

8)  Proces, ktery popisuje metodu, kterd se pouzije, jestlize programy sledovéni a hodnoceni nezajistuji soulad s drov-
némi odborné zpisobilosti a kvalifikace pro letové posddky.

9)  Program sledovdnifanalyzy tdajt.
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¢)  Provadéni — Provozovatel vypracuje strategii hodnoceni a uplatiovani piijatelnou pro tfad; splnény musi byt tyto
pozadavky:

1)  Proces provadéni zahrnuje ndsledujici etapy:

i)

iii)

Bezpecnostni pifpad, ktery potvrzuje spravnost:

A) revidovanych trovni vycviku a kvalifikace ve srovnani s Grovnémi dosazenymi v ramci OPS 1 pied
zavedenim ATQP;

B) jakékoli nové metody vycviku uplatiované jako soucdst ATQP.

Provozovatel miZe se souhlasem tfadu zavést odpovidajici metodu, kterd neni formdlnim bezpecnostnim
piipadem.

Provedeni analyzy dkold, jak ji vyzaduje vyse uvedeny bod b) 2 s cilem zavést provozovateliiv program
cileného vycviku a souvisejici cile vycviku.

Doba provozu, kdy se shromazduji a analyzuji tidaje s cilem zajistit tic¢innost bezpe¢nostniho piipadu nebo
odpovidajici metody a potvrdit sprdvnost analyzy dkolti. Béhem této doby provozovatel pokracuje v pro-
vozu podle pozadavkii OPS 1 z doby pied ATQP. Délka této doby je pfedmétem dohody s tifadem.

2)  Provozovateli mtze byt udélen souhlas s provadénim vycviku a kvalifikace, jak je uvedeno v rdmci ATQP.
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Dodatek 1 k OPS 1.980
Létdni na vice typech nebo variantich

a)  Létd-li clen letové posddky vice nez jednu tifdu, typ nebo variantu letounu, jejichZ seznam je uveden v ustanovenich
o prikazech zpusobilosti ¢lent letové posddky a souvisejicich postupech pro tfidu — jednopilotni a/nebo typ —jedno-
pilotni, nikoli vsak v rdmci jediného potvrzeni (dolozky) prikazu zptsobilosti, musi provozovatel splnit tyto
pozadavky:

1) Clen letové posddky nesmf létat vice nez:
i) i typy nebo varianty letount s pistovymi motory nebo
i) tf typy nebo varianty turbovrtulovych letount nebo

iii) jeden typ nebo variantu turbovrtulového letounu a jeden typ nebo variantu letounu s pistovym motorem
nebo

iv) jeden typ nebo variantu turbovrtulového letounu a jakykoli letoun v rdmci urcité tfidy.

2)  OPS 1.965 pro kazdy létany typ nebo variantu, pokud provozovatel neprokazal specifické postupy nebo provoz-
ni omezeni pfijatelnd pro Gfad.

b)  Léta-li clen letové posadky vice nez jeden typ nebo variantu letounu v rdmci jednoho nebo vice potvrzeni pritkazu zp-
sobilosti, jak jsou vymezeny v ustanovenich o prikazech zpusobilosti ¢lent letové posadky a v souvisejicich postu-
pech pro typ — vicepilotni, provozovatel zajisti, aby:

1)  slozeni minimalni letové posddky stanovené v provozni piirucce bylo stejné pro kazdy typ nebo variantu, které
maji byt létany;

2)  ¢len letové posadky nelétal vice nez dva typy nebo varianty letounu, pro néz se pozaduje samostatné potvrzeni
prikazu zpusobilosti, a

3)  vkazdé jednotlivé dobé letové sluzby byly létany pouze letouny v ramci jednoho potvrzeni prikazu zptsobilosti,
pokud provozovatel nestanovil postupy k zajisténi pfiméfeného ¢asu na p¥ipravu.

Pozndmka:  V piipadech zahrnujicich vice nez jedno potvrzeni priikazu zptsobilosti, viz body ¢) a d) niZe.

¢)  Létd-li clen letové posddky vice nez jeden typ nebo variantu letounu, jejichz seznam je uveden v ustanovenich o pri-
kazech zpiisobilosti ¢lent letové posddky a v souvisejicich postupech pro typ —jednopilotni a typ — vicepilotni, nikoli
viak v rdmci jediného potvrzeni prikazu zputsobilosti, musi provozovatel splnit tyto pozadavky:

1) pozadavky b) 1,b) 2 ab) 3;
2) bod d) nize.

d)  Léta-li clen letové posadky vice nez jeden typ nebo variantu letounu, jejichz seznam je uveden v ustanovenich o pru-
kazech zpusobilosti ¢lent letové posadky a v souvisejicich postupech pro typ — vicepilotni, nikoli viak v rdmci jedi-
ného potvrzeni prikazu zpusobilosti, musi provozovatel splnit tyto pozadavky:

1) pozadavky b) 1,b) 2 ab) 3;
2)  pied vyuzivinim prdv dvou potvrzeni:

i)  clenové letové posddky musi dokoncit dvé po sobé jdouci prezkouseni odborné zptsobilosti provozovate-
lem a musi nalétat 500 hodin v pfislusnych funkcich v posddce pii obchodnich dopravnich letech u téhoz
provozovatele,

ii) v piipadé¢ pilota vyuzivajictho prav dvou potvrzeni prikkazu zptsobilosti s praxi u provozovatele, ktery byl
u téhoz provozovatele povysen na velitele letadla na jednom z téchto dvou typd, je minimdlni pozadovanou
praxi ve funkci velitele letadla Sest mésicti a 300 hodin a tento pilot musi dokon¢it dvé po sobé jdouci pre-
zkouseni odborné zpusobilosti provozovatelem, aby byl opét zpusobily vyuZzivat prav dvou potvrzeni prii-
kazu zptsobilosti.
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3)

8)

Pred zahdjenim vycviku a 1étdnim na jiném typu nebo varianté musi ¢lenové letové posadky dokoncit 3 mésice
a 150 hodin létani na zdkladnim letounu, které musi zahrnovat alespoii jedno pfezkouseni odborné zptisobilosti.

Po dokonceni pocdtecniho tratového piezkouseni na novém typu musi ¢lenové letové posadky nalétat 50 letovych
hodin nebo 20 tsekd vyhradné na letounech nové typové kvalifikace.

OPS 1.970 pro kazdy provozovany typ, pokud tfad nepovolil kredity v souladu s bodem 7.

V provozni piru¢ce musi byt stanoveno obdobi, v némz se pozaduje tratové praxe na kazdém typu.

Pokud provozovatel usiluje o ziskdni kreditt ke sniZeni pozadavkd na vycvik, prezkusovani a neddvnou praxi mezi
jednotlivymi typy letounu, musi tfadu prokazat, které body nenf tieba vzhledem k podobnostem opakovat na
kazdém typu nebo varianté.

i)

iii)

OPS 1.965 b) vyzaduje dvé prezkouseni odborné zpiisobilosti provozovatelem kazdy rok. Je-li pfiznan kre-
dit podle bodu 7 pro ptezkouseni odborné zpusobilosti provozovatelem ke stiiddni dvou typi, kazdé pre-
zkouseni odborné zpusobilosti provozovatelem prodluzuje platnost ptezkouseni odborné zpisobilosti
provozovatelem pro jiny typ. Piislusné pozadavky na prukazy zpusobilosti clent letové posddky jsou spl-
nény, pokud doba mezi pfezkousenimi odborné zptsobilosti nepiekro¢i dobu stanovenou v pfislusném
piedpisu v oblasti prikazi zptsobilosti ¢lent letové posddky pro kazdy typ. Kromé toho musi byt v pro-
vozni pirucee stanoven piislusny a schvaleny opakovaci vycvik.

OPS 1.965 c) vyzaduje jedno tratové piezkouseni kazdy rok. Je-li pfizndn kredit podle bodu 7 pro tratové
piezkouseni ke stifddni jednotlivych typt nebo variant, kazdd tratovd zkouska prodluzuje platnost trato-
vého pFezkouseni pro druhy typ nebo variantu.

Kazdoro¢ni vycvik a ptezkouSeni v pouzivani nouzového a bezpecnostniho vybaveni musi zahrnovat
vSechny pozadavky pro kazdy typ.

OPS 1.965 pro kazdy provozovany typ a variantu, pokud tfad neschvélil kredity v souladu s bodem 7.

Létd-li ¢len letové posddky kombinaci typti nebo variant letound, jak jsou vymezeny v ustanovenich o prikazech zpi-
sobilosti ¢lentl letové posddky a v souvisejicich postupech pro tfidu — jednopilotni a typ — vicepilotni, provozovatel
musi prokdzat, ze jsou schvdleny specifické postupy nebo provozni omezeni podle OPS 1.980 d).
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HLAVA O

PALUBNI PRUVODCT

OPS 1.988

Pouzitelnost

Provozovatel zajisti, aby palubni privod¢i spliiovali pozadavky této hlavy a veskeré ostatni bezpecnostni pozadavky pou-
zitelné pro palubni privoddi.

Pro tcely tohoto nafizeni se ,palubnim pravodéim’ rozumi kterykoli ¢len posadky s vyjimkou letové posadky, ktery v zdjmu
bezpecnosti cestujicich plni povinnosti, které mu byly pridéleny provozovatelem nebo velitelem letadla v kabiné letounu.

OPS 1.989

Identifikace

Provozovatel zajisti, aby vsichni palubni privod¢i nosili stejnokroj pro palubni privodéci provozovatele a byli pro ces-
tujic snadno identifikovatelni jako palubni pravodéi.

Ostatni persondl, napf. zdravotnicky persondl, bezpe¢nostni persondl, pecovatelé o déti, doprovézejici osoby, technic-
ky persondl, osoby starajici se o zdbavu, tlumocnici, ktef{ vykonavaji tikoly v kabing, nesmi nosit uniformu, podle které
by je cestujici mohli identifikovat jako palubni pravod¢i, ledaze splnuji pozadavky této hlavy a veskeré ostatni pouzi-
telné pozadavky tohoto nafizeni.

OPS 1.990

Pocet a sloZeni palubnich pravodéich

Provozovatel nesmi provozovat letoun s konfiguraci s maximdalnim schvédlenym poctem sedadel pro cestujici vétsim
nez 19, prepravuje-li jednoho ¢i vice cestujicich, jestlize neni v posddce alespon jeden palubni priivodci, ktery v zdjmu
bezpecnosti cestujicich plni povinnosti uvedené v provozni piirucce.

Ke splnéni vyse uvedeného bodu a) provozovatel zajisti, aby minimalni pocet palubnich pravodcich byl vétsi nez:

1)  jeden palubni privodci na kazdych 50 (nebo jejich ¢dst) sedadel pro cestujici zastavénych na stejné palubé letou-
nu nebo

2)  pocet palubnich pravodcich, ktefi se v kabiné letounu aktivné podileji na predvddéni nouzové evakuace nebo
o nichz se predpoklddd, ze se podileji na piislusném rozboru, vyjma p¥ipadu, kdy je konfigurace s maximdlnim
schvélenym poctem sedadel pro cestujici nejméné o 50 sedadel nizsi nez pocet cestujicich evakuovanych béhem
piedvddéni, se mize sniZit o jednoho za kazdy cely ndsobek 50 sedadel, o n&jz je konfigurace s maximéalnim
schvélenym poctem sedadel pro cestujici niz$i nez certifikovand maximdlni kapacita.

Vyjimeéné mize ufad od provozovatele vyzadovat, aby posiddku doplnil o dal3i palubni privodéi.

Pfi nepfedvidanych okolnostech se minimdlni pocet palubnich pravodéich muze snizit za pfedpokladu, ze:
1)  pocet cestujicich se sniZil v souladu s postupy uvedenymi v provozni p¥irucce a

2)  po ukonéeni letu je dfadu pieddno hldseni.

Provozovatel zajisti, aby pfi najimani sluzeb palubnich priivodcich, kteff jsou osobami samostatné vydélecné ¢innymi
nebo jsou najimani p¥ilezitostné ¢i pracuji na castecny pracovni tvazek, byly splnény pozadavky hlavy O. V této sou-
vislosti se musi vénovat zvlastni pozornost celkovému poctu typt letadel nebo jejich variant, na nichz mize palubni
privodéi létat pro tcely obchodni letecké dopravy. Tento celkovy pocet nesmi piekrocit pozadavky stanovené
v OPS 1.1030, véetné piipadd, kdy jeho sluzeb vyuzivé jiny provozovatel.
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OPS 1.995

Minimélni poZadavky

Provozovatel zajisti, aby kazdy palubni priivodci:

byl starsi 18 let;

pravidelné podstupoval 1ékaiské prohlidky nebo posudky podle pozadavkd Gfadu za tGcelem zjisténi jeho zdravotni
zpusobilosti k plnéni povinnosti;

Uspésné dokondil pocatecni vycvik v souladu s OPS 1.1005 a byl drzitelem osvédceni o bezpecnostnim vycviku;
dokondil pieskolovaci nebo rozdilovy vycvik, ktery zahrnuje alespon témata uvedend v OPS 1.1010;

castnil se opakovaciho vycviku v souladu s ustanovenimi OPS 1.1015;

byl zptisobily plnit své povinnosti v souladu s postupy uvedenymi v provozni pfirucce.

OPS 1.1000

Vedouci palubni pravod¢i

Provozovatel jmenuje vedouciho palubniho pravodé¢iho, pokud je pfidélen vice neZ jeden palubni privodéi. U letd, na
néZ je ptidélen vice nez jeden palubni privodéi, aviak pozaduje se pouze jeden palubni privodci, provozovatel jme-
nuje jednoho palubniho privod¢iho, ktery odpovidd veliteli letadla.

Vedouci palubni privod¢i odpovidd veliteli letadla za provedeni a koordinaci normaélnich a nouzovych postupii uve-
denych v provozni pfirucce. Béhem turbulence, pokud neexistuji pokyny od letové posadky, ma vedouci palubni pri-
vod¢i pravo prerusit povinnosti nevztahujici se k bezpe¢nosti a informovat letovou posddku o zjisténé trovni
turbulence a o potiebé rozsviceni tabla ,PFipoutejte se'.

Vyzaduje-li se podle OPS 1.990 nasazeni vice palubnich privod¢ich, miZe provozovatel jmenovat na misto vedouci-
ho palubniho privodéiho pouze osobu, kterd méd nejméné ro¢ni zkusenosti jako palubni privodéi a dokondil piislusny
kurz, ktery zahrnuje nejméné:

1) predletovd instruktdz:
i)  préce posadky,
ii)  pfidéleni mist a povinnosti palubnim privod&im,

i) projedndni konkrétniho letu, vetné typu letounu, vybavent, oblasti a druhu provozu a kategorif cestujicich
se zvlastnim piihlédnutim ke zdravotné postizenym osobdm, malym détem a pfevoziim nemocnych, a

2)  spoluprace v ramci posadky:
i)  disciplina, odpovédnost a pfedavani velent,
ii)  vyznam koordinace a dorozumivani,
i) ztrdta pracovni schopnosti pilota a
3)  prehled pozadavki provozovatele a zdkonnych pozadavki:
i)  bezpecnostni pokyny pro cestujici, karty s bezpe¢nostnimi pokyny,

ii)  zabezpeceni palubnich bufetd,
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a)

iii) tschova pfiru¢nich zavazadel,
iv) elektronické piistroje,
v)  postupy pii dopliovani paliva s cestujicimi na palubg,
vi) turbulence,
vii) dokumentace a
4)  lidské ¢initele a optimalizace ¢innosti posadky;
5)  hlaseni leteckych nehod a incidentti a
6) omezeni doby letové sluzby a sluzby a pozadavky na dobu odpocinku.

Provozovatel stanovi postupy pro vybér druhého nejlépe kvalifikovaného palubniho pravodciho, ktery prevezme funk-
ci vedouciho palubniho privodéiho v piipadé, Ze jmenovany vedouci palubni pravodéi nebude moci tuto funkei vy-
kondvat. Tyto postupy musi byt pro tfad pfijatelné a pfihlizet k profesnim zkusenostem palubnich pravodcich.

Vycvik CRM Provozovatel zajisti, aby do vycviku byly zaclenény veskeré prislusné prvky v dodatku 2
k OPS 1.1005/1.1010/1.1015 tabulce 1 sloupci a) a aby pokryvaly tiroven pozadovanou sloupcem f), kurz vedoucich
palubnich pravod¢ich.

OPS 1.1002
Cinnosti samostatnych palubnich privod¢ich

Provozovatel zajisti, aby kazdy palubni priivod¢i, ktery nemd predchozi srovnatelnou praxi, d¥fve nez zacne pracovat
jako samostatny palubni pravodci, dokondil:

1) dodatecny vycvik k vycviku pozadovanému podle OPS 1.1005 a OPS 1.1010 klade zvldstni diraz na niZe uve-
dené aspekty prace samostatného palubniho privodciho:

i)  odpovédnost vici veliteli letadla za zajisténi bezpecnosti v kabiné a nouzového(ych) postupu(tr) uvedenych
v provozni pifrucce,

ii) vyznam koordinace a dorozumivdni s letovou posddkou, zvldddni neukdznénych nebo obtézujicich
cestujicich,

i) ptehled pozadavkt provozovatele a zdkonnych pozadavk,
iv) dokumentace,

v)  hlédsen{ leteckych nehod a incidentd,

vi) omezeni doby letové sluzby a sluzby;

2)  seznamovaci lety trvajici nejméné 20 hodin a zahrnujici 15 tsekd letu. Seznamovaci lety se provadi pod dozorem
palubniho pravod¢iho s vhodnou praxi na letounu, ktery mé byt provozovén.

Provozovatel zajisti, aby palubni priivod¢i pfed svym pridélenim jako samostatny palubni privodci byl zptsobily vy-
kondvat své povinnosti v souladu s postupy stanovenymi v provozni piiru¢ce. Vhodnost pro vykondvéni ¢innosti sa-

mostatného palubniho privodéiho musi byt urcena v kritériich pro vybér, pfijimdni, vycvik a hodnoceni zptsobilosti
palubniho privodéiho.

OPS 1.1005
Poditecni bezpecnostni vycvik
(viz dodatek 1 k OPS 1.1005 a dodatek 3 k OPS 1.1005/1.1010/1.1015)

Provozovatel zajisti, aby kazdy palubni priivod¢i pied zahdjenim preskolovactho vycviku Gspésné dokoncil pocdtecni
bezpecnostni vycvik, ktery zahrnuje nejméné témata uvedend v dodatku 1 k OPS 1.1005.
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Vycvikové kurzy podle uvazeni Gfadu a na zdkladé jeho souhlasu poskytne:
bud
1) provozovatel
—  piimo nebo
— nepiimo prostfednictvim organizace pro vycvik, kterd provaddi ¢innost jménem provozovatele, nebo
2)  schvélend organizace pro vycvik.

Program a struktura pocatecnich vycvikovych kurzé musi byt v souladu s pouzitelnymi pozadavky a podléhd pred-
chozimu schvéleni tfadem.

Podle uvdzeni tfadu vydd afad, provozovatel nebo schvilend organizace pro vycvik, kterd poskytuje vycvikovy kurz,
palubnimu privodéimu osvédéeni o bezpecnostnim vycviku po dokonceni pocitecniho bezpecnostniho vycviku
a usp&ném piezkouseni uvedeném v OPS 1.1025.

Pokud tfad zmocni provozovatele nebo schvalenou vzdéldvaci organizaci k vyddvéan{ osvédceni o bezpecnostnim sko-
leni pro palubni priavodéi, musi byt na tomto osvédéeni uveden zietelny odkaz na schvaleni Gfadu.

OPS 1.1010
Pfeskolovaci a rozdilovy vycvik

(viz dodatek 1 k OPS 1.1010 a dodatek 3 k OPS 1.1005/1.1010/1.1015)

Provozovatel zajisti, aby kazdy palubni privodéi v souladu s pouzitelnymi pravidly dokoncil odpovidajici preskolovaci
a rozdilovy vycvik, ktery zahrnuje alespon témata uvedend v dodatku 1 k OPS 1.1010. Vycvikovy kurz musi byt uve-
den v provozni pirucce. Program a struktura vycvikového kurzu podléhd pfedchozimu schvdleni tifadem.

1)  Pfeskolovaci vycvik: pieskolovaci vycvik musi byt dokoncen pred:
i)  prvnim piidélenim provozovatelem do funkce palubniho privodciho nebo
ii) pridélenim na jiny typ letounu.
2)  Rozdilovy vycvik: rozdilovy vycvik musi byt dokonéen pred:
i)  pfidélenim na jinou variantu v soucasné dobé pouzivaného typu letounu nebo

ii)  zahdjenim provozu s jinym bezpe¢nostnim vybavenim, umisténim bezpecnostniho vybaveni nebo normal-
nimi a nouzovymi bezpe¢nostnimi postupy jinymi nez na typech nebo variantich letounu v soucasné dobé
pouzivanych.

Provozovatel stanovi obsah preskolovaciho a rozdilového vycviku s piihlédnutim k piedchozimu vycviku palubniho
privodéiho zaznamenanému v zdznamech o vycviku vyzadovanych podle OPS 1.1035.

Aniz je dotcen OPS 1.995 ¢), je mozno kombinovat souvisejici prvky pocatecniho vycviku (OPS 1.1005) a pteskolo-
vaciho a rozdilového vycviku (OPS 1.1010).

Provozovatel zajisti, aby:
1)  se pieskolovaci vycvik uskutecnil strukturovanym a realistickym zpasobem v souladu s dodatkem 1 k OPS 1.1010;
2)  se rozdilovy vycvik uskutecnil strukturovanym zptisobem a

3)  preskolovaci vycvik a v piipadé potieby rozdilovy vycvik zahrnoval pouziti veskerého bezpecnostniho vybaveni
a vSech normédlnich a nouzovych postupt pouzitelnych pro dany typ nebo variantu letounu a obsahoval teore-
ticky a prakticky vycvik bud na odpovidajicim cviéném zafizeni, nebo ve skute¢ném letounu.
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Provozovatel zajisti, aby kazdy palubni pravodci pred prvnim pfidélenim do sluzby dokoncil provozovateliv vycvik
CRM a vycvik CRM pro konkrétni typ letounu v souladu s dodatkem 1 k OPS 1.1010 j). Palubni pravoddi, kteff jiz
u provozovatele ptisobi jako palubni privodéi a kteif nedokoncili difve provozovateltv vycvik CRM, musi tento vy-
cvik dokondit béhem dalstho opakovaciho vycviku a prezkouseni podle dodatku 1 k OPS 1.1010 j), piipadné vcetné
vycviku CRM pro konkrétni typ letounu.

OPS 1.1012

Sezndmeni

Provozovatel zajisti, aby kazdy palubni pravodé¢i po ukonéeni preskolovaciho vycviku dokon¢il sezndmeni dfive, nez bude
pracovat jako jeden z ¢lenti posadky s minimalnim poctem palubnich priivod¢ich podle OPS 1.990.

OPS 1.1015
Opakovaci vycvik

(viz dodatek 1 k OPS 1.1015 a dodatek 3 k OPS 1.1005/1.1010/1.1015)

Provozovatel zajisti, aby kazdy palubni priivod¢i absolvoval opakovaci vycvik zahrnujici ¢innosti pridélené kazdému
¢lenu posadky v ramci normélnich a nouzovych postupt a cviceni podle ptislusnych typii nebo variant letounu, na
jehoz palubé pracuje, v souladu s dodatkem 1 k OPS 1.1015.

Provozovatel zajisti, aby program opakovaciho vycviku schvileny tfadem zahrnoval teoretickou a praktickou vyuku
spolecné s individudlnim ndcvikem, jak je stanoveno v dodatku 1 k OPS 1.1015.

Doba platnosti opakovaciho vycviku a souvisejictho prezkouseni podle OPS 1.1025 je dvandct kalenddfnich mésict
a zbyvajici ¢dst mésice vydani. Je-li dokoncen béhem poslednich ti{ kalenddfnich mésicti platnosti pfedchoziho pre-
zkousenti, prodluzuje se doba platnosti ode dne ukonéeni az po dobu dvandcti kalenddinich mésicti od data uplynuti
doby platnosti predchoziho pfezkouseni.

OPS 1.1020
UdrZovaci vycvik

(viz dodatek 1 k OPS 1.1020)

Provozovatel zajisti, aby kazdy palubni privodéi, ktery déle nez Sest mésict nevykondval Zddné povinnosti pii letu a je-
hoz pfedchozi prezkouseni podle OPS 1.1025 b) 3 je dosud platné, dokoncil udrzovaci vycvik stanoveny v provozni
pifrucee podle dodatku 1 k OPS 1.1020.

Provozovatel zajisti, aby palubni privoddi, ktery sice vykondval povinnosti, av§ak béhem ptedchozich Sesti mésict ne-
pracoval jako palubni privod¢i na daném typu letadla podle OPS 1.990 b), diive neZ zacne vykondvat takové povin-
nosti na tomto typu letounu, bud:

1)  dokoncil udrzovaci vycvik pro tento typ, nebo

2)  se sezndmil se svymi tkoly béhem dvou tsekd letu v rdmci obchodnich lett na tomto typu.

OPS 1.1025

PiezkuSovani

Podle uvadzeni afadu zajisti tifad, provozovatel nebo schvélend organizace pro vycvik poskytujici vycvikové kurzy, aby
béhem nebo po dokonceni vycviku podle OPS 1.1005, 1.1010, 1.1015 a 1.1020 kazdy palubni privod¢i podstoupil
piezkouseni vztahujici se k absolvovanému vycviku s cilem ovéfit jeho odbornou zptsobilost pfi plnéni normalnich
a nouzovych bezpecnostnich povinnosti.
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Podle uvdzeni Gfadu zajisti ifad, provozovatel nebo schvilend organizace pro vycvik poskytujici vycvikové kurzy, aby
persondl, ktery provadi tato prezkouseni, mél odpovidajici kvalifikaci.

Provozovatel zajisti, aby kazdy palubni priavod¢i vykonal tato piezkousent:

—

) pocdtecni bezpe¢nostni vycvik. Body uvedené v dodatku 1 k OPS 1,1005;
2)  pieskolovaci a rozdilovy vycvik. Body uvedené v dodatku 1 k OPS 1.1010;
3)  opakovaci vycvik. Piislusné body uvedené v dodatku 1 k OPS 1.1015 a

4)  udrzovaci vycvik. Body uvedené v dodatku 1 k OPS 1.1020.

OPS 1.1030

Létdni na vice typech nebo variantich

Provozovatel zajisti, aby kazdy palubni pravod¢i vykondval sluzbu na nejvyse tfech typech letounu. Vyjimecné maze
se souhlasem dfadu palubni privodéi vykondvat sluzbu na ¢tyfech typech letounu, pokud nejméné pro dva typy jsou:

1) normdlni a nouzové postupy, které nejsou specifické pro dany typ, stejné a

2)  bezpecnostni vybaveni a normdln{ a nouzové postupy specifické pro dany typ podobné.

Pro tcely bodu a) se varianty jednoho typu letounu povazuji za razné typy, lisi-li se v jednom z téchto aspekta:
1)  obsluha nouzovych vychodu;

2) umisténi a typ pfenosného bezpecnostniho vybaveni a

3)  nouzové postupy specifické pro dany typ.

OPS 1.1035

Zaznamy o vycviku

Provozovatel musi:

1)
2)

3)

vést zaznamy o vycviku a zkouskdch podle OPS 1.1005, 1.1010, 1.1015, 1.1020 a 1.1025 a
uchovévat kopii osvédceni o bezpe¢nostnim skoleni a

uchovdvat aktualizované zdznamy o vycviku a lékafskych prohlidkdch nebo posudcich, pficemz u zdznami o vycviku
musi byt uvedeno datum a obsah absolvovaného preskolovaciho, rozdilového a opakovaciho vycviku, a

na pozddani poskytnout dot¢enému palubnimu privodéimu zdznamy o veskerém pocatecnim, pieskolovacim a opa-
kovacim vycviku a pfezkouseni.
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Dodatek 1 k OPS 1.1005

Poditecni bezpecnostni vycvik

Pocdtecni bezpecnostni vycvik uvedeny v OPS 1.1005 musi zahrnovat alespon tato témata:

a)

Pozarni a koufovy vycvik:

1) diraz na odpovédnost palubniho priivodciho reagovat okamzité na nouzové situace pii vyskytu pozdru nebo
koufe, a zejména diiraz na vyznam urceni skute¢ného zdroje pozéru;

2)  vyznam neprodleného informoviéni letové posadky, specifickd opatfeni nezbytnd ke koordinaci a pomoci pii zjis-
téni pozdru nebo koure;

3) nutnost kontrolovat ¢asto mozné prostory s rizikem vzniku pozdru véetné toalet a piislusné detektory koufe;

4)  druh pozdru a vhodné hasici prosttedky a postupy v konkrétnich situacich, zptisoby pouziti hasicich prostiedki,
dusledky nespravného pouziti a pouziti v uzavieném prostoru a

5) obecné postupy pozemnich zdchrannych a nouzovych sluzeb na letistich.
Vycvik tykajici se preziti na vodé

Nasazeni a pouziti osobnich plovacich prostredki ve vodé. Pfed prvni sluzbou v letounu vybaveném zdchrannymi ¢lu-
ny nebo podobnymi prostiedky je nutno absolvovat vycvik o pouziti téchto prostfedka a prakticky vycvik na vodé.

Vycvik prezit
Vycvik preziti musi odpovidat oblasti pisobeni (napf. poldrni oblasti, poust, dzungle nebo mofe).
Zdravotni aspekty a prvni pomoc:

1)  pouceni o zdravotnich aspektech a prvni pomoci, pouZiti souprav prvni pomoci; Iékaiskych soupravach prvni po-
moci, jejich obsahu a zdravotnickém vybaveni prvni pomoci;

2)  prvni pomoc ve spojeni s vycvikem preziti a odpovidajici hygienou a
3)  fyziologické icinky 1étani se zvlatnim diirazem na nedostatecny piisun kysliku (hypoxii).
Zachdzeni s cestujicimi:

1) pokyny tykajici se rozpozndni cestujicich pod vlivem alkoholu nebo drog nebo agresivnich cestujicich a zaché-
zeni s nimi;

2)  zptsoby motivovani cestujicich a zvlddnuti davu k urychleni evakuace letounu;

3) piedpisy o bezpetném uloZeni pfirucnich zavazadel (véetné pfedmétt palubni obsluhy) a nebezpeci plynouci
z téchto zavazadel pro cestujici nebo mozné blokovéni ¢i poskozeni nouzového vybaveni nebo vychodi letounu;

4)  vyznam spravného pfidéleni sedadel s ohledem na hmotnost a vyvazeni letounu. Zvldstn{ diraz je nutno kldst na
piidéleni sedadel zdravotné postiZzenym cestujicim a na nutnost obsadit sedadla vedle nehlidanych vychoda té-
lesné zdatnymi cestujicimi;

5) povinnosti pii vyskytu turbulenci, véetné zajisténi kabiny;
6) preventivné-bezpecnostni opatieni, kterd je nutno pfijmout pii prepravé Zivych zvifat v kabing;
7)  vyevik v zachdzeni s nebezpe¢nym zbozim, vcetné ustanoveni hlavy R;

8)  bezpecnostni postupy, véetné ustanoveni hlavy S.
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Dorozumivéni:

Béhem vycviku je nutno kldst diiraz na vyznam ac¢inného dorozumivani mezi palubnimi priivod¢imi a letovou posad-
kou, v¢etné zptisobu, spole¢ného jazyka a terminologie.

Disciplina a odpovédnost:

1)

2)

vyznam plnéni povinnosti palubniho pravodciho v souladu s provozni pifruckou;

schopnost a zptsobilost pracovat jako palubni pravodéi se zvldstnim piihlédnutim k omezenim doby letové
sluzby a sluzby a pozadavkam na dobu odpocinkuy;

znalost leteckych piedpist tykajicich se palubnich privodéich a dlohy Utadu pro civiln{ letectvf;
obecnd znalost pifslusné letecké terminologie, teorie letu, rozmisténi cestujicich, meteorologie a oblasti provozu;

piedletova instruktaz palubnich privodcich a poskytnuti nezbytnych bezpecnostnich informaci s ohledem na
konkrétn{ povinnosti;

vyznam udrzovédni piislusnych dokumentd a pfirucek v aktualizovaném stavu se zménami ozndmenymi
provozovatelem;

vyznam rozpoznani toho, kdy maji palubni privod¢i pravomoc a odpovédnost zahdjit evakuaci a dalsi nouzové
postupy, a

vyznam bezpecnostnich tikolli a povinnosti a potieby reagovat okamzité a i¢inné na nouzové situace;

povédomi o d¢incich povrchové kontaminace a potieba informovat letovou posddku o jakékoli pozorované po-
vrchové kontaminaci.

Optimalizace ¢innosti posdadky (CRM):

1)

Uvodn{ kurz CRM:

i) Palubni priivod¢i dokondi tivodni kurz CRM pred tim, neZ je poprvé pridélen k plnéni tikolt jako palubni
pravoddi. Palubni pravoddi, kteff jiz vykondvaji ¢innosti palubnich pravodcich v obchodni letecké doprave
a nedokondili difve Gvodni kurz, musi dokonéit vodni kurz CRM béhem dalstho pozadovaného opakova-
ctho vycviku nebo prezkouseni.

ii)  Prvky vycviku v dodatku 2 k OPS 1.1005/1.1010/1/1.1015 tabulce 1 sloupci a) musi pokryvat troven poza-
dovanou sloupcem b), Gvodni kurz CRM.

i)y Uvodnf kurz CRM musi byt veden alespoi jednim instruktorem CRM pro palubni privodci.
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Dodatek 1 k OPS 1.1010

Preskolovaci a rozdilovy vycvik

Obecné:

Provozovatel zajisti, aby:

1)

2)

pieskolovaci a rozdilovy vycvik byl provadén persondlem s odpovidajici kvalifikaci a

béhem pieskolovaciho a rozdilového vycviku byl zajistén vycvik tykajici se umisténi, vyjmuti a pouziti veskerého
bezpecnostniho vybaveni a prostfedka urcenych k pfeziti nachazejicich se na palubé letounu, vech normaélnich
a nouzovych postupt s ohledem na typ, variantu a uspotddani provozovaného letounu.

Pozérni a koufovy vycvik:

Provozovatel zajisti, aby:

1)

kazdy palubni priivod¢i obdrzel realisticky a prakticky vycvik tykajici se pouzivani veskerych hasicich prostiedki,
véetné ochranného odévu, pouzivanych v letounu. Tento vycvik musi zahrnovat:

i) haSeni pozdru, ktery odpovidd pozdru uvnitf letounu, v piipadé halonovych hasicich piistroji je mozno po-
uzit jiny hasici prostiedek a

ii) nasazenia pouZiti ochranného dychaciho vybaveni v uzavieném simulovaném prostfedi naplnéném koufem.

Obsluha dvefi a vychodu:

Provozovatel zajisti, aby:

1)

2)

kazdy palubni pravod¢i uvolnil a skutecné oteviel kazdy typ nebo variantu normaélnich a nouzovych vychodi
v normdlnim nebo nouzovém rezimu, véetné selhdni pomocnych energetickych systém, pokud jsou instalovany.
Zahrnuje to ¢innost a sily potfebné k provozovani a nasazen{ evakuacnich skluzd. Uvedeny vycvik se provadi v le-
tounu nebo na odpovidajicim vycvikovém zafizeni;

byla pfedvedena obsluha viech ostatnich vychodu, napf. oken v pilotni kabiné.

Vycvik s evakuacnimi skluzy:

Provozovatel zajisti, aby:

kazdy palubni pravoddi sjel po evakuaénim skluzu z vysky, kterd odpovidéd vysce prahu hlavni paluby letounu;
skluz byl pfipevnén k letounu nebo odpovidajicimu vycvikovému zafizeni a

poté, co palubni privod¢i ziskd kvalifikaci pro typ letounu, u néhoz se vyska prahu hlavni paluby zna¢né lisi od
typu letounu, na némz pusobil difve, po skluzu znovu sjel.

Evakuacni postupy a jiné nouzové situace:

Provozovatel zajisti, aby:

1)

vycvik tykajici se nouzové evakuace zahrnoval rozpoznani plinované nebo neplanované evakuace na zemi nebo
na vodé. Tento vycvik musi zahrnovat rozpoznani piipada, kdy jsou vychody nepouzitelné a kdy neni evakuaéni
vybaveni schopné provozu, a

kazdy palubni priivod¢i absolvoval vycvik ke zvlddnuti téchto situact:

i)  pozir béhem letu, se zvlastnim darazem na urceni skute¢ného zdroje pozdru,
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ii)  silné vzdusné turbulence,
i) ndhly pokles tlaku, véetné nasazeni prenosného kyslikového vybaveni kazdym palubnim privodcim, a
iv) jiné nouzové situace béhem letu.

Zvladnuti davu:

Provozovatel zajisti poskytnuti vycviku tykajiciho se praktickych aspektt zvlddani davu v riiznych nouzovych situa-
cich podle typu letounu.

Ztrata pracovni schopnosti pilota:

Pokud neni minimdlni pocet ¢lenti letové posddky vétsi nez dva, provozovatel zajisti, aby kazdy palubni privod¢i ab-
solvoval vycvik v postupu pro piipad ztrdty pracovni schopnosti ¢lena letové posadky a obsluhoval mechanismus se-
dadla a bezpecnostnitho pédsu. Vycvik v pouzivani kyslikového systému letové posddky a pouzivani kontrolnich
seznamu letové posddky v piipadé, Ze se pozaduje podle normalizovanych provoznich postupt (SOP) provozovatele,
je nutno provést prostfednictvim praktického pfedveden.

Bezpecnostni vybavent:

Provozovatel zajisti, aby kazdy palubni priivod¢i obdrzel realisticky vycvik a predvedeni umisténi a pouziti bezpec-
nostniho vybaveni véetné:

—

) evakuacnich skluz a v pfipadé, Ze nejsou k dispozici samonosné skluzy, pouZiti lan s nimi spojenych;

2)  zdchrannych ¢lund a skluzg, které 1ze pouzit jako cluny, véetné piislusného vybavent;

3)  zachrannych vest, zdchrannych vest pro malé déti a plovacich détskych postylek;

4)  systému s vypaddvajicimi kyslikovymi maskami;

5)  kysliku pro prvni pomocg;

6) hasicich pfistroju;

7)  pozarni sekery nebo pacidla;

8) nouzového osvétleni, véetné elektrickych svitilen;

9)  komunika¢niho vybaveni, véetné megafond;

10) balickt pro preziti, véetné jejich obsahu;

11) pyrotechnického zafizeni (skute¢né nebo cvicné);

12) souprav prvni pomoci, Iékatskych souprav prvni pomoci, jejich obsahu a zdravotnického vybaveni prvni pomoci a

13) piipadné dalstho bezpe¢nostniho vybaveni nebo systémi v kabiné.

Instruktdz cestujicich/pfedvedeni bezpecnostniho vybavent:

Provozovatel zajisti poskytnuti vycviku tykajictho se piipravy cestujicich na normdlni a nouzové situace v souladu
s OPS 1.285.

Pokud vycvik v oblasti zdkladnich zdravotnickych aspektt a prvni pomoci nezahrnoval pfedchdzeni infekénim cho-
robdm, zejména v tropickém a subtropickém podnebi, je tieba takovy vycvik provést, zahrnuje-li sit leteckych trati da-
ného provozovatele po rozsiteni nebo zméné i takové oblasti.
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k)

Optimalizace ¢innosti posddky (CRM). Provozovatel zajisti, aby:

1)

Kazdy palubni pravod¢i dokoncil provozovateliv vycvik CRM, ktery pokryvd prvky vycviku v dodatku 2
k OPS 1.1005/1.1010/1.1015 tabulce 1 sloupci a) na trovni pozadované sloupcem c) pred provedenim nésled-
ného vycviku CRM pro konkrétni typ letounu nebo opakovaciho vycviku CRM.

Pokud palubni priivod¢i provadi preskolovaci kurz na jiny typ letounu, musi byt prvky vycviku v dodatku 2
k OPS 1.1005/1.1010/1.1015 tabulce 1 sloupci a) pokryty na tirovni pozadované sloupcem d), vycvik CRM pro
konkrétni typ letounu.

Provozovateliv vycvik CRM a vycvik CRM pro konkrétni typ letounu musi byt veden alespon jednim instrukto-
rem CRM pro palubni pravodéi.
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Dodatek 1 k OPS 1.1015

Opakovaci vycvik

Provozovatel zajisti, aby opakovaci vycvik byl provddén persondlem s odpovidajici kvalifikaci.

Provozovatel zajisti, aby program praktického vycviku kazdych dvandct kalenddfnich mésicti zahrnoval:

—

)

10)

nouzové postupy véetné ztraty pracovni schopnosti pilota;
evakuacni postupy, véetné zpusobt zvladan{ davy;

u kazdého palubniho priivod¢iho naznaceni tikont pii otevirdni normélnich a nouzovych vychodt k evakuaci
cestujicich;

umisténi a manipulace s nouzovym vybavenim, v¢etné kyslikovych systémd, a u kazdého palubniho priivodéciho
nasazeni zachrannych vest, pfenosného kyslikového vybaveni a ochranného dychactho vybavent;

zdravotnické aspekty a prvni pomoc, soupravy prvni pomoci, 1ékaiské soupravy prvni pomoci, jejich obsah
a zdravotnické vybaveni prvni pomoci;

ulozZen{ pfedmétd v kabing;
bezpecnostni postupy;
piezkoumadni incident a leteckych nehod;

povédomi o tcincich povrchové kontaminace a potfeba informovat letovou posddku o jakékoli pozorované po-
vrchové kontaminaci a

optimalizace ¢innosti posddky (CRM). Provozovatel zajisti, aby vycvik CRM spliioval tyto pozadavky:

i) prvky vycviku uvedené v dodatku 2 k OPS 1.1005/1.1010/1/1.1015 tabulce 1 sloupci a) musi byt pokryty
v rdmci tfletého cyklu na Grovni pozadované sloupcem e), ro¢ni opakovaci vycvik CRM;

ii)  definovani a zavddéni této osnovy musi byt vedeno instruktorem CRM pro palubni privodcs;

ili)  je-li vycvik CRM poskytovan prostiednictvim samostatnych modulii, musi byt proveden alespon jednim in-
struktorem CRM pro palubni privoddi.

Provozovatel zajisti, aby v intervalech nepfesahujicich 3 roky opakovaci vycvik zahrnoval rovnéz:

1)

to, Ze kazdy palubni privod¢i obslouzi a skute¢né otevie kazdy typ nebo variantu normdlnich a nouzovych vycho-
dt v normélnim a nouzovém rezimu, véetné selhdni pomocnych energetickych systémi, pokud jsou instalovany.
Zahrnuje to ¢innost a sily potfebné k provozovéni a nasazen{ evakuacnich skluzd. Uvedeny vycvik se provadi v le-
tounu nebo na odpovidajicim vycvikovém zafizenf;

piedvedeni obsluhy vSech ostatnich vychodd, véetné oken pilotni kabiny, a

kazdy palubni privod¢i obdrzel realisticky a prakticky vycvik tykajici se pouZzivani veskerych hasicich prostiedka,
véetné ochranného odévu, pouzivanych v letounu.

Tento vycvik musi zahrnovat:

i) haSeni pozdru kazdym palubnim privodéim, ktery odpovidd pozaru uvnitt letounu. V piipadé halonovych
hasicich pFistroji je mozno pouzit jiny hasici prostiedek a

ii)  ukazdého palubniho priivod¢iho nasazeni a pouziti ochranného dychaciho vybaveni v uzavieném simulo-
vaném prostiedi naplnéném koufem;
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4)  pouziti pyrotechnického zafizeni (skute¢né nebo cvicné) a
5) predvedeni pouziti zdchrannych ¢lund nebo skluzd, které 1ze pouzit jako ¢luny, jsou-li k dispozici;

6) pokud neni minimdlni pocet ¢lent: letové posadky vétsi nez dva, provozovatel zajisti, aby kazdy palubni pravodci
absolvoval vycvik v postupu pro piipad ztrdty pracovni schopnosti ¢lena letové posddky a obsluhoval mechanis-
mus sedadla a bezpe¢nostniho pasu. Vycvik v pouzivani kyslikového systému letové posddky a pouzivani kon-
trolnich seznamt letové posadky v piipadé, Ze se pozaduje podle normalizovanych provoznich postupii (SOP)
provozovatele, je nutno provést prostfednictvim praktického piedvedent.

d)  Provozovatel zajisti, aby vycvik palubnich pravodcich splioval veskeré pozadavky piilohy III OPS 1.
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Dodatek 1 k OPS 1.1020

Udrzovaci vycvik

Provozovatel zajisti, aby udrzovaci vycvik byl provadén osobami s odpovidajici kvalifikaci a aby tento vycvik u kazdého pa-
lubniho privod¢iho zahrnoval alespon toto:

—

)

nouzové postupy véetné ztraty pracovni schopnosti pilota;
evakuacni postupy, véetné zpusobt zvladdn{ davu;

obsluha a skute¢né otevieni kazdého typu nebo varianty normélnich a nouzovych vychodt v norméalnim a nebo nou-
zovém rezimu, vetné selhdni pomocnych energetickych systémt, pokud jsou instalovdny. Zahrnuje to ¢innost a sily
potiebné k provozovéni a nasazen{ evakuacnich skluzd. Uvedeny vycvik se provadi v letounu nebo na odpovidajicim
vycvikovém zafizent;

piedvedeni obsluhy vSech ostatnich vychodd, véetné oken pilotni kabiny, a

umisténi a manipulace s nouzovym vybavenim, v¢etné kyslikovych systémd, a u kazdého palubniho pravodé¢iho na-
sazeni zachrannych vest, pfenosného kyslikového vybaveni a ochranného dychaciho vybaveni.
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Dodatek 2 k OPS 1.1005/1.1010/1.1015
Vyevik
1)V provozni pfiruc¢ce musi byt zahrnuta osnova vycviku CRM, spolecné s metodikou a terminologif.

2) Tabulka 1 ukazuje, které prvky vycviku CRM musi byt zahrnuty v kazdém typu vycviku.

Tabulka 1
Vycvik CRM
o . Kurz ve-
Prvky vieviku Uvodni kurz | Provozovateliv chg:;géx, Roaccn} O,iali(];) " | doucich pa-
ywyen CRM vyevik CRM | P Hovaa e lubnich
typ letounu CRM o o
pravodcich
a) b) ) d e) f)
Obecné zisady
Lidské cinitele v letectvi
Obecnd instruktdz pro zdsady a cile . .. .
CRM Podrobné Neni I?ozado- Neni poza- Neni Pozado- pichled
vano dovéno vano
Lidskd vykonnost a omezen{
Z pohledu jednotlivého palubniho prisvodéiho
Osobni povédomi, selhani lidského ¢i-
nitele a spolehlivost, reakce a chovani,
sebehodnoceni
Stres a zvladani stresu o o prehled o
. | Neni pozado-| Neni poza- Neni poza-
g ; Podrobné 2 3 2
Unava a bdélost vano dovéno ) dovéno
(3lety cyklus)
Asertivita
Uvédomovéni si situace, ziskdvani
a zpracovdvan{ informac{
Z pohledu celé posidky letounu
Prevence a odhalovani chyb
Spole¢né uvédomovdni si situace, zis-
kavani a zpracovavani informaci
Zvladani pracovniho zatiZzen{
Ucinnd komunikace a koordinace mezi
viemi ¢leny posadky vcetné letové po-
sddky, stejné jako nezkuSenymi palub- e
PSP PR . Piislusné P
nimi pravodéimi, kulturni odlisnosti L o Upeviiovani
Podrobné | danému(ym)
Vedenli, spolupréce, vzdjemné plisobe- ypu(iim) Prehled (ptislusné
ni, rozhodovani, zplnomocnéni Neni pozado- povinnos-
véno (3lety cyklus) tem vedou-
Individudlni a tymovd odpovédnost, ety cyKius ciho
rozhodovani a opatien{ palubniho
pravodciho)
Rozpozndvéni a zvladan{ lidskych ¢ini-
teld cestujicich: zvldddni davu, stres
cestujicich, zvladani konfliktd, zdravot-
ni Cinitele
Specifika vztahujici se k typtim letounu
(s ) uzkym/swoky{n trupem, Je(’ino— Nenf pozado- )
[vicepalubni), slozeni letové posidky vino Podrobné
a posddky palubnich prvodcich a po-
Cet cestujicich
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;o -~ Kurz ve-
Prvky vicvik Uvodni kurz | Provozovateltiv chlzl l;ergIn ROU:,I olpali<ko "~ | doucich pa-
yvyevikd CRM vyevik CRM | Pro Konxre vad vyev lubnich
typ letounu CRM privodéich
a) b) 9 d e) )
Z pohledu provozovatele a organizace
Bezpecnostni  kultura  spolecnosti,
normalizované  provozni  postupy
(SOP), organizacni Cinitele, ¢initele spo- Upeviiovani
jené s druhem provozu Pichled
Uéiqu’é komunﬂ,(ace a k’oordinace Nenf vosado.|  Podrobné Piislusné , (ph?luéne
s dalsim provoznim personédlem a po- p danému(ym) | (3 lety cy- | povinnos-
zemnimi sluzbami vano typu(im) klus) tem vedou-
p ctho
Ucast na hlasen{ leteckych nehod a in- alubniho
identt na palubé ovlivijicich bezpec- pe
ciden p j p pruvodéiho)
nost
Studie danych piipada (viz pozndmka) Pozadovino Pozadovino

Pozndmka: Ve sloupci d), nejsou-li k dispozici specifické piipadové studie piislusného typu letounu, zvdzi se piipadové studie vzta-
hujici se k objemu a rozsahu provozu.
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a)

Dodatek 3 k OPS 1.1005/1.1010/1.1015

Vycvik v oblasti zdravotnickych aspektit a prvni pomoci:

Vycvik v oblasti zdravotnickych aspektt a prvni pomoci zahrnuje tato témata:

1)

2)

Leteckd fyziologie letu veetné pozadavky tykajici se kysliku a nedostate¢ného prisunu kysliku (hypoxie).
Lékatské pripady nouze za letu véetné:

i)  astmatuy;

ii)  zdchvath dusent;

iii) srde¢nich zdchvatg;

iv)  stresovych reakei a alergickych reakcf;
v)  Soku;

vi) néhlé cévni mozkové pithody;

vii) epilepsie;

vii) cukrovky;

ix) nevolnosti za letu (kinet6zy);

x)  hypervetilace;

xi) Zzaludecnich a stievnich potiZi a

xii) nédhlého porodu.

Prakticky vycvik kazdého z palubnich pravod¢ich v kardiopulmondrni resuscitaci v prostiedi letounu a s pou-
zitim zvlastni figuriny.

Zéakladni vycvik v oblasti prvni pomoci a preziti véetné odetfent:

i)  osob v bezvédomi;

ii)  popdlenin;

ili) rana

iv) zlomenin a poranéni mékkych tkdni.

Zdravi a hygiena pfi cestovani véetné:

i)  rizika styku s infekénimi chorobami zejména béhem pisobeni v tropickych a subtropickych oblastech.
Hld3eni infek¢nich chorob, ochrana pred infeke a zamezeni chorobdm piendsenym vodou a potravou. Vy-
cvik zahrnuje rovnéz zplisoby omezovani téchto rizik;

ii)  hygieny na palubg;

i) dmrti na palubg;

iv) naklddéni s klinickym odpadem;

v)  dezinfekce letadla a

vi) udrZovani pohotovosti, fyziologickych d¢inkd tnavy, fyziologie spanku, denniho rytmu a posunu v ¢aso-
vych pasmech.

Pouzivani vhodného vybavent letadla véetné souprav prvni pomoci, lékafskych souprav prvni pomoci, kysliku pro
prvni pomoc a zdravotnického vybaveni prvni pomoci.
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HLAVA P

PRIRUCKY, DENIKY A ZAZNAMY

OPS 1.1040

Obecnd pravidla pro provozni pfirucky

Provozovatel zajisti, aby provozni piirucka obsahovala vSechny pokyny a informace nezbytné pro provozni pracov-
niky k vykonu jejich povinnosti.

Provozovatel zajisti, aby obsah provozni pfirucky vcetné vech zmén nebo revizi nebyl v rozporu s podminkami uve-
denymi v osvédcent leteckého provozovatele (AOC) nebo jinych pouzitelnych predpisech a byl pfijatelny pro tifad nebo
jim byl pfipadné schvélen.

Pokud neschvali tfad jinak nebo pokud nenf stanoveno jinak vnitrostatnimi pravnimi pfedpisy, mus{ provozovatel vy-
pracovat provozni prirucku v anglictiné. Kromé toho miize provozovatel ptelozit piirucku nebo jeji ¢asti do jiného
jazyka a pouzivat je v tomto jazyce.

Je-li pro provozovatele nezbytné vypracovat nové provozni piirucky nebo jejich hlavni ¢dstifsvazky, musi splnit po-
zadavky bodu c).

Provozovatel maze vyddvat provozni pfirucku v samostatnych svazcich.

Provozovatel zajisti, aby veskery provozni persondl mél snadny pfistup ke kopii kazdé ¢sti provozni pifrucky, kterd je
ddlezitd pro plnéni jeho povinnosti. Provozovatel je kromé toho povinen poskytnout ¢lentim posddek osobni kopii
nebo oddily ¢asti A a B provozni piirucky, které jsou dilezité pro osobni studium.

Provozovatel zajisti, aby provozni piirucka byla ménéna nebo revidovana tak, aby v ni obsazené pokyny a informace
byly aktudlni. Provozovatel zajisti, aby byl provozni persondl uvédomen o téch zméndch, které jsou dulezité pro pl-
néni jeho povinnosti.

Kazdy drzitel provozni piirucky nebo jejich ¢asti je povinen udrzovat ji v aktudlnim stavu podle zmén nebo revizi po-
skytnutych provozovatelem.

Provozovatel poskytne Gifadu zamyslené zmény a revize s predstihem pfed datem jejich G¢innosti. Tyké-li se zména
Casti provozni piirucky, kterd podle OPS podléhd schvdleni, musi ziskat toto schvileni dfive, nez zména nabude Géin-
nosti. Jsou-li v zdjmu bezpe¢nosti nezbytné okamzité zmény nebo revize, mohou byt zvefejnény a pouziviny okamzi-
t&, pokud bylo pozdddno o piislusné schvileni.

Provozovatel zacleni viechny zmény a revize pozadované tfadem.

Provozovatel zajisti, aby informace ptevzaté ze schvalenych dokumentt a jakékoli zmény schvélené dokumentace byly
spravné promitnuty do provozni ptirucky a aby provozni pfirucka neobsahovala Zddné informace v rozporu se schva-

Provozovatel zajisti, aby obsah provozni pifrucky byl predlozen formou, v niz mize byt bez potizi pouzivan. Uprava
provozni ptirucky musi brit v dvahu zdsady lidskych ¢initeld.

Utad miize provozovateli povolit predkladani piirucky nebo jeji Casti v jiné neZ tisténé podobé. V takovém pifpadé
musi byt zajiSténa pfijatelnd Groven dostupnosti, pouzitelnosti a spolehlivosti.

Pouzivani provozni piirucky ve zkrdcené podobé neosvobozuje provozovatele od pozadavka OPS 1.130.
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OPS 1.1045
Provozni pfirucka — ¢lenéni a obsah

(viz dodatek 1 k OPS 1.1045)
a)  Provozovatel zajisti toto hlavni ¢lenéni provozni piirucky:
—  Cdst A: Obecnd/zdkladni ustanoveni

Tato ¢dst obsahuje vSechny provozni zdsady, pokyny a postupy potiebné pro bezpe¢ny provoz, které nejsou va-
zany na typ letounu.

—  Cast B: Provoz letounu

Tato ¢ast obsahuje viechny provozni zdsady, pokyny a postupy potiebné pro bezpecny provoz, které se vztahuji
k ur¢itému typu letounu. Musi brét v tvahu rozdily mezi typy, variantami nebo jednotlivymi letouny pouziva-
nymi provozovatelem.

— (st C: Tratové a letistni pokyny a informace
Tato ¢ast obsahuje veskeré pokyny a informace potiebné pro danou oblast provozu.
—  Cést D: Vycvik
Tato ¢dst obsahuje veskeré pokyny tykajici se vycviku persondlu potiebného pro bezpe¢ny provoz.

b)  Provozovatel zajisti, aby obsah provozni pfirucky byl v souladu s dodatkem 1 k OPS 1.1045 a odpovidal oblasti a dru-
hu provozu.

¢)  Provozovatel zajisti, aby podrobné ¢lenéni provozni ptirucky bylo piijatelné pro trad.

OPS 1.1050

Letovd pfirucka letounu

Provozovatel musi udrzovat v platném znéni schvélenou letovou pfirucku letounu nebo rovnocenny dokument pro kazdy
letoun, ktery provozuje.

OPS 1.1055

Palubni denik
a)  Provozovatel musi uchovdvat v palubnim deniku o kazdém letu tyto informace:
1) pozndvaci znacku letounu;
2) datum;
3)  jméno(a) clena(t) posidky;
4)  funkce pfidélené ¢lenu(tim) posadky;
5) misto odletu;
6) misto piiletu;
7)  cas odletu (od zacdtku pojizdéni);

8) cas piiletu (ke konci pojizdént);
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9) doba letu;

10) druh lety;

11) incidenty, pozorovéni (jsou-li) a

12) podpis velitele letadla (nebo rovnocenny zpfisob).

Utad mtiZe provozovateli povolit, aby nevedl palubni denik nebo jeho ¢ésti, pokud jsou pifslusné informace dostupné
v jiné dokumentaci.

Provozovatel zajisti, aby veskeré zdznamy byly provadény neprodlené a trvalym zptsobem.

OPS 1.1060

Provozni letovy plin

Provozovatel musi zajistit, aby pouzivany provozni letovy pldn a vSechny zdznamy provadéné za letu obsahovaly tyto
body:

1)  pozndvaci znacku letounu;

2)  typ a variantu letounu;

3) datum lety;

4)  oznaceni letu;

5) jména clent letové posadky;

6) funkce pfidélené ¢lentim letové posddky;

7)  misto odletu;

8)  cas odletu (skutecny Cas zacdtku pojizdeéni a vzletu);
9) misto piiletu (planované a skutecné);

10) cas piiletu (skutecny cas pfistan{ a konce pojizdéni);
11) druh letu (ETOPS, VFR, technicky prelet atd.);

12) trat a useky trati s kontrolnimi/tratovymi body, vzddlenostmi, ¢asy a drahami;

13) pldnovanou cestovni rychlost a doby letu mezi kontrolnimi/tratovymi body. Predpoklddané a skutecné casy
pieletd;

14) bezpecné vysky a minimdlni letové hladiny;

15) pldnované vysky a letové hladiny;

16) vypocty paliva (ziznamy kontrol mnozstvi paliva za letu);
17) mnozstvi paliva na palubé pfi spousténi motort;

18) ndhradni letisté cilového letisté, a jsou-li pozadovéna, i ndhradni letisté pfi vzletu a na trati, véetné informaci po-
zadovanych v bodech 12, 13, 14 a 15;

19) pocitecni schvileni letového pldnu letovymi provoznimi sluzbami a ndslednd provozni povoleni;
20) vypocty pieplénovani za letu a

21) piislusné meteorologické informace.
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b) V provoznim letovém pldnu lIze vynechat body, které jsou snadno dostupné v jiné dokumentaci nebo z jiného pfija-
telného zdroje nebo které nejsou dtilezité pro dany druh provozu.

¢)  Provozovatel zajisti, aby provozni letovy pldn a jeho pouzivani byly popsany v provozni piirucce.

d) Provozovatel zajisti, aby viechny zdznamy v provoznim letovém pldnu byly provddény neprodlené a trvalym
zplisobem.

OPS 1.1065

Lhity uloZeni dokumenti

Provozovatel zajisti, aby vSechny zdznamy a vSechny piislusné provozni a technické informace pro kazdy jednotlivy let byly
uchovévany po dobu stanovenou v dodatku 1 k OPS 1.1065.

OPS 1.1070

Vyklad fizeni zachovini letové zpiisobilosti provozovatele

Provozovatel udrzuje v platném znéni schvdleny vyklad fizen{ zachovani letové zptsobilosti podle ¢asti M bodu M.A.704,
vyklad fizeni zachovéni letové zptsobilosti.

OPS 1.1071

Technicky denik letounu

Provozovatel vede technicky denik letounu podle ¢dsti M bodu M.A.306, vedeni technického deniku letounu.
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Dodatek 1 k OPS 1.1045
Obsah provozni pfirucky
Provozovatel zajisti, aby provozni pfirucka obsahovala:
A. Obecnd/zikladni ustanoveni
0.  SPRAVA A RIZENI PROVOZNI PRIRUCKY
0.1  Uvod

a)  Prohldseni, Ze provozni piirucka vyhovuje vSem pouzitelnym predpistim a pozadavktim a podminkdm pfislus-
ného osvédceni leteckého provozovatele.

b)  Prohldseni, Ze provozni piirucka obsahuje provozni pokyny, které musi ptislusni pracovnici dodrzovat.
¢)  Seznam a strucny popis raznych &asti, jejich obsahu, platnosti a pouziti.
d)  Vysvétlivky a definice pojmil a slov nutnych pro pouzivani piirucky.
0.2 Systém zmén a revizi
a)  Podrobné tdaje o osobdch odpovédnych za vydavani a zafazovani zmén a revizi.
b) Zdznam zmén a revizi s daty zafazeni a Gi¢innosti.

¢)  Prohldseni, Ze nejsou dovoleny rukou psané zmény a revize kromé situaci, kdy se v zdjmu bezpe¢nosti poza-
duje okamzitd zména nebo revize.

d)  Popis systému anotace stran a jejich dat G¢innosti.
¢)  Seznam platnych stran.
f)  Anotace zmén (na strankdch textu, a je-li to proveditelné, i v prehlednych tabulkdch a nékresech).
g)  Docasné revize.
h)  Popis systému distribuce piirucek, zmén a revizi.
L. ORGANIZACE A ODPOVEDNOST

1.1 Organizacni struktura. Popis organizacni struktury vcetné organiza¢niho schématu celé spolecnosti a organizac-
niho schématu provozniho tGseku. Organizaéni schéma musi zobrazovat vztah mezi provoznim tsekem a ostatnimi
utvary spolecnosti. Zejména musi byt uvedeny podfizenosti a informacni toky mezi viemi ttvary, useky atd., které
se tykaji bezpecnosti letového provozu.

1.2 Jmenovani vedouci pracovnici. Jméno kazdého jmenovaného vedouciho odpovédného za letovy provoz, systém
udrzby, vycvik posddek a pozemni provoz podle OPS 1.175 i). Musi byt uveden popis jejich ¢innosti a odpovédnosti.

1.3 Odpovédnost a povinnosti fidicich pracovnikd provozu. Popis povinnosti, odpovédnosti a pravomoci pracovniki
vedeni provozu vztahujicich se k bezpe¢nosti letového provozu a k dodrzovani pouzitelnych predpisa.

1.4 Pravomoci, povinnosti a odpovédnost velitele letadla. Prohldseni, které stanovi pravomoci, povinnosti a odpovéd-
nost velitele letadla.

1.5  Povinnosti a odpovédnost ¢lent posadky kromé velitele letadla.
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2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

4.1

4.2

4.3

PROVOZNI RIZEN[ A DOZOR

Dozor nad provozem provadény provozovatelem. Popis systému pro provadéni dozoru nad provozem ze strany
provozovatele (viz OPS 1.175 g)). Popis musi uddvat, jak se provadi dozor nad bezpe¢nosti letového provozu a kva-
lifikaci pracovnikd. Popsdany musi byt zejména postupy tykajici se téchto bodu:

a)  platnost prikazi zptsobilosti a kvalifikace;
b)  zplsobilost provozniho persondlu a
¢) Fzeni, rozbor a uloZen{ zdznami, dokladt letd, doplikovych informaci a tidajt.

Systém vyhlasovani dodate¢nych provoznich pokynti a informaci. Popis viech systému vyhlasovani informaci, které
mohou mit provozni povahu, ale dopliuji informace v provozni piirucce. Musi byt uvedena pouzitelnost téchto in-
formaci a odpovédnost za jejich vyhldseni.

Program prevence leteckych nehod a bezpecnosti lett. Popis hlavnich aspektti programu bezpecnosti lett.
Provozni fizeni. Popis postupti a povinnosti nezbytnych k vykonu provozniho fizeni se zfetelem k bezpecnosti letd.

Pravomoci Gfadu. Popis pravomoci tfadu a voditko pro persondl, jak usnadnit inspekce provddéné zaméstnanci
Gfadu.

SYSTEM JAKOSTI

Popis piijatého systému jakosti, ktery zahrnuje alespon:

a)  politiku jakosti;

b) popis organizace systému jakosti a

¢)  pfidéleni povinnosti a odpovédnosti.

SLOZENI POSADKY

Slozeni posadky. Vysvétleni zptisobu, kterym se urcuje slozeni posadek s ptihlédnutim k:
a)  typu pouzivaného letouny;

b) oblasti a druhu provddéného provozuy;

o fazilety;

d) minimélnimu pfedepsanému poctu ¢lent posidky a pldnované dobé letové sluzby;
¢) praxi (celkové a na daném typuy), rozlétanosti a kvalifikaci clent posadky a

f)  urceni velitele letadla a postupy pro stiidani velitele letadla nebo ostatnich ¢lent posadky, vyzaduje-li to délka
doby letu (viz dodatek 1 k OPS 1.940);

g) urceni vedouctho palubniho privodéiho, vyzaduje-li to doba letu, postupy pro stiiddni vedouctho palubniho
pravodéiho a kteréhokoli palubniho privodciho.

Urceni velitele letadla. Pravidla pouzitelnd k urceni velitele letadla.

Ztrata pracovni schopnosti ¢lent letové posadky. Pokyny pro posloupnost veleni v ptipadé ztraty pracovni schop-
nosti letové posadky.
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4.4 Létdni na vice neZ jednom typu. ProhldSeni, v némz se uvadi, které letouny se poklddaji za jeden typ pro acely:
a)  planovani letovych posadek a
b) planovani palubnich pravoddi.

5. POZADAVKY NA KVALIFIKACI

5.1  Popis pozadovaného priikazu zptsobilosti, kvalifikace({), zptisobilosti/schopnosti (napf. tratové a letistni), praxe, vy-
cviku, pfezkouseni a rozlétanosti k vykonu povinnosti provozniho persondlu. Je nutno piihlédnout k typu letounu,
k druhu provozu a ke slozeni posadky.

5.2.  Letovd posadka:

) velitel letadla,

8

b) pilot stidajici velitele letadla;
¢)  druhy pilog
d) pilot pod dohledem;
¢) palubni technik;
f)  létdni na vice typech nebo variantdch.
5.3 Palubni privodci:
a)  vedouci palubni pravodds;
b) palubni pravodel
i)  predepsany palubni privodci,
ii) dodatecny palubni priivod¢i a palubni pravodci pii seznamovacich letech;
¢) létani na vice typech nebo variantdch.
5.4 Persondl provadgjici vycvik, pfezkusovani a dozor:
a)  pro letovou posadkuy;
b)  pro palubni privoddi.
5.5  Ostatni provozni persondl.
6. OCHRANA ZDRAVI POSADKY
6.1  Ochrana zdravi posadky. Prislusné pfedpisy a pokyny pro ¢leny posddky tykajici se zdravi véetné:
a)  alkoholu a jinych opojnych ndpoji;
b)  narkotik;
¢) drog;
d) tablet na spani;
e) farmaceutickych pfipravkd;
f)  imunizace;

g)  hloubkového potdpéni;
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7.1

7.2

8.1

8.1.1

8.1.4

h)  darovani krve;

i)  opatrnosti pii jidle pfed letem a béhem letu;

j)  spénku a odpocinku a

k)  chirurgickych operaci.

OMEZENI DOBY LETOVE SLUZBY

Omezeni doby letové sluzby, sluzby a pozadavky na odpocinek. Plin vypracovany provozovatelem v souladu s pii-
slusnymi pozadavky.

Prekroceni omezeni doby letové sluzby, sluzby nebo zkriceni doby odpocinku. Podminky, za nichz Ize pfekrocit
omezeni doby letové sluzby nebo sluzby nebo zkratit dobu odpocinku, a postupy pouzivané k hldSeni téchto tprav.

PROVOZNI POSTUPY

Pokyny pro piipravu letu. Podle pouzitelnosti pro dany provoz:

Minimalni vysky letu. Popis zptsobu ur¢ovani a pouzivani minimdlnich vysek zahrnujict:

a)  postup urceni minimdlnich vy3ek/letovych hladin pro lety VER a

b)  postup ur¢eni minimalnich vy3ek/letovych hladin pro lety IFR.

Kritéria a odpovédnost za schvéleni pouziti letist s pfihlédnutim k pouzitelnym pozadavkam hlav D, E, F, G, H, 1a].

Zpusoby ur¢ovani provoznich minim letidt. Zptisob uréovéni provoznich minim letisté pro lety IFR v souladu s hla-
vou E OPS 1. Musi byt uveden odkaz na postupy urcovani dohlednosti nebo drahové dohlednosti, na pouzitelnost
skute¢né dohlednosti pozorované piloty, na hldsenou dohlednost a hldsené drahové dohlednosti.

Provozni minima na trati pro lety VFR nebo pro tseky letti podle VFR a pokyny pro volbu trati se zfetelem k do-
stupnosti ploch dovolujicich provést bezpecné vynucené pfistani, pouzivaji-li se jednomotorové letouny.

Uvédéni a pouzivani letiStnich a tratovych provoznich minim.

Vyklad meteorologickych informaci. Vysvétlujici materidly o dekddovani MET predpovédi a MET zprav tykajicich se
oblasti lett, véetné vykladu podmitiovacich vyrazi.

Uréovani mnozstvi paliva, oleje a vody s methylalkoholem na palubé. Zpiisoby urcovéni mnozstvi paliva, oleje a vo-
dy s methylalkoholem, kterd maji byt na palubg, a jejich monitorovani za letu. Tato ¢ast musi obsahovat rovnéz po-
kyny k méFen{ a rozlozen{ kapaliny na palubé. Tyto pokyny musi brét v tivahu vSechny okolnosti, které mohou za
letu nastat, véetné moznosti preplanovani za letu a selhdni jedné nebo vice pohonnych jednotek letounu. Musi byt
popséan rovnéz systém vedeni zdznamt o palivu a oleji.

a)  definic;

¢)  zdsady pro pouZivani normalizovanych nebo skute¢nych hmotnosti;

d) zptsob ur¢ovani pouzitelné hmotnosti cestujicich, zavazadel a ndkladu;

e) pouzitelné hmotnosti cestujicich a zavazadel pro razné druhy provozu a typ letounu;
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f)  obecné pokyny a informace nezbytné k ovéfeni rtiznych druhdi pouzivané dokumentace o hmotnosti
a vyvazeni;

g) postupy pro zmény na posledni chvili;
h)  mérnd hmotnost paliva, oleje a vody s methylalkoholem a
i)  zdsady/postupy piidélovani sedadel.

8.1.9 Letovy pldn letovych provoznich sluzeb. Postupy a odpovédnost za zpracovani a predklddani letového planu le-
tovych provoznich sluzeb. K faktortm, které je tfeba vzit v Gvahu, patif zptisoby predklddani jednotlivych i stélych
letovych pland.

8.1.10 Provozni letovy plan. Postupy a odpovédnost za zpracovéni a pievzeti provozniho letového planu. Musi byt popsé-
no pouzivani provozniho letového planu véetné vzort pouzivanych formdt provozniho letového planu.

8.1.11 Technicky denik letounu provozovatele. Musi byt popsana odpovédnost a pouzivani technického deniku letounu
provozovatele véetné vzort pouzivaného formatu.

8.1.12 Seznam dokumentd, formuldit a doplnkovych informaci, které maji byt na palubg.
8.2 Pokyny pro pozemni obsluhu:
8.2.1 Postupy plnéni paliva. Popis postupt plnéni paliva vcetné:

a)  bezpecnostnich opatieni pfi plnéni a od¢erpavéni paliva véetné ptipadu, kdy je v ¢innosti APU nebo kdy je
v chodu turbina a vrtule jsou zabrzdény;

b) plnéni a od¢erpavani paliva, kdyZ cestujici nastupuji, vystupuji nebo jsou na palubg, a
¢) opatfeni pfijimand s cilem zabranit smichdni paliv.

8.2.2  Postupy odbaveni letounu, cestujicich a nakladu tykajici se bezpe¢nosti. Popis postupi, které se pouziji k pfidélo-
vani sedadel, nastupovéni a vystupovani cestujicich a pii nakldddni a vyklddani letounu. Musi byt uvedeny rovnéz
dal3i postupy zaméfené na bezpe¢nost v dobé, kdy je letoun na odbavovaci plose. Postupy odbaveni musi zahrnovat:

o

) déti/malé déti, nemocné cestujici a osoby se sniZenou pohyblivosti;

b) preprava nezadoucich cestujicich, osob deportovanych nebo ve vazbg;

¢) ptipustnou velikost a hmotnost pfiru¢nich zavazadel;

d) naklddéni a zajisténi jednotlivych predmétii v letounu;

¢)  zvldstni ndklady a tifdéni ndkladovych prostor;

f)  rozmistovani pozemniho vybaveni;

g)  obsluhu dvefi letounu;

h)  bezpecnost na odbavovaci plose, véetné pozdrni ochrany, prostort prudkého proudéni a sanf;
i)  spousténi motortd, postupy odjezdu z odbavovaci plochy a pifjezdu na ni, véetné postupt vytlacovani a vlecens;
j)  oSetfovani letount a

k)  doklady a formuldfe pro odbaveni letounu;

)  vicendsobné obsazeni sedadel letounu.
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8.2.3  Postupy zabranéni vstupu do letounu. Postupy, kterymi se zajisti, aby se zabranilo vstupu do letounu osobdm, které
se zdaji byt pod vlivem alkoholu, nebo prokazujicim svym chovanim nebo fyzickymi piiznaky, Ze jsou pod vlivem
drog, kromé pacientti v fadné 1ékaiské péci. To se netykd pacientl v fadné Iékatské péci.

8.2.4 Odmrazovani a ochrana proti ndmraze na zemi. Popis zdsad a postupi odmrazovani a ochrany proti ndmraze

letount na zemi. Musi byt zahrnuty popisy druhd a G¢ink ndmrazy a jinych znecisténi letound stojicich na zemi,
pohybujicich se po zemi a pii vzletu:

a)  chranénych nebo obchodnich ndzvi;

b) charakteristik;

¢)  Gc¢inkd na vykonnost letounu;

d) doby trvani ochrany a

¢)  bezpecnostnich opatieni pfi pouzivani.

8.3  Letové postupy:

8.3.1 Zasady VFR/IFR. Popis zdsad umoziiujicich provést lety podle pravidel VFR nebo vyZzadujicich lety provést podle pra-
videl IFR a pro ptechod z jednoho druhu letu na jiny.

8.3.2  Navigacni postupy. Popis viech navigacnich postupt dilezitych pro druh(y) a oblast(i) provozu. V tvahu je nutno
vzit:

a)  standardni naviga¢ni postupy, v¢etné zdsad provadéni nezavislych kiizovych kontrol vstupti zaddvanych klaves-
nici, pokud maji vliv na drdhu letu, po niZ se md letoun pohybovat;

b) navigace v prostorech MNPS a poldrnich a navigace v ostatnich oznacenych prostorech;

¢)  prostorovd navigace (RNAV);

d)  vypocty preplanovani za letu a

¢)  postupy v piipadé zhorseni vlastnosti systému a

f)  snizend minima vertikdlnich rozstupti (RVSM).

8.3.3 Postupy nastavovani vyskoméra piipadné vetné pouziti

— metrického méfeni vysek a pfevodnich tabulek

— provoznich postuptt QFE.

8.3.4 Postupy pro systém signalizace vysky

8.3.5 Systém signalizace nebezpe¢ného piiblizeni k zemi (GPWS)/systém vystrahy nebezpecné blizkosti terénu (TAWS).
Postupy a pokyny pozadované pro vyhnuti se fizenému letu do terénu, véetné omezeni na klesani velkou rychlosti
blizko povrchu (pfislusné pozadavky na vycvik jsou uvedeny v D.2.1).

8.3.6 Zasady a postupy pro pouzivani protisrazkovych systémt TCAS/ACAS.

8.3.7 Zasady a postupy pro Fizeni palivového systému za letu.
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8.3.8  Nepfiznivé a potencidlné nebezpecné atmosférické podminky. Postupy pro provoz v nepfiznivych a potencialné ne-
bezpecnych atmosférickych podminkdch nebo vyhybani se témto podminkdm véetné:

) boufek;

o

b) podminek tvorby ndmrazy;

¢) turbulence,

d)  stihu vétry;

e) jetstream;

f)  oblak vulkanického popele;

g) silnych srdzek;

h)  pisecnych bouif;

i) horskych vin a

j)  vyznamnych teplotnich inverzi.

8.3.9 Turbulence v tplavu. Kritéria rozstupt pro turbulenci v Gplavu se zfetelem k typtm letound, podminkdm vétru a po-
loze drahy.

8.3.10 Clenové posidky na svych pracovnich mistech. Pozadavky, aby ¢lenové posddky sedéli na jim uréenych pracovnich
mistech nebo sedadlech v prubéht rtznych fazi letu, nebo kdykoli je to poklddano za nezbytné v zdjmu bezpec-
nosti, zahrnuji rovnéz postupy pro fizeny odpocinek v pilotnim prostoru.

8.3.11 Pouzivani bezpecnostnich past pro posddku a cestujici. Pozadavky, aby ¢lenové posadky a cestujici pouzivali dvou-
bodové nebo vicebodové bezpecnostni pasy béhem riznych fézi letu, nebo kdykoli je to poklddano za nezbytné
v zdjmu bezpecnosti.

8.3.12 Piistup do pilotntho prostoru. Podminky pro piistup jinych osob nez ¢lenti letové posadky do pilotntho prostoru.
Musi byt uvedeny rovnéz zasady tykajici se pfistupu inspektort Gfadu.

8.3.13 Pouzivani neobsazenych sedadel posddky. Podminky a postupy pro pouZivani neobsazenych sedadel posddky.

8.3.14 Ztrata pracovni schopnosti clent posadky. Postupy, které je nutno dodrzet v p¥ipadé ztrity pracovni schopnosti ¢le-
nt posadky za letu. Musi byt zahrnuty piiklady druht ztrdty pracovni schopnosti a zptisoby jejich rozpoznavani.

8.3.15 Pozadavky na bezpecnost v kabing. Postupy zahrnujici:

a)  ptipravu kabiny k letu, pozadavky za letu a pfipravu k pfistdni, véetné postupii pro zabezpeceni kabiny a pa-
lubnich bufetd;

b) postupy, kterymi se zajisti, aby cestujici sedéli tam, kde by mohli byt ndpomocni a nepfekdzeli evakuaci
z letounu, je-li pozadovana nouzovd evakuace;

¢)  postupy, které se maji dodrzovat pfi nastupovani a vystupovani cestujicich, a
d)  postupy pro piipad plnéni paliva, kdyz cestujici nastupuji, vystupuji nebo jsou na palubg;
¢) koufeni na palubé.
8.3.16 Postupy instruktdze cestujicich. Obsah, zptsob a ¢asovéni instruktdZze cestujicich v souladu s OPS 1.285.

8.3.17 Postupy pro letouny provozované za podminek, kdy je na palubé piedepsdno vybaveni pro zjistovani kosmického
nebo slune¢niho zdfeni. Postupy pro pouzivani vybaveni k zjistovani kosmického nebo slunecniho zéfeni a zapi-
sovani uddvanych hodnot, véetné ¢innosti, které maji byt provedeny v ptipadé prekroceni meznich hodnot uvede-
nych v provozni pirucce. Dile postupy, véetné postupt letovych provoznich sluzeb, které se pouziji v piipadé
rozhodnuti klesat nebo zménit trat.
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8.3.18 Zasady pouzivani systému autopilota a automatického tahu.

8.4  Provoz za kazdého pocasi. Popis provoznich postupii souvisejicich s provozem za kazdého pocasi (viz také hlava D
a E OPS).

8.5  ETOPS. Popis provoznich postupii ETOPS.
8.6 Pouzivani seznamu minimdlniho vybaveni (MEL) a seznamu povolenych odchylek na draku (CDL).

8.7 Neobchodni lety. Postupy a omezeni pro:

o

) cvicné lety;
b)  zkusebni lety;
¢) predavaci lety;
d) technické prelety;
¢) predvadéci lety a
f)  pristavovaci lety, véetné druhu osob, které smi byt na palubé pfi takovych letech.
8.8 Pozadavky na kyslik:
8.8.1 Vysvétleni podminek, za nichz musi byt poskytovan a pouzivan kyslik.
8.8.2 Stanovené pozadavky na kyslik pro:
a) letovou posadku;
b) palubni privoddi a
c)  cestujici.
9. NEBEZPECNE ZBOZI A ZBRANE
9.1  Informace, pokyny a obecné navody pro piepravu nebezpecného zbozi véetné:
a)  zdsad provozovatele pro pfepravu nebezpe¢ného zboZi;
b)  pokyny k pozadavkim na pfijimani, oznaCovéni stitky, manipulaci, uklddani a separaci nebezpecného zboZ;
¢)  zvldstni oznamovaci pozadavky v piipadé nehody nebo uddlosti pfi prepravé nebezpecného zbozf;
d) postupy pro reagovani na nouzové situace zahrnujici nebezpecné zbozf;
¢)  povinnosti viech pracovniki zapojenych podle OPS 1.1215 a
f)  pokynd pro prepravu pracovnikii zaméstnavatele.
9.2 Podminky, za nichz mohou byt piepravoviny vile¢né zbrang, vélecné stfelivo a sportovni zbrané.
10. BEZPECNOST

10.1  Bezpecnostni pokyny a pouceni, které nemaji divérnou povahu a které obsahuji pravomoci a odpovédnost pro-
vozniho persondlu. Zahrnuty musi byt rovnéz zdsady a postupy pro jedndni a hldSeni trestnych ¢int na palubg, napt.
protipravniho vméSovani, sabotdZe, vyhrozovani bombou a Gnosu.

10.2  Popis preventivnich bezpe¢nostnich opatieni a vycviku.

Pozndmka:  Césti bezpecnostnich pokynfi a pouceni mohou byt vedeny jako ddvérné.
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11.

12.

13.

JEDNANI, OZNAMOVANI A HLASENI UDALOSTI

Postupy pro jedndni, oznamovani a hldseni uddlosti. Tato ¢ast musi zahrnovat:

i

)

definice udélosti a definice pfislusnych povinnosti viech dotéenych osob;

vzory pouzivanych formuldit pro hldseni udalosti (nebo kopie téchto formuldft), ndvod k vyplnéni téchto for-
muldfd, adresy, kam maji byt formuldfe zasldny, a lhity, v kterych je nutno tak ucinit;

popis, které dtvary spolecnosti, Gfady a dal3{ organizace je nutno informovat v piipadé letecké nehody, a né-
vod, jak tak ucinit a v jakém pofad;

postupy pro tstni oznamovani incidentd, které zahrnuji ACAS RA, nebezpeci srazky s ptaky a nebezpecné pod-
minky, stanovistim letové provozni sluzby;

postupy pro predkldddni pisemnych hldseni o incidentech v letovém provozu, ACAS RA, srézkéch s ptiky, in-
cidentech nebo leteckych nehoddch s nebezpe¢nym zbozim a nezdkonném vmésovéni;

postupy hldSeni k zajisténi souladu s OPS 1.085 b) a 1.420. Tyto postupy musi zahrnovat vnitini postupy hla-
Sen{ vztahujici se k bezpecnosti, které maji byt dodrzovany ¢leny posddky a které jsou navrzeny tak, aby velitel
letadla byl neprodlené informovén o jakémkoli incidentu, ktery ohrozil nebo muZe ohrozit bezpecnost v prii-
béhu letu, a aby velitel letadla obdrzel p¥islusné informace.

PRAVIDLA LETANI

Pravidla létani obsahujici:

a)  pravidla letu za viditelnosti a podle pfistroji;

b) tzemni pouziti pravidel létdni;

¢)  komunikacni postupy, véetné postuptli pii ztrdté spojent;

d) informace a pokyny tykajici se zakrocovani proti civilnim letountm;

¢)  okolnosti, za nichz musi byt udrzovana bdélost na piijmu;

f)  signily;

g) soustavu ¢asu pouZivanou v provozu;

h)  provozni povoleni sluzeb Fzeni letového provozu, dodrzovani letového planu a hldseni polohy;

i)  vizudlni signdly pouzivané k varovani neoprdvnéného letounu letictho v omezeném, zakdzaném nebo nebez-
pecném prostoru nebo hodlajictho do uvedeného prostoru vstoupit;

j)  postupy pro piloty pozorujici leteckou nehodu nebo pfijimajici tisnové volani;

k)  vizudlni kédy zemé/vzduch pro pouziti trose¢niky, popis a pouziti signaliza¢nich prostiedka a

)  tisnové a pilnostni signly.

NAJEM/PRONAJEM

Popis provoznich dohod pro ndjem/prondjem, souvisejicich postupti a odpovédnosti za Fizeni.
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1.1

2.1

PROVOZ LETOUNU S OHLEDEM NA KONKRETNI TYP
Prihlédnuti k rozdilim mezi typy a variantami typt pod témito nadpisy:
OBECNE INFORMACE A MERICI JEDNOTKY

Obecné informace (napf. rozméry letounu), véetné popisu méficich jednotek pouzivanych v provozu daného typu
letounu a pfevodni tabulky.

OMEZENI[

Popis omezeni danych osvédcenim a popis pouzitelnych provoznich omezeni obsahujici:

(S

) pravni zéklad osvédceni (napf. CS-23, CS-25, pifloha 16 ICAO (CS-36 a CS-34) atd.);
b)  konfigurace sedadel pro cestujici kazdého typu letounu vcetné vyobrazent;

¢)  schvilené druhy provozu (napf. lety VFR/IFR, kategorie II/III, druh pfedepsané navigacni vykonnosti (RNP), lety
ve zndamych podminkdch tvofeni nimrazy atd.);

d) slozeni posadky;

f)  omezeni rychlosti;

g) letova(é) obdlka(y);

h)  omezeni vétru véetné provozu na zneCisténych drahdch;
i) omezeni vykonnosti pro pouzitelné konfigurace;

j)  sklon drdhy;

k) omezeni na mokrych a znecisténych drahdch;

)  znedisténi draku a

m) omezeni systém.

NORMALNI POSTUPY

Normdlni postupy a povinnosti ptidélené posadce, ptislusné kontrolni seznamy, systém pouzivani kontrolnich sez-
namtl a vyhldSeni nezbytnych koordina¢nich postupti mezi letovou posadkou a palubnimi pravod¢imi. Je nutno za-
hrnout tyto normdlni postupy a povinnosti:

(S

) predletové;

b)  vzletové;

¢) nastavovani a pfezkuSovdni vyskoméru;

d) pojizdéni, vzlet a stoupdni;

e) omezovani hluky;

f)  cestovni let a sestup;

g) priblizeni, ptiprava a instruktdZ na pfistdni;
h)  pfiblizeni podle pravidel letu za viditelnosti;
i)  priblizeni podle pFistrojs;

j)  vizudlni pfibliZeni a pfiblizeni okruhem;



20.9.2008 Utedni véstnik Evropské unie L 254/217

k) nezdafené pfiblizens;

)  normdlni pfistdni;

m) po piistani a

n) provoz na mokrych a znecisténych drahdch.
3. MIMORADNE A NOUZOVE POSTUPY

3.1  Mimotddné a nouzové postupy a povinnosti pidélené posddce, pfislusné kontrolni seznamy, systém pouzivani kon-
trolnich seznami a vyhldSeni nezbytnych koordina¢nich postupti mezi letovou posddkou a palubnimi pravod¢imi.
Je nutno zahrnout tyto mimotddné a nouzové postupy a povinnosti:

a)  ztrata pracovni schopnosti ¢lend posddky;
b) nacvicené dkony pii poziru a koufi;
¢) let se ztrdtou nebo ¢dste¢nou ztrdtou pretlaku v kabing;

d) prekroceni omezeni konstrukce, napf. pfistdni s prekrocenim maximdalnich meznich hodnot piistavaci
hmotnosti;

e)  piekroceni meznich hodnot kosmického zdfent;
f)  zésahy blesku;
g) tisnovd komunikace a upozornéni slozek fizeni letového provozu na nouzové udélosti;
h)  porucha motoru;
i)  porucha systémd;
j)  pokyny pro let na nahradni letisté v ptipad¢ vazné technické poruchy;
k)  signalizace nebezpecného piiblizeni k zemi;
1)  signalizace protisrizkového systému TCAS;
m) stithu vétru a
n) nouzové pfistini/nouzové pfistini na vodé a
0) postupy pro nenaddlé situace pfi odletu.
4. VYKONNOST
4.0  Udaje o vykonnosti musi byt poskytovany formou, v niz mohou byt bez potizi pouity.

4.1 Udaje o vykonnosti. Je nutno zahrnout materidly tykajici se vykonnosti s uvedenfm nezbytnych tdaji ke splnéni
pozadavkd vykonnosti podle hlav F, G, H a I OPS 1, které umoziiuji urit:

a)  limity hmotnosti, vy3ky a teploty pro vzlet a pocatecni stoupdni;

b)  délku drahy pro vzlet (suché, mokré, znecisténé);

¢) uadaje o Cisté draze letu pro vypocet bezpecné vysky nad prekdzkami, piipadné drize vzletu;
d) dbytky gradientu pro stoupdni s ndklonem;

¢) limity stoupdni na trati;

f)  limity stoupdni v konfiguraci pfiblizent;
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5.1

5.2

5.3

g) imity stoupdni v konfiguraci pfistani;

h)  délku pfistdvaci drahy (suché, mokré, znecisténé), véetné tG¢inku selhdni za letu takového systému nebo zaii-
zeni, které ovliviiuje délku pfistani;

i)  energetické limity brzd a
j)  rychlosti pouzitelné v riznych fazich letu (rovnéz s pfihlédnutim k mokrym a znecisténym drdhdm).

Dopliujici tidaje zahrnujici lety v podminkdch ndmrazy. Je nutno zahrnout kazdou vykonnost podle osvédéeni vzta-
hujici se k ptipustné konfiguraci nebo odchylce konfigurace, napf. protiblokovaci systém brzd neschopny provozu.

Nejsou-li ve schvalené letové prirucce k dispozici iidaje pozadované pro piislusnou tfidu vykonnosti, musi byt za-
fazeny jiné daje piijatelné pro tfad. Alternativné mize provozni ptirucka obsahovat kifzovy odkaz na schvélené
tdaje obsazené v letové pifrucce, pokud pouzivdni takovych ddaji Casto nebo v nouzovém piipadé neni
pravdépodobné.

Dopliikové tdaje o vykonnosti. Doplitkové tidaje o vykonnosti, jsou-li pouzitelné, obsahujici:
a)  gradienty stoupdni se vSemi pracujicimi motory;

b) ddaje o ztriceni vysky;

¢)  ucinek kapalin pro odmrazovanijochranu proti tvorbé nimrazy;

d) let s vysunutym pfistavacim zaf{zenim;

e) technické prelety s jednim nepracujicim motorem pro letouny se 3 a vice motory a

f)  lety provadéné podle ustanoveni seznamu povolenych odchylek na draku (CDL).
PLANOVANI LETU

Je nutno uvést tidaje a pokyny nezbytné pro planovdni pfed letem a za letu zahrnujici okolnosti, jako jsou rozvrhy
rychlosti a nastaveni vykonu. Postupy pro lety s motorem(y) mimo provoz, pro ETOPS (zejména cestovni rychlost
s jednim nepracujicim motorem a maximalni vzdélenost k pfiméfenému letisti stanovenému podle OPS 1.245) a lety
na osamocena letisté.

Zptsob vypoctu mnozstvi paliva potiebného pro rizné fize letu v souladu s OPS 1.255.

Vykonnostni tidaje pro kritickou palivovou rezervu a oblast provozu ETOPS v¢etné dostate¢nych tidajti na podporu
vypoctu kritické palivové rezervy a oblasti provozu na zdkladé schvélenych tidaji o vykonnosti letounu. Pozaduji se
tyto tdaje:

a)  podrobné tdaje o vykonnosti v piipadé nepracujictho motoru(fi) véetné toku paliva za standardnich a nestan-
dardnich atmosférickych podminek a v zdvislosti na rychlosti letu a nastaveni vykonu, véetné:

i) klesdni (vCetné ¢isté vykonnosti) viz piipadné OPS 1.505,
ii)  pokryti vysky cestovniho letu véetné 10 000 stop,

i) vyckdvani,

iv) schopnost vysky cestovniho letu (véetné ¢isté vykonnosti) a
v)  nezdafeného piiblizenf;

b) podrobné ddaje o vykonnosti v pfipadé vsech pracujicich motort, véetné Gidajii o nimindlnim toku paliva za
standardnich a nestandardnich atmosférickych podminek a v zdvislosti na rychlosti letu a nastaveni vykonu,
vcetné:

i)  cestovniho letu (pokryti vysky véetné 10 000 stop) a

ii)  vyckdvéni;
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10.

10.1

10.2

11.

12.

¢)  podrobné tdaje o jakychkoli dalsich faktorech, které jsou relevantni pro provoz ETOPS a mohou zptisobit zna¢-
né narudeni vykonnosti, napf. ndmraza na nechranénych plochach letounu, pouziti ndporové turbiny (RAT),
pouziti obracece tahu apod.

Nadmofiské vysky, rychlosti letu, nastaveni tahu a tok paliva, které se pouzivaji k urceni oblasti provozu ETOPS pro
jednotlivé kombinace trupu a motoru letadla, musi byt pouzity rovnéz ke zjisténi odpovidajici vysky letu nad
terénem a prekdzkami v souladu s timto nafizenim.

HMOTNOST A VYVAZENI[

Pokyny a tidaje pro vypocet hmotnosti a vyvdzeni obsahujici:

a)  systém vypocCtu (napf. indexovy systém);

b) informace a tidaje pro zpracovani dokumentace o hmotnosti a vyvdZzeni, véetné druh@ zpracovévanych ru¢né
a s pomoci pocitace;

d)  provozni hmotnost bez paliva a odpovidajici tézisté nebo index.

NAKLADANI

Postupy a ustanoveni pro naklddan{ a zajisténi nédkladu v letounu.

SEZNAM POVOLENYCH ODCHYLEK NA DRAKU

Seznam(y) povolenych odchylek na draku (CDL), pokud jej vyrobce poskytuje, s pfihlédnutim k provozovanym ty-
plim a variantdm letounu a s uvedenim postupt, které maji byt dodrzeny, je-li letoun odbaven podle podminek své-
ho seznamu povolenych odchylek na draku.

SEZNAM MINIMALNIHO VYBAVEN{

Seznam minimdlntho vybaveni (MEL) s piihlédnutim k provozovanym typiim a variantim letounu
a k druhu(tim)/oblasti(em) provozu. MEL musi zahrnovat navigacni vybaveni a brét v Gvahu predepsanou naviga¢ni
vykonnost pro danou trat a oblast provozu.

ZACHRANNE A NOUZOVE VYBAVENI VCETNE KYSLIKU

Seznam vybaveni pro pfeZiti, které md byt na palub¢ na prolétdvanych tratich a postupy kontroly pouzitelnosti to-
hoto vybaveni pfed vzletem. Uvedeny musi byt rovnéz pokyny tykajici se umisténi, pfistupu a pouzZiti nouzového
vybaveni a vybaveni pro pfeZiti a piislusné kontrolni seznamy.

Postup ur¢ovani pozadovaného mnozstvi kysliku a mnozstvi, které je k dispozici. Je nutno zvazit profil letu, pocet
osob a moznost dekomprese kabiny. Poskytnuté informace musi byt ve formé, v niZ je lze pouZit bez potizi.

POSTUPY NOUZOVE EVAKUACE

Pokyny pro piipravu k nouzové evakuaci, véetné urceni koordinace a nouzovych pracovnich mist posadky.

Postupy nouzové evakuace. Popis povinnosti viech ¢lent posadky pro rychlou evakuaci letounu, zachdzeni s ces-
tujicimi v pfipadé vynuceného pfistini, nouzového pfistani na vodé ¢i pii jiné nenadalé udélosti.

SYSTEMY LETOUNU

Popis systémi letounu, jejich ovladacich prvka, signdlt a ndvodu k obsluze.
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2.1

2.2

23

2.4

3.1

3.2

33

TRATOVE A LETISTNI POKYNY A INFORMACE

Pokyny a informace tykajici se komunikace, navigace a letist a zahrnujici minimdln{ letové hladiny a vysky pro kaz-
dou trat, kterd md byt létdna, a provozni minima kazdého letisté, které se méd pouzivat, obsahujict:

a)  minimdln{ letovou hladinu/vysku;

b)  provozni minima pro odletovd, cflovd a ndhradni letisté;

¢)  komunika¢ni zafizeni a navigacni prostiedky;

d) udaje o drahdch a zafizenich letist;

e)  postupy piiblizeni, nezdafeného piibliZeni a odletu, véetné postupt pro omezeni hluku;
f)  postupy pii ztrité spojent;

g) zafizeni pro pdtrani a zdchranu v prostoru, nad nimz md letoun letét;

h)  popis leteckych map, které musi byt na palubé s ohledem na druh letu a prolétdvanou trat, véetné zptisobu pro-
véfeni jejich platnosti;

i)  dostupnost leteckych informaci a meteorologickych sluzeb;

j)  postupy komunikace a navigace na trati;

k)  kategorizace letist pro schvileni kvalifikace letové posadky;

)  zvldstni letitni omezeni (omezeni vykonnosti a provoznimi postupy).
VYCVIK

Osnovy vycviku a programy prezkuSovani pro veskery provozni persondl s pfidélenymi provoznimi povinnostmi
ve spojent s piipravou nebo provedenim letu.

Osnovy vycviku a programu prezkuSovani musi obsahovat:

pro letovou posadku: viechny ptislusné body podle hlavy E a N;

pro palubni pravod¢i: viechny prislusné body podle hlavy O;

pro dotceny provozni persondl, véetné ¢lent posadky:

a)  vSechny pfislusné body podle hlavy R (leteckd preprava nebezpecného zbozi) a
b)  vSechny piislusné body podle hlavy S (bezpecnost);

pro provozni persondl jiny neZ ¢lenové posddky (napf. dispecefi, obsluhujici persondl atd.): v§echny ostatni body
podle OPS vztahujici se k jejich povinnostem.

Postupy:

Postupy pro vycvik a piezkusovani.

Postupy, které se pouziji v piipadé, Ze pracovnici nedosahnou nebo si neudrzi pozadovanou troven zptsobilosti.
Postupy, kterymi se zajisti, aby mimofddné nebo nouzové situace vyzadujici pouziti ¢asti pfipadné vSech mimoftad-
nych nebo nouzovych postupt a simulace IMC nebyly v priibéhu obchodnich dopravnich lett simulovany umélymi

prostiedky.

Popis dokumentace, kterd se méd uchovévat, a lhiity pro jeji ulozZeni (viz dodatek 1 k OPS 1.1065).
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Dodatek 1 k OPS 1.1065

Lhity uloZeni dokumentii

Provozovatel zajisti, aby niZe uvedené informace/dokumenty byly uloZeny v pfijatelné podobé a byly dostupné tifadu po

dobu uvedenou v ndsledujicich tabulkéch.

Pozndmka: ~ Doplikové informace tykajici se zdznamu o drzbé jsou uvedeny v ¢dsti M bodu M.A.306 c), vedeni technického deniku

letounu.

Tabulka 1

Informace pouZivané k pfipravé a provedeni letu

Informace pouzivané k piipravé a provedeni letu popsané v OPS 1.135

Provozni letovy plan

3 mésice

Technicky denik letounu

36 mésict od data posledntho zdpisu
v souladu s ¢dsti M M.A.306 c)

Instruujici dokumentace NOTAM/AIS specifickd pro danou trat, pokud ji 3 mésice
upravil provozovatel
Dokumentace o hmotnosti a vyvazeni 3 mésice
Ohldsen{ zvlastnich ndkladd, veetné pisemné informace pro velitele letadla 3 mésice
o nebezpecném zbozi

Tabulka 2

Hldseni

Hldsen{

Palubni denik 3 mésice
Hldseni z letu pro zdznam podrobnych informaci o kazdé uddlosti podle 3 mésice
OPS 1.420, nebo uddlosti, které velitel letadla poklddd za nezbytné
hldsit/zapsat
Hlé3en{ o prekroceni doby sluzby nebo zkraceni doby odpocinku 3 mésice

Tabulka 3

Zaznamy o letové posidce

Zéaznamy o letové posddce

Doba letové sluzby, sluzby a odpocinku

15 mésict

Priikaz zpiisobilosti

Dokud c¢len letové posddky vyuzivd pro
provozovatele prava dand prikazem

Preskolovaci vycvik a prezkouseni 3 roky
Kurz veleni (véetné prezkouseni) 3 roky
Opakovaci vycvik a pfezkousent 3 roky
Vycvik a prezkouseni pilotovani z kteréhokoli sedadla 3 roky

Nedédvnd praxe (viz OPS 1.970)

15 mésict

Tratové a letistn{ kvalifikace (viz OPS1.975) 3 roky
Vycvik a kvalifikace pro specifické druhy provozu, vyzaduje-li se podle OPS 3 roky
(napf. ETOPS za provoznich podminek kategorie II/III)

Popiipadé vycvik v zachdzeni s nebezpe¢nym zbozim 3 roky
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Tabulka 4

Zéaznamy o palubnich privodéich

Zéznamy o palubnich privodcich

Doba letové sluzby, sluzby a odpocinku 15 mésict

Po dobu zaméstndni palubniho pravodéiho

Pocatecni vycvik, pieskolovaci a rozdilovy vycvik (véetné prezkouseni)
u provozovatele

12 mésicti od skonceni pracovniho poméru

Opakovaci a udrzovaci vycvik (véetné piezkouseni)
palubniho pravod¢iho u provozovatele

3 roky

Popfipadé vycvik v zachdzeni s nebezpe¢nym zbozim

Tabulka 5

Zéaznamy o ostatnim provoznim persondlu

Zéaznamy o ostatnim provoznim persondlu

Zaznamy o vycviku/kvalifikaci ostatniho personalu, pro néjz se podle OPS | Posledni 2 zdznamy o vycviku

pozaduje schvaleny program vycviku

Tabulka 6

Jiné zaznamy

Jiné zdznamy

12 mésicti od skonéeni pracovniho poméru

Zaznamy o davkich kosmického a slune¢niho zéfeni
¢lena posadky u provozovatele

Zaznamy o systému jakosti

5 let

Doklad o dopravé nebezpecného zbozi

3 mésice po dokonceni letu

Kontrolni seznam pro pfejimku nebezpecného zbozi

3 mésice po dokonceni letu
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HLAVA Q

OMEZENI DOBY LETOVE SLUZBY A SLUZBY A POZADAVKY NA DOBU
ODPOCINKU

OPS 1.1090

Cil a oblast piisobnosti
1. Provozovatel stanovi omezeni doby letové sluzby a sluzby a doby odpocinku pro ¢leny posddky.
2. Provozovatel zajisti, aby u vSech jeho leti:
2.1  Omezeni doby letové sluzby a sluzby a doby odpocinku byla v souladu s:
a)  ustanovenimi této hlavy a

b) piipadnymi dalsimi ustanovenimi, kterd tfad uplatiiuje k zajisténi bezpecnosti v souladu s ustanovenimi této
hlavy.

2.2 Lety se planuji tak, aby skoncily v pifpustné dobé letové sluzby s piihlédnutim k casu potiebnému k predletové pii-
pravé, dobé letu a priiletového odbaveni letadla.

2.3 Rozpisy sluzeb je nutno piipravit a ozndmit dostate¢né vcas, aby ¢lenové posiddky méli moznost napldnovat si pfi-
méfeny odpocinek.

3. Odpovédnost provozovatelt
3.1  Provozovatel urci pro kazdého ¢lena posadky matefské letisté.

3.2 Od provozovatell se ocekdvd, Ze uvazi vztah mezi Cetnosti a organizaci doby letové sluzby a dobou odpocinku a pa-
tficné piihlédnou ke kumulativnim t¢inkaim dlouhych dob sluzby pterusovanych pouze minimalni dobou odpocinku.

3.3 Provozovatelé musi sluzby napldnovat tak, aby se zamezilo nezddoucim praktikdm, jako jsou stiidan{ dennich a noc¢-
nich sluzeb nebo premisténi clent posadky, které vede k vdznému narusen{ spankového a pracovniho rytmu.

3.4 Provozovatele musi napldnovat mistni dny volna a pfedem je ozndmit ¢lentim posadky.

3.5 Provozovatelé zajisti, aby doby odpocinku zajistovaly dostatek Casu, aby se posddka mohla zotavit z G¢inkd pfed-
chozi sluzby a dostatecné si odpocinout pred zac¢itkem dalsi doby letové sluzby.

3.6 Provozovatelé zajisti, aby doby letové sluzby byly naplanovény tak, aby ¢lenové posadky nebyli unaveni a mohli za
viech okolnosti vykondvat sluzbu na uspokojivé Grovni bezpe¢nosti.

4. Odpovédnost clent posiadky

4.1  Clen posidky nesmi vykondvat sluzbu na palubé letadla, jestliZe vi, Ze je unaven ¢i existuje riziko Ginavy, nebo se na-
tolik neciti dobfe, Ze by let mohl byt ohrozen.

4.2 Clenové posadky by méli pokud mozno co nejlépe vyuzivat poskytnutych piilezitosti a zafizen{ k odpocinku a fddné
planovat a vyuzivat doby svého odpocinku.

5. Odpovédnost tifadi pro civilni letectvi
5.1  Odchylky

5.1.1 S vyhradou ustanoveni ¢lanku 8 mtiZe tfad povolit odchylky od pozadavka této hlavy v souladu s pouzitelnymi prav-
nimi pfedpisy a postupy v dotcenych ¢lenskych sttech a po konzultaci se ziicastnénymi stranami.
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5.1.2 Kazdy provozovatel musi na zdkladé provoznich zkusenosti a s pfihlédnutim k dal$im relevantnim faktortm, napf.

soucasnym védeckym poznatkim, dfadu prokazat, Ze jeho zddost o odchylku zajisti rovnocennou droven
bezpecnosti.

Tyto odchylky jsou pfipadné spojeny s vhodnymi opatfenimi ke zmirnéni.

OPS 1.1095

Definice

Pro ticely tohoto nafizeni plati tyto definice:

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

Zesilend letové posadka:

Letovd posddka, kterd se sklddd z vétstho nez minimélniho poctu ¢lenti posadky pottebného pro provoz letounu, v niz
kazdy clen letové posadky muze opustit své misto a byt nahrazen jinym ¢lenem letové posddky s vhodnou kvalifikaci.

Doba letu:

Doba mezi prvnim pohybem letounu pii opousténi parkovaciho stdni s cilem vzletét az k zastaveni na ureném par-
kovacim stdni a po zastaven{ véech motort nebo vrtuli.

Prestdvka:
Doba bez jakychkoli sluzebnich povinnosti, kterd se zapocitava jako sluzba a kterd je kratsi nez doba odpocinku.
Sluzba:

Veskeré tikoly, které musi ¢len posddky vykondvat v souvislosti s podnikdnim drzitele AOC. Neobsahuje-li toto nafi-
zeni v tomto ohledu Zddnd zvlstni pravidla, stanovi Gfad, zda a v jakém rozsahu se doba letové zdlohy zapocitiva
jako sluzba.

Doba sluzby:

Doba, kterd za¢ind okamzikem, ke kterému provozovatel od ¢lena posadky pozaduje, aby nastoupil do sluzby, a kon-
¢i, jakmile ¢len posddky nemd zddné dalsi povinnosti.

Doba letové sluzby:

Dobou letové sluzby je jakdkoli doba, béhem niZ osoba pracuje v letadle jako ¢len jeho posddky. Doba letové sluzby
zacind okamzikem, ke kterému provozovatel od ¢lena posidky pozaduje, aby se pfihldsil k letu nebo sérii letts; konci
v okamziku skonceni posledniho letu, béhem néhoz doty¢nd osoba pracuje jako ¢len posadky.

Mateiské letisté:

Misto, které provozovatel urci ¢lenu posddky, v némz ¢len posddky obvykle zac¢ind a kon¢i dobu sluzby nebo sérii
dob sluzby a v némz provozovatel za normdlnich okolnosti neni odpovédny za ubytovani dotyéného ¢lena posadky.

Mistni den:
Doba v délce 24 hodin za¢inajici ve 00:00 hodin mistniho Casu.

Mistni noc:

Doba v délce 8 hodin mezi 22:00 hodin a 8:00 hodin mistniho c¢asu.

1.10 Jednotlivy den volna:

Jednotlivy den volna zahrnuje dvé mistni noci. Doba odpocinku muze byt zahrnuta jako ¢ast volného dne.
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1.11 Clen posidky vykonavajici sluzbu:
Clen posadky, ktery vykonavé své povinnosti v letadle béhem letu nebo &4sti letu.
1.12 Pfemisténi:

Presun ¢lena posadky, ktery nevykondva sluzbu, z jednoho mista na druhé na piikaz provozovatele vyjma doby pre-
pravy. Doba pfepravy je definovana jako:

— doba cesty tam a zpét mezi bydli§tém a uréenym mistem, kde se m4 hldsit do sluzby,

— doba mistniho pfesunu z mista odpoc¢inku do mista nastupu do sluzby a zpét.
1.13 Doba odpocinku:

Stanovend nepferusovand doba, béhem niz nemd clen posddky zidné povinnosti a neni v letové zdloze na letisti.
1.14 Letové zdloha:

Stanovend doba, béhem niZz provozovatel od ¢lena posddky pozaduje, aby byl k dispozici pro ptidéleni na let, umis-
téni nebo jinou sluzbu bez predchozi doby odpocinku.

1.15 Utlumovi féze cirkadidniho rytmu (Window of Circadian Low (WOCL)):

Doba mezi 02:00 hodin a 05:59 hodin. V rdmci tf{ ¢asovych pasem se WOCL vztahuje k ¢asu matefského letisté. Pii
vice nez tfech Casovych pasmech se WOCL vztahuje po dobu prvnich 48 hodin po opusténi matefského letisté k casu
matefského letisté a poté k mistnimu Casu.

OPS 1.1100

Omezeni doby letové sluzby a sluzby
1.1 Kumulativni hodiny sluzby
Provozovatel zajisti, aby celkové doby sluzby pfidélené ¢lenu posidky nepiekracovaly:
a) 190 hodin sluzby béhem 28 po sobé nasledujicich dnti, rozlozenych na toto obdobi pokud mozno rovnomérné, a
b) 60 hodin sluzby béhem 7 po sobé nasledujicich dni.
1.2 Omezeni celkovych dob letu
Provozovatel zajisti, aby celkové doby letti, na néz je jednotlivy ¢clen posadky pridélen, neptekracovaly:
a) 900 hodin doby letu v kalenddinim roce;

b) 100 hodin doby letu béhem 28 po sobé nésledujicich dnd.

OPS 1.1105

Maximdlni denni doba letové sluzby
1.1 OPS se nevztahuje na jednopilotni provoz a provoz letecké zachranné sluzby.

1.2 Provozovatel stanovi doby hldeni do sluzby, které realisticky zohleduji dobu potiebnou pro splnéni povinnosti na
zemi souvisejicich s bezpecnosti, jez byly schvéleny dfadem.
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1.3 Maximdln{ zdkladni denni doba letové sluzby ¢ini 13 hodin.
1.4 Téchto 13 hodin se snizi 0 30 minut za kazdy asek letu pocinaje tfetim dsekem, nejvyse vSak celkem o dvé hodiny.

1.5 Zaciné-li doba letové sluzby ve WOCL, sniZi se maximaln{ pocet uvedeny v bodu 1.3 a 1.4 0 100 % Casu zasahujiciho
do této doby, nejvyse viak o dvé hodiny. Pokud doba letové sluzby kon¢i ve WOCL nebo zcela zahrnuje tuto dobu,
zkrati se doba letové sluzby uvedend v bodu 1.3 a 1.4 0 50 % casu zasahujictho do této doby.

2. Prodlouzeni

2.1 Maximdlni denni dobu letové sluzby je mozno prodlouzit o jednu hodinu.

2.2 Prodlouzeni neni povoleno u zdkladni doby letové sluzby zahrnujici 6 nebo vice tisekd letu.

2.3 Pokud doba letové sluzby zasahuje do WOCL dobou do 2 hodin, prodlouzeni je omezeno na nejvyse ¢tyfi tseky letu.

2.4 Pokud doba letové sluzby zasahuje do WOCL dobou del3i nez 2 hodiny, prodlouzeni je omezeno na nejvyse dva tseky
letu.

2.5 Béhem 7 po sobé nasledujicich dnii jsou piipustna nejvyse dvé prodlouzeni.

2.6 Predpoklada-li se prodlouzeni doby letové sluzby, prodluzuje se minimalni doba odpocinku pfed letem a po ném vzdy
o dvé hodiny nebo se doba odpocinku po letu prodlouZi o ¢tyfi hodiny. Dojde-li k prodlouzeni u po sobé nasledujicich
dob letové sluzby, musi doby odpocinku pred letem a po ném mezi dvéma nasazenimi na sebe navazovat.

2.7 Zacind-li prodlouzend doba letové sluzby v dobé mezi 22:00 hodin a 04:59 hodin, provozovatel omezi dobu letové
sluzby na 11 hodin 45 minut.

3. Palubni privod¢i

3.1 U palubnich privod¢ich pridélenych na let nebo sérii letd je mozno prodlouzit dobu jejich letové sluzby o rozdil mezi
dobou hldeni do sluzby palubnich privod¢ich a letové posddky, neprekracuje-li tento rozdil jednu hodinu.

4. Velikost provozu

4.1 Posddky na lety musi byt napldnovény tak, aby lety mohly byt dokon¢eny v maximélné piipustné dobé letové sluzby.
K dosazeni tohoto cile pfijme provozovatel opatieni ke zméné v pldnovani posddek nebo slozeni posidky nejpozdéji
tehdy, kdyz skute¢ny provoz piekracuje maximalni dobu letové sluzby u vice nez 33 % letti béhem naplanovaného se-
zonniho obdobi.

5. Premisténi
5.1 Veskery ¢as vynalozeny na pfemisténi se zapocitdva jako sluzba.

5.2 Premisténi po hld3eni do sluzby, ale pfed samotnou sluzbou na palubé se zapocitava jako soucdst doby letové sluzby,
ne viak jako tsek letu.

5.3 Usek piemisténi v bezprostiedni ndvaznosti na sluzbu na palubé se bere v Gvahu pro vypocet minimdlni doby odpo-
¢inku podle OPS 1.1110 bodt 1.1 a 1.2.

6. Prodlouzend doba letové sluzby (délend letova sluzba)

6.1 Utad mize povolit provoz na zdkladé prodlouzené doby letové sluzby zahrnujici ¢steény odpocinek s vyhradou usta-
noveni ¢lanku 8.

6.2 Kazdy provozovatel musi na zdkladé provoznich zkusenosti a s piihlédnutim k dalsim relevantnim faktortm, napt. sou-
casnym védeckym poznatktim, Gfadu prokdzat, Ze zddost o prodlouzenou dobu letové sluzby zajisti rovnocennou tro-
veni bezpe¢nosti.
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1.1

1.2

1.3

1.4.1

1.4.2

2.1

1.

1.1

1.2

OPS 1.1110

Doba odpocinku
Minimaln{ doba odpocinku

Minimaln{ doba odpocinku, kterou je nutno poskytnout pfed zahdjenim doby letové sluzby zacinajici na matefském
letisti, musi byt nejméné stejné dlouhd jako pfedchozi doba sluzby nebo 12 hodin podle toho, kterd doba je delsi.

Minimélni doba odpocinku, kterou je nutno poskytnout pied zahdjenim doby letové sluzby za¢inajici mimo matei-
ské letisté, musi byt nejméné stejné dlouhd jako pfedchozi doba sluzby nebo 10 hodin podle toho, kterd doba je deli.
Pfi minimdlni dobé odpoc¢inku mimo matefské leti§té musi provozovatel zajistit moznost osmihodinového spanku
s patficnym piihlédnutim k cesté a jinym fyziologickym potiebam.

Provozovatel zajisti, aby G¢inky rozdilti casovych pasem na ¢leny posadky byly kompenzovany dodate¢nou dobou
odpocinku upravenou tfadem s vyhradou ustanoveni ¢lanku 8.

Bez ohledu na body 1.1 a 1.2 a s vyhradou ustanoveni ¢ldnku 8 muze dfad schvilit Gpravy se zkrdcenou dobou
odpocinku.

Kazdy provozovatel musi na zdkladé provoznich zkusenosti a s pfihlédnutim k dal$im relevantnim faktortim, napt.
soucasnym védeckym poznatkiim, dfadu prokdzat, Ze jeho zddost o tpravu se zkrdcenou dobou odpocinku zajisti
rovnocennou troven bezpecnosti.

Doby odpocinku

Provozovatel zajisti, aby se minimdln{ doba odpocinku v souladu s vyse uvedenou tpravou pravidelné prodluzovala
na dobu odpocinku v tydnu v délce 36 hodin véetné dvou mistnich noci, aby mezi koncem jedné doby odpocinku
v tydnu a zacdtkem dalsi doby odpocinku v tydnu nebylo nikdy vice nez 168 hodin. Odchylné od OPS 1.1095 bo-
du 1.9 muze tfad rozhodnout, Ze druhd z téchto mistnich noci maze za¢inat od 20:00 hodin, pokud doba odpocin-
ku v tydnu trvd nejméné 40 hodin.

OPS 1.1115

Prodlouzeni doby letové sluzby na zdkladé doby odpocinku béhem letu

S vyhradou ustanoveni ¢ldnku 8 a za pfedpokladu, Ze provozovatel na zakladé provoznich zkusenosti a s pfihlédnutim
k dalsim relevantnim faktorm, napf. soucasnym védeckym poznatkim, tfadu prokdze, Ze jeho zddost zajisti rovno-
cennou troven bezpe¢nosti:

Zesilend letovd posadka

Utad stanovi pozadavky v souvislosti se zesflenim zékladn{ letové posadky za ticelem prodlouzeni doby letové sluzby
piekracujici omezeni stanovend v OPS 1.1105.

Palubni privodci

Utad stanovi pozadavky v souvislosti s minimalni dobou odpocinku béhem letu u palubnich privodcich, pokud doba
letové sluzby prekracuje omezeni stanovend v OPS 1.1105.

OPS 1.1120

Nepfedvidané okolnosti ve skute¢ném letovém provozu — pravomoc velitele letadla

S piihlédnutim k nutnosti obezfetného zvladnuti nize uvedenych situaci béhem skutecného letového provozu, ktery
zacind dobou hldseni do sluzby, je mozno v piipadé neptedvidanych okolnosti upravit omezeni doby letové sluzby,
sluzby a odpocinku stanovend v této hlavé. Tyto dpravy musi byt piijatelné pro velitele letadla po konzultaci se viemi
ostatnimi ¢leny posddky a za vSech okolnosti musi spliiovat tyto podminky:



L 254/228

Utedni véstnik Evropské unie

20.9.2008

1.1

1.1.2

1.2

1.3

1.3.2

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

Maximélni dobu letové sluzby uvedenou v OPS 1.1105 bodu 1.3 nelze prodlouzit o vice nez dvé hodiny, nebyla-li
letovd posadka zesilena. V tomto piipadé je mozno prodlouzit maximalni dobu letové sluzby nejvyse o 3 hodiny.

Nastanou-li v poslednim tseku letu v rdmci doby letové sluzby po startu neptedvidané okolnosti, které vedou k pte-
kroceni ptipustného prodlouzeni, miZe let pokracovat na planované cilové letisté nebo néhradni letisté.

V piipadé uvedenych okolnosti je mozno zkrétit dobu odpocinku po dobé letové sluzby, v Zddném piipadé viak ne
na dobu kratsi, nez je minimaln{ doba odpocinku stanovend v OPS 1.1110 bodu 1.2 této hlavy.

V piipadé zvldstnich okolnosti, jez by mohly vést k velké tnave, zkréti velitel letadla po konzultaci s dotéenymi cleny
posadky skutecnou dobu letové sluzby nebo prodlouzi dobu odpocinku s cilem zamezit skodlivym G¢inkiim na bez-
pecnost letu.

Provozovatel zajisti, aby:

velitel letadla pfedlozil provozovateli zpravu, doslo-li béhem skute¢ného provozu na zdkladé jeho pravomoci k pro-
dlouzeni doby letové sluzby nebo ke zkrdceni doby odpocinku, a

piekracuje-li prodlouzeni doby letové sluzby nebo zkraceni doby odpocinku jednu hodinu, byla kopie zpravy, k niz

provozovatel musi pfipojit sviij komentdf, zasldna dfadu nejpozdéji do 28 dna po uddlosti.

OPS 1.1125

Letovd zdloha
Letova zaloha na letisti

Clen posadky vykonévé letovou zalohu na letisti od okamziku hldseni do sluzby na obvyklém misté hldseni do skon-
¢eni oznamené letové zdlohy.

Letové zdloha na letisti se plné zapocitdvd pro tcely vypoctu kumulativnich hodin sluzby.

Nésleduje-li bezprostiedné po letové zdloze na letisti letovd sluzba, stanovi Gfad vztah mezi letovou zdlohou na letisti
a ptidélenou letovou sluzbou. V tomto piipadé se letovd zdloha na letisti pFipocitivd k dobé sluzby uvedené
v OPS 1.1110 v bodech 1.1 a 1.2 pro dcely vypoctu minimdlni doby odpocinku.

Nedojde-li béhem letové zdlohy na letisti k pfidélen{ letové sluzby, nésleduje po skoncent letové zélohy nejméné doba
odpocinku podle pFislusné tipravy tradu.

Béhem letové zdlohy na letisti poskytne provozovatel ¢lenu posddky klidné a pohodlné misto, které nenf pfistupné
vefejnosti.

Jiné formy letové zdlohy (vcetné letové zdlohy v hotelu)

S vyhradou ustanoveni ¢linku 8 upravuje vSechny ostatni formy letové zédlohy tfad, a to s pfihlédnutim k témto
aspektiim:

Vsechny ¢innosti musi byt uvedeny v rozpisu sluzeb nebo predem ozndmeny.
Zacatek a konec doby letové zdlohy je nutno uréit a ozndmit pfedem.
Je nutno uréit maximdln{ dobu letové zédlohy na jiném misté, neZ je stanovené misto hldseni do sluzby.

S piihlédnutim k zaf{zenim, kterd maji ¢lenové posadky k dispozici pro odpocinek, a ostatnim relevantnim faktortm
se stanovi vztah mezi letovou zdlohou a pfidélenou letovou sluzbou plynouci z letové zdlohy.

Stanovi se zapoditdvani dob letové zélohy pro dcely kumulativnich hodin sluzby.
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OPS 1.1130

Strava

Clenové posddky musi mit ptilezitost k jidlu a piti, aby se zamezilo zhorsen{ vykonnosti ¢lenti posddky, zejména trvé-li doba
letové sluzby déle nez 6 hodin.

OPS 1.1135

Zdiznamy o dobé letové sluzby, sluzby a odpocinku
1. Provozovatel zajisti, aby zdznamy ¢lena posidky obsahovaly tyto tidaje:
a)  celkovych dobéch letu;
b)  zacdtek, doba trvani a konec kazdé doby sluzby nebo doby letové sluzby;
¢)  doby odpocinku a dny volna

a aby tyto zdznamy byly uchovédvany k zajisténi shody s pozadavky této hlavy. Kopie téchto zdznami jsou na pozi-
déni poskytnuty ¢lenu posadky.

2. Pokud zdznamy vedené provozovatelem podle bodu 1 nezahrnuji viechny doby letové sluzby, doby sluzby a doby
odpocinku, vede doty¢ny ¢len posddky individudlni zdznamy o svych:

a)  celkovych dobéch letu;
b)  zacdtek, doba trvani a konec kazdé doby sluzby nebo doby letové sluzby, a
¢) doby odpocinku a dny volna.

3. Clen posidky piedlozi na pozddani své zdznamy provozovateli, ktery vyuzivd jeho sluzeb, pred zahijenim doby letové
sluzby.

4. Zaznamy se uchovavaji po dobu nejméné patndcti kalenddinich mésicti ode dne posledniho piislusného zdznamu nebo
déle, je-li tak vyzadovdno v souladu s vnitrostatnimi pravnimi predpisy.

5. Kromé toho uchovévaji provozovatelé oddélené viechna hléseni velitele letadla o prodlouzené dobé letové sluzby, pro-
dlouzenych hodindch letu a o zkrdcenych dobéch odpocinku po dobu nejméné Sesti mésicti od uddlosti.
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HLAVA R

LETECKA PREPRAVA NEBEZPECNEHO ZBOZI

OPS 1.1145

Obecné

Provozovatel musi splnit pouzitelnd ustanoveni obsazend v technickych pokynech bez ohledu na to, zda:

je let zcela nebo zé&dsti na Gizem{ sttu nebo zcela mimo jeho Gzemi nebo nebo

v souladu s OPS 1.1155 je drzeno opravnéni k pfepravé nebezpecného zboZi.

OPS 1.1150

Terminologie

Pojmy pouzité v této hlavé maji tento vyznam:

1)

Kontrolni seznam pro pfejimku. Doklad pouzivany k tomu, aby usnadnil provddéni kontroly vnéjstho vzhledu
baleni nebezpecného zbozi a s nim souvisejicich doklad k urceni, zda byly splnény vSechny pfislusné pozadavky.

Oprdvnéni. Pouze pro tcely dodrzeni OPS 1.1165 bodu b) 2 opravnéni uvedené v technickych pokynech a vy-
dané tfadem k prepravé nebezpecného zbozi, jehoZ pieprava je normélné nebo z jinych divodt zakdzana, jak je
uvedeno v technickych pokynech.

Nakladni letadlo. Letadlo pfepravujici zbozi nebo majetek, ne viak cestujici. V této souvislosti se za cestujici
nepovazuji:

i)  clen posadky,

ii) zaméstnanec provozovatele, kterému pokyny uvedené v provozni pfirucce dovoluji, aby byl na palubg,
i) opravnény zastupce tGifadu nebo nebo

iv) osoba s povinnostmi tykajicimi se konkrétni zdsilky na palubé.

Nebezpecné zbozi. Predméty nebo latky, které mohou predstavovat riziko pro zdravi, bezpecnost, majetek nebo
zivotni prostiedi a které jsou uvedeny v seznamu nebezpecného zbozi v technickych pokynech nebo které jsou
oznaceny podle uvedenych pokynil.

Leteckd nehoda s nebezpecnym zbozim. Uddlost spojend s prepravou nebezpecného zbozi a vztahujici se k této
piepravé, kterd md za ndsledek smrtelné nebo tézké zranéni osoby nebo velké skody na majetku.

Incident s nebezpe¢nym zbozim. Udélost jind neZ leteckd nehoda s nebezpecnym zbozim spojend s prepravou
nebezpecného zbozi a vztahujici se k této prepravé, k niz nemusi nutné dojit na palubé letadla a kterd mé za na-
sledek zranéni osoby, $kodu na majetku, pozar, rozbiti, rozliti, inik kapaliny nebo zdfent ¢i jiny diikaz, Ze nebyla
zachovdna neporusenost obalu. Kazda uddlost vztahujici se k letecké prepravé nebezpecného zbozi, kterd vazné
ohrozi letadlo nebo jeho osazenstvo, se rovnéz pokladd za incident s nebezpe¢nym zbozim.

Doklad o piepravé nebezpecného zbozi. Doklad, ktery je stanoven v technickych pokynech. Je vyplnén osobou,
kterd predklddd nebezpecné zbozi k letecké piepravé, a obsahuje informace o tomto zboZi.

Vyjimka. Pouze pro tcely dodrzeni této hlavy oprdvnéni uvedené v technickych pokynech a vydané vSemi pii-
slusnymi afady zajistujici vynéti z pozadavkd technickych pokynd.

Nékladni kontejner. Nékladni kontejner je pfedmétem vybaveni pro piepravu radioaktivnich materidld, ktery ma
usnadnit pfepravu tohoto materidlu, baleného ¢i nebaleného, jednim nebo vice zptisoby dopravy. (Pozndmka: viz
jednotkové nakladové vybaveni, nejedna-li se o radioaktivni materidl.)
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10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

Prepravni jednatel. Firma, kterd jménem provozovatele vykonava nékteré nebo viechny jeho ¢innosti, véetné pfi-
jimdni, naklddéni, vyklddani, pfekladani ¢i jiného zachdzeni s cestujicimi nebo nakladem.

Prebal. Pouzdro pouzité jednim odesilatelem, které obsahuje jedno nebo vice balikii a tvofi manipulaéni celek
usnadnujici manipulaci a uloZeni. (Poznadmka: do této definice nenf zahrnuto jednotkové ndkladové zafizeni.)

Balik. Kompletni produkt balici operace obsahujici obal a jeho obsah piipraveny k piepravé.

Obaly. Schranky a vSechny ostatni soucdsti nebo materidly nezbytné k tomu, aby schranka mohla plnit svou funk-
ci obalu.

Tézké zranéni. Zranéni, které utrpéla osoba pii letecké nehodé a které:
i)  vyzaduje hospitalizaci po dobu delsi nez 48 hodin zapocatou do sedmi dnti od vzniku zranéni nebo

ii) meélo za ndsledek zlomeninu jakékoliv kosti (vyjma jednoduchych zlomenin prstli na ruce, prstd na noze
nebo zlomeni nosu) nebo

i) zpusobilo trznou ranu majici za ndsledek silné krvceni, poskozeni nervti, svalii nebo slach nebo
iv)  zpusobilo vnitin{ zranéni nékterého orgdnu nebo

v)  zpusobilo popéleniny druhého nebo tietiho stupné nebo jakékoliv popdleny zahrnujici vice nez 5 % povr-
chu téla nebo

vi) zpusobilo prokazatelné vystaveni se infekénim latkdm nebo nebezpecné radiaci.

Technické pokyny. Posledni platné vydani Technickych pokynt pro bezpec¢nou leteckou prepravu nebezpe¢ného
zbozi, véetné doplikt a dodatkd schvélenych a vydanych z rozhodnuti Rady Mezindrodni organizace civilniho
letectvi (dokument ICAO 9284-AN/905).

Jednotkové ndkladové zafizeni. Druh letadlového kontejneru, letadlové palety se siti nebo letadlové palety se siti
pies igld. (Pozndmka: Do této definice neni zahrnut piebal; pokud jde o kontejner obsahujici radioaktivni ma-
teridl, viz nédkladni kontejner.)

OPS 1.1155

Oprdvnéni k pfepravé nebezpecného zbozi

a)  Provozovatel nesmi pfepravovat nebezpeéné zbozi, nema-li k tomu opravnéni dfadu.

b)  Pfed vyddnim opravnéni k pfepravé nebezpecného zbozi musi provozovatel presvéd¢it trad, Ze byl poskytnut odpo-
vidajici vycvik, Ze vSechny piislusné dokumenty (napf. pro pozemni obsluhu, odbaveni letounu a vycvik) obsahuji in-
formace a pokyny tykajici se nebezpecného zboZi a Ze jsou zavedeny postupy pro zajisténi bezpe¢ného naklddani
s nebezpecnym zbozim ve vsech etapdch letecké piepravy.

Pozndmka:

Vyjimka nebo opravnéni uvedené v OPS 1.1165 b) 1 nebo 2 jsou nad ramec vyse uvedeného a podminky v bodu b) se nemus{
nezbytné uplatnit.

OPS 1.1160

Oblast piisobnosti

Predméty a latky, které by jinak byly klasifikovany jako nebezpecné zbozi, které viak v souladu s ¢ésti 1 a 8 uvedenych tech-
nickych pokynt nepodléhaji témto pokyniim, jsou vynaty z této hlavy za pfedpokladu, Ze:

a)  pokud jsou se souhlasem provozovatele umistény na palubu s cilem poskytovat béhem letu lékafskou pomoc pacien-
tovi, jsou:

1)

piepravovany pro pouZiti za letu nebo jsou souddsti stdlého vybaveni letounu, pokud byl upraven pro speciali-
zované pouziti pfi 1ékaiské evakuaci nebo se pfepravuji letem, ktery vykonavd tyz letoun s cilem vyzvednout pa-
cienta nebo poté, co byl uvedeny pacient pfedan, pokud je neproveditelné nalozit nebo vylozit zboZzi v dob¢ letu,
jimz je pacient pfepravovan, avsak s imyslem, Ze bude zboZi vyloZeno, jakmile to bude proveditelné, a
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2)  pokud jsou se souhlasem provozovatele umistény na palubu s cilem poskytovat béhem letu lékatskou pomoc pa-
cientovi, nebezpecné zbozi je omezeno na ndsledujici polozky a musi byt uchovavano v postaveni, v némz se po-
uzivd, nebo musi byt bezpecné ulozeno, pokud se nepouzivd, a je bezpecné upevnéno béhem vzletu a piistini
a pokazdé, kdy to velitel povazuje za nezbytné v zdjmu bezpecnosti:

i)  tlakové nidoby musi byt vyrobeny vyhradné za ticelem tischovy a piepravy daného plynu;

i)  1éky ajiné 1écebné latky, které musi byt v dobg, kdy se pouzivaji v letounu, pod dozorem skoleného personalu;

iii) zafizeni s bateriemi ¢lankt obsahujicich elektrolyt, kterd musi byt uloZena, a je-li to nezbytné, zajisténa ve
svislé poloze, aby se zabrdnilo vyliti elektrolytu;

pozaduje se, aby byly na palubé v souladu s ptislusnymi pouzitelnymi pfedpisy nebo z provoznich divoda, ackoli pied-
méty a latky, které jsou urceny jako nahrady nebo které byly vyjmuty za celem ndhrady, se musi v letounu pfepra-
vovat tak, jak je uvedeno v technickych pokynech;

jsou v zavazadlech:

1) prepravovanych cestujicimi nebo ¢leny posddky v souladu s technickymi pokyny nebo

2)  oddélenych od jejich majitele béhem tranzitu (napf. ztracenych zavazadlech nebo nesprdvné smérovanych zava-
zadlech), které ale provozovatel pepravuje.

OPS 1.1165

Omezeni pfepravy nebezpeéného zboZi

Provozovatel pfijme veskerd pfiméfend opatfent, kterymi zajisti, aby pfedméty a latky nebo jiné zbozi uvedené v cel-
nim prohldseni jako nebezpecné zbozi, které jsou v technickych pokynech ptesné oznaceny ndzvem nebo obecné po-
psany jako pfedméty nebo latky, jejichz preprava je zakdzdna, nebyly za zadnych okolnosti pfepravovany v jakémkoli
letounu.

Provozovatel neptepravuje pfedméty a latky nebo jiné zbozi uvedené v celnim prohldseni jako nebezpeéné zbozi, které
jsou v technickych pokynech oznacené jako zakdzané pro pfepravu za normdlnich okolnosti, nejsou-li splnény tyto
pozadavky uvedenych pokyni:

1)  viechny dotcené stity jim udélily nezbytné vyjimky podle pozadavka technickych pokynt nebo

2)  vsechny dotené stity vydaly oprdvnéni v piipadech, kdy je v technickych pokynech uvedeno, Ze je potiebné pou-
ze takové opravnéni.

OPS 1.1190

Umyslné vynechdno

OPS 1.1195
Prejimka nebezpecného zbozi
Provozovatel nesmi pfevzit nebezpe¢né zbozi, pokud:

1)  balik, prebal nebo nékladni kontejner nebyl prohlédnut v souladu s postupy ptejimky uvedenymi v technickych
pokynech;

2) nejsou k nebezpecnému zbozi piipojeny dvé kopie dokladu o prepravé nebezpecného zboZi, neni-li v technic-
kych pokynech stanoveno jinak;

3)  se nepouzivd anglicky jazyk:
i) na oznaceni a Stitcich obald
a
ii) v dokladu o pfepravé nebezpecného zbozi,

kromé splnéni ptipadnych dalsich jazykovych pozadavki.
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b)  Provozovatel pouzivd kontrolni seznam pro piejimku, ktery umoznuje zkontrolovat veskeré dilezité podrobnosti
a musi mit podobu, kterd umoziiuje zaznamendvat vysledky kontroly pfi pfejimce ru¢né, mechanicky nebo pomoci
pocitace.

OPS 1.1200

Kontrola ke zjisténi poskozeni, netésnosti nebo kontaminace
a)  Provozovatel zajisti, aby:

1)  baliky, pfebaly a ndkladni kontejnery byly kontrolovany, pokud jde o jejich poskozen, netésnost ¢i kontaminaci,
bezprostiedné pied jejich naloZzenim do letounu nebo jednotkového ndkladového zafizeni tak, jak je stanoveno
v technickych pokynech;

2) jednotkové ndkladové zafizeni nebylo nalozeno do letounu, pokud nebylo zkontrolovano, zda je prosto zndmek
uniku nebo poskozeni nebezpecného zbozi, které obsahuje, podle pozadavki technickych pokynd;

3) netésné nebo poskozené baliky, piebaly a nakladni kontejnery nebyly naloZeny do letounu;

4)  balik s nebezpenym zbozim nachazejici se v letounu, ktery jevi znamky poskozeni nebo netésnosti, byl vylozen
nebo byla pfijata opatieni k jeho vyloZeni pfislusnym tGfadem nebo organizaci. V tomto piipadé musi byt zbytek
zésilky zkontrolovén, zda je ve stavu zpiisobilém pro pfepravu a zda nedoslo k poskozeni nebo kontaminaci le-
tounu nebo jeho ndkladu, a

5)  baliky, prebaly a ndkladni kontejnery byly p#i vyklddani z letounu nebo jednotkového nakladového zafizeni zkon-
trolovany, zda nevykazuji zndmky poskozeni nebo netésnosti, a v pifpadé, Ze bylo zjisténo poskozeni nebo ne-
tésnost, byl zkontrolovdn prostor, v némz bylo nebezpecné zbozi ulozeno, zda neni poskozen nebo
kontaminovan.

OPS 1.1205

Odstranéni kontaminace
a)  Provozovatel zajisti, aby:

1)  byla neprodlené odstranéna kontaminace, k niz doslo v dusledku netésnosti nebo poskozeni pfedmétt nebo oba-
1i obsahujicich nebezpecné zbozi, a byly podniknuty kroky k neutralizaci jakychkoli rizik, jak je stanoveno v tech-
nickych pokynech, a

2)  letoun, ktery byl kontaminovén radioaktivnim materidlem, byl neprodlené staZen z provozu a aby nebyl provo-
zovan, dokud troven zdfeni na jakémkoli dostupném povrchu a tirovei nelokalizované kontaminace nepoklesne
pod hodnoty uvedené v technickych pokynech.

b)  V piipadé nedodrzeni jakékoli mezni hodnoty v technickych pokynech pouzitelné na troven zdfeni nebo kontaminace:
1) provozovatel musi:
i)  zajistit, aby byl informovdn odesilatel, je-li béhem pfepravy zjisténo nedodrzeni mezni hodnoty;
ii)  podniknout neprodlené kroky ke zmirnéni nasledkt nedodrzeni mezni hodnoty;

i) sdélit nedodrzeni mezni hodnoty odesilateli a piislusnym tGfadim, jakmile je to proveditelné, a neprodlené,
kdykoli vznikla nebo vznikd nouzovd situace;

2)  provozovatel rovnéZ musi v rdmci svych povinnosti:

i)  vySetfovat nedodrzeni mezni hodnoty a jeho pFiciny, okolnosti a dasledky;



L 254/234 Utedni véstnik Evropské unie 20.9.2008

ii)  pfijmout vhodnd opatfent, odstranit pfic¢iny a okolnosti, které vedly k nedodrzeni mezni hodnoty a zabranit
opakovani podobnych okolnosti, které vedly k nedodrzeni mezni hodnoty;

iif)  sdeélit pFislusnym dfadim pFiciny nedodrzeni mezni hodnoty a ndpravnd nebo preventivni opatfeni, kterd
byla pfijata nebo budou pfijata.

OPS 1.1210

Omezeni naklddéni

a)  Kabina cestujicich a pilotni prostor. Provozovatel zajisti, aby nebezpecné zboZi nebylo piepravovano v kabiné obsa-
zené cestujicimi nebo v pilotnim prostoru, pokud technické pokyny nestanovi jinak.

b) Nakladové prostory. Provozovatel zajisti, aby se nebezpecné zbozi naklddalo, oddélovalo, uklddalo a zajistovalo v le-
tounu tak, jak je stanoveno v technickych pokynech.

¢) Nebezpecné zbozi uréené k prepravé pouze v ndkladnim letadle. Provozovatel zajisti, aby baliky nebezpe¢ného zbozi
opatiené stitkem ,Pouze ndkladni letadlo’, byly pfepravovdny v ndkladnim letadle a nakldddny tak, jak je stanoveno
v technickych pokynech.

OPS 1.1215

Poskytovini informaci

a)  Informace pro persondl. Provozovatel musi v provozni piirucce a/nebo jinych vhodnych pfiruckdch poskytnout tako-
vé informace, které umozni personalu plnit své povinnosti s ohledem na pfepravu nebezpecného zbozi, jak je stano-
veno v technickych pokynech, véetné opatteni, kterd se pfijimaji v p¥ipadé nouzovych situaci, v nichZ se vyskytuje
nebezpecné zbozi. Tyto informace piipadné musi byt rovnéz poskytnuty jeho pfepravnimu jednateli.

b) Informace pro cestujici a ostatni osoby:

1)  provozovatel zajisti, aby byly zvefejnény informace pozadované technickymi pokyny, které obsahuji druhy zbozi,
které cestujici nesmi piepravovat na palubé letounu, a

2)  provozovatel zajisti, aby na mistech pfejimky ndkladu byly vyhlasky poskytujici informace o ptepravé nebezpec-
ného zbozi.

¢) Informace pro velitele letadla. Provozovatel zajisti, aby:

1)  velitel letadla obdrzel pisemné informace o nebezpecném zbozi, které se bude prepravovat v letounu, jak je sta-
noveno v technickych pokynech;

2)  byly poskytnuty informace pro pouZiti za nouzovych situaci béhem letu, jak je stanoveno v technickych pokynech;

3) na zemi byla uchovéna citelnd kopie pisemnych informaci pro velitele letadla na snadno pfistupném misté do
doby po ukonceni letu, k némuz se pisemné informace vztahuji. Tato kopie nebo informace, které jsou v ni ob-
sazeny, musi byt snadno piistupné pro letisté¢ posledniho odletu a pro ndsledujici bod planovaného piiletu do
doby po ukonceni letu, k némuz se informace vztahujf;

4)  piepravuje-li se nebezpecné zbozi linkou vedouci zcela nebo z&asti mimo tzemi statu, musi byt pisemné infor-
mace pro velitele letadla v anglictiné kromé splnéni piipadnych dalsich jazykovych pozadavka.

(Pokud jde o dobu ulozeni dokumentd, viz tabulka 1 dodatku 1 k OPS 1.1065.)
d) Informace v piipadé incidentu nebo letecké nehody letounu:

1)  Provozovatel letounu podilejictho se na incidentu poskytne na pozadani jakékoli informace, jak to pozaduji tech-
nické pokyny.
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2)  Provozovatel letounu podilejiciho se na letecké nehodé nebo vazném incidentu poskytne neprodlené jakékoli in-
formace, jak to pozaduji technické pokyny.

3)  Provozovatel letounu zahrne do vhodnych pfirucek a pland pro feseni nouzovych situaci v ptipadé leteckych ne-
hod postupy, které umozni poskytnuti uvedenych informaci.

Informace v pfipadé nouzové situace za letu:

1)  Vznikne-li nouzovd situace, velitel letadla — jakmile to situace umozni — informuje piisluny dtvar letovych pro-
voznich sluzeb o jakémkoli nebezpe¢ném zbozi pfepravovaném jako ndklad na palubé letounu, jak je stanoveno
v technickych pokynech.

OPS 1.1220
Vycvikové programy

Provozovatel zavede a udrzuje vycvikové programy pracovnika pozadované technickymi pokyny, které musi byt schva-
leny Gfadem.

Provozovatel musi zajistit, aby pracovnici absolvovali vycvik, jehoz pozadavky odpovidaji jejich povinnostem.

Provozovatel musi zajistit, aby pfi zaméstndni osoby v postaveni zahrnujici leteckou pfepravu nebezpecného zbozi byl
poskytnut nebo ovéfen vycvik.

Provozovatel zajisti, aby v3ichni pracovnici, ktef{ absolvuji vycvik, podstoupili test s cilem ovéfit, zda porozuméli svym
povinnostem.

Provozovatel zajisti, aby vsichni pracovnici, u nichz se pozaduje vycvik tykajici se nebezpecného zbozi, absolvovali opa-
kovaci vycvik v ¢asovém intervalu nejdéle 2 let.

Provozovatel zajisti, aby zdznamy o vycviku tykajicim se nebezpecného zbozi byly vedeny pro viechny pracovniky
podle pozadavk technickych pokynd.

Provozovatel zajisti, aby pracovnici jeho prepravniho jednatele absolvovali vycvik podle pozadavki technickych
pokynd.

OPS 1.1225

Hlé$eni incidentd a leteckych nehod s nebezpeénym zbozim

Provozovatel nahldsi incidenty a letecké nehody s nebezpe¢nym zboZzim tfadu a pfislusnému tfadu ve stité, v némz
doslo k letecké nehodé nebo incidentu, jak je stanoveno v dodatku 1 k OPS 1.1225. Prvni hldSeni musi byt odeslino
do 72 hodin od udalosti, nebrdni-li tomu vyjime¢né okolnosti, a zahrnuje podrobnosti, které jsou v té dobé zndmy.
V pifpadé potieby se musi co nejdfive podat ndsledné hldseni s jakymikoli dodatecné zjisténymi informacemi.

Provozovatel musi hldsit dfadu a piislusnému dradu ve stté, kde k uddlosti doslo, rovnéz zjisténi nedeklarovaného
nebo nespravné deklarovaného nebezpecného zbozi, které bylo objeveno v nakladu nebo zavazadlech cestujicich, jak
stanovi dodatek 1 k OPS 1.1225. Prvni hldSeni musi byt odeslino do 72 hodin od odhaleni, nebrani-li tomu vyjimecné
okolnosti, a zahrnovat podrobnosti, které jsou v té dobé znamy. V piipadé potfeby se musi co nejdfive podat ndsledné
hldseni s jakymikoli dodate¢né zjisténymi informacemi.
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Dodatek 1 k OPS 1.1225
Hl4Seni incidentd a leteckych nehod s nebezpeénym zboZim

Provozovatel zajisti, aby byl hldsen jakykoli druh incidentu a letecké nehody s nebezpecnym zbozim bez ohledu na to,
zda je nebezpecné zbozi obsazeno v ndkladu, postovnich zasilkdch, zavazadlech cestujicich a zavazadlech posadky.
Zjisténi nedeklarovaného nebo $patné deklarovaného nebezpecného zbozi v nakladu, postovnich zdsilkdch nebo za-
vazadlech se rovnéz hldsi.

Prvni hldseni se odesle do 72 hodin od uddlosti, nebrni-li tomu vyjimecné okolnosti. Lze je zasilat jakymikoli pro-
stiedky, véetné elektronické posty, telefonu nebo faxu. Uvedené hldSeni zahrne podrobnosti, které jsou v té dobé zné-
my, pod nadpisy urenymi v bodé 3. V piipadé potieby se co nejdiive podd ndsledné hldseni se viemi podrobnostmi,
které nebyly zndmy v dobé, kdy se zasilalo prvni hldSeni. Bylo-li hldseni poddno tstné, zasle se co nejdiive pisemné
potvrzeni.

Prvni hldseni a jakékoli ndsledné hldSent jsou co nejpfesnéjsi a obsahuji ty z ndsledujicich Gdajt, které jsou dilezité:

a)  datum incidentu nebo letecké nehody nebo zjisténi nedeklarovaného nebo nespravné deklarovaného nebezpec-
ného zbozf;

b) misto, ¢islo letu a datum lety;

¢)  popis zbozi, ¢islo leteckého nakladniho listu, pytliku, pfivésného stitku na zavazadlo, letenky atd.;
d) pojmenovani latek pfepravy (pfipadné véetné technického ndzvu) a ¢islo UNJID, pokud je zndmo;
e) tiida nebo cdst a jakékoli vedlejsi riziko;

f)  druh obalu a oznaceni obalové specifikace na ném;

g)  mnoZstvi;

h) ndzev (jméno) odesilatele, cestujictho atd,;

i)  jakékoli jiné dulezité podrobnosti;

j)  domnéld pficina incidentu nebo letecké nehody;

k)  ucinénd opatienf;

)  jakékoli jiné provedené hldseni a

m) jméno, titul, adresa a telefonni ¢islo osoby, kterd podéva hldsent.

K hldseni by mély byt pfipojeny kopie piislusnych dokumentd a jakékoli pofizené fotografie.
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HLAVA S

BEZPECNOST

OPS 1.1235

Bezpecnostni pozadavky

Provozovatel zajisti, aby vsichni pfislusni pracovnici byli obezndmeni s piislusnymi pozadavky ndrodnich bezpec¢nostnich
programil stitu provozovatele a aby je dodrzovali.

OPS 1.1240

Vycvikové programy

Provozovatel musi zavést, udrzovat a provadét schvélené vycvikové programy, které umozni ¢lentim posddek provozova-
tele prijimat vhodnd opatfeni s cilem zabrdnit ¢intim protipravniho viméSovdni, jako je sabotdz a protiprdvni zmocnéni se
letountl, a minimalizovat diisledky téchto udalosti, pokud by k nim doslo. Vycvikovy program musi byt slucitelny s Ndrod-
nim leteckym bezpe¢nostnim programem. Jednotlivy ¢clen posddky musi mit znalosti a zptsobilost ve viech pfislusnych ¢ds-
tech vycvikového programu.

OPS 1.1245
HldSeni &ind protiprdvniho vmésovini

Velitel letadla, nebo v jeho nepFitomnosti provozovatel, musi po ¢inu protipravniho vmésovéni na palubé podat neprodlené
hldseni o tomto ¢inu uréenému mistnimu tGifadu nebo dfadu ve stété provozovatele.

OPS1.1250

Kontrolni seznam postupt prohleddvani letounu

Provozovatel zajisti, aby na palubé byl kontroln{ seznam postupt, které maji byt dodrzeny pii hleddni bomby nebo impro-
vizovaného vybusného zafizeni (IED) v pi¥{padé podezfeni na sabotdz a pro prohlidku letound pfi hleddni ukrytych zbrani,
vybusnin nebo jinych nebezpecnych zafizeni, pokud existuje divodné podezteni, zZe letoun maze byt predmétem proti-
pravniho vméSovani. Kontrolni seznam musi byt doplnén o pokyny popisujicimi piislusné kroky, které by mély byt uciné-
ny v piipadé ndlezu bomby nebo podezielého piedmétu, a informacemi o nejméné nebezpecném misté pro ulozeni bomby
v daném letounu, pokud je drzitel typového osvédéeni poskytne.

OPS 1.1255

Zabezpeceni pilotniho prostoru

a) Ve viech letounech vybavenych dvefmi pilotniho prostoru musi byt tyto dvefe uzamykatelné a musi byt poskytnuty
nebo stanoveny prostiedky nebo postupy pfijatelné pro tifad, kterymi mohou palubni priivod¢i v piipadé podezielé
¢innosti nebo naruseni bezpecnosti v kabiné cestujicich uvédomit letovou posadku.

b)  Vsechny letouny s cestujicimi na palubé s maximdlni schvélenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 45 500 kg nebo s ma-
ximdlnim schvilenym poctem sedadel pro cestujici vétsim nez 60 musi byt vybaveny schvalenymi dvefmi pilotniho
prostoru s moznosti uzamykéni a odemykéni z obou pilotnich mist a navrzenymi tak, aby spliovaly piisluiné pro-
vozni pozadavky na letovou zpusobilost se zpétnou platnosti. Konstrukce téchto dveif nesmi branit nouzovym opa-
tfenim, jak je pozadovédno v piislusnych provoznich pozadavcich na letovou zpusobilost se zpétnou platnosti.
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¢) Ve viech letounech, které jsou vybaveny dvefmi pilotniho prostoru podle pozadavkt bodu b):

1) musi byt tyto dvefe uzavieny pied spousténim motoril pro vzlet a zistat uzamceny podle pozadavka bezpec-
nostnich postupt nebo velitele letadla azZ do vypnuti motori po pfistdni, vyjma piipadu, kdy se povazuje za ne-
zbytné umoznit vstup nebo odchod opravnénym osobdm v souladu s Ndrodnim leteckym bezpecnostnim
programem;

2)  musi byt poskytnuty prostiedky pro monitorovani prostoru mimo pilotni prostor z obou pilotnich mist v mife
nezbytné k urceni totoznosti osob pozadujicich vstup do pilotniho prostoru a ke zjisténi podezielého chovéani
nebo mozného ohrozeni.
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