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2.4

Sdélent tykajici se pifpadnych schvéleni (nebo rozsiteni nebo odmitnuti ¢ odnéti nebo defi-
nitivniho ukonéeni vyroby) typu vozidla z hlediska kotevnich tchytd bezpe¢nostnich past
a systému kotevnich tchytti ISOFIX a kotevnich tichytt horniho postroje ISOFIX podle pied-
pisu ¢. 14

Uspotadani schvalovaci znacky
Umisténi tc¢innych kotevnich tchytii bezpecnostnich pésii

Postup pro stanoveni bodu ,H* a skute¢ného thlu trupu pro mista k sezeni v motorovych vo-

zidlech

Dodatek 1 — Popis trojrozmérného piistroje bodu ,H*

Dodatek 2 — Trojrozmérny vztaZny systém

Dodatek 3 — Vztazné tidaje mist k sezeni

Tazné zaifzeni

Minimdlni pocet bodt kotevnich tichytt a umisténi dolnich kotevnich tchytt
Dodatek 1 — Umisténi dolnich kotevnich tchytii — pouze pozadavky na thly

Dynamickd zkouska jako alternativa pro statickou zkousku pevnosti kotevnich tchytt bez-
pecnostnich past

Pozadavky na figurinu

Systémy kotevnich dchytd ISOFIX a kotevni tichyty horniho postroje ISOFIX

OBLAST PUSOBNOSTI

Tento pfedpis se vztahuje na kotevni dchyty bezpe¢nostnich past uréenych pro dospélé cestujici
na sedadlech sméfujicich doptedu nebo dozadu ve vozidlech kategorii M a N (7).

Vztahuje se také na systémy kotevnich tichyt ISOFIX a kotevnich tchytti horniho postroje ISOFIX
uréené pro détské zddrzné systémy ISOFIX instalované ve vozidlech kategorie M;. Vozidla N, vy-
bavend kotevnimi tichyty ISOFIX musi také vyhovét ustanovenim tohoto predpisu.

DEFINICE
Pro tcely tohoto predpisu

,schvéleni vozidla“ znamend schvéleni typu vozidla vybaveného kotevnimi tichyty pro dané typy
bezpecnostnich pést;

,typ vozidla“ znamend kategorii motorovych vozidel, kterd se nelisi v takovych podstatnych ohle-
dech, jako jsou rozméry, tvary a materidly dilti nosné konstrukce vozidla nebo sedadla, ke kterym
jsou ptipadné pfipojeny kotevni tichyty bezpe¢nostnich pasti a systémy kotevnich tchytt ISOFIX
a kotevni tichyty horniho postroje ISOFIX, a je-li pevnost kotevnich tichytt zkousena dynamickou
zkouskou, vlastnosti kazdého dilu zddrzného systému, zejména funkce omezovace zatéZe majici
vliv na sily pasobici na kotevni tdchyty bezpe¢nostnich pést;

,kotevni tchyty bezpe¢nostniho pasu“ znamenaji ¢asti nosné konstrukce vozidla nebo sedadla nebo
jakychkoliv jinych soucdsti vozidla, k nimz maji byt pfipevnény sestavy bezpecnostnich pési;

,ucinny kotevni tchyt pasu“ znamend bod uzivany obvykle v souladu s bodem 5.4 ke stanoveni
thlu kazdé ¢asti bezpe¢nostniho pasu vzhledem k jeho nositeli, tj. bod, v némz je nutno pfipevnit
popruh, aby se dosdhlo stejného uloZeni jako pfi uzivani pasu, a ktery muize, ale nemusi byt sku-
tecnym kotevnim tchytem pdsu podle tvarového usporddani upeviiovacich soudsti pasu a jejich
piipevnéni ke kotevnimu tchytu,

(") Jak je stanoveno v konsolidované rezoluci (R.E.3, ptiloha 7), dokument TRANS/WP29/78/Rev.1/Amend. 2 ve znéni

zmény 4
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2.4.1

2.4.1.1

2.4.1.2

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

2.10

2.10.1

2.10.2

2.10.3

2.11

2.12

2.12.1

2.12.2

2123

2.13

2.14

napiiklad v pripadé, ze

se na nosné konstrukci vozidla nebo sedadla pouziva voditko popruhu, povazuje se za G¢inny ko-
tevni tchyt pdsu stfed tohoto voditka v misté, kde popruh vychdzi z voditka na strané nositele
pasu a

kde pas probiha od nositele ptimo k navijeci pfipevnénému k nosné konstrukci vozidla nebo se-
dadla bez prosttednictvi voditka popruhu, povaZzuje se za ti¢inny kotevni tichyt pasu prusecik osy
civky k ukladani popruhu s rovinou prochazejici sttedovou linii popruhu na civee;

,podlaha“ znamend dolni ¢ast karosérie vozidla spojujici vozidlo s postrannimi sténami. V této sou-
vislosti zahrnuje Zebra, zdpustky a piipadné jiné vyztuhy, i kdyz jsou pod podlahou, jako podélné
a pricné soucasti;

,sedadlo” znamend nosnou konstrukei, kterd mize nebo nemusi byt pevnou soucdsti konstrukce
vozidla a zahrnuje i vyplné véetné ¢alounéni a kterd je urcena k sezeni jedné dospélé osoby. Vyraz
zahrnuje jak jednotlivé sedadlo, tak ¢dst lavicového sedadla urcéenou k sezeni jedné osoby,

,predni sedadlo cestujictho” znamend kazdé sedadlo, kde ,krajn{ pfedni bod H* daného sedadla je
uvnitf nebo pied svislou pfi¢nou rovinou prochazejici bodem R fidice;

,skupina sedadel” znamena bud lavicové sedadlo nebo sedadla, kterd jsou samostatnd, ale vedle sebe
(tj. s krajnimi pfednimi kotevnimi tchyty jednoho sedadla v pfimce nebo pfed krajnimi zadnimi
kotevnimi tchyty a v pfimce nebo za krajnimi pfednimi kotevnimi tchyty jiného sedadla) a po-
skytuji misto k sezeni jedné nebo vice dospélych osob;

Javicové sedadlo® znamend konstrukci véetné polstdfovani uréenou k sezeni vice nez jedné do-
spélé osoby;

,sklopné sedadlo” znamend pomocné sedadlo urcené k piilezitostnému pouziti, které je bézné
sklopeno;

,typ sedadla“ znamend kategorii sedadel, které se nelii v podstatnych ohledech jako:
tvar, rozméry a materidly konstrukce sedadla,
typy a rozméry sefizovacich systému a vech zajistovacich systémd,

typy a rozméry kotevnich tchytt past na sedadle, ukotveni sedadla a ovlivnénych soucdsti nosné
konstrukce vozidla;

,ukotveni sedadla“ znamend systém, kterym je sestava sedadla pfipevnéna k nosné konstrukei vo-
zidla v¢etné ovlivnénych ¢asti nosné konstrukce vozidla;

,Systém sefizeni“ znamend zafizeni, kterym se sedadlo nebo jeho ¢dsti mohou nastavit do polohy
vyhovujici tvaru téla sedici osoby; toto zafizeni miZe zejména dovolit:

podélny posun,
svisly posun,
thlovy posun;

Lposuvny systém* znamend zafizeni, s jehoZ pomoci lze sedadlo nebo nékterou jeho ¢ast posu-
nout nebo otocit bez pevné prechodné pozice, aby bylo mozno zajistit snadny p¥istup do prostoru
za timto sedadlem;

,zajisfovaci systém“ znamend kazdé zafizeni, které udrzuje sedadlo nebo jeho &isti v jakékoliv po-
loze pro pouziti a zahrnuje zatizeni zajistujici opéradlo vici sedadlu i sedadlo viiti vozidly;
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,vztaznd zona“ znamend prostor mezi dvéma svislymi podélnymi rovinami ve vzdalenosti 400 mm
od sebe a symetrické s bodem H a definované otocenim piistroje zkusebni hlavice ze svislé do vo-
dorovné polohy, jak je popsdno v predpisu ¢. 21, priloze 1. Pfistroj se umisti, jak je popsdno v této
piiloze k pfedpisu €. 21, a nastavi na maximdln{ délku 840 mm;

,funkce omezovace zatizeni hrudniku® znamend jakoukoli ¢dst bezpecnostniho pdsu a/nebo seda-
dla a/nebo vozidla uréenou k omezeni drovné zadrznych sil ptisobicich na hrudnik cestujictho
v pifpadé kolize;

JSOFIX® je systém spojeni détskych zddrznych systému k vozidlim, ktery méd dva tuhé kotevni
tchyty na vozidle, dvoji odpovidajici tuhé pripojeni na détském zadrzném systému a prostfedek
omezujici rotaci détského zddrzného systému kolem vlastni osy;

,poloha ISOFIX“ znamend systém umoznujici instalaci:

o

) bud univerzalniho dopfedu smétujiciho détského zddrzného systému ISOFIX, jak je definovan
v predpisu €. 44;

b) nebo polouniverzalniho dopfedu sméfujiciho détského zddrzného systému ISOFIX, jak je de-
finovan v pfedpisu ¢&. 44;

¢) nebo polouniverzalniho vzad smétujictho détského zddrzného systému ISOFIX, jak je defi-
novan v piedpisu ¢. 44;

d) nebo polouniverzdlniho pfi¢né smétujictho détského zddrzného systému ISOFIX, jak je defi-
novan v predpisu ¢. 44;

e) nebo détského zddrziného systému ISOFIX v uréitych vozidlech, jak je definovan v piedpisu
C. 44;

,nizky kotevni dchyt ISOFIX“ znamend jednu tuhou kulatou vodorovnou ty¢ o priméru 6 mm,
kterd vystupuje z nosné konstrukce vozidla ¢i sedadla a na niz se md pomoci tchytil ISOFIX za-
chytit a pfipevnit détsky zadrzny systém ISOFIX;

,systém kotevnich tchytd ISOFIX® znamend systém sloZeny ze dvou nizkych kotevnich tichytt
ISOFIX, ktery je navrzen pro piipevnéni détského zadrzného systému ISOFIX spolu se zafizenim
proti rotaci;

,piipevnéni ISOFIX“ znamend jedno nebo dvé spojeni splijici pozadavky piedpisu ¢. 44, kterd vy-
stupuji z konstrukce détského zddrzného systému ISOFIX a jsou kompatibilni s nizkym kotevnim
tchytem ISOFIX;

,détsky zadrzny systém ISOFIX“ znamend détsky zadrzny systém spliujici pozadavky predpisu
¢. 44, ktery musi byt pripevnén k systému kotevnich tchytd ISOFIX;

,zafizeni pro pusobeni statické sily (ZPSS)“ znamend zkuSebni piislusenstvi, které zapojuje systé-
my kotevnich tchytt ISOFIX vozidla a ktery se pouZziva pro ovéfeni pevnosti a schopnosti nosné
konstrukce vozidla nebo sedadla omezit rotaci pfi statické zkousce. Zkusebni piislusenstvi je po-
psano na obrazcich 1 a 2 piilohy 9;

,zafizeni proti rotaci

a) antirotacni zafizen{ pro univerzdlni détsky zddrzny systém ISOFIX je tvofeno hornim postro-
jem ISOFIX;

b) antirota¢ni zafizeni pro polouniverzdlni détsky zddrzny systém ISOFIX je tvofeno bud hor-
nim postrojem, piistrojovou deskou vozidla nebo opérou dolnich koncetin, jejichz ucelem je
omezit rotaci zddrzného systému pfi ¢elnim nérazu;
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2.26

2.27

2.28

2.29

2.30

2.31

3.1

3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.2.4

¢) uuniverzdlnich ¢i polouniverzalnich détskych zadrznych systéma ISOFIX nepfedstavuje vlast-
ni sedadlo vozidla zatizeni proti rotaci;

,kotevni tchyt horntho postroje ISOFIX“ znamend hlavni souddst, jako je ty¢ umisténd v defino-
vané zoné, kterd je navrZena tak, aby zachytila spojovaci dil popruhu horniho postroje ISOFIX
a pfenesla jeho zddrznou silu na nosnou konstrukei vozidla;

,spojovaci dil horniho postroje ISOFIX* znamend zafizen{ uréené k pripevnéni ke kotevnimu tichy-
tu horntho postroje ISOFIX;

,hdk horntho postroje ISOFIX“ znamend spojovaci dil horniho postroje ISOFIX obvykle pouzivany
k pfipevnéni popruhu horniho postroje ke kotevnimu tichytu horniho postroje ISOFIX, jak je de-
finovdno na obrazku 3 pfilohy 9 tohoto ptedpisu;

,popruh horniho postroje ISOFIX“ znamend popruh (nebo rovnocenny piedmét), ktery vystupuje
z vrchni ¢sti détského zddrzného systému ISOFIX ke kotevnimu tchytu horniho postroje ISOFIX
a ktery je vybaven zaf{zenim umoznujicim sefizeni, zafizenim pro uvolnéni tahu a spojovacim
dilem horntho postroje ISOFIX;

,wvodici zaf{zeni“ je ur¢ené pro pomoc osobé, kterd instaluje détsky zadrzny systém ISOFIX tak, Ze
tyzicky vyrovna tchytky ISOFIX na détském zadrzném systému ISOFIX s nizkymi kotevnimi tichy-
ty ISOFIX, aby usnadnilo zapojen;

Lpiislusenstvi pro znaceni ISOFIX* znamend néco, co informuje osobu, kterd si pieje instalovat dét-
sky zadrzny systém ISOFIX, o polohach ISOFIX ve vozidle a poloze kazdého zatizeni ISOFIX od-
povidajiciho systémiim kotevnich tchytt ISOFIX;

,détské zadrzné piislusenstvi“ znamena piislusenstvi podle jedné ze sedmi tiid velikosti ISOFIX de-
finovanych v bodé 4 piilohy 17 — dodatku 2 pfedpisu ¢. 16, a zejména jehoZ rozméry jsou uve-
deny na obrazcich 1 az 7 ve vySe zminéném bod¢ 4. Tato détskd zddrzna piislusenstvi (DZP) se
pouzivaji v ptedpisu ¢. 16 pro kontrolu, jaké jsou t¥idy velikosti détskych zddrznych systémut
ISOHIX, které lze pouzit na pozicich ISOFIX vozidla. Jedno DZP, takzvané ISO[F2(B), které je po-
psano na obrazku 2 vyse zminéného bodu 4, se pouzivd v tomto predpise ke kontrole polohy
a moznosti piistupu k jakémukoli systému kotevnich tichytd ISOFIX.

7ZADOST O SCHVALENI

Zadost o schvéleni typu vozidla s ohledem na piipadné kotevni tchyty pasti, systémy kotevnich
tchyta ISOFIX a kotevni tchyty horniho postroje ISOFIX pfedklddd vyrobce vozidla nebo jeho fad-
né povéfeny zastupce.

K zadosti musi byt pfilozeny niZe uvedené dokumenty ve trojim vyhotoveni a tyto ndleZitosti:

vykresy celkové nosné konstrukce vozidla ve vhodném méfitku ukazujici pozice kotevnich tchytt
past, t¢innych kotevnich tGchytd pdsti (v pfipadé potieby), systéma kotevnich tchytt ISOFIX a pii-
padné kotevnich tchytt horniho postroje ISOFIX, a podrobné vykresy kotevnich tichytt past, pii-
padné systémt kotevnich tichytti ISOFIX, ptipadné kotevnich tichytt horniho postroje ISOFIX,
a bodt, ke kterym jsou pfipevnény;

specifikace pouzitych materidld, které by mohly negativné ovlivnit pevnost kotevnich tGchyta pasa,
systémi kotevnich tchytti ISOFIX a pfipadné kotevnich tichytt horntho postroje ISOFIX;

technicky popis kotevnich tichytt pdsti, systémi kotevnich tichytt ISOFIX a ptipadné kotevnich
tchytt horniho postroje ISOFIX;

v piipadé kotevnich tichytd pdsti, systémi kotevnich tchytti ISOFIX a kotevnich tchyt horniho
postroje ISOFIX, jsou-li pfipevnéné ke konstrukei sedadla:
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3.2.4.2

3.2.5

33

4.1

4.2

4.3

4.4

441

4.4.2

4.43

podrobny popis typu vozidla z hlediska konstrukce sedadel, ukotveni sedadel a jejich systéma se-
fizeni a systéma zajistént,

vykresy sedadel, jejich ukotveni k vozidlu a jejich systémii sefizeni a systému zajisténi provedené
ve vhodném méfitku a dostatecné podrobné;

dtkaz, Ze bezpecnostni pds nebo zddrzny systém pouzity ve schvalovaci zkousce kotevnich tchy-
tti vyhovuje piedpisu ¢. 16 v piipadé, kdy vyrobce vozidla zvoli alternativni zkousku dynamické
pevnosti.

Vyrobce podle své volby pfedlozi zkusebné vozidlo pfedstavujici typ vozidla, které md technickd
zkuSebna provadéjici schvalovaci zkousky schvilit, nebo souédsti vozidla povazované za zdsadni
pro zkousku kotevnich tchytd past, systémt kotevnich dchytt ISOFIX a pfipadné kotevnich tchy-
ti horntho postroje ISOFIX.

SCHVALENI{

Jestlize vozidlo predlozené ke schvaleni podle tohoto ptedpisu spliiuje piislusné pozadavky to-
hoto predpisu, schvileni takového typu vozidla se udgli.

Kazdému schvdlenému typu se ptidéli ¢islo schvdleni. Jeho prvni dvé ¢islice (nyni 06, coz odpovi-
dé sérii zmén 06) uvadéji sérii zmén, kterd zahrnuje posledni podstatné technické zmény predpisu
v dob¢ vydani schvéleni. Stejnd smluvni strana nesmi pfideélit stejné ¢islo jinému typu vozidla, jak
je definovdn v bodé 2.2 vyse.

7y,

Schviéleni nebo rozsifeni nebo odmitnuti ¢i odnéti schvaleni nebo definitivni ukonceni vyroby typu
vozidla podle tohoto predpisu se smluvnim strandim dohody z roku 1958, které uplatiiuji tento
pfedpis, ozndmi na formulafi podle vzoru v piiloze 1 tohoto pfedpisu.

Na kazdém vozidle, které vyhovuje typu vozidla schvilenému podle tohoto predpisu, se viditelné
a na snadno ptistupném misté uvedeném ve formuldfi schvéleni umisti mezinarodni znacka schvd-
leni, kterd se skladé z:

kruznice, ve které je pismeno ,E¢, za nimz je uvedeno rozliSovaci ¢&islo statu, ktery udélil
schvaleni (1);

¢isla tohoto predpisu vpravo od kruznice predepsané v bodé 4.4.1;

pismene ,¢“ vpravo od ¢isla tohoto piedpisu v piipadé schvéleni typu podle dynamické zkousky
v ptiloze 7.

(1) 1 pro Némecko, 2 pro Francii, 3 pro Itdlii, 4 pro Nizozemsko, 5 pro Svédsko, 6 pro Belgii, 7 pro Madarsko, 8 pro Ces-

kou republiku, 9 pro Spanélsko, 10 pro Srbsko a Cernou Horu, 11 pro Spojené kralovstvi, 12 pro Rakousko, 13 pro
Lucembursko, 14 pro Svycarsko, 15 (neobsazeno), 16 pro Norsko, 17 pro Finsko, 18 pro Dénsko, 19 pro Rumunsko,
20 pro Polsko, 21 pro Portugalsko, 22 pro Ruskou federaci, 23 pro Recko, 24 pro Irsko, 25 pro Chorvatsko, 26 pro
Slovinsko, 27 pro Slovensko, 28 pro Bélorusko, 29 pro Estonsko, 30 (neobsazeno), 31 pro Bosnu a Hercegovinu, 32 pro
Lotyssko, 33 (neobsazeno), 34 pro Bulharsko, 35 (neobsazeno), 36 pro Litvu, 37 pro Turecko, 38 (neobsazeno), 39 pro
Azerbdjdzan, 40 pro Byvalou jugosldvskou republiku Makedonii, 41 (neobsazeno), 42 pro Evropské spolecenstvi (schva-
leni udéluji jeho ¢lenské stity za pouziti svych pifslusnych symbolt EHK), 43 pro Japonsko, 44 (neobsazeno), 45 pro
Austrdlii, 46 pro Ukrajinu, 47 pro Jihoafrickou republiku a 48 pro Novy Zéland, 49 pro Kypr, 50 pro Maltu, 51 pro
Korejskou republiku, 52 pro Malajsii a 53 pro Thajsko. Dalsim stdttim se pfidéli ndslednd ¢isla chronologicky v poradi,
ve kterém budou ratifikovat Dohodu o pfijeti jednotnych technickych pravidel pro kolova vozidla, zafizeni a ¢asti, které
1ze montovat a/nebo uZzivat na kolovych vozidlech, a o podminkach vzdjemného uzndvani schvéleni typu udélenych na
zdkladé téchto pravidel, nebo v némz budou k této dohod¢ piistupovat. Takto ptidélend ¢isla sdéli smluvnim strandm
dohody generélni tajemnik Organizace spojenych nérodd.



6.12.2007 Utedni véstnik Evropské unie

L3217

4.5

4.6

4.7

4.8

5.1.1.1

5.1.1.2

5.1.6.1

5.1.6.2

5.1.6.2.1

5.1.6.2.2

5.1.6.2.3

V ptipadg, Ze vozidlo vyhovuje schvdlenému typu vozidla podle jednoho nebo vice jinych pred-
pistt uvedenych v piiloze k dohodé v zemi, kterd udélila schvéleni podle tohoto ptedpisu, symbol
pfedepsany v bodé 4.4.1 se nemusi opakovat; v takovém piipadé dalsi ¢isla a symboly vsech pred-
pist, podle kterych bylo udéleno schvaleni v zemi, kterd udélila schvaleni podle tohoto predpisu,
se umisti ve svislych sloupcich vpravo od symbolu pfedepsaného v bodé 4.4.1.

Schvalovaci znacka musi byt zfetelné ¢itelnd a nesmazatelnd.
Znacka schvéleni se umisti pobliz tabulky s tidaji o vozidle pfipevnéné vyrobcem nebo piimo na ni.

V piiloze 2 tohoto pfedpisu jsou uvedeny piiklady uspofddani znacky schvdleni.

SPECIFIKACE

Definice (viz pifloha 3)

Bod H je vztazny bod podle definice v bod¢ 2.3 piilohy 4 tohoto piedpisu, ktery musi byt urcen
podle postupu uvedeného v piiloze.

Bod H je vztazny bod odpovidajici bodu H podle definice bodu 5.1.1, ktery bude urcen pro vse-
chny obvyklé polohy, v nichz je sedadlo pouzivano.

Bod R je vztazny bod sezeni definovany v bodé 2.4 piilohy 4 tohoto pfedpisu.
Trojrozmérny vztazny systém je definovany v dodatku 2 p#ilohy 4 tohoto pfedpisu.
Body L, a L, jsou dolni G¢inné kotevni dchyty pdsu.

Bod C je bod umistény 450 mm svisle nad bodem R. Pokud vSak vzdalenost S definovand v bo-
dé 5.1.6 neni krat$i nezZ 280 mm a vyrobce zvoli alternativni vzorec BR = 260 mm + 0,8 S uve-
deny v bodé 5.4.3.3, je svisld vzdalenost mezi C a R 500 mm.

Uhly «, a a, jsou tihly mezi vodorovnou rovinou a rovinami kolmymi na podélnou stiedni rovinu
vozidla a prochdzeji bodem H; a body L, a L,.

S je vzddlenost v milimetrech ¢innych hornich kotevnich tichytd past od vztazné roviny P, kterd
je rovnobéznd s podélnou stiedni rovinou vozidla a je definovédna takto:

je-li misto k sezeni dostate¢né uréeno tvarem sedadla, je rovinou P stfedni rovina tohoto sedadla;
neni-li misto k sezen{ dostate¢né uréeno:

je rovinou P pro sedadlo fidice svisld rovina rovnobéznd s podélnou stiedni rovinou vozidla, kterd
prochdzi stfedem volantu v roviné vénce volantu, kdyzZ je volant, pokud je sefiditelny, ve své stre-
dové poloze,

rovina P pro sedadlo pfedniho krajniho cestujiciho je rovina soumérna s rovinou P fidice,

rovinu P pro zadni krajni misto k sezeni stanovuje vyrobce pod podminkou, Ze jsou zachovany
tyto mezni hodnoty vzdalenosti A mezi podélnou stfedni rovinou vozidla a rovinou P:

A je rovno nebo vétsi nez 200 mm, je-li lavicové sedadlo uréeno pouze pro dva cestujici,

A je rovno nebo vétsi nez 300 mm, je-li lavicové sedadlo urceno pro vice nez dva cestujici.



L321/8

Utedni véstnik Evropské unie

6.12.2007

5.2

5.2.1

5.2.1.1

5.2.1.2

5.2.1.3

5.2.1.4

5.2.1.5

5.2.2

5.2.2.1

5.2.2.2

5.2.3

5.2.3.1

5.2.3.2

5233

5234

Obecné specifikace
Kotevni tichyty bezpecnostnich pdsti musi byt navrzeny, vyrobeny a umistény tak, aby:

umoziovaly instalaci vhodného bezpe¢nostniho pasu. Kotevni tchyty pasti krajnich prednich mist
musi byt vhodné pro bezpe¢nostni pasy s navije¢em a vodicim valeckem popruhu, zvldsté s pfi-
hlédnutim k pevnostnim vlastnostem kotevnich tchyt pésti, pokud vyrobce nedodé vozidlo vy-
bavené jinymi typy bezpe¢nostnich pdsti s navijeci. Jestlize jsou kotevni tchyty vhodné jen pro
urdité typy bezpecnostnich pasti, musi byt tyto typy uvedeny ve formuldfi zminéném v bodu 4.3
vyse;

zmen$ovaly na nejmensi moznou miru nebezpedi sklouznuti pdsu, kdyz je spravné nasazen;

zmen$ovaly na nejmensi moznou miru nebezpeci poskozeni popruhu stykem s ostrymi tuhymi
¢astmi nosné konstrukce vozidla nebo sedadla;

umoznovaly, aby vozidlo pti obvyklém pouzivani spliovalo ustanoveni tohoto pfedpisu;

u kotevnich dchytd, které zaujimaji rizné polohy tak, aby dovolovaly nastupovani osob do vozi-
dla a upoutdni cestujicich, plati pozadavky tohoto ptedpisu pro kotevni tichyty v G¢inné zadrzo-
vaci poloze.

Jakykoli systém kotevnich tchytti ISOFIX a jakykoli kotevni tichyt horniho postroje ISOFIX, ktery
je instalovan nebo md byt instalovan pro détské zadrzné systémy ISOFIX, musi byt navrzen, vy-
roben a umistén tak, aby:

jakykoli systém kotevnich tchytt ISOFIX a jakykoli kotevni tichyt horniho postroje ISOFIX umoz-
nil vozidlu pii obvyklém pouziti vyhovét ustanovenim tohoto pfedpisu;

jakykoli systém kotevnich tchyta ISOFIX a jakykoli kotevni Gchyt horniho postroje ISOFIX, ktery
by mohl byt pfiddn na jakékoli vozidlo, musi také vyhovovat ustanovenim tohoto ptedpisu. Ta-
kové kotevni tchyty pak musi byt popsany v dokumentu zddosti o schvéleni typu.

Odolnost systému kotevnich tchytd ISOFIX a kotevniho dchytu horniho postroje ISOFIX je navr-
zena pro vSechny détské zadrzné systémy ISOFIX hmotnostni skupiny 0; 0+; 1, jak je definovano
v piedpisu ¢&. 44.

Konstrukce a umisténi systémii kotevnich tichytii ISOFIX:

Kazdy systém kotevnich tichytti ISOFIX je/jsou pFi¢nd/é vodorovnd/[é, tuhd/é ty¢/e o priméru 6 mm
+ 0,1 mm, kterd pokryva/které pokryvaji dvé zony o minimalni d¢inné délce 25 mm umisténé ve
stejné ose, jak je definovdno na obrazku 4 piilohy 9.

Kazdy systém kotevnich tichyti ISOFIX instalovany na misté pro sezeni ve vozidle se umisti nej-
méné 120 mm za navrzenym bodem H, jak je stanoveno v piiloze 4 tohoto pfedpisu, méfeno vo-
dorovné a az ke stiedu tyce.

Pro kazdy systém kotevnich tichytd ISOFIX instalovany ve vozidle se ovéfi moZnost pfipevnit dét-
ské zddrzné prislusenstvi ,ISO[F2“ (B) popsané v ptedpisu ¢. 16 (piiloha 17, dodatek 2, obrazek 2).

Spodni povrch piislusenstvi ,ISO/F2“ (B) definovaného v pfedpisu €. 16 (pfiloha 17, dodatek 2, ob-
razek 2) musi mit polohové tihly, které vyhovuji nize uvedenym mezim a jsou méfeny ve vztahu
ke vztaznym rovindm vozidla definovanym v pfiloze 4, dodatku 2 tohoto pfedpisu:

a) klonéni: 15° + 10°
b) klopeni: 0° £ 5°

¢) vyboceni: 0° £ 10°.
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5.2.3.5

5.2.3.6

5.2.3.6.1

5.2.3.6.2

5.2.4

5.2.4.1

52.4.1.1

52412

5.2.4.13

5.2.4.2

Systémy kotevnich tchytt ISOFIX musi byt stale ve své poloze nebo skladovatelné. V piipadé skla-
dovatelnych kotevnich tchytt musi byt pozadavky tykajici se systému kotevnich tchytt ISOFIX
splnény v poloze k pouziti.

Kazdd ty¢ nizkého kotevniho tchytu ISOFIX (kdyZ je pFipravena k pouziti) nebo kazdé trvale in-
stalované vodici zafizeni musi byt viditelné bez stladeni ¢alounéni seddku nebo opéradla sedadla,
kdyz se na ty¢ nebo vodici zatizeni pohliZi, a to ve svislé podélné roviné prochdzejici stiedem tyce
nebo vodicitho zafizeni podél pifmky stoupajici v thlu 30 stupriti od vodorovné roviny.

Alternativou vyse uvedeného pozadavku je moznost, Ze vozidlo ma stalou znacku vedle kazdé tyce
nebo vodiciho zafizeni. Toto znaceni obsahuje jednu z nésledujicich moznosti podle volby vyrobce:

pfinejmensim symbol z piilohy 9, obrdzku 12 obsahujici kruznici o priméru nejméné 13 mm
a piktogram spliujici ndsledujici podminky:

a) piktogram musi byt v kontrastu s pozadim kruznice;

b) piktogram musi byt umistén v blizkosti kazdé tyce systému;

slovo ,ISOFIX* velkymi pismeny alespon o vysce 6 mm.

Konstrukce a umisténi systémii kotevnich tichytii horniho postroje ISOFIX:

Na Zadost vyrobce automobilu Ize alternativné pouzit metody popsané v bodech 5.2.4.1 a 5.2.4.2.

Metodu popsanou v bodé 5.2.4.1 Ize pouzit pouze tehdy, je-li poloha ISOFIX umisténa na sedadle
vozidla.

Podle bodt1 5.2.4.3 a 5.2.4.4 &ast kazdého kotevniho tchytu horniho postroje ISOFIX, kterd je ur-
ena pro spojeni se spojovacim dilem horniho postroje ISOFIX, se umisti ne dale nez 2 000 mm
od vztazného bodu ramene a to v Sedé zoné, jak je zndzornéno na obrdzcich 6 az 10 piilohy 9
stanovené polohy sezeni, pro kterou je instalovana s ohledem na $ablonu popsanou v SAE ] 826
(Cervenec 1995) a zndzornénou v piiloze 9, obrdzku 5 podle ndsledujicich podminek:

bod ,H* sablony je umistén v jedine¢né navrzeném bodu ,H* krajni dolni a krajni zadni polohy se-
dadla, $ablona je viak umisténa pfiné v poloviné vzdalenosti mezi dvéma nizkymi kotevnimi
uchyty ISOFIX;

linie trupu $ablony je ve stejném Ghlu k pFi¢né svislé roviné jako opéradlo sedadla v nejvzpiime-
néjsi pozici a

Sablona je umisténa ve svislé podélné roviné, kterd obsahuje bod H Sablony.

Zéna kotevniho tchytu horniho postroje ISOFIX muze byt alternativné umisténa pomoci p¥islu-
Senstvi ,ISO/F2 (B), jak je definovano v predpisu ¢. 16 (pfiloha 17, dodatek 2, obrdzek 2), v po-
loze ISOFIX vybavené nizkymi kotevnimi dchyty ISOFIX, jak je zndzornéno na obrazku 11
piilohy 9.

Poloha sezenf je krajni zadni, nejnizsi poloha sedadla p#i opéradle sedadla ve jmenovité pozici nebo
podle doporuceni vyrobce vozidla.

V boénim pohledu lezi kotevni tichyt horniho postroje ISOFIX za zadnim ¢elem ptislusenstvi
JISO[F2* (B).

Prisecik mezi zadnim celem piisluSenstvi ,ISO[F2“ (B) a vodorovnou linif (pfiloha 9, obrdzek 11,
odkaz 3) obsahujici posledni tuhy bod o tvrdosti vyssi nez 50 Shore A na vrcholu opéradla sedadla
definuje vztazny bod 4 (piiloha 9, obrdzek 11) na stfedové linii p¥islusenstvi ,ISO[F2“ (B). V tomto
vztazném bodé maximdlni dhel 45° nad vodorovnou linif definuje horni mez zény kotevniho tichy-
tu horntho postroje.
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5.2.43

5.2.4.3.1

5.2.43.2

5.2.4.3.3

5.2.4.4

5.2.4.5

53

5.3.1.1

V pohledu shora ve vztazném bodu 4 (pfiloha 9, obrazek 11) nejvétsi thel 90° probihajici vzad
a pricné a v pohledu zezadu nejvétsi thel 40° definuji 2 objemy, které omezuji z6nu kotevniho
tichytu pro horni postroj ISOFIX.

Pocdtek popruhu horniho postroje ISOFIX (5) je umistén v priiseciku piislusenstvi ,JSO/F2* (B) s ro-
vinou ve vzdalenosti 550 mm nad vodorovnym ¢elem piislusenstvi ,ISO/F2“ (B) (1) na stfedové li-
nii piislusenstvi ,ISO/F2“ (B) (6).

Kotevni tichyt horntho postroje ISOFIX je navic ve vzddlenosti vétsi nez 200 mm, ale ne vice nez
2 000 mm od pocatku popruhu horniho postroje ISOFIX na zadnim ¢ele piislusenstvi ,ISO[F2“ (B),
méfeno podél pasu, kdyz je vytazen pies opéradlo sedadla ke kotevnimu tchytu horntho postroje
ISOFIX.

C4st kotevniho tichytu horniho postroje ISOFIX ve vozidle, kterd je urcena pro spojeni se spojo-
vacim dilem horniho postroje ISOFIX, mutiZe byt umisténa mimo $edou zénu zmifiovanou v bo-
dech 5.2.4.1 nebo 5.2.4.2, jestlize umisténi v této z6né neni vhodné a vozidlo je vybaveno
smérovacim zafizenim, které

zajistuje, Ze popruh horniho postroje ISOFIX pracuje, jako kdyby ¢dst kotevniho tachytu urcend pro
spojeni s kotevnim tichytem horniho postroje ISOFIX byla umisténa v Sedé zoné, a

je alespont 65 mm za linif trupu v p¥ipadé jiného nez tuhého smérovaciho zaf{zeni popruhu nebo
pfemistitelného smérovaciho zafizeni nebo alespoit 100 mm za linii trupu v pfipadé pevného
tuhého smérovaciho zafizeni a

kdyz ma zaf{zeni dostate¢nou pevnost, aby spolu s kotevnim tchytem horniho postroje ISOFIX
odolalo zatizeni uvedenému v bodé 6.6 tohoto piedpisu, kdyz je zkouseno po instalaci ve stavu
k pouziti.

Kotevni tchyt postroje muize byt zasazen do opéradla sedadla pod podminkou, Ze neni v oblasti
vinut{ pasu na vrcholu opéradla sedadla.

Kotevni tichyt horniho postroje ISOFIX musi mit rozméry umoziujici ptipevnéni haku horniho po-
stroje ISOFIX, jak je uvedeno na obrizku 3.

Okolo kotevniho tchytu na hornim postroji ISOFIX musi byt zajisténa mezera, aby se k nému
umoznilo pfipojeni a odpojeni. Pro kazdy kotevni Gichyt na hornim postroji ISOFIX, ktery je pod
krytem, musi byt kryt identifikovan napfiklad jednim ze symbola nebo zrcadlovym obrazem jed-
noho ze symbolt uvedenych na obrazku 13 pfilohy 9 a kryt musi byt odstranitelny bez pouziti
ndstroju.

Ur&eni minimélniho poctu kotevnich dchyti

Kazdé vozidlo kategorii M a N (s vyjimkou vozidel kategorii M, a M;, které patii do tiid I nebo II
podle predpisu ¢. 36, do tiidy A podle pfedpisu €. 52 a do tfid I nebo II a A podle pfedpisu ¢. 107),
musi byt vybaveno kotevnimi tichyty bezpe¢nostnich pést, které vyhovuji pozadavkim tohoto
predpisu.

Kotevni tichyty systému postrojovych pasti schvélené jako pds typu S (s navije¢em/navije¢i nebo
bez ného/nich) podle predpisu ¢. 16 vyhovi pozadavkim ptedpisu €. 14, ale pfidavny kotevni tGichyt
nebo kotevni tchyty instalované pro upevnéni klinového popruhu (sestavy) jsou vyfaty z poza-
davkt tohoto ptedpisu na pevnost a umisténi.

Minimdlni pocet kotevnich tichyt bezpecnostnich pdst pro kazdé dopfedu a dozadu sméfujici
misto k sezeni je stanoven v piiloze 6.

Pro jind mista k sezeni nez pfedni krajni mista vozidel kategorie N, zndzornénd v piiloze 6 a ozna-
¢end symbolem @ jsou viak povoleny dva dolni kotevni tichyty, existuje-li prachod mezi sedadlem
a nejblizsi postranni sténou vozidla, ktery umozni piistup cestujicich k jinym &dstem vozidla.
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5.3.5.1

5.3.5.2

5.3.53

5.3.8.1

5.3.8.2

5.3.8.3

5.3.8.4

5.3.8.5

Prostor mezi sedadlem a postranni sténou se povazuje za priichod, je-li vzdalenost mezi postranni
sténou se vSemi dvefmi zavienymi a svislou podélnou rovinou prochazejici sttedovou linii dotce-
ného sedadla, méfeno v poloze R a kolmo ke stfedni podélné roviné vozidla, vétsi nez 500 mm.

Pro predni stfedovd mista k sezeni zndzornénd v pfiloze 6 a oznacend symbolem * jsou za pFimeé-
fené povazovany dva dolni kotevni tichyty, je-li ¢elni sklo umisténo mimo vztaznou zénu defino-
vanou v pfiloze 1 predpisu ¢. 21; je-li umisténo uvnitf vztazné zény, jsou vyZadovany tii kotevni
tichyty.

Pokud se tyka kotevnich tchyti pasa, ¢elni sklo se povazuje za ¢ast vztazné zony, pokud mize
piijit do statického kontaktu se zkusebnim piistrojem podle metody popsané v piiloze 1 predpisu
¢ 21.

Kazdé misto k sezeni oznacené v piiloze 6 symbolem 3f je vybaveno tfemi kotevnimi tchyty. Jest-
lize je splnéna jedna z nésledujicich podminek, mohou byt vybavena dvéma kotevnimi tchyty:

sedadlo nebo jiné ¢dsti vozidla vyhovujici pfedpisu €. 80, dodatek 1, bod 3.5 je pfimo vptedu nebo

zadnd ¢ast vozidla neni ve vztazné zoné nebo schopnd byt ve vztazné zong, je-li vozidlo v pohybu,
nebo

Casti vozidla v této vztazné z6né vyhovuji pozadavkim na pohlcovani energie stanovené v pred-
pisu ¢. 80, dodatek 6.

Pro vSechna sklopnd sedadla nebo mista k sezeni urCend vyhradné k pouziti pfi stojicim vozidle
i pro v8echna sedadla jakéhokoli vozidla, na které se nevztahuji body 5.3.1 az 5.3.4, nejsou vyza-
dovdny zddné kotevni tchyty pdst. Je-li viak vozidlo vybaveno kotevnimi tchyty pro takova se-
dadla, musi tyto kotevni tchyty spliovat pozadavky tohoto pfedpisu. V tomto piipadé postacuji
dva dolni kotevni tchyty.

U horniho podlazi dvoupodlazniho vozidla se pozadavky na pfedni stredni mista k sezeni pouziji
i na pfedni vnéj$i mista k sezeni.

Urceni minimdlnitho poctu mist ISOFIX
Kazdé vozidlo kategorie M; musi byt vybaveno nejméné dvéma misty ISOFIX.

Nejméné dvé mista ISOFIX musi byt vybavena jak systémem kotevnich dchytt ISOFIX, tak kotev-
nim tchytem horniho postroje ISOFIX.

Typ a pocet piislusenstvi ISOFIX definovanych v predpisu ¢. 16, které lze instalovat v kazdém mis-
té ISOFIX, je definovano v predpisu ¢. 16.

Bez ohledu na bod 5.3.8.1, je-li vozidlo vybaveno pouze jednou fadou sedadel, nevyzaduje se zad-
né misto ISOFIX.

Bez ohledu na bod 5.3.8.1 musi byt nejméné jeden ze dvou systému mist ISOFIX instalovan v dru-
hé fadé sedadel.

Je-li systém kotevnich tchytt ISOFIX instalovan na pfednim misté k sezeni chranéném airbagem
pro Celni ndraz, musi byt instalovdno zafizeni pro deaktivaci tohoto airbagu.

Bez ohledu na bod 5.3.8.1 v piipadé integrovaného ,zabudovaného” détského zddrzného systému
¢ini pocet instalovanych mist ISOFIX alesponi dva minus pocet integrovanych ,zabudovanych“ dét-
skych zadrznych systémi hmotnostnich skupin 0 nebo 0+ nebo 1.
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5.3.8.6

5.4

5.4.1

5.4.1.1

5.4.1.2

5.4.2

5.4.2.1

5.4.2.2

5.4.2.3

5.4.2.4

Bez ohledu na ustanoveni bodu 5.3.8.1 kabriolety definované v piiloze 7, bodu 8.1 konsolidované
rezoluce o konstrukei vozidel (R.E.3) () s vice nez jednou fadou sedadel musi byt vybaveny nej-
méné dvéma nizkymi kotevnimi tichyty ISOFIX. Je-li u takovych vozidel instalovan kotevni tchyt
horniho postroje ISOFIX, musi vyhovovat piislu§nym ustanovenim tohoto pfedpisu.

V piipadé sedadel, které je mozné otocit nebo umistit do jiné orientace pro pouZiti ve stojicim vo-
zidle, se pozadavky bodu 5.3.1 pouziji pouze na ty orientace, které jsou urcené pro obvyklé pou-
ziti, kdyz vozidlo jede po silnici, v souladu s timto pfedpisem. V informa¢nim dokumentu musi
byt o této véci uvedena pozndmka.

Umisténi kotevnich dchyti bezpecnostnich pdsit (viz pifloha 3, obrdzek 1)
Obecné

Kotevni tchyty kteréhokoliv pdsu mohou byt vSechny umistény na nosné konstrukci vozidla nebo
sedadla nebo na kterékoliv jiné ¢asti vozidla, nebo mohou byt rozptylené rozmistény v kombinaci
uvedenych moznosti.

Téhoz kotevniho tichytu pasu se miiZe pouzit k pfipevnéni konct dvou prilehlych bezpe¢nostnich
pasti za predpokladu, Ze jsou splnény pozadavky zkousky.

Umisténi dolniho ticinného kotevniho tichytu pdsii
Piedni sedadla vozidel kategorie M,

U motorovych vozidel kategorie M; musi mit Ghel a, (na opacné strang, nez je spona) velikost 30°
az 80° a thel a, (na strané spony) musi mit velikost 45° az 80°. Oba pozadavky na thel plati pro
v§echny obvyklé provozni polohy piednich sedadel. Kde je alespoti jeden z tihld g, a a, konstantn{
za vech obvyklych poloh pouzivani, musi byt jeho velikost (60 + 10)°. U sefiditelnych sedadel se
sefizovacim zafizenim, jak je popsano v bodu 2.12, s thlem sklonu opéradla mens$im nez 20° (viz
piiloha 3, obrdzek 1), maze byt Ghel a; mensi nez minimdlni vyse uvedend hodnota (30°), za pod-
minky, Ze neni mensi nez 20° v zddné z obvyklych poloh pouzivani.

Zadni sedadla vozidel kategorie M,

U motorovych vozidel kategorie M; musi mit dhly a, a a, velikost 30 az 80 stupiid u viech zad-
nich sedadel. Jsou-li zadni sedadla sefiditelna, plati vySe uvedené velikosti Ghlt pro vSechny ob-
vyklé cestovni polohy.

Piedni sedadla vozidel kategorif jinych nez M,

U motorovych vozidel kategorif jinych nez M; musi mit dhly a, a a, velikost 30 az 80 stupiid pro
v§echny obvyklé provozni polohy ptednich sedadel. Kdyz v ptipadé piednich sedadel vozidel s ma-
ximalni hmotnosti neptesahujici 3,5 tun je alespori jeden z Ghli o, a a, konstantni za vSech ob-
vyklych poloh pouzivani, musi mit hodnotu 60 + 10° (napf. kotevni Gchyt pfipevnény na sedadle).

Zadni sedadla a zvladstni pfedni nebo zadni sedadla vozidel kategorif ji-
nych nez M,

U vozidel kategorii jinych nez M; u:
a) lavicovych sedadel;

b) sefiditelnych sedadel (pfednich a zadnich) se sefizovacim zafizenim, jak je popsdno v bo-
du 2.12, s tihlem sklonu opéradla mensim nez 20° (viz ptiloha 3, obrazek 1) a

(") Dokument TRANS/WP29/78/Rev.1/Amend.2 ve znéni zmény 4.
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5.4.2.5

5.4.3

5.4.3.1

5.4.3.2

5.4.3.3

5.4.3.4

5.4.3.5

5.4.3.6

¢) jinych zadnich sedadel

mohou mit dhly a,; a a, velikost 20° azZ 80° za vSech obvyklych poloh pouzivani. Kdyz v piipadé
piednich sedadel vozidel s maximalni hmotnosti nepfesahujici 3,5 tun je alespon jeden z Ghla o,
a a, konstantni za vSech obvyklych poloh pouzivini, musi mit hodnotu 60 + 10° (napf. kotevni
tuchyt ptipevnény na sedadle).

V ptipadé jinych nez prednich sedadel vozidel kategorii M, a M; musi mit dhly a, a a, velikost
45 az 90 stupnt pro viechny obvyklé polohy pouziti.

Vzdélenost mezi obéma svislymi rovinami rovnobéZnymi se stiedni podélnou rovinou vozidla,
z nichz kazdd prochazi jednim ze obou t¢innych dolnich kotevnich tchytt past L, a L, téhoz bez-
pecnostniho pésu, nesmi byt mensi nez 350 mm. V piipadé jakychkoli stfedovych mist k sezeni
v zadnich faddch sedadel vozidel kategorie M, a N; nesmi byt vySe uvedend vzddlenost mensi nez
240 mm, pokud neni mozné vyménit stiedni zadni sedadlo za zZadné jiné sedadlo vozidla. Podélnd
stfedni rovina sedadla musi prochdzet mezi body L; a L, a musi byt od téchto bodt vzdilena nej-
méné 120 mm.

Umisténi hornich iicinnych kotevnich tichytii pdsii (viz p¥iloha 3)

Je-li uzito voditko popruhu nebo podobné zafizent, které ovliviiuje umisténi ti¢inného horniho ko-
tevniho tchytu pdsti, musi byt toto umisténi stanoveno obvyklou cestou s uvdzenim polohy ko-
tevniho tichytu, kdy podélnd osa popruhu prochdzi bodem J; odvozenym postupné od R-bodu
pomoci ndsledujicich tif aseku:

RZ: dsek linie trupu méfeny smérem vzharu od R a dlouhy 530 mm;

ZX: tsek kolmy na podélnou stiedni rovinu vozidla méfeny od bodu Z ve sméru kotevniho tichy-
tu a dlouhy 120 mm;

XJ,: tsek kolmy na rovinu definovanou tseky RZ a ZX méfeny smérem dopfedu od bo-
du X a dlouhy 60 mm.

Bod J, je uréen symetrii s bodem J; k podélné svislé roviné prochazejici linii trupu popsanou v bo-
du 5.1.2 figuriny umisténé v na daném sedadle.

Kdyz je pouzito dvoudvetrové usporddani pro ptistup k pfednim i zadnim sedadlim a horni ko-
tevni dchyt je upevnén k sloupku B, musi byt systém konstruovén tak, aby neznemozioval vstup
do vozidla nebo vystup z néj.

Horni G¢inny kotevni dchyt musi lezet pod rovinou EN, kterd jde kolmo na podélnou stfedni
rovinu sedadla a svird tihel 65° s linif trupu. V pripadé zadnich sedadel muize byt dhel snizen na 60°.
Rovina FN musi byt umisténa tak, aby linii trupu protinala v bodu D a aby platilo
DR = 315 mm + 1,8 S. Av3ak je-li S < 200 mm, je DR = 675 mm.

Horni t¢inny kotevni Gchyt pasu musi leZet pod rovinou FK, kterd jde kolmo na podélnou st¥edni
rovinu sedadla a svird s linif trupu dhel 120° v bodu B tak, Ze BR = 260 mm + S. Pro hodnoty
S > 280 mm mazZe vyrobce podle své volby pouzit BR = 260 mm + 0,8 S.

Hodnota S nesmi byt mensi nez 140 mm.

Horn{ G¢inny kotevni dchyt pasu musi byt umistén za svislou rovinou kolmou k podélné stiedni
roviné vozidla a prochézejici R-bodem, jak je zndzornéno v ptiloze 3.

Horni G¢inny kotevni tichyt pasu musi byt umistén nad vodorovnou rovinou prochazejici C-bodem
definovanym v bodu 5.1.4.
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5.4.3.7 Navic k hornimu kotevnimu tchytu uvedenému v bodu 5.4.3.1 mohou byt provedeny dalsi horni
ucinné kotevni tchyty, jestlize se splni jedna z nasledujicich podminek:

5.4.3.7.1  Doplikové kotevni tchyty spliuji pozadavky bodt 5.4.3.1 az 5.4.3.6.

5.4.3.7.2  Doplikové kotevni tchyty mohou byt pouzity bez pomoci ndstrojti, spliuji pozadavky bo-
dt 5.4.3.5. a 5.4.3.6. a jsou umistény v jedné z oblasti odvozenych z oblasti zndzornéné na ob-
razku 1 piilohy 3 tohoto predpisu svislym posunutim této oblasti o 80 mm nahoru nebo dold.

5.4.3.7.3  Kotevni tchyt/uchyty je[jsou urenfy pro postrojovy pds, vyhovuje[i pozadavkim stanovenym
v bodu 5.4.3.6, lezi za pficnou rovinou prochdzejici vztaznou p¥imkou a jefjsou umistén|y:

5.4.3.7.3.1 v piipadé jednotlivého kotevniho tchytu uvniti oblasti, kterd je spole¢nd dvéma prostorovym
thlim definovanym svislicemi prochdzejicimi body J; a J, definovanymi v bodu 5.4.3.1, pficemz
vodorovné fezy témito thly jsou zndzornény na obrazku 2 p#ilohy 3 tohoto predpisu;

5.4.3.7.3.2 v pripadé dvou kotevnich tichyta uvnitt kteréhokoliv vhodného z vyse definovanych prostorovych
thlt za predpokladu, Ze kazdy kotevni tchyt je vzdalen nejvyse 50 mm od druhého kotevniho
tchytu, ktery ma zrcadlové symetrickou polohu vzhledem k roviné P definované v bodu 5.1.6 pro
uvazované sedadlo.

5.5 Rozméry zdvitovych otvori pro kotevni dchyty
5.5.1 Kotevni tichyt musi mit otvor opatfeny zdvitem o velikosti 7/16 palce (20 UNF 2B).
5.5.2 Je-li vozidlo vyrobcem vybaveno bezpecnostnimi pasy, které jsou piipevnény ke vSem kotevnim

tchytim pfedepsanym pro dané sedadlo, nemusi tyto kotevni tichyty spliovat pozadavek bo-
du 5.5.1 za ptredpokladu, Ze spliuji ostatni ustanoveni tohoto ptedpisu. Rovnéz se poZadavky bo-
du 5.5.1 nevztahuji na doplitkové kotevni tchyty, které spliuji pozadavek bodu 5.4.3.7.3.

5.5.3 Musi byt mozno odpojit bezpecnostni pés od kotevniho tchytu bez jakéhokoliv poskozeni tohoto
tchytu.

6. ZKOUSKY

6.1 Vseobecné zkousky pro kotevni dchyty pdst sedadel

6.1.1 S ohledem na pouziti ustanoveni bodu 6.2 a na Zadost vyrobce

6.1.1.1 se mohou zkousky provadét bud na nosné konstrukei vozidla, nebo tiplné dokonceném vozidle;

6.1.1.2 zkousky mohou byt omezeny na kotevni tchyty pouze jednoho sedadla nebo jedné skupiny se-

dadel za podminky, Ze:

a) dotlené kotevni tchyty maji stejné konstrukéni vlastnosti jako kotevni tichyty ostatnich se-
dadel nebo skupin sedadel a

b) kdyz jsou takové kotevni ichyty zcela nebo ¢aste¢né instalovany na sedadle nebo skupiné se-
dadel, jsou konstrukéni vlastnosti sedadla nebo skupiny sedadel stejné jako u ostatnich seda-
del nebo skupin sedadel.

6.1.1.3 okna a dvefe mohou byt instalovany nebo ne a zavieny nebo ne;

6.1.1.4 muze byt instalovan jakykoli prvek, ktery je obvykle poskytovén a zpiisobily pro zvyseni tuhosti
nosné konstrukce vozidla.
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6.2

6.2.1

6.2.2

6.2.3

6.2.4

6.3

Sedadla musi byt instalovana a umisténa do polohy pro fizeni nebo pouziti zvolené technickou
zkusebnou odpovédnou za provadéni schvalovacich zkousek tak, aby tato poloha poskytovala nej-
méné piiznivé podminky s ohledem na pevnost systému. Poloha sedadel musi byt zaznamendna
v protokolu. Opéradlo sedadla s nastavitelnym sklonem musi byt zajisténo podle pokynu vyrobce
nebo, neexistuje-li zddny takovy pokyn, v poloze odpovidajici G¢innému dGhlu opéradla co nej-
blizsimu 25° u vozidel kategorii M; a N; a Ghlu 15° u vozidel vSech ostatnich kategorii.

Zajisténi vozidla pro zkousky kotevnich iichyti pasii sedadel a zkousky kotevnich ichyti
ISOHIX

Metoda pouzitd k zajisténi vozidla pii zkousce nesmi zptsobit zpevnéni kotevnich tchytd pasa se-
dadel nebo kotevnich tichytti ISOFIX a jejich oblasti ukotveni, ani zptsobit zmenseni bézné defor-
mace nosné konstrukce.

Zajistovaci zafizeni se povazuje za vyhovujici, jestliZe nevyvold zddny tc¢inek v oblasti zahrnujici
celou §itku nosné konstrukee a jestlize je vozidlo nebo nosné konstrukce blokovana nebo upev-
néna vpfedu ve vzddlenosti nejméné 500 mm od zkouseného kotevniho tchytu a drzena nebo
upevnéna vzadu nejméné 300 mm od tohoto kotevniho tchytu.

Doporucuje se, aby byla nosna konstrukce ulozena na opéry umisténé pfiblizné v linii s osami kol
nebo, neni-li to mozné, v linii s body upevnéni zavést.

Je-li pouzita jind metoda zajisténi nez pfedepsana v bodech 6.2.1 az 6.2.3 tohoto ptedpisu, musi
byt poskytnuty dikazy, Ze je rovnocenna.

Vseobecné zkusebni pozadavky pro kotevni dchyty pdsi sedadel

Vsechny kotevni tchyty pést téze skupiny sedadel musi byt zkouSeny soucasné. Pokud vsak exi-
stuje riziko, Ze by nesymetrické zatiZeni sedadel a/nebo kotevnich tichytti mohlo vést k selhdni,
muze se provést dalsi zkouska s nesymetrickym zatizenim.

o

Taznd sila musi byt pouzita tak, aby ptisobila ve sméru odpovidajicim poloze sezeni v tihlu 10° £ 5
nad vodorovnou rovinou v roviné rovnobézné k podélné stredni roviné vozidla.

Musi byt pouzito predbézné zatiZeni ve vysi 10 procent s toleranci + 30 procent cilového zatiZent,
toto zatiZeni se zvysi na 100 procent piislusného cilového zatiZeni.

Pasobeni plného zatizeni musi byt dosazeno co nejrychleji, a to do doby piisobeni maximalniho
zatizen{ v délce 60 sekund.

Vyrobce viak maze pozadovat pisobeni zatiZeni, kterého se méa dosdahnout, do 4 sekund.
Kotevni tchyty musi odoldvat stanovenému zatizeni po dobu nejméné 0,2 sekundy.

Taznd zaf{zeni pouzivana pii zkouskdch popsanych v bodé 6.4 niZe jsou zndzornéna v ptiloze 5.
Zafizeni zndzornénd v piiloze 5 na obrdzku 1 jsou umisténa na polstrovani seddku a pak, kdyz je
to mozné, zatlacena do opéradla sedadla, zatimco je okolo nich pevné obepnut popruh pésu. Za-
fizen{ zndzornéné v ptiloze 5 na obrézku 2 je ve své poloze, popruh pésu je upevnén pfes zafizeni
a pevné napnut. V prubéhu této operace se nepouzije pfedbézné zatizeni kotevnich tchytt bez-
pecnostnich pdst vy$si nez minimalné nutné pro spravné uvedeni zkusebntho zafizeni do jeho

polohy.

Tazné zafizeni rozméru 254 mm nebo 406 mm pouzité na kazdém misté sezeni musi byt takové,
ze jeho $iika je co nejblizsi vzdalenosti mezi dolnimi kotevnimi tchyty.

Pi umisténi tazného zafizeni do jeho polohy musi byt zamezeno spole¢nym vlivim v pribéhu
zkousky tahem, které by mély nepfiznivy dopad na zatiZeni a rozloZeni zatiZeni.
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6.3.5.1

6.3.5.1.1

6.3.5.1.2

6.3.5.2

6.3.5.3

6.4

6.4.1

6.4.1.1

Kotevni tichyty past u sedadel vybavenych hornimi kotevnimi dchyty pdst se zkouseji za téchto
podminek:

Predni vngjsi sedadla:

Kotevni tchyty pdst musi byt podrobeny zkousce predepsané v bod€ 6.4.1, pii niZ se na né zdtéze
pfendseji pomoci zafizent, které reprodukuje geometrii tiibodového pasu vybaveného navijecem
s vodicim valeckem nebo voditkem popruhu u horntho kotevniho dchytu pasu. Kromé toho jest-
lize je pocet kotevnich tchytd vyssi, nez je pfedepsano v bodé 5.3, musi byt tyto kotevni tchyty
podrobeny zkousce uvedené v bodé 6.4.5, pii kterych jsou zatéZe pFenddeny na kotevni tichyty po-
moci zafizeni, které reprodukuje geometrii takového typu bezpe¢nostniho pasu, ktery k nim ma

byt pfipevnén.

Neni-li navije¢ pfipevnén k pozadovanému vnéj$imu dolnimu kotevnimu tchytu pdsu nebo je-li
navije¢ pfipevnén k hornimu kotevnimu tichytu pasu, musi byt dolni kotevni tichyty pasti rovnéz
podrobeny zkousce pfedepsané v bodu 6.4.3.

Ve vyse uvedeném pripadé lze zkousky pfedepsané v bodech 6.4.1 a 6.4.3 provadét na dvou riz-
nych konstrukcich, pokud to vyrobce pozaduje.

Zadni vnéjsi sedadla a viechna stfedovd sedadla:

Kotevni tchyty past musi byt podrobeny zkousce pfedepsané v bodu 6.4.2, pfi niz se na né zdtéze
pfenaseji pomoci zafizeni, které reprodukuje geometrii titbodového pasu bez navijece, a zkousce
predepsané v bodé 6.4.3, pfi niz se zatéZe prendseji na dolni kotevni tichyty pdsti pomoci zafizent,
které reprodukuje geometrii bfisniho pasu. Obé zkousky se na zZaddost vyrobce mohou provadét na
dvou rznych konstrukeich.

Kdyz vyrobce dodd své vozidlo s bezpecnostnimi pdsy, mohou byt odpovidajici kotevni tchyty
pdsti na zddost vyrobce podrobeny pouze zkousce, pii niZ jsou zdtéze pfendSeny na tyto uchyty
prostiednictvim zafizeni neprodukujictho geometrii typu pdst, které se maji pfipevnit k témto ko-
tevnim dchytim.

Nemaji-li zadni vnéjsi sedadla a stiedovd sedadla horni kotevni tchyty past, musi byt dolni kotev-
ni tichyty pasti podrobeny zkousce piedepsané v bodé 6.4.3, pii niZ jsou z4téze pfendSeny na tyto
kotevni tichyty pomoci zafizeni, které reprodukuje geometrii bfi§niho pdsu.

Je-li vozidlo konstruovano tak, Ze pfipousti uZiti jinych zafizeni, kterd nedovoluji piimé ptipev-
néni popruhti ke kotevnim dchyttim pdst bez pouziti vdleckt atd. nebo kterd kromé kotevnich
tchytti zminénych v bodé 5.3 vyzaduji dopliikové kotevni tichyty pasti, musi byt bezpe¢nostni pds
nebo souprava lanek, vélecki atd. pfedstavujici vybaveni bezpe¢nostniho pdsu pfipojeny takovym
zafizenim ke kotevnim dchytam pasti ve vozidle a kotevni tichyty pastt musi byt podle vhodného
pfipadu podrobeny zkousce pfedepsané v bodé 6.4.

MuzZe se uzit jind zkuSebni metoda, neZ kterd je pfedepsdna v bodu 6.3, musi se viak prokdzat, Ze
je rovnocenna.

Zv1astni zkuSebni pozadavky pro kotevni dchyty past sedadel

Zkouska v sestavé tiibodového pdsu s navijecem a s vodicim vdleckem nebo voditkem popruhu u horniho ko-
tevniho tichytu pdsu

K hornimu kotevnimu tchytu pasu musi byt instalovan zvlastni vodici vdlecek nebo voditko lanka
nebo popruhu vhodné k prenosu zatizeni z tazného zatizeni nebo vodici vilecek nebo voditko po-

pruhu dodané vyrobcem.
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6.4.1.2

6.4.1.3

6.4.2

6.4.2.1

6.4.2.2

6.4.3

6.4.4

6.4.4.1

6.4.4.2

6.4.5

6.4.5.1

6.4.5.2

Zkusebni zatéz 1 350 daN £ 20 daN musi byt aplikovdna na tazné zafizeni (viz pfiloha 5, ob-
razek 2) piipevnéné ke kotevnim tchytim téhoZz pasu pomoci zafizeni, které reprodukuje geo-
metrii popruhu horni €sti trupu tohoto bezpecnostniho pdsu. V piipadé vozidel jinych kategori
nez M, a N, je zkuSebni zatéz 675 + 20 daN mimo vozidel kategorii M5 a Nj, u kterych je zku-
Sebni zatéz 450 + 20 daN.

Soucasné musi byt aplikovédna taznd sila 1 350 daN * 20 daN na tazné zaiizen{ (viz pfiloha 5, ob-
razek 1) pfipevnéné ke dvéma dolnim kotevnim tichytim pésti. V ptipadé vozidel jinych kategorif
nez M, a N, je zkusebni zdtéz 675 + 20 daN mimo vozidel kategorii M; a Nj, u kterych je zku-
Sebni zatéZ 450 + 20 daN.

Zkouska v sestavé tiibodového pdsu bez navijece nebo s navijecem u horniho kotevniho tichytu pdsu

Zkusebni zdtéz 1 350 daN £ 20 daN musi byt aplikovdna na tazné zafizeni (viz pfiloha 5, ob-
razek 2) piipevnéné k hornimu kotevnimu dchytu a k protéjsimu dolnimu kotevnimu dchytu stej-
ného pésu, ktery je vybaven navijeCem upevnénym u horniho kotevniho tchytu pésu, pokud je
dodén od vyrobce. V ptipadé vozidel jinych kategorii nezZ M; a N, je zkusebni zdtéz 675 + 20 daN
mimo vozidel kategorii M; a N5, u kterych je zkuSebni z4téz 450 + 20 daN.

Soucasné musi byt aplikovdna taznd sila 1 350 daN # 20 daN na tazné zafizeni (viz pifloha 5,
obrézek 1) pfipevnéné k dolnim kotevnim dchytam pést. V piipadé vozidel jinych kategorii nez
M, a N je zkusebni z4téz 675 + 20 daN mimo vozidel kategorii M; a N5, u kterych bude zkusebni
zatéZ 450 + 20 daN.

Zkouska v sestavé brisntho pdsu

Zkusebni zatéz 2 225 daN + 20 daN musi byt aplikovdna na tazné zafizen{ (viz p¥iloha 5, ob-
razek 1) piipevnéné ke dvéma dolnim kotevnim tchytim past. V piipadé vozidel jinych kategori
nez M; a N, je zkuSebni zdtéz 1 110 * 20 daN mimo vozidel kategorii M; a N3, u kterych je zku-
$ebni zdtéZ 740 + 20 daN.

Zkouska kotevnich iichytii pdsti, které jsou vSechny umistény na nosné konstrukci sedadla nebo které jsou roz-
mistény na nosné konstrukci vozidla a nosné konstrukci sedadla

Zkouska popsand v bodech 6.4.1, 6.4.2 a 6.4.3 vy$e musi byt provedena podle vhodného piipadu
pii soucasném pusobeni sily popsané niZe na kazdé sedadlo a kazdou skupinu sedadel.

Zatéze uvedené v bodech 6.4.1, 6.4.2 a 6.4.3 vyse jsou doplnény o silu odpovidajici 20ndsobku
hmotnosti celého sedadla. Na sedadlo nebo piislusné ¢asti sedadla musi byt aplikovana setrvacnd
z4atéz odpovidajici fyzickému t¢inku hmotnosti daného sedadla na ukotveni sedadla. Stanoveni
zatéZe nebo zatézi, které jsou aplikovany navic, a rozdéleni zatéZe provede vyrobcee a schvdli tech-
nicka zkusebna.

V piipadé vozidel kategorii M, a N, musi byt tato sila rovna 10ndsobku hmotnosti celého sedadla,
u kategorii M5 a N; je rovna 6,6ndsobku hmotnosti celého sedadla.

Zkouska v sestavé specidlniho typu pdsu

Zkusebni zdtéz 1 350 daN £ 20 daN musi byt aplikovdna na tazné zafizeni (viz piiloha 5, ob-
razek 2) pripevnéné ke kotevnim tchytim takového bezpe¢nostniho pasu pomoci zafizen, které
reprodukuje geometrii popruhu nebo popruhti horni ¢asti trupu.

Soucasné musi byt aplikovédna taznd sila 1 350 daN + 20 daN na tazné zafizeni (viz p¥iloha 5, ob-
razek 3) pfipevnéné ke dvéma dolnim kotevnim tchytim pdsi.
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6.4.5.3

6.4.6

6.4.6.1

6.4.6.2

6.5

6.6

6.6.1

6.6.2

6.6.3

6.6.4

6.6.4.1

V piipadé vozidel jinych kategorii neZ M, a N, je zkuSebni zatéz 675 + 20 daN mimo vozidel ka-
tegorii M5 a N, u kterych je zkuSebni zdtéz 450 + 20 daN.

Zkouska v p¥ipadé sedadel smétujicich dozadu

Body kotevnich tchytt se zkouseji silami pfedepsanymi v bodech 6.4.1, 6.4.2 nebo 6.4.3 podle
daného piipadu. V kazdém ptipadé musi zkusebni zatiZeni odpovidat zatézi pfedepsané pro vo-
zidla kategorii M; nebo Nj.

Zkusebni zatizeni musi sméfovat dopfedu ve vztahu k danému mistu k sezeni podle postupu
predepsaného v bodé 6.3.

V ptipadé skupiny sedadel popsanych v bodé 1 pilohy 7 Ize provést dynamickou zkousku z piilo-
hy 7 jako alternativu statické zkousky pfedepsané v bodech 6.3 a 6.4, a to podle volby vyrobce
vozidla.

Pozadavky statické zkousky

Pevnost systému kotevnich tchytti ISOFIX musi byt zkousena pii ptsobent sil, jak je pfedepsino
v bod¢ 6.6.4.3, na zafizeni pro pusoben statické sily (ZPSS), kdyZ jsou pfipevnéni ISOFIX dobte
zapojena.

V ptipadé kotevniho tchytu horniho postroje ISOFIX musi byt provedena dalsi zkouska, jak je po-
psano v bodé 6.6.4.4.

Vsechny polohy ISOFIX stejné fady sedadel, které lze pouzivat najednou, musi byt zkouseny
najednou.

Zkouska maze byt provedena bud u Gplné dokonceného vozidla nebo na dostate¢né reprezenta-
tivnich ¢astech vozidla z hlediska pevnosti a tuhosti nosné konstrukce vozidla.

Okna a dvefe mohou byt instalovdny nebo ne a zavieny nebo ne.

Muze byt instalovan jakykoli prvek, ktery je obvykle poskytovan a pravdépodobné piispiva ke zvy-
Seni tuhosti nosné konstrukce vozidla.

Zkousky mohou byt omezeny na polohy ISOFIX pouze jednoho sedadla nebo skupiny sedadel za
podminky, Ze:

a) dotéend poloha ISOFIX m4 stejné konstrukéni vlastnosti jako poloha ISOFIX ostatnich seda-
del nebo skupiny sedadel a,

b) jsou-li takové polohy ISOFIX zcela nebo ¢aste¢né instalovany na sedadle nebo skupiné seda-
del, jsou konstruk¢ni vlastnosti sedadla nebo skupiny sedadel stejné jako u ostatnich sedadel
nebo skupin sedadel.

Jsou-li sedadla nebo opérky hlavy nastavitelné, musi byt zkouseny v poloze definované technickou
zkuSebnou v omezeném rozsahu pfedepsaném vyrobcem vozidla, jak je uvedeno v dodatku 3
piilohy 17 predpisu ¢. 16.

Sily, sméry a meze odchylek

Na stfed dolni predni stfedové pricné tyce ZPSS se musi pusobit silou 135 N £ 15 N, aby se upra-
vila pfedozadni poloha roztazeni ZPSS vzad pro odstranéni vile nebo napéti mezi ZPSS a jeho
oporou.



6.12.2007

Utedni véstnik Evropské unie

L 321/19

6.6.4.2

6.6.4.3

6.6.4.3.1

6.6.4.3.2

6.6.4.4

Na zafizeni pro pusobeni statické sily (ZPSS) se musi pisobit silami ve sméru vpted a v §ikmém
sméru podle tabulky 1.

Tabulka 1

Sméry zkuSebnich sil

Vpred 0° % 5° 8 kN + 0,25 kN

Sikmo 75° + 5° (na obé strany piimo vpfed nebo, pokud se | 5 kN + 0,25 kN
vyskytuje strana nejhorsiho pfipadu nebo pokud jsou obé
strany symetrické, jen na jednu stranu)

Jestlize to vyrobce poZaduje, mohou byt viechny tyto zkousky provedeny na riznych konstrukeich.

Sily ve sméru vpted musi byt aplikovany pfi pocdte¢nim thlu piisobeni sily 10 + 5° s vodorovnou
rovinou. Sikmé sily musi byt aplikovany vodorovné 0° + 5°. V ptedepsaném bodu zatiZeni X uve-
deném na obrazku 2 piilohy 9 se pouzije sila pfedbézného zatizeni 500 N + 25 N. Plného piiso-
beni sily musi byt dosazeno za dobu 2 s nebo krat3i. Sila je udrzovdna nejméné po dobu 0,2 s.

Vsechna méfeni musi byt provedena podle ISO 6487 pii CFC 60 Hz nebo podle jakékoli rovno-
cenné metody.

Zkousky pouze systému kotevnich tachytt ISOFIX:
Zkouska sily ve sméru vpfed:

Podélné vodorovna odchylka (po pfedbézném zatizeni) bodu X zafizeni ZPSS v pribéhu piisobeni
sily 8 kN + 0,25 kN musi byt omezena na 125 mm a stdld deformace v¢etné ¢astecného roztrzeni
nebo zlomeni jakéhokoli nizkého kotevniho tchytu ISOFIX nebo okolni oblasti se nepovazuje za
zdvadu, pokud je pozadovand sila udrzovdna po stanovenou dobu.

Zkouska sily v sikmém sméru:

Odchylka ve sméru sily (po pfedbézném zatizeni) bodu X zatizeni ZPSS v prabéhu plisobeni sily
5 kN + 0,25 kN musi byt omezena na 125 mm a stald deformace vcetné ¢dste¢ného roztrzeni nebo
zlomeni jakéhokoli nizkého kotevniho tichytu ISOFIX nebo okolni oblasti se nepovazuje za zéva-
du, pokud je poZadovana sila udrzovéna po stanovenou dobu.

Zkouska systémt kotevnich tichytd ISOFIX a kotevniho tchytu horniho postroje ISOFIX:

Tahové piedbézné zatizeni 50 N + 5 N musi byt aplikovdno mezi ZPSS a kotevni tchyt horniho
postroje. Podélnd vodorovnd odchylka (po pfedbézném zatizeni) bodu X v pribéhu ptsoben sily
8 kN £ 0,25 kN musi byt omezena na 125 mm a stald deformace véetné ¢astecného roztrzeni nebo
zlomeni jakéhokoli nizkého kotevniho tchytu ISOFIX a kotevniho tchytu horniho postroje nebo
okolni oblasti se nepovazuje za zdvadu, pokud je pozadovand sila udrzovana po stanovenou dobu.

Tabulka 2

Meze odchylek

Smér sily Maximdlni odchylka bodu X zai{zeni ZPSS

Vpied podélné 125 mm

Sikmo 125 mm ve sméru sily
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6.6.5

6.6.5.1

7.1

7.1.1

7.2

7.3

7.4

Dalsi sily
Setrvacné sily sedadla

Pro polohu instalace, kde je zatéZ pfendsena na sestavu sedadla vozidla a nikoliv pfimo na nosnou
konstrukci vozidla, musi byt provedena zkouska, aby se zajistilo, Ze je pevnost ukotveni sedadla
vozidla k nosné konstrukei vozidla dostate¢nd. P¥i této zkousce musi byt sila o velikosti 20ndsob-
ku hmotnosti pfislusnych &dsti sestavy sedadla aplikovana vodorovné a podélné ve sméru vpred
na sedadlo nebo piislusné ¢asti sestavy sedadla odpovidajici fyzickému vlivu hmotnosti daného se-
dadla na ukotveni sedadla. Stanoveni zdtéZe nebo zatézi, které jsou aplikovany navic, a rozdéleni
zatéze provede vyrobce a schvali technickd zkusebna.

Na zadost vyrobce mtize byt zatiZeni navic aplikovdno v bodu X zafizeni ZPSS pfi statickych
zkouskéch popsanych vyse.

Je-li kotevni tchyt horniho postroje souddsti sedadla vozidla, musi byt tato zkouska provedena
s popruhem horntho postroje ISOFIX.

Nesmi dojit k zddnému zlomeni a poZadavky na odchylky uvedené v tabulce 2 musi byt splnény.

Pozndmka: Tato zkouska nemusi byt provedena, jestlize je jakykoliv kotevni tGchyt systému bez-
pecnostnich pdst vozidla soucdsti konstrukce sedadla vozidla a sedadlo vozidla jiz bylo podrobe-
no zkousce a schvileno z hlediska vyhovéni zkouskdm zdtéze kotevnich tichyt pozadovanych
timto predpisem pro zadrzeni dospélych cestujicich.

KONTROLA V PRUBEHU A PO STATICKYCH ZKOUSKACH KOTEVNICH UCHYTU BEZPECNOSTNICH
PASU

Vsechny kotevni tichyty musi byt schopny odolat zkousce predepsané v bodech 6.3 a 6.4. Trvald
deformace véetné ¢aste¢ného roztrzeni nebo zlomeni jakéhokoliv kotevniho tichytu nebo okolni
oblasti se nepovazuje za zdvadu, pokud je sila udrzovana po stanovenou dobu. V priibéhu zkousky
musi byt dodrzeny minimdlni vzdalenosti dolnich G¢innych kotevnich tchytti past uvedenych
v bod¢ 5.4.2.5 a pozadavky bodu 5.4.3.6 pro horni G¢inné kotevni tichyty pdst.

Je-li u vozidel kategorie M; o celkové dovolené hmotnosti nepfevysujici 2,5 tuny kotevni tchyt
bezpec¢nostniho pasu ptipevnén ke konstrukei sedadla, nesmi byt horni aéinny kotevni tchyt bez-
pecnostniho pdsu pii zkousce posunut pied pii¢nou rovinu prochdzejici bodem R a bodem C da-
ného sedadla (viz obrdzek 1 prilohy 3 tohoto predpisu).

U jinych nez vy$e zminénych vozidel nesmi byt horni d¢inny kotevni dchyt bezpe¢nostniho pasu
pii zkousce posunut pred pfi¢nou rovinu sklonénou o 10° ve sméru vpied a prochdzejici bodem
R sedadla.

Maximalni posun bodu horniho ti¢inného kotevniho tchytu musi byt zméfen v prabéhu zkousky.

Jestlize posun bodu horniho ticinného kotevniho tichytu prekro¢i vyse zminéné omezent, vyrobce
prokdze technické zkusebné, Ze cestujicimu nehrozi Zddné nebezpedi. Aby se prokdzala existence
dostatecného prostoru pro pieziti, mtize se napiiklad provést zkusebni postup podle pfedpisu ¢. 94
nebo zkouska se sdnémi s odpovidajicim impulsem.

U vozidel, kde jsou tato zafizeni pouzita, musi byt zafizeni pro posun a zajisténi umoziujici ces-
tujicim na viech sedadlech opustit vozidlo stile ru¢né ovladatelnd po odstranéni tahové sily.

Po zkouskdch se zaznamenaji v§echna poskozeni kotevnich tchytti a nosnych konstrukei, na které
pusobilo zatiZeni pfi zkouskdch.

Odchylné je stanoveno, Ze horni kotevni tchyty pfipevnéné k jednomu nebo vice sedadlim vozi-
del kategorie M; a kategorie M, s maximdlni hmotnosti pfekracujici 3,5 tun, které spliuji poza-
davky predpisu ¢. 80, nemusi vyhovét pozadavkim bodu 7.1, pokud jde o soulad s bodem 5.4.3.6.
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8. ZMENY A ROZSIRENI SCHVALENI TYPU VOZIDLA

8.1 Kazda zména typu vozidla se musi ozndmit spravnimu organu, ktery udélil schvaleni typu vozidla.
Tento orgdn pak muze bud:

8.1.1 uznat, Ze je nepravdépodobné, ze by provedené zmény mély znatelny negativni acinek, a ze vozi-
dlo v kazdém pifpadé stéle spliuje pozadavky, nebo

8.1.2 pozadat technickou zkusebnu odpovédnou za provadéni zkousek o novy protokol o zkousce.

8.2 Ozndmeni o potvrzeni nebo odmitnuti schvéleni s uvedenim zmén se smluvnim strandm dohody
uplatiiujicim tento pfedpis zasild postupem stanovenym vyse v bodé 4.3.

8.3 Piislusny orgdn vydavajici rozsifeni schvaleni pfidéli takovému rozsiteni potadové &islo a infor-
muje o ném ostatni strany dohody z roku 1958 uplatiujici tento pfedpis pomoci formulafe sdé-
leni podle vzoru v piiloze 1 tohoto pfedpisu.

9. SHODNOST VYROBY

Postupy pro zajisténi shodnosti vyroby musi vyhovovat postuptim stanovenym v dohodg,
dodatku 2 (E/EHK/324-E[EHK/TRANS/505/Rev.2), a ndsledujicim pozadavkim:

9.1 Kazdé vozidlo, které nese znacku schvéleni typu, jak je pfedepsdno podle tohoto pfedpisu, musi
byt shodné s typem vozidla schvalenym s ohledem na podrobnosti, které maji negativni i¢inek na
vlastnosti kotevnich tchyti bezpecnostnich péast a systému kotevnich tchytd ISOFIX a kotevni
tchyt horniho postroje ISOFIX.

9.2 Pro ovéfeni shodnosti, jak je pfedepsdno v bodé 9.1 vyse, je dostacujici pocet sériové vyrobenych
vozidel nesoucich znacku schvileni typu pozadovanou timto predpisem podroben ndhodnym
zkouskdm.

9.3 Vyse zminéné kontroly se zpravidla omezi na méfeni. Pokud to viak je nutné, musi byt vozidla po-

drobena nékterym zkouskdm popsanym v bodé 6 vyse zvolenym technickou zkusebnou, kterd pro-
vadi schvalovaci zkousky.

10. SANKCE ZA NESHODNOST VYROBY

10.1 Jestlize neni splnén pozadavek stanoveny v bodé 9.1 vyse nebo pokud jeho kotevni tchyty bez-
pecnostnich past nebo systém kotevnich tchytt ISOFIX a kotevni tichyt horniho postroje ISOFIX
neprosly kontrolami pfedepsanymi v bodé 9 vyse, mize byt schvileni udélené pro dany typ vozi-
dla podle tohoto pfedpisu odnato.

10.2 Jestlize smluvni strana dohody uplatiiujici tento pfedpis odejme schvalent, které difve udélila, uve-
domi o tom neprodlené ostatni smluvni strany uplatiujici tento pfedpis pomoci formuléfe sdéleni
odpovidajictho vzoru uvedenému v piiloze 1 tohoto ptedpisu.

11. PROVOZNI POKYNY

Vnitrostdtni orgdny mohou vyzadovat, aby vyrobci vozidel, jejichz registraci provddéji, v provoz-
nich pokynech vozidla jasné uvedli,

11.1 kde jsou kotevni tchyty a

11.2 pro jaké typy pasti jsou kotevni tichyty uréeny (viz ptiloha 1, polozka 5).
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12.

13.

14.

14.1

14.2

14.3

14.4

14.5

14.6

14.7

14.8

14.9

14.10

14.11

DEFINITIVN] UKONCEN[ VYROBY

Jestlize drzitel schvéleni Giplné zastavi vyrobu typu kotevnich tchytti bezpe¢nostnich pésti nebo typ
systému kotevnich tchytti ISOFIX a kotevniho tchytu horniho postroje ISOFIX schvalené v sou-
ladu s timto pfedpisem, informuje o tom orgén, ktery schvéleni udélil. Po obdrzeni ptislugného sdé-
len{ informuje tento orgdn o takové skutecnosti ostatni strany dohody z roku 1958 uplatiujici
tento predpis, a to pomoci formuldfe sdéleni podle vzoru v piloze 1 tohoto piedpisu.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA PROVADENI SCHVALOVACICH
ZKOUSEK A SPRAVNICH ORGANU

Strany dohody z roku 1958 uplatiujici tento ptedpis sdéli sekretaridtu Organizace spojenych nd-
rodil ndzvy a adresy technickych zkuSeben odpovédnych za provddéni schvalovacich zkousek
a spravnich orgdnd, které udéluji schvéleni a kterym se maji zasilat formulate potvrzujici schvaleni
¢i rozsiteni, nebo odmitnuti ¢i rozsifeni ¢i odnéti schvileni vydand v jinych zemich.

PRECHODNA USTANOVEN(

Pocinaje tfednim datem vstupu série zmén 06 tohoto predpisu v platnost zidna ze smluvnich stran
uplatiujicich tento pfedpis neodmitne udélit schvaleni EHK podle tohoto piedpisu ve znéni série
zmén 06.

Pocinaje uplynutim 2 let po vstupu série zmén 06 tohoto predpisu v platnost smluvni strany
uplatriujici tento predpis udéli schvéleni EHK pouze tehdy, pokud jsou splnény pozadavky tohoto
piedpisu ve znéni série zmén 06.

Pocinaje uplynutim 7 let po vstupu série zmén 06 tohoto predpisu v platnost smluvni strany
uplatiujici tento pfedpis mohou odmitnou uznat schvalent, kterd nebyla udélena v souladu se sérif
zmén 06 tohoto predpisu.

U vorzidel, kterd nejsou ovlivnéna bodem 7.1.1 vyse, zistdvaji schvéleni udélend podle série
zmén 04 tohoto pfedpisu v platnosti.

U vozidel, kterd nejsou ovlivnéna doplitkem 4 série zmén 05 tohoto predpisu, ziistdvaji stavajici
schvéleni v platnosti, pokud byla udélena v souladu se sérii zmén 05 az do dopliku 3.

Pocinaje tfednim datem vstupu v platnost dopliku 5 k sérii zmén 05 zddnd smluvni strana
uplatiujici tento predpis neodmitne udélit schvileni EHK podle tohoto pfedpisu ve znéni doplii-
ku 5 k sérii zmén 05.

U vozidel, kterd nejsou ovlivnéna doplitkem 5 k sérii zmén 05 tohoto predpisu, zistdvaji stavajic
schvéleni v platnosti, pokud byla udélena v souladu se sérii zmén 05 az do jejtho dopliku 3.

Pocinaje 20. tnorem 2005 pro vozidla kategorie M; udéli smluvni strany uplatiiujici tento predpis
schvaleni EHK pouze tehdy, pokud jsou splnény pozadavky tohoto pfedpisu ve znéni podle do-
pliku 5 k sérii zmén 05.

Pocinaje 20. tnorem 2007 pro vozidla kategorie M; mohou smluvni strany uplatiujici tento pred-
pis odmitnout uznat schvéleni, kterd nebyla udélena v souladu s doplikem 5 k sérii zmén 05 to-
hoto ptedpisu.

Pocinaje 16. ¢ervencem 2006 pro vozidla kategorie N udéli smluvni strany uplatiiujici tento pfed-
pis schvéleni pouze tehdy, pokud typ vozidla spliiuje pozadavky tohoto pfedpisu ve znéni doplii-
ku 5 k sérii zmén 05.

Pocinaje 16. Cervencem 2008 pro vozidla kategorie N mohou smluvni strany uplatiiujici tento
pfedpis odmitnout uznat schvélent, kterd nebyla udélena v souladu s doplitkem 5 k sérii zmén 05
tohoto predpisu.
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PRILOHA 1
SDELEN{

(maximalni format: A4 (210 x 297 mm))

vydal: Nazev spravniho organu

tykajici se: (2) UDELENI SCHVALENI

ROZSIRENi SCHVALENI

ODMITNUTI SCHVALENI

ODNETI SCHVALENI

DEFINITIVNIHO UKONCENI VYROBY

typu vozidla z hlediska kotevnich uchytd bezpe¢nostnich past a systému kotevnich uchytt ISOFIX a kotevnich
uchyt horniho postroje ISOFIX podle pfedpisu €. 14.

SOChVAIENT B s e sessummonss 555 2os sermamwens e |2 {674:71{=] 0| O —————————

1

2
3
4.
5

Obchodni nazev nebo znacka motOroveho VOZIAIA: ........c.ooiuiiimiiieee s
B R4 o | = RSO PTRP
NAZEV @ QArESA VYTODCE: ..eiineeiiieie ittt et e s e s et e st e e s ehe e e e e e e an e e e nn e e e n e e e nne e e nneeennne s
Nazev a adresa pripadného ZASTUPCE VYTODCE: ......veiiiiiiiiieiee et

Oznaceni typu pasu a navijeCl schvalenych pro montaz ke kotevnim uchytim, kterymi je vozidlo
vybaveno:

Kotevni uchyt na (*)
konstrukci konstrukci
vozidla sedadla
vnéjsi
dolni kotevni tchyty { o
Pravé sedadlo vnitrni
horni kotevni uchyt
. . pravy
. . dolni kotevni uchyty {
Vpredu Prostifedni levy
sedadlo . .
horni kotevni uchyt
i o vnejsi
dolni kotevni uchyty { o
Levé sedadlo vnitrni
horni kotevni uchyt
. . vnéjsi
dolni kotevni tchyty { e
Pravé sedadlo vnitni
horni kotevni uchyt
pravy
L dolni kotevni uchyty {
Vzadu Prostredni levy
sedadlo . .
horni kotevni uchyt
vnéjsi
dolni kotevni uchyty { .
Levé sedadlo vnitni
horni kotevni uchyt
(*) Uvedte ve skute€nych polohach nésledujici pismeno/a:
LAY pro tfibodovy pés,
B pro bfisni pasy,
=h pro zvlastni typy pasl, v tomto pfipadé je typ uveden v ,Poznamkach,
LA, Br‘ nebo ,Sr* pro pasy s navijeci,
JAe*, ,Be* nebo ,Se” pro pasy se zafizenim pro pohlcovani energie,
JAre“, ,Bre“ nebo ,Sre" pro pasy s navijecia se zafizenim k pohlcovani energie alespon u jednoho kotevniho
uchytu.

POZNAMKY e e e e et Rt R et nh e e e nar e e ne e n e e n e re s
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6. Popisisedadel (3): s s s sommsmeras sun cos sorsmmsasss svs sus evvwenmavan v cvs 3 anSveEs e o473 455 S5 HENESEES 557 58 SRR 04 SRR UENRANSS S35 SSEHRY

7. Popis systému sefizeni, posunu a zajisténi bud sedadla, nebo jeho CaSti (3): ..evvvevvvveericiiee v,

8. POPIS UKOIVENT SEAAAIA () wioueriiiiiieiiii ettt et ettt e sttt e ettt e sttt e e saeeeebeeesseeeesseaeenseeesseeeesneaeeneeennenen

9. Popis zvlastniho typu bezpecnostniho pasu pozadovaného v pfipadé, Ze je kotevni uchyt umistén na
konstrukci sedadla nebo obsahuje zafizeni pro rozptyl €NErgie: ........ccooceiiei e

10. Vozidlo pfedloZeno K& SChVAIENT ANE: ... e eee e e e e e e e et e e sr e e e e eeeeeaeeeeeeeeannas
11. Technicka zkuSebna odpovédna za provadéni schvalovacich zKOUSEK: ............cociviiiiiiiiiiieeeeee e,
12. Datum protokolu vydaného touto ZKUSEDNOU: ........cccuiiiiiii s
13. Cislo protokolu vydaného toUt0 ZKUSEDNOU: ..........c.ccceeueeeueeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeaesessseseeseessesssessssssssssssrssasansssans
14. Schvaleni udéleno/rozsifeno/odmitnuto/odiiato (?)

15. Umisténi schvalovaci Znacky Na VOZIAIE: .........cc.ueeeeiiiiiiiieie e e e st e e s e e e seee e e s e eneeeae s e nneeeeeennnnes
G111 OO
A7, DAtUM: cosmumsmnss son somumenens sum sve sonsamsnes o3 5o Svassssssn 56 535 SEEumamsS £37 5% SFSERAESATS 555 237 SSHESRERANS F41 553 23 TSS9 655 SV HERRARENS SH0 SFRETE
LRSI S eTo [ o L TP UR PSRRI

19. K tomuto sdéleni jsou pfilozeny nasledujici dokumenty, které jsou ulozené u spravniho organu, jenz udélil
schvaleni, a které jsou dostupné na vyzadani:

— vykresy, schémata a plany pfipadnych kotevnich uchytt pasu, systému kotevnich uchytl ISOFIX
a kotevnich uchytl horniho postroje a nosné konstrukce vozidla,

— fotografie pfipadnych kotevnich uchytl pasa, systému kotevnich Uchytl ISOFIX a horniho postroje
a nosné konstrukce vozidla,

— vykresy, schémata a plany sedadel, jejich ukotveni na vozidle, systému sefizovani a posunu sedadel
a jejich ¢asti a jejich zajistovacich zafizeni (%),

— fotografie sedadel, jejich ukotveni, systém( sefizovani aposunu sedadel ajejich ¢asti a jejich
zajistovacich zafizeni (3).

(") RozliSovaci ¢islo zemé, ktera schvaleni udélila/rozsifila/odmitla/odiiala (viz ustanoveni o schvaleni v piedpise).
(3 Nehodici se Skrtnéte.
(®) Pouze je-li kotevni Gchyt pfipojen k sedadlu nebo podpira-li sedadlo popruh pasu.
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PRILOHA 2

USPORADANI SCHVALOVACI ZNACKY

VZOR A

(viz bod 4.4 tohoto piedpisu)

.
.| 2] (E4
N

514R - 062439 — |3

a =8 mm min.

Vyise uvedend schvalovaci znacka pfipojend k vozidlu ukazuje, Ze dotéeny typ vozidla byl z hlediska kotevnich tichytii bez-
pecnostnich pdst schvalen v Nizozemi (E4) podle predpisu €. 14 pod ¢islem 062439. Prvni dvé mista schvalovaciho ¢isla
oznacuji, Ze predpis &. 14 jiz obsahoval sérii zmén 06, kdyz bylo schvéleni vydano.

VZOR B

(viz bod 4.5 tohoto piedpisu)

=g []

14 062439
24 130 031628

R[N
<>

LT (EL

o [

o0 o

a =8 mm min.

Vy3e uvedend schvalovaci znacka piipojend k vozidlu ukazuje, Ze doteny typ vozidla byl schvélen v Nizozemi (E4) podle
predpisti ¢. 14 a 24 (). (V piipadé druhého predpisu je opraveny koeficient pohlceni 1,30 m™.) Schvalovaci &isla ukazujf, ze
ve dnech, kdy byla tato schvéleni udélena, predpis ¢. 14 zahrnoval sérii zmén 06 a pFedpis ¢. 24 byl ve stavu série zmén 03.

() Druhé ¢islo je uvddéno pouze jako priklad.
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PRILOHA 3

UMISTENI UCINNYCH KOTEVNICH UCHYTU BEZPECNOSTNICH PASU

Obrdzek 1
Oblasti umisténi G¢innych kotevnich dchytd

(Vykres ukazuje jeden piiklad, kde je horni kotevni tichyt pfipevnén k boénimu panelu karosérie vozidla)

DR =315+1,8S Dovolena oblast pro dalsi

BR=260+S kotevni uchyty podle bodu

S vyjimkou jinak 5.4.3.7.2 pfedpisu

uvedeného & Linie trupu podle bodu 2.5
v bodech 5.4.3.2, ——— prilohy 4 tohoto pfedpisu
5.4.3.3a54.3.6
predpisu

=

T

Uhel uvedeny v bodé
6.1.2 pfedpisu

Vzdalenost uvedena
v bodé 5.1.4 predpisu

Fa ~
l T
|
|
|
T
Linie trupu podle bodu 2.5 : Lo Stredni podélna rovina
pfilohy 4 tohoto pfedpisu sedadla
)
SRl s A
| \?L £]
2 E .
R =
iz =l E
- ? 3 - __[_,8
i E ™
=
[ i [ 1'-.:l
i [ :”/ L,/ &
5 * a g -
L |VRISZE

Uginny kotevni uchyt

i w horniho pasu
7 v, -"'e"‘ 7
Pro leva vngjsi sedadla sl

V3echny rozméry jsou v mm

(") Minimalné 240 mm pro stfedova zadni mista k sezeni vozidel kategorii M, a N,.
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Obrdzek 2

Utinné horni kotevni tchyty vyhovujici bodu 5.4.3.7.3 predpisu
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PRILOHA 4
POSTUP PRO STANOVENI BODU ,,H“ A SKUTECNEHO UHLU TRUPU PRO MISTA K SEZENI
V MOTOROVYCH VOZIDLECH
1. UCEL

Postup popsany v této piiloze se pouzivé ke stanoveni polohy bodu ,H* a skute¢ného thlu trupu pro jedno nebo
nékolik mist k sezeni v motorovém vozidle a k ovéfeni vztahu mezi zméfenymi daji a konstrukénimi hodnotami
udanymi vyrobcem vozidla (1).

2. DEFINICE

Pro téely této piilohy:

2.1 ,vztazné tdaje” jsou jedna nebo nékolik z téchto vlastnosti mista k sezent:

2.1.1  bod ,H*abod ,R“ a jejich vztah,

2.1.2  skutecny thel trupu a konstrukéni dhel trupu a jejich vztah;

2.2 Jtrojrozmérny piistroj bodu ,H*“ (zafizen{ 3-D H) znamend zafizeni pouzivané ke stanoveni bodti ,H* a skute¢-
nych dhla trupu. Toto zafizeni je popsdno v dodatku 1 této piilohy;

2.3 ,bod ,H*“ znamend stfed otdcenti trupu a stehna zafizeni 3-D H instalovaného na sedadle vozidla v souladu s nize
uvedenym bodem 4. Bod ,H" se nachdzi ve stfedu stfedové osy zafizeni, které je mezi zaméfovaci bodu ,H* na obou
strandch pristroje 3-D H. Bod ,H* odpovidd teoreticky bodu ,R“ (tolerance viz bod 3.2.2 niZe). Poté, co je bod ,H*
postupem podle bodu 4 stanoven, povaZuje se za pevny vuci konstrukei seddku a pii sefizovani sedadla se pohy-
buje spolecné se sedakem;

2.4 ,bod ,R““ nebo ,vztazny bod mista k sezeni“ znamend konstrukéni bod definovany vyrobcem vozidla pro kazdé
misto k sezenf a stanoveny s ohledem na trojrozmérny vztazny systém;

2.5 Jinie trupu“ znamend stiedovou osu sondy piistroje 3-D H, kdyz se sonda nachdzi v krajni zadni poloze;

2.6 Lskutecny tihel trupu® je thel méfeny mezi svislici prochdzejici bodem ,H* a linif trupu pfi pouziti kvadrantu Ghlu
zad na pfistroji 3-D H. Skute¢ny thel trupu odpovida teoreticky konstrukénimu thlu trupu (tolerance viz niZe uve-
deny bod 3.2.2);

2.7 Lkonstrukéni thel trupu® je tthel méfeny mezi svislici vedouci bodem ,R“ a linii trupu v poloze, kterd odpovida kon-
strukéni poloze opéradla stanovené vyrobcem vozidla;

2.8 Lsttedovd rovina sedici osoby“ (C/LO) znamend stfedni rovinu piistroje 3-D H umisténou v kazdé urcené poloze
k sezeni; je reprezentovana soufadnici bodu ,H* na ose ,Y“. U samostatnych sedadel je stfedni rovina sedadla shod-
nd se stiedni rovinou sedici osoby. U ostatnich sedadel je stfedni rovina sedici osoby stanovena vyrobcem;

2.9 Jrojrozmérny vztazny systém* znamend systém popsany v dodatku 2 této piilohy;

2.10  ,vychozi vztazné znacky” jsou fyzické body (otvory, povrchy, znacky nebo vruby) na karoserii vozidla urcené
vyrobcem;

2.11  ,méfici poloha vozidla“ znamend polohu vozidla ur¢enou soufadnicemi vychozich vztaznych znacek v trojrozmér-

ném vztazném systému.

(") Na jakémkoli misté k sezeni jiném nez na piednich sedadlech, kde nelze bod ,H* urcit pomoci trojrozmérného pfistroje bodu ,H* nebo
postupt, muze byt podle uvazeni piislusného organu pouzit bod ,R“ oznaceny vyrobcem jako vztazny bod.
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3.

3.1

3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.2.4

3.2.5

4.1

4.2

4.3

4.4

POZADAVKY

Uvedeni ddaji

Pro kazdé misto k sezeni, u néhoz se vyzaduji vztazné idaje k prokdzani souladu s ustanovenimi tohoto pfedpisu,
musi byt ve formuldfi podle dodatku 3 této piilohy uvedeny viechny ndsledujici tidaje nebo jejich vhodny vybér:

soufadnice bodu ,R“ vzhledem k trojrozmérnému vztaznému systému;
konstrukeni dhel trupu;

viechny udaje nezbytné k sefizeni sedadla (je-li sefiditelné) do méfici polohy, jak je stanoveno déle v bodé 4.3.

Vztah mezi zméfenymi tidaji a konstrukénimi specifikacemi

Soufadnice bodu ,H* a hodnota skute¢ného dhlu trupu ziskané postupem stanovenym ddle v bodé 4 se porovnaji
se soufadnicemi bodu ,R“ a konstrukéni hodnotou thlu trupu udanou vyrobcem vozidla.

Relativni polohy bodt ,R* a ,H* a vztah mezi konstruk¢nim a skute¢nym thlem trupu se pro dané misto k sezeni
povazuji za vyhovujici, pokud bod ,H* definovany svymi soufadnicemi lezi uvnitf ¢tverce o délce strany 50 mm,
jehoz strany jsou svislé a vodorovné a jehoz thlopficky se protinaji v bodé ,R*, a skutecny tdhel trupu se s dhlem
konstrukénim shoduje s presnosti na 5°.

Pokud jsou tyto podminky splnény, pak se pouzije bod ,R“ a konstrukéni thel trupu k prokdzani shody s ustano-
venimi tohoto pfedpisu.

Jestlize bod ,H* nebo skute¢ny thel trupu nevyhovuje pozadavkiim bodu 3.2.2 vy3e, stanovi se bod ,H* a skute¢ny
thel trupu jesté dvakrat (celkem tfikrdt). Pokud pozadavkim vyhovi vysledky dvou z téchto tf méfeni, pouZiji se
podminky vyse uvedeného bodu 3.2.3.

Jestlize vysledky alespont dvou ze ti méfeni popsanych v bodé 3.2.4 nevyhovuji pozadavkim bodu 3.2.2 nebo
nelze-li ovéfeni provést proto, Ze vyrobce vozidla neposkytl informace o poloze bodu ,R“ nebo o konstrukénim
ahlu trupu, pouzije se geometricky stied tif zméfenych bodt nebo priimér tif zméfenych tihla, ktery je povazovan
jako pouzitelny ve viech piipadech, kde se v tomto pfedpisu odkazuje na bod ,R“ nebo na konstrukéni thel trupu.

POSTUP STANOVENI BODU ,H* A SKUTECNEHO UHLU TRUPU

Vozidlo se podle uvdzeni vyrobce ponechd nejprve v prostiedi o teploté 20 + 10 °C, aby se zajistilo, Ze materidl
sedadel dosdhl pokojové teploty. Jestlize zkousené sedadlo dosud nebylo pouzito k sezeni, posadi se na sedadlo
osoba hmotnosti 70 kg az 80 kg nebo zkuSebni zafizeni dvakrit po dobu jedné minuty, aby se prohnul seddk
a opéradlo. Pozaduje-li to vyrobce, ziistanou tplné sestavy sedadel pfed instalaci zafizeni 3-D H nezatiZeny po dobu
nejméné 30 minut.

Vozidlo musi byt umisténo v poloze méfeni definované v bod¢ 2.11 vyse.

Je-li sedadlo sefiditelné, nastavi se nejprve do krajni zadni obvyklé polohy pro fizeni nebo pro jizdu podle pokynt
vyrobce, pii¢emzZ se bere v tivahu pouze podélné sefizeni sedadla mimo posuv sedadla pouzivany pro jiné acely,
nez je obvykld poloha pro Fzeni nebo jizdu. Mé-li sedadlo i dalsi moZznosti sefizeni (svislé, thlové, opéradla seda-
dla atd.), nastavi se do polohy udané vyrobcem. U odpruzenych sedadel se pevné nastavi svisld poloha, aby odpo-
vidala obvyklé poloze pro fizeni urcené vyrobcem.

Oblast mista k sezeni, kterd pfijde do styku se zafizenim 3-D H, se pokryje muselinovou bavlnénou tkaninou do-
state¢né velikosti a vhodné struktury, oznacenou jako prostd bavinénd tkanina s 18,9 vldken na cm? a mérnou
hmotnost{ 0,228 kg/m? nebo tpletovd &i netkand textilie obdobnych vlastnosti. Pokud se zkouska provadi na se-
dadle mimo vozidlo, musi mit podlaha, na niz je sedadlo umisténo, tytéz zdkladni vlastnosti (*) jako podlaha vo-
zidla, ve kterém md byt sedadlo pouzito.

(1) Uhel sklonu, vyskovy rozdil upevnéni sedadla, struktura povrchu apod.
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4.5

4.6

4.7

4.7.1.1

4.7.1.2

4.8

4.9

4.9.1

4.9.2

4.10

4.12

Sestava sedaci a zddové Cdsti zafizeni 3-D H se umisti tak, aby stfedni rovina zafizeni splynula se stfedni rovinou
sedici osoby (C/LO). Na zadost vyrobce miize byt zafizen{ 3-D H presunuto smérem dovniti vzhledem k C/LO, po-
kud by bylo zafizeni 3-D H umisténo tak daleko k vngjsi strané, Ze by hrana sedadla neumoznila vyrovnani zafi-
zeni 3-D H.

Ke skofepiné sedaci ¢dsti piipevnéte sestavy dolnich koncetin (chodidla a bérce) bud jednotlivé, nebo s pouzitim
tyce T a sestavy dolnich koncetin. Piimka prochdzejici zaméfovaci bodu ,H* musi byt rovnobéznd se zdkladnou
a kolmd ke stfedni podélné roviné sedadla.

Nastavte polohu chodidel a nohy na pfistroji 3-D H ndsledujicim zptsobem:

Uréené misto k sezeni: fdic a cestujici na vnéj$im pfednim sedadle

Obe sestavy chodidel a nohou se posunou dopfedu tak, aby chodidla zaujala pfirozenou polohu na podlaze, v pii-
padé nutnosti mezi provoznimi peddly. Pokud je to mozné, umisti se levé chodidlo p¥iblizné stejné daleko nalevo
od stfedni roviny zafizeni 3-D H, jako je pravé chodidlo napravo. Libela ovéfujici pficnou orientaci zafizeni
3-D H se v piipadé potfeby uvede do vodorovné polohy prestavénim skofepiny sedaci ¢dsti nebo posunutim sestav
chodidel a nohou smérem dozadu. Piimku prochazejici zaméfovaci bodu ,H* je tfeba udrzet v poloze kolmé na
podélnou stiedni rovinu sedadla.

Jestlize levou nohu nelze udrZet v poloze rovnobézné s pravou nohou a levé chodidlo nelze opfit o konstrukci,
presuiite levé chodidlo tak, aby bylo opfeno. Je nutno zachovat souosost zaméfovaci.

Ur¢ené misto k sezenf: vnéjsi zadni

U zadnich nebo pomocnych sedadel se nohy umisti podle urc¢eni vyrobce. Jestlize pak chodidla spo¢ivaji na ¢ds-
tech podlahy v rtizné Grovni, slouzi jako vztazné chodidlo takové, které nejdiive pfijde do styku s pfednim sedad-
lem, a druhé chodidlo se nastavi tak, aby se libela uddvajici pficnou orientaci sedaci ¢sti zafizeni ustdlila ve
vodorovné poloze.

Jind urcend mista k sezen{

Vseobecny postup uvddény v bodé 4.7.1 vyse musi byt dodrzen, avSak chodidla se umisti tak, jak stanovi vyrobce
vozidla.

Instalujte zavazi bércti a stehen a vyrovnejte piistroj 3-D H.

Sklonte skofepinu zddové ¢dsti vpied na ptedni doraz a odsuiite pfistroj 3-D H pomoci tyce T z opéradla sedadla.
Znovu usadte pfistroj 3-D H na sedadlo jednou z ndsledujicich metod:

Pokud md pfistroj 3-D H tendenci klouzat dozadu, pouzijte ndsledujici postup. Ponechte pfistroj 3-D H sklou-
znout dozadu tak daleko, az uz neni zapotiebi vyvijet vodorovnou zddrznou zdtéz vpted na ty¢ T, tj. aZ se skofe-
pina sedaci ¢dsti dotkne skofepiny zddové ¢asti. Pokud je to nutné, upravte polohu bérce.

Pokud nemd piistroj 3-D H tendenci klouzat dozadu, pouZijte ndsledujici postup. Posunujte piistroj 3-D H vzad
plisobenim vodorovného zatiZzeni smérem vzad na ty¢ T, dokud se skofepina sedadla nedotkne skofepiny opéradla
(viz obrazek 2 v dodatku 1 této piilohy).

Na sestavu zddové ¢asti a sestavu skofepiny pristroje 3-D H v praseciku kvadrantu thlu kycle a pouzdra tyce T apli-
kujte zatizeni 100 £ 10 N. Smér piisobeni zdtéze musi byt udrzovan podél piimky prochdzejici vyse uvedenym
prisecikem k bodu p¥imo nad pouzdrem stehenni tyce (viz obrazek 2 v dodatku 1 této prilohy). Potom opatrné
vratte skofepinu zddové ¢dsti na opéradlo sedadla. Béhem zbyvajici ¢dsti postupu je tieba dbét na to, aby piistroj
3-D H nesklouzl smérem dopfedu.

Instalujte pravé a levé zavazi sedaci Casti a potom stiidavé osm zdvazi trupu. Zachovejte troven pfistroje 3-D H.

Sklopte skofepinu zddové &dsti vpied, aby se uvolnil tlak na opéradlo sedadla. Kyvejte p¥istrojem 3-D H ze strany
na stranu obloukem 10° (5° na kazdou stranu od svislé stfedové roviny) po tii dplné cykly, abyste uvolnili veskeré
nahromadéné tfeni mezi ptistrojem 3-D H a sedadlem.
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4.13

4.14

4.14.1

4.14.2

4.15

4.16

4.16.1

4.16.2

Béhem houpdni miize mit ty¢ T zafizeni 3-D H tendenci odklonit se ze specifikované horizontalni a vertikdlni po-
lohy vyrovnani. Proto je nutno ty¢ T béhem kyvavych pohybt pfiméfenou bocni zatézi pridrzet. PFi pridrzovani
tyce T a houpani piistroje 3-D H se musi ddvat pozor, aby se vyloucilo psobeni nahodilych vnéjsich zatézi ve svis-
1ém nebo piedozadnim sméru.

Chodidla pfistroje 3-D H nemaji byt béhem tohoto kroku zadrzovéna nebo ptidrzovana. Pokud se poloha chodi-
del zméni, mélo by byt umoznéno, aby zatim zistala v této poloze.

Opatrné vratte skofepinu zddové ¢dsti na opéradlo a zkontroluje se, zda jsou obé vodovahy v nulové poloze. Po-
kud doslo k jakémukoliv pohybu chodidel béhem houpdni pristroje 3-D H, musi byt jejich poloha upravena né-
sledujicim zptisobem:

Postupné zdvihnéte kazdé chodidlo z podlahy jen do takové vysky, kdy jiz nedojde k zZddnému dalsimu pohybu
chodidla. Pfi tomto zdvihdni musi byt chodidla volné oto¢nd a nesmi na né pisobit zatizeni zpfedu nebo ze strany.
Po navriceni kazdého chodidla zpét do dolni polohy se paty musi dotykat p¥islusné casti konstrukee.

Zkontroluje, zda piicnd vodovaha ukazuje nulovou polohu, a v piipadé potieby aplikujte na vrchni ¢ast skofepiny
zddové &sti bo¢ni zdtéZ postacujici k tomu, aby se skofepina sedaci ¢dsti piistroje 3-D H na sedadle vyrovnala.

Drzte ty¢ T, aby se zabranilo posunu pistroje 3-D H vpfed na seddku sedadla a postupujte nasledujicim zptisobem:
a)  vratte skofepinu zddové Cdsti na opéradlo sedadla;

b) na tyc Ghlu zad pfiblizné ve vysce stiedu zdvazi trupu smérem dozadu stifdavé aplikuje a uvoliujte vodorov-
né zatizeni velikosti do 25 N, dokud kvadrant tihlu ky¢le neukdze, Ze se po uvolnéni zatizeni dosahlo stabilni
polohy. Pfitom musi byt vénovana zvy3end pozornost, aby se zajistilo, Ze na piistroj 3-D H nepfisobi zddné
vnéjsi zdtéze dolt nebo pricné zétéze. Pokud je nezbytné jiné nastaveni drovné piistroje 3-D H, otocte do-
piedu skofepinu zddové &asti, provedte znovu ustaveni do roviny a opakujte postup od bodu 4.12.

Provedte v§echna méfent:
Soutadnice bodu ,H* se mé#{ vzhledem k trojrozmérnému vztaznému systému.
Skutecny thel trupu se odecte v kvadrantu Ghlt zad pristroje 3-D H, kdyzZ je sonda v krajni zadni poloze.

Je-li tteba provést opétovnou instalaci piistroje 3-D H, ponechd se sestava sedadla pted touto instalaci po dobu nej-
méné 30 minut nezatiZend. Piistroj 3-D H by nemél byt ponechdn na sedadle déle, nez je doba nutnd k provedeni
zkousky.

Je-li mozné povazovat sedadla v téze fadé za podobnd (lavicové sedadlo, shodnd sedadla atd.), stanovi se pro kaz-
dou fadu sedadel pouze jeden bod ,H* a jeden ,skute¢ny thel trupu®, pficemz je piistroj 3-D H popsany v dodat-
ku 1 této piilohy usazen na misto povazované pro tuto fadu za reprezentativni. Timto mistem je:

u piedni fady sedadel sedadlo fidice;

u zadni fady nebo fad vnéjsi sedadlo.
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Dodatek 1
POPIS TROJROZMERNEHO PRISTROJE BODU ,H ()

(Pristroj 3-D H)

1. SKOREPINY ZADOVE A SEDACI CASTI

Skofepiny zddové a sedaci ¢dsti, které simuluji lidsky trup a stehna, jsou zhotoveny z vyztuzeného plastu a kovu a jsou
mechanicky zavéSeny v bodu ,H“. Na sondu zavé$enou v bodé ,H* je upevnén kvadrant urCeny k méfeni skute¢ného
tihlu trupu. Nastavitelnd stehenni ty¢ upevnénd na skofepinu sedaci ¢sti stanovuje stiednf linii stehna a slouzi jako z4-
kladni ¢dra pro kvadrant dhlu kycle.

2. PRVKY TELA A DOLNICH KONCETIN

Segmenty bérct jsou ptipojeny k sestavé skofepiny sedaci ¢asti u tyce T spojujici kolena, kterd je pii¢nym prodlouzenim
sefiditelné stehenni tyce. V segmentech bércti jsou zabudovany kvadranty pro méfeni kolennich dhla. Sestavy bot a cho-
didel jsou kalibrovany pro méfeni dhlu chodidla. K prostorové orientaci zatizeni slouzi dvé libely. V tézisti jednotlivych
prvkd téla jsou umisténa zdvazi, kterymi se vyvoldva prihyb sedadla odpovidajici muzi hmotnosti 76 kg. Je tieba zkon-
trolovat, Ze se viechny klouby piistroje 3-D H volné pohybuji bez znatelného tfeni.

() Podrobnosti o konstrukci piistroje 3-D H viz Spole¢nost automobilovych inzenyri (Society of Automobile Engineers — SAE), 400
Commonwealth Drive, Warrendale, Pennsylvania 15096, Spojené staty americké.
Toto zafizeni odpovida popisu v normé ISO 6549:1980.
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Kvadrant uhlu kycCle

Skofepina sedadla

Podlozka zavazi stehna

TyC¢ T spojujici kolena

Obrdzek 1

Urceni prvka pfistroje 3-D H

Sonda prostoru hlavy

Skorepina zadové ¢asti

Vésak zavazi trupu
Uroven uhlu zad

Kvadrant uhlu
zadové Casti

Zamérovac bodu H

Otoc¢ny bod H bodu
Boc¢ni uroven

Stehenni ty¢

Kvadrant uhlu kolena

i Kvadrant uhlu chodidla
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Obrdzek 2

Rozméry prvki pfistroje 3-D H a rozloZeni zitéze

Proménné od 108 do 424

}',." Zavazi trupu
y

Zavazi sedaci ¢asti

Smeér a bod aplikace
zatéze

Zavazi stehna

Zavazi dolni koncetiny
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Dodatek 2
TROJROZMERNY VZTAZNY SYSTEM

1. Trojrozmérny vztazny systém je definovdn tfemi ortogondlnimi rovinami stanovenymi vyrobcem vozidla (viz

obrazek) (*).

2. Poloha vozidla pro méfen{ se stanovi tak, zZe se vozidlo umisti na opérny povrch takovym zptisobem, aby soufadnice
vychozich vztaznych znacek odpovidaly hodnotdim udanym vyrobcem.

3. Soufadnice bodu ,R“ a bodu ,H* se ur¢i vzhledem k vychozim vztaznym znackdm definovanym vyrobcem vozidla.

Obrdzek

Trojrozmérny vztazny systém

Nulova rovina Y (svisla
podélna nulova rovina)

+Z

Nulova rovina X (svisla
pFicna nulova rovina)

Nulova rovina Z (vodorovna nulova
rovina)
Opérny povrch

() Vztazny systém odpovidd normé ISO 4130:1978.
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Dodatek 3
VZTAZNE UDAJE MIST K SEZENI
1. Kédovini vztaznych daji

Pro kazdé misto k sezeni se sestavuje pichled vztaznych ddaju. Mista k sezeni jsou identifikovdna dvoumistnym
kédem. Prvnim znakem je arabskd cislice, kterd oznacuje fadu sedadel odptedu dozadu. Druhym znakem je velké
pismeno, které oznacuje polohu mista k sezeni v fadé pfi pohledu ve sméru dopfedu se pohybujictho vozidla; pou-
Ziji se nasledujici pismena:

L = vlevo
= stiedni
R = vpravo
2. Popis méfici polohy vozidla

2.1  Soufadnice vychozich vztaznych znacek

3. Piehled vztaznych ddaji
3.1 MIisto K SEZENT: wuvvniniiiieiiie e

3.1.1 Soufadnice bodu ,R*

3.1.2 Konstrukéni thel truptis ..o...oeveviiniiiiniince e,
3.1.3 Specifikace sefizeni sedadla (')

vodorovné: ........cooiiiiiiiiii,
SVISIE: o
ahlové: ...

dhel trupu: ...

Pozndmka: Ptehled vztaznych tdajt pro dalsi mista k sezeni v bodech 3.2, 3.3 atd.

() Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA 5

TAZNE ZARIZEN{

Obrdzek 1
R 50
-
P
. i o D f====-
Jﬁﬂlﬂﬁfﬂﬁfﬁr
e
N
-] >

Péna pokryta textilii, tloustka 25

38
P R 152 I
P~ o
]
2 J
R50.
Obrdzek 1a
POZNAMKY:
P 1. Blok pokryty pé&novou pryzi
49R hustoty 25, ktera je pokryta

textilii
2. V8echny rozméry
v milimetrech (mm)

Otvor
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Obrdzek 2

Pé&na pokryta textilii,
tloustka 25

\ Popruh pripojujici blok <4100»

k boddm kotevnich uchytt

V$echny rozméry jsou v milimetrech.

Pro upevnéni popruhu miize byt tazné zaiizeni ramenniho pasu zménéno pfiddnim dvou hran a/nebo $roubd, aby se za-
branilo vypadnuti popruhu v priibéhu tahové zkousky.

Obrdzek 3

Pé&na pokryta textilii,
tloustka 25

h S
510 .j

228

P R 152 }
-—
r&ll M
R50.

VSechny rozméry jsou v milimetrech.
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PRILOHA 6

MINIMALNI POCET BODU KOTEVNICH UCHYTU A UMISTENT DOLNICH KOTEVNICH UCHYTU

Mista k sezeni sméfujici dopfedu
Vorzidlo kategorie Vnéji Stiedové Smétujici vzad
Piedni Jiné Predni Jiné

M, 3 3 3 3 2

M, < 3,5 tun 3 3 3 3 2

M;aM, > 35 tun 3@ 3 nebo 2 4 3 nebo 2 4 3 nebo 2 3 2

N, 3 3 nebo 2 @ 3 nebo 2 * 2 2

N, aN; 3 2 3 nebo 2 * 2 2

Vysvetlivky symbolii:

2 : Dva dolni kotevni tichyty, které umoznuji instalaci bezpe¢nostniho pdsu typu B nebo bezpecnostnich past typa Br,
Br3, Br4m nebo Br4Nm, kde je to vyZadovano konsolidovanou rezoluci o konstrukci vozidel (R.E.3), piiloha 13,
dodatek 1.

3 : Dva dolni kotevni tchyty a jeden horni kotevni tchyt, které umoznujf instalaci tiibodového bezpe¢nostniho pasu
typu A nebo bezpecnostnich pdsti typti Ar, Ar4m nebo Ar4Nm, kde je to vyzadovano konsolidovanou rezoluci
o konstrukei vozidel (R.E.3), piiloha 13, dodatek 1.

@ : Odkazuje na bod 5.3.3 (jsou pFpustné dva kotevni tchyty, neni-li sedadlo na kraji priichodu).

* Odkazuje na bod 5.3.4 (jsou pFipustné dva kotevni tchyty, je-li Celni sklo mimo vztaznou zénu).

4L . Odkazuje na bod 5.3.5 (jsou piipustné dva kotevni tchyty, neni-li nic ve vztainé z6né).

@ : Odkazuje na bod 5.3.7 (zvldstn{ ustanoveni pro horni podlazi vozidla).
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Dodatek 1

UMISTENI DOLNICH KOTEVNICH UCHYTU - POUZE POZADAVKY NA UHLY

Sedadlo M, Jiné nez M,
strana spony (c,) 45°-80° 30°-80°
na jiné strané, nez je spona (a;) 30°-80° 30°-80°
konstantni thel 50°-70° 50°-70°

Prednf (*) lavice — strana spony (a,) 45°-80° 20°-80°
lavice — jind neZ strana spony (a;) 30°-80° 20°-80°
sefiditelné sedadlo s dhlem opéradla sedadla < 20° 45°-80° (a,) (*) 20°-80°

20°-80° (a,) (*)

Zadni # 30°-80° 20°-80° ¥

SKlopné Ne‘.lyiaduje’s,e kote.vm' flCh}/’t be.zpe(:riostnfho pa'S}J. o ’

Je-li kotevn{ tichyt instalovan: viz pozadavky na thly pro pfedni a zadn{ sedadlo.
Pozndmky:
# @ Vngsi a stiedni.

(*) = Jestlize tihel neni konstantni, viz bod 5.4.2.1.

Y : 45°-90° u sedadel ve vozidlech M, a M.
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PRILOHA 7

DYNAMICKA ZKOUSKA JAKO ALTERNATIVA PRO STATICKOU ZKOUSKU PEVNOSTI KOTEVNICH

2.1

2.2

2.3

3.1

3.2

3.2.1

3.2.2

UCHYTU BEZPECNOSTNICH PASU

OBLAST PUSOBNOSTI

Tato pifloha popisuje dynamickou zkousku se sinémi jako alternativu pro statickou zkousku pevnosti kotevnich
tchytt bezpec¢nostnich pdsti predepsanou v bodech 6.3 a 6.4 tohoto predpisu.

Tato moZnost miiZe byt pouzita na zddost vyrobce vozidla v p¥ipadé skupiny sedadel, kde jsou viechna mista k se-
zeni vybavena 3-bodovymi bezpecnostnimi pasy s omezovaci zatéze hrudniku a kdy skupina sedadel déle zahrnuje
misto k sezeni, u kterého je horni kotevni tichyt bezpecnostniho pdsu umistén na konstrukei sedadla.

PREDPISY

U dynamické zkousky predepsané v bodé 3 této piilohy nedojde k roztrzeni zidného kotevniho tchytu nebo okol-
ni oblasti. Naprogramované roztrzeni nezbytné pro spravnou funkci zafizeni omezovace zdtéZe je viak piipustné.

Budou dodrzeny miniméln{ vzddlenosti G¢innych dolnich kotevnich tichyt uvedené v bodé 5.4.2.5 tohoto pred-
pisu a pozadavky na G¢inné horni kotevni tichyty uvedené v bodé 5.4.3.6 tohoto predpisu a, pokud je to pouzi-
telné, doplnéné o nésledujici bod 2.1.1.

Je-li u vozidel kategorie M, o celkové dovolené hmotnosti nepfevysujici 2,5 tuny horni kotevni tichyt bezpecnost-
niho pdsu pfipevnén ke konstrukei sedadla, nesmi byt posunut pfed pfi¢nou rovinu prochazejici bodem R a bo-
dem C daného sedadla (viz obrdzek 1 piflohy 3 tohoto predpisu).

U jinych nez vyse zminénych vozidel nesmi byt horni kotevni tichyt bezpe¢nostniho pasu posunut pted p¥icnou
rovinu sklonénou o 10° ve sméru vpied a prochdzejici bodem R sedadla.

U vozidel, kde jsou tato zafizeni pouzita, musi byt zaf{zeni pro posun a zaji§téni umoznujici cestujicim na vsech
sedadlech opustit vozidlo po zkousce stdle ru¢né ovladatelna.

Prirucka vlastnika vozidla musi obsahovat pokyn, Ze kazdy bezpecnostni pas mize byt vyménén pouze za schvi-
leny bezpecnostni pds pro uvazované misto k sezeni ve vozidle, a zejména urcuje ta mista k sezeni, kterd pouze
mohou byt vybavena piislusnym bezpecnostnim pasem zahrnujicim omezovac zdtéze.

PODMINKY DYNAMICKE ZKOUSKY

Obecné podminky

Na zkousku popsanou v této pifloze se vztahuji obecné podminky popsané v bodé 6.1 tohoto pfedpisu.

Instalace a pfiprava

Sdné

Sané musi byt konstruovany tak, aby se po zkousce neobjevily trvalé deformace. Sdné musi byt vedeny tak, aby ve
fazi ndrazu odchylka nepiekrocila 5° ve svislé roviné a 2° ve vodorovné roviné.

Upevnéni nosné konstrukee vozidla

C4st nosné konstrukce vozidla, kterd je povazovana za podstatnou pro tuhost vozidla s ohledem na ukotveni se-
dadel a kotevni tchyty bezpecnostnich pdsti, musi byt upevnéna na sanich podle dispozic popsanych v bodé
6.2 tohoto pfedpisu.
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3.2.3  ZddrZny systém

3.2.3.1 Zadrzné systémy (celd sedadla, sestavy bezpecnostnich pdst a zafizeni omezovact zatizeni) musi byt instalovdny
na nosné konstrukei vozidla podle specifikaci sériové vyroby vozidla.

Prostiedi vozidla pted zkousenym sedadlem (palubni deska, sedadlo atd. podle zkouseného sedadla) mtze byt in-
stalovdno na zku$ebnich sanich. Pokud by se vyskytoval airbag celntho ndrazu, musi byt vypnut.

3.2.3.2 Na zddost vyrobce vozidla a pii souhlasu technické zkusebny odpovédné za zkousky nesmi byt nékteré dily zdrz-
nych systémil kromé celych sedadel, sestav bezpe¢nostnich pdsti a zafizeni omezovact zdtéZe instalovany na
zku§ebnich sdnich nebo mohou byt nahrazeny dily o stejné nebo nizs{ tuhosti, jejichz rozméry jsou obsazeny v roz-
mérech vnitiniho vybaveni vozidla, za pfedpokladu, Ze zkouSené usporadéni je alespon tak nepfiznivé, jako sériové
uspofddéni s ohledem na sily ptisobici na ukotveni sedadla a kotevni tichyty bezpecnostnich pasa.

3.2.3.3 Sedadla musi byt sefizena podle pozadavki v bodé 6.1.2 tohoto pfedpisu v poloze pro pouziti zvolené technickou
zkusebnou odpovédnou za zkousky jako poloha poskytujici nejméné ptiznivé podminky s ohledem na pevnost
kotevnich tchytd a slucitelnd s instalaci figurin ve vozidle.

3.2.4  Figuriny

Figurina, jejiz rozméry a hmotnost jsou definovany v piiloze 8, musi byt umisténa na kazdé sedadlo a pfipoutdna
bezpecnostnim pasem instalovanym ve vozidle.

Nevyzaduje se zadné piistrojové vybaveni figuriny.

3.3 Zkouska

3.3.1  Sané musi byt pohdnény tak, Ze v prubéhu zkousky je jejich zména rychlosti 50 km/h. Zpomaleni sani musi byt
v mezich stanovenych v pifloze 8 piedpisu €. 16.

3.3.2  Pokud je to pouzitelné, aktivuji se dal3i zddrznd zafizeni (zafizeni pfedbézného zatiZeni atd. s vyjimkou airbagt)
podle pokynti vyrobce vozidla.

3.3.3  Zkontroluje se, Ze posun kotevnich tchytti bezpe¢nostnich pasti neprekro¢i meze uréené v bodech 2.1 a 2.1.1 této
piilohy.
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PRILOHA 8

POZADAVKY NA FIGURINU (')

Hmotnost

Vyska v sedici vzpiimené poloze
Siika kycli (sedici)

Obvod ky¢li (sedici)

Obvod pasu (sedici)

Hloubka hrudniku

Obvod hrudniku

Vyska ramen

Tolerance vsech rozméra délky

Pozndmka: Na nize uvedeném obrazku je nacrt vysvétlujici rozméry.

Hloubka
hrudniku

Vyska ve
vzpfimené
sedici poloze

97,5 £ 5kg
965 mm
415 mm

1200 mm
1 080 mm
265 mm
1130 mm
680 mm

+ 5 procent

Obvod hrudniku

Obvod pasu (sedici)

H A
R 5 ¥ s ¢ o
! i :
! W\ T
! 1
Obvod kygi SEEARE
(sedici) i ! 1
= |
H : E H
5. = ]
Sitka kycli
(sedici)
BOCNi POHLED CELNi POHLED

() Zaiizeni popsand v australskych konstruk¢nich pravidlech (Australian Design Rule — ADR) 4/03 a Federdlni normé bezpecnosti moto-
rovych vozidel (Federal Motor Vehicle Safety Standard — FMVSS) ¢. 208 se povazuji za rovnocennd.
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PRILOHA 9

SYSTEMY KOTEVNICH UCHYTU ISOFIX A KOTEVNI UCHYTY HORNIHO POSTROJE ISOFIX

Obrdzek 1

Zatizeni pro pisobeni statické sily (ZPSS), izometrické pohledy
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Obrdzek 2

Zafizeni pro piisobeni statické sily (ZPSS), rozméry

Rozméry jsou v milimetrech.

]

KA
218
Koo oA,

400

i)

400

a7

Legenda

1 Bod pfipevnéni horniho postroje
2 Pripevnéni oto¢ného Eepu pro zkouseni tuhosti, jak je popsdno nize.

Tuhost ZPSS: Kdyz je pfipojeno k tuhé/ym kotevni/m ty¢i/ty¢im a pfedni pii¢nik ZPSS se opird o tuhou ty¢ drzenou ve
stiedu podélnym otoénym cepem 25 mm pod zdkladnou ZPSS (aby se umoznil ohyb a zkrouceni zékladny ZPSS), nesmi
byt pohyb bodu X vétsi nez 2 mm v kazdém sméru, jsou-li aplikovany sily v souladu s tabulkou ¢. 1 bodu 6.4 tohoto pred-
pisu. Jakdkoliv deformace kotevniho systému ISOFIX musi byt vyloucena z méfeni.
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Obrdzek 3
Rozméry spojovaciho dilu horniho postroje ISOFIX (hikového)

—
\\EJ
N\

|

81

Horni pohled

Viz detail A

po—
104
Minimum
20
Madmum

L g o
I 20
64
[
Bocni pohled

Maximalni polomér 12
Primér tyce 6,4
Polomér 2,3 az 3,8

Minimalni 2,5

Nominalni

Detail A

Legenda:

[7~7774 Okolni konstrukce (je-li pfitomna)

PSSR Oblast, ve které se musi nachazet cely
profil rozhrani haku popruhu postroje

Obrdzek 4

Vzdilenost mezi obéma zénami dolnich kotevnich dchyti

25mm

25mm

Maximalné 255 mm

Minimalné 305mm

254 Rozméry jsou v milimetrech.
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Obrdzek 5

Sablona dvou rozmért

Vztazny bod ramen

Vztazna tyC uhlu opéradla sedadla

Linie trupu
Bod H

¢ [~—
Viz tabulka 1 e

. Linie téla bosého chodidla

Poznamka: Rozméry jsou v milimetrech.
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Obrdzek 6
Umisténi kotevniho tchytu horniho postroje ISOFIX, zéna ISOFIX - pohled ze strany

Rozméry jsou v milimetrech.

R o %

Uhel zad

Prasecik vztazné roviny linie trupu a skofepiny podlahy
Vztaznd rovina linie trupu

Bod ,H*

Bod ,V*

Bod ,R“

Bod ,W*

Svisla podélnd rovina

Délka vinuti popruhu z bodu ,V¢ 250 mm

Délka vinuti popruhu z bodu ,W* 200 mm

Prtifez roviny ,M*

Prifez roviny ,R“

Linie pfedstavuje povrch skorepiny podlahy specificky pro vozidlo v pfedepsané zoné.

POZNAMKA 1 Cist kotevniho tchytu horniho postroje, ktery je urcen pro spojeni s hakem horniho postroje umis-

ténym v Sedé z6né.

POZNAMKA 2 Bod ,R* vztazny bod ramen.

POZNAMKA 3 Bod ,V* vztazny bod V, 350 mm svisle nad a 175 mm vodorovné vzad od bodu ,H*.

POZNAMKA 4 Bod ,W* vztazny bod W, 50 mm svisle pod a 50 mm vodorovné vzad od bodu ,R*.

POZNAMKA 5 Rovina ,M* vztazni rovina M, 1 000 mm vodorovné vzad od bodu ,R*.

POZNAMKA 6 Krajni predni povrchy zény jsou vytvoreny protazenim dvou linii vinuti v jejich prodlouzeni do piednf ¢4s-

ti z6ny. Linie vinuti pfedstavuji minimdlni upravenou délku typickych popruhd horntho postroje vy-
chazejicich bud z horni ¢ésti CRS (bodu W), nebo niZze na zadni ¢ésti CRS (bodu V).
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Obrdzek 7

Umisténi kotevniho tchytu horniho postroje ISOFIX, z6na ISOFIX — zvétSeny pohled ze strany oblasti vinuti

Bod , V¢
Bod ,R¢
Bod ,W*

[N e N R T

Bod H
POZNAMKA 1

POZNAMKA 2
POZNAMKA 3
POZNAMKA 4
POZNAMKA 5
POZNAMKA 6

Rozméry jsou v milimetrech.

Délka vinuti popruhu z bodu ,V*: 250 mm
Svisld podélnd rovina

Délka vinuti popruhu z bodu ,W*: 200 mm
Oblouky vytvofené délkami vinuti

Cést kotevntho tchytu horntho postroje, ktery je uréen pro spojen s hakem horniho postroje umisténym
v Sedé zoné.

Bod ,R*: vztazny bod ramen.

Bod ,V*: vztazny bod V, 350 mm svisle nad a 175 mm vodorovné vzad od bodu ,H*.

Bod ,W*: vztazny bod W, 50 mm svisle pod a 50 mm vodorovné vzad od bodu ,R*.

Rovina ,M* vztaznd rovina M, 1 000 mm vodorovné vzad od bodu ,R“.

Krajni pfedni povrchy z6ny jsou vytvoreny protazenim dvou linii vinuti v jejich prodlouZeni do pfednf ¢ds-
ti z6ny. Linie vinuti pfedstavuji minimdlni upravenou délku typickych popruhti horniho postroje vy-
chézejicich bud z horni ¢asti CRS (bodu W), nebo nize na zadni ¢asti CRS (bodu V).
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Obrdzek 8

Umisténi kotevniho tchytu horniho postroje ISOFIX, z6na ISOFIX - piidorys
(Prafez roviny R)

Rozméry jsou v milimetrech.

O\
O

\
4

1 000

1 Stfedni rovina

2 Bod,V*

3 Bod,R“

4 Bod ,W*

5  Svisld podélnd rovina

POZNAMKA 1 Cist kotevniho tichytu horniho postroje, ktery je urcen pro spojeni s hakem horniho postroje umisténym
v Sedé z6né.

POZNAMKA 2 Bod ,R* vztazny bod ramen.

POZNAMKA 3 Bod ,V* vztazny bod V, 350 mm svisle nad a 175 mm vodorovné vzad od bodu ,H".

POZNAMKA 4 Bod ,W* vztazny bod W, 50 mm svisle pod a 50 mm vodorovné vzad od bodu ,R“.
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Obrdzek 9

779

Bod ,V©

Umisténi kotevniho tichytu horniho postroje ISOFIX, zéna ISOFIX - &elni pohled
Bod ,W*
Bod ,R“

Stiedni rovina

Pohled na oblast podél vztazné roviny trupu

POZNAMKA 1 Cist kotevniho tchytu horniho postroje, ktery je uréen pro spojeni s hakem horniho postroje umisténym
v §edé zoné.

POZNAMKA 2 Bod ,R% vztazny bod ramen.

POZNAMKA 3 Bod ,V* vztainy bod V, 350 mm svisle nad a 175 mm vodorovné vzad od bodu ,H*.

POZNAMKA 4 Bod ,W* vztazny bod W, 50 mm svisle pod a 50 mm vodorovné vzad od bodu ,R“.

V1AW N
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Obrdzek 10

Umisténi kotevniho tchytu horniho postroje ISOFIX, zéna ISOFIX - trojrozmérny schematicky pohled

Bod ,H*

Bod ,V*

Bod ,W*

Bod ,R*

Rovina 45

Prifez roviny ,R“

Povrch skofepiny podlahy

Zéna ptedni hrany

POZNAMKA 1 Cist kotevniho tichytu horniho postroje, ktery je uréen pro spojeni s hakem horniho postroje umisténym
v Sedé zoné.

POZNAMKA 2 Bod ,R* vztazny bod ramen.

eI e N R
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Obrdzek 11

Alternativni metoda umisténi kotevniho dchytu horniho postroje pomoci pfisluSenstvi ,ISO[F2“ (B),
z6na ISOFIX - bo¢ni, horni a zadni pohledy

Rozméry jsou v milimetrech.

1 Vodorovné ¢elo pifslusenstvi ,ISO/F2“ (B)
2 Zadni ¢elo pfislusenstvi ,ISO[F2“ (B)
3 Vodorovnd te¢na horni ¢asti opéradla sedadla (posledni tuhy bod, tvrdost vy3si nez 50 Shore A)
4 Prusecik mezi 2 a 3
5  Vztazny bod postroje
6  Stfedovd linie pfislusenstvi ,ISO[F2“ (B)
7 Popruh horniho postroje
8  Meze z6ny kotevniho tichytu
Obrdzek 12
Symbol nizkého kotevniho dchytu ISOFIX
L]
Minimaing

13mm

Pozndmky:

1. Vykres neni v méfitku.
2. Symbol miiZe byt zndzornén v zrcadlovém obrazu.
3. Barva symbolu podle volby vyrobce.
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Obrdzek 13

Symbol pouZity pro uréeni umisténi kotevniho tchytu horniho postroje, ktery je pod krytem

minimalné
20

minimalné
20

Pozndmky:
1.  Rozméry v mm.
2. Vykres neni v méFitku.

3.

Piktogram musi byt jasné viditelny bud pomoci kontrastnich barev, nebo vhodnym reliéfem v piipadgé, ze je zapustén
do povrchu nebo z ngj vyéniva.
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Pouze piivodni texty EHK OSN maji podle mezindrodniho vefejného prava pravni ticinek. Je zapotiebi ovéfit si status a datum vstupu tohoto
predpisu v platnost v nejnovéjsi verzi dokumentu EHK OSN o statusu TRANS/WP.29/343, ktery je k dispozici na internetové adrese:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html.

Pfedpis Evropské hospodiiské komise Organizace spojenych nirodi (EHK OSN) & 66 — Jednotnd
technickd pravidla tykajici se schvalovéni velkych osobnich vozidel z hlediska pevnosti jejich ndstavby

Dodatek 65: pfedpis ¢. 66

Revize 1

Obsahuje platné znéni véetné:

doplitku 1 k piivodni verzi piedpisu — datum vstupu v platnost: 3. zati 1997

série zmén 01 — datum vstupu v platnost: 9. listopadu 2005

OBSAH

PREDPIS

Oblast ptisobnosti

Terminy a definice

Zadost o schvaleni

Schvileni

Obecné specifikace a pozadavky

Zména a rozsiteni schvéleni typu vozidla
Shodnost vyroby
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2.1

2.2

23

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

OBLAST PUSOBNOSTI

Tento predpis plati pro tuhd jednopodlazni nebo kloubova vozidla navrzend a zkonstruovand pro pre-
pravu vice nez 22 sedicich nebo stojicich osob kromé fidice a posadky.

TERMINY A DEFINICE

Pro téely tohoto pfedpisu se pouzivaji ndsledujici terminy a definice:

Mérné jednotky

Mérné jednotky budou:

Rozméry a linedrni vzdélenosti metry (m) nebo milimetry (mm)
Hmotnost nebo zatizeni kilogramy (kg)

Sila (a tiZe) Newtony (N)

Moment Newton metry (Nm)

Energie Jouly ()

Gravita¢ni konstanta 9,81 (m/s?).

,Vozidlem* se rozum{ autobus nebo autokar navrzeny a vybaveny pro pfepravu osob. Vozidlo je in-
dividudlnim predstavitelem typu vozidla.

,Typem vozidla“ se rozumi kategorie vozidel vyrobenych se stejnymi konstrukénimi technickymi spe-
cifikacemi, hlavnimi rozméry a konstrukénim uspordddnim. Typ vozidla bude definovin vyrobcem
vozidla.

,Rodinou typt vozidel“ se rozumi takové typy vozidel navrzené do budoucna a stévajici, které jsou
pokryty schvélenim nejhorsiho pfipadu s ohledem na tento predpis.

,Nejhorsim piipadem” se rozumi typ vozidla mezi skupinou typt vozidel, u kterého je nejméné prav-
dépodobné, ze splni pozadavky tohoto pfedpisu s ohledem na pevnost ndstavby. Tfi parametry, které
definuji nejhorsi pfipad, jsou: konstrukéni pevnost, vztaznd energie a zbyvajici prostor.

,Schvdlenim typu vozidla“ se rozumi cely ufedni proces, pii kterém je typ vozidla zkontrolovin
a zkousen, aby se dokdzalo, ze spliuje vSechny pozadavky uvedené v tomto predpisu.

,Rozsifenim schvéleni“ se rozumi dfedni proces, pii kterém je upraveny typ vozidla schvdlen na z4-
kladé dtive schvéleného typu vozidla porovnanim kritérii pro konstrukei, potencidlni energii a zby-
vajici prostor.

,Kloubovym vozidlem* se rozumi vozidlo, které sestava ze dvou nebo vice tuhych ¢asti, které jsou spo-
lu kloubové spojeny, prostory pro osoby kazdé ¢asti jsou propojeny tak, Ze se osoby mohou mezi nimi
volné pohybovat, pevné ¢asti jsou nastdlo spojeny, takze mohou byt oddéleny pouze pomoci zafi-
zeni, kterd se obvykle nalézaji pouze v dilné.

,Prostorem pro osoby* se rozumi prostor uréeny pro vyuziti osobami mimo jakykoli prostor zabrany
pevné zabudovanymi zafizenimi, jako jsou bary, kuchytiky nebo toalety.

,Prostorem pro fidi¢e“ se rozumi prostor urceny vyhradné pro fidice a obsahujici sedadlo Fidice, vo-
lant, ovladace, piistroje a jind zafizeni nutnd pro fizeni vozidla.

76

,Zadrznym zafizenim pro cestujici“ se rozumi jakékoli zaFizen, které pripojuje osobu, fidice nebo ¢le-

na posadky k jeho sedadlu v pribéhu pieklopeni.
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2.12

2.13

2.14

2.15

2.16

2.17

2.18

2.19

2.20

2.21

2.22

2.23

2.24

2.25

2.26

,Svislou podélnou stiedovou rovinou* se rozumi svisld rovina, kterd prochazi sttednimi body stopy
predni ndpravy a stopy zadni ndpravy.

,Zbyvajicim prostorem” se rozumi prostor, ktery se ma zachovat v prostoru pro osoby, posadku a fi-
dice, aby se zajistila leps$i moznost preZiti pro osoby, fidice a posddku v piipadé nehody, pti které do-

jde k preklopen.

,Pohotovostni hmotnosti vozidla® (M,) se rozumi hmotnost vozidla v provoznim stavu, neobsaze-
ného a nenalozeného, ale s pfidanim 75 kg pro hmotnost fidice, hmotnosti paliva odpovidajici 90 pro-
centim kapacity palivové nddrze stanovené vyrobcem a hmotnostmi chladiva, maziva, ndstrojt
a pfipadné rezervniho kola.

,Celkovou hmotnosti cestujictho” (M,,,) se rozumi soucet hmotnosti jakékoli osoby, posadky, sedici na
sedadlech vybavenych zddrznymi zafizenimi pro cestujici.

,Celkovou tc¢innou hmotnosti vozidla“ (M,) se rozumi pohotovostni hmotnost vozidla (M,) spolu
s ¢asti (k = 0,5) celkové hmotnosti cestujictho (M,,)), kterd se povazuje za pevné pfipojenou k vozidlu.

,2Hmotnosti jednotlivého cestujictho” (M,,,;) se rozumi hmotnost jednotlivého cestujictho. Hodnota této
hmotnosti je 68 kg.

-

,Vztaznou energii“ (Eg) se rozumi potencidlni energie typu vozidla, ktery se ma schvilit, méfeno ve
vztahu k vodorovné dolni tirovni jamy v pocateni nestabilni poloze procesu pieklopeni.

,Zkouskou pteklopeni na Gplném vozidle“ se rozumi zkouska na celém vozidle tplnych rozmért pro
dtkaz pozadované pevnosti ndstavby.

,Sklopnou lavici“ se rozumi technické zafizeni, uspofadani sklopné plosiny, jamy a betonového zem-
niho povrchu, pouzivané pii zkousce pieklopeni Gplného vozidla nebo ¢asti karoserie.

,Sklopnou plosinou* se rozumi tuha rovina, kterou Ize otacet okolo vodorovné osy, aby se mohlo sklo-
pit tplné vozidlo nebo ¢dst karoserie.

,Karoserii“ se rozumi tiplnd konstrukce vozidla v provoznim stavu vcetné vSech konstrukénich prvka,
které tvoii prostor pro osoby, prostor pro fidice, zavazadlovy prostor a prostor pro mechanické jed-
notky a dily.

,Nastavbou“ se rozumi nosné dily karoserie definované vyrobcem, které obsahuji takové soudrzné ¢ds-
ti a prvky, které pfispivaji k pevnosti a schopnosti karoserie pohlcovat energii a zachovaji zbyvajici
prostor pfi zkousce preklopeni.

,Polem* se rozumi konstruk¢ni ¢dst ndstavby tvorici uzavienou smycku mezi dvéma rovinami, které
jsou kolmé na svislou podélnou stiedovou rovinu vozidla. Pole zahrnuje jeden okenni (nebo dveini)
sloupek na kazdé strané vozidla a bo¢ni prvky, ¢ast stiesni konstrukee a ¢ast konstrukce podlahy a pod
podlahou.

,Casti karoserie” se rozumi{ konstrukénf jednotka, kterd predstavuje jednu ¢dst ndstavby pro tcely
zkousky pro schvileni typu. Cdst karoserie obsahuje nejméné dvé pole spojend reprezentativnimi spo-
jovacimi prvky (stranou, stfechou a ¢asti pod podlahou, konstrukcemi).

,Puvodni &asti karoserie” se rozumi ¢ast karoserie tvofend dvéma nebo vice poli pfesné stejného tvaru
a vzdjemné polohy tak, jak vypadaji u skute¢ného vozidla. Viechny spojujici prvky mezi poli jsou také
usporadany presné, jak vypadaji u skutecného vozidla.
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2.27

2.28

2.29

232

3.1

3.2

3.2.1

3.2.1.1

3.2.1.2

3.2.1.3

3.2.14

3.2.1.5

,2Umélou ¢asti karoserie se rozumi ¢ast karoserie vytvorend ze dvou nebo vice poli, ale ne ve stejné
poloze, ani ne ve stejné vzdélenosti od sebe jako u skute¢ného vozidla. Spojovaci prvky mezi témito
poli nemusi byt shodné se skutecnou konstrukef karoserie, ale musi byt konstrukéné rovnocenné.

,Tuhymi ¢dstmi“ se rozumi konstrukéni ¢dst nebo prvek, u kterého nedoslo k vyznamné deformaci
a pohlceni energie pii zkousce pieklopeni.

,Plastickou zénou“ (PZ) se rozumi zvldstni geometricky omezend ¢ast nastavby, u které v dasledku dy-
namickych rdzovych sil:

— jsou soustiedény rozsihlé plastické deformace,

— dochdzi k vyznamnému pokfiveni pivodniho tvaru (prafez, délka nebo jind geometrie),
— dochadzi ke ztrdté stability v dsledku mistntho zborceni,

— dochdzi k pohlceni kinetické energie v disledku deformace.

,Plastickym zdvésem“ (PH) se rozumi vytvofeni jednoduché plastické zony na ty¢ovém prvku (jedné
trubici, okné, sloupku atd.).

,2Hornim rdmem boc¢nice“ se rozumi podélnd konstrukéni ¢dst karoserie nad postrannimi okny vcetné
zakiiveného prechodu ke stiesnim konstrukcim. Pti zkousce pieklopeni narazi horni rdm boc¢nice na
zem jako prvni.

,Sttedni bo¢nici“ se rozumi podélnd konstrukéni ¢ast karoserie pod postrannimi okny. Pti zkousce pie-
klopeni muze byt stfedni bo¢nice druhou oblasti, kterd se dotkne zemé po prvotni deformaci prifezu
vozidla.

7ZADOST O SCHVALENI

Zadost o schvialeni typu vozidla s ohledem na pevnost jeho ndstavby bude ptedlozena vyrobcem vo-
zidla nebo jeho fddné oprdvnénym zdstupcem spravnimu organu.

Bude doplnéna tfemi kopiemi kazdého z niZe uvedenych dokumentt a ndsledujicimi néleZitostmi:
hlavnimi identifika¢nimi daji a parametry typu vozidla nebo skupiny typt vozidel;

v§eobecnymi vykresy uspofadani typu vozidla, jeho karoserie a vnitfniho usporadani s hlavnimi roz-
méry. Sedadla, kterd maji zadrznd zafizeni pro cestujici, budou jasné oznacena a jejich polohy ve vo-
zidle budou opatfeny piesnymi rozméry,

pohotovostni hmotnosti vozidla a pFislusnymi zatizenimi ndprav,

pfesnou polohou tézisté nenalozeného vozidla spolu s protokolem o méfeni. Pro stanoveni polohy

t€zi$té se pouziji metody a vypocty popsané v piiloze 3,

celkovou d¢innou hmotnosti vozidla a piislusnymi zatiZenimi ndprav,

pfesnou polohou tézisté celkové ticinné hmotnosti vozidla spolu s protokolem o méfeni. Pro stano-

ven{ polohy tézité se pouziji metody a vypocty popsané v piiloze 3;
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3.2.2

3.2.2.1

3.2.2.2

3.2.23

323

3.2.4

3.3

3.4

4.1

vSemi Udaji a informacemi, které jsou potfebné pro vyhodnoceni kritérif nejhorsiho piipadu ve sku-
piné typt vozidel:

hodnotou vztazné energie (Ey), kterd vyplyva z hmotnosti vozidla (M), gravita¢ni konstanty (g) a vys-

razek 3)

B =M.g.h, =M.g0.8 +\hi+ (B+0)]

kde:

M = M, pohotovostni hmotnost typu vozidla, pokud se v ném nevyskytuji Zddnd zadrzna zafizeni
pro cestujici, nebo
M,, celkova G¢innd hmotnost vozidla, kdyz jsou instalovdna zadrznd zafizeni pro cestujici, a

M

= Myt+tkxM,, kdek=05

h, = vyska (v metrech) t€zisté vozidla pro zvolenou hodnotu hmotnosti (M)

t = kolmd vzdilenost (v metrech) t€zi$té vozidla od jeho podélné svislé stfedové roviny

B = kolma vzdalenost (v metrech) podélné svislé stfedové roviny vozidla k ose rotace pii zkousce
pieklopeni

G = gravitacni konstanta

h; = vyska (v metrech) tézisté vozidla v jeho pocate¢ni nestabilni poloze ve vztahu k vodorovné dol-

ni roviné jamy,

vykresy a podrobnym popisem ndstavby typu vozidla nebo skupiny typli vozidel v souladu
s ptilohou 4,

podrobnymi vykresy zbyvajiciho prostoru podle bodu 5.2 pro kazdy typ vozidla, ktery se md schvilit;

dalsi podrobnou dokumentaci, parametry, tidaji v zdvislosti na metodé zkousky pro schvaleni zvolené
vyrobcem, jak je popsdno v piiloze 5, 6, 7, 8 a 9;

v piipadé kloubového vozidla budou viechny tyto informace uvedeny zvlast pro kazdou ¢dst typu vo-
zidla s vyjimkou bodu 3.2.1.1, ktery se vztahuje na celé vozidlo.

Na pozddani technické zkusebny bude poskytnuto celé vozidlo (nebo jedno vozidlo z kazdého typu
vozidel, je-li schvaleni pozadovano pro skupinu typt vozidel) pro kontrolu jeho pohotovostni hmot-

nosti, zatiZeni ndprav, polohy tézisté a viech dalsich tidaji a informaci, které jsou vyznamné pro pev-
nost néastavby.

Podle metody zkousky pro schvileni typu zvolené vyrobcem budou na zakladé jeji Zadosti poskytnu-
ty technické zkusebné vhodné zkusebni kusy. Uspofadani a pocet téchto zkusebnich kust bude do-
hodnut s technickou zkusebnou. V piipadé zkusebnich kust, které byly zkouseny dfive, budou
piedloZeny zkusebni protokoly.

SCHVALENI]

Jestlize typ vozidla nebo skupina typti vozidel podand ke schvéleni podle tohoto pfedpisu spliiuje po-
zadavky bodu 5 nize, bude schvileni tohoto typu vozidla udéleno.
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4.2

4.3

4.4

4.4.

4.4.

4.5

4.6

4.7

5.1

Q)

Kazdému schvalenému typu vozidla se ptidéli ¢islo schvéleni. Jeho prvni dvé ¢islice (v soucasnosti 01
odpovidajici sérii zmén 01) budou oznacovat sérii zmén zahrnujicich posledni hlavni technické zmény
pfedpisu v dobé vydani schvéleni. TatdZ smluvni strana neni opravnéna ptidélit jinému typu vozidla
stejné Cislo.

Ozndmeni o schvéleni nebo rozsifeni schvéleni typu vozidla podle tohoto pfedpisu bude sdéleno
stranam smlouvy, které Zddaji podle tohoto predpisu, pomoci formuldfe sdéleni (viz piiloha 1)
a vykresti a diagramt dodanych Zadatelem o schvéleni ve formdtu dohodnutém mezi vyrobcem
a technickou zkuebnou. Dokumentaci v papirové formé bude mozné slozit do formitu A 4
(210 mm x 297 mm).

Na kazdém vozidle, které je shodné s typem vozidla schvdlenym podle tohoto ptepisu, se viditelné a na
snadno pFistupném misté specifikovaném ve formuldfi schvaleni umisti mezindrodni znacka schvale-
ni typu, kterd se skldda z:

1 kruZnice, ve které je pismeno ,E“, za nimz je uvedeno rozliSovaci ¢islo zemé, kterd udélila schvéleni (1);

2 disla tohoto pfedpisu, za nimz ndsleduje pismeno ,R“, pomlcka a ¢islo schvéleni typu vpravo od kruz-
nice pfedepsané v bodu 4.4.1.

Znacka schvéleni typu musi byt zfetelné ¢itelnd a nesmazatelna.

Znacka schvaleni typu se umisti pobliz tabulky s adaji o vozidle, pfipevnéné vyrobcem, nebo na pfimo
na ni.

V piiloze 2 tohoto predpisu je uveden piiklad usporadani znacky schvéleni.

OBECNE SPECIFIKACE A POZADAVKY

Pozadavky

Néstavba vozidla bude mit dostate¢nou pevnost, aby se zajistilo, Ze zbyvajici prostor pfi a po zkousce
pieklopeni u Gplného vozidla je neposkozen. To znamend, Ze:

.1 zddnd ¢ast vozidla, kterd je vné zbyvajictho prostoru na poatku zkousky (napt. sloupky, bezpecnost-

nf krouzky, zavazadlové nosice), nebude zasahovat do zbyvajictho prostoru v pribéhu zkousky. Z4d-
nym konstrukénim ¢astem, které jsou ptavodné ve zbyvajicim prostoru (napt. svisld drzadla, ptepazky,
kuchynky, toalety), nebude vénovédna pozornost pfi hodnoceni vniknuti do zbyvajictho prostoru;

1 pro Némecko, 2 pro Francii, 3 pro Itlii, 4 pro Nizozemsko, 5 pro Svédsko, 6 pro Belgii, 7 pro Madarsko, 8 pro Ces-

kou republiku, 9 pro Spanélsko, 10 pro Srbsko a Cernou Horu, 11 pro Spojené kralovstvi, 12 pro Rakousko, 13 pro
Lucembursko, 14 pro Svycarsko, 15 (neobsazeno), 16 pro Norsko, 17 pro Finsko, 18 pro Dénsko, 19 pro Rumunsko,
20 pro Polsko, 21 pro Portugalsko, 22 pro Ruskou federaci, 23 pro Recko, 24 pro Irsko, 25 pro Chorvatsko, 26 pro
Slovinsko, 27 pro Slovensko, 28 pro Bélorusko, 29 pro Estonsko, 30 (neobsazeno), 31 pro Bosnu a Hercegovinu, 32 pro
Lotyssko, 33 (neobsazeno), 34 pro Bulharsko, 35 (neobsazeno), 36 pro Litvu, 37 pro Turecko, 38 (neobsazeno), 39 pro
Azerbajdzan, 40 pro Byvalou jugosldvskou republiku Makedonii, 41 (neobsazeno), 42 pro Evropské spolecenstvi (schva-
leni udéluji jeho ¢lenské stity a uzivaji své prislusné symboly EHK), 43 pro Japonsko, 44 (neobsazeno), 45 pro Austrélii,
46 pro Ukrajinu, 47 pro Jizni Afriku, 48 pro Novy Zéland, 49 pro Kypr, 50 pro Maltu a 51 pro Korejskou republi-
ku. Dal$im stdtim se pfidéli ndslednd &isla chronologicky v pofadi, ve kterém budou ratifikovat Dohodu o pfijeti jed-
notnych technickych pravidel pro kolova vozidla, zaiizeni a ¢dsti, které se mohou montovat ajnebo uzivat na kolovych
vozidlech, a o podminkéch pro vzdjemné uzndvani schvéleni typu udélenych na zdkladé téchto pravidel, nebo v némz
budou k této dohodé¢ piistupovat. Takto pfidélend &isla sdéli smluvnim strandm dohody generalni tajemnik Organizace
spojenych narodd.
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5.2

5.2.1

5.2.2

523

zadnd ¢ast zbyvajiciho prostoru nevy¢nivd mimo obrys deformované konstrukce. Obrys deformované
konstrukce bude urcen sekvencné mezi kazdym sousednim oknem a/nebo sloupkem dveii. Mezi dvé-
ma deformovanymi sloupky bude obrys teoretickym povrchem uréenym piimkami spojujicimi vnitén{
obrysové body sloupkd, které mély stejnou vysku nad rovinou podlahy pied zkouskou pieklopent (viz
obrézek 1).

Obrdzek 1

Specifikace obrysu deformované konstrukce

Sloupek 1

Zbyvajici prostor

Obilka zbyvajictho prostoru vozidla je definovdna vytvofenim svislé pti¢né roviny ve vozidle, kterd
mé okraj popsany na obrdzcich 2 a) a 2 ¢), a pohybem této roviny po délce vozidla (viz obrazek 2 b))
nasledujicim zpiisobem:

bod Sy je umistén na opéradle sedadla kazdého vnéjsiho sedadla smétujiciho vpted nebo vzad (nebo
pfedpokladané poloze sedadla), 500 mm nad podlahou pod sedadlem, 150 mm od vnitiniho povr-
chu bo¢ni stény. Nebude se brdt ohled na oblouky kol a jiné odchylky vysky podlahy. Tyto rozméry
budou také pouzity v piipadé sedadel smétujicich dovnitt v jejich stiedovych rovinach;

jestlize dvé strany vozidla nejsou soumérné s ohledem na uspofadani podlahy, a proto jsou vysky bodt
Sg odlisné, bude schod mezi dvéma liniemi podlahy zbyvajictho prostoru bran jako podélnd svisld stte-
dova rovina vozidla (viz obrdzek 2 c));

krajni zadni poloha zbyvajiciho prostoru je svisld rovina 200 mm za bodem Sy krajniho zadniho vngj-
$tho sedadla nebo vnitini ¢elo zadni stény vozidla, je-li tato méné nez 200 mm za bodem S;.

Krajni pfedni poloha zbyvajiciho prostoru je svisld rovina 600 mm pfed bodem S krajniho pfedniho
sedadla (osoby, posddky nebo Fidice) ve vozidle nastaveného do své polohy tplné vpredu.



L 321/62 Utedni véstnik Evropské unie 6.12.2007

Nejsou-li krajn{ zadni a krajni predni sedadla na obou strandch vozidla ve stejné pficné roviné, bude
délka zbyvajiciho prostoru na kazdé strané odlisna;

5.2.4  zbyvajici prostor je souvisly v prostoru pro osoby, posadku a fidi¢e mezi jeho krajni zadni a krajni
pfedni rovinou a je definovan pohybem definované pti¢né roviny po délce vozidla podél p¥imek pro-
chazejicich body Sy na obou strandch vozidla. Za bodem S, krajniho zadniho sedadla a pfed bodem S,
krajniho pfedniho sedadla jsou piimky vodorovné;

5.2.5  vyrobce muze definovat vét$i zbyvajici prostor, nez ktery je nutny pro dané usporddani sedadla, aby
simuloval nejhorsi ptipad ve skupiné typii vozidel a umoznil budouci vyvoj konstrukce.

Obrdzek 2

Specifikace zbyvajiciho prostoru

pri€na usporadani a) a c)

| Zbyvaijici

o
| prostor Leva strana é Prava strana
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5.3 Specifikace zkousky pfeklopeni na dplném vozidle jako zdkladni schvalovaci metoda
Zkouska pieklopenti je bo¢ni zkouska klopeni (viz obrazek 3), kterd je ur¢ena nasledujicim zptsobem:

53.1  Uplné vozidlo stoji na sklopné plosiné se zajisténymi zavésy a je pomalu skldpéno do nestabilni rov-
novazné polohy. JestliZe typ vozidla neni vybaven zddrznymi systémy pro cestujici, bude zkousen pii
pohotovostni hmotnosti. Je-li typ vozidla vybaven zddrznymi systémy pro cestujici, bude zkousen pfi
celkové acinné hmotnosti vozidla;
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5.3.3

5.3.4

5.4

5.4.1

5.4.2

5.4.3

5.4.4

5.4.5

zkouska preklopeni za¢ind v této nestabilni poloze vozidla s nulovou tihlovou rychlosti a osa rotace
probihd skrz body kontaktli kolo-zemé. V tomto okamziku md vozidlo vztaZnou energii Ex
(viz bod 3.2.2.1 a obrézek 3);

vozidlo se nakloni do jamy s vodorovnym, suchym a hladkym zemnim povrchem o jmenovité hloub-
ce 800 mm;

podrobna technicka specifikace zkousky pieklopeni na tplném vozidle jako zdkladni zkousky pro
schvélen{ typu je uvedena v priloze 5.

Obrdzek 3

e

Specifikace zkousky pieklopeni na tplném vozidle ukazujici cestu téZisté skrz pocitecni nestabilni
rovnoviznou polohu

VLCP

Sklopna plosina ve
vychozi vodorovné
poloze

Specifikace rovnocennych zkousek pro schvileni typu

Misto zkousky pfeklopeni na Gplném vozidle lze podle uvdzeni vyrobce zvolit jednu z ndsledujicich
rovnocennych metod zkousek pro schvéleni typu:

zkousku pteklopeni na ¢éstech karoserie, které jsou reprezentativni pro tiplné vozidlo v souladu s po-
zadavky piilohy 6;

zkousky kvazi statického zatiZeni ¢dsti karoserie v souladu s pozadavky prilohy 7;
kvazi statické vypocty zaloZené na vysledcich zkousek ¢asti v souladu s pozadavky piilohy 8;

pocitatovou simulaci pomoci dynamickych vypocta zdkladni zkousky pieklopeni na dplném vozidle
v souladu s pozadavky ptilohy 9.

Zékladnim principem je, Ze rovnocennd metoda zkousky pro schvéleni typu musi byt provedena tak,
7e predstavuje zdkladni zkousku pieklopeni uvedenou v piiloze 5. Jestlize rovnocennd metoda
zkousky pro schvileni typu zvolend vyrobcem nemuze zohlednit nékterou zvlastni funkei nebo kon-
strukci vozidla (napf. instalace klimatizace na stfese, ménici se vyska stfedni bo¢nice, ménici se vyska
stfechy), mtZe technickd zkuSebna pozadovat, aby zkousku pfeklopeni uvedenou v pfiloze 5 pod-
stoupilo tiplné vozidlo.

AR AR
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5.5

5.6

5.6.1

5.6.2

5.6.3

6.1

6.1.1

6.2

6.2.1

6.2.2

6.2.3

6.3

Zkouseni kloubovych autobusi

V piipadé kloubového vozidla musi kazdd tuhd ¢dst vozidla splnit obecny pozadavek uvedeny v bodu
5.1. Kazda tuhd &ast kloubového vozidla musi byt zkousena zvlast nebo v kombinaci popsané v pii-
loze 5, bodu 2.3 nebo v priloze 3, bodu 2.6.7.

Smér zkousky pfeklopeni

v

Zkouska pteklopeni bude provedena na strané vozidla, kterd je nebezpecnéjsi s ohledem na zbyvajici
prostor. Rozhodnuti ptijme technickd zkusebna na zdkladé ndvrhu vyrobce pii uvazovani alespon né-
sledujicich ohleda:

bo¢ni vysttednosti tézisté a jejtho icinku na vztaZnou energii v nestabiln{ vychozi poloze vozidla, viz
bod 3.2.2.1;

nesoumérnosti zbyvajictho prostoru, viz bod 5.2.2;

riznych nesoumérnych konstrukénich vlastnosti obou stran vozidla a opory poskytované prepazkami
nebo vnitinimi skiinémi (napf. Satniky, toaletou, kuchynkouy). Strana s mensi oporou bude zvolena za
smér zkousky pteklopeni.

ZMENA A ROZSIREN{ SCHVALENI TYPU VOZIDLA

Kazdd zména schvédleného typu vozidla se musi ozndmit spravnimu orgdnu, ktery udélil schvéleni
typu. Spravni orgdn pak mize bud

souhlasit, Ze provedené zmény pravdépodobné nepovedou ke znatelnému ticinku a Ze v kazdém pii-
padé zménény typ vozidla stile vyhovuje pozadavkiim tohoto pfedpisu a pfedstavuje ¢dst rodiny typt
vozidel spolu se schvédlenym typem vozidla, nebo

vyzadovat dalsi zkusebni protokol technické zkusebny odpovédné za provadéni zkousek, aby se do-
kdzalo, ze novy typ vozidla vyhovuje pozadavkiim tohoto predpisu a pfedstavuje ¢ast skupiny typt
vozidel spolu se schvdlenym typem vozidla, nebo

odmitnout rozsifen{ schvéleni a pozadovat, aby se provedl novy schvalovaci postup.

Rozhodnuti spravniho orgdnu a technické zkusebny bude zalozeno na tfech kritériich nejhorsiho
piipadu:

konstrukénim kritériem se rozumi, zda dojde ke zméné ndstavby nebo nikoli (viz pfiloha 4). Jestlize

energetickym kritériem se rozumi, zda dojde ke zméné vztazné energie nebo nikoli. Jestlize ma novy
typ vozidla stejnou nebo mensi vztaznou energii nez schvéleny, je to ptiznivé;

kritérium zbyvajictho prostoru je zaloZené na povrchu obdlky zbyvajictho prostoru. Je-li zbyvajici pro-
stor nového typu vozidla v§ude v rozsahu schvéleného p¥ipadu zbyvajictho prostoru, je to pFznivé.

Jestlize jsou vSechna tfi kritéria popsand v bodu 6.2 zménéna ptiznivé, bude rozsifen{ schvaleni udé-
leno bez dalsiho Setfent.

Jestlize jsou vSechny tfi odpovédi nepiiznivé, pozaduje se novy schvalovaci postup.
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6.4

6.5

7.1

7.2

7.3

8.1

8.2

10.

10.1

10.2

10.3

Jestlize jsou odpovédi smiSené, bude pozadovano nové Setfeni (napf. zkousky, vypocet, konstrukéni

analyza). Tato Setfeni uréi technickd zkusebna ve spoluprici s vyrobcem.

Ozndmeni o potvrzeni nebo zamitnuti schvéleni s uvedenim zmén bude smluvnim strandm dohody
uplatiiujicim tento pfedpis ozndmeno postupem stanovenym vyse v bodu 4.3.

Sprévni orgdn, ktery vyddva rozsifeni schvéleni, pfidéli kazdému formuldfi sdéleni o rozsifeni pota-
dové dislo.

SHODNOST VYROBY

Postup pro zajisténi shodnosti vyroby musi odpovidat postuptim stanovenym v dohodé, dodatku 2
(E/ECE/324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2).

Kazdé vozidlo schvalené podle tohoto pfedpisu musi byt vyrobeno tak, aby bylo shodné se schvalenym
typem a spliiovalo pozadavky uvedené v bodu 5 vyse. Kontrolovdny budou pouze ty prvky, které vy-
robce stanovi jako ¢ast néstavby.

Obvykld ¢etnost kontrol z povéfeni spravniho orgdnu je jedna kontrola za dva roky. Je-li v prabéhu
jedné z téchto névstév objevena neshodnost, miize spravni orgdn zvysit Cetnost ndvstév, aby znovu co
nejrychleji zajistil shodnost vyroby.

POSTIHY PRI NESHODNOSTI VYROBY

Schvileni typu vozidla udélené podle tohoto predpisu mize byt odiiato, pokud nejsou splnény poza-
davky uvedené v bodu 7 vyse.

Jestlize smluvn{ strana uplatiiujici tento predpis odejme diive udélené schvileni, bude o tom informo-
vat ostatni smluvni strany uplatnujlm tento pfedpis pomoci kopie schvalovaciho formuldfe, na jehoz
konci je velkymi pismeny napsand pozndmka ,SCHVALENI ODNATO*, ktera je podepsina a opa-
tfena datem.

DEFINITIVN] UKONCENI VYROBY

Jestlize drzitel schvaleni Giplné pFestane vyrabét typ vozidla schvaleny v souladu s timto pfedpisem, in-
formuje o tom spravni orgdn, ktery schvéleni udélil. Po obdrzeni pﬁsluﬁného sdéleni sprdvni orgdn in-
formuje ostatn{ smluvn{ strany uplatnu]1c1 tento ptedpis pomoci kopie schvalovactho formuldie, na
jehoz konci je napsand velkymi pismeny pozndmka ,VYROBA UKONCENA®, kterd je podepsina
a opatfena datem.

PRECHODNA USTANOVEN([

Pocinaje dfednim datem vstupu v platnost série zmén 01 tohoto predpisu Zddnd ze smluvnich stran
uplatiujicich tento predpis neodmitne udélit schvéleni EHK podle tohoto pfedpisu ve znéni série zmén
01.

Pocinaje 60 mésici po datu vstupu v platnost udéli smluvni strany uplatiiujici tento pfedpis schvéleni
EHK pro nové typy vozidel, jak je definovdno v tomto pfedpisu, pouze pokud typ vozidla, ktery se md
schvalit, spliiuje pozadavky tohoto predpisu ve znéni podle série zmén 01.

Smluvnf{ strany uplatiiujici tento pfedpis neodmitnou udéleni rozsifeni schvaleni pfedchozim sériim
zmén tohoto pfedpisu.
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10.4

10.5

10.6

11.

Schvaleni EHK udélend podle tohoto pfedpisu v jeho ptivodni formé dfive nez 60 mésicti po datu vstu-
pu v platnost a vS§echna rozsiteni takovych schvileni ziistanou v platnosti na dobu neuréitou podle
bodu 10.6 nize. Pokud typ vozidla schvéleny podle piedchozich sérii zmén spliiuje pozadavky tohoto
pfedpisu ve znéni série zmén 01, smluvni strany, které udélily schvaleni, ozndmi tuto skute¢nost
ostatnim smluvnim strandm uplatiiujicim tento pfedpis.

Z4dn4 ze smluvnich stran, kterd uplatiiuje tento piedpis, neodmitne vnitrostdtni schvaleni typu pro
typ vozidla schvaleny podle série zmén 01 tohoto pfedpisu.

Pocinaje 144 mésicti po vstupu v platnost série zmén 01 tohoto pfedpisu smluvni strany uplatiiujici
tento pfedpis mohou odmitnout prvni ndrodni registraci (prvni uvedeni do provozu) vozidla, které ne-
spliiuje pozadavky série zmén 01 tohoto ptedpisu.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA ZKOUSKY PRO SCHVALENI TYPU
A SPRAVNICH ORGANU

Smluvni strany, které uplatiuji tento pfedpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych ndrodii nazvy
a adresy technickych zkuseben odpovédnych za zkousky pro schvileni typu a spravnich organd, které
udéluji schvdleni. Formuldfe vydané v jinych zemich pro potvrzeni schvéleni nebo rozsifeni nebo od-
mitnuti nebo odejmut{ schvaleni budou zaslany spravnim orgdnim vSech smluvnich stran.
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PRILOHA 1
SDELEN{

(Maximalni format: A4 (210 x 297 mm))

vydany: Néazev spravy:

tykajici se: () UDELENI| SCHVALENI
ROZSIRENI SCHVALENI
ODMITNUTI SCHVALENI
ODEJMUTI SCHVALENI
DEFINITIVNIHO UKONCENI VYROBY

pro typ vozidla z hlediska pevnosti jeho nastavby podle predpisu €. 66.

Cislo SChVAIENI ......cecveiviericie Cislo roz&Ifeni ....cooveveveeereeeeiennn
1. Obchodni firma nebo 0znadeni typu VOZIAIA: ........ccceviieiiiiecee e e ae e e e e
D2 Y/ ¢ TR0 4T | = PP
3. Kategorie/tfida VOZIAIA: ..o st e e e e e e
4. JMENO @ AArESA VYIODCE: ... iiiiiiiiei ettt ettt et e e st e e s e e et e e s s be e s he e e see e s sne e s anee e nreeeaneesanre e sreeanns
5. Jméno a adresa zastupce vyrobce, pokud je to POUZITEINE: ......eiiriiieeee e
6.  Struc¢né shrnuti popisu nastavby s ohledem na bod 3.2.2.2 tohoto pfedpisu a pfilohy 4: .......c.cccceeivninnee

8.  Pohotovostni hmotnost (kg): .......cc....... a souvisejici zatizeni NAprav (KG): .c.covevveerieereeieeiieiesee e
9.  Nejvétsi pocet sedadel, ktery muze byt instalovan se zadrznymi zafizenimi pro cestujici: .......ccccecveennens

10. Poloha tézisté nenalozeného vozidla v podélngé, pfitné a Svislé roving: ..........covvviiieeeiiiiiee s

10.1 pro poOhOtOVOSINT NMOTNOSE: ....eeeeieeeeeeee e e e e e e e e e e et e e e a e e e e aaeeeeeeeeeeennannnnees
10:2 pro celkovou GEINNOYW hMOTNOST:  ivuussssss sus s svvwssmanin ovn vvs vovsnnisss o35 csmusmmasaes s s w/assss §55 63 s 6 asvsusvsains

11. Je-li vozidlo vybaveno zadrznymi zafizenimi pro cestujici, pak navic celkova uc¢inna hmotnost
vozidla (K): «eeeeeereeereeeeineene a souvisejici zatizeni NAPraVv (KG): «.ecocveeereeeerie e

12. Hodnota vztazné energie (E), jak je stanoveno v bodu 3.2.2.1 tohoto pfedpisu: ..........ceeeeeveviieiiccicnnes

13. Vozidlo piedloZeno Ke SChVAIENT ANE: .......oiiiiiiiiie e
14. Metoda zkouSky nebo vypoCtu pOUZitd Pro SCAVAIENI: .........ooceiiiiiiiiiieeiee e
15. Smér zkousky preklopeni pouzity nebo pfedpokladany pfi schvalovacim postupu: .......ccccceeveeceveeeeecinnenn.
16. Technicka zkuSebna odpovédna za zkousky pro SChvaleni typu: .......cccevvvveiiiire e
17. Datum zkuSebniho protokolu vydaného touto zKuSEebnOoU: ..........cccoiiiiiiiiiii e
18. Cislo protokolu vydaného touto ZKUSEDNOU: .........c.ceeeiecviceruieeieeiee et et essee e tesae et
19. Schvaleni udéleno/odmitnuto/rozSIFENO/OAEJMULO: .......eiiieiieiiie ettt

20. Duvod/y pro rozsiteni (pokud j& t0 POUZILEINE): ......eeiieeieeieie e et e e eeer e e e e s
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21. Umisténi znaky sChvaleni typu Na VOZIAIE: ........cc.uiiiiiiiiiie et e e e ee e e e e anaee e s

Seznam dokumentd obsahujicich Udaje v bodu 3.2 predpisu a v pfiloze odkazujici na metodu zkousky
pro schvaleni typu, ktera byla pouzita.

() Rozlisovaci ¢islo zemé&, ktera schvaleni udélila/rozsitila/odmitla/odiiala (viz ustanoveni o schvaleni v pfedpisu).
(3 Nehodici se Skrtnéte.
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PRILOHA 2
USPORADANI ZNACKY SCHVALENI TYPU

(viz bod 4.4 tohoto pfedpisu)

: _.j 66 R-012431 3

a = min. § mm

I

1]

Vy3e uvedend znacka schvéleni typu upevnénd na vozidle ukazuje, Ze dotceny typ vozidla byl s ohledem na pevnost na-
stavby schvilen ve Spojeném krélovstvi (E11) podle pfedpisu ¢. 66 pod ¢islem schvileni typu 012431. Prvni dvé ¢islice ¢isla
schvéleni typu naznacuji, Ze schvéleni bylo udéleno v souladu s pozadavky série zmén 01 predpisu ¢. 66.
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.6.1

1.6.2

2.1

2.2

2.3

PRILOHA 3

STANOVENI TEZISTE VOZIDLA

VSEOBECNE ZASADY

Vztaznd a celkovd energie, kterd se md pohltit pfi zkousce pieklopent, pfimo zdvisi na poloze tézisté vozidla. Proto
by mélo byt jeho stanoveni co nejpiesnéjsi. Metoda méfeni rozmérd, Ghla a hodnot zatizeni a pfesnost méfeni bu-
dou zaznamendny pro vyhodnoceni technickou zkusebnou. Vyzaduje se ndsledujici pfesnost méficiho pristroje:

— pro méfeni mensi nez 2 000 mm: + 1 mm

— pro méfeni vétsi nez 2 000 mm: + 0,05 procent
— pro méfené Ghly: + 1 procento
— pro méfené hodnoty zatiZenf: + 0,2 procenta

Rozvorfy a vzdélenost mezi stiedy stop kola/kol u kazdé ndpravy (stopy kazdé ndpravy) budou uréeny z vykresti
vyrobce.

Je stanoveny zajistény zavés jako podminka pro stanoveni té7i$té a pro provedeni vlastni zkousky preklopeni. Zavés
bude zajistén pfi obvyklé provozni poloze, jak je stanoveno vyrobcem.

Poloha tézisté je definovdna tfemi parametry:

podélnou vzdalenosti (1;) od sttedové linie predni népravy;

piicnou vzdalenosti (t) od svislé podélné stiedové roviny vozidla;

svislou vyskou (hy) nad drovni rovné zemé, kdyz jsou pneumatiky nafouknuty podle pozadavku pro vozidlo.

Zde je popsana metoda stanoveni |, t, h, pomoci snimact zatiZeni. Alternativni metody pii pouZiti napf. zdvihaciho
Je pop L p y pIip P

vybaveni a/nebo sklopnych stol mtize vyrobce navrhnout technické zkusebné, kterd rozhodne, zda je metoda pfi-
jatelnd na zakladé stupné pfesnosti.

Poloha tézisté nenalozeného vozidla (pohotovostni hmotnost M,) bude stanovena méfenimi.

Muze byt stanoveno tézisté vozidla s celkovou Gi¢innou hmotnosti (M,):

méfenim vozidla ve stavu celkové G¢inné hmotnosti nebo

pomoci zméfené polohy t&zisté ve stavu pohotovostni hmotnosti a pfi uvazovani vlivu celkové hmotnosti cestujicich.

MEREN{

Poloha t¢zi$té vozidla bude stanovena ve stavu pohotovostni hmotnosti nebo stavu celkové ticinné hmotnosti, jak je
definovdno v bodech 1.5 a 1.6. Pro stanoveni polohy tézisté ve stavu celkové ticinné hmotnosti vozidla bude hmot-
nost jednotlivého cestujictho (upravend konstantnim koeficientem k = 0,5) uloZena a pevné drzena 200 mm nad

a 100 mm pred bodem R (ktery je definovan v pfedpisu 21, piiloze 5) sedadla.

Podélnd soufadnice (1;) a pfi¢nd soufadnice (t) téZisté¢ budou stanoveny na spole¢ném vodorovném zédkladé (viz ob-
razek A3.1), kde kazdé kolo nebo zdvojené kolo vozidla stoji na jednotlivém snimadi zatizeni. Kazdé ¥zené kolo bude
nastaveno do polohy piimo vpted.

Jednotlivé odecty snimaci zatizeni budou zaznamendny soucasné a vyuZiji se pro vypocet celkové hmotnosti vozi-
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2.4

2.5

:(P3+P4)'L1+(P5+P6)‘Lz

' (Ptotal)

P, = reakéni zatiZeni na snima¢ zatiZen{ pod levym kolem prvni ndpravy

P, = reakéni zatiZeni na snima¢ zatiZen{ pod pravym kolem prvni ndpravy

P, = reakéni zatiZeni na snimac zatiZeni pod levym kolem/levymi koly druhé ndpravy

P, = reaké¢ni zatiZeni na snimac zatiZen{ pod pravym kolem/pravymi koly druhé ndpravy
Ps = reaké¢ni zatiZeni na snimac zatiZeni pod levym kolem/levymi koly tfeti ndpravy

P, = reak¢ni zatizeni na snimac zatiZen{ pod pravym kolem/pravymi koly tfeti ndpravy

Pl = (Py + P, + P5 + P, + Ps + Pg) = M pohotovostni hmotnost nebo

=M, celkovd G¢innd hmotnost vozidla, podle daného pifpadu

L, = vzdélenost od stiedu kola na prvni ndpravé ke stfedu kola na druhé népravé
L, = vzdélenost od stiedu kola na prvni ndpravé ke stfedu kola na tieti ndpravé, je-li instalovéna.

Obrdzek A3.1

Yxew

Podélnd poloha tézisté

Pricnd poloha (t) tézisté vozidla ve vztahu k jeho podélné svislé sttedové roviné (viz obrdzek A3.2) je udéna:

L 5.

T, I
t=\(, _Pz)? + (PB_P4)? * (P5=P) 2 p

total

kde:

T, = vzdélenost mezi stfedy stopy kola/kol na kazdém konci prvni ndpravy
T, = vzdélenost mezi stiedy stopy kola/kol na kazdém konci druhé népravy

T, = vzdélenost mezi stfedy stopy kola/kol na kazdém konci tieti ndpravy.

Tato rovnice predpoklddd, Ze se stfedy T,, T,, T, mtZe nakreslit pfimka. Pokud tomu tak neni, bude nutny zvlastni

VZorec.
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2.6

2.6.1

2.6.2

2.6.3

2.6.4

2.6.5

Obrdzek A3.2

ey

Pfi¢nd poloha tézisté

CcG

dvou néprav.

Dva snimace zatizeni budou umistény na spole¢né vodorovné roviné pro piijeti prednich kol. Vodorovna rovina bude
v dostate¢né vysce nad okolnimi povrchy, aby mohlo byt vozidlo sklopeno vpted na pozadovany thel (viz bod 2.6.2
niZe), aniz by se jeho pfedni ¢dst dotkla tohoto povrchu.

Druhy pdr snimact zatizeni bude umistén do spolecné vodorovné roviny na vrcholu opérnych konstrukei pfiprave-
nych pro pfijeti kol druhé ndpravy vozidla. Opérné konstrukce budou dostate¢né vysoké, aby poskytly vozidlu vy-
znamny tGhel sklonu a (> 20°). Cim je Ghel vétsi, tim je presnéjsi vypocet — viz obrazek A3.3. Vozidlo je pfemisténo
na CtyFi snimace zatizeni a pfedni kola jsou zajisténa klinem, aby se zabranilo, Ze se vozidlo pteklopi. Kazdé fizené
kolo bude nastaveno do polohy fizeni pfimo vpred.

Jednotlivé odecty snimact zatiZeni budou zaznamendny soucasné a vyuZiji se pro kontrolu celkové hmotnosti vo-

Sklon zkousky klopeni bude stanoven rovnici (viz obrdzek A3.3):

H
a=arcsinf —
L

1

kde:

H

vyskovy rozdil mezi stopami kol prvni a druhé ndpravy

L, = vzddlenost od stfedu prvni a druhé népravy kol.

Pohotovostni hmotnost vozidla bude zkontrolovdna ndsledujicim zptsobem:

Ftotal = Fl + F2 + F3 + 1:4 = Ptutal = Mk
kde:
F, = reak¢ni zatizeni na snimac zatizeni pod levym kolem prvni ndpravy
F, = reak¢ni zatizeni na snimac zatiZeni pod pravym kolem prvni ndpravy
F; = reakeni zatizeni na snimac zatiZzeni pod levym kolem druhé ndpravy
F, = reakeni zatiZeni na snimac zatiZeni pod pravym kolem druhé ndpravy.

Jestlize této rovnici neni vyhovéno, bude méfeni opakovdno a/nebo bude vyrobce pozadan, aby zménil hodnotu
pohotovostni hmotnosti v technickém popisu vozidla.
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kde:

r = vyska stiedu kola (na prvni ndpravé) nad hornim povrchem snimace zatizeni.

Obrdzek A3.3

e

Stanoveni vysky tézisté
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1.2

1.2.2

1.2.3

1.3

1.4

PRILOHA 4

POHLEDY NA KONSTRUKCNI POPIS NASTAVBY

VSEOBECNE ZASADY

Vyrobce jednozna¢né definuje ndstavbu karoserie (viz napf. obrazek A4.1) a uvede:
kterd pole pfispivaji k pevnosti a pohlceni energie nastavby;

které spojovaci prvky mezi poli pFispivaji ke kroutici pevnosti ndstavby;

rozdéleni hmotnosti mezi jmenovanymi poli;

o kterych prvcich ndstavby se pfedpoklddd, Ze jsou tuhé.

Obrdzek A4.1

Odvozeni nistavby z karoserie

KAROSERIE

B, B, B, Bs B, By

Spojovaci prvky

Vyrobce poskytne nésledujici informace o prvcich néstavby:

vykresy se viemi vyznamnymi geometrickymi méfenimi nezbytnymi pro vytvofeni prvka a hodnoceni jakékoli
zmény nebo modifikace prvku;

materidl prvki s odkazem na vnitrostdtni nebo mezindrodni normy;
technologii spojeni mezi konstrukénimi prvky (nytované, sroubované, lepené, svatované, typ svafovani atd.).

Nepozaduji se Zddné informace o jakychkoli prvcich karoserie, které netvoii soucdsti néstavby.
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2.

2.1

2.2

2.3

POLE

Pole je definovano jako konstrukéni dst ndstavby tvofici uzavienou smycku mezi dvéma rovinami, které jsou kol-
mé na svislou podélnou stiedovou rovinu vozidla. Pole zahrnuje jeden okenni (nebo dveini) sloupek na kazdé stra-
né vozidla a bo¢ni prvky, ¢st stiesni konstrukee a ¢dst konstrukce podlahy a pod podlahou. Kazdé pole md pficnou
sttedovou rovinu (CP) kolmou na svislou podélnou sttedovou rovinu a prochazejic sttedovymi body (C,) oken-
nich sloupka (viz obrézek A4.2).

C, je definovan jako bod v polovin€ vysky okna a na polovitn{ cesté sitky sloupku. Nejsou-li C, levych a pravych
bocnich sloupk pole ve stejné piicné roving, je CP pole nastavena na poloviné cesty mezi pfi¢nymi rovinami téchto
dvou C,..

P

Délka pole je méfena ve sméru podélné osy vozidla a je ur¢ena vzdélenosti mezi dvéma rovinami kolmymi na svis-
lou podélnou stiedovou rovinu vozidla. Existuji dvé meze, které definuji délku pole: usporddani okna (dveri) a tvar
a konstrukce okennich (dvefnich) sloupka.

Obrdzek A4.2
Definice délky poli
‘Wi)max
PR Bp Bq 5 ] ’
1 1 | 1 1 I
iCP, iCP iCP I CP.
o q R (
; I _I HEE |_1 £ b ‘-Ic
L P cp|ll . Cp LSl L/ p§
I I
|

Lt lo :-—iL
PR B
) - ';
X H _
| I8 S
3 ft -
i ' i

zadni naprava pfedni naprava

Tk 1=

L1

Maximalni délka pole je definovdna délkou dvou sousednich okennich (dvefnich) rdmu:

1
(Wj)max = E(a +b)

kde:
a = délka okenniho (dveiniho) rimu za j-tym sloupkem a
b = délka okenniho (dvefniho) rdmu pied j-tym sloupkem.

Nejsou-li sloupky na protéjsich strandch pole v jedné piicné roviné nebo maji okenni ramy na kazdé strané vozidla
rizné délky (viz obrdzek A4.3), je celkovd délka W; pole definovéna:

1
(Wj)max = E(amin+bmin_2L)

kde:

Amin — INENsl hodnota z aprav:i strana nebo Alevd strana

bmin = mensi hodnota z bprava' strana nebo blevé strana

L = podélny posun mezi sttedovymi liniemi sloupkd na levé a pravé strané vozidla.
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23.2

2.4

2.5

3.1

3.1.1

3.1.1.1

3.1.1.2

Obrdzek A4.3

Definice délky pole, kdyZ sloupky na kazdé strané pole nejsou v jedné pficné roviné

haN

\ prava strana

leva strana

Minimaln{ délka pole bude zahrnovat cely okenni sloupek (véetné jeho sklonu, rohovych polomért atd.). Pokud
sklon a rohové poloméry piekroci polovinu délky sousedniho okna, bude dalsi sloupek zahrnut do pole.

Vzdilenost mezi dvéma poli bude definovana jako vzdalenost mezi jejich CP.

SPOJOVACf KONSTRUKCE MEZI POLI

Spojovaci konstrukce mezi poli budou jasné definované v nastavbé. Tyto konstrukéni prvky patii do dvou od-
lisnych kategorit:

spojovaci konstrukce, které tvofi soucdst ndstavby. Tyto prvky budou oznaceny vyrobcem v tomto podani navrhu;
zahrnuji:

konstrukci bo¢ni stény, stiesni konstrukci, konstrukei podlahy, kterd spojuje nékolik poli,

konstrukéni prvky, které zpeviuji jedno nebo vice poli, napiiklad skiiné pod sedadly, oblouky kol, konstrukce se-
dadel spojujici bo¢ni sténu k podlaze, konstrukce kuchyng, skiiné na saty a toalety;

dalsi prvky, které neprispivaji ke konstrukéni pevnosti vozidla, ale které mohou zasdhnout do zbyvajiciho prosto-
ru, napiiklad: vétraci vedeni, zavazadlové skiiné, otopnd vedeni.
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4.

4.1

4.2

4.2.1

422

4.3

ROZDELENI HMOTNOSTI

Vyrobce jasné definuje ¢ast hmotnosti vozidla pfipisovanou kazdému z poli ndstavby. Toto rozdéleni hmotnosti
bude vyjadtovat schopnost pohlceni energie a tnosnost kazdého pole. Pfi definovani rozdéleni hmotnosti budou
splnény nasledujici pozadavky:

soucet hmotnosti pfipisovanych kazdému poli bude vztazen k hmotnosti M tplného vozidla:

kde:

m; = hmotnost pfipisovand j-tému poli
n = pocet poli v ndstavbé

M = M, pohotovostni hmotnost nebo

M, celkovd G¢innd hmotnost vozidla, podle daného piipadu;

kde:

1. = vzddlenost j-tého pole od téZisté vozidla (viz bod 2.3).

Hmotnost ,m;" kazdého pole ndstavby bude definovana vyrobcem takto:

hmotnosti dilét ,j-tého” pole budou vztazeny k jeho hmotnosti ,m;* pomoci:

N

m, >2m.
z jk j
k=1

my, = hmotnost kazdého dilu pole

%)
1}

pocet jednotlivych hmotnosti na poli;

S s
> m,y, = > myz, =0
k=1 k=1

kde:

y, = vzddlenost k" hmotnostniho dilu pole od osy ,Z* (viz obrazek 4.4).
yi bude mit kladnou hodnotu na jedné strané osy a zdpornou hodnotu na druhé strané.

7 = vzdalenost k™" hmotnostniho dilu pole od osy ,Y*,
z, bude mit kladnou hodnotu na jedné stran¢ osy a zdpornou hodnotu na druhé strané.

V pifpadg, Ze jsou zadrznd zafizeni pro cestujici soucasti specifikace vozidla, bude hmotnost cestujictho pfipiso-
vand poli pfipevnéna k &dsti ndstavby, kterd je navrzena pro pohlceni zatiZeni sedadla a cestujictho.
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Obrdzek A4.4

Rozdéleni hmotnosti v priifezu pole

D

i

e
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PRILOHA 5
ZKOUSKA PREKLOPENI JAKO ZAKLADNI SCHVALOVACI METODA
1. SKLOPNA LAVICE
1.1 Sklopné plosina bude dostate¢né tuhd a rotace dostate¢né ovlddané, aby se zajistilo soucasné klopeni ndprav vo-
zidla s rozdilem méné nez 1° v thlech klopeni plosiny méfenymi pod ndpravami.
1.2 Vyskovy rozdil mezi vodorovnou dolni rovinou jamy (viz obrdzek A5.1) a rovinou sklopné plosiny, na které sto-
ji autobus, bude 800 + 20 mm.
1.3 Sklopnd plosina vztahujici se k jamé bude umisténa takto (viz obrdzek A5.1):
1.3.1 osa jeji rotace je max. 100 mm od svislé stény jamy;
1.3.2 osa rotace je max. 100 mm pod rovinou vodorovné sklopné plosiny.
Obrdzek A5.1
Geometrie sklopné lavice
Kolo nej8irsi
napravy
opéra kola
__-— opéra kola
L
- A 1
. - R RN 8
sklopna plosina : =
osa klopeni i\\ £ e
N 2
max <100 &
N
ditch i
AR
max
1.4 U kol v blizkosti osy rotace se pouziji opéry kol proti sklouznuti vozidla do stran, kdyz se skldpi. Hlavn{ vlast-
nosti opér kol (viz obrazek A5.1) budou:
1.4.1 rozméry opér kol:
vyska: nebude vétsi nez dvé tietiny vzddlenosti mezi povrchem, na kterém vozidlo stoji pred
klopenim, a ¢asti okraje kola, které je nejblize povrchu
sifka: 20 mm
polomér hrany: 10 mm
délka: nejméné 500 mmy;
1.4.2 opéry kol nejsirsi ndpravy budou umistény na sklopné plosiné tak, Ze strana pneumatiky bude nejvice 100 mm

od osy rotace;
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2.1.5.2.1

2.1.5.2.2

2.1.5.23

opéry kol u jinych ndprav budou upraveny tak, aby svisld podélnd stiedova rovina vozidla byla rovnobéznd s osou
rotace.

Sklopné plosina musi byt konstruovana tak, aby se zabrénilo pohybu vozidla v podélném sméru.

Nérazovd oblast jamy bude mit stejnomérny vodorovny, suchy a hladky betonovy povrch.

PRIPRAVA VOZIDLA

Vozidlo, které se méd zkouset, nemusi byt v dplné dokonceném stavu ,pfipraveném k provozu“. Obecné je pii-
jatelnd jakdkoli zména oproti tplné dokoncenému stavu, pokud neovliviiuje zdkladni vlastnosti a chovéan{ nd-
stavby. Zkusebni vozidlo bude stejné jako jeho dplné dokoncend verze s ohledem na ndsledujici:

zidla, kde jsou instalovdna zddrznd zafizeni) a rozdéleni a umisténi hmotnosti podle prohldseni vyrobce;

viechny ty prvky, které podle vyrobce pfispivaji k pevnosti néstavby, budou instalovany v jejich piivodni poloze
(viz pifloha 4 tohoto pfedpisu);

prvky, které nepfispivaji k pevnosti ndstavby a jsou piili§ cenné, aby se riskovalo jejich poskozeni (napf. hnaci
fetéz, piistroje palubni desky, sedadlo Fidice, kuchynské vybaveni, vybaveni toalety atd.), mohou byt nahrazeny
dalsimi prvky o stejné hmotnosti a metod¢ instalace. Tyto dalsi prvky nesmi mit zpeviiujici vliv na pevnost
néstavby;

palivo, akumuldtorové kyselina a jiné hoflavé, vybusné nebo korozivni materidly mohou byt nahrazeny jinymi
materidly za pfedpokladu, Ze jsou splnény podminky bodu 2.1.1.

V piipadé, kde jsou zddrznd zafizeni pro cestujici soucdsti typu vozidla, bude hmotnost pfipevnéna ke kazdému
sedadlu vybavenému zddrznym zafizenim pro cestujici jednou z téchto dvou metod podle volby vyrobce:

Prvni metoda: Tato hmotnost bude:

50 procent hmotnosti jednotlivého cestujictho (M,,,) 68 kg;

pifloze 5;

pevné a jisté pfipevnénd tak, aby se pii zkousce neodtrhla.

Druhéd metoda: Tato hmotnost bude:

zatéZ s lidskou podobou o hmotnosti 68 kg a bude upoutdna 2 bodovym bezpecnostnim pasem. ZatéZ musi
umoznit vedeni a uloZeni bezpecnostnich past;

pevné a jisté pfipevnénd tak, aby se pii zkousce neodtrhla.
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Obrdzek A5.2

Rozméry zitéze s lidskou podobou
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Zkusebni vozidlo bude pfipraveno takto:

pneumatiky budou nahustény na tlak predepsany vyrobcem;

zdvésny systém vozidla bude zajistén, tj. ndpravy, pruziny a prvky zdvést vozidla budou pevné ve vztahu ke
karoserii.

Vyska podlahy nad vodorovnou sklopnou plosinou bude odpovidat pozadavkiim vyrobce pro vozidlo v zdvis-
losti na tom, zda je zatizeno na pohotovostni hmotnost nebo celkovou hmotnost vozidla;

viechny dvefe a otviratelnd okna vozidla musi byt zaviené, ale nikoliv uzaméené.

Pevné &asti kloubového vozidla mohou byt zkouseny zvlast nebo v kombinaci.

Pro zkousen{ kloubovych ¢dsti v kombinaci budou ¢4sti vozidla vzdjemné upevnény tak, aby

pii preklopeni mezi nimi nedoslo k Zddnému relativnimu pohybu;

nedoslo k 74dné vyznamné zméné pevnosti a schopnosti deformace néstavby.

Pro zkouseni kloubovych ¢asti zvlast budou k umélé opote pripevnény jednondpravové &asti, které tato opora
udrzi v pevné poloze ve vztahu ke sklopné plosiné pii jejim pohybu z vodorovné polohy do bodu pieklopen.
Tato opora musi spliiovat ndsledujici pozadavky:

bude upevnéna ke konstrukei tak, aby nezptisobila zpevnéni nebo zatiZeni navic ndstavby;

bude konstruovdna tak, aby nedoslo k jeji deformaci, kterd by mohla zménit smér pieklopeni vozidla;

jeji hmotnost bude stejnd jako hmotnost téch prvkd, ¢asti kloubového spoje, které nomindlné pifsluseji zkouse-
né &sti, ale nejsou na ni uloZeny (napf. oto¢ny stiil a jeho podlaha, drzadla, gumové tésnici zdclony atd.);
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2.3.24  jeji tézisté bude mit stejnou vysku jako spolecné tézisté téch cdsti, které jsou uvedeny v bodu 2.3.2.3;

2.3.2.5  bude mit osu rotace rovnobéznou s podélnou osou vicendpravové ¢dsti vozidla a prochdzejici body styku pneu-
matik s touto ¢dsti.

3, ZKUSEBNI POSTUP, ZKUSEBNI PROCES

3.1 Zkouska pieklopent je velmi rychly, dynamicky proces s odlisitelnymi stadii. To by mélo byt uvazovano, kdyz se
planuje zkouska preklopenti, jeji piistroje a méfent.

3.2 Vozidlo bude skldpéno bez kyvani a bez dynamickych vlivli, dokud nedosédhne nestabilni rovnovahy a neza¢ne
se pieklapét. Uhlova rychlost sklopné plosiny nepiekroci 5 stupniti/s (0,087 radidnt/s).

3.3 Pro vnitini pozorovani se pouzije vysokorychlostni fotografie, video, deformovatelné sablony, elektrickd kon-
taktni ¢idla nebo jiné vhodné prostiedky, aby se urcilo, Ze pozadavky bodu 5.1 tohoto predpisu byly splnény. To
bude ovéfeno na jakychkoli mistech prostoru pro osoby, fidice a posddku, kde se zd4, Ze je zbyvajici prostor ohro-
Zen, piesné polohy stanovi podle svého uvazeni technickd zkusebna. Budou pouzity nejméné dvé polohy, jme-
novité v predni a zadni ¢dsti prostoru pro cestujici.

3.4 Doporucuje se vnéj§i pozorovani procesu pieklopeni a deformace, coz znamend ndsledujici:

3.4.1 dvé vysokorychlostni kamery — jedna vpfedu a jedna vzadu. Mély by byt umistény dostate¢né vzadu od piedni
a zadni stény vozidla, aby vytvofily méfitelny obraz a bylo zamezeno Sirokothlému zkresleni v $edé oblasti, jak
je ukdzdno na obrdzku A5.3a;

3.4.2 poloha t€zi3t¢ a obrys ndstavby (viz obrazek A5.3b) je oznacen pruhy a pasy, aby se zajistilo spravné méfeni na
obrézcich.

Obrdzek A5.3a

~exs

Doporucené pole pohledu vnéjsi kamery

N

-
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Obrdzek A5.3b

Xy

Doporudené znaleni polohy téZisté a obrysu vozidla

vztazné body
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DOKUMENTACE ZKOUSKY PREKLOPENT
Vyrobce poskytne podrobny popis zkouseného vozidla, ve kterém:

jsou uvedeny vsechny odchylky mezi Gplné dokoncenym typem vozidla v provoznim stavu a zkouSenym
vozidlem;

bude prokdzdna rovnocennd nahrada (s ohledem na hmotnost, rozdéleni hmotnosti a instalaci) v kazdém pfi-
padg, kdyz jsou konstrukéni ¢dsti, jednotky nahrazeny jinymi jednotkami nebo hmotnostmi;

existuje jasné prohldseni o poloze téZisté zkouseného vozidla, kterd mize byt zalozena na méfeni provedeném
na zkusebnim vozidle, kdyz je pfipravené na zkousku, nebo kombinaci méfeni (provedeného na tiplné dokon-
Ceném typu vozidla) a vypoctu zaloZeného na nahraddch hmotnosti.

Zkusebni protokol bude obsahovat viechny tdaje (obrdzky, zdznamy, vykresy, méfené hodnoty atd.), které
ukazujt:

ze zkouska byla provedena podle této piilohy;
ze pozadavky uvedené v bodech 5.1.1 a 5.1.2 tohoto piedpisu jsou splnény (nebo ne);
jednotlivé vyhodnoceni vnitinich pozorovién;

vSechny udaje a informace potiebné pro identifikaci typu vozidla, zkusebniho vozidla, samotné zkousky a osob
odpovédnych za zkousku a jeji vyhodnoceni.

jamy.
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PRILOHA 6

ZKOUSKA PREKLOPENf POMOC{ CASTI KAROSERIE JAKO ROVNOCENNA SCHVALOVACI METODA

1.1

1.2

1.3

3.2

33

DALSI UDAJE A INFORMACE

Jestlize si vyrobce zvoli tuto metodu zkouseni, budou poskytnuty technické zkusebné ndsledujici informace kromé
Gdajt, informacf a vykrest uvedenych v bodu 3 tohoto pfedpisu:

vykresy &asti karoserie, které se maji zkouset;

ovéfeni platnosti rozdéleni hmotnosti uvedenych v piiloze 4, bodu 4 pii dspé$ném dokonceni zkousek preklopeni
¢asti karoserie;

zméfené hmotnosti ¢asti karoserie, které se maji zkouset, a ovéfeni, Ze jejich polohy téZisté jsou stejné jako polohy

ucinné hmotnosti vozidla, jsou-li instalovdna zddrzna zafizeni pro cestujici (pfedloZeni protokold méfeni).

SKLOPNA LAVICE

Sklopna lavice musi spliovat pozadavky uvedené v p¥iloze 5, bodu 1.

PRIPRAVA CASTI KAROSERIE

Pocet Casti karoserie, ktery se ma zkouset, bude urcen podle nasledujicich pravidel:

viechny ruzné konfigurace pole, které jsou soucdsti ndstavby, budou zkouseny alespon v jedné ¢asti karoserie;
kazda ¢ast karoserie bude mit alespor dvé pole;

u umélé ¢asti karoserie (viz bod 2.27 tohoto pfedpisu) pomér hmotnosti jakéhokoli pole ku jakémukoli jinému poli
nesmi prekracovat 2;

zbyvajici prostor celého vozidla musi byt reprezentativné piedstaven v ¢dstech karoserie véetné viech zvldstnich kom-
binaci vzniklych z konfigurace karoserif vozidel;

celd stfesni konstrukce musi byt reprezentativné predstavena v Cdstech karoserie, existuji-li mistni zvldstnosti jako
ménici se vyska, instalace klimatizace, palivové nadrze, nosi¢ zavazadel atd.

Pole ¢dsti karoserie musi byt konstrukéné presné stejnd, jako jsou piedstavena v ndstavbé, pokud se tyka tvaru, geo-
metrie, materidlu, spoju.

Spojovaci konstrukce mezi poli musi predstavovat popis ndstavby vyrobce (viz pifloha 4, bod 3) a budou uvazovana
nésledujici pravidla:

v ptipadé pavodni ¢dsti karoserie odebrané piimo ze skutecného uspotddani vozidla budou zékladni a dal3i spojo-
vaci konstrukce (viz pifloha 4, bod 3.1) stejné jako zdkladni a dalsi spojovaci konstrukce ndstavby vozidla;

v pifpadé umélé ¢ésti karoserie budou spojovaci konstrukce rovnocenné z hlediska pevnosti, tuhosti a chovéni nd-
stavby vozidla;

ty pevné prvky, které nejsou soucdsti ndstavby, ale které mohou zasdhnout do zbyvajiciho prostoru v priibéhu de-
formace, budou instalovdny v ¢astech karoserie;

hmotnost spojovacich konstrukei bude zahrnuta do rozdéleni hmotnosti z hlediska pfifazeni konkrétnimu poli a roz-
déleni v tomto poli.
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3.4 (4sti karoserie budou vybaveny umélymi oporami, aby poskytly stejné polohy t&zisté a jejich osu rotace na sklopné
plosing, jako jsou u tplného vozidla. Tyto opory musi spliiovat ndsledujici pozadavky:

3.4.1 budou upevnény k ¢dsti karoserie takovym zptisobem, Ze neposkytuji ani zpevnéni, ani zatiZeni navic ¢asti karoserie;

3.4.2 budou dostatecné silné a tuhé, aby odolaly jakékoli deformaci, kterd by mohla zménit smér pohybu &ésti karoserie
v pribéhu skldpéni a procesu preklopent;

3.4.3 jejich hmotnost bude zahrnuta do rozdéleni hmotnosti a polohy té7isté ¢asti karoserie.
3.5  Rozdéleni hmotnosti v ¢asti karoserie bude provedeno pfi zohlednéni ndsledujictho:

3.5.1 celd ¢ast karoserie (pole, spojovaci konstrukee, dalsi konstrukéni prvky, opory) bude uvazovéna pii kontrole plat-
nosti rovnic 5 a 6 v piiloze 4, bodu 4.2;

3.5.2 veskeré hmotnosti pfipojené k polim (viz bod 4.2.2 a obrdzek 4 piflohy 4) budou umistény a upevnény k ¢dsti ka-
roserie tak, aby nezpiisobily zpevnéni nebo zatiZeni navic nebo omezeni deformace;

3.5.3 v piipadé, kde jsou zddrznd zafizeni pro cestujici sou¢dsti typu vozidla, hmotnosti cestujicich budou povazovany za
popsané v priloze 4 a priloze 5.
4. POSTUP ZKOUSKY

Postup zkousky bude stejny jako postup popsany v bodu 3 piilohy 5 pro tiplné vozidlo.

5. HODNOCEN{ ZKOUSEK

5.1  Typ vozidla bude schvilen, jestlize vSechny ¢asti karoserie vyhovi zkousce pieklopeni a jsou splnény rovnice 2 a 3
v bodu 4 prilohy 4.

5.2 Jestlize jedna z Casti karoserie zkousce nevyhovi, nebude typ vozidla schvélen.

5.3 Jestlize ¢dst karoserie vyhovi zkousce pteklopeni, md se za to, Ze kazdé z poli, které tvofi tuto ¢ast karoserie, vyho-
vélo zkousce preklopent a vysledek mize byt pouzit u budoucich zddosti o schvéleni za pfedpokladu, ze pomér je-
jich hmotnosti v ndsledné ndstavbé zistane stejny.

5.4 Jestlize ¢ast karoserie nevyhovi zkousce pieklopeni, md se za to, Ze vSechna pole v této ¢dsti karoserie nevyhovéla
zkousce, i kdyz se zasdhlo do zbyvajiciho prostoru pouze v jednom z poli.

6. DOKUMENTACE ZKOUSEK PREKLOPENI CASTI KAROSERIE
Zkusebni protokol bude obsahovat v§echny tdaje nutné k prokazani:

6.1  konstrukce zkousenych ¢asti karoserie (rozméry, materidly, hmotnosti, poloha tézist¢, konstrukéni metody);

6.2 Zze zkousky byly provedeny podle této prilohy;

6.3  zdajsou splnény pozadavky uvedené v bodu 5.1 tohoto pfedpisu nebo nikoli;

6.4  jednotlivého hodnoceni ¢dsti karoserie a jejich poli;

6.5  totoznosti typu vozidla, jeho ndstavby, zkouSenych cdsti karoserie, samotnych zkousek a osob odpovédnych za
zkousky a jejich hodnoceni.
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PRILOHA 7

ZKOUSKA KVAZI STATICKEHO ZATIZENI CASTI KAROSERIE JAKO ROVNOCENNA
SCHVALOVACI METODA

DALSI UDAJE A INFORMACE

Tato metoda zkousen{ vyuzivé jako zkuSebni jednotky ¢sti karoserie, z nichz je kazdd sestavena alespori ze dvou
poli hodnoceného vozidla spojenych dohromady reprezentativnimi konstrukénimi prvky. Jestlize si vyrobce zvoli
tuto metodu zkouseni, budou poskytnuty technické zkusebné ndsledujici informace kromé tdajii a vykresti uvede-
nych v bodu 3.2 tohoto ptedpisu:

vykresy ¢asti karoserie, které se maji zkouset;

hodnoty energie, které maji pohltit jednotlivd pole ndstavby, i hodnoty energie piislusejici ¢dstem karoserie, které se
maji zkouset;

ovéfeni pozadavku na energii, viz bod 4.2 nize, pfi dokonceni dspénych zkousek kvazi statického zatizeni ¢dsti
karoserie.

PRIPRAVA CASTI KAROSERIE

Vyrobce musi zohledfiovat pozadavky uvedené v ptiloze 6, bodech 3.1, 3.2 a 3.3, kdyz navrhuje a vyrabi ¢dsti ka-
roserie pro zkousku.

Césti karoserie budou vybaveny profilem zbyvajiciho prostoru na mistech, kam mohou pravdépodobné vniknout
sloupky nebo jiné konstrukéni prvky v disledku ocekdvané deformace.

POSTUP ZKOUSKY

Kazda ¢dst karoserie, kterd se md zkouset, bude pevné a jisté pfipojena ke zkusebni lavici pomoci tuhé rdmové kon-
strukce tak, aby:

k mistni plastické deformaci nedoslo okolo bodi pfipojeni;
umistén{ a metoda pfipojeni nezabranily vytvoreni a piisobeni ocekdvanych plastickych zon a zdvést.
Pro ptisobeni zatiZeni na ¢dst karoserie se budou uvazovat nésledujici pravidla:

zatiZeni bude rovnomérné rozdéleno na hornim rdmu bo¢nice pomoci tuhého nosniku, ktery je del3f nez horni rdim
bocnice, aby se simulovala zem pii zkousce pteklopent, a ktery sleduje geometrii horntho rdmu bocnice;

smér aplikovaného zatiZeni (viz obrazek A7.1) se bude vztahovat k podélné svislé stredové roviné vozidla a jeho sklon
(a) bude stanoven takto:

0 .
a=90 —arcsin

800)

C

kde:

H, = vyska horniho rdmu bocnice (v mm) vozidla méfend od vodorovné roviny, na které stojf;

C
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Obrdzek A7.1

Pouziti zatiZzeni na ¢ist karoserie
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3.2.3 zatizeni bude pouzito u nosniku v téZzisti ¢asti karoserie odvozeném z hmotnosti jeho poli a konstrukénich prvkd,
které je spojuji. Pomoci symbolii obrazku A7.1 lze polohu ¢dsti karoserie ur¢it podle ndsledujiciho vzorce:

leg=
N
Ym
1
=1
kde:
s = pocet poli v &asti karoserie
m; = hmotnost i" pole
. = vzddlenost tézisté i pole od zvoleného otoéného bodu (stredova rovina pole (1) na obrazku A7.1)
leg = vzdalenost tézisté ¢dsti karoserie od stejného zvoleného oto¢ného bodu;

3.2.4 zatizeni bude postupné zvySovdno pii méfeni souvisejici deformace v diskrétnich intervalech do kone¢né deformace
(dy), kdy do zbyvajictho prostoru zaséhne jeden z prvka ¢sti karoserie.

3.3 Kdyz se vynasi kfivka zatizeni-odchylka:

3.3.1 cetnost méfeni bude takovd, aby se mohla vytvorit nepfetrzita kiivka (viz obrdzek A7.2);

3.3.2 hodnoty zatiZeni a deformace budou méfeny soucasné;

3.3.3 deformace zatézovaného horniho rimu boc¢nice budou méfeny v roviné a sméru ptisobiciho zatiZent;

3.3.4 zatizeni i deformace budou méfeny s presnosti + 1 procenta.

4. VYHODNOCEN[ VYSLEDKU ZKOUSEK

4.1  Z vynesené kiivky deformace-odchylka bude skute¢nd energie pohlcend ¢asti karoserie (Epg) vyjadrena jako oblast
pod kiivkou (viz obrazek A7.2).
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Obrdzek A7.2

Pohlcend energie ¢dsti karoserie odvozend od zméfené kiivky zatiZeni-deformace
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pohlcena energie

Idj dgl d

Nejmensi energie, kterd musi byt pohlcena ¢dsti karoserie (E,,;,), bude stanovena takto:

min)

celkovd energie (Eq), kterou md pohltit néstavba, je:
E,=0,75M g Ah
kde:
M = M, pohotovostni hmotnost vozidla, pokud se v ném nevyskytuji Zddnd zadrznd zafizeni pro cestujici, nebo
M, celkovd G¢innd hmotnost vozidla, kdyz jsou instalovdna zddrznd zafizeni pro cestujic
g = gravitatni konstanta

Ah = svisly pohyb (v metrech) téZisté vozidla pii zkousce pieklopent, jak je stanoveno v dodatku 1 této piilohy;

celkovd energie ,E;“ bude rozdélena mezi poli ndstavby v poméru k jejich hmotnostem:
E-E
Y
kde:
E, = energie pohlcend ,i¥™ polem
m; = hmotnost i pole, jak je urceno v pifloze 4, bodu 4.1;
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4.2.3 nejmensi energie, kterou musi pohltit ¢dst karoserie (E

4.3

4.4

4.5

min)» j€ soucet energie poli tvoFicich ¢ast karoserie:

N
Emin = Z Ei
i=1
(st karoserie vyhovi zkousce zatiZen, jestlize:
>
EBS - Emin

V tomto piipadé se uvazuje, Ze viechna pole tvofici ¢ast karoserie vyhovéla zkousce kvazi statického zatizeni a tyto
vysledky mohou byt uvddény v budoucich pozadavcich na schvéleni za predpokladu, Ze se nebude ocekévat, ze pole
dilt ponesou v ndsledné ndstavbé vyssi hmotnost.

(st karoserie nevyhovi zkousce zatizend, jestlize:

E . <E

BS min

V tomto piipadé se uvazuje, Ze vechna pole, kterd tvoii ¢dst karoserie, nevyhovéla zkousce, i kdyz k vniknuti do
zbyvajiciho prostoru doslo pouze v jednom z poli.

Typ vozidla bude schvélen, pokud vSechny pozadované Casti karoserie vyhovi zkousce zatiZeni.

DOKUMENTACE ZKOUSEK KVAZI STATICKEHO ZATIZENI CASTI KAROSERIE

Zkusebni protokol bude mit formu a obsah podle piilohy 6, bodu 6.
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Dodatek 1

STANOVENI SVISLEHO POHYBU TEZISTE PRI PREKLOPEN{

Svisly pohyb (Ah) tézisté souvisejici se zkouskou pieklopeni miize byt urcen grafickou metodou zndzornénou nize.

1. Pomoci vykrest v méfitku prifezu vozidla je stanovena pocatecni vyska (h;) téZisté (poloha 1) nad dolni rovinou jamy
pro vozidlo stojici ve svém bodu nestabilni rovnovéhy na sklopné plosing (viz obrazek A7.A1.1).

2. Za pouziti predpokladu, Ze prafez vozidla se otdci okolo hrany opor kol (bod A na obrazku A7.A1.1), je nakreslen
prufez vozidla s hornim rémem bocnice, ktery se pravé dotykd dolni roviny jamy (viz obrdzek A7.A1.2). V této poloze

Obrdzek A7.A1.2

Xxex

Stanoveni svislého pohybu tézisté vozidla
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Ah=h,~h,

4. Je-li zkouSena vice nez jedna Cdst karoserie a kazda ¢ast karoserie md odlisny kone¢ny deformovany tvar, svisly pohyb

1 k
Ah=-) Ah

kde:

Ah; = svisly pohyb tézisté i' ¢asti karoserie

—
1]

pocet zkousenych ¢dsti karoserie.
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1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

1.2.3

PRILOHA 8

KVAZI STATICKY VYPOCET ZALOZENY NA ZKOUSENI DILU JAKO ROVNOCENNA
SCHVALOVACI METODA

DALSI UDAJE A INFORMACE

Jestlize si vyrobce zvoli tuto zkusebni metodu, budou poskytnuty technické zkusebné ndsledujici informace kromé
Gdaji a vykresti uvedenych v bodu 3.2 tohoto pfedpisu:

umisténi plastickych z6n (PZ) a plastickych zdvést (PH) v ndstavbé;

viechny jednotlivé PZ a PH budou jednozna¢né identifikovany na vykresu ndstavby ve svych geometricky defino-
vanych umisténich (viz obrdzek A8.1);

konstrukéni prvky mezi PZ a PH Ize pfi vypoctu povazovat za tuhé nebo elastické ¢asti a jejich délka bude stanovena
pomoci jejich skute¢nych rozméra ve vozidle;

technické parametry PZ a PH;
geometrie prafezu konstrukénich prvkd, ve kterych jsou umistény PZ a PH;
typ a smér zatizeni pouzitého na kazdou PZ a PH;

kiivka zatizeni-deformace kazdé PZ a PH, jak je popsdna v dodatku 1 této p¥ilohy. Vyrobce miiZe pro vypocet pouzit
bud statické, nebo dynamické vlastnosti PZ a PH, ale nesmi michat statické a dynamické vlastnosti v jednom vypoctu.

Obrdzek A8.1

Geometrické parametry plastickych zdvést na poli

&c\a\m\\w\x\ TR Y
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1.3

1.4

2.1

2.2

221

222

223

2.2.4

2.2.5

2.2.6

Prohldseni o celkové energii (Ey), kterou md pohltit ndstavba pomoci vzorce uvedeného v bodu 3.1 niZe.

Stru¢ny technicky popis algoritmu a pocitacového programu, které se pro vypocet pouZiji.

POZADAVKY NA KVAZI STATICKY VYPOCET

Pro vypocet bude celd ndstavba matematicky modelovana jako deformovatelnd konstrukce nesouci zatizen{ pfi zo-
hlednéni nésledujictho:

nastavba bude modelovana jako jedna zatiZend jednotka obsahujici deformovatelné PZ a PH spojené vhodnymi kon-
struk¢nimi prvky;

néstavba bude mit skutecné rozméry karoserie. Vnitini obrys postrannich sloupki a stfesni konstrukce bude pouzit
pii kontrole zbyvajictho prostoru;

PH vyuziji skute¢né rozméry sloupku a konstrukénich prvkd, na kterych jsou umistény (viz dodatek 1 této piilohy).
Zatizen{ pouZitd ve vypoctu vyhovi ndsledujicim pozadavkam:

aktivni zatiZeni bude aplikovdno v pfi¢né roviné obsahujici t¢zisté ndstavby (vozidla), kterd je kolmd na svislou po-
délnou stiedovou rovinu vozidla. Aktivni zatiZen{ bude aplikovdno na horni rdm bo¢nice ndstavby prostrednictvim
absolutné tuhé roviny aplikace zatiZeni, které se rozprostird do obou smérti za horni rdm bo¢nice a jakoukoli sou-
sedni konstrukei;

na pocdtku simulace se rovina aplikace zatiZeni dotkne horniho rdmu bocnice v jeho nejvzdalenéjsi ¢asti od svislé
podélné stredové roviny. Body styku mezi rovinou aplikace zatiZeni a ndstavbou budou definovany pro zajisténi pies-
ného prenosu zatiZzenf;

aktivni zatiZeni bude mit sklon a ve vztahu ke svislé podélné stiedové roviné vozidla (viz obrdzek A8.2):

(800)
a=90°-arcsin|—
H

C

kde:

H. = vyska horntho rdmu bocnice (v mm) vozidla méfend od vodorovné roviny, na které stoji.

c

Smér pusobeni aktivniho zatiZeni nebude zménén v pribéhu vypocty;

aktivni zatiZeni bude zvySovdno v malych krocich a celd konstrukéni deformace bude vypoctena pifi kazdém stupni
zatizeni. PoCet stupnt zatiZeni prekro¢i 100 a stupné budou kvazi rovnocenné;

v pribéhu procesu deformace se miiZe rovina aplikace zatizeni kromé rovnobézného posunu otocit okolo osy pri-

secnice roviny aplikace zatiZen{ s pfi¢nou rovinou obsahujici t¢Zi$té, aby sledovala asymetrickou deformaci nastavby;

pasivni (podptrné sily) budou aplikovény na tuhou konstrukci pod podlahou a nebudou nijak ovliviiovat konstruké-
ni deformaci.
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Obrdzek A8.2

Aplikace zatiZeni na ndstavbu

zatizeni

Y |
s

2.3 Algoritmus vypoctu a pocitacovy program vyhovi nésledujicim pozadavkim:
2.3.1 program zohledni nelinearity ve vlastnostech PH a rozséhlé konstrukéni deformace;

2.3.2 program se prizpusobi pracovnimu rozsahu PH a PZ a zastavi vypocet, jestlize deformace PH piekroci platny pra-
covni rozsah (viz dodatek 1 této piflohy);

2.3.3 program bude schopen vypocitat celkovou energii pohlcenou ndstavbou v kazdém stupni zatiZens;

2.3.4 vkazdém stupni zatiZeni bude program schopen ukazat deformovany tvar poli vytvéfejicich ndstavbu a polohu kaz-
dé tuhé casti, kterd miize zasdhnout do zbyvajictho prostoru. Program musi urcit, pfi kterém stupni zatiZeni do
zbyvajiciho prostoru poprvé pronikne jakdkoli z tuhych konstrukénich édsti;

2.3.5 program bude schopen zjistit a urcit stupei zatiZeni, pii kterém zaéind celkové zhrouceni ndstavby; kdy nastavba
za¢ind byt nestabiln{ a deformace pokracuje bez zvySovani zatizeni.

3, HODNOCEN! VYPOCTU

3.1  Celkovi energie (Eq), kterou mé pohltit néstavba, bude stanovena takto:

E,=0,75M-g-Ah
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3.2

3.3

4.1

4.2

4.3

4.4

kde:

M = M, pohotovostni hmotnost vozidla, pokud se v ném nevyskytuji zddnd zddrznd zaiizeni, nebo
M, celkovd tG¢innd hmotnost vozidla, kdyz jsou instalovdna zddrznd zafizeni pro cestujici

G = gravita¢ni konstanta

Pohlcend energie (E,) ndstavby je vypoctena jako stupen zatiZeni, pii kterém se zbyvajictho prostoru poprvé dotkne
jakdkoli z tuhych konstrukénich ¢asti.

Typ vozidla bude schvilen, jestlize E, > E;.

DOKUMENTACE KVAZI STATICKEHO VYPOCTU

Protokol vypoctu musi obsahovat tyto informace:

podrobny mechanicky popis ndstavby obsahujici umisténi PZ a PH a definujici tuhé a elastické ¢asti;
tidaje ziskané ze zkousek a vysledné grafy;

prohldsent, zda jsou ¢i nejsou splnény pozadavky bodu 5.1 tohoto pfedpisu;

ureni typu vozidla a osob odpovédnych za zkousky, vypocty a hodnoceni.
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2.1

2.2

23

Dodatek 1

VLASTNOSTI PLASTICKYCH ZAVESU

CHARAKTERISTICKE KRIVKY

Obecnd forma charakteristické kiivky plastické zony (PZ) je nelinedrni vztah deformace a zatiZeni méfeny na kon-
strukénich ¢dstech vozidla pfi laboratornich zkouskach. Charakteristické kiivky plastickych zdvést jsou vztahem ohy-
bového momentu (M) a rotaéniho tihlu (¢). Obecnd forma charakteristické kiivky PH je zndzornéna na obrazku
A8.A1.1.

Obrdzek A8.A1.1

Charakteristickd k¥ivka pro plasticky zdvés

chovani tvrdnuti

pracovni rozsah

I
]
J

!

D

ohybovy moment

T..._._M
S

"m=s normalni chovani

zlom

i uhel rotace
| méfeny rozsah

OHLEDY DEFORMACNICH ROZSAHU

,Méfeny rozsah* charakteristické kiivky PH je rozsah deformace, ptes ktery byla provedena méfeni. Méfeny rozsah
muzZe obsahovat zlom a/nebo rozsah rychlého tvrdnuti. Pfi vypoctu budou pouzity pouze hodnoty vlastnosti PH, které
se objevuji v méfeném rozsahu.

,Pracovni rozsah“ charakteristické k¥ivky PH je rozsah pokryty vypoctem.
Pracovni rozsah nepfekro¢i méfeny rozsah a muze obsahovat zlom, ale ne rozsah rychlého tvrdnuti.

Vlastnosti PH, které se maji pouzit pii vypoctu, budou obsahovat kiivku M—¢ v méFeném rozsahu.
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3. DYNAMICKE VLASTNOSTI

Existuji dva druhy vlastnosti PH a PZ: kvazi statické a dynamické. Dynamické vlastnosti PH mohou byt stanoveny dvé-
ma zptisoby:

3.1 dynamickym rdzovym zkousenim dilu;

3.2 pomoci dynamického koeficientu K4 pro pfeménu kvazi statickych vlastnosti PH. Tato pfeména znamend, Ze hodnoty
kvazi statického ohybového momentu mohou byt zvyseny o K;. Pro ocelové konstrukéni prvky lze pouzit Ky = 1,2
bez laboratorni zkousky.

Obrdzek A8.A1.2

Odvozeni dynamickych vlastnosti plastického zivésu ze statické kiivky
M
‘ A Mod
.y
Moo ™
PP Y4
) ¥

dynamické
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1.1

1.2

1.3

2.1

2.2

2.3

3.1

3.2

33

3.4

3.5

3.6

PRILOHA 9

POCITACOVA SIMULACE ZKOUSKY PREKLOPENI NA UPLNEM VOZIDLE JAKO ROVNOCENNA
SCHVALOVACI METODA

DALSI UDAJE A INFORMACE

Pomoci metody pocitacové simulace schvdlené technickou zkusebnou muze byt prokdzano, zZe ndstavba spliiuje po-
zadavky uvedené v bodech 5.1.1 a 5.1.2 tohoto pfedpisu.

Jestlize si vyrobce zvoli tuto zkusebni metodu, budou poskytnuty technické zkusebné nésledujici informace kromé
Gdajt a vykrest uvedenych v bodu 3.2 tohoto predpisu:

popis pouzité metody simulace a vypoctu a jasné a piesné urceni analytického softwaru vcetné alespon jeho vy-
robcee, obchodntho ndzvu, pouzité verze a kontaktnich daji subjektu, ktery ho vytvofil;

pouzité materidlové modely a vstupni Gdaje;

hodnoty definovanych hmotnosti, téZisté a momentii setrvacnosti pouzitych v matematickém modelu.

MATEMATICKY MODEL

Model bude schopen popsat skutecné fyzické chovani procesu pieklopeni v souladu s p¥ilohou 5. Matematicky mo-
del bude vytvofen a piedpoklady predepsdny tak, aby vypocet poskytl konzervativni vysledky. Model bude vytvoren
pfi nésledujicich ohledech:

technickd zkusebna muze pozadovat, aby byly zkousky provedeny na skutecné konstrukei vozidla pro prokdzani
platnosti matematického modelu a ovéfeni pfedpokladii u¢inénych v tomto modelu;

rozdéleni hmotnosti v matematickém modelu bude odpovidat vozidlu, které se md schvdlit. Momenty setrva¢nosti
pouzité v matematickém modelu budou vypocteny na zdkladé tohoto rozdéleni hmotnosti.

POZADAVKY NA ALGORITMUS A SIMULACNI PROGRAM A NA POCITACOVE VYBAVEN{

Bude urcena nestabilni rovnovaznd poloha vozidla v bodu pieklopeni a poloha pfi prvnim styku se zemi. Simula¢n{
program muze zalit v nestabilni rovnovdzné poloze, ale nejpozdéji musi zalit v bodu prvniho styku se zemi.

Pocdtecni podminky v bodu prvniho styku se zemi budou definovdny pomoci zmény potencidlni energie z nesta-
bilni rovnovdzné polohy.

Simulaéni program pobéZi alespori do dosazeni maximadlni deformace.
Vysledkem simula¢niho programu bude stabilni feSent, ve kterém je vysledek nezavisly na casovém kroku.

Simula¢ni program bude schopen vypoditat energetické slozky pro energetickou rovnovéhu v kazdém casovém

kroku.

Nefyzické energetické slozky zavedené procesem matematického modelovéni (napiiklad ,pfesypaci hodiny* a vnitini
tlumeni) nepfekroci 5 procent celkové energie v jakémkoli Case.
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3.7

3.8

4.1

4.2

4.3

5.1

5.1.1

5.1.2

5.2

5.3

Koeficient tfeni pouzity pfi styku se zemi bude ovéfen vysledky fyzickych zkousek nebo vypocet prokize, ze zvo-
leny tfeci koeficient poskytuje konzervativni vysledky.

V matematickém modelu budou zohlednény vsechny mozné fyzické kontakty mezi ¢dstmi vozidla.

HODNOCENI SIMULACE

Kdy?z jsou splnény stanovené pozadavky na simulaci, maze byt vyhodnocena simulace zmén geometrie vnitfni kon-
strukce a porovndni mezi geometrickym tvarem zbyvajictho prostoru, jak je definovano v bodech 5.1 a 5.2 tohoto
piedpisu.

Pokud pfi simulaci pfeklopeni neni narusen zbyvajici prostor, bude schvaleni udéleno.

Pokud pfi simulaci peklopeni je narusen zbyvajici prostor, bude schvaleni odmitnuto.

DOKUMENTACE

Protokol simulace musi obsahovat ndsledujici informace:
vSechny tdaje a informace uvedené v bodu 1 této piilohy;
vykres zndzornujici matematicky model ndstavby;

prohldseni o hodnotach thlu, rychlosti a tthlové rychlosti v nestabilni rovnovazné poloze vozidla a v poloze prvniho
styku se zemt;

tabulku hodnoty celkové energie a hodnot v3ech jejich soucsti (kinetické energie, vnitini energie, energie pfesypa-
cich hodin) v casovém piiriistku 1 ms v intervalu nejméné od prvniho styku se zemi az do dosazeni maximdlni
deformace;

piedpoklddany koeficient tfeni se zem;

diagramy nebo tdaje, které ukazuji vhodnym zpisobem, Ze jsou splnény pozadavky uvedené v bodech 5.1.1 a 5.1.2
tohoto pfedpisu. Tento pozadavek lze splnit poskytnutim diagramu vzdélenosti mezi vnitinim obrysem deformo-
vané konstrukce a okrajem zbyvajiciho prostoru v zdvislosti na Case;

prohldsent, zda byly nebo nebyly splnény pozadavky uvedené v bodech 5.1.1 a 5.1.2 tohoto pfedpisu;

viechny tdaje a informace nezbytné pro jasnou identifikaci typu vozidla, jeho ndstavby, matematického modelu né-
stavby a vlastni vypocet.

Doporucuje se, aby protokol také obsahoval diagramy deformované konstrukce v okamziku, kdy dojde k maximaln{
deformaci, poskytujici piehled o ndstavbé a oblastech velké plastické deformace.

Na pozdddni technické zkusebny je tfeba poskytnout dal3f informace a zahrnout je do protokolu.
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