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(Akty pfijaté na zdkladé Smlouvy o ES a Smlouvy o Euratomu, jejichZ uverejnéni neni povinné)

AKTY PRIJATE INSTITUCEMI, JEZ VZNIKLY NA ZAKLADE
MEZINARODNICH DOHOD

Pouze pivodni texty EHK/OSN maji podle mezindrodniho vefejného prava pravni ticinek. Je zapotiebi ovéfit si status a datum vstupu tohoto
piedpisu v platnost v nejnovéjsi verzi dokumentu EHK/OSN o statusu TRANS/WP.29/343/, ktery je k dispozici na internetové adrese:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html.

Predpis Evropské hospodiiské komise Organizace spojenych nirodi (EHK OSN) ¢&. 89 - Jednotnd
pravidla pro schvileni typu:

I.  vozidel z hlediska omezeni jejich maximdlni rychlosti nebo jejich funkce nastavitelného omezeni
rychlosti;

II.  vozidel z hlediska montiZe schvileného typu zafizeni omezeni rychlosti (SLD) nebo zafizeni
nastavitelného omezeni rychlosti (ASLD);

III. zafizeni omezeni rychlosti (SLD) nebo zafizeni nastavitelného omezeni rychlosti (ASLD)
Dodatek 88: Pfedpis ¢. 89

Zahrnuje vSechna platnd znéni aZ po:

Doplnék 1 k piivodnimu znén{ pfedpisu — datum vstupu v platnost: 12. srpna 2002

L. OBLAST PUSOBNOSTI
1.1 Tento pfedpis se vztahuje na:
1.1.1 Cést I: Vozidla kategorii (') M5, N, a N; (2) vybavena zafizenim SLD a vozidla kategorii M

a N vybavend zafizenim nastavitelného omezeni rychlosti ASLD; tato zafizeni nebyla schvdlena
samostatné podle &asti III tohoto piedpisu, nebo vozidla, kterd jsou konstruovdna ajnebo vyba-
vena tak, Ze jejich soucdsti mohou byt povazoviny za zcela nebo ¢dstecné plnici piislusnou
funkci SLD nebo ASLD.

1.1.2 Cést II: Montdz zaifzeni SLD na vozidla kategorii M,, N, a N, a montdz zaifzeni ASLD, které
byly typové schvéleny dle ¢asti III tohoto pfedpisu na vozidla kategorii M a N.

(1) Jak je definovdno v dplném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3) (TRANS/[WP29/78/Rev. 1/zmén.2).

(?) Pokud jde o zafizeni SLD, doporucuje se pouzit tento predpis na vozidla nad 10 tun, u nichZ je mezni rychlost nizs{
nez obecné omezeni rychlosti.
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1.1.3 Cést III: Zafizeni SLD, kterd jsou uréena k montaZi na vozidla kategorii M, N, a N; a zafizen{
ASLD, ktera jsou ur¢ena k montazi na vozidla kategorii M a N.

12 Ucel

Utelem tohoto predpisu je omezit silniéni rychlost vozidel systémem vozidla, jehoz primédrni
funkci je fizeni dodavky paliva do motoru nebo fizenim motoru.

1.2 Vozidla kategorii M3, N, a N; museji byt omezena na maximalni rychlost zaf{zenim omezeni
rychlosti (SLD) nebo funkci omezeni rychlosti (SLF).

1.2.2 Vozidla kategorii M;, N; a M, museji byt omezena na rychlost dobrovolné nastavenou fidicem
pomoci zaf{zeni nastavitelného omezeni rychlosti (ASLD) nebo funkei nastavitelného omezeni
rychlosti (ASLF), je-li aktivovdna.

1.23 Vozidla kategorif M;, N, a N; mohou byt navic vybavena zaf{zenim ASLD nebo funkci ASLF.
2. DEFINICE

2.1 Pro tcely tohoto predpisu se:

2.1.1 ,mezni rychlosti V* se rozumi maximalni rychlost vozidla, jehoZ konstrukce nebo zafizeni nedo-

voluje odezvu na dalsi pozitivni aktivaci akcelerdtoru;

2.1.2 Lnastavenou rychlosti V. “ se rozumi pozadovand stfedni rychlost vozidla jedouctho v ustdleném
rezimu;
2.1.3 yustdlenou rychlosti V,,“ se rozumi rychlost vozidla pfi provozu v podminkich podle

odstavce 1.1.4.2.3 pFilohy 5 tohoto pfedpisu;

2.14 ,maximdlni rychlosti V_, “ rozumi maximadlni rychlost, kterou vozidlo dosdhne v prvé poloviné
periody kiivky odezvy dle definice v obrdzku pfilohy 5 (odstavec 1.1.4.2.4);

2.1.5 ,nastavitelnou rychlosti omezeni V,4;* rozumf rychlost dobrovolné nastavend fidicem;

2.1.6 Jfunkci nastavitelného omezeni rychlosti ASLF* rozumi funkce, kterd dovoluje fidic¢i nastavit
rychlost vozidla V4 a po aktivaci omezuje rychlost vozidla k této rychlosti;

2.1.7 Lfunkci omezeni rychlosti“ rozumi funkce ovlddani dodavky paliva vozidla nebo fizeni motoru
s cilem omezit rychlost vozidla na stanovenou maximalni hodnotu.

2.2 Pro tcely ¢asti I tohoto pFedpisu se:

2.2.1 ,schvédlenim vozidla“ rozumi schvéleni typu vozidla z hlediska omezeni rychlosti.

2.3 Pro tcely ¢asti II tohoto piedpisu se:

2.3.1 ,schvélenim vozidla“ rozumi schvéleni typu vozidla z hlediska montdze zatizeni SLD typu schvé-

leného dle &asti III tohoto pfedpisu.
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2.4

2.4.1

24.1.1

2.4.1.2

2.4.1.3

2414

2.5

2.6

3.1

3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

Pro ucely ¢asti [ a ¢asti II tohoto predpisu se:
Ltypem vozidla® rozuméji vozidla, kterd se nelisi v téchto podstatnych ohledech:
znacka a typ pi{padného SLD,

rozsah rychlosti, na které maZze byt nastaveno omezeni v rdmci rozsahu stanoveného pro zkou-
$ené vozidlo,

pomér maximalniho vykonu motoru k hmotnosti v nenalozeném stavu, ktery je mensi nez tento
pomér u zkouseného vozidla nebo je tomuto poméru roven, a

nejvétsi pomér ota¢ek motoru k rychlosti vozidla pfi nejvyssim prevodovém stupni, ktery je
mensi nez tento pomér u zkouseného vozidla nebo je tomuto poméru roven;

,nenaloZzenou hmotnosti“ rozumi hmotnost vozidla v provoznim stavu bez posadky, cestujicich
nebo ndkladu, ale s plnou palivovou nddrzi a pripadné s obvyklou sadou nédfadi a ndhradnim
kolem.

Pro tcely ¢asti III tohoto predpisu se:

«

,zafizenim pro omezeni rychlosti (SLD) rozumi zafizeni, jehoZ zdkladni funkci je fizeni doddvky
paliva do motoru s cilem omezit rychlost vozidla na stanovenou hodnotu;

,schvédlenim SLD* rozumi schvéleni typu SLD z hlediska pozadavkd stanovenych v odstavci 21
nize;

,typem SLD“ rozumi zafizeni SLD, kterd se nelii v takovych podstatnych vlastnostech jako:
znacka a typ omezovace,
rozsah rychlosti, na které muaze byt omezovac rychlosti nastaven,
zpusob fizeni doddvky paliva do motoru.
CAST1
SCHVALENI VOZIDEL Z HLEDISKA OMEZEN{ JEJICH MAXIMALNI RYCHLOSTI
ZADOST O SCHVALENI

Z4dost o schvélen{ typu vozidla z hlediska omezen{ rychlosti predklddd vyrobce vozidla nebo
jeho zplnomocnény zéstupce.

K zadosti musi byt pfilozeny tyto dokumenty ve trojim vyhotoveni a tyto naleZitosti:

podrobny popis typu vozidla a konstrukénich ¢asti vozidla souvisejicich s omezenim rychlosti,
ktery zahrnuje ddaje a dokumenty podle pfilohy 1 tohoto predpisu;

technické zkusebné odpovédné za zkousky pro schvileni typu se piedd vozidlo reprezentujici
typ, ktery mé byt schvilen;

ke zkouskdm muze byt pfijato vozidlo, které nemd viechny konstrukéni €asti ptislusejici k typu,
za piedpokladu, Ze Zadatel muze ke spokojenosti pFislusného organu prokazat, ze nepfitomnost
vynechanych ¢asti nemd vliv na vysledky ovéfeni z hlediska pozadavki tohoto piedpisu.
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3.3

4.1

4.2

4.3

4.4

4.4.1

4.4.2

4.4.3

4.5

4.6

4.7

4.8

Nez udéli schvaleni typu, musi piislusny orgdn ovéfit, zda existuje uspokojivy systém k zajisténi
G¢inné kontroly shodnosti vyroby.

SCHVALEN{

Schvilenti typu vozidla se udéli, jestlize vozidlo pfedané ke schvéleni podle tohoto ptedpisu spl-
fiuje pozadavky odstavce 5.

Kazdému schvilenému typu se pridéli ¢islo schvéleni typu. Jeho prvni dvé &islice (00 pro tento
pfedpis v jeho soucasném znéni) uddvaji pofadové ¢islo posledni zdsadni technické zmény tohoto
pfedpisu v dobé vydani schvaleni. Tatdz smluvni strana neni opravnéna pfidélit jinému typu
vozidla stejné &islo.

Zprava o schvéleni nebo o prodlouzeni, odmitnuti nebo odejmuti schvaleni nebo trvale ukon-
¢ené vyrobé typu vozidla v souladu s timto predpisem musi byt sdélena strandm dohody, které
uplatiiuji tento piedpis, prostfednictvim formuldte zpravy v souladu se vzorem uvedenym v pii-
loze 1 tohoto pfedpisu.

Na kazdém vozidle, které je shodné s typem vozidla schvalenym podle tohoto ptepisu, se viditelné
a na snadno pfistupném misté uvedeném ve formuldfi schvéleni umist{ mezindrodni znacka
schvaleni typu, kterd se sklada z:

pismene ,E“ v kruznici, za nimZ ndsleduje rozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvaleni udélila (1);

z isla tohoto predpisu, za nimz nésleduje pismeno R, pomlcka a &islo schvéleni typu vpravo
od kruznice pfedepsané v odstavci 4.4.1;

,,,,,,

vyjadiujicich nastavovanou rychlost (nebo rozsah nastavovanych rychlosti) v km/h (a v milich/h,
pokud o to zadatel pozadd).

Vyhovuje-li vozidlo typu vozidla schvilenému podle jednoho nebo vice dalsich pfedpist ptipo-
jenych k dohodé v zemi, kterd udélila schvéleni typu podle tohoto ptedpisu, symbol pfedepsany
v odstavci 4.4.1 neni tfeba opakovat. V takovém piipadé se ¢isla piedpist a ¢isla schvéleni typu
a dalsi symboly podle viech pfedpisti, podle nichz bylo schvileni typu udéleno v zemi, kde bylo
udéleno schvaleni podle tohoto predpisu, umisti ve svislych sloupcich napravo od symbolu ptede-
psaného v odstavci 4.4.1.

Znacka schvéleni typu musi byt zfetelné Citelnd a nesmazatelnd.

Znacka schvidleni typu se umisti pobliz tabulky s tdaji o vozidle, pfipevnéné vyrobcem, nebo na
pfimo na ni.

Priklady uspofdddni znacek schvéleni typu jsou uvedeny na vzorech B a C v piiloze 4 tohoto
pfedpisu.

(1) 1 pro Némecko, 2 pro Francii, 3 pro Itilii, 4 pro Nizozemsko, 5 pro Svédsko, 6 pro Belgii, 7 pro Madarsko, 8 pro

Ceskou republiku, 9 pro Spanélsko, 10 pro Jugosldvii, 11 pro Spojené krdlovstvi, 12 pro Rakousko, 13 pro Lucembur-
sko, 14 pro §V)'7carsko, 15 (neobsazeno), 16 pro Norsko, 17 pro Finsko, 18 pro Dinsko, 19 pro Rumunsko, 20 pro
Polsko, 21 pro Portugalsko, 22 pro Ruskou federaci, 23 pro Recko, 24 pro Irsko, 25 pro Chorvatsko, 26 pro Slovin-
sko, 27 pro Slovensko, 28 pro Bélorusko, 29 pro Estonsko, 30 (neobsazeno), 31 pro Bosnu a Hercegovinu, 32 pro
Lotyssko, 33 (neobsazeno), 34 pro Bulharsko, 35 (neobsazeno), 36 pro Litvu, 37 pro Turecko, 38 (neobsazeno), 39
pro Azerbijdzan, 40 pro Byvalou jugosldvskou republiku Makedonie, 41 (neobsazeno), 42 pro Evropské spolecenstvi
(schvélen{ udéluji jeho ¢lenské staty za pouziti svych piislusnych symbolt EHK), 43 pro Japonsko, 44 (neobsazeno),
45 pro Austrélii, 46 pro Ukrajinu, 47 pro Jihoafrickou republiku a 48 pro Novy Zéland. Dalsim stdtim se pridéli
ndslednd ¢isla chronologicky v potadi, ve kterém budou ratifikovat Dohodu o pfijeti jednotnych technickych pravidel
pro kolové vozidla, zafizeni a Casti, které 1ze montovat a/nebo uZzivat na kolovych vozidlech, a o podminkach vzdjem-
ného uznédvani schvéleni typu udélenych na zdkladé téchto pravidel, nebo v némz budou k této dohodé pfistupovat.
Takto pfidélend ¢isla sdéli smluvnim strandm dohody generdlni tajemnik Organizace spojenych narodu.
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4.9

5.1

5.1.1

5.1.2.1

5.1.2.2

5.1.4

Smluvni strany tohoto pfedpisu mohou mimo pozadavkt na znaceni dle odstavce 4.4 vyse
pozadovat, aby vozidlo bylo v prostoru fidi¢e na ndpadném a snadno pfistupném misté vybaveno
Stitkem, ktery zietelné a nesmazatelné uvadi:

slova ,VESTAVEN OMEZOVAC RYCHLOSTI” (nebo jiné ozndmeni s podobnym ti¢inkem),

ndzev nebo obchodni znacku (pfipadného) kalibra¢niho piistroje SLD,

kruznici, uzavirajici v sobé pismeno ,E“, za nimz ndsleduje rozli§ovaci &islo stdtu, ktery udélil
schvaleni typu, a ¢islo tohoto predpisu, a pismeno ,R“ a

nastavovanou rychlost v km/h (a pfipadné v milich/h, pokud se pozaduje), pfi které je vozidlo
kalibrovéno.

POZADAVKY

PoZadavky pro vozidla kategorii M;, N, a N; vybavend funkci omezeni rychlosti SLF

Omezeni rychlosti musi byt takové, aby vozidlo v obvyklém provozu, navzdory vibracim, kte-
rym muze byt vystaveno, vyhovovalo ustanovenim ¢asti I tohoto pfedpisu.

Zejména musi byt omezovac rychlosti vozidla navrzen, vyroben a montovan tak, aby odoldval
korozi a starnuti, kterym maze byt vystaven, jakoz i neopravnénym zdsahtm v souladu
s odstavcem 5.1.6 niZe.

Na vozidlech v provozu nesmi byt v Zddném piipadé mozno prah omezeni zvysit nebo docasné
¢i trvale odstranit. Bezpe¢nost proti zvySeni prahu se technické zkusebné prokdze na zdkladé
dokumentace obsahujici analyzu moznosti poruchy, pro kterou bude systém celkové ptezkou-
$en. Tato analyza md se zfetelem k riznym staviim systému ukdzat ndsledky zmény vstupnich
a vystupnich stavii na funkci zafizeni, moznosti vzniku takovych zmén zdvadou nebo neoprav-
nénym zasahem a moznosti jejich vyskytu. Analyzuje se vzdy do drovné prvni poruchy.

Musi existovat moznost ochrany funkce omezeni rychlosti a kabeldze potiebné k jeho ¢innosti,
s vyjimkou kabeldze nezbytné pro jizdu vozidla, proti neopravnénému zdsahu nebo pferuseni
dodéavky energie pouzitim plomb ajnebo nutnosti pouZit specidlni nafadi.

Funkce omezeni rychlosti nesmi pasobit na systém provozni brzdy vozidla. Trvald brzda (napf.
odlehcovaci brzda) se miiZe zapojit a uvést v ¢innost pouze tehdy, pokud funkce omezeni rych-
losti omezila doddvku paliva do polohy minima paliva.

Funkce omezeni rychlosti musi byt takovd, aby pozitivni aktivace akcelerdtoru neovlivnila rych-
lost jizdy vozidla jedouciho nastavenou rychlosti.

Funkce omezeni rychlosti md umoziiovat obvyklé ovlddani akceleratoru pro téely fazeni.

Porucha nebo neopravnény zdsah nesmi vést ke zvyseni vykonu motoru nad hodnotu odpovi-
dajici poloze fidicova akcelerdtoru.

Existuje-li vice nez jeden ovldda¢ akcelerdtoru dosazitelny ze sedadla fidice, musi byt funkce ome-
zeni rychlosti zabezpecena bez ohledu na pouzivany ovlddac akceleratoru.
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5.1.10

5.2

5.2.1

5.2.1.1

5.2.2

523

5.2.4

5.2.5

5.2.5.1

5.2.5.2

5253

5.2.5.4

5.2.5.4.1

52.54.2

5.2.5.4.3

5.2.6

5.2.6.1

Funkce omezeni rychlosti musi uspokojivé fungovat ve svém elektromagnetickém prostiedi, aniz
by v okoli vyvoldvaly nepfijatelné elektromagnetické ruseni.

Zadatel o schvéleni musi dodat dokumentaci popisujici postupy ovéfovéni a kalibrace. Ovéfeni
funkce omezeni rychlosti musi byt mozné pfi stojicim vozidle (napf. pro kontrolu shodnosti
vyroby nebo periodickou inspekci).

Veskeré souddsti potfebné k plné funkci omezeni rychlosti musi byt napdjeny, kdykoli je vozi-
dlo v pohybu.

Pozadavky pro vozidla vybavend funkci nastavitelného omezeni rychlosti ASLF

Funkce nastavitelného omezeni rychlosti musi byt takovd, aby vozidlo v obvyklém provozu,
navzdory vibracim, kterym muze byt vystaveno, vyhovovalo ustanovenim &ésti I tohoto predpisu.

Zatizeni a veskeré soucdsti podporujici funkci ASLF museji byt navrzeny, vyrobeny a mon-
tovany tak, aby odoldvaly korozi a starnuti, kterym mohou byt vystaveny.

Funkce ASLF musi uspokojivé fungovat v elektromagnetickém prostredi a vyhovovat technic-
kym ustanovenim pfedpisu ¢. 10 posledni série zmén, ktera platila v dobé udéleni schvaleni typu.

Porucha nebo neopravnény zdsah do systému nesmi vést ke zvySeni vykonu motoru nad hod-
notu odpovidajici poloze fidicova akcelerdtoru.

Hodnota V, 4 musi byt neustdle sdélovana fidici a musi byt viditelnd ze sedadla fidice. To nesmi
brénit pfechodnému pferuseni indikace rychlosti z diivodii bezpecnosti nebo potieby Fidice.

Funkce ASLF musi spliovat nédsledujici pozadavky:

Funkce ASLF nesmi pusobit na systém provozni brzdy s vyjimkou vozidel kategorii M; a N,
kde systém provozni brzdy mtize byt uveden v ¢innost.

Funkce ASLF musi byt G¢innd, i kdyz je pouzit kterykoli typ motoru nebo pievodovky.
Rychlost vozidla musi byt omezena na V4.

Musf byt mozné piekrocit rychlost V4, jestlize se zkousi v souladu s odstavcem 5.3.
K piekroceni Vg se pozaduje urcitd cinnost ().

Kdykoliv rychlost vozidla pfekro¢i V4, musi byt fidi¢ informovdn vhodnym varovnym sig-

adj’
nalem, jinak nez rychlomérem.
Splnéni odstavce 5.2.5.4.2 musi byt prokdzdno provedenim zkousek dle odstavce 5.3.

Nastaveni V4

V rozsahu mezi 30 km/h a maximdlni konstrukéni rychlosti vozidla musi byt mozné nastavit
V.4 v krocich ne vétsich nez 10 km/h.

() Napf. Fazeni na niz8{ rychlostni stuperi.



19.6.2007

Uftedni véstnik Evropské unie

L 158/7

5.2.6.2

5.2.6.3

5.2.7

5.2.7.1

5.2.7.2

5.2.7.3

5.3

5.3.2

5.3.2.1

6.1

6.2

6.3

7.1

7.2

V piipadé vozidel vyrdbénych pro prodej v zemich, kde jsou pouzivany anglosaské jednotky,
musi byt mozné v rozsahu mezi 20 mil/h a maximalni konstrukéni rychlosti vozidla nastavit
V.4 v krocich ne vétsich nez 5 mil/h.

To musi byt dosaZeno zafizenim piimo ovladanym fidicem.

Aktivace/deaktivace:

Funkce ASLF musi byt kdykoliv schopna aktivace/deaktivace.

Funkce ASLF musi byt deaktivovana vzdy, kdyZ se motor zastavi jako timyslnd ¢innost fidice.

Je-li funkce ASLF aktivovdna, vychozi nastaveni V4 nesmi byt mens3f nez stdvajici rychlost
vozidla.

Zkousky

Zkousky omezeni rychlosti, ke kterym je pfislusné vozidlo pfistaveno pro ucely schvaleni typu,
jakoz i pozadované vlastnosti omezeni, jsou popsany v piiloze 5 tohoto predpisu. Vozidla, jejichz
teoretickd mezni rychlost V neptekracuje nastavenou rychlost V., kterd je pro né stanovena,
mohou byt na zddost vyrobce a se souhlasem schvalovaciho organu osvobozena od zkousek
podle prilohy 5 za pfedpokladu, Ze jsou splnény pozadavky tohoto predpisu.

Zkousky nastavitelného omezeni rychlosti, ke kterym jsou vozidla pro tcely schvéleni typu
pfistavena, jsou uvedeny v piiloze 6 tohoto piedpisu.

Dle uvézeni zkuSebny budou vybrany pro zkousky tfi razné rychlosti.

ZMENA TYPU VOZIDLA A PRODLOUZENI PLATNOSTI SCHVALEN{

Kazdd zména typu vozidla se musi ozndmit spravnimu orgdnu, ktery udélil schvileni typu
doty¢ného vozidla. Tento orgdn poté mize:

bud dospét k zavéru, Ze provedené zmény pravdépodobné nebudou mit znatelny neptiznivy vliv
a Ze vozidlo stdle jesté spliuje pozadavky, nebo

pozadat technickou zkusebnu odpovédnou za zkousky o novy zkusebni protokol.

Potvrzeni nebo zamitnuti schvéleni, s uvedenim zmén, se ozndmi smluvnim strandm dohody
z roku 1958, které uplatiiuji tento pfedpis, postupem stanovenym v odstavci 4.3.

Prislusny orgdn, ktery vyddvad rozsiteni schvileni typu, pridéli kazdému formuldfi zprivy
o takovém rozsifeni potadové ¢islo a uvédomi o tom ostatni smluvni strany dohody z roku
1958, které uplatiiuji tento pfedpis, a to prostfednictvim formuldfe zprdvy o schvéleni shod-
ného se vzorem v piiloze 1 tohoto predpisu.

SHODNOST VYROBY

Kazdé vozidlo schvilené podle tohoto predpisu musi byt vyrobeno tak, aby bylo shodné se
schvalenym typem a splilovalo pozadavky uvedené v odstavci 5 vyse.

Splnéni pozadavka odstavee 7.1 se ovéfuje vhodnou kontrolou vyroby.
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7.3.4

7.4

7.4.1

7.4.2

7.4.3

7.4.4

8.1

8.2

9.1

Drzitel schvaleni typu je zejména povinen:
zajistit postupy ucinné kontroly kvality vozidla;

mit piistup ke zkuSebnimu zafizeni nezbytnému pro kontrolu shodnosti vyroby u kazdého schva-
leného typu;

zajistit, aby byly zaznamendvany vysledky zkousek a aby pfilozené dokumenty byly dostupné
po dobu stanovenou v dohodé se spravnim orgdnem;

analyzovat vysledky kazdého druhu zkousek s cilem ovéfit a zajistit stalosti vlastnosti vozidla se
zietelem k pfipustnym odchylkdm pfi priimyslové vyrobg;

zajistit, aby se u kazdého typu vozidla provadél dostate¢ny pocet kontrol a zkousek podle
postupts schvélenych piislusnym orgdnem;

zajistit, aby v pfipadé, kdy néktery ze vzorka nebo zkousenych objektt prokaze pii urcité zkousce
neshodu s typem, byly odebrany nové vzorky a provedena nova zkouska. Je tieba ucinit vSe-
chna potiebnd opatfeni k obnoveni shodnosti pfislusné vyroby.

Piislusny organ, ktery udélil schvéleni typu, muze kdykoli ovéfit postupy fizeni shodnosti
pouzivané kteroukoli vyrobni jednotkou.

Pti kazdé inspekci musi byt pfitomnému inspektoru piedloZeny zkusebni a vyrobni zdznamy.

Inspektor mize ndhodné odebrat vzorky, které se podrobi zkousce v laboratofi vyrobce. Mini-
malni pocet vzorkti mize byt stanoven podle vysledka kontrol provedenych vyrobcem.

Pokud se troven jakosti jevi neuspokojivd nebo pokud se ukazuje potieba ovéfit platnost zkou-
Sek provedenych podle odstavce 7.4.2, je inspektor povinen odebrat vzorky, které se pfedaji tech-
nické zkusebné, kterd provedla zkousky pro schvileni typu.

Prislusny orgdn muze provést kteroukoli zkousku pfedepsanou v tomto predpisu. Obvykld Cet-
nost inspekci z povéfeni piislusného organu je jedna inspekce za dva roky. Jestlize se pti nékteré
z téchto inspekei dospéje k neuspokojivym vysledkiim, je ptislusny orgdn povinen zajistit ptijeti
veskerych nezbytnych opatfeni k co nejrychlejsimu obnoveni shodnosti vyroby.

POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

Schvileni udélené ohledné typu vozidla v souladu s timto pfedpisem lze odejmout v ptipadé, Ze
nejsou dodrzovany pozadavky podle odstavee 5 vyse.

Pokud smluvni strana dohody z roku 1958, kterd uplatiiuje tento pfedpis, odejme schvdleni typu,
které jiz dfive udélila, musi o tom okamzité¢ uvédomit ostatni smluvni strany, které uplatiuji
tento predpis, a to prostfednictvim formuldfe zpravy o schvaleni shodného se vzorem v pii-
loze 1 tohoto pfedpisu.

DEFINITIVN] UKONCENI VYROBY

Pokud drzitel schvéleni typu zcela ukon¢i vyrobu typu vozidla schvdleného podle tohoto pred-
pisu, musi o tom uvédomit orgdn, ktery schvaleni typu udélil. Po obdrzeni ptislusného sdéleni
o tom uvedeny orgdn podd zprdvu ostatnim smluvnim strandm dohody z roku 1958, které
uplatiuji tento pfedpis, a to prostfednictvim formuldfe zpravy o schvileni shodného se vzorem
v piiloze 1 tohoto pfedpisu.
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10.

10.1

11.

11.2.1

11.2.2

11.2.3

11.2.3.1

12.

12.1

12.2

12.3

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA ZKOUSKY PRO SCHVALEN{ TYPU
A SPRAVNICH ORGANU

Smluvnf strany dohody z roku 1958, které uplatiiuji tento predpis, sdéli sekretaridtu Organizace
spojenych ndrodt ndzvy a adresy technickych zkuseben odpovédnych za zkousky a spravnich
organd, které ud¢luji schvaleni typu a kterym je nutné zasilat formuldfe o udéleni, rozifen,
zamitnuti & odejmuti schvélen{ vydanych v jinych zemich.

CAST II

SCHVALEN{ TYPU VOZIDEL Z HLEDISKA MONTAZE SCHVALENEHO
TYPU ZARIZEN] OMEZEN{ RYCHLOSTI (SLD)

7ADOST O SCHVALEN[

Zadost o schvéleni typu vozidla z hlediska montaze schvéleného typu SLD predklddd vyrobce
vozidla nebo jeho zplnomocnény zdstupce.

K zadosti musi byt pfilozeny tyto dokumenty ve trojim vyhotoveni a tyto naleZzitosti:

podrobny popis typu vozidla a konstruk¢nich ¢asti vozidla souvisejicich s omezenim rychlosti,
ktery zahrnuje tidaje a dokumenty podle piilohy 2 tohoto pfedpisu;

na Zadost ptislusného organu je tieba také dodat formulat zpravy o schvileni typu (tj. piilohu 3
tohoto pfedpisu) ke kazdému typu zafizeni SLD;

technické zkusebné odpovédné za zkousky pro schvialeni typu se pfistavi vozidlo predstavujici typ,
ktery ma byt schvélen, s namontovanym schvalenym typem zafizeni SLD;

ke zkouskdm muize byt pfijato vozidlo, které nemd vSechny konstrukéni ¢dsti piislusejici k typu,
za predpokladu, Ze Zadatel mtze ke spokojenosti ptislusného organu prokazat, ze nepfitomnost
vynechanych ¢asti nemd vliv na vysledky ovéfeni z hlediska pozadavkd tohoto pfedpisu.

Nez pifslusny orgdn udéli schvdleni typu, musi ovérit, zda existuje uspokojivy systém k zajisténi
ucinné kontroly shodnosti vyroby.

SCHVALEN{

Schvileni typu vozidla se udéli, jestlize je vozidlo pfedané ke schvéleni podle tohoto predpisu
vybaveno schvalenym typem zafizeni SLD a spliiuje pozadavky odstavce 13.

Kazdému schvalenému typu se ptidéli ¢islo schvéleni typu. Jeho prvni dvé ¢islice (00 pro tento
pfedpis v jeho soucasném znéni) uddvaji potadové ¢islo posledni zdsadni technické zmény tohoto
piedpisu v dobé vydani schvéleni. TatdZ smluvni strana neni oprdvnéna pridélit jinému typu
vozidla stejné ¢islo.

Zprava o schvéleni nebo o prodlouZeni, odmitnuti nebo odejmuti schvéleni nebo trvale ukon-
Cené vyrobé typu vozidla v souladu s timto pfedpisem musi byt sdélena strandm dohody z roku
1958, které uplatnuji tento predpis, prostfednictvim formuléfe zpravy v souladu se vzorem uve-
denym v ptiloze 2 tohoto ptedpisu.
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12.4.1

12.4.2

12.4.3

12.9.1

12.9.2

12.9.3

12.9.4

Na kazdém vozidle, které je shodné s typem vozidla schvdlenym podle tohoto pfepisu, se viditelné
a na snadno pfistupném misté uvedeném ve formulafi schvéleni umist{ mezindrodni znacka
schvileni typu, kterd se sklddd z:

pismene ,E“ v kruznici, za nimz ndsleduje rozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvaleni udélila (*);

Cisla tohoto pfedpisu, za nimz nasleduje pismeno ,R“, pomlcka a ¢islo schvéleni typu vpravo od
kruznice pfedepsané v odstavci 12.4.1;

nasledujictho dodate¢ného symbolu: obdélniku, ktery v sobé uzavird vice ¢islic odpovidajicich
rozsahu rychlosti vozidla v km/h, na které mutze byt zafizen{ SLD nastaveno (na pidni Zadatele i
v milich/h).

Vyhovuje-li vozidlo typu vozidla schvilenému podle jednoho nebo vice dalsich pfedpist ptipo-
jenych k dohodé v zemi, kterd udélila schvéleni typu podle tohoto ptedpisu, symbol predepsany
v odstavci 12.4.1 neni tfeba opakovat. V takovém piipadé se Cisla predpist a ¢isla schvélent
typu a dalsi symboly podle vSech predpisti, podle nichz bylo schvaleni typu udéleno v zemi, kde
bylo udéleno schvaleni podle tohoto ptedpisu, umisti ve svislych sloupcich napravo od symbolu
pfedepsaného v odstavci 12.4.1.

Znacka schvéleni typu musi byt zfetelné ¢itelnd a nesmazatelna.

Znacka schvdleni typu se umisti pobliz tabulky s tidaji o vozidle, pfipevnéné vyrobcem, nebo na
pfimo na ni.

Priklady uspofdddni znacek schvéleni typu jsou uvedeny na vzorech B a C v piiloze 4 tohoto
piedpisu.

Smluvni strany tohoto pfedpisu mohou mimo pozadavki na znaceni dle odstavce 12.4 vyse
pozadovat, aby vozidlo bylo v prostoru Fidi¢e na ndpadném a snadno piistupném misté vybaveno
Stitkem, ktery zfetelné a nesmazatelné uvadi:

slova ,VESTAVEN OMEZOVAC RYCHLOSTI” (nebo jiné ozndmeni s podobnym ticinkem);

ndzev nebo obchodni znacku (pfipadného) kalibra¢niho pfistroje SLD;

kruznici, uzavirajici v sobé pismeno ,E“, za nimz ndsleduje rozliSovaci ¢&islo statu, ktery udélil
schvidleni typu, a ¢islo tohoto predpisu, a pismeno ,R“ a

nastavovanou rychlost v km/h (a pfipadné v milich/h, pokud se pozaduje), pii které je vozidlo
kalibrovano.

(1) 1 pro Némecko, 2 pro Francii, 3 pro Itilii, 4 pro Nizozemsko, 5 pro Svédsko, 6 pro Belgii, 7 pro Madarsko, 8 pro

Ceskou republiku, 9 pro Spanélsko, 10 pro Jugosldvii, 11 pro Spojené krdlovstvi, 12 pro Rakousko, 13 pro Lucembur-
sko, 14 pro §V)'7carsko, 15 (neobsazeno), 16 pro Norsko, 17 pro Finsko, 18 pro Dinsko, 19 pro Rumunsko, 20 pro
Polsko, 21 pro Portugalsko, 22 pro Ruskou federaci, 23 pro Recko, 24 pro Irsko, 25 pro Chorvatsko, 26 pro Slovin-
sko, 27 pro Slovensko, 28 pro Bélorusko, 29 pro Estonsko, 30 (neobsazeno), 31 pro Bosnu a Hercegovinu, 32 pro
Lotyssko, 33 (neobsazeno), 34 pro Bulharsko, 35 (neobsazeno), 36 pro Litvu, 37 pro Turecko, 38 (neobsazeno), 39
pro Azerbijdzan, 40 pro Byvalou jugosldvskou republiku Makedonie, 41 (neobsazeno), 42 pro Evropské spolecenstvi
(schvélen{ udéluji jeho ¢lenské staty za pouziti svych piislusnych symbolt EHK), 43 pro Japonsko, 44 (neobsazeno),
45 pro Austrélii, 46 pro Ukrajinu, 47 pro Jihoafrickou republiku a 48 pro Novy Zéland. Dalsim stdtim se pridéli
ndslednd ¢isla chronologicky v potadi, ve kterém budou ratifikovat Dohodu o pfijeti jednotnych technickych pravidel
pro kolové vozidla, zafizeni a Casti, které 1ze montovat a/nebo uZzivat na kolovych vozidlech, a o podminkach vzdjem-
ného uznédvani schvéleni typu udélenych na zdkladé téchto pravidel, nebo v némz budou k této dohodé pfistupovat.
Takto pfidélend ¢isla sdéli smluvnim strandm dohody generdlni tajemnik Organizace spojenych narodu.
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13.

13.1.1

13.1.2

13.1.3

13.1.4

13.1.5

13.1.6

13.2.1

14.

14.1

14.1.1

14.1.2

14.2

14.3

15.

POZADAVKY
Pozadavky tykajici se montiZe schvileného zafizeni SLD

Zaifzeni SLD musi byt namontovano tak, aby vozidlo v obvyklém provozu, navzdory vibracim,
kterym muize byt vystaveno, vyhovovalo ustanovenim &ésti II tohoto pfedpisu.

Informa¢ni dokument musi uvddét, jak je zarucena bezporuchovost zafizeni SLD. Analyzuje se
vzdy do Grovné prvni poruchy.

Existuje-li vice neZ jeden ovldda¢ akcelerdtoru dosazitelny ze sedadla fidice, musi byt funkce ome-
zen{ rychlosti zabezpecena bez ohledu na pouzivany ovladac akcelerdtoru.

Zadatel o schvaleni musi dodat dokumentaci popisujici postupy ovéfovéni a kalibrace. Ovéfeni
funkce omezeni rychlosti musi byt mozné pii stojicim vozidle (napf. pro kontrolu shodnosti
vyroby nebo periodickou inspekeci).

Veskeré soucdsti potiebné k plné funkci omezeni rychlosti musi byt napéjeny, kdykoli je vozi-
dlo v pohybu.

Funkce omezen{ rychlosti nesmi pusobit na systém provozni brzdy vozidla. Trvald brzda (napf.
odleh¢ovaci brzda) se miiZe zapojit a uvést v ¢innost pouze tehdy, pokud funkce omezeni rych-
losti omezila dodavku paliva do polohy minima paliva.

PoZadavky tykajici se montize schvileného zafizeni ASLD

Vozidlo, na které je namontovano schvélené zatizeni ASLD, musi spliiovat vSechny pozadavky
odstavct 5.2.2, 5.2.4, 5.2.5.4, 5.2.6 a 5.2.7.

ZMENY TYPU VOZIDLA A ROZSIRENI SCHVALENI TYPU

Kazdd zména typu vozidla se musi ozndmit spravnimu orgdnu, ktery udélil schvileni typu
doty¢ného vozidla. Tento orgdn poté muZze:

bud dospét k zdvéru, ze provedené zmény pravdépodobné nebudou mit znatelny neptiznivy vliv
a ze vozidlo stdle jesté spliuje pozadavky, nebo

pozadat technickou zkusebnu o novy zkusebni protokol.

Potvrzeni nebo zamitnuti schvdleni, s uvedenim zmén, se ozndmi smluvnim stranim dohody
z roku 1958, které uplatiiuji tento pfedpis, postupem stanovenym v odstavci 12.3.

Pfislusny orgdn, ktery vydava rozsifeni schvéleni typu, pfidéli kazdému formuldfi zpravy
o takovém rozsifeni pofadové &islo a uvédomi o tom ostatni smluvni strany dohody z roku
1958, které uplatiiuji tento piedpis, a to prostfednictvim formulafe zpravy o schvéleni shod-
ného se vzorem v pifloze 2 tohoto predpisu.

SHODNOST VYROBY

Kazdé vozidlo schvdlené podle tohoto predpisu musi byt vyrobeno tak, aby bylo shodné se
schvalenym typem a splilovalo poZadavky uvedené v odstavci 13 vyse.

Splnéni pozadavkl odstavce 15.1 se ovéfuje vhodnou kontrolou vyroby.
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15.3

15.3.1

15.3.2

15.3.3

16.

17.

18.

Drzitel schvéleni typu zejména:

zajisti postupy tcinné kontroly kvality vozidel z hlediska vSech aspektt dalezitych pro shodu
s pozadavky stanovenymi v odstavci 13;

zajisti, aby na kazdém schvéleném vozidle byly provadény dostacujici kontroly z hlediska mon-
tdze schvdleného typu zafizeni SLD takovym zptisobem, aby vSechna vozidla ve vyrobé plnila
specifikace pro vozidla dodana ke schvialeni typu;

zarudi, aby v piipad¢, Ze kontrola dle odstavce 15.3.2 vySe dévd diikaz o neshodnosti jednoho
nebo vice vozidel s pozadavky odstavce 13, byly podniknuty veskeré nezbytné kroky pro obno-
veni shodnosti pfisluiné vyroby.

Prislusny organ, ktery udélil schvéleni typu, mtze kdykoli ovéfit postupy fizeni shodnosti pou-
zivané kteroukoli vyrobni jednotkou. Z hlediska pozadavka podle odstavee 13 muze orgdn rov-
néz provadét namdtkové kontroly sériové vyrobenych vozidel.

Jestlize se pii téchto ovéfenich a zkouskdch podle odstavce 15.4 dospéje k neuspokojivym vys-
ledktim, je pfislusny orgdn povinen zajistit pfijeti veskerych nezbytnych opatteni k co nejrych-
lej$imu obnoveni shodnosti vyroby.

Obvykla Cetnost inspekei z povéfeni piislusného organu je jedna inspekce za dva roky. Jestlize
se pfi nékteré z téchto inspekei dospéje k neuspokojivym vysledkiim, je pfisluiny orgdn povinen
zajistit prijeti veskerych nezbytnych opatieni k co nejrychlej$imu obnoveni shodnosti vyroby.

POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

Schvileni udélené ohledné typu vozidla v souladu s timto pfedpisem Ize odejmout v ptipadé, ze
nejsou dodrzovany pozadavky podle odstavce 13 vyse.

Pokud smluvni strana dohody z roku 1958, kterd uplatiiuje tento ptedpis, odejme schvéleni typu,
které jiz diive udélila, musi o tom okamzité uvédomit ostatni smluvn{ strany, které uplatiiuji
tento predpis, a to prostfednictvim formuldfe zprdvy o schvileni shodného se vzorem v pii-
loze 2 tohoto pfedpisu.

DEFINITIVN] UKONCENI VYROBY

Pokud drzitel schvéleni typu zcela ukon¢i vyrobu typu vozidla schvdleného podle tohoto pied-
pisu, musi o tom uvédomit orgdn, ktery schvaleni typu udélil. Po obdrzeni piislusného sdéleni
o tom uvedeny orgdn podd zpravu ostatnim smluvnim stranim dohody z roku 1958, které
uplatiiuji tento pfedpis, a to prostiednictvim formuldfe zpravy o schvéleni shodného se vzorem
v piiloze 2 tohoto predpisu.

NAZVY A ADRESY "leC}{NICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA ZKOUSKY PRO SCHVALEN{ TYPU
A SPRAVNICH ORGANU

Smluvni strany dohody z roku 1958, které uplatiiuji tento predpis, sdéli sekretaridtu Organizace
spojenych ndrodt ndzvy a adresy technickych zkuseben odpovédnych za zkousky a spravnich
organti, které udéluji schvileni typu a kterym je nutné zasilat formuldfe o udéleni, rozsifent,
zamitnuti ¢i odejmut{ schvélen{ vydanych v jinych zemich.
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19.

19.1

19.2

19.2.1

19.2.2

19.2.3

19.3

20.

20.1

20.2

20.3

20.4

CAST 1II

SCHVALENI TYPU ZARIZENf OMEZEN{ RYCHLOSTI (SLD)

7ZADOST O SCHVALENI TYPU SLD

Zadost o schvéleni zafizen{ SLD poddva vyrobce takového zafizeni nebo jeho fddné povéfeny
zastupce.

Pro kazdy typ zafizeni SLD musi byt Zddost doloZena:

dokumentaci ve trojim vyhotoveni, podavajici popis technickych vlastnosti zafizeni SLD a postupu
Jjim vy p Jic1 pop ¥y postup
jeho montdze na kazdou ze znacek a typt vozidel, na kterd md byt zaf{zeni SLD namontovano;

péti vzorky typu zafizeni SLD: vzorky musi byt zfetelné a nesmazatelné oznaceny obchodni fir-
mou nebo znackou 7adatele a oznalenim typu;

vozidlem nebo motorem (v ptipad¢, kdy se zkousi na motorovém brzdovém stanovisti) s namon-
tovanym zafizenim SLD, které md byt schvaleno, vozidlo nebo motor vybere Zadatel po dohodé
s technickou zkusebnou odpovédnou za zkousky pro schvileni typu.

Pred udélenim schvileni typu ovéfi piislusny orgdn existenci vyhovujicich opatfeni pro zajisténi
ucinné kontroly shodnosti vyroby.

SCHVALEN{ TYPU

Schvileni typu zafizeni SLD se udéli, jestlize zafizeni SLD predané ke schvéleni podle tohoto pted-
pisu spliiuje pozadavky odstavce 21.

Kazdému schvélenému typu se pfidéli ¢islo schvileni typu. Jeho prvni dvé &islice (00 pro tento
pfedpis v jeho soucasném znéni) uddvaji pofadové ¢islo posledni zdsadni technické zmény tohoto
piedpisu v dobé vydani schvéleni. Tatdz smluvni strana neni oprdvnéna pfidélit jinému typu zafi-
zen{ SLD stejné ¢islo.

Zprava o schvaleni nebo o prodlouzeni, odmitnuti nebo odejmuti schvéleni nebo trvale ukoncené
vyrobé typu zafizeni SLD v souladu s timto pfedpisem musi byt sdélena strandm dohody z roku
1958, které uplatiiuji tento piedpis, prostiednictvim formuldfe zpravy v souladu se vzorem uve-
denym v ptiloze 3 tohoto ptedpisu.

Na kazdém zafizeni SLD, které je shodné s typem zafizeni SLD schvélenym podle tohoto piepisu,
se viditelné a na snadno p¥istupném misté uvedeném ve formuldii schvéleni umisti mezindrodni
znacka schvileni typu, kterd se skldda z:
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20.4.1

20.4.2

20.5

20.6

21.

21.1.1

21.1.2

21.1.2.1

21.1.2.2

21.1.3

21.1.4

21.1.5

pismene ,E“ v kruznici, za nimz nésleduje rozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvaleni udélila (1);

z Cisla tohoto predpisu, za nimz ndsleduje pismeno ,R“, pomlécka a ¢&islo schvéleni typu vpravo od
kruznice pfedepsané v odstavci 20.4.1.

Znacka schvaleni typu musi byt zfetelné ¢itelnd a nesmazatelnd.

Priklady uspotaddani znacek schvaleni typu jsou uvedeny na vzoru A v piiloze 4 tohoto predpisu.

POZADAVKY

Obecné

Omezovac rychlosti musi byt navrZen, vyroben a montovan tak, aby umoznil vozidlu s namon-
tovanym omezovacem rychlosti v obvyklém provozu vyhovét ustanovenim ¢dsti III tohoto
piedpisu.

Zejména musi byt omezovac rychlosti navrzen, vyroben a namontovéan tak, aby odoldval korozi
a starnut, kterym muzZe byt vystaven, jakoZz i neopravnénym zasahim v souladu s odstavcem 21.1.6.

Na vozidlech v provozu nesmi byt v Zadném piipadé mozno nastavenou rychlost V,, zvysit nebo
docasné ¢ trvale odstranit. Bezpecnost proti zvyseni prahu se technické zkusebné prokdze na
zdkladé dokumentace obsahujici analyzu moznosti poruchy, pro kterou bude systém celkové pre-
zkousen. Tato analyza ma se zfetelem k rtiznym staviim systému ukdzat ndsledky zmény vstup-
nich a vystupnich stavii na funkci zafizeni, moznosti vzniku takovych zmén zdvadou nebo
neopravnénym zdsahem a moznosti jejich vyskytu. Analyzuje se vZdy do trovné prvni poruchy.

Musi existovat moznost ochrany omezovace rychlosti a kabeldze pottebné k jeho ¢innosti, s vyjim-
kou kabeldze nezbytné pro jizdu vozidla, proti neopravnénému zdsahu nebo pferuseni dodavky
energie pouzitim plomb a/nebo nutnosti pouzit specidlni nafadi.

Omezovac rychlosti nesmi ptsobit na systém provozni brzdy vozidla. Trvald brzda (napt. odleh-
Covaci brzda) se mize uvést v ¢innost pouze tehdy, pokud omezova¢ rychlosti omezil dodavku
paliva do polohy minima paliva.

Zatizeni SLD musi byt takové, aby pozitivni aktivace akcelerdtoru neovlivnila rychlost jizdy vozi-
dla jedouciho nastavenou rychlosti.

Zafizeni SLD md umoznovat obvyklé ovlddani akcelerdtoru pro tcely fazeni.

(1) 1 pro Némecko, 2 pro Francii, 3 pro Itilii, 4 pro Nizozemsko, 5 pro Svédsko, 6 pro Belgii, 7 pro Madarsko, 8 pro

Ceskou republiku, 9 pro Spanélsko, 10 pro Jugosldvii, 11 pro Spojené krdlovstvi, 12 pro Rakousko, 13 pro Lucembur-
sko, 14 pro §V)'7carsko, 15 (neobsazeno), 16 pro Norsko, 17 pro Finsko, 18 pro Dinsko, 19 pro Rumunsko, 20 pro
Polsko, 21 pro Portugalsko, 22 pro Ruskou federaci, 23 pro Recko, 24 pro Irsko, 25 pro Chorvatsko, 26 pro Slovin-
sko, 27 pro Slovensko, 28 pro Bélorusko, 29 pro Estonsko, 30 (neobsazeno), 31 pro Bosnu a Hercegovinu, 32 pro
Lotyssko, 33 (neobsazeno), 34 pro Bulharsko, 35 (neobsazeno), 36 pro Litvu, 37 pro Turecko, 38 (neobsazeno), 39 pro
Azerbdjdzén, 40 pro Byvalou jugosldvskou republiku Makedonie, 41 (neobsazeno), 42 pro Evropské spolecenstvi
(schvélen{ udéluji jeho ¢lenské staty za pouziti svych piislusnych symbolt EHK), 43 pro Japonsko, 44 (neobsazeno),
45 pro Austrélii, 46 pro Ukrajinu, 47 pro Jihoafrickou republiku a 48 pro Novy Zéland. Dalsim stdtim se pridéli
ndslednd ¢isla chronologicky v pofadi, ve kterém budou ratifikovat Dohodu o pfijeti jednotnych technickych pravidel
pro kolové vozidla, zafizeni a Casti, které 1ze montovat a/nebo uZzivat na kolovych vozidlech, a o podminkach vzdjem-
ného uznédvani schvéleni typu udélenych na zdkladé téchto pravidel, nebo v némz budou k této dohodé pfistupovat.
Takto pfidélend ¢isla sdéli smluvnim strandm dohody generdlni tajemnik Organizace spojenych narodu.
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21.1.6 Porucha nebo neopravnény zdsah nesmi vést ke zvyseni vykonu motoru nad hodnotu odpovida-
jici poloze fidi¢ova akceleratoru.

21.1.7 Zafizeni SLD mus{ uspokojivé fungovat ve svém elektromagnetickém prosttedi, aniz by v okoli
vyvolavalo nepfijatelné elektromagnetické ruseni.

21.2 Pozadavky na zafizeni ASLD

21.2.1 Zaiizeni nastavitelného omezeni rychlosti ASLD musi byt takové, aby vozidlo v obvyklém provozu,
navzdory vibracim, kterym muze byt vystaveno, vyhovovalo ustanovenim ¢sti Il tohoto ptedpisu.

21.2.1.1  Funkce ASLF musi byt navrZena, vyrobena a namontovdna tak, aby odoldvala korozi a stdrnuti,
kterym muze byt vystavena.

21.2.2 Omezovac rychlosti musi uspokojivé fungovat v elektromagnetickém prosttedi a vyhovovat tech-
nickym ustanovenim pfedpisu ¢. 10 posledni série zmén, kterd platila v dobé udéleni schvéleni
typu.

21.2.3 Porucha nebo neopravnény zdsah nesmi vést ke zvyseni vykonu motoru nad hodnotu odpovida-

jici poloze fidicova akcelerdtoru.

21.2.4 Hodnota V,; musi byt neustdle sdélovana fidi¢i pomoci zobrazovaci jednotky. To nesmi branit
pfechodnému preruseni indikace rychlosti z dvodd bezpecnosti.

21.2.5 Zaiizeni ASLD musi spliiovat ndsledujici pozadavky:

21.2.5.1  Zafizeni nastavitelného omezeni rychlosti nesmi piisobit na systém provozni brzdy s vyjimkou
vozidel kategorii M; a N;, kde systém provozni brzdy miize byt uveden v ¢innost.

21.25.2  Zptisob pouzity k omezeni rychlosti pii dosazeni V,4; musi byt mozny s kterymkoli typem pie-
vodovky (automatické nebo manudlni) vozidla.

21.25.3  Rychlost vozidla musi byt omezena na V,;.
21.2.5.4  Musi byt mozné prekrocit rychlost V.
21.2.5.4.1 K prekroceni V 4 se pozaduje urcitd ¢innost ().

21.2.5.4.2 Kdykoli rychlost vozidla pfekro¢i V, 4, musi byt fidi¢ informovdn vhodnym varovnym signdlem,
jinak nez rychlomérem.

21.2.5.4.3 Splnéni odstavce 21.2.5.4.2 musi byt prokdzdno provedenim zkousek dle odstavce 21.3.
21.2.5.5  Funkce omezeni rychlosti ma umoziovat obvyklé ovladani akcelerdtoru pro tcely Fazeni.
21.2.6 Nastaven{ V4

21.2.6.1  V rozsahu mezi 30 km/h (20 mil/h) a maximdlni konstrukéni rychlosti vozidla musi byt mozné
nastavit V,4; v krocich ne vétsich nez 10 km/h(5 mil/h).

21.2.6.2  V piipadé vozidel vyrdbénych pro prodej v zemich, kde jsou pouzivany anglosaské jednotky, musi
byt mozné v rozsahu mezi 20 mil/h a maximdlni konstrukéni rychlost{ vozidla nastavit V,4; v kro-
cich ne vétsich nez 5 mil/h.

() Napf. fazeni na niz§{ rychlostni stupen.
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21.2.6.3

21.2.7

21.2.7.1

21.2.7.2

21.2.7.3

21.3

21.3.1

21.3.2

21.3.2.1

22.

22.1.1

22.1.2

22.2

223

23.

2331

To musi byt dosaZeno zafizenim ovlddanym Fidi¢em.
Aktivace/deaktivace

Jestlize fidi¢ nastavi V,4, pak neni mozné toto zménit zddnymi jinymi prostfedky nez uréenym
ovlddacim zafizenim.

Zaf{zeni ASLD musi byt kdykoli schopné aktivace/deaktivace.
Zaiizeni ASLD musi byt deaktivovdno vzdy, kdyz se motor zastavi a je vyjmut klicek zapalovani.
Zkousky

Zkousky omezeni rychlosti, ke kterym je pfislusné zafizeni SLD predlozeno pro tcely schvaleni
typu, jakoz i pozadované vlastnosti omezeni, jsou popsdny v piiloze 5 tohoto ptedpisu.

Zkousky nastavitelného omezeni rychlosti, ke kterym je zafizeni ASLD ptedlozeno pro tcely
schvdlen{ typu, jsou uvedeny v priloze 6 tohoto pfedpisu.

Dle uvézeni zkuSebny budou vybrany pro zkousky tfi razné rychlosti.

ZMENA TYPU SLD A ROZSIREN] SCHVALENI TYPU

Kazdd zména typu zafizeni SLD se musi ozndmit spravnimu orgdnu, ktery udélil schvéleni typu
doty¢ného zafizeni. Tento orgdn poté mize:

bud dospét k zavéru, Ze provedené zmény pravdépodobné nebudou mit znatelny nepfiznivy vliv
a Ze zafizeni SLD stdle je$té spliuje pozadavky, nebo

pozadovat od technické zkusebny odpovédné za zkousky dalsi protokoly ohledné nékterych nebo
vSech zkousek popsanych v piiloze 5 tohoto piedpisu.

Potvrzeni nebo zamitnuti schvéleni, s uvedenim zmén, se ozndmi smluvnim strandm dohody
z roku 1958, které uplatiiuji tento pfedpis, postupem stanovenym v odstavci 20.3.

Pfislusny organ, ktery vydava rozsifeni schvéleni typu, ptidéli kazdému formuldfi zpravy o takovém
rozsifeni poradové &islo a uvédomi o tom ostatni smluvni strany dohody z roku 1958, které uplat-
fiuji tento predpis, a to prostiednictvim formuldfe zpravy o schvéleni shodného se vzorem v pii-
loze 3 tohoto predpisu.

SHODNOST VYROBY

Kazdé zatizeni SLD schvilené podle tohoto predpisu musi byt vyrobeno tak, aby bylo shodné se
schvalenym typem a spliiovalo pozadavky uvedené v odstavci 21.

Splnéni pozadavka odstavee 23.1 se ovéfuje vhodnou kontrolou vyroby.
Drzitel schvaleni typu je zejména povinen:

zajistit postupy G¢inné kontroly kvality zatizeni SLD;
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23.3.2

2333

23.3.4

23.3.5

23.3.6

23.4

23.4.1

23.4.2

23.43

23.4.4

24,

24.1

24.2

25.

25.1

mit piistup ke zkusebnimu zafizeni nezbytnému pro kontrolu shodnosti vyroby u kazdého schva-
leného typu;

zajistit, aby byly zaznamendvény vysledky zkousek a aby prilozené dokumenty byly dostupné po
dobu stanovenou v dohodé¢ se spravnim orgdnem;

analyzovat vysledky kazdého druhu zkousek s cilem oveéfit a zajistit stdlosti vlastnosti zaf{zeni
SLD se zfetelem k piipustnym odchylkdm pfi primyslové vyrobé;

zajistit, aby pro kazdy typ zafizeni SLD odpovidaly schvdleném zafizeni SLD alespon stavebni
materialy a zptisob montaze. Pokud je tieba, musi byt provadény zkousky dle odstavce 1 piilohy
5 tohoto pfedpisu;

zajistit, aby v piipadé, kdy néktery ze vzorkt nebo zkousenych objektt prokaze pii urcité zkousce
neshodu s typem, byly odebrdny nové vzorky a provedena nova zkouska. Je tfeba ucinit vechna
potiebna opatieni k obnoveni shodnosti piislusné vyroby.

Prislusny orgén, ktery udélil schvaleni typu, mtze kdykoli ovéfit postupy Fzeni shodnosti pouzivané
kteroukoli vyrobni jednotkou.

Pri kazdé inspekci musi byt pfitomnému inspektoru pfedlozeny zkusebni a vyrobni zdznamy.

Inspektor miize ndhodné odebrat vzorky, které se podrobi zkousce v laboratofi vyrobce. Mini-
mélni pocet vzork muze byt stanoven podle vysledkt kontrol provedenych vyrobcem.

Pokud se tdroven jakosti jevi neuspokojivd nebo pokud se ukazuje potieba ovérit platnost zkou-
Sek provedenych podle odstavce 23.4.2, je inspektor povinen odebrat vzorky, které se predaji tech-
nické zkusebné, kterd provedla zkousky pro schvéleni typu.

Odpovédny organ je opravnén vykondvat zkousky predepsané v tomto ptedpisu. Obvykld ¢etnost
inspekci z povéFeni piislusného orgdnu je jedna inspekee za dva roky. Jestlize se pfi nékteré z téchto
inspekei dospéje k neuspokojivym vysledkim, je pfislusny orgdn povinen zajistit pfijeti veskerych
nezbytnych opatieni k co nejrychlejsimu obnoveni shodnosti vyroby.

POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

Schvaleni udélené ohledné typu zatizeni SLD v souladu s timto ptedpisem lze odejmout v pii-
padé, Ze nejsou dodrzovany pozadavky podle odstavce 21.

Pokud smluvni strana dohody z roku 1958, kterd uplatiiuje tento predpis, odejme schvdleni typu,
které jiz difve udélila, musi o tom okamzité uvédomit ostatni smluvni strany, které uplatiuji tento
piedpis, a to prostfednictvim formuldfe zpravy o schvéleni shodného se vzorem v piiloze 3 tohoto
predpisu.

DEFINITIVN] UKONCENI VYROBY

Pokud drzitel schvéleni typu zcela ukon¢i vyrobu typu zafizeni SLD schvaleného podle tohoto
pfedpisu, musi o tom uvédomit orgdn, ktery schvéleni typu udélil. Po obdrzeni piislusného sdé-
lenf o tom uvedeny orgdn podd zpravu ostatnim smluvnim stranim dohody z roku 1958, které
uplatiuji tento pfedpis, a to prostiednictvim formuldfe zpravy o schvdleni shodného se vzorem
v piiloze 3 tohoto pfedpisu.
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26.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA ZKOUSKY PRO SCHVALENI TYPU
A SPRAVNICH ORGANU

Smluvni{ strany dohody z roku 1958, které uplatriuji tento pfedpis, sdéli sekretaridtu Organizace
spojenych ndroda ndzvy a adresy technickych zkuseben odpovédnych za zkousky a spravnich
organt, které udéluji schvéleni typu a kterym je nutné zasilat formuléfe o udéleni, rozsifeni, zamit-
nuti & odejmuti schvélen{ vydanych v jinych zemich.
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PRILOHA 1
ZPRAVA
(maximalni formét: A4 (210 x 297 mm))
Vydal:  nézev spravniho orgdnu:
o) UDELENI SCHVALENI

ROZSIRENI SCHVALENI
ZAMITNUTI SCHVALENI{
ODEJMUTI SCHVALENI
DEFINITIVNIM UKONCENI VYROBY

typu vozidla z hlediska omezeni maximalni rychlosti funkci omezeni rychlosti | funkei nastavitelného omezeni rychlosti
vozidla podle ¢dsti I pfedpisu ¢. 89

SChVALENT €0 1o ROZSTFENT €.2 oot
1. Obchodni ndzev nebo znacka vOzidla: ............ccceuiiiiiiiiiiiiicc e
20 TYP VOZIAIAL etttk een
3. NAZEV @ AAIESA VYTODCE! .viuiiiinietiiieietiiet ittt ettt ettt b ettt b et ekt b et bt sttt stk et eae e eaebeneas
4. Nazev a adresa prpadného ZASTUPCE VITODCE: ..c.evveuiiriiuirieiiiinieiiieicitre ettt ettt ettt
5. Strucny popis funkce omezeni rychlosti | funkce nastavitelného omezeni rychlosti vozidla: ............cccocoeeiniiinnnne
6.  Rychlost nebo rozsah rychlosti, na které mize byt omezeni nastaveno:
V= e km/h

7. Pomér maximélni vykon motoru | nenaloZend hmotnost typu vozidla: .......c..cccoevveerinieinineinieiincirccerecieene
8. Nejveétsi pomér otd¢ek motoru k rychlosti vozidla pii nejvyssim prevodovém stupni typu vozidla: .........cccccereennne
9. Vozidlo pieddno ke sChVAleni tyPu dNer ...c..oveivieuiirieiiieicireicie ettt
10. Technickd zkuSebna odpovédnd za zkousky pro schvdleni typu: .......ccccooiviviviiiiiiiiiiiiiiicccc e
11. Datum protokolu vydaného uvedenou zKUSEDNOU: ........cocvvueiriiuiinieiiniiieiieciceree ettt
12. Cislo protokolu vydaného uvedenou ZKUSEDNOU: ...........coeveiviveieiueiiieieieieiiieie ettt sees
13. Schvileni typu udéleno/rozsifeno/odmitnuto/odejmuto ()
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14.

15.

16.

17.

18.

- =

Umisténi znacky schvdleni typu na vOZIdle: .......ccooueiiiiiiiiiiiiiieiieercerceece e

POOPIS: -ttt ettt ekt e kb stk h et bt h ettt eh bt et h et a ettt enee

K této zpravé je pfiloZen soupis dokumentd, uloZenych u spravniho orgdnu, ktery udélil schvaleni typu, a které jsou
dostupné na vyzadani.

Rozliovaci &islo zemé, kterd schvdleni udélila/rozsitilajzamitlajodejmula (viz ustanoveni o schvéleni v predpise).
Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA 2

ZPRAVA

(maximdlni formdt: A4 (210 x 297 mm))

Vydal:  nézev spravniho orgdnu:

UDELENI SCHVALENI

ROZSIRENI SCHVALEN(
ZAMITNUTI SCHVALENI{
ODEJMUTI SCHVALENI
DEFINITIVNIM UKONCENI VYROBY

typu vozidla z hlediska montdze schvéleného typu zafizeni omezeni rychlosti | zaf{zeni nastavitelného omezeni rychlosti
(SLD/ASLD) podle ¢asti II piedpisu ¢. 89

Cis10 SChVAIENT: ..vovoieeieii e ROZETFENT €.5 1ovvvieeiiei e
1. Obchodni ndzev nebo znacka VOZIAIA: ........cciviiiiiiiiiiiiiciiic ettt
20 VOZIALO: ottt ettt
3. NAZEV @ AAIESA VYTODOE: .iviuiiiiietiiieicteietcie ettt ettt ettt ettt ettt bttt sa e st ene b
4. Nazev a adresa prpadného ZASTUPCE VITODCE: ..c.evveuiiriiuirieiiiiiieiiiet ettt ettt e
5. Struény popis typu vozidla z hlediska jeho zafizeni omezeni rychlosti | zafizeni nastavitelného omezeni rychlosti

10.

11.

12.

13.

(SLIDJASLD): vereeeeeeeeeee oo eeeeee e eeeeee e e ee e e s e e e e e e
Obchodni ndzev nebo znacka SLDJASLD a jeho &islo [ jejich ¢isla schvdlent: ........ccoooveevivcininiiinciiincinecinee
Rychlost nebo rozsah rychlosti, na které miize byt omezeni NAStAVENO: ....c.cvvveveriiueirieeiirieiinieieenet ettt
Pomér maximdlni vykon motoru | nenaloZend hmotnost typu vozidla: .......c.cccoevveueineininiiinieiincirncenecreane
Nejvétsi pomér otacek motoru k rychlosti vozidla pfi nejvyssim prevodovém stupni typu vozidla: ........ccccvvveuennnee
Vozidlo preddno ke schvaleni typu dne: .......ooooiiiiiiiiiiii e
Technickd zkusebna odpovédnd za zkousky pro schvalent typu: ......cccooivivirieieiiiiiiriiccccc e
Datum protokolu vydaného touto zZKUSEDNOU: .....c..euiiiiiiiiiiiiiiiiicc e

Cislo protokolu vydaného uvedenou ZKUSEDNOU: .........cuoiuiuriuiuriiieiicieiecieie ettt eeen
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14. Schvileni typu udéleno/rozsiteno/odmitnuto/OdeJMULO (2) ....cceeirieuiirieiiririeirieice ettt
15. Umisténi znacky schvdleni typu na VOZIALE: .......c.cciviiuiiiniiininiiinieiciccs et
16, MISEOT ittt h bbb bbbt a bbb et b e bbb
B 4 ' OSSOSO
18 POUPIS: .ttt ettt ettt ettt ettt ettt bt a et h et a R bttt R R ket a e Rt ekt h et e n ekt h bt neeh et e st st et eennan

19. K této zpravé je piilozen soupis dokumentti, ulozenych u spravniho orgdnu, ktery udélil schvéleni typu, a které jsou
dostupné na vyzddani.

(") Rozlisovaci ¢islo zemé, kterd schvéleni udélilajrozsifila/zamitlajodejmula (viz ustanoveni o schvdleni v pfedpise).
() Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA 3
ZPRAVA
(maximdlni format: A4 (210 x 297 mm))
Vydal: ndzev spravniho orgdnu
o () UDELENI SCHVALEN{

ROZSIRENI SCHVALEN{
ZAMITNUTI SCHVALEN{
ODEJMUTI SCHVALEN{
DEFINITIVNIM UKONCENI VYROBY

typu vozidla z hlediska typu zafizeni omezeni rychlosti | zafizeni nastavitelného omezeni rychlosti (SLD/ASLD) podle
¢asti 11 predpisu ¢. 89.

Cis10 SChVAIENT: ..o ROZETFENT €.5 1ovvvieeeiceeieie et
1. Obchodni ndzev nebo znacka SLDJASLD: ....ccoouiiiieiiiiieiiieteeieeetet ettt ettt ettt ettt sttt eaes s eneneas
2. TP ZATIZEI: .ottt bbb
3. NAZEV @ AATESA VYTODCE! .iviuiiiinietiiitcteiet ettt ettt ettt ettt ettt bttt etttk eb e bt stk et sttt eb bt enebene e
4. Nazev a adresa prpadného ZASTUPCE VITODCE: ...c.ooveuiirieuirieiiiinieiiieictre ettt
5. Strucny popis zaF{Zeni SLDJASLD: ...cc.ioiiiiiitiieiietiet ettt ettt ettt sttt naen
6.  Typ vozidla, na kterém bylo zafizeni SLDJASLD ZKOUSENO: ....c.eurvevimiiieriiiieirieteisieitnteteesieee ettt
7. Rychlost nebo rozsah rychlosti, na které mtze byt zafizeni SLD/ASLD nastaveno v rdmci rozsahu stanoveného pro

10.

11.

12.

13.

ZKOUSEINE VOZIALO! ...ttt ettt ettt ettt b e btttk et s et
Pomér maximélniho vykonu motoru a nenaloZené hmotnosti zkusebniho vozidla: .........cocccovvioineiiinccnnicinene
Nejvétsi pomér otacek motoru k rychlosti vozidla pfi nejvyssim prevodovém stupni zkusebniho vozidla: ................
Typ/typy vozidel, na kterd miiZe byt zafizeni NAMONOVANO: ......cceeviiiiiuiiiiiiiiiiieiiec e

Rychlost nebo rozsah rychlosti, na které miize byt omezoval nastaven v rdmci rozsahu stanoveného pro
vozidlo[vozidla, na které mize byt 0mMeZOVAC MONTOVAIL ....c.erveviririeiiiiteiirieteirtetent ettt ettt

Pomér maximdlntho vykonu motoru k hmotnosti v nenalozeném stavu typu vozidla/vozidel, na které maze byt ome-
ZOVAC ITMOMEOVAIL L.euiiviiitiiiiet ettt s b b a e bbb s b st b e bbb s b et es s sa e ne i

Nejvétsi pomér otdcek motoru k rychlosti vozidla pfi nejvyssim pievodovém stupni typu/typt vozidla, na které muze
DYt ZAF{ZENT MONTOVANO! ..eutiviiiieiiiieiirietet ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt a et b et st sn st enenen
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

<= =

Zatizeni pieddno ke SChvAleni typu dne: .c....c.ooiiieuioiiiiiriieie e e
Technickd zkuSebna odpovédnd za zkousky pro sChvaleni typu: ....c.o..eceoivieiniiiiniiiinccccc e
Datum protokolu vydaného uvedenou zKUSEDMOU: ........cciiueiiriiiiiiriiiiinicieete et
Cislo protokolu vydaného uvedenou ZKUSEDNOU: ..........ccoeveveiviieiiriieieeiieieseie e
Schvileni typu z hlediska zaf{zeni SLDJALSD udéleno/rozsifeno/zamitnuto/odejmuto () ......ccccovvveevvrverenvrueinnenencne

Umisténi znacky schvdleni typu na ZaFZEND ......ccoeveiiiiiiiiiciiiiieinieer ettt

POUPIS: vttt ettt bbbkttt b ettt etttk b s

K této zpravé je pfiloZen soupis dokumentd, uloZenych u spravniho orgdnu, ktery udélil schvaleni typu, a které jsou
dostupné na vyzddani.

Rozlisovaci ¢islo zemé, kterd schvaleni udélila/rozsifila/zamitlajodejmula (viz ustanoveni o schvéleni v predpise).
Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA 4

PRIKLADY USPORADANI ZNACEK SCHVALENI TYPU

VZOR A

. = 3
__i[a 89 R = 002439_4,5

4]
rofm

a = 8 mm min

Vyse uvedend znacka schvaleni upevnénd na zafizeni SLD/ASLD prokazuje, Ze tento typ zaf{zeni SLD/ASLD byl schvélen
v Nizozemsku (E4) v souladu s pfedpisem ¢. 89 pod ¢islem schvaleni 002439. Prvni dvé &islice ¢isla schvéleni typu uddvaji,
ze schvdleni bylo udéleno v souladu s pozadavky pfedpisu ¢. 89 v jeho ptivodnim znéni.

VZOR B

1]
naw
=
M|

80

N K
3 89R - 002439_1

a = 8 mm min

VySe uvedend znacka schvdleni upevnénd na vozidlo prokazuje, Ze vozidlo bylo schvéleno v Nizozemsku (E4) v souladu
s piedpisem ¢. 89 pod ¢islem schvéleni 002439. Prvni dvé cislice ¢isla schvileni typu uddvaji, Ze schvélen bylo udéleno
v souladu s pozadavky predpisu ¢. 89 v jeho pivodnim znéni. Cislice nebo rozsah &islic vyjadiené v km/h, které jsou

uzavieny v obdélniku, uddvaji nastavené omezeni rychlosti vozidla (') a rozsah nastavenych rychlosti, v kterém mdize byt
rychlost vozidla omezovéna.

(") Tento tdaj lze vepsat po piipevnéni zbylé ¢dsti znacky, kdy je jiz zndmo, kde bude individudln{ vozidlo registrovano. Zmény této cdsti
znacky se nepovazuji za zmény typu vozidla.
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VZOR C

| { .3 189 (002439
| 't 131]011628

Vyse uvedend znacka schvdleni upevnénd na vozidlo prokazuje, Ze vozidlo bylo schvéleno v Nizozemsku (E4) v souladu
s piedpisy €. 89 a 31 (1). Prvé dvé ¢islice &isla schvéleni udédvaji, Ze v dobé, kdy bylo schvdleni udéleno, zahrnoval predpis
& 31 sérii zmén 01 a piedpis & 89 byl v pfivodnim znéni. Cislice nebo rozsah &islic vyjddiené v km/h, které jsou uzavieny
v obdélniku, uddvaji nastavené omezeni rychlosti vozidla a rozsah nastavenych rychlosti, v kterém maze byt rychlost vozi-
dla omezovéna.

o
o

pa| @

(]
|

a = 8§ mm min

(") Druhé cislo je uvedeno pouze jako piiklad.
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1.1

1.1.1.1

1.1.1.2

1.1.1.3

1.1.1.4

1.1.2.1

1.1.2.2

1.1.3.1

1.1.4.1

1.1.4.2

1.1.4.2.1

PRILOHA 5

ZKOUSKY A POZADAVKY NA VLASTNOSTI

ZKOUSKY OMEZENI RYCHLOSTI

Podle pfani zadatele o schvileni se zkousky provadéji podle odstavci 1.1, 1.2 nebo 1.3.

MERENI NA ZKUSEBNI DRAZE

Pfiprava vozidla

Technické zkusebné se podle tcelu piedd bud vozidlo reprezentujici typ vozidla, ktery md byt schvilen, nebo
zafizeni SLD/ASLD reprezentujici typ zafizeni SLD/ASLD.

Sefizeni motoru zkusebntho vozidla, zejména doddvky paliva (karburdtoru nebo vstfikovactho systému), musi
odpovidat ddajam vyrobce vozidla.

Osazeni pneumatikami a jejich tlak musi odpovidat ddajum vyrobce vozidla.

Hmotnosti vozidla je hmotnost vozidla v nenalozeném stavu podle tidaji vyrobce.

Vlastnosti zkuSebni drihy

Povrch dréhy musi byt vhodny pro udrzovéni ustdlené rychlosti a bez nerovnosti. Sklony nesméji piekrocit
2 % a nesméji se ménit o vice nez 1 % s vyjimkou vlivi zakfiveni povrchu.

Na zkusebnim povrchu nesmf stdt voda, byt snih nebo ndmraza.

Povétrnostni podminky

Stiedni rychlost vétru méfend ve vySce nejméné 1 m nad vozovkou musi byt mensi nez 6 m/s s ndrazy nepfe-
kracujicimi 10 m/s.

Metoda akcelera¢ni zkousky: (viz ndsledujici obrazek)

Vozidlo jedouci rychlosti o 10 km/h niz3{ nez nastavend rychlost se uvedenim akcelerdtoru do plné oteviené
polohy maximdlné zrychli. Po ustdleni rychlosti se tato poloha akcelerdtoru podrzi po dobu nejméné
30 s. Béhem zkousky se zaznamendva okamzitd rychlost vozidla, aby se ziskala kfivka zdvislosti rychlosti na
case v prubéhu aktivace funkce omezeni rychlosti/funkce nastavitelného omezeni rychlosti nebo zafizen{
SLD/ASLD podle potieby. Piesnost méfeni rychlosti musi byt + 1 %. Pfesnost méfeni casu musi byt méné
nez 0,1 s.

Zkouska se povazuje za spé$nou, jsou-li splnény tyto podminky:

Dosazend ustdlend rychlost vozidla nesmi prekrocit nastavenou rychlost (V. < V). Pipustnd je odchylka
5 % hodnoty V. nebo 5 km/h, podle toho, kterd z téchto hodnot je vétsi.

set
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1.1.4.2.2

1.1.4.2.2.1

1.1.4.2.2.2

1.1.42.2.3

1.1.4.2.3

1.1.4.23.1

1.1.4.2.3.2

1.1.4233

1.1.4.2.4

1.1.5.1

Po prvém dosazeni ustdlené rychlosti:

. vk . 5 c o
nesmi V.. pfesdhnout V ., o vice nez 5 %;

zména rychlosti méfend v asovém Gseku vétsim nez 0,1 s nesmi prekrocit 0,5 m/s?;

podminek ustdlené rychlosti podle odstavce 1.1.4.2.3 se musi dosdhnout do 10 s od prvého dosazeni ustlené
rychlosti V.

Po dosazeni kontroly nad ustdlenou rychlosti:

rychlost se nesmi ménit o vice nez 4 % V., nebo 2 km/h, podle toho, kterd z téchto hodnot je véts;

stal

zména rychlosti méfend v Casovém tseku vétsim nez 0,1 s nesmi prekrocit 0,2 m/sz;

za Vg, se povazuje stfedni rychlost, vy¢islend minimalné pro Casovy dsek 20 s, zacinajici 10 s po prvém

dosazeni Vg

Akceleracni zkousky se provedou a kritéria vyhovéni se ovéfi pro kazdy prevodovy stupen, ktery teoreticky
umoziuje piekroceni nastavené rychlosti.

Rychlost
30 s min.
1,05 Vstab o —_— o= —— —— e s e e
Vmax -
V,
ElE] i S——— A
4%V,
Vset - —— — stab
Max. klesani 0,5 m/s?
I Max. klesani 0,2 m/s?
10 s max.

03 Vg, {

V ax j€ N€jVySSi rychlost, dosazend vozidlem v prvni poloviné periody kiivky odezvy.

Metoda zkousky pifi rovnomérné rychlosti

Vozidlo se za plné akcelerace urychli az do rovnomérné rychlosti a na této rychlosti se pak udrzuje bez jaké-
koli zmény zkusebnich podminek na dseku zkusebni drahy dlouhém nejméné 400 m. Za téchto zkusebnich
podminek se méff stfedni rychlost vozidla. Méfeni stfedni rychlosti se pak stejnym postupem opakuje za stej-
nych zkuSebnich podminek pifi jizdé v opaéném sméru. Ustdlenou rychlosti celé piedchozi zkousky je pri-
mér naméfenych stfednich rychlosti pfi obou zkusebnich jizdach. Celd zkouska véetné vypoctu ustdlené

rychlosti se uskute¢ni pétkrat. Rychlost se musi méfit s presnosti £1 %, Cas s piesnosti 0,1 s.



19.6.2007

Utedni véstnik Evropské unie

L 15829

1.1.5.2

1.1.5.2.1

1.1.5.2.2

1.1.5.2.3

1.2

1.2.1

1.2.2

1.2.2.1

1.2.2.2

1.2.3

1.2.3.1

1.2.3.2

1.3

2.1

Zkousky se povazuji za uspokojivé, jsou-li splnény tyto podminky:

pii zadné ze zkusebnich jizd nepfekro¢i dosazend Vi, hodnotu V., Pipustnd je odchylka 5 % hodnoty V.,
nebo 5 km/h, podle toho, kterd z téchto hodnot je vets;

rozdil mezi ustdlenymi rychlostmi pii vSech zkusebnich jizddch musi byt 3 km/h nebo méng;

Akcelera¢ni zkousky se provedou a kritéria vyhovéni se ovéfi pro kazdy prevodovy stupen, ktery teoreticky
umoziiuje pekroceni nastavené rychlosti.

ZKOUSKA NA VALCOVEM DYNAMOMETRU

Vlastnosti vilcového dynamometru

Ekvivalentni setrvacnost hmotnosti vozidla musi byt na vélcovém dynamometru napodobena s ptesnosti
+10 %. Rychlost vozidla se musi méFit s pfesnosti +1 %, ¢as s presnosti 0,1 s.

Metoda akcelera¢ni zkousky

Vykon odebirany béhem zkousky brzdou se nastavi tak, aby odpovidal odporu vozidla vici dopfednému
pohybu zkusebni rychlosti/rychlostmi. Tento vykon muZe byt stanoven vypoctem a nastaven s piesnosti
+10 %. Na piani zadatele a se souhlasem pislusného orgdnu maze byt odebirany vykon alternativné nasta-
ven na 0,4 P (P.... je maximdlni vykon motoru). Vozidlo jedouci rychlosti o 10 km/h niZsi nez nastavend
rychlost V., se uvedenim akcelerdtoru do plné oteviené polohy maximalné zrychli. Po ustdleni rychlosti se
tato poloha akcelerdtoru podrzi po dobu nejméné 20 s. Béhem zkousky se zaznamendvd okamyzitd rychlost
vozidla, aby se ziskala kiivka zdvislosti rychlosti na ¢ase v prabéhu aktivace funkce omezeni rychlosti/funkce
nastavitelného omezenf rychlosti nebo zafizeni SLD/ASLD podle potieby.

Zkousky se povazuji za uspokojivé, pokud jsou splnéna ustanoveni pfedchoziho odstavce 1.1.4.2 a jeho
pododstavct.

Metoda zkousky pf¥i rovnomérné rychlosti

Vozidlo se umisti na vdlcovy dynamometr. Pfi postupné se ménicim vykonu absorbovaném vélcovym dyna-
mometrem od maximdlniho vykonu P, do hodnoty 0,2 P_ .. by méla byt splnéna nize uvedend kritéria
vyhovéni. Rychlost vozidla musi byt zaznamenana v celém rozsahu shora uvedenych vykont. V tomto roz-
sahu se stanovi nejvyssi rychlost vozidla. Zkouska se zdznamem by se mély provést pétkrdt.

Zkousky se povazuji za uspokojivé, pokud jsou splnéna ustanoveni pfedchoziho odstavce 1.1.5.2 a jeho
pododstavct.

ZKOUSKA NA MOTOROVEM BRZDOVEM STANOVISTI

Tato zkouska muze byt pouzita pouze tehdy, je-li Zadatel schopen prokdzat k plné spokojenosti technické
zkuSebny, Ze tato metoda je rovnocennd méfeni na zkusebni dréze.

ZKOUSKA ZIVOTNOSTI

Funkce omezent rychlosti | funkce nastavitelného omezent rychlosti nebo pfipadné zafizeni SLDJASLD museji
byt podrobeny niZe popsané zkousce Zivotnosti. Zkousku vSak neni nutno provadét, jestlize Zadatel prokdze
odolnost omezovace rychlosti proti takovym t¢inktim.

Zaiizeni se podrobi urcitému poctu cykld na zkuebnim zafizeni, které simuluje polohu a pohyb
zatizeni SLDJASLD ve vozidle.
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2.2

2.2.1

222

2221

2222

223

224

Pracovni cyklus je zajistovan fidicim systémem dodanym vyrobcem. Schéma cyklu zndzornuje obrazek:

Rychlost km/h
P‘ 1 Cyklus

to—ty, ta—ts, t—ts, tg—t,: Cas, potiebny pro zabezpedeni této operace
t,—t, = 2 vtefiny
ty—t, = 1 vtefina
ts—te = 2 vtefiny

t,~tg = 1 vtefina

Je definovdno pét podminek prostiedi pii zkousce Zivotnosti. Vzorky zafizeni typu SLD/ASLD, ktery md byt
schvilen, se podrobi zkouskdm za podminek podle tabulky:

Prvni Druhé Tret Ctvrté
SLD/ASLD SLD/ASLD SLD/ASLD SLD/ASLD
Klimatotechnologickd zkouska 1: X
Klimatotechnologickd zkouska 2:
Klimatotechnologickd zkouska 3:
Klimatotechnologickd zkouska 4: X
Klimatotechnologickd zkouska 5: X

Klimatotechnologickd zkouska 1: zkousky pii teploté okoli (20 °C * 2 °C).

Pocet cyklt: 50 000.
Klimatotechnologickd zkouska 2: zkousky pfi vysokych teplotach.

Elektronické soucdsti
Soucdsti se cykluji v klimatické komote. Béhem celého zkouseni se udrzuje teplota 65 °C + 5 °C.

Pocet cykla: 12 500.

Mechanické soucdsti
Soucdsti se cykluji v klimatické komofe. Béhem celé zkousky se udrzuje teplota 100 °C + 5° C.

Pocet cykla: 12 500.

Klimatotechnologickd zkouska 3: zkousky pfi nizké teploté.

V klimatické komofe pouzité ke klimatotechnologické zkousce 2 se béhem celé zkousky udrzuje teplota
-20°C+5°C.

Pocet cykla: 12 500.

Klimatotechnologickd zkouska 4: zkouska ve slaném prostiedi. (Pouze pro ¢dsti vystavené vnéjsimu prostiedi
silnice.)

Zafizeni se cykluje v komore se slanou atmosférou. Koncentrace chloridu sodného ¢inf 5 % a vnitini teplota
klimatické komory je 35 °C £ 2 °C.

Pocet cykla: 12 500.
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2.2.5

2251

2.2.5.2

2.25.2.1

22522

2.3.

Klimatotechnologicka zkouska 5: vibra¢ni zkouska.

Zatizeni SLDJASLD se namontuje podobnym zptlisobem, jako je namontovén ve vozidle.

Aplikuji se sinusové kmity ve viech tfech rovindch; pouzije se logaritmické preladovéni 1 oktdva za minutu.
Prvni zkouska: kmitoctové pasmo 10-24 Hz, amplituda £ 2 mm.

Druhd zkouska: kmitoctové pasmo 24-1 000 Hz, buzeni 2,5 g pro ¢dsti montované na podvozku a na kabing.
Buzeni 5 g pro ¢dsti montované na motoru.

KRITERIA VYHOVENI PRO ZKOUSKY ZIVOTNOSTI

Na konci zkousek Zivotnosti nesmi byt zjitény zddné zmény vlastnosti omezovace rychlosti, pokud se tykd
nastavené rychlosti.

Pokud vsak dojde pfi jedné ze zkousek Zivotnosti k poruse omezovace rychlosti, mize byt na Zadost vyrobce
dodén pro doty¢nou zkousku druhy omezovac.
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PRILOHA 6

ZKOUSKY A POZADAVKY NA VYKON U ZARIZENI NASTAVITELNEHO OMEZENI RYCHLOSTI (ASLD)

1.1

1.1.1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

1.3

1.4

1.4.1

1.4.2

1.43

1.4.4

1.4.5

1.45.1

1.4.5.2

ZKOUSKY SYSTEMU NASTAVITELNEHO OMEZENI RYCHLOSTI

Pfiprava vozidla

Technické zkusebné se podle ticelu predd bud vozidlo reprezentujici typ vozidla, ktery md byt schvalen, nebo
zafizeni ASLD reprezentujici typ zafizeni ASLD.

Je-li zafizeni ASLD urceno ke schvileni, instaluje je vyrobce do vozidla, které je pfedstavitelem typu, pro které
je toto zafizen{ urceno.

Sefizeni motoru zkusebniho vozidla, zejména dodavky paliva (karburdtoru nebo vstiikovacitho systému), musi
odpovidat specifikacim vyrobce vozidla.

Osazeni pneumatikami a jejich tlak musi odpovidat Gdajim vyrobce vozidla.

Hmota vozidla musi odpovidat minimalni vlastni hmotnosti vozidla deklarované vyrobcem.

Vlastnosti zkusebni drihy

Povrch drédhy musi byt vhodny pro udrzovani ustdlené rychlosti a bez nerovnosti. Sklony nesmi
piesahovat 2 %.

Na zkusebnim povrchu nesmi stdt voda, byt snih nebo nimraza.

Povétrnostni podminky

Stfedni rychlost vétru méfend ve vysce nejméné 1 m nad vozovkou musi byt mensi nez 6 m/s s ndrazy nepfe-
kracujicimi 10 m/s.

Zkouska signilu pro fidi¢e o piekroceni rychlosti V,g;

Urcitd Cinnost (jak je uvedeno v odstavcich 5.2.5.4.1 a 21.2.5.4.1) pozadovand k piekroceni V,4; musf byt
provedena, pohybuje-li se vozidlo rychlosti 0 10 km/h mensf nez V,4;

Vozidlo mus{ akcelerovat do rychlosti nejméné o 10 km/h vy$3i nez V4

Tato rychlost mus{ byt udrzovana nejméné po dobu 30 s.

Okamzita rychlost vozidla se béhem zkousky zapisuje a méii se s presnosti 1 %.

Zkouska se povazuje za uspokojivou, jsou-li splnény tyto podminky:

Ridi¢ je informovan varovnym signalem, jestlize okamzitd rychlost vozidla prekroci V,q; 0 vice nez 3 km/h.

Ridic je trvale upozorfiovén po celou dobu, po kterou je V,4; piekrocena o vice nez 3 km/h.
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1.5

1.5.4

1.5.4.1

1.5.4.1.1

1.54.1.1.1

1.54.1.1.2

1.54.1.13

1.5.4.1.2

1.54.1.2.1

1.5.4.1.2.2

1.5.41.2.3

1.54.1.3

Zkouska funkce/zafizeni nastavitelného omezeni rychlosti

Pii deaktivované ASLF/ASLD pro kazdy pfevodovy stuped zvoleny pro vybranou zkusebni rychlost V,; musi
technickd zkusebna méfit sily plisobici na akcelerdtor k udrzent rychlosti V,4; a rychlosti (V,;.), kterd je 0 20 %
nebo o 20 km/h (podle toho, kterd hodnota je vétsi) vyssi nez V,q;

Pii aktivované ASLF/ASLD a nastavené na V,4; se vozidlo pohybuje rychlosti o 10 km/h nizsf nez V,; Potom
vozidlo akceleruje zvétSenfm tlaku na akcelerator po dobu 1's + 0,2 s k dosazenf rychlosti V.. Tato sfla pak
musi byt udrzovdna po dobu nejméné 30 s, po které se rychlost vozidla stabilizovala.

Béhem zkousky se zaznamendvd okamzitd rychlost vozidla, aby se podle potfeby ziskala kiivka zdvislosti
rychlosti na ¢ase v priibéhu aktivace ALSF/ASLD. Presnost méfeni rychlosti musi byt £ 1 %. Pfesnost méfeni
Casu musi byt méné nez 0,1 s.

Zkouska se povazuje za uspokojivou, jsou-li splnény tyto podminky:

Ustdlend rychlost (V,,) dosazend vozidlem nesmf prekrocit rychlost V,4 o vice nez 3 km/h.
Poté, co je V,, je dosaZeno poprvé:

nesmi V., pfesahnout V., o vice nez 5 %;

zména rychlosti méfend v ¢asovém tseku vétsim nez 0,1 s nesmi piekrocit 0,5 m/s

podminek ustdlené rychlosti podle odstavce 1.5.4.1.1 se musi dosdhnout do 10 s od prvého dosazeni ustdlené
rychlosti V.,

Po dosazeni ustdleného Fizeni rychlosti:
rychlost se nesmf odchylit o vice nez 3 km/h od V,4;
zména rychlosti méfend v ¢asovém tiseku vétsim nez 0,1 s nesmi piekrocit 0,2 m/s;

za Vg, se povazuje stfedni rychlost, vycislend minimdlné pro casovy tsek 20 s, zacinajici 10 s po prvém

dosazeni Vg;

akcelera¢ni zkousky se provedou a kritéria vyhovéni se ovéii pro kazdy pfevodovy stupern, ktery teoreticky
umoziuje dosazen{ V,g;..
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Pouze ptivodni texty EHK/OSN maji podle mezindrodniho vefejného prava pravni tcinek. Je zapotiebi ovéfit si status a datum vstupu tohoto
piedpisu v platnost v nejnovéjsi verzi dokumentu EHK/OSN o statusu TRANS/WP.29/343/, ktery je k dispozici na internetové adrese:

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html.

Predpis Evropské hospodiiské komise OSN (EHK OSN) €. 101 - Jednotnd ustanoveni pro schvalovani
typu osobnich automobilit pohdnénych vyhradné spalovacim motorem nebo pohdnénych hybridnim
elektrickym hnacim tistrojim z hlediska méfeni emisi oxidu uhli¢itého a spotieby paliva a/nebo méfeni
spotieby elektrické energie a akéniho dosahu na elektfinu, a dile vozidel kategorii M, a N, pohdnénych
vyhradné elektrickym hnacim dstrojim z hlediska méfeni spotfeby elektrické energie a akéniho

dosahu na elektfinu

Doplnék 100: Piedpis ¢. 101

Revize 2

Obsahuje vsechny platné zmény az do:

Dopliku 6 k ptivodnimu znéni — datum vstupu v platnost: 4. dubna 2005

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

OBLAST PUSOBNOSTI

Tento ptedpis se vztahuje na méfeni emisi oxidu uhli¢itého (CO,) a spotieby paliva a/nebo méfeni
spotteby elektrické energie a akéntho dosahu na elektfinu vozidel kategorie M; pohdnénych pouze
spalovacim motorem nebo hybridnim elektrickym hnacim dstrojim a na méfeni spotieby elek-
trické energie a akéntho dosahu na elektfinu vozidel kategorii M; a N; pohdnénych pouze elek-
trickym hnacim tstrojim (?).

DEFINICE
Pro tcely tohoto pfedpisu se rozumi

,schvélenim typu vozidla“ schvéleni typu vozidla z hlediska méfeni spotieby energie (paliva nebo
elektrické energie);

Jtypem vozidla“ kategorie motorovych vozidel, kterd se nelisi v takovych zdkladnich hlediscich,
jako jsou karoserie, hnaci dstroji, pfevody, trakéni baterie (pokud je na vozidle), pneumatiky
a hmotnost vozidla v nenalozeném stavu;

,hmotnosti vozidla v nenalozeném stavu“ hmotnost vozidla v provoznim stavu bez posadky, ces-
tujicich nebo ndkladu, ale s plnou palivovou nadrzi (pokud je na vozidle), s chladici kapalinou,
s provoznimi a trakénimi bateriemi, s oleji, s palubnim nabijecem, s pfenosnym nabijeCem, s ndfa-
dim a ndhradnim kolem, podle toho, co se hodi pro uvazované vozidlo a zda je poskytnuto
vyrobcem tohoto vozidla;

yreferenéni hmotnosti“ hmotnost vozidla v nenaloZeném stavu zvysend o jednotnou hodnotu
100 kg;

,maximdlni hmotnosti“ maximalni technicky pfipustnd hmotnost podle prohldseni vyrobce (tato
hmotnost miize byt vétsi nez maximalni hmotnost povolend vnitrostitnim organem);

,hmotnost{ pii zkousce* u vyhradné elektrickych vozidel ,referenéni hmotnost* u vozidel katego-
rie M; a dédle hmotnost vozidla v nenalozeném stavu zvysend o polovinu hmotnosti plného
nakladu u vozidel kategorie N;;

,zafizenim pro start za studena“ zafizeni, které docasné obohati smés vzduchu a paliva, aby se
usnadnilo startovani;

(") Podle definice v piiloze 7 tplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3) (TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2).
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2.8 ,pomocnym startovacim zafizenim*“ zafizeni, které pomdhd nastartovat motor bez obohaceni
vzduchu a paliva, napf. Zhavici svicka, zména Casovan{ vstiikovani atd.;

2.9 ,hnacim dstrojim* systém zdsobnikd energie, méni¢/ménice energie a prevod/pfevody, které pte-
vadéji uskladnénou energii na mechanickou energii doddvanou koliam k pohonu vozidla;

2.10 ,vozidlem pohdnénym spalovacim motorem* vozidlo pohdnéné pouze spalovacim motorem;

2.11 yelektrickym hnacim dstrojim* systém, ktery se skladd z jednoho nebo vice zasobniki elektrické
energie (napf. baterie, elektromechanického setrva¢nikového systému nebo superkondenzitoruy),
jednoho nebo vice elektrickych konvertorti a jednoho nebo vice elektrickych strojt, které méni
uskladnénou elektrickou energii na mechanickou energii doddvanou kolim k pohonu vozidla;

2.12 ,vyhradné elektrickym vozidlem® vozidlo pohdnéné pouze elektrickym hnacim tstrojim;
2.13 Jhybridnim hnacim dstrojim“ hnaci tstroji s nejméné dvéma rtiznymi ménici energie a dvéma

raznymi systémy zdsobnikd energie (na vozidle) k pohonu vozidla;

2.13.1 ,hybridnim hnacim elektrickym dstrojim*“ hnaci dstroji, které pro mechanicky pohon odebird
energii z nasledujicich dvou zdrojii uskladnéné energie/vykonu umisténych na vozidle:

— pouzitelné palivo

— zésobnik elektrické energie/vykonu (napf. baterie, kondenzdtor, setrvaénikovy generétor...);

2.14 Lhybridnim vozidlem (HV)“ vozidlo pohdnéné pouze hybridnim hnacim dstrojim;

2.14.1 Jhybridnim  elektrickym vozidlem (HEV)“ vozidlo pohdnéné hybridnim elektrickym hnacim
ustrojim;

2.15 ,akénim dosahem na elektfinu“ u vozidel pohdnénych pouze elektrickym hnacim dstrojim nebo

hybridnim elektrickym hnacim dstrojim s externim nabijenim (mimo vozidlo) vzdélenost, kterou
lze ujet na elektiinu z plné nabité baterie (nebo jiného zdsobniku elektrické energie), pficemz
vzdélenost se méf{ postupem popsanym v piiloze 9.

2.16 Lperiodicky se regenerujicim systémem® zaf{zeni proti emisim (napf. katalyzator, filtr ¢astic), které
vyzaduje periodicky postup regenerace po ujeti méné nez 4 000 km za normélniho provozu vozi-
dla. Pokud dojde k regeneraci zafizeni proti emisim pfinejmensim jednou v priibéhu zkousky
typu I a pokud se toto zafizeni regenerovalo nejméné jednou v prabéhu piipravného cyklu, pova-
zuje se takové zafizeni za priibézné se regenerujici systém, ktery nevyzaduje zvldstni zkusebni
postup. Prabézné se regenerujicich systému se netyka piiloha 10.

Na zadost vyrobce se na regenerujici se systémy nepouziva postup specificky pro periodicky se
regenerujici systémy, pokud vyrobce poskytne schvalovacimu orgdnu tdaje o tom, ze v pribéhu
cyklu, v némz dochdzi k regeneraci, nepfekroci emise CO, deklarované hodnoty o vice nez 4 %,
a pokud s tim technicka zkusebna souhlasi.

3, ZADOST O SCHVALENI TYPU

3.1 Z4dost o schvélen{ typu vozidla z hlediska méfeni emisf oxidu uhlicitého a spotfeby paliva a/nebo
z hlediska méfeni spotieby elektrické energie a akéniho dosahu na elektiinu pfedklddad vyrobce
vozidla nebo jim fadné zplnomocnény zastupce.

3.2 K zadosti se musi ptipojit dale uvedené dokumenty ve trojim vyhotoveni a nasledujici informace:
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3.2

3.2

33

3.4

4.1

4.2

4.3

4.4

4.4.

4.4.

Q)

1 Popis podstatnych vlastnosti vozidla zahrnujici v zdvislosti na typu hnactho tstroji veskeré polozky
dle prilohy 1, ptilohy 2 nebo prilohy 3. Na zddost technické zkusebny provadéjici zkousky nebo
na zddost vyrobce se mohou vzit v Givahu dopliwjici technické informace pro urcitd vozidla, kterd
vykazuji obzvlastni dspornost ve spotfebé paliva.

2 Popis zakladnich charakteristik vozidla, véetné charakteristik, které jsou pouzity ve vzoru
v piiloze 4.

Vozidlo, které je pfedstavitelem typu vozidla, jenZ se md schvilit, se predd technické zkusebné
pro zkousky pro schvdleni typu. Béhem testu technickd zkuSebna ovéf, zda toto vozidlo pohé-
néné spalovacim motorem nebo hybridnim elektrickym hnacim tstrojim spliuje mezni hodnoty
platné pro tento typ podle predpisu ¢. 83.

Pred udélenim schvaleni typu pislusny orgdn ovéfi, zda existuji dostacujici opatieni k zabezpe-
¢eni G¢inné kontroly shodnosti vyroby.

SCHVALENI TYPU

Pokud byly emise CO, a spotieba paliva ajnebo spotieba elektrické energie a akéni dosah na elek-
tiinu u typu vozidla pfedaného ke schvaleni typu podle tohoto piedpisu zméfeny v souladu s pod-
minkami stanovenymi dale v bodu 5, bude tento typ vozidla schvélen.

Kazdému schvilenému typu se pfidéli ¢islo schvéleni typu. Jeho prvni dvé ¢islice (v soucasné dobé
00 pro predpis v pivodni znéni) uddvaji sérii zmény zacleniujici nejnovéjsi zdvazné technické
zmény piedpisu v dobé vydani schvaleni typu. Stejnd smluvni strana nesmi pfidélit totéz &islo
jinému typu vozidla.

Zprava o schvileni typu, o rozsifeni nebo odmitnuti schvéleni typu vozidla dle tohoto predpisu
se zasle na formuldfi podle vzoru uvedeného v pifloze 4 tohoto ptedpisu smluvnim stranim
dohody z roku 1958, které tento pfedpis pouZivaji.

Na kazdém vozidle shodném s typem vozidla schvilenym podle tohoto pfedpisu se nidpadné a na
snadno piistupném misté uvedeném ve zpravé o schvileni typu vyzna¢i mezindrodni znacka
schvaleni typu, kterd se sklddd z:

1 kruznice, ve které je pismeno ,E“ ndsledované rozliSovacim &islem stdtu, ktery schvileni typu

udélil (1);

2 ¢isla tohoto predpisu ndsledovaného pismenem ,R“, pomlckou a ¢islem schvéleni typu, a to vpravo
od kruznice stanovené v bodu 4.4.1.

1 pro Némecko, 2 pro Francii, 3 pro Itilii, 4 pro Nizozemsko, 5 pro Svédsko, 6 pro Belgii, 7 pro Madarsko, 8 pro

Ceskou republiku, 9 pro Spanélsko, 10 pro Srbsko a Cernou Horu, 11 pro Spojené kralovstvi, 12 pro Rakousko, 13 pro
Lucembursko, 14 pro Svycarsko, 15 (neobsazeno), 16 pro Norsko, 17 pro Finsko, 18 pro Dénsko, 19 pro Rumunsko,
20 pro Polsko, 21 pro Portugalsko, 22 pro Ruskou federaci, 23 pro Recko, 24 pro Irsko, 25 pro Chorvatsko, 26 pro
Slovinsko, 27 pro Slovensko, 28 pro Bélorusko, 29 pro Estonsko, 30 (neobsazeno), 31 pro Bosnu a Hercegovinu,
32 pro Lotyssko, 33 (neobsazeno), 34 pro Bulharsko, 35 (neobsazeno), 36 pro Litvu, 37 pro Turecko, 38 (neobsa-
zeno), 39 pro Azerbdjdzdn, 40 pro Byvalou jugosldvskou republiku Makedonie, 41 (neobsazeno), 42 pro Evropské
spolecenstvi (schvileni typu udéluji ¢lenské stity a uzivaji své piislusné symboly EHK), 43 pro Japonsko, 44 (neobsa-
zeno), 45 pro Australii, 46 pro Ukrajinu, 47 pro Jizni Afriku, 48 pro Novy Zéland, 49 pro Kypr, 50 pro Maltu a 51
pro Korejskou republiku. Ndsledujici ¢isla budou pfidélena dalsim zemim chronologicky v pofadi, v jakém ratifikuji
Dohodu o piijeti jednotnych technickych pravidel pro kolova vozidla, zafizeni a ¢asti, které se mohu montovat a/nebo
uzivat na kolovych vozidlech, a o podminkich pro vzdjemné uzndvani schvéleni typu udélenych na zdkladé téchto
pravidel, nebo v pofadi, v jakém k uvedené dohodé¢ pristoupi. Takto pridélend ¢isla sdéli generdlni tajemnik Organi-
zace spojenych ndrodd smluvnim strandm dohody.
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4.5

4.6

4.7

4.8

5.1

5.2

5.2.1

522

523

5.2.4

5.3

5.3.1

Pokud se vozidlo shoduje s typem vozidla schvdlenym podle jednoho nebo vice jinych predpisa,
které jsou piilohou dohody, pak se ve staté, ktery udélil schvéleni typu dle tohoto ptedpisu,
nemusi opakovat symbol pfedepsany v bodu 4.4.1; v takovém pripadé se ¢&isla predpisu, ¢isla
schvaleni typu a doplitkové symboly vSech predpist, podle nichz bylo udéleno schvaleni typu ve
staté, ktery udélil schvéleni typu podle tohoto predpisu, museji umistit ve svislych sloupcich vpravo
od symbolu pfedepsaného v bodu 4.4.1.

Znacka schvéleni typu musi byt zfetelné Citelnd a nesmazatelnd.
Znacka schvaleni typu musi byt umisténa v blizkosti stitku s tidaji o vozidle nebo na tomto stitku.

V ptiloze 5 tohoto ptedpisu jsou uvedeny pitklady uspofadani znacky schvéleni typu.

SPECIFIKACE A ZKOUSKY
Vseobecné

Césti schopné ovlivnit emise CO, a spotiebu paliva nebo spotebu elektrické energie musi byt
konstruovdny, vyrobeny a smontovany tak, aby umoznovaly vozidlu pfi bézném uzivini bez
ohledu na vibrace, kterym miiZe byt vystaveno, spliovat ustanoveni tohoto pfedpisu.

Popis zkousek vozidel pohdnénych pouze spalovacim motorem
Emise CO, a spotieba paliva se méfi zkusebnim postupem podle piilohy 6.

Ve vysledcich zkousky se emise CO, museji vyjadiit v gramech na kilometr (g/km) zaokrouh-
lenych na nejblizsi celé ¢islo.

Spotieba paliva se musi vyjadrit v litrech na 100 km (v ptipadé benzinu, LPG nebo motorové
nafty) nebo v m’ na 100 km (v pipadé zemniho plynu) a vypocitd se podle bodu 1.4.3 piilohy 6
metodou uhlikové bilance s uzitim zméfenych emisi CO, a ostatnich emisi, které jsou slouceni-
nami uhliku (CO a HC). Vysledky se zaokrouhli na prvni desetinné misto.

K vypoctu podle bodu 5.2.3 se spotteba paliva vyjadii v piislusnych jednotkdch a pro uzita paliva
se uziji ndsledujici charakteristiky:

1) Hustota: méfi se zkouskou paliva podle ISO 3675 nebo rovnocennou metodou. U benzinu
a motorové nafty se uzije hustota zméfend pii 15 °C; u LPG a zemniho plynu se pouzije
referen¢ni hustota nasledujicim zptsobem:

0,538 kg/litr pro LPG
0,654 kg/m’ pro zemni plyn (1)

2) Pomér vodiku a uhliku: uZiji se pevné stanovené hodnoty:

1,85 pro benzin

1,86 pro motorovou naftu
2,525 pro LPG

4,00 pro zemni plyn

Popis zkousek vozidel pohdnénych vyhradné elektrickym hnacim dstrojim

Technickd zkuebna povéfend zkouskami zméfi spotiebu elektrické energie metodou a zkuseb-
nim postupem popsanym v pifloze 7 tohoto pfedpisu.

(") Stfedni hodnota referen¢nich paliv G20 a G23 pii 15 °C.
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5.4

5.4.1

5.4.2

5.4.3

5.4.4

5.4.5

5.4.6

5.5

6.1

Technicka zkusebna povéfend zkouskami zméii akéni dosah vozidla na elektfinu metodou popsa-
nou v priloze 9.

Pouze akéni dosah na elektiinu zméfeny touto metodou smi byt uvddén v reklamnich materidlech.

Vysledek méfeni spotieby elektrické energie se musi vyjadfit ve watthodinach na kilometr (Wh/km)
a ak¢ni dosah na elektfinu v km. V obou pfipadech se hodnoty zaokrouhli na nejblizsi celé ¢islo.

Popis zkouSek vozidel pohdnénych hybridnim elektrickym hnacim dstrojim

Technickd zkuSebna povéfend zkouskami zméif emise CO, a spotiebu elektrické energie zkuseb-
nim postupem popsanym v piiloze 8.

Vysledky zkousky na emise CO, museji byt vyjadieny v gramech na kilometr (g/km) zaokrouh-
lenych na nejblizsi celé ¢islo.

Spotieba paliva se musi vyjadrit v litrech na 100 km (v pfipadé benzinu, LPG nebo motorové
nafty) nebo v m’® na 100 km (v piipadé zemniho plynu) a vypocit4 se podle bodu 1.4.3 pfilohy 6
metodou uhlikové bilance s uzitim zméfenych emisi CO, a ostatnich emisi, které jsou slouceni-
nami uhliku (CO a HQ). Vysledky se zaokrouhli na prvni desetinné misto.

K vypoctu dle bodu 5.4.3 se pouziji postupy a hodnoty podle bodu 5.2.4.

Vysledek pripadného méfeni spotteby elektrické energie se musi vyjadfit ve watthodindch na kilo-
metr (Wh/km) zaokrouhlenych na nejblizsi celé ¢islo.

Technickd zkuSebna povéfend zkouskami zméfi akéni dosah na elektiinu metodou popsanou
v piiloze 9 tohoto predpisu. Vysledek se vyjadii v km zaokrouhlenych na nejblizsi celé ¢islo.

Pouze akéni dosah na elektfinu zméfeny touto metodou smi byt uvddén v reklamnich materid-
lech a smi byt pouzit pro vypocty podle ptilohy 8.

Interpretace vysledki

Pokud hodnota CO, nebo hodnota spotieby elektrické energie naméfend technickou zkusebnou
neptesahne hodnotu udanou vyrobcem o vice nez 4 %, piijme se pro schvéleni typu hodnota
podle prohldseni vyrobce. Zméfend hodnota miize byt bez jakéhokoliv omezeni niz$i nez hod-
nota udana vyrobcem.

U motorovych vozidel pohdnénych pouze spalovacim motorem, vybavenych periodicky se rege-
nerujicim systémem podle definice v bodu 2.16, se vysledky pfed porovndvinim s deklarova-
nymi hodnotami ndsobi faktorem K, ktery je uveden v piiloze 10.

Pokud zméfend hodnota CO, nebo spotieby elektrické energie pfesdhne hodnotu udanou vyrob-
cem pro CO, nebo pro spotiebu elektrické energie o vice nez 4 %, provede se na tomtéz vozidle
dal3i zkouska.

Pokud priamér z vysledkd obou zkousek nepresdhne hodnotu udanou vyrobcem o vice nez 4 %,
pouzije se hodnota udand vyrobcem jako hodnota schvileni typu.

Pokud pramér stdle presahuje vyrobcem udanou hodnotu o vice nez 4 %, provede se na tomtéz
vozidle zavére¢nd zkouska. Prumér z vysledkd téchto ti zkousek se pouzije jako hodnota schva-
leni typu.

ZMENA A ROZSIRENI SCHVALENI TYPU U SCHVALENEHO TYPU

Kazdd zména schvaleného typu se mus{ ozndmit spravnimu orgdnu, ktery typ schvalil. Tento organ
pak muze:
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6.1.1 usoudit, Ze vykonané zmény zfejmé nemaji hodnotitelny negativni vliv na hodnoty emisi CO,
a spotiebu paliva nebo spotiebu elektrické energie a Ze v tomto piipadé bude pavodni schvileni
typu platit déle i pro zménény typ vozidla, nebo

6.1.2 pozadovat od technické zkusebny odpovédné za provedeni zkousek novy zkusebni protokol podle
podminek bodu 7 tohoto pfedpisu.

6.2 Potvrzeni nebo rozsifeni schvilen typu s uvedenim zmén se strandm dohody z roku 1958, které
pouzivaji tento pfedpis, rozesle s vyuzitim postupu uvedeného v bodu 4.3.

6.3 Prislusny orgdn, ktery udéli rozsiteni schvileni typu, pfidéli takovému rozsifeni pofadové ¢islo
a informuje o rozifen ostatni strany dohody z roku 1958, které pouzivaji tento ptedpis, zprd-
vou na formulafi podle vzoru uvedeného v pifloze 4 tohoto pfedpisu.

7. PODMINKY ROZSIREN] SCHVALENI TYPU PRO TYP VOZIDLA

7.1 Vozidla pohdnénd vyhradné spalovacim motorem s vyjimkou vozidel vybavenych
periodicky se regenerujicim systémem regulace emisi

Schvileni typu je mozno rozsitit na vozidla téhoz typu nebo odlisného typu, kterd se lisi z hle-
diska ndsledujicich vlastnosti uvedenych v pfiloze 4, jestlize emise CO, zméfené technickou
zkusebnou nepfesahuji hodnotu schvéleni typu o vice nez 4 %:

7.1.1 referen¢ni hmotnost;

7.1.2 maximdln{ povolend hmotnost;

7.1.3 druh karoserie: sedan, kombi, kupé;

7.1.4 celkové prevodové poméry;

7.1.5 zafizeni motoru a p¥islusenstvi.

7.2 Vozidla pohdnénd vyhradné spalovacim motorem a vybavend periodicky se regeneruji-

cim systémem regulace emisi

Schvileni typu je mozno rozsifit na vozidla téhoz typu nebo odlisného typu, kterd se lisi z hle-
diska vlastnosti uvedenych v pfiloze 4 a specifikovanych vyse v bodech 7.1.1 az 7.1.5, avsak
nevybocuji z vlastnosti rodiny stanovenych piilohou 10, pokud emise CO, zméfené technickou
zkusebnou nepfesahuji hodnotu schvaleni typu o vice nez 4 % a pokud u nich Ize pouzit stejny
faktor K,

Schviéleni typu lze také rozsifit na vozidla téhoz typu, ale s odlisnym faktorem K, jestlize opra-
vené hodnoty CO, zméfené technickou zkusebnou nepfesahuji hodnotu schvaleni typu o vice
nez 4 %.

7.3 Vozidla pohdnénd vyhradné elektrickym hnacim dstrojim
Rozsifeni 1ze udélit po dohodé s technickou zkusebnou odpovédnou za provadéni zkousek.
7.4 Vozidla pohdnénd hybridnim elektrickym hnacim dstrojim

Schviéleni typu lze rozsifit na vozidla téhoz typu nebo odlisného typu, kterd se lisi z hlediska
ndsledujicich vlastnosti uvedenych v pfiloze 4, jestlize emise CO, a spotieba elektrické energie
zméfené technickou zkusebnou nepfesahuji hodnotu schvéleni typu o vice nez 4 %:

7.4.1 referen¢ni hmotnost;

7.4.2 maximalni povolena hmotnost;
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7.4.3

7.4.4

9.1

9.2

9.3

9.3.1.1

9.3.1.1.1

9.3.1.1.1.1

9.3.1.1.1.2

9.3.1.1.1.3

druh karoserie: sedan, kombi, kupé.

Z hlediska zmény jakékoliv jiné vlastnosti 1ze rozsifeni udélit po dohodé s technickou zkusebnou
odpovédnou za provadéni zkousek.

ZVLASTNI USTANOVEN{

V budoucnu mohou byt nabizena vozidla se zvlastnimi energeticky efektivnimi technologiemi,
kterd by mohla byt podrobovana doplitkovym zkouskdm. Tyto zkousky, které by mohly byt
pozadovany vyrobci, aby jimi prokdzali pfednosti svych feseni, by mély byt stanoveny v pozdéjsi
etapé.

SHODNOST VYROBY

Vozidla schvilend podle tohoto pfedpisu musi byt vyrobena tak, aby byla shodna se schvdlenym
typem vozidla.

K ovéfent, zda jsou plnény pozadavky bodu 9.1, musi byt provadény piislusné kontroly vyroby.

Vozidla pohdnénd vyhradné spalovacim motorem

Opatfteni k zajisténi shodnosti vyroby z hlediska emisi CO, se obecné kontroluji na zdkladé popisu
v certifikdtu schvéleni typu, jehoZ vzor je uveden v piiloze 4 tohoto predpisu.

Kontrola shodnosti vyroby je zaloZena na posouzeni kontrolntho postupu vyrobce s cilem zajis-
tit shodnost vyroby s typem vozidla z hlediska emisi CO,. Posouzeni provede pfislusny organ.

Pokud neni pfislusny organ spokojen s trovni kontrolniho postupu vyrobce, mize vyzadovat,

aby byly na vozidlech z vyroby provedeny ovéfovaci zkousky.

Pokud se musi méfit emise CO, na typu vozidla, ktery md jedno nebo vice rozsifeni schvéleni
typu, zkousky se provadéji na vozidle (nebo na vozidlech), které bylo pfedmétem zkousek
(vozidlofvozidla popsané[d v dokumentaci k pivodnimu schvéleni typu nebo k nésledujicim
rozsitenim).

Shodnost vozidla pro zkousku CO,.

Namdtkové se vyberou tii vozidla ze sériové vyroby a zkouseji se podle popisu v piiloze 6.

Pokud je piislusny orgén spokojen se smérodatnou odchylkou vyroby, kterou udava vyrobce, pro-
vadgji se zkousky dle bodu 9.3.2.

Pokud pfislusny orgdn neni spokojen se smérodatnou odchylkou vyroby, kterou uddva vyrobce,
zkousky se provadéji podle bodu 9.3.3.

Sériovd vyroba se poklddd za shodnou nebo neshodnou na zdkladé zkousek tif namdtkové
vybranych vozidel, které vedly k rozhodnuti ,vyhovélo“ nebo ,nevyhovélo“ v oblasti CO, podle
zkusebnich kritérif uvedenych v pfislusné tabulce.

Pokud se nedospéje pro CO, ani k rozhodnuti ,vyhovélo, ani k rozhodnuti ,nevyhovélo®, pro-
vede se zkouska na dal$im vozidle (viz obr. 1).
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9.3.1.1.1.4

9.3.1.1.2

9.3.1.1.21

9.3.1.1.2.2

Obr. 1

Zkou$ka na tfech
vozidlech

Vypocet statistiky zkouSek

Dava statistické vyhodnoceni zkousky hodnoty Ano SERIE
odpovidajici dle pfisludné tabulky kritériim pro |——— ODMITNUTA
nevyhoveéni série?

Ne

Dava statistické vyhodnoceni zkousky hodnoty Ano . .
odpovidajici dle pfislusné tabulky kritériim pro  |———— SERIE PRIJATA
vyhovéni série?

Ne

Zkouska na dal§im vozidle

U periodicky se regenerujicich systémut podle definice v bodu 2.16 se vysledky vyndsobi fakto-
rem K;, ktery byl v dobé udélovani schvaleni typu ziskdn postupem uvedenym v piiloze 10.

Na zddost vyrobce je mozné provadét zkousky bezprostiedné po skonéeni regenerace.

Bez ohledu na pozadavky piilohy 6 se zkousky provadéji na vozidlech, kterd dosud neujela Zadnou
vzdélenost.

Na zddost vyrobce se viak zkousky provadéji na vozidlech, kterd byla zajeta na nejvyse 15 000 km.

V tomto ptipadé provede zdb¢h vyrobcee, ktery se zavaze, Ze na téchto vozidlech neprovede Zddnd
sefizeni.

Pokud vyrobce zada o zabéh (,x“ km, kde x < 15 000 km), miiZe byt tento zdbéh proveden takto:

Emise CO, se zmé& pii 0 a pfi ,x“ km na prvnim zkouseném vozidle (kterym maze byt vozidlo
pfedané ke schvileni typu);

Koeficient vyvoje emisi (EC) mezi 0 km a ,x“ km se vypocte takto:

Emise pfi x km

* Emise pii 0 km

Hodnota EC mtiZe byt niz3i nez 1.
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9.3.1.1.2.3

9.3.1.1.2.4

9.3.2.1

9.3.2.2

9.3.2.3

9.3.2.4

9.3.2.5

9.3.2.5.1

9.3.2.5.2

9.3.2.5.3

U nasledujicich vozidel nebude proveden zabéh, avsak jejich emise pfi 0 km se upravi koeficien-
tem vyvojem emisi, EC.

V tomto piipadé se pouziji ndsledujici hodnoty:

Hodnota pfi ,x“ km pro prvni vozidlo.

Pro dalsi vozidla se pouziji hodnoty pfi 0 km, ndsobené koeficientem vyvoje emisi.

Jako alternativu k tomuto postupu mutize vyrobce vozidla pouzit konstantni hodnotu koeficientu
vyvoje EC, rovnajici se 0,92, a ndsobit timto koeficientem vSechny hodnoty CO, méfené pfi 0 km.

K této zkousce se pouziji referencni paliva popsand v pfiloze 9 predpisu ¢. 83.

Shodnost vyroby, pokud jsou k dispozici statistickd data vyrobce.

Nasledujici body popisuji postup, ktery se pouzije k ovéfeni pozadavkd na shodnost vyroby
z hlediska emisi CO,, pokud je smérodatnd odchylka vyroby udand vyrobcem povazovina za
vyhovujici.

Postup odbéru vzorkt pii velikosti souboru nejméné tf vzorka je stanoven tak, aby pravdépo-
dobnost, Ze soubor pii zkousce vyhovi i pfi 40 % vadné vyroby, byla rovna 0,95 (riziko vyrobce
= 5 %), zatimco pravdépodobnost, Ze soubor bude pfijat i pfi 65 % vadné vyroby byla rovna 0,1
(riziko zdkaznika = 10 %).

Uzije se ndsledujici postup (viz obr. 1):

L znadi pfirozeny logaritmus hodnoty schvéleni typu CO,:

x; = pfirozeny logaritmus zméfené hodnoty pro i-té vozidlo souboru vzorkd;
s = odhad smérodatné odchylky vyroby (po uréeni pfirozeného logaritmu zméfenych hodnot);
n = (dislo uddvajici pocet vzorki v souboru.

Provede se vypocet statistického tidaje zkousek pro soubor vzorkd, pticemz se vycisli soucet smé-
rodatnych odchylek k limitu podle nésledujictho vyrazu:

> (-

Pak plati:

Je-li hodnota statistického tdaje zkousek vétsi nez hodnota kritéria vyhovéni, kterd je uvedena
pro velikost souboru v tabulce 1, je vysledek zkousky vyhovujici;

Je-li hodnota statistického tidaje zkousek mensi nez hodnota kritéria nevyhovéni, kterd je uve-
dena pro velikost souboru v tabulce 1, je vysledek zkousky nevyhovujict;

V jiném ptipadé se zkousi jesté dalsi vozidlo podle ptilohy 6 a uZije se postup pro soubor o jeden
zkusebni vzorek vétsi.
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Tabulka 1
Velikost souboru vzorka
(kumulativni poégzl)zkoukn)'zch vozi- Hodnota kritérif vyhovéni Hodnota kritérif nevyhovéni

@ (b) (©

3 3,327 —4,724
4 3,261 -4,790
5 3,195 -4,856
6 3,129 -4,922
7 3,063 -4,988
8 2,997 -5,054
9 2,931 -5,120
10 2,865 -5,185
11 2,799 -5,251
12 2,733 -5,317
13 2,667 -5,383
14 2,601 -5,449
15 2,535 =5,515
16 2,469 -5,581
17 2,403 =5,647
18 2,337 =5,713
19 2,271 =5,779
20 2,205 5,845
21 2,139 -5911
22 2,073 -5,977
23 2,007 6,043
24 1,941 -6,109
25 1,875 6,175
26 1,809 -6,241
27 1,743 -6,307
28 1,677 -6,373
29 1,611 -6,439
30 1,545 -6,505
31 1,479 6,571
32 -2,112 -2,112

9.3.3 Shodnost vyroby, pokud jsou statistické tdaje vyrobce nevyhovujici, nebo pokud nejsou

9.3.3.1

9.3.3.2

k dispozici.

Nasledujici body popisuji postup, ktery se uzije k ovéfeni shodnosti vyroby z hlediska pozadavka
na emise CO,, pokud jsou doklady vyrobce o smérodatné odchylce vyroby bud nevyhovujici,
nebo nejsou k dispozici.

Postup odbéru vzorkt pii velikosti souboru nejméné tif vzorku je stanoven tak, aby pravdépo-
dobnost, Ze soubor pfi zkousce vyhovi i pti 40 % vadné vyroby, byla rovna 0,95 (riziko vyrobce
=5 %), zatimco pravdépodobnost, Ze soubor bude pfijat i pti 65 % vadné vyroby byla rovna 0,1
(riziko zdkaznika = 10 %).
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9.3.3.3

9.3.3.4

9.3.3.5

9.3.3.5.1

9.3.3.5.2

9.3.3.5.3

Predpoklada se, Ze zméfené hodnoty emisi CO, maji logaritmicko-normalni rozdéleni, a proto se
nejdfive zlogaritmuji pfirozenym logaritmem. Minimalni a maximalni velikost souboru se oznaci
jako my, am (m, = 3, m = 32) a n jako pocet vzorkd v souboru.

Jsou-li pfirozené logaritmy hodnot zméfenych v sérii x,, x,, ..., X; a L je pfirozeny logaritmus
hodnoty schvéleni typu emisi CO,, pak plati:

d=x-L

) )

_ 1~

dn=;2dj

=1

1 n
Vi = ;;(dj—dn)

j=1

Tabulka 2 uddvd hodnoty kritéria vyhovéni (A,) a nevyhovén (B,) v zdvislosti na ¢isle vzorku.
Statisticky tidaj zkousek je pomérem d_[v_a uZije se k urcent, zda série vyhovuje nebo nevyhovuje,
nasledujicim zptsobem:

prom, <n<m:
pokud an/vn < A, série vyhovuje;
pokud En/vn > B , série nevyhovuje;

pokud A < 5 [v. < B, provadi se dal§i méfeni.
n n n n

Tabulka 2
Velikost souboru vzorka
(kumulativni pocet zkousenych Hodnota kritérii vyhovéni Hodnota kritérii nevyhovéni
vozidel) A, B,

n

(@) (®) ©

3 -0,80380 16,64743
4 -0,76339 7,68627
5 -0,72982 4,67136
6 -0,69962 3,25573
7 -0,67129 2,45431
8 -0,64406 1,94369
9 -0,61750 1,59105
10 -0,59135 1,33295
11 -0,56542 1,13566
12 -0,53960 0,97970
13 -0,51379 0,85307
14 -0,48791 0,74801
15 -0,46191 0,65928
16 -0,43573 0,58321
17 -0,40933 0,51718
18 -0,38266 0,45922
19 -0,35570 0,40788
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9.3.3.6

9.4

9.4.1

9.4.1.1

9.4.1.2

9.4.1.3

9.4.1.4

9.4.1.5

(a) () (©

20 -0,32840 0,36203
21 -0,30072 0,32078
22 -0,27263 0,28343
23 -0,24410 0,24943
24 -0,21509 0,21831
25 -0,18557 0,18970
26 -0,15550 0,16328
27 -0,12483 0,13880
28 -0,09354 0,11603
29 -0,06159 0,09480
30 -0,02892 0,07493
31 0,00449 0,05629
32 0,03876 0,03876

Pozndmky

Nasledujici rekurzivni vzorce jsou uzitené pro vypocet postupnych hodnot statistického tidaje
zkousek:

Vozidla pohdnénd vyhradné elektrickym hnacim dstrojim

Opatfeni k zajisténi shodnosti vyroby z hlediska spotieby elektrické energie se obecné kontroluji
na zékladé popisu v certifikdtu schvaleni typu, jehoZ vzor je uveden v pifloze 4 tohoto piedpisu.

Drzitel schvaleni typu je povinen zejména:
zajistit existenci postupti ic¢inného fzeni jakosti vyrobkd;

mit piistup ke kontrolnimu vybaveni nezbytnému pro ovéfovani shodnosti kazdého schvdleného
typy;

zajistit, aby se zaznamendvaly ddaje vysledkii zkousek a aby pfilozené doklady byly dostupné po
dobu dohodnutou se spravnim orgdnem;

analyzovat vysledky kazdého typu zkousky tak, aby se ovéfila a zajistila stabilita vlastnosti vyrobku
v piipustnych tolerancich pramyslové vyroby;

zajistit, aby se pro kazdy typ vozidla provadély zkousky pfedepsané v ptiloze 7 tohoto predpisu.
Bez ohledu na pozadavky bodu 2.3.1.6 piilohy 7 se na Zadost vyrobce provadéji zkousky na
vozidlech, kterd neujela zZddnou vzdilenost;
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9.4.1.6 zajistit, aby po jakémkoliv odbéru vzorka nebo zkusebnich dildi, ktery ukazuje pfi uvazovaném
druhu zkousky na neshodnost, nasledoval novy odbér a zkousky. Provedou se veskerd nezbytna
opatteni k obnoveni shodnosti pfislusné vyroby.

9.4.2 Pfislusné organy, které udéluji schvaleni typu, mohou kdykoliv ovéfit metody fizeni shodnosti
pouzivané v kazdé vyrobni jednotce.

9.4.2.1 Pii kazdé inspekei musi byt pfitomnému inspektorovi zptistupnény zkusebni a vyrobni zdznamy.

9.4.2.2 Inspektor mtize odebirat vzorky pro zkouSeni v laboratofi vyrobce namdtkové. Minimdlni pocet
vzorkd se mize stanovit podle vysledkt vlastnich kontrol vyrobce.

9.4.2.3 Pokud se droveil kontrol zdd neuspokojivd nebo pokud se zdd nezbytné ovéfit platnost zkousek
podle bodu 9.4.2.2, odebird inspektor vzorky, které se odeslou do technické zkusebny, kterd pro-
vedla zkousky pro schvileni typu.

9.4.2.4 Prislusné schvalovaci orgdny mohou provadét vechny zkousky pfedepsané timto pfedpisem.

9.5 Vozidla pohdnénd hybridnim elektrickym hnacim dstrojim

Opatteni k zajisténi shodnosti vyroby z hlediska emisi CO, a spotteby elektrické energie u hyb-
ridnich elektrickych vozidel se obecné kontroluji na zdkladé popisu v certifikdtu schvdleni typu,
jehoz vzor je uveden v piiloze 4 tohoto ptedpisu.

Kontrola shodnosti vyroby je zaloZena na posouzeni postupu kontrol vyrobce pro zajisténi shod-
nosti typu vozidla z hlediska emisi CO, a spotieby elektrické energie. Posouzeni provadi pii-
slusny organ.

Pokud nenf orgdn spokojen se standardem kontrolnich postupt vyrobce, miize pozadovat prove-
deni ovéfovacich zkousek na vozidlech ve vyrobé.

Shodnost emisi CO, se ovéfuje pomoci statistickych postupt uvedenych v bodech 9.3.1 az 9.3.3
Vozidla se zkouseji postupem popsanym v pfiloze 8 tohoto predpisu.

9.6 Akce, které je tfeba zajistit v pfipadé neshodnosti vyroby

Pokud je v priibéhu inspekee zji§téna neshodnost, pfislusny orgn musi zajistit, aby byly co nej-
drive provedeny vSechny kroky nezbytné pro obnoveni shodnosti vyroby.

10. POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

10.1 Schvileni typu udélené typu vozidla podle tohoto predpisu se odejme, pokud nejsou splnény
pozadavky stanovené v bodu 9.1.

10.2 Pokud strana dohody z roku 1958, kterd pouZiva tento pfedpis, odejme schvdleni typu, které
diive udélila, musi o tom ihned informovat ostatni smluvni strany, které pouzivaji tento pfedpis.
Pouzije k tomu zpravu na formulati podle vzoru v pfiloze 4 tohoto predpisu.
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11.

12.

UKONCENI VYROBY

Pokud drzitel schvileni typu zcela ukonéi vyrobu typu vozidla schvileného podle tohoto pred-
pisu, musi o tom informovat orgdn, ktery schvaleni typu udélil. Po obdrzeni piislusnych infor-
maci pislusny orgdn informuje ostatni strany dohody z roku 1958, které pouzivaji tento predpis,
a to formou zpravy na formuldfi podle vzoru uvedeného v ptiloze 4 tohoto predpisu.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN PRO ZKOUSKY PRO SCHVALEN[ TYPU A SPRAVNICH
ORGANU

Smluvni strany dohody z roku 1958, které pouzivaji tento pfedpis, sdéli sekretaridtu Organizace
spojenych ndrodii nazvy a adresy technickych zkuseben pro zkousky pro schvéleni typu a sprav-
nich orgdnd, které udéluji schvaleni typu a kterym se zasilaji zprdvy o udéleni, odmitnuti, rozsi-
feni nebo odnéti schvéleni typu, vydaném v jinych stétech.
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PRILOHA 1

ZAKLADNI VLASTNOSTI VOZIDLA POHANENEHO VYHRADNE SPALOVACIM MOTOREM A INFORMACE

PRO PROVADENI ZKOUSEK

Ndsledujici informace, pokud pfichdzeji v Gvahu, se predkladaji ve trojim vyhotoveni s pfipojenym shrnutim.

Pokud se predklddaji vykresy, musi byt ve vhodném méfitku a byt dostatecné podrobné. Predklddaji se ve formatu A4
nebo slozené na tento formdt. Pokud urcité funkce fidi mikroprocesory, piedlozi se rovnéz dostate¢né informace o jejich

¢innosti.

1.1
1.2
1.3
1.3.1
1.4
1.5
1.6

2.1
2.2

4.

4.1.

4.1.1
4.1.2
4.1.2.1
4.1.2.2
4.1.2.2.1
41222
4.1.2.3
4.1.2.4
4.1.2.5
4.1.2.6
4.1.2.7
4.1.2.8
4.1.3
4.1.3.1
414
4.1.4.1
4.1.4.1.1
41.4.1.2
4.1.4.1.3
4.1.4.1.4
414141
4.1.4.1.4.2
4.1.4.1.4.3
414144
4.1.4.1.4.5

VSEOBECNE

Znatka (NAZEV VITODECE): ...vuviiiiiiiiiiiieiei ettt

Typ a obchodni popis (uvedte vSechny varianty): .........c.cccovueuee
Prostiedky rozpozndni typu, pokud jsou na vozidle vyznaceny: .........cccoveerineirinininieinneiseeee
Umisténi takovEho OZNACENT: ...veuiiiuiiiiciiiitee ettt eaesn
Kategorie VOZIALA: ....ovveuiuiiieiiiiicireetc ettt ettt
NAEZEV @ AdIESA VITODEE! ...vviuiieiiieiiniitetit ettt ettt bttt sttt ettt eae et eness
Nézev a adresa zplnomocnéného zdstupce vyrobee, v piipadé potieby: ......ccoovveirieicinciniieiriecines

VSEOBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI VOZIDLA
Fotografie a/nebo vykresy predstavitele vozidla: ........cc.coeoiiiniiiiiiiiiniii e

Pohdnéné ndpravy (pocet, umisténi, ProPOJEN): ....c.eeveuervereuireereirierirreierireereteteeeseeteesrereee et seeneeenenes

HMOTNOSTI (kilogramy) (s odkazem na vykres, je-li tieba)

Hmotnost vozidla s karoserii v provoznim stavu nebo hmotnost podvozku s kabinou, pokud vyrobce
nemontuje karoserii (v¢etné chladici kapaliny, olejd, paliva, ndfadi, ndhradniho kola a Fidice): ..............

Maximdlni technicky pfipustnd hmotnost nalozeného vozidla udand vyrobcem: .........cccoevveivvvcinnnnee

POPIS HNACIHO USTROJI A KONSTRUKCNICH CASTI HNACIHO USTROJI

Spalovaci motor

VPTODCE TMOTOT vttt ettt ettt etttk a e e bbbt s s eneaes
Kéd motoru dle vyrobee (vyznaceny na motoru nebo jinym zplsobem): .......occoevvvveeenieerinieinieeineene
Pracovni princip: zdZzehovy|vznétovy, étyfdoby/dvoudoby (1)

Pocet, usporddani a poradi zapalovani vélca:

10T G OSSPSR URPPPRPPIO mm
ZUAVIN ()1 1ottt ettt ta et e bt ete et eebeeaeeeaaeeareenns mm
ZAVINOVY ODJEM (3): 1evvetteiieeeeieeeiece ettt cm’
Kompresni ODJEMOVY POMET (*): ...vuveueuirieiiiiieiirieteieteit ettt ettt ettt ettt sttt eb ettt eaenes
Vykresy spalovaci Komory a hlavy piSti: .......cociriiiiiniriiieee s
VOINODEZNE OLACKY ()1 +uvuvevireieniieeteieeete ettt ettt s
Objem oxidu uhelnatého ve vyfukovém plynu za volnobéhu: ...... % (podle specifikace vyrobce) () ......
Maximalni NEtto VIKON: ....coiiiiiiiiiiiiiitec et kW za min™!

Palivo: benzin | bezolovnaty benzin [ motorovd nafta | LPG | zemni plyn (')

OKEanOvE CISIO (RON): ..iuviiuiiiiitieeieie ettt et e et et ettt e s eeteete et e eteeteesbesseessesseebeessessesssessesseeseessensesssansans
Pfivod paliva

Karburdtorem (karburdtory): ano/ne (')

ZNACKAIZNACKY: ..ttt ettt ettt bttt
T P (EYPY): venveeerenterte ettt ettt ettt et e b e a ettt et sa e
MONEOVAINY POCEL: ..ttt ettt
Sefizeni (4):

T SKY: ettt bttt bbbttt ettt st neeae
DHEUZELY: ittt
Hladina v plovaKOVE KOMOTE: .....c.iieuiuiiiiiiitiiitcieete ettt
HMONOSE PIOVAKU ..ottt ettt
PIOVAKOVY VENL: ...ttt
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4.1.4.1.5
4.1.41.5.1
4.1.4.1.5.2
4.1.4.2
41421
4.1.4.2.2
4.1.4.2.3
4.1.42.3.1
4.1.4.2.3.2
414233

4.1.42.3.4
4.1.4.2.3.5
4.1.4.2.3.6
4.1.4.2.4
4.1.4.2.4.1
4.1.4.2.4.2
4.1.4.2.4.2.1
4.1.4.2.4.2.2
4.1.42.43
4.1.4.2.5
4.1.4.2.5.1
4.1.4.2.5.2
414253
4.1.4.2.6
4.1.4.2.6.1
4.1.4.2.6.2
4.1.4.2.6.3
4.1.4.2.7
4.1.4.2.7.1
4.1.4.2.7.2
4.1.4.2.7.3
4.1.4.3
41431
4.1.43.2

41433
4.1.43.4
4.1.4.3.5
4.1.4.3.6
4.1.4.3.7
4.1.43.7.1
4.1.4.3.7.2

Systém startu za studena: manudlnifautomaticky (')

Pracovni PrilCIP: ...oooiiiiiiiiiiiiiiic i
Pracovni mezni Hmity[SEFZENT (1) (*): .iviveririeteiieeieiete ettt
Vstiikem paliva (pouze u vznétového motoru): ano/ne (*)

POPIS SYSTEIMUL ...ttt
Pracovni princip: pfimé vstiikovani | komurkové | virovd komdrka (?)

Vsttikovaci ¢erpadlo

ZNACKAIZNACKY: etttk b bbbttt bttt eaean

TYPJETDY: vttt

Maximalni doddvka paliva (1) (4): ..ccooererieiiiieeecee e mm?/[zdvih nebo cyklus pii otdckdch
Cerpadla (1) (*): eoereeeeeeeee min~! nebo charakteristicky diagram: .........cc.coooevieirieirinnnn

CASOVANT VSEFIKU ()2 1veveeeeeeeeeeeeeeeeee ettt ettt s st e s en s st e s e e eenanans
KFvka PFEAVSTIKU () .eetiiteteii ittt et
Postup kalibrace: motorova brzda/motor (1) .......ccoereiiiiereieieeeie et
Omezovac otacek

Y D e s
Mezni bod:

Mezni bod PH ZAIZENT: ...eviiieiieieiiete ettt min
Mezni bod DEZ ZAZENE: ....euviviiiiiiiieieiictee ettt min
VOINODEZNE OLACKY: ...euiviiiieiiiitciirietc ettt ettt ettt min
Vstiikovac (vstiikovace):

ZNACKAIZNACKY: ...ttt
TYPJEYPY: weveveteneetete ettt ettt sttt s etttk a st h et h et h ket ekt h stk n ettt st b sttt eaenn
Otvirac tak (#): .eevveeeriveerecircceiee kPa nebo charakteristicky diagram: ..........cccovecineinincncnnne.
Systém startu za studena

ZNACKAIZNACKY: ...iuvitiiiieiiiietetres ettt ettt
TYP/EYPY: ettt ettt bbb et h bttt ettt e et ee
POPIS: e
Pomocné startovaci zafizeni

ZNACKAIZNACKY: ...euviviiiietiiietctrt ettt ettt eaeten
TYPIEYDY: wevevereeetereeet ettt ettt ettt etttk ekttt eaenes
POPIS: e
Vstiikem paliva (pouze pro zdzehové motory): ano/ne ()

Popis systému:

Pracovni princip (1): vstiik do sactho potrubi (jednobodovy | vicebodovy) | pfimé vstiikovani | jiny —
uvedte)

Ridici jednotka — typ (nebo &islo): ...vvvrrvrivinnnee,
Reguldtor paliva — typ: ..occoevvvvveieicciciiiae
Cidlo préitoku vzduchu — typ: ...coovevieerieeiien.

Rozdélovac paliva — typ: ...
Reguldtor tlaku — typ: ...oceovveeeriiciecceeee L , ) .
tyto udaje se uvedou v piipadé plynulého vstiiko-
vani; u jinych systémt se uvedou rovnocenné
Sroub sefizeni volnob&hu — typ: ......cvverrvrieeinenes tdaje

Mikrospinac — typ: .c.coeeveeeereneenirieneeeecene 5

Skiin skrtici klapky — typ: .oooveivieiiiicciii
Cidlo teploty vOdy — typ: eeeveeveereeereireireiriieieeni
Cidlo teploty vzduchu — typ: ....c.ovveveeieeriiriieienes

Spina¢ teploty vzduchu — typ: .....cooecvicinininnnne

Ochrana proti elektromagnetickému TUSENT: ........c.eevivieinieiiniciiceeeecee e
POPIS @/NIEDO VIKIES: ...ttt ettt
Znackafznalky: .........
TYPIEYPY: ettt ettt ettt etttk h etttk bbbkt ekt ekttt ettt tn
Vstiikovaci trysky: Otviraci tlak (4): ...cccovvveeennnene. kPa nebo charakteristicky diagram (4): .......ccccevruenee
CASOVANT VSEIKU ..vuvueeirieiecee it
SYSLEM SLArTU Za STUAENAL ..ottt
PraCOVI PIINCIP/YE +euveteuiieteiirtettt ettt ettt ettt b bttt skttt et b et eb et eaenn

Pracovni 0mezeni[SEFZENT (1) (#): cvevrveuiriiieiirieieieeeient ettt
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4.1.4.4 Podévaci palivové cerpadlo

4.1.4.4.1 TIak () e kPa nebo charakteristicky diagram: ........cccocccevvcriniicnncccnnnne.

4.1.4.5 Systémem dodévky LPG: ano/ne (')

4.1.4.5.1 Cislo schvilen typu podle predpisu & 67 a dOKUMENTACE: .....uvuvvieieirieeiieieiseieieieiseeeieie e

4.1.45.2 Elektronickd fidici jednotka motoru pro doddvku LPG:

4.1.45.2.1 ZNACKAIZNACKY: ..ttt ettt h ettt b et b ettt

4.1.45.22 D e

4.1.4.5.2.3 Moznosti sefizovani z hlediska miSt: ........cecirviiririeiniiiiniie s

4.1.4.5.3 Dal3i dokumentace:

4.1.453.1 Popis ochrany katalyzatoru pfi pfepnuti z benzinu na LPG nebo 0pacné: ...........ccccccevevvvvviercuercnecnnnn.

4.1.4.53.2 Usporddani systému (elektrické spoje, podtlakové piipojky, kompenzacni hadice apod.): ......ccocveveuneeeee

4.1.4.5.3.3 VIKIES SYIMDOIUL ..cvitciiiiiciiiet ettt ettt ettt ee

4.1.4.6 Systémem dodavky zemntho plynu: ano/ne (')

4.1.4.6.1 Cislo schvlen typu podle PIedPiSu €. 67: ....ovverveveierieieeeeiieeieeeeiess e

4.1.4.6.2 Elektronickd fidici jednotka motoru pro doddvku zemniho plynu:

4.1.4.6.2.1 ZNACKAIZNACKY: .ttt ettt ettt ettt

4.1.4.6.2.2 D e

4.1.4.6.2.3 Moznosti sefizovani z hlediska emist: ..........ccooveiiiiiiiniiiiiiiic e

4.1.4.6.3 Dal3i dokumentace:

4.1.4.6.3.1 Popis ochrany katalyzatoru pfi pfepnuti z benzinu na zemni plyn nebo opacné: ........c.ccceevveirrvcrnnene.

4.1.4.6.3.2 Usporaddani systému (elektrické spoje, podtlakové piipojky, kompenzacni hadice apod.): ......ccccveueuneeeee

4.1.4.6.3.3 VYKIES SYIMDOIUL <.ttt ettt ettt sttt

4.1.5 Zapalovani

4.1.5.1 ZNACKA[ZNACKY: ..ttt ettt ettt

4.1.5.2 YD LY DY etttk ettt ee

41.53 PracOVIL PIINCIP: ..eouieiiiiiiiiiiiii ettt ettt ettt

4.1.5.4 Kfivka predstihu ZapaloVANT (4): c.c.c.oiiiiiiiiiiiiciciicii s

4.1.5.5 Statické Casovani zdzehu (*): ....... .. stupiitt pred HU

4.1.5.6 Mezera kontaKtll PFErtuSOVACE (4): ...eviieieiiitieteeeie ettt

4.1.5.7 URED SEPIIULT ()2 +vevee et

4.1.5.8 Zapalovaci svicky

4.1.5.8.1 ZNACKAT etttk h bbbttt ettt h et bttt

4.1.5.8.2 D e

4.1.5.8.3 Nastaveni mezery mezi elektrodami zapalovaci sVICKky: ........coceriviiininiiiiinicceee mm

4.1.5.9 Zapalovaci civka

4.1.5.9.1 ZNACKAT 1.tttk bbbttt ettt b et bbbt

4.1.5.9.2 D e

4.1.5.10 Kondenzdtor zapalovani

4.1.5.10.1 ZNACKA: etttk kb ekt h et h et h et bttt b et b he ekttt

41.5.10.2 Ty P oo oo,

4.1.6 Systém chlazeni: kapalinou/vzduchem (')

4.1.7 Systém sani:

4.1.7.1 Prepliiovéni: anofne (*)

4.1.7.1.1 Z0aCKA[ZNACKY: .oiiiiiiiiiccc s

4.1.7.1.2 YD LY DY etttk

41.7.1.3 Popis systému (maximalni plnici tlak: ... ... kPa, odpoustéci zafizeni)

4.1.7.2 Mezichladi¢: ano/ne (')

4.1.7.3 Popis a vykresy sactho potrubi a jeho piislusenstvi (sbérnd komora, ohfivaci zafizeni, piidavné piivody
VZAUCHU, BPOGL): ittt ettt ettt

4.1.7.3.1 Popis sactho potrubi (vykresy a/nebo fotografie): ...

4.1.7.3.2 VZAUChOVY fltr, VIKIESY: .ooviuiiieiieieiiec e , nebo

4.1.7.3.2.1 Z0aCKA[ZNACKY: .eiiiiiiiiiiccc s

4.1.7.3.2.2 TYP ETDY: ettt

4.1.7.3.3 TIUMIC SANT, VIKIESY: vttt , nebo

4.1.7.33.1 Znacka[znacky: ..............

4.1.7.3.3.2 TFPIETDY: ettt

4.1.8 Vyfukovy systém

4.1.8.1 Popis a vykresy vyfukovERO SYStEMU: .......ccoouiiiiiiiiiiiiiiciccceece s

4.1.9 Casovéni ventil&i nebo rovnocenné tidaje:

4.1.9.1 Maximalni zdvih ventild, dhly otvirdni a zavirdni nebo podrobnosti o nastaveni alternativnich systém

rozvodu vzhledem K GVIatim: .......ooiiiiiiiice ettt
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4.1.9.2
4.1.10
4.1.10.1
4.1.10.2
4.1.11
4.1.11.1
4.1.11.2
4.1.11.2.1
4.1.11.2.1.1
4.1.11.2.1.2
41.11.2.1.3
41.11.2.1.4
4.1.11.2.1.5
4.1.11.2.1.6
4.1.11.2.1.7
4.1.11.2.1.8
4.1.11.2.1.9
4.1.11.2.1.10
4.1.11.2.1.10.1

4.1.11.2.1.10.2
4.1.11.2.1.10.3
4.1.11.2.1.10.4
4.1.11.2.1.11
4.1.11.2.1.11.1
4.1.11.2.1.11.2
4.1.11.2.2
4.1.11.2.2.1
4.1.11.2.3
4.1.11.2.3.1
4.1.11.2.4

4.1.11.2.5
4.1.11.2.5.1
4.1.11.2.5.2
4.1.11.2.5.3
4.1.11.2.5.4
4.1.11.2.5.4.1

4.1.11.2.5.4.2
4.1.11.2.5.4.3
4.1.11.2.5.4.4
4.1.11.2.6

4.2.

4.2.1
422
423

Referencni a/nebo SeFIZOVACT TOZPELT (1): w.veveueerirtirieieieete ettt
Pouzité mazivo:

ZNACKAL L.t
Ty D e e
Opatieni proti znecistovan{ ovzdusi:

Zafizeni pro recyklaci plynd z klikové skiiné (popis @ VYKIESY): .....everrueveirueiininueinneieeniceneeicesiencenen
Pridavnd zafizeni proti znecistovani (pokud existuji a pokud nejsou uvedena pod jinymi polozkami:
Katalyzdtor: ano/ne (')

Pocet KatalyzAtorth @ CASLE ......ocoovviiiiieiiiciiiiicii et
Rozméry a tvar Katalyzatoru/G (0bjem, .......cocoecirerioirieenniccnieeen, ) e
Typ Katalytické CINMNOSLE: ...veuiietiiiitciiiitcie ettt eaeaes
Celkovd ndplnt drahfch KOVEL ..o.eoviiiiciiiiiciiccceccc et
Relativil KONCEITIACE: ....ouvviiiiiiiieiiieici ettt
NOSIC (Struktura @ MAteridl): .......ccoieiiiiiiiiieiicie ettt ettt eae et e e eaeeeaeeenaeeaeesaaeeanas
HUStOta KANAIKT: ..ottt ettt
Druh pouzdra KatalyZALOTU/T: ....cviveuiiiiiiiiiiiiiieciee ettt
Umisténi{ katalyzatoru/t (misto a vztazné vzdalenosti ve vyfukovém systému): .........cocovvvevrecrvniecnnnnee
Regeneraéni systémy/metody dodate¢ného zpracovani vyfukovych plynt, popis:

Pocet zku$ebnich cyklt typu I, nebo odpovidajicich cyklt na motorovém dynamometru za podminek
odpovidajicich zkousce typu I mezi dvéma cykly, ve kterych dochdzi k regeneraci (vzddlenost ,D“ na
ODL. 10/ V PHIOZE 10): ittt ettt sttt ne

Popis metody pouzité ke stanoveni poctu cyklt mezi dvéma cykly, v nichz dochdzi k regenera¢ni fazi: .
Parametry ke stanoven{ trovné zatiZeni, pozadované pfed regeneraci (tj. teplota, tlak atd.): .........ccc......
Popis metody pouzité k zatiZen{ systému pifi zkuSebnim postupu popsaném v bodu 3.1. piilohy 10: ...
Kyslikové cidlo: typ

Umisténi kyslkovEho Cidla: ......c.ooviieiiiiiiiiiicccc s
Ridici 10zsah kySIHKOVENO GdIa: ......voivvieciceiieicieiceie e
Vstiik vzduchu: ano/ne (1)

Druh (pulzujici vzduch, vzduchové Cerpadlo, ........cccoveciniinncinncnnes ) et
Recirkulace vyfukovych plynd (EGR): ano/ne (*)

Charakteristika (Pratok, ........ccoeerireenneinreeineeieeeneenes ) ettt ettt et e ra e ereeaeere e
Systém k omezeni emisi zpisobenych vyparovanim.

Uplny podrobny popis zafizeni a stav jejich SEHZEN: ...........ovevervevereeeeeeeeeeeeeeeee e
Vykres systému k omezeni emis{ zpsobenych vypafovanim: ...........cccoveeriinincinieineereeeeee
Vykres nddoby s aktiviiim Uhlim: ..o
Vykres palivové nddrze s uvedenim objemu a Materidlt: .........oeceoivieiriieiineinncineceecesecee

Zachycova¢ ¢astic: ano/ne (1)

Rozméry a tvar zachycovace Castic (ODJEIM): ....ouiruiriiieiitiitiieiieie e
Typ a konstrukce Zachycovace CASLIC: ....eovirviiriririiieiiiti ettt
Umistén{ zachycovace &stic (vztazné vzdalenosti ve vyfukovém systému): .......cccoveerevvecireneincennnes
Metoda/systém regenerace. POPIS @ VIKIES: ...c.cvrueiiriiieiiniiiiinieiiietceetetset ettt

Pocet zkusebnich cyklt typu I nebo odpovidajicich cykld na motorovém dynamometru za podminek
odpovidajicich zkousce typu I mezi dvéma cykly, ve kterych dochdzi k regeneraci (vzdélenost ,D“ na
OB, 101 V PHIOZE T0): ittt ettt ettt

Popis metody pouzité ke stanoveni poctu cykld mezi dvéma cykly, v nichz dochdzi k regeneracni fazi: .

Parametry ke stanoveni drovné zatiZeni, poZzadované pfed regeneraci (tj. teplota, tlak, apod.): ...............
Popis metody pouzité k zatizeni systému pii zkusebnim postupu popsaném v bodu 3.1 piilohy 10: ....

Jiné systémy (popis a pracovni Principy): ......cccceeiiiiiiiiiiiiiiiiiiic e

Ridici jednotka hnaciho dstroji
ZNACKA: <.

Ty D s
TAENTKACHT CHSI0: ..viiuveeeeee ettt ettt ettt et e e et e et e et e e ete e et e enaeeeaeeeaeeenees
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4.3, Pfevody
431 SPOTKA (EFP): vttt ettt ettt ettt b b e ens
43.1.1 Maximalni preneseny tOCIVY MOMEIE: ....c.evuirteieuirtirteieiietietenteieettete et eteete ettt st ettt eeeene e eee e e
4.3.2 PEEVOAOVKA ..ttt bbbttt ettt b et ettt
4.3.2.1 TYp: i
4322 Umisténi{ ve vztahu k motoru:
4.3.2.3 ZPUSOD OVIAAANT: ...ttt ettt
433 Pfevodové poméry:
Prevodové poméry Koncovy pievod Celkovy pievod

Maximum pro CVT ()

1

2

3

4, 5 a dalsi

Minimum pro CVT (')

Zpétny chod

() CVT - Plynule ménitelny pfevod
5. ZAVESENI
5.1. Pneumatiky a kola
5.1.1 Kombinace pneumatika/kolo (u pneumatiky uvedte oznaceni rozmeéru, minimdlni index tinosnosti, znacku

minimdln{ kategorie rychlosti; pro kola se uvede rozmér[rozméry rifku a zdlisu/zélist
5.1.1.1 Népravy
5.1.1.1.1 INAPIAVA €. 12 Lottt sttt
5.1.1.1.2 INAPTAVA €. 21 1ottt ettt ettt e a et bbbt ettt e h e bttt b et b e nt e bbbt ebeeaes
5.1.1.1.3 INAPTAVA €. 31 1ottt ettt et ettt et h e et a e sh e bbbt ettt b et b e ettt nes
5.1.1.1.4 Néprava €. 4: atd. ..coeveerene
5.1.2 Horni a dolni mez obvodu valenf:
5.1.2.1 Népravy
5.1.2.1.1 INGPIAVA €. 12 Lottt ettt ettt a ettt
5.1.2.1.2 INAPTAVA €. 2% Lottt ettt
5.1.2.1.3 INAPTAVA €. 31 1ottt ettt et ettt b et b e et a e et bbbt et a e bt et b e s et et na e ebe s
5.1.2.1.4 INGAPTaVa €4t @A, .ouiiiieiieet ettt ettt b ettt
5.1.3 Tlak v pneumatice/pneumatikdch dle doporuceni VyTobCe: .......eevvrveeiririeiiieieireeree e kPa
6. KAROSERIE
6.1 SEAAALAL ...ttt ekt
6.1.1 POCEE SEAAUEL: ....vieiiniiciicc ettt
(") Nehodici se skrtnéte.
(%) Tato hodnota se musi zaokrouhlit na nejblizsi desetinu mm.
(}) Tato hodnota se musf vypocitat s m = 3,1416 a zaokrouhlit na nejblizsi cm?.
(*)  Uvedete toleranci.
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PRILOHA 2

ZAKLADNI VLASTNOSTI VOZIDLA POHANENEHO VYHRADNE ELEKTRICKYM HNACIM USTROJIM
A INFORMACE PRO PROVADENI ZKOUSEK ()

Nésledujici informace, pokud pfichdzeji v tivahu, se predklddaji ve trojim vyhotoveni s pfipojenym shrnutim.

Pokud se predklddaji vykresy, musi byt ve vhodném méfitku a byt dostatecné podrobné. Pedklddaji se ve formdtu A4
nebo slozené na tento formdt. Pokud ur¢ité funkce fidi mikroprocesory, predlozi rovnéz dostatecné informace o jejich

cinnosti.
1. VSEOBECNE
1.1 ZNACKA (AZEY VITODCE): ...viuitititiietiett sttt ettt bbbttt b bttt et b ettt ae ettt ent et eben
1.2 Typ a obchodni popis (uvedte VESKEré Varianty): ........coeeeirueririreirieieieieeeeee e
1.3 Prostiedky rozpozndni typu, pokud jsou na vozidle VyznaCeny: .........c.cocoeeueueiiininininneeccee e
1.3.1 Umisténi takového 0Znacent: ........ccoveevveverinieeninieeneieseceenes
1.4 KAteOTie VOZIALA: ....euiteiiiitiiitcit ettt ettt
1.5 NAZEV @ AATESA VYTODEE! ..viuitiiietiiiitetiiiit ettt sttt ettt ettt ettt ettt e b ettt ekttt ekt b et ne bt eaeees
1.6 Nézev a adresa zplnomocnéného zdstupce vyrobee, v pripadé potieby: ......cooveerveueinieirineirieicirecereceee
2. VSEOBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI VOZIDLA
2.1 Fotografie a/nebo vykresy pfedstavitele vozidla: ........
2.2 Pohdnéné nédpravy (pocet, umisténi, ProPOJENI): ...c.eveveuirueuerirreeirieteieteiereeteet ettt ettt ettt eeenes
3. HMOTNOSTI (kg) (s odkazem na vykres, je-li tieba)
3.1 Hmotnost vozidla s karoserii v provoznim stavu nebo hmotnost podvozku s kabinou, pokud vyrobce nemon-
tuje karoserii (véetné chladici kapaliny, olejti, paliva, nafadi, ndhradniho kola a Fidi€e): .....cccccevivericinininnne
3.2 Maximdlni technicky pfipustnd hmotnost nalozeného vozidla udand vyrobcem: .........cccceveirinccineconieinnnnee
4, POPIS HNACIHO USTROJi A KONSTRUCNICH CASTI HNACIHO USTROJI
4.1 Zékladni popis elektrického hnaciho dstroji
411 ZNACKAT ottt bttt b ettt
4.1.2 81545
41.3 PouZit (2): jeden motor/vice MOOIT (POCEL)Y: .euvverieererireeiiiiteteietestet ettt ettt ettt sttt s e ebe e eaenes
4.1.4 Usporadani pievodi: paralelniftransaxidlni/jiné (UPFESNELE) ........erverveuirierierieieiiiierteieieet et
4.1.5 ZKUSEDNT NAPEHE .vviiiiiici s \%
4.1.6 Jmenovité otacky motoru: ... !
4.1.7 Maximalng OtAEKY MOTOTUS ..vuivevuieiiecieiiieiee ettt ettt min™!
nebo standardné:
maximélni pocet otdcek na vystupni hifdeli reduktoru | rychlostni stupen v pfevodovce (uvedte zafazeny rych-
JOSEOT STUPETI): vvvvvvvviieiecseeetete ettt b sttt s bbbt s s s bt s s st s s s s min*
418 Otacky pri Maximalnim VKONU (3): ..ovuiueiiueiieeisicieiieteets ettt min™!
4.1.9 Maximalng VIKON: ....c.oiiiiiiiiiiiiiiiiiic e kw
4.1.10  Maximalni tFcetiminUEOVY VIKOIL ..e.eiuiitiiiiiiiiitiiteieieet ettt kw
4.1.11  Pruzny rozsah (kde P > 90 % maximdlniho vykonu):
OtdCky Na ZACAKU TOZSANUL 1..tiuiiiiiieteiict ettt min™!
Otacky Na KONCI TOZSANUL ...ouviiiiiiiiiiciii et min™'
4.2 Trak¢ni baterie
421 Obchodni ndzev @ znatka DAEIIE: ......coveuiiiieiiiiiiiieic ettt
422 Druh elektrochemického ClANKU: .....ocoovoiiiiiiiiiiiiiiccc e
4.2.3 JIMENOVITE NAPELE ..ottt ettt ettt ettt b ettt s be bttt b et e bt sae et enaeebe et enaeene A

4.2.4 Maximdlni tficetiminutovy vykon baterie (vybijeni pfi konstantnim vykonu): .........cccoveirvcrinccninecnnnn kw
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4.2.5
4.2.5.1
4.2.5.2
4.2.5.3
4.2.6
4.2.7

4.3
4.3.1
43.1.1
4.3.1.2
43.1.3
4.3.1.4
43.1.5
4.3.2

4.4

4.4.1
4.4.2
443
4.4.4
4.4.5

4.5

4.5.1
45.1.1
4.5.1.2
45.1.3
4.5.1.4
45.1.5
4.5.1.6
45.1.7
452

45.2.1
4522
4523
4.5.2.4
45.2.5
453

453.1
4532
4533
4534

4.6
4.7

4.8

Vykonnost baterie pfi dvouhodinovém vybijeni (konstantnim vykonem nebo konstantnim proudem) (?):

Energie akumulovand v DALETIE: ... ..e.erveviriiteeirieieiiteie ettt ettt ettt ettt kWh
KaPACIEA DALETIE: ..vititeiietieteet ettt b ettt b ettt ebe st e e et et nnen Ahin2h
Hodnota nap@ti na Konci VYDIENE: ...c.ccveueiiieiriiieiniieiec ettt \%
Indikace konce vybijeni, které vede k povinnému zastaveni vozidla (*): ......ccccooivveiirineiiniiiiecece
HITIOEMOSE DALETIE: .ttt ettt ekttt b ettt ettt b et eaein kg
Elektromotor

Pracovni princip:

Stejnosmérny[stiidavy proud (2) [ POCEt FAZI ..oveuiriiuiiitiiiieie s
Cizi buzeni/sériové/kompaudni (2)

Synchronni/asynchronni (2)

Rotor s vinutim/s permanentnimi magnety/plastovy (2

POCEE POLT TTIOTOTUL utnttiietettt ettt ettt ettt b et ekttt et ettt b et b bt eb et et entanes

SETVACTIA NIMOTNOSE: ...vviiivieitieeeie et et ettt e e et e et e e e et e e eaeeeaaeeteeeaeeeateeeseeeseeenseenseeseeeaseanseeseeenseenreenes

Regulitor vykonu

ZINACKAT ottt h ettt ettt e be e beeeae e et e e teeata e et e ebeeeteeeateeteeaaeeeaneenreeneas

845U
Princip fizent: vektorovy | otevieny regula¢ni obvod | uzavieny regulacni obvod | jiny (specifikujte) (2):

Maximalni efektivni hodnota proudu doddvaného do motoru (3): ......ccceevevnee A béhem .....ccocveeeennene sekund

UZity rozsah Napetl: ......ccooveirieeririeinieseeese e V @7 ettt \%

Systém chlazent:

motor:  kapalinajvzduch (?)

reguldtor: kapalina/vzduch (2)

Charakteristiky kapalinového chladiciho zafizent:
Druh Kapaliny ....c..ceoiiiiiiiiiieee s ob¢hovd Cerpadla: ano/ne (2)
Charakteristika nebo znacka/znacky nebo typ[typy Cerpadel: .......ccoeiviriiiiniiiriniiinniineccc e
TermoStat: NASTAVENT ........coeviiiiiiiiiiiiiiie s
Chladi¢: vykres[y nebo znacka[zZnacky a tyP/LyPY: c.e.ereeeeereeuiriireririeieirieenietetrtete ettt
Bezpecnostni ventil: nastaveny tlak: ..........ooooiiiiiiiiiiii e
Ventildtor: charakteristika nebo znacka/znacky a typ[typy: «.ceoveveerieieiineiinciec s
Potrubl VeNntildtorus .........cocoiiiiiiiiiiicccc
Charakteristiky vzduchového chladictho zafizeni

Ventildtor: vlastnosti nebo znacka/y @ tyP[Y «veveeeerinieiiiriiniiieereree e
Normdlné montovany vZduchoVOd: ...........cccoirieiniiiiiniiiiicirecrc ettt
Systém regulace teploty: ano/ne (2)

SEIUCTIY POPIS: .ttt ettt ettt ettt ettt ettt a b et a e b e et ea e e e e et ea e e e s et eaeeaeeneeennas
Vzduchovy filtr: ..oooeovieiiiiiene Znacka[znacky: .....coveiiiieininienne 875071574 5) £
Teploty piipustné podle vyrobce Maximdlni teplota

Vystup z motoru:
Vstup do reguldtoru:

V referen¢nim bodu/bodech motoru:

V referen¢nim bodu/bodech reguldtoru:

Druh 1Z018CE (KATEZOTIE): ...v.viuitiiaieteiitete ettt ettt ettt ettt ettt
Mezindrodni k6d ochrany (IP KOA): .......coorveueririiiniiiiniciic ettt
Princip mazactho Loziska: tieci/kulickova
A 2).
systému ): Mazivo: tuk/olej
Tésnéni: ano/ne

Obé¢h: ano/ne
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4.9

4.9.1
4.9.2
4.9.3

4.9.3.1

5.2
5.3
5.3.1
5.3.2
5.4
5.5

6.1
6.1.1

6.1.1.1
6.1.1.1.1
6.1.1.1.2
6.1.1.1.3
6.1.1.1.4
6.1.2
6.1.2.1
6.1.2.1.1
6.1.2.1.2
6.1.2.1.3
6.1.2.1.4
6.1.3

Popis pfevodii
Hnacfi kola: pfedni/zadnif4 x 4 (2)
Druh prevodovky: s ruénim fazenim/automaticka (2)

PocCet rychloStICh STUPTIT «...eviiiteiiitiriet ettt ettt ettt ettt

Rychlostni stuperi Otacky kol Prevodovy pomér Otacky motoru

1

2
3
4
5

Zpétny chod

minima pro CVT (plynule ménitelny prevod): .......cccceoivieiiiiiiiiiiiiiiccce e

maxima Pro CVT: oo

Doporuceni pro fazent rychlostnich stupriil

1> 2t 2> L
2> Bl 3 > 2l
3> Al 4 > Bl
4> Bl e 5 4
Zatazen{ rychlobhu: ........ccoveeiniiiincinicnc Vytazeni rychlob8hu: ........cccooeiiivciinnciniiinccne
NABIJEC

Nabije¢: palubni/externi ()

U externtho nabfjece uvedte popis: (obchodni znacka, typ): ....cccoveveirieiriiieirieieirc e
Popis normalntho profilu Nabfent: ........ccoviveiriiiiiniiiic s

Specifikace sitového piivodu:
Druh sitového pifvodu: jednofdzovy/tifazovy (?)
INAPELE ettt e

Klidovd doba doporucend mezi koncem vybijeni a zacdtkem nabijeni:

Teoretické trvani GPINERO MADILE .....c.oiiiiiiiiiiiiiiiciccicc et

ZAVESENI
Pneumatiky a kola

Kombinace pneumatika/kolo (u pneumatiky uvedte oznaceni rozméru, minimdlni index Gnosnosti, znacku
minimdln{ kategorie rychlosti; pro kola se uvede rozmér[rozméry rafku a zdlisu/zalist: ......ccooeeeirvcrircinnnnee

Napravy
Néprava ¢. 1: .

INAPTAVA €. 21 oot
INAPTAVA €. 31 ettt ettt ettt ettt ettt h ettt e b et b e ea st h e bttt e b e e h et ae et b e eh et be et nbe e
INEPTAVA €. 42 BE....etetiiitetiiet ettt bbbttt b bbbtk etk ettt ten
Horn{ a dolni mez obvodu Valent: ...........cccoiiiiiiiiiiiiiiiiiic e
Néprava

INAPTAVA €. L1 ottt
INAPTAVA €. 21 ettt ettt ettt ettt e b ettt et b e ettt h et e h ettt ea et b e e a ettt et sbe e
INAPTAVA €. 31 ottt ettt b b et b b et a ettt e ettt b et
INAPTAVA €. 42 AL.....cuuiiiiiii ettt

Tlak v pneumatice/pneumatikdch dle doporuceni VyTobCe: ........ccoveevirieirieiiinieiiicirece e kPa
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7. KAROSERIE

7.1 Sedadlar ..o
7.1.1 POCEE SEAAEL: ...ttt
8. SETRVACNA HMOTNOST

8.1 Ekvivalentni setrvacnd hmotnost apIné predni NAPravy: ........cccoceeoiriereririeineieineenieceneeeee e
8.2 Ekvivalentni setrvacnd hmotnost apIné zadni NAPravy: .........cccceccoireivinieinicineeniecereceee s
(") U nekonvencnich motort nebo systémi dodd vyrobcee tdaje ekvivalentni ddajim zde pozadovanym.

() Nehodici se skrtnéte.

(%) Specifikujte tolerance.

(*) Pokud pfichdzi v Gvahu.
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PRILOHA 3

ZAKLADNI VLASTNOSTI VOZIDLA POHANENEHO HYBRIDNIM ELEKTRICKYM HNACIM USTROJIM

A INFORMACE PRO PROVADENI ZKOUSEK

Nésledujici informace, pokud pfichdzeji v tivahu, se predklddaji ve trojim vyhotoveni s pfipojenym shrnutim.

Pokud se predklddaji vykresy, musi byt ve vhodném méfitku a byt dostate¢né podrobné. Predklddaji se ve formdtu A4
nebo slozené na tento formadt. Pokud ur¢ité funkce ¥di mikroprocesory, predlozi se rovnéz dostate¢né informace o jejich

¢innosti.

1.1
1.2
1.3
1.3.1
1.4
1.5
1.6

2.1
2.2

4.1

4.1.1
4.1.2
4.1.2.1
4.1.2.1.1
4.1.2.1.2
4.1.2.1.3
413
4.1.3.1

4.13.2
4.1.4
4.1.5

4.2

4.2.1
4.2.2
4.2.2.1
4.2.2.2
4.2.2.2.1
4.2.2.2.2
4.2.2.3
4.2.2.4

VSEOBECNE
Z0aCKA (NAZEV VYTODEE): ..utuvuiriteiiteteiiet ettt ettt ettt ettt ettt ettt eh ettt ettt ettt ee et et eaenen
Typ a obchodni popis (uvedte veSKeré Varianty): .......cccocoeveeeirieirinieininieineeeetce st

Prostiedky rozpoznani typu, pokud jsou na vozidle vyznaceny: .....

Umisténi takovEho 0ZNACENT ....ovoviuiiiiiiiiiiieicie e
Kategorie VOZIALA: ......ccooviiiiiiieiiiiiiiiii et
NAZEV @ AATESA VITODCE: ...ttt ettt ettt ettt ettt eaeaen

Nézev a adresa zplnomocnéného zdstupce vyrobee, v piipad€ potieby: ......ccecevevveernrccinericinieiiniennne

VSEOBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI VOZIDLA
Fotografie a/nebo vykresy predstavitele vOzidla: ..........ccooiieiniiiiiniiiniiccc e

Pohdnéné ndpravy (pocet, umisténi, ProPoJENI): .....c.erveuerrueuirmiueririereireetereeteiesteueesrere ettt eresennenes

HMOTNOSTI (kg) (s odkazem na vykres, je-li tieba)

Hmotnost vozidla s karoserii v provoznim stavu nebo hmotnost podvozku s kabinou, pokud vyrobce
nemontuje karoserii (véetné chladici kapaliny, olejdi, paliva, ndfadi, ndhradniho kola a fidice): ...............

Maximalni technicky p¥{pustnd hmotnost nalozeného vozidla udand vyrobcem: .......cccccoevvrvecirecnnee

POPIS HNACIHO USTROJI A KONSTRUKCNICH CASTI HNACIHO USTROJI

Popis hybridniho elektrického vozidla

Kategorie hybridniho elektrického vozidla: externi nabfjenifjiné nez externi nabfjeni (")
Prepinac pracovniho rezimu je[neni ()

Volitelné rezimy:

Vyhradné elektricky ano/ne (1)
Vyhradné se spotiebou paliva: anofne (1)
Hybridni rezimy ano/ne (') (pokud ano, kratky popis)

Vseobecny popis hybridniho elektrického hnactho ustroji

Vykres usporddani systému hybridniho hnactho tstroji (spalovaci motor | elektromotor | kombinace pie-
VOAT (1)): 1etteeteete et ettt ettt ettt et e et e et et e eteete e s e eteesseebeeseess e seessesbesaeesaenseessessenbeeaeenseabeeasenbebeereenteteens

Popis vSeobecného pracovniho principu hybridniho hnactho GStroji: ......ccooveevveinciinneiecrcces
Akeni dosah vozidla na elektfinu (podle pFlohy 9): ..c.oviiiiniiiiic km

Doporuceni vyrobce pro StabiliZaCi: ........cceoveveirieiiirieiiriiieireeine et

Spalovaci motor
VPTODCE TTOTOTUL ettt ettt ettt ettt ettt ettt b ettt b et b bt b ettt ea e ne
Kéd motoru podle vyrobee (vyznaceny na motoru nebo jinym zpisobemy): .........ccccceveverinirireniereienenenes

Pracovni princip: zdZehovy/vznétovy, ¢tyfdoby/dvoudoby ()

Pocet, usporddani a potadi zapalovAni VAICT: .......ccovrieuiriiieiiniiieiricetecer et
VAN (2): 1ttt eet ettt ettt ettt et e e et e e e bt e e et e e e bb e e e ab e e e enb e e e e nat e e eabt e e e bae e e nbeeenbeeeenbeeeenneeas mm
ZAVIN (2): oottt ettt ettt ettt ettt et et e ettt et e eat et e eteeaserearean mm
ZAVINOVY ODJEIM (3): 1.viviieieieeieieieieiceeeteie ettt bbbt s cm’

Kompresni pOmEr ODJEIMOVY (#): ...ooveveuirieuiirieiirieteirietiteteiteeet ettt ettt ettt ettt eaenen
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4.2.2.5
4.2.2.6
4.2.2.7
4228
4.2.3
4.23.1
4.2.4
4.2.4.1
424.1.1
4.2.4.1.2
4.2.4.1.3
4.2.4.1.4
4.2.4.1.4.1
424142
4.2.4.1.4.3
4.2.4.1.4.4
4.2.4.1.45
4.2.4.1.5
4.2.4.1.5.1
4.2.4.1.5.2
4.24.2
42421
4.2.4.2.2
42423
4.2.4.23.1
424232
424233

424234
424235
4.2.4.2.3.6
4.2.4.2.4
4.2.4.2.4.1
4.2.4.2.4.2
4.2.4.2.4.2.1
4242422
4.2.4.2.4.3
4.2.4.2.5
4.2.4.25.1
4.2.42.5.2
4.2.4.2.5.3
4.2.4.2.6
4.2.4.2.6.1
4.2.4.2.6.2
4.2.4.2.6.3
4.2.4.2.7
424271
4.2.4.2.7.2
4.2.4.2.7.3
4.2.4.3
4.2.43.1

Vykresy spalovaci komory a hlavy piStu: .......ccoovveeoiiieiiriiiiinecicerecerece e
VOINODEZNE OLATKY (4): 1evivireiiieteiiiet ettt ettt ettt
Objem oxidu uhelnatého ve vyfukovém plynu za volnobéhu: .............. % (podle specifikace vyrobce) ()
Maximalni netto VyKomn: .......ooeivieiineiininieiiscirene KW Z& ot min™!

Palivo: benzin [bezolovnaty benzin /motorova nafta [LPG [zemni plyn (?)

OKEanoveé CISIO (RON): ...viiiiiiiie ettt ettt ettt e et eeete e et e et e e eaeeeaseeaseeseeeaseeaseenseessseenseanseas
Privod paliva

Karburatorem (karburdtory): ano/ne (')

Z0ACKA[ZNACKY: ..ottt
YD Y PY: etttk ettt ettt be bt
MOMEOVANY POCEE: .erventintieiteiterte ettt ettt sttt ettt et a e esteebeeae et sb e bt et e eb e ees et sbe e st e b e saeeseenaeeueennen
Sefizeni (4):

TEYSKY . ettt ettt ettt
DHUZETY: etttk b ettt b bttt b ettt ettt eae
Hladina v plovakove KOMOFE: ...c.c.viuiiiiiiiiiiiiiiiiicirece ettt
HMOENOSE PLOVAKU ...ttt ettt ettt nene
PLOVAKOVY VEILL ...ttt
Systém startu za studena: manudlni/automaticky (')

PraCcOVIU PIINCIP: .oeviiitiiiiiieitete ettt ettt ettt bt e b ettt et b e e n e b ennes
Pracovni mezni Hmity[SEFHZENT (1) (#): c.vrveviiiieiiiiieireet ettt
Vstiikem paliva (pouze u vznétového motoru): ano/ne (')

POPIS SYSTEIMUL ..ttt ettt ettt et sa et b e ettt et ae e sae e
Pracovni princip: piimé vstiikovani | komirkové | virovd komtirka (1)

Vstiikovaci ¢erpadlo

Z0ACKAIZNACKY: 1.ttt ettt b bbbttt h ettt b e ee

YD Y PY: weeteeeeetteeeeeeceeteeeeeehteeteeeeheekteeheseebetea ettt ettt

Maximélni doddvka paliva (1) (4): ... mm?[zdvih nebo cyklus pii otdckdch cerpadla (1) (4): ... min™" nebo
charakteristicky dIagram: .......cc.coiiiiiiiiiiii e

CASOVANT VSEFIKU (4)2 +.vveeeeeieeeeseeeteeeeee ettt ettt s ettt s st e e es s san s s s eses e eenanes
KFVKa PFEAVSTIKU (4): +ntenietitet ettt
Postup kalibrace: dynamometr/motor (*)

Omezovac otdcek

D e

MEZNT DOM: <.ttt ettt ettt ettt e reean e

MeZNT DO PH ZAHZENT .vvuveeeieceeiieeteie ettt sttt min!

Mezni BOd DEZ ZAtZENI: ......cveeevieieeeeeeeeee ettt min~!

VOINODEZNE OtATKY: ..vvveieiiieieeiieeieieee ettt min™!
Vstiikovac:

Z0ACKA[ZNACKY: ..ottt
YD Y PY: etttk b ettt ettt ettt
Otviraci tlak () woovvereiiiiieee, kPa nebo charakteristicky diagram: ........c..ccccoevnininennne.
Systém startu za studena

ZNACKAIZNACKY: .viitiiiiieiiieict ettt ettt
TP EYPY: vttt h et h btttk b ettt
POPIS: Lo
Pomocné startovaci zafizeni

ZNACKA[ZNACKY: ..ottt
YD Y PY: ettt ekttt ettt ettt n et
POPIS: e
Vstiikovanim paliva (pouze u zdzehovych motort): ano/ne (')

POPIS SYSEEMIUL ..ottt
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4.2.43.2

42433
42434
42435
4.2.4.3.6
4.2.4.3.7
4.2.4.3.7.1
4.2.4.3.7.2
4.2.4.4
42441
4.2.5
4.25.1
4.2.5.2
4.2.5.3
4.2.5.4
4.2.5.5
4.2.5.6
4.2.5.7
4.2.5.8
4.25.8.1
4.2.5.8.2
4.2.5.8.3
4259
42591
4.2.59.2
4.2.5.10
4.2.5.10.1
4.2.5.10.2
4.2.6
4.2.7
4271
427.1.1
4.2.7.1.2
4.2.7.1.3
4.2.7.2
4.2.7.3

4.2.7.3.1
4.2.7.3.2
4.2.7.3.2.1
4.2.7.3.2.2
4.2.7.3.3
4.2.7.3.3.1
4.2.7.3.3.2

Pracovni princip (*): vstiik do sactho potrubi (jednobodovy | vicebodovy) | piimé vstiikovéni | jiny
(specifikujte)

Ridici jednotka — typ (nebo &islo): ........co.ve....
Reguldtor paliva — typ: «.cooeevveerinicirecieine
Cidlo priitoku vzduchu — typ: ..c.ooeveverveirinnnnns
Rozdélovad paliva — typ: ...cccovveerinciniciiirienns

Reguldtor tlaku — typ: .eooveevveerinciiceiene
Tyto informace se uvedou v piipadé plynulého vstfi-
kovanf; v piipadé jinych systému se uvedou rovno-
cenné tidaje

Mikrospinac — typ: .c..cceeeeerereinenereieeneee

Sroub sefizen{ volnobéhu - typ: ..
Skifn skrtici klapky — typ: coeevveeriniciicine
Cidlo teploty vOody = typ: w.evevveevieeieieeieieieieans
Cidlo teploty vzduchu — typ: ...cooceveveiveiiiinnns

Spinac teploty vzduchu — typ: .....cceneee.

Ochrana proti elektromagnetickému rusent: .
POPIS Q/TIEDO VYKIES: ..cuviniiiiiitciitcteeet ettt ettt ettt ettt eaeaes
ZNACKA[ZNACKY: .ttt bkttt eaeen
YD LY PY: ettt ettt etttk b e bkt h et b bbbttt b et
Vstiikovaci trysky: Otviraci tlak (*): .....cccovveennnee kPa nebo charakteristicky diagram (4): ........ccooevenee
CaSOVANT VSEHKUL .v.veeeieisieei ittt

Systém startu za studena: ...

PracOVIL PIINCIP: .oouviiiiiiiiiiieit ettt st ettt sb et b et e a e
Pracovini 0mezeni[SEFIZENT (1) (4): .erveteirtirterteieteeteet ettt bttt ne
Podévaci palivové cerpadlo:

Tlak () e kPa nebo charakteristicky diagram: ..........cccovverevneinncinecnnn
Zapalovan{

ZNACKA[ZNACKY: .ottt ettt ekttt eaean
YD LY PY: ettt etttk h bbbt bbbttt
PracoVnI PIINCIP: ..c.ooiiiiiiiiiiiiiii e
Kfivka predstiht zapaloVANT (#): .....coveiiiiiiiiieiece ettt
Statické €asovani ZAZENU (%) ....ccoeviiiiriiiiiiiece e stupnit pred HU
Mezera kontaKtlh PFErUSOVACE (4): .o.eeuiiuiriieiiieiiite ittt ettt
UREl SEPIULT ()2 oot et

Zapalovaci svicky
Znacka: ...

D e
Nastaveni mezery mezi elektrodami zapalovaci SVICKY: ......cccovvveireeriniiiinieiinccinceece e mm

Zapalovaci civka

ZNACKA: .t
D e
Kondenzdtor zapalovani

ZNACKAT L.
D e e
Systém chlazeni: kapalinou/vzduchem (')

Systém san:

Prepliiovéni: ano/ne (')

ZNACKAIZNACKY: .ottt ekttt ean
YD I P ettt b et h bt a ettt ettt ettt abe
Popis systému (maximalni plnici tlak: ......cccoveviniinneiniiincccce kPa, odpoustéci zatizen)
Mezichladi¢: anofne (1)

Popis a vykresy sactho potrubi a jeho p¥islusenstvi (sbérnd komora, ohffvaci zafizeni, pfidavné piivody
VZAUCHU QPOGL): 1.ttt ettt
Popis sactho potrubi (vykresy a/nebo fotografie): ..........ccccoereiiririniiiniiieeeeee e

Vzduchovy filtr, vykresy: ... .. nebo

ZNACKAIZNACKY: .ottt ettt

YD Y PY: ettt etttk h bbbkt b et b bbbttt a et ne
Tlumi¢ sani, vykresy: ... .. nebo

Z0aCKA[ZNACKY: ...viiiiiiiiicic et
YD LY PY: etttk b ettt
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4.2.8
4.2.8.1
4.2.9
4.2.9.1

4.2.9.2
4.2.10
4.2.10.1
4.2.10.2
4.2.11
4.2.11.1
4.2.11.2
4.2.11.2.1
4.2.11.2.1.1
4.2.11.2.1.2
4211.2.1.3
4211.2.1.4
4.2.11.2.1.5
4211.2.1.6
4.211.2.1.7
4.211.2.1.8
4.211.2.1.9
4211.2.1.10
4.211.2.1.10.1
4.211.2.1.10.2
4.2.11.2.2
4.211.2.2.1
42.11.2.3
4.2.11.2.3.1
4211.2.4

4.2.11.2.5
4.2.11.2.5.1
4.2.11.2.5.2
4.2.11.253
4211.2.6

4.3
43.1
43.1.1
43.1.2
43.1.3
4.3.1.4
4.3.1.5
4.3.1.6

4.4
4.4.1
4.4.2
4.4.3
4.43.1
4.4.4
4.4.5
4.45.1

Vyfukovy systém
Popis a vykresy vyfukovEho SYStEMU: .......c.c.eiviiiiiniiiiiiciccc s
Casovan{ ventil&i nebo rovnocenné tidaje:

Maximadlni zdvih ventils, Ghly otvirdni a zavirini nebo podrobnosti o nastaveni alternativnich systémd
rozvodii vzhledem k Gvratim: .........cccooiiiiiiiiii s

Referenéni a/nebo SeFIZOVACT TOZPEL (1): .eovervireieiirtirieieiieieetese ettt
Pouzité mazivo:

ZNACKA .ttt ettt
Typ: oo

Opatfeni proti znecistovani ovzdusi:

Zaiizeni pro recyklaci plynt z klikové skiiné (popis @ VYKIESy): .....coevveeeirinienicininienieieiceiereeeeee e
Pridavnd zafizeni proti znec¢istovani (pokud existuji a pokud nejsou uvedena pod jinymi polozkami: .....
Katalyzdtor: ano/ne (')

PoCet KatalyZAtorth @ CASHE ...ecveveuieiiitiiteietiet ettt ettt
Rozméry a tvar katalyzdtoru/katalyzatori (objem, ......c.ccoceoevvnirincrnnnnnn. )T e
Typ Katalytické CIMMOSTE: ...eviutiiieiiititeiei ettt ettt
Celkovad ndplil VZACHYCh KOVIL ..ottt
Relativii KONCENTIACE: ....ouvuiiiiiiiiiiiiiiietcieteec et
NOSIC (Struktura @ MAtETTAL): .......eocveiiuiieieire ettt ettt et ete et eeete e et e eaaeereeeaeeenaeenseenns
Hustota KanalKil: ........oooiiiiiiiiiei e
Druh pouzdra katalyzatoru/katalyZatort: .........ccccoeiiiriiiiiin e
Umisténi katalyzdtoru/katalyzatort a vztazné vzdalenosti ve vyfukovém systému: .........cccooveveiviecnnnnne.
KYSIKOVE CIAIOr EFP vttt ettt
Umisténi Kyslkoveho Idla: ......cooiiiiiiiiiiic e
Ridici r0zsah kySHKOVENO Gdla: ........oovieiiicieiieieceie e
Vstiik vzduchu: ano/ne (1)

Typ (pulzujici vzduch, vzduchové cerpadlo, ........ccocoveoivinininiininces ) e
Recirkulace vyfukovych plynt (EGR): ano/ne (')

Charakteristika (PIOtok, .......coceverveireninieeinceeeeececsenes ) ettt
Systém k omezeni emisi zptisobenych vypafovanim.

Uplny podrobny popis zafizeni a stav jejich SEHZENE: .............cvevervreeieieeeeeeeeeeeee e

Vykres systému k omezeni emisi zptisobenych vypafovanim: .
Vykres nddoby s aktiviiim UhLIm: ..o
Vykres palivové nddrze s uvedenim obsahu a materidlu: .........ocooeeeiiiiiinnininccc e

Zachycovac &éstic: anofne (1)

Rozméry a tvar zachycovace Castic (ODJEIM): ......c.oiviiiiiiiiiiiiiiiiiiiicc e
Typ a konstrukce zachycovace Edstic: ........ceueueeee.

Umisténi zachycovace Edstic (vztazné vzddlenosti ve vyfukovém systému): ........cccocoevivivevnerieicucuciccnnn.
Jiné systémy (Popis @ pracovni Princip): ........ccocceviiiiiiiiiiiiiiiiiii i

Trakéni baterie [ zdsobniky energie

Popis zdsobnikil energie: (baterie, kondenzdtor, setrvaénik/generdtor ...........cccceeuenes ) U
ZNACKAL .ttt b ettt b ettt ettt ettt e
0 PP ROSURSPPPRNY
[dentifIRACT CISLO: ..iuvtiiitetiiet ettt
Druh elektrochemického €lanku: ........ccocooiiiiiiiiiiiii
Energie: .c.ocoeevveecniniencns (u baterie: napéti a kapacita Ah za 2 h, u kondenzatoru: J, ......cccccevvernnenens )

Nabije¢: palubni/externi/bez nabijece (*)

Elektrické stroje (popiste kaZdy typ elektrického stroje samostatné)

ZNACKA <.
D s
Primdrni vyuziti jako: trakéni motor/generdtor (1)

Pfi vyuziti jako trakéni motor: jednotlivy motor/vice motort (1) (POCEL): .evvevvveurrveieirierieereiireeieeraene
MaXIMAINT VIKOME +..iuiititiietiiieiesete ettt ettt b ettt ettt kw
Pracovni princip:

Stejnosmérny proud/stifidavy proud/pocet fAZI (1): c.ooveveirieiririeinieieic s
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4.4.5.2
4.4.53

4.5

4.5.1
4.5.2
453

4.6

4.6.1
4.6.2
4.6.3

4.7
4.7.1
4.7.1.1
4.7.2
4.7.2.1
4.7.2.2
4.7.2.3
4.7.3

5.1
5.1.1

5.1.1.1
5.1.1.1.1
5.1.1.1.2
5.1.1.1.3
5.1.1.1.4
5.1.2
5.1.2.1
5.1.2.1.1
5.1.2.1.2
5.1.2.1.3
5.1.2.1.4
5.1.3

6.1
6.1.1

Cizi buzeni | sériové | kompaundni (%)
Synchronnifasynchronnf (?)

Ridici jednotka hnaciho dstroji
ZNACKAT .ttt etttk h bkttt b ettt eaetn

D e e
TAENTITKACTT CISIO: .ttt ettt e ettt e e et e et e et e e e e eae e et e eaeeeaeeeneeennes

Regulitor vykonu
Znacka: ...

D e
TAeNtIIKACTT CISIO: .viiuviiieie ettt ettt ettt ettt eae e et e e ae e e ae e et e e seeeaeeeaseenseeeneeeaeeeanas

Prevody

SPOTKA (LYP): +-vvertreeterietetetetet ettt etttk ettt ettt st n ket s et bttt enenen
Maximalni pFeneseny tOCIVY MOMENL: ...c..c.cerveviuerreuirnrerireetertreeteteteteereteseeseseseeseeeseeseeseneseeeeseneseesenene
PEEVOAOVKA: 1.ttt ettt ettt etttk ettt b ettt eaenn
Typ: e
Umisténi ve vztahu k motoru:
ZPUSOD OVIAAANIE: ....eeeititee ettt ettt e
Prevodové poméry

Prevodové poméry Koncovy prevod Celkové prevody

Maximum pro CVT ()
1

2

3

4, 5 a dalsi

Minimum pro CVT (’)

Zpétny chod

() CVT - Plynule ménitelny pievod

ZAVESENI
Pneumatiky a kola

Kombinace pneumatika/kolo (u pneumatiky uvedte oznaceni rozméru, minimdln{ index tnosnosti, znacku
minimdln{ kategorie rychlosti; pro kola se uvede rozmér/rozméry rafku a zdlisu/zalisti: ........ccccooevreenne.

Népravy

Ndprava €. 1: ..

INAPTAVA €. 21 ottt ettt ettt et et b ettt b et b e bt et bt eb e et b e e et et e a e bbbt ettt eb et beeae
INAPTAVA €. 31 Lttt
INGAPTAVaA €. 41 AL 1eeeniiiii ettt bttt
Horn{ a dolni mez 0bvodu VAIEnt: .......co.coiriiiiiiiiiiiiieiiicire ettt
Népravy

INAPTAVA €. 11 Lottt b e et a b et ettt eae e
INAPTAVA €. 27 Lottt bt
INAPTAVA €. 31 oottt ettt ettt bt ettt b et b e bt et ne e eb et h e ettt a et b et eb et reeae
INGAPTAVaA €. 41 AL 1eeeeiiiitiet ettt ettt ettt
Tlak v pneumatice/pneumatikdch dle doporuceni vyTobee: ......c..ccoviririiieiiiiiiiiicceeecee kPa

KAROSERIE
SEAAAIA: ettt et ettt ettt eta et e s
POCEE SEAAUEL: ... vttt ettt ettt e ettt et eeete et e s
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7. SETRVACNA HMOTNOST
7.1 Ekvivalentni setrvatnd hmotnost Gplné predni NAPIavy: ........coecvvirerieiiiinineeeee e
7.2 Ekvivalentn{ setrvacnd hmotnost Gplné zadni NAPravy: .........occceveveirieininieirieee e

Nehodici se skrtnéte.

Uvedte tolerance.
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PRILOHA 4

ZPRAVA
(Maximalni formdt: A4 (210 x 297 mm))

Vydal:  Nazev orgdnu stétn{ sprvy:

o (): UDELEN{ SCHVALENI TYPU
ROZSIRENI SCHVALENI TYPU
ODMITNUTI SCHVALENI TYPU
ODEJMUTI SCHVALENI TYPU
UKONCENI VYROBY

typu vozidla podle predpisu ¢. 101.

Schvalent typu €. ...cveveviiiiiiririeeeeccc e ROZSIENT €. .o
1. Obchodni ndzev nebo znacka vOZIdla: ..........ocooiiiiiiiiiiiiiiiicc e
2. TYP VOZIAIAL oot ettt bbb et a et ettt ettt ene
3. Kategorie VOZIAA: .....c.euieieuiiiiiiiiiciiiec ettt
4. NEAZEV @ AIESA VITODEE: .viuitiiietiiiietitet ettt ettt ettt b ettt ne
5. Ndzev a adresa zplnomocnéného zéstupce vyrobee, v prpade potieby: .....ccooveevirieirieieinicininiceeeee e
6. POPIS VOZIALA: .ottt ettt ettt sttt e
6.1 Hmotnost vozidla v PrOVOZNIIM SEAVLE .....ioieuiiiiiiitiieiieieste ettt ettt b e nee
6.2 Maximalni povolend NIMONOSE: ......c.civeuiiiieiiriiieirieiei ettt ettt ettt ettt ettt ne

6.3 Typ karoserie: sedan/kombi/kupé (?)

6.4 Pohon: prednich kol | zadnich kol | ¢ty kol (%)

6.5 Vyhradné elektrické vozidlo: ano/ne (?)

6.6 Hybridni elektrické vozidlo: ano/ne ()

6.6.1  Kategorie hybridniho elektrického vozidla: externifjiné nez externi nabijen{ ()

6.6.2  Prepinac pracovniho rezimu: je/neni (?)

6.7 Spalovaci motor:

6.7.1  ZAVINOVY ODJEIMI ...oiiiiiiiiiiiiii it

6.7.2  Pkivod paliva: karburdtor/vstiikovani ()
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6.7.3

6.8

6.8.1

6.8.2

6.8.3

6.9

6.9.1

6.9.2

6.9.3

6.9.4

6.10.1

6.10.2

6.10.3

6.10.4

Palivo dOPOTUCENE VITODCEIM: ....ouvuiiiiiiieiiiiietciet ettt ettt e
V piipadé LPG [ zemniho plynu () referencni palivo pouzité pro zkousku (napf. G20, G25): .cccvveirvvreirueuennn
Maximalni vykon motoru: ........ccceceevereeveininenieencneieeenene KW za: oo min”!
Prepliovéani: ano/ne (%)

Zapalovéni: vznétové[zdzehové (mechanické nebo elektronické) (2)

Hnaci dstroji (pro vyhradné elektrické vozidlo nebo hybridni elektrické vozidlo) (2)

Maximalni netto vykon: ........cccoceereneerincenns KW, Z% e A7 e min~!
Maximalni tHeetimINUEOVY VIKOM: .o.viviiiiieiiiiieiiieicite ettt kw
PraCOVIT PIANCIP: «.viutieiiiiiii ettt ettt et ea e
Trakéni baterie (pro vyhradné elektrické vozidlo nebo hybridni elektrické vozidlo)

JMENOVILE NAPELT: ...ttt \
Kapacita (2-hodinovy Protd): ......cccoveeeeriiiiiniiiiinciiect ettt ettt Ah
Maximalni tHcetiminutovy VKON DAEIIE: ......c.eivieuiirieiiieieirictciectre et kw

Nabije¢: palubni/externi (2)

Prevody
Typ prevodovky: s ru¢nim fazenim | automaticky | s proménnym pievodem (2)
Pocet rychloStniCh STUPRIT ....viuieieiiieieiieieteteet ettt ettt

Celkové prevodové poméry (véetné obvodu béhounu zatizené pneumatiky): rychlosti jizdy (km/h) pti 1 000 otac-
kich motoru za minutu:

Prvni 1YChIOSTIT SEUPEI: -..vviaitetiteteietei ettt ettt b ettt ettt ese s
Druhy ryChIOSINT SEUPEILL w..veutvetiieteiitetii ettt ettt ettt ettt ettt ettt bbbttt sttt s b s
TEEt] TYChIOSIIT STUPEIL: ...ttt ettt ettt ee
CEVILY TYChLOSINT SEUPEM: 1..vovoieeieieeiieiscisce ettt
PALY 1YChIOSINT SEUPEILL 1.ttt ittt ettt bbbttt b et b et et es ettt es e b s s
RYCHIODER: .ottt h ettt b et b bkt ekt b et

KONCOVY PFEVOL: ...ttt etttk ettt b ettt eb bt ee

Pneumatiky
1725 OO OPRROPPOY
ROZIMEIY: Lo

ObvOd Valeni PH ZAUZENT ..oveuviveiiieieiirieieietcer ettt ettt ettt ene s
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7. VYSLEDKY ZKOUSEK

7.1 Vozidlo se spalovacim motorem a hybridni elektrické vozidlo s jinym neZ externim nabijenim (NOVC) (2

7.1.1  Hmotnostni emise CO,

7.1.1.1 Mestské pOdMINKY: ....ooviiiiiiiiiiiiiiiccc e glkm
7.1.1.2 Mimomestsk€ POAMINKY: .....veuiiiieiiiiteiiiet ettt g/km
7.1.1.3 KOMDINOVANE: ...ttt etttk neas g/km

7.1.2  Spotieba paliva (%) (4)

7.1.2.1 Spotieba paliva (méstské podminky): ..........ccoiuiiiiiiiiiiiiiiiiiccc e 1/100 km
7.1.2.2 Spotieba paliva (mimomeéstské pOAmInKy): ......cceeririeiririiirieieiece e 1/100 km
7.1.2.3 Spotieba paliva (kombinované podminky): .........ccoiririiiiiniii e 1/100 km

7.1.3 U vozidel pohdnénych vyhradné spalovacim motorem, vybavenych periodicky se regenerujicimi systémy podle
definice v bodu 2.16 tohoto pfedpisu, se musi vysledky zkousky nédsobit faktorem K; uvedenym v piiloze 10.

7.2 Vyhradné elektrickd vozidla ()

7.2.1  Mgfeni spotieby elektrické energie

7.2.1.1 Spotieba elektrické energier ..... ..ot Wh/km
7.2.1.2 Celkovy Cas mimo tolerance CYKIU: .......cooiiiiiiiiiiiiiciic et sec

7.2.2  Méfeni akéntho dosahu na elektfinu:

7.2.2.1 AKRENT AOSAN ootttk km
7.2.2.2 Celkovy €as mimo tolerance CyKIUI .........ccciiiiiiiiiiiiiiiiciciccce e sec
7.3 Hybridni elektrické vozidlo s externim nabijenim (OVC)

7.3.1  Hmotnostni emise CO, (podminka A, Kombinované (5)): .......ccceeerirueeriereiineirineirieieirercrseeeeeeeeeenes g/km
7.3.2  Hmotnostni emise CO, (podminka B, kombinované (%)) .......ccoceoeeirineriiiinineieineseeeesceeee e g/km
7.3.3  Hmotnostni emise CO, (vaZzené, KombinOované (5)): ........ccceevieiriirieieririiieiereetereeiere et ere e eeenee glkm
7.3.4  Spotieba paliva (podminka A, KOmbINOVANE (%)): ...c.eeveuirirreuiriniiinieiiinieirieici et 1/100 km
7.3.5  Spotieba paliva (podminka B, kombinovangé (3)): .........ccoeeviririeriririnieeieeseeeeee e 1/100 km
7.3.6  Spotieba paliva (vdZend, KOmbINOVANE (5)): ....cevieueirieiiirieiirieieirieit ettt 1/100 km
7.3.7  Spotieba elektrické energie (podminka A, kombinované (%)): ........cccceiiiiiiiiiiiiii e Wh/km
7.3.8  Spotieba elektrické energie (podminka B, kombinované (5)): ........cccoeeirieirineinneninieiincceceeeee Wh/km
7.3.9  Spotieba elektrické energie (vzené a kombinované (3)): ......cceoiveeiriiiinieiiee e Wh/km

7.3.10  AKEnT dosah na €leKIFINU ....ooviiieiiiie ettt anees km
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Vozidlo pieddno ke schvaleni typu die: ....c..c.civieuiiriciniiiiiriecec e
Technickd zkusebna odpovédnd za provedeni zkousky pro schvéleni typu: ....c.occevivveiniiinciinncirccccen
Cislo protokolu vydaného touto ZKUSEDNOU: .........c.iviveiuiiiiiieiieieie e
Datum protokolu vydaného touto zKUSEDNOU: ..........coiiiiiiiiiiiiiiii e
Schvileni typu udéleno/rozsifeno/odmitnuto/odejmuto ()

Duvody rozsiteni (pokud $10 0 TOZSIFENI): ...eiiviuirieiiiricirieict ettt
POZIAMKY: vttt ettt h et b bbbt h et bkt b bbb btk b et n et b et ee
Umisténi znacky schvdleni typu na VOZIAle: .........ccooiviiiiiiiiiiiiiiie e
IMISEO? .ttt e h ettt e et
DATUIN L
POUPIS: vttt ettt ettt h ekt h b st h etk et b st b et b et h et a bbb st e b st e

Rozliovaci ¢islo statu, ktery udélil/rozsifil/odmitl/odejmul schvaleni typu (viz ustanoveni o schvaleni typu v tomto piedpisu).
Nehodici se skrtnéte.

Zopakujte pro benzin a pro plynné palivo u vozidel, kterd mohou pracovat bud's benzinem, nebo s plynnym palivem.

U vozidel pohdnénych zemnim plynem se jednotka /100 km nahrazuje m*/km.

Meéfeno za kombinovaného cyklu, tj. spole¢né ¢dst jedna (méstsky cyklus) a ¢dst dvé (mimoméstsky cyklus).
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USPORADANI ZNACEK SCHVALENI TYPU

PRILOHA 5

VZOR A

(Viz bod 4.4 tohoto piedpisu)

ez 101R - 002492

a =8 mm min

Vyse uvedend znacka schvéleni typu umisténd na vozidle uddvé, Ze tento typ vozidla byl schvilen v Nizozemsku (E4)
z hlediska méfeni emisi CO, a spotieby paliva nebo méfeni spotieby elektrické energie a akéntho dosahu na elektfinu
podle pfedpisu ¢. 101 a pod ¢islem schvéleni typu 002492. Prvni dvé islice ¢isla schvéleni typu udévaji, Ze schvaleni typu
bylo udéleno podle pozadavkd predpisu ¢. 101 v jeho plivodnim znéni.

VZOR B

(Viz bod 4.5 tohoto pfedpisu)

101

al2

00 2492

E/y, al2

al3

z

83

02 1628

><

E/g, al2

a =8 mm min

Vyse uvedend znacka schvéleni typu umisténd na vozidle uddvd, Ze tento typ vozidla byl schvilen v Nizozemsku (E4)
podle pfedpist ¢. 101 a 83 ('). Prvni dvé islice ¢isla schvéleni typu uddvaji, Ze k datiim, kdy byla tato schvileni typu
udélena, byl pfedpis ¢. 101 v pavodnim znéni a predpis ¢. 83 jiz zahrnoval sérii zmén 02.

(") Druhé ¢islo je uvedeno pouze jako priklad.
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PRILOHA 6

METODA MERENI EMIS] OXIDU UHLICITEHO A SPOTREBY PALIVA U VOZIDLA POHANENEHO

1.1

1.2

1.3

1.4

1.4.1

1.4.1.1

1.4.2

1.4.3

VYHRADNE SPALOVACIM MOTOREM

ZKUSEBNI PODMINKY

Emise oxidu uhli¢itého (CO,) a spotieba paliva vozidel pohdnénych vyhradné spalovacim motorem se stanovi
postupem pro zkousku typu I podle ptilohy 4 predpisu ¢. 83 ve znéni platném v dobé schvileni typu vozidla.

Emise oxidu uhli¢itého (CO,) a spotieba paliva se stanovi zvIast pro &ast jedna (méstsky provoz) a ¢ast dvé (mimo-
méstsky provoz) stanoveného jizdntho cyklu.

K podminkdm stanovenym v ptiloze 4 pfedpisu ¢. 83 ve znéni platném v dobé schvileni typu vozidla se navic
uplatni nasledujici podminky:

PouZiji se pouze zafizen{ nutnd pro funkei vozidla pfi zkousce. Pokud ma vozidlo ru¢né ovladané zafizeni k prede-
hifvani nasdvaného vzduchu, nastavi se toto zafizeni do polohy pfedepsané vyrobcem pro teplotu okoli, pfi které
se zkousi. V zdsadé se uziji jen pomocnd zafizeni nutnd k béznému provozu vozidla.

Je-li ventildtor chladice Fizen v zdvislosti na teploté, musi byt v ¢innosti tak, jak by tomu bylo normalné na vozidle.
Vyfadi se z ¢innosti systém k vytdpéni prostoru pro cestujici, stejné jako klimatiza¢ni systém. Kompresor téchto
systém viak musi byt v normalnim provozu.

Je-li na vozidle zafizeni k prepliiovani, musi byt v normdlnim provoznim stavu odpovidajicim podminkdm, za
nichZ se kond zkouska.

Jako maziva se ve vSech pfipadech pouziji maziva doporucend vyrobcem vozidla a uvedou se ve zkuSebnim
protokolu.

Pouzije se typ pneumatik udany vyrobcem vozidla jako ptivodni vybaveni. Pneumatiky se nahusti na tlak dopo-
rueny pro zatiZeni a rychlost pfi zkousce. Husténi se uvede ve zkusebnim protokolu.

Vypocet hodnot CO, a spotieby paliva.

Hmotnostn{ emise CO, vyjadfené v g/km se vypocitaji z vysledk®i méfeni podle ustanoveni v dodatku 8 k piiloze 4
piedpisu ¢. 83 ve znéni platném v dobé schvileni typu vozidla.

Pro tcely tohoto vypoctu je hustota CO,: Qcq, = 1,964 gfl.

Hodnoty spotieby paliva se vypocitaji z emisi uhlovodikd, oxidu uhelnatého a oxidu uhli¢itého, stanovenych
z vysledkd méfeni za uZiti ustanoveni podle dodatku 8 piflohy 4 predpisu ¢. 83 ve znéni platném v dobé schvé-
leni typu vozidla.

Spotieba paliva vyjddiend v litrech na 100 km (v piipadé benzinu, LPG a motorové nafty) nebo v m> na 100 km
(v ptipadé zemniho plynu) se vypocitd pomoci ndsledujicich vzorct::

a)  pro vozidla se zdzehovym motorem pohdnénym benzinem:

FC = (0,1154/D) - [(0,866 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

b) pro vozidla se zdZehovym motorem na LPG:

FC,opmn = (0,1212/0,538) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
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Pokud se slozeni paliva pouzitého pro zkousku li§i od sloZeni uvazovaného pro vypocet normalizované
spotieby, muze se na zddost vyrobce uzit korekéni faktor cf takto:

FCpoom = (0,1212/0,538) - (cf) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
Korekéni faktor cf, ktery se miize uzit, se stanovi takto:

cf =0,825+0,0693 - n,
kde:

N,eual = Skutecny pomér H/C uzitého paliva

pro vozidla se zdZehovym motorem na zemni plyn:

FC, o = (0,1336/0,654) - [(0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
pro vozidla se vznétovym motorem:

FC = (0,1155/D) - [(0,866 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

V téchto vzorcich znamend:

FC = Spotiebu paliva v litrech na 100 km (v pifpadé benzinu, LPG nebo motorové nafty) nebo v m> na
100 km (v ptipadé zemniho plynu)

HC = zméfené emise uhlovodikd v g/km

CO = zméfené emise oxidu uhelnatého v g/km

CO, = zméfené emise oxidu uhli¢itého v g/km

D = hustota zkusebniho paliva.

V piipadé plynnych paliv se jednd o hustotu pfi 15 °C.



L 15870

Utedni véstnik Evropské unie 19.6.2007

1.1

1.2

PRILOHA 7

METODA MEREN{ SPOTREBY ELEKTRICKE ENERGIE U VOZIDEL POHANENYCH VYHRADNE
ELEKTRICKYM HNACIM USTROJiM

ZKUSEBNI CYKLUS

Skladba
Zkusebni cyklus se sklddd ze dvou &asti (viz obr. 1):

a)  méstského cyklu slozeného ze ¢tyt zdkladnich méstskych cykld;

b) mimoméstského cyklu.

U ptevodovek s ru¢nim fazenim s nékolika rychlostnimi stupni fadi zkusebni technik rychlostni stupné podle
specifikaci vyrobce.

Pokud md vozidlo nékolik zpiisobt jizdniho rezimu, které muze fidi¢ volit, zvoli zkuSebni technik takovy zpt-
sob, ktery se co nejvice piiblizi pozadované kiivce.

Obr.1

Zku$ebni cyklus — kategorie vozidel M, a N;

120 - Méstsky cyklus . Mimoméstsky cyklus
S — —l -
1
1
100 == 1
]
P . 1
Zakladni i
a0 + méstsky cyklus |
€ . i
< |
by 60 + i
(@]
2 ]
F i
S | I
x 40 = | |
1!
1
20 4 :
1
i ‘ I
0 —) T - : + i
u 200 400 600 800 1000 1200
GAS (s)
Teoretickd vzddlenost = 11022m
Primérnd rychlost = 33,6 km/h
Méstsky cyklus

Meéstsky cyklus tvoif ¢tyfi zdkladni cykly. Kazdy jednotlivy cyklus trvd 195 sekund, cely méstsky cyklus pak
trvd 780 sekund.

Popis zdkladntho méstského cyklu je uveden na obr. 2 a v tabulce 1.
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Obr. 2
Zakladni méstsky cyklus (195 sekund)
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Tabulka 1
Zdkladni méstsky cyklus
S e I A I
¢ ¢ (mfs’) o o (kenfh) o
1 Stan{ 1 0,00 0 11 11 11
2 Zrychleni 2 1,04 0-15 4 4 15
3 Konstantni rychlost 3 0,00 15 8 8 23
4 Zpomaleni 4 -0,83 15-0 5 5 28
5 Stani 5 0,00 0 21 21 49
6 Zrychlen{ 6 0,69 0-15 6 12 55
7 Zrychleni 0,79 15-32 6 61
8 Konstantni rychlost 7 0,00 32 24 24 85
9 Zpomaleni 8 -0,81 32-0 11 11 96
10 Stani 9 0,00 0 21 21 117
11 Zrychlen{ 10 0,69 0-15 6 26 123
12 Zrychlen{ 0,51 15-35 11 134
13 Zrychleni 0,46 35-50 9 143
14 Konstantni rychlost 11 0,00 50 12 12 155
15 Zpomalen{ 12 -0,52 50-35 8 8 163
16 Konstantni rychlost 13 0,00 35 15 15 178
17 Zpomalen{ 14 -0,97 35-0 10 10 188
18 Stan{ 15 0,00 0 7 7 195
Souhrnné tdaje C(Sa)s V procentech
Stani 60 30,77
Zrychleni 42 21,54
Konstantni rychlost 59 30,26
Zpomalen{ 34 17,44
Celkem 195 100,00
Primérnd rychlost (km/h) 18,77
Trvani cyklu (s) 195
Teoretickd vzdalenost ujetd pii méstském cyklu (m) 1017
Teoretickd vzddlenost ujetd pii Ctyfech zdkladnich méstskych 4067
cyklech (m)
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1.3 Mimoméstsky cyklus

Popis mimoméstského cyklu je uveden v obr. 3 a tabulce 2.

Obrizek 3
Mimoméstsky cyklus (400 sekund)

“TTTTT] 7!
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i
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S
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CAS (s)

Pozndmka: Postup, ktery se pouzije, pokud vozidlo nesplnilo pozadavky na rychlost podle této kiivky, je pod-
robné uveden v odst. 1.4.
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Tabulka 2
Mimoméstsky cyklus
OP?ace Druh operace Reéi.im Zr(}rlg/};lze)nf Rg{;};}g)st (;E%}ge ;%21111 Celk(();;y Cas
1 Stan{ 1 0,00 0 20 20 20
2 Zrychleni 2 0,69 0-15 6 41 26
3 Zrychleni 0,51 15-35 11 37
4 Zrychleni 0,42 35-50 10 47
5 Zrychleni 0,40 50-70 14 61
6 Konstantni rychlost 3 0,00 70 50 50 111
7 Zpomalem’ 4 -0,69 70-50 8 8 119
8 Konstantni rychlost 5 0,00 50 69 69 188
9 Zrychlen{ 6 0,43 50-70 13 13 201
10 Konstantni rychlost 7 0,00 70 50 50 251
11 Zrychleni 8 0,24 70-100 35 35 286
12 Konstantni rychlost 9 0,00 100 30 30 316
13 Zrychleni 10 0,28 100-120 20 20 336
14 Konstantni rychlost 11 0,00 120 10 10 346
15 Zpomaleni 12 -0,69 120-80 16 34 362
16 Zpomaleni -1,04 80-50 8 370
17 Zpomaleni -1,39 50-0 10 380
18 Stan{ 13 0,00 0 20 20 400
Souhrnné tidaje C(j)s V procentech
Stan{ 40 10,00
Zrychleni 109 27,25
Konstantni rychlost 209 52,25
Zpomaleni 42 10,50
Celkem 400 100,00
Primérnd rychlost (km/h) 62,60
Trvani cyklu (s) 400
Teoretickd vzdalenost (m) 6956
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1.4

2.1

2.2

Tolerance
Tolerance jsou uvedeny v obr. 4.

Obr. 4

Tolerance rychlosti

M
£ =
= .
= 2 km/h
[}
. }
—
I
9
: 1

2 km/h

!

p— i — ———————

- s x
- GAS (s)
.
il

Tolerance rychlosti (+2 km/h) a casu (¢1s) se v kazdém bodu geometricky kombinuji, jak je zndzornéno na
obr. 4.

PHi rychlostech pod 50 kmj/h jsou odchylky od této tolerance piipustné takto:

a)  pfi fazeni rychlosti po dobu krat3i nez 5 sekund;

b) aaZ pétkrdt za hodinu pfi jinych ¢innostech, vzdy s dobou trvani kratsi nez 5 sekund.
Celkovd doba mimo toleranci se musi uvést ve zkusebnim protokolu.

Pii rychlostech nad 50 km/h je piipustné piekrocit hranice tolerance za predpokladu, Ze je pedal akcelerdtoru
plné sesldpnut.

ZKUSEBNI POSTUP

Princip

Ddle popsany zkuSebni postup umoziuje méfit spotiebu elektrické energie vyjadfenou ve Wh/km:

Parametry, jednotky a pfesnost méfeni

Parametr Jednotka Pesnost Rozliseni
Cas s +0,1's 0,1s
Vzdilenost m +0,1 % 1m
Teplota °C +]1°C 1°C
Rychlost km/h 1% 0,2 km/h
Hmotnost kg +0,5 % 1kg
Energie Wh 0,2 % Tf{da 0,2 s podle IEC 687

IEC = Mezindrodni elektrotechnickd komise
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23.1.1

23.1.2

2313

2.3.1.4

2.3.1.5

2.3.1.6

2.4

2.4.1

24.1.1

Vozidlo

Stav vozidla
Pneumatiky se pii teploté okoli nahusti na tlak stanoveny vyrobcem vozidla.
Viskozita olejii pro mechanické pohyblivé ¢asti odpovida specifikacim vyrobce vozidla.

Zafizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci a pfidavnd zafizeni se vypnou s vyjimkou zafizeni pozadovanych
ke zkouskdm a k obvyklému provozu vozidla za dne.

Vsechny zdsobniky energie, které slouzi k jinym tGceltim nez k trakénim (elektrické, hydraulické, pneumatické
apod.), se nabiji na maximalni hladinu specifikovanou vyrobcem.

Pokud se baterie provozuji pii teploté vyssi, nez je teplota okoli, udrzuje zkusebni technik teplotu baterie v nor-
mélnim provoznim rozsahu zptsobem, ktery doporucuje vyrobce vozidla.

Zéstupce vyrobce md moznost ovéfit, zda systém fizen{ teploty baterie neni neti¢inny nebo Gcinny jen omezené.

Vozidlo musi v prabéhu sedmi dnt pted zkouskou ujet nejméné 300 km s bateriemi, které jsou instalovany ve
zkugebnim vozidle.

Provozni rezim

Vsechny testy se provadéji pi teploté mezi 20 °C a 30 °C.
Metoda zkousky obsahuje ¢tyfi ndsledujici kroky:

a)  pocdtecni nabiti baterie;

b) projeti cyklu slozeného ze ¢tyt zdkladnich méstskych cykld a jednoho mimoméstského cyklu dvakrdt za
sebou;

¢)  nabiti baterie;
d) vypocet spotieby elektrické energie.

Pokud je mezi jednotlivymi kroky tieba vozidlo pfemistit, odtlaci se vozidlo do ndsledujictho zkusebniho pro-
storu (bez regeneracniho dobiti).

Pocdtecni nabiti baterie
Nabit{ baterie se skldd4 z ndsledujicich krokd:
Vybiti baterie

Postup zacind vybitim baterie vozidla jizdou (na zkuSebni drize, na vozidlovém dynamometru, atd.) pfi kon-
stantni rychlosti rovnajici se 70 % + 5 % maximdlni tFicetiminutové rychlosti vozidla.

Vybijeni se ukonci:

a)  pokud vozidlo neni schopné jizdy rychlosti, kterd se rovnd 65 % maximdlni tficetiminutové rychlosti
nebo

b) pokud bézné palubni piistroje ddvaji Fidi¢i vyzvu k zastaveni vozidla,
nebo

¢)  po ujeti vzddlenosti 100 km.
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2.4.1.2

2.4.1.2.1

2.4.1.2.2

24123

2.4.2

2.4.3

Normdlni no¢ni nabijeni

Baterie se nabiji podle ndsledujiciho postupu:

Postup normélniho no¢niho nabijen{

Nabijf se:

a)  palubnim nabije¢em, pokud je ve vozidle;

b) externim nabije¢em doporucenym vyrobcem, postup je shodny jako v piipadé normélniho nabijent;
¢)  za okolni teploty mezi 20 °C a 30 °C.

Z postupu jsou vylouceny vSechny druhy specidlniho nabijeni, které se mohou spoustét automaticky nebo
ru¢né, jako je napf. vyrovndvaci nebo obsluzné nabijent.

Vyrobce vozidla vydd prohlaseni, Ze béhem zkousky nebyl pouzit specidlni postup nabijeni.
Kritéria pro konec nabijeni

Kritériem pro konec nabijent je nabijeci doba 12 hodin, pokud nenf fidi¢i béznymi pfistroji jednoznacné indi-
kovano, Ze baterie jesté neni plné nabita.

V takovém pfipadé je:

3 - krdt jmenovitd kapacita baterie (Wh)
Prikon ze sité (W)

Maximalni doba =

PIné nabitd baterie

Baterie, kterd byla nabita postupem no¢niho nabijeni az do dosazen{ kritéria pro konec nabijeni.

Aplikace zkusebniho cyklu a méfeni ujeté vzddlenosti
Konec doby nabijeni t, (odpojeni) se uvede ve zkusebnim protokolu.
Vozidlovy dynamometr se nastavi metodou popsanou v dodatku této piilohy.

V dobé do 4 hodin od t, se na vozidlovém dynamometru zahdji a dvakrdt projede zkusebni cyklus sklddajici se
ze Ctyt zdkladnich méstskych cyklt a jednoho mimoméstského cyklu (drdha ujetd pii zkousce: 22 km, trvani
zkousky: 40 minut).

Nakonec se zaznamend hodnota D, ujeté dréhy v km.

Nabiti baterie

Vorzidlo se pfipoji k siti do 30 minut po ukonéeni dvakrét projetého zkusebniho cyklu sklddajiciho se ze ctyr
zékladnich méstskych cykld a jednoho mimomeéstského cyklu.

Vozidlo se nabije postupem normdlniho no¢niho nabfjeni (viz bod 2.4.1.2 této piilohy).

Nabijenou energii E doddvanou ze sité a dobu nabijeni méfi vybaveni pro méFeni energie zapojené mezi sito-
vou zdsuvku a nabfje¢ vozidla.

Nabijeni se zastavi po 24 hodindch od konce doby pfedeslého nabfjenf (t,).

Pozndmka:

V piipadé vypadku doddvky ze sité se doba 24 hodin prodlouzi o dobu vypadku. Platnost tohoto nabiti kon-
zultuje technickd zkusebna laboratofe pro schvalovéni s vyrobcem vozidla.
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2.4.4 Vypocet spotieby elektrické energie
Zmétené hodnoty energie E ve Wh a doby nabijeni se zaznamenévaji do zkusebniho protokolu.

Spotieba elektrické energie ¢ se definuje vzorcem:

¢ = — (vyjadfend ve Wh/km a zaokrouhlend na nejblizsi celé ¢islo)

test

kde D, je vzdalenost ujetd v priibéhu zkousky (km).
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Dodatek pilohy 7

Uréeni celkového jizdniho odporu vozidla pohdnéného vyhradné elektrickym hnacim dstrojim a kalibrace

3.1

3.2

3.3

3.3.1.1

3.3.1.2

dynamometru

UVOD

Ucelem tohoto dodatku je definice metody méfeni celkového jizdniho odporu vozidla pii konstantni rychlosti
se statistickou pfesnosti 4 % a reprodukce takto zméfeného jizdniho odporu na dynamometru s presnosti
na £5 %.

VLASTNOSTI ZKUSEBNI DRAHY

Zkusebni drdha musi byt rovinnd, pfimd a bez piekdzek nebo vétrnych bariér, které negativné ovliviiuji promén-
nost méfent jizdniho odporu.

Podélny sklon zkusebni dréhy nesmi presdhnout 2 %. Tento sklon je definovén jako pomér rozdilu vysky obou
konct zkusebni dréhy a jeji celkové délky. Mistni sklon mezi kterymikoliv dvéma body vzdalenymi od sebe 3 m
se ddle nesmi odchylovat o vice nez +0,5 % od uvedeného podélného sklonu.

Maximélni pfi¢ny sklon zkusebni dréhy nesmi presahovat 1,5 %.

ATMOSFERICKE PODMINKY

Vitr

Zkouseni se provadi, pokud je primérnd rychlost vétru mensi 3 m/s s ndrazy vétru men$imi nez 5 m/s. Kromé
toho musi byt vektorova slozka rychlosti vétru nap#i¢ zkusebni drahou mensi nez 2 m/s. Rychlost vétru se méf{
ve vysce 0,7 m nad povrchem zkusebni drahy.

Vlhkost

Zkusebni draha musi byt suchd.
Referenéni podminky

Barometricky tlak H, = 100 kPa
Teplota T, =293K (20 °C)
Hustota vzduchu d, = 1,189 kg/m’

Hustota vzduchu

Hustota vzduchu pii zkousce vypoctend podle nize uvedeného bodu 3.3.1.2 se nesmi liit o vice nez 7,5 % od
hustoty vzduchu za referen¢nich podminek.

Hustota vzduchu se vypocitd podle vzorce:

—

jan i_l:E

(=}
—~
4

d;  je hustota vzduchu béhem zkousky (kg/m?)
d, je hustota vzduchu za referen¢nich podminek (kg/m?)
H; je celkovy barometricky tlak béhem zkousky (kPa)

T je absolutni teplota béhem zkousky (K).
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3.3.2  Podminky okoli

3.3.2.1 Okolni teplota musi byt mezi 5 °C (278 K) a 35 °C (308 K) a barometricky tlak mezi 91 kPa a 104 kPa. Relativni
vlhkost musi byt mensi nez 95 %.

3.3.2.2 Se souhlasem vyrobce lze viak zkouset pfi nizsich okolnich teplotich az do 1 °C. V takovém pFipadé se pouzije
korekéni faktor vypocteny pro 5 °C.

4. PRIPRAVA VOZIDLA

4.1 Zibéh

Vozidlo musi byt v obvyklém provoznim stavu a v obvyklém stavu sefizeni a byt po zdbéhu ujetim vzddlenosti
alesport 300 km. Pneumatiky musi byt zabéhnuty soucasné s vozidlem nebo mit hloubku drazky dezénu v roz-
sahu 90 % az 50 % pocatecni hloubky drdzky.

4.2 Ovéfovani

Podle specifikaci vjrobce se pro uvazované uziti provedou ndsledujici ovéfeni: kola, kryty kol, pneumatiky (znacka,
typ, tlak), geometrie predni ndpravy, sefizeni brzd (vylouceni parazitniho brzdéni), mazédni pfedni a zadni ndpravy,
sefizen{ zavéSeni ndprav a svétld vyska vozidla nad vozovkou atd. Volnym otdcenim kol se ovéri, zda nedochdzi
k zddném elektrickému brzdéni.

4.3 Piiprava pro zkousku

4.3.1  Vorzidlo se nalozi na svoji hmotnost pii zkousce, véetné fidice a méfictho vybaveni rozmisténého rovnomérné
v tloznych prostorech.

4.3.2  Okna vozidla musi byt zaviena. Jakékoli kryty systému klimatizace vzduchu, svétlomett atd. musi byt zavieny.
4.3.3  Vozidlo musi byt Cisté.

4.3.4  Bezprostiedné pted zkouskou se uvede vozidlo vhodnym zptsobem na béznou provozni teplotu.

5. STANOVENA RYCHLOST V

Stanovend rychlost se pozaduje k urcent jizdntho odporu pii referencni rychlosti z kiivky jizdniho odporu. Aby
bylo mozné urcit jizdni odpor jako funkci rychlosti vozidla blizké referenéni rychlosti V,,, zméfi se jizdni odpory
pii stanovené rychlosti V. S referen¢nimi rychlostmi je tfeba méfit zdroven nejméné Ctyfi az pét bodd stanovené
rychlosti.

Stanovené rychlosti pro jednotlivé kategorie maximalni rychlosti jsou uvedeny v tabulce 1. Hvézdicka (¥) uddva
v tabulce referencni rychlost.

Tabulka 1
Ka\t]egorie Stanovené rychlosti (km/h)
> 130 120 (™) 100 80 () 60 40 20
130 - 100 90 80 () 60 40 20 —
100 - 70 60 50 () 40 30 20 —
<70 50 (7) 40 () 30 20 — —

() Referenéni rychlost.
() Pokud ji vozidlo vyvine.




19.6.2007 Utedni véstnik Evropské unie L 158/81

6. ZMENA ENERGIE PRI DOBEHU

6.1 Urceni celkového jizdniho odporu

6.1.1  MEéfici vybaveni a pFesnost

Rozpéti odchylek méfeni musi byt mensi nez 0,1 sekundy pro ¢as a mensf nez 0,5 km/h pro rychlost.

6.1.2  Zkusebni postup
6.1.2.1 Vozidlo se rozjede tak, aby dosdhlo rychlosti o 5 km/h vyssi, nez je rychlost, pfi niz zkuSebni méfeni zacalo.
6.1.2.2 V prevodovce se zafadi neutral nebo se odpoji pohon.
6.1.2.3 Zméfi se Cas t; potiebny ke zpomaleni vozidla z rychlosti:
V, =V + AV km/h na rychlost V; =V - AV km/h
kde:
AV < 5 km/h pro jmenovitou rychlost < 50 km/h
AV < 10 kmj/h pro jmenovitou rychlost > 50 km/h
6.1.2.4 Stejnd zkouska se provede v opaéném sméru, zméif se ¢as t,.
6.1.2.5 Vypocitd se pramér T, z obou Casti t, a t,.

6.1.2.6 Tyto zkousky se opakuji tak dlouho, az se statistickd presnost (p) priméru

1 n
T=-)Ti
ns
i=1
rovnd 4 % (p < 4 %) nebo je mensi.
Statistickd pfesnost (p) je definovéna:

ts 100

p=$' T

t  je koeficient uvedeny v tabulce nize;

o (Ti-T)”
s je smérodatnd odchylka: s = > n
= n-
i=1
n je pocet zkousek
n 4 5 6 7 8 9 10
t 3,2 2,8 2,6 2,5 2,4 2,3 2,3
tn 1,6 1,25 1,06 0,94 0,85 0,77 0,73

6.1.2.7 Vypocet sily jizdniho odporu

Sila jizdniho odporu F pfi stanovené rychlosti V se vypocitd takto:

24V 1
+M) < IN]

M —_—
( HP T, AT 3,6
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6.1.2.8 Jizdni odpor uréeny na zkusebni draze se koriguje na referenéni podminky okoli takto:

6.2

6.2.1

kde:

Myp je hmotnost pii zkousce;

M
méfi nebo vypocitd piislusnym zptsobem.

Fkorigované =k- Fméi’ené

R R d
k= S Kt + =

d

t
kde:

Ry je valivy odpor pfi rychlosti V
Rapro  je aerodynamicky odpor pfi rychlosti V

Ry je celkovy jizdni odpor = Ry + Rapro

Ky je teplotn{ korekéni faktor valivého odporu, ktery odpovidé: 3,6 x 1072 °C

t je teplota okoli zkusebni drdhy °C

t, je referen¢ni teplota okoli = 20 °C

d, je hustota vzduchu za zkusebnich podminek

dy je hustota vzduchu za referen¢nich podminek (20 °C, 100 kPa) = 1,189 kg/m”.

Poméry Rp/Ry a Rpro/Ry stanovi vyrobee vozidla na zdkladé adajd, které jsou bézné k dispozici ve firmé.

Pokud tyto hodnoty nejsou k dispozici, mohou se za pfedpokladu dohody mezi vyrobcem a piislusnou technic-
kou zkusebnou pouzit hodnoty pro pomér valivého a celkového jizdniho odporu dané timto vzorcem:

kde:

Myp je hmotnost pii zkousce

a koeficienty a a b jsou uvedeny v nésledujici tabulce:

. je ekvivalentn{ setrva¢nd hmotnost vech kol a soucasti vozidla rotujicich s koly pti dobéhu na silnici. M, se

V (km/h) b
20 7,24-107° 0,82
40 1,59 -107* 0,54
60 1,96 - 107* 0,33
80 1,85-107* 0,23
100 1,63-107* 0,18
120 1,57-107* 0,14

Sefizeni dynamometru

Ucelem tohoto postupu je simulovat na dynamometru celkovy jizdni odpor pfi dané rychlosti.

MeéFici vybaveni a presnost

Méfici vybaveni musi byt podobné jako vybaveni uzité pfi zkouskdch na jizdni drdze.
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6.2.2  Zkusebni postup
6.2.2.1 Vozidlo se instaluje na dynamometr.
6.2.2.2 Pneumatiky hnacich kol se nahusti (za studena) podle potieby vozidlového dynamometru.
6.2.2.3 Nastavi se ekvivalentni setrva¢nd hmotnost vozidlového dynamometru podle tabulky 2.
Tabulka 2
Hmotnost pfi zkousce Ekvivalentni setrva¢nd hmotnost
My I
(kg) (kg)
M,y < 480 455
480 < Myyp < 540 510
540 < Myp < 595 570
595 < Myyp < 650 625
650 < Myp < 710 680
710 < Mpp < 765 740
765 < Myp < 850 800
850 < Myp < 965 910
965 < Myp < 1 080 1020
1080 <Myp <1190 1130
1190 < My < 1305 1250
1305 < M,;p < 1 420 1360
1420 <My < 1530 1470
1530 < Myp < 1 640 1590
1640 <Myp <1760 1700
1760 <Myp < 1870 1810
1870 <Myp <1980 1930
1980 < Myyp < 2 100 2040
2100 < Mpp <2210 2150
2210 < My < 2 380 2270
2380 <Mpp <2610 2270
2610 < My 2270
6.2.2.4 Vozidlo a vozidlovy dynamometr se uvedou do ustdlené provozni teploty tak, aby se piiblizily co nejvice pod-
minkdm na silnici.
6.2.2.5 Dile se pouzije postup uvedeny v bodu 6.1.2 této piflohy, s vyjimkou bodl 6.1.2.4 a 6.1.2.5. Ve vzorci uvede-
ném v bodu 6.1.2.7 se veli¢ina M,;, nahradi veli¢inou I a veli¢ina M, se nahradi veli¢inou M,,,,.
6.2.2.6 Brzda se seridi tak, aby reprodukovala korigovany jizdni odpor pii poloviné uzite¢ného nalozeni (bod 6.1.2.8
této piilohy) a aby byl vzat v dvahu rozdil mezi hmotnosti vozidla M a ekvivalentn{ setrvacnou hmotnosti I pfi
zkousce. To lze provést vypoctem priimérného korigovaného Casu dobéhu na zkusebni dréze z rychlosti V, na
V, uzitim ndsledujiciho vztahu a reprodukci téhoz casu na dynamometru:
( ) 2AV 1
= (M )——— —
korigovan Tm,
orsorane korigované 3,6
kde:
[ je ekvivalentni setrva¢nd hmotnost setrvacnikti vozidlového dynamometru.
M,,, je ekvivalentni setrvaénd hmotnost hnacich kol a ¢asti vozidla rotujicich zaroven s koly pii dobéhu. M,
se zméH nebo vypocte vhodnym zpiisobem.
6.2.2.7 Stanovi se vykon P, pohlceny dynamometrem tak, aby bylo mozno stejny vykon jizdniho odporu reprodukovat

pro totéz vozidlo v riiznych dnech nebo na rtiznych vozidlovych dynamometrech téhoz typu.



L 158/84

Utedni véstnik Evropské unie

19.6.2007

PRILOHA 8

METODA MERENI EMISf OXIDU UHLICITEHO, SPOTREBY PALIVA A SPOTREBY ELEKTRICKE ENERGIE

1.1

1.2

1.3

1.4

1.4.1

1.4.2

1.4.3

1.4.4

3.1

VOZIDEL POHANENYCH HYBRIDNIM HNACIM USTROJIM

UVOD

Tato piiloha definuje zvldstni ustanoveni pro schvéleni typu hybridniho elektrického vozidla (HEV) podle defi-
nice v bodu 2.12.2 (1) tohoto predpisu.

Pokud neni v této piiloze stanoveno jinak, zdkladnim principem pro zkousky je, Ze u hybridnich elektrickych
vozidel se zkousky provadéji podle stejnych principti jako u vozidel pohdnénych vyhradné spalovacim moto-
rem (piiloha 6).

U hybridnich elektrickych vozidel s externim nabijenim (OVC podle kategorizace v bodu 2 této piflohy) se
zkousky provadéji podle podminky A a podminky B.

Vysledky zkousky podle obou podminek a vdzend stfedni hodnota se uvedou ve formuldfi zpravy podle
piilohy 4.

Jizdni cykly a postup fazeni rychlosti

znéni platném v dobé schvileni typu vozidla, a to v¢etné predepsaného postupu Fazeni rychlosti.

U vozidel se zvla§tnim postupem Fazeni pievodid se nevyuZzije postup fazeni rychlosti popsany v dodatku 1
piflohy 4 ptedpisu ¢. 83, ale vyuzije se jizdni cyklus specifikovany v bodu 2.3.3 piilohy 4 predpisu ¢. 83 ve
znéni platném v dobé schvidleni typu vozidla. Pokud se tyce postupu fazeni rychlosti, tato vozidla pojedou
podle ndvodu vyrobce v piirucce pro fidice sériové vyrobenych vozidel a podle piistrojii pro technické fazeni
pievoda (pro informaci fidice).

U vozidel s automatickou pfevodovkou se pouzije jizdni cyklus popsany v bodu 2.3.3 piilohy 4 pfedpisu ¢. 83
ve znéni platném v dobé schvéleni typu vozidla.

Pro stabilizaci vozidla se pouzije kombinace ¢dsti jedna a/nebo ¢dsti dvé pouzitelnych jizdnich cykld, jak sta-
novi tato piiloha.

KATEGORIE HYBRIDNICH ELEKTRICKYCH VOZIDEL

Externi nabfjenf () Jiné nez externi nabijent ()

Nabijeni vozidla (OVQ) (NOVQ)

Prepinac¢ pracovniho rezimu ne ano ne ano

(") Také oznacované jako ,schopné externiho nabfjeni*.
(°) Také oznacované jako ,neschopné externiho nabijeni“.

HYBRIDNI ELEKTRICKE VOZIDLO $ EXTERNIM NABIJENIM (OVC HEV), BEZ PREPINACE PRACOVNIHO
REZIMU

Provadgji se dva testy za niZe uvedenych podminek:
Podminka A: zkouska se provede s plné nabitym zdsobnikem elektrické energie/vykonu.

Podminka B: zkouska se provede se zdsobnikem energie/vykonu s minimdlni Grovni nabit{ (maximalni vybiti
kapacity).

Profil stavu nabiti (SOC-state of charge) zdsobniku elektrické energie/vykonu v pribéhu rtiznych stupid zkousky
typu I udava dodatek 1.

() Oprava pavodniho dokumentu EHK OSN: chybny odkaz ve zdrojovém textu. Odkaz by se mél vztahovat na odstavec 2.14.1 misto na

odstavec 2.12.2.
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3.2

3.2.1

3.2.1.1

3.2.2

3221

3222

3.2.23

3.2.2.4

3.2.25

3.2.25.1

Podminka A

Postup se zahdji vybijenim zdsobniku elektrické energie/vykonu, jak je uvedeno v bodu 3.2.1.1. niZe:
Vybijeni zdsobniku elektrické energie/vykonu

Zasobnik elektrické energie/vykonu se vybiji pii jizdé (na zkusebni drdze, vozidlovém dynamometru apod.):

— konstantni rychlosti 50 km/h az do doby, kdy v hybridnim elektrickém vozidle nastartuje motor spotfe-
bovivajici palivo,

nebo

—  pokud nenf vozidlo schopno dosdhnout konstantni rychlosti 50 km/h bez nastartovani motoru spotiebo-
vévajictho palivo, sniZi se rychlost tak, aby vozidlo bylo schopno jizdy po definovanou dobu/vzdélenost
pii nizsi konstantni rychlosti, pfi které motor spotiebovévajici palivo jesté nestartuje (je tieba dohodnout
mezi technickou zkusebnou a vyrobcem),

nebo
— podle doporuceni vyrobce.

Motor spotiebovavajici palivo se musi zastavit do 10 sekund po automatickém nastartovani.

Stabilizace vozidla

Pro stabilizaci vozidel se vznétovymi motory se pouzije ¢ast dvé cyklu pfislusného jizdniho cyklu v kombinaci
s piislusnymi pfedpisy pro fazeni prevodii podle definice v bodu 1.4 této p¥ilohy. Projedou se tfi po sobé ndsle-
dujici cykly.

Vozidla vybavena zdzehovymi motory se pfipravi s vyuzitim jedné ¢dsti jedna a dvou ¢dsti dvé aplikovatelného
jizdniho cyklu v kombinaci s piislusnymi ptedpisy pro fazeni pievodu podle definice v bodu 1.4 této piilohy.

Po této stabilizaci a pfed zkouskou se vozidlo odstavi v mistnosti s relativné ustdlenou teplotou od 293 K do
303 K (od 20 °C do 30 °C). Tato stabilizace musi trvat nejméné 3est hodin a pokracovat po dobu, nez teplota
motorového oleje a piipadné chladici kapaliny dosdhne teploty mistnosti +2 K a dokud se plné nenabije zdsob-
nik elektrické energie/vykonu v dusledku nabijen{ uvedeného v bodu 3.2.2.4 nize.

V pribéhu odstaveni vozidla se zdsobnik elektrické energiefvykonu nabiji s vyuzitim postupu normdlniho no¢-
niho nabijeni podle bodu 3.2.2.5 nize.

Uziti normédlniho noc¢niho nabijeni
Zésobnik elektrické energie/vykonu se nabiji nize uvedenym zptsobem.
Postup normélniho no¢ntho nabijent
Nabiji se:
a)  palubnim nabije¢em, pokud je namontovan,
nebo

b) externim nabfjeCem podle doporuceni vyrobce a s vyuzitim nabijeciho postupu ptedepsaného pro nor-
mélni nabijent;

¢) s okolni teplotou mezi 20 °C a 30 °C.

Tento postup vylucuje veskeré typy zvldstnich nabijeni, které by mohly byt provedeny ru¢né nebo automa-
ticky, jako je napf. vyrovndvaci nabijeni nebo obsluzné nabijeni. Vyrobce vydd prohldsent, Ze v pribéhu zkousky
nedoslo k postupu zvldstniho nabijeni.



L 158/86

Utedni véstnik Evropské unie

19.6.2007

3.2.2.5.2 Kritéria pro konec nabijeni

3.2.3

3.2.3.1

3.2.3.2

3233

3.23.4

3.2.3.5

3.2.4

3.2.5

33

3.3.1.1

3.3.1.2

3.3.2.1

3.3.2.2

3.3.23

3.3.2.4

3.3.2.5

Kritériem pro konec nabijeni je nabijeci doba 12 hodin, pokud nenf fidi¢i jednoznacné zfetelné indikovino
standardnimi piistroji, Ze zdsobnik elektrické energie/vykonu jesté neni plné nabit.

V takovém piipadé je:

3 - krat jmenovitd kapacita baterie (Wh)
Pitkon ze sité (W)

Maximalni doba =

Zkugebni postup

Vozidlo se nastartuje pomoci prostiedk, které mé #idi¢ bézné k dispozici. Prvni cyklus za¢ind se zacdtkem fize
spousténi motoru vozidla.

Odbér vzorki zacind (BS) pted zahdjenim postupu nastartovani motoru a konci dokonéenim zdvérecné periody
volnobéhu mimomeéstského cyklu (¢dst dvé, konec odbéru vzorki (ES)).

Vozidlo musi byt provozovdno podle piislusného jizdniho cyklu a pedpisu pro fazeni podle definice v bodu 1.4
této prilohy.

Vyfukové plyny se analyzuji podle piilohy 4 pfedpisu ¢. 83 ve znéni platném v dobé schvileni typu vozidla.

Vysledky zkousky kombinovaného cyklu (CO, a spotieba paliva) podle podminky A se zaznamenaji (hodnoty
m; [g]ac [I]).

Do 30 minut od ukonceni cyklu se zdsobnik elektrické energie/vykonu nabiji podle bodu 3.2.2.5 této prilohy.

Energie e, [Wh] dobijend ze sité se méf{ vybavenim pro méfeni energie zapojenym mezi sitovou zastréku a vozi-
dlovy nabijec.

Spoticeba elektrické energie pro podminku A je rovna hodnoté e, [Wh].

Podminka B

Stabilizace vozidla
Zasobnik elektrické energie/vykonu vozidla se vybije podle bodu 3.2.1.1 této piilohy.

Na zddost vyrobce lze pfed vybitim zdsobniku elektrické energie[vykonu provést stabilizaci vozidla podle
bodu 3.2.2.1 nebo 3.2.2.2 této piilohy.

Pred zkouskou se vozidlo odstavi v mistnosti s relativné ustdlenou teplotou od 293 K do 303 K (od 20 °C do
30 °C). Tato stabilizace musi trvat nejméné Sest hodin a pokracovat po dobu, nez teplota motorového oleje
a piipadné chladici kapaliny dosdhne teploty mistnosti +2 K.

Zkugebni postup

Vozidlo se nastartuje pomoci prostiedkd, které md Fidi¢ bézné k dispozici. Prvni cyklus zac¢ind se zacatkem fize
spousténi motoru vozidla.

Odbér vzorki zacne (BS) pied spusténim motoru vozidla nebo zdroven s timto spusténim a kondi s ukoncenim
posledni volnobézné faze mimoméstského cyklu (¢ast dvé, konec odbéru (ES)).

Vozidlo se provozuje podle pfislusného jizdniho cyklu a predpisu pro fazeni podle definice v bodu 1.4 této

piilohy.
Vyfukové plyny se analyzuji podle piilohy 4 pfedpisu ¢. 83 ve znéni platném v dobé schvaleni typu vozidla.

Vysledky zkousky kombinovaného cyklu (CO, a spotieba paliva) podle podminky B se zaznamenaji (hodnoty
m, [g]ac, I]).
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3.33

3.4

3.4.1

3.4.2

343

3.4.4

3.45

Do 30 minut od ukonceni cyklu se zdsobnik elektrické energie/vykonu nabiji podle bodu 3.2.2.5 této ptilohy)

Energie e, [Wh] dobijend ze sité se méfi vybavenim pro méfeni energie zapojenym mezi sitovou zastrcku a vozi-

dlovy nabijec.
Zasobnik elektrické energie/vykonu vozidla se vybije podle bodu 3.2.1.1 této piilohy.
Do 30 minut od vybiti se zdsobnik elektrické energie/vykonu nabiji podle bodu 3.2.2.5 této piilohy.

Energie e; [Wh] dobfijend ze sit¢ se méfi vybavenim pro méfeni energie zapojenym mezi sitovou zastrcku a vozi-
dlovy nabijec.

Spotieba elektrické energie e, [Wh] pro podminku B je rovna: e, = e, — e;

Vysledky zkousky

Hodnotami CO, jsou M; = m;[Dy; @ M, = m,[D,, [g/km], kde Dy @ Dieqpr jsou skutecné ujeté vzdle-
nosti pii zkouskdch podle podminky A (bod 3.2 této piilohy) a podminky B (bod 3.3 této piilohy). Hodnoty
m; a m, jsou stanoveny v bodech 3.2.3.5 a 3.3.2.5 této piilohy.

Vazené hodnoty CO, se vypocitaji podle nize uvedeného vzorce:

M= (De ! Ml + Dav : MZ)/(De + Dav)

kde:

M = hmotnostni emise CO, v gramech na kilometr (g/km)

M, = hmotnostni emise CO, v g/km s plné nabitym zdsobnikem elektrické energie/vykonu

M, = hmotnostni emise CO, v g/km se zdsobnikem elektrické energie/vykonu ve stavu minimdlniho nabit{
(maximdlniho vybiti kapacity)

D, = akéni dosah vozidla na elektfinu zjistény postupem uvedenym v piiloze 9, pii kterém musi vyrobce
zajistit prostiedky na méfeni s vozidlem jedoucim vyhradné v elektrickém rezimu

D,, = 25km (uvaZovand primérnd vzdalenost mezi dvéma nabitimi baterie)

Hodnoty spotieby paliva jsou nasledujici:

Cy =100 - ¢;/D,eyq and C, = 100 - ¢,/Dyey, [1/100 km]

test

kde Dy oq; @ Dyeqs jsou skutecné ujeté vzddlenosti pii zkouskdch podle podminky A (bod 3.2 této piilohy)
a B (bod 3.3 této piflohy). Hodnoty ¢, a c, jsou uréeny v bodech 3.2.3.5 a 3.3.2.5 této piilohy.

Viézené hodnoty spotieby paliva se vypocitaji podle nize uvedeného vzorce:

C= (De : C1 + Dav : CZ)/(De + Dav)

kde:
= spotfeba paliva v 1/100 km

C, = spotieba paliva v1/100 km s plné¢ nabitym zdsobnikem elektrické energie/vykonu

C, = spotieba paliva v1/100 km se zdsobnikem elektrické energie/vykonu ve stavu minimélntho nabiti (maxi-
mélniho vybiti kapacity)

D, = akéni dosah vozidla na elektiinu zji§tény postupem uvedenym v piiloze 9, pii kterém musi vyrobce
zajistit prostiedky na méfeni s vozidlem jedoucim vyhradné v elektrickém rezimu

D,, = 25km (uvazovand primérnd vzdilenost mezi dvéma nabitimi baterie)

Hodnoty spotfeby elektrické energie jsou ndsledujici:

E; = €;/Dsr @ E4 = €4/Dyesro [Wh/km], kde D oyi; @ Dyeyer jsou skutecné ujeté vzddlenosti pii zkouskdch podle
podminky A (bod 3.2 této piflohy) a podminky B (bod 3.3 této p¥ilohy). Hodnoty e, a e, jsou ureny
v bodech 3.2.5 a 3.3.7 této piilohy.



L 158/88

Utedni véstnik Evropské unie

19.6.2007

3.4.6

4.2

4.2.1

422

4221

Vazené hodnoty spotieby elektrické energie se vypocitaji podle nize uvedeného vzorce:

E= (De : El + Dav : E4)/(De + Dav)

kde:

E = spoticba elektrické energie ve Wh/km

E, = spoticba elektrické energie ve Wh/km s plné nabitym zdsobnikem elektrické energie/vykonu

E, = spoticba elektrické energie ve Whikm se zdsobnikem elektrické energie/vykonu ve stavu minimélniho
nabiti (maximdlniho vybiti kapacity)

D, = akéni dosah vozidla na elektiinu zji§tény postupem uvedenym v pifloze 9, pii kterém musi vyrobce

zajistit prostiedky na méfeni s vozidlem jedoucim vyhradné v elektrickém rezimu

D,, = 25km (uvazovand priimérnd vzddlenost mezi dvéma nabitimi baterie)

HYBRIDN{ ELEKTRICKE VOZIDLO S EXTERNIM NABIJENIM (OVC HEV) S PREPINACEM PRACOVNIHO
REZIMU

Provadgji se dvé zkousky za déle uvedenych podminek:
Podminka A: zkouska se provadi s pIné nabitym zdsobnikem elektrické energie/vykonu.

Podminka B: zkouska se provadi se zdsobnikem elektrické energie/vykonu ve stavu minimélniho nabiti (maxi-
mélniho vybiti kapacity).

Prepinac¢ pracovniho rezimu musi byt prepnut podle ndsledujici tabulky:

Hybridni rezimy | —  Vyhradné elek- | —  Vyhradné se —  Vyhradné elek- | —  Hybridni rezim
tricky spotiebou tricky n()
—  Hybridni paliva —  Vyhradné se — ..
—  Hybridni spotiebou —  Hybridni rezim
paliva m ()
—  Hybridni
Stav nabit{ baterie Prepinac U P ST
fepinac v poloze Prepinac v poloze Prepinac v poloze Prepinac v poloze
Podminka A Hybridni Hybridni Hybridni Hybridni rezim
Plné nabitd s maximdlni spotie-
bou elektfiny ()
Podminka B Hybridni Se spotiebou Se spotfebou Rezim s max. spo-
Minimélné nabitd paliva paliva tiebou paliva (™)

() Napiiklad: sportovni, ekonomicky, méstsky, mimoméstsky...

() Hybridni rezim s maximdlni spotfebou elektfiny:
Hybridni rezim, u kterého lze prokdzat nejvyssi spotiebu elektrické energie ze vsech volitelnych hybridnich rezimt pti
zkouseni podle podminky A, ktery se stanovi podle informaci vyrobce a ktery je odsouhlasen technickou zkusebnou.

(") Rezim s maximélni spotfebou paliva:
Hybridni rezim, u kterého lze prokédzat nejvyssi spotiebu paliva ze viech volitelnych hybridnich rezima pfi zkouseni podle
podminky B, ktery se stanovi podle informaci vyrobce a ktery je odsouhlasen technickou zkusebnou.

Podminka A

Pokud je akéni dosah na elektiinu pfi méfeni podle piilohy 9 tohoto pFedpisu vétsi nez 1 Gplny cyklus, maze
byt na zadost vyrobce a po dohodé s technickou zkuSebnou zkouska pro méfeni elektrické energie typu I pro-
vedena ve vyhradné elektrickém rezimu. V takovém piipadé jsou hodnoty M; a C; v bodu 4.4 rovny 0.

Postup zacind vybijenim zdsobniku elektrické energie/vykonu vozidla podle postupu uvedeného v bodu 4.2.2.1
nize.

Zasobnik elektrické energie/vykonu vozidla se vybije jizdou s piepinacem v poloze vyhradné elektrického rezimu
(na zkuebni drdze, na vozidlovém dynamometru atd.) pfi konstantni rychlosti 70 % + 5 % maximalni rychlosti
vozidla ve vyhradné elektrickém rezimu. Rychlost se stanovi zkusebnim postupem pro elektrickd vozidla podle
definice v predpisu ¢. 68.
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4.2.3

4.23.1

4.2.3.2

4233

4.23.4

4.2.4

4241

4.2.4.2

4243

4.2.4.4

4.2.4.5

Vybijeni se ukoncf:

— pokud vozidlo neni schopné jizdy rychlosti, kterd je rovna 65 % maximdlni tficetiminutové rychlosti;

nebo
— pokud standardni palubni pfistroje ddvaji fidici vyzvu k zastaveni vozidla;
nebo

—  po ujeti vzdalenosti 100 km.

Pokud neni vozidlo vybaveno vyhradné elektrickym rezimem, doséhne se vybiti zdsobniku elektrické
energie/vykonu jizdou vozidla (na zkuSebni drdze, na vozidlovém dynamometru atd.):

— konstantni rychlosti 50 km/h do doby, kdy v hybridnim elektrickém vozidle nastartuje motor spotiebova-
vajici palivo,

nebo

— pokud vozidlo nenf schopno dosdhnout rychlosti 50 km/h, aniz by se nastartoval motor spotiebovavajici
palivo, sniZi se rychlost tak, aby vozidlo bylo schopno jizdy po definovanou dobu/vzdalenost pfi nizsi
konstantni rychlosti, pfi niZ motor spotiebovavajici palivo jesté nestartuje (je nutno dohodnout mezi tech-
nickou zkugebnou a vyrobcem),

nebo

— podle doporuceni vyrobce.

Motor spotiebovévajici palivo musi byt zastaven do 10 sekund poté, co se automaticky nastartoval.

Stabilizace vozidla

Pro stabilizaci vozidla se vznétovymi motory se pouzije ¢ast dvé p¥islusného jizdniho cyklu v kombinaci s pfi-
slusnymi predpisy pro fazeni prevodt podle definice v bodu 1.4 této piilohy. Projedou se tii po sobé nasledu-
jicf cykly.

Vozidla vybavend zdzehovymi motory se stabilizuji s vyuzitim jedné ¢dsti jedna a dvou ¢asti dvé piislusného
jizdniho cyklu v kombinaci s piislusnymi ptedpisy pro fazeni pevodu podle definice v bodu 1.4 této piilohy.

Po této stabilizaci a pfed zkouskou se vozidlo odstavi v mistnosti s relativné ustdlenou teplotou od 293 K do
303 K (od 20 °C do 30 °C). Tato stabilizace musi trvat nejméné Sest hodin a pokracovat po dobu, nez teplota
motorového oleje a pifpadné chladici kapaliny dosdhne teploty mistnosti +2 K a dokud se plné nenabije zdsob-
nik elektrické energie/vykonu v dusledku nabijeni uvedeného v bodu 4.2.3.4 nize.

V prubéhu odstaveni vozidla se zdsobnik elektrické energie/vykonu nabiji s vyuzitim postupu normalntho no¢-
niho nabijeni podle bodu 3.2.2.5 této prilohy.

Zkusebni postup

Vozidlo se nastartuje pomoci prostiedkd, které md fidi¢ bézné k dispozici. Prvni cyklus zacind se zacdtkem faze
spousténi motoru vozidla.

Odbér vzorki zacne (BS) pied spusténim motoru vozidla nebo zdroven s timto spusténim a kondi s ukonéenim
posledni volnobézné fize mimoméstského cyklu (Cast dvé, konec odbéru (ES)).

Vozidlo musi byt provozovéno podle piislusného jizdniho cyklu a pfedpisu pro fazeni podle definice v bodu 1.4
této prilohy.

Vyfukové plyny se analyzuji podle piflohy 4 ptedpisu ¢. 83 ve znéni platném v dobé schvaleni typu vozidla.

Vysledky zkousky kombinovaného cyklu (CO, a spotfeba paliva) podle podminky A se zaznamenaji (hodnoty
m, [g]ac, [I]).
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4.2.5

4.2.6

4.3

43.1.1

4.3.1.2

4.3.2.1

4.3.2.2

4.3.2.3

4.3.2.4

4.3.2.5

4.4

4.4.1

Do 30 minut od ukonéeni cyklu se zdsobnik elektrické energie/vykonu nabiji podle bodu 3.2.2.5 této pilohy)

Energie e, [Wh] dobijend ze sité se méf{ vybavenim pro méfeni energie zapojenym mezi sitovou zdstrcku a vozi-
dlovy nabijec.

Spotieba elektrické energie pro podminku A je rovna hodnoté e, [Wh].

Podminka B

Stabilizace vozidla
Zasobnik elektrické energie/vykonu se vybije podle bodu 4.2.2.1 této piilohy.

Na zadost vyrobce Ize pfed vybitim zdsobniku elektrické energie/vykonu provést stabilizaci podle bodu 4.2.3.1
nebo 4.2.3.2 této piilohy.

Pred zkouskou se vozidlo odstavi v mistnosti s relativné ustdlenou teplotou od 293 K do 303 K (od 20 °C do
30 °C). Tato stabilizace musi trvat nejméné Sest hodin a pokracovat po dobu, nez teplota motorového oleje
a piipadné chladici kapaliny dosdhne teploty mistnosti +2 K.

Zkugebni postup

Vozidlo se nastartuje pomoci prostiedkd, které md Fidi¢ bézné k dispozici. Prvni cyklus zac¢ind se zacdtkem fize
spousténi motoru vozidla.

Odbér vzorki zacind (BS) pted zahdjenim postupu nastartovani motoru a kon¢i dokoncenim zdvérecné periody
volnobéhu mimoméstského cyklu (¢dst dvé, konec odbéru (ES)).

Vozidlo musi byt provozovdno podle piislusného jizdniho cyklu a ptedpisu pro fazeni podle definice v bodu 1.4
této piilohy.

Vyfukové plyny se analyzuji podle piilohy 4 pfedpisu ¢. 83 ve znéni platném v dobé schvileni typu vozidla.

Vysledky zkousky kombinovaného cyklu (CO, a spotieba paliva) podle podminky B se zaznamenaji (hodnoty
m, [g]ac, [I]).

Do 30 minut od ukonceni cyklu se zdsobnik elektrické energie/vykonu nabiji podle bodu 3.2.2.5 této piilohy.

Energie e, [Wh] dobijend ze sité se méF{ vybavenim pro méfeni energie zapojenym mezi sitovou zastréku a vozi-
dlovy nabijec.

Zésobnik elektrické energiefvykonu vozidla se vybije podle bodu 4.2.2.1 této piilohy.
Do 30 minut od vybiti se zdsobnik elektrické energie/vykonu nabiji podle bodu 3.2.2.5 této prilohy.

Energie e; [Wh] dobijend ze sité se méF{ vybavenim pro méfeni energie zapojenym mezi sitovou zdstrcku a vozi-
dlovy nabijec.

Spotieba elektrické energie e, [Wh] pro podminku B je rovna: e, = e, — ¢,

Vysledky zkousky
Hodnotami CO, jsou:

M; = m;[Dyegy @ M, = m,[Dyee, [glkml],

test

kde Dyeg1 @ Dyeger jsOu skutecné ujeté vzddlenosti pii zkouskach podle podminky A (bod 4.2 této piilohy) a pod-
minky B (bod 4.3 této piilohy). Hodnoty m; a m, jsou stanoveny v bodech 4.2.4.5 a 4.3.2.5 této piilohy.
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4.4.2

443

4.4.4

4.4.5

4.4.6

Viazené hodnoty CO, se vypocitaji podle nize uvedeného vzorce:

M= (D, M, +D,, - M)/, + D,,)

kde:

M = hmotnostni emise CO, v gramech na kilometr (g/km)

M, = hmotnostni emise CO, v g/km s plné nabitym zdsobnikem elektrické energie/vykonu

M, = hmotnostni emise CO, v g/km se zdsobnikem elektrické energie/vykonu ve stavu minimdlniho nabit{
(maximdlniho vybiti kapacity)

D, = ak¢ni dosah vozidla na elektfinu zjistény postupem uvedenym v piiloze 9, pfi kterém musi vyrobce
zajistit prostiedky na méfeni s vozidlem jedoucim vyhradné v elektrickém rezimu

D,, = 25km (uvazovand primérnd vzddlenost mezi dvéma nabitimi baterie)

Hodnoty spotfeby paliva jsou ndsledujici:

€, =100 ¢;[Dypy 2 C, = 100 - /Dy, [1/100 km]

test

kde Dq @ Dyegr jsou skutecné ujeté vzdalenosti pii zkouskdch podle podminky A (bod 4.2 této prilohy)
a B (bod 4.3 této piilohy). Hodnoty ¢, a ¢, jsou stanoveny v bodech 4.2.4.5 a 4.3.2.5 této piilohy.

Viézené hodnoty spotieby paliva se vypocitaji podle niZe uvedeného vzorce:

C= (De : C1 + Dav : CZ)/(De + Dav)

kde:
= spotfeba paliva v 1/100 km

C, = spoticba paliva v 1/100 km s pIné nabitym zdsobnikem elektrické energie/vykonu

C, = spotieba paliva v1/100 km se zdsobnikem elektrické energie/vykonu ve stavu minimdlniho nabiti (maxi-
mélniho vybiti kapacity)

D, = ak¢ni dosah vozidla na elektfinu zjistény postupem uvedenym v piiloze 9, pfi kterém musi vyrobce
zajistit prostiedky na méfeni s vozidlem jedoucim vyhradné v elektrickém rezimu

D,, = 25km (uvazovand primérnd vzddlenost mezi dvéma nabitimi baterie)

Hodnoty spotteby elektrické energie jsou ndsledujict:

E; = ¢/Dyeg1 @ E4 = €4/Dyeqr [Whikm],

kde Dyg; @ Dyeqrr jsou skutecné ujeté vzdalenosti pii zkouskich podle podminky A (bod 4.2 této prilohy)
a B (bod 4.3 této piilohy). Hodnoty e, a e, jsou stanoveny v bodech 4.2.6 a 4.3.6 této piilohy.

Vazené hodnoty spotieby elektrické energie se vypocitaji podle nize uvedeného vzorce:

E= (Dc ' El + Dav ' E4)/(Dc + Dav)

kde:

E = spotieba elektrické energie ve Wh/km

E, = spotfeba elektrické energie ve Wh/km s plné nabitym zdsobnikem elektrické energie/vykonu

E, = spotfeba elektrické energie ve Wh/km se zdsobnikem elektrické energie/vykonu ve stavu minimélniho
nabiti (maximélniho vybiti kapacity)

D, = akéni dosah vozidla na elektiinu zji§tény postupem uvedenym v piiloze 9, pii kterém musi vyrobce

zajistit prostiedky na méfeni s vozidlem jedoucim vyhradné v elektrickém rezimu

D,, = 25km (uvazovand primérnd vzdilenost mezi dvéma nabitimi baterie)

av
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5.1

5.2

5.3

5.3.1.1

5.3.3.1

5.3.3.2

HYBRIDNI ELEKTRICKE VOZIDLO S JINYM NEZ EXTERNIM NABIJENIM (NOVC HEV) BEZ PREPINACE
PRACOVNIHO REZIMU

Tato vozidla se testuji podle piilohy 6 za pouziti piislusného jizdniho cyklu a pfedpisu pro fazeni pfevodi dle
bodu 1.4 této piilohy.

Emise oxidu uhli¢itého (CO,) a spotieba paliva se stanovi samostatné pro ¢ast jedna (mimoméstsky provoz)
a Cast dvé (mimoméstsky provoz) stanoveného jizdniho cyklu.

Pro stabilizaci se vyuziji nejméné dva po sobé jdouci jizdni cykly (jedna ¢dst jedna a jedna ¢dst dvé) bez odsta-
ven{ vozidla mezi nimi a s vyuzitim p¥islusného jizdniho cyklu a pfedpisu pro fazeni ptevodt podle definice
v bodu 1.4 této piilohy.

Vysledky zkousek

Vysledky této zkousky (spotieba paliva C [I/100 km] a emise CO, M [g/km]) se koriguji funkci energetické bilance
AE,, baterie vozidla.

Korigované hodnoty (C, [[/100 km] a M, [g/km]) by mély odpovidat nulové energetické bilanci (AEy,, = 0)
a vypocitaji se pomoci korekéntho koeficientu, ktery stanovi vyrobce nize uvedenym postupem.

V piipadé jinych zdsobnika energie nez elektrické baterie piedstavuje AE,,,, energetickou bilanci zdsobniku elek-

trické energie AE o, g

Elektrickd bilance Q [Ah] méfend postupem podle dodatku 2 této piilohy se vyuZije pro zméfeni rozdilu mezi

energetickym obsahem baterie na konci a na pocdtku cyklu. Elektrickd bilance se stanovi samostatné pro ¢dst
jedna cyklu a pro &st dvé cyklu.

Za vysledky zkousky je mozné povazovat nekorigované naméfené hodnoty C a M, pokud:
1)  vyrobce muze prokdzat, Ze mezi energetickou bilanci a spotfebou paliva neexistuje zddny vztah;
2)  AE,. vidy odpovidd nabiti baterie;

3)  AE,, vZdy odpovidd vybiti baterie a pokud hodnota AE,, nepfesahuje 1 % energetického obsahu spotfe-
bovaného paliva (spotiebovanym palivem se rozumi celkové spotieba paliva za jeden cyklus).

Zménu obsahu energie akumulované v baterii AE,,, lze vypocitat z méfené elektrické bilance Q pomoci nize
uvedené rovnice:

AE,,. = ASOC(%) * Eqepa = 0,0036 - |[AAR] - V.. = 0,0036 - Q - V., (M])

kde Erepae [MJ] je celkova kapacita baterie a V. [V] je jmenovité napéti baterie.

Korekéni koeficient spotieby paliva (Kp,) dle definice vyrobce

Korekéni koeficient spotieby paliva (Kg,) se stanovi na zdkladé série méfeni n provedenych vyrobcem. Tato
série musi obsahovat minimdlné jedno méfeni s Q; < 0 a alespoti jedno s Q; > 0.

Pokud by druhd z podminek nemohla byt realizovdna pfi jizdnim cyklu (¢ast jedna nebo ¢dst dvé) pouzivaném
v této zkousce, méla by statistickou vyznamnost extrapolace potiebnou ke stanoveni hodnoty spotieby paliva
pii AE,,,. = 0 posoudit technickd zkusebna.

Korekéni koeficient spotieby paliva (Ky,.) je definovan takto:

Kyer = (0 ZQC; - 2Q; - 2C)/(n - 2Q;” - (2Q))°) (/100 km/Ah)

kde:

C;, = spotieba paliva méfend béhem i-té zkousky vyrobce (I/100 km)
Q; = elektrickd bilance méfend béhem i-té zkousky vyrobce (Ah)

n = pocet Gdaji

Korekéni koeficient spotieby paliva se zaokrouhli na ¢tyfi platné Cislice (napf. 0,xxxx nebo xx,xx). Statistickou
vyznamnost korekéniho koeficientu spotieby paliva posuzuje technickd zkusebna.
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5.3.33

5.3.4.1

5.3.4.2

5.3.5.1

5.3.5.2

5.3.5.3

5.3.6.1

5.3.6.2

6.1

Pro hodnoty spotieby paliva méfené pfi ¢asti jedna a pii ¢asti dvé cyklu se stanovi samostatné korekéni koefi-
cienty spotieby paliva.

Spotieba paliva pii nulové energetické bilanci baterie (C)
Spotieba paliva C,, pii AE,,,, = 0 se stanovi z ndsledujictho vzorce:

Co = C~ Ky Q (/100 km)

kde:
C = spotieba paliva méfend pii zkousce (I/100 km)
Q = elektrickd bilance méfend pii zkousce (Ah)

Spotfeba paliva pfi nulové energetické bilanci baterie se stanovi samostatné pro méfené hodnoty spotieby paliva
pii ¢asti jedna cyklu a pii ¢asti dvé cyklu.

Korekéni koeficient emisi CO, (Kcq,) podle definice vyrobce

Korekéni koeficient emisi CO, (K¢q,) se stanovi na zdkladé série méfeni n provedenych vyrobcem. Tato série
mus{ obsahovat minimalné jedno méfeni s Q; < 0 a alespoti jedno s Q; > 0.

Pokud by druhd z podminek nemohla byt realizovana pfi jizdnim cyklu (¢dst jedna nebo ¢ast dvé) pouzivaném
v této zkousce, méla by statistickou vyznamnost extrapolace potfebnou ke stanoveni hodnoty emisi CO, pfi
AE, ., = 0 posoudit technickd zkuSebna.

Korekéni koeficient emisi CO, (Kco,) je definovan takto:

Keor = (- ZQM; - 2Q; - EM))/(n - ZQiz - (ZQi)Z) (g/km/Ah)

kde:

M; = emise CO, zméfené béhem i-té zkousky vyrobce (g/km)
Q; = elektrickd bilance béhem i-té zkousky vyrobce (Ah)

n = pocet tdajl

Korekéni koeficient emisi CO, se zaokrouhli na ¢tyfi platné &islice (napf. 0,xxxx nebo xx,xx). Statistickou vy-
znamnost korekéniho koeficientu emisi CO, posoudi technickd zkusebna.

Pro hodnoty spotieby paliva méfené pii Csti jedna a pii ¢dsti dvé cyklu se stanovi samostatné korekéni koefi-
cienty emisi CO,.

Emise CO, p¥i nulové energetické bilanci baterie (M)

Emise CO, M, pii AE,, = 0 se stanovi dle nize uvedené rovnice:
M, =M -Kco, - Q (g/km)

kde:

M = emise CO, zméfené béhem zkousky (g/km)

Q

Emise CO, pfi nulové energetické bilanci baterie se ur¢i samostatné pro hodnoty emisi CO, namétené pii ¢asti
jedna cyklu a pfi ¢asti dvé cyklu.

elektrickd bilance méfend béhem zkousky (Ah)

HYBRIDNI ELEKTRICKE VOZIDLO S JINYM NEZ EXTERNIM NABIJENIM (NOVC HEV) S PREPINACEM
PRACOVNIHO REZIMU

Tato vozidla se zkouseji v hybridnim rezimu podle ptilohy 6 za pouziti ptislusného jizdniho cyklu a predpisu pro
fazeni podle definice v bodu 1.4 této pilohy. Pokud je k dispozici nékolik hybridnich rezimd, zkouska bude
provedena v tom rezimu, ktery se automaticky nastavi po otoceni klickem zapalovani (normdlni rezim).

Emise oxidu uhli¢itého (CO,) a spotieba paliva se stanovi samostatné pro &ast jedna (méstsky provoz) a cdst
dvé (mimoméstsky provoz) stanoveného jizdniho cyklu.
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6.2

6.3

6.3.1.1

6.3.3.1

6.3.3.2

6.3.3.3

Pro stabilizaci vozidla se vyuZiji nejméné dva po sobé jdouci Gplné jizdni cykly (jedna cdst jedna a jedna cast
dvé) bez odstaveni vozidla mezi nimi a s vyuzitim pfislusného jizdniho cyklu a predpisu pro fazeni pfevodu
podle definice v bodu 1.4 této piilohy.

Vysledky zkousek

Vysledky této zkousky (spotieba paliva C [[/100 km] a emise CO, M [g/km)]) se koriguji funkci energetické bilance
AE, . baterie vozidla.

Korigované hodnoty (C, [[/100 km] a M, [g/km]) by mély odpovidat nulové energetické bilanci (AEy,, = 0)
a vypocitaji se pomoci korekéntho koeficientu, ktery stanovi vyrobce nize uvedenym postupem.

V piipadé jinych zdsobnika energie nez elektrické baterie piedstavuje AE,,,, energetickou bilanci zdsobniku elek-

trické energie AEo,,gc-

Elektrickd bilance Q [Ah] méfend postupem podle dodatku 2 této p¥ilohy se vyuzije pro zméfeni rozdilu mezi
energetickym obsahem baterie vozidla na konci a na pocatku cyklu. Elektrickd bilance se stanovi samostatné
pro ¢ast jedna cyklu a pro ¢dst dvé cyklu.

Za vysledky zkousky je mozné povazovat nekorigované hodnoty C a M, pokud:
1) vyrobce miize prokazat, ze mezi energetickou bilanci a spotiebou paliva neexistuje zadny vztah;
2)  AE,. vidy odpovidd nabiti baterie;

3)  AE,,, vzdy odpovidd vybiti baterie a pokud hodnota AE, ,,, nepfesahuje 1 % energetického obsahu spotte-
bovaného paliva (spotfebovanym palivem se rozumi celkovd spotieba paliva za jeden cyklus).

Zménu obsahu energie akumulované v baterii AE,,,, lze vypocitat z méfené elektrické bilance Q takto:
AE, ;i = ASOC(%) * Erepaq = 0,0036 - [AAR] - Vi, = 0,0036 - Q + Viy (M))

kde Erepae [MJ] je celkova kapacita baterie a V. [V] je jmenovité napéti baterie.

Korekéni koeficient spotieby paliva (Kp,) dle definice vyrobce

Korekéni koeficient spotieby paliva (Kg,) se stanovi na zdkladé série méfeni n provedenych vyrobcem. Tato
série musi obsahovat minimdlné jedno méfeni s Q; < 0 a alespoti jedno s Q; > 0.

Pokud by druhd z podminek nemohla byt pii jizdnim cyklu (Cast jedna a ¢dst dvé) pouzivaném v této zkousce
realizovdna, méla by statistickou vyznamnost extrapolace potiebnou ke stanoveni hodnoty spotieby paliva pii
AE,, = 0 posoudit technickd zkusebna.

Korekeni koeficient spotieby paliva (K, je definovan takto:

Kyer = (0 ZQC - 2Q; - 2C)/(n - 2Q;” - (2Q))°) (/100 km/Ah)

kde:

C; = spotieba paliva méfend béhem i-té zkousky vyrobce (I/100 km)
Q, = elektrickd bilance méfend béhem i-té zkousky vyrobce (Ah)

n = pocet udaju

Korekéni koeficient spotieby paliva se zaokrouhli na ¢tyfi platné Cislice (napf. 0,xxxx nebo xx,xx). Statistickou
vyznamnost korekéniho koeficientu spotieby paliva posuzuje technickd zkusebna.

Pro hodnoty spotieby paliva méfené pii Cdsti jedna a pfi ¢dsti dvé cyklu se stanovi samostatné korekéni koefi-
cienty spotieby paliva.
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6.3.4.1

6.3.4.2

6.3.5.1

6.3.5.2

6.3.5.3

6.3.6.1

6.3.6.2

Spotieba paliva pii nulové energetické bilanci baterie (C)
Spotieba paliva C,, pii AE,,, = 0 se stanovi z ndsledujictho vzorce:

CO =C- Kﬁle] : Q (1/100 km)

kde:
C = spotieba paliva méfend pii zkousce (I/100 km)
Q = elektrickd bilance méfend pii zkousce (Ah)

Spotieba paliva pfi nulové energetické bilanci baterie se stanovi samostatné pro méfené hodnoty spotieby paliva
pii ¢asti jedna cyklu a pii ¢dsti dvé cyklu.

Korekeni koeficient emisi CO, (Ko ) podle definice vyrobce

Korekéni koeficient emisi CO, (Kcq,) se stanovi na zdkladé série méfeni n provedenych vyrobcem. Tato série
mus{ obsahovat minimalné jedno méfeni s Q; < 0 a alespoii jedno s Q; > 0.

Pokud by druhd z podminek nemohla byt pii jizdnim cyklu (Cast jedna a &dst dvé) pouzivaném v této zkousce
realizovdna, méla by statistickou vyznamnost extrapolace potiebnou ke stanoveni hodnoty emisi CO, pfi
AE,,. = 0 posoudit technickd zkusebna.

Korekéni koeficient emisi CO, (Kcq,) je definovan takto:

Keor = (0 - ZQM; - 2Q; - ZM))/(n - ZQiz - (ZQi)z) (g/km/Ah)

kde:

M; = emise CO, zméfené béhem i-té zkousky vyrobce (g/km)
Q; = elektrickd bilance béhem i-té zkousky vyrobce (Ah)

n = pocet tdajl

Korekéni koeficient emisi CO, se zaokrouhli na ¢tyfi platné Cislice (napf. 0,xxxx nebo xx,xx). Statistickou vyz-
namnost korekéniho koeficientu emisi CO, posoudi technickd zkusebna.

Pro hodnoty spotfeby paliva méfené pii Casti jedna a pii ¢asti dvé se stanovi samostatné korekéni koeficienty
emisi CO,.

Emise CO,, p¥i nulové energetické bilanci baterie (M)

Emise CO, M, pii AE,,, = 0 se stanovi dle niZe uvedené rovnice:
My =M - Ko, - Q (g/km)

kde:

M = emise CO, zméfené béhem zkousky (g/km)

Q = elektrickd bilance méfend béhem zkousky (Ah)

Emise CO, pii nulové energetické bilanci baterie se ur¢i samostatné pro hodnoty emisi CO, naméFené pii ¢dsti
jedna cyklu a pfi ¢asti dvé cyklu.
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Dodatek 1 prilohy 8

Stav profilu nabiti zdsobniku elektrické energie/vykonu (SOC) pro hybridni vozidla s externim nabijenim

(OVC HEV)

SOC profily vozidel s externim nabijenim (OVC-HEV) zkousené za podminek A a B jsou ndsledujici.

Podminka A:

Podminka B:

100 % [======
€4

SOC

minimum f------

1 1
1 1
a r
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
4
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1

[ (S~ —

ot e e I e i s e e e e

(W] (2) (3) 4 (5) (8)
1. pocatecni stav nabijeni zdsobniku elektrické energie/vykonu
2. vybijeni podle bodu 3.2.1 nebo 4.2.2 této piilohy
3. stabilizace vozidla podle bodu 3.2.2.1/3.2.2.2 nebo 4.2.3.1/4.2.3.2 této piilohy
4. nabijeni v priibéhu odstaveni vozidla podle bodt 3.2.2.3 a 3.2.2.4 nebo 4.2.3.3 a 4.2.3.4 této
piilohy
5. zkouska podle bodu 3.2.3 nebo 4.2.4 této piilohy

6. nabijeni podle bodu 3.2.4 nebo 4.2.5 této piilohy

! ' | '
100 % [------q------- R R A taaiaiaiele R
1 1 1 1
1 1 1 1
1 1 1 1
) 1 1 1
1 ey 1 1
SOC |——: P i i
: . | :
1 1 1 1
I I 1 I :
i i : W
minimum [------ it - bt b
1 1 1 "'_'..I-_
1 1 1
1 1 1
1 1 1
1 1 1

(11 (4]
Pocéte¢ni stav nabijeni.

Stabilizace vozidla podle bodu 3.3.1.1 nebo 4.3.1.1 (volitelné) této piilohy.
Vybijeni podle bodu 3.3.1.1 nebo 4.3.1.1 této piilohy.

Odstaveni vozidla podle bodu 3.3.1.2 nebo 4.3.1.2 této piilohy.

Zkouska podle bodu 3.3.2 nebo 4.3.2 této piilohy.

Nabijeni podle bodu 3.3.3 nebo 4.3.3 této piilohy.

Vybfijeni podle bodu 3.3.4 nebo 4.3.4 této piilohy.

Nabijeni podle bodu 3.3.5 nebo 4.3.5 této piilohy.

® N R =
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Dodatek 2 piilohy 8

Metoda méfeni elektrické bilance baterie hybridniho elektrického vozidla s jinym neZ externim nabijenim

1.1

1.2

1.3

2.1

2.2

3.1

3.2

(NOVC HEV)

UvVoD

Ucelem tohoto dodatku je definice metody a poZzadovaného pifstrojového vybaveni pro méfeni elektrické bilance
hybridnich elektrickych vozidel s jinym nez externim nabijenim (NOVC HEV). Méfent elektrické bilance je nezbytné
pro korekci méfené spotieby paliva a emisi CO, v dasledku zmény energetického obsahu baterie, ke které dochdzi
v prubéhu zkousky pii pouziti metody definované v bodech 5 a 6 této piilohy.

Metodu popsanou v této pifloze pouzije vyrobce pro méfeni provddénd za tcelem stanoveni korek¢nich faktord
Keuer @ Ko, definovanych v bodech 5.3.3.2, 5.3.5.2, 6.3.3.2, a 6.3.5.2 této piilohy.

Technickd zkuSebna ovéf, zda tato méfeni byla provedena postupem, ktery je popsan v této piiloze.

Metodu popsanou v této piiloze pouzije technickd zku3ebna pro méfeni elektrické bilance Q podle definice
v bodech 5.3.4.1, 5.3.6.1, 6.3.4.1, a 6.3.6.1 této piilohy.

VYBAVENI A PRISTROJE PRO MERENI

Béhem zkousek podle bodi 5 a 6 této piflohy se proud baterie méf{ pomoci proudového snimace celistového nebo
uzavieného typu. Snima¢ proudu (tj. proudové ¢idlo bez zafizeni pro ziskdvdni dat) musi mit minimdln{ pfesnost
0,5 % méfené hodnoty nebo 0,1 % maximélni hodnoty stupnice.

Pro tuto zkousku se nemohou pouzivat diagnostické p¥istroje OEM.

Snimac proudu se umisti na jeden z vodict pifimo propojenych s baterii. Aby bylo mozno proud baterie snadno
zméfit externim méficim vybavenim, mél by vyrobce pokud mozno vytvofit na vozidle vhodné, bezpecné a pii-
stupné propojovaci body. Pokud to neni mozné, je vyrobce povinen poskytnout technické zkusebné prostiedky
pro piipojeni proudového snimace na vodice pFipojené k baterii vySe uvedenym zptsobem.

Vystup proudového snimace se snimd minimdlni vzorkovaci frekvenci 5 Hz. Méfeny proud se integruje v Case
a vyndsi v méfenych hodnotich Q vyjadfovanych v ampérhodindch (Ah).

V misté umisténi ¢idla se méf{ a snimd teplota se stejnou vzorkovaci frekvenci jako proud, a to tak, aby bylo mozno
tyto hodnoty pouZit pro pifpadnou kompenzaci driftu proudového snimace a pifpadné napétového snimace uzitého

k pfevodu vystupu proudového snimace.

Technické zkusebné by mél byt pfeddn seznam piistrojii (vyrobce, model ¢., vyrobni ¢.), které vyrobce pouzil ke
stanoveni korek¢nich faktort K¢, ; a K¢, (definovanych v bodech 5.3.3.2, 5.3.5.2, 6.3.3.2, a 6.3.5.2 této ptilohy)
a pifpadné ddaje o posledni kalibraci pfistroji.

POSTUP MERENI

Méfeni proudu baterie musi zalit ve stejnou dobu, kdy zac¢ind zkouska, a musi skoncit ihned poté, kdy vozidlo
dokond{ tplny jizdni cyklus.

Pro ¢ast jedna a ¢dst dvé cyklu musi byt zaznamendny samostatné hodnoty Q.
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3.2

PRILOHA 9

METODA MERENI AKCNIHO DOSAHU NA ELEKTRINU U VOZIDEL POHANENYCH VYHRADNE

ELEKTRICKYM HNACIM USTRO]IM NEBO POHANENYCH HYBRIDNIM ELEKTRICKYM
HNACIM USTRO]IM

MEREN[ AKCNIHO DOSAHU NA ELEKTRINU

Déle popsana zkusebni metoda umoznuje méfit akéni dosah na elektiinu vyjadieny v km u vozidel pohdnénych
vyhradné elektrickym hnacim dstrojim nebo u hybridnich vozidel s externim nabijenim (OVC-HEV dle definice
v bodu 2 piilohy 8).

PARAMETRY, JEDNOTKY A PRESNOST MERENI
Parametry, jednotky a pfesnost méfeni musi byt nasledujict:

Parametry, jednotky a pfesnost méfeni

Parametry Jednotka Pfesnost Rozliseni
Cas S +0,1s 0,1s
Vzdalenost m +0,1 % 1m
Teplota °C t]1°C 1°C
Rychlost km/h 1% 0,2 km/h
Hmotnost kg +0,5 % 1kg
ZKUSEBNI PODMINKY

Stav vozidla
Pneumatiky se pii teploté okoli nahusti na tlak stanoveny vyrobcem vozidla.
Viskozita olejii pro mechanické pohyblivé ¢asti odpovida specifikacim vyrobce vozidla.

Zaiizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci a ptidavnd zafizeni musi byt vypnuta s vyjimkou zafizeni poza-
dovanych ke zkouskdm a k obvyklému provozu vozidla za dne.

Vsechny zédsobniky energie, které slouzi k jinym dcelim nez k trakénim (elektrické, hydraulické, pneumatické
apod.), se nabiji na maximdlni hladinu specifikovanou vyrobcem.

Pokud se baterie provozuji pfi teploté vyssi, nez je teplota okoli, udrzuje zkusebni technik teplotu baterie v béz-
ném provoznim rozsahu zptsobem, ktery doporucuje vyrobce vozidla.

Zastupce vyrobce musi mit moznost ovéfit, zda systém Fzeni teploty baterie neni net¢inny nebo Gcinny jen
omezené.

Vozidlo musi v pribéhu sedmi dnii pfed zkouskou ujet nejméné 300 km s bateriemi, které jsou ve zkusebnim
vozidle.

Klimatické podminky
P¥i zkouskdch ve volném prostranstvi musi byt teplota okoli v rozmezi 5 °C az 32 °C.

V uzavieném prostoru se musi provadét zkousky pii teploté mezi 20 °C az 30 °C.
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4.1

4.1.1.1

4.1.1.1.1

4.1.1.1.2

4.1.1.2

4.1.1.2.1

4.1.1.2.2

PROVOZNI REZIMY

Metoda zkousky obsahuje ndsledujici kroky:

a)  pocatecni nabiti baterie;

b)  projeti cyklu a méfeni akéntho dosahu na elektfinu.

Pokud je mezi jednotlivymi kroky tfeba vozidlo pfemistit, odtla¢i se vozidlo do nasledujictho zkusebniho pro-
storu (bez regeneracniho dobiti).

Pocétecni nabiti baterie
Nabit{ baterie se skldd4 z nésledujicich krok:

Pozndmka: ,Pocdtecni nabiti baterie“ znamend prvni nabit{ baterie pfi pifjmu vozidla. U nékolika kombino-
vanych zkousek nebo méfeni jdoucich po sobé je prvni nabiti ,poc¢ate¢nim nabitim baterie* a dalsi
nabiti pak mohou probéhnout postupem ,normélniho no¢ntho nabijeni“.

Vybiti baterie
Pro vyhradné elektricka vozidla

Postup za¢ind vybitim baterie vozidla jizdou (na zkuSebni drdze, na vozidlovém dynamometru, atd.) pfi kon-
stantni rychlosti rovnajici se 70 % * 5 % maximadln{ tficetiminutové rychlosti vozidla.

Vybijeni se ukonci:

a)  pokud vozidlo neni schopné jizdy rychlosti, kterd se rovnd 65 % maximalni tficetiminutové rychlosti,
nebo

b)  pokud bézné palubni pistroje ddvaji fidici vyzvu k zastaveni vozidla
nebo

o) po ujeti vzdalenosti 100 km.

Pro elektrickd vozidla s externim nabijenim (OVC HEV) bez pfepinace pracovniho rezimu podle definice
v piiloze 8.

Vyrobee zajisti prostiedky pro méfeni na vozidle ve stavu vyhradné elektrického provozu.

Postup zacind vybitim zdsobniku elektrické energie/vykonu vozidla jizdou (na zkusebni drdze, na vozidlovém
dynamometru, atd.)

—  pii konstantni rychlosti 50 km/h do doby, kdy se nastartuje motor hybridniho elektrického vozidla, ktery
spotiebovavé palivo,

— nebo, pokud neni vozidlo schopno dosdhnout konstantni rychlosti 50 km/h bez nastartovani motoru spo-
tiebovévajici palivo, sniZi se rychlost tak, aby vozidlo bylo schopno jizdy po definovanou dobu/vzdélenost
pfi nizsi konstantni rychlosti, pfi které motor spotiebovévajici palivo jesté nestartuje (je tieba dohodnout
mezi technickou zkusebnou a vyrobcem),

— nebo podle doporuceni vyrobce.

Motor spotiebovavajici palivo se musi zastavit do 10 sekund po automatickém nastartovani.
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4.1.1.3

4.1.1.3.1

4.1.1.3.2

4.1.1.3.3

41.1.3.4

4.2

4.2.1

4.2.1.1

4.2.1.2

Pro elektrickd hybridni vozidla s externim nabijenim (OVC HEV) s pfepina¢em pracovniho rezimu podle definice
v priloze 8.

Pokud neni k dispozici poloha vyhradné pro elektricky provoz, musi vyrobce zajistit prostiedky umoznujici
méfeni s motorem pracujicim vyhradné v elektrickém provozu.

Postup zacind vybitim zdsobniku elektrické energie/vykonu vozidla jizdou (na zkusebni drdze, na vozidlovém
dynamometru atd.) s pfepinacem v poloze vyhradné pro elektricky provoz pii konstantni rychlosti rovnajici se
70 % + 5 % maximalni tficetiminutové rychlosti vozidla.

Vybijeni se ukonci:

—  pokud vozidlo neni schopné jizdy rychlosti, kterd se rovnd 65 % maximadlni tficetiminutové rychlosti,
nebo

— pokud bézné palubni piistroje ddvaji Fidi¢i vyzvu k zastaveni vozidla
nebo

—  po ujeti vzdalenosti 100 km.

Pokud nenf vozidlo vybaveno pro vyhradné elektricky provoz, vybiti zdsobniku elektrické energie/vykonu se
dosdhne jizdou (na zkusebni{ drdze, na vozidlovém dynamometru, atd.)

—  pii konstantni rychlosti 50 km/h do doby, kdy se nastartuje motor hybridniho elektrického vozidla, ktery
spotiebovavé palivo,

— nebo, pokud neni vozidlo schopno dosdhnout konstantni rychlosti 50 km/h bez nastartovani motoru spo-
tiebovévajictho palivo, snizi se rychlost tak, aby vozidlo bylo schopno jizdy po definovanou
dobu/vzdélenost pii nizsi konstantni rychlosti, pfi které motor spotiebovavajici palivo jesté nestartuje (je
tieba dohodnout mezi technickou zkusebnou a vyrobcem),

— nebo podle doporuceni vyrobce.

Motor spotiebovévajici palivo se musi zastavit do 10 sekund po automatickém nastartovéni.

Normdlni noéni nabijeni

Baterie se u vyhradné elektrického vozidla nabiji postupem normdlniho no¢niho nabijeni podle bodu 2.4.1.2
piilohy 7 po dobu nepfesahujici 12 hodin.

U hybridniho elektrického vozidla s externim nabijenim (OVC HEV) se baterie nabiji postupem normaélniho
no¢niho nabijeni podle popisu v bodu 3.2.2.5 piilohy 8.

Aplikace zkuSebniho cyklu a méfeni akéniho dosahu

U vyhradné elektrického vozidla

Zkusebni postup podle definice v bodu 1.1 pfilohy 7 se pouzivd na vozidlovém dynamometru sefizeném podle
popisu v dodatku 1 piilohy 7 tak dlouho, az se dosdhne kritéria konce zkousky.

Kritéria konce zkousky se dosdhne, pokud vozidlo neni schopno dodrzet pozadovanou kiivku do 50 km/h
nebo pokud bézné palubni piistroje ddvaji Fidi¢i vyzvu k zastaveni vozidla.

Pak se vozidlo uvolnénim pedalu akcelerdtoru a bez pouziti brzdového peddlu zpomali na 5 km/h a poté se
zastavi brzdénim.
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4.2.1.3

42.1.4

4.2.1.5

4.2.2

4.2.2.1

4.2.2.2

4223

4224

4.2.2.5

Pokud vozidlo nedosdhne pfi rychlosti pfesahujici 50 km/h pozadovaného zrychleni ani rychlosti zkusebniho
cyklu, ponechd se peddl akcelerdtoru plné stlaceny do doby, kdy se opét dosdhne referen¢ni kiivky.

S ohledem na lidské potieby jsou piipustnd az tii preruseni mezi jednotlivymi fizemi zkousek, avsak ne dels
nez 15 minut celkem.

Hodnota ujeté vzdalenosti D, zméfend na konci a vyjadiend v km je akénim dosahem vozidla na elektiinu.
Hodnota se zaokrouhli na nejblizsi celé &islo.

U hybridniho elektrického vozidla

PEislusny zkusebni postup a p¥islusné pfedpisy pro Fazeni pfevodi podle definice v bodu 1.4 pilohy 8 se pou-
ziji na vozidlovém dynamometru sefizeném podle popisu v dodatku 2, 3, a 4 piilohy 4 predpisu ¢. 83, dokud
se nedosdhne kritéria konce zkousky.

Kritéria konce zkousce se dosahne v okamziku, kdy vozidlo neni schopno udrzet pozadovanou kiivku do
50 km/h nebo pokud bézné palubni piistroje davaji fidi¢i vyzvu k zastaveni vozidla nebo pokud se nastartuje
motor spotiebovavajici palivo. Poté se vozidlo zpomali uvolnénim pedalu akcelerdtoru na 5 km/h bez pouziti
brzdového peddlu a poté se zastavi brzdénim.

Pokud vozidlo nedosdhne pifi rychlosti presahujici 50 km/h pozadovaného zrychleni ani rychlosti zkusebniho
cyklu, ponechd se peddl akeelerdtoru plné stlaceny do doby, kdy se opét dosdhne referenéni kiivky.

S ohledem na lidské potieby jsou pifpustnd az tii preruseni mezi jednotlivymi fizemi zkousek, avsak ne dels
nez 15 minut celkem.

Hodnota ujeté vzdélenosti D, zméfend na konci a vyjadiend v km je akénim dosahem na elektiinu hybridniho
elektrického vozidla. Hodnota se zaokrouhli na nejblizsi celé &islo.
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PRILOHA 10

POSTUP ZKOUSKY EMISI U VOZIDEL VYBAVENYCH PERIODICKY SE REGENERUJICIM SYSTEMEM

1.1

2.1

2.2

23

UvoD
Tato piiloha definuje zvldstni ustanoveni pro schvéleni typu vozidel vybavenych periodicky se regenerujicim

systémem podle definice v bodu 2.16 tohoto pfedpisu.

OBLAST PUSOBNOSTI A ROZSIRENI SCHVALEN{ TYPU

Skupiny rodiny vozidel vybavenych periodicky se regenerujicim systémem

Postup se pouzije u vozidel vybavenych periodicky se regenerujicim systémem podle definice v bodu 2.16 tohoto
piedpisu. Pro ucely této piilohy je mozné stanovit skupiny rodin vozidel. Typy vozidel s regenerujicim se
systémem, jejichZ niZze popsané parametry jsou identické nebo v rdmci stanovené tolerance, se povazuji z hle-
diska specifickych méfeni definovanych pro periodicky se regenerujici systémy za typy nélezejici do stejné rodiny.

Identickymi parametry jsou:

Motor:

a)  pocet vélct

=5

) zdvihovy objem motoru (15 %)

(e}

) pocet ventild

o

) palivovy systém

e)  spalovaci proces (dvoudoby, ¢tyidoby, rotacni).

Periodicky se regenerujici systém (tj. katalyzdtor, filtr Castic):

a)  konstrukee (tj. typ obalu, typ vzdcného kovu, typ nosice, hustota kandlkd),

o

) typ a pracovni princip

O

) davkovani a dopliujici systém

) objem (10 %)

o

e) umisténi (teplota +50 °C pfi 120 km/h nebo 5 % rozdil v maximélni teploté/tlaku).

Typy vozidel s riiznymi referenénimi hmotnostmi

Faktor K; stanoveny postupem podle této piilohy pro schvileni typu vozidla s periodicky se regenerujicim
systémem podle definice v bodu 2.16 tohoto pfedpisu miize byt uzit i u jinych vozidel ve skupiné rodiny s refe-

ekvivalentn{i setrvacné hmotnosti.

Misto zku$ebnich postupt definovanych v nize uvedené ¢dsti Ize uzit konstantni hodnotu K; = 1,05, pokud tech-
nickd zkusebna nevidi diivod, aby tato hodnota byla prekrocena.

ZKUSEBNI POSTUP

Vozidlo mtize byt vybaveno piepinacem, ktery umoziiuje zamezit procesu regenerace nebo jej povolit za pod-
minky, Ze tento tikon nijak neovlivni pivodni sefizeni motoru. Tento piepina¢ se smi pouzZit jen pro zamezeni
faze regenerace pii plnéni regeneracniho systému a pii stabiliza¢nich cyklech. Nesmi se vsak pouzit pfi méfeni
emisi béhem faze regenerace. Zkouska emisi se spiSe provadi s neupravenou ptvodni Fdici jednotkou OEM.
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3.1

3.1.2

3.2

3.2.1

3.2.3

3.2.3.1

3.2.3.2

3.2.4

3.2.5

3.2.6

Méfeni emisi CO, a spotfeby paliva mezi dvéma cykly, kdy dochdzi k fizim regenerace

Primérné emise oxidu uhli¢itého a spotieba paliva mezi fizemi regenerace a v priibé¢hu plnéni regeneracniho
zatizen{ se urci z aritmetického praméru nékolika p¥iblizné stejné dlouhych zkusebnich cykla typu I (pokud je
jich vice nez 2) nebo ekvivalentnich zkusebnich cyklt na motorové brzdé. Alternativné miize vyrobce predlozit
udaje, které prokazuji, Ze emise oxidu uhli¢itého a spotieba paliva ztstdvaji mezi fizemi regenerace konstantni
v rozmezi{ +4 %. V tomto piipadé se mohou pouzit hodnoty emisi oxidu uhli¢itého a spotieby paliva naméfené
pii obvyklé zkousce typu L. Ve viech ostatnich piipadech se musi zméfit emise v priabéhu nejméné dvou zkuseb-
nich cyklt typu I nebo ekvivalentnich zkuSebnich cyklt na motorové brzdé: jeden cyklus bezprostfedné po rege-
neraci (pfed novym plnénim) a jeden cyklus co nejtésnéji pied fézi regenerace. Veskerd méfeni emisi a vSechny
vypocty se provadéji podle piflohy 6.

Proces plnéni a stanoveni faktoru K; se provede béhem zkusebniho cyklu typu I, na vozidlovém dynamometru
nebo na motorové brzdé za uzZiti ekvivalentniho zkusebniho cyklu. Tyto cykly mohou probéhnout kontinualné
(tj. aniZ by bylo potfebné mezi cykly zastavit motor). Po libovolném poctu tplnych cykla se mize vozidlo odsta-
vit z vozidlového dynamometru a zkouska miize pokracovat pozdéji.

Pocet cyklt D mezi dvéma cykly, v nichz dojde k fdzi regenerace, pocet cyklt n, béhem nichz se méff emise,
a kazdé méfeni emisi (M'g;) se zaznamend podle potieby v souladu s piilohou 1, body 4.1.11.2.1.10.1 az
4.1.11.2.1.10.4 nebo 4.1.11.2.5.4.1 az 4.1.11.2.5.4.4.

Méfeni emisi oxidu uhli¢itého a spotfeby paliva béhem regenerace

Pfipadna pfiprava vozidla pro zkousku emisi béhem fize regenerace se miize provést pouzitim piipravnych cykld
podle bodu 5.3 piflohy 4 piedpisu ¢. 83 nebo ekvivalentnich zkusebnich cyklé na motorové brzdé, podle toho,
ktery postup plnéni byl zvolen podle vyse uvedeného bodu 3.1.2.

Podminky pro zkousku a pro vozidlo, které jsou popsany v priloze 6, plati pied provedenim prvni platné zkousky
emisi.

K regeneraci nesmi dojit béhem p¥ipravy vozidla, coZ lze zajistit jednou z niZe uvedenych metod:

Pro cykly stabilizace je mozné instalovat ,nahradni“ systém regenerace nebo ¢dstecny systém.

Jiny postup dohodnuty mezi vyrobcem a schvalovacim orgdnem.

Provede se zkouska emisi z vyfuku po startu za studena, véetné procesu regenerace, podle zkusebniho cyklu typu
I nebo podle ekvivalentniho cyklu na motorové brzdé. Pokud zkousky emisi mezi dvéma cykly, v nichz dojde
k fdzim regenerace, probéhnou na motorové brzdé, musi i zkouska emisi, kterd zahrnuje fazi regenerace, probéh-
nout na motorové brzdé.

Pokud proces regenerace vyZaduje vice nez jeden zkusebni cyklus, provede se dalsf zkusebni cyklus/cykly bezpro-
stfedné po prvnim cyklu bez zastaveni motoru, a to do doby, nez se dosdhne tplné regenerace (kazdy cyklus
mus{ byt dokoncen). Cas potfebny k nastaveni nové zkousky musi byt co nejkratsi (napt. vyména filtru &dstic).
Béhem této doby musi byt motor zastaven.

Hodnoty emisi oxidu uhli¢itého a spotieby paliva béhem féze regenerace (M,;) se vypocitaji podle piilohy 6. Za-
znamend se pocet (d) zméfenych zkusebnich cyklt pro Gplnou regeneraci.
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3.3 Vypocet kombinovanych emisi oxidu uhli¢itého a spotieby paliva

n d
ZM ' sij ZM , rij

j=1 =1
si = nez 2; Mri = d
n

{Msi'D+Mri.d}
M .= .
P D+d

M

kde pro kazdou emisi oxidu uhli¢itého a pro spotiebu paliva je:

M =

sij

M. =

rij

hmotnostni emise CO, v g/km a spotieba paliva v 1/100 km za jednu ¢ast (i) zkusebniho cyklu (nebo
ekvivalentniho cyklu na motorové brzd€) bez regenerace

hmotnostni emise CO, v g/km a spotieba paliva v 1/100 km za jednu ¢ast (i) zkusebniho cyklu (nebo
ekvivalentniho cyklu na motorové brzdé) béhem regenerace (jestlize n > 1, provede se prvni zkusebn{
cyklus typu I za studena a nésledujici cykly za tepla)

stfedni hodnota hmotnostnich emisi CO, v g/km a spotieba paliva v 1/100 km za jednu ¢ast (i) zku-
Sebniho cyklu bez regenerace

stfedni hodnota hmotnostnich emisi CO, v g/km a spotieba paliva v 1/100 km za jednu ¢ast (i) zku-
$ebniho cyklu béhem regenerace

stfedni hodnota hmotnostnich emisi CO, v g/lkm a spotfeba paliva v 1/100 km

pocet zkusebnich bod, ve kterych se méfily emise (zkusebni cykly typu I nebo ekvivalentni zkusebni
cykly na motorové brzd¢€) mezi dvéma cykly, v nichz dochdzi k regeneraci, > 2

pocet zkusebnich cykli potiebnych pro regeneraci

pocet zkuSebnich cyklé mezi dvéma cykly, v nichz dochdzi k regeneraci

Pro ilustraci parametrti méfeni viz obr. 10/1.

Obr. 10/1

Parametry méfené béhem zkousky emisi oxidu uhli¢itého a spotieby paliva v pribéhu cykld, v nichz
dochdzi k regeneraci, a mezi témito cykly (schematicky p¥iklad, emise v pribéhu ,,D“ se mohou

sniZovat nebo zvysovat).
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3.4 Vypocet faktoru regenerace K pro kazdou uvazovanou hodnotu (i) emisi oxidu uhli¢itého a spotieby
paliva

K= M, | M

si

Vysledné hodnoty My, M,; a K; se zapi3i do zkusebniho protokolu, ktery vydava technickd zkusebna.

si?

K; lze stanovit po dokoncenti jediného sledu zkousky.
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Pouze ptivodni texty EHK/OSN maji podle mezindrodniho vefejného prava pravni tcinek. Je zapotiebi ovéfit si status a datum vstupu tohoto
piedpisu v platnost v nejnovéjsi verzi dokumentu EHK/OSN o statusu TRANS/WP.29/343/, ktery je k dispozici na internetové adrese:

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html.

Predpis Evropské hospodiiské komise Organizace spojenych nirodii (EHK OSN) & 103 - Jednotnd

ustanoveni pro schvalovini typu ndhradnich katalyzdtort motorovych vozidel

Dodatek 102: Pfedpis ¢. 103

Zahrnuje veskerd platnd znéni véetné:

Zmény 1 - datum vstupu v platnost: 6. Cervence 2000

Zmény 2 — datum vstupu v platnost: 4. dubna 2005

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

OBLAST PUSOBNOSTI

Tento pfedpis se vztahuje na schvalovani typu katalyzdtort jako samostatnych technickych celkt
uréenych k montdzi na vozidla kategorii M; a N; jako nahradni dily.

DEFINICE
Pro tcely tohoto pfedpisu:

,katalyzdtorem ptivodni vybavy“ se rozumi katalyzdtor nebo soustava katalyzatorti, na které se vzta-
huje schvileni typu vozidla a jejichz typy odpovidaji dokumentaci v piiloze 2 pfedpisu ¢. 83;

,ndhradnim katalyzdtorem“ se rozumi katalyzdtor nebo soustava katalyzdtord, jiné nez ty, které jsou
uvedeny v bodé 2.1, jejichz schvéleni typu mtiZe byt dosaZeno podle tohoto predpisu;

,ndhradnim katalyzdtorem ptvodni vybavy* se rozumi katalyzdtor nebo soustava katalyzdtord, jejichz
typy odpovidaji dokumentaci v piiloze 2 predpisu ¢. 83, aviak které jako samostatné technické celky
nabizi na trhu drzitel schvéleni typu vozidla;

Jtypem katalyzatoru“ se rozumi katalyzatory, které se neli§i v takovych zdsadnich hlediscich, jako
jsou:

i)  pocet nasycenych nosicti, struktura a material,

ii) druh ¢innosti katalyzdtoru (oxidacni, téicestny atd.),
i) objem, pomér ¢elniho prifezu a délky nosice,

iv) obsah katalytického materidlu,

v)  pomér katalytickych materiald,

vi) hustota kandlkd,

vii) rozméry a tvar,

viii) tepelnd ochrana;

Ltyp vozidla“,

viz bod 2.3 predpisu ¢. 83;
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2.6

2.7

3.1

3.2

3.2.2

3.2.3

3.2.4

3.2.5

3.2.6

3.3

,schvdlenim typu ndhradniho katalyzatoru® se rozumi schvaleni typu katalyzatoru urc¢eného k mon-
tazi jako ndhradni dil do jednoho nebo vice urcitych typii vozidel k omezeni emisi znecistujicich
latek, hladiny hluku a vlivu na vykonnost vozidla, poptipadé na vlastnosti palubntho diagnostického
systému (OBD);

,poskozenym nahradnim katalyzatorem“ se rozumi katalyzator, ktery zestdrl nebo byl uméle posko-
zen tak, Ze spliuje pozadavky stanovené v piiloze 11 predpisu ¢. 83 dodatku 1 bodu 1.

7ZADOST O SCHVALEN{

Z4dost o schvéleni typu nédhradniho katalyzatoru poddva vyrobce nebo jeho povéfeny zdstupce.

U kazdého typu ndhradniho katalyzatoru, pro ktery je nutné schvileni typu, se k zadosti ptilozi
ve trojim vyhotoveni ndsledujici doklady.

Vykresy ndhradniho katalyzdtoru s vyznacenim zejména vech vlastnosti uvedenych v bodé 2.4 tohoto
piedpisu.

Popis typu nebo typt vozidla, pro které je ndhradni katalyzator urcen. Uvedou se ¢isla a/nebo sym-
boly oznacujici motor a typ/[typy vozidla.

Popis a vykresy s vyznacenim umisténi nahradniho katalyzatoru ve vyfukovém potrubi motoru.

Vykresy s vyznacenim zamysleného umisténi znacky schvéleni.

Udaj, zda se predpoklddd, 7e nahradnf katalyzator bude slucitelny s pozadavky systému OBD.

Vzor informaéniho dokumentu je uveden v dodatku.

Technické zkusebné odpovédné za zkousky pro schvileni typu Zadatel o schvaleni poskytne:

Vozidlofvozidla typu schvéleného podle pfedpisu ¢. 83 vybavené/vybavend novym puvodnim kata-
lyzatorem. Toto vozidlo [ tato vozidla musi byt vybrdno/vybrdna zadatelem po dohodé s technickou
zkugebnou. Vozidlo spliuje [ vozidla spliuji poZadavky ptilohy 4 pfedpisu ¢. 83 bodu 3.

Vozidlo uréené | vozidla urcend ke zkouskdm nesmi mit zdvady na systému k omezeni emisi; ves-
keré nadmérné opotiebované nebo zdvadné ptivodni dily vztahujici se k emisim musi byt opraveny
nebo vyménény. Zkusebni vozidlo/vozidla musi byt pred zkouskami emisi fadné sefizeno/sefizena
a nastaveno/nastavena podle pokynt vyrobce.

Jeden vzorek typu ndhradniho katalyzdtoru. Tento vzorek musi byt zfetelné a nesmazatelné oznacen
obchodnim ndzvem nebo znackou Zadatele a obchodnim oznacenim katalyzatoru.

Dalsi vzorek typu nédhradniho katalyzatoru v piipadé nédhradniho katalyzatoru uréeného k montazi
na vozidlo se systémem OBD. Tento vzorek musi byt zietelné a nesmazatelné oznacen obchodnim
nazvem nebo znackou Zadatele a obchodnim oznacenim katalyzdtoru. Musi byt poskozen zpiiso-
bem uvedenym v bodé 2.7.
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4.

4.1

4.2

421

4.2.1.1

4.2.1.2

4.2.2

4.2.2.1

4222

4223

4.2.2.4

4.2.2.5

4.2.3

SCHVALEN{ TYPU

Schvileni typu nahradniho katalyzdtoru se udéli, pokud nahradni katalyzitor dodany ke schvaleni
typu dle tohoto predpisu spliiuje pozadavky nize uvedeného bodu 5.

Néhradni katalyzatory pivodni vybavy, které jsou uvedeny v pfiloze 2 pfedpisu ¢. 83 bodé 18 a jsou
urceny k montdzi na vozidlo a vztahuje se na né dany certifikt o schvaleni typu, se nemusi schvalovat
podle tohoto ptedpisu za podminky, Ze spliwuji pozadavky bodt 4.2.1 a 4.2.2.

Znaceni
Néhradni katalyzatory pivodni vybavy musi byt opatfeny pfinejmensim témito oznacenimi:
ndzev nebo obchodni znacka vyrobce vozidla;

znacka a identifika¢ni &islo dilu ndhradniho katalyzdtoru ptivodni vybavy uvedené v informaci podle
bodu 4.2.3.

Dokumentace
K ndhradnim katalyzdtorim ptvodni vybavy musi byt pfipojena nésledujici informace:
nazev nebo obchodni znacka vyrobce vozidla;

znacka a identifika¢ni ¢islo dilu ndhradniho katalyzatoru piivodni vybavy uvedené v informaci podle
bodu 4.2.3;

vozidla, pro kterd ndhradni katalyzator ptivodni vybavy pfedstavuje typ uvedeny v piiloze 2 pied-
pisu ¢. 83 bodé 18, popiipadé vcetné¢ identifikacniho oznaceni, jestlize je ndhradni katalyzator
puvodni vybavy zptsobily k montdzi na vozidlo s palubnim diagnostickym systémem (OBD);

ndvod k montdzi, je-li nutny.

Tato informace musi byt poskytnuta bud:

— jako tisténd informace provazejici ndhradni katalyzdtor piivodni vybavy,
nebo

— na obalu, v némz se ndhradni katalyzitor ptivodni vybavy prodavd,
nebo

— jakymkoli jinym vhodnym zpiisobem.

V kazdém piipadé musi byt tato informace uvedena v katalogu vyrobki, ktery vyrobce vozidla pte-
dévé prodejctim.

Vyrobce vozidla musi pfedat technické zkusebné ajnebo schvalovacimu organu potiebné informace
v digitdlni podobg, které vytvoii vazbu mezi ptislusnymi &isly dilti a dokumentaci pro schviéleni typu.

Tato informace musi obsahovat:

i)  znackufznacky a typ/typy vozidla,

ii) znacku/znacky a typ/typy ndhradniho katalyzatoru ptvodni vybavy,
iii) ¢islof¢isla dilu ndhradniho katalyzdtoru ptvodni vybavy,

iv) ¢islo schvéleni typu daného typu | danych typt vozidla.



19.6.2007

Utedni véstnik Evropské unie

L 158/109

43

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

5.1

9]

Cislo schvdleni typu se ptidéli kazdému schvdlenému typu nahradniho katalyzdtoru. Jeho prvni dvé
Cislice (00 pro tento piedpis v jeho stdvajicim znéni) udavaji sérii zmén, kterd zahrnuje posledni
zdsadni technické zmény tohoto pfedpisu v dobé vydani schvéleni typu. Stejnd smluvni strana nesmi
piidélit stejné ¢&islo jinému typu nahradniho katalyzdtoru. Stejné ¢islo schvéleni typu maze zahrno-
vat tento typ nédhradniho katalyzdtoru pro vice typt raznych vozidel.

Jestlize zadatel o schvdleni typu mutze prokdzat schvalovacimu organu nebo technické zkusebng, ze
néhradni katalyzdtor je typu uvedeného v pfedpisu ¢. 83 sérii zmén 05 pifloze 2 bodé 18, nezdvisi
udéleni schvéleni typu na ovéfeni, zda byly splnény pozadavky uvedené v bodé 5.

Udéleni schvilent, rozsifeni schvéleni nebo zamitnuti schvaleni typu ndhradniho katalyzatoru podle
tohoto pfedpisu musi byt ozndmeno smluvnim strandm, které uplatiiuji tento ptedpis, na formuldfi
podle vzoru v pifloze 1 tohoto pfedpisu.

Na kazdém nahradnim katalyzatoru, ktery je shodny s typem néhradniho katalyzatoru schvdlenym
podle tohoto pfedpisu, se viditelné a na misté¢ uvedeném ve formuldfi schvéleni typu umisti
mezindrodni znacka schvileni typu, kterd se skldda:

.1z pismene ,E“ v kruznici, za nimZ ndsleduje rozliSovaci ¢islo statu, ktery schvaleni udélil (7);

.2z {isla tohoto pfedpisu, za nimZz ndsleduje pismeno ,R“, pomlcka a &islo schvéleni typu v blizkosti

kruznice pfedepsané v bodé 4.6.1.

Jestlize je nahradni katalyzator shodny s typem katalyzdtoru schvalenym podle jednoho nebo vice
piedpisti, které jsou pilohou dohody v zemi, kterd udélila schvaleni podle tohoto ptedpisu, symbol
piedepsany v bodé 4.6.1 se nemusi opakovat; v takovém piipadé se &isla predpist a Cisla schvéleni
typu a dalsi symboly podle vSech predpisti, podle nichz bylo schvéleni typu udéleno v zemi, kde
bylo udéleno schvéleni podle tohoto pfedpisu, umisti ve svislych sloupcich napravo od symbolu
piedepsaného v bodé 4.6.1.

Znacka schvileni typu musi byt po namontovani nahradniho katalyzatoru na vozidlo zfetelné ¢itelnd.

V piiloze 2 tohoto ptedpisu jsou uvedeny piklady uspofadani znacky schvaleni typu.

POZADAVKY

Obecné pozadavky

.1 Néhradni katalyzdtor musi byt navrZen, zkonstruovan a schopen montdze tak, aby vozidlo mohlo
vyhovovat ustanovenim tohoto pfedpisu, s nimiz bylo ptivodné v souladu, a aby zneistujici emise
byly G¢inné omezeny v pribéhu bézné Zivotnosti vozidla za béznych podminek pouzivani.

1 pro Némecko, 2 pro Francii, 3 pro Itdlii, 4 pro Nizozemsko, 5 pro Svédsko, 6 pro Belgii, 7 pro Madarsko, 8 pro

Ceskou republiku, 9 pro Spanélsko, 10 pro Jugosldvii, 11 pro Spojené krdlovstvi, 12 pro Rakousko, 13 pro Lucembur-
sko, 14 pro SV}'Icarsko, 15 (neobsazeno), 16 pro Norsko, 17 pro Finsko, 18 pro Dansko, 19 pro Rumunsko, 20 pro
Polsko, 21 pro Portugalsko, 22 pro Ruskou federaci, 23 pro Recko, 24 pro Irsko, 25 pro Chorvatsko, 26 pro Slovin-
sko, 27 pro Slovensko, 28 pro Bélorusko, 29 pro Estonsko, 30 (neobsazeno), 31 pro Bosnu a Hercegovinu, 32 pro
Lotyssko, 33 (neobsazeno), 34 pro Bulharsko, 35-36 (neobsazeno), 37 pro Turecko, 38-39 (neobsazeno), 40 pro Byva-
lou jugosldvskou republiku Makedonie, 41 (neobsazeno), 42 pro Evropské spolecenstvi (schvéleni udéluji jeho clenské
staty pii pouziti svych piislusnych symbolti EHK), 43 pro Japonsko, 44 (neobsazeno), 45 pro Austrélii a 46 pro Ukra-
jinu. Dal$im statGm se pfidéli po sobé ndsledujici ¢isla chronologicky v pofadi, ve kterém ratifikuji Dohodu o pfijeti
jednotnych technickych pravidel pro kolové vozidla, zafizeni a ¢dsti, které lze montovat ajnebo uzivat na kolovych
vozidlech, a o podminkéch vzdjemného uznévani schvéleni typu udélenych na zdkladé téchto pravidel, nebo v kterém
k této dohodé¢ pristoupi, a takto pfidélend ¢isla ozndmi generdlni tajemnik Organizace spojenych ndrodd smluvnim
strandm dohody.
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5.2.1

5.2.2

523

Néhradni katalyzdtor musi byt instalovan ptesné ve stejné poloze jako katalyzator pivodni vybavy
a umisténi kyslikové sondy/kyslikovych sond a piipadné jinych sond nesmi byt na vyfukovém potrubi
ménéno.

Pokud vybaven{ ptvodnim katalyzdtorem zahrnovalo tepelnou ochranu, musi mit nahradni kata-
lyzétor rovnéz odpovidajici ochranu.

Néhradni katalyzator musi byt odolny, tzn. navrzen, konstruovan a byt schopen montaze tak, aby
bylo dosazeno piiméfené odolnosti proti korozivnim a oxida¢nim jeviim, jimz je vystaven, se zfete-
lem na podminky pouziti vozidla.

Pozadavky tykajici se emisi

Vozidlo uvedené | vozidla uvedend v bodé 3.3.1 tohoto predpisu, vybavené/vybavend nahradnim
katalyzatorem typu, jehoz schvaleni je pozadovano, musi byt podrobeno/podrobena zkousce typu I
pfi dodrzeni podminek uvedenych v odpovidajicich ptilohdch pfedpisu ¢. 83 za tcelem porovnani
jeho acinnosti s pivodnim katalyzdtorem podle postupu popsaného nize.

Stanoveni zdkladnich porovndvacich hodnot

Vozidlo vybavené | vozidla vybavend novym ptivodnim katalyzatorem (viz bod 3.3.1) musi byt
podrobeno/podrobena 12 mimoméstskym jizdnim cyklim (zkouska typu I ¢dst 2).

Po této stabilizaci musi byt vozidlo/vozidla stabilizovano/stabilizovana v mistnosti s relativné ustale-
nou teplotou v rozmezi od 293 do 303 K (20 °C az 30 °C). Tato stabilizace musi probihat po dobu
alespon Sesti hodin a pokracovat, dokud teploty motorového oleje a ptipadné chladici kapaliny nedo-
sahnou hodnoty v rozmezi 2 K od teploty mistnosti. Nasledné musi byt provedeny tii zkousky emisi
z vyfuku typu L.

Zkouska emisi z vyfuku s ndhradnim katalyzdtorem

Pavodni katalyzdtor zkuSebniho vozidlajvozidel se nahradi ndhradnim katalyzdtorem (viz bod 3.3.2)
a vozidlo/vozidla se podrobi 12 mimoméstskym jizdnim cyklim (zkouska typu I &ast 2). Po této
stabilizaci musi byt vozidlo/vozidla stabilizovdno/stabilizovdna v mistnosti s relativné ustdlenou tep-
lotou v rozmezi od 293 K do 303 K (20 az 30 °C). Tato stabilizace musi probihat po dobu alespon
Sesti hodin a pokracovat, dokud teploty motorového oleje a ptipadné chladici kapaliny nedosiahnou
hodnoty v rozmezi 2 K od teploty mistnosti. Nasledné musi byt provedeny tii zkousky emisi z vyfuku

typu L

Zhodnoceni emisi znecistujicich ldtek vozidel vybavenych ndhradnimi katalyzdtory

Zkusebni vozidlo[vozidla vybavené[vybavena ptivodnim katalyzatorem musi vyhovovat meznim hod-
notdm v souladu se schvélenim typu vozidla/vozidel véetné faktort zhorSeni pouzitych béhem schva-
leni typu vozidla/vozidel, pokud jsou vyzadovany.

Pozadavky na emise vozidla/vozidel vybaveného/vybavenych nahradnim katalyzdtorem lze povazo-
vat za splnéné, jestlize vysledky pro kazdou stanovenou znedistujici latku (CO, HC, NO, a &stice)
spliji tyto podminky:

1) M<085S+04G

2) M<G
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5.4

5.5

kde:

M: je stfedni hodnota emise znecistujici latky (CO, HC, NO, a &stic) nebo souctova hodnota dvou
znedistujicich latek (HC + NO,) ziskand ze ti{ zkousek typu I s ndhradnim katalyzatorem;

S: je stfedni hodnota emise znec¢istujici latky (CO, HC, NO, a ¢astic) nebo souctova hodnota dvou
znecistujicich latek (HC + NO,) ziskand ze tif zkousek typu I s ptivodnim katalyzatorem;

G: je mezni hodnota emise znecistujici latky (CO, HC, NO, a ¢astic) nebo souctova hodnota dvou
znecistujicich latek (HC + NO,) podle schvileni typu vozidla/vozidel délené, je-li to vyzado-
véano, faktory zhorSen{ uréenymi podle nize uvedeného bodu 5.4.

Je-li schvaleni typu pozadovéano pro razné typy vozidel od stejného vyrobcee a jsou-li tyto rizné typy
vozidel vybaveny stejnym typem katalyzatoru pivodniho vybaveni, mtize byt zkouska typu I ome-
zena na nejméné dvé vozidla vybrand podle dohody s technickou zkusebnou odpovédnou za
schvaleni.

PoZadavky tykajici se hluku a vykonnosti vozidla

Naéhradni katalyzatory musi spliiovat technické pozadavky pfedpisu ¢. 59. Alternativou ke zméfeni
protitlaku uvedenému v predpisu ¢. 59 pii ovéfeni vykonnosti vozidla mize byt zméfeni maximal-
niho pohlceného vykonu na vozidlovém dynamometru pii rychlosti odpovidajici maximdlnimu
vykonu motoru. Hodnota urcend za referen¢nich atmosférickych podminek uvedenych v pfedpisu
¢. 85 u nahradniho katalyzdtoru nesmi byt nizsi o vice nez 5 %, nez je hodnota urcéend u kata-
lyzatoru ptvodni vybavy.

Pozadavky na Zivotnost

Néhradni katalyzatory musi vyhovovat pozadavkim pfedpisu ¢. 83 bodu 5.3.5, tj. zkousce typu V,
nebo faktorim zhorseni z nésledujici tabulky pro vysledky zkousek typu L

Faktor zhorSeni
Kategorie motoru -
[€) HC (") NO, (1) HC + NO, Cdstice
Zazehovy 1,2 1,2 1,2 1,2 —
Vznétovy 1,1 — 1,0 1,0 1,2

(") Plati pouze pro vozidla schvalend podle série zmén 05 predpisu ¢. 83.

Pozadavky na kompatibilitu se systémem OBD (plati jen pro ndhradni katalyzdtory urcené k montdzi
do vozidel se systémem OBD)

Prokazani kompatibility s OBD se pozaduje, pouze pokud byl katalyzator piivodni vybavy monito-
rovéan v ptvodni konfiguraci.

Kompatibilita ndhradniho katalyzdtoru se systémem OBD se prokdZe postupy popsanymi v sérii
zmén 05 predpisu ¢. 83 piiloze 11 dodatku 1.

Ustanoveni v sérii zmén 05 pfedpisu ¢. 83 piiloze 11 dodatku 1, kterd se vztahuji na ¢dsti jiné nez
nahradni katalyzdtor, se nepouZiji.
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7.1

7.2

Vyrobce nahradnich ¢dsti muze pouZit stejny postup stabilizace a zkouseni, jaky byl pouzit v pri-
béhu schvalovani typu ptvodni vybavy. V tomto piipadé spravni orgdny zp¥istupni, na pozddani
a za nediskrimina¢nich podminek, dodatek 1 ke sdéleni o schvéleni typu, ktery obsahuje pocet a druh
stabiliza¢nich cyklti a druh zkusebniho cyklu, ktery byl pouzit vyrobcem pivodni vybavy ke zkous-
kdm katalyzatoru z hlediska OBD.

Za Gcelem ovéFeni spravné montdZze a funkce vSech ostatnich ¢dsti monitorovanych systémem OBD
nesmi systém OBD pfed montazi kteréhokoli nahradniho katalyzatoru udévat zadnou chybnou funkci
a nesmi mit uloZeny v paméti zadné chybové kddy. K tomuto tcelu se mize pouzit vyhodnoceni
stavu systému OBD na konci zkousek popsanych v bodé 5.2.1.

Indikdtor chybné funkce (ML viz série zmén 05 predpisu ¢. 83 piiloha 11 bod 2.5) se nesmi aktivo-
vat v pribéhu provozu vozidla stanoveného bodem 5.2.2.

UPRAVA TYPU NAHRADNIHO KATALYZATORU A ROZSIRENI SCHVALEN{

Kazdd tprava typu ndhradniho katalyzdtoru se ozndmi spravnimu orgdnu, ktery tento typ ndhrad-
niho katalyzatoru schvalil.

Tento orgdn pak muze:

i) bud dospét k zavéru, Ze provedené dpravy pravdépodobné nebudou mit znatelny nepiiznivy
vliv a Ze ndhradni katalyzdtor stdle jesté spliiuje pozadavky,

ii) nebo pozadovat od technické zkusebny odpovédné za provedeni zkousek dalsi zkusebni proto-
kol pro nékteré ze zkousek popsanych v bodé 5 tohoto piedpisu.

Potvrzeni nebo zamitnuti schvaleni typu s uvedenim zmény se ozndmi smluvnim strandim dohody,
které uplatiuji tento pfedpis, postupem stanovenym v bodé 4.5.

Prislusny orgdn, ktery udéluje rozsiteni schvéleni typu, pfidéli kazdému sdéleni o rozsifeni pofadové
¢islo.

SHODNOST VYROBY

Postupy pro zajisténi shodnosti vyroby musi odpovidat postuptim stanovenym v dodatku 2
(E/EHK/324-E/EHK/TRANS/505 Rev.2) dohody spolecné s ndsledujicimi pozadavky.

Néhradni katalyzatory schvilené podle tohoto predpisu se musi vyrdbét tak, aby se shodovaly se
schvilenym typem ve vlastnostech vymezenych v bodé 2.4 tohoto predpisu. Musi spliiovat poza-
davky stanovené bodem 5 a popiipadé splitovat pozadavky zkousek uvedenych v tomto predpisu.

Schvalovaci orgdn muze provést kterékoli ovéreni nebo zkousku ptedepsané v tomto pfedpise.
Zejména mohou byt provedeny zkousky popsané v bodé 5.2 tohoto predpisu (pozadavky tykajici se
emisi). V tomto piipadé muize drzitel schvdleni typu pozddat jako o alternativu, aby misto u kata-
lyzatoru ptivodniho vybaveni byly zdkladni porovndvaci hodnoty stanoveny u nédhradniho kata-
lyzatoru, ktery byl pouzit béhem zkousek pro schvaleni typu (nebo u jiného vzorku, u kterého byla
ovéfena shodnost se schvdlenym typem). Emisni hodnoty naméfené s ovéfovanym vzorkem nesméji
v praméru pfesahovat o vice nez 15 % pramérné hodnoty naméfené se srovnavacim vzorkem.
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8.1

8.2

10.

11.

11.1.1

11.1.2

11.1.3

POSTIHY PRI NESHODNOSTI VYROBY

Nejsou-li splnény pozadavky stanovené v bodé 7, miize byt schvéleni typu ndhradniho katalyzdtoru
udélené podle tohoto predpisu odejmuto.

Pokud smluvni strana dohody, kterd uplatiiuje tento ptedpis, odejme schvéleni, které diive udélila,

ihned o tom informuje ostatni smluvni strany, které uplatiiuji tento ptedpis, a to na formuldfi schva-
leni typu podle vzoru v piiloze 1 tohoto predpisu.

DEFINITIVN] UKONCENI VYROBY

Pokud drzitel schvéleni typu zcela ukonéi vyrobu typu nédhradniho katalyzatoru schvéleného podle
tohoto pfedpisu, uvédomi o tom orgdn, ktery udélil schvaleni typu.

Po obdrzeni piislusného sdéleni o tom uvedeny orgdn podd zprdvu ostatnim smluvnim strandm
dohody, které uplatiiuji tento pfedpis, a to na formulati podle vzoru v pfiloze 1 tohoto predpisu.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA ZKOUSKY PRO SCHVALENI TYPU
A SPRAVNICH ORGANU

Smluvni strany dohody, které uplatiiuji tento pfedpis, sdéli sekretariatu Organizace spojenych ndrodi
ndzvy a adresy technickych zkuseben odpovédnych za zkousky pro schvéleni typu a spravnich
organt, které udéluji schvéleni typu a kterym je nutné zasilat formuldfe o udéleni, rozsifeni, zamit-
nuti nebo odejmuti schvéleni typu vydané v jinych statech.

DOKUMENTACE
Ke kazdému novému nédhradnimu katalyzadtoru musi byt pfipojena nasledujici informace:
Nézev nebo obchodni znacka vyrobee katalyzétoru.
Vozidla (véetné roku vyroby), pro kterd je ndhradni katalyzdtor schvilen jako typ, popfipadé vcetné
oznaceni, které udavd, zda je ndhradni katalyzdtor vhodny k montdzi na vozidlo s palubnim diag-
nostickym systémem (OBD).
Névod k montazi, je-li nutny.
Tato informace musi byt poskytnuta bud:
i) jako tisténd informace pfipojend k ndhradnimu katalyzdtoru pavodni vybavy,
nebo
ii) na obalu, v némz je ndhradni katalyzdtor pivodni vybavy proddvin,
nebo
iif) jakymkoli jinym vhodnym zptsobem.

V kazdém ptipadé musi byt tato informace uvedena v katalogu vyrobkd, ktery vyrobce ndhradnich
katalyzatort piedava prodejciim.
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Dodatek

INFORMACNI DOKUMENT &.... O SCHVALEN{ TYPU NAHRADNICH KATALYZATORU

Predklddaji-li se vykresy, musi byt kresleny ve vhodném méfitku a musi byt dostate¢né podrobné na formdtu A4, nebo
musi byt na tento formadt slozeny. Pfedklddaji-li se fotografie, musi zobrazovat dostate¢né podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢dsti nebo samostatné technické celky elektronické fizeni, musi byt doddny informace o jeho

vykonu.

1. OBECNA USTANOVENI

1.1  Znacka (obchodni nézev vyrobce):

1.2 Typ:

1.5  Naézev a adresa vyrobce:

1.7 U konstruk¢nich ¢ésti a samostatnych technickych celkt umisténi a zptsob pfipevnéni znacky EHK schvaleni typu:

1.8 Adresafadresy montdzniho zdvodu/zdvodu:

2. POPIS ZARIZENI

2.1  Znacka a typ ndhradniho katalyzdtoru:

2.2 Vykresy ndhradniho katalyzatoru s vyznacenim viech ddlezitych vlastnosti uvedenych v bodech 2.3 az 2.3.2 tohoto
dodatku:

2.3 Popis typu nebo typi vozidel, pro které je ndhradni katalyzator urcen:

2.3.1 Cislo/¢isla a symbol/symboly charakterizujici typ/typy motoru a vozidla:

2.3.2 Piedpoklddd se, Ze ndhradni katalyzator bude slucitelny s pozadavky systému OBD? Ano|Ne (Nehodici se skrtnéte.)

2.4 Popis a vykresy s vyznacenim umisténi ndhradniho katalyzdtoru ve vyfukovém potrubi motoru:
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PRILOHA 1

SDELENI
(Maximélni format: A4 (210 x 297 mm))

Vydal:  Ndzev spravniho orgdnu:

tykajici se (2): UDELENI SCHVALENI
ROZSIRENI SCHVALENI
ZAMITNUTI SCHVALEN(
ODEJMUTI SCHVALENI
DEFINITIVNIHO UKONCENI VYROBY

nahradniho katalyzatoru podle pfedpisu ¢. 103.

Cis10 SCAVAIENT: ... CHS1O TOZSTFOI: v

Dtvod rozsiieni:

1. Nédzev a adresa Zadatele: .......ccocoivioiiiiiiiiiiiiiiie et
2. NAZEV @ AdTESA VITODCE! ...vviuiiiiieiiieteieteteeet ettt ettt ettt sttt eneeen
3. Obchodni ndzev nebo ZNaCKa VYTODEE: ....cuiriiiiuirieiiiiietiiitcireet ettt ettt
4. Typ a obchodni oznaceni ndhradniho KatalyZAtort: .........ccccoveiiiiiiiiiiiiiiiic e

5. Zptsob oznaceni typu, je-li vyznaceno:

5.1 Umisténi tONOtO OZNACEIT: ......oiiviuiiiiiiitiiiiietiiitet ettt sttt st
6.  Typ|typy vozidla, pro které je typ katalyzdtoru urcen jako ndhradni katalyzator: ...........cccoeivineinnccineinnieinnee
7. Typ/typy vozidla, na kterém byl ndhradni katalyzator ZKOUSEN: .........ccoeiriiiiniiininiciniecccccec e

7.1  Prokdzal ndhradni katalyzator kompatibilitu s poZadavky systému OBD? Ano|Ne (?)

8. Umisténi a zptisob pfipevnéni znacky SChvAleni typu: .....ccovveveirieiiiiiciiiciceccee e
9. PiedloZeno ke SChvAleni dNe: ........ccooviiiiiiiiiiiiciicec et
10.  Technickd zkusebna odpovédnd za zkousky pro schvaleni typu: ........coeoiiiiiniiiiiiiiiniicc e
10.1 Datum zKuSebniho ProtoKOIL ....oeiicuiiiiiiieiiicc ettt

10.2 Cislo ZKUSEDNTHO PrOtOKOIU: ....vvivieiiiiiiisceceetete ettt
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11.  Schvileni udéleno/rozsifeno/zamitnuto/odejmuto (2)

12.  Misto:

13. Datum:

T4, POUPIS: wnenieieteet ettt etk b et b bt h bt h ek bt h ke a bbbttt b et

15. K tomuto sdéleni je pfiloZen seznam dokumentl obsazenych ve spisu ke schvéleni typu a pfedanych spravnimu
organu, ktery vydal schvdleni. Dokumenty lze obdrZet na vyzadani.

(") Rozlisovaci &islo zemé, kterd udélila/rozsifila/zamitlajodejmula schvéleni typu (viz ustanoveni o schvalovani typu v tomto pfedpisu).
() Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA 2

PRIKLADY USPORADANI ZNACKY SCHVALENI TYPU

VZOR A

(Viz bod 4.4 tohoto pfedpisu)

a w2 103 R - 001234

a =8 mm min

Vyise uvedend znacka schvéleni typu, umisténd na soucdsti nahradniho katalyzdtoru, znadi, ze doty¢ny typ byl schvilen
v Nizozemsku (E 4) dle predpisu ¢. 103 pod ¢islem schvéleni typu 001234. Prvni dvé ¢islice ¢isla schvdleni typu uddvaji,
ze schvileni bylo udéleno v souladu s pozadavky predpisu €. 103 v jeho pivodnim znéni.

VZOR B

(Viz bod 4.5 tohoto pfedpisu)

—— [ 103 [ 00 1234 [7= =
= [ 59 1001234 [1= =

a =8 mm min

Vy3e uvedend znacka schvdleni typu, umisténd na soucdsti ndhradniho katalyzdtoru, znadi, Ze doty¢ny typ byl schvélen
v Nizozemsku (E 4) dle pfedpist ¢. 103 a 59. 1 ()

Prvni dvé ¢islice ¢isla schvaleni typu uddvaji, Ze v den, kdy byla schvileni typu udélena, byly piedpisy ¢. 103 a 59 ve svych
ptvodnich znénich.

() Druhé ¢islo je uvedeno pouze jako priklad.
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