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OBLAST PUSOBNOSTI

Tento pfedpis se vztahuje na schvalovani typu motorovych vozidel uréenych k provozu na
pozemnich komunikacich, s karoseril nebo bez karoserie, s nejméné ¢tyfmi koly a maximalni
konstrukéni rychlosti vy$$i nez 25 km/h, s vyjimkou kolejovych vozidel, zemédélskych
a lesnickych traktort a strojii a stroji pro vefejné prace.

DEFINICE
Pro tlely tohoto predpisu:

,schvdlenim typu vozidla“ se rozumi schvéleni typu vozidla z hlediska poctu a zpisobu
montdze zafizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci;

stypem vozidla z hlediska montdze zafizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci“ se rozuméji
vozidla, kterd se nelisi v podstatnych hlediscich uvedenych v odstavcich 2.2.1 az 2.2.4

Obdobné se za ,vozidla rozdilného typu“ nepovazuji: vozidla, kterd se li§i ve smyslu odstavcti
2.2.1 az 2.2.4, avsak nikoli tak, aby rozdily byly spojeny se zménou druhu, poctu, umisténi
a geometrické viditelnosti svétlometd nebo svitilen a sklonu potkdvactho svétla, které jsou
pfedepsdny pro uvazovany typ vozidla, a ddle vozidla, na kterych jsou nebo nejsou namonto-
vany nepovinné svitilny:

Yexs

rozméry a vngjs{ tvar vozidla;

pocet a umisténi zaiizeni;

korektor sklonu svétlomett;

systém zavéSeni kol;

,pii¢nou rovinou“ se rozumi svisld rovina kolma ke stfedni podélné roviné vozidla;

,nenalozenym vozidlem* se rozumi vozidlo bez fidice, posidky, cestujicich a ndkladu, aviak
s plnou zdsobou paliva, ndhradnim kolem a normélni vybavou néfadi;

,nalozenym vozidlem* se rozumi vozidlo naloZené az do své technicky pipustné maximalni
hmotnosti stanovené vyrobcem vozidla, ktery rovnéz stanovi jeji rozloZeni na ndpravy podle
metody popsané v piiloze 5;

,zafizenim“ se rozumi ¢ast nebo soubor &asti urcenych k vykonu jedné nebo vice funkcf;

,svétlometem nebo svitilnou“ se rozumi zafizeni uréené k osvétlovani vozovky (svétlomet) nebo
k vyzafovani svételného signdlu ostatnim uzivatelim vozovky. Zafizeni k osvétleni zadni regis-
tracni tabulky a odrazky se povaZuji rovnéz za svitilny. Pro ucely tohoto pfedpisu se za svitilny
nepovazuji zadni registracni tabulky vyzafujici svétlo a systém osvétleni provoznich dvefi dle
ustanoveni pfedpisu ¢. 107 u vozidel kategorii M, a M;;
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2.7.1.

2.7.1.1.

2.7.1.1.1.

2.7.1.1.2.

2.7.1.1.3.

2.7.1.1.4.

2.7.1.1.5.

2.7.1.1.6.

2.7.1.2.

2.7.1.2.1.

2.7.1.2.2.

2.7.2.

2.7.3.

2.7.4.

2.7.5.

() V piipadé

zdroj svétla (¥)

,zdrojem svétla“ se rozumi jedna nebo vice Casti k viditelnému vyzafovéni, které mohou byt
smontovany s jednim nebo vice prisvitnymi obaly a se zdkladnou pro mechanické a elektrické
pfipojeni.

Zdrojem svétla mize byt také koncovy vystup svétlovodice, ktery je soucdsti rozdéleného
svételného nebo svételné signalizacniho systému, ktery nemd vestavéné vnéjsi rozptylové sklo;

Lyménnym zdrojem svétla® se rozumi zdroj svétla, ktery je urcéen k vkladani do drzdku
a vyjimani z drzdku svého zafizeni bez pouziti narads;

Jnevyménnym zdrojem svétla“ se rozumi zdroj svétla, ktery mtize byt vyménén jediné vyménou
zafizeni, do néhoZ je tento zdroj svétla namontovin;

u modulu zdroje svétla: zdroj svétla, ktery mtize byt vyménén jediné vyménou modulu zdroje
svétla, do néhozZ je tento zdroj svétla namontovan;

,modulem zdroje svétla“ se rozumi optickd ¢ast zafizeni, kterd je pro toto zafizeni specificka,
kterd obsahuje jeden nebo vice nevyménnych zdrojii svétla a kterd je ze svého zafizeni vyji-
matelnd pouze pii uziti nafadi. Modul zdroje svétla je konstruovan tak, aby ani pfi uziti néfadi
nebyl mechanicky zdménny s jakymkoli typové schvalenym vyménnym zdrojem svétla;

,<Zzdrovkovym zdrojem svétla“ (Zdrovkou) se rozumi zdroj svétla, kde je &sti slouzici
k viditelnému vyzafovani jedno nebo vice zhavenych vldken, kterd vyzaiuji teplo;

,vybojkovym zdrojem svétla“ se rozumi zdroj svétla, kde je ¢dsti slouzici k viditelnému vyza-
fovani oblouk vyboje, ktery vytvaii elektroluminiscenci/fluorescenci;

,svételnou diodou” (LED) se rozumi zdroj svétla, kde je ¢asti slouzici k viditelnému vyzafovani
jedno nebo vice spojeni pevné faze, kterd vytvareji injektorovou luminiscenci/fluorescenci;

Lelektronickym ovladacem zdroje svétla“ se rozumi jedna nebo vice konstrukénich soucdsti mezi
zdrojem napdjeni a zdrojem svétla, které ¥di napéti a/nebo elektricky proud zdroje svétla;

JnapdjeCem” se rozumi elektronicky ovlada¢ zdroje svétla mezi zdrojem napdjeni a zdrojem
svétla, ktery stabilizuje proud vybojkového zdroje svétla;

,zaZehovacem“ se rozumi elektronicky ovlada¢ zdroje svétla, ktery slouzi k zazehnuti oblouku
ve vybojkovém zdroji svétla;

srovnocennymi svétlomety nebo svitilnami“ se rozuméji svétlomety nebo svitilny, které maji
stejnou funkci a stejné schvaleni typu v zemi, ve které je vozidlo registrovano; takové svétlo-
mety nebo svitilny mohou mit odli§né vlastnosti oproti svétlomettim nebo svitilndm, jimiz bylo
vozidlo vybaveno pii schvileni typu, za predpokladu, Ze vyhovuji pozadavkim tohoto pfedpisu;

,samostatnymi svétlomety nebo svitilnami“ se rozuméji zafizeni, kterd maji samostatné svitici
plochy (1), samostatné zdroje svétla a samostatnd pouzdra;

L,skupinovymi svétlomety nebo svitilnami“ se rozuméji zafizeni, kterd maji samostatné svitici
plochy (1) a samostatné zdroje svétla, aviak spole¢né pouzdro;

,sdruzenymi svétlomety nebo svitilnami“ se rozuméji zafizeni, kterd maji samostatné svitici
plochy (), aviak spole¢ny zdroj svétla a spole¢né pouzdro;

(*) Pro objasnéni viz piiloha 10.

zafizeni k osvétleni zadni registracni tabulky a smérovych svitilen (kategorie 5 a 6) se tam, kde svitici

plocha neni, nahradi vyraz ,svitici plocha“ vyrazem ,plocha vystupu svétla“.
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2.7.6.

2.7.7.

2.7.8.

2.7.9.

2.7.10.

2.7.11.

2.7.12.

2.7.13.

2.7.14.

2.7.15.

2.7.16.

2.7.16.1.

2.7.16.2.

2.7.16.3.

2.7.16.4.

() V ptipadé

,slouCenymi svétlomety nebo svitilnami“ se rozuméji zafizeni, kterd maji samostatné zdroje
svétla nebo jediny zdroj svétla pusobici riiznymi zptsoby (napf. odlisnosti optické, mechanické
nebo elektrické), zcela nebo ¢astené spole¢né svitici plochy (1) a spolecné pouzdro;

jednoticelovym svétlometem nebo svitilnou“ se rozumi &st zatizeni, kterd zajistuje jednotlivou
funkci osvétleni nebo svételné signalizace;

yzakryvatelnym svétlometem* se rozumi svétlomet, ktery se mize z¢asti nebo zcela skryt, kdyz
neni pouzivin. Toho se muZe dosdhnout bud pohyblivim krytem, pfemisténim svétlometu,
nebo jakymkoli jingm vhodnym zptisobem. Vyrazu ,zasouvatelny svétlomet“ se pouziva spise
k oznaceni zakryvatelného svétlometu, ktery se mize pfemistit zasunutim dovnitt karoserie;

,<ddlkovym svétlometem“ se rozumi svétlomet slouzici k osvétleni pozemni komunikace na
velkou vzdélenost pfed vozidlem;

,potkdvacim svétlometem“ se rozumi svétlomet slouzici k osvétleni pozemni komunikace pted
vozidlem, aniz by nepatfiné oslitoval nebo obtéZoval fidice piijizdéjici z opaéné strany nebo
jiné uzivatele pozemni komunikace;

~s s

,<smérovou svitilnou“ se rozumi svitilna slouzici k upozornéni jinych uzivatelt vozovky, Ze fidi¢
zamysli zménit smér vpravo nebo vlevo.

Smérovd svitilna nebo svitilny mohou byt také uzity podle ustanoveni predpisu ¢. 97;

,brzdovou svitilnou“ se rozumi svitilna slouzici k upozornéni ostatnich uZivateld pozemni
komunikace nalézajicich se za vozidlem, Ze se podélny pohyb vozidla zdmérné zpomaluje;

,zafizenim k osvétleni zadni registra¢ni tabulky* se rozumi zafizeni uZivané k osvétleni prostoru
ur¢eného pro zadni registracni tabulku; toto zafizeni se muZe sklddat z nékolika optickych
soucasti;

,predn{ obrysovou svitilnou“ se rozumi svitilna uZivand k oznaceni ptitomnosti vozidla a jeho
sitky pii pohledu zepredu;

,zadni obrysovou svitilnou“ se rozumi svitilna uZivana k oznaceni ptitomnosti vozidla a jeho
$itky pii pohledu zezadu;

,odrazkou“ se rozumi zafizeni uZzivané k oznacovani p¥tomnosti vozidla odrazem svétla vyza-
fovaného ze zdroje svétla, ktery neni umistén na vozidle, pficemz pozorovatel je v blizkosti
tohoto zdroje.

Pro tcely tohoto predpisu se za odrazky nepovazuji:
registracni tabulky se zpétnym odrazem,

znadeni se zpétnym odrazem uvedend v ADR (Evropské dohodé o mezindrodni silni¢ni
piepravé nebezpecnych véci);

jiné tabulky a znaceni se zpétnym odrazem, které musi byt uzity ve shodé s ustanovenimi
¢lenského stdtu pro provoz ur¢itych kategorii vozidel nebo pro urcité zptisoby provozu;

materidly se zpétnym odrazem schvalené jako tfida D nebo E podle pfedpisu ¢. 104 a pouzité
pro jiné acely v souladu s vnitrostatnimi pozadavky, napf. reklama;

zafizeni k osvétleni zadni registracni tabulky a smérovych svitilen (kategorie 5 a 6) se tam, kde svitici

plocha neni, nahradi vyraz ,svitici plocha“ vyrazem ,plocha vystupu svétla“.
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2.7.17. ,ndpadnym znacenim“ se rozumi zafizeni urcené ke zvyseni viditelnosti vozidla pii jeho sledo-
véani z boku nebo zezadu odrazem svétla vyzafovaného zdrojem svétla, ktery neni umistén na
vozidle, pficemz pozorovatel je v blizkosti tohoto zdroje;

2.7.17.1.  ,obrysovym znafenim* se rozumi ndpadné znaceni urCené k vyznaceni vodorovnych a svislych
rozmért (délka, $itka a vyska) vozidla;

2.7.17.1.1. ,aplnym obrysovym znacenim“ se rozumi obrysové znaceni, které vyznaluje obrys vozidla
spojitou linkou;

2.7.17.1.2. ,aste¢nym obrysovym znaCenim“ se rozumi obrysové znaceni, které vyznacuje vodorovny
rozmér vozidla spojitou linkou a svisly rozmér vyznacenim jeho hornich rohd;

2.7.17.2.  ,linjovym znacenim“ se rozumi ndpadné znaceni urCené k vyznaceni vodorovnych rozmért
(délka a sitka) vozidla spojitou linkou;

7

2.7.18. Lvystraznym signdlem nebezpeci“ se rozumi soucasnd ¢innost v§ech smérovych svitilen vozidla
upozorfujici na to, ze vozidlo docasné vytvaii zvldstni nebezpedi pro ostatni uzivatele vozovky;

2.7.19. ,pfednim mlhovym svétlometem“ se rozumi svétlomet uZivany pro zlepSeni osvétleni vozovky
pfi mlze, snézeni, hustém desti nebo v oblacich prachuy;

2.7.20. ,zadni mlhovou svitilnou® se rozumi svitilna uzivand pro zlepseni viditelnosti vozidla zezadu
pii husté mlze;

2.7.21. ,zpétnym svétlometem* se rozumi svitilna uzivana k osvétlen{ silnice za vozidlem a k upozor-
néni ostatnich uzivateld silnice, Ze vozidlo couvd nebo Ze bude couvat;

2.7.22. ,parkovaci svitilnou“ se rozumi svitilna, kterd slouzi k signalizovdn{ pfitomnosti stojictho
vozidla v zastavéném tzemi. V tomto piipadé nahrazuje pfedni a zadni obrysové svitilny;

2.7.23. ,doplitkovou obrysovou svitilnou“ se rozumi svitina namontovand co nejblize
k nejvzdilengjsim Sitkovym obrysim vozidla a co moznd nejblize k jeho hornimu okraji
a urcend ke zfetelnému oznaceni jeho celkové sifky. Tato svitilna dopliuje u urcitych moto-
rovych vozidel a piipojnych vozidel pfedni a zadni obrysové svitilny vozidla tim, Ze zvlast
upozorfiuje na jeho rozméry;

2.7.24. ,bocni obrysovou svitilnou“ se rozumi svitilna uZivand k oznacovani piitomnosti vozidla pfi
pohledu z boku;

2.7.25. ,denni svitilnou“ se rozumi svitilna, kterd sméfuje dopfedu a kterd ¢ini vozidlo sndze viditelnym
za jizdy ve dne (1);

2.7.26. ,rohovym svétlometem® (,svétlometem pohyblivym v zévislosti na fizeni) se rozumi svétlomet,
ktery se uziva pro zajisténi dopliiujictho osvétleni té ¢asti vozovky, kterd se nachdzi v blizkosti
pfedniho rohu vozidla na té jeho strané, na niz se bude vozidlo stacet;

2.7.27. ,skutenym svételnym tokem“ se rozumi konstrukéni hodnota svételného toku vyménného
zdroje svétla. Musi byt ve stanovenych mezich dosazen, pokud je vyménny zdroj svétla napdjen
zkuSebnim napétim elektrického zdroje podle datového listu svételného zdroje;

2.8. splochou vystupu svétla“ ,zafizeni pro osvétleni”, ,zafizeni pro svételnou signalizaci“ nebo
odrazky se rozumi cely vnéjsi povrch nebo jen ¢ast vngjstho povrchu prisvitného materidlu
podle prohldSeni vyrobce zafizeni na vykrese v Zddosti o schvaleni (viz piiloha 3);

(1) Ke splnéni této funkce mohou vnitrostdtni predpisy povolit uZiti jinych zafizeni.
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2.9.

2.9.1.

2.9.2.

2.9.3.

2.10.

2.11.

2.12.

ysvitici plocha“ (viz p¥loha 3)

ysvitici plochou zafizeni pro osvétleni (odstavce 2.7.9, 2.7.10, 2.7.19, 2.7.21 a 2.7.26) se
rozumi kolmy primét celého otvoru odrdZe¢e nebo u svétlometd s elipsoidnim odrdZecem
~projekéniho rozptylového skla“ na pficnou rovinu. Nemd li zafizeni pro osvétleni zddny
odréze¢, pouzije se definice podle odstavce 2.9.2. Jestlize plocha vystupu svétla pokryva jen
cast celého otvoru odrazece, posuzuje se jen primét této Cdsti.

V piipadé potkdvactho svétlometu je svitici plocha omezena na strané svételného rozhrani
zfejmou stopou svételného rozhrani na rozptylovém skle. Jsou-li odrdZece a rozptylové sklo
vzdjemné sefiditelné, uZije se stfedni polohy sefizeni;

Lsvitici plochou zafizeni pro svételnou signalizaci kromé odrazky” (odstavce 2.7.11 az 2.7.15,
2.7.18, 2.7.20 a 2.7.22 az 2.7.25) se rozumi kolmy prameét svitilny do roviny kolmé na jeji
vztaznou osu a dotykajici se vnéjstho povrchu plochy vystupu svétla svitilny, pficemz tento
priimét je ohranicen okraji stinitek umisténych v této roviné, z nichz kazdy dovoluje propustit
ve sméru vztazné osy pouze 98 % celkové svitivosti svitilny.

Pro stanoveni spodniho, horntho a bocnich okraji svitici plochy k ovéfeni vzdalenosti
k vn&sim okrajom vozidla a k ovéfeni vysky nad vozovkou se pouZiji jen stény
s vodorovnym nebo svislym okrajem.

Pro jind uziti svitici plochy, napf. pro stanoveni vzdélenosti mezi dvéma svitilnami nebo
svétlomety ¢i funkcemi, se pouZije tvar vnéjstho okraje této svitici plochy. Stény zistanou
rovnobézné, ale lze uzit jiné orientace.

U zafizeni pro svételnou signalizaci, jehoZ svitici plocha nahrnuje Gplné nebo ¢dste¢né svitici
plochu jiné svételné funkce nebo zahrnuje neprosvétlenou plochu, lze za svitici plochu pova-
zovat vlastni svitici plochu svitilny;

,Cinnou plochou odrazky“ (odstavec 2.7.16) se rozumi, jak dolozil Zadatel béhem procesu
schvalovani odrazek, kolmy pramét odrazky do roviny kolmé na jeji vztaznou osu, ohraniceny
rovinami pfilehlymi k vnéj$im okrajovym cistem optické soustavy a odrazky dle prohldseni
zadatele a rovnobéznymi s touto osou. Pro stanoveni spodniho, horniho a bocnich okraji
zafizeni se uvaZuji jen vodorovné a svislé roviny;

L,piivracenou plochou” pro urity smér pozorovani se podle pozadavku vyrobce nebo jeho
fadné povéfeného zdstupce rozumi kolmy primét bud:

okraje svitici plochy promitnuté na vnéjsi povrch rozptylového skla (a-b), nebo

plochy vystupu svétla (c-d)

do roviny kolmé ke sméru pozorovini a te¢né k nejvzdilenéjsimu bodu rozptylového skla (viz
piiloha 3 tohoto pfedpisu);

,vztaznou osou“ se rozumi charakteristickd osa svétlometu nebo svitilny urcend vyrobcem
svétlometu nebo svitilny jako vztazny smér (H = 0°, V = 0°) pro dhly pole pii fotometrickych
méfenich a pfi montdZzi svétlometu nebo svitilny na vozidlo;

,vztaznym stiedem” se rozumi prisecik vztazné osy s vnéjsim povrchem plochy vystupu svétla;
stanovuje jej vyrobce svitilny;
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2.13.

2.14.

2.14.1.

2.14.2.

2.14.3.

2.14.4.

2.14.5.

2.15.

2.16.

2.16.1.

,uhly geometrické viditelnosti“ se rozuméji thly, které urcuji oblast minimélniho prostorového
thlu, v niz musi byt viditelnd pfivrdcend plocha svétlometu/svitilny. Tato oblast prostorového
thlu je vymezena tseCemi koule, jejiz stfed se kryje se vztaZnym stfedem svétlometu nebo
svitilny a jejiz rovnik je rovnobézny s vozovkou. Tyto tsece jsou urcovany vzhledem k vztazné
ose. Vodorovné tihly £ odpovidaji zemépisné délce, svislé thly a zemépisné Sifce. Pii pozoro-
vani z nekone¢na nesmi byt uvnitf Ghli geometrické viditelnosti Zadnd piekdzka branici $ifeni
svétla z kterékoli ¢dsti pfivricené plochy svétlometu nebo svitilny.

Méri-li se blize ke svétlometu nebo svitilné, musi se sméry pozorovani rovnob&zné posunout
tak, aby bylo dosaZeno shodné pfesnosti.

K pfekdzkdm uvnitt Ghlt geometrické viditelnosti se nepiihlizi, pokud existovaly jiz p¥i schvd-
len{ typu svétlometu nebo svitilny.

JestliZe je po montdzi svétlometu nebo svitilny kterdkoli ¢st jehofjeji pfivracené plochy stinéna
jakoukoli dal3i ¢dsti vozidla, musi byt ovéfeno, zda ¢ast svétlometu nebo svitilny nezastinénd
piekdzkami jest¢ vyhovuje pozadavkim na fotometrické hodnoty predepsané pro schvéleni
zatizeni jako optické jednotky (viz pfiloha 3 tohoto pfedpisu). Pokud vSak muiZze byt svisly
thel geometrické viditelnosti pod vodorovnou rovinu sniZen na 5° (svitilna montovana nize nez
750 mm nad vozovkou), muze byt fotometrické pole méfeni montovaného optického celku
zmen$eno pod horizontdlou na 5%

,vn&j$im obrysem“ na kterékoli strané vozidla se rozumi rovina rovnobéznd se sttedni podélnou
rovinou vozidla, dotykajici se vn&stho boc¢niho okraje vozidla, pricemz se nepiihlizi
k pfe¢nivéni:

preumatik v blizkosti jejich bodu styku se zemi a pfipojek pro méfeni tlaku v pneumatikich;

protismykovych zafizeni pfipadné namontovanych na kolech;

zpétnych zrcdtek;

bocnich smérovych svitilen, doplitkovych obrysovych svitilen, pfednich a zadnich obrysovych
svitilen, parkovacich svitilen, odrazek a bocnich obrysovych svitilen;

celnich peceti umisténych na vozidlo a zafizeni k zajisténi a ochrané téchto peceti;

,celkovou Sitkou” se rozumi vzddlenost mezi obéma svislymi rovinami uréenymi ve vyse
uvedeném odstavci 2.14;

Jjednotlivé a vicendsobné svitilny*

LJjednotlivou svitilnou® se rozumi:

a) zafzeni nebo &ast zafizeni, které md jednu funkci osvétleni nebo svételné signalizace, jeden
nebo vice zdroji svétla a které ma ve sméru vztazné osy jednu pfivracenou plochu, kterd
muze byt spojitd nebo slozend ze dvou & vice samostatnych ¢asti, nebo

b) jakakoli soustava dvou nezdvislych svitilen, at shodnych nebo odlisnych, které maji stejnou
funkci, jsou obé schvileny jako svitilny typu ,D“ a namontovény tak, Ze priméty jejich
pfivracenych ploch ve sméru vztazné osy zaujimaji nejméné 60 % plochy nejmensiho &tyfa-
helniku opsaného primétim zminénych pfivricenych ploch ve sméru vztazné osy;
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2.16.2.

2.17.

2.18.

2.19.

2.20.

2.21.

2.22.

2.23.

2.24.

2.24.1.

2.24.2.

2.25.

2.25.1.

2.25.2.

2.26.

,<dvéma svitilnami“ nebo ,sudym poctem svitilen“ se rozumi jedina svitici plocha ve tvaru pésu,
jestlize je tento pds umistén symetricky ke stfedni podélné roviné vozidla a sahd na obou
strandch vozidla do vzdélenosti nejméné 0,4 m od vngjsiho obrysu vozidla a jeho délka je
nejméné 0,8 m. Osvétleni této plochy musi byt zajisténo nejméné dvéma zdroji svétla umisté-
nymi co moznd nejblize k jejim okrajim. Plocha vystupu svétla maze byt tvofena souborem
jednotek umisténych vedle sebe tak, aby priméty dil¢ich ploch vystupu svétla na pti¢nou rovinu
zaujimaly nejméné 60 % plochy nejmenstho obdélniku opsaného priimétim zminénych jedno-
tlivych ploch vystupu svétla;

,vzddlenosti mezi dvéma svétlomety nebo svitilnami“ sméfujicimi tymz smérem se rozumi
nejkratsi vzdalenost mezi obéma pfivricenymi plochami ve sméru vztazné osy. Spliauje-li
vzddlenost mezi dvéma svétlomety nebo svitilnami pozadavky tohoto predpisu, neni tfeba
stanovovat piesné okraje pfivracenych ploch;

,kontrolkou ¢innosti“ se rozumi svételny nebo zvukovy signdl (nebo jakykoli obdobny signal)
udévajici, Ze zafizeni bylo uvedeno v ¢innost a zda funguje spravné, ¢ nikoli;

,kontrolkou zapojeni obvodu“ se rozumi svételny (nebo jakykoli obdobny) signal udévajici, ze
zafzeni bylo uvedeno v ¢innost, avak neudavajici, zda toto zafizeni funguje spravné, ¢i nikoli;

,nepovinnym svétlometem nebo svitilnou“ se rozumi svétlomet nebo svitilna, jejichz montdz je
ponechdna na tivaze vyrobce;

,vozovkou“ se rozumi povrch, na némz vozidlo stoji a ktery by mél byt v zdsadé vodorovny;

,pohyblivymi ¢astmi“ vozidla se rozuméji takové panely karoserie nebo jiné ¢asti vozidla, jejichz
poloha miize byt bez uziti ndfadi ménéna vyklopenim, otocenim nebo posunutim. Mezi tyto
casti se nezahrnuji sklopné kabiny fidice nakladnich vozidel;

,obvyklou polohou uZzivani pohyblivé ¢dsti“ se rozumi poloha (polohy) pohyblivé ¢dsti stano-
vend vyrobcem vozidla pro obvyklé podminky uzivini a obvyklé podminky parkovani vozidla;

,obvyklymi podminkami uzivini vozidla“ se rozumf:

u motorového vozidla stav, kdy je vozidlo pfipraveno k pohybu vlastnim nastartovanym
hnacim motorem s pohyblivymi ¢&astmi v obvyklé poloze (polohdch) podle definice
v odstavci 2.23;

u piipojného vozidla stav, kdy je ptipojné vozidlo pfipojeno k taznému vozidlu ve stavu podle
odstavce 2.24.1 a kdy jsou pohyblivé soucdsti pfipojného vozidla v obvyklé poloze (polohich)
podle definice v odstavci 2.23;

,Podminkami parkovéni vozidla“ se rozumi:

u motorového vozidla stav, kdy je vozidlo v klidu, jeho hnaci motor je zastaven a jeho
pohyblivé souddsti jsou v obvyklé poloze (polohach) podle definice v odstavci 2.23;

u piipojného vozidla stav, kdy je pfipojné vozidlo pfipojeno k taznému vozidlu ve stavu podle
odstavce 2.25.1 a kdy jsou pohyblivé soucasti pfipojného vozidla v obvyklé poloze (polohich)
podle definice v odstavci 2.23;

sosvétlenim zatdcky“ se rozumi svételnd funkce, kterd zajistuje zlepSené osvétleni v zatdckach.
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3, ZADOST O SCHVALENI

3.1. Zadost o schvileni typu vozidla z hlediska montdze zafizeni pro osvétleni a svételnou signa-
lizaci podavéd vyrobce vozidla nebo jeho povéfeny zdstupce.

3.2. K zadosti se piiklddaji v trojim vyhotoveni tyto dokumenty a ddaje:

3.2.1. popis typu vozidla z hlediska bodii uvedenych v odstavcich 2.2.1 az 2.2.4 vy3e spolu
s omezenim nékladu, zvldsté maximalné pipustného nikladu v zavazadlovém prostoru;

3.2.2. seznam zafizeni, kterd podle vyrobce maji tvofit vybaveni pro osvétleni a svételnou signalizaci.
Tento seznam miiZe obsahovat pro kazdou funkci vice typti zafizeni. Kazdy typ musi byt fadné
vyznalen (Cast, znacka schvaleni typu, ndzev vyrobce atd.); kromé toho muze byt v seznamu
u kazdé funkce uvedena piidavnd pozndmka ,nebo rovnocennd zafizeni®;

3.2.3. ndkres celého uspofddani zafizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci s vyznacenim umisténi
jednotlivych svétlomet nebo svitilen na vozidle;

3.2.4. pro ovéfeni, zda je vyhovéno pozadavkim tohoto predpisu, ndkres (ndkresy) vyznacujici
u kazdého svétlometu nebo svitilny svitici plochu podle definice v odstavci 2.9, plochu vystupu
svétla podle definice v odstavci 2.8, vztaznou osu podle definice v odstavci 2.11 a vztazny stied
podle definice v odstavci 2.12 Tyto informace se nepozaduji pro zafizeni k osvétleni zadni
registra¢ni tabulky (odstavec 2.7.13);

3.2.5. zadost musi zahrnovat daj o metodé zvolené ke stanoveni pfivracené plochy (viz odstavec
2.10).
3.3. Technické zkusebné odpovédné za zkousky pro schvéleni typu musi byt pfedlozeno nenalozené

vozidlo vybavené zafizenim pro osvétleni a svételnou signalizaci podle popisu v odstavci 3.2.2
vyse piedstavujici typ vozidla, ktery mé byt schvilen.

3.4. K dokumentaci pro schvileni typu musi byt pfilozen dokument uvedeny v pfiloze 1 tohoto
piedpisu.

4, SCHVALEN{

4.1. Schvaleni typu vozidla se udéli, pokud typ vozidla ptedlozeny ke schvédleni podle tohoto

pfedpisu vyhovi pozadavkim tohoto pfedpisu z hlediska vSech zafizeni uvedenych v seznamu.

4.2. Kazdému schvilenému typu se pfidéli ¢islo schvdleni typu. Jeho prvni dvé &islice (v soucasné
dobé 03, coz odpovidd sérii zmén 03) uddvaji zménovou fadu, kterd zahrnuje posledni
podstatné technické zmény predpisu v dobé vyddni schvileni typu. Stejnd smluvni strana
nesmi totéz Cislo pfidélit jinému typu vozidla ani témuZz typu vozidla pfedvedenému
s vybavenim neuvedenym v seznamu dle odstavce 3.2.2 vySe, s vyjimkou piipaddl, na néz se
vztahuje odstavec 7 tohoto pfedpisu.

4.3. Potvrzeni, rozsifeni nebo zamitnuti schvéleni nebo definitivni ukonéeni vyroby typu vozidla/-
soucdsti podle tohoto pfedpisu se ozndmi smluvnim strandm dohody z roku 1958, které
uplatiiuji tento ptedpis, na formuldfi podle vzoru v piiloze 1 tohoto pfedpisu.
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4.5.

4.4, Na kazdém vozidle shodném s typem vozidla schvilenym podle tohoto pfedpisu se viditelné

a na snadno pfistupném mist¢ uvedeném v tiskopise o schvéleni umisti mezindrodni znacka
schvaleni typu, kterd se skladd z:

4.4.1. kruznice, ve které je umisténo pismeno ,E“, za nimZ ndsleduje rozliSovaci ¢&islo zemé, kterd

schvéleni udélila (V);

4.4.2. Cisla tohoto predpisu, za nimZ nédsleduje pismeno ,R“, pomlcka a ¢islo schvdleni typu vpravo od

kruznice predepsané v odstavci 4.4.1;

Je-li vozidlo shodné s typem vozidla schvilenym podle jednoho nebo nékolika jinych predpisii
piipojenych k dohodé v zemi, kterd udélila schvéleni typu podle tohoto predpisu, nemusi se
symbol podle odstavce 4.4.1 opakovat; v takovém piipadé se dalsi ¢isla a symboly vsech
pfedpisti, podle kterych bylo udéleno schvileni v zemi, kterd udélila schvéleni podle tohoto
pfedpisu, umisti ve svislych sloupcich vpravo od symbolu podle odstavce 4.4.1.

4.6. Znacka schvéleni typu musi byt zfetelné Citelnd a nesmazatelna.

4.7. Znacka schvileni typu musi byt umisténa v blizkosti 3titku s ddaji o vozidle, ktery pfipeviiuje
vyrobce, nebo piimo na néj.

4.8. V piiloze 2 tohoto predpisu jsou uvedeny piiklady uspotddani znacek schvéleni typu.

OBECNE POZADAVKY

Zafizeni pro osvétlen{ a svételnou signalizaci musi byt namontovana tak, aby si za obvyklych
podminek uZivani vozidla podle definice v odstavcich 2.24, 2.24.1 a 2.24.2 a vzdor otfestim,
jimz mohou byt vystavena, zachovala vlastnosti predepsané timto predpisem a umoznila
vozidlu splnit pozadavky tohoto pfedpisu. Zvlasté nesmi byt mozné netimyslné poruseni sefi-
zen{ svétlometd nebo svitilen.

5.2. Svétlomety uvedené v odstavcich 2.7.9, 2.7.10 a 2.7.19 musi byt namontovény tak, aby bylo

mozno snadno sefidit jejich orientaci.

5.3. U vSech zafizeni pro svételnou signalizaci, v¢etné téch, jeZ jsou umisténa na bocnich sténdch,

musi byt vztaznd osa svitilny namontované na vozidle rovnobéznd s rovinou, na niz vozidlo na
vozovce stoji; kromé toho musi byt tato osa u bo¢nich odrazek a bocnich obrysovych svitilen
kolma ke stfedni podélné roviné vozidla a rovnobéznd s touto rovinou u vSech ostatnich
zaf{zeni pro svételnou signalizaci. V kazdém sméru je piipustnd odchylka *3°. Kromé toho
musi byt pfi montdZzi dodrzeny viechny zvldstni pokyny stanovené vyrobcem.

5.4. V piipadé, Ze nebyly vydany zvlastni pokyny, ovéfuje se vyska a sefizeni svétlometll nebo

svitilen u nenaloZeného vozidla stojictho na rovné vodorovné plose za podminek definovanych
v odstavcich 2.24, 2.24.1 a 2.24.2.

() 1 pro Némecko, 2 pro Franii, 3 pro Italii, 4 pro Nizozemsko, 5 pro Svédsko, 6 pro Belgii, 7 pro Madarsko, 8 pro

Ceskou republiku, 9 pro Spanélsko, 10 pro Srbsko a Cernou Horu, 11 pro Spojené kralovstvi, 12 pro Rakousko, 13
pro Lucembursko, 14 pro Svycarsko, 15 (neobsazeno), 16 pro Norsko, 17 pro Finsko, 18 pro Dansko, 19 pro
Rumunsko, 20 pro Polsko, 21 pro Portugalsko, 22 pro Ruskou federaci, 23 pro Recko, 24 pro Irsko, 25 pro
Chorvatsko, 26 pro Slovinsko, 27 pro Slovensko, 28 pro Bélorusko, 29 pro Estonsko, 30 (neobsazeno), 31 pro
Bosnu a Hercegovinu, 32 pro Lotyssko, 33 (neobsazeno), 34 pro Bulharsko, 35 (neobsazeno), 36 pro Litvu, 37 pro
Turecko, 38 (neobsazeno), 39 pro Azerbdjdzan, 40 pro Byvalou ugoslavskou republiku Makedonii, 41 (neobsazeno),
42 pro Evropské spolecenstvi (schvéleni typu udéluji jeho clenske stity a uZivaji své ptislusné EHK symboly), 43 pro
Japonsko, 44 (neobsazeno), 45 pro Australii, 46 pro Ukrajinu, 47 pro Jizni Afriku, 48 pro Novy Zéland, 49 pro Kypr,
50 pro Maltu, 51 pro Koreu, 52 pro Malajsii a 53 pro Thajsko. Dalsim zemim se pfidéli nasledujici ¢isla chrono-
logicky v poradi, v jakém budou ratifikovat Dohodu o piijeti jednotnych technickych pravidel pro kolové vozidla,
zafizeni a Casti, které se mohou montovat nebo uzivat na kolovych vozidlech, a o podminkich pro vzdjemné
uzndvani schvéleni typu udélenych na zdkladé téchto pravidel, nebo k ni pfistupovat, a takto pfidélend ¢isla sdéli
generdlni tajemnik Organizace spojenych ndrodt smluvnim strandm dohody.
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5.5.

5.6.

5.7.
5.7.1.

5.7.1.1.

5.7.2.

5.7.2.1.

5.8.

5.8.1.

5.9.

Pokud nebyly vydany zvlastni pokyny, musi svétlomety nebo svitilny tvofici dvojici:

byt na vozidle namontovany soumérné vzhledem k jeho stfedni podélné roviné (toto ustano-
veni se vztahuje na vné&jsi geometricky tvar svétlometu nebo svitilny a ne na okraje jeho svitici
plochy podle odstavce 2.9);

byt vzdjemné soumérné vzhledem ke stfedni podélné roving; tento pozadavek neplati pro
vnitini uspofddani svétlometu nebo svitilny;

spliovat shodné kolorimetrické pozadavky a

mit v zdsadé shodné fotometrické vlastnosti.

U vozidel, jejichz vn&ji tvar je nesoumérny, musi byt vyse uvedené pozadavky splnény, nakolik
je mozné.

Skupinové, sdruzené nebo sloucené svétlomety nebo svitilny

Svétlomety nebo svitilny mohou byt skupinové, sdruzené nebo sloucené s jinymi za pied-
pokladu, Ze jsou dodrzeny veskeré pozadavky na barvu, umisténi, sefizeni, geometrickou vidi-
telnost, elektrické zapojeni a piipadné dalsi pozadavky.

Pokud jsou viak brzdové a smérové svitilny skupinové, Zddnd vodorovnd nebo svisld pfimka
prochdzejici primétem piivracenych ploch téchto funkci na rovinu kolmou ke vztazné ose
nesmi protinat vice nez dvé hrani¢ni ¢ary oddélujici ptilehlé plochy s riznymi barvami.

Je-li pfivracend plocha jednotlivé svitilny tvofena dvéma nebo vice samostatnymi ¢dstmi, musi
splnit tyto poZadavky:

Bud’ celkova plocha primétu samostatnych &dsti na rovinu te¢nou k vnéjsimu povrchu prisvit-
ného materidlu a kolmou na vztaznou osu musi zabirat nejméné 60 % nejmensiho ¢tyfihelniku
opsaného tomuto primétu, nebo vzdédlenost mezi dvéma sousednimi nebo dotykajicimi se
samostatnymi ¢dstmi nesmi pfekrocit hodnotu 15 mm, méfeno kolmo na vztaznou osu.

Maximdlni vyska nad vozovkou se méfi od nejvyssiho bodu a minimélni vyska od nejnizsiho
bodu svitici plochy ve sméru vztazné osy.

U potkdvaciho svétlometu se minimdlni vyska nad vozovkou méfi od nejnizstho bodu ¢inného
vystupu optického systému (napt. odraZece, rozptylového skla, projekéniho rozptylového skla)
nezdvisle na jeho uziti.

Pokud (maximdlni a minimalni) vyska nad vozovkou jednoznatné vyhovuje pozadavkim
tohoto ptedpisu, neni tfeba urcovat pfesné okraje jakékoli plochy.

Umistén{ z hlediska 3ifky se ur¢uje vzhledem k celkové $ifce vozidla od toho okraje piivracené
plochy ve sméru vztazné osy, ktery je nejvzdilengjsi od stiedni podélné roviny vozidla; pokud
jde o vzdélenost mezi svétlomety nebo svitilnami, urCuje se umisténi z hlediska sitky od
vnitfnich okrajti pfivracené plochy ve sméru vztazné osy.

Pokud umisténi z hlediska $iiky jednozna¢né vyhovuje pozadavkiim tohoto ptedpisu, neni tfeba
urCovat presné okraje jakékoli plochy.

V piipadé, Ze nebyly vyddny zvldstni pokyny, nesmi Zddny svétlomet nebo svitilna kromé
smérovych svitilen, vystrazného signdlu a oranZovych boc¢nich obrysovych svitilen dle odstavce
6.18.7 niZe vyzafovat preruSované svétlo.
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5.10.1.

5.10.2.

5.10.3.

5.10.3.1.

5.10.3.2.

5.14.
5.14.1.

5.14.2.

5.14.3.

74dné cervené svétlo, které by mohlo vést k omylu, nesmi byt vyzaiovdno svétlometem nebo
svitilnou podle definice v odstavci 2.7 smérem dopfedu a zadné bilé svétlo, které by mohlo vést
k omylu, s vyjimkou zpétného svétlometu, nesmi byt vyzafovdno svétlometem nebo svitilnou
podle definice v odstavci 2.7 smérem dozadu. Neberou se v tvahu zafizeni pro osvétleni
namontovand uvniti vozidla. V pfipadé pochybnosti se tento pozadavek ovéfuje takto:

pro viditelnost Cerveného svétla zepfedu, s vyjimkou cervené nejzadnéjsi boc¢ni obrysové
svitilny, nesmi byt pfivricend plocha zddné Cervené svitilny piimo viditelnd oku pozorovatele
nalézajictho se v pasmu 1 stanoveném v piiloze 4;

pro viditelnost bilého svétla zezadu nesmi byt pfivrdcend plocha zddné bilé svitilny piimo
viditelnd oku pozorovatele nalézajictho se v pasmu 2 pficné roviny lezici ve vzdélenosti 25
m za vozidlem (viz piloha 4);

pasma 1 a 2 zkoumand okem pozorovatele jsou ve svych rovinich ohranicena:

na vy$ku dvéma vodorovnymi rovinami umisténymi ve vySce 1 a 2,2 m nad vozovkou;

na $ftku dvéma svislymi rovinami svirajicimi dopfedu i dozadu dhel 15° na vnési stranu
vzhledem ke stfedni podélné roviné vozidla a prochazejicimi bodem nebo body styku svislych
rovin rovnobéznych se stiedni podélnou rovinou vozidla a vymezujicich celkovou $itku vozidla;
je-li vice boda styku, nejpfednéjsi z nich odpovidd pfedni roving, nejzadnéjsi zadni roviné.

Elektrickd zapojeni musi byt takovd, aby pfedni a zadni obrysové svitilny, piipadné doplikové
obrysové svitilny, pfipadné bocni obrysové svitilny a zafizeni k osvétleni zadni registracni
tabulky nemohly byt zapininy a vypindny jinak nez soucasné. Splnéni této podminky se
nevyzaduje, jsou-li pfedni a zadni obrysové svitilny a pipadné i bocni obrysové svitilny,
jsou-li sdruzené nebo sloucené s témito svitilnami, uzity jako parkovaci svitilny nebo je-li
bo¢nim obrysovym svitilndm povoleno svitit pferuSovanym svétlem.

Elektrickd zapojeni musi byt takovd, aby ddlkové svétlomety, potkdvaci svétlomety a pfedni
mlhové svétlomety nemohly byt zapnuty, nejsou-li rovnéZ zapnuty svitilny uvedené v odstavci
5.11. Splnéni této podminky se vSak nevyzaduje u délkovych svétlomett nebo potkdvacich
svétlometd, jestlize jejich svételnd vystraha spocivd v prerusovaném rozsvécovani potkdvacich
svétlometl v kratkych intervalech nebo v pferuSovaném rozsvécovani dalkovych svétlometti
nebo ve stiidavém rozsvécovani potkdvacich a ddlkovych svétlomett v kritkych intervalech.

Kontrolka

Je-li timto pfedpisem piedepsina ,kontrolka zapojeni obvodu, mtze byt nahrazena
,kontrolkou ¢innosti.

Zakryvatelné svétlomety

S vyjimkou dalkovych svétlometd, potkdvacich svétlometti a pfednich mlhovek, které mohou
byt zakryty, pokud se nepouzivaji, je zakryvani svitilen nepfipustné.

V piipadé jakékoli poruchy ovlddani zakryvaciho (zakryvacich) zafizeni musi svétlomety zistat
v obvyklé poloze uzivéni, jsou-li jiZ v provozu, nebo musi byt mozno je do této polohy uvést
bez uziti nastroj.

Svétlomety se musi dit uvést do obvyklé polohy uzivini a rozsvitit jedinym ovlddacim zafi-
zenim, pfi¢emz musi byt mozné uvést je do obvyklé polohy pouzivani bez jejich rozsviceni.
V piipadé skupinovych dilkovych a potkavacich svétlometd se viak vyse uvedené ovladani
vyzaduje pouze k aktivaci potkdvacich svétlometd.
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5.14.4.

5.14.5.

5.15.

Z mista fidi¢e nesmi byt mozZno zastavit imyslné pohyb rozsvicenych svétlometd dfive, nez
dosdhnou obvyklé polohy uzivini. Vznikld-li za pohybu svétlometii nebezpedi oslnéni ostatnich
uzivatel vozovky, sméji se tyto svétlomety rozsvitit pouze tehdy, az dosdhnou své konecné

polohy.

Pii teplotach zakryvaciho zafizeni v rozsahu od — 30 °C do + 50 °C musi byt svétlomet schopen
dosdhnout plné odkryté polohy béhem ti sekund od aktivace ovlddace.

Barvy svétel vyzafovanych svétlomety nebo svitilnami jsou:

délkovy svétlomet:
potkavaci svétlomet:
pfedni mlhovy svétlomet:
zpétny svétlomet:
smérovd svitilna:
vystrazny signal:

brzdova svitilna:

svitilna zadni registracni tabulky:

pfedn{ obrysové svitilna:
zadni obrysovd svitilna:
zadni mlhovd svitilna:

parkovaci svitilna:

bocni obrysova svitilna:

doplitkova obrysova svitilna:
denni svitilna:
zadni odrazka netrojihelnikova:

zadni odrazka trojiihelnikova:

pfedni odrazka netrojiihelnikové:

boéni odrazka netrojtihelnikova:

rohovy svétlomet:

ndpadné znalent:

bild

bild

bild nebo zlutd selektivni

bild

oranzova

oranzova

cervend

bild

bild

cervend

Cervend

bild vptedu, Cervend vzadu; oranzovd, jeli sloucena
s botnimi smérovymi svitilnami nebo s bo¢nimi obryso-
vymi svitilnami

oranzovéd; nejzadnéjs{ bocni obrysovd svitilna vSak muze
byt Cervend, je-li ve skupiné nebo je-li sdruzend &i sloucend
se zadni obrysovou svitilnou, zadni doplitkovou obrysovou
svitilnou, zadn{ mlhovou svitilnou, brzdovou svitilnou nebo

je ve skupiné nebo md ¢dst plochy vystupu svétla spolecnou
se zadni odrazkou

bild vptedu, Cervend vzadu

bild

cervend

cervend

barva dopadajictho svétla (1)

oranZovd; nejzadnéjsi odrazka vsak muze byt Cervend, je-li
ve skupiné nebo mé-li ¢ast plochy vystupu svétla spole¢nou
se zadni obrysovou svitilnou, zadni doplitkovou obrysovou
svitilnou, zadni mlhovou svitilnou, brzdovou svitilnou nebo
s nejzadnéjsi bocéni obrysovou svitilnou

bild

bild nebo zlutd do stran;

Cervend nebo zlutd dozadu. (3)

(") Oznacuje se také jako ,bild“ nebo ,bezbarvd“ odrazka.

() Zadné ustanoveni tohoto predpisu nebran{ stranim uplatitujicim tento ptedpis, aby na vlastnim tzemi povolily
smérem dozadu uZiti bilého ndpadného znaceni.
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5.16.
5.16.1.

5.18.1.

5.18.2.

5.20.

5.21.

5.21.1.

5.21.2.

Pocet svétlometd nebo svitilen

Pocet svétlometil nebo svitilen namontovanych na vozidle se musi rovnat poctu stanovenému
v odstavcich 6.1 az 6.20.

Kterykoli svétlomet nebo svitilna smi byt namontovan/a na pohyblivé ¢asti za pfedpokladu, Ze
jsou splnény podminky stanovené v odstavcich 5.18, 5.19 a 5.20.

Zadni obrysové svitilny, zadni smérové svitilny a zadni odrazky jak trojiihelnikové, tak
i netrojihelnikové, nesméji byt namontovany na pohyblivé ¢asti pouze tehdy, pokud:

ve viech stdlych polohdch pohyblivych ¢asti plni svitilna veskeré pozadavky na umisténi,
geometrickou viditelnost a fotometrické vlastnosti pro tyto svitilny. Pokud jsou vyse uvedené
funkce zajistovany souborem dvou svitilen oznacenych ,D“ (viz odstavec 2.16.1), musi vyse
uvedené pozadavky spliiovat pouze jedna z téchto svitilen,

nebo

jsou pro vySe uvedené funkce montovany doplitkové svitilny, které jsou rozsviceny v ptipadé,
kdyz je pohyblivd ¢ist umisténa v kterékoli stdlé oteviené poloze, za predpokladu, Ze tyto
dopliikové svitilny spliuji pozadavky na umisténi, geometrickou viditelnost a fotometrické
vlastnosti svitilen umisténych na pohyblivé &asti.

Jsou-li pohyblivé casti v jiné nez ,obvyklé poloze“, nesmi na nich namontovand zaiizeni
zpuisobovat ostatnim uZivatelim vozovky nepatii¢né nepohodli.

Je-li svétlomet nebo svitilna namontovdn (namontovana) na pohyblivé soucdsti a pohybliva
souCdst je v obvyklé poloze (polohdch) uzivani, musi se svétlomet nebo svitilna vzdy vritit do
polohy ur¢ené (poloh uréenych) vyrobcem podle tohoto pfedpisu. Pro potkévaci svétlomety
a pfedni mlhové svétlomety se tento poZadavek povazuje ze splnény, pokud se po desetind-
sobném ndvratu do obvyklé polohy a pfi méfeni po kazdé operaci neodchyli zddny z dhld
sklonu téchto svétlometid méfeny vzhledem k nosné &sti o vice nez o 0,15 % od stiedni
hodnoty z téchto deseti naméfenych hodnot. Je-li tato hodnota ptekrocena, kazdd mezni
hodnota podle odstavce 6.2.6.1.1 se upravi o toto prekroceni, aby se sniZil rozsah pfipust-
ného sklonu pfi kontrole vozidla podle p#ilohy 6.

Privridcend plocha ve sméru vztazné osy prednich a zadnich obrysovych svitilen, pfednich
a zadnich smérovych svitilen a odrazek nesmi byt v kterékoli stdlé poloze jiné, nez je ,obvykld
poloha uzivani“, zakryta vice nez z 50 % jakoukoli pohyblivou &sti, at uz s namontovanymi
zafizenimi pro svételnou signalizaci, nebo bez nich.

Nelze-li zajistit splnéni vyse uvedeného pozadavku:

pokud je pfivridcend plocha ve sméru vztazné osy téchto svitilen zakryta vice nez z 50 %
pohyblivou &ast, musi byt rozsviceny dopliikové svitilny vyhovujici viem pozadavkim na
umisténi, geometrickou viditelnost a fotometrické vlastnosti vyse uvedenych svitilen

nebo

musi pozndmka ve formuldfi o ozndmeni (odstavec 10.1 pfilohy 1) informovat jiné spravni
orgdny o tom, ze pohyblivymi ¢dstmi muaze byt zakryto vice nez 50 % pfivracené plochy ve
sméru vztazné osy,
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5.21.3.

5.22.

5.23.

5.24.

6.1.
6.1.1.

6.1.4.
6.1.4.1.

6.1.4.2.

6.1.4.3.

ve vozidle musi byt umisténo upozornéni pro uZivatele, Ze v urcité poloze (polohdch) pohy-
blivé ¢asti musi byt ostatni uZivatele vozovky upozornéni na pftomnost vozidla na vozovce
jinymi prosttedky, napf. varovnym trojihelnikem nebo jinymi prosttedky podle vnitrostatnich
pozadavkil pro provoz na pozemnich komunikacich.

Odstavec 5.21.2 se nevztahuje na odrazky.

S vyjimkou odrazek se svétlomet nebo svitilna, i opatfené znackou schvileni typu, povazuji za
nenamontované, pokud nemohou byt uvedeny do ¢innosti pouhou montdzi zdroje svétla.

Svétlomety nebo svitilny musi byt na vozidle montovény tak, aby zdroj svétla mohl byt
spravné vyménén podle pokynt vyrobce vozidla bez pouziti zvldstniho néfadi jiného, nez
je to, které dodéva vyrobce s vozidlem. Tento poZadavek se nevztahuje na:

a) zafizeni schvélend s nevyménnym zdrojem svétla;
b) zafizeni schvilend se zdroji svétla podle predpisu & 99.

Povolena je jakdkoli docasnd ndhrada porouchané funkce svételné signalizace zadni obrysové
svitilny za predpokladu, Ze nahradni funkce pro piipad poruchy méa podobnou barvu, svitivost
a umisténi jako porouchand funkce a Ze ndhradni zafizen{ ztstane funkéni i ve své pivodni
bezpe¢nostni funkci. V piipadé nahrady musi byt stav docasné ndhrady a potieba opravy
indikovany na pfistrojové desce kontrolkou (viz odstavec 2.18 tohoto piedpisu).

ZVLASTNI POZADAVKY
Dilkovy svétlomet
Uziti

Povinné na motorovych vozidlech. Zakdzané na p¥ipojnych vozidlech.

Pocet

Dva nebo ¢tyfi.
U vozidel kategorie Nj:
mohou byt montovany dva dalsi dilkové svétlomety.

Pokud je vozidlo vybaveno ¢tyfmi zakryvatelnymi dalkovymi svétlomety, je montdz pridav-
nych dalkovych svétlometti piipustnd pouze pro tcely svételné signalizace za denniho svétla,
pfedstavované jejich pferu§ovanym rozsvécovinim v kritkych casovych intervalech (viz
odstavec 5.12).

Uspotdddni

74dné zvlastni pozadavky.

Umisténi

Na $itku: zddné zvlastni pozadavky.
Na vysku: Zadné zvldstni pozadavky.

Na délku: na ptredku vozidla a namontovany tak, aby vyzafované svétlo neobtéZovalo fidice
ani pfmo, ani nepfimo pfes zpétnd zrcitka nebo jiné odraZejici plochy na vozidle.
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6.1.7.
6.1.7.1.

6.1.7.2.

6.1.7.3.

6.1.9.
6.1.9.1.

6.1.9.2.

6.2.
6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.
6.2.4.1.

Geometrickd viditelnost

Viditelnost svitici plochy, véetné pasem, kterd se nejevi jako osvétlend v uvazovaném sméru
pozorovani, mus{ byt zaji§téna uvnitf rozbihajictho se prostoru ohraniceného piimkami
vychazejicimi od obrysu svitici plochy a svirajicimi se vztaznou osou svétlometu thel nejméné
5°. Vychozim bodem whlt geometrické viditelnosti je obvod primétu svitici plochy na
pii¢nou rovinu tecnou k nejpfednéjsi Casti rozptylového skla svétlometu.

Orientace

Smérem dopiedu.

Nejvyse jeden z dalkovych svétlometd na kazdé strané vozidla se mizZe stacet a poskytovat
osvétleni zatdcky.

Elektrické zapojeni

Dilkové svétlomety mohou byt rozsvécovany soucasné nebo ve dvojicich. Pokud jsou podle
povoleni v odstavci 6.1.2 pouze u vozidel kategorie N3 montovany dva dalsi ddlkové svétlo-
mety, nesmi byt soucasné rozsviceny vice nez dvé dvojice svétlometd. PH pFepindni
z potkavaciho svétla na svétlo dilkové se musi rozsvitit nejméné jedna dvojice délkovych
svétlometd. P pfepindni z dédlkového svétla na svétlo potkdvaci musi zhasnout soucasné
vSechny dalkové svétlomety.

Potkdvaci svétla mohou zistat rozsvicena soucasné se svétly dlkovymi.

Pokud jsou namontovany Ctyfi zakryvatelné svétlomety, musi jejich odkryti zabranit soucasné
funkei jakychkoli namontovanych ptidavnych dalkovych svétlometd, které jsou urCeny pro
vytvafeni svételného signdlu za denniho svétla, pfedstavovaného jejich prerusovanym rozsvé-
covanim v kratkych casovych intervalech (viz odstavec 5.12).

Kontrolka

Kontrolka zapojeni obvodu je povinna.

Dalsi poZadavky

Maximalni svitivost souboru délkovych svétlomett, které mohou byt zapnuty soucasné, nesmi
piekrocit 225 000 cd, coz odpovidd vztazné hodnoté 75.

Tato maximdlni svitivost se zjisti seCtenim vztaznych hodnot, které jsou na jednotlivych
svétlometech vyznaceny. Kazdému svétlometu oznacenému ,R“ nebo ,CESTOVNI RUCH* se
pfifadi vztazna hodnota ,10

Potkdvaci svétlomet
Uziti

Povinné na motorovych vozidlech. Zakdzané na piipojnych vozidlech.

Pocet

Dva.

Uspoidddni

Z4dné zvlastni pozadavky.

Umisténi

Na sitku: bod pfivricené plochy ve sméru vztazné osy, ktery je nejvzdalengjsi od stfedni
podélné roviny vozidla, nesm{ byt dile nez 400 mm od nejvzdilenéjstho vnéjstho okraje
vozidla.
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6.2.4.2.

6.2.4.3.

6.2.5.

6.2.6.

6.2.6.1.
6.2.6.1.1.

6.2.6.1.2.

Vnitini okraje pfivracenych ploch ve sméru vztaznych os musi byt od sebe vzddleny nejméné
600 mm. Toto se vSak nevztahuje na vozidla kategorii M; a Ny; u viech ostatnich kategorif
motorovych vozidel, jejichz celkova $itka je mensi nez 1 300 mm, mutZe byt tato vzdalenost
snizena na 400 mm.

Na vysku: nejméné 250 mm a nejvyse 1 200 mm nad vozovkou. U vozidel kategorie N3G
(terénni vozidla) (') mtze byt maximéln{ vyska zvySena az na 1 500 mm.

Na délku: na predku vozidla; tato podminka se povazuje za splnénou, jestlize vyzafované
svétlo neobtézuje FidiCe ani pfimo, ani nepfimo pfes zpétnd zrcitka nebo jiné odrdZejici
plochy na vozidle.

Geometrickd viditelnost

Je urCena thly a a £ uvedenymi v odstavci 2.13:

15° nahoru a 10° dol;

=]
1l

~
1l

45° ven a 10° dovnitf.

Jelikoz fotometrické hodnoty pozadované u potkavacich svétlometti nepokryvaji celé geome-
trické pole vyhledu, pozaduje se v tomto poli pro ucely schvéleni typu minimdlni hodnota
svitivosti 1 cd. Pfitomnost ptedélii nebo jinych prvka zafizeni v blizkosti svétlometu nesmi
vytvafet sekundarni efekty, které by obtéZovaly ostatni uZivatele vozovky.

Orientace

Smérem dopiedu.

Svisld orientace

Zéakladni sklon rozhrani potkdvacitho svétla, ktery se nastavuje u nenaloZeného vozidla
s jednou osobou na sedadle fidice, musi byt stanoven vyrobcem vozidla s piesnosti na
0,1 % a musi byt na kazdém vozidle vyznacen snadno ¢itelnym a nesmazatelnym zptisobem
v blizkosti nékterého svétlometu nebo Stitku vyrobce znackou uvedenou v piiloze 7.

Hodnota takto vyznaceného sklonu je definovdna v odstavci 6.2.6.1.2.

V zdvislosti na montdzni vySce dolntho okraje pfivricené plochy ve sméru vztazné osy
potkavactho svétlometu (h), vyjadiené v metrech a méfené u nenaloZeného vozidla, musi
ziistat svisly sklon rozhrani potkdvaciho svétla pii statickych podminkdch podle pfilohy 5
v dale uvedenych mezich a zdkladni sklon musi mit déle uvedené hodnoty:

h <08

meze: od -0,5% do-2,5%
zakladni nastaveni: od —1,0% do - 1,5%

0,8 <h<10

meze: od -0,5% do —2,5%
zékladni nastaveni: od —1,0% do —1,5%

() Dle definice v Souhrnné rezoluci o konstrukci vozidel (R.E.3), pfiloha 7 (dokument TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2,

ve znéni zmény ¢. 4).
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nebo podle rozhodnuti vyrobce vozidla

meze: od -1,0% do -3,0%
zékladn{ nastaveni: od —1,5% do —2,0%

Z4dost o schvélen{ typu vozidla musi v tomto piipadé obsahovat tdaj, kterd z obou moznost{
mé byt uzita;

h>1,0

meze: od -1,0% do -3,0%
zékladn{ nastaveni: od —1,5% do —2,0%

Tyto meze a hodnoty zdkladniho nastaveni jsou shrnuty v niZe uvedeném diagramu.

U vozidel kategorie N3G (terénni vozidla), u nichZ je vyska svétlometti vy$si nez 1 200 mm,
jsou meze svislého sklonu rozhrani stanoveny od —1,5 % do — 3,5 %.

Zékladni nastaveni musi mit hodnotu od —2 % do — 2,5 %.

6.2.6.2. Korektor sklonu svétlomett

6.2.6.2.1.  Je-li pro splnéni pozadavkil odstavct 6.2.6.1.1 a 6.2.6.1.2 nezbytny korektor sklonu svétlo-
metll, musi toto zafizeni pusobit samocinné.

6.2.6.2.2.  Zafizeni, kterd jsou spojité ¢i nespojité sefizovdna rucné, jsou pfesto piipustnd za predpo-
kladu, Ze maji aretovanou polohu, v niZ mohou byt svétlomety pomoci obvyklych sefizova-
cich 3roubti nebo obdobnych prostiedki vriceny do pocite¢niho sklonu stanoveného
v odstavci 6.2.6.1.1.

Tato ru¢né ovlddand zatizeni musi byt ovladatelnd ze sedadla fidice.

Spojité nastavitelnd zafizeni musi mit referencni znacky uddvajici podminky naloZeni, které
vyZaduji nastaveni potkdvaciho svétla.

Pocet poloh zafizeni, kterd nejsou nastavitelnd spojité, musi byt takovy, aby zajistil splnéni
rozsahu hodnot v rozsahu hodnot stanovenych v odstavci 6.2.6.1.2 pro vSechny podminky
naloZen{ stanovené v piiloze 5.

Také pro tato zai{zeni musi byt v blizkosti ovlddace zafizeni jasné vyznaCeny podminky
naloZeni podle p#lohy 5, které vyZaduji nastaveni potkdvactho svétla.

6.2.6.2.3.  V pripadé poruchy korektoru podle odstavcti 6.2.6.2.1 a 6.2.6.2.2 se potkdvaci svétlo nesmi
pfesunout do polohy méné sklonéné, nez je jeho poloha v dobé poruchy.

6.2.6.3. Postup méfeni

6.2.6.3.1.  Po nastaveni zdkladniho skonu se svisly sklon potkavaciho svétla vyjadfeny v procentech méi
za statickych podminek p#i vSech podminkdch naloZeni podle definice v piiloze 5.

6.2.6.3.2.  Zména sklonu potkavaciho svétla jako funkce nalozeni musi byt méfena zkugebnim postupem
stanovenym v piiloze 6.
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6.2.6.4.

6.2.7.

6.2.8.

6.2.9.

6.3.
6.3.1.

Vodorovnd orientace

Vodorovnd orientace jednoho nebo obou potkdvacich svétlometd se mize ménit tak, aby
svétlomet poskytoval osvétleni zatacky, za predpokladu, Ze celé svétlo nebo zlom svételného

rozhran{ neprotne drahu t€zi$té¢ vozidla ve vzdélenosti od pfedku vozidla, kterd je vétsi nez
stondsobek montdzni vysky piislusného potkavaciho svétlometu.

Elektrické zapojeni

Prepina¢ pro piepnuti na potkdvaci svétlomet musi vypnout soucasné vSechny délkové svétlo-
mety.

Potkdvaci svétlomety mohou zstat rozsviceny soucasné s ddlkovymi svétlomety.

U potkdvacich svétlomett podle pfedpisu ¢. 98 museji vybojkové zdroje svétla zistat zapnuté,
jsou-li v ¢innosti ddlkové svétlomety.

Rozsvicen muze byt jeden doplitkovy zdroj svétla umistény uvnité potkdvaciho svétlometu
nebo ve svitilné (s vyjimkou dilkového svétlometu), ktery je ve skupiné nebo je sloucen
s piislusnym potkdvacim svétlometem a slouzi k osvétleni zaticky, a to za pfedpokladu, Ze
vodorovny polomér zaticeni drahy tézisté vozidla je 500 m nebo mensi. To miiZe vyrobce
dokladovat vypoctem nebo jinymi prostiedky, které jsou pfijatelné pro zkusebnu provadgjici
schvalovéni typu.

Potkavaci svétlomety mohou byt rozsvéceny nebo zhasindny automaticky. Potkdvaci svétlo-
mety vS§ak musi byt vidy mozno rozsvitit a zhasnout ru¢né.

Kontrolka

Kontrolka nepovinnd.

V piipadé, kdy je cely proud svétla nebo zlom svételného rozhrani presouvdn pro ucely
vytvofeni osvétleni zatdcky, je vSak povinnd kontrolka ¢innosti; musi vyzafovat pferusované
vystrazné svétlo, které se rozsviti v piipadé poruchy ptesouvini zlomu svételného rozhrani.

Dalsi poZadavky

Pozadavky odstavce 5.5.2 se nevztahuji na potkdvaci svétlomety.

Potkavaci svétlomety se zdrojem svétla se skute¢nym svételnym tokem ptesahujicim 2 000 Im
jsou piipustné pouze ve spojeni s montdzi zafizeni pro Cisténi svétlometd podle pfedpisu ¢.
45. (') Déle plati, Ze z hlediska svislého sklonu se nepouZiji ustanoveni odstavce 6.2.6.2.2
vyse.

Pro osvétleni zaticky lze vyuZit pouze potkdvaci svétlomety podle predpist ¢. 98 nebo 112.

Je-li osvétleni zaticky vytvafeno vodorovnym piesunem celého proudu svétla nebo zlomu
svételného rozhrani, smi byt aktivovdno pouze tehdy, kdyz se vozidlo pohybuje smérem
dopfedu; toto ustanoveni se nepouZije, pokud je osvétleni zaticky vytvafeno pro zaticku
doprava u pravostranného provozu (levé zaticky u levostranného provozu).

Pfedni mlhovy svétlomet
Uziti

Nepovinné na motorovych vozidlech. Zakdzané na pfipojnych vozidlech.

(") Smluvni strany uvedenych predpisi mohou také zakdzat uziti mechanickych disticich systéma, pokud jsou uzity

svétlomety s rozptylovymi skly z plastickych materidlii, znacené ,PL“.
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6.3.4.
6.3.4.1.

6.3.4.2.

6.3.4.3.

Pocet

Dva.

Uspordddni

Z4dné zvlastni pozadavky.

Umisténi:

vevs

Na sitku: bod pfivracené plochy ve sméru vztaziné osy, ktery je nejvzdélenéjsi od stiedni
podélné roviny vozidla, nesmi byt dile nez 400 mm od nejvzdilenésiho vngjstho okraje
vozidla.

Na vysku:

minimélné: nejméné 250 mm nad vozovkou,

maximdlné: u vozidel kategorii M; a Ny ne vice neZ 800 mm nad vozovkou. U vozidel
ostatnich kategorii neni maximéln{ vyska stanovena.

Zadny bod piivrécené plochy ve sméru vztazné osy viak nesmi byt vyse nez nejvyssi bod
pivracené plochy potkavaciho svétlometu ve sméru vztazné osy.

Na délku: na pfedku vozidla. Tato podminka se povazuje za splnénou, jestlize vyzafované
svétlo neobtézuje fidie ani pfimo, ani nepiimo pfes zpétnd zrcitka nebo jiné odraZejici
plochy na vozidle.

Geometrickd viditelnost

Je urena thly a a £ uvedenymi v odstavci 2.13:

a = 5° nahoru a 5° doli;

)
1]

45° ven a 10° dovnitf.

Orientace

Smérem dopfedu.

Predni mlhové svétlomety nesméji ménit svou orientaci v zavislosti na dhlu rejdu fizeni.

VVVVVVVV

Musi smérovat vpied, aniZz by nevhodné osliiovaly nebo obtézovaly fidice piijizdéjici
v opa¢ném sméru nebo ostatni uZivatele vozovky.

Elektrické zapojeni

Predni mlhové svétlomety se musi dit rozsvécovat a zhasinat nezévisle na dalkovych
a potkdvacich svétlometech nebo jakékoli jejich kombinaci.

Kontrolka

Kontrolka zapojeni obvodu je povinnd. Nezdvislé nepferusované varovné svétlo.

Dalsi poZadavky

Zadné.
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6.4.
6.4.1.

6.4.2.
6.4.2.1.

6.4.2.2.

6.4.3.

6.4.4.
6.4.4.1.

6.4.4.2.

6.4.4.3.

6.4.5.

6.4.6.

6.4.7.
6.4.7.1.

6.4.7.2.

Zpétny svétlomet
Uziti
Povinné na motorovych vozidlech a na ptipojnych vozidlech kategorii O,, O3 a O,4. Nepo-

vinné na pipojnych vozidlech kategorie O;.

Pocet

Na motorovych vozidlech kategorie M; a na viech ostatnich vozidlech, jejichz délka nepte-
sahuje 6 000 mm, jeden svétlomet povinné, druhy svétlomet volitelné.

Na vSech vozidlech, jejichz délka ptesahuje 6 000 mm, s vyjimkou vozidel kategorie M;, dva
svétlomety povinné a dva svétlomety volitelné.

Uspoidddni

Z4dné zvldstni pozadavky.

Umisténi

Na $itku: Zddné zvlastni pozadavky.
Na vysku: nejméné 250 mm a nejvySe 1 200 mm nad vozovkou.
Na délku: na zadi vozidla.

Pokud jsou montoviny, musi viak byt dva volitelné svétlomety podle odstavce 6.4.2.2
namontovany na strané nebo vzadu na vozidle podle pozadavki odstavct 6.4.5 a 6.4.6.

Geometrickd viditelnost

Je urCena thly a a p uvedenymi v odstavci 2.13:

j=]
1l

15° nahoru a 5° dold,

=)
I

45° ypravo a 45° vlevo, je-li svétlomet jen jeden,
45° ven a 30° dovnitf, jsou-li svétlomety dva.

Vztaznd osa dvou volitelnych svétlometii podle odstavce 6.4.2.2, pokud jsou namontovédny na
strané vozidla, musi byt orientovdna vodorovné do strany se sklonem 10° + 5° vici stfedni
podélné roviné vozidla.

Orientace

Smérem dozadu

U dvou volitelné montovanych zafizeni podle odstavce 6.4.2.2, pokud jsou tato montovina
na strané vozidla, se nepouZiji vyse uvedené pozadavky odstavce 6.4.5. Vztaznd osa téchto
zaf{zeni vSak nesmi byt vychylena vodorovné smérem ven a dozadu o vice nez 15° vici
sttedni podélné roviné vozidla.

Elektrické zapojeni

Zpétné svétlomety se sméji rozsvitit jen tehdy, je-li zafazen zpétny pievod a je-li zafizeni
ovladdajici spousténi nebo zastaveni motoru v takové poloze, Ze je chod motoru mozny.
Nesméji se rozsvitit nebo ziistat rozsvicené, neni-li splnéna jedna nebo druhd z vyse uvede-
nych podminek.

Elektrickd zapojeni dvou volitelnych zpétnych svétlomet podle odstavce 6.4.2.2 navic musi
byt takova, aby tyto svétlomety nemohly byt zapnuty, pokud nejsou zapnuty svétlomety nebo
svitilny podle odstavce 5.11.
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6.4.8.

6.4.9.

6.5.
6.5.1.

Zapnuti zaf{zeni namontovanych na strané vozidla je pipustné pro pomalé manévrovani
v pohybu smérem dopfedu. Pro takové ucely se zafizeni musi aktivovat a deaktivovat
manudlné zvlastnim spinacem a zafizeni mutZe zUstat rozsvicené i v piipadé, kdy je vyfazen
zpétny prevod. Pokud viak rychlost vozidla smérem vpted prekroci 10 km/h, musi se zafizeni
automaticky vypnout a musi zistat vypnuté do okamziku jeho uimyslného nového zapnuti.

Kontrolka

Kontrolka je nepovinnd.

Dalsi poZadavky
Z4dné.

Smérova svitilna

Uziti (viz obrdzek niZe)

Povinné. Typy smérovych svitilen jsou rozdéleny do kategorif (1, 1a, 1b, 2a, 2b, 5 a 6), jejichz
soustava tvoi{ na vozidle uspofadani (A a B).

Uspotadani A se vztahuje na v§echna motorova vozidla.

Uspofadani B se vztahuje pouze na piipojnd vozidla.

Pocet

Dle zptisobu uspofadani.

Uspoidddni (viz obrdzek niZe)

A: dvé piedni smérové svitilny ndsledujicich kategorii:

1 nebo 1la nebo 1b, pokud je vzdalenost mezi okrajem pfivracené plochy ve sméru vztazné
osy této svitilny a okrajem privrdcené plochy ve sméru vztazné osy potkdvaciho svétlometu
a/nebo piipadného pfedniho mlhového svétlometu nejméné 40 mm;

la nebo 1b, pokud je vzdélenost mezi okrajem pfivracené plochy ve sméru vztazné osy této
svitilny a okrajem pfivrdcené plochy ve sméru vztazné osy potkavaciho svétlometu ajnebo
piipadného ptredniho mlhového svétlometu vétsi nez 20 mm a mensi nez 40 mm;

1b, pokud je vzdalenost mezi okrajem pfivracené plochy ve sméru vztazné osy této svitilny
a okrajem piivracené plochy ve sméru vztazné osy potkavaciho svétlometu a/nebo piipadného
pfedniho mlhového svétlometu mensi nebo rovna 20 mm;

dvé zadni smérové svitilny (kategorie 2a nebo 2b);
dvé volitelné svitilny (kategorie 2a nebo 2b) na vsech vozidlech kategorii M,, M3, N,, N3;

dvé boc¢ni smérové svitilny kategoril 5 nebo 6 (minimdlni pozadavky):

pro viechna vozidla kategorie My;

pro vozidla kategorii Ny, M, a M3, jejichz délka nepfesahuje 6 metril.

pro viechna vozidla kategorii N, a Nj:

pro vozidla kategorii Ny, M, a M3, jejichz délka presahuje 6 metril.
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6.5.4.
6.5.4.1.

6.5.4.2.

6.5.4.2.1.

6.5.4.2.2.

6.5.4.2.3.

6.5.4.2.4.

6.5.4.3.

Ve vsech piipadech je pipustné nahradit bo¢ni smérové svitilny kategorie 5 bo¢nimi sméro-
vymi svitilnami kategorie 6.

Jsou-li montovény svitilny, které sdruzuji funkci prednich smérovych svitilen (kategorie 1, 1a,
1b) a bo¢nich smérovych svitilen (kategorie 5 a 6), mohou byt ke splnéni pozadavkd vidi-
telnosti podle odstavce 6.5.5 montovany dvé doplitkové bo¢ni smérové svitilny (kategorie 5
nebo 6).

B: dvé zadni smérové svitilny (kategorie 2a nebo 2b);

dvé volitelné svitilny (kategorie 2a nebo 2b) na vSech vozidlech kategorii O,, O3 a O,.

Umisténi

Na $itku: okraj pfivrdcené plochy ve sméru vztainé osy, ktery je nejvzdalengjsi od stfedni
podélné roviny vozidla, nesmi byt dile nez 400 mm od nejvzdilenéjsiho vnéjstho okraje
vozidla. Tato podminka se nevztahuje na volitelné zadni smérové svitilny.

Vnitini okraje pfivracenych ploch ve sméru vztaznych os musi byt od sebe vzdédleny nejméné
600 mm.

Tato vzdalenost mtize byt zmensena na 400 mm, je-li celkova §itka vozidla mensi nez 1 300
mm.

Na vysku: nad vozovkou.

Vyska plochy vystupu svétla bo¢nich smérovych svitilen kategorii 5 nebo 6 nesmi byt:

mensi nez: 350 mm pro vozidla kategorii M; a N; a 500 mm pro vozidla vSech ostatnich
kategorii, oboje méfeno od nejnizstho boduy;

vétsi nez: 1 500 mm, méfeno od nejvyssiho bodu.

Smérové svitilny kategorif 1, 1a, 1b, 2a a 2b nesméji byt pfi méfeni podle odstavce 5.8.
umistény niZe nez 350 mm ani vyse nez 1 500 mm.

Nedovoluje-li konstrukce vozidla pfi méfeni podle vySe uvedenych tdajii dodrZeni téchto
hornich mezi a nejsou-li namontovény volitelné smérové svitilny, mohou byt meze zvySeny
na 2 300 mm pro bo¢ni smérové svitilny kategorii 5 a 6 a na 2 100 mm pro smérové svitilny
kategorii 1, 1a, 1b, 2a a 2b.

Jsou-li namontovany volitelné smérové svitilny, musi byt umistény ve vysce odpovidajici
piislusnym pozadavkim odstavce 6.5.4.1, soumérné a podle tvaru karoserie v co nejvétsi
svislé vzdalenosti, avak nejméné 600 mm, nad povinnymi svitilnami.

Na délku (viz obrdzek nize)

Vzdalenost mezi plochou vystupu svétla bocni smérové svitilny (kategorie 5 a 6) a pii¢nou
rovinou, kterd vyznaCuje pfedni okraj celkové délky vozidla, nesmi piekrocit 1 800 mm.
U vozidel kategorii M; a Ny a u vozidel vech ostatnich kategorii, pokud konstrukce vozidla
neumoziuje dodrzet minimdlni Ghly viditelnosti, v§ak maze byt tato vzdalenost zvétSena az
na 2 500 mm.
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6.5.5.
6.5.5.1.

6.5.5.2.

Geometrickd viditelnost

Vodorovné dhly: (viz nédsledujici obrzek)

Svislé tihly: 15° nad a pod vodorovnou rovinu pro smérové svitilny kategorif 1, 1a, 1b, 2a, 2b
a 5. Svisly dhel pod vodorovnou rovinu muze byt zmenSen na 5°, jsou-li svitilny namonto-
vany nize nez 750 mm nad vozovkou; 30° nad a 5° pod vodorovnou rovinu pro smérové
svitilny kategorie 6. Svisly thel nad vodorovnou rovinu muZe byt zmenSen na 5°, jsou-li
volitelné svitilny namontovdny nejméné 2 100 mm nad vozovkou.

Obrazek (viz odstavec 6.5)

Kategorie 1, 1a, 1b

80 /”\ 80 0 Kategorie 2a, 2b
. O
45 /J_| N /45
d ; Kategorie 5, 6

g0 Kategorie 2a, 2b

Uspotédéni A () |

/\\‘
/
/

Uspotadani B

(*) Uvedena hodnota mrtvého dhlu viditelnosti 5° smérem dozadu pro boénf smérovou svitilnu je jeho horni mezi. d <
1,80 m (pro vozidla kategorii M; a Ny d < 2,50 m).

nebo podle rozhodnuti vyrobce pro vozidla kategorii My a Ny (1):
Predni a zadni smérové svitilny i bo¢ni obrysové svitilny:

Vodorovné dhly viz nasledujici obrazek:

Pfedni smérova svitilna ) .
Zadni smérova svitilna

]

45 \| 45

d y\Nejzadnéjéi oranZovd bocni obrysova svitilna
Nejpfednéjsi bocni obrysové svitiln: Bo¢ni smérova svitilna

Svislé dhly: 15° nad vodorovnou rovinu a 15° pod ni. Svisly thel pod vodorovnou rovinu
muZe byt zmenSen na 5°, jsou-li svitilny namontovdny niZe nez 750 mm nad vozovkou.

(") Uvedend hodnota mrtvého dhlu viditelnosti 5° smérem dozadu pro bo¢ni smérovou svitilnu je jeho horni mezi. d <

2,50 m.
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Aby byla svitilna povazovana za viditelnou, musi byt zajistén nezaclonény vyhled na ptivra-
cenou plochu o rozméru nejméné 12,5 cm?, vyjimku tvoii boéni smérové svitilny kategorie 5
a 6. VyluCuje se ¢innd plocha jakékoli odrazky, kterd nevyzatuje svétlo.

6.5.6. Orientace

Dle piipadnych specifikaci vyrobce pro montaz.

6.5.7. Elektrické zapojent

Smérové svitilny musi byt zapindny nezdvisle na ostatnich svétlometech nebo svitilnich.
Vsechny smérové svitilny na téZe strané vozidla se musi zapinat a vypinat tymz ovlddacim
zaf{zenim a mus{ svitit pferuSované ve shodné fazi.

U vozidel kategorii My a Ny kratsich nez 6 m a s uspofddanim vyhovujicim odstavci 6.5.5.2
vy$e museji pipadné namontované oranzové bo¢ni obrysové svitilny také svitit pferuovanym
svétlem stejnou frekvenci (a ve shodné fazi) jako smérové svitilny.

6.5.8. Kontrolka

Povinnd je kontrolka ¢innosti pfednich a zadnich smérovych svitilen. Miize byt optickd nebo
akustickd nebo oboji. Je-li optickd, musi svitit pferu§ovanym svétlem, které musi pfi poruse
kterékoli pfedni nebo zadni smérové svitilny zistat zhasnuté, zistat rozsvicené bez pieruso-
véni, nebo vyrazné zménit frekvenci prerusovani. Je-li kontrolka vylu¢né akustickd, musi byt
zietelné slysitelnd a musi nejméné pii poruse kterékoli pfedni nebo zadni smérové svitilny
ziskat vyraznou zménu ve frekvenci.

Je-li motorové vozidlo uzpisobeno pro tazeni ptipojného vozidla, musi mit zvlastni kontrolku
¢innosti smérovych svitilen piipojného vozidla, pokud kontrolka tazného vozidla neumozni
odhalit poruchu kterékoli ze smérovych svitilen takto vytvofené soupravy vozidel.

Pro volitelny par smérovych svitilen na pfipojnych vozidlech neni kontrolka ¢innosti povinna.

6.5.9. Dalsi poZadavky

Svétlo musi byt pterusované s frekvenci 90 + 30 period za minutu.

Po uvedeni spinace svételného signdlu v ¢innost musi nejdéle do jedné sekundy ndsledovat
rozsviceni svétla a nejdéle do jedné a pul sekundy prvni zhasnuti svétla. Je-li motorové vozidlo
uzptsoben pro tazen{ ptipojného vozidla, musi se ovlddacim zafizenim smérovych svitilen na
tazném vozidle uvést v ¢innost i smérové svitilny ptipojného vozidla. V pripadé selhdni
nékteré ze smérovych svitilen, s vyjimkou krdtkého spojeni, musi ostatni smérové svitilny
déle vyzafovat prerusované svétlo, pficemz frekvence pferuSovini muze byt za téchto
podminek odlisnd od pfedepsané frekvence.

6.6. Vystrazny signdl
6.6.1. UZiti
Povinné.

Signdl se déva soucasnou funkci smérovych svitilen podle pozadavki odstavce 6.5 vyse.

6.6.2. Pocet

Jako v odstavci 6.5.2.

6.6.3. Uspotdddni

Jako v odstavci 6.5.3.
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6.6.4.
6.6.4.1.

6.6.4.2.

6.6.4.3.

6.6.5.

6.6.6.

6.6.7.

6.6.8.

6.6.9.

6.7.
6.7.1.

6.7.2.

6.7.2.1.

Umisténi
Sitka
Jako v odstavci 6.5.4.1.

Vyska
Jako v odstavci 6.5.4.2.

Délka
Jako v odstavci 6.5.4.3.

Geometrickd viditelnost

Jako v odstavci 6.5.5.

Orientace

Jako v odstavci 6.5.6.

Elektrické zapojeni

Signdl musi byt ovladdn samostatnym spinacem, ktery umozni, aby vSechny smérové svitilny
svitily pferusované ve shodné fazi.

U vozidel kategoril M; a Ny kratsich neZ 6 m a s uspofdddnim vyhovujicim odstavci 6.5.5.2
vySe museji piipadné namontované oranzové bo¢ni obrysové svitilny také svitit pferusovanym
svétlem stejnou frekvenci (a ve shodné fazi) jako smérové svitilny.

Kontrolka

Kontrolka zapojeni obvodu je povinnd. PreruSované vystrazné svétlo, které mize byt
v Cinnosti v soucinnosti s kontrolkou (kontrolkami) dle odstavce 6.5.8.

Dalsi poZadavky

Shodné s pozadavky v odstavci 6.5.9. Je-li motorové vozidlo uzptsobeno pro tazeni piipoj-
ného vozidla, musi se ovladacim zafizenim vystrazného svételného signdlu dat uvést v ¢innost
téz smérové svitilny na piipojném vozidle. Vystrazny signdl musi zistat schopny ¢innosti,
i kdyz zafizeni pro spousténi nebo zastaveni motoru je v poloze, kdy je chod motoru
nemozny.

Brzdov4 svitilna
UzZiti

Zafizeni kategorii S1 nebo S2: povinné na vozidlech vSech kategorii.

Zafizeni kategorie S3: povinnd na vozidlech kategorii M; a N;, s vyjimkou
podvozki s kabinou a té&h vozidel kategorie Ny, kterd maji
otevieny prostor pro naklad; nepovinnd na ostatnich katego-
riich vozidel.

Pocet

Dvé zafizen{ kategorii S1 nebo S2 a jedno zafizeni kategorie S3 na vozidlech vSech kategorii.

Pokud neni namontovano zatizeni kategorie S3, je mozno na vozidlech kategorii M,, M3, N,
N3, Oy, O3 a O4 namontovat dvé volitelnd zafizeni kategorie S1 nebo S2.
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6.7.2.2. Jediné tehdy, kdyz stfedni podélnd rovina vozidla neprochdzi pevnym panelem karoserie, ale
oddéluje jednu nebo dvé pohyblivé asti vozidla (napf. dvefe) tak, Ze chybi dostatek prostoru
k montdzi jediného zafizeni kategorie S3 ve stfedni podélné roviné na takovych pohyblivych
Castech, je mozno montovat bud:

a) dvé zafizeni kategorie S3 typu ,D“ nebo

b) jedno zafizeni kategorie S3 posunuté vlevo nebo vpravo od stfedni podélné roviny.

6.7.3. Uspotdddni

74dné zvlastni pozadavky.

6.7.4. Umisténi
6.7.4.1. Na 3itku:

U vozidel kategorif M; a Ny: u zafizen{ kategorie S1 nebo S2 tak, aby nejvzdélenéjsi bod
piivracené plochy ve sméru vztazné osy od stfedni podélné roviny vozidla nebyl vice nez 400
mm od nejvzdélengjstho vnéjstho okraje vozidla;

Pro vzdélenost mezi vnitinimi okraji pfivracenych ploch ve sméru vztaznych os neni stanoven
zadny zvldstni pozadavek.

U v3ech ostatnich kategorii vozidel: u zafizeni kategorie S1 nebo S2 nesmi byt vzdilenost
mezi vnitinimi okraji pfivrdcenych ploch ve sméru vztaznych os mensi nez 600 mm. Tuto
vzdalenost 1ze zmensit na 400 mm, pokud je celkovd $itka vozidla mensi nez 1 300 mm.

Zafizeni kategorie S3: vztazny stfed musi byt umistén na stfedni podélné roviné vozidla.
V piipad¢, kdy jsou podle odstavce 6.7.2 montovdna dvé zafizeni kategorie S3, musi byt
umisténa po jednom co nejblize stfedni podélné roviné na jejich obou strandch.

Tam, kde je podle odstavce 6.7.2 pFipustné vysunuti jediné svitilny kategorie S3 mimo stfedni
podélnou rovinu, nesmi pfi tomto vysunuti prekrocit vzdalenost vztazného stfedu svitilny od
stfedni podélné roviny hodnotu 150 mm.

6.7.4.2. Na vysku:
6.7.4.2.1.  Zafizeni kategoril S1 nebo S2: nejméné 350 mm a nejvySe 1 500 mm nad vozovkou (maxi-

mélné 2 100 mm, nedovoluje-li tvar karoserie dodrzet vysku 1 500 mm a nejsou-li namon-
tovany volitelné brzdové svitilny). Pokud jsou volitelné brzdové svitilny namontovény, musi
byt namontoviny ve vysce slucitelné s pozadavky na umisténi na $iiku a na soumérnost
svitilen a podle tvaru karoserie v co nejvétsi svislé vzdalenosti, nejméné v§ak 600 mm nad
povinnymi brzdovymi svitilnami.

6.7.4.2.2. U zafizeni kategorie S3 nesmi vodorovnd rovina te¢nd ke spodnimu okraji pfivricené plochy:

a) byt vice nez 150 mm pod vodorovnou rovinou te¢nou ke spodnimu okraji ¢inného
povrchu skla nebo zaskleni zadniho okna, ani

b) byt nize nez 850 mm nad vozovkou.
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6.7.4.3.

6.7.5.

6.7.6.

6.7.7.
6.7.7.1.

6.7.7.2.

6.7.8.

6.7.9.
6.7.9.1.

6.7.9.2.

6.7.9.2.1.

6.8.
6.8.1.

6.8.2.

Vodorovna rovina te¢nd ke spodnimu okraji ptivricené plochy zafizeni kategorie S3 vSak
musi prochdzet nad vodorovnou rovinou te¢nou k hornimu okraji ptivricené plochy zaf{zeni
kategorii S1 nebo S2.

Na délku:
Zatizeni kategorif S1 nebo S2: na zddi vozidla.
Zafizeni kategorie S3: zadné zvlastni pozadavky.

Geometrickd viditelnost

Vodorovny tihel: zafizeni kategorii S1 nebo S2:
45° vlevo a 45° vpravo vidi podélné ose vozidla;
zafizeni kategorie S3: 10° vlevo a 10° vpravo viéi podélné ose vozidla;

Svisly dhel: zafizen{ kategoril S1 nebo S2: 15° nad vodorovnou rovinu a 15° pod ni.
Svisly thel pod vodorovnou rovinu mize byt zmensen na 5°, je-li svitilna
namontovana nize nez 750 mm nad vozovkou. Svisly thel nad vodorovnou
rovinu mtze byt zmensen na 5°, jsou-li volitelné svitilny namontovany
nejméné 2 100 mm nad vozovkou;

zafizen{ kategorie S3: 10° nad vodorovnou rovinu a 5° pod ni.

Orientace

Smérem dozadu.

Elektrické zapojeni
Vsechny brzdové svitilny se musi soucasné rozsvitit, jakmile brzdovy systém vytvoif piislusny
signal podle definice v pfedpisech ¢. 13 a 13-H.

Brzdové svitilny nemusi svitit, pokud je zafizeni pro spousténi nebo vypindni motoru
v poloze, kterd motoru neumoziuje provoz.

Kontrolka

Kontrolka je nepovinnd. Je-li namontovédna, mus{ ddvat nepferusované signdlni svétlo, které se
rozsviti v piipadé selhdni nékteré brzdové svitilny.

Dalsi poZadavky

Zafizeni kategorie S3 nesmi byt slouceno s jakoukoli jinou svitilnou.
Zatizeni kategorie S3 muiize byt montovino vné vozidla nebo ve vozidle.
V piipadé, Ze je montovano ve vozidle:

vyzafované svétlo nesmi obtéZovat fidiCe ani pfimo, ani nepf{mo ptes zpétnd zrcitka nebo
jiné odrazejici plochy na vozidle (napf. zadni okno).

Svitilna zadni registracni tabulky
Uziti
Povinné.

Pocet

Takovy, aby zafizeni osvétlovalo misto pro registra¢ni tabulku.
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6.8.3.

6.8.4.

6.8.4.1.

6.8.4.2.

6.8.4.3.

6.8.5.

6.8.6.

6.8.7.

6.8.8.

6.8.9.

6.9.
6.9.1.

6.9.2.

6.9.3.

6.9.4.
6.9.4.1.

Uspoidddni

Takovy, aby zafizeni osvétlovalo misto pro registracni tabulku.

Umisténi

Na $itku:  takové, aby zafizeni osvétlovalo misto pro registratni tabulku.
Na vysku: takové, aby zafizeni osvétlovalo misto pro registracni tabulku.
Na délku: takové, aby zafizeni osvétlovalo misto pro registratni tabulku.

Geometrickd viditelnost

Takovd, aby zafizeni osvétlovalo misto pro registracni tabulku.

Orientace

Takovd, aby zafizeni osvétlovalo misto pro registracni tabulku.

Elektrické zapojeni

Dle odstavce 5.11.

Kontrolka

Kontrolka je nepovinnd. Existuje-li, musi byt jeji funkce zaji$téna stejnou kontrolkou prede-
psanou pro predn{ a zadni obrysové svitilny.

Dalsi poZadavky

Je-li svitilna zadni registra¢ni tabulky sdruzena se zadni obrysovou svitilnou nebo sloucena
s brzdovou svitilnou nebo se zadni mlhovou svitilnou, mohou se fotometrické vlastnosti
svitilny zadni registra¢ni tabulky ménit pii rozsviceni brzdové svitilny nebo zadni mlhové
svitilny.

Pfedni obrysovid svitilna

Uziti

Povinné pro vsechna motorova vozidla.
Povinné pro ptipojnd vozidla $irsi nez 1 600 mm.
Nepovinné pro piipojnad vozidla s $itkou neptekracujici 1 600 mm.

Pocet

Dvé.

Uspotdddni

74dné zvlastni pozadavky.

Umisténi

Na $itku: bod pfivracené plochy ve sméru vztainé osy, ktery je nejvzddlenéjsi od stredni
podélné roviny vozidla, nesmi byt dile nez 400 mm od nejvzdilenéjsiho vnéjstho okraje
vozidla.

U piipojného vozidla nesmi byt bod pfivricené plochy ve sméru vztazné osy, ktery je
nejvzddlengjsi od stfedni podélné roviny, dile nez 150 mm od nejvzdilengjsiho vnéjsiho
okraje vozidla.

Vzdalenost mezi vnitinimi okraji obou pfivricenych ploch ve sméru vztaznych os:
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6.9.4.2.

6.9.4.3.

6.9.4.4.

6.9.5.
6.9.5.1.

6.9.5.2.

6.9.6.

6.9.7.

6.9.8.

6.9.9.

u vozidel kategoriif M; a Ny: Zddné zvldstni pozadavky;

u v8ech ostatnich kategorii vozidel: nesmi byt mensi nez 600 mm. Tato vzdilenost mize byt
zmen$ena na 400 mm, je-li celkovd $itka vozidla mensi nez 1 300 mm.

Na vysku: nejméné 350 mm a nejvyse 1 500 mm nad vozovkou (maximdlné 2 100 mm
u vozidel kategorie O a O, nebo u vozidel ostatnich kategorii, nedovoluje-li tvar karoserie
dodrzet vysku 1 500 mm).

Na délku: Zddné zvldstni pozadavky.

Je-li ptedni obrysova svitilna sloucena s jinym svétlometem nebo svitilnou, je tfeba pouzit pro
ovéfeni souladu s poZadavky na umisténi (odstavce 6.9.4.1 aZz 6.9.4.3) pfivracenou plochu
tohoto jiného svétlometu nebo svitilny ve sméru vztazné osy.

Geometrickd viditelnost

Vodorovny tihel obou piednich obrysovych svitilen:

45° dovnitt a 80° ven.

U piipojnych vozidel maze byt dhel smérem dovniti zmensen na 5°.
Svisly dhel:

15° nad vodorovnou rovinu a 15° pod ni. Svisly thel pod vodorovnou rovinu viak mtze byt
zmensen aZ na 5°, je-li svitilna namontovéna nize nez 750 mm nad vozovkou.

U vozidel kategoril M; a N jako alternativa k odstavci 6.9.5.1 na zdkladé rozhodnuti vyrobce
nebo jeho fadné povéfeného zistupce a pouze tehdy, je-li na vozidle namontovana pfedni
bocni obrysova svitilna:

Vodorovny thel: 45° smérem ven a 45° smérem dovnitf.

Svisly thel: 15° nad vodorovnou rovinu a 15° pod ni. Svisly thel pod vodorovnou rovinu
muZe byt zmenSen aZz na 5°, je-li svitilna namontovdna nize nez 750 mm nad vozovkou.

Aby byla svitilna povazovina za viditelnou, musi byt zaji§tén nezaclonény vyhled na pfivrd-
cenou plochu o rozméru nejméné 12,5 cm?. Vylucuje se ¢innd plocha jakékoli odrazky, kterd
nevyzafuje svétlo.

Orientace

Smérem dopfedu.

Elektrické zapojent
Dle odstavce 5.11.

Kontrolka

Kontrolka zapojeni obvodu je povinnd. Tato kontrolka nesmi svitit pferusované a nevyzaduje
se, da-li se osvétleni piistrojové desky zapnout jen soucasné s pfednimi obrysovymi svitilnami.

Dalsi poZadavky

Pokud je uvniti pfedni obrysové svitilny instalovan jeden nebo vice infralervenych generatort,
muzZe (mohou) byt aktivovdn(y) pouze tehdy, pokud je zapnut svétlomet na stejné strané
vozidla a vozidlo se pohybuje smérem vpied. V piipadé selhdni pfedni obrysové svitilny
nebo svétlometu na stejné strang, infraCerveny/é generdtor/y se samocinné vypne/vypnou.
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6.10.
6.10.1.

6.10.2.

6.10.2.1.

6.10.3.

6.10.4.
6.10.4.1.

6.10.4.2.

6.10.4.3.

6.10.5.
6.10.5.1.

6.10.5.2.

6.10.6.

Zadni obrysovi svitilna
Uziti

Povinné.

Pocet

Dvé.

Pokud nejsou namontoviny doplitkové obrysové svitilny, je mozno na vSech vozidlech kate-
gorif M,, M3, Ny, N3, O,, O3 a O4 namontovat dvé volitelné obrysové svitilny.

Uspoidddni

Z4dné zvldstni pozadavky.

Umisténi

Na 3iiku: bod pfivrdcené plochy ve sméru vztazné osy, ktery je nejvice vzdilen od stiedni
podélné roviny vozidla, nesmi byt vzdilen vice neZ 400 mm od nejvzdalenéjsiho vnéjsiho
okraje vozidla. Tato podminka se nevztahuje na volitelné zadni obrysové svitilny.

Vzdalenost mezi vnitinimi okraji obou pfivracenych ploch ve sméru vztaznych os:
u vozidel kategorii M; a Ny: zddné zvldstni pozadavky;

u viech ostatnich kategorif vozidel: nesmi byt mens{ nez 600 mm. Tato vzdalenost mdze byt
zmen$ena na 400 mm, je-li celkovd $itka vozidla mensf nez 1 300 mm.

Na vysku: nejméné 350 mm a nejvyse 1 500 mm nad vozovkou (maximilné 2 100 mm,
nedovoluje-li tvar karoserie dodrzet vysku 1500 mm a nejsou-li namontoviny volitelné
obrysové svitilny). Pokud jsou volitelné obrysové svitilny namontovany, musi byt namonto-
vany ve vySce slucitelné s platnymi pozadavky odstavce 6.10.4.1, pozadavky na soumérnost
svitilen a podle tvaru karoserie v co nejvétsi svislé vzdalenosti, nejméné v§ak 600 mm nad
povinnymi brzdovymi svitilnami.

Na délku: na zadi vozidla.

Geometrickd viditelnost

Vodorovny thel: 45° dovnitf a 80° ven.

Svisly thel: 15° nad vodorovnou rovinu a 15° pod ni. Svisly thel pod vodorovnou rovinu
muze byt zmenSen na 5°, jsou-li svitilny namontoviny niZe nez 750 mm nad vozovkou.

Svisly thel nad vodorovnou rovinu miiZe byt zmensen na 5°, jsou-li volitelné svitilny namon-
tovany nejméné 2 100 mm nad vozovkou.

U vozidel kategorii M; a Ny jako alternativa k odstavci 6.10.5.1 na zdkladé rozhodnuti
vyrobce nebo jeho fadné povéfeného zdstupce a pouze tehdy, je-li na vozidle namontovdna
zadn{ bo¢ni obrysovd svitilna:

Vodorovny thel: 45° smérem ven a 45° smérem dovnitf.

Svisly thel: 15° nad vodorovnou rovinu a 15° pod ni. Svisly thel pod vodorovnou rovinu
muZe byt zmenSen aZ na 5°, je-li svitilna namontovdna niZe nez 750 mm nad vozovkou.

Aby byla svitilna povazovana za viditelnou, musi byt zajistén nezaclonény vyhled na pfivra-
cenou plochu o rozméru nejméné 12,5 cm?. Vyluéuje se ¢innd plocha jakékoli odrazky, kterd
nevyzafuje svétlo.

Orientace

Smérem dozadu.
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6.10.7.

6.10.8.

6.10.9.

6.11.
6.11.1.

6.11.2.

6.11.3.

6.11.4.
6.11.4.1.

6.11.4.2.

6.11.4.3.

6.11.5.

6.11.6.

6.11.7.

6.11.7.1.

6.11.7.2.

6.11.7.3.

6.11.7.3.1.

Elektrické zapojeni

Dle odstavce 5.11.

Kontrolka

Kontrolka zapojeni obvodu je povinnd. Musi byt sdruzend s kontrolkou prednich obrysovych
svitilen.

Dalsi poZadavky

Zadné.

Zadni mlhovi svitilna
Uziti

Povinné.

Pocet

Jedna nebo dvé.

Uspoidddni

Z4dné zvlastni pozadavky.

Umisténi

Na $itku: pokud je namontovdna pouze jedna zadni mlhovd svitilna, musi byt vzhledem ke

sttedni podélné roviné vozidla umisténa na opacné strané, neZ je pfedepsany provoz v zemi
registrace; vztazny stfed mize byt také umistén na stfedni podélné roviné vozidla.

Na vysku: nejméné 250 mm a nejvySe 1 000 mm nad vozovkou. U vozidel kategorie N3G
(terénni vozidla) mize byt maximdlni vyska zvySena az na 1 200 mm.

Na délku: na zadi vozidla.

Geometrickd viditelnost

Je uréena thly a a £ uvedenymi v odstavci 2.13:

5° nahoru a 5° dolj;

=]
I

8 = 25° vpravo a 25° vlevo.

Orientace

Smérem dozadu.

Elektrické zapojeni

Zapojeni musi byt takové, aby:

zadni mlhové svitilna (svitilny) nemohla (nemohly) byt zapnuta (zapnuty), nejsou-li rovnéz
zapnuty dalkové svétlomety, potkavaci svétlomety nebo predni mlhové svitilny;

bylo mozno zadni mlhovou svitilnu (svitilny) vypnout nezavisle na jakychkoli jinych svétlo-
metech nebo svitilndch;

platila jedna z nésledujicich moznosti:

zadni mlhovd svitilna/svitilny mdaZe/mohou svitit do doby, nez jsou vypnuty obrysové svitilny,
a poté musi zastat zadni mlhovd svitilna/svitilny vypnutd/vypnuté, dokud neni/nejsou znovu
tmyslné zapnuta/zapnuty;
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6.11.7.3.2.

6.11.7.4.

6.11.8.

6.11.9.

6.12.
6.12.1.

6.12.2.

6.12.3.

6.12.4.
6.12.4.1.

6.12.4.2.

6.12.4.3.

6.12.5.

6.12.6.

vedle povinné kontrolky (odstavec 6.11.8) musi byt ddno upozornéni, piinejmensim
akustické, kdykoli je spina¢ zadni mlhové svitilny v zapnuté poloze a dojde k vypnuti zapa-
lovani nebo je vyjmut klicek spousténi motoru a jsou otevieny dvefe fidice, at jiz jsou svitilny
podle odstavce 6.11.7.1 zapnuty, nebo vypnuty;

s vyjimkou ustanoveni odstavct 6.11.7.1 a 6.11.7.3 nesmi byt funkce zadni mlhové svitilny/
svitilen ovlivnéna zapindnim a vypindnim jakychkoli jinych svétlometti nebo svitilen.

Kontrolka

Kontrolka zapojeni obvodu je povinnd. Nezdvislé nepferusované varovné svétlo.
Dalsi pozadavky
Vzdalenost zadni mlhové svitilny od kazdé z brzdovych svitilen musi byt ve vSech piipadech

vétsi nez 100 mm.

Parkovaci svitilna
Uziti
Na motorovych vozidlech o délce nepfesahujici 6 m a Sifce nepfesahujici 2 m nepovinné.

Na vsech ostatnich vozidlech zakdzané.

Pocet

Dle zptisobu usporadani.

Uspoidddni

Bud dvé svitilny vpfedu a dvé svitilny vzadu, nebo po jedné svitilné na kazdé strang.
Umisténi

Na $iiku: bod ptivrdcené plochy ve sméru vztazné osy, ktery je nejvice vzdélen od stiedni

podélné roviny vozidla, nesmi byt vzdilen vice nez 400 mm od nejvzdilenéjstho vnéjstho
okraje vozidla.

Kromé toho, jsou-li svitilny dvé, musi byt umistény po stranich vozidla.
Na vysku:
U vorzidel kategorii M; a N;: Zidné zvldstni pozadavky.

U viech ostatnich kategorii vozidel: nejméné 350 mm a nejvy$e 1 500 mm nad vozovkou
(maximélné 2 100 mm, nedovoluje-li tvar karoserie dodrzet vysku 1 500 mm).

Na délku: Zddné zvldstni pozadavky.

Geometrickd viditelnost

Vodorovny thel: 45° ven, dopfedu a dozadu.

Svisly thel: 15° nad vodorovnou rovinu a 15° pod ni. Svisly thel pod vodorovnou rovinu
viak muZe byt zmenSen na 5°, je-li svitilna umisténa nize nez 750 mm nad vozovkou.

Orientace

Takovd, aby svitilny vyhovovaly poZadavkim na viditelnost dopfedu i dozadu.
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6.12.7.

6.12.8.

6.12.9.

6.13.
6.13.1.

6.13.2.

6.13.3.

6.13.4.
6.13.4.1.

6.13.4.2.

6.13.4.3.

Elektrické zapojeni

Musi dovolit zapinani parkovaci svitilny (svitilen) na téZe strané vozidla nezévisle na kterych-
koli jinych svétlometech nebo svitilndch.

Parkovaci svitilna (svitilny) a ptipadné pfedni a zadni obrysové svitilny podle odstavce 6.12.9
nize musi byt schopny funkce, i kdyZ je zafizeni pro spousténi motoru v poloze, kterd
neumoziiyje ¢innost motoru. Zafizeni, kterd samocinné vypinaji tyto svitilny v zdvislosti na
Case, jsou zakdzana.

Kontrolka

Kontrolka zapojeni obvodu je nepovinnd. Pokud existuje, nesmi ji byt mozno zaménit
s kontrolkou pfednich a zadnich obrysovych svitilen.

Dalsi poZadavky

Funkce této svitilny mize byt té7 zajisténa soucasnym zapnutim pfednich a zadnich obryso-
vych svitilen na téZe strané vozidla.

Doplitkovd obrysovd svitilna

Uziti

Povinné na vozidlech o $ifce pfesahujici 2,10 m. Nepovinné na vozidlech o $ifce od 1,80
m do 2,10 m. Na podvozcich s kabinou jsou zadni doplitkové obrysové svitilny nepovinné.

Pocet

Dv¢ viditelné zeptedu a dvé viditelné zezadu.

Uspordddni

Z4dné zvlastni pozadavky.

Umisténi

Na sirku:

Vpiedu a vzadu: co mozno nejblize k nejvzdalenéjsimu vnéj$imu okraji vozidla. Tato
podminka se povazuje za splnénou, pokud bod pfivricené plochy ve sméru vztainé osy,
ktery je nejvice vzddlen od stiedni podélné roviny vozidla, neni vzdélen vice nez 400 mm
od nejvzdalengjsiho vngjsiho okraje vozidla.

Na vysku:

Vpfedu: motorovd vozidla — vodorovnd rovina te¢nd k hornimu okraji pfivrdcené plochy
zafizeni ve sméru vztazné osy nesmi byt niZe, neZz je vodorovnd rovina te¢nd k hornimu
okraji prithledné zény celniho skla.

Pripojnd vozidla a navésy — v nejvyssi vysce slucitelné s pozadavky na sitku, konstrukei
vozidla a s provoznimi poZadavky vozidla a poZadavky na soumérnost svitilen.

Vzadu: v nejvys$i vysce slucitelné s pozadavky na $itku, konstrukei vozidla a s provoznimi
pozadavky vozidla a s pozadavky na soumérnost svitilen.

Na délku: Zddné zvldstni pozadavky.
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6.13.5.

6.13.6.

6.13.7.

6.13.8.

6.13.9.

6.14.
6.14.1.

6.14.2.

6.14.3.

6.14.4.
6.14.4.1.

Geometrickd viditelnost

Vodorovny thel: 80° smérem ven.
Svisly thel: 5° nad vodorovnou rovinu a 20° pod ni.

Orientace

Takovd, aby svitilny vyhovovaly pozadavkiim na viditelnost dopfedu i dozadu.

Elektrické zapojeni

Dle odstavce 5.11.

Kontrolka

Kontrolka je nepovinnd. Pokud existuje, musi byt jeji funkce zajisfovina kontrolkou pro
pfedni a zadni obrysové svitilny.

Dalsi poZadavky

Za predpokladu splnéni vsech ostatnich podminek mohou byt svitilna viditelnd zeptedu
a svitilna viditelnd zezadu na téze strané vozidla sdruzeny do jediného zafizeni.

Poloha dopliikové obrysové svitilny musi byt vici piislusné obrysové svitilné takovd, aby
vzdalenost mezi praméty vzdjemné nejblizsich boda ptivracenych ploch obou posuzovanych
svitilen ve sméru jejich vztaznych os na pfi¢nou svislou rovinu nebyla mensi nez 200 mm.

Zadni odrazka jind neZ trojihelnikova

Uziti

Povinné na motorovych vozidlech.

Nepovinné na piipojnych vozidlech za pfedpokladu, Ze jsou ve skuping s jinym zafizenim pro
zadni svételnou signalizaci.

Pocet

Dv¢, jejich parametry musi vyhovovat pozadavkiim pro tiidu IA nebo IB odrazek dle pfedpisu
¢. 3. Dal$i odraznd zafizeni a materidly (véetné dvou odrazek neodpovidajicich odstavci 6.14.4
niZe) jsou pipustné za predpokladu, Ze neznehodnocuji Gi¢innost povinnych zafizeni pro
osvétlen{ a svételnou signalizaci.

Uspordddni

74dné zvlastni pozadavky.

Umisténi

Na $iiku: bod ¢inné plochy odrazky, ktery je nejvice vzdalen od stfedni podélné roviny
vozidla, nesmi byt vzddlen vice nez 400 mm od nejvzdalenéjstho vnéjsiho okraje vozidla.
Vzdalenost mezi vnitinimi okraji obou pfivracenych ploch ve sméru vztaznych os:

U vorzidel kategorii M; a N;: zddné zvldstni pozadavky;

U vSech ostatnich kategorii vozidel: nesmi byt mensi nez 600 mm.

Tato vzdélenost miZe byt zmensena na 400 mm, je-li celkova $itka vozidla mensi nez 1 300
mm.
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6.14.4.2.

6.14.4.3.

6.14.5.

6.14.6.

6.14.7.

6.15.
6.15.1.

6.15.2.

6.15.3.

6.15.4.
6.15.4.1.

6.15.4.2.

6.15.4.3.

6.15.5.

6.15.6.

Na vysku: nejméné 250 mm a nejvySe 900 mm nad vozovkou (maximdlné 1 500 mm,
nedovoluje-li tvar karoserie dodrzet vysku 900 mm).

Na délku: na zadi vozidla.

Geometrickd viditelnost

Vodorovny thel: 30° dovnitf a 30° ven.
Svisly thel: 10° nad vodorovnou rovinu a 10° pod ni. Svisly thel pod vodorovnou rovinu
muzZe byt zmensen na 5°, je-li odrazka namontovana niZe nez 750 mm nad vozovkou.

Orientace

Smérem dozadu.

Dalsi poZadavky

Cinnd plocha odrazky miize mit ¢dsti spolecné s piivrdcenou plochou jakékoli jiné zadni
svitilny.

Zadni odrazka trojithelnikova

Uziti

Povinné na piipojnych vozidlech.
Zakazané na motorovych vozidlech.

Pocet

Dv¢, jejich parametry musi vyhovovat pozadavkim pro tiidu IITA nebo IIIB odrazek dle
piedpisu ¢. 3. Dal$i odraznd zafizeni a materidly (véetné dvou odrazek neodpovidajicich
odstavci 6.15.4 niZe) jsou piipustné za pfedpokladu, Ze neznehodnocuji dc¢innost povinnych
zafizen{ pro osvétleni a svételnou signalizaci.

Uspotdddni
Vrchol trojihelniku musi sméfovat vzharu.

Umisténi

Na $iftku: bod ¢inné plochy odrazky, ktery je nejvice vzdélen od stfedni podélné roviny
vozidla, nesmi byt vzdilen vice nez 400 mm od nejvzdilenéjstho vnéjsiho okraje vozidla.

Vzdalenost mezi vnitinimi okraji odrazek nesmi byt mensi neZ 600 mm. Tato vzddlenost
muze byt zmensena na 400 mm, je-li celkovd $itka vozidla mensf nez 1 300 mm.

Na vysku: nejméné 250 mm a nejvySe 900 mm nad vozovkou (maximdlné 1 500 mm,
nedovoluje-li tvar karoserie dodrzet vysku 900 mm).

Na délku: na zddi vozidla.

Geometrickd viditelnost

Vodorovny tihel: 30° dovnitf a 30° ven.

Svisly thel: 15° nad vodorovnou rovinu a 15° pod ni. Svisly thel pod vodorovnou rovinu
muze byt zmenSen na 5°, je-li odrazka namontovina niZe nez 750 mm nad vozovkou.

Orientace

Smérem dozadu.
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6.15.7. Dualsi poZadavky
Cinnd plocha odrazky mZe mit ¢dsti spolecné s piivrdcenou plochou jakékoli jiné zadni
svitilny.

6.16. Pfedni odrazka jind neZ trojihelnikova

6.16.1. Uziti

Povinné na piipojnych vozidlech.

Povinné na motorovych vozidlech, kterd maji viechny pfedni svétlomety se zakryvatelnymi
odrazedi.

Nepovinné na ostatnich motorovych vozidlech.

6.16.2. Pocet

Dv&, jejich parametry musi vyhovovat pozadavkim pro t¥idu IA nebo IB odrazek dle predpisu
¢. 3. Dal3i odraznd zafizeni a materidly (véetné dvou odrazek neodpovidajicich odstavci 6.16.4
nize) jsou piipustné za predpokladu, Ze neznehodnocuji G¢innost povinnych zafizeni pro
osvétleni a svételnou signalizaci.

6.16.3. Uspoidddni

74dné zvlastni pozadavky.

6.16.4. Umisténi
6.16.4.1. Na $iiku: bod ¢inné plochy odrazky, ktery je nejvice vzdalen od stfedni podélné roviny

vozidla, nesmi byt vzddlen vice nez 400 mm od nejvzdalenéjstho vnéjstho okraje vozidla.

U piipojného vozidla nesmi byt nejvzddlenéjsi bod ¢inné plochy odrazky od stfedni podélné
roviny vozidla ddle nez 150 mm od nejvzdalenéjsiho vnégjsiho okraje vozidla.

Vzdalenost mezi vnitinimi okraji obou pfivricenych ploch ve sméru vztaznych os:
u vozidel kategorii M; a Ny: Zddné zvldstni pozadavky;

u viech ostatnich kategorif vozidel: nesmi byt mensi neZ 600 mm. Tato vzdélenost mize byt
zmensena na 400 mm, je-li celkovd $itka vozidla mensi nez 1 300 mm.

6.16.4.2. Na vysku: nejméné 250 mm a nejvySe 900 mm nad vozovkou (maximdlné 1 500 mm,
nedovoluje-li tvar karoserie dodrzet vysku 900 mm).

6.16.4.3.  Na délku: na pfedku vozidla.

6.16.5. Geometrickd viditelnost

Vodorovny tihel: 30° dovnitt a 30° ven. U piipojnych vozidel miiZe byt dhel dovnitf zmensen
na 10°. Pokud tento thel nemtze byt u povinnych odrazek vzhledem ke konstrukei piipoj-
ného vozidla dodrzen, musi byt bez Sitkového omezeni (odstavec 6.16.4.1) namontovany
doplitkové (dodatecné) odrazky, které musi spolecné s povinnymi odrazkami ddvat potfebny
thel viditelnosti.

Svisly thel: 10° nad vodorovnou rovinu a 10° pod ni. Svisly thel pod vodorovnou rovinu
miZe byt zmenSen na 5°, je-li odrazka namontovdna niZe nez 750 mm nad vozovkou.

6.16.6. Orientace

Smérem dopiedu.
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6.16.7. Dalsi poZadavky
Cinnd plocha odrazky mizZe mit ¢4sti spolecné s pfivracenou plochou jakékoli jiné predni
svitilny.

6.17. Bo¢ni odrazka jind neZ trojihelnikovd

6.17.1. Uziti

Povinné:  na vSech motorovych vozidlech o délce pfesahujici 6 m,

na viech pfipojnych vozidlech.
Nepovinné: na motorovych vozidlech o délce nepfesahujici 6 m.

6.17.2. Pocet

Takovy, aby byly splnény pozadavky na podélné umisténi. Parametry téchto zafizeni musi
vyhovovat pozadavkim pro tfidu IA nebo IB odrazek dle pfedpisu ¢. 3. Dals{ odraznd zafizeni
a materidly (v€etné dvou odrazek neodpovidajicich odstavci 6.17.4 niZe) jsou piipustné za
piedpokladu, Ze neznehodnocuji ticinnost povinnych zafizeni pro osvétleni a svételnou signa-
lizaci.

6.17.3. Uspoidddni

Z4dné zvlastni pozadavky.

6.17.4. Umisténi
6.17.4.1.  Na 3itku: Zddné zvlastni pozadavky.
6.17.4.2. Na vysku: nejméné 250 mm a nejvySe 900 mm nad vozovkou (maximdlné 1 500 mm,

nedovoluje-li tvar karoserie dodrzet vysku 900 mm).

6.17.4.3.  Na délku: nejméné jedna bo¢ni odrazka mus{ byt umisténa ve stfedni tfetiné vozidla, pficemz
nejpredngjsi bo¢ni odrazka nesmi byt od piedku vozidla déle nez 3 m; u ptipojnych vozidel se
pii méfeni délky bere v tvahu i délka tazné oje.

Vzdélenost mezi dvéma sousednimi boénimi odrazkami nesmi presahovat 3 m. To se vSak
nevztahuje na vozidla kategorie M; a Nj.

Pokud konstrukce vozidla neumoziuje vyhovét tomuto pozadavku, maze byt tato vzddlenost
zvétdena na 4 m. Vzdalenost mezi nejzadnéjsi bo¢ni odrazkou a zddi vozidla nesmi pfekrocit
1 m. Pro motorové vozidla o délce nepfesahujici 6 m v3ak postacuje, aby méla namontovanu
jednu bo¢ni odrazku v prvni tetiné a/nebo jednu v posledni tetiné délky vozidla.

6.17.5. Geometrickd viditelnost

Vodorovny thel: 45° dopfedu a 45° dozadu.

Svisly dhel: 10° nad vodorovnou rovinu a 10° pod ni. Svisly thel pod vodorovnou rovinu
muZe byt zmensen na 5°, je-li odrazka namontovina nize nez 750 mm nad vozovkou.

6.17.6. Orientace
Do strany.
6.17.7. Dalsi poZadavky

Cinnd plocha bo¢ni odrazky mlize mit dsti spolecné s piivrdcenou plochou jakékoli jiné
bocni svitilny.
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6.18.
6.18.1.

6.18.2.

6.18.3.

6.18.4.

6.18.4.1.

6.18.4.2.

6.18.4.3.

6.18.5.

6.18.6.

Bocni obrysovié svitilna

Uziti

Povinné: na vsech vozidlech o délce pfesahujici 6 m, s vyjimkou podvozkt s kabinou; délka
piipojnych vozidel se pocitd vetné tazné oje. Na viech kategoriich vozidel se uZivaji bo¢ni
obrysové svitilny typu SM1; na vozidlech kategorie M; vSak mohou byt uzZity bo¢ni obrysové
svitilny typu SM2.

Bocni obrysové svitilny se déle uziji u vozidel kategorie My a Ny, jejichz délka nepfesahuje
6 m, pokud tyto svitilny dopliuji pozadavky sniZené geometrické viditelnosti pfednich obry-
sovych svitilen podle odstavce 6.9.5.2 a zadnich obrysovych svitilen podle odstavce 6.10.5.2.

Nepovinné:
Na vSech ostatnich vozidlech.
Mohou byt uzity bo¢ni obrysové svitilny typu SM1 nebo SM2.

Minimdlni poet na jedné strané

Takovy, aby byla dodrzena pravidla pro podélné umisténi.

Uspoidddni

74dné zvlastni pozadavky.

Umisténi

Na sitku: Zadné zvlastni pozadavky.

Na vysku: nejméné 250 mm a nejvySe 1 500 mm nad vozovkou (maximélné 2 100 mm,
nedovoluje-li tvar karoserie dodrzet vysku 1 500 mm).

Na délku: nejméné jedna bo¢ni obrysova svitilna musi byt umisténa ve stredni tfetiné vozidla,
pfi¢emz nejpfednéjsi bocni svitilna nesmi byt od pfedku vozidla dile nez 3 m; u pfipojnych
vozidel se pfi méfeni délky bere v tivahu i délka tazné oje. Vzdalenost mezi dvéma sousednimi
bo¢nimi obrysovymi svitilnami nesmi pfesahovat 3 m. Pokud konstrukce vozidla neumoziuje
vyhovét tomuto poZzadavku, mizZe byt tato vzddlenost zvétSena na 4 m.

Vzdalenost mezi nejzadnéjsi bocni obrysovou svitilnou a zddi vozidla nesmi prekrocit 1 m.

Pro motorovd vozidla o délce nepfesahujici 6 m a pro podvozky s kabinou viak postacuje,
aby mély namontovinu jednu bocni obrysovou svitilnu v prvni tfetiné ajnebo jednu
v posledni tfetiné délky vozidla.

Geometrickd viditelnost

Vodorovny thel: 45° dopfedu a 45° dozadu; na vozidlech, pro néz je montdZz bocnich
obrysovych svitilen nepovinnd, viak tato hodnota mtize byt sniZena na 30°.

Je-li vozidlo vybaveno bo¢nimi obrysovymi svitilnami uzitymi k doplnéni pozadavki snizené
geometrické viditelnosti pfednich a zadnich smérovych svitilen podle odstavce 6.5.5.2 ajnebo
obrysovych svitilen podle odstavce 6.9.5.2 a 6.10.5.2, jsou tyto uhly stanoveny na 45°
smérem dopfedu a k zddi vozidla a 30° smérem ke stfedu vozidla (viz obrdzek v odstavci
6.5.5.2 vyie).

Svisly thel: 10° nad vodorovnou rovinu a 10° pod ni. Svisly thel pod vodorovnou rovinu
muZe byt zmenSen na 5°, je-li bo¢ni obrysova svitilna namontovéna nize nez 750 mm nad
vozovkou.

Orientace

Do strany.
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6.18.7.

6.18.8.

6.18.9.

6.19.
6.19.1.

6.19.2.

6.19.3.

6.19.4.
6.19.4.1.

6.19.4.2.

6.19.4.3.

6.19.5.

6.19.6.

Elektrické zapojeni

U vozidel kategorie M; a Ny, jejichz délka nepfesahuje 6 m, mohou byt bo¢ni obrysové
svitilny zapojeny tak, aby svitily preruSovanym svétlem, za ptedpokladu, Ze je toto preruso-
vani ve fazi a shodné frekvence se smérovymi svitilnami na téze strané vozidla.

U vsech ostatnich kategorif vozidel: zddné zvlastni pozadavky.

Kontrolka

Kontrolka je nepovinnd. Pokud existuje, musi byt jeji funkce zajistovina kontrolkou pro
pfedni a zadni obrysové svitilny.

Dalsi poZadavky

Pokud je nejzadnéjsi bo¢ni obrysova svitilna sdruzend se zadni obrysovou svitilnou slou¢enou
se zadni mlhovou svitilnou nebo brzdovou svitilnou, mohou se fotometrické vlastnosti boéni
obrysové svitilny v dobé rozsviceni zadni mlhové svitilny nebo brzdové svitilny ménit.

Maji-li zadni bocni obrysové svitilny svitit preruSovanym svétlem spolu se zadni smérovou
svitilnou, museji mit oranzovou barvu.

Denni svitilna ()

Uziti

Nepovinné na motorovych vozidlech. Zakdzané na ptipojnych vozidlech.

Pocet

Dvé.

Uspoidddni

Z4dné zvlastni pozadavky.

Umisténi

Na $itku: bod pfivracené plochy ve sméru vztainé osy, ktery je nejvice vzddlen od stfedni

podélné roviny vozidla, nesmi byt vzddlen vice nez 400 mm od nejvzdalenéjstho vnéjstho
okraje vozidla.

Vnitini okraje pfivracenych ploch ve sméru vztaznych os musi byt od sebe vzdileny nejméné
600 mm.

Tato vzdalenost muZe byt zmenSena na 400 mm, je-li celkovd $itka vozidla mensi nez 1 300
mm.

Na vysku: nejméné 250 mm a nejvyse 1 500 mm nad vozovkou.

Na délku: na ptedku vozidla. Tato podminka se povazuje za splnénou, jestlize vyzafované
svétlo neobtézuje fidiCe ani pHmo, ani nepfimo pfes zpétnd zrcitka nebo jiné odrdzejici
plochy na vozidle.

Geometrickd viditelnost

Vodorovnd: 20° smérem ven a 20° dovnitf.
Svisld: 10° smérem nahoru a 10° smérem dold.

Orientace

Smérem dopfedu.

(*) Montdz tohoto zafizeni miize byt zakdzdna podle vnitrostdtnich predpis.
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6.19.7.

6.19.8.

6.19.9.

6.20.
6.20.1.

6.20.2.

6.20.3.

6.20.4.
6.20.4.1.

6.20.4.2.

6.20.4.3.

6.20.5.

6.20.6.

6.20.7.

Elektrické zapojeni

Pokud jsou montovany, musi byt denni svitilny automaticky zapnuty, kdyz je zafizeni pro
spousténi a/nebo zastaveni motoru v poloze, ve které miZe motor pracovat. Aktivace
a deaktivace zafizeni pro automatické zapnuti dennich svitilen musi byt moznad bez uzit
néfadi. Denni svitilny musi byt automaticky zhasnuty, jakmile se rozsviti svétlomety,
s vyjimkou pfipadu, kdy jsou svétlomety uzity pro pfechodné rozsvéceni v kratkych interva-
lech.

Kontrolka

Kontrolka zapojeni obvodu je nepovinnd.

Dalsi pozadavky

Zadné.

Rohovy svétlomet (svétlomet pohyblivy v zivislosti na ¥izeni)
Uziti

Nepovinné na motorovych vozidlech.

Pocet

Dva.

Uspoidddni

Z4dné zvldstni pozadavky.

Umisténi

Na sitku: bod pfivricené plochy ve sméru vztazné osy, ktery je nejvice vzdalen od stfedni

podélné roviny vozidla, nesmi byt vzdilen vice nez 400 mm od nejvzdalenéjsiho vnéjsiho
okraje vozidla.

Na délku: nejdéle 1 000 mm od piedku vozidla.
Na vysku:

minimdlné: nejméné 250 mm nad vozovkou,
maximalné: nejvy$e 900 mm nad vozovkou.

Zadny bod piivrdcené plochy ve sméru vztazné osy viak nesmi byt vyse nez nejvyssi bod
pfivricené plochy potkdvaciho svétlometu ve sméru jeho vztazné osy.

Geometrickd viditelnost

Je uréena thly a a f uvedenymi v odstavci 2.13:

10° nahoru a 10° dold,

=]
1}

30° az 60° smérem ven.

=)
I

Orientace

Takovd, aby svitilny vyhovovaly poZadavkiim na geometrickou viditelnost.

Elektrické zapojeni

Rohové svétlomety musi byt zapojeny tak, aby nemohly byt aktivoviny v dobé, kdy nejsou
soucasné rozsviceny ddlkové svétlomety nebo potkdvaci svétlomety.
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6.20.8.

6.20.9.

6.21.
6.21.1.
6.21.1.1.

6.21.1.2.

6.21.1.2.1.

6.21.1.2.2.

6.21.1.2.2.1.

6.21.1.2.3.

6.21.1.3.

6.21.1.3.1.

6.21.1.3.2.

6.21.2.

Rohovy svétlomet na jedné strané vozidla miiZze byt automaticky rozsvicen pouze v piipadg,
kdy jsou na téze strané vozidla zapojeny smérové svitilny a/nebo pokud se thel rejdu fzeni
zméni z polohy pro piimou jizdu vpfed na tutéZ stranu vozidla.

Rohovy svétlomet se musi automaticky zhasnout, pokud je smérové svitilna vypnuta a/nebo
pokud se dhel rejdu fizeni vrati do polohy pro jizdu vpfed.

Kontrolka

Zadna.

Dalsi poZadavky

Rohové svétlomety nesmi byt rozsvécovany pii rychlosti vozidla presahujici 40 km/h.

Nédpadné znaceni
Uziti

Zakdzané: na vozidlech kategorii M; a O;.
Povinné:
smérem dozadu:

tiplné obrysové znaceni na vozidlech se Sitkou pfesahujici 2 100 mm a néleZejicich do téchto
kategori:

a) N, s maximdlni hmotnosti presahujici 7,5 tuny a N3 (s vyjimkou podvozki s kabinou,
netplnych vozidel a tahach navésty);

b) 03 a 04;
do strany:

Castetné obrysové znaleni na vozidlech s délkou presahujici 6 000 mm (véetné tazné oje
piipojnych vozidel) a nélezejicich do téchto kategorii:

a) N, s maximdlni hmotnosti presahujici 7,5 tuny a N3 (s vyjimkou podvozkd s kabinou,
netplnych vozidel a tahact navésty);

b) 03 a 04,

Pokud v3ak tvar, skladba, konstrukce nebo provozni pozadavky nedovoluji instalovat povinné
obrysové znaceni, maze byt instalovano liniové znaceni.

Nepovinné:

na viech ostatnich kategoriich vozidel neuvedenych vySe v odstavcich 6.21.1.1 a 6.21.1.2,
véetné kabiny tahact ndvésti a kabiny podvozkt s kabinou;

namisto povinného liniového znaceni mizZe byt pouZito &istecné nebo uplné obrysové
znaceni a namisto povinného ¢aste¢ného obrysového znaceni mize byt pouzito tGiplné obry-
sové znaceni.

Pocet

Podle pouziti.
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6.21.3. Uspoidddni

Népadné znaceni musi byt umisténo co moznad nejblize vodorovnému a svislému sméru
a musi byt slucitelné s tvarem, skladbou a konstrukei a provoznimi pozadavky vozidla.

6.21.4. Umisténi
6.21.4.1. Na §ifku

6.21.4.1.1. Népadné znaceni musi byt umisténo co moznd nejblize okraji vozidla.

6.21.4.1.2.  Uhrnnd vodorovna délka dilt ndpadného znaceni instalovanych na vozidlo musi odpovidat
nejméné 80 procentiim celkové $iiky vozidla, s vyloucenim ptipadného vodorovného prekryti
jednotlivych dila.

6.21.4.1.3. Pokud vsak vyrobce muzZe prokdzat ke spokojenosti technické zkusebny odpovédné za
zkousky pro schvédleni typu, Ze neni mozné dosdhnout hodnoty uvedené v odstavci
6.21.4.1.2 vySe, muze byt thrnnd délka sniZzena na 60 % a tato skutenost se uvede
v dokumentaci ke schvaleni typu a ve zkuSebnim protokolu (1).

6.21.4.2. Na délku

6.21.4.2.1. Népadné znaceni musi byt umisténo co moznd nejblize okrajim vozidla a musi na obou
strandch kon¢it maximélné 600 mm od kazdého konce vozidla (nebo v piipadé tahact ndvési
od kazdého konce kabiny):

6.21.4.2.1.1. u motorovych vozidel od kazdého konce vozidla nebo v pfipadé tahact navésii od kazdého
konce kabiny;

6.21.4.2.1.2. u piipojnych vozidel od kazdého konce vozidla (s vyloucenim tazné oje).

6.21.4.2.2.  Uhrnni vodorovna délka diléi ndpadného znaceni instalovanych na vozidlo s vyloucenim
piipadného vodorovného prekryti jednotlivych dili musi odpovidat nejméné 80 procentiim:

6.21.4.2.2.1. u motorovych vozidel: délky vozidla bez kabiny nebo v piipadé tahact navést délky piipadné
kabiny;

6.21.4.2.2.2. u piipojnych vozidel délky vozidla (s vyloucenim tazné oje).

6.21.4.2.3. Pokud vsak vyrobce muzZe prokdzat ke spokojenosti technické zkusebny odpovédné za
zkousky pro schvdleni typu, Ze neni moiné dosdhnout hodnoty uvedené v odstavci
6.21.4.2.2 vySe, mize byt thrnnd délka sniZzena na 60 % a tato skutecnost se uvede
v dokumentaci ke schvileni typu a ve zkuebnim protokolu ().

6.21.4.3. Na vysku

6.21.4.3.1. Liniové znaceni a dolni dil(y) obrysového znacenf:
Co mozné nejnize v rozsahu:
minimalné: nejméné 250 mm nad vozovkou,

maximdlné: nejvyse 1 500 mm nad vozovkou.

(1) Toto ustanoveni nabyvé Gcinnosti az 5 let po oficidlnim vstupu série zmén 03 tohoto prfedpisu v platnost.



L 137/44

Utedni véstnik Evropské unie

30.5.2007

6.21.4.3.2.

6.21.5.

6.21.5.1.

6.21.5.1.1.

6.21.5.1.2.

6.21.5.2.

6.21.5.2.1.

6.21.5.2.2.

6.21.6.
6.21.6.1.

6.21.6.2.

6.21.7.
6.21.7.1.

Nicméné tam, kde technické podminky neumozuji vyhovét maximdlni hodnoté 1 500 mm,
popiipadé tam, kde je to nezbytné pro splnéni pozadavki odstavct 6.21.4.1.2, 6.21.4.1.3,

6.21.4.2.2 a 6.21.4.2.3 nebo vodorovného umisténi liniového znaceni nebo dolniho/dolnich
dilu/dila obrysového znaceni, je pfipustnd maximdlni montdzni vyska 2 100 mm.

Horni dilfy obrysového znacent:

Co moznd nejnize, aviak v rozsahu 400 mm od horniho kraje vozidla.

Viditelnost

Népadné znaceni se povaZuje za viditelné, je-li nejméné 80 % ¢inné plochy znaceni viditelnych
oku pozorovatele nalézajictho se v jakémkoli bodé rovin pozorovani vymezenych takto:

Pro zadni ndpadné znaceni (viz pfiloha 11, obr. 1) je rovinou pozorovini rovina kolmd
k podélné ose vozidla, nachdzejici se 25 m od nejvzdalenéjstho konce vozidla a ohranicena:

na vysku dvéma vodorovnymi rovinami umisténymi ve vysce 1 a 3,0 m nad vozovkou;

na $itku dvéma svislymi rovinami svirajicimi tihel 15° smérem ven od stfedni podélné roviny
vozidla a prochdzejicimi priise¢ikem svislych rovin rovnobéznych se stfedni podélnou rovinou
vozidla a vymezujicich celkovou $itku vozidla a roviny kolmé k podélné ose vozidla, kterd
vymezuje konec vozidla.

Pro bo¢ni ndpadné znaceni (viz piiloha 11, obr. 2) je rovinou pozorovani rovina kolmd ke
stfedni podélné roviné vozidla, nachdzejici se 25 m od nejvzdilenéjstho vnéjstho okraje
vozidla a ohraniend:

na vysku dvéma vodorovnymi rovinami umisténymi ve vysce 1 a 3,0 m nad vozovkou;

na $itku dvéma svislymi rovinami svirajicimi tihel 15° smérem ven od roviny kolmé k podélné
ose vozidla a prochdzejicimi priise¢ikem svislych rovin kolmych k podélné ose vozidla, které
vymezuji celkovou délku vozidla, a nejvzdilengjsitho vnéjsiho okraje vozidla.

Orientace

Smérem do strany:

Népadné znaceni musi byt umisténo pokud mozno rovnobézné se stfedni podélnou rovinou
vozidla a musi byt slucitelné s tvarem, skladbou a konstrukci a provoznimi poZzadavky
vozidla.

Smérem dozadu:

Népadné znaceni musi byt umisténo pokud mozno rovnobézné s pfi¢nou rovinou vozidla
a mus{ byt slucitelné s tvarem, skladbou a konstrukci a provoznimi pozadavky vozidla.

Dalsi poZadavky

Népadné znaceni se povazuje za spojité, jestlize vzdalenosti mezi sousednimi dily jsou co
nejmens{ a nepfesahuji 50 % délky nejkratstho sousedniho dilu.
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6.21.7.2.

6.21.7.3.

6.21.7.4.

6.21.7.5.

7.1.

7.2.

7.3.

8.1.

8.2.

8.2.1.

8.2.2.

8.3.

U ¢asteéného obrysového znaceni musi byt kazdy horni roh vytvofen dvéma carami sviraji-
cimi navzdjem thel 90°, z nichZ kazdd musi mit délku nejméné 250 mm.

Vzdélenost mezi ndpadnym znacenim na zadi vozidla a kazdou povinnou brzdovou svitilnou
by méla byt vétsi nez 200 mm.

Tam, kde jsou instalovany desky zadniho znaceni odpovidajici sérii zmén 01 pfedpisu ¢. 70,
mohou byt tyto dle uvdZen{ vyrobce povazoviny pro tcely vypocétu délky ndpadného znaceni
a jeho blizkosti k okraji vozidla za souddst ndpadného znaceni smérem dozadu.

Umisténi ndpadného znaceni na uréeném vozidle musi umoziiovat instalaci znaceni Sirokého
nejméné 60 mm.

ZMENY A ROZSIRENI SCHVALEN[ TYPU VOZIDLA NEBO MONTAZE JEHO ZARIZEN[ PRO OSVE-
TLENI A SVETELNOU SIGNALIZACI

Kazdd zména typu vozidla nebo montdze jeho zatizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci
nebo zména seznamu uvedeného v odstavci 3.2.2 vySe musi byt ozndmena sprivnimu
organu, ktery dany typ vozidla schvilil. Tento orgdn pak muZze:

bud’ dospét k zavéru, ze provedené zmény pravdépodobné nebudou mit znatelny nepiiznivy
vliv a Ze vozidlo stile spliiuje pozadavky, nebo

pozddat technickou zkuebnu odpovédnou za zkousky pro schvéleni typu o novy protokol
o zkousce.

Potvrzeni rozs{feni nebo zamitnuti schvéleni, s uvedenim zmén, se ozndmi smluvnim strandm
dohody, které uplatiuji tento predpis, postupem stanovenym v odstavci 4.3.

Ptislusny orgdn, ktery vydava rozsifeni schvdleni, pfidéli tomuto rozsifeni pofadové Eislo
a ozndmi ho smluvnim stranim dohody z roku 1958, které uplatiiuji tento pfedpis, na
formuldti podle vzoru v piiloze 1 tohoto pfedpisu.

SHODNOST VYROBY

Postupy k zajisténi shodnosti vyroby museji byt v souladu s postupy stanovenymi v dohodg,
dodatku 2 (E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), a s témito poZadavky:

Kazdé vozidlo typové schvilené podle tohoto ptedpisu musi byt vyrobeno tak, aby odpovidalo
typu vozidla, kterému bylo udéleno schvéleni typu, splnénim pozadavkd stanovenych
v odstavcich 5 a 6 vyse.

Drzitel schvéleni typu musi zejména:

zajistit existenci postupi pro G¢inné fizeni jakosti vozidla ze vSech hledisek dilezitych
z pohledu vyhovéni pozadavkim stanovenym v odstavcich 5 a 6 vyse;

zajistit, aby pro kazdy typ vozidla byly provadény ptinejmensim zkousky pfedepsané v piiloze
9 tohoto pfedpisu nebo fyzické kontroly, z nichZ je mozno odvodit rovnocenné tidaje.

Prislusny orgdn muze provést kteroukoli zkousku predepsanou v tomto pfedpisu. Tyto
zkousky budou provedeny na ndhodné vybranych vzorcich tak, aby nebyly naruseny doda-
vatelské zdvazky vyrobce.
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8.4.

9.2.

10.

11.

12.

12.1.

12.2.

12.3.

12.4.

12.5.

12.6.

Prislusny orgdn se vynasnaZi zajistit Cetnost inspekci jedenkrat roéné. Toto rozhodnuti vak
zdlezi na uvdzeni pfislusného orgdnu a jeho divéfe v opatfeni pro zajisténi ucinného fizeni
shodnosti vyroby. V ptipadé, kdy jsou zjistény nevyhovujici vysledky, piislusny orgdn zajisti,
aby byly co nejdiive podniknuty veskeré kroky nezbytné pro obnoveni shodnosti vyroby.

POSTIHY PRI NESHODNOSTI VYROBY

Schvdleni typu vozidla udélené podle tohoto pfedpisu mizZe byt odato, nejsou-li splnény
pozadavky nebo jestlize vozidlo opatfené znackou schvéleni typu neodpovidd schvilenému

typu.

Pokud smluvni strana dohody, kterd uplatriuje tento pfedpis, odejme schvéleni, které difve
udélila, ihned o tom informuje ostatni smluvni strany, které uplatfiuji tento pfedpis, a to
prostiednictvim formuldte podle vzoru v piiloze 1 tohoto pifedpisu.

DEFINITIVNI UKONCEN{ VYROBY

Pokud drzitel schvéleni zcela ukonéi vyrobu typu vozidla, kterému bylo udéleno schvéleni
typu podle tohoto pfedpisu, uvédomi o tom orgdn, ktery udélil schvileni. Po obdrzeni
piislusného sdéleni o tom uvedeny orgdn podd zpravu ostatnim smluvnim strandm dohody,
které uplatiuji tento predpis, a to prostiednictvim formuldfe podle vzoru v pifloze 1 tohoto
piedpisu.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA ZKOUSKY PRO SCHVALENI TYPU
A SPRAVNICH ORGANU

Smluvni strany dohody z roku 1958, které uplatiiuji tento predpis, sdéli sekretaridtu Organi-
zace spojenych ndrodll ndzvy a adresy technickych zkuSeben odpovédnych za zkousky pro
schvéleni typu a sprdvnich orgdnti, které udéluji schvéleni typu a kterym je nutné zasilat
formuldfe o potvrzeni udéleni ¢i rozsifeni nebo zamitnuti ¢i odnéti schvdleni vydané
v jinych zemich.

PRECHODNA USTANOVENI[

Od oficidlntho data vstupu série zmén 03 v platnost nesm{ Zddnd smluvni strana, kterd
uplatiiuje tento predpis, odmitnout udélit schvdleni typu dle tohoto pfedpisu ve znéni série
zmén 03.

Po 12 mésicich od data vstupu série zmén 03 v platnost sméji smluvni strany, které uplatriuji
tento ptedpis, udélit schvéleni typu pouze tehdy, pokud schvalovany typ vozidla vyhovuje
pozadavkiim tohoto ptedpisu ve znéni série zmén 03.

Smluvni strany, které uplatiuji tento pfedpis, nesméji odmitnout udélit rozsiteni schvéleni
podle predchozich sérif zmén tohoto piedpisu.

Smluvni strany, které uplatiiuji tento ptedpis, museji po dobu 12 mésicti od data vstupu série
zmén 03 v platnost pokracovat v ud€lovani schvédleni tém typum vozidel, které vyhovuji
pozadavkiim tohoto predpisu ve znéni pfedchozich sérii zmén.

Z4dnd smluvni strana, kterd uplatiiuje tento piedpis, nesmi odmitnout vnitrostatni nebo
regiondlni typové schvéleni typu vozidla, kterému bylo udéleno schvileni typu podle série
zmén 03 tohoto predpisu.

Béhem 36 mésicti od data vstupu série zmén 03 tohoto ptedpisu v platnost nesmi Zddnd
smluvni strana, kterd uplatiiuje tento pfedpis, odmitnout vnitrostdtni nebo regiondlni typové
schvéleni typu vozidla, kterému bylo udéleno schvéleni typu podle pfedchozich sérii zmén
tohoto predpisu.
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12.7.

12.8.

12.9.

12.10.

12.11.

12.12.

12.13.

12.14.

12.15.

Po 36 mésicich od data vstupu série zmén 03 tohoto pfedpisu v platnost mohou smluvni
strany, které uplatiiuji tento pfedpis, odmitnout prvni vnitrostdtni nebo regiondlni registraci
(prvni uvedeni do provozu) vozidla, které nevyhovuje pozadavkiim série zmén 03 tohoto
piedpisu.

Po 60 mésicich od data vstupu série zmén 03 tohoto pfedpisu v platnost pozbyvaji platnost
schvaleni typu podle tohoto pfedpisu s vyjimkou typti vozidel, které vyhovuji pozadavkim
tohoto predpisu ve znéni série zmén 03.

Nehledé na vyse uvedend prechodnd ustanoveni nejsou smluvni strany, které zaénou uplat-
fovat tento pfedpis aZ po datu vstupu posledni série zmén v platnost, povinny uzndvat

vvvvvv

vvvvvv

a smluvni strany, které uplatiiuji tento predpis, je musi i naddle uzndvat.

Dokud nebude generdlnimu tajemnikovi Organizace spojenych ndrodii oznidmeno jinak,
prohlasuje Japonsko, Ze z hlediska montdze zafizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci
bude Japonsko, pokud jde o vozidla kategorii M; a Ny, vdzdno pouze povinnostmi vyplyva-
jicimi z dohody, k niZ je tento piedpis pfiloZen.

Od data vstupu dopliiku 7 k sérii zmén 02 v platnost nesmi zidnd smluvni strana, kterd
uplatiiuje tento piedpis, odmitnout udélit schvaleni typu dle tohoto predpisu ve znéni
dopliku 7 k sérii zmén 02.

Po 30 mésicich od data vstupu dopliiku 7 k sérii zmén 02 v platnost sméji smluvni strany,
které uplatiiuji tento pfedpis, udélit EHK schvéleni typu pouze tehdy, pokud schvalovany typ
vozidla vyhovuje pozadavkiim tohoto piedpisu ve znéni dopliiku 7 k sérii zmén 02.

Smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis, nesméji odmitnout udélit rozsifeni schvaleni
podle pfedchozich sérii zmén tohoto predpisu, véetné dopliku 6 k sérii zmén 02.

EHK schvileni typu udélend podle tohoto predpisu pfed datem uvedenym v odstavci 12.4
vySe, véetné rozsifeni téchto schvdleni, ziistdvaji v platnosti na dobu neurcitou.
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PRILOHA 1

SDELENI{

(Maximaln{ formét: A4 (210 x 297 mm))

vydal:

tykajici se (): UDELEN{ SCHVALENI TYPU

typu vozidla z hlediska montaZe zafizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci podle predpisu &. 48.

ROZSIRENT SCHVALENI TYPU
ODMITNUTI SCHVALENI TYPU
ODEJMUTI SCHVALENI TYPU
DEFINITIVNIHO UKONCEN! VYROBY

Schvaleni & ...orvvrvcenrrnreserensnens

9.1

9.2

9.3

9.4

9.5

9.6

9.7

9.8

Nazev spravniho orgdnu:

ROZSITENT €. evvrerrerrrreernsesnsneenne

Vyrobni nebo obchodn{ znacka motorového vozidla:

Nazev vyrobce pro dany typ vozidla:

Jméno a adresa vyrobce:

Jméno a adresa pfipadného zastupce vyrobce:

Vozidlo doddno ke schvéleni dne:

Technickd zkuSebna odpovédnd za zkousky pro schvileni typu:

Datum zku$ebniho protokolu:

(fslo zkugebniho protokolu:

Struény popis:

Za¥zen{ pro osvétleni a svételnou signalizaci na vozidle:
Diélkové svétlomety:

Potkavaci svétlomety:

Predn{ mlhové svétlomety:

Zpétné svétlomety:

Predni smérové svitilny:

Zadni smérové svitilny:

Bo¢ni smérové svitilny:

Vystrazny signdl:

anojne (3)

anojne (3)

anofne (3)

anofne (3)

anofne (3

anofne (3

anofne (3

anofne (%)
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9.9 Brzdové svitilny: anofne ()
9.10  Zafizeni pro osvétleni zadn{ registra¢ni tabulky: anofne (%)
9.11  Pfedni obrysové svitilny: anofne ()
9.12  Zadni obrysové svitilny: ano/ne (%)
9.13 Zadn{ mlhové svitilny: anofne (3
9.14  Parkovaci svitilny: anofne ()
9.15  Doplitkové obrysové svitilny: anofne ()
9.16  Zadni odrazky jiné neZ trojihelnikové: ano/ne (3)
9.17  Zadni odrazky trojihelnikové: anofne (3
9.18  Predni odrazky jiné neZ trojiihelnikové: anofne (3
9.19  Bo¢ni odrazky jiné neZ trojihelnikové: ano/ne (3)
9.20  Bolni obrysové svitilny: anofne ()
9.21 Denni svitilny: anofne (3
9.22  Rohové svétlomety: anofne ()

9.23  Népadné znaceni:

9.23.1  Uplné obrysové znalent: vzadu
anofne (3
na boku
ano/ne (3

9.23.2 Céstetné obrysové znaeni: vzadu
ano/ne (3
na boku
anofne (3

9.23.3 Liniové znalenf: vzadu
anofne (3
na boku
ano/ne (3

9.24  Rovnocenné svitilny: anofne (3

9.25  Maximilni pipustné zatfZeni v zavazadlovém prostoru:

10. Poznamky

10.1  Pozndmky k pohyblivym &istem:

10.2  Poutity zpfisob vymezeni piivricené plochy: hranice svitici plochy (%) nebo plochy vystupu svétla (%)

10.3  Dal3{ pozndmky (platné pro vozidla s pravym nebo levym fzenim):

10.4  Pozndmky tykajici se rozsahu pokryti ndpadného znaeni, nedosahuje-li toto minimélni hodnoty 80 % pozadované dle odstavcn 6.21.4.1.2. a
6.21.4.2.2.
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11.
12.
13.
14.
15.
16.

17.

(1) Rozligovaci kod zemé, kterd udélila/rozsifilajodmitlajodejmula schvéleni typu (viz ustanoveni o schvalovani typu v tomto pfedpisu).
(® Nehodici se $krtnéte nebo odpovézte ,ano

Umisténi znacky schvéleni typu:

Divod/diivody (pfipadného) rozifent:

Schvéleni typu udélenofrozsifeno/odmitnuto/odejmuto (%)

Misto:

Datum:

Podpis:

Nisledujic{ dokumenty oznacené vyse uvedenym &islem schvéleni typu lze obdrZet na pozddini:

Ut

¢i ,ne“
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PRILOHA 2

USPORADANI ZNACKY SCHVALENI TYPU

Vzor A

(Viz odstavec 4.4 tohoto ptedpisu)

2 48 R - 032439 % =

a = § mm min.

Uvedend znacka schvéleni typu umisténd na vozidle znadi, Ze doty¢ny typ vozidla byl z hlediska montéze zafizeni pro
osvétleni a svételnou signalizaci schvilen v Nizozemsku (E4) podle ptedpisu ¢. 48 ve znéni série zmén 03. Cislo schvéleni

typu uddvd, Ze schvéleni bylo udéleno podle pozadavki piedpisu ¢. 48 ve znéni série zmén 03.

Vzor B

(Viz odstavec 4.5 tohoto predpisu)

— | 48

a/3 a/2

03 2439 I
33 | 001628 |i= =

a = 8§ mm min.

Uvedend znacka schvéleni typu umisténd na vozidle znaci, Ze doty¢ny typ vozidla byl schvilen v Nizozemsku (E4) podle
predpisu ¢ 48 ve znéni série zmén 03 a podle piedpisu & 33 (1). Cislo schvéleni typu uddvé, ze v dobé udélenf
piislusnych schvaleni byl ptedpis ¢. 48 pozménén sérii zmén 03 a predpis ¢. 33 byl dosud ve svém ptivodnim znéni.

(") Druhé ¢islo je uvedeno ¢isté pro priklad.
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PRILOHA 3

PLOCHY SVETLOMETU NEBO SVITILEN, VZTAZNA OSA A VZTAZNY STRED A UHLY GEOMETRICKE
VIDITELNOSTI

i 74

LEGENDA

1. Svitici plocha

2. Vztaznd osa

3. Vztazny stied

4. Uhel geometrické viditelnosti

5. Plocha vystupu svétla

6. Piivrdcend plocha odvozend ze svitici plochy

7. Piivrdcend plocha odvozend z plochy vystupu svétla

8. Smér pozorovani

Pozndmka: Bez ohledu na vykres se pfivrdcend plocha povazuje za tenou k plose vystupu svétla.
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SROVNANI SVITICI PLOCHY A PLOCHY VYSTUPU SVETLA

(Viz odstavce 2.9 a 2.8 tohoto piedpisu)

Ndkres A

VZTAZNA OSA

Povrch rozptylového
skla je pro zjednoduSeni
zakreslen jako plochy

PROMET
Svitici plocha Plocha vystupu svétla
Okraji jsou aab cad
Ndkres B

VZTAZNA OSA

Povrch rozptylového
skla je pro zjednodusen{
zakreslen jako plochy

PRUMET

Svitici plocha Plocha vystupu svétla

Okraji jsou aab cad
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PRILOHA 4

VIDITELNOST CERVENE SVITILNY SMEREM DOPREDU A BILE SVITILNY SMEREM DOZADU
(Viz odstavce 5.10.1 a 5.10.2 tohoto ptedpisu)

Viditelnost ¢ervené svitilny smérem
dopfedu

Pasmo 1
|

St

25 m _

Viditelnost bilé svitiiny smérem dozadu

ol A
2 owsed

25m

Obr. 2
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PRILOHA 5

Podminky naloZeni, k nimZz se pfihliZi p¥i stanoveni zmén svislé orientace potkivacich svétlometit

Podminky naloZeni ptsobicich na ndpravy podle odstavcl 6.2.6.1 a 6.2.6.3.1

2.1

2.1.1.1

2.1.1.2

2.1.13

2.1.1.4

2.1.1.5

2.1.1.6

2.2

221

222

Pro nésledujici zkousky se pocitd s hmotnosti 75 kg na jednu osobu.

Podminky naloZeni pro jednotlivé typy vozidel:

Vozidla kategorie M; ('):

Sklon svétla potkdvaciho svétlometu se stanovi za téchto podminek naloZeni:

jedna osoba na sedadle fidice;

fidi¢ a jeden cestujici na pfednim sedadle nejvice vzdaleném od fidice;

fidi¢, jeden cestujici na prednim sedadle nejvice vzddleném od fidice a vSechna nejzadnéjsi sedadla obsazena;

viechna sedadla obsazena;

vSechna sedadla obsazena a ndklad rovnomérmé rozloZeny v prostoru pro zavazadla tak, aby se dosihlo
piipustného zatiZeni ptsobictho na zadni ndpravu, nebo na pfedni ndpravu, je-li zavazadlovy prostor vpfedu.
Ma-li vozidlo zavazadlovy prostor vpredu i vzadu, musi se pfidavnd hmotnost ndkladu rovnomérné rozlozit tak,
aby se dosdhlo pipustnych zatiZeni na ndpravich. Dosdhne-li se viak pFpustné maximdlni hmotnosti pfed
dosazenim dovoleného zatiZeni na jedné z néprav, musi se ndklad v prostoru (prostorech) pro zavazadla omezit
tak, aby se doséhla piipustnd hmotnost;

fidi¢ a ndklad rovnomérné rozlozeny v prostoru pro zavazadla tak, aby se dosdhlo pfipustného zatiZeni odpo-
vidajici napravy.

Doséhne-li se viak piipustné maximalni hmotnosti pfed dosazenim dovoleného zatiZeni na jedné z ndprav, musi
se ndklad v prostoru (prostorech) pro zavazadla omezit tak, aby se dosdhlo piipustné hmotnosti.

Pii stanovovani shora uvedenych podminek naloZeni je nutno piihlédnout k omezenim nakladu stanovenym
vyrobcem.

Vorzidla kategorie M, a M; (1):

Uhel svétla potkdvacich svétlometii se stanovi za téchto podminek nalozent:

nenaloZené vozidlo a jedna osoba na sedadle fidice;

vozidlo naloZené tak, Ze kazdd z ndprav nese své technicky pipustné maximdlni zatiZeni, nebo tak, az je
dosazeno maximdlni nalozené hmotnosti vozidla zatizenim pfedni a zadni ndpravy imérné k jejich technicky
piipustnému maximalnimu zatiZeni, podle toho, ¢eho se dosdhne dfive.

(*) Dle definice v Souhrnné rezoluci o konstrukci vozidel (R.E.3), piiloha 7 (dokument TRANS/WP.29/78 Rev.1/Amend.2, ve znéni zmény
& 4).
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2.3 Vozidla kategorie N s loznymi plochami:
2.3.1  Uhel svétla potkdvacich svétlometti se stanovi za téchto podminek naloZeni:
2.3.1.1 nenalozené vozidlo a jedna osoba na sedadle Fidice;

2.3.1.2 fidi¢ a ndklad, ktery je rozlozen tak, aby se dosdhlo technicky piipustného maximalntho zatiZeni na zadni
ndpravu nebo na zadni ndpravy nebo aby se dosdhlo maximdlni pfipustné hmotnosti vozidla, podle toho,
¢eho se dosdhne dfive, aniz by se na pfedni ndpravé prekrocilo zatiZeni vypocitané jako soucet zatiZeni
nenaloZeného vozidla pfipadajictho na pfedni ndpravu a 25 % piipustného maximalniho uZite¢ného zatiZeni
pfedni ndpravy. Je-li loind plocha v pfedni ¢asti vozidla, postupuje se analogicky s pifslusnou obménou.

2.4 Vozidla kategorie N bez lozné plochy:
2.41  Tahace ndvési:
2.4.1.1 nenalozené vozidlo bez zatiZeni na tocnici a jedna osoba na sedadle Fidice;

2.4.1.2 jedna osoba na sedadle fidi¢e; technicky pFipustné zatiZen{ na to¢nici v poloze to¢nice odpovidajici maximdlnimu
zatizeni zadni ndpravy.

2.42  Tahace pivési:
2.4.2.1 nenalozené vozidlo a jedna osoba na sedadle Fidice;

2.4.2.2 jedna osoba na sedadle fidice a vSechna ostatni sedadla v kabiné obsazena.
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2.2

PRILOHA 6
MERENI ZMENY SKLONU POTKAVACIHO SVETLA V ZAVISLOSTI NA NALOZENI

OBLAST PUSOBNOSTI

Tato piiloha stanovuje metodu pro méfeni zmén sklonu potkdvactho svétla motorového vozidla vzhledem
k zdkladnimu sklonu, zptsobenych zménami polohy vozidla v disledku jeho naloZeni.

DEFINICE
Zakladni sklon
Stanoveny zdkladni sklon

Hodnota zdkladniho sklonu potkévactho svétla stanovend vyrobcem vozidla a slouzici jako vztaznd hodnota pro
vypocet pipustnych zmén.

Méfeny zdkladni sklon

Stiedni hodnota sklonu potkdvactho svétla nebo sklonu vozidla méfend u vozidla pfi prvni podmince naloZeni
stanovené v piiloze 5 pro danou kategorii zkouseného vozidla. SlouZ{ jako vztaznd hodnota k hodnoceni zmén
sklonu svétla pfi zméné naloZeni.

Sklon potkivaciho svétla
Miize byt definovan:

bud thlem mezi smérem svétla k charakteristickému bodu na vodorovné &asti rozhrani v rozloZeni svétla
svétlometu a svislou rovinou, vyjadfenym v miliradidnech,

nebo tangentou tohoto thlu, vyjadfenou v procentech sklonu, protoze thly jsou malé (pro tyto malé dhly se 1 %
rovnd 10 mrad).

Je-li sklon vyjadfovan v procentech sklonu, mize byt vycislen podle tohoto vzorce:

(hi —hy)

100
L X

kde:

h;  je vyska umisténi vySe zminéného charakteristického bodu nad vozovkou v mm, méfend na svislé sténé
kolmé ke stfedni podélné roviné vozidla a umisténé ve vodorovné vzddlenosti L,

h, je vyska umisténi vztazného stiedu (ktery je uvazovéan jako vychozi pro charakteristicky bod stanoveny ve
vySce h) nad vozovkou v mm,

L je v milimetrech vyjddfend vzddlenost mezi sténou a vztaznym stiedem.
Zaporné hodnoty oznacuji sklon smérem dolt (viz obr. 1).

Kladné hodnoty oznacuji sklon smérem nahoru.

O

Obrdzek 1

Sklon potkévactho svétla smérem dolt u vozidla kategorie M;
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3.1

3.2

33

3.4

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

5.1

5.2

5.2.1

Pozndmky:
1. Tento nékres pfedstavuje vozidlo kategoriec M;, ale uvedeny princip plati shodné pro vozidla ostatnich

kategorif.

2. Nemé-li vozidlo systém korekce sklonu svétlometti, je zména sklonu potkdvactho svétla shodnd se zménou
sklonu vlastniho vozidla.

PODMINKY MERENT

Pouzije-li se vizudlni kontrola rozloZeni potkdvactho svétla na sténé nebo fotometrickd metoda, musi se méfit

v temném prostiedi (napf. v zatemnéné mistnosti) dostate¢né rozmérném, aby vozidlo i sténa mohly byt

umistény podle vyobrazeni na obrazku 1. Vzddlenost vztaznych stfedti svétlomettt od stény musi byt nejméné
10 m.

Zékladna, na které se méf, musi byt pokud mozno rovnd a vodorovnd, aby bylo mozno zajistit reprodukova-
telnost méfeni sklonu potkdvaciho svétla s pfesnosti * 0,5 mrad (x 0,05 % sklonu).

Je-li uzita méfici sténa, musi byt jeji oznaceni, umisténi a orientace vzhledem k zdkladné a vzhledem ke stiedni
podélné roviné vozidla takové, aby bylo mozno zajistit reprodukovatelnost méfeni sklonu potkdvaciho svétla
s presnosti + 0,5 mrad (+ 0,05 % sklonu).

PF méfeni musi byt okolni teplota v rozsahu od 10 °C do 30 °C.

PRIPRAVA VOZIDLA
Méfi se na vozidle, které ujelo dréhu 1 000 km az 10 000 km, pfednostné 5 000 km.
Pneumatiky musi byt nahu$tény na tlak pro plné naloZzeni podle tdaje vyrobce vozidla. Vozidlo musi byt zcela

naplnéné (palivo, voda, olej) a byt vybaveno veskerym piislusenstvim a ndfadim podle daji vyrobce. Zcela
naplnénym palivem se rozumi, Ze palivovd nddrz musi byt naplnéna nejméné na 90 % svého objemu.

Parkovaci brzda vozidla musi byt uvolnéna a pfevodovka v neutrilu.

Vozidlo musi byt teplotné stabilizovdno pii teploté stanovené v odstavci 3.4 po dobu nejméné 8 hod.

Je-li uzita fotometrickd nebo vizudlni metoda, mély by byt na zkouseném vozidle pro usnadnéni méfeni pred-
nostné montovany svétlomety s dobfe vyjddienym rozhranim potkdvacitho svétla. Pro ziskdni pfesnéjsiho odectu
mohou byt uzity i jiné metody (napf. odejmuti rozptylového skla svétlometu).

POSTUP ZKOUSKY

Vseobecné

V zdvislosti na zvolené metodé musi byt zmény sklonu potkavactho svétla nebo sklonu vozidla méfeny oddélené
pro kazdou stranu vozidla. Vysledky naméfené za vSech podminek nalozeni podle pozadavkd v piiloze 5 musi
byt jak pro levy, tak i pro pravy svétlomet v mezich stanovenych v odstavci 5.5 nize. Ndklad musi byt uklddan
postupné, aniz by vozidlo bylo vystaveno nadmérnym rdzim.

Stanoveni méfeného zikladniho sklonu

Vozidlo musi byt pfipraveno podle odstavce 4 a nalozeno podle pozadavki v piloze 5 (prvni podminka

naloZeni pro piislusnou kategorii vozidla). Pfed kazdym méfenim musi byt vozidlo zhoupnuto podle odstavce
5.4. Méfi se tiikrdt.

Pokud se vysledek zadného ze tif méfeni nelisi od aritmetické stfedni hodnoty vysledkd téchto méfeni o vice nez
2 mrad (0,2 % sklonu), tvofi tato aritmetickd stfedni hodnota konecny vysledek.
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5.2.2  Lisi-li se vysledek kteréhokoli méfeni od aritmetické stfedni hodnoty vysledki o vice nez 2 mrad (0,2 % sklonu),
provede se dalsich deset méfeni a stfedni hodnota vysledkii téchto méfeni tvof{ konecny vysledek.

5.3 Metody méfeni
Pro méfeni zmén ve sklonu muze byt uzita jakdkoli metoda za predpokladu, Ze méfeni jsou pfesnd v toleranci
+ 0,2 mrad (¢ 0,02 % sklonu).

5.4 Zachdzeni s vozidlem pfi kaZdém naloZeni
Zav&eni ndprav a kterdkoli jind ¢dst schopnd ovlivnit sklon potkdvactho svétla musi byt aktivoviny nize

popsanymi postupy.

Technické zkusebny a vyrobci viak mohou spolecné navrhnout jiné postupy (bud’ experimentélni, nebo podlo-
Zené vypoctem), zvldsté pokud Cini zkouska urcité problémy, ovSem za piedpokladu, Ze je jasné, Ze takové
vypocty jsou platné.

5.4.1  Vozidla kategorie M; s konvencnim zavéSenim ndprav
Vorzidlo stojici na méfici plose a v pifpadé potfeby s koly umisténymi na plovoucich plosinich (které musi byt
uzity, pokud by jejich nepfitomnost zavinila takovd omezeni pohybu v zavésech, kterd by mohla ovlivnit

vysledky méfeni) se plynule zhoupne nejméné ve trech tplnych cyklech; v kazdém cyklu se stla¢i napfed zdd
a pak predek vozidla.

Postup zhoupnuti musi koncit Gplnym cyklem. Pfed méfenim se vozidlo musi ponechat samovolné uklidnit.
Misto uzivani plovoucich plosin lze stejného Géinku dosdhnout popojizdénim vozidla zpét a vpied v délce
nejméné jedné otacky kola.

5.4.2  Vozidla kategorii M5, M3 a N s konvencnim zavéSenim ndprav

5.4.2.1 Neni-li mozno uzit postup pro vozidla kategoric M; podle odstavce 5.4.1, miZe se uZzit metoda popsand
v odstavcich 5.4.2.2 nebo 5.4.2.3.

5.4.2.2 Zhoupne se karoserie vozidla stojictho na méfici plose s koly na zdkladné tim, Ze se docasné zméni naloZeni.

5.4.2.3 Piisobi se vibritorem na zavéSeni ndprav a na ostatni Cdsti, které mohou ovlivnit sklon potkdvaciho svétla
u vozidla stojictho na méfici plose s koly na zdkladné. Piisobit lze vibrujici plosinou, na které stoji kola.

5.4.3  Vozidla s nekonvencnim zavéSenim ndprav, u kterjch musi byt motor v provozu

Pred méfenim se vyckd, az vozidlo pfi bézicim motoru zaujme svoji konecnou vysku.

5.5 Méfeni

Zména sklonu potkavactho svétla vzhledem k méfenému zdkladnimu sklonu stanovenému podle odstavce 5.2 se
hodnoti pro kazdou z riznych podminek naloZeni.

Je-li vozidlo vybaveno ru¢né ovlddanym systémem korekce sklonu svétlomets, musi byt tento systém nastaven
do polohy stanovené pro dané podminky naloZeni vyrobcem (podle piilohy 5).

5.5.1  Ze zacdtku se pro kazdou podminku naloZeni musi uskute¢nit jedno méfeni. Pozadavky jsou splnény, pokud pro
kazdou podminku naloZeni lezi zména sklonu ve vypocitanych mezich (napf. uvnitf rozdilu mezi stanovenym
zdkladnim sklonem a dolni a horni mezni hodnotou uréenou pro schvéleni) s bezpecnostni mezi 4 mrad (0,4 %
sklonu).

5.5.2  Pokud vysledek/vysledky kteréhokoli méfeni nelezi v rozsahu bezpe¢nostni meze uvedené v odstavci 5.5.1 nebo
pokud piekracuje mezni hodnoty, provedou se dalsi tfi méfeni v podminkdch naloZeni odpovidajicich tomuto
vysledku (vysledktim) podle odstavce 5.5.3.
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5.5.3  Pro kazdou shora uvedenou podminku nalozenf:

5.5.3.1 Nelisi-li se zddny ze tif vysledkd méfeni o vice nez 2 mrad (0,2 % sklonu) od aritmetické stfedni hodnoty
vysledkd, tvoii tato aritmetickd stfedni hodnota kone¢ny vysledek.

5.5.3.2 Lisi-li se vysledek kteréhokoli méFeni od aritmetické stfedni hodnoty vysledki o vice nez 2 mrad (0,2 % sklonu),
provede se dalsich deset méfeni a stfedni aritmetickd hodnota vysledkd téchto méfeni tvoif konecny vysledek.

5.5.3.3 Je-li vozidlo vybaveno automatickym systémem korekce sklonu svétlometd, ktery md z principu hysterezi,
povazuji se za rozhodujici hodnoty stfedni hodnoty horni a dolni ¢asti hysterezni smycky.

Veskerd tato méfeni se provadéji podle odstavetl 5.5.3.1 a 5.5.3.2.

5.5.4  Pozadavky jsou splnény, je-li za vSech podminek naloZeni zména mezi méfenym zdkladnim sklonem stano-
venym podle odstavce 5.2 a sklonem zméfenym za kazdé z podminek naloZeni mensi nez hodnoty vypoctené
v odstavci 5.5.1 (bez bezpecnostni meze).

5.5.5  Je-li prekrocena pouze jedna z vypoctenych hornich nebo dolnich mezi zmény, musi se ddt vyrobci moznost,
aby zvolil odlisnou hodnotu stanoveného zdkladniho sklonu v mezich stanovenych pro schvleni.
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PRILOHA 7
Vyznaceni stanoveného zikladniho nastaveni podle odstavce 6.2.6.1.1 tohoto pfedpisu

Priklad

D13t

fl fl

ALY

Standardni znacka pro Hodnota stanoveného
potkévaci svétlomet zékladniho nastaveni

Rozmér znacky a znak tdaje je ponechdn rozhodnuti vyrobce.
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PRILOHA 8
Ovlidace korektoru sklonu svétlometii podle odstavce 6.2.6.2.2 tohoto piedpisu

1. Pozadavky

1.1  Sklon potkdvaciho svétla smérem dolt musi byt ve vSech piipadech zajisfovan jednim z ndsledujicich zptsobu:
a) pohybem ovlddace smérem dolt nebo vlevo;
b) otdCenim ovlddace proti sméru pohybu hodinovych rucicek;
¢) stlacenim tlagitka (dvojcinny ovlddac).

Je-li pro sefizovéni svétla uzito vice tlacitek, musi byt tlacitko, kterym se nastavuje nejvétsi sklon dold, namonto-
véno vlevo nebo pod tlacitkem/tlagitky pro ostatni polohy sefizeni potkdvaciho svétla.

Otocny ovldda¢ namontovany bocné nebo jen s viditelnou tseci by mél vyhovét ovlddacim principim pro ovldda¢
typu a) nebo ¢).

1.1.1 Takovy ovldda¢ musi byt opatien znackami, které zietelné uddvaji pohyby odpovidajici sklonu potkévactho svétla
smérem dolt nebo nahoru.

1.2 Poloha ,0 odpovidd zékladnimu sklonu podle odstavce 6.2.6.1.1 tohoto piedpisu.

1.3 Poloha ,0% kterd md byt podle odstavce 6.2.6.2.2 tohoto pfedpisu ,aretovanou polohou, nemusi byt nezbytné na
dorazu stupnice.

1.4  Znacky na ovlddacich musi byt vysvétleny v piirucce uZivatele.

1.5 K identifikaci ovlddact sméji byt uzity pouze ndsledujici znacky:

/
E\D nebo kombinace ED a ED
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Misto znacky se Ctyfmi Carami je moZno uZit znacku s péti ¢arami.

©

Priklad 1:

Priklad 2:

Priklad 3:

‘_/\\\\“n
U

-}

it

pincY
9
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1.1.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.3.2.1.

1.3.2.2.

PRILOHA 9
KONTROLA SHODNOSTI VYROBY
ZKOUSKY

Umisténi svétlometit nebo svitilen

Umistén{ svétlometd nebo svitilen podle definice v odstavci 2.7 tohoto predpisu z hlediska 3itky, vysky a délky
se ovéfuje podle vieobecnych pozadavki stanovenych v odstavcich 2.8 az 2.10, 2.14 a 5.4 tohoto ptedpisu.

Naméfené hodnoty vzdilenosti musi byt takové, aby byly splnény zvldstni pozadavky, které se na kazdy
svétlomet nebo svitilnu vztahuji.

Viditelnost svétlometi nebo svitilen

Uhly geometrické viditelnosti se ovéfuji podle odstavce 2.13 tohoto predpisu.

Naméfené hodnoty thltt musi byt takové, aby byly splnény zvldstni pozadavky, které se na kazdy svétlomet
nebo svitilnu vztahuji, s tou vyjimkou, Ze meze tthlt mohou mit p¥pustnou toleranci odpovidajici pFipustné
odchylce + 3° pro montdZ zafizeni pro svételnou signalizaci povolené v odstavci 5.3.

Viditelnost ¢erveného svétla smérem dopfedu a bilého svétla smérem dozadu se ovéfuje podle odstavce 5.10
tohoto pfedpisu.

Sefizeni potkivacich svétlometit smérem dopfedu
ZdRladni sklon smérem dolil

Zékladni sklon rozhrani potkdvaciho svétla smérem dolt musi byt nastaveno na hodnotu vyznacenou na $titku
podle pozadavku a vzoru v piiloze 7.

Alternativné muize vyrobce nastavit zdkladni sefizeni na hodnotu odlisnou od hodnoty na stitku, pokud maze
prokdzat, Ze tato hodnota je ptedstavitelem schvalovaného typu pii zkouseni postupem uvedenym v piiloze 6
a zvlasté v odstavci 4.1.

Zména sklonu v zdvislosti na naloZeni

Zména sklonu potkdvaciho svétla smérem dol musi jako funkce naloZeni podle tohoto odstavce lezet
v rozmezi:

0,2% az 2,8 % pro montdzni vysku svétlometu h < 0,8 m;

0,2% az 2,8% pro montazni vysku svétlometu 0,8 < h < 1,0 m; nebo

0,7% az 3,3% (podle sefizovaciho rozsahu zvoleného pro schvéleni vyrobcem);
0,7 % az 3,3% pro montdzni vysku svétlometu 1,0 <h < 1,2 m;

1,2% az 3,8% pro montdzni vysku svétlometu h > 1,2 m.

Podminky naloZeni museji odpovidat tdajom v piiloze 5 tohoto predpisu, pro kazdy systém museji byt
odpovidajicim zptsobem upraveny a byt nasledujici:

Vozidla kategorie M;:

odstavec 2.1.1.1

s piihlédnutim k odstavci 2.1.1.6
odstavec 2.1.2

Vozidla kategorie M, a Ms:
odstavec 2.2.1

odstavec 2.2.2
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1.3.2.3.

1.3.2.4.

1.3.2.4.1.

1.3.2.4.2.

1.4.

1.5.

1.6.

Vozidla kategorie N s loznymi plochami:
odstavec 2.3.1.1

odstavec 2.3.1.2

Vozidla kategorie N bez loznych ploch:
tahaCe ndvésa:

odstavec 2.4.1.1

odstavec 2.4.1.2

tahace pFivést:

odstavec 2.4.2.1

odstavec 2.4.2.2

Elektrickd zapojeni a kontrolky

Elektrickd zapojeni se zkousi zapnutim kazdého svétlometu nebo svitilny pfi napdjeni z elektrické soustavy
vozidla.

Svétlomety nebo svitilny a kontrolky musi pracovat podle ustanoveni odstavcii 5.11 az 5.14 tohoto predpisu
a zvlastnich pozadavkd vztahujicich se na kazdy svétlomet nebo svitilnu.

Svitivosti

Dalkové svétlomety

Uhrnnd maximdlni svitivost ddlkovych svétlometdi se ovéiuje postupem popsanym v odstavci 6.1.9.2 tohoto
predpisu. Zjisténd hodnota musi byt takovd, aby byl splnén pozadavek odstavce 6.1.9.1 tohoto predpisu.

Uziti, pocet, barva, usporadani a piipadné kategorie svétlometti nebo svitilen se provéfuji vizudlni kontrolou
svétlometti nebo svitilen a jejich znaceni.

Vyse uvedené parametry musi byt takové, aby byly splnény pozadavky stanovené v odstavcich 5.15 a 5.16
a téz zvlastni pozadavky vztahujici se na kazdy svétlomet nebo svitilnu.
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PRILOHA 10

PRIKLADY MOZNOSTI ZDROJU SVETLA

,Standardni systém* Systém DLS

Zdroj svétla:
Vyménny
Schvéleny dle pfedpist

/ SVETLA = =
Zdroj svétla:
Nevyménny
Neschvéleny

/MODUL ZDROJE Iyt NCA

1 A > H
Ny
UZAVRENY
Zdrczj SVétlf‘: Generétor Svétlo- Vnéjsi
Nevyménny svétla vodi(e) rozptylové

Neschvileny sklo (skla)
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PRILOHA 11

VIDITELNOST NAPADNEHO ZNACENI SMEREM DOZADU A DO BOKU VOZIDLA
(Viz odstavec 6.21.5 tohoto pfedpisu)

P 25m N

=
=}
=.

15° g
=
g
g
3

L

Obr. 1

P 25m R

15° =
2
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a=}
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N
g
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Obr. 2
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Predpis ¢. 51 Evropské hospodiiské komise Spojenych ndrodi (EHK/OSN) - Jednotnd ustanoveni
o schvalovini motorovych vozidel, kterd maji nejméné ¢tyfi kola, z hlediska jejich emisi hluku

Dodatek ¢. 50: Pfedpis €. 51

Revize 1

Obsahuje platné znéni véetné:

Doplnék 5 k sérii zmén 02 — datum vstupu v platnost: 18. ervna 2007

PREDPIS

OBSAH

1. Oblast pisobnosti

2. Definice

3. Zadost o schvélen{

4. Oznaceni

5. Schvileni typu

6. Pozadavky

7. Zmény a rozsifeni schvaleni typu vozidla

8.  Shodnost vyroby

9.  Postihy pii neshodnosti vyroby

10.  Definitivni ukonceni vyroby

11. Pfechodné ustanoveni

12. Ndézvy a adresy technickych zkuseben odpovédnych za zkousky pro schvéleni typu a sprdvnich orgnt

PRILOHY
Piiloha 1

Pfiloha 2
Ptiloha 3
Pfiloha 4
Priloha 5
Ptiloha 6
Priloha 7
Priloha 8
Priloha 9

Sdéleni o udéleni schvaleni ¢i rozsifeni, zamitnut{ nebo odejmuti schvéleni nebo o definitivnim
ukonceni vyroby typu vozidla z hlediska jeho emise hluku podle pfedpisu ¢. 51

Usporadani znacky schvileni typu

Metody a piistroje méfeni hluku motorovych vozidel (metoda méfeni A)
Klasifikace vozidel

Vyfukové systémy s vlaknitymi materidly

Hluk tlakovzdusnych systémi

Kontroly shodnosti vyroby

Pozadavky na zkuebni misto

Udaje o zkousce vozidla podle metody méfeni B

Priloha 10 Metody a zafizeni na méfeni hluku motorovych vozidel (metoda méfeni B)
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2.1

2.2

221

222

223

224

2.2.5

2.2.6

23

2.4

241

2.4.2

243

244

2.4.5

OBLAST PUSOBNOSTI

Tento predpis se vztahuje na vozidla kategorie M a N (!) z hlediska hluku.

DEFINICE

Pro téely tohoto predpisu se:

,Schvidlenim vozidla“ rozumi schvileni typu vozidla z hlediska hluku;

,Typem vozidla“ rozumi kategorie motorovych vozidel, které se nelisi v zdsadnich ohledech,
jako jsou:

tvar nebo material karoserie (zvlasté motorového prostoru a jeho zvukové izolace),

délka a sitka vozidla,

typ motoru (zdZehovy nebo vznétovy, dvoutakt nebo ctyitakt, s vratnym nebo rotaénim
pistem), pocet a objem valcti, pocet a typ karburdtori nebo vstiikovactho systému, uspofadani
ventild, maximdlni jmenovity vykon a odpovidajici oticky motoru; nebo typ elektromotoru,

systém prevodi, pocet rychlostnich stupnt a prevodovych pomérd,

systém tlumen{ hluku podle bodd 2.3 a 2.4 niZe.

Vozidla jinych kategorii nez M; a Ny (1), kterd maji shodny typ motoru a/nebo odlisny celkovy
pievodovy pomér, mohou byt bez ohledu na body 2.2.2 a 2.2.4 povaZovdna za vozidla
stejného typu.

Pokud vsak uvedené rozdily vyzaduji rozdilné zkuSebni postupy, povazuji se tyto rozdily za
zménu typu.

,Systémem tlumeni hluku“ rozumi dplny soubor dili nutnych k omezovani hluku vytvafeného
motorem a vyfukem vozidla.

,Systémy tlumeni hluku rozdilnych typd“ se rozumi systémy tlumeni hluku, které se lisi
v zdsadnich ohledech, jako jsou:

odlisné obchodni ndzvy nebo znacky, kterymi jsou opatieny dily systéma uvedené v bodé 4.1;

rozdilné vlastnosti materidlti, z nichz je urcity dil zhotoven, rozdily v tvaru a rozméru a zména
povrchové ochrany (galvanické pokoveni, hlinitkovy povlak atd.) se nepovazuji za zménu typu;

odlisny pracovni princip alespon jednoho dilu;

rozdilny zplisob sestaveni dilG zafizen;

rizny pocet tlumicd sdni a/nebo tlumict vyfuku.

() Podle piilohy 7 dplného usneseni o konstrukei vozidel (R.E.3) (TRANS/WP.29/78/rev.1/zména 2 naposledy pozmé-

néného zménou 4).
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2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

2.10

2.11

2111

2.11.2

2.12

213

2.14

,Dilem systému tlumeni hluku® se rozumi jedna z jednotlivych soucasti, které dohromady tvoii
systém tlumeni hluku.

Mezi tyto dily patii pfedevsim: vyfukové potrubi, expanzni komora/komory, vlastni tlumic/e.

Vzduchovy filtr se povazuje za dil, pouze pokud je jeho piitomnost nezbytnd k tomu, aby se
zajistilo dodrzeni predepsanych meznich hodnot hladiny akustického tlaku.

Sbérnd potrubi motoru se za dily systému tlumeni hluku nepovazuji.

,Maximdlni hmotnosti“ rozumi maximdlni technicky pfipustnd hmotnost udand vyrobcem
vozidla (tato hmotnost muiZe byt vy$si nez maximdlni hmotnost povolend vnitrostdtnim
spravnim organem).

»(Jmenovitym) vykonem motoru“ rozumi vykon motoru vyjidieny v kW (EHK) a méfeny
metodou EHK podle predpisu ¢. 85.

,Provozni hmotnosti vozidla (m,,)“ rozumi hmotnost nenaloZeného vozidla s karoserii,
v pifpadé tazného vozidla veetné spojovactho zafizeni, nebo hmotnost podvozku s kabinou,
jestlize vyrobce nemontuje karoserii nebo spojovaci zafizeni, véetné chladici kapaliny, oleje,
90 % paliva, 100 % ostatnich kapalin vyjma odpadni vody, ddle véetné néfadi, ndhradniho kola
a fidice (75 kg) a u autobusti a autokar(i téZ vcetné hmotnosti ¢lena posidky (75 kg), je-li ve
vozidle sluzebni sedadlo.

,Jmenovitymi otdckami S* se rozumi{ udané otdcky motoru v min! (otd¢ek/min.), pfi nichz ma
motor maximalni jmenovity netto vykon podle pfedpisu ¢. 85.

Pokud lze maximdlniho jmenovitého netto vykonu dosdhnout pfi raznych otickich motoru,
pouziji se ty nejvyssi.

Jndexem poméru vykonu k hmotnosti (PMR)“ se rozumi ¢&iselnd velic¢ina (viz bod 3.1.2.1.1
piilohy 10) bez rozméru pro vypocet akcelerace.

,Vztaznym bodem* se rozumi bod, ktery je vymezen takto:
kategorie M;, Ny:

— u vozidel s motorem vepiedu: ptedni konec vozidla,
— u vozidel s motorem uprostied: stied vozidla,

— u vozidel s motorem vzadu: zadni konec vozidla.
Kategorie M,, M3, N,, Nj:

okraj motoru nejblize piedku vozidla.

,Motorem” rozumi zdroj energie bez oddélitelnych &dsti.

,Cilovou akceleraci“ rozumi akcelerace pii ¢astecném otevieni klapky akcelerdtoru pfi méstském
provozu a je odvozena ze statistickych Setfeni.

,Vztaznou akceleraci” rozumi pozZadovand akcelerace pfi akcelera¢ni zkousce na zkusebni dréze.
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2.15 ,Vahovym faktorem pfevodového poméru“ rozumi bezrozmérnd ¢iselnd veli¢ina uZivand pro
vazené slouceni vysledkd akcelera¢ni zkousky a zkousky pii ustdlené rychlosti dvou ptevodo-
vych pomért.

2.16 ,Faktorem ¢éstecného vykonu k* rozumf &iselnd velicina bez rozméru pro véZené slouceni
vysledkt akcelera¢ni zkousky a zkousky pfi ustdlené rychlosti vozidel.

2.17 ,Pred¢asnou akceleraci“ rozumi pouziti zafizeni akcelerdtoru pfed pfimkou AA' za dcelem
dosazeni stabilni akcelerace mezi pfimkami AA’ a BB'.

2.18 ,2Uzamé&enymi ptevodovymi poméry“ rozumi takové ovlddani pfevodovky, Ze se pfevodovy
stupent béhem zkousky nemize zménit.

3, 7ADOST O SCHVALENI

3.1 Zadost o schvéleni typu vozidla z hlediska hluku poddvd vyrobce vozidla nebo jeho tddné
povéfeny zastupce.

3.2 K Zzadosti se v trojim vyhotoveni pfipoji tyto doklady a uvedou se tyto udaje:

3.21 popis typu vozidla z hlediska soucdsti uvedenych v bod& 2.2 vyse. Musi se uvést &islo ajnebo
symboly oznacujici typ motoru a typ vozidla;

322 seznam néleZité oznacenych dilti, z nichZ je systém tlumeni hluku zhotoven;
3.2.3 vykres sestaveného systému tlumeni hluku a vyznaceni jeho umisténi ve vozidle;
3.2.4 podrobné vykresy kazdého dilu, které umozni jeho snadnou lokalizaci a rozpozndni, a pfesny

popis pouzitych materidld.

3.3 V piipadé pouziti bodu 2.2.6 vybere technickd zkusebna po dohodé s vyrobcem vozidla jediné
vozidlo jako predstavitele doty¢ného typu tak, aby mélo nejmensi pohotovostni hmotnost, bylo
nejkrat$i a vyhovovalo bodu 3.1.2.3.2.3 piilohy 3.

3.4 Na zddost technické zkusebny, kterd provadi schvalovaci zkousky, musi vyrobce vozidla dile
piedlozit vzorek systému tlumeni hluku a motoru nejméné stejného objemu vilce
a maximédlntho jmenovitého vykonu, jako md systém ve vozidle, u kterého se zadd
o schvileni typu.

3.5 Pred udélenim schvileni typu ovéif piislusny orgdn existenci vyhovujicich opatfeni pro zajisténi
ucinné kontroly shodnosti vyroby.

4, OZNACENI
4.1 Dily systému tlumeni hluku, s vyjimkou jeho dchytt a potrubi, na sobé museji mit:
41.1 obchodni nazev nebo znacku vyrobce systému tlumeni hluku nebo jeho dilt a

412 obchodni nézev pfidéleny vyrobcem.
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4.2 Tato oznaleni musi byt zietelné Citelnd a nesmazatelnd i po namontovani.

43 Jeden dil mdzZe mit na sobé nékolik &isel schvdleni typu, pokud byl schvélen jako dil nékolika
néhradnich systémd tlumeni hluku.

5. SCHVALENI TYPU

5.1 Schvileni typu mutzZe byt udéleno pouze tehdy, pokud:

a) typ vozidla spliiuje pozadavky bodi 6 a 7 niZe, pokud zkouska probihd podle metody
méfeni A prilohy 3 a

b) ode dne 1. ¢ervence 2007 a na obdobi maximdlné dvou let se vysledky zkuSebni jizdy
doty¢ného typu vozidla podle metody méfeni B prilohy 10 pfidavaji do zkusebniho proto-
kolu v ptiloze 9 a sdéli Evropské komisi a tém smluvnim strandm, které projevi o tyto tdaje
zdjem. Toto se netykd zkousek provadénych za tcelem rozsifeni jiz existujicich schvéleni

typu podle predpisu ¢. 51. Navic se pro ucely tohoto monitorovactho postupu vozidlo
nepovazuje za novy typ, pokud se lisi jen podle bodd 2.2.1 a 2.2.2.

5.2 Kazdému schvilenému typu se pfidéli ¢islo schvdleni typu. Jeho prvni dvé ¢islice (v soucasné
dobé 02, coz odpovidd sérii zmén 02, kterd vstoupila v platnost dne 18. dubna 1995) uddvaji
zménovou fadu, kterd zahrnuje posledni podstatné technické zmény predpisu v dobé udéleni
schvéleni typu. TatdZz smluvni strana nepfidéli stejné Cislo témuz typu vozidla vybavenému
jinym typem systému tlumeni hluku ani jinému typu vozidla.

5.3 Ozndmeni o schvileni nebo rozsifeni, zamitnuti nebo odejmuti schvileni typu nebo
o definitivnim ukonceni vyroby typu vozidla podle tohoto pfedpisu se sdéli smluvnim strandm,
které uplatiiuji tento piedpis, a to prostiednictvim formuldfe podle vzoru v piiloze 1 tohoto
predpisu.

5.4 Na kazdém vozidle, které je shodné s typem vozidla schvdlenym podle tohoto pfepisu, se
viditelné a na snadno pfistupném misté uvedeném ve formuldfi schvédleni umisti mezindrodni
znacka schvéleni typu, kterd se sklddd z:

5.4.1 pismene ,E“ v kruznici, za nimZ ndsleduje rozliSovaci Cislo zemé, kterd schvileni udélila (V);

5.4.2 Cisla tohoto predpisu, za nimz nésleduje pismeno ,R“, pomlcka a ¢&islo schvdleni typu vpravo od
kruznice predepsané v bodé 5.4.1.

() 1 pro Némecko, 2 pro Francii, 3 pro Itdlii, 4 pro Nizozemsko, 5 pro Svédsko, 6 pro Belgii, 7 pro Madarsko, 8 pro
Ceskou republiku, 9 pro Spanélsko, 10 pro Jugosldvii, 11 pro Spojené krdlovstvi, 12 pro Rakousko, 13 pro Lucem-
bursko, 14 pro Svycarsko, 15 (neobsazeno), 16 pro Norsko, 17 pro Finsko, 18 pro Dansko, 19 pro Rumunsko,
20 pro Polsko, 21 pro Portugalsko, 22 pro Ruskou federaci, 23 pro Recko, 24 pro Irsko, 25 pro Chorvatsko, 26 pro
Slovinsko, 27 pro Slovensko, 28 pro Bélorusko, 29 pro Estonsko, 30 (neobsazeno), 31 pro Bosnu a Hercegovinu,
32 pro Lotyssko, 33 (neobsazeno), 34 pro Bulharsko, 35-36 (neobsazeno), 37 pro Turecko, 38-39 (neobsazeno),
40 pro Byvalou jugosldvskou republiku Makedonie, 41 (neobsazeno), 42 pro Evropské spolecenstvi (schvéleni udéluji
jeho clenské stdty za pouziti svych piislusnych symbolt EHK), 43 pro Japonsko, 44 (neobsazeno), 45 pro Austrélii,
46 pro Ukrajinu a 47 pro Jizni Afriku. Dal$im stitim se pfidéli naslednd ¢isla chronologicky v pofadi, ve kterém
budou ratifikovat Dohodu o pfijeti jednotnych technickych pravidel pro kolovéd vozidla, zafizeni a Cisti, které lze
montovat a/nebo uZivat na kolovych vozidlech, a o podminkich vzdjemného uzndvéni schvileni typu udélenych na
zdkladé téchto pravidel, nebo v némz budou k této dohodé pfistupovat. Takto ptidélend ¢isla sdéli smluvnim strandm
dohody generélni tajemnik Organizace spojenych nédrodii.
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5.5

5.6

5.7

5.8

6.1
6.1.1

6.2
6.2.1
6.2.1.1

6.2.1.2

6.2.2
6.2.2.1

vozidla v

Vyhovuje-li vozidlo typu vozidla schvilenému podle jednoho nebo vice dalsich predpisti ptipo-
jenych k dohodé v zemi, kterd udélila schvaleni typu podle tohoto pfedpisu, symbol piedepsany
v bodé 5.4.1 neni tieba opakovat. V takovém piipadé se isla predpist a isla schvéleni typu
a dalsi symboly podle vSech predpisti, podle nichz bylo schvileni typu udéleno v zemi, kde bylo
udéleno schvéleni podle tohoto pfedpisu, udéleno, umisti ve svislych sloupcich napravo od
symbolu predepsaného v bodé 5.4.1.

Znacka schvileni typu musi byt zfetelné Citelnd a nesmazatelna.

Znacka schvileni typu se umisti pobliz tabulky s daji o vozidle, pfipevnéné vyrobcem, nebo na
pfimo na ni.

V piiloze 2 tohoto predpisu jsou uvedeny piiklady uspotddani znacky schvileni typu.

POZADAVKY
Obecné pozadavky

Vozidlo, jeho motor a systém tlumeni hluku museji byt navrzeny, vyrobeny a smontovany tak,
aby vozidlo pfi normalnim pouziti mohlo spliovat ustanoveni tohoto pfedpisu navzdory
vibracim, kterym muze byt vystaveno.

Systém tlumeni hluku musi byt navrZen, vyroben a sestaven tak, aby mohl dostate¢né vzdo-
rovat koroznim jeviim, kterym je vystaven za podminek pouZivani vozidla.

Pozadavky ohledné drovni akustického tlaku
Metody méfeni

Hluk vydévany typem vozidla pfedaného ke schvéleni se méf pomoci dvou metod popsanych
v piiloze 3 tohoto pfedpisu u vozidel za jizdy a u stojicich vozidel (*); u vozidel pohdnénych
elektromotorem se vydavany hluk méf jen za jizdy.

Vozidla s maximdlni piipustnou hmotnosti pfevysujici 2 800 kg se podrobi dopliujicim
méfenim hluku tlakovzdusnych systému se stojicim vozidlem podle ustanoveni ptilohy 6, je-
li odpovidajici brzdové zafizeni soucdsti vozidla.

Dva tdaje naméfené podle bodu 6.2.1.1 vyse se zaznamenaji do zkusebniho protokolu a do
formuléfe shodného se vzorem v piiloze 1 tohoto predpisu.

Hodnoty naméfené podle bodu 6.2.1.1 vySe museji byt zapsiny ve zkuSebnim protokolu
a certifikitu odpovidajicim vzoru podle p#lohy L

Mezni hodnoty hladiny akustického tlaku

Podle bodu 6.2.2.2 nize nesmi hladina akustického tlaku typ vozidla méfend metodou
popsanou v bodé 3.1 prilohy 3 tohoto predpisu prekrocit tyto mezni hodnoty:

(") Zkouska se stojicim vozidlem se provadi proto, aby se spravnim orgdnim, které pomoci této metody kontroluji

provozu, poskytla vztaznd hodnota.
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. . Mezni hodnoty
Kategorie vozidla (dB(A))
6.2.2.1.1 Vozidla pro pfepravu cestujicich s nejvyse deviti sedadly véetné sedadla Fidice 74
6.2.2.1.2 Vozidla pro pfepravu cestujicich s vice nez deviti sedadly vcetné sedadla fidice
a maximdlni pfipustnou hmotnosti do 3,5 tuny
6.2.2.1.2.1 - s vykonem motoru 150 kW (EHK) nebo vy3sim 78
6.2.2.1.2.2 - s vykonem motoru do 150 kW (EHK) 80
6.2.2.1.3 Vozidla pro pfepravu osob s vice nez deviti sedadly vcetné sedadla Fidice; vozidla pro
piepravu ndkladd
6.2.2.1.3.1 - s maximdlni povolenou hmotnosti do 2 tun 76
6.2.2.1.3.2 - s maximélni povolenou hmotnosti nad 2 tuny, ale do 3,5 tuny 77
6.2.2.1.4 Vozidla pro prepravu ndklad s maximdlni povolenou hmotnosti nepfevysujici 3,5 tun
6.2.2.1.4.1 - s vykonem motoru do 75 kW (EHK) 77
6.2.2.1.4.2 — s vykonem motoru 75 kW (EHK) nebo vyssim, ale do 150 kW (EHK) 78
6.2.2.1.4.3 - s vykonem motoru 150 kW (EHK) a vy3sim 80
6.2.2.2 Nicméné
6.2.2.2.1 u typt vozidel uvedenych v bodech 6.2.2.1.1 a 6.2.2.1.3 vybavenych vznétovym motorem
a spalovacim motorem s piimym vstiikovanim, se mezni hodnoty zvysi o 1 dB(A);
6.2.2.2.2  u typt vozidel konstruovanych pro terénni (') pouziti, jejichz maximdlni povolend hmotnost je
vy$$i nez 2 tuny, se mezni hodnoty zvysi:
6.2.2.2.2.1. o 1 dB(A), maji-li vozidla motor o vykonu do 150 kW (EHK),
6.2.2.2.2.2. 0 2 dB(A), maji-li vozidla motor o vykonu 150 kW (EHK) nebo vyssim.
6.2.2.2.3  Pro typy vozidel uvedené v bodé 6.2.2.1.1 vybavené pievodovkou s vice nez ¢tyfmi dopied-
nymi rychlostnimi stupni, s motorem o vykonu nad 140 kW (EHK), jehoZ pomér maximdlniho
vykonu k maximdlni hmotnosti pfekracuje 75 kW/t, se mezni hodnota zvySuje o 1 dB(A), je-li
rychlost, pfi niz zdd vozidla ptekracuje pfi tfetim rychlostnim stupni pfimku BB’', vyssi
nez 61 km/h.
6.3 PoZadavky ohledné vyfukovych systémi s vldknitymi materidly
6.3.1 Pouziji se pozadavky prilohy 5.
7. ZMENY A ROZSIRENI SCHVALENI TYPU VOZIDLA
7.1 Kazdd zména typu vozidla se musi ozndmit spravnimu orgdnu, ktery udélil schvdleni typu
doty¢ného vozidla. Tento orgdn poté muze:
7.1.1 bud dospét k zdvéru, Ze provedené zmény pravdépodobné nebudou mit znatelny nepiiznivy

7 rev.2).

vliv a Ze vozidlo stile jesté spliuje pozadavky, nebo

(") Podle definic uvedenych dplném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3) (TRANS/WP.29/78/rev.1/zména 2, ptiloha
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7.1.2 pozddat technickou zkuSebnu odpovédnou za zkousky o novy zkusebni protokol.

7.2 Potvrzeni nebo zamitnuti schvileni s uvedenim zmén se ozndmi smluvnim strandim dohody,
které uplatiuji tento piedpis, postupem stanovenym v bodé 5.3.

7.3 Prislusny orgdn, ktery vydavd rozsifeni schvaleni typu, pfidéli tomuto rozsifeni pofadové ¢islo
a uvédomi o tom ostatni smluvni strany dohody z roku 1958, které uplatiiuji tento pfedpis,
a to prostiednictvim formuldfe ozndmeni o schvéleni shodného se vzorem v piiloze 1 tohoto

piedpisu.
8. SHODNOST VYROBY
8.1 Kazdé vozidlo schvdlené podle tohoto predpisu musi byt vyrobeno tak, aby bylo shodné se

schvélenym typem a spliiovalo pozadavky uvedené v bodé 6 vyse.

8.2 Pro ovéfeni, Ze jsou splnény pozadavky bodu 8.1, se museji provadét vhodné kontroly vyroby.
8.3 Drzitel schvéleni typu musi zejména:

8.3.1 zajistit postupy pro Ucinné fizeni jakosti vyrobkd;

8.3.2 mit pFstup ke kontrolnim zafizenim nutnym k ovéfovani shody kazdého schvileného typu;
8.3.3 zajistit, aby byly vysledky zkousek zaznamendny a aby pfilozené doklady byly dostupné po

dobu stanovenou po dohodé se spravnim organem;

8.3.4 analyzovat vysledky kazdého typu zkousky k ovéfeni a zajistén{ stdlosti vlastnosti vyrobku
s uvdZenim odchylek, ke kterym dochdzi pii vyrobnim procesu;

8.3.5 zajistit, aby pro kazdy typ vyrobku byly provedeny alespon zkousky piedepsané v piiloze 7
tohoto prepisu;

8.3.6 zajistit, aby po kazdém odbéru vzorkd nebo &ast, které jsou z hlediska uvazovaného typu
zkousky zfejmé neshodné, nédsledoval dalsi odbér vzorkti a dalsi zkouska. Museji byt piijata
veskerd nezbytnd opatfeni k obnoveni shodnosti dané vyroby.

8.4 Pfislusny orgén, ktery udélil schvéleni typu, maze kdykoli ovéfit kontrolni postupy shodnosti,
které se pouzivaji v kazdém dtseku vyroby.

8.4.1 Pfi kazdé inspekci museji byt inspektorovi ptedloZeny knihy zkouSek a zdznamy o kontrole
vyroby.
8.4.2 Inspektor mtze ndhodné odebirat vzorky pro pfezkouSeni v laboratofi vyrobce. Minimdlni

pocet vzorkd muze byt uréen podle vysledki vlastnich kontrol vyrobce.

8.4.3 Pokud se droven jakosti jevi jako neuspokojivd nebo pokud se zdd potiebné ovéfit platnost
zkousek provadénych podle bodu 8.4.2, odebere inspektor vzorky, které se odeslou do tech-
nické zkusebny, jez provedla zkousky pro schvileni typu.

8.4.4 Pfislusny organ muze provést kteroukoli zkousku predepsanou v tomto predpisu.
8.4.5 Obvykld Cetnost inspekci ze strany piislusného orgdnu je jedna inspekce za dva roky. Pokud

jsou pii nékteré z téchto inspekci zji§tény neuspokojivé vysledky, zajisti pfislusny orgdn, aby
byla co nejrychleji ucinéna vechna opatfeni k obnoveni shodnosti vyroby.
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9.2

10.
10.1

11.
11.1

12.

POSTIHY PRI NESHODNOSTI VYROBY

Schvileni typu udélené pro typ vozidla podle tohoto pfedpisu muiZe byt odejmuto, pokud
nejsou splnény vyse uvedené pozadavky.

Pokud smluvni strana dohody, kterd uplatiiuje tento predpis, odejme schvileni typu, které jiz
dfive udélila, musi o tom okamZité uvédomit ostatni smluvni strany, které uplatiuji tento
pfedpis, a to prostiednictvim formuldfe ozndmeni o schvéleni shodného se vzorem v piiloze
1 tohoto predpisu.

DEFINITIVNI UKONCEN[ VYROBY

Pokud drzitel schvéleni typu zcela ukonéi vyrobu typu vozidla schvdleného podle tohoto pted-
pisu, musi o tom uvédomit organ, ktery schvéleni typu udélil. Po obdrzeni p¥islusného sdéleni
o tom uvedeny orgdn podd zprdvu ostatnim smluvnim stranim dohody z roku 1958, které
uplatiuji tento pfedpis, a to prostfednictvim formuldfe ozndmeni o schvéleni shodného se
vzorem v pifloze 1 tohoto predpisu.

PRECHODNA USTANOVENI

Ode dne oficidlniho vstupu v platnost série zmén 02 nebude moci Zddnd smluvni strana, kterd
uplatiiuje tento predpis, odmitnout udélit schvaleni typu EHK podle tohoto piedpisu zméné-
ného sérii zmén 02.

Ode dne 1. Hjna 1995 sméji smluvni strany, které uplatiiuji tento ptedpis, udélovat schvaleni
typu EHK, pouze pokud typ schvalovaného vozidla spliuje pozadavky tohoto pfedpisu zméné-
ného sérii zmén 02.

Ode dne 1. ffjna 1996 smé&ji smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis, zamitnout prvni
vnitrostdtni registraci (prvni uvedeni do provozu) vozidlu, které nespliuje pozadavky série
zmén 02 tohoto predpisu.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA ZKOUSKY PRO SCHVALEN[ TYPU
A SPRAVNICH ORGANU

Smluvni strany dohody z roku 1958, které uplatiiuji tento pfedpis, sdéli sekretaridtu Organizace
spojenych ndrodti ndzvy a adresy technickych zkuseben odpovédnych za zkousky a spravnich
organtl, které ud€luji schvéleni typu a kterym je nutné zasilat formuldfe o udgleni, rozsifen,
zamitnuti ¢ odejmuti schvaleni vydanych v jinych zemich.
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PRILOHA 1

SDELEN(

(Maximéln{ formét: A4 (210 x 297 mm))

Vydal: nézev sprivniho orgdnu

0: (3): UDELENI SCHVALEN{
ROZSIRENT SCHVALENT
ZAMITNUTI SCHVALEN{
ODEJMUTI SCHVALEN(
DEFINITIVNIM UKONCENI VYROBY

typu vozidla z hlediska emise hluku podle pfedpisu EHK ¢&. 51.

Schvéleni typu €.t wovvvererreresesssiereenne Roz8ffent €. wuvvveervvvevesnererreess
1. Obchodni ndzev nebo znacka vozidla:

2. Typ vozidla:

21 Maximéln{ pifpustnd hmotnost vetné pifpadného ndvésu (je-li relevantni):

3. Nézev a adresa vyrobce:

4. Jméno a adresa pfipadného zdstupce vyrobce:

5. Motor:

5.1 Vyrobee:

520 Typ:

53 Model:

5.4 Maximéln{ jmenovity vykon (EHK): kW pfi ot./min.
55 Druh motoru: napf. zdzehovy, vznétovy atd. (%):

5.6 Doby pracovniho ob&hu: dvoutakt nebo &tyftakt (je-li relevantni)

5.7 Objem vilce (je-li relevantni)

6. Pfevodovka: neautomatickd pievodovkafautomatickd pfevodovka (3)

6.1 Polet rychlostnich stupfit

7. Zafizenf:

7.1 Tlumi¢ vyfuku:

7.1.1  Vyrobce nebo jeho pfipadny povéfeny zédstupce:
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7.2.2

7.2.3

7.3

8.1

8.2

8.3

Model:

Typ:

podle vykresu &

Tlumi¢ sani:

Vyrobee nebo jeho pipadny povéfeny zdstupce:

Model:

Typ:

podle vykresu &:

Rozmér pneumatikfy (podle ndpravy):

Meéfent:

Hladina akustického tlaku vozidla za jizdy:

VYSLEDKY MEREN(

leva strana dB(A) (%)

pravé strana dB(A) (*)

Poloha fadici péky

prvni méfeni

druhé méfeni

tfeti méfeni

&tvrté méfeni

Vysledek zkousky:

dB(A)

Hladina akustického tlaku stojictho vozidla

Poloha a orientace mikrofonu (podle schémat v dodatku pfilohy 3)

VYSLEDKY MEREN(

dB(A)

Otacky motoru

prvni méfeni

druhé méfeni

tieti méfeni

Vysledek zkousky:

dB(A)

Hladina akustického tlaku tlakovzdu$nych systémd

VYSLEDKY MEREN(

leva strana dB(A) (%)

prava strana dB(A) (*)

prvni méfeni

druhé méfeni

tieti méfeni

&tvrté méfeni

Vysledek zkousky:

dB(A)
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8.4
8.4.1
8.4.2
8.4.2.1
8.4.2.2
8.4.3
8.4.4
8.4.5
8.4.6

8.4.7

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

18.

19.

1

3
(4

Podminky prostfedi

ZkuSebni misto (vlastnosti povrchu):

Teploty (ve °C):

Teplota okolniho vzduchu:

Teplota povrchu zkusebni drahy:

Atmosféricky tlak (kPa):

Vlhkost (%):

Rychlost vétru (km/h):

Smér vétru:

Hluk pozadi (dB(A)):

Vozidlo pfeddno ke schvileni typu dne:

Technickd zkusebna odpovédni za zkousky pro schvileni typu:

Datum zkuSebniho protokolu vydaného touto zkusebnou:

Cislo zkusebniho protokolu vydaného touto zkuSebnou:
Schvéleni typu z hlediska hladiny akustického tlaku udélenofrozsffeno/zamitnuto/odejmuto (%)

Umisténi znacky schvéleni typu na vozidle:

Misto:

Datum:

Podpis:

K tomuto sdéleni jsou pfiloZeny tyto doklady opatfené vyse uvedenym Cislem schvileni typu:

vykresy, schémata a plany motoru a systému tlumeni hluku;
fotografie motoru a systému tlumeni hluku;
seznam ndleZité oznacenych dili, z nichZ je systém tlumeni hluku zhotoven.

Pozndmky:

(*) RozliSovaci &slo zemé, kterd schvéleni udélila/rozsifilajzamitlajodejmula (viz ustanoveni o schvileni v pfedpisech).
(3) Nehodici se Skrtnéte,

(°) Pokud je pouZit neobvykly typ motoru, je nutné tuto skutecnost uvést.

() Vysledky méfeni se podle ustanoveni bodu 6.2.2.1 udévaji po odectu 1 dB(A).
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PRILOHA 2

USPORADANI ZNACKY SCHVALENI TYPU

Vzor A

(viz bod 5.4 tohoto predpisu)

51R - 02 2439 ==

a = 8§ mm min.

Vyse uvedend znacka schvéleni typu umisténd na vozidle udévd, Ze typ tohoto vozidla byl z hlediska emise hluku
schvilen v Nizozemsku (E 4) podle pfedpisu ¢. 51, pod ¢islem schvaleni typu 022439. Prvni dvé Cislice ¢isla schvéleni
typu uvddgji, Ze schvaleni typu bylo udéleno podle pozadavki pfedpisu ¢. 51, ktery obsahuje sérii zmén 02.

Vzor B

(viz bod 5.5 tohoto predpisu)

51

02 2439

7 ao

a2

33

00 1628

s

a2

a = 8§ mm min.

Vy3e uvedend znacka schvéleni typu umisténd na vozidle uddva, Ze typ tohoto vozidla byl schvilen v Nizozemsku (E 4)
podle predpistt & 51 a & 33 (!). Cisla schvileni typu uvadéji, Ze schvéleni typu bylo vyddno podle pozadavkii predpisu
¢. 51, ktery obsahuje sérii zmén 02, a podle pozadavkd pfedpisu ¢. 33 v piivodnim znéni.

(") Druhé ¢islo je uvedeno pouze jako priklad.
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PRILOHA 3
METODY A PRISTROJE MERENI HLUKU MOTOROVYCH VOZIDEL
MERICI PRISTROJE
Akustickd méfeni

Zvukomér nebo odpovidajici systém méficich zafizeni véetné krytu proti vétru podle doporuceni vyrobce
musi odpovidat alespont pozadavkim na piistroje typu 1 podle IEC 651, druhé vydani.

MéH se za pouziti kmitoctové vahové kiivky A a casové konstanty F.

Pokud se pouzije systém, ktery zahrnuje periodické vzorkovéni hladiny akustického tlaku vézené véhovou
kiivkou A, je tfeba, aby tdaje byly zjistoviny v Casovych intervalech kratsich nez 30 ms.

Kalibrace

Na pocitku a na konci kazdé série méfeni se cely méfici systém kalibruje zvukovym kalibrdtorem, ktery
spliuje pozadavky na zvukové kalibritory o tfidé pfesnosti alespoin C1 podle IEC 942:1988. Bez dalstho
sefizovani nesmi byt rozdil mezi dvéma po sobé ndsledujicimi kalibracemi vétsi nez 0,5 dB. Pokud je tato
hodnota piekrocena, vysledky méfeni ziskané po predchozi uspokojivé kalibraci se neberou v tivahu.

Splnéni poZadavkii

Jednou ro¢né se musi ovéfit, zda zvukovy kalibrator spliiuje pozadavky IEC 942:1988, a nejméné kazdé dva
roky se musi ovéfit, zda piistrojovy systém spliluje pozadavky IEC 651, druhé vyddni; tyto skutecnosti musi
ovéfovat laboratof, kterd je povéfend kalibraci podle odpovidajicich norem.

Méfeni rychlosti

Otacky motoru a rychlost vozidla se méH pristroji s pfesnosti * 2 procenta a lepsi.

Zafizeni na méfeni meteorologickych podminek

Zafizeni na méfeni meteorologickych podminek uZivané ke sledovani podminek okolniho prostiedi musi
zahrnovat tato zafizent:

(i) zafizeni pro méfeni teploty s pfesnosti + 1 °C;

(i) zafizeni pro méfeni rychlosti vétru s pfesnosti * 1,0 m/s.

PODMINKY MEREN{
Misto

Zku3ebni misto tvoii stiedovy akceleracni tsek, obklopeny v podstaté plochou zkusebni plochou.

Akceleracni tsek musi byt rovinny; povrch drdhy musi byt suchy a takovy, aby hluk odvalovéni byl nizky.

ZkuSebni dréha musi byt takovd, aby byly v rozsahu 1 dB dodrzeny podminky volného akustického pole
mezi zdrojem zvuku a mikrofonem. Tato podminka se povazuje za splnénou, pokud se od stiedu akcele-
ra¢niho tseku nenalézaji do vzdalenosti 50 m zadné velké objekty odrdZejici zvuk, jako jsou ohrady, skaly,
mosty nebo budovy. Povrch zkusebniho mista musi vyhovovat ustanoveni piilohy 8 tohoto pfedpisu a nesmi
na ném byt prachovy snih, vysokd triva, volnd zemina nebo $kvéra. V blizkosti mikrofonu nesmi byt zddné
piekdzky, které by mohly mit vliv na akustické pole, a nikdo se nesmi nachdzet mezi mikrofonem a zdrojem
hluku. Osoba, kterd méfi, se nesm{ nachdzet na mist¢, ze kterého by ovliviiovala naméfené tdaje.
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2.1.2

2.1.21

2.2

221

222

223

2231

2232

2233

2234

224

225

2.2.6

3.1.1.1

Nesmi se méfit za nepfiznivych povétrnostnich podminek. Musi se zajistit, Ze vysledky nebudou ovlivnény
poryvy vétru.

Jakdkoli zvukovd $picka, kterd se jevi jako nesouvisejici s vlastnostmi celkové hladiny akustického tlaku, se pfi
odetitan{ tidaji nebere v Gvahu.

Zafizeni na méfeni meteorologickych podminek by se mélo nachazet tésné vedle zkusebniho tdseku ve vysce
1,2+ 0,1 m.

Meéfeni se provadi pii teploté okolniho vzduchu v rozsahu od 0 °C do 40 °C.

Zkousky se nesmi provadét, pokud rychlost vétru véetné poryvii béhem méfeni akustického tlaku piekroci ve
vy$ce mikrofonu 5 m/s; rychlost vétru se musi méfit pfi kazdé zkusebni jizdé.

Béhem méfeni akustického tlaku se zaznamenaji hodnoty uddvajici teplotu, rychlost a smér vétru, relativni
vlhkost a barometricky tlak.

Hladina akustického tlaku vdZend vidhovou kiivkou A jinych zdrojii zvuku, nez je zkouSené vozidlo,
a zplisobend vlivem vétru musi byt nejméné o 10 dB(A) nizsi nez hladina akustického tlaku vozidla.

Vozidlo

Méfeni se provadéji s nenaloZenymi vozidly a s vyjimkou neoddélitelnych vozidel bez piivésu nebo ndvésu.

Vyrobce vozidla zvoli pro zkousku takové pneumatiky, které odpovidaji obchodni praxi a jsou dostupné na
trhu. Musi odpovidat jednomu z rozmérti pneumatik urCenych pro doty¢né vozidlo vyrobcem vozidla
a spliiovat minimdlni hloubku vzorku 1,6 mm hlavnich drdzek povrchu béhounu.

Pneumatiky museji byt nahustény na tlak nebo tlaky odpovidajici zkusebni hmotnosti vozidla.

Pred zahdjenim méfeni se vozidlo pfivede do béznych provoznich podminek, co se tyce:

teploty

sefizeni

paliva

zapalovacich svicek, karburdtord atd.

Je-li vozidlo vybaveno pohonem vice nez jedné ndpravy, provede se zkouska s pohonem urcenym pro
normélni pouziti na silnici.

Je-li vozidlo vybaveno jednim nebo vice ventildtory s automatickym ovlddacim mechanismem, nesmi se
béhem méfeni do tohoto mechanismu zasahovat.

Je-li vozidlo vybaveno vyfukovym systémem s vldknitymi materidly, vyfukovy systém musi byt pied
zkouskou uveden do stavu podle piilohy 5.

ZKUSEBNI METODY

Méfeni akustického tlaku vozidel za jizdy

Obecné zkuSebni podminky (viz dodatek, obr. 1)

Na kazdé strané vozidla se méfi nejméné dvakrdt. Pro tcely sefizeni je mozno uskutecnit pfedbéznd méfen,
na néz se nebere ohled.
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3.1.1.3

3.1.1.4

3.1.1.5

3.1.2.1

3.1.2.2

Mikrofon se umisti ve vzddlenosti 7,5 + 0,2 m od vztazné piimky CC drdhy (obrdzek 1) a 1,2 £ 0,1 m nad
povrchem vozovky. Jeho osa maximdln{ citlivosti musi byt sméfovana vodorovné a musi byt kolmd na drdhu
vozidla (pfimka CC).

Na zkuSebni drdze se vyzna¢i dvé p¥imky, AA’ a BB’, rovnobézné s piimkou PP’ a umisténé 10 m pred
piimkou PP’ a 10 m za ni.

Vozidlo musi ptes akcelera¢ni tsek jet po piimce tak, aby jeho stfedni podélnd rovina byla co nejblize
k ptimce CC' a piiblizuje se k piimce AA’™ ustdlenou rychlosti uvedenou nize. Kdyz pfedek zkusebniho
vozidla dosdhne piimky AA’, klapka akcelerdtoru musi byt plné oteviena, jak nejrychleji je to mozné,
a podrzena v této poloze, dokud zdd vozidla nepickro¢i piimku BB, poté se akcelerdtor co nejrychleji
uzavfe.

U kloubovych vozidel, kterd sestdvaji ze dvou neoddélitelnych jednotek povazovanych za jediné vozidlo, se
na ndvés pii stanoveni okamziku pfekroceni piimky BB’ nebere ohled.

Maximélni hladina akustického tlaku vyjidfend v decibelech (dB(A)) vdzenych véhovym filtrem A se méf,
kdyz je vozidlo fizeno mezi pfimkami AA’ a BB'. Takovd hodnota tvoii vysledek méfeni.

Uréeni ndjezdové rychlosti

Pouzité zkratky

Pismenné symboly uZité v tomto bodu maji tento vyznam:

S: otdcky motoru, jak je uvedeno v bodé 5.4 piilohy 1.
Nu:  rovnomérné otdcky motoru pii ndjezdu k piimce AA’.
V,: rovnomérnd rychlost vozidla pfi ndjezdu k piimce AA’.

Vinaxe maximdlni rychlost udand vyrobcem vozidla.

Vozidla bez pfevodovky

U vozidel bez prevodovky nebo bez ovlddani prevodi bude rovnomeérnd rychlost pii ndjezdu k piimce AA”:

bud V, = 50 km}h,

nebo V, odpovidajici Ny = 3[4 S a V4 < 50 km/h

u vozidel kategorie M; a u vozidel jinych kategorif nez My, jejichZ vykon motoru nepfevysuje 225 kW (EHK),

nebo V, odpovidajici Ny = 1/2 S a V, < 50 km/h

u vozidel, kterd nepatif do kategorie M; a jejichz vykon motoru prevysuje 225 kW (EHK),

nebo, u vozidel pohdnénych elektromotorem,

Vi = 2 Ve nebo V, = 50 kmjh,

vybere se niz$i hodnota.
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3.1.2.3

3.1.23.1

3.1.2.3.2

3.1.2.3.2.1

3.1.2.3.2.2

3.1.2.3.23

(EHK)

Vozidla s ru¢né ovlddanou pfevodovkou
Ndjezdovd rychlost

Vorzidlo se k piimce AA’ pfiblizi touto ustélenou rychlosti s dovolenou odchylkou + 1 km/h; vyjma piipadu,
kdy jsou otdcky motoru kontrolnim faktorem a dovolend odchylka je potom vysii z hodnot * 2 procenta
nebo * 50 minl:

bud = 50 km/h,

nebo V, odpovidajici Ny = 3/4 S a V4 < 50 km/h

u vozidel kategorie My a u vozidel jiné kategorie nez My, jejichz vykon motoru nepfevySuje 225 kW (EHK),
nebo V, odpovidajici Ny = 1/2 S a V4 < 50 km/h

u vozidel, kterd nepatif do kategorie M; a jejichz vykon motoru prevysuje 225 kW (EHK),

nebo, u vozidel pohdnénych elektromotorem,

Va = 2 Vi nebo V, = 50 km/h,

3
4
vybere se niz$i hodnota.

Vybér pievodového poméru

U vozidel kategorii My a Nj (') vybavenych prevodovkou se ¢tyfmi a méné dopfednymi rychlostnimi stupni
se zkouska provede pii zafazeném druhém rychlostnim stupni.

U vozidel kategorii M; a Ny (1) s pfevodovkou s vice nez ¢tyfmi dopfednymi rychlostnimi stupni se zkouska
provede postupné pii zafazeném druhém a tfetim rychlostnim stupni. Vypocte se hodnota aritmetického
priméru hladin akustického tlaku zméfenych pii téchto dvou podminkéch.

Vozidla kategorie M;, kterd maji vice nez ¢tyfi dopfedné rychlostni stupné, jsou vybavena motorem
s maximalnim vykonem vy$sim nez 140 kW (EHK) a jejichz piipustny pomér maximdlniho vykonu
k maximdlni hmotnosti prevySuje 75 kW (EHK)[t, vSak musi byt zkouSena pouze pii zafazeném tfetim
rychlostnim stupni za predpokladu, Ze rychlost, pfi niz zad vozidla pfi zafazeném tfetim rychlostnim stupni
piekracuje piimku BB’ je véts{ nez 61 km/h.

Pokud v pribéhu zkousky pfi druhém rychlostnim stupni piekroci otacky motoru otacky S, pii kterych mé
motor maximélni jmenovity vykon, opakuje se zkouska pii ndjezdové rychlosti ajnebo ndjezdovych otdckich
motoru sniZovanych postupné po 5% S az na takovou hodnotu, pfi které otidcky motoru jiz nepfekracuji
hodnotu S.

Pokud se otdcek motoru S dosdhne jesté pii ndjezdové rychlosti odpovidajici otdckim volnobéznym,
probéhne zkouska jen pfi tfetim rychlostnim stupni a vyhodnoti se tomu odpovidajici vysledky.

Vorzidla jinych kategorii nez M; a Ny, jejichz celkovy pocet dopfednych prevodovych pomérti je x (véetné
téch ziskanych pomoci piidavné prevodovky nebo vicestupiiové ndpravy), se zkouSeji pii postupném fazeni
stupiii rovnych x/n nebo vyssich, nez je x/n () (3).

Prvni zkouska se provede s pomérem, ktery odpovidd rychlostnimu stupni x/n nebo dalsimu vy$simu
pfevodovému pomeéru, pokud x/n neni celé ¢islo. Zkouska pokracuje od rychlostniho stupné x/n na dalsi
vy$si rychlostni stupen.

Razenf na vyssi prevodovy pomér z x/n se ukonéf az pii rychlostnim stupni X, pii kterém se jmenovitych
otdc¢ek dosdhne tésné piedtim, nez zdd vozidla prekro¢i piimku BB’

(1) Jak je uvedeno v pfiloze 4 tohoto predpisu.
(*) kde: n = 2 pro vozidla s vykonem motoru nepfevysujicim 225 kW (EHK), n = 3 pro vozidla s vjkonem motoru pfevysujicim 225 kW

(}) Neni-li x/n celé cislo, zvoli se nejblizsi vyssi rychlostni stuper.
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3.1.2.4.1

3.1.2.4.1.1

3.1.2.4.2

3.1.2.4.2.1

Piiklad vypoctu pro zkousku: Hnaci ustroji vozidla, které md pfevodovku s osmi rychlostnimi stupni
a pridavnou prevodovku se dvéma rychlostnimi stupni, md 16 dopfednych prevodovych pomérd. Pokud
je vykon motoru 230 kW, potom x/n = (8 x 2)[3 = 16/3 = 5 1/3. Pfevodovy pomér pro prvni zkousku je
Sesty (pocitaji se rychlostni stupné hlavni pfevodovky i pfidavné, tedy Sesty stuperi z celkovych 16 pievo-
dovych pomérti), dalsim pfevodovym pomérem je sedmy pomér az po pomér X.

Zda zkousené vozidlo pfedstavuje typ vozidla, se u vozidel s riznym celkovym pievodovym pomérem
stanovi takto:

je-li nejvyssi hladina akustického tlaku naméfena mezi rychlostnimi stupni x/n a X, musi se zvolené vozidlo
povazovat za predstavitele celého typu,

je-li nejvyssi hladina akustického tlaku naméfena pii rychlostnim stupni x/n, musi se zvolené vozidlo
povazovat za predstavitele typu pouze pro ta vozidla, kterd maji pii x/n nizsi celkovy pfevodovy pomér,

je-li nejvyssi hladina akustického tlaku naméfena pii rychlostnim stupni X, musi se zvolené vozidlo pova-
Zovat za piedstavitele typu pouze pro ta vozidla, kterd maji vyssi celkovy pfevodovy pomér nez pievodovy
pomér X.

Vozidlo se vSak také povazuje za pfedstavitele typu, pokud je zkouska na Zddost vyrobce rozsifena na vice
rychlostnich stupiit, neZ je stanoveno, a pokud je nejvyssi hladiny akustického tlaku dosazeno mezi krajnimi
zkouSenymi rychlostnimi stupni.

Automatickd pfevodovka ()
Vozidla bez ru¢niho volice rezimi
Néjezdova rychlost

Vozidlo se priblizuje k pifmce AA’ riznymi rovnomérnymi rychlostmi — 30, 40, 50 km/h nebo 3/4
maximdlni rychlosti pro jizdu na silnici, pokud je tato hodnota nizsi.

Je-li vozidlo vybaveno automatickou pfevodovkou, kterou nelze zkouset postupem uvedenym v ndsledujicich
castech, musi se vozidlo zkouset pfi riznych ndjezdovych rychlostech, a to 30 km/h, 40 km/h a 50 km/h,
nebo pii tfech ¢tvrtindch maximdlni rychlosti vozidla, kterou uvadi vyrobce, pokud je tato hodnota nizsi.
Zaznamend se podminka, pfi které bylo dosazeno nejvyssi hladiny akustického tlaku.

Vozidla vybavend ru¢nim voliem rezimd s X polohami
Néjezdova rychlost

Vozidlo se k piimce AA’ piblizi touto ustédlenou rychlosti s dovolenou odchylkou + 1 km/h; vyjma piipadu,
kdy jsou otdcky motoru kontrolnim faktorem a dovolend odchylka je potom vy3si z hodnot * 2 procenta
nebo + 50 minh:

bud V, = 50 km/h,

nebo V, odpovidajici Ny = 3/4 S a V, < 50 km/h

u vozidel kategorie M; a u vozidel jinych kategorii nez Mj, jejichz vykon motoru nepfevysuje 225 kW (EHK),
nebo V, odpovidajici Ny = 1/2 S a V4 < 50 km/h

u vozidel, kterd nepatif do kategorie M; a jejichz vykon motoru nepfevysuje 225 kW (EHK),

nebo, u vozidel pohdnénych elektromotorem

Vi = 2 Vi nebo V4 = 50 kmjh,

3
4

vybere se niz§i hodnota.

(") Vsechna vozidla vybavend automatickou pfevodovkou.
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3.1.2.4.2.3

3.1.24.2.4

3.2

3.2.1

Pokud vsak v pribéhu zkousky u vozidel s vice nez dvéma samostatnymi rychlostnimi stupni dojde
k automatickému podfazeni na prvni rychlostni stupen, lze tomuto podfazeni, podle volby vyrobce, zabranit
podle bodu 3.1.2.4.2.4.

Poloha ru¢niho voli¢e rezimf

Zkousi se s volicem rezimii v poloze doporucené vyrobcem pro ,normalni“ jizdu. Nucené fazeni na nizsi
stupefi (napf. kickdown) je nepfipustné.

Pridavné rychlostni stupné

Je-li vozidlo vybaveno pfidavnou pfevodovkou s ru¢nim fazenim nebo vicestupfiovou ndpravou, pouZije se
poloha uZivand pro normdlni méstsky provoz. V kazdém piipadé jsou nepfipustné zvlastni polohy volice
rezim@ pro pomalou jizdu, parkovani nebo brzdéni.

Prevence fazeni na nizsi stupen

Neékterd vozidla vybavend automatickou pievodovkou (dva nebo vice samostatné rychlostni stupné) mohou
fadit na niz8i pfevodovy pomér, ktery se pfi méstském provozu, podle ddajii vyrobce, bézné nepouzivd. Mezi
pievodové poméry, které se pro méstsky provoz nepouZivaji, patii také prevodovy pomér ureny pro
pomalou jizdu, parkovdni nebo brzdéni. V takovém pfipadé je mozné zvolit kteroukoli z téchto zmén:

a) zvyseni rychlosti vozidla maximdlné na 60 km/h, aby se takovému fazeni dola pfedeslo;

b) udrzeni rychlosti vozidla na 50 km/h a omezeni piivodu paliva do motoru na 95 procent piivodu
nutného pro plny vykon; tato podminka se povaZuje za splnénou,

() pokud je tihel otevieni klapky akcelerdtoru omezen na 90 procent plného dhlu v piipadé zdzehového
motoru,

(ii) pokud je piivod paliva vstiikovaciho ¢erpadla omezen na 90 procent maximdlni hodnoty v pfipadé
vznétového motoru;

¢) zavedeni a pouziti elektronického ovladace, ktery zabrani podfazeni na rychlostni stupen nizsf nez stupné
pouzivané pfi normalnim méstském provozu, jak je stanovil vyrobce.

Interpretace vysledkil

Méfeni hluku vyddvaného vozidly za jizdy se povazuje za platné, pokud rozdil mezi dvéma po sobé
nésledujicimi méfenimi na stejné strané vozidla neni vétsi nez 2 dB(A) (*).

vz

Zaznamend se udaj, ktery odpovidd nejvyssi hlading akustického tlaku. Je-li tento daj o vice nez 1 dB(A)
vy$$i nez maximdlni hladina akustického tlaku povolend pro zkouSenou kategorii vozidel, provede se
s odpovidajici polohou mikrofonu druhd série dvou méfeni. Tii ze ¢tyf takto ziskanych vysledkd pro druhou
polohu museji spadat do ptedepsanych meznich hodnot.

Z divodu mozné nepfesnosti méfictho zafizeni se idaje pfi méfeni na ném ziskané snizi o 1 dB(A).

Méfeni hluku vydivaného stojicimi vozidly
Hladina akustického tlaku v blizkosti vozidel

Aby byly usnadnény ndsledné kontroly vozidel v provozu, méfi se hladina akustického tlaku v blizkosti
vyustky vyfukového systému podle nasledujicich pozadavkd a vysledky méfeni se zanesou do zkusebniho
protokolu vytvofeného pro vyddni certifikitu uvedeného v piiloze I.

(") Rozpéti vysledkt jednotlivych jizd lze omezit, pokud se mezi jizdami délaji pfestavky dlouhé jednu minutu pfi volnobéznych otickich

a s volicem rezimt zafazeném do neutrdlni polohy, ¢imz se ustali provozni teplota vozidla.
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3.2.2

3.23

3.23.1

3.2.3.2

3.2.4

3.2.5

3.25.1

3.25.2

3.25.3

3.25.3.1

3.253.1.1

3.25.3.1.2

3.2.5.3.1.3

Akustickd méreni

K méfeni se uZije pfesny zvukomér podle definice v bodé 1.1 této piilohy.

Zkusebni misto — mistni podminky (obrdzek 2)

Meéfeni se stojicim vozidlem by se méla provadét v misté, které odpovidd mistu pro méfeni vozidel za jizdy,
a odpovidd tedy ustanovenim piilohy 8 tohoto pfedpisu.

Béhem zkousky se v prostoru zkusebniho tseku nesmi nachdzet nikdo kromé osoby, kterd méf, a fidice,
jejichz pfitomnost nesmi ovlivnit naméfené tdaje.

Rusivé zvuky a viiv vétru
Udaje na méficim piistroji vyvolané hlukem pozadi a vétrem museji byt nejméné o 10 dB(A) nizf nez

méfend hladina akustického tlaku. Na mikrofonu mazZe byt uzit vhodny kryt proti vétru za predpokladu, ze
se v tvahu vezme jeho vliv na citlivost mikrofonu.

Metody méfeni
Povaha a pocCet méfen{

V prubéhu pracovni periody podle bodu 3.2.5.3.2.1 se zméf{ maximalni hladina akustického tlaku vdzend
vahovou kiivkou A a vyjidiend v decibelech (dB(A)).

V kazdém méfeném bodé se méii nejméné tiikrét.

Umisténi a piiprava vozidla

Vozidlo se umisti do stfedové ¢asti zkuSebniho tseku, voli¢ rychlostniho stupné je pfefazeny do neutrdlni
polohy a spojka sesldpnutd. Pokud to konstrukce vozidla neumozni, probéhne zkouska podle pravidel
vyrobce pro zkousku motoru se stojicim vozidlem. Pfed kazdou sérii méfeni se motor uvede do béznych
provoznich podminek, které uvadi vyrobce.

Je-li vozidlo vybaveno jednim nebo vice ventildtory s automatickym ovlddacim mechanismem, nesmi se
béhem méfeni do tohoto mechanismu zasahovat.

Méfeni hluku v blizkosti vyfuku (viz dodatek, obr. 2)

Umisténi mikrofonu

Vyska mikrofonu nad zemi by méla byt stejnd jako vyska potrubi vyustky vyfukovych plynd, ale vidy musi
byt minimalné 0,2 m.

Mikrofon musi sméfovat k usti pratoku plynd a musi byt umistén ve vzdélenosti 0,5 m od néj.

Jeho osa maximdlni citlivosti musi byt rovnobéznd se zemi a se svislou rovinou ve sméru priitoku plyni
svirat thel 45° + 10° Je nutné dodrzet pokyny vyrobce zvukoméru z hlediska této osy. Vzhledem k této
roviné se mikrofon umisti tak, aby byl co nejdile od podélné stredové roviny vozidla. V ptipadé pochyb se
zvoli poloha, kterd umoziuje maximdlni vzdédlenost od obrysu vozidla.
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3.25.3.1.6

3.2.5.3.2
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3.2.5.3.2.2

3.2.6

3.2.6.1

3.2.6.2

Mé-li vyfuk dvé a vice vyustek, které jsou od sebe vzdadleny méné nez 0,3 m a které jsou napojeny na tentyz
tlumi€, provadi se pouze jedno méfeni. Poloha mikrofonu se urci vici vyustce, kterd se nachdzi nejblize
nejodlehlejsimu okraji vozidla nebo, pokud takova vyustka neexistuje, vi¢i vyustce, kterd je nejvyse nad zemi.

U vozidel s vyfukem ve svislé poloze (napf. uzitkova vozidla) se mikrofon umisti ve vy3i vyustky vyfuku. Jeho
osa bude svisld a bude sméfovat nahoru. Musi byt ve vzdalenosti 0,5 m od strany vozidla nejblize k vyustce

vyfuku.

U vozidel, jejichz vyfuk ma vyustky vzddlené vice nez 0,3 m od sebe, se méfeni provadéji pro kazdou
vyustku, jako by byla jedind. Nejvyssi hodnota se zaznamend.

Provozni podminky motoru
Stalé otdcky motoru dosahuji této hodnoty: 3/4 S u zdZehovych i vznétovych motora.

Po dosazeni ustdlenych otécek se akcelerdtor rychle navrdti do polohy volnobéhu. Hladina akustického tlaku
se méH po celou pracovni periodu, kterd zahrnuje kratké drzeni ustdlenych otd¢ek motoru a celou dobu
poklesu otdcek, a za vysledek zkousky se povazuje maximélni odecet hladiny akustického tlaku.

Vyisledky

V tvahu se berou pouze hodnoty ziskané ze tif po sobé jdoucich méfeni, kterd se vzdjemné nelisi o vice nez
2 dB(A).

Nejvyssi z téchto méfeni je vysledkem zkousky.
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Dodatek piilohy 3
Polohy pro méfeni vozidel za jizdy
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PRILOHA 4
KLASIFIKACE VOZIDEL ()

KATEGORIE L

(nepouzitelnd pro tento predpis)

KATEGORIE M - MOTOROVA VOZIDLA, KTERA MAJI NEMENE CTYRI KOLA A POUZIVAJl SE PRO
PREPRAVU CESTUJICICH

Kategorie M;:  Vozidla pro prepravu osob s nejvyse osmi sedadly kromé sedadla fidice.

Kategorie M,:  Vozidla pro prepravu osob s vice nez osmi sedadly kromé sedadla fidice a s maximalni hmotnost{
nepfevysujici 5 t.

Kategorie Mj3:  Vozidla pro pfepravu osob s vice nez osmi sedadly kromé sedadla fidice a s maximalni hmotnosti
pievysujici 5 t.
Vozidla kategorii M, a M; patif do jedné z téchto ti tid:

Tiida I ,méstsky autobus®: vozidlo této tfidy ma sedadla a prostor pro stojici cestujici.

Tfida II ,meziméstsky autobus nebo autokar”: vozidlo této tiidy mize mit vybaveni pro stojici cestujici, ale pouze
v prichodu.

Tiida III ,délkovy autokar*: vozidlo této tiidy nemd vybaveni pro stojici cestujici.

Pozndmky

,Kloubovy autobus nebo autokar” je vozidlo, které sestdvd ze dvou nebo vice tuhych sekci, které jsou vzdjemné
kloubové propojeny. Prostory pro cestujici jsou vzdjemné propojeny tak, Ze cestujicim umozuji volny pohyb mezi
nimi. Tuhé Casti jsou pevné propojeny tak, Ze mohou byt oddéleny pouze postupem vyzadujicim pomicky, které
jsou bézné dostupné jen jako dilenské néfadi.

Kloubové autobusy nebo autokary tvofené dvéma nebo vice neoddélitelnymi, avsak kloubové spojenymi jednot-
kami se povazuji za jedind vozidla.

U tazného vozidla, které je konstruovdno pro spojeni s ndvésem (taha¢ ndvésty), se pro klasifikaci vozidla uvazuje
hmotnost tazného vozidla ve stavu pfipraveném k jizdé zvétsend o hmotnost odpovidajici maximélni statické svislé
tize pfendSené na tazné vozidlo ndvésem a popiipadé o nejvyssi hmotnost ndkladu tazného vozidla.

KATEGORIE N - MOTOROVA VOZIDLA, KTERA MAJI NEJMENE CTYRI KOLA A POUZIVAJ[ SE PRO
PREPRAVU NAKLADU

Kategorie Nj:  Vozidla pro ptepravu ndkladt s maximédlni hmotnosti nepfevysujici 3,5 t.
Kategorie N,: Vozidla pro pfepravu ndkladd s maximdlni hmotnosti pfevySujici 3,5 t, ale nepfevysujici 12 t.
Kategorie N3: Vozidla pro ptepravu ndkladti s maximdlni hmotnosti pfevySujici 12 t.

Pozndmky

U tazného vozidla, které je konstruovano pro spojeni s ndvésem (taha¢ ndvést), se pro Klasifikaci vozidla uvazuje
hmotnost tazného vozidla v provoznim stavu zvétSend o hmotnost odpovidajici maximdlni statické svislé tize

s

pfendsené na tazné vozidlo ndvésem a popiipadé o nejvyssi hmotnost ndkladu tazného vozidla.

Zafizeni a instalace na urcitych specidlnich vozidlech (jefdbové vozidla, dilenskd vozidla, reklamni vozidla atd.) se
povazuji za rovnocenné nékladu.

(') Podle tplného usneseni o konstrukci vozidel (REE.3) (TRANS/SC1/WP29[78/zména 3, piiloha 7).
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PRILOHA 5
VYFUKOVE SYSTEMY S VLAKNITYMI MATERIALY

Vldknité materidly nesméji byt pii vyrobé tlumict uzity, aniz by pii konstrukci nebo vyrobé byla piijata opatfen,
kterd zajisti, Ze bude na silnici dosazena G¢innost pozadovand pro splnéni meznich hodnot podle bodu 6.2.2
tohoto pifedpisu. Takovy tlumi¢ je na silnici povazovdn za G¢inny, pokud vyfukové plyny nejsou ve styku
s vldknitym materidlem nebo pokud byl tlumi¢ vozidla prototypové zkouseného podle pozadavkd bodi 3.1
a 3.2 tohoto pfedpisu pred méfenim hladiny akustického tlaku uveden do obvyklého stavu pro uZiti na silnici.
Toho lze dosdhnout uZitim jednoho ze ti postupt popsanych v bodech 1.1, 1.2 a 1.3 niZe nebo odstranénim
vléknitého materidlu z tlumice.

PribéZzny silni¢ni provoz v délce 10 000 km

Zhruba polovina tohoto provozu zahrnuje méstsky provoz a druhd polovina dédlkové jizdy pii vysoké rychlosti.
Pribézny silni¢ni provoz miize byt nahrazen odpovidajicim programem na zkudebni dréze.

Oba rychlostni rezimy by se mély nékolikrat prostiidat.

Uplny zkusebni program zahrnuje nejméné 10 piestivek trvajicich nejméné i hodiny, aby se napodobil tcinek
ochlazeni a piipadné kondenzace.

Z4béh na zkuSebnim stavu

P montovéni vyfukového systému nebo jeho dilit do vozidla uvedeného v bodé 3.3 tohoto predpisu nebo motoru
uvedeného v bodé 3.4 tohoto predpisu se musi pouZit standardni soucdsti a musi se dodrzovat pokyny vyrobce.
V prvém pifpadé je vozidlo postaveno na vélcovém dynamometru, v druhém piipadé je motor pfipojen
k dynamometru.

Zkousi se v Sesti Sestihodinovych periodéch s prestdvkami mezi periodami po dobu nejméné 12 hodin, aby se
napodobil G¢inek ochlazeni a pfipadné kondenzace.

V prubéhu kazdé Sestihodinové periody je motor provozovan za téchto po sobé jdoucich podminek:
1. pétiminutovy dsek pfi volnobéhu;

2. jednohodinovy tsek pii 1/4 zatiZeni a 3/4 maximélnich jmenovitych otdcek S;

3. jednohodinovy usek pfi 1/2 zatizeni a 3[4 maximdlnich jmenovitych otdcek S;

4. desetiminutovy usek pfi plném zatiZeni a 3/4 maximalnich jmenovitych otécek S;

5. patndctiminutovy Gsek pfi 1/2 zatiZeni a pfi maximdlnich jmenovitych otdckdch S;

6. tiicetiminutovy tsek pii 1/4 zatiZeni a pfi maximdlnich jmenovitych otdckich S.
Celkové trvani téchto Sesti tsekdl: tfi hodiny.
Kazdd perioda musi zahrnovat dva sledy vyse uvedenych tseki.

Béhem zkousky nesmi byt tlumi¢ chlazen nucenym ofukovdnim napodobujicim obvyklé obtékdni vozidla. Na
zadost vyrobce viak mize byt tlumi¢ chlazen tak, aby nebyla prekrocena teplota méfend na jeho vstupu za jizdy
vozidla pfi maximdlni rychlosti.

Zibéh pulzovinim

Vyfukovy systém nebo jeho dily museji byt namontovany do vozidla uvedeného v bod¢ 3.3 tohoto pfedpisu nebo
motoru uvedeného v bodé 3.4 tohoto pfedpisu. V prvém piipadé je vozidlo postaveno na valcovém dynamometru.

V druhém piipadé je motor piipojen k dynamometru. Na vytstku vyfukového systému se piipoji zkusebni
aparatura, jejiz podrobné schéma je uvedeno na obrizku 3 v dodatku k této piiloze. Jakdkoli jind aparatura
zjistujici shodné vysledky je piijatelnd.
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1.3.2 Zkusebni aparatura se sefidi tak, aby pratok vyfukovych plyna byl stiidavé prerusovin a obnovovan rychle
pusobicim ventilem pro 2 500 cykld.

1.3.3 Ventil se musi oteviit, jakmile protitlak ve vyfuku méfeny nejméné 100 mm od vstupni pfiruby po sméru pritoku
vyfukovych plyni dosahne hodnoty mezi 0,35 a 0,40 bary. Musi se uzavirat, jakmile se tento tlak nelisi o vice nez
10 % od stabilizované hodnoty pii otevieném ventilu.

1.3.4 Casovy spina¢ se nastavi na dobu pritoku vyfukového plynu, kterd vyplyvad z ustanoveni bodu 1.3.3 vy3e.
1.3.5 Otacky motoru jsou rovné 75 % otacek (S), pfi nichz md motor maximdlni vykon.

1.3.6 Vykon zaznamenany dynamometrem musi ¢init 50 % vykonu méfeného s plné otevienou klapkou akeelerdtoru pii
75 % otacek motoru (S).

1.3.7 PH zkousce se uzaviou viechny odvodnovaci otvory.
1.3.8 Celd zkouska musi byt ukoncena v priibéhu 48 hodin.

V piipadé potteby se po kazdé hodiné zatadi doba na ochlazeni.
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1. Vstupni piiruba nebo objimka pro pfipojeni na zkouSeny vyfukovy systém.

2. Ruéné ovlddany regula¢ni ventil.

3. Vyrovndvaci nddrz o maximaln{ kapacité 40 I a dob¢ plnéni nejméné jedna sekunda.
4. Tlakovy spina¢ pracujici v rozsahu 0,05-2,5 bart.

5. Casovy spinac.

6. Pocitadlo impulzi.

7. Rychle pusobici ventil, jako je ventil vyfukové brzdy o priméru 60 mm ovlddany pneumatickym valcem vyvozujicim silu 120 N pii 4 barech.
Doba odezvy jak pfi otevirdni, tak pfi zavirdni nesmi pfekrocit 0,5 s.

8. Odvod vyfukovych plynd.
9. Ohebné potrubi.

10. Manometr.
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PRILOHA 6

HLUK TLAKOVZDUSNYCH SYSTEMU

1. METODA MEREN{

MEfi se na stojicim vozidle s mikrofonem umisténym v polohdch 2 a 6 podle obrdzku 1. Zaznamendva se nejvyssi
hladina akustického tlaku vdzend véhovou kiivkou A pii odfouknuti reguldtoru tlaku a pfi odfuku jak provozni, tak
i parkovaci brzdy.

vvvvv

ovlddani provozni a parkovaci brzdy; pfed kazdym méfenim se tlakovzdusnd jednotka naplni nejvyssim piipustny
provoznim tlakem a pak se motor vypne.

. HODNOCEN! VYSLEDKU

V kazdé poloze mikrofonu se méif dvakrat. Kazdy tdaj piistroje se snizi o 1 dB(A), aby byly vzaty v Gvahu nepfesnosti
méficich pfistrojii. Tato snizend hodnota je povazovana za vysledek méfeni. Vysledky se povazuji za platné, pokud
rozdily mezi méfenimi v jednotlivém méficim misté nepfekroci 2 dB(A). Vysledkem je nejvyssi hodnota méfeni. Pokud
vysledek prekro¢i maximélni pfipustnou hladinu akustického tlaku o 1 dB(A), méf se v odpovidajicim misté mikro-
fonu znovu dvakrdt. Tfi ze ¢tyf méfeni ziskanych v tomto misté museji vyhovovat podminkdm pro mezni hodnotu

hluku.

. MEZN{ HODNOTA

Hladina akustického tlaku nesmi pfekro¢it mezni hodnotu 72 dB(A).
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Obrdzek 1

Umisténi mikrofonu pfi méfeni hluku tlakovzdusného systému

f e 7.0 —-b{

—« 2 mikrofon

mikrofon 6

Meéfeni se provadi na stojicim vozidle podle obrazku 1 pfi vyuziti dvou poloh mikrofonu ve vzdilenosti 7 m od obrysu vozidla a ve vysce 1,2 m nad
zemi.



L 137/96

Utedn{ véstnik Evropské unie

30.5.2007

2.1

2.2

4.1

4.2

4.3

PRILOHA 7
KONTROLY SHODNOSTI VYROBY

OBECNE

Tyto pozadavky odpovidaji zkouskdm, jimiz se kontroluje shodnost vyroby podle bodii 8.3.5 a 8.4.3 tohoto pred-
pisu.

ZKUSEBNI POSTUP
ZkuSebni misto a méfici pristroje museji odpovidat popisu v piiloze 3.

Zkousené vozidlo nebo vozidla se podrobi zkousce méfeni hluku vozidla za jizdy podle popisu v bodé 3.1 piilohy
3.

Hluk tlakovzdusnych systémd

Vozidla s maximalni hmotnosti pfevysujici 2 800 kg a vybavend tlakovzdusnymi systémy se museji podrobit
dopliwujici zkousce na méfeni hluku tlakovzdusnych systémt podle bodu 1 piilohy 6.

VYBER VZORKU

Vybere se jedno vozidlo. Neni-li tento vzorek po zkousce podle bodu 4.1 uznin jako vyhovujici pozadavkim tohoto
predpisu, museji se zkouset dalsi dva vzorky.

HODNOCEN{ VYSLEDKU

Neprekroci-li hladina akustického tlaku zkouseného vozidla podle bodt 1 a 2 o vice nez 1 dB(A) mezni hodnotu
pfedepsanou v bod¢ 6.2.2 tohoto predpisu pro méfeni podle bodu 2.1 vyse a v bodé 3 piilohy 6 tohoto pfedpisu
pro méfeni podle bodu 2.2. vy3e, typ vozidla lze povazovat za vyhovujici pozadavkam tohoto pfedpisu.

Nesplriuje-li vozidlo zkousené podle bodu 4.1 pozadavky tohoto bodu, zkouseji se dalsi dvé vozidla téhoZ typu
podle bodii 1 a 2.

Prekroci-li hladina akustického tlaku druhého ajnebo tiettho vozidla bodu 4.2 mezni hodnoty pfedepsané v bodé
6.2.2 tohoto predpisu o vice nez 1 dB(A), typ vozidla nebude shleddn jako vyhovujici pozadavkiim tohoto predpisu
a vyrobce musi pfijmout nezbytnd opateni k obnoveni shodnosti.
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PRILOHA 8
POZADAVKY NA ZKUSEBNI MISTO

Uvod

Tato piiloha popisuje pozadavky tykajici se fyzikdlnich vlastnosti zkuSebni dréhy a pozadavky na jeji pokladani.
Tyto pozadavky, které jsou zaloZeny na zvldstni normé ('), popisuji pozadované fyzikalni vlastnosti i zkuSebni
metody pro tyto vlastnosti.

POZADOVANE VLASTNOSTI POVRCHU ZKUSEBNIHO USEKU

Povrch se povazuje za vyhovujici této smérnici za pfedpokladu, Ze byly méfeny struktura povrchu a pérovitost
nebo ¢initel pohltivosti zvuku a Ze bylo shleddno, Ze vyhovuji vSem ustanovenim bodd 2.1 az 2.4 niZe, a za
pfedpokladu, Ze jsou splnény konstrukéni pozadavky (bod 3.2).

Zbytkova pérovitost

Zbytkové pérovitost krytu V. zkusebni dréhy nesmi pfekrocit 8 %. Postup méfeni je popsdn v bodé 4.1.

Cinitel pohltivosti zvuku

Pokud povrch nespliiuje poZadavky na zbytkovou porovitost, je povrch povazovan za vyhovujici pouze tehdy, je-
li cinitel pohltivosti zvuku a < 0,10. Postup méfeni je popsin v bodé 4.2. Pozadavky bodi 2.1 a 2.2 jsou
splnény, pokud byla méfena jen zvukové pohltivost a bylo zjisténo, Ze a < 0,10.

Pozndmka: Nejpodstatnéjsi vlastnosti je pohltivost zvuku, pfestoZe je stavitelim silnic zbytkovd pérovitost
zndméj§i. Pohltivost zvuku je vSak tfeba méfit pouze tehdy, pokud povrch nespliiuje pozadavky na zbytkovou
pérovitost. Je to opravnéné, protoze zbytkovd pérovitost piedstavuje jak pro méfeni, tak i pro jeho zdvaznost
relativné vysokou nejistotu, a pokud by se trvalo jen na zbytkové pérovitosti, mohly by byt nékteré povrchy
chybné zamitnuty.

Hloubka struktury povrchu

Hloubka struktury povrchu TD méfend objemovou metodou (viz bod 4.3 niZze) musi byt:

TD > 0,4 mm

Homogenita povrchu

Veskeré usili je tfeba vénovat tomu, aby povrch zkusebniho dseku byl co nejvice homogenni. To zahrnuje
strukturu povrchu i pérovitost, lze viak také pozorovat, Ze v piipadé, kdy je postup odvalovdni na nékterych
mistech G¢innéjsi nez na jinych, maze byt struktura odlisnd a mohou se vyskytovat nerovnosti vyvolavajici rézy.

Casové intervaly zkousek

Pro ovéfeni, zda povrch stile jesté vyhovuje pozadavkiim na strukturu povrchu a pérovitost nebo absorpci
zvuku stanovenym touto normou, je tieba povrch pravidelné zkouset v téchto intervalech:

a) Zbytkovou pérovitost nebo absorpci zvuku:

je-li povrch novy,

spliuje-li novy povrch pozadavky, nepozaduje se dal$i periodické zkouSeni. Nespliuje-li novy povrch poza-
davky, maze je splnit pozd&ji, protoZe povrchy maji tendenci se ¢asem zandSet a zhutfiovat.

() 1SO 10844:1994.



L 137/98

Utedni véstnik Evropské unie

b) Hloubku struktury povrchu TD:
je-li povrch novy,
zacind-li se s hlukovymi zkouskami (poznidmka: ne dfive nez Ctyfi tydny po polozeni),
poté kazdych dvandct mésica.

3. KONSTRUKCE POVRCHU ZKUSEBNIHO USEKU
3.1. Misto

PFi ndvrhu uspofddani zkuSebni dréhy je dilezité jako minimélni pozadavek zajistit, aby zkuSebni misto, kterym
vozidla projizdi, bylo pokryto stanovenym zkuSebnim materidlem s okraji vhodnymi pro bezpecny a prakticky
provoz. To znamend, Ze drdha je nejméné 3 m Sirokd a délka trati dosahuje na kazdém konci nejméné 10 m za
piimky AA’ a BB’ Obrizek 1 zobrazuje plin vhodnych zkuSebnich mist, ktery uddvd minimdlni plochu, kterd
musi byt strojné poloZena a zhutnéna materidlem stanovenym pro povrch zkusebniho tseku. Podle bodu 3.1.1.1
piflohy 3 se musi méfit na obou stranich vozidla. Toho lze dosdhnout bud méfenim s mikrofony ve dvou
polohich (jeden mikrofon na kazdé strané dréhy), nebo méfenim s mikrofonem pouze na jedné strané drdhy
a jizdami vozidla v obou smérech. Pokud se uZije druhy z uvedenych postupti, pak nejsou uplatioviny zddné
pozadavky na povrch na té strané drdhy, na které neni mikrofon umistén.

Obrdzek 1

Minimdlni poZadavky na plochu s povrchem zkuSebniho dseku. Stinovand &ist se nazyvd
~zkuSebni dsek*

Rozméry v metrech

/'. Centretine of travel A B \
/ | Osa! cesty \
/ 3 ) \.
-’ I
B —
\ - j

\ - " " 0 /

\ A B /

Legenda Minimalni usek pokryty zkuSebnim povrchem, j. zku$ebni usek

© Mikrofon (vy3ka 1,2 m)

POZNAMKA - V okruhu stanoveném timto polomérem se nesmi nachazet zadné objekty odrazejici zvuk.

3.2.  Konstrukce a pfiprava povrchu
3.2.1.  Zdkladni konstrukéni poZadavky

Povrch zkusebniho tseku musi spliiovat Ctyfi pozadavky na konstrukei:

3.2.1.1. Musi to byt hutny asfaltobeton.

30.5.2007
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3.2.1.2. Maximdlni rozmér zrna musi byt 8 mm (s dovolenou odchylkou od 6,3 do 10 mm).
3.2.1.3. Tloustka nosné vrstvy musi byt = 30 mm.
3.2.1.4. Pojivem musi byt nemodifikovany bitumen piimo penetrujici tidy.
3.2.2.  Konstrukcni pokyny
Jako voditko pro vyrobce povrchu uddvd obrazek 2 kiivku zrnitosti $térku, jejimz dodrzenim se zajisti poZa-

dované vlastnosti. Tabulka 1 dale uddva nékteré pokyny pro zaji§téni pozadované struktury a Zivotnosti. Kfivka
zrnitosti odpovidd této rovnici:

P (% propadu) = 100 x (d/d,,,,) 12

kde:

d = okatost ¢tvercového sita v mm

dmax = 8 mm pro stfedni kiivku

dmax = 10 mm pro kiivku dolni dovolené odchylky,

dpax = 6,3 mm pro kiivku horni dovolené odchylky

Obrdzek 2

Kfivka zrnitosti Stérku v asfaltové smési s dovolenymi odchylkami
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Dile jsou uvedena tato doporucenf:

a) podil pisku (0,063 mm < okatost ¢tvercového sita < 2 mm) nesmi byt vétsi nez 55 % prirodniho pisku
a nesmi byt niZ$i nez 45 % drceného pisku;

b) zdklad a podklad musi zajistit dobrou stabilitu a rovnost podle spravné praxe stavby silnic;
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¢) drt musi byt drcend (100 % drcenych stran) a musi byt z materidlu s vysokou odolnosti vii¢i rozmackan;

d) drt uzitd ve smési musi byt prand;

¢) na povrch se nesmi pfiddvat zddnd ptidavnd drt;

f) tvrdost pojiva v hodnotich PEN musi byt 40-60, 60-80 nebo 80-100 v zavislosti na klimatickych podmin-
kdch zemé. Pravidlem je, Ze md byt pouzito co nejtvrdsi pojivo v souladu s obvyklou praxi;

teplota smési pfed zhutiovdnim musi byt zvolena tak, aby se ndsledujicim valcovanim dosdhlo pozadované
pérovitosti. Ke zvySeni pravdépodobnosti splnéni pozadavkii bodt 2.1 az 2.4 je tfeba usilovat o hutnost
nejen vhodnou volbou teploty smési, ale i vhodnym poctem vélcovani a volbou zhutiiovaciho vozidla.

©Q

Tabulka 1
Konstrukéni pokyny

Cilové hodnoty
Celkovd hmotnost Hmotnost po Dovolené odchylky
smési zhutnéni

Hmotnost kameniva, okatost ¢tvercového sita 47,6 % 50,5 % +5
SM > 2 mm
Hmotnost pisku 0.063 < SM < 2 mm 38,0 % 40,2 % +5
Hmotnost plnidla SM < 0.063 mm 8,8% 9,3 % 2
Hmotnost pojidla (bitumen) 58% neudava se +0,5
Maximalni rozmér zrna 8 mm 6,3-10
Tvrdost pojidla (viz bod 3.2.2 odst. f)
Hodnota hladkosti kameniva PSV > 50
Hutnost podle Marshallovy hutnosti 98 %

ZKUSEBN{ METODA
Méfeni zbytkové pérovitosti

Pro toto méfeni je tfeba odebrat z dréhy vzorky na nejméné ¢tyfech riznych mistech rovnomérmné rozlozenych
po zkusebni plose mezi piimkami AA’ a BB’ (viz obrdzek 1). Aby se pfedeslo nehomogennosti a nerovnosti na
drahich kol, nemaji se vzorky odebirat z vlastnich drah kol, ale v jejich blizkosti. Dva vzorky (minimalné) by se
mély odebrat blizko vlastnich drah kol a jeden vzorek (minimalné) by se mél odebrat pfiblizné uprostied mezi
drdhami kol a v§emi misty, ve kterych jsou umistény mikrofony.

Je-li podezieni, Ze nejsou splnény podminky homogenity (viz bod 2.4), je tieba na zkuSebni plose odebrat vice
vzorkd.

Zbytkové porovitost se stanovuje pro kazdy vzorek. Poté se ze vSech vzorkd vypocte aritmeticky primér
a porovnd se s pozadavkem bodu 2.1. Navic Zddny ze vzorkli nesmi mit hodnotu pérovitosti vyssi nez
10 %. Vyrobci povrchu zkusebniho tseku se pfipomind problém, ktery mdze vzniknout, pokud je zkuSebni
misto vyhifvdno potrubim nebo elektrickymi vodici a z tohoto mista je tieba odebrat vzorky. Instalace takového
zafizeni se musi peclivé napldnovat z hlediska budouciho mista odvrtdvani vzorkd. Doporucuje se, aby bylo
ponechdno nékolik mist o pfibliznych rozmérech 200 x 300 mm, ve kterych nejsou vodice nebo potrubi nebo
kde je potrubi umisténo dostatecné hluboko, aby nebylo pfi odbéru vzorkti pokryti povrchu poskozeno.
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4.2.

4.3.

5.2.

5.3.

6.1.6.

Cinitel pohltivosti zvuku

Cinitel pohltivosti zvuku (kolmy dopad) se méii metodou impedanéniho zvukovodu pouzitim postupu podle
ISO 10534-1: ,Akustika — Stanoveni Cinitele pohltivosti zvuku a impedance ve zvukovodu.” (*).

Z hlediska zkusebnich vzorkd je tfeba respektovat tytéz pozadavky jako pro zbytkovou pérovitost (viz bod 4.1).
Pohltivost zvuku se méfi v pdsmu 400 Hz az 800 Hz a v pdsmu 800 Hz az 1 600 Hz (alespon na stfednich
kmitoctech tfetinooktdvovych pasem) a stanovi se nejvyssi hodnoty z obou téchto pasem. Pak se ze viech téchto
hodnot pro viechny vzorky vypocte aritmeticky primeér, ktery tvoii kone¢ny vysledek.

Objemové méfeni makrostruktury povrchu

Pro téely této normy se hloubka struktury povrchu méfi nejméné na deseti mistech rovnomérné rozlozenych
podél drah kol zkuSebniho dseku a hodnota aritmetického priméru se porovnd se stanovenou minimdlni
hloubkou struktury povrchu. Popis postupu viz norma ISO 10844:1994.

CASOVA STALOST A UDRZBA
Vliv starnuti

Obecné lze podle mnoha jinych povrchi ocekdvat, Ze méfené hladiny hluku ze styku pneumatikajvozovka
mohou na zkuSebnim povrchu mirné nartstat v priabéhu prvnich Sesti az dvandcti mésicti po jeho zhotoveni.

Pozadované vlastnosti ziskd povrch nejdiive Ctyfi tydny po zhotoveni. Vliv stirnuti je obecné niz$i u hluku
ndkladnich vozidel nez u hluku osobnich automobil.

Casovd stalost je ddna hlavné hlazenfm a hutnénim pojezdem vozidel po povrchu. Musf byt pravidelné ovéfo-
véna podle bodu 2.5.

Udrzba povrchu
Z povrchu museji byt odstraiovany volné zbytky nebo prach, které by mohly vyrazné snizit tc¢innou hloubku

struktury povrchu. V zemich se zimnim klimatem se obcas k rozmrazovani uZivd soli. Stil miZe povrch docasné
nebo i trvale zménit natolik, Ze se hluk zvysi, a proto se jeji uzivani nedoporucuje.

PoloZeni nového povrchu na zkuSebni dsek

Pokud je tfeba zkusebni drahu znovu pokryt, neni obvykle nezbytné pokryt vice nez jen zkusebni pruh (o Sifce
3 m podle obrazku 1), po kterém vozidla jezdi, za pfedpokladu, Ze zkuSebni tsek leZici mimo takovy pruh pfi
méfeni splnil pozadavky na zbytkovou pérovitost nebo pohltivost zvuku.

DOKUMENTACE O POVRCHU NA ZKUSEBNIM USEKU A O JEHO ZKOUSKACH
Dokumentace o povrchu na zkuSebnim tseku

V dokumentu popisujicim povrch zkusebniho tseku museji byt uvedeny tyto tdaje:
poloha zkuSebniho mista,

druh pojiva, tvrdost pojiva, druh stérku, maximalni teoretickd hustota betonu (Dy), tloustka nosné vrstvy a kfivka
zrnitosti stanovend ze vzorkd zkuSebni dréhy,

zplisob hutnéni (napiiklad typ vilce, hmotnost vélce, pocet piejezdd),
teplota smési, teplota okolntho vzduchu a rychlost vétru pii kladeni povrchu,
datum poloZeni povrchu a stavitel,

veskeré nebo alespon posledni vysledky zkousek zahrnujici:

6.1.6.1. zbytkovou poérovitost kazdého ze vzorkd,

(") Bude zvefejnéno.
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6.1.6.2. mista na zkuSebnim tseku, na kterych byly odebirdny vzorky pro méfeni pérovitosti,

6.1.6.3. ¢initel pohltivosti zvuku kazdého ze vzorkt (pokud byl méfen). Uvedte vysledky jak pro kazdy vzorek a pro
kazdé frekvencni pasmo, tak i pro celkovy aritmeticky pramér,

6.1.6.4. mista na zkuSebni plose, na kterych byly méfeny vzorky pro pohltivost zvuku,

6.1.6.5. hloubku struktury povrchu véetné poctu zkousek a standardni odchylky,

6.1.6.6. instituci odpovédnou za zkousky podle bodt 6.1.6.1 a 6.1.6.2 a typ pouzitého zafizeni,
6.1.6.7. datum zkousky/zkousek a datum odebrdni vzorkd ze zkuSebni drahy.

6.2.  Dokumentace o zkouskich hluku vozidel na povrchu

V dokumentu popisujicim hlukové zkousky vozidel se uvede, zda byly viechny pozadavky splnény, nebo nikoliv.
Podle bodu 6.1 se uvede odkaz na dokument, ktery popisuje vysledky potvrzujici toto tvrzeni.
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PRILOHA 9
UDAJE O VOZIDLE A ZKOUSCE PODLE METODY MERENI B

Informace uvedené v piiloze 1 neni nutné uvadét znovu

1. Obchodni nézev nebo znacka vozidla

2. Typ vozidla

2.1  Maximélni hmotnost vetné pfipadného névésu (je-li relevantni)

3. Nazev a adresa vyrobce

4. Nézev a adresa pipadného zdstupce vyrobee

5. Motor:

51  Vyrobce:

52  Typ:

53  Model:

54  Maximalni jmenovity vykon (EHK): cevvmmmemmmmmmrererennens QL ) & S min! (ot./min.).

5.5  Druh motoru: napf. zdZehovy, vznétovy atd. (1)

5.6 Doby pracovniho obéhu: dvoutakt nebo &tyftakt (je-li relevantni):

5.7  Objem vilce (je-li relevantni):

6.  Pfevodovka: neautomatickd pfevodovka/automatickd prevodovka ()

6.1  Pocet rychlostnich stupiiit:
7. Zafizent:

7.1 Tlumi¢ vyfuku:

7.1.1 Vyrobce nebo pifpadny povéfeny zdstupce:

7.1.2 Model:

7.1.3 Typ: podle vykresu &.:

7.2 Tlumi¢ sani:

7.2.1 Vyrobce nebo pifpadny povéfeny zdstupce:

7.2.2 Model:

7.2.3 Typ: podle vykresu &.:

7.3 Prvky zapouzdfeni:

7.3.1 Prvky hlukového zapouzdfeni stanovené vyrobcem vozidla:

7.3.2 Vyrobce nebo pifpadny povéfeny zdstupce:

7.4 Pneumatiky

7.4.1 Rozmér pneumatikfy (podle népravy):
8. Méfeni:

8.1 Délka vozidla (Lyep): weeeeemeeeressmmnnnnnne mm

8.2 Bod sefldpnuti pedalu akcelerdtortt: ... m pied pfimkou AA’

8.2.1 Otacky motoru pii rychlostnim stupni i na: AA PP (1) s min! (ot./min.)
BB v min’! (ot./min.)

8.2.2 Otacky motoru pHi rychlostnim stupni (i + 1) na: AA PP’ (1) wovreverrosnnes min! (ot./min.)

33 min! (ot/min.)
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8.3  Cislo schvaleni typu pneumatikfy:
Pokud neni dostupné, uvedou se tyto tdaje:

8.3.1 Vyrobce pneumatik:

8.3.2 Obchodni popisfy typu pneumatiky (podle ndpravy), (napf. obchodni ndzev, index rychlosti, index tinosnosti):

8.3.3 Rozmér pneumatikfy (podle népravy):

8.3.4 Cislo schvaleni typu (je-li dostupné):

8.4 Hladina akustického tlaku vozidla za jizdy:

7ysledek zKOUSKY (Ligpan): ceevrreesssnsmsnersenenes dB(A)

Vysledek zkougky (Lygo: coereererrmcereneeerenes dB(A)
Vysledek ZKOUSKY (ipyise): werererereerercresesssene dB(A)
Faktor ki

8.5 Hladina akustického tlaku stojictho vozidla:
Poloha a orientace mikrofonu (podle obrazku 2 v dodatku pfilohy 3)
Vysledek zkougky se stojicfm vozidlem: ....eeeeeeeeemmenesesssrerecne dB(A)
8.6  Hladina akustického tlaku tlakovzdusnych systému:

Vysledek zkousky u

— provoznich brzd: weeeeeereennns dB(A)
— parkovacich brzd: weeenmererenes dB(A)
— regulatoru tlaku v PrOVOZU: .ererererseresessssssssenens dB(A)

9.  Vorzidlo pfeddno ke schvileni typu dne:

10.  Technickd zkuSebna odpovédnd za zkousky pro schvéleni typu:

11.  Datum zkusebnifho protokolu vydaného zkuSebnou:

12.  Cislo zkuSebniho protokolu vydaného zkusebnou:

13.  Umisténi znacky schvileni typu na vozidle

14.  Misto
15.  Datum
16.  Podpis

17.  Tyto doklady, opatfené &slem schvéleni typu uvedenym vySe, jsou pfiloZeny k tomuto dokumentu:

vykresy afnebo fotografie, schémata a pldny motoru a systému tlumeni hluku;
seznam néleZité oznalenych dilfi, z nichZ se systém tlumeni hluku skldda.

18.  Divod pro rozsffeni schvéleni typu:

19.  Pozndmky

(1) Pokud je pouZit neobvykly typ motoru, je nutno tuto skutecnost uvést.
(®) Nehodici se gkrtnéte,
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

PRILOHA 10

METODY A ZARIZENI NA MERENI HLUKU MOTOROVYCH VOZIDEL (METODA MERENI B)

MERICI PRISTROJE
Akustickd méfeni

Pro meéfeni hladiny akustického tlaku se pouzije pfesny zvukomér nebo rovnocenny systém méficich zaif-
zeni, vyhovujici pozadavkim tfidy pfistroji C1 (véetné doporuceného krytu proti vétru, pokud je pouzit).
Tyto pozadavky jsou popsdny v ,IEC 61672-1:2002: Pfesné zvukoméry*, druhé vydani, Mezindrodni elek-
trotechnické komise (IEC).

MEH se pii asové konstanté zvukoméru ,rychle” a pfi vdhové kiivce ,A“ které jsou rovnéz popsany v ,IEC
61672-1:2002¢. Pokud se pouzije systém, ktery zahrnuje periodické vzorkovéni hladiny akustického tlaku
vazené vahovou kfivkou A, interval méfeni by nemél piesahovat 30 ms.

Pristroje se museji udrzovat a kalibrovat podle pokynii vyrobce pfistroj.

Splnéni pozadavki
Splnéni pozadavkil pro zafizeni pro akustickd méfeni musi byt ovéfeno platnym certifikitem shody. Tyto
certifikty se povazuji za platné, pokud byla certifikace splnéni pozadavkd u zvukového kalibritoru prove-

dena béhem poslednich 12 mésicti a u piistrojového systému béhem poslednich 24 mésicti. Tyto skutecnosti
musi ovéfovat laboratof, kterd je povéfena kalibraci podle odpovidajicich norem.

Kalibrace celého systému akustického méfeni na sérii méfeni

Na pocitku a na konci kazdé série méfeni se cely akusticky méfici systém kalibruje zvukovym kalibrdtorem,
ktery spliiuje pozadavky na zvukové kalibritory o tiidé pfesnosti C1 podle IEC 60942:2003. Bez dalstho
sefizovani nesmi byt rozdil mezi kalibracemi vétsi nez 0,5 dB. Pokud je tato hodnota ptekrocena, neberou se
v tvahu vysledky méfeni ziskané po predchozi uspokojivé kalibraci.

Zafizeni na méfeni rychlosti

Otdcky motoru se méf piistrojem s presnosti + 2 procenta nebo lepsi pii otdckdch motoru pozadovanych
k provedeni zkousky.

Rychlost vozidla na silnici se méi pistroji s pfesnosti nejméné 0,5 km/h, pokud se pouzivd zafizeni pro
kontinudlni méfeni.

Pokud se rychlost méi pomoci nezdvislych méfeni, méfici zafizeni museji vyhovovat pozadavkim na
minimdln{ pfesnost +0,2 kmjh.

Zafizeni na méfeni meteorologickych podminek

Zafizeni na méfeni meteorologickych podminek pro sledovani podminek okolniho prostiedi béhem zkousky
zahrnuje tato zafizeni, které musi mit minimélné uvedenou pfesnost:

— zafzeni na méfeni teploty, + 1 °C
— zafizeni na méfeni rychlosti vétru, £ 1,0 m/s
— zafizeni na méfeni tlaku, + 5 hPa

— zafizen{ na méfen{ relativni vlhkosti, + 5 procent.
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PODMINKY MERENI
Zkus$ebni misto 1 (') a podminky prostfedi

Zkusebni misto musi byt v podstaté rovinné. Povrch zkuSebni drdhy musi byt suchy. Zkusebni misto musi
byt takové, Ze pokud se na jeji povrch ve stfedovém bodé (prisecik piimky mikrofonu PP a osy drdhy
vozidla CC) umisti maly vSesmérovy zdroj hluku, nesmi byt odchylky od polokulové akustické divergence
vy$si nez + 1 dB.

Tato podminka se povazuje za splnénou, pokud jsou splnény tyto pozadavky:

— Ve vzdélenosti 50 m od stfedu drdhy se nenalézaji Zddné velké objekty odrdzejici zvuk, jako jsou ohrady,
skaly, mosty nebo budovy.

— Zkusebni dréha a povrch mista jsou suché a neni na nich Zddny absorpéni materidl jako prachovy snih
nebo volné zbytky.

— V blizkosti mikrofonu nesmi byt Zddné piekdzky, které by mohly mit vliv na akustické pole, a nikdo se
nesmi nachdzet mezi mikrofonem a zdrojem hluku. Osoba, kterd méfi, se nesmi nachdzet na misté, ze
kterého by ovliviiovala naméfené tdaje.

Nesmi se méfit za nepiiznivych povétrnostnich podminek. Musi se zajistit, Ze vysledky nebudou ovlivnény
poryvy vétru.

Zafizeni na méfeni meteorologickych podminek by se mélo nachazet tésné vedle zkusebniho tdseku ve vysce
1,2 m £ 0,02 m. Méfeni se provadi pii teploté okolniho vzduchu v rozsahu od 5 °C do 40 °C.

Zkousky se nesméji provadét, pokud rychlost vétru véetné poryvii béhem méfeni akustického tlaku prekroci
ve vySce mikrofonu 5 m/s.

Béhem méfeni akustického tlaku se zaznamenaji hodnoty uddvajici teplotu, rychlost a smér vétru, relativni
vlhkost a barometricky tlak.

Jakdkoli zvukova 3picka, kterd se jevi jako nesouvisejici s vlastnostmi celkové hladiny akustického tlaku, se pfi
zji§tovan{ Udaji nebere v Gvahu.

Hluk pozadi se méH po dobu 10 sekund bezprostiedné pred a po sérii zkousek vozidla. Méfeni se museji
provadét se stejnymi mikrofony a pii stejném umisténi mikrofont jako pii zkousce. Maximdlni hladina
akustického tlaku vaZend vihovou kiivkou A se zaznamena.

Hluk pozadi (véetné hluku zpiisobeného vétrem) musi byt alespont o 10 dB niz$i nez hladina akustického
tlaku vdzend vahovou kiivkou A zkouseného vozidla. Je-li rozdil mezi hlukem pozadi a naméfenym hlukem
v rozsahu od 10 do 15 dB(A), musi byt pro vypocet vysledku méfeni od tdaje na zvukoméru odectena
piislusnd korekce podle této tabulky:

Rozdil mezi hlukem pozadi a méfenym

hlukem dB(A) 10 11 12 13 14 15

Korekce dB(A) 0,5 0,4 0,3 0,2 0,1 0,0

(') Podle prilohy 8 tohoto pfedpisu.
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

Vozidlo

Zkudebni vozidlo se vybere tak, aby viechna vozidla stejného typu, kterd jsou uvedena na trh, spliovala
pozadavky tohoto pfedpisu. Méfeni se provedou bez pfivésu, vyjma neoddélitelnych vozidel. Méfeni se
provadéji s vozidly o zkuSebni hmotnosti m, stanovené podle této tabulky:

Kategorie vozidla Zkugebni hmotnost vozidla
M, m, = mg,
N; me = My,
N,, N3 m, = 50 kg/kW jmenovitého vykonu motoru

Nad pohédnénou zadni ndpravu/ndpravami se umisti dodate¢ny ndklad, aby se
dosdhlo zkusebni hmotnosti. Dodate¢ny ndklad je omezen na 75 procent maxi-
mélni pipustné hmotnosti pro zadni ndpravu. ZkuSebni hmotnost musi byt
splnéna s dovolenou odchylkou + 5 procent.

Pokud tézisté¢ dodate¢ného ndkladu nemiize byt v ose se stiedem zadni népravy,
zku$ebni hmotnost vozidla nesmi prekrocit soucet zatiZeni predni a zadni ndpravy
bez ndkladu a dodatecného ndkladu.

Zkusebni hmotnost vozidel s vice nez dvéma ndpravami musi byt stejnd jako
u vozidel se dvéma ndpravami.

M,, M; m, = m,, — hmotnost piipadného ¢lena posadky

Pneumatiky pouzité pii zkousce museji byt reprezentativni pro doty¢nou ndpravu, zvoleny vyrobcem vozidla
a zaznamendny v piiloze 9. Museji odpovidat jednomu z rozméri pneumatik uréenych pro vozidlo jako
ptvodni zafizeni. Pneumatika je nebo bude komeréné dostupnd na trhu ve stejnou dobu jako vozidlo (1).
Pneumatiky museji byt nahustény na tlak doporuceny vyrobcem vozidla pro zkuSebni hmotnost vozidla.
Hloubka vzorku pneumatik musi byt nejméné 80 procent plné hloubky vzorku.

Pred zacitkem méfeni se motor uvede do béznych provoznich podminek.

Je-li vozidlo vybaveno pohonem vice neZ jedné ndpravy, provede se zkouska s pohonem uréenym pro
normélni pouziti na silnici.

Je-li vozidlo vybaveno jednim nebo vice ventildtory s automatickym ovlddacim mechanismem, nesmi se
béhem méfeni do tohoto mechanismu zasahovat.

Je-li vozidlo vybaveno vyfukovym systémem s vldknitymi materidly, vyfukovy systém musi byt pred
zkouskou uveden do stavu podle piilohy 5.

ZKUSEBNI POSTUPY
Méfeni akustického tlaku vozidel za jizdy
Obecné zkuebni podminky

Na zkuSebni dréze se vyzna¢i dvé p¥imky, AA’ a BB’, rovnobézné s pifmkou PP’ a umisténé 10 m pred
piimkou PP" a 10 m za ni.

Na kazdé strané vozidla a pro kazdy rychlostni stupen se méi nejméné Ctyfikrdt. Pro Gcely sefizeni je mozno
uskute¢nit predbéznd méfeni, na néz se nebere ohled.

Mikrofon se umisti ve vzdalenosti 7,5 + 0,05 m od vztazné piimky CC' drdhy a 1,2 + 0,02 m nad povrchem
vozovky.

(") Vzhledem k tomu, Ze podil pneumatik na celkovych emisich hluku je vyrazny, bere tento predpis v tvahu predpisy o emisi hluku ze

styku pneumatika/vozovka. Pneumatiky pro jizdu na snéhu a pro zvldstni pouziti podle pfedpisu EHK OSN ¢&. 117 by se na Zddost
vyrobce nemély pfi méfenich pro schvdleni typu a méfenich shodnosti vyroby pouzivat.
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3.1.2.
3.1.2.1.

3.1.2.1.1.

3.1.2.1.2.

3.1.2.1.2.1.

Vztaznd osa pro volné pole (viz IEC 61672-1:2002) musi byt vodorovnd a sméfovat kolmo k pf¥imce drahy
vozidla CC'.

Zvldstni zkusebni podminky pro vozidla
Vorzidla kategorii M;, M, < 3 500 kg, N;

Dréha osy vozidla musi béhem celé zkousky, od ndjezdu k p¥imce AA’ po prekroceni piimky BB’ zddi
vozidla, co nejptesnéji sledovat piimku CC. Je-li vozidlo vybaveno pohonem vice neZ jedné ndpravy, provede
se zkouska s pohonem uréenym pro normilni pouZiti na silnici.

Je-li vozidlo vybaveno ptidavnou prevodovkou s ru¢nim Fazenim nebo vicestupiovou ndpravou, pouZije se
poloha uZivand pro normdlni méstsky provoz. V kazdém piipadé jsou nepfipustné zvlastni polohy volice
rezimd pro pomalou jizdu, parkovani nebo brzdéni.

Zkusebni hmotnost vozidla musi odpovidat tabulce v bodé 2.2.1.

Zkudebni rychlost vy je 50 km/h £ 1 kmfh. Zkusebni rychlosti se musi dosdhnout, kdyZ je vztazny bod
v pifmce PP

Index poméru vykonu k hmotnosti (PMR)
PMR je vymezen takto:

PMR = (P, / m) x 1000 kg/kW

Index poméru vykonu k hmotnosti (PMR) se pouzivd pro vypocet akcelerace.

Vypocet akcelerace

Vypocet akcelerace lze pouzit pouze pro kategorie My, Ny a M, < 3 500 kg.

Akcelerace se vidy vypocitd z raznych rychlosti na zkusebni drdze (!). Uvedené rovnice se pouZivaji pro
VYPOCEt ayor i Awor i + 1 & dwor test- Rychlost na AA” nebo PP’ je vymezena jako rychlost vozidla, pfi které
vztazny bod prekracuje piimku AA’ (v44) nebo PP (vpp). Rychlost na piimce BB’ je vymezena jako rychlost,
pii které zdd vozidla pfekracuje piimku BB’ (vpp). Metoda stanoveni akcelerace musi byt zaznamendna ve
zkuSebnim protokolu.

Kvili definici vztazného bodu vozidla se délka vozidla (l,¢,) v rovnici nize uvazuje odlisné. Pokud se vztazny
bod nachdzi na predni ¢dsti vozidla, 1 = 1o, pokud uprostied, 1 = ¥ 1o, a pokud v zadni &sti, 1 = 0.

Postup pro vypocet u vozidel s prevodovkou s ru¢nim fazenim, automatickou pievodovkou, adaptivni
pievodovkou a ptrevodovkou s plynule ménitelnymi pfevodovymi poméry (CVT), u kterych zkouska probihd
s uzamCenymi pfevodovymi poméry:

Awot test ((VBB’/376>2 - (VAA’/3)6)2) / (2 X (20 + 1))

awor test UZILY pro vypolet vybéru rychlostniho stupné je aritmeticky pramér Ctyf ay s, ; bEhem kazdé
platné méfené jizdy.

Lze pouZit predcasnou akceleraci. Misto sesldpnuti pedalu akcelerdtoru pfed pifmkou AA’ je nutno uvést do
formuldfe Udaje o vozidle a zkousce (viz piiloha 9).

(") Viz priloha 8, obrdzek 1.
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3.1.2.1.2.2.

3.1.2.1.2.3.

3.1.2.1.2.4.

3.1.2.1.3.

3.1.2.1.4.

Postup vypoctu u vozidel s automatickou prevodovkou, adaptivni prevodovkou a prevodovkou s plynule
ménitelnymi prevodovymi poméry (CVT), u kterych zkouska probihd s neuzamcenymi pfevodovymi poméry:

ayor test UZItY pro vypocet vybéru rychlostniho stupné je aritmeticky prameér CtyF ayq s, ; DEhem kazdé
platné méfené jizdy.

Pokud lze pro ovldddni prevod za tcelem splnéni pozadavki zkousky pouZit zafizeni nebo opatieni
popsand v bod¢ 3.1.2.1.4.2, vypocet ay et S€ provede pomoci této rovnice:

Aot test = ((VBB/3,6)” = (van[3.6)) | (2 x (20 + 1))
Lze pouzit pfed¢asné zrychleni.

Pokud se nepouZiji zafizeni nebo opatfeni popsand v bodé 3.1.2.1.4.2, ay,q (es; S€ VypoOCitd pomoci rovnice:

Ayor test Ppp = ((VBB/3,6)% = (vpp[3,6)) | (2 x (10 + 1))
Predcasné zrychleni se nepouzije.
Pedal akcelerdtoru se sesldpne v misté, kde vztazny bod vozidla prekro¢i piimku AA’.

Cilov4 akcelerace

Cilova akcelerace a,,,, Vymezuje typickou akceleraci pfi méstském provozu a je odvozena ze statistickych
Setfeni. Tato funkce je zdvisld na poméru vykonu k hmotnosti (PMR) vozidla.

Cilovd akcelerace ayp,, je vymezena takto:

Aban = 0,63 % log;o (PMR) — 0,09

Vztaznd akcelerace

Vztaznd akcelerace a of Vymezuje pozadovanou akceleraci pfi akceleracni zkousce na zkuSebni drdze. Tato
funkce je zdvisld na poméru vykonu k hmotnosti vozidla. Tato funkce se li${ v zavislosti na kategorii vozidla.

Vztaznd akcelerace ayq rof je Vymezena takto:
awor ref = 1,59 x logyg (PMR) — 1,41 pro PMR = 25

Aot ref = Aurban = 0,63 x logig (PMR) — 0,09  pro PMR < 25

Faktor ¢dstecného vykonu k,

Faktor ¢dste¢ného vykonu k (viz bod 3.1.3.1) se pouzije pro vazené slouceni vysledki akcelera¢ni zkousky
a zkousky pii ustdlené rychfosti vozidel kategorie M; a Nj.

U jinych zkousek nez s jednim rychlostnim stupném se misto ayq; et POUZIjE Agor ref (Viz bod 3.1.3.1).

Vybér pievodového poméru

Vybér prevodovych pomért pro zkousku zavisi na jejich specifické akcelera¢ni kapacité a,, s plné otevienou
klapkou akcelerdtoru podle vztazné akcelerace ay o poZadované pii zkousce akcelerace s plné otevienou
klapkou akcelerdtoru.

Nékterd vozidla mohou mit odlisné softwarové programy nebo pievodové rezimy (napf. sportovni, zimni,
adaptivni). Pokud mé vozidlo rtizné rezimy umozujici platnou akceleraci, vyrobce vozidla musi technické
zkusebné prokdzat, ze vozidlo je zkouSeno v takovém rezimu, pii kterém se akcelerace nejvice priblizuje

Aot ref-



L 137/110

Utedn{ véstnik Evropské unie

30.5.2007

3.1.2.1.4.1.

3.1.2.1.4.2.

Vozidla s pfevodovkou s ru¢nim fazenim, automatickou prevodovkou, adaptivni pfevodovkou nebo prevo-
dovkou s plynule ménitelnymi pfevodovymi poméry (CVT), u kterych zkouska probihd s uzamcenymi
pfevodovymi poméry:

Tyto podminky jsou mozné pii vybéru prevodovych poméri:

— Pokud néktery pomér umoznuje akceleraci v pasmu dovolené odchylky + 5 procent vztazné akcelerace
ayor rep Kterd nepfevySuje 2,0 m/s?, provadi se zkouska s timto pfevodovym pomérem.

— Pokud Zddny z pfevodovych pomér neumoziuje pozadovanou akceleraci, vybere se pfevodovy pomér i,
ktery umoziiuje vyssi akceleraci, a pfevodovy pomér i+1, ktery umoziuje nizsi akceleraci, nez je hodnota
vztazné akcelerace. Pokud hodnota akcelerace pii prevodovém poméru i neprekro¢i 2,0 mfs?, pouzijf se
pii zkousce oba pfevodové poméry. Vazeny pomér ve vztahu ke vztazné akceleraci ay of S€ vypocitd
takto:

k= (awot ref = Awot (i + l)) / (awot (i) ~ Awot (i + 1))

— Pokud hodnota akcelerace pii prevodovém poméru i presdhne 2,0 m/s?, pouZije se prvni pfevodovy
pomeér, ktery umoziuje akceleraci niz nez 2,0 m/s? za piedpokladu, Ze prevodovy pomér i+1 umoziiuje
akceleraci niZ$i neZ ayy,,. V takovém piipadé se pouziji dva rychlostni stupné, i a i+1, véetné rychlost-
ntho stupné i, pfi némz akcelerace piekro¢i 2,0 mfs?. V ostatnich piipadech se zddny jiny rychlostni
stupeni nepouzije. Akcelerace ay (o dosaZend pii zkousce se pouzije pro vypocet faktoru ¢dstecného
vykonu k, misto aye ref-

— Pokud md vozidlo pfevodovku, kterd umoziuje pouze jednu volbu prevodového poméru, akceleraéni
zkouska se u takového vozidla provede s timto vybérem rychlostniho stupné. Dosazend akcelerace se
poté pouzije pro vypocet faktoru caste¢ného vykonu k, misto ay ref.

— Pokud se jmenovité oticky pii tomto prevodovém poméru piekrodi predtim, nez vozidlo prekro¢i
piimku BB, pouzZije se ndsledujici vys3i rychlostni stuperi.

Vozidla s automatickou ptevodovkou, adaptivni prevodovkou a pfevodovkou s plynule ménitelnymi prevo-
dovymi poméry (CVT), u kterych zkouska probihd s neuzamcenymi pievodovymi poméry:

Pouzije se poloha volice rychlostniho stupné pro plné automaticky provoz.

Hodnota akcelerace ay,; pti zkousce se vypocitd podle bodu 3.1.2.1.2.2.

PH zkoudce se poté muze rychlostni stupel zménit na niz$i pomér a vyssi akceleraci. Zmeéna rychlostniho
stupné na vy$§{ pomér a niz§i akceleraci je nepfipustnd. Nesmi se fadit na prevodovy pomér, ktery se
nepouZzivd pfi méstském provozu.

Je proto dovoleno zavést a pouzivat elektronickd nebo mechanickd zafizeni, vetné ndhradniho volice
rychlostnich stupriti, aby se zabranilo fazeni na niZ§i pfevodovy pomér, ktery se pii uvedenych zkusebnich
podminkdch pro méstsky provoz béziné nepouziva.

Dosazend akcelerace ayr rer musi byt vétsi nebo rovna a,p,y.

Pokud je to mozné, pfijme vyrobce néleZitd opatfeni, aby zabranil dosaZeni hodnoty akcelerace ayo; resr VYSSE
nez 2,0 m/s2.

Dosazend akcelerace ay, e S poté pouzije pro vypocet faktoru castecného vykonu k (viz bod 3.1.2.1.3)

MiSto ayor ref:
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3.1.2.1.5.

3.1.2.1.6.

3.1.2.2.

3.1.2.2.1.
3.1.2.2.1.1.

Akceleracni zkouska

Vyrobce stanovi polohu vztazného bodu pred piimkou AA’ pro plné sesldpnuti peddlu akcelerdtoru. Akce-
lerdtor se plné sesldpne (jak nejrychleji je to mozné), jakmile vztazny bod vozidla dosdhne uvedeného bodu.
Pedal akcelertoru zistane seslapnuty, dokud zad vozidla nepfekroci pfimku BB'. Akcelerdtor se poté uvolni,
jak nejrychleji je to mozné. Bod pro plné sesldpnuti akcelerdtoru se uvede ve formuldfi Udaje o vozidle
a zkousce (pfiloha 9). Technickd zkuSebna musi mit moznost provést predbézné zkousky.

U kloubovych vozidel, kterd sestdvaji ze dvou neoddélitelnych jednotek povazovanych za jediné vozidlo, se
na ndvés pii stanoveni okamziku pfekroceni piimky BB’ nebere ohled.

Zkouska pii ustdlené rychlosti

Zkouska pii ustdlené rychlosti se provadi se stejnymi rychlostnimi stupni jako akcelera¢ni zkouska a pfi
ustlené rychlosti 50 km/h s dovolenou odchylkou 1 km/h mezi piimkami AA’ a BB’ Béhem zkousky pfi
ustdlené rychlosti je akcelerdtor v takové poloze, aby se udrzovala ustdlend rychlost mezi pfimkami AA’
a BB, jak je stanoveno. Pokud je pfi akceleracni zkousce uzamcen rychlostni stupen, pfi zkousce pifi ustdlené
rychlosti se uzamkne tentyz rychlostni stupes.

Zkouska pii ustdlené rychlosti se nevyzaduje u vozidel s PMR < 25.

Vorzidla kategorii M, > 3 500 kg, M3, N,, N3

Dréha osy vozidla musi béhem celé zkousky, od ndjezdu k piimce AA’ po piekroceni piimky BB’ zadi
vozidla, co nejpfesnéji sledovat ptimku CC. Zkouska se provddi bez piivésu nebo navésu. Neni-li piivés
snadno oddélitelny od tazného vozidla, nebere se na n& pfi urCeni piekroCeni piimky BB’ ohled. Ma-li
vozidlo zafizeni jako michacka na betonovou smés, kompresor atd., nesmi byt takové zafizeni béhem
zkousky v provozu. Zkusebni hmotnost vozidla musi odpovidat tabulce v bodé 2.2.1.

Cilové podminky kategorie M, > 3 500 kg, Nj:

V okamziku, kdy vztazny bod ptekro¢i pfimku BB, museji byt otdcky motoru npp mezi 70 a 74 procenty
otdcek S, pfi nichz motor dosahuje maximalniho jmenovitého vykonu, a rychlost vozidla musi byt 35 km/h
+ 5 km/h. Mezi pfimkou AA’ a piimkou BB’ je nutno zajistit stabilni akceleraci.

Cilové podminky kategorie M3, Nj:

V okamziku pfekroceni pfimky BB’ vztaznym bodem museji byt otacky motoru npp mezi 85 a 89 procenty
otdcek S, pii nichz md motor maximdlni jmenovity vykon, a rychlost vozidla musi byt 35 km/h + 5 km/h.
Mezi piimkou AA’ a pfimkou BB’ je nutno zajistit stabilni akceleraci.

Vybér pievodového poméru
Vozidla s pievodovkou s ru¢nim fazenim

Je nutné zajistit stabilni akceleraci. Vybér rychlostniho stupné je urc¢en cilovymi podminkami. Pokud rozdil
v rychlosti ptekro¢i stanovenou dovolenou odchylku, probéhne zkouska se dvéma rychlostnimi stupni,
jednim s vys3i a jednim s niz§i rychlosti, nez je rychlost cilova.

Pokud cilové podminky spliiuje vice neZz jeden rychlostni stupen, zvoli se ten, ktery se nejvice pfiblizuje
35 km/h. Pokud cilovou podminku pro v, nesplituje zZadny rychlostni stupen, provede se zkouska se dvéma
rychlostnimi stupni, jednim s vy3$i a jednim s niz3{ rychlosti neZ viq. Cilovych oticek motoru se musi
dosdhnout v kazdém pfipadé.

Je nutné zajistit stabilni akceleraci. Pokud stabilni akceleraci nelze pfi nékterém rychlostnim stupni zajistit,
nebere se na tento rychlostni stupen ohled.
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3.1.2.2.1.2. Vorzidla s automatickou pfevodovkou, adaptivni pfevodovkou a pfevodovkou s plynule ménitelnymi prevo-

3.1.2.2.2.

3.1.3.1.

dovymi poméry (CVT)

Pouzije se poloha voli¢e rychlostniho stupné pro plné automaticky provoz. Pfi zkousce se poté mize zménit
rychlostni stupefi na nizs{ pomér a vyssi akceleraci. Zména rychlostniho stupné na vyssi pomér a nizsf
akceleraci je nepfipustnd. Pfi zkuSebnich podminkdch se nesmi fadit na pfevodovy pomér, ktery se nepouzivd
pii méstském provozu. Je proto dovoleno zavést a pouzivat elektronické nebo mechanické zafizeni, vetné
néhradniho voliCe rychlostnich stupiil, aby se zabrdnilo fazeni na niz§i pfevodovy pomér, ktery se pii
uvedenych zkuSebnich podminkdch pro méstsky provoz bézné nepouziva.

Pokud konstrukce prevodi vozidla poskytuje jen jednu volbu rychlostnitho stupné (pohonu), ktery béhem
zkousky omezuje oticky motoru, probéhne zkouska pouze pii cilové rychlosti vozidla. Pokud kombinace
motoru a prevodovky vozidla nespliiuje pozadavky bodu 3.1.2.2.1.1, provede se zkouska pouze pii cilové
rychlosti vozidla. Cilovd zkusebni rychlost vozidla je vgp = 35 km/h + 5km/h. Zména rychlostniho stupné na
vy$si pomér a nizsi akeeleraci je moznd poté, co vztazny bod vozidla prekro¢i piimku PP’. Museji se provést
dvé zkousky, jedna pii cilové rychlosti vy = vgp + 5 km/h a druhd pii cilové rychlosti vie = vgp — 5 km/h.
Hodnotou, kterd se zaznamend, je hladina akustického tlaku ziskand p# zkousSce s nejvyssimi otdckami
motoru, které se dosdhlo mezi pfimkami AA’ a BB’

Akcelera¢ni zkouska

V okamziku, kdy vztainy bod vozidla piekro¢i piimku AA’, se akcelerdtor plné seSldpne (aniz by se
automaticky zafadil niz${ rychlostni stupef, nez se bézné pouzivd pfi méstském provozu) a takto se podrzi,
dokud zad vozidla nepfekro¢i piimku BB’; vztazny bod ale musi byt nejméné 5 m za piimkou BB'. Poté se
akcelerdtor uvolni.

U kloubovych vozidel, kterd sestdvaji ze dvou neoddélitelnych jednotek povazovanych za jediné vozidlo, se
na ndvés pii stanoveni okamziku pfekroceni piimky BB’ nebere ohled.

Interpretace vysledkii

Maximélni hladina akustického tlaku vdzend vdhovou kiivkou A zaznamenand pfi kazdém prijezdu vozidla
mezi pifimkami AA’ a BB’ se zapiSe. Jakdkoli zaznamenand zvukovd Spicka, kterd se jevi jako nesouvisejici
s vlastnostmi celkové hladiny akustického tlaku, se pii odecitini tdajii nebere v Givahu. Na kazdé strané
vozidla a u kazdého prevodového poméru se méfi nejméné Ctyfikrat u kazdé zkusebni podminky. Levd
a pravé strana se miize méfit soubézné nebo postupné. Prvni ¢tyfi po sobé ndsledujici platné vysledky méfeni
v rozsahu 2 dB(A), které umozni vymazani neplatnych vysledkd (viz bod 2.1), se pouziji pro vypocet
kone¢ného vysledku pro doty¢nou stranu vozidla. Vypocitd se aritmeticky priimér pro kazdou stranu zvlast.
Pribézny vysledek je vyssi hodnota ze dvou aritmetickych primérd zaokrouhlenych na jedno desetinné
misto.

Meéfeni rychlosti na pfimkdch AA’, BB a PP’ se zaznamenaji a pouZiji pfi vypoctu na jedno platné desetinné
misto.

Vypocitand akcelerace ay o S€ zaznamend na dvé desetinnd mista.

Vozidla kategorii M;, Ny a M, < 3 500 kg

Vypocitané hodnoty pro akceleracni zkousku a zkousku pfi ustdlené rychlosti se ziskaji takto:
Lwot rep ~ Lwot (i+1) +kx (Lwot(i) - Lwot (i+1))

Lcrs rep = Lcrs(i+1) +k x (Lcrs i — Lcrs (i+1))

kde k = (awot ref ~ Awot (i+1))/<awot (i) ~ wot (i+1))

U zkousky s jedinym prevodovym pomérem jsou tyto hodnoty vysledkem jednotlivé zkousky.

Koneény vysledek se vypocitd kombinaci Ly rep @ Lers repr pomoci této rovnice:

Lutban = Lyor rep ~ kp x (Lwot rep Lers rep)
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3.1.3.2.

3.2.
3.2.1.

3.2.2

3.2.3.

3.23.1.

3.2.4.

3.2.5.

3.2.5.1.

3.25.2.

Véhovy faktor k, uddvé faktor ¢istetného vykonu pro méstsky provoz. U zkousek pro vice nez jeden
rychlostni stupen se k, vypocitd takto:

kp = 1 — @urban / Aot ref)

U zkouek pro jeden rychlostni stupeni se k, uddvé takto:

kp =1- (aurban / Aot test)

Je-li ayop st NIZST N€Z Ay

Vozidla kategorii M, > 3 500 kg, M3, N,, N3

Pokud se provadi zkouska pouze s jednim rychlostnim stupném, konecny vysledek odpovidd pribéznému
vysledku. Pokud se zkouska provadi se dvéma rychlostnimi stupni, vypocitd se aritmeticky priimér pribé-
znych vysledkd.

Meéfeni hluku stojicich vozidel
Hladina akustického tlaku v blizkosti vozidel

Vysledky méfeni se museji zanést do zkusebniho protokolu uvedeného v piiloze 9.

Akustickd méfeni

Pro méfeni se podle bodu 1.1 této piilohy pouzije pfesny zvukomér nebo odpovidajici méfici zafizeni.

Zkusebni misto — podminky prostiedi (viz dodatek pFilohy 3, obrdzek 1)

V blizkosti mikrofonu nesméji byt zddné piekdzky, které by mohly mit vliv na akustické pole, a nikdo se
nesmi nachdzet mezi mikrofonem a zdrojem hluku. Osoba, kterd méf, se nesmi nachdzet na misté, ze
kterého by ovliviiovala naméfené tdaje.

Rusivé zvuky a viv vétru

Udaje na méficim piistroji vyvolané hlukem pozadi a vétrem museji byt nejméné o 10 dB(A) niZsf nez
méfend hladina akustického tlaku. Na mikrofonu mtize byt uzit vhodny kryt proti vétru za predpokladu, ze
se vezme v Uvahu jeho vliv na citlivost mikrofonu (viz bod 1.1 této piilohy).

Metody méfeni
Povaha a pocet méfeni

V pribéhu pracovni periody podle bodu 3.2.5.3.2.1 se zmé&i{ maximélni hladina akustického tlaku vdzend
véhovou kiivkou A a vyjddiend v decibelech (dB(A)).

V kazdém bodé méfeni se provedou nejméné tii méfeni.

Umisténi a piiprava vozidla

Vozidlo se umisti do stfedové ¢dsti zkuSebniho tseku, voli¢ rychlostniho stupné je piefazeny do neutrdlni
polohy a spojka sesldpnutd. Pokud to konstrukce vozidla neumozni, probéhne zkouska podle pravidel
vyrobce pro zkousku motoru se stojicim vozidlem. Pfed kazdou sérii méfeni se motor uvede do béznych
provoznich podminek, které uvadi vyrobce.
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3.2.5.3.
3.2.5.3.1.
3.2.5.3.1.1.

3.2.5.3.1.2.

3.2.5.3.1.3.

3.2.5.3.1.4.

3.2.5.3.1.5.

3.2.53.2.
3.2.5.3.2.1.

Je-li vozidlo vybaveno jednim nebo vice ventilitory s automatickym ovlddacim mechanismem, nesmi se
béhem méfeni hladiny akustického tlaku do tohoto mechanismu zasahovat.

Pokud je namontovan kryt motoru nebo viko motorového prostoru, musi byt uzavien/o.

Meéfeni hluku v blizkosti vyfuku (viz dodatek piilohy 3, obrdzek 1)
Umisténi mikrofonu

Mikrofon musi byt umistén ve vzdilenosti 0,5 m * 0,01 m od vztazného bodu vyfukového potrubi
uvedeného na obrdzku 1 a s pritokovou osou konce potrubi musi svirat thel 45° (+ 5°). Mikrofon musi
byt ve vyice vztazného bodu, ne viak niZe nez 0,2 m nad povrchem zemé. Vztaznd osa mikrofonu musi
lezet v roviné rovnobézné s povrchem zemé a musi sméfovat k vztaznému bodu na vyustce vyfuku. Pokud
jsou moznd dvé umisténi mikrofonu, zvoli se umisténi dile od podélné osy vozidla. Pokud priitokovd osa
potrubi vyustky vyfuku svird s podélnou osou vozidla thel 90°, umisti se mikrofon do bodu nejdile od
motoru.

U vozidel, jejichz vyfuk ma vyustky vzddlené vice nez 0,3 m od sebe, se méfeni provddéji pro kazdou
vyustku. Nejvyssi hodnota se zaznamend.

Ma-li vyfuk dvé a vice vyustek, které jsou od sebe vzddleny méné nez 0,3 m a které jsou napojeny na tentyz
tlumi¢, provddi se pouze jedno méfeni. Poloha mikrofonu se urci vici vyustce, kterd se nachdzi nejblize
nejodlehlejsimu okraji vozidla nebo, pokud takové vystka neexistuje, viici vyustce, kterd je nejvyse nad zemi.

U vozidel s vyfukem ve svislé poloze (napf. uzitkovd vozidla) se mikrofon umisti ve vysi vyustky vyfuku. Jeho
osa bude svisld a mikrofon bude sméfovat nahoru. Musi byt ve vzddlenosti 0,5 m * 0,01 m od vztazného
bodu na vyfukovém potrubi, ne viak méné nez 0,2 m od strany vozidla nejblize k vyustce vyfuku.

Nachazeji-li se vyustky vyfuku pod karosérii vozidla, mikrofon se umisti nejméné 0,2 m od nejblizsi
konstrukéni ¢asti vozidla, co nejblize, ale nikdy méné nez 0,5 m, ke vztaznému bodu na vyfukovém potrubi,
ve vysce 0,2 m nad zemi a ne v pifmce s pritokem vyfukovych plyni. Pozadavku na velikost thlu podle
bodu 3.2.5.3.1.2 nelze v nékterych pfipadech vyhovét.

Provozni podminky motoru
Cilové otacky motoru

Cilové otdcky motoru jsou vymezeny jako:

— 75 procent oti¢ek motoru S u vozidel s jmenovitymi otdckami < 5 000 min’!,

— 3750 min"! u vozidel s jmenovitymi otd¢kami vy$iimi nez 5 000 min!, ale nizsimi nez 7 500 min’,

— 50 procent otd¢ek motoru S u vozidel s jmenovitymi otdckami > 7 500 min!.

Pokud vozidlo nemize dosdhnout vyse uvedenych oticek motoru, cilové oticky motoru musi byt o 5
procent niz${ nez maximalni mozné oticky pii zkousce se stojicim vozidlem.
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3.2.5.3.2.2.

3.2.5.3.2.3.

3.2.6.

Zkusebni postup

Otécky motoru se postupné zvysuji z volnobéznych na cilové, ale nepiekracuji pdsmo dovolené odchylky + 3
procenta cilovych otd¢ek motoru a drii se na ustdlené hladiné. Poté se akcelerdtor rychle uvolni a oticky
motoru se navrdti do volnobéhu. Hladina akustického tlaku se méH po celou pracovni periodu, kterd
zahrnuje kréitké drzeni ustdlenych otdcek motoru po dobu 1 sekundy a celou dobu poklesu oticek. Maxi-
mélni ddaj zvukoméru, zaokrouhleny na jedno desetinné misto, tvoif zkusebni hodnotu.

Potvrzeni platnosti zkousky

Méfeni se povaZuje za platné, pokud se zkuSebni otdcky motoru neodchyluji od cilovych oticek motoru
o vice nez + 3 procenta minimdlné po dobu 1 sekundy.

Vysledky

U kazdé polohy se musi méfit nejméné t¥ikrat. Maximdlni hladina akustického tlaku vazend vahovou kiivkou
A zaznamenand béhem kazdého ze tif méfeni se zapiSe. Prvni tii po sobé nésledujici platné vysledky méfeni
v rozsahu 2 dB(A), které umozni vymazani neplatnych vysledkd (viz bod 2.1 kromé pozadavki na zkusebni
misto), se pouziji pro stanoveni konecného vysledku pro danou polohu méfeni. Kone¢ny vysledek tvoii
maximaln{ hladina akustického tlaku ze vSech poloh a ze viech tif vysledkdi méfeni.
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