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Tento soubor ¢asto kladenych otdzek (FAQ) objasiiuje vyklad nékterych ustanoveni nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) 20232405 ze dne 18. fijna 2023 o zajisténi rovnych podminek pro udrZitelnou leteckou dopravu (dile jen
Jnafizeni®) (V).

Cilem nafizeni je zajistit, aby leteckd doprava spliiovala klimatické cile Evropské unie (EU) pro roky 2030 a 2050 a hrdla
kli¢ovou roli pfi napliiovani evropského pravniho rdmce pro klima (?), a zdroveri zachovat rovné podminky na vnitinim
trhu.

Nafizeni stanovi harmonizovand pravidla pro dodavky a pouzivani udrzitelnych leteckych paliv v EU. Dodavatelé leteckych
paliv musi na letecky trh doddvat minimalni podily udrzitelnych leteckych paliv a syntetickych leteckych paliv (¢lanek 4
nafizeni), pficemz tyto podily se musi postupem casu zvySovat. Ridici organy letis¢ jsou povinny usnadnit pifstup
k udrzitelnym leteckym palivim (¢lanek 6 nafizeni). Provozovatelé letadel odlétajicich z ,letist v Unii“ musi dopliiovat
letecké palivo v mnoZstvi nezbytném pro cely let, aby se vyhnuli nadmérnym emisim spojenym s nadmérnou hmotnosti
a minimalizovali rizika tiniku uhliku zptisobend praktikami pfevaZeni paliva (¢lanek 5 nafizeni) ().

Tento soubor ¢asto kladenych otdzek obsahuje vysvétleni tykajici se oblasti plisobnosti nafizeni, zptsobilych paliv podle
nafizeni, vykazovacich povinnosti, povinnosti doddvat minimalni podily udrZitelnych leteckych paliv, aspekti
souvisejicich s vymahanim nafizeni a $titkem letovych emisi (), kde byla dalsi vysvétleni ze strany Komise povaZovina za
nezbytnd.

Zucastnéné strany v oblasti letectvi a nezdvislé ovéfovaci orgdny se mohou rovnéz sezndmit se sdélenim Komise, které
obsahuje vykladové pokyny k uplatiiovani vyjimek uvedenych v ¢lanku 5 nafizeni () a ptirucku pro provozovatele letadel
a ovéfovaci orgdny, kterou vydala Agentura Evropské unie pro bezpecnost letectvi (EASA) ().

Prostfednictvim tohoto souboru ¢asto kladenych otdzek chce Komise usnadnit zicastnénym strandm pochopeni, a tedy
i dodrzovéni pravnich pozadavki stanovenych v nafizeni. Pravni povinnosti stanovené v ¢lancich 4, 5 a 6 a vykazovaci
povinnosti stanovené v ¢lancich 8 a 10 se pouziji od 1. ledna 2025.

() U vést. L, 20232405, 31.10.2023, ELL http://data.europa.cu/elijreg/2023/2405/oj.

() Natfizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 20211119 ze dne 30. ¢ervna 2021, kterym se stanovi rimec pro dosaZeni klimatické
neutrality a méni naifzen{ (ES) ¢. 401/2009 a nafizeni (EU) 2018/1999 (,evropsky pravni réimec pro klima®) (Uf. vést. L 243,
9.7.2021,s. 1).

() Prevdzeni paliva je postup, pfi kterém letadlo pfepravuje vice leteckého paliva, nez je nutné pro jeho let, s cilem sniZit mnozstvi paliva
dopliiovaného na cilovém letisti nebo se jeho dopliiovéni zcela vyhnout.

() Provadéci nafizeni Komise (EU) 2024/3170 ze dne 18. prosince 2024, kterym se stanovi podrobnd ustanoveni o dobrovolném
systému environmentdlntho $titku pro odhad environmentdlni vykonnosti lett zavedeného podle ¢lanku 14 nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2023/2405 (Stitek letovych emisi) (O] L, 20243170, 31.12.2024, ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl|
2024/3170/0j).

() Sdéleni Komise — Vykladové pokyny k uplatiiovdni vyjimek uvedenych v ¢ldnku 5 nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2023/2405 o zajisténi rovnych podminek pro udrzitelnou leteckou dopravu (Iniciativa pro leteckd paliva ReFuelEU)
(UF. vést. C 2024/5997, 9.10.2024, ELL https:[/eur-lex.europa.eu/eli/C/2024/5997 oj).

() https:/[www.easa.europa.eu/en/domains/environment/refueleu-aviation-digital-reporting-tool.
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Odpovédi na casto kladené otdzky obsazené v tomto sdéleni objasniuji ustanoveni platnych pravnich ptedpisti. Nerozsifuji
nijak prdva a povinnosti, které z téchto pravnich predpisti vyplyvaji, ani nezavadgji dalsi pozadavky. Tyto odpovédi na
¢asto kladené dotazy maji pouze pomoci zicastnénym strandm pii provadéni piislusnych pravnich pfedpisti. Komise
muze tyto Casto kladené dotazy v piipadé potieby aktualizovat.

K zdvaznému vykladu préava Evropské unie je pfislusny pouze Soudni dvir Evropské unie. Ndzory vyjadfené v tomto
sdéleni nemohou pfedjimat stanovisko, které Komise pfipadné zaujme pted unijnimi a vnitrostatnimi soudy.
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OTAZKY TYKAJICI SE OBLASTI PUSOBNOSTI NARIZENI

1. Kterd letiSté spadaji do piisobnosti nafizeni?

Nafizen{ se vztahuje na ,leti$t¢ v Unii‘, jak jsou definovdna v ¢l. 3 bodu 1. Pro cely nafizeni se tedy letisté pro dané
vykazované obdobi (napf. 2025) povazuje za letisté v Unii, pokud se nachdzi v EU - s vyjimkou letist v nejvzdélenéjsim
regionu (¢ldnek 349 Smlouvy o fungovani Evropské unie [SFEU]) () — a v pfedchozim vykazovaném obdobi (napf. 2024)
piepravilo vice nez 800 000 cestujicich nebo vice nez 100 000 tun nakladu. Kromé toho maji letisté, kterd 1) jsou pod
témito prahovymi hodnotami nebo kterd 2) se nachdzeji v nejvzdélengjsich regionech, moznost rozhodnout se pro vstup
do oblasti pisobnosti nafizeni, a byt tak povazovéna za letisté v Unii pro tiely tohoto nafizeni.

2. Jak se mitZe letisté p¥ihldsit do pisobnosti nafizeni?

Letisté nachdzejici se na izemi EU, které neni povazovano za leti$té v Unii podle ¢l. 3 bodu 1, se miiZe rozhodnout, Ze bude
povazovéno za leti§té v Unii a bude podléhat nafizeni (¢l. 2 odst. 2).

Za timto Gcelem muze Fidici orgdn letisté podat zZadost pfislusnym orgdnim clenského stitu, v némz se letisté nachazi,
nebo mohou piislu§né organy clenského statu rozhodnout, Ze budou dané letisté¢ povazovat za letisté¢ v Unii, a to po
konzultaci s fdicim orgdnem letisté v souladu s ¢l. 2 odst. 2. Doty¢né letisté musi byt schopno zajistit provozovatelim
letadel pfistup k leteckym palivim s minimdlnim podilem udrzitelnych leteckych paliv; tento pozadavek musi byt splnén
v okamziku poddni Zddosti nebo rozhodnuti ¢lenského statu.

Seznam piislusnych orgdnt clenskych stitl je zvefejnén na internetovych strinkdch ReFuelEU Aviation - European
Commission Komise.

3. Ktefi provozovatelé letadel spadaji do ptisobnosti nafizeni?

Nafizeni se vztahuje na provozovatele letadel definované v ¢l. 3 bodu 3. Provozovatel je tedy pro ticely nafizeni pro dané
vykazované obdobi (napf. rok 2025) kvalifikovan jako provozovatel letadel, pokud v pfedchozim vykazovaném obdobi
(napt. v roce 2024) uskutecnil vice nez 500 obchodnich letl s cestujicimi nebo vice nez 52 obchodnich letd s ndkladem
odlétajicich z letidt v Unii. Kromé toho existuje moznost, aby se provozovatelé letadel s pocty letti pod témito prahovymi
hodnotami nebo provozovatelé neobchodnich lett rozhodli vstoupit do oblasti pisobnosti nafizeni (¢l. 2 odst. 3).
V takovém piipadé musi provozovatel letadla podat zddost pfislusnému orgdnu clenského stitu. Seznam piislusnych
organu Clenskych stitil je pro informadni tGcely zvefejnén na internetovych strankdch ReFuelEU Aviation - European
Commission Komise.

Nafizeni se vztahuje stejné na provozovatele letadel z EU i mimo EU, ktef{ spadaji do oblasti piisobnosti nafizeni, v piipadé
jejich letti z letist v Unii.

Dal3i podrobnosti o letech v oblasti piisobnosti a mimo oblast piisobnosti nafizen{ Ize nalézt v oddile 2.1 vykladovych
pokynt Komise k uplatiiovéni vyjimek uvedenych v ¢lanku 5 nafizeni.

() https:|[ec.europa.eu/regional_policy/policy/themes/outermost-regions_en.
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4. Jak jsou provozovatelé letadel pfidélovani pfislu$nym orgintim Clenskych stiti? Jak se vytvaii seznam?

Ustanoveni ¢l. 11 odst. 5 nafizeni upravuje zptisob ptidélovani provozovatell letadel jejich ¢lenskému statu spravy. Urceny
organ nebo orgdny (viz ¢l. 11 odst. 1 nafizeni) odpovédny (odpovédné) za daného provozovatele letadla se urci podle
nafizeni Komise (ES) ¢. 748/2009 (%). Pokud za daného provozovatele letadla neni podle nafizeni Komise (ES) &. 748/2009
odpovédny zddny clensky stdt, uréi se orgdn, jemuz md byt provozovatel daného letadla pfidélen, podle pravidel
stanovenych v ¢l. 18a smérnice 2003/87/ES () (ddle jen ,smérnice EU ETS®). Podle téchto pravidel se provozovatel letadla
pfifadi k ¢lenskému stdtu, ktery mu udélil provozni licenci, jinak k ¢lenskému stdtu s nejvétsimi odhadovanymi emisemi
z lett uskute¢nénych timto provozovatelem letadla v zdkladnim roce.

Proto je kazdy provozovatel letadel spadajici do oblasti piisobnosti nafizeni pfidélen jednomu ¢lenskému stitu. Tento
piistup umozZnuje, aby stejni provozovatelé letadel byli pfifazeni ke stejnému ¢lenskému stitu podle nafizeni i podle
smérnice EU ETS, ¢imZ se ti¢inné zefektivni vykazovaci povinnosti a snizi administrativni ndro¢nost podle obou pravnich
pFedpisti. Rozhodnuti o vnitin{ organizaci orgdnt je vysadou ¢lenskych stath (viz ¢l. 11 odst. 1 natizeni).

Seznam piislusnych organd kazdého clenského stitu a seznam provozovateld letadel pfidélenych kazdému piislusnému
¢lenskému stitu jsou pro informacni Glely zvefejnény na internetovych strankdch ReFuelEU Aviation - European
Commission Komise.

Seznam provozovateld letadel je vytvdten s podporou organizace EUROCONTROL na zdkladé databdze Environmental
Management Information Service (EMIS, diive zndmd jako ndstroj pro podporu systému ETS). Pokud ma clensky stdt,
provozovatel letadla nebo jind zd¢astnéna strana diikaz, Ze v seznamu maze byt chyba nebo opomenuti, mély by o tom co
nejdiive informovat piislu§ny vnitrosttni organ a Generalni feditelstvi Komise pro mobilitu a dopravu (DG MOVE).

5.  Pokud provozovatel letadel nebo letisté v Unii nejsou uvedeny ve zvefejnénych seznamech Komise,
znamend to, Ze nespadaji do oblasti piisobnosti nafizeni?

Seznamy provozovatelt letadel a letist v Unii maji pouze usnadnit dodrzovani pravnich povinnosti stanovenych v nafizeni
a jako takové mohou byt netplné.

Povinnosti podle nafizeni se vztahuji na viechny provozovatele letadel a letisté v Unii, ktef{ spliiuji podminky stanovené
v nafizen{ — zejména na ty, na které se vztahuji definice uvedené v ¢l. 3 bodu 3, resp. ¢l. 3 bodu 1, nebo kteii se rozhodli
vstoupit do oblasti psobnosti nafizeni — bez ohledu na to, zda jsou & nejsou uvedeni na seznamu zvefejnéném na
internetovych strdnkdch ReFuelEU Aviation - European Commission Komise. Jinymi slovy, provozovatelé letadel
provozujici lety z letidt v Unii jsou odpovédni za to, aby védéli, zda by méli byt na seznam zafazeni, tj. zda spliuji
prahovou hodnotu uvedenou v ¢l. 3 bodu 3 nafizeni. Stejné tak jsou Fidic{ organy letist nachdzejicich se na Gzemi Unie
odpovédné za to, aby védély, zda by méla byt jejich letisté zafazena na seznam, tj. zda spliuji prahovou hodnotu uvedenou
v ¢l. 3 bodu 1 nafizeni. Pokud nejsou v téchto seznamech uvedena, musi provozovatelé letadel a fidici orgdny letist
informovat pfislusné orgdny, aby mohla byt do seznamt doplnéna.

Dodavatelé leteckého paliva jsou odpovédni za urceni letist v Unii, na kterd musi dodédvat podily udrzitelnych leteckych
paliv podle naifzeni. Neméli by se spoléhat pouze na seznamy zvefejnéné Komisi, které nejsou pravné zdvazné. Ridici
organy letist v Unii, provozovatelé letadel, dodavatelé leteckého paliva a p¥isluiné organy dotéeného ¢lenského stitu by
proto méli udrzovat stalé a pfimé komunikacni kandly a sdilet mezi sebou pfislusné informace.

() Nafizeni Komise (ES) ¢. 748/2009 ze dne 5. srpna 2009 o seznamu provozovatel letadel, kteff ke dni 1. ledna 2006 nebo po tomto
datu vykondvali ¢innost v oblasti letectvi uvedenou v pfiloze I smérnice 2003/87[ES, s uvedenim ¢lenského stitu spravy
u jednotlivyich provozovatel letadel (UF. vést. L 219, 22.8.2009, s. 1).

(®) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/87/ES ze dne 13. ¥jna 2003 o vytvofeni systému pro obchodovani s povolenkami na
emise sklenikovych plynt v Unii a 0 zméné smérnice Rady 96/61/ES (Ut. vést. L 275, 25.10.2003, s. 32).
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Ridici orgdny letist by mély pfislusnym orgdnéim ozndmit, zda jejich letisté spadd do oblasti piisobnosti nafizeni. Tyto
informace by pak mély byt sdéleny provozovatelim letadel odlétajicich z téchto letist v Unii a dodavatelim leteckého
paliva ptisobicim na téchto letistich. Ridici orgdny letist, kterd spadaji do ptisobnosti naiizeni, jsou opét odpovédné za
sdéleni téchto informaci p¥islunym orgdniim, aby mohlo byt dané letiité na seznam zafazeno.

6.  Které lety spadaji do piisobnosti nafizeni?

Podle ¢l. 3 bodu 4 nafizeni je ,letem obchodni letecké dopravy“ ,let provozovany pro ticely piepravy cestujicich, ndkladu
nebo posty za tplatu nebo ndjemné, véetné letu provozovaného pro obchodni acely“. Typy letd, na které se to vztahuje,
jsou blize vysvétleny v 17. bodé odtivodnéni. Udrzbové, premistovaci nebo technické prelety spadaji do oblasti ptisobnosti
¢l. 3 bodu 4 natizeni, pokud jsou povazovany za ¢innosti spojené s obchodni ¢innosti provozovatele letadla. Do plisobnosti
nafizeni rovnéZ spadaji lety provozované v rdmci zdvazku vefejné sluzby.

7. Které lety do piisobnosti nafizeni nespadaji?

Vojenské lety a lety vyuZzivané pouze v rdmci operaci pro humanitdrni Gcely, repatriace a ndvraty, at uz dobrovolné ¢i
nucené, véetné zpétnych prebirdni, lety pro pétraci, zdchranné nebo lékaiské tcely nebo pro tcely odstrafiovani nésledkt
katastrof, jakoZ i pro celni, policejni a hasi¢ské operace, nejsou lety obchodni letecké dopravy ve smyslu ¢l. 3 bodu 4
nafizeni, a jsou proto z jeho pusobnosti vylouceny (viz 17. bod odivodnéni). VylouCeny jsou rovnéz stitni lety
prepravujici hlavy statd, piedsedy vldd a ministry tietich zemi. Vylouceny jsou téz vycvikové lety (pokud se jednd o Cisté
neobchodni let) a okruzni lety (s odletem a priletem na stejné letisté bez mezipfistani).

Tyto lety jsou provozovany za vyjime¢nych okolnosti, které nelze vzdy napldnovat stejnym zptisobem jako standardni lety
obchodni letecké dopravy, a proto nemusi byt vzdy schopny splnit povinnosti podle nafizeni.

V praxi Ize vyloucené lety identifikovat pomoci kédu vynéti Ustredni kanceldte pro letové poplatky (CRCO) organizace
EUROCONTROL a/nebo pole pro identifikaci letu v provoznim letovém planu.

8. Jak jsou lety provozované na zikladé dohod o prondjmu letadel s posidkou a bez posidky pfidéloviny
provozovateli letadla podle nafizeni?

Podle dohod o prondjmu letadla s posidkou je letadlo provozovano v ramci osvédceni leteckého provozovatele (AOC)
pronajimatele (vlastnika letadla), ktery v podstaté zistdvd odpovédny za stav a drzbu letadla, ve prospéch ndjemce
(subjektu, ktery si letadlo pronajimd), ktery si ponechava faktickou kontrolu nad lety. Predpokldda se tedy, Ze ndjemce je
pro ulely nafizeni provozovatelem letadla a Ze letovy pldn bude obvykle obsahovat kéd Mezindrodni organizace pro
civilni letectvi (ICAO) ndjemce.

Podle dohody o prondjmu bez posadky je letadlo provozovino ndjemcem na zikladé jeho AOC a kontrola nad letadlem
fakticky ptrechdzi na ndjemce. Opét se tedy piedpoklddd, Ze pro uclely nafizeni je provozovatelem letadla ndjemce,
a v letovém planu by mél byt uveden kdd ndjemce podle ICAO.

Lety provozované na zdkladé jakékoli dohody o prondjmu jsou pfidéleny provozovateli letadla, jehoz volaci znacka se
pouzivd pro ucely planovani{ letu a je uvedena v letovém planu, coZ je ve vétsiné standardnich pfipadd ndjemce.
Provozovatelé letadel, ktefi maji uzavienou smlouvu o prondjmu, proto budou muset zajistit, Ze maji zavedeny nezbytné
obchodni dohody pro ziskdn{ poZadovanych informaci od pronajimatele, aby mohli splnit své povinnosti podle nafizeni.
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9.  Mohla by byt SarZe udrZitelnych leteckych paliv dodand nad rdmec minimélnich podili v jednom
vykazovaném obdobi pfevedena a zapocitina do minimélnich podili pro nésledujici vykazované obdobi?

Aby nedochdzelo k jakymkoli narusenim hospodaiské soutéze na unijnim trhu letecké dopravy, mély by byt na vSechna
letisté v Unii dodévany jednotné minimalni podily udrzitelnych leteckych paliv. Proto ¢l. 4 odst. 1 a piiloha I nafizeni
stanovi minimalni ro¢ni podily udrzitelnych leteckych paliv a syntetickych leteckych paliv, které musi dodavatelé leteckych
paliv doddvat. Nicméné dodavatelé leteckého paliva a provozovatelé letadel mohou doddvat a pouzivat vétsi mnozstvi
udrzitelnych leteckych paliv. Cilem nafizeni je zajistit, aby povinné minimalni podily udrzitelnych leteckych paliv byly na
viech letistich v Unii stejné (viz 25. bod odvodnéni).

Minimdlni podily udrzitelnych leteckych paliv a syntetickych leteckych paliv se vypocitavaji na ro¢nim zdkladg; proto neni
mozné pievadét mnozstvi udrzitelnych leteckych paliv dodanych nad minimalni podily nafizeni za jedno vykazované
obdobi do nésledujiciho vykazovaného obdobi.

Viimnéte si, ze ¢l. 15 odst. 1 nafizeni zavddi od 1. ledna 2025 do 31. prosince 2034 mechanismus flexibility, ktery
umoznuje dodavateldm leteckého paliva dodévat letecké palivo s vy$sim podilem udrzitelnych leteckych paliv na
nékterych letistich v Unii, aby kompenzovali doddvky leteckého paliva s nulovym nebo nizsim podilem udrzitelnych
leteckych paliv na jinych letistich v Unii.

10. Kdo se podle definice povazuje za ,dodavatele leteckého paliva“?

Nafizeni definuje pojem ,dodavatel leteckého paliva“ v ¢l. 3 bodu 19, ktery je spojen s definici ,dodavatele paliva“ podle
¢l. 2 druhého pododstavce bodu 38 smérnice (EU) 2018/2001 (1) (dale jen ,smérnice RED®). Pravnickymi osobami podle
nafizeni jsou tedy ty, které dodavaji letecké palivo na trh na letisti v Unii a jsou odpovédné za priichod paliva misty
podléhajicimi spotiebni dani, nebo jakékoli jiné piislusné pravnické osoby, které za takové urci ¢lenské stity na zdkladé
kritérif smérnice RED, jak je kazdy z nich provedl do svého vnitrostdtniho préva.

Clenské staty se mohou spoléhat na provadéni svych vnitrostdtnich danovych zdkont tim, Ze k identifikaci subjekt jako
dodavatelt leteckého paliva pouziji odkaz na ,misto placeni spotfebni dané“ uvedeny v definici. Definice rovnéz poskytuje
¢lenskym stattim urcitou miru flexibility pfi rozhodovéni o tom, zda lze za dodavatele paliv povazovat i jiné relevantni

subjekty, zejména v ptipadech, kdy neni spotfebni dan splatnd nebo kdy je to fadné odtivodnéno.

Identifikace dodavateld leteckych paliv ze strany ¢clenskych statti je nezbytnym pozadavkem pro zajiténi Fadného vyméhdani
povinnosti podle nafizeni a pro zaji§tén{ dplného zatazeni dodavatelt leteckych paliv do databdze Unie pro biopaliva (*})
a piislusnych dobrovolnych rezimd zavedenych podle ¢lanku 30 smérnice RED. Utvary Komise zvefejni seznam
dodavatelt leteckého paliva pro jednotlivé ¢lenské stity na internetovych strankdch ReFuelEU Aviation - European
Commission Komise. Toto opatfeni je povazovano za nezbytné k zajistén{ transparentnosti a pfehlednosti evropského trhu
s leteckymi palivy.

Dodavatel leteckého paliva mtize byt soudsti skupiny spolecnosti pod jednou matefskou spolecnosti, kde vSechny sesterské
spole¢nosti sdileji jednu znacku. Pro tyto piipady plati stejnd definice dodavatele leteckého paliva. Pokud ¢lensky stdt oznaci
jednoho nebo vice dodavatelt leteckého paliva, ktef do takové skupiny patii, za samostatné dodavatele leteckého paliva
a tito dodavatelé maji samostatné ustfedi nebo sidlo, které vykondvd hlavni finan¢ni a provozn{ kontrolu jejich ¢innosti (tj.
samostatné ,hlavni misto obchodni ¢innosti“), pak se pro tcely zdkona nafizeni povazuji za nezavislé dodavatele leteckého
paliva.

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/2001 ze dne 11. prosince 2018 o podpofe vyuzivani energie z obnovitelnych
zdrojii (Uf. vést. L 328, 21.12.2018, s. 82).

(") Podle ¢lanku 10 nafizeni musi dodavatelé leteckého paliva do 14. tnora kazdého roku, v némz se poddva zprdva, nahldsit urcité
relevantni informace tykajici se kazdého vykazovaného obdobi pomoci databdze Unie pro biopaliva uvedené v ¢lanku 31a smérnice
RED. Casto kladené dotazy k databazi Unie pro biopaliva jsou k dispozici na adrese FAQ - UDB - Union Database for Biofuels Info-site
- EC Public Wiki.
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11.  Jak jsou dodavatelé leteckého paliva pfidélovani pfislu$nym orginiim &lenskych stati?

Clenskym stdtem odpovédnym za daného dodavatele leteckého paliva je clensky stat, ve kterém mé dodavatel leteckého
paliva hlavni misto obchodni ¢innosti podle ¢l. 11 odst. 7 a ¢l. 3 bodu 21 nafizeni. ,Hlavnim misto obchodni ¢innosti“ je
definovano v ¢l. 3 bodu 21 natizeni jako ,ustfedi nebo sidlo dodavatele leteckého paliva v ¢lenském stdté, v némz probihd
hlavni finan¢ni a provozni kontrola ze strany daného dodavatele leteckého paliva“. Clenské stity se mohou pfi ur¢ovani
dodavateldi leteckého paliva spoléhat na vnitrostitni opatieni, kterymi se provaddi smérnice RED; ¢lenské staty proto
mohou povazovat ndrodni dcefiné spolecnosti za dodavatele leteckych paliv pisobici na jejich Gzemi, pokud maji
samostatné Ustfedi nebo sidlo a vykonavaji zde hlavni financni a provozni kontrolu svych ¢innosti. Je tfeba poznamenat,
Ze nafizeni nezakazuje dodavateltim leteckého paliva ptsobit ve dvou nebo vice ¢lenskych stétech.

Podle ¢l. 11 odst. 7 jsou za daného dodavatele leteckého paliva odpovédné pouze pfislusné organy ¢clenského statu, v némz
mé dodavatel leteckého paliva hlavni misto obchodni ¢innosti, a to i v piipadé, Ze pusobi ve dvou nebo vice ¢lenskych
stitech. Podle ¢l. 11 odst. 3 musi clenské stity spolupracovat, aby zajistily, Ze konkrétni dodavatelé leteckého paliva budou
pfidéleni pfislusnym orgdntim podle nafizeni.

Podle ¢l. 11 odst. 8 bude pro ty dodavatele leteckych paliv, ktefi nemaji své hlavni misto obchodni ¢innosti
v zddném clenském stdté, odpovédnym clenskym statem ten ¢lensky stt, v némz dodavatel leteckého paliva dodal nejvice
leteckého paliva v roce 2023 nebo v prvnim roce poskytovéni leteckého paliva na trhu Unie, podle toho, co nastane
pozdgji. Clenské stéty by si mély vyzddat potiebné informace od dodavateli leteckého paliva, kteif na jejich tzem{ dod4vaji
letecké palivo, na néz se toto ustanoveni mize vztahovat. Dodavatelé leteckého paliva mohou rovnéz predlozit piislusnym
organtim odtivodnénou zddost o nové pfidéleni do jiného ¢lenského stitu.

12.  Jak lze v rdmci EU vyd&tovat mnozstvi udrzitelnych leteckych paliv? Pokud spoleénost pitsobi ve dvou
nebo vice zemich, ale ne ve vSech, kde by méla tyto povinnosti plnit?

Nafizeni nebrdni dodavatelim leteckého paliva pisobit v riiznych ¢lenskych stitech. Podle ¢l. 4 odst. 1 nafizeni jsou
dodavatelé leteckého paliva hospodaiskymi subjekty, které jsou povinny doddvat minimalni podil udrzitelnych leteckych
paliv na letist¢ v Unii. Kazdy dodavatel leteckého paliva ptisobici na letistich v Unii se bude muset zapsat do databdze Unie
pro biopaliva a poddvat zpravy o svych povinnostech, jak je popsdno v ¢clanku 10 nafizeni. Az clenské stity urci, kteif
dodavatelé leteckého paliva ptisobi na jejich letistich v Unii, mélo by to pomoci pfesné ur¢it, na kterych letistich v Unii je
tieba tyto povinnosti dodrzovat; za dodrzovani platnych pravidel a spravné urceni svych povinnosti podle nafizeni vak
nesou vyhradni odpovédnost dodavatelé leteckého paliva.

Béhem obdobi flexibility uvedeného v ¢l. 15 odst. 1, tj. od roku 2025 do roku 2034, se dodavatelé leteckych paliv mohou
rozhodnout doddvat minimalni podily udrzitelnych leteckych paliv jako vdZeny primér veskerého leteckého paliva, které
dodévaji na viech letistich v Unii, kde ptisobi, napf. pouze na jednom nebo na omezeném poctu letist v Unii.

Dodavatelé leteckého paliva budou muset plnit své povinnosti v oblasti doddvek na vSech letistich v Unii, kde ptisobi. Pokud
urdity dodavatel leteckého paliva pasobi ve dvou nebo vice rtiznych ¢lenskych statech, musi splnit své souhrnné povinnosti
tykajici se dodavek v obou nebo ve viech dotéenych ¢lenskych statech.

Béhem ptechodného obdobi, kdy je v platnosti mechanismus flexibility stanoveny v ¢l. 15 odst. 1, se dodavatel leteckého
paliva mtize rozhodnout, Ze splni souhrnné mnozstvi svych povinnosti doddvek na letistich nachdzejicich se pouze
v jednom z téchto dvou nebo vice ¢lenskych stdti, a doddvat tak udrZitelnd leteckd paliva jako vdzeny priimér veskerého
leteckého paliva, které dodal v celé Unii.
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13. Mohou dodavatelé leteckého paliva a provozovatelé letadel vykazovat mnozZstvi v litrech misto v tundch?

Clanky 8 a 10 nafizen{ vyslovné odkazuji na mérné jednotky pro vykazovani mnozstvi, které je vyjddieno v tundch.
Dodavatelé leteckého paliva, ktef{ ve svém systému planovani podnikovych zdrojii pouzivaji jiné mérné jednotky (napf.
litry), by méli pro acely vykazovéni podle nafizeni pfevést mnoZstvi na tuny. V zdjmu zajisténi jednotného piistupu mize
dodavatel leteckého paliva pfepocitat své hodnoty bud pomoci skute¢né hustoty paliva, nebo pomoci standardni hustoty
paliva, jak je stanoveno v provadécim nafizeni 2018/2066. V souladu s ¢l. 53 odst. 5 uvedeného provadéciho nafizeni je
standardni pfepocitaci hodnota 0,8 kg/l.

OTAZKY TYKAJICI SE ZPUSOBILYCH LETECKYCH PALIV

14. Kterd leteckd paliva se zapocitdvaji do minimdlnich podili udrZitelnych leteckych paliv podle nafizeni?

Ustanoveni ¢l. 3 bodu 7 nafizeni definuje tfi typy ,udrZitelnych leteckych paliv®, kterymi jsou syntetickd leteckd paliva,
leteckd biopaliva a recyklovana leteckd paliva s obsahem uhliku, jak jsou definovdna v ¢l. 3 bodech 12, 8 a 9. Ustanoveni
¢l. 4 odst. 1 nafizeni vyZaduje, aby dodavatelé leteckého paliva zajistili, Ze veskeré letecké palivo dostupné provozovatelim
letadel na kazdém letisti v Unii, obsahuje minimalni podily udrzitelnych leteckych paliv. Druhy pododstavec ¢l. 4 odst. 1
nafizeni stanovi, které dalsi typy leteckych paliv Ize zapocitat do minimdlnich podilt udrzitelnych leteckych paliv, a to
vodik pro letectvi z obnovitelnych zdroji, nizkouhlikovy vodik pro letectvi a syntetickd nizkouhlikové leteckd paliva, jak
jsou definovana v ¢l. 3 bodech 16, 15 a 13. Tato dodate¢na leteckd paliva, pokud jsou pouZita, by méla byt zohlednéna jak
v Citateli (zpusobild leteckd paliva), tak ve jmenovateli (veskeré dodané letecké palivo).

15. Lze vodik pro letectvi a nizkouhlikovd syntetickd leteckd paliva zapocitat do minimdlnich podili pro
udrzitelnd leteckd paliva i syntetickd leteckd paliva podle nafizeni?

Ano. Ustanoven( ¢l. 4 odst. 1 druhého pododstavce natizeni umoziuje, aby se vodik pro letectvi z obnovitelnych zdroja,
nizkouhlikovy vodik pro letectvi a syntetickd nizkouhlikova leteckd paliva spliujici piislusné definice stanovené v ¢lanku 3
zapocitdvaly do minimalniho podilu udrzitelnych leteckych paliv a syntetickych leteckych paliv, kterd maji byt doddvéna na
letisté v Unii. Tato leteckd paliva by méla byt zahrnuta jak v Citateli (zpasobild paliva), tak ve jmenovateli (veskeré dodané
letecké palivo).

16.  Jaky je energeticky obsah leteckych paliv pro vypocet souladu s minimalnimi podily v p¥iloze I, pokud se
do téchto podilii zapocitiva vodik pro letectvi, a pro podivani zprav podle ¢l. 10 pism. e)?

Pro vypocet souladu s minimdlnimi podily v piiloze I a podavéani zprav podle ¢l. 10 pism. e), pokud je vodik pro letectvi
dostupny provozovatelim letadel na letisti v Unii, by dodavatelé leteckého paliva méli vychdzet z hodnot tykajicich se
energetického obsahu podle ¢l. 4 odst. 2 pism. a). V souladu s tim se za hodnotu energetického obsahu viech pfislusnych
leteckych paliv povazuji hodnoty uvedené v ¢l. 27 odst. 2 pism. g) a h) a v p#iloze III smérnice RED nebo v piislusnych
mezindrodnich leteckych normdch tykajicich se paliv, kterd do uvedené piilohy zahrnuta nejsou. P¥iloha III smérnice RED
definuje ndsledujici energetické obsahy:

— 43 MJ/kg pro tryskové palivo z neobnovitelnych zdroji a pro spolené zpracovany olej (zpracovany v rafinérii
soucasné s fosilnimi palivy) pochdzejici z biomasy nebo pyrolyzované biomasy, ktery ma byt pouzit jako ndhrada za
tryskové palivo,

— 44 MJ/kg pro tryskové palivo vyrobené Fischerovou-Tropschovou syntézou (synteticky uhlovodik nebo smés
syntetickych uhlovodikd, ktery ma byt pouzit jako ndhrada za tryskové palivo) a pro hydrogena¢né upraveny olej (olej
upraveny pomoci vodiku za tepla) pochazejici z biomasy, ktery mé byt pouzit jako nahrada za tryskové palivo, a

— 120 Mj/kg pro vodik z obnovitelnych a neobnovitelnych zdroji.
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V souladu s ¢l. 27 odst. 4 smérnice RED miZe Komise revidovat p¥ilohu Il s cilem pfizpiisobit paliva pro dopravu a jejich
energeticky obsah, jak je stanoveno v uvedené pifloze, védeckému a technickému pokroku.

17.  Jaké jsou metodiky pro vypocet emisi béhem Zivotniho cyklu nizkouhlikovych leteckych paliv?

Ustanoveni ¢l. 3 bod 13 a 15 nafizeni odkazuji na pfislusné pravni piedpisy Unie, které obsahuji metodiky pro
posuzovani Gspor emisi béhem Zivotniho cyklu nizkouhlikovych leteckych paliv. Tyto metodiky budou stanoveny v rdmci
smérnice o plynu ('), kterd stanovi rimec pro posuzovani tispor emis{ sklenikovych plyni z nizkouhlikovych paliv. Tato
smérnice pozaduje, aby pro tato paliva minimdlni prahovd hodnota tspory emisi béhem Zivotniho cyklu ¢inila 70 %.

Smérnice o plynu sice nestanovi pfesnou metodiku vypoctu téchto tspor emisi sklenikovych plynd, ale v ¢l. 9 odst. 5
pozaduje, aby Komise do 5. srpna 2025 zvefejnila akt v pfenesené pravomoci, ktery definuje metodiku vypoctu tspor
emisi sklenikovych plynii z nizkouhlikovych paliv. Metodika a souvisejici certifikace definovand v souladu se smérnici
o plynu se bude vztahovat na nizkouhlikovéd paliva pro letectvi, véetné syntetickych nizkouhlikovych paliv pro letectvi
a nizkouhlikového vodiku pro letectvi, kterd spadaji do oblasti pasobnosti nafizeni.

18.  Které typy biopaliv pro letectvi se zapocitivaji do minimdlnich podila udrZzitelnych leteckych paliv?

V ¢l. 3 bodu 8 nafizeni jsou stanoveny typy biopaliv pro letectvi, které lze povazovat za udrzitelnd leteckd paliva a které
musi spliiovat pozadavky na udrZitelnost podle smérnice RED, zejména kritéria udrZitelnosti a uspory emisi béhem
zivotniho cyklu stanovend v ¢ldnku 29 smérnice RED, a musi byt certifikovdna v souladu s ¢ldnkem 30 smérnice RED.

Zptisobilost leteckych biopaliv podléhd raznym podminkdm. Obecné existuji dva typy leteckych biopaliv, které se
zapocditdvaji do minimdlntho podilu udrzitelnych leteckych paliv podle nafizeni: leteckd biopaliva vyrobend ze surovin
uvedenych v priloze IX smérnice RED a leteckd biopaliva vyrobend ze surovin, které v pifloze IX smérnice RED uvedeny
nejsou a nejsou vyslovné vylouceny. Co se tyce posledné jmenovaného typu, leteckd biopaliva vyrobend z urcitych druht
surovin uvedenych v ¢l. 4 odst. 5 nafizeni musi byt z vypoctu minimdlnich podilii udrzitelnych leteckych paliv vyloucena
(tj. potravinafské a krmné plodiny, meziplodiny, destilované mastné kyseliny palmového oleje a materidly odvozené
z palmového oleje a s6ji, a mydlovy kal a jeho derivaty). Vynaty vSak nejsou zZddné ptvodné vyloucené suroviny podle
nafizeni, které jsou uvedeny v piiloze IX smérnice RED, za podminek stanovenych v uvedené ptiloze. To se tyka napiiklad
,»odpadnich vod z lisoven palmového oleje a trst prazdnych palmovych plodi“ a ,do¢asnych plodin, jako jsou meziplodiny
a kryci plodiny, které jsou péstovany na plochach, kde je produkce potravindfskych a krmnych plodin v dasledku kratkého
vegetaéniho obdobi omezena na jednu sklizen, a za pfedpokladu, Ze jejich vyuZiti nevyvolava poptavku po dalsi ptidé, jakoz
i za pfedpokladu, Ze je zachovédn obsah organické hmoty v ptidé, pokud se pouzivd k vyrobé biopaliv pro odvétvi letectvi®,
které jsou uvedeny v &isti A piilohy IX smérnice RED, a jsou tedy zpiisobilé pro zapocitini do minimdlnich podilt
udrzitelnych leteckych paliv.

19.  Stanovi nafizeni limit pro mnozstvi udrZitelnych leteckych paliv vyrobené ze surovin uvedenych v ¢dsti
B pfilohy IX smérnice RED?

Ne. Nafizeni neomezuje mnozstvi udrzitelnych leteckych paliv vyrobené ze surovin uvedenych v &isti B piilohy IX
smérnice RED, které se zapocitavd do minimdlnich podila udrzitelnych leteckych paliv podle nafizeni.

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/1788 ze dne 13. Cervna 2024 o spole¢nych pravidlech pro vnitini trh s plynem
z_obnovitelnych zdrojti, se zemnim plynem a s vodikem a o zméné smérnice (EU) 2023/1791 a zruseni smérnice 2009/73/ES
(Uf. vést. L, 2024/1788, 15.7.2024, ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2024/17 88/0j).
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20. Kterd leteckd paliva lze podle nafizeni povaZovat za ,syntetickd nizkouhlikova leteckd paliva“ a jak lze
prokazat, Ze dané palivo 1ze povazovat za syntetické nizkouhlikové letecké palivo?

Syntetickd nizkouhlikova leteckd paliva jsou definovana v ¢l. 3 bodu 13 nafizeni jako leteckd paliva nebiologického pavodu,
jejichz energeticky obsah je ziskdvan z nefosilntho nizkouhlikového vodiku a kterd spliiuji prahovou hodnotu Gspor emisi
béhem Zivotniho cyklu ve vysi 70 % podle metodiky pro posuzovani téchto Gspor emisi béhem Zivotniho cyklu podle
relevantnich pravnich predpisti Unie. Vzhledem k tomu, Ze dostupné technologické moznosti vyroby takovych leteckych
paliv jsou v soucasné dobé omezeny na leteckd paliva vyrabénd z nizkouhlikového vodiku na bazi elektfiny, lze leteckd
paliva, kterd jsou vyrdbéna pomoci elektfiny pochdzejici z neobnovitelnych zdrojii a kterd se podle smérnice o plynu
kvalifikuji jako ,nizkouhlikovd paliva“, povazovat za syntetickd nizkouhlikovd leteckd paliva. Pfi prokazovani, Ze letecké
palivo spliiuje podminky syntetického nizkouhlikového leteckého paliva, lze vychdzet z certifika¢niho rdmce stanoveného
v ¢lanku 9 smérnice o plynu.

21.  Jak se vypocitd 3 % limit uvedeny v ¢&l. 4 odst. 4?

Ustanoveni ¢l. 4 odst. 4 nafizeni stanovi 3 % limit pro maximalni zptsobilé mnoZzstvi urcitych typt biopaliv pro letectvi,
které lze zapocitat do minimdlnich podilt udrzitelnych leteckych paliv. Tento 3 % limit se pocitd z celkového mnozstvi
leteckého paliva dodaného dodavateli leteckého paliva béhem vykazovaného obdobi, nikoli z celkového mnozstvi
udrzitelnych leteckych paliv.

Leteckd biopaliva, na kterd se vztahuje tento strop, jsou zpisobild leteckd biopaliva jind neZ ta, kterd jsou vyrobena ze
surovin uvedenych v pfiloze IX smérnice RED.

22.  Spadiletecky benzin (AVGAS) do piisobnosti nafizeni?

Nafizeni se hodld zabyvat pfedevsim leteckymi turbinovymi palivy (viz 17. bod odivodnéni). Nicméné na zakladé definice
leteckych paliv uvedené v ¢l. 3 bodu 6 nafizeni by se na letecky benzin (AVGAS) jakozto letecké kapalné palivo tato definice
vztahovala.

Technické bezpe¢nostni normy viak v soucasné dobé neumoznuji miseni udrzitelnych leteckych paliv s AVGAS. Stavajici
mezindrodni normy pro letecké palivo umoznuji pfimichdvani udrzitelnych leteckych paliv pouze v pfipadé turbinovych
motord. Toto omezeni je uzndno v 18. bodé odtivodnéni.

Neexistuji viak zddné piekazky pro uplatnéni ¢l. 5 odst. 1 nafizeni na letadla s pistovymi motory, pokud je doty¢né letadlo
pouzivano k obchodnim letdm provadénym provozovatelem letadla v oblasti ptisobnosti nafizeni. Na tyto typy letadel se
vztahuji i dal3i povinnosti podle nafizeni, napfiklad vykazovaci povinnost provozovatelti letadel stanovend v ¢lanku 8.

Povinnosti tykajici se navyseni ceny leteckého paliva podle ¢l. 5 odst. 1 nafizeni se proto vztahuji na AVGAS, pokud je
doty¢né letadlo pouzivino pro obchodni lety provddéné provozovatelem letadla v oblasti plisobnosti nafizeni (tj. nad
prahovymi hodnotami stanovenymi v ¢l. 3 bodu 3 nafizeni, s odletem z leti§té v Unii). Na druhou stranu by se povinnost
dodavatelti leteckych paliv doddvat minimdln{ podil udrzitelnych leteckych paliv neméla na AVGAS vztahovat, dokud
nebude technicky mozné jej misit s konvenénimi leteckymi palivy v souladu s pfislusnymi bezpe¢nostnimi normami.

Stejné tak musi dodavatelé AVGAS poddvat zpravy o svych doddvkach v souladu s ¢linkem 10 nafizeni; zejména musi
uvadét informace stanovené v pismenu a), které se tykaji konvenénich leteckych paliv, a v pismenu d), pokud jsou
k dispozici Gidaje zaloZené na stdvajicich osvédcenich o kvalité paliva. Je tomu tak proto, Ze pokud jde o vykazovani kvality
leteckého paliva, slozky, které musi byt vykazovdny podle ¢l. 10 pism. d), se obvykle v osvédcenich o kvalité tohoto typu
paliva nemé&fi ani neuvadgji, a proto je nelze pozadovat.

23.  Lze udrZitelnd leteckd paliva vyrobend v zemich mimo EU zapo¢itat do minimdlnich podilt udrZitelnych
leteckych paliv podle nafizeni?

Ano. Dodavatelé leteckého paliva mohou plnit své povinnosti doddvat udrzitelnd leteckd paliva na leti§té v Unii podle
nafizeni pomoci udrZitelnych leteckych paliv vyrobenych bud v EU, nebo ve tietich zemich. V obou piipadech musi
udrzitelnd leteckd paliva spliiovat pfislusnad kritéria udrzitelnosti a Uspory emisi béhem Zivotniho cyklu a musi byt
certifikovana, jak je stanoveno v nafizeni.
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OTAZKY TYKAJICI SE VYKAZOVACICH POVINNOSTI{

24.  Ktery rok se podle nafizeni pouzivi jako referen¢ni rok pro podavini zpriv dodavateli leteckého paliva
a provozovateli letadel?

Ustanoveni ¢l. 3 bodu 22 definuje ,rok, v némz se podava zprava“, zatimco ¢l. 3 bod 23 definuje ,vykazované obdobi*.
Rokem, v némz se poddvd zprdva, se rozumi rok, ve kterém je tfeba poddvat zpravy (napf. od 1. ledna do 31. prosince
2026), a to za vykazované obdobi (od 1. ledna do 31. prosince 2025), ve kterém byla povinnost plnéna a sledovana.

Podle ¢lanka 8 a 10 jsou provozovatelé letadel a dodavatelé leteckého paliva povinni splnit své vykazovaci povinnosti za
,dané vykazované obdobi“ do 31. bfezna, resp. 14. inora daného roku.

Provozovatelé letadel a dodavatelé leteckého paliva proto musi plnit své vykazovaci povinnosti v prabéhu roku
predchazejictho roku, v némz se zprava podava.

25.  Jak se kontroluje dodrzovini minimdlnich podili udrZitelnych leteckych paliv béhem obdobi mechanismu
flexibility?

V obdobi od 1. ledna 2025 do 31. prosince 2034 se v souladu s ¢l. 15 odst. 1 nafizeni ovétuje dodrzovani minimélnich
podilt udrzitelnych leteckych paliv dodavatelem leteckého paliva na zdkladé vazeného praméru veskerého dodaného
leteckého paliva na viech letistich v Unii, kde dany dodavatel leteckého paliva piisobi, za kazdé vykazované obdobi. Tato
letisté v Unii se mohou nachdzet v jednom nebo vice ¢lenskych stétech, pokud dodavatel leteckych paliv doddva tato paliva
ve vice neZ jednom ¢lenském staté.

Po uplynuti tohoto obdobi musi byt dodrzovani minimélnich podilt udrzitelnych leteckych paliv kontrolovino u kazdého
dodavatele leteckého paliva na kazdém letisti v Unii.

26. Jsou provozovatelé letadel a dodavatelé leteckého paliva povinni pfedlozit zprivu za rok 2024? Budou
v pfipadé nesplnéni této vykazovaci povinnosti hrozit néjaké sankce?

Nafizeni zavadi ¢asovy plan postupného provadéni. Vykazovaci povinnosti pro dodavatele leteckého paliva a provozovatele
letadel stanovené v ¢ldncich 8 a 10 nafizeni se pouziji od 1. ledna 2025 (¢ldnek 18).

Nicméné rok 2024 byl prvnim rokem uplatiovani nafizeni a rokem, kdy bylo tfeba ucinit viechny pfislusné pfedbézné
kroky pfed zahdjenim povinnosti dodévek. Bylo napiiklad téeba urcit p¥islusné hospodaiské subjekty a Komise, agentura
EASA a ¢lenské staty musely zavést nezbytné postupy a ndstroje pro podavéni zprav. Vykazované obdobi 2024 bylo proto
piipravnou fizi pro nédsledné plné uplatiovani povinnosti tykajicich se doddvek smésnych udrzitelnych leteckych paliv
a povinnosti tykajicich se odbéru leteckého paliva a pro letisté v Unii, aby usnadnila pfistup k udrZitelnym leteckym
palivim. Provozovatelé letadel a dodavatelé leteckého paliva jsou povinni podat zprévu za toto obdobi do 31. biezna
2025, resp. do 14. Ginora 2025.

Clenské staty by mohly uklddat sankce za nesplnéni vykazovaci povinnosti podle ¢ldnkd 8 a 10 nafizen, tj. za neozndmeni
informaci za rok 2024 v pribéhu roku 2025. Jelikoz vSak tento prvni rok podavadni zprdv neni spojen s Zaddnou
z podstatnych povinnosti stanovenych v ¢lancich 4 aZ 6, mohlo by byt povazovino za pfiméfené, aby, pokud jde
o piipadné nedostatecné nebo netiplné zpravy za rok 2024, ¢lenské stéty pfijaly shovivavy pfistup.

Je vSak nezbytné, aby hospodéiské subjekty, které spadaji do oblasti pusobnosti nafizeni, spolupracovaly s Komisi,
agenturou EASA a ¢lenskymi stty na zavedeni mechanismti poddvani zprav, aby bylo zajisténo hladké provadéni nafizeni
od 1. ledna 2025.
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Ustanoventi ¢l. 12 odst. 1 nafizeni vyZaduje, aby ¢lenské staty stanovily piislusnd pravidla pro sankce za poruseni nafizeni
a aby tato pravidla ozndmily Komisi do konce roku 2024. Stanovené sankce musi byt G¢inné, pfiméfené a odrazujici
a musi zohlednovat zejména povahu, dobu trvéni, opakovani a zdvaznost daného poruseni.

27.  Je vykazovaci povinnost podle ¢l. 10 pism. d) nafizeni omezena na udrZitelnd leteckd paliva, nebo se
vztahuje na vSechna dodand leteckd paliva?

Vykazovaci povinnost podle ¢l. 10 pism. d) naF{zeni se vztahuje na vSechna leteckd paliva doddvand na letisté v Unii, véetné
konven¢nich leteckych paliv. V 30. bodé odtivodnéni se vysvétluje, ze ,[d]odavatelé leteckého paliva by proto méli agentuie
a piislusnym orgdntim podévat zprdvy o obsahu aromdtd, naftalent a siry v doddvanych leteckych palivech®.

28.  Jsou dodavatelé leteckého paliva povinni na letistich znovu testovat obsah aromati, naftalend a siry? Nebo
se mohou spolehnout na pfislusné certifikity?

Pro splnéni povinnosti vyplyvajicich z ¢l. 10 pism. d) naf{zeni neni nutné znovu testovat leteckd paliva na obsah aromat,
naftalenti a siry v SarZi leteckého paliva dodaného na letiste.

Takové opakované testovani by pro dodavatele leteckého paliva a provozovatele letadel znamenalo dalsi administrativni
zatéz a naklady. Kromé toho by to zbyte¢né ovlivnilo kapacitu laboratornich testovacich zafizeni v EU. V 30. bodé
odtivodnéni se vysvétluje, Ze ,[p]fi vykazovani téchto informaci by se dodavatelé leteckého paliva mohli opirat o piislusnd
osvédéeni o jakosti paliv vydand ke splnéni pozadavka mezindrodnich norem kvality paliv a poskytnutd vyrobci paliv
a vyrobci smési“. Mezi tato osvéd¢ent patii certifikat kvality nebo osvédéeni o analyze.

OTAZKY TYKAJICI SE POVINNOSTI DODAVAT MINIMALNI PODILY UDRZITELNYCH LETECKYCH PALIV

29. Mohou dlenské stity zachovat stdvajici nebo stanovit nové vnitrostitni povinnosti tykajici se dodivek
nebo spotieby udrzitelnych leteckych paliv?

Podle ¢lanku 288 SFEU maji nafizeni EU obecnou platnost, jsou zdvaznd v celém rozsahu a jsou piimo pouzitelnd ve vSech
¢lenskych stétech. Vstupem nafizeni v platnost se nahrazuji veskeré vnitrostdtn{ pravni pfedpisy tykajici se doddvek a/nebo
spotieby udrzitelnych leteckych paliv v EU, ¢imz se tyto pravni predpisy automaticky stdvaji nepouzitelnymi. Tento zdkaz
vnitrostatnich povinnosti pro udrzitelna leteckd paliva vyplyvé z jedné ze zdkladnich zdsad prava EU: pfednosti unijniho
prava.

Tento piimy pravni disledek souvisi s celkovym cilem nafizeni, kterym je zachovani rovnych podminek na vnitinim
leteckém trhu. Podle zdsady loajdlni spoluprice stanovené ve SEU musi ¢lenské stity rovnéz zrusit vnitrostdtni opatfent,
kterd p¥imo nebo nepfimo stanovi povinnosti dodavatelim leteckého paliva, pokud jde o jakékoli dodatecné nebo
soubé&zné povinnosti tykajici se udrzitelnych leteckych paliv, véetné téch, které jdou nad rdmec toho, co je stanoveno
v nafizeni, a to jak z hlediska jejich Zivotnosti (s dfivéjsim datem zahdjeni nebo pozdéjsim datem ukonéeni), tak z hlediska
jejich povinnosti (minimdlni podily udrzitelnych leteckych paliv).

Tento zdkaz se vztahuje na samostatné zdkony, na vnitrosttni opatfeni provadgjici jakékoli smérnice nebo na jakékoli jind
moznd vnitrostétni opatfeni. Clenské staty by zejména mély mit na paméti, ze provadéni vnitrostatnich opatient, kterymi se
provadi smérnice RED, nemuze dodavateliim leteckého paliva uklddat pfimé nebo neptimé povinnosti tykajici se dodavek
nebo odbéru dodate¢nych podilii udrzitelnych leteckych paliv.

Clenské staty proto nesméjf pfijimat Zddné prévni predpisy, které by dodavateléim leteckych paliv uklddaly piimou nebo
nepfimou povinnost dodévat od 1. ledna 2025 jakoukoli jinou droven minimalnich podild udrzitelnych leteckych paliv
a syntetickych leteckych paliv, nez jsou minimalni podily stanovené podle nafizeni.
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Stejné tak clenské staty nesméji od 1. ledna 2025 piijimat Zadné pravni pfedpisy, které by provozovateliim letadel uklddaly
pFimé nebo neptimé povinnosti tykajici se udrzitelnych leteckych paliv nebo Cerpéni leteckého paliva nad rimec povinnosti
stanovenych v nafizeni.

30. Jak mohou clenské stity podpof¥it zavddéni udrZitelnych leteckych paliv na svém dzemi, aniZ by porusily
pravo EU?

Ackoli nafizeni zakazuje ¢lenskym statim mit jakakoli vnitrostatni opatfeni v oblasti udrZitelnych leteckych paliv, at uz
v ramci samostatnych vnitrostdtnich pravnich ptedpist, nebo v rdmci vnitrostdtnich opatfeni provadgjicich smérnice EU,
nebrani to ¢lenskym sttfim ve vytvéteni finan¢nich a politickych podptirnych opatieni (viz 26. bod odvodnéni). Clenské
stity mohou zejména provadét iniciativy pfispivajici ke sniZeni rizika a usnadnit investice do vyrobnich zdvodi
udrzitelnych leteckych paliv atd. Tato pfipadnd doprovodnd opatteni — kterd Komise podporuje a vybizi k nim, pokud jsou
v souladu s pravem EU — jsou v souladu s celkovymi cili evropského pravniho rdimce pro klima, nebot vSechna odvétvi by
méla ptispét k této transformaci a zdroven respektovat ducha nafizeni (26. bod odtivodnéni).

Podle ¢l. 12 odst. 10 nafizeni musi ¢lenské staty rovnéz usilovat o zajisténi toho, aby piijmy z pokut nebo jejich finan¢ni
ekvivalent byly vyuzity na podporu vyzkumnych a inovacnich projektt v oblasti udrzitelnych leteckych paliv, vyroby
udrzitelnych leteckych paliv nebo mechanismt umozZnujicich pfeklenout cenové rozdily mezi udrZitelnymi leteckymi
palivy a konven¢nimi leteckymi palivy.

Predstavuji-li stdtni podporu ve smyslu ¢l. 107 odst. 1 SFEU, musi byt vnitrostatni opatfeni ¢lenskych statti pted jejich
zavedenim ozndmena Komisi, pokud se na né nevztahuje blokova vyjimka. Kazdé ozndmené opatieni by mélo podléhat
posouzent jeho slucitelnosti s vnitinim trhem podle platnych pravidel statni podpory.

Presto v3ak tato politika nesmi pfedstavovat nadmérné omezeni zdkladnich svobod, které se posuzuje piipad od ptipadu.
Politiky se také nesmi piekryvat s vyslovnymi ustanovenimi pravnich pfedpist EU nebo s cili, kterych chtéji doséhnout.

OTAZKY TYKAJICI SE VYMAHANI NARIZENI

31.  Kdo kontroluje, zda hospodiiské subjekty spadajici do oblasti piisobnosti nafizeni plni své povinnosti?

Podle ¢l. 11 odst. 1 nafizeni musi kazdy clensky stat urcit jeden nebo vice p¥islusnych organt odpovédnych za vymahdni
uplatiiovani nafizeni. Tyto orgdny budou odpovédné za kontrolu dodrzovéni pfedpisti a ukladani pokut za jejich poruseni.
Jsou povinny vykonavat své tkoly v oblasti dohledu a vymdhani nestranné, transparentné a nezévisle na provozovatelich
letadel, dodavatelich leteckého paliva a Fdicich organech letidt v Unii. Seznam piislusnych organt je zvefejnén na
internetovych strankéch ReFuelEU Aviation - European Commission Komise.

Clensky stit odpovédny za daného provozovatele letadel, fidici organ letisté v Unii a dodavatel leteckého paliva se urci
v souladu s pravidly stanovenymi v ¢l. 11 odst. 5 az 8 nafizeni.

Podle ¢lanku 12 nafizeni se provozovatelim letadel, #{dicim orgdntim letidt v Unii a dodavatelim leteckého paliva uklddaji
pokuty, pokud nespln{ své povinnosti podle nafizeni. Clenské stity jsou povinny stanovit pravidla pro sankce, které se
uplatiuji v pfipadé poruseni nafizeni, a pfijmout veskerd opatfeni nezbytnd k zajisténi provadéni téchto pravidel.

Konkrétni penézni ¢astku, kterd bude ulozena za nedodrzeni predpisti, uréi piislusny orgdn kazdého ¢lenského stitu
v souladu s jeho vnitrostatnimi pravnimi piedpisy a pravidly stanovenymi v ¢l. 12 odst. 2 aZ 6 nafizeni. Ustanoveni ¢l. 12
odst. 9 vyzaduje, aby clenské staty vytvofily nezbytny pravni a spravni rdmec pro zajisténi G¢inného a piiméfeného
uplatovani téchto pokut.
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Nesplnéni vykazovacich povinnosti bude rovnéz predstavovat poruSeni pravnich povinnosti uloZenych dodavatelim
leteckého paliva a provozovatelim letadel, ktef{ spadaji do oblasti piisobnosti nafizeni. Clenské stity musi stanovit sankce
za tato porusen a tyto sankce musi byt v souladu se zdsadami G¢innosti, pfiméfenosti a odrazujiciho G¢inku.

32.  Jak se urfuji ceny leteckého paliva p¥i vypoctu pokut?

Cena leteckych paliv (tj. konvenéniho leteckého paliva, udrzitelného leteckého paliva a syntetického leteckého paliva) je
jednim z klicovych prvk, které urcuji vysi pokut (viz ¢l. 12 odst. 2, 4, 5 a 6 nafizeni). Ustanoveni ¢l. 12 odst. 7 vyZaduje,
aby metodika pouzivand pro stanoveni ceny leteckych paliv byla zaloZena na ovéfitelnych a objektivnich kritériich, véetné
kritérii zaloZenych na posledni dostupné ro¢ni technické zpravé zvefejnéné agenturou EASA podle ¢lanku 13 nafizeni.
V tomto ohledu by zprdva agentury EASA méla byt hlavnim dokumentem urcujicim referen¢ni ceny leteckého paliva,
které se maji pouzivat pii vypoctu pokut.

Metodika, kterd se md pouzit ke stanoveni cen, by méla byt zvefejnéna a agentura EASA by ji méla sdilet s ¢lenskymi stdty
a Komisi, aby se zajistilo, Ze se stejnd metodika pouzije k odhadu cen udrzitelnych leteckych paliv pro podptrnd opatieni
uvedend v ¢l. 3¢ odst. 6 smérnice EU ETS (oznacovand také jako podpora ETS pro zptisobild paliva).

33.  Jak se vypocitavaji pokuty pro provozovatele letadel, ktefi nesplni své povinnosti tykajici se dopliiovani
paliva podle &L 5 odst. 1 nafizeni?

V souladu s ¢l. 12 odst. 2 nafizeni se vy$e pokuty vypocitd mimo jiné s ohledem na ,celkové ro¢ni nenatankované
mnozZstvi“. Podle ¢l. 3 bodt 25 a 26 je toto mnoZstvi souctem ro¢nich nenatankovanych mnozstvi na vsech letistich v Unii
- tj. rozdilem mezi ,roénim potfebnym mnozstvim leteckého paliva“ (tratové palivo a palivo pro pojizdéni, které je
potiebné k provozovani viech letli, na které se vztahuje nafizeni, z daného letisté v Unii béhem vykazovaného obdobi)
a mnozZstvim leteckého paliva, které provozovatel letadla pted odletem letd, na které se vztahuje nafizeni, z daného letisté

v Unii v pribéhu vykazovaného obdobi skutec¢né nacerpal.

Pii vypoctu téchto pokut musi piislusné orgdny zohlednit povinnost stanovenou v ¢l. 5 odst. 1, podle niZ musi ro¢ni
mnozstvi leteckého paliva, které dany provozovatel letadel nacerpd na daném leti$ti v Unii, ¢init alespoit 90 % ro¢niho
potiebného mnozstvi leteckého paliva. Proto by se pii stanoveni vySe pokuty méla z vypoltu celkového ro¢niho
nenatankovaného mnozstvi vyloucit 10 % rezerva povolend podle ¢l. 5 odst. 1 nafizeni.

34.  Jak se naloZi s pfijmy z pokut uloZenych provozovateliim, ktefi nedodrzuji nafizeni?

Vzhledem k tomu, Ze cilem nafizeni je pomoci odvétvi letectvi dekarbonizovat a dosdhnout svého hlavniho cile, kterym je
podpora rozsdhlého zavadéni udrzitelnych leteckych paliv, mély by byt veskeré pijmy z pokut pfidéleny na podporu
vyzkumnych a inovaénich projektt v oblasti udrzitelnych leteckych paliv (jako jsou pokrocild biopaliva a syntetickd leteckd
paliva), na vyrobu udrzitelnych leteckych paliv nebo na mechanismy umoziujici pfeklenout cenové rozdily mezi
udrzitelnymi leteckymi palivy a konvenénimi leteckymi palivy. S ohledem na tuto skute¢nost spadd uplatiovani pokut do
odpovédnosti ¢lenskych stitt a ¢lenské staty maji v rdmci svého obecného rozpoctového hospodateni pravomoc zajistit
spravné vyuzivani téchto pFjmd, a to pfi respektovani ¢l. 12 odst. 10 nafizeni.

35. Je akreditovany nezivisly ovéfovatel, jak je uvedeno ve smérnici EU ETS, zpisobily splnit poZadavek na
ovéfeni stanoveny v ¢l. 8 odst. 3 nafizeni?

Ano. Pokud je subjekt nebo zastupce akreditovanym ovétovatelem podle smérnice EU ETS pro ¢innosti v oblasti letectvi,
pfedpokldda se, Ze dany ovéFovatel je rovnéz schopen plnit povinnosti stanovené v ¢l. 8 odst. 3 nafizeni.
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Agentura EASA ve spolupréci s atvary Komise zvefejnila ptirucku pro provozovatele letadel a ovéfovaci organy, jejimz
cilem je usnadnit plnéni vykazovacich povinnosti podle nafizeni a poskytnout ovéfovatelim pokyny. Prirucka je
zvefejnéna na internetovych strankdch agentury EASA https://www.easa.curopa.eu/en/domains/environment/refueleu-
aviation-digital-reporting-tool.

OTAZKY TYKAJICI SE STITKU LETOVYCH EMISI

36. Co je to Stitek letovych emisi a kdo o néj mize pozidat?

Ustanoveni ¢l. 14 odst. 1 nafizeni zavadi dobrovolny systém environmentdlniho $titku pro méfeni environmentdlni
vykonnosti letdl, ktery je zaloZen na standardizovaném souboru faktorii a na zvlatni metodice pro vypocet emisi z lett.
Komise pfijala dne 18. prosince 2024 provadéci nafizeni, kterym se stanovi zdkladni prvky tohoto systému (provadéci
nafizeni Komise (EU) 20243170 (V) poté, co ziskala jednomyslnou podporu ¢lenskych statt v rdmci vyboru Iniciativy pro
letecka paliva ReFuelEU ().

Provozovatelé letadel spadajici do ptisobnosti nafizeni (z EU i mimo EU) se mohou systému Stitku letovych emisi Gc¢astnit
dobrovolné. Provozovatelé letadel ptitom musi pozadat o Stitek letovych emisi pro vSechny své lety s odletem z letist
v Unii (g. letidt v oblasti pisobnosti natizeni) bez ohledu na jejich cil. Kromé toho se provozovatelé letadel mohou
rozhodnout pfidat viechny své lety prilétajici na leti$té v Unii (. 14 odst. 2 nafizeni).

Provozovatelé letadel, ktef{ se tiCastni systému Stitku letovych emisi, musi uvddét emise na cestujictho kazdého svého letu
méfené jako ekvivalent oxidu uhli¢itého (CO,eq). Tyto emise na cestujictho budou odhadnuty na zdkladé skute¢nych
provoznich udaji ze stejnych letl uskute¢nénych v poslednim pldnovacim obdobi, které provozovatelé letadel nahlésili
agentufe EASA (podle ¢lanku 3 nafizeni o $titcich letovych emisi).

Stitek letovych emisi umozni cestujicim porovnat emise letit a umozni jim ¢init informovand rozhodnuti. Provozovatelé
letadel, kteff se rozhodnou nedcastnit se systému $titkti letovych emisi, maji zakdzdno uvadét emise na cestujictho pro lety
v oblasti ptisobnosti Stitku v jeho mérnych jednotkach (podle ¢l. 6 odst. 5 nafizeni o Stitcich letovych emisi). Pfedejde se tak
klamavé zelené reklamé a moznému zmateni cestujicich. Spravedlivéd a transparentni pravidla $titka letovych emisi zvysi
konkurenceschopnost provozovateld letadel a umozni jim soutézit za rovnych podminek.

Zobrazeni viech $titkd zvysi transparentnost a spravedlivou hospodatskou soutéz a povzbudi provozovatele letadel, aby i)
zlepsili environmentdln{ vykonnost svych lett a ii) zvysili vyuzivani udrzitelnych leteckych paliv v celé své siti.

Informace o Stitku letovych emisi jsou zvefejnény na internetovych strankdch agentury EASA Flight Emissions Label.

37.  MiiZe si provozovatel letadla vybrat, které Stitky se maji zobrazit?

Ne, jakmile se provozovatel letadla rozhodne tcastnit se systému $titkl letovych emisi, je povinen zobrazovat vSechny
Stitky vydané agenturou EASA pro vSechny své lety, o které pozadal (tj. odlétajici nebo odlétajici i pFilétajici), v souladu se
Sablonami pro zobrazovani stanovenymi v piiloze Il nafizeni o stitku letovych emisi. Kromé toho systém $titkd letovych
emisi také uklddd provozovatelim letadel povinnost zobrazovat bez pteruseni vechny Stitky, které jim byly vyddny, po
celou dobu jejich platnosti.

(") Provadéci nafizeni Komise (EU) 2024/3170 ze dne 18. prosince 2024, kterym se stanovi podrobnd ustanoveni o dobrovolném
systému environmentdlntho $titku pro odhad environmentdlni vykonnosti lett zavedeného podle ¢lanku 14 nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2023/2405 (Stitek letovych emisi) (O] L, 20243170, 31.12.2024, ELL: http://data.europa.eu/elijreg_impl/
2024/3170/0j).

(") PFistupné v rejstitku postupu projedndvini ve vyborech na adrese https://ec.europa.eu/transparency/comitology-register/screen/
meetings/CMTD%282024%292102/consult?lang=cs.
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Konkrétné by provozovatelé letadel méli spliiovat nasledujici pozadavky podle ¢lanku 6 natizeni o stitku letovych emisi:

1) zobrazovat viechny stitky, které pro né agentura EASA vydala, po celou dobu jejich platnosti a béhem celého procesu

vyhleddvéni a rezervace letu (Cl. 6 odst. 2 a 4 nafizen o stitku letovych emisi);

2) zobrazovat viechny stitky na mistech prodeje, kterd vlastni, a rovnéz zajistit, aby byly zobrazovany na mistech prodeje,
s nimiZ md provozovatel letadel uzavienou smluvni dohodu (€l. 6 odst. 2 a 6 nafizeni o §titku letovych emisi);

3) vyvinout piiméfené Usill k zajisténi toho, aby byly stitky zobrazovany také na mistech prodeje, kde jsou zobrazeny
jejich lety, a to i v pipadé, Ze smluvni dohoda neexistuje (Cl. 6 odst. 7 nafizeni o Stitku letovych emisi);

4) mit moznost pfidat §titky na své palubni vstupenky (¢l. 6 odst. 3 nafizeni o $titku letovych emisi);

5) mit zakdzdno zobrazovat jakékoli emise z letd spadajicich do oblasti pisobnosti systému Stitkd letovych emisi
v metrice o¢ekdvanych emisi na cestujictho, emisi na osobokilometr nebo podobné, pokud tyto odhady nevytvofila
agentura EASA (. 6 odst. 5 nafizeni o $titku letovych emisi).

38.  Jak budu moci identifikovat letové emise ovéfené ze strany EU?

Letové emise by mély byt provozovateli letadel a misty prodeje zobrazovany zietelné viditelnym a srozumitelnym
zpuisobem vedle zdkladnich tdajii o letu (€l. 6 odst. 2 pism. b) nafizeni o $titku letovych emisi) a vidy v jazyce
uzivatele (). Stitky musi byt vzdy doplnény logotypem stitku (€l. 6 odst. 2 nafizenf o $titku letovych emisi). Letové emise
by mély byt zobrazovany s logotypem $titku ve vSech vizudlnich reklamnich a technickych propaga¢nich materidlech letd
(€l. 6 odst. 2 pism. c) nafizeni o stitku letovych emisi). Sablony pro zobrazovéni $titk{i jsou harmonizovany pro vsechny
provozovatele letadel. Stitky Ize snadno identifikovat a budou vypadat takto (pro ilustraci v anglicting):

Hlavni logotyp

Logotyp pro tmavé pozadi

Logotyp pro svétlé pozadi jiné nez bilé barvy

"Verified”

v Verified®

Kromé toho plati pro zobrazovani letovych stitkd ndsledujici podminky:

1) Primédrni zobrazeni letovych $titkd by mélo kromé jinych informaci zobrazovat odhadované emise pro kabinu
zvolenou cestujicim (v kg CO,eq na cestujictho) a logotyp stitku (bod 2 ptilohy IIl nafizeni o stitku letovych emisi).

2) Na sekunddrnim zobrazen{ by mél mit cestujici moznost vidét dal$i informace, jako jsou emise na osobokilometr
a dal3f informace o pouzité metodice (bod 3 pfilohy Il nafizeni o stitku letovych emisi).

() V piipadg, Ze se jednd o Gfedn{ jazyk EU.
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Kromé toho by sekundérn{ zobrazeni mélo obsahovat pfimy odkaz na internetové stranky $titka letovych emisi agentury
EASA s podrobnymi informacemi o pouzitelné metodice, pouzitych tdajich, vychozich hodnotich a vyhleddvaci funkci,
kterd cestujicim umozni ziskat informace o vSech aktivnich §titcich (bod 3 pism. h) piilohy III nafizeni o Stitku letovych
emisi). Sekunddrni zobrazeni musi spliiovat nésledujici $ablony:

- Ovéreny stitek letovych emisi

g

e S
st 3

Emise se odhaduji v souladu s provadécim nafizenim Evropské komise 2024/3170 (Stitek
letovych emisi). Emise se odhaduji na zakladé nejnovéjsich provoznich Gdajd z minulych letd.

Emise pro [cestovni tfidu] v [nazev modelu] + [kéd ICAO letadla]
Z [ndzev letisté odletu] DO [nazev letisté priletu] ([123] km)

[123] kg CO,eq / cestujici
+/- X% TBD

[123] kg CO2eq / osobokilometr

+/- X% TBD

[123] kg COzeq / MJ
+/- X% TBD

Emise odhaduje Agentura Evropské unie pro bezpeénost letectvi.

Agentura Evropské unie -

Platny do DD Mésic RRRR

Dalsi informace o tomto stitku: www.flightemissions.eu
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