Ufedni véstni C57

Evropské unie

p , Svazek 59
Ceské vydéni Informace a ozndmeni 12. tinora 2016

Obsah
Il Pripravné akty
RADA

2016/C 057/01 Postoj Rady (EU) 2/2016 v prvnim c¢teni k piijeti smérnice Evropského parlamentu a Rady

o interoperabilité Zelezni¢ntho systému v Evropské unii (*)

Prijaty Radou dne 10. prosince 2015 ... .. ... ottt 1
2016/C 057/02 ProhldSeni Komise o informativnich dokumentech . ......... ... .. ... . ... ... . ..... 59
2016/C 057/03 Odtivodnéni Rady: postoj Rady (EU) €. 2/2016 v prvnim ¢teni k pfijeti smérnice Evropského parlamentu

a Rady o interoperabilité Zelezni¢niho systému v Evropské unii . . ......... . ... ... . .. ... 60
2016/C 057/04 Postoj Rady (EU) ¢. 3/2016 v prvnim ¢teni k prijeti smérnice Evropského parlamentu a Rady

o bezpecnosti Zeleznic (7)

Prijaty Radou dne 10. prosince 2015 . .. ...ttt 64
2016/C 057/05 Prohlaeni Komise o informativnich dokumentech ... ... ... ... .. ... ... . ... ... ... 113
2016/C 057/06 Odutvodnéni Rady: Postoj Rady (EU) 3/2016 v prvnim ¢teni k piijeti smérnice Evropského parlamentu

a Rady o bezpelnosti Zeleznic . . ... ... o 114

(") Text s vyznamem pro EHP






12.2.2016 Utedni véstnik Evropské unie Ccs571

11

(Pripravné akty)

RADA

POSTOJ RADY (EU) 2/2016 V PRVNIM CTENI

k pfijeti smérnice Evropského parlamentu a Rady o interoperabilité Zelezni¢niho systému
v Evropské unii

(pfepracované znéni)
(Text s vyznamem pro EHP)
Pfijaty Radou dne 10. prosince 2015

(2016/C 057/01)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovédni Evropské unie, a zejména na ¢l. 91 odst. 1 a ¢lanky 170 a 171 této smlouvy,
s ohledem na névrh Evropské komise,

po postoupeni névrhu legislativniho aktu vnitrostdtnim parlamentim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospoddiského a socidlniho vyboru ('),

s ohledem na stanovisko Vyboru regionti (%),

v souladu s fddnym legislativnim postupem (°),

vzhledem k témto davodim:

(1) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES (*) byla nékolikrat podstatné zménéna. Vzhledem k potiebé
provést dalsi zmény by uvedend smérnice méla byt v zdjmu piehlednosti piepracovéna.

2) S cilem umoznit obéantim Unie, hospodaiskym subjektiim a pFislusnym organtim plné vyuziti vyhod vyplyvajicich
z vytvofeni jednotného evropského zelezni¢niho prostoru je na misté zejména podporovat propojeni
a interoperabilitu vnitrostatnich Zelezni¢nich siti, jakoz i p¥istup k témto sitim, a provadét veskerd opatieni, kterd
mohou byt nezbytnd v oblasti harmonizace technickych norem v souladu s ¢lankem 171 Smlouvy o fungovani
Evropské unie.

(3)  Sledovéni cile interoperability v Zelezni¢nim systému Unie by mélo vést k definovani optimalni Grovné technické
harmonizace a mélo by usnadnit, zlepsit a rozvijet mezinarodni sluzby Zelezni¢ni dopravy v Unii i se tfetimi zemémi
a prispét k postupnému vytvofeni vnitiniho trhu zafizeni a sluzeb pro vystavbu, obnovu, modernizaci a provozovani
zelezni¢niho systému Unie.

(4 Vzdjmu dotvofeni jednotného evropského Zelezni¢niho prostoru, snizeni nakladt a zkréceni schvalovacich postupii

a zajisténi vétsi bezpecnosti Zeleznic je vhodné zefektivnit postupy pro povolovédni a harmonizovat je na Grovni
Unie.

() Uf vést. C 327, 12.11.2013, s. 122.

) Uk vest. C 356, 5.12.2013, 5. 92.

() Postoj Evropského parlamentu ze dne 26. tinora 2014 (dosud nezvefejnény v Urednim véstniku) a postoj Rady v prvnim ctenf ze
dne 10. prosince 2015.

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES ze dne 17. ¢ervna 2008 o interoperabilité Zelezni¢niho systému ve

Spolecenstvi (Uf. vést. L 191, 18.7.2008, s. 1).
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(5) 'V ftad¢ clenskych sttt podléhaji metro, tramvaje a dalsi méstské kolejové systémy mistnim technickym
pozadavkam. Takovéto systémy mistni vefejné dopravy obvykle v Unii nepodléhaji vydavani licenci. Tramvaje a dalsi
méstské kolejové systémy kromé toho vzhledem ke sdilené infrastruktufe Casto podléhaji pravnim pfedpisim
upravujicim silniéni dopravu. Uvedené systémy mistni dopravy tudiz nemusi byt interoperabilni a mély by byt
z oblasti ptsobnosti této smérnice vynaty. To nebrani ¢lenskym stitim v tom, aby ustanoveni této smérnice na
mistni kolejové systémy uplatiiovaly dobrovolné, pokud to uznaji za vhodné.

(6)  Tram-vlaky jsou koncepci vefejné dopravy, kterd umoziuje kombinovany provoz na méstské kolejové infrastruktute
i tézké kolejové infrastruktuie. Clenskym stétim by mélo byt povoleno vyloucit z oblasti plisobnosti opatieni
k provedeni této smérnice vozidla pouzivana pfedeviim na méstské kolejové infrastruktufe, kterd jsou viak vybavena
nékterymi dily pro tézkd kolejovd vozidla nezbytnymi pro umoznéni tranzitu na omezeném useku tézké kolejové
infrastruktury, a to pouze z diivodd propojenosti. V ptipadé, Ze tram-vlaky vyuZzivaji Zelezni¢n{ infrastrukturu, mél
by byt zajistén soulad se vSemi zdkladnimi pozadavky, jakoz i soulad s ocekdvanou trovni bezpecnosti na
piislusnych tratich. V pfeshrani¢nich piipadech by mély piislusné organy spolupracovat.

(7)  Obchodni provoz vlaki v celé Zelezni¢ni siti vyZaduje zejména dokonalou kompatibilitu vlastnosti infrastruktury
a vozidel, jakoZ i G¢inné propojeni informac¢nich a komunikacnich systémd rtiznych provozovateld infrastruktury
a Zelezni¢nich podnikd. Na této kompatibilité a propojenosti zdvisi Grovné vykonnosti, bezpe¢nost, kvalita sluzeb
a néklady, a zejména interoperabilita Zelezni¢niho systému Unie.

(8)  Regula¢ni rdmec pro Zeleznice na trovni Unie i na trovni jednotlivych ¢lenskych statti by mél jasné stanovit
odpovédnost za dodrzovani pravidel bezpe¢nosti, ochrany zdravi a ochrany spottebitele platnych pro Zelezni¢ni sité.
Tato smérnice by neméla vést k nizsi drovni bezpecnosti ani ke zvyseni ndkladd v Zelezni¢nim systému Unie.
Agentura Evropské unie pro Zeleznice (déle jen ,agentura®), ziizend nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU)
vorfeeo (') (%), a vnitrostdtni bezpeénostni orgdny by proto mély nést plnou odpovédnost za povoleni, jez vydavaji.

(9)  Mezi vnitrostitnimi pfedpisy, vnitinimi fady subjektd putsobicich v Zeleznitnim systému a technickymi
specifikacemi uplatiovanymi na Zelezni¢ni systémy, subsystémy a konstrukéni ¢asti panuji velké rozdily, nebot
jsou v nich obsazeny technické charakteristiky piizna¢né pro primysl v jednotlivych zemich a stanoveny konkrétni
rozméry a zafizeni, jakozZ i zvlastni vlastnosti. Tento stav mtZe branit tomu, aby vlaky bézné jezdily po celém tGzemi
Unie.

(10)  Pro posileni konkurenceschopnosti unijniho odvétvi Zelezni¢ni dopravy na svétové drovni je zapotiebi otevieného
a konkurenceschopného trhu.

(11)  Je tudiz vhodné vymezit pro celou Unii zakladni pozadavky tykajici se Zelezni¢ni interoperability, které by mély
platit pro jeji Zelezni¢ni systém.

(12)  Vypracovéni technickych specifikaci pro interoperabilitu (TSI) prokdzalo potfebu vyjasnit vztah mezi zdkladnimi
pozadavky a TSI na jedné strané a evropskymi normami a jinymi akty normativni povahy na strané druhé.
Predevsim by mély byt jasné odliSeny normy nebo €asti norem, které by mély byt pro dosazeni cilti této smérnice
prohldSeny za zdvazné, a ,harmonizované normy*, které byly vypracovany v souladu s nafizenim Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢. 1025/2012 (%). Pokud je to nezbytné nutné, mohou TSI vyslovné odkazovat na evropské
normy nebo specifikace, které se stdvaji zdvaznymi okamzikem, kdy vstupuje v platnost dand TSI

M Naftizen{ Evropského parlamentu a Rady (EU) ...|... ze dne ... o Agentufe Evropské unie pro Zeleznice a o zruseni nafizenf (ES)
¢ 881/2004 (Uf. vést. L ...). )

* Nafizeni obsazené v dokumentu 2013/0014 (COD) (UF. vést. C 56, 12.2.2016, s. 1).

() Nafizen{ Evropského parlamentu a Rady (EU) & 10252012 o evropské normalizaci, zméné smérnic Rady 89/686/EHS a 93/15/
EHS a smérnic Evropského parlamentu a Rady 94/9/ES, 94/25[ES, 95/16[ES, 97/23ES, 98/34[ES, 2004/22/ES, 2007/23ES, 2009/
23[ES a 2009/105/ES, a kterym se rusi rozhodnuti Rady ¢. 87/95/EHS a rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 1673/2006/
ES (Uf. vést. L 316, 14.11.2012, s. 12).
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(13)  Za ucelem skute¢ného zvyseni konkurenceschopnosti odvétvi Zelezni¢ni dopravy Unie, a aniz by se narusila
hospodaiska soutéz mezi hlavnimi subjekty ptsobicimi v Zelezni¢nim systému Unie, by TSI a doporuceni agentury
k témto TSI mély byt vypracovavany pii dodrzeni zdsad otevienosti, konsensu a transparentnosti podle definice
uvedené v priloze II nafizeni (EU) ¢. 1025/2012.

(14)  Kvalita sluzeb Zelezni¢ni dopravy v Unii zavisi mimo jiné na dokonalé kompatibilité vlastnosti sité (v nejsir$im slova
smyslu, tj. pevnych ¢asti vech dotéenych subsystéma) s vlastnostmi vozidel (véetné palubnich soucdsti vSech
dotcenych subsystémt). Na této kompatibilité zavisi tirovné vykonnosti, bezpe¢nost, kvalita sluzeb a naklady.

(15) TSI maji pfimy nebo potencidlni dopad na pracovniky zapojené do provozu a tdrzby subsystémd. Pi pripravé TSI
by proto agentura méla tam, kde je to vhodné, konzultovat socidlni partnery.

(16)  Urcita TSI by méla stanovit veskeré podminky, jez md prvek interoperability spliiovat, a postup, ktery ma byt
dodrzen pii posuzovéni shody. Navic je nezbytné stanovit, Ze kazdy prvek by mél byt postupem uvedenym v TSI
posouzen z hlediska shody a vhodnosti pro pouziti a Ze by mél mit odpovidajici certifikat obsahujici bud posouzeni
shody samostatné uvazovaného prvku interoperability s technickymi specifikacemi, které se musi dodrZet, nebo
posouzeni vhodnosti pro pouziti prvku interoperability s ohledem na pislusné Zelezni¢ni prostiedi, pokud jde
o technické specifikace.

(17)  Pf vypracovavani novych TSI by vidy mélo byt cilem zajistit kompatibilitu se stdvajicimi subsystémy. Tak se
prostiednictvim pozadavku na modernizaci nebo obnovu stdvajicich subsystémt za Gcelem zajisténi zpétné
kompatibility pfispé&je k podpore konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy a zabrdni zbyte¢nym dodate¢nym
nakladim. Ve vyjimeénych pfipadech, kdy nebude mozné kompatibilitu zajistit, by mélo byt mozné, aby TSI
vytvofily rdmec nutny pro rozhodnuti o tom, zda je pro stavajici subsystém zapotiebi nového rozhodnuti nebo
povoleni k uvedeni do provozu ¢ k uvedeni na trh, a stanovily pfislusné lhity.

(18)  Nelze-li nékteré technické aspekty odpovidajici zakladnim pozadavkam do TSI vyslovné zahrnout, mély by byt tyto
aspekty, které je tieba jesté vyfesit, uvedeny jako ,oteviené body* v pifloze uvedené TSI. U téchto otevienych bodt
a v konkrétnich pfipadech by se v zdjmu souladu se stdvajicimi systémy mély pouZit vnitrostdtni pfedpisy, které
muize v ¢lenském staté pFijmout jakykoli pfislusny orgdn s celostatni, regiondlni nebo mistni ptisobnosti. Aby bylo
zamezeno nadbyte¢nému ovérovani a zbyte¢né administrativni zatézi, mély by byt vnitrostdtni ptedpisy rovnéz
klasifikovany, aby se zajistila rovnocennost mezi vnitrostitnimi ptedpisy rtznych ¢lenskych statd, které se tykaji
téhoZz tématu.

(19)  Meél by byt stanoven postup, ktery md byt dodrzovan v pfipadé zdkladnich pozadavkt pouzitelnych pro subsystém,
jenz dosud neni upraven v odpovidajici TSL. V tom piipadé by mély byt provadénim postupti posuzovani shody
a ovéfovani povéfeny urcené subjekty podle této smérnice.

(20)  Tato smérnice by se méla vztahovat na cely Zelezni¢ni systém Unie a oblast piisobnosti TSI by méla byt rozsifena i na
vozidla a sité, jez nejsou zahrnuty do transevropského Zelezni¢niho systému. Pfiloha I smérnice 2008/57[ES by
tudiz méla byt zjednodusena.

(21)  Funkeéni a technické specifikace, které maji subsystémy a jejich rozhrani spliovat, se mohou lisit podle uzivani
dot¢enych subsystémi, napiiklad podle kategorif trati a vozidel, pfedevsim se zfetelem k zaji§tén{ soudrznosti mezi
vysokorychlostnimi a konvenénimi Zelezni¢nimi systémy.

(22) S cilem zajistit postupné zavadéni Zelezni¢ni interoperability v celé Unii a postupné sniZeni riiznorodosti stdvajicich
systémt by mély TSI urcit ustanoveni, kterd se maji pouzit v pifpadé obnovy nebo modernizace stdvajicich
subsystémi, a mohou zahrnovat ndvrhy na dokonceni cilového systému po fazich. AvSak v zdjmu zachovani
konkurenceschopnosti Zelezni¢niho odvétvi a v zdjmu zamezeni nepfiméfenym ndkladim by vstup novych ¢
pozménénych TSI v platnost nemél vést k okamzitému piizptisobovani vozidel a infrastruktury novym specifikacim.

(23) VTSI by se mélo uvést, kdy si modernizace a obnova infrastruktury a vozidel vyZadaji nové povoleni. Ve vSech
piipadech modernizace a obnovy infrastruktury by mél zadatel prostfednictvim jednotného kontaktniho mista
uvedeného v nafizeni (EU) .../... (*) pfedlozZit vnitrostdtnimu bezpecnostnimu orgdnu dokumentaci, aby tento organ
mohl rozhodnout, zda je na zdkladé kritérii stanovenych touto smérnici zapotfebi nové povoleni. V piipadé

*) Nafizen{ obsazené v dokumentu 2013/0014 (COD).
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modernizace a obnovy vozidel s povolenim k uvddéni na trh by mél byt zadatel schopen rozhodnout, zda je tfeba,
aby pozadal vnitrostatni bezpe¢nostni orgdn nebo agenturu o nové povoleni na zdkladé kritérif stanovenych touto
smeérnici.

(24) S ohledem na pfistup postupného odstraovani piekazek branicich interoperabilité Zelezni¢niho systému Unie a na
Cas, ktery bude v diisledku toho potiebny k pfijeti vSech TSI, by méla byt pfijata opatieni zamezujici tomu, aby
Clenské staty ptijimaly nové wvnitrostdtni pfedpisy nebo uskuteciiovaly projekty, které zvySuji rtznorodost
soucasného systému.

vy

(25)  Za ucelem odstranéni prekdzek interoperability a v disledku rozsifeni oblasti pisobnosti TSI na cely Zelezni¢ni
systém Unie by se objem vnitrostatnich pfedpistt mél postupné snizovat. V rdmci vnitrostatnich ptedpisti by se mélo
piisné rozliSovat mezi piedpisy platnymi vyhradné pro stdvajici systémy a piedpisy, jez jsou nezbytné k postiZeni
otevienych bodt v TSI. Predpisy druhého typu by mély byt v disledku uzavirdni otevienych bodi v TSI postupné
zruseny.

(26)  Vnitrostatni predpisy by mély byt navrhoviny a zvefejiovany takovym zpusobem, aby jim rozuméli vsichni
potencidlni uZivatelé vnitrostatni sité. Tyto piedpisy ¢asto odkazuji na jiné dokumenty, jako jsou vnitrostatni normy,
evropské normy, mezindrodni normy nebo jiné technické specifikace, které mohou byt ¢dstecné nebo zcela chranény
préavy dusevniho vlastnictvi. Povinnost zvefejiiovani by se proto neméla vztahovat na dokumenty, na néz vnitrostatn{
pfedpis pfimo nebo nepiimo odkazuje.

(27)  Pijeti postupného piistupu uspokojuje cil interoperability Zelezni¢niho systému Unie charakterizovaného starou
vnitrostatni infrastrukturou a vozidly vyZzadujicimi zna¢né investice na prizptisobeni nebo na obnovu, pficemz
zvlastni pozornost by méla byt vénovana tomu, aby byla zachovdna konkurenceschopnost Zeleznice ve srovnani
s jinymi druhy dopravy.

(28) S ohledem na rozsah a slozitost Zelezni¢niho systému Unie se z praktickych divodd ukdzalo nezbytné roz¢lenit
tento systém do téchto subsystémt: infrastruktura, tratové fizeni a zabezpeCeni, palubni fizeni a zabezpeceni,
energie, kolejova vozidla, provoz a Fzeni dopravy, Gdrzba, vyuziti telematiky v osobni a nakladni dopravé. Pro kazdy
z téchto subsystémd je tieba piesné stanovit zdkladni pozadavky a ur¢it technické specifikace, zejména s ohledem na
prvky a na rozhrani, k uspokojeni téchto zdkladnich pozadavka. Uvedeny systém se pfitom déli na pevné a mobiln{
prvky zahrnujici na jedné strané sit, jeZ je sloZena z trati, stanic, termindld a vSech druht pevné instalovaného
vybaveni potfebného k zajisténi bezpecného a nepfetrzitého provozu tohoto systému, a na strané druhé viechna
vozidla pohybujici se po této siti. Proto je vozidlo pro Géely této smérnice slozeno z jednoho subsystému (,kolejova
vozidla®) a pfipadné z jinych subsystému (pfedevsim subsystému ,palubni fizeni a zabezpeceni®). Ackoli je systém
rozdélen do nékolika prvkl, méla by mit o ném agentura i naddle prehled, aby podpofila interoperabilitu
a bezpecnost.

(29)  Umluva Organizace spojenych nirodit o pravech osob se zdravotnim postizenim, jiz je Unie stranou, stanovi
piistupnost jako jednu ze svych obecnych zdsad a po statech, které jsou stranami uvedené umluvy, poZaduje, aby
pfijaly vhodnd opatfeni k zajisténi pfistupu osob se zdravotnim postizenim na rovnopravném zdkladé s ostatnimi,
a to i vypracovdnim, vyhldSenim a kontrolou provadéni minimélnich standardi a pokyni pro pfistupnost.
Pfistupnost pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace je proto
v oblasti interoperability Zelezni¢niho systému Unie zdkladnim pozadavkem.

(30)  Nikdo nemd byt diskriminovan, pfimo ani nepfimo, na zdkladé zdravotniho postizeni. S cilem zajistit, aby vsichni
obcané Unie mohli vyuzivat vyhod plynoucich z vytvofeni jednotného evropského Zzelezni¢niho prostoru, by
Clenské staty mély prosazovat Zelezni¢ni systém ptistupny pro vSechny.

(31)  Provadéni ustanoveni vztahujicich se na interoperabilitu Zelezni¢niho systému Unie by nemélo vést k vytvafeni
nepfiméfenych ndkladt ani narusovat zachovéni interoperability stdvajicich Zelezni¢nich siti.

(32) TSI maji rovnéz dopad na podminky, za kterych uZzivatelé vyuzivaji Zelezni¢ni dopravu, a je proto nezbytné s nimi
a ptipadné rovnéz s organizacemi osob se zdravotnim postizenim konzultovat hlediska, kterd se jich tykaji.

(33)  Jednotlivym dotéenym ¢lenskym stdtim by mélo byt povoleno neuplatiiovat urcité TSI v omezeném poctu nélezité
odtivodnénych situaci. Tyto situace a postupy, kterymi je tieba se v piipadé neuplatiiovani dané TSI fidit, by mély byt
jasné definovany.

(34)  Vypracovani TSI a jejich uplatiiovéni v Zelezni¢nim systému Unie by nemélo brzdit technologické inovace, které by
mély sméfovat ke zvySeni hospodaiské vykonnosti.
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(35) S cilem vyhovét piislusnym piedpisim o postupech zadavani zakdzek v odvétvi Zeleznic, a zejména smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2014/25/EU ('), maji zadavatelé zahrnout technické specifikace do obecnych
dokladt nebo do smluvnich podminek tykajicich se kazdé zakdzky. Za timto Gcelem je nezbytné vytvofit soubor
pravidel, na kterd budou tyto technické specifikace odkazovat.

(36)  Je v zdjmu Unie, aby existoval mezindrodni systém normalizace schopny vytvafet normy, které budou skute¢né
pouzivany mezindrodnimi obchodnimi partnery a které budou vyhovovat pozadavkiim politiky Unie. Evropské
normalizalni organizace by proto mély pokracovat ve své spolupraci s mezindrodnimi normalizaénimi subjekty.

(37)  Zadavatelem, ktery objednd projekt, vystavbu, obnovu nebo modernizaci subsystému, muze byt Zelezni¢ni podnik,
provozovatel infrastruktury, subjekt odpovédny za ddrzbu, drzitel nebo koncesiondf odpovédny za provedeni
projektu. Zadavatelé by méli definovat pozadavky nezbytné pro doplnéni evropskych specifikaci nebo jinych norem.
Tyto specifikace by mély spliiovat zdkladni pozadavky harmonizované na trovni Unie, jimZz ma Zelezni¢ni systém
Unie vyhovovat.

(38)  Postupy upravujici posuzovani shody nebo vhodnosti pro pouziti jednotlivych prvka by mély byt zaloZzeny na
pouziti modul pro postupy posuzovani shody, vhodnosti pro pouziti a ,ES* ovéFovani, které maji byt pouzity
v technickych specifikacich pro interoperabilitu pfijatych na zdkladé této smérnice. Pokud je to mozné, je v zdjmu
podpory rozvoje daného primyslu vhodné vypracovat postupy zahrnujici systém zabezpecovani jakosti.

(39)  Shoda prvki je vazana ptedevsim na oblast jejich pouziti s cilem zarucit interoperabilitu systému, a nikoli jen jejich
volny pohyb na trhu Unie. Méla by byt posouzena vhodnost pro pouziti prvka rozhodujicich z hlediska bezpe¢nosti,
dostupnosti nebo hospodarnosti systému. Neni proto nezbytné, aby vyrobce opatfil oznac¢enim CE prvky podléhajici
této smérnici. Na zdkladé posouzeni shody nebo vhodnosti pro pouziti by mélo stacit prohldseni vyrobce o shodg.

(40)  Vyrobci jsou nicméné povinni opatfit oznacenim CE urcité konstrukéni ¢asti, aby osvédéili jejich shodu s jinymi
pravnimi predpisy Unie, které se na tyto konstrukéni ¢asti vztahuje.

(41)  Pfi vstupu urcité TSI v platnost je urcity pocet prvka interoperability jiZ na trhu. Mélo by byt stanoveno pfechodné
obdobi, aby mohly byt tyto prvky zaclenény do subsystému, i kdyz nejsou zcela v souladu s touto TSI

(42)  Subsystémy tvofici Zelezni¢ni systém Unie by mély podléhat postupu ovéfovani. Toto ovéfovani by mélo umoznit
subjekttim, které jsou odpovédné za uvedeni subsystémt do provozu nebo na trh, aby se ujistily, Ze ve fazich navrhu,
vystavby a uvedeni do provozu jsou vysledky v souladu s platnymi pravnimi, technickymi a provoznimi pfedpisy.
Toto ovéfovani by mélo vést k tomu, aby se vyrobci mohli spoléhat na rovné zachdzeni ve vech ¢lenskych statech.

(43)  Po uvedeni subsystému do provozu nebo na trh by mélo byt vyvinuto Gsili o zaji§téni toho, aby byl subsystém
provozovan a udrzovan v souladu se zdkladnimi poZzadavky, které se na né vztahuji. Za dodrzovani téchto
pozadavkii je podle smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) ...[... (%) (*) odpovédny provozovatel
infrastruktury, Zelezni¢ni podnik nebo subjekt odpovédny za Gdrzbu, a to kazdy za sebe.

(44)  Pokud se pfi provozu zd4, ze vozidlo ¢i typ vozidla nesplituje jeden z pouzitelnych zdkladnich pozadavkd, mély by
dotéené zelezni¢ni podniky pfijmout nezbytnd ndpravnd opatfeni, aby zajistily shodu vozidla nebo vozidel. Pokud
navic toto poruseni shody vede k zdvainému bezpe¢nostnimu riziku, mélo by byt mozné, aby vnitrostdtni
bezpecnostni orgdny odpovédné za dohled nad provozem vozidla pfijaly potiebnd docasnd bezpecnostni opatieni,
véetné okamzitého omezeni nebo pozastaveni dotéeného provozu. Pokud jsou ndpravnd opatfeni nedostacujici
a zdvazné bezpecnostni riziko vzniklé v disledku poruseni shody pretrvavd, mély by mit vnitrostdtni bezpecnostni
orgény nebo agentura moznost dané povoleni zrusit nebo zménit. Zdvaznym bezpe¢nostnim rizikem je tieba v této

(') Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/25/EU ze dne 26. tnora 2014 o zaddvéni zakdzek subjekty piisobicimi v odvétvi
vodniho hospodéfstvi, energetiky, dopravy a postovnich sluzeb a o zruseni smérnice 2004/17[ES (UE. vést. L 94, 28.3.2014,
5. 243).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) ...[... ze dne ... o bezpecnosti Zeleznic (Uf. vést. L ...).

*) Smérnice obsazend v dokumentu 2013/0016 (COD) (viz strana 64 tohoto Ufedniho véstniku).
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souvislosti rozumét zdvazné nesplnéni pravnich povinnosti ¢i bezpe¢nostnich pozadavkd, které mtize samo o sobé
nebo v kauzdlnim fetézci zpusobit nehodu nebo zdvaznou nehodu. Postup v piipadé zruseni by se mél opirat
o patfi¢nou vyménu informaci mezi agenturou a vnitrostatnimi bezpe¢nostnimi organy vcetné pouziti registri.

(45)  Mely by byt objasnény jednotlivé dlohy a tkoly vSech zapojenych subjektt se zietelem k postupim pro uvddéni
vozidel na trh a jejich pouZzivani a se zfetelem k uvadéni pevnych zafizeni do provozu.

(46)  Agentura a vnitrostdtni bezpe¢nostni orgdny by mély spolupracovat a piipadné sdilet pravomoci ve véci vydavani
povoleni, pfi faddném zohlednéni bezpecnosti. Proto by mély byt mezi agenturou a vnitrostdtnimi bezpe¢nostnimi
organy uzavieny dohody o spoluprici.

(47)  Aby se zajistilo, Ze zatizeni evropského systému fizeni Zelezni¢niho provozu (ERTMS) vyhovi platnym specifikacim,
a aby dodatecné pozadavky v souvislosti s ERTMS nenarusovaly interoperabilitu, méla by agentura vystupovat jako
systémovy orgdn ERTMS. Agentura by proto méla byt povéfena posuzovanim zamyslenych technickych fesent
pfedtim, nez bude zahdjeno nebo zvefejnéno jakékoli nabidkové fizeni tykajici se tratového zafizeni ERTMS, aby
ovéfila, zda jsou to technickd feSeni v souladu s piislusnymi TSI a zda jsou plné interoperabilni.

V rdmci postupu ovéfovani by se mélo zamezit jakémukoli vzdjemnému prekryvani tohoto posuzovéni agenturou
s tikoly ozndmenych subjektti. Pokud byl postup ovéfovani ozndmenym subjektem jiz zahdjen nebo je jiz k dispozici
jakykoli certifikdt shody, mél by tedy Zadatel agenturu informovat. Zadatel by mél mit moznost pozddat agenturu
o toto posouzeni bud’ pro jednotlivé projekty ERTMS, nebo pro kombinaci projektd, trat, skupinu trati nebo sit.

(48)  Vstup této smérnice v platnost by nemél zpiisobit odklad spusténi projektd ERTMS, u nichz bylo nabidkové fizeni
nebo uzavirdni smluv dokonceno.

(49)  Aby se usnadnilo uvadéni vozidel na trh a sniZila se administrativni zatéz, mél by byt zaveden pojem povoleni
k uvedeni vozidla na trh, které by platilo v celé Unii. Zatimco povoleni k uvedeni vozidel na trh umozni obchody
s vozidly kdekoliv na trhu Unie, smi byt vozidlo pouzivino pouze v oblasti pouziti, pro nizZ je povoleni udéleno.
V této souvislosti by mélo byt pro kazdé rozsiteni oblasti nutné aktualizovat povoleni pro vozidlo. Je nezbytné, aby
vozidla, kterym bylo povoleni jiz udéleno podle dfiv¢jsich smérnic, obdrZela rovnéz povoleni k uvedeni na trh, maji-
li byt pouzivdna v sitich, na néz se jejich povoleni nevztahuje.

(50)  Je-li oblast pouziti omezena na sit nebo sité v jednom ¢lenském stdté, mél by si zadatel moci zvolit, zda Zadost
o povoleni vozidla podd prosttednictvim jednotného kontaktniho mista uvedeného v nafizeni (EU) ...[... (¥
vnitrostdtnimu bezpecnostnimu orgédnu tohoto ¢lenského stitu, nebo agentufe. Zadatelova volba by méla byt
zdvaznd, dokud neni posouzeni zddosti dokonéeno nebo uzavieno.

(51)  Zadatel by mél mit k dispozici vhodné fizeni, v néz by se mohl odvolat proti rozhodnuti agentury nebo
vnitrostatnich bezpe¢nostnich orgdnt nebo napadnout jejich necinnost. Kromé toho by méla byt zavedena jasnd
procesni ustanoveni a ustanoveni o FeSeni sportl pro feSeni situaci, kdy se agentura a vnitrostdtni bezpec¢nostni
orgdny neshodnou na hodnoceni provedeném v souvislosti s vyddnim povolen{ pro vozidla.

(52)  Jsou zapotiebi konkrétni opatfeni véetné dohod o spoluprdci, jez by mély zohlediiovat zvldstni zemépisnou
a historickou situaci nékterych clenskych statd, pii zajisténi fddného fungovani vnitiniho trhu.

(53)  Je-li provoz omezen na sité vyZzadujici ze zemépisnych nebo historickych diivoda zvldstni odborné znalosti a jsou-li
takové sité oddéleny od zbyvajici ¢asti Zelezni¢niho systému Unie, mél by mit Zadatel moznost splnit nezbytné
formality v daném misté u ptislusnych vnitrostatnich bezpe¢nostnich orgdnd. Za timto dcelem a s cilem snizit
administrativni zatéz a ndklady by mélo byt mozné v dohodéch o spoluprici, které budou uzavieny mezi agenturou
a piislusnymi vnitrostatnimi bezpe¢nostnimi orgdny, stanovit vhodné rozdéleni tkold, aniz je dotéena kone¢nd
odpovédnost agentury za vydavani povoleni.

*) Nafizen{ obsazené v dokumentu 2013/0014 (COD).



12.2.2016 Utedni véstnik Evropské unie C57(7

(54)  Zeleznicni sité v pobaltskych stitech (Estonsko, Lotyssko a Litva) maji rozchod koleji 1 520 mm, ktery odpovidd
rozchodu koleji v sousednich tfetich zemich, ale lii se od rozchodu hlavni Zelezni¢ni sité v Unii. Tyto pobaltské sité
zdédily spole¢né technické a provozni pozadavky, které mezi nimi zajistuji faktickou interoperabilitu, a v tomto
kontextu by povoleni vozidla vydané v jednom z téchto ¢lenskych stdtt mohlo platit i pro ostatni sité tohoto druhu.
V zdjmu Gc¢inného a pfiméfeného pfidélovani zdroji na povoleni k uvedeni vozidla na trh nebo povoleni typu pro
vozidla a v zdjmu sniZeni finan¢ni a administrativni zatéZe pro Zadatele by v takovych piipadech méla zvlastni
ujedndni o spolupraci mezi agenturou a piislu§nymi vnitrostitnimi bezpe¢nostnimi organy podle potfeby zahrnovat
moznost smluvné zadat tkoly témto vnitrostitnim bezpe¢nostnim orgdnim.

(55)  Clenské staty s vyznamnym podilem Zelezni¢ni dopravy se tfetimi zemémi, s nimiz sdilej{ rozchod koleje, ktery se
lisf od rozchodu hlavni Zelezni¢ni sité v Unii, by mély mit moznost zachovat odli§né postupy pro povolovéni vozidel
v piipadé ndkladnich a osobnich vozi, jez jsou ve spoleném uzivani s doty¢nymi tfetimi zemémi.

(56)  Na zddost drzitele vozidla by mély pifslusné organy clenskych stétfi vozidlu pridélit evropské ¢islo vozidla (ECV) pro
tcely vysledovatelnosti a z diivodt bezpe¢nosti. Informace o vozidle by poté mély byt zapsany do registru vozidel.
Do téchto registr(i vozidel by mély mit moznost nahlédnout vSechny ¢lenské stdty a urcité vyznamné hospodéfské
subjekty v Unii. Udaje ve vnitrostdtnich registrech vozidel by mély mit jednotny formdt. Proto by pro né¢ mély
existovat spole¢né provozni a technické specifikace. V zdjmu sniZeni administrativni zdtéze a nedtivodnych ndkladt
by Komise méla ptijmout specifikace pro evropsky registr vozidel, ktery by zahrnul vnitrostatni registry vozidel,
s cilem vytvofit spole¢ny ndstroj a zdrovent umoznit, aby byly na vnitrostatni tirovni zachovany dalsi funkce, které
jsou pro konkrétni potieby ¢lenskych stat relevantni.

(57) K zajisténi vysledovatelnosti vozidel a jejich minulosti by se mély spolu s dalsimi tdaji o vozidlech zaznamendvat
odkazy na povoleni k uvedeni vozidla na trh.

(58)  Mely by byt zavedeny postupy kontroly kompatibility vozidel a trati, na nichZ se maji pouZit, po vydani povoleni
k uvedeni vozidla na trh a pfed pouzitim vozidla Zelezni¢nim podnikem v jeho oblasti pouziti vymezené v povoleni
k uvedeni vozidla na trh.

(59)  Ozndmené subjekty odpovédné za pfezkoumdani postupii posuzovani shody nebo vhodnosti prvka pro pouziti,
spolu s postupem posuzovani subsystémut, by mély co nejuzeji koordinovat svd rozhodnuti, zejména pokud
neexistuji Zddné evropské specifikace.

(60)  Transparentn{ akreditaci podle naiizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 765/2008 ('), zajistujici nezbytnou
miru davéry v certifikaty shody, by mély vnitrostatni orgdny v celé Unii povazovat za pfednostni zptsob prokdzani
odborné zpusobilosti ozndmenych subjektti a obdobné subjekttt povérenych kontrolou souladu s vnitrostatnimi
piedpisy. Vnitrostatni organy by vSak mély mit moZznost usoudit, Ze maji vhodné prostiedky k tomu, aby toto
hodnoceni provedly samy. V takovém piipadé by s cilem zajistit ndlezitou troven vérohodnosti hodnoceni
provadéného jinymi vnitrostdtnimi orgdny mély Komisi a ostatnim ¢lenskym statim poskytnout nezbytné doklady
o tom, Ze hodnocené subjekty posuzovani shody spliuji piislusné pozadavky pravnich predpisi.

(61)  Tato smérnice by méla pozadavky na interoperabilitu stanovit pouze u prvkd interoperability a subsystémdt. Pro
snazsi dosazeni souladu s uvedenymi pozadavky je nezbytné stanovit pfedpoklad shody u prvkd interoperability
a subsystémd, které odpovidaji harmonizovanym normdm pfijatym v souladu s nafizenim (EU) ¢. 1025/2012 pro
ticely stanoveni podrobnych technickych specifikaci tykajicich se téchto pozadavk.

(62) Kromé opatieni pfijatych podle této smérnice by mély existovat rovnéZz iniciativy, které by se zaméfovaly na
poskytovéni finan¢ni podpory inovativnim a interoperabilnim technologiim v Zelezni¢nim odvétvi Unie.

(') Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 765/2008 ze dne 9. ervence 2008, kterym se stanovi pozadavky na akreditaci
a dozor nad trhem tykajici se uvddéni vyrobkd na trh a kterym se zrusuje nafizeni (EHS) ¢. 339/93 (Ur. vést. L 218, 13.8.2008,
s. 30).
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(64)

(65)

(66)

(67)

(69)

(70)

(71)

Za ucelem doplnéni jinych nez podstatnych prvkt této smérnice by méla byt na Komisi pfenesena pravomoc
pfijimat akty v souladu s ¢ldnkem 290 Smlouvy o fungovani Evropské unie, pokud jde o konkrétni cile kazdé TSI. Je
obzvlasté dilezité, aby Komise v ramci piipravné ¢innosti vedla odpovidajici konzultace, a to i na odborné drovni.
Pii piipravé a vypracovavani aktt v pfenesené pravomoci by Komise méla zajistit, aby byly pfislusné dokumenty
pfeddny soucasné, v¢as a vhodnym zptisobem Evropskému parlamentu a Radé.

Za Gcelem zajisténi jednotnych podminek pro provedeni této smérnice by Komisi mély byt svéfeny provadéci
pravomoci tykajici se TSI a jejich zmén véetné zmén nezbytnych k odstranéni nedostatkti v TSI, vzoru ES prohlédseni
o shodé nebo vhodnosti pro pouziti prvki interoperability a privodnich dokumentd, Gdajti, jez maji byt zahrnuty
do souboru dokument, ktery by mél byt pfilozen k zddosti o neuplatnéni jedné nebo vice TSI ¢i jejich ¢asti, formdtu
a metod preddni uvedeného souboru a piipadné rozhodnuti o neuplatnéni TSI, klasifikace ozndmenych
vnitrostatnich pfedpistt do riznych skupin s cilem usnadnit kontroly kompatibility mezi pevnym a mobilnim
zatizenim, podrobnosti souvisejicich s postupy ES ovéfovani, postupu ovéfovani v piipadé vnitrostitnich predpisti
a vzoril ES prohldseni o ovéfeni a vzorti dokumentt z technického souboru, ktery by mél byt k prohldseni o ovéfent
piiloZen, jakoz i vzort certifikdtd o ovéFeni, praktickych pravidel tykajicich se povoleni typu vozidla, vzoru
prohldseni o shodé typu a pfipadné modulid pro posuzovani shody ad hoc, vnitrostdtnich registri vozidel,
evropského registru vozidel a registru povoleni k uvedeni typt vozidel na trh a spole¢nych specifikaci tykajicich se
obsahu, formatu ddajti, funkéniho a technického provedent, rezimu provozu a pravidel vkladani a prohliZeni ddajt
registru infrastruktury. Tyto pravomoci by mély byt vykondvany v souladu s nafizenim Evropského parlamentu
a Rady (EU) ¢. 1822011 (Y.

TSI by se mély pravidelné revidovat. Pokud jsou v TSI zjistény nedostatky, méla by byt agentura pozddana, aby
vydala stanovisko, které mize byt za urcitych podminek zvefejnéno a pouzivino vemi zicastnénymi stranami
(v€etné odvétvi a ozndmenych subjektti) jako pfijatelny zptisob prokazovani souladu az do revize dotéenych TSI

Provadéci akty, jimiz se stanovi nové TSI nebo jimiz se méni TSI, by mély odrazet konkrétni cile, jez Komise stanovi
prostiednictvim aktd v pfenesené pravomoci.

K piipravé agentury na posilenou tilohu podle této smérnice je tfeba podniknout urcité organiza¢ni kroky. Z tohoto
dtivodu by mélo byt stanoveno vhodné piechodné obdobi. Béhem néj by Komise méla pfezkoumat pokrok, jehoz
agentura v piipravé na svou posilenou tlohu dosahuje. Nésledné by Komise méla pravidelné piedklddat zpravy
o pokroku v uplatiovani této smérnice. Tyto zprdvy by mély zejména obsahovat hodnoceni procesu povolovani
vozidel, pfipadd, kdy TSI nejsou uplatiiovdny, a pouZivani registrii. Komise by méla rovnéz podavat zprivy
o opatfenich pFijatych k identifikaci a vysledovatelnosti konstrukcnich ¢asti zdsadné dilezitych pro bezpecnost.

Clenskym stat@im, vnitrostatnim bezpe¢nostnim orgdntim a zGi¢astnénym strandm je nutno na pifpravu provedeni
této smérnice poskytnout dostatek casu.

Jelikoz cile této smérnice, totiZ interoperability Zelezni¢niho systému v celé Unii, nemtze byt dosazeno uspokojivé
Clenskymi staty, ale spiSe jej, z divodu jeho rozsahu a Gcinkt, mtize byt 1épe dosazeno na tGrovni Unie, mtze Unie
pfijmout opatfeni v souladu se zdsadou subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy o Evropské unii. V souladu se
zdsadou proporcionality stanovenou v uvedeném ¢lanku nepfekracuje tato smérnice ramec toho, co je nezbytné pro
dosazeni tohoto cile.

Povinnost provést tuto smérnici ve vnitrostatnim pravu by méla byt omezena na ta ustanoveni, kterd pfedstavuji
vécnou zménu v porovndni se smérnici 2008/57[ES. Povinnost provést ve vnitrostitnim pravu nezménénd
ustanoveni vyplyva ze smérnice 2008/57/ES.

Touto smérnici by nemély byt dotceny povinnosti ¢lenskych sttt tykajici se lhit pro provedeni smérnic ve
vnitrostatnim pravu uvedenych v &asti B piilohy V,

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ze dne 16. Gnora 2011, kterym se stanovi pravidla a obecné zdsady
zptisobu, jakym ¢lenské staty kontroluji Komisi pii vykonu provddécich pravomoci (Ut. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13).
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PRIJALY TUTO SMERNICI:

KAPITOLA I
OBECNA USTANOVENI

Cldnek 1

Pfedmét a oblast piisobnosti

1. Tato smérnice stanovi podminky, které je tfeba splnit pro dosazeni interoperability v Zeleznicnim systému Unie
zpusobem, ktery je v souladu se smérnici (EU) ...[... (*), s cllem vymezit optimdln{ troven technické harmonizace, usnadnit,
zlepsit a rozvijet sluzby Zelezni¢ni dopravy v Unii a se tfetimi zemémi a pfispét k dokonceni jednotného evropského
zelezni¢niho prostoru a postupného dosazeni jednotného trhu. Tyto podminky se tykaji navrhovdni, vyroby, vystavby,
uvedeni do provozu, modernizace, obnovy, provozovani a tidrzby soudsti tohoto systému a rovnéz odborné zptisobilosti,
ochrany zdravi a bezpe¢nosti zaméstnancti, ktefi se podileji na provozu a tdrzbé tohoto systému.

2. Tato smérnice obsahuje ustanoveni tykajici se prvki interoperability, rozhrani a postupti u kazdého subsystému
a podminek celkové kompatibility Zelezni¢niho systému Unie pozadovanych pro dosazeni jeho interoperability.

3. Tato smérnice se nevztahuje na:
a) metro;
b) tramvaje a méstskd kolejovd vozidla a na infrastrukturu, kterou vyuzivaji vyhradné tato vozidla;

¢) sité, které jsou funkéné oddélené od zbytku Zelezni¢niho systému Unie a jsou ureny pouze pro provozovani mistni,
méstské nebo piiméstské osobni dopravy, a na podniky vyuzivajici vyhradné tyto sité.

4. Clenské stidty mohou z oblasti pisobnosti opatieni, kterd piijmou k provedeni této smérnice, vyloucit:

a) zelezni¢ni infrastrukturu v soukromém vlastnictvi, vetné vedlejsich koleji, pouzivanou jejim vlastnikem nebo
provozovatelem pro tcely jejich nakladni dopravy ¢i osobni dopravy pro nekomeréni téely a vozidla pouzivand vylu¢né
na této infrastruktufe;

b) infrastrukturu a vozidla vyhrazené vylu¢né pro mistni, historické nebo turistické vyuziti;

¢) méstskou kolejovou infrastrukturu piilezitostné vyuzivanou pro tézkd kolejovd vozidla za provoznich podminek
méstskych kolejovych systémt, pouze pokud je nezbytnd k pouzivani takovych vozidel z divodii propojenosti; a

d) vozidla pouzivand predeviim na méstské kolejové infrastruktufe, kterd jsou vSak vybavena nékterymi dily pro tézkd
kolejova vozidla nezbytnymi pro umoznéni tranzitu na omezeném Useku tézké kolejové infrastruktury, a to pouze
z dvodii propojenosti.

5.V pfipadé tram-vlakii provozovanych v rdmci Zelezni¢niho systému Unie, pro néz neexistuji TSI, plati toto:

a) dotcené clenské staty zajisti, aby byly pfijaty vnitrostdtni predpisy nebo jind vhodna dostupnd opatteni s cilem zarucit,
ze tyto tram-vlaky splni p¥islusné zékladni pozadavky;

=

¢lenské staty mohou piijmout vnitrosttni pfedpisy s cilem upfesnit postup povolovani téchto tram-vlaki. Orgdn
vyddvajici povoleni vozidla konzultuje pfislusny vnitrostdtni bezpecnostni orgdn s cilem zajistit, aby smiSeny provoz
tram-vlakd a tézkych kolejovych vozidel splitoval viechny zdkladni pozadavky i pfislusné spole¢né bezpecnostni cile
(CST);

*) Smérnice obsazend v dokumentu 2013/0016 (COD).
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¢) odchylné od ¢lanku 21 v ptipadé pieshrani¢niho provozu spolupracuji na vydani povoleni vozidel relevantni piislusné
orgdny.

Tento odstavec se nevztahuje na vozidla, kterd jsou vynata z oblasti ptisobnosti této smérnice podle odstavct 3 a 4 tohoto
¢lanku.

Cldnek 2

Definice
Pro tcely této smérnice se rozumi:
1) ,Zelezni¢nim systémem Unie“ prvky uvedené v piiloze I;

2) interoperabilitou” schopnost Zelezni¢niho systému umoznit bezpecny a nepferusovany provoz vlaki dosahujicich
stanovenych drovn{ vykonnosti;

3) ,vozidlem* Zelezni¢ni vozidlo, které je vhodné k provozovani po vlastni ose na Zelezni¢nich tratich, s trakei nebo bez
ni. Vozidlo se skldda z jednoho ¢i vice strukturdlnich a funkénich subsystémi;

4) it traté, stanice, termindly a vSechny druhy pevné instalovaného vybaveni potfebného k zajisténi bezpe¢ného
a nepfetrzitého provozu Zelezni¢niho systému Unie;

5) ,subsystémy“ strukturdlni nebo funkéni ¢dsti Zelezni¢niho systému Unie uvedené v priloze II;
6) ,mobilnimi subsystémy*“ subsystém kolejovd vozidla a subsystém palubni fizeni a zabezpecen;

7) .prvky interoperability“ veskeré zékladni konstrukeni ¢asti, skupiny konstrukénich ¢dsti, podsestavy nebo aplné sestavy
zafizeni, které jsou nebo maji byt v budoucnu zahrnuty do subsystému a na nichZ piimo nebo nepiimo zavisi
interoperabilita Zelezni¢niho systému, véetné hmotnych i nehmotnych predmétd;

8) ,vyrobkem“ vyrobek ziskany vyrobnim procesem, véetné prvka interoperability a subsystém;

9) ,zdkladnimi pozadavky“ veskeré podminky stanovené v piiloze III, které Zelezni¢ni systém Unie, subsystémy a prvky
interoperability, v¢etné rozhrani, musi spliiovat;

10) ,evropskou specifikaci® specifikace, kterd spadd do jedné z téchto kategorif:
— spolec¢nd technickd specifikace ve smyslu piilohy VIII smérnice 2014/25/EU;
— evropské technické schvaleni uvedené v ¢lanku 60 smérnice 2014/25/EU; nebo
— evropskd norma ve smyslu ¢l. 2 odst. 1 pism. b) nafizeni (EU) ¢. 1025/2012;
11) ,technickou specifikaci pro interoperabilitu“ (TSI) specifikace pfijatd v souladu s touto smérnici, kterd se vztahuje na

kazdy subsystém nebo ¢ast subsystému tak, aby bylo vyhovéno zdkladnim pozadavkim a zajiténa interoperabilita
zelezni¢niho systému Unie;

12

—

,zakladnim parametrem® vSechny regula¢ni, technické nebo provozni podminky, které jsou rozhodujici pro
interoperabilitu a jsou upfesnény v piislusnych TSI;

13

=

,zvlastnim ptipadem” jakdkoli ¢dst Zelezni¢niho systému, kterd v TSI vyZaduje zvlastni do¢asnd nebo trvald ustanoveni
kvtli zemépisnym, topografickym nebo urbanistickym omezenim nebo omezenim, kterd postihuji kompatibilitu se
stdvajicim systémem, zejména Zeleznicni traté a sité oddélené od zbytku Unie, prijezdny prifez, rozchod koleje nebo
osovou vzdalenost koleji a vozidla uréend vyhradné pro mistni nebo regiondlni pouziti nebo pro historické tcely, jakoz
i vozidla pochdzejici ze tfetich zemi nebo uréend pro treti zemé;

14

=

,modernizaci“ vét3i dprava subsystému nebo jeho ¢asti, kterd vede ke zméné v technické dokumentaci p¥ilozené k ES
prohldseni o ovéfeni, pokud tato dokumentace existuje, a kterd zlepsuje celkovou vykonnost subsystému;

15

=

,obnovou“ rozsdhlé prace na vyméné subsystému nebo jeho ¢dsti, které neméni celkovou vykonnost subsystému;

16

=

,stavajicim  Zeleznicnim systémem® infrastruktura sestdvajici z trati a pevnych zafizeni stdvajici Zelezni¢ni sité
a z vozidel vSech kategorii a ptvodu, kterd na této infrastruktufe jezdi;
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17) ,vyménou v ramci Gdrzby“ vyména dili za dily s totoZnou funkei a vykonem pii pravidelné tdrzbé nebo opravnych
pracich;

18) ,tram-vlakem*“ vozidlo konstruované pro kombinovany provoz na méstské kolejové infrastruktufe i tézké kolejové
infrastruktufe;

19

~

s2uvedenim do provozu® vSechny ¢innosti, jimiz se subsystém uvadi do bézného provozu;

20

=

,zadavatelem* vefejny nebo soukromy subjekt, ktery objednd projekt, vystavbu, obnovu nebo modernizaci subsystému;

21

N

,drzitelem* fyzickd nebo prévnickd osoba, jez vozidlo vlastni nebo ma pravo je uZivat, uzivd vozidlo jako dopravni
prostiedek a je zapsdna jako vlastnik vozidla nebo jako osoba oprdvnénd je uzivat v registru vozidel uvedeném
v ¢lanku 47;

22

—

,zadatelem” fyzickd nebo pravnickd osoba Zadajici o povoleni, at je ji Zelezni¢ni podnik, provozovatel infrastruktury
nebo jakakoli jind osoba ¢i pravni subjekty, jako je vyrobce, vlastnik ¢i drzitel. Pro ucely ¢lanku 15 se ,zadatelem*
rozumi zadavatel nebo vyrobce nebo jejich zplnomocnéni zéstupci; pro déely clanku 19 se ,zadatelem” rozumi fyzicka
nebo pravnickd osoba zddajici rozhodnuti agentury o schvéleni technickych feSeni navrzenych pro projekty tratového
zafizeni ERTMS;

23

=

~projektem v pokrocilé fazi vyvoje” jakykoli projekt, jehoZ etapa planovani ¢i vystavby je v takové fazi, Ze by jakakoli
zména v technické specifikaci mohla ohrozit zivotaschopnost projektu v plinované podobé;

24

=

,harmonizovanou normou* evropskd norma ve smyslu ¢l. 2 odst. 1 pism. ¢) nafizeni (EU) ¢. 1025/2012;

25

=

,vnitrostatnim bezpe¢nostnim orgdnem“ bezpecnostn{ orgdn ve smyslu ¢l. 3 bodu 7 smérnice (EU) ...[... (*);

26

=

Jtypem* typ vozidla definujici zdkladni konstrukéni vlastnosti vozidla, na néz se vztahuje certifikat pfezkouseni typu
nebo certifikdt prezkoumani ndvrhu popsany v piislusném modulu ovéfovani;

27

—

,fadou“ soubor shodnych vozidel jednoho konstrukéniho typu;

28

=

,subjektem odpovédnym za tdrzbu® subjekt odpovédny za Gdrzbu ve smyslu ¢l. 3 bodu 20 smérnice (EU) .../... (*);

29

~

,méstskou kolejovou drahou” systém kolejové dopravy pro méstské nebo piiméstské oblasti s odolnosti vii¢i narazu C-
Il nebo C-IV (podle normy EN 15227:2011) a maximélni pevnosti vozidla 800 kN (podélna tlakova sila sprahla);
méstské kolejové systémy mohou pouzivat vlastni kolejové téleso nebo téleso uloZené ve vozovce a obvykle nedochdzi
k vyméné vozidel mezi nimi a s dalkovou osobni nebo nakladni dopravou;

30

=

,vnitrostatnimi pfedpisy vSechny zdvazné predpisy obsahujici pozadavky na bezpe¢nost Zeleznic nebo technické
pozadavky ptijaté v ¢lenském staté bez ohledu na subjekt, ktery je vydal, jiné nez predpisy stanovené Unii nebo
mezindrodni pfedpisy, které jsou v dotéeném clenském stdté pouzitelné na Zelezni¢ni podniky, provozovatele
infrastruktury nebo tfet{ strany;

31

—

yreferenénim provoznim stavem* normdlni provozni rezim a pfedvidatelné zhorSeni podminek (véetné opotiebeni)
v rozsahu a rdmci podminek uZivani specifikovanych v technické dokumentaci a knize tdrzby;

32

—

,oblasti pouziti vozidla“ sit nebo sité v rdmci ¢lenského stitu nebo skupiny ¢lenskych statti, v nichz md byt vozidlo
pouzivano;

33

=

,pHjatelnymi zplsoby prokazovadni shody“ nezdvaznd stanoviska vydand agenturou s cilem definovat zpusoby
prokazovani shody se zdkladnimi pozadavky;

34

=

L,piijatelnymi vnitrostatnimi zpusoby prokazovani shody“ nezdvaznd stanoviska vydand ¢lenskymi stity s cilem
definovat zptisoby prokazovani shody s vnitrostatnimi pfedpisy;

35) ,uvedenim na trh“ prvni doddni prvku interoperability, subsystému nebo vozidla ptipraveného k provozu v referen¢nim
provoznim stavu na trh Unie;

*) Smérnice obsazend v dokumentu 2013/0016 (COD).
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36) ,vyrobcem* fyzicka nebo pravnickd osoba, kterd vyrabi vyrobek v podobé prvku interoperability, subsystému ¢i vozidla
nebo dava takovy vyrobek navrhnout nebo vyrobit a tento vyrobek uvadi na trh pod svym jménem nebo ochrannou
znamkou;

37) ,zplnomocnénym zastupcem* fyzickd nebo pravnickd osoba usazend v Unii, kterd byla pisemné povéfena vyrobcem
nebo zadavatelem, aby jednala jeho jménem pfi plnéni vymezenych tkol;

38) ,technickou specifikaci dokument, jenz pfedepisuje technické pozadavky, které ma vyrobek, subsystém, postup nebo
sluzba spliiovat;

39) ,akreditaci“ akreditace ve smyslu ¢l. 2 bodu 10 nafizeni (ES) ¢. 765/2008;

40) ,vnitrostatnim akreditaénim orgdnem® vnitrostdtni akreditacni orgdn ve smyslu ¢l. 2 bodu 11 nafizeni (ES) ¢. 765/
2008;

41) ,posuzovanim shody“ postup k prokdzani, zda byly splnény konkrétni pozadavky tykajici se vyrobku, postupu, sluzby,
subsystému, osoby nebo subjektu;

42) ,subjektem posuzovani shody“ subjekt, ktery byl ozndmen nebo urcen jako odpovédny za ¢innosti posuzovani shody,
vCetné kalibrace, zkouSeni, certifikace a kontroly. Subjekt posuzovini shody je po ozndmeni ¢&lenskym stitem
oznacovan jako ozndmeny subjekt. Subjekt posuzovani shody je po urceni ¢lenskym statem oznacovéan jako urceny
subjekt;

43) ,osobou se zdravotnim postizenim nebo osobou s omezenou schopnosti pohybu a orientace” osoba, kterd md trvalé
nebo docasné fyzické, dusevni, mentdlni nebo smyslové postiZeni, jez v interakei s riznymi piekdzkami maze branit
jejimu plnému a G¢innému vyuzivani dopravnich prostfedki na rovnopravném zdkladé s ostatnimi cestujicimi, nebo
jejiz pohyblivost pfi pouziti dopravnich prostfedkt je snizena v disledku véku;

44) ,provozovatelem infrastruktury” provozovatel infrastruktury ve smyslu ¢l. 3 bodu 2 smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2012/34/EU (");

45) ,zelezni¢nim podnikem* Zelezni¢ni podnik ve smyslu ¢l. 3 bodu 1 smérnice 2012/34/EU a jakykoli jiny vefejny nebo
soukromy podnik, jehoZ ¢innosti je Zelezni¢ni pfeprava zbozi nebo cestujicich, pficemz tento podnik zajistuje trakci;
jsou zde zahrnuty i podniky zajistujici pouze trakci.

Cldnek 3
Zékladni pozadavky

1. Zelezni¢ni systém Unie, subsystémy a prvky interoperability, véetné rozhrani, musi vyhovovat ptislusnym zdkladnim
pozadavkam.

2. Technické specifikace uvedené v ¢lanku 60 smérnice 2014/25/EU, které jsou nezbytné k doplnéni evropskych

specifikaci nebo jinych norem pouzivanych v Unii, nesméji byt v rozporu se zdkladnimi pozadavky.

KAPITOLA II
TECHNICKE SPECIFIKACE PRO INTEROPERABILITU

Cldnek 4
Obsah TSI

1. Pro kazdy subsystém definovany v pfiloze II musi byt vypracovdna jedna TSI V piipadé potfeby muze byt pro
subsystém vypracovano nékolik TSI a jedna TSI se mtize vztahovat na nékolik subsystému.

2. Pevné subsystémy musi byt ve shodé s TSI a vnitrostdtnimi pfedpisy platnymi p¥i poddni Zddosti o povoleni k uvedeni
do provozu v souladu s touto smérnici, aniz je dotCen odst. 3 pism. f).

(') Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU ze dne 21. listopadu 2012 o vytvofeni jednotného evropského Zelezniéniho
prostoru (Uf. vést. L 343, 14.12.2012, s. 32).
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Vozidla musi byt ve shodé s TSI a vnitrostatnimi ptedpisy platnymi pii podani zadosti o povoleni k uvedeni na trh
v souladu s touto smérnici, aniz je dotCen odst. 3 pism. f).

Shodu pevnych subsystémil a vozidel je tieba udrzovat trvale po dobu jejich pouzivéni.
3. Vrozsahu nezbytném k dosazeni cilii této smérnice uvedenych v ¢lanku 1 musi byt v kazdé TSI

a) uveden zamysleny rozsah pisobnosti (¢dst sité nebo vozidla uvedené v priloze I, subsystém nebo ¢dst subsystému
uvedené v priloze II);

b) stanoveny zakladni pozadavky kladené na kazdy doty¢ny subsystém a na jeho rozhrani s jinymi subsystémy;

¢) stanoveny funkéni a technické specifikace, kterym musi subsystém a jeho rozhrani s ostatnimi subsystémy vyhovovat. Je-
li to nezbytné, mohou se tyto specifikace lisit podle uzivani subsystému, napiiklad podle kategorii trati, Zelezni¢nich
uzlii nebo vozidel uvedenych v piiloze I;

d) uréeny prvky interoperability a rozhrani, které musi byt pfedmétem evropskych specifikaci, véetné evropskych norem,
a které jsou nezbytné v zdjmu dosazeni interoperability Zelezni¢niho systému Unie;

e) v kazdém zvazovaném piipadé stanoveno, které postupy maji byt pouzity pfi posuzovani shody nebo vhodnosti pro
pouziti prvkd interoperability nebo pii ES ovéfovani subsystémt. Tyto postupy musi byt zaloZeny na modulech
definovanych v rozhodnut{ Komise 2010/713/EU (');

f) uvedena strategie uplatiiovani TSI. Zejména je nezbytné urcit fize, které maji probéhnout, s ohledem na odhadované
ndklady a pfinosy a predpoklddané dopady na dotcené ztcastnéné strany, k postupnému pfechodu od soucasného stavu
do kone¢ného stavu, ve kterém bude dodrzovani TSI obecnou normou. Je-li nezbytné koordinované provadéni TSI,
napiiklad po celé délce koridoru nebo mezi provozovateli infrastruktury a Zelezni¢nimi podniky, maze strategie
zahrnovat ndvrhy na provadéni po fazich;

g) u dotéenych pracovnikli uvedena odbornd kvalifikace a podminky ochrany zdravi a bezpe¢nosti pii praci vyzadované
pro provoz a udrzbu vyse uvedeného subsystému, jakoZ i pro uplatiovani TSI;

h) uvedeny ptedpisy, které se pouziji na stdvajici subsystémy a vozidla, zejména v pfipadé modernizace a obnovy,
a v takovych pfipadech zména, kterd vyzaduje zadost o nové povolent;

i) uvedeny parametry vozidel a pevnych subsystémda, které md Zelezni¢ni podnik zkontrolovat, a postupy ke kontrole
téchto parametrti po vyddni povoleni k uvedeni vozidla na trh a pfed prvnim pouzitim vozidla, aby se zajistila
kompatibilita mezi vozidly a tratémi, na nichz maji byt provozovana.

4. Kazda TSI musi byt vypracovana na zdkladé piezkouseni stavajictho subsystému a musi byt uveden cilovy subsystém,
kterého muze byt postupné dosazeno béhem ptiméfené doby. Piijimani TSI a dosahovéni souladu s nimi tudiz postupné
napomuze k dosazeni interoperability Zelezni¢niho systému Unie.

5. Vkazdém clenském staté musi TSI vhodnym zptsobem zachovavat kompatibilitu stavajictho Zelezni¢niho systému.
Za timto ucelem lze stanovit zvldstni pripady pro kazdou TSI s ohledem jak na sit, tak na vozidla, a zejména pokud jde
o prijjezdny priiez, rozchod koleje, osové vzdalenosti koleji a vozidla pochdzejici ze tietich zemi nebo uréend pro tietl
zemé. Pro kazdy zvldstni piipad stanovi TSI podrobnosti provadéni pro prvky TSI uvedené v odst. 3 pism. c) az g).

(") Rozhodnuti Komise 2010/713/EU ze dne 9. listopadu 2010 o0 modulech pro postupy posuzovani shody, vhodnosti pro pouziti a ES
ovéfovani, které maji byt pouzity v technickych specifikacich pro interoperabilitu piijatych na zakladé smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2008/57[ES (Uf. vést. L 319, 4.12.2010, s. 1).
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6.  Nelze-li nékteré technické aspekty odpovidajici zdkladnim pozadavkim do TSI vyslovné zahrnout, musi byt
jednozna¢né uréeny jako ,oteviené body“ v ptiloze dané TSL

7. TSI nebrani ¢clenskym stdtim rozhodnout o pouziti infrastruktur pro provoz vozidel, kterd nejsou zahrnuta do TSL

8. TSI mohou vyslovné a jasné odkazovat na evropské nebo mezinarodni normy, specifikace nebo technické dokumenty
zvefejnéné agenturou, pokud je to nezbytné nutné pro dosazeni cild této smérnice. V tom piipadé se tyto normy
a specifikace (nebo jejich piislusné ¢asti) nebo technické dokumenty povazuji za ptilohy doty¢né TSI a stavaji se zadvaznymi
od okamziku pouzitelnosti TSI. Pokud zddné takové normy, specifikace nebo technické dokumenty neexistuji, Ize do jejich
vypracovani odkazovat na jiné konkrétné urcené normativni dokumenty, které jsou vefejné a snadno dostupné.

Cldnek 5

Vypracovini, pfijeti a pfezkum TSI

1. Za Gcelem stanoveni konkrétnich cilt kazdé TSI je Komisi svéfena pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci
v souladu s ¢ldnkem 50, pokud jde zejména a tam, kde je to vhodné, o:

a) tizemni a technickou oblast ptsobnosti TSI;

b) pouzitelné zdkladni pozadavky;

¢) seznam regula¢nich, technickych a provoznich podminek, které by mély byt harmonizovany na trovni subsystéma a na
drovni rozhrani mezi subsystémy, a jejich ocekdvanou troven harmonizace;

d) pro Zeleznici specifické postupy posuzovani shody prvki interoperability nebo jejich vhodnosti pro pouziti;

e) pro zeleznici specifické postupy posuzovani ES ovéfovani subsystémd;

f) kategorie zaméstnancti podilejicich se na provozu a Gdrzbé dotéenych subsystéma a obecné cile pro stanoveni
minimdlnich pozadavkti na odbornou kvalifikaci a podminky ochrany zdravi a bezpecnosti pro dotéené zaméstnance;

jakékoli jiné nezbytné prvky, které je tieba vzit v tivahu v zdjmu zajisténi interoperability podle ¢l. 1 odst. 1 a 2 v rdmci
zelezni¢niho systému Unie, jako je sladéni TSI s evropskymi a mezindrodnimi normami nebo specifikacemi.

©

Pfi pfijimani téchto aktti v pfenesené pravomoci Komise odtivodni potfebu nové nebo podstatné zménéné TSI, véetné jejiho
dopadu na stévajici predpisy a technické specifikace.

2. K zajisténi jednotného provadéni aktl v pienesené pravomoci uvedenych v odstavci 1 Komise pozdda agenturu, aby
vypracovala ndvrhy TSI a jejich zmén a aby Komisi pfedlozila vhodnd doporuceni.

Kazdy ndvrh TSI je vypracovan v téchto fazich:

a) agentura ur¢{ zdkladni parametry pro TSI, jakoZ i pro rozhrani s ostatnimi subsystémy a jiné zvlastni piipady, jejichz
zména miZe byt nezbytnd;

b) na zdkladé zdkladnich parametri uvedenych v pismeni a) vypracuje agentura ndvrh TSI Agentura podle potieby
zohledni technicky rozvoj, dosud vykonanou prici v oblasti normalizace, ustavené pracovni skupiny a uzndvanou
vyzkumnou préci.
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3. PH navrhovdni nebo pfezkumu kazdé TSI, véetné zdkladnich parametrti, bere agentura v ivahu odhadované ndklady
a piinosy vsech zvazovanych technickych feseni spolu s jejich vzdjemnymi rozhranimi tak, aby byla urcena a uplatnéna
nejvyhodngjsi feSeni. V tomto posouzeni se uvedou pravdépodobné disledky pro viechny dotéené provozovatele
a hospodaiské subjekty a fddné se zohledni pozadavky smérnice (EU) .../... (*). Clenské stdty se na tomto posuzovani
podileji tim, ze v pFislusnych pfipadech poskytuji nezbytné tdaje.

4. Agentura vypracovava ndvrhy TSI a jejich zmény v souladu s ¢lanky 5 a 19 nafizeni (EU) ...[... (**) a plni pFitom
kritéria otevienosti, konsenzu a transparentnosti definovand v p¥iloze II nafizeni (EU) ¢. 1025/2012.

5. Vybor uvedeny v ¢lanku 51 (ddle jen ,vybor“) je pravidelné informovdn o postupu praci pfi vypracovani TSL
V souladu s akty v pfenesené pravomoci uvedenymi v odstavci 1 tohoto ¢lanku mize Komise béhem této prace vydat
jakékoli referen¢ni dokumenty nebo uzitecnd doporuceni tykajici se koncepce TSI a analyzy ndkladii a pifnost. Komise
muzZe zejména pozadovat, aby byla posouzena alternativni feSeni a aby posouzeni nakladii a ptinost téchto alternativnich
feSeni bylo uvedeno ve zpravé pfipojené k navrhu TSI

6.  Musi-li byt z diivodi technické kompatibility uvedeny do provozu riizné subsystémy soucasné, jsou data pouzitelnosti
piislusnych TSI totoznd.

7. PH navrhovani, pfijimdni nebo ptezkumu TSI agentura piihliz{ ke stanovisku uZivatelti k vlastnostem, které maji
piimy dopad na podminky, za nichZ se subsystémy pouzivaji. Za tim G¢elem vede agentura béhem navrhovéni a pfezkumu
TSI konzultace se sdruzenimi a subjekty zastupujicimi uZivatele. K ndvrhu TSI pfipoji zpravu o vysledcich téchto konzultaci.

8. Vsouladu s ¢lankem 7 nafizeni (EU) ...J... (**) Komise s pomoci vyboru vypracuje a pravidelné aktualizuje seznam
sdruzeni cestujicich a subjektd, se kterymi maji byt vedeny konzultace. Tento seznam muze byt na Zadost ¢lenského statu
nebo na podnét Komise pfezkouman.

9.  Pfi navrhovdni nebo piezkumu TSI bere agentura v tivahu stanovisko socidlnich partnertt k odborné kvalifikaci
a podminkdm ochrany zdravi a bezpecnosti pfi praci uvedenym v ¢l. 4 odst. 3 pism. g). K tomuto tG¢elu vede agentura se
socidlnimi partnery konzultace, dfive nez doporuceni tykajici se TSI a jejich zmén ptedlozi Komisi. Konzultace se socidlnimi
partnery se vedou ve vyboru pro kolektivni vyjednavéni zifzeném v souladu s rozhodnutim Komise 98/500/ES (*). Socidlni
partnefi vydaji své stanovisko do tff mésicti od této konzultace.

10.  Pokud méd revize TSI za ndsledek zménu pozadavki, zajisti nové znéni TSI kompatibilitu se subsystémy, které jiz
byly uvedeny do provozu v souladu s ptedchozimi znénimi TSI

11. K dosazeni konkrétnich cild stanovenych v aktech v pfenesené pravomoci uvedenych v odstavci 1 stanovi Komise
prostfednictvim provadécich aktd TSI Tyto provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 51 odst. 3.
Zahrnuji vSechny prvky uvedené v ¢l. 4 odst. 3 a spliuji viechny pozadavky stanovené v ¢l. 4 odst. 4 az 6 a odst. 8.

Cldnek 6
Nedostatky v TSI

1. Pokud se po pfijeti TSI ukdze, ze obsahuje nedostatky, zméni se tato TSI v souladu s ¢l. 5 odst. 11. Je-li to vhodné,
zahdji Komise tento postup neprodlené. Takové nedostatky zahrnuji piipady, které by mohly mit v ¢lenském staté za
nasledek provoz, ktery neni bezpe¢ny.

2. Do dokonceni ptezkumu TSI si Komise miZe vyzddat stanovisko agentury. Komise analyzuje stanovisko agentury
a informuje vybor o svych zdvérech.

*) Smérnice obsazend v dokumentu 2013/0016 (COD).

(**)  Nafizen{ obsazené v dokumentu 2013/0014 (COD).

() Rozhodnuti Komise 98/500/ES ze dne 20. kvétna 1998 o ziizeni vyborl pro kolektivni vyjedndvini k podpofe dialogu mezi
socidlnimi partnery na evropské drovni (UF. vést. L 225, 12.8.1998, s. 27).
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3. Na zadost Komise piedstavuje stanovisko agentury podle odstavce 2 pfijatelny zptsob prokdzani shody, a proto mize
byt pouzito pro hodnoceni projektti az do piijeti revidované TSI

4. Kterykoli ¢len sité reprezentativnich subjekt uvedené v ¢l. 38 odst. 4 nafizeni (EU) .../... (*) mtze Komisi upozornit
na mozné nedostatky v TSL

Cldnek 7
Neuplatnéni TSI

1. Clenské stity mohou umoznit Zadateli neuplatnit jednu nebo vice TSI nebo jejich &asti v téchto ptipadech:

a) pii ndvrhu nového subsystému nebo jeho &asti, pfi obnové nebo modernizaci stavajictho subsystému nebo jeho ¢asti
nebo u jakéhokoli prvku uvedeného v ¢l. 1 odst. 1, ktery je ke dni po&atku pouzitelnosti dotéenych TSI v pokrocilé fizi
vyvoje nebo je pfedmétem probihajictho plnéni smlouvy;

b) jestlize podminky rychlého obnoveni sité po nehodé nebo pfirodni katastrofé ekonomicky nebo technicky nedovoluji
Castecné nebo plné uplatnit ptislusnou TSI v tom pripadé je doba, kdy se TSI nepouziji, omezena na dobu do obnoven{
sité;

¢) pfindvrhu obnovy, rozsiteni nebo modernizace stavajiciho subsystému ¢i jeho ¢asti, jestlize by uplatnéni dotcenych TSI
ohrozilo hospodafskou Zivotaschopnost projektu nebo kompatibilitu Zelezni¢niho systému v dotéeném ¢lenském staté,
napiiklad v souvislosti s prijezdnym prifezem, rozchodem koleje, osovou vzdilenosti koleji nebo napdjecim
elektrickym napétim;

d) v piipadé vozidel jedoucich ze tietich zemi nebo do tietich zemi, jejichz rozchod koleje se 1isi od rozchodu koleje hlavni
zelezni¢ni sité uvnitt Unie;

e) piindvrhu nového subsystému nebo pfi navrhu obnovy nebo modernizace stdvajictho subsystému na tizemi dotéeného
¢lenského stdtu, jestlize jeho Zeleznicni sit je od Zelezni¢ni sité zbyvajici ¢dsti Unie oddélena morem nebo v dusledku
zvlastnich zemépisnych podminek.

2.V pripadé uvedeném v odst. 1 pism. a) predd doteny ¢lensky stdt Komisi do jednoho roku od vstupu kazdé z TSI
v platnost seznam projektt, které se provadéji na jeho tizemi a které se podle ndzoru dotéeného ¢lenského stdtu nachdzeji
v pokrodilé fazi vyvoje.

3.V ptipadech uvedenych v odst. 1 pism. a) a b) sdéli clensky stdt Komisi své rozhodnuti neuplatnit jednu nebo vice TSI
nebo jejich &asti.

4.V piipadech uvedenych v odst. 1 pism. a), c), d) a e) tohoto ¢lanku podd dotéeny clensky stt Komisi zddost
o neuplatnéni TSI nebo jejich &asti spolecné se souborem dokumentd obsahujicim odtvodnéni zddosti, a zdroven uvede
alternativni pfedpisy, které md v amyslu uplatnit namisto TSI V ptipadé uvedeném v odst. 1 pism. ) tohoto ¢lanku Komise
zddost posoudi a na zdkladé tplnosti a soudrznosti informaci uvedenych v souboru dokumentt rozhodne, zda ji pfijme.
V ptipadech uvedenych v odst. 1 pism. ¢) a d) tohoto ¢lanku pFijme Komise na zdkladé takového posouzeni rozhodnuti
prostrednictvim provadécich aktl. Tyto provaddéci akty se pijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 51 odst. 3.

V piipadech uvedenych v ¢l. 21 odst. 6 tfetim pododstavci Zadatel predlozi soubor dokumentdl agentufe. Agentura
konzultuje piislusné bezpecnostni organy a Komisi predlozi své konecné stanovisko.

5. Komise prostiednictvim provadéctho aktu stanovi informace, které maji byt zahrnuty do souboru dokumentt
uvedeného v odstavci 4, pozadovany formdt tohoto souboru a zplsob jeho pfedani. Tento provadéci akt se piijme
piezkumnym postupem uvedenym v ¢l. 51 odst. 3.

6. Do pfijeti rozhodnuti Komise mohou ¢lenské staty bez prodleni uplatiiovat alternativni pfedpisy uvedené v odstavci 4.

7. Komise rozhodne do ¢tyf meésicti od poddni zddosti, k niZ je pfilozen dplny soubor dokumentti. Nepfijme-li
rozhodnuti, povazuje se Zadost za schvalenou.

*) Nafizen{ obsazené v dokumentu 2013/0014 (COD).
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8. O vysledcich posouzeni a o vysledku postupu podle odstavce 4 jsou informovany vSechny clenské staty.

KAPITOLA 1II
PRVKY INTEROPERABILITY

Cldnek 8

Podminky pro uvddéni prvkd interoperability na trh
1. Clenské stity piijmou veskerd nezbytnd opatieni, aby prvky interoperability byly:

a) uvedeny na trh pouze v piipadé, ze umoziuji dosazeni interoperability Zelezni¢niho systému Unie a pfitom vyhovuji
zdkladnim pozadavkiim;

b) urcenym zpiisobem vyuziviny v oblastech svého pouziti a byly Fadné instalovdny a udrzovény.
Tento odstavec nebrdni uvedeni zminénych prvka na trh pro jind pouZziti.

2. Clenské stity nesméji na svém tizemi na zdkladé této smérnice zakazovat ¢ omezovat uvadéni na trh jednotlivych
prvki interoperability uréenych k pouziti v Zelezni¢nim systému Unie ani tomuto uvddéni na trh brénit, jestlize tyto prvky
vyhovuji této smérnici. Zejména nesméji pozadovat kontroly, které jiz byly provedeny jako souddst postupu pro ES
prohladseni o shodé nebo o vhodnosti pro pouziti stanoveného v ¢lanku 10.

Cldnek 9
Shoda nebo vhodnost pro pouziti
1. Clenské stity a agentura povazuji prvek interoperability za vyhovujici zdkladnim pozadavkiim, pokud splituje
podminky stanovené odpovidajicimi TSI nebo odpovidajici evropské specifikace, které byly vypracovany k dodrzeni téchto

podminek. ES prohldeni o shodé nebo o vhodnosti pro pouziti osvédcuje, Ze se na prvky interoperability pouzily postupy
stanovené v piislusnych TSI pro posuzovdni shody nebo vhodnosti pro pouZziti.

2. Pokud to TSI vyzaduje, k ES prohldseni se pfilozi:

a) certifikdt vydany ozndmenym subjektem nebo ozndmenymi subjekty o skutecné shodé jednotlivého samostatné
uvazovaného prvku interoperability s technickymi specifikacemi, které se maji dodrzet;

b) certifikdt vydany ozndmenym subjektem nebo ozndmenymi subjekty o vhodnosti pro pouziti prvku interoperability,
pfi¢emz se prvek posuzuje v piislusném Zelezninim prostiedi, zejména v piipadech doteenych funkénich pozadavk.

3. ES prohldseni je datovdno a podepsdno vyrobcem nebo jeho zplnomocnénym zdstupcem.

4. Komise stanovi prostfednictvim provadécich akt vzor ES prohldseni o shodé nebo o vhodnosti pro pouziti prvki
interoperability a seznam pravodnich dokumentd. Tyto provadéci akty se piijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 51
odst. 3.

5. Naéhradni dily pro subsystémy, které jsou v okamziku vstupu p¥islusné TSI v platnost jiz uvedeny do provozu, se
mohou do téchto subsystému instalovat, aniZ by se na né pouzil odstavec 1.

6. TSI mohou stanovit pfechodné obdobi pro Zelezni¢ni produkty uvedené v téchto TSI jako prvky interoperability, které
ke dni vstupu téchto TSI v platnost jiz byly uvedeny na trh. Takové prvky musi byt v souladu s ¢l. 8 odst. 1.
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Cldnek 10

Postup pro ES prohliseni o shodé nebo o vhodnosti pro pouZiti

1. Pro vypracovani ES prohldseni o shodé nebo o vhodnosti pro pouziti prvku interoperability pouzije vyrobce nebo
jeho zplnomocnény zdstupce ustanoveni piislusnych TSL

2. Jestlize to pfislusnd TSI vyZzaduje, provede posouzeni shody nebo vhodnosti pro pouziti prvku interoperability
oznameny subjekt, u kterého vyrobce nebo jeho zplnomocnény zastupce podal Zadost.

3. Jsou-li prvky interoperability pfedmétem jinych pravnich aktt Unie tykajicich se jinych zdleZitosti, musi ES prohldseni
o shodé nebo o vhodnosti pro pouziti uvadét, Ze prvky interoperability rovnéz spliuji pozadavky téchto jinych pravnich
aktd.

4. Pokud vyrobce ani jeho zplnomocnény zdstupce neplni povinnosti stanovené v odstavcich 1 a 3, pfechdzeji tyto
povinnosti na kazdou osobu, kterd uvddi prvek interoperability na trh. Pro tcely této smérnice md stejné povinnosti kazdy,
kdo sestavuje prvky interoperability nebo jejich ¢dsti rtizného ptvodu nebo kdo vyrdbi prvky interoperability pro vlastni
potiebu.

5. Zjisti-li ¢lensky stat, Ze ES prohldseni nebylo fadné vypracovano, zajist, aby prvek interoperability nebyl uveden na
trh. V takovém piipadé je vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce povinen obnovit shodu prvku interoperability za
podminek stanovenych timto ¢lenskym statem.

Cldnek 11

Nedodrzeni zdkladnich pozadavkd u prvki interoperability

1. Jestlize ¢lensky stat zjisti, Ze prvek interoperability, na néjz se vztahuje ES prohldSeni o shodé nebo o vhodnosti pro
pouziti, uvedeny na trh a pouzivany v souladu se svym uréenim pravdépodobné nevyhovi zdkladnim pozadavkiim, uini
veskeré kroky nezbytné k omezeni oblasti pouziti tohoto prvku, k zdkazu jeho pouzivani ¢ k jeho stazeni z trhu nebo
z obéhu. Doty¢ny ¢lensky stat neprodlené uvédomi Komisi, agenturu a ostatni ¢lenské staty o u¢inénych opatfenich a uvede
dtvody svého rozhodnuti, pficemz zejména uvede, zda je nemoznost dosdhnout shody zptsobena:

a) nesplnénim zakladnich pozadavkd;
b) nespravnym uplatnénim evropskych specifikaci v piipadé, Ze jsou tyto specifikace uplatiovany;
¢) nedostatky v evropskych specifikacich.

2. Agentura z povéfeni Komise zahdji neprodlené a v kazdém piipadé nejpozdéji do 20 dnti od ziskdni tohoto povéfeni
konzultaci s dot¢enymi stranami. Jestlize agentura po této konzultaci shledd, Ze opatfeni je nediivodné, uvédomi o tom
neprodlené Komisi, ¢lensky stdt, ktery k ni podal podnét, a ostatni ¢clenské stity a vyrobce nebo jeho zplnomocnéného
zastupce. Shleda-li agentura, Ze opatieni je divodné, neprodlené informuje ¢lenské staty.

3. Vyplyvé-li rozhodnuti podle odstavce 1 z nedostatku v evropskych specifikacich, u¢ini ¢lenské stity, Komise nebo
agentura jedno (i vice z téchto opatient:

a) Caste¢né nebo uplné stazeni dotené specifikace z publikaci, které ji obsahuji;

b) je-li ptisludna specifikace harmonizovanou normou, omezeni nebo staZeni této normy v souladu s ¢lankem 11 nafizeni
(EU) ¢. 1025/2012;

¢) piezkum TSI v souladu s ¢lankem 6 této smérnice.

4. Nespliuje-li prvek interoperability, k némuz bylo vypracovano ES prohldseni o shod¢, zdkladni pozadavky, pfijme
piislusny ¢lensky stit vhodnd opatfeni vici subjektu, ktery prohldSeni vypracoval, a uvédomi o tom Komisi a ostatni
Clenské staty.
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KAPITOLA IV
SUBSYSTEMY

Cldnek 12
Volny pohyb subsystémit

Aniz je dotcena kapitola V, nesméji ¢lenské staty na svém tizemi na zdklad¢ této smérnice zakazovat ¢i omezovat vystavbu,
uvadéni do provozu a provozovani strukturalnich subsystému tvoticich Zelezni¢ni systém Unie ani této vystavbé, uvddéni
do provozu a provozovani brénit, jestlize tyto subsystémy vyhovuji zdkladnim pozadavkim. Zejména nesméji pozadovat
kontroly, které jiz byly provedeny:

a) jako soucdst postupu, ktery vede k ES prohldseni o ovéfeni; nebo

b) v jinych ¢lenskych stitech pred vstupem nebo po vstupu této smérnice v platnost k ovéfeni toho, zda jsou za stejnych
provoznich podminek splnény stejné pozadavky.

Cldnek 13

Shoda s TSI a vnitrostdtnimi pfedpisy

1. Agentura a vnitrostitni bezpe¢nostni organy povazuji za vyhovujici zdkladnim pozadavkim takové strukturdlni
subsystémy tvofici Zelezni¢ni systém Unie, na néz se vztahuje piislusné ES prohldseni o ovéfeni vytvofené pomoci odkazu
na TSI podle ¢lanku 15, nebo prohldSeni o ovéfeni vytvofené pomoci odkazu na vnitrostdtni pfedpisy v souladu s ¢l. 15
odst. 8, nebo oboji.

2. Vnitrostatni pfedpisy pro uplatiiovani zdkladnich pozadavkd a piipadné pfijatelnych vnitrostitnich zpisobt
prokazovani shody se pouziji v téchto p¥ipadech:

a) v pifpadé, Ze TSI se nevztahuje, nebo se nevztahuje v plném rozsahu, na nékteré aspekty odpovidajici zakladnim
pozadavkim, v¢etné otevienych bodd uvedenych v ¢l. 4 odst. 6;

b) v piipadé, Ze je ozndmeno neuplatnéni jedné nebo vice TSI nebo jejich ¢dsti podle ¢lanku 7;
¢) pokud zvlastni ptipad vyZaduje uplatnéni technickych pravidel, kterd nejsou obsazena v pfislusné TSI;

d) v piipadg, Ze vnitrostatni predpisy jsou pouzity ke specifikaci stavajicich systémii a omezeny na posuzovani technické
kompatibility vozidla se sit;

e) v pifpadé siti a vozidel, na nézZ se nevztahuji TSI;
f) jako naléhavé docasné preventivni opatfeni, zejména po nehodé.

Cldnek 14

Oznamovéni vnitrostitnich pfedpist
1. Clenské staty ozndmi Komisi a agentufe stdvajici vnitrostdtni piedpisy uvedené v ¢l. 13 odst. 2 v téchto piipadech:
a) pokud tyto vnitrostatni predpisy nebyly ozndmeny k ... (*). V takovém ptipadé musi byt ozndmeny do... (**);
b) pokazdé, kdyz se predpisy zmén;
¢) po podani nové zadosti o neuplatnéni TSI v souladu s ¢lankem 7;

d) stanou-li se vnitrostatni pfedpisy po zvefejnéni ¢i piezkumu dotéené TSI piebytecnymi.

*) Datum vstupu této smérnice v platnost.
(*  Sest mésict po dni vstupu této smérnice v platnost.
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2. Clenské stity ozndmi Gplnd znéni vnitrostdtnich predpisit uvedenych v odstavci 1 prostiednictvim vhodného
informacniho systému v souladu s ¢lankem 27 nafizeni (EU) ...[... ().

3. Clenské stdty zajisti, aby vnitrosttni predpisy uvedené v odstavci 1, véetné téch, jez se vztahuji na rozhrani mezi
vozidly a sitémi, byly snadno piistupné a vefejné a aby pouzivaly pojmy, jez jsou srozumitelné viem dotéenym strandm.
Clenské staty mohou byt pozadany, aby poskytly dopliujici informace o téchto vnitrostatnich predpisech.

4. Clenské stity mohou stanovit nové vnitrostétni pedpisy pouze v téchto piipadech:
a) pokud TSI nevyhovuje plné zdkladnim pozadavkam;
b) jako naléhavé preventivni opatieni, zejména po nehodé.

5. Clenské stity predlozi agentuie a Komisi prostfednictvim piislusného informaéniho systému v souladu s ¢ldnkem 27
nafizeni (EU) ...[... (*) ndvrhy novych vnitrostitnich ptedpisti pted jejich planovanym zavedenim do vnitrostatniho
pravniho fadu, aby mohly byt v¢as posouzeny ve lhitich uvedenych v ¢l. 25 odst. 1 nafizeni (EU) ...[... (¥), a zavedeni
téchto novych vnitrostdtnich piedpisti odtivodni. Clenské stity zajisti, aby byl ndvrh v dostatecné pokrocilém stadiu
piipravy, s cilem umoznit agentufe provést posouzeni podle ¢l. 25 odst. 2 nafizeni (EU) ...[... (*).

6.  Prijaté nové vnitrostatni predpisy ozndmi ¢lenské staty agentufe a Komisi prostiednictvim piislusného informacéniho
systému v souladu s ¢ldnkem 27 nafizeni (EU) .../[... (*).

7.V piipadé naléhavych preventivnich opatfeni mohou ¢lenské stity pfijmout a pouzivat novy vnitrostdtni pfedpis
okamzité. Tento pfedpis musi byt ozndmen v souladu s ¢l. 27 odst. 2 nafizeni (EU) ...[... (*) a pfedloZen agentufe
k posouzeni v souladu s ¢l. 26 odst. 1, 2 a 5 uvedeného nafizeni.

8.  Pfi oznamovani vnitrostitntho pfedpisu uvedeného v odstavci 1 ¢i nového vnitrostitniho predpisu clenské staty
odtivodni, pro¢ je tento predpis potfebny k plnéni nékterého ze zdkladnich pozadavkd, jenz dosud nebyl zahrnut do
piislusné TSL

9. Agentura posuzuje ndvrhy vnitrostatnich pfedpist a vnitrostdtni pfedpisy uvedené v odstavci 1 postupy stanovenymi
v ¢lancich 25 a 26 nafizeni (EU) ...[... (¥).

10. S cilem usnadnit vzdjemné uzndvani vozidel v rtznych ¢lenskych statech a uvadéni vozidel na trh, véetné
kompatibility mezi pevnym a mobilnim zafizenim, stanovi Komise prostiednictvim provddécich aktd klasifikaci
ozndmenych vnitrostatnich pfedpisti do riznych skupin. Tyto provadéci akty vychdzeji z pokroku dosazeného agenturou
v oblasti vzdjemného uzndvani a pijimaji se pfezkumnym postupem podle ¢l. 51 odst. 3.

Agentura klasifikuje vnitrostdtni predpisy, které jsou ozndmeny podle tohoto ¢ldnku, v souladu s provddécimi akty
uvedenymi v prvnim pododstavci tohoto odstavce.

11.  Clenské stity se mohou rozhodnout, Ze neozndmi predpisy a omezeni vyhradné mistni povahy. V takovém piipadé
uvedou tyto pfedpisy a omezeni v registrech infrastruktury uvedenych v ¢lanku 49.

12.  Na vnitrostatni pfedpisy oznamované podle tohoto ¢lanku se nevztahuje oznamovaci postup stanoveny ve smérnici
Evropského parlamentu a Rady (EU) 20151535 ().

13.  Vnitrostatni piedpisy, které nejsou ozndmeny v souladu s timto ¢ldnkem, se pro Géely této smérnice nepouZiji.

* Nafizen{ obsazené v dokumentu 2013/0014 (COD).
() Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/1535 ze dne 9. zafi 2015 o postupu pii poskytovani informaci v oblasti
technickych piedpisti a predpisti pro sluzby informacni spole¢nosti (Uf. vést. L 241, 17.9.2015, s. 1).
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Cldnek 15

Postup vypracovani ES prohldseni o ovéfeni

1. Aby mohlo byt vypracovdno ES prohldseni o ovéfeni nezbytné pro uvedeni na trh a uvedeni do provozu podle
kapitoly V, pozddd Zadatel subjekt nebo subjekty posuzovéni shody, které si pro tento téel zvolil, aby pouzily postup ES
ovérovani uvedeny v piiloze IV.

2. Zadatel vypracuje ES prohldseni o ovéfeni subsystému. V ném na vlastni odpovédnost prohlasuje, ze dany subsystém
byl podroben pfislusnym postuptim ovéfovani a ze spliiuje pozadavky piislusného prava Unie a piislusnych vnitrostdtnich
piedpist. ES prohldSeni o ovéfeni a privodni dokumenty jsou datovany a podepsany Zadatelem.

3. Cinnost ozndmeného subjektu odpovédného za ES ovéfeni subsystému za&ind ve fdzi navrhu a zahrnuje celou dobu
vyroby az do fze pfijeti, a to pfed uvedenim subsystému na trh nebo do provozu. V souladu s pfislusnou TSI rovnéz
zahrnuje ovéfeni rozhrani doty¢ného subsystému se systémem, do néjz je zaclenén.

4. Zadatel odpovidd za sestaveni technické dokumentace, kterd ma byt piiloZzena k ES prohldseni o ovéfeni. Tato
technickd dokumentace musi obsahovat vSechny nezbytné doklady vztahujici se k vlastnostem subsystému a piipadné
viechny doklady osvédcujici shodu prvka interoperability. Musi obsahovat rovnéz veskeré tidaje vztahujici se k podminkdm
a omezenim pouZivani a pokyny pro servis, prtibéZnou nebo pravidelnou kontrolu, sefizovéani a udrzbu.

5.V piipadé obnovy ¢i modernizace subsystému majici za ndsledek zménu technické dokumentace a dopad na platnost
jiz provedenych postupti ovétovani zadatel posoudi, zda je tieba nové ES prohldSeni o ovéfeni.

6.  Ozndmeny subjekt mize vydavat pribéznd prohldSeni o ovéfeni s cilem pokryt urcité fize postupu ovéfovani nebo
urdité ¢asti subsystému.

7. Pokud to pfislusné TSI umoziuji, mize ozndmeny subjekt vydavat certifikdty o ovéfent tykajici se jednoho ¢i nékolika
subsystémil nebo nékterych ¢dsti téchto subsystémd.

8. Clenské stity ur&i subjekty odpovédné za provddéni postupu ovéfovani ve vztahu k vnitrostdtnim piedpistim.
V tomto ohledu odpovidaji za plnéni piislusnych kol urcené subjekty. Aniz je dotéen ¢lanek 30, muze ¢clensky stdt za
uréeny subjekt oznacit ozndmeny subjekt, a v takovém piipadé muize cely postup provést jediny subjekt posuzovani shody.

9.  Komise muze prostfednictvim provadécich aktd urcit:

a) podrobnosti postuptt ES ovéfovani subsystémi, vcetné postupu ovéfovdni v piipadé vnitrostitnich predpisd,
a dokumenty, které mé Zadatel pro Géely tohoto postupu piedlozit;

b) vzory ES prohldseni o ovéfent, a to i v ptipadé zmény subsystému nebo v piipadé dalstho ovéfovéni, vzory docasného
prohldseni o ovéfeni a vzory dokumentt z technické dokumentace, kterd mé byt k prohldsenim ptilozen, jakoz i vzory
certifikdtu o ovéfeni.

Tyto provadéci akty se piijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 51 odst. 3.

Cldnek 16

Nedodrzeni zdkladnich pozadavkd u subsystémii

1. Jestlize clensky stdt zjisti, Ze strukturdlni subsystém, na ktery se vztahuje ES prohldseni o ovéfeni s ptiloZenou
technickou dokumentaci, neni plné v souladu s touto smérnici, a Ze zejména nevyhovuje zdkladnim pozadavkim, maze
pozddat o provedeni dodate¢nych kontrol.

2. Clensky stat, ktery podava zddost, uvédomi neprodlené Komisi o viech pozadovanych dodate¢nych kontroldch
a o davodech, které ho k tomu vedou. Komise konzultuje zticastnéné strany.
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3. Clensky stat, ktery podava zddost, uptesni, zda netplnost souladu s touto smérnici vyplyva:

a) z nedodrzeni zékladnich pozadavkd nebo TSI nebo z nesprévného uplatnéni TSI; v takovém pfipadé Komise ihned
informuje ¢lensky stdt, v némz sidli osoba, jez nespravné vystavila ES prohldSeni o ovéfeni, a pozada tento ¢lensky sta,
aby pfijal vhodnd opatfen;

b) z nedostatku v TSI; v takovém piipadé se pouzije postup pro zménu TSI uvedeny v ¢lanku 6.

Cldnek 17
Predpoklad shody

Predpokladd se, Ze prvky interoperability a subsystémy, které jsou ve shodé s harmonizovanymi normami nebo jejich
¢astmi, na néz byly zvefejnény odkazy v Utednim véstniku Evropské unie, jsou ve shodé se zakladnimi pozadavky, na které
se tyto normy nebo jejich ¢asti vztahuji.

KAPITOLA V
UVEDENI NA TRH A UVEDENI DO PROVOZU

Cldnek 18

Povoleni k uvedeni pevnych zafizeni do provozu

76

1. Subsystémy ,tratové fizeni a zabezpeceni®, ,energie“ a ,infrastruktura“ sméji byt do provozu uvedeny jen tehdy,
jestlize jsou navrzeny, zhotoveny a instalovany takovym zptsobem, Ze spliuji zdkladni pozadavky, a obdrZely ptislusné
povoleni v souladu s odstavci 3 a 4.

2. Kazdy vnitrostatni bezpecnostni orgdn povoluje uvedeni do provozu téch subsystémt ,energie®, ,infrastruktura“
a tratové Fizeni a zabezpeleni®, které jsou umistény nebo provozovany na tzemi jeho ¢lenského statu.

3. Vnitrostdtni bezpecnostni orgdny poskytuji podrobné pokyny o tom, jak ziskat povoleni uvedend v tomto ¢lanku.
Pokyny pro poddvani zddosti, které popisuji a vysvétluji pozadavky na uvedend povoleni a uvadgji vycet pozadovanych
dokumentti, jsou zpfistupnény Zadateli bezplatné. Agentura a vnitrostatni bezpecnostni orgdny spolupracuji pii Siteni
téchto informaci.

4. Zadatel podd zddost o povoleni k uvedeni pevnych zafizeni do provozu vnitrostitnimu bezpecnostnimu orgénu.
Souddsti zadosti je soubor dokumentd obsahujici dokumenty doklddajici:

a) prohldseni o ovéfeni uvedend v ¢lanku 15;

b) technickou kompatibilitu subsystémd se systémem, do kterého budou za¢lenény, stanovenou na zékladé pfislusnych TSI,
vnitrostatnich pfedpist a registrs;

) bezpecné zaclenéni subsystémi stanovené na zdkladé pislusnych TSI, wvnitrostitnich pfedpisi a spolecnych
bezpecnostnich metod (CSM) stanovenych ¢lankem 6 smérnice (EU) .../[... (¥).

d) v piipadé subsystémi ,tratové fizeni a zabezpeCeni“ zahrnujicich zafizeni evropského vlakového zabezpecovaciho
systému (ETCS) nebo globélniho systému pro mobilni komunikace v Zelezni¢nim provozu (GSM-R) kladné rozhodnut{
agentury vydané v souladu s ¢linkem 19 této smérnice a v pfipadé zmény ndvrhu zaddvaci dokumentace nebo popisu
plénovanych technickych feseni, kterd nastala po kladném rozhodnuti, soulad s vysledkem postupu podle ¢l. 30 odst. 2
nafizeni (EU) ...[... (*¥).

5. Do jednoho mésice od obdrzeni Zddosti Zadatele jej vnitrostdtni bezpe¢nostni orgn informuje, Ze soubor dokumentt
je aplny, nebo pozada o piislusné dopliujici informace a stanovi ptiméfenou lhiitu pro jejich poskytnuti.

*) Smérnice obsazend v dokumentu 2013/0016 (COD).
(**)  Nafizen{ obsazené v dokumentu 2013/0014 (COD).
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vy,

Vnitrostatni bezpecnostni orgdn ovéi{ Gplnost, relevantnost a soudrznost souboru dokumentti a, v piipadé tratového
zafizeni ERTMS, soulad s kladnym rozhodnutim agentury vydanym podle ¢ldnku 19 této smérnice a piipadné soulad
s vysledkem postupu podle ¢l. 30 odst. 2 nafizeni (EU) ...[... (*). Po tomto ovéfeni vnitrostdtni bezpecnostni organ vyda
povoleni k uvedeni pevnych zafizeni do provozu nebo informuje Zadatele o zamitavém rozhodnuti v pfedem stanovené,
piimétené lhaté a v kazdém pripadé do ¢tyF mésict od obdrzeni viech piislusnych informaci.

6. 'V piipadé obnovy nebo modernizace stdvajicich subsystémi zasle zadatel soubor dokumentt s popisem projektu
vnitrostatnimu bezpe¢nostnimu orgdnu. Do jednoho mésice od obdrzeni Zddosti Zadatele jej vnitrostdtni bezpecnostni
organ informuje, Ze soubor dokumentt je Gplny, nebo pozada o prislusné dopliujici informace a stanovi pfiméfenou lhiitu
pro jejich poskytnuti. Vnitrostatni bezpe¢nostni orgdn, v pifpadé tratovych projektti ERTMS v tizké spolupraci s agenturou,
posoudi tento soubor dokumentd a podle nasledujicich kritérii rozhodne, zda je tieba nové povoleni pro uvedeni do
provozu:

a) zamyslené prace mohou nepiiznivé ovlivnit celkovou troveil bezpe¢nosti doty¢ného subsystému;
b) vyzaduji to pfislusné TSI

¢) vyzaduji to vnitrostatni provadéci plany stanovené ¢lenskymi stity; nebo

d) jsou zménény parametry, na jejichz zdkladé jiz bylo udéleno povoleni.

Vnitrostatni bezpe¢nostni organ ptijme rozhodnuti v pfedem urcené, piiméfené lhiité a v kazdém piipadé do ¢tyf mésict
od obdrzeni viech piislusnych informaci.

7. Kazdé zamitnuti Zadosti o povoleni k uvedeni pevnych zafizeni do provozu vnitrostitni bezpecnostni orgdny fadné
zdivodni. Zadatel mize ve lhiit¢ jednoho mésice od obdrzeni zamitavého rozhodnuti podat vnitrostitnimu
bezpecnostnimu organu Zddost o pfezkouméni jeho rozhodnuti. Zddost musi byt odiivodnéna. Vnitrostétni bezpe¢nostni
organ své rozhodnuti potvrdi nebo zrusi do dvou mésicti od obdrzeni Zddosti o pfezkum. Je-li potvrzeno zamitavé
rozhodnuti vnitrostatniho bezpe¢nostniho organu, mize se proti nému zadatel odvolat k odvolacimu organu podle ¢l. 18
odst. 3 smérnice (EU) ...[... (*¥).

Cldnek 19

Harmonizované providéni ERTMS v Unii

1.V pripadé subsystémdi ,tratové Fizeni a zabezpeceni® zahrnujicich zafizeni evropského vlakového zabezpecovaciho
systému (ETCS) nebo globédlntho systému pro mobilni komunikace v Zelezni¢nim provozu (GSM-R) zajisti agentura
harmonizované provadéni systému ERTMS v Unii.

2. S cilem zajistit harmonizované provddéni ERTMS a interoperabilitu na Grovni Unie zkontroluje agentura pied
jakoukoli vyzvou k podévéani nabidek pro tratové zafizeni ERTMS, zda jsou technickd feseni plné v souladu s piislusnymi
TSI, a tudiz plné interoperabilni.

3. Zadatel podd zddost o schvéleni agenturou. K Zddosti tykajici se jednotlivych projektt ERTMS nebo kombinace
projektd, trati, skupiny trati nebo sité musi byt ptilozen soubor dokumentd, ktery obsahuje:

a) ndvrh zaddvaci dokumentace nebo popis planovanych technickych Fesent;

b) doklad o splnéni podminek nezbytnych pro technickou a provozni kompatibilitu subsystému s vozidly uréenymi pro
provoz dané sité;

¢) doklad o souladu planovanych technickych feseni s ptislusnymi TSI

d) jakékoli dalsf relevantni dokumenty, jako jsou stanoviska vnitrostdtniho bezpecnostniho orgdnu, prohldseni o ovéfeni
nebo certifikdty shody.

* Nafizen{ obsazené v dokumentu 2013/0014 (COD).
(*  Smérnice obsazend v dokumentu 2013/0016 (COD).
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Tato zadost a tdaje tykajici se vSech zadateld, fazi v rdmci piislusnych postupii a jejich vysledky a piipadné viech zadosti
a rozhodnuti odvolactho sendtu se podava prostiednictvim jednotného kontaktniho mista uvedeného v ¢lanku 12 nafizeni

EV) ...]... (5.

Vnitrostatni bezpe¢nostni organy mohou vydat stanovisko k zddosti o schvéleni bud’ zadateli pfed podanim zddosti, nebo

po podéni zddosti agentufe.

4. Do jednoho mésice od obdrzeni zddosti zadatele jej agentura informuje, Ze soubor dokumentd je Gplny, nebo pozada
o piislusné doplnujici informace a stanovi pfiméfenou lhitu pro jejich poskytnuti.

Agentura vyda kladné rozhodnuti nebo Zadatele uvédomi o moznych nedostatcich v pfedem uréené, pfiméfené lhaté
a v kazdém pfipadé do dvou mésicti od obdrzeni vSech piislusnych informaci. Agentura zalozi své stanovisko na tomto
souboru dokumentl Zadatele a na moznych stanoviscich vnitrostatnich bezpeénostnich orgdnd.

Pokud Zadatel s nedostatky zji§ténymi agenturou souhlasi, upravi ndvrh projektu a poda agentufe novou Zadost o povoleni.

Pokud 7adatel s nedostatky zji§ténymi agenturou nesouhlasi, pouZije se postup uvedeny v odstavci 5.

V piipadé uvedeném v ¢l. 7 odst. 1 pism. a) Zadatel Zddat o nové posouzeni nesmi.

5. Neni-li rozhodnuti agentury kladné, musf byt agenturou ¥ddné odévodnéno. Zadatel miize ve lhéité jednoho mésice
od obdrzeni tohoto rozhodnuti podat agentuie odivodnénou Zddost o prezkoumdni jejtho rozhodnuti. Agentura své
rozhodnuti potvrdi nebo zrusi do dvou mésicti od obdrzenti této zadosti. Potvrdi-li agentura své pivodni rozhodnuti, mtize
se proti nému Zadatel odvolat k odvolacimu sendtu zfizenému podle ¢lanku 55 nafizeni (EU) ...[... (¥).

6.  Zméni-li se ndvrh zaddvaci dokumentace nebo popis planovanych technickych feseni po vydani kladného rozhodnuti,
informuje o tom Zzadatel neprodlené agenturu a vnitrostatni bezpe¢nostni organ prostiednictvim jednotného kontaktniho
mista uvedeného v ¢ldnku 12 nafizeni (EU) ...[... (¥). V tom piipadé se pouZije ¢l. 30 odst. 2 pism. a) uvedeného nafizeni.

Cldnek 20

Uvedeni mobilnich subsystémi na trh

1. Mobilni subsystémy uvede Zadatel na trh jen tehdy, jestlize jsou navrzeny, zhotoveny a instaloviny takovym
zpusobem, Ze vyhovuji zdkladnim pozadavkiim.

2. Zadatel zajisti zejména piedloZeni piislusného prohldseni o ovéfeni.

Cldnek 21

Povoleni k uvedeni vozidla na trh

1. Zadatel uvede vozidlo na trh teprve poté, co obdrzi povoleni k jeho uvedeni na trh vydané agenturou v souladu
s odstavci 5, 6 a 7 nebo vnitrosttnim bezpecnostnim organem v souladu s odstavcem 8.

2.V zadosti o povoleni k uveden{ vozidla na trh zadatel uvede oblast pouziti vozidla. Zadost zahrnuje doklad o tom, Ze
byla zkontrolovdna technickd kompatibilita mezi vozidlem a sit{ v dané oblasti pouziti.

*) Nafizen{ obsazené v dokumentu 2013/0014 (COD).
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3. K zadosti o povoleni k uvedeni vozidla na trh musi byt pfiloZen soubor dokumentt tykajici se vozidla ¢i typu vozidla,
véetné dokladt o:

a) uvedeni mobilnich subsystému tvoficich vozidlo na trh podle ¢lanku 20 na zdkladé ES prohldseni o ovéfent;

b) technické kompatibilité subsystémi uvedenych v pismeni a) ve vozidle, stanovené na zdkladé piislusnych TSI
a pfipadnych vnitrostatnich predpist;

) bezpe¢ném zaclenéni subsystémti uvedenych v pismeni a) ve vozidle, stanoveném na zdkladé ptislusnych TSI,
piipadnych vnitrostatnich ptedpisti a spole¢nych bezpe¢nostnich metod stanovenych v ¢lanku 6 smérnice (EU) ... /... (¥);

&

technické kompatibilité vozidla se siti v oblasti pouZiti uvedené v odstavci 2, stanovené na zdkladé pifslusnych TSI,
piipadnych vnitrostatnich predpist a spolecné bezpecnostni metody zaméfené na posouzeni rizik uvedené v ¢lanku 6
smérnice (EU) ...[... (%).

Tato zadost a tdaje tykajici se vSech zadateld, fazi v rdmci piislusnych postupii a jejich vysledky a piipadné viech zadosti
a rozhodnuti odvolactho sendtu se podava prostiednictvim jednotného kontaktniho mista uvedeného v ¢lanku 12 natizeni
(EU) ..l (™).

Jsou-li pro ziskdni dokladd o technické kompatibilité uvedené v prvnim pododstavci pism. b) a d) nezbytné zkousky,
mohou zGcastnéné vnitrostatni bezpecnostni orgny vydat zadateli docasné oprdvnéni, aby mohl vyuzivat vozidlo pro
ovéfeni v praxi na siti. Za konzultace s Zadatelem vyvine provozovatel infrastruktury veskeré Gsili, aby zajistil moznost
provedeni zkousek do tff mésicti od obdrzeni zddosti Zadatele. Je-li to nutné, pfijme vnitrostitni bezpe¢nostni organ
opatieni umoziujici provedeni zkousek.

4. Agentura, nebo v pfipadé odstavce 8 vnitrostitni bezpecnostni orgdn, vydd povoleni k uvedeni vozidla na trh nebo
informuje zadatele o svém zamitavém rozhodnuti v pfedem urcené, pfiméfené lhaté a v kazdém piipadé do ¢tyf mésicti od
obdrzeni vSech piislusnych informaci od Zadatele. Agentura, nebo v piipadech uvedenych v odstavci 8 vnitrostatni
bezpec¢nostni orgdn, pouzije praktickd pravidla pro postup povolovani stanovend v provadécim aktu, jak je uvedeno
v odstavci 9. Tato povoleni umoZziiuji, aby byla vozidla uvedena na trh Unie.

5. Agentura vydavd povoleni k uvedeni vozidla na trh pro vozidla s oblasti pouziti v jednom ¢i vice ¢lenskych statech.
Pro vydani takovych povoleni agentura:

a) posoudi &asti souboru dokumentti uvedené v odst. 3 prvnim pododstavci pism. b), ¢) a d) s cilem ovéfit Gplnost,
relevantnost a soudrznost souboru dokumentd ve vztahu k pfislusnym TS[; a

b) pfedd cely soubor dokumentti Zadatele pfislusnym vnitrostdtnim bezpecnostnim orgdniim podle pldnované oblasti
pouziti k posouzeni souboru dokumentt s cilem ovéfit jeho dplnost, relevantnost a soudrznost ve vztahu k odst. 3
prvnimu pododstavci pism. d) a k prvktim uvedenym v odst. 3 prvnim pododstavci pism. a), b) a ¢), pokud jde
o piislusné vnitrostatni pfedpisy.

Jako soucdst posouzeni podle prvniho pododstavce pism. a) a b) a v piipadé odtivodnénych pochybnosti mize agentura
nebo vnitrostatni bezpecnostni orgdny pozadat o provedeni zkousek na siti. Pro usnadnéni téchto zkousek mohou
zhastnéné vnitrostatni bezpecnostni organy vydat Zadateli docasnd povoleni s cilem pouzit vozidlo ke zkouskdm na siti.
Provozovatel infrastruktury vynalozi veskeré Gsili pro zajisténi toho, aby byla takové zkouska provedena do ti mésict od
podani zadosti agenturou ¢i vnitrostitnim bezpecnostnim orgdnem.

6. Do jednoho mésice od obdrzeni zadosti zadatele jej agentura informuje, Ze soubor dokumentt je Gplny, nebo pozdda
o piislusné doplnujici informace a stanovi pfiméfenou lhitu pro jejich poskytnuti. Pokud jde o tplnost, relevantnost
a soudrznost souboru dokumentd, mize agentura rovnéz posoudit prvky uvedené v odst. 3 prvnim pododstavci pism. d).

*) Smérnice obsazend v dokumentu 2013/0016 (COD).
(**)  Nafizen{ obsazené v dokumentu 2013/0014 (COD).
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Agentura pied rozhodnutim o vydéani povoleni k uvedeni vozidla na trh plné zohledni posouzeni podle odstavce 5.
Agentura vydd povoleni k uvedeni vozidla na trh, nebo Zadatele uvédomi o zamitnuti zddosti v pfedem uréené, pfiméfené
lhaté a v kazdém piipadé do ¢tyt mésict od obdrzeni vSech piislusnych informaci.

V piipadé neuplatnéni jedné nebo vice TSI nebo jejich ¢dsti podle ¢lanku 7 vydd agentura povoleni pro vozidlo pouze po
uplatnéni postupu stanoveného v uvedeném ¢lanku.

Agentura nese plnou odpovédnost za povolent, kterd vydava.

7. Nesouhlasi-li agentura se zamitavym posouzenim provedenym jednim nebo vice vnitrostitnimi bezpe¢nostnimi
organy podle odst. 5 prvntho pododstavce pism. b), uvédomi o tom doty¢ny organ ¢&i orgdny a uvede divody svého
nesouhlasu. Agentura a vnitrostatni bezpecnostni organ ¢i orgdny spolupracuji s cilem dohodnout se na vzdjemné
pfijatelném posouzeni. V piipadé nutnosti se mohou agentura a vnitrostdtni bezpe¢nostni orgdn ¢i organy rozhodnout
zapojit do tohoto postupu i zadatele. Neni-li mozné se na vzdjemné ptijatelném posouzeni dohodnout do jednoho mésice
poté, co agentura uvédomi vnitrostitni bezpecnostni orgdn & orgdny o svém nesouhlasu, pfijme agentura kone¢né
rozhodnuti, ledaze vnitrostatni bezpe¢nostni organ ¢&i organy zalezitost pfedlozi k rozhod¢imu fizeni odvolacimu sendtu
zizenému podle ¢lanku 55 naffzeni (EU) ...[... (*). Odvolaci sendt rozhodne o potvrzeni ndvrhu rozhodnuti agentury do
jednoho mésice od podani Zadosti vnitrostitniho bezpe¢nostniho orgdnu ¢i orgdnt.

Souhlasi-li odvolaci sendt s agenturou, agentura neprodlené rozhodne.

Souhlasi-li odvolaci senédt se zamitavym posouzenim vnitrostdtniho bezpecnostniho orgdnu, vydd agentura povoleni pro
oblast pouziti s vyjimkou téch &asti sité, které obdrzely zamitavé posouzeni.

Nesouhlasi-li agentura s pozitivnim posouzenim provedenym jednim nebo vice vnitrostdtnimi bezpecnostnimi organy
podle odst. 5 prvntho pododstavce pism. b), uvédomi o tom doty¢ny organ ¢i organy a uvede dtivody svého nesouhlasu.
Agentura a vnitrostatni bezpecnostni orgdn ¢i orgdny spolupracuji s cilem dohodnout se na vzdjemné pfijatelném
posouzeni. V piipadé nutnosti se mohou agentura a vnitrostatni bezpecnostni orgdn ¢&i orgdny rozhodnout zapojit do
tohoto postupu i Zadatele. Neni-li mozné se na vzdjemné pfijatelném posouzeni dohodnout do jednoho mésice poté, co
agentura uvédom{ vnitrostatni bezpe¢nostni organ ¢i orgdny o svém nesouhlasu, pfijme agentura kone¢né rozhodnuti.

8.  Je-li oblast pouziti omezena na sit ¢ sité pouze v jednom clenském stdté, muze vnitrostdtni bezpecnostni orgdn
tohoto ¢lenského statu na vlastni odpovédnost a na zddost zadatele vydat povoleni k uvedeni vozidla na trh. Pro vydani
takovych povoleni vnitrostdtni bezpe¢nostni organ posoudi soubor dokumentd, pokud jde o prvky uvedené v odstavci 3,
a uplatni postupy stanovené v provadécim aktu pfijatém podle odstavce 9. Do jednoho mésice od obdrZeni Zddosti zZadatele
jej vnitrostdtni bezpecnostni orgdn informuje, Ze soubor dokumentl je dplny, nebo pozddd o prislusné dopliujici
informace. Povoleni je po konzultaci s pfislusnymi vnitrostatnimi bezpe¢nostnimi orgdny rovnéZz platné bez rozsifeni
oblasti pouziti pro vozidla jedouci do stanic sousednich ¢lenskych stati s podobnymi vlastnostmi sité, jsou-li tyto stanice
blizko hranic. Tyto konzultace mohou byt provadény piipad od piipadu nebo mohou byt upraveny v preshrani¢nich
dohodach mezi vnitrostatnimi bezpe¢nostnimi organy.

Je-li oblast pouziti omezena na tGzemi jednoho ¢lenského stitu a jedna nebo nékolik TSI &i jejich ¢asti nebyly uplatnény
podle ¢lanku 7, vydd vnitrostatni bezpe¢nostni orgdn povoleni pro vozidlo pouze po uplatnéni postupu stanoveného
v uvedeném ¢lanku.

Vnitrostatni bezpe¢nostni organ plné odpovidd za povolent, kterd vyda.

9.  Komise pfijme do ... (**) prostfednictvim provadécich aktl praktickd pravidla, jimiz upfesni:

a) zptsob, jakym md Zadatel plnit pozadavky tykajici se povoleni k uvedeni vozidla na trh a povoleni typu vozidla
stanovené v tomto ¢lanku, a rovnéz seznam pozadovanych dokumenta;

* Nafizen{ obsazené v dokumentu 2013/0014 (COD).
(*  Dva roky ode dne vstupu této smérnice v platnost.
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b) podrobnosti postupu povolovani, jako jsou jeho jednotlivé faze a lhity pro kazdou tuto fazi;

¢) zpusob, jakym maji agentura a vnitrostatni bezpe¢nostni organ plnit pozadavky stanovené v tomto ¢lanku v pribéhu
jednotlivych fdzi postupu vyfizovdni zddosti a povolovani, véetné pii posuzovéni soubort dokumentid pfedlozenych
zadateli.

Tyto provadéci akty se piijimaji prezkumnym postupem podle ¢l. 51 odst. 3. Zohledni zkuSenosti ziskané béhem piipravy
dohod o spolupréci uvedenych v odstavci 14 tohoto ¢lanku.

10.  Povoleni k uvedeni vozidla na trh obsahuje:
a) oblast ¢i oblasti pouziti;

b) hodnoty parametrt stanovenych v TSI a pfipadné ve vnitrostatnich pfedpisech v mife dalezité pro kontrolu technické
kompatibility mezi vozidlem a oblasti pouziti;

¢) potvrzeni o tom, Ze vozidlo spliiuje pFislusné TSI a soubory vnitrostatnich predpisti tykajicich se parametrti uvedenych
v pismeni b);

d) podminky pouziti vozidla a dalsf omezeni.

11.  Vsechna rozhodnuti o zamitnuti povoleni k uvedeni vozidla na trh nebo o vyloudeni ¢asti sité¢ v souladu se
zamitavym posouzenim podle odstavce 7 musi byt fédné zdiivodnéna. Zadatel méize ve lhiité jednoho mésice od obdrzeni
zamitavého rozhodnuti pozddat agenturu ¢&i pripadné vnitrostatni bezpecnostni orgdn o jeho pfezkoumdni. Agentura nebo
vnitrostdtni bezpecnostni orgdn své rozhodnuti potvrdi nebo zrusi ve lhité dvou mésict ode dne obdrzeni zddosti
o pfezkum.

Je-li zamitavé rozhodnuti agentury potvrzeno, miiZe se Zadatel odvolat k odvolacimu sendtu uréenému podle ¢lanku 55
nafizeni (EU) ...[... (*).

Je-li zamitavé rozhodnuti vnitrostitniho bezpecnostniho orgdnu potvrzeno, maze se proti nému 7adatel odvolat
k odvolacimu organu podle vnitrostdtniho prava. Clenské staty mohou pro tcely tohoto odvolactho fizeni urcit regulacni
subjekt uvedeny v ¢lanku 55 smérnice 2012/34/EU. V takovém piipadé se pouzije ¢l. 18 odst. 3 smérnice (EU) .../[... (**).

12.  V ptipadé obnovy nebo modernizace stavajicich vozidel, které jiz maji povoleni k uvedeni vozidla na trh, se nové
povoleni k uvedeni vozidla na trh pozaduje:

a) jsou-li zménény hodnoty parametrii uvedenych v odst. 10 pism. b), které jsou mimo rozsah pfijatelnych parametrt
vymezenych v TS[;

b) mohou-li zamyslené prace neptiznivé ovlivnit celkovou troven bezpecnosti doty¢ného vozidla, nebo
¢) vyzaduji-li to pfislusné TSL

13.  Pieje-li si Zadatel rozsifit oblast pouziti jiz schvéleného vozidla, doplni soubor dokumentl o pfislusné dokumenty
uvedené v odstavci 3 tykajici se dopliiované oblasti pouziti. Zadatel predlozi soubor dokumentii agentufe, kterd po
provedeni postupt stanovenych v odstavcich 4 az 7 vyda aktualizované povoleni vztahujici se na rozsifenou oblast pouZiti.

vy,

rzi-li Zadatel v souladu s odstavcem 8 povoleni pro vozidlo a pieje-li si rozsifit oblast pouziti v daném clenském state,
Obdrzi-li Zadatel ladu s odst 8 1 dlo a pieje-l t oblast pouziti v d clenském stdté
doplni soubor dokumentii o pifslusné dokumenty uvedené v odstavci 3 tykajici se dopliiované oblasti pouziti. Zadatel
piedlozi soubor dokumentti vnitrostitnimu bezpecnostnimu organu, ktery po provedeni postupti stanovenych v odstavci 8
vyda aktualizované povoleni vztahujici se na rozsifenou oblast pouziti.

* Nafizen{ obsazené v dokumentu 2013/0014 (COD).
(*  Smérnice obsazend v dokumentu 2013/0016 (COD).
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14.  Pro ucely odstavct 5 a 6 tohoto ¢lanku uzaviou agentura a vnitrostdtni bezpecnostni organy dohody o spolupraci
podle ¢lanku 76 nafizeni (EU) ...[... (*). Tyto dohody mohou byt konkrétni nebo rimcové a muiize se na nich podilet jeden
nebo vice vnitrostdtnich bezpe¢nostnich organt. Obsahuji podrobny popis tkolti a podminek pro produkty, lhity
uplatnované na jejich doddvku a rozdéleni poplatkd, které md hradit Zadatel. Mohou obsahovat také zvldstni ujedndni
o spolupréci v ptipadé, ze sité vyzaduji ze zemépisnych nebo historickych davoda zvldstni odborné znalosti, s cilem snizit
administrativni zatéz a naklady pro zadatele. Jsou-li takové sité od zbyvajici &asti Zelezni¢niho systému Unie oddéleny,
mohou takovd zvldstni ujedndni o spoluprdci zahrnovat moznost smluvniho zaddni tkold piislu§nym vnitrostdtnim
bezpecnostnim organdm, je-li to nezbytné pro zajisténi Gcinného a tmérného piidélovani zdroji pro povoleni. Uvedené
dohody o spoluprici se uzaviou dfive, neZ agentura zacne plnit tikoly spojené s vyddvanim povoleni v souladu s ¢l. 54
odst. 4 této smérnice.

15.  V ¢lenskych stdtech, jejichz Zelezni¢ni sité maji rozchod koleje odlisny od rozchodu koleje hlavni Zelezni¢ni sité
v Unii a sdileji technické a provozni pozadavky se sousednimi tfetimi zemémi, uzaviou vechny dotéené vnitrosttni
bezpecnostni orgdny v téchto ¢lenskych statech s agenturou vedle dohod o spolupraci podle odstavce 14 mnohostrannou
dohodu s cilem vymezit podminky, za jakych je povoleni k uvedeni vozidla na trh vydané v jednom z uvedenych ¢lenskych
statt platné i pro ostatni dotéené ¢lenské staty.

16.  Tento clanek se nevztahuje na nakladni ani osobni vozy, které jsou ve spole¢ném uzivani se tfetimi zemémi, jejichz
rozchod koleje se lisi od rozchodu hlavni Zelezni¢ni sité¢ v Unii a které jsou povoleny na zdkladé raznych postupt
povolovani pro vozidla. Pfedpisy, jimiZz se povolovaci Fizeni pro takové vozy fidi, se zvefejni a ozndmi Komisi. Splnéni
zakladnich pozadavkd této smérnice zajistuje u téchto vozi doty¢ny Zelezni¢ni podnik v rdmci svého systému fizeni
bezpecnosti. Komise muzZe na zdkladé zpravy agentury vydat stanovisko k tomu, zda jsou uvedené pfedpisy v souladu s cili
této smérnice. Neni-li tomu tak, mohou dotéené ¢lenské stity a Komise spolupracovat na stanoveni vhodnych opatfeni,
kterd maji byt pfijata, piipadné se zapojenim piislusnych mezindrodnich subjektd.

17.  Clensky stit se méze rozhodnout nepouzit tento ¢linek na lokomotivy nebo jednotky s vlastnim pohonem
pijizdejici ze tietich zemi a mifici do stanice na jeho tzemi umisténé v blizkosti hranice a urcéené k preshrani¢nimu
provozu. Splnéni zakladnich pozadavki této smérnice zajisti u téchto voza piislusny Zelezni¢ni podnik v rdmci svého
systému Fizeni bezpecnosti a pifpadné v souladu s ¢l. 10 odst. 9 smérnice (EU) .../[... (*¥).

Cldnek 22

Registrace vozidel s povolenim k uvedeni na trh

1. Pfed prvnim pouzitim vozidla a po udéleni povoleni k uvedeni na trh podle ¢lanku 21 se vozidlo na Zadost drzitele
zaregistruje v registru vozidel podle ¢lanku 47.

2. Je-li oblast pouziti vozidla omezena na tizemf jednoho ¢lenského stdtu, vozidlo se zaregistruje v tomto ¢lenském staté.

3. Pokryva-li oblast pouziti vozidla Gzemi vét$i nez jednoho ¢lenského stitu, vozidlo se zaregistruje ve vnitrostatnim
registru vozidel jednoho z dotéenych ¢lenskych stata.

Cldnek 23

Kontroly pfed pouzitim vozidel s povolenim

1. Dfive nez Zelezni¢ni podnik pouzije vozidlo v oblasti pouziti uvedené v povoleni k uvedeni na trh, zkontroluje, zda:

* Nafizen{ obsazené v dokumentu 2013/0014 (COD).
(*  Smérnice obsazend v dokumentu 2013/0016 (COD).
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a) obdrzelo povoleni k uvedeni na trh podle ¢lanku 21 a je fddné zaregistrovano;

b) je kompatibilni s trati na zakladé registru infrastruktury, ptislusnych TSI nebo jakychkoli piislusnych informaci, které
provozovatel infrastruktury poskytne bezplatné a v pfiméfené lhité, pokud takovy registr neexistuje nebo neni tplny; a

¢) je fadnym zplisobem zafazeno do vlaku, v némz md byt provozovino, s ohledem na systém fizeni bezpecnosti uvedeny
v ¢lanku 9 smérnice (EU) ...[... (*) a v TSI o provozu a fizeni dopravy.

2. Pro Géely odstavce 1 muzZe Zelezni¢ni podnik provddét zkousky ve spolupréci s provozovatelem infrastruktury.

Za konzultace s zadatelem vyvine provozovatel infrastruktury veskeré asili, aby zajistil provedeni zkousek do t¥ mésict od
obdrzeni zddosti Zadatele.

Cldnek 24

Povoleni typu vozidla

1. Agentura ¢i piipadné vnitrostatni bezpe¢nostni orgdn mize postupem podle ¢lanku 21 udélit povoleni typu vozidla.
Zadost o povoleni typu vozidla a tdaje tykajici se vSech Zadatelfi, fdzi v rdmci piislusnych postup@i a jejich vysledky
a pipadné viech zddosti a rozhodnuti odvolaciho sendtu se podavd prostfednictvim jednotného kontaktniho mista
uvedeného v ¢lanku 12 nafizeni (EU) ...[... (**).

2. Vydé-li agentura ¢i vnitrostdtn{ bezpecnostni organ povoleni k uvedeni vozidla na trh, vydd soucasné na zddost
zadatele povoleni typu vozidla, které se vztahuje na tutéz oblast pouziti vozidla.

3. Zméni-li se pfislusnd ustanoveni TSI nebo vnitrostdtnich ptedpist, na jejichz zakladé bylo povoleni typu vozidla
vyddno, ur¢l TSI nebo vnitrostdtni predpis, zda jiz udélené povoleni typu vozidla ziistavd v platnosti nebo je tieba je
obnovit. Pokud musi byt uvedené povoleni obnoveno, mohou se kontroly provddéné agenturou nebo vnitrostdtnim
bezpe¢nostnim orgdnem tykat pouze zménénych pravidel.

4. Komise stanovi prostfednictvim provadécich aktt vzor prohldseni o shodé¢ s typem. Tyto provadéci akty se prijimaji
piezkumnym postupem podle ¢l. 51 odst. 3.

5. ProhldSeni o shodé s typem se sestavi v souladu s:
a) postupy ovéfovani podle piislusnych TSI nebo

b) postupy posuzovéani shody vymezenymi v modulech B+D, B+F a H1 v rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady
& 768/2008/ES ('), neuplatiiuji-li se TSL

6. Je-li to vhodné, mtize Komise pfijmout provadéci akty, jimiz stanovi ad hoc moduly pro posuzovéni shody. Tyto
provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 51 odst. 3.

7. Povoleni typu vozidla se zaregistruje v evropském registru povolenych typt vozidel podle ¢lanku 48.

) Smérnice obsazend v dokumentu 2013/0016 (COD).

*) Nafizen{ obsazené v dokumentu 2013/0014 (COD).

) Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 768/2008/ES ze dne 9. ¢ervence 2008 o spoleném ramci pro uvadéni vyrobkd na
trh a o zrusenf rozhodnut Rady 93/465/EHS (UF. vést. L 218, 13.8.2008, s. 82).

—~— —~
~R



C 57/30 Utedni véstnik Evropské unie 12.2.2016

Cldnek 25

Shoda vozidel s povolenym typem vozidla

1. Vozidlo nebo fada vozidel, které jsou ve shodé s povolenym typem vozidla, obdrzi bez dalsich kontrol povoleni
vozidla v souladu s ¢lankem 21 na zdkladé prohlaseni o shodé s timto typem vozidla predlozeného Zadatelem.

2. Obnoveni povoleni typu vozidla podle ¢l. 24 odst. 3 nemd dopad na povoleni k uvedeni vozidla na trh jiz vydand na
zakladé predchoziho povoleni k uvedeni daného typu vozidla na trh.

Cldnek 26

Nesoulad vozidel nebo typu vozidel se zikladnimi pozadavky

1. Zjisti-li Zelezni¢ni podnik béhem provozu, ze vozidlo, které pouzivd, nespliiuje néktery z pouzitelnych zdkladnich
pozadavkd, pfijme nezbytnd ndpravnd opatfeni, aby zajistil shodu vozidla. Mtize navic o pfijatych opatfenich informovat
agenturu a veskeré dotCené vnitrostdtni bezpe¢nostni orgdny. Mé-li Zelezni¢ni podnik dikaz, Ze nesoulad existoval jiz
v okamziku vydani povoleni k uvedeni na trh, informuje agenturu a veskeré dalsi dotcené vnitrostatni bezpe¢nostni orgény.

2. Zjisti-li vnitrostdtni bezpecnostni orgdn, napiiklad v pribéhu vykonavani dohledu podle ¢lanku 17 smérnice (EU)
wofoor (%), Ze vozidlo nebo typ vozidla, pro néjz bylo vyddno povoleni k uvedeni na trh bud’ agenturou v souladu s ¢l. 21
odst. 5 nebo ¢ldnkem 24, nebo vnitrostitnim bezpecnostnim orgdnem v souladu s ¢l. 21 odst. 8 nebo ¢linkem 24,
pouzivany v souladu se svym urcenim nespliuje néktery z pouzitelnych zdkladnich pozadavkd, informuje Zelezni¢ni
podnik pouzivajici toto vozidlo nebo typ vozidla a pozada jej, aby pfijal nezbytnd napravnd opatieni, a tak zajistil shodu
vozidla. Vnitrostdtni bezpe¢nostni organ rovnéz informuje agenturu a veskeré dalsi dotCené vnitrostatni bezpe¢nostni
orgdny, véetné organti na izemi, kde je vyfizovana zddost o povoleni k uvedeni na trh pro vozidlo téhoz typu.

3. Pokud v piipadech uvedenych v odstavcich 1 nebo 2 tohoto ¢lanku ndpravnd opatieni uplatnénd Zelezni¢nim
podnikem nezajistuji splnéni pouzitelnych zakladnich pozadavki a toto nesplnéni vede k zdvaznému bezpe¢nostnimu
riziku, mize dotCeny vnitrostdtni bezpecnostni orgdn v rdmci svych tkold v oblasti dohledu v souladu s ¢l. 17 odst. 6
smérnice (EU) ...[... (*) pHjmout docasnd bezpecnostni opatieni. Docasnd bezpecnostni opatfeni v podobé pozastaveni
povoleni typu vozidla mohou byt pfijata soubézné vnitrostitnim bezpecnostnim orgdnem a agenturou a podléhaji
soudnimu prezkumu a rozhod¢imu fizeni podle ¢l. 21 odst. 7.

4.V pripadech uvedenych v odstavci 3 miiZe agentura nebo vnitrostdtni bezpecnostni orgdn, ktery vydal povoleni, po
pfezkumu G¢innosti opatfeni pfijatych k odstranéni zdvazného bezpecnostniho rizika rozhodnout o zruseni ¢i zméné
povoleni, pokud je prokazano, ze v okamziku vydani povoleni nebyl splnén néktery ze zdkladnich pozadavkt. Za timto
ucelem ozndmi své rozhodnuti s uvedenim diivodt drziteli povoleni k uvedeni na trh nebo povoleni typu vozidla. Drzitel
muze ve lhaté jednoho mésice od obdrzeni rozhodnuti pozddat agenturu ¢i vnitrostdtni bezpe¢nostni orgdn o pfezkoumani
daného rozhodnuti. V tomto piipadé je platnost rozhodnuti o zruseni docasné pozastavena. Agentura nebo vnitrostatni
bezpecnostni organ své rozhodnuti potvrdi nebo zrusi ve lhiité jednoho mésice ode dne obdrzeni Zadosti o pfezkum.

V piipadé neshody mezi agenturou a vnitrostdtnim bezpe¢nostnim orgdnem ohledné nutnosti omezit ¢i zrusit povoleni se
pouzije rozhod¢i fizeni podle ¢l. 21 odst. 7. Je-li vysledkem tohoto fizeni, Ze povoleni vozidla nemd byt omezeno ani
zru$eno, pozastavuje se platnost docasnych bezpecnostnich opatieni uvedenych v odstavci 3 tohoto ¢lanku.

*) Smérnice obsazend v dokumentu 2013/0016 (COD).
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5. Je-li rozhodnuti agentury potvrzeno, muze se drzitel povoleni vozidla ve lhaté stanovené v ¢lanku 59 nafizeni (EU)
...]... (*) odvolat k odvolacimu sendtu zi{zenému podle ¢lanku 55 uvedeného nafizeni Je-li potvrzeno rozhodnuti
vnitrostatntho bezpe¢nostniho organu, maze drzitel povoleni vozidla ve lhité dvou mésici ode dne doruceni uvedeného
rozhodnuti pozddat o jeho vnitrosttni soudn{ pfezkum podle ¢l. 18 odst. 3 smérnice (EU) .../... (**). Clenské stity mohou
pro tGcely tohoto odvolaciho fizeni urcit regulacni subjekt stanoveny v ¢ldnku 56 smérnice 2012/34/EU.

6.  Rozhodne-li agentura o zruseni nebo zméné povoleni k uvedeni na trh, které sama udélila, informuje ptimo vSechny
vnitrostatni bezpe¢nostni orgdny a své rozhodnuti odavodni.

Rozhodne-li vnitrostdtni bezpe¢nostni orgdn o zruseni povoleni k uvedeni na trh, které sdm udélil, informuje neprodlené
agenturu a své rozhodnuti odtivodni. Agentura pak informuje ostatni vnitrostitni bezpe¢nostni organy.

7. Rozhodnuti agentury nebo vnitrostatntho bezpecnostniho orgdnu o zruSeni povoleni se zaznamend v piislusném
registru vozidel podle ¢lanku 22 nebo, v piipadé povoleni typu vozidla, v evropském registru povolenych typt vozidel
podle ¢l. 24 odst. 7. Agentura a vnitrostdtni bezpe¢nostni organy zajisti, aby byly ndlezité¢ informovany Zelezni¢ni podniky
pouzivajici vozidla stejného typu, jako je vozidlo nebo typ, na néjz se vztahuje zruseni. Tyto Zelezni¢ni podniky nejprve
zkontroluji, zda se jich stejny problém poruseni shody tykd. Pokud ano, pouzije se postup podle tohoto ¢lanku.

8. Pokud je zruseno povoleni k uvedeni vozidla na trh, nesmi se dotéené vozidlo déle pouzivat a jeho oblast pouziti
nesmi byt rozsifena. Pokud je zruseno povoleni typu vozidla, nesméji byt vozidla vyrobend na jeho zdkladé uvedena na trh
nebo, pokud jiz byla na trh uvedena, z ného musi byt staZena. Lze pozddat o nové povoleni na zdkladé postupu podle
lanku 21 v piipadé jednotlivych vozidel nebo ¢lanku 24 v piipadé typu vozidla.

9.  Pokud je v pfipadech podle odstavcti 1 nebo 2 nesplnéni zakladnich pozadavkil omezeno na ¢ast oblasti pouziti
dotéeného vozidla a tyto pozadavky nebyly plnény jiz v okamziku vydani povoleni k uvedeni na trh, zméni se toto povoleni
tak, aby z néj byly vylouceny dotcené ¢dsti oblasti pouziti.

KAPITOLA IV
SUBJEKTY POSUZOVANI SHODY

Cldnek 27

Oznamujici organy

1. Clenské stity ur¢i oznamujici orgdny odpovédné za vytvoreni a provddéni nezbytnych postupii pro posuzovéni,
oznamovani a kontrolu subjektt posuzovéani shody, véetné souladu s ¢lankem 34.

2. Clenské stity zajisti, aby tyto orgdny informovaly Komisi a subjekty ostatnich ¢lenskych statd oprdvnéné provadét
jako tieti strany tkoly posuzovani shody podle ¢l. 10 odst. 2 a ¢l. 15 odst. 1. Rovnéz zajisti, aby informovaly Komisi
a ostatni ¢lenské stity o urcenych organech uvedenych v ¢l. 15 odst. 8.

3. Clenské stity mohou rozhodnout, Ze posuzovéni a kontrolu podle odstavce 1 m4 provadét vnitrostdtni akreditacni
organ ve smyslu natizeni (ES) ¢. 765/2008 a v souladu s nim.

4. Pokud oznamujici orgdn pfenese posuzovani, oznamovéni nebo kontrolu podle odstavce 1 tohoto ¢lanku na subjekt,
ktery nen{ orgdnem vefejné spravy, nebo tento subjekt témito dkoly jinak povéii, musi byt tento subjekt pravnickou osobou
a musi spliovat pozadavky stanovené v ¢lanku 28. Tento subjekt musi pfijmout opatfeni, aby byla pokryta odpovédnost za
skodu vyplyvajici z jeho ¢innosti.

5. Oznamujici orgdn nese za tkoly vykondvané subjektem uvedenym v odstavci 3 plnou odpovédnost.

* Nafizen{ obsazené v dokumentu 2013/0014 (COD).
(*  Smérnice obsazend v dokumentu 2013/0016 (COD).
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Cldnek 28

PozZadavky tykajici se oznamujicich orgini
Oznamujici orgdn
a) musi byt zfizen takovym zptlisobem, aby nedoslo ke stietu z4jmt se subjekty posuzovéni shody;
b) musi byt organizovan a fungovat tak, aby zabezpecil objektivitu a nestrannost svych ¢innosti;

¢) musi byt organizovidn takovym zptsobem, aby kazdé rozhodnuti tykajici se ozndmeni subjektu posuzovani shody
piijimaly zptsobilé osoby odlisné od téch, které provedly posouzen;

d) nesmi nabizet ani poskytovat zZadné Cinnosti, které provadéji subjekty posuzovani shody, ani poskytovat poradenské
sluzby na komer¢nim ¢i konkurenénim zdkladé;

e) musi chranit dGvérnost informaci, které obdrzel;
f) musi mit k dispozici dostate¢ny pocet odborné zptsobilych pracovnikti, aby mohl fddné plnit své tkoly.

Cldnek 29

Povinnost oznamujicich orgint poskytovat informace

Clenské staty informuji Komisi o svych postupech pro posuzovéni, oznamovéni a kontrolu subjekt posuzovani shody
a o veskerych zméndch tykajicich se téchto postupi.

Komise tyto informace zvefejni.

Cldnek 30
Subjekty posuzovini shody

1. Pro Gcely ozndmeni musi subjekt posuzovani shody spliiovat pozadavky stanovené v odstavcich 2 az 7 tohoto ¢lanku
a v ¢lancich 31 a 32.

2. Subjekt posuzovani shody musi byt ziizen podle vnitrostdtnich pravnich predpistt a musi mit pravni subjektivitu.

3. Subjekt posuzovani shody musi byt schopen plnit viechny tikoly posuzovani shody, které mu uklddaji p¥islusné TSI
a pro néz byl ozndmen, at jiz tyto tkoly plni subjekt posuzovdni shody sim, nebo jsou plnény jeho jménem a na jeho
odpovédnost.

Subjekt posuzovani shody musi mit vzdy a pro kazdy postup posuzovani shody a kazdy druh nebo kategorii vyrobkd, pro
néz byl ozndmen, k dispozici:

a) nezbytné pracovniky s odbornymi znalostmi a dostate¢nymi zkuSenostmi potfebnymi k plnéni tkolt posuzovani
shody;

b) ptislusné popisy postupt, podle nichz ma byt posuzovani shody provddéno, aby byla zajisténa transparentnost téchto
postupti a schopnost je provadét. Musi mit zavedenu naleZitou politiku a postupy pro rozliSeni mezi tikoly, jez plni jako
ozndmeny subjekt posuzovani shody, a dalsimi ¢innostmi;

¢) fadné postupy pro vykon Cinnosti, jez fadné zohledriuji velikost a strukturu podniku, odvétvi, v némz pasobi, miru
slozitosti dané technologie vyrobku a hromadny ¢&i sériovy zptisob vyroby.

Subjekt posuzovani shody musi mit prostiedky nezbytné k fadnému plnéni technickych a administrativnich tkola
spojenych s ¢innostmi posuzovani shody a musi mit piistup k veskerému potiebnému vybaveni nebo zafizeni.

4. Subjekty posuzovédni shody uzaviou pojisténi odpovédnosti za Skodu, pokud tuto odpovédnost neptevzal stit
v souladu s vnitrostatnimi pravnimi predpisy nebo pokud neni za posuzovéni shody piimo odpovédny sam ¢lensky stat.
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5. Pracovnici subjektu posuzovéni shody jsou povinni zachovavat sluzebni tajemstvi, pokud jde o veskeré informace,
které obdrzeli pii plnéni svych dkolt podle piislusné TSI nebo podle jakéhokoli vnitrostitniho piedpisu, kterymi se
uvedena TSI provadi, s vyjimkou styku s pfislusnymi organy ¢lenského stitu, v némz vykondvaji svou ¢innost. Divérné
obchodni informace musi byt chranény.

6.  Subjekty posuzovdni shody se podileji na pfislusnych normaliza¢nich ¢innostech a na ¢&innostech koordinaéni
skupiny ozndmenych subjekt posuzovani shody zi{zené podle piislusnych pravnich predpisti Unie nebo zajisti, aby byli
jejich pracovnici, ktefi provadéji posuzovani, o téchto ¢innostech informovani, a fidi se spravnimi rozhodnutimi a jinymi
dokumenty, které maji povahu vSeobecnych pokynti a které jsou vysledkem prace této skupiny.

7. Subjekty posuzovani shody, které jsou ozndmeny pro Gcely subsystému ,tratové fizeni a zabezpeceni“ nebo ,palubni
fizeni a zabezpeceni®, se podileji na ¢innostech skupiny pro ERTMS uvedené v ¢lanku 29 nafizeni (EU) ...[... (¥), nebo
zajisti, aby byli jejich pracovnici o téchto ¢innostech informovéni. Ridf se pokyny, které jsou vysledkem prace této skupiny.
V piipadé, ze dotéené subjekty posuzovani shody povazuji jejich uplatiiovani za nevhodné nebo nemozné, pfedlozi své
piipominky k projedndni pracovni skupiné pro ERTMS, aby se tyto pokyny neustdle zkvalitnovaly.

Cldnek 31

Nestrannost subjektii posuzovini shody
1. Subjekt posuzovani shody musi byt tfeti stranou nezavislou na organizaci nebo vyrobci vyrobku, které posuzuje.

Za takovyto subjekt mtize byt povazovan subjekt patiici k hospoddiskému sdruzeni nebo profesnimu svazu zastupujicimu
podniky, jez se podileji na navrhovani, vyrobé, doddvani, montdzi, pouZivini nebo adrzbé vyrobkd, které tento subjekt
posuzuje, pokud je prokdzdna jeho nezavislost a neexistence jakéhokoli stietu zajma.

2. Musi byt zarucena nestrannost subjektl posuzovani shody, jejich nejvyssiho vedeni a pracovnikti, ktef{ provadéji
posuzovani.

3. Subjekt posuzovani shody, jeho nejvyssi vedeni a pracovnici odpovédni za plnéni tikolt posuzovani shody nesméji
byt konstruktéry, vyrobci, dodavateli, instalatéry, odbérateli, vlastniky, uzivateli nebo tidrzbéafi vyrobkd, jez posuzuji, ani
zplnomocnénymi zdstupci jakékoli z téchto stran. To nevylucuje pouzivani posuzovanych vyrobkd, které jsou nezbytné pro
¢innost subjektu posuzovani shody, ani pouzivani takovych vyrobkd k osobnim dceltim.

4. Subjekt posuzovini shody, jeho nejvyssi vedeni a pracovnici odpovédni za plnéni tikolti posuzovéni shody se nesméji
piimo podilet na navrhovéni, vyrobé nebo konstrukci, uvddéni na trh, instalaci, pouzivani ani adrzbé téchto vyrobkd ani
nesméji zastupovat strany, které se témito ¢innostmi zabyvaji. Nesméji vykondvat zddnou ¢innost, kterd by mohla ohrozit
jejich nezavisly tsudek nebo divéryhodnost ve vztahu k ¢innostem posuzovani shody, k jejichz vykonavani jsou ozndmeni.
Tento zdkaz se tykd zejména poradenskych sluzeb.

5. Subjekty posuzovani shody zajisti, aby Cinnosti jejich dcefinych spole¢nosti nebo subdodavateld neohrozovaly
dtvérnost, objektivitu nebo nestrannost jejich ¢innosti posuzovani shody.

v~s s

6.  Subjekt posuzovani shody a jeho pracovnici vykonavaji ¢innosti posuzovani shody na nejvyssi trovni profesiondlni
divéryhodnosti a pozadované odborné zptsobilosti v konkrétni oblasti a nesméji byt vystaveni zddnym tlakam
a podnétim, zejména finan¢nim, které by mohly ovlivnit jejich dsudek nebo vysledky jejich ¢innosti posuzovani shody,
zejména ze strany osob nebo skupin osob, které maji na vysledcich téchto ¢innosti zdjem.

Cldnek 32

Pracovnici subjektit posuzovani shody
1. Pracovnici odpovédni za provadéni ¢innosti posuzovani shody musi mit tuto odbornou zpiisobilost:

a) dobrou technickou a odbornou p¥ipravu zahrnujici vSechny ¢innosti posuzovani shody, pro néz byl subjekt posuzovani
shody ozndmen;

*) Nafizen{ obsazené v dokumentu 2013/0014 (COD).
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b) uspokojivou znalost pozadavki souvisejicich s posuzovanim, které provadéji, a odpovidajici pravomoc toto posuzovani
provadét;

¢) nalezité znalosti zakladnich pozadavkd, platnych harmonizovanych norem a piislusnych ustanoveni pravnich piedpist
Unie a schopnost rozumét jim;

d) schopnost vypracovavat certifikdty, zaznamy, protokoly a zpravy prokazujici, Ze posouzeni byla provedena.

2. Odménovéni nejvyssiho vedeni a pracovniki subjektu posuzovani shody, ktefi provadéji posuzovani, nesmi zdviset na
poctu provedenych posouzeni ani na vysledcich téchto posouzeni.

Cldnek 33
Pfedpoklad shody subjektu posuzovini shody

Pokud subjekt posuzovani shody prokdze svou shodu s kritérii stanovenymi v piislusnych harmonizovanych normach
nebo jejich &astech, na néz byly zvefejnény odkazy v Ufednim véstniku Evropské unie, pfedpokldda se, Ze spliiuje
pozadavky stanovené v ¢lancich 30, 31 a 32 v rozsahu, v némz se platné harmonizované normy na tyto pozadavky
vztahuji.

Cldnek 34

Dcefiné spole¢nosti a subdodavatelé ozndmenych subjekti

1. Pokud ozndmeny subjekt zadd konkrétni tikoly spojené s posuzovanim shody subdodavateli nebo dcefiné spole¢nosti,
zajisti, aby subdodavatel nebo dcefind spole¢nost spliiovali pozadavky stanovené v ¢lancich 30, 31 a 32, a informuje o tom
oznamujici orgdn.

2. Ozndmené subjekty nesou plnou odpovédnost za tikoly provedené subdodavateli nebo dcefinymi spole¢nostmi bez
ohledu na to, kde jsou tito subdodavatelé nebo dcefiné spolecnosti usazeni.

3. Cinnosti ozndmenych subjektt 1ze zadat subdodavateli nebo dcefiné spolecnosti pouze se souhlasem zdkaznika.

4. Ozndmené subjekty uchovévaji pro potiebu oznamujictho organu pfislusné doklady tykajici se posouzeni kvalifikaci
subdodavatele nebo dcefiné spolecnosti a prace provedené subdodavatelem nebo dcefinou spolecnosti podle pfislusné TSI

Cldnek 35

Akreditované vnitropodnikové subjekty

1. K vykonu ¢innosti posuzovani shody mohou zadatelé vyuzit akreditovany vnitropodnikovy subjekt za Gcelem
provadéni postupti stanovenych v modulech A1, A2, C1 nebo C2 stanovenych v piiloze Il rozhodnuti ¢. 768/2008/ES
a v modulech CA1 a CA2 stanovenych v pfiloze I rozhodnuti 2010/713/EU. Tento subjekt musi tvorit zvldstni a oddélenou
soucast daného Zadatele a nesmi se podilet na navrhovani, vyrobé¢, doddvani, instalaci, pouZivani ani Gdrzbé vyrobkda, které
posuzuje.

2. Akreditovany vnitropodnikovy subjekt musi spliiovat tyto pozadavky:
a) musi byt akreditovdn v souladu s nafizenim (ES) ¢. 765/2008;

b) subjekt a jeho pracovnici musi byt v rdmci podniku, jehoZ jsou soucdsti, organiza¢né identifikovatelnou jednotkou
a musi pouzivat metody pfedavani informaci, které zajistuji jejich nestrannost a prokazuji ji pfislusnému vnitrostdtnimu
akreditaénimu orgdnu;

¢) subjekt a jeho pracovnici nesméji byt odpovédni za navrhovani, vyrobu, doddvani, instalaci, provoz ani tdrzbu vyrobkd,
které posuzuji, a nesméji vykondvat Zddnou ¢innost, kterd by mohla ohrozit jejich nezavisly tisudek nebo davéryhodnost
ve vztahu k jejich ¢innostem posuzovan;
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d) subjekt musi své sluzby poskytovat vyhradné podniku, jehoz je soucdsti.

3. Akreditovany vnitropodnikovy subjekt se neoznamuje ¢lenskym statiim ani Komisi, avSak informace o jeho akreditaci
poskytne oznamujicimu orgdnu na vyzddani podnik, jehoZz je akreditovany vnitropodnikovy subjekt souédsti, nebo
vnitrosttni akreditacni organ.

Cldnek 36

Zidost o ozndmeni
1. Subjekt posuzovani shody podévé zadost o ozndmeni oznamujicimu organu ¢lenského stitu, v némz je usazen.

2. Soudasti zadosti je popis ¢innosti posuzovani shody, modulu nebo modulii posuzovani shody a vyrobku nebo
vyrobkd, pro néz se subjekt prohlasuje za zpusobily, jakoZ i osvédéeni o akreditaci, pokud existuje, vydané vnitrostatnim
akredita¢nim orgdnem, které potvrzuje, Ze subjekt posuzovani shody spliuje pozadavky stanovené v ¢lancich 30, 31 a 32.

3. Nemize-li dotéeny subjekt posuzovini shody piedlozit osvédéeni o akreditaci, poskytne oznamujicimu orgdnu
veskeré doklady nezbytné k ovéfeni, uzndni a pravidelné kontrole svého souladu s pozadavky stanovenymi v ¢lancich 30,
31 a 32.

Cldnek 37

Postup pro oznamovani

1. Oznamujicf orgdny sméji ozndmit pouze ty subjekty posuzovani shody, které splnuji pozadavky stanovené v ¢lancich
30, 31 a 32.

2. K ozndmeni subjekti uvedenych v odstavci 1 Komisi a ostatnim ¢lenskym stdtim vyuziji oznamujici orgdny
elektronicky ndstroj pro oznamovani vyvinuty a spravovany Komisi.

3. Ozndmeni musi obsahovat veskeré podrobnosti o dotéenych ¢innostech posuzovani shody, modulu nebo modulech
posuzovani shody a vyrobku nebo vyrobcich a pislusné osvédceni o akreditaci ¢i jiné potvrzeni o zpusobilosti podle
odstavce 4.

4. Pokud se ozndmeni nezaklddd na osvédCeni o akreditaci uvedeném v ¢l. 36 odst. 2, poskytne oznamujici orgdn
Komisi a ostatnim ¢lenskym statim podklady, které doklddaji zptsobilost subjektu posuzovani shody, a informuje je
o opatfenich, jeZ zajistuji, aby byl subjekt pravidelné kontrolovan a i v budoucnu spliioval pozadavky uvedené v ¢lancich
30, 31 a 32.

5. Dotéeny subjekt mtZze vykondvat ¢innosti ozndmeného subjektu, pouze pokud proti tomu Komise nebo ostatni
Clenské stity nevznesly ndmitky do dvou tydnit od ozndmeni, pokud se pouzije osvédéeni o akreditaci, nebo do dvou
mésicti od ozndmeni, pokud se akreditace nepouzije.

6. Komisi a ostatnim ¢lenskym statiim je tieba ozndmit jakékoli ndsledné vyznamné zmény tykajici se ozndmeni.

Clanek 38

Identifika¢ni ¢isla a seznamy ozndmenych subjektit
1. Komise ozndmenému subjektu pfidéli identifikacni &islo.
Ozndmenému subjektu ptidéli jediné identifikacni &islo i v piipadé, Ze je ozndmen na zdkladé nékolika pravnich aktd Unie.

2. Komise zvefejni seznam subjekti ozndmenych podle této smérnice, vcetné identifikacnich ¢isel, kterd jim byla
pfidélena, a ¢innosti, pro néz byly ozndmeny.

Komise zajisti, aby byl tento seznam priubézné aktualizovan.
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Cldnek 39

Zmény oznameni

1. Pokud oznamujici orgdn zjisti nebo je upozornén na to, Ze ozndmeny subjekt jiZ nespliiuje pozadavky stanovené
v ¢lancich 30, 31 a 32 nebo neplni své povinnosti, omezi, pozastavi nebo piipadné zrusi ozndmeni podle toho, jak je
neplnéni téchto pozadavkti nebo povinnosti zdvazné. Informuje o tom neprodlené Komisi a ostatni ¢lenské staty.

2.V piipadé omezeni, pozastaveni nebo zruSeni ozndmeni nebo v piipadé, Ze ozndmeny subjekt ukonéil svou ¢innost,
zajisti oznamujici ¢lensky stdt, aby byly spisy tohoto subjektu bud’ zpracovény jinym ozndmenym subjektem, nebo byly na
vyzadani k dispozici pfislusnym oznamujicim organtim a orgdnim dozoru nad trhem.

Cldnek 40

Zpochybnéni zpisobilosti ozndmenych subjekti

1. Komise vySeti{ vSechny ptipady, v nichz md pochybnosti nebo je upozornéna na pochybnosti o zpisobilosti
ozndmeného subjektu nebo o tom, zda ozndmeny subjekt nadale plni poZadavky a povinnosti, které jsou mu uloZeny.

2. Oznamujici ¢lensky stat pfedlozi Komisi na vyzadani vSechny informace tykajici se podkladii pro ozndmeni nebo
zachovani zptisobilosti dot¢eného subjektu.

3. Komise zajisti, aby se se vSemi citlivymi informacemi ziskanymi v pribéhu tohoto Setfeni naklddalo jako s davérnymi.

4. Pokud Komise zjisti, Ze ozndmeny subjekt nespliiuje nebo pfestal spliiovat pozadavky pro své ozndmeni, informuje
o tom oznamujici ¢lensky stit a vyzve ho, aby pfijal nezbytnd ndpravnd opatieni, véetné piipadného zruseni ozndmeni.

Cldnek 41

Povinnosti tykajici se ¢innosti ozndmenych subjekti
1. Ozndmené subjekty provadéji posuzovéni shody v souladu s postupy posuzovani shody stanovenymi v piislusné TSL

2. Posuzovani shody se provadi pfiméfenym zpiisobem, aby se zabrdnilo zbytecné zatézi hospodarskych subjektt.
Ozndmené subjekty pii vykonu své ¢innosti fadné zohledni velikost a strukturu podniku, odvétvi, v némz ptisobi, miru
slozitosti dané technologie vyrobku a hromadny ¢&i sériovy zptisob vyroby.

Pfi této Cinnosti vSak plisobi s cilem posoudit soulad vyrobku s touto smérnici.

3. Pokud ozndmeny subjekt zjisti, Ze vyrobce nesplnil pozadavky stanovené v piislusné TSI nebo odpovidajici
harmonizované normy nebo technické specifikace, vyzve vyrobce, aby ptijal vhodnd ndpravnd opatieni, a nevyda certifikat
shody.

4. Pokud v pribéhu kontroly shody po vydani certifikitu ozndmeny subjekt zjisti, Ze vyrobek jiz nespliiuje pfislusnou
TSI nebo odpovidajici harmonizované normy nebo technické specifikace, vyzve vyrobee, aby piijal vhodnd ndpravnd
opatteni, a v pfipadé nutnosti certifikdt pozastavi nebo odejme.

5. Pokud nejsou ndpravnd opatieni piijata nebo pokud nemaji pozadovany wcinek, ozndmeny subjekt podle potieby
omezi, pozastavi nebo odejme piislusné certifikaty.

Cldnek 42

Povinnost ozndmenych orginii poskytovat informace
1. Ozndmené subjekty informuji oznamujici orgdn:

a) o kazdém zamitnuti, omezeni, pozastaveni nebo odnéti certifikdtu;
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b) o vSech okolnostech majicich vliv na ptisobnost a podminky ozndment;
¢) o kazdé zadosti o informace tykajici se ¢innosti posuzovani shody, kterou obdrzely od orgdnt dozoru nad trhem;

d) na vyzadani o ¢innostech posuzovani shody vykonanych v ramci piisobnosti jejich ozndmeni a o jakékoli jiné vykonané
¢innosti, véetné preshrani¢nich ¢innosti a zadavani subdoddvek.

O veskerych zamitnutich, omezenich, pozastavenich a odnétich certifikdtu podle prvniho pododstavce pism. a) jsou rovnéz
informovany pfislusné vnitrosttni bezpe¢nostni organy.

2. Ozndmené subjekty poskytnou ostatnim subjektim ozndmenym podle této smérnice, které vykondvaji obdobné
¢innosti posuzovani shody a zabyvaji se stejnymi vyrobky, piislusné informace o otdzkdch tykajicich se negativnich a na
vyzadani pozitivnich vysledki posuzovani shody.

3. Ozndmené subjekty poskytnou agentufe ES certifikdt o ovéfeni subsystémt, ES certifikdt shody prvka interoperability
a ES certifikdt o vhodnosti pro pouziti prvka interoperability.

Cldnek 43
Vymeéna osvédéenych postupit

Komise organizuje vyménu osvéd¢enych postupl mezi vnitrostatnimi orgdny ¢lenskych statti, které jsou odpovédné za
politiku oznamovani.

Cldnek 44

Koordinace ozndmenych subjektit

Komise zajisti zavedeni a fddné provadéni vhodné koordinace a spoluprace mezi subjekty ozndmenymi podle této smérnice
zi{zenim odvétvovych skupin ozndmenych subjektd. Agentura podporuje ¢innosti ozndmenych subjektt v souladu
s ¢lankem 24 nafizeni (EU) ...[... (.

Clenské stéty zajisti, aby se jimi ozndmené subjekty Gcastnily préce této skupiny pifmo nebo prostiednictvim urcenych
zastupcul.

Cldnek 45
Urcené subjekty

1. Pozadavky tykajici se subjektt posuzovani shody stanovené v ¢lancich 30 az 34 se rovnéz pouziji pro subjekty uréené
podle ¢l. 15 odst. 8, vyjma:

a) pokud jde o dovednosti vyzadované u pracovnika subjektu podle €l. 32 odst. 1 pism. ¢), pfi¢emz urceny subjekt musi
mit nélezitou znalost a pochopeni vnitrostatnich pravnich predpist;

b) pokud jde o doklady, které maji byt uchovény pro potiebu oznamujictho orgdnu podle ¢l. 34 odst. 4, pficemz urceny
subjekt musi zahrnout dokumenty tykajici se prdce vykonané dcefinymi spole¢nostmi nebo subdodavateli podle

piislusnych vnitrostdtnich pfedpist.

2. Povinnosti tykajici se ¢innosti ozndmenych subjektti stanovené v ¢ldnku 41 se rovnéz vztahuji na subjekty uréené
podle ¢l. 15 odst. 8 az na to, Ze se tyto povinnosti vztahuji k vnitrostitnim pfedpisim namisto k TSI.

3. Povinnost poskytovat informace stanovend v ¢l. 42 odst. 1 se vztahuje i na uréené subjekty, které odpovidajicim

zptsobem informuji ¢lenské staty.

KAPITOLA VII
REGISTRY

Cldnek 46

Systém ¢islovani vozidel

1. Po registraci pfidélf pfislusny orgdn v ¢lenském staté registrace kazdému vozidlu v souladu s ¢ldnkem 22 evropské
¢islo vozidla (ECV). Kazdé vozidlo musi byt pfidélenym ECV oznaceno.

*) Nafizen{ obsazené v dokumentu 2013/0014 (COD).
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2. Specifikace ECV se stanovi v opatfenich uvedenych v ¢l. 47 odst. 2 v souladu s pfislusnou TSI

3. Kazdému vozidlu se ECV pfidéli pouze jednou, pokud neni v opatienich uvedenych v ¢l. 47 odst. 2 stanoveno jinak,
v souladu s piislusnou TSI

4. Bez ohledu na odstavec 1 mohou ¢lenské staty v ptipadé vozidel provozovanych nebo urcenych k provozu do tietich
zemi nebo z nich, jejichz rozchod koleje je odlisny od rozchodu hlavni Zelezni¢ni sité uvniti Unie, pfijmout vozidla jasné
oznacend podle jiného systému kdédovani.

Cldnek 47
Registry vozidel

1. Dokud nebude uveden do provozu evropsky registr vozidel uvedeny v odstavci 5, vede kazdy ¢lensky stat vnitrostdtni
registr vozidel. Tento registr musi byt:

a) v souladu se spole¢nymi specifikacemi uvedenymi v odstavci 2;
b) aktualizovdn orgdnem nezdvislym na Zelezni¢nich podnicich;

¢) piistupny vnitrostatnim bezpe¢nostnim organim a inspekénim organim uréenym podle ¢lanka 16 a 22 smérnice (EU)
ofe.. (®) a na zdkladé opravnéné Zadosti i regula¢nim subjektim uvedenym v ¢lanku 55 smérnice 2012/34/EU
a agentufe, Zelezni¢nim podnikim a provozovatelim infrastruktury, jakoZ i osobdm ¢i organizacim, jeZ registruji
vozidla nebo jeZ jsou v registru uvedeny.

2. Komise pfijme prostiednictvim provadécich aktt spole¢né specifikace tykajici se obsahu, formatu udajt, funkéniho
a technického provedeni a rezimu provozu, vetné opateni pro vymeénu udajd, vnitrostatnich registrii vozidel a pravidel
vklddani adaji a nahlizeni do téchto registr.

Tyto provadéci akty se piijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 51 odst. 3.
3. Vnitrostatni registr vozidel musi obsahovat alespon tyto informace:

a) ECV;

b) odkazy na ES prohldseni o ovéfeni a na vydavajici subjekt;

¢) odkazy na evropsky registr povolenych typt vozidel uvedeny v ¢lanku 48;
d) oznaceni vlastnika a drzitele vozidla;

e) omezeni zpusobu uzivani vozidla;

f) subjekt odpovédny za tdrzbu.

4. Pokud nejsou vnitrostatni registry vozidel propojeny v souladu se specifikacemi uvedenymi v odstavci 2, aktualizuje
kazdy ¢lensky stat svij registr co do udajt, jez se ho tykaji, s ohledem na zmény, jez jiny ¢lensky stat proved! ve vlastnim
registru.

5. S cilem snizit administrativni z4t€z a zbytecné ndklady pro clenské stity a zicastnéné strany a pii zohlednéni
vysledkti analyzy ndkladti a piinost Komise do ... (**) prostfednictvim provadécich aktl pfijme technické a funkéni
specifikace pro evropsky registr vozidel, ktery by zahrnul vnitrostatni registry vozidel s cilem poskytnout viem uZzivateltm
harmonizované rozhrani pro registraci vozidel a spravu dajti. PouZiji se odst. 1 pism. b) a c) a odstavec 3. Tyto specifikace
zahrnuji obsah, formét tidaja, funkéni a technické provedent a rezim provozu, véetné opatfeni pro vyménu tdaji, a pravidla
vklddani ddajt a nahliZeni, jakoZ i kroky migrace.

Tyto provadéci akty se piijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 51 odst. 3 na zdkladé doporuceni agentury.

*) Smérnice obsazend v dokumentu 2013/0016 (COD).
(*)  Dva roky po dni vstupu této smérnice v platnost.
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Evropsky registr vozidel bude vytvoren s ptihlédnutim k jiz zavedenym informatickym aplikacim a registrim agentury
a Clenskych statd, jako je Evropsky centralizovany virtualni registr vozidel napojeny na vnitrostatni registry vozidel.
Evropsky registr vozidel bude zprovoznén do ... (¥.

6.  Drzitel neprodlené ozndmi ¢lenskému stitu, v némz bylo vozidlo zaregistrovano, jakékoli zmény tidaji zanesenych
do registrt vozidel, zni¢eni vozidla nebo své rozhodnuti vozidlo jiz dale neregistrovat.

7. U vozidel, kterym bylo poprvé udéleno povoleni ve tfeti zemi a nasledné byla pouzivina v ¢lenském stdté, tento
Clensky stat zajisti, aby Gdaje o téchto vozidlech, zahrnujici alespoti tdaje tykajici se drzitele dot¢eného vozidla, subjektu
odpovédného za tidrzbu a omezeni zptsobu uzivani vozidla, bylo mozné ziskat prostfednictvim registru vozidel nebo aby
byly jinak neprodlené zpfistupnény v prehledném formdtu a na zdkladé stejnych nediskrimina¢nich zdsad, jaké plati pro
obdobné tdaje z registru vozidel.

Cldnek 48
Evropsky registr povolenych typti vozidel

1. Agentura sestavi a vede registr povoleni k uvedeni typt vozidel na trh vydanych v souladu s ¢lankem 24. Tento registr
musi byt:

a) vefejny a v elektronické podobé ptistupny vsem;
b) v souladu se spole¢nymi specifikacemi uvedenymi v odstavci 2;
¢) napojen na piislusné registry vozidel.

2. Komise piijme prostfednictvim provadécich aktt spolecné specifikace tykajici se obsahu, formdtu tdajt, funkéntho
a technického provedeni a rezimu provozu registru povolenych typti vozidel a pravidel vkladadni Gdaja a nahliZeni do
tohoto registru. Tyto provadéci akty se pFijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 51 odst. 3.

3. Registr obsahuje pro kazdy typ vozidla alespon tyto prvky:

a) technické vlastnosti typu vozidla vymezené v piislusnych TSI, véetné vlastnosti tykajicich se pistupnosti pro osoby se
zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace;

b) ndzev vyrobce;
¢) udaje o povolenich souvisejici s oblasti pouziti typu vozidla, véetné jakychkoli omezeni nebo stazeni.

Cldnek 49
Registr infrastruktury

1. Kazdy ¢lensky stat zajisti, aby byl vefejné dostupny registr infrastruktury, ktery uvadi hodnoty parametri sité kazdého
subsystému nebo ¢dsti daného subsystému, jak je stanoveno v pfislusné TSL

2. Hodnoty parametrt uvedené v registru infrastruktury se v kombinaci s hodnotami parametrii uvedenymi v povoleni
k uvedeni vozidla na trh pouZivaji ke kontrole technické kompatibility mezi vozidlem a siti.

3. Registr infrastruktury maze obsahovat podminky pouzivani pevnych zafizeni a dal$i omezeni.
4. Kazdy clensky stdt zajisti, aby byl registr infrastruktury aktualizovdn v souladu s odstavcem 5.

5. Komise piijme prostfednictvim provadécich aktii spolecné specifikace tykajici se obsahu, formatu tidaji, funkéniho
a technického provedeni a rezimu provozu registru infrastruktury a pravidel vkladdni idaji a nahlizeni do tohoto registru.
Tyto provadéci akty se piijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 51 odst. 3.

(*)  Pét let po dni vstupu této smérnice v platnost.
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KAPITOLA VIII
PRECHODNA A ZAVERECNA USTANOVENI

Cldnek 50

Vykon pfenesené pravomoci
1. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci je Komisi svéfena za podminek stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci uvedend v ¢l. 5 odst. 1 je svéfena Komisi na dobu péti let od ... (*).
Komise vypracuje zprdvu o pfenesené pravomoci nejpozdgji devét mésicti pfed koncem tohoto pétiletého obdobi. Pfeneseni
pravomoci se automaticky prodluzuje o stejné dlouhd obdobi, pokud Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi proti

tomuto prodlouZeni ndmitku nejpozdéji tii mésice pied koncem kazdého z téchto obdobi.

3. Je obzvlasté dilezité, aby Komise v souladu se zavedenou praxi provadéla pfed pfijetim téchto aktd v prenesené
pravomoci konzultace s odborniky, véetné odbornika z ¢lenskych statt.

4. Evropsky parlament nebo Rada mohou pfeneseni pravomoci uvedené v ¢l. 5 odst. 1 kdykoli zrusit. Rozhodnutim
o zrudeni se ukoncuje preneseni pravomoci v ném blize uréenych. Rozhodnuti nabyvd Gcinku dnem ndsledujicim po
zvefejnéni tohoto rozhodnuti v Ufednim véstniku Evropské unie nebo k pozdéjsimu dni, ktery je v ném upfesnén.
Nedotyka se platnosti jiz platnych aktli v pfenesené pravomoci.

5. Prijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené ozndmi soucasné Evropskému parlamentu a Radé.

6. Akt v pfenesené pravomoci pfijaty podle ¢l. 5 odst. 1 vstoupi v platnost, pouze pokud proti nému Evropsky
parlament nebo Rada nevyslovi nadmitky ve lhaté dvou mésict ode dne, kdy jim byl tento akt oznidmen, nebo pokud
Evropsky parlament i Rada pfed uplynutim této lhity informuji Komisi o tom, Ze ndmitky nevyslovi. Z podnétu
Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhuta prodlouZi o dva mésice.

Cldnek 51

Postup projedndvéni ve vyboru

1. Komisi je nipomocen vybor zfizeny clinkem 21 smérnice Rady 96/48[ES (*). Tento vybor je vyborem ve smyslu
nafizeni (EU) ¢. 182/2011.

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢ldnek 4 nafizeni (EU) ¢. 182/2011.

3. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 5 nafizeni (EU) ¢. 182/2011. Nevyda-li vybor zddné stanovisko,
Komise navrhovany provaddéci akt nepfijme a pouzije se ¢l. 5 odst. 4 tieti pododstavec nafizeni (EU) ¢. 182/2011.

Cldnek 52

Odavodnéni

V kazdém rozhodnuti u¢inéném na zakladé této smérnice a tykajicim se posuzovani shody nebo vhodnosti pro pouziti
prvkd interoperability nebo kontrol subsystémti tvoricich Zelezni¢ni systém Unie a v kazdém rozhodnuti u¢inéném na
zdkladé ¢lanka 7, 12 a 17 musi byt podrobné uvedeny divody, na nichz je zaloZeno. Musi byt co nejdfive ozndmeno
dotéené strané spolu s uvedenim prostfedkt pravni ndpravy, které jsou k dispozici podle platného prava doty¢ného
¢lenského stitu, a s uvedenim lhat stanovenych k podani téchto prostiedktt pravni ndpravy.

Cldnek 53

Zpravy a informace

1. Do ... (*) pfedlozi Komise zpravu o pokroku dosazeném pfi piipravé posilené dlohy agentury podle této smérnice.
Komise navic kazdé tfi roky a poprvé tii roky po konci pfechodného obdobi podle clinku 54 predlozi Evropskému
parlamentu a Radé zpravu o pokroku pifi dosahovani interoperability Zelezni¢niho systému Unie a fungovani agentury
v tomto kontextu. Tato zprava bude rovnéz obsahovat posouzeni provadéni a pouZivani registri podle kapitoly VII, analyzu
piipadt uvedenych v ¢lanku 7 a uplatiovani kapitoly V, pficemz se posoudi zejména fungovini dohod o spolupraci
uzavienych mezi agenturou a vnitrostatnimi bezpe¢nostnimi organy. Pro tcely prvni zpravy po ukonceni prechodného

*) Datum vstupu této smérnice v platnost.

(") Smérnice Rady 96/48[ES ze dne 23. cervence 1996 o interoperabilité transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému
(Ur. vést. L 235, 17.9.1996, s. 6).

(*)  Dva roky po dni vstupu této smérnice v platnost.
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obdobi Komise provede obséhlé konzultace s ptislusnymi ziicastnénymi stranami a vypracuje program s cilem umoznit
posouzeni pokroku. Komise navrhne, je-li to vhodné s ohledem na vyse uvedenou analyzu, legislativni opatfeni, v¢etné
opatieni pro budouci roli agentury pii zlepsovani interoperability.

2. Agentura vypracuje a pravidelné aktualizuje ndstroj, ktery je schopny vytvofit na zddost ¢lenského statu, Evropského
parlamentu nebo Komise ptehled drovné interoperability Zelezni¢niho systému Unie. Tento ndstroj vyuZzivd informace
obsazené v registrech uvedenych v kapitole VII.

Cldnek 54

Pfechodny rezim pro vyuZivini vozidel

1. Aniz je dotlen odstavec 4 tohoto ¢lanku, vztahuje se na vozidla, kterym je tieba udélit povoleni v dobé mezi ... (*)
a ... (), kapitola V smérnice 2008/57/ES.

2. Povoleni k uvedeni vozidel do provozu, jez byla udélena podle odstavce 1, a veskerd dal$i povoleni udélend pied ... (¥),
véetné povoleni udélenych na zdkladé mezindrodnich dohod, zejména RIC (Regolamento Internazionale Carrozze) a RIV
(Regolamento Internazionale Veicoli), zistdvaji v platnosti za podminek, za nichz byla tato povoleni udélena.

3. Vozidla s povolenim k uvedeni do provozu podle odstavcii 1 a 2 musi ziskat nové povoleni k uvedeni vozidla na trh,
aby bylo mozné je provozovat v jedné nebo vice sitich, na néz se jejich povoleni jesté nevztahuji. Na uvedeni na trh na
téchto dalsich sitich se vztahuje cldnek 21.

4. Agentura provede tikoly spojené s vyddvanim povoleni podle ¢lankd 21 a 24 a tkoly uvedené v ¢lanku 19 do ... (*¥)
ve vztahu k oblastem pouziti v ¢lenskych stitech, které agenturu a Komisi neinformovaly v souladu s ¢l. 57 odst. 2
Odchylné od ¢lankd 21 a 24 mohou vnitrostatni bezpecnostni organy ¢lenskych statt, které agenturu a Komisi podle ¢l. 57
odst. 2 informovaly, pokracovat ve vydavani povoleni podle smérnice 2008/57ES do ... (***).

Cldnek 55

Dalsi pfechodnd ustanoveni

1. Prilohy IV, V, VII a IX smérnice 2008/57[ES se pouziji do dne pouZitelnosti odpovidajicich provaddécich aktt
uvedenych v ¢l. 7 odst. 5, €l. 9 odst. 4, ¢l. 14 odst. 10 a ¢l. 15 odst. 9 této smérnice.

2. Smérnice 2008/57ES se i naddle pouZije na tratové projekty ERTMS, které maji byt uvedeny do provozu v dobé mezi

. ().

3. Projekty, u kterych byla fize pfedklddani nabidek nebo uzavirdni smluv dokonéena pfed ... (**), nevyzaduji predbézné
povoleni agenturou podle ¢lanku 19.

4. Az do ... (™) nepodléhaji op¢ni prava obsazend ve smlouvach, které byly podepsdny pfed ... (*), pfedbéznému
povoleni agenturou uvedenému v ¢ldnku 19, a to ani pokud jsou vykondvdna po ... (*).

*) Datum vstupu této smérnice v platnost.

(*  Tii roky po dni vstupu této smérnice v platnost.
(**)  Ctyfi roky po dni vstupu této smérnice v platnost.
(****) 15 let po dni vstupu této smérnice v platnost.
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5. Pfed vydanim povoleni k uvedeni do provozu jakéhokoli tratového zafizeni ERTMS, které nepodléhalo piedbéznému
povoleni agenturou uvedenému v ¢lanku 19, spolupracuji vnitrostatni bezpecnostni orgdny s agenturou s cilem zajistit, aby
byla technicka feseni plné interoperabilni v souladu s ¢l. 30 odst. 3 a ¢l. 31. odst. 2 nafizeni (EU) .../[... (¥).

Cldnek 56

Doporuceni a stanoviska agentury

Pro tacely uplatiiovani této smérnice poskytuje agentura doporuceni a stanoviska v souladu s ¢ldnkem 19 nafizeni (EU)
...]... (*). Tato doporuceni a stanoviska se v p¥islusnych ptipadech zohledni pii vypracovavani provadécich aktd k této
smérnici.

Cldnek 57

Provedeni

1. Clenské stéty uvedou v i¢innost prévni a spravni predpisy nezbytné pro dosazeni souladu s clanky 1 a 2, ¢l. 7 odst. 1
az 4 a 6, ¢lankem 8, ¢l. 9 odst. 1, ¢l. 10 odst. 5, ¢l. 11 odst. 1, 3 a 4, ¢lianky 12, 13 a 14, ¢l. 15 odst. 1 az 8, ¢lanky 16 a 18,
¢l. 19 odst. 3, ¢lanky 21 az 39, ¢l. 40 odst. 2, ¢lanky 41, 42, 44, 45 a 46, ¢l. 47 odst. 1, 3, 4 a 7, ¢l. 49 odst. 1 az 4,
¢lankem 54 a prilohami [, IT, Il a IV do ... (**). Znéni téchto pfedpisti neprodlené sdéli Komisi.

2. Clenské stity mohou prodlouzit lhfitu pro provedeni uvedenou v odstavci 1 o jeden rok. Za timto Gcelem ¢lenské
stdty, které neuvedou pravni a spravni pfedpisy v G¢innost ve lhiité stanovené v odstavci 1, tuto skute¢nost ozndmi agentute
a Komisi do ... (***) agenturu a Komisi s uvedenim dtvodi pro toto prodlouzeni.

3. Tyto predpisy piijaté clenskymi stty musi obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pfi
jejich afednim vyhldSeni. Musi rovnéz obsahovat prohlaseni, Ze odkazy ve stavajicich pravnich a spravnich predpisech na
smérnice zru$ené touto smérnici se povazuji za odkazy na tuto smérnici. Zptsob odkazu a znéni prohldseni si stanovi
Clenské staty.

4. Clenské staty sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitrostdtnich pravnich piedpist, které piijmou v oblasti
pusobnosti této smérnice.

5. Povinnost provést ve vnitrostdtnim pravu a uplatiiovat cldnek 13, ¢l. 14 odst. 1 az 8, 11 a 12, ¢l. 15 odst. 1 az 9,
¢l. 16 odst. 1, clanky 19 azZ 26, 45, 46 a 47, ¢l. 49 odst. 1 aZ 4 a ¢lanek 54 této smérnice se nevztahuje na Kypr a Maltu,
dokud na jejich Gzemich neexistuje zddny Zelezni¢ni systém.

Jakmile v3ak néktery vefejny nebo soukromy subjekt podd oficidlni zddost o vystavbu Zelezni¢ni traté za ucelem jejiho
provozovani jednim nebo vice Zelezni¢nimi podniky, pfijme dotéeny ¢lensky stat do dvou let od obdrZeni uvedené zadosti
piedpisy k provedeni ¢lankd zminénych v prvnim pododstavci.

Cldnek 58

ZruSeni

Smérnice 2008/57ES ve znéni smérnic uvedenych v ¢asti A piilohy V se zrusuje s G¢inkem ode dne ... (***), aniZ jsou
dotceny povinnosti ¢lenskych stati tykajici se lhat pro provedeni zminénych smérnic ve vnitrostitnim pravu uvedenych
v Casti B prilohy V.

Odkazy na zruSenou smérnici se povazuji za odkazy na tuto smérnici v souladu se srovndvaci tabulkou obsazenou
v piiloze VI

* Nafizen{ obsazené v dokumentu 2013/0014 (COD).
(*)  Tii roky po dni vstupu této smérnice v platnost.
(**) 30 mésicli po dni vstupu této smérnice v platnost.
() Ctyfi roky po dni vstupu této smérnice v platnost.



12.2.2016 Utedni véstnik Evropské unie C 5743

Cldnek 59
Vstup v platnost
Tato smérnice vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Ufednim véstniku Evropské unie.
Cldnek 60
Urceni

Tato smérnice je urcena Clenskym statim.
V ... dne

Za Evropsky parlament Za Radu
piedseda piedseda
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PRILOHA I

PRVKY ZELEZNICNIHO SYSTEMU UNIE

SIT

Pro Gcely této smérnice sit Unie zahrnuje tyto prvky:

a) zvlasté vybudované vysokorychlostni traté vybavené pro rychlosti zpravidla 250 km/h nebo vy3si,
b

¢) traté zvlasté modernizované pro vysoké rychlosti se zvlastnimi vlastnostmi danymi topografickymi, terénnimi nebo
urbanistickymi omezenimi, jimZ musi byt rychlost v kazdém jednotlivém ptipadé pfizpusobena. Tato kategorie
zahrnuje rovnéZ spojovaci traté mezi vysokorychlostnimi a konvenénimi sitémi, prijezdy stanicemi, pfistupy do
terminald, dep atd., kterymi vysokorychlostni kolejové vozidla projizdéji konvenéni rychlosti,

=

trat¢ zvlasté modernizované pro vysoké rychlosti, vybavené pro rychlosti pfiblizné 200 kmj/h,

d) konvenéni traté urcené pro osobni dopravu,
e) konven¢ni traté uréené pro smiSenou dopravu (osobni a nakladni),
f) konvenéni traté urcené pro nakladni dopravuy,

g) termindly osobni dopravy,

=

termindly ndkladni dopravy, véetné multimodélnich prekladist,
i) spojovaci traté¢ mezi vySe uvedenymi prvky.

Tato sit zahrnuje systémy fizeni dopravy, systémy sledovani polohy na tratich a naviga¢ni systémy, technickd zafizeni
pro zpracovani dat a technickd zafizeni pro telekomunikaci uréend pro délkovou osobni a ndkladni dopravu v siti
s cilem zarucit bezpecny a harmonicky provoz sité a G¢inné fizeni dopravy.

VOZIDLA
Pro tcely této smérnice vozidla Unie zahrnuji veskerd vozidla schopnd provozu na celé siti Unie nebo na jejich ¢dstech:

— lokomotivy a osobni kolejova vozidla, véetné motorovych nebo elektrickych hnacich vozidel, motorovych nebo
elektrickych osobnich jednotek s vlastnim pohonem a osobnich vozi;

— ndkladni vozy, véetné nizkopodlaznich vozidel uréenych pro celou sit a vozidel uréenych pro ptepravu nakladnich
automobild;

— zvldstni vozidla, napiiklad tratové stroje.

Tento seznam vozidel zahrnuje vozidla, jez jsou zvldsté projektovdna pro provoz na riznych typech vy-
sokorychlostnich trati uvedenych v bodé 1.
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PRILOHA II

SUBSYSTEMY

1. SEZNAM SUBSYSTEMU
Pro cely této smérnice mizZe byt Zelezni¢ni systém Unie roz¢lenén na nasledujici subsystémy, bud:
a) strukturdlni oblasti:
— infrastruktura,
— energie,
— tratové Fizeni a zabezpeeni,
— palubni fizeni a zabezpecent,
— kolejovd vozidla; nebo
b) funkéni oblasti:
— provoz a fizeni dopravy,
— Gdrzba,
— vyuziti telematiky v osobni a nakladni dopravé.
2. POPIS SUBSYSTEMU

Pro kazdy subsystém nebo ¢ast subsystému navrhuje agentura v dobé vypracovavani odpovidajictho navrhu TSI
seznam prvki a hledisek tykajicich se interoperability. AniZz je dotlena volba hledisek a prvka tykajicich se
interoperability a aniz je dotéeno pofadi, v jakém budou pfedmétem TSI, zahrnuji tyto subsystémy toto:

2.1. Infrastruktura
Trat, vyhybky, tiroviiovd kifZeni trati, inZzenyrské stavby (mosty, tunely atd.), s Zeleznici souvisejici stani¢ni prvky
(v€etné vstupll, ndstupist, piistupovych cest, zony sluzeb, toalet a informacnich systémd, jakoz i jejich funkci
tykajicich se ptistupnosti pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace),
bezpec¢nostni a ochrannd zafizeni.

2.2. Energie
Trakéni proudové soustava, véetné trakéntho vedeni a tratové ¢asti systému méfeni spotieby elektiiny a napéjeni.

2.3. Tratové fizeni a zabezpeceni

Vsechna tratovd zafizeni nezbytnd k zajisténi bezpecnosti, fizeni a kontroly pohybu vlak opravnénych k provozu
v siti.

2.4. Palubni Fizeni a zabezpeceni

Vsechna palubni zafizeni nezbytnd k zajisténi bezpecnosti a k Fizeni a kontrole pohybu vlaka opravnénych k provozu
v siti.

2.5. Provoz a Fizeni dopravy

Postupy a souvisejici zafizeni umoznujici souvisly provoz riiznych strukturalnich subsystém jak béhem normalniho,
tak zhorSeného provozu, véetné zejména fazeni a fizeni vlakd, pldnovani a fizeni provozu.

Odbornd kvalifikace, kterd maze byt vyzadovana pro provadéni jakéhokoli typu sluzeb Zelezni¢ni dopravy.
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2.6. VyuZiti telematiky
V souladu s piilohou I se tento subsystém skladd ze dvou prvka:

a) vyuziti v osobni dopravé, vCetné systémi poskytujicich cestujicim informace pfed cestou a v pribéhu cesty,
rezervacnich a platebnich systému, odbavovani zavazadel, zabezpecovani spojeni mezi vlaky a mezi Zelezni¢ni
dopravou a jinymi druhy dopravy;

b) vyuziti v ndkladni dopravé, véetné informacnich systémt (sledovani ndkladt a vlakd v redlném case), systémii
sefadovani a pridélovani, rezervacnich, platebnich a faktura¢nich systéma, zabezpecovani spojeni s jinymi druhy
dopravy a pofizovani elektronickych privodnich dokumenti.

2.7. Kolejovi vozidla

Skinl vozidla, systém Fizeni a zabezpeceni vSech vlakovych zafizeni, sbérace proudu, hnaci vozidla a agregity na
pfeménu energie, palubni vybaveni pro méFeni spotieby elektfiny a napdjenti, brzdové, sprdhlové a pojezdové tstroji
(podvozky, ndpravy atd.) a zavéSeni, dvefe, rozhrani ¢lovék/stroj (strojvedouci, doprovod vlaku a cestujici, vcetné
funkci tykajicich se pfistupnosti pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace), pasivni a aktivni bezpe¢nostni zafizeni a zafizeni nezbytnd pro ochranu zdravi cestujicich a doprovodu
vlaku.

2.8. Udriba

Postupy, souvisejici zafizeni, logistickd stfediska pro wdrzbu a rezervy umoZziujici povinné opravné prace
a preventivni Gdrzbu k zajisténi interoperability Zelezni¢niho systému Unie a k zaruceni poZadované vykonnosti.



12.2.2016 Utedni véstnik Evropské unie C 5747

PRILOHA III

ZAKLADNI POZADAVKY

1. OBECNE POZADAVKY
1.1.  Bezpecnost

1.1.1. Navrh, konstrukce nebo montaz, tdrzba a kontrola konstrukénich ¢asti zdsadné dilezitych pro bezpecnost,
a zejména konstruk¢nich ¢asti souvisejicich s jizdou vlaku, musi zarucovat bezpecnost na drovni odpovidajici
cilovym zdmértim stanovenym pro sit, véetné cilovych zdmért pro feSeni situaci za zhorSenych podminek.

1.1.2. Parametry souvisejici se stykem kolo-kolejnice musi spliiovat pozadavky na stabilitu nezbytné k zaruceni bezpecné
jizdy pii nejvyssi povolené rychlosti. Parametry brzdnych zafizeni musi pfi maximalni povolené rychlosti zarucovat
zastaveni na stanovené brzdné vzdalenosti.

1.1.3. Pouzité konstrukéni ¢dsti musi odolat kazdému stanovenému normdlnimu nebo vyjime¢nému namdhani po celou
dobu provozu. Dusledky veskerych ndhodnych poruch pro bezpe¢nost musi byt omezeny vhodnymi prostiedky.

1.1.4. Konstrukce pevnych zafizeni a kolejovych vozidel a volba pouzitych materidlt musi sméfovat k omezeni vzniku,
§ifen{ a Gi¢inkd ohné a koufe v piipadé poziru.

1.1.5. Veskerd zafizeni uréend k tomu, aby jimi manipulovali uZivatelé, musi byt navrZena tak, aby neohrozila jejich zdravi
nebo bezpecnost, jsou-li pouzivana pfedvidatelnym zptsobem, i pokud neni v souladu s vyznacenymi pokyny.

1.2.  Spolehlivost a dostupnost

Kontrola a udrzba pevnych nebo pohyblivych konstrukénich ¢dsti souvisejicich s jizdou vlaku musi byt
organizovdna, provadéna a kvantifikovdna takovym zplsobem, aby byl zajistén jejich provoz za uréenych
podminek.

1.3.  Ochrana zdravi

1.3.1. Ve vlacich a v Zelezni¢ni infrastruktufe nesméji byt pouziviny materidly, které mohou na zdkladé zptsobu jejich
pouzivani pfedstavovat ohroZeni pro zdravi osob, které k nim maji p¥istup.

1.3.2. Tyto materidly musi byt vybirdny, rozmistoviny a pouziviny takovym zpusobem, aby byla omezena emise
skodlivého a nebezpecného koufe nebo plynt, zejména v piipadé pozaru.

1.4.  Ochrana Zivotniho prostfedi

1.4.1. Ve fazi ndvrhu systému musi byt posouzen a zohlednén vliv stavby a provozu Zelezni¢niho systému na Zivotni
prostredi v souladu s pravem Unie.

1.4.2. Materidly pouzivané ve vlacich a v infrastruktufe musi zabranovat emisi koufe nebo plynd, které jsou pro Zivotni
prostied] skodlivé a nebezpetné, zejména v pripadé pozaru.

1.4.3. Kolejova vozidla a napdjeci systémy musi byt navrzeny a vyrobeny takovym zptsobem, aby byly elektromagneticky
kompatibilni s instalacemi, zafizenimi a vefejnymi nebo soukromymi sitémi, s nimiz by se mohly vzdjemné rusit.

1.4.4. Konstrukce a provoz Zelezni¢nitho systému nesmi vyvolavat nepiipustnou troven hluku
— v oblastech v blizkosti Zelezni¢ni infrastruktury, jak je definovdna v ¢l. 3 bodé 3 smérnice 2012/34/EU, ani
— v kabiné strojvedouciho.

1.4.5. Provoz zelezni¢niho systému nesmi za normdlniho stavu Gdrzby vyvoldvat nepiipustné tirovné zemnich vibraci
ptisobicich na ¢innosti a prostiedi v blizkosti infrastruktury.
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1.5.  Technickd kompatibilita

Technické vlastnosti infrastruktury a pevnych zafizeni musi byt kompatibilni jak navzdjem, tak s vlastnostmi vlakd,
které maji byt pouziviny v Zeleznicnim systému. Tento poZzadavek zahrnuje bezpecnou integraci subsystému
vozidla s infrastrukturou.

Jestlize se dodrzovani téchto vlastnosti ukdze byt na uréitych dsecich sité obtizné, mohou byt zavedena docasnd
feseni, kterd zajisti kompatibilitu v budoucnu.

1.6.  Pfistupnost

1.6.1. Subsystémy ,infrastruktura“ a ,kolejova vozidla“ musi byt pfistupné zdravotné postizenym osobdm a osobdm se
snizenou schopnosti pohybu a orientace, aby byl zajistén pfistup na zdkladé rovnosti s ostatnimi tim, Ze se zabran{
vytvoteni prekdzek nebo se piekdzky odstrani a pfijmou se jind vhodnd opatfeni. To musi zahrnovat ndvrh,
vybudovani, obnovu, modernizaci, Gdrzbu a provoz p¥islusnych ¢sti subsystému, ke kterym ma piistup vefejnost.

1.6.2. Subsystémy ,provoz“ a ,vyuZiti telematiky v osobni dopravé“ musi zajistovat nezbytné funkce potfebné pro
usnadnéni pfistupu zdravotné postizenym osobdm a osobdm se sniZenou schopnosti pohybu a orientace na
zédkladé rovnosti s ostatnimi tim, Ze se zabradn{ vytvoreni prekdzek nebo se prekdzky odstrani a piijmou se jind
vhodnd opatfeni.

2. POZADAVKY ZVLASTNI PRO KAZDY SUBSYSTEM
2.1.  Infrastruktura
2.1.1. Bezpecnost
Je tfeba pfijmout p¥iméfend opatieni k zabranéni pfistupu nebo nezddouciho vniknuti do zafizeni.

Je tieba pfijmout opatfeni k omezeni nebezpedi, kterému jsou vystaveny osoby zejména pii prijezdu vlakd ve
stanicich.

Zafizeni infrastruktury, k nimz md pfistup vefejnost, musi byt navrzena a postavena tak, aby se omezilo veskeré
ohrozeni bezpetnosti osob (stabilita, pozdr, piistup, evakuace, ndstupisté atd.).

Musi byt stanovena piislusnd opatfeni zohlednujici zvldstni bezpe¢nostni podminky ve velmi dlouhych tunelech
a na velmi dlouhych mostech.

2.1.2. Pristupnost

Subsystémy infrastruktura®, ke kterym ma p¥istup vefejnost, musi byt piistupné zdravotné postizenym osobdm
a osobam se snizenou schopnosti pohybu a orientace v souladu s bodem 1.6.

2.2.  Energie
2.2.1. Bezpecnost

Cinnost{ systém@ doddvky energie nesmi byt narusena bezpecnost vlakd ani osob (uZivateldi, provoznich
zaméstnancd, obyvatel v blizkosti dréhy ani dalsich osob).

2.2.2. Ochrana Zivotniho prostedi

Cinnost{ systémii dodévky elektiiny nebo tepla nesmi byt naruseno Zivotni prostiedi nad stanovené meze.
2.2.3. Technickd kompatibilita

Pouzivané systémy dodavky elektfiny nebo tepla musi:

— umoznit vlakiim dosahovat urcenych drovni vykonnosti,

— byt v piipadé systému napdjeni elektfinou kompatibilni se sbéra¢i proudu namontovanymi na vlacich.
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2.3.  Rizeni a zabezpeceni
2.3.1. Bezpecnost

Pouzivand Fidici a zabezpeCovaci zafizeni a postupy musi vlakiim umoziovat jizdu na trovni bezpe¢nosti, kterd
odpovidad cilim stanovenym pro danou sit. Systémy Fizeni a zabezpeceni musi i naddle umoznovat bezpecny
provoz vlakd, jejichz daldf jizda za ztiZenych podminek je povolena.

2.3.2. Technickd kompatibilita

Veskerd nova infrastruktura a veskerd nova kolejova vozidla vyrobené nebo vyvinuté po piijeti kompatibilniho
systému fizen{ a zabezpeceni musi byt upraveny pro vyuziti v tomto systému.

Ridici a zabezpeCovaci zaifzeni instalovand v kabindch strojvedoucich vlakéi musi za stanovenych podminek
umoznit normdln{ provoz v celém Zelezni¢nim systému.

2.4, Kolejova vozidla
2.4.1. Bezpecnost

Konstrukce kolejovych vozidel a spojeni mezi vozidly musi byt feSeny takovym zptsobem, aby chrénily prostory
pro cestujici a prostory pro Fizeni v piipadé kolize nebo vykolejeni.

Elektrickd zaf{zeni nesméji ohroZovat bezpecnost a fungovani fidicich a zabezpecovacich zafizeni.

Zptsob brzdéni a vzniklé silové pasobeni musi byt kompatibilni s konstrukei koleji, inZenyrskymi sitémi
a ndvésténim.

Je tieba piijmout opatieni k zabranéni pfistupu k soucdstem pod napétim, aby nebyla ohrozZena bezpec¢nost osob.

V piipadé nebezpedi musi instalovand zafizeni umoznit cestujicim informovat strojvedouciho a umoznit obsluze
vlaku navézat s nimi spojeni.

Musi byt zajisténa bezpecnost cestujicich pfi nastupovéni do vlakd a vystupovéni z nich. Vstupni dvefe musi mit
zabudovany systém otevirdni a zavirdn{ zaruCujici bezpecnost cestujicich.

Musi byt k dispozici nouzové vychody a musi byt oznaceny.
Musi byt stanovena piislusnd opatieni zohlednujici zvlastni bezpe¢nostni podminky ve velmi dlouhych tunelech.

Vlaky musi byt povinné vybaveny nouzovym osvétlovacim systémem s dostatecnou intenzitou a dobou trvani
osvétlent.

Vlaky musi byt vybaveny vlakovym dorozumivacim systémem zajistujicim komunikaci obsluhy vlaku s cestujicimi.

Cestujicim musi byt poskytnuty snadno pochopitelné a ucelené informace o predpisech, které se na né vztahuji, na
nddrazich i ve vlacich.

2.4.2. Spolehlivost a dostupnost

Konstrukce Zivotné dtlezitych zafizeni, jizdniho, trakéntho a brzdového zafizeni, jakoz i systému fizeni
a zabezpeceni musi byt feena tak, aby v situaci zvldstni poruchy umoziovala vlaku pokracovat v jizdé, aniz by
byla nepfiznivé ovlivnéna zafizeni, kterd zistdvaji v provozu.

2.4.3. Technickd kompatibilita
Elektrické zafizeni musi byt kompatibilni s ¢innosti fidicich a zabezpecovacich zafizeni.

V piipadé elektrické trakce musi vlastnosti sbéracti proudu umoznit vlakim jizdu pfi vyuZzivani napdjecich systéma
zelezni¢niho systému.
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Vlastnosti kolejovych vozidel musi umoznit jizdu na kazdé trati, na které se predpokladd jejich provoz, pfi
zohlednéni odpovidajicich klimatickych podminek.

2.4.4. Kontrola

Vlaky musi byt vybaveny zdznamovym zafizenim. Udaje ziskané pomoci tohoto zafizeni a zpracovani informac{
musi byt harmonizovany.

2.4.5. Pristupnost

Subsystémy ,kolejovd vozidla“, ke kterym md pFistup vefejnost, musi byt pfistupné osobdm se zdravotnim
postizenim a osobdm s omezenou schopnosti pohybu a orientace v souladu s bodem 1.6.

2.5.  Udrzba
2.5.1.  Ochrana zdravi a bezpecnost

.r

Technické vybaveni a postupy pouzivané ve stiediscich tdrzby musi zajistit bezpe¢ny provoz subsystému a nesmé;
zptisobit ohrozeni lidského zdravi a bezpe¢nosti.

2.5.2. Ochrana Zivotniho prostiedi

Technické vybaveni a postupy pouzivané ve stiediscich tidrzby nesméji zasahovat do okolniho prostfedi nad
ptipustné miry.

2.5.3. Technickd kompatibilita

Zafizeni pro udrzbu kolejovych vozidel musi umoziiovat Cinnosti souvisejici s bezpecnosti, ochranou zdravi
a s pohodlim ve v3ech kolejovych vozidlech, pro néz byla zkonstruovéna.

2.6.  Provoz a fizeni dopravy
2.6.1. Bezpecnost

Sladéni pravidel provozovéni sité a kvalifikace strojvedoucich, obsluhy vlaku a zaméstnanci stredisek Fizeni
dopravy musi zaruCovat bezpetny provoz, pfiemz je tieba dbat na rozdilné pozadavky pieshrani¢nich
a vnitrostdtnich sluzeb.
Provoz a intervaly Gdrzby, vzdélavani a kvalifikace zaméstnanch stiedisek ddrzby a stfedisek fizeni dopravy
a systém zabezpecCovéni jakosti zavedeny doty¢nymi provozovateli ve stfediscich fizeni dopravy a stfediscich
Gdrzby musi zarucovat vysokou troveil bezpe¢nosti.

2.6.2.  Spolehlivost a dostupnost
Provoz a intervaly Gdrzby, vzdélavani a kvalifikace zaméstnanct stfedisek drzby a stfedisek fizeni dopravy
a systém zabezpecovani jakosti zavedeny doty¢nymi provozovateli ve stfediscich fizeni dopravy a stiediscich
udrzby musi zarucovat vysokou troven spolehlivosti a dostupnosti systému.

2.6.3. Technickd kompatibilita
Sladéni pravidel provozovani sité a kvalifikace strojvedoucich, obsluhy vlaku a zaméstnanct fizeni provozu musi
zarucovat provozni efektivnost Zelezni¢niho systému, pficem?z je tieba dbat na rozdilné pozadavky preshrani¢nich
a vnitrostdtnich sluzeb.

2.6.4. Pristupnost

Musi byt pfijata ptislusnd opatfeni, aby provozni pravidla zajistila nezbytné funkce potiebné pro zajisténi piistupu
zdravotné postiZenym osobdm a osobdam se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

2.7. Vyutziti telematiky v ndkladni a osobni dopravé
2.7.1. Technickd kompatibilita

Zékladni pozadavky na vyuziti telematiky zarucuji minimdln{ jakost sluzeb v oblasti osobni a nédkladni dopravy,
zejména s ohledem na technickou kompatibilitu.
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Je tieba pfijmout opatfeni s cilem zajistit, aby:

— databdze, programové vybaveni a datové komunikaéni protokoly byly vypracovany zptisobem umoziujicim co
nejvetsi vzdjemnou vymeénu dat mezi raznymi aplikacemi a provozovateli, s vjimkou divérnych obchodnich
adaja,

— uzivatelé méli snadny p#istup k informacim.

2.7.2. Spolehlivost a dostupnost

Metody pouzivani, Fzeni, aktualizace a udrZovadni téchto databdzi, programového vybaveni a datovych
komunikacnich protokoli musi zarucovat ti¢innost téchto systémti a kvalitu sluzeb.

2.7.3. Ochrana zdravi
Rozhrani mezi témito systémy a uZivateli musi vyhovovat minimédlnim pravidlam pro ergonomii a ochranu zdravi.
2.7.4. Bezpecnost

Pro uchovéavini a prenos informaci vztahujicich se k bezpecnosti musi byt zaji§tény vhodné tirovné integrity
a spolehlivosti.

2.7.5. Pristupnost

Musi byt pfijata vhodnd opatieni, aby subsystémy vyuziti telematiky v osobni dopravé zajistily nezbytné funkce
potiebné pro zajisténi piistupu zdravotné postiZenym osobdm a osobdm se sniZenou schopnosti pohybu
a orientace.
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PRILOHA IV

POSTUP ES OVEROVANI SUBSYSTEMU

1. OBECNE ZASADY
,ES ovéfovanim* se rozumi postup provadény Zadatelem ve smyslu ¢lanku 15, kterym se prokazuje, Ze byly splnény
pozadavky pfislusného prava Unie a pFislusnych vnitrostdtnich pfedpisti tykajicich se subsystému a Ze subsystém
muze byt povolen k uvedeni do provozu.

2. CERTIFIKAT O OVERENI VYDANY OZNAMENYM SUBJEKTEM

2.1.  Uvod

Pro tclely této smérnice je ovéfovanim pomoci odkazu na TSI postup, kterym ozndmeny subjekt kontroluje
a osvédcuje, ze subsystém je v souladu s pfislusnymi technickymi specifikacemi pro interoperabilitu (TSI).

Tim nejsou dotceny povinnosti Zadatele dodrzovat ostatni platné pravni akty Unie ani ovéfeni provadénd subjekty
pro posuzovani, kterd jsou pozadovdna ostatnimi predpisy.

2.2.  Docasné prohldseni o ovéfeni (ISV)
2.2.1. Zdsady

Na Zadost zadatele mohou byt ovéfovani provedena pro &sti subsystému nebo mohou byt omezena na urcité fize
postupu ovéfovdni. V téchto ptipadech mohou byt vysledky ovéfovani zdokumentovany v ,docasném prohldseni
o ovéfeni” (ISV) vydaném ozndmenym subjektem zvolenym zadatelem. ISV musi uvddét odkaz na TSI, s nimiZ byla
posuzovana shoda.

2.2.2. Cdsti subsystému

Zadatel mfize pozddat o ISV pro kteroukoli z ¢4sti, na néz se rozhodne subsystém rozdélit. Kazdd cast se
zkontroluje v kazdé fdzi, jak je uvedeno v bodé 2.2.3.

2.2.3. Fdze postupu ovéfovdni
Subsystém nebo nékteré jeho &dsti se kontroluji v kazdé z ndsledujicich fazi:
a) celkovy nédvrh,
b) realizace: konstrukce, a zejména pak stavebni ¢innosti, vyroba, montdz prvki a celkové nastaveni,
¢) zévére¢né zkouseni.

Zadatel mtize pozddat o ISV pro fézi ndvrhu (véetné zkousek typu) a fzi realizace pro cely subsystém nebo pro
kteroukoli z ¢asti, na které se Zadatel rozhodl subsystém rozdélit (viz bod 2.2.2).

2.3.  Certifikdt o ovéfeni

2.3.1. Ozndmené subjekty odpovédné za ovéfovani posoudi ndvrh, realizaci a zdvéreéné zkouseni subsystému a vydaji
certifikdt o ovéfeni uréeny pro Zadatele, ktery poté vypracuje ES prohldseni o ovéfeni. Certifikdt o ovéfeni musi
uvadét odkaz na TSI, s nimiz byla posuzovana shoda.

Pokud u subsystému nebyla posuzovédna shoda se viemi prislusnymi TSI (napiiklad v pfipadé odchylky, ¢dstecného
uplatiiovani TSI za Gcelem modernizace nebo obnovy, pfechodného obdobi v TSI nebo ve zvlastnim piipadé),
uvede se v certifikdtu o ovéfen{ pfesny odkaz na TSI nebo jejich &sti, u nichz ozndmeny subjekt shodu béhem
postupu ovéfovani nezkoumal.

2.3.2. 'V piipadg, Ze bylo vyddno ISV, vezme ozndmeny subjekt zodpovédny za ovéfeni subsystému tato ISV v tvahu
a dfive, nez vyda certifikdt o ovéfeni, provede tyto dkony:

a) oveéri, ze ISV odpovidajicim zpiisobem pokryvaji pFislusné pozadavky TSI,
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2.4,

2.5.

b)

9

zkontroluje vSechna hlediska, kterd nejsou pokryta ISV, a

zkontroluje zdvérecné zkouseni subsystému jako celku.

V piipadé zmény subsystému, na ktery se jiz vztahuje certifikit o ovéfeni, provede ozndmeny subjekt pouze ta
piezkouseni a zkousky, které se zménou souviseji a jsou nezbytné, tj. posouzeni se vztahuje pouze na Casti
subsystému, které jsou zménény, a na jejich rozhrani s nezménénymi ¢dstmi subsystému.

Kazdy ozndmeny subjekt Gcastnici se ovéfovani subsystému vypracuje v souladu s ¢l. 15 odst. 4 soubor
dokumentace, ktery pokryvé rozsah jeho ¢innosti.

Technickd dokumentace pfiloZend k ES prohldseni o ovéfeni

Technickd dokumentace pfilozend k ES prohldseni o ovéfeni musi byt sestavena Zadatelem a musi obsahovat:

a)

=2

technické vlastnosti souvisejici s ndvrhem, vcetné celkovych a podrobnych vykresti v souladu s realizaci,
schématy elektrickych a hydraulickych obvodd, schématy ovladacich okruhti, popisu systémd zpracovani dat
a automatickych systéma na tirovni podrobnosti, kterd je dostate¢nd pro zdokumentovani provedeného ovéreni
shody, dokumentaci o provozu a udrzbé a podobné, vztahujici se k dotéenému subsystému,

seznam prvkd interoperability podle ¢l. 4 odst. 3 pism. d), které jsou zahrnuty do subsystému,

technickou dokumentaci uvedenou v ¢l. 15 odst. 4 sestavenou kazdym z ozndmenych subjektt Gcastnicich se
ovéfovani subsystému, kterd zahrnuje:

— kopie ES prohldseni o ovéfeni a piipadné ES prohldseni o vhodnosti pro pouziti vydanych pro prvky
interoperability uvedené v ¢l. 4 odst. 3 pism. d), k nimz budou v pfipadé potieby piilozeny pFislusné vypocty
a kopie protokolii o zkouskéch a prezkousenich provedenych ozndmenymi subjekty na zékladé spole¢nych
technickych specifikaci,

— je-li to mozné, ISV piiloZend k certifikitu o ovéfeni, véetné vysledku ovéfeni ozndmenym subjektem
o platnosti ISV,

— certifikdt o ovéfeni, k némuz budou pfilozeny pfislusné vypoclty a ktery bude podepsin ozndmenym
subjektem odpovédnym za ovéfovani, ve kterém bude uvedeno, Ze dany subsystém je v souladu s poZadavky
piislusnych TSI, a ve kterém budou uvedeny nevyfesené vyhrady zaznamenané béhem vykondvéani pract;
k certifikdtu o ovéfeni by mély byt pfilozeny téz protokoly o inspekci a zprdvy o auditu vypracované stejnym
subjektem v souvislosti s jeho tikoly, jak je uvedeno v bodech 2.5.2 a 2.5.3,

certifikdty o ovéfeni vydané v souladu s ostatnimi pravnimi akty Unie,

v ptipadech, kdy se podle ¢l. 18 odst. 4 pism. ¢) a ¢l. 21 odst. 3 pism. ¢) vyZaduje ovéfeni bezpe¢ného za¢lenéni,
zprévu posuzovatele o spole¢nych bezpe¢nostnich metodach tykajici se posouzeni rizik, jak je uvedeno v ¢l. 6
odst. 3 smérnice 2004/49/ES.

Dohled ze strany ozndmenych subjekti

Ozndmeny subjekt odpovédny za kontrolu vyroby musi mit staly pfistup na misto stavenisté, do prostor urcenych
pro vyrobu, skladovani a v pfipadé potieby do mist, kde probihd prefabrikace, nebo do prostor urcenych pro
zkouseni a obecné do veskerych prostor, jejichz ndvstévu povaZuje za nezbytnou ke splnéni svych tkold.
Ozndmeny subjekt musi od zadatele obdrzet vSechny dokumenty nezbytné k uvedenému tcelu, zejména pak
provadéci plany a technické podklady tykajici se subsystému.

Ozndmeny subjekt odpovédny za kontrolu provddéni pravidelné provadi audity, aby se ujistil, Ze jsou dodrzovdna
ustanoveni vSech pFislusnych TSI. Osobdm odpovédnym za provadéni poskytne zpravu o auditu. Jeho pfitomnost
muze byt vyzadovana pii urditych fézich stavebnich ¢innosti.
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2.5.3. Kromé toho mtize ozndmeny subjekt uskute¢novat neo¢ekdvané navstévy na pracovisti nebo v prostorach urcenych
pro vyrobu. Pii téchto ndv§tévich muiZze ozndmeny subjekt provadét tplné nebo cdstecné audity. Osobdm
odpovédnym za provadéni poskytne zpravu o inspekci a piipadné rovnéz zpravu o auditu.
2.5.4. Oznameny subjekt musi byt schopen monitorovat subsystém, ktery obsahuje prvek interoperability, aby v piipadé,
Ze to piislusnd TSI pozaduje, zhodnotil vhodnost jeho pouzivani v Zelezni¢nim prostedi, pro které je urcen.
2.6.  PfedloZeni
Kopii technické dokumentace pfiloZené k ES prohldseni o ovéfeni uchovévd zadatel po celou dobu Zivotnosti
subsystému. Tato kopie musi byt na pozddani zaslana kazdému ¢lenskému stitu nebo agenture.
Dokumentace pfedlozend k zddosti o povoleni k uvedeni do provozu se pfedkladd orgdnu, kde se o povoleni zada.
Vnitrostatni bezpecnostni orgdn nebo agentura miZze poZadovat, aby ¢dst dokumentd piedklddanych spolu
s povolenim byla ptelozena do jazyka tohoto orgdnu.
2.7.  Zvetejiiovani
Kazdy ozndmeny subjekt pravidelné predkladd pislusné informace tykajici se:
a) piijatych zddosti o ovéfeni a ISV,
b) zadosti o posouzeni shody a vhodnosti pouziti prvka interoperability,
¢) vydanych ¢& odmitnutych ISV,
d) vydanych ¢& odmitnutych certifikdtd o ovéfeni a ES certifikdtd o vhodnosti pro poufziti,
e) vydanych ¢ odmitnutych certifikdtt o ovéfeni.
2.8.  Jazyk
Dokumentace a korespondence tykajici se postupu ES ovéfovani musi byt vypracovany v tfednim jazyce Unie
daného ¢lenského statu, v némz je zadatel usazen, nebo v Gfednim jazyce Unie, ktery Zadatel akceptoval.
3. CERTIFIKAT O OVERENI VYDANY URCENYM SUBJEKTEM
3.1. Uvod
V piipadé, kdy se pouziji vnitrostatni piedpisy, zahrnuje ovéfovani postup, kterym subjekt urceny podle ¢l. 15
odst. 8 (uréeny subjekt) pro kazdy clensky stit, v némz md byt subsystém povolen k uvedeni do provozu,
kontroluje a ovéfuje, Ze subsystém je v souladu s vnitrostdtnimi predpisy ozndmenymi v souladu s ¢lankem 14.
3.2.  Certifikit o ovéfeni
Urceny subjekt vyhotovi certifikdt o ovéfeni uréeny pro zZadatele.
Certifikdt musi obsahovat presny odkaz na vnitrostdtni predpisy, s nimiz zkoumd urceny subjekt soulad béhem
postupu ovérovani.
V piipadé vnitrostatnich piedpist souvisejicich se subsystémy tvoiicimi vozidlo urceny subjekt rozdéli certifikdt na
dvé &asti; v prvni ¢dsti jsou obsazeny odkazy na vnitrostdtni predpisy, které se vztahuji vyhradné na technickou
kompatibilitu vozidla a dotcené sité, zatimco druha ¢ast se tyka vSech ostatnich vnitrostatnich pfedpisa.
3.3.  Dokumentace

Dokumentace sestavend uréenym subjektem a prilozend k certifikdtu o ovéfeni v piipadé vnitrostdtnich pfedpisii
musi byt soucsti technické dokumentace pfilozené k ES prohldseni o ovéfeni uvedené v bodé 2.4 a musi obsahovat
technické tidaje relevantni pro posouzeni shody subsystému s uvedenymi vnitrostdtnimi pfedpisy.
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3.4.  Jazyk

Dokumentace a korespondence tykajici se postupu ES ovéfovani musi byt vypracovany v dfednim jazyce Unie
daného clenského stdtu, v némz je zadatel usazen, nebo v tifednim jazyce Unie, ktery zadatel akceptoval.
4. OVERENI CASTI SUBSYSTEMU V SOULADU § CL. 15 ODST. 7

Pokud md byt certifikdt o ovéfeni vyddn pro nékteré Cdsti subsystému, pouZiji se pro tyto Cdsti pfiméfené
ustanoveni této piflohy.
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PRILOHA V

CAST A
Zrusené smérnice
a jejich nasledné zmény

(uvedené v ¢lanku 58)

Smérnice 2008/57[ES (U vést. L 191, 18.7.2008, s. 1))

Smérnice 2009/131/ES (UF. vést. L 273, 17.10.2009, s. 12.)

Smérnice 2011/18/EU (U vést. L 57, 2.3.2011, 5. 21.)
CAST B

Lhaty pro provedeni ve vnitrosttnim pravu

(uvedené v ¢lanku 57)

Smérnice Lhuita pro provedeni

2008/57[ES 19. cervence 2010

2009/131/ES 19. cervence 2010

2011/18/EU 31. prosince 2011
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PRILOHA VI

Srovndvaci tabulka

Smérnice 2008/57[ES Tato smérnice

Cldnek 1 Cldnek 1
Cl. 2 pism. a) az z) Cl. 2body 1 az 5,7 az 17 a 19 az 28
— Cl. 2 body 6, 18 a 29 az 45

Cldnek 3 —

Cldnek 4 Cldnek 3

Cl. 5 odst. 1 az odst. 3 pism. g) Cl. 4 odst. 1 az odst. 3 pism. g)
— Cl. 4 odst. 3 pism. h) a i)
ClL 5 odst. 4 a7 8 Cl. 4 odst. 4 a7 8

Cldnek 6 Cldnek 5

Cldnek 7 Cldnek 6

Cldnek 8 —

Cldnek 9 Cldnek 7

Cldnek 10 Cldnek 8

Cldnek 11 Cldnek 9

Cldnek 12 —

Cldnek 13 Cldnek 10

Cldnek 14 Cldnek 11

CL 15 odst. 1 CL. 18 odst. 2

CL. 15 odst. 2 a 3 —

Cldnek 16 Cldnek 12
Cldnek 17 Clanky 13 a 14
Cldnek 18 Cldnek 15
Cldnek 19 Cldnek 16
— Cldnek 17

— Cldnek 18 (s vyjimkou odstavce 3)
— Clénky 19, 20, 21, 22 a 23
Cldnek 20 —

Cldnek 21 —

Clanky 22 a7 25 —

Cldnek 26 Cldnek 24
Cldnek 27 —
Cl. 14 odst. 10 Cldnek 26

Cldnek 28 a pifloha VIII —
Clanky 27 az 44 Cldnek 45
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Smérnice 2008/57[ES Tato smérnice
Cldnek 29 Cldnek 51
Clanky 30 a 31 —
Cldnek 32 Cldnek 46
Cldnek 33 —
Cldnek 47 odst. 3, 4, 6 a 7 ClL 47 odst. 1,2 a5
Cldnek 34 Cldnek 48
Cldnek 35 Cldnek 49
Cldnek 36 —
— Cldnek 50
Cldnek 37 Cldnek 52
Cldnek 38 Cldnek 57
Cldnek 39 Cldnek 53
— Clanky 54 a 55
— Cldnek 56
Cldnek 40 Cldnek 58
Cldnek 41 Cldnek 59
Cldnek 42 Cldnek 60
Prilohy I az III Prilohy I az III
Piiloha IV CL 9 odst. 2
Piiloha V Piiloha VI
CL 15 odst. 9 Piiloha IV
Piiloha VII Cl. 14 odst. 10
Piiloha VIII Clanky 30, 31 a 32
Piloha IX CL 7 odst. 5
Piiloha X Piiloha V
Piiloha XI Piiloha VI
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Prohl4dSeni Komise o informativnich dokumentech

(2016/C 057/02)

Komise pfipomind, ze Evropsky parlament, Rada a Komise uznaly ve spole¢ném politickém prohlaseni o informativnich
dokumentech ze dne 27. ffjna 2011, Ze informace, které ¢lenské stdty poskytuji Komisi ve véci provadéni smérnic do
vnitrostdtniho prdva, ,musi byt jasné a pfesné“, aby Komisi usnadnily plnéni jejiho tikolu dohlizet na uplatiiovani prava
Unie. V pfipadé téchto informativnich dokumentt by to bylo dcelné. Komise vyjadfuje politovdni nad tim, ze kone¢né
znéni neobsahuje ustanoven{ v tomto smyslu.
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Odavodnéni Rady: postoj Rady (EU) € 2/2016 v prvnim ¢teni k pfijeti smérnice Evropského
parlamentu a Rady o interoperabilité Zelezni¢niho systému v Evropské unii (pfepracované znéni)

(2016/C 057/03)

I. UvoD

Dne 31. ledna 2013 Komise pfedlozila Radé navrh smérnice Evropského parlamentu a Rady o interoperabilité
zelezni¢niho systému v Evropské unii (pfepracované znéni).

Dne 26. tnora 2014 hlasoval Evropsky parlament o svém stanovisku v prvnim ¢teni.

Dne 5. Cervna 2014 Rada dosdhla ve véci ndvrhu smérnice politické dohody. Po provedeni pravni a jazykové revize
Rada dne 10. prosince 2015 pfijala postoj v prvnim ¢teni, v souladu s fadnym legislativnim postupem stanovenym
v ¢lanku 294 Smlouvy o fungovéani Evropské unie.

Po hlasovani v Evropském parlamentu a po piijeti politické dohody Rady se za dcelem dosaZeni dohody o ndvrhu
uskutecnila jedndni mezi Evropskym parlamentem, Radou a Komisi. Dne 17. ¢ervna 2015 byl dohodnut kone¢ny
kompromis, ktery ndsledné dne 30. ¢ervna 2015 potvrdil Vybor stélych zdstupct. Vybor Evropského parlamentu pro
dopravu a cestovni ruch (TRAN) dne 10. listopadu 2015 dohodu potvrdil a dopisem o této skutecnosti informoval
piedsedu Vyboru stalych zdstupct.

Pii své praci vzala Rada v Gvahu stanovisko Evropského hospodaiského a socidlntho vyboru a stanovisko Vyboru
regiond.

. ANALYZA POSTOJE V PRVNIM CTEN{

1. Obecné

Vyse zminény ndvrh je soucdsti ¢tvrtého Zzelezni¢niho balicku, ktery se sklddd ze Sesti legislativnich ndvrha
zaméfenych na odstranéni zbyvajicich piekdzek branicich dokonéceni jednotného evropského Zelezni¢niho prostoru.

Cilem této legislativni iniciativy je vytvofeni spole¢ného piistupu k pravidlim pro interoperabilitu za Géelem zvyseni
uspor z rozsahu pro Zelezni¢ni podniky ¢inné v celé Unii, jakoZ i zjednoduseni a reforma administrativnich postupti
vydavani povoleni pro vozidla, a tedy sjednoceni pravidel v celé Unii.

Zamérem je také zvysit a¢innost postupu udélovani povoleni pro vozidla, a podpofit tak uzndvani povoleni pro tcely
interoperability v rdmci celé EU a zvysit soudrznost pravnich rdmct jednotlivych stitd s ohledem na aspekty
interoperability vnitfniho trhu pro Zeleznice.

Rada sice souhlasi s Komisi, pokud jde o cil ndvrhu, ve svém pfistupu nicméné zavadi nékolik zmén pivodniho
ndvrhu. Hlavni ustanoveni smérnice byla znaéné pozménéna. Postoj Rady v prvnim ¢teni tak méni plivodni ndvrh
Komise ptepracovanim jeho znéni a doplnénim a vypusténim nékolika ustanoveni. Znamena to tedy, Ze Rada nemtize
piijmout zmény, které v souvislosti s témito ustanovenimi proved!l Evropsky parlament ve svém stanovisku v prvnim
ctend.

2. Kli¢ové politické otizky

i)  Povoleni k uvedeni vozidla na trh (Eldnek 21)

Na rozdil od vyznamného pfeneseni pravomoci z vnitrostatnich organti na Agenturu Evropské unie pro Zeleznice
(dale jen ,agentura®), které ptvodné navrhovala Komise, stanovi Rada dvoji systém povolovani, pokud jde
o vydavani povoleni k uvedeni vozidla na trh, a to v zévislosti na zamyslené oblasti pouziti. Agentura podle
tohoto piistupu funguje jako jednotné kontaktni misto pro vozidla uréend k pfeshrani¢nimu provozu; vnitrostatni
bezpecnostni orgny nicméné i naddle hraji vyznamnou tlohu pfi provadéni posouzeni nezbytnych pfi vyddvani
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téchto povoleni. U vozidel provozovanych pouze ve vnitrostatni dopravé si zadatel maze zvolit podani zadosti
o povoleni bud agentufe, nebo vnitrostatnimu bezpe¢nostnimu organu. Postup a kritéria pro rozhodovani v obou
piipadech zastdvaji totozné.

Evropsky parlament obecné podporuje p¥istup, ktery Rada zachovala. Tento pFistup rovnéz fesi obavy vyjadiené
Evropskym parlamentem zavedenim pojmu ,izolovanych siti“ do ustanoveni o dohodach o spolupréci (viz nize
bod v).

S ohledem na vyse uvedené byla zachovdna zména 34, zmény 35 a 102 byly pfijaty z¢asti nebo v zdsadg, avsak
zmény 94, 113 a 140 Rada nezachovala.

ii) Odpovédnost agentury za vyddvdni povoleni k uvedeni vozidla na trh (8. bod odiivodnéni a cl. 21 odst. 6)

Ve znéni Rady je vyjasnéno, Ze agentura piebird plnou odpovédnost za povoleni, kterd vydavd, véetné smluvni
a mimosmluvn{ odpovédnosti.

ili) Odvolaci a rozhodd izeni (cl. 21 odst. 7 a 11)

Zatimco navrh Komise neobsahoval zadnd konkrétni ustanoveni ohledné odvolaciho Fizeni, text Rady zadateli
umoziuje, aby v pifpadé nesouhlasu s opatfenim piijatym vnitrostitnim bezpe¢nostnim organem zdleZitost
postoupil vnitrostdtnimu soudu.

Rada do textu obdobné zavadi odvolaci fizeni pro piipad neshody mezi vnitrostitnim bezpe¢nostnim orgdnem
a agenturou.

iv) Uvedeni subsystémii tratového fizeni a zabezpeleni do provozu (cldnky 18 a 19)

Komise ve svém plvodnim ndvrhu zamyslela pievést na agenturu odpovédnost za povolovani uvedeni
subsystémt tratového fizeni a zabezpeceni, vetné evropského vlakového zabezpecovaciho systému ERTMS, do
provozu.

Rada nesdili pfistup Komise a domnivd se, Ze povoleni pro ERTMS by mély i nadile vyddvat vnitrostitn{
bezpe¢nostni orgdny. Rada nicméné ve svém znéni v zdjmu posileni harmonizace ERTMS na trovni EU
prostiednictvim vys3i interoperability jiz od samého pocitku procesu stanovi, Ze pred jakoukoliv vyzvou
k poddvéni nabidek v souvislosti s tratovym zaf{zenim ERTMS musi byt agentura konzultovdna. Za timto celem
byl doplnén novy ¢lanek 19.

V souladu s piistupem Komise se Evropsky parlament domniva, Ze by odpovédnost za udélovani povoleni pro
uvedeni systémi ERTMS do provozu méla byt svéfena agentufe. Rada proto nemohla zachovat zmény 81, 82, 83
a 86.

v) Dohody o spoluprdci mezi agenturou a vnitrostdtnimi bezpecnostnimi orgdny (cl. 21 odst. 14 a 15)

Komise do svého pavodniho navrhu nezahrnula uzavirani dohod o spolupraci mezi agenturou a jednim nebo vice
vnitrostatnimi bezpe¢nostnimi orgdny v souvislosti s povolenimi vyddvanymi pro vozidla urcend pro
pfeshrani¢ni provoz.

Rada se domniv, Ze je velmi dulezité takové ustanoveni zavést, aby se usnadnilo praktické provadéni nového
systému udélovani povoleni.

Rada déle stanovi, Ze dohody o spolupraci mezi agenturou a jednim nebo vice vnitrostatnimi bezpe¢nostnimi
organy pro ucely povoleni tykajicich se vozidel mohou zahrnovat zvlastni ujedndni o spolupraci v piipadé siti
vyzadujicich zvldstni odborné znalosti, a to ze zemépisnych nebo historickych diivodii nebo z divodu shodného
rozchodu koleji, jako je tomu v sousednich tfetich zemich. Tento kompromis proto stanovi, Ze ¢lenské stty se
zvlastnimi vlastnostmi Zelezni¢ni sité mohou v procesu udélovani povoleni spolupracovat pod zastitou agentury.
Tyto dohody o spolupraci mohou rovnéz zahrnovat ustanoveni, kterymi se usnadni rozifeni oblasti pouZivani ve
tiech pobaltskych stdtech, jakmile je v jednom z nich udéleno vozidlu povoleni.

Rada v této souvislosti z¢asti zachovala zménu 118.
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vi) PFijimdni vnitrostdtnich piedpisii (cldnek 14)

Cilem postoje Rady je stanoveni flexibilniho a proveditelného postupu, pokud jde o stivajici a nové vnitrostatni
piedpisy tykajici se interoperability. Rada v zdjmu zohlednéni obav Evropského parlamentu ve svém postoji
vyjasiiuje postupy pouzitelné pfi oznamovani stavajicich a novych vnitrostatnich pfedpist, jakoz i pfi posuzovani
provadéném agenturou (ve lhité do 8 mésict). Cilem piistupu, ktery Rada zachovala, je zabranit tomu, aby byly
vnitrostatni pfedpisy potvrzeny bez piedchoziho posouzeni agenturou.

Proto byly z¢dsti nebo v zdsadé pfijaty zmény 66, 72 a 73, nicméné zmény 67 aZ 70 Rada zachovat nemohla.
vii) Registry vozidel (kapitola VII, zejména clinek 47)

S cilem zohlednit obavy Evropského parlamentu spojené s otdzkou registrit se hlavni zména zavedend Radou tyka
evropského registru vozidel. V zdjmu sniZeni administrativni zatéZe a zbyte¢nych ndkladd by Komise méla
pijmout specifikace pro evropsky registr vozidel, ktery by zahrnul vnitrostatni registry vozidel, s cilem vytvorit
spole¢ny ndstroj a soucasné umoznit zachovani dalsich funkci, které jsou pro konkrétni potieby ¢lenskych stat
relevantni. Evropsky registr vozidel bude funkéni do péti let po vstupu této smérnice v platnost. Rada rovnéz
zavadi novd ustanoveni s cilem vymezit informace, které maji byt obsazeny v evropském registru vozidel i ve
vnitrostatnich registrech vozidel.

Evropsky parlament se domniva, Ze evropsky registr vozidel by mél fungovat do ¢tyf let.

S ohledem na vy3e uvedené skutecnosti byly zmény 123, 126, 128, 130 a 131 zachovany tak, Ze v zdsad¢
odpovidaji pfepracovanému znéni, zatimco zmény 98, 110, 120, 121, 122, 124, 125, 127 a 129 Rada
nezachovala.

viii) Délka pFechodného obdobi a lhiita pro provedeni (clinky 54 a 57)

Rada oproti pavodnimu ndvrhu Komise stanovi deldi pfechodny rezim ohledné povoleni pro vozidla. Tento
pfechodny rezim je povazovdn za nezbytny pro fddné fungovani dvojtho piistupu, pokud jde o proces
povolovani vozidel stanoveny v ¢ldnku 21. Podle postoje Rady mohou clenské stity uplatiovat stdvajici
ustanoveni smérnice 2008/57|ES jesté tii roky po vstupu této smérnice v platnost, zatimco Komise navrhovala
roky dva. Toto obdobi Ize prodlouzit o jeden rok. V takovém piipadé musi ¢lenské stity o tomto rozhodnuti
informovat Komisi a agenturu a toto rozhodnuti odtvodnit. TentyZ postup se vztahuje na pfedbéznd povoleni
pro ERTMS.

Podobny rezim tfi plus jeden rok se vztahuje na lhitu pro provedeni.
S ohledem na vyse uvedené Rada nezachovala zmény 140, 141, 143 a 144.
ix) Struktura pravniho aktu (akty v prenesené pravomoci/provddéci akty)

V ptvodnim ndvrhu Komise jsou jako ndstroj ke stanoveni obsahu technickych specifikaci pro interoperabilitu
(TSI) a jejich zmény navrzeny akty v pfenesené pravomoci. Evropsky parlament Komisi v tomto sméru podporuje
a rovnéz trva na rozsifeni oblasti plisobnosti aktil v pfenesené pravomoci na dalsi oblasti, pro néz Komise navrhla
provadéci akty.

Pro TSI Rada pfijimd kombinaci aktil v pfenesené pravomoci a provadécich aktd (¢l. 5 odst. 1 a 11). Komise bude
pfijimat akty v pfenesené pravomoci pro stanoveni konkrétnich cili technickych specifikaci pro interoperabilitu,
a ndsledné provadéci akty pro provadéni téchto specifickych cilt.

S ohledem na vyse uvedené skutec¢nosti byly z¢asti pfijaty zmény 80 a 135, zatimco zmény 13, 14, 56, 57,79, 99
a 142 Rada nezachovala.

3. Dalsi zmény piijaté Evropskym parlamentem
Dalsi zmény EP, jez nebyly zahrnuty do postoje Rady v prvnim Cteni, se tykaji zejména:

— mozného pouziti této smérnice na méstské Zeleznicni systémy (zmény 16 a 17),
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— zavedeni Casovych rdmct pro provadéni technickych specifikaci pro interoperabilitu ¢lenskymi stity (zména 47),

— pouziti aktll v pfenesené pravomoci pro stanoveni pravidel pro sankce v piipadé nedodrzeni lhat stanovenych
v pravnim aktu pro pfijimdni rozhodnuti agenturou (zména 136).

[l. ZAVER

Postoj Rady v prvnim ¢teni odrdzi kompromisni dohodu, které bylo za pomoci Komise dosazeno pfi jednanich mezi
Radou a Evropskym parlamentem. Tento kompromis je potvrzen dopisem, ktery pfedseda Vyboru Evropského
parlamentu pro dopravu a cestovni ruch (TRAN) zaslal ptedsedovi Vyboru stdlych zdstupct dne 24. listopadu 2015.

V tomto dopisu predseda vyboru TRAN uvadi, Ze ¢lentim vyboru a ndsledné i plendrnimu zasedani doporuci, aby
postoj Rady v prvnim ¢teni schvilili beze zmén a ukonili fadny legislativni postup ve fazi druhého ¢teni v Evropském
parlamentu v souladu s ¢lankem 294 SFEU.
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POSTOJ RADY (EU) C. 3/2016 V PRVNIM CTENI
k pfijeti smérnice Evropského parlamentu a Rady o bezpecnosti Zeleznic
(pfepracované znéni)
(Text s vyznamem pro EHP)
Pfijaty Radou dne 10. prosince 2015

(2016/C 057/04)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢l. 91 odst. 1 této smlouvy,

s ohledem na ndvrh Evropské komise,

po predlozeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamenttim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodiiského a socidlniho vyboru ('),

s ohledem na stanovisko Vyboru regiont (%),

v souladu s fadnym legislativnim postupem (°),

vzhledem k témto davodim:

1)

—~—~
N~

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES byla podstatné zménéna (*). Vzhledem k potiebé provést dalsi
zmény by uvedend smérnice méla byt v zdjmu piehlednosti pfepracovina.

Smérnice 2004/49/ES vytvofila spolecny regulaéni rdmec pro bezpecnost Zeleznic tim, ze harmonizovala obsah
bezpec¢nostnich piedpist, osvédéeni o bezpecnosti Zelezni¢nich podnikd, dkoly a dlohy vnitrostatnich bez-
pecnostnich organti a vySetfovani nehod. Nicméné aby bylo mozné v Gsili o dalsi rozvoj jednotného evropského
zelezni¢niho prostoru pokracovat, je nezbytné zevrubné revidovat smérnici 2004/49/ES.

Na metro, tramvaje a jiné méstské kolejové systémy se v Fadé clenskych statd vztahuji mistn{ technické pozadavky
a tyto druhy dopravy jsou vyfaty z oblasti ptisobnosti smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) .../... (*) (¥).
Pro usnadnéni provddéni této smérnice a smérnice (EU) ...[... () by oblast plisobnosti obou smérnic méla byt stejnd.
Takové mistni systémy by proto mély byt z oblasti plisobnosti této smérnice vylouceny.

Pokud by nékteré pojmy uvedené v této smérnici byly vhodné vyuzitelné pro metra a jiné mistni systémy, mélo by
byt ¢lenskym statim povoleno rozhodnout, aniz by byla dotéena oblast piisobnosti této smérnice, pouzit nékterd
z ustanoveni této smérnice, jeZ povazuji za vhodnd. V takovych pfipadech by mélo byt ¢lenskym statim povoleno
neuplatiiovat takové povinnosti, jako je oznamovéni vnitrostatnich ptedpisti a poddvani hldseni.

Ur. vést. C 327, 12.11.2013, 5. 122.

Uf. vést. C 356, 5.12.2013, s. 92. )

Postoj Evropského parlamentu ze dne 26. inora 2014 (dosud nezvefejnény v Ufednim véstniku) a postoj Rady v prvnim ¢teni ze
dne 10. prosince 2015.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/49(ES ze dne 29. dubna 2004 o bezpecnosti Zeleznic SpoleCenstvi a o zméné
smérnice Rady 95/18/ES o vyddvan{ licenci Zelezniénim podnikim a smérnice 2001/14/ES o pfidélovani kapacity Zelezni¢ni
infrastruktury, zpoplatnéni Zelezni¢ni infrastruktury a o vyddvéni osvédceni o bezpecnosti (Ut. vést. L 164, 30.4.2004, s. 44).
Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) .../... ze dne ... o interoperabilité Zelezni¢niho systému v Evropské unii (UF. vést.
L..).

Smérnice obsazend v dokumentu 2013/0015(COD) (viz strana 1 v tomto &isle Uredniho véstniku).
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(5)  Uroven bezpecnosti Zeleznicniho systému Unie je obecné vysokd, zejména ve srovnani se silniéni dopravou.
Bezpecnost Zeleznic by méla byt obecné zachovédvdna a pokud mozno soustavné zvySovana, pii zohlednéni
technického a védeckého pokroku a vyvoje prava Unie a mezindrodniho prava. Pfednost by mélo mit predchazeni
nehoddm. Je tieba rovnéz vzit v Gvahu dopad lidského faktoru.

T

(6)  Zavede-li ¢lensky stat vyssi tiroveni bezpecnosti, mél by zajistit, aby pfijaté pravidlo nepfedstavovalo ptekdzku
brénic{ interoperabilité nebo nevedlo k diskriminaci.

(7)  Hlavni subjekty ptisobici v Zelezni¢nim systému Unie, provozovatelé infrastruktury a Zelezni¢ni podniky, by mély
nést plnou odpovédnost za bezpecnost systému, kazdy za svou oblast. V ptipadé potteby by mély spolupracovat pfi
zavadéni opatfeni k usmériiovani rizik.

(8)  Aniz je dot¢ena odpovédnost provozovatelt infrastruktury a zelezni¢nich podnikd za rozvoj a zlepsovani Zelezni¢ni
bezpecnosti, nemélo by se branit ostatnim aktériim, jako jsou subjekty odpovédné za tdrzbu, vyrobci, dopravci,
odesilatelé, pifjemci, podniky zajistujici nakladku, vykladku, plnéni a vyprazdiovani voza, opravarenské podniky,
drzitelé vozidel, poskytovatelé sluzeb a zadavatelé, aby nesli odpovédnost za své produkty, sluzby a postupy. Kazdy
subjekt v Zelezni¢nim systému Unie by mél byt vici ostatnim subjektim odpovédny za tplné a pravdivé sdéleni
vech informaci dtlezitych pro kontrolu provozuschopnosti vozidel. Zejména se to tyka informaci o stavu a historii
daného vozidla, knihy tdrzby, vysledovatelnosti nakladkovych operaci a nakladnich listd.

(99 Kazdy Zelezni¢ni podnik, provozovatel infrastruktury a subjekt odpovédny za udrzbu by mél zajistit, aby jeho
subdodavatelé a dal$f strany provadéli opatfeni k usmérfiovani rizik. Za timto tcelem by mél kazdy Zelezni¢ni
podnik, provozovatel infrastruktury a subjekt odpovédny za tdrzbu pouzivat metody pro sledovani stanovené ve
spole¢nych bezpe¢nostnich metodach (CSM). Jejich subdodavatelé by méli tento proces uplatiiovat na zdkladé smluv.
Protoze takové smlouvy jsou zdkladni souldsti systému zaji§tovani bezpecnosti Zelezni¢nich podniki a pro-
vozovatelt infrastruktury, méli by Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury své smlouvy na Zadost sdélit
Agentufe Evropské unie pro Zeleznice (ddle jen ,agentura®), zfizené nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU)
eoofoo. (") (%), nebo vnitrostatnimu bezpecnostnimu orgdnu v ramci ¢innosti dohledu.

(10)  Clenské stity by mély podporovat kulturu vzdjemné diivéry, jistoty a uceni, pii které by byli zaméstnanci
zelezni¢nich podnikidl a provozovatelé infrastruktury vybizeni, aby prispivali k rozvoji bezpecnosti pfi zajisténi
davérnosti.

(11)  Postupné byly zavedeny spole¢né bezpecnostni cile (CST) a CSM, aby bylo zajisténo udrzovani vysoké trovné
bezpecnosti a tam, kde je to potfebné a proveditelné, i jeji zvySovani. Mély by poskytnout ndstroje pro posuzovani
bezpecnosti a vykonnosti provozovatelt na tirovni Unie i na trovni ¢lenskych statti. Aby bylo mozné posoudit, zda
systémy plni uvedené CST, a snadnéji sledovat stav bezpecnosti Zeleznice, byly zavedeny spole¢né bezpe¢nostni
ukazatele (CSI).

(12)  Vnitrostdtni predpisy, které jsou Casto zaloZeny na vnitrostdtnich technickych normdch, jsou postupné nahrazovany
pfedpisy zalozenymi na spolecnych normdach, stanovenych na zakladé CST, CSM a technickych specifikaci pro
interoperabilitu (TSI). K odstranéni prekdzek branicich interoperabilité by v diisledku rozsiteni oblasti ptisobnosti TSI
na cely Zelezni¢ni systém Unie a vyfeseni ,otevienych bodt“ v TSI mél byt snizen objem vnitrostatnich predpisi,
véetné provoznich piedpisi. Za timto Gcelem by clenské stity mély své soubory wnitrostatnich piedpist
aktualizovat, zastaralé predpisy zrusit a neprodlené o tom informovat Komisi a agenturu.

(13)  Vnitrostatni pfedpisy by mély byt navrhoviny a zvefejiovany takovym zpusobem, aby jim rozuméli vsichni
potencidlni uzivatelé vnitrostatni sité. Tyto pfedpisy vSak casto odkazuji na jiné dokumenty, jako jsou vnitrostatni
normy, evropské normy, mezindrodni normy nebo jiné technické specifikace, které mohou byt ¢dste¢né nebo zcela
chranény pravy dusevniho vlastnictvi. Povinnost zvefejiovani by se proto neméla vztahovat na zddné dokumenty, na
néZ vnitrostatn{ predpis pfimo nebo nepiimo odkazuje.

(') Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ...|... ze dne ... o Agentuie Evropské unie pro Zeleznice a o zruseni nafizenf (ES)
¢. 881/2004 (UF. vst. L ...). ,
*) Nafizen{ obsazené v dokumentu 2013/0014 (COD) (Uf. vést. C 56, 12.2.2016, s. 1).
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(15)

(16)

(18)

(19)

(20)

Vnitrostdtni pfedpisy Casto obsahuji pozadavky, které maji vyznam pro dcely interoperability i bezpecnosti.
Vzhledem k tomu, Ze je bezpe¢nost zdkladnim pozadavkem smérnice (EU) .../[... (¥), mize byt vnitrostdtni pfedpis
dtlezity pro smérnici (EU) ...[... (*) i tuto smérnici. RozliSovani mezi pojmy ,vnitrostitni bezpe¢nostni pravidla“
a ,vnitrostatni technickd pravidla“ podle definice ve smérnici 2004/49/ES a smérnici Evropského parlamentu a Rady
2008/57/ES (") by proto mélo byt zruseno a oba pojmy by mély byt nahrazeny pojmem ,vnitrostdtni predpisy*,
které maji byt ozndmeny bud podle smérnice (EU) ...[...(*), nebo podle této smérnice, nebo podle obou.
Vnitrostatni piedpisy maji byt ozndmeny podle smérnice (EU) .../[... (¥), zejména tykaji-li se uvadéni strukturalnich
subsystémti na trh nebo do provozu. Mély by byt ozndmeny podle této smérnice, vztahuji-li se k provozu
zelezni¢niho systému Unie, specifickym otdzkdm této smérnice, véetné tlohy subjektl, osvédéeni o bezpecnosti,
schvéleni z hlediska bezpecnosti a vySetfovani nehod.

Vzhledem k tomuto postupnému odstranovani piekdzek interoperability Zelezni¢niho systému Unie a ¢asu, ktery
bude v dusledku toho potiebny k piijeti TSI, by méla byt pfijata opatfeni zamezujici tomu, aby clenské staty
pfijimaly nové vnitrostdtni pfedpisy nebo uskutecnovaly projekty, které by zvysily rozmanitost soucasného systému,
s vyjimkou konkrétnich situaci stanovenych v této smérnici. Systém zajisfovani bezpecnosti je uzndvanym ndstrojem
k usmériovani rizik, zatimco provozovatelé infrastruktury a Zelezni¢ni podniky odpovidaji za pfijeti okamzitych
ndpravnych opatieni, kterd maji zabrdnit tomu, aby se nehody opakovaly. Clenské stity by se mély vyhnout
vytvafeni novych vnitrostatnich pfedpist ihned po nehodé, pokud tyto nové piedpisy nejsou nezbytné jako naléhavé
preventivn{ opatfeni.

Systémy fizeni a zabezpeceni dopravy hraji zdsadni Glohu pfi zajiStovani bezpecnosti Zeleznic. V tomto ohledu
pfedstavuje zavddéni evropského systému fizeni Zelezni¢niho provozu (ERTMS) v Zelezni¢ni siti Unie vyznamny
piispévek ke zlepSeni drovné bezpecnosti.

Pii provadéni svych ¢innosti a plnéni svych povinnosti by méli provozovatelé infrastruktury a Zelezni¢ni podniky
zavést systém zajisfovani bezpecnosti, ktery spliiuje pozadavky Unie a obsahuje spolecné prvky. Informace
o bezpecnosti a o zavddéni systému zajisfovani bezpecnosti by mély byt pfedklddany agentufe a vnitrostdtnimu
bezpecnostnimu organu dotéeného ¢lenského statu.

Prostfednictvim svych procesti by systém zaji§tovani bezpecnosti mél na zdkladé vyuzivani znalosti o lidském
faktoru a pouzivani uznavanych metod zajistit zohlednéni lidskych schopnosti a lidskych omezeni a vlivii na lidskou
vykonnost.

Zelezni¢ni nékladni doprava by méla rovnéz zahrnovat piepravu nebezpecnych véci. Je viak tieba rozlisovat mezi
cilem této smérnice, jimz je zachovat a pokud mozno zlepsit bezpecnost Zelezni¢niho systému Unie, a cilem
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/68/ES (%), kterym je predeviim tiprava klasifikace latek a specifikace
jejich obald, véetné bezpecnosti nakladky, vykladky a pouziti obalt ve stavajicim Zelezni¢nim systému. Proto, a aniz
je dotlena smérnice 2008/68/ES, by méla byt v systému zajistovani bezpecnosti Zelezni¢nich podnikd
a provozovateldl infrastruktury fddné zohlednéna moznd dalsi rizika vyplyvajici z prepravy obali obsahujicich
nebezpecné véci.

Viechny Zelezni¢ni podniky by mély podléhat stejnym bezpe¢nostnim pozadavkim, aby byla zajisténa vysoka
trovenn bezpecnosti Zeleznic a rovné podminky pro vsechny Zelezni¢ni podniky. Podminkou pro piistup
zelezni¢niho podniku k Zelezni¢ni infrastruktufe by mélo byt, ze je drzitelem osvédéeni o bezpecnosti. Osvédceni
o bezpecnosti by mélo doklddat, Ze Zelezni¢ni podnik zavedl systém zajistovani bezpecnosti a je schopen
v zamyslené oblasti provozu dodrzovat souvisejici bezpe¢nostni normy a predpisy. Pokud agentura vyda jednotné
osvédceni o bezpecnosti zelezniénimu podniku majicimu oblast provozu v jednom ¢i nékolika ¢lenskych statech,
méla by byt jedingym orgdnem, ktery posoudi, zda dany Zelezni¢ni podnik spravné zavedl systém zajistovani
bezpecnosti. Vnitrostatni bezpecnostni orgdny, jichz se zamyslend oblast provozu tykd, by mély byt zapojeny za
tcelem posouzeni pozadavki stanovenych prislusnymi vnitrostatnimi pfedpisy.

Smérnice obsazend v dokumentu 2013/0015 (COD).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57[ES ze dne 17. cervna 2008 o interoperabilité¢ Zelezni¢niho systému ve
Spolecenstvi (UF. vést. L 191, 18.7.2008, s. 1).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/68/ES ze dne 24. zaif 2008 o pozemni piepravé nebezpecnych véci (Ur. vést.
L 260, 30.9.2008, s. 13).
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(21)  Na zakladé smérnice 2004/49/ES byly vytvofeny harmonizované metody, které se maji pouzZit na subjekty ptsobici
v Zelezni¢nim systému Unie a vnitrostatni bezpecnostni orgdny a které se tykaji sledovani, posuzovani shody,
dohledu a hodnoceni a posuzovani rizik. Tento regula¢ni rimec je dostate¢né zraly na to, aby se postupné pfeslo na
,jednotné osvédéeni o bezpecnosti®, které by bylo platné v oblasti provozu dotceného Zelezni¢niho podniku.

(22)  Aby byly postupy pro vyddvani jednotnych osvédceni o bezpe¢nosti Zeleznicnim podnikiim G¢inngjsi a jednotnéjsi,
je nezbytné, aby byla agentufe svéfena tstfedni tiloha pfi vydavani téchto osvédcent. Je-li oblast provozu omezena na
jeden ¢lensky stdt, mél by mit Zadatel moznost si vybrat, zda podd zddost o jednotné osvédéeni o bezpec¢nosti,
prostiednictvim jednotného kontaktniho mista uvedeného v natizeni (EU) .../[... (*), vnitrostatnimu bezpe¢nostnimu
orgédnu tohoto ¢lenského stitu nebo agentufe. Zadatelova volba by méla byt zdvaznd, dokud neni posuzovani
zddosti uzavieno nebo ukonéeno. Diky tomuto novému rezimu by se Zelezni¢ni systém Unie mél stdt i¢innéj$im

a efektivnéjsim, jelikoz se snizi administrativni zdtéz pro Zelezni¢ni podniky.

(23)  Agentura a vnitrostdtni bezpecnostni organy by mély spolupracovat a pfipadné sdilet své pravomoci v oblasti
vydavani jednotnych osvédéeni o bezpecnosti. Méla by byt zavedena jasnd procesni ustanoveni a ustanoven{
o rozhod¢im fizeni pro FeSeni situaci, kdy se agentura a vnitrostatni bezpe¢nostni organy neshodnou na hodnoceni
provedeném v souvislosti s vyddnim jednotného osvédceni o bezpecnosti.

(24)  Nové rozdéleni funkei a tikol mezi vnitrostitni bezpecnostni orgdny a agenturu v souvislosti s vyddvanim
osvédceni o bezpecnosti by mélo byt provedeno G¢innym zptsobem. Za timto tG¢elem by mély byt mezi agenturou
a vnitrostatnimi bezpe¢nostnimi orgdny uzavieny dohody o spolupraci.

(25)  Dohody o spolupréci by zejména mély zohlednovat zvlastni zemépisnou a historickou situaci nékterych ¢lenskych
statd, pii zajisténi fadného fungovani vnitintho trhu. Je-li provoz omezen na sité vyzadujici ze zemépisnych nebo
historickych davodt zvlastni odborné znalosti a jsou-li takové sité oddéleny od zbyvajici ¢asti Zelezni¢niho systému
Unie, mél by mit zadatel moznost splnit nezbytné formality v daném misté u pfislusnych vnitrostdtnich
bezpecnostnich orgdnti. Za timto tUcelem a s cilem snizit administrativni zdtéz a ndklady by mélo byt mozné
v dohoddch o spolupraci uzavienych mezi agenturou a ptislusnymi vnitrostatnimi bezpe¢nostnimi organy stanovit
vhodné rozdéleni dkold, aniz je dotéena koneénd odpovédnost agentury za vydavani jednotného osvédceni
o bezpecnosti.

(26)  Zelezni¢ni sité na Gzemi pobaltskych stitd (Estonsko, Lotyssko a Litva) maji rozchod koleje 1520 mm, ktery
odpovidé rozchodu koleje v sousedicich tietich zemich, ale lisi se od rozchodu hlavni Zelezni¢ni sité v Unii. Tyto
pobaltské sité zdédily spolecné technické a provozni pozadavky, které mezi nimi zajistuji faktickou interoperabilitu,
a v tomto kontextu by osvédceni o bezpec¢nosti vydané v jednom z téchto ¢lenskych stitd mohlo platit i pro ostatni
sité tohoto druhu. V zdjmu G¢inného a pfiméteného ptidélovani zdrojii na osvédceni o bezpe¢nosti a zdjmu sniZeni
finanéni a administrativni zatéze pro Zzadatele by v takovych pfipadech méla zvldstni ujedndni o spolupraci mezi
agenturou a pislusnymi vnitrostatnimi bezpecnostnimi orgdny podle potfeby zahrnovat moznost smluvné zadat
tikoly témto vnitrostitnim bezpecnostnim organtm.

(27)  Tato smérnice by neméla vést k niZsi trovni bezpe¢nosti ani ke zvySeni nakladt v Zelezni¢nim odvétvi Unie. Proto by
agentura a vnitrostatni bezpe¢nostni organy mély prevzit plnou odpovédnost za jednotnd osvédéeni o bezpecnosti,
jez vydavaji, zejména prevzetim smluvni a mimosmluvni odpovédnosti v tomto ohledu. V piipadé soudniho
vySetfovani zahrnujictho agenturu nebo jeji zaméstnance by agentura méla plné spolupracovat s pfislusnymi orgény
dotéeného c¢lenského statu ¢i dotcenych ¢lenskych stata.

(28) Je tieba jasné rozliSovat mezi bezprostiedni odpovédnosti agentury a vnitrostitnich bezpecnostnich orgdnti za
bezpecnost vyplyvajici z vydavani osvédéeni o bezpecnosti a schvileni z hlediska bezpe¢nosti na jedné strané
a tkolem vnitrostatnich bezpe¢nostnich orgdnt poskytovat vnitrostatni regula¢ni ramec a vykondvat priibézny
dohled nad vykonem viech dotcenych stran v oblasti bezpe¢nosti na strané druhé. Kazdy vnitrostdtni bezpe¢nostni
orgdn by mél dohlizet na soustavné plnéni pravni povinnosti uloZené Zelezni¢nimu podniku nebo provozovateli
infrastruktury zavést systém zajistovani bezpe¢nosti. Ziskdni diikazii o takovém plnéni povinnosti maze vyzadovat
nejen kontroly na misté u dotéeného Zelezni¢niho podniku ¢i provozovatele infrastruktury, ale také dkoly v oblasti

*) Nafizen{ obsazené v dokumentu 2013/0014 (COD).
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dohledu, které maji plnit vnitrostitni bezpetnostni orgdny s cilem posoudit, zda Zelezni¢ni podnik nebo
provozovatel infrastruktury fadné uplatiiuje sviij systém zajistovani bezpecnosti i poté, co mu bylo vydino
osvédceni o bezpecnosti nebo schvileni z hlediska bezpecnosti. Vnitrostatni bezpecnostni orgdny by mély
koordinovat své ¢innosti dohledu nad Zelezni¢nimi podniky usazenymi v jednotlivych ¢lenskych stitech a mély by
sdilet informace mezi sebou a podle potieby i s agenturou. Agentura by méla byt vnitrostatnim bezpe¢nostnim
orgdniim pfi této spoluprici ndpomocna. V této souvislosti by mély agentura a vnitrostdtni bezpe¢nostni organy
vypracovat nezbytnd opatfeni s cilem usnadnit vyménu informaci mezi sebou.

(29)  Agentura a vnitrostdtni bezpe¢nostni orgdny by mély tzce spolupracovat v pifpadech, kdy vnitrostatni bezpe¢nostni
orgdn dojde k zdvéru, ze drzitel jednotného osvédceni o bezpecnosti vydaného agenturou jiz nespliuje podminky
pro ziskani osvéd¢eni. V takovém piipadé by wvnitrostatni bezpe¢nostni orgdn mél agenturu pozidat o to, aby
osvédceni omezila nebo odebrala. Pro feSeni sport mezi agenturou a vnitrostaitnim bezpe¢nostnim orgdnem by
mélo byt zavedeno rozhod¢i fizeni. Zjisti-li vnitrostatni bezpe¢nostni orgdn béhem dohledu zavazné bezpecnostni
riziko, mél by informovat agenturu a veskeré dalsi vnitrostatni bezpe¢nostni orgdny p¥islusné pro oblast, ve které
dany Zelezni¢ni podnik pusobi. Dotéenym vnitrostatnim bezpe¢nostnim orgdnim by mélo byt umoznéno uplatnit
docasnd bezpecnostni opatteni, véetné okamzitého omezeni nebo pozastaveni piislusnych ¢innosti. Zavaznym
bezpe¢nostnim rizikem je téeba v této souvislosti rozumét zavazné nesplnéni pravnich povinnosti ¢i bezpe¢nostnich
pozadavkd, coz mizZe samo o sobé nebo v kauzdlni fadé uddlosti zptsobit nehodu nebo zdvaznou nehodu.

(30)  Agentura by méla byt schopna zfidit ndstroj usnadiujici vyménu informaci mezi ptislusnymi subjekty, které zjisti
bezpecnostni riziko spojené se zdvadou a konstrukénimi nedostatky ¢i selhanim technického vybaveni.

(31)  Jednotné osvédceni o bezpecnosti by mélo byt vydévano na zdkladé dikazu, ze Zelezni¢ni podnik zaved! systém
zajistovani bezpecnosti.

(32)  Provozovatelé infrastruktury by méli nést hlavni odpovédnost za bezpe¢nou konstrukci, idrzbu a provoz na své
zeleznicni siti. Pokud jde o jejich systém zajistovani bezpecnosti, méli by provozovatelé infrastruktury podléhat
schvéleni vnitrostdtnim bezpecnostnim orgdnem z hlediska bezpe¢nosti a dalsim ustanovenim za ticelem splnéni
bezpecnostnich pozadavkd.

(33)  Vydavani osvédeeni doprovodu vlaku miize byt problematické pro subjekty nové vstupujici na trh. Clenské stty by
mély zajistit, aby Zelezni¢nim podnikim, jez hodlaji v piislusné siti provozovat svou ¢innost, byla k dispozici
zafizeni provadéjici Skoleni a certifikaci doprovodu vlaku, kterd jsou nezbytnd pro dodrzovani pozadavka
vnitrostatnich predpist.

(34)  Subjekt odpovédny za udrzbu by mél byt certifikovan pro ndkladni vozy. Je-li subjektem odpovédnym za ddrzbu
provozovatel infrastruktury, mélo by byt ziskdni tohoto osvédéeni souldsti postupu schvalovdni z hlediska
bezpecnosti. Osvédceni vydané takovému subjektu by mélo zarucovat, Ze pozadavky na ddrzbu plynouci z této
smérnice jsou splnény u vSech ndkladnich vozi, za néz dany subjekt odpovidd. Toto osvédéeni by mélo platit v celé
Unii a mél by je vyddvat orgédn, ktery je schopny provadét audit systému adrzby vytvofeného subjektem. Protoze
nakladni vozy jsou ¢asto pouzivany v mezinarodni dopravé a protoZe subjekt odpovédny za Gdrzbu mize chtit
vyuzivat dilny usazené ve vice clenskych stitech, mél by byt organ vydavajici osvédéeni schopen provadét kontroly
po celé Unii. Agentura by méla zhodnotit systém udélovan{ osvédceni subjektu odpovédnému za ddrzbu ndkladnich
vozil a piipadné by méla doporucit jeho rozsifeni na vSechna kolejova vozidla.

(35)  Vnitrostatni bezpecnostni organy by mély byt, pokud jde o jejich organizaci, pravni strukturu a rozhodovani, plné
nezéavislé na jakémkoli Zeleznicnim podniku, provozovateli infrastruktury, Zadateli, zadavateli nebo na jakémkoliv
subjektu uzavirajicim smlouvy o vefejnych sluzbach. Mély by své tikoly vykondvat otevienym a nediskriminujicim
zpusobem a mély by spolupracovat s agenturou na vytvofeni jednotného evropského Zelezni¢niho prostoru a své
rozhodovaci kritéria koordinovat. Je-li to nutné, mély by mit clenské stity moznost rozhodnout, Ze jejich
vnitrostatni bezpe¢nostni organ bude soucasti ministerstva odpovédného za odvétvi dopravy, za predpokladu, Ze je
zajisténa nezdvislost vnitrostitniho bezpe¢nostniho orgdnu. Aby vnitrostdtni bezpe¢nostni orgdny mohly plnit své
tikoly, mély by disponovat nezbytnou vnitini a vngj$i organiza¢ni kapacitou z hlediska lidskych a hmotnych zdroji.

(36)  Vnitrostatni inspekéni organy hraji v procesu vysetfovani z hlediska bezpe¢nosti kli¢ovou tlohu. Jejich prace je pro
stanoveni pfi¢in nehody nebo mimorddné uddlosti nanejvys dilezitd. Je proto zdsadné dilezité, aby mohly
disponovat finan¢nimi a lidskymi zdroji nezbytnymi pro provadéni Géinnych a efektivnich inspekei. Vnitrostatn{
inspekéni organy by mély spolupracovat s cilem vymény informaci a osvédcenych postupti. Mély by zavést program
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vzdjemnych hodnoceni s cilem sledovat tc¢innost svych inspekci. Zpravy z procesu vzdjemného hodnoceni by mély
byt poskytnuty agentufe, aby ji tak bylo umoznéno sledovat celkovy stav bezpe¢nosti Zelezni¢niho systému Unie.

(37)  Vazné nehody na Zeleznici jsou vzdcné. Mohou vSak mit katastrofaln{ diisledky a u vefejnosti vyvolat znepokojeni co
do stavu bezpecnosti Zelezniniho systému Unie. Veskeré nehody by proto mély byt vySetfeny z hlediska
bezpecnosti, aby se znovu neopakovaly, a vysledky vySetiovani by se mély zpfistupnit vefejnosti. Jiné nehody
a mimofadné udélosti by také mély byt pfedmétem vy3etfovani z hlediska bezpecnosti, pokud se tykaji dilezitych
pfedpokladii pro vznik vdznych nehod.

(38)  VysSetiovani z hlediska bezpecnosti by mélo byt vedeno oddélené od jakéhokoli soudniho vy3etfovini dané
mimotddné udalosti a osoby je provadéjici by mély mit p¥istup k diikazam a ke svédkiim. Mélo by byt provadéno
stalym orgdnem, ktery by byl nezavisly na subjektech ptisobicich v Zelezni¢nim systému Unie. Tento orgdn by mél
vykondvat ¢innost tak, aby bylo mozné vyloucit jakykoli stfet zdjmu a jakékoli moZné spojeni s pfi¢inami uddlosti,
které jsou predmétem vySetfovani. Zejména by neméla byt jeho funkéni nezdvislost ovlivnéna tehdy, ma-li
z organiza¢nich davodi a z diivodt pravni struktury Gizky vztah k vnitrostatnimu bezpe¢nostnimu orgdnu, agentufe
nebo k regula¢nimu orgdnu v odvétvi Zeleznic. Jeho vysetfovani by méla byt vedena co nejotevienéji. Pro kazdou
uddlost by mél inspekéni orgdn ustavit piislusnou vysetfovaci skupinu disponujici potiebnou odbornou zptsobilosti
ke zji§tovani bezprostfednich a skrytych pricin.

(39)  Vysetfovani po vazné nehodé by mélo byt vedeno tak, aby vSechny strany mély moznost byt vyslechnuty a mély
piistup k vysledkam. Zejména by mél inspekéni orgdn béhem vysetfovani informovat strany, u nichz se domnivé, ze
maji v souvislosti s danou udélosti odpovédnost za bezpecnost, o vyvoji vySetiovani a mél by vzit na védomi jejich
ndzory a stanoviska. To umozni inspekénim orgdnim ziskat jakékoliv doplrujici informace a mit povédomi
o ruznych ndzorech na jejich préci tak, aby mohly vysetfovani provést co nejvhodnéji. Cilem téchto konzultaci by
v zadném piipadé nemélo byt zabyvat se otdzkou viny nebo odpovédnosti, ale spiSe sbér skute¢nych dikaza
a ziskdvani zkusenosti pro dalsi zlepsovani bezpecnosti. Inspekéni orgdn by vSak mél mit moznost vybéru informaci,
které zamysli sdilet s témito stranami tak, aby se zabrdnilo zbyte¢nému tlaku, s vyjimkou piipadd, kdy to vyzaduji
osoby vedouci soudni fizeni. Inspekéni organ by mél zohlednit odtivodnéné potteby pripadnych obéti a jejich
pifbuznych byt informovani.

(40) S cilem zvysit efektivnost ¢innosti inspekénich orgdnt a usnadnit jim plnént jejich tkold, mély by mit tyto orgny
véas piistup na misto nehody, v pfipadé nutnosti ve spoluprdci s jakymkoli vécné piislusnym justiénim orgdnem.
Zpravy o vySetfovani a veskerd zji§téni a doporuceni poskytuji zdsadni informace pro dalsi zlepSovani bezpecnosti
zeleznic a mély by byt vefejné zpfistupnény na tGrovni Unie. Subjekt, kterému jsou bezpe¢nostni doporuceni uréena,
by se jimi mél Fdit a inspekéni orgdn by mél obdrzet zpravu o provedenych opattenich.

(41)  V piipadé, Ze pfimd pricina nehody nebo mimofddné udélosti patrné souvisi s lidskou ¢innosti, je tieba vénovat
pozornost konkrétnim okolnostem, jakoz i zptsobu, jakym zaméstnanci provadéji bézné ¢innosti za normélniho
provozu, véetné provedeni rozhrani ¢lovék-stroj, vhodnosti postupi, existence protichidnych cilti, pracovniho
vytizeni a jakychkoli dalsich okolnosti, které mohou udélost ovlivnit, véetné fyzickych, pracovniho stresu, unavy
nebo psychologické zpusobilosti.

(42)  Melo by se usilovat o to, aby byla v celé Unii zajisténa dostupnd vysokd mira odborné piipravy a pokrocild
kvalifikace.

(43)  Za Gcelem doplnéni nebo zmény jinych nez podstatnych prvka této smérnice by méla byt na Komisi pfenesena
pravomoc piijimat akty v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovani Evropské unie, pokud jde o CSM a CST
a jejich revize. Je obzvlasté dulezité, aby Komise v rdmci piipravné ¢innosti vedla odpovidajici konzultace, a to i na
odborné urovni. Pfi piipravé a vypracovdvani aktll v pfenesené pravomoci by Komise méla zajistit, aby byly
piislusné dokumenty pteddny soucasné, véas a vhodnym zptisobem Evropskému parlamentu a Radé.

(44) K zajisténi jednotnych podminek pro provddéni této smérnice by Komisi mély byt svéfeny provadéci pravomoci
s ohledem na povéfeni agentury vypracovanim CSM a CST a jejich zmén a predlozenim piislusnych doporuceni
Komisi, praktickd pravidla pro tcely bezpecnostni certifikace, podrobnd ustanoveni urcujici, které z pozadavka
stanovenych v piiloze IIl se maji pouzit na funkce Gdrzby provddéné tdrzbdfskymi dilnami, véetné podrobnych
ustanoveni zaruujicich jednotné provadéni pravidel udélovani osvédéeni wdrzbaiskym dilndm v souladu
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s piislusnymi CSM a TSI, podrobna ustanoveni urcujici, které z pozadavkd stanovenych v pfiloze III se maji pouzit
za Glelem udélovani osvédéeni subjektlim zabyvajicim se tdrzbou vozidel jinych nez ndkladni vozy na zdkladé
technickych vlastnosti takovych vozidel, véetné podrobnych ustanoveni zajistujicich jednotné provadéni podminek
pro udéleni osvédéeni subjektu zabyvajicimu se Gdrzbou vozidel jinych nez ndkladni vozy, v souladu s pFislusnymi
CSM a TSI a s ohledem na strukturu zpravy o vySetfovani nehody ¢i mimofddné udalosti. leto pravomoci by mély
byt vykonavany v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ().

(45)  Clenské stéty by mély stanovit pravidla pro sankce za poruseni vnitrosttnich piedpisti pfijatych na zdkladé této
smérnice a zajistit jejich uplatiiovani. Tyto sankce by mély byt Gi¢inné, pfiméfené a odrazujici.

(46)  Jelikoz cilt této smérnice, totiz koordinace ¢innosti ¢lenskych sttt v oblasti regulace bezpe¢nosti, dohledu nad
bezpecnosti, vySetfovani nehod a stanoveni CST, CSM, CSI a spole¢nych pozadavkd pro jednotnd osvédceni
o bezpecnosti, nemtize byt dosazeno uspokojivé ¢lenskymi staty, ale spiSe jich miizZe byt 1épe dosazeno na Grovni
Unie, mtze Unie pfijmout opatieni v souladu se zdsadou subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy o Evropské
unii. V souladu se zdsadou proporcionality stanovenou v uvedeném ¢lanku nepfekracuje tato smérnice rdmec toho,
co je nezbytné pro dosazeni téchto cild.

(47)  Povinnost provést tuto smérnici ve vnitrostatnim pravu by méla byt omezena na ta ustanoven, kterd v porovndni se
smérnici 2004/49(ES pfedstavuji vécnou zménu. Povinnost provést ve vnitrostitnim pravu nezménénd ustanoveni
vyplyva z uvedené smérnice.

(48)  Touto smérnici by nemély byt dotéeny povinnosti ¢lenskych stdtl tykajici se lhiit pro provedeni smérnic ve
vnitrostatnim pravu uvedenych v &asti B piilohy 1V,

PRIJALY TUTO SMERNICI:

KAPITOLA 1
OBECNA USTANOVENI

Cldnek 1

Pfedmét

Tato smérnice obsahuje ustanoveni, jejichz cilem je zajistit rozvoj a zvySovani bezpecnosti Zelezni¢niho systému Unie
a zlepsit pfistup k trhu sluzeb Zelezni¢ni dopravy:

a) harmonizaci regulaéni struktury v ¢lenskych statech;
b) vymezenim odpovédnosti jednotlivych subjektt pasobicich v Zelezni¢nim systému Unie;

¢) piipravou spole¢nych bezpecnostnich cilti (CST) a spole¢nych bezpecnostnich metod (CSM) s cilem postupné odstranit
potiebu vnitrostatnich predpist;

d) stanovenim zdsad pro vydavani, obnovovéni, zménu, omezovani a odebirdni osvédceni o bezpec¢nosti a schvaleni
z hlediska bezpecnosti;

e) povinnym zfizenim vnitrostatniho bezpe¢nostniho orgdnu a inspekéntho orgdnu pro vysetfovani nehod a mimofadnych
udélosti pro kazdy clensky stit a

f) definovanim spole¢nych zdsad pro zajistovani a regulaci bezpecnosti Zeleznic a pro dohled nad bezpecnosti Zeleznic.

(') Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ze dne 16. tinora 2011, kterym se stanovi pravidla a obecné zdsady
zptisobu, jakym ¢lenské staty kontroluji Komisi pii vykonu provddécich pravomoci (Ut. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13).
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Cldnek 2

Oblast pisobnosti

1. Tato smérnice se vztahuje na Zelezni¢ni systém v ¢lenskych stitech, ktery se maze délit na subsystémy podle
strukturdlnich a funkénich oblasti. Vztahuje se na bezpecnostni pozZadavky systému jako celku, vcetné zajistovani
bezpecného provozovani infrastruktury a dopravy a soucinnosti zelezni¢nich podnikd, provozovatelti infrastruktury
a dalsich subjektti pisobicich v Zelezni¢nim systému Unie.

2. Tato smérnice se nevztahuje na:
a) metro;
b) tramvaje a méstskd kolejovd vozidla a na infrastrukturu, kterou vyuzivaji vyhradné tato vozidla, ani

¢) sité, které jsou funkéné oddélené od zbytku Zelezni¢niho systému Unie a jsou ureny pouze pro provozovani mistni,
méstské nebo piiméstské osobni dopravy, a na podniky vyuzivajici vyhradné tyto sité.

3. Clenské stity mohou z oblasti piisobnosti opatfeni, kterd piijmou k proveden{ této smérnice, vylougit:

a) zelezni¢ni infrastrukturu v soukromém vlastnictvi, vcetné vedlejsich koleji, pouzivanou vlastnikem nebo pro-
vozovatelem pro tcely jejich nakladni dopravy ¢i osobni dopravy pro nekomeréni téely a vozidla pouZivana vylu¢né na
této infrastruktute;

b) infrastrukturu a vozidla vyhrazené vyluéné pro mistni, historické nebo turistické vyuziti;

¢) méstskou kolejovou infrastrukturu piilezitostné vyuzivanou pro tézkd kolejovd vozidla za provoznich podminek
méstskych kolejovych systéma, pouze pokud je nezbytnd k pouzivani takovych vozidel z divodii propojenosti, a

d) vozidla pouzivand pfedevsim na méstské kolejové infrastruktufe, kterd jsou vSak vybavena nékterymi dily pro tézka
kolejova vozidla nezbytnymi pro umoznéni tranzitu na omezeném Useku tézké kolejové infrastruktury, a to pouze
z davodii propojenosti.

4. Bez ohledu na odstavec 2 se mohou ¢lenské staty v souladu s vnitrostdtnimi pravnimi pfedpisy rozhodnout, zZe tam,
kde je to vhodné, pouziji ustanoveni této smérnice na metro a jiné mistni systémy.

Cldnek 3

Definice
Pro Géely této smérnice se rozumi:
1) ,Zelezni¢nim systémem Unie* Zelezni¢ni systém Unie ve smyslu ¢l. 2 bodu 1 smérnice (EU) .../[... (¥);

2) ,provozovatelem infrastruktury” provozovatel infrastruktury ve smyslu ¢l. 3 bodu 2 smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2012/34[EU (*);

3) ,zZelezni¢nim podnikem” Zelezni¢ni podnik ve smyslu ¢l. 3 bodu 1 smérnice 2012/34/EU a jakykoli jiny vefejny nebo
soukromy podnik, jehoZ ¢innosti je Zelezni¢ni pfeprava zbozi nebo cestujicich, pficemz tento podnik zajistuje trakci;
jsou zde rovnéz zahrnuty podniky, které poskytuji pouze trakci;

4) technickou specifikaci pro interoperabilitu® (TSI) specifikace pfijatd v souladu se smérnici (EU) ...[...+, kterd se
vztahuje na kazdy subsystém nebo ¢dst subsystému tak, aby bylo vyhovéno zdkladnim pozadavkim a zajisténa
interoperabilita Zelezni¢niho systému Unie (¥);

*) Smérnice obsazend v dokumentu 2013/0015 (COD).
(') Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU ze dne 21. listopadu 2012 o vytvofeni jednotného evropského Zelezniéniho
prostoru (Uf. vést. L 343, 14.12.2012, s. 32).
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5) ,spole¢nymi bezpe¢nostnimi cili (CST)* minimdlni Grovné bezpe¢nosti, jichz md systém jako celek, a je-li to
proveditelné, jednotlivé ¢asti Zelezni¢niho systému Unie (napitklad konvenéni Zelezni¢ni systém, vysokorychlostni
zelezni¢ni systém, dlouhé Zelezni¢ni tunely nebo traté pouzivané vyhradné pro ndkladni dopravu) dosahnout;

6) ,spole¢nymi bezpecnostnimi metodami (CSM)“ metody popisujici posuzovdni drovni bezpecnosti, dosahovini
bezpecnostnich cili a dodrzovani jinych bezpe¢nostnich pozadavkd;

7) . vnitrostitnim bezpecnostnim orgdnem* vnitrostatni subjekt povéfeny tkoly, které se tykaji bezpecnosti Zeleznic podle
této smérnice, nebo jakykoli subjekt povéfeny témito tkoly vice ¢lenskymi stity s cilem zajistit jednotny bezpecny
rezim;

8) ,vnitrostatnimi pfedpisy” vSechny zdvazné predpisy piijaté v ¢clenském stdté bez ohledu na to, kdo je vydal, které
obsahuji pozadavky na bezpe¢nost Zeleznic nebo technické pozadavky jiné nez pozadavky stanovené predpisy Unie
nebo mezindrodnimi pfedpisy a které se v uvedeném clenském stdté vztahuji na Zelezni¢ni podniky, provozovatele
infrastruktury nebo tfet{ strany;

9) ,systémem zajistovani bezpecnosti“ systém, cinnosti a postupy, které zavedl provozovatel infrastruktury nebo
zelezni¢ni podnik k zajisténi bezpecnosti svych ¢innosti;

10

=

,povéfenym vysetiujicim“ osoba povéfend organizaci, vedenim a kontrolou vysetfovani;

11

—

,nehodou* ne¢ekand nebo nezamyslend nahld uddlost nebo urcity sled takovych udélosti, které maji za ndsledek vznik
skody; nehody se déli do téchto kategorif: srazka, vykolejeni, nehody na ptejezdech, nehody osob, na kterych se podileji
pohybujici se kolejova vozidla, pozdry a jiné nehody;

12

—

,vaznou nehodou* jakakoli srazka vlakd nebo vykolejeni vlaki s ndsledkem usmrceni nejméné jedné osoby, zdvazného
zranéni nejméné péti osob nebo rozséhlé skody na kolejovém vozidle, infrastruktufe nebo na Zivotnim prostiedi nebo
jind nehoda se stejnymi dtisledky, kterd md ziejmy dopad na regulaci bezpecnosti Zeleznic nebo na zajistovani
bezpecnosti; ,rozsdhlou skodou“ se rozumi $koda, jejiz vys$i maze inspekéni orgdn ihned odhadnout nejméné na 2
miliony EUR;

13) ,mimotddnou udélosti“ jakdkoli udalost jind nez nehoda nebo vazna nehoda, kterd ma vliv na bezpec¢nost zelezni¢niho
provozu;
14) ,vySetfovanim“ postup vedeny za ulelem ptedchdzeni nehoddm a mimofddnym udilostem, ktery zahrnuje

shromazdovdni a vyhodnocovani informaci, vypracovavani zdvérd, véetné stanovovdni pfi¢in a podle potieby
vydavani bezpe¢nostnich doporucent;

15) ,pricinami“ jedndni, opomenuti, udalosti nebo okolnosti nebo jejich kombinace, které vedly k nehodé nebo mimoradné
udalosti;
16) ,méstskou kolejovou drahou” systém kolejové dopravy pro méstské nebo piiméstské oblasti s odolnosti vii¢i ndrazu C-

Il nebo C-IV (podle normy EN 15227:2011) a maximdlni pevnosti vozidla 800 kN (podélna tlakova sila sprahla);
méstské kolejové systémy mohou pouzivat vlastni kolejové téleso nebo téleso ulozené ve vozovce a obvykle nedochdzi
k vyméné vozidel mezi nimi a ddlkovou osobni nebo ndkladni dopravou;

17

~

,subjektem posuzovani shody* subjekt, ktery byl ozndmen nebo urcen jako odpovédny za ¢innosti posuzovani shody,
vCetné kalibrace, zkouseni, certifikace a kontroly; subjekt posuzovani shody je po oznidmeni ¢lenskym stitem
oznacovan jako ozndmeny subjekt; subjekt posuzovani shody je po uréeni ¢lenskym statem oznacovén jako urceny

subjekt;
18) ,prvky interoperability“ prvky interoperability ve smyslu ¢l. 2 bodu 7 smérnice (EU) .../[... (*);
19) ,drzitelem” fyzickd nebo pravnickd osoba, kterd vozidlo vlastni nebo md prévo jej uZzivat, uzivd vozidlo jako dopravni

prostiedek a je zapsdna jako vlastnik vozidla nebo jako osoba opravnénd je uzivat v registru vozidel uvedeném
v ¢lanku 47 smérnice (EU) ...[... (*);

*) Smérnice obsazend v dokumentu 2013/0015 (COD).
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20) ,subjektem odpovédnym za ddrzbu“ subjekt odpovédny za ddrzbu vozidla a zapsany jako takovy v registru vozidel
uvedeném v ¢lanku 47 smérnice (EU) ...[... (¥);

21) ,vozidlem“ Zelezni¢ni vozidlo, které je vhodné k provozovani po vlastni ose na Zelezni¢nich tratich, s trakci nebo bez
ni; vozidlo se sklddd z jednoho nebo nékolika strukturdlnich a funk¢nich subsystému;

22

—

,vyrobcem* vyrobce ve smyslu ¢l. 2 bodu 36 smérnice (EU) .../[... (*);

23

=

,odesilatelem“ podnik, ktery odesild zbozi bud svym jménem, nebo jménem tieti strany;

24

=

,pHjemcem* fyzickd nebo pravnickd osoba, kterd pfijimd zbozi na zdkladé smlouvy o pfepravé; je-li pieprava
provddéna bez smlouvy o prepravé, povazuje se za piijemce fyzickd &i prévnickd osoba pfebirajici odpovédnost za
zbozi pii piijezdu;

,podnikem zajistujicim nakladku vozii“ podnik, ktery nakladd balené zbozi, malé kontejnery nebo pfenosné cisterny na
viz ¢ do vozu & kontejneru nebo ktery naklddd na viz kontejner, kontejner pro volné lozeny ndklad, viceclankovy
kontejner na plyn, cisternovy kontejner nebo prenosnou cisternu;

25

~

26

=

,podnikem zajistujicim vykladku vozi“ podnik, ktery vyklddd z vozu kontejner, kontejner pro volné lozeny naklad,
viceclankovy kontejner na plyn, cisternovy kontejner nebo pfenosnou cisternu, nebo podnik, ktery vykldda balené
zbozi, malé kontejnery nebo pienosné cisterny z vozu nebo kontejneru, nebo podnik, ktery vykladd zbozi z cisterny
(cisternového vozu, vozu se snimatelnou cisternou, pfenosnou cisternou nebo cisternovym kontejnerem) nebo
z bateriového vozu ¢i vicecldnkového kontejneru na plyn nebo z vozu nebo z velkého kontejneru ¢i malého kontejneru
pro volné lozeny néklad ¢i kontejneru pro volné loZeny néklad;

o«

,podnikem zajistujicim plnéni vozt“ podnik, ktery plni zbozi do cisterny (vetné cisternového vozu, vozu se
snimatelnou cisternou, pfenosnou cisternou nebo cisternovym kontejnerem), do vozu, do velkého nebo malého
kontejneru pro volné lozeny ndklad nebo do bateriového vozu & viceclankového kontejneru na plyn;

27

~

28

=

,podnikem zajistujicim vyprazdiiovani vozi“ podnik, ktery vykladd zbozi z cisterny (v¢etné cisternového vozu, vozu se
snimatelnou cisternou, pfenosnou cisternou nebo cisternovym kontejnerem), z vozu, z velkého nebo malého
kontejneru pro volné lozeny ndklad nebo z bateriového vozu ¢i viceclankového kontejneru na plyn;

29

—

,dopravcem” podnik, ktery poskytuje pfepravni sluzby na zdkladé smlouvy o piepravé;

30

=

,zadavatelem* vefejny nebo soukromy subjekt, ktery objednd projekt, vystavbu, obnovu nebo modernizaci subsystému;

31

N

,druhem ¢innosti“ druh osobni dopravy, kterd zahrnuje ¢i nezahrnuje vysokorychlostni sluzby, ndkladni dopravy, kterd
zahrnuje ¢i nezahrnuje sluzby tykajici se nebezpe¢nych véci, nebo pouze posunovaci sluzby;

32

—

,rozsahem Cinnosti“ rozsah podle poctu cestujicich ¢ objemu zbozi a odhadované velikosti Zelezni¢niho podniku
podle po¢tu zaméstnanct pracujicich v odvétvi Zelezni¢ni dopravy (tj. jako mikropodnik, maly podnik, stfedni podnik

nebo velky podnik);

33

=

,oblasti provozu* sit nebo sité v jednom ¢&i nékolika ¢lenskych statech, kde md Zelezni¢ni podnik v dmyslu zajistovat
svij provoz.

KAPITOLA II
ROZVOJ A ZAJISTOVANI BEZPECNOSTI ZELEZNIC

Clanek 4

Uloha subjekti piisobicich v Zelezni¢nim systému Unie pfi rozvoji a zvySovini bezpecnosti Zeleznic

1. S cilem rozvijet a zvySovat bezpecnost Zeleznic ¢lenské stity v mezich svych pravomoci:

*) Smérnice obsazend v dokumentu 2013/0015 (COD).
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a) zajistuji, aby byla obecné zachovavana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost Zeleznic, pfi¢emz zohlednuji
vyvoj prava Unie a mezindrodnich ptedpist i technicky a védecky pokrok a uptednostiuji pfedchdzeni nehoddm;

=

zajistuji, aby byly vSechny platné prdvni predpisy prosazovdny otevienym a nediskriminujicim zptsobem, ¢imz
podporuji rozvoj jednotného evropského systému Zelezni¢éni dopravy;

¢) zajistuji, aby opatfeni k rozvoji a zlepSovani bezpe¢nosti Zeleznic zohlediiovala potiebu systémového piistupu;

=

zajistuji, aby odpovédnost za bezpecné provozovani zelezni¢niho systému Unie a usmériiovani rizik s tim spojenych
nesli provozovatelé infrastruktury a Zelezni¢ni podniky, kazdy z nich za svou ¢dst systému, tim, Ze jim ulozi, aby:

i) zavedli nezbytnd opatfeni k usmérnovani rizik podle ¢l. 6 odst. 1 pism. a) a podle potieby na nich spolupracovali,
ii) pouzivali pfedpisy Unie a vnitrostatni pfedpisy,
iii) zavadeli systémy zajistovani bezpecnosti v souladu s touto smérnici;

e) aniz je dotcena obcanskopravni odpovédnost podle pravniho fadu ¢lenskych stath, zajistuji, aby kazdy provozovatel
infrastruktury a kazdy Zelezni¢ni podnik nesl vii¢i uzivatelim, zdkazniktim, dotéenym pracovnikiim a dalsim subjektim
uvedenym v odstavci 6 odpovédnost za svou &dst systému a za jeji bezpecny provoz, véetné doddvek materidlu
a subdodavek sluzeb;

f) vypracovavaji a zvefejiiuji ro¢ni plany v oblasti bezpe¢nosti stanovici opatieni urcend k dosazeni CST a

podle potieby podporuji agenturu v jeji ¢innosti spocivajici ve sledovani vyvoje bezpecnosti Zeleznic na tGrovni Unie.

©

2. Agentura zajistuje v mezich svych pravomoci, aby byla obecné zachovévina a pokud mozno soustavné zvy$ovana
bezpecnost Zeleznic, pticemz zohlediiuje vyvoj prava Unie a technicky a védecky pokrok a upfednostiiuje pfedchdzeni
vaznym nehodam.

3. Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury:

a) zavadgji nezbytnd opatfeni k usmérilovani rizik podle ¢l. 6 odst. 1 pism. a) a podle potfeby na nich spolupracuji
vzdjemné i s dalsimi subjekty;

b) ve svych systémech zajistovani bezpecnosti zohledniuji rizika spojend s ¢innostmi dalsich subjektt a tfetich stran;

¢) kde je to vhodné, smluvné zavazuji ostatni subjekty uvedené v odstavci 4, které mohou mit vliv na bezpe¢ny provoz
zelezni¢niho systému Unie, aby provedly opatfeni k usmérnovani rizik, a

&

zajistuji, aby jejich subdodavatelé provadéli opatfeni k usmérnovani rizik tim, Ze uplatni CSM pro postupy sledovani
stanovené v CSM pro sledovani podle ¢l. 6 odst. 1 pism. c), a aby tak bylo stanoveno ve smlouvach, které budou sdéleny
na zadost agentury nebo vnitrostdtniho bezpecnostniho organu.

4. Aniz je dotéena odpovédnost Zelezni¢nich podniki a provozovateld infrastruktury podle odstavce 3, subjekty
odpovédné za Gdrzbu a viechny dalsi subjekty majici potencialni dopad na bezpe¢ny provoz Zelezni¢niho systému Unie,
véetné vyrobct, opravarenskych podnikd, drziteld, poskytovateld sluzeb, zadavatelt, dopravcd, odesilatel, pifjemct
a podnika zajistujicich naklddku, vykladku, plnéni a vyprazdiiovéni vozi:

a) zavadgji nezbytnd opatieni k usmériiovani rizik a podle potieby na nich spolupracuji s dalsimi subjekty;

b) zajistuji, aby subsystémy, piislusenstvi, vybaveni a sluzby, které dodavaji, spliiovaly stanovené pozadavky a podminky
pouziti tak, aby mohly byt dotenym Zelezni¢nim podnikem nebo provozovatelem infrastruktury bezpecné
provozovany.
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5. Zelezni¢ni podniky, provozovatelé infrastruktury a kterykoli subjekt uvedeny v odstavci 4, ktefi zjisti bezpecnostni
riziko spojené se zdvadou a konstrukénimi nedostatky ¢i selhanim technického vybaveni, a to i na strukturalnich
subsystémech, nebo jsou o takovém riziku informovéni, v mezich svych pravomoct:

a) piijmou veskera nezbytnd opatieni k feSeni zjisténého bezpec¢nostniho rizika;

b) nahldsi tato rizika pFislusnym zacastnénym strandm s cilem umoznit jim pfijmout veskerd nezbytnd napravna opatfeni
a zajistit tak nepfetrzity stav bezpecnosti Zelezni¢niho systému Unie. Agentura mize zfidit ndstroj, ktery usnadni tuto
vyménu informaci mezi piislusnymi subjekty s ptihlédnutim k soukromi zicastnénych uzivatelti, vysledkim analyzy
ndkladdi a pifnost, jakoZ i k informatickym aplikacim a registrtim, které agentura jiz zavedla.

6. V ptipadé vymény vozidel mezi Zelezni¢nimi podniky poskytne kazdy zacastnény subjekt veskeré informace dulezité
pro bezpecny provoz, véetné informaci o stavu a historii doty¢ného vozidla, ¢asti knihy adrzby pro tcely vysledovatelnosti,
vysledovatelnosti naklddkovych operaci a ndkladnich listt.

Cldnek 5

Spole¢né bezpecnostni ukazatele (CSI)

1. S cilem usnadnit posuzovani stupné dosazeni CST a k zajisténi sledovani obecného vyvoje bezpecnosti Zeleznic
shromazduji ¢lenské staty informace o CSI prostfednictvim vyro¢nich zprav vnitrostatnich bezpe¢nostnich organd podle
¢lanku 19.

2. CSIjsou stanoveny v piiloze I

Cldnek 6
Spolecné bezpecnostni metody (CSM)

1.V CSM se popisuje, jakym zptisobem se posuzuji Girovné bezpecnosti, stupeit dosazeni bezpe¢nostnich cilii a soulad
s ostatnimi bezpe¢nostnimi pozadavky, pfipadné i prostfednictvim nezdvislého hodnotictho orgdnu, a to vypracovanim
a stanovenim:

a) metod pro hodnoceni a posuzovdni rizik;

b) metod pro posuzovani shody s pozadavky uvedenymi v osvédéenich o bezpecnosti a ve schvalenich z hlediska
bezpecnosti udélenych podle ¢lanka 10 a 12;

¢) metod pro dohled, které maji pouzivat vnitrostatni bezpe¢nostni organy, a metod pro sledovani, které maji pouzivat
zelezni¢ni podniky, provozovatelé infrastruktury a subjekty odpovédné za ddrzbu;

d) metod pro posuzovani tirovné bezpecnosti a stavu bezpecnosti provozovatelii Zeleznic na vnitrostatni Grovni a na
trovni Unie;

e) metod pro posuzovani stupné dosazeni bezpecnostnich cilti na vnitrostatni trovni a na drovni Unie a

f) veskerych dalsich metod pro jakykoli proces v ramci systému zajistovani bezpe¢nosti, které je tieba harmonizovat na
trovni Unie.

2. Komise prostfednictvim provadécich aktli povéi agenturu, aby vypracovala CSM a jejich zmény a aby Komisi
piedlozila ptislusnd doporuceni na zdkladé jasného odtivodnéni potieby novych nebo zménénych CSM a jejich dopadu na
stavajici pfedpisy a na droven bezpecnosti Zelezni¢niho systému Unie. Tyto provadéci akty se piijimaji pfezkumnym
postupem podle ¢l. 28 odst. 3. Nevyda-li vybor uvedeny v ¢lanku 28 (ddle jen ,vybor“) Zddné stanovisko, Komise
navrhovany provadéci akt nepfijme a pouzije se ¢l. 5 odst. 4 tieti pododstavec nafizeni (EU) ¢. 182/2011.

Pfi vypracovani, pfijeti a pfezkumu CSM se zohledni stanovisko uZivateld, vnitrostdtnich bezpecnostnich orgdnt
a zlcastnénych stran, véetné tam, kde je to vhodné, socidlnich partnert. K doporucenim se pfilozi zprava o vysledcich této
konzultace a zprava o posouzeni dopadi novych nebo zménénych CSM, jez maji byt pfijaty.
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3. Béhem vykonu povéfeni podle odstavce 2 je vybor agenturou nebo Komisi soustavné a pravidelné informovén
o piipravné praci na CSM. Béhem této prace mize Komise agentufe podat veskerd uzite¢nd doporuceni tykajici se CSM
a poskytnout analyzu naklada a pfinost. Komise miiZe zejména pozadovat, aby agentura posoudila alternativni feSeni a aby
posouzeni ndkladl a pfinost téchto alternativnich feSeni bylo uvedeno ve zpravé pripojené k navrhu CSM.

Komisi je pfi provadéni kol uvedenych v prvnim pododstavci ndpomocen vybor.

4. Komise posoudi doporuceni vydané agenturou s cilem ovéfit, zda bylo splnéno povéfeni podle odstavce 2. Pokud
povéfeni splnéno nebylo, pozddd Komise agenturu, aby své doporuceni pfezkoumala, pfi¢emz poukdze na body povéfent,
které nebyly splnény. V odtivodnénych pfipadech mize Komise postupem podle odstavce 2 rozhodnout o zméné povéfeni
udéleného agentufe.

Komisi je pfi provadéni dkold uvedenych v prvnim pododstavci ndpomocen vybor.

5. CSM jsou pravidelné revidovany s ohledem na zkuSenosti ziskané pfi jejich pouzivani a celkovy vyvoj bezpecnosti
zeleznic a s cilem bezpecnost obecné zachovévat a pokud mozno soustavné zvySovat.

6.  Na zdkladé doporuceni vydaného agenturou a v ndvaznosti na posouzeni podle odstavce 4 tohoto ¢linku je Komise
zmocnéna piijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 27, pokud jde o obsah CSM a jejich pfipadné zmény.

7. Clenské stity neprodlené pfijmou nezbytné zmény svych vnitrostdtnich predpist na zékladé pfijeti CSM a jejich
zmén.

Cldnek 7

Spolecné bezpecnostni cile (CST)

1. CSTstanovi minimdlni drovné bezpe¢nosti, kterych ma dosahnout systém jako celek, a je-li to proveditelné, jednotlivé
casti zelezni¢niho systému v kazdém ¢lenském staté a v Unii. CST mohou byt vyjddieny v kritériich pfijatelnosti rizik nebo
v cilovych trovnich bezpecnosti a zohlednuji zejména:

a) jednotliva rizika pro cestujici, zaméstnance v¢etné zaméstnanct nebo subdodavateld, uzivatele piejezdi a ostatni osoby,
a aniz jsou dotéeny stdvajici vnitrostdtni a mezindrodni pravidla odpovédnosti za Skodu, jednotlivd rizika pro
nepovolané osoby;

b) rizika pro spolecnost.

2. Komise prostfednictvim provadécich akt povéfi agenturu, aby vypracovala CST a jejich zmény a aby ji predlozila
piislusnd doporuceni na zdkladé jasného odtivodnéni potieby nového nebo zménéného CST a jeho dopadu na stavajici
piedpisy. Tyto provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 28 odst. 3. Nevydd-li vybor zZadné stanovisko,
Komise navrhovany provadéci akt nepfijme a pouzije se ¢l. 5 odst. 4 tieti pododstavec nafizeni (EU) ¢. 182/2011.

3. Béhem vykonu povéfeni podle odstavce 2 je vybor agenturou nebo Komisi soustavné a pravidelné informovén
o piipravné praci na CST. Béhem této prace mize Komise agentufe podat veskerd uzite¢nd doporuceni tykajici se CST
a poskytnout analyzu ndkladi a pfinost. Komise miiZe zejména pozadovat, aby agentura posoudila alternativni feSeni a aby
posouzeni ndkladl a pfinost téchto alternativnich feSeni bylo uvedeno ve zpravé pripojené k navrhu CST.

Komisi je pfi provadéni dkolt uvedenych v prvnim pododstavci ndpomocen vybor.

4. Komise posoudi doporuceni vydané agenturou s cilem ovéfit, zda bylo splnéno povéreni podle odstavce 2. Pokud
povéfeni splnéno nebylo, pozddd Komise agenturu, aby své doporuceni pfezkoumala, pfi¢emz poukdze na body povéfent,
které nebyly splnény. V odtivodnénych pfipadech mize Komise postupem podle odstavce 2 rozhodnout o zméné povéfeni
udéleného agentufe.

Komisi je pfi provadéni kol uvedenych v prvnim pododstavci ndpomocen vybor.

5. CST jsou pravidelné revidovdny s ohledem na celkovy vyvoj bezpecnosti Zeleznic. Revidované CST odrazeji viechny
prioritni oblasti, v nichz je tfeba bezpe¢nost déle zvy3ovat.
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6.  Na zakladé doporuceni vydaného agenturou a v ndvaznosti na posouzeni podle odstavce 4 tohoto ¢lanku je Komise
zmocnéna piijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s clankem 27, pokud jde o obsah CST a jejich piipadné zmény.

7. Clenské stity piijmou nezbytné zmény svych vnitrostitnich predpisti s cflem dosdhnout alespori CST a piipadnych
revidovanych CST v souladu s ¢asovym planem jejich provadéni. Tyto zmény se zohledni v ro¢nich planech v oblasti
bezpecnosti uvedenych v ¢l. 4 odst. 1 pism. f). V souladu s ¢lankem 8 ozndmi ¢lenské staty tyto pfedpisy Komisi.

Cldnek 8

Vnitrostdtni pfedpisy v oblasti bezpetnosti
1. Vnitrostdtni predpisy ozndmené do ... (*) podle smérnice 2004/49/ES se pouziji, pokud:
a) patif mezi druhy uvedené v piiloze 1I a
b) jsou v souladu s pravem Unie, vCetné zejména TSI, CST a CSM, a
¢) by nemély za ndsledek svévolnou diskriminaci nebo skryté omezovani provozu Zelezni¢ni dopravy mezi ¢lenskymi staty.
2. Clenské stéty do ... (**) piezkoumaji vnitrostdtn{ predpisy uvedené v odstavci 1 a zrus:
a) veskeré vnitrostdtni pfedpisy, které nebyly ozndmeny nebo které nespliuji kritéria uvedend v odstavci 1;

b) veskeré vnitrostatni pfedpisy, které se v disledku pravnich ptedpisti Unie, véetné zejména TSI, CST a CSM, staly
nadbyte¢nymi.

Clenské staty k tomu mohou vyuzit ndstroj pro spravu predpisti uvedeny v €l. 27 odst. 4 nafizeni (EU) ...J... (***) a mohou
agenturu pozddat, aby posoudila, zda konkrétni pfedpisy spliuji kritéria uvedend v tomto odstavci.

3. Clenské stity mohou pfijmout nové vnitrostdtni piedpisy podle této smérnice pouze v téchto pifpadech:
a) jestlize predpisy tykajici se stdvajicich bezpe¢nostnich metod nejsou zahrnuty v zddné CSM;

b) jestlize se na provozni ptedpisy piislusné Zelezni¢ni sité dosud nevztahuji TSI;

¢) jako naléhavé preventivni opatieni, zvldsté v ndvaznosti na nehodu ¢ mimofadnou uddlost;

d) jestlize je jiz ozndmeny pfedpis tieba revidovat;

e) jestlize se na pfedpisy o pozadavcich na zaméstnance, ktef{ plni dtlezité tkoly z hlediska bezpecnosti, véetné kritérii
vybéru, fyzické a psychické zpusobilosti a odborného vycviku, dosud nevztahuje zddnd TSI ani smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2007/59/ES (.

4. Clenské stéty predlozi agentufe a Komisi prostfednictvim vhodného informa¢niho systému v souladu s ¢lénkem 27
nafizeni (EU) ...[... (***) ndvrhy novych vnitrostatnich pfedpisti pred jejich plinovanym zavedenim do vnitrostatniho
prévniho tédu, aby mohly byt vcas posouzeny ve lhéitdch uvedenych v ¢l. 25 odst. 1 nafizen (EU) ...J... (***). Clenské stity
zajisti, aby byl ndvrh v dostatecné pokrocilém stadiu piipravy, s cilem umoznit agentufe provést posouzeni podle ¢l. 25
odst. 2 nafizeni (EU) ...[... (**¥).

5.V ptipadé naléhavych preventivnich opatfeni mohou ¢lenské staty pfijmout a pouzivat novy piedpis okamzité. Tento
piedpis musi byt ozndmen podle ¢l. 27 odst. 2 nafizeni (EU) .../... (***) a pfedloZen agentufe k posouzeni v souladu s ¢l. 26
odst. 1, 2 a 5 nafizeni (EU) ...[... (**¥).

* Datum vstupu této smérnice v platnost.

(*  Dva roky ode dne vstupu této smérnice v platnost.

(**)  Nafizen{ obsazené v dokumentu 2013/0014 (COD).

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/59[ES ze dne 23. ffjna 2007 o vydavani osvédéeni strojvedoucim obsluhujicim
hnaci vozidla a vlaky v Zeleznicnim systému Spolecenstvi (Ut. vést. L 315, 3.12.2007, s. 51).
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6. Dozvi-li se agentura o ozndmeném ¢i neozndmeném vnitrostitnim piedpisu, ktery se stal nadbytecnym nebo je
v rozporu s CSM ¢i jinymi pravnimi pfedpisy Unie pfijatymi po nabyti G¢innosti dot¢eného vnitrostatntho pfedpisu,
pouzije se postup stanoveny v ¢lanku 26 nafizeni (EU) ...[... (¥).

7. Prijaté vnitrostdtni pfedpisy ozndmi clenské stity agentufe a Komisi. PouZiji k tomu pfislusny informacni systém
v souladu s ¢ldnkem 27 nafizeni (EU) ...[|... (*). Clenské stity zajisti, aby stdvajici vnitrostétni piedpisy byly snadno
piistupné a vefejné a aby pouzivaly pojmy, jez jsou srozumitelné viem dotéenym strandm. Clenské stity mohou byt
pozddany, aby poskytly dopliujici informace o svych vnitrostatnich pfedpisech.

8. Clenské stty se mohou rozhodnout, ze neozndmi predpisy a omezeni vyhradné mistni povahy. V takovych pifpadech
uvedou tyto pfedpisy a omezeni v registrech infrastruktury uvedenych v clanku 49 smérnice (EU) .../... (**) nebo uvedou ve
zpravé o siti uvedené v ¢ldnku 27 smérnice 2012/34/EU, kde jsou tato pravidla a omezeni zvefejnéna.

9.  Na vnitrostdtni pfedpisy oznamované podle tohoto ¢lanku se nevztahuje oznamovaci postup stanoveny ve smérnici
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/1535 ().

10.  Agentura posuzuje ndvrhy vnitrostdtnich pfedpist a stavajici vnitrostatni predpisy postupy stanovenymi v ¢lancich
25 a 26 nafizeni (EU) ...[... (*).

11.  AniZ je dot¢en odstavec 8, vnitrostatni piedpisy, které nejsou ozndmeny v souladu s timto ¢lankem, se pro téely této
smérnice nepouziji.

Cldnek 9

Systémy zajistovani bezpecnosti

1. Provozovatelé infrastruktury a Zelezni¢ni podniky zavedou vlastni systémy zajistovani bezpecnosti s cilem zajistit, Ze
zelezni¢ni systém Unie je schopen dosahnout alespont CST, Ze je v souladu s bezpe¢nostnimi pozZadavky stanovenymi v TSI
a Ze jsou pouziviny odpovidajici ¢asti CSM a vnitrostdtni predpisy ozndmené podle ¢lanku 8.

2. Vsechny dulezité ¢asti systému zajistovani bezpecnosti musi byt zdokumentovany a musi byt zejména popsino
rozdéleni povinnosti v rdmci organizace provozovatele infrastruktury a Zelezni¢niho podniku. Musi byt uvedeno, jakym
zptisobem zabezpecuje vedeni podniku fizeni na rtznych dGrovnich, jakym zpisobem jsou zapojeni zaméstnanci a jejich
zdstupci na viech tirovnich a jak je zajisténo soustavné zlep$ovani systému zajistovani bezpe¢nosti. Musi platit jednoznaény
zavazek dusledné uplatiiovat poznatky a metody tykajici se lidského faktoru. Provozovatelé infrastruktury a Zelezni¢ni
podniky podporuji prostiednictvim systému zajistovani bezpecnosti kulturu vzajemné davéry, jistoty a uceni, pii které jsou
zaméstnanci vybizeni k tomu, aby pfispivali k rozvoji bezpecnosti pfi zaruceni divérnosti.

3. Systém zajiStovani bezpecnosti zahrnuje tyto zdkladni prvky:
a) bezpecnostni zdsady schvélené vykonnym feditelem organizace a sdélené vSem zaméstnanciim;

b) kvalitativni a kvantitativni cile organizace v oblasti zachovéni a zvySovdni bezpecnosti a plany a postupy pro dosazZeni
téchto cild;

¢) postupy zajistujici dodrzovéni stdvajicich, novych a zménénych technickych a provoznich norem nebo jinych zdvaznych
podminek stanovenych v TSI, vnitrostitnich predpisech uvedenych v ¢lanku 8 a v ptiloze II, v jinych piislusnych
pfedpisech nebo v tfednich rozhodnutich;

d) postupy pro zajisténi souladu s normami a jinymi zdvaznymi podminkami po dobu Zivotnosti zafizeni a po dobu
provozu;

* Nafizen{ obsazené v dokumentu 2013/0014 (COD).

(*  Smérnice obsazend v dokumentu 2013/0015 (COD).

() Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/1535 ze dne 9. zaf{ 2015 o postupu pii poskytovani informaci v oblasti
technickych predpistt a predpistt pro sluzby informacni spolecnosti (Uf. vést. L 241, 17.9.2015, s. 1).
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e) postupy a metody zjistovani a posuzovani rizika a zavadéni opatfeni k usmérfiovani rizik v piipadé, Ze zména
provoznich podminek nebo zavedeni novych materidlti pfedstavuji nova rizika pro infrastrukturu nebo rozhrani ¢loveék-
stroj-organizace;

f) poskytovani programii pro Skoleni zaméstnancii a pro systémy za Glelem udrzeni kvalifikace zaméstnanct
a odpovidajici trovné plnéni tkold, v¢etné opatieni pro fyzickou a psychickou zptisobilost zaméstnanca;

opatfeni zajistujici poskytovani dostate¢nych informaci uvniti organizace a podle potfeby mezi organizacemi
zelezni¢niho systému;

©

=

postupy a vzory pro dokumentovéni bezpe¢nostnich informaci a stanoven{ postupu pro Fizeni nastaveni nejdulezitéjsich
bezpecnostnich informac;

i) postupy zajistujici, aby byly nehody, mimofddné udalosti, nebezpecné situace a jiné nebezpecné jevy oznamovény,
vySetfovany a analyzovany a aby byla pfijimdna nezbytnd preventivni opatfeni;

j) zajisténi zasahovych pland, varovani a informaci v p¥ipadé mimotadné situace, jez jsou dohodnuty s pfislusnymi organy
vefejné spravy, a

k) ustanoveni o provadéni pravidelnych vnitinich auditt systému zajistovani bezpecnosti.

Provozovatelé infrastruktury a Zelezni¢ni podniky zahrnou jakykoli jiny prvek nezbytny pro pokryti bezpe¢nostnich rizik
v souladu s posouzenim rizik vznikajicich z jejich vlastni ¢innosti.

4. Systém zajisfovdni bezpelnosti musi byt pfizptsoben druhu, rozsahu, oblasti provozu a jinym podminkim
vykondvanych &innosti. Musi zajistovat usmériiovani vSech rizik spojenych s ¢innosti provozovatele infrastruktury nebo
zelezni¢niho podniku, v¢etné zajistovani tdrzby, aniz je dotcen ¢lanek 14, doddvek materidlu a vyuzivani subdodavateli.
AniZ jsou doteny stavajici vnitrostitni a mezindrodni pravidla odpovédnosti za skodu, musi systém zajistovani
bezpecnosti, je-li to vhodné a pfiméfené, zohlediiovat také rizika vyplyvajici z Cinnosti jinych subjektti uvedenych
v ¢lanku 4.

5. Systém zajiStovani bezpecnosti kazdého provozovatele infrastruktury musi zohlednovat dasledky ¢innosti raznych
zelezni¢nich podniki na siti a musi zajistit, aby mohly vSechny Zelezni¢ni podniky vykondvat svou ¢innost v souladu s TSI
a vnitrostdtnimi predpisy a v souladu s podminkami stanovenymi v jejich osvédceni o bezpe¢nosti.

Systémy zajistovani bezpec¢nosti musi byt vypracovany s cilem koordinovat postupy provozovatele infrastruktury v piipadé
mimofadnych situaci se viemi Zelezni¢nimi podniky, které vyuzivaji jeho infrastrukturu, s pohotovostnimi sluzbami, aby se
usnadnil rychly zdsah zdchrannych slozek, a se viemi ostatnimi subjekty, které by se mohly podilet na feeni mimoradné
situace. V piipadé preshrani¢ni infrastruktury musi spoluprice mezi ptislusnymi provozovateli infrastruktury usnadnovat
nezbytnou koordinaci a ptipravenost piislusnych pohotovostnich sluzeb na obou strandch hranice.

Po vazné nehodé musi Zelezni¢ni podnik poskytnout obétem pomoc, pokud jde o postupy pro vyfizovani stiznosti podle
pravnich predpisd Unie, zejména podle naifzeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 13712007 ('), aniz jsou tim
dotceny povinnosti jinych stran. P¥i této pomoci musi byt vyuzivany prostiedky pro komunikaci s rodinami obéti a tato
pomoc musi zahrnovat psychologickou podporu pro obéti nehody a jejich rodiny.

6.  Vsichni provozovatelé infrastruktury a véechny Zelezni¢ni podniky pfedlozi kazdoro¢né do 31. kvétna vnitrostatnimu
bezpe¢nostnimu organu vyro¢ni zpravu o bezpecnosti za pfedchazejici kalendaini rok. Zprava o bezpe¢nosti obsahuje:

a) informace o tom, jak jsou plnény bezpecnostni cile organizace, a vysledky planti v oblasti bezpecnosti;

(') Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1371/2007 ze dne 23. ffjna 2007 o prévech a povinnostech cestujicich v Zelezni¢ni
prepravé (Uf. vést. L 315, 3.12.2007, s. 14).
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b) zprdvu o vyvoji vnitrostitnich bezpe¢nostnich ukazateltt a CSI uvedenych v ¢lanku 5, pokud je to pro doty¢nou
organizaci vyznamné;

¢) vysledky vnitiniho bezpe¢nostniho auditu;

d) tdaje o nedostatcich a selhdnich v Zelezni¢nim provozu a provozovani infrastruktury, které by mohly byt pro
vnitrostatni bezpe¢nostni organ dtlezité, véetné prehledu informaci poskytnutych piislusnymi subjekty podle ¢l. 4
odst. 5 pism. b), a

e) zpravu o uplatilovani p¥islusnych CSM.

7. Na zdkladé informaci poskytnutych vnitrostitnimi bezpecnostnimi orgdny podle ¢lankt 17 a 19 maze agentura vydat
Komisi doporucent tykajici se CSM, jez se vztahuje na prvky systému zajistovani bezpe¢nosti, které je tieba harmonizovat
na trovni Unie, a to i prostfednictvim harmonizovanych norem, jak uvadi ¢l. 6 odst. 1 pism. f). V takovém piipadé se
pouzije ¢l. 6 odst. 2.

KAPITOLA 1II
OSVEDCENI O BEZPECNOSTI A SCHVALENI Z HLEDISKA BEZPECNOSTI

Cldnek 10
Jednotné osvédceni o bezpecnosti
1. Aniz je dotéen odstavec 9, udéli se piistup k Zelezni¢ni infrastruktufe pouze Zelezni¢nim podnikim, které jsou drziteli

jednotného osvédceni o bezpecnosti vydaného agenturou podle odstavcti 5 az 7 ¢i vnitrostatnim bezpecnostnim orgdnem
podle odstavce 8.

Ucelem jednotného osvédéeni o bezpecnosti je dolozit, ze dotéeny Zelezniéni podnik zavedl sviij systém zajistovani
bezpecnosti a Ze je schopen zajistit v zamyslené oblasti provozu bezpe¢ny provoz.

2.V zadosti o jednotné osvédceni o bezpecnosti Zelezni¢ni podnik uvede druh a rozsah Zelezni¢niho provozu, na které
se zadost vztahuje, a zamyslenou oblast provozu.

3. K zadosti o jednotné osvéd¢eni o bezpecnosti se pfilozi soubor dokumentii dokladajici, Ze zadatel:

a) zavedl systém zajistovani bezpecnosti v souladu s ¢lankem 9 a Ze spliuje poZadavky stanovené v TSI, CSM a CST
a jinych piislusnych pravnich predpisech za Gcelem usmérnovani rizik a bezpe¢ného poskytovani dopravnich sluzeb, a

b) spliiuje ptipadné pozadavky stanovené v piislusnych vnitrostatnich pfedpisech ozndmenych podle ¢lanku 8.

Tato zadost a tdaje tykajici se vSech zadateld, fazi v rdmci piislusnych postupit a jejich vysledky a piipadné viech zadosti
a rozhodnuti odvolactho sendtu se podava prostiednictvim jednotného kontaktniho mista uvedeného v ¢lanku 12 nafizeni

EU) ...[... (9.

4. Agentura, nebo v piipadech stanovenych v odstavci 8 vnitrostdtni bezpe¢nostni organ, vydd jednotné osvédéeni
o bezpecnosti nebo informuje Zadatele o zamitavém rozhodnuti v pfedem stanovené a ptiméfené lhiité a v kazdém piipadé
do ¢tyf mésict poté, co zadatel pfedlozil vechny pozadované a pifpadné dopliujici informace. Agentura, nebo v pifpadech
stanovenych v odstavci 8 vnitrostitni bezpe¢nostni orgdn, pouzije praktickd pravidla tykajici se postupu certifikace
stanovend v provadécim aktu uvedeném v odstavci 10.

5. Agentura vyda jednotné osvédéeni o bezpecnosti Zelezni¢nim podnikiim majicim oblast provozu v jednom ¢&i vice
¢lenskych statt. Pro vydani takového osvédceni agentura:

a) posoudi prvky stanovené v odst. 3 pism. a) a

*) Nafizen{ obsazené v dokumentu 2013/0014 (COD).
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b) neprodlené postoupi cely soubor dokumentt Zelezni¢niho podniku vnitrostitnim bezpecnostnim orgdntm, jichz se
zamyslend oblast provozu tykd, k posouzeni prvka stanovenych v odst. 3 pism. b).

V rdmci uvedenych posouzenti jsou agentura nebo vnitrostatni bezpe¢nostni orgdny opravnény provést navstévy a kontroly
na misté u Zelezni¢niho podniku a audity a mohou pozddat o piislusné dopliujici informace. Agentura a vnitrostatni
bezpecnostni organy koordinuji porddani téchto névstév, auditt a kontrol.

6. Do jednoho mésice od obdrzeni zadosti o jednotné osvédéeni o bezpec¢nosti agentura Zelezni¢ni podnik informuje, ze
soubor dokumentd je dplny, nebo pozdda o piislusné dopliujici informace a stanovi pfiméfenou lhiitu pro jejich
poskytnuti. Pokud jde o dplnost, relevantnost a jednotnost souboru dokument, miiZe agentura rovnéz posoudit prvky
uvedené v odst. 3 pism. b).

Agentura pfed rozhodnutim o vydani jednotného osvédceni o bezpecnosti plné zohledni posouzeni podle odstavce 5.

Agentura nese plnou odpovédnost za jednotnd osvédceni o bezpe¢nosti, kterd vyda.

7. Nesouhlasi-li agentura se zamitavym posouzenim provedenym jednim nebo vice vnitrostitnimi bezpe¢nostnimi
organy podle odst. 5 prvniho pododstavce pism. b), uvédomi o tom doty¢ny organ ¢&i organy a uvede divody svého
nesouhlasu. Agentura a vnitrostdtni bezpecnostni orgdn ¢i orgdny spolupracuji s cilem dohodnout se na vzdjemné
piijatelném posouzeni. V piipadé nutnosti se mohou agentura a vnitrostdtni bezpe¢nostni orgdn ¢i orgdny rozhodnout
zapojit do tohoto postupu i Zzelezni¢ni podnik. Neni-li mozné se na vzdjemné pfijatelném posouzeni dohodnout do
jednoho mésice poté, co agentura uvédomi vnitrostatni bezpe¢nostni orgdn ¢i organy o svém nesouhlasu, pfijme agentura
kone¢né rozhodnuti, ledaze vnitrostdtni bezpe¢nostni orgdn ¢i organy zalezitost predlozi k rozhod¢imu fizeni odvolacimu
sendtu zifzenému podle ¢ldnku 55 nafizeni (EU) ...[... (*). Odvolaci sendt rozhodne o potvrzeni ndvrhu rozhodnuti
agentury do jednoho mésice od podan{ zddosti vnitrostdtniho bezpe¢nostniho orgdnu ¢&i orgdnd.

Souhlasi-li odvolaci sendt s agenturou, agentura neprodlené rozhodne.

Souhlasi-li odvolaci sendt se zamitavym posouzenim vnitrostatniho bezpe¢nostniho orgdnu, udéli agentura jednotné
osvédceni o bezpecnosti pro oblast provozu s vyjimkou téch ¢asti sité, které obdrzely zamitavé posouzeni.

Nesouhlasi-li agentura s pozitivnim posouzenim provedenym jednim nebo vice vnitrostitnimi bezpe¢nostnimi organy
podle odst. 5 prvniho pododstavce pism. b), uvédomi o tom doty¢ny orgén i orgdny a uvede divody svého nesouhlasu.
Agentura a vnitrostdtni bezpecnostni orgdn ¢i orgdny spolupracuji s cilem dohodnout se na vzdjemné piijatelném
posouzeni. V piipadé nutnosti se mohou agentura a vnitrostatni bezpecnostni orgdn ¢i orgdny rozhodnout zapojit do
tohoto postupu i Zadatele. Nelze-li do jednoho mésice poté, co agentura uvédomi vnitrostdtni bezpe¢nostni orgdn ¢i organy
o svém nesouhlasu, dosdhnout dohody na vzdjemné pfijatelném posouzeni, pfijme agentura své kone¢né rozhodnuti.

8.  Je-li oblast provozu omezena na jeden ¢lensky stdt, maze vnitrostatni bezpe¢nostni orgdn tohoto ¢lenského stitu na
vlastni odpovédnost a na zZddost Zadatele vydat jednotné osvédceni o bezpecnosti. Pro vydani takovych osvédceni
vnitrostatn{ bezpec¢nostni organ posoudi soubor dokumentti, pokud jde o viechny prvky uvedené v odstavci 3, a uplatni
praktickd pravidla stanovend v provadécich aktech uvedenych v odstavci 10. V rdmci uvedenych posouzeni je vnitrostatni
bezpecnostni orgdn opravnén provést navstévy a kontroly na misté u Zelezni¢niho podniku a audity. Do jednoho mésice od
obdrzeni zddosti informuje vnitrostitni bezpe¢nostni orgdn Zadatele, Ze soubor dokumentd je dplny, nebo pozdda
o piislusné dopliiujici informace. Jednotné osvédéeni o bezpecnosti je po konzultaci s piislusnymi vnitrostatnimi
bezpe¢nostnimi organy rovnéz platné bez rozsiteni oblasti provozu pro Zelezni¢ni podniky jedouci do stanic sousednich
¢lenskych statd s podobnymi vlastnostmi sité a s podobnymi provoznimi pfedpisy, jsou-li tyto stanice blizko hranic. Tyto
konzultace je mozno provadét ptipad od ptipadu nebo mohou byt upraveny v pieshrani¢nich dohodich mezi ¢lenskymi
staty nebo vnitrostitnimi bezpe¢nostnimi organy.

*) Nafizen{ obsazené v dokumentu 2013/0014 (COD).
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Vnitrostatni bezpe¢nostni organ nese plnou odpovédnost za jednotnd osvédéeni o bezpecnosti, kterd vyda.

9. Clensky stat méize provozovatel(im ze tietich zem{ umoznit dojet na stanici na svém tzemi urcenou k preshrani¢nimu
provozu a umisténou v blizkosti své hranice, aniz by bylo vyzadovano jednotné osvédéeni o bezpe¢nosti, je-li odpovidajici
drovenl bezpecnosti zajisténa:

a) pieshrani¢ni dohodou mezi dotéenym ¢lenskym stitem a sousedni teti zemi nebo

b) smlouvami mezi provozovatelem ze tieti zemé a Zelezni¢énim podnikem nebo provozovatelem infrastruktury, ktery mé
jednotné osvédceni o bezpecnosti nebo schvileni z hlediska bezpe¢nosti pro provoz na této siti, jsou-li aspekty tykajici
se bezpecnosti uvedené v téchto smlouvdch fddné zohlednény v jejich systému zajistovani bezpecnosti.

10.  Komise pfijme do ... (*) prostfednictvim provddécich akti praktickd pravidla, jimiz upfesni:

a) zptsob, jak md zadatel plnit pozadavky tykajici se jednotného osvédéeni o bezpecnosti stanovené v tomto ¢lanku,
a rovnéz seznam pozadovanych dokumentd;

b) podrobnosti postupu certifikace, jako jsou jeho jednotlivé faze a lhiity pro kazdou tuto fazi;

c) zptisob, jak maji agentura a vnitrostatni bezpe¢nostni orgin plnit poZadavky stanovené v tomto ¢lanku v jednotlivych
fazich postupu vyfizovani zddosti a certifikacniho postupu, véetné pii posuzovani soubortt dokumentt predlozenych
Zadateli, a

d) doby platnosti jednotného osvédceni o bezpec¢nosti vydanych agenturou ¢i vnitrostdtnimi bezpe¢nostnimi organy,
zejména v piipadé aktualizace jednotného osvédceni o bezpecnosti v disledku zmény druhu, rozsahu a oblasti provozu.

Tyto provadéci akty se pFijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 28 odst. 3. Zohledni zkusenosti ziskané béhem provadéni
naifzeni Komise (ES) ¢. 653/2007 (') a nafizeni Komise (EU) ¢ 11582010 (%) a zkuSenosti ziskané pfi pifpravé dohod
o spolupréci uvedenych v ¢l. 11 odst. 1.

11.  Jednotnd osvédceni o bezpecnosti uvddéji druh a rozsah Zelezni¢niho provozu, na ktery se vztahuji, a oblast
provozu. Jednotné osvédceni o bezpecnosti se muZe rovnéz vztahovat na vedlejsi koleje ve vlastnictvi Zelezni¢niho
podniku, jsou-li zahrnuty do jeho systému zajistovani bezpecnosti.

s vz

12.  Vsechna rozhodnuti o zamitnuti vydani jednotného osvédéeni o bezpec¢nosti nebo o vylouceni ¢asti sité v souladu se
zamitavym posouzenim podle odstavce 7 musi byt fédné zdiivodnéna. Zadatel méize ve lhiit¢ jednoho mésice od obdrzeni
rozhodnuti pozadat agenturu ¢i pfipadné vnitrostdtni bezpe¢nostni organ o jeho pfezkoumadni. Agentura nebo vnitrostatni
bezpecnostni organ své rozhodnuti potvrdi nebo zrusi ve lhiit¢ dvou mésictt ode dne obdrzeni zddosti o prezkum.

Je-li zamitavé rozhodnuti agentury potvrzeno, mize se Zadatel odvolat k odvolacimu sendtu uréenému podle ¢lanku 55
nafizeni (EU) ...[... (*¥).

(*)  Dva roky po vstupu této smérnice v platnost.

6! Nafizeni Komise (ES) ¢. 653/2007 ze dne 13. ¢ervna 2007 o pouzivani spole¢ného evropského vzoru pro osvédéeni o bezpe¢nosti
a zddosti podle ¢lanku 10 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004[49/ES a o platnosti osvédceni o bezpecnosti
piedklidanych podle smérnice 2001/14/ES (Uf. vést. L 153, 14.6.2007, s. 9).

() Nafizeni Komise (EU) & 1158/2010 ze dne 9. prosince 2010 o spole¢né bezpe¢nostni metodé pro posuzovéni shody s pozadavky
pro ziskdn{ osvédceni o bezpe¢nosti Zeleznic (Uf. vést. L 326, 10.12.2010, s. 11).

(**)  Nafizen{ obsazené v dokumentu 2013/0014 (COD).



12.2.2016 Utedni véstnik Evropské unie C 57/83

Je-li zamitavé rozhodnuti vnitrostitniho bezpecnostniho orgdnu potvrzeno, muiZze se proti nému Zadatel odvolat
k odvolacimu organu podle vnitrostitniho prava. Clenské staity mohou pro téely tohoto odvolaciho fizeni uréit regulacni
subjekt uvedeny v ¢lanku 56 smérnice 2012/34/EU. V takovém piipadé se pouzije ¢l. 18 odst. 3 této smérnice.

13.  Jednotné osvédceni o bezpecnosti vydané agenturou nebo vnitrostitnim bezpe¢nostnim orgdnem podle tohoto
¢lanku lze obnovit na Zddost zelezni¢niho podniku nejpozdéji vzdy po péti letech. Aktualizuje se plné nebo zéasti, kdykoli
se podstatné méni druh nebo rozsah provozu.

14.  Maé-li Zadatel jiz jednotné osvédceni o bezpecnosti vydané podle odstavcti 5 az 7 a pieje-li si rozsifit svoji oblast
provozu, nebo ma-li jiz jednotné osvédéeni o bezpecnosti vydané podle odstavce 8 a preje-li si rozsifit oblast provozu na
dal3i clensky stdt, doplni soubor dokumenti o piislusné dokumenty uvedené v odstavci 3 tykajici se dopliované oblasti
provozu. Zelezni¢ni podnik predlozi soubor dokumenti agentufe, kterd po provedeni postupt stanovenych v odstavcich 4
az 7 vydd aktualizované jednotné osvédceni o bezpecnosti vztahujici se na rozsifenou oblast provozu. V takovém piipadé se
za Ucelem posouzeni souboru dokumentt stanoveného v odst. 3 pism. b) konzultuji pouze vnitrostitni bezpe¢nostni
organy dotcené rozsifenim provozu.

Obdrzel-li zelezni¢ni podnik v souladu s odstavcem 8 jednotné osvédceni o bezpecnosti a pieje-li si rozsifit oblast provozu
v daném clenském stdté, doplni soubor dokumentt o pFislusné dokumenty uvedené v odstavci 3 tykajici se dopliiované
oblasti provozu. Zelezni¢ni podnik piedlozi soubor dokumentt, prostiednictvim jednotného kontaktniho mista uvedeného
v ¢lanku 12 naffzeni (EU) ...[... (*), vnitrostatnimu bezpe¢nostnimu orgdnu, ktery po provedeni postupii stanovenych
v odstavci 8 vydd aktualizované jednotné osvédéeni o bezpecnosti vztahujici se na rozsifenou oblast provozu.

15.  Agentura a pfislusné vnitrostdtni bezpecnostni organy mohou pozadovat, aby bylo jimi vydané jednotné osvédéent
0 bezpecnosti revidovdno z diivodu podstatnych zmén pravniho rdmce v oblasti bezpecnosti.

16.  Agentura uvédomi piislusné vnitrostatni bezpecnostni orgdny neprodlené a v kazdém piipadé do dvou tydna
o vydani jednotného osvédéeni o bezpe¢nosti. Agentura uvédomi piislusné vnitrostatni bezpe¢nostni organy neprodlené
v piipadé obnoveni, zmény nebo odebrdni jednotného osvédéeni o bezpecnosti. Uvede ndzev a adresu Zelezni¢niho
podniku, datum vydani, druh, rozsah, platnost a oblast provozu jednotného osvédéeni o bezpe¢nosti a v pfipadé odebrani
rovnéz davody svého rozhodnuti. V piipadé jednotnych osvédéeni o bezpecnosti vydanych vnitrostdtnimi bezpe¢nostnimi
organy poskytne p¥islusny vnitrostdtni bezpec¢nostni organ ¢&i orgdny stejné informace agentuie v téze lhité.

Cldnek 11

Spoluprice mezi agenturou a vnitrostdtnimi bezpecnostnimi orgdny p¥i vydavani jednotnych osvédceni
o bezpecnosti

1. Pro tcely ¢l. 10 odst. 5 a 6 této smérnice uzaviou agentura a vnitrostatni bezpe¢nostni organy dohody o spolupraci
v souladu s ¢lankem 76 nafizeni (EU) ...][... (*). Tyto dohody mohou byt konkrétni nebo rdimcové a miize se na nich podilet
jeden nebo vice vnitrostatnich bezpecnostnich organt. Obsahuji podrobny popis tkolt a podminek pro produkty, lhity
uplatnované na jejich doddvku a rozdéleni poplatkd, které md hradit zadatel.

2. Dohody o spolupraci mohou obsahovat také zvlastni ujedndni o spolupraci v piipadg, Ze sité vyzaduji ze zemépisnych
nebo historickych davodi zvlastni odborné znalosti, s cilem sniZit administrativni zatéZ a naklady pro zadatele. Jsou-li
takové sité od zbyvajici ¢asti Zelezni¢niho systému Unie oddéleny, mohou takova zvlastni ujedndni o spoluprici zahrnovat
moznost smluvniho zaddni tkolt pfislusnym vnitrostitnim bezpe¢nostnim orgdntm, je-li to nezbytné pro zajisténi
ucinného a tmérného piidélovani zdroji pro certifikaci. Uvedené dohody o spolupraci se uzaviou dffve, nez agentura
zatne plnit tkoly spojené s vyddvanim osvédceni v souladu s ¢l. 31 odst. 3.

*) Nafizen{ obsazené v dokumentu 2013/0014 (COD).
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3. V dlenskych statech, jejichz Zelezni¢ni sité maji rozchod koleje odlisny od rozchodu koleje hlavni Zelezni¢ni sité v Unii
a sdileji technické a provozni pozadavky se sousednimi tfetimi zemémi, uzaviou v§echny dotéené vnitrostatni bezpe¢nostni
organy v téchto ¢lenskych statech s agenturou vedle dohod o spolupraci podle odstavce 2 mnohostrannou dohodu, kterd
piipadné zahrnuje podminky s cilem usnadnit rozsifeni oblasti provozu uvedené v osvédéenich o bezpecnosti v dotcenych
¢lenskych statech.

Cldnek 12

Schvalovini provozovateli infrastruktury z hlediska bezpe¢nosti

1. Provozovatel infrastruktury musi k tomu, aby mohl spravovat a provozovat Zelezni¢ni infrastrukturu, ziskat schvaleni
z hlediska bezpecnosti od vnitrostatniho bezpe¢nostniho organu v ¢lenském stétu, ve kterém se infrastruktura nachdzi.

Schvileni z hlediska bezpe¢nosti zahrnuje osvédceni o uznani systému zajistovani bezpe¢nosti provozovatele infrastruktury
stanoveného v ¢ldnku 9 a obsahuje postupy a ustanoveni spliiujici pozadavky nezbytné pro bezpecné projektovani, adrzbu
a provoz Zelezni¢n{ infrastruktury, pifpadné i véetné idrzby a provozu systému fizeni a zabezpeceni dopravy.

Vnitrostatni bezpe¢nostni orgdn vysvétli pozadavky tykajici se schvéleni z hlediska bezpecnosti a nezbytnych dokumenta,
a to ptipadné formou pokynt pro podavani zddosti.

2. Schvdleni z hlediska bezpe¢nosti je platné po dobu péti let a Ize je na zddost provozovatele infrastruktury obnovit.
Reviduje se zcela nebo zcdsti, kdykoli dojde k podstatnym zméndm v subsystémech infrastruktury, zabezpeceni nebo
energie nebo v zdsaddch jejich provozu a Gdrzby. Provozovatel infrastruktury o vSech takovych zméndch neprodlené
vyrozumi vnitrostatni bezpe¢nostni organ.

Vnitrostatni bezpe¢nostni orgdn muze pozadovat, aby bylo schvéleni z hlediska bezpec¢nosti revidovdno z divodu
podstatnych zmén pravniho ramce v oblasti bezpe¢nosti.

3. Vnitrostatni bezpe¢nostni orgdn rozhodne o Zadosti o schvileni z hlediska bezpe¢nosti neprodlené a v kazdém
piipadé do ¢ty mésicti od okamziku, kdy od Zadatele obdrzi viechny povinné informace a veskeré doplnujici informace,
které si vyzada.

4. Vnitrostatni bezpe¢nostni orgdn uvédomi agenturu neprodlené a v kazdém piipadé do dvou tydnti o schvilenich
z hlediska bezpec¢nosti, kterd vydd, obnovi, zméni nebo odebere. Uvede nézev a adresu provozovatele infrastruktury, datum
vydani, rozsah a dobu platnosti schvéleni z hlediska bezpe¢nosti a v piipadé odebrani diivody svého rozhodnuti.

5.V pripadé pfeshrani¢ni infrastruktury pfislusné vnitrostdtni bezpecnostni orgdny spolupracuji za tcelem vyddni
schvdleni z hlediska bezpe¢nosti.

Cldnek 13

Pristup ke skolicim zafizenim

1. Clenské stity zajisti, aby Zelezni¢ni podniky, provozovatelé infrastruktury a jejich zaméstnanci plnici rozhodujici
tkoly tykajici se bezpecnosti méli rovny a nediskriminujici ptistup ke $kolicim zafizenim pro strojvedouci a doprovod
vlaku, kdykoli je takové $koleni nezbytné pro provozovani sluzeb v jejich siti.

Skolici sluzby musi zahrnovat skoleni zaméfené na nezbytnou znalost traté, na provozni piedpisy a postupy, systémy fizeni
a zabezpecen{ a nahradni nouzové postupy pouzivané na obsluhovanych tratich.

Pokud soucdsti skoleni nejsou zkousky a vyddvdni osvédcent, zajisti clenské stdty, aby zaméstnanci Zelezni¢nich podnikt
a provozovatelt infrastruktury méli k témto osvédeenim piistup.

Vnitrostatni bezpecnostni organ zajisti, aby $koleni byla v souladu s pozadavky stanovenymi ve smérnici 2007/59/ES, v TSI
nebo ve vnitrostatnich pfedpisech uvedenych v ¢l. 8 odst. 3 pism. e) této smérnice.
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2. Pokud skolici zafizeni nabizi pouze Zelezni¢ni podnik nebo provozovatel infrastruktury, zajisti clenské staty, aby byla
k dispozici jingm Zelezni¢nim podnikim za pfiméfenou a nediskriminujici cenu, kterd se odviji od nakladi a mtze
zahrnovat ziskovou marzi.

3. PH ndboru novych strojvedoucich, doprovodu vlaku a zaméstnanct plnicich rozhodujici tikoly tykajici se bezpe¢nosti
mohou Zelezni¢ni podniky zohlednit vSechna diivéjsi skolent, kvalifikaci a praxi ziskané u jinych Zelezni¢nich podnikd. Pro
tyto Ucely jsou tito zaméstnanci oprdvnéni k piistupu ke vSem dokumentim, které osvédcuji jejich skoleni, kvalifikaci
a zkuSenosti, mohou pofizovat jejich kopie a mohou tyto dokumenty dale pfedavat.

4. Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury odpovidajf za tGroveii $kolenf a za kvalifikaci svyich zaméstnancti
provadgjicich rozhodujici prace tykajici se bezpec¢nosti.

Cldnek 14
Udriba vozidel

1. Kazdému vozidlu se pfed pouzitim na siti ptidéli subjekt odpovédny za Gdrzbu a tento subjekt musi byt zapsin
v registru vozidel v souladu s ¢lankem 47 smérnice (EU) ...[... (*).

2. AniZ je dot¢ena odpovédnost Zelezni¢nich podnikil a provozovatelt infrastruktury za bezpecné provozovani vlaku
podle ¢lanku 4, subjekt odpovédny za ddrzbu zajisti, aby vozidla, za jejichz tdrzbu je odpovédny, byla v bezpecném
provozuschopném stavu. Za timto tcelem pro né zfd{ systém tdrzby a jeho prostfednictvim:

a) zajiStuje, aby byla vozidla udrzovana v souladu s knihou tdrzby kazdého vozidla a s platnymi pozadavky vcetné pravidel
pro tdrzbu a pfislusnych ustanoveni TS[;

b) zavadi nezbytné metody hodnoceni a posuzovani rizik stanovené v CSM podle ¢l. 6 odst. 1 pism. a), pfipadné ve
spoluprdci s dal$imi subjekty;

¢) zajiStuje, aby jeho subdodavatelé provadéli opatfeni k usmériovéni rizik tim, Ze pouziji CSM pro sledovani uvedené
v ¢l. 6 odst. 1 pism. c), a aby tak bylo stanoveno ve smlouvdch, které budou sdéleny na zddost agentury nebo
vnitrostatniho bezpe¢nostniho organu;

d) zajistuje vysledovatelnost ¢innosti adrzby.
3. Systém adrzby sestdvd z téchto funkcf:

a) funkce fizeni, jejimz acelem je dohliZet na funkce idrzby uvedené v pismenech b), ¢) a d) a tyto funkce koordinovat
a zajistit bezpe¢ny stav vozidla v Zelezni¢nim systému;

b) funkce rozvoje udrzby, jez spocivd v odpovédnosti za spravu dokumentace o Gdrzbé, véetné jejiho usporddani, na
zakladé ddajti o konstrukei a provozu a rovnéz na zdkladé vykonnosti a vyuzivani zkuSenostf;

¢) funkce fizeni udrzby vozidlového parku, jejimz tcelem je Fidit vyjimani vozidel z provozu za Géelem provedeni tidrzby
a jejich vraceni do provozu po provedeni ddrzby;

d) funkce provadéni udrzby, jejimz Gcelem je provadét pozadovanou technickou tdrzbu vozidla nebo jeho ¢dsti, véetné
dokumentace o uvolnéni do provozu.

Subjekt odpovédny za tdrzbu provadi funkci fizeni sdm, ale funkce Udrzby uvedené v prvnim pododstavci pism. b),
¢) a d) nebo jejich ¢asti maze zadat jingm smluvnim strandm, jako jsou tdrzbatské dilny.

Subjekt odpovédny za udrzbu zajisti, aby vSechny funkce uvedené v prvnim pododstavci byly v souladu s pozadavky
a hodnoticimi kritérii stanovenymi v p¥iloze I

Udrzbaiské dilny uplatiuji pFisluiné oddily piflohy Il uvedené v provadécich aktech piijatych podle odst. 8 pism. a), které
souviseji s funkcemi a ¢innostmi, pro néz ma byt vydano osvédéeni.

*) Smérnice obsazend v dokumentu 2013/0015 (COD).
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4.V piipadé ndkladnich vozii a po piijeti provadécich aktt podle odst. 8 pism. b) v ptipadé jinych vozidel obdrzi kazdy
subjekt odpovédny za tdrzbu v souladu s nize uvedenymi podminkami od akreditovaného nebo uznaného organu nebo od
vnitrostatntho bezpe¢nostntho orgdnu osvédéeni subjektu odpovédného za udrzbu:

a) akreditace a uznavani postupti udélovani osvédéeni jsou zaloZeny na kritériich nezavislosti, odbornosti a nestrannosti;

b) systém udélovani osvédceni poskytuje dikazy o tom, Ze subjekt odpovédny za tdrzbu zavedl systém tGdrzby s cilem
zajistit bezpe¢ny provozuschopny stav viech vozidel, za jejichz tdrzbu je odpovédny;

¢) pii udélovani osvédceni subjektu odpovédnému za ddrzbu se vychdzi z posouzeni jeho schopnosti plnit piislusné
pozadavky a hodnotici kritéria uvedené v priloze IIl a soustavné je uplatiiovat. Udélovani osvéd¢eni zahrnuje systém
dohledu, ktery zajistuje pribézné dodrzovani uvedenych pozadavki a hodnoticich kritérii poté, co bylo osvéd¢eni
subjektu odpovédného za udrzbu udéleno;

d) pfi udélovani osvédceni adrzbatskym dilndm se vychdzi z dodrzovani piislusnych oddilti piilohy III pouzitych na
piislusné funkce a ¢innosti, pro néZ ma byt osvédceni udéleno.

Pokud je subjektem odpovédnym za Gdrzbu Zelezni¢ni podnik nebo provozovatel infrastruktury, mize splnéni podminek
uvedenych v prvnim pododstavci tohoto odstavce ovéfovat vnitrostatni bezpe¢nostni organ postupy uvedenymi v ¢lanku 10
nebo 12 a toto splnéni mize byt potvrzeno na osvéd¢enich vydanych uvedenymi postupy.

5. Osvéd¢eni vydand v souladu s odstavcem 4 jsou platnd v celé Unii.

6. Na zdkladé doporuceni agentury pijme Komise prostfednictvim provadécich aktd podrobnd ustanoveni
o podminkdch udélovini osvédceni uvedenych v odst. 4 prvnim pododstavci subjektim odpovédnym za ddrzbu
ndkladnich vozi, véetné pozadavkt stanovenych v piiloze III, v souladu s piislusnymi CSM a TSI a v piipadé potieby
uvedend ustanoveni zméni.

Tyto provadéci akty se piijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 28 odst. 3.

Dokud nebudou provadéci akty uvedené v tomto odstavci pouzitelné, naddle se pouzije systém udélovani osvédéeni tykajici
se nakladnich voz{ stanoveny nafizenim Komise (EU) ¢. 445/2011 (*).

7. Agentura do ... (*) zhodnoti systém udélovini osvédceni subjektim odpovédnym za Gdrzbu ndkladnich voza, zvazi,
zda je vhodné rozsifit tento systém na vSechny vozy a zavést povinné osvédceni tidrzbatskych dilen, a predloZi svou zpravu
Komisi.

8.  Na zdkladé hodnoceni provedeného agenturou podle odstavce 7 Komise prostiednictvim provadécich aktt pifpadné
piijme a v pfipadé potfeby ndsledné zméni podrobnd ustanoveni urcujici, které z pozadavki stanovenych v priloze III se
pouziji pro tcely:

a) funkci 4drzby vykondvanych ddrzbafskymi dilnami, véetné podrobnych ustanoveni zaméfenych na zajisténi jednotného
uplatiovani podminek pro udélovani osvédceni tdrzbaiskym dilndm, v souladu s pfislusnymi CSM a TS[;

b) udélovdni osvédceni subjektim odpovédnym za tdrzbu vozidel jinych nez ndkladni vozy na zékladé jejich technickych
vlastnosti, v¢etné podrobnych ustanoveni zaméfenych na zajisténi jednotného uplatiovani podminek pro udéleni
osvédceni subjektem odpovédnym za ddrzbu vozidel jinych nez ndkladni vozy v souladu s pfislusnymi CSM a TSI

Tyto provadéci akty se piijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 28 odst. 3.

(') Nafizenf Komise (EU) ¢ 445/2011 ze dne 10. kvétna 2011 o systému udélovani osvédéeni pro subjekty odpovédné za tdrzbu
nékladnich vozii a 0 zméné nafizeni (ES) ¢. 653/2007 (Uf. vést. L 122, 11.5.2011, s. 22).
(*)  Dva roky po vstupu této smérnice v platnost.
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Cldnek 15
Vyjimky ze systému udélovani osvéd&eni subjektim odpovédnym za ddrzbu

1. Clenské stity mohou povinnost urcit subjekt odpovédny za Gdrzbu splnit jingymi opatfenimi nez systémem ddrzby
stanovenym v ¢ldnku 14 v piipadé:

a) vozidel registrovanych ve tfeti zemi a udrzovanych podle pravnich pfedpisti této zemé;

b) vozidel pouzivanych na sitich nebo tratich, jejichz rozchod koleje se lisi od rozchodu koleje hlavni Zelezni¢ni sité v Unii,
pro néz je splnéni pozadavki stanovenych v ¢l. 14 odst. 2 zajisténo mezindrodnimi dohodami se tfetimi zemémi;

¢) nakladnich a osobnich vozt, které jsou ve spole¢ném uzivani se tfetimi zemémi, jejichz rozchod koleje se lisi od
rozchodu koleje hlavni Zelezni¢ni sité¢ v Unii;

d) vozidel pouzivanych na sitich podle ¢l. 2 odst. 3 a vojenskych zafizeni a zvlastni dopravy, pro néz se pred uvedenim do
provozu pozaduje vydani jednotlivého povoleni vnitrostitnim bezpe¢nostnim organem. V tomto piipadé se vyjimka
udéli na dobu nejvyse péti let.

2. Alternativni opatfeni uvedend v odstavci 1 jsou uplatiiovana prostiednictvim vyjimek udélovanych piislusnym
vnitrostatnim bezpe¢nostnim organem nebo agenturou:

a) pfi registraci vozidel podle ¢lanku 47 smérnice (EU) .../[... (), pokud se tyce urceni subjektu odpovédného za ddrzbu;

b) pfi vydavani jednotnych osvédéeni o bezpecnosti a schvédleni z hlediska bezpecnosti Zelezni¢nim podnikiim
a provozovateltim infrastruktury podle ¢lankd 10 a 12 této smérnice, pokud se tyce urceni subjektu odpovédného za
udrzbu ¢ udéleni osvédéeni takovému subjektu.

3. Vyjimky se s odivodnénim uvedou ve vyro¢ni zpravé o bezpecnosti uvedené v ¢lanku 19. Pokud se zdd, Ze na
Zelezni¢nim systému Unie vznikd nepfiméfené riziko, agentura o tom neprodlené uvédomi Komisi. Komise navaze spojeni
s dotCenymi stranami a p¥ipadné pozadd dany clensky stdt, aby své rozhodnuti o vyjimce zrusil.

KAPITOLA IV
VNITROSTATNI BEZPECNOSTNI ORGANY

Cldnek 16
Ukoly

1. Kazdy ¢lensky stat zifdi vnitrostatni bezpe¢nostni organ. Clenské stty zajisti, aby vnitrostdtni bezpe¢nostni orgdn
disponoval nezbytnou vnitfn{ a vnéjsi organizacni kapacitou z hlediska lidskych a hmotnych zdroji. Tento orgdn musi byt,
pokud jde o organizaci, pravni strukturu a rozhodovani, nezdvisly na jakémkoli Zelezni¢nim podniku, provozovateli
infrastruktury, Zadateli nebo zadavateli a na jakémkoliv subjektu uzavirajicim smlouvy o vefejnych sluzbach. Je-li tato
nezavislost zaruena, miiZe byt tento organ odborem ministerstva odpovédného za dopravni zélezitosti.

2. Vnitrostatni bezpe¢nostni orgdn je povéfen nejméné témito tkoly:

a) povolovat uvddéni subsystému ,tratové fizeni a zabezpeceni®, ,energie” a ,infrastruktura®, tvoticich Zelezni¢ni systém
Unie, do provozu v souladu s ¢l. 18 odst. 2 smérnice (EU) ...[... (*);

b) vydavat, obnovovat, ménit a odebirat povoleni k uvedeni vozidla na trh podle ¢l. 21 odst. 8 smérnice (EU) ...[... (*);

*) Smérnice obsazend v dokumentu 2013/0015 (COD).
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¢) podporovat agenturu pfi vydavani, obnové, zméné a odebirdni povoleni k uvedeni vozidla na trh podle ¢l. 21 odst. 5
smérnice (EU) ...[... (*) a povoleni typu vozidla podle ¢lanku 24 smérnice (EU) .../... (*);

d) dohliZet na svém tizemi na to, aby byly prvky interoperability v souladu se zdkladnimi poZadavky uvedenymi v ¢lanku 8
smérnice (EU) ...[... (*);

e) zaji§tovat, aby byla udélovdna ¢isla vozidlu v souladu s ¢lankem 46 smérnice (EU) .../... (¥), aniZ je dotcen ¢l. 47 odst. 4
uvedené smérnice;

f) pomdhat agentufe s vydavanim, obnovou, zménou a odebirdnim jednotnych osvédéeni o bezpecnosti udélenych
v souladu s ¢l. 10 odst. 5 této smérnice;

g) vydévat, obnovovat, ménit a odebirat jednotna osvédceni o bezpecnosti udélend podle ¢l. 10 odst. 8 této smérnice;
h) vydavat, obnovovat, ménit a odebirat schvéleni z hlediska bezpe¢nosti udélend podle ¢lanku 12 této smérnice;

i) sledovat, podporovat a piipadné uplatiiovat a aktualizovat regulacni rdmec v oblasti bezpecnosti, v¢etné systému
vnitrostatnich predpist;

j) provadét dohled nad Zelezni¢nimi podniky a provozovateli infrastruktury podle ¢lanku 17 této smérnice;

k) pfipadné v souladu s vnitrostdtnim pravem vyddvat, obnovovat, ménit a odebirat licence strojvedouciho podle smérnice
2007/59/ES;

1) piipadné v souladu s vnitrostatnim pravem vyddvat, obnovovat, ménit a odebirat osvédéeni subjektim odpovédnym za
udrzbu.

3. Ukoly uvedené v odstavci 2 nesméji byt pieneseny na zddného provozovatele infrastruktury, Zelezniéni podnik ani
zadavatele, ani jim nesméji byt smluvné zadany.

Cldnek 17
Dohled

1. Vnitrostdtni bezpe¢nostni orgdny dohliZeji na to, aby Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury soustavné
plnili svou pravni povinnost pouzivat systém zajistovani bezpecnosti podle ¢lanku 9.

Za timto ucelem vnitrostatni bezpecnostni orgdny uplatiluji zdsady stanovené v piislusné CSM pro dohled uvedené v ¢l. 6
odst. 1 pism. ¢) s cilem zajistit, aby ¢innosti dohledu zahrnovaly zejména kontrolu toho, zda Zzelezni¢ni podniky
a provozovatelé infrastruktury uplatiuji:

a) systémy zajistovani bezpecnosti, ke sledovani jejich Gcinnosti;

b) jednotlivé nebo ¢&aste¢né prvky systému zajistovani bezpecnosti véetné provoznich ¢innosti, zajistovani ddrzby
a materidlu a vyuzivani subdodavateld, ke sledovéni jejich tcinnosti a

¢) pfislusné CSM uvedené v ¢lanku 6. Cinnosti dohledu tykajici se tohoto pismene se rovnéz v piislusnych pfipadech
vztahuji na subjekty odpovédné za ddrzbu.

2. Zelezni¢ni podniky informuji piislusné vnitrostdtni bezpecnostni orgdny alespoit dva mésice pred zahdjenim
jakékoliv nové sluzby v Zelezni¢ni dopravé s cilem umoznit jim pldnovdni ¢innosti dohledu. Zelezni¢ni podniky rovnéz
poskytnou rozpis kategorii zaméstnanct a typt vozidel.

3. Drzitel jednotného osvédéeni o bezpecnosti neprodlené informuje piislusné vnitrostatni bezpe¢nostni organy o viech
vyznamnych zméndch informaci uvedenych v odstavci 2.

*) Smérnice obsazend v dokumentu 2013/0015 (COD).
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4. Piislusné organy urcené ¢lenskymi staty zajisti, aby bylo sledovdno dodrzovani pouzitelnych pravidel tykajicich se
pracovni doby, doby fizeni a doby odpocinku strojvedoucich. Pokud dodrzovani pouzitelnych pravidel nesleduji
vnitrostatn{ bezpe¢nostni organy samy, spolupracuji s nimi pfislusné organy s cilem umoznit jim plnit jejich tlohu
spocivajici v dohledu nad bezpecnosti Zeleznic.

5. Pokud vnitrostdtni bezpe¢nostni organ zjisti, Ze drzitel jednotného osvédéeni o bezpe¢nosti jiz nespliiuje podminky
pro jeho udéleni, pozada agenturu, aby osvéd¢eni omezila nebo odebrala. Agentura neprodlené uvédomi vSechny piislusné
vnitrostdtni bezpecnostni organy. Pokud se agentura rozhodne jednotné osvédceni o bezpecnosti omezit nebo odebrat, své
rozhodnuti odvodni.

V ptipadé neshody mezi agenturou a vnitrostitnim bezpe¢nostnim orgdnem se pouzije rozhod¢i fizeni uvedené v ¢l. 10
odst. 7. Je-li vysledkem tohoto rozhod¢i fizeni, zZe jednotné osvédceni o bezpe¢nosti nemd byt omezeno ani odebrano,
pozastavuje se platnost docasnych bezpe¢nostnich opatieni uvedenych v odstavci 6 tohoto ¢lanku.

Vydal-li vnitrostdtn{ bezpe¢nostni orgdn jednotné osvédcent o bezpecnosti podle ¢l. 10 odst. 8 sim, miiZe osvédceni omezit
nebo odebrat, pficemz uvede divody svého rozhodnuti a informuje agenturu.

Drzitel jednotného osvédceni o bezpe¢nosti, jemuz agentura & vnitrostdtni bezpecnostni orgdn omezil nebo odebral
osvédéeni, md pravo podat odvoldni podle ¢l. 10 odst. 12.

6.  Zjisti-li vnitrostatni bezpe¢nostni organ béhem dohledu zavazné bezpecnostni riziko, mtize kdykoliv uplatnit do¢asnd
bezpecnostni opatfeni, véetné okamzitého omezeni nebo pozastaveni dotéenych ¢innosti. Bylo-li jednotné osvédéeni
o bezpecnosti vyddno agenturou, vnitrostdtni bezpe¢nostni orgdn o tom neprodlené agenturu uvédomi a poskytne
podptrné dakazy pro své rozhodnuti.

Shledd-li agentura, Ze drzitel jednotného osvédéeni o bezpecnosti jiz nespliiuje podminky osvédceni, neprodlené toto
osvédceni omezi nebo odebere.

Shleda-li agentura, Ze jsou opatieni uplatnénd vnitrostitnim bezpecnostnim orgdnem nepfiméfend, miize jej pozddat, aby
tato opatfeni zrusil nebo zménil. Agentura a vnitrostatni bezpe¢nostni organ spolupracuji s cilem dosdahnout vzdjemné
piijatelného Feseni. V pripadé nutnosti se tohoto postupu tcastni rovnéz Zelezni¢ni podnik. Neni-li tento postup tspésny,
rozhodnuti vnitrostdtniho bezpe¢nostniho orgdnu o uplatnéni docasnych opatfeni zistdvd v platnosti.

Rozhodnut{ vnitrostatniho bezpe¢nostniho organu tykajici se docasnych bezpe¢nostnich opatieni podléha vnitrostatnimu
soudnimu pfezkumu uvedenému v ¢l. 18 odst. 3. V takovém piipadé se docasnd bezpe¢nostni opatieni uplatiuji az do
provedeni soudniho pfezkumu, aniz je dotCen odstavec 5 tohoto ¢lanku.

Je-li trvani docasného opatfeni del$i nez tfi mésice, pozddd vnitrostdtni bezpecnostni organ agenturu, aby jednotné
osvédceni o bezpecnosti omezila nebo odebrala, a pouZije se postup podle odstavce 5 tohoto ¢lanku.

7. Vnitrostdtni bezpecnostni orgdn dohlizi na subsystémy ,tratové fizeni a zabezpeceni®, ,energie a ,infrastruktura®
a zaji$tuje, aby spliovaly zdkladni pozadavky. V piipadé preshrani¢ni infrastruktury vykondva své ¢innosti dohledu ve
spolupréci s dal§imi pFislusnymi vnitrostatnimi bezpe¢nostnimi orgny. Pokud vnitrostatni bezpecnostni orgén zjisti, ze
provozovatel infrastruktury jiz nespliiuje podminky svého schvéleni z hlediska bezpe¢nosti, omezi nebo odebere toto
schvéleni a uvede divody svého rozhodnuti.

8.  Pfi dohledu nad Gcinnosti systéma zajistovani bezpecnosti provozovateld infrastruktury a Zelezni¢nich podnikt
mohou vnitrostdtn{ bezpe¢nostni orgdny vzit v Gvahu stav bezpecnosti u subjektd uvedenych v ¢l. 4 odst. 4 této smérnice
a ptipadné skolicich stfedisek uvedenych ve smérnici 2007/59/ES, pokud jejich ¢innosti maji dopad na bezpecnost Zeleznic.
Tento odstavec se pouzije, aniZ je dot¢ena odpovédnost Zelezni¢nich podnikili a provozovatel infrastruktury uvedend
v ¢l 4 odst. 3 této smérnice.

9.  Vnitrostdtni bezpe¢nostni orgdny clenskych statti, v nichZ Zelezni¢ni podnik vykondva svou ¢innost, spolupracuji pfi
koordinaci svych ¢innosti dohledu nad timto Zelezni¢nim podnikem s cilem zajistit, aby vSechny kli¢ové informace o tomto
konkrétnim Zeleznicnim podniku byly sdileny, zejména pokud jde o zndmd rizika a jeho stav bezpecnosti. Vnitrostatni
bezpecnostni orgdn rovnéz sdili informace s jinymi pFislu§nymi vnitrostdtnimi bezpe¢nostnimi orgdny a agenturou, zjisti-li,
ze zelezni¢ni podnik nepfijima nezbytnd opatieni k usmérniovani rizik.
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Tato spolupréce zajistuje, aby byl dohled dostate¢né ticinny a aby se zabranilo zdvojovani kontrol a auditd. Vnitrostatni
bezpecnostni orgdny mohou vypracovat spolecny plan dohledu s cilem zajistit, aby audity a jiné kontroly byly provadény
pravidelné, pfi zohlednéni druhu a rozsahu pfepravnich sluzeb v kazdém z dotcenych ¢lenskych statd.

Agentura napomahd témto ¢innostem koordinace vypracovavanim pokyna.

10.  Vnitrostdtni bezpecnostni orginy mohou zaslat provozovatelim infrastruktury a Zelezniénim podnikiim
upozornéni, pokud tito neplni své povinnosti uvedené v odstavci 1.

11.  Vnitrostatni bezpecnostni orgdny vyuZivaji informace ziskané agenturou p#i posuzovani uvedeném v ¢l. 10 odst. 5
prvanim pododstavci pism. a) k dohledu nad Zelezni¢nim podnikem po vyddni jeho jednotného osvédceni o bezpe¢nosti.
Informace ziskané béhem postupu schvalovani z hlediska bezpecnosti podle ¢lanku 12 vyuzivaji k dohledu nad
provozovatelem infrastruktury.

12.  Pro tcely obnoveni jednotného osvédceni o bezpecnosti agentura, nebo pfislusné vnitrostatni bezpe¢nostni orgdny
v piipadé osvédceni o bezpecnosti vydaného v souladu s ¢l. 10 odst. 8, pouzije informace ziskané béhem ¢innosti dohledu.
Pro tcely obnoveni schvéleni z hlediska bezpec¢nosti vnitrostatni bezpecnostni organ rovnéz pouzije informace ziskané
béhem svych ¢innosti dohledu.

13.  Agentura a vnitrostdtni bezpe¢nostni orgdny vypracuji nezbytnd opatieni pro koordinaci a zajisténi dplné vymeény
informaci uvedenych v odstavcich 10, 11 a 12.

Cldnek 18

Zasady rozhodoviani

1. Agentura pfi posuzovdni Zzddosti o jednotné osvédceni o bezpecnosti v souladu s ¢l. 10 odst. 1 a vnitrostdtn{
bezpecnostni organy plni své dkoly otevienym, nediskriminujicim a transparentnim zptsobem. Zejména umoZiuji
vyjadieni vSech zdcastnénych stran a odtivodnuji sva rozhodnuti.

Neprodlené vyfizuji pozadavky a zddosti, bez odkladu sdéluji své pozadavky na informace a vSechna svd rozhodnuti
pfijimaji do étyf mésicti poté, co Zadatel piedlozi vechny piislusné informace. Pii vykondvani svych tkolt podle ¢lanku 16
mohou kdykoli pozadat o technickou spolupréci provozovatele infrastruktury a Zelezni¢ni podniky nebo jiné kvalifikované
subjekty.

Pfi rozvoji vnitrostitniho regulaéniho rdmce vedou vnitrostitni bezpecnostni orgdny konzultace se vSemi subjekty
a zucastnénymi stranami, véetné provozovateltl infrastruktury, Zelezni¢nich podnikd, vyrobcti, opravarenskych podnikd,
uzivateltl a zdstupcti zaméstnanca.

2. Vnitrostatni bezpe¢nostni orgdny sméji provadét veskeré kontroly, audity a Setfeni, které jsou nezbytné pro plnéni
jejich dkolti, a je jim umoznén pfistup ke viem duleZitym dokumentim, do vSech objektd a k veskerému zafizeni
a vybaveni provozovatelii infrastruktury a Zelezni¢nich podnikd a pfipadné jakéhokoliv subjektu uvedeného v ¢lanku 4.
Agentura md stejnd prava ve vztahu k Zelezni¢nim podnikdm pfi provadéni svych tikolt spojenych s certifikaci podle ¢l. 10
odst. 5.

3. Clenské stity pfijmou nezbytnd opatfent, jimiZ zajisti, aby rozhodnuti piijatd vnitrostdtnimi bezpecnostnimi orgény
podléhala soudnimu prezkumu.

4. Vnitrostatni bezpe¢nostni organy vedou zejména v siti vytvorené agenturou intenzivni vymeénu ndzort a zkusenosti,
aby harmonizovaly sva rozhodovaci kritéria v celé Unii.

Cldnek 19

Vyrocni zpriva

Vnitrostatni bezpe¢nostni orgny zvefejni vyro¢ni zpravu o své Cinnosti za predchdzejici rok a predaji ji do 30. zdif
agentufe. Zprava obsahuje informace o:

a) vyvoji bezpecnosti Zeleznic, véetné souhrnu CSI na drovni ¢lenského stitu, podle ¢l. 5 odst. 1;
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b) dilezitych zménach v pravnich predpisech tykajicich se bezpe¢nosti Zeleznic;
¢) vyvoji udélovdni osvédceni o bezpecnosti a schvalovéni z hlediska bezpe¢nosti;

d) vysledcich a zkuSenostech tykajicich se dohledu nad provozovateli infrastruktury a Zelezni¢nimi podniky, véetné poctu
a vysledka kontrol a auditd;

e) vyjimkéch, o nichz bylo rozhodnuto podle ¢lanku 15, a

f) zkuSenostech Zelezni¢nich podniki a provozovateld infrastruktury s uplatiiovanim pfislusnych CSM.

KAPITOLA V
VYSETROVANI NEHOD A MIMORADNYCH UDALOSTI

Cldnek 20

VyS$etfovaci povinnost

1. Clenské stity zajisti, aby inspekéni orgdn uvedeny v ¢lanku 22 vysetiil vazné nehody v Zelezni¢nim systému Unie.
Cilem vysetfovani je podle moznosti zvysit bezpecnost Zeleznic a predchdzet nehoddm.

2. Inspekéni orgdn podle ¢lanku 22 maze rovnéz vysetfovat nehody a mimofadné uddlosti, které by mohly za jinych
okolnosti vést k vdznym nehoddm, véetné technickych poruch strukturdlnich subsystémi nebo prvki interoperability

zelezni¢niho systému Unie.

Inspekéni orgdn mutze rozhodnout, zda maji byt takové nehody nebo mimofddné uddlosti vySetfovany. Pii svém
rozhodovéni bere v Gvahu tyto skutecnosti:

a) zavaznost nehody nebo mimotddné uddlosti;
b) skute¢nost, zda se jednd o sled nehod nebo mimoiadnych udélosti vyznamnych pro systém jako celek;
¢) dopad nehody nebo mimofadné uddlosti na bezpecnost Zeleznic a

d) pozadavky provozovatell infrastruktury, Zelezni¢nich podnikd, vnitrostdtniho bezpe¢nostniho orgdnu nebo ¢lenskych
statd.

3. Rozsah vySetiovani a jeho postup stanovi inspekéni orgdn s ohledem na ¢lanky 21 a 23 a na pfedpoklddané poznatky,
které bude mozno z nehody nebo mimotadné udalosti ziskat pro ucely zvyseni bezpecnosti.

4. Vysetfovani se v Zadném piipadé nezabyva otdzkou viny nebo odpovédnosti.
Cldnek 21
Pravni povaha vysetfovani

1. Clenské stity definuji ve svych prévnich systémech prdvni povahu vysetiovani nehod a mimotddnych udalosti, jez
umozni povéFenym vySetfujicim plnit jejich tikoly co nejucinnéji a v co nejkratsi dobé.

2. Vsouladu se svymi vnitrostatnimi pravnimi pfedpisy ¢lenské staty zajisti, aby organy odpovédné za jakékoliv soudni
Setfeni pIné spolupracovaly a aby byl vySetfujicim co nejdiive umoznén piistup k informacim a dikazam dilezitym pro
vySetfovani. Povoli jim zejména:

a) okamzity pFistup na misto nehody nebo mimorddné uddlosti, do doty¢ného kolejového vozidla, k souvisejici
infrastruktufe a fidicim a zabezpecovacim zafizenim;

b) okamzité zajistovani dikazti a kontrolované odstranovani trosek, zafizeni nebo soucdsti infrastruktury za Gcelem
prozkouméni nebo analyzy;

¢) neomezeny pfistup k zdznamiim palubnich zdznamovych zafizeni, k zafizeni pro zdznam ustnich hlaseni a k zdznamu
o ¢innosti systému fizeni a zabezpeceni a pouziti téchto zdznamd;
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d) piistup k vysledkiim ohledani ostatkti obéti;

e) piistup k vysledktim vysetfovani doprovodu vlaku a jinych Zelezni¢nich zaméstnanca, ktef{ byli G¢astniky nehody nebo
mimofddné udalosti;

f) vyslech zelezni¢nich zaméstnancti Géastnicich se nehody nebo mimorddné udélosti a jinych svédki a

g) pristup k veskerym souvisejicim informacim nebo zdznamtim, které se nachdzeji v drzeni provozovatele infrastruktury,
zelezni¢niho podniku, subjektt odpovédnych za Gdrzbu a vnitrostatniho bezpe¢nostniho organu.

3. Agentura spolupracuje s inspekénim orgdnem, zahrnuje-li vysetfovani vozidla povolend agenturou nebo Zelezni¢ni
podniky s osvéd¢enim od agentury. Inspekénimu orgdnu neprodlené poskytne pozadované informace a zdznamy a na
zadost poda vysvétleni.

4. Vysetfovani se vede nezdvisle na jakémkoli soudnim $etfeni.

Cldnek 22

Inspekéni orgdn

1. Kazdy clensky stat zajisti, aby vySetfovani nehod a mimofddnych udélosti podle ¢lanku 20 provadél staly organ, jehoz
Clenem je alespoi jedna odborné zptsobild osoba schopna v piipadé nehody nebo mimorddné udalosti zastdvat funkci
povéteného vysetiujictho. Tento orgdn musi byt, pokud jde o organizaci, pravni strukturu a rozhodovani, nezavisly na
jakémkoli provozovateli infrastruktury, Zelezni¢nim podniku, zpoplatiujicim orgdnu, pfidélovacim orgdnu a subjektu
posuzovani shody a na komkoli, jehoZ zdjmy by mohly byt v rozporu s tikoly, které jsou inspekénimu organu svéfeny. Ddle
musi byt funkéné nezavisly na vnitrostaitnim bezpecnostnim orgdnu, na agentufe a na jakémkoli regula¢nim orgdnu
v odvétvi zelezni¢ni dopravy.

2. Inspekéni orgdn vykonava své tkoly nezdvisle na subjektech uvedenych v odstavei 1 a musi byt za timto Géelem
schopen ziskat dostate¢né prostiedky. Jeho zaméstnancim musi byt poskytnuto postaveni, které jim poskytuje nezbytné
zaruky nezévislosti.

~s N

3. Clenské staty ulozi Zelezni¢énim podnikdm, provozovatelim infrastruktury a pifpadné vnitrostatnim bezpecnostnim
organtim povinnost neprodlené hldsit inspekénimu orgdnu nehody a mimofddné uddlosti podle ¢lanku 20 a poskytovat
veskeré dostupné informace. Ve vhodnych pfipadech musi byt toto hlédseni aktualizovdno, jakmile jsou k dispozici jakékoliv
chybéjici informace.

Inspekéni orgdn rozhodne neprodlené a v kazdém ptipadé nejpozdéji do dvou mésicti od obdrzeni ozndmeni o nehodé
nebo mimofadné udilosti o zahdjeni nebo nezahdjeni vySetfovani.

4. Inspekéni orgdn mize kombinovat své tikoly podle této smérnice s vySetfovanim jinych uddlosti nez Zelezni¢nich
nehod a mimotddnych udélosti, pokud takova jind vySetfovani neohrozi jeho nezavislost.

5. Inspekéni orgdn muze v ptipadé potieby, a neohrozuje-li to nezédvislost inspekéntho orgdnu stanovenou v odstavci 1,
pozadat inspekéni orgdny jinych ¢lenskych statt nebo agenturu, aby mu byly ndpomocny tim, Ze mu poskytnou odborny
posudek nebo pro néj provedou technickou inspekci, analyzy nebo vyhodnoceni.

6.  Clenské stity mohou povéfit inspekéni orgdn vySetfovdnim Zelezni¢nich nehod a mimotddnych udalosti, které nejsou
uvedeny v ¢lanku 20.

7. Inspekéni orgdny vedou intenzivni vyménu ndzort a zkuSenosti za tcelem vypracovdni spolecnych vysetfovacich
metod, piipravy spolecnych zdsad pro opatfeni navazujici na bezpe¢nostni doporuceni a pfizplisobeni védeckému
a technickému pokroku.

Aniz je dot¢en odstavec 1, agentura inspekénim organtim poskytuje pfi plnéni tohoto tkolu podporu v souladu s ¢l. 38
odst. 2 nafizeni (EU) ...[... (¥).

*) Nafizen{ obsazené v dokumentu 2013/0014 (COD).
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Inspekéni orgdny za podpory agentury v souladu s ¢l. 38 odst. 2 nafizeni (EU) ...[... (*) zavedou program vzdjemnych
hodnoceni, do néhoz by se mély zapojit viechny inspekéni organy s cilem sledovat svou Gi¢innost a nezavislost. Inspekéni
organy za podpory sekretaridtu uvedeného v ¢l. 38 odst. 2 nafizeni (EU) ...|... (¥) zvefejni:

a) spole¢ny program vzdjemnych hodnoceni a kritéria hodnoceni a

b) vyro¢ni zprdavu o programu, v niz budou uvedeny zji§téné silné stranky a ndvrhy na zlepSeni.

Zpréavy o vzdjemnych hodnocenich se poskytnou viem inspekénim orgdniim a agentute. Zvefejiiuji se na dobrovolném
zaklade.

Cldnek 23

Postup vySetfovani

1. Nehodu nebo mimotddnou uddlost podle ¢lanku 20 vysetiuje inspekéni organ ¢lenského stitu, ve kterém k nehodé
nebo mimorddné uddlosti doslo. Neni-li mozné urcit, ve kterém ¢lenském stdtu k nehodé nebo mimotfddné udélosti doslo,
nebo doslo-li k ni na hrani¢nim tseku drdhy mezi ¢lenskymi stity nebo v jeho blizkosti, dohodnou se pfislusné inspekéni
organy na tom, ktery z nich ma vy3etfovani vést, nebo se dohodnou na spole¢ném vySetfovani. V prvnim ptipadé se mtize
druhy inspekéni orgdn Gcastnit vySetfovani a md neomezeny pfistup k jeho vysledkam.

K Gcasti na vysetiovani se podle potieby piizvou inspekéni organy z jinych ¢lenskych statd, pokud:

a) tcastnikem nehody nebo mimofddné udalosti je Zelezni¢ni podnik, ktery je v jednom z téchto ¢lenskych stdtd usazeny
a je v ném drzitelem licence, nebo

b) se nehody nebo mimotddné udalosti tcastni vozidlo, jez je registrovano nebo jehoz tdrzba je provadéna v jednom
z téchto ¢lenskych sttt

Inspekénim orgdntim z pfizvanych clenskych stdtd jsou pfizndny pravomoci nezbytné k tomu, aby mohly byt na pozadani
ndpomocny pii sbéru dikazi pro inspekéni orgdny jinych clenskych statd.

Inspekéni orgdny z pfizvanych ¢lenskych statd maji pfistup k informacim a dikaztm nezbytnym k tomu, aby se mohly
ucinné podilet na vySetfovani pfi fadném zohlednéni vnitrostatnich pravnich pfedpist tykajicich se soudnich fizeni.

Tento odstavec nebrdni ¢lenskym statim v dohodé o vzdjemné spolupraci piislusnych orgdnt na vySetfovani za jinych
okolnosti.

2. U kazdé nehody nebo mimofddné udélosti pfipravi orgdn piislusny pro vysetfovani vhodné prostiedky, jejichz
soudasti jsou odborné provozni a technické znalosti, nezbytné pro vedeni vysetfovani. Odborné znalosti mize dodat organ
nebo externi subjekt v zdvislosti na povaze Setfené nehody nebo mimotddné udalosti.

3. Vysetfovani je vedeno s co nejvétsi otevienosti tak, aby vSechny strany mohly byt vyslechnuty a mély piistup
k vysledktim. Dotéenému provozovateli infrastruktury a Zelezni¢nim podnikdm, vnitrostdtnimu bezpe¢nostnimu orgdnu,
agentufe, obétem a jejich piibuznym, vlastnikim poskozeného majetku, vyrobctim, zasahujici zdchranné sluzbé
a zdstupcim zaméstnanctl a uzivateld je ddna moznost poskytnout piislusné odborné informace s cilem zlepsit kvalitu
zpravy o vySetfovani. Inspekéni orgdn rovnéz zohledni odtivodnéné potieby obéti a jejich piibuznych a informuje je
o pokroku ve vySetfovani.

4. Inspeké¢ni orgdn uzavie $etfeni na misté nehody co nejdifve, aby mohl provozovatel infrastruktury tuto infrastrukturu
co nejrychleji obnovit a oteviit ji Zelezni¢ni dopravé.

*) Nafizen{ obsazené v dokumentu 2013/0014 (COD).
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Cldnek 24
Zpravy

1. O kazdém vysetfovani nehody nebo mimofddné udalosti podle ¢lanku 20 se vypracuje zprava, jejiz forma odpovida
druhu a zdvaznosti nehody nebo mimotddné udélosti a vyznamnosti zjisténych zdvérd. Ve zpravé se uvedou cile
vySetfovani ve smyslu ¢l. 20 odst. 1 a ptipadnd bezpe¢nostni doporucent.

2. Inspekéni orgdn zvefejni zdvérecnou zpravu co nejdfive, zpravidla do dvandcti mésicti od uddlosti. Pokud nelze
zdvéreCnou zpravu zvefejnit do dvandcti mésict, zvefejni inspekéni orgdn alespon u prilezitosti kazdého vyroci nehody
prozatimni prohldseni, v némz uvede podrobné informace o pokroku dosazeném pii vySetiovani a o viech vznesenych
bezpecnostnich otdzkach. Zprava, véetné bezpecnostnich doporucéeni, musi byt zasldna piislusnym strandm uvedenym
v ¢l. 23 odst. 3 a dotenym organtim a osobdam v jinych ¢lenskych statech.

Komise s piihlédnutim ke zkuSenostem ziskanym inspekénimi orgdny stanovi prostfednictvim provadécich aktd systém
podavani zprav, ktery ma byt pro tcely podavani zprav o vySetfovani nehod a mimofddnych udalosti co nejdislednéji
dodrzovan. Tento systém podavani zprav zahrnuje tyto prvky:

a) popis udélosti a jejich souvislosti;

b) zdznam o vySetfovdnich a Setfenich tykajicich se mj. systému zajistovani bezpecnosti, uplatiiovanych pravidel
a predpisti, fungovani vozidlového parku a technickych zafizeni, persondlniho uspofadani, dokumentace o operaénim
systému a predchozich udélosti obdobné povahy;

¢) analyzu a zdvéry tykajici se pFicin uddlosti, véetné doprovodnych faktord, pokud jde o
i) jedndni zapojenych osob,
ii) stav vozidlového parku nebo technickych zafizeni,
iii) dovednosti zaméstnancd, postupy a tdrzbu,
iv) aspekty regula¢niho rdmce a
v) uplatiovani systému zaji§tovani bezpec¢nosti.
Tyto provadéci akty se piijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 28 odst. 3.

3. Kazdoro¢né do 30. zafi zvefejni inspekéni orgdn vyrocni zpravu o vySetiovani nehod a mimofddnych udélosti za
minuly rok, o vydanych bezpe¢nostnich doporucenich a o opatienich pfijatych v souvislosti s dfive vydanymi
doporucenimi.

Cldnek 25

Informace, které maji byt podiviny agentufe

1. Rozhodne-li inspekéni orgdn o zahdjeni vySetfovani, uvédomi o tom do sedmi dnd agenturu. Ve sdéleni uvede datum,
¢as a misto uddlosti, jeji povahu a nésledky, pokud jde o usmrceni, zranéni a materidlni $kody.

2. Inspekéni orgdn predd agentufe kopii zdvérecné zpravy uvedené v ¢l. 24 odst. 2 a kopii vyro¢ni zpravy uvedené
v ¢l 24 odst. 3.

Cldnek 26

Bezpecnostni doporuceni

1. Bezpecnostni doporuceni, které vydal inspekéni orgdn, v zddném piipadé nezaklddd domnénku viny nebo
odpovédnosti za nehodu nebo mimofddnou udalost.



12.2.2016 Utedni véstnik Evropské unie C 57/95

2. Doporuceni jsou urena vnitrostatnimu bezpe¢nostnimu organu, a pokud to vyzaduje povaha doporuceni, agenture,
jinym subjektim nebo orgdntim v dotcéeném ¢lenském stdté nebo jinym ¢lenskym stétdm. Clenské staty, jejich vnitrosttn{
bezpe¢nostni organy a agentura v mezich svych pravomoci pfijmou nezbytnd opatfeni k tomu, aby zajistily, Ze
bezpecnostni doporucent, kterd vydaly inspekéni orgdny, jsou fddné vzata v Gvahu a piipadné realizovéna.

3. Agentura, vnitrostdtni bezpetnostni orgdn a jiné orgdny nebo subjekty nebo popiipadé clenské stity, jimz byla
doporuceni urcena, podavaji pravidelné inspekénimu orgdnu zpravu o opatfenich, kterd byla nebo budou piijata
v ndvaznosti na vydand doporuceni.

KAPITOLA VI
PRECHODNA A ZAVERECNA USTANOVENI

Cldnek 27

Vykon pfeneseni pravomoci
1. Pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci je svéfena Komisi za podminek stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci uvedend v ¢l. 6 odst. 6 a ¢l. 7 odst. 6 je svéfena Komisi na dobu péti
let od ... (*). Komise vypracuje zpravu o pfenesené pravomoci nejpozdéji devét mésicti pfed koncem tohoto pétiletého
obdobi. Pfeneseni pravomoci se automaticky prodluzuje o stejné dlouhd obdobi, pokud Evropsky parlament nebo Rada
nevyslovi proti tomuto prodlouzeni ndmitku nejpozdgji tfi mésice pred koncem kazdého z téchto obdobi.

3. Je obzvlasté dilezité, aby Komise v souladu se zavedenou praxi provadéla pfed pfijetim téchto aktd v prenesené
pravomoci konzultace s odborniky, v¢etné odborniki z ¢lenskych statd.

4. Evropsky parlament nebo Rada mohou pfeneseni pravomoci uvedené v ¢l. 6 odst. 6 a ¢l. 7 odst. 6 kdykoli zrusit.
Rozhodnutim o zru$eni se ukoncuje pfeneseni pravomoci v ném blize urcené. Rozhodnuti nabyva Gc¢inku prvnim dnem po
zvefejnéni v Urednim véstniku Evropské unie nebo k pozdéjsimu dni, ktery je v ném upfesnén. Nedotykd se platnosti jiz
platnych aktt v pfenesené pravomoci.

5. Pijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené ozndmi soucasné Evropskému parlamentu a Radé.

6. Akt v pfenesené pravomoci piijaty podle ¢l. 6 odst. 6 a ¢l. 7 odst. 6 vstoupi v platnost, pouze pokud proti nému bud
Evropsky parlament, nebo Rada nevyslovi ndmitky ve lhtté dvou mésicti ode dne, kdy jim byl tento akt ozndmen, nebo
pokud Evropsky parlament i Rada pfed uplynutim této lhiity informuji Komisi o tom, Ze nadmitky nevyslovi. Z podnétu
Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhita prodlouzi o dva mésice.

Cldnek 28

Postup projedndvéni ve vyboru

1. Komisi je ndpomocen vybor uvedeny v ¢lanku 51 smérnice (EU) ...|... (**). Tento vybor je vyborem ve smyslu
nafizeni (EU) ¢. 182/2011.

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 4 nafizeni (EU) ¢. 182/2011.

3. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢ldnek 5 nafizeni (EU) ¢. 182/2011. Nevydd-li vybor Zadné stanovisko,
Komise navrhovany provadéci akt nepfijme a pouzije se ¢l. 5 odst. 4 tieti pododstavec nafizeni (EU) ¢. 182/2011.

*) Datum vstupu této smérnice v platnost.
(*  Smérnice obsazend v dokumentu 2013/0015 (COD).
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Cldnek 29

Zpréava a dalsi opatfeni Unie

1. Komise pfedlozi Evropskému parlamentu a Radé do ... (*) a déle kazdych pét let zpravu o uplatiiovani této smérnice,
zejména s cilem sledovat G¢innost opatieni pro vydavani jednotnych osvédéeni o bezpecnosti.

Ke zpravé podle potieby prilozi ndvrhy na dalsi opatfeni Unie.

2. Agentura zhodnoti vyvoj v oblasti kultury bezpecnosti véetné hldseni udalosti. Do ... (**) pfedlozi Komisi zprdvu,
kterd bude piipadné obsahovat zlepseni, kterd je v systému tfeba provést. Komise pfijme na zdkladé téchto doporuceni
vhodna opatieni a v piipadé potieby navrhne zmény této smérnice.

3. Do dne ... (**) podd Komise zpravu Evropskému parlamentu a Radé o opatfenich, kterd byla pfijata za Gcelem
dosazeni téchto cili:

a) povinnost vyrobcl oznacit konstrukéni ¢asti zasadné dilezité pro bezpecnost provozované na evropskych zelezni¢nich

sitich identifika¢nim kddem, ktery jasné oznacuje konstrukéni ¢dst, jméno vyrobce a dilezité vyrobni ddaje;

b) plnd vysledovatelnost konstrukénich ¢asti zdsadné dalezitych pro bezpecnost, vysledovatelnost ¢innosti jejich adrzby
a zjisténi jejich provozni Zivotnosti a

¢) stanoveni spole¢nych povinnych zdsad pro ddrzbu téchto konstrukénich ¢asti.

Cldnek 30

Sankce

Clenské staty stanovi pravidla pro sankce za porusen{ vnitrostdtnich piedpisi piijatych na zdkladé této smérnice a piijmou
veskerd opatfeni nezbytnd pro jejich uplatiiovdni. Stanovené sankce musi byt G¢inné, pfiméfené, nediskriminujici
a odrazujici. Clenské stity ozndmi tato pravidla Komisi ve Ihtité uvedené v ¢l. 33 odst. 1 a neprodlené ji oznam{ jakékoli
jejich pozdéjsi zmény.

Cldnek 31

Piechodnd ustanoveni

1.  Priloha V smérnice 2004/49/ES se pouzije do dne pouzitelnosti provadécich akti uvedenych v ¢l. 24 odst. 2 této
smérnice.

2. AniZ je dotéen odstavec 3 tohoto ¢lanku, pouzije se na Zelezni¢ni podniky, kterym musi byt mezi dnem ... (****)

a ... (**¥) yyddno osvédCeni, smérnice 2004/49[ES. Tato osvédCeni o bezpecnosti pozbyvaji platnosti dnem v nich
stanovenym.

*) Pét let ode dne vstupu této smérnice v platnost.
(*  Osm let ode dne vstupu této smérnice v platnost.
(**

(

(

*

*)  Osmndct mésicti ode dne vstupu této smérnice v platnost.
%K) Datum vstupu této smérnice v platnost.
%) TH roky po dni vstupu této smérnice v platnost.
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3. Agentura zalne provadét ukoly spojené s vydavanim osvédéeni podle ¢lanku 10 do ... (*) ohledné oblasti provozu
v Clenskych statech, které nepodaly agentufe a Komisi ozndmeni podle ¢l. 33 odst. 2. Odchylné od ¢lanku 10 mohou
vnitrostatni bezpe¢nostni organy ¢lenskych statd, které podaly agentufe a Komisi oznameni podle ¢l. 33 odst. 2, pokracovat
ve vydavani osvédceni podle smérnice 2004/49[ES do ... (*¥).

Cldnek 32

Doporuceni a stanoviska agentury

V souladu s ¢lankem 13 nafizeni (EU) ...[... (***) vyddvd agentura doporuceni a stanoviska pro tcely uplatiovani této
smérnice. Tato doporudeni a stanoviska se mohou zohlednit pfi pfijimani prévnich aktd Unif podle této smérnice.

Cldnek 33

Provedeni

1. Clenské staty uvedou v G¢innost pravni a spravni piedpisy nezbytné pro dosazeni souladu s ¢lnky 2, 3, 4, ¢lanky 8 az
11,¢l. 12 odst. 5, ¢l. 15 odst. 3, ¢lanky 16 az 19, ¢l. 21 odst. 2, ¢l. 23 odst. 3 a 7, ¢l. 24 odst. 2, ¢l. 26 odst. 3 a s piilohami
Il a Il do dne ... (*). Znéni téchto predpisti neprodlené sdéli Komisi.

2. Clenské stity mohou lhéitu pro provedeni ve vnitrostdtnim pravu uvedenou v odstavci 1 prodlouzit o jeden rok. Za
timto tcelem clenské stdty, které neuvedou pravni a spravni piedpisy v acinnost ve lhité stanovené v odstavci 1, tuto
skute¢nost ozndmi agentufe a Komisi do... (***) s uvedenim davodi pro toto prodlouzeni.

3. Tyto predpisy piijaté clenskymi stity musi obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz u¢inén pfi
jejich dfednim vyhlaseni. Musi rovnéz obsahovat prohlaseni, Ze odkazy ve stavajicich pravnich a spravnich pfedpisech na
smérnici zru$enou touto smérnici se povazuji za odkazy na tuto smérnici. Zptsob odkazu a znéni prohldSeni si stanovi
¢lenské staty.

4. Povinnost provést tuto smérnici ve vnitrostaitnim pravu se nevztahuje na Kypr a na Maltu, dokud na jejich dzemi
neexistuje zadny Zelezni¢ni systém.

Jakmile v3ak néktery vefejny nebo soukromy subjekt podd oficidlni Zddost o vystavbu Zelezni¢ni traté za ucelem jejiho
provozovani jednim nebo vice Zelezni¢nimi podniky, piijme dotéeny ¢lensky stat do dvou let od obdrzeni uvedené zadosti
pravni predpisy k provedeni této smérnice.

Cldnek 34

ZruSeni

Smérnice 2004/49/[ES ve znéni smérnic uvedenych v ¢asti A ptilohy IV se zruSuje s G¢inkem ode dne ... (**), aniZ jsou
dotceny povinnosti Clenskych stath tykajici se Ihiit pro provedeni zminénych smérnic ve vnitrostitnim pravu a jejich
pouzitelnost uvedenych v &sti B pilohy IV.

Odkazy na zruSenou smérnici se povazuji za odkazy na tuto smérnici v souladu se srovndvaci tabulkou obsazenou
v piiloze V.

Cldnek 35
Vstup v platnost

Tato smérnice vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.

(*)  Tii roky po dni vstupu této smérnice v platnost.

(*)  Ctyfi roky po dni vstupu této smérnice v platnost.
(**)  Nafizen{ obsazené v dokumentu 2013/0014 (COD).
(**¥)  Tficet mésict po dni vstupu této smérnice v platnost.
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Cldnek 36
Urceni

Tato smérnice je urcena ¢lenskym statim.
V ... dne

Za Evropsky parlament
piedseda

Za Radu
piedseda
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PRILOHA I

SPOLECNE BEZPECNOSTNI UKAZATELE

Vnitrostatni bezpe¢nostni organy piedklddaji jednou za rok zpravu o spole¢nych bezpe¢nostnich ukazatelich (CSI).

Pokud se po pfedlozZeni zpravy objevi nové skute¢nosti nebo chyby, provede vnitrostatni bezpe¢nostni orgdn zménu nebo
opravu ukazateltl za dany rok pfi prvni vhodné piilezitosti a nejpozdéji v nésledujici vyroéni zprave.

Spole¢né definice pro CSI a metody pro stanoveni hospodafského dopadu nehod jsou uvedeny v dodatku.
1. Ukazatele tykajici se nehod
1.1. Celkovy a relativni (na vlakové kilometry) pocet vyznamnych nehod u nésledujicich druht nehod:
— srdzka vlaku s Zelezni¢nim vozidlem,
— srazka vlaku s piekdzkou v prijezdném prafezu,
— vykolejeni vlaku,

— nehody na Grovitovém prejezdu, véetné nehod, jejichz ticastniky byli chodci na troviiovych prejezdech, a dalsi
rozdéleni podle péti typti drovitovych piejezdt definovanych v bodé 6.2,

— nehody osob zptsobené pohybujicim se kolejovym vozidlem, kromé sebevrazd a pokusii o sebevrazdu,
— pozér kolejovych vozidel,

— ostatni.

Yevs

napf. pozdr po vykolejeni.
1.2. Celkovy a relativni (na vlakové kilometry) pocet vazné zranénych a usmrcenych osob podle nasledujicich kategorii:
— cestujici (také ve vztahu k celkovému poctu osobokilometrt a vlakovych kilometrti v osobni dopravé),
— zaméstnanec nebo smluvni subjekt,
— uzivatel droviiového prejezdu,
— nepovoland osoba,
— jind osoba na ndstupisti,
— jind osoba, kterd neni na ndstupisti.
2. Ukazatele tykajici se nebezpeénych véci

Celkovy a relativni (na vlakové kilometry) pocet nehod spojenych s prepravou nebezpe¢nych véci po Zeleznici podle
nasledujicich kategorii:

— nehoda, na které se podilelo alespori jedno Zelezni¢ni vozidlo pfepravujici nebezpecné véci, jak stanovi dodatek,
— pocet takovychto nehod, pii kterych doslo k uvolnéni nebezpecnych véci.
3. Ukazatele tykajici se sebevrazd
Celkovy a relativni (na vlakové kilometry) pocet sebevrazd a pokusti o sebevrazdu.
4. Ukazatele tykajici se piivodci nehod
Celkovy a relativni (na vlakové kilometry) pocet ptivodcti nehod a jejich rozdéleni podle ndsledujicich druht pavodct:

— lom kolejnice,
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6.2.

— vyboceni koleje a jiné nespojitosti koleje,

— selhdni navéstnich systémd,

— projetd navéstidla zakazujici jizdu pii piejezdu nebezpe¢ného mista,
— projetd navéstidla zakazujici jizdu bez prejezdu nebezpecného mista,
— lom kola u provozovanych kolejovych vozidel,

— lom népravy u provozovanych kolejovych vozidel.

Uvadgji se vSichni pvodci, bez ohledu na to, zda byli ¢i nebyli pfic¢inou nehod. (Pivodci, kteiff maji za nésledek
vyznamnou nehodu, se rovnéZ uvadéji podle ukazatelt tykajicich se ptvodct; ptvodci, ktefi nemaji za nésledek
vyznamnou nehodu, se uvadéji pouze podle ukazateld tykajicich se ptivodct.)

Ukazatele pro stanoveni hospodifského dopadu nehod

Celkové v EUR a relativni (na vlakové kilometry):

— pocet amrti a vdznych zranéni ndsobeny hodnotou prevence nehody (Value of Preventing a Casualty, VPC),
— naklady na $kody na Zivotnim prostieds,

— néklady na hmotné skody na kolejovém vozidle nebo infrastruktufe,

— ndklady na zpozdéni v dusledku nehod.

Bezpecnostni orgdny musi informovat o hospodéaiském dopadu vyznamnych nehod.

Hodnota prevence nehody je hodnota, kterou spole¢nost ptisuzuje prevenci nehody, a jako takovd neni zdkladem pro
odskodnéni mezi stranami, které jsou tcastniky nehod.

Ukazatele tykajici se technické bezpecnosti infrastruktury a jejitho uplatiiovani

Procento trati s provozovanymi vlakovymi zabezpeCovacimi systémy (Train Protection System, TPS) a procento
vlakovych kilometrt s vyuzitim palubnich systémt TPS, kde tyto systémy poskytuji:

— vystrazné zaifzeni,
— vystrazné zafizeni a automatické zastaveni,
— vystrazné zafizen{ a automatické zastaveni a nespojité sledovani rychlosti,
— vystrazné zafizeni a automatické zastaveni a nepretrzité sledovani rychlosti.
Pocet troviiovych piejezdi (celkovy pocet, na kilometr trati a kilometr koleji) podle nasledujicich péti druhu:
a) pasivni trovilovy prejezd;
b) aktivni tiroviiovy prejezd:
i) manudlni,

i)
ii) automaticky s vystrahou na strané uZzivatele,
i

iii) automaticky se zdbranou na strané uZivatele,

iv) se zabezpecenim v trafové Casti.
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Dodatek

Spolené definice pro CSI a metody pro vypocet hospodifského dopadu nehod

1. Ukazatele tykajici se nehod

1.1.  ,Vyznamnou nehodou® se rozumi kazdd nehoda, na které se podili nejméné jedno Zeleznic¢ni vozidlo v pohybu a pii
niz je usmrcena nebo vazné zranéna nejméné jedna osoba nebo pii niz dojde ke znaénym hmotnym $koddm na
vozidle, na kolejich, na jinych zafizenich nebo na Zivotnim prostiedi nebo kterd ma za nasledek rozsahlé naruseni
dopravy. Vyjimaji se nehody v dilnch, skladech a vozovnach.

1.2.  ,Znaénymi hmotnymi $kodami na vozidle, na kolejich, na jinych zafizenich nebo na Zivotnim prostiedi“ se rozumi
skoda ve vysi nejméné 150 000 EUR.

1.3.  ,Rozsdhlym naruSenim dopravy“ se rozumi pieruseni provozu vlaks na hlavni Zelezni¢ni trati nejméné na Sest
hodin.
1.4.  ,Vlakem“ se rozumi jedno nebo nékolik Zelezni¢nich vozidel, které je tazeno (kterd jsou tazena) jednou nebo

nékolika lokomotivami nebo kolejovymi vozidly, nebo jedno samostatné jedouci Zelezni¢ni vozidlo, které pod
urcitym ¢islem nebo ur¢itym oznacenim jede ze stanoveného vychoziho bodu do stanoveného koncového bodu,
véetné nezatizené lokomotivy, tj. lokomotivy jedouci samostatné.

1.5.  ,Srédzkou vlaku s Zelezni¢nim vozidlem* se rozumi Celni, zadni nebo bo¢ni srizka mezi ¢dsti vlaku a ¢asti jiného
vlaku nebo Zelezni¢niho vozidla, nebo srdzka s posunovacimi kolejovymi vozidly.

1.6.  ,Srazkou vlaku s ptrekdzkou v priijezdném prafezu se rozumi srazka mezi ¢asti vlaku a pfedméty pevné nebo
docasné ptitomnymi na trati nebo v jeji blizkosti (kromé predmétt na drovitovych piejezdech, pokud je ztrati
piejizdéjici vozidlo nebo uzivatel), véetné kolize s trolejovym vedenim.

1.7.  ,Vykolejenim vlaku“ se rozumi p¥ipad, kdy nejméné jedno kolo vlaku opusti koleje.

1.8.  ,Nehodou na troviiovém piejezdu” se rozumi nehoda na trovitovych ptejezdech, na které se podili nejméné jedno
zelezni¢ni vozidlo a jedno ¢i vice prejizdéjicich vozidel, jini kfizujici uZivatelé jako chodci nebo jiné predméty
docasné piitomné na trati nebo v jeji blizkosti, pokud je ztrati prekracujici vozidlo nebo uzivatel.

1.9.  ,Nehodou osob zptisobenou pohybujicim se kolejovym vozidlem* se rozumi nehoda jedné nebo vice osob, které
jsou zasazeny bud’ Zelezni¢nim vozidlem, nebo pfedmétem pfipevnénym k Zelezni¢nimu vozidlu nebo piedmétem,
ktery se z vozidla oddélil. Pati k nim také osoby, které spadnou ze Zelezni¢nich vozidel, a rovnéz osoby, které
spadnou nebo jsou zasaZeny pii jizdé ve vozidlech uvolnénymi predméty.

1.10. ,Pozérem kolejovych vozidel se rozumi pozar nebo vybuch, ke kterému dojde v Zelezni¢nim vozidle (véetné jeho
nakladu) v dobé, kdy se pohybuje mezi vychozi a cilovou stanici, véetné doby, kdy stoji ve vychozi stanici, cilové
stanici nebo v jednotlivych zastdvkach, a rovnéz béhem prefazovani souprav.

1.11. ,Jinou nehodou® se rozumi jind nehoda nez srdzka vlaku se Zelezniénim vozidlem, srazka vlaku s piekdzkou
v prijezdném priifezu, vykolejeni vlakd, nehoda na Grovitovém piejezdu, nehoda osob zpiisobend pohybujicim se
kolejovym vozidlem a pozdr kolejovych vozidel.

1.12.  ,Cestujicim” se rozumi osoba cestujici po Zeleznici (kromé obsluhy vlaku), pficemz pouze pro ucely statistiky
nehod se zapocitdvaji i cestujici, ktefi se snazi naskocit na jedouci vlak nebo z jedouctho vlaku vyskocit.

1.13. ,Zaméstnancem nebo smluvnim subjektem” se rozumi vSechny osoby, jejichz zaméstnadni souvisi se Zeleznici
a které jsou v okamziku nehody v zaméstndni, véetné personalu smluvnich subjektt, samostatné vydéle¢né ¢innych
subjektd, ¢lenti posadky vlaku a osob obsluhujicich kolejovd vozidla a zafizeni infrastruktury.

1.14. ,Uzivatelem troviiového piejezdu” se rozumi osoba vyuZivajici Groviiovy prejezd k piekondni Zelezni¢ni trati
jakymkoli dopravnim prostfedkem nebo k jeho pfechodu pésky.
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1.15.  ,Nepovolanou osobou* se rozumi osoba piitomnd v prostoru Zeleznic, kde je jeji pfitomnost zakizdna, s vyjimkou
uzivatele drovitového piejezdu.

1.16. ,Jinou osobou na nastupisti“ se rozumi kazdd osoba, kterd je na Zelezni¢nim ndstupisti a kterd neni definovana jako
Lcestujici’, ,zaméstnanec nebo smluvni subjekt®, ,uzivatel troviiového prejezdu, ,jind osoba, kterd neni na
nastupisti nebo ,nepovoland osoba*“.

1.17. ,Jinou osobou, kterd neni na ndstupisti“ se rozumi kazdd osoba, kterd neni na Zelezni¢nim ndstupisti a kterd nenf
definovana jako ,cestujici, ,zaméstnanec nebo smluvni subjekt”, ,uzivatel troviiového piejezdu, ,jind osoba na
nastupisti nebo ,nepovoland osoba*“.

1.18. ,Umrtim (usmrcenou osobou)“ se rozumi kazdd osoba, kterd byla bezprostiedné usmrcena nebo zemfela na
nasledky nehody do 30 dnt po nehodé, piicemz se vyjimaji osoby, které spachaly sebevrazdu.

1.19. ,Vdznym zranénim (t€Zce zranénou osobou)* se rozumi kazdd zranénd osoba, kterd byla po nehodé
hospitalizovana na vice nez 24 hodin, pficemz se vyjimaji osoby, které se pokusily o sebevrazdu.

2. Ukazatele tykajici se nebezpeénych véci

2.1.  ,Nehodou spojenou s pfepravou nebezpecnych véci“ se rozumi nehoda nebo mimotddnd uddlost, kterou je nutno
podle oddilu 1.8.5 RID (*)/ADR ohlasit.

2.2, ,Nebezpetnymi vécmi“ se rozumi takové latky a pfedméty, jejichz pfeprava je podle RID zakdzana, nebo je
povolena pouze za podminek v ném stanovenych.

3. Ukazatele tykajici se sebevrazd

3.1.  ,Sebevrazdou® se rozumi Gmyslné zranéni sebe sama s ndsledkem smrti, zaznamenané a klasifikované piislusnym
vnitrostatnim organem.

3.2, ,Pokusem o sebevrazdu“ se rozumi timyslné zranéni sebe sama, které ma za nasledek vazné zranéni.

4. Ukazatele tykajici se ptivodci nehod

4.1.  ,Lomem kolejnice* se rozumi kolejnice rozdélend do dvou nebo vice kust, nebo kolejnice, ze které se oddéli kus
kovu, ¢imZ se na temeni kolejnice vytvoii mezera o délce vice nez 50 mm a hloubce vice nez 10 mm.

4.2.  ,Vybocenim koleje a jinou nespojitosti koleje“ se rozumi jakdkoli porucha souvisejici se spojitosti a geometrii koleje,
kterd vyzaduje vyfazeni koleje z provozu nebo okamzité omezeni povolené rychlosti.

4.3.  ,Selhdnim nédvéstnich systémti“ se rozumi technické selhdni névéstniho systému (bud’ pro infrastrukturu, nebo pro
kolejova vozidla) vedouci k tomu, Ze ndvéstni informace jsou méné omezujici, nez je pozadovéno.

4.4.  ,Projetymi navéstidly zakazujicimi jizdu pii piejezdu nebezpecného mista“ se rozumi piipad, kdy kterdkoli ¢ast
vlaku piekroci svou schvélenou jizdu a projede za nebezpe¢né misto.

4.5.  ,Projetymi navéstidly zakazujicimi jizdu bez piejezdu nebezpeéného mista“ se rozumi p¥ipad, kdy kterdkoli ¢dst

()

vlaku piekrodi svou schvélenou jizdu, ale neprojede za nebezpe¢né misto.
Neschvidlenou jizdou podle vyse uvedenych bodii 4.4 a 4.5 se rozumi projeti:

— tratové svételné ndvésti nebo semaforu zakazujictho jizdu nebo navésti STUJ v piipadé, kdy nefunguje vlakovy
zabezpecovaci systém (Train Protection System, TPS),

— konce bezpecné vlakové cesty nastaveného v systému TPS,

— mista ozndmeného tstnim nebo pisemnym schvélenim v souladu s pfedpisy,

— névéstidel (kromé zardZedel) nebo ruc¢nich ndvésti.

Nejsou zahrnuty ptipady, kdy vozidla bez pfipojené trakéni jednotky nebo vlak bez obsluhy projedou navéstidla

zakazujici jizdu. Nejsou zahrnuty piipady, kdy z jakéhokoli diivodu neni navésti zménéno na zdkaz jizdy véas tak,
aby mohl strojvedouci vlak pted navéstim zastavit.

RID, R4d pro mezindrodni zelezni¢ni piepravu nebezpecnych véci, pfijaty podle smérnice 2008/68/ES.
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Bezpecnostni orgdny mohou poddvat samostatné zpravy o Ctyfech ukazatelich neschvélené jizdy uvedenych
v odrazkéch tohoto bodu a uvedou alespont souhrnny ukazatel obsahujici ddaje o viech ¢tyfech ukazatelich.

4.6.  ,Lomem kola u provozovanych kolejovych vozidel“ se rozumi lom ovliviwjici kolo a vytvarejici riziko nehody
(vykolejeni nebo srazky).

4.7.  ,Lomem ndpravy u provozovanych kolejovych vozidel“ se rozumi lom ovliviiujici ndpravu a vytvétejici riziko
nehody (vykolejeni nebo srazky).

5. Spole¢nd metodika pro stanoveni hospoddiského dopadu nehod
5.1.  Hodnotu prevence nehody (VPC) tvoii:

1) Hodnota bezpecnosti jako takové: hodnoty ,ochoty platit* (Willingness to Pay, WTP), zaloZené na deklarovanych
preferencnich studiich provedenych v ¢lenském stdté, pro ktery jsou uplatiovany.

2) Pfimé a nepiimé hospodaiské naklady: hodnoty ndkladt odhadnuté v ¢lenském staté, které tvofi:
— ndklady na lékatskou pé¢i a rehabilitaci,

— prdvn{ ndklady a soudni vylohy, ndklady na policii, soukromé vysetfovani nehod, pohotovostni sluzby
a administrativni ndklady pojistént,

— vyrobni ztrty: spolecenskd hodnota zbozi a sluzeb, které mohly byt vyrobeny a poskytnuty danou osobou,
pokud by se nehoda nestala.

Pfi vypoctu ndkladii v piipadé obéti se smrtelné nehody a vazna zranéni posuzuji oddélené (odlisné VPC za smrt
a vazné zranéni).

5.2.  Spolecné zdsady pro ur¢eni hodnoty bezpecnosti jako takové a pfimych nebo neptimych hospodaiskych ndkladi:

V piipadé hodnoty bezpec¢nosti jako takové vychazi posouzeni, zda jsou dostupné odhady piiméfené ¢&i nikoli,
z téchto Gvah:

— odhady se vztahuji k systému ohodnocovani snizovani rizika tmrtnosti v odvétvi dopravy a uplatiiuji piistup
zaloZeny na ochot¢ platit podle deklarovanych preferen¢nich metod,

— vybérovy soubor respondentl pouzity pro dané hodnoty je reprezentativni pro dotéené obyvatelstvo. Soubor
musi zejména odrazet vékové[piijmové rozdéleni spole¢né s ostatnimi piislusnymi socio-ekonomickymi nebo
demografickymi vlastnostmi obyvatelstva,

— metoda pro zji§tovani hodnot ochoty platit: prizkum musi byt navrzen tak, aby otdzky byly pro respondenty
jasné[smysluplné.

Pfimé a nepiimé hospodafské ndklady se odhaduji na zdkladé skute¢nych ndkladd, které spolecnosti vzniknou.
5.3.  Definice

5.3.1. ,Naklady na $kody na Zivotnim prostiedi“ se rozumi ndklady, které maji Zelezni¢ni podniky a provozovatelé
infrastruktury uhradit za uvedeni poskozené oblasti do stavu pfed Zelezni¢ni nehodou, odhadnuté na zdkladé¢ jejich
zkusenosti.

5.3.2. ,Néklady na hmotné skody na kolejovém vozidle nebo infrastruktufe” se rozumi ndklady na poskytnuti nového
kolejového vozidla nebo infrastruktury se stejnymi funkcemi a technickymi parametry jako poskozené kolejové
vozidlo nebo infrastruktura, které jiz nelze opravit, a ndklady na uvedeni opravitelného kolejového vozidla nebo
infrastruktury do stavu pted nehodou, pfi¢emz tyto ndklady odhaduji Zelezni¢ni podniky a provozovatelé
infrastruktury na zdkladé svych zkuSenosti, véetné nédkladd, které souviseji s prondgjmem kolejovych vozidel
nahradou za vozidla poskozena.
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5.3.3. ,Naklady na zpozdéni v disledku nehod“ se rozumi penézni hodnota zpozdéni, kterd vznikne uZzivatelim
zelezni¢ni dopravy (cestujicim a zdkaznikim ndkladni Zelezni¢ni dopravy) v dusledku nehod, vypocitand podle
tohoto modelu:

VT = penézni hodnota tspory cestovniho ¢asu
Hodnota ¢asu pro cestujiciho vlakem (hodina):

VTp = [VT osob cestujicich v souvislosti s praci]* [primérné procento osob cestujicich v souvislosti s praci za
rok] + [VT osob, které necestuji v souvislosti s praci]* [primérné procento osob, které necestuji v souvislosti
s praci, za rok]

VTp se méfi v EUR na cestujictho a hodinu.

s

,Osobami cestujicimi v souvislosti s praci“ se rozumi osoby, které cestuji v souvislosti se svou profesni ¢innosti
s vyjimkou dojizdéni do prace.

Hodnota ¢asu pro nékladni vlak (hodina)
VT = [VT nékladnich vlakd]* [(tunokilometry)/(vlakové kilometry)]
VT se méfi v EUR na nédkladni tunu a hodinu
Primérny pocet tun véci prepravenych vlakem béhem jednoho roku = (tunokilometry)/(vlakové kilometry)
CM = néklady na 1 minutu zpozdéni vlaku
Osobni vlak
CMp = K1* (VTp[60)* [(0sobokilometry)/(vlakové kilometry)]
Primérny pocet cestujicich na vlak béhem jednoho roku = (osobokilometry)/(vlakové kilometry)
Nékladni vlak
CM; = K2* (VTE/60)
Faktory K1 a K2 jsou mezi hodnotou ¢asu a hodnotou zpozdéni, podle odhadu deklarovanych preferen¢nich
studii, a,b}r bylo zohlednéno, zZe ¢as zmateny nédsledkem zpozdéni je vnimdn vyrazné negativnéji nez bézny
cestovni Cas.

Naéklady na zpozdéni v dusledku nehody = CMp * (minuty zpozdéni osobnich vlakti) + CMg * (minuty zpozdéni
nékladnich vlaki)

Oblast ptisobnosti modelu
Naéklady na zpozdéni se stanovi pro vSechny vyznamné nehody, a to takto:
— skute¢nd zpozdéni na Zelezni¢nich tratich, kde doslo k nehoddm, zméfend v kone¢né stanici,
— skutecnd zpozdéni nebo, neni-li to mozné, odhadovana zpozdéni na ostatnich dotCenych tratich.
6. Ukazatele tykajici se technické bezpecnosti infrastruktury a jejiho uplatiiovani

6.1.  ,Vlakovym zabezpecovacim systémem (Train Protection System, TPS)“ se rozumi systém, ktery pomahd prosazovat
uposlechnuti névéstidel a omezeni rychlosti.

6.2.  ,Palubnimi systémy“ se rozumi systémy napomdhajici strojvedoucimu dodrzovat tratovou signalizaci a signalizaci
v kabing, ¢imz se zajisti zabezpeceni pfed nebezpednymi misty a prosazeni omezeni rychlosti. Palubni TPS jsou
popsany takto:

a) Vystrazné zafizeni, které automaticky spusti vystrahu strojvedoucimu.

b) Vystrazné zafizeni a automatické zastaveni, které automaticky spusti vystrahu strojvedoucimu a provede
automatické zastaveni pfi projeti kolem névésti pro zdkaz jizdy.
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¢) Vystrazné zafizeni a automatické zastaveni a nespojité sledovani rychlosti poskytuje zabezpeleni pied
nebezpecnymi misty, pficemz ,nespojitym sledovanim rychlosti“ se rozumi kontrola rychlosti na nékterych
mistech (detektory rychlosti) pfi pfiblizovani se k ndveésti.

d) Vystrazné zafizeni a automatické zastaveni a nepfetrZité sledovani rychlosti poskytuje zabezpeceni pfed
nebezpe¢nymi misty a trvaly dohled nad omezenimi rychlosti traté, pficemz ,nepretrzitym sledovéni rychlosti®
se rozumi nepfetrzitd indikace a dodrzovani maximalni povolené cilové rychlosti na vSech tsecich trati.

Typ d) se povazuje za systém automatického vlakového zabezpecovaciho zafizeni (ATP).

6.3.  ,Urovilovym piejezdem” se rozumi drovilovd kiizovatka mezi silnici ¢i komunikaci a Zeleznici, uznand
provozovatelem infrastruktury a oteviend pro vefejné nebo soukromé uzivatele. Vyjimaji se komunikace mezi
ndstupisti ve stanicich, jakoz i prechody pfes koleje urcené pouze pro zaméstnance.

6.4.  ,Silnici“ se pro tcely statistiky nehod na Zeleznici rozumi kazda vefejnd nebo soukromd silnice, ulice nebo délnice,
v¢etné pfilehlych chodnikd a cyklistickych pruhda.

6.5.  ,Komunikaci“ se rozumi trasa, jind neZ silnice, uréend pro piechod lidi, zvifat, vozidel nebo stroji.

6.6.  ,Pasivnim drovilovym piejezdem” se rozumi drovilovy piejezd bez jakékoli formy vystrazného systému nebo
zabezpeceni aktivovaného v okamziku, kdy pro uZivatele neni bezpecné piejezd piekrodit.

6.7.  ,Aktivnim Groviiovym pfejezdem” se rozumi drovitovy piejezd, kde jsou jeho uzivatelé chranéni nebo varovani
pfed pFiblizujicim se vlakem zafizenim, které je aktivovano v okamziku, kdy pro uzivatele neni bezpecné prejezd
piekrocit.

— Zabezpeceni za pomoci fyzickych zafizeni zahrnuje:
— polovi¢ni nebo tplné zévory,
— zabrany.
— Varovani za pomoci pevného zafizeni na troviiovych piejezdech:
— viditelnd zafizeni: svétla,
— slysitelnd zafizeni: zvony, houkacky, klaksony atd.
Aktivni Groviiové prejezdy jsou klasifikovany takto:

a) Manudlni: droviiovy pfejezd, kde je zabezpeceni nebo vystrazné zafizeni na strané uZivatele ruéné aktivovdno
zaméstnancem Zeleznice.

b) Automaticky s vystrahou na strané uzivatele: drovitovy piejezd, kde je vystraha na strané uzivatele aktivovana
piijizdéjicim vlakem.

¢) Automaticky se zdbranou na strané uZivatele: troviiovy prejezd, kde je zdbrana na strané uZivatele aktivovdna
piijizdéjicim vlakem. To zahrnuje Groviiovy pfejezd, ktery md vystrahu i zdbranu na strané uzivatele.

d) Se zabezpecenim v tratové ¢dsti: troviiovy piejezd, kde navéstidlo nebo jiny zabezpecovaci systém dovoli vlaku
pokracovat pouze v piipadé, kdy je troviiovy piejezd na strané uzivatele zabezpecen a nenarusen.

7. Definice srovndvacich zdkladen

7.1.  ,Vlakovym kilometrem“ se rozumi mérnd jednotka odpovidajici pohybu vlaku na vzdalenost jednoho kilometru. Je-
li zndma, zohlediuje se skute¢né ujetd vzdalenost, v opaném piipadé se pouzije standardni sitovd vzdalenost mezi
vychozim a koncovym bodem. Zohledni se pouze vzdalenost pfekonand na tizemi vykazujici zemé.

7.2.  ,Osobokilometrem“ se rozumi mérnd jednotka odpovidajici pfepravé jednoho cestujictho po Zeleznici na
vzdalenost jednoho kilometru. Zohledni se pouze vzdalenost piekonand na tzemi vykazujici zemé.
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7.3. ,Kilometrem trati“ se rozumi délka Zeleznicni sité v ¢lenskych sttech méfend v kilometrech, jejiz rozsah je stanoven
v ¢lanku 2. U vicekolejnych Zelezni¢nich trati se zapocitava pouze vzddlenost mezi vychozim a koncovym bodem.

7.4, Kilometrem koleji“ se rozumi délka Zelezni¢ni sité v ¢lenskych stitech méfend v kilometrech, jejiz rozsah je
stanoven v ¢lanku 2. Zapocitdvd se kazdd kolej vicekolejné Zelezni¢ni traté.
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PRILOHA II

OZNAMENI VNITROSTATNICH BEZPECNOSTNICH PREDPISU

Vnitrostatni bezpe¢nostni pfedpisy ozndmené podle ¢l. 8 odst. 1 pism. a) zahrnuji:
1) predpisy tykajici se stavajicich vnitrostdtnich bezpe¢nostnich cilti a bezpe¢nostnich metod;
2) piedpisy tykajici se pozadavki na systém zajistovani bezpecnosti a osvédceni o bezpe¢nosti Zelezni¢nich podnikd;

3) spolecné provozni predpisy pro Zelezni¢ni sit, na které se dosud nevztahuji TSI, vCetné predpist tykajicich se
zabezpecovaciho systému a systému fizeni provozu;

4) predpisy, kterymi se stanovi pozadavky na dopliujici vnitini provozni predpisy (podnikové predpisy), které musi
stanovit provozovatelé infrastruktury a Zelezni¢ni podniky;

5) predpisy o pozadavcich na zaméstnance, ktef{ plni dilezité dkoly z hlediska bezpec¢nosti, véetné kritérii vybéru,
zdravotni zptsobilosti a odborného vycviku a certifikace, pokud se na né dosud nevztahuje TSI;

6) piedpisy tykajici se vySetfovani nehod a mimofadnych udélosti.
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PRILOHA III

Pozadavky a hodnotici kritéria pro organizace Zidajici o osvédceni pro subjekt odpovédny za idrzbu nebo
o osvédCeni pro funkce ddrzby zadané subjektem odpovédnym za idrzbu vnéjSimu subjektu

Viechny diilezité ¢asti fizeni organizace musi byt zdokumentovany a musi byt popsdno pfedevsim rozdéleni povinnosti
v rdmci organizace a mezi organizaci a subdodavateli. Musi byt uvedeno, jakym zptsobem zabezpecuje vedeni podniku
fizeni na raznych drovnich, jakym zptisobem jsou zapojeni zaméstnanci a jejich zdstupci na vSech drovnich a jak je
zajisténo pribézné zlepsovani.

Na ¢tyfi funkce subjektu odpovédného za tidrzbu, které musi organizace zajistit bud’ sama, nebo prostiednictvim smluvnich
ujedndni, se vztahuji tyto zdkladni pozadavky:

1) vedeni - zdvazek k rozvoji a provddéni systému tdrzby organizace a k pribéznému zlep$ovani jeho dc¢innosti;

2) posouzeni rizik — strukturovany pristup k posouzeni rizik spojenych s ddrzbou vozidel, vcetné rizik pfimo
vyplyvajicich z provoznich postupti a ¢innosti dalsich organizaci nebo osob, a k urceni vhodnych opatieni
k usmérnovani rizik;

3) sledovdni — strukturovany p¥istup k zajisténi toho, aby opatfeni k usmérnovani rizik byla zavedena, spravné fungovala
a plnila cile organizace;

4) prubézné zlepSovani - strukturovany pfistup k analyzovani informaci shromdzdénych v pribéhu pravidelného
sledovdni a provadéni auditt ¢i z jinych piislusnych zdrojii a pro vyuZivani vysledkd pro ponauceni a pfijeti
preventivnich ¢ ndpravnych opatfeni k zachovéni nebo zvy3eni drovné bezpe¢nosti;

5) struktura a odpovédnost — strukturovany pifistup k vymezeni odpovédnosti jednotlivct a skupin v zdjmu zajisténi
plnéni bezpe¢nostnich cilti organizace;

6) fizeni zpusobilosti — strukturovany piistup k zajisténi toho, aby zaméstnanci méli potfebnou zpusobilost
k bezpe¢nému, G¢innému a efektivnimu plnéni cild organizace za vSech okolnosti;

7) informace — strukturovany p¥istup k zajisténi toho, aby osoby provadéjici posouzeni a pfijimajici rozhodnuti na vSech
trovnich organizace mély piistup k dilezitym informacim, a k zajisténi Gplnosti a dostate¢nosti informact;

8) dokumentace — strukturovany p¥istup k zajisténi zpétné vysledovatelnosti veskerych vyznamnych informaci;

9) uzavirdni smluv — strukturovany piistup k zaji§téni toho, aby subdodavatelské ¢innosti byly vhodné fizeny v zdjmu
dosahovani cilti organizace a pokryti v§ech kompetenci a pozadavk;

10

=

¢innosti udrzby — strukturovany piistup k zajisténi toho, aby:

— byly urceny a spravné fizeny veskeré ¢innosti idrzby ovliviwjici bezpecnost a souddsti, jez jsou klicové z hlediska
bezpecnosti, a aby byly identifikovany veskeré zmény v ¢innostech tdrzby ovliviiujicich bezpecnost a byly Fadné
fizeny na zakladé vyuzivani zkusenosti a uplatiiovani spole¢nych bezpe¢nostnich metod pro posouzen rizik podle
¢l. 6 odst. 1 pism. a) a Fadné dokumentovany,

— existovala shoda se zdkladnimi pozadavky interoperability,

— byla zavadéna a kontrolovana adrzbatska zatizeni, vybaveni a ndstroje specidlné vyvinuté a potfebné pro provadéni
udrzby,

— byla provedena analyza vychozi dokumentace k vozidlu za Géelem poskytnuti prvni knihy ddrzby a za Géelem
zajisténi jejtho spravného provedeni vypracovanim pitkaza k provedeni tdrzby,
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— soudasti (v¢etné nédhradnich dilti) a materidly byly pouzivany tak, jak je ur¢eno v piikazech k provedeni tdrzby
a dokumentaci dodavatelti; aby byly skladovany, bylo s nimi zachdzeno a byly pfepravovany vhodnym zptsobem,
jak je ur¢eno v pitkazech k provedeni ddrzby a dokumentaci dodavateld, a aby vyhovovaly piislusnym
vnitrostatnim a mezindrodnim pravidlim a rovnéz pozadavkim pfislusnych piikaz k provedeni tdrzby,

— byla ur¢ena, stanovena, rozezndna a zajisténa vhodnd a dostate¢na zafizeni, vybaveni a ndstroje, byly o nich vedeny
zdznamy a byly k dispozici, aby bylo mozné provadét sluzby adrzby podle ptikazt k provedeni ddrzby a jinych
platnych specifikaci, ¢imz se zajist{ bezpecné provadéni tidrzby a ergonomickd ochrana a ochrana zdravi,

vy’

— organizace méla postupy zajistujici, Ze jeji méfici zafizeni a veskeré zafizeni, vybaveni a néstroje jsou pouzivany,
kalibrovany, chranény a udrzovany spravné a v souladu s dokumentovanymi postupy;
11) kontrolni ¢innosti — strukturovany piistup k zajistén{ toho, aby:

— vozidla byla v¢as vynata z provozu za tcelem pldnované a preventivni adrzby nebo opravnych praci, nebo kdykoli
je zjisténa néjakd zdvada nebo jind potieba,

— byla pfijimédna nutnd opatfeni v zdjmu kontroly kvality,

— tkoly udrzby byly provadény v souladu s ptikazy k provedeni tdrzby a aby bylo vyddno ozndmeni o navriceni do
provozu obsahujici eventudlni omezeni pouZiti,

— byl ozndmen, vysetfen a analyzovan mozny piipad nesouladu v uplatiiovani systému fizeni, ktery by mohl vést
k nehoddm, mimofaddnym udélostem nebo jinym nebezpe¢nym jeviim, a aby byla pfijata nezbytnd preventivni
opatieni v souladu se spole¢nou bezpe¢nostni metodou pro sledovani podle ¢l. 6 odst. 1 pism. c),

— probihal proces pravidelnych vnitfnich auditti a monitorovani v souladu se spole¢nou bezpe¢nostni metodou pro
sledovani podle ¢l. 6 odst. 1 pism. c).
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PRILOHA IV

CAST A
ZruSend smérnice a jeji ndsledné zmény

(uvedené v ¢lanku 34)

Smérnice 2004/49/[ES (U vést. L 164, 30.4.2004, s. 44)

Smérnice 2008/57[ES (U vést. L 191, 18.7.2008, s. 1)

Smérnice 2008/110/ES (UF. vést. L 345, 23.12.2008, s. 62)

Smérnice Komise 2009/149/ES (Uf. vést. L 313, 28.11.2009, s. 65)

Oprava k 2004/49/ES (Uf. vést. L 220, 21.6.2004, s. 16)

Smérnice Komise 2014/88/EU (Ut vést. L 201, 10.7.2014, s. 9)
CAST B

Lhiity pro provedeni ve vnitrostitnim privu

(uvedené v ¢lanku 34)

Smérnice Lhétta pro proveden
2004/49/ES 30. dubna 2006
2008/57ES 19. cervence 2010
2008/110/ES 24. prosince 2010
Smérnice Komise 2009/149/ES 18. ervna 2010
Smérnice Komise 2014/88/EU 30. Cervence 2015
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PRILOHA V

Srovndvaci tabulka

Smérnice 2004/49/ES Tato smérnice

Clanek 1 Clanek 1
Clanek 2 Clanek 2
Clanek 3 Clanek 3
Clanek 4 Clanek 4
Clanek 5 Clanek 5
Clanek 6 Clanek 6
Clanek 7 Clanek 7
Clanek 8 Clanek 8
Clanek 9 Clanek 9
Clanek 10 Clanek 10
— Clanek 11
Clének 11 Clének 12
Clének 12 —

Clanek 13 Clanek 13
Cl 14a odst. 1 az 7 Clének 14
Cl. 14a odst. 8 Clanek 15
Clének 15 —

Clanek 16 Clanek 16
— Clanek 17
Clanek 17 Clanek 18
Clanek 18 Clanek 19
Clanek 19 Clanek 20
Clanek 20 Clanek 21
Clanek 21 Clanek 22
Clanek 22 Clanek 23
Clanek 23 Clanek 24
Clanek 24 Clanek 25
Clanek 25 Clanek 26
Clanek 26 —

— Clanek 27
Clanek 27 Clanek 28
Clének 28 —

Clanek 29 —

Clanek 30 —
Clanek 31 Clanek 29
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Smérnice 2004/49/ES Tato smérnice

Clanek 32 Clanek 30
— Clanek 31
— Clanek 32
Clanek 33 Clanek 33
— Clanek 34
Clanek 34 Clanek 35
Clanek 35 Clanek 36
Pifloha I Piiloha I
Piiloha I Piiloha I
Pifloha III —
Piiloha IV —
Piiloha V -

— Piiloha III




12.2.2016 Utedni véstnik Evropské unie C 57/113

Prohl4dSeni Komise o informativnich dokumentech

(2016/C 057/05)

,Komise pfipomind, Ze Evropsky parlament, Rada a Komise uznaly ve spole¢ném politickém prohldseni o informativnich
dokumentech ze dne 27. ffjna 2011, Ze informace, které ¢lenské stdty poskytuji Komisi ve véci provadéni smérnic do
vnitrostdtntho prdva, ,musi byt jasné a presné’, aby Komisi usnadnily plnéni jejtho tikolu dohliZet na uplatiiovani prava
Unie. V pfipadé téchto informativnich dokumentt by to bylo dcelné. Komise vyjadfuje politovdni nad tim, ze kone¢né
znéni neobsahuje ustanoven{ v tomto smyslu.”
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Odtvodnéni Rady: Postoj Rady (EU) 3/2016 v prvnim cteni k pfijeti smérnice Evropského
parlamentu a Rady o bezpetnosti Zeleznic (pfepracované znéni)

(2016/C 057/06)

.  UVOD

Dne 31. ledna 2013 Komise pfedlozila Radé ndvrh smérnice Evropského parlamentu a Rady o bezpec¢nosti Zeleznic
(pfepracované znéni).

Dne 26. tnora 2014 hlasoval Evropsky parlament o svém stanovisku v prvnim ¢teni.

Dne 5. ¢ervna 2014 dosdhla Rada ve véci ndvrhu smérnice politické dohody. Po provedeni pravni a jazykové revize
piijala Rada dne 10. prosince 2015 postoj v prvnim ¢teni, v souladu s fddnym legislativnim postupem stanovenym
v ¢lanku 294 Smlouvy o fungovani Evropské unie.

Po hlasovani v Evropském parlamentu a po pfijeti politické dohody Rady se za ticelem dosazeni dohody o ndvrhu
uskutecnila jedndni mezi Evropskym parlamentem, Radou a Komisi. Dne 17. cervna 2015 byl dohodnut konecny
kompromis, ktery nasledné dne 30. ¢ervna 2015 potvrdil Vybor stalych zastupct. Vybor Evropského parlamentu pro
dopravu a cestovni ruch (TRAN) dne 10. listopadu 2015 dohodu potvrdil a dopisem o této skuteénosti informoval
piedsedu Vyboru stélych zdstupct.

Pti své praci vzala Rada v tvahu stanovisko Evropského hospodaiského a socidlntho vyboru a stanovisko Vyboru
regiond.

1. ANALYZA POSTOJE V PRVNIM CTENI
1. Obecné

Vyse zminény ndvrh je soucdsti ¢tvrtého Zelezni¢niho balicku, ktery se sklddd ze Sesti legislativnich ndvrha
zaméfenych na odstranéni zbyvajicich pfekdzek branicich dokonceni jednotného evropského zelezni¢niho prostoru.

Cilem tohoto ndvrhu je vytvofeni spolecného piistupu k bezpecnosti za acelem zvyseni dspor z rozsahu pro Zelezni¢ni
podniky pusobici v celé Unii, jakoZ i zjednoduseni a reforma administrativnich postupt pro vyddvani osvédceni
o bezpecnosti, a tedy sjednoceni pravidel v celé Unii.

Konkrétnéji je cilem smérnice o bezpelnosti upravit stivajici regulacni rdmec tak, aby byl proveden pfechod na
jednotné osvédéeni EU o bezpecnosti pro Zelezni¢ni podniky a provozovatele infrastruktury, které bude vydavat
Agentura Evropské unie pro Zeleznice (dile jen ,agentura“). Kromé toho se smérnice zaméfuje na vyjasnéni dlohy
a povinnosti jednotlivych zicastnénych subjektt Zelezni¢niho systému, aby byla na viech drovnich zajisténa
odpovidajici kontrola rizika.

Rada v ramci svého pfistupu provedla nékolika zmén puvodniho ndvrhu. Hlavni ustanoveni smérnice byla zna¢né
pozménéna. Postoj Rady v prvnim ¢&teni tak méni ptivodni ndvrh Komise pfepracovanim jeho znéni a doplnénim
a vypusténim nékolika ustanoveni. Znamend to tedy, Ze Rada nemtize pfijmout zmény, které v souvislosti s témito
ustanovenimi provedl Evropsky parlament ve svém stanovisku v prvnim ¢teni.

2. Kli¢ové politické otizky

i)  Vyddvdni osvédieni o bezpecnosti a prislusnd tloha Agentury Evropské unie pro Zeleznice a vnitrostdtnich
bezpecnostnich orgdnii (cldnek 10)

V zdjmu vy3§i i¢innosti postupu pro vydavani osvédéeni o bezpecnosti Zelezni¢nim podnikiim a provozovateltim
infrastruktury navrhuje Komise pfechod k jednotnému osvédéeni EU o bezpecnosti, platnému v celé Unii. Komise
ve svém plivodnim ndvrhu zamyslela provést podstatny presun pravomoci tykajicich se vydavani osvédceni
z vnitrostatnich orgdnd na agenturu (¢ldnek 10).
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Rada s celkovym piistupem Komise souhlasi, aviak domniva se, Ze jeji ndvrh je tfeba v tomto ohledu pozménit
tak, aby byly pfislusné povinnosti vnitrostitnich orgdnt a agentury v postupu pro vydavani osvédceni
o0 bezpecnosti pruzngjsi.

Rada proto méni rovnovdhu, kterou Komise ptivodné navrhla pro rozdéleni pravomoci mezi agenturu
a vnitrostdtni bezpe¢nostni orgdny, pokud jde o postup vydavani osvédceni o bezpecnosti, a udéluje
vnitrostatnim bezpecnostnim organim dodatecné zdruky pro zvlastni okolnosti.

Konkrétné Rada zfizuje dvoji systém vyddvani osvédéeni o bezpecnosti, v ném?z agentura plni funkci jednotného
kontaktniho mista, nebot zavede novy informa¢ni a komunikaéni systém pro vydavani osvédceni o bezpecnosti
zelezniénim podnikiim provozujicim pfeshrani¢ni dopravu, a vnitrostdtni bezpecnostni orgdny zastdvaji
dulezitou tlohu pfi provadéni posouzeni nezbytnych pro vydani uvedenych osvédéeni. V kompromisnim znéni je
rovnéz stanoveno, Ze v piipadé Zelezni¢nich podnikt zapojenych pouze do vnitrostatni dopravy existuje moznost
volby predlozit zidost o osvédéeni bud agentufe, nebo vnitrostdtnimu bezpe¢nostnimu orgdnu. Postup a kritéria
pro rozhodovéni viak v obou piipadech ziistavaji totozné.

Evropsky parlament obecné podporuje p¥istup, ktery Rada zachovala. Tento piistup rovnéz fesi obavy vyjadiené
Evropskym parlamentem zavedenim pojmu ,izolovanych siti“ do ustanoveni o dohoddch o spolupréci (viz nize

bod i).

S ohledem na vyse uvedené byla z¢asti nebo v zdsadé zachovana zména 78, zatimco zmény 46 a 77 Rada nebyla
s to zohlednit.

ii) Vyjasnéni iilohy a povinnosti jednotlivych ziicastnénych subjektii v bezpecnostnim tetézci (cldnek 4)

Komise navrhuje ptesnéj$i vymezeni dlohy a povinnosti aktérti v Zelezni¢nim fetézci, aby byl zohlednén
nejnovéjsi pokrok na trhu a aktudlni vyvoj pravniho rdmce (Clanek 4).

Rada s timto pfistupem souhlasi, aviak v zdjmu zvySeni trovné bezpe¢nosti navrhuje vyjasnit vice dlohu
a povinnosti jednotlivych ztcastnénych subjekttl v Zelezni¢nim fetézci, a posilit za timto G¢elem ustanoveni
o pfislusné tloze zicastnénych subjektll v Zelezni¢nim systému, pokud jde o rozvoj a zlepSovani bezpecnosti
zeleznic. Ddle md Rada za to, Ze by provozovatelé infrastruktury a Zelezni¢ni podniky mély nést hlavni
odpovédnost za bezpecny provoz vlakd a ze by mély byt povinny zavést systémy zajistovani bezpe¢nosti.

Evropsky parlament navrhuje, aby vSechny zdcastnéné subjekty v bezpecnostnim Fetézci Zeleznic sdilely tutéz
troven odpovédnosti. Kromé toho Parlament zamysli pfesunout odpovédnost z Zelezni¢nich podnika na ¢lenské
staty a na agenturu.

S ohledem na vyse uvedené Rada nebyla s to zohlednit zmény 12, 18 a 62.

i) Dohody o spoluprdci mezi agenturou a vnitrostdtnimi bezpecnostnimi orgdny, pokud jde o osvédieni vyddvand
Zeleznicnim podnikiim provozujicim pfeshranicni dopravu (cldnek 11)

Komise do svého puvodniho ndvrhu nezahrnula Zzddnd ustanoveni upravujici dohody o spoluprici mezi
agenturou vnitrostitnimi bezpe¢nostnimi orgdny, aviak Rada se domnivd, Ze je velmi dilezité, aby byl zaveden
novy mechanismus pro uzavirdni dohod o spoluprici mezi agenturou a vnitrostitnimi bezpe¢nostnimi organy,
a to v zdjmu snazsiho uplatiiovani nového systému vydavani osvédceni v praxi.

Na zdkladé tohoto mechanismu mohou dohody o spoluprici mezi agenturou a vnitrostitnimi bezpe¢nostnimi
organy zahrnovat konkrétni ustanoveni o spolupraci v ptipadg, Ze sité budou ze zemépisnych nebo historickych
dtvoda vyzadovat zvlastni odborny posudek. Pokud jsou navic takové sité izolovany od zbytku Zelezni¢niho
systému Unie, mohou takovd ujedndni o spoluprici zahrnovat moznost smluvniho zaddvani urcitych dkold
piislugnym vnitrostdtnim bezpecnostnim organam, pokud je-li to nezbytné pro zajisténi ticinného a pfiméreného
piidélovani osvédcent.

Evropsky parlament s pojetim Rady v zdsadé souhlasi, avSak navrhuje stanovit pro zavedeni smluvnich dohod
Casové omezeni v trvani jednoho roku. Rada tudiz nepfijala zménu 84.
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iv) PFijimdni vnitrostdtnich pfedpisii v oblasti bezpecnosti (clinek 8 a pfiloha II)

Cilem postoje Rady je stanoveni flexibilntho a proveditelného postupu, pokud jde o vnitrostatni bezpe¢nostni
piedpisy. Postoj Rady proto zavadi moznost, aby si ¢lenské stity v fadé piipada podle ¢l. 8 odst. 1 a podle
piilohy II zachovaly vnitrostdtni bezpecnostni pfedpisy jiz ozndmené podle smérnice 2004/49/ES. Kromé toho
dava clenskym statim moznost pfijmout v oblasti bezpecnosti nové vnitrostatni predpisy (¢l. 8 odst. 3).

S cilem zohlednit obavy Evropského parlamentu ohledné vnitrostdtnich predpisti postoj Rady nicméné vyjasiiuje
postupy, které je tieba pouzit pfi oznamovani vnitrostatnich pfedpist, jakoz i pfi posuzovéni, jez md provést
agentura (ve [hiité az 8 mésicti). V postoji Rady je dale stanoveno, Ze nereaguje-li agentura v pozadované lhité,
¢lenské stity pfijmou nové piedpisy nebo zistanou v platnosti predpisy stavajici. Cilem pFistupu, ktery Rada
zachovala, je zabrdnit tomu, aby byla platnost vnitrostdtnich pfedpist potvrzena bez piedchoziho posouzeni
agenturou.

Rada tudiz ¢astecné pfijala zménu 49.
v)  Objasnéni tinnosti dohledu vnitrostdtnich bezpecnostnich orgdnii (cldnek 17)

Do znéni Rady je vloZeno nové ustanoveni (¢lanek 17), které zdaraznuje, Ze rozsahlé pravomoci dohledu by mély
byt v ptipadé dohledu nad Zelezniénimi podniky a provozovateli infrastruktur vnitrostdtnim bezpe¢nostnim
orgdnim zachovany. Konkrétngji feceno, cilem tohoto nového ustanoveni je zarucit, Ze novy postup vydavani
osvédceni o bezpecnosti neohrozi lohu vnitrostatnich bezpe¢nostnich organa pii plnéni tikold dohledu.

Podle znéni Rady rovnéz v piipadé, Ze vnitrostatni bezpecnostni organ zjisti béhem dohledu zdvazné
bezpecnostni riziko, miize uplatnit docasnd bezpecnostni opatieni, pfi¢emz by mél tento orgdn v piipadé
neshody s agenturou kone¢né slovo.

vi) Odpovédnost agentury za vyddvdni osvédieni o bezpecnosti (27. bod odiivodnéni a cl. 10 odst. 6)

Cilem postoje Rady je objasnit odpovédnost agentury v souvislosti s vydavanim osvéd¢eni o bezpe¢nosti. Znéni je
doplnéno o novy bod odtivodnéni (27. bod odiivodnéni) s cilem pfipomenout pravni ramec odpovédnosti
agentury a zdtraznit dilezitost plné spoluprace s orgdny clenskych statt v pipadé Zelezni¢nich nehod. V postoji
Rady je déle stanoveno, Ze agentura je plné odpovédna za jednotné osvédceni o bezpecénosti, které vydala (¢l. 10
odst. 6).

vii) Odvolaci a rozhoddi Fizeni (¢l. 10 odst. 7 a 12)

Zatimco navrh Komise neobsahoval zadna konkrétn{ ustanoveni ohledné odvolaciho fizeni, text Rady Zadateli
umoziuje, aby v piipadé nesouhlasu s opatfenim pfijatym vnitrosttnim bezpe¢nostnim organem zaleZitost
postoupil vnitrostdtnimu soudu.

Znéni Rady obdobné obsahuje odvolaci fizeni pro piipad neshody mezi vnitrostitnim bezpecnostnim orgdnem
a agenturou.

viii) Délka platnosti prechodnych ustanoveni a Ihiita pro provedeni (clinky 31 a 33)

Néavrh Komise pocitd s dvouletym obdobim, béhem néhoz mize agentura upravit svou organizaci, politiku
naboru pracovniki a pracovni metody, aby mohla plnit své nové tkoly.

Rada se domnivd, Ze by byl vhodngjsi delsi prechodny rezim nez ten, které ptivodné pfedpoklddala Komise. Ve
znéni Rady je stanoveno, ze clenské staity mohou i naddle uplatiiovat stavajici ustanoveni smérnice 2004/49/ES
po dobu tif let po vstupu této smérnice v platnost, pficemz ¢lenské stity maji moznost prodlouzit toto obdob{
o dalsf rok.

Podobny rezim se vztahuje na prechodné obdobi.

S ohledem na vyse uvedené zohlednila Rada zmény 97, 99 a 100 castecné.
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ix) Kultura bezpecnosti a hldSeni uddlosti (10. bod odiivodnéni a clinky 4 a 9)

Zatimco ndvrh Komise neobsahoval Zddnd konkrétni ustanoveni ohledné této otazky, znéni Rady zahrnuje
podporu kultury vzdjemné divéry, jistoty a uceni, pii které by byli zaméstnanci Zelezni¢nich podnika
a provozovatelé infrastruktury vybizeni, aby pfispivali k rozvoji bezpecnosti. Ve znéni Rady je rovnéz stanovena
moznost informovat o pfehlizenych bezpecnostnich rizicich pfi zajisténi davérnosti. Konkrétnéji feceno, tento
piistup je zaveden v ramci systému zaji§tovani bezpecnosti (cldnek 9) na Grovni podnikd, s cilem umoznit jim
pijjmout nezbytnd dal$i ndpravnd opatfeni pro zajisténi nepfetrzitého stavu bezpecnosti Zelezni¢ntho systému
Unie. Agentura maZe rovnéz zavést nastroj, ktery usnadni tuto vyménu informaci mezi pfislusnymi aktéry.

V této souvislosti pfijala Rada zmény 20, 28 az 32, 59, 74, 94 a 101 cdstecné nebo v zdsadé.
X)  Struktura pravniho aktu (akty v pfenesené pravomoci/providéci akty)

V ptvodnim ndvrhu Komise jsou akty v pfenesené pravomoci navrzeny jako ndstroj ke stanoveni obsahu
spole¢nych bezpecnostnich metod a jejich zmén (¢lanek 6) a spole¢nych bezpecnostnich ciléi (¢lanek 7).

S cilem usnadnit dohodu s Evropskym parlamentem Rada tento piistup pfijimd, nicméné se domnivd, Ze ¢lanky,
u nichZ je Komise oprdvnéna pfijimat akty v pfenesené pravomoci ke stanoveni spole¢nych bezpe¢nostnich
metod (CSM) a ke stanoveni spole¢nych bezpec¢nostnich cilti (CST), musi byt doplnény o diilezité zaruky pro
¢lenské staty. Proto je stanoveno zapojeni vyboru ¢lenskych stitt do pripravnych fdzi postupu vypracovani
doporuceni agentury pfed piijetim pfislusnych aktii v pfenesené pravomoci. Konkrétnéji feceno, ve znéni Rady je
stanoveno, Ze povéfeni k vypracovani doporuceni ohledné CST a CSM jsou pfijiména jako provadéci akty
pfezkumnym postupem, pfi¢emz vybor clenskych sttt je o Cinnosti agentury systematicky a pravidelné
informovan. Jakmile agentura doporuceni piedlozi, CTS a CSM jsou Komisi pfijaty jako akty v pfenesené
pravomoci.

S ohledem na vyse uvedené pfijala Rada zmény 72, 82, 93 a 95 pouze ¢dstecné.
3. Dalsi zmény pfijaté Evropskym parlamentem
Dalsi zmény EP, jez nebyly obsazeny v postoji Rady v prvnim ¢ten, se tykaji zejména:

— zaneseni nového bodu odtivodnéni ohledné prosazovani smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/68/ES ze
dne 24. zaf{ 2008 o pozemni pfepravé nebezpecnych véci (zména 8);

— stanoveni harmonizovanych pravidel ohledné pozadavkti na minimalni idrzbu, nebot Rada se domnivd, Ze za tuto
véc by mél byt i naddle odpovédny subjekt povéFeny ddrzbou (zmény 14 a 82).

. ZAVER

Postoj Rady v prvnim ¢&teni odrdzi kompromisni dohodu, které bylo za pomoci Komise dosazeno pfi jedndnich mezi
Radou a Evropskym parlamentem. Tento kompromis je potvrzen dopisem, ktery pfedseda Vyboru Evropského
parlamentu pro dopravu a cestovni ruch (TRAN) zaslal ptedsedovi Vyboru stdlych zdstupct dne 24. listopadu 2015.

V tomto dopise pfedseda vyboru TRAN uvddi, Ze ¢lentim vyboru a ndsledné i plendrnimu zaseddni doporuci, aby
postoj Rady v prvnim ¢teni schvélili beze zmén a ukon¢ili Fadny legislativni postup ve fazi druhého &teni v Evropském
parlamentu v souladu s ¢lankem 294 SFEU.
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