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SDELENI ORGANU A INSTITUCI EVROPSKE UNIE

Povoleni stitnich podpor v rdmci ustanoveni ¢lankd 87 a 88 Smlouvy o ES

II

(Sdéleni)

KOMISE

P¥ipady, k nimz Komise nevzndsi ndmitku

(Text s vyznamem pro EHP)

(2008/C 184/01)

Datum pfijeti rozhodnuti 10. 6. 2008
Podpora ¢. N 61/08
Clensky stét Spanélsko
Region

Nézev (a/nebo jméno piijemce)

Régimen de ayudas a la investigacion y desarrollo de las TIC

Pravni zdklad

Orden por la que se regulan las bases, el régime de ayudas y la gestion de la
accion estratégica de telecomunicaciones y sociedad de la informacion

Nazev opatfen{

Rezim podpory

cil Vyzkum a vyvoj
Forma podpory Pfimé dotace, ptjcka za zvyhodnénych podminek
Rozpocet Predpoklddané rocni vydaje: 356 mil. EUR

Celkovd castka pldnované podpory: 1 600 mil. EUR
Mira podpory 80 %

Délka trvani programu

Do 31.12. 2011

Hospodafskd odvétvi

Vsechna odvétvi

Nézev a adresa orgdnu poskytujictho

podporu

Dals{ informace

Rozhodnuti v autentickém znéni po odstranéni vSech informaci, jez jsou pfedmétem obchodniho tajemstvi,

je zvefejnéno na:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|
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Datum piijeti rozhodnut{ 1.7.2008
Podpora ¢. N 101/08
Clensky stét It4lie
Region —

Nézev (a/nebo jméno piijemce)

R&D aid in the aeronautic sector

Pravni zdklad

Legge n. 808 del 1985; progetto di decreto del ministro dello Sviluppo
economico

Nézev opatfeni

Rezim podpory

cil Vyzkum a vyvoj

Forma podpory Pdjcka za zvyhodnénych podminek, vratnd dotace
Rozpocet Celkovid ¢astka pldnované podpory: 720 mil. EUR
Mira podpory 80 %

Délka trvani programu

Do 31.12.2013

Hospodaiskd odvétvi

Zpracovatelsky pramysl

Nézev a adresa orgdnu poskytujictho

podporu

Ministero dello Sviluppo economico
Direzione generale Politica industriale
Via Molise, 2

[-00187 Roma

Dals{ informace

Rozhodnuti v autentickém znéni po

je zvefejnéno na:

odstranéni vSech informaci, jeZ jsou pfedmétem obchodniho tajemstvi,

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|
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Povoleni stitnich podpor v rdmci ustanoveni ¢lankd 87 a 88 Smlouvy o ES

Pfipady, k nimZ Komise nevznasi ndmitku

(Text s vyznamem pro EHP)

(2008/C 184/02)

Datum pfijeti rozhodnut{ 30. 4. 2008
Podpora ¢. N 251/07
Clensky stét Némecko

Region

Celostatni rezim

Nazev

Forderung der Einfiihrung eines interoperablen Fahrgeldmanagements

Pravni zdklad

Jeweiliges jdhrliches Haushaltsgesetz; Einzelplan 12 (Bundesministerium fiir
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Linderfinanzausgleich), Bundeshaushaltsord-
nung, Verwaltungsverfahrensgesetz, Allgemeine Nebenbestimmungen fiir
Zuwendungen zur Projektférderung

Typ opatieni

Rezim podpory

cil Vyzkum a vyvoj

Forma podpory Grant

Rozpocet 9 750 000 EUR

Mira podpory 50 % (aplikovany vyzkum); 25 % (experimentalni vyvoj); 10 % priplatek pro

stfedni podniky; 20 % piiplatek pro malé podniky; 15 % priplatek na projekty
zahrnujici spoluprici mezi podniky a vyzkumnymi organizacemi; celkové mira
podpory v zddném piipadé nepiekroci 80 %

Doba trvani

2008-2009

Hospodafskd odvétvi

Predev$im odvétvi dopravy

Nézev a adresa orgdnu poskytujictho
podporu

Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung

Dals{ informace

Rozhodnuti v autentickém znéni po odstranéni vSech informaci, jez jsou pfedmétem obchodniho tajemstvi,

je zvefejnéno na:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|

Datum pfijeti rozhodnuti 1.7.2008
Podpora ¢. N 304/07
Clensky stét Italie

Region

Nézev (a/nebo jméno piijemce)

Aiuti al capitale di rischio delle PMI
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Pravni z4klad

1) Bozza di decreto del ministro concernente le modalita e le procedure per la
concessione ed erogazione di aiuti per il capitale di rischio

2) Articolo 1, comma 847, della legge 27 dicembre 2006, n. 296

Nézev opatfen{

Rezim podpory

cil Rizikovy kapital, malé a stfedni podniky
Forma podpory Poskytnuti rizikového kapitdlu
Rozpocet Predpoklddané rocni vydaje: 400 mil. EUR
Celkovd castka pldnované podpory: 2 000 mil. EUR
Mira podpory 100 %

Délka trvani programu

1.9.2007-31.12. 2013

Hospodaiskd odvétvi

Nézev a adresa orgdnu poskytujictho
podporu

Ministero dello Sviluppo economico

Dals{ informace

Rozhodnuti v autentickém znéni po
je zvefejnéno na:

odstranéni viech informaci, jez jsou pfedmétem obchodniho tajemstvi,

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|

Datum pfijeti rozhodnut{ 5.6.2008
Podpora ¢. N 670/07
Clensky stét Ceska republika

Region

Naézev (a/nebo jméno piijemce)

OP ZP, Prioritni osa 1, oblast podpory 1,1 — sniZeni znecisténi vod, podoblast
1,1,2 - snizeni znecisténi z pramyslovych zdroji

Pravni z4klad

Programovy dokument OP ZP

Nézev opatfen{

Rezim podpory

cil Ochrana zivotniho prostfedi
Forma podpory Pfimd dotace
Rozpocet Predpoklddané roc¢ni vydaje: 188 mil. CZK
Celkova castka planované podpory: 1 130 mil. CZK
Mira podpory 50 %

Délka trvani programu

1. 10. 2007-31. 12. 2013

Hospodaiskd odvétvi

Zpracovatelsky pramysl
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Nézev a adresa orgdnu poskytujictho
podporu

Ministerstvo Zivotniho prostfedi
Vrsovickd 65
CZ-100 10 Praha 10

Dals{ informace

Rozhodnuti v autentickém znéni po
je zvefejnéno na:

odstranéni viech informaci, jez jsou pfedmétem obchodniho tajemstvi,

http:/[ec.europa.eu/community_law/state_aids|

Datum piijeti rozhodnut{ 22.4.2008
Podpora ¢. N 726b/07
Clensky stét Nizozemsko

Region

Nézev (a/nebo jméno piijemce)

Omnibus Decentraal — Module 9: Risicokapitaal voor het MKB

Pravni zdklad

Provinciewet; Gemeentewet; Algemene wet bestuursrecht

Nézev opatfeni Rezim podpory
cil Rizikovy kapitdl
Forma podpory Poskytnuti rizikového kapitdlu
Rozpocet Predpoklddané ro¢ni vydaje: 468 mil. EUR
Celkovd ¢dstka pldnované podpory: 3 745 mil. EUR
Mira podpory —

Délka trvani programu

Do 31.12. 2015

Hospodaiskd odvétvi

Vsechna odvétvi

Nézev a adresa orgdnu poskytujiciho
podporu

Nederlandse provincies en gemeenten — contact: Ministerie van Binnenlandse

Zaken en Koninkrijksrelaties
Bezuidenhoutseweg 67
2500 EB Den Haag
Nederland

Dals{ informace

Rozhodnuti v autentickém znéni po
je zvefejnéno na:

odstranéni vSech informaci, jez jsou pfedmétem obchodniho tajemstvi,

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|

Datum pfijeti rozhodnuti 13.5.2008
Podpora ¢. N 22/08
Clensky stét Svédsko

Region
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Nézev (a/nebo jméno piijemce)

Reduktion av CO,-skatten for brinslen som anvinds i anliggningar som
omfattas av EU ETS

Pravn{ z4klad

Lagen om skatt pd energi (aviserat i regeringens proposition 2007/08:1, avsnitt
5.6.3)

Typ opatfeni

Rezim podpory

cil Ochrana zivotniho prostfedi
Forma podpory —

Rozpocet Celkovy rozpocet: 170 mil. EUR
Mira podpory Priblizné 70 %

Doba trvani

1.7.2008-31.12. 2017

Hospodafskd odvétvi

Vyroba potravin a ndpojti, vyroba textilii, vyroba dieva a dfevénych a korkovych
vyrobkd (kromé ndbytku), vyroba slaménych vyrobkd, vyroba buniciny, papiru
a vyrobkil z papiru, vyroba chemickych litek a chemickych piipravkd, vyroba
pryzovych a plastovych vyrobkd, vyroba motorovych vozidel a dodavky elek-
tiiny, plynu a vody

Nézev a adresa orgdnu poskytujictho

podporu

Skatteverket

Dals{ informace

Rozhodnuti v autentickém znéni po

je zvefejnéno na:

odstranéni viech informaci, jez jsou pfedmétem obchodniho tajemstvi,

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|
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(Informace)
INFORMACE ORGANU A INSTITUCI EVROPSKE UNIE
Sménné kurzy vidi euru ()
21. ¢ervence 2008
(2008/C 184/03)

1 euro =

ména sménny kurz ména sménny kurz
UusD americky dolar 1,5858 TRY  tureckd lira 1,8907
JPY japonsky jen 169,65 AUD  australsky dolar 1,6260
DKK déanskd koruna 7,4614 CAD  kanadsky dolar 1,5921
GBP britskd libra 0,79460 | HKD  hongkongsky dolar 12,3665
SEK §védskd koruna 9,4539 NZD  novozélandsky dolar 2,0830
CHF $vycarsky frank 1,6220 SGD  singapursky dolar 2,1441
ISK islandskd koruna 124,27 KRW  jihokorejsky won 1 603,64
NOK norska koruna 8,0585 ZAR  jihoafricky rand 12,0414
BGN  bulharsky lev 1,9558 CNY  ¢insky juan 10,8310
CZK Ceska koruna 22,968 HRK  chorvatskd kuna 7,2178
EEK estonskd koruna 15,6466 IDR  indonéskd rupie 14 513,24
HUF madarsky forint 229,36 MYR  malajsijsky ringgit 5,1348
LTL litevsky litas 3,4528 PHP filipinské peso 70,140
LVL lotyssky latas 0,7032 RUB  rusky rubl 36,8495
PLN polsky zloty 3,2212 THB  thajsky baht 52,863
RON rumunsky lei 3,5480 BRL  brazilsky real 2,5122
SKK slovenska koruna 30,330 MXN  mexické peso 16,1220

(") Zdroj: referencni sménné kurzy jsou publikovany ECB.
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Stanovisko poradniho vyboru pro spojovini podniki pfijaté na jeho zaseddni dne 28. dinora 2008
ohledné ndvrhu rozhodnuti ve véci &. COMP/M.4731 - Google/DoubleClick

Zpravodaj: Belgie

(2008/C 184[04)

1. Poradni vybor souhlasi s Komisi, Ze ozndmend operace piedstavuje spojeni ve smyslu ¢l. 3 odst. 1
pism. b) nafizeni ES o spojovani.

2. Poradni vybor souhlasi s Komisi, Ze ozndmend operace méd vyznam pro celé Spolecenstvi, na zdkladé
postoupeni podle ¢l. 4 odst. 5 nafizeni ES o spojovéni.
3. Poradni vybor souhlasi s Komisi, Ze se jednd o tyto trhy:

— poskytovani internetového reklamniho prostoru, ktery by mohl byt piipadné dile rozdélen na trh
s kontextovou reklamou a na trh s dalsi reklamou,

— zprostiedkovani internetového reklamniho prostoru, ktery by mohl byt pfipadné déle rozdélen na trh
zprostfedkovani kontextové reklamy a na trh zprostfedkovani dalsi reklamy,

— poskytovani technologii slouzicich k zobrazovéni reklam, ktery by mohl byt pfipadné déle rozdélen
na trh poskytovéni téchto sluzeb zadavateltim reklam a vydavatelam.

4. Poradni vybor souhlasi s Komisi, Ze:

— trh poskytovani internetového reklamniho prostoru, jak kontextového, tak jiného, ma byt vymezen
podle statnich nebo jazykovych hranic v rdmci EHP,

— trh zprostredkovani internetovych reklam, jak kontextovych, tak jinych, pokryvd svym rozsahem
pfinejmensim EHP,
— trh poskytovdni technologii slouzicich k zobrazovani reklam, ktery by mohl byt déle rozdélen na

poskytovani téchto sluzeb zadavateltim reklam a vydavatelam, pokryva svym rozsahem pfinejmensim
EHP.

5. Poradni vybor souhlasi s hodnocenim Komise, ze ozndmend operace by podstatné nenarusila G¢innou
hospodéiskou soutéz, pokud jde o odstranéni skutené hospodaiské soutéze mezi stranami transakce.

6. Poradni vybor souhlasi s hodnocenim Komise, Ze by ozndmend operace podstatné nenarusila G¢innou
hospodéiskou soutéz, pokud jde o odstranéni stran jako potencidlnich vzdjemnych soutéziteld.

7. Poradni vybor souhlasi s hodnocenim Komise, Ze by ozndmend operace podstatné nenarusila G¢innou
hospoddfskou soutéz, pokud jde o jiné nez horizontalni Gi¢inky.

8. Poradni vybor souhlasi s Komisi, Ze je tfeba ozndmené spojeni prohldsit za slucitelné se spolenym trhem
a s fungovanim Dohody o EHP v souladu s ¢l. 8 odst. 1 nafizeni o spojovéni a s ¢linkem 57 Dohody
o EHP.
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Zavérend zpriva tfednika pro slySeni ve véci ¢. COMP/M.4731 - Google/DoubleClick

(v souladu s cldnky 15 a 16 rozhodnuti Komise 2001/462/ES, ESUO ze dne 23. kvétna 2001 o manddtu tiiednikii
pro slySeni v urcitjch Fizenich ve vécech hospodd¥ské soutéze — UF. vést. L 162, 19.6.2001, s. 21)

(2008/C 184/05)

Komise dne 21. zaff 2007 obdrZela ozndmeni o navrhovaném spojeni podle ¢lanku 4 a na zakladé postou-
peni podle ¢l. 4 odst. 5 nafizeni Rady (ES) ¢. 139/2004 (') (,nafizeni o spojovani‘), kterym by podnik
Google Inc. (,Google, USA) ziskal ve smyslu ¢l. 3 odst. 1 pism. b) naf{zeni o spojovani ndkupem akcif
kontrolu nad celym podnikem DoubleClick Inc. (,DoubleClick®, USA).

Po posouzeni ozndmeni dospéla Komise k zdvéru, Ze ozndmend operace vyvolavd vazné pochybnosti
ohledné slucitelnosti ozndmeného akvizice se spole¢nym trhem a s fungovanim Dohody o EHP, pokud jde
o trh internetové reklamy. Komise ddle zjistila, Ze zdvazky navrzené oznamujici stranou dne 19. ¥jna 2007
nedostacuji k tomu, aby zfetelné vyloucily vdzné pochybnosti zjisténé Komisi v prvni fdzi Setfeni. Dne

.....

V souladu s odstavcem 45 pokyni generalniho feditelstvi pro hospodéiskou soutéz pro vedeni kontrolnich
Hzeni ES ve véci spojovani podnikt byl oznamujici strané ve dnech 16., 19. a 20. listopadu 2007 umoznén
piistup ke klicovym dokumentim.

Komise na zdkladé dodatecnych diikazti shromdzdénych v druhé fazi Setfeni dospéla k zdvéru, ze navrho-
vand transakce nenaru$i zdvaznym zpiisobem téinnou hospoddfskou soutéz na spole¢ném trhu ani na jeho
podstatné &asti, a je proto slucitelnd se spole¢nym trhem a Dohodou o EHP. Oznamujici strané tedy nebylo
zasldno prohldseni o ndmitkdch.

Utednikovi pro slyseni nebyly stranami ani Zidnou teti stranou zasldny Zadné dotazy ani stanoviska. Tato
véc nevyzaduje zddné zvlastni pozndmky ohledné prava na slySeni.

V Bruselu dne 3. bfezna 2008.

Karen WILLIAMS

() UF.vést.L24,29.1.2004,s. 1.
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Souhrnnd zprdva o rozhodnuti Komise

ze dne 11. bfezna 2008,

kterym se spojeni prohlasuje za slucitelné se spole¢nym trhem a s fungovinim Dohody o EHP

(Véc & COMP/M.4731 — Google/DoubleClick)

(Pouze anglické znéni je zdvazné)

(Text s vyznamem pro EHP)

(2008/C 184/06)

Dne 11. biezna 2008 pfijala Komise rozhodnuti ve véci spojeni podnikil podle nafizeni Rady (ES) ¢. 139/2004 ze
dne 20. ledna 2004 o kontrole spojovdni podnikii (') (nafizeni ES o spojovdni), a zejména podle &l. 8 odst. 1 tohoto
natizeni. Nedivérné znéni celého rozhodnuti je k dispozici v iifednim jazyce pfipadu na internetovych strdnkdch generdl-

niho feditelstvi pro hospoddiskou soutéZ na adrese:

http:/[ec.europa.eu/comm/competiton/index_en.html

. UvoD

. Dne 21. zaf{ 2007 Komise obdrzela ozndmeni o na-
vrhovaném spojeni podle ¢lanku 4 a na zdkladé postoupeni
podle ¢l. 4 odst. 5 nafizeni Rady (ES) ¢ 139/2004
(,nafizeni o spojovani), kterym podnik Google Inc.
(,Google“, USA) ziskdvd ve smyslu ¢l. 3 odst. 1 pism. b)
nafizen{ o spojovani nakupem akcii kontrolu nad celym
podnikem DoubleClick Inc. (,DoubleClick®, USA).

II. ZUCASTNENE STRANY

. Google provozuje internetovy vyhleddvac a poskytuje inter-
netovy reklamni prostor na vlastnich internetovych stran-
kich i na partnerskych strinkdch (zapojenych do sité
»AdSense“ spolecnosti Google). V posledni dobé, zejména
diky akvizici spolecnosti YouTube, zacala spole¢nost Google
poskytovat také obsah. Prakticky veskeré piijmy spolecnosti
Google pochdzeji z internetové reklamy.

. DoubleClick prodavd pfedevsim technologie pro zobrazo-
vani, spravu a analyzu reklam, a to provozovatelim interne-
tovych stranek, zadavatelim reklam a reklamnim agen-
turdm na celém svété. Kromé toho pravé uvadi do provozu
platformu pro vyménu reklamy.

[Il. POSTOUPENI PODLE CL. 4 ODST. 5

. Navrhovand transakce nemd vyznam pro celé Spolecenstvi
ve smyslu ¢l. 1 odst. 2 a 3 nafizeni o spojovani. Na zdkladé
zadosti o postoupeni podané podle ¢l. 4 odst. 5 nafizeni ES
o spojovani se vSak toto spojeni povazuje za spojeni
s vyznamem pro celé Spolecenstvi.

IV. RELEVANTNI VYROBKOVE TRHY

. Google ptisobi pfedev§im na trhu poskytovani interneto-

.....

() UF.vést. L 24,29.1.2004,s. 1.

vyrobkovym trhem posuzovanym v rozhodnuti je celkovy
trh s internetovou reklamou. Komise posoudila, zda je tento
trth nutné dile rozdélit podle rtiznych forem internetové
reklamy (textovd reklama oproti netextové (bannerové),
piipadné kontextovd reklama oproti ostatnim druhim)
nebo podle riznych prodejnich kandld (p¥my prodej oproti
prodeji zprostiedkovanému reklamnimi sitémi a systémy
pro vyménu reklamy). Otdzka presné definice relevantniho
vyrobkového trhu vSak byla v rozhodnuti ponechdna
otevienou, protoze transakce by neptedstavovala ohroZeni
hospodéiské soutéze pii Zadné z moznych definici vyrob-
kového trhu.

. DoubleClick pasobi na trhu sluzeb souvisejicich se zobrazo-

vanim bannerovych internetovych reklam. Setfeni trhu
ukdzalo, ze technologie pro zobrazovdni bannerovych
reklam pfedstavuji samostatny trh, odlisny od trhu
s technologiemi pro zobrazovani textovych reklam. Trh
s technologiemi pro zobrazovani bannerovych reklam je
tieba déle rozdélit na poskytovani téchto sluzeb zadava-
telim reklam a na jejich poskytovéni provozovatelam.

V. RELEVANTNI ZEMEPISNE TRHY

. Podle vymezeni uvedeného v rozhodnuti je celkovy trh

s internetovou reklamou v EHP zemépisné rozdélen pod-
le stitnich nebo jazykovych hranic. Pokud jde o zpro-
sttedkovéni reklamy, dospivd rozhodnuti k zdvéru, Ze tento
hypoteticky trh svym rozsahem pokryva pfinejmensim EHP.

. Trhy poskytovéni technologif pro zobrazovani bannerovych

reklam zadavatelim reklam a provozovatelim jsou v roz-
hodnuti vymezeny tak, Ze rozsahem odpovidaji pfinej-
mens$im EHP.
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V1. POSOUZENI{ Z HLEDISKA HOSPODARSKE SOUTEZE

6.1 Postaveni stran na relevantnich trzich

. Google na trhu internetové reklamy v soucasnosti ptisobi

i) jako provozovatel — prostfednictvim své vlastni interne-
tové stranky s vyhleddvacem Google.com (a jejich ndrodni
verzi jako google.fr, google.t atd.), a ii) jako zprostiedko-
vatel — prostfednictvim své reklamni sité (AdSense). S témito
piimymi a nepfimymi prodejnimi kandly je Google
nejvétsim poskytovatelem internetové reklamy, a zvldsté
reklamniho prostoru pro kontextovou reklamu, v EHP, kde
md trzni podil mezi 25-35 % a 60-70 % — podle presného
vymezeni trhu.

Hlavnimi konkurenty spole¢nosti Google na trhu kontex-
tové reklamy jsou spolecnosti Yahoo!, kterd na ném ma
podil az 10-20 % na celosvétové trovni a alespont 0-10 %
v EHP, a Microsoft, jejiz podil na svétovém trhu i trhu EHP
dosahuje pfiblizné 0-10 %. Na trhu se zprostfedkova-
nim daldi reklamy v EHP plsobi mimo jiné spolecnosti
TradeDoubler, Zanox (pattici spolecnosti Axel Springer),
AdLink, Interactive Media (patiici spolecnosti Deutsche
Telekom), Advertising.com a Lightningcast (obé ve vlast-
nictvi spole¢nosti AOL/TimeWarner) a Tomorrow Focus
(TradeDoubler mé na tomto trhu podil asi 10-20 %, Zanox
0-10 % a kazdy z ostatnich aktért pfiblizné 0-10 %).

DoubleClick je poskytovatelem technologii pro zobrazovani
reklam. Na strané zadavateld reklam je DoubleClick
vedoucim hrdcem na trhu EHP se zobrazovdnim reklam
spolu se spolecnosti aQuantive[Atlas (kterou neddvno
ziskala spole¢nost Microsoft). Kazdd z obou spole¢nosti mé
na trhu EHP podil asi 30-40 %. Pokud jde o stranu provo-
zovateltl, z Setfeni trhu vyplyvd, Ze DoubleClick je nejvétsim
hra¢em na trhu EHP s podilem 40-50 % a po ném ndsle-
duji spolecnosti 247 Real Media/OpenAdStream (kterou
nedavno ziskala reklamni agentura WPP) s podilem mensim
nez 20-30 % a AdTech/AOL (méné nez 10-20 %).

Navzdory témto pomérné vysokym podilim na trhu md
spolecnost DoubleClick jen omezenou trzni silu, protoze je
vystavena vyznamné konkurenci ze strany soutéZicich
dodavatelti ndstrojii pro zobrazovini reklam, k nimz by
v piipadé zvySeni cen mohli zdkaznici pFejit. Ackoli Setfeni
trhu neposkytlo jasnou odpovéd na otdzku teoretické
trovné ndkladd spojenych se zménou poskytovatele, existuji
dikazy o tom, Ze v poslednich letech velky pocet provozo-
vatelli a zadavatel reklam skute¢né pteSel od spolecnosti
DoubleClick k jinym poskytovatelim sluzeb (a naopak).
Skute¢nost, Ze trh zobrazovini reklam je v soucasnosti
konkuren¢nim trhem, doklddd také znacny pokles cen
produktii spolecnosti DoubleClick pro zadavatele reklam
a provozovatele, k némuz doslo v obdobi rostouc
poptavky.

DoubleClick rovnéZz uvadi do provozu novou platformu pro
vyménu reklam. Testovdni betaverze této burzy zacalo
v Cervnu 2007. Pocet transakci, které na ni byly dosud
uskute¢nény, je nepatrny a v kazdém piipadé nebyla tato
burza zatim uvedena do plného obchodniho provozu.

14.
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6.2 Horizontdlni a&inky

DoubleClick v soucasnosti neptisobi na trhu poskytovani
internetového prostoru a Google neposkytuje ndstroje pro
zobrazovani reklam na samostatném zdkladé. Mezi obéma
spole¢nostmi tudiz neexistuje skute¢na hospodatska soutéz.

Rozhodnuti obsahuje téZ zdvér, Ze navrhovand transakce
nevede k ohrozeni hospodaiské soutéze s ohledem na
mozné odstranéni potencidlni hospodaiské soutéZe mezi
spole¢nostmi Google a DoubleClick. Burza reklamy spole¢-
nosti DoubleClick jesté nedosdhla vyznamného postaveni
na trhu, i kdyZz nelze vyloucit, Ze kdyby spolecnost
DoubleClick ziistala samostatnd, mohl by se z ni stit
vyznamny aktér na trhu zprostfedkovani reklamy. Je viak
pravdépodobné, Ze i po realizaci spojeni by zfistal dosta-
tecny pocet dalsich soutéZiteli, ktefi by i nadéle vyvijeli
dostate¢ny konkurenéni tlak, takze hospodéiskd soutéz by
nebyla vyznamné naruSena. Zvldsté plati, ze ve srovnani
s jinymi aktéry ptsobicimi na trhu zprostfedkovani reklamy
DoubleClick podle vicho nemd zddné vyznamné vyhody
z hlediska soutéZe se spole¢nosti Google na tomto trhu.

Co se tyce potencidlni hospodaiské soutéze na trhu zobra-
zovani reklam ze strany spole¢nosti Google, je v rozhodnuti
zkoumadna skute¢nost, Ze Google v soucasnosti vyviji novy
produkt pro zobrazovani bannerovych reklam, urceny jak
pro stranu zadavateld reklam, tak pro stranu provozovateld,
ale pi{padné obavy ohledné mozného odstranéni poten-
cidlni hospodarské soutéze jsou oznaceny za neopodstat-
néné, protoZe nic nenasvéd¢uje tomu, Ze by nové produkty
spoleCnosti  Google byly lépe pfipraveny soutéZit
s odpovidajicimi produkty spolecnosti DoubleClick nez
produkty Cetnych aktéra, ktefi jiz na trhu plisobi.

6.3 Jiné nez horizontdlni i¢inky

6.3.1 Zamezeni pfistupu zaloZené na postaveni spolecnosti
DoubleClick na trhu zobrazovdni reklam

Komise prozkoumala fadu strategii vyplyvajicich z postaveni
spole¢nosti DoubleClick na trhu zobrazovéni reklam, které
by mohl spojeny subjekt vyuZit pro zamezeni pfistupu
ostatnich subjektd na trh. K témto strategiim patfi:
a) zvyseni ceny ndstroji spolecnosti DoubleClick, pokud je
provozovatelé nebo zadavatelé reklam budou pouzivat
s konkuren¢nimi reklamnimi sitémi, nebo selektivni zvyseni
ceny téchto ndstrojii pro zdkazniky, u nichz existuje mensi
pravdépodobnost, Ze piejdou k jinym dodavatelim néstroji
pro zobrazovani reklam; b) snizeni kvality nastrojii spole¢-
nosti DoubleClick p#i jejich pouzivini s konkurenénimi
reklamnimi sitémi; c) spojeny prodej ndstrojii spolec¢nosti
DoubleClick a zprostiedkovatelskych sluzeb spolecnosti
Google (formou ¢istého nebo smiSeného spojeného prodeje);
d) ,vyladéni® mechanismu rozhodovini o zobrazovini
reklam tak, aby zvyhodfioval reklamy sité AdSense;
a e) zamezeni piistupu ke vstuptm (tj. odmitnuti prodévat
konkurenttim nebo zvySeni jejich ndkladt), pokud jde
o prodej néstrojii pro zobrazovani reklam konkuren¢nim
reklamnim sitim.
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18. V rozhodnuti jsou viechny tyto obavy oznaceny za neopod- vani takovych reklam, tak technologie pro zobrazovani

19.
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statnéné. Zaprvé, Setfeni trhu ukdzalo, Ze by spojeny
subjekt nebyl schopen dspé&né branit svym konkurentim
v pistupu na trh zobrazovani reklam, protoze spolecnost
DoubleClick je vystavena fadé konkurené¢nich tlakd a neni
pravdépodobné, ze by dokazala uplatnit vyznamnou trzni
silu.

Zadruhé se zdd, Ze jsou omezené také pobidky, které by
spojeny subjekty vedly k uplatnéni popsanych strategii.
Neni pravdépodobné, Ze by zmény cen (ani vyznamné)
ndstroji pro zobrazovani reklam zptsobily vyrazné precha-
zen{ mezi reklamnimi sitémi, protoZe ndklady na zobrazo-
véani reklam pro zadavatele reklam a provozovatele pfedsta-
vuji jen malou ¢&ast ndkladti na internetovou reklamu ¢&i
vynost z ni. To nejspi§ omezi motivaci nabizet provozova-
teliim technologie spole¢nosti DoubleClick pro zobrazovéani
bannerovych reklam za nizsi cenu (nebo dokonce zdarma)
pii jejich pouziti ve spojeni se siti AdSense (tj. smiSeny
spojeny prodej). Cisty spojeny prodej (4. spojeny prodej
technologii pro zobrazovdni bannerovych reklam spole¢-
nosti DoubleClick a zprostfedkovatelskych sluzeb sité
AdSense) by pravdépodobné nebyl ziskovy vzhledem ke
zméndm poskytovatele, které by mohl vyvolat. Strategie
,vyladéni“ by predstavovala poruseni smluvnich zévazkd
spojeného subjektu vici jeho zdkaznikim, které by nejspis
bylo odhaleno, pokud by bylo provddéno ve vyznamném
méfitku.

I kdyby byly nékteré nebo vSechny z uvedenych strategii
Uspé$né realizovany, transakce by pfesto pravdépodobné
neméla zdporny tcinek na hospodéiskou soutéZ, nebot
spojeny subjekt by i nadile soutézil s fadou finan¢né
silnych vertikdlné integrovanych konkurentt (véetné spolec-
nosti Microsoft, Yahoo!, AOL a WPP), ktefi nabizeji stejnou
kombinaci produktt.

6.3.2 Zamezeni pfistupu zaloZené na postaveni spolecnosti
Google na trhu kontextové reklamy a sluzeb pro zprostred-
kovdni reklamy

Vzhledem k silnému postaveni spole¢nosti Google v oblasti
poskytovani kontextovych reklam je téZ mozné, Ze se
Google pokusi toto postaveni vyuZit k proniknuti na trh
zobrazovani bannerovych reklam tim, Ze bude vyZadovat,
aby uzivatelé jeho sluzeb na poli (zprostfedkovéni) kon-
textovych reklam pouzivali pro zobrazovdni &isti nebo
vSech svych reklamnich prostiedki produkty spole¢nosti
DoubleClick. V rozhodnuti jsou také tyto obavy oznaceny
za neopodstatnéné.

Jednak se zd4, ze schopnost branit konkurentiim v p¥istupu
pomoci této strategie by byla omezend, protoZe existuje jen
velmi omezeny soubor spolecnych zdkaznikd, ktefi vyuzi-
vaji jak kontextové reklamy nebo sluzby pro zprostiedko-
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bannerovych reklam. Kromé toho by tento postup mohl
pusobit praktické potize na strané zadavateld reklam,
protoZe prodej ani tvorba cen neprobihaji soucasné u obou
casti souboru, ktery by byl pfedmétem spojeného prodeje.

Z Setfeni trhu navic vyplynulo, Ze spojeny subjekt by
postradal pobidku k pouzivani takovéto strategie, ponévadz
ta by s nejvétsi pravdépodobnosti nebyla ziskovd.

Ovsem i kdyby byly nékteré nebo viechny z uvedenych
strategii Uspé$né realizovdny, transakce by pfesto pravdépo-
dobné neméla zdporny dcinek na hospodéiskou soutéz,
nebot spojeny subjekt by i nadale soutézil s fadou finanéné
silnych vertikdlné integrovanych konkurentt (véetné spolec-
nosti Microsoft, Yahoo!, AOL a WPP), jimz by nejspis
nebylo mozné brénit v p¥istupu na trh.

6.3.3 Zamezeni p¥istupu zaloZené na spojeni majetku spolecnosti
Google a DoubleClick

Koneéné i samotné spojeni majetku spole¢nosti
DoubleClick s majetkem spolecnosti Google, a zejména
databazi o chovdni zdkazniki na internetu, které obé
spole¢nosti maji a mohou rozvijet, by mohlo spojenému
subjektu umoznit dosdhnout postaveni, které by jeho
konkurenti nedokdzali napodobit. V dasledku tohoto
spojeni by byli konkurenti spole¢nosti Google postupné
vytlacovdni na okraj, coz by této spolecnosti v kone¢ném
dtsledku umoznilo zvysit ceny svych zprostiedkovatelskych
sluzeb.

Setienfm trhu viak bylo zjisténo, Ze tyto obavy nejsou
opodstatnéné. Smlouvy, které md DoubleClick v soucasnosti
uzavieny se zadavateli reklam a provozovateli, této spolec-
nosti povoluji pouzivat Gdaje shromdzdéné diky jejim tech-
nologiim pro zobrazovdni reklam pouze ve prospéch
pfislusného zakaznika. Pfitom nic nenasvéd¢uje tomu, Ze
by spojeny subjekt byl schopen své zdkazniky pifimét
k souhlasu se zménami ve smlouvich, které by
v budoucnosti umoznily kiizové vyuziti jejich Gdajii. Kromé
toho, spojeny soubor daji o vyhleddvani a Gidajii o chovéni
uzivateld pii prohliZeni internetu md jiz dnes k dispozici
fada konkurentti spolecnosti Google (napf. Microsoft
a Yahoo).

VII. ZAVER

Rozhodnuti tudiz obsahuje zdvér, Ze navrhované spojeni
nepovede k ohrozeni hospodéiské soutéze, v jehoz
disledku by byla zdsadné narusena ucinnd hospodaiskd
soutéZ na spole¢ném trhu nebo na jeho podstatné &asti.
Komise proto transakci prohldsila za slucitelnou se
spole¢nym trhem a Dohodou o EHP v souladu s ¢l. 8 odst. 1
nafizeni o spojovani a ¢lankem 57 Dohody o EHP.
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Sdéleni Komise

Pokyny Spolecenstvi ke stitnim podporim Zelezni¢nim podnikiim

(2008/C 184/07)
1. GvoD
1.1 Obecné souvislosti: odvétvi Zelezni¢ni dopravy

1. Se Zeleznici jsou spojeny jasné vyhody: jednd se o bezpecny a neznecistujici zptisob dopravy. Ze-
lezni¢ni doprava miiZe proto vyznamnym zpusobem pfispét k rozvoji udrzitelnych zptsobti dopravy
v Evropé.

2. Bild kniha ,Evropskd politika dopravz s vyhledem do roku 2010: ¢as rozhodnout” () a jeji pfezkum
v poloviné obdobi (¥ zdiraziuji, jak je dynamické odvétvi Zelezni¢ni dopravy potiebné pro vytvofeni
fungujiciho, bezpe¢ného a ekologického systému nékladni a osobni dopravy, ktery pfispéje k vytvofeni
dlouhodobé prosperujiciho jednotného evropského trhu. PretiZeni silnic, kterym trpi mésta a nékteré
oblasti Evropského spolecenstvi, potfeba celit vyzvdm spojenym se zménou klimatu a zdraZovani
ceny paliv na bazi uhlovodiki ukazuji, jak je ddlezité stimulovat rozvoj Zelezni¢ni dopravy. V tomto
ohledu je tfeba pfipomenout, Ze environmentilni cile stanovené Smlouvou o ES musi dodrzovat
rovnéz spole¢nd dopravni politika (°).

3. Odvétvi Zelezni¢ni dopravy v Evropé vSak trpi tim, Ze neni povazovdno za dostatecné piitazlivé. Od
60. let do konce 20. stoleti zazivalo obdobi prohlubujictho se Gpadku. Oproti ostatnim druhiim
dopravy Zelezni¢ni nékladni i osobni preprava v relativnich hodnotédch stagnovala. Zelezni¢ni nakladni
doprava zazila pokles i v hodnotdch absolutnich: mnozstvi ndkladu pfepraveného po Zeleznici bylo
v roce 1970 vétsi neZ v roce 2000. Ve skutecnosti sluzbam tradi¢nich Zelezni¢nich podnikii chybéla
spolehlivost a terminy pozadované zdkazniky tyto podniky nebyly schopny dodrzet, coz vedlo
k odklonu od Zelezni¢ni dopravy smérem k ostatnim druhim dopravy, a to zejména k dopravé
silni¢ni (). I kdyz Zelezni¢ni pfeprava osob v absolutnich hodnotich i nadéle rostla, v porovnani
s ndrustem silni¢ni a letecké dopravy (°) se tento riist zdd velmi omezeny.

4. Byt se zd4, Ze se tuto tendenci v poslednich letech podafilo zvrdtit (%), je jesté dlouhd cesta k tomu,
aby se Zelezni¢ni doprava stala silnou a konkurenceschopnou. Zejména v odvétvi nakladni Zelezni¢ni
dopravy pietrvavaji vyznamné potize, k jejichz odstranéni bude potieba opatteni ze strany vefejnych
organt ().

5. Relativni tpadek evropského odvétvi Zelezni¢ni dopravy z velké miry vyplyvd z historické organizace
nabidky dopravy, kterd pfedevsim vychdzi z vnitrostatnich a monopolistickych schémat.

6.  Zaprvé, v ramci vnitrostatnich siti neexistovala hospodaiskd soutéz, a proto nebyly Zelezni¢ni podniky
nuceny snizovat své provozni naklady a vyvijet nové sluzby. Jejich ¢innosti nepfinasely dostate¢né
pijmy k pokryti vSech nakladt a pottebnych investic. Nékdy nebyly tyto potiebné investice realizo-
vany. V nékterych piipadech clenské stity pfinutily Zelezni¢ni podniky tyto investice provést, i kdyz

() KOM(2001) 370, 12. 74§ 2001, 5. 18.

(*) Sdéleni Komise ,Evropa v pohybu — UdrzZitelnd mobilita pro ni3 kontinent — Pfezkum bilé knihy o dopravé v poloviné
obdobi* (KOM(2006) 314) ze cf;le 22. ¢ervna 2006, s. 21.

() Clanek 2 Smlouvy uvadl mezi hlavnimi posldnimi Spolecenstvi ,podporovat trvaly a neinflacni rdist ohleduplny k zi-
votnimu prostfedi*. Tato ustanovenf jsou doplnéna zvldStnimi cili stanovenymi v cﬁnku 174, ktery stanovi, ze politika

‘ﬁ)olecenstw v oblasti Zivotniho prostred pfispivd zejména k udrZovéni, ochrané a zlepSovanf kvality Zivotntho prostfedi.

dnek 6 Smlouvy uvddi: ,Pozadavky na ochranu Zivotniho prostedi musi byt zahrnuty do vymezeni a provadéni politik

a ¢innosti Spolecenstvi uvedenych v clanku 3, zejména s ohledem na podporu udrziteln¢ho rozvoje*.

V obdobi od roku 1995 do roku 2005 zaznamenal objem ndkladni Zelezni¢ni dopravy (vyjadreny v tunokilometrech)

primérny meziro¢ni ndrtst ve vysi 0,9 % oproti primérnému meziro¢nimu ndrtstu silni¢ni dopravy ve vysi 3,3 % ve

stejném obdobi (zdroj: Eurostat).

(®) Vobdobi od roku 1995 do roku 2004 zaznamenal objem osobni Zelezni¢ni dopravy (vyjadieny v poctu osobokilometrtt)

prumérny meziro¢ni ndrtist ve vysi 0,9 % oproti primérnému meziro¢nimu nartstu poctu osobnich vozidel ve stejném

obdobf ve vy3i + 1,8 % (zdroj: Eurostat).

Od roku 2002, zejména v zemich, které oteviely svij trh hospodaiské soutizi. V roce 2006 byl zjistén ro¢ni ndrtist vykonu

zelezni¢ni nakladni dopravy ve vysi 3,7 % a 3 % ndrtist osobni dopravy. Tato tendence k lepsimu by se méla potvrditiv roce

2007.

(') Sdéleni Komise ,Smérem k Zelezni¢ni siti zaméfené na ndkladni dopravu“ (SEK(2007) 1322, SEK(2007) 1324
a SEK(2007) 1325) ze dne 18. fijna 2007.

=
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nebyly schopné je dostate¢né financovat z vlastnich zdrojti. V disledku toho témto podnikiim vzniklo
velké zadluzeni, které samo o sobé mélo nepfiznivy vliv na jejich rozvoj.

Zadruhé, rozvoj Zelezni¢ni dopravy byl v Evropé brzdén vinou chybéjici normalizace a interoperability
sitf, zatimco silni¢ni a letecti dopravci pfisli s celou fadou mezindrodnich sluzeb. Evropskd unie
zdédila mozaiku vnitrostitnich Zelezni¢nich siti, které se vyznaluji rozdilnymi rozchody
a neslucitelnymi signaliza¢nimi a bezpe¢nostnimi systémy, jez Zelezniénim podnikim neumozZiiuji
vyuZivat Gspor z rozsahu, kterych by bylo dosaZeno, pokud by infrastruktury a kolejova vozidla byly
koncipovany pro jeden velky trh spiSe nez pro 25 (*) vnitrostatnich trhi.

Evropské spolecenstvi provadi politiku, jejimz cilem je oZivit odvétvi Zelezni¢ni dopravy ve tfech hlav-
nich smérech:

a) postupnym vytvafenim podminek, které umozni vznik hospodarské soutéze v oblasti Zelezni¢ni
dopravy;

b) podporou normalizace a technické harmonizace evropskych Zelezni¢nich siti s cilem dosdhnout
plné interoperability na celoevropské tirovni;

¢) poskytovanim finan¢nich podpor na tirovni Spolecenstvi (v rdmci programu TEN-T a strukturdlnich

fondu).

Evropské spolecenstvi tedy postupné otevielo trhy Zelezni¢ni dopravy hospodéiské soutézi. Prvni
bali¢ek pro liberalizaci byl pfijat v roce 2001, zahrnujici smérnici Evropského parlamentu a Rady
2001/12/[ES ze dne 26. tinora 2001, kterou se méni smérnice Rady 91/440/EHS o rozvoji Zeleznic
Spolecenstvi (%), smérnici Evropského parlamentu a Rady 2001/13/ES ze dne 26. tnora 2001, kterou
se mén{ smérnice Rady 95/18/ES o vydavani licenci Zelezni¢nim podniktim (}) a smérnici Evropského
parlamentu a Rady 2001/14/ES ze dne 26. tnora 2001 o pfidélovani kapacity Zelezni¢ni infrastruk-
tury, zpoplatnéni Zelezni¢ni infrastruktury a o vyddvani osvédéeni o bezpecnosti (*). Nasledoval druhy
balicek v roce 2004, jehoZz hlavni opatfeni zahrnuji nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 881/2004 ze dne 29. dubna 2004 o ziizeni Evropské agentury pro Zeleznice (nafizeni
o agentufe) (°), smérnici Evropského parlamentu a Rady 2004/49[ES ze dne 29. dubna 2004
o bezpecnosti Zeleznic Spolecenstvi a o zméné smérnice Rady 95/18/ES o vydavani licenci Ze-
lezni¢nim podniktim a smérnice 2001/14/ES o pfidélovani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury, zpoplat-
néni Zelezni¢ni infrastruktury a o vyddvini osvédCeni o bezpecnosti (°) smérnici Evropského
parlamentu a Rady 2004/49/ES ze dne 29. dubna 2004, systému, a smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2001/16/ES o interoperabilit¢ transevropského konvencniho Zelezni¢niho
systému () a smérnici Evropského parlamentu a Rady 2004/51/ES ze dne 29. dubna 2004, kterou se
méni smérnice Rady 91/440/EHS o rozvoji Zeleznic SpoleCenstvi (). Nakonec byl pijat treti balicek
v roce 2007, ktery zahrnuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 ze dne
23. fjna 2007 o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich po Zeleznici a silnici a o zruseni nafizeni
Rady (EHS) ¢. 1191/69 a ¢ 1107/70 (°), nafizen{ Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1371/2007
ze dne 23. fjna 2007 o pravech a povinnostech cestujicich v Zelezni¢ni pfepravé (1%), smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2007/58/ES ze dne 23. fijna 2007, kterou se méni smérnice Rady
91/440/EHS o rozvoji zeleznic SpoleCenstvi a smérnice 2001/14/ES o piidélovani kapacity Zelezni¢ni
infrastruktury a zpoplatnéni Zelezni¢ni infrastruktury (') a smérnici Evropského parlamentu a Rady
2007/59/[ES ze dne 23. fijna 2007 o vydavani osvédceni strojvedoucim obsluhujicim hnaci vozidla
a vlaky v Zelezni¢nim systému Spolecenstvi (). Nasledkem bylo otevieni ndkladni Zelezni¢ni

Ur. vést. L 75,15.3.2001, s: 26.

[ji‘. vést. L 164, 30.4.2004,s.164.
°) Uf.vést.L315,3.12.2007,s. 1.

19) Uf.vést. L 315, 3.12.2007,s. 14.
') Ut.vést. L 315, 3.12.2007, s. 44.
%) Uf.vést.L 315, 3.12.2007,s. 51.

)
)
3
°) Ut.vést. L 164,30.4.2004,s. 1.
)
)
)
)

4 Ut vést. L 75, 15.3.2001, 5. 29. Smérnice naposledy pozménénd smérnici 2007/58/ES (Ut. vést. L 315, 3.12.2007, 5. 44).
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dopravy hospodarské soutézi ke dni 15. bfezna 2003 v transevropské siti ndkladni Zelezni¢ni
dopravy, poté ke dni 1. ledna 2006 pro mezindrodni nékladni dopravu a kone¢né ke dni 1. ledna 2007
pro Zelezni¢ni kabotdz. Tfeti Zelezni¢ni balicek stanovil otevieni mezindrodni osobni dopravy hospo-
datské soutézi na 1. leden 2010. Nékteré clenské stity jako Spojené kralovstvi, Némecko, Nizozemsko
a Itlie své domdci trhy osobni dopravy jiz (Castecné) oteviely.

Smérnice Rady 91/440/EHS ze dne 29. ¢ervence 1991 o rozvoji Zeleznic Spolecenstvi (') zavedla pro
subjekty v odvétvi Zelezni¢n{ dopravy novy instituciondlni a organiza¢ni rimec zahrnujict:

a) oddéleni Zzelezni¢nich podnikii () od provozovatelti infrastruktur () na dcetni a organizacni
arovni;

b) nezavislost fizeni Zelezni¢nich podnikd;

¢) Fzeni Zelezni¢nich podnikil podle zdsad, které se vztahuji na obchodni spolecnosti;
d) finan¢ni rovnovahu Zelezni¢nich podnikd v souladu s fddnym obchodnim planem;
e) slucitelnost finan¢nich opatieni clenskych stitti s pravidly pro stitni podporu ().

Vedle tohoto liberalizatntho procesu zacala Komise na druhé trovni podporovat interoperabilitu
evropskych Zelezni¢nich siti. Tento postup je doprovézen iniciativami Spolecenstvi v zdjmu zvySeni
trovné bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy (%).

Tteti tiroven vefejné intervence ve prospéch odvétvi Zelezni¢ni dopravy spocivd ve finanéni podpore.
Komise je toho ndzoru, Ze tuto podporu lze za urcitych podminek odiivodnit s ohledem na vysoké
adaptacni ndklady v odvétvi Zelezni¢ni dopravy.

Komise kromé jiného pfipomind, Ze vy3e vefejnych financnich prostfedkd vydavanych odvétvi Ze-
lezni¢ni dopravy byla vidy vysokd. Od roku 2004 uvolnily ¢lenské stity Evropské unie (EU-25) na
budovdni a Gdribu Zelezni¢nich infrastruktur celkem pfiblizné 17 miliard EUR (°). Pokud jde
o vyrovnavaci platby za zdvazek poskytovat neziskové sluzby v oblasti pfepravy cestujicich, je Ze-
lezni¢nim podnikéim ¢lenskych stétt rocné vyplaceno 15 miliard EUR (9).

Poskytnuti stitni podpory odvétvi Zelezni¢ni dopravy lze schvilit v piipad€, Ze pfispivd k vytvafeni
integrovaného evropského trhu otevieného hospodafské soutézi a interoperabilité, jakoz i k cilim
trvalé mobility, jak je vytycilo Spolecenstvi. V této souvislosti musi Komise pfezkoumat, zda finan¢ni
podpora odsouhlasend vefejnymi orgdny nenarusi hospoddiskou soutéz, coz by bylo v rozporu se
spole¢nym zdjmem. V nékterych piipadech bude Komise moci vedle poskytnutych podpor zddat
zdvazky clenskych sttt ve vztahu k cilim Spolecenstvi.

1.2 Cil a oblast piisobnosti téchto pokynii

Cilem téchto pokynt je pro Zelezni¢ni podniky vymezené ve smérnici 91/440/EHS a ve vySe popsa-
nych souvislostech vytvorit obecné zdsady tykajici se slucitelnosti stitnich podpor se Smlouvou.
Kromé toho se tyto pokyny v kapitole 3 vztahuji také na podniky pro méstkou, pfedméstskou nebo
regiondlni osobni pfepravu. Tyto obecné zdsady se zejména opiraji o zdsady stanovené pravnim

Ut. vést. L 237, 24.8.1991, 5. 25. Smérnice naposledy pozménénd smérnici 2007/58/ES.

Zelezni¢ni podniky vymezuje ¢lanek 3 smérnice 91/440/EHS takto: ,kazdy vefejny nebo soukromy podnik licencovany
v souladu s piislusnymi pravnimi predpisy Spolecenstvi, jehoz hlavni ¢innosti je Zelezni¢ni pfeprava zbozi a cestujicich,
piicemz tento podnik musi zajistovat trakci; jsou zde rovnéz zahrnuty podniky, které pouze poskytuji trakci®.
Provozovatele infrastruktury vymezuje ¢lanek 3 smérnice 91/440/EHS takto: ,kazdy subjekt nebo podnik povéteny zejmé-
na zf{zenim a udrZovanim Zelezni¢ni infrastruktury a piipadné provozovanim fidicich a bezpeénostm’cE systému infra-
struktury. Funkce provozovatele infrastruktury na Zelezni¢ni siti nebo ¢dsti Zeleznicni sité je mozné pfidélit riznym
subjektiim nebo podnikdam®.

) Ustanoveni ¢l. 9 odst. 3 smérnice 91/440/EHS: ,Podporu pii splaceni dluhii podle tohoto ¢lanku poskytuji clenské staty

vsouladu s ¢linky 73, 87 a 88 Smlouvy“.

Zejména smérnice 200449 ]ES.

Zdroj: Evropskd komise na zdkladé tdajii sdélovanych kazdoro¢né ¢lenskymi stéty. Tato &isla by méla byt dokonce jesté
vy$3], jelikoZ nejsou oznamovany v§ecﬂmy finan¢ni podpory a zejména spolufinancovani v rdmci strukturdlnich fonda
nebo Fondu soudrznosti.
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rdmcem Spolecenstvi ve tfech po sobé jdoucich Zelezni¢nich baliccich. Jejich cilem je zvysit prihled-
nost vefejného financovani a pravni jistotu s ohledem na pravidla Smlouvy tykajici se otevienosti
trhii. Tyto pokyny se netykaji vefejného financovani ve prospéch provozovatelt infrastruktury.

V ¢l. 87 odst. 1 Smlouvy se stanovi, Ze podpory poskytované v jakékoli formé stitem nebo ze stat-
nich prostiedkd, které narusuji nebo mohou narusit hospodéiskou soutéz tim, ze zvyhodnuji urcité
podniky nebo urcitd odvétvi vyroby, jsou, pokud ovliviiuji obchod mezi ¢lenskymi staty, neslucitelné
se spole¢nym trhem, nestanovi-li tato smlouva jinak. V nékterych situacich lze nicméné tyto stitni
podpory odavodnit s ohledem na spole¢ny zdjem Spolecenstvi. Nékteré z téchto situaci jsou uvedeny
v ¢l. 87 odst. 3 Smlouvy a vztahuji se na odvétvi dopravy, jakoZz i na ostatni hospodafskd odvétvi.

Clanek 73 Smlouvy dale stanovi, Ze se spole¢nym trhem jsou slucitelné ,podpory, které odpovidaji
potiebé koordinovat dopravu nebo které predstavuji ndhradu za urcitd plnéni souvisejici s pojmem
vefejné sluzby*. Tento ¢lanek tvoii lex specialis v celkovém rezimu Smlouvy. Na zdkladé tohoto ¢lanku
pfijaly zdkonodarné organy Spolecenstvi dva specifické pravni ptedpisy tykajici se odvétvi dopravy:
jednd se o nafizeni Rady (EHS) ¢. 1191/69 ze dne 26. cervna 1969 o postupu clenskych stitd
ohledné zavazkt vyplyvajicich z pojmu vefejné sluzby v dopravé po Zeleznici, silnici a vnitrozemskych
vodnich cestich (') a nafizeni Rady (EHS) ¢. 1107/70 ze dne 4. ¢ervna 1970 o poskytovani podpor
dopravé po Zeleznici, silnici a vnitrozemskych vodnich cestch (3. Obdobné natizeni Rady (EHS)
¢. 1192/69 ze dne 26. ervna 1969 o spoleénych pravidlech normalizace Gctd Zelezni¢nich
podnikt (°) stanovi, Ze Zelezni¢nim podnikiim mohou ¢lenské staty poskytnout vyrovnani.

Clanek 3 nafizeni (EHS) ¢ 110770 stanovi, Ze ¢lenské stity nepfijmou koordinacni opatfeni, ani
neuloZi plnéni souvisejici s pojmem vefejné sluzby zahrnujici poskytnuti podpor podle ¢lanku 73
Smlouvy, kromé pfipadt a okolnosti stanovenych timto nafizenim, aniz jsou viak dotCena nafizeni
(EHS) ¢ 1191/69 a (EHS) ¢ 1192/69. Podle rozsudku Soudniho dvora Evropskych spolecenstvi ve
véci ,Altmark” (*) nelze stitni podpory, které nemohou byt schvileny podle nafizeni (EHS)
¢ 1107/70, (EHS) ¢ 1191/69 nebo (EHS) & 119269, prohldsit za slucitelné podle ¢lanku 73
Smlouvy (°). Navic je nutno pfipomenout, Ze vyrovnavaci platby za zdvazek vefejné sluzby, které
nespliiuji ustanoveni vyplyvajici z ¢ldnku 73 Smlouvy, nelze prohldsit za slucitelné se spole¢nym
trhem na zdkladé ¢l. 86 odst. 2 ani na zdkladé zddného jiného ustanoveni Smlouvy (°).

Natizeni (ES) ¢. 1370/2007 (,nafizeni o zdvazcich vefejné sluzby*), které vstoupi v platnost dne 3. pro-
since 2009 a zru${ nafizeni (EHS) ¢. 1191/69 a (EHS) ¢. 1107/70 zavede novy pravni rimec. Tyto
pokyny se tudiz nevztahuji na aspekty souvisejici s vyrovnavacimi platbami za vefejné sluzby.

Po vstupu nafizeni (ES) ¢. 1370/2007 v platnost bude mozné ¢lanek 73 Smlouvy piimo pouzit jako
pravni zdklad ke zjisténi slucitelnosti podpor, na néz se nevztahuje nafizeni o zévazcich vefejné
sluzby, zejména podpor na koordinaci nakladni dopravy. Je tudiz tfeba rozvinout obecny vyklad pro
zkoumadnf slucitelnosti podpory na koordinaci s ¢lankem 73 Smlouvy. Cilem téchto pokynt je zejmé-
na stanovit kritéria pro toto zkoumdni i prahové hodnoty miry podpory. Vzhledem ke znéni
¢lanku 73 v8ak musi Komise v piipadé piekroceni stanovenych prahovych hodnot umoznit ¢lenskym
statdm prokazat, Ze doty¢nd opatieni pfekracujici prahové hodnoty jsou nezbytnd a pfiméfena.

Tyto pokyny se tykaji pouziti ¢ldnkd 73 a 87 Smlouvy a jejich provedeni v oblasti vefejnych financ-
nich prostfedk urCenych Zeleznicnim podnikiim ve smyslu smérnice 91/440/EHS. Pozornost je
vénovéna nésledujicim aspektiim: vefejnd podpora Zelezniénim podniktim pomoci financovani infra-
struktur (kapitola 2), podpory na ndkup a obnovu kolejovych vozidel (kapitola 3), vyrovnani dluht

" Uf vést. L 156, 28.6.1969, s. 1. Nafizeni ve znéni natizeni (EHS) ¢. 1893/91 (Ur. vést. L 169, 29.6.1991, 5. 1).

(}) Uf.veést.L130,15.6.1970,s.1. ,
() Uf. vést. L 156, 28.6.1969, s. 8. Nafizeni naposledy pozménéné nafizenim (ES) ¢. 1791/2006 (Uf. vést. L 363,

20.12.2006, s. 1).

(*) Rozsudek Soudniho dvora ze dne 24. Cervence 2003, véc C-280/00, Altmark Trans GmbH a Regierungsprasidium

Magdeburg v. Nahverkehrsgesellschaft Altmark GmbH (,Altmark*), Sb. rozh. 2003, s.1-7747.

() Vyseuvedeny rozsudek ve véci , Altmark®, bod 107.
() Vtomto ohledu viz rozhodnuti Komise ze dne 28. listopadu 2005 o pouziti ¢l. 86 odst. 2 Smlouvy o ES na stitni podporu

ve formé vyrovnavaci platby za zdyazek vefejné sluzby poskytované ur¢itym podnikiim povétenym poskytovanim sluzeb
obecného hospodaiského zdjmu (UF. vést. L 312, 29.11.2005,s. 67, bod 17).
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Clenskymi stity za tGcelem finan¢niho ozdraveni Zelezni¢nich podnikt (kapitola 4), podpory na
restrukturalizaci Zelezni¢nich podnikii (kapitola 5), podpory na koordinaci dopravy (kapitola 6)
a statn{ zdruky Zelezni¢nim podnikéim (kapitola 7). Tyto pokyny se naproti tomu nezabyvaji provadé-
cimi pravidly k nafizeni o zdvazcich vefejné sluzby, pro néz Komise jesté nevypracovala rozhodovaci
postup (').

2. VEREJNA PODPORA ZELEZNICNIM PODNIKUM POMOCI FINANCOVANI INFRASTRUKTUR

22.  Pro rozvoj odvétvi Zelezni¢ni dopravy v Evropé je Zelezni¢ni infrastruktura velmi dilezitd. At uz se
jednd o interoperabilitu, bezpe¢nost nebo rozvoj rychlostni Zeleznice, vyZaduji tyto infrastruktury
znacné investice (%).

23.  Tyto pokyny se tykaji pouze Zelezni¢nich podniki. Jejich cilem tedy neni stanovit pravni rezim pro
vefejné financovani infrastruktury, pokud jde o pravidla pro stitni podporu. Tato kapitola se zabyva
pouze dopady vefejného financovani infrastruktury na Zelezni¢ni podniky.

24.  Vefejné financovani rozvoje infrastruktury muaZze fakticky poskytnout nepiimo vyhodu Zelezni¢nim
podnikiim, a pfedstavovat tak podporu. V souladu s judikaturou Soudniho dvora by bylo vhodné
zhodnotit, zda ma opatfeni ve prospéch infrastruktur hospodaisky ucinek v podobé zmirnéni
ndkladd, jez béZné zatézuji rozpocet Zelezni¢nich podnikd (°). Aby tomu tak bylo, muselo by byt
dotéenym podnikiim poskytnuto selektivni zvyhodnéni, které by mélo piivod v dotyéném financovani
infrastruktur (*).

25. Pokud je pouzivani infrastruktury otevieno vSem potencidlnim uZivatelim rovnym
a nediskrimina¢nim zptsobem a za pfistup k této infrastruktufe se vybird poplatek podle pravnich
pFedpisti Spolecenstvi (smérnice 2001/14/EHS), je Komise obvykle toho ndzoru, zZe vefejné financo-
vén{ infrastruktur nepfedstavuje statni podporu Zelezni¢nim podnikiim (°).

26. Komise ostatné pfipomind, Ze v piipadé, kdy vefejné financovani Zelezni¢nich infrastruktur predsta-
vuje podporu pro jeden nebo vice Zelezni¢nich podnikd, Ize je schvélit napf. podle ¢lanku 73
Smlouvy, pokud tato infrastruktura odpovidd potebé koordinovat dopravu. V tomto ohledu pfedsta-
vuje relevantni referenci pro vyhodnocen slucitelnosti kapitola 6 téchto pokyn.

3. PODPORY NA NAKUP A OBNOVU KOLE]OVY"CH VOZIDEL

3.1 Cil

27.  Park lokomotiv a vozli pouzivanych pro pfepravu cestujicich je zastaraly a v nékterych piipadech
opotfebovany, zejména v novych ¢lenskych stitech. V roce 2005 bylo 70 % lokomotiv (dieselovych
a elektrickych) a 65 % vozl v EU-25 starsich nez 20 let (). Pokud se berou v tivahu pouze ¢lenské

(") Rovnéz se netykaji pouziti nafizeni (EHS) ¢. 1192/69.

?) ngéleﬁi Komise ,Evropa v pohybu — Udrzitelnd mobilita pro nas kontinent — Pfezkum bilé knihy o dopravé v poloviné
obdobi*.

(®) Rozsudek Soudniho dvora ze dne 13. ¢ervna 2002, véc C-382/99, Nizozemsko v. Komise, Sb. rozh. 2002, s. I-5163.

(*) Rozsudek Soudniho dvora ze dne 19. zafi 2000, véc C-156/98, Spolkova republika Némecko v. Komise, Sb. rozh. 2000,
s.1-6857.

() Rozhodnut{ Komise ze dne 7. cervna 2006, N 478/64, Irsko — Stdtnf zdruka na péijcky poskytnuté spolecnosti Céras
Tompair Eirann (CIE) na investice do mfrastruktury (Ut. vést. C 209, 31.8.2006, s. 8); rozhodnuti Komise ze dne 8. biezna
2006, N 284/05, Irsko — Regional Broadband Programme (regionaln{ 51r0koplosny program) (Uf. vést. C 207, 30.8.2006,
s. 3, bod 34) a tato rozhodnuti Komise: rozhodnuti 2003/227ES ze dne 2. srpna 2002, tykajici se parku Terra Mitica SA
(Bemdorm Alicante), provedene Spanelskem (UF. vést. L 91, 8.4.2003, 5. 23, bod 64); rozhodnuti ze dne 20. dubna 2005,
N 355/04, Belgie — partnerstvi vefejno-soukromopravni K postaveni tunelu pod KLrijgsbaanem v Deurne, zhodnocent
primyslovych ploch a vyuziti letisté v Antverpach (Ut. vést. C 176, 16.7.2005, s. 11, bod 34); rozhodnut{ ze dne 11. pro-
since 2001, N 550/01, Belgie, partnerstvi vefejno-soukromoprdvni k postaveni Vykladkoveho a zaklddkového zafizeni
(Uf. vést. C 24, 26.1.2002, 5. 2, bod 24), rozhodnuti ze dne 20. prosince 2001, N 649/01 Spojené kralovstvi, Freight Facili-
ties Grant (Uf. vést. C 45, 19.2.2002, s. 2) bod 45; rozhodnuti ze dne 17. Gervence 2002, N 356/02 Spojené krélovstvi,
Network Rail (Uf. vést. C 232, 28.9.2002, s. 2, bod 70); N 51 1/95 Jaguar Cars Ltd; viz rovnéZ pokyny Komise k pouZiti
¢lankd 92 a 93 Smlouvy o ES a cldnku 61 dohody EHP na statni podpory v odvétvi letecké (fopravy Ut. vést. C 350,
10.12.1994, s. 5 bod 12); Bild kniha o zpoplatnem infrastruktury (KOM(1998) 466 v kone¢ném znéni, bod 43); sdéleni
Komise Evropskému parlamentu a Radé , Zlepsit kvalitu sluzeb v evropskych ndmoinich pfistavech: uréujici prvek doprav-
nich systému v Evropé“ (KOM(2001) 35 v kone¢ném znéni, s. 11).

(°) Zdroj: UIC Rolling stock fleet in EU25 + Norway (2005).
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staty, které vstoupily do Evropské unie v roce 2004, bylo v roce 2005 starsich nez 20 let 82 % loko-
motiv a 62 % vozl (!). Komise nicméné podle informaci, jez ma k dispozici, odhaduje, Ze ro¢né je
obnovovano pfiblizné 1 % tohoto parku.

28. 'V tomto vyvoji se samoziejmé odraZeji potize celého odvétvi Zelezni¢ni dopravy, v jejichz dasledku se
snizuji pobidky a kapacita Zelezni¢nich podnikdl investovat do modernizace ¢ obnovy kolejovych
vozidel. Takové investice jsou vSak z hlediska udrzeni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy
v porovndni s ostatnimi druhy dopravy, které vice znecistuji Zivotni prostiedi nebo maji vyssi externi
naklady, nevyhnutelné. Zaroven je nutné omezit dopad Zelezni¢ni dopravy na Zivotni prostiedni, ze-
jména snizenim hluku, ktery zptsobuje, a zvysit jeji bezpecnost. A konecné, zlepeni interoperability
mezi vnitrostatnimi sitémi vyZaduje za ticelem zachovani soudrznosti systému tGpravy stavajicich kole-
jovych vozidel.

29. S ohledem na vyse uvedené skutecnosti je ziejmé, Ze podpory na nakup a obnovu kolejovych vozidel
mohou za urditych podminek pfispét k dosazeni nékolika typt cilii spole¢ného zdjmu, a Ize je proto
povazovat za slucitelné se spole¢nym trhem.

30. Tato kapitola ma za cil upfesnit podminky, za jakych Komise takové vyhodnoceni slucitelnosti
provadi.

3.2 Slucitelnost
31.  Slucitelnost je tieba vyhodnocovat podle cile spole¢ného zdjmu, k némuz podpora piispiva.

32.  Komise mé v zdsadé za to, Ze potiebu modernizovat kolejové vozidla 1ze dostate¢né zohlediiovat bud
pii provadéni obecnych pravidel vztahujicich se na stitni podporu, anebo pfi pouziti ¢lanku 73
Smlouvy, pokud je zamérem takové podpory koordinace dopravy (viz kapitola 6).

33.  PH vyhodnocovani slucitelnosti podpor na kolejové vozidla tedy Komise v téchto pokynech & jiném
relevantnim dokumentu obecné uplatiiuje kritéria stanovend pro kazdou z téchto kategorii podpor:

a) podpory na koordinaci dopravy (3;

b) podpory na restrukturalizaci Zelezni¢nich podniki (3);
¢) podpory malym a stfednim podnikim (¥;

d) podpory na ochranu Zivotniho prostiedi (*);

e) podpory urené na vyrovnani ndkladi souvisejicich se zdvazky vefejné sluzby a ndkladti v rdmci
smluv na vefejné sluzby ();

f) regionalni podpory (’).

34.  Pokud jde o regiondlni podpory pocite¢nich investic, pokyny k regiondlnim podpordm stanovi, Ze
,v odvéti dopravy nejsou na podporu pocitecnich investic zpiisobilé vydaje na nakup dopravniho
zafzeni (movitého majetku)* (bod 50, pozndmka pod Carou 48). Komise se domnivd, Ze je nutné
povolit odchylku od tohoto pravidla pro osobni Zelezni¢ni dopravu. Jednd se o disledek zvldstnosti
tohoto druhu dopravy, zejména skutecnosti, Ze kolejové vozidla v tomto odvétvi Ize trvale pfifadit na

() Zdroj: CER (2005).

(® Viz kapitola 6.

¢) Pokynﬁf Spollecenstw pro stitni podporu na zéchranu a restrukturalizaci podnikd v obtizich (UF. vést. C 244, 1.10.2004,
s. 2, akapitola 5

(*) Nafizeni Komlse (ES) €. 70/2001 ze dne 12. ledna 2001 o pouzitf clinkii 87 a 88 Smlouvy o ES na stétni podpory malym
a stfednim podnikéim (Ut. vést. L 10, 13.1.2001, s. 33). Nafizeni naposledy pozménéné nafizenim (ES) ¢. 1976/2006
(Uf. vést. L 368, 23.12.2006, . 85).

(’) Pokyny Spolecenstw ke stdtni podpofe na ochranu Zivotniho prostiedi (Ut. vést. C 82, 1.4.2008, s. 1).

) Narlzem (EHS) ¢ 1191/69. Nafizen o zdvazcich vefejné sluzby, z néhoz je tfeba ptipomenout zejména ¢l. 3 odst. 1: ,Pokud

1prls u$ny orgdn rozhodne poskytnout hospodarskemu subjektu dle svého Eeru  vyhradni pravo afnebo ndhradu jaké-
povahy jako protiplnéni za zavazky vefejné sluzby, ¢ini tak v rdmci smlouvy o vefejné sluzbé.”.
() Pokynykreglonalm podpofe na obdobi 2007-2013 (UF. vést. C 54, 4.3.2006,s. 13, bod 8).
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vybrané traté¢ nebo sluzby. Proto se za jistych podminek, jez jsou upfesnény niZe, v odvétvi osobni
zelezni¢ni dopravy (nebo dalsich druzich dopravy, jako je méstsky vlak, metro nebo tramvaj) povazuji
vydaje na nakup kolejovych vozidel za zpusobilé naklady ve smyslu dotéenych pokynd (). Naproti
tomu néklady na pofizeni kolejovych vozidel k vyluénému pouziti v ndkladni pfepravé nejsou zpuso-

bilé k podpofte.

35.  Vzhledem k situaci nastinéné v bodech 28 a 29 se tato odchylka pouzije na veskeré formy investic,
tj. na prvotni pofizeni i na obnovu kolejovych vozidel, pokud jsou tato vozidla pfidélena ke tratim
pravidelné obsluhujicim néjakou oblast, jez miize obdrzet podporu na zdkladé ¢l. 87 odst. 3 pism. a)
Smlouvy, nejvzdalenéjsi oblast nebo oblast s nizkou hustotou obyvatelstva ve smyslu bodi 80 a 81
pokynt pro podporu na regiondln{ ticely (). U ostatnich oblasti se odchylka pouzZije pouze u podpory
na pocatecni investici a, pokud jde o podporu na investici na obnovu kolejovych vozidel, pouze
pokud veskery park kolejovych vozidel modernizovany na zikladé podpory dosahl vyssitho stdf{ nez
15 let.

36. Aby se zamezilo naruSeni hospodiiské soutéZe, jez by bylo v rozporu se spoletnym zdjmem,
domnivad se v§ak Komise, Ze pro tuto odchylku je nutno stanovit ¢tyfi podminky, které musi byt
splnény soucasné:

a) doty¢na kolejova vozidla musi byt urcena vyhradné sluzbé méstské, predméstské nebo regiondlni
osobni piepravy v urcité oblasti nebo na urcité trase obsluhujici nékolik oblasti; za timto Géelem
se pro ucely téchto pokynt sluzbou méstské a pfedméstské prepravy rozumi prepravni sluzby
odpovidajici pfepravnim potiebdm méstského centra nebo aglomerace, jakoZ i potfebdm prepravy
mezi timto centrem nebo touto aglomeraci a jejimi pfedméstimi, a ,sluzbou regionalni pfepravy*
se rozumi prepravni sluzby, jeZ maji odpovidat piepravnim potiebam jednoho nebo vice regiontl.
Prepravni sluzby obsluhujici nékolik oblasti v jednom nebo vice ¢lenskych stitech tak mohou
spadat do oblasti pusobnosti tohoto bodu, pokud lze prokdzat dopad na regiondlni rozvoj
dopravné obsluhovanych regiont, zejména pravidelnosti sluzby. V tomto piipadé Komise ovéfi, Ze
podporou nebude dotcena faktickd otevienost trhu mezindrodni osobni pfepravy a kabotdze
v dasledku vstupu tietiho Zelezni¢niho balicku v platnost;

b) doty¢na kolejova vozidla museji zistat po dobu minimdlné deseti let vyhradné urcena pro
konkrétni region nebo pro konkrétni trat prochdzejici nékolika regiony, na kterou obdrzela
podporuy;

¢) nova kolejova vozidla, jez maji nahradit vozidla vyfazend, museji odpovidat normam interoperabi-
lity, bezpecnosti a ekologické Setrnosti () platnym v doty¢né siti;

d) clensky stdt musi prokdzat, Ze projekt pfispivé ke strategii soudrzného regiondlniho rozvoje.

37.  Komise zajisti, aby nedochdzelo k neptipustnému naruseni hospodarské soutéze, pficemz bude zejmé-
na zohlednovat doplitkové vynosy, které by mohla vyfazend kolejovd vozidla podniku, ktery je
pifjemcem podpory, ptinést, napt. na zdkladé prodeje tietim strandm nebo pouzitim na jinych trzich.
Za timto dcelem bude Komise moci poskytnuti podpory podminit povinnosti podniku, ktery je
pijemcem podpory, zcela nebo ¢dste¢né prodat jiz nepotfebnd vozidla za béznych trznich podminek,
¢imz umozni jejich dal$f vyuZiti jinymi provozovateli; v takovém piipadé se piijem z prodeje starych
vozidel odecte od zpusobilych ndkladd.

(Y) Komise poznamendvd, Ze toto odivodnéni Ize dle zvldstnich podminek jednotlivého piipadu pouzit pfiméfené na vozidla

pouzivand v rdmci vefejné silni¢ni osobni dopravy, pokud tato vozidla odpovidaji nejnovéjsim normdm Spolecenstvi pro
nové vozidla. Komise pak v takovych situacich v zdjmu rovného zachdzeni pouzije pfistup, ktery zde byl popsn pro ze-
lezni¢ni vozidla. Komise vyzyva clenské staty, aby pii pfiznavani tohoto druhu podpory podporovaly ekologicky nejsetr-
néjsi technologie, a bude zkoumat, nakolik je vhodna zvlastn{ finan¢ni podpora vedouci k vyssi mife podpory ve prospéch
takovych technologi.

(%) Nejméné zalidnéné oblasti jsou oblasti na drovni NUTS-II nebo jejich ¢sti, jez maji hustotu obyvatelstva nejvyse 8 obyvatel
na kilometr ¢tverecni, jakoz i mensi pfilehlé oblasti, které odpovidaji stejnému kritériu co do hustoty obyvatelstva.

(*) Podpory na pofizeni novych dopravnich vozidel, jez jdou nad rdmec norem Spolecenstvi co do ochrany Zivotniho
prostiedi nebo jez zvysuji uroven ochrany Zivotniho prostedi pii neexistenci norem Spolecenstvi, jsou v ramci pokynt ke
staitnim podpordm na ochranu Zivotniho prostfedi mozné.
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podpory, pouzije se tato mira na veskeré zpiisobilé vydaje. Pokud uZ region, na ktery se pouzije nejvy3si mira podpory, je
obsluhovan pouze piilezitostné, pouzije se tato mira pouze na ¢ast zpusobilych vydaji pFipadajicich na obsluhu tohoto
regionu.

Vyjadfeno obecnéji, Komise zajisti, aby nedochdzelo ke zneuZiti podpory. Pouziji se i dalsi podminky
stanovené v pokynech k regiondlnim podpordm, zejména ohledné maximalni miry a map podpor na
regiondlni dcely a pravidla pro kumulaci. Komise si uvédomuje, Ze dotcené pokyny mohou
v nékterych pfipadech obsdhnout regiony, na které se pouZivaji odli$né stropy miry podpory podle
mapy podpor na regiondlni tcely. V takovém piipadé pouzije Komise nejvy3si miru podpory pouzi-
vanou v regionech pravidelné dopravné obsluhovanych po dotéené trati, a to pomérné k pravidelnosti
této sluzby (').

Pokud jde o investi¢ni projekty, jejichz zptlisobilé vydaje piekracuji 50 miliontt EUR, méd Komise za to,
ze z divodu zvldStnosti odvétvi Zelezni¢ni osobni dopravy je tieba odchylit se od bodt 60 az 70
pokynil pro podpory na regionalni tcely. Body 64 a 67 uvedenych pokynt viak zstévaji pouzZitel-
nymi, pokud se investi¢ni projekt tykd kolejovych vozidel pfidélenych na konkrétni trat obsluhujici
vice region.

Pokud je podnik, ktery je pifjemcem podpory, povéfen provadénim sluzeb obecného hospodiiského
zdjmu, jez zahrnuji ndkup a/nebo obnovu kolejovych vozidel, a obdrZi jiz na tento el vyrovnani,
musi se toto vyrovnani{ zohlednit v ¢astce regiondlni podpory, jez miize byt tomuto podniku poskyt-
nuta, aby se zamezilo nadmérnému vyrovnani.

4. VYROVNANI DLUHU

4.1 cil

Jak je uvedeno v oddile 1.1, v minulosti se Zelezni¢ni podniky potykaly s nerovnovihou mezi svymi
pijmy a ndklady, zejména ndklady investiénimi. To vedlo k vyznamné zadluZenosti, jejiz finanéni
sprava predstavuje pro Zelezni¢ni podniky velmi vysoké zatizeni a omezuje jejich kapacitu realizovat
potfebné investice jak na tirovni infrastruktur, tak na tirovni obnovy kolejovych vozidel.

Touto situaci se vyslovné zabyvd smérnice 91/440/EHS. Tato smérnice k tomu v sedmém bod¢ odi-
vodnéni uvéadi, Ze clenské staty museji ,zejména zajistit zdravou finanéni strukturu stdvajicich vefej-
nych Zelezni¢nich podnikd, a zminuje, Ze v tomto smyslu by byla potiebnd ,finan¢ni tGprava“.
Clanek 9 uvedené smérnice stanovi, Ze ¢lenské stéty ,vytvor{ spolu se stavajicimi vefejnymi Zeleznic¢-
nimi podniky vhodné mechanismy na pomoc snizeni zadluzeni téchto podnik na Grovei umoziujici
fdit podnik na dobrém finan¢énim zdkladé a ke zlepSeni finan¢ni situace podnik“. V odstavci 3 téhoz
¢lanku se uvadi poskytovani stitni podpory ,pii splaceni dluhii podle tohoto ¢lanku“ a stanovi, Ze
tyto podpory musi byt poskytovany v souladu s ¢ldnky 73, 87 a 88 Smlouvy.

Na zacdtku 90. let po vstupu smérnice 91/440/EHS v platnost clenské stity citelné snizily dluhy Ze-
lezni¢nich podnikd. Restrukturalizace dluht Zelezni¢nich podnikti nabyla rtiznych forem:

a) prevod celého dluhu nebo jeho &sti na provozovatele infrastruktury, ¢imz bylo Zelezni¢nimu
podniku umoznéno fungovat na zdravéjsim finan¢nim zdkladé. Tento prevod mohl probéhnout az
po oddéleni ¢innosti dopravnich sluzeb od provozovdni infrastruktury;

b) vytvoreni samostatnych pravnickych osob pro financovani projektt infrastruktur (napiiklad vyso-
korychlostni trati), coz umoziuje ulehéit Zelezni¢nim podnikim od budouctho finan¢niho zati-
zeni, které by financovani téchto novych infrastruktur pfedstavovalo;

¢) finanéni restrukturalizace Zelezni¢nich podnikd, zejména vyrovndnim vsech dluhG nebo jejich
Casti.

(") Pokud trat nebo specifickd sluzba obsluhuje systematicky (tj. pti kazdé jizd€) region, na ktery se pouzije nejvyssi mira
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Tyto tii typy krokt pfispély ke kratkodobému zlepSeni finan¢ni situace Zelezni¢nich podnikd. Zadlu-
Zenost se v porovnani s celkovymi zdvazky sniZila, stejné tak se snizil i podil pfedstavujici spldceni
trokt na provoznich ndkladech. Snizeni dluhu Zelezni¢nimu podniku obecné umoznilo zlepsit jeho
financni situaci, a to diky nizsimu spldceni kapitdlu a drokt. Navic mohla podobnd snizeni prispét
k poklesu trokové sazby, coz md vyznamny dopad na finanéni spravu dluhu.

Komise viak konstatuje, Ze zadluzenost mnohych Zelezni¢nich podniki zistdva i naddle znepokojiva.
Mnohé podniky vykazuji miru zadluZenosti, kterd svou vysi pfesahuje miru pfijatelnou pro obchodni
spolecnost, a nemohou se proto stile samofinancovat ajnebo nemohou ze svych ptjmt plynoucich
ze stdvajicich a budoucich dopravnich operaci financovat své investi¢ni potfeby. Kromé toho zjistu-
jeme, Ze v clenskych statech, které se ke Spolecenstvi pripojily k 1. kvétnu 2004, je mira zadluZeni
podniki v tomto odvétvi mnohem vyssi nez v ostatnich stdtech Spolecenstvi.

Rozhodnuti zdkonoddrnych orgdntt SpoleCenstvi nezménit s pfjetim smérnic 2001/12[ES
a 2004/51/ES ustnoveni smérnice 91/440/EHS zohlednilo tento stav. Tato ustanoveni tak pfedstavuji
soucast ramce tvoreného po sobé¢ jdoucimi Zelezni¢nimi balicky.

Cilem této kapitoly je upfesnit zplsob, jakym chce Komise v souvislosti s timto pozadavkem sekun-
ddrnich pravnich predpisii uplatiiovat pravidla Smlouvy v oblasti stitnich podpor na mechanismy
snizovani zadluZenosti Zelezni¢nich podnikd.

4.2 Existence stitni podpory

Uvodem Komise pfipomind, Ze neslucitelnost v zdsadé stanovend prostiednictvim ¢l. 87 odst. 1
Smlouvy se vztahuje pouze na podpory, které ,narusuji nebo mohou narusit hospodéiskou soutéz
tim, Ze zvyhodnuji ur¢ité podniky nebo urcitd odvétvi vyroby®, a to pouze ,pokud ovliviiuji obchod
mezi ¢lenskymi staty“. Podle ustdlené judikatury je v pfipadé, Ze podpora poskytnutd ¢lenskym stitem
posiluje postaveni jednoho podniku oproti jinym podnikiim, které s nim jsou v rdmci Spolecenstvi
v hospodaiské soutézi, tfeba mit za to, Ze na uvedené podniky ma tato podpora dopad (').

Na veskerd opatfeni pficitatelnd stdtu, kterd vedou k dplnému & ¢aste¢nému vyrovndni dluhu, jsou
specificky urcena jednomu ¢i vice Zelezni¢nim podnikéim a pochdzeji ze stitnich prostredkd, se tedy
vztahuje ¢l. 87 odst. 1 Smlouvy, ptsobi-li dotéeny Zelezni¢ni podnik na trzich otevienych hospo-
défské soutézi a je-li timto vyrovnanim dluhti posileno jeho postaveni alesponi na jednom z téchto
trhi.

Komise pfipomind, Ze smérnice 2001/12[ES oteviela trh sluzeb mezindrodni ndkladni Zelezni¢ni
dopravy hospodaiské soutéZi v celé transevropské siti ndkladni dopravy k 15. bieznu 2003. Proto je
Komise ndzoru, Ze obecné se trh hospodéiské soutézi oteviel nejpozdéji 15. biezna 2003.

4.3 Slucditelnost

Predstavuje-li vyrovnani dluhu ve prospéch Zelezni¢ntho podniku stitni podporu, na niz se vztahuje
¢l. 87 odst. 1 Smlouvy, je nutné ji Komisi ozndmit v souladu s ¢ldnkem 88 Smlouvy.

Obecné je takovou podporu tieba posoudit podle pokynit Spolecenstvi pro stitni podporu na
zdchranu a restrukturalizaci podnikd v obtiZich z roku 2004 (dile jen ,pokyny ke stitni podpore
na restrukturalizaci z roku 2004“), s vyhradou kapitoly 5 téchto pokyni.

Ve zvlastnich ptipadech, kdy se vyrovnané dluhy tykaji vyhradné koordinace dopravy, vyrovnavacich
plateb za zavazky vefejné sluzby nebo tcetni normalizace, se slucitelnost téchto podpor posoudi na
zakladé clanku 73 Smlouvy, nafizeni pfjjatych pro provedeni Smlouvy a nafizeni o normalizaci
ucta ().

(") Rozsudek Soudniho dvora ze dne 17. z4if 1980 ve véci 730/79 ,Philip Morfia Holland v. Komise*, Sb. rozh. 1980, s. 2671,
bod 11.

(%) Naifzeni (EHS) & 1192/69.



C 184/22

Utedni véstnik Evropské unie

22.7.2008

54.

55.

56.

57.

58.

59.

60.

61.

62.

V souvislosti s ¢ldnkem 9 smérnice 91/440/EHS se Komise mimo jiné domnivd, Ze pokud se vyrov-
nani vztahuje ke star$im dluhiim, vzniklym pfedtim, nez v platnost vstoupila smérnice 2001/12/ES,
kterd stanovila podminky pro otevieni daného odvétvi hospodéiské soutézi, je nutné, aby za urcitych
podminek bylo mozno takové podpory schvélit navzdory chybéjici finanéni restrukturalizaci.

Komise se totiz domnivd, Ze podpory tohoto typu mohou byt slucitelné, pokud je jejich déelem
usnadnit pfechod na otevieny Zelezni¢ni trh v souladu s ¢lankem 9 smérnice 91/440/EHS ('). Komise
je tudiz toho nazoru, Ze Ize podobné podpory povazovat podle ¢l. 87 odst. 3 pism. ¢) Smlouvy (3 za
slucitelné se spole¢nym trhem, pokud jsou splnény nasledujici podminky.

Zaprvé musi byt podpora urcena na vyrovndni jasné stanovenych a individualizovanych dluht vznik-
lych pred 15. bfeznem 2001, kdy vstoupila v platnost smérnice 2001/12/ES. Podpora nesmi
v zddném piipadé prekrocit vysi téchto dluhd. V piipadé clenskych stitd, které ke Spolecenstvi
piistoupily po 15. bfeznu 2001, je referen¢nim datem den pfistoupeni ke Spolecenstvi. Logikou
¢lanku 9 smérnice 91/440/EHS piejimanou v ndslednych smérnicich bylo totiz snizit zadluzenost
kumulovanou za podminek, kdy o otevfeni trhu na tirovni Spolecenstvi jesté nebylo rozhodnuto.

Zadruhé musi dotCené dluhy byt piimo spojeny s ¢innosti Zelezni¢ni dopravy nebo s fdicimi
¢innostmi, vystavbou ¢i vyuZivanim Zelezni¢nich infrastruktur. Smluvni zdvazky na realizaci investic,
které nejsou p¥imo spojené s dopravou ajnebo Zelezni¢nimi infrastrukturami, nejsou zptsobilé.

Zatieti se vyrovnani dluhtt musi uskute¢nit ve prospéch podnikil potykajicich se s nadmérnou zadlu-
Zenosti, kterd brani jejich zdravému finan¢nimu fizeni. Podpora musi byt potfebnd pro ozdravéni této
situace v tom smyslu, Ze by pfedvidatelny vyvoj hospodaiské soutéze na trhu tomuto podniku
v dohledném ¢asovém ramci neumoznil ozdravit jeho finanéni situaci. Pfi hodnoceni tohoto kritéria
je nutno vzit v Gvahu ndrist produktivity, ktery Ize v podniku diivodné ocekavat.

Zactvrté nesmi podpora v tomto smyslu presahnout nezbytnou miru. V tomto bodé je rovnéZ nutné
si uvédomit budouci vyvoj hospodaiské soutéze. V kazdém piipadé se podnik nesmi diky této
podpofe ocitnout ve vyhodngjsi situaci nez fddné spravovany pramérny podnik se stejnym profilem
¢innosti.

Zapaté nesmi podnik vyrovnanim dluht ziskat takovou konkurenéni vyhodu, kterd by branila vyvoji
uc¢inné hospodatské soutéze na trhu napf. odrazovanim jinych podnikd ¢i novych hospodaiskych
subjektd od vstupu na vnitrostatni ¢i regiondlni trh. Podpory na vyrovnani dluht nesméji byt zejména
financovany z davek uloZenych ostatnim provozovatelim Zeleznic ().

Pii splnéni téchto podminek pfispéji opatieni k vyrovnani dluhdi k naplnéni cile stanoveného v ¢lan-
ku 9 smérnice 91/440/EHS, aniz by byla neimérné narusena hospodafskd soutéz a obchod mezi
¢lenskymi staty. Tato opatieni lze tedy povaZovat za slucitelnd se spole¢nym trhem.

5. PODPORY NA RESTRUKTURALIZACI ZELEZNICNICH PODNIKU - RESTRUKTURALIZACE

ORGANIZACNICH SLOZEK NAKLADNf DOPRAVY

5.1 Cil

Neni-li stanoveno jinak, hodnoti Komise slucitelnost stitnich podpor na restrukturalizaci podnikd
v obtizich na zdkladé pokynt ke stitni podpofe na restrukturalizaci z roku 2004. Tyto pokyny
v podstaté nestanovuji odchylku pro Zelezni¢ni podniky.

(") Komise analogicky uplatiiuje nékteré podminky stanovené ve sdéleni Komise o metodice analyzovéni stitni podpory
souvisejici s uvizlymi naklady ze dne 26. ¢ervence 2001, SEK(2001) 12338.

(*) Aniz je dot¢eno pouziti nafizeni (EHS) ¢. 1191/69, (EHS) ¢. 1107/70 a (EHS) ¢. 1192/69.
(®) Aniz by bylo dotéeno pouziti smérnice 2001/14/ES.



22.7.2008

Ufedni véstnik Evropské unie

C 184/23

63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

70.

71.

72.

Obecné se nemuze organizacni slozka podniku, neboli hospodérskd jednotka bez vlastni pravni
subjektivity, stdt p¥jemcem podpory na restrukturalizaci. Pokyny ke stdtni podpofe na restrukturali-
zaci z roku 2004 se vlastné pouziji pouze na ,podniky v obtiZich“. Tyto pokyny kromé jiného upfes-
nuji v jejich bodé 13, Ze podnik, ,ktery patii k vétsi obchodni skupiné nebo byl vétsi obchodni
skupinou pfevzat, neni za normélnich okolnosti zptisobily pro poskytnuti podpory ... na restruktura-
lizaci s vyjimkou pipadu, kdy je mozné prokazat, Ze jsou dané obtize jeji vlastni a nejsou vysledkem
svévolného rozvrhovani ndkladt v rdmci dané skupiny, a Ze jsou tyto obtiZe pfili§ vaZzné na to, aby je
vyfesila sama skupina“. Zejména proto je nutné vyhnout se tomu, aby se ztritové Cinnosti uvnitf
daného podniku umoziovalo umélym strukturovanim podpory vyuzivat vefejné finanéni prosttedky.

Komise méd nicméné za to, Ze se odvétvi evropské ndkladni dopravy po Zeleznici v soucasné dobé
nachdzi ve zcela zvlastni situaci, kterd ve spolecném zdjmu vyZzaduje, aby bylo stanoveno, Ze za urdi-
tych podminek Ize podpory Zelezni¢nimu podniku, které umozni ¢innostem nakladni dopravy tohoto
podniku vyfesit obtiZe, povazovat za slucitelné se spolecnym trhem.

V odvétvi Zelezni¢ni dopravy se totiz stavajici situace hospodaiské soutéZe v ¢innostech nakladni
dopravy zna¢né li§{ od situace ptevlddajici v oblasti osobni dopravy. Vnitrostdtni trhy ndkladni
dopravy jsou oteviené hospoddrské soutézi, kdezto trhy osobni Zelezni¢ni dopravy se hospodaiské
soutézi oteviou az k 1. lednu 2010.

Tato situace ma finan¢ni dopad v tom smyslu, Ze ndkladni Zelezni¢ni doprava je v podstaté fzena
pouze na zakladé obchodnich vztahti mezi dopravci a zasilateli. Naproti tomu finan¢ni rovnovaha
¢innosti spojenych s osobni dopravou miiZe byt rovnéz zdvisld na zdsahu orgdnt vefejné moci
v podobé vyrovnani zdvazka vetejné sluzby.

Kromé toho nékolik evropskych provozovatelti Zeleznic pravné neoddélilo ¢innosti spojené s osobni
dopravou od ¢innosti nakladni Zelezni¢ni dopravy, anebo k tomuto oddéleni pfistoupilo teprve
neddvno. Platné pravni piedpisy Spolecenstvi navic povinnost takového pravniho oddéleni nestanovi.

v/,

Revitalizace nakladni dopravy po Zeleznici patii jiz nékolik let mezi nejvyssi priority evropské
dopravni politiky. Divody k tomu uvadi kapitola 1 téchto pokyn.

Uvedend zvldstni situace ¢innosti ndkladni Zelezni¢ni dopravy vyzadovala pfizptisobeni p¥istupu, coz
Komise zohlednila ve své rozhodovaci praxi (') na zdkladé pokynti Spolecenstvi ke stdtni podpofe na
zdchranu a restrukturalizaci podnikd v obtizich z roku 1999 (3.

Cilem této kapitoly je v souvislosti s touto rozhodovaci praxi Komise a s ohledem na tipravy pokyni
z roku 1999, které piinesly pokyny ke stitni podpofe na restrukturalizaci z roku 2004 uvést, jak
Komise zamysli uskuteciiovat tento pistup do budoucna.

Vzhledem k vy$e uvedenym rizikim je tento pfistup odiivodnén okolnostmi a omezi se pouze na
organizacni slozky Zelezni¢nich podniki pro nakladni dopravu a na pfechodné obdobi, a sice u ohlé-
Senych restrukturalizaci do dne 1. ledna 2010, kdy se hospodaiské soutéZi oteviou trhy osobni Ze-
lezni¢ni dopravy.

Zajmem Komise je mimo jiné vzit v Gvahu skutecnost, Ze v rostoucim poctu ¢lenskych statd piizpi-
sobily Zelezni¢ni podniky svou organizaci specifickému vyvoji v ¢innostech nakladni dopravy a osobni
dopravy a piikra¢uji k pravnimu oddéleni svych ¢innosti nakladni dopravy. Komise bude tedy v rdmci
restrukturalizace a jako podminku pfed udélenim podpory vyzadovat pravni oddéleni dotéené organi-
zacni slozky ndkladni dopravy a jeji pfeménu ve vefejnopravni obchodni spole¢nost. Komise zdu-
raziiuje, Ze toto oddéleni spolu s jinymi vhodnymi opatfenimi vyrazné pfispéje ke splnéni dvou cilt:
vyloucit jakoukoli kiizovou dotaci mezi restrukturalizovanou organiza¢ni slozkou a zbylou ¢dsti
podniku a zajistit, aby se veskeré finan¢ni vztahy mezi témito dvéma ¢innostmi uskute¢novaly na
komer¢nim zdkladg.

(') Viz rozhodnuti Komise ze dne 2. biezna 2005, N 386/04, ,Pomoc restrukturalizaci Fret SNCF* — Francie (U. vést. C 172,
12.7.2005,s. 3).

@) UF. vést. C 288,9.10.1999, s. 2.
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S cilem zabranit jakymkoli pochybnostem jsou pfi posuzovani podpor, na néz se vztahuje tato kapi-
tola, s vyjimkou vyslovnych odchylek uvedenych niZe i naddle plné pouzitelné pokyny ke stdtni
podpote na restrukturalizaci z roku 2004.

5.2 Zpusobilost

Kritérium zpusobilosti je tfeba upravit tak, aby byly zahrnuta situace, kdy organiza¢ni slozka ndkladni
dopravy v rdmci Zelezni¢niho podniku predstavuje soudrznou a udrzitelnou hospodafskou jednotku,
kterd bude pravné oddélena od zbylé &isti podniku béhem restrukturalizace a pred poskytnutim
podpory, a potykd se s takovymi potiZemi, Ze by v piipadé, Ze by tato organizaéni slozka nakladni

dopravy byla oddélena od Zelezni¢niho podniku, predstavovala ,podnik v obtizich“ ve smyslu pokyni
ke stdtni podpofe na restrukturalizaci z roku 2004.

Z toho zejména vyplyvd, Ze dotlend organizani slozka podniku musi Celit vdZnym inherentnim
potizim, které nejsou vysledkem svévolného rozvrhovani nékladt v rimci podniku.

Aby organiza¢ni slozka, kterd se ma restrukturalizovat, pfedstavovala soudrznou a udrzitelnou hospo-
dafskou jednotku, musi sdruzit vSechny c¢innosti ndkladni dopravy Zelezni¢ntho podniku, a to
z hlediska priimyslového, obchodniho, t¢etniho a finanéniho. Je téeba, aby bylo mozné ji pfipsat
ztraty a vlastni prostfedky ¢&i kapitdl, jez dostate¢né odrdzeji hospodéiskou realitu situace, jiZ tato
organizacni slozka Celf, a na tomto zdkladé provést posouzeni v souladu s kritériem stanovenym
v bodé 10 pokyni ke stitni podpofe na restrukturalizaci z roku 2004 (').

Pfi posuzovani toho, zda je organizaéni slozka v potiZich ve smyslu uvedeném vyse, vezme Komise
v Gvahu kapacitu zbylé &asti Zelezni¢niho podniku zajistit hospodaiské zotaveni organiza¢ni slozky,
kterd ma byt restrukturalizovana.

Komise ma za to, Ze ackoli se na popsanou situaci pfimo nevztahuji pokyny ke stitni podpofe na
restrukturalizaci z roku 2004, které v bodé 12 vylucuji ze své oblasti plsobnosti nové vytvorené
podniky, 1ze podpory na restrukturalizaci v této souvislosti poskytnout s cilem umoznit dcefiné
spole¢nosti vytvofené pravnim oddélenim Zivotaschopné operovat na trhu. Zde se jednd pouze
o situace, kdy dcefind spole¢nost, kterd bude vytvorena po uvedeném pravnim oddéleni, sdruzi orga-
niza¢ni slozku ndkladni dopravy jako celek, jak se uvadi v oddélenych tGctech podle ¢lanku 9 smérnice
91/440/ES, vcetné veskerého majetku, zdvazkd, kapitdlu, mimorozvahovych zavazkd a pracovni sily
nalezejicich této organiza¢ni sloZce.

Komise zdiiraziuje, Ze z tychz divoda v situaci, kdy Zelezni¢ni podnik neddvno pravné oddeélil svou
organizatni slozku ndkladni dopravy, a to za pfedpokladu, Ze tato organizani slozka splnila vyse
uvedené podminky, nelze dotéenou dcefinou spolenost povazovat za nové vytvofeny podnik ve
smyslu bodu 12 pokynt ke stdtni podpofe na restrukturalizaci z roku 2004, a tato dcefind spolecnost
z oblasti pisobnosti téchto pokyna tudiz neni vyloucena.

5.3 Obnoveni dlouhodobé Zivotaschopnosti

Komise zajisti nejen, aby se splnily podminky obnoveni dlouhodobé Zivotaschopnosti stanovené
pokyny ke statni podpote na restrukturalizaci z roku 2004 (%), ale i to, aby se diky restrukturalizaci
uskutecnila pfeména cCinnosti ndkladni dopravy z chrdnéné cinnosti pozivajici vyluénych prav
v konkurenceschopnou ¢innost v ramci otevieného trhu. Je tedy nutné, aby se restrukturalizace tykala

(") V bodé 10 pokynii ke stitni podpofe na restrukturalizaci se stanovi: ,To konkrétné znamend, Ze podnik se zdsadné
a bez ohledu na velikost povazuje za podnik v obtizich ve smyslu téchto pokynti za téchto okolnosti:
— pokud se jednd o spole¢nost s ru¢enim omezenym, pokud zmizela vice nez polovina zdkladniho kapitdlu, pficemz

vice nez Ctvrtina tohoto kapitélu byla ztracena béhem poslednich dvandcti mésicti, nebo

— pokud se jednd o spolecnost, kde alespont nékteti spolecnici ru¢i neomezené za zdvazky spolecnostri, pokud

zmizela vice nez polovina kapitdlu zapsaného na tétech spolecnosti, pficemz vice nez ¢tvrtina z tohoto kapitalu se
ztratila béhem poslednich dvanacti mésict, nebo

— u v3ech forem podnikd tehdy, pokud podnik spliiuje podle piislusnych vnitrostdtnich pfedpisti podminky k zahd-

jeni fizeni o Gpadku®.

() Viz zejména body 34 az 37 pokynii ke stdtni podpofe na restrukturalizaci.
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vSech hledisek ¢innosti ndkladni dopravy, z pohledu primyslového, obchodniho i finan¢niho. Plan
restrukturalizace pozadovany v pokynech ke stitni podpofe na restrukturalizaci () musi zejména
umoznit zaji§téni kvality, spolehlivosti a sluZeb na trovni slucitelné s pozadavky zdkaznikd.

5.4 Zamezeni pfilisnému naruseni hospoddiské soutéze

V rdmci analyzy zamezeni jakémukoli pFlisnému naruSeni hospodafské soutéze podle pokynd ke
statni podpofe na restrukturalizaci se bude Komise rovnéz opirat o tyto prvky:

a) rozdilnost hospodafskych modelt mezi dopravou po Zeleznici a jinymi druhy dopravy;
b) cil Spolecenstvi dosdhnout rovnovéhy mezi jednotlivymi druhy dopravy;

¢) situace hospoddiské soutéze na trhu v dobé restrukturalizace (stupeni integrace, potencidl ristu,
existence konkurentti, pfedpoklddany vyvoj).

5.5 Podpora omezend na minimum

K ovéfeni, zda je splnéno toto kritérium, se pouZiji ustanoveni pokynil ke statni podpofe na restruktu-
ralizaci z roku 2004. Za timto Gcelem se do vlastniho ptispévku podniku zahrne pfispévek organi-
zacni slozky nékladni dopravy, kterd bude od Zelezni¢ntho podniku privné oddélena. Komise se
nicméné domnivé, Ze zcela zvldstni situace odvétvi evropské nédkladni Zelezni¢ni dopravy, popsand
vySe, mize predstavovat vyjime¢nou okolnost ve smyslu bodu 44 uvedenych pokyntl. Bude se tedy
moci spokojit s niz§imi vlastnimi piispévky, nez stanovi pokyny ke statni podpofe na restrukturalizaci
z roku 2004, za predpokladu, Ze vlastni pfispévek organiza¢ni slozky nédkladni dopravy bude co
nejvétsi, aniz by doslo k ohroZeni Zivotaschopnosti dotcené ¢innosti.

5.6 Zasada jediné podpory

Pokud jde o zdsadu jediné podpory, pouZije se na pravné oddélenou dcefinou spolecnost s ohledem
na podporu na restrukturalizaci, jez byla ozndmena jako prvni podpora na restrukturalizaci poskyt-
nutd tomuto podniku. Naproti tomu podpora na restrukturalizaci schvélend za podminek uvedenych
v této kapitole je nepodstatnd vzhledem k pouziti zdsady jediné podpory na zbylou &st Zelezni¢niho
podniku.

S cilem zabrénit jakymkoli pochybnostem se zdsadou jediné pomoci vylucuje poskytnuti podpor na
restrukturalizaci organizaéni slozce nakladni dopravy Zelezni¢niho podniku, stanovenych v této kapi-
tole, pokud podporu na restrukturalizaci jiz obdrzel Zelezni¢ni podnik jako celek.

6. PODPORY NA KOORDINACI DOPRAVY

6.1 Cil

Jak jiz bylo uvedeno, ¢linek 73 Smlouvy byl proveden prostfednictvim nafizeni (EHS) ¢. 110770 a
(EHS) ¢ 1191/69, kterd budou zruSena nafizenim o zdvazcich vefejné sluzby. Nicméné nafizeni
o zdvazcich vefejné sluzby se pouzije pouze na pozemni osobni dopravu. Nebude se vztahovat na
nakladni Zelezni¢ni dopravu, v jejimz piipadé se budou podpory na koordinaci dopravy i naddle Fidit
pouze ¢clankem 73 Smlouvy.

Navic ¢lanek 9 nafizeni o zdvazcich vefejné sluzby tykajici se podpor na koordinaci dopravy a podpor
na vyzkum a vyvoj se pouzije vyslovné, aniz je dotCen ¢ldnek 73 Smlouvy; tento ¢ldnek lze tudiz
piimo pouzit k odiivodnéni slucitelnosti podpor na koordinaci osobni Zelezni¢ni dopravy.

Cil této kapitoly tudiz spocivd v uréeni kritérii, kterd by Komisi umoznila zkoumat slucitelnost
podpor na koordinaci dopravy na zdkladé ¢lanku 73 Smlouvy obecnym zplsobem (oddil 6.2)
i s ohledem na nékteré zvlastni formy podpory (oddil 6.3). Komise pfipomind, Ze ackoli jsou obecné
zdsady uplatiovani clinku 73 Smlouvy pro hodnoceni stitnich podpor vzhledem k naiizeni
o zdvazcich vefejné sluzby piirozené relevantni, tyto pokyny se provadécimi pravidly k uvedenému
naffzen{ nezabyvaji.

() Viz zejména oddil 3.2 pokynt ke stitni podpofe na restrukturalizaci.
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6.2 Obecné poznimky

Clanek 73 Smlouvy stanovi slucitelnost podpor, které odpovidaji potiebé koordinovat dopravu.
Soudni dvir rozhodl, Ze tento ¢lanek ,povazuje za slucitelné se Smlouvou podpory na dopravu pouze
v presné vymezenych piipadech, které nejsou na Gjmu obecnym zajmam Spolecenstvi® (!).

Pojem ,koordinace dopravy pouzivany v ¢lanku 73 Smlouvy méd vyznam, ktery pfesahuje pouhou
skute¢nost usnadiiovani rozvoje hospodafské ¢innosti. Tento pojem predpoklddd zdsah orgénti vefejné
moci, jehoZ cilem je usmérnovat vyvoj odvétvi dopravy ve spole¢ném zdjmu.

Postup liberalizace v odvétvi pozemni dopravy v ur¢itych ohledech zna¢né zmirnil pot¥ebu koordi-
novat. Ve fungujicim liberalizovaném odvétvi mtize koordinace vyplynout z pusobeni trznich sil. Jak
jiz viak bylo uvedeno vy3e, plati, Ze investice do rozvoje infrastruktur jsou i naddle v mnoha ohledech
realizovany organy vefejné moci. Mimoto i po liberalizaci odvétvi mize trh nadale riznym zptisobem
selhdvat. A pravé tato selhdni odtivodiuji zdsah orgdnti vefejné moci v této oblasti.

vvvvv

(pFetiZeni) nebo celé spolecnosti (znecisténi). Tyto externality se obtizné zohledriuji, zejména proto, Ze
moznost zahrnout do tvorby cen za piistup k dopravnim infrastrukturdm externi néklady, nebo
dokonce jednoduse pfimé uzivatelské naklady, je inherentné omezena. Z toho vyplyvaji mozné rozdily
mezi jednotlivymi druhy dopravy, které si zaslouzi korekci prostfednictvim podpory orgnii vefejné
pomoci tém druhiim dopravy, které zpusobuji nejméné externich naklada.

Za druhé mutze odvétvi dopravy zaznamenat problémy ,koordinace” v ekonomickém slova smyslu,
napiiklad pfi pfijimani spole¢ného standardu interoperability pro Zeleznici nebo pii propojovéni jed-
notlivych dopravnich siti.

Za treti nemuseji byt Zelezni¢ni podniky schopny plné vyuzit vysledki usili, které vynalozily v oblasti
vyzkumu, vyvoje a inovaci (pfiznivé vn&jsi dusledky), coz rovnéz predstavuje selhdni trhu.

Smlouva obsahuje specificky zdklad pro povolovini podpor odpovidajicich potiebé koordinovat
dopravu, coz svéd¢i o vyznamu tohoto rizika selhdni trhu a o negativnim dopadu, jenz maji tato
selhdni na rozvoj Spolecenstvi.

Podpory, které odpovidaji potiebé koordinovat dopravu, je v zdsadé nutné povazovat za slucitelné se
Smlouvou.

X

Nicméné aby bylo mozné urcitou podporu povazovat za ,,odpovidajici potfebé“ koordinovat dopravu,
musi byt potfebnd a priméfend z hlediska stanoveného cile. Mimo jiné nesmi naruseni hospodatské
jejimz tcelem by bylo ptevést dopravni toky pobfezni plavby na Zeleznici, by tato kritéria splnit
nemohla.

A kone¢né, s ohledem na rychly vyvoj odvétvi dopravy, s nimz vznikd potieba dal3i koordinace, musi
byt veskerd podpora, kterd se Komisi oznamuje, aby ji rozhodnutim prohlésila za slucitelnou se

Smlouvou na zdkladé jejtho ¢lanku 73, omezena (}) nanejvys na dobu 5 let, coz Komisi umoziiuje ji
pfezkoumat s ohledem na dosazené vysledky a piipadné povolit jeji prodlouzeni ().

Rozsudek Soudniho dvora ze dne 12. f{jna 1978 ve véci 156/77, Komise v. Belgie, Sb. rozh. 1978, s. 1881, bod 10.

Tamtéz.

Toto obdobi ¢ini 10 let u opatfeni spadajicich do piisobnosti ¢l. 15 odst. 1 pism. €) smérnice Rady 2003/96/ES ze dne
27. fijna 2003, kterou se ménf struktura rdmcovych predpisti Spolecenstvi o zdanéni energetickych produkti a elektfiny,
(UE. vést. L 283, 31.10.2003, s. 51) smérnice naposledy pozménénd smérnici 2004/75/ES (UFE. vést. L 157, 30.4.2004,
s. 100). Viz zejména rozhodnuti Komise ze dne 2. dubna 2008, NN 46/B/06 — Slovensko — Vynéti ze spotiebni dané a jeji
snizeni podle smérnice Rady 2003/96/ES (odvétvi dopravy), dosud nezvefejnéné.
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Pokud jde konkrétnéji o odvétvi Zelezni¢ni dopravy, mohou mit podpory odpovidajici potfebé koordi-
novat dopravu nékolik podob:

a) podpory na vyuzivani infrastruktury, tj. podpory poskytnuté Zelezni¢nim podnikiim, které museji
nést naklady infrastruktur, které vyuZzivaji, zatimco jiné podniky, které pfi poskytovani dopravnich
sluzeb vyuzZivaji jinych druhti dopravy, takové ndklady nenesou;

b) podpory na sniZeni externich nakladd, které jsou urCeny na podporu piechodu k Zeleznici, nebot
v porovndni s jinymi druhy dopravy, jako je tfeba doprava silni¢ni, v jeji souvislosti vznikd méné
externich nékladd;

¢) podpory zvyhodnujici interoperabilitu a zdroven, pokud odpovidaji potiebdm koordinace dopravy,
podpory zvyhodiiujici zvyseni bezpecnosti, odstranéni technickych piekdzek a snizeni hlu¢nosti
(dale jen ,podpory na interoperabilitu®);

d) podpory na vyzkum a vyvoj odpovidajici potfebé koordinovat dopravu.

V nasledujicich oddilech uvede Komise podrobnosti k ur¢itému poctu podminek, které z pohledu jeji
rozhodovaci praxe umozni u téchto jednotlivych typt podpor na koordinaci dopravy zajistit, aby
dotéené podpory splitovaly podminky slucitelnosti uvedené v ¢lanku 73 Smlouvy. Vzhledem ke
zvlastni povaze podpory na vyzkum a vyvoj se kritéria pro tento druh opatieni probiraji samostatné.

6.3 Kritéria pro podpory na vyuZzivini Zeleznitnich infrastruktur, na sniZeni externich
ndklada a na interoperabilitu

100. Hodnoceni slucitelnosti podpor na vyuZzivani infrastruktur, na sniZeni externich ndklada

10

10

10

a na interoperabilitu s ohledem na ¢ldnek 73 Smlouvy odpovidd rozhodovaci praxi Komise pfi pouziti
¢l. 3 odst. 1 pism. b) nafizeni (EHS) ¢. 1107/70. Nésledujici podrobné podminky se vzhledem k této
praxi jevi pro stanoveni slucitelnosti podpory jako dostacujici.

6.3.1 Zpiisobilé ndklady

1. Zpusobilé ndklady se urcuji na zdklad¢ téchto prvki

2. Pokud jde o podpory na vyuZivini Zeleznitnich infrastruktur, jsou zptsobilymi ndklady doda-
te¢né néklady na vyuzivani infrastruktur, které nese Zelezni¢ni doprava, nikoli viak konkuren¢ni a vice
znedistujici druh dopravy.

3. Pokud jde o podpory na sniZeni externich ndklad, predstavuje zplisobilé ndklady ta Cdst externich
nakladd, jiz Zelezni¢ni doprava na rozdil od konkuren¢nich druhti dopravy umoziuje zabrénit.

104. V tomto ohledu je nutno pfipomenout, ze ¢lanek 10 smérnice 2001/14/ES ¢lenskym statam vyslovné

()

dovoluje zavést ¢asové omezené systémy kompenzaci za prokazatelné neuhrazené naklady na Zivotni
prostiedi, ndklady pfi nehoddch a ndklady na infrastrukturu u konkurenénich druht dopravy, pokud
tyto ndklady prevysi srovnatelné ndklady Zelezni¢ni dopravy. Pokud jesté neexistuji pravni predpisy
Spolecenstvi, jejichz prostfednictvim se mezi jednotlivymi druhy pozemni dopravy harmonizuje
metodika vypoctu poplatkt za pistup k infrastruktufe, Komise pfi pouZiti téchto pokynt zohledni
vyvoj pravidel pro zpoplatnéni ndkladi na infrastrukturu a externich ndklada ().

V tomto smyslu ¢l. 11 tfeti pododstavec smérnice Evropského parlamentu a Rady 1999/62[ES ze dne 17. ¢ervna 1999

o vybéru poplatkd za uZivani urcitych pozemnich komunikaci té¢zkymi ndkladnimi vozidly (Uf. vést. L 187, 20.7.1999,
s. 42), ve znéni smérnice 2006/103/ES (Uf. vést. L 363, 20.12.2006, s. 34) stanovi, Ze ,poté, co piezkoumd viechny
moznosti véetné nakladt spojenych s Zivotnim prostiedim, hlukem, dopravni nepréjezdnosti a zdravim, pfedlozi Komise
do 10. ¢ervna 2008 vseobecné pouzitelny, transparentni a srozumitelny model pro hodnoceni viech externich ndkladd,
ktery bude slouzit jako zéklad pro budouct vypocty poplatkt za pozemni komunikace. K tomuto modelu se pfiloZzi analyza
dopadi internalizace externich ndkladd na vsechny dI;uhy dopravy a strategie postupného zavedeni tohoto modelu pro
vSechny druhy dopravy“. V rdmci piipravy sdéleni o internalizaci externalit ke splnéni tohoto cile zvefejnila Komise dne
16. ledna 2008 piirucku o doposud provedenych studiich o vnéjsich ndkladech odvétvi dopravy (http:/[ec.europa.eu/tran-
sport/costsfhandbook/index_en.htm). K urceni zptsobilych nakladi 1ze vedle jinych néstrojii pouzivat tento dokument
vypracovany nékolika instituty pro vyzkum dopravy. Kromé toho Komise v dokumentu KOM(1998) 466 zvefejnila bilou
knihu nazvanou ,Spravedlivy systém poplatkti za uziti dopravnich infrastruktur — Postupné zavadéni spole¢ného ramce
pro zpoplatnéni dopravy v Evropské unii* (Véstnik Evropské unie — piiloha 3/98).
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105. Jak u podpor na vyuzivini Zelezni¢nich infrastruktur, tak i u podpor na sniZeni externich ndklada
musi clensky stit dodat prihlednou, odivodnénou a kvantifikovanou srovndvaci analyzu nédklada
mezi Zelezni¢ni dopravou a jejimi alternativnimi volbami zaloZenymi na ostatnich druzich
dopravy. (') Pouzitd metodika a provedené vypocty musi byt vefejné k dispozici (3.

106. Pokud jde podpory na interoperabilitu, predstavuji zptsobilé ndklady vSechny investice tykajici se
instalace bezpe¢nostnich systéma a systémt interoperability () nebo sniZeni hlu¢nosti, a to jak do
Zelezni¢nich infrastruktur, tak i do kolejovych vozidel, pokud piispivaji k cili koordinaci dopravy. Ze-
jména se vztahuji na investice spojené se zavadénim systému ERTMS (European Rail Traffic Manage-
ment System) a s dal§imi podobnymi opatienimi, kterd mohou pfispét k odstranéni technickych
piekdzek evropského trhu Zelezni¢nich sluzeb (¥).

6.3.2 Nezbytnost a pfiméfenost podpory

107. Komise se domnivé, Ze je pfedpoklad nezbytnosti a pfiméfenosti podpory naplnén, pokud intenzita
podpory neprekrodi tyto hodnoty:

a) u podpor na vyuZivani infrastruktur 30 % celkovych nakladi Zelezni¢ni dopravy az do 100 %
zpusobilych nakladt ();

b) u podpor na snizen{ externich ndkladd 30 % (°) celkovych ndkladd Zelezni¢ni dopravy v rozmezi
50 % zptsobilych nakladd ();

¢) v ptipadé podpor na interoperabilitu 50 % zptsobilych ndkladd.

108. U podpor piekracujicich tyto limith je na ¢lenskych stitech, aby prokazaly nezbytnost a pfiméfenost
dotéenych opatfeni (¥).

109. Jak pokud jde o podpory na vyuzivani Zelezni¢nich infrastruktur, tak i o podpory na snizovéni exter-
nich nakladg, je tfeba, aby se podpora omezila vyhradné na vyrovnani ndklada pfileZitosti spojenych
s pouzivanim Zelezni¢ni dopravy, a nikoli pouZivani jiného, vice znedistujictho druhu dopravy. Pokud
existuje vice alternativnich konkurenénich feSeni, kterd v porovnéni se Zelezni¢ni dopravou zpusobuji
vy$si Groven znedisténi, odpovidd zvoleny limit nejvétsimu rozdilu naklada téchto jednotlivych feseni.
Pfi dodrzen{ limitd intenzity uvedenych v bodé 108 je mozno ptedpoklddat, Ze je splnéno kritérium
nevyplaceni nadmérné vyrovnavaci platby.

Clenské staty mohou nalézt pokyny k jednotlivym metoddm hodnocent externich nékladii v piiloze 2 zelené knihy Komise
LSméfovéan{ ke spravedlivé a G¢inné tvorbé cen v dopravé — moznosti internalizace externich ndkladd na dopravu
v Evropské unii“ (Véstnik Evropské unie — piiloha 2/96; dokument KOM(1995) 691 v kone¢ném znéni) a ve studii, kterou
Komise zvefejnila dne 16. ledna 2008 (viz ¢linek 11 smérnice 1999/62/ES).

(* Cldnek 10 smérnice 2001/14/ES.

() Viz zejména smérnici Rady 96/48[ES ze dne 23. Cervence 1996 o interoperabilité transevropského vysokorychlostniho
zelezni¢niho systému (UF. vést. L 235, 17.9.1996, s. 6.), pozménénou smérnici 2007/32/ES (UF. vést. L 141, 25.6.2007,
s. 63) a smérnici Evropského parlamentu a Rady 2001/16/ES ze dne 19. bfezna 2001 o interoperabilité transevropského
konveyn(:r;ﬂlo zeleznicntho systému (Uf. vést. L 110, 20.4.2001, s. 1). Smérnice naposledy pozménénd smérnici
2007/32ES.

(*) Pii vypoctu zpusobilych ndkladi se zohledni pfipadné odstupniovéni tplaty za pouZivani infrastruktury podle vykonu
kolejovych vozidel (zejména hlu¢nosti).

() Viz pro pfedstavu rozhodnuti Komise ze dne 27. prosince 2006, N 574/05 prodlouZeni stavajictho rezimu podpory
N 335/03 — Itdlie (Friuli Venezia Giulia) — podpora vybudovani Zelezni¢nich ddlnic (UF. vést. C 133, 15.6.2007, s. 6);
rozhodnuti Komjse ze dne 12. fjna 2006, N 427/06 — Spojené kralovstvi — Rail Environmental Benefit Procurement
Scheme (REPS) (UF. vést. C 283, 21.11.2006, s. 10).

(°) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 1692/2006 ze dne 24. fijna 2006, kterym se zavadi druhy program ,Marco

Polo“ pro poskytovani finanéni pomoci Spolecenstvi za dcelem zlepSeni vlivu systému ndkladni dopravy na Zivotni

prostiedi (,Marco Polo 1) a kterym se zrusuje nafizeni (ES) ¢. 1382/2003 (Uf. vést. L 328, 24.11.2006, s. 1), ve své

piiloze 1 stanovi, Ze finan¢ni pomoc poskytovand Spolecenstvim na akce k prevodu na jiny druh dopravy je omezena
nejvyse na 35 % celkovych vydaji nezbytnych k dosazeni cil akce a vynalozenych v dﬁsle<ﬁ’<u akce. V té;?:to pokynech
piedstavuje kritérium ohledné statni podpory na koordinaci 30 % celkovych nakladt Zelezni¢ni dopravy.

Viz pro predstavu rozhodnuti Komise ze dne 22. prosince 2006, N 552/06, Dansko, prodlouzeni rezimu podpor v oblasti

zivotniho prostiedi pro pievoz zbozi po Zeleznici (UF. vést. C 133, 15.6.2007, s. 5), a rozhodnuti Komise ze dne 12. fjna

2006, N 427/06 — Spojené kralovstvi — Rail Environmental Benefit Procurement Scheme (REPS), jiZ citovano.

Tak by tomu mohlo% yt u opatieni ve prospéch interoperability na transevropské dopravnf siti, jak je naposledy definovina

rozhodnutim Evropského parlamentu a Rady ¢. 884/2004[ES ze dne 29. dubna 2004, kterym se méni rozhodnuti

¢.1692/96/CE o hlavnich smérech Spolecenstvi pro rozvoj transevropské dopravni sité (Ut. vést. L 167, 30.4.2004, s. 1).

-~
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Pokud je pHjemcem podpory Zelezni¢ni podnik, musi v kazdém piipadé prokdzat, ze podpora méla
skute¢né motivacni ucinek pro prechod k Zeleznici. To v podstaté vyzaduje, aby se podpora odrazila
v cené pozadované od cestujictho ¢i dopravee, ponévadZ pravé na této trovni se odehrava volba mezi
zeleznici a jinymi, vice zneciStujicimi druhy dopravy, jako je doprava silni¢ni (').

A kone¢ng, pokud jde konkrétné o podpory na vyuZzivani infrastruktur a sniZeni externich ndkladd,
musi existovat redlné vyhlidky, Ze objem dopravy pfesmérované na Zeleznici ziistane zachovén, aby
podpora vedla k trvalému pfesmérovani dopravy.

6.3.3 Zadver

Podpory na vyuZivani Zelezni¢n{ infrastruktury, sniZeni externich nakladd a interoperabilitu, které jsou
nezbytné a piiméfené a neposkozuji v souladu se spole¢nymi zdjmy SpoleCenstvi hospodiiskou
soutéz, je tieba povazovat za slucitelné s ¢lankem 73 Smlouvy.

6.4 Slucitelnost podpor na vyzkum a vyvoj

V oblasti pozemni dopravy stanovi ¢l. 3 odst. 1 pism. c) nafizeni (ES) ¢. 1107/70 pfijatého na zdkladé
¢lanku 73 Smlouvy moznost poskytnout podporu na vyzkum a vyvoj. S pouzitim tohoto ustanoveni
vyvinula Komise neddvno novy postup (3.

Ustanoveni ¢l. 9 odst. 2 pism. b) nafizeni o zdvazcich vefejné sluzby pfejimd znéni ¢l. 3 odst. 1
pism. ¢) nafizeni (ES) ¢ 1107/70. V rdmci tohoto ustanoveni museji byt podpory, jejichZ Géelem je
podpofit vyzkum nebo rozvoj systémi a technologii osobni Zelezni¢ni dopravy, které jsou pro spolec-
nost hospodarnéjsi, které jsou omezeny na etapu vyzkumu a které se nevztahuji na obchodni vyuziti
téchto dopravnich systémti a technologii, povazovany za odpovidajici potiebdm koordinace dopravy.

Ustanovenim ¢l. 9 odst. 2 pism. b) neni dotCen ¢linek 87 Smlouvy. Podpory na vyzkum, rozvoj
a inovaci v oblasti osobni dopravy tedy lze, pokud se na né nevztahuje ¢linek 9 nafizeni o zdvazcich
vefejné sluzby, a rovnéz tak podpory, které se tykaji pouze ndkladni dopravy, povazovat za slucitelné
na zakladé ¢l. 87 odst. 3 pism. c) Smlouvy.

V tomto sméru stanovila Komise v rdmci Spolecenstvi statnich podpor na vyzkum, rozvoj a inovaci
(dale jen ,rdmec Spolecenstvi®) podminky, za kterych podpory tohoto druhu prohldsi za slucitelné
se spole¢nym trhem na zdkladé ¢l. 87 odst. 3 pism. ¢) Smlouvy (}). Tento rdmec se vztahuje ,na
podporu na vyzkum, vyvoj a inovace ve viech odvétvich upravenych Smlouvou. PouZije se rovnéz na
odvétvi, kterd podléhaji zvlastnim pravidlim Spolecenstvi pro stitni podporu, nestanovi-li tato
pravidla jinak“ (). Rdmec Spolecenstvi se tedy vztahuje na podpory na vyzkum, vyvoj a inovace
v odvéti Zelezni¢ni dopravy, které nespadaji do oblasti ptisobnosti ¢l. 3 odst. 1 pism. c) nafizeni (ES)

¢. 1107/70 nebo ¢lanku 9 nafizeni o zdvazcich vefejné sluzby (po vstupu uvedeného naiizeni
v platnost).

Neni vylouceno, ze by slucitelnost podpor na vyzkum a vyvoj mohla byt posuzovdna pfimo na
zakladé ¢lanku 73 Smlouvy, pokud stanoveny cil odpovida potiebdm koordinovat dopravu. V takovém
piipadé je vhodné ovéfit vySe uvedené podminky, zejména skutecnost, Ze podpora musi byt

(") U opatfeni spadajicich pod ¢l. 15 odst. 1 pism. e) smérnice 2003/96/ES Ize zohlednit jako dany dopad na cenu dopravy,

ledaze je prokazan opak. Viz zejména rozhodnuti Komise ze dne 2. dubna 2008, NN 46/B/06 — Slovensko — vynéti ze
spotiebni dané a jeji sniZeni podle smérnice 2003/96ES, dosud nezvefejnéné.

=

Rozhodnuti Komise ze dne 30. kvétna 2007, N 780/06, Nizozemsko, Onderzoek en ontwikkeling composiet scheepscon-

structie en multi-purpose laadruim; projekt ,CompoCaNord*“ (UF. vést. C 227, 27.9.2007, s. 5); rozhodnuti Komise ze dne
19. Cervence 2006, N 556/05 — Nizozemsko — Podpora na ochranu Zivotniho prostfedi a na inovace ve vefejné dopra-

vév ]g)rovincii Gelderland (UF. vést. C 207, 30.8.2006); rozhodnuti Komise ze dne 20. Cervence 2005, N 63/05 - Ceskd
repul

lika — Program na podporu dspor energie a vyuZiti obnovitelnych zdrojii v resortu dopravy (Uf. vést. C 83,

6.4.2006).
(*) Ut.vest.C323,30.12.2006,s. 1.
(*) Tamtéz, vbodé 2.1.
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nezbytnd a pfiméfend pro stanoveny cil a nesmi poskodit obecné zdjmy Spolecenstvi. Komise md za
to, Ze se pfi analyze téchto jednotlivych kritérii je tieba fidit obecnymi zdsadami stanovenymi v rdmci
Spolecenstvi.

7. STATNI ZARUKY ZELEZNICNIM PODNIKUM

Sdéleni Komise o pouziti ¢ldnkd 87 a 88 Smlouvy o ES na stitni podpory ve formé zdruk (') vyme-
zuje pravni rezim pouZitelny na stdtni zdruky i v oblasti Zelezni¢ni dopravy.

Toto sdéleni v bodé 2.1.3 uvdadi, Ze ,za podporu ve formé zdruky [...] se povazuji rovnéz vyhodnéjsi
tvérové podminky ziskané podniky, jejichz pravni forma vylucuje konkurzni fizeni nebo jind fizeni
v piipadé platebni neschopnosti, nebo zajisti vyslovnou stitni zaruku nebo pokryti ztrdt stitem*.

Komise se na zakladé zavedené praxe domnivd, ze v odvétvi otevieném hospodaiské soutézi jsou
neomezené zdruky neslucitelné se Smlouvou o ES. V souladu se zdsadou proporcionality zejména
nelze tyto podpory odivodnit tkoly vefejného zdjmu. V piipadé neomezené zdruky se ve skutecnosti
jevi jako nemozné ovéfit, zda vySe podpory nepiekroci cCisté naklady na poskytovdni vefejné
sluzby ().

Pokud jsou udélovany stdtni zdruky podnikiim ptisobicim jak na konkurencnich, tak i nekonkurenc-
nich trzich, je Komise zvykld Zadat dplné zrueni neomezené zdruky udélované podniku jako
celku ().

Prijemci neomezenych zdruk jsou mnohé Zelezni¢ni podniky. Tyto zdruky jsou vétsinou dédictvim
zvlastniho statusu byvalych monopolti zavedenych pro Zelezni¢ni podniky pfed vstupem Smlouvy
v platnost nebo pied otevienim trhu sluzeb Zelezni¢ni dopravy hospodaiské soutézi.

Podle informaci, jez ma Komise k dispozici, pfedstavuji tyto zaruky ve znaéném poctu piipadir existu-
jici podpory. Proto se dotcené ¢lenské stity vyzyvaji, aby Komisi postupem uvedenym v oddilu 8.3
informovaly o podminkdch uplatiiovani téchto rezimt, jakoZ i o planovanych opatfenich k jejich
zruseni.

8. ZAVERECNA USTANOVENI

8.1 Pravidla o kumulaci podpor

Stropy podpory stanovené v téchto pokynech jsou pouzitelné bez ohledu na to, je-li tato podpora
financovana dplné nebo ¢astecné ze stitnich zdroji nebo ze zdrojii SpoleCenstvi. Podpora povolend
podle téchto pokynti se nesmi kumulovat s jingmi stitnimi podporami ve smyslu ¢l. 87 odst. 1
Smlouvy o ES ani s jingmi formami financovani ze strany Spolecenstvi, pokud tato kumulace zinten-
zivni podporu nad troven stanovenou témito pokyny.

V piipadé podpor pro rizné tcely s toutéz vysi zptsobilych ndkladt se pouzije nejvyhodnéjsi strop
podpory.

8.2 Datum pouZitelnosti
Komise pouzije tyto pokynyode dne jejich zvefejnéni v Utednim véstniku Evropské unie.

Komise pouzije tyto pokyny na veskeré ozndmené i neozndmené podpory, o nichZ bude rozhodovat
po datu zvefejnéni téchto pokynd.

() Uf.vést.C71,11.3.2000,s. 14.

() Rozhodnutf Komise 2005/145[ES ze dne 16, prosince 2003 o stdtnich podpordch, které Francie poskytla EDF a odvétvi
elektrdrenského a plyndrenského 1}zrumyslu (UF. vést. L 49, 22.2.2005, s. 9); rozhodnut{ Komise ze dne 24. dubna 2007,

E-12/05 Polsko, neomezend zéru

a poskytnutd Poczta Polska (Ur vést. C 284, 27.11.2007, s. 2); rozhodnuti Komise ze

dne 27. biezna 2002, E-10/2000, Némecko, Stdtni zdruka pro vefejné Gvérové instituce (UF. vést. C 150, 22.6.2002, s. 6).
() Tamtéz.
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8.3 Vhodnd opatieni

127. V souladu s ¢l. 88 odst. 1 Smlouvy Komise navrhuje, aby clenské stity pozménily své stdvajici rezimy
statnich podpor, na které se vztahuji tyto pokyny, tak, aby byly nejpozdéji do dvou let od zvefejnéni
téchto pokynt v Utednim véstniku Evropské unie s témito pokyny v souladu, a to s vyhradou zvlstnich
ustanoveni v kapitole o statnich zdrukdch. Clenské stity se vyzyvaji, aby nejpozdéji do jednoho roku
od zvefejnéni v Utednim véstniku Evropské unie pisemné potvrdily, Ze tyto navrhy vhodnych opatfeni
piijimaji.

128. Jestlize néktery ¢lensky stit opomene pisemné své prijeti do tohoto data potvrdit, pouZzije Komise
¢l. 19 odst. 2 nafizeni Rady (ES) ¢ 659/1999 ze dne 22. bfezna 1999 o provddécich pravidlech
k ¢lanku 93 Smlouvy ES (') a v piipadé potieby zahdji fizeni stanovené v tomto ¢lanku.

8.4 Platnost a zpriva

129. Komise si vyhrazuje pravo tyto pokyny zménit. Komise pfedloZi zprdvu o pouzivani téchto pokyni
pied jakoukoli zménou a nejpozdéji do péti let od data jejich zvefejnéni.

(') U vést.L83,27.3.1999,s. 1. Natizeni naposledy pozménéné naifzenfm (ES) ¢. 1791/2006.
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(Ozndmeni)

SPRAVNI RIZENI

KOMISE

VYZVA K PREDKLADANI NAVRHU - EACEA/21/08

Providéni &isti pro externi spoluprici programu Erasmus Mundus region Asie v akademickém roce
2008/2009

Akéni program Spolecenstvi na podporu spoluprice mezi vysokoskolskymi institucemi a vymény
studentii, vyzkumnych pracovnikét a akademickych pracovniki &lenskych stitit Evropské unie
a tfetich zemi

(2008/C 184/08)
1. Cile a popis

Cilem ¢asti pro externi spolupraci programu Erasmus Mundus je vzdjemné obohaceni a lep$i porozuméni
mezi Evropskou unif a tfetimi zemémi. Je navrzena tak, aby posilila spolupraci mezi institucemi v oblasti
vysokoskolského vzdélavani mezi Evropskou unif a tfetimi zemémi prostfednictvim programu mobility,
ktery pfindsi studenttim a akademickym pracovnikiim vymény za G¢elem studia, vyuky, skoleni a vyzkumu.

Program bude zahrnovat ndsledujici ¢innosti a kryt tyto naklady:

Vytvofeni partnerstvi na drovni instituci mezi vysokoskolskymi institucemi zemi EU a tfetich zemi, které
by zahrnovalo oba typy ¢innosti:

— organizovini individudlni mobility vysokoskolskych studentl a vyzkumnych a akademickych pracov-
nikd,

— zavedeni individudlni mobility. Tato vyzva pokryva tyto typy mobility a vzdéldvani:

— pro studenty: moznosti mobility pro vysokoskolské studenty, studenty magisterského studijniho
programu, studenty doktorského studijntho programu a studenty postdoktorského studijniho
programu,

— pro akademické pracovniky: vymény za Gicelem vyucovéni, praktické odborné piipravy a vyzkumu.

2. Zptsobili Zadatelé a pFijemci

Zadateli museji byt evropské univerzity nebo vysokoskolské instituce, které vytvifeji partnerstvi az
s 20 partnerskymi institucemi.

Partnerstvi musi byt vytvofeno tak, Ze se skladd z evropskych vysokoskolskych instituci, které jsou pied
datem zvefejnéni této vyzvy drziteli tzv. Erasmus Charter, a vysokoskolskych instituci tfetich zem, které jsou
uzndny vnitrostitnimi orgdny a maji jejich akreditaci.
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3. Zpisobild zemé

Zpusobilymi zemémi podle této vyzvy jsou:

— 27 clenskych statd Evropské unie,

— evropské kandiddtské zemé Chorvatsko a Turecko a zemé ESVO (Island, Lichtenstejnsko a Norsko),

— nésledujici asijské zemé: Afghdnistdn, Bhitdn, Nepdl, Pikistin, Bangladés, Kambodza, Sri Lanka, Indie,

Indonésie, Malajsie, Filipiny, Thajsko, Cina, Severni Korea, Myanmar/Barma a Maledivy.

4. Rozpocet

Celkova orientatni ¢astka vyclenénd pro asijsky region v rdmci této vyzvy k predkldddni ndvrhi ¢ini
11 085 700 EUR.

Zeménisnd oblast Ocekdvany pocet partnerstvi, Odhadovany maximalni grant
P kterd budou financovana na partnerstvi
Region Asie 2 5 542 850 EUR

5. Lhity
Prihlasky je nutno zaslat nejpozdéji do 31. Fijna 2008.

6. Dalsi informace
Uplné znéni vyzvy k predkladani ndvrhii, jakoz i formuldfe piihlasek jsou k dispozici na internetové strance:
http://eacea.ec.europa.eu/extcoop/call/index.htm

Prihlasky museji byt v souladu s ustanovenimi dplného znéni textu a je tieba je pfedlozit na predepsaném
formuldfi.
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RIZENI TYKAJICI SE PROVADENI POLITIKY HOSPODARSKE SOUTEZE

KOMISE

STATNI PODPORA - ITALIE
Stitni podpora C 26/08 (ex NN 31/08) — Uvér ve vysi 300 milioni EUR spolecnosti Alitalia
Vyzva k pfedloZeni stanovisek podle &l. 88 odst. 2 Smlouvy o ES

(Text s vyznamem pro EHP)

(2008/C 184/09)

Dopisem ze dne 11. Cervna 2008 piepsaném v zdvazné jazykové verzi na strankach, které ndsleduji po

;;;;;

vy$e uvedeného opatient.

ZGcastnéné strany mohou podat své pfipominky do jednoho mésice ode dne zvefejnéni tohoto shrnuti
a dopisu, ktery za nim ndsleduje, na nasledujici adresu:

Commission européenne

Direction générale de I'Energie et des Transports
Direction A — Unité 2

B-1049 Bruxelles/Brussel

Fax: (32-2) 296 41 04

Pripominky budou sdéleny Itdlii. Zdcastnénd strana poddvajici pfipominky miiZe pisemné a s uvedenim
dtvodii pozadat o zachovani divérnosti ohledné své totoznosti.

SHRNUTI byla Komisi pfizndna dodate¢nd odpovédni lhiita. V tomto

dopise italské orgdny Komisi informovaly zejména

o skutecnosti, Ze dne 27. kvétna 2008 byl pfijat vynos
¢. 93 (), ktery Alitalii umoziiuje vzit si avér o vyse
uvedené Castce na svhj vlastni kapitdl s cilem pokryt
ztraty. Timto se md spoleCnosti umoznit zachovat
hodnotu svého kapitdlu, a zabrénit tak ztrdtdm, které by
mély za ndsledek sniZeni zdkladntho kapitdlu a rezerv pod
zdkonny limit, jakoz i zahdjeni dpadkového fizeni
(w,procedura concorsuale®), a tim dét privatizaci spole¢nosti
otevienou a divéryhodnou perspektivu.

SKUTKOVY STAV A PRAVNI POSTUP

1. V pribéhu schiizky konané dne 23. dubna 2008 ozndmily
italské organy Komisi, Ze italskd Rada ministrd pfijala dne
22. dubna vynosem & 80 ze dne 23. dubna 2008 ()
poskytnuti Gvéru ve vysi 300 miliont EUR spolecnosti
Alitalia.

2. Komise dopisem ze dne 24. dubna 2008 zejména vyzvala
italské organy, aby potvrdily existenci takového wvéru
a aby v tomto smyslu poskytly veskeré uzite¢né informace,
které by umoznily vyhodnotit slucitelnost tohoto opatieni
s ¢lanky 87 a 88 Smlouvy.

4. Soubé&zné bylo Komisi predlozeno nékolik stiznosti, které

3. Dopisem ze dne 30. kvétna 2008 italské organy odpové- poukazuji na skutecnost, Ze italskd vldda poskytla spolec-
dély na dopis Komise ze dne 24. dubna 2008 poté, co jim nosti Alitalia Gvér ve vysi 300 miliond EUR.
(") Decreto-legge 23 aprile 2008, n. 80, Misure urgenti per assicurare il (%) Decreto-legge 27 maggio 2008, n. 93, Disposizioni urgenti per salva-

pubblico servizio di trasporto aereo (GU n. 97 del 24.4.2008). guardare il potere di acquisto delle famiglie (GU n. 127 del 28.5.2008).
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POSOUZENI Commissione in merito alle misure adottate per confor-
marsi a questo obbligo in virtl dell'articolo 88, para-
grafo 2, del trattato.
5. Vzhledem k tomu, Ze doty¢né opatfeni je mozno nazvat

stdtni podporou, md Komise pochybnosti, zda se italsky
stdt tim, ze Alitalii poskytl zminénou podporu, nezachoval
jako informovany akciondf, ktery sleduje strukturdlni,
globélni nebo odvétvovou politiku a je veden perspektivou
vynosnosti investovaného kapitdlu, kterd je dlouhodobéjsi
nez v pipadé bézného investora.

. V tomto smyslu se Komise mimo jiné na zdkladé dostup-

nych informaci domnivé, Ze doty¢né opatieni skytd Alitalii
nezdvisle na pouzit{ danych finané¢nich prostredkd hospo-
datské vyhody, které by neméla za béznych trznich
podminek. Toto posouzeni vychdzi z finan¢ni situace
spolecnosti, jakoZ i z podminek a okolnosti poskytnuti
zkoumané podpory.

. Komise md rovnéz pochybnosti o slucitelnosti opatfeni se

spole¢nym trhem. V tomto ohledu se na zdkladé informaci
dostupnych v soucasné dobé mimo jiné domnivd, Zze
doty¢nd stdtni podpora neni slucitelnd se spolenym
trhem podle Pokynt Spolecenstvi pro stitni podporu na
zédchranu a restrukturalizaci podniki v obtiZich (). Komise
pfipomind, Ze Alitalia jiz byla pfjemcem podpory na
zdchranu a restrukturalizaci.

ZNENI DOPISU

,Con la presente, ho l'onore di informarLa che la Commissione,
dopo aver esaminato le informazioni fornite dalle autorita
italiane relative alla misura in oggetto, ha deciso di avviare la
procedura di cui all'articolo 88, paragrafo 2, del trattato.

1)

1. PROCEDURA

Nel corso di una riunione svoltasi il 23 aprile 2008, le
autorita italiane hanno informato la Commissione che il
Consiglio dei ministri italiano aveva approvato il 22 aprile
2008 la concessione di un prestito di 300 Mio EUR alla
compagnia aerea Alitalia con decreto-legge 23 aprile
2008, n. 80 (*).

Non avendo ricevuto alcuna notifica da parte delle auto-
rita italiane prima della decisione di concessione del
suddetto prestito, la Commissione ha chiesto a tali auto-
rita, con lettera del 24 aprile 2008, di confermare
l'esistenza di detto prestito, di fornire in proposito qual-
siasi informazione utile per esaminare tale misura alla luce
degli articoli 87 e 88 del trattato, nonché di sospendere la
concessione del suddetto prestito e di informare la

() UF.vést. C 244,1.10.2004,s.2.
(*) Decreto-legge n. 80. Misure urgenti per assicurare il pubblico servizio
di trasporto aereo (GU n. 97 del 24.4.2008).

In questa lettera la Commissione ha inoltre ricordato alle
autorita italiane l'obbligo loro incombente di procedere
alla notifica di qualunque progetto volto ad istituire o a
modificare aiuti e di non dare esecuzione alla misura
progettata prima che la procedura di esame della Commis-
sione abbia condotto ad una decisione finale.

Infine la Commissione ha precisato in questa lettera che,
in mancanza di risposta da parte delle autorita italiane
entro il termine di 10 giorni lavorativi, sarebbe stata even-
tualmente tenuta ad avviare la procedura formale di esame
prevista all'articolo 88, paragrafo 2, del trattato sulla base
delle informazioni disponibili e ad ingiungere la sospen-
sione della misura in applicazione dell’articolo 11, para-
grafo 1, del regolamento (CE) n. 659/1999 del Consiglio,
del 22 marzo 1999, relativo alle modalita di applicazione
dell’articolo 93 del trattato CE (°).

Con lettera del 7 maggio 2008 le autorita italiane hanno
chiesto la proroga del termine loro prescritto per rispon-
dere alla lettera della Commissione del 24 aprile 2008,
richiesta che la Commissione ha accolto con lettera
dell’8 maggio 2008 rinviando tale termine al 30 maggio
2008.

Con lettera del 30 maggio 2008 le autorita italiane hanno
risposto alla lettera della Commissione del 24 aprile 2008.
In questa lettera le autorita italiane hanno segnatamente
informato la Commissione dell'adozione, in data
27 maggio 2008, del decreto-legge n. 93 (°) che concede
all'Alitalia la facolta di imputare l'importo del suddetto
prestito in conto capitale.

Parallelamente sono pervenuti alla Commissione diversi
reclami, uno dei quali dalla compagnia Ryanair, nei quali
si denuncia la concessione del prestito di 300 Mio EUR
alla compagnia Alitalia da parte del governo italiano.

2. DESCRIZIONE DELLA MISURA

Nel corso della riunione del 23 aprile 2008 le autorita
italiane hanno presentato alla Commissione il suddetto
decreto legge n. 80, con il quale lo Stato italiano, che
detiene il 49,9 % del capitale della compagnia Alitalia, le
concede un prestito di 300 Mio EUR.

() GUL 183 del 27.3.1999, pag. 1.
(©) Decreto-leg%e n. 93. Disposizioni ur%entl per salvaguardare il potere di

acquisto delle famiglie (GU n. 127 del 28.5.2008).
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©)

(10)

(12)

I considerando di questo decreto-legge recitano:

“Vista la situazione finanziaria, manifestata nelle informa-
zioni rese al mercato, dell'Alitalia [...] e considerato il
ruolo di quest'ultima quale vettore che maggiormente assi-
cura il servizio pubblico di trasporto aereo nei collega-
menti tra il territorio nazionale e i paesi non appartenenti
all'Unione europea, nonché nei collegamenti di adduzione
sulle citate rotte del traffico passeggeri e merci dai e ai
bacini di utenza regionali.

Ritenuta la straordinaria necessita ed urgenza di assicurare,
per ragioni di ordine pubblico e di continuita territoriale,
detto servizio pubblico di trasporto aereo mediante la
concessione da parte dello Stato ad Alitalia [...] di un
prestito di breve termine, a condizioni di mercato, della
durata strettamente necessaria per non comprometterne la
continuita operativa nelle more dell'insediamento del
nuovo governo, ponendolo in condizione di assumere,
nella pienezza dei poteri, le iniziative ritenute necessarie
per rendere possibile il risanamento e il completamento
del processo di privatizzazione della societa.”.

L'articolo 1 di questo decreto-legge autorizza a concedere
ad Alitalia un prestito di 300 Mio EUR per consentirle di
fare fronte a pressanti fabbisogni di liquidita e stabilisce
che tale prestito debba essere rimborsato nel minore
termine tra il trentesimo giorno successivo a quello della
cessione del capitale sociale di Alitalia e il 31 dicembre
2008. 11 predetto articolo prevede inoltre che il prestito in
questione sia gravato da un tasso d'interesse equivalente ai
tassi di riferimento adottati dalla Commissione e, segnata-
mente, fino al 30 giugno 2008, al tasso indicato nella
comunicazione della Commissione sui tassi di interesse
per il recupero degli aiuti di Stato e di riferimento/attualiz-
zazione in vigore per i 25 Stati membri con decorrenza
1o gennaio 2008 (') e, a partire dal 1° luglio 2008, al
tasso indicato nella comunicazione della Commissione
relativa alla revisione del metodo di fissazione dei tassi di
riferimento e di attualizzazione (%).

Con lettera del 30 maggio 2008 le autorita italiane hanno
informato la Commissione che con decreto-legge n. 93 il
governo italiano ha concesso ad Alitalia la facolta di impu-
tare I'importo del prestito in conto capitale per coprire le
proprie perdite (cfr. articolo 4, paragrafo 3, del suddetto
decreto-legge). Questa facolta ¢ finalizzata a preservare il
valore del capitale della compagnia per evitare che le
perdite determinino una riduzione del capitale sociale e
delle riserve al di sotto del limite legale, scongiurando cosi
l'attivazione della procedura concorsuale, nonché a far si
che le prospettive di privatizzazione restino aperte e
credibili.

Le modalita di rimborso del prestito indicate nel decreto-
legge n. 80 permangono valide nel contesto del decreto-
legge n. 93, ad eccezione del tasso di interesse applicato al
prestito che & maggiorato delll % (cfr. articolo 4,
paragrafi 1 e 2, del decreto-legge n. 93) e del fatto che,
nell'ipotesi di una liquidazione della compagnia, I'importo

(') GUC 319 del 29.12.2007, pag. 6.
(!) GUC 14 del 19.1.2008, pag. 6.

(13)

(14)

(15)

(17)

in oggetto sara rimborsato solo dopo che saranno stati
soddisfatti tutti gli altri creditori, unitamente e
proporzionalmente al capitale sociale (cfr. articolo 4,
paragrafo 4, del decreto-legge n. 93).

3. VALUTAZIONE PRELIMINARE DELLA MISURA ALLA
LUCE DELL’ARTICOLO 87, PARAGRAFO 1, DEL
TRATTATO

3.1. Esistenza di un aiuto di Stato

Secondo larticolo 87, paragrafo 1, del trattato, sono
“incompatibili con il mercato comune, nella misura in cui
incidano sugli scambi tra Stati membri, gli aiuti concessi
dagli Stati, ovvero mediante risorse statali, sotto qualsiasi
forma che, favorendo talune imprese o talune produzioni,
falsino o minaccino di falsare la concorrenza”.

Per definire una misura nazionale come aiuto di Stato si
presuppone che siano soddisfatte le seguenti condizioni
cumulative, ossia che: 1) la misura in questione conferisca
un vantaggio mediante risorse statali; 2) il vantaggio sia
selettivo e 3) la misura in causa falsi o minacci di falsare la
concorrenza e possa incidere sugli scambi tra Stati
membri (°).

Esponiamo nel seguito le ragioni che inducono la
Commissione a ritenere a questo stadio che la misura in
oggetto soddisfi tali condizioni cumulative.

3.1.1. In merito all'esistenza di un vantaggio conferito mediante
risorse statali

Da una parte occorre rilevare che la misura in oggetto (nel
seguito “la misura”) ¢ un prestito, il cui importo puo essere
imputato sui fondi propri di Alitalia (*°), che ¢ stato diret-
tamente concesso a questultima dallo Stato italiano e
comporta pertanto il trasferimento di risorse statali.
Inoltre, la misura ¢ imputabile allo Stato italiano, giacché
la decisione di concessione del suddetto prestito € stata
adottata dal Consiglio dei ministri italiano il 22 aprile
2008 e completata dal decreto-legge n. 93, del 27 maggio
2008.

Per quanto riguarda, d'altra parte, lesistenza di un
vantaggio economico, la Commissione ritiene, a questo
stadio e sulla base delle informazioni di cui dispone, che
la misura, qualunque sia l'uso dei fondi corrispondenti,
conferisca ad Alitalia un vantaggio economico di cui essa
non avrebbe beneficiato in condizioni normali di
mercato ().

() Cfr. ad esempio, la sentenza della Corte del 10 gennaio 2006, ministero

dell’Economia e delle finanze/Cassa di Risparmio di Firenze (C-222/04,
Racc. pag.1-289, punto 129).

(*) La misura si basa sui decreti-legge n. 80 e n. 93 summenzionati.
(") Cfr. ad esempio, la sentenza della Corte dell'11 luglio 1996, SFEI,

C-39/94, Racc. pag. 3547, punto 60.
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(18) Sotto questo profilo occorre in primo luogo osservare che

la situazione finanziaria di Alitalia era gravemente
compromessa al momento della concessione del prestito
in oggetto (') e dell'adozione del decreto-legge n. 93.

(19) Alitalia ha infatti registrato perdite consolidate pari

a 626 Mio EUR nell'esercizio 2006 e a 495 Mio EUR
nell’esercizio 2007 (*3).

(20) Inoltre, sulla base delle informazioni finanziarie pubblicate

dallimpresa, Alitalia ha registrato una perdita, prima delle
imposte, di 214,8 Mio EUR nel primo trimestre del 2008,
il che equivale ad un peggioramento del 41 % rispetto allo
stesso periodo del 2007. Daltra parte, il debito netto di
Alitalia ha raggiunto 1,36 Mrd EUR al 30 aprile 2008,
facendo registrare un aumento del 13 % rispetto al
dicembre 2007. Parallelamente la tesoreria dellimpresa,
compresi i crediti finanziari a breve termine, ¢ scesa al
30 aprile 2008 a 174 Mio EUR, in calo del 53 % rispetto
a fine dicembre 2007 (*).

(21) Tale circostanza emerge inoltre chiaramente dal decreto-

legge n. 80, nel quale ¢ indicato segnatamente che la
concessione del prestito in oggetto deve rendere possibile
il risanamento della compagnia e consentirle di far fronte
al suo fabbisogno di liquidita immediato (cfr. conside-
rando 9 e 10 supra).

(22) Le autorita italiane argomentano inoltre nella loro risposta

alla Commissione del 30 maggio 2008 che l'adozione del
decreto-legge n. 93 ¢ motivata dall'aggravamento della
situazione finanziaria della compagnia ed ¢ destinata
a consentirle di salvaguardare il proprio valore e di assicu-
rarne la continuita operativa. Esse indicano, in questo
contesto, che le misure adottate mirano ad evitare che le
perdite determinino una riduzione del capitale sociale e
delle riserve al di sotto del limite legale, scongiurando cosi
l'attivazione della procedura concorsuale e la messa in
liquidazione della compagnia.

(23) 11 3 giugno 2008 le autorita italiane hanno adottato il

decreto-legge n. 97 (V) che fa riferimento alla situazione
finanziaria di Alitalia descritta in precedenza.

(") Occorre ricordare che, secondo una giurisprudenza costante, sia

l'esistenza che la consistenza di un aiuto devono essere valutate
tenendo conto della situazione al momento della sua concessione (cfr.,
ad esempio, la sentenza del Tribunale di primo grado del 19 ottobre
2005, Freistaat  Thiiringen/Commissione, ~T-318/00, Racc.
pag.11-4179, punto 125).

Dati trasmessi dalle autorita italiane nella loro lettera alla Commissione
del 30 maggio 2008.

Cfr. i risultati finanziari disponibili sul sito Internet di Alitalia
(http://corporate.alitalia.com/en/investors/financial /index.aspx).

Cfr. inoltre, per quanto riguarda la situazione finanziaria di Alitalia dal
2001, la decisione della Commissione, del 20 luglio 2004, N 279/04
— Misure urgenti a favore della ristrutturazione e del rilancio di
Alitalia (GU C 125 del 24.5.2005) e la decisione della Commissione,
del 7 giugno 2005, C 2/05 — Alitalia — Piano di ristrutturazione

(24) L'insieme di questi elementi consente di ritenere che la

situazione finanziaria di Alitalia fosse gravemente compro-
messa sia al momento della concessione del prestito di
300 Mio EUR con decreto-legge n. 80, sia al momento
dell'adozione del decreto-legge n. 93.

In secondo luogo, per quanto riguarda le condizioni di
concessione della misura, la Commissione constata che, in
base al decreto-legge n. 80, il tasso di interesse applicabile
¢ quello indicato nella comunicazione della Commissione
sui tassi di interesse per il recupero degli aiuti di Stato e di
riferimentofattualizzazione in vigore per i 25 Stati
membri con decorrenza 1° gennaio 2008 e, a partire dal
1° luglio 2008, al tasso indicato nella comunicazione della
Commissione europea relativa alla revisione del metodo di
fissazione dei tassi di riferimento e di attualizzazione ('°).
Tale tasso ¢ stato maggiorato dell'l % dal decreto-legge
n. 93 (V).

Ebbene occorre osservare che, per quanto riguarda la
comunicazione della Commissione sui tassi di interesse
per il recupero degli aiuti di Stato e di riferimento/attualiz-
zazione in vigore per i 25 Stati membri con decorrenza
1o gennaio 2008 ('), i tassi che vi figurano sono stati
fissati in modo da riflettere il livello medio dei tassi di
interesse in vigore nei diversi Stati membri per i prestiti
a medio e lungo termine (da cinque a dieci anni) accom-
pagnati da garanzie normali. La Commissione dubita che
tali tassi, per quanto maggiorati dell'l %, possano essere
considerati appropriati nel caso di un'impresa la cui situa-
zione finanziaria ¢ gravemente compromessa. D’altro
canto, questa comunicazione si basa sulla comunicazione
della Commissione relativa al metodo di fissazione dei
tassi di riferimento e di attualizzazione del 1997 (%), ai
termini della quale “il tasso di riferimento cosi determi-
nato & un tasso minimo che pud essere aumentato in
situazioni di rischio particolare (per esempio imprese in
difficolta, mancanza delle garanzie normalmente richieste
dalle banche, ecc.). In tali casi il premio potra raggiungere
i 400 punti base ed essere anche superiore, nell'ipotesi in
cui nessuna banca privata avrebbe accettato di concedere
il prestito”. A questo stadio la Commissione nutre dei
dubbi sul fatto che una maggiorazione di 100 punti base
del tasso di riferimento, quale prevista dal decreto-legge
n. 93, sia sufficiente per tenere conto della situazione
particolarmente compromessa nella quale Alitalia versava
al momento della concessione della misura.

Per quanto riguarda la comunicazione della Commissione
europea relativa alla revisione del metodo di fissazione dei
tassi di riferimento e di attualizzazione (%), ¢ sufficiente
constatare che, anche qualora fosse applicabile visto che il
prestito ¢ stato concesso prima della sua entrata in vigore
e la qualifica di una misura come aiuto si valuta al
momento della sua concessione, le autorita italiane non
hanno precisato in che modo intendevano applicarla.

industriale (GU L 69 dell'8.3.2006, pag. 1). (*) Cfr. supra, considerando 10.
Decreto-legge n. 97. Disposizioni urgenti in materia di monitoraggio e ("7) Cfr. supra, considerando 12.
trasparenza dei meccanismi di allocazione della spesa pubblica, (') Cfr.notan. 4.
(")
*)

(15

-

nonché in materia fiscale e di proroga di termini (GU n. 128 del ') GUC 273 del 9.9.1997, pag. 3.

3.6.2008). %) Cfr.notan. 5.



C 184/38

Utedni véstnik Evropské unie 22.7.2008

(28) A questo stadio appare pertanto poco probabile che un in-

vestitore privato che si fosse trovato in una situazione
comparabile a quella dello Stato italiano nel caso in
oggetto, ammesso che avesse acconsentito a concedere il
prestito ad Alitalia, avrebbe accettato di praticare il tasso
di interesse applicabile ad un’'impresa in condizioni finan-
ziarie normali, per quanto maggiorato di 100 punti base.
La Commissione dubita d’altronde che, data la situazione
finanziaria gravemente compromessa di Alitalia, un tale
investitore privato avrebbe accettato di concederle qual-
siasi prestito e, a maggior ragione, un prestito i cui
importo venga imputato in conto capitale e che pertanto,
nell'ipotesi di una liquidazione della compagnia, sarebbe
rimborsato solo dopo che sono stati soddisfatti tutti gli
altri creditori, unitamente e proporzionalmente al capitale
sociale (cfr. articolo 4, paragrafo 4, del decreto-legge
n. 93).

(29) Cio appare tanto pitt plausibile se si considera che la deci-

sione del governo italiano di concedere il prestito in
oggetto ¢ intervenuta il 22 aprile 2008, a seguito del ritiro
il giorno stesso di un'offerta di acquisto di Alitalia (*!) e
che l'adozione del decreto-legge n. 93 ¢ stata motivata
dall'aggravamento  della situazione finanziaria della
compagnia.

(30) La quasi contemporaneita del ritiro dell'offerta di acquisto

summenzionata e della concessione del predetto prestito
da parte del governo italiano avvalora la tesi che un azio-
nista di dimensioni comparabili non avrebbe accettato di
concedere tale prestito, né a maggior ragione un prestito
imputabile in conto capitale di Alitalia, date la gravita della
sua situazione e l'assenza di prospettive di acquisto della
compagnia al momento della concessione del prestito.

(31) Sotto questo profilo la Commissione ritiene opportuno

sottolineare che, per quanto le consta e sulla base delle
informazioni trasmesse dalle autorita italiane, non esisteva
alcuna prospettiva certa ed immediata di acquisto di
Alitalia da parte di un altro investitore al momento della
concessione della misura. A questo stadio la lettera del
cav. B. Ermolli ad Alitalia, citata dalle autorita italiane nella
loro lettera del 30 maggio 2008 a dimostrazione
dellinteresse di imprenditori ed investitori italiani per
I'elaborazione di un progetto di rilancio della compagnia,
non pud essere considerata come una prospettiva di
questo tipo (*).

(32) Alla luce degli elementi che precedono la Commissione

*)

)

nutre dei dubbi in merito al fatto che lo Stato italiano,
concedendo ad Alitalia il prestito in oggetto per un
importo di 300 Mio EUR, si sia comportato come un
azionista avveduto che persegue una politica strutturale,

Un'offerta pubblica di scambio di azioni era stata presentata ad Alitalia
il 14 marzo 2008 ed approvata il 16 marzo dal suo consiglio di
amministrazione.

Nel comunicato stampa di Alitalia del 13 maggio 2008 si legge: “Il
Consiglio di amministrazione ha apprezzato con favore la comuni-
cazione pervenuta da parte del Cav. Bruno Ermolli e resta in attesa
di una circostanziata manifestazione di intenti che si mostri coerente
con le citate indicazioni di contesto per convenire avvio della
richiesta due diligence”
(http://corporate.alitalia.com/en/press/press/index.aspx).

globale o settoriale, guidato da prospettive di redditivita
dei capitali investiti che sono a pill lungo termine rispetto
a quelle di un investitore comune ().

3.1.2. In merito al carattere selettivo della misura

(33) La concessione di questo prestito conferisce alla

compagnia Alitalia un vantaggio economico di cui essa ¢
l'unica beneficiaria. La misura presenta pertanto un carat-
tere selettivo.

3.1.3. In merito alle condizioni di incidenza della misura sugli
scambi tra  Stati membri e di distorsione della
concorrenza

(34) La Commissione ritiene che la misura incida sugli scambi

tra Stati membri poiché riguarda un'impresa la cui attivita
di trasporto, per sua natura, influisce direttamente sugli
scambi e concerne numerosi Stati membri. Inoltre essa
falsa o minaccia di falsare la concorrenza all'interno del
mercato comune, poiché riguarda una sola impresa che si
trova in situazione di concorrenza con le altre compagnie
aeree comunitarie nella sua rete europea, in particolare
dall’entrata in vigore della terza fase di liberalizzazione del
trasporto aereo il 1° gennaio 1993 (*).

(35) Alla luce di quanto precede la Commissione ritiene, sulla

base delle informazioni di cui dispone in questa fase, che
la misura pari ad un importo di 300 Mio EUR concessa
dallo Stato italiano ad Alitalia costituisca un aiuto di Stato
ai sensi dell'articolo 87, paragrafo 1, del trattato.

3.2. Qualifica della misura come aiuto illegittimo

(36) Conformemente all'articolo 88, paragrafo 3, del trattato,

lo Stato membro ¢ tenuto a notificare qualsiasi progetto
volto ad istituire o modificare aiuti. Lo Stato membro inte-
ressato non puod dare esecuzione alle misure progettate
prima che tale procedura abbia condotto a una decisione
finale.

(37) La decisione del governo italiano di concedere il prestito

(24

)

di 300 Mio EUR ¢ intervenuta il 22 aprile 2008 con
decreto-legge n. 80. 1 fondi sono stati pertanto messi
a disposizione di Alitalia in tale data, come confermato
d’altra parte dalle autorita italiane nella loro riunione con
la Commissione del 23 aprile 2008. Quanto al decreto-
legge n. 93, che prevede la facolta di imputare 'importo
del prestito in conto capitale della compagnia, & stato
adottato il 27 maggio 2008.

() Cfr. ad esempio la sentenza del Tribunale di primo grado, del

15 settembre 1998, Breda Fucine Meridionali/Commissione,
T-126/96 e T-127/96, Racc., pag. II-3437, punto 79.

Regolamento (CEE) n. 240792 del Consiglio, del 23 luglio 1992, sul
rilascio delle licenze ai vettori aerei, (CEE) n. 2408/92 del Consiglio,
del 23 luglio 1992, sull'accesso dei vettori aerei della Comunita alle
rotte intracomunitarie e (CEE) n. 2409/92 del Consiglio, del 23 luglio
1992, sulle tariffe aeree per il trasporto di passeggeri e di merci —
GUL 240 del 24.8.1992, pag. 1.
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(38) Ebbene, la Commissione constata che I'Ttalia non ha notifi- regionale del 1998, modificati nel 2000 (¥), per linee

(41)

(42)

cato le misure in oggetto né al momento delladozione del
decreto-legge n. 80 né a quello dell'adozione del decreto-
legge n. 93. La Commissione ritiene pertanto in questa
fase che ITtalia abbia agito in modo illegittimo conce-
dendo Taiuto in questione in violazione dellarticolo 88,
paragrafo 3, del trattato.

3.3. Compatibilita della misura con il mercato
comune

Giacché la Commissione ritiene in questa fase che la
misura costituisca un aiuto di Stato ai sensi dell'articolo 87,
paragrafo 1, del trattato, occorre innanzitutto esaminarne
l'eventuale compatibilita alla luce delle deroghe di cui ai
paragrafi 2 e 3 di tale articolo. E opportuno ricordare in
proposito che il beneficiario della misura appartiene al
settore del trasporto aereo.

Per quanto riguarda le deroghe previste all’articolo 87,
paragrafo 2, del trattato relative agli aiuti a carattere
sociale concessi ai singoli consumatori, agli aiuti destinati
a ovviare ai danni arrecati dalle calamita naturali oppure
da altri eventi eccezionali nonché agli aiuti concessi
all'economia di determinate regioni della Repubblica fede-
rale di Germania, la Commissione constata, sulla base
delle informazioni di cui dispone in questa fase, che sono
prive di qualunque pertinenza nel presente contesto.

Quanto alla deroga di cui all'articolo 87, paragrafo 3,
lettera b), del trattato, ¢ sufficiente constatare che la
misura non costituisce un progetto importante di comune
interesse europeo e non mira a porre rimedio a un grave
turbamento dell'economia italiana. L'aiuto, inoltre, non &
destinato a promuovere la cultura e la conservazione del
patrimonio ai sensi della deroga dell'articolo 87, para-
grafo 3, lettera d), del trattato.

Per quanto riguarda la deroga di cui all'articolo 87, para-
grafo 3, lettera ), del trattato, che autorizza gli aiuti desti-
nati ad agevolare lo sviluppo di talune attivita sempreché
non alterino le condizioni degli scambi in misura
contraria all'interesse comune, la Commissione ritiene che
nulla consenta di considerare che l'aiuto in questione sia
compatibile con il mercato comune. In effetti non sembra
essere applicabile nel caso in oggetto alcuna delle deroghe
previste sotto questo profilo dagli orientamenti della
Commissione relativi all'applicazione degli articoli 92 e 93
del trattato CE e dell'articolo 61 dellaccordo SEE agli aiuti
di Stato nel settore dell'aviazione (**), completati dalla
comunicazione della Commissione relativa agli orienta-
menti comunitari concernenti il finanziamento degli aero-
porti e gli aiuti pubblici di avviamento concessi alle
compagnie aeree operanti su aeroporti regionali (*°).

Daltra parte, per quanto la Commissione abbia
autorizzato, in maniera eccezionale, taluni aiuti al
funzionamento nel trasporto aereo sulla base degli
orientamenti in materia di aiuti di Stato a finalita

(¥) GUC 350 del 10.12.1994, pag. 5.
() GUC 312 del 9.12.2005, pag. 1.

aeree operate a partire dal territorio delle regioni
ultraperiferiche e per compensare i sovraccosti derivanti
dagli svantaggi permanenti di tali regioni, identificati
allarticolo 299, paragrafo 2, del trattato, anche questa
eccezione sembra in questa fase priva di pertinenza nel
presente contesto.

(44) Quanto all'argomento delle autorita italiane relativo alla

necessita di garantire, per ragioni di ordine pubblico e
continuita territoriale, il servizio pubblico assicurato da
Alitalia, la Commissione constata in questa fase che questa
affermazione di per sé non ¢ di natura tale da consentirle
di considerare che la misura sia compatibile con il mercato
comune.

(45) Infine la Commissione ritiene, sulla base delle informa-

zioni di cui dispone in questa fase, che la misura non
possa essere dichiarata compatibile con il mercato comune
in applicazione degli orientamenti comunitari sugli aiuti di
Stato per il salvataggio e la ristrutturazione di imprese in
difficolta (**). Per quanto Alitalia possa essere qualificata
come impresa in difficolta ai sensi di questi orientamenti,
le condizioni cumulative che consentono di considerare
che il prestito in oggetto sia un aiuto al salvataggio non
sono in linea di massima soddisfatte nel caso in oggetto.
La Commissione rileva infatti che lo Stato non si & impeg-
nato a fornire entro un termine di sei mesi a decorrere
dall'attuazione della misura un piano di ristrutturazione
o un piano di liquidazione o la prova del rimborso inte-
grale del predetto prestito (*).

(46) Inoltre, e in ogni caso, non si potrebbe considerare rispet-

tato nel caso di Alitalia il principio dell'aiuto una
tantum (*%), valido sia per gli aiuti al salvataggio che per
gli aiuti alla ristrutturazione. Occorre infatti ricordare che
Alitalia ha gia beneficiato di un aiuto alla ristrutturazione
approvato dalla Commissione con decisione del 18 luglio
2001 (*Y), nonché di un ajuto al salvataggio sotto forma di
garanzia dello Stato per un prestito ponte di 400 Mio EUR
approvato dalla Commissione con decisione del 20 luglio
2004 ().

(47) La Commissione tiene infine ad aggiungere che le ecce-

zioni alla regola dell'aiuto una tantum collegate in partico-
lare all’esistenza di circostanze eccezionali, imprevedibili e
non imputabili allimpresa interessata non le sembrano
applicabili nelle circostanze in oggetto (**).

3.4. Conclusione

(48) Tenuto conto dell'insieme delle considerazioni che prece-

dono, la Commissione ritiene in questa fase che la misura
costituisca un aiuto di Stato ai sensi dell'articolo 87, para-
grafo 1, del trattato e nutre dubbi quanto alla sua compa-
tibilita con il mercato comune.

GU C 258 del 9.9.2000, pag. 5.

GU C 244 dell'1.10.2004, pag. 2.

Cfr. sezione 3.1.1, paragrafo 25, lettera c), degli orientamenti predetti.
Cfr. sezione 3.1.1, paragrafo 25, lettera e), e sezione 3.3 degli orienta-
menti predetti.

Decisione 2001/723CE della Commissione, del 18 luglio 2001, rela-
tiva alla ricapitalizzazione della societa Alitalia (GU L 271 del
12.10.2001, pag. 28).

Decisione della Commissione del 20 luglio 2004 citata nella nota
n. 11.

Cfr. sezione 3.3, paragrafo 73, degli orientamenti predetti.
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(49) La Commissione tiene in questo contesto a richiamare concessa ad Alitalia entro il termine di un mese

(50)

l'attenzione dell'Ttalia sull'effetto sospensivo dell'articolo 88,
paragrafo 3, del trattato, sugli articoli 11 e 12 del regola-
mento (CE) n. 659/1999 citato in precedenza, nonché
sull'articolo 14 di detto regolamento che prevede che qual-
siasi aiuto illegittimo e incompatibile con il mercato
comune potra essere oggetto di recupero presso il suo
beneficiario.

4. DECISIONE

Conformemente all'articolo 6 del regolamento (CE)
n. 659/1999 del Consiglio, del 22 marzo 1999, recante
modalita di applicazione dell'articolo 93 del trattato CE, la
Commissione invita ITtalia, nel quadro della procedura
prevista all'articolo 88, paragrafo 2, del trattato,
a presentare le proprie osservazioni e a fornire qualunque
informazione utile per la valutazione della misura

(51)

a decorrere dalla data di ricezione della presente. Ltalia
fornira in particolare qualsiasi informazione utile quanto
all'uso da parte di Alitalia della facolta offertale di impu-
tare il prestito in conto capitale, in modo da consentire
alla Commissione di analizzare la natura esatta della
misura.

La Commissione comunica all'ltalia che informera gli inte-
ressati attraverso la pubblicazione della presente lettera e
di una sintesi della stessa nella Gazzetta ufficiale dell'Unione
europea. Informera inoltre gli interessati nei paesi EFTA
firmatari dell'accordo SEE attraverso la pubblicazione di
un avviso nel supplemento SEE della Gazzetta ufficiale e
informera infine I'Autorita di vigilanza EFTA inviandole
copia della presente. Tutti gli interessati anzidetti saranno
invitati a presentare osservazioni entro un mese dalla data
di detta pubblicazione.
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Pfedbézné oznidmeni o spojeni podnikd

(Véc &. COMP/M.5141 — KLM/Martinair)
(Text s vyznamem pro EHP)

(2008/C 184/10)

1. Komise dne 17. Cervence 2008 obdrzela ozndmeni o navrhovaném spojeni podle ¢lanku 4 nafizeni
Rady (ES) ¢. 139/2004 ('), kterym podnik KLM Royal Dutch Airlines NV (,KLM®, Nizozemsko) kontrolovany
podnikem Air France — KLM Holding SA (,Air France-KLM*, Francie) ziskdvd ve smyslu ¢l. 3 odst 1 pism. b)
nafizeni Rady ndkupem akcii vyhradni kontrolu nad celym podnikem Martinair Holland NV (,Martinair®,
Nizozemsko).

2. Pfedmétem podnikdni p#islusnych podniki je:

— podniku KLM: mezindrodni leteckd spole¢nost provozujici nédkladni a osobni leteckou dopravu po celém
SVELE,

— podniku Martinair: leteckd spolecnost provozujici vyhradné mezikontinentdlni charterové i pravidelné
lety v rdmci osobni a ndkladni dopravy.

3. Komise po pfedbézném posouzeni zjistila, Ze by oznamovand transakce mohla spadat do pusobnosti
natizeni (ES) ¢. 139/2004. Koneéné rozhodnuti v tomto ohledu viak zistdva vyhrazeno.

4. Komise vyzyva zicastnéné tieti strany, aby ji k navrhované transakci predlozily své piipadné piipo-
minky.
Pripominky mus{ byt Komisi doruceny nejpozdéji do deseti dntt po zvefejnéni tohoto ozndmeni. P¥ipominky
lze Komisi zaslat faxem (¢. faxu (32-2) 296 43 01 nebo 296 72 44) ¢&i postou s uvedenim disla jednactho
COMP/M.5141 — KLM/Martinair na adresu Generalniho feditelstvi pro hospodaiskou soutéz Evropské
komise:

European Commission
Directorate-General for Competition
Merger Registry

J-70

B-1049 Bruxelles/Brussel

() UF.vést.L24,29.1.2004,s. 1.
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JINE AKTY

KOMISE

Zvetejnéni Zddosti podle ¢l. 6 odst. 2 nafizeni Rady (ES) ¢ 510/2006 o ochrané zemépisnych
oznaceni a oznaceni piivodu zemédélskych produktii a potravin

(2008/C 184[11)

Timto zvefejnénim se udéluje pravo podat proti zdpisu ndmitky podle ¢lanku 7 nafizeni Rady (ES)
¢. 510/2006 (*). Komise musi obdrZet ndmitky do 6 mésict po tomto zvefejnéni.

PREHLED
NARIZENI RADY (ES) & 510/2006
~OVOS MOLES DE AVEIRO“
& ES: PT-PGI-005-0518-03.01.2006

CHOP () CHZO (X)

Tento pifehled obsahuje hlavni body specifikace produktu pro informacni Géely.

1.  PfisluSny orgdn ¢lenského stdtu:

Nézev: Gabinete de Planeamento e Politicas

Adresa: Rua Padre Anténio Vieira, n.o 1-8°
P-11099-073 Lisboa

Tel.: (351) 213 81 93 00
Fax: (351) 213 87 66 35

E-mail: gpp@gpp.pt

2. Skupina:

Néazev:  Associacdo dos produtores de ovos moles de Aveiro

Adresa:  Mercado Municipal Santiago
R. Ovar n.° 106 — 1° AA,AB
P-3800 Aveiro

Tel.: (351) 234 42 88 29
Fax: (351) 234 42 30 76
E-mail: apoma@sapo.pt

SloZen{: Producenti/zpracovatelé ( X ) ostatni ()

3. Druh produktu:

T#{da 2.4. Pecivo, cukrafské vyrobky, cukrovinky a susenky

() Uf.vést.L93,31.3.2006,s. 12.
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4. Specifikace:

(pfehled pozadavki podle ¢l. 4 odst. 2 nafizeni (ES) ¢. 510/2006)

4.1 Ndzev: ,Ovos Moles de Aveiro*

4.2 Popis: Produkt ,Ovos Moles de Aveiro® se ziskava spojenim syrovych Zloutkd s cukrovym sirupem. Na
trh mize pfichdzet dale nezpracovan, v oplatce nebo plnény do dievénych nebo porceldnovych soudka.
Je stejnorodé barvy, kterd miiZe mit rizny odstin od Zluté po oranZovou, jednolitého, ne ptili§ intenziv-
niho lesku, a md komplexni zZloutkové aroma, jez miiZze postupné prechizet do charakteristické viiné
po karamelu, skofici a suSeném ovoci, kterd je vysledkem chemickych reakci, k nimz béhem vafeni
dochdzi mezi cukrem a jednotlivymi slozkami vaje¢ného Zloutku. Jeho chut je sladkd, je tvofena chuti
Zloutkd a cukru, které maji diky procesu Vafem jemnéjsi charakter, a jeho konzistence je krémova,
nicméné soudrznd. M4 jednolitou texturu bez Zloutkovych ¢&i cukrovych hrudek (ty jsou nicméné
piipustné za nékolik dni po zpracovani, protoze jsou vysledkem krystalizacnich procesti). Oplatka, jejiz
népli vySe popsand hmota nékdy tvori pfi uvddéni na trh, md stejnorodou barvu, kterd mize mit
rtizny odstin od bilé po krémovou, je neprihlednd, matnd, bez viiné nebo s lehkou vini mouky. Md
charakteristickou chut, tvirnou a drolivou konzistenci a suchou, hladkou a jednolitou texturu.

4.3 Zemépisnd oblast: Vzhledem ke specifickm podminkdm, které tyto Zloutky vyZzaduji, zejména pokud
jde o barvu a Cerstvost, je zemépisnd oblast produkce vajec vymezena spravnimi obvody sousedicimi se
zdlivem Ria de Aveiro a pfilehlymi lagunovymi oblasti a spravn1m1 obvody na stfednim toku feky
Vouga. Z administrativniho hlediska tato oblast zahrnuje spravni obvody Agueda, Albergaria-a-Velha,
Aveiro, Estarreja, flhavo, Mira, Murtosa, Oliveira de Frades, Ovar, S. Pedro do Sul, Sever do Vouga,
Tondela, Vagos a Vouzela.

Vzhledem k piidnim a klimatickym podminkdm a vlastnostem nutnym k piipravé oplatek a ,ovos
moles®, pfedevsim pokud jde o vlhkost a okolni teplotu a poZadované specifické dovednosti, je zemé-
pisnd oblast piipravy a obchodni dpravy vymezena spravnimi obvody sousedicimi se zdlivem Ria de
Aveiro a pfilehlymi lagunovymi oblastmi. Z administrativniho hlediska tato oblast zahrnuje sprévni
obvody Agueda, Albergaria-a-Velha, Aveiro, Estarreja, llhavo, Mira, Murtosa, Ovar, Sever do Vouga
a Vagos.

4.4 Diikaz pivodu: Vlastnosti produktu, zejména fyzikdlni a senzorické, vysoce kvalitni suroviny pochézejici
z daného regionu, zvldstni dovednosti producentti dané tradici, které se vyvinuly béhem staleti dané
produkce a byly preddviny z generace na generaci, rizné formy uvddéni produktu na trh — v dfevénych
nebo porceldnovych soudcich, na nichz je zobrazovan aveirsky region, nebo ve slepovanych hostiich
nebo oplatkdch vykrajovanych do tvarti pfipominajici mistni prostfedi laguny (ryby, mistni druhy
krabti, slavky, musle, surmovka cefitd, dfevéné soudky a sudy, béje, srdcovka, chionka) a ofechy ¢
kastany — to vSechno svéd¢i o tizkém vztahu produktu s regionem svého vzniku. Systém kontroly, ktery
se vztahuje na cely postup produkce, véetné podniki produkujicich vejce, zpracovatelt oplatek
a producenti ,ovos moles, navic zarucuje, Ze oznac¢eni CHZO mohou na svych kone¢nych produktech
pouzivat pouze producenti, ktef{ splnuji pfislusné poZadavky a pravidla. Certifika¢ni znacka na kazdém
baleni nebo v dokladech producenti/prodejcti o prodeji md vlastni &islo, diky némuz lze zajistit Gplnou
vysledovatelnost az k producenttim vajec. Ditkaz ptvodu lze ziskat v jakémkoli okamziku a v pribéhu
celého vyrobniho fetézce.

4.5 Metoda produkce: Podle piivodnich a hodnovérnych mistnich metod se vejce peclivé rozbijeji a Zloutky
se pomoci prstii nebo vhodnym néstrojem oddéli od bilkéi. Zvldst se mezitim pfipravuje cukrovy sirup,
ktery se zahfeje do doby mezi okamzikem, kdy je hmota zcela ¢ird, a okamzikem, kdy by se v ni zacala
tvofit vldkna. Poté se sirup nechd vychladnout a pfidaji se do ng Zzloutky. Smés se vaii pfi teploté
110 °C, pfiemZ pravé v této fazi piipravy hraji vyznamnou roli tradi¢ni dovednosti. Hmota se poté
24 hodin nechd vychladnout a odlezet v susici peci nebo k tomu pifhodném misté v ,laboratorich”
cukréfskych vyroben. V této fazi piipravy je totiz hmota ,Ovos Moles de Aveiro” nesmirné citlivd viici
nahlym zméndm teploty a mtiZe snadno vstfebat okolni pachy.

Poté lze podle toho, v jaké konecné formé ma byt produkt uveden na trh, vychladlou hmotu pouzit
takto:

— plnit ji do soudk, které se uzaviou vikem a elastickou f6lii, aby byl produkt izolovén a chrénén,
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— tvarovat ji do oplatek, které jsou poté slepoviny a ruéné stlacovany, pficemz slepovani oplatek
nepasterizovanymi bilky neni pFipustné. Oplatky se poté od sebe odstiihdvaji a vykrajuji do riznych
tvart. Vykrojené se umisti na plechy, a je-li to nutné, susi v susici peci, a lze je zalit cukrovym
sirupem, coz je dodate¢né chrani pfed zhorSenim kvality,

— vlozit do nddob a pfimo uvést na trh.

Aby vzhledem k vlastnostem produktu nemohlo dojit k nezddoucim zméndm ndplné nebo oplatek,
uvadgji se ,,Ovos Moles de Aveiro“ na trh v kontrolované atmosféfe nebo jiz zabalené v misté produkce,
pfi¢emz tvar, materidl a dekor v pfipadé soudki nebo vzory v piipadé lepenkovych obalt schvaluje
skupina. Nabizet nebalené ,Ovos Moles de Aveiro“ k bezprostiednimu prodeji, at jiz v oplatkdch nebo
bez nich, lze pouze v cukrafskych vyrobnich a s dokumentovanym ptvodem, vyrobni Sarzi a datem
produkce.

,Ovos Moles de Aveiro“ je nutné pfepravovat, skladovat a nabizet k prodeji pfi teploté od 8 do 25 °C,
pii niZ jeho béznd trvanlivost dosahuje 15 dni.

Souvislost:

Historicka:

Produkce ,,Ovos Moles de Aveiro“ mé staletou tradici. Tato cukrovinka se zacala pfipravovat v kldsterech,
odkud se tajemstvi jeji vyroby diky Zendm, které tam byly vychovény, sifilo dile, z generace na generaci.
Existuji doklady o tom, Ze krdl Manuel I. od roku 1502 vénoval kazdorocné 10 méfic madeirského
cukru kldsteru Mosteiro de Jesus v Aveiru za tG¢elem produkce této klasterni sladkosti, kterd se v té dobé
pouzivala jako posilujici 1ék. ,Ovos Moles de Aveiro“ se v roce 1908 uvadi jako zdkusek na tabulich pfi
obédé portugalského krile a vyslovné je zmiriuje velky portugalsky prozaik Eca de Queiroz ve svych
dilech Os Maias a A Capital z roku 1888 i vyznamny brazilsky spisovatel Erico Verissimo ve svém dile
Solo de Clarineta-Memdrias z roku 1973. Typické soudky s ,Ovos Moles de Aveiro®, jakoz i oplatky, jez
maji téméf vzdy tvar mofskych motivil, a jeho typické prodavacky se Casto objevuji na kachlich azulejo,
litografiich, v lidové poezii, dramatu a pisnich. JiZz v roce 1856 existovali registrovani a renomovani
vyrobci.

Piirodni:

Z fytoklimatického hlediska je dominantnim ttvarem oblasti hydrografickd panev feky Vouga, kterd se
vlévd do dalstho ddlezitého dtvaru, zdlivu Ria de Aveiro. Tato poloha je uréujici pro specifické
podminky zemé&délské vyroby, pfedeviim pokud jde o péstovani kukufice a chov dribeze, které se
na bfezich zlivu Siroce rozvinuly.

Oblast stiedntho toku Vougy a oblast laguny v jejim dolnim toku byly odjakziva pfiznivé pro péstovani
kukufice, a to pokud jde o kvantitu i kvalitu. Tato ¢innost, kterd po staleti slouzila k obzivé, ziskala na
pfelomu 19. a 20. stoleti charakter podnikdni ve velkém a ve spravnich obvodech podél feky Vougy
vznikly velkokapacitni podniky, jejichz produkce dosahovala vyznamného objemu i kvality.

Mistn{ kukutice pouzivand k vyzivé slepic bezpochyby pfispivd k tomu, Ze produkt z jejich vajec vynikd
svou vysokou kvalitou.

Vlhkost a teplota v zélivu rovnéz produkei ,Ovos Moles de Aveiro® a oplatek svéd¢i, protoze diky nim
se produkt vyznaluje ndlezitou tvarnosti, kterou je schopen si i udrzet, ¢ehoz nelze dosdhnout mimo
dany region.

Kulturni:

Jak pouzivani dfevénych nebo porceldnovych soudkd, tak formy pro tvarovani oplatek jsou dikazem
o tzkém vztahu k zdlivu Ria de Aveiro a jeho lagunové scenérii, kterd se konkrétné odrazi v ex-libris
s motivy majidku nebo ¢lunu moliceiro typickych pro zdliv nebo v tvarech oplatek (ryba, lastury
moiskych Zivo¢ichil, sudy a béje typicky v tomto regionu pouzivané k oznaceni mista siti). Stoji za
piipomenuti, Ze vyroba soudkd z topolového dfeva a fajanse patif k tradi¢nim ¢innostem regionu, zpra-
covévajicim mistni suroviny.
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4.7 Kontrolni subjekt:
Nézev: SAGILAB, Laboratério Andlises Técnicas, Lda

Adresa: R. Anibal Cunha, n.> 84 Loja 5
P-4050-046 Porto

Tel:  (351) 223 39 01 62
Fax: (351) 272 339 01 64
E-mail: info@sagilab.com

Subjekt ,SAGILAB, Laboratério Andlises Técnicas Lda.“ byl uzndn jako spliujici pozadavky normy
45011:2001.

4.8 Oznacovdni: Povinnymi oznaCenimi jsou ndpis ,Ovos Moles de Aveiro — Indicagio Geografica
Protegida®, certifika¢ni znacka, po udéleni ochrany logo Spolecenstvi a niZze uvedené logo ,Ovos Moles
de Aveiro“:

Ovos

oles
dg%/ei a0,

INDICAGAO GEOGRAFICA PROTEGIDA

Na certifika¢ni znacce (s vyti§ténym hologramem) se povinné uvddi ndzev produktu, ndzev soukro-
mého kontrolniho a certifika¢niho orgdnu a sériové ¢islo umoziujici zpétné vysledovani produktu.
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