Ufedni véstnik

ISSN 1725-5163

Evropské unie

Ceské vydani

C289E

Svazek 49

Informace a ozndmeni 28. listopadu 2006

Oznameni C.

2006/C 289 E/01

2006/C 289 E[02

2006/C 289 E/03

2006/C 289 E[04

Obsah

I Informace
Rada

Spole¢ny postoj (ES) ¢. 19/2006 ze dne 24. Cervence 2006 piijaty Radou v souladu s postupem
stanovenym v ¢lanku 251 Smlouvy o zaloZeni Evropského spolecenstvi, s ohledem na pfijeti nafizeni
Evropského parlamentu a Rady o prdvech a povinnostech cestujicich v mezindrodni Zelezni¢ni
PIEPTAVE .ottt ettt

Spole¢ny postoj (ES) ¢. 20/2006 ze dne 24. Cervence 2006 pfijaty Radou v souladu s postupem
stanovenym v ¢lanku 251 Smlouvy o zaloZeni Evropského spolecenstvi, s ohledem na pfijeti smér-
nice Evropského parlamentu a Rady, kterou se méni smérnice Rady 91/440/EHS o rozvoji Zeleznic
Spolecenstvi a smérnice Evropského parlamentu a Rady 2001/14/ES o pfidélovani kapacity Zelezni¢ni
infrastruktury a zpoplatnéni Zelezni¢n{ infrastruktury ..............cocoiiiiiiiiiiiii e

Spole¢ny postoj (ES) ¢. 21/2006 ze dne 14. zaf 2006 pfijaty Radou v souladu s postupem stano-
venym v ¢ldnku 251 Smlouvy o zaloZeni Evropského spolecenstvi, s ohledem na pfijeti smérnice
Evropského parlamentu a Rady o vyddvdni osvédceni strojvedoucim obsluhujicim hnaci vozidla
a vlaky v Zelezni¢nim systému SPOIECENSIVI ... ..vuuuuuruiiiiiiiiiiiiiii e e e

Spole¢ny postoj (ES) ¢. 22/2006 ze dne 25. zaf{ 2006 pfijaty Radou v souladu s postupem stano-
venym v ¢ldnku 251 Smlouvy o zaloZeni Evropského spolecenstvi, s ohledem na pfijeti nafizeni
Evropského parlamentu a Rady o pravu rozhodném pro mimosmluvni zdvazkové vztahy (Rim II) ......

Strana

30

42



28.11.2006

Uftedni véstnik Evropské unie

C 289E/1

(Informace)

RADA

SPOLECNY POSTOJ (ES) & 19/2006

piijaty Radou dne 24. ¢ervence 2006

s ohledem na pfijeti nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)

€. ...[2006 ze dne ... o pravech

a povinnostech cestujicich v mezindrodni Zelezni¢ni pfepravé

(2006/C 289 E/01)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi,
a zejména na ¢l. 71 odst. 1 této smlouvy,

s ohledem na navrh Komise,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodéiského
a socidlntho vyboru ('),

s ohledem na stanovisko Vyboru regiona (),
v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 251 Smlouvy (),
vzhledem k témto duvodim:

(1)  V rdmci spolené dopravni politiky je dulezité chranit
prava cestujicich v mezindrodni Zelezni¢ni pfepravé
mezi Clenskymi stdty a zlepSovat kvalitu a efektivitu
mezindrodni Zelezni¢ni pfepravy osob mezi ¢lenskymi
staty s cilem podpofit zvyseni podilu Zelezni¢ni dopravy
ve vztahu k jinym druhdm dopravy.

(2)  Sdéleni Komise ,Strategie spotfebitelské politiky v letech
2002-2006* () stanovi cil dosdhnout v oblasti dopravy
vysoké trovné ochrany spotfebitele v souladu s ¢l. 153
odst. 2 Smlouvy.

() V Zelezni¢ni prepravé je cestujici slabsi stranou
piepravni smlouvy, a jeho prava v tomto ohledu proto
musi byt chrdnéna.

() Ut vést. C 221, 8.9.2005, s. 8.

() Uk vést. C 71, 22.3.2005, s. 26.

() Stanovisko Evropskeho parlamentu ze dne 28. za¥ 2005 (dosud
nezvefejnéné v Utednim véstniku), spolecny postoj Rady ze dne
24. Cervence 2006 a postoj Evrops ého parlamentu ze dne ..
(dosud nezvefejnéné v Urednim véstniku).

() Ut vést. C 137, 8.6.2002, s. 2.

(4)  Prava cestujicich v Zelezni¢nich dopravnich spojich
zahrnuji prdvo na obdrZeni informaci o daném spoji
pied uskutecnenlm cesty i v jejim prtibéhu. Pokud to je
mozné, mély by tyto informace poskytnout Zelezni¢ni
podniky a prodejci pfepravnich dokladt predem a co
nejdiive.

(5)  Podrobnéjsi pozadavky ohledné poskytovani cestovnich
informaci budou stanoveny v technické specifikaci pro
interoperabilitu (ddle jen ,TSI) uvedené ve smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2001/16/ES ze dne 19.
bfezna 2001 o interoperabilité konvenéniho Zeleznic-
niho systému ().

(6)  Posileni prdv cestujicich v mezindrodni Zelezni¢ni
piepravé by mélo vychdzet ze stdvajictho systému mezi-
ndrodniho prava tykajictho se této véci uvedeného
v piipojku A — Jednotné pravm predplsy pro smlouvu
o mezindrodni Zelezni¢ni prepravé osob (CIV) k Umluvé
o mezindrodni Zelezni¢ni ptepravé (COTIF) ze dne
9. kvétna 1980, ve znéni Pozménovactho protokolu
k Umluvé o mezindrodni Zeleznicni prepravé ze dne
13. Cervna 1999 (protokol 1999).

(7)  Zelezni¢ni podniky by mély spolupracovat na usnadnéni
pfechodu cestujicich v mezindrodni Zelezni¢ni ptepravé
od jednoho provozovatele k jinému poskytovanim
pfimych ptepravnich dokladd, pokud je to mozné.

(8)  Poskytovani informaci a ptepravnich dokladt cestujicim
v mezindrodni Zelezni¢ni pfepravé by mélo byt usnad-
néno upravenim pocitacovych systéma podle spolecné
specifikace.

) Uf. vést. L 110, 20.4.2001, s. 1. Smérnice ve znéni smérnice

2004/50[ES (UF. vést. L 164, 30.4.2004, s. 114).
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)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

Dal3i zavddéni dopravnich informacnich a rezervac¢nich
systémt by mélo byt provadéno v souladu s TSI

Mezindrodni Zelezni¢ni preprava osob by méla slouzit
vSem ob&antim. Proto by mély mit osoby se schopnosti
pohybu a orientace omezenou v disledku zdravotntho
postizeni, véku nebo jiného faktoru moznost vyuzivat
Zelezni¢ni dopravy zpusobem srovnatelnym s ostatnimi
obcany. Osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace maji, stejné jako vSichni ostatni obcané,
pravo na volny pohyb, svobodu volby a nepfitomnost
diskriminace. Zvldstni pozornost by méla byt vénovana
mimo jiné informovani osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace o podminkdch prepravy, piistupnosti
draznich vozidel a vybaveni ve vlaku. Aby byly poskyt-
nuty cestujicim se smyslovymi postizenimi nejlepsi
informace o zpozdénich, mély by byt podle potieby
pouzity vizudlni a akustické systémy. Osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace by mély mit moZnost
zakoupit prepravni doklady ve vlacich bez dodatecnych
poplatkd.

Zelezni¢ni podniky by mély mit povinnost byt pojistény
nebo pfijmout rovnocennd opateni ohledné své odpo-
védnosti vadi cestujicim v mezindrodni Zelezni¢ni
piepravé v piipadé nehody. V budoucnu by mél byt pie-
zkoumdn minimalni rozsah pojisténi pro Zelezni¢ni
podniky.

Posilend prava na odskodnéni a pomoc v piipadé zpoz-
déni, zmeskani piipoje nebo odieknuti mezindrodniho
spoje by méla mit za nasledek vétsi pobidky pro trh
mezindrodni Zelezni¢ni pfepravy osob ve prospéch
cestujicich.

Je zadouci, aby toto nafizeni vytvofilo systém odskod-
néni pro cestujici v piipadé zpozdéni, jez je spojeno
s odpovédnosti Zelezni¢niho podniku, na stejném
zdkladg, jako je mezindrodni systém stanoveny v COTIF,
a zejména v jejim ptipojku CIV tykajicim se prav cestuji-
cich.

Je rovnéz zddouci, aby v obdobi bezprostfedné po
nehodé byly obéti nehod a jejich rodinni prislusnici
zbaveni kratkodobych finan¢nich starosti.

Je v zdjmu cestujicich v mezindrodni Zelezni¢ni
piepravé, aby byla po dohodé s vefejnymi orgdny pfijata
nalezitd opatfeni pro zajisténi jejich osobni bezpe¢nosti
ve stanicich i ve vlacich.

Cestujici v mezindrodni Zelezni¢ni pfepravé by méli mit
moznost podat kterémukoli ziicastnénému Zelezni¢nimu
podniku nebo prodejci ptepravnich dokladt stiZnost
tykajici se prav udélenych a povinnosti ulozenych timto
naifzenim a méli by mit prévo obdrzet odpovéd
v pfiméfené lhuté.

17)

(18)

(20)

(1)

(22)

(23)

Zelezni¢ni podniky by mély definovat, fidit a sledovat
normy kvality sluzeb u mezindrodni Zelezni¢ni pfepravy
osob.

Obsah tohoto nafizeni by mél byt pfezkoumdn, pokud
jde o tpravu finanénich ¢astek podle inflace a o poza-
davky na informace a kvalitu sluzeb s ohledem na vyvoj
na trhu, jakoz i s ohledem na dopad tohoto nafizeni na
kvalitu sluzeb.

Timto nafizenim by neméla byt dotéena smérnice Evrop-
ského parlamentu a Rady 95[46/ES ze dne 24. fijna
1995 o ochrané fyzickych osob v souvislosti se zpraco-
vanim osobnich Udaji a o volném pohybu téchto
udajt ().

Clenské stity by mély stanovit sankce za porusen
tohoto nafizeni a zajistit, aby tyto sankce byly uplatiio-
vany. Sankce, které by mohly zahrnovat financni
odskodnéni poskozené osoby, by mély byt ucinné,
pfiméfené a odrazujici.

JelikozZ cilti tohoto nafizeni, totiZz rozvoje Zeleznic Spole-
Censtvi a zavedeni prav cestujicich v mezindrodni Zele-
zni¢ni piepravé, nemiiZe byt uspokojivé dosaZeno pouze
na trovni ¢lenskych statd, z divodd vyznamnych mezi-
ndrodnich aspektii a potfeby mezindrodni koordinace
v mezindrodni Zelezni¢ni pfepravé osob, a mize jich byt
proto lépe dosazeno na drovni Spolecenstvi, muize
Spolecenstvi pfijmout opatfeni v souladu se zdsadou
subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy. V souladu
se zasadou proporcionality stanovenou v uvedeném
¢lanku nepfekraCuje toto nafizeni rdmec toho, co je
nezbytné pro dosazeni téchto cila.

Cilem tohoto nafizeni je podporovat pfeshrani¢ni inte-
graci v oblastech, v nichZ ob¢ané dvou nebo vice souse-
dicich clenskych stitd pracuji a bydli ve zna¢né mife
v jiném ¢lenském staté. Clenské stéty by proto mély mit
moznost udélit docasné vyjimky pro jednotlivé preshra-
ni¢ni dopravni spoje. Tyto dopravni spoje by mohly
zajistovat piepravu v méstské aglomeraci nebo v regionu
umisténém ve dvou nebo vice clenskych statech,
v regionech, v nichZ je podstatnd ¢ast sluzeb provozo-
vana mimo Spolecenstvi, kde kratky usek trasy prochdzi
jingm ¢lenskym stitem, nebo kde piekracuje do jiného
¢lenského statu jen kvali cilové stanici.

Opatfeni nezbytnd k provedeni tohoto nafizeni by méla
byt pfijata v souladu s rozhodnutim Rady 1999/468/ES
ze dne 28. Cervna 1999 o postupech pro vykon prova-
décich pravomoci svéfenych Komisi (3),

() UFE. vést. L 281,,23.11.1995, s. 31. Smérnice ve znéni naifzeni (ES)
¢. 1882/2003 (Uf. vést. L 384, 31.10.2003, s. 1).
() Uf. vést. L 184, 17.7.1999, s. 23.
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PRIJALA TOTO NARIZENI:

KAPITOLA I
OBECNA USTANOVENI
Cldnek 1
Predmét

Toto nafizeni stanovi pravidla pro

a) informace, které maji poskytovat Zelezni¢ni podniky, uzavi-
rani pfepravnich smluv, vydavani pfepravnich doklada
a zavadéni pocitatového informaéniho a rezerva¢niho
systému pro Zelezni¢ni dopravu,

b) odpovédnost Zelezni¢nich podniki a jejich pojistné zdvazky
vuci cestujicim a za jejich zavazadla,

¢) povinnosti Zelezni¢nich podnikti vici cestujicim v piipadé
zpozdéni,

d) ochranu a pomoc pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace cestujici po Zeleznici,

e) definovani a sledovdni norem kvality sluzeb pro mezini-
rodni pfepravu, fizeni rizik osobni bezpecnosti cestujicich
a vyfizovani stiznost{ a

f) obecnd pravidla pro prosazovéni.

Cldnek 2
Oblast piisobnosti

1. S vyhradou odstavct 2 az 4 se toto nafizeni vztahuje na
mezindrodni  cesty  ve  Spoleenstvi  vnitrostdtnimi
a mezindrodnimi dopravnimi spoji provozovanymi jednim
nebo vice licencovanymi Zelezni¢nimi podniky podle smérnice
Rady 95/18/ES ze dne 19. ¢ervna 1995 o vydavani licenci Zele-
zni¢nim podnikdam ().

2. Kapitola IV a ¢ldnek 25 se vztahuji pouze na mezindrodni
cesty mezindrodnimi dopravnimi spoji.

3. Kapitola V se vztahuje rovnéZz na vnitrostatni cesty mezi-
narodnimi dopravnimi spoji.

4. Clensky  stit m@ze udélit na  prihledném
a nediskrimina¢nim zdkladé na dobu nejvyse péti let docasnou
obnovitelnou vyjimku z uplatiovani ustanoveni tohoto nafi-
zeni pro konkrétni mezindrodni dopravni spoje nebo meziné-
rodni cesty, které maji mimotradné postaveni, protoze

a) mezindrodni dopravni spoj zabezpecuje piepravu za tcelem
naplnéni pfepravnich potfeb méstské aglomerace nebo
regionu nachdzejictho se ve dvou nebo vice c¢lenskych
statech, nebo

Ut vést. L 143, 27.6.1995, s. 70. Smérnice naposledy pozménénd
smérnici Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES (Uf. vést. L
164, 30.4.2004, s. 44).

—
-

b) podstatnd ¢dst mezindrodniho dopravni spoje, vetné
alespon jednoho pravidelného zastaveni podle jizdniho fadu,
je provozovana mimo Spolecenstvi, nebo

¢) mezindrodni dopravni spoj za¢ind a kondi v témze ¢lenském
staté a projizdi jinym ¢lenskym stdtem, se zastavenimi pro
ndstup a vystup cestujicich podle jizdntho fadu nebo bez
nich, na vzddlenost mensi nez 100 km, nebo

d) mezindrodni dopravni spoj piekracuje hranici jednoho ¢len-
ského stitu a kon¢i v pohraniéni stanici.

Clenské stity takovou vyjimku ozndm{ Komisi. Komise urdf,
zda je vyjimka v souladu s timto ¢ldnkem.

Cldnek 3
Definice

Pro tcely tohoto nafizeni se rozumf:

1. ,Zelezni¢nim podnikem® Zelezni¢ni podnik definovany
v ¢lanku 2 smérnice 2001/14/ES (}) a jakykoli jiny vefejny
nebo soukromy podnik, jehoz hlavni ¢innosti je Zelezni¢ni
pfeprava zbozi nebo cestujicich, pficemz podnik musi
zajistit trakci; zahrnuty jsou rovnéz podniky zajistujici
pouze trakci;

2. ,dopravcem* smluvni zelezni¢ni podnik, s nimz cestujic
uzavtel prepravni smlouvu, nebo néktery z navazujicich
zelezni¢nich podnikd, které je odpovédny na zakladé této
smlouvy;

3. ,vykonnym  dopravcem“  Zeleznini  podnik, ktery
s cestujicim neuzaviel pfepravni smlouvu, ale na néhoz
zelezni¢ni podnik, ktery je smluvni stranou, zcela nebo
zC&asti pienesl provadéni prepravy po Zelezni¢nich tratich;

4. ,provozovatelem infrastruktury subjekt nebo podnik
povéfeny zejména zfizovanim a tdrzbou Zelezni¢ni infra-
struktury nebo jeji &sti, jak jsou definovany v ¢lanku 3
smérnice 91/440/EHS (}), coz miZe rovnéz zahrnovat
provozovani kontrolnich a bezpe¢nostnich systéma infra-
struktury; funkcemi provozovatele infrastruktury v ramci
sit¢ nebo jeji ¢asti mohou byt povéfeny rizné subjekty
nebo podniky;

5. ,provozovatelem stanice* organizacni subjekt v clenském
staté, ktery odpovidd za provozovani Zelezni¢nich stanic
a ktery mtiZe byt provozovatelem infrastruktury;

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2001/14[ES ze dne 26.
tnora 2001 o ptidélovani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury
a zpoplatnéni Zelezni¢ni infrastruktury (Uf. vést. L 75, 15.3.2001,
s. 29). Smérnice naposledy pozménéna smérnici 2004/49|ES.
Smérnice Rady 91/440/EHS ze dne 29. Cervence 1991 o rozvoji
Zeleznic Spolecenstvi (Uf. vést. L 237, 24.8.1991, s. 25). Smérnice
naposledy pozménénd smérnici Evropského parlamentu a Rady
2004/51[ES (UF. vést. L 164, 30.4.2004, s. 164).

—
3
~



C 289E/4

Uftedni véstnik Evropské unie

28.11.2006

6. ,poskytovatelem soubornych sluzeb cestovniho ruchu®
organizator nebo prodejce ve smyslu ¢l. 2 bodd 2 a 3
smérnice 90/314/EHS (!), odlisny od Zelezni¢niho podniku;

7. ,prodejcem piepravnich dokladt“ maloobchodni prodejce
uzavirajici pfepravni smlouvy a proddvajici pFepravni
doklady na Zelezni¢ni dopravni spoje jménem Zelezni¢niho
podniku nebo na vlastni Gcet;

. pF i \% \% f Ve, ¥
8. ,prepravni smlouvou“ smlouva o piepravé, za tthradu nebo
ezplatné, mezi Zzelezni¢ni nikem ne rodejcem
bezplat zi Zelez m podnik bo prod
prepravnich dokladii a cestujicim za déelem jeho pfepravy
jednim nebo vice dopravnimi spoji.

9. ,rezervaci“ povoleni v listinné nebo elektronické podobé
opraviujici k prepravé s vyhradou dfive potvrzeného indi-
vidudlniho ujedndni o pfepravé;

10. ,pfimym pfepravnim dokladem® pfepravni doklad nebo
doklady zastupujici pfepravni smlouvu na pfepravu nava-
zujicimi  Zelezni¢nimi dopravnimi spoji provozovanymi
jednim nebo vice Zelezni¢nimi podniky;

11. ,mezindrodni cestou“ cesta cestujictho po Zeleznici mezi
dvéma ¢lenskymi stity v ramci jediné prepravni smlouvy,
kdy cestujici mezi vychozi a cilovou stanici ptekroci
alesponi jednu hranici ¢lenského stitu a pouzije podle
stejné smlouvy alespon jeden mezindrodni dopravni spoj.
V zévislosti na vychozi a cilové stanici uvedené v piepravni
smlouvé muZze cestujici rovnéZz cestovat jednim nebo vice
vnitrostatnimi spoji;

12. ,vnitrostatni cestou” cesta cestujictho po Zeleznici v rdmci
jediné piepravni smlouvy, kdy cestujici nepfekro¢i hranici
Clenského statu;

13. ,mezindrodnim dopravnim spojem“ osobni Zelezni¢ni
dopravni spoj, ktery zac¢ind a kon¢i ve Spolecenstvi
a prekracuje alespon jednu hranici ¢lenského statu;

14. ,vnitrostitnim dopravnim spojem“ osobni Zelezni¢ni
dopravni spoj, ktery nepfekracuje ani jednu hranici ¢len-
ského stdtu;

15. ,zpozdénim“ casovy rozdil mezi dobou plinovaného
piijezdu cestujictho podle zvefejnéného jizdniho fadu
a dobou jeho skute¢ného nebo oc¢ekdvaného piijezdu;

16. ,pocitacovym informaénim a rezervanim systémem pro
Zelezni¢ni prepravu“ pocitaovy systém obsahujici infor-
mace o Zelezni¢nich dopravnich spojich, které Zelezni¢ni
podniky nabizeji; informace o spojich osobni dopravy
uloZené v tomto systému zahrnuji tyto informace:

a) jizdni fady spoji osobni dopravy,
b) dostupnost mist ve spojich osobni dopravy,
¢) jizdné a zvlastni podminky,

d) moznost piistupu do vlakd pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace,

(") Smérnice Rady 90/314/EHS ze dne 13. ¢ervna 1990 o soubornych
sluzbdch pro cestovdni, pobyty a zdjezdy (Uf. vést. L 158,
23.6.1990, s. 59).

e) zafizeni, jejichz prostiednictvim lze provést rezervaci
nebo vystavit pfepravni doklady nebo pfimé pfepravni
doklady, pfi¢emz nékterd nebo vSechna tato zafizeni
jsou dostupnd uZzivatelim;

17. ,0sobou s omezenou schopnosti pohybu a orientace”
osoba, jejiz pohyblivost je pii pouziti dopravniho
prostiedku snizena v diisledku jakéhokoliv télesného posti-
zeni (smyslového nebo pohybového, trvalého nebo docas-
ného), mentdlniho postizeni nebo nezpisobilosti nebo
jakékoli jiné pficiny zdravotniho postizeni nebo véku
a jejiz stav vyzaduje, aby jejim potiebdm byla vénovéna
odpovidajici pozornost a byly jim pfizptsobeny sluzby,
které jsou poskytované viem cestujicim;

18. ,Vseobecnymi  pfepravnimi  podminkami“ podminky
dopravce ve formé vieobecnych obchodnich podminek
nebo tarifi, které podle prava existuji v kazdém clenském
staté a které se uzavienim pfepravni smlouvy stavaji jeji
soucastf;

19
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,vozidlem® motorové vozidlo nebo pfivés, ktery se prepra-
vuje v souvislosti s pfepravou osob.

KAPITOLA II

PREPRAVNI SMLOUVA, INFORMACE A PREPRAVNI

DOKLADY
Cldnek 4
Pfepravni smlouva

S vyhradou této kapitoly se uzavirini a plnéni pFepravni
smlouvy a poskytovani informaci a pfepravnich doklad fidi
oddily IT a 1T p¥ilohy L

Cldnek 5

Zikaz vylouceni nebo omezeni odpovédnosti

1. Zavazky vici cestujicim podle tohoto nafizeni nelze
omezit ani vyloucit, zejména odchylnymi nebo omezujicimi
ustanovenimi piepravni smlouvy.

2. Zelezni¢ni podniky mohou nabizet prepravni podminky,
které jsou pro cestujictho pfiznivéjsi nez podminky stanovené
v tomto nafizeni.

Cldnek 6

Povinnost poskytovat informace o zruseni mezinirodnich
dopravnich spoji

Zelezni¢ni podniky zvefejni vhodnymi prostiedky informace
o zru$eni mezindrodnich dopravnich spoju jesté pred tim, nez
toto zruSeni provedou.
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Clanek 7
Cestovni informace

1. AniZ je doten cldnek 9, poskytuji Zelezni¢ni podniky
a prodejci prepravnich dokladi nabizejici pfepravni smlouvy
jménem jednoho nebo vice Zelezni¢nich podnikd cestujicimu
na pozadani pfinejmens$im informace uvedené v &asti I piilohy
I o mezindrodnich cestich, k nimZ je danym Zelezni¢nim
podnikem nabizena pfepravni smlouva. Prodejci pfepravnich
dokladi nabizejici pfepravni smlouvy vlastnim jménem
a poskytovatelé souhrnnych sluzeb cestovniho ruchu poskytuji
tyto informace, pokud jim jsou k dispozici.

2. Zelezni¢ni podniky poskytuji cestujicim béhem mezina-
rodni cesty pfinejmensim informace uvedené v ¢asti II pfilohy
IL.

3. Informace stanovené v odstavcich 1 a 2 se poskytuji
v nejvhodnéjsi podobé.

Cldnek 8

Dostupnost pfepravnich dokladd, pfimych p¥epravnich
dokladi a rezervaci

1. Zelezni¢ni podniky a prodejci piepravnich doklad(i nabi-
zeji prepravni doklady, pfimé piepravni doklady a rezervace,
pokud jsou k dispozici. Aniz je dotCen odstavec 2, distribuuji
zelezni¢ni podniky pfepravni doklady cestujicim alespon
jednim z téchto zptsobti prodeje:

a) ve vydejnich pfepravnich dokladd nebo prostfednictvim
prodejnich automatd;

b) pomoci telefonu, internetu nebo jakékoli jiné Siroce
dostupné informacni technologie;

¢) ve vlaku.

2. Zelezni¢ni podniky nabizeji moznost ziskat pfepravni
doklady pro dany dopravni spoj ve vlaku, pokud to neni
omezeno nebo zakdzdno z divodii bezpecnosti nebo politiky
zaméfené proti podvodim nebo z divodu povinné rezervace
mist ve vlaku nebo na zdkladé pfiméfenych obchodnich
davoda.

Cldnek 9
Cestovni informaéni a rezerva¢ni systémy

1.  Pro poskytovini informaci a vyddvdni pfepravnich
dokladi uvedenych v tomto nafizeni vyuzivaji Zelezni¢ni
podniky a prodejci pfepravnich dokladi pocitacovy informacni
a rezervacn{ systém pro Zelezni¢ni pfepravu, ziizeny postupy
uvedenymi v tomto ¢lanku.

2. Pro tcely tohoto nafizeni se pouziji technické specifikace
pro interoperabilitu (TSI) uvedené ve smérnici 2001/16/ES.

3. Komise pfijme do ..(*) TSI telematické aplikace pro
osobni dopravu na zdkladé ndvrhu pfedlozeného Evropskou
agenturou pro Zeleznice. Tyto TSI umozni poskytovéni infor-
maci uvedenych v pifloze I a vydavani ptepravnich dokladi
podle tohoto nafizeni.

(*) Jeden rok po dni prijeti tohoto nafizeni.

4. Zelezni¢ni podniky piizptisobi své pocitacové informaéni
a rezervalni systémy pro Zelezni¢ni piepravu pozadavkim
stanovenym v TSI v souladu s pldnem zavddéni uvedenym
v daném TSL

5. S vyhradou smérnice 95/46/ES nesmi Zelezni¢ni podnik
ani prodejce pfepravnich dokladii zpFistupnit osobni informace
o jednotlivych objedndvkach prepravnich dokladt jinym Zele-
zni¢nim podnikiim ani prodejcim pfepravnich dokladi.

KAPITOLA 1II

ODPOVEDNOST ZELEZNICNICH PODNIKU VUCI CESTUJICIM
A ZA JEJICH ZAVAZADLA

Cldnek 10
Odpovédnost vidi cestujicim a za zavazadla

S vyhradou této kapitoly se odpovédnost Zelezni¢nich podnikt
vidi cestujicim a za jejich zavazadla fidi kapitolami I, Il a IV
oddilu IV a oddily VI a VII piilohy I.

Cldnek 11
Pojisténi

1. Povinnosti stanovenou v ¢lanku 9 smérnice 95/18/ES
v souvislosti s odpovédnosti vii¢i cestujicim se rozumi poza-
davek, aby byl Zelezni¢ni podnik odpovidajicim zpiisobem
pojistén nebo pfijal rovnocennd opatfeni, aby pokryl svou
odpovédnost podle tohoto nafizen.

2. Komise pfedlozi Radé¢ a Evropskému parlamentu do ... (¥)
zpravu o stanoveni minimalniho rozsahu pojisténi pro Zele-
zni¢ni podniky. V pi{padé potieby ke zpravé pfilozi vhodné
navrhy nebo doporuéeni v této véci.

Cldnek 12
Zélohové platby

1. PH usmrceni cestujictho nebo jeho zranéni provede Zele-
zni¢ni podnik neprodlené a v kazdém p#ipadé do patndcti dntt
po zjisténi totoZnosti fyzickych osob, které maji ndrok na
odskodnéni, zdlohové platby ve vysi potiebné k pokryti okam-
zitych ekonomickych potieb a pfiméfené utrpéné Gjmé.

2. AniZ je dotéen odstavec 1, ¢ini vySe zdlohové platby
v piipadé usmrceni cestujictho nejméné 21 000 EUR.

3. Zalohova platba nepfedstavuje uzndni odpovédnosti
a muZe byt zapoctena oproti jakékoli dalsi ¢astce vyplacené na
zaklad¢ tohoto nafizeni, aviak je nevratnd, s vyjimkou piipadd,
ve kterych byla skoda zptisobena nedbalosti nebo zavinénim
cestujictho, nebo pokud osoba, kterd obdrzela zilohovou
platbu, nebyla osobou opravnénou k obdrzeni odskodnéni.
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KAPITOLA IV
ZPOZDENI SPOJE, ZMESKANI PRIPOJE A ODREKNUTI SPOJE
Cldnek 13

Odpovédnost za zpozdéni spoje, zmeSkdni pfipoje
a odfeknuti spoje

S vyhradou této kapitoly se odpovédnost Zelezni¢nich podnika
za zpozdéni spoje, zmeskdni piipoje a odfeknuti spoje fHdi
kapitolou II oddilu IV ptilohy I.

Cldnek 14
Nahrada jizdného a pfesmérovani

V piipadé, kdy je divodné ocekdvat, ze zpozdéni pifjezdu do
cilového mista podle pfepravni smlouvy bude deldi nez 60
minut, ma cestujici neprodlené moznost vybéru mezi

a) ndhradou plné ceny prepravniho dokladu za podminek, za
nichz byl zakoupen, za neuskute¢nénou ¢ast nebo &asti své
cesty a za Cdst nebo Cdsti jiz uskute¢néné cesty, nemd-li
mezindrodni cesta jiz zddny vyznam vzhledem k ptivodnimu
cestovnimu pldnu cestujictho, spolu s piipadnou zpdte¢ni
pfepravou do prvni vychozi stanice pii nejblizsi piileZitosti.
Vyplata nédhrady jizdného se provede za stejnych podminek
jako vyplata odskodnéni uvedend v ¢lanku 15; nebo

b) pokracovanim nebo presmérovinim do cilové stanice pfi
nejblizsi prilezitosti za srovnatelnych podminek piepravy;
nebo

¢) pokratovanim nebo pfesmérovanim do cilové stanice
pozdéji podle pfani cestujictho za srovnatelnych podminek

pfepravy.

Cldnek 15
Odskodnéni z ceny pfepravniho dokladu

1. Aniz ztrati pravo na piepravu, muaze cestujici od Zelezni¢-
niho podniku pozadovat odskodnéni v piipadé zpozdéni, je-li
jim postizen, za které nebyla poskytnuta ndhrada jizdného
podle ¢ldnku 14. Minimdlni odskodnéni v piipadé zpozdéni
¢inf

a) 25 % ceny piepravniho dokladu v piipadé zpozdéni o 60 az
119 minut,

b) 50 % ceny ptepravniho dokladu v pfipadé zpozdéni o 120
a vice minut.

Pokud je prepravni smlouva na zpdatecni cestu, vypocitd se
odskodnéni za zpozdéni pii cesté tam nebo cesté zpatky
z polovi¢ni ceny zaplacené za piepravni doklad. Stejné tak se
cena za zpozdény dopravni spoj podle jakékoli jiné formy
pfepravni smlouvy umoziiujici vicendsobné cesty po stejné trati
vypocitd podle poméru k celkové cené.

Vypocet doby zpozdéni nebere v tvahu zadné zpozdéni, u
kterého Zelezni¢ni podnik mize prokazat, Ze nastalo mimo
tzemi ¢lenského stitu.

2. Odskodnéni z ceny prepravniho dokladu se vyplati do
¢trndcti dnt od podani zddosti o odskodnéni. Odskodnéni lze
uhradit prostfednictvim poukdzek nebo jinych sluzeb, pokud
jsou smluvni podminky pruzné (zejména ohledné obdobi plat-
nosti a cilové stanice). Odskodnéni je hrazeno v penézni
podobé na zddost cestujiciho, pokud by pro néj poukdzky nebo
jiné sluzby nemély zddnou hodnotu.

3. Odskodnéni z ceny prepravniho dokladu se nesnizuje
o finan¢ni ndklady transakce, jako jsou poplatky, ndklady na
telefonn{ hovory a postovné. Zelezni¢ni podniky mohou zavést
minimdlni vysi ¢astky, do nizZ nebude odskodnéni vyplaceno.
Tato minimdlni ¢dstka nesmi byt vyssi nez 4 EUR.

4. Cestujici nemd ndrok na odskodnéni, je-li o zpozdéni
informovén dfive, nez koupi piepravni doklad, nebo ztstane-li
zpozdéni vzhledem k pokracovéni jingm dopravnim spojem
nebo pfesmérovani mensi nez 60 minut.

Cldnek 16

Pomoc

1.V pifpadé zpozdéni pfi pifjezdu nebo odjezdu jsou cestu-
jici pribézné informovdni o situaci a predpoklidaném case
odjezdu a pifjezdu Zelezni¢nim podnikem nebo provozova-
telem stanice, jakmile je takova informace k dispozici.

2.V ptipadé zpozdéni uvedeného v odstavci 1 o vice nezZ
60 minut se rovnéz cestujicimu nabidne zdarma

a) jidlo a obcerstveni v mnozstvi odpovidajicim cekaci dobg,
pokud je ve vlaku nebo ve stanici k dispozici,

b) hotelové nebo jiné ubytovdni a pfepravu mezi Zelezni¢ni
stanici a mistem ubytovani v pfipadé, Ze je nutny pobyt na
jednu noc nebo na vice noci, nebo v piipadé nutnosti
dalsiho pobytu, pokud je to uskute¢nitelné,

¢) piepravu z vlaku do Zelezni¢ni stanice v ptipadé, ze vlak
uvizl na trati, do nahradni vychozi stanice nebo do cilové
stanice dopravniho spoje, pokud je to uskutecnitelné.

3. Pokud neni dile mozné pokraovat mezindrodnim Zele-
zni¢nim spojem, vypravi Zelezni¢ni podnik pro cestujici co
nejdiive ndhradni dopravni spoje.

4. Na pozadani cestujictho Zelezni¢ni podniky potvrdi na
piepravnim dokladu, Ze doslo ke zpozdéni Zelezni¢niho
dopravniho spoje, které vedlo ke zmeskdni piipoje, nebo
piipadné Ze doslo k odfeknuti Zelezni¢niho dopravniho spoje.
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5. Pfi uplathovani odstavett 1, 2 a 3 vénuje Zelezni¢ni
podnik zvlastni pozornost potiebdm cestujicich s omezenou
schopnosti pohybu a orientace a osobam, které je doprovazeji.

KAPITOLA V
OSOBY S OMEZENOU SCHOPNOSTI POHYBU A ORIENTACE
Cldnek 17

Informace pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace

1. Zelezni¢ni podnik, prodejce ptepravnich dokladt nebo
poskytovatel souhrnnych sluzeb cestovniho ruchu poskytuji
osobdm s omezenou schopnosti pohybu a orientace na pozi-
ddni informace o pfepravnich podminkdch, o pFistupnosti
draznich vozidel a o zafizenich a sluzbach poskytovanych ve
vlaku.

2. Zelezni¢ni podnik zavede nediskrimina¢ni pravidla pro
piistup platnd pro piepravu osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace, aby byly splnény platné bezpecnostni
pozadavky stanovené pravnimi piedpisy. Zelezni¢ni podniky,
prodejci prepravnich dokladi a poskytovatelé souhrnnych
sluzeb cestovniho ruchu tato pravidla na pozddani neprodlené
zpfistupni.

Cldnek 18
Privo na pfepravu

1. Zelezni¢ni podnik, prodejce prepravnich dokladd ani
poskytovatel souhrnnych sluzeb cestovntho ruchu nesmi
odmitnout pfijeti rezervace ani vyddni pfepravniho dokladu
z divodu omezené schopnosti pohybu a orientace cestujiciho.
Rezervace a piepravni doklady se poskytuji osobdm s omezenou
schopnosti pohybu a orientace bez jakychkoli dodate¢nych
nakladd.

2. Aniz je dotfen odstavec 1, miiZe Zeleznicni podnik,
prodejce prepravnich dokladt nebo poskytovatel souhrnnych
sluzeb cestovniho ruchu odmitnout pfijeti rezervace nebo
vydani ptepravniho dokladu nebo miize pozadovat, aby byla
osoba s omezenou schopnosti pohybu a orientace doprovdzena
jinou osobou, v souladu s pravidly pro pFistup uvedenymi
vl 17 odst. 2.

3. Pokud Zzelezni¢ni podnik, prodejce pfepravnich dokladi
nebo poskytovatel souhrnnych sluzeb cestovntho ruchu uplat-
nuje odchylku podle odstavce 2, vyrozumi na pozddani
pisemné doty¢nou osobu s omezenou schopnosti pohybu
a orientace o svych divodech pro toto jedndni do péti pracov-
nich dnti od odmitnuti rezervace nebo vydani pfepravniho
dokladu nebo stanoveni podminky doprovodu.

Cldnek 19
Pomoc v Zelezni¢nich stanicich

1. AniZ jsou dotéena pravidla pro piistup stanovend podle
¢l. 17 odst. 2, poskytuje provozovatel stanice pfi odjezdu osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace z obsazené Zele-
zni¢ni stanice, pfi prijezdu touto stanici nebo po pifjezdu do
ni bezplatnou pomoc takovym zptisobem, aby dand osoba byla
schopna nastoupit do odjizdéjictho dopravni spoje, pfestoupit

na ptipoj nebo vystoupit z piijizdéjictho dopravniho spoje, na
ktery si zakoupila pfepravni doklad. Pro tucely tohoto ¢lanku se
stanice nepovazuje za obsazenou, pokud povinnosti slouzicich
pracovnikii v oblasti ochrany, bezpe¢nosti, prodeje piepravnich
dokladt nebo zamezovani tniku trzeb jim nevyhnutelné brani
v poskytovani takové pomoci.

2. Clenské stity mohou stanovit odchylky od odstavce 1
v ptipadé osob cestujicich dopravnimi spoji, které jsou pied-
métem smlouvy na vefejné sluzby uzaviené v souladu
s platnym pravem Spolecenstvi, za pfedpokladu, Ze piislusny
organ zavede nahradni zafizeni nebo opatfeni zarucujici
stejnou nebo vyssi Groven piistupnosti dopravnich spoju.

Clanek 20
Pomoc ve vlaku

AniZ jsou dotcena pravidla pro pfistup uvedend v ¢l. 17 odst.
2, poskytuje Zelezni¢ni podnik osobé s omezenou schopnosti
pohybu a orientace bezplatnou pomoc ve vlaku a pfi nastupo-
vani do vlaku a vystupovani z néj.

Pro tcely tohoto ¢lanku se pomoci ve vlaku rozumi pomoc
nabidnutd osobé s omezenou schopnosti pohybu a orientace,
aby mohla ve vlaku vyuzivat stejné sluzby jako ostatni cestujici,
v piipadé, Ze ji rozsah omezeni schopnosti pohybu a orientace
neumoziuje samostatné a bezpecné vyuzivani téchto sluzeb.

Cldnek 21
Podminky poskytovani pomoci

Zelezni¢ni podniky, provozovatelé stanic, prodejci prepravnich
dokladi a poskytovatelé souhrnnych sluzeb cestovniho ruchu
navzajem spolupracuji, aby poskytli pomoc osobdm
s omezenou schopnosti pohybu a orientace podle ¢lanka 19
a 20 v souladu s témito pravidly:

a) Pomoc se poskytuje za podminky, Ze je Zzelezni¢nimu
podniku, provozovateli stanice, prodejci ptepravnich
dokladi nebo poskytovateli souhrnnych sluzeb cestovniho
ruchu, u kterého byl zakoupen pfepravni doklad, ozndmeno
alesponn 48 hodin predem, Ze uvedend osoba bude tuto
pomoc potiebovat. Pokud piepravni doklad umoziuje
vykonat vicendsobné cesty, je tato podminka splnéna
jedinym ozndmenim za piedpokladu, Ze se v ném uvedou
patfi¢né informace o Casech ndsledujicich cest.

=

Zelezni¢ni podniky, provozovatelé stanic, prodejci preprav-
nich dokladt a poskytovatelé souhrnnych sluzeb cestovniho
ruchu pfijmou viechna nezbytnd opatieni pro piijem ozna-
meni.

¢) Neni-li u¢inéno zddné ozndmeni podle pismene a), vynalozi
Zelezni¢ni podnik a provozovatel stanice veskeré potfebné
usili, aby poskytli pomoc takovym zptisobem, aby osoba
s omezenou schopnosti pohybu a orientace mohla cestovat.

d) Aniz jsou dotéeny pravomoci jinych subjektd ohledné
prostor mimo Zelezni¢ni stanice, uréi provozovatel stanice
mista v Zelezni¢ni stanici nebo mimo ni, na nichz mohou
osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace ozndmit
svtij pifjezd do Zelezni¢ni stanice a v ptipadé potieby poza-
dovat pomoc.
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e) Pomoc se poskytuje za podminky, ze dand osoba se dostavi
na urcené misto

— v Case stanoveném piedem Zelezni¢nim podnikem, ktery
nesmi ¢init vice nez 90 minut pted dobou odjezdu
podle jizdniho Fadu,

— pokud neni ¢as stanoven, nejpozdéji 30 minut pfed
¢asem odjezdu podle jizdniho fadu.

Cldnek 22

Odskodnéni ohledné vybaveni pro mobilitu nebo jiného
zvlastniho vybaveni

Pokud Zelezni¢ni podnik odpovidd zcela nebo zcisti za ztrdtu
nebo poskozeni vybaveni pro mobilitu nebo jiného zvldstniho
vybaveni uzivaného osobami s omezenou schopnosti pohybu
a orientace, neuplatni se zddné finan¢ni omezeni.

KAPITOLA VI
BEZPECNOST, STIZNOSTI A KVALITA DOPRAVNICH SLUZEB
Cldnek 23
Osobni bezpecnost cestujicich

Po dohodé¢ s vefejnymi orgdny piijmou Zzelezni¢ni podniky,
provozovatelé infrastruktury a Zelezni¢nich stanic patfi¢nd
opatfeni v oblasti své odpovédnosti a pfizplsobi je tdrovni
bezpe¢nosti stanovené organy vefejné spravy, aby zajistili
osobni bezpec¢nost cestujicich v Zelezni¢nich stanicich a ve
vlacich a aby fidili rizika. Uvedené subjekty navzdjem spolupra-
cujl a vyménuji si informace o osvédéenych postupech ohledné
pfedchdzeni uddlostem, které mohou piispét ke snizeni tirovné
bezpeénosti.

Cldnek 24
StiZnosti

1. Zelezni¢ni podniky zavedou mechanismus pro vyiizovani
stiznosti, které se tykaji prav a povinnosti podle tohoto nafi-
zeni. Zelezni¢ni podnik tak ucini ve spolupréci s prodejcem
prepravnich doklad@. Zelezni¢ni podnik obezndmi cestujici se
svymi kontaktnimi tdaji a pracovnim jazykem nebo jazyky.

2. Cestujici mohou podat stiZnost kterémukoli ze ztcastné-
nych Zzelezni¢nich podnikd nebo prodejct piepravnich dokladd.
Adresdt stiznosti do dvaceti dnt bud odpovi s vysvétlenim,
nebo v odivodnénych pifpadech uvédomi cestujictho, v jaké
lhaté, cinicl nejvyse tii mésice ode dne poddni stiznosti, muze
ocekavat odpoved.

3. Zelezni¢ni podnik zvefejiiuje ve vyroéni zpravé uvedené
v ¢lanku 25 pocet a kategorie obdrzenych stiznosti, vyfizenych

stiznosti, délku vyfizovini a piipadnd pfijatd opatieni
k ndprave.

Cldnek 25
Normy kvality sluzeb

1. Zelezni¢ni podniky definuji normy kvality sluzeb pro
mezindrodni dopravni spoje a zavedou systém Fizeni jakosti,
aby kvalitu sluzeb udrzely. Normy kvality sluzeb se vztahuji
alespori na polozky uvedené v pfiloze IIL

2. Zelezni¢ni podniky sleduji sv@j vykon v porovnani
s pifslusnymi normami kvality sluzeb. Zelezni¢ni podniky
zvefejiuji kazdy rok zpravu o kvalité poskytovanych sluzeb
spolu s vyro¢ni zpravou. Tyto vysledky se rovnéz zvefejiuji na
internetové strance Zelezni¢nich podniki.

KAPITOLA VII
PROSAZOVANI
Cldnek 26
Prosazovani

1. Kazdy clensky stit urci subjekt nebo subjekty pifslusné
pro prosazovani dodrzovdni tohoto nafizeni. Kazdy subjekt
piijme opatfeni nezbytnd k tomu, aby se zajistilo dodrzovani
prav cestujicich.

Vsechny subjekty jsou nezavislé z hlediska své organizace,
financovani, pravni struktury a procesu rozhodovéni na jakém-
koli provozovateli infrastruktury, spravci poplatkd, pfidélujicim
subjektu nebo Zelezni¢nim podniku.

Clenské staty informuji Komisi o subjektu nebo subjektech,
které byly urceny podle tohoto odstavce, a o jejich pravomo-
cich.

2. Kazdy cestujici miZe poddvat stiznosti na tvrzené
poruseni tohoto nafzeni piislusnému subjektu uréenému podle
odstavce 1 nebo jakémukoli jinému vhodnému subjektu urce-
nému ¢lenskym statem.

Cldnek 27
Spoluprice mezi subjekty pfislu$nymi pro prosazovini

Subjekty piislusné pro prosazovani dodrzovani tohoto nafizeni
uvedené v ¢lanku 26 si vyménuji informace o své préci, zdsa-
dich pro rozhodovani a praxi za dcelem koordinace svych
zasad rozhodovani v celém Spolecenstvi. Komise je pii plnéni
tohoto ukolu podporuje.
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KAPITOLA VIII
ZAVERECNA USTANOVENI
Cldnek 28
Sankce

Clenské staty stanovi pravidla pro sankce za poruseni tohoto
nafizeni a ptijmou veskerd nezbytnd opatieni k jejich uplatiio-
vani. Stanovené sankce musi byt tcinné, pfiméfené a odrazujici.
Clenské staty sdéli tato pravidla a opatfeni Komisi do (¥)
a ozndmi ji bezodkladné veskeré jejich pozdgjsi zmény.

Cldnek 29

Piilohy
S vyjimkou pfilohy I se pfilohy méni postupem podle ¢l. 31
odst. 2.

Cldnek 30

Zmény

1. Opatteni nezbytnd k provedeni clankt 2, 9 a 11 se priji-
maji postupem podle ¢l. 31 odst. 2.

2. Finanéni ¢astky uvedené v tomto nafizeni jiné nez Cdstky
v piiloze 1 se upravuji s ohledem na inflaci postupem podle
¢l. 31 odst. 2.

Cldnek 31
Postup projedndvini ve vyboru

1. Komisi je ndpomocen vybor zfizeny ¢lankem 1la smér-
nice 91/440/EHS.

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouZiji se clanky 5 a 7
rozhodnuti 1999/468/ES s ohledem na ¢lanek 8 zminéného
rozhodnuti.

Doba uvedend v ¢l. 5 odst. 6 rozhodnuti 1999/468]ES je tfi
mésice.

3. Vybor piijme svij jednaci fad.

Cldnek 32
Zprava

Do ... (*) ptedlozi Komise Evropskému parlamentu a Radé
zpravu o jeho provddéni a o jeho vysledcich, zejména pokud
jde o droven kvality dopravnich sluzeb.

Zpréva je zaloZena na informacich, které maji byt poskytovany
podle tohoto nafizeni a podle ¢lanku 10b  smérnice
91/440[EHS. V piipadé potieby se zprdva doplni o vhodné
navrhy.

Cldnek 33

Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost osmndct mésicii po vyhldseni
v Urednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a ptimo pouzitelné ve viech clenskych stdtech.

V Bruselu dne ...

Za Evropsky parlament
piedseda

(*) Sest mésicti po vstupu tohoto nafizen{ v platnost.

Za Radu
predseda nebo predsedkyné

(**) T roku po dni vstupu tohoto nafizeni v platnost.
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PRILOHA I

VYNATEK Z JEDNOTNYCH PRAVNICH PREDPISU PRO SMLOUVU O MEZINARODNI ZELEZNICNI
PREPRAVE OSOB (CIV)

Pripojek A

K mluvé o mezindrodni Zelezniéni prepravé (COTIF) ze dne 9. kvétna 1980, ve znéni Pozmétiovaciho proto-
kolu k imluvé o mezindrodni Zelezni¢ni pfepravé ze dne 13. ¢ervna 1999

ODDIL II

UZAVRENI A PROVADENI PREPRAVNI SMLOUVY

Cldnek 6
Pfepravni smlouva

1. Pfepravni smlouva zavazuje dopravce k prepravé cestujictho a pfipadné zavazadel a vozidel na misto urceni a k
vydéni zavazadel a vozidel v misté urceni.

2. Piepravni smlouva se zaznamendvd v jednom nebo ve vice prepravnich dokladech, které se vydaji cestujicimu.
Chybi-li pfepravni doklad, mé-li nedostatky nebo byl-li ztracen, neni tim dotcena existence a platnost pfepravni smlouvy,
kterd bez Gjmy ustanoveni ¢ldnku 9 podléhd témto Jednotnym prévnim piedpistim.

3. Prepravni doklad slouzi az do prokdzdni opaku jako doklad o uzavfeni a obsahu pfepravni smlouvy.

Cldnek 7
Prepravni doklad

1. Vseobecné prepravni podminky stanovi formu a obsah prepravnich dokladd, jakoZ i jazyk a znaky pisma, které se
uzivaji v tisku a pfi vypliovani.
2. Do piepravniho dokladu se zapise nejméné:

a) dopravce nebo vice dopravct;

b) ddaj, ze pieprava podléhd i pfi opacném ujedndni témto Jednotnym pravnim piedpisim; uvedené lze vyznacit
pomoci zkratky CIV;

¢) kazdy dalsi udaj, jimz lze prokdzat uzavieni a obsah prepravni smlouvy, a ktery cestujicimu umozriuje uplatnit svd
prava vyplyvajici z této smlouvy.

3. Cestujici je povinen se pfi prevzeti pfepravniho dokladu presvédcit, zda je vystaven podle jeho ddaja.
4. Pfepravni doklad je pfenosny, nezni-li na jméno a nebyla-li cesta jesté nastoupena.

5. Prepravni doklad miZe mit také podobu elektronickych zdznamt dat pfevoditelnych na Citelné znaky pisma.
Postupy uzité k zdznamu a zpracovani dat museji byt funkéné rovnocenné, zejména pokud jde o ditkazni silu takto
zhotoveného ptepravniho dokladu.
Cldnek 8
Placeni a vraceni pfepravného

1. Nestanovi-li dohoda mezi cestujicim a dopravcem jinak, plati se pfepravné predem.

2. Vseobecné prepravni podminky stanovi podminky, za nichZ se piepravné vraci.
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Cldnek 9
Opravnéni k jizdé. Vyloueni z pfepravy

1. Cestujici je povinen mit od pocatku cesty platny piepravni doklad a ptedlozit jej pfi kontrole pfepravnich dokladi.
Vseobecné prepravni podminky mohou stanovit, Ze

a) cestujici, ktery se neprokéze platnym prepravnim dokladem, je povinen uhradit kromé jizdného pfirdzku;
b) cestujici, ktery odmitne ihned uhradit jizdné nebo pfirdzku, mize byt vyloucen z ptepravy;

¢) zda a za jakych podminek se pfirdzka vraci.

2. Vseobecné prepravni podminky mohou stanovit, Ze cestujici, kteff

a) predstavuji nebezpedi pro bezpeénost a porddek provozu nebo pro bezpecnost spolucestujicich,

b) jsou spolucestujicim netimosnym zptsobem na obtiz,

jsou vylouceni z pfepravy nebo z ni mohou byt vyloudeni cestou, a Ze tyto osoby nemaji ndrok na vriceni jizdného
a dovozného za zavazadla.
Cldnek 10
DodrZoviani piedpisii orgdna stitni spravy

Cestujici povinen dodrzovat celnf a ostatn{ predpisy orgdnd stdtni spravy.

Cldnek 11
Odfeknuti a zpozdéni vlaku. Zmeskani pFipoje

Dopravce je povinen potvrdit pifpadné odieknuti vlaku nebo zmeskani ptipoje v pfepravnim dokladu.

HLAVA I

PREPRAVA PRIRUCNICH ZAVAZADEL, ZVIRAT, CESTOVNICH ZAVAZADEL A VOZIDEL

KAPITOLA 1

Vseobecnd ustanoveni

Cldnek 12
Predméty a zvifata pfipusténé k pfepravé

1. Cestujici smi vzit do vozu snadno pfenosné predméty (pirucni zavazadla) a 7ivd zvifata podle Vseobecnych
piepravnich podminek. Cestujici smi déle vzit do vozu neskladné pfedméty podle zvldstnich ustanoveni Vseobecnych
piepravnich podminek. Pfedméty a zvifata, jez ostatni cestujici omezuji nebo obtézuji nebo mohou zptsobit skodu,
nelze vzit do vozu.

2. Cestujici miize poddvat predméty a zvifata jako cestovni zavazadla podle Vieobecnych ptepravnich podminek.

3. Dopravce muZe v souvislosti s pfepravou osob pfipustit k pfepravé vozidla podle zvldstnich ustanoveni Vieobec-
nych prepravnich podminek.

4. Pieprava nebezpecného zbozi jako pffrucnich zavazadel, cestovnich zavazadel, jakoz i ve vozidlech nebo na vozi-
dlech pfepravovanych po Zeleznicnich tratich podle tohoto oddilu, je pfipusténa pouze podle Rddu pro mezindrodni
zZelezni¢ni piepravu nebezpecného zbozi (RID).

Cldnek 13
Piezkoumdni

1. Domnivé-li se dopravce odivodnéné, Ze prepravni podminky nebyly dodrzeny, je opravnén piezkoumat, nezaka-
zuji-li to zdkony a predpisy stitu, v némz md k pfezkoumani dojit, zda prepravované pfedméty (pfirucni zavazadla,
cestovni zavazadla, vozidla véetné ndkladu) a zvifata odpovidaji pfepravnim podminkdm. Cestujici musi byt vyzvan, aby
se pfezkoumdni zacastnil. Nedostavi-li se nebo nelze-li ho zastihnout, je dopravce povinen pfizvat k pfezkoumdni dva
nezavislé svédky.
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2. Zjisti-li se, ze prepravni podminky nebyly dodrzeny, miize dopravce vyzadovat od cestujictho uhrazeni ndklada na
piezkoumadni.
Cldnek 14
Dodrzovani pfedpisii orgdni stitni spravy
Pfi pfepravé pfedmétd (piirucnich zavazadel, cestovnich zavazadel, vozidel vcetné ndkladu) a zvifat v souvislosti
s piepravou své osoby je cestujici povinen dodrzovat celni a ostatni predpisy orgdnt statni spravy. Cestujici je povinen
byt ptitomen prohlidce téchto pfedmétl, nepiedvidaji-li zdkony a predpisy piislusného stitu vyjimku.
KAPITOLA 11

Piirucni zavazadla a zvitata

Cldnek 15

Dohled

Cestujici dohlizeji na cestovni zavazadla a na zvifata, kterd si bere do vozu.

KAPITOLA 11

Cestovni zavazadla

Cldnek 16
Podé4véni cestovnich zavazadel

1. Smluvni povinnosti pii pfepravé cestovnich zavazadel se zaznamendvaji v zavazadlovém listku, ktery se vydd
cestujicimu.

2. Chybi-li zavazadlovy listek, md-li nedostatky nebo byl-li ztracen, neni tim dotena existence a platnost ujedndni
o prepravé cestovnich zavazadel, kterd bez Gjmy ustanoveni ¢lanku 22 naddle podléhaji témto Jednotnym pravnim pied-
pistim.

3. Zavazadlovy listek slouzi az do prokdzani opaku jako doklad o poddni cestovniho zavazadla a o podminkach jeho
piepravy.

4. Do prokazéani opaku se md za to, Ze cestovni zavazadlo bylo pfi prevzeti dopravcem v bezvadném stavu a Ze pocet
kusti a hmotnost zavazadla souhlasily s tidaji v zavazadlovém listku.

Cldnek 17
Zavazadlovy listek

1. Vseobecné piepravni podminky stanovi formu a obsah zavazadlového listku, jakoz i jazyk a znaky pisma, které se
uzivaji v tisku a pfi vypliovani. Cldnek 7 odst. 5 plati pfiméfené.

2. Do zavazadlového listku je nutno zapsat nejméné:

a) dopravce nebo vice dopravct;

b) ddaj, ze pieprava podléhd i pfi opacném ujedndni témto Jednotnym pravnim piedpisim; uvedené lze vyznacit
pomoci zkratky CIV;

¢) kazdy dalsi tdaj, ktery je nutny k prokdzani smluvnich povinnosti pfi piepravé cestovniho zavazadla a ktery
umoziuje cestujicimu uplatnit svd prava vyplyvajici z prepravni smlouvy.

3. Cestujici je povinen se pii pfevzeti zavazadlového listku pfesvéd¢it, zda je vystaven podle jeho tdaji.

Cldnek 18
Odbaveni a pfeprava
1. Nepredvidaji-li V3eobecné piepravni podminky vyjimku, poddvd se cestovni zavazadlo k pfepravé pouze po

piedloZeni pfepravniho dokladu, ktery plati nejméné do mista urceni cestovniho zavazadla. V ostatnim se odbaveni
cestovniho zavazadla provddi podle predpist platnych v misté podéni.



28.11.2006

Utedni véstnik Evropské unie

C 289E/13

2. Pripoustgji-li Vieobecné piepravni podminky piijeti cestovniho zavazadla k piepravé bez piedloZeni piepravniho
dokladu, plati, pokud jde o cestovni zavazadla, ustanoveni téchto Jednotnych prévnich pfedpisi o prévech
a povinnostech cestujictho obdobné pro odesilatele cestovniho zavazadla.

3. Dopravce muZe prepravovat cestovni zavazadlo jinym vlakem, jinym dopravnim prostfedkem a jinou cestou nez
jsou ty, jichZ pouzije cestujici.
Cldnek 19
Placeni dovozného za zavazadla

Neni-li mezi cestujicim a dopravcem dohodnuto jinak, plati se dovozné za zavazadla pfi podeji.

Cldnek 20
Oznaceni cestovniho zavazadla

Cestujici je povinen uvést na kazdém kusu zavazadla, na dobfe viditelném misté, trvanlivé a zietelné:
a) své jméno a svou adresu,

b) cilové misto urceni.

Cldnek 21
Dispozi¢ni privo k cestovnimu zavazadlu

1. Dovoluji-li to okolnosti a nebrdni-li tomu celni nebo jiné pfedpisy organd stitni spravy, muaze cestujici po vraceni
zavazadlového listku a, pfedvidaji-li to VSeobecné piepravni podminky, po pfedlozeni piepravniho dokladu pozadovat
vraceni zavazadla v podaci stanici.

2. Vseobecné piepravni podminky mohou pfedvidat také jind ustanoveni tykajici se dispozicniho prdva, zejména
zménu cilového mista a s tim souvisejici p¥ipadné ndsledky pro cestujictho, pokud jde o naklady.

Cldnek 22
Vydej

1. Cestovn{ zavazadlo se vydd po vriceni zavazadlového listku a po uhrazeni piipadnych vyloh vdznoucich na
zésilce.

Dopravce je opravnén, nikoli viak povinen, zkontrolovat, zda je drzitel zavazadlového listku opravnén cestovni zava-
zadlo pfijmout.

2. Vydéni cestovniho zavazadla drziteli zavazadlového listku, pokud je uskute¢néno v souladu s predpisy platnymi
v cilovém misté urcent, je postaveno na roven

a) predani cestovniho zavazadla celni nebo dafiové spravé v jejich odbavovacich nebo skladovacich prostorech, nejsou-li
tyto prostory pod dohledem dopravee,

b) predani zZivych zvifat do opatrovéni tieti osobé.

3. Drzitel zavazadlového listku maze po uplynuti dohodnuté doby a doby potiebné k pripadnému odbaveni celnimi
nebo jinymi orgdny stdtni spravy pozadovat v cflovém misté urceni vyddni cestovniho zavazadla.

4. Neni-li zavazadlovy listek vracen, vydd dopravce cestovni zavazadlo pouze tomu, kdo své opravnéni prokaze; pii
nedostate¢ném prokdzani ndroku mize dopravce pozadovat sloZeni jistoty.

5. Cestovni zavazadlo se vydd v cllovém misté urceni, do né¢hoz bylo vypraveno.

6.  Drzitel zavazadlového listku, kterému cestovni zavazadlo nebude vyddno podle odstavce 3, milZe pozadovat, aby
mu na zavazadlovém listku byly vyznaceny den a hodina, kdy o vydani cestovniho zavazadla pozadal.

7. Nevyhovi-li dopravce Zddosti oprdvnéné osoby o prezkoumdni cestovniho zavazadla v jeji pfitomnosti s cilem
zjistit $kodu uvddénou oprdvnénou osobou, mize oprdvnénd osoba piijeti zavazadla odmitnout.

8.V ostatnich nélezitostech se vydani cestovniho zavazadla ¥di pfedpisy platnymi v cilovém misté urceni.
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KAPITOLA IV

Vozidla

Cldnek 23
Prepravni podminky
Zvlastni ustanoveni o prepravé vozidel ve Veobecnych piepravnich podminkach stanovi zejména podminky pro prijeti
vozidla k pfepravé, pro vypraveni, naklddku a pfepravu, vyklddku a vydej vozidla, jakoZz i povinnosti cestujiciho.
Cldnek 24
Pfepravni listek

1. Smluvni povinnosti pfi prepravé vozidel je nutno uvést v pfepravnim listku, ktery se vydd cestujicimu. Prepravni
listek mize byt soucsti prepravniho dokladu cestujiciho.

2. Zvlastni ustanoven{ o pfepravé vozidel ve Vieobecnych piepravnich podminkdch stanovi formu a obsah preprav-
niho listku, jakoz i jazyk a znaky pisma, které se uzivaji v tisku a pii vypliiovani. Clanek 7 odst. 5 plati pfiméfené.

3. Do prepravniho listku je nutno zapsat nejméné:
a) dopravce nebo vice dopravct;

b) ddaj, ze pieprava podléhd i pfi opacném ujedndni témto Jednotnym prdvnim pfedpistim; uvedené lze vyznacit
pomoci zkratky CIV;

¢) kazdy dalsf adaj, ktery je nutny k prokdzani smluvnich povinnosti pii pfepravé vozidel a ktery umoziuje cestujicimu
uplatnit svd prdva vyplyvajici z pfepravni smlouvy.

4. Cestujici je povinen se pii pievzeti pfepravniho listku pfesvéd¢it, zda je vystaven podle jeho tdajt.

Cldnek 25
Aplikovatelné privo

S vyhradou ustanoveni této kapitoly plati pro vozidla ustanoveni kapitoly IIT o pfepravé cestovnich zavazadel.

ODDIL IV

ODPOVEDNOST DOPRAVCE

KAPITOLA 1

Odpovédnost pii usmrceni a zranéni cestujicich

Cldnek 26
Zdklad odpovédnosti

1. Dopravce odpovidd za skodu vzniklou tim, Ze cestujici byl usmrcen, zranén nebo jinak postiZen na svém télesném
nebo dusevnim zdravi pii trazu, k némuz doslo v souvislosti s Zeleznicnim provozem béhem pobytu cestujictho
v Zelezni¢nich vozech nebo pfi nastupovani nebo vystupovani, nezdvisle na tom, které Zelezni¢ni infrastruktury se
pouzije.

2. Dopravce je této odpovédnosti zpro§tén:

a) byl-li draz zptsoben okolnostmi, které nemaji piivod v Zeleznicnim provozu, a dopravce témto okolnostem nemohl
zabrénit a nemohl odvritit jejich nédsledky pfesto, ze vynaloZil péci odpovidajici situaci;

b) byl-li draz vyvoldn zavinénim cestujiciho;
¢) byl-li Graz vyvoldn chovanim tfeti osoby a dopravce tomuto chovani nemohl zabrdnit pfesto, Ze vynalozil péci odpo-

vidajic situaci a nemohl odvrdtit jeho ndsledky; jiny podnik, ktery uzivd téZe Zelezni¢ni infrastruktury, se nepovazuje
za tiet{ osobu; prdva na regresni postih zistdvaji nedotcena.
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3. Bylli draz zpusoben chovdnim tfeti osoby a dopravce neni zcela zbaven odpovédnosti podle odst. 2 pism. ¢),
odpovidd s omezenimi téchto Jednotnych pravnich predpist plné, bez Gjmy piipadného postihu vici tieti osobé.

4. Pfipadnd odpovédnost dopravce v piipadech nepfedvidanych v odstavci 1 neni témito Jednotnymi pravnimi pfed-
pisy dotcena.

5. Provadgji-li pfepravu, kterd je pfedmétem jediné prepravni smlouvy, na sebe navazujici dopravci, odpovidd pii
usmrcen{ a zranéni cestujicich dopravce, ktery byl podle prepravni smlouvy povinen poskytnout ptepravni sluzbu, pfi

které se tiraz stal. Neposkytl-li tuto pfepravni sluzbu dopravce, ale vykonny dopravce, maji odpovédnost oba jako
spolecny dluznik podle téchto Jednotnych pravnich predpisi.

Cldanek 27

Néhrada skody pfi usmrceni

1. Pfi usmrceni cestujictho zahrnuje ndhrada skody:

a) nutné vydaje vzniklé tmrtim cestujiciho, zvlasté naklady na prevoz a na pohieb;

b) ndhradu skody pfedvidanou v ¢lanku 28, nenastala-li smrt okamzité.

2.V piipadé¢, ze smrti cestujictho ztratily svého Zivitele osoby, které byl cestujici ze zdkona povinen vyzivovat, nebo

které by byl povinen vyzivovat v budoucnu, musi byt poskytnuta ndhrada také za tuto ztrdtu. Ndrok na nahradu skody
u osob, kterym cestujici poskytoval vyzivu bez zdkonné povinnosti, se fidi vnitrostatnim pravem.

Cldnek 28

Néhrada $kody p¥i zranéni

PFi zranéni nebo jiném poskozeni télesného nebo dusevniho zdravi cestujictho zahrnuje nahrada skody:
a) nutné vydaje, zejména na oSetfeni a lécebnou péci a vydaje za piepravu;

b) majetkovou Gjmu, kterou cestujici utrpél v disledku plné nebo ¢dstecné pracovni neschopnosti nebo tim, Ze se
zvétsily jeho potieby.

Cldnek 29
Néhrada jinych skod zpiisobenych osobim
Zda a v jaké mife je dopravce povinen poskytnout ndhradu za jiné skody nez za Skody piedvidané v ¢lancich 27 a 28,
se Fidi vnitrostdtnim pravem.
Cldnek 30
Forma a vyse ndhrady skody pfi usmrceni a zranéni

1. Néhrada skody piedvidand v ¢ldncich 27 odst. 2 a 28 pism. b) se poskytne ve formé kapitdlu. Pripousti-li viak
vnitrostatni prdvo pfizndni renty, poskytne se ndhrada $kody touto formou, jestlize zranény cestujici nebo osoby oprav-
néné podle ¢lanku 27 odst. 2 o vypldceni renty pozddaji.

2. Vyse ndhrady skody, kterd md byt poskytnuta podle odstavce 1, se fid{ vnitrostdtnim pravem. Pfi pouziti téchto
Jednotnych pravnich pfedpisti vSak plati pro kazdého cestujictho maximélni hranice ve vysi 175 000 zdctovacich
jednotek za kapitdlovy obnos nebo roéni renta odpovidajici této Castce, predvida-li vnitrostdtni prévo niz§i maximdln{
hranici.

Cldnek 31
Jiné dopravni prostfedky

1. Ustanoveni o odpovédnosti pfi usmrceni a zranéni cestujicich se s vyhradou odstavce 2 nepouziji na skody vzniklé
béhem piepravy, kterd se podle pfepravni smlouvy neuskute¢niuje po Zelezni¢nich tratich.
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2. Piepravuji-li se viak Zelezni¢ni vozy na trajektu, pouZiji se ustanoveni o odpovédnosti pfi usmrceni a zranéni
cestujicich na $kody uvedené v ¢lanku 26 odst. 1 a v ¢lanku 33 odst. 1, které cestujici utrpél pfi nehodé v souvislosti
s zelezni¢nim provozem béhem svého pobytu v téchto vozech, pii nastupovani do vozii nebo pii vystupovani z vozi.

3. Je-li Zelezni¢ni provoz v dusledku vyjime¢nych okolnosti docasné prerusen a jsou-li cestujici prepravovani jinym
dopravnim prostiedkem, odpovidd dopravce podle téchto Jednotnych pravnich predpist.
KAPITOLA 11

Odpovédnost pfi nedodrzZeni jizdniho Fddu

Cldnek 32
Odpovédnost pfi odieknuti nebo zpozdéni spoje a pii zmeskdni pfipoje

1. Dopravce odpovidd cestujicimu za $kodu, kterd vznikla tim, Ze v cesté¢ nebylo mozné pokracovat téhoz dne kvili
odreknuti, zpozdéni nebo zmeskani piipojného vlaku nebo proto, Ze pokracovani v cesté nebylo za danych okolnosti
tnosné téhoz dne. Ndhrada $kody zahrnuje pfiméfené vydaje, které cestujicimu vznikly v souvislosti s pfenocovanim
a informovédnim ¢ekajicich osob.

2. Dopravce je této odpovédnosti zprostén, je-li odieknuti ¢ zpozdéni spoje nebo zmeskdni piipoje vyvoldno ndsle-
dujicimi davody:

=

okolnostmi, které nemaji piivod v Zelezni¢nim provozu a dopravce témto okolnostem nemohl zabranit a nemohl
odvratit jejich ndsledky pfesto, Ze vynalozil péci odpovidajici situaci,

a,

b) zavinénim cestujictho nebo

chovanim tfeti osoby, kterému dopravce nemohl zabrdnit pfesto, Ze vynaloZzil péci odpovidajici situaci, a jehoz
nésledky nemohl odvrétit; jiny podnik, ktery uziva téze Zelezni¢ni infrastruktury, se nepovazuje za treti osobu; prava
regresniho postihu zistdvaji nedotcena.

(e}
~

3. Povinnost dopravce poskytnout néhradu za jiné skody nez za skody predvidané v odstavci 1 upravuje vnitrostdtni
pravo. Clanek 44 zustdvad nedotcen.
KAPITOLA 111

Odpovédnost za pFiruini zavazadla, zvitata, cestovni zavazadla a vozidla

0Oddil 1

Pfiruc¢ni zavazadla a zvifata

Cldnek 33
Odpovédnost

1. Pfi usmrceni a zranéni cestujicich odpovidd dopravce také za skodu, kterd vznikla Gplnou nebo ¢dste¢nou ztritou
nebo poskozenim véci, které mél cestujici na sobé nebo které vezl jako pirucni zavazadlo; totéz plati také pro zvifata,
kterd veze cestujici s sebou. Cldnek 26 se pouzije pfiméfené.

2.V ostatnich pfipadech odpovidd dopravce za $kodu z divodi ¢dstecné nebo tplné ztrity nebo poskozeni véci,
piirucnich zavazadel nebo zvifat, na néz je povinen podle ¢ldnku 15 dohlizet cestujici, pouze tehdy, je-li skoda zavinéna
dopravcem. Ostatni ¢ldnky oddilu IV, s vyjimkou ¢ldnku 51, a oddilu VI se v tomto piipadé nepouZiji.

Cldnek 34

Omezeni ndhrady $kody pfi ztrité nebo poskozeni véci

Odpovida-li dopravce podle clanku 33 odst. 1, ¢ini maximélni hranice odskodnéni 1400 zdétovacich jednotek na
kazdého cestujictho.
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Cldnek 35
Zprosténi odpovédnosti
Dopravce neodpovidd cestujicimu za $kodu, kterd vznikla tim, Ze cestujici nedodrzel své povinnosti vyplyvajici z celnich
nebo jinych pfedpisii orgdnti stitni zpravy.
0ddil 2

Cestovn{ zavazadla

Cldnek 36
Zéklad odpovédnosti

1. Dopravce odpovidd za skodu, kterd vznikla tiplnou nebo ¢astenou ztrdtou nebo poskozenim cestovniho zavazadla
v dobé od jeho pievzeti dopravcem az do vyddni zavazadla, jakoZ i jeho opozdénym vyddnim.

2. Dopravce je této odpovédnosti zprostén, jestlize ztrdta, poskozeni nebo opozdéné vydani zavazadla byly zavinény
cestujicim, jeho piikazem, ktery nezavinil dopravce, zvlastnimi vadami cestovniho zavazadla nebo okolnostmi, kterym
dopravce nemohl zabranit a jejichz ndsledky nemohl odvratit.

3. Dopravce je této odpovédnosti zprodtén, vznikne-li ztrita nebo poskozeni z jedné nebo vice ndsledujicich skute¢-
nosti, spojenych se zvldstnim nebezpecim:

a) chybénim nebo nedostatky obaly;
b) pfirozenou povahou cestovniho zavazadla;

¢) podejem piedmétd, které jsou z pepravy vylouceny, jako cestovnich zavazadel.

Cldnek 37
Dikazni bfemeno

1. Dikaz o tom, Ze ztrdta, poskozeni nebo opozdéné vydini byly zpusobeny nékterou ze skutecnosti uvedenych
v ¢lanku 36 odst. 2, piislusi dopravci.

2. Prokdze-li dopravce, Ze ztrdta nebo poskozeni mohly podle okolnosti piipadu vzniknout na zdkladé jednoho nebo
vice zvldstnich nebezpeci uvedenych v clanku 36 odst. 3, plati domnénka, Ze z nich $koda vznikla. Oprdvnénd osoba
vSak md pravo dokdzat, Ze Skoda nebyla nebo nebyla vylu¢né zptisobena nékterym z téchto nebezpedi.

Cldnek 38

Navazujici dopravci

Provadi-li prepravu, kterd je pfedmétem jediné ptepravni smlouvy, vice na sebe navazujicich dopravcd, vstupuje
z hlediska prepravy cestovnich zavazadel nebo vozidel kazdy z dopravch tim, Ze pfevezme cestovni zavazadlo se zavaza-
dlovym listkem nebo vozidlo s ptepravnim listkem do prepravni smlouvy podle ddaji v zavazadlovém listku nebo
v prepravnim listku a prebird zdvazky, které z toho vyplyvaji. V tomto piipadé odpovidd kazdy z dopravci za provedeni
piepravy po celé cesté az do vydeje zavazadel nebo vozidel.

Cldnek 39

Vykonny dopravce

1. Prenesl-li dopravce provddéni piepravy zcela nebo z¢asti na vykonného dopravee, bez ohledu na to, zda k tomu
na zékladé prepravni smlouvy byl oprdvnén ¢i nikoli, ziistdva i naddle odpovédny za celou piepravu.

2. Viechna ustanoveni téchto Jednotnych prévnich pfedpisi o odpovédnosti dopravce plati také pro odpovédnost
vykonného dopravce za piepravu, kterou provedl. Clinek 48 a clanek 52 se pouZije, je-li uplatiiovan ndrok vici pracov-
nikéim a ostatnim osobdm, které vykonny dopravce pouzivd pti provadéni piepravy.
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3. Zvlastni ujedndni, na jehoz zdkladé dopravce prebird zdvazky, které mu tyto Jednotné pravni predpisy neuklddaji,
nebo se vzddvad prav, kterd mu tyto Jednotné pravni ptedpisy zarucuji, se tykd vykonného dopravce pouze tehdy,
vyslovil-li s nim pisemny souhlas. Dopravce zUstdvd vdzdn povinnostmi, které vyplyvaji z tohoto zvldstniho ujedndni
nebo z prohldSeni o vzdani se prdv, nezdvisle na tom, zda vykonny dopravce takovy souhlas vyslovil.

4. Nesou-li odpovédnost jak dopravce, tak i vykonny dopravce, odpovidaji jako spole¢ni dluznici.

5. Celkovd ¢astka odskodnéni, kterou lze vyzadovat od dopravce, vykonného dopravce, jakoz i od jejich pracovnika
a ostatnich osob, které pii provadéni ptepravy pouZivaji, nesmi prekro¢it maximalni ¢dstky stanovené v téchto Jednot-
nych pravnich pfedpisech.

6.  Prava dopravce a vykonného dopravce na vzdjemny postih nejsou timto ¢lankem dotcena.

Cldnek 40
Domnénka o ztrté

1. Oprévnénd osoba mize jednotlivy kus zavazadla bez dalstho dokazovani povazovat za ztraceny, nebyl-li ji vyddn
nebo pfipraven k vydani do ¢trndcti dnd poté, kdy o jeho vydani podle ¢lanku 22 odst. 3 pozadala.

2. Nalezne-li se cestovni zavazadlo, které bylo povazovéno za ztracené, do jednoho roku poté, kdy bylo o jeho vyddni
pozidéno, je dopravce povinen vyrozumét o tom oprdvnénou osobu, pokud je jeji adresa zndma nebo je-li mozné ji
Zjstit.

3. Oprdvnénd osoba muze do tficeti dnti po obdrZeni zprdvy podle odstavce 2 pozddat, aby ji bylo cestovni zava-
zadlo vyddno. V tomto piipadé uhradi ndklady na prepravu zavazadla z podactho mista do mista, ve kterém bude zava-
zadlo vydano, a vrati pfijaté odskodnéni, po odecteni piipadnych vydaju, které v ném byly zahrnuty. Ndroky oprdvnéné
osoby na odskodnéni za opozdéné vydani podle ¢lanku 43 v3ak zlstdvaji zachovény.

4. Nepozdda-li oprdvnénd osoba o vyddni nalezeného zavazadla ve lhiité predvidané v odstavci 3, nebo nalezne-li se
zavazadlo az po uplynuti jednoho roku od Zddosti o jeho vyddni, nalozi s nim dopravce podle zdkont a predpisti
v misté, ve kterém se zavazadlo nachazi.

Cldnek 41
Odskodnéni pfi ztrité

1. Pfi dplné nebo ¢dstecné ztrdté cestovniho zavazadla je dopravee povinen bez dalsi ndhrady skody vyplatit:

a) je-li vyse skody prokdzina, odskodnéni v této vysi, nepfesahuje-li 80 ztctovacich jednotek za kazdy chybéjici kilo-
gram hrubé hmotnosti nebo 1 200 ztctovacich jednotek za kazdy kus zavazadla;

b) neni-li vyse $kody prokdzdna, pausdlni odskodnéni ve vysi 20 zictovacich jednotek za kazdy chybéjici kilogram
hrubé hmotnosti nebo 300 zactovacich jednotek za kazdy kus zavazadla.

Zpusob odskodnéni, bud za kazdy chybgjici kilogram nebo za kazdy kus zavazadla, stanovi VSeobecné piepravni
podminky.

2. Dopravce je kromé toho povinen nahradit dovozné za zavazadlo, zaplacend cla, spotiebni dané a jiné ¢dstky zapla-
cené v souvislosti s prepravou ztraceného zavazadla.
Cldnek 42
Odskodnéni pii poskozeni

1. PFi poskozeni cestovniho zavazadla je dopravce povinen bez dalsi nahrady skody vyplatit odskodnéni, které odpo-
vidd znehodnoceni cestovniho zavazadla.

2. Odskodnéni neptesdhne:
a) je-li poskozenim znehodnoceno celé zavazadlo, ¢astku, kterd by musela byt zaplacena pfi aplné ztratg;

b) je-li poskozenim znehodnocena pouze ¢ist cestovniho zavazadla, ¢astku, kterd by musela byt zaplacena pii ztrdté
znehodnocené ¢dsti.
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Cldnek 43
Odskodnéni pfi opozdéném vydani

1. Pfi opozdéném vyddni cestovniho zavazadla je dopravce povinen vyplatit za kazdych zapocatych 24 hodin od

doby, kdy bylo o vyddni pozdddno, nejvyse viak za 14 dni:

a) prokdze-li opravnénd osoba, Ze opozdénym vyddnim vznikla $koda véetné poskozeni, odskodnéni ve vysi skody az
do maximdlni ¢dstky 0,80 ztctovacich jednotek za kazdy kilogram hrubé hmotnosti nebo 14 ztctovacich jednotek
za kazdy kus opozdéné vydaného cestovniho zavazadla;

b) neprokdze-li opravnénd osoba, 7e opozdénym vyddnim vznikla skoda, pausdlni odskodnéni ve vysi 0,14 zdctovacich
jednotek za kazdy kilogram hrubé hmotnosti nebo 2,80 ziictovacich jednotek za kazdy kus opozdéné vydaného
cestovniho zavazadla.

Zpusob odskodnéni, bud za kazdy kilogram nebo za kus zavazadla, stanovi VSeobecné piepravni podminky.

2. Pii Gplné ztrdté cestovniho zavazadla se neposkytuje odskodnéni podle odstavce 1 soubézné s odskodnénim podle
¢lanku 41.

3. PFi Cdstecné ztraté cestovniho zavazadla se poskytuje odskodnéni podle odstavce 1 za neztracenou Cst.

4. PH poskozeni cestovniho zavazadla, které neni zptsobeno opozdénym vyddnim, se poskytuje odskodnéni podle
odstavce 1, pfipadné spolu s odskodnénim podle ¢lanku 42.

5. Odskodnéni podle odstavce 1 spolu s odskodnénim podle ¢linkt 41 a 42 nesmi byt v zddném pfipadé vyssi nez
odskodnéni pfi tiplné ztrdté cestovniho zavazadla.
0ddil 3

Vozidla

Cldnek 44
Odskodnéni pfi zpozdéni

1. Jeli vozidlo z divodu zavinéného dopravcem nalozeno pozdéji nebo vyddno opozdéné, je dopravce povinen,
prokaze-li opravnény, Ze tim vznikla $koda, vyplatit odskodnéni, jehoZ vyse neptekroci cenu dovozného.

2. Dojde-li pfi naklddce z divodu zavinéného dopravcem ke zpozdéni a upusti-li proto opravnény od provedeni
piepravni smlouvy, vrdti se mu piepravné. Prokdze-li, Ze timto zpozdénim vznikla $koda, miize kromé toho Zddat
odskodnéni, jehoz vyse nepiekroci cenu prepravného.

Cldanek 45

Odskodnéni pfi ztrité vozidla

Pii dplné nebo c&astecné ztraté vozidla se opravnénému vypocitd odskodnéni vyplacené za prokdzanou skodu podle
ziistatkové hodnoty vozidla. Toto odskodnéni ¢ini nejvyse 8 000 ztctovacich jednotek. Pivés s ndkladem i bez nakladu
se povazuje za samostatné vozidlo.

Cldnek 46

Odpovédnost za ostatni pfedméty

1. Za skody na pfedmétech ponechanych ve vozidle nebo umisténych ve schranich (napf. v boxech na zavazadla
nebo na lyze), které jsou namontované na vozidle, odpovidd dopravce pouze v piipadé, Ze je zavinil. Celkové odskod-
néni &ini nejvyse 1 400 zdctovacich jednotek.

2. Za ptedméty, které jsou upevnény mimo vozidlo, véetné schrdn uvedenych v odstavci 1, odpovidd dopravce pouze
tehdy, prokaze-li se, Ze $kodu zavinil svym jednadnim nebo opomenutim, k némuz doslo bud se zdmérem takovou skodu
zptisobit, nebo lehkomyslnosti a s védomim, Ze by k takové skodé pravdépodobné mohlo dojit.
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Cldnek 47
Aplikovatelné privo

S vyhradou ustanoveni této ¢asti plati pro vozidla ustanoveni ¢ésti 2 o odpovédnosti za cestovni zavazadla.

KAPITOLA IV

Spolecnd ustanoveni

Cldnek 48
Zinik prdva na omezeni odpovédnosti
Omezeni odpovédnosti piedvidand v téchto Jednotnych pravnich predpisech, jakoz i ustanoveni vnitrostdtniho prava,
kterd néhradu $kody omezuji pevnou &dstkou, se nepouziji, prokdze-li se, Ze Skoda byla zptsobena jedndnim nebo
opomenutim dopravce, k némuz doslo bud se zdimérem takovou skodu zpusobit, nebo lehkomyslnosti a s védomim, ze
by k takové skodé pravdépodobné mohlo dojit.
Cldnek 49

Pfepocet a ziroceni odskodnéni

1. Je-li nutné piepocitat ¢astky odskodnéni vyjadiené v cizi méné, prepocitaji se podle kurzu platného v den a v misté
vyplaty odskodného.

2. Oprévnény mizZe vzndSet ndrok na uroky z odskodnéni ve vysi péti procent ro¢né, a to ode dne reklamace podle
¢lanku 55, nebo, nebyla-li poddna reklamace, ode dne podani Zaloby.

3. U odskodnéni podle ¢lanku 27 a 28 se viak tiroky pocitaji teprve ode dne, kdy nastaly okolnosti rozhodné pro
vypocet ndhrady $kody, je-li tento den pozdgjsi nez den reklamace nebo poddni zaloby.

4. U cestovnich zavazadel mohou byt troky pozadoviny pouze tehdy, pfesahuje-li odskodnéni 16 zdctovacich
jednotek na kazdy zavazadlovy listek.

5. Nepredlozi-li opravnény dopravci doklady k cestovnimu zavazadlu potiebné ke konecnému vyfizeni reklamace
v pfiméfené lhité, kterd je mu poskytnuta, pozastavi se béh troki pocinaje uplynutim této lhity az do predlozeni
dokladi.

Cldnek 50

Odpovédnost pii jaderné udalosti

Dopravce je zprostén odpovédnosti, kterd mu piislusi podle téchto Jednotnych pravnich pfedpist, byla-li skoda zptso-
bena jadernou udalosti a odpovidd-li podle zdkont a predpist stitu o odpovédnosti v oblasti jaderné energie za tuto
$kodu vlastnik jaderného zafizeni nebo osoba postavend mu na roven.

Cldnek 51

Osoby, za které dopravce odpovidd

Dopravce odpovidd za své zaméstnance a za jiné osoby, které pouzivd k provadéni ptepravy, vykondvaji-li tito zamést-
nanci a jiné osoby své povinnosti. Provozovatelé Zelezni¢ni infrastruktury, po které se pfeprava uskuteciiuje, jsou pova-
Zovéni za osoby, které dopravce pouzivd k provadéni piepravy.

Cldnek 52

Jiné ndroky

1. Ve viech piipadech, ve kterych se pouziji tyto Jednotné pravni pfedpisy, mize byt vici dopravci uplatiovan narok
na néhradu 3kody, at jiz spo¢ivd na jakémkoli pravnim zdkladé, pouze za piedpoklad uvedenych v téchto Jednotnych

pravnich predpisech.

2. Totéz plati pro ndroky vici zaméstnanctim a jinym osobdm, za které dopravce odpovidd podle ¢lanku 51.
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ODDIL V

ODPOVEDNOST CESTUJICIHO

Cldnek 53
Zv13stni ditvody odpovédnosti

Cestujici odpovidd dopravci za kazdou skodu,

a) kterd vznikla tim, Ze cestujici nesplnil své zdvazky, které pro né¢ho vyplyvaji
1. z ¢lanku 10, 14 a 20,
2. ze zvlastnich ustanoveni o prepravé vozidel ve Vseobecnych pfepravnich podminkdch nebo
3. z Rddu pro mezindrodnf Zelezni¢ni ptepravu nebezpeéného zboz{ (RID) nebo

b) kterd je zplisobena predméty nebo zvifaty, které mé cestujici s sebou,

pokud cestujici neprokdze, ze $koda byla vyvoldna okolnostmi, jimz i pfes péci vyzadovanou od svédomitého cestujiciho
nemohl zabrdnit a jejichZz ndsledky nemohl odvrétit. Timto ustanovenim neni dotéena odpovédnost dopravce podle
¢lanku 26 a 33 odst. 1.

ODDIL VI

UPLATNOVANI NAROKU

Cldnek 54

~_ s %z

Zjisténi &ste¢né ztrity nebo poskozeni

1. Zjisti-li nebo predpoklddd-li dopravce ¢astecnou ztritu nebo poskozeni pfedmétu (cestovniho zavazadla, vozidla)
piepravovaného pod dohledem dopravce, nebo tvrdi-li to opravnénd osoba, je dopravce povinen bez prutahu, a je-li to
mozné, v piitomnosti oprdvnéné osoby sepsat zdpis, v némz se podle povahy $kody zaznamend stav pfedmétu, a pokud
je to mozné, rozsah $kody, jeji piicina a doba, kdy vznikla.

2. Opis tohoto zdpisu se bezplatné vydd opravnéné osobé.

3. Neuzné-li opravnény zjisténi uvedend v zdpise, miiZe pozadovat, aby stav cestovniho zavazadla nebo vozidla, jakoz
i pficina a vy3e skody byly zji§tény znalcem urcenym stranami pfepravni smlouvy nebo soudem. Postup se idi zdkony
a predpisy stdtu, ve kterém se zjisténi provadi.

Cldnek 55
Reklamace

1. Reklamace tykajici se odpovédnosti dopravce pii usmrceni a zranéni cestujicich je nutno podat pisemné tomu
dopravci, vic¢i némuz mohou byt ndroky soudné uplatiiovany. V piipadé prepravy, kterd byla pfedmétem jediné
smlouvy a byla provddéna na sebe navazujicimi dopravci, mohou byt reklamace uplatnény také u prvniho nebo posled-
niho dopravee, jakoz i u dopravce, ktery mé ve staté bydlisté nebo v misté trvalého pobytu cestujictho své sidlo nebo
pobocku nebo obchodni zastoupeni, jejichZ prostiednictvim byla piepravni smlouva uzaviena.

2. Ostatni reklamace na zaklad¢ pfepravni smlouvy je nutno podat pisemné tomu dopravci, ktery je uveden v ¢ldnku
56 odst. 2 a 3.

3. Doklady, které chce opravnénd osoba pfipojit k reklamaci, musi byt pfedloZeny v origindle nebo v kopii, na pozi-
dani dopravce v ndlezit¢ ovéfené formé. Pii vyfizovani reklamace mizZe dopravce pozadovat vriceni pfepravniho
dokladu, zavazadlového listku a pfepravniho listku.

Cldnek 56

Dopravci, vi€i nimz lze uplatiiovat niroky soudni cestou

1. Néroky na ndhradu skody na zdkladé odpovédnosti dopravce pfi usmrceni a zranéni cestujicich mohou byt soudné
uplatiovany pouze viici dopravcei odpovédnému podle ¢lanku 26 odst. 5.

2. Ostatni ndroky cestujictho na zdkladé pfepravni smlouvy mohou byt uplatiovany s vyhradou odstavce 4 pouze
vuci prvnimu, poslednimu nebo vici tomu dopravci, ktery provadél ¢ast prepravy, v jejimz prubéhu nastala skutecnost
oduvodnujici nérok.
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3. Je-li pii pfepravich provddénych navazujicimi dopravci zapsdn do zavazadlového nebo prepravniho listku se svym
souhlasem dopravce, ktery méd povinnost vydeje, mohou byt ndroky podle odstavce 2 uplatiovdny vici nému i tehdy,
jestlize neobdrzel zavazadlo nebo nepfevzal vozidlo.

4. Ndroky na vriceni ¢dstek, které byly zaplaceny na zdkladé prepravni smlouvy, mohou byt soudné uplatiiovany viici
dopravci, ktery ¢dstku vybral, nebo viici dopravci, v jehoZ prospéch byla ¢éstka vybrana.

5. Cestou protizaloby nebo ndmitky mohou byt uplatiiovdny ndroky také vici jingm dopravcim, nez ktefi jsou
uvedeni v odstavcich 2 a 4, zaklddd-li se Zaloba na téze prepravni smlouvé.

6.  Pouziji-li se tyto Jednotné pravni predpisy na vykonného dopravce, mohou byt naroky soudné uplatiiovany také
vici nému.

7. Muze-li Zalobce volit mezi vice dopravci, zanikd jeho pravo volby poddnim Zaloby vici jednomu z dopravcets; to
plati i tehdy, mtze-li Zalobce volit mezi jednim nebo vice dopravci a vikonnym dopravcem.

Cldnek 58
Zanik ndroku pii usmrceni a zranéni cestujicich

1. Vsechny ndroky oprdvnéné osoby, které se zaklddaji na odpovédnosti dopravce pfi usmreeni a zranéni cestujicich,
zanikaji, neozndmi-li oprdvnénd osoba traz cestujictho nejpozdéji do dvandcti mésica poté, kdy se o skodé dozvédéla,
nékterému z dopraved, u nichz mize byt poddna reklamace podle ¢ldnku 55 odst. 1. Ozndmi-li oprévnénd osoba traz
Gstn€, musi ji dopravce o tomto Gstnim ozndmeni vystavit potvrzeni.

2. Néroky vsak nezanikaji, jestlize

a) oprdvnénd osoba podala béhem lhity pfedvidané v odstavci 1 reklamaci nékterému z dopraved uvedenému v ¢ldnku
55 odst. 1;

b) odpovédny dopravce se dozvédél béhem lhiity predvidané v odstavci 1 o drazu cestujiciho jinym zptsobem;

¢) v duasledku okolnosti, které nelze pficist k tiZi opravnéné osoby, nebyl draz ozndmen nebo nebyl oznidmen vcas;

d) oprdvnénd osoba prokdze, ze traz byl zptsoben zavinénim dopravce.

Cldnek 59
Zéanik nédroki pfi pfepravé cestovnich zavazadel

1. Prijetim cestovniho zavazadla oprévnénou osobou zanikaji v§echny ndroky z prepravni smlouvy vici dopravei pii
4

astecné ztraté, poskozeni nebo opozdéném vydani.

2. Néroky vsak nezanikajf:

a) pii castecné ztraté nebo poskozeni, jestlize
1. ztrdta nebo poskozeni byly zjistény pred pfijetim cestovniho zavazadla oprévnénou osobou podle ¢clinku 54;
2. zjisténi, k némuz by muselo dojit podle ¢lanku 54, bylo opomenuto pouze zavinénim dopravce;

b) pfi zevné neznatelné $kodé, kterd byla zjisténa opravnénou osobou teprve po piijeti cestovniho zavazadla, jestlize
oprdvnénd osoba

1. pozada o zjisténi podle ¢lanku 54 ihned po objeveni skody a nejpozdéji tfi dny po piijeti zavazadla a
2. kromé toho prokdze, Ze $koda vznikla v dobé mezi pfijetim k pfepravé a vydanim;

¢) pii opozdéném vydani, uplatnila-li oprévnénd osoba svd prava vaci jednomu z dopravet uvedenému v ¢ldnku 56
odst. 3 do 21 dnfi;

d) prokaze-li oprévnénd osoba, Ze skoda byla zptisobena zavinénim dopravce.
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Cldnek 60
Promlcéeni

1. Néroky na nahradu $kody, které se zaklddaji na odpovédnosti dopravce pfi usmrceni a zranéni cestujicich, se
promléuji takto:

a) néroky cestujictho po tiech letech, pocitino od prvého dne po trazu;

b) ndroky ostatnich opravnénych osob po tiech letech, poéitino od prvého dne po tmrti cestujictho, nejpozdgji viak po
péti letech, pocitdno od prvniho dne po trazu.

2. Ostatni ndroky z pfepravni smlouvy se proml¢uji po jednom roce. Promlceci lhita viak ¢ini dva roky kviili skodé

zplisobené jedndnim nebo opomenutim, k némuz doslo bud se zdmérem takovou skodu zptsobit, nebo lehkomyslnosti
a s védomim, Ze by takovd $koda pravdépodobné mohla vzniknout.

3. Promlceci lhita podle odstavce 2 za¢ind u ndrokt

a) na odskodnéni za Gplnou ztrdtu ¢trndctym dnem po uplynuti lhaty podle ¢l. 22 odst. 3;

b) na odskodnéni za ¢dstecnou ztritu, poskozeni nebo opozdéné vydani dnem vydani;

¢) ve viech ostatnich p¥ipadech tykajicich se prepravy cestujictho dnem uplynuti doby platnosti pfepravniho dokladu.

Den oznaceny jako zacatek promlceci lhity se v Zddném piipadé nepocita.

6.V ostatnich nélezitostech plati pro pozastaveni a pferuseni promléeni vnitrostdtni pravo.

ODDIL VIl

VZA]EMNfE VZTAHY MEZI DOPRAVCI

Cldnek 61
Rozdéleni pfepravného

1. Kazdy dopravce je povinen vyplatit zicastnénym dopraveam podil pfipadajici na né z pfepravného, které vybral
nebo mél vybrat. Zptsob placeni stanovi dohody mezi dopravei.

2. Clanek 6 odst. 3, ¢ldnek 16 odst. 3 a ¢ldnek 25 plati také pro vztahy mezi navazujicimi dopravci.

Cldnek 62
Privo na postih

1. Vyplatil-li dopravce odskodnéni podle téchto Jednotnych pravnich pfedpisi, md pravo na postih vici dopraveim,
ktefi se podileli na pfepravé, podle ndsledujicich ustanovent:

a) dopravce, ktery skodu zptisobil, odpovidd za tuto skodu vylu¢né sam;

b) je-li skoda zptisobena vice dopravci, odpovidd kazdy z nich za skodu, kterou zpiisobil; neni-li takové rozliseni mozné,
rozdéli se odskodnéni mezi dopravce podle pismene c);

¢) nelze-li dokazat, ktery z dopravct skodu zpusobil, rozdéli se odskodnéni mezi vSechny dopravce s vyjimkou téch,
ktefi prokazi, ze skodu nezpusobili; rozdéleni se uskute¢ni v poméru podila na pfepravném, které pfipadaji na jed-
notlivé dopravce.

2. Pii platebni neschopnosti nékterého z dopravct se podil ptipadajici na tohoto dopravce, avsak jim neuhrazeny,
rozdéli mezi vechny ostatni dopravce, ktefi se podileli na pfepravé, v poméru jim piislusejictho podilu na prepravném.
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Cldnek 63
Rizeni o postihu

1. Dopravce, vi¢i némuz je uplatiiovdno pravo na postih podle ¢linku 62, nemiize popirat, Ze dopravce, ktery pravo
na postih uplatiuje, platil po pravu, bylo-li odskodnéni urceno soudem, poté co byla prvné jmenovanému dopravci ddna
fadnym ohldsenim moznost vstoupit do sporu. Soud, u néhoz se vede hlavni spor, urci lhity pro ohldsen{ sporu a pro
vstup do sporu.

2. Dopravce uplatiujici prévo na postih musi podat jedinou Zalobu na vsechny dopravce, se kterymi se nedohodl;
jinak pravo na postih vii¢i nezazalovanym dopravetim zanikd.

3. Soud je povinen rozhodnout o viech postizich, kterymi se zabyva, v jediném rozsudku.

4. Dopravce, ktery chce své pravo na postih uplatnit soudné, mize vznést sviij ndrok u piislusného soudu stitu, ve
kterém md jeden ze ztcastnénych dopravel své sidlo, pobocku nebo obchodni zastoupeni, jejichz prostiednictvim byla
piepravn{ smlouva uzaviena.

5. Je-li tfeba podat zalobu na vice dopravct, md Zalujici dopravce pravo volby mezi soudy piislusnymi podle odstavce
4.

6.  Rizeni o postihu nesméji byt zahrnuta do fizeni o odskodnéni, které osoba oprévnénd podle prepravni smlouvy
zahdjila.
Cldnek 64
Dohody o postihu

Dopravci mohou mezi sebou uzavirat dohody, které se od ¢lankt 61 a 62 odchyluji.
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PRILOHA I

MINIMALN] INFORMACE POSKYTOVANE ZELEZNICNIMI PODNIKY NEBO PRODEJCI PREPRAVNICH
DOKLADU

CAST I INFORMACE PRED CESTOU
Vseobecné podminky platné pro danou smlouvu
Jizdni fady a podminky pro nejrychlejsi cestu

Podminky piepravy, pfistupnost vlaku a dostupnd zafizeni ve vlaku pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace

Podminky pfepravy a piistupnost pro jizdni kola

Dostupnost mist k sezeni ve vozech pro kufdky a nekufdky, v prvni a druhé tiid¢, jakoz i v lehdtkovych a lizkovych
vozech

Vsechny cinnosti, které mohou zptisobit naruseni nebo zpozdéni dopravnich spoji
Dostupnost sluzeb ve vlaku
Postupy pro reklamaci ztracenych zavazadel

Postupy pro piedkldddni stiznosti

CAST II: INFORMACE BEHEM J{ZDY
Sluzby ve vlaku

PFisti stanice

Zpozdéni

Hlavni piipoje

Otézky bezpecnosti

PRILOHA 11

MINIMALNf NORMY KVALITY DOPRAVNICH SPOJU

Informace a ptepravni doklady

Presnost mezindrodnich dopravnich spojii a obecné zdsady postupu v piipadé provoznich mimotddnosti

Odrteknuti mezindrodnich dopravnich spojt

Cistota Zelezni¢nich vozil a zaiizeni Zelezni¢nich stanic (kvalita vzduchu ve vozech, hygiena socidlnich zafizeni atd.)
Priizkum spokojenosti zdkaznik{

Vyfizovani stiznosti, vraceni prepravného a odskodnéni v piipadé nedodrzeni kvality

Pomoc poskytovand osobdm s omezenou schopnosti pohybu a orientace
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. UVvOoD

ODUVODNENI RADY

Dne 3. bfezna 2004 piedlozila Komise, jako jeden ze ¢tyt ndvrha trettho Zelezni¢niho balicku (), ndvrh
nafizeni o pravech a povinnostech cestujicich v mezindrodni Zelezni¢ni prepravé.

Dne 28. zdfi 2005 Evropsky parlament pfijal stanovisko v prvnim Cteni.

Dne 24. Cervence 2006 ptijala Rada spolecny postoj v souladu s ¢lankem 251 Smlouvy.

Pri své praci Rada rovnéz vzala v tvahu stanovisko Evropského hospodafského a socidlniho vyboru (3
a Vyboru regiont (%).

1. ANALYZA SPOLECNEHO POSTOJE

1. Obecné

Jednani tykajici se nafizeni o pravech a povinnostech cestujicich v mezindrodni Zelezni¢ni pfepravé
probéhla na zdkladé dvou publikaci Evropské komise, a to jeji bilé knihy ,Evropskd dopravni poli-
tika do roku 2010: ¢as rozhodnout” (*) a jejtho sdéleni Radé a Evropskému parlamentu ,Vstiic inte-
grovanému evropskému Zelezniénimu prostoru“ (°). V téchto publikacich Komise zdaraziuje
potiebu umistit uzivatele pfepravniho systému zpét do stiedu zdjmu evropské dopravni politiky
a odstranit nedostatky v drovni sluzeb pro cestujici v mezindrodni Zelezni¢ni ptepravé. Navrh nafi-
zeni je rovnéZ odpovédi na stiznosti tykajici se neodpovidajici kvality sluzeb poskytovanych Zele-
zni¢nimi podniky v mezindrodni osobni Zelezni¢ni pfepravé, které Komise obdrzela od evropskych
obcantl.

Spole¢ny postoj dohodnuty Radou proto stanovi pravidla tykajici se:

informaci, které maji poskytovat Zelezni¢ni podniky, uzavirdni pfepravnich smluv, vydavani
piepravnich dokladti a zavddéni pocitacového informacéniho a rezervaéniho systému pro Zele-
zni¢ni dopravu,

odpovédnosti Zelezni¢nich podniki a jejich pojistnych zdvazka vici cestujicim a za jejich zava-
zadla,

minimalnich povinnosti Zelezni¢nich podniki vici cestujicim v piipadé zpozdéni spoje, zmes-
kani pfipoje a odieknuti spoje,

ochrany a pomoci pro osoby s omezenou pohyblivosti cestujici po Zeleznici,

definovani a sledovani norem kvality sluzeb pro mezindrodni pfepravu, fizeni rizik osobni
bezpecnosti cestujicich a vyfizovani stiznosti,

obecnych pravidel pro prosazovani.

2. Kli¢ové politické otizky

i)

Slucitelnost s Umluvou o mezindrodni Zeleznicni piepravé(COTIF)/Jednotnymi pravnimi predpisy pro
smlouvu o mezindrodni Zelezniéni prepravé osob(CIV)

Podnétem k nékterym z opatieni, kterd Komise pfedstavila ve svém ndvrhu, byla ustanoveni
COTIF (Umluvy o mezindrodni Zelezni¢ni pfepravé) a jeji piilohy CIV (Jednotnych pravnich
predpisti pro smlouvu o mezindrodni Zelezni¢ni piepravé osob).

Dal3f t#i legislativni ndvrhy se tykajt:

— smérnice, kterou se méni smérnice 91/440/EHS o rozvoji Zeleznic Spolecenstvi (dokument 7147/04 TRANS 107

) Ut
’) Ur

sl e

5

()
()
()
0)

=~

CODEC 335)

smérnice o vyddvani osvédéeni pro strojvedouci a vlakové Cety na Zelezni¢ni siti Spolecenstvi (dokument
7148/04 TRANS 108 CODEC 336).

nafizeni o pozadavcich na kvalitu sluzeb v ndkladni Zelezni¢ni dopravé (dokument 7150/04 TRANS 110 CODEC
338);
. vést. C 221, 8.9.2005, s. 8.
vést. C 71, 22.3.2005, s. 26.

okument 11932/01 TRANS 131 AVIATION 70 MAR 76.
OM(2002) 18, 23.1.2002.



28.11.2006

Utedni véstnik Evropské unie

C 289E/27

S cilem zajistit soudrznost mezi pravnimi predpisy Spolecenstvi a mezindrodni dohodou,
rozhodla se Rada na svém zaseddni dne 21. dubna 2005 zaclenit do nového znéni nékterd usta-
noveni COTIF/CIV. Toto bylo provedeno prostiednictvim tvodnich ¢lankd (4, 10 a 13), které
odkazuji na vynatky z COTIF/CIV obsaZené v pfiloze I nafizeni. Doty¢nd ustanoveni umoznuji
slu¢itelnost s COTIF/CIV a zamezuji nutnosti legislativnich krokti v zédlezitostech, na néz se jiz
vztahuji COTIF/CIV (pravidla o pfepravnich smlouvach, odpovédnost Zelezni¢nich podnikt vici
cestujicim a za jejich zavazadla, zpozdéné spoje, zmeskané piipoje a odieknuté spoje).

Evropsky parlament zaujal ve svém stanovisku v prvnim ¢teni podobny piistup tim, Ze pfijal
zmény, které — v plném rozsahu nebo ¢dste¢né — vyzyvaji k pouziti piislusnych ustanoveni
COTIF/CIV (zmény 138[rev + 32, 50, 80, 81, 83 a 108). Evropsky parlament rovnéz navrhl
vypustit z ptivodniho znéni Komise fadu ustanoveni neslucitelnych s CIV (napf. zmény 34, 35,
52, 53, 54 2 108).

Oblast piisobnosti

Celkovd oblast ptisobnosti spole¢ného postoje Rady se vztahuje na mezindrodni cesty ve Spole-
Censtvi vnitrostatnimi a mezindrodnimi dopravnimi spoji provozovanymi jednim nebo vice Zele-
zni¢nimi podniky.

a) Omezeni: vnitrostatni dopravni spoje

Rada se rozhodla omezit oblast plisobnosti s ohledem na zpozdéni, zmeskané ptipoje
a odreknuté spoje (kapitola IV) a normy kvality sluzeb (kapitola VI, ¢ldnek 25). S cilem
zamezit nadmérné finan¢ni z4tézi, ndsledujici ustanoveni se tykaji pouze mezindrodnich cest
mezindrodnimi dopravnimi spoji a nevztahuji se na provozovatele vnitrostatnich dopravnich
spoju:

— (pro ¢dsti mezindrodni cesty) povinnosti tykajici se vrdceni jizdného a pfesmérovdni,
nidhrady hodnoty pfepravniho dokladu a pomoci v piipadé zpozdéni piijezdu nebo
odjezdu;

— viechny povinnosti tykajici se stanoveni, sledovdni a Fizeni systéma kvality sluzeb
a podéavani zprav o nich.

b) Omezeni: docasné vyjimky

Rada se rovnéz rozhodla omezit oblast ptisobnosti svého spole¢ného postoje, nebot stanovi
docasné vyjimky poskytované ¢lenskym statim pro nékteré regiondlni pfeshrani¢ni dopravni
spoje a mezindrodni dopravni spoje, pokud je vyznamnd ¢dst dopravniho spoje provozovina
mimo Spolecenstvi. Clenské stity vyuzivajici téchto ustanoveni budou muset uvédomit
Komisi, jeZ poté rozhodne, zda je vyjimka v souladu s ustanovenimi navrhu nafizeni.

Tim, Ze Rada stanovila moznost poskytnout tyto vyjimky, méla v damyslu ponechat feseni
téchto otdzek v téchto vyjime¢nych situacich na ¢lenskych stitech a zamezit tak dalsi
finan¢ni zatézi poskytovateld sluzeb.

¢) Rozsifeni oblasti pisobnosti: osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Jednim z hlavnich cild tohoto ndvrhu nafizeni je ucinit Zelezni¢ni dopravu piistupnéjsi pro
osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. V diisledku toho se Rada rozhodla jit
déle, nez $8la ve svém ndvrhu Komise, a zajistit, aby se ustanoveni pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace vztahovala rovnéZ na vnitrostdtni cesty mezindrodnimi
dopravnimi spoji.

Evropsky parlament se ve svém stanovisku v prvnim cteni rozhodl postupovat odlisné
a zajistit, aby se ustanoveni tohoto ndvrhu nafizeni vztahovala na vsechny cestujici
v Zelezni¢ni ptepravé (zména 11 aj.). Rada se domnivd, Ze takovy piistup je ptedcasny
a upfednostiiuje, aby jeji spole¢ny postoj doplioval smérnici o piistupu na trh, kterd stanovi
pravni pfedpisy pouze pro otevieni trhu mezindrodni osobni Zelezni¢ni prepravy.
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iii) Pocitacovy informacni a rezervacni systém pro Zeleznicni prepravu (CIRSRT)

iv

—

—

Rada se rozhodla zavést povinnost Zelezni¢nich podniki a prodejct pfepravnich dokladi
pouzivat v souladu s ndvrhem nafizeni pro poskytovani informaci a vydavani pfepravnich
dokladt Pocitacovy informacni a rezervacni systém pro Zelezni¢ni prepravu (CIRSRT). Postupy
pro zavedeni tohoto systému jsou uvedeny v ¢l. 9 odst. 2, 3 a 4 spole¢ného postoje Rady
a vychdzeji z technické specifikace pro interoperabilitu uvedené ve smérnici 2001/16/ES ()
(kapitola IT a pifloha II, bod 2.5). Zavedenim tohoto systému Rada ustoupila od ndvrhu Komise,
ktery zaklddal pistup k cestovnim informacim na koncepci systémovych prodejcti. Rada pova-
7uje zapojeni téchto zprostfedkovatel za nepotiebné a rozhodla se proto urcit piislusnd usta-
noveni pfimo Zelezni¢nim podnikiim a prodejcim prepravnich doklada.

Zpozdéni, zmeskané pFipoje a odfeknuté spoje

Jak jiz bylo zdiiraznéno, Rada se rozhodla pfizptisobit ustanoveni tykajici se odpovédnosti Zele-
zni¢niho podniku v piipadé zpozdéni, zmeskanych piipoji a odieknutych spoji pfislusné kapi-
tole COTIF/CIV. Navic se Rada rozhodla zapracovat zvlastni ustanoveni pro vraceni jizdného
a pfesmérovani, nahradu hodnoty pfepravniho dokladu a povinnost poskytnout cestujicim
pomoc v pifpadé zpozdéni piijezdu nebo odjezdu. Pokud jde o nahradu hodnoty pfepravniho
dokladu, spole¢ny postoj Rady je vice v souladu s postojem Evropského parlamentu (zména 61)
a stanovi jednodussi a transparentnéjsi systém, nez systém navrzeny Komisi. Pfijaté ustanoveni
se zakldda na délce zpozdéni, kterd slouzi jako zdklad pro ¢astku nahrady. Rada navic stanovila
pruznéjsi zptisob poskytovani ndhrady (poukazky nebo jiné sluzby nebo hotovost), ktery rovnéz
vychdzi z ndvrhu Evropského parlamentu (zména 124).

Zvldstni opatieni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

S cilem usnadnit cestovdni po Zeleznici stanovil spoleny postoj Rady zvldstni ustanoven,
pokud jde o prdva na ptepravu, pomoc, kterd md byt poskytnuta v Zelezni¢nich stanicich a ve
vlaku a podminky poskytovani této pomoci, odskodnéni ohledné vybaveni pro mobilitu, jakoZ i
informovéani osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Rada tak usiluje o zajisténi
rovného piistupu k Zelezni¢ni dopravé bez Zadnych dalsich ndkladd pro pfislusné cestujici. Rada
véfi, Ze tato ustanoveni pFispéji k tomu, aby osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
mohli vyuZivat stejnych moZznosti cestovani jako ostatni obcané.

3. Jiné otazky

i) Bezpecnost, stiznosti a kvalita dopravnich sluzeb

Osobni bezpecnost cestujicich se stala v posledni dobé stézejni zdsadou v oblasti pfepravy. Z
toho davodu obsahuje spole¢ny postoj Rady ustanoveni, kterd zavazuji zdcastnéné strany k
piijeti patfi¢nych opatteni — v souladu s orgdny vefejné spravy — s cilem zajistit osobni bezpec-

nost cestujicich ve stanicich a ve vlacich a zvladat rizika. Rozsifenim téchto povinnosti na provo-
zovatele Zelezni¢nich stanic Rada vyhovéla navrhu Evropského parlamentu (zména 100).

Spole¢ny postoj piijaty Radou téZ zavazuje Zelezni¢ni podniky — ve spolupraci s prodejci jejich
piepravnich dokladd — k zavedeni mechanismu pro vyfizovani stiZnosti tykajicich se prav
a povinnosti podle tohoto nafizeni. Navic budou muset Zelezni¢ni podniky zvefejnit vyro¢ni
zpravu uvadéjici piijaté stiznosti a jejich vyfizeni.

Pokud jde o kvalitu sluzeb, spole¢ny postoj obsahuje ustanoveni zavazujici Zelezni¢ni podniky k
definovani norem kvality sluzeb a zavedeni systému na udrZeni kvality sluzeb. Pfiloha III ndvrhu
naifzeni obsahuje minimalni seznam polozek, na které se musi tyto normy vztahovat. Zelezni¢ni
podniky budou rovnéz povinny zvefejiiovat kazdy rok zpravu o kvalité poskytovanych sluzeb.

() Uf. vést. L 110, 20.4.2001, s. 1.
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Cilem Rady je dosdhnout pomoci téchto opatfeni pokroku v oblasti ochrany spottebitele
v mezindrodni osobni Zelezni¢ni pfepravé a podporovat zptisnéné normy kvality sluzeb u Zele-
zni¢nich podniki.

ii) Prosazovdni

Spole¢ny postoj piijaty Radou rovnéz stanovi povinnost ¢lenského statu urcit subjekt (nebo
subjekty) pfislusny pro prosazovani dodrzovani navrzeného nafizeni. Spole¢ny postoj navic
zavazuje tyto subjekty piislusné pro prosazovani dodrzovani tohoto nafizeni k tomu, aby spolu-
pracovaly a vyméfiovaly si informace za G¢elem podpory koordinovanych zdsad rozhodovéni ve
viech ¢lenskych statech.

. ZAVER

Prijetim svého spole¢ného postoje Rada plné zohlednila ndvrh Komise a stanovisko Evropského parla-
mentu v prvnim ¢teni. Pokud jde o zmény navrzené Evropskym parlamentem Rada poznamendvd, Ze
velky pocet zmén byl jiz zapracovan — v podstaté, z¢asti nebo v plném rozsahu — do jejiho spole¢ného

postoje. Rozhodnuti zamezit ,zdvojeni pravnich predpist“ a zaclenit proto nékterd ustanoveni COTIF/
CIV jasné zdiraznuje ducha porozuméni mezi obéma spoluzdkonodarci.

Pokud jde o hlavni spornou otdzku — zaclenéni vnitrostdtni osobni Zelezni¢ni pfepravy do oblasti
ptsobnosti ndvrhu nafizeni — Rada se domniva, Ze jeji piistup pfedstavuje vyvdZenou a vhodnou
odpoved.



C 289E/30

Uftedni véstnik Evropské unie

28.11.2006

SPOLECNY POSTOJ (ES) ¢&. 20/2006

pfijaty Radou dne 24. ¢ervence 2006

s ohledem na p¥ijeti smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006|...[ES ze dne

..., kterou se

méni smérnice Rady 91/440/EHS o rozvoji Zeleznic Spolecenstvi a smérnice Evropského parla-
mentu a Rady 2001/14/ES o pfidélovani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury a zpoplatnéni Zelezni¢ni

infrastruktury

(2006/C 289 E/02)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi,
a zejména na Cldnek 71 této smlouvy,

s ohledem na ndvrh Komise,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodéiského
a socidlntho vyboru ('), 5)

s ohledem na stanovisko Vyboru regiont (%),
v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 251 Smlouvy (),
vzhledem k témto divodam:

(1)  Smérnice Rady 91/440/EHS ze dne 29. Cervence 1991
o rozvoji Zeleznic Spolecenstvi (*) méla za cil usnadnit
pizptisobeni Zelezni¢nich podnikdt Spolecenstvi poza-
davktim jednotného trhu a zvysit jejich vykonnost.

(2)  Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2001/14/ES ze
dne 26. tnora 2001 o piidélovani kapacity Zelezni¢ni
infrastruktury a zpoplatnéni Zelezni¢ni infrastruktury (°) (6)
se tykd zdsad a postupt, které maji byt uplatiovany pfi
stanoveni a vybirdni poplatkii za vyuZivini Zelezni¢ni
infrastruktury a pfi ptidélovani kapacity Zelezni¢ni infra-
struktury.

(3)  V bilé knize Evropskd dopravni politika do roku 2010: cas
rozhodnout ozndmila Komise svij zdmér pokracovat
v budovani vnitintho trhu v oblasti Zelezni¢ni dopravy
tim, Ze navrhne oteviit trh mezindrodni osobni dopravy.

(4)  Cilem této smérnice je zaméfit se na otevieni trhu mezi-
ndrodni osobni Zelezni¢ni dopravy v ramci SpoleCenstvi,

() U vést. C 221, 8.9.2005, 5. 56.

() Uf. vést. C 71, 22.3.2005, s. 26.

() Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 28. zdf{ 2005 (dosud
nezvefejnéné v Ufednim véstniku), spolecny postoj Rady ze dne
24. Cervence 2006 a postoj Evropského parlamentu ze dne ..
(dosud nezvetejnény v Utednfm véstniku).

(*) Uf. vést. L 237, 24.8.1991, s. 25. Smérnice naposledy pozménénd
smérnici Evropského parlamentu a Rady 2004/51/ES (Uf. vést. L (
164, 30.4.2004, 5. 164). (

() Uf. vést. L 75, 15.3.2001, s. 29. Smérnice naposledy pozménénd (
smérnici 2004/49/ES (UF. vést. L 164, 30.4.2004, s. 44). (

a neméla by se tedy tykat dopravy mezi ¢lenskym statem
a tieti zemi. Clenské stty by mély mit rovnéz moznost
vyjmout z oblasti ptsobnosti této smérnice tranzitni
dopravu pfes Spolecenstvi.

Mezindrodni Zelezni¢ni doprava je v soucasné dobé plnd
protikladt. Délkové spoje (napfiklad nocni vlaky) jsou
v obtizné situaci a nékteré spoje Zelezni¢ni podniky je
provozujici neddvno zrusily, aby omezily ztrity. Na
druhé strané na trhu mezindrodni vysokorychlostni
dopravy dochézi k rychlému nérastu dopravy a se zdvo-
jenim a propojenim transevropské vysokorychlostni sité
v roce 2010 bude dynamicky rozvoj pokracovat. Avsak
nizkondkladové letecké spolecnosti v obou piipadech
vytvafeji vyrazny konkuren¢ni tlak. Je proto dilezité
podporou hospoddiské soutéze mezi Zelezni¢nimi
podniky podnécovat nové iniciativy.

Trh mezindrodni osobni dopravy neni mozné oteviit bez
podrobnych pfedpisi o pFistupu k infrastruktufe,
vyznamného pokroku v interoperabilité a pfesné vyme-
zeného rdmce pro bezpectnost Zelezni¢niho provozu na
vnitrostdtni a evropské drovni. Viechny tyto prvky jsou
nyni zavedeny po provedeni smérnice Evropského parla-
mentu a Rady 2001/12/ES ze dne 26. tnora 2001,
kterou se méni smérnice Rady 91/440/EHS (°), smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2004/51/ES ze dne
29. dubna 2004, kterou se méni smérnice Rady
91/440/EHS (’), smérnice Evropského parlamentu a Rady
2001/13[ES ze dne 26. tnora 2001, kterou se méni
smérnice Rady 95/18/ES o vyddvéni licenci Zelezni¢nim
podnikéim (*), smérnice 2001/14/ES a smérnice Evrop-
ského parlamentu a Rady 2004/49/ES ze dne 29. dubna
2004 o bezpecnosti Zeleznic Spolecenstvi (°). Je tieba,
aby byla tato nova rdmcovéd dprava k navrhovanému
datu otevieni trhu mezindrodn{ osobni dopravy podpo-
rovana zavedenymi a konsolidovanymi postupy. To bude
vyzadovat urcity Cas. Proto by cilovym datem pro
otevieni trhu mél byt 1. leden 2010.

.vést. L 75, 15.3.2001, s. 1.

. vést. L 164, 30.4.2004, s. 164.
. vést. L 75, 15.3.2001, s. 26.

. vést. L 164, 30.4.2004, s. 44.
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(7)  Pocet zelezni¢nich spoji bez zastivek je velmi omezeny. (11)  Nékteré clenské stity jiz ucinily kroky k otevieni trhu
U jizd se zastivkami je dulezité udélit provozovatelim osobni Zelezni¢ni dopravy prostfednictvim prihledné
nové vstupujicim na trh opravnéni k ndstupu a vystupu vefejné soutéZe pro zajisténi nékterych z téchto sluzeb.
cestujicich na trase, aby bylo zajisténo, Ze takové spoje Nemély by proto mit povinnost poskytnout zcela
maji redlnou piilezitost dosdhnout hospodiiské zivot- otevieny pfistup ke sluzbdm mezindrodni osobni
nosti, a aby se zabranilo znevyhodnéni piipadné konku- dopravy, nebot takova soutéZ o pravo pouzivat nékteré
rence v porovnani se stdvajicimi provozovateli, ktefi Zelezni¢ni trasy predstavovala dostatecny test trzni
maji opravnéni k ndstupu a vystupu cestujicich na trase. hodnoty provozovani téchto sluzeb.
Timto opravnénim by nemély byt dotéeny pravni pied-
pisy Spolecenstvi ani vnitrostdtni prdvni predpisy tykajic
se politiky hospodaiské soutéze.

(12)  Posouzeni, zda by hospoddiskd vyvdzenost smlouvy na
vefejné sluzby mohla byt ohroZena, by mélo zohlednit
pfedem stanovend kritéria, jako je pfislusny dopad na

i i o i . i ) rentabilitu veskerych sluzeb véetné ndslednych dopadti

(8)  Zavedeni novjch mezindrodnich spoji se zastdvkami na Cisté naklady, jez nese piislusny vefejny orgdn, ktery
§ otevrenym pristupem ,by nemélo byt vyuzito k}otevrelvn smlouvu uzaviel, poptdvka cestujicich, stanoveni cen
Erhu vnitrostétni osobni dopravy, .alve meélo by byt zame- jizdného, zptisob prodeje pfepravnich dokladd, umisténi
feno pouze na zastavky, jez jsou /doplnkove a pocet zastdvek na obou stranich hranice a casové
klx.nezmarodm, trase. V. souladq $ touto POde}kO‘} be se rozvrzeni a Cetnost nové navrhovaného spoje. Pii
J.ellckl zavedeni melo.,ty/kat Spoju, J,eJIChZ, hlavnm}‘uce}en{ dodrzeni takového posouzeni a rozhodnuti pfislusného
je pfepravovat cestujici na mfﬂZl,IzaI‘OdIllv trase. PFi urcent regulaéniho subjektu by clenské staty mély mit moznost
toho, zda se ]ed/na (.)/h.lavn} ucel. sluzby, by se méla povolit, zménit nebo odmitnout prévo na pfistup
zohlgdmt .takyox./a kritéria, )ak? Je POdﬂ na ob.ratu k pozadované mezindrodni osobni dopravé a zdroven
a f)b),ernu, jenz je O’dvoze,n Z poctu CestuJ101ch ve vnitro- i uloZit provozovateli nové mezindrodni osobni dopravy
stavtm/nebo fnezma{odnlwdolv)retve, a dfllfa trasy. Toto poplatek v souladu s vysledky hospodéfské analyzy
urcent b}/ mél provést Pvrlslusvn}{ regulacni subjekt clen- a v souladu s pravem Spolecenstvi a se zisadami
ského statu na zddost ztcastnéné osoby. rovnosti a zakazu diskriminace.

(9 Naffzeni Rady (EHS) & 119169 ze dne 26. cervna 1969 (13 Aby se zajistilo financovani zdvazkii vefejné sluzby, je
o postupu ¢lenskych sttt ohledné zdvazki vyplyvajicich vhodné clen.sliym statum dovolit zpoRIatnenl OS?bm
z pojmu vefejné sluzby v dopravé po Zeleznici, silnici dol:,)ravy na jejich Gzemi v souladu s privem Spolecen-
a vnitrozemskych vodnich cestdch (') opraviiuje ¢lenské Stvl.
stity a mistni orgdny uzavirat smlouvy na vefejné
sluzby. Tyto smlouvy mohou obsahovat vylu¢nd préva
na provozovani urcitych sluzeb. Proto je nezbytné zajis-
tit, aby ustanoveni tohoto nafizeni byla v souladu se
zdsadou otevien{ mezindrodni osobni dopravy hospo- o ; R
datské soutezi. (14)  Regula¢ni subjekt by mél pracovat takovym zpiisobem,

aby se zabrdnilo jakémukoli stfetu zdjmt a jakékoli
piipadné tcasti na uzavirdni smluv na vefejné sluzby,
o nichZ se uvazuje. Zejména pokud je z organizacnich
nebo préavnich davodi tizce spojen s prislusnym
orgdnem, ktery se tGcastni uzavirdni doty¢né smlouvy na
vefejné sluzby, nesmi byt ovlivnéna jeho funkéni nezé-

(10)  Otevieni mezindrodni osobni dopravy hospodafské vislost. Pravomoc regulacniho subjektu by méla byt
soutéZi, jez zahrnuje pravo ndstupu a vystupu cestujicich rozsifena tak, aby umoznovala vyhodnotit ticel mezind-
na kterékoli stanici umisténé na trase mezindrodni rodni dopravy a piipadné potencidlni hospodaisky
dopravy, v¢etné zastavek umisténych v tomtéz ¢lenském dopad na stavajici smlouvy na vefejné sluzby.
staté, muze mit disledky pro organizaci a financovani
osobni Zelezni¢ni dopravy provozované na zdkladé
smlouvy na vefejné sluzby. Clenské stity by mély mit
moznost omezit pravo piistupu na trh, pokud by toto
pravo ohrozilo hospodéiskou vyvdzenost téchto smluv
na vefejné sluzby a pokud k tomu piislusny regulaéni (15) Tato smérnice predstavuje dalsi fizi otevirdni Zeleznic¢-

subjekt uvedeny v ¢lanku 30 smérnice 2001/14/ES udéli
souhlas na zdkladé objektivni hospodafské analyzy a na
zadost piislusnych orgdnd, jez uzaviely smlouvu na
vefejné sluzby.

() Uf. vést. L 156, 28.6.1969, s. 1. Naiizen{ naposledy pozménéné

nafizenim (EHS) & 1893/91 (UK. vést. L 169, 29.6.1991,’s. 1).

niho trhu. Nékteré clenské stity jiz na svém Gzemi
oteviely trh mezindrodni osobni dopravy. V tomto
kontextu by tato smérnice neméla byt vykladana tak, ze
uklada ¢lenskym statim povinnost udélit pred 1. lednem
2010 prava piistupu Zelezniénim podnikim licenco-
vanym v Clenském stdté, v némz nejsou prava podobné
povahy udélovéna.
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(16)

(1)

Regula¢ni subjekty clenskych statii by si mély na zdkladé
¢lanku 31 smérnice 2001/14/ES vyméfiovat informace
a pifpadné v konkrétnich piipadech koordinovat zdsady
a postupy pro vyhodnocovani toho, zda je ohroZena
hospodaiska vyvazenost smlouvy na vefejné sluzby.
Postupné by mély na zdkladé svych zkusenosti vypraco-
véavat pokyny.

Uplatiiovani této smérnice by mélo byt vyhodnoceno na
zaklad¢ zpravy, kterou piedlozi Komise dva roky po dni
otevieni trhu mezindrodni osobni dopravy.

Povinnost uplatiiovat a provadét smérnice 91/440/EHS
a 2001/14[ES by pro clensky stat, ktery nemd Zadny
Zelezni¢ni systém a ani jej v nejblizsi budoucnosti mit
nebude, byla nepfiméfend a zbyte¢nd. Po dobu, po
kterou uvedené clenské stity nebudou mit Zelezni¢ni
systém, by proto mély byt osvobozeny od povinnosti
provést a uplatiiovat tuto smérnici.

JelikoZ cile této smérnice, totiz rozvoje Zeleznic Spole-
Censtvi, nemtiZe byt uspokojivé dosaZzeno na drovni
Clenskych statd vzhledem k nutnosti zajistit rovné
a nediskrimina¢ni podminky pro pfistup k infrastruktufe
a zohlednit jednozna¢né mezindrodni rozmér zpusobu,
jakym jsou dulezité ¢asti Zelezni¢nich siti provozovany,
a vzhledem k potiebé koordinovaného nadndrodniho
opatfeni, a muZe jej byt proto lépe dosazeno na trovni
Spolecenstvi, mutzZe Spolecenstvi pfijmout opatieni
v souladu se zdsadou subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5
Smlouvy. V souladu se zdsadou proporcionality stano-
venou v uvedeném cldnku neprekraCuje tato smérnice
ramec toho, co je nezbytné pro dosaZeni tohoto cile.

V souladu s bodem 34 interinstituciondlni dohody
o zdokonaleni tvorby pravnich ptedpisi () jsou ¢lenské
staty vybizeny k tomu, aby jak pro sebe, tak i v zdjmu
Spolecenstvi sestavily vlastni tabulky, z nichz bude co
nejvice  patrné  srovndni mezi touto  smérnici
a provadécimi opatfenimi, a aby tyto tabulky zvefejnily.

Smérnice 91/440/EHS a 2001/14/ES by proto mély byt
odpovidajicim zptisobem zménény,

PRIJALY TUTO SMERNICL:

Cldnek 1

Smérnice 91/440/EHS se méni takto:

1. V ¢lanku 2 se dopliiuje novy odstavec, ktery zni:

() Uk vést. € 321, 31.12.2003, s. 1.

,4.  Clenské stity mohou vyloucit z oblasti pisobnosti
této smérnice jakykoli tranzitni Zelezni¢ni spoj pfes Spole-
Censtvi, ktery za¢ind a kon¢i mimo tzemi Spolecenstvi.

. V clanku 3 se zruduje Ctvrtd odrazka.

. V ¢&lanku 3 se za dosavadni patou odrazku vklddd novd

odrézka, kterd znf:

,— .mezindrodn{ osobni dopravou‘ osobni doprava, pfi niz
vlak prekracuje alespon jednu hranici ¢lenského stitu
a pfi niz je hlavnim dcelem této dopravy prepravit
cestujici mezi stanicemi umisténymi v rtiznych clen-
skych statech; vlak je mozné pfipojit nebo rozdélit
a jednotlivé ¢dsti mohou byt razného pavodu a mista
ureni za predpokladu, Ze vsSechny vozy prekroci
alesponi jednu stdtn{ hranici;*

.V clanku 3 se za dosavadni Sestou odrdzku vklddd novd

odrézka, kterd znf:

,— tranzitem‘ prajezd tGzemim Spolecenstvi, ktery se
uskutecnuje bez naklddky nebo vyklddky ndkladu a bez
ndstupu a vystupu cestujicich na tzemi Spolecenstvi;*

. V&L 5 odst. 3 se zruSuje prvni odrazka.

. V&l 8 odst. 1 se zrusuji slova ,a mezindrodnich sesku-

76

pent.

. V ¢lanku 10 se zrusuje odstavec 1.

. V ¢lanku 10 se vklddaji nové odstavce, které znéji:

,3a.  Zelezni¢nim podnikiim, na néz se vztahuje clanek
2, se nejpozdgji 1. ledna 2010 udéli pravo na pristup
k infrastruktufe ve vSech clenskych stdtech pro dcely
provozovani mezindrodni osobni dopravy. Zelezni¢ni
podniky maji v pribéhu mezindrodni osobni dopravy
opravnéni k ndstupu a vystupu cestujicich na kterékoli
stanici umisténé na mezindrodni trase, vcetné stanic
umisténych v témze ¢lenském state.

Prévo na pristup k infrastruktufe ¢lenskych stdtd, u nichz
podil na mezindrodni Zelezni¢ni pfepravé osob tvoii vice
nez polovinu objemu cestujicich Zelezni¢nich podnika
v daném clenském stdté, bude udéleno nejpozdéji 1. ledna
2012.

Prislusny regula¢ni subjekt nebo subjekty podle ¢lanku 30
smérnice 2001/14/ES na zddost piislusnych orgdnt nebo
dotéenych Zelezni¢nich podniki rozhodnou o tom, zda je
hlavnim t¢elem dané dopravni sluzby preprava cestujicich
mezi stanicemi umisténymi v raznych ¢lenskych stétech.
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3b.  Clenské stity mohou omezit privo na piistup
stanovené v odstavci 3a tykajici se spoji mezi vychozi
a cilovou stanici, na nez se vztahuje jedna nebo vice smluv
na vefejné sluzby v souladu s pravnimi ptedpisy Spolecen-
stvi. Toto omezeni nesmi mit dopad na omezeni oprav-
néné k ndstupu a vystupu cestujicich na kterékoli Zele-
zni¢ni stanici, véetné stanic umisténych v témze ¢lenském
staté, s vyjimkou piipadd, kdy by uplatnéni tohoto prava
ohrozilo hospodéfskou vyvdzenost smlouvy na vefejné
sluzby.

Prislusny regula¢ni subjekt nebo subjekty uvedené v ¢lanku
30 smérnice 2001/14/ES rozhodnou na zdkladé objektivni
hospodarské analyzy a na zdkladé predem stanovenych
kritérii o tom, zda je hospoddfskd vyvdzenost ohroZena,
a to na zadost

— prislusného orgdnu nebo orgdnd, jez uzaviely smlouvu
na vetejné sluzby,

— jakéhokoli jiného dotéeného piislusného organu, ktery
je oprdvnén omezit piistupu podle tohoto ¢lanku,

— provozovatele infrastruktury nebo

— Zelezni¢ntho podniku, ktery plni smlouvu na vefejné
sluzby.

Prislusné organy a Zelezni¢ni podniky poskytujici vefejné
sluzby poskytnou ptislusnému regulaénimu subjektu nebo
subjektim informace, které jsou odivodnéné pozadované
k dosazeni rozhodnuti. Regula¢ni subjekt posoudi poskyt-
nuté informace, pfipadné je projednd se vSemi ztcastné-
nymi osobami a vyrozumi zicastnéné osoby o svém
rozhodnuti s uvedenim dévodi v pfedem stanovené
piiméfené lhiité, nejpozdéji viak dva mésice po obdrzeni
viech dulezitych informaci. Regulacni subjekt uvede
dtvody svého rozhodnuti a stanovi lhiitu a podminky, za
nichz mohou

— piislusny orgdn nebo ptislusné orgény,
— provozovatel infrastruktury,

— zelezni¢ni podnik, ktery plni smlouvu na vefejné
sluzby, nebo

— Zelezni¢ni podnik zadajici o piistup
pozadat o opétovné posouzeni tohoto rozhodnuti.

3c.  Clenské stity rovnéz mohou omezit oprdvnéni
k ndstupu a vystupu cestujicich na trase mezindrodni
osobni dopravy na stanicich v témze stité, pokud bylo
vyluéné pravo prepravovat cestujici mezi témito stanicemi
udéleno v ramci koncesni smlouvy uzaviené pted ... na
zakladé  postupu  spravedlivého  vybérového  fizeni

a v souladu s odpovidajicimi zdsadami pravnich pfedpist
Spolecenstvi. Toto omezeni muze platit po ptivodni dobu
trvani takové smlouvy nebo patndct let podle toho, ktera
lhata uplyne dfive.

3d.  Tato smérnice nevyzaduje, aby clensky stdt udélil
pred 1. lednem 2010 privo pfistupu uvedené v odstavci
3a Zelezniénim podnikim a jimi pfimo nebo nepiimo
ovlddanym spole¢nostem licencovanym v ¢lenském staté,
v némz nejsou prava piistupu podobné povahy udélovéna.

3e.  Clenské stity piijmou opatfeni nezbytnd pro zajis-
téni toho, aby rozhodnuti uvedend v odstavcich 3b, 3c a 3d
podléhala soudnimu prezkumu.

3f.  Aniz je dotcen odstavec 3b, mohou clenské stity za
podminek stanovenych v tomto ¢ldnku opravnit pfislusné
organy ke zpoplatnéni veskerych sluzeb spojenych se Zele-
zniéni piepravou cestujicich na svém uzemi, aby tak
piispély k financovani kompenzace zdvazka vefejné sluzby
v rdmci smluv na vefejné sluzby uzavienych v souladu
s pravem Spolecenstvi.

V souladu s pravem SpoleCenstvi nesméji kompenzace
uvedené v prvnim pododstavci presahnout pokryti veske-
rych nebo ¢dstecnych ndkladi na provozovani zdvazkd
vefejné sluzby, pficemz musi brat v tGvahu odpovidajici
Gcty a priméFeny zisk z plnéni téchto zdvazkd.

Poplatek se stanovi v souladu s pravem Spolecenstvi se
zvlastnim zietelem k zdsaddm spravedlivého zachdzeni,
pruhlednosti, zdkazu diskriminace a Umérnosti, zejména
mezi cenami sluzeb a vysi poplatku. Povinnost pfispivat
k financovani kompenzace zavazka vefejné sluzby nesmi
ohrozit hospodéfskou Zivotnost mezindrodni osobni

dopravy.

PEislusné orgdny uchovavaji nezbytné informace, aby zajis-
tily moznost sledovini zdroje poplatkii a jejich vyuziti.
Clenské stity poskytnou tyto informace Komisi.

. V ¢lanku 10 se odstavec 8 nahrazuje timto:

,8. Do 1. ledna 2009 ptedlozi Komise Evropskému
parlamentu,  Radé,  Evropskému  hospodatskému
a socidlnimu vyboru a Vyboru regiont zpravu o provadéni
této smérnice.

Tato zprava se zaméii na

— provadéni této smérnice v Clenskych  stdtech
a skute¢nou ¢innost jednotlivych  zicastnénych
subjektt,
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10.

11.

— vyvoj trhu, zejména sméry vyvoje v oblasti mezind-
rodni dopravy, ¢innosti a podily na trhu u viech acast-
nikd trhu, véetné nové vstupujicich.”

V ¢lanku 10 se dopliuje novy odstavec, ktery zni:

,9. Do 31. prosince 2012 piedlozi Komise Evropskému
parlamentu,  Rad¢,  Evropskému  hospodafskému
a socidlnimu vyboru a Vyboru region® zpravu o provadéni
odstavce 3.

V ¢lanku 15 se dopliuje novy pododstavec, ktery zni:

,Povinnost provést a uplatiovat tuto smérnici se nevzta-
huje na Kypr a Maltu po dobu, po kterou na jejich tizemi
neexistuje zZadny Zelezni¢ni systém.”

Cldnek 2

Smérnice 2001/14/ES se méni takto:

1.

V ¢l 1 odst. 3 se dopliiuje nové pismeno, které zni:

,€) prepravni Cinnosti v podobé Zelezni¢ni dopravy, které
jsou vykondvany pfi tranzitu pres Spolecenstvi.”

. V dénku 2 se dopliiuje nové pismeno, které zni:

,n) tranzitem‘ rozumi prijezd pfes tzemi SpoleCenstvi,
ktery se uskute¢fiuje bez naklddky nebo vykladky
ndkladu a bez ndstupu a vystupu cestujicich na tzemi
Spolecenstvi.

. V ¢lanku 13 se dopliuje novy odstavec, ktery znf:

»4.  Pokud ma Zadatel v tmyslu pozadovat kapacitu infra-
struktury s cilem provozovat mezindrodni osobni dopravu
ve smyslu ¢lanku 3 smérnice 91/440/EHS, uvédomi provo-
zovatele infrastruktury a dotlené regulacni subjekty. Aby
mohla byt vyhodnocena tcelnost mezindrodniho spoje pro
prepravu cestujicich mezi stanicemi umisténymi v rtiznych
Clenskych statech, jakoz i potencidlni hospodéisky dopad na
stavajici smlouvy na vefejné sluzby, zajisti regulaéni
subjekty, aby byly uvédomeny veskeré piislusné organy, jez
povolily osobni Zelezni¢ni dopravu vymezenou ve smlouvé
na vetejné sluzby, veskeré jiné dotéené piislusné organy,
které maji opravnéni omezit piistup podle ¢l. 10 odst. 3b
smérnice 91/440/EHS, a veskeré Zelezni¢ni podniky plnici
smlouvu na vefejné sluzby na trase tohoto mezindrodniho
osobniho spoje.”

. V ¢lanku 17 se odstavec 5 nahrazuje timto:

,5.  Ramcové dohody se uzaviraji v zdsadé na dobu péti
let a je mozno je prodlouzit na dobu stejnou, jako bylo
jejich ptivodni trvani. Provozovatel infrastruktury mize ve

1.
nezbytné pro dosazeni souladu s touto smérnici do ... (¥).
Neprodlené sdéli jejich znéni Komisi.

zvlastnich piipadech souhlasit s kratsi nebo delsi dobou.
Kazdou dobu del$i nez pét let je nutno zdavodnit existenci
obchodnich smluv, zvldstnich investic nebo rizik.

5a.  Pro sluzby vyuzivajici specializovanou infrastrukturu
uvedenou v clanku 24, které vyZaduji vyznamné
a dlouhodobé investice, jsou po Fadném zdivodnéni Zada-
telem mozné raimcové dohody na dobu patnicti let. Kazda
doba del3i nez patndct let je piipustnd pouze vyjimecné, ze-
jména v pripadé rozsihlych dlouhodobych investic,
a zejména pokud se na tyto investice vztahuji smluvni
zdvazky, véetné viceletého planu odpist.

Pozadavky pro zadatele si mohou v tomto pifpadé vyza-
dovat podrobné definice kapacitnich charakteristik — véetné
Cetnosti, objemu a kvality vlakovych spoji — které budou
poskytnuty Zadateli po dobu trvdni rimcové dohody. Provo-
zovatel infrastruktury mizZe snizit vyhrazenou kapacitu,
kterd byla po dobu nejméné jednoho mésice vyuZzivina
méné, nez je mezni kvéta stanovend v ¢linku 27.

Od 1. ledna 2010 je mozné vypracovat puvodni rimcovou
dohodu na dobu péti let a je mozné ji jednou obnovit, a to
na zdkladé kapacitnich charakteristik pouzivanych Zzadateli
provozujicimi dopravni sluzby pfed 1. lednem 2010, aby
bylo mozné zohlednit specializované investice nebo
existenci obchodnich smluv. Regulaéni subjekt uvedeny
v clanku 30 je ptislusny povolit vstup takové dohody
v platnost.”

.V ¢l 30 odst. 1 se pfed posledni vétu vklddd novd véta,

kterd znf:

,Tento subjekt je dale funkéné nezdvisly na kterémkoli
piislusném orgdnu Gcastnicim se uzavirdni smlouvy na
vefejné sluzby.”

. V ¢ldnku 38 se dopliuje novy pododstavec, ktery zni:

,Povinnost provést a uplatilovat tuto smérnici se nevztahuje
na Kypr a Maltu po dobu, po kterou na jejich tizemi neexis-
tuje Zadny Zelezni¢ni systém.”

Cldnek 3

Clenské staty uvedou v Gcinnost prévni a sprévni predpisy

Tyto pfedpisy piijaté clenskymi stity musi obsahovat odkaz na
tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pii jejich
tfednim vyhldseni. Zptsob odkazu si stanovi ¢lenské stdty.

(*) 18 mésicti po dni vstupu této smérnice v platnost.
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2. Clenské stity sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni Cldnek 5
vnitrostatnich pravnich pfedpist, které pfjmou v oblasti
ptsobnosti této smérnice. Tato smérnice je urcena ¢lenskym stattim.

3. Ustanoveni ¢l. 1 boda 2, 5, 6 a 7 se pouziji ode dne
1. ledna 2010.

V Bruselu dne ...
Cldnek 4 .
Za Evropsky parlament Za Radu

Tato smérnice vstupuje v platnost prvnim dnem po vyhldseni predseda pfedseda nebo piedsedkyné

v Ufednim véstniku Evropské unie.
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ODUVODNENI RADY

. UVvOoD

Dne 3. bfezna 2004 Komise pfedlozila, spole¢né se tfemi dal§imi ndvrhy v rdmci trettho Zelezni¢niho
balicku ('), ndvrh smérnice, kterou se méni smérnice Rady 91/440/EHS o rozvoji Zeleznic Spolecenstvi,
tzv. ,ndvrh o piistupu na Zelezni¢ni trh”.

Evropsky parlament odhlasoval své stanovisko v prvnim ¢teni dne 28. zdfi 2005.

V souladu s ¢ldnkem 251 Smlouvy pfijala Rada dne 24. ¢ervence 2006 spolecny postoj.

Pfi své praci Rada vzala v tvahu stanoviska Evropského hospodaiského a socidlntho vyboru (3
a Vyboru regiont ().

II. ANALYZA SPOLECNEHO POSTOJE

1.

o Q.

Obecné

Jedndni o otevieni trhu mezindrodni osobni Zelezni¢ni dopravy probihala na pozadi politiky, kterou
upfesnila bild kniha Komise: Evropskd dopravni politika do roku 2010 () a rovnéz prvni a druhy
zelezni¢ni bali¢ek. V bilé knize ozndmila Komise sviij zdmér pokracovat v budovéni vnitiniho trhu
v oblasti Zelezni¢ni dopravy mimo jiné tim, Ze navrhne oteviit trh mezindrodni osobni dopravy.
Prvni a druhy Zelezni¢ni bali¢ek obsahuje podrobnd ustanoveni o pfistupu k infrastruktufe, intero-
perabilité a bezpecnosti Zeleznic na vnitrostdtni a evropské trovni, ¢imZ je stanoven nezbytny
ramec pro otevien{ trhu ndkladni pfepravy a mezindrodni osobni dopravy.

Na svém zaseddni dne 5. prosince 2005 se Radé podatilo dosdhnout politické dohody o trech ze
Ctyf legislativnich ndvrha ze tetiho Zelezni¢niho balicku: o ndvrhu o pfistupu na Zelezni¢ni trh,
o kterém pojedndvd tento dokument, a o ndvrzich o privech a povinnostech cestujicich
a o strojvedoucich, ¢imz pfipravila pidu pro pfijeti t¥ spole¢nych postoju.

Hlavnim tématem jedndni Rady o ndvrhu o piistupu na Zelezni¢ni trh byl vztah mezi timto
ndvrhem a revidovanym ndvrhem o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich po Zeleznici a silnici
— tzv. ,ndvrhem o zdvazcich vefejné sluzby“ (). Na zaseddni Rady dne 5. prosince 2005 bylo proto
mozné dosdhnout politické dohody o ndvrhu o pfistupu na zelezni¢ni trh pouze pfi vyfeseni vztahu
mezi obéma nafizenimi a s tim, Ze v prohldseni Rady a Komise do zdpisu z jedndni byly uvedeny
pokyny k nékterym prvkam ndvrhu o zdvazcich vefejné sluzby (viz priloha ).

Ostatni 3 legislativni ndvrhy se tykaji:

nafizeni o pravech a povinnostech cestujicich v mezindrodni Zelezni¢ni dopravé (dokument 7149/04 TRANS
109 CODEC 337);

nafizeni o pozadavcich na kvalitu sluzeb v ndkladni Zelezni¢ni dopravé (dokument 7150/04 TRANS 110 CODEC
338);

smélnice o vyddvani osvédceni pro strojvedouci a vlakové Cety na Zelezni¢ni siti Spolecenstvi (dokument
7148/04 TRANS 108 CODEC 336).

vést. C 221, 9.9.2005, s. 56.

vést. C 71, 22.3.2005, s. 26.

okument 11932/01 TRANS 131 AVIATION 70 MAR 76.
okument 11508/05 TRANS 155 CODEC 657.
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2. Zasadni politické otdzky

2.1

2.2

2.3

Otevieni trhu mezindrodni osobni Zeleznicni dopravy

Otevieni trhu zavedenim hospodéiské soutéze mize piispét k vetsi efektivnosti a atraktivnosti
evropské Zelezni¢ni dopravy. Souhlas Rady s udélovanim préva pristupu Zelezni¢nich podnika
k infrastruktufe viech clenskych statd pro tcely provozovani mezindrodni osobni dopravy do
1. ledna 2010 je v souladu s kompromisem, kterého Rada doséhla s Parlamentem béhem doho-
dovaciho fizeni o druhém Zelezni¢nim balicku ('). Otevieni trhu mezindrodni osobni Zelezni¢ni
dopravy do roku 2010 by mélo provozovatelim umoznit, aby se na toto otevieni odpovida-
jicim zptisobem pfipravili. Toto otevieni by se rovnéz mélo Casové shodovat i se zdvojndso-
benim a dalsim propojenim vysokorychlostnich transevropskych spoji a s konsolidaci ramce,
ktery zavadi prvni a druhy Zelezni¢ni balicek.

Otevieni trhu mezindrodni dopravy vcetné kabotdze bude mit vyrazny dopad na ¢lenské staty,
ve kterych méd mezindrodni doprava vyznamny podil na celkové osobni Zelezni¢ni dopravé. Z
tohoto dtivodu chce Rada témto ¢lenskym statim ponechat vice ¢asu na piipravu na otevieni
trhu, tim, Ze jim umozni udélovat pravo ptistupu nejpozdéji do 1. ledna 2012.

Rada proto nesouhlasi s ndzorem Parlamentu, Ze k otevieni trhu mezindrodni osobni Zelezni¢n{
dopravy by mélo dojit do roku 2008 a v3ech ostatnich druht osobni Zelezni¢ni dopravy do
roku 2012 (zmény 2, 8 a 9 pokud jde o lhiity pro otevieni trhu osobni Zelezni¢ni dopravy;
zmény 6 a 12 o piipravé hodnoticich zprdv Komise o otevieni trht vnitrostitni a mezindrodni
osobni Zelezni¢ni dopravy).

Oprdvnéni k ndstupu a vystupu cestujicich v tomtéZ clenském stdté

Rada, podobné jako Evropsky parlament, pfijimad ndvrh Komise, ktery umoznuje, aby cestujici
ve spojich mezindrodni osobni Zelezni¢ni dopravy nastupovali a vystupovali ve stanicich
v tomtéz clenském stdté. Rada md za to, Ze tzv. kabotdzni doprava je nezbytnd pokud md mezi-
ndrodni doprava byt Zivotaschopnd.

Rada chce ovSem zabrdnit tomu, aby pravo pfistupu mezindrodni osobni Zelezni¢ni dopravy,
véetné kabotdze, vedlo k otevieni trhu vnitrostdtni osobni Zelezni¢ni dopravy. Spolecny postoj
proto umoziiuje udélit pravo piistupu jen k takové mezindrodni dopravé, jejimz ,hlavnim
tcelem” je preprava osob mezi stanicemi v ruznych ¢lenskych statech. Ve spole¢ném postoji se
pocitd s postupem pro stanoveni Ucelu spoje mezindrodni dopravy, u kterého se o pristup
74ada.

Zajisténi ochrany sluZeb vefejné dopravy

Spole¢ny postoj o ndvrhu pristupu na Zelezni¢ni trh v podstaté odrazi rovnovéhu, kterou Rada
nalezla mezi otevienim trhu na jedné strané a zajisténim ochrany sluzeb vefejné dopravy na
strané druhé. Pro dosazeni této rovnovahy pfidala Rada do ndvrhu Komise tfi prvky: postup
pro urceni, ve kterych pfipadech otevieni trhu mezindrodni osobni Zelezni¢ni dopravy ohro-
zuje sluzby vefejné dopravy; vyjasnéni postup pro udélovani prava piistupu; a ustanoveni,
které ¢lenskym statim umoziuje zpoplatiovat mezindrodni osobni Zelezni¢ni dopravu. Rovno-
viha mezi otevienim trhu a zajiSténim ochrany vefejnych sluzeb je rovnéz vyjadfena
v prohlaseni, které ucinila Rada a Komise do zdpisu z jedndni Rady dne 5. prosince 2005 (viz

piiloha I).

(") Tento kompromis je zaclenén do 4. bodu odivodnéni smérnice 2004/51 takto: ,S ohledem na otevieni trhu pro
mezindrodni pfepravu osob je mozné povazovat rok 2010 navrhovany Komisi za cilovy termin, ktery umoziuje
viem provozovatelim, aby se odpovidajicim zptisobem pfipravili.“
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2.3.1 Postup

Aby bylo zfejmé, kdy mutze byt pravo piistupu omezeno obsahuje spoleény postoj
postup, jak urcit, zda by mezindrodni osobni Zelezni¢ni doprava mohla ohrozit ekono-
mickou vyvdzenost sluzby vefejné dopravy. Dilezitym prvkem tohoto postupu je objek-
tivni hospodaiské analyza dopadu mezindrodni osobni Zelezni¢ni dopravy na sluzby
vefejné dopravy, kterou provadi regulaénim subjekt. Rada tuto myslenku pfevzala ze
zmény 10 Evropského parlamentu.

2.3.2 Zptisob omezeni prava ptistupu

Pro zajisténi vétsi flexibility rozhodnuti o udéleni prava piistupu spole¢ny postoj jasné
uvadi, ze pokud je zjisténo mozné ohrozeni hospodaiské vyvdzenosti sluzby vefejné
dopravy, existuji nékteré zptisoby pro omezeni prava piistupu mezinirodni osobni Zele-
zni¢ni dopravy. V souladu se zdsadami rovnosti a zdkazu diskriminace Rada uvadi, Ze
¢lenské staty maji moznost povolit, zménit nebo odmitnout pravo na piistup, a zdroven
i uloZit provozovateli nové mezindrodni osobni dopravy poplatek MoZznost podporovat
sluzby vefejné dopravy poplatky vybiranymi u mezindrodni osobni Zelezni¢ni dopravy
¢lenskym statim dovoluje, aby mély vétsi volnost pfi otevirani trhu a soucasné mohly
zajistit ochranu vefejnych sluzeb.

2.3.3 Vyrovnani

V nékterych clenskych stitech ziskové spoje osobni Zelezni¢ni dopravy pfispivaji pro-
stfednictvim poplatks na spoje vefejné dopravy, které jsou provozovany se ztratou. Rada
chce, aby bylo ziejmé, Ze takto lze zpoplatnit i Zelezni¢ni podniky, kterym bylo udéleno
pravo pristupu. Takovd povinnost pfispivat k financovani kompenzace zdvazki vefej-
nych sluzeb je omezena na tzemi ¢lenského statu, ktery zpoplatiiovani uplatiiuje. A
poplatky by navic nemély ohrozit ekonomickou Zivotaschopnost spoje mezindrodni
osobni dopravy. Ve spole¢ném postoji je konecné stanoveno, Ze pokud se ¢clensky stat
rozhodne k takovému zpoplatiiovani, md povinnost poskytnout Komisi nezbytné infor-
mace. Portugalsko ucinilo prohldSeni tykajici se vyrovndni na zasedani Rady ve slozeni
pro dopravu, telekomunikace a energetiku v prosinci 2005 (piiloha II).

2.4 Rdmcové dohody

2.5

Rada podobné jako Parlament je toho ndzoru, Ze je nezbytné, aby spolu s otevienim trhu mezi-
ndrodni osobni Zelezni¢ni dopravy doslo i k vytvofeni stabilnéjsiho a ptedvidatelného prostiedi
pro investice do infrastruktury vyuzivané témito spoji, zejména v piipadé spoji pouzivajicich
zvlastni infrastrukturu. Rada proto navrhuje upravit ustanoveni s ohledem na rdmcové dohody
ve smérnici 2001/14/[ES ('), pficemz vychdzela ze zmén 5, 7 a 13 navrzenych Parlamentem. V
piipadech, kdy Parlament navrhuje umoznit spojim pouzivani specializované infrastruktury,
coz vyzaduje ramcové dohody o podstatnych a dlouhodobych investicich uzavirané na dobu
10 let, ma Rada za to, Ze by byla vhodnéjsi doba 15 let.

Ustanoveni o vzdjemnosti

Rada chce, podobné jako Parlament ve zméndch 3 a 11, zahrnout do ndvrhu o pistupu
k zelezni¢nimu trhu ustanoveni, jezZ umozni tém clenskym stdtim, které oteviely svij trh mezi-
ndrodni osobni Zelezni¢ni dopravy, aby odeprely pravo pfistupu podnikim licencovanym
v ¢lenském stdté, v némz neni pravo ptistupu nebo pravo podobné povahy udélovano.

(") Smérnice 2001/14/ES o pridélovani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury, zpoplatnéni Zelezni¢ni infrastruktury a o vyda-
van{ osvédceni o bezpecnosti
(Ut. vést. L 75, 15.3.2001, s. 29).
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2.6 Jiné dilleZité otdzky
2.6.1 Tranzit

Ve spole¢ném postoji Rada vyjasiuje, ze cilem ndvrhu o pfistupu k Zelezni¢nimu trhu je
oteviit trh mezindrodni osobni Zelezni¢ni dopravy v rdmci Spolecenstvi a Ze oblast
puisobnosti tohoto ndvrhu se nevztahuje na spoje dopravy zbozi a osob, jejichZ pocatek
a konec se nachdzi ve tfeti zemi s tranzitem pres tizemi SpoleCenstvi. Litva ucinila k
otdzce tranzitu prohldSeni do zdpisu z jedndni (viz piiloha III).

2.6.2 Systém zaloZeny na koncesi

Névrh Komise vychazi ze zdsady hospodaiské soutéZe v oblasti Zelezni¢ni dopravy. Rada
se touto zdsadou fidi, ale uzndva i jiné zdsady, pokud jde o zavedeni hospodaiské
soutéze, které jsou navic jiz pouZiviny v praxi. Vzhledem k tomu je Rada naklonéna
myslence umoznit ¢lenskym sttt po piechodnou dobu neposkytovat zcela otevieny
piistup ke sluzbdm mezindrodni Zelezni¢ni dopravy v piipadech, kdy pravo pouzivat né-
které Zelezni¢ni trasy jiZ piedstavovalo dostatecny test trzni hodnoty prostfednictvim
zdsady soutéZe pro oblast Zelezni¢ni dopravy.

2.6.3 Vyjimka z provaddéni pro Maltu/Kypr

S piihlédnutim ke skute¢nosti, Ze Malta ani Kypr nemaji Zelezni¢ni systém a moznost
jeho budouciho zavedeni je velice omezend, vyjimd Rada tyto dva clenské stity
z povinnosti provadéni smérnice o piistupu k Zelezni¢nimu trhu.

3. Zmény Evropského parlamentu

Reakce Rady na zmény 2, 3, 5, 6, 7 8, 9, 10, 11, 12 a 13 je uvedena vyse ve vztahu ke klicovym
otdzkdm.

Rada dile pfijala zménu 2, pokud jde o odkaz na smérnici 2004/49, zménu 4, pokud jde o zminku
o prvnim ndvrhu Komise o zdvazcich vefejné sluzby z cervence 2000, a celou zménu 7.

Rada nepfijala zménu 4, pokud jde o pfijeti spole¢ného postoje o ndvrhu o zdvazcich vefejnych
sluzeb, a zménu 6, pokud jde o povinnost Komise piedlozit hodnoceni dopadu otevieni siti pro
vnitrostatni prepravu cestujicich do roku 2005.

. ZAVER

Po dakladném zvazeni stanoviska Parlamentu dosla Rada ke spole¢nému postoji, ktery odrdzi rovno-
vdhu mezi otevienim trhu mezindrodni Zelezni¢ni ptrepravy osob na jedné strané a zaji§ténim ochrany
sluzeb vetejné dopravy na strané druhé. Pii hleddni této rovnovéhy Rada vychdzela z fady podstatnych
zmén Parlamentu. [ kdyz Rada nemohla plné piijmout ptistup Parlamentu k ¢asovému rozvrzeni udélo-
vani prav piistupu, spole¢ny postoj uvadi lhaty, které umoziiuji jak provozovatelim tak organtim, aby
se ndlezité pripravili na otevieni trhu Zelezni¢ni pfepravy osob.
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PRILOHA I

PROHLASENI RADY A KOMISE DO ZAPISU Z JEDNANI RADY

V rdmci dosazeni politické dohody o spole¢ném postoji ke smérnici, kterou se méni smérnice Rady 91/440/EHS
o rozvoji Zeleznic Spolecenstvi se Rada rovnéz dohodla na téchto bodech.

1.
2.

Otevieni Zelezni¢niho trhu ve Spolecenstvi Ize dosdhnout pouze postupné a v souladu s potiebami vefejnych sluzeb.

To znamend, Ze v pifpadé osobni dopravy se otevieni trhu prostiednictvim soucasnych legislativnich navrht dotyka
pouze spojii mezindrodni Zelezni¢ni pfepravy osob, véetné kabotdze, a nikoliv spoji vnitrostatni ptepravy osob.

. Budouci nafizen{ o vefejné prepravé cestujicich po Zeleznici a silnici, jehoZ cilem je spiSe vytvofit pravni rdmec pro

nahradu za zakdzky na vefejné sluzby nez oteviit trh Zelezni¢nich dopravnich spoji, by mélo umoznit pfimé zaddn{
zakdzek na smlouvy vefejné sluzby na Zelezni¢nich dopravni spoje; a toto piimé zadani by nemélo vyzadovat jaké-
koliv dal3i otevieni trhu Zelezni¢ni prepravy osob nad rdmec toho, co bylo sjedndno ve smérnici, kterou se mén{
smérnice 91/440.

. Pro Radu je rovnéz dilezité, aby vefejné orgdny mély naddle moznost zajistovat provoz integrovanych Zelezni¢nich

sitf, pfi¢emz Rada bere na védomi, Ze toto muze vyzadovat, aby naiizeni o zdvazcich vefejné sluzby stanovilo pfimé
zadavani zakdzek pro tyto sité.

.V zdjmu veétsi pravni jasnosti bude nezbytné zajistit soulad mezi smérnici, kterou se méni smérnice 91/440,

a nafizenim o zdvazcich vefejné sluzby v rdmci budoucich jedndni o nafizeni.

. Otdzky, které bude tieba objasnit v rdmci dosaZeni dohody o nafizeni o zavazcich vefejné sluzby, zahrnuji zejména:

— definovéni dilkové, méstské a regiondlni Zelezni¢ni dopravy, v souladu se zdsadou subsidiarity, z divodu specific-
kych podminek rtiznych pfislusnych organt

— urceni odpovédnosti za financovéni zakdzek na mezindrodni vefejné sluzby;

— rozsah investice pfi vypoctu délky smluv na vefejné sluzby.

. Rada se zavazuje k tomu, Ze bude usilovat o dosazeni politické dohody o nafizeni o zdvazcich vefejné sluzby co

nejdiive v prabéhu roku 2006. V piistich Sesti mésicich je tieba dosdhnout vyznamného pokroku, pficemz zvlastni
pozornost je tieba vénovat obecnym zdsaddm transparentnosti, subsidiarity a pravni jasnosti.
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PRILOHA I

PROHLASEN{ PORTUGALSKE REPUBLIKY
Portugalsko znovu vyjadtuje svou podporu liberalizaci Zelezni¢ni dopravy a hlasuje proto pro smérnici Evropského
parlamentu a Rady, kterou se méni smérnice Rady 91/440/EHS o rozvoji Zeleznic Spolecenstvi.

Lituje ovSem schvaleni nového ¢l. 1 odst. 8 bod 3 pismena f), ktery clenskym statim umoziiuje stanovit nové poplatky
z mezindrodni Zelezni¢ni pfepravy osob za tcelem pfispét na smlouvy vefejné sluzby.

Toto legislativni feSeni omezi normalni rozvoj evropského trhu a negativné ovlivni piistup cestujicich z perifernich ¢len-
skych stdtt do jinych evropskych regiont. Navic je toto feSeni v rozporu s podporou pfesunu na jiné druhy dopravy,
coz je jeden z hlavnich cil politiky Spolec¢enstvi v tomto odvétvi.

Portugalsko véfi, Ze toto ustanoveni muZe byt béhem dalsi faze legislativniho postupu spolurozhodovani revidovéno tak,
aby byly zmirnény jeho piipadné negativni dopady na liberalizaci mezindrodni osobni dopravy.

PRILOHA 11

PROHLASENI LITVY DO ZAPISU Z JEDNANI RADY

Litva vyklddad ustanoveni uvedend v ¢l. 1 odst. 0 a 2a a v ¢l. 1a odst. Oa a Oaa dokumentu 14737/05 ADD 1 jako zcela
v souladu s nafizenim Rady ¢. 693/2003 ze dne 14. dubna 2003 o zavedeni dokladu k usnadnéni préjezdu po Zeleznici.
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SPOLECNY POSTOJ (ES) ¢&. 21/2006
piijaty Radou dne 14. zafi 2006

s ohledem na p¥ijeti smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/.../ES ze dne ...

o vyddviani

osvédceni strojvedoucim obsluhujicim hnaci vozidla a vlaky v Zelezni¢nim systému Spolecenstvi

(2006/C 289 E/03)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi,
a zejména na ¢ldnek 71 této smlouvy,

s ohledem na ndvrh Komise,

S

ohledem na

stanovisko  Evropského  hospodatského

a socidlniho vyboru (Y,

s ohledem na stanovisko Vyboru regiont (%),

v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 251 Smlouvy (),

vzhledem k témto ddvodim:

1

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES ze
dne 29. dubna 2004 o bezpecnosti Zeleznic Spolecen-
stvi () stanovi povinnost provozovatelti infrastruktury
a zelezni¢nich podnikt zavést vlastni systémy zajistovani
bezpe¢nosti takovym zptsobem, aby byl Zelezni¢ni
systém schopen alespont dosdhnout spole¢nych bezpec-
nostnich ¢ild a dodrzovat vnitrostdtni bezpecnostni
pfedpisy a  bezpelnostni  pozadavky  stanovené
v technickych specifikacich pro interoperabilitu (dile téz
jen ,TSI) a aby byly pouzivany piislusné &sti spolec-
nych bezpe¢nostnich metod. Tyto systémy zajistovani
bezpecnosti stanovi mimo jiné programy skoleni zamést-
nanct a systémy, které zajistuji udrzovani zpusobilosti
zaméstnancti a odpovidajici droven plnéni tkold.

Smérnice 2004/49/ES stanovi, Ze Zelezni¢ni podnik musi
byt drzitelem osvédceni o bezpecnosti, aby mu byl
povolen piistup k Zelezni¢ni infrastruktufe.

Podle smérnice Rady 91/440/EHS ze dne 29. Cervence
1991 o rozvoji Zzeleznic Spolecenstvi () mély licenco-
vané Zelezni¢ni podniky od 15. bfezna 2003 pravo na
piistup k transevropské siti mezindrodni Zelezni¢ni
ndkladni dopravy a nejpozdéji od roku 2007 budou mit
piistup k celé siti vnitrostdtni a mezindrodni nakladni
dopravy. Toto postupné rozsifeni prav pfistupu nevy-
hnutelné povede ke zvySeni mobility strojvedoucich pres
stdtni hranice. V dusledku toho bude rist poptavka po
strojvedoucich, ktefi jsou vyskoleni a jsou drziteli osvéd-
eni pro poskytovani sluzeb ve vice ¢lenskych statech.

" Uf vést. C 221, 8.9.2005, s. 64.
() Ut vest. C 71, 22.3.2005, s. 26.
(*) Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 28. zdfi 2005 (dosud

nezveiejnéné v Ufednim véstniku), spole¢ny postoj Rady ze dne
14. zafi 2006 a postoj Evropského parlamentu ze dne ... (dosud
nezvefejnény v Ufednim véstniku).

() Ut vést. L 164, 30.4.2004. s. 44.
() UL vést. L 237, 24.8.1991, s. 25. Smérnice naposledy pozménénd

smérnici Evropského parlamentu a Rady 2004/51/ES (Uf. vést. L
164, 30.4.2004, s. 164).

S

(6)

7)

(8)

Studie provedend Komisi v roce 2002 zdtraznila skute¢-
nost, Ze se pravni piedpisy ¢lenskych statd, které upra-
vuji podminky pro vydavini osvédéeni strojvedoucim,
zna¢né lisi. Méla by proto byt pfijata pravidla Spolecen-
stvi pro vydavani osvéd¢eni strojvedoucim, aby bylo
mozné prekonat tyto rozdily pii soucasném zachovani
stavajici  vysoké urovné bezpecnosti Zelezni¢niho
systému Spolecenstvi.

Tato pravidla SpoleCenstvi by méla rovnéz prispivat
k cilim politik Spolecenstvi v oblasti volného pohybu
pracovnikd, svobody usazovdni a volného pohybu
sluzeb v souvislosti se spole¢nou dopravni politikou tak,
aby nedochdzelo k zddnému naruseni hospodarské
soutéZe.

Cilem téchto spole¢nych ustanoveni by mélo byt prede-
v§im usnadnéni pohybu strojvedoucich z jednoho ¢len-
ského statu do druhého, ale také z jednoho Zelezni¢niho
podniku do druhého, a obecné usnadnéni uzndvani
licenci a harmonizovaného doplitkového osvédéeni
véemi zacastnénymi subjekty v odvétvi Zelezni¢ni
dopravy. K tomuto Géelu je nezbytné, aby dana ustano-
veni zavadéla urcité minimdlni pozadavky, které musi
zadatelé o udélent licence nebo harmonizovaného dopli-
kového osvédcenti spliovat.

I kdyz clensky stdt vyjme z oblasti pisobnosti této smér-
nice strojvedouci poskytujici sluzby vyhradné na urci-
tych  kategoriich  Zelezni¢nich  systémd,  siti
a infrastruktury, neméla by tim byt dotéena povinnost
¢lenského stdtu respektovat platnost licenci na celém
tzemi Evropské unie nebo platnost harmonizovanych
doplitkovych osvédéeni na piislusné ¢asti infrastruktury.

Pozadavky by se mély tykat alespoit minimélntho véku
pro fizeni vlaku, télesné a pracovni psychologické
zpusobilosti Zadatele, odborné praxe a znalosti urcité
problematiky tykajici se fizeni vlaku, znalosti infrastruk-
tury, na které by strojvedouci méli jezdit, jakoz i jazyka,
ktery na ni bude pouzivan.



28.11.2006

Uftedni véstnik Evropské unie

C 289E/43

)

(10)

(11)

(13)

(14)

V zdjmu zvyseni efektivnosti nakladti by skolenti, kterého
by se méli strojvedouci ztcastnit s cilem ziskat harmoni-
zované doplitkové osvédéeni, mélo byt zaméfeno, je-li to
mozné a zddouci z hlediska bezpec¢nosti, na konkrétni
sluzby, jez ma strojvedouci poskytovat, jako jsou posun,
udrzba, osobni nebo ndkladni doprava. Pii hodnoceni
provadéni této smérnice by Evropskd agentura pro Zelez-
nice (déle jen ,agentura“) méla posoudit, zda je nezbytné
zménit pozadavky tykajici se $koleni uvedené v piiloze,
aby lépe odpovidaly nové vznikajici struktufe trhu.

Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury vyda-
vajici harmonizovand dopliitkovd osvédc¢eni mohou sami
poskytovat Skoleni v oblasti obecnych odbornych
znalosti, jazykovych znalosti, znalosti o kolejovych vozi-
dlech a infrastruktufe. Aniz je vSak dotfena moznost,
aby zkousejici patfil k Zelezni¢nimu podniku nebo
provozovateli infrastruktury vydavajicimu harmonizo-
vané doplikové osvédéeni, je tieba ve véci zkousek
zamezit jakémukoli stfetu zdjmdi.

Podminky pro zpusobilost zaméstnanci a zdravotni
a bezpecnostni podminky jsou rozvijeny v rdmci
smérnic o interoperabilité, zejména jako soucdst TSI
Jfzeni dopravy a provoz®. Je tieba zajistit soudrZnost
mezi témito TSI a piflohami této smérnice. Toho by
mélo byt dosazeno zménami piijimanymi Komisi
postupem projedndvani ve vyboru na zdkladé stanoviska
vydaného tymz vyborem.

Pozadavky tykajici se licence a harmonizovanych dopli-
kovych osvédéeni stanovené v této smérnici by se mély
tykat vyhradné pravnich podminek pro to, aby smél
strojvedouci fidit vlak. Vsechny ostatni pravni pozadavky
tykajici se Zelezni¢nich podnikd, provozovatelti infra-
struktury, infrastruktury a kolejovych vozidel, které musi
byt slucitelné s pravnimi pfedpisy Spolecenstvi a byt u-
platiovdny nediskriminaénim zptsobem, by mély byt
rovnéz splnény dfive, nez muzZe strojvedouci fidit vlak
na urcité ¢asti infrastruktury.

Touto smérnici by nemélo byt dotéeno provadéni smér-
nice Evropského parlamentu a Rady 95/46/ES ze dne
24. fijna 1995 o ochrané fyzickych osob v souvislosti se
zpracovanim osobnich tidajd a o volném pohybu téchto
adajt () a nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 45/2001 ze dne 18. prosince 2000 o ochrané fyzic-
kych osob v souvislosti se zpracovanim osobnich tdaja
orgdny a institucemi SpoleCenstvi a o volném pohybu
téchto ddaji ().

Aby bylo mozné zarucit pozadovanou jednotnost
a pruahlednost, mélo by Spolecenstvi stanovit jednotny
vzor osvédCeni, které bude vzdjemné uzndvino clen-
skymi stity a které bude prokazovat splnéni nékterych
minimdlnich pozadavkd, odbornou kvalifikaci a jazykové

(") U vést. L 281, 23.11.1995, s. 31. Smérnice ve znéni nafizeni (ES)

¢. 1882/2003 (Ut. vést. L 284, 31.10.2003, s. 1).
() Uf.veést. L 8,12.1.2001, s. 1.

(16)

17)

(18)

znalosti strojvedoucich, a zdrovenl ponechdvat orgdniim
¢lenskych statt pravomoc vydavat licence a Zelezni¢nim
podnikim a provozovateliim infrastruktury pravomoc
vydavat harmonizovana doplitkova osvédéeni.

Agentura by méla prezkoumadvat rovnéz pouziti ¢ipové
karty namisto licence a harmonizovanych doplikovych
osvédceni. Karta se zabudovanym c¢ipem by méla tu
vyhodu, Ze by spojovala vSechny tyto doklady a zdroven
by mohla byt vyuzivina k jinym ucelim v oblasti
bezpecnosti nebo pro tdcely fizeni ¢innosti strojvedou-
cich.

Bezpecnostni orgdny by mély pouzit viechny udaje
uvedené v licencich, harmonizovanych doplikovych
osvédcenich a rejstiicich licenci a harmonizovanych
dopliikovych osvédeni, aby se usnadnil postup pro
hodnoceni vyddvani osvédceni zaméstnanctim, stano-
veny v ¢lancich 10 a 11 smérnice 2004/49]ES,
a urychlilo vydavani osvédceni o bezpecnosti, které je
rovnéz stanoveno v uvedenych ¢lancich.

Zaméstnavani strojvedoucich s osvédéenim vydanym
v souladu s touto smérnici by nemélo Zelezni¢ni podniky
a provozovatele infrastruktury zbavovat odpovédnosti
zavést systém dohledu a vnitini kontroly zpusobilosti
a chovéni jejich strojvedoucich v souladu s ¢lankem 9
a ptilohou Il smérnice 2004/49/ES; zaméstndvani téchto
strojvedoucich by mélo byt souddsti tohoto systému.
Harmonizované doplitkové osvédéeni by nemélo Zzele-
zniéni  podniky ani provozovatele infrastruktury
zbavovat odpovédnosti v oblasti bezpe¢nosti, a zejména
pokud jde o 3kolent jejich zaméstnancti.

Neékteré spolecnosti poskytuji sluzby strojvedoucich Zele-
zniénim podnikim a provozovatelim infrastruktury.
V téchto piipadech by mél odpovédnost za to, Ze je
strojvedouci drzitelem licence a osvédéeni v souladu
s touto smérnici, nést zelezni¢ni podnik nebo provozo-
vatel infrastruktury vyuzivajici sluzeb strojvedouciho.

Aby Zelezni¢ni doprava i nadale fungovala Gc¢inné, méli
by si strojvedouci, ktefi vykonavali svou profesi jiz pred
vstupem této smérnice v platnost, zachovat ziskand
opravnéni béhem pfechodného obdobi.

Pfi vyméné opravnéni k fizeni, kterd byla strojvedoucim
vydana pfed pouzitim piislusnych ustanoveni této smér-
nice, za harmonizovand doplitkovd osvédceni a licence,
které jsou s touto smérnici v souladu, je potieba se
vyhnout zbyte¢né administrativni a financni zatézi.
Opravnéni k fizeni, kterd byla strojvedoucim vyddna
diive, by proto méla byt v co nejsir$i mife zachovéna.
Pokud maji byt tato oprdvnéni vyménéna, mél by vyda-
vajici subjekt piihlédnout ke kvalifikacim a praxi
kazdého strojvedouctho nebo skupiny strojvedoucich.
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1)

(24)

(26)

(27)

Vydévajici subjekt by mél na zdkladé kvalifikaci nebo
praxe rozhodnout, zda je nezbytné, aby byli strojvedouci
nebo skupina strojvedoucich pted ziskdnim vyménénych
licenci a harmonizovanych doplikovych osvédéeni
podrobeni dodatecné zkousce nebo aby se ztcastnili
Skoleni. Vydavajici subjekt by mél rozhodovat, zda kvali-
fikace nebo praxe dosta¢uje k vydani pozadovanych
licenci a harmonizovanych doplikovych osvédceni bez
potieby dalsi zkousky nebo skoleni.

Je rovnéz tieba vyhnout se zbyte¢né administrativni
a finan¢ni zdtézi v piipadé, kdy strojvedouci méni
zaméstnavatele. Zelezni¢ni podnik zaméstnévajici stroj-
vedouctho by mél vzit v Gvahu difve ziskanou zptisobi-
lost a mél by v co nejvétsi mife upustit od dalsich
zbytecnych zkousek a skolent.

Aniz je dotéen obecny systém vzdjemného uzndvani
podle smérnice Evropského parlamentu a Rady
2005/36/[ES ze dne 7. zafi 2005 o uzndvani odbornych
kvalifikaci ('), ktery bude platit i po skonéeni ptrechod-
ného obdobi, neméla by tato smérnice zarucovat zadnd
prava na vzdjemné uzndvani opravnéni k fizeni, kterd
strojvedouci ziskali pfed pouzitim této smérnice.

Opatfeni nezbytnd k provedeni této smérnice by méla
byt pfijata v souladu s rozhodnutim Rady 1999/468/ES
ze dne 28. Cervna 1999 o postupech pro vykon prova-
décich pravomoci svétenych Komisi ().

V souladu s bodem 34 interinstituciondlni dohody
o zdokonaleni tvorby pravnich ptedpisii (°) jsou ¢lenské
staty vybizeny k tomu, aby jak pro sebe, tak i v zdjmu
Spolecenstvi sestavily vlastni tabulky, z nichz bude co
nejvice  patrné  srovndni mezi touto  smérnici
a provadécimi opatfenimi, a aby tyto tabulky zvefejnily.

Clenské stity by mély zavést kontroly dodrzovéni této
smérnice a pfijmout vhodnd opatfeni v pfipadé, Ze stroj-
vedouci porusi kterékoli ustanoveni této smérnice.

Clenské staty by mély stanovit vhodné sankce za poruso-
vani vnitrostatnich predpisti provadéjicich tuto smérnici.

Jelikoz cile této smérnice, totiz stanoveni spolecného
pravniho rdmce pro vydavani osvédceni strojvedoucim,
ktefi obsluhuji hnaci vozidla a vlaky v osobni a nakladni
dopravé, nemutze byt uspokojivé dosazeno na drovni
Clenskych stdtd, a proto jej muze byt z divodu rozsahu
a u¢inkd této smérnice 1épe dosazeno na trovni Spole-
Censtvi, mize Spoledenstvi pfijmout opatieni v souladu
se zdsadou subsidiarity stanovenou v ¢ldnku 5 Smlouvy.
V souladu se zdsadou proporcionality stanovenou

. vést. L 255, 30.9.2005, s. 22.
. vést. L 184, 17.7.1999, s. 23.
. vést. € 321, 31.12.2003, s. 1.

v uvedeném c¢lanku nepiekracuje tato smérnice rdmec
toho, co je nezbytné k dosazeni tohoto cile.

(28)  Z davodu efektivnosti ndkladd se muze ukdzat jako
vhodné vyjmout na omezenou dobu z piisobnosti usta-
noveni této smérnice tykajicich se povinnosti, na zdkladé
které  maji byt  strojvedouci  drziteli  licenci
a harmonizovanych doplinkovych osvédceni v souladu
s touto smérnici, ty strojvedouci vlakd, kteff poskytuji
sluzby vyhradné na tzemi jednoho c¢lenského sttu.
Podminky, kterymi se tato vynéti fidi, by mély byt jasné
definovény.

(29)  Povinnost uplatiiovat a provadét tuto smérnici by pro
Clensky stat, ktery nemd zaddny Zelezni¢ni systém a ani
jej v nejblizsi budoucnosti mit nebude, byla nepfiméfend
a zbyte¢nd. Po dobu, po kterou uvedené clenské staty
nebudou mit Zelezni¢ni systém, by proto mély byt osvo-
bozeny od povinnosti provést a uplatilovat tuto smér-

nici,

PRIJALY TUTO SMERNICI:

KAPITOLA 1
I,JCEL, OBLAST PUSOBNOSTI A DEFINICE
Cldnek 1
Ucel

Tato smérnice stanovi podminky a postupy pro vydavani o-
svédCeni strojvedoucim obsluhujicim hnaci vozidla a vlaky
v Zelezni¢nim systému Spolecenstvi. Blize ur¢uje tikoly piislus-
nych organt ¢lenskych statd, strojvedoucich a ostatnich zicast-
nénych subjektli v odvétvi, zejména Zelezni¢nich podnikd,
provozovateltl infrastruktury a $kolicich stredisek.

Cldnek 2
Oblast piisobnosti

1. Tato smérnice se vztahuje na strojvedouci obsluhujici
hnaci vozidla a vlaky v Zelezni¢nim systému Spolecenstvi pro
zelezni¢ni podnik, ktery musi byt drzitelem osvédceni
o bezpecnosti, nebo pro provozovatele infrastruktury, ktery
musi byt drzitelem schvéleni z hlediska bezpecnosti.

2. Clenské stity nesméji, na zakladé vnitrostdtnich predpisti
tykajicich se ostatnich ¢lent vlakové cety ndkladnich vlakd,
branit ndkladnim vlakim v ptekracovani hranic nebo
v poskytovani sluzeb vnitrostatni pfepravy na svém tzemi.
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3. Aniz je dotlen ¢ldnek 7, mohou clenské stity vyjmout
z opatfeni, kterd pfijmou k provedeni této smérnice, strojve-
douci poskytujici sluzby vyhradné na téchto druzich drah:

a) metro, tramvaje a dal3{ méstské kolejové systémy;

b) sité, které jsou funkéné oddélené od ostatniho Zelezni¢niho
systému a jsou urleny pouze pro mistni, méstskou
a ptiméstskou osobni a nakladni dopravu;

¢) zelezni¢ni infrastruktura v soukromém vlastnictvi, kterd je
urlena pouze pro pouzivani vlastnikem infrastruktury pro
jeho vlastni nakladni dopravu;

d) useky trati, které jsou docasné uzavieny pro normdlni
provoz za Ucelem udrzby, obnovy nebo modernizace Zele-
zni¢niho systému.

Cldnek 3
Definice

Pro tcely této smérnice se rozumi:

a) ,prislusnym orgdnem“ bezpecnostni orgdn uvedeny v ¢lanku
16 smérnice 2004 /49(ES;

b) ,strojvedoucim“ osoba zptisobild a opravnénd fidit samo-
statné, zodpovédné a bezpecné vlaky vcetné hnacich
vozidel, posunovacich hnacich vozidel, pracovnich vlakd,
vozidel ddrzby nebo vlakt uréenych pro Zelezni¢ni
piepravu cestujicich nebo zbozi;

y,Zelezniénim  systémem® struktura slozend ze Zelezni¢ni
infrastruktury, kterd zahrnuje traté¢ a pevnd zafizeni Zele-
znicniho systému a kolejovd vozidla vSech kategorif
a ptivodu provozovand na této infrastruktufe, jak je defino-
vana ve smérnici Rady 96/48[ES ze dne 23. ¢ervence 1996
o interoperabilité transevropského vysokorychlostniho Zele-
zni¢niho systému (1) a smérnici Evropského parlamentu
a Rady 2001/16/ES ze dne 19. bfezna 2001
o interoperabilité konvenéniho Zelezni¢niho systému (%);

(g)
~

&

,provozovatelem infrastruktury“ subjekt nebo podnik pové-
feny zejména zfizovanim a ddrzbou Zelezni¢ni infrastruk-
tury nebo jeji ¢asti, jak je definovdna v ¢lanku 3 smérnice
91/440/EHS, coz miZe rovnéZ zahrnovat provozovani
kontrolnich a bezpe¢nostnich systémt infrastruktury. Funk-
cemi provozovatele infrastruktury v ramci sité nebo jeji ¢asti
mohou byt povéfeny razné subjekty nebo podniky;

,Zelezniénim podnikem* Zelezni¢ni podnik definovany ve
smérnici Evropského parlamentu a Rady 2001/14/ES ze dne
26. tnora 2001 o pridélovani kapacity Zelezni¢n{ infrastruk-
tury a zpoplatnéni Zelezni¢ni infrastruktury () a jakykoli
jiny vefejny nebo soukromy podnik, jehoz hlavni ¢innosti je

o
-~

Uf. vést. L 235, 17.9.1996, s. 6. Smérnice naposledy pozménénd

smérnici Evropského parlamentu a Rady 2004/50/ES (Uf. vést. L

164, 30.4.2004, s. 114).

() Uf. vést. L 110, 20.4.2001, s. 1. Smérnice naposledy pozménénd
smérnici 2004/50/ES.

() UL vést. L 75, 15.3.2001, s. 29. Smérnice naposledy pozménénd

smérnici 2004/49]ES.

—
-

=

=

—-
=

=

=

1.
zpusobilost a kvalifikaci pro fizeni vlakd a musi byt drziteli
téchto doklad:

zelezni¢ni pieprava zbozi nebo cestujicich, pficemz podnik
musi zajistit trakci. Tento pojem zahrnuje i podniky zajistu-
jici pouze trakei;

ytechnickymi specifikacemi pro interoperabilitu® neboli , TSI
specifikace, které plati pro kazdy subsystém nebo ¢ast
subsystému za tcelem dodrzeni zdkladnich pozadavkd
a zajisténi interoperability transevropskych vysokorychlost-
nich a konvencnich Zelezni¢nich systéma definovanych ve
smérnicich 96/48[ES a 2001/16/ES;

,agenturou” Evropskd agentura pro Zeleznice, zfizend nafi-
zenim Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 881/2004 ze
dne 29. dubna 2004 o ziizeni Evropské agentury pro Zelez-
nice (*);

,osvédéenim o bezpecnosti“ osvédéeni, které Zelezni¢nimu
podniku vydadvd bezpecnostni organ v souladu s ¢lankem
10 smérnice 2004/49/ES;

,osvédéenim“ harmonizované dopliikové osvédceni uvadé-
jici, na které Casti infrastruktury je drzitel opravnén fdit
a kterd kolejova vozidla je drzitel opravnén Fidit;

,schvélenim z hlediska bezpe¢nosti“ osvédcent, které provo-
zovateli infrastruktury vydava piislusny orgdn v souladu
s ¢lankem 11 smérnice 2004/49/ES;

,Skolicim  stfediskem“ subjekt povéfeny nebo uznany
piislusnym organem k poskytovani skoleni.

KAPITOLA II

VYDAVANI OSVEDCENI STROJVEDOUCIM

Cldnek 4

Vzor Spolecenstvi pro vydivani osvédéeni

Vsichni strojvedouci musi mit nezbytnou zdravotni

a) licence prokazujici, Ze strojvedouci spliuje minimalni

b

)

podminky, pokud jde o zdravotni pozadavky, zdkladni vzdé-
lani a vSeobecné profesni dovednosti. Licence obsahuje
osobni ddaje strojvedouciho a ndzev vydavajictho orgdnu
a uvadi dobu své platnosti. Dokud nebude pfijat vzor Spole-
Censtvi pro vyddvani osvédeni uvedeny v odstavci 4, musi
licence spliiovat pozadavky piilohy I;

jednoho nebo vice osvédceni uvadgjicich, na kterych ¢astech
infrastruktury je drzitel oprévnén fidit a kterd kolejovd
vozidla je oprdvnén fidit. Kazdé osvédceni musi spliiovat
pozadavky ptilohy L

() Ut vést. L 164, 30.4.2004, s. 1.
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2. Predepsané osvédéeni pro urcitou ¢ast infrastruktury vsak
neni nezbytné v niZe uvedenych vyjime¢nych piipadech, pokud
béhem fizeni sedi vedle strojvedouctho jiny strojvedouci, ktery
je drzitelem platného osvédéeni pro danou ¢dst infrastruktury:

a) pokud naruSeni plynulosti Zelezni¢ni dopravy vyzaduje
odklonén{ vlakii nebo ddrzbu traté, které stanovi provozo-
vatel infrastruktury;

b) v piipadé vyjimeénych jednordzovych jizd historickych
vlakd;

¢) v pfipadé vyjime¢nych jednorazovych jizd ndkladnich vlakd,
pokud s tim provozovatel infrastruktury souhlasi;

d) v piipadé dodiavky nebo predvadéci jizdy nového vlaku
nebo hnaciho vozidla;

e) pro ucely skoleni nebo zkousek strojvedoucich.

Rozhodnuti o vyuziti této mozZnosti uéini Zelezni¢ni podnik
a nemize je nafidit pfislusny provozovatel infrastruktury ani
piislusny organ.

Pokud je vyse uvedenym zptisobem vyuzit dal3i strojvedouci, je
tieba o tom pfedem uvédomit provozovatele infrastruktury.

3. Osvéd¢eni opraviluje k Fzeni kolejovych vozidel jedné ¢i
obou téchto kategorif:

a) kategorie A: posunovaci hnaci vozidla, pracovni vlaky,
vozidla tratové udriby a hnaci vozidla pouzivand pii
posunuy;

b) kategorie B: pfeprava cestujicich nebo zbozi.

Osvédéeni mtiZze obsahovat opravnéni pro viechny kategorie
a vztahovat se na vSechny kédy uvedené v odstavci 4.

4. Do ... (") pfijme Komise postupem podle ¢l. 31 odst. 2
a na zdkladé navrhu vypracovaného agenturou vzor Spoleden-
stvi pro licenci, osvéd¢eni a ovéfeny opis osvédéeni a uri
rovnéz jejich technické vlastnosti. Pritom pfihlédne k opatte-
nim proti padéldni.

Do ... (*) pfijme Komise postupem podle ¢l. 31 odst. 2 na
zakladé doporuceni agentury kody Spolecenstvi pro rizné
druhy kategorii A a B podle odstavce 3 tohoto ¢lanku.

Cldnek 5

Opatieni proti podvodiim

Prislusné orgdny a vyddvajici subjekty piijmou veskerd
nezbytnd patfeni, aby zabrdnily padéldni licenci a osvédceni
a nepovolenym zdsahtim do rejstitkti uvedenych v ¢lanku 22.

(*) Jeden rok po vstupu této smérnice v platnost.

Cldnek 6
Drzeni, jazyk a vydavajici orginy

1. Drzitelem licence je strojvedouci a vydavd ji pfislusny
organ defnovany v ¢l. 3 pism. a). Pokud pfislusny orgdn nebo
jeho zdstupce vydava licenci v ndrodnim jazyce, ktery neni
jazykem SpoleCenstvi, vypracuje dvojjazyéné znéni licence
s pouzitim nékterého z jazykt SpoleCenstvi.

2. Osvédéeni vydava Zzelezni¢ni podnik nebo provozovatel
infrastruktury, ktery strojvedouctho zaméstndvd nebo s nim
uzavird smlouvu. DrZitelem osvédceni je podnik nebo provozo-
vatel, ktery je vydavd. V souladu s ¢l. 13 odst. 3 smérnice
2004/49[ES vsak majf strojvedouci pravo obdrZzet jeho ovéfeny
opis. Pokud Zelezni¢ni podnik nebo provozovatel infrastruktury
vyddvd osvédéeni v ndrodnim jazyce, ktery neni jazykem Spole-
Censtvi, vypracuje dvojjazycné znéni osvédéeni s pouzitim
nékterého z jazykt Spolecenstvi.

Cldnek 7
Uzemni platnost
1. Licence plati na celém tizemi Spolecenstvi.
2. Osvédceni plati pouze pro ty C&asti infrastruktury a ta
kolejové vozidla, jez jsou v ném uvedeny.
Cldnek 8
Uznévini dokladi strojvedoucich ze tfetich zemi

Doklady strojvedoucich ze tietich zemi, ktefi poskytuji sluzby
vyhradné v pfeshrani¢nich tsecich Zelezni¢niho systému ¢len-
ského stdtu, mohou byt timto clenskym stitem uzndny
v souladu s piipadnymi dvoustrannymi dohodami s touto treti
zemi.

KAPITOLA III
PODMINKY VYDANI LICENCE A OSVEDCEN{
Cldnek 9
Minimdlni pozadavky

1. K ziskdni licence musi Zzadatelé spliiovat minimalni poza-
davky stanovené v c¢lancich 10 a 11. K ziskdni osvédceni
a zachovani jeho platnosti musi byt Zadatelé drziteli licence
a musi splilovat minimélni pozadavky stanovené v ¢lancich 12
al3.

2. Clensky stdt mizZe uplathovat piisnéjsi pozadavky pro
vydavani licenci na svém uzemi. Licence vydané jinym clen-
skym statem vSak uzndva v souladu s ¢lankem 7.
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ODDIL I

Licence

Cldnek 10
Minimdlni v&k

Clenské stity stanovi minimdln{ vék Zadatelt o vydani licence,
ktery musi byt nejméné 20 let. Clenské stity mohou vydat
licenci Zadatelim star§im 18 let, v tom p¥ipadé je viak jeji plat-
nost omezena na uzemi Clenského stdtu, ktery tuto licenci
vydal.

Cldnek 11
Zdkladni pozadavky

1. Zadatelé musi mit dokoncenu nejméné devitiletou skolni
dochazku (primdrni{ a sekundarni stupett) a musi tspéné absol-
vovat zdkladni $koleni odpovidajici drovni 3 podle rozhodnuti
Rady 85/368/EHS ze dne 16. cervence 1985 o srovnatelnosti
kvalifikaci ziskanych odbornym vzdélavanim mezi ¢lenskymi
staty Evropského spolecenstvi ().

2. Zadatelé prokazuji svou télesnou zptsobilost tim, Ze
podstoupi zdravotni prohlidku provedenou, podle rozhodnuti
¢lenského stdtu, bud lékafem uznanym nebo akreditovanym
podle ¢lanku 20, nebo pod dohledem takového lékafe. Zdra-
votni prohlidka zahrnuje alespon kritéria uvedend v bodech
1.1, 1.2, 1.3 a 2.1 prilohy IL

3. Zadatelé prokazuji svou pracovné psychologickou zpfiso-
bilost tim, Ze podstoupi prohlidku provedenou, podle rozhod-
nuti ¢lenského stdtu, bud psychologem nebo lékafem uznanym
nebo akreditovanym podle ¢ldnku 20, nebo pod dohledem
takového psychologa nebo 1ékafe. Prohlidka zahrnuje alespon
kritéria uvedend v bodé 2.2 prilohy II.

4. Zadatelé prokazuji svou vieobecnou odbornou zplisobi-
lost tim, Ze slozi zkousku, kterd zahrnuje alespori obecné obory
uvedené v piiloze IV.

ODDIL II

Osvédceni

Cldnek 12
Jazykové znalosti
Musi byt splnéno kritérium jazykovych znalosti uvedené
v piiloze VI ve vztahu k té &asti infrastruktury, které se zddost
o vydéni osvédcent tykd.
Cldnek 13

Odborné kvalifikace

1. Zadatelé musi slozit zkousku, kterd ovéii jejich odborné
znalosti a zptsobilost tykajici se kolejovych vozidel, kterych se

() Ut. vést. L 199, 31.7.1985, s. 56.

zadost o vydani osvédceni tykd. Obsahem této zkousky jsou
alespon obecné obory uvedené v piiloze V.

2. Zadatelé musi slozit zkousku, kterd ovéif jejich odborné
znalosti a zpusobilost tykajici se téch casti infrastruktury,
kterych se Zddost o vydani osvédceni tykd. Obsahem zkousky
jsou alespoit obecné obory uvedené v piiloze VI V pFipadé
potieby budou v rdmci této zkousky ovéroviny rovnéz jazy-
kové znalosti v souladu s bodem 8 piilohy VI.

3. Zelezni¢ni podnik nebo provozovatel infrastruktury
poskytne zadateltim skoleni v oblasti svého systému zajistovani
bezpecnosti uvedeného ve smérnici 2004/49|ES.

KAPITOLA IV
POSTUPY PRO VYDAVANI LICENCE A OSVEDCENI
Cldnek 14
Vydavani licence
1. PHislusny orgdn zvefejni postupy pro vydavani licence.

2. Vsechny zidosti o vydani licence poddvd pfislusnému
organu zadatel sdm, nebo kterykoli subjekt jeho jménem.

3. Pfedmétem zddosti podané piislusnému orgdnu mtze byt
vydani nové licence, aktualizace ddaji v licenci, obnoveni
licence nebo vydani duplikdtu licence.

4. Piislusny organ vyda licenci bezodkladné, nejpozdéji vsak
jeden mésic po obdrzeni vSech nezbytnych podkladt.

5. S vyhradou ¢l. 16 odst. 1 je doba platnosti licence deset
let.

6.  Licence se vydavd v jednom origindlu. Jakakoli duplikace
licence je zakdzana; duplikdt smi vydat pouze pfislusny orgin
na zdkladé zadosti.

Cldnek 15
Vydavani osvédceni

Kazdy Zzelezni¢ni podnik a provozovatel infrastruktury vypra-
cuje v ramci svého systému zajistovani bezpecnosti vlastni
postupy pro vydavini nebo aktualizaci osvédéeni v souladu
s touto smérnici, jakoz i postupy pro odvoldni, které strojve-
doucim umozni ziddat o prezkum rozhodnuti tykajictho se
vydani, aktualizace, pozastaveni nebo odebrani osvédceni.

Jakmile jsou drziteli osvédéeni udélena dalsi opravnéni tykajici
se urcitych kolejovych vozidel nebo infrastruktury, Zelezni¢ni
podniky a provozovatelé infrastruktury osvédceni neprodlené
aktualizuji.
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Cldnek 16
Pravidelné kontroly

1. K zachovéni platnosti licence musi jeji drzitelé podstu-
povat pravidelné prohlidky nebo zkousky tykajici se pozadavki
uvedenych v ¢l. 11 odst. 2 a 3. Pokud jde o zdravotni
prohlidky, je tieba dodrzovat jejich minimdlni ¢etnost v souladu
s bodem 3.1 piilohy II. Tyto zdravotni prohlidky jsou prova-
dény lékati uznanymi nebo akreditovanymi v souladu s ¢lankem
20 nebo pod jejich dohledem. Co se tyce vieobecnych odbor-
nych znalosti, plati ¢l. 23 odst. 8.

Pfi obnovovdni licence ovéf pfislusny orgdn na zakladé rej-
stitku podle ¢l. 22 odst. 1 pism. a), zda strojvedouci pozadavky
uvedené v prvnim pododstavci tohoto odstavce spliiuje.

2. K zachovini platnosti osvéd¢eni musi jeho drzitel pravi-
delné podstupovat 1ékaiské prohlidky nebo zkousky tykajici se
podminek uvedenych v ¢lancich 12 a 13. Cetnost téchto
prohlidek nebo zkousek uréi v souladu s vlastnim systémem
zajistovani bezpecnosti Zelezni¢ni podnik nebo provozovatel
infrastruktury, ktery strojvedouctho zaméstndvd nebo s nim
uzaviel smlouvu, pfi¢emZ musi byt dodrzena minimadln{ ¢etnost
uvedend v piiloze VIL

Pii kazdé z téchto kontrol potvrdi vydavajici subjekt prostfed-
nictvim pozndmky v osvédceni a zdpisem v rejstitku podle
¢l. 22 odst. 2 pism. a), Ze strojvedouci pozadavky uvedené
v prvnim pododstavci tohoto odstavce spliuje.

3. Pokud zadatel nepodstoupi pravidelnou kontrolu nebo
pokud je vysledek této kontroly negativni, pouZije se postup
podle ¢lanku 18.

Cldnek 17
Ukonéeni pracovniho poméru

Pokud strojvedouci ukonéi pracovni pomér s Zelezni¢nim
podnikem nebo provozovatelem infrastruktury, bezodkladné
o tom uvédom( piislusny orgdn.

Platnost licence ztstane zachovdna, pokud jsou splnény
podminky uvedené v ¢l. 16 odst. 1.

Osvédceni pozbyvéd platnosti, pokud jeho drzitel prestane byt
zaméstndn jako strojvedouci. Drzitel vSak obdrzi ovéteny opis
osvédcen{ jako doklad o své odborné zptisobilosti. Zeleznicni
podnik nebo provozovatel infrastruktury vezme pii vydani o-
svédceni strojvedoucimu tuto zptsobilost v Gvahu.

Cldnek 18

Dohled nad ¢innosti strojvedoucich Zelezni¢nimi podniky
a provozovateli infrastruktury

1. Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury jsou
povinni zajistit a kontrolovat platnost licenci a osvédceni stroj-
vedoucich, které zaméstnavaji nebo s nimiz uzavieli smlouvu.

Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury zavedou
systém dohledu nad ¢innosti svych strojvedoucich. V piipadg,
ze vysledky dohledu zpochybni zptsobilost strojvedouciho k
vykonu ¢innosti a zachovani platnosti licence nebo osvédéeni,
pfijme Zelezni¢ni podnik nebo provozovatel infrastruktury
neprodlené nezbytnd opatieni.

2. Pokud se strojvedouci domnivd, Ze jeho zdravotni stav
vzbuzuje pochybnosti o jeho zdravotni zpusobilosti k vykonu
¢innosti, neprodlené o tom uvédomi Zelezni¢ni podnik nebo
provozovatele infrastruktury, podle okolnosti.

Jakmile se Zelezni¢ni podnik nebo provozovatel infrastruktury
dozvi nebo je lékafem informovan o tom, Ze se zdravotni stav
strojvedouctho zhorsil na troven, kterd vyvoldvd pochybnosti
o jeho zdravotni zpusobilosti k vykonu ¢innosti, pfijme nepro-
dlené nezbytnd opatfeni, véetné prohlidky podle bodu 3.1
piilohy II. Kromé toho zajisti, aby strojvedouci nebyl pfi
vykonu sluzby nikdy pod vlivem jakékoli latky, kterd by mohla
ovlivnit jeho koncentraci, pozornost nebo chovéni. Pislusny
organ je bezodkladné uvédomén o kazdé pracovni neschop-
nosti trvajici déle nez tfi mésice.

KAPITOLA V
UKOLY A ROZHODNUTI PRISLUSNEHO ORGANU
Cldnek 19
Ukoly piislusného orginu

1. Piislusny orgdn plni prohlednym a nediskrimina¢nim
zpusobem tyto tkoly:

a) vydavani a aktualizace licenci a vystavovani duplikatt podle
¢lankd 6 a 14;

b) provadéni pravidelnych prohlidek nebo zkousek podle
¢l. 16 odst. 1;

) pozastavovani a odebirdni licenci a zasilini Zddosti
o pozastaveni osvédéeni podle ¢lanku 28 vyddvajicimu
subjektu s uvedenim dtvodd;

d) uznavani osob nebo subjektti uvedenych v ¢lancich 23 a 24,
pokud k tomu je ¢lenskym statem urcen;

e) zajistovani zvefejnéni a aktualizace rejstitku akreditovanych
nebo uznanych osob a subjektl uvedeného v ¢lanku 20;

f) zajisfovani vedeni a aktualizace rejstitku licenci podle ¢l. 16
odst. 1 a clanku 22;

g) dohled nad postupem vydavani osvédceni strojvedoucim
podle ¢lanku 25;
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h) provadéni kontrol podle ¢lanku 28;

i) stanoveni vnitrostatnich kritéril pro zkousejici podle ¢l. 24
odst. 5.

V dobé pfed vydanim licence vyfizuje piislusny orgdn bez
prodleni pozadavky o poskytnuti informaci a zasild bezod-
kladné pfipadné Zddosti o doplaujici informace.

2. Pislusny organ nesmi dkoly uvedenymi v odst. 1
pism. ¢), f) a g) povéfit tiet osoby.

3. Kazdé povéfeni tretich osob tkoly musi byt prihledné
a nediskrimina¢n{ a nesmi vést ke stfetu zdjmd.

4. Pokud pfislusny orgdn povéii Zelezni¢ni podnik tkoly
uvedenymi v odst. 1 pism. a) nebo b) nebo mu tyto dkoly
smluvné zaddvd, musi byt splnéna alespori jedna z téchto dvou
podminek:

a) Zzelezni¢ni podnik vydavd licence pouze svym vlastnim stroj-
vedoucim;

b) Zelezni¢ni podnik nemd na doty¢ném tzem{ vyhradni pravo
na zddny z tkold, kterym byl povéfen nebo ktery mu byl
zaddn na zakladé smlouvy.

5. Pokud pffsluén}'/ orgén povéh’ tikoly tfeti osoby nebo jim
je smluvné zadd, jsou povéfeni zdstupci nebo smluvni strany
pii plnéni techto tkolt povinni plnit povinnosti, které pro
piislusny organ vyplyvaji z této smérnice.

6.  Pokud pfislusny organ povéii dkoly treti osoby nebo jim
tyto tikoly smluvné zadd, zavede systém kontroly, jehoz pro-
stfednictvim bude provéfovat plnéni téchto dkold, a zajistuje
dodrzovani podminek stanovenych v odstavcich 2, 4 a 5.

Cldnek 20
Akreditace a uzndvdani

1. Osoby nebo subjekty akreditované podle této smérnice
akredituje akreditacni subjekt urceny danym ¢lenskym statem.
Akredita¢ni postup je zaloZen na kritériich nezévislosti, povola-
nosti a nestrannosti, jak jsou obsaZzeny v piislusnych evrop-
skych norméch fady EN 45000, a na hodnoceni dokumentace
pfedlozené uchazedi, kterd patfi¢nym zpusobem prokazuje
jejich odbornost v piislusné oblasti.

2. Alternativné k akreditaci podle odstavce 1 mohou ¢lenské
stdty stanovit, Ze osoby nebo subjekty uznané podle této smér-
nice uzndvd piislusny orgdn nebo subjekt uréeny danym clen-
skym statem. Uzndni je zaloZeno na kritériich nezdvislosti,
povolanosti a nestrannosti. Je-li v§ak pozadovand zptisobilost
velmi vzdcnd, mize byt ucinéna vyjimka z tohoto ustanoven{
na zdakladé kladného stanoviska Komise, kterd je vydd
postupem podle ¢l. 31 odst. 2.

Kritérium nezévislosti se nepouzije v piipadé skoleni ve smyslu
¢l. 23 odst. 5 a 6.

3. PHslusny orgdn zajisti zvefejnéni a aktualizaci rejstitku
osob a subjektd, které byly akreditovany nebo uzndny podle
této smérnice.

Cldnek 21
Rozhodnuti pfislusného orginu
1. Piislusny organ uvadi divody svych rozhodnuti.

2. Prislusny orgdn zajisti zavedeni postupu spravnﬂqo odvo-
lani, ktery zaméstnavatelim a strojvedoucim umozni pozadovat
pfezkum rozhodnuti tykajicich se jakékoliv Zadosti podané
podle této smérnice.

3. Clenské stity pfijmou nezbytnd opatfeni k zajisténi
soudniho pfezkumu rozhodnuti pfijatych pfislusnym organem.

Cldnek 22
Rejstiiky a vyména informaci

1. Pislusné orgdny jsou povinny

a) vést rejstitk viech licenci, které byly vydany, aktualizovény,
obnoveny, zménény, pozastaveny, odebrany nebo nahldseny
jako ztracené, odcizené ¢&i zniCené, anebo jejichz platnost

skoncila. Tento rejstitk obsahuje tdaje o kazdé licenci

piedepsané v bodé 4 prilohy I, které jsou pfistupné pomoci
vnitrostatnitho ¢isla pfidéleného kazdému strojvedoucimu.

Rejstiik je pravidelné aktualizovan;

=

poskytovat, na zdkladé odivodnéné zddosti, pFislusnym
organtim jinych ¢lenskych statd, agentufe nebo zaméstnava-
teli strojvedoucich informace o stavu téchto licenci.

2. Kazdy Zzelezni¢ni podnik a provozovatel infrastruktury je
povinen

a) vést rejstitk vSech vydanych, aktualizovanych, obnovenych,
zménénych, pozastavenych a zruSenych osvédceni, osvéd-
Ceni nahldsenych jako ztracené, odcizené ¢&i znicené
a osvédceni, jejichz platnost skoncila, anebo zajistit vedeni
takového rejstiiku. Tento rejstitk obsahuje ddaje o kazdém
osvédceni piedepsané v bodé 4 piilohy I a ddaje tykajici se
pravidelnych kontrol podle ¢lanku 16. Rejstiik je pravidelné
aktualizovan;

b) spolupracovat s pfislusnym orgdnem clenského stitu, ve
kterém maji sidlo, s cilem vyménovat si informace
s piislusnym orgdnem a umoznit mu tak okamzity piistup
k pozadovanym tddajim;

(a)
~

poskytovat piislusnym orgdntm jinych ¢lenskych sttt na
zadost informace o obsahu téchto osvédCeni, je-li to poza-
dovéno v dusledku pfeshrani¢nich ¢innosti podniku nebo
provozovatele.
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3. Piislusné organy spolupracuji s agenturou s cilem zajistit
interoperabilitu rejstitkti uvedenych v odstavcich 1 a 2.
K tomuto tcelu piijme Komise do ... (¥) postupem podle ¢l. 31
odst. 2 a na zakladé navrhu vypracovaného agenturou zakladni
parametry rejstifkt, které maji byt vytvofeny, jako jsou ddaje,
které maji byt zaznamendvany, jejich formdt a protokol
o vyméné udajli, piistupovd prdva, doba uchovavani udaji
a postupy v piipadé upadkového fizeni.

4. Piislu§né organy, provozovatelé infrastruktury a Zelezni¢ni
podniky zajisti, aby byly rejstitky uvedené v odstavcich 1 a 2
a zpusoby jejich vyuzivani v souladu se smérnici 95/46/ES.

5. Agentura zajisti, aby byl systém zavedeny podle odst. 2
pism. a) a b) v souladu s naffzenim (ES) ¢. 45/2001.

KAPITOLA VI
SKOLENI A ZKOUSKY STROJVEDOUCICH
Cldnek 23
Skoleni

1. Skoleni strojvedoucich zahrnuje ¢ist tykajici se licence,
odrazejici vieobecné odborné znalosti podle piilohy IV, a ¢dst
tykajici se osvédéeni, odrdzejici specifické odborné znalosti
podle piiloh V a VI

2. Skolici metoda musi spliiovat kritéria uvedend v pfiloze
111

3. Podrobné cile skoleni tykajictho se licence jsou vymezeny
v priiloze IV a $koleni tykajictho se osvédceni v piilohdch V
a VI. Mohou byt doplnény

a) bud o pfislusné TSI pficemz Komise zajisti postupem podle
¢l. 31 odst. 2 soulad mezi témito TSI a pFflohami této smér-
nice;

b) nebo o kritéria navrZend agenturou podle ¢linku 17 nafi-
zeni (ES) ¢ 881/2004 a ptijatd Komisi postupem podle
¢l. 31 odst. 2 této smérnice.

4.V souladu s ¢lankem 13 smérnice 2004/49/ES piijmou
Clenské  staity  opatfeni k  zajisténi  spravedlivého
a nediskriminaéniho pfistupu uchazect o prici strojvedouciho
ke skoleni, které je nezbytné pro splnéni podminek k vydani
licence a osvédceni.

5. Casti skoleni tykajici se vieobecnych odbornych znalosti
podle ¢l. 11 odst. 4, jazykovych znalosti podle ¢lanku 12
a odbornych znalosti tykajicich se kolejovych vozidel podle
¢l. 13 odst. 1 vykondvaji osoby nebo subjekty akreditované
nebo uznané v souladu s ¢linkem 20.

6. Casti skoleni tykajici se znalosti infrastruktury podle
¢l 13 odst. 2, v¢etné znalosti trasy a provoznich predpisi

(*) Jeden rok po vstupu této smérnice v platnost.

a postupti, vykondvaji osoby nebo subjekty akreditované nebo
uznané ¢lenskym statem, ve kterém se infrastruktura nachazi.

7. Pokud jde o licence, plati pro uzndvani odborné kvalifi-
kace strojvedoucich, ktefi jsou statnimi piislusniky nékterého
¢lenského statu a ktef{ ziskali osvédceni o skoleni ve tieti zemi,
naddle obecny systém uzndvani odbornych kvalifikaci stano-
veny smérnici 2005/36/ES.

8. S cilem zajistit zachovdni zpusobilosti zaméstnanci je
zaveden proces pribézného skoleni v souladu s bodem 2 pism.
e) prilohy Il smérnice 2004/49|ES.

Clanek 24

Zkousky

1. Zkousky zaméfené na provéreni pozadovanych kvalifikaci
a zkousejici povéiené timto dkolem uréuji

a) pro cast tykajici se licence: pifslusny orgdn pfi stanoveni
postupu, ktery je tieba dodrzet k vydani licence v souladu
s ¢l. 14 odst. 1;

b) pro &ast tykajici se osvédleni: Zelezni¢ni podnik nebo
provozovatel infrastruktury pfi stanoveni postupu, ktery je
tfeba dodrzet k vydani osvédéeni v souladu s ¢lankem 15.

2. Dohled nad zkouskami uvedenymi v odstavci 1 vykona-
vaji odborni zkousejici, akreditovani a uznani v souladu
s clankem 20, a zkousky musi byt organizoviny tak, aby
nedoslo ke stfetu zdjmda.

3. Hodnoceni znalosti infrastruktury véetné znalosti trasy
a provoznich predpisti provadéji osoby nebo subjekty akredito-
vané nebo uznané ¢lenskym stitem, ve kterém se infrastruktura
nachdzi.

4. Aniz je dotCena moZnost, aby zkousejici muze patfil
k Zelezni¢nimu podniku nebo provozovateli infrastruktury
vydévajicimu osvédceni, musi byt zkousky uvedené v odstavci
1 organizovény tak, aby nedoslo ke stretu zdjma.

5. Vybér zkousejicich a zkousek mutze podléhat kritériim
Spolecenstvi navrzenym agenturou a pfijatym Komisi
postupem podle ¢l. 31 odst. 2. V pifpadé, Ze takovd kritéria
Spolecenstvi neexistuji, stanovi pfislusné orgdny vnitrostdtni
kritéria.

6.  Skoleni musi byt ukonceno teoretickymi a praktickymi
zkouskami. Ridi¢ské schopnosti se hodnoti béhem zkusebnich
jizd provadénych na Zelezni¢ni siti. K ovéfeni pouzivani provo-
znich predpisti a Cinnosti strojvedouciho ve zvlasté naroénych
situacich mohou byt rovnéz vyuzity simulatory.
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KAPITOLA VII
HODNOCENI
Cldnek 25
Normy jakosti

Prislusné orgdny zajisti, aby vSechny Cinnosti spojené se
gkolenim, hodnocenim dovednosti a aktualizaci licenci
a osvédCeni byly predmétem pribézného dohledu v rdmci
systému norem jakosti. Toto ustanoveni se nevztahuje na
Cinnosti, které jsou jiz zahrnuty do systémi zajistovani bezpec-
nosti zavedenych Zelezni¢nimi podniky a provozovateli infra-
struktury v souladu se smérnici 2004/49/ES.

Cldnek 26
Nezavislé hodnoceni

1. Kazdy clensky stdt provede nejméné kazdych pét let nezd-
vislé hodnoceni postupti zvySovdni a hodnoceni odbornych
znalosti a zpuUsobilosti a systému vydavani licenci a osvédcent.
To neplati pro ¢innosti, které jsou jiz zahrnuty do systémi
zajidtovani bezpecnosti zavedenych Zelezni¢nimi podniky
a provozovateli infrastruktury v souladu se smérnici
2004/49[ES. Hodnoceni provadéji kvalifikované osoby, které
samy nejsou do doty¢nych ¢innosti zapojeny.

2. Vysledky téchto nezavislych hodnoceni jsou fadné doku-
mentovany a piedloZeny piislusnym orgdnum. V piipadé
nutnosti pfijmou ¢lenské stity vhodnd opatfeni k ndpravé
nedostatkt zjisténych béhem nezédvislého hodnoceni.

KAPITOLA VIII
VYDAVANI OSVEDCENI OSTATNIM ZAMESTNANCUM
Cldnek 27
Zpréiva o ostatnich zaméstnancich

Pokud jde o ostatni zaméstnance v hnacim vozidle nebo ve
vlaku, ktefi vykondvaji tikoly zdsadné dulezité pro bezpecnost
a jejichz odbornd kvalifikace v dasledku toho pfispiva
k bezpecnosti Zeleznic, ur¢i agentura ve zpravé, kterou predlozi
do ... (*), profil a tikoly téchto zaméstnanct, které by mély byt
regulovdny na urovni SpoleCenstvi prostfednictvim systému
licenci nebo osvédceni srovnatelného se systémem zavedenym
touto smérnici.

(*) Dva roky po vstupu této smérnice v platnost.

KAPITOLA IX

KONTROLY A SANKCE

Cldnek 28

Kontroly pfisluSnym orgdnem

1. Piislusny orgdn muze kdykoli ucinit opatfeni s cilem
provéfit, zda jsou ve vlacich provozovanych v rdmci jeho
mistni pfislusnosti strojvedouci drziteli dokladt vydanych
v souladu s touto smérnici.

2. Bez ohledu na provéfeni stanovené v odstavci 1 muze
piislusny organ v piipadé nedbalosti, jiz se strojvedouci dopusti
na pracovisti, provéfit, zda tento strojvedouci spliiuje poza-
davky uvedené v ¢lanku 13.

3. Piislusny orgdn muZe provést Setfeni, zda strojvedouci,
zelezni¢ni podniky, provozovatelé infrastruktury, zkousejici
a Skolici stfediska dodrzuji tuto smérnici pfi vykonu ¢innosti
v ramci jeho mistni pfislusnosti.

4. Pokud pifslusny orgdn zjisti, Ze strojvedouci jiz nadale
nespliiuje jednu nebo vice pozadovanych podminek, piijme
tato opatfent:

a) v piipadé licence vydané piislusnym orgdnem: pfislusny
organ licenci pozastavi. Toto pozastaveni je v zavislosti na
rozsahu rizika pro bezpecnost Zeleznic docasné nebo trvalé.
Aniz je dotéeno privo na odvolini podle ¢lanku 21,
uvédomi o svém rozhodnuti s uvedenim dvoda neprodlené
doty¢ného strojvedouciho a jeho zaméstnavatele. Piislusny
organ sdéli, jakym postupem je mozné licenci znovu ziskat;

=

v piipadé licence vydané pfislusnym orgdnem v jiném ¢len-
ském staté: piislusny orgdn se obriti na uvedeny orgin
a pozadd s uvedenim divodi bud o provedeni dalsi
kontroly, nebo o pozastaveni licence. Dozadujici ptislusny
organ uvédomi o své zddosti Komisi a ostatni ptislusné
organy. Orgdn, ktery doty¢nou licenci vydal, Zadost do ¢tyf
tydna posoudi a sdéli doZadujicimu organu své rozhodnuti.
Organ, ktery licenci vydal, uvédomi o rozhodnuti rovnéz
Komisi a ostatni piislusné organy. Dokud orgdn, ktery
licenci vydal, nesdéli své rozhodnuti, mutze kterykoli
piislusny orgdn zakdzat strojvedoucim poskytovani sluzeb
v rdmci jeho mistni pifslusnosti;

¢) v piipadé osvédceni: pfislusny orgdn se obrati na vydavajici
orgdn a pozddd bud o provedeni dalsi kontroly, nebo
o pozastaveni osvéd¢eni. Vydavajici orgdn pfijme vhodnd
opatfeni a do ¢yt tydni poda zpravu piislusnému organu.
Dokud pfislusny organ neobdrzi zpravu vydavajiciho
organu, miiZe strojvedoucim zakdzat poskytovani sluzeb
v ramci své mistni piislusnosti a uvédomi o tom Komisi
a ostatni piislusné organy.
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Pokud se piislusny orgdn domnivd, Ze urdity strojvedouci
pfedstavuje zavaznou hrozbu pro bezpe¢nost Zeleznic, pfijme
v kazdém piipadé neprodlené nezbytnd opatieni, napiiklad
pozada provozovatele infrastruktury, aby zastavil vlak, a zakdze
strojvedoucimu na nezbytné dlouhou dobu poskytovéni sluzeb
v ramci své mistni piislusnosti. O tomto rozhodnuti uvédomi
Komisi a ostatni pfislusné organy.

Ve vsech piipadech aktualizuje pfislusny orgdn nebo k tomu
urleny subjekt rejstitk uvedeny v ¢lanku 22.

5. Pokud se piislusny orgdn domniva, Ze rozhodnuti pfijaté
piislusnym organem v jiném clenském stdté podle odstavce 4
nespliuje ptislusnd kritéria, je zdlezitost pfeddna Komisi, kterd
zaujme stanovisko do tif mésict. V piipadé potieby navrhne
doty¢nému c¢lenskému stitu ndpravnd opatfeni. V piipadé
neshody nebo sporu je zdlezitost pfeddna vyboru uvedenému
v ¢l. 31 odst. 1 a Komise pfijme veskerd nezbytnd opatfeni
postupem podle ¢l. 31 odst. 2. Clensky stit miize zachovat
zékaz Fizeni na svém dzemi pro daného strojvedouciho podle
odstavce 4, dokud neni zdleZitost vyfizena v souladu s timto
odstavcem.

Cldnek 29

Sankce

Aniz jsou dotceny jakékoli jiné sankce nebo postupy zavedené
touto smérnici, stanovi clenské staty pravidla pro sankce za
poruseni vnitrostatnich predpisti pfijatych podle této smérnice
a piijmou veskerd nezbytnd opatfeni k jejich uplatiiovani.
Stanovené sankce musi byt G¢inné, ptiméfené, nediskriminaéni
a odrazujici. Clenské stity sdéli Komisi tyto ptedpisy do dne
uvedeného v ¢lanku 35 a ozndmi ji bezodkladné veskeré
pozdéjsi zmény.

KAPITOLA X
ZAVERECNA USTANOVEN{
Cldnek 30
Zmény ptiloh

Prilohy se pfizpusobuji  védecko-technickému  pokroku
postupem podle ¢l. 31 odst. 2.

Cldnek 31

Vybor

1. Komisi je ndpomocen vybor ziizeny ¢linkem 21 smér-
nice 96/48/ES.

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se clanky 5 a 7
rozhodnuti 1999/468/ES s ohledem na ¢ldnek 8 zminéného
rozhodnuti.

Doba uvedend v ¢l. 5 odst. 6 rozhodnuti 1999/468[ES je tii
mésice.

3. Vybor piijme svij jednaci fad.

Cldnek 32
Zprava

Agentura vyhodnoti vyvoj vydadvani osvédCeni strojvedoucim
v souladu s touto smérnici. Do ¢tyf let od pfijeti zdkladnich
parametr rejstitk podle €l. 22 odst. 3 predlozi Komisi zpravu,
kterd bude pfipadné obsahovat navrhovana zlepseni systému,
pokud jde o

a) postupy vydavan{ licenci a osvédcent,

b) akreditaci Skolicich stiedisek a hodnotitel,

c) systém Fizeni jakosti zavedeny pfislusnymi organy,
d) vzdjemné uzndvani osvédceni,

e) piiméfenost pozadavki na Skoleni uvedenych v piilohdch
IV, V a VI ve vztahu ke struktufe trhu a ke kategoriim
uvedenym v ¢l. 4 odst. 2 pism. a),

f) propojeni rejstiikii a mobilitu na trhu préce.

Kromé toho muZze agentura v této zpravé piipadné doporudit
opatfeni tykajici se teoretického a praktického ovéfovani
odbornych znalosti Zadatelt o vydani harmonizovaného osvéd-
Ceni pro kolejovd vozidla a piislusnou infrastrukturu.

Komise pfijme na zdkladé téchto doporuceni vhodna opatieni
a v piipadé potfeby navrhne zmény této smérnice.

Cldnek 33
Pouziti ¢ipovych karet

Do ... (*) agentura prezkoumd moznost vyuziti ¢ipovych karet,
které kombinuji licenci a osvédceni uvedené v clanku 4,
a sestavi analyzu ndkladd a pfinost. V piipadé potieby piijme
Komise na zdkladé ndvrthu vypracovaného agenturou
a postupem podle ¢l. 31 odst. 2 technické a funkéni specifikace
pro tuto ¢ipovou kartu. Zavedeni ¢ipové karty maze vyZzadovat
piizptsobeni p#iloh podle ¢lanku 30.

(*) Pét let ode dne vstupu této smérnice v platnost.
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Cldnek 34
Spoluprice

Clenské stity si pfi provadéni této smérnice vzdjemné pomd-
haji. Piislusné organy béhem této fize provadéni vzdjemné
spolupracuji.

Agentura této spoluprdci napomdhd a pofddd za tim dcelem
vhodna setkdni se zastupci pfislusnych organd.

Cldnek 35
Provedeni

1. Clenské stity uvedou v G¢innost prévni a sprévni predpisy
nezbytné pro dosazeni souladu s touto smérnici do ... (¥).
Neprodlené o nich uvédomi Komisi.

Tyto pfedpisy pfijaté clenskymi stity musi obsahovat odkaz na
tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pii jejich
tfednim vyhlaseni. Zptisob odkazu si stanovi ¢lenské staty.

2. Clenské stity sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni
vnitrostatnich pravnich pfedpist, které pfjmou v oblasti
pusobnosti této smérnice. Komise o nich uvédomi ostatni
Clenské staty.

3. Povinnost provést a uplatiiovat tuto smérnici se nevzta-
huje na Kypr a Maltu po dobu, po kterou na jejich tzemi ne-
existuje zddny Zelezni¢ni systém.

Cldnek 36
Postupné zavidéni a pfechodnd obdobi

Tato smérnice se bude zavddét postupné v téchto etapach:

1) Rejstitky stanovené v ¢lanku 22 budou ziizeny do dvou let
po pijeti zdkladnich parametrti rejstitkGi  stanovenych
v ¢l. 22 odst. 3.

2) a) Aniz je dotcen bod 3, vydavaji se do dvou let po prijeti
zdkladnich parametra rejstifka stanovenych v ¢l. 22 odst.
3 strojvedoucim, ktefi poskytuji sluzby v pieshrani¢ni
dopravé, kabotdzni dopravé nebo ndkladni dopravé
v jiném ¢lenském stdté nebo vykonavaji ¢innost nejméné
ve dvou clenskych stitech, osvédceni nebo licence
v souladu s touto smérnici.

Od stejného dne se vSichni strojvedouci, ktefi poskytuji
vyse uvedené sluzby, vcetné strojvedoucich, kterym
dosud nebyla vydana licence nebo kterym dosud nebylo

(*) Dvacet ¢tyfi mésicti ode dne vstupu této smérnice v platnost.

vyddno osvédéeni v souladu s touto smérnici, pravidelné
podrobuji kontroldm podle ¢lanku 16.

b) Aniz je dotéen bod 3, vydavaji se do dvou let po ziizeni
rejstitkti uvedenych v bodé 1 viechny nové licence
a osvédceni v souladu s touto smérnici.

¢) Do sedmi let po ziizeni rejstitkti uvedenych v bodé 1
musi byt vichni strojvedouci drziteli licence a osvédceni
v souladu s touto smérnici. Vyddvajici subjekt vezme
v tvahu veskerou odbornou zptisobilost, kterou kazdy
strojvedouci jiz ziskal, aby tento pozadavek nevedl ke
zbyte¢né administrativn{ a finan¢ni zdtézi. Oprdvnéni k
fizeni, kterd byla strojvedoucim vyddna pfed timto
okamzikem, by méla byt pokud mozno zachovéna.
Vydavajici subjekty se vSak u jednotlivych strojvedoucich
nebo skupin strojvedoucich mohou ptipadné rozhod-
nout, Ze k obdrzeni licence nebo osvédcéeni podle této
smérnice jsou nezbytné dalsi zkousky nebo skoleni.

3) Strojvedouci, kterym bylo opravnéni k fizeni hnacich
vozidel vyddno v souladu s predpisy platnymi pied
zalitkem pouzitelnosti této smérnice podle bodu 2 pism. a)
nebo b), mohou nadile vykondvat svou profesni ¢innost na
zdkladé svych opravnéni k Fizeni a bez pouziti této smérnice
az do sedmi let po ziizeni rejstiika uvedenych v bodé 1.

Yy o

Ucnum, kteff zahdjili schvaleny program vzdéldvani nebo
Skoleni nebo schvéleny skolici kurs pfed zacdtkem pouzitel-
nosti této smérnice podle bodu 2 pism. a) nebo b), mohou
Clenské stity vydat osvédceni v souladu se stdvajicimi
vnitrostdtnimi pfedpisy.

)

Strojvedoucim a uéntm uvedenym v tomto bodé muze
pfislusny orgdn nebo orgdny ve vyjimecnych piipadech
udélit vyjimku ze zdravotnich pozadavkda uvedenych
v piiloze II. Platnost licence vydané s uplatnénim této
vyjimky se omezuje na tizemi doty¢ného ¢lenského stdtu.

4) Prislusné organy, Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infra-
struktury zajisti pro strojvedouci, kteff nejsou drziteli licence
a osvédcéeni v souladu s touto smérnici, postupné zavedeni
pravidelnych zkousek odpovidajicich zkouskdm podle
¢lanku 16.

5) Pokud o to néktery ¢lensky stit pozddd, pozddd Komise
agenturu, aby po konzultaci s timto clenskym stitem
provedla analyzu ndkladii a pfinost uplatiiovani ustanoven{
této smérnice pro strojvedouci, ktef{ poskytuji sluzby
vyhradné na tzemi tohoto ¢lenského statu. Analyza ndklada
a pinosti pokryva obdobi deseti let. Komisi bude pfedlo-
zena do dvou let po ziizen{ rejstitka uvedenych v bodé 1.
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Pokud tato analyza nakladd a piinosti ukdze, Ze ndklady na Cldnek 37
uplatiiovani ustanoveni této smérnice pro tyto strojvedouci
prevySuji piinosy, pfijme Komise rozhodnuti postupem Vstup v platnost

podle ¢l. 31 odst. 2 do Sesti mésicti od pfedloZeni vysledki
této analyzy. Rozhodnuti mize stanovit, Ze bod 2 pism. b)
a ¢) tohoto ¢lanku nemusi byt pouzit na tyto strojvedouci
na tzemi doty¢ného ¢lenského stitu po dobu nejvyse deseti
let. Cldnek 38

Tato smérnice vstupuje v platnost prvnim dnem po vyhldseni
v Ufednim véstniku Evropské unie.

Tato smérnice je urcena ¢lenskym stattim.

Nejpozdéji 24 mésicti pred uplynutim této doby docasné
vyjimky mtze Komise s pfihlédnutim k vyznamnému vyvoji
v odvétvi Zelezni¢ni dopravy v doty¢ném clenském staté
postupem podle ¢l. 31 odst. 2 pozadat agenturu o provedeni
dalsi analyzy ndkladt a piinost, kterou je tieba pfedlozit Za Evropsky parlament Za Radu
Komisi nejpozdéji dvanact mésict pfed uplynutim této doby
docasné vyjimky. Komise pfijme rozhodnuti postupem
uvedenym v druhém pododstavci tohoto bodu.

V Bruselu dne ...

piedseda predseda nebo predsedkyné
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PRILOHA I

VZOR SPOLECENSTVI PRO LICENCI A HARMONIZOVANE DOPLNKOVE OSVEDCENI

1. VLASTNOSTI LICENCE

Technické vlastnosti licence strojvedouctho musi byt v souladu s normami ISO 7810 a 7816-1.
Karta musi byt zhotovena z polykarbondtu.

Metody ovéfeni shody technickych vlastnosti licence strojvedouciho s mezindrodnimi normami musi vyhovovat
normé ISO 10373.

. OBSAH LICENCE

Piedn{ strana licence musi obsahovat

a) slova ,Licence strojvedouctho” vytisténd velkymi pismeny v jazyce nebo jazycich clenského stdtu, ktery licenci
vydavi;

b) ndzev clenského stitu, ktery licenci vydavd;

¢) pozndvaci znacku ¢lenského statu vydavajiciho licenci v souladu s kédem zemé podle ISO 3166, zobrazenou
negativné v modrém pravouhlém ctyfihelniku a obkrouzenou dvandcti zlutymi hvézdami;

d) udaje tykajici se vyddvané licence, o¢islované takto:
i) pifjmeni drzitele;
ii) jméno (jména) a piijmeni drzitele;
iii) datum a misto narozeni drzitele;
iv) — datum vydan{ licence,
— datum uplynuti doby platnosti licence,
— nazev orgdnu, ktery licenci vydavd,
— osobni &islo drzitele u zaméstnavatele (nepovinné);
v) dislo licence umoznujici piistup k ddajim v ndrodnim rejstiiku;
vi) fotografie drzitele;
vii) podpis drzitele;
vii) trvalé bydlisté nebo postovni adresa drzitele (nepovinné);

slova ,Vzor Evropskych spolecenstvi“ v jazyce nebo jazycich ¢lenského stétu, ktery licenci vydavd, a slova ,Licence
strojvedouciho” v ostatnich jazycich Spolecenstvi, vytisténd Zluté a tvofici pozadi licence;

KU

f) referen¢ni barvy:
— modré: Pantone Reflex blue,
— 7lutd: Pantone yellow;

g) dalsi informace nebo zdravotni omezeni pro pouziti stanovend pfislusnym orgdnem v souladu s piflohou III, ve
forme kédu.

Kody stanovi Komise postupem podle ¢l. 31 odst. 2 na zdkladé doporuceni agentury.

. OSVEDCENI[

Osvédceni musi obsahovat

a) pifjmeni drzitele;

b) jméno (jména) a pifjmeni drzitele;

¢) datum a misto narozeni drZitele;

d) — datum vydani osvédcent,
— datum uplynuti doby platnosti osvédéent,
— ndzev organu, ktery osvédceni vydavd,

— osobni ¢&islo drzitele u svého zaméstnavatele (nepovinné);
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e) cislo licence umoznujici ptistup k tidajim v ndrodnim rejstiku;

f) fotografii drzitele;
g) podpis drzitele;
h) tvralé bydlisté nebo postovni adresu drzitele (nepovinné);
i) ndzev a adresu Zelezni¢niho podniku nebo provozovatele infrastruktury, pro kterého je strojvedouci opravnén
k fizeni vlakd;
j) kategorie, ve kterych je drzitel oprdvnén k fizeni;
k) druh nebo druhy kolejovych vozidel, kterd je drzitel opravnén fidit;

)

1) ¢asti infrastruktury, na kterych je drzitel opravnén fidit;
m) dalsi informace nebo omezent;

n) jazykové znalosti.

MINIMALNI UDAJE OBSAZENE V NARODNICH REJSTRICICH

a) Udaje tykajici se licence:
Veskeré tdaje uvedené v licenci a tdaje tykajici se kontroly pozadavka stanovenych v ¢lancich 11 a 16.

b) Udaje tykajici se osvédéent:
Veskeré ddaje uvedené v osvédceni a tdaje tykajici se kontroly pozadavka stanovenych v ¢clancich 12, 13 a 16.
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1.1

1.2

1.3

1.4

PRILOHA I

ZDRAVOTNI POZADAVKY

OBECNE POZADAVKY

Strojvedouci nesméji trpét zdravotnimi poruchami ani uzivat léky, drogy nebo latky, které by mohly zpisobit
— ndhlou ztratu védomi,

— sniZen{ pozornosti nebo koncentrace,

— nahlou neschopnost,

— ztrdtu rovnovéhy nebo koordinace,

— vyrazné pohybové omezeni.

Zrak

Musi byt splnény tyto pozadavky tykajici se zraku:
— ostrost vidén{ do ddlky s korekci nebo bez ni: 1,0; minimdlné 0,5 pro horsi oko;

— maximdlni hodnoty korektivnich cocek: dalekozrakost +5/krtkozrakost —8. Vyjimky jsou udéloviny ve vyjimec-
nych piipadech a na zdkladé vyjadieni odborného o¢niho 1ékafe. Lékat poté prijme rozhodnuti;

— ostrost vidéni na blizko a na stiedni vzdalenost: dostate¢nd, s korekci nebo bez ni;

— kontaktni cocky a bryle jsou povoleny, pokud jsou pravidelné kontrolovany odbornym lékafem;

— normadlni barevné vidéni: pouziti uznaného testu, jako je test Ishihara, pifpadné jiného uznaného testu;
— zorné pole: Gplné;

— vidéni obéma oc¢ima: efektivni; neni pozadovdno u osob s odpovidajici adaptaci a dostatenymi zkuSenostmi
s kompenzaci. Pouze v piipadé ztrity binokuldrniho vidéni po ndstupu osoby do zaméstndni;

— binokuldrni vidéni: efektivnf;

— rozpozndvani barevnych odstint: test musi byt zaloZen na rozpoznavani jednotlivych barev, nikoliv na relativ-
nich rozdilech;

— kontrastni citlivost: dobrd;
— Zzadna postupujici o¢ni onemocnén;

— Cockové implantdty, keratotomie a keratektomie jsou povoleny pouze za predpokladu, Ze jsou kontroloviny
kazdy rok nebo s pravidelnosti, kterou stanovi lékat;

— odolnost vii¢i oslnénf;

— barevné kontaktni ¢ocky a fotochromatické cocky nejsou povoleny. Cocky s UV filtrem jsou povoleny.

Pozadavky na sluch a slovni vyjadfovani

Dostate¢nd sluchova schopnost potvrzend audiogramem, tzn.:

— schopnost sluchu dobrd natolik, aby byla osoba schopna vést telefonni rozhovor a slyset varovné signaly
a radiové zprévy.

Nésledujici hodnoty by mély byt povazovany za doporucené:

— sluchovd nedostate¢nost nesmi byt vyssi nez 40 dB pii 500 a 1 000 Hz;

— sluchové nedostatecnost ucha s horsim vzduchovym pfenosem zvuku nesmi byt vyssi nez 45 dB pfi 2 000 Hz;
— 74dnd anomdlie vestibuldrniho systému;

— 74dnd chronickd porucha feci (z divodu nutnosti hlasité a jasné vymeény zprav);

— poutiti piistrojii pro nedoslychavé je povoleno ve zvldstnich piipadech.

Téhotenstvi

V piipadé nedostatecné sndsenlivosti nebo patologického pribéhu je tieba téhotenstvi povazovat za diivod k docas-
nému vylouceni strojvedoucich. Je nezbytné pouzit prévni predpisy chranici t¢hotné strojvedouci.
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2.2

3.2

MINIMALNI OBSAH PROHLIDKY PRED NASTUPEM DO ZAMESTNANI
Lékafské prohlidky

— v3eobecnd zdravotni prohlidka,

— vySetfeni smyslovych funkei (zrak, sluch, vnimdni barev),

— rozbor krve nebo modci, mimo jiné ke zjisténi cukrovky, je-li to nezbytné pro posouzeni télesné zpiisobilosti
uchazece,

— klidovy elektrokardiogram (EKG),

— vySetfeni na psychotropni ldtky, jako jsou nedovolené drogy nebo psychotropni 1éky a zneuzivani alkoholu,
které zpochybnuji zptsobilost k vykonu povoldni,

— kognitivni funkce: pozornost a koncentrace; pamét; vniméni; usuzovani,
— komunikace,

— psychomotorické funkce: rychlost reakce, koordinace rukou.

Pracovni psychologické vysetieni

Ucelem pracovnich psychologickych vysetfeni je napomahat p¥i zafazovani a fizeni persondlu. Pokud jde o obsah
psychologického hodnoceni, musi byt mozné diky vysetieni stanovit, zda uchaze¢ o préci strojvedouciho netrpi
pracovnimi psychologickymi potizemi, zejména ve vztahu ke svym pracovnim schopnostem, a nevykazuje jiné
osobnostni faktory, které by mohly ovliviiovat bezpecny vykon jeho préce.

PRAVIDELNE PROHLIDKY PO NASTUPU DO ZAMESTNANI

Cetnost

Lékaiské prohlidky (télesnd zptsobilost) se provadéji alespon kazdé tii roky az do véku 55 let, poté kazdorocné.
Kromé této Cetnosti musi 1ékaf zvysit Cetnost lékatskych prohlidek, vyzaduje-li to zdravotni stav zaméstnance.

Aniz je dotCen ¢l. 16 odst. 1, provadi se vhodné lékafské vysetieni pokazdé, je-li divod pochybovat o tom, zda
drzitel licence nebo osvédceni naddle spliuje zdravotni poZadavky stanovené v bodé 1 piilohy II.

Télesnd zpusobilost musi byt ovéfovdna pravidelné a po kazdém pracovnim drazu. Lékaf nebo zdravotnické zafi-
zeni podniku maZze rozhodnout o provedeni dalsi vhodné zdravotni prohlidky, zvldsté po dobé pracovni neschop-
nosti nejméné 30 dnl. Zaméstnavatel mize pozddat 1ékafe o prezkoumdni télesné zpusobilosti strojvedouciho,
pokud musel strojvedouciho z bezpe¢nostnich diivodt odvolat ze sluzby.

Minimdln{ obsah pravidelné zdravotni prohlidky

Pokud strojvedouci spliuje kritéria zdravotni prohlidky pred ndstupem do zaméstnani, musi pravidelné prohlidky
obsahovat alespon

— vseobecnou zdravotni prohlidku,

— vySetfeni smyslovych funkei (zrak, sluch, barevné vidéni),

— rozbor krve a moci za tcelem zjisténi cukrovky a jinych onemocnéni podle vysledku klinického vy3etten,
— vysSetfeni na drogy, je-li to pfedepsdno v ndvaznosti na klinické vysetfeni.

Kromé toho se pro strojvedouci star$i 40 let vyzaduje provedeni klidového EKG.
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PRILOHA Il

SKOLICI METODA

Musi byt zajisténa vyvazenost mezi teoretickym $kolenim (v ucebné a pfi ndzornych ukdzkach) a praktickym skolenim
(pracovni zkuSenosti na pracovisti, fizeni pod dohledem a Fizeni bez dohledu na tratich vyhrazenych pro skolici Gcely).
Skoleni pomoci poéitace je povoleno pro individudln{ studium provoznich predpist, signalizacnich situacf atd.

Vyuzivani simuldtord, i kdyz neni povinné, mize byt uZitecné pro Gcinné 8koleni strojvedoucich; simuldtory jsou
uzite¢né zejména pro ndcvik chovdni v mimofddnych pracovnich situacich nebo u ptedpist, které nejsou Casto pouzi-
véany. Jsou vyhodné zejména z toho davodu, Ze umoziuji strojvedoucim ucit se praktickym kondnim reagovat na
situace, které nemohou byt pfedmétem Skoleni ve skute¢nych podminkach. V zdsadé musi byt pouziviny simuldtory
nejnovéjsiho typu.

Pokud jde o ziskdni znalosti o trase, mus{ byt uprednostnén piistup, podle kterého strojvedouciho doprovdzi nékolikrat
na téZe trase jiny strojvedouci, a to ve dne i v noci. Jako alternativni $kolici metodu lze pouzit videozdznamy trasy
z kabiny strojvedouciho.

PRILOHA IV

VSEOBECNE ODBORNE ZNALOSTI A POZADAVKY TYKAJICI SE LICENCE

Vseobecné skoleni md tyto cile:

— ziskat znalosti a osvojit si postupy v souvislosti s Zelezni¢nimi technologiemi, vetné zdsad bezpecnosti a hlubsiho
vyznamu provoznich piedpiss;

— ziskat znalosti a osvojit si postupy v souvislosti s riziky spojenymi s Zeleznicnim provozem a rtzné zplisoby jejich
snizovant;

— ziskat znalosti a osvojit si postupy tykajici se zdsad upravujicich jeden nebo vice zpiisobt Zelezni¢ntho provozu;

— ziskat znalosti a osvojit si postupy tykajici se vlakovych souprav, jejich skladby a technickych pozadavkd na hnaci
vozidla, ndkladni a osobni Zelezni¢ni vozy a ostatni kolejové vozidla.

Strojvedouci musi byt zejména schopni

— rozumét specifickym pozadavkim na praci strojvedouciho, jejimu vyznamu, profesnim pozadavkiim a pozadavkim
na jednotlivce (dlouhd pracovni doba, ¢asty pobyt mimo domov atd.),

— uplatiiovat bezpecnostni pfedpisy pro zaméstnance,
— rozpoznavat jednotlivd kolejovd vozidla,
— zndt a presné uplatiovat pracovni metody;

— rozpozndvat referen¢ni a aplikaéni dokumenty (pifrucka postupli a pifrucka trati, jak jsou definovény v ,provoznich®
TSI, ptirucka strojvedouciho, havarijni pfirucka atd.);

— osvojit si chovéni, které je slucitelné s vykonem odpovédnosti zdsadné dilezitych pro bezpecnost,
— zndt postupy pii nehoddch s ticasti osob,

— zndt nebezpedi pii Zelezni¢nim provozu vieobecné,

— zndt zdsady pro bezpecnost dopravy,

— ovlddat zdklady elektrotechniky.
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PRILOHA V

ODBORNE ZNALOSTI TYKAJICI SE KOLEJOVYCH VOZIDEL A POZADAVKY NA OSVEDCENI

Po ukonceni zvldstniho skoleni tykajictho se kolejovych vozidel musi byt strojvedouci schopni vykondvat nize uvedené
tkoly.

1. ZKOUSKY A KONTROLY PRED ODJEZDEM

Strojvedouci musi byt schopni

— obstarat si dokumentaci a nezbytné vybaveni,

— zkontrolovat funkce hnactho vozidla,

— zkontrolovat tidaje uvedené v dokumentech na palubé hnactho vozidla,

— provedenim kontrol a zkousek se ujistit, Ze hnaci vozidlo je schopné poskytnout pozadovanou taznou silu a Ze
jsou bezpecnostni zatizeni funkénd,

— pii predéni hnactho vozidla nebo pifi zahdjeni cesty zkontrolovat, zda jsou piedepsand ochrannd a bezpecnostni
zafzeni k dispozici a zda jsou funkeni,

— vykondvat veskeré ¢innosti béZné preventivni tdrzby.

2. ZNALOST KOLE]OVYCH VOZIDEL

Aby strojvedouci mohli obsluhovat hnaci vozidlo, musi byt obeznadmeni se v§emi ovlddacimi a signalizacnimi prvky,
zejména s témi, které se tykaji

— trakee (hnactho systému),
— brzdového systému,
— zafizeni souvisejicich s bezpe¢nosti provozu.

Aby strojvedouci mohli odhalit a ur¢it mimofadnosti kolejovych vozidel, ohldsit je a stanovit, které opravy je tfeba
provést, a aby v nékterych piipadech mohli sami ucinit opatfeni, musi byt obezndmeni s

— mechanickou konstrukci,

— zdvésnym a spiahovacim zafizenim,

— pojezdovym dstrojim (pojezdem),

— bezpecnostnim zafizenim,

— palivovymi nddrzemi, palivovou soustavou, vyfukovym systémem,

— vyznamem znaleni na vnitini a vnéjs{ strané kolejovych vozidel, zejména se symboly pouzivanymi pro piepravu
nebezpecnych véci,

— systémy zaznamendvan{ jizd,

— elektrickymi systémy a systémy stlaceného vzduchu,

— sbéraci proudu a vysokonapétovymi systémy,

— komunikaénim zaf{zenim (rddiové spojeni mezi dispecerskym pracovistém a vlakem atd.),
— organizaci cest,

— jednotlivymi souc¢dstmi kolejovych vozidel, jejich funkei a zafizenimi specifickymi pro tazené vozy, zejména se
systémem zastaveni vlaku vypusténim vzduchu z brzdového potrubi,

— brzdovym systémem,
— Cdstmi specifickymi pro hnaci vozidla,

— trakénim Fetézcem, motory a prevodovkou.

3. ZKOUSKY BRZD

Strojvedouci musi byt schopni

— pred odjezdem zkontrolovat a vypocitat, zda brzdny vykon vlakové soupravy vyhovuje pozadavkim na brzdny
vykon pfedepsany pro danou trat stanovenym v dokumentaci vozidla,

— kontrolovat funkci riiznych soucdsti brzdného systému hnactho vozidla a vlakové soupravy podle potfeby pied
odjezdem, pfi zahdjen{ jizdy a béhem jizdy.
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4. ZPUSOB JIZDY A MAXIMALNI RYCHLOST VLAKU VZHLEDEM K CHARAKTERISTIKAM TRATE

Strojvedouci musi byt schopni
— obezndmit se s informacemi, které jsou jim poskytnuty pfed odjezdem,

— urdit zptisob jizdy a maximdlni rychlost vlaku na zdkladé proménnych ddaji, jako jsou omezeni rychlosti, povétr-
nostni podminky nebo jakékoli zmény signalizace.

5. RIZENI VLAKU ZPUSOBEM, KTERY NEPOSKOZUJE ZARIZENI €I VOZIDLA

Strojvedouci musi byt schopni
— pouzivat viechny dostupné fidici systémy v souladu s platnymi pfedpisy,
— rozjizdét vlak pii respektovani meze adheze a vykonu,

— pouzivat brzdy pro zpomaleni a zastaveni tak, aby nedoslo k poskozeni kolejovych vozidel a zafizeni.

6. MIMORADNE UDALOSTI

Strojvedouci musi
— byt schopni registrovat neobvyklé udalosti ve vztahu k chovani vlaku,

— byt schopni zkontrolovat vlak a rozpoznat piiznaky nepravidelnosti, rozliSovat mezi nimi, reagovat podle jejich
zdvaznosti a pokusit se je odstranit, pficemz na prvnim misté musi byt vidy bezpecnost Zelezni¢niho provozu
a osob,

— zndt dostupné zabezpecovaci a komunikacni prostredky,

7. MIMORADNE PROVOZNI UDALOSTI A NEHODY, POZARY A NEHODY S UCASTI OSOB

Strojvedouci musi

— byt schopni podniknout kroky na ochranu vlaku a pfivolat pomoc v piipadé nehody s Gcasti osob piepravova-
nych ve vlaku,

— byt schopni stanovit, zda vlak prevazi nebezpecné véci, a urcit toto zboZi na zdkladé dokladti vlaku a seznami
vozidel,

— zndt postupy evakuace vlaku v piipadé nouzové situace.

8. PODMINKY PRO POKRACOVANI V JiZDE PO MIMORADNE PROVOZNI UDALOSTI KOLEJOVEHO VOZIDLA

Po mimotadné provozni udédlosti musi byt strojvedouci schopni posoudit, zda a za jakych podminek mize kolejové
vozidlo pokracovat v jizdé, aby mohli bezodkladné informovat o téchto podminkdch provozovatele infrastruktury.

Strojvedouci musi byt schopni ur¢it, zda je tfeba pfed pokracovanim vlaku v jizdé vypracovat odborny posudek.

9. ZAJISTENI VLAKU PROTI POHYBU

Strojvedouci musi byt schopni zajistit, aby se vlak nebo jeho ¢sti i za nejhorsich moznych podminek neuvedl neoce-
kévané do pohybu.

Kromé toho musi strojvedouci zndt opatfeni, kterymi lze zastavit vlak nebo jeho ¢dsti, které se neocekdvané uvedly
do pohybu.
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PRILOHA VI

ODBORNE ZNALOSTI TYKAJICI SE INFRASTRUKTURY A POZADAVKY NA OSVEDCENI

Otdzky tykajici se infrastruktury

. ZKOUSKY BRZD

Strojvedouci musi byt schopni pred odjezdem zkontrolovat a vypocitat, zda brzdny vykon vlakové soupravy vyho-
vuje pozadavkim na brzdny vykon pfedepsany pro danou trat stanovenym v dokumentaci vozidla.

. ZPUSOB JIZDY A MAXIMALNI RYCHLOST VLAKU VZHLEDEM K CHARAKTERISTIKAM TRATE

Strojvedouci musi byt schopni

— obezndmit se s informacemi, které jim jsou poskytnuty, jako jsou omezeni rychlosti nebo jakékoli zmény
v signalizaci,

— urcit zplisob jizdy a maximalni rychlost vlaku na zdkladé charakteristik traté.

. ZNALOST TRATE

Strojvedouci musi byt schopni predvidat a reagovat pifiméfenym zptsobem, pokud jde o bezpecnost a jiné aspekty
plnéni tkold, jako jsou pfesnost a hlediska hospodarnosti. Proto musi diikladné zndt Zelezni¢ni traté a zafizen{ na
trase a v piipadé potfeby i jiné dohodnuté alternativni trasy.

Dilezité jsou tyto aspekty:

— provozni podminky (zmény koleje, provoz v jednom sméru atd.),

— ovéfeni planu trasy na zdkladé piislusnych podkladd,

— urceni koleji, které mohou byt pouzity pro dany druh provozu,

— platné dopravni predpisy a vyznam signaliza¢niho systému,

— provozni rezim,

— systém autobloku a souvisejici pfedpisy,

— ndzvy stanic a poloha a schopnost rozpoznani stanic a stavédel na délku, aby bylo mozno pfizpiisobit fizen,
— signalizace pfechodu z jednoho provozniho nebo napéjecitho systému na druhy,
— rychlostni omezeni pro rtzné kategorie vlaka,

— topografické profily,

— zvldstni brzdné podminky, napiiklad na tratich s prudkym klesdnim,

— zvldstni provozni charakteristiky: zvldstni ndvésti, znaceni, podminky pro odjezd atd.

. BEZPECNOSTNI PREDPISY

Strojvedouci musi byt schopni

— uvést vlak do pohybu teprve tehdy, pokud jsou splnény viechny piedepsané podminky (jizdni fad, pokyn nebo
navést k odjezdu, piipadné vydani ndvésti atd.),

— sledovat signalizaci na trati nebo v kabin¢ strojvedouctho, okamzité ji bezchybné interpretovat a odpovidajicim

zptusobem jednat,

— iidit vlak bezpecné v souladu se specifickymi druhy provozu: zvlastni rezimy jizdy na zdkladé pokynu, prechodné
omezeni rychlosti, jizda v opaéném sméru, povoleni nedbdt ndvést{ v pipadé nezbezpeci, fazeni, otdceni, jizda
vlaku pfes tseky, na kterych probihaji stavebni price, atd.,

— dodrzovat planované nebo dodatecné zastavky a v piipadé potieby na téchto zastdvkach poskytovat cestujicim
dodatecné sluzby, zejména otevirat a zavirat dvefe.

. RIZENI VLAKU

Strojvedouci musi byt schopni
— vzdy védét, kde se vlak na pfislusné trati nachdzi,
— pouzivat brzdy pro sniZeni rychlosti a zastaveni tak, aby nedoslo k poskozeni kolejovych vozidel a zafizeni,

— piizpusobit provoz vlaku jizdnimu Fadu a pfipadnym pokyntm k tspofe energie pfi zohlednéni charakteristik
hnaciho vozidla, vlaku, traté a zivotniho prostredi.
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6. MIMORADNE UDALOSTI

Strojvedouci musi byt schopni

— vénovat pozornost, pokud to Fizen{ vlaku dovoli, mimofddnym situacim, jeZ se tykaji infrastruktury a Zivotniho
prostiedi: ndvéstem, kolejim, napdjeni, droviiovym Zelezni¢nim pfejezdtim, okoli kolejisté, ostatni doprave,

— odhadnout vzdalenost viditelnych ptekdzek,

— informovat provozovatele infrastruktury bezodkladné o misté a povaze zjisténych odchylek a ujistit se, Ze infor-
mace byly spravné pochopeny,

— pii zohlednéni infrastruktury zajistit nebo podniknout kroky pro zajisténi bezpec¢nosti dopravy a osob, kdykoli je
to nutné.

. MIMORADNE PROVOZNI UDALOSTI A NEHODY, POZARY A NEHODY S UCASTI OSOB

Strojvedouci musi byt schopni

— podniknout kroky na ochranu vlaku a pfivolat pomoc v piipadé nehody s Gcasti osob,

— urcit misto pro zastaveni vlaku v pfipadé pozdru a v piipadé nutnosti poskytnout pomoc pii evakuaci cestujicich,
— bezodkladné poskytnout viechny potfebné informace o pozdru, pokud nemohou zdolat pozdr vlastnimi silami,
— o téchto podminkdch bezodkladné informovat provozovatele infrastruktury,

— posoudit, zda a za jakych podminek umozniuje stav infrastruktury pokracovéani vozidla v jizdé.

. JAZYKOVE ZKOUSKY

Strojvedouci, ktefi si musi vyménovat s provozovatelem infrastruktury informace tykajici se otdzek zdsadné ddlezi-
tych pro bezpecnost, musi ovlddat jazyk uvedeny p¥islusnym provozovatelem infrastruktury. Jejich jazykové znalosti
jim musi umozilovat aktivni a d¢innou komunikaci v béznych, nepiiznivych a naléhavych situacich.

Musi byt schopni pouzivat zprdvy a metodu komunikace uvedenou v ,provoznich® TSL Strojvedouci musi byt
schopni komunikace odpovidajici tirovni 3 podle nédsledujici tabulky:

Urove jazyka a komunikace

Schopnost slovniho vyjadfovani v jazyce lze rozdélit do ndsledujicich péti trovnf:

Uroveii Popis

5 — je schopen pfizptsobit zpiisob svého vyjadfovani kterémukoliv partnerovi rozhovoru
— je schopen sdélit nizor

— je schopen vyjedndvat

— je schopen pfesvédcovat

— je schopen poskytovat rady

4 — je schopen fesit zcela neocekdvané situace
— je schopen formulovat hypotézy
— je schopen vyjadfit podloZené stanovisko

3 — je schopen Fesit praktické situace s vyskytem neocekdvaného prvku
— je schopen popisovat
— je schopen vést plynuly jednoduchy rozhovor

2 — je schopen Fesit jednoduché praktické situace
— je schopen klist otdzky
— je schopen odpovidat na otizky

1 — je schopen hovofit s vyuZitim zapamatovanych vét
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PRILOHA VI

CETNOST ZKOUSEK

Minimdlni Cetnost pravidelnych zkousek ¢inf:
a) jazykové znalosti (s vyjimkou rodilych mluvéich): kazdé tii roky nebo po kazdé absenci ptesahujici jeden rok;

b) znalosti infrastruktury (véetné znalosti trasy a provoznich predpist): kazdé tf roky nebo po kazdé absenci na dané
trase presahujici jeden rok;

¢) znalosti kolejovych vozidel: kazdé tfi roky.
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ODUVODNENI RADY
. UVOD

Komise dne 3. biezna 2004 pfedlozila ndvrh smérnice o vydadvani osvédceni pro vlakové ety obsluhu-
jici lokomotivy a vlakové soupravy na Zelezni¢ni siti Spolecenstvi, ktery byl jednim ze Ctyf ndvrha
tiettho Zelezni¢niho balicku (1).

Dne 28. zafi 2005 Evropsky parlament odhlasoval v prvnim ¢teni své stanovisko.
V souladu s ¢ldnkem 251 Smlouvy pfijala Rada dne 14. z4f{ 2006 spole¢ny postoj.

Pfi své praci Rada rovnéz vzala v dvahu stanovisko Evropského hospodaiského a socidlniho vyboru (3)
a Vyboru regionti (%).

1. ANALYZA SPOLECNEHO POSTOJE
1. Obecné

Jedndni o vydavani osvédceni pro vlakové Cety probihalo na zdkladé politiky, kterou upfesnila Bild
kniha Komise o Evropské dopravni politice do roku 2010 (¥), jakoZ i prvni a druhy Zelezni¢ni
balicek. Komise v bilé knize zddraznila potiebu ,strojvedoucich, ktefi by mohli vykondvat svou
¢innost kdekoli v rdmci transevropské sité€“. Prvni a druhy Zelezni¢ni balicek obsahuje podrobna
ustanoveni o piistupu k infrastruktufe, interoperabilité a bezpecnosti Zeleznic na vnitrostdtni
a evropské drovni, ¢imZ je stanoven nezbytny rdmec pro otevieni trhu nakladni pfepravy
a mezindrodni osobni dopravy.

S ohledem na otevieni trhu je jasné, Ze je tfeba pfijmout spolecnd pravidla o vydavani osvédceni
strojvedoucim, za G¢elem usnadnéni interoperability a zajisténi podminek pro volny pohyb pracov-
nikd v Zelezni¢nim odvétvi.

Spole¢ny postoj ve znéni dohodnutém Radou stanovi podminky a postupy pro vydavani osvédéeni
strojvedoucich obsluhujicich hnaci vozidla a vlaky v Zelezni¢nim systému ve Spolecenstvi. Stanovi
tikoly, za které odpovidaji pfislusné organy clenskych statd, strojvedouci a jiné zicastnéné strany
v tomto odvétvi, zejména Zelezni¢ni podniky, provozovatelé infrastruktury a stfediska odborné
piipravy. Navrh dile stanovi minimdlni pozZadavky télesné a dusevni zpusobilosti, povinné pravi-
delné prohlidky a popis odbornych dovednosti strojvedouciho. Navrh smérnice se bude vztahovat
pouze na strojvedouci. Na ostatni ¢leny vlakové Cety na hnacich vozidlech nebo ve vlacich, kteii se
piimo nebo neptimo podileji na fizeni nebo na jinych ¢innostech zdsadnich z hlediska bezpecnosti,
se ustanoveni smérnice vztahovat nebudou. Navrh rovnéz obsahuje konkrétni postup pro docasnou
vyjimku z oblasti plisobnosti smérnice pro strojvedouci ¢lenskych statd, ktefi pracuji pouze v rdmci
hranic svych statt.

2. Zésadni politické otizky
i) Vynéti ostatnich zaméstnancii

Névrh Komise pfedpoklddal oblast piisobnosti, kterd by se vztahovala na vydavani osvédéeni
strojvedoucim a ostatnim ¢lentim vlakové ety na hnacich vozidlech a ve vlacich, ktefi se
podileji piimo nebo nepfimo na fizeni nebo na jinych ¢innostech zdsadnich z hlediska bezpec-
nosti. Zahrnuti ,ostatnich ¢lentt vlakové cety” vychdzi ze zdvazku Komise v souvislosti
s jedndnimi, které se vztahovaly ke druhému Zelezni¢nimu balicku. (%)

Dalsi tii legislativni navrhy se tykaji:

— nafizeni o prdvech a povinnostech cestujicich v mezindrodni Zelezni¢ni dopravé (dokument 7149/04 TRANS109
CODEC 337);

— nafizeni o z)aivazcich ohledné kvality v ndkladni Zelezni¢ni dopravé (dokument 7150/04 TRANS 110 CODEC
338);

— smélnice, kterou se méni smérnice 91/440/EHS o rozvoji Zeleznic Spolecenstvi (dokument 7147/04 TRANS 107
CODEC 335).

() U, vést. C 221, 9.9.2005, s. 20.

() U. vést. C 71, 22.3.2005, s. 26.

(*) Dokument 11932/01 TRANS 131 AVIATION 70 MAR 76.

() Srov. smérnice 2004/49[ES o bezpecnosti Zeleznic Spolecenstvi (smérnice o bezpecnosti) (UF. vést. L 220, 21.6.2004,

s. 16-31 (21. bod odivodnéni)).
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Rada dtikladné posoudila postoj Evropského parlamentu z prvniho ¢teni, navrhujici, aby se
oblast ptsobnosti ndvrhu této smérnice vztahovala i na ¢leny vlakovych cet a aby se do ¢lanku
27 doplnil mechanismus pro vydavani osvédceni.

Rada ve svém spole¢ném postoji viak nicméné omezila oblast pasobnosti ndvrhu smérnice
pouze na strojvedouci. Pfestoze Rada neni proti zdsadé udélovani osvédceni ,ostatnim ¢lentim
vlakové Cety”, povazuje takové roziifeni oblasti pusobnosti za pfed¢asné, nebot neni zfejmé,
ktefi pracovnici by do této kategorie nélezeli, nebo jaké ¢innosti by méli vykondvat. Z tohoto
dtvodu bylo do ndvrhu smérnice doplnéno ustanoveni, kterym se Evropskd Zelezni¢ni agentura
povétuje, aby vypracovala zpravu urcujici ¢innosti a tkoly téchto ostatnich ¢lent vlakové Cety.
Tato zprava bude predloZena do dvou let od vstupu této smérnice v platnost (srov. ¢lanek 27).

Rada rovnéz doplnila zvlastni ustanoveni, kterym je zajistén volny pohyb ndkladnich vlak po
celém tzemi Evropské unie (srov. ¢l. 2 odst. 2).

Vyddvdni osvédéeni ,domdcim strojvedoucim®

V souladu s ndvrthem Komise Rada rozhodla, Ze se tento ndvrh smérnice bude vztahovat na
viechny strojvedouci ve Spolecenstvi. To znamend, Ze do oblasti jeji pisobnosti spadaji rovnéz
strojvedouci, ktefi se pohybuji pouze v rdmci hranic nékterého ¢lenského statu.

Rada v3ak rozhodla o tom, Ze ¢lensky stdt mize pozddat Komisi, aby Evropskd Zelezni¢ni agen-
tura provedla analyzu ndklada a pfinosti pouziti tohoto ustanoveni smérnice na strojvedouci,
kteif paisobi vyluéné na tizemi tohoto ¢lenského stitu. Pokud tato analyza ukaze, Ze ndklady na
uplatnéni ustanoveni obsazenych v této smérnici na tyto strojvedouci pfevysuji piinosy, Komise
piijme do Sesti mésicti po predlozeni vysledki této analyzy ndklada a pfinosti ptislusné rozhod-
nuti. Rozhodnuti Komise zaloZené na této analyze muze vést k tomu, Ze se tato smérnice
nemusi pouzit ve vztahu k domécim strojvedoucim po dobu az deseti let na Gzemi doty¢ného
Clenského statu. V piipadé potieby je mozné stejnym postupem udélit novou dobu platnosti
vyjimky. (srov. ¢l. 36 odst. 5)

Evropsky parlament sdili v tomto ohledu ndzor Rady a pfijal obdobny postup v druhé ¢dsti své
zmény ¢. 40.

Postupné zavddeéni

Ve svém ndvrhu uvadi Komise tii fize pro zavadéni, které jsou rozlozeny na obdobi let 2006
az 2015.

Ve svém stanovisku z prvniho ¢teni (prvni ¢dst zmény 40) vychdzel Evropsky parlament
z piistupu Komise, ovsem rozhodl o uspiSeni lhtit o jeden rok.

Ve svém spoleném postoji Rada v zdsadé vychazi z tiifdzového piistupu Komise, ovsem nevaze
jednotlivé fize k pevnym lhitdm. Postupné zavadéni (vydavani ,novych“ licenci nebo osvédceni
podle této smérnice), které schvilila Rada, vypadd takto:

Od okamziku, kdy budou zavedeny nezbytné ndrodni rejstiiky:

1. po prvnim roce: uplatnéni na nové strojvedouci, ktef{ se Gi¢astni preshrani¢nich sluzeb, kabo-
taze nebo nakladni prepravy v jiném ¢lenském stdté nebo ktefi pracuji ve vice neZ jednom
Clenském staté, a na strojvedouci, ktefi jiz pusobi v téchto sluzbéch, ale ktefi potiebuji ziskat
novou licenci nebo nové osvédcen;

2. po tiech letech: uplatnéni na vSechny strojvedouci, ktefi potiebuji novou licenci nebo nové
osvédcent;

3. po osmi letech: uplatnéni na vSechny strojvedouci.

Doprovodné ustanoveni ¢l. 36 odst. 3 zajistuje, aby mohl strojvedouci i nadile vykondvat svou

¢innost na zakladé stavajicich opravnéni, az do okamziku uplatnéni ¢l. 36 odst. 2 pism. a), b)
nebo ¢).
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1. ZMENY NAVRZENE EVROPSKYM PARLAMENTEM
Rada mohla zcela pfijmout zmény Evropského parlamentu 27, 36 a 44. Jak jiz bylo vysvétleno vyse,
Rada odmitla zmény 7, 9, 11, 34, 35 a 40 (prvni &ast). Pokud jde o zmény 15, 24, 25, 26, 32, 38, 39
a 45, Rada se rozhodla nasledovat Evropskou komisi a zamitla je. Zmény 1, 2, 3, 4, 5, 6, 8, 10, 12,
13, 14, 17, 18, 19, 21, 22, 23, 28, 29, 30, 31, 33, 37, 40 (druhd cist), 41, 42, 43, 46 a 47 jsou
obdobou ustanoveni spolecného postoje Rady nebo se blizi zdsaddm, na kterych byl tento ndvrh
spolecného postoje vypracovan.
IV. ZAVER

Pfi zaujimdni spole¢ného postoje Rada plné zohlednila ndvrh Komise a stanovisko Evropského parla-
mentu z prvniho ¢teni. Pokud jde o zmény navrzené Evropskym parlamentem, Rada poukazuje na to,
7e zna¢nd ¢ast zmén je v zdsadé, zCasti nebo zcela jiz obsazena v tomto spolecném postoji.

Rada povazuje sva feSeni, kterd se tykaji dvou hlavnich spornych otazek, tj. zahrnuti vlakovych et do
oblasti ptisobnosti ndvrhu smérnice a nacasovani postupného zavadéni (lhaty), za vyvdZenou
a nalezitou odpovéd.
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SPOLECNY POSTOJ (ES) ¢&. 22/2006
pfijaty Radou dne 25. zifi 2006

s ohledem na pfijeti nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) & ...[...

ze dne ... o privu

rozhodném pro mimosmluvni zdvazkové vztahy (Rim II)

(2006/C 289 E/04)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spoleCenstvi,
a zejména na ¢l. 61 pism. ¢) a cldnek 67 této smlouvy,

s ohledem na navrh Komise,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodéiského
a socidlntho vyboru ('),

v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 251 Smlouvy (3,
vzhledem k témto divodam:

(1)  Spolecenstvi si dalo za cil udrZet a rozvijet prostor
svobody, bezpe¢nosti a prava. K postupnému vytvofeni
tohoto prostoru md Spolecenstvi pfijmout opatfeni tyka-
jici se soudni spoluprice v obcanskych vécech
s mezindrodnim prvkem v mife nezbytné pro fadné
fungovani vnitfniho trhu.

(2)  Podle ¢l. 65 pism. b) Smlouvy maji tato opatieni
zahrnovat opatfeni na podporu slucitelnosti koliznich
norem platnych v ¢lenskych statech a predpisi pro
feseni kompetenénich sporti.

(3)  Na zasedani v Tampere ve dnech 15. a 16. ¥jna 1999
potvrdila Evropskd rada zdsadu vzdjemného uzndvani
rozsudkd a jinych soudnich rozhodnuti jakozto zdklad
soudni spoluprdce v obcanskych vécech a vyzvala Radu
a Komisi, aby pfijaly program opatieni k provadéni této
zésady.

(4)  Dne 30. listopadu 2000 pfijala Rada spole¢ny program
Komise a Rady o opatienich k provadéni zdsady vzdjem-
ného uznédvéni rozhodnuti v obcanskych a obchodnich
vécech (). Tento program urluje opatieni tykajici se
harmonizace koliznich norem usnadiujici vzdjemné
uzndvani soudnich rozhodnuti.

() UFE. vést. C 241, 28.9.2004, s. 1. )

(*) Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 6. Cervence 2005 (UF.
vést. C 157 E, 6.7.2006, s. 371), spole¢ny postoj Rady ze dne
25. zai 2006 a postoj Evropského parlamentu ze dne ... (dosud
nezvefejnény v Ufednim véstniku).

() Uf. vést. C 12, 15.1.2001, s. 1.

(5)  Haagsky program (%), pfijaty Evropskou radou dne
5. listopadu 2004, vyzval k aktivnimu pokracovani
v praci na koliznich norméch v oblasti mimosmluvnich
zévazkovych vztaht (Rim TI).

(6)  Rddné fungovani vnitintho trhu vyZzaduje v zdjmu
zlepSeni predvidatelnosti vysledku sport, jistoty co do
rozhodného prava a volného pohybu soudnich rozhod-
nuti, aby kolizni normy platné v ¢lenskych sttech urco-
valy stejny pravni fad bez ohledu na zemi soudu, ktery
se sporem zabyva.

(7)  Vécnd plisobnost a ustanoveni tohoto nafizeni by mély
byt v souladu s nafizenim Rady (ES) ¢. 44/2001 ze dne
22. prosince 2000 o piislusnosti a uzndvani a vykonu
soudnich rozhodnuti v obcanskych a obchodnich
vécech () (Brusel I) a s Rimskou tmluvou o pravu
rozhodném pro smluvni zdvazkové vztahy z roku
1980 ().

(8)  Toto nafizeni by se mélo pouzit bez ohledu na povahu
soudu, ktery se sporem zabyva.

(9)  Ndroky vyplyvajici ze zdsady ,acta iure imperii“ by mély
zahrnovat i ndroky vznesené vici osobdm jednajicim
jménem stitu a odpovédnost za jedndni orgdnti verejné
moci, véetné odpovédnosti osob povéfenych vykonem
vefejné moci. Tyto zdleZitosti by proto mély byt vylou-
¢eny z oblasti ptisobnosti tohoto nafizeni.

(10)  Rodinné vztahy by mély zahrnovat vztahy mezi predky
a potomky, vztahy mezi manzeli, jiné vztahy vzniklé
v disledku manzelstvi a pfibuzenské vztahy v bo¢nf linii.
Odkaz v ¢l. 1 odst. 2 na vztahy s t¢inky srovnatelnymi
s manZelstvim a jinymi rodinnymi vztahy je tfeba
vykladat v souladu s pravem ¢lenského stitu, jehoz soud
se sporem zabyvd.

(11) Pojem mimosmluvniho zdvazkového vztahu se
v jednotlivych ¢lenskych stdtech lisi. Pro ucely tohoto
nafizeni je proto pojem mimosmluvni zdvazkovy vztah
tieba vyklddat jako samostatny pravni pojem.

() Ui vést. C 53, 3.3.2005, s. 1.

() UF. vést. L 12, 16.1.2001, s. 1. Nafizeni naposledy pozménéné nafi-
zenim Komise (ES) ¢. 2245/2004 (Uf. vést. L 381, 28.12.2004,
s. 10).

() Ut vést. C 27, 26.1.1998, s. 34.
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(12)  Jednotnd pravidla, uplatiovand nezdvisle na pravnim uveden na trh, aniz je doten ¢l. 4 odst. 2 a moZnost

(16)

(18)

fadu, ktery urcuji, mohou zabranit naruseni hospodarské
soutéZze mezi stranami sporu v ramci Spolecenstvi.

Zatimco zésada ,lex loci delicti commissi“ je zdkladnim
piistupem uplatiiovanym pro mimosmluvni zdvazkové
vztahy v téméf viech clenskych stdtech, jeji konkrétni
uplatnéni se v piipadé rozptyleni prvki daného pfipadu
do vice zemi rizni. Tento stav je zdrojem nejistoty co
do rozhodného prava.

Jednotnd pravidla by méla posilit pfedvidatelnost
soudnich rozhodnuti a zajistit pfiméfenou rovnovdhu
mezi zdjmy osoby, vic¢i které je vzndSen ndrok na
nahradu $kody, a zdjmy poskozeného. Uplatnéni prav-
niho fadu zemg¢, kde p¥ima skoda vznikla (zdsada ,lex loci
damni“), vytvaii spravedlivou rovnovdhu mezi zdjmy
osoby, vici které je vzndsen ndrok na ndhradu skody,
a zdjmy poskozeného a také zohlediiuje moderni piistup
k ob¢anskopravni odpovédnosti a vyvoj systéma objek-
tivni odpovédnosti.

Uréeni rozhodného priva by se mélo fidit mistem, kde
Skoda vznikla, bez ohledu na zemi nebo zemé, ve
kterych by se mohly projevit nepfimé ndsledky.
V souladu s tim by se v ptipadech skody na zdravi nebo
na majetku méla za zemi, kde skoda vznikla, povazovat
zemé, v niZ byla Skoda na zdravi nebo na majetku
zpusobena.

Obecnym pravidlem tohoto nafizeni by méla byt zdsada
Jex loci damni, uvedend v ¢l. 4 odst. 1. Ustanoveni ¢l. 4
odst. 2 by se mélo povazovat za vyjimku z tohoto
obecného pravidla, kterd zavadi zvldstni vztah, maji-li
strany obvyklé bydlisté ve stejné zemi. Ustanoveni ¢l. 4
odst. 3 je nutno vykladat jako ,unikovou dolozku“
vzhledem k ¢l. 4 odst. 1 a 2, vyplyva-li ze vSech okol-
nosti daného ptipadu, Ze je civilni delikt zjevné tZeji
spojen s jinou zemi.

Pro zvldstni delikty, pro které obecné pravidlo nedovo-
luje dosdhnout pfiméfené rovnovahy mezi zdjmy zucast-
nénych subjektt, je vhodné zavést zvlastni pravidla.

Kolizni norma v oblasti odpovédnosti za skodu zputso-
benou vadou vyrobku by méla spliiovat cile, jimiz jsou
spravedlivé rozdéleni rizik spojenych s moderni spolec¢-
nosti $pickovych technologii, ochrana zdravi spotiebi-
teld, podnécovani inovace, zajisténi nenarusené hospo-
déiské soutéze a usnadnéni obchodu. Vytvoreni kaskad-
niho systému spojujicich prvka spolu s dolozkou
o predvidatelnosti pfedstavuje z hlediska téchto cila
vyvazené feSeni. Prvnim prvkem, ktery je tfeba wvzit
v Gvahu, je privo zemé, v niz mél poskozeny
v okamziku vzniku $kody obvyklé bydlisté, byl-li
vyrobek v této zemi uveden na trh. Dalsi prvky kaskady
se pouziji, pokud doty¢ny vyrobek nebyl v této zemi

(20)

(21)

(23)

(24)

zjevné uzsiho vztahu s jinou zemi.

Zvlastni pravidlo uvedené v ¢lanku 6 neni vyjimkou
z obecného pravidla stanoveného v ¢l. 4 odst. 1, ale
spiSe jeho vyjasnénim. V piipadé nekalé hospodaiské
soutéZze by kolizni norma méla chranit soutéZitele,
spotfebitele a vefejnost a zarucit fddné fungovani
trzntho hospodafstvi. Tyto cile obecné spliuje uplatnéni
prava zemé, ve které dochdzi nebo pravdépodobné dojde
k naruseni soutéznich vztahti nebo spole¢nych zdjmu
spotfebiteld.

Mimosmluvni ~ zdvazkové vztahy, které vyplyvaji
z omezeni hospoddrské soutéze podle ¢l. 6 odst. 3, by se
mély vztahovat jak na poruseni vnitrostitniho souté-
zniho préava, tak na poruseni soutézniho prava Spolecen-
stvi. Rozhodnym prdvem pro takové mimosmluvni
zdvazkové vztahy by mélo byt pravo zemé, jejiz trh byl
ovlivnén nebo pravdépodobné bude ovlivnén takovym
omezenim, za predpokladu, Ze tento ucinek je piimy
a zdvazny. Vznikla-li skoda ve vice zemich, mélo by se
pravo kterékoli z nich pouZit pouze v rozsahu skody,
kterd vznikla v dané zemi.

Priklady pfipadd, na néz se vztahuje ¢l. 6 odst. 3,
zahrnuji zdkaz dohod mezi podniky, rozhodnuti sdru-
zeni podnikd a jedndni ve vzdjemné shod¢, které by
mohly ovlivnit obchod mezi ¢lenskymi stity a jejichz
cilem nebo disledkem je zamezeni hospoddiské soutézi
v Clenském stdté nebo na vnitinim trhu, jeji omezeni
nebo naru$eni, jakoz i zdkaz zneuziti dominantniho
postaveni v ¢lenském stdté nebo na vnitfnim trhu.

Pokud jde o skody na Zivotnim prostfedi, odivodiuje
¢lanek 174 Smlouvy, ktery usiluje o vysokou droven
ochrany, zaloZenou na zdsadé obezietnosti a prevence,
na zdsadé prednosti ndpravnych opatfeni u zdroje a na
zdsadé ,znecistovatel plati, plné uziti zdsady diskrimi-
nace ve prospéch poskozeného. Otdzka okamziku, ve
kterém si muZe osoba uplatiujici ndrok na nahradu
skody zvolit rozhodné pravo, by se méla fidit pravem
soudu ¢lenského stitu, u néhoz je ndrok uplatiiovan.

Pokud jde o poruSovani prav dusevniho vlastnictvi, méla
by se zachovat obecné uzndvand zdsada ,lex loci protec-
tionis“. Pro tcely tohoto nafizeni se by se pojem prav
duSevniho vlastnictvi mél vyklddat tak, Ze zahrnuje
napiiklad autorské prévo a prava souvisejici, zvlastni
pravo na ochranu databdzi a prava pramyslového vlast-
nictvi.

Presny vyznam pojmu protestni akce v kolektivnim vy-
jednavani, jako je stdvka nebo vyluka, se v jednotlivych
¢lenskych statech lisf a je upraven vnitrostdtnimi pied-
pisy kazdého clenského statu. Toto nafizeni proto
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(25)

(28)

(29)

(1)

vychdzi z obecné zdsady, Ze rozhodnym priavem by
mélo byt pravo stitu, ve kterém se protestni akce
v kolektivnim vyjedndvani uskute¢nila, s cilem chrénit
prava a povinnosti zaméstnancti a zaméstnavateld.

Zvlastnim pravidlem o protestni akci v kolektivnim vy-
jednavan{ v ¢lanku 9 nejsou dotceny podminky tykajici
se uskute¢néni takové akce v souladu s vnitrostatnim
pravem a neni jim dotéeno pravni postaveni odbort
nebo organizaci zastupujicich zaméstnance, jak je upra-
vuje pravo ¢lenskych statt.

Zvlastni pravidla by méla byt stanovena pro piipady
vzniku $kody jinym zptisobem nez z civilntho deliktu,
jako je bezdivodné obohaceni, jednatelstvi bez ptikazu
nebo predsmluvni odpovédnost (culpa in contrahendo).

Predsmluvni odpovédnost je pro téely tohoto nafizeni
samostatnym pojmem a nemusi byt nutné vykldddna ve
smyslu, jaky md ve vnitrostitnim pravu. Méla by
zahrnovat poruseni povinnosti podat pravdivé informace
a selhdni jedndni o uzavieni smlouvy. Clanek 12
pokryva pouze mimosmluvni zdvazkové vztahy, jez jsou
piimo spojeny s jedndnimi, kterd pfedchdzeji uzavieni
smlouvy. To znamend, Ze pokud béhem sjedndvini
smlouvy dojde ke $kodé na zdravi, mél by se pouzit
Clanek 4 nebo jind piislusnd ustanoveni tohoto nafizeni.

V zdjmu respektovani vile stran a posileni pravni jistoty
by strany mély mit moZnost vyslovné volby rozhodného
prava pro mimosmluvni zdvazkové vztahy. Slabs{ strany
by mély byt chrinény tim, Ze moznost volby bude
podléhat ur¢itym podminkdm.

Z diavodu vefejného zdjmu mohou soudy c¢lenskych
stdtd za vyjimecnych okolnosti pouzit vyhradu vefej-
ného pofadku a imperativni ustanoveni.

K dosazeni pfiméfené rovnovahy mezi stranami by méla
byt pokud mozno brdna v dvahu pravidla bezpecnosti
a chovani platnd v zemi, ve které doslo k jedndni zptso-
bujicimu $kodu, a to i v pfipadé, kdy se mimosmluvni
zavazkovy vztah fidi pravem jiné zemé. Pojem ,pravidla
bezpe¢nosti a chovani“ by mél byt vyklddin jako
zahrnujici  veskeré  pravni  pfedpisy  souvisejici
s bezpecnosti a chovanim, vCetné napiiklad pravidel
bezpecnosti silniéniho provozu v piipadé dopravni
nehody.

Je tieba zabranit stavu, kdy jsou kolizni normy rozpty-
lené do vice nastrojii a kdy jsou mezi nimi rozdily. Toto
natizeni viak nevylucuje moznost zaclenit kolizni normy
pro mimosmluvni zdvazkové vztahy do pravnich pied-
pisti Spolecenstvi tykajici se konkrétnich otdzek.

Timto nafizenim by nemélo byt dotéeno pouzivani
jinych nastrojii obsahujicich ustanoveni, jejichz dcelem

(32)

(33)

(34)

(35)

(36)

je prispét k fadnému fungovani vnitintho trhu, pokud
nemohou byt pouzity ve spojeni s prdvem urcenym
podle pravidel tohoto nafizeni.

Dodrzovani mezindrodnich zévazki clenskych sttt
znamend, Ze timto nafizenim by nemély byt dotéeny
mezindrodni Gmluvy, jejichZ stranou je jeden nebo vice
¢lenskych statd ke dni pfijeti tohoto nafizeni. S cilem
zlepsit pfistupnost platnych pravidel by Komise méla
v Ufednim véstniku Evropské unie zvefejnit seznam prislus-
nych tmluv na zdkladé informaci poskytnutych ¢len-
skymi staty.

Komise pfedlozi Evropskému parlamentu a Radé ndvrh
tykajici se postupt a podminek, podle nichz by ¢lenské
staity byly oprdvnény v jednotlivych a vyjimecnych
piipadech vlastnim jménem sjedndvat a uzavirat dohody
se tfetimi zemémi tykajici se odvétvovych oblasti
a obsahujici ustanoveni o pravu rozhodném pro mimo-
smluvni zdvazkové vztahy.

Jelikoz cile tohoto nafizeni nemtiZe byt uspokojivé dosa-
Zeno na trovni Clenskych statd, a proto jej muze byt
z divodu rozsahu a Gcinkd tohoto nafizeni lépe dosa-
Zeno na drovni SpoleCenstvi, muaZe SpoleCenstvi pfi-
jmout opatteni v souladu se zdsadou subsidiarity stano-
venou v Clanku 5 Smlouvy. V souladu se zdsadou
proporcionality stanovenou v uvedeném ¢lanku nepfe-
kracuje toto nafizeni rdmec toho, co je nezbytné pro
dosazeni tohoto cile.

V souladu s ¢lankem 3 Protokolu o postaveni Spojeného
kralovstvi a Irska, pfipojeného ke Smlouvé o Evropské
unii a Smlouvé o zaloZeni Evropského spolecenstvi,
oznamily Spojené kralovstvi a Irsko své pfani Gcastnit se
piijimani a pouzivani tohoto nafizeni.

V souladu s ¢ldnky 1 a 2 Protokolu o postaveni Dénska,
piipojeného ke Smlouvé o Evropské unii a Smlouvé
o zalozeni Evropského spolecenstvi, se Dansko neticastni
piijimani tohoto nafizeni, a proto pro né neni zdvazné
ani pouzitelné,

PRIJALY TOTO NARIZENI:

1.

KAPITOLA I
OBLAST PUSOBNOSTI
Cldnek 1
Vécnd ptsobnost

Toto nafizeni se vztahuje na mimosmluvni zdvazkové

vztahy obcanského a obchodniho prava v piipadé kolize prav-
nich fada. Nevztahuje se zejména na véci danové, celni &
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spravni ani na odpovédnost stitu za jednani a opomenuti pfi
vykonu statni moci (,acta iure imperii®).

2. Z oblasti ptisobnosti tohoto nafizeni se vyjimaji

a) mimosmluvni zdvazkové vztahy, které vyplyvaji z rodinnych
vztahti a vztaht povazovanych rozhodnym privem za
vztahy se srovnatelnymi G¢inky, veetné vyZivovaci povin-
nosti;

b) mimosmluvni  zdvazkové  vztahy, které  vyplyvaji
z majetkovych vztaht mezi manzZeli nebo mezi osobami ve
vztazich povazovanych rozhodnym privem za vztahy
s i¢inkem srovnatelnym s manzZelstvim a ze zavéti a dédéni;

¢) mimosmluvni zdvazkové vztahy, které vyplyvaji ze smének
cizich a vlastnich, $ekd a jinych pievoditelnych cennych
papirt v rozsahu, v jakém zdvazky z téchto pfevoditelnych
cennych papirt vyplyvaji z jejich pfevoditelnosti;

d) mimosmluvni zdvazkové vztahy, které vyplyvaji z priva
obchodnich spole¢nosti a jinych zapsanych nebo nezapsa-
nych pravnickych osob a tykaji se naptiklad vzniku,
zdpisem nebo jinak, zptsobilosti k pravim a prdvnim
tikontim, vnitfniho uspofddani nebo ruseni obchodnich
spole¢nosti a jinych zapsanych nebo nezapsanych pravnic-
kych osob, osobni odpovédnosti vedoucich osob a ¢lenti za
zavazky obchodni spolecnosti nebo pravnické osoby
a osobni odpovédnost auditorti vii¢i obchodni spole¢nosti
nebo jejim ¢lentim za zdkonny audit Gcetnich dokladd;

e) mimosmluvni zdvazkové vztahy, které vyplyvaji ze vztahi
mezi zakladateli, sprdvci a oprdvnénymi osobami dobro-
volné vytvoreného trustu;

f) mimosmluvni zdvazkové vztahy, které vznikaji v souvislosti
se Skodou z jaderné uddlosti;

g) mimosmluvni zdvazkové vztahy, které vznikaji z naruseni
soukromi a osobnostnich prav, véetné pomluvy.

3. Toto nafizeni se nevztahuje na dokazovdni a soudni
fizeni s vyhradou ¢lankt 21 a 22.

4. Pro tucely tohoto nafizeni se ,clenskym stitem“ rozumi
jakykoli ¢lensky stat kromé Dénska.
Cldnek 2
Mimosmluvni zdvazkové vztahy

1. Pro dcely tohoto nafizeni zahrnuje $koda jakékoli
nasledky civilntho deliktu, bezdtivodného obohaceni, jednatel-
stvi bez piikazu nebo predsmluvniho jedndni.

2. Toto nafizeni se vztahuje i na mimosmluvni zdvazkové
vztahy, které pravdépodobné vzniknou.

3. Kazdy odkaz v tomto nafizeni na

a) skutecnost, jez vedla ke vzniku $kody, zahrnuje i skutec-
nosti, které pravdépodobné povedou ke vzniku $kody, a

b) skodu zahrnuje skodu, kterd pravdépodobné vznikne.

Cldnek 3
Univerzilni pouZitelnost

Pravo urCené na zdkladé tohoto nafizeni se pouzije bez ohledu
na to, zda je pravem nékterého z ¢lenskych statt.

KAPITOLA II
CIVILNI DELIKTY
Cldnek 4
Obecné pravidlo

1. Nestanovi-li toto nafizen{ jinak, je rozhodnym pravem
pro mimosmluvni zdvazkové vztahy, které vznikaji z civilnich
deliktt, prévo zemé, kde skoda vznikla, bez ohledu na to, ve
které zemi doslo ke skute¢nosti, jez vedla ke vzniku $kody,
a bez ohledu na to, ve které zemi nebo kterych zemich se
projevily nepiimé nasledky této skute¢nosti.

2. Maji-li vSak osoba, vici které je vznd$en ndrok na
nahradu skody, a poskozeny v okamziku vzniku skody obvyklé
bydlisté ve stejné zemi, pouZije se pravo této zemé.

3. Vyplyvéa-li ze viech okolnosti pripadu, Ze je civilni delikt
zjevné GZeji spojen s jinou zemi, nez je zemé uvedend
v odstavci 1 nebo 2, pouzije se pravo této jiné zemé. Zjevné
uzsi vztah k jiné zemi by mohl byt zaloZen zejména na jiz
existujicim vztahu mezi stranami, jakym mutze byt napiiklad
smlouva, ktery tzce souvisi s danym civilnim deliktem.

Cldnek 5
Odpovédnost za skodu zpiisobenou vadou vyrobku

1. AniZ je doten ¢l. 4 odst. 2, je rozhodnym pravem pro
mimosmluvni zdvazkové vztahy, které vznikaji ze skody zpuso-
bené vadou vyrobku,

a) pravo zemé, v niz mél poskozeny v okamziku vzniku skody
obvyklé bydliste, byl-li vyrobek v této zemi uveden na trh;

b) neni-li podminka uvedend v pismenu a) splnéna, privo
zemé, ve které byl vyrobek pofizen, byl-li vyrobek v této
zemi uveden na trh;

¢) neni-li splnéna zadnd z podminek uvedenych v pismenech
a) a b), pravo zemgé, kde skoda vznikla, byl-li vyrobek v této
zemi uveden na trh.
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Rozhodnym pravem je vSak pravo zemé, ve které mé osoba,
vici které je uplatiiovin ndrok na nahradu $kody, obvyklé
bydlisté, pokud tato osoba nemohla piiméfené predvidat
uvedeni daného vyrobku nebo stejného typu vyrobku na trh
v zemi, jejthoz rozhodného prava by se pouzilo na zdkladé
pismene a), b) nebo c).

2. Vyplyva-i ze vSech okolnosti piipadu, Ze je civilni delikt
zjevné UZeji spojen s jinou zemi, neZ je zemé uvedend
v odstavci 1, pouzije se pravo této jiné zemé. Zjevné uzsi vztah
k jiné zemi by mohl byt zaloZen zejména na jiz existujicim
vztahu mezi stranami, jakym muZze byt napiiklad smlouva,
ktery tizce souvisi s danym civilnim deliktem.

Cldnek 6

Nekald soutéZ a jedndni omezujici volnou hospodiiskou
soutéz

1.  Rozhodnym privem pro mimosmluvni zdvazky, které
vznikaji z jedndni z nekalé soutéze, je pravo zemé, ve které
dochdzi nebo pravdépodobné dojde k naruSeni soutéznich
vztahil nebo spolecnych zdjmu spotebitelt.

2. Postihuje-li jedndni z nekalé soutéze vyluéné zdjmy urci-
tého soutézitele, pouzije se lanek 4.

3. Rozhodnym pravem pro mimosmluvni zdvazkové vztahy,
které vznikaji z omezeni hospodaiské soutéze, je pravo zemé,
na jejimz trhu se Gcinky tohoto omezeni projevuji nebo prav-
dépodobné projevi.

4. Rozhodné privo uréené podle tohoto ¢lanku nelze
vyloucit dohodou podle ¢lanku 14.

Cldnek 7
Skoda na Zivotnim prostiedi

Rozhodnym pravem pro mimosmluvni zdvazkové vztahy, které
vznikaji ze skody na Zivotnim prostiedi nebo $kody na zdravi
nebo na majetku v disledku takové $kody, je pravo uréené
podle ¢l. 4 odst. 1, pokud si osoba, kterd uplatiiuje ndrok na
nahradu $kody, nezvoli za rozhodné prévo pro sviij ndrok
pravo zemé, kde doslo ke skutecnosti, jez vedla ke vzniku
skody.

Cldnek 8

Poruseni prav dusevniho vlastnictvi

1. Rozhodnym privem pro mimosmluvni zdvazkové vztahy,
které vznikaji z poruseni prdva dusevniho vlastnictvi, je pravo
zemé, pro kterou je uplatiiovana ochrana téchto prév.

2. Rozhodnym pravem pro mimosmluvni zdvazkové vztahy,
které vznikaji z poruseni jednotného prava dusevniho vlast-
nictvi Spolecenstvi, je v otdzkidch neupravenych piislusnym

aktem Spolecenstvi pravo zemé, ve které k tomuto poruseni
doslo.

3. Rozhodné privo urené podle tohoto clinku nelze
vyloucit dohodou podle ¢lanku 14.

Cldnek 9
Protestni akce v kolektivnim vyjedndvani

Aniz je dotéen ¢l. 4 odst. 2, je rozhodnym prdvem pro mimo-
smluvni zdvazkové vztahy, pokud jde o odpovédnost osoby
v postaveni zaméstnance nebo zaméstnavatele nebo organizaci
zastupujicich jejich profesni zdjmy za $kody zptsobené trvajici
nebo uskute¢nénou protestni akci v kolektivnim vyjedndvani,
pravo zemgé, ve které akce byla nebo md byt uskute¢néna.

KAPITOLA 1II

BEZDUVODNE OBOHACENI, JEDNATELSTVI BEZ PRIKAZU
A PREDSMLUVNI ODPOVEDNOST

Cldnek 10
Bezdtivodné obohaceni

1. Souvisi-li mimosmluvni zdvazkovy vztah, ktery vznikd
z bezdivodného obohaceni, véetné twhrady neexistujictho
dluhu, s jiz existujicim vztahem mezi stranami, jako napiiklad
smluvnim vztahem nebo vztahem vyplyvajicim z civilniho
deliktu, ktery tzce souvisi s timto bezdiivodnym obohacenim,
je rozhodnym pravem prévo, kterym se fidi uvedeny existujici
vztah.

2. Nemuze-li byt rozhodné privo urCeno na zdkladé
odstavce 1 a strany maji v okamziku, kdy doslo ke skutecnosti,
jez vedla k bezdivodnému obohaceni, obvyklé bydlisté ve
stejné zemi, pouzZije se pravo této zeme.

3. Nemuze-li byt rozhodné privo urCeno na zdkladé
odstaved 1 a 2, je jim pravo zemé, kde k bezdivodnému
obohaceni doslo.

4. Vyplyvé-li ze vSech okolnosti pfipadu, Ze je mimosmluvni
zdvazkovy vztah, ktery vznikd z bezdivodného obohaceni,
zjevné UZeji spojen s jinou zemi, nez je zemé uvedend
v odstavcich 1, 2 a 3, pouZije se pravo této jiné zemé.

Cldnek 11
Jednatelstvi bez piikazu

1. Souvisi-li mimosmluvni zdvazkovy vztah, ktery vznikd
z jednatelstvi bez ptikazu, s jiZ existujicim vztahem mezi stra-
nami, jako napiiklad smluvnim vztahem nebo vztahem vznik-
lym z civilntho deliktu, ktery tzce souvisi s timto mimo-
smluvnim zdvazkovym vztahem, je rozhodnym pravem pravo,
kterym se fidi uvedeny existujici vztah.
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2. Nemuzeli byt rozhodné pravo urceno na zakladé
odstavce 1 a strany maji v okamziku, kdy doslo ke skute¢nosti,
jez vedla ke vzniku $kody, obvyklé bydlisté ve stejné zemi,
pouzije se pravo této zem¢.

3. Nemuze-li byt rozhodné privo urCeno na zdkladé
odstavcit 1 a 2, je jim pravo zemé, kde k jednatelstvi bez
piikazu doslo.

4. Vyplyva-li ze vSech okolnosti pfipadu, Ze je mimosmluvni
zévazkovy vztah, ktery vznika z jednatelstvi bez piikazu, zjevné
iZeji spojen s jinou zemi, neZ je zemé uvedend v odstavcich 1,
2 a 3, pouzije se pravo této jiné zemé.

Cldnek 12
Predsmluvni odpovédnost

1. Rozhodnym privem pro mimosmluvni zdvazkové vztahy,
které vznikaji z pfedsmluvniho jedndni, je bez ohledu na to,
zda doslo ke skutecnému uzavieni smlouvy, pravo, které se
pouzije na smlouvu nebo které by se na ni pouzilo, kdyby byla
uzaviena.

2. Nemuze-li byt rozhodné pravo urceno podle odstavce 1,
je jim

a) pravo zemé, ve které skoda vznikla, bez ohledu na zemi,
v niz doslo ke skute¢nosti, jez vedla ke vzniku skody, a zemi
nebo zemé, ve kterych nastaly nepfimé ndsledky uvedené
skute¢nosti, nebo

b) maji-li strany obvyklé bydlisté ve stejné zemi v okamziku,
kdy doslo ke skute¢nosti, jez vedla ke vzniku skody, pravo
této zemé, nebo

¢) vyplyvé-li ze vSech okolnosti piipadu, Ze je mimosmluvni
zdvazkovy vztah, ktery vznikd z predsmluvniho jedndni,
zjevné UZeji spojen s jinou zemi, neZ je zemé uvedend
v pismenech a) a b), pravo této jiné zemé.

Cldnek 13
Pouzitelnost ¢linku 8
Pro Gcely této kapitoly se ¢lanek 8 pouzije na mimosmluvni
zavazkové vztahy, které vznikaji z poruSeni prava dusevniho
vlastnictvi.
KAPILOTA IV
VOLBA PRAVA
Cldnek 14

Volba priva

1. Strany si mohou zvolit pravo, kterym se bude fidit jejich
mimosmluvni zdvazkovy vztah,

a) dohodou, kterd byla uzaviena poté, co doslo ke skutecnosti,
jez vedla ke vzniku skody;

nebo

b) dohodou, kterd byla svobodné sjedndna pied tim, nez doslo
ke skutecnosti, jez vedla ke vzniku 3kody, v piipadé, zZe
vSichni G¢astnici jednaji v rdmci své podnikatelské ¢innosti.

Tato volba musi byt vyslovné vyjadfena nebo musi
s dostate¢nou urcitosti vyplyvat z okolnosti piipadu a nejsou ji
dot¢ena prava tietich osob.

2.V ptipadé, ze se v okamziku, kdy doslo ke skutecnosti,
jez vedla ke vzniku $kody, nachazeji vSechny prvky pro situaci
vyznamné v jiné zemi neZ v zemi, jejiz pravo bylo zvoleno,
neni volbou préva, kterou strany ucinily, dotCeno pouziti usta-
noveni prava této zemé, od nichz se nelze smluvné odchylit.

3.V piipadé, ze se v okamziku, kdy doslo ke skute¢nosti,
jez vedla ke vzniku $kody, nachdzeji vSechny prvky pro situaci
vyznamné v jednom nebo ve vice clenskych stdtech, neni
volbou jiného rozhodného prava stranami nez prava clenského
staitu dot¢eno pouziti téch ustanoveni prava Spolecenstvi,
piipadné v podobé, v jaké je provedeno v clenském stité sidla
soudu, od nichz se nelze smluvné odchylit.

KAPITOLA V
SPOLECNA PRAVIDLA
Cldnek 15
Pisobnost rozhodného priva

Rozhodnym pravem pro mimosmluvni zdvazkové vztahy podle
tohoto nafizeni se fidi zejména

a) zaklad a rozsah odpovédnosti, v¢etné urleni osob, které
mohou nést odpovédnost za své jednani;

b) davody pro vylouceni odpovédnosti, omezeni odpovédnosti
a rozdéleni odpovédnosti;

¢) urceni vzniku skody, jeji povahy a posouzeni, nebo naroko-
vaného odskodnéni;

d) opatieni, kterd mtiZze soud pfijmout v rozsahu své pravo-
moci podle procesniho préva, aby zabranil vzniku nebo
trvani $kody na zdravi nebo na majetku anebo aby zajistil
nahradu této skody;

e) otazka, maze-li dojit k pfevodu prava na uplatnéni naroku
na nahradu skody nebo odskodnéni, véetné dédénim;

f) urceni osob opravnénych k ndhradé skody utrpéné jimi
osobng;

g) odpovédnost za jedndni jiné osoby;
h) zptsob zaniku zdvazku a pravidla o promléeni a prekluzi,

vletné pravidel o pocatku, preruseni a stavéni béhu
promléeci doby nebo prekluzivnich lhit.

Cldnek 16
Imperativni ustanoveni

Timto nafizenim neni v zZddném piipadé dotéeno pouziti impe-
rativnich ustanoveni prdva zemé, v niz md soud sidlo, bez
ohledu na pravo, které by se na mimosmluvni zdvazkovy vztah
jinak pouzilo.
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Cldnek 17
Pravidla bezpec¢nosti a chovini

Pfi posuzovani chovédni osoby, viici které je vznd$en ndrok na
nahradu skody, je tfeba piihlédnout, jako ke skutkové otdzce
a v ndlezittm rozsahu, k pravidlim bezpec¢nosti a chovani
platnym v misté¢ a v okamziku, kdy doslo ke skute¢nosti, jez
vedla ke vzniku odpovédnosti.

Cldnek 18
Pfimd Zaloba proti pojistiteli odpovédné osoby

Poskozeny muze vznést sviyj ndrok piimo proti pojistiteli osoby
povinné k nahrazeni $kody, stanovi-li to pravo rozhodné pro
dany mimosmluvni zdvazkovy vztah nebo pravo rozhodné pro
danou pojistnou smlouvu.

Cldnek 19
Subrogace

Mé-li ur¢itd osoba (,véfitel) mimosmluvni ndrok vici jiné
osobé (,dluznikovi®) a teti osoba je povinna uspokojit véfitele
nebo na zdkladé této povinnosti véfitele uspokojila, urcuje
pravo, kterym se fidi povinnost této treti osoby, zda a v jakém
rozsahu je tieti osoba opravnéna uplatnit viaci dluznikovi
prava, kterd mél vici dluznikovi véfitel podle prava rozhod-
ného pro jejich vztah.

Cldnek 20
Spole¢nd odpovédnost

Uplatiiuje-li véfitel ndrok vici vice dluznikam, kteti odpovidaji
za uspokojeni téhoz ndroku, a jeden z dluznikd jiz ndrok zcela
nebo zlasti uspokojil, fidi se uplatnéni ndroku regresniho
postihu tohoto dluznika viac¢i ostatnim spoludluznikim za
poskytnuté plnéni pravem rozhodnym pro mimosmluvni
zavazkovy vztah tohoto dluznika vici véfiteli.

Cldnek 21
Formilni platnost

Jednostranny pravni tkon, ktery ma vyvolat pravni dcinky
a ktery se tykd mimosmluvniho zavazkového vztahu, je
formédlné platnym, spliiuje-li formdlni nalezitosti podle prava,
kterym se fidi dany mimosmluvn{ zdvazkovy vztah, nebo podle
prava zemé, ve které byl u¢inén.

Cldnek 22

Ditkazni bfemeno

1. Priavo rozhodné pro mimosmluvni zdvazkové vztahy
podle tohoto nafizeni se pouzZije v rozsahu, v jakém pro mimo-

smluvni zavazkové vztahy obsahuje pravidla pro pouziti prav-
nich domnének nebo uréeni dikazniho bfemene.

2. Pravni tkon mtZe byt prokdzdn jakymkoli dikaznim
prostiedkem pi{pustnym podle prava zemé, v niz md soud
sidlo, nebo nékterého z pravnich fada uvedenych v ¢lanku 21,
podle kterého je pravni tkon formélné platny, za pfedpokladu,
ze soud mtiZe tento diikaz provést.

KAPITOLA VI
OSTATNI USTANOVENI
Cldnek 23
Obvyklé bydlisté

1. Pro tcely tohoto nafizeni se za obvyklé bydlisté v piipadé
spolecnost{ a jinych zapsanych nebo nezapsanych pravnickych
osob povazuje misto jejich usttedni spravy.

Dojde-li ke skutecnosti, jez vedla ke vzniku skody, nebo
vznikne-li $koda v dasledku jedndni pobocky, zastoupeni nebo
jiné provozovny, povazuje se za obvyklé bydlisté misto, ve
kterém se nachdzi pobocka, zastoupeni nebo jind provozovna.

2. Pro tcely tohoto nafizeni je obvyklym bydlistém fyzické
osoby, kterd jednd pfi vykonu své podnikatelské ¢innosti, jeji
hlavni misto podnikdni.

Cldnek 24
Vylouceni zpétného a dalsiho odkazu

Pouzitim prdva zemé uréenym na zdkladé tohoto nafizeni se
rozumi pouziti pravnich norem platnych v této zemi,
s vyjimkou jejich norem mezindrodniho prava soukromého.

Cldnek 25
Stdty s vice prdvnimi systémy

1. Je-li néktery stdt slozen z vice Gizemnich jednotek, z nichz
kazdd ma vlastni pravni normy upravujici mimosmluvni zdvaz-
kové vztahy, povazuje se pro tlely urceni rozhodného prava
podle tohoto nafizeni kazdd tzemni jednotka za zemi.

2. Clensky stdt, v némz maji rizné Gzemni jednotky vlastni
pravni normy upravujici mimosmluvni zdvazkové vztahy, neni
povinen uplatfiovat toto nafizeni pii kolizi vyhradné mezi
pravnimi fady téchto jednotek.

Clanek 26

Vefejny pofidek mista soudu

Pouziti nékterého ustanoveni prava kterékoli zemé uréeného na
zaklad¢ tohoto nafizeni mize byt odmitnuto pouze v piipadé,
ze by bylo zjevné nesluditelné s vefejnym poraddkem mista
soudu.
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Cldnek 27
Vztah k ostatnim ustanovenim prava Spolecenstvi

Timto nafizenim neni doteno pouziti pravnich predpisi
Spolecenstvi, které ve zvldstnich piipadech stanovi kolizni
normy pro mimosmluvni zdvazkové vztahy.

Cldnek 28
Vztah ke stdvajicim mezindrodnim imluvim

1. Timto nafizenim neni dotéeno pouziti mezindrodnich
tmluv, jejichZ stranou je jeden nebo vice ¢lenskych stitti ke dni
pfijeti tohoto nafizeni a které stanovi kolizni normy pro mimo-
smluvni zdvazkové vztahy.

2. Toto nafizeni se viak pouzije mezi ¢lenskymi stity pfed-
nostné ve vztahu k tmluvdm uzavienym vylu¢né mezi dvéma
a vice clenskymi stity v rozsahu, ve kterém se tykaji pfedmétu
pravni tpravy tohoto nafizeni.
KAPITOLA VII
ZAVERECNA USTANOVEN{
Cldnek 29
Seznam tmluv

1. Clenské stity ozndmi Komisi do ... (*) seznam wmluv
uvedenych v ¢l. 28 odst. 1. Po tomto dni ozndmi ¢lenské stity
Komisi veskerd vypovézeni zminénych dmluv.

2. Komise zvefejni v Ufednim véstniku Evropské unie do Sesti
mésicti po obdrzZeni

i) seznam Umluv uvedeny v odstavci 1;

ii) vypovézeni uvedend v odstavci 1.

Cldnek 30
Prezkum

Komise do .. (**) predlozi Evropskému parlamentu, Radé
a Evropskému hospoddiskému a socidlnimu vyboru zprivu
o uplatiiovini tohoto nafizeni. V piipadé potieby ke zprivé
piilozi ndvrhy na jeho zmény. Zprava se bude zabyvat zejména
mimosmluvnimi  zdvazkovymi  vztahy, které  vznikaji
v souvislosti s dopravnimi nehodami a s narusenim soukromi
a osobnostnich prav, véetné pomluvy.

Cldnek 31
Casovi piisobnost
Toto nafizeni se pouzije pro skute¢nosti, jez vedou ke vzniku
Skody, ke kterym dojde po vstupu tohoto nafizeni v platnost.
Cldnek 32
Den pouZitelnosti

Toto nafizeni se pouzije se ode dne ... (**¥), s vyjimkou ¢lanku

29, ktery se pouzije ode dne ... (¥).

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné v ¢lenskych statech v souladu

se Smlouvou o zaloZeni Evropského spolecenstvi.

V Bruselu dne ...

Za Evropsky parlament
piedseda

(*) 12 mésict pod dni prijeti tohoto nafizeni.

Za Radu
predseda nebo predsedkyné

(*) Ctyfi roky od vstupu tohoto nafizeni v platnost.
(***) 18 mésicti po dni pfijeti tohoto nafizeni.
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ODUVODNENI RADY

. UVvOoD

Rada dosdhla vseobecné dohody o znéni ndvrhu nafizeni o pravu rozhodném pro mimosmluvni zdvaz-
kové vztahy ve dnech 1. — 2. ¢ervna 2006. Nésledné byl dne 25. zdfi 2006 postupem spolurozhodo-
vani pfijat spole¢ny postoj.

Rada pfijala své rozhodnuti kvalifikovanou vétsinou. Proti hlasovalo Estonsko a Loty3sko, které mély
vyhrady k ¢lanku 9 o protestni akci v kolektivnim vyjedndvani a k jeho dopadu na svobodu poskytovat
sluzby ().

Rada ve svém postoji vzala v Gvahu stanovisko Evropského parlamentu vydané pfi prvnim ¢teni dne
6. cervence 2005 (%).

Utelem tohoto névrhu je stanovit jednotny soubor pravidel upravujicich pravo rozhodné pro mimo-
smluvni zdvazkové vztahy nezavisle na zemi soudu, u kterého je Zaloba poddna. Tim by se méla zvysit
jistota co do rozhodného prava a zlepsit predvidatelnost vysledku prdvnich sporti i volny pohyb
soudnich rozhodnuti.

1. ANALYZA SPOLECNEHO POSTOJE

I. Obecné

Spole¢ny postoj Rady z vétsi ¢asti vychdzi z pivodniho ndvrhu Komise ve znéni pozménéném
ndvrhem, ktery byl Radé pfedlozen dne 22. tnora 2006 ().

Hlavni zmény, které byly ve znéni provedeny, jsou tyto:

1. Ve srovndni s ptivodnim ndvrhem Komise byla oblast plisobnosti ndstroje upfesnéna a dile
rozpracovana. Obcanské a obchodni véci se nevztahuji na odpovédnost stitu za jedndni
a opominuti pfi vykonu stdtni moci (,acta iure imperii). Na zdkladé diskuse i konecného
kompromisu ve véci naruSeni soukromi a osobnostnich prav byla do ¢l. 1 odst. 2 pism.
g) doplnéna dal3i vyjimka.

2. Nafizeni se di stejnou logikou jako ptivodni ndvrh Komise v tom smyslu, Ze stanovi obecné
pravidlo pro rozhodné pravo u civilnich deliktti. Obecné pravidlo spociva v uplatnéni pravniho
fadu zemé, kde $koda vznikla. To se ve srovnani s piivodnim ndvrhem Komise nezménilo. Cl. 4
odst. 2 stanovuje vyjimku z tohoto obecného pravidla, kterd zavadi zvlastni vztah, maji-li strany
obvyklé bydlisté ve stejné zemi. Cl. 4 odst. 3 je nutno vyklddat jako ,dinikovou dolozku*
vzhledem k ¢l. 4 odst. 1 a 2, jestlize ze viech okolnosti daného ptipadu vyplyvd, Ze civilni delikt
je zjevné UZeji spojen s jinou zemi.

V zdsadé by se toto obecné pravidlo mélo pouzit pro viechny mimosmluvni zdvazky, na které se
nafizeni vztahuje. Pouze v omezenych, fddné odivodnénych vyjimecnych pfipadech se lze od
obecného pravidla odchylit a pouzit zvldstnich pravidel. Podle podminek stanovenych v ¢lanku
14 si strany mohou zvolit dohodou pravo, kterym se bude Fidit jejich mimosmluvni zdvazkovy
vztah.

3. Ve srovnani s pivodnim ndvrhem Komise byla ptsobnost zvlastnich pravidel upfesnéna a déle
rozpracovana s cilem usnadnit jejich pouzivani v praxi. Nafizeni nyni obsahuje zvlastni pravidla
ve vécech odpovédnosti za $kodu zptisobenou vadou vyrobku, nekalé soutéze, skody na
zivotnim prostiedi, porusovani prav dusevniho vlastnictvi a protestni akce v kolektivnim vyjed-
ndvéni.

4. Jednéni ohledné naruSeni soukromi a osobnostnich prdv zptsobilo mnoha delegacim tézkosti.
Tuto zdlezitost Rada mnohokrat projednédvala a diikladné zvdzila veskeré moznosti prednesené
pii jedndni, zejména ndvrh Evropského parlamentu.

() Viz odkaz na poznamku k bodu I/A v dokumentu 12219/2006 CODEC 838 JUSTCIV 181.
(* Viz dokument 10812/05 CODEC 590 JUSTCIV 132.
() Viz dokument 6622/06 JUSTCIV 32 CODEC 171.
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Jako kone¢ny kompromis a ve snaze smifit protichidné zdjmy se Rada nicméné rozhodla vypu-
stit v této fazi zvlastni pravidlo o naruSeni soukromi a osobnostnich prav. Jak je uvedeno vyse,
tyto zalezZitosti jsou prostiednictvim €l. 1 odst. 2 pism. g) vyiaty z plisobnosti nafizeni.

Je na to v3ak nutno nahliZet ve spojeni s ¢linkem 30. Ustanoven{ o pfezkumu navrzené Evrop-
skym parlamentem a nyni obsazené v clanku 30 stanovi, Ze nejpozdéji do ctyf let od vstupu
nafizeni v platnost pfedlozi Komise zpravu. Tato zprava by se méla zabyvat zvlasté¢ mimosmluv-
nimi zdvazkovymi vztahy, které vznikaji v souvislosti s naruSenim soukromi a osobnostnich
prav, véetné pomluvy.

5. Na rozdil od ptivodniho ndvrhu Komise nyni nafizeni také obsahuje pravidlo o protestni akci
v kolektivnim vyjednavani, coz je v souladu s navrhem Evropského parlamentu. S cilem vyvazit
zdjmy zaméstnanct a zaméstnavatelli spociva toto pravidlo v uplatnéni prava zemé, ve které byla
akce uskute¢néna. Nicméné toto ustanoveni zptsobilo dvéma delegacim takové tézkosti, Ze
hlasovaly proti spole¢nému postoji.

6. Pavodni ndvrh Komise obsahoval jedno ustanoveni o mimosmluvnich zdvazkovych vztazich,
které vznikaji z jiného jedndni, nez civilnich delikti. Do nafizeni je nyni zafazena zvlastni kapi-
tola se samostatnymi ustanovenimi o bezdivodném obohaceni, jednatelstvi bez piikazu
a pfedsmluvni odpovédnosti.

7. Dile byly zjednoduseny ¢lanky o imperativnich ustanovenich, vztazich k ostatnim ustanovenim
prava Spolecenstvi a vztahu ke stdvajicim mezindrodnim tmluvdm.

8. Na zddost Evropského parlamentu nyni nafizeni obsahuje ustanoveni o pfezkumu, které zava-
zuje Komisi predlozit Evropskému parlamentu, Radé a Evropskému hospodéiskému a socidlnimu
vyboru zpravu o uplatiiovani tohoto nafizeni. Zprdva se bude zabyvat zejména mimosmluvnimi
zdvazkovymi vztahy, které vznikaji v souvislosti s dopravnimi nehodami a s naruenim soukromi
a osobnostnich prav, véetné pomluvy.

Dal3i zmény jsou viceméné formdlni povahy a byly provedeny s ohledem na lepsi srozumitelnost
znéni.

Znéni a body odtvodnéni byly po revizi pravniky-lingvisty ptecislovany. Tabulka v pfiloze
zndzorfuje srovndni ¢islovani uvedeného ve spole¢ném postoji a v ptivodnim névrhu.

. Zmény Parlamentu

Rada pfijala mnoho zmén Evropského parlamentu. V nékterych ptipadech oviem jedndni v Radé
a revize znéni, kterou provedli pravnici-lingvisté, ukdzaly na nezbytnost urcitych technickych upfes-
néni. Byly pozménény a aktualizoviny body odivodnéni, aby bylo zajisténo, Ze budou odpovidat
ustanovenim nafizeni.

Zmény provedené v ¢lancich 1, 2, 4, 9, 10, 11, 12, 28 a 30 si vyzadaly zafazeni dalich boda odii-
vodnéni.

Body odiivodnéni 1 az 5 byly aktualizovdny s piihlédnutim k nejnovéjsimu vyvoji na politické
urovni. Odkaz na akéni pldn z roku 1998 byl nahrazen pokyny obsazenymi v Haagském programu,
piijatém Evropskou radou v roce 2004.

a) Zmény pfijaté v plném rozsahu

Zmény 12, 17, 21, 22, 35, 37, 39, 40, 45, 51, 52 a dGstni zmény mohou byt pfijaty ve znéni
piedlozeném Evropskym parlamentem, protoZe pfispivaji bud k jasnosti a jednotnosti néstroje, nebo
k upfesnéni detailnich otdzek.

b) Zmény pfijaté ve své podstaté

Zmény 2, 15, 18, 19, 20, 23, 24, 28, 31, 34, 38, 45, 54 mohou byt ve své podstaté pfijaty, ale
s vyhradou jejich preformulovani.
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Na zménu 2 se vztahuji stavajici body odtivodnéni 29 a 31.
Podstata zmény 15 je pfevzata do bodu odtvodnéni 24.
Zmény navrzené ve zméné 18 jsou v podstaté vyjadieny v clanku 2 a ¢l. 1 odst. 1.

Zmény 19 a 20 jsou zafazeny do znéni ¢l. 1 odst. 2 pism. b) a d). Jejich formulace vsak byla zjedno-
dusena, zejména vzhledem k zafazeni ¢lanku 2.

Zména 23 byla pfijata ve své podstaté. Rada je viak toho ndzoru, ze vzhledem ke zméndm v bodu
odtvodnéni 9 a ¢l. 1 odst. 1 je tato zména nadbytecnd.

Rada je toho ndzoru, ze na zmény navrzené ve zméné 24 se v podstaté vztahuji zmény provedené
v ¢ldncich 16, 26 a 27 a rovnéz v bodu odéivodnéni 31.

Rada mtiZe pfijmout zdsady vyjadiené ve zméndch 28 a 34, kterymi by se zménila struktura a nazvy
kapitol. Rada je toho ndzoru, Ze toto je jiz zachyceno ve stavajici struktufe nafizeni, kterd se déli na
kapitolu I — oblast ptisobnosti, kapitolu II — civilni delikty, kapitolu IIl — bezdiivodné obohaceni,
jednatelstvi bez pitkazu a pfedsmluvni odpovédnost, kapitolu IV — volba prava a Kapitolu V -
spole¢nd pravidla a kterd by mohla slouzit stejnému téelu.

Zménou 31 se zavadi nové ustanoveni o protestni akci v kolektivnim vyjednavani. To je v souladu
s jednanim v Radg. Podstata tohoto pravidla vSak byla déle rozpracovana v ¢lanku 9 a v bodech o-
duvodnéni 24 a 25.

Podstata zmény 38 je prevzata do bodu odiivodnéni 14. Rada se vSak snazila toto znéni zjednodusit

v/

Podstata zmény 46 je pfevzata do bodu odivodnéni 18.

¢) Zmény prijaté zcdsti
Zmény 3, 14, 25, 26, 36, 44, 53 a 54 mohou byt z{dsti pFijaty.

Zména 3 je pfijatelnd pouze z&asti, protoze bod odivodnéni se tykd ¢lanku 4 a zména 26 k clanku
4 neni pfijata v plném rozsahu. Prvni véta zmény je v podstaté vyjadiena ve stdvajicim znéni bodt
odtvodnéni 13 a 14. Posledni ¢dst zmény je vyjddfena ve stdvajicim znéni bodu odiivodnéni 28.

Ve zméné 14 se za prvé navrhuje, aby byl doplnén vyraz ,pokud je to vhodné, a tim se jesté vice
zdiraznila svrchovand posuzovaci pravomoc soudu, a za druhé, aby byla tato moznost vynata
v piipadech naru$eni soukromi a nekalé soutéze. Prvni ¢ast této zmény maze Rada piijmout, ale
ptipady narusovani soukromi jsou jiz z psobnosti nafizeni vynaty a Rada nevidi zddny dtvod, pro¢
by se zavadéla vyjimka pro piipady nekalé soutéze.

Zména 25 je v zdsadé pfijatelnd. Podle ndzoru Rady by se v§ak podminky k vyjddfeni volby rozhod-
ného prava predem mély formulovat jasné a jednoznacné.

Zména 26 se tykd obecného pravidla obsazeného v ¢lanku 4.
Pokud jde o ¢l. 4 odst. 1, miize Rada navrhované zmény pfijmout.

Naproti tomu Rada nemizZe pfijmout zmény tykajici se odstavce 2. Odstavec 2 zavadi zvlastni
pravidlo pro oblast dopravnich nehod, podle kterého by se na mimosmluvni zdvazkové vztahy a na
vy$i ndhrady skody vztahovaly dva rizné pravni fady. Jak uvedla Komise ve svém pozménéném
ndvrhu ('), toto feSeni se odchyluje od prava platného v ¢lenskych stitech a nelze je tudiz ptijmout
bez pfedchozi podrobné analyzy. Je tedy navrhovano, aby byla tato otdzka detailnéji prostudovina
ve zpravé, kterd ma byt predlozena podle ¢lanku 30.

(") Viz dokument 6622/06 JUSTCIV 32 CODEC 171.
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Cl. 4 odst. 3 je nutno vyklddat jako tnikovou dolozku vzhledem k ¢l. 4 odst. 1 a 2 pro situace, kdy
ze viech okolnosti ptipadu vyplyvd, Ze civilni delikt je zjevné GZeji spojen s jinou zemi. Proto je
Rada toho nézoru, Ze vyjmenovavat konkrétni faktory neni zapottebi.

Zména 36 se tykd nového ¢lanku 10. T kdyz jsou navrhované zmény v zdsadé piijatelné, je Rada
toho ndzoru, Ze privo zemé, v niz doslo k obohaceni, je vhodngjsim spojovacim faktorem
v piipadé, ze rozhodné pravo nelze urcit na zdkladé ¢l. 10 odst. 1 nebo 2.

Prvni ¢ast zmény 44 je pro Radu pfijatelnd. V priibéhu jedndni vSak bylo dohodnuto vypustit
odstavec 2, ktery by nékterym clenskym statim zputsobil zdsadni problémy, a proto Rada nemuze
tuto ¢ast zmény piijmout.

Zména 53 byla pfijata z¢asti. Rada je toho ndzoru, Ze by bylo vhodngjsi, aby mélo nafizeni automa-
ticky pfednost pred tmluvami uzavienymi vylu¢né mezi dvéma a vice ¢lenskymi stity v rozsahu, ve
kterém se tyto imluvy tykaji pfedmétu pravni Gpravy tohoto nafizeni. Zména navrzend pro ¢l. 28
odst. 3 nebyla pfijata, protoZe v Haagské tmluvé se stanovi zvlastni rezim pro oblast dopravnich
nehod a mnoho ¢lenskych statti, které jsou smluvnimi stranami této tmluvy, vyjadtilo pfdni tento
rezim zachovat. V této souvislosti by se mélo ptihlédnout k ustanoveni o pfezkumu v ¢lanku 30,
které se zvldsté zminuje o dopravnich nehoddch.

Rada vitd ustanoveni o pfezkumu, navrhované ve zméné 54. Rada viak soudi, Ze k zajisténi ucin-
ného hodnoceni v ramci stavajicich pravomoci by bylo vhodnégjsi pouzit obecnéjsiho ustanoveni
o pfezkumu (viz ¢ldnek 30).

d) Odmitnuté zmény

Zmény 1, 4, 5, 6, 8, 10, 11, 13, 16, 27, 29, 32, 33, 41, 42, 43, 47, 49, 50, 56 a 57 byly odmit-
nuty.

Zména 1 odkazuje na naiizeni Rim 1. Dokud vsak nebude toto nafizeni pfijato, je vhodnéjsi odka-
zovat na stdvajici Rimskou dmluvu I z roku 1980 o prdvu rozhodném pro smluvni zdvazkové
vztahy.

Zména 4 se tykd zmén, které se navrhuji v obecném pravidlu (zména 26). Vzhledem k tomu, Zze
zména 26 byla z¢dsti odmitnuta, musely by byt odmitnuty i odpovidajici zmény bodu odivodnéni.

Vzhledem ke zméndm v pilisobnosti nafizeni je Rada toho ndzoru, Ze zména 5 neni zapotiebi.

Zménami 6, 8, 11 a 13 by se upravily body odtvodnéni tak, aby odrdzely vypusténi nékolika zvlast-
nich pravidel z nafizeni, jak je navrzeno zménami 27 (odpovédnost za $kodu zpiisobenou vadou
vyrobku), 29 (nekald soutéZz a jedndni omezujici volnou hospodafskou soutéz) a 33 (Skoda na
zivotnim prostfedi). Rada nemtiZe vypusténi téchto zvldstnich pravidel pfijmout a proto by se odpo-
vidajici zmény bodt odivodnéni musely také odmitnout. Rada v3ak vyvinula Gsili, aby se oblast
pusobnosti téchto zvlastnich pravidel jasné definovala, a tim se usnadnilo jejich uplatfiovani v praxi.

Vzhledem k tomu, Ze mimosmluvni zdvazkové vztahy vzniklé z poruseni soukromi a osobnostnich
préav, véetné pomluvy, byly vyfaty z ptsobnosti nafizeni, musely by byt zamitnuty i zmény 10 a 56.

Zména 16 neni pro Radu pfijatelnd, nebot Rada odmitd zménu 42, na niZ se tato zména véze.

Zménou 27 by se zrusilo zvlastni pravidlo o odpovédnosti za $kodu zpisobenou vadou vyrobku.
Rada je toho ndzoru, Ze uplatiiovani obecnych pravidel v piipadech odpovédnosti za skodu zptso-
benou vadou vyrobku by neumoznovalo piedvidat rozhodné pravo s dostatenou uréitosti. Vytvo-
feni kaskadniho systému spojujicich prvka spolu s dolozkou o predvidatelnosti predstavuje
z hlediska téchto cilt vyvazené feseni.
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Ve zméné 29 se navrhuje vypustit zvlastni pravidlo o nekalé soutézi. Rada nemtze tuto zménu pfi-
jmout. Pravidlo uvedené v ¢lanku 6 neni vyjimkou z obecného pravidla stanoveného v ¢l. 4 odst. 1,
ale spise jeho upfesnénim s cilem ur¢it, kde vznikd skoda. V piipadé nekalé hospodaiské soutéze by
kolizni norma méla chranit soutézitele, spotiebitele a vefejnost a zarucit fadné fungovani trzntho
hospodéistvi. Tyto cile obecné spliiuje uplatnéni mista, ve kterém dochdzi k naruseni soutéznich
vztaht nebo spole¢nych zdjmu spotiebitelii nebo v pfipadé omezeni hospodaiské soutéze uplatnéni
prava zemé, ve které dochdzi nebo pravdépodobné dojde k takovému omezeni. Mimosmluvni
zdvazkové vztahy, které vyplyvaji z omezeni hospodaiské soutéze podle ¢l. 6 odst. 3, by se mély
vztahovat jak na porusen{ vnitrostdtniho soutézniho préva, tak na poruseni soutézniho prava Spole-
censtvi.

Zména 32 se tykd zmény 26, kterou Rada odmita v rozsahu, ktery se vztahuje na oblast dopravnich
nehod. Tato zména je odmitnuta ze stejnych divodt, které jsou uvedeny vyse.

Rada nemuze pfijmout vypusténi zvldstniho pravidla o skodé na Zivotnim prostiedi, jak se navrhuje
ve zméné 33. Navrhované pravidlo odpovidd zdsadé ,znecistovatel plati“, kterd je podporovana
Spolecenstvim, a kterd se jiz pouziva v nékolika ¢lenskych statech.

Rada nemtiZe pfijmout zménu 41, protoZe to by odporovalo zméndm navrhovanym ve zméné 40,
kterou Rada pfijimd.

Zmény 42 a 43 fe$i otizku uplatiovani prava ciztho stdtu soudem. Rada tyto zmény odmitd,
protoze tato otdzka by se méla fesit v jiném kontextu.

Vzhledem k tomu, Ze zména 22 byla pfijata, je zména 47 z hlediska Rady nadbytecnd.

Rada je toho ndzoru, Ze pro ucely fyzickych osob, které jednaji pfi vykonu své podnikatelské
¢innosti, je objasnéni uvedené v ¢l. 23 odst. 2 dostate¢né. Zména 49 je z toho diivodu odmitnuta.

Zména 50 md za cil upfesnit pojem vefejného pofddku. Prozatim by bylo obtizné stanovit pro
vymezeni vefejného pofddku spole¢nd kritéria a referen¢ni pravni texty. Z téchto divodu je zména
50 odmitnuta.

Zména 57 se tykd clanku 6 pivodniho ndvrhu Komise. Tuto zdlezitost Rada mnohokrit projedna-
vala a dikladné zvazila veskeré moznosti pfednesené pii jedndni, zejména feSeni navrzené Evrop-
skym parlamentem. Jako kone¢ny kompromis a ve snaze smifit protichiidné zdjmy Rada nicméné
navrhuje vypustit v této fazi zvlastni pravidlo o naruseni soukromi a osobnostnich prav. Z toho
divodu musi byt zména 57 odmitnuta. Namisto toho se v ¢l. 1 odst. 2 pism. g) stanovi vyjimka
z pusobnosti nafizeni.

Je na to vSak nutno nahlizet ve spojeni s ¢lankem 30. Ustanoveni o pfezkumu obsazené v ¢lanku
30 stanovi, Ze nejpozdéji do ¢tyf let od vstupu natizeni v platnost pfedlozi Komise zpravu. Tato
zprava bude zvldsté pojedndvat o mimosmluvnich zdvazkovych vztazich, které vznikaji z naruseni
soukromi a osobnostnich prav, véetné pomluvy.

. ZAVER

Rada je toho ndzoru, Ze znéni spole¢ného postoje k nafizeni o pravu rozhodném pro mimosmluvni
zdvazkové vztahy vytvaii vyvazeny systém koliznich norem v oblasti mimosmluvnich zédvazkovych
vztaht a dosahuje pozadované jednotnosti pravidel rozhodného préva. Spolecny postoj je kromé toho
v zdsadnich otdzkich v souladu s ptivodnim ndvrhem Komise a stanoviskem Evropského parlamentu.
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PRILOHA

SROVNAVACI TABULKA

Pvodni ndvrh Komise

Spole¢ny postoj Rady

1. bod odtvodnéni

1. bod odivodnéni

novy

2. bod odtivodnéni

2. bod odtivodnéni

vypousti se

3. bod odivodnéni

3. bod odivodnéni

novy

4. bod odtivodnéni

novy

5. bod odivodnéni

4. bod odtivodnéni

6. bod odtivodnéni

5. bod odtvodnéni

7. bod odivodnéni

novy 8. bod odtvodnéni
novy 9. bod odtivodnéni
novy 10. bod odtvodnéni
novy 11. bod odtvodnéni

6. bod odtivodnéni

12. bod odtivodnéni

7. bod odtvodnéni

13. bod odtivodnéni

8. bod odtivodnéni

14. bod odtivodnéni

novy

15. bod odtivodnéni

novy

16. bod odtivodnéni

9. bod odtivodnéni

17. bod odtivodnéni

10. bod odiivodnéni

18. bod odtivodnén{

11. bod odiivodnéni

19. bod odtivodnén{

novy

20. bod odtivodnéni

novy

21. bod odfivodnéni

12. bod odtivodnéni

vypousti se

13. bod odtivodnéni

22. bod odfivodnéni

14. bod odtivodnéni

23. bod odfivodnéni

novy

24. bod odfivodnéni

novy

25. bod odfivodnéni

15. bod odtivodnéni

26. bod odfivodnéni

novy

27. bod odfivodnéni

16. bod odtivodnéni

28. bod odfivodnéni

17. bod odtivodnéni

29. bod odtivodnéni

18. bod odtivodnéni

30. bod odtivodnéni

19. bod odtivodnéni

31. bod odtivodnéni
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Pvodni ndvrh Komise

Spole¢ny postoj Rady

20. bod odtivodnéni

32. bod odtivodnéni

novy

33. bod odtivodnéni

21. bod odtivodnéni

34. bod odtivodnéni

22. bod odiivodnéni

35. bod odtivodnéni

23. bod odiivodnéni

36. bod odtivodnéni

Clanek 1 Clanek 1

novy Clanek 2

Clanek 2 Clanek 3

Clanek 3 Clanek 4

Clanek 4 Cléanek 5

Clanek 5 Clanek 6

Clanek 6 vypousti se

Clanek 7 Clanek 7

Clanek 8 Clanek 8

novy Clanek 9

Cl. 9 odst. 1 Clanek 12

Cl. 9 odst. 2 Cl. 10 odst. 2, ¢l. 11 odst. 2, ¢l. 12 odst. 2 pism. b)
Cl. 9 odst. 3 Clanek 10

Cl. 9 odst. 4 Clanek 11

CL. 9 odst. 5 Cl. 10 odst. 4, €l. 11 odst. 4, ¢l. 12 odst. 2 pism. c)
Cl. 9 odst. 6 Clanek 13

Clanek 10 Clanek 14

Clanek 11 Clanek 15

Clanek 12

Clanek 16

Clanek 13 Clanek 17
Clanek 14 Clanek 18
Cl. 15 odst. 1 Clanek 19
Cl. 15 odst. 2 Clanek 20
Clanek 16 Clanek 21
Clanek 17 Clanek 22
Clanek 18 vypousti se
Clanek 19 Clanek 23

Clanek 20

Clének 24
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Pavodni ndvrh Komise Spole¢ny postoj Rady
Clanek 21 Clanek 25
Clanek 22 Clanek 26
Clanek 23 Clanek 27
Clanek 24 vypousti se
Clanek 25 Clanek 28
Clanek 26 Clanek 29
novy Clanek 30
Clanek 27 druhd ¢ast Clanek 31
Clanek 27 prvni a tieti ¢dst Clanek 32
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