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SMERNICE
EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) .../...

ze dne 11. kvétna 2016

o bezpecnosti Zeleznic

(prepracované znéni)

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢l. 91 odst. 1 této smlouvy,
s ohledem na navrh Evropské komise,

po predlozeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru’,

s ohledem na stanovisko Vyboru regiont?,

v souladu s fadnym legislativnim postupem?,

! Ut. vést. C 327, 12.11.2013, s. 122.

2 Ut. vést. C 356, 5.12.2013, s. 92.

Postoj Evropského parlamentu ze dne 26. inora 2014 (dosud nezveiejnény v Uednim
véstniku) a postoj Rady v prvnim &teni ze dne 10. prosince 2015 (Ut. vést. C 57, 12.2.2016,
s. 64). Postoj Evropského parlamentu ze dne 28. dubna 2016 (dosud nezveiejnény

v Utednim véstniku).

PE-CONS 12/16 1

CS



vzhledem k témto divodum:

(D) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES byla podstatné zménéna'. Vzhledem
k potieb¢ provést dalsi zmény by uvedend smérnice méla byt v z4jmu piehlednosti

piepracovana.

(2) Smérnice 2004/49/ES vytvortila spolecny regulacni ramec pro bezpecnost Zeleznic tim,
ze harmonizovala obsah bezpecnostnich predpisi, osvédceni o bezpecnosti Zeleznicnich
podnik, ukoly a ulohy vnitrostatnich bezpe¢nostnich orgénti a vySetfovani nehod.
Nicméné aby bylo mozné v Usili o dalsi rozvoj jednotného evropského zelezni¢niho

prostoru pokracovat, je nezbytné zevrubné revidovat smérnici 2004/49/ES.

3) Na metro, tramvaje a jiné méstské kolejové systémy se v fad¢ Clenskych stati vztahuji
mistni technické pozadavky a tyto druhy dopravy jsou vynaty z oblasti pisobnosti
smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) .../...%*. Pro usnadnéni provadéni této
smérnice a smérnice (EU) .../..." by oblast piisobnosti obou smérnic méla byt stejna.

Takové mistni systémy by proto mély byt z oblasti pisobnosti této smérnice vylouceny.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES ze dne 29. dubna 2004 o bezpecnosti
zeleznic Spolecenstvi a o zméné smérnice Rady 95/18/ES o vydavani licenci Zeleznicnim
podnikiim a smérnice 2001/14/ES o ptid€lovani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury,
zpoplatnéni Zelezni¢ni infrastruktury a o vydavani osvéd&eni o bezpeénosti (Ut. vést. L 164,
30.4.2004, s. 44).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) .../... ze dne ... o interoperabilité
zelezni¢niho systému v Evropské unii (Uf. vést. L ...).

Pro UF. vést.: prosim vloZte &islo smérnice obsazené v dokumentu 2013/0015(COD)

a doplnte poznamku pod ¢arou.
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4) Pokud by nékteré pojmy uvedené v této smérnici byly vhodné vyuzitelné pro metra a jiné
mistni systémy, mélo by byt ¢lenskym statim povoleno rozhodnout, aniz by byla dotcena
oblast pisobnosti této smérnice, pouzit né€ktera z ustanoveni této smérnice, jeZ povazuji za
vhodna. V takovych piipadech by mélo byt ¢lenskym statiim povoleno neuplatiiovat takové

povinnosti, jako je oznamovani vnitrostatnich predpisti a podavani hlaseni.

%) Uroveti bezpeénosti Zelezni¢niho systému Unie je obecnd vysoka, zejména ve srovnani se
silni¢ni dopravou. Bezpecnost Zeleznic by méla byt obecné zachovavéna a pokud mozno
soustavn¢ zvySovana, pii zohlednéni technického a védeckého pokroku a vyvoje prava
Unie a mezinarodniho prava. Prednost by mélo mit pfedchazeni nehodam. Je tieba rovnéz

vzit v ivahu dopad lidského faktoru.

(6) Zavede-li ¢lensky stat vyssi iroveil bezpecnosti, mél by zajistit, aby pfijaté pravidlo

nepiedstavovalo piekazku branici interoperabilité nebo nevedlo k diskriminaci.

(7) Hlavni subjekty ptisobici v zelezni¢nim systému Unie, provozovatelé infrastruktury
a Zelezni¢ni podniky, by mély nést plnou odpoveédnost za bezpecnost systému,
kazdy za svou oblast. V ptipadé potieby by mély spolupracovat pti zavadéni opatieni

k usmérnovani rizik.
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®)

©)

Aniz je dotéena odpovédnost provozovatelil infrastruktury a zelezni¢nich podniki

za rozvoj a zlepSovani Zelezni¢ni bezpec¢nosti, nemélo by se branit ostatnim aktérim, jako
jsou subjekty odpovédné za udrzbu, vyrobcei, dopravci, odesilatelé, ptijemci, podniky
zajistyjici nakladku, vykladku, plnéni a vyprazdinovani vozil, opravarenské podniky,
drzitelé vozidel, poskytovatelé sluzeb a zadavatelé, aby nesli odpovédnost za své produkty,
sluzby a postupy. Kazdy subjekt v zelezni¢nim systému Unie by mél byt vii€i ostatnim
subjektim odpovédny za tplné a pravdivé sdéleni vSech informaci dilezitych pro kontrolu
provozuschopnosti vozidel. Zejména se to tyka informaci o stavu a historii dané¢ho vozidla,

knihy udrzby, vysledovatelnosti nakladkovych operaci a ndkladnich lista.

Kazdy Zelezni¢ni podnik, provozovatel infrastruktury a subjekt odpovédny za tidrzbu

by mél zajistit, aby jeho subdodavatel¢ a dalsi strany provadéely opatfeni k usmérnovani
rizik. Za timto ucelem by mél kazdy zelezni¢ni podnik, provozovatel infrastruktury

a subjekt odpovédny za udrzbu pouzivat metody pro sledovani stanovené ve spole¢nych
bezpecnostnich metodach (CSM). Jejich subdodavatelé by méli tento proces uplatiiovat

na zéklad€ smluv. ProtoZe takové smlouvy jsou zdkladni soucasti systému zajistovani
bezpecnosti zelezni¢nich podnikli a provozovatell infrastruktury, méli by zelezni¢ni
podniky a provozovatelé infrastruktury své smlouvy na zadost sdélit Agentuie Evropské
unie pro Zeleznice (dale jen ,,agentura‘), ziizené natizenim Evropského parlamentu a Rady

(EU) .../..."*, nebo vnitrostatnimu bezpe&nostnimu organu v ramei ¢innosti dohledu.

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) .../... ze dne ... o Agentufe Evropské unie
pro Zeleznice a o zru$eni natizeni (ES) ¢. 881/2004 (Ut. vést. L ...).

Pro UF. vést.: prosim vloZte &islo naiizeni obsazeného v dokumentu 2013/0014 (COD)

a doplnte poznamku pod ¢arou.
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(10) Clenské staty by mély podporovat kulturu vzajemné divéry, jistoty a uéeni, pii které by
byli zaméstnanci Zelezni¢nich podnikii a provozovatelé infrastruktury vybizeni, aby

ptispivali k rozvoji bezpecnosti pfi zajisténi diveérnosti.

(11) Postupné byly zavedeny spole¢né bezpecnostni cile (CST) a CSM, aby bylo zajisténo
udrzovani vysoké tirovné bezpecnosti a tam, kde je to potiebné a proveditelné, i jeji
zvySovani. M¢ly by poskytnout nastroje pro posuzovani bezpecnosti a vykonnosti
provozovateli na trovni Unie i na urovni ¢lenskych statl. Aby bylo mozZné posoudit,
zda systémy plni uvedené CST, a snadnéji sledovat stav bezpecnosti zeleznice, byly

zavedeny spole¢né bezpecnostni ukazatele (CSI).

(12) Vnitrostatni ptedpisy, které jsou Casto zaloZeny na vnitrostatnich technickych normach,
jsou postupné nahrazovany predpisy zalozenymi na spolecnych norméch, stanovenych
na zakladé CST, CSM a technickych specifikaci pro interoperabilitu (TSI). K odstranéni
prekazek branicich interoperabilité by v disledku rozsiteni oblasti plisobnosti TSI na cely
zelezni¢ni systém Unie a vyieSeni ,,otevienych bodi“ v TSI mél byt snizen objem
vnitrostatnich ptedpist, véetné provoznich predpist. Za timto t¢elem by ¢lenské staty
mély své soubory vnitrostatnich piedpist aktualizovat, zastaralé¢ pfedpisy zrusit

a neprodlené o tom informovat Komisi a agenturu.
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(13) Vnitrostatni predpisy by mély byt navrhovany a zvefejnovany takovym zpisobem, aby jim
rozuméli vSichni potencidlni uzivatelé vnitrostatni sit¢. Tyto piedpisy vSak Casto odkazuji
na jiné dokumenty, jako jsou vnitrostatni normy, evropské normy, mezindrodni normy
nebo jiné technické specifikace, které mohou byt ¢astecné nebo zcela chranény pravy
dusevniho vlastnictvi. Povinnost zvefejiiovani by se proto neméla vztahovat na zadné

dokumenty, na néz vnitrostatni predpis piimo nebo nepiimo odkazuje.

(14) Vnitrostatni pfedpisy €asto obsahuji pozadavky, které¢ maji vyznam pro ucely
interoperability i bezpecnosti. Vzhledem k tomu, zZe je bezpecnost zdkladnim pozadavkem
smérnice (EU) .../...*, miZe byt vnitrostatni predpis dilezity pro smérnici (EU) .../..."

1 tuto smérnici. RozliSovani mezi pojmy ,,vnitrostatni bezpecnostni pravidla“

a ,,vnitrostatni technicka pravidla“ podle definice uvedené ve smérnici 2004/49/ES

a smérnici Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES" by proto mélo byt zruseno a oba
pojmy by mély byt nahrazeny pojmem ,,vnitrostatni predpisy*, které maji byt oznameny
bud’ podle smérnice (EU) .../...", nebo podle této smérnice, nebo podle obou. Vnitrostatni
piedpisy maji byt oznameny podle smérnice (EU) .../...", zejména tykaji-li se uvadéni
strukturédlnich subsystémi na trh nebo do provozu. Mély by byt oznameny podle této
smérnice, vztahuji-li se k provozu Zelezni¢niho systému Unie, specifickym otazkdm této
smérnice, véetné ulohy subjektii, osvédceni o bezpecnosti, schvaleni z hlediska

bezpecnosti a vySetiovani nehod.

* Pro Ut. vést.: vloZte prosim ¢islo smérnice obsazené v dokumentu 2013/0015 (COD).
! Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES ze dne 17. ¢ervna 2008

o interoperabilité Zelezni¢niho systému ve SpolecCenstvi (Uf. vést. L 191, 18.7.2008, s. 1).
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(15)

(16)

(17)

Vzhledem k tomuto postupnému odstraniovani piekazek interoperability Zelezni¢niho
systému Unie a ¢asu, ktery bude v diisledku toho potiebny k ptijeti TSI, by méla byt piijata
opatieni zamezujici tomu, aby ¢lenské staty ptijimaly nové vnitrostatni pfedpisy nebo
uskutecniovaly projekty, které by zvysily rozmanitost souc¢asného systému, s vyjimkou
konkrétnich situaci stanovenych v této smérnici. Systém zajistovani bezpecnosti je
uznavanym nastrojem k usmérnovani rizik, zatimco provozovatelé infrastruktury

a zelezni¢ni podniky odpovidaji za ptijeti okamzitych ndpravnych opatieni, kterd maji
zabranit tomu, aby se nehody opakovaly. Clenské staty by se mély vyhnout vytvateni
novych vnitrostatnich predpisti ihned po nehod¢, pokud tyto nové piedpisy nejsou

nezbytné jako naléhavé preventivni opatieni.

Systémy fizeni a zabezpe€eni dopravy hraji zdsadni Glohu pfi zajiStovani bezpecnosti
zeleznic. V tomto ohledu pfedstavuje zavadéni evropského systému fizeni zelezni¢niho
provozu (ERTMS) v zelezni¢ni siti Unie vyznamny piispévek ke zlepSeni urovné

bezpecnosti.

Pti provadeéni svych Cinnosti a plnéni svych povinnosti by méli provozovatelé
infrastruktury a zelezni¢ni podniky zavést systém zajisStovani bezpecnosti, ktery spliuje
pozadavky Unie a obsahuje spole¢né prvky. Informace o bezpe¢nosti a o zavadéni systému
zajistovani bezpecnosti by mely byt predkladany agentuie a vnitrostatnimu

bezpec¢nostnimu organu dotceného ¢lenského statu.
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(18) Prostiednictvim svych procest by systém zajistovani bezpecnosti mél na zaklade
vyuzivani znalosti o lidském faktoru a pouzivani uzndvanych metod zajistit zohlednéni

lidskych schopnosti a lidskych omezeni a vlivii na lidskou vykonnost.

(19) Zelezni¢ni nakladni doprava by méla rovnéz zahrnovat prepravu nebezpeénych véci.
Je vSak tfeba rozliSovat mezi cilem této smérnice, jimz je zachovat a pokud mozno zlepsit
bezpecnost zelezni¢niho systému Unie, a cilem smérnice Evropského parlamentu a Rady
2008/68/ES", kterym je piedeviim uprava klasifikace latek a specifikace jejich obal,
véetné bezpecnosti nakladky, vykladky a pouziti oball ve stavajicim Zelezni¢nim systému.
Proto, a aniz je dotcena smérnice 2008/68/ES, by méla byt v systému zajistovani
bezpecnosti Zeleznicnich podnikil a provozovatell infrastruktury fadné zohlednéna mozna

dalsi rizika vyplyvajici z pfepravy oball obsahujicich nebezpecné véci.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/68/ES ze dne 24. zaii 2008 o pozemni
piepraveé nebezpecnych véci (Ut. vést. L 260, 30.9.2008, s. 13).
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(20) Vsechny Zelezni¢ni podniky by mély podléhat stejnym bezpecnostnim pozadavkim,
aby byla zajiSténa vysoka troven bezpecnosti zeleznic a rovné podminky pro vSechny
zelezni¢ni podniky. Podminkou pro pfistup zelezni¢niho podniku k Zelezni¢ni
infrastruktufe by mélo byt, Ze je drzitelem osvédceni o bezpecnosti. Osvédceni
o bezpecnosti by mélo dokladat, ze Zelezni¢ni podnik zavedl systém zajistovani
bezpecnosti a je schopen v zamyslené oblasti provozu dodrzovat souvisejici bezpecnostni
normy a piedpisy. Pokud agentura vyda jednotné osvédceni o bezpecnosti Zelezni¢nimu
podniku majicimu oblast provozu v jednom ¢i nékolika ¢lenskych statech, méla by byt
jedinym organem, ktery posoudi, zda dany Zelezni¢ni podnik spravné zavedl systém
zajistovani bezpecnosti. Vnitrostatni bezpecnostni organy, jichZ se zamyslena oblast
provozu tyka, by mély byt zapojeny za Gcelem posouzeni pozadavkl stanovenych

prisluSnymi vnitrostatnimi piedpisy.

(21) Na zakladé smérnice 2004/49/ES byly vytvofeny harmonizované metody, které se maji
pouzit na subjekty ptisobici v Zelezni¢nim systému Unie a vnitrostatni bezpecnostni organy
a které se tykaji sledovani, posuzovani shody, dohledu a hodnoceni a posuzovani rizik.
Tento regulacni ramec je dostatecné zraly na to, aby se postupné pieslo na ,,jednotné
osvédceni o bezpecnosti®, které by bylo platné v oblasti provozu dotceného zelezni¢niho

podniku.
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(22)

(23)

(24)

Aby byly postupy pro vydavani jednotnych osvédceni o bezpecnosti Zelezni¢nim
podnikiim u€innéjsi a jednotnéjsi, je nezbytné, aby byla agentufe svéfena ustfedni tloha pti
vydavani téchto osvédceni. Je-li oblast provozu omezena na jeden ¢lensky stat, m¢l by mit
zadatel moznost si vybrat, zda poda zadost o jednotné osvédceni o bezpecnosti,
prostiednictvim jednotného kontaktniho mista uvedeného v natizeni (EU) .../...",
vhitrostatnimu bezpe¢nostnimu organu tohoto ¢lenského statu nebo agentuie. Zadatelova
volba by méla byt zdvazna, dokud neni posuzovani zaddosti uzavieno nebo ukonceno. Diky
tomuto novému rezimu by se Zelezni¢ni systém Unie mél stat i¢inngj$im a efektivnéjSim,

r~r

jelikoz se snizi administrativni zat€z pro zelezni¢ni podniky.

Agentura a vnitrostatni bezpecnostni organy by mély spolupracovat a piipadné sdilet své
pravomoci v oblasti vydavani jednotnych osvédceni o bezpecnosti. Méla by byt zavedena
jasna procesni ustanoveni a ustanoveni o rozhod¢im fizeni pro fesSeni situaci, kdy se
agentura a vnitrostatni bezpec¢nostni orgdny neshodnou na hodnoceni provedeném

v souvislosti s vydanim jednotného osvédceni o bezpecnosti.

Nové rozdéleni funkci a ukolll mezi vnitrostatni bezpecnostni organy a agenturu
v souvislosti s vydavanim osvéd€eni o bezpecnosti by mélo byt provedeno u¢innym
zpisobem. Za timto ucelem by mély byt mezi agenturou a vnitrostatnimi bezpe¢nostnimi

organy uzavieny dohody o spolupraci.

+

Pro Ut. vést.: vloZte prosim &islo nafizeni obsazeného v dokumentu 2013/0014 (COD).
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(25)

(26)

Dohody o spolupraci by zejména mély zohlediovat zvlastni zemépisnou a historickou
situaci nekterych ¢lenskych stati, pti zajisténi fadného fungovani vnitiniho trhu. Je-li
provoz omezen na sité vyzadujici ze zemépisnych nebo historickych divodi zvlastni
odborné znalosti a jsou-li takové sité oddéleny od zbyvajici ¢asti Zelezni¢niho systému
Unie, m¢l by mit zadatel moznost splnit nezbytné formality v daném misté u ptislusnych
vnitrostatnich bezpecnostnich organi. Za timto ucelem a s cilem snizit administrativni
z4té€z a ndklady by mélo byt mozné v dohodach o spolupraci uzavienych mezi agenturou
a pfisluSnymi vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy stanovit vhodné rozdéleni ukold, aniz
je dotéena konec¢na odpoveédnost agentury za vydavani jednotného osvédceni

o bezpecnosti.

Zelezniéni sité na uzemi pobaltskych statii (Estonsko, Lotyssko a Litva) maji rozchod
koleje 1 520 mm, ktery odpovida rozchodu koleje v sousedicich tietich zemich, ale lisi se
od rozchodu hlavni Zelezni¢ni sit€¢ v Unii. Tyto pobaltské sit¢ zdeédily spole¢né technické

a provozni pozadavky, které mezi nimi zajiSt'uji faktickou interoperabilitu, a v tomto
kontextu by osvédceni o bezpecnosti vydané v jednom z téchto ¢lenskych statlh mohlo
platit i pro ostatni sité¢ tohoto druhu. V zdjmu G¢inného a ptiméteného pridélovani zdroja
na osvédéeni o bezpecnosti a zajmu sniZeni finan¢ni a administrativni zatéze pro zadatele
by v takovych piipadech méla zvlastni ujednani o spolupraci mezi agenturou a ptisluSnymi
vnitrostdtnimi bezpecnostnimi organy podle potieby zahrnovat moznost smluvné zadat

ukoly témto vnitrostatnim bezpecnostnim organtim.
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Cvwr

(27) Tato smérnice by neméla vést k nizs§i urovni bezpec¢nosti ani ke zvySeni nakladu
v Zeleznicnim odvétvi Unie. Proto by agentura a vnitrostatni bezpecnostni organy mély
prevzit plnou odpoveédnost za jednotna osvédceni o bezpecnosti, jez vydavaji, zejména
pfevzetim smluvni a mimosmluvni odpovédnosti v tomto ohledu. V piipad¢ soudniho
vySetfovani zahrnujiciho agenturu nebo jeji zaméstnance by agentura méla plné
spolupracovat s piislusnymi organy dotéeného ¢lenského statu ¢i dot¢enych Clenskych

statu.

PE-CONS 12/16 12

CS



(28)

Je tfeba jasné rozliSovat mezi bezprosttedni odpovédnosti agentury a vnitrostatnich
bezpecnostnich orgdnti za bezpecnost vyplyvajici z vydavani osvédceni o bezpecnosti

a schvaleni z hlediska bezpecnosti na jedné stran¢ a ukolem vnitrostatnich bezpecnostnich
organt poskytovat vnitrostatni regulacni rimec a vykonavat pribézny dohled nad vykonem
vSech dotéenych stran v oblasti bezpec¢nosti na stran¢ druhé. Kazdy vnitrostatni
bezpecnostni organ by m¢l dohlizet na soustavné plnéni pravni povinnosti ulozené
zelezni¢nimu podniku nebo provozovateli infrastruktury zavést systém zajiStovani
bezpecnosti. Ziskani diikazli o takovém plnéni povinnosti mize vyzadovat nejen kontroly
na mist¢ u dot¢eného zelezni¢niho podniku ¢i provozovatele infrastruktury, ale také ukoly
v oblasti dohledu, které maji plnit vnitrostatni bezpec¢nostni organy s cilem posoudit, zda
zelezni¢ni podnik nebo provozovatel infrastruktury fadné uplatituje sviij systém zajistovani
bezpecnosti i poté, co mu bylo vydano osvédceni o bezpecnosti nebo schvaleni z hlediska
bezpecnosti. Vnitrostatni bezpecnostni organy by mély koordinovat své ¢innosti dohledu
nad zelezni¢nimi podniky usazenymi v jednotlivych ¢lenskych statech a mély by sdilet
informace mezi sebou a podle potieby i s agenturou. Agentura by méla byt vnitrostatnim
bezpecnostnim organtim pfi této spolupraci ndpomocna. V této souvislosti by mély
agentura a vnitrostatni bezpe¢nostni organy vypracovat nezbytna opatfeni s cilem usnadnit

vyménu informaci mezi sebou.
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(29)

Agentura a vnitrostatni bezpe¢nostni organy by mély uzce spolupracovat v ptipadech,
kdy vnitrostatni bezpecnostni organ dojde k zavéru, ze drzitel jednotného osvédceni

o bezpecnosti vydaného agenturou jiz nespliiuje podminky pro ziskani osvédceni.

V takovém piipad¢ by vnitrostatni bezpecnostni organ mé¢l agenturu pozéadat o to, aby
osvédceni omezila nebo odebrala. Pro feSeni sporti mezi agenturou a vnitrostatnim
bezpecnostnim orgdnem by mélo byt zavedeno rozhod¢i fizeni. Zjisti-1i vnitrostatni
bezpecnostni organ béhem dohledu zavazné bezpecnostni riziko, mél by informovat
agenturu a veSkeré dalsi vnitrostatni bezpecnostni organy ptisluSné pro oblast, ve které
dany zelezni¢ni podnik ptisobi. Dotéenym vnitrostatnim bezpecnostnim orgdniim by mélo
byt umoznéno uplatnit do¢asna bezpecnostni opatieni, véetné¢ okamzitého omezeni nebo
pozastaveni ptislusnych ¢innosti. Zdvaznym bezpecnostnim rizikem je tieba v této
souvislosti rozumét zavazné nesplnéni pravnich povinnosti ¢i bezpe¢nostnich pozadavk,
coz muze samo o sob¢ nebo v kauzalni fadé udalosti zptisobit nehodu nebo zavaznou

nehodu.
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(30)

€1y

(32)

(33)

Agentura by méla byt schopna zfidit nastroj usnadnujici vyménu informaci mezi
prislusnymi subjekty, které zjisti bezpecnostni riziko spojené se zavadou a konstrukénimi

nedostatky ¢i selhanim technického vybaveni.

Jednotné osveédéeni o bezpecnosti by mélo byt vydavéano na zéklad€ dikazu, Ze zeleznicni

podnik zavedl systém zajistovani bezpecnosti.

Provozovatel¢ infrastruktury by méli nést hlavni odpovédnost za bezpecnou konstrukei,
udrzbu a provoz na své zelezni¢ni siti. Pokud jde o jejich systém zajisStovani bezpecnosti,
méli by provozovatelé infrastruktury podléhat schvaleni vnitrostatnim bezpec¢nostnim
organem z hlediska bezpecnosti a dal§im ustanovenim za ti¢elem splnéni bezpecnostnich

pozadavkd.

Vydévani osvéd¢eni doprovodu vlaku miize byt problematické pro subjekty noveé
vstupujici na trh. Clenské staty by mély zajistit, aby Zelezniénim podnikiim, jez hodlaji
v prislusné siti provozovat svou ¢innost, byla k dispozici zafizeni provad¢jici Skoleni

a certifikaci doprovodu vlaku, ktera jsou nezbytna pro dodrzovani pozadavk

vnitrostatnich predpist.
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(34)

(35)

Subjekt odpovédny za udrzbu by mél byt certifikovan pro nakladni vozy. Je-li subjektem
odpovédnym za udrzbu provozovatel infrastruktury, mélo by byt ziskani tohoto osvédceni
soucasti postupu schvalovani z hlediska bezpec¢nosti. Osvéd¢eni vydané takovému subjektu
by mélo zaru€ovat, ze pozadavky na udrzbu plynouci z této smérnice jsou splnény u vSech
nakladnich vozi, za néz dany subjekt odpovida. Toto osvédceni by mélo platit v celé Unii
a m¢l by je vydavat organ, ktery je schopny provadét audit systému udrzby vytvoreného
subjektem. Protoze nékladni vozy jsou €asto pouzivany v mezinarodni dopravé a protoze
subjekt odpovédny za udrzbu muze chtit vyuzivat dilny usazené ve vice ¢lenskych statech,
m¢él by byt organ vydavajici osvédceni schopen provadét kontroly po celé Unii. Agentura
by méla zhodnotit systém udélovani osvédceni subjektu odpovédnému za tdrzbu

nakladnich vozi a ptipadné by méla doporucit jeho rozsifeni na vSechna kolejova vozidla.

Vnitrostatni bezpecnostni orgdny by mély byt, pokud jde o jejich organizaci, pravni
strukturu a rozhodovani, plné nezavislé na jakémkoli zelezni¢nim podniku, provozovateli
infrastruktury, Zadateli, zadavateli nebo na jakémkoliv subjektu uzavirajicim smlouvy

o vetejnych sluzbach. Mé&ly by své tikoly vykonavat otevienym a nediskriminujicim
zpiisobem a mély by spolupracovat s agenturou na vytvoieni jednotného evropského
zelezni¢niho prostoru a sva rozhodovaci kritéria koordinovat. Je-li to nutné, mély by mit
Clenské staty moznost rozhodnout, ze jejich vnitrostatni bezpecnostni organ bude soucasti
ministerstva odpovédného za odvétvi dopravy, za piredpokladu, Ze je zajiSténa nezavislost
vnitrostatniho bezpecnostniho organu. Aby vnitrostatni bezpe¢nostni organy mohly plnit
své ukoly, mély by disponovat nezbytnou vnitini a vnéjsi organizacni kapacitou z hlediska

lidskych a hmotnych zdroji.
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(36)

(37

Vnitrostatni inspek¢ni organy hraji v procesu vySetiovani z hlediska bezpecnosti klicovou
ulohu. Jejich prace je pro stanoveni pri¢in nehody nebo mimoiadné udéalosti nanejvys
dilezita. Je proto zasadné dileZité, aby mohly disponovat finanénimi a lidskymi zdroji
nezbytnymi pro provadéni G€innych a efektivnich inspekci. Vnitrostatni inspekéni organy
by mély spolupracovat s cilem vymény informaci a osvéd¢enych postupti. Mély by zavést
program vzajemnych hodnoceni s cilem sledovat Gi€innost svych inspekci. Zpravy z
procesu vzijemného hodnoceni by mély byt poskytnuty agentute, aby ji tak bylo

umoznéno sledovat celkovy stav bezpecnosti Zelezni¢niho systému Unie.

Vazné nehody na Zeleznici jsou vzacné. Mohou vSak mit katastrofalni disledky

a u vefejnosti vyvolat znepokojeni co do stavu bezpecnosti zelezni¢niho systému Unie.
Veskeré nehody by proto mély byt vySetteny z hlediska bezpe€nosti, aby se znovu
neopakovaly, a vysledky vySetiovani by se mély zptistupnit vefejnosti. Jiné nehody

a mimotadné udalosti by také mély byt predmétem vysSetfovani z hlediska bezpecnosti,

pokud se tykaji dilezitych piredpokladii pro vznik vaznych nehod.
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(3%)

(39)

Vysetrovani z hlediska bezpecnosti by mélo byt vedeno oddélen€ od jakéhokoli soudniho
vySetfovani dané mimotadné udalosti a osoby je provadéjici by mély mit ptistup

k dikaziim a ke svédklim. Mélo by byt provadéno stalym organem, ktery by byl nezavisly
na subjektech plisobicich v Zelezni¢nim systému Unie. Tento organ by mél vykonavat
¢innost tak, aby bylo mozné vyloucit jakykoli stfet zajmi a jakékoli mozné spojeni

s pri¢inami udalosti, které jsou pfedmétem vySetfovani. Zejména by neméla byt jeho
funkéni nezavislost ovlivnéna tehdy, ma-li z organizac¢nich divodi a z divoda pravni
struktury Gzky vztah k vnitrostatnimu bezpe¢nostnimu organu, agentuie nebo

k regula¢nimu organu v odvétvi Zeleznic. Jeho vySetfovani by méla byt vedena co
nejoteviengji. Pro kazdou udélost by mél inspekéni organ ustavit piislusnou vysetfovaci
skupinu disponujici potiebnou odbornou zpusobilosti ke zjiStovani bezprostiednich

a skrytych pficin.

Vysetirovani po vazné nehod¢ by mélo byt vedeno tak, aby vSechny strany mély moznost
byt vyslechnuty a mély ptistup k vysledkiim. Zejména by mél inspekéni orgdn béhem
vySetfovani informovat strany, u nichz se domniva, ze maji v souvislosti s danou udalosti
odpovédnost za bezpecnost, o vyvoji vysSetiovani a mél by vzit na védomi jejich ndzory

a stanoviska. To umozni inspekénim organtim ziskat jakékoliv dopliujici informace a mit
povédomi o riznych ndzorech na jejich praci tak, aby mohly vySetfovani provést co
nejvhodnéji. Cilem téchto konzultaci by v Zadném piipad€ nemélo byt zabyvat se otdzkou
viny nebo odpovédnosti, ale spiSe sbér skute¢nych dikazl a ziskavani zkuSenosti pro dalsi
zlepSovani bezpec¢nosti. Inspekéni organ by v§ak mél mit moznost vybéru informaci, které
zamysli sdilet s t€émito stranami tak, aby se zabranilo zbytecnému tlaku, s vyjimkou
ptipadu, kdy to vyZaduji osoby vedouci soudni fizeni. Inspekcni orgdn by mél zohlednit

odivodnéné potieby piipadnych obéti a jejich ptibuznych byt informovani.
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(40)

(41)

(42)

S cilem zvysit efektivnost ¢innosti inspekénich organi a usnadnit jim plnéni jejich tkold,
m¢ély by mit tyto organy vcas piistup na misto nehody, v ptipad¢ nutnosti ve spolupraci

s jakymkoli vécné pfisluSnym justicnim orgdnem. Zpravy o vysetfovani a veskera zjisténi
a doporuceni poskytuji zasadni informace pro dalsi zlepSovani bezpecnosti Zeleznic a mély
by byt vetejné zptistupnény na urovni Unie. Subjekt, kterému jsou bezpecnostni
doporuceni urcena, by se jimi m¢l fidit a inspekéni organ by mél obdrzet zpravu

o provedenych opatienich.

V ptipadé, Ze pfima pfi¢ina nehody nebo mimotadné udalosti patrné souvisi s lidskou
¢innosti, je tfeba vénovat pozornost konkrétnim okolnostem, jakoz i zptisobu, jakym
zameéstnanci provadéji bézné Cinnosti za normalniho provozu, vCetné provedeni rozhrani
¢lovek-stroj, vhodnosti postuptl, existence protichidnych cilii, pracovniho vytizeni

a jakychkoli dalSich okolnosti, které mohou udalost ovlivnit, v¢éetné fyzickych, pracovniho

stresu, unavy nebo psychologické zptisobilosti.

Meélo by se usilovat o to, aby byla v celé Unii zajisténa dostupné vysokéd mira odborné

ptipravy a pokrocila kvalifikace.
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(43) Za ucelem doplnéni nebo zmény jinych nez podstatnych prvki této smérnice by méla byt
na Komisi pfenesena pravomoc pfijimat akty v souladu s clankem 290 Smlouvy
o fungovani Evropské unie, pokud jde o CSM a CST a jejich revize. Je obzvlasté dilezité,
aby Komise v ramci piipravné ¢innosti vedla odpovidajici konzultace, a to i na odborné
urovni. Pfi pfipravé a vypracovavani aktl v pfenesené pravomoci by Komise méla zajistit,
aby byly ptislusné dokumenty piedany soucasné, v€as a vhodnym zpiisobem Evropskému

parlamentu a Radé¢.
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(44) K zajisténi jednotnych podminek pro provadéni této smérnice by Komisi mély byt svéeny
provadeéci pravomoci s ohledem na povéteni agentury vypracovanim CSM a CST a jejich
zmén a predlozenim pfislusnych doporuc¢eni Komisi, praktické pravidla pro tcely
bezpecnostni certifikace, podrobna ustanoveni urcujici, které z pozadavki stanovenych v
ptiloze III se maji pouzit na funkce udrzby provadéné udrzbaiskymi dilnami, véetné
podrobnych ustanoveni zarucujicich jednotné provadéni pravidel udélovani osvédceni
udrzbatskym dilnam v souladu s pfislusSnymi CSM a TSI, podrobna ustanoveni urcujici,
které z pozadavkil stanovenych v piiloze III se maji pouzit za Gcelem udélovani osvédceni
subjektim zabyvajicim se udrzbou vozidel jinych nez nakladni vozy na zakladé
technickych vlastnosti takovych vozidel, véetné podrobnych ustanoveni zajist'ujicich
jednotné provadéni podminek pro udéleni osvédceni subjektu zabyvajicimu se udrzbou
vozidel jinych nez nékladni vozy, v souladu s pfislusnymi CSM a TSI a s ohledem na
strukturu zpravy o vysSetfovani nehody ¢i mimotadné udalosti. Tyto pravomoci by mély byt

vykonavany v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011".

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ze dne 16. unora 2011, kterym se
stanovi pravidla a obecné zasady zpiisobu, jakym ¢lenské staty kontroluji Komisi pfi vykonu
provadeécich pravomoci (Uf. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(45)

(46)

(47)

(48)

Clenské staty by mély stanovit pravidla pro sankce za poruseni vnitrostatnich predpist
piijatych na zaklad¢ této smérnice a zajistit jejich uplatiovani. Tyto sankce by mély byt

ucinné, pfimétené a odrazujici.

Jelikoz cilt této smérnice, totiz koordinace ¢innosti ¢lenskych stati v oblasti regulace
bezpecnosti, dohledu nad bezpecnosti, vySetfovani nehod a stanoveni CST, CSM, CSI

a spolecnych pozadavkt pro jednotné osvédceni o bezpe¢nosti, nemtize byt dosazeno
uspokojivé ¢lenskymi staty, ale spiSe jich mizZe byt 1épe dosaZeno na Grovni Unie, miiZze
Unie pfijmout opatieni v souladu se zdsadou subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy
o Evropské unii. V souladu se zdsadou proporcionality stanovenou v uvedeném ¢lanku

nepiekracuje tato smérnice ramec toho, co je nezbytné pro dosazeni téchto cila.

Povinnost provést tuto smérnici ve vnitrostatnim pravu by méla byt omezena na ta
ustanoveni, kterd v porovnani se smernici 2004/49/ES ptedstavuji vécnou zménu.
Povinnost provést ve vnitrostatnim pravu nezménéna ustanoveni vyplyva z uvedené

smeérnice.

Touto smérnici by nemély byt doteny povinnosti ¢lenskych stath tykajici se lhit pro

provedeni smérnic ve vnitrostatnim pravu uvedenych v ¢asti B ptilohy 1V,

PRIJALY TUTO SMERNICI:
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KAPITOLA 1
OBECNA USTANOVENI

Clanek 1

Predmet

Tato smérnice obsahuje ustanoveni, jejichz cilem je zajistit rozvoj a zvySovani bezpecnosti

zelezni¢niho systému Unie a zlepsit pfistup k trhu sluzeb Zelezni¢ni dopravy:

a) harmonizaci regula¢ni struktury v ¢lenskych statech;

b) vymezenim odpovédnosti jednotlivych subjektli plisobicich v Zelezni¢nim systému Unie;

C) piipravou spole¢nych bezpecnostnich cilti (CST) a spolecnych bezpe¢nostnich metod
(CSM) s cilem postupné odstranit potifebu vnitrostatnich predpist;

d) stanovenim zasad pro vydavani, obnovovani, zménu, omezovani a odebirani osvédceni
o bezpecnosti a schvaleni z hlediska bezpec¢nosti;

e) povinnym zfizenim vnitrostatniho bezpecnostniho orgdnu a inspekéniho organu pro
vySetfovani nehod a mimotadnych udalosti pro kazdy ¢lensky stat a

f) definovanim spole¢nych zasad pro zajistovani a regulaci bezpecnosti Zeleznic a pro dohled
nad bezpecnosti zeleznic.
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Clanek 2

Oblast pusobnosti

Tato smérnice se vztahuje na Zelezni¢ni systém v ¢lenskych statech, ktery se miize délit
na subsystémy podle strukturdlnich a funkénich oblasti. Vztahuje se na bezpecnostni
pozadavky systému jako celku, v¢etné zajisStovani bezpe¢ného provozovani infrastruktury
a dopravy a soucinnosti Zelezni¢nich podnikti, provozovatelti infrastruktury a dalSich

subjektii plisobicich v Zelezni¢nim systému Unie.
Tato smérnice se nevztahuje na:
a)  metro;

b) tramvaje a méstska kolejova vozidla a na infrastrukturu, kterou vyuzivaji vyhradné

tato vozidla; ani

c) sité, které jsou funkéné oddélené od zbytku Zelezni¢niho systému Unie a jsou urceny
pouze pro provozovani mistni, méstské nebo ptimestské osobni dopravy, a na

podniky vyuzivajici vyhradné tyto sité.

Clenské staty mohou z oblasti plisobnosti opatieni, ktera pfijmou k provedeni této

smérnice, vyloucit:

a)  zelezni¢ni infrastrukturu v soukromém vlastnictvi, véetné vedlejSich koleji,
pouzivanou vlastnikem nebo provozovatelem pro ucely jejich nédkladni dopravy ¢i
osobni dopravy pro nekomercni ucely a vozidla pouzivand vyluéné na této

infrastruktufe;
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b)  infrastrukturu a vozidla vyhrazené vylu¢né pro mistni, historické nebo turistické

vyuziti;

c)  méstskou kolejovou infrastrukturu ptilezitostné vyuzivanou pro t€zk4 kolejova
vozidla za provoznich podminek méstskych kolejovych systému, pouze pokud je

nezbytna k pouzivani takovych vozidel z diivodd propojenosti; a

d) vozidla pouzivana predev§im na méstské kolejové infrastruktute, ktera jsou vSak
vybavena nékterymi dily pro tézka kolejova vozidla nezbytnymi pro umoznéni
tranzitu na omezeném useku t€zké kolejové infrastruktury, a to pouze z divoda

propojenosti.

4. Bez ohledu na odstavec 2 se mohou ¢lenské staty v souladu s vnitrostatnimi pravnimi
predpisy rozhodnout, Ze tam, kde je to vhodné, pouziji ustanoveni této smérnice na metro a

jiné mistni systémy.
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Cldnek 3
Definice

Pro ucely této smérnice se rozumi:

1)

2)

3)

4)

»Zzelezniénim systémem Unie* Zelezni¢ni systém Unie ve smyslu ¢l. 2 bodu 1 smérnice

,provozovatelem infrastruktury* provozovatel infrastruktury ve smyslu ¢l. 3 bodu 2

smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU";

»zelezniénim podnikem* Zelezni¢ni podnik ve smyslu €l. 3 bodu 1 smérnice 2012/34/EU
a jakykoli jiny vefejny nebo soukromy podnik, jehoZz ¢innosti je Zelezni¢ni pfeprava zbozi
nebo cestujicich, pricemz tento podnik zajist'uje trakci; jsou zde rovnéz zahrnuty podniky,

které poskytuji pouze trakci;

,»technickou specifikaci pro interoperabilitu® (TSI) specifikace pfijata v souladu se
smérnici (EU) .../...", ktera se vztahuje na kazdy subsystém nebo ¢ast subsystému tak, aby
bylo vyhovéno zékladnim pozadavkiim a zajiSténa interoperabilita zelezni¢niho systému

Unie;

Pro Ut. vést.: vloZte prosim ¢islo smérnice obsazené v dokumentu 2013/0015 (COD).
Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU ze dne 21. listopadu 2012 o vytvoieni

jednotného evropského Zelezni¢niho prostoru (Ut. vést. L 343, 14.12.2012, s. 32).
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S)

6)

7)

8)

9)

»spoleénymi bezpecnostnimi cili (CST)“ minimalni urovné bezpecnosti, jichZ ma systém
jako celek, a je-li to proveditelné, jednotlivé ¢asti Zeleznicniho systému Unie (naptiklad
konvenc¢ni zelezni¢ni systém, vysokorychlostni Zelezni¢ni systém, dlouh¢é zelezni¢ni tunely

nebo traté pouzivané vyhradné¢ pro nakladni dopravu) dosahnout;

»spoleénymi bezpecnostnimi metodami (CSM)“ metody popisujici posuzovani urovni
bezpecnosti, dosahovani bezpecnostnich cilti a dodrzovani jinych bezpecnostnich

pozadavkd;

,»vnitrostatnim bezpecnostnim orgdnem* vnitrostatni subjekt povéteny tkoly, které se
tykaji bezpec¢nosti zeleznic podle této smérnice, nebo jakykoli subjekt povéreny témito

ukoly vice Clenskymi staty s cilem zajistit jednotny bezpecny rezim;

»vnitrostatnimi predpisy* vSechny zdvazné ptedpisy pfijaté v ¢lenském staté bez ohledu na
to, kdo je vydal, které obsahuji pozadavky na bezpecnost Zzeleznic nebo technické
pozadavky jiné nez pozadavky stanovené predpisy Unie nebo mezindrodnimi predpisy a
které se v uvedeném cClenském staté vztahuji na Zelezni¢ni podniky, provozovatele

infrastruktury nebo tteti strany;

»Systémem zajiStovani bezpecnosti® systém, ¢innosti a postupy, které zavedl provozovatel

infrastruktury nebo zelezni¢ni podnik k zajisténi bezpecnosti svych ¢innosti;
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10)

11)

12)

13)

,povéfenym vysetiujicim® osoba povéiena organizaci, vedenim a kontrolou vysetfovani;

,hehodou* ne¢ekana nebo nezamyslena nahla udalost nebo urcity sled takovych udélosti,
které maji za nasledek vznik Skody; nehody se dé€li do téchto kategorii: srazka, vykolejeni,
nehody na pfejezdech, nehody osob, na kterych se podileji pohybujici se kolejova vozidla,

pozary a jiné nehody;

,vaznou nehodou‘ jakékoli srazka vlakti nebo vykolejeni vlakii s nasledkem usmrceni
nejméné jedné osoby, zadvazného zranéni nejméné péti osob nebo rozsahlé skody na
kolejovém vozidle, infrastruktufe nebo na Zivotnim prostiedi nebo jind nehoda se stejnymi
disledky, ktera ma zifejmy dopad na regulaci bezpecnosti Zeleznic nebo na zajistovani
bezpecnosti; ,,rozsahlou Skodou* se rozumi Skoda, jejiz vysi mtize inspek¢ni organ ihned

odhadnout nejméné na 2 miliony EUR;

»,mimofadnou udalosti* jakakoli udalost jind nez nehoda nebo vazna nehoda, ktera ma vliv

na bezpecnost zelezni¢niho provozu;
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14)

15)

16)

17)

,»VvySetfovanim® postup vedeny za ucelem predchdzeni nehodam a mimotradnym udélostem,
ktery zahrnuje shromazd’ovani a vyhodnocovani informaci a vypracovavani zavéra, véetné

stanovovani pfi¢in a podle potteby vydavani bezpecnostnich doporucenti;

,»pri¢inami‘ jednani, opomenuti, udalosti nebo okolnosti nebo jejich kombinace, které

vedly k nehod¢ nebo mimotadné udalosti;

,mestskou kolejovou drahou* systém kolejové dopravy pro méstské nebo piiméstské
oblasti s odolnosti viici narazu C-III nebo C-IV (podle normy EN 15227:2011)

a maximalni pevnosti vozidla 800 kN (podélna tlakova sila sprahla); méstské kolejové
systémy mohou pouzivat vlastni kolejové téleso nebo téleso ulozené ve vozovce a obvykle

nedochazi k vyméné vozidel mezi nimi a ddlkovou osobni nebo ndkladni dopravou;

»subjektem posuzovani shody* subjekt, ktery byl ozndmen nebo urcen jako odpovédny
za ¢innosti posuzovani shody, véetné kalibrace, zkouSeni, certifikace a kontroly; subjekt
posuzovani shody je po oznameni ¢lenskym statem oznacovan jako oznameny subjekt;

subjekt posuzovani shody je po urceni clenskym statem oznacovan jako urceny subjekt;
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18) ,»prvky interoperability* prvky interoperability ve smyslu ¢l. 2 bodu 7 smérnice (EU)
/.7

19) »drzitelem* fyzicka nebo pravnickd osoba, ktera vozidlo vlastni nebo ma prévo je uzivat,
uziva vozidlo jako dopravni prostfedek a je zapséna jako vlastnik vozidla nebo jako osoba
opravnéna je uzivat v registru vozidel uvedeném v ¢lanku 47 smérnice (EU) .../...";

20) ,subjektem odpovédnym za udrzbu‘ subjekt odpoveédny za tidrzbu vozidla a zapsany jako
takovy v registru vozidel uvedeném v &lanku 47 smérnice (EU) .../...";

21) ,»vozidlem* Zelezni¢ni vozidlo, které je vhodné k provozovani po vlastni ose
na zeleznicnich tratich, s trakci nebo bez ni; vozidlo se sklada z jednoho nebo nékolika
strukturalnich a funkénich subsystémti;

22) ,,vyrobcem* vyrobce ve smyslu ¢l. 2 bodu 36 smérnice (EU) .../....7;

* Pro Ut. vést.: vloZte prosim ¢islo smérnice obsazené v dokumentu 2013/0015 (COD).
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23)

24)

25)

26)

,»odesilatelem* podnik, ktery odesila zbozi bud’ svym jménem, nebo jménem tfeti strany;

»prijemcem fyzicka nebo pravnicka osoba, ktera ptfijima zbozi na zakladé smlouvy
o pfepravé; je-li preprava provadéna bez smlouvy o pfeprave, povazuje se za piijemce

fyzicka ¢i pravnicka osoba piebirajici odpovédnost za zbozi pfi piijezdu;

,»podnikem zajistujicim nakladku vozi“ podnik, ktery naklada balené zbozi, malé
kontejnery nebo pienosné cisterny na vz ¢i do vozu ¢i kontejneru nebo ktery naklada na
viz kontejner, kontejner pro volné loZzeny néklad, vice¢lankovy kontejner na plyn,

cisternovy kontejner nebo pienosnou cisternu;

,podnikem zajistujicim vykladku vozi* podnik, ktery vyklada z vozu kontejner, kontejner
pro voln¢ lozeny naklad, viceclankovy kontejner na plyn, cisternovy kontejner nebo
pfenosnou cisternu, nebo podnik, ktery vyklada balené zbozi, malé kontejnery nebo
prenosné cisterny z vozu nebo kontejneru, nebo podnik, ktery vyklada zbozi z cisterny
(cisternového vozu, vozu se snimatelnou cisternou, pfenosnou cisternou nebo cisternovym
kontejnerem) nebo z bateriového vozu ¢i viceclankového kontejneru na plyn nebo z vozu
nebo z velkého kontejneru ¢i malého kontejneru pro volné€ loZzeny naklad ¢i kontejneru pro

volné lozeny néaklad;
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27) ,»podnikem zajistujicim plnéni vozu“ podnik, ktery plni zbozi do cisterny (véetné
cisternového vozu, vozu se snimatelnou cisternou, pfenosnou cisternou nebo cisternovym
kontejnerem), do vozu, do velkého nebo malého kontejneru pro volné lozeny naklad nebo

do bateriového vozu ¢i vice¢lankového kontejneru na plyn;

28) ,»podnikem zajistujicim vyprazdiovani vozi* podnik, ktery vyklada zbozi z cisterny
(v€etné cisternového vozu, vozu se snimatelnou cisternou, pfenosnou cisternou nebo
cisternovym kontejnerem), z vozu, z velkého nebo malého kontejneru pro volné loZzeny

néaklad nebo z bateriového vozu ¢i vice¢lankového kontejneru na plyn;
29) »dopravcem® podnik, ktery poskytuje pfepravni sluzby na zékladé smlouvy o preprave;

30) »zadavatelem® vefejny nebo soukromy subjekt, ktery objedna projekt, vystavbu, obnovu

nebo modernizaci subsystému;

31) ,»druhem ¢innosti druh osobni dopravy, ktera zahrnuje ¢i nezahrnuje vysokorychlostni
sluzby, ndkladni dopravy, ktera zahrnuje ¢i nezahrnuje sluzby tykajici se nebezpecnych

véci, nebo pouze posunovaci sluzby;

32) »rozsahem ¢innosti rozsah podle poctu cestujicich ¢i objemu zbozi a odhadované velikosti
zelezni¢niho podniku podle po¢tu zaméstnancti pracujicich v odvétvi zelezni¢ni dopravy

(tj. jako mikropodnik, maly podnik, stifedni podnik nebo velky podnik);

33) ,»oblasti provozu* sit’ nebo sité v jednom ¢i nékolika ¢lenskych statech, kde ma zelezni¢ni

podnik v umyslu zajistovat sviij provoz.
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KAPITOLA II
ROZVOJ A ZAJISTOVANI BEZPECNOSTI ZELEZNIC

Clinek 4

Uloha subjektu piisobicich v Zeleznicnim systému Unie pFi rozvoji a zvySovani bezpecnosti zeleznic
l. S cilem rozvijet a zvySovat bezpecnost Zeleznic €lenské staty v mezich svych pravomoci:

a)  zajistuji, aby byla obecné zachovavéana a pokud mozno soustavné zvySovana
bezpecnost zeleznic, pficemz zohlediiuji vyvoj prava Unie a mezinarodnich piedpist

1 technicky a védecky pokrok a uptednostiiuji pfedchazeni nehodam;

b)  zajistuji, aby byly vSechny platné pravni piedpisy prosazovany otevienym
a nediskriminujicim zpiisobem, ¢imz podporuji rozvoj jednotného evropského

systému Zelezni¢ni dopravy;

c)  zajistuji, aby opatieni k rozvoji a zlepSovani bezpecnosti Zeleznic zohlednovala

pottebu systémového pristupu;
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d)  zajistuji, aby odpovédnost za bezpecné provozovani zelezni¢niho systému Unie
a usmérnovani rizik s tim spojenych nesli provozovatelé infrastruktury a zelezni¢ni

podniky, kazdy z nich za svou ¢ast systému, tim, Ze jim ulozi, aby:

1)  zavedli nezbytnd opatieni k usmérnovani rizik podle ¢l. 6 odst. 1 pism. a)

a podle potieby na nich spolupracovali;
11)  pouzivali pfedpisy Unie a vnitrostatni predpisy;
i) zavadé@li systémy zajiStovani bezpecnosti v souladu s touto smérnici;

e) aniZje dotéena obCanskopravni odpovédnost podle pravniho fadu ¢lenskych stati,
zajist'uji, aby kazdy provozovatel infrastruktury a kazdy zelezni¢ni podnik nesl viici
uzivateltim, zékaznikiim, dot¢enym pracovnikiim a dal§im subjektiim uvedenym
v odstavci 4 odpovédnost za svou ¢ast systému a za jeji bezpecny provoz, vcetné

dodavek materialu a subdodavek sluzeb;

f)  vypracovavaji a zveiejnuji ro¢ni plany v oblasti bezpecnosti stanovici opatieni

urcena k dosazeni CST; a

g)  podle potieby podporuji agenturu v jeji ¢innosti spocivajici ve sledovani vyvoje

bezpecnosti zZeleznic na Grovni Unie.
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2. Agentura zajist'uje v mezich svych pravomoci, aby byla obecné zachovéavana a pokud
mozno soustavné zvySovana bezpecnost zeleznic, pfiCemz zohlediiuje vyvoj prava Unie

a technicky a védecky pokrok a uptednostiiuje ptedchazeni vaznym nehodam.
3. Zelezniéni podniky a provozovatelé infrastruktury:

a)  zavadéji nezbytnd opatieni k usmériiovani rizik podle ¢l. 6 odst. 1 pism. a) a podle

potieby na nich spolupracuji vzdjemné i s dalSimi subjekty;

b)  ve svych systémech zajiStovani bezpecnosti zohlednuji rizika spojend s Cinnostmi

dalsich subjektii a tfetich stran;

c)  kde je to vhodné, smluvné zavazuji ostatni subjekty uvedené v odstavci 4, které
mohou mit vliv na bezpecny provoz zelezni¢niho systému Unie, aby provedly

opatieni k usmériovani rizik; a

d)  zajistuji, aby jejich subdodavatelé provadéli opatieni k usmériovani rizik tim,
ze uplatni CSM pro postupy sledovani stanovené¢ v CSM pro sledovani podle ¢l. 6
odst. 1 pism. c), a aby tak bylo stanoveno ve smlouvach, které budou sdéleny

na zadost agentury nebo vnitrostatniho bezpe¢nostniho organu.
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4. Aniz je dotéena odpovédnost zelezni¢nich podniki a provozovateld infrastruktury podle
odstavce 3, subjekty odpovédné za udrzbu a vSechny dalsi subjekty majici potencidlni
dopad na bezpecny provoz zelezni¢niho systému Unie, v¢etné vyrobctl, opravarenskych
podnikd, drziteld, poskytovatell sluzeb, zadavatelt, dopravct, odesilateld, pfijemct a

podniki zajistujicich nakladku, vykladku, plnéni a vyprazdnovani vozu:

a)  zavadégji nezbytnd opatfeni k usmérnovani rizik a podle potfeby na nich spolupracuji

s dal§imi subjekty;

b)  zajiStuji, aby subsystémy, prisluSenstvi, vybaveni a sluzby, které dodavaji, spliiovaly
stanovené pozadavky a podminky pouziti tak, aby mohly byt dotéenym Zelezni¢nim

podnikem nebo provozovatelem infrastruktury bezpecné provozovany.

5. Zelezni¢ni podniky, provozovatelé infrastruktury a kterykoli subjekt uvedeny v odstavci 4,
které zjisti bezpecnostni riziko spojené se zdvadou a konstrukénimi nedostatky ¢i selhanim
technického vybaveni, a to i na strukturalnich subsystémech, nebo jsou o takovém riziku

informovany, v mezich svych pravomoci:
a)  pfijmou veskerd nezbytnd opatieni k feSeni zjiSténé¢ho bezpecnostniho rizika;

b)  nahlasi tato rizika pfislusSnym zucastnénym strandm s cilem umoznit jim pfijmout
veskera nezbytnd napravna opatieni a zajistit tak nepfetrzity stav bezpecnosti
zelezni¢niho systému Unie. Agentura miize ziidit nastroj, ktery usnadni tuto vyménu
informaci mezi pfisluSnymi subjekty s ptihlédnutim k soukromi zucastnénych
uzivatell, vysledkiim analyzy nakladl a piinost, jakoz i k informatickym aplikacim

a registrum, které agentura jiz zavedla.
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6. V piipad¢ vymeény vozidel mezi Zelezni¢nimi podniky poskytne kazdy zacastnény subjekt
veskeré informace dulezité pro bezpecny provoz, véetné informaci o stavu a historii
doty¢ného vozidla, ¢asti knihy udrzby pro Gcely vysledovatelnosti, vysledovatelnosti

nakladkovych operaci a nakladnich listi.
Cldnek 5
Spolecné bezpecnostni ukazatele (CSI)

l. S cilem usnadnit posuzovani stupné dosazeni CST a k zajiSténi sledovani obecného vyvoje
bezpecnosti zeleznic shromazduji ¢lenské staty informace o CSI prostfednictvim

vyro¢nich zprav vnitrostatnich bezpecnostnich organti podle ¢lanku 19.

2. CSI jsou stanoveny v piiloze 1.

PE-CONS 12/16 37

CS



Cldnek 6
Spolecné bezpecnostni metody (CSM)

l. V CSM se popisuje, jakym zplisobem se posuzuji irovné bezpecnosti, stupent dosaZeni

bezpecnostnich cilli a soulad s ostatnimi bezpecnostnimi pozadavky, ptipadné

i prostiednictvim nezéavislého hodnoticiho organu, a to vypracovanim a stanovenim:

a)  metod pro hodnoceni a posuzovani rizik;

b)  metod pro posuzovani shody s pozadavky uvedenymi v osvédcenich o bezpecnosti
a ve schvalenich z hlediska bezpecnosti udélenych podle ¢lankt 10 a 12;

c) metod pro dohled, které maji pouzivat vnitrostatni bezpe¢nostni organy, a metod pro
sledovani, které maji pouzivat zelezni¢ni podniky, provozovatel¢ infrastruktury
a subjekty odpovédné za udrzbu;

d) metod pro posuzovani irovné bezpecnosti a stavu bezpecnosti provozovatelli
zeleznic na vnitrostatni irovni a na urovni Unie;

e) metod pro posuzovani stupné dosazeni bezpecnostnich cili na vnitrostatni urovni
a na urovni Unie a

f)  veskerych dalSich metod pro jakykoli proces v ramci systému zajisStovani
bezpecnosti, které je tteba harmonizovat na trovni Unie.
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Komise prostfednictvim provadécich aktti povéii agenturu, aby vypracovala CSM a jejich
zmény a aby Komisi piedlozila pfislusna doporuceni na zakladé jasného odiivodnéni
potieby novych nebo zménénych CSM a jejich dopadu na stavajici predpisy a na Groven
bezpecnosti zelezni¢niho systému Unie. Tyto provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym
postupem podle ¢l. 28 odst. 3. Nevyda-li vybor uvedeny v ¢lanku 28 (dale jen ,,vybor*)
zadné stanovisko, Komise navrhovany provadéci akt nepfijme a pouzije se ¢l. 5 odst. 4

treti pododstavec natizeni (EU) ¢. 182/2011.

Pti vypracovani, pfijeti a pfezkumu CSM se zohledni stanovisko uzivateld, vnitrostatnich
bezpecnostnich organti a zii¢astnénych stran, véetné tam, kde je to vhodné, socialnich
partneri. K doporucenim se ptilozi zprava o vysledcich této konzultace a zprava

o posouzeni dopadl novych nebo zménénych CSM, jeZ maji byt piijaty.
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Béhem vykonu povéieni podle odstavce 2 je vybor agenturou nebo Komisi soustavné a
pravidelné informovén o ptipravné praci na CSM. Béhem této prace mize Komise
agentufe podat veskera uzite¢na doporuceni tykajici se CSM a poskytnout analyzu nakladi
a pfinost. Komise miize zejména pozadovat, aby agentura posoudila alternativni feSeni a
aby posouzeni nakladi a ptinost téchto alternativnich feSeni bylo uvedeno ve zprave

piipojené k ndvrhu CSM.
Komisi je pii provadéni tkold uvedenych v prvnim pododstavci ndpomocen vybor.

Komise posoudi doporuceni vydané agenturou s cilem ovéfit, zda bylo splnéno povéeieni
podle odstavce 2. Pokud povéteni splnéno nebylo, pozadd Komise agenturu, aby své
doporuceni ptezkoumala, pficemz poukaZze na body povéteni, které nebyly splnény.

V odlivodnénych ptipadech miize Komise postupem podle odstavce 2 rozhodnout o zméné

povéteni udéleného agenture.

Komisi je pii provadéni tkold uvedenych v prvnim pododstavci ndpomocen vybor.
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5. CSM jsou pravidelné revidovany s ohledem na zkusenosti ziskané pii jejich pouzivani
a celkovy vyvoj bezpecnosti zeleznic a s cilem bezpecnost obecné zachovavat a pokud

mozno soustavné zvySovat.

6. Na zakladé doporuceni vydaného agenturou a v ndvaznosti na posouzeni podle odstavce 4
tohoto ¢lanku je Komise zmocnéna pfijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu

s ¢lankem 27, pokud jde o obsah CSM a jejich ptipadné zmény.

7. Clenské staty neprodlené piijmou nezbytné zmény svych vnitrostatnich predpisii na

zaklad¢ prijeti CSM a jejich zmén.
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Cldnek 7
Spolecné bezpecnostni cile (CST)

l. CST stanovi minimalni urovné bezpecnosti, kterych méa dosahnout systém jako celek, a je-
li to proveditelné, jednotlivé €asti Zeleznicniho systému v kazdém ¢lenském staté a v Unii.
CST mohou byt vyjadieny v kritériich ptijatelnosti rizik nebo v cilovych trovnich

bezpecnosti a zohlediuji zejména:

a)  jednotliva rizika pro cestujici, pracovniky vetné zaméstnancti nebo subdodavateli,
uzivatele prejezdil a ostatni osoby, a aniz jsou dot¢ena stavajici vnitrostatni
a mezinarodni pravidla odpovédnosti za §kodu, jednotliva rizika pro nepovolané

osoby;
b)  rizika pro spolecnost.

2. Komise prostfednictvim provadécich aktl povéti agenturu, aby vypracovala CST a jejich
zmeény a aby ji predlozila ptislusna doporuceni na zaklad¢€ jasného odiivodnéni potieby
nového nebo zménéného CST a jeho dopadu na stavajici predpisy. Tyto provadéci akty se
ptijimaji pfezkumnym postupem podle €l. 28 odst. 3. Nevyda-li vybor zadné stanovisko,
Komise navrhovany provadéci akt nepfijme a pouzije se ¢l. 5 odst. 4 tieti pododstavec

natfizeni (EU) ¢. 182/2011.
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3. Béhem vykonu povéieni podle odstavce 2 je vybor agenturou nebo Komisi soustavné a
pravidelné informovéan o ptipravné praci na CST. Béhem této prace mize Komise agentuie
podat veSkera uZite¢na doporuceni tykajici se CST a poskytnout analyzu nakladi a
pfinost. Komise miize zejména pozadovat, aby agentura posoudila alternativni feSeni a aby
posouzeni nakladii a ptinosi téchto alternativnich feseni bylo uvedeno ve zpravé ptipojené

k navrhu CST.
Komisi je pii provadéni tkold uvedenych v prvnim pododstavci ndpomocen vybor.

4. Komise posoudi doporuceni vydané agenturou s cilem ovéfit, zda bylo splnéno povéeieni
podle odstavce 2. Pokud povéteni splnéno nebylo, pozadd Komise agenturu, aby své
doporuceni ptezkoumala, pficemz poukaZze na body povéteni, které nebyly splnény.

V odlivodnénych ptipadech miize Komise postupem podle odstavce 2 rozhodnout o zméné

povéteni udéleného agenture.

Komisi je pii provadéni tkold uvedenych v prvnim pododstavci ndpomocen vybor.
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5. CST jsou pravidelné revidovany s ohledem na celkovy vyvoj bezpecnosti Zeleznic.
Revidované CST odrazeji vSechny prioritni oblasti, v nichZ je tfeba bezpecnost dale

zvysovat.

6. Na zakladé doporuceni vydaného agenturou a v ndvaznosti na posouzeni podle odstavce 4
tohoto ¢lanku je Komise zmocnéna piijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu

s ¢lankem 27, pokud jde o obsah CST a jejich ptipadné zmény.

7. Clenské staty piijmou nezbytné zmény svych vnitrostatnich predpisii s cilem doséhnout
alespont CST a piipadnych revidovanych CST v souladu s ¢asovym planem jejich
provadéni. Tyto zmény se zohledni v rocnich planech v oblasti bezpecnosti uvedenych

v Cl. 4 odst. 1 pism. ). V souladu s ¢lankem 8 ozndmi Clenské staty tyto piedpisy Komisi.
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Clinek 8

Vnitrostatni predpisy v oblasti bezpecnosti
1. Vnitrostatni piedpisy oznamené do ...~ podle smérnice 2004/49/ES se pouziji, pokud:
a)  patii mezi druhy uvedené v ptiloze I a
b)  jsou v souladu s pravem Unie, véetné zejména TSI, CST a CSM, a

c¢) by nemély za nasledek svévolnou diskriminaci nebo skryté omezovani provozu

zelezni¢ni dopravy mezi ¢lenskymi stéty.
2. Clenské staty do ..."" piezkoumaji vnitrostatni predpisy uvedené v odstavci 1 a zrusi:

a)  veskeré vnitrostatni predpisy, které nebyly ozndmeny nebo které nespliuji kritéria

uvedena v odstavei 1;

b)  veskeré vnitrostatni pfedpisy, které se v diisledku pravnich ptedpisti Unie, vEetné

zejména TSI, CST a CSM, staly nadbytecnymi.

Clenské staty k tomu mohou vyuzZit nastroj pro spravu predpisti uvedeny v &l. 27 odst. 4
nafizeni (EU) .../..." a mohou agenturu pozadat, aby posoudila, zda konkrétni pfedpisy

splnuji kritéria uvedena v tomto odstavci.

Pro Ut. vést.: vlozte prosim datum vstupu této smérnice v platnost.
Pro Ut. vést.: vlozte prosim datum dva roky ode dne vstupu této smérnice v platnost.
* Pro Ut. vést.: vloZte prosim &islo nafizeni obsazeného v dokumentu 2013/0014 (COD).
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3. Clenské staty mohou pfijmout nové vnitrostatni predpisy podle této smérnice pouze

v téchto piipadech:

a)  jestlize predpisy tykajici se stavajicich bezpecnostnich metod nejsou zahrnuty

v zadné CSM;
b)  jestlize se na provozni piedpisy prislusné zeleznicni sité¢ dosud nevztahuji TSI,

c) jako naléhavé preventivni opatieni, zvlasté¢ v navaznosti na nehodu ¢i mimotadnou

udalost;
d) jestlize je jiz ozndmeny ptedpis tieba revidovat;

e)  jestlize se na predpisy o pozadavcich na zaméstnance, kteti plni dtlezité ukoly
z hlediska bezpecnosti, véetné kritérii vybéru, fyzické a psychické zpiisobilosti
a odborného vycviku, dosud nevztahuje Zddna TSI ani smérnice Evropského

parlamentu a Rady 2007/59/ES".

4. Clenské staty predlozi agentuie a Komisi prostfednictvim vhodného informaéniho systému
v souladu s ¢lankem 27 nafizeni (EU) .../..." navrhy novych vnitrostatnich piedpisti pied
jejich planovanym zavedenim do vnitrostatniho pravniho fadu, aby mohly byt v¢as
posouzeny ve lhiitach uvedenych v &l. 25 odst. 1 nafizeni (EU) .../...". Clenské staty
zajisti, aby byl navrh v dostate¢né pokrocilém stadiu pfipravy, s cilem umoznit agentuie

provést posouzeni podle ¢l. 25 odst. 2 nafizeni (EU) .../...".

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/59/ES ze dne 23. fijna 2007 o vydavani
osvédceni strojvedoucim obsluhujicim hnaci vozidla a vlaky v Zelezni¢nim systému
Spolecenstvi (Ut. vést. L 315, 3.12.2007, s. 51).

Pro Ut. vést.: vloZte prosim &islo nafizeni obsazeného v dokumentu 2013/0014 (COD).
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V ptipad¢ naléhavych preventivnich opatfeni mohou ¢lenské staty pfijmout a pouzivat
novy predpis okamzité. Tento piedpis musi byt oznamen podle ¢l. 27 odst. 2 nafizeni (EU)
.../..." apredloZen agentufe k posouzeni v souladu s ¢l. 26 odst. 1, 2 a 5 nafizeni (EU)

/ +

Dozvi-li se agentura o ozndmeném ¢i neoznameném vnitrostatnim predpisu, ktery se stal
nadbytecnym nebo je v rozporu s CSM ¢i jinymi pravnimi piedpisy Unie piijatymi
po nabyti t¢innosti dot¢eného vnitrostatniho piedpisu, pouZzije se postup stanoveny

v ¢lanku 26 nafizeni (EU) .../...".

Ptijaté vnitrostatni predpisy oznami Clenské staty agentuie a Komisi. PouZziji k tomu
pfislusny informacni systém v souladu s ¢lankem 27 nafizeni (EU) .../...". Clenské staty
zajisti, aby stavajici vnitrostatni predpisy byly snadno ptistupné a verejné a aby pouzivaly
pojmy, jeZ jsou srozumitelné viem dotéenym stranam. Clenské staty mohou byt pozadany,

aby poskytly dopliujici informace o svych vnitrostatnich piedpisech.

+

Pro Ut. vést.: vloZte prosim &islo nafizeni obsazeného v dokumentu 2013/0014 (COD).
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8. Clenské staty se mohou rozhodnout, Ze neoznami pfedpisy a omezeni vyhradné mistni
povahy. V takovych ptipadech uvedou tyto pfedpisy a omezeni v registrech infrastruktury
uvedenych v ¢lanku 49 smérnice (EU) .../..." nebo uvedou ve zpravé o siti uvedené

v €lanku 27 smérnice 2012/34/EU, kde jsou tato pravidla a omezeni zvefejnéna.

9. Na vnitrostatni predpisy oznamované podle tohoto ¢lanku se nevztahuje oznamovaci

postup stanoveny ve smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/1535".

10. Agentura posuzuje navrhy vnitrostatnich predpist a stavajici vnitrostatni predpisy postupy
stanovenymi v ¢lancich 25 a 26 natizeni (EU) .../... -,
11. Aniz je dotcen odstavec 8, vnitrostatni predpisy, které nejsou ozndmeny v souladu s timto

¢lankem, se pro ucely této smernice nepouZziji.

Pro UF. vést.: vloZte prosim ¢islo smérnice obsazené v dokumentu 2013/0015 (COD).
Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/1535 ze dne 9. zati 2015 o postupu pii
poskytovani informaci v oblasti technickych piedpisti a ptedpist pro sluzby informacni
spole¢nosti (Ut. vést. L 241, 17.9.2015, s. 1).

* Pro Ut. vést.: vloZte prosim &islo nafizeni obsazeného v dokumentu 2013/0014 (COD).
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Clanek 9

Systémy zajistovani bezpecnosti

Provozovatelé infrastruktury a zelezni¢ni podniky zavedou vlastni systémy zajiStovani
bezpecnosti s cilem zajistit, ze Zelezni¢ni systém Unie je schopen dosahnout alespont CST,
ze je v souladu s bezpe¢nostnimi pozadavky stanovenymi v TSI a Ze jsou pouzivany

odpovidajici ¢asti CSM a vnitrostatni predpisy ozndmené podle ¢lanku 8.

Vsechny dillezité Casti systému zajisStovani bezpec¢nosti musi byt zdokumentovany a musi
byt zejména popsano rozdéleni povinnosti v rAmcei organizace provozovatele infrastruktury
a zelezni¢niho podniku. Musi byt uvedeno, jakym zptisobem zabezpecuje vedeni podniku
fizeni na rtiznych urovnich, jakym zptisobem jsou zapojeni zaméstnanci a jejich zastupci
na vSech urovnich a jak je zajiSténo soustavné zlepSovani systému zajisStovani bezpecnosti.
Musi platit jednoznacny zdvazek dusledné uplatiiovat poznatky a metody tykajici se
lidského faktoru. Provozovatelé infrastruktury a zelezni¢ni podniky podporuji
prostiednictvim systému zajistovani bezpecnosti kulturu vzajemné duvéry, jistoty a uceni,
pii které jsou zaméstnanci vybizeni k tomu, aby pfispivali k rozvoji bezpecnosti pii

zaruceni duveérnosti.
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3. Systém zajistovani bezpecnosti zahrnuje tyto zakladni prvky:

a)

b)

d)

bezpecnostni zdsady schvalené vykonnym feditelem organizace a sdélené vSem

zameéstnancum;

kvalitativni a kvantitativni cile organizace v oblasti zachovani a zvySovani

bezpecnosti a plany a postupy pro dosazeni téchto cild;

postupy zajistujici dodrzovani stavajicich, novych a zménénych technickych
a provoznich norem nebo jinych zavaznych podminek stanovenych v TSI,
vnitrostatnich ptedpisech uvedenych v ¢lanku 8 a v ptiloze 11, v jinych ptislusnych

predpisech nebo v ufednich rozhodnutich;

postupy pro zajisténi souladu s normami a jinymi zavaznymi podminkami po dobu

Zivotnosti zafizeni a po dobu provozu;

postupy a metody zjiStovani a posuzovani rizika a zavadéni opatieni k usmériiovani
rizik v ptipad¢, ze zména provoznich podminek nebo zavedeni novych materidlt

predstavuji nova rizika pro infrastrukturu nebo rozhrani ¢loveék-stroj-organizace;

poskytovani programt pro Skoleni zaméstnancii a pro systémy za i¢elem udrzeni
kvalifikace zaméstnancti a odpovidajici urovné plnéni tkoli, véetné opatieni pro

fyzickou a psychickou zptisobilost zaméstnanct;
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g)  opatfeni zajist'ujici poskytovani dostate¢nych informaci uvnitf organizace a podle

potieby mezi organizacemi zelezni¢niho systému;

h)  postupy a vzory pro dokumentovani bezpec¢nostnich informaci a stanoveni postupu

vvvvvv

i)  postupy zajistujici, aby byly nehody, mimotadné udalosti, nebezpecné situace a jiné
nebezpecné jevy oznamovany, vysetfovany a analyzovany a aby byla pfijimana

nezbytnd preventivni opatient;

J)  zajiSténi zasahovych pland, varovani a informaci v pfipadé mimotadné situace, jez

jsou dohodnuty s ptfislusnymi organy veiejné spravy; a

k)  ustanoveni o provadéni pravidelnych vnitinich audith systému zajistovani

bezpecnosti.

Provozovatelé infrastruktury a Zelezni¢ni podniky zahrnou jakykoli jiny prvek nezbytny
pro pokryti bezpec¢nostnich rizik v souladu s posouzenim rizik vznikajicich z jejich vlastni

¢innosti.

4. Systém zajiStovani bezpecnosti musi byt pfizpiisoben druhu, rozsahu, oblasti provozu
a jinym podminkdm vykonavanych ¢innosti. Musi zajiStovat usmériiovani vSech rizik
spojenych s ¢innosti provozovatele infrastruktury nebo Zelezni¢niho podniku, véetné
zajistovani udrzby, aniz je dotcen ¢lanek 14, dodavek materidlu a vyuzivani
subdodavatelii. Aniz jsou doteny stavajici vnitrostatni a mezinarodni pravidla
odpovédnosti za Skodu, musi systém zajiStovani bezpecnosti, je-1i to vhodné a priméiené,

zohlednovat také rizika vyplyvajici z ¢innosti jinych subjekt uvedenych v ¢lanku 4.
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5. Systém zajistovani bezpecnosti kazdého provozovatele infrastruktury musi zohlediiovat
dasledky Cinnosti rtiznych Zelezni¢nich podniki na siti a musi zajistit, aby mohly vSechny
zelezni¢ni podniky vykonavat svou ¢innost v souladu s TSI a vnitrostatnimi piedpisy

a v souladu s podminkami stanovenymi v jejich osvéd€eni o bezpecnosti.

Systémy zajistovani bezpecnosti musi byt vypracovany s cilem koordinovat postupy
provozovatele infrastruktury v pfipadé mimofadnych situaci se vSemi Zelezni¢nimi
podniky, které vyuzivaji jeho infrastrukturu, s pohotovostnimi sluzbami, aby se usnadnil
rychly zésah zachrannych slozek, a se vSemi ostatnimi subjekty, které by se mohly podilet
na feSeni mimotadné situace. V piipad¢ preshrani¢ni infrastruktury musi spoluprace mezi
prislusnymi provozovateli infrastruktury usnadiiovat nezbytnou koordinaci a piipravenost

ptisluSnych pohotovostnich sluzeb na obou stranach hranice.

Po véazné nehod¢€ musi zelezni¢ni podnik poskytnout obétem pomoc, pokud jde o postupy
pro vyftizovani stiznosti podle pravnich ptedpisti Unie, zejména podle natizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) &. 1371/2007", aniz jsou tim dot&eny povinnosti jinych stran. P¥i
této pomoci musi byt vyuzity prosttedky pro komunikaci s rodinami obéti a tato pomoc

musi zahrnovat psychologickou podporu pro obéti nehody a jejich rodiny.

! Nafizeni Evropskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1371/2007 ze dne 23. fijna 2007 o pravech
a povinnostech cestujicich v Zeleznicni pieprave (Ut. vést. L 315, 3.12.2007, s. 14).
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6. Vsichni provozovatelé infrastruktury a vS§echny Zelezni¢ni podniky ptedlozi kazdoro¢né do
31. kvétna vnitrostatnimu bezpecnostnimu organu vyro¢ni zpravu o bezpecnosti

za predchazejici kalendaini rok. Zprava o bezpecnosti obsahuje:

a) informace o tom, jak jsou plnény bezpec¢nostni cile organizace, a vysledky plant

v oblasti bezpecnosti;

b)  zpravu o vyvoji vnitrostatnich bezpec¢nostnich ukazateli a CSI uvedenych v ¢lanku

5, pokud je to pro doty¢nou organizaci vyznamné;
c)  vysledky vnitiniho bezpecnostniho auditu;

d) udaje o nedostatcich a selhanich v Zelezni¢nim provozu a provozovani infrastruktury,
které¢ by mohly byt pro vnitrostatni bezpecnostni organ dilezité, véetne prehledu

informaci poskytnutych ptislusnymi subjekty podle €l. 4 odst. 5 pism. b) a
e)  zpravu o uplatiovani ptislusnych CSM.

7. Na zakladé informaci poskytnutych vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy podle ¢lankt 17
a 19 mize agentura vydat Komisi doporuceni tykajici se CSM, jez se vztahuje na prvky
systému zajiStovani bezpecnosti, které je tfeba harmonizovat na tirovni Unie, a to
1 prostfednictvim harmonizovanych norem, jak uvadi ¢l. 6 odst. 1 pism. f). V takovém

ptipadé se pouzije ¢l. 6 odst. 2.
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KAPITOLA III
OSVEDCENI O BEZPECNOSTI A SCHVALENI Z HLEDISKA
BEZPECNOSTI

Clanek 10

Jednotné osvédceni o bezpecnosti

1. AniZ je dotcen odstavec 9, udéli se piistup k Zelezni¢ni infrastruktuie pouze Zelezniénim
podniktm, které jsou drziteli jednotného osvédceni o bezpecnosti vydaného agenturou

podle odstavct 5 az 7 ¢i vnitrostatnim bezpecnostnim organem podle odstavce 8.

Ucelem jednotného osvédceni o bezpecnosti je dolozit, ze dotCeny zelezni¢ni podnik
zavedl svlij systém zajiStovani bezpecnosti a Ze je schopen zajistit v zamyslené oblasti

provozu bezpecny provoz.

2. V zadosti o jednotné osvédéeni o bezpecnosti zelezni¢ni podnik uvede druh a rozsah

zelezni¢niho provozu, na které se zadost vztahuje, a zamyslenou oblast provozu.
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K zZadosti o jednotné osvédceni o bezpecnosti se prilozi soubor dokumentd dokladajici, ze

Zadatel:

a)  zavedl systém zajiStovani bezpecnosti v souladu s ¢lankem 9 a splituje pozadavky
stanovené v TSI, CSM a CST a jinych pfislusnych pravnich piedpisech za ucelem

usmériovani rizik a bezpe¢ného poskytovani dopravnich sluzeb a

b)  spliuje ptipadné pozadavky stanovené v ptisluSnych vnitrostatnich predpisech

oznamenych podle ¢lanku 8.

Tato zadost a tidaje tykajici se vSech zadateld, f4zi v rdmci ptisluSnych postupti a jejich
vysledkt a ptipadné vSech zadosti a rozhodnuti odvolaciho senatu se podavaji
prostiednictvim jednotného kontaktniho mista uvedeného v ¢lanku 12 natizeni (EU)

RS

Agentura, nebo v pfipadech stanovenych v odstavci 8 vnitrostatni bezpe¢nostni orgén,
vyda jednotné osvédceni o bezpecnosti nebo informuje zadatele o zamitavém rozhodnuti
v predem stanovené a primétené lhut¢ a v kazdém piipadé do ¢ty mésict poté, co zadatel
piedlozil vS§echny pozadované a ptipadné dopliujici informace. Agentura, nebo

v piipadech stanovenych v odstavci 8 vnitrostatni bezpe¢nostni organ, pouzije prakticka
pravidla tykajici se postupu certifikace stanovena v provadécim aktu uvedeném v odstavci

10.

+

Pro Ut. vést.: vloZte prosim &islo nafizeni obsazeného v dokumentu 2013/0014 (COD).
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Agentura vyda jednotné osvédceni o bezpecnosti zelezni¢nim podnikiim majicim oblast

provozu v jednom ¢i vice ¢lenskych statech. Pro vydani takového osvédceni agentura:
a)  posoudi prvky stanovené v odst. 3 prvnim pododstavci pism. a) a

b)  neprodlené postoupi cely soubor dokumenti Zelezniéniho podniku vnitrostatnim
bezpecnostnim organtim, jichz se zamyslena oblast provozu tyka, k posouzeni prvki

stanovenych v odst. 3 prvnim pododstavci pism. b).

V ramci uvedenych posouzeni jsou agentura nebo vnitrostatni bezpecnostni organy
opravnény provést navstévy a kontroly na misté u Zelezni¢niho podniku a audity a mohou
pozadat o ptislusné dopliujici informace. Agentura a vnitrostatni bezpe¢nostni organy

koordinuji potadani téchto navstév, audit a kontrol.

Do jednoho mésice od obdrzeni zddosti o jednotné osvédceni o bezpe€nosti agentura
zelezni¢ni podnik informuje, Ze soubor dokumentt je uplny, nebo pozada o ptislusné
dopliujici informace a stanovi pfiméienou lhttu pro jejich poskytnuti. Pokud jde o uplnost,
relevantnost a jednotnost souboru dokumenti, miize agentura rovnéz posoudit prvky

uvedené v odst. 3 prvnim pododstavci pism. b).

Agentura pfed rozhodnutim o vydani jednotného osvédceni o bezpecnosti pln¢ zohledni

posouzeni podle odstavce 5.

Agentura nese plnou odpoveédnost za jednotnéd osvédceni o bezpecnosti, ktera vyda.
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7. Nesouhlasi-li agentura se zamitavym posouzenim provedenym jednim nebo vice
vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy podle odst. 5 prvniho pododstavce pism. b),
uvédomi o tom doty¢ny organ ¢i organy a uvede divody svého nesouhlasu. Agentura
a vnitrostatni bezpe€nostni organ ¢i organy spolupracuji s cilem dohodnout se na vzajemné
prijatelném posouzeni. V ptipad¢ nutnosti se mohou agentura a vnitrostatni bezpe¢nostni
organ ¢i organy rozhodnout zapojit do tohoto postupu i zelezni¢ni podnik. Neni-li mozné
se na vzajemné piijatelném posouzeni dohodnout do jednoho mésice poté, co agentura
uvédomi vnitrostatni bezpecnostni organ ¢i organy o svém nesouhlasu, pfijme agentura
kone¢né rozhodnuti, ledaze vnitrostatni bezpecnostni organ ¢i organy zalezitost piedlozi
k rozhod¢imu fizeni odvolacimu senatu ziizenému podle ¢lanku 55 natizeni (EU) .../...".
Odvolaci senat rozhodne o potvrzeni ndvrhu rozhodnuti agentury do jednoho mésice od

podani zadosti vnitrostatniho bezpe¢nostniho organu ¢i organd.
Souhlasi-li odvolaci senat s agenturou, agentura neprodlené rozhodne.

Souhlasi-li odvolaci senat se zamitavym posouzenim vnitrostatniho bezpe¢nostniho
organu, udéli agentura jednotné osvédceni o bezpecnosti pro oblast provozu s vyjimkou

téch ¢asti sité, které obdrzely zamitavé posouzeni.

* Pro Ut. vést.: vloZte prosim &islo nafizeni obsazeného v dokumentu 2013/0014 (COD).
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Nesouhlasi-li agentura s pozitivnim posouzenim provedenym jednim nebo vice
vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy podle odst. 5 prvniho pododstavce pism. b),
uvédomi o tom doty¢ny organ ¢i organy a uvede diivody svého nesouhlasu. Agentura

a vnitrostatni bezpecnostni orgdn ¢i organy spolupracuji s cilem dohodnout se na vzajemné
prijatelném posouzeni. V ptipad¢ nutnosti se mohou agentura a vnitrostatni bezpe¢nostni
organ ¢i organy rozhodnout zapojit do tohoto postupu i zadatele. Nelze-li do jednoho
mésice poté, co agentura uvédomi vnitrostatni bezpecnostni orgén ¢i orgdny o svém
nesouhlasu, dosahnout dohody na vzajemné ptijatelném posouzeni, piijme agentura své

koneéné rozhodnuti.

8. Je-li oblast provozu omezena na jeden Clensky stat, mize vnitrostatni bezpe¢nostni organ
tohoto ¢lenského statu na vlastni odpovédnost a na zadost Zadatele vydat jednotné
osvédceni o bezpecnosti. Pro vydani takovych osvédceni vnitrostatni bezpecnostni organ
posoudi soubor dokumentti, pokud jde o vSechny prvky uvedené v odstavci 3, a uplatni
prakticka pravidla stanovena v provadécich aktech uvedenych v odstavei 10. V radmci
uvedenych posouzeni je vnitrostatni bezpecnostni organ opravnén provést nadvstévy
a kontroly na mist¢ u Zelezni¢niho podniku a audity. Do jednoho mésice od obdrZeni
zadosti informuje vnitrostatni bezpecnostni organ zadatele, ze soubor dokumentt je uplny,
nebo pozada o piislusné doplitujici informace. Jednotné osvédceni o bezpecnosti je
po konzultaci s pfisluSnymi vnitrostatnimi bezpecnostnimi orgdny rovnéz platné bez
roz$ifeni oblasti provozu pro Zelezni¢ni podniky jedouci do stanic sousednich ¢lenskych
statti s podobnymi vlastnostmi sit¢ a s podobnymi provoznimi piedpisy, jsou-li tyto stanice
blizko hranic. Tyto konzultace je mozno provadét piipad od pripadu nebo mohou byt
upraveny v pieshrani¢nich dohodach mezi ¢lenskymi staty nebo vnitrostatnimi

bezpecnostnimi organy.

Vnitrostatni bezpecnostni organ nese plnou odpovédnost za jednotna osvédceni

o bezpecnosti, kterd vyda.
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0. Clensky stat mtize provozovateltim ze tietich zemi umoznit dojet na stanici na svém uzemi
urcenou k preshrani¢nimu provozu a umisténou v blizkosti své hranice, aniz by bylo
vyzadovano jednotné osvédceni o bezpecnosti, je-li odpovidajici troveii bezpecnosti
zajisténa:

a)  preshrani¢ni dohodou mezi dotéenym ¢lenskym statem a sousedni tieti zemi nebo

b)  smlouvami mezi provozovatelem ze tieti zemé a zelezni¢nim podnikem nebo
provozovatelem infrastruktury, ktery mé jednotné osvédceni o bezpecnosti nebo
schvaleni z hlediska bezpecnosti pro provoz na této siti, jsou-li aspekty tykajici se

bezpecnosti uvedené v téchto smlouvach fadné zohlednény v jejich systému

zajistovani bezpecnosti.
10. Komise pfijme do ..." prostiednictvim provad&cich akti prakticka pravidla, jimiz upfesni:

a)  zpusob, jak ma zadatel plnit pozadavky tykajici se jednotného osvédceni

0 bezpecnosti stanovené v tomto ¢lanku, a rovnéz seznam pozadovanych dokumentt;

Pro Ut. vést.: vloZzte prosim datum: dva roky po vstupu této smérnice v platnost.
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b)  podrobnosti postupu certifikace, jako jsou jeho jednotlivé faze a lhity pro kazdou

tuto fazi;

c)  zpusob, jak maji agentura a vnitrostatni bezpecnostni organ plnit pozadavky
stanovené v tomto ¢lanku v jednotlivych fazich postupu vytizovani zZadosti a
a certifika¢niho postupu, véetné pii posuzovani souborit dokumentti predlozenych

zadateli; a

d)  doby platnosti jednotnych osvéd€eni o bezpecnosti vydanych agenturou ¢i
vnitrostatnimi bezpe¢nostnimi organy, zejména v ptipadé aktualizace jednotného

osvédceni o bezpecnosti v disledku zmény druhu, rozsahu a oblasti provozu.

Tyto provadéci akty se piijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 28 odst. 3. Zohledni
zkuSenosti ziskané béhem provadéni natfizeni Komise (ES) €. 653/2007" a nafizeni Komise
(EU) &. 1158/2010% a zkusenosti ziskané pii piipravé dohod o spolupraci uvedenych

v ¢l 11 odst. 1.

11. Jednotna osvédceni o bezpecnosti uvadéji druh a rozsah zelezni¢niho provozu, na ktery se
vztahuji, a oblast provozu. Jednotné osvéd€eni o bezpecnosti se miize rovnéZ vztahovat na
vedlejsi koleje ve vlastnictvi Zelezni¢niho podniku, jsou-li zahrnuty do jeho systému

zajiStovani bezpecnosti.

Naftizeni Komise (ES) ¢. 653/2007 ze dne 13. ¢ervna 2007 o pouZivani spolecného
evropského vzoru pro osvédéeni o bezpecnosti a zadosti podle ¢lanku 10 smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES a o platnosti osvéd¢eni o bezpecnosti
predkladanych podle smérnice 2001/14/ES (Uf. vést. L 153, 14.6.2007, s. 9).

Natizeni Komise (EU) €. 1158/2010 ze dne 9. prosince 2010 o spole¢né bezpecnostni
metod¢ pro posuzovani shody s pozadavky pro ziskani osvédceni o bezpecnosti zeleznic
(Ut. vést. L 326, 10.12.2010, s. 11).
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12.

13.

Vsechna rozhodnuti o zamitnuti vydani jednotného osvédéeni o bezpecnosti nebo

o vylouceni Casti sité v souladu se zamitavym posouzenim podle odstavce 7 musi byt fadné
zdvodnéna. Zadatel miize ve lhité jednoho mésice od obdrzeni rozhodnuti pozadat
agenturu ¢i pfipadné vnitrostatni bezpecnostni organ o jeho piezkoumani. Agentura nebo
vnitrostatni bezpecnostni organ své rozhodnuti potvrdi nebo zrusi ve lhité dvou mésict

ode dne obdrzeni zadosti o prezkum.

Je-1i potvrzeno zamitavé rozhodnuti agentury, miiZe se Zadatel odvolat k odvolacimu

senatu uréenému podle ¢lanku 55 naiizeni (EU) .../...%.

Je-1i potvrzeno zamitavé rozhodnuti vnitrostatniho bezpecnostniho organu, miize se proti
nému Zadatel odvolat k odvolacimu organu podle vnitrostatniho prava. Clenské staty
mohou pro ucely tohoto odvolaciho fizeni urcit regulacni subjekt uvedeny v clanku 56

smérnice 2012/34/EU. V takovém piipadé se pouZzije ¢l. 18 odst. 3 této smérnice.

Jednotné osvédceni o bezpecnosti vydané agenturou nebo vnitrostatnim bezpecnostnim
organem podle tohoto ¢lanku lze obnovit na zadost Zelezni¢niho podniku nejpozdéji vzdy
po péti letech. Aktualizuje se pIn€ nebo z¢asti, kdykoli se podstatné méni druh nebo rozsah

provozu.

+

Pro Ut. vést.: vloZte prosim &islo nafizeni obsazeného v dokumentu 2013/0014 (COD).
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14.

15.

Ma-li zadatel jiz jednotné osvédceni o bezpecnosti vydané podle odstavci 5 az 7 a pieje-li
si rozs§ifit svoji oblast provozu, nebo ma-li jiz jednotné osvédceni o bezpecnosti vydané
podle odstavce 8 a pieje-li si rozsifit oblast provozu na dalsi ¢lensky stat, doplni soubor
dokumenti o pfislusné dokumenty uvedené v odstavci 3 tykajici se dopliiované oblasti
provozu. Zelezni¢ni podnik piedlozi soubor dokumenti agentute, ktera po provedeni
postupt stanovenych v odstavcich 4 az 7 vyda aktualizované jednotné osvédceni

o bezpecnosti vztahujici se na rozsifenou oblast provozu. V takovém ptipad¢ se za ticelem
posouzeni souboru dokumentti stanoveného v odst. 3 prvnim pododstavci pism. b)

v

konzultuji pouze vnitrostatni bezpecnostni organy dotcené rozsifenim provozu.

Obdrzel-li zelezni¢ni podnik v souladu s odstavcem 8 jednotné osvédceni o bezpecnosti

a preje-li si rozsifit oblast provozu v daném ¢lenském staté, doplni soubor dokumentii

o ptislusné dokumenty uvedené v odstavci 3 tykajici se dopliiované oblasti provozu.
Zelezni¢ni podnik predlozi soubor dokumenttl, prostfednictvim jednotného kontaktniho
mista uvedeného v natizeni (EU) .../...", vnitrostatnimu bezpeénostnimu organu, ktery po
provedeni postupt stanovenych v odstavci 8 vyda aktualizované jednotné osvédceni

o bezpecnosti vztahujici se na rozsifenou oblast provozu.

Agentura a pfisluSné vnitrostatni bezpecnostni organy mohou pozadovat, aby bylo jimi
vydané jednotné osvédceni o bezpecnosti revidovano z diivodu podstatnych zmén pravniho

ramce v oblasti bezpecnosti.

+

Pro Ut. vést.: vloZte prosim &islo nafizeni obsazeného v dokumentu 2013/0014 (COD).
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16. Agentura uvédomi pfislusné vnitrostatni bezpe¢nostni organy neprodlené a v kazdém
piipad€ do dvou tydnl o vydani jednotného osvédceni o bezpecnosti. Agentura uvédomi
ptislusné vnitrostatni bezpecnostni organy neprodlené v ptipad¢ obnoveni, zmény nebo
odebrani jednotného osvédceni o bezpecnosti. Uvede nazev a adresu zelezni¢niho podniku,
datum vydani, druh, rozsah, platnost a oblast provozu jednotného osvédceni o bezpecnosti
a v pripadé odebrani rovnéz diivody svého rozhodnuti. V ptipad¢ jednotnych osvédceni
o bezpecnosti vydanych vnitrostatnimi bezpe¢nostnimi organy poskytne piislusny

vnitrostatni bezpecnostni organ ¢i organy stejné informace agentute v téze lhuté.

Clének 11
Spoluprace mezi agenturou a vnitrostatnimi bezpecnostnimi orgdny

pri vydavani jednotnych osvedceni o bezpecnosti

1. Pro tcely ¢l. 10 odst. 5 a 6 této smérnice uzaviou agentura a vnitrostatni bezpec¢nostni
organy dohody o spolupraci v souladu s ¢lankem 76 naiizeni (EU) .../...". Tyto dohody
mohou byt konkrétni nebo rdmcové a miize se na nich podilet jeden nebo vice
vnitrostatnich bezpecnostnich organt. Obsahuji podrobny popis ukoli a podminek pro
produkty, lhiity uplatinované na jejich dodédvku a rozdéleni poplatkd, které ma hradit

zadatel.

* Pro Ut. vést.: vloZte prosim &islo nafizeni obsazeného v dokumentu 2013/0014 (COD).
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2. Dohody o spolupraci mohou obsahovat také zvlastni ujednani o spolupraci v ptipadeé,
ze sit€ vyzaduji ze zemépisnych nebo historickych divodi zvlastni odborné znalosti,
s cilem snizit administrativni zatéZ a naklady pro Zadatele. Jsou-li takové sité€ od zbyvajici
¢asti zelezni¢niho systému Unie oddéleny, mohou takové zvlastni ujednani o spolupraci
zahrnovat moznost smluvniho zadani ukoll ptislusnym vnitrostatnim bezpecnostnim
orgadntim, je-li to nezbytné pro zajisténi uc¢inného a tmérného pridélovani zdroji pro
certifikaci. Uvedené dohody o spolupréci se uzaviou dfive, nez agentura za¢ne plnit tkoly

spojené s vydavanim osvédceni v souladu s ¢l. 31 odst. 3.

3. V clenskych statech, jejichz Zelezniéni sité maji rozchod koleje odlisny od rozchodu koleje
hlavni zelezni¢ni sit¢ v Unii a sdileji technické a provozni pozadavky se sousednimi tetimi
zemémi, uzaviou vSechny dotcené vnitrostatni bezpecnostni organy v téchto ¢lenskych
statech s agenturou vedle dohod o spolupraci podle odstavce 2 mnohostrannou dohodu,
ktera piipadné zahrnuje podminky s cilem usnadnit rozsifeni oblasti provozu uvedené

v osvédCenich o bezpecnosti v dotéenych Clenskych statech.
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Clanek 12

Schvalovani provozovatelii infrastruktury z hlediska bezpecnosti

1. Provozovatel infrastruktury musi k tomu, aby mohl spravovat a provozovat zelezni¢ni
infrastrukturu, ziskat schvéleni z hlediska bezpecnosti od vnitrostatniho bezpecnostniho

organu v ¢lenském statu, ve kterém se infrastruktura nachézi.

Schvéleni z hlediska bezpec¢nosti zahrnuje osvédCeni o uznani systému zajistovani
bezpecnosti provozovatele infrastruktury stanoveného v ¢lanku 9 a obsahuje postupy

a ustanoveni splilujici pozadavky nezbytné pro bezpecné projektovani, iidrzbu a provoz
zelezni¢ni infrastruktury, ptipadné i véetné drzby a provozu systému fizeni a zabezpeceni

dopravy.

Vnitrostatni bezpecnostni organ vysvétli pozadavky tykajici se schvaleni z hlediska

bezpecnosti a nezbytnych dokumentd, a to pfipadné formou pokynil pro podévani zadosti.

PE-CONS 12/16 65

CS



2. Schvaleni z hlediska bezpecnosti je platné po dobu péti let a 1ze je na zadost provozovatele
infrastruktury obnovit. Reviduje se zcela nebo z¢asti, kdykoli dojde k podstatnym zménam
v subsystémech infrastruktury, zabezpeceni nebo energie nebo v zdsadach jejich provozu
a udrzby. Provozovatel infrastruktury o vSech takovych zménéach neprodlen¢ vyrozumi

vnitrostatni bezpe¢nostni organ.

Vnitrostatni bezpecnostni orgdn miize pozadovat, aby bylo schvaleni z hlediska

bezpecnosti revidovano z ditvodu podstatnych zmén pravniho rdmce v oblasti bezpecnosti.

3. Vnitrostatni bezpecnostni organ rozhodne o zadosti o schvaleni z hlediska bezpecnosti
neprodlen¢ a v kazdém piipadé do ¢ty mésict od okamziku, kdy od Zadatele obdrzi

vSechny povinné informace a veSkeré dopliujici informace, které si vyzada.

4. Vnitrostatni bezpecnostni organ uvédomi agenturu neprodlené a v kazdém ptipadé do dvou
tydnli o schvalenich z hlediska bezpecnosti, ktera vyda, obnovi, zméni nebo odebere.
Uvede nazev a adresu provozovatele infrastruktury, datum vydani, rozsah a dobu platnosti

schvaleni z hlediska bezpec¢nosti a v pfipadé odebrani diivody svého rozhodnuti.

5. V ptipad€ preshrani¢ni infrastruktury pfislusné vnitrostatni bezpecnostni organy

spolupracuji za uc¢elem vydani schvaleni z hlediska bezpecnosti.
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Clanek 13

Pristup ke Skolicim zarizenim

l. Clenské staty zajisti, aby Zelezni¢ni podniky, provozovatelé infrastruktury a jejich
zaméstnanci plnici rozhodujici tkoly tykajici se bezpecnosti méli rovny a nediskriminujici
pristup ke skolicim zafizenim pro strojvedouci a doprovod vlaku, kdykoli je takové skoleni

nezbytné pro provozovani sluzeb v jejich siti.

Skolici sluzby musi zahrnovat $koleni zamétené na nezbytnou znalost traté, na provozni
predpisy a postupy, na systémy fizeni a zabezpeceni a na ndhradni nouzové postupy

pouzivané na obsluhovanych tratich.

Pokud soucasti Skoleni nejsou zkousky a vydavani osvédcéeni, zajisti Clenské staty,
aby zaméstnanci Zelezni¢nich podniki a provozovateld infrastruktury méli k témto

osvédcenim piistup.

Vnitrostatni bezpecnostni organ zajisti, aby Skoleni byla v souladu s pozadavky
stanovenymi ve smérnici 2007/59/ES, v TSI nebo ve vnitrostatnich predpisech uvedenych

v ¢l. 8 odst. 3 pism. e) této smérnice.
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Pokud Skolici zatizeni nabizi pouze Zelezni¢ni podnik nebo provozovatel infrastruktury,
zajisti Clenské staty, aby byla k dispozici jinym Zeleznicnim podnikiim za pfiméfenou

a nediskriminujici cenu, kterd se odviji od ndkladfi a mize zahrnovat ziskovou marzi.

Pfi naboru novych strojvedoucich, doprovodu vlaku a zaméstnanct plnicich rozhodujici
ukoly tykajici se bezpe¢nosti mohou zelezni¢ni podniky zohlednit vSechna diivejsi Skoleni,
kvalifikaci a praxi ziskané u jinych Zelezni¢nich podniki. Pro tyto tcely jsou tito
zaméstnanci opravnéni k ptistupu ke vS§em dokumentiim, které osvédcuji jejich Skoleni,
kvalifikaci a zkuSenosti, mohou si pofizovat jejich kopie a mohou tyto dokumenty dale

piedavat.

Zelezniéni podniky a provozovatelé infrastruktury odpovidaji za troven §koleni

a za kvalifikaci svych zaméstnanct provadéjicich rozhodujici prace tykajici se bezpecnosti.

Cldnek 14
Udrsba vozidel

Kazdému vozidlu se pied pouzitim na siti ptid€li subjekt odpovédny za udrzbu a tento

subjekt musi byt zapsan v registru vozidel v souladu s ¢lankem 47 smérnice (EU) .../...".

+

Pro Ut. vést.: vloZte prosim ¢islo smérnice obsazené v dokumentu 2013/0015 (COD).
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2. Aniz je dotéena odpovédnost zelezni¢nich podniki a provozovateld infrastruktury za
bezpecné provozovani vlaku podle ¢lanku 4, subjekt odpoveédny za udrzbu zajisti, aby
vozidla, za jejichZ udrzbu je odpovédny, byla v bezpe¢ném provozuschopném stavu. Za

timto ucelem pro né ziidi systém tdrzby a jeho prosttednictvim:

a)  zajistuje, aby byla vozidla udrzovana v souladu s knihou udrzby kazdého vozidla

a s platnymi pozadavky vcetné¢ pravidel pro udrzbu a ptislusnych ustanoveni TSI;

b)  zavadi nezbytné metody hodnoceni a posuzovani rizik stanovené v CSM podle ¢l. 6

odst. 1 pism. a), ptfipadné ve spolupraci s dalSimi subjekty;

c)  zajistuje, aby jeho subdodavatelé provadéli opatfeni k usmérnovani rizik tim, ze
pouziji CSM pro sledovani uvedené v ¢l. 6 odst. 1 pism. c¢), a aby tak bylo stanoveno
ve smlouvach, které budou sdéleny na Zadost agentury nebo vnitrostatniho

bezpecnostniho organu; a

d)  zajistuje vysledovatelnost ¢innosti udrzby.
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Systém udrzby sestava z téchto funkci:

a)

b)

d)

funkce fizeni, jejimz ucelem je dohlizet na funkce udrzby uvedené v pismenech b), c)
a d) a tyto funkce koordinovat a zajistit bezpecny stav vozidla v Zelezni¢nim

systému;

funkce rozvoje udrzby, jez spociva v odpoveédnosti za spravu dokumentace o udrzbe,
vcetné jejiho uspotradani, na zédklade€ udajh o konstrukci a provozu a rovnéz na

zaklad¢ vykonnosti a vyuzivani zkusenosti;

funkce tizeni drzby vozidlového parku, jejimz Gcelem je fidit vyjimani vozidel
z provozu za uc¢elem provedeni udrzby a jejich vraceni do provozu po provedeni

udrzby;

funkce provadéni udrzby, jejimz celem je provadét pozadovanou technickou tdrzbu

vozidla nebo jeho ¢asti, véetné dokumentace o uvolnéni do provozu.
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Subjekt odpovédny za udrzbu provadi funkci fizeni sam, ale funkce udrzby uvedené
v prvnim pododstavci pism. b) az d) nebo jejich ¢asti mize zadat jinym smluvnim stranam,

jako jsou udrzbarské dilny.

Subjekt odpovédny za udrzbu zajisti, aby vSechny funkce uvedené v prvnim pododstavci

byly v souladu s pozadavky a hodnoticimi kritérii stanovenymi v piiloze III.

Udrzbaiské dilny uplatiiuji piislugné oddily p¥ilohy III uvedené v provadécich aktech
ptijatych podle odst. 8 prvniho pododstavce pism. a), které souviseji s funkcemi a

¢innostmi, pro néz ma byt vydano osvédceni.

4. V ptipad¢ nakladnich vozi a po piijeti provadécich aktd podle odst. 8 prvniho pododstavce
pism. b) v pfipad¢ jinych vozidel obdrzi kazdy subjekt odpovédny za udrzbu v souladu
s nize uvedenymi podminkami od akreditovaného nebo uznaného organu nebo od

vnitrostatniho bezpecnostniho organu osvédceni subjektu odpovédného za drzbu:

a)  akreditace a uznavani postupti udélovani osvédceni jsou zalozeny na kritériich

nezavislosti, odbornosti a nestrannosti;
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b)  systém udélovani osvédceni poskytuje dikazy o tom, Ze subjekt odpovédny za
udrzbu zavedl systém udrzby s cilem zajistit bezpeny provozuschopny stav vSech

vozidel, za jejichZ udrzbu je odpovédny;

c)  pfiudélovani osvédceni subjektu odpovédnému za tidrzbu se vychézi z posouzeni
jeho schopnosti plnit prislusné pozadavky a hodnotici kritéria uvedené v ptiloze III
a soustavn¢ je uplatiovat. Ud€lovani osvédCeni zahrnuje systém dohledu, ktery
zajiSt'uje priabézné dodrzovani uvedenych pozadavkl a hodnoticich kritérii poté, co

bylo osvédceni subjektu odpovédného za udrzbu udéleno;

d)  pfiudélovani osvédceni udrzbatskym dilndm se vychazi z dodrzovani ptislusnych
oddili ptilohy III pouzitych na ptislusné funkce a ¢innosti, pro nézZ ma byt osvédceni

udéleno.

Pokud je subjektem odpovédnym za tidrzbu Zelezni¢ni podnik nebo provozovatel
infrastruktury, mize splnéni podminek uvedenych v prvnim pododstavci tohoto odstavce
ovefovat vnitrostatni bezpecnostni organ postupy uvedenymi v ¢lanku 10 nebo 12 a toto

splnéni miiZe byt potvrzeno na osvédcenich vydanych uvedenymi postupy.
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Osvédceni vydana v souladu s odstaveem 4 jsou platna v celé Unii.

Na zakladé doporuceni agentury ptijme Komise prostiednictvim provadécich akt
podrobnd ustanoveni o podminkach udélovéani osvédceni uvedenych v odst. 4 prvnim
pododstavci subjektim odpovédnym za udrzbu nakladnich vozi, véetné pozadavkl
stanovenych v pfiloze III, v souladu s ptislusnymi CSM a TSI a v ptipad¢ potieby uvedena

ustanoveni zméni.
Tyto provadéci akty se ptijimaji pfezkumnym postupem podle €l. 28 odst. 3.

Dokud nebudou provadéci akty uvedené v tomto odstavci pouzitelné, nadéle se pouzije
systém udélovani osvédceni tykajici se nakladnich vozil stanoveny nafizenim Komise (EU)

. 44520117,

* r r W r r W W 4 M o W 4 4 ~
Agentura do ... zhodnoti systém udélovani osvédceni subjektiim odpovédnym za tdrzbu
nakladnich vozi, zvéazi, zda je vhodné rozsifit tento systém na vSechny vozy a zavést

povinné osvédceni udrzbatskych dilen, a predlozi svou zpravu Komisi.

Natizeni Komise (EU) €. 445/2011 ze dne 10. kvétna 2011 o systému udélovani osvédceni
pro subjekty odpoveédné za idrzbu nakladnich vozli a o zméné natizeni (ES) €. 653/2007
(Ut. vést. L 122, 11.5.2011, s. 22).

Pro Ut. vést.: vloZte prosim datum dva roky po vstupu této smérnice v platnost.
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8. Na zakladé hodnoceni provedeného agenturou podle odstavce 7 Komise prostiednictvim
provadecich akti ptipadné piijme a v ptipadé potteby nasledné zméni podrobna ustanoveni

urcujici, které z pozadavkt stanovenych v ptiloze III se pouziji pro ucely:

a)  funkci udrzby vykonavanych udrzbarskymi dilnami, véetné podrobnych ustanoveni
zamétenych na zajisténi jednotného uplatnovani podminek pro udélovani osvédceni

udrzbaiskym dilnam, v souladu s ptislusnymi CSM a TSI;

b)  udélovani osvédceni subjektiim odpovédnym za Gdrzbu vozidel jinych nez ndkladni
vozy na zaklad¢ jejich technickych vlastnosti, véetné podrobnych ustanoveni
zamétenych na zajisténi jednotného uplatnovani podminek pro udéleni osvédceni
subjektem odpovédnym za tdrzbu vozidel jinych nez nakladni vozy v souladu s

ptislusnymi CSM a TSI

Tyto provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 28 odst. 3.
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Clanek 15

Vyjimky ze systému udélovani osvedceni subjektium odpovédnym za udrzbu

l. Clenské staty mohou povinnost uréit subjekt odpovédny za tdrzbu splnit jinymi opatienimi

nez systémem udrzby stanovenym v ¢lanku 14 v ptipadé:

a)  vozidel registrovanych ve tieti zemi a udrzovanych podle pravnich predpisi této

zemge;

b)  vozidel pouzivanych na sitich nebo tratich, jejichz rozchod koleje se 1i$i od rozchodu
koleje hlavni Zelezni¢ni sit¢ v Unii, pro néz je splnéni pozadavki stanovenych

v ¢l. 14 odst. 2 zajisténo mezinarodnimi dohodami se tietimi zemémi,

c¢) nakladnich a osobnich vozi, které jsou ve spole€ném uzivani se tietimi zemémi,

jejichz rozchod koleje se 1isi od rozchodu koleje hlavni Zelezni¢ni sité v Unii;

d)  vozidel pouzivanych na sitich podle ¢l. 2 odst. 3 a vojenskych zatizeni a zvIastni
dopravy, pro néz se pted uvedenim do provozu pozaduje vydani jednotlivého
povoleni vnitrostatnim bezpecnostnim organem. V tomto piipadé se vyjimka ud¢éli

na dobu nejvyse péti let.
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2. Alternativni opatfeni uvedena v odstavci 1 jsou uplatiiovana prostfednictvim vyjimek

udélovanych ptislusnym vnitrostatnim bezpecnostnim organem nebo agenturou:

a)  piiregistraci vozidel podle ¢lanku 47 smérnice (EU) .../...", pokud se tyde uréeni

subjektu odpovédného za udrzbu;

b)  pfii vydavani jednotnych osvédéeni o bezpecnosti a schvaleni z hlediska bezpecnosti
zelezni¢nim podnikiim a provozovatelim infrastruktury podle ¢lanka 10 a 12 této
smérnice, pokud se tyce urceni subjektu odpovédného za udrzbu ¢i udéleni osvédceni

takovému subjektu.

3. Vyjimky se s odivodnénim uvedou ve vyrocni zpraveé o bezpecnosti uvedené v clanku 19.
Pokud se zda, ze na zelezni¢nim systému Unie vznika nepfiméiené riziko, agentura o tom
neprodlen¢ uvédomi Komisi. Komise navaze spojeni s dotCenymi stranami a ptipadné

pozada dany clensky stat, aby své rozhodnuti o vyjimce zrusil.

* Pro Ut. vést.: vloZte prosim ¢islo smérnice obsazené v dokumentu 2013/0015 (COD).

PE-CONS 12/16 76

CS



KAPITOLA IV
VNITROSTATNI BEZPECNOSTNI ORGANY

Cléanek 16
Ukoly

1. Kazdy ¢lensky stat ziidi vnitrostatni bezpeénostni organ. Clenské staty zajisti, aby
vnitrostatni bezpecnostni organ disponoval nezbytnou vnitini a vnéjsi organizacni
kapacitou z hlediska lidskych a hmotnych zdroji. Tento organ musi byt, pokud jde
0 organizaci, pravni strukturu a rozhodovani, nezavisly na jakémkoli zelezni¢nim podniku,
provozovateli infrastruktury, Zadateli nebo zadavateli a na jakémkoliv subjektu
uzavirajicim smlouvy o vefejnych sluzbach. Je-li tato nezavislost zarucena, mize byt tento

organ odborem ministerstva odpovédného za dopravni zalezitosti.
2. Vnitrostatni bezpec¢nostni orgéan je povéren nejméné témito tkoly:

a)  povolovat uvadéni subsystémi ,.tratové fizeni a zabezpeceni®, ,,energie*
a ,,infrastruktura®, tvoticich Zelezni¢ni systém Unie, do provozu v souladu s ¢l. 18

odst. 2 smérnice (EU) .../...";

b)  vydavat, obnovovat, ménit a odebirat povoleni k uvedeni vozidla na trh podle ¢l. 21

odst. 8 smérnice (EU) .../...";

* Pro Ut. vést.: vloZte prosim ¢islo smérnice obsazené v dokumentu 2013/0015 (COD).
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d)

g)

h)

podporovat agenturu pii vydavani, obnove, zméné a odebirani povoleni k uvedeni
vozidla na trh podle ¢l. 21 odst. 5 smérnice (EU) .../..." a povoleni typu vozidla

podle ¢lanku 24 smérnice (EU) .../...7;

dohliZet na svém izemi na to, aby byly prvky interoperability v souladu se

zakladnimi pozadavky uvedenymi v ¢lanku 8 smérnice (EU) .../...";

zajiStovat, aby byla ud¢lovana c¢isla vozidlu v souladu s ¢lankem 46 smérnice (EU)

+ ovoe % M r ~ :
.../... , aniZ je dotcen ¢l. 47 odst. 4 uvedené smérnice;

pomahat agentufe s vyddvanim, obnovou, zménou a odebiranim jednotnych

osvédceni o bezpecnosti ud€lenych v souladu s ¢l. 10 odst. 5 této smérnice;

vydavat, obnovovat, ménit a odebirat jednotna osvédéeni o bezpecnosti udélena

podle ¢l. 10 odst. 8 této smérnice;

vydavat, obnovovat, ménit a odebirat schvaleni z hlediska bezpe¢nosti udélené podle

¢lanku 12 této smeérnice;

+

Pro Ut. vést.: vloZte prosim ¢islo smérnice obsazené v dokumentu 2013/0015 (COD).
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i)  sledovat, podporovat a ptipadné uplatiiovat a aktualizovat regula¢ni ramec v oblasti

bezpecnosti, véetné systému vnitrostatnich predpist;

j)  provadét dohled nad zelezni¢nimi podniky a provozovateli infrastruktury podle

¢lanku 17 této smérnice;

k)  pfipadné v souladu s vnitrostatnim pravem vydévat, obnovovat, ménit a odebirat

licence strojvedouciho podle smérnice 2007/59/ES;

1)  pfipadné v souladu s vnitrostatnim pradvem vydavat, obnovovat, ménit a odebirat

osvédceni subjektiim odpovédnym za Gdrzbu.

3. Ukoly uvedené v odstavei 2 nesméji byt preneseny na zadného provozovatele

infrastruktury, Zelezni¢ni podnik ani zadavatele, ani jim nesmé¢ji byt smluvné zadany.

Clanek 17
Dohled

1. Vnitrostatni bezpecnostni organy dohlizeji na to, aby zelezni¢ni podniky a provozovatelé
infrastruktury soustavné plnili svou pravni povinnost pouZzivat systém zajistovani

bezpecnosti podle ¢lanku 9.
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Za timto ucelem vnitrostatni bezpe¢nostni organy uplatiiuji zasady stanovené v piislusné
CSM pro dohled uvedené v €l. 6 odst. 1 pism. ¢) s cilem zajistit, aby ¢innosti dohledu
zahrnovaly zejména kontrolu toho, zda Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury

uplatiuji:
a)  systémy zajiStovani bezpecnosti, ke sledovani jejich u¢innosti;

b)  jednotlivé nebo Castecné prvky systému zajisStovani bezpecnosti véetné provoznich
¢innosti, zajiStovani udrzby a materidlu a vyuzivani subdodavatelt, ke sledovani

jejich tcinnosti; a

c)  pfislusné CSM uvedené v &lanku 6. Cinnosti dohledu tykajici se tohoto pismene se

rovnéz v piislusnych ptipadech vztahuji na subjekty odpovédné za udrzbu.

Zelezni¢ni podniky informuji pfislusné vnitrostatni bezpecnostni organy alespon dva
mésice pred zahdjenim jakékoliv nové sluzby v Zelezni¢ni doprave s cilem umoznit jim
planovani ¢innosti dohledu. Zelezni¢ni podniky rovnéz poskytnou rozpis kategorii

zaméstnancu a typt vozidel.

Drzitel jednotného osvédceni o bezpecnosti neprodlené informuje piislusné vnitrostatni

bezpecnostni organy o vsech vyznamnych zménach informaci uvedenych v odstavci 2.
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4. Ptislusné organy urcené ¢lenskymi staty zajisti, aby bylo sledovano dodrzovani
pouzitelnych pravidel tykajicich se pracovni doby, doby fizeni a doby odpo¢inku
strojvedoucich. Pokud dodrzovéni pouzitelnych pravidel nesleduji vnitrostatni
bezpecnostni organy samy, spolupracuji s nimi pfisluSné organy s cilem umoznit jim plnit

jejich ulohu spocivajici v dohledu nad bezpec¢nosti Zeleznic.

5. Pokud vnitrostatni bezpecnostni orgéan zjisti, ze drzitel jednotného osvédceni o bezpecnosti
jiz nesplituje podminky pro jeho udé€leni, pozada agenturu, aby osvédceni omezila nebo
odebrala. Agentura neprodlen¢ uvédomi vSechny ptisluSné vnitrostatni bezpecnostni
organy. Pokud se agentura rozhodne jednotné osvédceni o bezpecnosti omezit nebo

odebrat, uvede diivody svého rozhodnuti.

V ptipad€ neshody mezi agenturou a vnitrostaitnim bezpecnostnim orgdnem se pouZzije
rozhod¢i fizeni uvedené v €l. 10 odst. 7. Je-li vysledkem tohoto rozhod¢iho fizeni,
ze jednotné osvédceni o bezpecnosti nema byt omezeno ani odebrano, pozastavuje se

platnost do¢asnych bezpec¢nostnich opatieni uvedenych v odstavci 6 tohoto ¢lanku.

Vydal-li vnitrostatni bezpecnostni organ jednotné osvédceni o bezpecnosti podle ¢l. 10
odst. 8 sam, miize osvédceni omezit nebo odebrat, pticemz uvede divody svého

rozhodnuti a informuje agenturu.

Drzitel jednotného osvédceni o bezpecnosti, jemuz agentura ¢i vnitrostatni bezpecnostni

organ omezil nebo odebral osvédceni, ma pravo podat odvolani podle ¢l. 10 odst. 12.
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6. Zjisti-li vnitrostatni bezpe¢nostni organ béhem dohledu zavazné bezpec¢nostni riziko, mize
kdykoliv uplatnit docasné bezpecnostni opatieni, véetné okamzit¢ho omezeni nebo
pozastaveni dotCenych ¢innosti. Bylo-li jednotné osvédceni o bezpecnosti vydano
agenturou, vnitrostatni bezpecnostni organ o tom neprodlené agenturu uvédomi a poskytne

podpirné dikazy pro své rozhodnuti.

Shleda-li agentura, ze drzitel jednotného osvédceni o bezpecnosti jiz nespliiuje podminky

osvédceni, neprodlené toto osvédceni omezi nebo odebere.

Shleda-li agentura, Ze jsou opatfeni uplatnénd vnitrostatnim bezpecnostnim orgdnem
nepiiméefend, mize jej pozadat, aby tato opatfeni zrusil nebo zménil. Agentura

a vnitrostatni bezpecnostni organ spolupracuji s cilem dosdhnout vzajemné¢ piijatelného
feSeni. V pfipad€ nutnosti se tohoto postupu ucastni rovnéz Zelezni¢ni podnik. Neni-li tento
postup uspésny, rozhodnuti vnitrostatniho bezpec¢nostniho orgdnu o uplatnéni docasnych

opatieni zistava v platnosti.
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Rozhodnuti vnitrostatniho bezpe¢nostniho organu tykajici se docasnych bezpecnostnich
opatteni podléha vnitrostatnimu soudnimu pfezkumu uvedenému v ¢l. 18 odst. 3.
V takovém piipadé€ se doCasna bezpecnostni opatfeni uplatiiuji az do provedeni soudniho

pfezkumu, aniz je dotcen odstavec 5 tohoto ¢lanku.

Je-1i trvani doCasného opatteni delsi nez tfi mésice, pozada vnitrostatni bezpecnostni organ
agenturu, aby jednotné osvédceni o bezpecnosti omezila nebo odebrala, a pouzije se postup

podle odstavce 5 tohoto ¢lanku.

Vnitrostatni bezpecnostni orgdn dohliZi na subsystémy ,,tratové fizeni a zabezpeceni®,
»energie a ,infrastruktura™ a zajist'uje, aby splnovaly zakladni pozadavky. V ptipadé
pieshrani¢ni infrastruktury vykonava své ¢innosti dohledu ve spolupraci s dalSimi
ptisluSnymi vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy. Pokud vnitrostatni bezpecnostni organ
zjisti, Ze provozovatel infrastruktury jiz nesplituje podminky svého schvaleni z hlediska

bezpecnosti, omezi nebo odebere toto schvaleni a uvede diivody svého rozhodnuti.
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Pti dohledu nad ucinnosti systémi zajisStovani bezpecnosti provozovatell infrastruktury

a Zelezni¢nich podnik mohou vnitrostatni bezpecnostni organy vzit v uvahu stav
bezpecnosti u subjektlti uvedenych v €l. 4 odst. 4 této smérnice a piipadné skolicich
stfedisek uvedenych ve smérnici 2007/59/ES, pokud jejich ¢innosti maji dopad na
bezpecnost zeleznic. Tento odstavec se pouzije, aniZ je dotéena odpovédnost zelezni¢nich

podnik a provozovatelil infrastruktury uvedena v ¢l. 4 odst. 3 této smérnice.

Vnitrostatni bezpecnostni organy ¢lenskych statll, v nichz zelezni¢ni podnik vykonava
svou ¢innost, spolupracuji pti koordinaci svych ¢innosti dohledu nad timto Zelezni¢nim
podnikem s cilem zajistit, aby vSechny kli¢ové informace o tomto konkrétnim Zelezni¢nim
podniku byly sdileny, zejména pokud jde o zndma rizika a jeho stav bezpec¢nosti.
Vnitrostatni bezpecnostni organ rovnéz sdili informace s jinymi ptisluSnymi vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy a agenturou, zjisti-li, Ze Zelezni¢ni podnik nepfijima nezbytna

opatieni k usmériovani rizik.

Tato spoluprace zajist'uje, aby byl dohled dostatecné u€inny a aby se zabranilo zdvojovani
kontrol a auditl. Vnitrostatni bezpecnostni organy mohou vypracovat spole¢ny plan
dohledu s cilem zajistit, aby audity a jiné kontroly byly provadény pravidelné, pti

zohlednéni druhu a rozsahu ptepravnich sluzeb v kazdém z dotcenych ¢lenskych statu.

Agentura napomaha témto ¢innostem koordinace vypracovavanim pokynii.
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10.

11.

12.

13.

Vnitrostatni bezpecnostni organy mohou zaslat provozovatelim infrastruktury
a zelezni¢nim podnikiim upozornéni, pokud tito neplni své povinnosti uvedené

v odstavci 1.

Vnitrostatni bezpecnostni orgdny vyuzivaji informace ziskané agenturou pii posuzovani
uvedeném v ¢l. 10 odst. 5 prvnim pododstavci pism. a) k dohledu nad Zelezni¢nim
podnikem po vydani jeho jednotného osvédceni o bezpecnosti. Informace ziskané béhem
postupu schvalovani z hlediska bezpecnosti podle ¢lanku 12 vyuzivaji k dohledu nad

provozovatelem infrastruktury.

Pro ucely obnoveni jednotného osvédéeni o bezpecnosti agentura, nebo prislusny
vnitrostatni bezpecnostni organ v ptipad¢ osvédceni o bezpecnosti vydaného v souladu

s €l. 10 odst. 8, pouzije informace ziskané béhem ¢innosti dohledu. Pro t¢ely obnoveni
schvaleni z hlediska bezpecnosti vnitrostatni bezpe¢nostni orgadn rovnéz pouzije informace

ziskané béhem svych ¢innosti dohledu.

Agentura a vnitrostatni bezpecnostni organy vypracuji nezbytna opatteni pro koordinaci

a zajisténi uplné vymeény informaci uvedenych v odstavcich 10, 11 a 12.
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Clanek 18

Zasady rozhodovani

Agentura pfi posuzovani zZadosti o jednotné osvéd€eni o bezpecnosti v souladu s ¢l. 10
odst. 1 a vnitrostatni bezpe¢nostni organy plni své ukoly otevienym, nediskriminujicim
a transparentnim zptsobem. Zejména umoznuji vyjadreni vSech zacastnénych stran

a uvadeji davody svych rozhodnuti.

Neprodlené vytizuji pozadavky a zadosti, bez odkladu sd€luji své pozadavky na informace
a vSechna sva rozhodnuti pfijimaji do ¢tyf mésict poté, co zadatel piedlozi vSechny
ptislusné informace. Pii vykonavani svych ukolt podle ¢lanku 16 mohou kdykoli pozadat
o technickou spolupraci provozovatele infrastruktury a Zelezni¢ni podniky nebo jiné

kvalifikované subjekty.

Pfi rozvoji vnitrostatniho regulacniho rdmce vedou vnitrostatni bezpecnostni organy
konzultace se vSemi subjekty a zacastnénymi stranami, véetné provozovateli
infrastruktury, Zelezni¢nich podnikt, vyrobct, opravarenskych podniki, uzivatelt

a zastupcll zaméstnanc.
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2. Vnitrostatni bezpecnostni organy sméji provadét veskeré kontroly, audity a Setfeni, které
jsou nezbytné pro plnéni jejich tkold, a je jim umoznén piistup ke vSem diilezitym
dokumentiim, do vSech objektl a k veSkerému zafizeni a vybaveni provozovatelil
infrastruktury a zelezni¢nich podniki a pfipadné jakéhokoliv subjektu uvedeného v ¢lanku
4. Agentura ma stejna prava ve vztahu k zelezni¢nim podniktim pti provadéni svych ukola

spojenych s certifikaci podle ¢l. 10 odst. 5.

3. Clenské staty piijmou nezbytna opatfeni, jimiZ zajisti, aby rozhodnuti pfijata vnitrostatnimi

bezpecnostnimi organy podléhala soudnimu ptezkumu.

4. Vnitrostatni bezpecnostni organy vedou zejména v siti vytvoiené agenturou intenzivni

vymeénu ndzora a zkusenosti, aby harmonizovaly sva rozhodovaci kritéria v celé Unii.
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Clanek 19

Vyrocni zprava

Vnitrostatni bezpecnostni organy zvetejni vyrocni zpravu o své ¢innosti za pfedchazejici rok

a pfedaji ji do 30. zaii agentufe. Zprava obsahuje informace o:

a) vyvoji bezpecnosti Zeleznic, véetné souhrnu CSI na urovni ¢lenského statu, podle ¢l. 5
odst. 1;

b) dilezitych zménach v pravnich predpisech tykajicich se bezpecnosti zeleznic;

c) vyvoji udélovani osvédceni o bezpecnosti a schvalovani z hlediska bezpecnosti;

d) vysledcich a zkusenostech tykajicich se dohledu nad provozovateli infrastruktury

a Zelezni¢nimi podniky, véetné poctu a vysledkl kontrol a auditi;

e) vyjimkach, o nichz bylo rozhodnuto podle ¢lanku 15 a
f) zkuSenostech Zelezni¢nich podniki a provozovatelil infrastruktury s uplatiiovanim
ptislusnych CSM.
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KAPITOLA V
VYSETROVANI NEHOD A MIMORADNYCH UDALOSTI

Clanek 20

Vysetiovaci povinnost

l. Clenské staty zajisti, aby inspekéni organ uvedeny v ¢lanku 22 vysetiil vazné nehody
v zelezni¢nim systému Unie. Cilem vySetfovani je podle moznosti zvysit bezpecnost

zeleznic a predchazet nehodam.

2. Inspekéni organ podle ¢lanku 22 miize rovnéz vySetfovat nehody a mimotadné udalosti,
které by mohly za jinych okolnosti vést k vaznym nehodam, véetné technickych poruch

strukturdlnich subsystémi nebo prvki interoperability zelezni¢niho systému Unie.

Inspekéni organ mize rozhodnout, zda maji byt takové nehody nebo mimotadné udalosti

vySetfovany. Pti svém rozhodovani bere v tivahu tyto skutecnosti:
a)  zévaznost nehody nebo mimotadné udalosti;

b)  skute¢nost, zda se jedna o sled nehod nebo mimotadnych udéalosti vyznamnych pro

systém jako celek;

PE-CONS 12/16 89

CS



c) dopad nehody nebo mimotradné udalosti na bezpecnost zeleznic; a

d) pozadavky provozovatell infrastruktury, zelezni¢nich podnikt, vnitrostatniho

bezpec¢nostniho organu nebo ¢lenskych stata.

3. Rozsah vySetfovani a jeho postup stanovi inspekéni organ s ohledem na ¢lanky 21 a 23
a na predpokladané poznatky, které bude mozno z nehody nebo mimotradné udalosti ziskat

pro ucely zvySeni bezpecnosti.

4. VySetiovani se v zadném piipad€ nezabyva otdzkou viny nebo odpovédnosti.
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Clanek 21

Pravni povaha vysetrovani
l. Clenské staty definuji ve svych pravnich systémech pravni povahu vysetfovani nehod
a mimotadnych udélosti, jez umozni povétenym vysetiujicim plnit jejich ukoly co
nejucinnéji a v co nejkratsi dobé.
2. V souladu se svymi vnitrostatnimi pravnimi predpisy Clenské staty zajisti, aby organy

odpovédné za jakékoliv soudni Setieni plné€ spolupracovaly a aby byl vySettujicim co

nejdiive umoznén piistup k informacim a diikaziim dulezitym pro vySetiovani. Povoli jim

zejména:

a)  okamzity pfistup na misto nehody nebo mimotadné udalosti, do doty¢ného
kolejového vozidla, k souvisejici infrastruktuie a fidicim a zabezpecovacim
zafizenim;

b)  okamzité zajistovani ditkkazii a kontrolované odstranovani trosek, zatizeni nebo

soucasti infrastruktury za ucelem prozkoumani nebo analyzy;

c) neomezeny piistup k zdznamiim palubnich zaznamovych zatizeni, k zatizeni pro
zaznam ustnich hlaSeni a k zaznamu o ¢innosti systému fizeni a zabezpeceni

a pouziti téchto zdznamu;
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d)

g)

ptistup k vysledkiim ohledéani ostatki obéti;

pristup k vysledkiim vysSetfovani doprovodu vlaku a jinych zelezni¢nich

zaméstnanct, kteti byli ucastniky nehody nebo mimotadné udalosti;
vyslech Zelezni¢nich zaméstnancii ucastnicich se nehody nebo mimotadné udalosti
a jinych svédkl a

pristup k veskerym souvisejicim informacim nebo zaznamtim, které se nachéze;ji
v drZeni provozovatele infrastruktury, Zelezni¢niho podniku, subjekti odpovédnych

za udrzbu a vnitrostatniho bezpec¢nostniho organu.

3. Agentura spolupracuje s inspekénim organem, zahrnuje-li vySetfovani vozidla povolena
agenturou nebo Zelezni¢ni podniky s osvédCenim od agentury. Inspekénimu organu
neprodlené poskytne pozadované informace a zdznamy a na zadost poda vysvétleni.

4. Vysetiovani se vede nezavisle na jakémkoli soudnim Setfeni.
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Clanek 22

Inspekcni organ

1. Kazdy clensky stat zajisti, aby vySetfovani nehod a mimotadnych udalosti podle clanku 20
provadél staly organ, jehoz ¢lenem je alespoii jedna odborné zptisobild osoba schopna
v ptipadé nehody nebo mimotradné udalosti zastavat funkci poveéfeného vysettujiciho.
Tento organ musi byt, pokud jde o organizaci, pravni strukturu a rozhodovani, nezavisly
na jakémkoli provozovateli infrastruktury, zelezni¢nim podniku, zpoplatilujicim organu,
pfidélovacim orgédnu a subjektu posuzovani shody a na komkoli, jehoZ zajmy by mohly byt
v rozporu s ukoly, které jsou inspekénimu organu svéieny. Déale musi byt funkéné
nezavisly na vnitrostatnim bezpecnostnim organu, na agentuie a na jakémkoli regulacnim

organu v odvétvi Zelezni¢ni dopravy.

2. Inspekéni organ vykonava své tkoly nezavisle na subjektech uvedenych v odstavcei 1
a musi byt za timto t¢elem schopen ziskat dostate¢né prostiedky. Jeho zaméstnanctim

musi byt poskytnuto postaveni, které jim poskytuje nezbytné zaruky nezavislosti.

3. Clenské staty ulozi Zelezniénim podnikiim, provozovateliim infrastruktury a piipadné
vnitrostatnim bezpecnostnim organtim povinnost neprodlené hlésit inspekénimu organu
nehody a mimotradné udalosti podle ¢lanku 20 a poskytovat veskeré dostupné informace.
Ve vhodnych ptipadech musi byt toto hlaSeni aktualizovano, jakmile jsou k dispozici

jakékoliv chybéjici informace.
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Inspekéni organ rozhodne neprodlené a v kazdém piipadé do dvou mésicii od obdrzeni

oznameni o nehod¢ nebo mimotfadné udélosti o zahajeni nebo nezahajeni vysetfovani.

Inspekéni organ mize kombinovat své ukoly podle této smérnice s vySetfovanim jinych
udalosti nez zelezni¢nich nehod a mimotadnych udalosti, pokud takova jina vySetfovani

neohrozi jeho nezavislost.

Inspekéni organ miize v piipadé potieby, a neohrozuje-li to jeho nezavislost stanovenou

v odstavci 1, pozadat inspek¢ni organy jinych ¢lenskych statl nebo agenturu, aby mu byly

napomocny tim, ze mu poskytnou odborny posudek nebo pro n¢j provedou technickou

inspekci, analyzy nebo vyhodnoceni.

Clenské staty mohou povérit inspekéni organ vySetfovanim zZelezni¢nich nehod

a mimotadnych udélosti, které nejsou uvedeny v ¢lanku 20.

Inspekéni organy vedou intenzivni vyménu nazorl a zkusenosti za ucelem vypracovani
spole¢nych vysetfovacich metod, pfipravy spole¢nych zasad pro opatfeni navazujici na

bezpecnostni doporuceni a ptizptisobeni védeckému a technickému pokroku.
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Aniz je dotéen odstavec 1, poskytuje agentura inspekénim orgdniim pii plnéni tohoto tkolu

podporu v souladu s ¢l. 38 odst. 2 naiizeni (EU) .../...".

+

Inspekéni organy za podpory agentury v souladu s €l. 38 odst. 2 natizeni (EU) .../...
zavedou program vzajemnych hodnoceni, do néhoz by se mély zapojit vSechny inspekéni
organy s cilem sledovat svou ucinnost a nezavislost. Inspek¢ni organy za podpory

sekretariatu uvedeného v &l. 38 odst. 2 natizeni (EU) .../..." zvefejni:
a)  spolecny program vzajemnych hodnoceni a kritéria hodnoceni a

b)  vyrocni zpravu o programu, v niz budou uvedeny zjisténé silné stranky a nadvrhy na

zlepsSeni.

Zpravy o vzajemnych hodnocenich se poskytnou v§em inspek¢énim organtim a agentuie.

Zvetejnuji se na dobrovolném zéklade¢.

+

Pro Ut. vést.: vloZte prosim &islo nafizeni obsazeného v dokumentu 2013/0014 (COD).
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Clanek 23

Postup vysetrovani

1. Nehodu nebo mimotéadnou udélost podle ¢lanku 20 vySettuje inspekéni organ clenského
statu, ve kterém k nehod¢ nebo mimoradné udalosti doslo. Neni-li mozn¢ urcit, ve kterém
¢lenském statu k nehodé nebo mimoradné udalosti doslo, nebo doslo-li k ni na hrani¢nim
useku drahy mezi ¢lenskymi staty nebo v jeho blizkosti, dohodnou se piislusné inspekcni
organy na tom, ktery z nich ma vySetfovani vést, nebo se dohodnou na spole¢ném
vySetfovani. V prvnim pfipadé€ se mlize druhy inspek¢ni orgdn ucastnit vySetfovani a ma

neomezeny piistup k jeho vysledkim.

K ucasti na vySetfovani se podle potieby piizvou inspekéni organy z jinych ¢lenskych

statli, pokud:

a)  ucastnikem nehody nebo mimotadné udalosti je Zelezni¢ni podnik, ktery je v jednom

z téchto ¢lenskych statli usazeny a je v ném drzitelem licence; nebo

b)  se nehody nebo mimotadné udalosti ucastni vozidlo, jez je registrovano nebo jehoz

udrzba je provadeéna v jednom z téchto ¢lenskych stati.
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Inspek¢énim organiim z piizvanych ¢lenskych statii jsou pfiznany pravomoci nezbytné
k tomu, aby mohly byt na pozadani napomocny pfii sbéru diikkaza pro inspekéni organy

jinych ¢lenskych stata.

Inspekéni organy z prizvanych ¢lenskych statth maji pfistup k informacim a dikazim
nezbytnym k tomu, aby se mohly u¢inn¢ podilet na vysetfovani pti fadném zohlednéni

vnitrostatnich pravnich ptedpist tykajicich se soudnich fizeni.

Tento odstavec nebrani ¢lenskym statliim v dohodé o vzajemné spolupraci ptislusnych

organl na vySetfovani za jinych okolnosti.

prostiedky, jejichZ soucasti jsou odborné provozni a technické znalosti nezbytné pro

U kazdé nehody nebo mimotadné udalosti pfipravi organ ptislusny pro vysetrovani vhodné

vedeni vySetfovani. Odborné znalosti miize dodat organ nebo externi subjekt v zavislosti

na povaze Setfené nehody nebo mimotadné udalosti.
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3. Vysetirovani je vedeno s co nejveétsi otevienosti tak, aby vSechny strany mohly byt
vyslechnuty a mély ptistup k vysledkiim. Dotéenému provozovateli infrastruktury
a zelezni¢nim podniklim, vnitrostatnimu bezpecnostnimu orgdnu, agentufe, obétem a jejich
ptibuznym, vlastnikiim poskozeného majetku, vyrobctim, zasahujici zachranné sluzbé
a zastupcim zaméstnanct a uzivatelll je dana moznost poskytnout piislusné odborné
informace s cilem zlepsit kvalitu zpravy o vySetfovani. Inspekéni orgén rovnéz zohledni

odliivodnéné potieby obéti a jejich ptibuznych a informuje je o pokroku ve vySetfovani.

4. Inspekéni organ uzavie Setfeni na misté nehody co nejdiive, aby mohl provozovatel

infrastruktury tuto infrastrukturu co nejrychleji obnovit a otevfit ji Zelezni¢ni dopravé.

Clének 24
Zpravy

1. O kazdém vySetfovani nehody nebo mimotadné udalosti podle ¢lanku 20 se vypracuje
zprava, jejiz forma odpovida druhu a zavaznosti nehody nebo mimotadné udalosti
a vyznamnosti zjisténych zavért. Ve zpraveé se uvedou cile vySetfovani ve smyslu ¢l. 20

odst. 1 a ptipadna bezpecnostni doporuceni.
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Inspekéni organ zvetejni zavérecnou zpravu co nejdiive, zpravidla do dvanacti mésict

od udalosti. Pokud nelze zdvérecnou zpravu zvetejnit do dvanacti mésicii, zvetejni
inspek¢ni orgdn alespon u piileZitosti kazdého vyroci nehody prozatimni prohlaseni,

v némz uvede podrobné informace o pokroku dosazeném pfii vySetfovani a o vSech
vznesenych bezpecnostnich otazkach. Zprava, véetné bezpecnostnich doporuceni, musi byt
zaslana prislusnym stranam uvedenym v ¢l. 23 odst. 3 a dot€enym organiim a osobam

v jinych ¢lenskych statech.

Komise s ptihlédnutim ke zkuSenostem ziskanym inspekénimi orgdny stanovi
prostiednictvim provadécich aktl systém podavani zprav, ktery ma byt pro ucely podavani
zprav o vySetfovani nehod a mimotadnych udalosti co nejdislednéji dodrzovan. Tento

systém podavani zprav zahrnuje tyto prvky:
a)  popis udélosti a jejich souvislosti;

b)  zaznam o vySetfovanich a Setfenich tykajicich se mj. systému zajistovani
bezpecnosti, uplatiovanych pravidel a ptredpist, fungovani vozidlového parku
a technickych zafizeni, personalniho uspofadani, dokumentace o opera¢nim systému

a pfedchozich udélosti obdobné povahy;
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c) analyzu a zavéry tykajici se pfic¢in udalosti, véetné doprovodnych faktori, pokud

jde o
1)  jednani zapojenych osob,
i1)  stav vozidlového parku nebo technickych zatizent,
iii)  dovednosti zaméstnanci, postupy a udrzbu,
1v)  aspekty regula¢niho rdmce a
v)  uplatiiovani systému zajiStovani bezpecnosti.
Tyto provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 28 odst. 3.

3. Kazdoro¢né¢ do 30. zafi zverejni inspekéni organ vyrocni zpravu o vysetiovani nehod
a mimoiradnych udalosti za minuly rok, o vydanych bezpecnostnich doporucenich

a o opatienich ptijatych v souvislosti s diive vydanymi doporu¢enimi.
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Clanek 25

Informace, které maji byt podavany agenture

1. Rozhodne-li inspek¢ni orgdn o zahdjeni vysetfovani, uvédomi o tom do sedmi dnti
agenturu. Ve sdéleni uvede datum, ¢as a misto udalosti, jeji povahu a nasledky, pokud jde

o usmrceni, zranéni a materialni Skody.

2. Inspekéni organ pieda agentute kopii zavérecné zpravy uvedené v €l. 24 odst. 2 a kopii

vyro¢ni zpravy uvedené v ¢l. 24 odst. 3.

Clanek 26

Bezpecnostni doporuceni

1. Bezpecnostni doporuceni, které vydal inspekéni orgéan, v zddném piipadé nezaklada

domnénku viny nebo odpovédnosti za nehodu nebo mimotadnou udélost.

2. Doporuceni jsou urcena vnitrostatnimu bezpecnostnimu organu, a pokud to vyzaduje
povaha doporuceni, agentufe, jinym subjektim nebo organtim v dot¢eném ¢lenském state
nebo jinym ¢lenskym statim. Clenské staty, jejich vnitrostatni bezpeénostni organy
a agentura v mezich svych pravomoci pfijmou nezbytna opatieni k tomu, aby zajistily,
ze bezpecnostni doporucenti, ktera vydaly inspekéni organy, jsou fadné vzata v tvahu

a pfipadné realizovana.

3. Agentura, vnitrostatni bezpecnostni organ a jiné organy nebo subjekty nebo poptipadé
Clenské staty, jimz byla doporuceni urcena, podavaji pravideln¢ inspekénimu organu

zpravu o opatfenich, kterd byla nebo budou pfijata v ndvaznosti na vydana doporuceni.
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KAPITOLA VI
PRECHODNA A ZAVERECNA USTANOVENI

Clanek 27

Vykon preneseni pravomoci

1. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci je svéfena Komisi za podminek

stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci uvedena v ¢l. 6 odst. 6 a €l. 7 odst. 6 je
sv&fena Komisi na dobu péti let od ....*. Komise vypracuje zpravu o pienesené pravomoci
nejpozdéji deveét mésict pied koncem tohoto pétiletého obdobi. Pfeneseni pravomoci se
automaticky prodluzuje o stejné dlouhéd obdobi, pokud Evropsky parlament nebo Rada
nevyslovi proti tomuto prodlouzeni namitku nejpozdéji tfi mésice pred koncem kazdého

z téchto obdobi.

3. Je obzvlasteé dulezité, aby Komise v souladu se zavedenou praxi provadéla pied piijetim
téchto aktl v pfenesené pravomoci konzultace s odborniky, véetné odbornikti z clenskych

statd.

Pro Ut. vést.: vlozte prosim datum vstupu této smérnice v platnost.
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4. Evropsky parlament nebo Rada mohou pteneseni pravomoci uvedené v €l. 6 odst. 6 a €l. 7
odst. 6 kdykoli zrusit. Rozhodnutim o zruSeni se ukoncuje pfeneseni pravomoci v ném
blize uréené. Rozhodnuti nabyva u¢inku prvnim dnem po zvefejnéni v Urednim véstniku
Evropské unie nebo k pozd¢jsimu dni, ktery je v ném uptesnén. Nedotyka se platnosti jiz

platnych aktli v pfenesené pravomoci.

5. Ptijeti aktu v pienesené pravomoci Komise neprodlené oznami soucasn¢ Evropskému

parlamentu a Radé¢.

6. Akt v pfenesené pravomoci piijaty podle ¢l. 6 odst. 6 a ¢1. 7 odst. 6 vstoupi v platnost,
pouze pokud proti nému bud’ Evropsky parlament, nebo Rada nevyslovi namitky ve lhtté
dvou mésict ode dne, kdy jim byl tento akt ozndmen, nebo pokud Evropsky parlament
1 Rada ptred uplynutim této lhity informuji Komisi o tom, Ze ndmitky nevyslovi. Z podnétu

Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhita prodlouZzi o dva mésice.
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Clanek 28

Postup projednavani ve vyboru

1. Komisi je napomocen vybor uvedeny v ¢lanku 51 smérnice (EU) .../...". Tento vybor je

vyborem ve smyslu natizeni (EU) ¢. 182/2011.
2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 4 natizeni (EU) ¢. 182/2011.

3. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 5 natfizeni (EU) ¢. 182/2011. Nevyda-li
vybor zadné stanovisko, Komise navrhovany provadéci akt nepfijme a pouzije se ¢l. 5

odst. 4 tfeti pododstavec natizeni (EU) ¢. 182/2011.
Cldnek 29
Zprava a dalsi opatreni Unie

1. Komise piedlozi Evropskému parlamentu a Radé do ..." a dale kazdych pét let zpravu
o uplatiiovani této smernice, zejména s cilem sledovat Gi¢innost opatieni pro vydavani

jednotnych osvédéeni o bezpecnosti.

Ke zprave podle potieby ptilozi navrhy na dalsi opatfeni Unie.

Pro UF. vést.: vloZte prosim &islo smérnice obsazené v dokumentu 2013/0015 (COD).
Pro Uf. vést.: vlozte prosim datum pét let ode dne vstupu této smérnice v platnost.
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2. Agentura zhodnoti vy voj v oblasti kultury bezpe&nosti véetnd hlaseni udalosti. Do ...
piedlozi Komisi zpravu, ktera bude pripadné obsahovat zlepSeni, ktera je v systému tfeba
provést. Komise pfijme na zakladé téchto doporuceni vhodna opatieni a v ptipad¢ potieby

navrhne zmény této smeérnice.

3. Do dne ... poda Komise zpravu Evropskému parlamentu a Radé o opatienich, ktera byla

piijata za ucelem dosazeni téchto cil:

a)  povinnost vyrobcl oznacit konstrukcni ¢asti zdsadné dulezité pro bezpecnost
provozované na evropskych Zelezni¢nich sitich identifikacnim koédem, ktery jasné

oznacuje konstrukéni ¢ast, jméno vyrobce a duilezité vyrobni udaje;

b)  plna vysledovatelnost konstruk¢nich ¢asti zasadné dtilezitych pro bezpecnost,

vysledovatelnost ¢innosti jejich udrzby a zjisténi jejich provozni zivotnosti a

c) stanoveni spole¢nych povinnych zasad pro udrzbu téchto konstruk¢nich ¢asti.

Pro Ut. vést.: vlozte prosim datum: osm let ode dne vstupu této smérnice v platnost.
Pro Uf. vést.: vlozte prosim datum: 18 mésicti ode dne vstupu této smérnice v platnost.

PE-CONS 12/16 105

CS



Clanek 30

Sankce

Clenské staty stanovi pravidla pro sankce za poruSeni vnitrostatnich predpist ptijatych na zakladé
této smérnice a piijmou veskera opatieni nezbytna pro jejich uplatiiovani. Stanovené sankce musi
byt ucinné, primétrené, nediskriminujici a odrazujici. Clenské staty oznami tato pravidla Komisi ve

lhiit€ uvedené v ¢l. 33 odst. 1 a neprodlené ji oznami jakékoli jejich pozd€jsi zmeény.

Clanek 31

Prechodna ustanoveni

1. Ptiloha V smérnice 2004/49/ES se pouzije do dne pouzitelnosti provadécich akt

uvedenych v €l. 24 odst. 2 této smérnice.

2. AniZ je dotcen odstavec 3 tohoto ¢lanku, pouZije se na Zelezni¢ni podniky, kterym musi
byt mezi dnem ..." a ..."" vydano osv&d&eni, sm&rnice 2004/49/ES. Tato osvéd&eni

o bezpecnosti pozbyvaji platnosti dnem v nich stanovenym.

Pro Ut. vést.: vlozte prosim datum vstupu této smérnice v platnost.
Pro Uf. vést.: vlozte prosim datum tfi roky po dni vstupu této smérnice v platnost.
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3. Agentura za¢ne provadét ikoly spojené s vydavanim osvédceni podle ¢lanku 10 nejpozdéji
od ..." ohledng oblasti provozu v &lenskych statech, které nepodaly agentufe a Komisi
oznameni podle ¢l. 33 odst. 2. Odchylné od ¢lanku 10 mohou vnitrostatni bezpec¢nostni
organy clenskych stati, které podaly agentuie a Komisi oznameni podle ¢l. 33 odst. 2,

pokracovat ve vydavani osvéd&eni podle smérnice 2004/49/ES do ...".

Clanek 32

Doporuceni a stanoviska agentury

V souladu s ¢lankem 13 naiizeni (EU) .../..." vydava agentura doporudeni a stanoviska pro ucely
uplatiiovani této smérnice. Tato doporuceni a stanoviska se mohou zohlednit pfi pfijimani pravnich

aktti Unii podle této smérnice.

Pro Ut. vést.: vlozte prosim datum tii roky po dni vstupu této smérnice v platnost.
Pro Ut. vést.: vlozte prosim datum ¢tyfi roky po dni vstupu této smérnice v platnost.
* Pro Ut. vést.: vloZte prosim &islo nafizeni obsazeného v dokumentu 2013/0014 (COD).
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Clanek 33

Provedent

l. Clenské staty uvedou v ti¢innost pravni a spravni predpisy nezbytné pro dosaZeni souladu
s ¢lanky 2,3,4 a8 az 11, ¢l. 12 odst. 5, €l. 15 odst. 3, ¢lanky 16 az 19, €l. 21 odst. 2, ¢l. 23
odst. 3 a7, Cl. 24 odst. 2, ¢l. 26 odst. 3 a s prilohami II a III do dne ... Znéni t&chto

piedpist neprodlen¢ sdéli Komisi.

2. Clenské staty mohou lhiitu pro provedeni ve vnitrostatnim pravu uvedenou v odstavci 1
prodlouzit o jeden rok. Za timto ucelem c¢lenské staty, které neuvedou pravni a spravni
predpisy v ucinnost ve 1hlité¢ stanovené v odstavci 1, tuto skute¢nost oznami agentuie

. . *% r o o ~ 14
a Komisi do... s uvedenim divodu pro toto prodlouzeni.

3. Tyto predpisy piijaté clenskymi staty musi obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo musi
byt takovy odkaz ucinén pfi jejich tfednim vyhldseni. Musi rovnéz obsahovat prohlasent,
ze odkazy ve stavajicich pravnich a spravnich piedpisech na smérnici zruSenou touto
smérnici se povazuji za odkazy na tuto smérnici. Zptisob odkazu a znéni prohlaseni si

stanovi ¢lenské staty.

Pro Ut. vést.: vlozte prosim datum tii roky po dni vstupu této smérnice v platnost.
Pro Uf. vést.: vloZte prosim datum tficet mésicti po dni vstupu této smérnice v platnost.
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4. Povinnost provést tuto smérnici ve vnitrostatnim pravu se nevztahuje na Kypr a na Maltu,

dokud na jejich Gizemi neexistuje zadny Zeleznicni systém.

Jakmile vSak néktery vetejny nebo soukromy subjekt poda oficidlni Zadost o vystavbu
zelezni¢ni traté za Gcelem jejiho provozovani jednim nebo vice Zelezni¢nimi podniky,
prijme dotéeny Clensky stat do dvou let od obdrzeni uvedené zadosti pravni piedpisy

k provedeni této smérnice.

Clanek 34

ZrusSeni

Smérnice 2004/49/ES ve znéni smérnic uvedenych v ¢asti A ptilohy IV se zrusuje s u¢inkem ode
dne ...", aniZ jsou dotéeny povinnosti &lenskych statd tykajici se 1hit pro provedeni zmin&nych

smérnic ve vnitrostatnim pravu a jejich pouZzitelnost uvedenych v ¢asti B ptilohy I'V.

Odkazy na zruSenou smérnici se povazuji za odkazy na tuto smérnici v souladu se srovnavaci

tabulkou obsazenou v pfiloze V.

Pro Ut. vést.: vloZzte prosim datum &tyfi roky ode dne vstupu této smérnice v platnost.
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Clanek 35

Vstup v platnost

Tato smérnice vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Cldnek 36
Urceni
Tato smérnice je urcena ¢lenskym stattim.
Ve Strasburku dne
Za Evropsky parlament Za Radu
predseda predseda nebo predsedkyné
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PRILOHA I
SPOLECNE BEZPECNOSTNI UKAZATELE

Vnitrostatni bezpecnostni organy piedkladaji jednou za rok zpravu o spole¢nych bezpecnostnich

ukazatelich (CSI).

Pokud se po ptedlozeni zpravy objevi nové skutenosti nebo chyby, provede vnitrostatni
bezpecnostni organ zménu nebo opravu ukazatel za dany rok pii prvni vhodné ptilezitosti

a nejpozd¢ji v nasledujici vyroéni zprave.

Spole¢né definice pro CSI a metody pro stanoveni hospodaiského dopadu nehod jsou uvedeny

v dodatku.
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1. Ukazatele tykajici se nehod

1.1. Celkovy a relativni (na vlakové kilometry) pocet vyznamnych nehod u nasledujicich druhii

nehod:

srazka vlaku s Zelezni¢nim vozidlem,

— srazka vlaku s prekdzkou v prijezdném prifezu,
— vykolejeni vlaku,

— nehody na Grovilovém piejezdu, véetné nehod, jejichz ucastniky byli chodci na
uroviovych ptejezdech, a dalsi rozdéleni podle péti typi troviiovych piejezdi

definovanych v bod¢ 6.2,

— nehody osob zpiisobené pohybujicim se kolejovym vozidlem, kromé sebevrazd

a pokusti o sebevrazdu,
—  pozar kolejovych vozidel,
- ostatni.

Kazda vyznamna nehoda se uvede pod druhem ptivodni nehody, 1 kdyz jsou disledky

vewr
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1.2. Celkovy a relativni (na vlakové kilometry) pocet vazné zranénych a usmrcenych osob

podle nasledujicich kategorii:

v osobni doprave),
— zaméstnanec nebo smluvni subjekt,
— uzivatel iroviiového piejezdu,
— nepovoland osoba,
—  jina osoba na nastupisti,
—  jina osoba, ktera neni na néstupisti.
2. Ukazatele tykajici se nebezpecnych véci

Celkovy a relativni (na vlakové kilometry) pocet nehod spojenych s piepravou

nebezpecnych véci po zeleznici podle nasledujicich kategorii:

—  nehoda, na které se podilelo alespon jedno zelezni¢ni vozidlo pfepravujici

nebezpecné véci, jak stanovi dodatek,

— pocet takovychto nehod, pfi kterych doslo k uvolnéni nebezpecnych véci.

cestujici (také ve vztahu k celkovému poctu osobokilometrti a vlakovych kilometra
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3. Ukazatele tykajici se sebevrazd
Celkovy a relativni (na vlakové kilometry) pocet sebevrazd a pokusii o sebevrazdu.
4. Ukazatele tykajici se ptivodcti nehod

Celkovy a relativni (na vlakové kilometry) pocet ptivodct nehod a jejich rozdéleni podle

nasledujicich druhti ptivodci:

— lom kolejnice,

— vyboceni koleje a jiné nespojitosti koleje,

— selhani navéstnich systém,

—  projeta navéstidla zakazujici jizdu pfi prejezdu nebezpeéného mista,
— projeta navéstidla zakazujici jizdu bez prejezdu nebezpecného mista,
— lom kola u provozovanych kolejovych vozidel,

—  lom népravy u provozovanych kolejovych vozidel.

Uvadgji se vsichni pivodci, bez ohledu na to, zda byli ¢i nebyli pfi¢inou nehod. (Puvodci,
ktefi maji za nasledek vyznamnou nehodu, se rovnéz uvadéji podle ukazateli tykajicich se
puvodct; plivodci, ktetfi nemaji za ndsledek vyznamnou nehodu, se uvadéji pouze podle

ukazatelt tykajicich se ptivodcit).
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5. Ukazatele pro stanoveni hospodaiského dopadu nehod
Celkové v EUR a relativni (na vlakové kilometry):

— pocet umrti a vdznych zranéni nasobeny hodnotou prevence nehody (Value of

Preventing a Casualty, VPC),
— naklady na Skody na zivotnim prostiedi,
— naklady na hmotné skody na kolejovém vozidle nebo infrastruktuie,
— naklady na zpozdéni v disledku nehod.

Vnitrostatni bezpecnostni organy musi informovat o hospodéiském dopadu vyznamnych

nehod.

Hodnota prevence nehody je hodnota, kterou spolecnost piisuzuje prevenci nehody, a jako

takova neni zékladem pro odskodnéni mezi stranami, které jsou tcastniky nehod.
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6. Ukazatele tykajici se technické bezpecnosti infrastruktury a jejiho uplatnovani

6.1. Procento trati s provozovanymi vlakovymi zabezpecovacimi systémy (Train Protection
System, TPS) a procento vlakovych kilometrl s vyuZitim palubnich systémi TPS, kde tyto
systémy poskytuji:

— vystrazné zatizeni,

— vystrazné zatizeni a automatické zastaventi,

— vystrazné zatizeni a automatické zastaveni a nespojité sledovani rychlosti,
— vystrazné zafizeni a automatické zastaveni a neptetrzité sledovani rychlosti.

6.2. Pocet urovinovych piejezdi (celkovy pocet, na kilometr trati a kilometr koleji) podle

nasledujicich péti druht:

a)  pasivni urovilovy piejezd,

b)  aktivni uroviovy piejezd:
1)  manualni,
11)  automaticky s vystrahou na stran¢ uzivatele,
iii)  automaticky se zabranou na strané uzivatele,

iv)  se zabezpecenim v tratové Casti.
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Dodatek

Spole¢né definice pro CSI
a metody pro vypocet hospodatského dopadu nehod

1. Ukazatele tykajici se nehod

1.1. ,»Vyznamnou nehodou® se rozumi kazda nehoda, na které se podili nejméné jedno
zelezni¢ni vozidlo v pohybu a pfi niz je usmrcena nebo vazné zranéna nejméné jedna
osoba nebo pfi niz dojde ke znacnym hmotnym Skoddm na vozidle, na kolejich, na jinych
zatizenich nebo na Zivotnim prostiedi nebo kterda mé za nasledek rozsahlé naruseni

dopravy. Vyjimaji se nehody v dilnach, skladech a vozovnach.

1.2. »Znacnymi hmotnymi Skodami na vozidle, na kolejich, na jinych zafizenich nebo na

zivotnim prostedi* se rozumi Skoda ve vysi nejméné 150 000 EUR.

1.3. ,»R0zsdhlym narusenim dopravy* se rozumi preruseni provozu vlakd na hlavni Zelezni¢ni

trati nejméné na Sest hodin.

1.4. ,»Vlakem* se rozumi jedno nebo nékolik Zelezni¢nich vozidel, ktera jsou tazena jednou
nebo nékolika lokomotivami nebo kolejovymi vozidly, nebo jedno samostatné jedouci
zelezni¢ni vozidlo, které pod urcitym ¢islem nebo urcitym oznacenim jede ze stanoveného
vychoziho bodu do stanoveného koncového bodu, véetné nezatizené lokomotivy, tj.

lokomotivy jedouci samostatné.

1.5. ,,Srazkou vlaku s Zelezni¢nim vozidlem* se rozumi ¢elni, zadni nebo bo¢ni srazka mezi
¢asti vlaku a ¢asti jiného vlaku nebo Zelezni¢niho vozidla, nebo srazka s posunovacimi

kolejovym vozidlem.
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1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

»Srazkou vlaku s piekazkou v prijezdném priifezu® se rozumi srazka mezi ¢asti vlaku
a pfedméty pevné nebo docasné pritomnymi na trati nebo v jeji blizkosti (kromé predméti
na uroviovych ptejezdech, pokud je ztrati ptejizdéjici vozidlo nebo uzivatel), véetné kolize

s trolejovym vedenim.
,» Vykolejenim vlaku“ se rozumi ptipad, kdy nejméné jedno kolo vlaku opusti koleje.

»Nehodou na troviiovém piejezdu® se rozumi nehoda na urovitovém piejezdu, na které se
podili nejméné jedno Zelezni¢ni vozidlo a jedno ¢i vice piejizdéjicich vozidel, jini kiizujici
uzivatelé jako chodci nebo jiné pfedméty doCasné pfitomné na trati nebo v jeji blizkosti,

pokud je ztrati piekracujici vozidlo nebo uzivatel.

»Nehodou osob zptisobenou pohybujicim se kolejovym vozidlem* se rozumi nehoda jedné
nebo vice osob, které jsou zasazeny bud’ Zelezni¢nim vozidlem, nebo pfedmétem
pfipevnénym k Zelezni¢nimu vozidlu nebo pfedmétem, ktery se z vozidla oddélil. Patii

k nim také osoby, které spadnou ze Zelezni¢nich vozidel, a rovnéz osoby, které spadnou

nebo jsou zasazeny uvolnénymi predméty pfi jizd€ ve vozidlech .

»Pozarem kolejovych vozidel* se rozumi pozéar nebo vybuch, ke kterému dojde
v zelezni¢nim vozidle (v€etné jeho nakladu) v dobé, kdy se pohybuje mezi vychozi
a cilovou stanici, vcetné doby, kdy stoji ve vychozi stanici, cilové stanici nebo

v jednotlivych zastavkach, a rovnéz béhem prefazovani souprav.
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1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

,,Jinou nehodou® se rozumi jina nehoda nez srazka vlaku se zelezni¢nim vozidlem, srazka
vlaku s piekazkou v prijjezdném priifezu, vykolejeni vlaki, nehoda na troviiovém
piejezdu, nehoda osob zptisobena pohybujicim se kolejovym vozidlem a pozar kolejovych

vozidel.

,»Cestujicim* se rozumi osoba cestujici po Zeleznici (kromé obsluhy vlaku), pti¢emz pouze
pro ucely statistiky nehod se zapocitavaji i cestujici, ktefi se snazi naskocit na jedouci vlak

nebo z jedouciho vlaku vyskocit.

»Zaméstnancem nebo smluvnim subjektem* se rozumi kazda osoba, jejiz zaméstnani
souvisi se zeleznici a kterd v okamziku nehody vykonava praci, v€etn¢ persondlu
smluvnich subjektii, samostatné vydele¢né ¢innych subjektl, ¢lent posadky vlaku a osob

obsluhujicich kolejova vozidla a zafizeni infrastruktury.

,»UZivatelem Groviiového piejezdu® se rozumi osoba vyuzivajici uroviiovy prejezd
k ptekonani zelezni¢ni trati jakymkoli dopravnim prostfedkem nebo k jeho piechodu

pésky.

»INepovolanou osobou‘ se rozumi osoba pfitomna v prostoru Zeleznic, kde je jeji

ptfitomnost zak4zana, s vyjimkou uzivatele urovitového piejezdu.
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1.16.

1.17.

1.18.

1.19.

2.1.

,,Jinou osobou na nastupisti“ se rozumi kazda osoba, ktera je na zZelezni¢nim nastupisti
a ktera neni definovéna jako ,,cestujici®, ,,zaméstnanec nebo smluvni subjekt®, ,,uzivatel

uroviiového piejezdu®, ,,jind osoba, kterd neni na néstupisti* ani ,,nepovolana osoba®.

,Jinou osobou, ktera neni na nastupisti“ se rozumi kazda osoba, ktera neni na zelezni¢nim
nastupisti a ktera neni definovana jako ,,cestujici®, ,,zaméstnanec nebo smluvni subjekt®,

,uzivatel arovitového piejezdu®, ,,jind osoba na nastupisti* ani ,,nepovolana osoba®.

,,Umrtim (usmrcenou osobou)“ se rozumi kazd4 osoba, ktera byla bezprostiedné usmrcena
nebo zemfela na nasledky nehody do 30 dnil po nehodé¢, pficemz se vyjimaji osoby, které

spachaly sebevrazdu.

,»Vaznym zranénim (vazné zranénou osobou)* se rozumi kazdéa zranéna osoba, ktera byla
po nehodé¢ hospitalizovana na vice nez 24 hodin, pfi¢emz se vyjimaji osoby, které se

pokusily o sebevrazdu.
Ukazatele tykajici se nebezpecnych véci

»Nehodou spojenou s piepravou nebezpecnych véci* se rozumi nehoda nebo mimotadna

udalost, kterou je nutno podle oddilu 1.8.5 RID'/ADR ohlasit.

1

RID, R4d pro mezinarodni Zelezniéni piepravu nebezpednych véci, piijaty podle smérnice
Evropskeho parlamentu a Rady 2008/68/ES ze dne 24. zaii 2008 o pozemni preprave
nebezpecnych véci (UT. vést. L 260, 30.9.2008, s. 13).
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2.2. ,»Nebezpecnymi vécmi® se rozumi takové latky a predméty, jejichz preprava je podle RID
zakazana, nebo je povolena pouze za podminek v ném stanovenych.

3. Ukazatele tykajici se sebevrazd

3.1. »Sebevrazdou® se rozumi umyslné zranéni sebe sama s nasledkem smrti, zaznamenané
a klasifikované ptislusnym vnitrostatnim organem.

3.2. »Pokusem o sebevrazdu‘ se rozumi imysIné zranéni sebe sama, které ma za nasledek
vazné zranéni.

4. Ukazatele tykajici se ptivodcti nehod

4.1. ,Lomem kolejnice* se rozumi kolejnice rozdélena do dvou nebo vice kusi, nebo kolejnice,
ze které se odd¢li kus kovu, ¢imZ se na temeni kolejnice vytvoii mezera o délce vice nez
50 mm a hloubce vice nez 10 mm.

4.2. ,»Vybocenim koleje a jinou nespojitosti koleje se rozumi jakékoli porucha souvisejici se
spojitosti a geometrii koleje, ktera vyzaduje vyrazeni koleje z provozu nebo okamzité
omezeni povolené rychlosti.
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4.3. ,»Selhdnim navéstnich systému‘ se rozumi technické selhani navéstniho systému (bud’ pro
infrastrukturu, nebo pro kolejova vozidla) vedouci k tomu, ze navéstni informace jsou

méné omezujici, nez je pozadovano.

4.4. ,»Projetymi navéstidly zakazujicimi jizdu pfi pfejezdu nebezpecného mista“ se rozumi
pripad, kdy kterakoli ¢ast vlaku piekro¢i svou schvalenou jizdu a projede za nebezpecné

misto.

4.5. ,»Projetymi navéstidly zakazujicimi jizdu bez prejezdu nebezpecného mista“ se rozumi
ptipad, kdy kterakoli ¢ast vlaku ptekroci svou schvélenou jizdu, ale neprojede za

nebezpecné misto.
Neschvalenou jizdou podle vySe uvedenych bodt 4.4 a 4.5 se rozumi projeti:

— tratové svételné navésti nebo semaforu zakazujiciho jizdu nebo navésti STUJ
v ptipadé, kdy nefunguje vlakovy zabezpecovaci systém (Train Protection System,

TPS),
— konce bezpecné vlakové cesty nastaveného v systému TPS,
— mista ozndmeného Ustnim nebo pisemnym schvalenim v souladu s pfedpisy,

— navéstidel (kromé zaradzedel) nebo ru¢nich naveésti.
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Nejsou zahrnuty ptipady, kdy vozidla bez ptipojené trakéni jednotky nebo vlak bez
obsluhy projedou navéstidla zakazujici jizdu. Nejsou zahrnuty ptipady, kdy z jakéhokoli
divodu neni navésti zménéno na zékaz jizdy vcas tak, aby mohl strojvedouci vlak pred

navéstim zastavit.

Vnitrostatni bezpecnostni organy mohou podavat samostatné zpravy o ¢tyiech ukazatelich
neschvalené¢ jizdy uvedenych v odrazkach tohoto bodu a uvedou alespont souhrnny

ukazatel obsahujici udaje o vSech ctyfech ukazatelich.

4.6. ,L.omem kola u provozovanych kolejovych vozidel* se rozumi lom ovlivitujici kolo

a vytvarejici riziko nehody (vykolejeni nebo srazky).

4.7. ,Lomem napravy u provozovanych kolejovych vozidel* se rozumi lom ovliviiujici napravu

a vytvarejici riziko nehody (vykolejeni nebo srazky).
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5. Spole¢na metodika pro stanoveni hospodaiského dopadu nehod
5.1. Hodnotu prevence nehody (VPC) tvofi:

1)  Hodnota bezpec€nosti jako takova: hodnoty ,,ochoty platit* (Willingness to Pay,
WTP), zalozené na deklarovanych preferencnich studiich provedenych v ¢lenském

staté, pro ktery jsou uplatiovany.

2)  Ptimé a nepiimé hospodaiské naklady: hodnoty nakladt odhadnuté v lenském staté,

které tvofi:
— naklady na lékatskou péci a rehabilitaci,

—  pravni naklady a soudni vylohy, naklady na policii, soukromé vySettovani

nehod, pohotovostni sluzby a administrativni naklady pojisténi,

— vyrobni ztraty: spoleCenska hodnota zboZi a sluzeb, které mohly byt vyrobeny

a poskytnuty danou osobou, pokud by se nehoda nestala.

Pti vypoctu naklada v ptipade obéti se smrtelné nehody a vazna zranéni posuzuji oddélené

(odlisné VPC za timrti a vazné zranéni).
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5.2. Spole¢né zasady pro urceni hodnoty bezpecnosti jako takové a ptimych nebo nepiimych

hospodarskych nakladi:

V ptipad€ hodnoty bezpecnosti jako takové vychéazi posouzeni, zda jsou dostupné odhady

pfimétené ¢i nikoli, z téchto tivah:

— odhady se vztahuji k systému ohodnocovani snizovani rizika imrtnosti
v odvétvi dopravy a uplatiuji piistup zalozeny na ochot¢ platit podle

deklarovanych preferencnich metod,

—  vybérovy soubor respondentil pouZzity pro dané hodnoty je reprezentativni pro
dotcené obyvatelstvo. Soubor musi zejména odrazet vékové/piijmové rozdéleni
spolecné s ostatnimi piislusnymi socio-ekonomickymi nebo demografickymi

vlastnostmi obyvatelstva,

— metoda pro zjiStovani hodnot ochoty platit: prizkum musi byt navrzen tak, aby

otazky byly pro respondenty jasné/smysluplné.

Pfimé a nepiimé hospodaiské naklady se odhaduji na zéklad¢ skute¢nych naklada, které

spole¢nosti vzniknou.
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5.3. Definice

5.3.1. ,Naklady na Skody na zivotnim prostiedi se rozumé&ji ndklady, které maji zelezni¢ni
podniky a provozovatelé infrastruktury uhradit za uvedeni poSkozené oblasti do stavu pred

zelezni¢ni nehodou, odhadnuté na zakladé jejich zkusSenosti.

5.3.2. ,Naklady na hmotné Skody na kolejovém vozidle nebo infrastruktufe se rozuméji naklady
na poskytnuti nového kolejového vozidla nebo infrastruktury se stejnymi funkcemi
a technickymi parametry jako poskozené kolejové vozidlo nebo infrastruktura, které jiz
nelze opravit, a ndklady na uvedeni opravitelného kolejového vozidla nebo infrastruktury
do stavu pted nehodou, pricemz tyto naklady odhaduji Zelezni¢ni podniky a provozovatelé
infrastruktury na zakladé svych zkuSenosti, v¢éetné nakladi, které souviseji s prondjmem

kolejovych vozidel ndhradou za vozidla poskozena.
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5.3.3.  ,Naklady na zpozdéni v disledku nehod* se rozumi penézni hodnota zpozdéni, ktera

vznikne uzivatelim Zelezni¢ni dopravy (cestujicim a zakazniklim nakladni zelezni¢ni

dopravy) v disledku nehod, vypocitana podle tohoto modelu:

VT =

penézni hodnota ispory cestovniho ¢asu

Hodnota ¢asu pro cestujiciho vlakem (hodina):

VTp = [VT osob cestujicich v souvislosti s praci]* [primérné procento osob
cestujicich v souvislosti s praci za rok] + [VT osob, které necestuji v souvislosti

s praci]* [pramérné procento osob, které necestuji v souvislosti s praci, za rok]
VTp se méti v EUR na cestujiciho a hodinu.

»Osobami cestujicimi v souvislosti s praci® se rozumé¢ji osoby, které cestuji

v souvislosti se svou profesni ¢innosti s vyjimkou dojizdéni do préce.

Hodnota ¢asu pro nakladni vlak (hodina)

VTr = [VT nakladnich vlaka]* [(tunokilometry)/(vlakové kilometry)]
VTr se méfi v EUR na nakladni tunu a hodinu

Primérny pocet tun véci prepravenych vlakem béhem jednoho roku =

(tunokilometry)/(vlakové kilometry)

CM = naklady na 1 minutu zpozdéni vlaku
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Osobni vlak
CMp = K1* (VTp/60)* [(0osobokilometry)/(vlakové kilometry)]

Primérny pocet cestujicich na vlak béhem jednoho roku =

(osobokilometry)/(vlakové kilometry)
Nékladni vlak
CMp= K2* (VT§/60)

Faktory K1 a K2 jsou mezi hodnotou ¢asu a hodnotou zpozdéni, podle odhadu
deklarovanych preferen¢nich studii, aby bylo zohlednéno, Ze ¢as zmatfeny nasledkem

zpozdéni je vniman vyrazné negativnéji nez bézny cestovni cas.

Naklady na zpozdéni v disledku nehody = CMp * (minuty zpozdéni osobnich

vlakil) + CMr * (minuty zpozdéni nékladnich vlaki)
Oblast ptsobnosti modelu
Néklady na zpozdéni se stanovi pro vSechny vyznamné nehody, a to takto:

— skutecna zpozdéni na zelezni¢nich tratich, kde doslo k nehoddm, zmétena

v kone¢né stanici,

— skutecnd zpozdéni nebo, neni-li to mozné, odhadovana zpozdéni na ostatnich

dotéenych tratich.
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6. Ukazatele tykajici se technické bezpecnosti infrastruktury a jejiho uplatnovani

6.1. ,»Vlakovym zabezpecovacim systémem (Train Protection System, TPS)* se rozumi systém,

ktery poméha prosazovat uposlechnuti navéstidel a omezeni rychlosti.

6.2. ,Palubnimi systémy* se rozuméji systémy napomdhajici strojvedoucimu dodrzovat

trat'ovou signalizaci a signalizaci v kabin€, ¢imz se zajisti zabezpeceni pied nebezpecnymi

misty a prosazeni omezeni rychlosti. Palubni TPS jsou popsany takto:

a)

b)

d)

Vystrazné zatizeni, které automaticky spusti vystrahu strojvedoucimu.

Vystrazné zafizeni a automatické zastaveni, které¢ automaticky spusti vystrahu
strojvedoucimu a provede automatické zastaveni pti projeti kolem navésti pro zékaz

jizdy.

Vystrazné zatizeni a automatické zastaveni a nespojité sledovani rychlosti poskytuje
zabezpeceni pted nebezpenymi misty, pficemz ,,nespojitym sledovanim rychlosti*
se rozumi kontrola rychlosti na nékterych mistech (detektory rychlosti) pii

priblizovani se k navésti.

Vystrazné zatizeni a automatické zastaveni a neptetrzité sledovani rychlosti
poskytuje zabezpeceni pied nebezpeénymi misty a trvaly dohled nad omezenimi
rychlosti traté, pficemz ,,neptetrzitym sledovani rychlosti* se rozumi nepfetrzita

indikace a dodrZzovani maximalni povolené cilové rychlosti na vSech usecich trati.

Typ d) se povazuje za systém automatického vlakového zabezpecovaciho zatizeni (ATP).
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6.3.

6.4.

6.5

6.6.

,2Uroviiovym piejezdem se rozumi uroviova kiizovatka mezi silnici ¢i komunikaci
a Zeleznici, uznana provozovatelem infrastruktury a oteviena pro vetejné nebo soukromé
uzivatele. Vyjimaji se komunikace mezi nastupisti ve stanicich, jakoZ i ptrechody pies

koleje ur¢ené pouze pro zaméstnance.

,»Silnici* se pro ucely statistiky nehod na zeleznici rozumi kazda vetejnd nebo soukroma

silnice, ulice nebo dalnice, v¢etné prilehlych chodniki a cyklistickych pruht.

~Komunikaci* se rozumi trasa, jind nez silnice, ur€end pro piechod lidi, zvitat, vozidel

nebo strojil.

»Pasivnim Grovilovym piejezdem™ se rozumi uroviiovy piejezd bez jakékoli formy
vystrazného systému nebo zabezpeceni aktivovaného v okamziku, kdy pro uzivatele neni

bezpecné piejezd prekrocit.
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6.7. ,»ZAktivnim uroviiovym prejezdem™ se rozumi uroviovy piejezd, kde jsou jeho uzivatelé

chranéni nebo varovani pred ptiblizujicim se vlakem zatizenim, které je aktivovano

v okamziku, kdy pro uzivatele neni bezpecné piejezd piekrocit.

— Zabezpeceni za pomoci fyzickych zatizeni zahrnuje:
— polovi¢ni nebo Uplné zavory,
— zabrany.

— Varovani za pomoci pevného zatizeni na Groviiovych piejezdech:
- viditelna zafizeni: svétla,

— slysitelna zatizeni: zvony, houkacky, klaksony atd.
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Aktivni Groviiové piejezdy jsou klasifikovany takto:

a)  Manudlni: trovinovy piejezd, kde je zabezpeceni nebo vystrazné zatizeni na strané

uzivatele ruéné aktivovano zaméstnancem Zeleznice.

b)  Automaticky s vystrahou na stran¢ uZivatele: urovitovy piejezd, kde je vystraha na

stran¢ uzivatele aktivovana pfijizdéjicim vlakem.

c¢)  Automaticky se zdbranou na stran¢ uzivatele: uroviiovy piejezd, kde je zabrana na
stran€ uzivatele aktivovana piijizdéjicim vlakem. To zahrnuje uroviiovy piejezd,

ktery ma vystrahu i zdbranu na stran¢ uZivatele.

d)  Se zabezpecenim v tratové ¢asti: irovnovy piejezd, kde navéstidlo nebo jiny
zabezpecovaci systém dovoli vlaku pokracovat pouze v piipadé, kdy je Groviiovy

ptejezd na stran¢ uZzivatele zabezpecen a nenarusen.
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7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

Definice srovnavacich zakladen

,» Vlakovym kilometrem* se rozumi mérna jednotka odpovidajici pohybu vlaku na
vzdalenost jednoho kilometru. Je-li zndma, zohlednuje se skute¢né ujetd vzdalenost,
v opa¢ném piipad¢ se pouzije standardni sitova vzdalenost mezi vychozim a koncovym

bodem. Zohledni se pouze vzdalenost ptekonand na uzemi vykazujici zem¢.

»Osobokilometrem* se rozumi mérna jednotka odpovidajici pteprave jednoho cestujiciho
po zeleznici na vzdalenost jednoho kilometru. Zohledni se pouze vzdalenost pfekonané na

uzemi vykazujici zemé.

,Kilometrem trati“ se rozumi délka zelezni¢ni sité¢ v ¢lenskych statech méfena
v kilometrech, jejiz rozsah je stanoven v ¢lanku 2. U vicekolejnych zelezni¢nich trati se

zapocitava pouze vzdalenost mezi vychozim a koncovym bodem.

,Kilometrem koleji“ se rozumi délka Zelezni¢ni sité v ¢lenskych statech méfena
v kilometrech, jejiz rozsah je stanoven v ¢lanku 2. Zapocitava se kazda kolej vicekolejné

Zelezniéni traté.
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PRILOHA II

OZNAMENI VNITROSTATNICH BEZPECNOSTNICH PREDPISU

Vnitrostatni bezpecnostni predpisy oznamené podle ¢l. 8 odst. 1 pism. a) zahrnuyji:

1) predpisy tykajici se stdvajicich vnitrostatnich bezpecnostnich cilii a bezpecnostnich metod;

2) predpisy tykajici se pozadavkl na systém zajistovani bezpecnosti a osvédceni
o bezpecnosti Zelezni¢nich podniki;

3) spole¢né provozni predpisy pro Zelezni¢ni sit’, na které se dosud nevztahuji TSI, v¢etné
ptedpisi tykajicich se zabezpe€ovaciho systému a systému fizeni provozu;

4) predpisy, kterymi se stanovi pozadavky na doplitujici vnitini provozni ptedpisy (podnikové
piedpisy), které musi stanovit provozovatelé infrastruktury a Zelezni¢ni podniky;

5) predpisy o pozadavcich na zaméstnance, ktefi plni dilezité tikoly z hlediska bezpec¢nosti,
véetné kritérii vybéru, zdravotni zplsobilosti a odborného vycviku a certifikace, pokud
se na n¢ dosud nevztahuje zadna TSI;

6) piedpisy tykajici se vySetfovani nehod a mimotadnych udalosti.
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PRILOHA III

POZADAVKY A HODNOTICI KRITERIA PRO ORGANIZACE ZADAJICI O OSVEDCENT{
PRO SUBJEKT ODPOVEDNY ZA UDRZBU NEBO O OSVEDCENI PRO FUNKCE UDRZBY
ZADANE SUBJEKTEM ODPOVEDNYM ZA UDRZBU VNEJSIMU SUBJEKTU

Vsechny dilezité ¢asti fizeni organizace musi byt zdokumentovany a musi byt popsano predevsim
rozdéleni povinnosti v rdmci organizace a mezi organizaci a subdodavateli. Musi byt uvedeno,
jakym zplisobem zabezpec€uje vedeni podniku fizeni na riiznych trovnich, jakym zplisobem jsou

zapojeni zaméstnanci a jejich zastupci na vSech tirovnich a jak je zajiSténo pribézné zlepSovani.

Na ¢tyfti funkce subjektu odpovédného za tidrzbu, které musi organizace zajistit bud’ sama, nebo

prostiednictvim smluvnich ujednéni, se vztahuji tyto zakladni pozadavky:
1) vedeni — zdvazek k rozvoji a provadéni systému udrzby organizace a k pribéznému
zlepSovani jeho ucinnosti;

2) posouzeni rizik — strukturovany ptistup k posouzeni rizik spojenych s udrzbou vozidel,
vcetné rizik ptimo vyplyvajicich z provoznich postupti a ¢innosti dalSich organizaci nebo

osob, a k ur€eni vhodnych opatfeni k usmériiovani rizik;

3) sledovani — strukturovany ptistup k zajiSténi toho, aby opatieni k usmériovani rizik byla

zavedena, spravné fungovala a plnila cile organizace;
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PRILOHA I1I CS



4)

S)

6)

7)

8)

9)

prabézné zlepSovani — strukturovany pristup k analyzovani informaci shromazdénych
v prub¢hu pravidelného sledovani a provadéni auditi €i z jinych ptislusnych zdrojt a pro
vyuzivani vysledkil pro ponauceni a piijeti preventivnich ¢i ndpravnych opatieni k

zachovani nebo zvySeni irovné bezpecnosti;

struktura a odpovédnost — strukturovany pristup k vymezeni odpovédnosti jednotlivct a

skupin v z4jmu zajisténi plnéni bezpecnostnich cilii organizace;

fizeni zpUsobilosti — strukturovany piistup k zajiSténi toho, aby zaméstnanci méli
potiebnou zpusobilost k bezpecnému, i¢innému a efektivnimu plnéni cilii organizace za

vSech okolnosti;

informace — strukturovany pfistup k zajisténi toho, aby osoby provad¢jici posouzeni
a prijimajici rozhodnuti na vSech Grovnich organizace mély ptistup k dilezitym

informacim, a k zajiSténi Uplnosti a dostate¢nosti informaci;

dokumentace — strukturovany pfistup k zajisténi zpétné vysledovatelnosti veskerych

vyznamnych informaci;

uzavirani smluv — strukturovany pfistup k zajisténi toho, aby subdodavatelské ¢innosti byly
vhodné fizeny v zdjmu dosahovani cilil organizace a pokryti v§ech kompetenci a

pozadavk;
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10) ¢innosti Udrzby — strukturovany piistup k zajisténi toho, aby:

— byly ur€eny a spravné fizeny veskeré ¢innosti udrzby ovliviiujici bezpecnost a
soucasti, jez jsou klicové z hlediska bezpecnosti, a aby byly identifikovany veskeré
zmény v ¢innostech udrzby ovliviiujicich bezpecnost a byly fadné fizeny na zékladé
vyuzivani zkuSenosti a uplatiiovani spolecnych bezpecnostnich metod pro posouzeni

rizik podle €l. 6 odst. 1 pism. a) a f&dn¢ dokumentovany;
— existovala shoda se zdkladnimi poZadavky interoperability;

— byla zavadéna a kontrolovana udrzbaiska zatfizeni, vybaveni a nastroje specialné

vyvinuté a potfebné pro provadéni udrzby;

— byla provedena analyza vychozi dokumentace k vozidlu za t¢elem poskytnuti prvni
knihy udrzby a za ucelem zajisténi jejiho spravného provedeni vypracovanim piikaza

k provedeni udrzby;

- soucasti (v€etn¢ nahradnich dilt) a materialy byly pouzivany tak, jak je ur€eno v
piikazech k provedeni udrzby a dokumentaci dodavatelii; aby byly skladovany, bylo
s nimi zachézeno a byly pfepravovany vhodnym zpisobem, jak je urceno v ptikazech
k provedeni udrzby a dokumentaci dodavateld, a aby vyhovovaly piisluSnym
vnitrostatnim a mezinarodnim pravidlim a rovnéz pozadavkam pftislusnych ptikaza

k provedeni udrzby;
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byla uréena, stanovena, rozeznana a zajisténa vhodna a dostatecna zafizeni, vybaveni
a nastroje, byly o nich vedeny zaznamy a byly k dispozici, aby bylo mozné provadét
sluzby udrzby podle ptikazi k provedeni udrzby a jinych platnych specifikaci, ¢imz

se zajisti bezpecné provadéni drzby a ergonomicka ochrana a ochrana zdravi;

(24

organizace méla postupy zajist'ujici, Ze jeji metici zafizeni a veskeré zatizeni,
vybaveni a néstroje jsou pouzivany, kalibrovany, chranény a udrzovany spravné a v

souladu s dokumentovanymi postupy;

11) kontrolni ¢innosti — strukturovany ptistup k zajiSténi toho, aby:

vozidla byla v€as vynata z provozu za uc¢elem planované a preventivni udrzby nebo

opravnych praci, nebo kdykoli je zjiSténa néjakad zavada nebo jina potieba;
byla pfijiména nutné opatieni v zajmu kontroly kvality;

ukoly udrzby byly provadény v souladu s pfikazy k provedeni udrzby a aby bylo

vydano oznameni o navraceni do provozu obsahujici eventudlni omezeni pouziti;

byl oznamen, vySetien a analyzovan mozny ptipad nesouladu v uplatiovani systému
fizeni, ktery by mohl vést k nehoddm, mimotfddnym udélostem nebo jinym
nebezpecnym jeviim, a aby byla pfijata nezbytna preventivni opatieni v souladu se

spole¢nou bezpecnostni metodou pro sledovani podle ¢l. 6 odst. 1 pism. c);

probihal proces pravidelnych vnitinich auditi a monitorovani v souladu se spole¢nou

bezpecénostni metodou pro sledovani podle €l. 6 odst. 1 pism. c).
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PRILOHA IV

CAST A

ZruSend smérnice a jeji nasledné zmény

(uvedené v clanku 34)

Smérnice 2004/49/ES | (UF. vést. L 164, 30.4.2004, s. 44)

Smérnice 2008/57/ES | (Ut. vést. L 191, 18.7.2008, s. 1)

Smérnice

2008/110/ES (UT. vést. L 345, 23.12.2008, s. 62)

Smérnice Komise

2009/149/ES (Uf. vést. L 313, 28.11.2009, s. 65)

Oprava k

2004/49/ES (Ur. vest. L 220, 21.6.2004, s. 16)

Smérnice Komise

2014/38/EU (Uf. vést. L 201, 10.7.2014, 5. 9)
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CASTB

Lhiity pro provedeni ve vnitrostatnim pravu

(uvedené v clanku 34)

Smérnice Lhiita pro provedeni
2004/49/ES 30. dubna 2006
2008/57/ES 19. Cervence 2010
2008/110/ES 24. prosince 2010
Smérnice 18. ¢ervna 2010
Komise

2009/149/ES

Smérnice 30. ¢ervence 2015
Komise

2014/88/EU

PE-CONS 12/16
PRILOHA IV

CS



PRILOHA V

Srovnavaci tabulka

Smérnice 2004/49/ES Tato smeérnice
Clanek 1 Clanek 1
Clanek 2 Clanek 2
Clanek 3 Clanek 3
Clanek 4 Clanek 4
Clanek 5 Clanek 5
Clanek 6 Clanek 6
Clanek 7 Clanek 7
Clanek 8 Clanek 8
Clanek 9 Clanek 9
Clanek 10 Clanek 10
— Clanek 11
Clanek 11 Clanek 12
Clanek 12 -

Clanek 13 Clanek 13
Cl. 14a odst. 1 a7 7 Clanek 14
Cl. 14a odst. 8 Clanek 15
Clanek 15 -

Clanek 16 Clanek 16
- Clanek 17
Clanek 17 Clanek 18
Clanek 18 Clanek 19
Clanek 19 Clanek 20
Clanek 20 Clanek 21
Clanek 21 Clanek 22
Clanek 22 Clanek 23
Clanek 23 Clanek 24
Clanek 24 Clanek 25
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Smérnice 2004/49/ES

Tato smérnice

Clanek 25
Clanek 26
Clanek 27
Clanek 28
Clanek 29
Clanek 30
Clanek 31
Clanek 32

Clének 33
Clének 34
Clének 35
Priloha I
Ptiloha II
Priloha III
Ptiloha IV
Ptiloha V

Clanek 26
Clanek 27
Clanek 28

Clanek 29
Clanek 30
Clanek 31
Clanek 32
Clanek 33
Clanek 34
Clanek 35
Clanek 36
Piiloha I

Priloha II

Ptiloha III
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	a) metro;
	b) tramvaje a městská kolejová vozidla a na infrastrukturu, kterou využívají výhradně tato vozidla; ani
	c) sítě, které jsou funkčně oddělené od zbytku železničního systému Unie a jsou určeny pouze pro provozování místní, městské nebo příměstské osobní dopravy, a na podniky využívající výhradně tyto sítě.
	a) železniční infrastrukturu v soukromém vlastnictví, včetně vedlejších kolejí, používanou vlastníkem nebo provozovatelem pro účely jejich nákladní dopravy či osobní dopravy pro nekomerční účely a vozidla používaná výlučně na této infrastruktuře;
	b) infrastrukturu a vozidla vyhrazené výlučně pro místní, historické nebo turistické využití;
	c) městskou kolejovou infrastrukturu příležitostně využívanou pro těžká kolejová vozidla za provozních podmínek městských kolejových systémů, pouze pokud je nezbytná k používání takových vozidel z důvodů propojenosti; a
	d) vozidla používaná především na městské kolejové infrastruktuře, která jsou však vybavena některými díly pro těžká kolejová vozidla nezbytnými pro umožnění tranzitu na omezeném úseku těžké kolejové infrastruktury, a to pouze z důvodů propojenosti.
	a) zajišťují, aby byla obecně zachovávána a pokud možno soustavně zvyšována bezpečnost železnic, přičemž zohledňují vývoj práva Unie a mezinárodních předpisů i technický a vědecký pokrok a upřednostňují předcházení nehodám;
	b) zajišťují, aby byly všechny platné právní předpisy prosazovány otevřeným a nediskriminujícím způsobem, čímž podporují rozvoj jednotného evropského systému železniční dopravy;
	c) zajišťují, aby opatření k rozvoji a zlepšování bezpečnosti železnic zohledňovala potřebu systémového přístupu;
	d) zajišťují, aby odpovědnost za bezpečné provozování železničního systému Unie a usměrňování rizik s tím spojených nesli provozovatelé infrastruktury a železniční podniky, každý z nich za svou část systému, tím, že jim uloží, aby:
	i) zavedli nezbytná opatření k usměrňování rizik podle čl. 6 odst. 1 písm. a) a podle potřeby na nich spolupracovali;
	ii) používali předpisy Unie a vnitrostátní předpisy;
	iii) zaváděli systémy zajišťování bezpečnosti v souladu s touto směrnicí;

	e) aniž je dotčena občanskoprávní odpovědnost podle právního řádu členských států, zajišťují, aby každý provozovatel infrastruktury a každý železniční podnik nesl vůči uživatelům, zákazníkům, dotčeným pracovníkům a dalším subjektům uvedeným v odstavci...
	f) vypracovávají a zveřejňují roční plány v oblasti bezpečnosti stanovící opatření určená k dosažení CST; a
	g) podle potřeby podporují agenturu v její činnosti spočívající ve sledování vývoje bezpečnosti železnic na úrovni Unie.
	a) zavádějí nezbytná opatření k usměrňování rizik podle čl. 6 odst. 1 písm. a) a podle potřeby na nich spolupracují vzájemně i s dalšími subjekty;
	b) ve svých systémech zajišťování bezpečnosti zohledňují rizika spojená s činnostmi dalších subjektů a třetích stran;
	c) kde je to vhodné, smluvně zavazují ostatní subjekty uvedené v odstavci 4, které mohou mít vliv na bezpečný provoz železničního systému Unie, aby provedly opatření k usměrňování rizik; a
	d) zajišťují, aby jejich subdodavatelé prováděli opatření k usměrňování rizik tím, že uplatní CSM pro postupy sledování stanovené v CSM pro sledování podle čl. 6 odst. 1 písm. c), a aby tak bylo stanoveno ve smlouvách, které budou sděleny na žádost ag...
	a) zavádějí nezbytná opatření k usměrňování rizik a podle potřeby na nich spolupracují s dalšími subjekty;
	b) zajišťují, aby subsystémy, příslušenství, vybavení a služby, které dodávají, splňovaly stanovené požadavky a podmínky použití tak, aby mohly být dotčeným železničním podnikem nebo provozovatelem infrastruktury bezpečně provozovány.
	a) přijmou veškerá nezbytná opatření k řešení zjištěného bezpečnostního rizika;
	b) nahlásí tato rizika příslušným zúčastněným stranám s cílem umožnit jim přijmout veškerá nezbytná nápravná opatření a zajistit tak nepřetržitý stav bezpečnosti železničního systému Unie. Agentura může zřídit nástroj, který usnadní tuto výměnu inform...
	a) metod pro hodnocení a posuzování rizik;
	b) metod pro posuzování shody s požadavky uvedenými v osvědčeních o bezpečnosti a ve schváleních z hlediska bezpečnosti udělených podle článků 10 a 12;
	c) metod pro dohled, které mají používat vnitrostátní bezpečnostní orgány, a metod pro sledování, které mají používat železniční podniky, provozovatelé infrastruktury a subjekty odpovědné za údržbu;
	d) metod pro posuzování úrovně bezpečnosti a stavu bezpečnosti provozovatelů železnic na vnitrostátní úrovni a na úrovni Unie;
	e) metod pro posuzování stupně dosažení bezpečnostních cílů na vnitrostátní úrovni a na úrovni Unie a
	f) veškerých dalších metod pro jakýkoli proces v rámci systému zajišťování bezpečnosti, které je třeba harmonizovat na úrovni Unie.
	Při vypracování, přijetí a přezkumu CSM se zohlední stanovisko uživatelů, vnitrostátních bezpečnostních orgánů a zúčastněných stran, včetně tam, kde je to vhodné, sociálních partnerů. K doporučením se přiloží zpráva o výsledcích této konzultace a zprá...
	Komisi je při provádění úkolů uvedených v prvním pododstavci nápomocen výbor.
	Komisi je při provádění úkolů uvedených v prvním pododstavci nápomocen výbor.
	a) jednotlivá rizika pro cestující, pracovníky včetně zaměstnanců nebo subdodavatelů, uživatele přejezdů a ostatní osoby, a aniž jsou dotčena stávající vnitrostátní a mezinárodní pravidla odpovědnosti za škodu, jednotlivá rizika pro nepovolané osoby;
	b) rizika pro společnost.
	Komisi je při provádění úkolů uvedených v prvním pododstavci nápomocen výbor.
	Komisi je při provádění úkolů uvedených v prvním pododstavci nápomocen výbor.
	a) patří mezi druhy uvedené v příloze II a
	b) jsou v souladu s právem Unie, včetně zejména TSI, CST a CSM, a
	c) by neměly za následek svévolnou diskriminaci nebo skryté omezování provozu železniční dopravy mezi členskými státy.
	a) veškeré vnitrostátní předpisy, které nebyly oznámeny nebo které nesplňují kritéria uvedená v odstavci 1;
	b) veškeré vnitrostátní předpisy, které se v důsledku právních předpisů Unie, včetně zejména TSI, CST a CSM, staly nadbytečnými.
	Členské státy k tomu mohou využít nástroj pro správu předpisů uvedený v čl. 27 odst. 4 nařízení (EU) …/…18F( a mohou agenturu požádat, aby posoudila, zda konkrétní předpisy splňují kritéria uvedená v tomto odstavci.
	a) jestliže předpisy týkající se stávajících bezpečnostních metod nejsou zahrnuty v žádné CSM;
	b) jestliže se na provozní předpisy příslušné železniční sítě dosud nevztahují TSI;
	c) jako naléhavé preventivní opatření, zvláště v návaznosti na nehodu či mimořádnou událost;
	d) jestliže je již oznámený předpis třeba revidovat;
	e) jestliže se na předpisy o požadavcích na zaměstnance, kteří plní důležité úkoly z hlediska bezpečnosti, včetně kritérií výběru, fyzické a psychické způsobilosti a odborného výcviku, dosud nevztahuje žádná TSI ani směrnice Evropského parlamentu a Ra...
	a) bezpečnostní zásady schválené výkonným ředitelem organizace a sdělené všem zaměstnancům;
	b) kvalitativní a kvantitativní cíle organizace v oblasti zachování a zvyšování bezpečnosti a plány a postupy pro dosažení těchto cílů;
	c) postupy zajišťující dodržování stávajících, nových a změněných technických a provozních norem nebo jiných závazných podmínek stanovených v TSI, vnitrostátních předpisech uvedených v článku 8 a v příloze II, v jiných příslušných předpisech nebo v úř...
	d) postupy pro zajištění souladu s normami a jinými závaznými podmínkami po dobu životnosti zařízení a po dobu provozu;
	e) postupy a metody zjišťování a posuzování rizika a zavádění opatření k usměrňování rizik v případě, že změna provozních podmínek nebo zavedení nových materiálů představují nová rizika pro infrastrukturu nebo rozhraní člověk-stroj-organizace;
	f) poskytování programů pro školení zaměstnanců a pro systémy za účelem udržení kvalifikace zaměstnanců a odpovídající úrovně plnění úkolů, včetně opatření pro fyzickou a psychickou způsobilost zaměstnanců;
	g) opatření zajišťující poskytování dostatečných informací uvnitř organizace a podle potřeby mezi organizacemi železničního systému;
	h) postupy a vzory pro dokumentování bezpečnostních informací a stanovení postupu pro řízení nastavení nejdůležitějších bezpečnostních informací;
	i) postupy zajišťující, aby byly nehody, mimořádné události, nebezpečné situace a jiné nebezpečné jevy oznamovány, vyšetřovány a analyzovány a aby byla přijímána nezbytná preventivní opatření;
	j) zajištění zásahových plánů, varování a informací v případě mimořádné situace, jež jsou dohodnuty s příslušnými orgány veřejné správy; a
	k) ustanovení o provádění pravidelných vnitřních auditů systému zajišťování bezpečnosti.
	Provozovatelé infrastruktury a železniční podniky zahrnou jakýkoli jiný prvek nezbytný pro pokrytí bezpečnostních rizik v souladu s posouzením rizik vznikajících z jejich vlastní činnosti.
	Systémy zajišťování bezpečnosti musí být vypracovány s cílem koordinovat postupy provozovatele infrastruktury v případě mimořádných situací se všemi železničními podniky, které využívají jeho infrastrukturu, s pohotovostními službami, aby se usnadnil ...
	Po vážné nehodě musí železniční podnik poskytnout obětem pomoc, pokud jde o postupy pro vyřizování stížností podle právních předpisů Unie, zejména podle nařízení Evropského parlamentu a Rady (ES) č. 1371/200725F , aniž jsou tím dotčeny povinnosti jiný...
	a) informace o tom, jak jsou plněny bezpečnostní cíle organizace, a výsledky plánů v oblasti bezpečnosti;
	b) zprávu o vývoji vnitrostátních bezpečnostních ukazatelů a CSI uvedených v článku 5, pokud je to pro dotyčnou organizaci významné;
	c) výsledky vnitřního bezpečnostního auditu;
	d) údaje o nedostatcích a selháních v železničním provozu a provozování infrastruktury, které by mohly být pro vnitrostátní bezpečnostní orgán důležité, včetně přehledu informací poskytnutých příslušnými subjekty podle čl. 4 odst. 5 písm. b) a
	e) zprávu o uplatňování příslušných CSM.
	Účelem jednotného osvědčení o bezpečnosti je doložit, že dotčený železniční podnik zavedl svůj systém zajišťování bezpečnosti a že je schopen zajistit v zamýšlené oblasti provozu bezpečný provoz.
	a) zavedl systém zajišťování bezpečnosti v souladu s článkem 9 a splňuje požadavky stanovené v TSI, CSM a CST a jiných příslušných právních předpisech za účelem usměrňování rizik a bezpečného poskytování dopravních služeb a
	b) splňuje případné požadavky stanovené v příslušných vnitrostátních předpisech oznámených podle článku 8.
	Tato žádost a údaje týkající se všech žadatelů, fází v rámci příslušných postupů a jejich výsledků a případně všech žádostí a rozhodnutí odvolacího senátu se podávají prostřednictvím jednotného kontaktního místa uvedeného v článku 12 nařízení (EU) …/…...
	a) posoudí prvky stanovené v odst. 3 prvním pododstavci písm. a) a
	b) neprodleně postoupí celý soubor dokumentů železničního podniku vnitrostátním bezpečnostním orgánům, jichž se zamýšlená oblast provozu týká, k posouzení prvků stanovených v odst. 3 prvním pododstavci písm. b).
	V rámci uvedených posouzení jsou agentura nebo vnitrostátní bezpečnostní orgány oprávněny provést návštěvy a kontroly na místě u železničního podniku a audity a mohou požádat o příslušné doplňující informace. Agentura a vnitrostátní bezpečnostní orgán...
	Agentura před rozhodnutím o vydání jednotného osvědčení o bezpečnosti plně zohlední posouzení podle odstavce 5.
	Agentura nese plnou odpovědnost za jednotná osvědčení o bezpečnosti, která vydá.
	Souhlasí-li odvolací senát s agenturou, agentura neprodleně rozhodne.
	Souhlasí-li odvolací senát se zamítavým posouzením vnitrostátního bezpečnostního orgánu, udělí agentura jednotné osvědčení o bezpečnosti pro oblast provozu s výjimkou těch částí sítě, které obdržely zamítavé posouzení.
	Nesouhlasí-li agentura s pozitivním posouzením provedeným jedním nebo více vnitrostátními bezpečnostními orgány podle odst. 5 prvního pododstavce písm. b), uvědomí o tom dotyčný orgán či orgány a uvede důvody svého nesouhlasu. Agentura a vnitrostátní...
	Vnitrostátní bezpečnostní orgán nese plnou odpovědnost za jednotná osvědčení o bezpečnosti, která vydá.
	a) přeshraniční dohodou mezi dotčeným členským státem a sousední třetí zemí nebo
	b) smlouvami mezi provozovatelem ze třetí země a železničním podnikem nebo provozovatelem infrastruktury, který má jednotné osvědčení o bezpečnosti nebo schválení z hlediska bezpečnosti pro provoz na této síti, jsou-li aspekty týkající se bezpečnosti ...
	a) způsob, jak má žadatel plnit požadavky týkající se jednotného osvědčení o bezpečnosti stanovené v tomto článku, a rovněž seznam požadovaných dokumentů;
	b) podrobnosti postupu certifikace, jako jsou jeho jednotlivé fáze a lhůty pro každou tuto fázi;
	c) způsob, jak mají agentura a vnitrostátní bezpečnostní orgán plnit požadavky stanovené v tomto článku v jednotlivých fázích postupu vyřizování žádostí a a certifikačního postupu, včetně při posuzování souborů dokumentů předložených žadateli; a
	d) doby platnosti jednotných osvědčení o bezpečnosti vydaných agenturou či vnitrostátními bezpečnostními orgány, zejména v případě aktualizace jednotného osvědčení o bezpečnosti v důsledku změny druhu, rozsahu a oblasti provozu.
	Tyto prováděcí akty se přijímají přezkumným postupem podle čl. 28 odst. 3. Zohlední zkušenosti získané během provádění nařízení Komise (ES) č. 653/200729F  a nařízení Komise (EU) č. 1158/201030F  a zkušenosti získané při přípravě dohod o spolupráci uv...
	Je-li potvrzeno zamítavé rozhodnutí agentury, může se žadatel odvolat k odvolacímu senátu určenému podle článku 55 nařízení (EU) …/...31F(.
	Je-li potvrzeno zamítavé rozhodnutí vnitrostátního bezpečnostního orgánu, může se proti němu žadatel odvolat k odvolacímu orgánu podle vnitrostátního práva. Členské státy mohou pro účely tohoto odvolacího řízení určit regulační subjekt uvedený v článk...
	Obdržel-li železniční podnik v souladu s odstavcem 8 jednotné osvědčení o bezpečnosti a přeje-li si rozšířit oblast provozu v daném členském státě, doplní soubor dokumentů o příslušné dokumenty uvedené v odstavci 3 týkající se doplňované oblasti provo...
	Schválení z hlediska bezpečnosti zahrnuje osvědčení o uznání systému zajišťování bezpečnosti provozovatele infrastruktury stanoveného v článku 9 a obsahuje postupy a ustanovení splňující požadavky nezbytné pro bezpečné projektování, údržbu a provoz že...
	Vnitrostátní bezpečnostní orgán vysvětlí požadavky týkající se schválení z hlediska bezpečnosti a nezbytných dokumentů, a to případně formou pokynů pro podávání žádostí.
	Vnitrostátní bezpečnostní orgán může požadovat, aby bylo schválení z hlediska bezpečnosti revidováno z důvodu podstatných změn právního rámce v oblasti bezpečnosti.
	Školicí služby musí zahrnovat školení zaměřené na nezbytnou znalost tratě, na provozní předpisy a postupy, na systémy řízení a zabezpečení a na náhradní nouzové postupy používané na obsluhovaných tratích.
	Pokud součástí školení nejsou zkoušky a vydávání osvědčení, zajistí členské státy, aby zaměstnanci železničních podniků a provozovatelů infrastruktury měli k těmto osvědčením přístup.
	Vnitrostátní bezpečnostní orgán zajistí, aby školení byla v souladu s požadavky stanovenými ve směrnici 2007/59/ES, v TSI nebo ve vnitrostátních předpisech uvedených v čl. 8 odst. 3 písm. e) této směrnice.
	a) zajišťuje, aby byla vozidla udržována v souladu s knihou údržby každého vozidla a s platnými požadavky včetně pravidel pro údržbu a příslušných ustanovení TSI;
	b) zavádí nezbytné metody hodnocení a posuzování rizik stanovené v CSM podle čl. 6 odst. 1 písm. a), případně ve spolupráci s dalšími subjekty;
	c) zajišťuje, aby jeho subdodavatelé prováděli opatření k usměrňování rizik tím, že použijí CSM pro sledování uvedené v čl. 6 odst. 1 písm. c), a aby tak bylo stanoveno ve smlouvách, které budou sděleny na žádost agentury nebo vnitrostátního bezpečnos...
	d) zajišťuje vysledovatelnost činností údržby.
	a) funkce řízení, jejímž účelem je dohlížet na funkce údržby uvedené v písmenech b), c) a d) a tyto funkce koordinovat a zajistit bezpečný stav vozidla v železničním systému;
	b) funkce rozvoje údržby, jež spočívá v odpovědnosti za správu dokumentace o údržbě, včetně jejího uspořádání, na základě údajů o konstrukci a provozu a rovněž na základě výkonnosti a využívání zkušeností;
	c) funkce řízení údržby vozidlového parku, jejímž účelem je řídit vyjímání vozidel z provozu za účelem provedení údržby a jejich vracení do provozu po provedení údržby;
	d) funkce provádění údržby, jejímž účelem je provádět požadovanou technickou údržbu vozidla nebo jeho částí, včetně dokumentace o uvolnění do provozu.
	Subjekt odpovědný za údržbu provádí funkci řízení sám, ale funkce údržby uvedené v prvním pododstavci písm. b) až d) nebo jejich části může zadat jiným smluvním stranám, jako jsou údržbářské dílny.
	Subjekt odpovědný za údržbu zajistí, aby všechny funkce uvedené v prvním pododstavci byly v souladu s požadavky a hodnotícími kritérii stanovenými v příloze III.
	Údržbářské dílny uplatňují příslušné oddíly přílohy III uvedené v prováděcích aktech přijatých podle odst. 8 prvního pododstavce písm. a), které souvisejí s funkcemi a činnostmi, pro něž má být vydáno osvědčení.
	a) akreditace a uznávání postupů udělování osvědčení jsou založeny na kritériích nezávislosti, odbornosti a nestrannosti;
	b) systém udělování osvědčení poskytuje důkazy o tom, že subjekt odpovědný za údržbu zavedl systém údržby s cílem zajistit bezpečný provozuschopný stav všech vozidel, za jejichž údržbu je odpovědný;
	c) při udělování osvědčení subjektu odpovědnému za údržbu se vychází z posouzení jeho schopnosti plnit příslušné požadavky a hodnotící kritéria uvedené v příloze III a soustavně je uplatňovat. Udělování osvědčení zahrnuje systém dohledu, který zajišťu...
	d) při udělování osvědčení údržbářským dílnám se vychází z dodržování příslušných oddílů přílohy III použitých na příslušné funkce a činnosti, pro něž má být osvědčení uděleno.
	Pokud je subjektem odpovědným za údržbu železniční podnik nebo provozovatel infrastruktury, může splnění podmínek uvedených v prvním pododstavci tohoto odstavce ověřovat vnitrostátní bezpečnostní orgán postupy uvedenými v článku 10 nebo 12 a toto spln...
	Tyto prováděcí akty se přijímají přezkumným postupem podle čl. 28 odst. 3.
	Dokud nebudou prováděcí akty uvedené v tomto odstavci použitelné, nadále se použije systém udělování osvědčení týkající se nákladních vozů stanovený nařízením Komise (EU) č. 445/201135F .
	a) funkcí údržby vykonávaných údržbářskými dílnami, včetně podrobných ustanovení zaměřených na zajištění jednotného uplatňování podmínek pro udělování osvědčení údržbářským dílnám, v souladu s příslušnými CSM a TSI;
	b) udělování osvědčení subjektům odpovědným za údržbu vozidel jiných než nákladní vozy na základě jejich technických vlastností, včetně podrobných ustanovení zaměřených na zajištění jednotného uplatňování podmínek pro udělení osvědčení subjektem odpov...
	Tyto prováděcí akty se přijímají přezkumným postupem podle čl. 28 odst. 3.
	a) vozidel registrovaných ve třetí zemi a udržovaných podle právních předpisů této země;
	b) vozidel používaných na sítích nebo tratích, jejichž rozchod koleje se liší od rozchodu koleje hlavní železniční sítě v Unii, pro něž je splnění požadavků stanovených v čl. 14 odst. 2 zajištěno mezinárodními dohodami se třetími zeměmi;
	c) nákladních a osobních vozů, které jsou ve společném užívání se třetími zeměmi, jejichž rozchod koleje se liší od rozchodu koleje hlavní železniční sítě v Unii;
	d) vozidel používaných na sítích podle čl. 2 odst. 3 a vojenských zařízení a zvláštní dopravy, pro něž se před uvedením do provozu požaduje vydání jednotlivého povolení vnitrostátním bezpečnostním orgánem. V tomto případě se výjimka udělí na dobu nejv...
	a) při registraci vozidel podle článku 47 směrnice (EU) …/…37F(, pokud se týče určení subjektu odpovědného za údržbu;
	b) při vydávání jednotných osvědčení o bezpečnosti a schválení z hlediska bezpečnosti železničním podnikům a provozovatelům infrastruktury podle článků 10 a 12 této směrnice, pokud se týče určení subjektu odpovědného za údržbu či udělení osvědčení tak...
	a) povolovat uvádění subsystémů „traťové řízení a zabezpečení“, „energie“ a „infrastruktura“, tvořících železniční systém Unie, do provozu v souladu s čl. 18 odst. 2 směrnice (EU) …/…38F(;
	b) vydávat, obnovovat, měnit a odebírat povolení k uvedení vozidla na trh podle čl. 21 odst. 8 směrnice (EU) …/…+;
	c) podporovat agenturu při vydávání, obnově, změně a odebírání povolení k uvedení vozidla na trh podle čl. 21 odst. 5 směrnice (EU) …/…39F( a povolení typu vozidla podle článku 24 směrnice (EU) …/…+;
	d) dohlížet na svém území na to, aby byly prvky interoperability v souladu se základními požadavky uvedenými v článku 8 směrnice (EU) …/…+;
	e) zajišťovat, aby byla udělována čísla vozidlu v souladu s článkem 46 směrnice (EU) …/…+, aniž je dotčen čl. 47 odst. 4 uvedené směrnice;
	f) pomáhat agentuře s vydáváním, obnovou, změnou a odebíráním jednotných osvědčení o bezpečnosti udělených v souladu s čl. 10 odst. 5 této směrnice;
	g) vydávat, obnovovat, měnit a odebírat jednotná osvědčení o bezpečnosti udělená podle čl. 10 odst. 8 této směrnice;
	h) vydávat, obnovovat, měnit a odebírat schválení z hlediska bezpečnosti udělená podle článku 12 této směrnice;
	i) sledovat, podporovat a případně uplatňovat a aktualizovat regulační rámec v oblasti bezpečnosti, včetně systému vnitrostátních předpisů;
	j) provádět dohled nad železničními podniky a provozovateli infrastruktury podle článku 17 této směrnice;
	k) případně v souladu s vnitrostátním právem vydávat, obnovovat, měnit a odebírat licence strojvedoucího podle směrnice 2007/59/ES;
	l) případně v souladu s vnitrostátním právem vydávat, obnovovat, měnit a odebírat osvědčení subjektům odpovědným za údržbu.
	Za tímto účelem vnitrostátní bezpečnostní orgány uplatňují zásady stanovené v příslušné CSM pro dohled uvedené v čl. 6 odst. 1 písm. c) s cílem zajistit, aby činnosti dohledu zahrnovaly zejména kontrolu toho, zda železniční podniky a provozovatelé in...
	a) systémy zajišťování bezpečnosti, ke sledování jejich účinnosti;
	b) jednotlivé nebo částečné prvky systému zajišťování bezpečnosti včetně provozních činností, zajišťování údržby a materiálu a využívání subdodavatelů, ke sledování jejich účinnosti; a
	c) příslušné CSM uvedené v článku 6. Činnosti dohledu týkající se tohoto písmene se rovněž v příslušných případech vztahují na subjekty odpovědné za údržbu.
	V případě neshody mezi agenturou a vnitrostátním bezpečnostním orgánem se použije rozhodčí řízení uvedené v čl. 10 odst. 7. Je-li výsledkem tohoto rozhodčího řízení, že jednotné osvědčení o bezpečnosti nemá být omezeno ani odebráno, pozastavuje se pla...
	Vydal-li vnitrostátní bezpečnostní orgán jednotné osvědčení o bezpečnosti podle čl. 10 odst. 8 sám, může osvědčení omezit nebo odebrat, přičemž uvede důvody svého rozhodnutí a informuje agenturu.
	Držitel jednotného osvědčení o bezpečnosti, jemuž agentura či vnitrostátní bezpečnostní orgán omezil nebo odebral osvědčení, má právo podat odvolání podle čl. 10 odst. 12.
	Shledá-li agentura, že držitel jednotného osvědčení o bezpečnosti již nesplňuje podmínky osvědčení, neprodleně toto osvědčení omezí nebo odebere.
	Shledá-li agentura, že jsou opatření uplatněná vnitrostátním bezpečnostním orgánem nepřiměřená, může jej požádat, aby tato opatření zrušil nebo změnil. Agentura a vnitrostátní bezpečnostní orgán spolupracují s cílem dosáhnout vzájemně přijatelného řeš...
	Rozhodnutí vnitrostátního bezpečnostního orgánu týkající se dočasných bezpečnostních opatření podléhá vnitrostátnímu soudnímu přezkumu uvedenému v čl. 18 odst. 3. V takovém případě se dočasná bezpečnostní opatření uplatňují až do provedení soudního p...
	Je-li trvání dočasného opatření delší než tři měsíce, požádá vnitrostátní bezpečnostní orgán agenturu, aby jednotné osvědčení o bezpečnosti omezila nebo odebrala, a použije se postup podle odstavce 5 tohoto článku.
	Tato spolupráce zajišťuje, aby byl dohled dostatečně účinný a aby se zabránilo zdvojování kontrol a auditů. Vnitrostátní bezpečnostní orgány mohou vypracovat společný plán dohledu s cílem zajistit, aby audity a jiné kontroly byly prováděny pravidelně,...
	Agentura napomáhá těmto činnostem koordinace vypracováváním pokynů.
	Neprodleně vyřizují požadavky a žádosti, bez odkladu sdělují své požadavky na informace a všechna svá rozhodnutí přijímají do čtyř měsíců poté, co žadatel předloží všechny příslušné informace. Při vykonávání svých úkolů podle článku 16 mohou kdykoli p...
	Při rozvoji vnitrostátního regulačního rámce vedou vnitrostátní bezpečnostní orgány konzultace se všemi subjekty a zúčastněnými stranami, včetně provozovatelů infrastruktury, železničních podniků, výrobců, opravárenských podniků, uživatelů a zástupců ...
	Inspekční orgán může rozhodnout, zda mají být takové nehody nebo mimořádné události vyšetřovány. Při svém rozhodování bere v úvahu tyto skutečnosti:
	a) závažnost nehody nebo mimořádné události;
	b) skutečnost, zda se jedná o sled nehod nebo mimořádných událostí významných pro systém jako celek;
	c) dopad nehody nebo mimořádné události na bezpečnost železnic; a
	d) požadavky provozovatelů infrastruktury, železničních podniků, vnitrostátního bezpečnostního orgánu nebo členských států.
	a) okamžitý přístup na místo nehody nebo mimořádné události, do dotyčného kolejového vozidla, k související infrastruktuře a řídícím a zabezpečovacím zařízením;
	b) okamžité zajišťování důkazů a kontrolované odstraňování trosek, zařízení nebo součástí infrastruktury za účelem prozkoumání nebo analýzy;
	c) neomezený přístup k záznamům palubních záznamových zařízení, k zařízení pro záznam ústních hlášení a k záznamu o činnosti systému řízení a zabezpečení a použití těchto záznamů;
	d) přístup k výsledkům ohledání ostatků obětí;
	e) přístup k výsledkům vyšetřování doprovodu vlaku a jiných železničních zaměstnanců, kteří byli účastníky nehody nebo mimořádné události;
	f) výslech železničních zaměstnanců účastnících se nehody nebo mimořádné událostí a jiných svědků a
	g) přístup k veškerým souvisejícím informacím nebo záznamům, které se nacházejí v držení provozovatele infrastruktury, železničního podniku, subjektů odpovědných za údržbu a vnitrostátního bezpečnostního orgánu.
	Inspekční orgán rozhodne neprodleně a v každém případě do dvou měsíců od obdržení oznámení o nehodě nebo mimořádné události o zahájení nebo nezahájení vyšetřování.
	Aniž je dotčen odstavec 1, poskytuje agentura inspekčním orgánům při plnění tohoto úkolu podporu v souladu s čl. 38 odst. 2 nařízení (EU) .../...40F(.
	Inspekční orgány za podpory agentury v souladu s čl. 38 odst. 2 nařízení (EU) .../...+ zavedou program vzájemných hodnocení, do něhož by se měly zapojit všechny inspekční orgány s cílem sledovat svou účinnost a nezávislost. Inspekční orgány za podpory...
	a) společný program vzájemných hodnocení a kritéria hodnocení a
	b) výroční zprávu o programu, v níž budou uvedeny zjištěné silné stránky a návrhy na zlepšení.
	Zprávy o vzájemných hodnoceních se poskytnou všem inspekčním orgánům a agentuře. Zveřejňují se na dobrovolném základě.
	K účasti na vyšetřování se podle potřeby přizvou inspekční orgány z jiných členských států, pokud:
	a) účastníkem nehody nebo mimořádné události je železniční podnik, který je v jednom z těchto členských států usazený a je v něm držitelem licence; nebo
	b) se nehody nebo mimořádné události účastní vozidlo, jež je registrováno nebo jehož údržba je prováděna v jednom z těchto členských států.
	Inspekčním orgánům z přizvaných členských států jsou přiznány pravomoci nezbytné k tomu, aby mohly být na požádání nápomocny při sběru důkazů pro inspekční orgány jiných členských států.
	Inspekční orgány z přizvaných členských států mají přístup k informacím a důkazům nezbytným k tomu, aby se mohly účinně podílet na vyšetřování při řádném zohlednění vnitrostátních právních předpisů týkajících se soudních řízení.
	Tento odstavec nebrání členským státům v dohodě o vzájemné spolupráci příslušných orgánů na vyšetřování za jiných okolností.
	Komise s přihlédnutím ke zkušenostem získaným inspekčními orgány stanoví prostřednictvím prováděcích aktů systém podávání zpráv, který má být pro účely podávání zpráv o vyšetřování nehod a mimořádných událostí co nejdůsledněji dodržován. Tento systém ...
	a) popis události a jejích souvislostí;
	b) záznam o vyšetřováních a šetřeních týkajících se mj. systému zajišťování bezpečnosti, uplatňovaných pravidel a předpisů, fungování vozidlového parku a technických zařízení, personálního uspořádání, dokumentace o operačním systému a předchozích udál...
	c) analýzu a závěry týkající se příčin události, včetně doprovodných faktorů, pokud jde o
	i) jednání zapojených osob,
	ii) stav vozidlového parku nebo technických zařízení,
	iii) dovednosti zaměstnanců, postupy a údržbu,
	iv) aspekty regulačního rámce a
	v) uplatňování systému zajišťování bezpečnosti.

	Tyto prováděcí akty se přijímají přezkumným postupem podle čl. 28 odst. 3.
	Ke zprávě podle potřeby přiloží návrhy na další opatření Unie.
	a) povinnost výrobců označit konstrukční části zásadně důležité pro bezpečnost provozované na evropských železničních sítích identifikačním kódem, který jasně označuje konstrukční část, jméno výrobce a důležité výrobní údaje;
	b) plná vysledovatelnost konstrukčních částí zásadně důležitých pro bezpečnost, vysledovatelnost činností jejich údržby a zjištění jejich provozní životnosti a
	c) stanovení společných povinných zásad pro údržbu těchto konstrukčních částí.
	Jakmile však některý veřejný nebo soukromý subjekt podá oficiální žádost o výstavbu železniční tratě za účelem jejího provozování jedním nebo více železničními podniky, přijme dotčený členský stát do dvou let od obdržení uvedené žádosti právní předpis...
	– srážka vlaku s železničním vozidlem,
	– srážka vlaku s překážkou v průjezdném průřezu,
	– vykolejení vlaku,
	– nehody na úrovňovém přejezdu, včetně nehod, jejichž účastníky byli chodci na úrovňových přejezdech, a další rozdělení podle pěti typů úrovňových přejezdů definovaných v bodě 6.2,
	– nehody osob způsobené pohybujícím se kolejovým vozidlem, kromě sebevražd a pokusů o sebevraždu,
	– požár kolejových vozidel,
	– ostatní.
	Každá významná nehoda se uvede pod druhem původní nehody, i když jsou důsledky druhotné nehody závažnější, například požár po vykolejení.
	– cestující (také ve vztahu k celkovému počtu osobokilometrů a vlakových kilometrů v osobní dopravě),
	– zaměstnanec nebo smluvní subjekt,
	– uživatel úrovňového přejezdu,
	– nepovolaná osoba,
	– jiná osoba na nástupišti,
	– jiná osoba, která není na nástupišti.
	Celkový a relativní (na vlakové kilometry) počet nehod spojených s přepravou nebezpečných věcí po železnici podle následujících kategorií:
	– nehoda, na které se podílelo alespoň jedno železniční vozidlo přepravující nebezpečné věci, jak stanoví dodatek,
	– počet takovýchto nehod, při kterých došlo k uvolnění nebezpečných věcí.
	Celkový a relativní (na vlakové kilometry) počet sebevražd a pokusů o sebevraždu.
	Celkový a relativní (na vlakové kilometry) počet původců nehod a jejich rozdělení podle následujících druhů původců:
	– lom kolejnice,
	– vybočení koleje a jiné nespojitosti koleje,
	– selhání návěstních systémů,
	– projetá návěstidla zakazující jízdu při přejezdu nebezpečného místa,
	– projetá návěstidla zakazující jízdu bez přejezdu nebezpečného místa,
	– lom kola u provozovaných kolejových vozidel,
	– lom nápravy u provozovaných kolejových vozidel.
	Uvádějí se všichni původci, bez ohledu na to, zda byli či nebyli příčinou nehod. (Původci, kteří mají za následek významnou nehodu, se rovněž uvádějí podle ukazatelů týkajících se původců; původci, kteří nemají za následek významnou nehodu, se uvádějí...
	Celkové v EUR a relativní (na vlakové kilometry):
	– počet úmrtí a vážných zranění násobený hodnotou prevence nehody (Value of Preventing a Casualty, VPC),
	– náklady na škody na životním prostředí,
	– náklady na hmotné škody na kolejovém vozidle nebo infrastruktuře,
	– náklady na zpoždění v důsledku nehod.
	Vnitrostátní bezpečnostní orgány musí informovat o hospodářském dopadu významných nehod.
	Hodnota prevence nehody je hodnota, kterou společnost přisuzuje prevenci nehody, a jako taková není základem pro odškodnění mezi stranami, které jsou účastníky nehod.
	– výstražné zařízení,
	– výstražné zařízení a automatické zastavení,
	– výstražné zařízení a automatické zastavení a nespojité sledování rychlosti,
	– výstražné zařízení a automatické zastavení a nepřetržité sledování rychlosti.
	a) pasivní úrovňový přejezd,
	b) aktivní úrovňový přejezd:
	i) manuální,
	ii) automatický s výstrahou na straně uživatele,
	iii) automatický se zábranou na straně uživatele,
	iv) se zabezpečením v traťové části.

	Neschválenou jízdou podle výše uvedených bodů 4.4 a 4.5 se rozumí projetí:
	– traťové světelné návěsti nebo semaforu zakazujícího jízdu nebo návěsti STŮJ v případě, kdy nefunguje vlakový zabezpečovací systém (Train Protection System, TPS),
	– konce bezpečné vlakové cesty nastaveného v systému TPS,
	– místa oznámeného ústním nebo písemným schválením v souladu s předpisy,
	– návěstidel (kromě zarážedel) nebo ručních návěstí.
	Nejsou zahrnuty případy, kdy vozidla bez připojené trakční jednotky nebo vlak bez obsluhy projedou návěstidla zakazující jízdu. Nejsou zahrnuty případy, kdy z jakéhokoli důvodu není návěstí změněno na zákaz jízdy včas tak, aby mohl strojvedoucí vlak ...
	Vnitrostátní bezpečnostní orgány mohou podávat samostatné zprávy o čtyřech ukazatelích neschválené jízdy uvedených v odrážkách tohoto bodu a uvedou alespoň souhrnný ukazatel obsahující údaje o všech čtyřech ukazatelích.
	1) Hodnota bezpečnosti jako taková: hodnoty „ochoty platit“ (Willingness to Pay, WTP), založené na deklarovaných preferenčních studiích provedených v členském státě, pro který jsou uplatňovány.
	2) Přímé a nepřímé hospodářské náklady: hodnoty nákladů odhadnuté v členském státě, které tvoří:
	– náklady na lékařskou péči a rehabilitaci,
	– právní náklady a soudní výlohy, náklady na policii, soukromé vyšetřování nehod, pohotovostní služby a administrativní náklady pojištění,
	– výrobní ztráty: společenská hodnota zboží a služeb, které mohly být vyrobeny a poskytnuty danou osobou, pokud by se nehoda nestala.

	Při výpočtu nákladů v případě obětí se smrtelné nehody a vážná zranění posuzují odděleně (odlišné VPC za úmrtí a vážné zranění).
	V případě hodnoty bezpečnosti jako takové vychází posouzení, zda jsou dostupné odhady přiměřené či nikoli, z těchto úvah:
	– odhady se vztahují k systému ohodnocování snižování rizika úmrtnosti v odvětví dopravy a uplatňují přístup založený na ochotě platit podle deklarovaných preferenčních metod,
	– výběrový soubor respondentů použitý pro dané hodnoty je reprezentativní pro dotčené obyvatelstvo. Soubor musí zejména odrážet věkové/příjmové rozdělení společně s ostatními příslušnými socio-ekonomickými nebo demografickými vlastnostmi obyvatelstva,
	– metoda pro zjišťování hodnot ochoty platit: průzkum musí být navržen tak, aby otázky byly pro respondenty jasné/smysluplné.

	Přímé a nepřímé hospodářské náklady se odhadují na základě skutečných nákladů, které společnosti vzniknou.
	VT = peněžní hodnota úspory cestovního času
	Hodnota času pro cestujícího vlakem (hodina):
	VTP = [VT osob cestujících v souvislosti s prací]* [průměrné procento osob cestujících v souvislosti s prací za rok] + [VT osob, které necestují v souvislosti s prací]* [průměrné procento osob, které necestují v souvislosti s prací, za rok]
	VTP se měří v EUR na cestujícího a hodinu.
	„Osobami cestujícími v souvislosti s prací“ se rozumějí osoby, které cestují v souvislosti se svou profesní činnosti s výjimkou dojíždění do práce.

	Hodnota času pro nákladní vlak (hodina)
	VTF = [VT nákladních vlaků]* [(tunokilometry)/(vlakové kilometry)]
	VTF se měří v EUR na nákladní tunu a hodinu
	Průměrný počet tun věcí přepravených vlakem během jednoho roku = (tunokilometry)/(vlakové kilometry)
	CM = náklady na 1 minutu zpoždění vlaku

	Osobní vlak
	CMP = K1* (VTP/60)* [(osobokilometry)/(vlakové kilometry)]
	Průměrný počet cestujících na vlak během jednoho roku = (osobokilometry)/(vlakové kilometry)

	Nákladní vlak
	CMF= K2* (VTF/60)
	Faktory K1 a K2 jsou mezi hodnotou času a hodnotou zpoždění, podle odhadu deklarovaných preferenčních studií, aby bylo zohledněno, že čas zmařený následkem zpoždění je vnímán výrazně negativněji než běžný cestovní čas.
	Náklady na zpoždění v důsledku nehody = CMP * (minuty zpoždění osobních vlaků) + CMF * (minuty zpoždění nákladních vlaků)

	Oblast působnosti modelu
	Náklady na zpoždění se stanoví pro všechny významné nehody, a to takto:
	– skutečná zpoždění na železničních tratích, kde došlo k nehodám, změřená v konečné stanici,
	– skutečná zpoždění nebo, není-li to možné, odhadovaná zpoždění na ostatních dotčených tratích.

	a) Výstražné zařízení, které automaticky spustí výstrahu strojvedoucímu.
	b) Výstražné zařízení a automatické zastavení, které automaticky spustí výstrahu strojvedoucímu a provede automatické zastavení při projetí kolem návěsti pro zákaz jízdy.
	c) Výstražné zařízení a automatické zastavení a nespojité sledování rychlosti poskytuje zabezpečení před nebezpečnými místy, přičemž „nespojitým sledováním rychlosti“ se rozumí kontrola rychlosti na některých místech (detektory rychlosti) při přibližo...
	d) Výstražné zařízení a automatické zastavení a nepřetržité sledování rychlosti poskytuje zabezpečení před nebezpečnými místy a trvalý dohled nad omezeními rychlosti tratě, přičemž „nepřetržitým sledování rychlosti“ se rozumí nepřetržitá indikace a do...
	Typ d) se považuje za systém automatického vlakového zabezpečovacího zařízení (ATP).
	– Zabezpečení za pomoci fyzických zařízení zahrnuje:
	– poloviční nebo úplné závory,
	– zábrany.

	– Varování za pomoci pevného zařízení na úrovňových přejezdech:
	– viditelná zařízení: světla,
	– slyšitelná zařízení: zvony, houkačky, klaksony atd.

	Aktivní úrovňové přejezdy jsou klasifikovány takto:
	a) Manuální: úrovňový přejezd, kde je zabezpečení nebo výstražné zařízení na straně uživatele ručně aktivováno zaměstnancem železnice.
	b) Automatický s výstrahou na straně uživatele: úrovňový přejezd, kde je výstraha na straně uživatele aktivována přijíždějícím vlakem.
	c) Automatický se zábranou na straně uživatele: úrovňový přejezd, kde je zábrana na straně uživatele aktivována přijíždějícím vlakem. To zahrnuje úrovňový přejezd, který má výstrahu i zábranu na straně uživatele.
	d) Se zabezpečením v traťové části: úrovňový přejezd, kde návěstidlo nebo jiný zabezpečovací systém dovolí vlaku pokračovat pouze v případě, kdy je úrovňový přejezd na straně uživatele zabezpečen a nenarušen.
	– byly určeny a správně řízeny veškeré činnosti údržby ovlivňující bezpečnost a součásti, jež jsou klíčové z hlediska bezpečnosti, a aby byly identifikovány veškeré změny v činnostech údržby ovlivňujících bezpečnost a byly řádně řízeny na základě využ...
	– existovala shoda se základními požadavky interoperability;
	– byla zaváděna a kontrolována údržbářská zařízení, vybavení a nástroje speciálně vyvinuté a potřebné pro provádění údržby;
	– byla provedena analýza výchozí dokumentace k vozidlu za účelem poskytnutí první knihy údržby a za účelem zajištění jejího správného provedení vypracováním příkazů k provedení údržby;
	– součásti (včetně náhradních dílů) a materiály byly používány tak, jak je určeno v příkazech k provedení údržby a dokumentaci dodavatelů; aby byly skladovány, bylo s nimi zacházeno a byly přepravovány vhodným způsobem, jak je určeno v příkazech k pro...
	–  byla určena, stanovena, rozeznána a zajištěna vhodná a dostatečná zařízení, vybavení a nástroje, byly o nich vedeny záznamy a byly k dispozici, aby bylo možné provádět služby údržby podle příkazů k provedení údržby a jiných platných specifikací, čí...
	– organizace měla postupy zajišťující, že její měřící zařízení a veškeré zařízení, vybavení a nástroje jsou používány, kalibrovány, chráněny a udržovány správně a v souladu s dokumentovanými postupy;
	– vozidla byla včas vyňata z provozu za účelem plánované a preventivní údržby nebo opravných prací, nebo kdykoli je zjištěna nějaká závada nebo jiná potřeba;
	– byla přijímána nutná opatření v zájmu kontroly kvality;
	– úkoly údržby byly prováděny v souladu s příkazy k provedení údržby a aby bylo vydáno oznámení o navrácení do provozu obsahující eventuální omezení použití;
	– byl oznámen, vyšetřen a analyzován možný případ nesouladu v uplatňování systému řízení, který by mohl vést k nehodám, mimořádným událostem nebo jiným nebezpečným jevům, a aby byla přijata nezbytná preventivní opatření v souladu se společnou bezpečno...
	– probíhal proces pravidelných vnitřních auditů a monitorování v souladu se společnou bezpečnostní metodou pro sledování podle čl. 6 odst. 1 písm. c).

