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SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY
2004/49/ES

ze dne 29. dubna 2004

o bezpecnosti Zeleznic Spolefenstvi a o zméné smérnice Rady

95/18/ES o vydavani licenci Zelezniénim podnikiim a smérnice

2001/14/ES o pridélovani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury,

zpoplatnéni Zelezni¢ni infrastruktury a o vydavani osvédcéeni
o bezpecnosti

(Smérnice o bezpecnosti Zeleznic)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi, a zejména
na ¢l. 71 odst. 1 této smlouvy,

s ohledem na navrh Komise (1),

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socidlniho
vyboru (*),

s ohledem na stanovisko Vyboru regiont (3),

v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 251 Smlouvy (*) s ohledem
na spoleény postoj schvaleny dohodovacim vyborem dne
23. biezna 2004,

vzhledem k témto davodum:

(1) S cilem pokracovat v Usili o vytvofeni jednotného trhu pro sluzby
zelezni¢ni dopravy zapocatém smérnici Rady 91/440/EHS ze dne
29. Cervence 1991 o rozvoji zeleznic Spoleéenstvi (°) je nezbytné
stanovit spoleény regulacni ramec pro bezpecnost Zzeleznic.
Clenské staty dosud vypracovavaly své bezpe¢nostni piedpisy
a normy predevS§im na zaklad¢ vnitrostatnich zasad, zalozenych
na vnitrostatni technické a provozni koncepci. Zaroven
v dusledku rozdilnych zasad, koncepci a kultur bylo obtizné
ptekonat technické piekazky a umoznit vznik mezinarodnich
pfepravnich sluzeb.

(2)  Smérnice 91/440/EHS, smémice Rady 95/18/ES ze dne
19. Cervna 1995 o vydavani licenci Zelezniénim podnikim (°)
a smérnice Evropského parlamentu a Rady 2001/14/ES ze dne
26. tnora 2001 o pfidélovani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury,
zpoplatnéni Zelezni¢ni infrastruktury a o vydavani osvédceni
0 bezpecnosti (7) tvoii prvni etapy regulace evropského Zzeleznic-
niho trhu a jeho otevieni pro sluzby v mezinirodni Zelezni¢ni
nakladni dopravé. Ustanoveni o bezpecnosti se vSak ukézala
jako nedostate¢na a mezi bezpecnostnimi pozadavky pretrvavaji

@) Uf vést. C 126 E, 28.5.2002, s. 332.

() Ut. vést. C 61, 14.3.2003, s. 131.

(®) Ut vést. C 66, 19.3.2003, s. 5. )

(*) Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 14. ledna 2003 (Ut. vést. C 38 E,
12.2.2004, s. 92), spoleény postoj Rady ze dne 26. &ervna 2003 (Ut. vést.
C 270 E, 11.11.2003, s. 25) a postoj Evropského parlamentu ze dne
23. fijna 2003 (dosud nezveiejnéné v Ufednim véstniku). Legislativni usne-
seni Evropského parlamentu ze dne 22. dubna 2004 a rozhodnuti Rady ze
dne 26. dubna 2004.

(®) Utk vést. L 237, 24.8.1991, s. 25. Smémice ve znéni smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2001/12/ES (Ut. vést. L 75, 15.3.2001, s. 1).

(°) Uk vést. L 143, 27.6.1995, s. 70. Smérnice ve znéni smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2001/13/ES (Uf. vést. L 75, 15.3.2001, s. 26).

(") Ut. vést. L 75, 15.3.2001, s. 29. Smérmice ve znéni rozhodnuti Komise
2002/844/ES (Ut. vést. L 289, 26.10.2002, s. 30).
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rozdily, jez ovliviiuji optimalni fungovéni Zelezni¢ni dopravy ve
Spolecenstvi. Zvlasté dulezitd je harmonizace bezpecnostnich
predpist, osvédceni o bezpecnosti zelezni¢nich podnikd, tkold
a uloh bezpecnostnich organi a vySetiovani nehod
a mimofadnych udalosti.

(3) Na metro, tramvaje a jiné méstské kolejové systémy se v fadé
¢lenskych statl vztahuji mistni nebo regionalni bezpeénostni
pravidla, dozor nad nimi vykonavaji mistni nebo regionalni
organy a nevztahuji se na n¢ pozadavky SpoleCenstvi na intero-
perabilitu nebo vydavéani licenci. Na tramvaje se kromé toho
Casto vztahuji pravni predpisy o bezpecnosti silni¢niho provozu,
a proto se na né nemohou pln¢ vztahovat predpisy o bezpe€nosti
zeleznic. Z téchto diivodu a v souladu s zasadou subsidiarity, jak
je stanovena v ¢lanku 5 Smlouvy, by mélo byt ¢lenskym statim
umoznéno vyloucit tyto méstské kolejové systémy z oblasti
pusobnosti této smérnice.

4)  Uroveii bezpeénosti Zelezniéniho systému Spoledenstvi je obecnd
vysokd, zejména ve srovnani se silniéni dopravou. Je dilezité,
aby byla troven bezpecnosti béhem probihajici restrukturalizace,
pii niz dochazi k oddéleni funkci diive integrovanych Zeleznic-
nich spolecnosti a k piechodu od samoregulace k vetejné regulaci
odvétvi zelezni¢ni dopravy, alespon zachovana. Bezpecnost by
meéla byt v souladu s technickym a védeckym pokrokem a pfi
zohlednéni konkurenceschopnosti zelezni¢ni dopravy dale zvyso-
vana, pokud je to prakticky proveditelné.

(5)  Vsichni uzivatelé zelezni¢niho systému, provozovatelé infrastruk-
tury a zelezniéni podniky by méli nést plnou odpovédnost za
bezpecnost systému, kazdy za svou oblast. V pfipad¢é potieby
by méli spolupracovat pfi zavadéni opatieni pro usmériovani
rizik. Clenské staty by mély jasné rozlidovat mezi touto bezpro-
sttedni odpovédnosti za bezpefnost a ukoly bezpecnostnich
organtl, které spocivaji ve stanoveni vnitrostatniho regulaéniho
ramce a v dozoru nad ¢innosti provozovatela.

(6)  Odpovédnost provozovatelll infrastruktury a zelezni¢nich podniki
za provoz zelezni¢niho systému nebrani tomu, aby ostatni ucast-
nici, napf. vyrobci, opravarenské podniky, uzivatelé kolejovych
vozidel, poskytovatelé sluzeb a zadavatelé¢ byli odpovédni za své
vyrobky a sluzby v souladu se smérnici Rady 96/48/ES ze dne
23. cervence 1996 o interoperabilité transevropského vysokory-
chlostniho Zelezni¢niho systému (') a smérnice Evropského parla-
mentu a Rady 2001/16/ES ze dne 19. prosince 2001
o interoperabilité transevropského konvencniho Zelezni¢niho
systému (%) nebo v souladu s jinymi souvisejicimi pravnimi pted-
pisy Spolecenstvi.

(7)  Pozadavky na bezpecnost subsystémi transevropské zeleznicni
sit¢ jsou stanoveny ve smérnici 96/48/ES a ve smérnici
2001/16/ES. Tyto smérnice vSak nedefinuji spole¢né pozadavky
na urovni systému a podrobné se nezabyvaji otazkami regulace,
zajiSténi bezpecnosti a dozoru nad bezpecnosti. Soubézné
s definovanim minimalni Grovné bezpecnosti subsystémul

v technickych specifikacich pro interoperabilitu (TSI) bude stale

vvvvvv

(8)  Me¢ly by byt postupné zavadény spolecné bezpecnostni cile (CST)
a spolecné bezpeCnostni metody (CSM), aby bylo zajisténo
udrzovani a podle potieby a proveditelnosti i zvySovani vysoké
urovné bezpeénosti. Tyto ukazatele by mély poskytnout nastroj
pro posuzovani trovné bezpecnosti a vykonil provozovateld na
urovni Spolecenstvi i na urovni ¢lenskych stata.

UF. veést. L 235, 17.9.1996, s. 6.
Ui. vést. L 110, 20.4.2001, s. 1.
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Q)
Q)
Q)

Informace o bezpecnosti Zelezni¢niho systému jsou vzacné
a vefejn¢ nedostupné. Je tedy nezbytné stanovit spolecné bezpec-
nostni ukazatele (CSI) umoziujici posoudit, zda systém spliuje
CST, a usnadnujici sledovani vykont zeleznice v oblasti bezpec-
nosti. Vnitrostatni definice tykajici se CSI mohou vSak platit
nadale béhem prechodného obdobi a pii navrhovani prvniho
souboru CST by tedy mél byt nalezit¢ zohlednén pokrok dosa-
zeny pii vytvareni spole¢nych definic CSL

Vnitrostatni bezpecnostni piedpisy, které jsou Casto zalozeny na
vnitrostatnich technickych normach, by mély byt postupné nahra-
zovany predpisy zalozenymi na harmonizovanych normach,
stanovenych na zakladé TSI. Zavadéni novych specifickych
vnitrostatnich predpist, které nejsou zalozeny na takovych
harmonizovanych normach, by mélo byt co nejvice omezeno.
Nové vnitrostatni piedpisy by mély byt v souladu s pravnimi
predpisy SpoleCenstvi a mély by usnadiiovat prechod ke spolec-
nému piistupu k bezpecnosti Zeleznic. Clensky stat by mél pied
pfijetim vnitrostatniho bezpec¢nostniho predpisu, ktery vyzaduje
vyssi troven bezpeCnosti nez CST, konzultovat tento krok se
vsemi z(Castnénymi osobami. V tom piipadé by méla novy
navrh pfedpisu posoudit Komise, kterd by méla pfijmout rozhod-
nuti, pokud se ukaze, ze navrhovany pfedpis neni v souladu
s pravnimi predpisy SpoleCenstvi nebo predstavuje prostfedek
svévolné diskriminace nebo skrytého omezovani provozovani
zelezni¢ni dopravy mezi Clenskymi staty.

Soucasna situace, ve které stale hraji urCitou ulohu vnitrostatni
bezpecnostni predpisy, by méla byt povazovana za ptrechodné
obdobi smétujici ke stavu, v némz budou platit evropské pred-
pisy.

Vyvoj CST, CSM a CSI a potfeba usnadnit kroky sméfujici ke
spole¢nému piistupu k bezpecnosti zeleznic vyzaduji technickou
podporu na urovni Spolecenstvi. Evropska agentura pro zeleznice
zfizend nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 881/2004 (') ma za kol vydavat doporuceni tykajici se CST,
CSM a CSI a dalsi harmoniza¢ni opatieni a sledovat vyvoj
bezpecnosti Zeleznic SpoleCenstvi.

Pii provadéni svych c¢innosti a plnéni svych povinnosti by méli
provozovatelé infrastruktury a Zelezni¢ni podniky zavést systém
zajistovani bezpecnosti, ktery bude spliiovat pozadavky Spole-
Censtvi a obsahovat spolecné prvky. Informace o bezpecnosti
a o zavadéni systému zajistovani bezpecnosti by mély byt pred-
kladany bezpecnostnimu organu doty¢ného Clenského statu.

Systém zajisStovani bezpecnosti by mél zohlednit skutecnost, ze
na ochranu zdravi a na bezpefnost zaméstnancti ucastnicich se
zelezni¢ni dopravy se pln¢ vztahuje smérnice Rady 89/391/ES ze
dne 12. ¢ervna 1989 o zavadéni opatieni pro zlepSeni bezpecnosti
a ochrany zdravi zaméstnanci pii praci (?) a zvlastni smérnice
k ni. Systém zajistovani bezpecnosti by mél také prihlizet ke
smérnici Rady 96/49/ES ze dne 23. Cervence 1996 o sblizovani
pravnich predpisi c¢lenskych statd tykajicich se zelezni¢ni
ptepravy nebezpe¢nych véci (3).

K zajisténi vysoké urovné bezpefnosti zeleznic a rovnych
podminek pro vSechny Zelezni¢ni podniky by mély Zelezni¢ni
podniky podléhat shodnym bezpecnostnim pozadavkim. Osvéd-
¢eni o bezpecnosti by mélo dokladat, Ze Zelezni¢ni podnik zavedl
systém zajistovani bezpecnosti a je schopen dodrzovat platné
bezpecnostni normy a ptedpisy. U sluzeb mezinarodni dopravy
by mélo stacit, aby byl systém zajistovani bezpecnosti schvalen

Ut. vést. L 164, 30.4.2004, s. 44,
U
Ut. vést. L 235, 17.9.1996, s. 25. Smérnice naposledy pozménéna smérnici

I
I

. vést. L 183, 29.6.1989, s. 1.

Komise 2003/29/ES (Ut. vést. L 90, 8.4.2003, s. 47).
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v jednom Clenském staté a aby byla jeho platnost uznana ve
Spolecenstvi. Dodrzovani vnitrostatnich predpisi by mélo
podléhat dodate¢nému osvédéeni v kazdém clenském staté.
Konecnym cilem by mélo byt zavedeni spolecného osvédéeni
o bezpecnosti s platnosti v celém Spolecenstvi.

(16) Kromé bezpeCnostnich pozadavkll stanovenych v osvédceni
o bezpecnosti by mély zelezni¢ni podniky, které jsou drziteli
licence, spliiovat vnitrostatni predpisy, které jsou slucitelné
s pravnimi piedpisy SpoleCenstvi, jsou uplathovany nediskrimi-
nujicim zplisobem a tykaji se ochrany zdravi, bezpecnosti
a socialnich podminek, vcetné pravnich piedpist tykajicich se
doby fizeni a prav pracovnikd a zakaznikl podle ¢lankd 6 a 12
smérnice 95/18/ES.

(17) Kazdy provozovatel infrastruktury odpovidd v prvni fadé za
bezpecnou konstrukcei, udrzbu a bezpecny provoz své zelezni¢ni
sité. Soubézné s vydanim osvédceni o bezpecnosti zelezni¢nim
podnikiim by mél provozovatel infrastruktury podléhat schvaleni
bezpecnostniho organu, které se tyka jeho systému zajistovani
bezpecnosti a ostatnich predpisii zajistujicich plnéni bezpecnost-
nich pozadavku.

(18)  Clenské staty by se mé&ly snazit podporovat Zadatele, ktefi si pieji
vstoupit na trh jako Zelezni¢ni podniky, zejména by mély posky-
tovat informace a bezodkladné vyfizovat zadosti o udéleni osvéd-
Ceni o bezpecnosti. Pro Zelezni¢ni podniky, které provozuji
sluzby mezinarodni dopravy, je dualezité, aby byly postupy
v ruznych ¢lenskych statech obdobné. 1 kdyZz budou osvédceni
o bezpecnosti obsahovat po pfechodnou dobu vnitrostatni prvky,
mélo by byt mozné harmonizovat jejich spoleéné ¢asti a usnadnit
vznik spolecného vzoru.

(19)  Certifikace doprovodu vlaku a schvalovani jiz pouzivanych kole-
jovych vozidel do provozu na riznych vnitrostatnich sitich je pro
nové subjekty vstupujici na trh ¢asto nepiekonatelnou prekazkou.
Clenské staty by mély zajistit, aby Zelezni¢nim podnikiim Zada-
jicim o udéleni osvédéeni o bezpecnosti byla k dispozici zafizeni
provadgjici skoleni a certifikaci doprovodu vlaku, ktera jsou
nezbytna pro dodrzovani pozadavkl vnitrostatnich piedpist. Pro
schvalovani pouzivanych kolejovych vozidel do provozu by mél
byt stanoven spole¢ny postup.

(20) Doby fizeni a odpocinku strojvedoucich a doprovodu vlaku, ktery
plni ukoly tykajici se bezpecnosti, maji znacny vyznam pro
uroven bezpecnosti zelezni¢niho systému. Tyto aspekty spadaji
pod ¢lanky 137 az 139 Smlouvy a jsou jiz pfedmétem jednani
mezi socialnimi partnery v ramci vyboru pro kolektivni vyjedna-
vani ziizeného podle rozhodnuti Komise 98/500/ES (V).

(21)  Vyvoj bezpecného zeleznicniho systému ve SpolecCenstvi vyza-
duje vytvofeni harmonizovanych podminek pro udélovani vhod-
nych prikazi zpusobilosti strojvedoucim a doprovodu vlaku,
ktery plni tkoly tykajici se bezpecnosti; Komise v této souvislosti
oznamila svlij zamér navrhnout v blizké dob¢ dalsi pravni pred-
pisy. Pokud jde o jiné zaméstnance, ktefi plni dalezité tkoly
tykajici se bezpecnosti, je jejich zpusobilost jiz stanovovana na
zaklad¢ smérnic 96/48/ES a 2001/16/ES.

(22) Jako soucast nového spoleéného regulacniho ramce pro bezpec-
nost zeleznic by mély byt ve vSech clenskych statech ziizeny
vnitrostatni organy povéfené regulatni a kontrolni cinnosti
v oblasti zeleznicni bezpecnosti. Aby byla usnadnéna jejich
spoluprace na trovni Spole¢enstvi, mél by jim byt pridélen tentyz
rozsah ukoli a minimalnich povinnosti. Vnitrostatnim bezpec-

(") Rozhodnuti Komise 98/500/ES ze dne 20. kvétna 1998 o zfizeni vybort pro

kolektivni vyjednavéni k podpore dialogu mezi socialnimi partnery na
evropské trovni (Ut. vést. L 225, 12.8.1998, s. 27).
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(23)

24)

25)

(26)

@7n

(28)

nostnim organim by méla byt poskytnuta vysoka mira nezavi-
slosti. Pfi plnéni svych kol by mély postupovat oteviené a bez
diskriminace tak, aby napomohly tvorbé jednotného zelezni¢niho
systému Spolecenstvi, a mély by dale spolupracovat na koordi-
naci svych rozhodovacich kritérii, zejména pokud jde o osvédéeni
o bezpecnosti Zelezni¢nich podnikd, které provozuji sluzby mezi-
narodni dopravy.

Vazné nehody na zeleznici jsou vzacné. Mohou vSak mit kata-
strofalni dusledky a u vefejnosti vyvolat znepokojeni vzhledem
k bezpecnosti zelezni¢niho systému. Veskeré nehody by proto
mély byt vySetieny z hlediska bezpecnosti, aby se znovu neopa-
kovaly, a vysledky vysetfovani by se mély zvefejnit. Jiné nehody
a mimofadné udalosti by mohly byt vyznamnymi piedchidci
moznych budoucich vaznych nehod, a mély by tedy také byt
predmétem vySetfovani z hlediska bezpecnosti.

Vysetiovani z hlediska bezpecnosti by mélo byt vedeno oddélené
od soudniho vySetifovani mimotadné udalosti a v jeho ramci by
mél byt umoznén pfistup k dikazim a ke svédkiim. M¢lo by byt
provadéno stalym organem, ktery by byl nezavisly na subjektech
pusobicich v odvétvi Zeleznicni dopravy. Organ by mél vyko-
navat cCinnost tak, aby byl vyloucen jakykoli stiet z4jmi
a jakékoli mozné spojeni s prfic¢inami vzniku udalosti; zejména
nesmi byt jeho funkéni nezavislost ovlivnéna tehdy, ma-li
z organizacnich divodd a z divodu pravni struktury tzky vztah
k wvnitrostatnimu bezpe¢nostnimu organu nebo k regulacnimu
organu v odvétvi zeleznic. Jeho vySetiovani by méla byt vedena
co nejoteviengji. Pro kazdou udalost by mél inspekéni organ
ustavit pfislusSnou vySetiovaci skupinu disponujici potiebnou
odbornou zpisobilosti ke zjistovani bezprostiednich a skrytych
pricin.

Zpravy o vySetfovani a veskerd zjiSténi a doporuceni poskytuji
zasadni informace pro dalsi zlepsovani bezpecCnosti Zeleznic
a mély by byt vefejné dostupné na urovni Spolecenstvi. Bezpec-
nostni doporuceni by méla byt tim, komu jsou urcena, dodrzo-
vana a inspekcni organ by mél obdrzet zpravu o provedenych
opatrenich.

Jelikoz cilti navrzeného opatteni, totiz koordinace ¢innosti ¢len-
skych stath v oblasti regulace bezpecnosti, dozoru nad bezpec-
nosti, vysetfovani nehod a mimotadnych udalosti a stanoveni
spole¢nych bezpecnostnich cild na urovni SpoleCenstvi, spolec-
nych bezpec¢nostnich metod, spoleénych bezpecnostnich ukazateli
a spoleénych pozadavk osvédéeni o bezpecnosti, nemize byt
uspokojivé dosazeno na Urovni Clenskych statl, a proto jich,
z divodu rozsahu navrzenych krokt, mize byt lépe dosazeno
na urovni Spolecenstvi, miize SpoleCenstvi pfijmout opatfeni
v souladu se zasadou subsidiarity stanovenou v clanku 5
Smlouvy. V souladu se zasadou proporcionality stanovenou
v uvedeném clanku nepiekracuje tato smérnice ramec toho, co
je nezbytné k dosazeni téchto cilt.

Opatieni nezbytna k provedeni této smérnice by méla byt ptijata
v souladu s rozhodnutim Rady 1999/468/ES ze dne
28. cervna 1999 o postupech pro vykon provadécich pravomoci
svétenych Komisi (1).

Cilem této smérnice je reorganizovat a sjednotit souvisejici pravni
predpisy Spolecenstvi o bezpecnosti Zeleznic. Proto by méla byt
ustanoveni o osvédéeni o bezpecnosti zelezni¢nich podniku, ktera
byla dosud obsazena ve smérnici 2001/14/ES, spolec¢né se vSemi
odkazy na osvédceni o bezpecnosti zruSena. Smérnice 95/18/ES
obsahovala pozadavky na kvalifikaci provozniho personalu
z hlediska bezpe€nosti a na bezpecnost kolejovych vozidel; tyto

(") Ut. vést. L 184, 17.7.1999, s. 23.
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pozadavky jsou zahrnuty do pozadavkl osvédCeni o bezpecnosti
podle této smérnice, a nemély by tedy nadale byt soucasti poza-
davkil pro vydani licence. Zelezni¢ni podnik, ktery je drzitelem
licence, musi byt drzitelem osvédceni o bezpecnosti, aby mu byl
povolen piistup k zelezni¢ni infrastruktufe.

29) Clenské staty by mély stanovit pravidla pro sankce za poruSeni
ustanoveni této smérnice a zajistit jejich uplatilovani. Tyto sankce
by mély byt G¢inné, pfiméfené a odrazujici,

PRIJALY TUTO SMERNICI:

KAPITOLA 1
UVODNI USTANOVENI{

Clének 1
Ukel

Uelem této smérnice je zajistit rozvoj a zvySovani bezpe¢nosti na
zeleznicich SpoleCenstvi a zlepsit pfistup k trhu sluzeb Zeleznicni
dopravy:

a) harmonizaci regulacni struktury v ¢lenskych statech,
b) vymezenim odpovédnosti jednotlivych subjekti,

¢) pripravou spolecnych bezpecnostnich cilti a spole¢nych bezpecnost-
nich metod s cilem vice harmonizovat vnitrostatni ptredpisy,

d) povinnym ziizenim v kazdém clenském staté bezpecnostniho organu
a organu pro vysetfovani nehod a mimofadnych udalosti,

e) definovanim spole¢nych zasad pro zajiStovani a regulaci bezpecnosti
zeleznic a pro dozor nad bezpecnosti Zeleznic.

Cldnek 2
Oblast piisobnosti

1. Tato smérnice se vztahuje na zelezni¢ni systém v clenskych
statech, ktery se muze délit na subsystémy podle strukturdlnich
a provoznich oblasti. Vztahuje se na bezpecnostni pozadavky systému
jako celku, véetné zajistovani bezpecného provozovani infrastruktury
a dopravy, a rovnézZ na soucinnost zelezni¢nich podnikia
a provozovatell infrastruktury.

2. Clenské staty mohou z opatieni, ktera pfijmou k provedeni této
smérnice, vyloucit:

a) metro, tramvaje a jiné méstské kolejové systémy;

b) sité, které jsou funkéné oddélené od zbytku Zzelezni¢niho systému
a jsou urfeny pouze pro provozovani mistni, meéstské nebo
pfiméstské osobni dopravy a Zelezni¢ni podniky vyuzivajici
vyhradné tyto sité;

¢) zeleznicni infrastruktury v soukromém vlastnictvi, které slouzi
vyhradné k vyuziti infrastruktury vlastnika pro jeho nakladni
dopravu;

d) historickd vozidla, kterd jsou provozovana na vnitrostatnich sitich,
pokud spliluji vnitrostatni bezpecnostni pravidla a pfedpisy tykajici
se bezpecného provozu takovych vozidel,

e) historické, muzejni a turistické Zeleznice, které jsou provozovany na
vlastni siti, v€etné opraven, vozidel a zaméstnanct.



2004L0049 — CS —24.12.2008 — 001.001 — 8

Cléanek 3

Definice

Pro tucely této smeérnice se rozumi:

a)

b)

d)

g)

h)

)

k)

D

»zelezniCnim  systémem* souhrn subsystémii pro strukturalni
a provozni oblasti definovanych ve smémicich 96/48/ES
a 2001/16/ES a fizeni a provoz systému jako celku;

»provozovatelem infrastruktury* subjekt nebo podnik povéieny
zejména zfizovanim a udrzbou Zelezni¢ni infrastruktury nebo jeji
casti, jak jsou definovany v c¢lanku 3 smérnice 91/440/EHS, coz
muize rovnéz zahrnovat provozovani kontrolnich a bezpecnostnich
systémt infrastruktury. Funkcemi provozovatele infrastruktury
v ramci sit€ nebo jeji Casti mohou byt povéfeny razné subjekty
nebo podniky;

»zelezniénim podnikem™ Zelezni¢ni podnik, jak je definovan ve
smérnici 2001/14/ES, a jakykoli jiny vefejny nebo soukromy
podnik, jehoz predmétem CcCinnosti je ZelezniCni pieprava zboZzi
nebo cestujicich, pficemz zelezni¢ni podnik musi zajistovat provoz
draznich vozidel; jsou zde zahrnuty i podniky zajist'ujici pouze
provoz draznich vozidel;

»technickymi specifikacemi pro interoperabilitu (TSI)* specifikace,
které se vztahuji na kazdy subsystém nebo ¢ast subsystému tak, aby
vyhovél zdkladnim pozadavkim, a zajist'uji interoperabilitu tran-
sevropského  vysokorychlostntho a konvenéniho Zelezni¢niho
systému ve smyslu smérnice 96/48/ES a smérnice 2001/16/ES;

»spolecnymi bezpecnostnimi cili (CST)* Grovné bezpecnosti, jichz
musi jednotlivé casti zelezniéniho systému (napi. konvencéni Zele-
zniéni systém, vysokorychlostni Zelezni¢ni systém, dlouhé Zzele-
zniéni tunely nebo traté pouzivané vyhradné pro nakladni dopravu)
a systém jako celek alespon dosahnout, vyjadiené v kritériich pfija-
telnosti rizika;

»Sspoleénymi bezpe¢nostnimi metodami (CSM)“ metody vypraco-
vané k popisu zptisobu posuzovani urovné bezpecnosti, stupné dosa-
zeni bezpecnostnich cilti a dodrzovani jinych bezpecnostnich poza-
davku;

»bezpecnostnim organem* vnitrostatni subjekt povéreny tikoly, které
se tykaji se bezpecnosti Zeleznic podle této smeérnice, nebo jakykoli
dvoustranny subjekt zfizeny spolecné dvéma Clenskymi staty, jemuz
jsou svefeny tyto ukoly s cilem zajistit jednotny bezpeény rezim pro
specializované pfeshrani¢ni infrastruktury;

,»vnitrostatnimi bezpecnostnimi piedpisy” vSechny piedpisy obsahu-
jici bezpeénostni pozadavky na zeleznici stanovené na tirovni ¢len-
ského statu a pouzitelné na vice nez jeden zelezni¢ni podnik, bez
ohledu na to, kdo je vydal;

»Systémem zajiStovani bezpecnosti“ systém a Cinnosti, které zavedl
provozovatel infrastruktury nebo Zelezni¢ni podnik k zajisténi
bezpecnosti svych Cinnosti;

»povéfenym vysetfujicim™ osoba povéfena organizaci, vedenim
a kontrolou vysetfovani;

»hehodou® necekand nebo nezamyslena neptizniva udalost nebo
urcity sled takovych udalosti, které maji za nasledek Skodu; nehody
se deli do téchto kategorii: srazka, vykolejeni, nehody na piejez-
dech, nehody osob zplsobené pohybujicim se kolejovym vozidlem,
pozary a jiné nehody;

»vaznou nehodou® jakakoli srazka vlakti nebo vykolejeni vlakl
s nasledkem usmrceni nejméné jedné osoby, zdvazného zranéni

nejméné péti osob, nebo rozsahlé $kody na kolejovém vozidle,
infrastruktuie nebo na zivotnim prostiedi nebo jina podobna nehoda
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se zfejmym dopadem na regulaci bezpecnosti Zeleznic nebo na zaji-
Stovani bezpecnosti; ,,rozsahlou skodou se rozumi Skoda, jejiz vysi
muze inspekéni organ ihned odhadnout nejméné na 2 miliony EUR,;

m) ,,mimotadnou udalosti* jakakoli udalost jina nez nehoda nebo vazna
nehoda, ke které dojde v souvislosti s provozem vlakt a ktera
ovlivni bezpecnost provozu;

n) ,,vySettovanim“ postup vedeny za ucelem piedchazeni nehodam
a mimofadnym udalostem, ktery zahrnuje shromazd’ovani
a vyhodnocovani informaci, vypracovavani zavért, vcetné stanovo-
vani pfi¢in a podle potieby vydavani bezpecnostnich doporuceni;

0) ,,pfi¢inami“ jednani, opomenuti, udalosti nebo okolnosti nebo jejich
kombinace, které¢ vedly k nehodé nebo mimotadné udalosti;

p) »agenturou“ Evropskad agentura pro zeleznice, totiz agentura Spole-
censtvi pro bezpecnost a interoperabilitu;

qQ) »oznamenymi subjekty” subjekty povéfené posuzovanim shody
nebo vhodnosti pro pouziti prvka interoperability nebo posuzovani
postupt ES ovétovani subsystémul, jak jsou definovany ve smérni-
cich 96/48/ES a 2001/16/ES;

r) ,.prvky interoperability* veskeré zakladni ¢asti, skupiny ¢asti, podse-
stavy nebo uUplné sestavy zafizeni, které jsou nebo maji byt
v budoucnu zahrnuty do subsystému a na nichz pfimo nebo nepiimo
zavisi interoperabilita vysokorychlostniho nebo konven¢niho Zzele-
zniéniho systému, jak je definovana ve smérnicich 96/48/ES
a 2001/16/ES. Pojeti ,prvku® zahrnuje jak hmotné pfedméty, tak
nehmotné predméty, jako je programové vybaveni;

s) ,drzitelem* osoba nebo subjekt, jenz vozidlo vlastni nebo ma pravo
jej uzivat, uziva vozidlo jako dopravni prostiedek a je zapsan jako
takovy ve vnitrostatnim registru vozidel podle ¢lanku 33 smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES ze dne 17. ¢ervna 2008
o interoperabilit¢ Zeleznicniho systému ve Spolecenstvi (pfepraco-
vané znéni) (1) (dale jen ,,smérnice o interoperabilité Zeleznic*);

t) ,,subjektem odpovédnym za udrzbu“ subjekt odpovédny za tdrzbu
vozidla a zapsany jako takovy ve vnitrostatnim registru vozidel;

u) ,vozidlem* Zelezni¢ni vozidlo, které mize byt provozovano po
vlastni ose na ZelezniCnich tratich, s trakci nebo bez ni. Vozidlo
se sklada z jednoho nebo nékolika strukturalnich a funkénich subsy-
stémil nebo ¢asti téchto subsystémil.

KAPITOLA 11
ROZVOJ A ZAJISTOVANI BEZPECNOSTI

Cléinek 4

Rozvoj a zvySovani bezpecnosti Zeleznic

1. Clenské staty zajisti, aby byla vieobecnd zachovéna
a v proveditelné mife stale zvySovana bezpeCnost zeleznic, piicemz
zohledni vyvoj pravnich ptedpisti Spolecenstvi a technicky a védecky
pokrok a uptednostni predchazeni vaznym nehodam.

Clenské staty zajisti, aby byly otevienym a nediskriminujicim zptisobem

stanoveny, pouzivany a prosazovany bezpecnostni predpisy, ¢imz bude
podporovan vznik jednotného evropského systému Zelezni¢ni dopravy.

(") Ut. vést. L 191, 18.7.2008, s. 1.



2004L0049 — CS —24.12.2008 — 001.001 — 10

2. Clenské staty zajisti, aby opatieni k rozvoji a zlepovani bezpeg-
nosti Zeleznic zohlednovala potiebu systémového piistupu.

3. Clenské staty zajisti, aby odpovédnost za bezpené provozovani
zelezni¢niho systému a usmérnovani rizik s tim spojenych nesli provo-
zovatelé infrastruktury a Zelezni¢ni podniky, tim, ze jim ulozi, aby
zavedli nezbytna opatfeni pro kontrolu rizik a podle potieby na nich
spolupracovali, pouzivali vnitrostatni bezpecnostni pfedpisy a normy
a zavadeli systémy zajistovani bezpecnosti v souladu s touto smérnici.

Aniz je dotéena obcanskopravni odpovédnost podle pravniho fadu ¢len-
skych statl, nese kazdy provozovatel infrastruktury a kazdy zeleznicni
podnik viéi uzivatelim, zdkaznikim, dotéenym zaméstnanctim a tfetim
osobam odpovédnost za svou Cast systému a za jeho bezpeCny provoz,
véetné dodavek materidlu a subdodavek sluzeb.

4. Timto neni dotéena odpovédnost kazdého vyrobce, opravaren-
ského podniku, PM2 drzitele <4, poskytovatele sluzeb a zadavatele
zajistit, aby kolejova vozidla, zafizeni, piislusenstvi, vybaveni a sluzby,
které dodavaji, splnovaly stanovené pozadavky a podminky pouziti tak,
aby mohly byt Zelezni¢nim podnikem nebo provozovatelem infrastruk-
tury bezpecné uvedeny do provozu.

Clanek 5

Spolecné bezpecnostni ukazatele

1. S cilem usnadnit posuzovani stupné dosazeni CST a k zajisténi
sledovani obecného vyvoje bezpecnosti Zeleznic Clenské staty shromaz-
d’uji informace o spole¢nych bezpecnostnich ukazatelich (CSI) prostied-
nictvim vyrocnich zprav bezpecnostnich organti podle ¢lanku 18.

Prvnim referenénim rokem pro CSI bude rok 2006; zprava o nich bude
podana v nasledujicim roce jako soucast vyrocni zpravy.

CSI se stanovi zpisobem uvedenym v piiloze I.

2. Do 30. dubna 2009 bude revidovana pfiloha I, zejména za icelem
zahrnuti spole¢nych definic CSI a spolecnych metod pro stanoveni vyse
Skod pii nehodach. Toto opatfeni, jehoz Ucelem je zménit jiné nez
podstatné prvky této smérnice, se prijme regulativnim postupem
s kontrolou podle ¢l. 27 odst. 2a.

Clanek 6

Spole¢né bezpecnostni metody

VM2
1. Prvni soubor CSM, zahrnujici alespoii metody uvedené v odst. 3
pism. a), pfijme Komise do 30. dubna 2008. Zvetejni jej v Urednim
vestniku Evropské unie.

Druhy soubor CSM, zahrnujici zbyvajici metody uvedené v odstavci 3,
pfijme Komise do 30. dubna 2010. Zvetejni jej v Urednim véstniku
Evropskeé unie.

Tato opatfeni, jejichz ucelem je zménit jiné nez podstatné prvky této

smérnice jejim doplnénim, se pfijmou regulativnim postupem
s kontrolou podle ¢l. 27 odst. 2a.

2. Navrhy CSM a navrhy revidovanych CSM vypracovava agentura
na zakladé povéfeni, kterd budou pfijata postupem podle ¢l. 27 odst. 2.

Navrhy CSM vychazeji z posouzeni stavajicich metod ¢lenskych stati.
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3. CSM popisi, jakym zplsobem se posuzuje uroven bezpecnosti
a stupen dosazeni bezpecnostnich cilti a soulad s ostatnimi bezpecnost-
nimi pozadavky; k tomu budou vypracovany a stanoveny:

a) metody pro hodnoceni a posuzovani rizik,

b) metody pro posuzovani shody s pozadavky stanovenymi
v osvédcenich o bezpecnosti a ve schvalenich z hlediska bezpecnosti
udélenych podle ¢lankd 10 a 11 a

¢) metody umoziujici kontroly toho, zda jsou strukturalni subsystémy
zeleznicniho  systému provozovany a udrzovany v souladu
s odpovidajicimi zdkladnimi pozadavky, pokud tyto metody nejsou
dosud zahrnuty v TSI

4. CSM jsou pravidelné revidovany, pficemz jsou zohledilovany
zkuSenosti ziskané pii jejich pouzivani, celkovy vyvoj bezpecnosti Zele-
znic a povinnosti ¢lenskych statti podle ¢l. 4 odst. 1. Toto patfeni, jehoz
ucelem je zménit jiné nez podstatné prvky této smérnice, vcetné jejim
doplnénim, se pfijme regulativnim postupem s kontrolou podle ¢l. 27
odst. 2a.

5. Clenské stity pfijmou nezbytné zmény svych vnitrostatnich
bezpe€nostnich predpisti na zakladé piijeti CSM a jejich revizi.

Clanek 7

Spole¢né bezpecnostni cile

1. CST se stanovi, pfijimaji a reviduji podle postupu stanoveného
v tomto ¢lanku.

2. Navrhy CST a navrhy revidovanych CST vypracovava agentura na
zéaklad¢ povereni, ktera budou pfijata postupem podle ¢l. 27 odst. 2.

3. M2 Prvni soubor navrhi CST bude zaloZen na posouzeni stiva-
jicich cild a na vykonech dosahovanych c¢lenskymi staty v oblasti
bezpecnosti a zajisti, aby v zddném c¢lenském staté nedoslo ke snizeni
soucasnych vykonti Zzelezni¢niho systému z hlediska bezpe€nosti. Tento
soubor piijme Komise do 30. dubna 2009 a zveiejni jej v Urednim
vestniku Evropské unie. Toto opatfeni, jehoz UcCelem je zménit jiné
nez podstatné prvky této smérnice, vcetné jejim doplnénim, se pfijme
regulativnim postupem s kontrolou podle ¢l. 27 odst. 2a.

Druhy soubor navrht CST bude vychazet ze zkuSenosti ziskanych
s prvnim souborem CST a jeho pouzivanim. Navrhy budou odrazet
vSechny prioritni oblasti, v nichz je tieba bezpecnost dale zvySovat.
Tento soubor piijme Komise do 30. dubna 2011 a zvefejni jej
v Ufednim véstniku Evropské unie. Toto opatieni, jehoz tdelem je
zménit jiné nez podstatné prvky této smérnice, véetné jejim doplnénim,
se piijme regulativnim postupem s kontrolou podle ¢l. 27 odst. 2a. <«

Vsechny navrhy tykajici se novych CST a revidovanych CST odrazeji
povinnosti ¢lenskych statti podle ¢l. 4 odst. 1. Soucasti téchto navrhi je
posouzeni odhadovanych nakladl a ptinosi, pfi¢emz musi byt uveden
jejich pravdépodobny dopad na vSechny zGcastnéné provozovatele
a hospodarské subjekty a jejich dopad na spolecenskou pfiijatelnost
rizika. Obsahuji pfipadné Casovy plan postupného zavadéni, zejména
s ohledem na povahu a rozsah investic, které jejich zavedeni vyzaduje.
Je v nich analyzovan mozny dopad na TSI pro jednotlivé subsystémy
a jsou v nich byt podle potieby uvedeny navrhy zmén TSI, které z nich
vyplyvaji.

4. CST definuji urovné bezpecnosti, kterych musi v kazdém clen-
ském staté jednotlivé casti zelezni¢niho systému a systém jako celek
minimaln¢ dosahnout a které se vyjadiuji v kritériich pfijatelnosti t€chto
rizik:
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a) jednotliva rizika pro cestujici, zaméstnance vcetné zaméstnancu
subdodavatelti, uzivatele ptejezdii a ostatni uzivatele, a aniz jsou
dotéeny stavajici vnitrostdtni a mezinarodni pravni ptedpisy
o odpovédnosti, jednotlivd rizika pro nepovolané osoby
v zelezni¢nich objektech;

b) rizika pro spolecnost.

VM2
5. CST jsou pravideln¢ revidovany, pfi¢emz je zohlediiovan celkovy
vyvoj bezpecnosti Zeleznic. Toto opatieni, jehoz Gcelem je zméenit jiné
nez podstatné prvky této smérnice, véetné jejim doplnénim, se pfijme
regulativnim postupem s kontrolou podle ¢l. 27 odst. 2a.

6. Clenské stity pfijmou nezbytné zmény svych vnitrostatnich
bezpecnostnich  ptedpisi s cilem  dosdhnout alespon CST
a revidovanych CST v souladu s odpovidajicim ¢asovym planem jejich
provadéni. V souladu s ¢l. 8 odst. 3 oznami tyto predpisy Komisi.

Clanek 8

Vnitrostatni bezpecnostni piredpisy

1. Pii uplatiiovani této smérnice Clenské staty stanovi zdvazné vnitro-
statni  bezpeCnostni predpisy a zajisti, aby byly zvefejnény
a zpiistupnény vSem provozovatelim infrastruktury, Zelezni¢nim
podnikiim, zadatelim o osvédéeni o bezpeCnosti a zadatelim
o schvéleni z hlediska bezpecnosti, pficemz jazyk predpisi musi byt
jasny a srozumitelny zucastnénym osobam.

2. Do 30. dubna 2005 oznami ¢lenské staty Komisi vSechny platné
vnitrostatni bezpecnostni pfedpisy, jak je uvedeno v piiloze II, a uvedou
oblast jejich ptisobnosti.

V oznameni se dale uvedou informace o hlavnim obsahu piedpist
s odkazem na pravni normy, o druhu pravniho predpisu a o tom,
ktery organ nebo subjekt je povéfen jejich zvefejnénim.

3. Nejpozdgji Ctyii roky po vstupu této smérnice v platnost zhodnoti
agentura zpiisob, jakym jsou vnitrostatni bezpecnostni pfedpisy podle
odstavce 1 zvefejnovany a zpristupiiovany. Predlozi také Komisi vhodna
doporuceni tykajici se zvefejiiovani téchto predpist s cilem zajistit snad-
néjsi pristup k dilezitym informacim.

4. Clenské staty neprodlené oznami Komisi veskeré zmény ozname-
nych vnitrostatnich bezpecnostnich predpisti a vSechny piipadné noveé
piijaté predpisy, pokud se tyto predpisy netykaji vyhradné zavadéni TSI.

5. S cilem omezit zavadéni novych zvlastnich vnitrostatnich predpist
na minimum, a zabranit tak vzniku dalSich ptekazek, a dale s cilem
postupné harmonizovat bezpecnostni predpisy sleduje Komise zavadéni
novych vnitrostatnich predpist ¢lenskymi staty.

6.  Pokud po piijeti CST c¢lensky stat hodla zavést novy vnitrostatni
bezpecnostni predpis, ktery vyzaduje vyssi troven bezpeénosti nez CST,
nebo pokud clensky stat hodla zavést novy vnitrostatni bezpecnostni
ptedpis, ktery mtize mit vliv na ¢innost Zelezni¢nich podnikd z jinych
Clenskych stati na uzemi doty¢ného clenského statu, musi jeho navrh
véas konzultovat se v§emi zicastnénymi osobami, pficemz se pouzije
postup uvedeny v odstavci 7.

7. Clensky stat ptedlozi navrh bezpecnostniho predpisu Komisi
k posouzeni a uvede divody pro jeho zavedeni.

Pokud Komise zjisti, ze navrh bezpecnostniho piedpisu neni slucitelny
s CSM nebo s moznosti dosahnout alespon CST nebo Ze je prostfedkem
svévolné diskriminace nebo skrytého omezovani provozovani zeleznicni
dopravy mezi ¢lenskymi staty, pfijme postupem podle ¢l. 27 odst. 2
rozhodnuti uréené doty¢nému Clenskému statu.
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Pokud ma Komise vazné pochybnosti o slucitelnosti navrhu bezpecnost-
niho predpisu s CSM nebo s moznosti dosahnout alespoit CST nebo
pokud ma za to, ze je navrh prostfedkem svévolné diskriminace nebo
skrytétho omezovani provozovani zelezni¢ni dopravy mezi c¢lenskymi
staty, neprodlené vyrozumi doty¢ny ¢lensky stat, ktery pozastavi prijeti
predpisu, jeho vstup v platnost nebo jeho uplatiiovani, dokud neni ve
lhite Sesti mésict piijato postupem podle ¢l. 27 odst. 2 rozhodnuti.

Cléanek 9

Systémy zajiSt'ovani bezpec¢nosti

1. Provozovatelé infrastruktury a Zelezni¢ni podniky stanovi vlastni
systémy zajistovani bezpecnosti, aby zajistili, ze Zelezni¢ni systém je
schopen dosahnout alespon CST, Ze je v souladu s vnitrostatnimi
bezpecnostnimi  predpisy podle ¢lanku 8 a  pfilohy I
a s bezpecnostnimi pozadavky stanovenymi v TSI a Ze jsou pouzivany
odpovidajici ¢asti CSM.

2. Systém zajitovani bezpeCnosti musi spliiovat pozadavky
a obsahovat prvky uvedené v priloze III pfizptisobené druhu, rozsahu
a jinym podminkdm vykonavanych cinnosti. Systém =zajisti zvladani
vSech rizik spojenych s ¢innosti provozovatele infrastruktury nebo zele-
zniéniho podniku, vcetné zajistovani udrzby a dodavek materialu
a vyuzivani subdodavatelii. Aniz jsou dotceny stdvajici vnitrostatni
a mezinarodni predpisy o odpovédnosti, systém zajisStovani bezpecnosti
pfipadné a priméfené zohledni také rizika vyplyvajici z ¢innosti jinych
osob.

3. Systém zajistovani bezpecnosti kazdého provozovatele infrastruk-
tury musi zohlediovat disledky, které vyplyvaji z ¢innosti jinych Zzele-
zni¢nich podnikil na siti, a obsahovat opatieni, ktera zajisti, aby mohly
vSechny zelezni¢ni podniky vykonavat svou ¢innost v souladu s TSI
a vnitrostatnimi bezpecnostnimi piedpisy a v souladu s podminkami
stanovenymi v jejich osvédCeni o bezpeCnosti. Dale musi byt vypra-
covan s cilem koordinovat postupy provozovatele infrastruktury
v piipadé mimoradnych situacich se vSemi Zelezni¢nimi podniky,
které vyuzivaji jeho infrastrukturu.

4.  Vsichni provozovatelé infrastruktury a vSechny Zelezni¢ni podniky
predlozi kazdoro¢n¢ do 30. Cervna bezpeCnostnimu organu vyro¢ni
zpravu o bezpeCnosti za predchazejici kalendaini rok. Zprava
0 bezpecnosti obsahuje:

a) informace o tom, jak jsou plnény bezpecnostni cile organizace,
a vysledky plani v oblasti bezpecnosti;

b) vyvoj vnitrostatnich bezpecnostnich ukazatelit a CSI stanovenych
v piiloze I, pokud je to pro doty¢nou organizaci vyznamné,;

¢) vysledky vnitiniho bezpecnostniho auditu;

d) tdaje o nedostatcich a selhanich v Zeleznicnim provozu
a provozovani infrastruktury, které by mohly byt pro bezpecnostni
organ dilezité.

KAPITOLA 1II

OSVEDCENI O BEZPECNOSTI A SCHVALEN{ Z HLEDISKA
BEZPECNOSTI

Clanek 10
Osvédceni o bezpecnosti

1. Ma-li byt zelezniénimu podniku povolen pfistup na Zeleznicni
infrastrukturu, musi byt drzitelem osvéd¢eni o bezpecnosti podle této
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kapitoly. Osvédceni o bezpecnosti se muze vztahovat na celou Zele-
zniéni sit’ ¢lenského statu, nebo pouze na jeji urCitou cast.

Utelem osvédéeni o bezpetnosti je prokazat, ze Zelezniéni podnik
zavedl vlastni systém zajiStovani bezpecnosti a je schopen plnit poza-
davky stanovené v TSI, v jinych souvisejicich pfedpisech Spolecenstvi
a ve vnitrostatnich bezpecnostnich predpisech, a zvladat tak rizika
a poskytovat bezpecné ptepravni sluzby v ramci sité.

2. Osvédcéeni o bezpecnosti se sklada z:

a) osveédCeni o uznani systému zajistovani bezpeCnosti zelezni¢niho
podniku, jak je popsan v ¢lanku 9 a ptiloze 111, a

b) osvédceni o uznani opatieni pfijatych zelezni¢nim podnikem s cilem
plnit specifické pozadavky nezbytné pro bezpeéné poskytovani
sluzeb v ramci sité. Tyto pozadavky se mohou tykat pouZzivani
TSI a wvnitrostatnich bezpecnostnich predpist, vcetné predpist
0 provozu sité, uznavani certifikace personalu a schvalovani provozu
vozidel, které zeleznicni podnik pouziva. Udé€lovani osvédceni je
zalozeno na dokumentaci podle pfilohy IV predlozené Zelezni¢nim
podnikem.

3. Osvédceni podle odstavce 2 udéluje bezpecnostni organ ¢lenského
statu, v némz zelezni¢ni podnik poprvé zahajuje svou ¢innost.

V osvédceni udéleném podle odstavce 2 je nutno uvést typ a rozsah
poskytovanych Zelezni¢nich sluzeb, na né€z se osvédCeni vztahuje.
Osvédceni udélené podle odst. 2 pism. a) je platné pro rovnocenné
sluzby v zelezni¢ni dopraveé v celém Spolecenstvi.

4.  Bezpecnostni organ clenského statu, v némz hodla Zelezni¢ni
podnik poskytovat dalsi sluzby Zelezniéni dopravy, udéli nezbytné
dopliujici vnitrostatni osvédéeni podle odst. 2 pism. b).

5. Osvédéeni o bezpecnosti lze obnovit na zadost zelezni¢niho
podniku nejpozdé&ji vzdy po péti letech. Aktualizuje se zcela nebo zEasti,
kdykoli se podstatné méni druh nebo rozsah sluzeb.

Drzitel osvédceni o bezpecnosti neprodlen¢ vyrozumi prislusny bezpec-
nostni organ o vsech dulezitych zménach podminek piislusnych casti
osvédéeni o bezpecnosti. Dale vyrozumi pfislusny bezpecnostni organ
o zavedeni nové kategorie zaméstnancli nebo novych typd typy kolejo-
vych vozidel.

Bezpecnostni organ mize pozadovat, aby byly pfislusné ¢asti osvédéeni
0 bezpecnosti revidovany z diivodu podstatnych zmén pravniho ramce
v oblasti bezpecnosti.

Pokud bezpecnostni organ zjisti, ze drzitel osvédceni o bezpecnosti,
které organ vydal, jiz nespliiuje podminky pro jeho udéleni, odebere
Cast a) nebo Cast b) osvédéeni a uvede divody svého rozhodnuti.
Bezpecnostni organ, ktery odebral doplnujici vnitrostatni osvédéeni
vydané podle odstavce 4, neprodlen¢ uvédomi o svém rozhodnuti
bezpecnostni organ, ktery udélil osvédceni podle odst. 2 pism. a).

Bezpecnostni organ musi odebrat osvédceni o bezpe€nosti také tehdy,
pokud je zjevné, ze je jeho drzitel v obdobi jednoho roku od vydani
nepouzil zamyslenym zpusobem.

6. BezpeCnostni organ uvédomi agenturu do jednoho mésice
o osvédcenich o bezpecnosti podle odstavce 2 pism. a), ktera vyda,
obnovi, zméni nebo odebere. Uvede nazev a adresu zelezni¢niho
podniku, datum vydani, rozsah a platnost osvédCeni o bezpecnosti,
a v piipadé odebrani rovnéz diivody svého rozhodnuti.

7. Do 30. dubna 2009 zhodnoti agentura vyvoj v oblasti osvéd¢ovani
0 bezpecnosti a predlozi Komisi zpravu s doporucenimi tykajicimi se
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strategie smétovani k jednotnému osvédceni o bezpecnosti ve Spolecen-
stvi. Komise piijme na zakladé doporuceni vhodna opatieni.

Clanek 11

Schvalovani provozovateli infrastruktury z hlediska bezpecnosti

1. Provozovatel infrastruktury musi k tomu, aby mohl spravovat
a provozovat Zzelezni¢ni infrastrukturu, ziskat schvaleni z hlediska
bezpecnosti, které obdrzi od bezpecnostniho organu v ¢Elenském statu,
v némz je usazen.

Schvaleni z hlediska bezpecnosti se sklada z:

a) osveédceni o uznani systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele
infrastruktury, jak je popsano v ¢lanku 9 a piiloze III, a

b) osvédceni o uznani predpisti provozovatele infrastruktury, které piijal
s cilem splnit specifické pozadavky nezbytné pro bezpecné projek-
tovani, udrzbu a provoz zelezni¢ni infrastruktury, piipadné i vcetné
udrzby a provozu systému fizeni a zabezpeceni dopravy.

2. Schvaleni z hlediska bezpe¢nosti 1ze obnovit na zadost provozo-
vatele infrastruktury nejpozdé€ji vzdy po péti letech. Obnovi se zcela
nebo z casti, kdykoli dojde k podstatnym zméndm v infrastruktufe,
v systému zabezpeceni nebo v systému dodavek energie nebo
v zasadiach provozu nebo Udrzby infrastruktury. Drzitel schvaleni
z hlediska bezpecnosti o vSech takovych zménach neprodlené vyrozumi
bezpecnostni organ.

Bezpecnostni orgdn mize pozadovat, aby bylo schvéleni z hlediska
bezpecnosti revidovano z divodu podstatnych zmén pravniho ramce
v oblasti bezpecnosti.

Pokud bezpec¢nostni organ zjisti, Zze schvaleny provozovatel infrastruk-
tury jiz nespliiuje podminky schvaleni z hlediska bezpecnosti, odebere
schvaleni a uvede divody svého rozhodnuti.

3.  Bezpecnostni organ uvédomi agenturu do jednoho mésice
o schvalenich z hlediska bezpec¢nosti, kterda vyda, obnovi, zméni nebo
odebere. Uvede nazev a adresu provozovatele infrastruktury, datum
vydani, rozsah a platnost schvaleni z hlediska bezpecnosti a v ptipadé
odebrani divody svého rozhodnuti.

Clének 12

Pozadavky na Zadost o osvédéeni o bezpefnosti a schvaleni
z hlediska bezpecnosti

1. Bezpecnostni organ rozhodne o zadosti o osvédceni o bezpecnosti
nebo schvéleni z hlediska bezpecnosti neprodlené ve vSech ptipadech
nejpozdéji do ¢yt mésict od okamziku, kdy obdrzi vSechny informace
a vSechny dopliujici informace, které si vyzada. Pokud je Zadatel
vyzvan, aby piedlozil dopliujici informace, urychlené je predlozi.

2. S cilem usnadnit vznik novych zelezni¢nich podnik a usnadnit
zelezni€nim podnikim z jinych c¢lenskych stath podavani zadosti
poskytne bezpecnostni organ podrobné pokyny o zpusobu ziskani
osvédceni o bezpecnosti. Sestavi vycet pozadavkl stanovenych podle
¢l. 10 odst. 2 a zpfistupni Zadatelim vSechny souvisejici dokumenty.

Bezpecnostni organ poskytne zvlastni pokyny ZzZelezniénim podnikim,
které zadaji o osvédCeni o bezpecnosti tykajici se sluzeb na urcité
omezené Casti infrastruktury, zejména vyslovné uvede predpisy, které
plati pro doty¢nou ¢ast.

3. Pokyny pro podavani zadosti, které popisuji a vysvétluji poza-
davky na osvédCeni o bezpetnosti a uvadéji vycet dokumentl, jez
musi byt piedlozeny, jsou zpfistupnény zadateli zdarma. VSechny
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zadosti o osvédceni o bezpecnosti musi byt podany v jazyce, ktery
bezpecnostni organ vyzaduje.

Clanek 13

Piistup ke Skolicim zafizenim

1. Clenské staty zajisti, aby mély Zelezniéni podniky zadajici
o osvédcéeni o bezpecnosti rovny a nediskriminujici pfistup ke skolicim
zafizenim pro strojvedouci a doprovod vlaku, kdykoli je takové skoleni
nezbytné pro splnéni pozadavkd na ziskani osvédceni o bezpecnosti.

Poskytované sluzby musi zahrnovat Skoleni zaméfené na nezbytnou
znalost traté, na provozni predpisy a postupy, systémy fizeni
a zabezpeceni a nahradni nouzové postupy pouzivané na obsluhovanych
tratich.

Clenské staty rovndZ zajisti, aby provozovatelé infrastruktury a jejich
zameéstnanci, ktefi plni rozhodujici tkoly z hlediska bezpecnosti, méli
rovny a nediskriminujici pfistup ke Skolicim zafizenim.

Pokud soucasti Skoleni nejsou zkousky a certifikace, zajisti Clenské
staty, aby zelezni¢ni podniky mély pfistup k této certifikaci, pokud je
podminkou udé€leni osvédéeni o bezpe€nosti.

Bezpecnostni organ zajisti, aby Skoleni nebo piipadné certifikace byly
v souladu s bezpecnostnimi pozadavky stanovenymi v TSI nebo ve
vnitrostatnich bezpecnostnich piedpisech podle ¢lanku 8 a prilohy II.

2. Pokud skolici zafizeni nabizi pouze jeden Zzelezni¢ni podnik nebo
provozovatel infrastruktury, zajisti Clenské staty, aby byla k dispozici
jinym Zzelezni¢nim podnikim za pfiméfenou a nediskriminujici cenu,
ktera se odviji od nakladti a mize zahrnovat ziskovou marzi.

3. Pri  nadboru novych strojvedoucich, doprovodu  vlaku
a zaméstnancti plnicich rozhodujici ukoly z hlediska bezpecnosti musi
byt zelezni¢ni podniky schopny zohlednit vsechna dfivéjsi Skoleni,
kvalifikaci a praxi u jinych zelezni¢nich podniki. Pro tyto tcely jsou
tito zaméstnanci opravnéni k pfistupu ke vSem dokumentim, které
osveédcuji jejich skoleni, kvalifikaci a zkusSenosti, mohou pofizovat jejich
kopie a mohou tyto dokumenty dale predavat.

4. Ve vsech piipadech odpovida kazdy zelezni¢ni podnik a kazdy
provozovatel infrastruktury za uroven Skoleni a za kvalifikaci svych
zaméstnanct provadéjicich prace souvisejici s bezpecnosti, jak je stano-
veno v ¢lanku 9 a v pfiloze IIL

M1

VM2
Clének 14a

Udrzba vozidel

1. Kazdému vozidlu se pfed uvedenim do provozu nebo pouzitim na
siti pridéli subjekt odpovédny za Gdrzbu a tento subjekt se zapise do
vnitrostatniho  registru  vozidel podle c¢lanku 33 smérnice
o interoperabilité Zeleznic.

2. Subjektem odpovédnym za udrzbu mize byt i zelezni¢ni podnik,
provozovatel infrastruktury nebo drzitel vozidla.

3. Aniz je dotéena  odpovédnost Zelezni¢nich  podniki
a provozovatelli infrastruktury za bezpe¢né provozovani vlaku podle
¢lanku 4, subjekt zajisti prostiednictvim systému udrzby, ze vozidla,
za jejichz udrzbu je odpovédny, jsou v bezpecném provozuschopném
stavu. Za timto ucelem subjekt odpovédny za Udrzbu zajisti, aby byla
vozidla udrzovana v souladu s:

a) knihou udrzby kazdého vozidla,
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b) platnymi pozadavky vcetné pravidel pro tdrzbu a ustanoveni TSI.

Subjekt odpoveédny za udrzbu provadi udrzbu sam nebo vyuziva sluzby
smluvnich opraven.

4. 'V ptipad¢ nakladnich vozi obdrzi kazdy subjekt odpovédny za
udrzbu osvédceni od organu akreditovaného nebo uznaného v souladu
s odstavcem 5 nebo od vnitrostatniho bezpecnostniho organu. Akredi-
tace je zaloZena na kritériich nezavislosti, odbornosti a nestrannosti, jak
jsou obsazeny napiiklad v piislusnych evropskych normach fady EN
45000. Uznani je rovnéz zalozeno na kritériich nezavislosti, odbornosti
a nestrannosti.

Pokud je subjektem odpovédnym za udrzbu Zzelezni¢ni podnik nebo
provozovatel infrastruktury, provéiuje soulad s pozadavky pfijatymi
podle odstavce 5 prislusny wvnitrostatni bezpecnostni organ postupy
uvedenymi v ¢lancich 10 ¢i 11 a tento soulad je potvrzen na osvédce-
nich zminénych v téchto postupech.

5. Na zaklad¢ doporuceni agentury piijme Komise do 24. prosince
2010 opatieni, kterym se zavadi systém ud€lovani osvédceni pro
subjekty odpovédné za Udrzbu nakladnich vozi. Osvédceni udélena
v souladu s timto systémem potvrdi soulad s pozadavky podle odstavce
3.

Opatieni zahrnuje pozadavky na:
a) systém udrzby zavedeny subjektem;
b) formu a dobu platnosti osvéd¢eni udélené¢ho subjektu;

c¢) kritéria pro akreditaci ¢i uznani subjektu ¢i subjekti odpoveédnych za
udelovani osvédCeni a zajisténi kontrol, jez jsou nezbytné pro fungo-
vani systému udélovani osvédcent,

d) datum =zahajeni provozu systému udé¢lovani osvédceni, vcetné
prechodného obdobi v délce jednoho roku pro stavajici subjekty
odpovédné za tdrzbu.

Toto opatfeni, jehoz UcCelem je zménit jiné nez podstatné prvky této
smérnice jejim doplnénim, se pfijme regulativnim postupem
s kontrolou podle ¢l. 27 odst. 2a.

Komise na doporuceni agentury toto opatfeni do 24. prosince 2018
pfezkouma s cilem zahrnout do né& vsSechna vozidla a bude-li to
nezbytné, aktualizovat systém udélovani osvédCeni vztahujici se na
nakladni vozy.

6.  Osvédceni udélena v souladu s odstavcem 5 jsou platnd v celém
Spolecenstvi.

7. Agentura do tif let po vstupu dotycného opatieni v platnost pred-
lozi Komisi zpravu, v niz zhodnoti postup udélovani osvédceni zave-
deny podle odstavce 5.

8.  Clenské staty se mohou rozhodnout, Ze splni povinnost urdit
subjekt odpovédny za udrzbu a vydat mu osvédceni prostiednictvim
alternativnich opatieni v ptipadech:

a) vozidel registrovanych ve tfeti zemi a udrZzovanych podle pravnich
predpist této zemé;

b) vozidel pouzivanych na sitich nebo tratich, jejichz rozchod koleji je
odlisny od rozchodu koleji hlavni zelezni¢ni sité ve Spolecenstvi, pro
néz je splnéni pozadavku uvedeného v odstavci 3 zajisténo mezi-
narodnimi dohodami se tfetimi zemémi;

c¢) vozidel uvedenych v ¢l. 2. odst. 2 a vojenskych zafizeni a zvlastni
dopravy, pro néz se pied poskytnutim sluzby pozaduje vydani ad
hoc povoleni vnitrostatnim bezpecnostnim organem. V tomto ptipade
se vyjimka udéli na doby nejvySe péti let.
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Takova alternativni opatieni jsou uplatilovana prostfednictvim vyjimek
udélovanych pfislusnym vnitrostatnim bezpecnostnim organem:

a) pri registraci vozidel podle ¢lanku 33 smérnice o interoperabilité
zeleznic, pokud se tyce urCeni subjektu odpovédného za udrzbu;

b) pfi vydavani osvédceni o bezpecnosti a schvaleni z hlediska bezpec-
nosti zelezni¢nim podnikiim a provozovatelim infrastruktury podle
¢lankt 10 a 11 této smérnice, pokud se tyCe urceni subjektu odpo-
védného za udrzbu ¢i udé€leni osvédceni takovému subjektu.

Tyto vyjimky se s odivodnénim uvedou ve vyroéni zprave
0 bezpeCnosti uvedené v clanku 18 této smérnice. Pokud se zda, ze
na zelezni¢nim systému Spolecenstvi vznika nepiimérené riziko, agen-
tura o tom neprodlené uvédomi Komisi. Komise navaze spojeni
s dotCenymi stranami a piipadné pozada dany clensky stat, aby své
rozhodnuti o vyjimce stahl.

Clének 15

Harmonizace osvédceni o bezpecnosti

1. Do 30. dubna 2009 budou postupem podle ¢l. 27 odst. 2 piijata
rozhodnuti o spoleénych harmonizovanych pozadavcich podle ¢l. 10
odst. 2 pism. b) a prilohy IV a o spolecné podobé pokynt pro zadatele.

2. Agentura doporu¢i spolecné  harmonizované  pozadavky
a spoleénou podobu pokynl pro zadatele na zakladé povéfeni, které
bude pfiijato postupem podle ¢l. 27 odst. 2.

KAPITOLA IV
BEZPECNOSTNI ORGAN

Clének 16
Ukoly

1. Kazdy clensky stat ziidi bezpecnostni organ. Tento orgén, jimz
mize byt ministerstvo odpovédné za dopravu, musi byt, pokud jde
0 organizaci, pravni strukturu a rozhodovani, nezavisly na jakémkoli
zelezni€nim podniku, provozovateli infrastruktury, zadateli a zadavateli.

2. Bezpecnostni organ je povéfen nejméné témito ukoly:

a) povolovat uvadéni strukturalnich subsystému tvoficich zeleznicni
systém do provozu podle ¢lanku 15 smérnice o interoperabilité Zele-
znic a kontrolovat, ze jsou provozovany a udrzovany v souladu
s piislusnymi zakladnimi pozadavky;

¢) provadét dozor nad dodrzovanim zéakladnich pozadavkd u prvka
interoperability, jak je stanoveno v ¢lanku 12 smérnic 96/48/ES
a 2001/16/ES;

d) schvalovat uvadéni novych a podstatné zménénych kolejovych
vozidel, na kterd se dosud nevztahuje TSI, do provozu;

e) vydavat, obnovovat, ménit a odebirat pfislusné casti osvédceni
o bezpecnosti a schvaleni z hlediska bezpecnosti, jez byly udéleny
podle ¢lanka 10 a 11, a kontrolovat, zda jsou plnény stanovené
podminky a pozadavky a =zda provozovatelé infrastruktury
a zelezniéni podniky vykondvaji svou ¢Cinnost v souladu
s pozadavky vnitrostatniho prava nebo prava SpoleCenstvi;
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f) sledovat, podporovat a ptipadné uplatilovat a dale rozvijet regulacni
ramec v oblasti bezpecnosti, véetné systému vnitrostatnich bezpec-
nostnich ptedpisi;

g) provadét dozor nad fadnou registraci vozidel ve vnitrostatnim
registru vozidel a nad tim, aby idaje o bezpecnosti v ném obsazené
byly spravné a aktualni;

3. Ukoly uvedené v odstavci 2 nesméji byt preneseny na zadného
provozovatele infrastruktury, zelezni¢ni podnik nebo zadavatele, ani jim
nesmé&ji byt smluvné zadany.

Cléanek 17

Zasady rozhodovani

1. Bezpecnostni organ vykonava své tikoly otevienym, nediskriminu-
jicim a transparentnim zpusobem. Zejména umoznuje vyjadfeni vSech
stran a odivodiuje sva rozhodnuti.

Neprodlené vyfizuje pozadavky a zadosti, bez odkladu sdéluje své poza-
davky na informace a vSechna sva rozhodnuti pfijima do ¢ty mésict po
predlozeni vSech vyzadanych informaci. Pfi vykonavani svych tukolt
podle ¢lanku 16 muaze kdykoli pozadat o technickou spolupraci provo-
zovatele infrastruktury a Zzelezniéni podniky nebo jiné kvalifikované
subjekty.

Pfi rozvoji vnitrostatniho regulaéniho ramce vede bezpecnostni organ
konzultace se v§emi dotéenymi a zicastnénymi osobami, véetné provo-
zovateld infrastruktury, Zelezni¢nich podniki, vyrobct, opravarenskych
podnikt, uzivateli a zastupc zaméstnancti.

2. Bezpecnostni orgdn smi provadét veskeré kontroly a Setfeni, které
jsou nezbytné pro plnéni jeho tkoll, a je mu umoznén piistup ke vSem
dulezitym dokumentim, do vSech objektd a k veskerému zafizeni
a vybaveni provozovatell infrastruktury a zelezni¢nich podnikd.

3. Clenské stity pfijmou nezbytna opatieni, jimiz zajisti, aby rozhod-
nuti pfijatd bezpecnostnim organem podléhala soudnimu prezkumu.

4. Bezpecnostni organy vedou intenzivni vyménu nazord
a zkuSenosti s cilem harmonizovat sva rozhodovaci kritéria v celém
Spolecenstvi. Jejich spoluprace se zaméfi zejména na usnadnéni
a koordinaci ud€lovani osvéd¢eni o bezpecnosti Zelezni¢nich podnik,
kterym byly postupem podle ¢clanku 15 smérnice 2001/14/ES pridéleny
mezinarodni trasy vlakd.

Agentura jim poskytuje v téchto ukolech podporu.

Cldnek 18
Vyro¢ni zprava
Bezpecnostni organ kazdorocné zvetejni vyrocni zpravu o své ¢innosti

za predchazejici rok a preda ji do 30. zafi agentufe. Zprava obsahuje
informace o:

a) vyvoji bezpecnosti Zeleznic, véetné souhrnu CSI uvedenych v piiloze
I na trovni ¢lenského statu;

b) dilezitych zménach pravnich predpisech tykajicich se bezpecnosti
zeleznic;

¢) vyvoji udélovani osvédceni o bezpecnosti a schvalovani z hlediska
bezpecnosti;

d) vysledcich a zkuSenostech tykajicich se dozoru nad provozovateli
infrastruktury a zelezni¢nimi podniky;
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e) vyjimkach, o nichz bylo rozhodnuto podle ¢l. 14a odst. 8.

KAPITOLA V
VYSETROVANI NEHOD A MIMORADNYCH UDALOSTI

Cléanek 19

Vysetiovaci povinnost

1. Clenské staty zajisti, aby po vaznych nehodach v Zelezni¢nim
systému provedl inspekéni organ podle clanku 21 jejich vySetfeni
s cilem pokud mozno zvysit bezpecnost Zeleznic a zabranit nehodam.

2. Krom¢ vaznych nehod muize inspekéni organ podle ¢lanku 21
Setfit nehody a mimotradné udalosti, které by mohly za jinych okolnosti
vést k vaznym nehodam, vcetné technickych poruch strukturalnich
subsystémtt nebo prvki interoperability transevropského vysokory-
chlostniho nebo konven¢niho Zelezni¢niho systému.

Inspekéni organ muze v ramci svého uvazeni rozhodnout, zda bude
nebo nebude u takové nehody nebo mimoradné udalosti provadét vyse-
tfovani. Pii svém rozhodovani bere v uvahu tyto skutecnosti:

a) zavaznost nehody nebo mimotadné udalosti;

b) skutecnost, zda se jedna o sled nehod nebo mimofadnych udalosti
vyznamnych pro systém jako celek;

¢) dopad nehody nebo mimotadné udalosti na bezpecnost na trovni
Spolecenstvi;

d) pozadavky provozovateli infrastruktury, Zeleznicnich podnikd,
bezpecnostniho organu nebo Clenskych stata.

3. Rozsah vySetfovani a jeho postup stanovi inspekéni organ
s ohledem na zasady a cile Clanki 20 a 22 a na predpokladané
poznatky, které¢ bude mozno z nehody nebo mimoiadné udalosti ziskat
pro ucely zvyseni bezpecnosti.

4.  VySetiovani se v zadném pfipad¢ nezabyva otazkou viny nebo
odpovédnosti.

Cléanek 20

Pravni povaha vySetiovani

1. Clenské staty definuji v ramci svych pravnich systémd pravni
povahu vysetfovani nehod a mimofadnych udalosti a umozni odpo-
védnym vysSetfovatelim plnit jejich ukoly co nejucinnéji a v co nejkratsi
dobg.

2.V souladu s platnymi pravnimi piedpisy Clenskych statd
a pfipadné ve spolupraci s organy pfisluSnymi pro soudni Setfeni musi
byt vysetfovatelim co nejdiive umoznén:

a) pristup na misto nehody nebo mimotadné udalosti, do doty¢ného
kolejového vozidla, k souvisejici infrastruktufe a fidicim
a zabezpeCovacim zafizenim,

b) okamzité zajistovani dikazl, kontrolu odstraovani trosek, zafizeni
nebo soucasti infrastruktury za tGcelem prozkoumdani nebo analyzy,

¢) pristup k zdznamim palubnich zdznamovych zafizeni, k zafizeni pro
zaznam ustnich hlaseni a k zdznamu o cinnosti systému fizeni
a zabezpeceni a pouziti téchto zdznamu,

d) pristup k vysledkiim ohledani ostatkti obéti,
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e) pristup k vysledkiim vysetfovani doprovodu vlaku a jinych zeleznic-
nich zaméstnanct, ktefi byli ucastniky nehody nebo mimotadné
udalosti,

f) vyslech dotéenych Zelezni¢nich zaméstnancd a jinych svédkd,

g) pristup k veskerym souvisejicim informacim nebo zadznamtim, které
se nachazeji v drzeni provozovatele infrastruktury, doty¢ného Zele-
zniéniho podniku a bezpe¢nostniho organu.

3. Vysetfovani se vede nezavisle na jakémkoli soudnim vysetfovani.

Clének 21

Inspekéni organ

1. Kazdy clensky stat zajisti, aby vysetfovani nehod a mimoiradnych
udalosti podle ¢lanku 19 provadeél staly organ, jehoz ¢lenem je alespon
jedna odborné zpiisobild osoba schopné v piipadé nehody nebo mimo-
fadné udalosti zastavat funkci povéien¢ho vySetiovatele. Tento organ je,
pokud jde o organizaci, pravni strukturu a rozhodovani, nezavisly na
jakémkoli provozovateli infrastruktury, Zelezni¢nim podniku, zpoplatiu-
jicim organu, pfidélovacim organu, ozndmeném subjektu a na komkoli,
jehoz zajmy by mohly byt v rozporu s ukoly, které jsou svéfeny
inspekénimu organu. Dale je funkéné nezavisly na bezpecnostnim
organu a na jakémkoli regula¢nim organu v odvétvi zelezni¢ni dopravy.

2. Inspekéni organ vykonava své tukoly nezavisle na subjektech
uvedenych v odstavei 1 a musi byt za timto Ucelem schopen ziskat
dostatecné prostiedky. Jeho zaméstnancim je poskytnuto postaveni,
které jim poskytuje nezbytné zaruky nezavislosti.

3. Clenské staty zajisti, aby zelezni¢ni podniky, provozovatelé infra-
struktury a pfipadné bezpecnostni organ byli povinni neprodlené hlasit
inspekénimu organu nehody a mimotadné udalosti podle ¢lanku 19.
Inspekéni organ musi byt schopen na tato hlaSeni reagovat a ucinit
nezbytna opatfeni, aby mohl nejpozdéji do jednoho tydne od obdrzeni
hlaseni o nehod¢ nebo mimotadné udalosti zahgjit vySetfovani.

4.  Inspek¢ni organ mize kombinovat své ukoly podle této smérnice
s vySetfovanim jinych udalosti nez Zelezni¢nich nehod a mimotadnych
udalosti, pokud takové vySetfovani neohrozi jeho nezavislost.

5. Inspekéni orgdn mize v piipadé potfeby pozadat o pomoc
inspekéni organy jinych clenskych stadti nebo agenturu, aby mu
poskytly odborny posudek nebo pro néj provedly technickou inspekci,
analyzy nebo vyhodnoceni.

6. Clenské stity mohou povéfit inspekéni organ vySetfovanim Zele-
zniénich nehod a mimotadnych udalosti, které nejsou uvedeny
v ¢lanku 19.

7. Inspekéni organy povedou intenzivni vyménu ndzortt a zkusenosti
s cilem vypracovani spoleCnych metod vysetfovani nehod
a mimofadnych udalosti, ptipravy spolecnych zasad pro nasledna
prezkoumani bezpecnostnich doporuceni a jejich prizpisobovani védec-
kému a technickému pokroku.

Agentura jim poskytuje pfi plnéni tohoto tkolu podporu.

Clanek 22

Postup vySetirovani

1. Nehody nebo mimotfadné udalosti podle clanku 19 vySetiuje
inspekéni organ clenského statu, ve kterém k nehodé nebo mimoiadné
udalosti doSlo. Neni-li mozné urcit, ve kterém ¢lenském statu k nehodé
nebo mimoiadné udalosti doslo, nebo dos$lo-li k nim na hrani¢nim tseku
drahy mezi Clenskymi staty nebo v jeho blizkosti, dohodnou se pfislusné
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organy na tom, ktery z nich vySetfovani povede, nebo se dohodnou na
spolecném vysetfovani. V prvnim piipadé se mize druhy organ ucastnit
vySetfovani a ma neomezeny pfistup k jeho vysledktim.

K tcasti na vySetfovani se prizve inspekéni organ z dalsiho ¢lenského
statu, pokud je ucastnikem nehody nebo mimotradné udélosti zelezni¢ni
podnik usazeny v doty¢ném clenském staté a je v ném drzitelem
licence.

Tento odstavec nebrani ¢lenskym statim v dohodé o spolupraci ptislus-
nych organd na vysetfovani za jinych okolnosti.

2. U kazdé nehody nebo mimofadné udalosti pfipravi pfislusny
inspekéni organ vhodné prostfedky, jejichz soucasti jsou odborné
provozni a technické posudky nezbytné pro vedeni vySetiovani.
Odborné posudky muze dodat organ nebo externi subjekt v zavislosti
na povaze Setfené nehody nebo mimotadné udalosti.

3. VysSetfovani je vedeno s co nejvétsi otevienosti tak, aby vSechny
strany mohly byt vyslechnuty a mély pfistup k vysledkim. Dotycny
provozovatel infrastruktury a Zzelezni¢ni podniky, bezpecnostni organ,
obéti a jejich piibuzni, vlastnici poskozeného majetku, vyrobci, zasahu-
jici zachranna sluzba a zastupci zaméstnanct a uzivatelt musi byt pravi-
deln¢ informovani o vySetfovani a jeho postupu a podle moznosti jim
musi byt umoznéno predkladat stanoviska a nazory k prabéhu vysetio-
vani a pfipominky k informacim uvedenym v navrhu zprav.

4. Inspekcni organ uzavie Setieni na misté nehody co nejdiive, aby
mohl provozovatel infrastruktury tuto infrastrukturu co nejrychleji
obnovit a otevfit ji Zelezni¢ni doprave.

Cléanek 23
Zpravy

1. O kazdém vySetiovani nehody nebo mimotadné udalosti podle
Clanku 19 se vypracuje zprava, jejiz forma odpovida druhu
a zavaznosti nehody nebo mimotadné udalosti a vyznamnosti zjisténych
zaveéri. Ve zpravé se uvedou cile vysSetifovani ve smyslu ¢l. 19 odst. 1
a ptipadné i bezpecnostni doporuceni.

2. Inspekéni organ zvetejni zavére¢nou zpravu co nejdiive, zpravidla
do dvanacti mésicti od udalosti. Zprava musi co nejpiesnéji odpovidat
struktufe stanovené v piiloze V. Zprava, véetné bezpecnostnich dopo-
ruceni, musi byt zaslana pfislusSnym stranam uvedenym v ¢l. 22 odst. 3
a zucastnénym organiim a osobam v jinych ¢lenskych statech.

3. Kazdoroéné nejpozdéji do 30. zaii zvefejni inspekéni orgéan
vyro¢ni zpravu o vySetfovani nehod a mimofradnych udalosti za minuly
rok, o vydanych bezpecnostnich doporucenich a o opatienich piijatych
v souvislosti s diive vydanymi doporucenimi.

Clének 24

Informace, které maji byt podavany agenture

1. Rozhodne-li se inspekéni organ o zahdjeni vySetfovani, uvédomi
o tom do jednoho tydne agenturu. V ohlaseni uvede datum, ¢as a misto
udalosti, jeji povahu a nasledky, pokud jde o usmrceni, zranéni
a materialni Skody.

2. Inspekéni organ pfedd agentuie kopii zavéreéné zpravy podle
¢l. 23 odst. 2 a kopii vyrocni zpravy podle ¢l. 23 odst. 3.
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Clanek 25
Bezpecnostni doporuceni
1. Bezpecnostni doporuceni, které vydal inspekéni organ, v zadném

pfipadé neptedjima zavinéni nebo odpovédnost za nehodu nebo mimo-
fadnou udalost.

2. Doporuceni jsou uréena bezpecnostnimu organu, a pokud to vyza-
duje povahu doporuceni, jinym subjektim nebo organiim v c¢lenském
staté nebo jinym ¢lenskym statim. Clenské staty a jejich bezpeénostni
organy piijmou nezbytna opatfeni k tomu, aby zajistily, Zze bezpecnostni
doporuceni, kterd vydaly inspek¢ni organy, budou fadné vzata v uvahu
a realizovana.

3. Bezpecnostni orgdn a jiné organy nebo subjekty nebo popiipadé
Clenské staty, jimz byla doporuceni urcena, podaji alespon jednou rocné
inspekénimu organu zpravu o opatfenich, ktera byla nebo budou pfijata
v navaznosti na jeho doporuceni.

KAPITOLA VI
PROVADECI PRAVOMOCI

Clanek 26
Piizptasobovani p¥iloh
Prilohy se prizpisobuji védeckému a technickému pokroku. Toto

opatfeni, jehoz ucelem je zménit jiné nez podstatné prvky této smernice,
se pfijme regulativnim postupem s kontrolou podle ¢l. 27 odst. 2a.

Clének 27

Postup projednavani ve vyboru

1.  Komisi je napomocen vybor zfizeny c¢lankem 21 smeérnice
96/48/ES.

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se ¢lanky 5 a 7 rozhod-
nuti 1999/468/ES s ohledem na ¢lanek 8 zminéného rozhodnuti.

Doba uvedena v ¢l. 5 odst. 6 rozhodnuti 1999/468/ES je tfi mésice.

2a.  Odkazuje-li se na tento odstavec, pouZziji se ¢l. 5a odst. 1 az 4
a ¢lanek 7 rozhodnuti 1999/468/ES s ohledem na ¢lanek 8 zminéného
rozhodnuti.

3. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se ¢lanky 3 a 7 rozhod-
nuti 1999/468/ES s ohledem na ¢lanek 8 zminéného rozhodnuti.

Cldnek 28
Provadéci opatieni
1. Clenské staty mohou upozornit Komisi na jakakoli opatieni tyka-

jici se provadéni této smérnice. Patficna rozhodnuti se pfijimaji
v souladu s postupem podle ¢l. 27 odst. 2.
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2. Na zéadost clenského statu nebo z vlastniho podnétu posoudi
Komise ve zvlastnich piipadech uplathovani a dodrzovani ustanoveni
o osvédceni o bezpecnosti a o schvalovani z hlediska bezpec¢nosti a do
dvou mésicii od obdrzeni takové zadosti rozhodne postupem podle
¢l. 27 odst. 2, zda lze doty¢né opatieni dale uplatiovat. Komise sdéli
své rozhodnuti Evropskému parlamentu, Rad¢ a clenskym statim.

KAPITOLA VII
OBECNA A ZAVERECNA USTANOVENI(

Cldnek 29
Zmény smérnice 95/18/ES

Smérnice 95/18/ES se méni takto:

1. Clanek 8 se nahrazuje timto:

,, Clanek 8

Pozadavky tykajici se odborné zpisobilosti jsou splnény, pokud
zadajici zeleznicni podnik ma nebo bude mit organizaci fizeni
a znalosti nebo zkuSenosti nezbytné pro vykonavani bezpecného
a spolehlivého fizeni provozu a kontroly druhti ¢innosti uvedenych
v licenci.”

2. V pitiloze se zrusuje oddil II.

Clanek 30
Zmény smérnice 2001/14/ES

Smérnice 2001/14/ES se méni takto:
1. Nézev se nahrazuje timto:

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2001/14/ES ze dne 26. unora 2001
o ptidélovani kapacity zelezni¢ni infrastruktury a zpoplatnéni zelezni¢ni infra-
struktury*‘;

2. Cl. 30 odst. 2 pism. f) se nahrazuje timto:

»f)  ustanoveni o pfistupu podle c¢lanku 10 smérnice Rady
91/440/EHS ze dne 29. Cervence 1991 o rozvoji Zeleznic
Spolecenstvi (¥), ve znéni smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2004/51/ES ze dne 29. dubna 2004, kterou se méni
smérnice Rady 91/440/EHS o rozvoji zeleznic Spolecen-
stvi (¥%)

(*) UE vést. L 237, 24.8.1991, 5. 25.
(**) UL vést. L 164, 30.4.2004, s. 164.°

3. Clanek 32 se zruduje.

4. V clanku 34 se odstavec 2 nahrazuje timto:

»2.  Na zadost Clenského statu nebo z vlastniho podnétu posoudi
Komise ve zvlastnich ptipadech uplatiiovani a dodrzovani ustanoveni
o zpoplatnéni a pridélovani kapacity a do dvou meésici od obdrzeni
takové zadosti rozhodne postupem podle ¢l. 35 odst. 2, zda lze
doty¢né opatfeni dale uplatnovat. Komise sdéli své rozhodnuti
Evropskému parlamentu, Rad¢ a ¢lenskym statim.*
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Clanek 31
Zprava a dalSi opatieni Spolecenstvi
Komise pfedlozi Evropskému parlamentu a Radé do 30. dubna 2007
a dale kazdych pét let zpravu o provadéni této smérnice.

Ke zpravé se podle potieby prilozi navrhy na dalsi opatieni Spolecen-
stvi.

Clanek 32

Sankce
Clenské staty stanovi pravidla pro sankce za porueni vnitrostatnich
ustanoveni pfijatych na zakladé této smérnice a piijmou veskera

opatfeni nezbytna pro jejich uplatinovani. Stanovené sankce musi byt
ucinné, primétrené, nediskriminujici a odrazujici.

Clenské staty oznami tato pravidla Komisi ve 1hité uvedené v &lanku 33
a neprodlené ji oznami jakékoli jejich pozdé¢jsi zmény.

Clanek 33

Provedeni
Clenské staty uvedou v uginnost pravni a spravni predpisy nezbytné pro

dosazeni souladu s touto smérnici do 30. dubna 2006. Neprodlené
o nich uvédomi Komisi.

Tato opatfeni pfijatd Clenskymi staty musi obsahovat odkaz na tuto
smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pii jejich ufednim vyhla-
Seni. Zptsob odkazu si stanovi ¢lenské staty.

Clanek 34
Vstup v platnost

Tato smérmice vstupuje v platnost dnem vyhlaseni v Urednim véstniku
Evropske unie.

Clének 35

Uréeni

Tato smérnice je urena Clenskym statim.
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PRILOHA 1
SPOLECNE BEZPECNOSTNI UKAZATELE
Bezpecnostni organy piedkladaji zpravu o nize uvedenych spolec¢nych bezpec-
nostnich ukazatelich:

Pokud se predkladaji ukazatele pro ¢innosti podle ¢l. 2 odst. 2 pism. a) a b), mely
by byt predkladany samostatné.

Pokud se po ptedlozeni zpravy objevi nové skutenosti nebo chyby, provede
bezpecnostni organ zménu nebo opravu ukazatelll za dany rok pfi prvni vhodné
prilezitosti a nejpozdé¢ji v nasledujici vyrocni zprave.

Pokud jde o ukazatele tykajici se nehod pod polozkou 1, pouZije se nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 91/2003 ze dne 16. prosince 2002
o statistice zelezni¢ni dopravy ('), pokud jsou informace k dispozici.

1. Ukazatele tykajici se nehod

1. Celkovy a relativni (na vlakovy kilometr) pocet nehod a poruch podle
nasledujicich druht nehod:

— srazky vlakl, véetné srazek s piekazkami v prijezdném prifezu,
— vykolejeni vlaku,
— nehody na piejezdech, véetné nehod, jejichz tcastniky byli chodci,

— nehody osob zptsobené pohybujicim se kolejovym vozidlem, kromé
sebevrazd,

— sebevrazdy,
— pozary kolejovych vozidel,
— jiné.

Kazda nehoda se uvede pod druhem ptivodni nehody, i kdyz jsou dusledky

2. Celkovy a relativni (na vlakovy kilometr) pocet vazné zranénych
a usmrcenych osob podle nasledujicich kategorii:

— cestujici (také ve vztahu k celkovému poctu osobokilometrtt),
— zaméstnanci, véetné personalu smluvnich subjektd,
— uzivatelé zelezniénich piejezdu,
— nepovolané osoby v prostoru zeleznic,
— jiné.
2. Ukazatele tykajici se mimoradnych udalosti a nebezpecnych situaci

1. Celkovy a relativni (na vlakovy kilometr) pocet lomi kolejnice, vyboceni
koleje a selhani navéstnich systémi.

2. Celkovy a relativni (na vlakovy kilometr) pocet projetych navéstidel zaka-
zujicich jizdu.

3. Celkovy a relativni (na vlakovy kilometr) pocet lomt dvojkoli
u provozovanych kolejovych vozidel.

3. Ukazatele tykajici se nasledkii nehod

1. Celkové a relativni (na vlakovy kilometr) naklady na vSechny nehody
v EUR, pficemz se pokud mozno vypoctou a zahrnou tyto naklady:

— umrti a zranéni,

— nahrada ztrat nebo skod na majetku cestujicich, zaméstnancti nebo
tietich stran, vcetné Skod na zivotnim prostredi,

— vymeéna nebo oprava poSkozeného kolejového vozidla a Zelezni¢nich
zafizeni,

— zpozdéni, naruseni a odklon dopravy, véetné vicendkladli na zamést-
nance a uslého zisku.

(") Uf. vést. L 14, 21.1.2003, s. 1.
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Od vyse uvedenych nakladi se odectou uskute¢néna nebo predpokladana
pojistna plnéni nebo nahrady od tfetich stran, napf. od majiteld silniénich
vozidel, kteti byli Ucastniky nehod na ptejezdech. Nahrady obdrzené
plnénim z pojistnych smluv Zelezni¢nich podnikii nebo provozovatelli
infrastruktury se neodecitaji.

2. Celkovy a relativni (na pocet odpracovanych hodin) pocet zmatenych
pracovnich hodin zaméstnanci a osob ve smluvnim poméru v dusledku
nehod.

. Ukazatele tékajici se technické bezpecnosti infrastruktury a jejiho uplatiiovani

1. Procento trati s provozovanym automatickym vlakovym zabezpeCovacim
zatizenim (ATP) a procento vlakovych kilometra pii pouziti systéma ATP.

2. Pocet prejezdi (celkovy pocet a pocet na kilometr trati). Procento prejezda
s prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim ovladanym automaticky jizdou
vlaku nebo obsluhou.

. Ukazatele tykajici se zajisténi bezpecnosti

Interni audity provadéné provozovateli infrastruktury a zelezni¢nimi podniky
podle dokumentace systému zajistovani bezpecnosti. Celkovy pocet provede-
nych auditi a tento pocet vyjadieny jako procentni podil z ptedepsanych nebo
planovanych auditd.

. Definice

Pii predkladani tdaji podle této piilohy mohou organy, které predkladaji
zpravu, pouzit vnitrostatné pouzivané definice ukazateli a metody vypoctu
nakladd. VSechny pouzivané definice a metody vypoctu musi byt vysvétleny
v priloze k vyroéni zpravé podle ¢lanku 18.
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PRILOHA II
OZNAMENI VNITROSTATNICH BEZPECNOSTNICH PREDPISU

Vnitrostatni bezpecnostni predpisy, které maji byt oznameny Komisi v souladu
s postupem podle ¢lanku 8, zahrnuji:

1. predpisy tykajici se stavajicich vnitrostatnich  bezpecnostnich cili
a bezpecnostnich metod;

2. predpisy tykajici se pozadavkl na systém zajistovani bezpecnosti a osvédceni
o bezpecénosti zelezni¢nich podniki;

4. spole¢né provozni piedpisy pro zelezniéni sit, na kterou se dosud nevztahuji
TSI, véetné predpist tykajicich se zabezpecovaciho systému a systému fizeni
provozu;

5. predpisy, kterymi se stanovi pozadavky na dopliujici vnitini provozni pied-
pisy (podnikové predpisy), které musi stanovit provozovatelé infrastruktury
a zelezni¢ni podniky;

6. piedpisy o pozadavcich na zaméstnance, kteti plni dilezité tikoly z hlediska
bezpecnosti, veetné kritérii vybéru, zdravotni zpisobilosti a odborného
vycviku a certifikace, pokud se na né¢ dosud nevztahuje TSI

7. predpisy tykajici se vySetiovani nehod a mimofadnych udalosti.
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PRILOHA IIT
SYSTEMY ZAJISTOVANI BEZPECNOSTI

1. Pozadavky na systémy zajistovani bezpecnosti

Vsechny dulezité ¢asti systému zajistovani bezpecnosti musi byt zdokumen-
tovany, a zejména dokumentaci musi byt popsano rozdéleni povinnosti
v ramci organizace provozovatele infrastruktury a zelezniéniho podniku.
Musi byt uvedeno, jakym zptisobem zabezpeluje vedeni podniku fizeni na
riznych urovnich, jakym zplsobem jsou zapojeni zaméstnanci a jejich
zastupci na vSech urovnich a jak je zajiSténo soustavné zlepSovani systému
zajistovani bezpecnosti.

2. Zakladni prvky systému zajistovani bezpecnosti

Zakladnimi prvky systému zajiStovani bezpecnosti jsou:

a) bezpecnostni zasady schvalené vykonnym feditelem organizace a sdélené
vSem zaméstnancum;

b) kvalitativni a kvantitativni cile organizace v oblasti zachovani a zvySovani
bezpecnosti a plany a postupy pro dosazeni téchto cild;

C

~

postupy zajistujici dodrzovani existujicich, novych a zménénych technic-
kych a provoznich norem nebo jinych zavaznych podminek stanovenych

— v TSI,
nebo

— ve vnitrostatnich bezpecnostnich predpisech podle ¢lanku 8 a piilohy
II

nebo
— v jinych prislusnych ptedpisech,
nebo

— v rozhodnutich organt

a postupy pro zajisténi souladu s normami a jinymi zdvaznymi podmin-
kami po dobu Zivotnosti zafizeni a po dobu jeho provozu;

d) postupy a metody posuzovani rizika a zavadéni opatieni pro usmériovani
rizika v pfipadé, ze zména provoznich podminek nebo nové materialy
predstavuji nova rizika pro infrastrukturu nebo provoz;

e) opatfeni programi pro Skoleni zaméstnancii a pro systémy, za ucelem
zajisténi kvalifikace zaméstnanci a odpovidajici urovné plnéni ukoli;

f) opatfeni zajist'ujici poskytovani nezbytnych informaci v rdmci organizace
a podle potieby mezi organizacemi pouzivajicimi tutéz infrastrukturu;

g) postupy a vzory pro dokumentovani bezpecnostnich informaci a stanoveni
postupu pro kontrolu nastaveni nejdutlezitéjSich bezpecnostnich informaci;

h) postupy zajistujici, ze jsou nehody, mimoradné udalosti, nebezpecné
situace a jiné nebezpecné jevy oznamovany, vysSetfovany a analyzovany
a ze jsou pfijimana nezbytna preventivni opatient;

i) opatfeni zasahovych, varovnych a informacnich planti v ptipadé mimo-
fadné situace, jez jsou dohodnuty s pfislusnymi organy vefejné spravy;

j) ustanoveni o provadéni pravidelnych vnitinich auditi systému zajisStovani
bezpecnosti.
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PRILOHA 1V

PROHLASENI K ZVLASTNi CASTIIQSVEDCENi O BEZPECNOSTI
PRO SIiT

Bezpecnostnimu organu musi byt pro ucely vystaveni zvlastni ¢asti osveédceni
o bezpecnosti, ktera se tyka sité, piedlozeny nasledujici dokumenty:

— podklady Zelezniéniho podniku k TSI nebo ¢&astem TSI a piipadné
k wvnitrostatnim bezpe¢nostnim predpisim a jinym pfedpisim vztahujicim
se na jeho provoz, zaméstnance a kolejova vozidla a doklad o tom, jakym
zpusobem je systémem zajiStovani bezpecnosti zajisténo jejich dodrzovani,

— podklady zelezni¢niho podniku k riznym kategoriim zaméstnanci nebo
subdodavatelti zatazenych do provozu, véetné dokladi o tom, ze spliuji
pozadavky TSI nebo vnitrostatnich pfedpisti a Ze jim byla fadné schvalena
odborna zpusobilost,

— podklady Zzelezni¢niho podniku k riznym typim kolejovych vozidel pouzi-
tych v provozu, véetné¢ dokladii o tom, zZe spliuji pozadavky TSI nebo
vnitrostatnich predpisi a ze byla fadné schvalena jejich technickd zptisobilost.

S cilem odstranit soubéznou praci a snizit mnozstvi informaci by mél byt pro
prvky, které spliuji pozadavky TSI a jiné pozadavky smérnic 96/48/ES
a 2001/16/ES, ptedlozen pouze souhrn dokumentace.



2004L0049 — CS —24.12.2008 — 001.001 — 31

PRILOHA V

HLAVNI OBSAH ZPRAVY O VYSETROVANI NEHODY NEBO

1.

MIMORADNE UDALOSTI

Shrnuti

Shrnuti obsahuje kratky popis udalosti, kdy a kde k ni doslo a jaké jsou jeji
nasledky. Uvedou se v ném bezprostfedni prfic¢iny, faktory, kter¢ se na ni
podilely a hlavni pii€iny zjisténé pii vySetfovani. Uvedou se hlavni doporu-
¢eni a jejich adresati.

Udaje tykajici se bezprostiedné uddlosti

1. Udalost:

— datum, pfesny ¢as a misto udalosti,

— popis prabéhu udalosti a mista nehody, vcetné Cinnosti integrovan¢ho
zachranného systému a zachranné sluzby,

— rozhodnuti o zahajeni vySetfovani, slozeni vySetiujiciho tymu a zpisob
vedeni vySetfovani.

2. Pozadi udalosti:
— zGcCastnéni zaméstnanci a subdodavatelé a jiné strany a svédci,

— vlaky a jejich tazeni, vCetné registracnich ¢isel jednotlivych kolejovych
vozidel,

— popis infrastruktury a zabezpecovaciho systému — koleje, vyhybky,
stavédla, navéstidla a vlakové zabezpeCovaci zafizeni,

— komunikacni prostiedky,
— prace provadéné na misté a v jeho blizkosti,

— aktivace planu pro pfipad mimofadné udalosti na Zeleznici
a navaznych postuptl,

— aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupu.

3. Umrti, zran&ni a hmotné $kody:
— cestujici a tfeti osoby, zaméstnanci, véetné subdodavateld,
— piepravované véci, zavazadla a jiny majetek,
— kolejova vozidla, infrastruktura a zivotni prostiedi.

4. Vngjsi okolnosti:

— povétrnostni podminky a geografické tdaje.

. Zdznam o vySetfovani a vysvetlent

1. Souhrn svédectvi (podléha ochrané identity osob):

— zelezni¢ni zaméstnanci, véetné subdodavateld,

— jini svédci.
2. Systém zajiStovani bezpecnosti:

— ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynd,

— pozadavky na zaméstnance a uplatnovani téchto pozadavk,

— postupy vnitini kontroly a auditu a jejich vysledky,

— rozhrani mezi riznymi subjekty, které se podileji na infrastruktufe.
3. Predpisy a nafizeni

— prislusné predpisy a nafizeni prava Spolecenstvi a vnitrostatniho prava,

— jiné pfedpisy, napt. provozni ptedpisy, mistni pravidla, pozadavky na
zaméstnance, predpisy Udrzby a pouzitelné normy.

4. Fungovani kolejovych vozidel a technickych zatizeni:
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4.

— systém fizeni a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické zazna-
menavani dat,

— infrastruktura,

— komunikacni prostredky,

— kolejova vozidla, veetné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat.
5. Dokumentace o provoznim systému:

— opatfeni pfijatd zaméstnanci, pokud jde o fizeni a zabezpeceni
dopravy,

— vymeéna uUstnich hlaseni v souvislosti s udalosti, véetné tdaji ze zazna-
mového zafizeni,

— opatfeni prijata k ochran¢ a zabezpeceni mista udalosti.
6. Rozhrani ¢lovek-stroj-organizace:
— pracovni doba zaméstnanctl, ktefi byli ucastniky udalosti,

— zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na udalost, vcetné
fyzického nebo psychického stresu,

— konstrukce zafizeni, které ovliviiuje rozhrani ¢lovek-stroj.
Analyza a zavéry
1. Kone¢ny piehled sledu udalosti:

— vyhotoveni zavéri o udalosti zalozené na skuteCnostech zjisténych
v polozce 3.

2. Rozbor:

— analyza skutecnosti zjisténych v polozce 3 s cilem vyvodit zavéry,
pokud jde o pfi¢iny udalosti a ¢innost zachrannych sluzeb.

3. Zavéry:

— pifimé a bezprostfedni pfi¢iny udalosti, vetné faktort, které k ni
piispely a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se
stavem kolejovych vozidel nebo technickych zafizeni,

— zasadni prficiny souvisejici s kvalifikaci, postupy a tdrzbou,

— ptic¢iny majici piivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajist'o-
vani bezpecnosti.

4. Doplijici zjisténi:

— nedostatky a opomenuti zjisténé béhem vySetfovani, které se nevzta-
huji k zavérim o piicinach.

Prijata opatieni

— Seznam opatieni, ktera byla v dusledku udalosti jiz uc¢inéna nebo pfijata.

6. Doporuceni



