02015R0068 — CS — 14.10.2016 — 001.001 — 1

Tento dokument slouzi vyhradné k informa¢nim ucelim a nema Zadny pravni ufinek. Organy a instituce Evropské unie
nenesou za jeho obsah Zadnou odpovédnost. Zavazna znéni p¥islusnych pravnich predpisi, véetné jejich pravnich vychodisek
a odiivodnéni, jsou zveiejnéna v Ufednim véstniku Evropské unie a jsou k dispozici v databazi EUR-Lex. Tato wfedni znéni

jsou pfimo dostupna pi‘es odkazy uvedené v tomto dokumentu

»B NARIZENI KOMISE V PRENESENE PRAVOMOCI (EU) 2015/68
ze dne 15. Fijna 2014,

kterym se dopliiuje narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 167/2013, pokud jde o
poZadavky na brzdéni vozidel pro ucely schvalovani zemédélskych a lesnickych vozidel

(Text s vyznamem pro EHP)
(Uf‘. vest. L 17, 23.1.2015, s. 1)

Ve znéni:
Utedni véstnik
C. Strana Datum
> Ml Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2016/1788 ze dne L 277 1 13.10.2016

14. Cervence 2016


http://data.europa.eu/eli/reg_del/2015/68/oj/ces
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2015/68/oj/ces
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2015/68/oj/ces
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2015/68/oj/ces
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2015/68/oj/ces
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2015/68/oj/ces
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2016/1788/oj/ces
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2016/1788/oj/ces
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2016/1788/oj/ces
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2016/1788/oj/ces
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2016/1788/oj/ces
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2016/1788/oj/ces
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2016/1788/oj/ces

02015R0068 — CS — 14.10.2016 — 001.001 — 2

NARIZENI KOMISE V PRENESENE PRAVOMOCI (EU) 2015/68
ze dne 15. Fijna 2014,

kterym se dopliiuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢. 167/2013, pokud jde o poZadavky na brzdéni vozidel pro tucely
schvalovani zemédélskych a lesnickych vozidel

(Text s vyznamem pro EHP)

KAPITOLA 1
PREDMET A DEFINICE

Cléanek 1

Predmét

Toto nafizeni stanovi podrobné technické pozadavky a zkuSebni postupy
tykajici se funkcni bezpecnosti, pokud jde o brzdné Gcinky, pro ucely
schvalovani a zemé&dé€lskych a lesnickych vozidel a systému, konstruké-
nich ¢asti a samostatnych technickych celkll ur€enych pro tato vozidla
a dozor nad trhem s nimi v souladu s natizenim (EU) ¢. 167/2013.

Clének 2

Definice

Pro ucely tohoto nafizeni se pouZziji definice uvedené v ¢lanku 2 a v
ptilohach XII a XXXIII nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU)
2015/208 (1). Pouziji se rovnéz tyto definice:

(1) ,brzdovym systémem* se rozumi soubor ¢&asti, jejichz funkei je
postupné zmensovani rychlosti jedouciho vozidla nebo jeho zasta-
veni nebo jeho udrzeni v nehybném stavu, jestlize je jiz zastaveno;
tento systém se sklada z ovladaciho zafizeni, ptevodu a brzdy;

(2) ,systétmem provozniho brzdéni“ se rozumi brzdovy systém, ktery
fidi¢i umoZiiuje ovladat pohyb vozidla a zastavit je bezpecnym,
rychlym a u¢innym zpasobem, pii kazdém rozsahu otacek a zati-
zeni, pro které je vozidlo schvaleno k provozu, na jakémkoli
sklonu stoupani nebo klesani;

(3) ,,odstupniovatelnym brzdénim*“ se rozumi brzdéni, které v ramci
bézné Cinnosti brzdového zafizeni, at’ pii brzdéni, nebo odbrzdo-
vani, spliiuje vSechny tyto podminky:

a) fidi¢ mize v kazdém okamziku zvétsit nebo zmensSit brzdnou
silu piisobenim na ovladaci zafizeni,

(") Nafizeni Komise v pienesené pravomoci (EU) 2015/208 ze dne 8. prosince

2014, kterym se dopliiuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢. 167/2013, pokud jde o pozadavky na funkéni bezpe¢nost vozidel pro
ucely schvalovani zemédélskych a lesnickych vozidel (Utf. vést. L 42,

17.2.2015, s. 1).
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b) brzdna sila plisobi ve stejném sméru jako pisobeni na ovladaci
zafizeni (monotonni funkce);

¢) brzdnou silu je mozné snadno a dostatecné jemné regulovat;

»ovladacim zafizenim* se rozumi zafizeni, kterym fidi¢ pfimo
ovladd dodavku energie do pfevodu potfebnou pro brzdéni nebo
ovladani. Touto energii mize byt svalova energie fidice nebo jiny
zdroj energie ovladany fidicem, nebo popfipadé pohybova energie
tazeného vozidla, nebo kombinace téchto riznych druhl energie;

.prevodem® se rozumi soubor konstrukénich ¢asti mezi ovladacim
zafizenim a brzdou, s vyjimkou ovlddaciho vedeni, napajeciho
vedeni a dopliikového vedeni mezi traktorem a tazenym vozidlem,
ktery je spojuje funkénim zpisobem, a to mechanickym, hydrau-
lickym, pneumatickym, elektrickym nebo jejich kombinaci; jestlize
je brzdéni zajistovano nebo posilovano zdrojem energie neza-
vislym na fidi¢i, je zdsoba energie v systému rovnéz soucasti
prevodu;

,ovladacim pfevodem™ se rozumi soubor konstrukénich casti
prevodu, ktery tidi ¢innost brzd a zasoby (zasob) energie potiebné
pro ovladaci pfevod;

»prevodem energie“ se rozumi soubor soucasti, ktery dodava
o brzd energii potiebnou k jejich funkci;
do brzd e ii potfebnou k jejich funkci

Htfeci brzdou® se rozumi takova brzda, kdy sily vznikaji tfenim
mezi dvéma vzajemné se pohybujicimi ¢astmi vozidla;

,.hydrodynamickou brzdou® se rozumi takova brzda, kdy sily vzni-
kaji Gcinkem kapaliny, ktera se nachazi mezi dvéma navzajem se
pohybujicimi ¢astmi traktoru; kapalina je tekutinou v piipade
hydraulické brzdy a vzduchem v piipadé pneumatické brzdy;

~motorovou brzdou“ se rozumi takova brzda, kdy sily vznikaji
kontrolovanym zvySenim brzdného ucinku motoru, ktery se
prenasi na kola;

systémem parkovactho brzdéni“ se rozumi systém, ktery
umoziuje, aby se vozidlo udrzelo v nehybném stavu na sklonu
stoupani nebo klesani i v nepfitomnosti fidicCe;

,.prubéznym brzdénim* se rozumi brzdéni vozidel tvoficich jizdni
soupravu zafizenim se vSemi témito vlastnostmi:

a) existuje jediné ovladaci zafizeni, které fidi¢ odstupnovatelné
ovlada ze svého sedadla jedinym ovladacim tkonem;
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b) energie pro brzdéni vozidel tvoficich jizdni soupravu je doda-
vana tymz zdrojem energie;

c) brzdové zafizeni zajiStuje soucasné nebo casové vhodné
odstupniované brzdéni kazdého z vozidel tvoficich jizdni
soupravu bez ohledu na jejich vzajemnou polohu;

(13) ,,poloprubéznym brzdénim* se rozumi brzdéni vozidel tvoricich
jizdni soupravu zafizenim se vSemi témito vlastnostmi:

a) existuje jediné ovladaci zafizeni, které tidi¢ odstupnovatelné
ovlada ze svého sedadla jedinym ovladacim tkonem;

b) energie pro brzdéni vozidel tvoficich jizdni soupravu je doda-
vana dvéma odlisnymi zdroji energie;

c) brzdové zafizeni zajiStuje soucasné nebo casové vhodné
odstupiiované brzdéni kazdého z vozidel tvoficich jizdni
soupravu bez ohledu na jejich vzajemnou polohu;

(14) ,automatickym brzdénim“ se rozumi brzdéni tazeného vozidla
nebo tazenych vozidel, které nastava automaticky pii oddéleni
jakéhokoli z vozidel tvoricich jizdni soupravu, véetné¢ takového
oddéleni pii pretrzeni spojovaciho zafizeni, kdy neni dotéen
brzdny ucinek zbytku jizdni soupravy;

(15) ,,najezdovym brzdénim* se rozumi brzdéni vyuzitim sil, které vzni-
kaji pfi najizdéni tazeného vozidla na traktor;

(16) ,,neuvolnitelnym prevodem* se rozumi pfevod, kdy jsou bud’ tlak,
nebo sila, nebo tofivy moment trvale prenaSeny kdykoli beéhem
jizdy vozidla v pohanéci soustavé vozidla mezi motorem a koly
a v brzdovém systému mezi ovladacim zafizenim brzdy a koly;

(18) ,,zatizenim na kolo“ se rozumi svisla staticka sila, kterou ptisobi
povrch vozovky v plose styku na kolo;

(19) ,,zatizenim na napravu“ se rozumi soubor svislych statickych sil,
kterym pusobi povrch vozovky v plose styku na kola napravy;

(20) ,,maximalnim statickym zatizenim na kolo*“ se rozumi statické
zatiZzeni na kolo pfi maximalni technicky pfipustné hmotnosti nalo-
zeného vozidla;

(21) ,,maximalnim statickym zatizenim na napravu“ se rozumi statické
zatizeni na napravu pii maximalni technicky pfipustné hmotnosti
nalozeného vozidla;
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(22) ,tazenym vozidlem™ se rozumi pfipojné vozidlo podle definice
v ¢l. 3 odst. 9 nafizeni (EU) ¢. 167/2013 nebo vyménné tazené
zafizeni podle definice v €l. 3 odst. 10 uvedeného nafizeni;

(23) ,tazenym vozidlem s 0ji” se rozumi tazené vozidlo kategorie
R nebo S, které ma nejméné dveé ndpravy, z nichZ alespoil jedna
je fizena, je opatfeno taznym zafizenim, které je pohyblivé
ve svislém sméru ve vztahu k tazenému vozidlu a které neprenasi
zadné vyznamné statické svislé zatizeni na traktor;

(24) ,tazenym vozidlem s napravami uprostied“ se rozumi tazené
vozidlo kategorie R nebo S, u kterého je jedna nebo vice naprav
takze se na traktor pfenasi pouze malé statické svislé zatizeni, které
nepfekracuje 10 % zatizeni odpovidajictho maximalni hmotnosti
tazeného vozidla nebo zatizeni 1000 daN (podle toho, ktera
hodnota je nizsi);

(25) ,tazenym vozidlem s nevykyvnou oji* se rozumi tazené vozidlo
kategorie R nebo S s jednou napravou nebo jednou skupinou
naprav vybavené oji, jez pfenasi vyznamné statické zatizeni na
traktor v disledku své konstrukce a jez nespliiuje definici tazeného
vozidla s napravami uprostfed; ptipojeni, jez musi byt pouzito pro
jizdni soupravu, nesmi sestavat z ¢epu a to€nice; u nevykyvné oje
miZe dochazet k mirnému pohybu ve svislém sméru; hydraulicky
nastavitelna kloubova oj se povazuje za nevykyvnou oj;

(26) ,,systémem odlehcovaciho brzdéni* se rozumi dopliikovy brzdovy
systém, ktery ma schopnost vyvodit a udrzovat brzdny ucinek po
dlouhou dobu bez podstatnéjsiho zmenseni tohoto ucinku, véetné
ovladaciho zafizeni, které muize sestavat z jednoho zafizeni nebo
kombinace nékolika zafizeni, z nichz kazdé muze mit sviyj vlastni
ovladac;

(27) ,elektronicky ovladanym brzdovym systémem® (dale jen ,,EBS®)
se rozumi brzdovy systém, v némz je ovladani generovano a zpra-
covavano jako elektricky signal v ovladacim ptevodu a elektrické
vystupni signaly k zafizenim, jez generuji ovladaci sily, pochazeji
z ulozené nebo generované energie;

(28) ,automaticky ovladanym brzdénim“ se rozumi funkce komplex-
niho elektronického ovladaciho systému, kterou se uvadi do
¢innosti brzdovy systém nebo brzdy urCitych naprav za ucelem
zpomaleni vozidla pfimym zasahem fidice nebo bez jeho zasahu,
kdy aktivovani této funkce je vysledkem automatického vyhodno-
ceni informaci pfedanych palubnim systémem vozidla;

(29) ,,selektivnim brzdénim* se rozumi funkce komplexniho elektronic-
kého ovladaciho systému, kterou se automatickymi prostiedky
uvadéji do Cinnosti jednotlivé brzdy, pfi¢emZz zpomaleni vozidla
je sekundarni vzhledem ke zméné dynamického chovani vozidla;

(30) ,elektrickym ovladacim vedenim® se rozumi elektrické spojeni
mezi dvéma vozidly, jezZ zajistuje ovladaci funkci brzdéni tazeného
vozidla v soupravé; obsahuje elektrickou kabelaz a konektor
a zahrnuje Casti pro pfenos dat a elektrické energie do ovladaciho
prevodu tazeného vozidla;
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(31) ,,komorou, ze které se stlacuji pruziny*“ se rozumi komora, ve které
se méni tlak, kterym se skutecné stlacuji pruziny;

(32) ,,hydrostatickym pohonem* se rozumi typ pohonu vozidla, ktery
pouziva hydrostaticky pfenos, s otevienym ¢i uzavienym okruhem,
ve kterém obihd kapalina jako nosi¢ energie mezi jednim nebo
nékolika hydraulickymi cerpadly a jednim nebo nékolika hydrau-
lickymi motory;

(33) ,.komplexnim elektronickym ovladacim systémem vozidla®“ se
rozumi elektronicky ovladaci systém, na ktery se vztahuje hierar-
chie ovladani, ve které mize byt ovladana funkce potlacena funkci
elektronického ovladani vyssi arovné nebo funkcei elektronického
ovladaciho systému vyssi urovng,

(34) ,,protiblokovacim brzdovym systémem* se rozumi Cast systému
provozniho brzdéni, kterd automaticky fidi miru skluzu kola ve
sméru jeho rotace na jednom nebo vice kolech vozidla pii brzdéni,

(35) ,,ptimo regulovanym kolem* se rozumi kolo, jehoz brzdna sila se
reguluje dle udaji vyslanych nejméné jeho vlastnim cidlem;

(36) ,hydraulickym spojenim jednohadicového typu se rozumi spojeni
brzd mezi traktorem a tazenym vozidlem prostiednictvim jedné
hadice s hydraulickou kapalinou;

(37) ,,zdrojem energie“ se rozumi zafizeni, které poskytuje energii
nutnou pro ovladani brzd, bud’ ptimo, nebo nepiimo prostiednic-
tvim zéasobniku energie;

(38) ,,zasobnikem energie” se rozumi zafizeni, které uklada energii
dodanou zdrojem energie pro uvedeni brzd do ¢innosti nebo jejich
uvolnéni.

KAPITOLA 1II

POZADAVKY POUZITELNE NA BRZDOVA ZARIZENi A SPOJOVACI
ZARIZENI PRO OVLADANI BRZD PRiPOJNYCH VOZIDEL

Clanek 3

Pozadavky na montaZ a na prokazovani ve vztahu k brzdnym
ucinkim

1. Vyrobci vybavi zemédé€lska a lesnicka vozidla takovymi systémy,
konstrukénimi ¢astmi a samostatnymi technickymi celky majicimi dopad
na jejich brzdné ucinky, které jsou konstruovany, vyrabény a montovany
takovym zpisobem, aby vozidlo spliiovalo pti bézném provozu a udrzbé
podle ptedpisi vyrobce podrobné technické pozadavky a zkuSebni
postupy stanovené v ¢lancich 4 az 17.
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2. Vyrobci prokdzou schvalovacimu organu prostiednictvim fyzic-
kych prokazovacich zkousSek, ze zeméd€lska a lesnicka vozidla doda-
vand na trh, registrovand nebo uvadénd do provozu v Unii splituji
podrobné technické pozadavky a zkusebni postupy stanovené v ¢lancich
4 az 17.

3. Vyrobci zajisti, aby nahradni dily, které jsou dodavany na trh nebo
uvadény do provozu v Unii, spliiovaly podrobné technické pozadavky
a zkuSebni postupy stanovené v tomto nafizeni.

4. Misto splnéni pozadavkl tohoto nafizeni miZe vyrobce v doku-
mentaci predlozit zkuSebni protokol konstrukéni ¢asti nebo odpovidajici
dokumentaci, ktera prokazuje soulad systému nebo vozidla s pozadavky
predpisu EHK OSN ¢. 13 podle odkazu v piiloze X.

5. Misto splnéni pozadavki tohoto nafizeni muze vyrobce v doku-
mentaci pfedlozit odpovidajici dokumentaci, kterd prokazuje soulad
protiblokovacich brzdovych systémt pro tazena vozidla, pokud jsou
namontovany, s pozadavky pfilohy 19 bodu 5 piredpisu EHK OSN
¢. 13 podle odkazu v priloze X.

6. Na konstrukéni ¢asti a systémy uvedené v odstavcich 4 a 5 bude
uveden odkaz v provadécim aktu pfijatém v souladu s clankem 68
nafizeni (EU) ¢. 167/2013.

Clanek 4

Pozadavky pouzitelné na konstrukci a montaz brzdovych zafizeni
a spojovacich zafizeni pro ovladani brzd pripojnych vozidel

ZkuSebni postupy a pozadavky pouzitelné na konstrukci a montaz
brzdovych zafizeni a spojovacich zafizeni pro ovladani brzd piipojnych
vozidel se provadé€ji a ovéfuji v souladu s piilohou I.

Clanek 5

PoZadavky pouZitelné na zkouSeni a ucinky brzdovych systému
a spojovacich zafizeni pro ovladani brzd pripojnych vozidel
a vozidel vybavenych témito zaFizenimi

ZkuSebni postupy a pozadavky pouzitelné na brzdové systémy a spojo-
vaci zafizeni pro ovladani brzd piipojnych vozidel a na vozidla vyba-
vena témito zafizenimi se provadéji a ovéfuji v souladu s
ptilohou II.

Clanek 6
PoZadavky pouZitelné na méieni doby odezvy
ZkuSebni postupy a pozadavky pouzitelné na méfeni doby odezvy

brzdovych zafizeni a spojovacich zafizeni pro ovladani brzd pfipojnych
vozidel se provadéji a ovéfuji v souladu s ptilohou III.
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Clanek 7

Pozadavky pouzitelné na zdroje energie a zasobniky energie
brzdovych systémt a spojovacich zarizeni pro ovladani brzd
pripojnych vozidel a na vozidla vybavena témito zafizenimi

ZkuSebni postupy a pozadavky pouzitelné na zdroje energie a zadsobniky
energie brzdovych systémut a spojovacich zafizeni pro ovladani brzd
ptipojnych vozidel a na vozidla vybavena témito zafizenimi se provadéji
a ovetuji v souladu s piilohou IV.

Clanek 8

Pozadavky pouZitelné na pruZinové brzdy a na vozidla vybavena
témito brzdami

ZkuSebni postupy a pozadavky pouzitelné na pruzinové brzdy a na
vozidla vybavena témito brzdami se provadéji a ovéiuji v souladu
s ptilohou V.

Clének 9

Pozadavky pouZitelné na systémy parkovaciho  brzdéni
s mechanickym blokovanim brzdovych valci

Vykonnostni pozadavky pouzitelné na systémy parkovaciho brzdéni
s mechanickym blokovanim brzdovych valct se ovéfuji v souladu
s prilohou VI.

Clének 10

Alternativni zkuSebni poZadavky pro vozidla, pro néZz nejsou
povinné zkousky typu I, typu II nebo typu III

1. Podminky, za nichz zkousky typu I, typu II nebo typu III nejsou
pro urcité typy vozidel povinné, jsou stanoveny v piiloze VII.

2. Zkusebni postupy a vykonnostni pozadavky pouzitelné na vozidla
a jejich brzdova zatfizeni, pro néz nejsou zkousky typu I, typu II nebo
typu III v souladu s odstavcem 1 povinné, se provadéji a oveéfuji
v souladu s pfilohou VII.

Clanek 11

Pozadavky pouzitelné na zkousSeni najezdovych brzdovych systémii,

brzdovych zafizeni a spojovacich zafizeni pro ovladani brzd

pripojnych vozidel a vozidel vybavenych témito zarizenimi, pokud
jde o brzdéni

ZkuSebni postupy a pozadavky pouzitelné na zkousSeni najezdovych
brzdovych systémi, brzdovych zatizeni a spojovacich zatizeni pro ovla-
dani brzd pripojnych vozidel a vozidel vybavenych témito zafizenimi,
pokud jde o brzdéni, se provadéji a ovéiuji v souladu s ptilohou VIII.
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Clének 12

Pozadavky pouZitelné na vozidla s hydrostatickym pohonem a jejich
brzdova zafizeni a brzdové systémy

ZkuSebni postupy a vykonnostni pozadavky pouzitelné na vozidla
s hydrostatickym pohonem a jejich brzdova zafizeni a brzdové systémy
se provadéji a oveétuji v souladu s pfilohou IX.

Clének 13

Pozadavky pouZitelné na bezpecnostni hlediska komplexnich
elektronickych ovladacich systému vozidel

Zkusebni postupy a vykonnostni pozadavky pouZitelné na bezpecnostni
hlediska komplexnich elektronickych ovladacich systéma vozidel se
provadéji a oveétuji v souladu s prilohou X.

Clének 14

Pozadavky a zkuSebni postupy pouZitelné na protiblokovaci
brzdové systémy a vozidla vybavena témito systémy

ZkuSebni postupy a pozadavky pouzitelné na protiblokovaci brzdové
systémy a vozidla vybavend témito systémy se provadeji a oveéruji
v souladu s pfilohou XI.

Clének 15

Pozadavky pouzitelné na EBS u vozidel s pneumatickymi

brzdovymi systtmy nebo  vozidel s  prenosem dat

prostirednictvim pélu 6 a 7 konektoru ISO 7638 a na vozidla
vybavena témito EBS

Zkus$ebni postupy a vykonnostni pozadavky pouzitelné na EBS u vozidel
s pneumatickymi brzdovymi systémy nebo vozidel s ptfenosem dat
prostiednictvim polu 6 a 7 konektoru ISO 7638 a na vozidla vybavena
témito EBS se provadéji a ovétuji v souladu s piilohou XII.

Clének 16

PoZadavky pouzitelné na hydraulicka spojeni jednohadicového typu
a na vozidla vybavena témito spojenimi

1.  Vykonnostni pozadavky pouzitelné na hydraulicka spojeni jedno-
hadicového typu u brzdovych zafizeni a spojovacich zafizeni pro ovla-
dani brzd pfipojnych vozidel a na vozidla vybavena hydraulickymi
spojenimi jednohadicového typu jsou stanoveny v piiloze XIII.

2. Vyrobci vozidel nesmi montovat hydraulicka spojeni jednohadico-
vého typu do novych typi vozidel kategorie T a C po 31. prosinci 2019
a do novych vozidel uvedenych kategorii po 31. prosinci 2020.
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KAPITOLA III
POVINNOSTI CLENSKYCH STATU

Clének 17

Schvaleni typu vozidel, systémi, konstruk¢nich ¢asti a samostatnych
technickych celku

Podle ¢l. 6 odst. 2 nafizeni (EU) ¢. 167/2013 nesmi schvalovaci organy
s uCinkem ode dne 1. ledna 2016 odmitnout z divodu tykajicich se
funkéni bezpeénosti z hlediska brzdnych ucinkd udélit EU schvaleni
typu pro typy zemédélskych a lesnickych vozidel, které spliuji poza-
davky tohoto nafizeni.

S ucinkem ode dne 1. ledna 2020 a v souladu s ¢l. 6 odst. 2 nafizeni
(EU) ¢. 167/2013 a clankem 16 tohoto nafizeni odmitnou schvalovaci
organy udé¢lit schvaleni typu pro typy vozidel kategorii T a C vybavené
hydraulickymi spojenimi jednohadicového typu.

S ucinkem ode dne 1. ledna 2018 zakazou vnitrostatni organy v pripadé
novych vozidel, kterd nejsou v souladu s nafizenim (EU) ¢. 167/2013
a s ustanovenimi tohoto nafizeni o funkéni bezpecnosti z hlediska brzd-
nych ucinkl, dodavani na trh, registraci nebo uvadeéni téchto vozidel
do provozu.

S u¢inkem ode dne 1. ledna 2021 zakaZzou vnitrostatni organy v ptipadé
novych vozidel kategorii T a C vybavenych hydraulickymi spojenimi
jednohadicového typu uvedenych v ¢lanku 16 dodavani na trh, regis-
traci nebo uvadéni téchto vozidel do provozu.

Cldnek 18
Vnitrostatni schvaleni typu vozidel, systémi, konstrukénich ¢asti

a samostatnych technickych celki

Vnitrostatni organy nesmi odmitnout udélit vnitrostatni schvaleni typu
pro typ vozidla, systému, konstrukéni ¢asti nebo samostatného technic-
kého celku z diivoda tykajicich se funkéni bezpecnosti z hlediska brzd-
nych ucinki, pokud vozidlo, systém, konstrukéni ¢ast nebo samostatny
technicky celek spliiuje pozadavky stanovené v tomto nafizeni,
s vyjimkou pozadavkl pouzitelnych na hydraulicka spojeni jednohadi-
cového typu.

KAPITOLA IV
ZAVERECNA USTANOVENI

Cléanek 19

Vstup v platnost a pouzitelnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacdtym dnem po vyhlaSeni
v Urednim vestniku Evropské unie.

Pouzije se ode dne 1. ledna 2016.

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vSech
¢lenskych statech.
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SEZNAM PRILOH

Cislo pfilohy Nazev piilohy
I Pozadavky pouzitelné na konstrukci a montaz brzdovych zafizeni a spojovacich zafizeni pro ovladani
brzd piipojnych vozidel
11 Pozadavky pouzitelné na zkousSeni a ucinky brzdovych systémi a spojovacich zafizeni pro ovladani
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VI Pozadavky pouzitelné na systémy parkovaciho brzdéni s mechanickym blokovanim brzdovych valct
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VIII Pozadavky pouzitelné na zkouseni najezdovych brzdovych systémtl, brzdovych zafizeni a spojovacich
zatizeni pro ovladani brzd pfipojnych vozidel a vozidel vybavenych témito zafizenimi, pokud jde
o brzdéni
IX Pozadavky pouzitelné na vozidla s hydrostatickym pohonem a jejich brzdova zafizeni a brzdové
systémy
X Pozadavky pouzitelné na bezpecnostni hlediska komplexnich elektronickych ovladacich systémi
vozidel
XI Pozadavky a zkuSebni postupy pouzitelné na protiblokovaci brzdové systémy a vozidla vybavena
témito systémy
X1 Pozadavky pouzitelné na EBS u vozidel s pneumatickymi brzdovymi systémy nebo vozidel
s prenosem dat prostiednictvim polu 6 a 7 konektoru ISO 7638 a na vozidla vybavena témito EBS
X1 Pozadavky pouzitelné na hydraulicka spojeni jednohadicového typu a na vozidla vybavena témito

spojenimi
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PRILOHA 1

Pozadavky pouzitelné na Kkonstrukci a montaZ brzdovych zaFizeni
a spojovacich zafizeni pro ovladani brzd pripojnych vozidel

1. Definice

Pro ucely této piilohy se pouziji tyto definice:

1.1 »ovladanim sily ve spoji vozidel* se rozumi systém nebo funkce
k automatickému vyrovnavani pomérného zpomaleni traktoru
a tazeného vozidla;

1.2 »pozadovanou jmenovitou hodnotou* se rozumi charakteristika
ovladani sily ve spoji vozidel, jez je pomérem signalu ze spoj-
kové hlavice k pomémému zpomaleni a kterou lze prokazat pfi
schvaleni typu uvnitf mezi pasem kompatibility uvedenych
v dodatku 1 k pfiloze I,

2. Pozadavky na konstrukci a montaz
2.1 Obecné

Pro maximalni konstrukéni rychlost se v celé této piiloze ma za
to, Ze se jedna o pohyb vozidla smérem dopfedu, neni-li vyslovné
uvedeno jinak.

2.1.1 Konstruk¢éni ¢asti a soucasti brzdového zaiizeni

2.1.1.1 Konstrukéni ¢asti a soucasti brzdového zafizeni musi byt konstru-
ovany, vyrobeny a namontovany takovym zpiisobem, aby za
béznych provoznich podminek mohlo vozidlo vyhovét poza-
davkim stanovenym v této pfiloze, a to i pii vibracich, kterym
muze byt vystaveno.

2.1.1.2 Konstrukeni ¢asti a soucasti brzdového zafizeni musi byt zejména
konstruovéany, vyrobeny a namontovéany tak, aby odolavaly korozi
a starnuti, kterym jsou vystaveny.

2.1.1.3 Brzdova oblozeni nesméji obsahovat azbest.

2.1.14 Neni povoleno namontovat jakékoli sefiditelné ventily, které by
umoznily zménu Uéinku brzdového systému uzivatelem vozidla
tak, aby bé&hem provozu spadal mimo pisobnost pozadavki
tohoto nafizeni. Sefiditelny ventil, se kterym mutze manipulovat
pouze vyrobce prostiednictvim specialniho naradi, nebo neporu-
Sitelna plomba se povoli za predpokladu, ze uzivatel vozidla
nemize sefidit tento ventil nebo ze jakékoli sefizeni provedené
uzivatelem je snadno identifikovatelné pro donucovaci organy.

2.1.1.5 Tazené vozidlo musi byt vybaveno automatickym zatézovym
regulatorem, s vyjimkou téchto piipadi:

2.1.1.5.1 Pokud vozidla kategorie Ra s maximalni konstrukéni rychlosti
neptevysujici 30 km/h a vozidla kategorie Sa nemohou byt z tech-
nickych diivodi vybavena automatickym zatézovym regulatorem,
mohou byt vybavena zafizenim, které ma alespon tii samostatna
nastaveni pro ovladani brzdnych sil.
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2.1.1.5.2

2.1.1.53

2.1.2.1

2,122

2.1.2.3

2.1.4.1

2.14.1.1

Ve zvlastnim piipadé, kdy konstrukce tazeného vozidla kategorie
Ra s maximdlni konstrukéni rychlosti nepfevysujici 30 km/h
a vozidel kategorie Sa umoziuje, ze lze uskuteCnit pouze dvé
samostatné situace nalozeni, a sice ,,nenalozeno* a ,,nalozeno®,
pak vozidlo smi mit pouze dvé samostatna nastaveni pro ovladani
brzdnych sil.

Vozidla kategorie S, ktera neobsahuji zadné dalsi zatiZeni,
s vyjimkou zatizeni ze spotfebniho materidlu ve vysi maximalné
10 % souctu technicky pfipustnych hmotnosti na napravu.

Funkce brzdového systému

Brzdovy systém musi spliiovat tyto funkce:

Systém provozniho brzdéni

Utinek systému provozniho brzdéni musi byt odstupiovatelny.
Ridi¢ musi byt schopen dosdhnout tohoto brzdného ucinku ze
své polohy pro fizeni vozidla, aniz sejme ruce z ovladace fizeni.

Systém nouzového brzdéni

Systém nouzového brzdéni musi v piipadé poruchy systému
provozniho brzdéni umoznovat zastavit vozidlo na piimétené
draze. U traktord musi byt jeho G&inek odstupfiovatelny. Ridi¢
musi byt schopen dosahnout tohoto brzdného ucinku ze svého
sedadla a mit nadale alespon jednu ruku na ovladaci fizeni. Pro
ucely tohoto ustanoveni se piedpoklada, ze soucasné se nemize
vyskytovat vice nez jedna porucha v systému provozniho brzdéni.

Systém parkovaciho brzdéni

Systém parkovaciho brzdéni musi umozinovat, aby se vozidlo
udrzelo v nehybném stavu na sklonu stoupéani nebo klesani i v
nepritomnosti fidice, pficemz brzdici soucasti brzdového systému
musi byt drzeny v zablokované poloze Cisté mechanickym zafi-
zenim. Ridi¢ musi mit moZnost dosdhnout tohoto brzdného
ucinku ze svého mista, v pfipadé tazeného vozidla s vyhradou
pozadavkt bodu 2.2.2.10.

Systém provozniho brzdéni tazeného vozidla (pneumaticky nebo
hydraulicky) a systém parkovaciho brzdéni traktoru se sméji
ovladat zaroven za podminky, ze fidi¢ je schopen kdykoli se
ujistit, ze Gcinek systému parkovaciho brzdéni soupravy vozidel,
ktery je zajiStovan vyhradné mechanickym piisobenim systému
parkovaciho brzdeéni traktoru, je dostatecny.

Na vozidla a jejich brzdové systémy se pouZziji ptislusné poza-
davky dodatku 1 k pfiloze II.

Spojeni pneumatickych brzdovych systémi mezi traktory a taze-
nymi vozidly

Spojeni pneumatickych brzdovych systémi mezi traktory a taze-
nymi vozidly musi byt zajiSténo podle nasledujicich bodil
2.14.1.1, 2.1.4.1.2 nebo 2.1.4.1.3:

jedno pneumatické ptivodni vedeni a jedno ovladaci vedeni;



02015R0068 — CS — 14.10.2016 — 001.001 — 14

2.14.1.2 jedno pneumatické piivodni vedeni, jedno ovladaci vedeni
a jedno elektrické ovladaci vedeni;

2.14.1.3 jedno piivodni vedeni a jedno elektrické ovladaci vedeni. Do té
doby, nez se dohodnou jednotna technicka ustanoveni, ktera
zajisti kompatibilitu a bezpecnost, nejsou spojeni mezi traktory
a pripojnymi vozidly odpovidajici ustanovenim tohoto bodu
povolena.

2.1.5 Spojeni hydraulickych brzdovych systémi mezi traktory a taze-
nymi vozidly

2.1.5.1 Druh spojeni

2.1.5.1.1 Hydraulické ovladaci vedeni: jedna se o spojovaci vedeni s konek-
torem s vn&jSim zavitem na traktoru a konektorem s vnitfnim
zavitem na tazeném vozidle. Konektory musi spliiovat
normu ISO 5676:1983.

2.1.5.1.2 Hydraulické doplnkové vedeni: jednd se o spojovaci vedeni
s konektorem s vnéjSim zavitem na traktoru a konektorem
s vnitfnim zavitem na tazeném vozidle. Konektory musi spliovat
normu ISO 16028:2006, rozmér 10.

2.1.5.1.3 »>Ml —— <« V zivislosti na pfipadu lze pouzit
konektor ISO 7638:2003 s 5 nebo 7 poly.

Konektory podle bodt 2.1.5.1.1 a 2.1.5.1.2 musi byt umistény na
traktoru tak, jak znazoriuje obrazek 1.

Obrazek 1

Hydraulicka spojovaci vedeni

Spojka s vnéjsim zavitem
ISO 5676:1983

£
£
o
Q
/ |
N I ~..Spojka s vn&j§im zavitem
p v ISO 16028:2006

2.1.5.2 Kdyz je motor v chodu a systém parkovaciho brzdéni je v plné
¢innosti:
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2.15.2.1

21522

2,153

2.1.5.4

2.15.5

2.1.8
2.1.8.1

2.1.8.1.1

2.18.1.2

2.1.8.1.3

2.18.1.4

je na doplitkovém vedeni pfitomen tlak o hodnotd 0*'*° kPa
a/nebo

je na ovladacim vedeni generovan tlak o hodnoté mezi 11 500
kPa a 15000 kPa.

Kdyz je motor v chodu a systém parkovaciho brzdéni traktoru je
zcela uvolnén, na doplikovém vedeni musi byt pfitomen tlak
v rozmezi hodnot stanovenych v bodé¢ 2.2.1.18.3.

Kdyz je motor v chodu a neni pouzito zadné ovladani brzd trak-
toru (za jizdy nebo v pohotovostnim stavu), musi byt tlak ve
spojkové hlavici ovladaciho vedeni takovy, jak je stanoveno
v bod¢ 2.2.1.18.2.

Kdyz je motor v chodu a ovladaci zafizeni provozniho brzdéni na
traktoru je v plné cinnosti, musi byt v ovladacim vedeni gene-
rovan tlak mezi 11 500 kPa a 15000 kPa. Pfi vyvinuti tlaku
v ovladdacim vedeni pfi provoznim brzdéni musi byt traktor
schopen splnit pozadavky bodu 3.6 ptilohy III.

Pruzné hadice a kabely spojujici traktor a tazené vozidlo musi byt
soucasti tazeného vozidla.

Nejsou piipustna uzaviraci zafizeni, ktera nepracuji automaticky.

Pripojky pro kontrolu tlaku

Aby bylo mozné ur€it brzdné sily v provozu u kazdé napravy
vozidla s pneumatickym brzdovym systémem, musi existovat
ptipojky pro kontrolu tlaku vzduchu:

V kazdém nezéavislém okruhu brzdového systému, v co nejblizsi
snadno pfistupné poloze u brzdového valce, ktery je umistén co
nejnepiiznivéji z hlediska doby odezvy uvedené v priloze III.

V brzdovém systému, ktery obsahuje zafizeni k regulaci tlaku
vzduchu v brzdovém ptevodu, jak je uvedeno v bodé¢ 6.2 dodatku
I k priloze 1I, v piistupné poloze jednak co nejblize ke vstupu do
tohoto zafizeni a jednak co nejblize k vystupu z n¢&j. Pokud je
toto zafizeni ovladano pneumaticky, vyzaduje se dalsi kontrolni
ptipojka k simulaci stavu nalozeného vozidla. Tam, kde takové
zafizeni neni, opatii se systém jedinou pfipojkou pro kontrolu
tlaku, ktera je rovnocenna piipojce u vystupu ze zafizeni uvedené
v bod¢ 2.1.5.1 této pfilohy. Tyto kontrolni piipojky musi byt
umistény tak, aby byly snadno pfistupné ze zemé¢ nebo z vnitiku
vozidla.

V pristupné poloze co nejblize k zasobniku energie, ktery je
umistén nejnepiiznivéji ve smyslu bodu 2.4 ¢asti A prilohy IV.

V kazdém nezavislém okruhu brzdového systému tak, aby bylo
mozné kontrolovat tlak na vstupu a vystupu celého ptevodového
potrubi.
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2.1.8.1.5

22
221
22.1.1

22.1.2

22.1.2.1

22122

22123

22124

Ptipojky pro kontrolu tlaku musi odpovidat ustanoveni 4 normy
ISO 3583:1984.

Pozadavky na brzdové systémy
Vozidla kategorii T a C

Soubor brzdovych systému, jimz je vozidlo vybaveno, musi
splilovat pozadavky na systémy provozniho, nouzového a parko-
vaciho brzdéni.

Za Ucelem pomoci fidi¢i pii fizeni (aby se umoznilo diferenci-
alové brzdéni na poli) muze systém provozniho brzdéni traktoru
obsahovat dva nezavislé brzdové okruhy, pfi¢emz kazdy z nich je
spojen s jednim samostatnym pravym nebo levym brzdovym
pedalem.

U traktort kategorie Tb: v ptipadé€, ze je aktivovana funkce dife-
rencidlového brzdéni, nesmi byt mozné jet rychlosti vyssi nez
40 km/h nebo, pfi rychlostech vys$sich nez 40 km/h, musi byt
funkce diferencialového brzdéni deaktivovana. Tyto dvé operace
musi byt zajistény automatickym zptisobem.

Pokud je aktivovan rezim diferencialového brzdéni, nepozaduje se
aktivace systému provozniho brzdéni tazeného vozidla az do rych-
losti 12 km/h.

V traktorech, u nichz lze ru¢né spojit oddélené pedaly, musi byt
fidi¢ schopen ze svého mista snadno ovéfit, zda jsou tyto pedaly
spojeny, ¢i nikoli.

Zatizeni zajist'ujici provozni, nouzové a parkovaci brzdéni mohou
mit spolecné konstrukéni casti, pokud spliuji nasledujici
podminky:

Musi mit nejméné dva na sobé nezavislé ovladaci prvky, jeden
pro kazdy odlisny brzdovy systém, snadno dosazitelné fidicem
z jeho obvyklé polohy pro fizeni vozidla. Pro vSechny kategorie
vozidel musi byt kazdé ovladaci zafizeni brzd (s vyjimkou ovla-
daciho zafizeni systému odlehcovaciho brzdéni) konstruovano
tak, aby se pii uvolnéni vratilo do vychozi klidové polohy.
Tento pozadavek se nepouzije na ovladaci zafizeni systému
parkovaciho brzdéni (nebo pfislusnou ¢ast spolecného ovladaciho
zatizeni), pokud je mechanicky zajiSténo v poloze pro brzdéni
nebo je vyuzivano pro nouzové brzdéni nebo v obou piipadech.

Ovladaci zafizeni systému provozniho brzdéni musi byt nezavislé
na ovladacim zafizeni systému parkovaciho brzdéni.

Pokud maji systémy provozniho a nouzového brzdéni totéz ovla-
daci zafizeni, nesméji se vlastnosti spojeni mezi timto ovladacim
zatizenim a rliznymi konstrukénimi ¢astmi systémid pfevodd po
ur¢ité dobé uzivani zhorsit.

Pokud maji systémy pro provozni a nouzové brzdéni totéz ovla-
daci zafizeni, musi byt systém parkovaciho brzdéni konstruovan
tak, aby mohl byt uveden v ¢innost, jestlize je vozidlo v pohybu.
Tento pozadavek se nepouzije, pokud lze uvést v Cinnost, a to
i jen Castecné, systém provozniho brzdéni vozidla prostfednictvim
pomocného ovladaciho zafizeni.
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22125 Pii poruse kterékoli konstrukéni €asti jiné, nez jsou brzdy, nebo
konstrukéni ¢asti uvedené v bodé 2.2.1.2.7, nebo pfi jakékoli jiné
poruse systému provozniho brzdéni (Spatna funkce, ¢asteéné nebo
celkové vyCerpani zasoby energie) musi byt schopen systém
nouzového brzdéni nebo ta ¢ast systému provozniho brzdéni,
ktera neni dotéena poruchou, zastavit vozidlo za podminek poza-
dovanych pro nouzové brzdéni.

2.2.1.2.6 Konkrétnég, jestlize systém nouzového brzdéni a systém provo-
zniho brzdéni maji spoleéné ovladaci zafizeni a spole¢ny pievod:

YMi1

T 221261 Jestlize je systém provozniho brzdéni uvadén do ¢innosti u€¢inkem
svalové energie fidie posilované zdrojem energie nebo jednim ¢i
nékolika zasobniky energie, musi byt mozné nouzové brzdeéni
v ptipadé selhani tohoto posileni zajistit svalovou energii fidice
posilovanou ze zasobnikll energie (pokud existuji), které nejsou
dotCeny selhanim, pficemz sila plsobici na ovladaci zafizeni
nesmi piesahnout pfedepsané maximalni hodnoty.

2.2.1.2.6.2 Jestlize jsou brzdna sila a pfevod pfi provoznim brzdéni zajisto-
vany vyhradné energii ze zasobniku ovladanou fidi¢em, musi byt
k dispozici nejméné¢ dva zasobniky energie zcela nezavislé
a opatfené vlastnimi pfevody, rovnéz nezavislymi. Kazdy z nich
smi puasobit jen na brzdy dvou nebo vice kol zvolenych tak, aby
mohla sama zajistit nouzové brzdéni za pfedepsanych podminek
a aniZ tim bude porusena stabilita vozidla pfi brzdéni; kromé toho
kazdy z uvedenych zéasobnikli energie musi byt opatfen vystra-
znym zafizenim. Na nejmén¢ jednom ze zasobnikli kazdého
okruhu provozniho brzdéni se vyzaduje zafizeni k odvodnovani
a k vyfukovani, a to ve vhodné a snadno pfistupné poloze.

2.2.1.2.6.3 Jestlize brzdna sila a pfevod pii provoznim brzdéni zaviseji
vyhradné na zasob& energie, poklada se za postacujici jedina
zasoba energie pro pifevod za podminky, Zze Géinek ptredepsany
pro nouzové brzdéni je zajistén svalovou energii fidice ptsobici
na ovladaci zafizeni provozniho brzdéni a ze jsou splnény poza-
davky bodu 2.2.1.5.

22.1.2.7 Urcité dily, jakymi jsou pedal a jeho uchyceni, hlavni valec
a jeho pist nebo pisty (u hydraulickych systému), brzdi¢ (u
hydraulickych nebo pneumatickych systémt), mechanismus
spojujici pedal a hlavni vélec nebo brzdi¢, brzdové valce a jejich
pisty (u hydraulickych nebo pneumatickych systému), paky
a klice brzdovych dustroji, se nepovazuji za sestavy soucasti
nachylné k poruseni, pokud jsou dostatecné dimenzované, snadno
pfistupné pro udrzbu a vykazuji bezpecnostni vlastnosti pfinej-
mensim rovnocenné tém, které jsou pozadovany pro jina dilezita
ustroji vozidel (napf. pakovi mechanismu fizeni). Pokud by
selhani jedné z takovych soucasti znemoznilo brzdéni vozidla
s ucinkem odpovidajicim alesponn ucinku pozadovanému pro
nouzové brzdéni, musi byt tato soucast z kovu nebo z materialu
s rovnocennymi vlastnostmi a nesmi se znatelné¢ deformovat pii
bézné Cinnosti brzdovych systému.

22.13 Jsou-li ovladaci zafizeni pro systémy provozniho a nouzového
brzdéni oddélena, nesmi soucasné uziti ovladacich zafizeni vyfa-
zovat z Cinnosti zaroven systém provozniho brzdéni a systém
nouzového brzdéni, a to ani v piipadé, Ze oba brzdové systémy
funguji spravné, ani v piipadé, ze jeden z nich ma poruchu.



02015R0068 — CS — 14.10.2016 — 001.001 — 18

22.1.4

2.2.1.4.1

22142

22143

22144

22.1.5

2.2.1.6

Jestlize se pouziva energie jiné, nez je svalova energie fidice, neni
tieba pouzit vice zdroji této jiné energie (hydraulické cerpadlo,
vzduchovy kompresor atd.), ale prostiedek, kterym je tento zdroj

V ptipadé poruchy kterékoli soucasti pievodu brzdového systému
vozidla sestavajiciho ze dvou okruhl provozniho brzdéni, které
splituji pozadavky bodu 2.2.1.25, musi zGstat zajisténo plnéni té
soucasti, ktera neni dotcena poruchou, pokud je nutné, aby se
vozidlo zastavilo s uéinkem piedepsanym pro zbyvajici brzdny
ucinek a/nebo pro nouzové brzdéni. Tato podminka musi byt
splnéna zafizenimi s automatickou funkei.

Kromé toho zésobniky, které jsou za timto zafizenim, museji byt
takové, aby bylo v pfipad¢ poruchy v dopliovani energie po
¢tyfech plnych zdvizich ovladaciho zafizeni systému provozniho
brzdéni a za podminek pro zkousky stanovenych v piiloze IV
¢asti A bod¢ 1.2 nebo v priloze IV ¢asti B bodé 1.2 nebo v piiloze
IV casti C bod¢ 1.2 podle typu brzdového systému stale jeste
mozné pii patém zdvihu zastavit vozidlo s Gi¢inkem piedepsanym
pro nouzové brzdéni.

V  pitipad¢ hydraulickych brzdovych systémt pracujicich
s ulozenou energii se pozadavky bodd 2.2.1.4.1 a 2.2.1.4.2 pova-
zuji za splnéné, pokud jsou splnény pozadavky piilohy IV casti
C bodu 1.2.2 tohoto nafizeni.

U systému provozniho brzdéni, které sestavaji pouze z jednoho
okruhu, se pozaduje, aby v piipadé poruchy nebo nedostupnosti
zdroje energie bylo mozné zastavit vozidlo pomoci ovladace
systému provozniho brzdéni s toutéz Ucinnosti, jako je ucinnost
predepsand pro nouzové brzdéni.

Pozadavky bodi 2.2.1.2, 2.2.1.4 a 2.2.1.25 musi byt splnény, aniz
se pouzije jakéhokoli automatického zafizeni takového typu, Ze
by jeho neucinnost nemusela byt zpozorovana proto, ze dily,
které jsou bézné v klidové poloze, by byly uvedeny v cinnost
pouze v piipad¢ poruchy brzdového systému.

U vozidel s maximalni konstrukéni rychlosti nepfevySujici
30 km/h musi systém provozniho brzdéni pusobit na vSechna
kola alespon jedné napravy. Ve vsech ostatnich pfipadech musi
systém provozniho brzdéni piasobit na vSechna kola vozidla.
Nicméné v ptipadé vozidel s jednou brzdénou népravou a auto-
matickym zapojenim pohonu vSech ostatnich naprav béhem
brzdéni se vSechna kola povazuji za brzdéna.

V ptipadé vozidel kategorie C se tato podminka povazuje za
splnénou, jestlize jsou brzdéna vSechna pasova kola. V piipadé
vozidel kategorie C s konstrukéni rychlosti niz§i nez 30 km/h se
tato podminka se povazuje za splnénou, jestlize je brzdéno
alespon jedno pasové kolo na kazdé strané vozidla.

V ptipadé vozidel vybavenych sedlem a fiditky muze provozni
brzdéni plsobit bud’ na pfedni napravu, nebo na zadni napravu,
pokud jsou splnény vSechny pozadavky na brzdné Gcinky piede-
psané v bodé 2 pfilohy II tohoto nafizeni.
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2.2.1.6.1

22.1.7

22.1.7.1

22138

2219

2.2.1.10

V piipadé kloubovych traktorti kategorie Ta plati, ze pokud je
naprava brzdéna a mezi provozni brzdu a kola je namontovin
diferencial, jsou vSechna kola této napravy povaZovana za
brzdéna, pokud uvedeni systému provozniho brzdéni do ¢innosti
automaticky uzavie diferencial na této naprave.

Vykonnost hydraulického vedeni a hadic u vozidel s jednou
brzdénou napravou a automatickym zapojenim pohonu vsech
ostatnich naprav béhem brzdéni

Hydraulicka vedeni hydraulického pfevodu musi byt schopna
odolat poruchovému tlaku rovnajicimu se nejméné Ctyfnasobku
maximalniho bézného provozniho tlaku (T) specifikovaného
vyrobcem. Hadice musi spliovat pozadavky norem ISO
1402:2009, 6605:2002 a 7751:1997+A1:2011.

Pokud systém provozniho brzdéni plsobi na vSechna kola nebo
pasova kola vozidla, musi byt jeho ucinek vhodné rozdélen
mezi napravy. PMl ———— <

U vozidel s vice nez dvéma napravami se v piipadé dopravy
néakladu o velmi malé hmotnosti miZze zmensit brzdna sila nékte-
rych naprav automaticky az na nulu, aby se zamezilo blokovani
kol nebo tvofeni sklovitého povrchu na brzdovém oblozZeni, a to
za podminky, ze vozidlo spliiuje vSechny pozadavky na ucinky
stanovené piilohou II.

Utinek systému provozniho brzdéni musi byt rozdélen na kola
nebo pasova kola téze napravy symetricky vzhledem ke stfedni
podélné roviné vozidla.

Systém provozniho brzdéni, systém nouzového brzdéni a systém
parkovaciho brzdéni musi pusobit na brzdné plochy trvale pfipo-
jené ke kolim prostfednictvim dostate¢né pevnych konstrukénich
¢asti. Nesmi byt mozné odpojit brzdnou plochu od kol; takové
odpojeni je vSak pfipustné u systému parkovaciho brzdéni za
podminky, Ze takové odpojeni je ovladano vyhradné fidicem
z jeho mista pomoci systému, ktery nemize byt uveden do
¢innosti nasledkem netésnosti. Jestlize je u vozidel kategorii
T a C s maximalni konstrukéni rychlosti nepfevySujici 60 km/h
obvykle brzdéna vice nez jedna naprava, smi se jedna naprava
odpojit za podminky, Zze uvedeni systému provozniho brzdéni
v Cinnost automaticky znovu pfipoji tuto napravu a ze v piipadé
selhani pfivodu energie nebo poruchy v ovladacim pfevodu dojde
k opétovnému pfipojeni ovladaciho zatizeni, a pak musi byt zajis-
téno automatické opétovné piipojeni.

» M1 Musi byt mozné, aby opotfebeni provoznich brzd bylo
kompenzovano prostiednictvim systému ru¢niho nebo automatic-
kého sefizeni. <« Opotiebeni oblozeni provoznich brzd vozidel
kategorii Tb a Cb musi byt kompenzovano prostiednictvim
systému automatického sefizeni. Kromé toho musi mit ovla-
daci zafizeni a konstrukéni €asti pfevodu a brzd rezervu zdvihu,
a pokud je to nutné, vhodné zafizeni pro kompenzaci tak, aby po
zahiati brzd nebo po urcitém stupni opotiebeni oblozeni bylo
zajisténo U¢inné brzdéni, aniz je nutné ihned provést setizeni.
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2.2.1.10.1

2.2.1.10.2

2.2.1.11

2.2.1.11.1

22.1.11.2

Vozidla kategorii Ta a kategorie Ca nemusi byt vybavena
systétmem, kdy je opotiebeni oblozeni brzd kompenzovano
prostiednictvim systému automatického sefizeni. Jestlize jsou
vsak vozidla téchto kategorii vybavena systémem, kdy je opotie-
beni oblozeni brzd kompenzovano prostfednictvim systému auto-
matického sefizeni, musi tento systém spliiovat tytéz pozadavky
jako pozadavky pro vozidla kategorie Tb a Cb.

» M1 Automatickd zafizeni pro sefizeni opotfebeni obloZeni
brzd, jsou-li namontovana, musi po zahfati, po némz nasleduje
ochlazeni, umoziovat volné otaceni kol podle bodu 2.3.4 piilohy
I po provedeni zkousky typu I, ktera je popséna v bodé 2.3
uvedené piilohy. <«

Opotiebeni oblozeni provoznich brzd musi byt mozné snadno
zkontrolovat z vnéjsku nebo zespodu vozidla pouze s uzitim
nafadi nebo prostiedki dodavanych bézné s vozidlem, naptiklad
vhodnymi kontrolnimi otvory nebo jinym zpusobem. Jako alter-
nativa jsou pfijatelna akusticka nebo opticka zafizeni, ktera signa-
lizuji fidi¢i nachazejicimu se v poloze pro fizeni vozidla, ze je
nutné vymeénit obloZeni.

Pozadavky bodi 2.2.1.10 a 2.2.1.10.1 se nevztahuji na brzdy
ponofené v oleji, které jsou konstruovany pro celou dobu zivot-
nosti vozidla bez udrzby.

U hydraulickych brzdovych systémui:

Plnici otvory kapalinovych nadrzek musi byt snadno pfistupné;
kromé toho musi byt nadrzky obsahujici zasobu kapaliny prove-
deny tak, aby dovolovaly snadnou kontrolu hladiny zasoby kapa-
liny, aniz by bylo zapotiebi je oteviit. Neni-li splnéna tato
posledni podminka, musi Cerveny vystrazny signal specifikovany
v bodé 2.2.1.29.1.1. upozornit fidi¢e na jakykoli pokles hladiny
zasoby kapaliny, ktery by mohl zptsobit selhani brzdového
systému.

U hydraulickych brzdovych systémi, pokud je druh kapaliny
pouzivané pro hydraulicky pfevod obvykly stejné jako kapalina
pouzivand v jinych zafizenich vozidla ve spoleéné nadrzce, je
rovnéz piipustné zjistit spravnou hladinu kapaliny pomoci zafi-
zeni, kvili némuz musi byt nadrzka otevfena.

Porucha v hydraulickém pievodu, kdy nelze dosahnout predepsa-
ného Ucinku provozniho brzdéni, musi byt signalizovédna fidici
zafizenim déavajicim vystrazny signal, jak je specifikovano
v bodé¢ 2.2.1.29.1.1. Jako alternativa je pfipustné rozsviceni
tohoto zafizeni, jakmile hladina kapaliny v zasobni nadrzce
poklesne na Uroven nizs$i, nez je hodnota stanovend vyrobcem.

U hydraulickych brzdovych systému, pokud je druh kapaliny
pouzivané pro hydraulicky ptevod obvykly stejné jako kapalina
pouzivand v jinych zafizenich vozidla ve spoleéné nadrzce, je
rovnéz piipustné zjistit pokles tlaku v hydraulickém ptevodu na
urcitou hodnotu podle specifikace vyrobce.
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22.1.113

22.1.12
2.2.1.12.1

22.1.12.1.1

22.1.12.2

2.2.1.13

22.1.14

Druh kapaliny, kterou je nutno pouzit v brzdovych zafizenich
s hydraulickym pfevodem, musi byt udin symbolem podle
obrazku 1 nebo 2 normy ISO 9128:2006. »M1 Tento symbol
se umisti do vzdalenosti 100 mm od plnicich otvord kapalinovych
nadrzek v souladu s pozadavky stanovenymi v ¢lanku 24 natizeni
v pienesené pravomoci (EU) 2015/208. <« k) a ¢l. 17 odst. 5
natizeni (EU) €. 167/2013. Vyrobce mtize doplnit dal$i informace.
Tento pozadavek se pouzije pouze na vozidla, kterd maji samo-
statny plnici otvor pro kapalinu brzdového systému.

Vystrazné zafizeni

Kazdé vozidlo se systémem provozniho brzdéni uvadénym do
¢innosti energii ze zasobniku energie musi byt kromé piipadné
namontovaného manometru opatfeno i vystraznym zafizenim,
jestlize nelze bez energie ze zasobniku dosdhnout s touto brzdou
udinku pfedepsaného pro nouzové brzdéni; toto vystrazné zafizeni
signalizuje opticky nebo akusticky, ze zasoba energie v kterékoli
Casti soustavy poklesla na hodnotu, pti které je mozné bez
dopliiovani zasobnikll a pti vSech stavech nalozeni vozidla jesté
po ¢tyfech plnych zdvizich ovladaciho zafizeni pro provozni
brzdéni pti patém zdvihu docilit u¢inek piedepsany pro nouzové
brzdéni (ptficemz pievod provozni brzdy funguje normalné
a brzdova ustroji jsou sefizena na co nejmensi zdvih). Vystrazné
zatizeni musi byt do okruhu zapojeno ptimo a trvalym zptisobem.
Kdyz motor pracuje v béznych provoznich podminkach a v
brzdovém systému neni zadna zavada, nesmi vystrazné zatizeni
vydavat zadny signal, coz neplati pro dobu potiebnou k doplnéni
zasobniku (zasobnikil) energie po nastartovani motoru.

U vozidel, kterd se povazuji za vozidla spliiujici pozadavky bodu
2.2.1.4.1 pouze tehdy, kdyz spliuji podminky bodu 1.2.2 casti
C ptilohy IV, musi vSak vystrazné zafizeni obsahovat kromé
optické signalizace také akustickou signalizaci. Obé¢ tato zafizeni
nemusi byt v Cinnosti soucasné za podminky, ze obé zafizeni
splituji vySe uvedené pozadavky a ze akusticky signal neni
uveden v ¢innost diive nez opticky signal.

Toto akustické zafizeni mlize byt vyfazeno z Cinnosti pii pouziti
systému parkovaciho brzdéni nebo podle volby vyrobce, je-li ve
vozidle s automatickou pfevodovkou paka piedvolice v poloze
»parkovani®, nebo v obou pfipadech.

Traktory kategorie Tb s maximalni konstruk¢ni rychlosti prevy-
Sujici 60 km/h

Je-li pro C¢innost né€kterého z brzdovych systémt nezbytny
ptidavny zdroj energie, musi byt zasoba energie takova, aby
v pfipad¢ zastaveni motoru nebo v piipadé poruchy pohonu
zdroje energie brzdny ucinek stale postacoval k zastaveni vozidla
za predepsanych podminek, aniz jsou dotfeny pozadavky vyse
uvedeného bodu 2.1.2.3. Kromé toho, jestlize je svalova energie
fidice pusobici na systém parkovaciho brzdéni podpofena
néjakym posilovacim zafizenim, musi byt ¢innost systému parko-
vaciho brzdéni zajiSténa v piipadé poruchy posilovaciho zafizeni,
v pfipadé nutnosti i s vyuzitim zasoby energie nezavislé na
energii, ktera toto posileni bézné zajistuje. Tato zasoba energie
mize byt zasobou energie urCenou pro systém provozniho
brzdéni.

U traktort, za které je povoleno pfipojovat tazené vozidlo
vybavené brzdou ovladanou fidiCem traktoru, musi byt systém
provozniho brzdéni traktoru vybaven zafizenim konstruovanym
tak, aby v pfipadé poruchy brzdového systému tazeného vozidla
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2.2.1.15

2.2.1.16

2.2.1.16.1

2.2.1.16.2

2.2.1.16.3

2.2.1.17

2.2.1.17.1

22.1.17.2

nebo v piipadé preruSeni ptivodniho vedeni (nebo jiného typu
pouzit¢ho spojeni) mezi traktorem a jeho tazenym vozidlem
bylo stale mozné brzdit traktor s ucinkem piedepsanym pro
systém nouzového brzdéni; odpovidajicim zpisobem je zejména
predepsano, Ze toto zafizeni musi byt namontovano k systému
provozniho brzdéni traktoru a zajistovat, ze traktor lze jesté
zabrzdit systémem provozniho brzdéni s ucinkem ptedepsanym
pro systém nouzového brzdéni.

Pneumatickd nebo hydraulickd pomocnd zafizeni musi byt auto-
maticky zasobovana energii tak, aby bylo i pfi jejich ¢innosti
mozné dosahnout predepsanych hodnot G¢inka a aby i v pfipadé
poskozeni zdroje energie nemohla ¢innost pomocnych zafizeni
zpusobit, Zze zasoby energie plnici brzdové systémy poklesnou
pod troven uvedenou v bodé¢ 2.2.1.12.

Traktor schvaleny k tazeni vozidla kategorie R2, R3, R4 nebo S2
musi spliiovat tyto podminky:

Jakmile je uveden v ¢innost systém provozniho brzdéni traktoru,
musi dojit rovnéz k odstupfiovanému brzdéni u tazeného vozidla
(viz rovnéz bod 2.2.1.18.4.).

Jakmile je uveden v ¢innost systém nouzového brzdéni traktoru,
musi dojit rovnéz brzdéni tazeného vozidla. V piipadé traktort
kategorie Tb a Tc musi byt toto brzdéni odstupnovatelné.

Jestlize je systém provozniho brzdéni traktoru tvofen nejméné
dvéma nezavislymi okruhy, musi v pfipadé poruchy tohoto
systému u traktoru okruh nebo okruhy, které nejsou dotéeny
touto poruchou, byt schopny uvést plné nebo ¢astecné do ¢innosti
brzdy tazeného vozidla. Tento pozadavek se nepouzije v tom
ptipadé, ze se tyto dva nezavislé okruhy skladaji z jednoho
okruhu, ktery brzdi kola na levé strané a jednoho okruhu, ktery
brzdi kola na pravé strané, pficemz cilem této konstrukce je
umoznit diferencidlové brzdéni pro zataceni v terénu. Pokud
v posledné uvedeném piipadé systém provozniho brzdéni traktoru
selze, musi byt systém nouzového brzdéni schopen plné nebo
Castecné uvést v Cinnost brzdy tazeného vozidla. Jestlize se tato
funkce zajist'uje ventilem, ktery je bézné v klidové poloze, pak se
pouziti takového ventilu pfipousti pouze tehdy, kdyz fidi¢ muze
snadno ovéfit jeho spravnou funkci, bez pouziti naradi, bud
zevnitt kabiny, nebo zvenku na vozidle.

Dodatecné pozadavky v piipadé traktor schvalenych k tazeni
vozidel s pneumatickymi brzdovymi systémy.

V ptipadé poruchy (napf. pfetrzeni) jednoho z pneumatickych
spojovacich vedeni a pferuseni nebo poruchy elektrického ovla-
daciho vedeni musi mit fidi¢ pfesto moznost uvést plné¢ nebo
Castecné do Cinnosti brzdy tazeného vozidla, a to bud’ ovladacim
zatizenim provozniho brzdéni nebo ovladacim zafizenim nouzo-
vého brzdéni nebo ovladacim zafizenim parkovaciho brzdéni,
pokud tato porucha nevyvold automaticky brzdéni tazeného
vozidla s uéinkem piedepsanym v bodé 3.2.3 piilohy II.

Automatické brzdéni podle bodu 2.2.1.17.1 se povaZzuje za
splnéné, jsou-li splnény tyto podminky:
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2.2.1.17.2.1  Jakmile se vykona plny zdvih ovladaciho zafizeni urceného ze
zatizeni uvedenych v bodé 2.2.1.17.1, musi tlak v pfivodnim
vedeni poklesnout na hodnotu 150 kPa nejpozdé&ji do dvou
sekund; kromé toho, jakmile se uvolni ovladaci zafizeni brzdy,
musi se znovu obnovit tlak v pfivodnim vedeni.

22.1.17.2.2  Vyprazdiuje-li se ptivodni vedeni rychlosti nejméné 100 kPa/s,
musi automatické brzdéni tazeného vozidla zacit fungovat dfive,
nez tlak v pfivodnim vedeni poklesne na hodnotu 200 kPa.

2.2.1.17.3 V ptipadé poruchy v jednom z ovladacich vedeni mezi dvéma
vozidly vybavenymi podle bodu 2.1.4.1.2 této ptilohy musi ovla-
daci vedeni, které neni dotceno poruchou, automaticky zajistit
brzdny ucinek, ktery je pro tazené vozidlo piedepsan v bodé
3.2.1 ptilohy IL

22.1.17.4 U pneumatickych systémi provozniho brzdéni, které maji dva
nebo vice nezavislych okruhli, musi byt jakykoli priinik vzduchu
mezi témito okruhy v ovladacim zafizeni nebo za nim trvale
odvétravan do atmosféry.

2.2.1.18 Dodatecné pozadavky v piipadé traktori schvalenych k tazeni
vozidel s hydraulickymi brzdovymi systémy.

2.2.1.18.1 Tlak dodavany do obou spojkovych hlavic, kdyz motor neni
v chodu, musi byt vzdy 0 kPa.

2.2.1.18.2 Tlak dodavany do spojkové hlavice ovladaciho vedeni, kdyz je
motor v chodu a na ovladaci zafizeni brzd neni uplatnéna zadna
sila, musi byt 072% kPa.

2.2.1.18.3 Kdyz je motor v chodu, musi byt mozné na spojkové hlavici
dopliikového vedeni generovat tlak o hodnoté nejméné 1 500
kPa, avSak ne vice nez 3 500 kPa.

22.1.184 Odchylné¢ od pozadavku v bodé 2.2.1.16.1 se odstupiiovany
brzdny Ucinek na tazeném vozidle pozaduje pouze tehdy, kdyz
je systém provozniho brzdéni traktoru uveden v cCinnost za
motoru v chodu.

2.2.1.18.5 V piipadé¢ poruchy (naptiklad pietrzeni nebo netésnosti)
v dopliikkovém vedeni vSak musi byt mozné, aby fidic plné
nebo Caste¢né uvedl v ¢innost brzdy tazeného vozidla, a to bud’
ovladacim zafizenim systému provozniho brzdéni, nebo ovla-
dacim zafizenim systému parkovaciho brzdéni, pokud tato
porucha automaticky nezpusobi zabrzdéni tazeného vozidla
s uc¢inkem predepsanym v bod¢ 3.2.3 pfilohy II.

VM1

T 221186 V piipadé poruchy (napiiklad ptetrzeni nebo netésnosti) v ovla-
dacim vedeni musi tlak v dopliikovém vedeni poklesnout na
hodnotu 1000 kPa nejpozdéji do dvou sekund poté, co bylo
plné¢ uvedeno v cinnost ovladaci zafizeni provozniho brzdéni.
Kromé toho, jakmile se uvolni ovladaci zafizeni provozniho
brzdéni, musi se znovu obnovit tlak v dopliikovém vedeni (viz
rovnéz bod 2.2.2.15.2).
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2.2.1.18.7

2.2.1.18.8

2.2.1.18.9

22.1.19

2.2.1.19.1

2.2.1.20

Tlak v doplitkovém vedeni musi poklesnout ze své maximalni
hodnoty na 0% kPa nejpozd&ji do jedné sekundy poté, co
bylo pln€ uvedeno v ¢innost ovladaci zafizeni systému parkova-
ciho brzdéni.

Za tcelem ovéteni doby nutné k vyprazdnéni se k dopliikovému
vedeni traktoru pfipoji doplitkové vedeni simulatoru tazeného
vozidla podle bodu 3.6.2.1 piilohy III.

Akumulatory simulatoru se pak nabiji na maximalni hodnotu
generovanou traktorem pfi motoru v chodu a sméSovaci zafizeni
(bod 1.1 dodatku 2 k ptiloze III) je zcela zaviené.

Aby bylo mozné ptipojit a odpojit hydraulicka spojovaci vedeni,
i kdyz je motor v chodu a je pouZit systém parkovaciho brzdéni,
lze na traktor namontovat vhodné zafizeni.

Toto zatizeni musi byt konstruovano a vyrobeno tak, aby se tlak
ve spojovacim vedeni vratil do klidové polohy ne pozdgji, nez se
ovlada¢ tohoto =zafizeni (napf. stlacenim tladitka) automaticky
uvolni (napf. ventil se automaticky vrati do své bézné provozni
polohy).

» M1 Traktory, které tahnou vozidla kategorii R nebo S a které
mohou splnit pozadavky na brzdny Gcéinek systému provozniho
brzdéni, systému parkovaciho brzdéni nebo systému automatic-
kého brzdéni pouze s pomoci energie uloZzené v hydraulickém
zasobniku energie, musi byt vybaveny konektorem podle normy
ISO 7638:2003, aby byly schopny udavat nizkou hladinu ulozené
energie v tazeném vozidle, jak je stanoveno v bodé 2.2.2.15.1.1,
prostiednictvim zvlastniho vystrazného signalu pomoci pdlu 5
elektrického konektoru podle normy ISO 7638:2003, jak je speci-
fikovano v bodé 2.2.1.29.2.2 (viz rovnéz bod 2.2.2.15.1). «
V zavislosti na pfipadu lze pouzit konektor podle normy
ISO 7638:2003 s 5 nebo 7 poly.

U traktora schvalenych k tazeni vozidel kategorii R3, R4 nebo S2
se smi systém provozniho brzdéni taZzeného vozidla ovladat pouze
zaroven se systémem provozniho, nouzového nebo parkovaciho
brzdéni traktoru. Automaticka cinnost samotnych brzd tazeného
vozidla je vSak pfipustna, pokud traktor uvede brzdy tazeného
vozidla do ¢innosti automaticky, a to jen pro Ucely stabilizace
vozidla.

OdchyIné od bodu 2.2.1.19 vsak plati, ze za ucelem zlepseni
jizdnich vlastnosti soupravy vozidel upravou sily ve spoji mezi
traktorem a tazenym vozidlem je pfipustné, aby brzdy tazeného
vozidla byly automaticky uvedeny v ¢innost az po dobu 5 s, aniz
by byl uveden v Cinnost systém provozniho brzdéni, nouzového
brzdéni nebo parkovaciho brzdéni traktoru.

Pokud lze podminky bodu 3.1.3.4 pfilohy II splnit pouze
dodrzenim podminek uvedenych v bodé¢ 3.1.3.4.1.1 pfilohy II,
pak:
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2.2.1.20.1

2.2.1.20.2

2.2.1.21
2.2.1.21.1

221212

22.1.22

2.2.1.23

2.2.1.24

2.2.1.25

v ptipadé pneumatickych brzdovych systémi musi byt tlak v ovla-
dacim vedeni (nebo pozadovand ekvivalentni digitdlni hodnota)
o hodnoté nejméné 650 kPa pienesen, kdyz je plné aktivovano
jediné ovladaci zafizeni, coz se pouzije rovnéz na systém parko-
vaciho brzdéni traktoru. To musi byt zajisténo i v piipade, ze je
spina¢ zapalovani/startovani vypnut a/nebo byl vyjmut klicek;

v piipadé hydraulickych brzdovych systému, pokud je plné akti-
vovano jediné ovladaci zafizeni, musi byt na doplikovém vedeni
generovan tlak o hodnoté 0% kPa.

Protiblokovaci brzdové systémy pro traktory kategorie Tb

Traktory kategorie Tb s maximalni konstrukéni rychlosti ptevy-
Sujici 60 km/h musi byt vybaveny protiblokovacimi brzdovymi
systémy kategorie 1 v souladu s pozadavky pfilohy XI.

Traktory kategorie Tb s maximalni konstrukéni rychlosti pievy-
Sujici 40 km/h a nepfevySujici 60 km/h musi byt vybaveny proti-
blokovacimi brzdovymi systémy kategorie 1 v souladu s poza-
davky pfilohy XI

a) pro nové typy vozidel od 1. ledna 2020 a

b) pro nova vozidla od 1. ledna 2021.

Traktory schvalené k tazeni vozidla vybaveného protiblokovacim
brzdovym systémem musi byt vybaveny také zvlastnim elek-
trickym konektorem pro elektricky ovladaci ptevod podle
normy ISO 7638:2003. Podle potieby se muze pouzit konektor
ISO 7638:2003 s 5 nebo 7 poly.

Pokud jsou traktory, které nejsou uvedeny v bodech 2.2.1.21.1
a 2.2.1.21.2, vybaveny protiblokovacimi brzdovymi systémy,
musi spliiovat pozadavky piilohy XI.

Pozadavky ptilohy X se pouziji na bezpecnostni hlediska vSech
komplexnich elektronickych ovladacich systémi vozidla, které
zajistuji nebo tvoii ¢ast ovladaciho prevodu funkei brzdéni,
véetné funkci, které pouzivaji brzdovy systém (brzdové systémy)
pro automaticky ovladané brzdéni nebo selektivni brzdéni.

V ptipadé traktorti kategorie Tb s maximalni konstrukéni rychlosti
prevysujici 60 km/h musi byt systém provozniho brzdéni takovy,
a to at’ jiz je, ¢i neni kombinovan se systémem nouzového
brzdéni, aby v piipadé poruchy v nékteré Casti jeho pfevodu pii
pusobeni na ovladaci zafizeni provozniho brzdéni byl stale brzdén
dostatecny pocet kol. Tato kola musi byt zvolena tak, aby zbyva-
jici ucinek systému provozniho brzdéni spliioval ustanoveni bodu
3.1.4 ptilohy II.

Soucast nebo soucasti, jez nejsou doteny poruchou, musi
umoziiovat uvést plné nebo caste¢né v cinnost brzdy tazeného
vozidla.
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2.2.1.26

2.2.1.26.1
2.2.1.26.1.1

2.2.1.26.1.2

2.2.1.26.2
2.2.1.26.2.1

2.2.1.26.2.1.1

22.1.26.2.1.2

2.2.1.26.3

22.1.263.1

22.1.263.2

22.1.264

2.2.1.26.5

Zvlastni dopliikové pozadavky na elektricky pievod systému
parkovaciho brzdéni

Traktory s maximalni konstrukéni rychlosti pfevySujici 60 km/h

Pii poruse v elektrickém pfevodu se musi zabranit jakémukoli
nezamyslenému uvedeni systému parkovaciho brzdéni do
¢innosti.

V piipadé elektrické poruchy v ovladacim zafizeni nebo pfi pieru-
Seni kabelaze v elektrickém ovladacim pfevodu, ktery je vné
elektronického ovladaciho zafizeni (elektronickych ovladacich
zafizeni), s vyjimkou napdjeni energii, musi byt nadale mozné
uvést v Cinnost systém parkovaciho brzdéni ze sedadla fidice
a udrzet jim vozidlo ve stojicim stavu na 8% sklonu stoupani
nebo klesani.

Traktory s maximalni konstrukéni rychlosti nepfevysujici 60 km/h

V ptipadé elektrické poruchy v ovladacim zafizeni nebo pfi pieru-
Seni kabelaze v elektrickém ovladdacim pfevodu, ktery je vné
ovladaciho zafizeni (ovladacich zafizeni), s vyjimkou napajeni
energii,

musi byt zabranéno jakémukoli nezamySlenému uvedeni systému
parkovaciho brzdéni v cinnost pii rychlosti vozidla vyssi nez
10 km/h;

musi byt nadale mozné uvést v Cinnost systém parkovaciho
brzdéni ze sedadla fidi¢e a udrzet jim vozidlo ve stojicim stavu
na 8 % sklonu stoupani nebo klesani.

Alternativné k pozadavkim na ucinky parkovaciho brzdéni podle
bodi 2.2.1.26.1.2 a 2.2.1.26.2.1.2 jsou piipustné i alternativy
uvedené v bodech 2.2.1.26.3.1 a 2.2.1.26.3.2.

Automatické uvedeni systému parkovaciho brzdéni v cinnost
u stojiciho vozidla je pfipustné za podminky, ze se dosahne
ucinku podle bodli 2.2.1.26.1.2 a 2.2.1.26.2.1.2 a ze systém
parkovaciho brzdéni zlistane nadale v ¢innosti nezavisle na poloze
spinace zapalovani (startovani). Pfi této alternativé se musi systém
parkovaciho brzdéni automaticky uvolnit, jakmile fidic zacne
uvadét vozidlo opét do pohybu.

Uvedeni brzd systému parkovaciho brzdéni v Cinnost ze sedadla
fidice pouzitim pomocného ovladaciho zafizeni, a schopnost
udrzet tim vozidlo ve stojicim stavu na 8% sklonu stoupani
nebo klesani. V tomto pfipadé¢ musi byt splnény i pozadavky
bodu 2.2.1.26.7.

Musi byt také mozné odbrzdit systém parkovaciho brzdéni, kdyz
je to potiebné, i s pouzitim nafadi a/nebo pomocného uvolinova-
ciho zafizeni, které je ve vozidle ulozeno nebo je v ném instalo-
vano.

Preruseni kabelaze v elektrickém pfevodu nebo elektricka porucha
v ovladacim zatizeni systému parkovaciho brzdéni musi byt
signalizovany fidi¢i zlutym vystraznym signalem specifikovanym
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vB

VM1

VB
2.2.1.26.6
2.2.1.26.7
2.2.1.27
2.2.1.28
2.2.1.28.1
2.2.1.28.2

v bod¢ 2.2.1.29.1.2. Kdyz dojde k pieruSeni kabelaze v elek-
trickém ovladacim pfevodu systému parkovaciho brzdéni, musi
byt tento zluty vystrazny signal signalizovan, jakmile dojde
k pferuSeni, nebo, v pfipad¢ traktort s maximalni konstrukéni
rychlosti neptevysujici 60 km/h, nejpozdé&ji pii aktivaci pfislus-
ného ovladaciho zafizeni brzd. Kromé toho takova elektricka
porucha ovladaciho zafizeni nebo pferuseni kabelaze vné elektro-
nického ovladaciho zafizeni (elektronickych ovladacich zafizeni)
a s vyjimkou napéajeni energii musi byt signalizovana fidi¢i pferu-
Sovanym svétlem vystrazného signalu specifikovaného v bodé
2.2.1.29.1.1 tak dlouho, dokud je spina¢ zapalovani (startovani)
v poloze ,,zapnuto®, véetné¢ doby nejméné 10 sekund po vypnuti
spinace, a dokud je ovladaci zafizeni v poloze ,,v ¢innosti“.

Jestlize vSak systém parkovaciho brzdéni zjisti, Zze parkovaci
brzda je spravné zabrzdéna, mize byt pferusovani svétla vystra-
zného signalu potlateno a pouzije se signal s nepferusovanym
cervenym svétlem, ktery indikuje, ze systém parkovaciho brzdéni
je aktivovan.

Jestlize je aktivace systému parkovaciho brzdéni bézné signalizo-
vana zvlastnim vystraznym signalem, ktery spliiuje v§echny poza-
davky bodu 2.2.1.29.4, tento signal se pouzije pro splnéni poza-
davku na cerveny signal stanoveny v prvnim a druhém podod-
stavci tohoto bodu.

Pomocna zafizeni mohou odebirat energii z elektrického prevodu
systému parkovaciho brzdéni za podminky, ze pfivod energie je
postacujici k ovladani systému parkovaciho brzdéni a navic
k napajeni vSech ostatnich elektrickych spotiebicti vozidla pfi
bezporuchovém stavu. Pokud navic zasoba energie slouzi také
pro systém provozniho brzdéni, pouziji se pozadavky bodu
4.1.7 ptilohy XII.

Jakmile se vypne spina¢ pro zapalovani/startovani, kterym se
ovlada elektrické napajeni brzdového zafizeni, a/nebo se vyjme
kli¢ek, musi byt nadile mozné uvést v Cinnost systém parkova-
ciho brzdéni, zatimco vozidlo nesmi byt mozné odbrzdit.

Uvolnéni systému parkovaciho brzdéni je pfipustné, pokud musi
byt ovlada¢ odblokovan mechanicky, aby mohl uvolnit systém
parkovaciho brzdéni.

Pokud jde o vozidla s EBS nebo vozidla s ,pfenosem dat*
prostfednictvim polu 6 a 7 konektoru ISO 7638/2003, pouziji
se pozadavky stanovené v piiloze XII.

Zvlastni pozadavky na ovladani sily ve spoji vozidel

Ovladani sily ve spoji vozidel je pfipustné jen u traktoru.

Ovladanim sily ve spoji vozidel se zmensuji rozdily mezi dyna-
mickymi pomérnymi zpomalenimi traktoru a tazeného vozidla.
Funkce tohoto ovladani sily ve spoji vozidel se ovéfi pii schva-
leni typu. Metoda, kterou se toto ovéfuje, se dohodne mezi
vyrobcem vozidla a technickou zkuSebnou. Pouzitd metoda
hodnoceni a vysledky se pfipoji k protokolu pro schvaleni typu.
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2.2.1.28.2.1  Ovladani sily ve spoji vozidel miize urovat pomérné zpomaleni
TM/FM (bod 2 dodatku 1 k piiloze II) a/nebo pozadovanou
hodnotu (hodnoty) brzdéni pro tazené vozidlo. U traktorii vyba-
venych dvéma ovladacimi vedenimi podle bodu 2.1.4.1.2 této
ptilohy se musi zajistit u obou signali obdobné pisobeni na
toto ovladani sily.

2.2.1.282.2  Systém fizeni sily ve spoji vozidel nesmi znemoznit pouziti
nejvétsiho mozného tlaku (moznych tlaki) v brzdovych valcich.

2.2.1.28.3 Vozidlo musi spliiovat pozadavky na kompatibilitu v nalozeném
stavu podle dodatku 1 k priloze II, avSak aby se dosahlo cila
bodu 2.2.1.28.2, muze se vozidlo odchylovat od téchto poza-
davkd, kdyz je v Cinnosti ovladani sily ve spoji vozidel.

2.2.1.28.4 Zatizeni musi rozpoznat poruchu v systému fizeni sily ve spoji
vozidel a signalizovat ji fidi¢i Zlutym vystraznym signalem speci-
fikovanym v bodé 2.2.1.29.1.2. V ptipadé poruchy musi byt
splnény pfislusné pozadavky dodatku 1 k pfiloze II.

2.2.1.28.5 Kompenzace vykondvand systémem ovladani sily ve spoji vozidel
se musi signalizovat zlutym vystraznym signalem specifikovanym
v bodé 2.2.1.29.1.2, pokud tato kompenzace piesahuje 150 kPa (u
pneumatickych systémi) a 2 600 kPa (u hydraulickych systému)
od jmenovité pozadované hodnoty, az do limitu pm o hodnoté¢
650 kPa (nebo do ekvivalentni pozadované digitdlni hodnoty),
respektive 11 500 kPa (u hydraulickych systémil). Pii prekroceni
hladiny 650 kPa, respektive 11500 kPa (u hydraulickych
systémil) je nutno vyslat vystrazny signdl, pokud kompenzace
zpusobi, ze provozni hodnota lezi mimo pasmo kompatibility
v nalozeném stavu, pfi¢emz toto pasmo je pro traktory specifiko-
vano v dodatku 1 k pfiloze II.

2.2.1.28.6 Systém ovladani sily ve spoji vozidel musi ovladat pouze sily ve
spoji vznikajici ptisobenim systému provozniho brzdéni traktoru
a tazen¢ho vozidla. Sily vznikajici ve spoji vozidel plisobenim
systtmi odlehovaciho brzdéni se nesméji kompenzovat
systémem provozniho brzdéni ani traktoru, ani tazeného vozidla.
Systémy odlehcovaciho brzdéni se nepokladaji za soucast systému
provozniho brzdéni.

2.2.1.29 Porucha brzd a vystrazny signal

Pozadavky na optické vystrazné signaly, jejichz funkce spociva
v indikaci ur€itych specifickych poruch nebo zavad v brzdovém
zatizeni traktoru nebo tazeného vozidla fidi¢i, jsou stanoveny
v bodech 2.2.1.29.1 — 2.2.1.29.6.3. Funkci téchto signali musi
byt vylucné signalizace poruch nebo zavad v brzdovém zafizeni.
Lze vSak navic pouzit opticky vystrazny signal popsany v bodé
2.2.1.29.6 pro signalizaci poruch nebo zavad v pojezdovém
ustroji.

2.2.1.29.1 Traktory musi byt schopny zajistit nasledujici optickou vystra-
znou signalizaci poruch a zavad brzd:

VM1
T 2212911 Cerveny vystrazny signal v souladu s pozadavky stanovenymi
v piiloze XXVI nafizeni v ptenesené pravomoci (EU)
¢. 1322/2014 pro signalizaci poruch brzdového zafizeni vozidla
specifikovanych v dal§ich bodech této ptilohy a v piilohach V,
VII, IX a XIII, které zabranuji dosazeni pfedepsaného ucinku
provozniho brzdéni nebo fungovani nejméné jednoho ze dvou
nezavislych okruhti provozniho brzdéni.
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2.2.1.29.1.2

2.2.1.29.2

2.2.1.29.2.1

2.2.1.29.2.2

221293

22.1.293.1

22.1.2932

2212933

22.1.294

Piipadné zluty vystrazny signal v souladu s pozadavky stanove-
nymi v C¢lanku 29 nafizeni v prenesené pravomoci (EU)
¢. 1322/2014 pro signalizaci elektricky rozpoznané poruchy
v brzdovém zatizeni vozidla, ktera neni signalizovana vystraznym

signalem uvedenym v bodé 2.2.1.29.1.1.

» M1 Traktory vybavené elektrickym ovladacim vedenim a/nebo
schvalené k taZeni vozidla vybaveného elektrickym ovladacim
pfevodem musi byt schopny =zajistit zvlastni vystrazny signal
v souladu s pozadavky stanovenymi v ¢lanku 29 nafizeni v pfene-
sené pravomoci (EU) ¢. 1322/2014 pro signalizaci zavady v elek-
trickém ovladacim pfevodu brzdového zafizeni tazeného
vozidla. < Tento signal se vyvold z tazené¢ho vozidla ptes pol
5 elektrického konektoru podle normy ISO 7638:2003 a v
kazdém ptipadé musi byt signal pfenaseny od tazeného vozidla
indikovan v traktoru bez vyznamnéj$i prodlevy nebo zmény.
Tento vystrazny signal se nesmi rozsvitit, kdyz se vozidlo spoji
s tazenym vozidlem bez elektrického ovladaciho vedeni a/nebo
bez elektrického ovladaciho prevodu, nebo pokud se nepfipoji
zadné tazené vozidlo. Tato funkce musi byt automaticka.

Kdyz se traktor vybaveny elektrickym ovladacim vedenim spoji
elektricky s tazenym vozidlem, které ma elektrické ovladaci
vedeni, musi se také pouzit vystrazny signal podle bodu
2.2.1.29.1.1 k signalizaci urcitych specifikovanych poruch
v brzdovém zafizeni tazeného vozidla, kdykoliv je z tazeného
vozidla pfedana odpovidajici informace o poruse prostiednictvim
Casti elektrického ovladaciho vedeni urCené pro pienos udaji.
Tato signalizace musi byt jako dopln¢k k vystraznému signalu
uvedenému v bodé 2.2.1.29.2. »MI1 Alternativné Ize misto
pouziti vystrazného signalu uvedeného v bodé 2.2.1.29.1.1 této
ptilohy a pravodniho vystrazného signalu uvedeného v tomto
bod¢ v traktoru umistit zvlastni Cerveny vystrazny signal v souladu
s pozadavky stanovenymi v ¢lanku 29 nafizeni v pfenesené
pravomoci (EU) ¢&. 1322/2014 k signalizaci takové poruchy
v brzdovém zafizeni tazeného vozidla. <

Aby traktory vybavené elektrickym konektorem podle normy ISO
7638:2003 byly schopny uvadét nizkou hladinu energie akumu-
lované na tazeném vozidle, jak je pozadovano podle bodu
2.2.2.15.1.1 a 2.2.2.15.2, musi fidi¢i indikovat zvlastni zluty
vystrazny signal uvedeny v bod¢ 2.2.1.29.2, kdyz je vystrazny
signal pfenesen z tazené¢ho vozidla na traktor prostfednictvim
polu 5 elektrického konektoru podle normy ISO 7638:2003.

Pokud neni uvedeno jinak:

vySe uvedeny vystrazny signal (vystrazné signaly) musi signali-
zovat Fidi¢i uréitou specifikovanou poruchu nebo zavadu nejpoz-
deji pti pusobeni na pfislusné ovladaci zatizeni brzd,

vystrazny signal (vystrazné signaly) musi svitit tak dlouho, dokud
porucha nebo zavada trva a spinaC zapalovani (startovani) je
v poloze ,,zapnuto®;

vystrazny signal musi byt staly (nepferuSovany).

Vystrazné signaly musi byt viditelné i za denniho svétla; Fidi¢
sedici na svém sedadle musi mit moznost snadno si ovéfit, zda
signalizaéni zafizeni spravné funguji; porucha soucasti ve vystra-
znych zafizenich nesmi mit za nasledek zadné zmenSeni Gcinku
brzdovych systému.
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2.2.1.295

2.2.1.29.6

2.2.1.29.6.1

2.2.1.29.6.2

2.2.1.29.6.3

22.1.30

2.2.1.31

222
2221

2222

2223

22231

Vystrazny signal (vystrazné signaly) uvedeny vySe se musi
rozsvitit, kdyz je elektrické zafizeni vozidla (a brzdové zafizeni)
pod napétim. Brzdovy systém u stojiciho vozidla oveéfi, ze se
nevyskytuje zadna specifikovana porucha nebo zavada, dfive
nez vystrazné signaly zhasnou. Specifikované poruchy nebo
zavady, které maji uvést v ¢innost vySe uvedené vystrazné signaly
a které pfitom nejsou u stojiciho vozidla rozpoznatelné, se musi
ulozit do paméti po jejich rozpoznani a musi byt signalizovany
pfi spousténi motoru a vzdy, kdyz je spina¢ zapalovani (starto-
vani) v poloze ,,zapnuto“, a to tak dlouho, dokud porucha nebo
zavada trva.

Nespecifikované poruchy nebo zavady nebo jiné informace tyka-
jici se brzd nebo podvozku traktoru mohou byt indikovany
signalem specifikovanym v bod¢ 2.2.1.29.1.2, jestlize jsou
splnény vsSechny tyto podminky:

vozidlo stoji;

po prvnim uvedeni brzdového systému v ¢innost udava signal, ze
podle postupti podrobné popsanych v bodé 2.2.1.29.5 nebyly
identifikovany zadné specifikované poruchy (nebo zavady), a

nespecifikované zavady nebo jiné informace musi byt indikovany
pouze pierusovanim svétla vystrazného signalu. Vystrazny signal
musi nicméné zhasnout v okamziku, kdy rychlost vozidla poprvé
ptesahne 10 km/h.

Zavady ve funkci elektrického ovladaciho pfevodu nesméji uvést
do c¢innosti brzdy bez timyslu fidice.

Traktory vybavené hydrostatickym pohonem musi spliovat
vSechny pfislusné pozadavky bud’ této ptilohy, nebo pfilohy IX.

Vozidla kategorii R a S

»M1 Vozidla kategorii Rla a Sla nemusi byt vybavena
systétmem provozniho brzdéni. Vozidla kategorii Rl1b a Slb,
pokud soucet technicky pfipustnych hmotnosti na napravu nepfe-
vySuje 750 kg, nemusi byt vybavena systémem provozniho
brzdéni. « Jestlize vSak vozidla téchto kategorii systémem
provozniho brzdéni vybavena jsou, musi tento systém spliiovat
tytéZ pozadavky jako vozidla kategorie R2, ptipadné S2.

» M1 Vozidla kategorii R1b a Slb, pokud soucet technicky
pfipustnych hmotnosti na napravu pfevySuje 750 kg, a R2 musi
byt vybavena systémem provozniho brzdéni pribézného nebo
poloprubézného nebo najezdového typu. <« Jestlize vSak jsou
vozidla téchto kategorii vybavena systémem provozniho brzdéni
prubézného nebo poloprubézného typu, musi spliiovat tytéz poza-
davky jako vozidla kategorie R3.

Pokud tazené vozidlo patii do kategorie R3, R4 nebo S2, musi
mit systém provozniho brzdéni priibézného nebo polopribézného
typu.

OdchyIné od pozadavku bodu 2.2.2.3 smi byt systém néjezdo-
vého brzdéni namontovan na vozidla kategorie R3a a S2a s maxi-
malni hmotnosti neptevysujici 8 000 kg za téchto podminek:
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2223.1.1

222312

2224

22241

22242

22243

2225

22251

22.2.6

2227

2228

22.28.1

konstrukéni rychlost nepfevysSuje 30 km/h, kdyz brzdy neptisobi
na vSechna kola;

konstrukéni rychlost nepfevySuje 40 km/h, kdyz brzdy pisobi
na vSechna kola.

Systém provozniho brzdéni:

musi puasobit alespoii na dvé kola na kazdé napravé v piipadé
tazen¢ho vozidla kategorii Rb a Sb;

musi rozdélovat brzdny ucinek vhodnym zpusobem mezi
napravy;

musi obsahovat na nejméné jednom ze zasobnikl, pokud jsou
namontovany, zafizeni k odvodiovani a k vyfukovéni, a to ve
vhodné a snadno pfistupné poloze.

Utinek kazdého brzdového systému musi byt rozdélen na kola
jedné a téze napravy symetricky vzhledem k podélné stfedni
rovin¢ tazené¢ho vozidla.

Nicméné v piipadé vozidel se znaéné rozdilnymi zatizenimi
na kolo na levé a pravé strané vozidla se pasobeni brzdového
systému muize odpovidajicim zpisobem odchylit od symetrického
rozlozeni brzdné sily.

Zavady ve funkci elektrického ovladaciho pfevodu nesméji uvést
do ¢innosti brzdy bez timyslu fidice.

Brzdné plochy potiebné k dosazeni piedepsaného ucinku musi
byt trvale pfipojeny ke kolim, a to tuhym zpGsobem nebo
konstrukénimi ¢astmi, které nejsou nachylné k poruse.

Opotiebeni brzd musi byt mozno snadno vyrovnavat ru¢nim nebo
automatickym sefizovacim systémem. Kromé toho musi mit ovla-
daci zafizeni a konstruk¢ni ¢ésti pfevodu a brzd rezervu zdvihu,
a pokud je to potiebné, vhodné zafizeni pro kompenzaci tak, aby
po zahfati brzd nebo po urcitém stupni opotfebeni oblozeni byl
zajiStén brzdny ucinek, aniz by bylo nutno ihned provést sefizeni.

Vyrovnavani opotiebeni obloZeni musi byt pro provozni brzdy
automatické. Montaz zatizeni pro automatické sefizovani brzd je
vsak pro vozidla kategorii R1, R2, R3a, S1 a S2a volitelna. Brzdy
vybavené zafizenimi pro automatické sefizovani brzd musi po
zahtati, po némz nasleduje ochlazeni, umoziiovat volné otaceni
kol podle bodu 2.5.6 pfilohy II po provedeni, v zavislosti na
ptipadu, zkousky typu I nebo typu III, které jsou popsany rovnéz
v uvedené piiloze.
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2.228.1.1

222812

2229

222091

22292

22293

22.2.10

22211

V piipadé tazenych vozidel kategorii:

— R3a, R4a, S2a, a

— R3b, R4b, S2b, pokud soucet technicky ptipustnych hmot-
nosti na napravu nepievySuje 10 000 kg,

se pozadavky na Ucinnost stanovené v bod¢ 2.2.2.8.1 povazuji za
splnéné, jestlize jsou splnény pozadavky bodu 2.5.6 ptilohy II.
Do doby, nez se dohodnou jednotné postupy vyhodnoceni funkce
zafizeni pro automatické sefizovani brzd, povaZuje se podminka
volného otaceni kol za splnénou, jestlize tato podminka je
skuteéné plnéna v prubéhu vsech zkousek brzd piedepsanych
pro dané ptipojné vozidlo.

V ptipadé¢ tazenych vozidel kategorii R3b, R4b, S2b, pokud
soucet technicky piipustnych hmotnosti na népravu pievysSuje
10 000 kg, se pozadavky na ucinnost stanovené v bodé 2.2.2.8.1
povazuji za splnéné, jestlize jsou splnény pozadavky
bodu 2.5.6 pfilohy IL

Brzdovy systém musi byt takovy, aby v pfipadé rozpojeni spojo-
vaciho zafizeni za jizdy tazené¢ho vozidla bylo automaticky zajis-
téno zastaveni tazeného vozidla.

Vozidla kategorii R1 a S 1 bez brzdového systému musi byt
kromé hlavniho spojovaciho =zafizeni vybavena sekundarnim
spojovacim zatizenim (fetézem, lanem atd.), které je v piipadé
rozpojeni hlavniho spojovaciho zafizeni schopné zabranit tomu,
aby se oj dotkla zemé, a zajistit uréité zbytkové fizeni tazeného
vozidla.

Vozidla kategorii R1, R2, R3a, S1 a S2a, pokud je na nich
namontovan systém najezdového brzdéni, musi byt vybavena
zafizenim (fetézem, lanem atd.), které je v pfipad¢ rozpojeni
spojovaciho zafizeni schopné aktivovat brzdy tazeného vozidla.

U tazenych vozidel s hydraulickym brzdovym systémem se spojo-
vaci vedeni, jak je uvedeno v bodech 2.1.5.1.1 a 2.1.5.1.2, musi
odpojit na traktoru nebo na tazeném vozidle pouze s nevy-
znamnym unikem pfi oddéleni spojovaciho zafizeni. Sila pro
odpojeni jednoho spojovaciho vedeni nesmi piekrocit hodnoty
uvedené v normé¢ ISO 5675:2008. Odchylné od hodnot prede-
psanych v bod¢ 4.2.4 uvedené normy nesmi sila pro odpojeni
pro ob¢ vedeni piesdhnout 2 500 N.

Na kazdém tazeném vozidle povinné¢ vybaveném systémem
provozniho brzdéni musi byt rovnéz zajisténo parkovaci brzdéni,
a to i na tazenych vozidlech odpojenych od traktoru. Systém
parkovaciho brzdéni musi byt ovladatelny osobou stojici na zemi.

Jestlize je na tazeném vozidle namontovano zafizeni, které dovo-
luje vyfadit z ¢innosti brzdovy systém jiny nez systém parkova-
ciho brzdéni, musi byt toto zafizeni konstruovano a vyrobeno tak,
aby bylo nucené uvedeno do klidové polohy nejpozdéji pii
opétném plnéni tazeného vozidla stlaenym vzduchem nebo
hydraulickym olejem nebo pfipojeni elektiiny.
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22212

22213

22214

22215

222151

2.22.15.1.1

222152

222153

22216

22.2.17

Na kazdém tazeném vozidle, které je vybaveno hydraulickym
systémem provozniho brzdéni, musi byt brzdovy systém konstru-
ovan tak, aby se pti odpojeni dopliikového vedeni automaticky
uvedl v ¢innost systém parkovaciho nebo provozniho brzdéni.

Vozidla kategorii R3, R4 a S2 musi spliiovat podminky stanovené
v bodé 2.2.1.17.2.2 pro pneumatické brzdové systémy nebo
v bod¢ 2.2.2.15.3 pro hydraulické brzdové systémy.

Pokud se do pomocnych zafizeni pfivadi energie ze systému
provozniho brzdéni, musi byt systém provozniho brzdéni chranén
tak, aby se tlak v zéasobniku (zasobnicich) provozni brzdy
udrzoval na hodnoté nejméné 80 % pozadovaného tlaku ovlada-
ciho vedeni nebo na pozadované ekvivalentni digitalni hodnotg,
jak je stanoveno v bodech 2.2.3.2 a 2.2.3.3 ptilohy II.

Kromé toho musi tazena vozidla s hydraulickymi brzdovymi
systémy spliiovat tyto podminky:

V priipade, ze tazené vozidlo spliuje pozadavky systému provo-
zniho brzdéni a/nebo systému parkovaciho brzdéni a/nebo auto-
matického brzdéni pouze s pomoci energie ulozené v hydrau-
lickém zasobniku energie, tazené vozidlo se musi automaticky
zabrzdit nebo musi zlstat zabrzdéno, pokud neni elektricky pfipo-
jeno (zapalovani traktoru je zapnuto) ke zdroji energie dostupné
z konektoru podle normy ISO 7638:2003 (viz téZ bod 2.2.1.18.9).
V zavislosti na pfipadu lze pouzit konektor podle normy
ISO 7638:2003 s 5 nebo 7 poly.

» M1 Pokud tlak v hydraulickych zasobnicich energie poklesne
pod hodnotu tlaku deklarovanou vyrobcem vozidla v dokumentaci,
pficemz neni zajistén predepsany brzdny ucinek (pfedepsané
brzdné ucinky), musi byt fidi¢ na tento pokles tlaku upozornén
zvlastnim vystraznym signalem uvedenym v bod¢ 2.2.1.29.2.2
prostiednictvim polu 5 elektrického konektoru podle normy ISO
7638:2003. «

Tento tlak nesmi pfesdhnout 11 500 kPa.

Pokud dopliikové vedeni poklesne na tlak 1200 kPa, musi se
zahajit automatické brzdéni tazené¢ho vozidla; (viz téz bod
2.2.1.18.6).

Na tazeném vozidle mize byt namontovano zafizeni pro docasné
uvolnéni brzd, pokud neni dispozici zadny vhodny traktor.
Doplitkové vedeni musi byt pfipojeno k tomuto zafizeni pro
tento pfechodny ucel. Pokud se doplikové vedeni odpoji od
tohoto zafizeni, musi se brzdy automaticky vratit do stavu
,»Zapnuto®.

Tazena vozidla s maximalni konstrukéni rychlosti pfevysujici
60 km/h kategorii R3b, R4b a S2b musi byt vybavena protiblo-
kovacim brzdovym systémem podle ptfilohy XI. Kromé toho,
pokud maximalni pfipustnd hmotnost tazeného vozidla presahuje
10 t, je pripustny pouze protiblokovaci brzdovy systém kate-
gorie A.

Pokud jsou tazena vozidla, ktera nejsou uvedena v bodé 2.2.2.16,
vybavena protiblokovacimi brzdovymi systémy, musi spliiovat
pozadavky piilohy XI.
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2.2.2.18.1

2.22.18.1.1

22.2.18.1.2

22.2.18.1.3

22.2.18.1.4

22.2.18.1.5

2.22.18.1.6

22.2.18.1.7

Tazena vozidla vybavena elektrickym ovladacim vedenim a tazena
vozidla kategorie R3b nebo R4b vybavena protiblokovacim
brzdovym systémem musi byt vybavena zvlastnim elektrickym
konektorem pro brzdovy systém a pro protiblokovaci brzdovy
systém nebo pouze pro jeden z téchto dvou systému, a to podle
normy ISO 7638:2003. Rozméry prufezu kabelu specifikované
podle ISO 7638:2003 se mohou zmensit pro piipojné vozidlo,
pokud méa takové piipojné vozidlo svou nezavislou pojistku.
Tato pojistka musi byt dimenzovana na takovy proud, aby se
nepiesahlo pfipustné proudové zatizeni vodicia. Tato vyjimka
neplati pro ptipojna vozidla vybavena k tazeni dal$iho pfipojného
vozidla. Vystrazna signalizace poruchy, ktera je timto natizenim
pozadovéna u tazeného vozidla, se musi uvést v ¢innost prostred-
nictvim vySe uvedeného konektoru. Na tazena vozidla se pro
pfenos vystraznych signali poruchy pouzije v zavislosti na
ptipadu pozadavek na traktory stanoveny v bodech 2.2.1.29.3,
22.1.294, 2.2.1.29.5 a 2.2.1.29.6.

»MI1 Uvedend vozidla musi mit nesmazatelné oznaceni
v souladu s pozadavky stanovenymi v ¢lanku 24 nafizeni v pfene-
sené pravomoci (EU) 2015/208, které udava funkéni stav brzdo-
vého systému pro piipad, Ze konektor podle normy ISO
7638:2003 je pripojen, a pro ptipad, ze konektor je odpojen. <«
Toto oznafeni musi byt umisténo tak, aby bylo viditelné pfi
spojovani piislusnych pneumatickych a elektrickych propojova-
cich casti.

Je pripustné pfipojit brzdovy systém k dalsimu ptivodu elektric-
kého napdjeni navic k vySe uvedenému pifivodu konektorem
podle normy ISO 7638:2003. Avsak v pfipadé, kdy je pouzit
takovy doplitkovy pfivod napdjeni, pouziji se pro néj tato usta-
noveni:

ve vSech piipadech je pfivod elektrického napajeni konektorem
podle normy ISO 7638:2003 primarnim napajecim zdrojem pro
brzdovy systém, bez ohledu na jakékoli doplitkové napajeni, které
je pripojeno. Doplitkové napajeni je urCeno jako zaloha pro
ptipad  poruchy  napdjeni  konektorem  podle  normy
ISO 7638:2003;

nesmi mit nepfiznivé G¢inky na ¢innost brzdového systému pracu-
jiciho jak v normalnim rezimu, tak i v rezimu s poruchou;

v ptipadé poruchy elektrického napajeni konektorem podle normy
ISO 7638:2003 nesmi energie spotiebovavana brzdovym
systétmem pfesdhnout maximalni energii, kterou dodava
doplikové napajeni;

na tazeném vozidle nesmi byt zadné oznaceni nebo Stitek, které
udavaji, ze tazené vozidlo je vybaveno doplikovym elektrickym
napajenim;

na tazenych vozidlech neni pfipustné vystrazné zafizeni k ucelim
signalizace piipadu poruchy v brzdovém systému tazeného
vozidla, kdyz je brzdovy systém napéjen z doplitkového zdroje
napéjent;

kdyz je na vozidle dopliikové elektrické napajeni, musi byt
mozno ovéfit, jak brzdovy systém pracuje pfi napdjeni z tohoto
zdroje energie;

jestlize dojde k poruse v elektrickém napéjeni konektorem podle
normy ISO 7638:2003, plati pozadavky bodu 4.2.3 piilohy XII
a bodu 4.1 ptilohy XI na vystraznou signalizaci v piipadé
poruchy, bez ohledu na to, zda brzdovy systém pracuje
s doplitkovym elektrickym napajenim.
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Kromé vyse uvedenych pozadavkia boda 2.2.1.17.2.2 a 2.2.1.19.
se brzdy tazeného vozidla mohou uvést v Cinnost automaticky
také v piipadé, kdy tyto brzdy uvede v cCinnost sam brzdovy
systém tazené¢ho vozidla na zékladé vyhodnoceni informaci gene-
rovanych palubnim systémem.

Zkousky
Zkousky brzdéni, kterym se musi podrobit vozidla pfedana ke

schvaleni, jakoz i pozadované brzdné ucinky, jsou popsany
v ptiloze 1I.
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PRILOHA II

Pozadavky pouzitelné na zkouSeni a ucinky brzdovych systémi
a spojovacich zafizeni pro ovladani brzd pripojnych vozidel a vozidel

1.1

1.2

vybavenych témito zafizenimi

Definice

Pro tucely této piilohy se pouziji tyto definice:

»skupinou naprav® se rozumi vice naprav, u nichz je rozvor mezi
jednou napravou a jeji sousedni napravou roven nebo mensi
nez 2,0 m. Pokud je rozvor mezi jednou napravou a jeji sousedni
napravou vétsi nez 2,0 m, povazuje se kazda jednotliva naprava za
nezavislou skupinu naprav;

kiivkou vyuziti adheze™ se rozumi charakteristicka kfivka poméru
brzdné sily bez valivého odporu a normalové reakce povrchu
vozovky pusobici na danou napravu pii brzdéni v zavislosti na
pomérném zpomaleni vozidla.

Zkousky brzdéni
Obecné

Pro maximalni konstrukéni rychlost se v celé této piiloze ma za to,
ze se jedna o pohyb vozidla smérem dopfedu, neni-li vyslovné
uvedeno jinak.

Utinek predepsany pro brzdové systémy je zalozen na brzdné draze
a na stiednim plném brzdném zpomaleni nebo pouze na jedné
z t&chto veli¢in. Uinek brzdového systému se uréi méfenim brzdné
drahy ve vztahu k pocatecni rychlosti vozidla a méfenim stfedniho
plného zpomaleni v prabéhu zkousky nebo pouze pomoci jedné
z téchto veli¢in. Jak brzdnd draha, tak stfedni plné zpomaleni,
nebo jen jedna z téchto veli¢in musi byt pfedepsany a méteny v zavi-
slosti na zkousce, ktera ma byt provedena.

Brzdna draha je dréha, kterou vozidlo ujede od okamziku, kdy fidi¢
zacne pusobit na ovladaci zafizeni brzdového systému, aZ do okam-
ziku, kdy se vozidlo zastavi; pocéatecni rychlost vozidla (v1) je
rychlost v okamziku, kdy fidi¢ za¢ne pusobit na ovladaci zafizeni
brzdového systému; pocatecni rychlost nesmi byt nizsi nez 98 %
rychlosti pfedepsané pro piislusnou zkousku. Stéedni plné zpomaleni
dp, se vypocita jako stfedni zpomaleni, které je funkci vzdalenosti
ujeté v intervalu vy, az v,, podle nasledujiciho vzorce:

2 2
_ Vb — Ve 2
=592 (o o) "

dn
kde:

vy = pocatecni rychlost vozidla vypocitand podle prvniho podod-
stavce

vy = rychlost vozidla pii 0,8 v; v km/h

ve = rychlost vozidla pti 0,1 v; v km/h

s, = vzdalenost, kterou vozidlo ujede mezi v; a v, v metrech
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2.1.3.1

2.13.2

2.1.3.3

2.134

2135

2.13.6

2.1.3.7

2.14
2.1.4.1

2.1.4.2

2.2

221
22.1.1

se = vzdalenost, kterou vozidlo ujede mezi v, a v, v metrech

Rychlost a vzdalenost se zjistuji z pfedepsané zkusSebni rychlosti
pristroji s ptesnosti £ 1 %. Hodnotu d,,, Ize urcit i jinymi metodami,
nez je méfeni rychlosti a vzdalenosti; v tomto piipadé musi byt
presnost hodnoty d,, v rozmezi = 3 %.

Pro schvaleni typu jakéhokoli vozidla se méti brzdny ucéinek pii
zkouskach na silnici za nasledujicich podminek:

Vozidlo musi odpovidat podminkdm pro hmotnost ptedepsanym pro
kazdy typ zkousky a uvedenym ve zkuSebnim protokolu.

Zkousi se pii rychlostech, které jsou stanoveny pro kazdy typ
zkousky; jestlize je nejvyssi konstrukéni rychlost vozidla nizsi nez
rychlost predepsand pro zkousku, zkousi se pii nejvyssi rychlosti
vozidla.

Sila, kterou se béhem zkousek ptisobi na ovladaci zatizeni brzdo-
vého systému, aby se dosahlo piedepsaného ucinku, nesmi prekrocit
600 N u ovladacich zatizeni ovladanych nohou nebo 400 N u ruéné
ovladanych ovladacich zafizeni.

Pokud neni specifikovano jinak, musi mit vozovka povrch s dobrymi
adheznimi vlastnostmi.

Zkousky se provedou jen tehdy, pokud vysledky nemohou byt
ovlivnény vétrem.

Na pocatku zkousek musi byt pneumatiky studené a nahusténé na
tlak predepsany pro zatizeni skutené nesené koly stojiciho vozidla.

Piedepsaného G¢inku se musi dosahnout, aniz vozidlo vyboci
z vytéené drahy, a bez abnormalnich vibraci a bez blokovani kol.
Blokovani kol je piipustné tehdy, jestlize je to vyslovné uvedeno.

Chovani vozidla pii brzdéni

Pii brzdnych zkouskach, zejména pii zkouskach ve vysokych rych-
lostech, je nutno ovéfit celkové chovani vozidla béhem brzdéni.

Chovani vozidla pii brzdéni na vozovce se snizenou adhezi

Chovani vozidel kategorii Tb, R2b, R3b, R4b a S2b na vozovce se
snizenou adhezi musi spliiovat pfisluSné pozadavky dodatku 1 k této
priloze nebo, je-li vozidlo vybaveno ABS, pozadavky pfilohy XI.

Zkouska brzdéni typu 0 (zakladni zkouska ucinku se studenymi
brzdami)

Obecné

Brzdy musi byt studené. Brzda se povazuje za studenou, kdyz je
splnéna kterakoliv z téchto podminek:
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22.1.1.1

22.1.1.2

221.13

2212

2213

2.2.13.1

22132

22133

22134

222
2221

2222

Teplota méfena na kotouci nebo na vnéjsku bubnu je niz§i nez 100
°C.

V ptipadé zcela zakrytych brzd, véetné brzd ponofenych v oleji, je
teplota méfena na vnéjsku krytu nizsi nez 50 °C.

Brzdy nebyly pouzity béhem jedné hodiny pied zkouskou.

Pii zkouSce brzdéni nesmi byt naprava bez brzdy, jestlize je mozno
tuto napravu odpojit, spojena s brzdénou napravou. Nicméné
v piipadé traktori s jednou brzdénou napravou a automatickym
zapojenim pohonu vSech ostatnich naprav béhem brzdéni se vSechna
kola povazuji za brzdéna.

Zkouska se provede za téchto podminek:

Vozidlo musi byt nalozeno na svou maximalni pfipustnou hmotnost
specifikovanou vyrobcem a nebrzdéna naprava musi byt zatizena na
svou maximalni technicky pfipustnou hmotnost. Kola brzdéné
napravy musi byt vybavena pneumatikami nejvétsiho prumeéru,
které urcil vyrobce pro tento typ vozidla nalozené¢ho na jeho maxi-
malni pfipustnou hmotnost. U vozidel se vSemi koly brzdénymi
musi byt pfedni naprava zatizena na svou maximalni pfipustnou
hmotnost.

Zkousku je nutno opakovat s nenaloZzenym vozidlem, na némz je
v pripadé¢ traktord jen fidi¢, a pokud je to nutné, osoba odpovédna
za monitorovani vysledkt zkousky.

Mezni hodnoty pfedepsané pro minimalni u¢inek, jak pii zkouskach
nenalozeného vozidla, tak pii zkouSkach nalozeného vozidla, jsou
dale stanoveny pro kazdou kategorii vozidel. Vozidlo musi spliovat
predepsané hodnoty jak brzdné drahy, tak stfedniho plného zpoma-
leni, pfedepsané pro pfislusnou kategorii vozidla, avSak neni nutné
skute¢né méfit oba parametry.

Zkusebni draha musi byt vodorovna.

Zkouska typu 0 pro vozidla kategorii T a C

Zkouska musi byt provedena pii maximalni konstrukéni rychlosti
vozidla, s odpojenym motorem. Na tuto rychlost se mtize vztahovat
uréita tolerance. Nicméné v kazdém piipadé musi byt dosazeno
minimalniho pfedepsaného wcinku. Pfedepsanda maximalni brzdna
draha (pomoci vzorce pro brzdnou drahu) se vypoditd podle
skute¢né zkusebni rychlosti.

Pro ovéfeni, Ze jsou splnény pozadavky bodu 2.2.1.2.4 ptilohy I, se
zkouska typu O provede s odpojenym motorem pfi pocatecni rych-
losti 30 km/h.

Pii pouziti ovladaciho zafizeni systému parkovaciho brzdéni, nesmi
byt stiedni plné zpomaleni a zpomaleni dosaZené bezprostiedné pied
tim, nez se vozidlo zastavi, niz$i nez 1,5 m/s>. Tentyz pozadavek se
pouzije v piipadé pomocného ovladaciho zatizeni uvedeného v bodé
2.2.1.2.4 piilohy 1.

Zkouska se provede s nalozenym vozidlem. Sila, kterou se pusobi
na ovladaci zafizeni brzd, nesmi piekrocit pfedepsané hodnoty.
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22322

2233
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V piipadé vozidel vybavenych fiditky a sedlem nebo volantem
a lavici nebo skldpécimi sedadly v jedné nebo nékolika fadich,
ktera jsou rovnéz vybavena neodpojitelnym pievodem, coz muze
vyrobce dokazat pfi zkouskach brzdéni, musi byt tato vozidla podro-
bena zkousce typu 0 se zapojenym motorem.

Zkouska typu 0 pro vozidla kategorii R a S:

Brzdny ucinek tazené¢ho vozidla se mize vypocitat bud’ z pomérného
zpomaleni traktoru a tazeného vozidla a tlakové sily méfené ve spoji
vozidel, nebo, v ur€itych piipadech, z pomérného zpomaleni trak-
toru a tazené¢ho vozidla, pfi¢emz brzdéno je pouze tazené vozidlo.
Pii zkouSce brzdéni musi byt motor traktoru odpojen.

Je-li tazené vozidlo vybaveno pneumatickym brzdovym systémem,
nesmi tlak v pfivodnim vedeni presdhnout pii zkouSce
brzdéni 700 kPa a hodnota signalu v ovladacim vedeni nesmi v zavi-
slosti na druhu zafizeni ptesahnout nasledujici hodnoty:

650 kPa v ovladaci vétvi pneumatického spojovaciho potrubi;

digitalni pozadovanou hodnotu v elektrickém ovladacim vedeni,
odpovidajici tlaku 650 kPa (jak je definovano v normé
ISO 11992:2003 véetné normy ISO 11992-2:2003 a jeji zmény
1:2007).

Pokud je tazené vozidlo vybaveno hydraulickym brzdovym
systémem:

Piedepsaného minimalniho brzdného G¢inku musi byt dosazeno pii
tlaku ve spojkové hlavici ovladaciho vedeni nepfevySujicim
11 500 kPa.

Maximalni tlak ve spojkové hlavici ovladaciho vedeni nesmi ptesah-
nout 15 000 kPa.

S vyjimkou piipadd uvedenych v bodech 2.2.3.5 a 2.2.3.6 je pro
urceni pomérného zpomaleni tazeného vozidla nutné méfit pomérné
zpomaleni traktoru a tazeného vozidla a tlakovou silu ve spoji
vozidel. Traktor musi spliiovat pozadavky stanovené v dodatku 1
s ohledem na vztah mezi pomérem Ty/Fy; a tlakem py,,

kde:

Ty = soudet brzdnych sil na obvodu vsech kol traktoru

Fum = celkova normalova staticka reakce mezi vozovkou a koly

traktoru

pm = tlak ve spojkové hlavici ovladaciho vedeni

Pomé&mé zpomaleni tazeného vozidla se vypocte podle tohoto
vzorce:

ZR:ZR+M+D/FR



02015R0068 — CS — 14.10.2016 — 001.001 — 40

2235

2.23.6

23

23.1.1

kde:

ZR = pomérné zpomaleni tazeného vozidla

Zr + m = pomérné zpomaleni traktoru plus tazené¢ho vozidla

D = tlakova sila ve spoji (tazna sila D > 0; tlakova sila D < 0)

Fr celkova normalova staticka reakce povrchu vozovky

pusobici na vSechna kola tazeného vozidla

Ma-li tazené vozidlo brzdovy systém prubézného nebo polopribé-
zného typu, ve kterém se tlak v brzdovych valcich pfi brzdéni
neméni, i kdyz dochazi ke zmén& dynamického zatizeni néprav,
Ize brzdit pouze tazené vozidlo. Pomémné zpomaleni tazeného
vozidla zg se vypocte podle tohoto vzorce:

Fu +Fr

R
Fr +

ZR = (ZR+M — R)

kde:

R = hodnota valivého odporu:

— 0,02 v pfipadé vozidel s maximalni konstrukéni rychlosti
nepievysujici 40 km/h

— 0,01 v pfipadé vozidel s maximalni konstrukéni rychlosti
prevySujici 40 km/h

Fym = celkova normalova staticka reakce mezi vozovkou a koly trak-
toru

Fr = celkova normalova staticka reakce povrchu vozovky ptsobici
na vSechna kola tazeného vozidla

Alternativné miize byt hodnoceni pomérného zpomaleni tazeného
vozidla provedeno brzdénim pouze tazeného vozidla. V tomto
piipadé musi byt tlak v brzdovych vélcich tentyz, jako byl zméfen
v téchto valcich pfi brzdéni soupravy vozidel.

Zkouska typu I (sldbnuti brzdného ucinku)

Zkouska tohoto typu musi byt provedena podle pozadavki bodu
2.3.1, resp. 2.3.2.

Zkouska s opakovanym brzdénim

Traktory kategorii T a C se musi podrobit zkousce typu I s opako-
vanym brzdénim.

Systém provozniho brzdéni traktord, na néjz se vztahuje toto nafi-
zeni, se zkousi fadou po sobé nasledujicich uvedeni v ¢innost a uvol-
néni brzd. Vozidlo musi byt plné naloZzeno a zkouseno podle
podminek uvedenych v této tabulce:
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23.1.1.1

23.1.2

23.13

23.14

23.15

Podminky
Kategorie vozidla
v [km/h] v, [km/h] At [s] n
T, C 80 % Vimax Y2 vy 60 20
Kde:
vi = rychlost pii zahajeni brzdéni
v, = rychlost pfi ukonceni brzdéni
Vmax = Mmaximalni konstrukéni rychlost vozidla
n = pocet brzdéni
At = trvani brzdného cyklu (Cas, ktery uplyne mezi pocatkem
jednoho brzdéni a pocatkem nasledujiciho brzdéni).
V ptipad¢ traktord s maximdlni konstrukéni rychlosti nepfevySujici
40 km/h lze jako alternativu ke zkuSebnim podminkam, které jsou
uvedeny v tabulce bodu 2.3.1.1, pouzit podminky uvedené v této
tabulce:
Podminky
Kategorie vozidla
vy [km/h] v, [km/h] At [s] n
T, C 80 % Vimax 0,05 v, 60 18

Jestlize vlastnosti vozidla neumoziuji dodrzet pfedepsanou dobu
trvani At, je mozné tuto dobu prodlouzit; v kazdém ptipadé musi
byt k dispozici, kromé& ¢asu potiebného pro brzdéni a zrychleni
vozidla, dalSich 10 sekund na kazdy cyklus na stabilizaci rychlosti
Vi.

Pro tyto zkousky musi byt sila pusobici na ovladaci zafizeni sefi-
zena tak, aby se pfi prvnim brzdéni dosahlo stfedniho plného
zpomaleni 3 m/s®>. Tato sila musi zistat konstantni po vSechna
nasledujici brzdéni.

Béhem brzdeéni musi byt trvale zafazen nejvyssi rychlostni stupen (s
vyjimkou rychlobéhu atd.).

Alternativné je rovnéz povoleno provadét zkousku s odpojenym
motorem, piipadné béhem brzdéni.

Pii rozjizdéni po zabrzdéni se musi ptevodovka pouzit tak, aby se
dosahlo rychlosti v; v nejkrat$i mozné dobé (maximalni zrychleni,
které dovoluje motor a pfevodovka).
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23.1.6

23.1.6.1

23.1.6.2

23.1.63

23.2.1

U vozidel vybavenych zafizenim pro automatické sefizovani brzd se
brzdy pied zkouskou typu I musi sefidit podle nasledujicich
postupt, v zavislosti na ptipadu:

U vozidel vybavenych brzdami s pneumatickym ovladanim se brzdy
musi sefidit tak, aby mohlo fungovat zafizeni pro automatické sefi-
zovani brzd. K tomuto ucelu se zdvih brzdového valce sefidi na:

So 2 171 X sre—adjust

(horni mezni hodnota nesmi pfesahnout hodnotu doporuc¢enou
vyrobcem),

kde:

S re-adjust je zdvih pro opétovné sefizeni podle specifikace
vyrobce zafizeni pro automatické sefizovani brzd, tj.
zdvih, pfi kterém zacind opétovné sefizeni vile mezi
tieci dvojici brzdy pfi tlaku v brzdovém valci rovna-
jicim se 15 % provozniho tlaku v brzdovém systému,
avSak nejméné 100 kPa.

V piipad¢, kdy je se souhlasem technické zkuSebny
pokladano za obtizné méfeni zdvihu brzdového valce,
zvoli se pocate¢ni sefizeni po dohodé s technickou
zkusebnou.

Z vyse uvedeného stavu se brzda uvede do ¢innosti
50krat za sebou s tlakem v brzdovém valci rovnajicim
se 30% provozniho tlaku brzdového systému,
avSak nejméné 200 kPa. Potom nasleduje jediné
uvedeni brzdy v Ccinnost s tlakem v brzdovém
valci > 650 kPa.

U vozidel s hydraulicky ovladanymi kotou¢ovymi brzdami se nepo-
kladaji za nutné zadné pozadavky na sefizovani.

U vozidel s hydraulicky ovladanymi bubnovymi brzdami se brzdy
sefidi podle specifikaci vyrobce.

Zkouska s trvalym brzdénim

Systém provozniho brzdéni vozidel kategorii R1, R2, S1, R3a, R4a
a S2a a vozidel kategorii R3b a S2b, pokud soucet technicky pfipu-
stnych hmotnosti na napravu nepfevysuje 10 000 kg, se zkousi
takovym zplisobem, aby se pfi naloZzeném vozidle pohlcovala
v brzdach tatdZ energie, jaka vznikd za stejnou dobu u nalozeného
zkouSeného vozidla udrzovaného na ustalené rychlosti 40 km/h na
7% sklonu klesani na vzdalenosti 1,7 km.

Alternativné se tento pozadavek povazuje za splnény u vozidel kate-
gorii R3a, R4a, S2a a vozidel kategorii R3b a S2b, pokud soucet
technicky piipustnych hmotnosti na ndpravu neptevysuje 10 000 kg,
pokud tato vozidla vyhovéla zkousce typu III podle bodu 2.5.
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2.3.4.1

2342

Zkouska se muze provést na vodorovné vozovce, pfiCemZ tazené
vozidlo je tazeno zemédélskym vozidlem; béhem zkousky se musi
sila, kterou se pisobi na ovladaci zafizeni, pfizpusobovat tak, aby
udrzovala konstantni odpor tazené¢ho vozidla (7 % maximalniho
statického zatizeni naprav tazeného vozidla). Jestlize neni k dispozici
dostateény vykon pro tazeni vozidla, mize se zkouSet pii niz$i
rychlosti a na delsi draze podle této tabulky:

Rychlost (km/h) Vzdélenost (m)
40 1700
30 1950
20 2500
15 3100

U tazenych vozidel vybavenych zafizenim pro automatické sefizo-
vani brzd se pfed vyse predepsanou zkouskou typu I sefidi brzdy
podle postupu stanoveného v bodé 2.5.4.

Brzdny ucinek se zahfatymi brzdami

Na konci zkousky typu I (zkouSka popsana v bodé 2.3.1 nebo
zkouska popsana v bod¢ 2.3.2) se zméii G¢inek systému provozniho
brzdéni se zahfatymi brzdami za stejnych podminek, jako pfi
zkousce typu 0 s odpojenym motorem (a zejména pii konstantni
sile na ovladaci zafizeni, jez neni vétSi nez stfedni hodnota sily,
ktera se skute¢né pouzila, ovSem teploty mohou byt odlisné).

U traktort nesmi byt tento ucinek se zahfatymi brzdami mensi nez
80 % ucinku piedepsaného pro piislusnou kategorii a ani mensi nez
60 % hodnoty zjisténé pii zkousce typu 0 s odpojenym motorem.

V pfipadé tazenych vozidel nesmi byt brzdna sila na obvodu kol se
zahtatymi brzdami pii zkousce v rychlosti 40 km/h mensi nez 36 %
sily odpovidajici nejvétsi hmotnosti nesené koly stojiciho tazeného
vozidla pfi v > 30 km/h nebo 26 % sily odpovidajici nejvétsi
hmotnosti nesené koly stojiciho tazené¢ho vozidla pii vy < 30
km/h, ani mensi nez 60 % hodnoty zjisténé pti zkousSce typu 0
provedené s toutéz rychlosti.

Zkouska volného otac¢eni kol

U traktorti vybavenych zafizenim pro automatické sefizovani brzd se
brzdy po provedeni zkousek popsanych v bodé¢ 2.3.3 nechaji
ochladit na teplotu predstavujici teplotu studené brzdy (tj. < 100 °C)
a oveii se, ze vozidlo je schopno volného pohybu, jestlize je splnéna
jedna z téchto podminek:

kola se otaceji volné (tj. je mozné jimi otacet rukou);

jestlize vozidlo jede konstantni rychlosti v = 60 km/h, nebo maxi-
malni konstrukéni rychlosti tazeného vozidla podle toho, ktera
z nich je nizsi, s uvolnénymi brzdami a asymptotické teploty nepfe-
sahnou nartst teploty bubni/kotouct o 80 °C, pokladaji se zbytkové
brzdné momenty za piijatelné.
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2.4

24.1

242

243

2.5

254
2.5.4.1

2.54.1.1

Zkouska typu II (zkouska chovani vozidla na dlouhych klesanich)

Kromé zkousky typu I musi byt traktory kategorii Tb a Cb s maxi-
malni pfipustnou hmotnosti pfesahujici 12 t podrobeny rovnéz
zkousce typu II.

Nalozeny traktor se musi zkouSet tak, aby se pohlcovala tataz
energie, jaka vznika za stejnou dobu u naloZeného traktoru jedou-
ciho primérnou rychlosti 30 km/h na sklonu klesani 6 % na draze
dlouhé 6 km, pfiCemz je zafazen vhodny pievodovy stupeii a je
pouzit systém odlehcovaciho brzdéni, pokud je jim vozidlo vyba-
veno. Zafazeny pievodovy stupenn se musi zvolit tak, aby otacky
motoru (v min ') neprekrodily nejvy$si hodnotu piedepsanou
vyrobcem.

U vozidel, u kterych se energie pohlcuje pouze brzdnym uc¢inkem
samotného motoru, se pfipousti dovolena odchylka + 5 km/h na
prumérnou rychlost a musi byt zatazen rychlostni stupen, ktery
umoziuje stabilizovat rychlost na sklonu klesani 6 % na hodnoté
co nejblizsi k 30 km/h. Jestlize se urCuje brzdny uéinek samotného
motoru méfenim zpomaleni, staci, aby naméfené stfedni zpomaleni
&inilo nejméng 0,5 m/s>.

Na konci této zkousky se musi zméfit Gcinek systému provozniho
brzdéni se zahfatymi brzdami za stejnych podminek jako pro
zkousku typu 0 s odpojenym motorem (teploty mohou byt odlisné).
Tento ucinek se zahratymi brzdami musi byt takovy, aby brzdna
draha nepfesahla nasledujici hodnoty a stfedni plné zpomaleni
nebylo mensi nez nasledujici hodnoty, pfi plsobeni na ovladaci
zatizeni silou nepfesahujici 60 daN:

0,15 v + (1,33 v 115) (druhy ¢len vzorce odpovida stfednimu
pnému zpomaleni d,,, = 3,3 m/s?).

Zkouska typu III (zkouska slabnuti brzdného ucinku) u nalozenych
vozidel kategorii:

R3b, R4b, S2b, pokud soucet technicky pfipustnych hmotnosti na
napravu pievySuje 10 000 kg,

ptipadné kategorii

R3a, R4a, S2a, pokud tato vozidla nebyla zkouSena podle bodu
232

R3b a S2b, pokud soucet technicky pfipustnych hmotnosti na
napravu nepfevysuje 10 000 kg.

Zkouska na zkuSebni draze

Brzdy se pted zkouskou typu III musi sefidit podle nasledujicich
postuptl, v zavislosti na ptipadu:

U tazenych vozidel vybavenych brzdami s pneumatickym ovla-
danim se brzdy musi sefidit tak, aby mohlo fungovat automatické
sefizovaci zafizeni. K tomuto ucelu se zdvih brzdového valce sefidi
na:

So > 171 X sre—adjust

(horni mezni hodnota nesmi pfesahnout hodnotu doporucenou
vyrobcem),
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kde:

Sre-adjust J€ zdvih pro opétovné sefizeni podle specifikace vyrobce
zafizeni pro automatické sefizovani brzd, tj. zdvih, pfi
kterém zacind opétovné sefizeni vile mezi treci dvojici
brzdy pii tlaku v brzdovém valci 100 kPa.

V ptipadé, kdy je se souhlasem technické zkuSebny méfeni zdvihu
brzdového valce pokladano za obtizné, zvoli se pocatecni sefizeni
po dohodé¢ s technickou zkusebnou.

Z vyse uvedeného stavu se brzda uvede do ¢innosti 50krat za sebou
s tlakem v brzdovém valci 200 kPa. Potom nasleduje jediné
zabrzdéni s tlakem v brzdovém valci > 650 kPa.

25412 U tazenych vozidel s hydraulicky ovladanymi kotoucovymi brzdami
se nepokladaji za nutné zadné pozadavky na sefizovani.

2.54.1.3 U tazenych vozidel s hydraulicky ovladanymi bubnovymi brzdami
se brzdy sefidi podle specifikaci vyrobce.

2.54.2 Jizdni zkouska se vykona za téchto podminek:

Pocet brzdeni 20

Trvani jednoho brzdného 60 s

cyklu

Pocatecni rychlost na zacatku 60 km/h

brzdéni

Brzdéni Pii téchto zkouskach se musi sila plsobici na ovladaci zafizeni prizpisobit
tak, aby se pii prvnim brzdéni doséhlo stfedniho plného zpomaleni 3 m/s?,
vztazeného na hmotnost tazeného vozidla Pg. Tato sila musi zdstat
konstantni béhem vsech po sobé nasledujicich brzdéni.

Pomérné zpomaleni tazeného vozidla se vypocita podle vzorce
uvedeného v bod¢ 2.2.3.5:

. (Fm +Fr)

R
Fr +

zr = (zZrtm — R)

Rychlost na konci brzdéni:

vy - Fum +Fi +Fo/4
2 Fy +F +F,

kde:
ZR = pomérné zpomaleni tazeného vozidla
Zrsm = pomérné zpomaleni soupravy vozidel (traktor a tazené

vozidlo)

R = hodnota valivého odporu = 0,01
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2.5.6.1

2.5.6.2

3.1
3.1.1
3.1.1.1

Fum = celkova normalova statickd reakce mezi povrchem
vozovky a koly traktoru (N)

Fr = celkova normalova statickd reakce mezi povrchem
vozovky a koly tazené¢ho vozidla (N)

F, = normalova statickd reakce casti hmotnosti taZzené¢ho
vozidla nesené nebrzdénou napravou (nebrzdénymi
napravami) (N)

F, = normalova statickd reakce casti hmotnosti taZzené¢ho
vozidla nesené brzdénou ndpravou (brzdénymi napra-
vami) (N)

PR = PR = FR/g

Vi = pocatecni rychlost (km/h)

Vs = konec¢na rychlost (km/h).

Brzdny t¢inek se zahtatymi brzdami

Na konci zkousky podle bodu 2.5.4 se zméfi ucinek systému provo-
zniho brzdéni se zahfatymi brzdami, z pocatecni rychlosti 60 km/h
a za stejnych podminek jako pfi zkousce typu 0, avsak s rozdilnymi
teplotami. Se zahfatymi brzdami nesmi byt brzdna sila na obvodu
kol mensi nez 40 % maximalniho statického zatizeni kol a dale
nesmi byt mensi nez 60 % hodnoty zjisténé pii zkousce typu 0
pfi téze rychlosti.

Zkouska volného otaceni kol

Brzdy se po provedeni zkousek popsanych v bod¢ 2.5.5 nechaji
ochladit na teplotu predstavujici teplotu studené brzdy (tj. < 100 °C)
a oveii se, ze tazené vozidlo je schopno volného otdceni kol, jestlize
je splnéna jedna z téchto podminek:

kola se otaceji volné (tj. je mozné jimi otacet rukou);

jestlize tazené vozidlo jede konstantni rychlosti v = 60 km/h s uvol-
nénymi brzdami a asymptotické teploty nepfesahnou nartst teploty
bubnt/kotoucti o 80 °C, pokladaji se zbytkové brzdné momenty za
pfijatelné.

Utinky brzdovych systémii
Vozidla kategorii T a C

Systémy provozniho brzdéni

Podle podminek zkousky typu 0 se systém provozniho brzdéni
zkousi za podminek uvedenych v této tabulce:

Vinax < 30 km/h Vanax > 30 km/h
v = Vimax = Vimax

s (v metrech) < 0,15 v + v¥/92 < 0,15 v + v¥/130
d, > 3,55 m/s? > 5 m/s?

F (nozni ovladéani) <600 N <600 N

F (ruéni ovladani) <400 N <400 N
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3.1.12

kde:

Vmax = maximalni konstrukéni rychlost vozidla.

v = predepsana zkuSebni rychlost
s = brzdna dradha
d, = stfedni plné zpomaleni

F = sila plsobici na ovladaci zafizeni

» M1 U traktoru schvaleného k tazeni nebrzdéného vozidla kate-
gorii R nebo S se musi dosdhnout pozadovaného minimdlniho brzd-
né¢ho ucinku soupravy vozidel podle bodu 3.1.1.2.1 s nebrzdénym
tazenym vozidlem pfipojenym k traktoru a s nebrzdénym tazenym
vozidlem nalozenym na maximalni hmotnost podle prohlaseni
vyrobce traktoru. <

Brzdny G¢inek soupravy vozidel se ovéfi vypoctem z maximalniho
brzdného ucinku, kterého skute¢né dosahl samotny traktor pii
zkousce typu 0 s odpojenym motorem pro nalozeny a pro nenalo-
zeny traktor (volitelné také pro castecné nalozeny traktor podle
definice vyrobce traktoru), a to podle nasledujiciho vzorce (fyzické
zkousky s pfipojenym nebrzdénym tazenym vozidlem nejsou poza-
dovany):

Py
d =dy  ——
M+R M B P
kde:
dyr = vypoctené stfedni plné zpomaleni traktoru s pfipo-
jenym nebrzdénym tazenym vozidlem, v m/s*
du = maximdlni stfedni plné zpomaleni samotného trak-
toru dosazené pii zkouSce typu 0 s odpojenym
motorem, v m/s’
Py = hmotnost traktoru (ptipadné vcetné jakékoli zatéze
a/nebo podplirné zatéze)
P _1aden = hmotnost nalozeného traktoru
Pm par laden = hmotnost ¢astené naloZeného traktoru
Pnp untaden = hmotnost nenaloZeného traktoru
Pr = podil maximalni hmotnosti na napravu (napravy)
tazeného vozidla bez provozni brzdy, které mize
byt ptipojeno (podle prohlaseni vyrobce traktoru)
»PMm + R = hmotnost soupravy (hmotnost Py; + deklarovana

hmotnost nebrzdéného tazeného vozidla Pg)



02015R0068 — CS — 14.10.2016 — 001.001 — 48

3.1.1.2.1

3.13
3.1.3.1

3.13.2

3.133

Pozadovany minimalni brzdny G¢inek soupravy vozidel

Minimalni brzdny 0¢inek soupravy vozidel nesmi byt niz§i nez
4,5 m/s? u traktord s Ve > 30 km/h a nesmi byt nizsi nez 3,2 m/s?
u traktord s vy < 30 km/h v naloZzeném i nenalozeném stavu.
Podle rozhodnuti vyrobce traktori mtize technicka zkusebna provést
dodate¢nou zkousku typu 0 pro hmotnost ¢astecné nalozeného trak-
toru deklarovanou vyrobcem s cilem ur¢it maximalni ptipustnou
hmotnost nebrzdéného tazeného vozidla splijici pozadovany mini-
malni brzdny ucinek soupravy vozidel pro takovou ,hmotnost
soupravy vozidel®.

Nameéfené hodnoty d,, pro vyse uvedeny nalozeny stav a odpovida-
jici vypoétené hodnoty dyir se zaznamenaji do zkuSebniho proto-
kolu.

Maximalni deklarovana hodnota pro hmotnost nenalozeného taze-
ného vozidla nesmi piesahnout 3 500 kg.

Systém nouzového brzdéni

1 kdyz ovladaci zafizeni, které uvadi systém nouzového brzdéni
v Cinnost, slouzi k plnéni i jinych funkci brzdéni, musi systém
nouzového brzdéni zajistovat brzdnou drahu rovnajici se nejvyse
nasledujicim hodnotam a stfedni plné zpomaleni rovnajici se
nejméné nasledujicim hodnotam:

Traktory s Vmayx < 30 km/h: 0,15 v + (v*/39)

(druhy ¢len vzorce odpovida stfednimu plnému zpomaleni
d, = 1,5 m/sz)

Traktory s V. > 30 km/h: 0,15 v + (V2/57)

(druhy ¢len vzorce odpovida stfednimu plnému zpomaleni
dm = 2,2 m/s?)

Musi se dosahnout piedepsaného brzdného ucinku plsobenim
na ovladaci zafizeni silou nepfesahujici 600 N u ovladacich zafizeni
ovladanych nohou nebo 400 N u ru¢né ovladanych ovladacich zafi-
zeni. Ovladaci zafizeni musi byt pfitom umisténo tak, aby jej fidi¢
mohl snadno a rychle pouzit.

Systém parkovaciho brzdéni

Systém parkovaciho brzdeéni, i kdyz je kombinovan s nékterym
z ostatnich brzdovych zafizeni, musi udrzet nalozeny traktor na
sklonu stoupani nebo klesani 18 %. Tento pozadavek musi byt
splnén i béhem doby na ochlazeni. Doba na ochlazeni se povazuje
za ukoncéenou, kdyz brzdy dosahnou teploty 10 °C nad teplotou
okolniho prostiedi.

U vozidel kategorie T4.3 musi systém parkovaciho brzdéni, i kdyz
je kombinovan s nékterym z ostatnich brzdovych zafizeni, udrzet
nalozeny traktor na sklonu stoupani nebo klesani 40 %. Tento poza-
davek musi byt splnén i béhem doby na ochlazeni. Doba na ochla-
zeni se povazuje za ukoncenou, kdyz brzdy dosahnou teploty 10 °C
nad teplotou okolniho prostiedi.

Zkouska brzdného ucinku parkovaciho brzdéni za tepla a za studena

Za ucelem ovéteni, zda je parkovaci brzda schopna udrzet nalozeny
traktor na sklonu stoupani nebo klesani podle bodi 3.1.3.1 a 3.1.3.2,
se provedou méfeni za nize uvedenych podminek:
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3.1.34

3.1.34.1

3.1.34.1.1

3.134.12

— brzdy se zahieji na teplotu > 100 °C (méfeno na tfeci plose
kotouce nebo na vnéjsi plose bubnu);

— statickd zkouska systému parkovaciho brzdéni za tepla pfi
teploté > 100 °C;

— staticka zkouska systému parkovaciho brzdéni za studena pfi
teploté < teplota okolniho prostfedi + 10 °C;

— behem doby na ochlazeni nesmi byt systém parkovaciho brzdéni
opctovné sefizen rucné.

V piipadé brzd ponofenych do oleje musi byt metoda, kterou se tato
kontrola provadi, dohodnuta mezi vyrobcem vozidla a technickou
zkusebnou. Metoda hodnoceni a vysledky se pfipoji ke zprave
o schvaleni typu.

Statickou zkousku systému parkovaciho brzdéni za tepla lze vyne-
chat, pokud systém parkovaciho brzdéni plsobi pouze na brzdné
plochy nepouzivané pii provoznim brzdéni.

U traktord, u nichz je povoleno pfipojeni tazenych vozidel, musi byt
systém parkovaciho brzdéni traktoru schopen udrzet soupravu
vozidel pfi maximalni pfipustné hmotnosti uvedené vyrobcem trak-
toru v poloze stani na sklonu stoupani nebo klesani 12 %.

V ptipadé, Ze tento pozadavek nelze splnit kvili fyzickym
omezenim (napf. dostupnd adheze mezi pneumatikou a vozovkou
je omezend, a traktor proto nedokdze vyvinout dostatecné brzdné
sily, nebo v piipad€, Ze Cist¢ mechanicky ucinek systému parkova-
ciho brzdéni traktoru piedepsany v bodé 3.1.3.1 neni dostacujici
k tomu, aby udrzel soupravu vozidel), se tento pozadavek povazuje
za splnény, pokud je splnén alternativni pozadavek stanoveny
v bod¢ 3.1.3.4.1 této pfilohy, ve spojeni s bodem 2.2.1.20 prilohy I.

Pozadavek bodu 3.1.3.4 se povazuje za splnény, pokud jsou splnény
podminky stanovené v bode 3.1.3.4.1.1 v pfipad¢ tazen¢ho vozidla
s provozni brzdou, nebo pokud jsou splnény podminky stanovené
v bodé¢ 3.1.3.4.1.2 v ptipadé nebrzdéného tazeného vozidla nebo
tazené¢ho vozidla s najezdovymi brzdami.

I v pfipadé, Ze se motor traktoru netoci, souprava vozidel s maxi-
malni pfipustnou hmotnosti ziistava v poloze stani na piedepsaném
sklonu, kdyz fidi¢ ze svého mista uvedenim jediného ovladaciho
zafizeni v Cinnost aktivuje systém parkovaciho brzdéni traktoru
a systém provozniho brzdéni tazeného vozidla, nebo pouze systém
parkovaciho brzdéni traktoru.

Systém parkovaciho brzdéni traktoru je schopen udrzet v poloze
stani traktor pfipojeny k nebrzdénému tazenému vozidlu nebo taze-
nému vozidlu s najezdovymi brzdami o hmotnosti rovnajici se
nejvyssi ,,hmotnosti soupravy vozidel Pypr* uvedené ve zkusebnim
protokolu. Tato hmotnost se ur¢i takto:



02015R0068 — CS — 14.10.2016 — 001.001 — 50

3.135

3.4.1
3.1.4.1

3.1.4.2

32
321
3.2.1.1

3212

a) v priipadé nebrzdéného tazeného vozidla: Pypr = hmotnost
soupravy vozidel (hmotnost Py; + deklarovana hmotnost nebrz-
déného tazeného vozidla Pg) podle bodu 3.1.1.2;

b) v piipadé tazeného vozidla s najezdovymi brzdami: Pypr =
hmotnost soupravy vozidel (hmotnost Py; + deklarovana hmot-
nost tazeného vozidla s najezdovymi brzdami specifikovana
vyrobcem);

Py = hmotnost traktoru (pfipadné vcetné jakékoli zatéze nebo
podptrné zatéze nebo obou).

Je pfipustny systém parkovaciho brzdéni, u kterého je nutno ovla-
daci tkon opakovat nékolikrat, nez se dosahne pfedepsaného
ucinku.

Zbyvajici brzdny Gcinek v pfipadé poruchy v pievodu

V piipadé traktord kategorie Tb s maximalni konstrukéni rychlosti
prevySujici 60 km/h musi byt zbyvajici brzdny udinek systému
provozniho brzdéni v piipadé poruchy v ¢ésti pfevodu tohoto
systému takovy, aby brzdné drahy nebyly delsi a stiedni plné
zpomaleni nebylo mensi, nez jsou nasledujici hodnoty, pii pusobeni
na ovladaci zafizeni silou nepfesahujici 70 daN pii zkousce typu 0
s odpojenym motorem, z nasledujicich pocate¢nich rychlosti pro
pfislusnou kategorii vozidla:

Brzdna draha NALOZENEHO 2 Brzdna draha NENALOZENEHO 2
v [knvh] VOZIDLA — [m] Ay [m/5] VOZIDLA — [m] Ay [m/57]
40 0,15v + (100/30) - (v?/115) 13 0,15v + (100/30) - (v3/115) 1,3

Tento pozadavek se nesmi vykladat jako odchylka od pozadavki
ohledné nouzového brzdéni.

Zkouska zbyvajiciho brzdného u¢inku se musi vykonat se simulaci
podminek skuteéné poruchy v systému provozniho brzdéni.

Vozidla kategorii R a S
Systém provozniho brzdéni
Pozadavky pro zkousky vozidel kategorii R1 nebo S1

Pokud jsou tazena vozidla kategorie R1 nebo S1 vybavena
systémem provozniho brzdéni, brzdny tc¢inek tohoto systému musi
spliiovat pozadavky stanovené pro vozidla kategorie R2 nebo S2.

Pozadavky pro zkousky vozidel kategorie R2

Jedna-li se o systém provozniho brzdéni prubézného nebo polopri-
bézného typu, musi se soucet brzdnych sil na obvodu brzdénych kol
rovnat nejméné X % sily odpovidajici maximalnimu zatizeni kol pfi
stojicim vozidle.

X = 50 v piipadé tazené¢ho vozidla s maximalni konstrukéni rych-
losti prevysujici 30 km/h

X = 35 v ptipadé tazeného vozidla s maximalni konstrukéni rych-
losti nepievysujici 30 km/h
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3213

3.2.14

322
3221

Pokud je tazené vozidlo vybaveno pneumatickym brzdovym
systémem, nesmi pii zkouSce brzdéni tlak v ovladacim vedeni
ptesahnout 650 kPa (a/nebo odpovidajici digitalni pozadovanou
hodnotu v elektrickém ovladacim vedeni vymezenou v normé
ISO 11992:2003 vcetné¢ normy ISO 11992-2:2003 a jeji
zmény 1:2007) a tlak v pfivodnim vedeni nesmi piesahnout 700
kPa.

Pokud je tazené vozidlo vybaveno hydraulickym brzdovym
systémem, nesmi pii zkouSce brzdéni tlak v ovladacim vedeni
presahnout 11 500 kPa a tlak v doplikovém vedeni musi byt
v rozmezi 1 500 kPa a 1800 kPa.

Zkusebni rychlost ¢ini 60 km/h nebo maximalni konstrukéni rych-
lost tazen¢ho vozidla podle toho, ktera z nich je nizsi.

Je-1i brzdovy systém proveden jako najezdovy, musi spliiovat poza-
davky stanovené v priloze VIII.

Pozadavky pro zkouSky vozidel kategorii R3, R4 nebo S2

Soucet brzdnych sil na obvodu brzdénych kol se musi rovnat
nejméné X % sily odpovidajici maximalnimu zatizeni kol u stojiciho
vozidla.

X = 50 v pripadé tazeného vozidla kategorii R3, R4 a S2 s maxi-
malni konstrukéni rychlosti prevysujici 30 km/h

X = 35 v ptipadé tazeného vozidla kategorii R3a, R4a a S2a s maxi-
malni konstrukéni rychlosti neptevysujici 30 km/h

Je-li tazené vozidlo vybaveno pneumatickym brzdovym systémem,
nesmi pifi zkouSce brzdéni tlak v ovladdacim vedeni piesdhnout
650 kPa a tlak v privodnim vedeni nesmi piesdhnout 700 kPa.

Zkusebni rychlost ¢ini 60 km/h nebo maximalni konstrukéni rych-
lost tazeného vozidla podle toho, ktera z nich je nizsi.

Pokud je tazené vozidlo vybaveno hydraulickym brzdovym
systémem, nesmi pii zkouSce brzdéni tlak v ovladacim vedeni
preséhnout 11 500 kPa a tlak v doplikovém vedeni musi byt
v rozmezi 1 500 kPa a 1 800 kPa.

V ramci skupiny naprav se pfipousti blokovani kol na jedné napravé
v pribéhu postupu zkousky typu 0. Tento pozadavek se nesmi
pokladat za vyjimku z uplatiiovani pozadavku bodu 6.3.1 pfilohy
XI tykajiciho se blokovani pfimo ovladanych kol.

Systém parkovaciho brzdéni

Systém parkovaciho brzdéni, kterym je vybaveno tazené vozidlo,
musi udrzet stojici, nalozené a od traktoru odpojené tazené vozidlo
na stoupani a klesani o sklonu 18 %.
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3222

3223

33
33.1

33.1.1

33.1.2

33.13

33.14

Pozadavky uvedené v bod¢€ 3.2.2.1 musi byt splnény i béhem doby
na ochlazeni. Doba na ochlazeni se povazuje za ukoncenou, kdyz
brzdy dosdhnou teploty 10 °C nad teplotou okolniho prostiedi.

Zkouska brzdného ucinku parkovaciho brzdéni za tepla a za studena

Odpovidajicim zptsobem se pouziji pozadavky na zkousky podle
bodu 3.1.3.3.

Systém automatického brzdéni

Brzdny ucinek systému automatického brzdéni v pifipadé poruchy,
jak je popsano v bodech 2.2.1.17.1 a 2.2.1.18.5 prilohy I, pfi
zkouSce nalozeného vozidla z rychlosti 40 km/h nebo 0,8 vmax
(podle toho, ktera je nizsi), nesmi byt mensi nez 13,5 % maximal-
niho zatizeni kol u stojiciho vozidla. Blokovani kol pfi brzdnych
ucincich vétsich nez 13,5 % je pripustné.

Doba odezvy pro vozidla kategorii T, C, R a S

U vs8ech vozidel, u nichz je systém provozniho brzdéni zavisly plné
nebo Castetné na zdroji energie jiném, nez je svalova sila fidice,
musi byt splnény nasledujici pozadavky:

pii rychlém (zachranném) brzdéni nesmi doba, ktera uplyne mezi
okamzikem, kdy se pocne pusobit na ovladaci organ a okamzikem,
kdy brzdna sila na napravé umisténé z hlediska nab&hu brzdéni
nejneptiznivéji, dosahne hodnoty odpovidajici predepsanému
ucinku, ptesahnout 0,6 s;

U vozidel vybavenych pneumatickymi brzdovymi systémy nebo
tazenych vozidel s hydraulickymi brzdovymi systémy nebo traktora
s hydraulickym ovladacim vedenim se pokladaji pozadavky bodu
3.3.1 za splnéné, jestlize vozidlo spliuje pozadavky piilohy III.

U traktort vybavenych hydraulickymi brzdovymi systémy se poza-
davky bodu 3.3.1 pokladaji za splnéné, jestlize pifi nouzovém
brzdéni dosdhne zpomaleni vozidla nebo tlak v nejnepfiznivéji
umisténém brzdovém valci hodnot odpovidajicich predepsanému
brzdnému uéinku do 0,6 sekundy.

V piipadé traktort s jednou brzdénou napravou a automatickym
zapojenim pohonu vSech ostatnich naprav béhem brzdéni se poza-
davky bodu 3.3.1 povazuji za splnéné, jestlize traktor spliuje jak
brzdnou drahu, tak stfedni plné zpomaleni, které jsou ptredepsany
pro pfislusnou kategorii vozidla podle bodu 3.1.1.1, ale v tomto
pifipadé je nutné skuteéné zméfit oba parametry.
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Dodatek 1

RozloZeni brzdnych sil mezi napravy vozidel a pozadavky na kompatibilitu

1.1.1.1

1.1.1.2

1.1.1.3

1.1.3.1

1.1.3.2

1.1.33

mezi traktorem a tazenym vozidlem

Obecné pozadavky
Vozidla kategorii T, C, R a S

Vozidla kategorii Ta, Ca, R2a, R3a, R4a a S2a s maximalni
konstrukeéni rychlosti prevySujici 30 km/h musi spliiovat nasledujici
pozadavky tohoto dodatku:

Pozadavky na kompatibilitu podle grafu 2, pfipadné grafu 3 a, je-li
pouzito zvlastni zafizeni, musi fungovat automaticky. U pfipojnych
vozidel s elektronicky fizenym rozdélovanim brzdného uéinku na
napravy se pozadavky tohoto dodatku pouziji pouze tehdy, pokud je
piipojné vozidlo elektronicky ptipojeno k traktoru konektorem podle
normy ISO 7638:2003.

V piipadé¢ poruchy ovladani zvlastniho zafizeni musi byt pro
piislusné vozidlo splnén brzdny ucinek podle bodu 5.

Pozadavky na oznacovani stanovené v bodé 6.

Vozidla kategorii Tb, R2b, R3b, R4b a S2b musi spliiovat piislusné
pozadavky tohoto dodatku. Je-li uzito zvlastni zafizeni, musi
pracovat automaticky.

Avsak vozidla kategorii uvedenych v bodé 1.1.1 a v bod¢ 1.1.2
vybavena jak protiblokovacim brzdovym systémem kategorie 1
nebo 2 (traktory), tak kategorie A nebo B (tazena vozidla), ktera
spliwyji pfislusné pozadavky piilohy XI, musi rovnéz splihovat
vSechny pfislusné pozadavky tohoto dodatku s nasledujicimi vyjim-
kami nebo podminkami:

dodrzovani pozadavkl na vyuziti adheze podle grafu 1 se nevyza-
duje;

v pripad¢ traktort a tazenych vozidel se nevyzaduje dodrzovani
pozadavkli na kompatibilitu v nalozeném stavu podle grafu 2,
ptipadné 3. AvSak pro vSechny stavy nalozeni musi dojit ke vzniku
pomérného zpomaleni pifi tlaku ve spojkové hlavici ovladaciho
vedeni (ovladacich vedeni) v rozmezi od 20 kPa do 100 kPa (pneu-
matické brzdové systémy) a 350 az 1 800 kPa (hydraulické brzdové
systémy) nebo pii odpovidajici digitalni pozadované hodnoté;

na vozidla vybavend zvlaStnim zafizenim, které automaticky fidi
rozdélovani brzdného G¢inku na napravy nebo automaticky reguluje
brzdné sily podle zatizeni napravy (naprav), se pouziji pozadavky
bodi 5 a 6.

Jestlize je vozidlo vybaveno systémem odleh¢ovaciho brzdéni,
k urceni brzdného ucéinku vozidla s ohledem na ustanoveni tohoto
dodatku se nebere v uvahu zpomalujici sila.

Pozadavky tohoto dodatku se pouziji na brzdové zatizeni vybavené
pneumatikami nejvétsiho priméru, které pro tento typ vozidla ur€il
vyrobce.
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1.2.1

1.2.2

1.2.3

1.3.1.1

1.3.1.2

Soulad s pozadavky na vyuziti adheze a kompatibilitu podle grafu 1,
2 a 3 tohoto dodatku musi byt prokdzany vypoctem.

Pozadavky tykajici se grafi uvedenych v bodech 3.1.6.1, 4.1 a 4.2
plati pro vozidla s pneumatickym a elektrickym ovladacim vedenim
podle bodu 2.1.4 ptilohy I nebo s hydraulickym ovladacim vedenim
podle bodu 2.1.5 prilohy 1. Ve vsech pfipadech bude referencni
hodnota (osa tsecek v grafech) hodnotou pienaseného tlaku, respek-
tive elektrického signalu v ovladacim vedeni:

U vozidel vybavenych podle bodu 2.1.4.1.1 ptilohy I bude touto
hodnotou skute¢ny tlak vzduchu v ovladacim vedeni (py,).

U vozidel vybavenych podle bodu 2.1.4.1.2 nebo 2.1.4.1.3 ptilohy
I bude touto hodnotou tlak odpovidajici penaSené digitalni pozado-
vané hodnoté¢ v elektrickém ovladacim vedeni podle normy
ISO 11992:2003 vcetné normy ISO 11992-2:2003 a jeji zmény
1:2007.

Vozidla vybavena podle bodu 2.1.4.1.2 prilohy I (kterd maji jak
pneumatické, tak elektrické ovladaci vedeni) musi spliiovat poza-
davky grafi tykajici se obou druhd ovladaciho vedeni. Identické
kiivky charakteristik brzdéni pro oba druhy ovladaciho spojeni
vsak nejsou vyzadovany.

U vozidel vybavenych podle bodu 2.1.5.1 pfilohy I musi byt touto
hodnotou skuteény hydraulicky tlak v ovladacim vedeni (py,).

Ovéteni pocatku ristu brzdné sily

Pii schvaleni typu se musi ovéfit, Ze pocatek rastu brzdné sily na
nékteré z naprav kazdé nezavislé skupiny naprav nastane pfi nasle-
dujicim rozmezi tlaku:

Nalozena vozidla

Na nejméné jedné napravé musi nastat pocatek ristu brzdné sily,
kdyz je tlak ve spojkové hlavici v rozmezi od 20 kPa do 100 kPa
(pneumatické brzdové systémy) a od 350 do 1 800 kPa (hydraulické
brzdové systémy) nebo na ekvivalentni digitalni pozadované
hodnoté.

Na nejméné jedné z naprav kazdé jiné skupiny naprav musi nastat
pocatek rustu brzdné sily, kdyz tlak ve spojkové hlavici ma hodnotu
< 120 kPa (pneumatické brzdové systémy) a 2 100 kPa (hydraulické
brzdové systémy) nebo ekvivalentni digitalni pozadovanou hodnotu.

Nenalozena vozidla

Na nejméné jedné napravé musi nastat pocatek rtstu brzdné sily,
kdyz je tlak ve spojkové hlavici v rozmezi od 20 kPa do 100 kPa
(pneumatické brzdové systémy) a od 350 do 1 800 kPa (hydraulické
brzdové systémy) nebo na ekvivalentni digitalni pozadované
hodnoté.
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1.3.1.3

Kolo (kola) napravy (naprav) se zdvihne (zdvihnou) tak, aby se
mohlo (mohla) voln¢ otacet, a plsobi se postupné se zvétsujici
silou na ovladaci zafizeni brzdy a méfi se tlak ve spojkové hlavici
v okamziku, kdy jiz kolo (kola) nelze volné otacet rukou. V ptipadé
traktord kategorie C muze byt pro ovéfeni pocatku rastu brzdné sily
pouzit alternativni postup (napiiklad odstranénim past). Tento stav
urCuje pocatek rustu brzdné sily.

Symboly

i = index oznaceni napravy (i = 1, pfedni naprava; i = 2,
druha naprava; atd.)

E = rozvor

Er = vzdalenost mezi spojovacim bodem a osou napravy taze-

ného vozidla s nevykyvnou oji a tazeného vozidla s napra-
vami uprostied

f; = Ty/N;, adheze vyuzitd napravou i

F; = normalova reakce povrchu vozovky pulsobici na napravu
i ve statickém stavu

Fum = celkova normalova staticka reakce mezi vozovkou a koly
traktoru

g = gravitatni zrychleni: g = 9,81 m/s*

h = vyska tézist€ nad vozovkou, specifikovana vyrobcem
a odsouhlasena technickou zkuSebnou provadéjici
zkousku

J = zpomaleni vozidla

k = teoreticky  soulinitel adheze mezi pneumatikou
a vozovkou

P = hmotnost vozidla

N; = normalova reakce vozovky na napravu i pfi brzdéni

Pm = tlak ve spojkové hlavici ovladaciho vedeni

Fr = celkova normalova staticka reakce povrchu vozovky

pusobici na vsechna kola tazeného vozidla

Frmax = hodnota Fy pii maximalni hmotnosti tazeného vozidla

T; = brzdna sila na napravé i pii brzdéni za béznych podminek
na vozovce

Twm = soucet brzdnych sil na obvodu vsech kol traktoru

Tr = soulet brzdnych sil T; na obvodu vSech kol tazeného
vozidla

z = pomérné zpomaleni vozidla = J/g
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3.1.1

3.1.2.1

3.1.3.1

3.1.32

3.133

3.13.4

Pozadavky na traktory kategorie T
Dvounapravové traktory

Pro hodnoty ,,k* mezi 0,2 a 0,8:

2> 0,10+ 0,85 (k — 0,20)

Ustanovenimi tohoto bodu nejsou dotéeny pozadavky pfilohy II
tykajici se brzdného ucinku. Pokud se vSak pfi zkouskach provadé-
nych podle ustanoveni tohoto bodu dosahne vétsich brzdnych
ucinkt, nez je pfedepsano v priloze II, pouziji se pozadavky tykajici
se kiivek vyuziti adheze v oblastech znazornénych na grafu 1, které
jsou definovany ptimkami k = 0,8 a z = 0,8.

Pro vSechna pomérnd zpomaleni v rozsahu hodnot mezi 0,15 az
0,30:

Kiivky vyuziti adheze kazdou z naprav lezi mezi dvéma rovnobéz-
kami s pfimkou idealniho vyuziti adheze, definovanymi rovnici k =
z +/-0,08, jak je znazornéno v grafu 1, a kiivka vyuziti adheze zadni
napravou pro pomérna zpomaleni z > 0,3 spliiuje vztah:

2> 03+ 0,74 (k — 038).

V piipadé traktort schvalenych k tazeni vozidel kategorie R3b, R4b
a S2b vybavenych pneumatickymi brzdovymi systémy:

Kdyz se zkousi se zastavenym zdrojem energie, s uzavienym
pfivodnim vedenim a se zasobnikem o objemu 0,5 litru pfipojenym
k pneumatickému ovladacimu vedeni, s tlaky v systému, pfi nichz
zapina a vypind regulator tlaku, musi tlak ve spojkovych hlavicich
pfivodniho a pneumatického ovladaciho vedeni pii plném zdvihu
ovladaciho zafizeni brzd byt mezi 650 a 850 kPa, pii jakémkoli
stavu nalozeni vozidla.

U vozidel vybavenych elektrickym ovladacim vedenim musi plny
zdvih ovladaciho zafizeni systému provozniho brzdéni zajistit poza-
dovanou digitalni hodnotu odpovidajici tlaku mezi 650 a 850 kPa
(viz norma ISO 11992:2003 v¢etné normy ISO 11992-2:2003 a jeji
zmény 1:2007).

Tyto hodnoty musi byt prokazatelné na traktoru pii jeho odpojeni od
tazeného vozidla. Pasma kompatibility v grafech uvedenych
v bodech 3.1.6, 4.1 a 4.2 by neméla piesahnout 750 kPa a/nebo
odpovidajici pozadovanou digitalni hodnotu (viz norma ISO
11992:2003 véetné normy ISO 11992-2:2003 a jeji zmény 1:2007).

Ve spojkové hlavici plniciho vedeni musi byt zajiStén tlak nejméné
700 kPa, jakmile je v systému tlak, pfi némz zapina regulator. Musi
existovat moznost prokdzat tento tlak, aniz se pfitom pouzije
provozni brzdéni.

V piipadé traktort schvalenych k tazeni vozidel kategorie R3b, R4b
a S2b vybavenych hydraulickymi brzdovymi systémy:
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3.1.4.1

3.1.4.2

3.1.5.1

3.1.5.1.1

3.15.1.2

3.1.5.2

3.1.5.2.1

3153

3.1.5.3.1

3.1.54

Pokud jsou zkouseny se zdrojem energie pii otackach volnob&hu
motoru a 2/3 maximalnich otd¢ek motoru, je ovladaci vedeni simu-
latoru taZzeného vozidla (bod 3.6 ptilohy III) spojeno s hydraulickym
ovladacim vedenim. P#i plném uvedeni ovladaciho zatizeni brzd
v ¢innost musi byt tlak mezi 11 500 a 15 000 kPa na hydraulickém
ovladacim vedeni a mezi 1 500 a 3 500 kPa na dopliikovém vedenti,
bez ohledu na stav nalozeni vozidla.

Tyto hodnoty musi byt prokazatelné na traktoru, kdyZz je odpojen od
tazeného vozidla. Pasma kompatibility na grafech uvedenych
v bodech 3.1.6, 4.1 a 4.2 by neméla ptesahovat 13 300 kPa.

Ovéfeni pozadavkt uvedenych v bodech 3.1.1 a 3.1.2

Pro ovéfeni, ze jsou splnény pozadavky bodd 3.1.1 a 3.1.2, musi
vyrobce predlozit kiivky vyuziti adheze pfedni napravou a zadnimi
napravami sestrojené z hodnot vypocitanych podle téchto vzorcu:

Tl TI
Fl4z-D.p-
+z E g

™ T2
N2 g Bpy

E

Kiivky se musi sestrojit pro oba nasledujici stavy zatizeni:

Nenalozené vozidlo nepfekracujici minimalni hmotnost deklaro-
vanou vyrobcem v informacnim dokumentu.

Nalozené vozidlo; v piipadé, kdy je urceno vice moznosti rozdéleni
zatizeni mezi napravy, vezme se v Uvahu stav, pfi némz je nejvice
zatizena predni naprava.

Zvlastni pozadavky v pfipadé traktorti, kdy jsou vSechny napravy
trvale pevné spojeny (100% pomér blokovani) pohonem vsech kol
nebo jsou automaticky spojeny b&éhem brzdéni pohonu vsech kol
(100% pomeér blokovani)

Matematické ovéfeni podle bodu 3.1.5.1 se nevyzaduje.

Traktory s trvale zapojenym pohonem vSech kol jiné nez traktory
podle bodu 3.1.5.2

Pokud neni mozné u vozidel s trvale zapojenym pohonem vsech kol
nebo za situace, kdy pohon vSech kol je zapojen b&hem brzdéni,
provést matematické ovéfeni podle bodu 3.1.5.1, muze vyrobce
misto toho zkouSkou potadi blokovani kol ovéfit, Ze dojde k bloko-
vani prednich kol bud’ soucasné s blokovanim zadnich kol, nebo
pred nim.

Avsak u traktort, u nichz se pohon vsech kol spousti automaticky,
kdyz je uvedeno v ¢innost brzdéni pii rychlosti vozidla 20 km/h, ale
u nichz neni automaticky zapojen pohon vsech kol, kdyz se uvede
v ¢innost systém provozniho brzdéni pfi rychlostech nepfevysujicich
20 km/h, se nevyzaduje prokdzani souladu s bodem 3.1.5.1 pro
situaci, kdy pohon vSech kol neni béhem brzdéni zapojen.
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3.1.55

3.1.5.5.1

3.1.5.52

3.1.553

3.1554

3.1.554.1

3.1.5.542

3.1.6.1

32

Postup k ovéfeni pozadavkid stanovenych v bodé 3.1.5.3

Zkouska poradi blokovani kol se provede s nalozenym a nenalo-
zenym vozidlem na povrSich vozovky s takovym soucinitelem
adheze, ze k blokovani kol na prvni napravé dojde pfi pomérném
zpomaleni mezi 0,55 a 0,8 z pocatecni zkuSebni rychlosti uvedené
v bod¢ 3.1.5.5.2.

Zkusebni rychlost:

0,9 vmax, avSak nepievysujici 60 km/h.

Sila plisobici na pedal muze piesahovat piipustné ovladaci sily
podle bodu 3.1.1 pfilohy II.

Sila pusobici na pedal se postupné zvétsuje tak, aby se druhé kolo
na vozidle blokovalo v intervalu mezi 0,5 az 1 sekundy po zacatku
brzdéni, a dale az do okamziku, kdy dojde k blokovani obou kol
jedné napravy (dalsi kola se mohou béhem zkousky také blokovat,
napf. v piipadé soucasného blokovani kol).

Pokud neni mozné béhem zkousky naloZeného vozidla dosahnout
blokovani druhého kola v intervalu 1 sekundy, lze tuto zkousku
vynechat za pfedpokladu, Ze blokovani kol za podminek piedepsa-
nych v bodé 3.1.5.5.4 lze prokazat pii zkouSce s nenalozenym
vozidlem.

Pokud ani pii zkousce s nenalozenym vozidlem neni mozné doséh-
nout blokovani druhého kola v intervalu 1 sekundy, provede se tieti
rozhodujici zkouska na povrsich se soucinitelem adheze nejvyse 0,3
z pocateéni rychlosti 0,8 vmax km/h, av§ak nepfevysujici 60 km/h.

Pro ucely zkousky podle bodu 3.1.5.5 se soucasnym blokovanim
pfednich a zadnich kol rozumi situace, kdy casovy interval mezi
prvnim blokovanim posledniho (druhého) kola zadni napravy
a prvnim blokovanim posledniho (druhého) kola pfedni napravy
nepfesahuje 0,3 sekundy.

Traktory schvalené k tazeni tazenych vozidel

Piipustny vztah mezi pomérnym zpomalenim Ty,/Fy; a tlakem p,,
musi lezet ve dvou oblastech zndzornénych na grafu 2 pro vSechny
hodnoty tlaku mezi 20 a 750 kPa (v pifipadé¢ pneumatického brzdo-
vého systému) a mezi 350 a 13 300 kPa (v pfipadé hydraulického
brzdového systému).

Traktory s vice nez dvéma ndpravami

Pozadavky bodu 3.1 se pouziji rovnéz na vozidla s vice nez dvéma
napravami. Pozadavky bodu 3.1.2 se povazuji za splnéné z hlediska
pofadi blokovani kol, jestlize v rozsahu hodnot pomérného zpoma-
leni 0,15 az 0,30 je vyuziti adheze nejméné jednou z ptednich
naprav vétsi nez vyuziti adheze nejméné jednou ze zadnich naprav.

Pozadavky na taZena vozidla

U oji tazenych vozidel vybavenych pneumatickymi a hydraulickymi
brzdovymi systémy:
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4.1.1.1

4.1.1.2

4.1.1.2.1

4.1.1.2.2

4.1.1.3

4.2

4.2.1

Na oji tazena vozidla se dvéma napravami se pouziji tyto poza-
davky:

pro hodnoty ,.k* mezi 0,2 a 0,8:

z>0,1 + 0,85 (k — 0,2)

Ustanovenimi bodu 3.1.1. nejsou doteny pozadavky piilohy II
tykajici se brzdnych ucinkd. Pokud se vSak pii zkouskach provadé-
nych podle ustanoveni bodu 3.1.1 dosdhne vétsich brzdnych ucink,
nez je piedepsano v piiloze II, pouziji se pozadavky tykajici se
ktivek vyuziti adheze v oblastech zndzornénych na grafu 1 této
ptilohy, které jsou definovany pfimkami k = 0,8 a z = 0,8.

Pro vSechny stavy nalozeni vozidla nesmi byt kiivka vyuziti adheze
zadni napravou situovana nad kiivkou vyuziti adheze ptedni
napravou pro vSechna pomérna zpomaleni v rozsahu hodnot
mezi 0,15 az 0,30. Tato podminka se také povazuje za splnénou,
pokud jsou pro pomérna zpomaleni v rozsahu hodnot mezi 0,15
az 0,30 splnény tyto dvé podminky:

ktivky vyuziti adheze pro kazdou népravu lezi mezi dvéma rovno-
bézkami s piimkou idealniho vyuziti adheze danymi rovnicemi
k=12z+ 0,08 ak=2z- 0,08, jak je uvedeno v grafu 1

kiivka vyuziti adheze zadni napravy u pomérnych zpomaleni z > 0,3
je v souladu se vztahem z > 0,3 + 0,74 (k — 0,38).

pozadavky bodi 4.1.1.1 a 4.1.1.2 se ovéfi stejnym postupem jako
v piipad¢ ustanoveni bodu 3.1.5.

Na oji tazena vozidla s vice nez dvéma napravami se pouZiji poza-
davky bodu 4.1.1. Pozadavky bodu 4.1.1 se pokladaji za splnéné
z hlediska pofadi blokovani kol, jestlize v rozsahu hodnot pomér-
ného zpomaleni 0,15 az 0,30 je vyuziti adheze nejméné jednou
z pfednich néprav vétsi nez vyuziti adheze nejméné jednou ze
zadnich naprav.

Ptipustny vztah mezi pomémym zpomalenim Tg/Fgr a tlakem pm
musi lezet v oblastech znidzornénych na grafu 3 pro vSechny
hodnoty tlaku mezi 20 a 750 kPa (pneumaticky systém) a mezi
350 a 13 300 kPa (hydraulicky systém), a to pro nalozeny i nenalo-
zeny stav vozidla.

U tazenych vozidel s nevykyvnou oji a tazenych vozidel s napravami
uprostfed vybavenych pneumatickymi a hydraulickymi brzdovymi
systémy:

Piipustna zavislost mezi pomérnym zpomalenim Tr/Fr a tlakem p,,
musi lezet ve dvou pasmech odvozenych z grafu 3 tak, ze svisla
stupnice se nasobi 0,95. Tento pozadavek musi byt splnén pro
vSechny hodnoty tlaku mezi 20 a 750 kPa (pneumaticky systém)
a mezi 350 a 13 300 kPa (hydraulicky systém), a to pro nalozeny
i nenaloZeny stav vozidla.
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6.2

6.2.1

6.2.2

Pro oji tazena vozidla vybavena najezdovym brzdovym systémem

Pozadavky podle bodu 4.1.1 se pouZiji rovnéZ na oji tazena vozidla
vybavena najezdovym brzdovym systémem.

Na oji tazend vozidla vybavena najezdovym brzdovym systémem
s vice nez dvéma napravami se pouziji pozadavky podle bodu 4.1.2
tohoto dodatku.

Pro vypocet k ovéfeni souladu s ustanovenimi bodu 4.1.1.3 lze
opomenout vliv pfipustné sily oje D* (bod 10.3.1 pfilohy VIII).

Pozadavky, které musi byt splnény pri selhani systému pro
rozdélovani brzdnych sil mezi napravy

Pokud jsou pozadavky tohoto dodatku splnény pomoci zvlastniho
zafizeni (napf. ovladanym mechanicky zavéSenim naprav vozidla),
musi v pfipadé poruchy ovladani tohoto zatizeni byt mozné u trak-
tort zastavit vozidlo za podminek pozadovanych pro nouzové
brzdéni; u traktord schvalenych pro tazeni vozidla vybaveného
pneumatickym nebo hydraulickym brzdovym zafizenim musi byt
mozné dosahnout ve spojkové hlavici ovladaciho vedeni tlaku,
jehoz hodnota je v rozmezi specifikovaném v bodech 3.1.3 a 3.1.4.
V ptipadé poruchy ovladani zvlastniho zafizeni se musi u tazenych
vozidel dosdhnout u¢inku provozniho brzdéni o hodnoté nejméné
30 % hodnoty predepsané pro dané vozidlo.

Oznadeni

Vozidla splitujici pozadavky tohoto dodatku pomoci zafizeni, které
je ovladano mechanicky zavéSenim ndprav vozidla, musi byt
opatfena oznaCenim v souladu s pozadavky stanovenymi v ¢lanku
24 nafizeni v pienesené pravomoci (EU) 2015/208 a vhodnymi
udaji udavajicimi uzitetny zdvih tohoto zafizeni mezi polohami
pro nenalozeny a naloZeny stav vozidla a jakymikoli dal$imi infor-
macemi potfebnymi pro kontrolu sefizeni tohoto zafizeni.

Je-li zafizeni pro rozdélovani brzdného Gc¢inku mezi napravy v zavi-
slosti na nakladu ovladané zavéSenim naprav vozidla jinym
zpusobem nez mechanickym, musi byt vozidlo opatfeno oznacenim
udavajicim informace potfebné pro kontrolu sefizeni tohoto zafizeni.

Pokud jsou pozadavky tohoto dodatku splnény pomoci zafizeni,
které upravuje tlak vzduchu nebo hydraulicky tlak v pfevodu
brzd, musi byt vozidlo opatfeno oznacenim udavajicim hmotnosti
piipadajici na napravy, jmenovity tlak vzduchu na vystupu zatizeni
a dale tlak na vstupu, ktery musi ¢init nejméné 80 % nejvétsiho
jmenovitého tlaku na vstupu udaného vyrobcem vozidla, a to pro
tyto stavy naloZeni:

maximalni technicky pfipustnd hmotnost piipadajici na napravu
(napravy), kterou (kterymi) se ovlada zafizeni;

hmotnost pfipadajici na napravu (napravy), ktera odpovida provozni
hmotnosti vozidla v nenalozeném stavu, jak je stanovena ve
zkusebnim protokolu pro Gcely schvaleni, pokud jde o pozadavky
na brzdéni;
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6.2.3

6.3

6.4

hmotnost pfipadajici na napravu nebo napravy udana vyrobcem pro
kontrolu sefizeni zafizeni v provozu, pokud tyto hodnoty jsou jiné
nez hodnoty udané podle bodi 6.2.1 az 6.2.2.

Oznaceni uvedena v bodech 6.1 a 6.2 musi byt na dobfe viditelném
misté a musi byt nesmazatelna. » M1 Priklad oznaCeni pro mecha-
nicky ovladané zatizeni na vozidle vybaveném pneumatickym nebo
hydraulickym brzdovym systémem je uveden v souladu s pozadavky
stanovenymi v ¢lanku 5 provadéciho nafizeni Komise (EU)
2015/504 (). «

Elektronicky fizené systémy pro rozdé€lovani brzdnych sil na
napravy, které nemohou splnit pozadavky bodi 6.1, 6.2 a 6.3,
musi obsahovat zafizeni automaticky kontrolujici funkce, jez ovliv-
fiuji rozdéleni brzdnych sil na napravy. Kromé toho, kdyz vozidlo
stoji, musi byt mozné provést kontroly stanovené v bodé 1.3.1 tak,
ze se vyvola pozadovany jmenovity tlak odpovidajici pocatku
brzdéni, a to pro nalozeny i nenaloZeny stav vozidla.

ZKkouseni vozidla

Technicka zkuSebna ovéfi v prubéhu schvalovani typu vozidla, zda
jsou splnény pozadavky tohoto dodatku, a provede jakékoliv
doplnkové zkousky, které bude pokladat k tomuto tcelu za nutné.
Vysledky vsech dalSich zkouSek se musi zaznamenat a pfilozit ke
zkusebnimu protokolu pro schvaleni typu.

(Y) Provadéci natizeni Komise (EU) 2015/504 ze dne 11. biezna 2015, kterym se provadi

nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢&. 167/2013, pokud jde o administrativni
pozadavky na schvalovéani zeméd€lskych a lesnickych vozidel a dozor nad trhem s témito
vozidly (Uf. vést. L 85, 28.3.2015, s. 1).
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Graf 1
Traktory kategorie Tb a oji taZena vozidla kategorii R3b, R4b a S2b
(viz body 3.1.2.1 a 4.1.1.2)
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Poznamka: Dolni hranice pasma vymezeného rovnobézkou k = z — 0,08 se
nepouzije na vyuziti adheze zadni napravou.
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Graf 2

Piipustny vztah mezi pomérnym zpomalenim Ty/Fy; a tlakem ve spojkové

hlavici pm pro traktory kategorii T a C
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Graf 3

Piipustny vztah mezi pomérnym zpomalenim TR/FR a tlakem ve spojkové
hlavici p,, pro taZena vozidla kategorii S2, R3 a R4 s pneumatickymi nebo
hydraulickymi brzdovymi systémy
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1.3

1.4

2.2

23

24

2.5

2.6

2.6.1

PRILOHA III

Pozadavky pouZitelné na méreni doby odezvy

Obecné pozadavky

Doba odezvy v systémech provozniho brzdéni se urci na stojicim
vozidle, pfi¢emz tlak se méfi na vstupu nejnepfiznivéji umisténé
brzdy. U vozidel vybavenych zatéZzovymi regulatory musi byt tyto
regulatory nastaveny do polohy ,nalozené vozidlo®.

Pii zkousce musi byt zdvih brzdovych valcd jednotlivych naprav
takovy, aby odpovidal sefizeni brzdovych tstroji na co nejmensi
zdvih.

Doby odezvy ziskané v souladu s body 2.2, 2.3, 2.4, 2.6, 3.3, 3.4,
3.5, 3.6.5, 4.1, 451, 452, 453, 53.6, 6.2 se zaokrouhli
na nejbliz§i desetinu sekundy. Pokud je ¢islo udavajici setiny
rovné nebo veétsi nez 5, doba odezvy se zaokrouhli na nejblizsi
vys$si desetinu.

Grafy v dodatcich 1 a 2 znazoriwji ptiklady spravného uspotadani
pfislusnych simulatorti pro sefizeni a pouziti.

Traktory vybavené pneumatickymi brzdovymi systémy

Na pocatku kazdé zkousky musi byt tlak v zasobniku energie rovny
fadicimu tlaku, pfi kterém regulator zaCind znovu plnit systém.
V systémech, které nemaji reguldtor (napf. systémy majici
kompresor se samostabilizaci tlaku), musi byt tlak v zasobniku
energie na zaCatku kazdé zkousky rovny 90 % tlaku udaného
vyrobcem a uvedené¢ho v bodé 1.2.2.1 ¢asti A ptilohy IV a pouzitého
pro zkousky predepsané v této pfiloze.

Doba odezvy v zavislosti na dob& zdvihu (tp) se ur¢i postupnymi
plnymi zdvihy brzdového pedalu, od nejrychlejsiho mozného zdvihu
az do zdvihu trvajiciho pfiblizné 0,4 sekundy. Zmérené hodnoty se
vynesou do grafu.

Za vysledek zkousky se povazuje doba odezvy odpovidajici dobé
zdvihu brzdového pedalu v délce 0,2 sekundy. Tato doba odezvy se
muze urit z grafu interpolaci.

Pro dobu zdvihu brzdového pedalu 0,2 s nesmi doba mezi uvedenim
ovladaciho zatizeni brzdového systému v ¢innost a okamzikem, kdy
tlak brzdovém valci dosdhne 75 % své asymptotické hodnoty, byt
delsi nez 0,6 sekundy.

U traktord s pneumatickym ovladacim vedenim pro tazena vozidla
se kromé podminek stanovenych v bod¢ 1.1 doba odezvy méfi na
konci hadice o délce 2,5 m a vnitfnim praméru 13 mm, kterd se
ptipoji ke spojkové hlavici ovladaciho vedeni systému provozniho
brzdéni. Pii této zkousce se piipoji ke spojkové hlavici pfivodniho
vedeni objem 385 + 5 cm® (ktery se poklada za odpovidajici objemu
hadice o délce 2,5 m a vnitinim priméru 13 mm pfi tlaku 650 kPa).
Délka a vnitini pramér téchto hadic se uvedou v bodé¢ 2.4 zkuseb-
niho protokolu.

Doba, ktera uplyne mezi zacatkem pisobeni na brzdovy pedal,
a okamzikem,

Kdy tlak méfeny ve spojkové hlavici ovladaci vétve pneumatického
spojovaciho potrubi;
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2.6.2

2.7

2.7.1.

2.7.2.

2.7.3.

32

33

34

3.5

Digitalni pozadovana hodnota v elektrickém ovladacim vedeni
méfend podle normy ISO 11992:2003 vcetné normy ISO 11992-
2:2003 a jeji zmény 1:2007 dosdhne x % své asymptotické,
piipadné koneéné hodnoty, nesmi byt del$i nez hodnoty uvedené
v nasledujici tabulce:

x [%] Gas t [s]
10 0,2
75 0,4

U traktord schvalenych pro tazeni vozidel kategorie R3 nebo R4
vybavenych pneumatickymi brzdovymi systémy se kromé poza-
davkii bodu 2.6 ovéfi nasledujici zkouskou splnéni pozadavki
bodu 2.2.1.17.2.1 prilohy I:

zméfenim tlaku na konci hadice o délce 2,5 m a vnitinim priméru
13 mm, kterd se piipoji ke spojkové hlavici piivodniho vedeni;

simulovanim poruchy ovladaciho vedeni v misté spojkové hlavice;

uvedenim ovladaciho zafizeni provozniho brzdéni v cinnost za
0,2 sekundy, jak je popsano v bod¢ 2.3.

Traktory vybavené hydraulickymi brzdovymi systémy

Zkousky doby odezvy se provedou za teploty okolniho prostiedi
v rozmezi od 15 °C do 30 °C.

Na pocatku kazdé zkousky musi byt tlak v zasobniku energie rovny
fadicimu tlaku, pfi kterém regulator zafind znovu plnit systém.
V systémech, které nemaji regulator (napf. systémy majici hydrau-
licka Cerpadla se samostabilizaci tlaku), musi byt tlak v zasobniku
energie na zaCatku kazdé zkousky rovny 90 % tlaku udaného
vyrobcem a uvedeného v bodé 1.2.1.2 ¢asti C piilohy IV a pouzitého
pro zkousky pfedepsané v této pfiloze.

Doba odezvy v zavislosti na dob& zdvihu (tp) se urc¢i postupnymi
plnymi zdvihy brzdového pedalu, od nejrychlejsiho mozného zdvihu
az do zdvihu trvajiciho pfiblizné 0,4 sekundy. Zméfené hodnoty se
vynesou do grafu.

V piipad¢ systému provozniho brzdéni, ktery je uveden v Cinnost
bez pomoci nebo jen s omezenou pomoci energie, musi byt pouzita
ovladaci sila, ktera zajistuje alesponn brzdny ucinek piedepsany pro
provozni brzdéni.

Za vysledek zkousky se povazuje doba odezvy odpovidajici dobé
zdvihu brzdového pedalu v délce 0,2 sekundy. Tato doba odezvy se
muze urit z grafu interpolaci.

Pro dobu zdvihu brzdového pedéalu 0,2 sekundy nesmi doba mezi
uvedenim ovladaciho zafizeni brzdového systému v ¢innost a okam-
zikem, kdy tlak brzdovém valci dosdhne 75 % svych maximalnich
hodnot, byt delsi nez 0,6 sekundy.

V pfipadé systému provozniho brzdéni s uplnym pohonem,
ve kterém tlak v brzdovém valci dosdhne docasného maximalniho
tlaku, ktery pak poklesne na stiedni stabilizovany tlak. Tento stfedni
stabilizovany tlak by mél byt pouzit pro vypocet zminéné 75 %
hodnoty.
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3.6

3.6.1

3.6.2

3.6.2.1
3.6.2.1.1

3.6.2.1.2

3.6.2.1.2.2

3.6.2.1.23

3.6.2.13

3.62.14

3.6.2.1.5

3.62.2
3.6.2.2.1

3.6.2.22

3.6.2.2.2.1

3.6.2.222

Traktory vybavené hydraulickym ovladacim vedenim pro tazena
vozidla

Kromé pozadavkd bodu 1.1 se musi zmétit doba odezvy se simu-
latorem tazeného vozidla (viz bod 1 dodatku 2), ktery se pfipoji ke
spojkovym hlavicim hydraulického ovladaciho vedeni a doplinkového
vedeni traktoru.

Simulétor tazeného vozidla musi mit tyto konstrukcni Casti a vlast-
nosti:

Simulator tazeného vozidla s doplitkovym vedenim

Dopliikkové vedeni se spojkou s vnitinim zavitem odpovidajici
normé ISO 16028:2006 s primérem otvoru 0,6 mm, aby se
omezil pritok béhem zkousky

Pistovy akumulator (nebo rovnocenné zatfizeni) spliujici tyto chara-
kteristiky a podminky zkousky:

Pocate¢ni plnici tlak ve vysi 1000*'%° kPa pii vytladeném objemu
ve vysi 0 cm™;

Maximalni tlak ve vysi 1 500 kPa pii vytlaeném objemu ve vysi
500" cm®.

Pistovy akumulator (nebo rovnocenné zafizeni) je spojeno
s doplitkovym vedenim prostiednictvim spoje o vnitinim primeéru
12,5 mm sestavajiciho z pruzné hadice (podle normy EN853:2007)
o délce 1,0 m.

ZkusSebni otvor musi byt zajistén co nejblize spojky s vnitfnim
zavitem podle normy ISO 16028:2006.

Aby bylo mozné simulator pfed zkouSkou a po ni odsat, musi byt
k dispozici sméSovaci zafizeni.

Simulator tazeného vozidla s ovladacim vedenim

Ovladaci vedeni se spojkou s vnitfnim zavitem podle normy ISO
5676:1983

Zasobnik energie s pistem (nebo rovnocenné zafizeni) spliyjici tyto
charakteristiky a podminky zkousky:

Pocatecni g)lnici tlak ve vysi 5007'%° kPa pii vytlateném objemu ve
vysi 0 cm

Prab&zny zkusebni tlak ve vysi 22002 kPa pfi vytladeném
objemu ve vy§i 100" cm®
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3.6.2.223

36223

3.62.24

3.6.2.2.5

3.6.3

3.6.3.1

3.63.2

3.633

3.6.4

3.6.5

4.2

43

Koneény tlak ve vy3i 11 500%2°° kPa pii vytladeném objemu ve vysi
140*° cm’

Zasobnik energie s pistem (nebo rovnocenné zafizeni) je spojen
s ovladacim vedenim prostfednictvim spoje o vnitinim priméru
10 mm sestavajiciho z pruzné hadice (podle normy EN853:2007)
o délce 3,0 m a pevné trubky o délce 4,5 m.

ZkuSebni otvory musi byt zajiStény co nejblize zasobniku energie
s pistem (nebo rovnocennému zatizeni) a spojky s vnitinim zavitem
podle normy ISO 5676:1983.

Aby bylo mozné ze spojovacich hadic pfed zkouSkou odsat vzduch,
musi byt k dispozici sméSovaci zafizeni.

Zkouska se provede za nasledujicich podminek:

ze spojovacich hadic se musi pfed zkouskou odsat vzduch;

otacky motoru traktoru musi byt o 25 % vyss§i nez otacky volno-
béhu;

sméSovaci zafizeni simuldtoru taZeného vozidla s doplikovym
vedenim musi byt plné otevieno.

Pokud jde o méteni doby odezvy podle boda 3.3 a 3.4, sila plsobici
na ovladaci zafizeni brzd musi byt takova, aby bylo na spojkové
hlavici ovladaciho vedeni dosazeno tlaku alespon ve vysi 11 500
kPa pfi otackach motoru alespon o 25 % vyssich nez volnobéznych
otackach.

Pro dobu zdvihu brzdového pedalu 0,2 sekundy nesmi doba, ktera
uplyne od uvedeni ovladaciho zafizeni brzdového systému v ¢innost
az do okamziku, kdy tlak méfeny ve zkusebnim otvoru zasobniku
energie s pistem (nebo rovnocenného zafizeni) dosahne 75 % své
maximalni hodnoty podle bodu 3.5, pfesahnout 0,6 sekundy.

Maximalni hodnota se vSak zde vztahuje ke tlaku méfenému ve
zkuSebnim otvoru, a nikoli ke tlaku v brzdovém potrubi jako
v piipadé bodu 3.5.

TaZena vozidla vybavena pneumatickymi brzdovymi systémy

Doba odezvy tazeného vozidla se méti bez traktoru. Traktor se
nahradi simulatorem, k némuz se pfipoji spojkova hlavice ptivod-
niho vedeni, pneumatického ovladaciho vedeni a/nebo konektor
elektrického ovladaciho vedeni.

Tlak v pfivodnim vedeni musi byt 650 kPa.

Simulator ovladaciho vedeni musi mit tyto charakteristiky:

Musi obsahovat zasobnik o objemu 30 litrii, naplnény pied kazdou
zkouskou vzduchem o tlaku 650 kPa; v prib&hu zkousky se nesmi
doplnovat. Simulator musi obsahovat ve vystupu z ovladaciho zafi-
zeni brzd otvor o pruméru 4,0 az 4,3 mm. Objem potrubi méteny od
otvoru aZ ke spojkové hlavici véetn& musi byt 385 + 5 cm® (ktery se
poklada za odpovidajici objemu hadice o délce 2,5 m a vnitinim
pruméru 13 mm, pfi tlaku vzduchu 650 kPa). Tlaky v ovladacim
vedeni uvedené v bodé 4.3.3 se méfi té€sné za vystupem z otvoru.
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44

4.4.1

442

443

4.5
4.5.1

4.5.1.1

Ovladaci zafizeni musi byt konstruovano tak, aby jeho funkci
béhem pouziti nemohla ovlivnit zkousejici osoba.

Simulator musi byt sefizen, napf. volbou pruméru otvoru v souladu
s bodem 4.3.1 tak, aby pfi pfipojeni zasobniku o objemu 385 =+
5 ¢cm® doba vzriistu tlaku z 65 kPa na 490 kPa (tj. z 10 % na
75 % jmenovitého tlaku 650 kPa) byla 0,2 + 0,01 sekundy. Jestlize
se uvedeny zasobnik nahradi zasobnikem o objemu 1 155 + 15 cm®,
musi byt doba, za kterou vzroste tlak z 65 na 490 kPa bez nového
sefizeni, rovna 0,38 + 0,02 sekundy. Mezi témito dvéma hodnotami
musi tlak vzristat pfiblizné linearné. Potrubi, kterymi jsou tyto
zasobniky pfipojeny ke spojkové hlavici, nesmé&ji byt ohebné
a musi mit vnitfni primér nejméné 10 mm.

Grafy v dodatku 1 zndzornuji piiklad spravného usporadani simu-
latoru pro sefizeni a pouziti.

Simulator k ovéfovani odezvy na signaly ptenaSené elektrickym
ovladacim vedenim musi mit tyto vlastnosti:

Simulator musi generovat digitalni signal pozadované hodnoty
v elektrickém ovladacim vedeni podle normy ISO 11992-2:2003
a jeji zmény 1:2007 a musi pfedat pfislusné informace tazenému
vozidlu prostfednictvim pold 6 a 7 konektoru podle normy
ISO 7638:2003. Pro ucely méteni doby odezvy muze simulator na
zadost vyrobce predat na tazené vozidlo informaci, Ze neni pfitomno
zadné pneumatické ovladaci vedeni a ze pozadovany signal procha-
zejici elektrickym ovladacim vedenim je generovan dvéma nezavis-
Iymi okruhy (viz body 6.4.2.2.24 a 6.4.2.2.25 normy ISO 11992-
2:2003 a jeji zmény 1:2007).

Ovladaci zafizeni brzdového systému musi byt konstruovano tak,
aby jeho funkci béhem pouziti nemohla ovlivnit zkousejici osoba.

Pro ucely méfeni doby odezvy musi byt signal generovany elek-
trickym simuldtorem rovnocenny linearnimu nartstu tlaku vzduchu
z 0,0 na 650 kPa v dobé 0,2 £ 0,01 sekundy.

Pozadavky na brzdné Gcinky

U tazenych vozidel s pneumatickym ovladacim vedenim nesmi
doba, ktera uplyne mezi okamzikem, kdy tlak generovany simula-
torem v ovladacim vedeni dosdhne 65 kPa, a okamzikem, kdy tlak
v brzdovém valci tazeného vozidla dosahne 75 % své asymptotické
hodnoty, ptesahnout 0,4 sekundy.

Tazena vozidla s pneumatickym ovladacim vedenim a majici elek-
tricky ovladaci pfevod musi byt pfi zkousSce elektricky napajena
prostfednictvim konektoru podle normy ISO 7638:2003 (s 5 nebo
7 poly).

U tazenych vozidel s elektrickym ovladacim vedenim nesmi doba,
kterd uplyne mezi okamzikem, kdy signal generovany simulatorem
preséhne ekvivalent hodnoty 65 kPa, a okamzikem, kdy tlak
v brzdovém viélci tazeného vozidla dosdhne 75 % své asymptotické
hodnoty, ptesahnout 0,4 sekundy.

U tazenych vozidel s pneumatickym ovladacim vedenim a s elek-
trickym ovladacim vedenim se provede méfeni doby odezvy zvlast
pro pneumatické vedeni a zvlast' pro elektrické vedeni podle pfislus-
ného postupu, ktery je popsan v bodech 4.5.1.1 a 4.5.2.
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52

53

53.2.1.

53.2.2.

TaZena vozidla vybavena hydraulickymi brzdovymi systémy

Zkousky se provedou za teploty okolniho prostiedi v rozmezi od
15 °C do 30 °C.

Doba odezvy tazené¢ho vozidla se méfi bez traktoru. Za tucelem
simulace traktoru je nutno poskytnout simulator, ke kterému se
pfipoji spojkova hlavice piivodniho vedeni a ovladdaciho vedeni
a dopliiyjiciho vedeni. Je-li tazené vozidlo vybaveno elektrickym
konektorem podle bodu 2.1.5.1.3 pfilohy I, musi byt tento konektor
pfipojen také k simulatoru traktoru (viz bod 2 dodatku 2).

Simulator traktoru musi mit tyto vlastnosti:

Simulator traktoru musi byt vybaven typy spojeni, jak je uvedeno
v bodech 2.1.5.1.1 az 2.1.5.1.3 pfilohy I, pokud jde o traktor.

Kdyz je simulator traktoru uveden v cinnost (napf. elektrickym
spinacem):

na spojkové hlavici ovladaciho vedeni musi byt generovan tlak
o hodnot& 11 500 "% kPa;

na spojkové hlavici doplikového vedeni musi byt pfitomen tlak
o hodnoté 1500 3% kPa.

Pokud ovladaci vedeni tazeného vozidla neni pfipojeno, simuldtor
traktoru musi byt schopen generovat tlak o hodnoté 11 500 kPa
ve spojkové hlavici ovladaciho vedeni do 0,2 sekundy poté, co
byl uveden v ¢innost (napft. elektrickym spinacem).

Hydraulicka kapalina pouzita v simulatoru traktoru musi mit visko-
zitu 60> mm?/s pii teploté 40" °C (napf. hydraulickd kapalina
podle SAE 10W30). Béhem zkousky simulatoru traktoru nesmi
teplota hydraulické kapaliny ptekrocit 45 °C.

Je-li tazené vozidlo vybaveno hydraulickymi zasobniky energie pro
dosazeni souladu s pozadavky pro systém provozniho brzdéni, tyto
zasobniky energie musi byt pfed zahajenim méfeni doby odezvy
natlakovany tak, jak je uvedeno vyrobcem ve zkusebnim protokolu,
aby bylo dosazeno minimélniho brzdného ucinku predepsaného pro
provozni brzdéni.

Je-1i simulator traktoru spojen s ovladacim vedenim simulatoru taze-
ného vozidla (jak je uvedeno v bod¢ 3.6.2), simulator traktoru se
kalibruje takovym zpuisobem, aby doba, kterd uplyne mezi
uvedenim simuldtoru traktoru v cCinnost a okamzikem, kdy tlak
v zasobniku energie s pistem (nebo rovnocenném zafizeni) ovlada-
ciho vedeni simulatoru tazeného vozidla dosdhne 11 500 kPa, ¢inila
0,6 sekundy. Pro dosaZeni tohoto ucinku se pritok simuldtoru
traktoru sefidi (napf. prostiednictvim regulatoru pratoku). Ze spojo-
vacich hadic ovladaciho vedeni simulatoru tazeného vozidla musi
byt pted touto kalibraci odsat vzduch.
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5.4
5.4.1

6.1

6.2

Ovladaci zafizeni simulatoru traktoru musi byt konstruovano tak,
aby jeho funkci nemohla ovlivnit zkouSejici osoba.

Pozadavky na brzdné Gcinky

V okamziku, kdy je kalibrovany simulator traktoru (viz bod 5.3.6)
spojen s tazenym vozidlem, nesmi doba, ktera uplyne mezi okam-
zikem, kdy je simulator traktoru uveden v Cinnost (napiiklad elek-
trickym spinaem), a okamzikem, kdy tlak v nejnepfiznivéji umis-
téném brzdovém valci dosdhne 75 % své maximalni hodnoty,
presahnout 0,6 sekundy.

V piipadé systému provozniho brzdéni, kdy tlak v brzdovém valci
dosahne docasného maximalniho tlaku, ktery pak klesne na stfedni
stabilizovany tlak, musi byt pro vypocet 75 % hodnoty pouzit tento
stfedni stabilizovany tlak.

Traktory vybavené systémem provozniho brzdéni pomoci pruzi-
novych brzd

Meteni doby odezvy se musi provadét s pruzinovymi brzdami sefi-
zenymi na co nejmensi zdvih. Pocatecni tlak v komote, ze které se
stla¢uji pruziny, odpovidajici tomuto pozadavku na zkouseni, musi
byt stanoven vyrobcem.

Doba, kterd uplyne mezi uvedenim ovladaciho zafizeni provozniho
brzdéni v ¢innost (s brzdami zcela uvolnénymi) a okamzikem, kdy
tlak v komore, ze které se stlacuji pruziny, nejnepfiznivéji umisté-
ného brzdového valce dosahne tlaku odpovidajiciho 75 % predepsa-
ného brzdného ucinku, nesmi prekrocit 0,6 sekundy.
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Dodatek 1

Priklady pneumatickych simulatora

1. Sefizeni simulatoru

RA
H |
R =
/ — by
t
R1 v O _.,««‘;:_
e |
c1
2. Zkouska piipojného vozidla
RA
M
L\DJ—e—¢
>
R1 v

Cl

C2

CF

65 kPa
R R ]

490 kPa

l !
.
& &
K elektrickému chronometru

Brzdné zafizeni
pfipojného vozidla, které
ma byt zkouseno

i

TA

Plnici ptipojka s uzaviracim ventilem

Tlakovy spina¢ simulatoru, sefizeny na 65 kPa a 490 kPa

K elektrickému chronometru

= Tlakovy spina¢, ktery se piipoji k brzdovému valci tazené¢ho vozidla,
sefizeny na 75 % asymptotické hodnoty tlaku v brzdovém valci CF

Brzdovy valec

= Vedeni, které ma mezi otvorem O a spojkovou hlavici TC (véetng&)

vnitini objem 385 + 5 cm® pii tlaku 650 kPa

Qs
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M = Manometr

o = Otvor o priméru nejméné 4 mm a nejvyse 4,3 mm

PP = Pfipojka pro kontrolu tlaku

R1 = Zasobnik o objemu 30 | s odvodiiovacim ventilem

R2 = Kalibra¢ni zasobnik, ktery ma véetné své spojkové hlavice TC vnitini

objem 385 + 5 cm®

R3 = Kalibra¢ni zasobnik, ktery ma vcetné své spojkové hlavice TC vnitini
objem 1155 + 15 cm?®

RA = Uzaviraci ventil

TA = Spojkové hlavice piivodniho vedeni
\'% = QOvladaci zafizeni brzdového systému
TC = Spojkova hlavice ovladaciho vedeni
VRU = nouzovy reléovy ventil

3. Piiklad simulatoru pro elektricka ovladaci vedeni

Brzdné zafizeni pfipojného
vozidla, které ma byt zkouseno

VRU
M TA

‘ff)

L
A
I
Simulator EBS 11 I
=

Start 65 kPa 650 kPa I CE
— i I I

2

C2

\ v A\

K elektrickému chronometru

ECL = Elektrické ovladaci vedeni podle normy ISO 7638:2003

SIMU = Simulator EBS 11 (Byte 3, 4) podle normy ISO 11992:2003 s vystup-
nimi signaly pfi startu, pii 65 kPa a pfi 650 kPa

>
Il

Plnici ptipojka s uzaviracim ventilem

C2 = Tlakovy spina¢, ktery se piipoji k brzdovému valci tazeného vozidla,
sefizeny na 75 % asymptotické hodnoty tlaku v brzdovém valci CF
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CF

PP

TA

VRU

Brzdovy valec

Manometr

Piipojka pro kontrolu tlaku

Spojkova hlavice pfivodniho vedeni

Nouzovy reléovy ventil
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Dodatek 2

Piiklady hydraulickych simulatori

1. Simulator tazeného vozidla

1.1 Simuléator tazeného vozidla s doplitkovym vedenim

PT

Pl

s Délka podle potreby

/ 8 / E
/// wm\m I’fj
P/ o/ p2/ T/
A |
GAS

Spojkova hlavice doplitkového vedeni (spojka s vnitfnim zavitem
podle normy ISO 16028:2006)

Otvor pro tlakovou zkousku
Snimac tlaku

Ohebna hadice podle normy EN 853:2007 s vnitfnim primérem
12,5 mm

Hydraulicky akumulétor (tlak pfed naplnénim: 1 000 kPa)

Smeésovaci Sroub

SméSovaci zatizeni

Otvor

Ohebna hadice s vnitinim primérem 10 mm

Navrat do nadrze traktoru

1.2 Simulator tazeného vozidla s ovladacim vedenim

TA

.mm\? PR, RP &

7 ol LIvwWw

am 4 5m

Spojkova hlavice ovladaciho vedeni (spojka s vnitinim zavitem
podle normy ISO 5676:1983)

Otvor pro manometr nebo snimaé tlaku
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FP = Ohebnad hadice podle normy EN 853:2007 s vnitinim primérem
10 mm

RP = Pevna trubka s vnitinim primérem 10 mm
PT = Snimac tlaku

B = SméSovaci Sroub

C = Valec/valce (*)

Tlak v ovladacim
vedeni (kPa)

11 500+£200 T
4
l; it
i/ {(*) Vytlaceného objemu Ize dosahnout s
by Jjednim nebo nékolika valci
)‘l 1’
I3 #
£ it
t i
77
i
IFE
I FF
i 4 ¢
¥R
fl l’
2 200+200 e
500£100 -2
0
1003 14045
Vytladeny objem (cm (%)

2. Simulator traktoru

Chronometr a
L zapisovag

b &
T Spoustéci
I
'

e zafizeni 1
1

o -11500kPa :

f R

!
-
—
|

ﬁ> :
o - S E ,

i
H i

e o
#

e b

e o
15000kPa $ - 4 00 kpasko

H :II > ;Spouétéci
h ;zafizeni 2
(AN

41
. i

' g
- o £
- ¢y
$om b d

F = Filtry
PM = Cerpadlo

PT = Snimace tlaku
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CLRV

SLRV

Sv

FR

MV

TA

TC

EC

QOdleh¢ovaci ventil ovladaciho vedeni

Odlehéovaci ventil dopliikového vedeni

Trojcestny solenoidovy ventil

Regulator pritoku

Proporcionalni ventil

Spojkova hlavice doplikového vedeni (spojka s vnéjsim zavitem
podle normy ISO 16028:2006)

Spojkova hlavice ovladaci vedeni (spojka s vnéjsim zavitem podle
normy ISO 5676:1983)

Elektrické spojeni (spojka s vnitinim zévitem podle normy ISO
7638:2003)
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PRILOHA IV

Pozadavky pouzitelné na zdroje energie a zasobniky energie brzdovych
systémi a spojovacich zafizeni pro ovladani brzd pfipojnych vozidel a na

1.1

1.2
1.2.1

1.2.2

1.2.2.1

1222

1223

vozidla vybavena témito zaFizenimi

Definice

Pro tucely této piilohy se pouziji tyto definice:

,Hydraulickym nebo pneumatickym brzdovym systémem s akumulo-
vanou energii” se rozumi brzdovy systém, v némz energii pro jeho
¢innost dodava hydraulicka kapalina nebo stlaceny vzduch akumulo-
vany v jednom nebo ve vice zasobnicich energie, které jsou plnény
jednim nebo nékolika tlakovymi Cerpadly nebo kompresory, z nichz
kazdy je opatfen regulatorem omezujicim tlak na maximalni hodnotu
(uréenou vyrobcem).

A. PNEUMATICKE BRZDOVE SYSTEMY
Kapacita zasobniku energie
Obecné pozadavky

Vozidla, u kterych je pro ¢innost brzdového systému nutny stlaeny
vzduch, musi byt vybavena zasobniky spliujicimi z hlediska kapacity
pozadavky stanovené v bodech 1.2 a 1.3.

Kapacita zasobnikli se vSak nepfedepisuje, je-li brzdovy systém
takovy, ze bez jakékoli zasoby energie je mozné dosahnout ovladacim
zafizenim provozniho brzdéni ucinku nejméné rovného ucinku prede-
psanému pro nouzové brzdéni.

K ovéfeni, zda jsou splnény pozadavky bodu 1.2 a 1.3, musi byt
brzdy sefizeny na co nejmensi zdvih.

Vozidla kategorie T

Zasobniky brzdového zafizeni vozidel musi byt konstruovany tak, aby
po osmi plnych zdvizich ovladaciho zafizeni provozniho brzdéni
nebyl zbyvajici tlak v zasobniku nizsi, nez je tlak potiebny k zajisténi
nouzového brzdéni s pfedepsanym ucinkem.

Pfi zkousce musi byt splnény tyto pozadavky:

Pocatecni tlak v zasobnicich musi mit hodnotu uréenou vyrobcem.
Tato hodnota musi zajistit brzdny ucinek predepsany pro systém
provozniho brzdéni. »>M1 Pocatecni tlak se uvede v dokumentaci. <«

Zasobnik nebo zasobniky se nesmi dopliiovat; kromé toho musi byt
odpojen zasobnik nebo zasobniky pomocnych zafizeni.

U vozidel schvalenych k tazeni vozidel se pfivodni vedeni uzavie a k
ovladacimu vedeni se pfipoji zasobnik o objemu 0,5 litru. Pted
kazdym zabrzdénim se tlak v tomto zasobniku uvede na nulovou
hodnotu. Po zkousce podle bodu 1.2.1 nesmi tlak vzduchu dodava-
ného do ovladaciho vedeni poklesnout pod polovinu hodnoty, ktera
byla zjisténa pii prvnim zabrzdéni.
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1.3
1.3.1

1.3.2.1

1322

1323

1.3.2.4

1.3.2.5

22
221

222

223

23
23.1

Vozidla kategorii R a S

Zasobniky namontované na tazenych vozidlech musi byt takové, aby
po osmi plnych zdvizich systému provozniho brzdéni traktoru nepo-
klesl tlak vzduchu dodavaného do soucasti, které jej vyuzivaji, pod
polovinu hodnoty, ktera byla zji§téna pii prvnim zabrzdéni, a aby
pritom nevstoupil do Cinnosti ani systém automatického brzdéni, ani
systém parkovaciho brzdéni tazeného vozidla.

Pii zkousce musi byt splnény tyto pozadavky:

Tlak v zasobnicich na zacatku zkousky musi byt 850 kPa.

Pfivodni vedeni se musi uzaviit; kromé toho musi byt odpojeny
zasobniky pomocnych zafizeni.

V pribéhu zkousky se nesmi zasobnik dopliiovat.

Pfi kazdém zabrzdéni musi mit tlak v ovladacim vedeni hodnotu
750 kPa.

Pii kazdém zabrzdéni musi mit pozadovana digitalni hodnota v elek-
trickém ovladacim vedeni hodnotu odpovidajici pneumatickému tlaku
750 kPa.

Kapacita zdroju energie
Obecna ustanoveni

Kompresory musi spliiovat pozadavky dale uvedenych bodi:

Symboly specifické pro tento oddil
p:1 tlak odpovidajici 65 % tlaku p, uvedeného v bodé 2.2.2.

tlak p, je hodnota urcend vyrobcem a uvedena v bod¢ 1.2.2.1.

t; je Cas potfebny k tomu, aby pfetlak vzrostl z nulové hodnoty na
hodnotu p;; t, je Cas potfebny k tomu, aby pretlak vzrostl z nulové
hodnoty na hodnotu p,.

Podminky meéteni

Otacky kompresoru musi odpovidat ve vsech piipadech otackam, pii
nichz ma motor nejvétsi vykon nebo pii nichz ma motor nejvétsi
otacky dovolené regulatorem.

Bé&hem zkousek, pfi kterych se urCuje Cas t; a Cas t,, musi byt odpo-
jeny zasobniky pomocnych zafizeni.

U vozidel konstruovanych k tazeni vozidel musi byt taZzené vozidlo
reprezentovano zasobnikem, v némz maximalni pfetlak p (vyjadieny
v kPa/100) je ptetlakem, ktery muze byt dodan do pfivodniho vedeni
traktoru a jehoz objem V (vyjadieny v litrech) je dan vzorcem p %
V = 20 R (kde R je maximdlni pfipustna hmotnost pfipadajici na
napravy tazeného vozidla vyjadiena v tunach).
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2.4
2.4.1

2.4.1.1

2412

242

2421

2422

2.5
2.5.1

2.5.1.1

2.5.1.2

2.6
2.6.1

32

Interpretace vysledki

Cas t; zaznamenany pro zasobnik energie, ktery je z hlediska plnéni

nejneptiznivEjsi, nesmi piekrodit:

tfi minuty pro vozidla neschvalena k pfipojeni k tazenému vozidlu;

Sest minut pro vozidla schvalena k pfipojeni k tazenému vozidlu.

Cas t, pro nejméné ucinny zasobnik nesmi prekrocit:

Sest minut pro vozidla neschvélena k pfipojeni k tazenému vozidlu;

devét minut pro vozidla schvalend k pfipojeni k tazenému vozidlu.

Dopliikova zkouska

Pokud mé motorové vozidlo pro svd pomocna zafizeni zasobnik nebo
zasobniky, jejichz celkovy objem je vétsi nez 20 % celkového objemu
zasobnikll pro brzdéni, musi se provést doplikova zkouska, pii které
nesmi dojit k zadné interferenci s funkci ventili ovladajicich plnéni
zasobniku (zasobnikil) pro pomocna zafizeni. Béhem této zkousky se
ovét, zda je Cas t3, ktery je potiebny ke vzristu tlaku z nulové
hodnoty na tlak p, v zasobnicich pro brzdéni, krats$i nez:

osm minut pro vozidla neschvélend k pripojeni k tazenému vozidlu;

jedenéct minut pro vozidla schvalena k pfipojeni k tazenému vozidlu.

Zkousky se provadi za podminek stanovenych v bodech 2.3.1 a 2.3.3.

Traktory

Vozidla schvélena ke spojeni s tazenym vozidlem musi také spliiovat
vys$e uvedené pozadavky pro vozidla, ktera nejsou pro takové spojeni
schvalena. V takovych ptipadech se zkousky podle bodu 2.4.1, 2.4.2
a 2.5.1 provedou bez zasobniku uvedeného v bodé¢ 2.3.3.

Pripojky pro kontrolu tlaku

Ptipojka pro kontrolu tlaku se namontuje na snadno pftistupném misté
co nejblize nejméné G¢innému zasobniku z hlediska bodu 2.4.

Piipojky pro kontrolu tlaku musi odpovidat ¢lanku 4 normy ISO
3583-1984.

B. PODTLAKOVE BRZDOVE SYSTEMY
Kapacita zisobnikl energie
Obecné

Vozidla, u kterych je pro funkci brzdového systému nutny podtlak,
musi byt vybavena zasobniky, jejichz kapacita spliiuje pozadavky
bodu 1.2 a 1.3.
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1.2
1.2.1

1.2.1.1

1.2.1.2

1.2.2

1.2.2.1

1222

1223

1.3
1.3.1

1.3.2.1

1322

Objem zasobnikti se vSak nepiedepisuje, pokud je brzdovy systém
schopen dosdhnout bez jakékoli zasoby energie brzdného ucinku
rovného nejméné¢ ulinku predepsanému pro systém nouzového
brzdéni.

K ovéfeni, zda jsou splnény pozadavky bodu 1.2 a 1.3, musi byt
brzdy sefizeny na co nejmensi zdvih.

Vozidla kategorii T a C

Zasobniky na zemédélskych vozidlech musi mit takovy objem, aby
bylo jesté mozné zajistit brzdny ucinek predepsany pro systém nouzo-
vého brzdéni:

po osmi plnych zdvizich ovladaciho zafizeni provozniho brzdéni,
pokud je zdrojem energie vyvéva; a

po ¢tyfech plnych zdvizich ovladaciho zafizeni systému provozniho
brzdéni, pokud je zdrojem energie motor.

Zkousky se provedou v souladu s témito pozadavky:

Pocateéni uroven energie v zasobniku (v zasobnicich) musi mit
hodnotu udanou vyrobcem. Tato hodnota musi umoznit dosazeni
brzdného ucinku ptedepsaného pro provozni brzdéni a nesmi byt
vys$si nez 90 % maximalni hodnoty podtlaku, kterou mize dodat
zdroj energie. » M1 Pocatecni uroven energie se uvede v dokumen-
taci.

Zasobnik (zasobniky) se nesmi (nesméji) dopliiovat; mimoto se musi
odpojit vSechny zasobniky pro pomocna zafizeni.

U zemédélskych vozidel schvalenych k taZeni tazenych vozidel se
ptivodni vedeni uzavie a k ovladacimu vedeni se pfipoji zasobnik
o objemu 0,5 litru. Po zkousce uvedené v bod¢ 1.2.1 nesmi hodnota
podtlaku v ovladacim vedeni poklesnout pod polovinu hodnoty,
kterou méla pti prvnim zabrzdéni.

Vozidla kategorii R1, R2 a S1

Zasobnik (zasobniky) tazenych vozidel musi byt takovy (takové), aby
vySe podtlaku v pracovnich organech nepoklesla pod polovinu
hodnoty zjisténé pii prvnim zabrzdéni po zkousce obsahujici Ctyfi
plné zdvihy systému provozniho brzdéni taZzeného vozidla.

Zkousky se provedou v souladu s témito pozadavky:

Pocateéni uroven energie v zasobniku (v zasobnicich) musi mit
hodnotu udanou vyrobcem. Tato hodnota musi zajistovat brzdny
ucinek predepsany pro provozni brzdéni. ®»MI1 Pocitecni urovei
energie se uvede v dokumentaci. <«

Zasobnik (zasobniky) se nesmi (nesmé&ji) dopliiovat; mimoto se musi
odpojit vSechny zasobniky pro pomocna zafizeni.
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2.1
2.1.1

22
221

22.1.1

22.1.2

2213

222

Kapacita zdroji energie
Obecné

Zdroj energie musi byt pii vychozim atmosférickém tlaku okoli
schopen dosahnout za dobu tfi minut v zasobniku (zasobnicich)
podtlaku o pocatecni hodnoté uvedené v bod¢ 1.2.2.1. U vozidla
schvaleného k pfipojeni s tazenym vozidlem smi byt za podminek
uvedenych v bodé 2.2 tato doba nejvyse Sest minut.

Podminky méfeni

Otacky zdroje podtlaku musi byt:

pokud je zdrojem podtlaku motor vozidla, otackami, které ma tento
zdroj pfi stojicim vozidle, pii zafazeném neutralu v prevodovce a pii
volnobéhu;

pokud je zdrojem podtlaku vyvéva, otaCkami, které ma tento zdroj pii
otackach motoru rovnych 65 % otacek, pii nichz ma motor nejveétsi
vykon, a

pokud je zdrojem podtlaku vyvéva a motor je opatfen regulatorem,
otackami, které ma tento zdroj pfi otackach motoru rovnych 65 %
maximalnich regulovanych otacek.

U vozidla urceného ke spojeni s tazenym vozidlem s podtlakovym
systémem provozniho brzdéni se toto tazené vozidlo nahradi zasob-
nikem energie, jehoz kapacita V v litrech je ddna vzorcem:

V=15R

kde R je maximalni pfipustnd hmotnost na napravy tazeného vozidla
vyjadiend v tunéach.

C. HYDRAULICKE BRZDOVE SYSTEMY S AKUMULOVANOU ENERGI{

1.
1.1
1.1.1

Kapacita zasobnikii energie
Obecné

Vozidla, u nichz brzdovy systém vyzaduje pouziti energie akumulo-
vané tlakovou hydraulickou kapalinou, musi byt vybavena zasobniky
energie o kapacité spliujici pozadavky boda 1.2 a 1.3.

Zasobniky energie pouzivané jako tlumice chvéni v hydraulickych
brzdovych systémech, u nichz se pfedepsaného wcinku provozniho
brzdéni dosahuje pomoci zdroje energie, se nepovazuji za zafizeni
pro akumulaci energie ve smyslu této pfilohy.

Kapacita zasobnikl energie se vSak nepfedepisuje, je-li brzdovy
systém takovy, Ze bez jakékoli zasoby energie je mozné dosahnout
ovladacim zafizenim provozniho brzdéni G¢inku nejméné rovného
ucinku predepsanému pro nouzové brzdéni.

K ovéfeni, zda jsou splnény pozadavky bodu 1.2.1, 1.2.2 a 2.1, musi
byt brzdy sefizeny na co nejmensi zdvih.
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1.2
1.2.1

1.2.1.1

1.2.1.2

1.2.1.2.1

1.2.1.2.2

1.2.2

1.2.2.1

1222

1.2.2.2.1

12222

1.3
1.3.1

1.3.2.1

1322

Vozidla kategorii T a C

Vozidla s hydraulickym brzdovym systémem s akumulovanou energii
musi spliiovat tyto pozadavky:

Po osmi plnych zdvizich ovladaciho zafizeni systému provozniho
brzdéni musi byt jest¢ mozné pfi devatém zdvihu dosdhnout ucinku
predepsaného pro nouzové brzdéni.

Zkousky se provedou v souladu s témito pozadavky:

Zkouska zacina s tlakem ur¢enym vyrobcem; tento tlak ale nesmi byt
vyssi nez fadici tlak.

Zasobniky energie se nesméji doplfiovat; mimoto se musi odpojit
vSechny zasobniky energie pro pomocna zafizeni.

Traktory vybavené hydraulickym brzdovym systémem s akumulo-
vanou energii, které nemohou splnit pozadavky bodu 2.2.1.4.1 ptilohy
1, se pokladaji za vyhovujici uvedenému bodu, pokud spliuji tyto
pozadavky:

Po jakékoli jednotlivé poruse v pfevodu musi byt jesté mozné, po
osmi plnych zdvizich ovladaciho zafizeni provozniho brzdéni, dosah-
nout pfi devatém zdvihu nejméné ucinku pfedepsaného pro nouzové
brzdéni, nebo, jestlize se u€inku pozadovaného pro systém nouzového
brzdéni vyzadujiciho pouziti akumulované energie dosahne zvlastnim
ovladacim zafizenim, musi byt jest¢ mozné, po osmi plnych zdvizich,
dosahnout pfi devatém zdvihu zbyvajiciho brzdného ucinku piedepsa-
ného v bodé¢ 3.1.4 prilohy II tohoto nafizeni.

Zkousky se provedou v souladu s témito pozadavky:

V pievodu brzdového systému se vyvola jakakoli porucha, a to pfi
zdroji energie mimo ¢innost nebo v ¢innosti pii otackach odpovidaji-
cich volnob¢hu motoru. Pfed touto poruchou musi byt v zasobniku
(zasobnicich) energie tlak, ktery miize byt uren vyrobcem vozidla,
avSak ne vétsi nez fadici tlak.

Pomocna zafizeni a jejich zasobniky energie, pokud existuji, se musi
odpojit.

Vozidla kategorii R a S

Pokud jsou tazena vozidla vybavena zasobniky energie, musi byt
takové, aby po osmi plnych zdvizich systému provozniho brzdéni
traktoru nepoklesla Grovein energie dodavané do prvku, které ji vyuzi-
vaji, pod polovinu hodnoty, kterd byla zjiSténa pii prvnim zabrzdéni,
a aby pfitom nebyl uveden v cinnost ani systém automatického
brzdéni, ani systém parkovaciho brzdéni tazeného vozidla.

Pii zkousce musi byt splnény tyto pozadavky:

Tlak v zasobnicich energie na zacatku zkousky musi byt 15 000 kPa.

Pfivodni vedeni se uzavie; kromé& toho musi byt odpojen (odpojeny)
zasobnik (zasobniky) energie pomocnych zafizeni.
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1.3.23

1.3.2.4

2.1
2.1.1
2.1.1.1

2.1.1.2

2.1.1.3

2.12
2.1.2.1

2.1.2.2

2.2

2.2.1

222

2221

2222

2223

V prubéhu zkousky se zasobnik (zasobniky) nesmi dopliovat.

Pii kazdém zabrzdéni musi mit tlak v hydraulickém ovladacim vedeni
hodnotu 13 300 kPa.

Kapacita zdroji energie hydraulické kapaliny

Zdroje energie musi spliiovat pozadavky uvedené v nasledujicich
bodech:

Vozidla kategorii T a C
Symboly

»p1“ predstavuje maximalni provozni tlak systému v zasobniku
(zasobnicich) energie — (fadici tlak), urCeny vyrobcem.

P2 predstavuje tlak, kterého se dosahne po ¢tyfech plnych zdvizich
ovladaciho zafizeni provozniho brzdéni z vychoziho tlaku p; bez
doplnovani zasobnikd energie.

,t“ piedstavuje dobu potfebnou pro to, aby tlak v zasobnicich energie
vzrostl z hodnoty p, na hodnotu p; bez pouziti ovladaciho zafizeni
systému provozniho brzdéni.

Podminky meéteni

Pii zkousce k urceni doby t musi byt dodavka zdroje energie takova,
jaka je pfi motoru bézicim s otackami, pfi kterych ma maximalni
vykon, nebo s maximalnimi regulovanymi otackami.

Pii zkousce k urceni doby t se nesmi zasobniky energie pomocnych
zatizeni odpojit jinak neZ automaticky.

Interpretace vysledkt

Doba t nesmi v pfipadé traktord, k nimz neni povoleno pfipojovat
tazené vozidlo, ptfesdhnout 30 s.

Traktory vybavené hydraulickym ovladacim vedenim pro tazena
vozidla

Pro stanoveni dodavky zdroje energie se simulator tazeného vozidla
s dopliikovym vedenim podle bodu 3.6.2.1 pfilohy III tohoto nafizeni
pripoji ke spojkové hlavici hydraulického doplikového vedeni trak-
toru.

Zkouska se provede za nasledujicich podminek:

Zkouska se provede za teploty okolniho prostiedi v rozmezi od 15 °C
do 30 °C.

Simulator tazeného vozidla s doplitkovym vedenim se pted zkouskou
ptipoji ke spojkové hlavici dopliikového vedeni, pficemz motor neni
v chodu.

Otacky motoru traktoru musi byt béhem zkousky o 25 % vyssi nez
volnobézné otacky.
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2224

223

23

232
23.2.1

2322

2323

2331

2332

2333

2334

2335

Ovladaci zatizeni parkovaci brzdy traktoru musi byt béhem zkousky
plné uvolnéno.

Kdyz je motor v chodu a sméSovaci zafizeni je zcela uzavieno, doba,
béhem niz tlak na zkuSebnim otvoru u spojky s vnitinim zavitem
podle normy ISO 16028:2006 vzroste z 300 kPa na 1500 kPa,
nesmi presahnout 2,5 sekundy.

Vozidla kategorii R a S

Pokud tazené vozidlo pouziva zasobnik energie s cilem napomoci
systému provozniho brzdéni a tento zasobnik energie je plnén pomoci
tlaku v ovladacim vedeni béhem pouziti provozniho brzdéni a/nebo
zdrojem energie namontovanym na tazeném vozidle, musi byt splnény
nasledujici pozadavky:

Zdroj energie musi byt napajen simulatorem traktoru podle dodatku 2
k ptiloze III prostiednictvim elektrického konektoru podle normy ISO
7638:2003.

Symboly

»Pr1“ predstavuje maximalni provozni tlak systému v zasobniku
energie — (fadici tlak), uréeny vyrobcem.

»Pro" predstavuje tlak po &tyfech plnych zdvizich ovladaciho zafizeni
systému provozniho brzdéni traktoru.

IR pfedstavuje dobu potiebnou pro to, aby tlak v zasobniku energie
vzrostl z hodnoty pr», na hodnotu pgr; bez pouziti ovladaciho zafizeni
systému provozniho brzdéni traktoru.

Podminky meéteni

Béhem zkousky pro tucely uréeni doby tg musi byt splnény tyto
pozadavky:

Tlak v zasobniku energie na zacatku zkousky musi odpovidat tlaku
Pri-

Systém provozniho brzdéni musi byt ¢tyfikrat uveden v Cinnost ovla-
dacim vedenim simulatoru traktoru.

Pfi kazdém zabrzdéni musi mit tlak v ovladacim vedeni hodnotu
13 300 kPa.

Zasobniky energie pro pomocnd zafizeni nesmi byt odpojeny jinak
nez automaticky.

Ventil plnici zésobnik energie tlakem ovladaciho vedeni musi byt
béhem zkousky uzavien.

Interpretace vysledki

Doba tg nesmi piesahnout 4 minuty.

Vlastnosti vystraznych zafizeni

Pfi zastaveném motoru a pii pocatecnim vyrobcem udaném tlaku,
ktery vSak nesmi piesahnout fadici tlak, se nesmi po dvou plnych
zdvizich ovladaciho zafizeni systému provozniho brzdéni uvést
vystrazné zafizeni v ¢innost.
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PRILOHA V

Pozadavky pouZitelné na pruZinové brzdy a na vozidla vybavena témito

2.1

2.1.1.1

2.1.12

2.1.13

2.2

brzdami

Pozadavky na konstrukci, montaz a kontroly
Definice

Pro ucely této piilohy se pouziji tyto definice:

Systémy pruzinovych brzd“ se rozumi brzdové systémy, v nichz
energii potiebnou pro brzdéni dodava jedna nebo vice pruzin pracuji-
cich jako zasobniky energie;

Htlakem™ se rozumi zaporna hodnota tlaku, pokud se stlaceni pruzin
dosahuje podtlakovym zafizenim.

Obecné pozadavky

Pro ucely této ptilohy se u maximalni konstrukéni rychlosti ma za to, ze
se jednd o pohyb vozidla smérem dopfedu, neni-li vyslovné uvedeno
jinak.

Systém pruzinovych brzd se nesmi pouzivat jako systém provozniho
brzdéni, s vyjimkou splnéni podminek uvedenych v bodé¢ 2.2. Avsak
v piipadé poruchy v nékteré ¢asti prevodu systému provozniho brzdéni
lze pouzit systém pruzinovych brzd pro dosaZeni zbyvajiciho brzdného
ucinku piedepsaného v bod¢ 3.1.4 ptilohy II za podminky, Ze fidi¢
muze jejich pisobeni odstuptiovat.

Pruzinové brzdy mohou byt pouzity jako systém nouzového brzdéni
nezavisle na maximalni konstrukéni rychlosti vozidla, pokud fidi¢
muze jejich brzdny ucinek odstupiiovat a jsou splnény pozadavky na
brzdny ucinek podle ptilohy II.

Vyjimecné, v piipadé vozidel s maximalni konstrukéni rychlosti nepie-
vySujici 30 km/h, kterd pouzivaji jako systém nouzového brzdéni pruzi-
nové brzdy s ovladacim zafizenim typu ZAPNUTO/VYPNUTO
(napt. knoflik nebo spina¢) a neumoziluji fidi¢i odstupriovat brzdny
ucinek, musi byt splnény tyto pozadavky:

Ridi¢ musi byt schopen ze svého sedadla uvést v &nnost ovladaci
zafizeni pruzinovych brzd a nadale mit alespoil jednu ruku na ovladaci
fizeni.

Musi byt splnény brzdné G¢inky ptedepsané v piiloze II tohoto nafizeni.

Pfedepsaného G¢inku se musi dosdhnout, aniz vozidlo vyboci z vytcené
drahy, a bez abnormalnich vibraci a bez blokovani kol.

Podtlakové pruzinové brzdy se nesméji pouzivat u tazenych vozidel.

Energie potifebnd ke stlaceni pruziny pro uvolnéni brzdy se dodava
a tidi ovladacim zafizenim, které uvadi v ¢innost fidic.

U vozidel s maximalni konstrukéni rychlosti neptevysujici 30 km/h lze
pouzit systém pruzinovych brzd jako systém provozniho brzdéni za
ptedpokladu, Ze fidi¢ mize jeho brzdny uéinek odstupiiovat.

V piipadé systému pruzinovych brzd pouzitého jako systém provozniho
brzdéni musi byt splnény tyto dodate¢né pozadavky:
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2.2.1

222

2221

2222

223

23

2.4

24.1

242

243

2.4.4

2.5

pozadavky na dobu odezvy stanovené v oddile 6 ptilohy III;

s pruzinovymi brzdami sefizenymi na co nejmen$i zdvih musi byt
mozné uvést v ¢innost:

brzdu desetkrat za minutu, kdyz je motor v chodu pfi volnobéznych
otackach (brzdéni se béhem této doby rozlozi rovnoméme),

systém provozniho brzdéni Sestkrat, pocéinaje tlakem, ktery neni vyssi
nez tadici tlak, pti kterém se zapina dopliovani zdroje energie. Béhem
této zkousky nesmi byt plnény zésobniky energie. Kromé toho musi byt
odpojen zasobnik energie pomocnych zafizeni.

Pruzinové brzdy musi byt konstruovany tak, aby pii jejich unavé
nedoslo k poruse. Proto vyrobce poskytne technické zkusebné vhodné
protokoly o zkouskach Zzivotnosti.

Pfi vSech trovnich tlaku, které mohou byt v okruhu plnéni komory, ze
které se stlacuji pruziny, nesmi mit mald zména tohoto tlaku za nasledek
velkou zménu brzdné sily.

Na traktory vybavené systémem pruzinovych brzd se pouziji nasledujici
pozadavky:

plnici okruh komor, ze kterych se stlaéuji pruziny, musi bud’ obsahovat
vlastni zasobu energie, nebo musi byt plnén z nejméné dvou nezavislych
zasob energie. Pneumatické nebo hydraulické ptivodni vedeni tazeného
vozidla mize byt napojeno na tento plnici pfivod za podminky, ze
pokles tlaku ve vySe uvedenych vedenich nesmi uvést v ¢innost pruzi-
nové brzdové valce.

Pomocnd zafizeni sméji odebirat energii z pfivodniho vedeni pruZzino-
vych brzdovych valcti pouze za podminky, Ze svou Cinnosti, a to i v
pfipad¢ poruchy zdroje energie, nemohou zpiisobit, aby zdsoba energie
pro pruzinové brzdové valce poklesla pod hodnotu, se kterou je mozné
jedenkrat uvolnit brzdy ovladané pruzinovymi brzdovymi valci.

V kazdém ptipadé vSak pii opétném plnéni brzdového systému z nulo-
vého tlaku musi pruzinové brzdy ziistat pln¢ zabrzdény bez ohledu na
polohu ovladaciho zatizeni, dokud tlak v systému provozniho brzdéni
nepostacuje k zabrzdéni nalozeného vozidla nejméné s ucinkem prede-
psanym pro nouzové brzdéni, pisobenim na ovladaci zafizeni systému
provozniho brzdéni.

Pokud byly pruzinové brzdy jednou uvedeny v cinnost, nesmi se
uvolnit, dokud neni v systému provozniho brzdéni tlak dostate¢ny
k tomu, aby zajistil nejméné predepsany zbyvajici brzdny ucinek pro
nalozené vozidlo, jak je uvedeno v bod¢ 3.1.4 prilohy II, plisobenim na
ovladaci zafizeni provozniho brzdéni.

U traktord musi byt systém konstruovan tak, aby bylo mozné zabrzdit
a uvolnit brzdy nejméné tiikrat, pfiCemz se vychazi z pocateéniho tlaku
v komote, ze které se stlauji pruziny, rovného maximalnimu provo-
znimu tlaku. U tazenych vozidel s pneumatickymi brzdovymi systémy
musi byt mozné uvolnit nejméné tiikrat brzdy tazeného vozidla po jeho
odpojeni, pticemz tlak v pfivodnim vedeni mél pted odpojenim hodnotu
750 kPa. Pred zkouskou se vSak musi uvolnit nouzova brzda. Tyto
podminky musi byt splnény pii sefizeni brzd na co nejmensi zdvih.
Mimoto musi byt mozné zabrzdit a uvolnit systém parkovaciho brzdéni,
jak je uvedeno v bodé¢ 2.2.2.10 piilohy I, jakmile se ptipojné vozidlo
spoji s traktorem.
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2.6

2.7

2.8

2.9

2.10

2.11

2.12

2.12.1

2.12.2

Tlak v komofte, z které se stlauji pruziny, pfi kterém pruziny zacinaji
uvadét brzdy v ¢innost, a pfi sefizeni brzd na co nejmensi zdvih, nesmi
byt u traktord vétsi nez 80 % minimalniho tlaku, ktery je v komofe
bézné k dispozici.

U tazenych vozidel s pneumatickymi brzdovymi systémy nesmi byt tlak
v komofte, z niz se stlauji pruziny, pfi kterém pruziny zacinaji uvadeét
brzdy v ¢innost, vétsi nez tlak, ktery vznikne po étyfech plnych zdvizich
systému provozniho brzdéni podle bodu 1.3 ¢&asti A piilohy IV. Poca-
te¢ni tlak je stanoven na 700 kPa.

V piipadé tazenych vozidel s hydraulickymi brzdovymi systémy, které
nepouzivaji akumulovanou energii k natlakovani komory, ze které se
stladuji pruziny, nesmi byt tlak, pfi kterém pruziny zadinaji uvadét
brzdy v ¢Cinnost, vétsi nez 1 200 kPa.

V piipadé tazenych vozidel s hydraulickymi brzdovymi systémy, které
pouzivaji akumulovanou energii k natlakovani komory, ze které¢ se stla-
Cuji pruziny, nesmi byt tlak v komofe, z niz se stlauji pruziny, pfi
kterém pruziny zacinaji uvadét brzdy v cinnost, vétSi nez tlak, ktery
vznikne po ¢tyfech plnych zdvizich systému provozniho brzdéni podle
bodu 1.3 ¢asti C ptilohy IV. Pocatecni tlak je stanoven na 12 000 kPa.
Kromé toho nesmi byt tlak v dopliikovém vedeni, pii kterém pruziny
zaCinaji uvadét brzdy v Cinnost, vétsi nez 1 200 kPa.

Kdyz tlak v pfivodu energie ke komote, z niz se stlacuji pruziny —
s vyjimkou vedeni zafizeni pro pomocné uvolnéni brzd, které pracuje
s tlakovou kapalinou —, poklesne na hodnotu, pfi které se zacinaji pohy-
bovat soucasti brzd, musi se uvést v Cinnost optické nebo akustické
vystrazné zafizeni. Pokud je tento pozadavek splnén, muze byt vystra-
znym zafizenim vystrazny signal specifikovany v bod¢ 2.2.1.29.1.1
prilohy I. Toto ustanoveni se nepouzije na tazena vozidla.

Je-li traktor schvalen k tazeni vozidla kategorie R a S s prubéznym nebo
poloprubéznym brzdénim vybaven systémem pruzinovych brzd, musi
automatické uvedeni v Cinnost tohoto systému uvést v ¢innost rovnéz
brzdy tazeného vozidla.

Tazena vozidla, ktera pouzivaji zasoby energie pneumatického systému
provozniho brzdéni za ucelem splnéni pozadavkll pro automatické
brzdéni podle bodu 3.2.3 prilohy II, musi rovnéz spliiovat jeden z nasle-
dujicich pozadavki, pokud je tazené vozidlo odpojeno od traktoru a ovla-
daci zafizeni parkovaci brzdy tazeného vozidla je v uvolnéné poloze
(pruzinové brzdy nejsou v ¢innosti):

pokud se zasoby energie systému provozniho brzdéni snizi na tlak ne
nizsi nez 280 kPa, tlak v komofte, z niz se stlacuji pruziny, se musi snizit
na 0 kPa, aby se plné¢ uvedly v ¢innost pruzinové brzdy. Tento poza-
davek se overi pfi stdlém tlaku zasob energie systému provozniho
brzdéni o hodnoté 280 kPa;

pokles tlaku v zasobach energie systému provozniho brzdéni vede
k odpovidajicimu snizeni tlaku v komore, ze které se stlacuji pruziny.

Systém pomocného uvolnéni

Systém pruzinovych brzd musi byt konstruovan tak, aby v piipadé
poruchy v tomto systému bylo jest¢ mozné uvolnit brzdy. Tento poza-
davek lze splnit pomocnym zatizenim pro uvolnéni (pneumatickym,
hydraulickym, mechanickym atd.).
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33

3.4

Pomocné zafizeni pro uvolnéni, jez potiebuji pro uvolnéni zasobu
energie, musi odebirat tuto energii ze zasoby, kterd je nezdvisld na
zasobé energie b&zné pouzivané pro systém pruzinovych brzd. Pneuma-
tickd nebo hydraulicka tekutina v takovém pomocném zatizeni pro uvol-
néni muze puasobit na tutéz plochu pistu v komote, ze které se stlacuje
pruzina, jako slouzi k bézné funkei pruzinovych brzd, za podminky, ze
zafizeni pro pomocné uvolnéni ma zvlastni vedeni. Spojeni tohoto
vedeni s béznym vedenim, které spojuje ovladaci zafizeni s pruzinovymi
brzdovymi valci, musi byt na kazdém pruzinovém vélci bezprostfedné
ptred vyusténim do komory, ze které se stlacuje pruzina, pokud neni jiz
integrovano do télesa brzdového valce. Toto spojeni musi obsahovat
zafizeni, jez zabrafiuje ovliviiovani jednoho vedeni druhym. Také na
toto zafizeni se pouziji pozadavky bodu 2.2.1.5 piilohy I.

Pro ucely pozadavkt stanovenych v bodé 3.1 se neuvazuje o moznosti
poruchy téch konstrukénich ¢asti pfevodu brzdového systému, pokud se
nepovazuji za nachylné k porucham podle bodu 2.2.1.2.7 piilohy I,
pokud jsou z kovu nebo z materidlu s podobnymi vlastnostmi
a pokud u nich nedochazi k znatelné deformaci pii bézné funkci brzd.

Pokud je pro ovladani pomocného zatizeni podle bodu 3.1 nutné naradi
nebo kli¢, musi toto nafadi nebo kli¢ byt ve vozidle.

Pokud systém pomocného uvolnéni pouziva k uvolnéni brzd energii ze
zasobniku, plati nasledujici dopliikové pozadavky:

Pokud je ovladaci zafizeni systému pomocného uvolnéni pruzinovych
brzd totozné s ovladacim zafizenim pro systém nouzového nebo parko-
vaciho brzdéni, pouziji se ve vSech pfipadech pozadavky stanovené
v bod¢ 2.4.

Pokud je ovladaci zafizeni systému pomocného uvolnéni pruzinovych
brzd jiné nez ovladaci zafizeni pro systém nouzového nebo parkovaciho
brzdéni, pouziji se na oba ovladaci systémy pozadavky stanovené
v bodé 2.3. Pozadavky stanovené v bod¢ 2.4.4 se vSak nepouziji na
systém pomocného uvolnéni pruzinovych brzd. Kromé toho musi byt
ovladaci zafizeni pomocného uvolnéni umisténo tak, aby je fidi¢ ze své
bézné polohy pro fizeni vozidla nemohl uvést v ¢innost.

Pokud se v systému pomocného uvolnéni pouziva stlaéeny vzduch, musi
se systém uvadét v Cinnost zvlastnim ovladacim zatizenim nezavislym
na ovladacim zatizeni pruzinovych brzd.
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PRILOHA VI

Pozadavky pouzitelné na systémy parkovaciho brzdéni s mechanickym

2.2

23

2.4

2.5

2.6

blokovanim brzdovych valci

Definice

Pro ucely této prilohy se pouziji tyto definice:

o

,,Zafizenim k mechanickému blokovani brzdovych valci* se rozumi zafi-
zeni, které zajist'uje parkovaci brzdéni tak, ze mechanicky zablokuje pist-
nici brzdového valce. Mechanické blokovani se provede tak, Zze se vypusti
tlakova tekutina z blokovaci komory; zafizeni je provedeno tak, aby se
mohlo odblokovat opétnym obnovenim tlaku v blokovaci komofe.

Pozadavky

Zatizeni k mechanickému blokovani brzdovych valci musi byt konstru-
ovano tak, aby se mohlo uvolnit opétnym natlakovanim blokovaci
komory.

Jakmile se tlak v blokovaci komote piiblizi hodnoté odpovidajici mecha-
nickému blokovani brzdovych valcii, uvede se v Cinnost optické nebo
akustické vystrazné zafizeni. Toto ustanoveni se nepouzije na tazend
vozidla. U tazenych vozidel nesmi tlak odpovidajici zafizeni k mechanic-
kému blokovani brzdovych vélcti prekroéit hodnotu 4 kPa. Uginku prede-
psaného pro systém parkovaciho brzdéni musi byt mozné dosdhnout po
kterékoli jediné poruSe systému provozniho brzdéni tazeného vozidla.
Navic musi byt mozné uvolnit nejméné tiikrat brzdy tazené¢ho vozidla
po jeho odpojeni, pficemz pied odpojenim mél tlak v pfivodnim vedeni
hodnotu 650 kPa. Tyto podminky musi byt splnény pfi sefizeni brzd na co
nejmensi zdvih. Musi byt rovnéz mozné uvést v ¢innost a uvolnit systém
parkovaciho brzdéni, jak je uvedeno v bod¢ 2.2.2.10 ptilohy I, jakmile se
tazené vozidlo spoji s traktorem.

V brzdovych valcich vybavenych zafizenim k mechanickému blokovani
brzdovych valcl musi byt mozné zajistit pohyb pistu valce ze dvou neza-
vislych zasobnikl energie.

Zablokovany brzdovy valec smi byt mozné uvolnit pouze tehdy, pokud je
zajisténo, ze brzda muze byt po tomto uvolnéni znovu uvedena v ¢innost.

V piipadé€ selhani zdroje energie, ktery plni blokovaci komoru, musi byt
zajiSténo pomocné uvolilovaci zafizeni (napf. mechanické nebo pneuma-
tické), které mize pouzit napiiklad vzduch z jedné pneumatiky vozidla.

Ovladaci zafizeni musi byt takové, aby po uvedeni v ¢innost zajistovalo
diléi funkce v tomto pofadi: zabrzdéni s ucinkem pozadovanym pro
parkovaci brzdéni, zablokovani brzd v zabrzdéné poloze a pak zruSeni
ovladaci sily pisobici na brzdy.
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PRILOHA VII

Alternativni zkuSebni poZadavky pro vozidla, u nichZ byly provedeny
zkou$ky rovnocenné zkouskam typu I, typu II nebo typu III
1. Definice

Pro ucely této ptilohy se pouziji tyto definice:

1.1 ,Pfedmétnym taZzenym vozidlem* se rozumi tazené vozidlo reprezenta-
tivni pro typ tazeného vozidla, pro n&jz se zada schvaleni typu.

1.2 ,Totoznymi“ se rozumi soucasti, které maji totozné geometrické
a mechanické vlastnosti a totozné materidly pouZzité pro konstrukéni
Casti vozidel.

1.3 ,»Referenéni napravou™ se rozumi naprava, pro kterou existuje zkuSebni
protokol.

1.4 ~Referenéni brzdou® se rozumi brzda, pro kterou existuje zku$ebni
protokol.

1.5 ,Jmenovitou hmotnosti pii zkouSce“ se rozumi hmotnost kotouce nebo

bubnu, kterou vyrobce stanovi pro kotouc, respektive buben, s nimz
technicka zkusebna provadi pfislusnou zkousku.

1.6 »Skute¢nou hmotnosti pfi zkouSce® se rozumi hmotnost, kterou zméfi
technicka zkusSebna pied zkouskou.

1.7 ,,Prahovou hodnotou vstupniho brzdného momentu* se rozumi vstupni
brzdny moment nutny k vytvofeni méfitelného brzdného momentu.

1.8 ,,Deklarovanou prahovou hodnotou vstupniho brzdného momentu® se
rozumi prahovd hodnota vstupniho brzdného momentu deklarovana
vyrobcem, které je reprezentativni pro brzdu.

1.9 ,Deklarovanym vngj$im prumérem* se rozumi vné&jsi primeér kotouce
deklarovany vyrobcem, ktery je reprezentativni pro kotouc.

1.10 LJmenovitym vnéj§im primérem™ se rozumi vné&jsi pramér, ktery
vyrobce stanovi pro kotou¢, s nimz technickd zkuSebna provadi
pfislusnou zkousku.

1.11 »Skute€nym vnéjsim primérem™ se rozumi vnéjsi primér kotouce, ktery
zméfi technickd zkusebna pied zkouskou.

1.12 ,,Uéinnou délkou hiidele klice* se rozumi vzdalenost mezi stiednici ,,S*
klice a stiednici paky klice.

1.13 ,.Faktorem vnitiniho pfevodu brzdy“ se rozumi pomér vystupniho brzd-
ného momentu k momentu na vstupu brzdy.

2. Obecné pozadavky

Zkousky typu I a/nebo typu II nebo typu III stanovené v pfiloze II se
nemusi provadét u vozidla a jeho systémi piedlozenych ke schvaleni
typu v téchto ptipadech:

2.1 Dotcené vozidlo je traktor nebo tazené vozidlo, ktery (které), pokud jde
o pneumatiky, energii brzdéni absorbovanou napravou a zptisob
montaze pneumatik a brzd, je totozny (totozné) z hlediska brzdéni
s traktorem nebo tazenym vozidlem, ktery (které):
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2.2

23

2.4

4.1

4.2

43

uspésné podstoupil(o) zkousku typu I a/nebo typu II nebo typu III; a

byl(o) schvalen(o), pokud jde o energii absorbovanou pfi brzdéni, pro
hmotnosti na napravach vys$si nebo rovné hmotnostem na napravach
dotéeného vozidla.

Dotcené vozidlo je traktor nebo tazené vozidlo, jehoz naprava nebo
napravy jsou, pokud jde o pneumatiky, energii absorbovanou napravou
pfi brzdéni a zplsob montdze pneumatik a brzd, totozné z hlediska
brzdéni s ndpravou nebo néapravami, které individudlné vyhovély
zkousce typu I a/nebo typu II nebo typu III pro hmotnosti na napravach
vys§i nebo rovné hmotnostem na ndpravach dotceného vozidla za
podminky, Ze energie absorbovand napravou neni vétsi nez energie
absorbovana napravou pii referencni zkouSce nebo zkouskach samotné
jednotlivé napravy.

Dotéené vozidlo je traktor vybaveny systémem odleh¢ovaciho brzdéni
jinym nez motorovou brzdou, totoznym se systémem odlehéovaciho
brzdéni, ktery jiz byl zkousen za téchto podminek:

systém odlehcovaciho brzdéni sam stabilizoval pii zkouSce na sklonu
nejméné 6 % (zkouska typu II) vozidlo, jehoz maximalni hmotnost pfi
zkouSce byla nejméné rovna maximalni hmotnosti vozidla pfedaného ke
schvaleni;

pfi vySe uvedené zkouSce se ovéii, ze otacky rotujicich casti systému
odleh¢ovaciho brzdéni, pokud vozidlo pfedané ke schvaleni jede rych-
losti 30 km/h, jsou takové, pii nichz se brzdny moment odlehCovaci
brzdy rovna nejméné momentu odpovidajicimu zkousce podle bodu
2.3.1.

Dotcené vozidlo je tazené vozidlo s pneumatickymi brzdami s ,,S
klicem nebo s kotou¢ovymi brzdami, které spliuji pozadavky uvedené
v dodatku 1 a jez se tykaji kontroly charakteristik ve srovnani s chara-
kteristikami uvedenymi v protokolu pro referenéni napravu, jak je
uvedeno ve zkuSebnim protokolu. Jiné konstrukce brzd, nez jsou pneu-
matické brzdy s ,,S* kli¢em nebo kotoucové brzdy, mohou byt schva-
leny po piedloZeni rovnocennych tdaju.

Zvlastni pozadavky na taZena vozidla

V piipad¢ tazenych vozidel se pokladaji tyto pozadavky za splnéné
z hlediska bodii 2.1 a 2.2, jestlize identifikatory uvedené v bodé 3.7
dodatku 1 pro néapravu nebo brzdu pfedmétného tazeného vozidla jsou
uvedeny ve zkuSebnim protokolu pro referencni napravu/brzdu.

Certifikat schvaleni typu

Pouziji-li se vySe uvedené pozadavky, musi certifikat schvaleni typu
obsahovat tyto tdaje:

V pfipadé podle bodu 2.1 této piilohy se uvede ¢islo schvaleni vozidla,
se kterym byla provedena zkouska typu I a/nebo typu II nebo typu III,
které jsou pro tento piipad referencni.

V piipadech podle bodu 2.2 této piilohy se vyplni tabulka I ve vzoru
stanoveném v piiloze V provadéciho natizeni (EU) 2015/504.

V ptipadech podle bodu 2.3 této ptilohy se vyplni tabulka II ve vzoru
stanoveném v piiloze V provadéciho natizeni (EU) 2015/504.
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Pozije-li se ustanoveni bodu 2.4 této piilohy, vyplni se tabulka III ve
vzoru stanoveném v piiloze V provadéciho natizeni (EU) 2015/504.

Dokumentace

Pokud se zadatel o schvaleni typu v nékterém Clenském staté odvolava
na schvéleni typu udélené v jiném ¢lenském staté, musi zadatel ptedlozit
dokumentaci tykajici se uvedeného schvaleni.
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Dodatek 1

Alternativni postupy pro zkousky typu I a typu III pro brzdy taZenych

1.1

1.2

1.3

1.4

1.4.1

1.4.2

1.4.3

vozidel

Obecné

V souladu s bodem 2.4 neni nutné provadét pii schvaleni typu
vozidla zkousky typu I nebo typu III, pokud konstrukéni casti
brzdového systému spliiuji ustanoveni tohoto dodatku a pokud
vypocteny brzdny ucinek spliiuje pozadavky tohoto nafizeni pro
pfislusnou kategorii vozidla.

Zkousky provedené podle metod uvedenych v tomto dodatku se
povazuji za zkousky, jez odpovidaji vySe uvedenym pozadavkim.

Zkousky provedené podle bodu 3.6 a vysledky ve zkuSebnim proto-
kolu se pokladaji za pfijatelné jako dostateény dukaz splnéni poza-
davkl stanovenych v bodé 2.2.2.8.1 ptilohy 1.

Brzda (brzdy) se musi pfed zkouskou typu III sefidit podle nasle-
dujicich postupt, v zavislosti na jednotlivych ptipadech:

V pripadé¢ pneumatické brzdy (pneumatickych brzd) tazeného
vozidla se brzdy musi sefidit tak, aby mohlo fungovat zafizeni
pro automatické sefizovani brzd. K tomuto tcelu se zdvih brzdo-
vého valce sefidi na:

So > 151 ’ Sre—adjusl

(horni mezni hodnota nesmi piesdhnout hodnotu doporucenou
vyrobcem),

kde:

Sre-adjust  J€ zdvih pro opétovné sefizeni podle specifikace vyrobce
zafizeni pro automatické sefizovani brzd, tj. zdvih, pii
kterém zaéind opétovné sefizeni vile mezi tfeci dvojici
brzdy pfi tlaku v brzdovém valci 100 kPa.

V ptipadé, kdy je se souhlasem technické zkuSebny pokladano za
obtizné méteni zdvihu brzdového vélce, zvoli se pocatecni sefizeni
po dohodé s technickou zkusebnou.

Z vyse uvedeného stavu se brzda uvede do Cinnosti 50krat za sebou
s tlakem v brzdovém valci 200 kPa. Potom nasleduje jediné uvedeni
brzdy v c¢innost s tlakem v brzdovém vélci > 650 kPa.

U hydraulicky ovladanych kotoucovych brzd tazeného vozidla se
zadné pozadavky na sefizovani nepovazuji za nutné.

U hydraulicky ovladanych bubnovych brzd taZeného vozidla se
brzdy setidi podle specifikaci vyrobce.
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1.5

U tazenych vozidel se zafizenimi pro automatické sefizovani brzd se
pred nize pfedepsanou zkouskou typu I sefidi brzdy podle postupu
stanoveného v bod¢ 1.4.

Symboly pouzité v této priloze jsou vysvétleny v nasledujici

tabulce:

Symboly

P = Cast hmotnosti vozidla nesena napravou ve statickém stavu

F = normdlova reakce povrchu vozovky plisobici na napravu
ve statickém stavu = P-g

Fr = celkova normalova statické reakce povrchu vozovky ptiso-
bici na vSechna kola tazené¢ho vozidla

F. = zatizeni pUsobici na zkouSenou napravu

P. = F./g

g = gravitatni zrychleni: g = 9,81 m/s>

C = vstupni brzdny moment

Cop = prahova hodnota vstupniho brzdného momentu. Tento

moment lze ur€it extrapolaci méfeni v rozmezi neptesahu-
jicim 15 % pomérného zpomaleni nebo jinou rovnocennou
metodou

Codec = deklarovand  prahova hodnota  vstupniho  brzdného
momentu

Chax = maximalni vstupni brzdny moment

R = dynamicky polomér valeni pneumatiky. Alternativné Ize
pro vozidla kategorii Ra a Sa misto dynamického polo-
meéru valeni pneumatiky pouzit staticky polomér zatizeni
podle specifikace vyrobce pneumatiky

T = brzdna sila ve styku pneumatiky s vozovkou

Tr = celkova brzdna sila ve styku pneumatiky s vozovkou
u tazeného vozidla

M = brzdny moment = T.R

z = pomérné zpomaleni = T/F nebo M/(R'F)

S = zdvih brzdového vélce (uzite¢ny zdvih + zdvih naprazdno)
Sp = efektivni zdvih (zdvih, pfi némz se sila na pistnici brzdo-

vého valce rovna 90 % stfedni tlakové sily ThA)
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3.1
3.1.1

3.1.2.1

3.1.2.2

Tlakova
sila A
90% M —
Thy
0 1/3 Smax 2/3 Spax S, Smax Zdvih
Th, = stfedni tlakova sila (stfedni tlakova sila se ur¢i integraci

hodnot mezi jednou tfetinou a dvéma tietinami celkového
zdvihu sp.4)

1 = délka paky

r = vnitini polomér brzdovych bubnl nebo ucinny polomér
brzdovych kotoucii

P = tlak v brzdovém valci

Poznamka: Symboly s indexem ,,e“ se vztahuji k parametrim tyka-
jicim se zkousek referenéni brzdy a tento index se mize
podle potieby pfipojit k jinym symboltim.

ZkuSebni metody
Jizdni zkousky

Brzdny ucinek je tfeba zkouSet pfednostné jen na jedné naprave.

Vysledky zkousek na skupiné naprav lze pouzit v souladu s bodem
2.1 této ptilohy za piedpokladu, ze kazda z naprav se na pohlceni
brzdné energie pii tazeni brzdéného vozidla a pfi zkouSce brzdného
ucinku se zahfatymi brzdami podili stejnym dilem.

To je zajisténo, pokud ma kazd4d ndprava tyto shodné vlastnosti:
geometrie vlastni brzdy, brzdové oblozeni, montdZz kola, pneuma-
tiky, brzdové valce a rozlozeni tlaku v brzdovych valcich.

Jako dokumentovany vysledek pro skupinu néaprav se pouzije
stfedni hodnota pro pocet zkousenych naprav, jako by §lo o napravu
jedinou.

Naprava (napravy) ma (maji) byt pokud mozno zatizena (zatizeny)
na maximalni statické zatizeni, i kdyz to neni podstatné, pokud je
pii zkouskach nalezit¢ zohlednén rozdil ve wvalivych odporech
zpusobeny rozdilnym zatizenim zkouSené napravy (zkouSenych
naprav).
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U soupravy vozidel pouzité pti zkousce je tieba vzit v Givahu vliv
zvétSeni valivého odporu.

Zkousky je treba provadét z predepsané pocatecni rychlosti.
Konecna rychlost se vypocte z tohoto vzorce:

Y A 2% JO
SRR VS TS SN

V piipadé zkousky typu III se vSak pouzije vzorec pro korekci
rychlosti podle bodu 2.5.4.2 piilohy II

kde:

\%! pocatecni rychlost (km/h)

v, = konec¢na rychlost (km/h)

P, = hmotnost traktoru (kg) za podminek zkousky

P, = ¢ast hmotnosti tazeného vozidla nesena nebrzdénou napravou
(nebrzdénymi napravami) (kg)

P, = c¢ast hmotnosti tazeného vozidla nesena brzdénou napravou
(brzdénymi napravami) (kg).

Zkousky na setrvacnikovém dynamometru

Zkus$ebni stroj musi mit moment setrvacnosti, ktery piedstavuje tu
Cast linearni setrvacné hmotnosti vozidla, ktera pisobi na jedno kolo
tak, jak je potfebné pro zkousky brzdného ucinku se studenou
brzdou a pro zkousky brzdného uéinku se zahfatou brzdou.
Zkusebni stroj musi byt schopen pracovat s konstantni rychlosti
pro ucely zkousek podle bodi 3.5.2 a 3.5.3.

Zkousi se s Uplnym kolem, vcetné pneumatiky, namontovanym na
rotujici cast brzdy jako na vozidle. Setrvatna hmota mize byt
spojena s brzdou bud’ pfimo, nebo prostiednictvim pneumatik a kol.

Odchylné od bodu 3.2.2 mohou byt rovnéz provadény zkousky bez
pneumatiky pod podminkou, ze neni pfipustné zadné chlazeni. Aby
vSak bylo mozné odsat toxické nebo skodlivé plyny ze zkuSebni
komory, je pfipustné mirné proudéni vzduchu.

Za podminek uvedenych v bodé 3.2.2 lze béhem zahtivani pouzit
chlazeni vzduchem, pfi¢emz rychlost a smér proudu vzduchu simu-
luji skutecné podminky a rychlost proudu vzduchu je

Vair = 0,33 v

kde:

v = zkuSebni rychlost vozidla na zacatku brzdéni.

Teplota chladiciho vzduchu se musi rovnat teplot¢ okolniho
prostiedi.
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Pokud neni pii zkouSce automaticky kompenzovan valivy odpor
pneumatiky, je tfeba korigovat moment pisobici na brzdu zmen-
Senim o moment odpovidajici souciniteli valivého odporu 0,02
(u vozidel kategorii Ra a Sa) a 0,01 (u vozidel kategorii Rb a Sb).

Alternativné muiize byt pouzit nejhorsi koeficient valivého odporu
0,01 s cilem pokryt vSechny kategorie vozidel, které mohou byt
podrobeny zkousce typu I, jak je stanoveno ve zkuSebnim proto-
kolu.

Zkousky na valcovém dynamometru

Néprava by méla byt pokud mozno zatiZena na maximalni statické
zatizeni, i kdyz to neni nezbytné, pokud je pifi zkouskach nalezité
zohlednén rozdil ve valivych odporech zptsobeny rozdilnym zati-
zenim zkouSené napravy.

Ve fazi zahiivani brzdy lze pouzit ochlazovani vzduchem, ktery
proudi rychlosti a ve sméru odpovidajicim skute¢nym podminkam,
pficemz rychlost proudéni vzduchu je:

Vair = 0,33 v

kde:

v = zkuSebni rychlost vozidla na zac¢atku brzdéni.

Teplota chladicitho vzduchu se musi rovnat teplot¢ okolniho
prostiedi.

Doba brzdéni musi byt 1 sekunda po maximalnim nabéhu brzdéni
0,6 sekundy.

Podminky zkousky (obecn¢)

ZkouSenou brzdu (zkouSené brzdy) je nutno vybavit pfistroji tak,
aby bylo mozné:

prubézn¢ zaznamendvat brzdny moment nebo brzdnou silu na
obvodu pneumatiky;

prubézné zaznamenavat tlak vzduchu v brzdovém valci,

méfit rychlost vozidla pfi zkousce;

méfit po¢atecni teplotu na vnéj§im povrchu brzdového bubnu nebo
kotouce;

méfit zdvih brzdového valce pii pouziti zkousek typu 0, typu I nebo
typu III.

Zkusebni postupy
Dopliikovéa zkouska brzdného Ucinku se studenymi brzdami

Brzda se pfipravi podle bodu 3.5.1.1.

Postup zab¢hu (obrusovani)

U bubnovych brzd se zkousky zahaji s novym brzdovym oblozenim
a s novym bubnem (novymi bubny). Brzdova oblozeni musi byt
opracovana, aby se dosahlo co nejvétsiho pocéateéniho styku mezi
oblozenim a bubnem (bubny).
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U kotoucovych brzd se zkouSky zahaji s novym brzdovym oblo-
zenim a novym kotoucem (novymi kotouci). O opracovani oblozeni
rozhodne vyrobce brzd.

Provede se 20 zabrzdéni z pocatecni rychlosti 60 km/h s momentem
na vstupu do brzdy, ktery vyvodi ucinek rovnajici se 0,3 TR/hmot-
nost pii zkouSce. Pocatecni teplota ve styéné plose mezi oblozenim/
bubnem nebo destickou/kotouc¢em nesmi pred kazdym zabrzdénim
presahnout 100 °C.

Provede se 30 brzdéni z rychlosti 60 km/h na rychlost 30 km/h
s momentem na vstupu do brzdy, ktery vyvodi G¢inek rovnajici se
0,3 TR/hmotnost pii zkousce a s intervaly 60 sekund. Jestlize se
pouzije metoda zkousky na zkuSebni draze nebo na valcovém dyna-
mometru, pouziji se momenty na vstupu do brzdy ekvivalentni
momentim zde uvedenym. Pocatecni teplota ve sty¢né plose mezi
oblozenim/bubnem nebo destickou/kotou¢em nesmi pied prvnim
brzdénim presdhnout 100 °C.

Po provedeni 30 brzdéni podle bodu 3.5.1.1.4 a po uplynuti 120 s
se provede 5 brzdéni z rychlosti 60 km/h na rychlost 30 km/h
s momentem na vstupu do brzdy, ktery vyvodi Gcinek rovnajici se
0,3 TR/hmotnost pii zkouSce a s intervaly mezi brzdénimi
120 sekund.

Provede se 20 zabrzdéni z pocatecni rychlosti 60 km/h s momentem
na vstupu do brzdy, ktery vyvodi u¢inek rovnajici se 0,3 TR/hmot-
nost pii zkouSce. Pocatecni teplota ve styéné plose mezi oblozenim/
bubnem nebo destickou/kotouc¢em nesmi pred kazdym zabrzdénim
presahnout 150 °C.

Zkouska brzdného tc¢inku se provede nasledujicim postupem:

Vypocte se vstupni brzdny moment, kterym se vyvodi teoreticky
brzdny ucinek rovnajici se 0,2, 0,35 a 0,5 + 0,05 TR/hmotnost pfi
zkousce.

Jakmile se urci vstupni brzdny moment pro kazdou hodnotu pomér-
ného brzdného uCinku, musi tato hodnota zlstat konstantni pfi
kazdém nésledujicim brzdéni (napf. konstantni tlak).

Provede se zabrzdéni z pocateéni rychlosti 60 km/h s kazdym
z momenti na vstupu do brzdy uréenych podle bodu 3.5.1.1.7.1.
Pocateéni teplota ve sty¢né ploSe mezi oblozenim/bubnem nebo
destickou/kotou¢em nesmi pied kazdym zabrzdénim piesahnout
100 °C.

Opakuji se postupy stanovené v bodech 3.5.1.1.6 a 3.5.1.1.7.3,
pficemz bod 3.5.1.1.6 je volitelny, do doby, nez se ustali brzdné
ucinky v péti za sebou nasledujicich nemonotoénnich métenich pii
konstantni vstupni hodnoté, ktera vyvodi ucinek rovnajici se 0,5
TR/hmotnost pfi zkousce, a to s dovolenou odchylkou —10 % maxi-
malni hodnoty.

Je také pripustné provést dveé zkousky slabnuti brzdného ucinku,
typu I a typu III, jednu po druhé.

Tato zkouska se provede z pocatecni rychlosti ekvivalentni 40 km/h
u zkousky typu I a 60 km/h u zkousky typu III, aby se vyhodnotil
brzdny ucinek se zahiatymi brzdami na konci zkousek typu I a typu
III.- Zkousku slabnuti brzdného ucinku typu I a/nebo typu III je
nutno provést bezprostiedné po této zkouSce brzdného Ucinku se
studenymi brzdami.

Zabrzdi se tikrat s tymz tlakem (p) a z pocatecni rychlosti odpo-
vidajici 30 km/h a 40 km/h (u zkousky typu I, jak stanovi zkusebni
protokol) nebo 60 km/h (u zkousky typu III), s pfiblizné stejnou
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pocatecni teplotou brzdy, neptesahujici 100 °C, méfenou na vné&j$im
povrchu bubnu nebo kotouce. Zabrzdéni se provedou pii tlaku
v brzdovém valci, ktery je potiebny pro vyvinuti brzdného momentu
nebo brzdné sily odpovidajici pomémému zpomaleni (z) nejméné
50 %. Tlak v brzdovém valci nesmi pfesahnout 650 kPa (pneuma-
ticky) nebo 11 500 kPa (hydraulicky) a vstupni brzdny moment (C)
nesmi presdhnout maximalni pfipustny vstupni brzdny moment
(Cmax)- Jako hodnota brzdného u¢inku se studenou brzdou se
pouzije stiedni hodnota z vysledku téchto tii méfeni.

Zkouska slabnuti brzdného ucinku (zkouska typu I)

Zkousi se pfi rychlosti 40 km/h a s pocatecni teplotou brzdy nepie-
sahujici 100 °C méfenou na vnéj$im povrchu brzdového bubnu
nebo kotouce.

Udrzuje se pomérmné zpomaleni 7 %, pfi¢emz se bere v Gvahu valivy
odpor (viz bod 3.2.4).

Zkouska se provadi po dobu 2 minut a 33 sekund nebo projetim
1,7 km pii rychlosti vozidla 40 km/h. V pfipadé tazenych vozidel
S Vmax < 30 km/h, nebo pokud nelze dosdhnout zkuSebni rychlosti,
Ize dobu trvani zkousky prodlouzit podle bodu 2.3.2.2 ptilohy II.

Nejpozdéji za 60 sekund po ukonéeni zkousky typu I se z pocateni
rychlosti 40 km/h provede zkouska brzdného uéinku se zahfatymi
brzdami podle bodu 2.3.3 pfilohy II. Pouzije se stejny tlak
v brzdovém valci jako pti zkousce typu 0.

Zkouska slabnuti brzdného ucinku (zkouska typu III)
Metody zkousky s opakovanym brzdénim

Jizdni zkousky (viz pfiloha II bod 2.5)

Zkouska na setrvaénikovém dynamometru

Pro zkousku na dynamometru podle bodu 3.2 mohou byt pouzity
stejné podminky jako pro jizdni zkousku podle bodu 2.5.4 ptilohy
II, pricemz:

V) = —

Zkouska na valcovém dynamometru

Podminky pro zkousku na dynamometru podle bodu 3.3 jsou tyto:

Pocet brzdéni 20

Trvani brzdného cyklu 60 s (doba brzdéni 25 s a
doba uvolnéni brzd 35 s)

Zkusebni rychlost 30 km/h

Pomérmné zpomaleni 0,06

Valivy odpor 0,01

Nejpozdéji do 60 s od ukonceni zkouSky typu III se provede
zkouska brzdného G¢inku se zahfatymi brzdami podle bodu 2.5.5
prilohy II. Pouzije se stejny tlak v brzdovém valci jako pfi zkouSce
typu 0.
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Pozadavky na vlastnosti zafizeni pro automatické setizovani brzd

Nasledujici pozadavky se pouZziji na zafizeni pro automatické sefi-
zovani brzd, které je namontovano na brzdé, jejiz brzdny ucinek se
ovétuje podle ustanoveni tohoto dodatku.

Po provedeni zkousek popsanych v bodech 3.5.2.4 (zkouska typu I)
nebo 3.5.3.2 (zkouska typu III) musi byt ovéfeny pozadavky stano-
vené v bodé 3.6.3.

Nasledujici pozadavky se pouziji na alternativni zafizeni pro auto-
matické sefizovani brzd namontované na brzdé, pro kterou jiz exis-
tuje zkuSebni protokol.

Brzdny u¢inek

Po zahtati brzdy (brzd) provedeném podle postupti popsanych
v bodech 3.5.2 (zkouska typu I) nebo 3.5.3 (zkouska typu III) se
pouzije jedno z nasledujicich ustanoveni:

a) ucinek systému provozniho brzdéni se zahfatymi brzdami musi
byt > 80 % ucinku piedepsaného pro zkousku typu 0; nebo

b) brzda se musi uvést v ¢innost s tlakem v brzdovém valci, ktery
byl pouzit v pribéhu zkousky typu 0; pii tomto tlaku se zméti
celkovy zdvih brzdového valce (sa), ktery musi mit hodnotu
< 0,9 efektivniho zdvihu s, brzdového vilce.

sp = efektivnim zdvihem se rozumi zdvih, pfi kterém ma vystupni
tlakova sila hodnotu 90 % stfedni tlakové sily (Tha) — viz bod 2.

Po dokonceni zkousek uvedenych v bod¢ 3.6.2.1 musi byt ovéteny
pozadavky stanovené v bodé 3.6.3.

Zkouska volného otaceni kol

Po provedeni zkousek popsanych v bodech 3.6.1 nebo 3.6.2, v zavi-
slosti na pfipadu, se brzda (brzdy) necha (nechaji) ochladit na
teplotu pfedstavujici teplotu studené brzdy (tj. < 100 °C) a ovéii
se, ze tazené vozidlo/kolo (kola) je schopno (jsou schopna) volného
pohybu, jestlize je splnéna jedna z nasledujicich podminek:

kola se otaceji volné (tj. je mozné jimi otacet rukou);

jestlize vozidlo jede konstantni rychlosti v = 60 km/h s uvolnénou
brzdou (brzdami) a asymptotické teploty bubnti nebo kotouct nepte-
sahnou 80 °C, poklada se zbytkovy brzdny moment za piijatelny.

Identifikace

Na napravé musi byt na viditelném misté, Citelné a nesmazatelné
vyznaCeny alesponn ndsledujici identifikacni tdaje, seskupené
v jakémkoli poradi:

vyrobce napravy a/nebo znacka;

identifikator napravy;

Identifikator brzdy
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identifikator Fe;

zakladni Cast ¢isla zkuSebniho protokolu;

ptiklad identifikatort:

vyrobce napravy a/nebo znacka ABC
ID1-XXXXXX

ID2-YYYYYY

ID3-11111

1D4-272772777

Na neintegrovaném zafizeni pro automatické sefizovani brzd musi
byt Citelné a nesmazatelné vyznaceny alespon nasledujici seskupené
identifikacni udaje:

Vyrobce a znacka nebo jeden z téchto dvou udaju, podle piipadu

Typ

Verze

Kdyz je na celisti nebo §titu namontovano oblozeni nebo desticka,
musi 0daj o znacce a typu kazdého brzdového oblozeni zlstat vidi-
telny, Citelny a nesmazatelny.

Identifikatory

Identifikator napravy

Identifikator napravy udava kategorii napravy vyjadienim jeji dosa-
zitelné brzdné sily/momentu podle prohlaseni vyrobce.

Identifikatorem napravy je alfanumericky kod, ktery se sklada ze
Ctyt znakl ,,ID1-, za nimiz nasleduje nejvyse 20 znakd.

Identifikator brzdy

Identifikatorem brzdy je alfanumericky kod, ktery se sklada ze ctyr
znaku ,,ID2—, za nimiz nasleduje nejvyse 20 znaku.

Brzdami s tymz identifikatorem jsou brzdy, které se nelisi z hlediska
nasledujicich kritérii:

a) typ brzdy;

b) zakladni material, z n¢hoz je zhotoven nosi¢ tfmenu, nosi¢
brzdy, brzdovy kotou¢ a brzdovy buben;

¢) rozméry oznacené indexem ,,e“ podle zkusebniho protokolu;
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3.7.4.2.1

d) zékladni zplsob, kterym brzda generuje brzdnou silu;

e) u kotoucovych brzd zplsob uchyceni tfeciho prstence: pevné
nebo plovoucim zpiisobem;

f) faktor vnitiniho pfevodu brzdy Bg;

g) rozdilné vlastnosti brzdy tykajici se pozadavkd pfilohy VII, na
které se nevztahuje bod 3.7.4.2.1 tohoto dodatku.

Rozdily, které jsou piipustné v ramci téhoz identifikatoru brzdy

Tentyz identifikator brzdy miize zahrnovat rozdilné vlastnosti brzdy
z hlediska nasledujicich kritérii:

a) zvétSeni maximalniho deklarovaného vstupniho brzdného
momentu C .

b) odchylka od deklarované hodnoty hmotnosti brzdového kotouce
a brzdového bubnu mgy..: + 20 %;

c) zplsob pfipevnéni oblozeni k brzdové celisti/desticce;

d) u kotoucovych brzd zvétseni maximalniho zdvihu v brzdé¢;

e) ucinna délka hiidele klice:

f) deklarovana prahova hodnota momentu Cg gec;

g) odchylka + 5 mm od deklarovaného vngjsiho priméru kotouce;

h) druh chlazeni kotouce (vétrany/nevétrany);

i) naboj kola (integrovany nebo neintegrovany);

j) kotou€ s integrovanym bubnem — s funkci parkovaci brzdy nebo
bez ni;

k) geometricky vztah mezi tfecimi plochami kotouce a uchycenim
kotouce;

1) typ brzdového oblozeni;

m) rozdily v materidlech (s vyjimkou zmén zakladniho materidlu,
jak je uvedeno v bodé¢ 3.7.4.2), u nichz vyrobce potvrzuje, Ze
tyto rozdily neméni vlastnosti z hlediska pozadovanych
zkousek;

n) §tit brzdy a celisti.
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3743 Identifikator Fe

Identifikator Fe udava zatizeni zkou$ené napravy. Jedna se o alfanu-
mericky kod, ktery se sklada ze étyt znakd ,,ID3—, za nimiz nasle-
duje hodnota Fe v daN, avSak bez znakl vyjadiujicich jednotku
,daN*.

3744 Identifikator zkusebniho protokolu

Identifikatorem zkusebniho protokolu je alfanumericky kod, ktery se
sklada ze Ctyf znaka ,ID4—", za nimiz nasleduje zakladni Cast Cisla
zkusebniho protokolu.

3.7.5 Zatizeni pro automatické sefizovani brzd (integrované a neintegro-
vané)
3.7.5.1 Typy zafizeni pro automatické sefizovani brzd

Tentyz typ zatizeni pro automatické sefizovani brzd se nesmi lisit
z hlediska nasledujicich kritérii:

a) teleso: zakladni material,

b) maximalni pfipustny moment na hiideli brzdy;

¢) pracovni princip sefizovani.

3.7.52 Verze zafizeni pro automatické sefizovani brzd z hlediska vlastnosti
pfi sefizovani

Zatizeni pro automatické sefizovani brzd v ramci jednoho typu,
ktera zpusobuji rozdilnou velikost provozni vile v brzdé, se pova-
zuji za rozdilné verze.

3.8. Kritéria zkousky

V ptipadé€, Ze se pro napravu nebo brzdu upravenou v mezich stano-
venych v informa¢nim dokumentu pozaduje novy zkuSebni protokol
nebo jeho rozsifeni, pouziji se k urCeni nutnosti dalSich zkousek
nasledujici kritéria, pficemz se bere v Givahu piipad nejnepriznivéjsi
konfigurace podle dohody s technickou zkuSebnou.

Pouzité zkratky v nasledujici tabulce:

UZ (tiplna zkouska) Zkouska:

3.5.1: Dopliikova zkouska brzdného cinku se studenymi brzdami
3.5.2: Zkouska slabnuti brzdného ucinku (zkouska typu I) (¥)
3.5.3: Zkouska slabnuti brzdného uc¢inku (zkouska typu III) (¥)

ZS (zkouska slabnuti brzd- | Zkouska:
ného Gc¢inku) . . .
3.5.1 Dopliikova zkouska brzdného cinku se studenymi brzdami
3.5.2 Zkouska slabnuti brzdného u¢inku (zkouska typu I) (¥)

3.5.3 Zkouska slabnuti brzdného ucinku (zkouska typu III) (*)

(*) V prislusnych pfipadech
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3.8.1.

Rozdily podle bodu 3.7.4.2.1

Kritéria zkousky

a) Zvétseni maximalniho deklarovaného | Zména je pfipustnd bez doplikové zkousky
vstupniho brzdného momentu C,,ax
b) Odchylka od deklarované hodnoty hmot- | UZ: Zkousi se nejleh&i varianta; jestlize se jmenovita
nosti brzdového kotouce a brzdového | zkuSebni hmotnost nové varianty lisi o méné nez 5 %
bubnu mge.: £ 20 % od diive zkouSené varianty s vétsi jmenovitou hodnotou,
pak se od zkousky lehéi verze muze upustit.
Skutecna hmotnost pfi zkousce zkusebniho vzorku se mize
od jmenovité zkuSebni hmotnosti liSit o = 5 %.
c) Zpusob pfipevnéni oblozeni k brzdové | Nejneptiznivéjsi piipad specifikovany vyrobcem a odsou-
Celisti/Stitu hlaseny technickou zkuSebnou, ktera provadi zkousku.
d) U kotoucovych brzd zvétSeni maximal- | Zména je piipustnd bez dopliikové zkousky
niho zdvihu v brzdé
e) Utinna délka hiidele klice Za nejneptiznivéjsi pfipad se pokladd nejmensi torzni
tuhost hridele, ktera se ovéfi jednim z téchto zpusobu:
i) ZS; nebo
ii) zména je piipustna bez doplitkové zkousky, jestlize je
mozné prokadzat vypoctem vliv na zdvih a brzdnou silu.
V tomto piipadé se ve zkuSebnim protokolu uvedou
tyto extrapolované hodnoty: s., C., Te, Te/Fe.
f) Deklarovana prahova hodnota momentu | Musi se ovéfit, ze brzdny ucinek zistane v mezich znazor-
Co.dec nénych v grafu 1.
g) Odchylka £ 5 mm od deklarovaného | Za nejnepiiznivéjsi piipad se poklada nejmensi pramér.
vnéjsiho priméru kotouce o o o
Skute¢ny vnéjsi primér zkusebniho vzorku se smi lisit od
jmenovitého vnéjsiho priméru specifikovaného vyrobcem
napravy o £ 1 mm.
h) Druh chlazeni kotoude (vétrany/nevé- | Zkousi se kazdy druh.
trany)
1) Naboj kola (integrovany nebo neintegro- | Zkousi se kazdy druh.
vany)
j) Kotou¢ s integrovanym bubnem — [ Pro tento pfipad se zkouska nepozaduje.
s funkci parkovaci brzdy nebo bez ni
k) Geometricky  vztah mezi tfecimi | Pro tento pfipad se zkouska nepozaduje.
plochami kotouce a uchycenim kotouce
1) Typ brzdového oblozeni Zkouska se pozaduje pro vSechny typy oblozeni.
m) Rozdily v materidlech (s vyjimkou zmén | Pro tento pfipad se zkouska nepozaduje.
zakladniho materialu, jak je uvedeno
v bod¢ 3.74.2), u nichz vyrobce
potvrzuje, Ze tyto rozdily neméni ucinky
z hlediska pozadovanych zkousek
n) Stit brzdy a &elisti Podminky zkousky, pfi nichz nastane nejnepiiznivéjsi

piipad (*):
Stit brzdy: minimalni tloustka

Celist: nejleh¢i brzdova &elist

(*) Zkouska se nepozaduje, jestlize vyrobce muze prokazat, ze zména neovliviiuje tuhost.

Jestlize se zafizeni pro automatické sefizovani brzd li§i od zkouSe-
ného zafizeni podle bodi 3.7.5.1 a 3.7.5.2, je nezbytnd dodate¢na
zkouska podle bodu 3.6.2.
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39
3.9.1

392

393

4.2
4.2.1

43
43.1

43.1.1

43.1.2

43.13

43.14

Vysledky zkousky
Vysledky zkousek provedenych podle bodu 3.5 a 3.6.1 musi byt
uvedeny na listu s vysledky zkousek.

V pripad¢ brzdy, ktera je namontovana s alternativnim zafizenim
k sefizovani brzd, musi byt vysledky zkousek provedenych podle
bodu 3.6.2 uvedeny na listu s vysledky zkousek.

Informaéni dokument

Informac¢ni dokument dodany vyrobcem napravy nebo vozidla musi

byt soucasti zkusebniho protokolu.

Informacni dokument musi ptipadné uvadét rlizné varianty vybaveni
brzdy nebo napravy z hlediska jejich hlavnich kritérii.

Ovéieni

Ovéteni konstrukénich ¢asti

Specifikace brzd vozidla, pro jehoz typ se zada schvaleni, musi
spliiovat pozadavky stanovené v bodech 3.7, 3.8 a 3.9.

Ovéfeni energie pohlcené brzdami

Brzdné sily (T) pro kazdou z pfedmétnych brzd (pro tentyz tlak p,,
v ovladacim vedeni) potiebné k vyvozeni ptedepsaného ucinku pii
zkouskach typu I a typu III nesméji pfesahnout hodnoty T, uvedené
ve zkusebnim protokolu, které byly vzaty jako zaklad pro zkousku
referen¢ni brzdy.

Ovéfeni brzdného u¢inku se zahfatymi brzdami

Brzdna sila (T) pro kazdou pfedmétnou brzdu se pii daném tlaku (p)
v brzdovych valcich a pii tlaku (p,,) v ovladacim vedeni uzitych pii
zkousSce typu 0 predmétného pripojného vozidla urci takto:

Vypocteny zdvih (s) brzdového valce uvazované brzdy se vypocte
takto:

Tato hodnota nesmi piekrocit hodnotu s,,.

Zméfi se stfedni vystupni tlakova sila (Tha) na pistnici brzdového
vélce plsobiciho na pfedmétnou brzdu pfi tlaku podle bodu 4.3.1.

Vstupni brzdny moment (C) se vypocte takto:

C nesmi piesahnout C, .

Vypocéteny brzdny ucinek pro ptedmétnou brzdu je dan vzorcem:

C-C, Re
. l.F
R+0,0

T= (T~ 001 Fo) 5~
€ oe

R nesmi byt mensi nez 0,8 R..
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Vypoéteny brzdny ucinek pro pfedmétné tazené vozidlo je dan
vzorcem:

T DT

FR >.F

Brzdné ucinky se zahiatymi brzdami po zkouskach typu I nebo typu
III se uré¢i podle bodt 4.3.1.1 az 4.3.1.4. Hodnoty vypoctené podle
bodu 4.3.2 musi spliiovat pozadavky tohoto nafizeni pro pfedmétné
tazené vozidlo. Hodnota pouzitd pro hodnotu zjisténou ve zkousce
typu 0, jak je stanoveno v bod¢ 2.3.3 nebo 2.5.5 pfilohy II, musi byt
hodnotou zjisténou pii zkousce typu O piedmétného tazeného
vozidla.

GRAF 1
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PRILOHA VIII

Pozadavky pouzitelné na zkouSeni najezdovych brzdovych systémi,
brzdovych zaFizeni a spojovacich zafizeni pro ovladani brzd pripojnych
vozidel a vozidel vybavenych témito zafizenimi, pokud jde o brzdéni

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5
1.5.1

1.5.3.1

1.53.2

2.1
2.1.1

Obecna ustanoveni

Systém najezdového brzdéni tazeného vozidla se sklada z ovladaciho
zafizeni, pfevodu a z brzdy.

Ovladaci zafizeni je soubor konstrukénich casti, které tvofi s hlavici
zafizeni pro spojeni vozidel (dale jen ,,spojkova hlavice™) jeden
celek.

Pievod je soubor konstrukénich ¢asti, které jsou mezi posledni ¢asti
spojkové hlavice a prvni ¢asti brzdy.

Brzdové systémy, ve kterych je pfendSena z traktoru na tazené
vozidlo akumulovana energie (napfi. elektricka, pneumatickd nebo
hydraulicka energie), jez je fizena pouze tlakovou silou v zafizeni
pro spojeni vozidel, nejsou systémy najezdového brzdéni ve smyslu
tohoto nafizeni.

Zkousky

Urceni podstatnych vlastnosti brzdy.

Urceni podstatnych vlastnosti ovlddaciho zafizeni a ovéfeni souladu
ovladaciho zafizeni s ustanovenimi tohoto nafizeni.

Zkousky na vozidle:

kompatibilita ovladaciho zafizeni s brzdou; a

ovéteni prevodu.

Symboly

Pouzité jednotky

hmotnost: kg;

sila: N;

gravitaéni zrychleni: g = 9,81 m/s’

momenty: Nm;

oblasti: cm?;

tlaky: kPa;

délky: jednotky, které jsou specifikovany v kazdém piipadé zvlast.
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2.2
221

222

223

224

225

2.2.6

227

228

229

2.2.10

2.2.11

2212

22.13

22.14

2.2.15

2.2.16

Symboly platné pro vSechny druhy brzd (viz obrazek 1 dodatku 1)

G4: maximalni technicky pfipustna hmotnost tazeného vozidla udana
vyrobcem,;

G's: maximalni hmotnost tazeného vozidla, kterou je mozno brzdit
ovladacim zafizenim, podle udaje vyrobce;

Gp: maximalni hmotnost tazeného vozidla, kterou je mozno brzdit
spole¢nou ¢innosti vSech brzd tazeného vozidla

GB:n'GBO

Gp,: Cast pfipustné maximalni hmotnosti tazené¢ho vozidla, kterou je
mozné brzdit jednou brzdou, podle tdaje vyrobce;

B*: pozadovana brzdna sila;

B: pozadovana brzdna sila s pfihlédnutim k valivému odporu;

D*: piipustnd tlakova sila v zafizeni pro spojeni vozidel;

D: tlakova sila v zafizeni pro spojeni vozidel,

P': sila na vystupu z ovladaciho zafizeni;

K: doplikova sila plsobici v ovladacim zafizeni, konvencné se
pouzije jeji hodnota jako rovnajici se sile D, dané prusecikem extra-
polované kiivky zavislosti P’ na D s osou Gsecek, méteno pii zatizeni
v poloze poloviny zdvihu (viz obrazky 2 a 3 dodatku 1);

Ka: prah citlivosti ovladaciho zafizeni, tj. maximalni tlakova sila
pusobici na spojkovou hlavici, jejimz pusobenim béhem kratké
doby nevznikne zadna sila na vystupu z ovladaciho zafizeni. Jako
konven¢ni hodnota K, se pouzije sila, ktera se namé&fi na pocatku
zatlaovani spojkové hlavice rychlosti od 10 mm/s do 15 mm/s,
pficemz pievod ovladaciho zafizeni je odpojen;

D;: maximalni sila, kterd plsobi na spojkovou hlavici pfi jejim
zatlaGovani rychlosti s mm/s + 10 %, pievod je pfitom odpojen;

D,: maximalni sila, ktera pusobi na spojkovou hlavici pfi jejim
vytahovani rychlosti s mm/s + 10 %, poc¢inaje z polohy maximalniho
stlaceni, pfevod je pfitom odpojen;

NHo: U€innost najezdového ovladaciho zatizeni;

Nu1: Ucinnost prevodu;

nu: celkova G¢innost ovladaciho zatizeni a pfevodu nH = nHo.nHy;
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2.2.17

2.2.18

2.2.19

2.2.19.1

22.19.2

2.2.20

2221

2222

2223

22231

s: zdvih ovladaciho zafizeni v milimetrech;

s": uéinny (uziteny) zdvih ovladaciho zafizeni v milimetrech, urceny
podle bodu 10.4;

s": zdvih naprazdno hlavniho brzdového valce, méfeny v milimetrech
na spojkové hlavici;

Snz: zdvih hlavniho valce v milimetrech podle obrazku 8 dodatku 1;

s"n,: zdvih naprazdno hlavniho vélce na pistnici v milimetrech podle
obrazku 8 dodatku 1;

So: ztratovy zdvih, tj. zdvih spojkové hlavice v milimetrech, kdyz se
touto hlavici vykyvne z polohy 300 mm nad horizontdlou do polohy
300 mm pod horizontalou, pii zablokovaném prevodu;

2sg: zdvih brzdovych celisti, v milimetrech, pfi uvedeni brzdy do
¢innosti, zméfeny na primeéru, ktery je rovnobézny s rozviracim zafi-
zenim, a to bez sefizovani brzd v pribehu zkousky;

2sp*: minimalni zdvih stfedu brzdovych celisti pfi uvedeni brzdy do
¢innosti (v milimetrech) u bubnovych brzd:

2r;

s

4
dsp = 2,44 -
S5 = 2% 1000

2r pramér brzdového bubnu v milimetrech (viz obrazek 4 dodatku 1).

10 -V, 1
6 ,

s = 1.1 - 2
=L TR T1000

U kotoucovych brzd v kole s hydraulickym pievodem

kde:

Vo = objem kapaliny spotiebovany jednou brzdou v kole pfi tlaku
odpovidajicim brzdné sile 1,2 B*¥ = 0,6 - G, a pii maxi-
malnim poloméru pneumatiky;

2rp = vnéjsi praimér brzdového kotouce (Vgo v cm’, Fry vem? ary
v mm).

M*: brzdny moment specifikovany vyrobcem. Tento brzdny moment
musi vyvodit nejméné pfedepsanou brzdnou silu B*;

Mr: zkuSebni brzdny moment v piipadé, kdy neni namontovano
zadné ochranné zatizeni proti pretizeni (podle bodu 6.2.1);
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2224

2225

2.2.26

2227

2228

23

2.3.6.1

R: dynamicky polomér valeni pneumatiky. Alternativné lze pro
vozidla kategorii Ra a Sa misto dynamického poloméru valeni pneu-
matiky pouzit staticky polomér zatizeni podle specifikace vyrobce
pneumatiky;

n: pocet brzd.

M,: maximalni brzdny moment, ktery se vyvodi pfi maximalnim
ptipustném zdvihu s, nebo pfi maximalnim piipustném objemu kapa-
liny V,, kdyz se tazené vozidlo pohybuje dozadu (vcetné valivého
odporu = 0,01'g'Gp,);

s;: maximalni pfipustny zdvih paky klice brzdy, kdyz se tazené
vozidlo pohybuje dozadu;

V,: maximalni piipustny objem kapaliny spotiebovany jednim
brzdénym kolem, kdyz se tazené vozidlo pohybuje dozadu.

Symboly platné pro brzdové systémy s mechanickym pfevodem (viz
obrazek 5 dodatku 1);

igo: pfevodovy pomér mezi zdvihem spojkové hlavice a zdvihem
paky na vystupu ovladaciho zafizeni,

ig;: pfevodovy pomér mezi zdvihem paky na vystupu ovladaciho
zafizeni a zdvihem paky klice brzdy (pfevodovy pomér prevodu);

ig: prevodovy pomér mezi zdvihem spojkové hlavice a zdvihem paky
klice brzd:

1H = IHo-lH1

ig: pfevod mezi zdvihem paky brzdového kli¢e a a zdvihem stfedu
brzdovych &elisti (zdvih pfi uvedeni do Cinnosti) (viz obrazek 4
dodatku 1);

P: sila pusobici na paku kli¢e brzd; (viz obrazek 4 dodatku 1);

P,: vratny brzdny tlak, kdyz se tazené vozidlo pohybuje doptedu, tj.
v grafickém znazornéni pribéhu M = f(P) hodnota sily P v pruseéiku
extrapolovaného pribéhu této funkce s osou usecek (viz obrazek 6
dodatku 1);

P, vratny brzdny tlak, kdyz se tazené vozidlo pohybuje dozadu (viz
obrazek 6 dodatku 1);

P*: sila pusobici na paku kli¢e brzdy, ktera vyvodi brzdnou silu B*;

Pr: zkusebni sila podle bodu 6.2.1;

p: soucinitel vnitinitho pievodu brzdy, kdyz se tazené vozidlo pohy-
buje dopfedu, definovany vzorcem:

M=p (P -Po)
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2391

2.3.10

2.3.11

2.3.12

2.4

24.1

242

243

244

245

2.4.6

2.4.6.1

2.4.7

2438

249

pr: soudinitel vnitinitho pfevodu brzdy, kdyz se tazené vozidlo pohy-
buje dozadu, definovany vzorcem:

Mr:pr (Prfpor)

sef. zdvih zadniho kabelu nebo oje na kompenzatoru, kdyz brzdy
plsobi smérem vpied ();

Sere zdvih zadniho kabelu nebo oje na kompenzatoru, kdyz brzdy
pusobi smérem vzad (1);

Sca: diferencni zdvih na kompenzatoru, kdyz pouze jedna brzda
pisobi smérem vpied a druhd plsobi opaénym smérem (');

kde: scg— Ser - Ser (Viz obrazek SA dodatku 1);

Symboly platné pro brzdové systémy s hydraulickym ptfevodem (viz
obrazek 8 dodatku 1)

ip: pfevodovy pomér mezi zdvihem spojkové hlavice a zdvihem pistu
hlavniho valce;

i'y: pfevodovy pomér mezi zdvihem bodu, ve kterém pilsobi brzdové
valce na celisti a zdvihem stfedu Celisti, pfi uvedeni brzdy do
¢innosti;

Frz: u bubnovych brzd plocha pistu jednoho brzdového valce;
u kotoucovych brzd soucet ploch pistd ve tfmenu na jedné strané
kotouce;

Fuz: plocha pistu hlavniho valce;

p: hydraulicky tlak v brzdovém valci;

po: tlak v brzdovém valci, vyjadiujici vratny brzdny tlak, kdyz se
tazené vozidlo pohybuje dopfedu; tj.v grafickém znazornéni zavi-
slosti M = f(p) hodnota tlaku p v priseciku extrapolovaného prub¢hu
této funkce s osou usecek (viz obrazek 7 dodatku 1);

Por: tlak vyjadiujici vratny brzdny tlak, kdyz se tazené vozidlo pohy-
buje dozadu (viz obrazek 7 dodatku 1);

p*: hydraulicky tlak v brzdovém valci, ktery vyvodi brzdnou silu B*;

pr: zkuSebni tlak podle bodu 6.2.1:

p': soucinitel vnitfniho pfevodu brzdy, kdyz se tazené vozidlo pohy-
buje dopfedu, definovany vzorcem:

M =p" (p - po)

(") Body 2.3.10, 2.3.11 a 2.3.12 se pouziji pouze na metodu vypoétu diferencialniho zdvihu
systému parkovaciho brzdéni.
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2491

2.5

2.6
2.6.1

2.6.2

2.6.3

p'r: soudinitel vnitfniho pfevodu brzdy, kdyz se tazené vozidlo pohy-
buje dozadu, definovany vzorcem:

Mr = p'r (pr - por)

Symboly platné pro pozadavky na brzdeéni tykajici se ochrannych
zalizeni proti pretizeni

D,p: sila na vstupu ovladaciho zafizeni, pii které se uvede v Cinnost
ochranné zafizeni proti pietizeni

M,p: brzdny moment, pii kterém se uvede v ¢innost ochranné zafi-
zeni proti pretizeni (podle prohlaseni vyrobce)

Mr,p: minimélni zkuSebni brzdny moment v ptipadé, kdy je namon-
tovano ochranné zafizeni proti pretizeni (podle bodu 6.2.2.2).

P,,_min: sila plsobici na brzdu, pfi které se uvede v Cinnost
ochranné zatizeni proti pfetizeni (podle bodu 6.2.2.1).

P,p_max: maximalni sila (kdyZ je spojkovéa hlavice pln¢ zatlacena),

kterou plisobi ochranné zafizeni proti pretizeni na brzdu (podle
bodu 6.2.2.3).

Pop_min: tlak plsobici na brzdu, pfi kterém se uvede v Cinnost
ochranné zafizeni proti pfetizeni (podle bodu 6.2.2.1).

Pop_max: maximalni hydraulicky tlak (kdyz je spojkové hlavice plné
zatlaCena), kterym pusobi ochranné zafizeni proti pfetizeni na
brzdovy valec (podle bodu 6.2.2.3).

Prop: minimalni zkuSebni brzdna sila v piipad€, kdy je namontovano
ochranné zafizeni proti pfetizeni (podle bodu 6.2.2.2).

Prop: minimalni zkuSebni tlak v piipadé, kdy je namontovano
ochranné zafizeni proti pfetizeni (podle bodu 6.2.2.2 ).

Typy tfid vozidel s ohledem na systémy najezdového brzdéni
Vozidla tiidy A

Vozidly tiidy A se rozumi vozidla kategorii R1, R2 a S1.

Vozidla tiidy B

Vozidly tfidy B se rozumi vozidla s hmotnosti prevysujici 3 500 kg
a neprevysujici 8 000 kg kategorii R3 a S2.

Vozidla tfidy C

Vorzidly tfidy Cl se rozumi vozidla kategorii R a S s maximalni
konstrukéni rychlosti nepfevysujici 30 km/h.

Vozidly tfidy C2 se rozumi vozidla kategorii R a S s maximalni
konstruk¢ni rychlosti nepievysujici 40 km/h.

Vorzidly tfidy C3 se rozumi vozidla kategorii R a S s maximalni
konstrukéni rychlosti pevysujici 40 km/h.
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Obecné pozadavky

Pienos sily mezi spojkovou hlavici a brzdami tazeného vozidla musi
byt proveden bud’ tyCovym ustrojim nebo jednou ¢i nékolika kapa-
linami. Cast prevodu viak mtze byt provedena lanem v lanovodu
(lanem bovdenového typu); tato ¢ast musi byt co mozno nejkratsi.
Ovladaci tyce a kabely se nesmi dotykat ramu tazeného vozidla nebo
jinych ploch, které mohou ovlivnit uvedeni brzdy v ¢innost nebo jeji
uvolnéni.

Vsechny cepy kloubovych spoji musi byt nalezité chranény. Tyto
kloubové spoje musi byt bud’ samomazné, nebo snadno piistupné pro
mazani.

Zatizeni pro najezdové brzdéni musi byt uspofadana tak, aby
v piipadé, kdy je vyuzit plny zdvih spojkové hlavice, nedoslo k zakli-
néni, trvalé deformaci nebo lomu jakékoli ¢asti prevodu. Pii ovéfeni,
jak je plnén tento pozadavek, se musi odpojit konec prevodu od pak
ovladani brzdy.

Systém najezdového brzdéni musi umoznit traktoru s tazenym
vozidlem couvat, aniz by byla vyvinuta odporujici sila pfesahujici
0,08 g - Gu. Zafizeni pouzitd k tomuto ucelu musi pracovat auto-
maticky a musi se vypnout automaticky, jakmile se tazené vozidlo
pohybuje dopiedu.

Jakékoli zvlaStni zafizeni, které je namontovano pro ucely splnéni
bodu 3.4, musi byt takové, aby nebyl nepfiznivé ovlivnén ucinek
parkovaciho brzdéni, jestlize je vozidlo na sklonu.

Systémy najezdového brzdéni mohou obsahovat ochranna zafizeni
proti pfetizeni. Tato zafizeni se nesmi uvést v Cinnost pii sile
mensdi neZ Do, = 1,2xD* (pokud jsou namontovana na ovlddacim
zafizeni) nebo pfi sile mensi neZ P, = 1,2xP* nebo pfi tlaku mensim
nez pop = 1,2xp* (pokud jsou namontovana na brzdé¢), kdy sila P*
nebo tlak p* odpovida brzdné sile B* = 0,5 - g - Gg, (v pfipad¢
vozidel tfid C2 a C3) a B* = 0,35 - g - Gg, (v pfipadé¢ vozidel
tiidy Cl1).

Pozadavky na ovladaci zaFizeni

Posuvné prvky ovladaciho zafizeni musi byt dostateéné dlouhé, aby
umoziiovaly vyuziti plného zdvihu, i kdyZz je pfipojeno tazené
vozidlo.

Posuvné prvky musi byt chranény méchem nebo jinym rovnocennym
zatizenim. Musi byt mazany nebo byt provedeny ze samomaznych
materiali. Tfeci plochy musi byt z takového materialu, aby nedocha-
zelo ani k vytvofeni elektrochemické dvojice, ani aby netvotily
nevhodnou mechanickou dvojici, pti které by mohlo dochézet k zakli-
néni nebo zadfeni posuvnych prvku.

Prah citlivosti (K, ) ovladaciho zatizeni musi byt nejméné 0,02 g - G5
a nejvyse 0,04 g - G'5. Avsak v piipad¢ vozidel tfid C1 a C2 mize
byt prah citlivosti (K4) ovladaciho zafizeni v rozmezi mezi 0,01 g -
G's 20,04 g - G

Maximalni sila pfi zatlaGovani D nesmi piekrocit 0,10 g * G’ u taze-
nych vozidel s nevykyvnou oji a tazenych vozidel s napravami upro-
stied a 0,067 g - G'5 u vicenapravovych oji tazenych vozidel.

Maximalni tazna sila D, nesmi byt mensi nez 0,1 g - G’ a nesmi byt
veétsi nez 0,5 g © G'a.
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V ptipadé vozidel tfidy B je pfipustna také situace D, > 1750 N +
0,05 g - G'5, pokud plati, ze D, < 0,5 g - G'a.

Zkousky a méieni, které se provadéji na ovladacich zarizenich

Ovladaci zafizeni ptedlozena technické zkusebné provadéjici zkousky
se musi ovéfit z hlediska souladu s pozadavky stanovenymi v bodech
3 a4

U vSech druhti brzd se méfi:

zdvih s a uvzite¢ny zdvih s';

doplnkova sila K;

prah citlivosti Ka;

sila pfi zatlaGovani Dy;

tazna sila D,.

U systémt najezdového brzdéni s mechanickym pfevodem se urci:

pomér zdvihu iy, ve stiedni poloze zdvihu ovladaciho zatizeni,

sila P’ na vystupu ovladaciho zafizeni v zavislosti na tlakové sile
D pusobici na oj; z kiivky méfenych hodnot, vyjadiujici tuto zavi-
slost, se odvodi dopliikova sila K a ur¢i se ucinnost

(viz obrazek 2 dodatku 1).
U systémi najezdového brzdéni s hydraulickym pfevodem se urci:
pomeér zdvihi i, ve stiedni poloze zdvihu ovladaciho zafizeni;

tlak p na vystupu z hlavniho valce v zavislosti na tlakové sile D ptiso-
bici na oj a na ploSe Fyz pistu hlavniho valce, podle udaji vyrobce;
z kiivky meéfenych hodnot, vyjadiujici tuto zavislost, se odvodi
doplitkova sila K a uréi se u¢innost

1 “F
nHOZ?.p Hz

(viz obrazek 3 dodatku 1);



02015R0068 — CS — 14.10.2016 — 001.001 — 116

543

5.4.4

545

5.4.6

5.5

6.2
6.2.1

6.2.2

6.2.2.1

6.2.2.2

6.2.2.3

zdvih naprazdno s” hlavniho vélce, jak je uvedeno v bodé 2.2.19;

plocha Fyz pistu v hlavnim valci,

zdvih sy, hlavniho valce (v milimetrech);

zdvih naprazdno s"y, hlavniho valce (v milimetrech).

V piipad¢ systému najezdového brzdéni na vicenapravovych oji taze-
nych vozidlech se méfi ztratovy zdvih so, ktery je uveden v bodé
10.4.1.

Pozadavky na brzdy

Vyrobce musi predlozit technické zkuSebné provadéjici zkousky
kromé& brzd ke zkouskam i vykresy brzd s uvedenim typu, rozmért
a materialu zasadnich konstrukénich Casti a s udaji o znacce a typu
oblozeni. V piipadé hydraulickych brzd musi tyto vykresy obsahovat
udaje o plose Frz brzdovych valci. Vyrobce musi rovnéz udat
brzdny moment M* a hmotnost Gg, specifikovanou v bod¢ 2.2.4.

Zkusebni podminky

V ptipadé, ze do systému najezdového brzdéni neni namontovano
zadné ochranné zafizeni proti pfetizeni, ani systém neni uréen k jeho
namontovani, zkousi se brzda v kole s nasledujicimi zkusebnimi
silami nebo tlaky:

Pr = 1,8 P* nebo pr = 1,8 p* a My = 1,8 M* v zavislosti na ptipadu.

V piipadé, ze je do systému ndjezdového brzdéni namontovano
ochranné zafizeni proti pietizeni, nebo systém je uréen k jeho namon-
tovani, zkousi se brzda v kole s nasledujicimi zkuSebnimi silami
nebo tlaky:

minimalni konstrukéni hodnoty pro ochranné zaiizeni proti pfetizeni
specifikuje vyrobce a tyto hodnoty nesméji byt mensi nez

Py, = 1,2 P* nebo p,, = 1,2 p*

rozsahy minimalni zkusebni sily Pr,, nebo minimélniho zkuSebniho
tlaku prep, @ minimdlniho zkuSebniho momentu Mr,, jsou:

Prop = 1,1 aZ 1,2 P* nebo pro, = 1,1 az 1,2 p*

Mrop = 1,1 a2 1,2 M*

Maximélni hodnoty (P,,_max nebo p,, max) pro ochranné zaiizeni
proti pietizeni musi specifikovat vyrobce a nesméji byt vétsi nez Pt
nebo pt, v zavislosti na piipadu.
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7.33.4

7.4

7.4.1

7.4.2

7.4.3

Zkousky a méieni, které se provadéji na brzdach

Brzdy a konstrukéni ¢asti predlozené technické zkuSebné provadéjici
zkouSky se musi odzkouset, aby se ovéfilo, zda spliiuji pozadavky
bodu 6.

Urci se:

minimalni zdvih brzdovych celisti, 2sg*;

zdvih stfedu brzdovych celisti 2sg (jenz musi byt vétsi nez 2sg*);

U mechanickych brzd se urci:

pom¢ér zdvihil i, (viz obrazek 4 dodatku 1);

sila P* pro brzdny moment M*;

moment M* jako funkce sily P* pusobici na paku kli¢e v systémech
s mechanickym pfevodem.

Otacky brzdnych ploch musi odpovidat podateéni rychlosti vozidla
30 km/h v ptipadé vozidla tiidy C1, 40 km/h v ptipadé vozidla téidy
C2, 60 km/h v ptipadé vozidla tfidy C3, kdyz se tazené vozidlo
pohybuje doptedu, a 6 km/h, kdyz se tazené vozidlo pohybuje
dozadu. Z kiivky ziskané z téchto méfeni se odvodi nasledujici
hodnoty (viz obrazek 6 dodatku 1):

vratny brzdny tlak Po a soudinitel vnitiniho pfevodu brzdy p, kdyz se
piivés pohybuje dopiedu;

vratny brzdny tlak P, a soucinitel vnitiniho pievodu brzdy p,, kdyz
se tazené vozidlo pohybuje dozadu;

maximalni brzdny moment M, az do maximalniho pfipustného
zdvihu s, kdyz se tazené vozidlo pohybuje dozadu (viz obrazek 6
dodatku 1);

maximalni pfipustny zdvih na pace klie, kdyz se tazené vozidlo
pohybuje dozadu (viz obrazek 6 dodatku 1).

U hydraulickych brzd se urci:

pomér zdvihl i," (viz obrazek 8 dodatku 1);

tlak p* pro brzdny moment M*;

moment M* jako funkce tlaku p* putsobiciho v brzdovém valci
v hydraulickych systémech ptevodu.
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Otacky brzdnych ploch musi odpovidat pocate¢ni rychlosti vozidla
30 km/h v piipadé vozidla tiidy C1, 40 km/h v ptipadé vozidla tridy
C2, 60 km/h v pfipadé vozidla tiidy C3, kdyz se tazené vozidlo
pohybuje dopfedu, a 6 km/h, kdyz se tazené vozidlo pohybuje
dozadu. Z kiivky ziskané z téchto méfeni se odvodi nasledujici
hodnoty (viz obrazek 7 dodatku 1):

tlak vyjadfujici vratny brzdny tlak p, a souéinitel vnitiniho pfevodu
brzdy p’, kdyz se tazené vozidlo pohybuje dopiedu;

tlak vyjadtujici vratny brzdny tlak p,, a soucinitel vnitfniho pfevodu
brzdy 1',, kdyz se tazené vozidlo pohybuje dozadu;

maximalni brzdny moment M, az do maximalniho pfipustného
objemu kapaliny V,, kdyz se tazené vozidlo pohybuje dozadu (viz
obrazek 7 dodatku 1);

maximalni piipustny objem kapaliny V, spotfebovany jednim
brzdénym kolem, kdyz se tazené vozidlo pohybuje dozadu (viz
obrazek 7 dodatku 1);

plocha Frz pistu v hlavnim valci.

Alternativni postup pro zkousku typu I

Zkouska typu I podle piilohy II bodu 2.3 se nemusi provadét na
vozidle pfedaném ke schvaleni typu, jestlize se s konstrukénimi
Castmi brzdového systému provedou zkousky na setrvac¢nikovém
zkuSebnim stroji, aby se ovéfilo splnéni pozadavkt piilohy II bodd
232 a233.

Alternativni postup pro zkousku typu I se provede podle ustanoveni
piilohy VII dodatku 1 bodu 3.5.2 (analogicky lze pouzit také pro
kotoucové brzdy).

Simulovana diferencialni sila systému parkovaciho brzdéni na
svahu

Metoda vypoctu

Body otaceni v kompenzatoru musi lezet v piimce s parkovaci
brzdou v klidové poloze.

Véechny body otaceni
kompenzatoru musi byt v pfimce

Mize byt pouzito alternativni uspofddani, pokud zajistuje rovno-
cenné pnuti v obou zadnich kabelech, i kdyz existuji rozdily ve
zdvihu zadnich kabeld.

Musi byt poskytnuty vykresy k dolozeni toho, Ze artikulace kompen-
zatoru je dostatetnd k tomu, aby se zajistilo rovnocenné pnuti
u kazdého ze zadnich kabelt. Kompenzator musi mit dostatecnou
vzdalenost na Sitku, aby se usnadnil zdvih diferencidlu zleva
doprava. Celisti timend musi byt rovn&z dostate¢né hluboko ve
vztahu ke své S$ifce, aby se zajistilo, Ze nezabrani artikulaci, kdyz
se kompenzator nachazi v §ikmé poloze.
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Diferenéni zdvih na kompenzatoru (s.q) se odvodi z:

Scd Z 1,2 ! (Scr - Sc,)

kde:

o = S'ig (zdvih na kompenzatoru — piasobeni smérem
vpied) a So = 2'Sp/fig

Ser = Si/ig (zdvih na kompenzatoru — piasobeni smérem

vzad)

ZkuSebni protokoly

K zadostem o schvéleni tazenych vozidel vybavenych systémy najez-
dového brzdéni se piipoji zkuSebni protokoly tykajici se ovladaciho
zafizeni a brzd a zkuSebni protokol o kompatibilité ovladaciho zafi-
zeni najezdového typu, pfevodu a brzd tazeného vozidla a tyto proto-
koly musi obsahovat nejméné tdaje piedepsané v ¢lanku 9 provadé-
ciho nafizeni (EU) 2015/504.

Kompatibilita mezi ovlidacim zafizenim a brzdami vozidla

Na vozidle se provedou kontroly s cilem ovéfit na zakladé vlastnosti
ovladaciho zafizeni, jehoz vlastnosti jsou uvedeny ve zkuSebnim
protokolu, vlastnosti brzd uvedenych ve zkusebnim protokolu a vlast-
nosti tazenych vozidel uvedenych ve zkusebnim protokolu, zda
systém najezdového brzdéni tazeného vozidla spliiuje piedepsané
pozadavky.

Obecné kontroly pro vSechny typy brzd

Veskeré soucasti prevodu, které nebyly kontrolovany zaroven s ovla-
dacim zafizenim nebo brzdami, musi byt kontrolovany na vozidle.
Vysledky kontroly se uvedou ve zkuSebnim protokolu (napf. iy
a Nu)-

Hmotnost

Maximalni hmotnost G, tazené¢ho vozidla nesmi pfekro¢it maximalni
hmotnost G'4, pro kterou je ovladaci zafizeni schvaleno.

Maximalni hmotnost G, tazené¢ho vozidla nesmi pfekro¢it maximalni
hmotnost Gg, ktera mize byt brzdéna spole¢nym pusobenim vSech
brzd tazené¢ho vozidla.

Sily

Prah citlivosti K, nesmi byt niz$i nez 0,02 g - G a nesmi byt vyssi
nez 0,04 g - Ga.

Maximalni sila pfi zatlatovani Dy nesmi piekrocit 0,10 g * G u taze-
nych vozidel s nevykyvnou oji a tazenych vozidel s napravami upro-
stied a 0,067 g - G u vicendpravovych oji tazenych vozidel.

Maximalni tazna sila D, musi byt v rozmezi 0,1 g - G5 2 0,5 g * Ga.
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10.3 Kontrola brzdného téinku

10.3.1 Soucet brzdnych sil pisobicich na obvodu kol tazeného vozidla musi
byt nejméné B* = 0,50 g - GA (v pfipadé vozidel tfid C2 a C3)
a B* = 0,35 - g - G5 (v pfipadé vozidel tiidy Cl1), véetné valivého
odporu o velikosti 0,01 g - GA: to odpovida brzdné sile B o velikosti
0,49 g + GA (v ptipadé vozidel tiid C2 a C3) a B¥* = 0,34 - g - G5 (v
piipadé vozidel ttidy C1). V tomto piipad¢€ je ptipustna tlakova sila
ve spoji vozidel nejvyse:

D* = 0,067 g - GA v ptipadé vicenapravovych oji tazenych vozidel;

D* = 0.10 g - GA v pfipadé tazenych vozidel s nevykyvnou oji
a tazenych vozidel s napravami uprostied.

Splnéni téchto podminek se ovéti nasledujicimi nerovnostmi:

1
(D* —=K) *nn

B-R
+n P,

<ip

10.3.1.1 U systému najezdového brzdéni s mechanickym pievodem:

1

-
D" —K) "

B-R
+l’1P0
|: p

10.3.1.2 U systému najezdového brzdéni s hydraulickym pfevodem:

104 Kontrola zdvihu ovladaciho zafizeni

10.4.1 U ovladacich zafizeni vicendpravovych oji tazenych vozidel, kde je
brzdové tyCové ustroji ovliviiovano polohou oje, musi byt zdvih
ovladaciho zafizeni del$i nez u¢inny (uziteény) zdvih s’ tohoto zafi-
zeni nejméné o ztratovy zdvih s,. Ztratovy zdvih s, nesmi ptekrocit
10 % uzite¢ného zdvihu.

10.4.2 Uéinn}'/ (uzite¢ny) zdvih s’ ovladaciho zafizeni se urci pro jednona-
pravova a vicenapravova tazena vozidla takto:

10.4.2.1  je-li brzdové tyCové ustroji ovliviiovano uhlovou polohou oje, pak:
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10.4.2.2

10.4.2.3

10.4.3

10.4.3.1

10.4.3.2

10.4.4

10.4.4.1

10.4.4.1.1

10.4.4.1.2

10.4.4.2

10.4.4.2.1

10.4.4.2.2

10.4.5

10.4.5.1

nedochazi-li k Zadnému ztratovému zdvihu, pak:

u hydraulickych brzdovych systému:

S =8-S

Nasledujicimi nerovnostmi se ovéfi, zda je zdvih ovladaciho zatizeni
postacujici;

systémy najezdového brzdéni s mechanickym ptevodem:

U systém najezdového brzdéni s hydraulickym pfevodem:

ih S
—S m
Fuz = 2s,. " nFrz " 1
S/
a — < sy
in

Kdyz se tazené vozidlo pohybuje dozadu, pouziji se nasledujici
nerovnosti:
U systémi najezdového brzdéni s mechanickym prevodem:

s
S S Sy
H

0,08 ‘g Ga R<n- M,

U systém najezdového brzdéni s hydraulickym pfevodem:

/

<V

Hz

0,08 g Ga R<n M,

Kontroly v pfipadé€, ze je namontovano ochranné zatizeni proti pieti-
zeni ve smyslu bodu 3.6

Pouziji se tyto nerovnosti:

Pokud je ochranné zafizeni proti pfetizeni namontované do néjezdo-
vého ovladaciho zafizeni mechanické:

n- P*
PTE————
gy - P'max
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10.4.5.2

10.4.5.3

10.4.5.4

10.5
10.5.1

10.5.2

10.5.3

11.

Pokud je ochranné zafizeni proti pfetizeni namontované do najezdo-
vého ovladaciho zatfizeni hydraulické:

Pokud je ochranné zafizeni proti pfetizeni v¢lenéno do najezdového
ovladaciho zafizeni:

D
2P0
D*

Pokud je ochranné zafizeni proti pietizeni vélenéno do brzdového
astroji:

M.
P2

Doplikové kontroly

U systémi najezdového brzdéni s mechanickym prevodem se kontro-
luje, zda tycové ustroji, kterym se ptenaseji sily z ovladaciho zafizeni
do brzd, je spravné namontovano.

U systémil najezdového brzdeéni s hydraulickym pfevodem se kontro-
luje, zda zdvih hlavniho valce neni mensi nez s/i,. Mensi hodnota
neni piipustna.

Celkové chovani vozidla pfi brzdéni se musi zkontrolovat jizdni
zkouskou, ktera se vykona z riznych rychlosti a s riznymi brzdnymi
silami a s riznym poctem zabrzdéni. Samobuzené netlumené kmitani
se nepfipousti.

Obecné poznamky

Vyse uvedené pozadavky se pouziji na nejb&znéjsi provedeni
systému najezdového brzdéni s mechanickym nebo hydraulickym
ptevodem, u nichz jsou zejména vSechna kola tazeného vozidla
opatfena tymz typem brzdy a tymz typem pneumatiky. K ovéfeni
méné obvyklych provedeni se musi vySe uvedené pozadavky ptizpu-
sobit konkrétnimu pfipadu.
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Dodatek 1

Vysvétlujici grafy

Obrazek 1
Symboly platné pro vSechny druhy brzd
(viz bod 2.2 této piilohy)

D

Obrazek 2
Mechanicky prevod
(viz body 2.2.10 a 5.3.2 této pfilohy)

p A

Py 1
D, - K ino

NHo
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Obrazek 3
Hydraulicky pievod
(viz body 2.2.10 a 5.4.2 této piilohy)

p A

» D

=D K i

Obrazek 4
Kontroly brzd
(viz body 2.2.22 a 2.3.4 této pfilohy)

Spojovaci oj a vacka

Zdvih stfedu brzdovych &elisti Zdvih brzdovych
(zdvih pii uvedeni v &innost) Celisti

sg=12+0,2%.2rmm
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Obrazek 5
Brzdovy systém s mechanickym prevodem

(viz bod 2.3 této piilohy)

2 2 22
|
1
oo -ty 2-7
L™ ) 1™ 3.3

1.2 Ovladaci zafizeni 1.3 Prevod 1.4 Brzdy
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Obrazek 5A
Brzdovy systém s mechanickym prevodem

(viz bod 2.3 této piilohy)

Scq = Rozdil mezi S a S,

Ty S Zvyseny zdvih pouze na jedné
@ strang, kdyZ pouze jedna brzda

Sy plisobi opaénym smérem

1HD = i =

1.2 Ovlidaci 1.3 Pfevod 1.4 Brzdy
zafizeni
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Obrazek 6
Mechanicka brzda

(viz bod 2 této piilohy)

Obrazek 7
Hydraulicka brzda
(viz bod 2 této pfilohy)
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1.2 Ovladaci zafizeni

Obrazek 8
Brzdovy systém s hydraulickym pievodem

(viz bod 2 této piilohy)

1.4 Brzdy
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PRILOHA IX

Pozadavky pouZitelné na vozidla s hydrostatickym pohonem a jejich

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

2.1

brzdova zafizeni a brzdové systémy

Definice

Pro ucely této pfilohy se pouziji tyto definice:

Hhydrostatickym brzdovym systémem® se rozumi brzdovy systém
(systém provozniho brzdéni a/nebo systém nouzového brzdéni), ktery
pouziva pouze brzdny vykon hydrostatického pohonu;

,kombinovanym hydrostatickym brzdovym systémem® se rozumi
brzdovy systém vyuzivajici jak hydrostatického, tak tfeciho brzdného
ucinku, avSak brzdné sily jsou generovany pievazné hydrostatickym
pohonem. Pfedepsany minimalni podil tfeci brzdy na brzdném ucinku
je upfesnén v bodé 6.3.1.1;

,kombinovanym tfecim brzdovym systémem® se rozumi brzdovy
systém vyuzivajici jak tfeciho, tak hydrostatického brzdného ucinku,
avSak brzdné sily jsou generovany pievazné tfecimi brzdami. Piede-
psany minimalni podil tfeci brzdy na brzdném uéinku je upfesnén
v bod¢ 6.3.1.2;

Hifecim brzdovym systémem® se rozumi brzdovy systém, v némz jsou
brzdné sily generovany pouze tiecimi brzdami bez zohlednéni brzd-
ného ucinku hydrostatického brzdového systému;

»odstupfiovanym hydrostatickym brzdénim* se rozumi hydrostatické
brzdéni, jehoz prostiednictvim je fidi¢ schopen kdykoli zvysit nebo
snizit rychlost vozidla odstupfiovanym pusobenim na ovladaci zafizeni;

»ovladacim zafizenim hydrostatického pohonu“ se rozumi zafizeni,
jako je paka nebo pedal, pouzivané pro zménu rychlosti vozidla;

»ovladacim zatizenim provozni brzdy* se rozumi ovladaci zafizeni,
jehoz ptsobenim je dosazeno ucinku ptedepsaného pro provozni
brzdéni;

Hregulaénim zafizenim™ se rozumi zatizeni, které ovliviiuje rychlost
vozidla nezavisle na ovladacim zafizeni hydrostatického pohonu.

Oblast piisobnosti

Tato pfiloha se pouzije na vozidla s maximalni konstrukéni rychlosti
do 40 km/h, vybavena hydrostatickym pohonem, ktery nemtize byt
béhem jizdy odpojen a podle prohlaseni vyrobce vozidla plisobi jako
brzdovy systém nebo brzdové zafizeni, které mize byt bud’

systtmem provozniho brzdéni a systémem nouzového brzdéni nebo
jednim z téchto dvou systémd.

Systém provozniho brzdéni muze byt jednim z brzdovych systému
uvedenych nize pod podminkou, Ze je splnén ucinek provozniho
brzdéni, jak je uvedeno v bod¢ 6.3.1:

hydrostaticky brzdovy systém;

kombinovany hydrostaticky brzdovy systém;
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22

4.2

43

5.1
5.1.1

52
521
5.2.1.1

5212

5.2.1.2.1

kombinovany tieci brzdovy systém;

tieci brzdovy systém,;

nebo

soucast brzdovych systémi uvedenych v bodé 2.1.

Vozidla ke specializovanému pouZiti

Pro specializovana pouziti jsou néktera vozidla vybavena hydrosta-
tickym pohonem, ktery slouzi jak ke zpomaleni, tak k pohanéni
vozidla. Tento typ pohonu mize byt proto uznan jako brzdovy systém,
at’ uz samostatné, nebo v kombinaci s tieci brzdou.

Klasifikace vozidel

Ttida I: vozidla s maximalni konstrukéni rychlosti < 12 km/h.

Ttida II: vozidla s maximalni konstruk¢ni rychlosti > 12 km/h a < 30
km/h.

Ttida II: vozidla s maximalni konstrukéni rychlosti > 30 km/h a
< 40 km/h.

Pozadavky
Obecné

Ovladaci zafizeni pohonu musi byt konstruovano tak, aby se zabranilo
nahodnému couvani béhem jizdy po silnici.

Pro usnadnéni uvolnéni vozidla je vyzadovano zafizeni, které odblo-
kuje spojeni mezi motorem a hnacimi koly.

Nesmi byt mozné uvést toto zafizeni v ¢innost z mista fidice béhem
jizdy po silnici.

Pokud je zapotiebi né&jakého nastroje k uvedeni tohoto zafizeni
v Cinnost, musi byt tento nastroj k dispozici ve vozidle.

Pozadavky na konstrukci brzdovych systému.
Systém provozniho brzdéni

Utinek systému provozniho brzdéni musi byt odstupiiovatelny. Ridig
musi byt schopen dosahnout tohoto Ucfinku ze svého mista a pfitom
mit alespoii jednou rukou nadale pod kontrolou ovladac fizeni traktoru.

Ucinku systému provozniho brzdéni pozadovaného podle tohoto naii-
zeni musi byt dosazeno uvedenim jediného ovladaciho zafizeni
v ¢innost.

Tento pozadavek se rovnéz povazuje za splnény, kdyz se chodidlo
presune z plynového pedalu na brzdovy pedal nebo kdyz je na zacatku
sekvence brzdéni ovladaci zafizeni pohonu uvolnéno nebo rukou ¢i
chodidlem pfesunuto do neutralni polohy.
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52122

5213

522
5221

523

5.2.3.1

5.3
53.1

Ovladaci zafizeni systému provozniho brzdéni musi byt konstruovano
tak, aby se pfi uvolnéni automaticky vratilo do vychozi polohy.

Tento pozadavek se nepouzije na hydrostatickou ¢ast brzdového
systému, kdy brzdny ucinek vytvaii uvolnéni ovladaciho zafizeni
hydrostatického pohonu.

Odchylné od bodu 5.2.1.1 plati u vozidel tfidy I a tiidy II, ze pfi
brzdéni systémem provozniho brzdéni 1ze pouzit i jiny brzdovy systém
(systém nouzového nebo parkovaciho brzdéni), aby vozidlo zastavil
na sklonu v pfipadé zbytkové dojezdové rychlosti.

Systém nouzového brzdeéni

Pokud jde o systém nouzového brzdéni, musi byt splnény ptislusné
pozadavky bodu 2.1.2.2 ptilohy 1.

Systém parkovaciho brzdéni

Pokud jde o systém parkovaciho brzdéni, musi byt splnény pozadavky
bodu 2.1.2.3 pftilohy I.

Pokud v pfipad¢ hydrostatického pohonu nelze vozidlo zastavit na
sklonu, je pfipustné uvést v ¢innost systém parkovaciho brzdéni, aby
vozidlo zastavil ze zbytkové dojezdové rychlosti az do uplného zasta-
veni. Za timto Ucelem musi byt systém parkovaciho brzdéni konstru-
ovan tak, aby mohl byt uveden v ¢innost béhem jizdy.

Charakteristiky brzdovych systéma

Soubor brzdovych systémd, jimiz je vozidlo vybaveno, musi spliiovat
pozadavky na systémy provozniho, nouzového a parkovaciho brzdéni.

V piipadé poruchy jakékoli konstrukéni €asti jiné, nez jsou brzdy nebo
konstrukéni ¢asti uvedené v bod¢ 2.2.1.2.7 piilohy I, nebo v piipadé
jakéhokoli jiného selhani systému provozniho brzdéni musi byt systém
nouzového brzdéni nebo ta &ast systému provozniho brzdéni, ktera
neni timto selhanim dotfena, schopna zastavit vozidlo za podminek
predepsanych pro nouzové brzdéni, zejména pokud systém nouzového
brzdéni a systém provozniho brzdéni maji spolecné ovladaci zatizeni
a spole¢ny pievod; napiiklad pokud brzdny G¢inek zavisi na spravném
fungovani pohonného systému, tj. meénice, hydraulickych cerpadel,
tlakového vedeni, hydraulickych motord nebo srovnatelnych
konstrukénich ¢asti.

Systémy zajist'ujici provozni, nouzové a parkovaci brzdéni mohou mit
spole¢né konstrukéni €asti, pokud spliiuji podminky uvedené v bodé
2.2.1.2 piilohy 1.

Rozdéleni brzdnych sil systému provozniho brzdéni musi byt konstru-
ovano tak, aby béhem brzdéni nedochazelo k zadnému vyznamnému
momentu kolem svislé osy vozidla, pokud neni dosazeno mezni
hodnoty adheze mezi pneumatikami a vozovkou na homogennich
povrsich.
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5.3.10

5.3.11

53.12

5.3.13

53.14

Rozdéleni brzdnych sil systému provozniho brzdéni musi byt konstru-
ovano tak, aby pii brzdéni se systémem provozniho brzdéni na povr-
Sich s rozdilnymi soudiniteli adheze s rozdilem p 0,2/0,8 mohlo byt
dosazeno minimalniho zpomaleni, které ¢ini alespon 55 % stfedniho
plného zpomaleni dm systému provozniho brzdéni piedepsaného pro
ptislusnou tfidu vozidel (viz bod 6.3). To lze prokazat pomoci
vypocti; v tomto piipadé se nepfiihlizi k valivému odporu.

Odchylné od bodu 5.3.2 musi byt v ptipadé poruchy ovladaciho zafi-
zeni Cerpadla hydrostatického pohonu mozné zastavit vozidlo
s t¢inkem predepsanym pro systém nouzového brzdéni. Avsak pii
této poruse lze uvést v Cinnost dodateéné zafizeni, které lze vzdy
snadno ovladat z mista fidi¢e (napfiklad zafizeni pusobici na otacky
motoru, véetné ovladace vypnuti motoru).

V ptipadé regulacniho zafizeni nebo jiného podobného zafizeni, které
1ze ovladat pfi jizd€, musi byt pfijata opatfeni s cilem zajistit, aby byly
dodrzeny vSechny predepsané pozadavky této pfilohy (zejména poza-
davky na brzdny ucinek), kdyZz je uveden v Cinnost tento druh zafizeni.

Vystrazné signaly a vystraznd zafizeni

Musi byt splnény pfislusné pozadavky bodu 2.2.1.29 a bodu 2.2.1.12
ptilohy 1.

Zasobniky energie motorovych vozidel musi byt takové, aby po osmi
plnych zdvizich ovladaciho zafizeni systému provozniho brzdéni nebyl
zbyvajici tlak v zasobniku (zasobnicich) energie niz$i, nez je tlak
nutny pro zajisténi nouzového brzdéni s piedepsanym ucinkem.

Pneumatickd/hydraulickd pomocnd zafizeni musi byt zdsobovana
energii tak, aby bylo mozné pfi jejich ¢innosti dosahnout pfedepsanych
hodnot zpomaleni a aby i v pfipad¢ poskozeni zdroje energie nemohla
pomocnd zafizeni zpisobit, Zze zasoby energie plnici brzdové systémy
poklesnou pod Urovei uvedenou v bodé 2.2.1.12 piilohy I.

Opotiebeni brzd
Musi byt splnény pfislusné pozadavky bodu 2.2.1.10 piilohy I.

V ptipadé traktoru vybaveného komplexnimi elektronickymi ovlada-
cimi systémy vozidel podle pfilohy X se pouziji pozadavky uvedené
ptilohy a ¢innost tohoto systému nesmi byt nepfiznivé ovliviiovana
magnetickymi nebo elektrickymi poli. »M1 To musi byt prokdzano
splnénim technickych pozadavki stanovenych v souladu s pfislusnymi
ustanovenimi ¢lanku 19 nafizeni v pfenesené pravomoci (EU)
2015/208. «

Je-li traktor s hydrostatickym pohonem schvalen k tazeni vozidla kate-
gorie R2, R3, R4 nebo S2, musi spliovat piislusné pozadavky bodu
2.14, 2.1.5, 2.2.1.16, 2.2.1.17 a 2.2.1.18 pfilohy 1.

Doba odezvy

U traktorti vybavenych systémem provozniho brzdéni, ktery je zavisly
plné nebo Easteéné na zdroji energie jiném, nez je svalova sila fidice,
musi byt v pfipadé jinych nez hydrostatickych soucasti systému provo-
zniho brzdéni splnény pozadavky bodu 3.3 piilohy II.
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6.1
6.1.1

6.1.2.1.

6.1.2.2.

6.2
6.2.1
6.2.1.1

6.2.1.2

6.2.1.3

6.2.2

6.2.3

6.23.1

6.2.3.2

ZkousKky brzdéni
Obecné

Musi byt splnény pfislusné pozadavky bodu 2.1 prilohy II.

Pii zkousce brzdéni musi byt posuzovany jizdni vlastnosti (napiiklad
tendence zdvihani zadni napravy v disledku brzdného tcéinku provoz-
nich brzd).

Zdvihani neni pfipustné u vozidel tiidy III.

» M1 Zdvihani napravy je pfipustné u vozidel tfidy I a tiidy II pfi
zpomaleni prekracujicim 4,5 m/s®>. Musi viak ziistat zachovana stabi-
lita pfi jizdé. <

Zde musi byt rovnéz zohlednén brzdny ucinek hydrostatického
pohonu.

Zkouska typu 0
Obecné

Brzda musi byt studena. Brzda se povazuje za studenou, jestlize jsou
splnény podminky podle bodu 2.2.1.1 pfilohy II.

Zkouska se provadi za podminek uvedenych v bod¢ 2.2.1.3 prilohy II.

Zkusebni draha musi byt vodorovna.

V piipadé ruéné ovladaného ovladaciho zatizeni pohonu (vozidla tridy
I a tfidy II) musi byt brzdny ucinek provozni brzdy posouzen piesu-
nutim paky fizeni do neutralni polohy tésné pied uvedenim provozni
brzdy v Cinnost, aby se zajistilo, ze nedojde k brzdéni proti hydro-
statickému systému. »M1 V piipad¢ vozidel tiidy III musi byt tato
sekvence automaticka, s pouzitim pouze ovladaciho zafizeni provozni
brzdy. <

Systém provozniho brzdéni

Mezni hodnoty piedepsané pro minimalni ucinek, jak pii zkouskach
nenalozeného vozidla, tak pfi zkouskach nalozeného vozidla, jsou
hodnoty stanovené pro kazdou kategorii vozidel v bod¢ 6.3.

Systém provozniho brzdéni musi spliiovat pozadavky uvedené v bodé
6.3.1.

Pouziva-li se jako systém provozniho brzdéni,

kombinovany hydrostaticky brzdovy systém musi spliiovat rovnéz
pozadavky tykajici se minimalniho brzdného podilu treci brzdy
(tfecich brzd), jak je uvedeno v bodé 6.3.1.

kombinovany tfeci brzdovy systém musi spliiovat rovnéz pozadavky
tykajici se minimalniho brzdného podilu tfeci brzdy (tfecich brzd), jak
je uvedeno v bodé 6.3.1.

Musi byt rovnéz stanoven ucinek tfeci brzdy. U tohoto typu zkousky
musi byt G¢inek hydrostatického ptevodu neutralizovan, aby bylo
mozné posoudit tfeci brzdy a valivy odpor.
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Pokud hydrostatickou brzdu nelze z technickych dtivodu odpojit, podil
tfeci brzdy mutze byt urcen jinou metodou, napiiklad:

6.2.3.3  Po sobé nasledujicimi zkouskami provadénymi
6.2.3.3.1 s kombinovanym hydrostatickym brzdovym systémem s pfipojenou
tieci brzdou (pfipojenymi tfecimi brzdami)
6.2.3.3.2 s kombinovanym hydrostatickym brzdovym systémem s tieci brzdou
(tfecimi brzdami) vyfazenou (vyfazenymi) z ¢innosti (pouze ,hydro-
statické brzdéni®)
Pak se pouzije tento vzorec:
Zp = Zyyir — Zuy T R
Zp: sttedni plné brzdné zpomaleni tfeciho brzdového systému
véetné valivého odporu
Zpy: stfedni pIné brzdné zpomaleni vztahujici se pouze k brzdnému
ucinku hydrostatického brzdového systému vcetné valivého
odporu
Zyy+F:  Stfedni plné brzdné zpomaleni kombinovaného hydrostatic-
kého brzdového systému
R: valivy odpor = 0,02
6.2.4 Systém nouzového brzdéni
6.2.4.1  Zkouska ucinnosti nouzového brzdéni se provede bud simulaci
podminek skute¢né poruchy v systému provozniho brzdéni, nebo
provedenim této zkousky se systémem nouzového brzdéni, ktery je
nezavisly na systému provozniho brzdéni.
6.2.4.2  Systém musi byt podroben zkousce s vhodnym ovladacim zafizenim.
Musi se dosahnout pfedepsaného brzdného Gcinku pisobenim na ovla-
daci zafizeni silou nepfesahujici 600 N u ovladacich zafizeni ovlada-
nych nohou nebo 400 N u ru¢né¢ ovladanych ovladacich zafizeni.
Ovladaci zafizeni musi byt pfitom umisténo tak, aby je fidic mohl
snadno a rychle pouzit.
6.2.4.3  Mezni hodnoty predepsané pro minimalni ucinek, jak pii zkouskach
nenalozeného vozidla, tak pfi zkouskach nalozeného vozidla, jsou
hodnoty stanovené pro kazdou kategorii vozidel v bodé 6.3.2.
6.3 Zkousky brzdného uc¢inku u systému provozniho a nouzového brzdéni
(zkousky typu 0)
NaloZené a nenalozené vozidlo Ttida I Tiida 1T Tiida IIT
(v vyjadfena v km/h; s vyjadfena v m; d,,
vyjadfeno v m/sz) v <12 <30 =40
6.3.1 Systém provozniho brzdéni s [<015v + v¥78 | < 0,15v + v¥92 | < 0,15v + v¥/130
dn | >3,0 > 3,55 >5,0
6.3.1,1 Minimélni brzdny podil tieci brzdy | s | < 0,15v + v¥26 | < 0,15v + v¥/40 | < 0,15v + v¥/40
(tfecich brzd) v kombinovaném hydro-
statickém brzdovém systému dn | > 1,0 > 1,5 > 1,5
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NaloZené a nenalozené vozidlo Ttida 1

Tiida II

Trida III

(v vyjadfena v km/h; s vyjadfena v m; d,,

vyjadieno v m/s?) v =12

<30

<40

6.3.12

INA

Minimalni brzdny podil tfeci brzdy | s 0,15v + v*/52

0,15v + v?/52

< 0,15v + v¥/78

(tfecich brzd) v kombinovaném tfecim
brzdovém systému

&
]
v

2,0

v

2,0

>3,0

Systém nouzového brzdéni s 0,15v + v*/40

IA

<

0,15v + v%/40

< 0,15v + v¥/57

> 1,5

v

1,5

>22

>

6.4
6.4.1

6.4.2

6.43

6.4.4

6.4.4.1

6.4.4.2

Zkouska brzd typu I (slabnuti brzdného téinku)

Provozni brzdy se zkouseji tak, aby se pfi nalozeném vozidle pohlco-
vala v brzdach tataz energie, jaka vznika za stejnou dobu u nalozené¢ho
vozidla udrzovaného ve stabilizované rychlosti 40 km/h na klesani 7 %
na vzdalenosti 1,7 km.

Zkouska se alternativné mize vykonat na vodorovné silnici, pficemz
tazené vozidlo je tazeno traktorem; béhem zkousky se musi sila na
ovladacim zafizeni pfizpiisobovat tak, aby udrzovala konstantni odpor
tazeného vozidla (7 % maximélniho statického zatizeni naprav zkou-
Seného traktoru). Jestlize neni k dispozici dostate¢ny vykon pro tazeni
vozidla, mize se zkouSka vykonat pii nizsi rychlosti a na delsi draze
podle nasledujici tabulky:

Rychlost [km/h] Vzdalenost [m]

40 1700

30 1950

20 2500

15 3100

Jako alternativu k postupu s trvalym brzdénim popsanému v bodech
6.4.1 a 6.4.2 lze rovnéz pouzit zkuSebni postup popsany v bodé 2.3.1
ptilohy II s opakovanym brzdénim.

Brzdny ucinek se zahfatymi brzdami

Na konci zkousky typu I se zméfi brzdny ucinek systému provozniho
brzdéni se zahfatymi brzdami za stejnych podminek (a zejména pii
konstantni hodnoté sily piisobici na ovladaci zafizeni, jez neni vétsi
nez stfedni hodnota sily, ktera se skuteéné pouzila), jako pii zkousce
typu 0 (teplotni podminky mohou byt odlisné).

Utinek systému provozniho brzdéni se zah¥atymi brzdami nesmi byt
niz8i nez mezni hodnoty uvedené v tabulce v bod¢ 6.4.4.2.

Minimalni pfedepsany brzdny ucinek se zahiatymi brzdami (zkouska
typu I)

Brzdny Gc¢inek se

Systém provozniho brzdéni

Brzdny ucinek se
zahtatymi brzdami

zahfatymi brzdami
jako % hodnoty

jako % ptedepsané zaznamenané
hodnoty béhem zkousky
typu 0
Hydrostaticky brzdovy systém 90 90
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6.4.5

6.4.5.1

6.4.5.2

6.5
6.5.1

Brzdny uc¢inek se
Brzdny ucinek se | zahiatymi brzdami
rn S A
Systém provozniho brzdéni z ahra:ym{ erdaml, jako % hodnqty
jako % predepsané zaznamenané
hodnoty b&hem zkousky
typu 0
Kombinovany hydrostaticky 90 80
brzdovy systém
Kombinovany tfeci brzdovy 80 60
systém
Tieci brzdovy systém 80 60

Zkousku typu I lze vynechat za ptedpokladu, Ze jsou splnény tyto dvé
podminky:

Nejméné 60 % celkovych brzdnych sil béhem zkousky typu 0 systému
provozniho brzdéni (viz bod 6.2.3) je vyvijeno brzdénim s hydrosta-
tickym pohonem.

Vyrobce mize prokazat, ze je zamezeno piehiati brzd v piipadé trva-
1ého provozu.

Systém parkovaciho brzdéni

Pokud jde o systém parkovaciho brzdéni, musi byt splnény pozadavky
bodu 3.1.3 pfilohy II.

Pro ovéfeni, ze jsou splnény pozadavky bodu 2.2.1.2.4 pfilohy I, se
provede zkouska typu O s nalozenym vozidlem pfi pocate¢ni rychlosti
v > 0,8 Vpax Pii brzdéni pusobenim na ovladaci zafizeni systému
parkovaciho brzdéni nesmi byt stfedni plné brzdné zpomaleni a brzdné
zpomaleni bezprostiedn& pred zastavenim vozidla mensi nez 1,5 m/s>
Sila, kterou se ptsobi na ovladaci zatizeni brzd, nesmi piekrocit prede-
psané hodnoty.

V piipadé rucné ovladaného ovladaciho zatizeni (vozidla tfidy I a tfidy
II) musi byt brzdny ucinek systému parkovaciho brzdéni v chodu
posouzen piesunutim ovladace fizeni do neutralni polohy tésné pred
uvedenim systému parkovaciho brzdéni v Cinnost, aby se zajistilo, Ze
nedojde k brzdéni proti hydrostatickému systému. »M1 V piipadé
vozidel tfidy III musi byt tato sekvence automatickd, s pouzitim
pouze ovladaciho zafizeni parkovaci brzdy. <«
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PRILOHA X

Pozadavky pouZitelné na bezpecnostni hlediska komplexnich elektronickych
ovladacich systémii vozidel

1. Obecné

Tato piiloha stanovi pozadavky na zkousky schvaleni typu, strategii tykajici
se poruch a na oveéfovani s ohledem na bezpecnostni hlediska komplexnich
elektronickych fidicich systémd vozidel tykajici se brzdéni zemédélskych
a lesnickych vozidel.

2. Pozadavky

Vsechny komplexni elektronické fidici systémy vozidel musi spliiovat usta-
noveni pfilohy 18 pfedpisu EHK OSN ¢. 13, jak je uvedeno odkazy v nasle-
dujici tabulce:

Ptedpis

EHK OSN &. Piedmét Série zmén Odkaz na Uftedni véstnik

13 Schvalovani vozidel kategorii | Doplnék 5 k sérii zmén 10 L 257, 30. 9. 2010, s. 1
M, N a O z hlediska brzdéni | g0 Jray 11 L 297, 13.11.2010, s. 183
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PRILOHA XI

PoZadavky a zkuSebni postupy pouZitelné na protiblokovaci brzdové systémy

1.1

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

22

a vozidla vybavena témito systémy

Definice

Pro ucely této pfilohy se pouziji tyto definice:

LHintegrovanym systémem odleh¢ovaciho brzdéni“ se rozumi systém
odleh¢ovaciho brzdéni, jehoz ovladaci zafizeni je integrovano s ovla-
dacim zafizenim pro systém provozniho brzdéni, a to tak, Ze systém
odleh¢ovaciho brzdéni i systém provozniho brzdéni se uvadeji do
¢innosti zaroven nebo s vhodnym Easovym odstupfiovanim pii pusobeni
na kombinované ovladaci zafizeni;

,Cidlem* se rozumi konstrukéni ¢ast uréena k identifikaci stavu rotace
kola (kol) nebo dynamického stavu vozidla a k predani pfislusnych
udaju do fidiciho zafizeni;

Liidicim zafizenim* se rozumi konstrukéni ¢ast urcena k vyhodnoceni
udaji pfedanych ¢idlem (Cidly) a k pfedani signalu do modulatoru;

,;modulatorem® se rozumi konstrukéni ¢ast uréena ke zméné brzdné sily
(brzdnych sil) podle signalu, ktery byl pfedan ze fidiciho zafizeni;

,.nepiimo fizenym kolem* se rozumi kolo, jehoZz brzdna sila se reguluje
podle udaji vyslanych ¢&idlem (¢idly) jiného kola (jinych kol);

,plnym cyklovanim® se rozumi, ze protiblokovaci brzdovy systém
opakované fidi brzdnou silu, aby se zabranilo blokovani ptimo regulo-
vanych kol, a s vyjimkou brzdéni, pfi nichz k takovému fizeni dojde jen
jednou v pribéhu zabrzdéni do zastaveni vozidla;

,,plnou silou” se rozumi maximalni sila stanovena ve zkouskach brzdéni
a ucinkd brzdovych systémi podle tohoto nafizeni.

Pro ucely pifimo a nepfimo regulovanych kol se za protiblokovaci
systémy s regulaci horni selekci povazuji systémy obsahujici jak pfimo,
tak nepfimo regulovana kola; u systémt s regulaci dolni selekci se
pokladaji vSechna kola, z nichz ¢idla snimaji signaly, za ptimo regulo-
vana kola.

Obecné

Tato ptiloha stanovi pozadavky na brzdné Géinky zemédélskych vozidel
s protiblokovacimi brzdovymi systémy.

V pfipadé¢ maximalni konstrukéni rychlosti, pro niz jsou tyto pozadavky
stanoveny, se v celé této pfiloze ma za to, Ze se jedna o pohyb vozidla
smérem dopfedu, neni-li vyslovné uvedeno jinak.

Protiblokovaci brzdové systémy zndmé v soucasné dobé obsahuji jedno
nebo vice ¢idel, jedno nebo vice fidicich zafizeni a jeden nebo vice
modulatort. Jakakoliv zafizeni jiné konstrukce, kterda mohou byt zave-
dena v budoucnu, nebo zafizeni, v nichz je protiblokovaci brzdna funkce
integrovana do jiného systému, se povazuji za protiblokovaci brzdové
systétmy ve smyslu této pftilohy, pokud jejich brzdné uéinky budou
rovnocenné brzdnym G¢inkim pozadovanym touto pfilohou.
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23

32

321

322

Odchylky od pfedepsanych zkuSebnich postupt jsou ptipustné v piipade,
ze zkuSebni podminky nelze splnit kvuli pfili§ nizké maximalni
konstrukéni rychlosti traktoru. V takovém piipadé musi byt rovnocen-
nost piedepsanych brzdnych G¢inki prokazana metodou hodnoceni
a pripojenim vysledkd ke zkuSebnimu protokolu pro schvéaleni typu.

Druhy protiblokovacich brzdovych systémii

Traktor se povazuje za vybaveny protiblokovacim brzdovym systémem,
je-li opatfen nékterym z téchto systémii:

Protiblokovaci brzdovy systém kategorie 1:

Vozidlo vybavené protiblokovacim brzdovym systémem kategorie 1
musi spliiovat vSechny piislusné pozadavky této prilohy.

Protiblokovaci brzdovy systém kategorie 2:

Vozidlo vybavené protiblokovacim brzdovym systémem kategorie 2
musi spliovat vSechny prislusné pozadavky této pfilohy, s vyjimkou
bodu 5.3.5.

Protiblokovaci brzdovy systém kategorie 3:

Vozidlo vybavené protiblokovacim brzdovym systémem kategorie 3
musi spliovat vSechny pfislusné pozadavky této pfilohy, s vyjimkou
bodi 5.3.4 a 5.3.5. Na takovych vozidlech musi kazdd jednotliva
naprava (nebo sdruzené napravy), jez neobsahuje alespon jedno piimo
regulované kolo, spliiovat z hlediska pomémych zpomaleni a zatizeni
pozadavky na vyuziti adheze a na pofadi blokovani kol podle dodatku 1
k ptiloze II. PInéni uvedenych pozadavkil lze ovéfit zkouskami na draze
s vysokym a nizkym soucinitelem adheze (maximalné okolo 0,8 a 0,3),
pficemz se pisobi vhodnou silou na ovladaci zafizeni provozniho
brzdéni.

Tazené vozidlo se povazuje za vybavené protiblokovacim brzdovym
systémem, pokud nejméné dvé kola umisténd na opaénych stranach
vozidla jsou piimo fizena protiblokovacim brzdovym systémem
a vSechna zbyvajici kola jsou timto systémem fizena bud’ pfimo, nebo
neptimo. U oji tazenych vozidel se dvéma nebo vice napravami musi
byt pfimo fizena nejméné dvé kola na jedné z ptednich naprav a dvé
kola na jedné ze zadnich naprav, pfi¢emz kazda z téchto naprav musi
mit nejméné jeden nezavisly modulator a vSechna ostatni kola musi byt
fizena bud’ piimo, nebo neptimo. Kromé toho musi tazené vozidlo
vybavené protiblokovacim zafizenim spliiovat jednu z téchto podminek:

Protiblokovaci brzdovy systém kategorie A:

Tazené vozidlo vybavené protiblokovacim brzdovym systémem kate-
gorie A musi spliiovat vSechny pfislusné pozadavky této pfilohy.

Protiblokovaci brzdovy systém kategorie B:

Tazené vozidlo vybavené protiblokovacim brzdovym systémem kate-
gorie B musi spliiovat vSechny pfislusné pozadavky této piilohy
s vyjimkou bodu 6.3.2.
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4.2

4.2.1

43

4.4

4.5

Obecné pozadavky

Poruchy v elektrickém ovladacim ptevodu protiblokovaciho brzdového
systému, které ovliviuji tento systém, pokud jde o funkéni pozadavky
a pozadavky na brzdné ucinky stanovené v této pfiloze, musi byt signa-
lizovany fidi¢i zvlastnim optickym vystraznym signalem. K tomuto
ucelu se pouzije zluty vystrazny signal specifikovany v bodé
2.2.1.29.1.2 ptilohy L

Do doby, nez se dohodnou jednotné zkuSebni postupy, musi vyrobce
seznamit technickou zkuSebnu s analyzou piipadnych poruch v ovla-
dacim pfevodu a s jejich disledky. Tyto informace budou projednany
a dohodnuty mezi technickou zkuSebnou a vyrobcem vozidla.

Poruchy ¢idel, které nemohou byt zjistény ve statickém stavu, musi byt
zjistény dfive, nez rychlost vozidla ptekro¢i 10 km/h. Aby se vsak
zabranilo chybné signalizaci, kdyz ¢idlo nemtze udavat rychlost vozidla,
protoze se urcCité kolo neotaci, mize se ovéfeni opozdit, avSak porucha
musi byt zjisténa diive, nez rychlost vozidla piekroéi 15 km/h. Pokud
nedoslo k zadné poruse, miize se vystrazny signal znovu rozsvitit u stoji-
ciho vozidla za podminky, Ze opét zhasne dfive, nez vozidlo dosahne
rychlosti 10 km/h nebo 15 km/h, v zavislosti na ptipadu.

Jakmile se protiblokovaci brzdovy systém uvede pod napéti pii stojicim
vozidle, musi také elektricky ovladany ventil (ventily) pneumatického
modulatoru vykonat nejméné jeden uplny cyklus.

Traktory vybavené protiblokovacim brzdovym systémem a schvéalené
k tazeni tazen¢ho vozidla vybaveného takovym systémem musi byt
opatieny zvlastnim optickym vystraznym signalem pro protiblokovaci
brzdovy systém tazeného vozidla spliujicim pozadavky bodu 4.1.
K tomuto ucelu se pouZije zvlastni vystrazny signal specifikovany
v bod¢ 2.2.1.29.2 ptilohy I, uvadény do ¢innosti prostiednictvim polu
5 elektrického konektoru podle normy ISO 7638:2003. Podle potieby se
muze pouzit konektor ISO 7638:2003 s 5 nebo 7 poly.

Tento vystrazny signal se nesmi rozsvitit, jestlize se pfipoji tazené
vozidlo bez protiblokovaciho brzdového systému nebo jestlize neni
pripojeno zadné tazené vozidlo. Tato funkce musi byt automaticka.

V ptipadé poruchy uvedené v bodé 4.1 se pouziji tyto pozadavky:

Traktory: Zbyvajici brzdny téinek v piipadé poruchy soucasti ptevodu
systému provozniho brzdéni musi byt 1,3 m/s>. Tento pozadavek se
nesmi vykladat jako odchylka od ustanoveni o nouzovém brzdéni.

Tazena vozidla: Zbyvajici brzdny u¢inek musi €init alespont 30 % tcinku
predepsaného pro systém provozniho brzdéni daného tazeného vozidla.

Funkce tohoto systému nesmi byt nepiiznivé ovlivnéna plisobenim
magnetickych nebo elektrickych poli. » M1 Uvedeny poZadavek se
musi prokazat splnénim technickych pozadavki stanovenych v ¢lanku
19 nafizeni v ptenesené pravomoci (EU) 2015/208. «

Nesmi existovat ruéni zafizeni pro odpojeni nebo zménu zpisobu ovla-
dani protiblokovaciho brzdového systému, s vyjimkou traktort kategorie
T nebo C. Pokud jsou traktory kategorii T nebo C vybaveny takovym
zatizenim, musi byt splnény tyto podminky:
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4.6

4.7

5.1.1
5.1.1.1

Opticky vystrazny signal musi informovat fidice, ze protiblokovaci
brzdovy systém byl odpojen nebo byl zménén zpiisob jeho ovladani,
k tomuto Gcelu lze pouzit vystrazny signal k signalizaci poruchy proti-
blokovaciho systému, specifikovany v bodé 2.2.1.29.1.2 pfilohy 1.

Tento vystrazny signal musi byt ddvan nepferuSovanym nebo pieruso-
vanym svétlem.

Protiblokovaci brzdovy systém se musi automaticky znovu zapojit/vratit
do nastaveni ,,silni¢ni provoz*, jakmile je opét zapnuto zapalovani (star-
tovani) nebo jakmile rychlost vozidla piekroc¢i 30 km/h.

Pfirucka uzivatele poskytnutd vyrobcem uzivateli vozidla by méla
upozornit fidi¢e na nasledky ruéniho odpojeni protiblokovaciho brzdo-
vého systému nebo zmény jeho rezimu.

Zatizeni uvedené v bodé 4.5 mlze zaroven s traktorem odpojit i proti-
blokovaci brzdovy systém tazeného vozidla nebo zménit jeho rezim.
Samostatné zafizeni pro vlastni tazené vozidlo neni pfipustné.

Na zafizeni ménici zpusob ovladani protiblokovaciho brzdového
systému se nevztahuje bod 4.5, pokud jsou pfi zménéném zpisobu
ovladani splnény vSechny pozadavky na danou kategorii protiblokova-
ciho brzdového systému, kterym je vozidlo vybaveno. V tomto piipadé
vSak musi byt splnény pozadavky bodt 4.5.1, 4.5.2 a 4.5.3.

U vozidel, ktera jsou vybavena protiblokovacim brzdovym systémem
a integrovanym systémem odleh¢ovaciho brzdéni, musi protiblokovaci
brzdovy systém pusobit nejméné na provozni brzdy napravy, ktera je
regulovana systémem odlehcovaciho brzdéni, a dale na samotny systém
odleh¢ovaciho brzdéni, a tato vozidla musi spliiovat pfislusné pozadavky
této prilohy.

V pripadé tazenych vozidel s pneumatickymi brzdovymi systémy je
zajiSténo plné cyklovani protiblokovaciho brzdového systému jen tehdy,
kdyz tlak, ktery je k dispozici pro brzdovy vélec kazdého piimo regu-
lovaného kola, je o vice nez 100 kPa vétsi, nez je maximadlni tlak pii
cyklovani v pribéhu dané zkousky. Tlak v pifivodnim vedeni se nesmi
zvysit nad hodnotu 800 kPa.

V pripadé¢ tazenych vozidel s hydraulickymi brzdovymi systémy je
zajisténo plné cyklovani protiblokovaciho brzdového systému jen tehdy,
kdyz tlak, ktery je k dispozici pro brzdovy vélec kazdého piimo regu-
lovaného kola, je o vice nez 1 750 kPa vétsi, nez je maximalni tlak pfi
cyklovani v pribéhu dané zkousky. Dostupna hladina energie poskyto-
vana protiblokovacimu brzdovému systému se nesmi zvysit nad hodnotu
14 200 kPa.

Zvlastni ustanoveni pro traktory
Spotieba energie

Traktory vybavené protiblokovacimi brzdovymi systémy musi zachovat
své brzdné ucinky, kdyz je ovladaci zafizeni provozniho brzdéni
v plném zdvihu po dlouhou dobu. Splnéni tohoto pozadavku se ovéii
pomoci postupu uvedeného v bodech 5.1.1, 5.2.3, 524, 52.5, 5.3,
6.1.1, 6.1.3, 6.1.4, 6.3:

Postup zkousky

Pocateéni hladina energie v zasobniku (zasobnicich) energie musi mit
hodnotu udanou vyrobcem. Tato hladina energie musi byt nejméné
takova, aby zajiStovala GCinek pfedepsany pro provozni brzdéni pii
nalozeném vozidle. Zasobnik (zasobniky) energie pro pneumaticka
pomocna zafizeni musi byt odpojen(y).
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5.1.1.2

5.1.1.3

5.1.1.4

5.1.1.5

5.1.1.6

5.1.2
5.1.2.1

5.1.2.2

5.1.2.3

5.1.2.4

5.1.2.5

5.1.2.6

Brzdi se s plnym zdvihem brzd, z pocateéni rychlosti nejméné 50 km/h
(nebo Vp.x, podle toho, kterd z nich je nizSi) na povrchu vozovky
o souciniteli adheze 0,3 nebo mensim, s naloZzenym vozidlem po dobu
t, pficemz se musi zohlednit energie spotfebovana b&éhem této doby
vSemi nepifimo regulovanymi koly a protiblokovaci brzdovy systém
musi nadale fidit po tuto dobu vSechna pfimo regulovana kola.

Do doby, nez budou vSeobecné dostupné zkuSebni drahy s takovymi
povrchy, mtze technickd zkuSebna rozhodnout, Ze se pouziji pneuma-
tiky na hranici opotfebeni a povrchy s vys$$imi souciniteli adheze az do
hodnoty 0,4. Skute¢né zjisténé hodnoty a typ pneumatik a typ povrchu
drahy se musi zaznamenat.

Pak se zastavi motor vozidla nebo se pferusi dopliiovani zasobniku
(zésobniktl) energie.

Ovladaci zafizeni provozniho brzdéni se uvede do plného zdvihu Ctyfi-
krat za sebou pii stojicim vozidle.

Pfi patém uvedeni ovladaciho zafizeni v ¢innost musi byt mozné brzdit
vozidlo s uéinkem nejméné takovym, jaky je pfedepsan pro nouzové
brzdéni nalozeného vozidla.

V priabéhu zkousek vozidla schvaleného k tazeni vozidla s pneuma-
tickym brzdovym systémem musi byt pfivodni vedeni zaslepeno a k
ovladacimu vedeni musi byt pfipojen zasobnik energie o objemu 0,5
1 (v souladu s bodem 1.2.2.3 oddilu A pfilohy IV). Pfi patém uvedeni
brzd v ¢innost podle bodu 5.1.1.5 této ptilohy nesmi byt hladina energie
dodané do ovladaciho vedeni niz§i nez polovina hodnoty, které se
dosahne pfi jednom zabrzdéni z pocateéni hladiny energie s plnym
zdvihem ovladaciho zafizeni.

Dodatecné pozadavky

Soucinitel adheze povrchu vozovky se ur¢i s dotéenym vozidlem
metodou uvedenou v bodé 1.1 dodatku 2.

Zkouska brzdéni se provede s odpojenym motorem, pii volnobéhu a s
nalozenym vozidlem.

Doba brzdéni t musi ¢init 15 sekund.

Pokud nelze dosahnout doby t v jediné fazi brzdéni, pfipoustéji se
maximalné ¢tyfi dalsi faze brzdéni.

Pokud se zkouSi ve vice fazich, nesmi se mezi jednotlivymi fazemi
zkousky dopliovat zadna energie. Pocinaje druhou fazi se mize vzit
v uvahu energie spotfebovand pii prvnim zabrzdéni tim, Ze se odecte
jedno zabrzdéni s plnym zdvihem od Ctyt zabrzdéni s plnym zdvihem,
predepsanych v bodech 5.1.1.4, 5.1.1.5, 5.1.1.6 a 5.1.2.6 pro kazdou
z druhé, tfeti a &tvrté faze, které se popiipadé pouzily ve zkousce
stanovené v bodu 5.1.1 této pfilohy.

Utinek predepsany v bodé 5.1.1.5 se poklada za splnény, pokud se na
konci ¢tvrtého brzdéni stojiciho vozidla hladina energie v zasobniku
(zésobnicich) rovna hladiné energie potfebné k dosazeni ucinku prede-
psaného pro nouzové brzdéni s nalozenym vozidlem nebo je vyssi nez
tato hodnota.
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52
521

522

523

524

525

53

Vyuziti adheze

Vyuziti adheze protiblokovacim brzdovym systémem zohledfiuje
skuteény pfirdstek brzdné drahy vzhledem k teoretické minimalni
hodnoté brzdné drahy. Protiblokovaci brzdovy systém se povazuje za
vyhovujici, pokud je splnéna podminka

e>0,75

kde € vyjadiuje vyuziti adheze, jak je popsano v bodu 1.2 dodatku 2.

Vyuziti adheze (g) se méfi na povrsich vozovky se soucinitelem adheze
nejvySe 0,3 a priblizné 0,8 (sucha vozovka) z pocatecni rychlosti 50
km/h nebo vy,.x, podle toho, kterd z nich je nizsi. Aby se vyloucily vlivy
rozdil teplot mezi brzdami, doporucuje se urcit hodnotu zp (viz
dodatek 1) dfive nez hodnotu ,k*.

Do doby, nez budou vseobecné dostupné zkuSebni drahy s takovymi
povrchy, mize technicka zkuSebna rozhodnout, Ze se pouziji pneuma-
tiky na hranici opotfebeni a povrchy s vys$simi souciniteli adheze az do
hodnoty 0,4. Skute¢né zjisténé hodnoty a typ pneumatik a typ povrchu
drahy se musi zaznamenat.

Postup zkousky pro uréeni souéinitele adheze (k) a zplisob vypoctu
vyuziti adheze (¢) jsou uvedeny v dodatku 2.

Vyuziti adheze protiblokovacim brzdovym systémem se ovéfuje na
uplnych vozidlech vybavenych protiblokovacimi brzdovymi systémy
kategorii 1 nebo 2. U vozidel vybavenych protiblokovacimi brzdovymi
systémy kategorie 3 musi splnit tento pozadavek pouze naprava
(napravy) s nejmén¢ jednim piimo regulovanym kolem.

Podminka ¢ > 0,75 se ovéfi pro nalozené a nenalozené vozidlo. Zkouska
nalozeného vozidla na povrchu s vysokym soucinitelem adheze se mize
vypustit, pokud se pfedepsanou silou pusobici na ovladaci zafizeni
nedosdhne plného cyklovéani protiblokovaciho brzdového systému. Pri
zkousSce s nenalozenym vozidlem se muiZze sila plsobici na ovladaci
zatizeni zvétsit az na 1 000 daN, pokud pfi pisobeni plnou pfedepsanou
silou neni dosazeno zadného cyklovani. Lze pouzit vyssi hodnotu sily,
nez je plna sila, pokud je potiebnd k uvedeni protiblokovaciho brzdo-
vého systému do Cinnosti. Pokud sila 1 000 N nepostacuje k tomu, aby
systém zacal cyklovat, pak se tato zkouska mulize vypustit. U pneumatic-
kych brzdovych systémi se pro tcely této zkousky nesmi tlak vzduchu
zvétsit nad hodnotu tlaku, pfi némz vypina regulétor.

Dopliikové kontroly

S odpojenym motorem a s vozidlem nalozenym a nenalozenym se
provedou nasledujici dopliikové kontroly:

Kola pfimo regulovana protiblokovacim brzdovym systémem se nesmi
blokovat, jestlize se nahle zaptisobi na ovladaci zafizeni plnou silou, a to
na povrsich vozovky uvedenych v bodé 5.2.2, pfi pocatecni rychlosti 40
km/h a pfi vysoké pocatecni rychlosti uvedené v nasledujici tabulce:

Podminky Maximalni zkuSebni rychlost
Povrch s vysokym soucinitelem 0,8 Vimax < 80 km/h
adheze
Povrch s nizkym soucinitelem 0,8 Vimax < 70 km/h
adheze
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5.3.8.1

5.3.8.2

53.83

Kdyz naprava ptejizdi z povrchu s vysokym soudinitelem adheze (ki)
na povrch s nizkym soucinitelem adheze (ki ), pficemz ky > 0,5 a ky/kp
> 2, a pii pasobeni plné sily na ovladaci zafizeni se piimo fizena kola
nesmi blokovat. Rychlost vozidla a okamzik zacatku brzdéni se zvoli
tak, aby se pfi plné cyklujicim protiblokovacim brzdovém systému na
povrchu s vysokym souéinitelem adheze piejizdélo z jednoho povrchu
na druhy vysokou a nizkou rychlosti za podminek stanovenych v bodé
5.3.1.

Kdyz vozidlo pfejizdi z povrchu s nizkym soucinitelem adheze (ki) na
povrch s vysokym soucinitelem adheze (ky), pficemz ky > 0,5 a kyy/kp >
2 a pii plsobeni plné sily na ovladaci zafizeni, zpomaleni vozidla musi
vzrist na piislusné vysokou hodnotu za pfiméfenou dobu a vozidlo se
nesmi vychylit ze svého pocateniho sméru. Rychlost vozidla a okamzik
zaCatku brzdéni se zvoli tak, aby se pii plné cyklujicim protiblokovacim
brzdovém systému na povrchu s nizkym soucinitelem adheze prejizdélo
z jednoho povrchu na druhy rychlosti piiblizné¢ 50 km/h nebo 0,8 vy,
podle toho, ktera je nizsi.

Jsou-li u vozidel vybavenych protiblokovacimi brzdovymi systémy kate-
gorie 1 a 2 kola na pravé a levé stran¢ vozidla na povrSich s rozdilnymi
souciniteli adheze (ky a ki), kde kyy > 0,5 a ky/ky > 2, nesmi se piimo
regulovana kola blokovat, jestlize se pfi rychlosti vozidla 50 km/h nebo
0,8 Vmax, podle toho, ktera je nizsi, nahle zaptsobi plnou silou na
ovladaci zafizeni.

Kromé& toho nalozend vozidla vybavena protiblokovacimi brzdovymi
systémy kategorie 1 musi za podminek stanovenych v bod¢ 5.3.4 dosah-
nout pomérného zpomaleni pfedepsaného v dodatku 3.

Pfi zkouskach stanovenych v bodech 5.3.1, 5.3.2, 5.3.3, 5.3.4 a 5.3.5 se
vSak pfipoustéji kratkodoba blokovani kol. Dale je blokovani kol
pripustné pii rychlosti vozidla mensi nez 15 km/h a rovnéz blokovani
neptimo regulovanych kol je pfipustné pii jakékoli rychlosti vozidla,
avSak nesmi byt pfitom naruSena smérova stabilita a fiditelnost vozidla.

Pii zkouSkach podle bodd 5.3.4 a 5.3.5 je korekce sméru fizenim
ptipustna, pokud je thlové nato¢eni volantu mensi nez 120° v prvnich
dvou sekundach a celkem nepfesahne 240°. Kromé toho musi na
zaCatku téchto zkousSek podélna stfedni rovina vozidla prochazet
rozhranim mezi povrchy s vysokym a nizkym soulinitelem adheze
a béhem téchto zkousek nesmi zadna cCast pneumatik (vnéjsich) toto
rozhrani piekrodit.

Piihlizi se k témto poznamkam:

ky a k. se méfi, jak je stanoveno v dodatku 2 této pfilohy.

Ucelem zkousek v nésledujicich bodech 5.3.1, 5.3.2, 5.3.3 a 5.3.4 je
ovérit, ze se piimo regulovana kola neblokuji a ze vozidlo zustava
stabilni. Pfi téchto zkouSkach lze pouzit vy$si hodnotu sily, nez je
plna sila, pokud je potfebnd k uvedeni protiblokovaciho brzdového
systému do ¢innosti.

Pokud jde o body 5.3.1 a 5.3.2, neni proto nutné brzdit az do zastaveni
vozidla na povrchu s nizkym soucinitelem adheze.
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6.1.1

6.2
6.2.1

Zvlastni ustanoveni pro tazena vozidla
Spotieba energie

Tazena vozidla vybavena protiblokovacimi brzdovymi systémy musi byt
konstruovana tak, aby i po urcité dobé brzdéni s plnym zdvihem ovla-
daciho zafizeni provozniho brzdéni zdstal na vozidle dostatek energie
k zastaveni vozidla na pfimétené vzdalenosti.

Splnéni vyse uvedeného pozadavku se ovéfi dale uvedenym postupem
pfi nenalozeném vozidle, na piimé a vodorovné draze na vozovce
s vysokym soucinitelem adheze, s brzdami sefizenymi na co nejmensi
zdvih a se zat€Zovym regulatorem (pokud je na vozidle) udrzovanym
v prubéhu zkousky v nastaveni pro nalozené vozidlo.

Je-li soucinitel adheze zkuSebni drahy pfili§ vysoky, takze brani cyklo-
vani protiblokovaciho brzdového systému, je mozno zkousku vykonat
na povrchu s niz§im soucinitelem adheze.

U pneumatickych brzdovych systémi musi pocate¢ni hladina energie
v zasobniku (zasobnicich) energie odpovidat tlaku 800 kPa ve spojkové
hlavici ptivodniho vedeni tazeného vozidla.

Z pocateéni rychlosti nejméné 30 km/h se brzdy uvedou do plné ¢innosti
po dobu t = 15 s, pfi¢emz se bere v tivahu energie spotfebovana béhem
této doby nepfimo regulovanymi koly a vSechna pfimo regulovana kola
musi zlstat fizena protiblokovacim brzdovym systémem. V pribéhu této
zkouSky musi byt pferuseno dopliiovani zasobniku (zasobniki) energie.
Pokud nelze dosahnout doby t = 15 s v jediné fazi brzdéni, je mozné
provést dalsi faze brzdéni. Béhem téchto fazi se nesmi dopliiovat energie
do zasobniku (zasobnikil) energic a pocinaje druhou fézi je tieba
zohlednit doplikovou spotfebu energie potiebné k naplnéni brzdovych
valcl, napf. nasledujicim zkusebnim postupem. Na zacatku prvni faze
musi byt tlak v zasobniku (zasobnicich) podle bodu 6.1.2. Na zacatku
nasledujici faze (nasledujicich fazi) nesmi byt po zabrzdéni tlak v zasob-
niku (zasobnicich) mensi nez tlak, ktery byl v zasobniku (zasobnicich)
na konci pfedchazejici faze. V nasledujici fazi (nasledujicich fazich) se
zohlediuje ¢as pouze od okamziku, v némz ma tlak v zasobniku (zasob-
nicich) stejnou hodnotu jako na konci ptedchazejici faze.

Na konci brzdéni se pfi stojicim vozidle vykonaji ¢tyfi plné zdvihy
ovladaciho zafizeni provozniho brzdéni. Pti patém uvedeni v ¢innost
musi byt tlak v okruzich, které jsou v ¢innosti, dostacujici k vyvinuti
celkové brzdné sily na obvodu kol nejméné 22,5 % sily odpovidajici
maximalni hmotnosti nesené koly pfi stojicim vozidle, aniz by se pfitom
automaticky uvedl do ¢innosti kterykoli brzdovy systém, jenz neni fizen
protiblokovacim brzdovym systémem.

Vyuziti adheze

Tazena vozidla vybavena protiblokovacim brzdovym systémem se
pokladaji za vyhovujici, pokud je splnéna podminka & > 0,75, kde €
vyjadfuje vyuziti adheze podle definice v bodu 2 dodatku 2. Tato
podminka se musi ovéfit pfi nenaloZzeném vozidle, na vodorovné
a pfimé draze, na vozovce s vysokym soucinitelem adheze.

Je-li souéinitel adheze zkuSebni drahy pfili§ vysoky, takze brani cyklo-
vani protiblokovaciho brzdového systému, je mozno zkousku vykonat
na povrchu s niz§im soucinitelem adheze.

U pfipojnych vozidel se zatézovym regulatorem se muze zvysit nasta-
veny tlak tak, aby zajistil plné cyklovani.
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6.2.2

6.3
6.3.1

Aby se vyloucily vlivy rozdild teplot mezi brzdami, doporucuje se urcit
hodnotu zg ;. dfive nez hodnotu kg.

Dopliikové kontroly

Kola, kterd jsou pfimo fizena protiblokovacim brzdovym systémem, se
pfi ndhlém pisobeni plnou silou na ovladaci zafizeni traktoru nesmi
zablokovat pfi rychlostech presahujicich 15 km/h. To se ovéii pii zkou-
skach z pocatecnich rychlosti 40 km/h a 60 km/h za podminek stano-
venych v bodu 6.2.

Ustanoveni tohoto bodu se pouziji pouze na tazena vozidla s protibloko-
vacim brzdovym systémem kategorie A. KdyZ jsou kola na pravé a levé
strané vozidla na povrsich, na kterych dosahuji rozdilnych maximalnich
pomérnych zpomaleni (zrary @ Zrarp), kde:

ZRALH ZRALH

>2

>0,5a
EH ZRALL

nesmi se ptimo regulovana kola blokovat, kdyz se nahle zapusobi silou
na ovladaci zafizeni traktoru pii rychlosti 50 km/h. Pomér zgar p/ZrarL
lze ziskat postupem podle bodu 2 dodatku 2 nebo vypoétem tohoto
poméru. Za této podminky musi nenalozené vozidlo spliiovat pomérné
zpomaleni pfedepsané v dodatku 3.

U tazenych vozidel vybavenych zatézovym regulatorem se muze zvysit
nastaveny tlak zafizeni tak, aby zajistil plné cyklovani.

Pii rychlostech vozidla > 15 km/h se piipousteji kratkodoba blokovéani
piimo regulovanych kol, pfi rychlostech nizSich nez 15 km/h se vSak
ptipousti jakékoli blokovani. Neptimo regulovana kola se smi blokovat
pfi jakychkoliv rychlostech. V zadném ptipadé nesmi dojit ke zhorSeni
stability vozidla.
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Dodatek 1

Symboly

V dodatcich 2, 3 a 4 jsou pouzity tyto symboly:

Symbol Poznamky

E rozvor

Er vzdalenost mezi bodem spojeni a stfedem napravy (naprav) tazeného vozidla s nevykyvnou oji (nebo
vzdalenost mezi bodem spojeni a stiedem napravy (naprav) tazeného vozidla s napravami uprostied)

€ vyuziti adheze vozidlem: podil maximalniho pomérného zpomaleni s protiblokovacim brzdovym
systémem v Cinnosti (z5r) a soudinitele adheze (k)

& hodnota & zméfena na napravé ,,i“ (u traktoru s protiblokovacim brzdovym systémem kategorie 3)

ey hodnota & na povrchu s vysokym soucinitelem adheze

eL hodnota & na povrchu s nizkym soucinitelem adheze

F sila [N]

For brzdna sila tazeného vozidla s ne¢innym protiblokovacim brzdovym systémem

Firmax maximalni hodnota Fyr

Formaxi hodnota Fyrmax, kdyZ je brzdéna pouze naprava ,,i* tazené¢ho vozidla

ForaL brzdné sila tazeného vozidla s protiblokovacim brzdovym systémem v ¢innosti

Fena celkova normalova reakce povrchu vozovky na nebrzdéné a nepohanéné napravy soupravy vozidel ve
statickém stavu

Fca celkova normalova reakce povrchu vozovky na nebrzdéné a pohanéné napravy soupravy vozidel ve
statickém stavu

Fayn normalova reakce vozovky, v dynamickém stavu, s protiblokovacim brzdovym systémem v ¢innosti

Fiayn Fg4yn na ndpravé i v ptipad¢ traktori nebo tazeného vozidla s oji

F; normalova reakce povrchu vozovky pusobici na napravu ,,i ve statickém stavu

Fum celkova normalova staticka reakce povrchu vozovky pulisobici na vSechna kola traktoru

Fyina () celkova normalova staticka reakce povrchu vozovky pusobici na nebrzdéné a nepohanéné napravy traktoru

Fuma celkova normalova staticka reakce povrchu vozovky pulsobici na nebrzdéné a pohanéné napravy motoro-
vého vozidla

Fr celkova normalova staticka reakce povrchu vozovky putisobici na vSechna kola tazeného vozidla

Frayn celkova normalova dynamicka reakce, kterou puisobi povrch vozovky na napravu (napravy) tazeného
vozidla s nevykyvnou oji nebo tazeného vozidla s napravami uprostied

Fum 0,01 Fypng + 0,015 Fyyg

g gravitaéni zrychleni (9,81 m/s?)

h vyska tézisté nad vozovkou, specifikovana vyrobcem a potvrzena technickou zkuSebnou provadéjici
schvalovaci zkousku

hp vyska oje (kloubu, kterym je oj pfipojena k tazenému vozidlu) nad vozovkou

hg vyska tocnice (navésného Cepu)

hr vyska tézisté tazeného vozidla

k soucinitel adheze mezi pneumatikou a vozovkou
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Symbol Poznamky

k¢ hodnota soucinitele k pro jednu piedni napravu

ky hodnota soucinitele k zjisténd na povrchu s vysokym soucinitelem adheze

k; hodnota soucinitele k zjisténa pro napravu ,,i na vozidle s protiblokovacim brzdovym systémem kategorie
3

kp hodnota soucdinitele k zji§téna na povrchu s nizkym souéinitelem adheze

Kiock hodnota adheze pro skluz 100 %

knm hodnota soucinitele k pro traktor

Kpeak maximalni hodnota kfivky ,,adheze v zavislosti na skluzu*

k, hodnota soucinitele k pro jednu zadni napravu

kg hodnota soucinitele k pro tazené vozidlo

P hmotnost jednotlivého vozidla [kg]

R pomer kpeax VS Kiger

t Casovy interval [s]

tm stfedni hodnota t

tmin minimalni hodnota t

z brzdna sila [m/s?]

ZAL brzdna sila z vozidla s protiblokovacim brzdovym systémem v ¢&innosti

Zc brzdna sila z soupravy vozidel, kdyZ je brzdéno pouze tazené vozidlo a protiblokovaci brzdovy systém je
neéinny

ZCAL brzdna sila z soupravy vozidel, kdyZ je brzdéno pouze tazené vozidlo a protiblokovaci brzdovy systém je
v ¢innosti

ZCmax maximalni hodnota z¢

ZCmaxi maximalni hodnota zc, kdyz je brzdéna pouze naprava ,,i tazeného vozidla

Zm sttedni pomérné zpomaleni

Zmax maximalni hodnota z

ZMALS hodnota z,; traktoru na povrsich s rozdilnou adhezi

ZR brzdna sila z tazeného vozidla s protiblokovacim brzdovym systémem necinnym

ZRAL hodnota z,; taZeného vozidla ziskana brzdénim vSech ndprav, pficemz traktor je nebrzdény a jeho motor
je odpojeny

ZRALH hodnota zgrar na povrchu s vysokym soucinitelem adheze

ZRALL hodnota zgar, na povrchu s nizkym soucinitelem adheze

ZRALS hodnota zgrap na povrsich s rozdilnou adhezi

ZRH hodnota zg na povrchu s vysokym soucinitelem adheze

ZRL hodnota zz na povrchu s nizkym soucinitelem adheze

ZRHmax maximalni hodnota zgy

ZRLmax maximalni hodnota zg;

ZRmax maximalni hodnota zg

(") Fumng @ Fpg v piipadé motorovych vozidel se dvéma napravami: tyto symboly lze zjednodusit odpovidajicimi symboly F;.
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1.1.3.1

1.1.32

Dodatek 2

Vyuziti adheze

Metoda méfeni pro traktory
Urceni soucinitele adheze (k)

Soucinitel adheze (k) se urci jako podil maximalnich brzdnych sil bez
blokovani kol a pfislusného dynamického zatizeni brzdéné napravy.

Zkousené vozidlo se brzdi pouze jednou napravou, z pocatecni rychlosti
50 km/h. Brzdné sily musi byt rozdéleny mezi kola napravy tak, aby se
dosahlo maximalniho brzdného t¢inku. Protiblokovaci brzdovy systém
musi byt odpojen nebo byt mimo ¢innost mezi rychlostmi 40 km/h a 20
km/h.

Pro stanoveni maximalniho pomérného zpomaleni vozidla (zp.c) se
provede vétsi pocet zkousek, pficemz pro kazdou z nich se vzdy
zvysi tlak v ovladacim vedeni. V prubéhu kazdé zkousky se ovladaci
sila udrzuje na konstantni hodnoté a pomérné zpomaleni se vypocita
jako funkce casu (t) potfebného ke snizeni rychlosti ze 40 km/h na 20
km/h podle vzorce:

0,566
z=—
t

Zmax j€ maximalni hodnota ,,z* v m/s?,
Cas t je vyjadfen v sekundach.
Kola se smi blokovat pfi rychlosti niz§i nez 20 km/h.

Zacne se s minimalni métenou hodnotou t zvanou t;,, pak se zvoli tfi
hodnoty t, které jsou mezi t;, a 1,05 t;,, @ vypocte se jejich aritme-
ticky pramér tm, pak se vypocte

0,566

Zm =
Im

Pokud se prokaze, ze z praktickych divodi nelze ziskat tii vyse
uvedené hodnoty, je mozné pouzit hodnotu minimalniho casu ty,.
Stale se vSak pouziji pozadavky bodu 1.3.

Brzdné sily se vypocitaji ze zméteného pomérného zpomaleni s piihléd-
nutim k valivému odporu nebrzdéné napravy (naprav), ktery ¢ini 0,015
statického zatizeni napravy pro pohanénou napravu a 0,010 statického
zatizeni pro nepohanénou napravu.

Dynamické zatizeni napravy se vypocCitd z pomérného zpomaleni, static-

Hodnota k se zaokrouhli na tii desetinna mista.

Zkouska se pak opakuje s dalsi napravou (dal§$imi napravami), jak je
uvedeno v bodech 1.1.1 az 1.1.6 (vyjimky jsou uvedeny v bodech 1.4
a 1.5).
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1.2
1.2.1

1.2.2

123

1.2.4
1.2.5

1.2.6

Napiiklad pro dvounapravové vozidlo s pohanénou zadni napravou a s
brzdénou predni napravou se soucinitel adheze (k) ur¢i podle vzorce:

zy X Pxg—0,015 F,
R S
1+EZm>< X g

Ur¢i se jeden soucinitel pro pfedni napravu k¢ a jeden pro zadni napravu
k..

Urceni vyuziti adheze (g)

Vyuziti adheze (¢) je vymezeno jako podil maximalniho pomérného
zpomaleni s protiblokovacim brzdovym systémem v ¢&innosti (zar)
a soucinitele adheze kyy, tj.

e — ZAL
km

Z pocate¢ni rychlosti vozidla 55 km/h nebo v,,., podle toho, ktera je
niz§i, se zméfi maximalni hodnota pro brzdnou silu (zap) s plnym
cyklovanim protiblokovaciho brzdového systému. Tato hodnota zap
musi byt zalozena na pramérné hodnoté ze tii zkousek, jak je uvedeno
v bod¢ 1.1.3, pfiCemz se pouzije Cas potfebny ke snizeni rychlosti
vozidla ze 45 km/h na 15 km/h podle tohoto vzorce:

0,849
Im

ZAL =

Soucinitel adheze ky; se uréi jako vazena hodnota s pouzitim dynamic-
kych zatizeni naprav:

_ K X Fayn + kr X Erayn

k
M Pxg

kde:

h
Efdyn:Ff+E><ZAL xXPxg

h
Fm'anFrngZALXPXg

Hodnota & se zaokrouhli na dvé desetinna mista.

U vozidla vybaveného protiblokovacim brzdovym systémem kategorie 1
nebo 2 se hodnota z,; tyka celého vozidla s protiblokovacim brzdovym
systémem v cinnosti, pficemz vyuziti adheze (¢) je dano tymz vzorcem
jako v bodé 1.2.1.

U vozidla vybaveného protiblokovacim brzdovym systémem kategorie 3
se hodnota z,; zméfi pro kazdou napravu, kterd ma nejméné jedno
ptimo regulované kolo.

Priklad: U dvounapravového vozidla s protiblokovacim brzdovym
systémem pusobicim pouze na zadni napravu (2) je vyuziti adheze (g)
dano vzorcem:

zqe X P xg—0,010 x Fy
&) =

kz(Fz *%ZAL X P Xg)
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1.3

1.4

1.5

2.1
2.1.1

2.1.3.1

2.13.2

Tento vypocet se provede pro kazdou napravu majici nejméné jedno
ptimo regulované kolo.

Pokud & > 1,00, zméfi se soucinitele adheze znovu. Pfipousti se tole-
rance 10 %.

U traktord vybavenych tiemi napravami lze pii stanoveni hodnoty ,.k*
vozidla opomenout veskeré napravy, které jsou propojeny konstrukénimi
castmi pro zavéSeni, a tim reaguji na prenos hmotnosti béhem brzdéni
nebo pohanéni.

Do doby, nez se dohodne jednotna zkuSebni metoda, projednaji se
zkousky vozidel s vice nez tfemi napravami a zkousky specialnich
vozidel s technickou zkusebnou.

U traktorti s rozvorem krat§im nez 3,80 m a s h/E > 0,25 lze opominout
uréeni soucinitele adheze zadni napravy.

V tomto pfipadé je vyuziti adheze (¢) vymezeno jako podil maximalniho
pomérného zpomaleni s protiblokovacim brzdovym systémem v ¢innosti
(zar) a soucinitele adheze (ky), tj.

ZAL
&=

k¢

Metoda méieni pro taZzena vozidla
Obecné

Soucinitel adheze (k) se urci jako podil maximalnich brzdnych sil bez
blokovani kol a piislusného dynamického zatizeni brzdéné néapravy.

Zkousené tazené vozidlo se brzdi pouze jednou napravou, z pocatecni
rychlosti 50 km/h. Brzdné sily musi byt rozdéleny mezi kola napravy
tak, aby se dosahlo maximalniho brzdného Wucinku. Protiblokovaci
brzdovy systém musi byt vypnut nebo nesmi byt v ¢innosti mezi rych-
lostmi 40 km/h a 20 km/h.

Ke zjisténi maximalniho pomérného zpomaleni soupravy vozidel (zcmax)
brzdéné pouze tazenym vozidlem se provede vice zkousSek, kazda z nich
s tlakem v ovladacim vedeni vys$§im nez pii predchazejici zkousce.
V prubéhu kazdé zkousky se ovladaci sila udrzuje na konstantni hodnoté
a pomémné zpomaleni se vypocita jako funkce Casu t potiebného ke
snizeni rychlosti ze 40 km/h na 20 km/h podle vzorce:

0,566

Z,
¢ t

Kola se smi blokovat pfi rychlosti niz§i nez 20 km/h.

Zacne se s minimalni méfenou hodnotou t, ktera se nazve t.;,, pak se
zvoli tfi hodnoty t, které jsou mezi ty,;, a 1,05 ty,;,, a vypocte se jejich
aritmeticky pramér tm.

pak se vypocte:

0,566
tlﬂ

Zemax

Pokud se prokaze, ze z praktickych divodi nelze ziskat tii vyse
uvedené hodnoty, je mozné uzit hodnotu minimalniho Casu ty;,.
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2.1.4  Vyuziti adheze (¢) se vypocita podle vzorce:

e — ZAL
kp

Hodnota k se ur¢i podle bodu 2.2.3 pro tazena vozidla s oji nebo podle
bodu 2.3.1 pro tazena vozidla s nevykyvnou oji, resp. Pro tazena vozidla
s napravami uprostied.

2.1.5 Pokud & > 1,00, zméfi se soucinitele adheze znovu. Pfipousti se tole-
rance 10 %.

2.1.6 ~ Maximalni brzdna sila (zRAL) se méfi s protiblokovacim brzdovym
systétmem s plnym cyklovanim a s nebrzdénym traktorem, pifiCemz se
pouzije primérna hodnota ze téi zkousek podle bodu 2.1.3.

2.2 Tazena vozidla s oji

2.2.1 Hodnota k se méfi pro piedni i zadni napravy (s protiblokovacim
brzdovym systémem odpojenym nebo v neinnosti, v rozsahu rychlosti
mezi 40 km/h a 20 km/h).

Pro jednu pfedni napravu i:

Fmeaxi = Zcthxi(FM +FR) - 0701 FCnd - 05015 FCd

Zemax(Fm X hp + g X P X hg) — Fwm x hp

Fidyn:Fi+ E

Formaxi
k, = —Rmaxt
Fidyn

Pro jednu zadni napravu i:

Fprmaxi = Zcmaxi(FM +FR) - 0901 FCnd - 0,015 FCd

ZCmax(FM X hD + g X P x hR) — FWM X hD

Figyn = Fi — E

F bRmaxi
k, = —bRmaxi
F idyn

222 Hodnoty k¢ a k; se zaokrouhli na tfi desetinnd mista.
2.2.3  Soucinitel adheze kg se vypocita jako pomérna hodnota s uzitim dyna-

mickych zatizeni naprav.

_kfXFfdvn+erFrdyn
N Pxg

kg

224  Me¢teni hodnoty zpar (s protiblokovacim brzdovym systémem
v ¢innosti)

_zear X (Fy + Fr) — 0,01 Feyg — 0,015 Feg
- e

ZRAL

Zrar S€ uréi na povrchu s vysokym soucinitelem adheze a u vozidel
s protiblokovacim brzdovym systémem kategorie A také na povrchu
s nizkym soucinitelem adheze.
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2.3 Tazena vozidla s nevykyvnou oji a tazena vozidla s ndpravami uprostied

2.3.1  Hodnota k se méfi (s protiblokovacim brzdovym systémem odpojenym
nebo v necinnosti, pii rychlostech mezi 40 km/h a 20 km/h) s koly
pouze na jedné napravé, priCemz kola dal§i napravy (dalSich naprav)
jsou odmontovana.

Fmeax = ZCmax(FM + FR) - FWM

Formax X hg +2z. X g X P x (hg — hy)
ER

FRdyn:FR_

k= F bRmax
F rdyn

2.3.2 Hodnota zgap se méfi (s protiblokovacim brzdovym systémem
v ¢innosti) se vSemi koly na vozidle.
FiraL = zcaL X (Fm +Fr) — Fwm

FbRALth%*ZCXgXPX(hR*hk)
Er

1:Rdyn = FR -

z FbRAL
RAL = &~
F Rdyn

Hodnota zga; se uréi na povrchu s vysokym soucinitelem adheze a u
vozidel s protiblokovacim brzdovym systémem kategorie A také na
povrchu s nizkym soucinitelem adheze.
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1.2

1.3

2.2

Dodatek 3

Brzdny ucinek na povrsich s rozdilnou adhezi

Traktory

Piedepsané pomérné zpomaleni, které je uvedeno v bodé 5.3.5 této ptilohy,
Ize vypocitat s odkazem na zméteny soucinitel adheze obou povrchi, na
nichz se zkouska provadi.

Tyto dva povrchy musi vyhovovat pozadavkim stanovenym v bodé 5.3.4
této prilohy.

Soucinitele adheze (kg a kp) pro povrchy s vysokou a nizkou adhezi se urci
v souladu s pozadavky bodu 1.1 dodatku 2.

Pomérné zpomaleni (zyars) pro naloZené traktory musi byt:

4k k
Zyars > 0, 75% a zyurs = ki

TaZena vozidla

Pomérné zpomaleni uvedené v bod¢ 6.3.2 této ptilohy lze vypoditat ze
zméfenych pomérnych zpomaleni zgar g @ Zrarr na dvou druzich povrchu,
na nichz se zkouSky provadéji s protiblokovacim brzdovym systémem
v Cinnosti. Tyto dva povrchy musi vyhovovat pozadavkim stanovenym
v bodé 6.3.2 této pfilohy.

Pomérné zpomaleni zga s musi byt:

0,75  Azparr + zraru
ZRALS = —— X ——(————
EH 5

ZRALL

ZRALS >
€H

Pokud gy > 0,95, pouzije se gy = 0,95.
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1.1

2.1

Dodatek 4

Postup pro volbu povrchu s nizkym soucinitelem adheze

Udaje o soutiniteli adheze zvoleného povrchu podle bodu 5.1.1.2 této
ptilohy se ptedaji technické zkuSebné.

Tyto udaje musi obsahovat kiivku souCinitele adheze v zavislosti na
skluzu (od 0 do 100 % skluzu) pro rychlost piiblizné 40 km/h.

Do doby, nez se stanovi jednotny zkuSebni postup k uréeni kiivky adheze
pro vozidla s maximalni hmotnosti presahujici 3,5 t, miZze se pouzit
kfivka stanovena pro osobni automobily. V tomto pfipadé se pro vozidla
s maximalni hmotnosti presahujici 3,5 t stanovi pomér Kpeax ke Kioek
s pouzitim hodnoty K. vymezené v dodatku 2. Se souhlasem technické
zkuSebny se muze soucinitel adheze uvedeny v tomto bodé urcit jinou
metodou, je-li mozné prokézat rovnocennost hodnot Kpeax a Kiock-

Maximalni hodnota kiivky piedstavuje kycax @ hodnota pii 100 % skluzu
klocl«

Pomér R se urci jako podil kpeax @ Kiock-

k peak

k lock

Hodnota R se zaokrouhli na jedno desetinné misto.
Povrch, ktery se pouzije, musi mit hodnotu poméru R mezi 1,0 a 2,0.

Do doby, nez budou takové zkusebni povrchy vseobecné dostupné, lze
pfipustit pomér R az do hodnoty 2,5, pokud s tim technicka zkuSebna
souhlasi.

Pfed zkouskami se technickd zkuSebna musi ujistit, Ze zvoleny povrch
spliiuje stanovené pozadavky, a musi byt informovana o zkusebni metodé
pro uréeni hodnoty R, typu vozidla (traktor atd.) a o zatizeni naprav
a typu pneumatik (riiznd zatizeni ndprav a rtizné pneumatiky musi byt
podrobeny zkousce a vysledky musi byt pfedlozeny technické zkusebné,
ktera rozhodne, zda jsou reprezentativni pro vozidlo, které ma byt schva-
leno).

Hodnota R se uvede ve zkuSebnim protokolu.

Povrch zkuSebni drahy se musi kalibrovat nejméné jednou rocné, a to
reprezentativnim vozidlem, aby se ovéfilo, zda hodnota R zlstidva
konstantni.
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PRILOHA XII

Pozadavky pouZitelné na EBS u vozidel s pneumatickymi brzdovymi
systtmy nebo vozidel s prenosem dat prostfednictvim pélu 6 a 7

1.2

22

2.3

2.4

3.1

konektoru ISO 7638 a na vozidla vybavena témito EBS

Definice

Pro ucely této prilohy se pouziji tyto definice:

»dvoubodovou* se rozumi takova topologie komunikac¢ni sité, kterda ma
jen dvé jednotky. V kazdé jednotce je integrovan ukoncovaci odpor pro
komunikaéni linku;

,signalem brzdéni“ se rozumi logicky signal, ktery oznacuje uvedeni
brzd v ¢innost.

Obecné pozadavky

Elektrické ovladaci vedeni musi spliiovat normy ISO 11992-1 a 11992-
2:2003 vcetné zmeény 1:2007 a musi byt dvoubodovym spojem se
sedmipdlovym konektorem podle normy ISO 7638-1 nebo 7638-2:2003.
Kontakty konektoru ISO 7368 urcené k pienosu dat se musi pouzit
vyhradné k pfenosu informaci pro brzdéni (véetné ABS) a pro funkce
podvozku (fizeni, pneumatiky a zavéSeni naprav), jak je specifikovano
v normé ISO 11992-2:2003 vcetné zmény 1:2007. Funkce brzdéni maji
prednost a zajiStuji se pii normdlnim rezimu i pfi rezimu poruchy.
Prenos informaci tykajicich se podvozku nesmi zpiisobit zpozdéni funkci
brzdéni. Elektrické napajeni ptes konektor ISO 7638 musi byt pouzito
vyhradné pro funkce brzdéni a pro funkce podvozku a pro pienos
informaci tykajicich se tazeného vozidla nepfeddvanych elektrickym
ovladacim vedenim. Ve vSech pfipadech se vSak pouziji ustanoveni
bodu 5.2.1. Elektrické napajeni vSech ostatnich funkci musi byt prove-
deno jinymi prostiedky.

Pfedavani a pfijimani zprdv vymezenych v norm¢ ISO 11992-2:2003
véetné¢ zmény 1:2007 je stanoveno v dodatku 1 k této pfiloze pro
traktor, pfipadné pro tazené vozidlo.

Funkéni kompatibilita traktord a tazenych vozidel vybavenych elek-
trickym ovladacim vedenim se v pribéhu schvalovani typu posuzuje
kontrolou, zda jsou splnéna prislusna ustanoveni Casti 1 a 2 normy
ISO 11992:2003, vcetn¢ ISO 11992-2:2003 a jeji zmeény 1:2007.
Dodatek 2 k této pfiloze uvadi piiklad zkousSek, které se mohou pouzit
k provedeni tohoto posouzeni.

U traktoru vybaveného elektrickym ovladacim vedenim a elektricky
spojené¢ho s tazenym vozidlem vybavenym elektrickym ovladacim
vedenim se trvala porucha (> 40 ms) v elektrickém ovladacim vedeni
musi zjistit na traktoru a musi se signalizovat fidi¢i zlutym vystraznym
signalem uvedenym v bod¢ 2.2.1.29.1.2 piilohy I, kdyz jsou takovéa
vozidla spojena elektrickym ovladacim vedenim.

Zvlastni poZadavky na spojeni mezi traktory a taZenymi vozidly pro
pneumatické brzdové systémy

» M1 Elektrické ovladaci vedeni traktoru musi zajistit informaci, zda je
mozné splnit pozadavky bodu 2.2.1.16.3 pfilohy I elektrickym ovla-
dacim vedenim bez pomoci pneumatického ovladaciho vedeni. <
Musi také zajistit informaci, zda je vybaveno podle bodu 2.1.4.1.2
ptilohy I dvojim ovladacim vedenim nebo zda je vybaveno podle
bodu 2.1.4.1.3 pfilohy I jediné elektrickym ovladacim vedenim.



02015R0068 — CS — 14.10.2016 — 001.001 — 157

32

33

3.4

35

Traktor vybaveny podle bodu 2.1.4.1.3 piilohy I musi rozpoznat,
ze piipojeni tazeného vozidla vybaveného podle bodu 2.1.4.1.1 piilohy I
neni kompatibilni. Pokud se takova vozidla elektricky spoji elektrickym
ovladacim vedenim traktoru, musi byt Fidi¢ upozornén optickym
Cervenym vystraznym signalem specifikovanym v bod¢é 2.2.1.29.1.1
ptilohy I a brzdy traktoru se musi automaticky uvést v ¢innost, jakmile
se systém uvede pod napéti. Uginek tohoto brzdéni musi byt nejménd
takovy, jako je ucinek ptedepsany pro parkovaci brzdéni podle bodu
3.1.3.1, respektive 3.1.3.2 piilohy II.

U traktoru vybaveného dvojim ovladacim vedenim podle bodu 2.1.4.1.2
prilohy I, ktery se spoji elektricky s tazenym vozidlem rovnéz vyba-
venym dvojim ovladacim vedenim, musi byt splnény tyto podminky:

oba tyto signaly musi byt na spojkové hlavici a tazené vozidlo pouzije
elektricky ovladaci signél, s vyjimkou piipadu, kdy se pokladd stav
tohoto signalu za poruchovy. V tomto ptipadé pfepne tazené vozidlo
automaticky na pneumatické ovladaci vedeni;

kazdé z vozidel musi spliiovat prisluSna ustanoveni dodatku 1 k pfiloze I1
jak pro elektrické ovladaci vedeni, tak pro pneumatické ovladaci vedeni;

kdyz elektricky ovladaci signal pfesahne ekvivalent tlaku 100 kPa po
dobu delsi nez 1 sekunda, musi tazené vozidlo ovéfit, ze je pfitomny
pneumaticky signal; pokud neni pneumaticky signal pfitomen, musi byt
fidi¢ varovan z tazeného vozidla zvlastnim zlutym vystraznym signalem
specifikovanym v bod¢ 2.2.1.29.2 ptilohy I.

» M1 Tazené vozidlo miize byt vybaveno podle bodu 2.1.4.1.3 piilohy I,
pokud je lze ovladat pouze ve spojeni s traktorem s elektrickym ovla-
dacim vedenim spliujicim pozadavky bodu 2.2.1.16.3 piilohy I. 4 Ve
vSech ostatnich piipadech se tazené vozidlo, kdyz se pfipoji elektricky,
musi automaticky zabrzdit nebo musi zistat zabrzdéno. Ridi¢ musi byt
varovan zvla$tnim zlutym vystraznym signalem uvedenym v bodé
2.2.1.29.2 prilohy 1.

Pokud se uvedenim do ¢innosti systému parkovaciho brzdéni na traktoru
uvede do Cinnosti také brzdovy systém na tazeném vozidle, jak je
ptipustné podle bodu 2.1.2.3 piilohy I, musi byt splnény nasledujici
doplnkové pozadavky:

U traktorti vybavenych podle bodu 2.1.4.1.1 pfilohy I musi uvedeni do
¢innosti systému parkovaciho brzdéni na traktoru uvést do cinnosti
brzdovy systém tazeného vozidla, a to pneumatickym ovladacim
vedenim.

U traktorti vybavenych podle bodu 2.1.4.1.2 pfilohy I musi uvedeni do
¢innosti systému parkovaciho brzdéni na traktoru uvést do cinnosti
brzdovy systém tazen¢ho vozidla, jak je piedepsano v bodé 3.5.1.
Uvedeni do Cinnosti systému parkovaciho brzdéni muize kromé toho
také uvést do Cinnosti brzdovy systém na tazeném vozidle elektrickym
ovladacim vedenim.

» M1 Je-li traktor vybaven podle bodu 2.1.4.1.3 pfilohy I nebo pokud
spliiuje pozadavky bodu 2.2.1.16.3 piilohy I bez pomoci pneumatického
ovladaciho vedeni, podle bodu 2.1.4.1.2 piilohy I, musi se uvedenim
systému parkovaciho brzdéni traktoru v ¢innost uvést v ¢innost brzdovy
systém tazeného vozidla pomoci elektrického ovladaciho vedeni. <«
Jakmile se vypne ptivod elektrické energie pro brzdové zafizeni na
traktoru, musi se brzdit tazené vozidlo vyprazdnovanim piivodniho
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4.1
4.1.1

vedeni (pneumatické ovladaci vedeni muze kromé toho zistat pod
tlakem); pfivodni vedeni se muize dale vyprazdnovat jen po takovou
dobu, dokud se opét neobnovi piivod elektrické energie do brzdového
zafizeni traktoru, a dokud se tim zaroven neobnovi brzdéni tazeného
vozidla elektrickym ovladacim vedenim.

Zvlastni dopliikové poZadavky na systémy provozniho brzdéni
s elektrickym ovladacim prevodem

Traktory

Systém provozniho brzdéni musi byt pfi uvolnéni systému parkovaciho
brzdéni schopen vyvinout statickou celkovou brzdnou silu rovnajici se
nejméné brzdné sile pozadované pii zkouSce typu 0, a to i kdyz byl
vypnut spina¢ zapalovani/startovani a/nebo byl vyjmut klicek. Traktory
schvalené k tazeni vozidel kategorie R3b nebo R4b musi také zajistit
uplny ovladaci signal pro systém provozniho brzdéni tazeného vozidla.
Pfitom se rozumi, Ze v pfevodu energie systému provozniho brzdéni je
dostate¢né mnozstvi energie.

Pii jediné docasné poruse (< 40 ms) v elektrickém ovladacim prevodu,
s vyjimkou jeho pfivodu energie (napf. nepfedany signal nebo chyba
v datech), nesmi dojit k zadnému patrnému ovlivnéni Gc¢inku provozniho
brzdéni.

Porucha v elektrickém ovladacim ptevodu, s vyjimkou jeho zasoby
energie, ktera ovliviiuje funkci a Ginky systému stanovenych timto
nafizenim, musi byt signalizovana Fidi¢i ¢ervenym nebo zlutym vystra-
znym  signalem specifikovanym v bodé¢ 2.2.1.29.1.1, respek-
tive 2.2.1.29.1.2 piilohy 1. »MI1 Pokud jiz nelze dosdhnout ucinku
predepsaného pro provozni brzdéni (Cerveny vystrazny signal), musi
byt poruchy vzniklé prerusenim elektrického spojeni (napf. pretrZeni,
rozpojeni) signalizovany fidi¢i ihned, jakmile vzniknou, a musi se
dosahnout piedepsaného zbytkového brzdného ucinku pii pusobeni na
ovladaci zafizeni provozniho brzdéni podle bodu 3.1.4 piilohy 1I. «

Vyrobce musi sezndmit technickou zkuSebnu s analyzou piipadnych
poruch v ovladacim pfevodu a s jejich dusledky. Tyto informace
budou projednany a dohodnuty technickou zkuSebnou a vyrobcem
vozidla.

Tyto pozadavky se nesméji pokladat za vyjimku z uplatnéni pozadavka
na nouzové brzdeéni.

Traktor elektricky spojeny s tazenym vozidlem elektrickym ovladacim
vedenim musi dat fidi¢i zfetelnou vystrahu, kdykoliv poskytne tazené
vozidlo informaci o poruse vyjadiujici, ze zasoba energie v kterékoli
Casti systému provozniho brzdéni na tazeném vozidle poklesla pod
hodnotu, pfi které je nutné dat vystrazny signal, jak je specifikovano
v bodé 5.2.4. Obdobn¢ musi byt dan vystrazny signal, kdyz trvala
porucha (> 40 ms) v elektrickém ovladacim pievodu tazeného vozidla,
s vyjimkou jeho zasoby energie, znemoziuje, aby tazené¢ vozidlo
dosahlo G¢inku ptredepsaného pro provozni brzdéni, jak je specifikovano
v bod¢ 4.2.3. K tomuto ucelu se pouzije vystrazny signal specifikovany
v bodé 2.2.1.29.1.2 prilohy 1.

V piipadé poruchy zdroje energie pro elektricky ovladaci pfevod musi
byt zajistén plny ovladaci rozsah systému provozniho brzdéni po dvaceti
za sebou nasledujicich plnych zdvizich ovladaciho zatizeni provozniho
brzdéni, pocinaje jmenovitou hodnotou hladiny energie. V prib&hu
zkou$ky se ovladaci zafizeni brzd uvede v plnou Géinnost na dobu 20
sekund a uvolni na dobu 5 sekund. Rozumi se, Zze v prub&éhu vyse
uvedené zkousky je mnozstvi energie v pievodu energie dostacujici,
aby se zajistilo uvedeni systému provozniho brzdéni v plnou ucinnost.
Tento pozadavek se nesmi pokladat za vyjimku z uplatnéni pozadavki
ptilohy IV.
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4.1.8.1

4.1.8.2

4.1.10

4.2
4.2.1

Kdyz napéti baterie poklesne pod vyrobcem uvedenou hodnotu, pfi které
jiz dale nelze zajistit ucinek predepsany pro provozni brzdéni a/nebo pii
které se znemozni, aby se kazdym z nejméné dvou nezavislych okruhii
systému provozniho brzdéni mohlo dosdhnout Géinku pfedepsaného pro
nouzové brzdéni nebo zbyvajiciho brzdného wGéinku, musi se uvést
v Cinnost vystrazné zatizeni specifikované v bodé 2.2.1.29.1.1 ptilohy 1.
Poté, co byl uveden v Cinnost vystrazny signal, musi byt mozné uvést
v Cinnost ovladaci zafizeni provozniho brzdéni a dosahnout alespon
brzdnych ucinkt piedepsanych pro zbyvajici brzdny wcinek a pro
nouzové brzdéni v piipadé traktor s maximalni konstrukéni rychlosti
ptesahujici 60 km/h nebo ucinkti ptedepsanych pro nouzové brzdéni
v piipadé traktord s maximalni konstrukéni rychlosti neptesahujici 60
km/h. Pfitom se rozumi, Ze v pievodu energie systému provozniho
brzdéni je dostate¢né mnozstvi energie. Tento pozadavek se nesmi
pokladat za vyjimku z uplatiiovani pozadavku na nouzové brzdéni.

Jestlize se do pomocnych zatizeni pfivadi energie ze stejné zasoby jako
do elektrického ovladaciho ptevodu, musi byt zajisténo, aby pii motoru
bézicim s otackami nepfesahujicimi 80 % otacek maximalniho vykonu
byl piivod energie dostatecny k dosaZeni pfedepsanych hodnot zpoma-
leni pomoci bud’ zdroje energie schopného zabranit vycerpani této
zasoby, kdyz jsou vSechna pomocna zafizeni v cCinnosti, nebo auto-
matickym vypnutim pfedvolenych pomocnych zafizeni, jakmile napéti
ptekroc¢i kriticky prah uvedeny v bodé 4.1.6, ¢imz se zabrani dalSimu
Cerpani této zasoby. Dodrzeni tohoto pozadavku se miZe prokazat
vypoctem nebo praktickou zkouskou. U vozidel schvalenych k taZeni
vozidla kategorie R3b nebo R4b se piihlédne ke spotiebé energie
tazenym vozidlem hodnotou zatizeni 400 W. Tento bod neplati pro
vozidla, u kterych je mozné dosahnout pfedepsané hodnoty zpomaleni
bez pouziti elektrické energie.

Jestlize se do pomocnych zafizeni ptivadi energie z elektrického ovla-
daciho pfevodu, musi byt splnény nasledujici pozadavky:

V piipadé poruchy zdroje energie za pohybu vozidla musi energie
v zasobniku postadovat k uvedeni brzd do Cinnosti, pokud se pusobi
na ovladaci zafizeni.

V piipadé poruchy zdroje energie u stojiciho vozidla, které je zabrzdéno
systémem parkovaciho brzdéni, musi energie v zasobniku postacovat na
rozsviceni svétel, a to i kdyz se uvedou v ¢innost brzdy.

Pii poruse elektrického ovladaciho pievodu systému provozniho brzdéni
traktoru vybaveného elektrickym ovlddacim vedenim podle bodu
2.1.4.1.2 nebo 2.1.4.1.3 prilohy I musi zGstat zajiSt€éno plné uvedeni
v ¢innost brzd tazené¢ho vozidla.

» M1 Pfi poruSe elektrického ovladaciho ptevodu taZeného vozidla,
které je pfipojeno pouze elektricky elektrickym ovladacim vedenim
podle bodu 2.1.4.1.3 pfilohy I, musi byt zajiSténo brzdéni tazeného
vozidla podle bodu 2.2.1.17.2.1 piilohy I. €4 Tak tomu musi byt
vzdy, kdyz tazené vozidlo signalizuje ,,pozadavek na brzdéni privodnim
vedenim® prostiednictvim casti elektrického ovladaciho vedeni, ktera
slouzi k prenosu udajl, nebo kdyz se trvale zadné udaje nepfenaseji.
Tento pozadavek se nepouzije na traktory, které nemohou byt pouzity
k tazeni tazenych vozidel pfipojenych pouze elektrickym ovladacim
vedenim, jak je popsano v bodé¢ 3.4.

Piipojna vozidla

Pii jediné docasné poruse (< 40 ms) v elektrickém ovladacim pievodu,
s vyjimkou jeho pfivodu energie (napf. nepfedany signal nebo chyba
v datech), nesmi dojit k Zadnému patrnému ovlivnéni G¢inku provozniho
brzdéni.
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422

423

5.1
5.1.1
5.1.1.1

5.1.1.2

V piipad¢ poruchy v elektrickém ovladacim pfevodu (napt. pietrZeni,
rozpojeni) musi mit systém provozniho brzdéni daného tazeného vozidla
nadale nejméné 30 % predepsan¢ho ucinku.

Do doby, nez se dohodnou jednotné zkuSebni metody, musi vyrobce
seznamit technickou zku$ebnu s analyzou pfipadnych zavad v ovladacim
pfevodu a s jejich dasledky. Tyto informace budou projednany a dohod-
nuty technickou zkusebnou a vyrobcem vozidla.

U tazenych vozidel elektricky ptipojenych pouze elektrickym ovladacim
vedenim podle bodu 2.1.4.1.3 piilohy I a spliujicich pozadavky stano-
vené v bod¢ 2.2.1.17.2.2 ptilohy I s G¢inkem pfedepsanym v bod¢ 3.2.3
ptilohy II je postacujici pouzit ustanoveni bodu 4.1.10 této ptilohy, kdyz
jiz nadale nelze zajistit brzdny uéinek systému provozniho brzdéni taze-
ného vozidla ve vysi nejméné 30 % ptedepsaného Gcinku ani vyslanim
signalu ,,pozadavek na brzdéni piivodnim vedenim® prostiednictvim
Casti pro prenos dat elektrického ovladaciho vedeni, ani trvalou nepfi-
tomnosti tohoto pfenosu dat.

Porucha v elektrickém ovladacim pfevodu tazeného vozidla, ktera ovliv-
nuje funkci a UCinky systémi, jez jsou predmétem tohoto nafizeni,
a poruchy elektrického napédjeni konektorem podle normy
ISO 7638:2003 musi byt signalizovany fidi¢i zvlastnim vystraznym zafi-
zenim specifikovanym v bodé 2.2.1.29.2 prilohy I prostrednictvim pdlu
5 elektrického konektoru podle normy ISO 7638:2003. Kromé toho
tazend vozidla vybavend elektrickym ovladacim vedenim, kdyz jsou
spojena elektricky s traktorem majicim elektrické ovladaci vedeni,
musi zajistit informaci o poruse, kterd uvede do cinnosti vystrazny
signal podle bodu 2.2.1.29.2.1 piilohy I, a to prostiednictvim Casti elek-
trického ovladaciho vedeni slouzici k prenosu dat, jestlize jiz neni
zajiStén Ucinek predepsany pro provozni brzdéni tazeného vozidla.

Nicméné v piipadé selhani napajeni energii z konektoru podle normy
ISO 2003:7638 postacuje zluty vystrazny signal prostiednictvim polu 5
elektrického konektoru podle normy ISO 7638:2003 za podminky, Ze je
jesté k dispozici plna brzdna sila.

Dodate¢né poZadavky
Traktory
Signalizace brzdéni prostiednictvim rozsviceni brzdovych svitilen

Uvedeni systému provozniho brzdéni do ¢&innosti fidicem musi gene-
rovat signal, kterym se rozsviti brzdové svitilny.

Pozadavky na vozidla, ktera pouzivaji elektronické signaly k pocatec-
nimu ovladani systému provozniho brzdéni a ktera jsou vybavena
systémem odlehcovaciho brzdéni:

Zpomaleni systémem odleh¢ovaciho brzdéni

< 1,3 m/s? > 1,3 m/s?

Mize generovat signal Musi generovat signal
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5.1.13

5.1.1.4

S5.1.1.5

5.1.1.6

5.1.1.7

52
5.2.1

522

523

524

U vozidel vybavenych brzdovym systémem s vlastnostmi jinymi, nez
jsou vlastnosti stanovené v bodé 5.1.1.2, mize systém odlehcovaciho
brzdéni, pokud je v ¢innosti, generovat signal bez ohledu na dosahované
zpomaleni.

Signal nesmi byt generovan, kdyz dochazi ke zpomaleni pisobenému
jen pfirozenym brzdnym ucinkem samotného motoru.

Uvedeni systému provozniho brzdéni do cinnosti ,,automaticky ovla-
danym brzdénim“ musi generovat vySe uvedeny signal. AvSak je-li
gencrované zpomaleni mensi nez 0,7 m/s’, miZe byt tento signél
potlacen.

Dodrzeni téchto pozadavkt musi byt pii schvalovani typu potvrzeno
vyrobcem vozidla.

Uvedeni do ¢innosti ¢asti systému provozniho brzdéni ,selektivnim
brzdénim® nesmi vys$e uvedeny signal generovat.

Béhem ,,selektivniho brzdéni* se funkce mize zmeénit na ,,automaticky
fizené brzdéni®.

V piipadé vozidel s elektrickym ovlddacim vedenim musi byt signal
generovan traktorem, jakmile obdrzi z tazeného vozidla prostiednictvim
elektrického ovladaciho vedeni zpravu ,rozsvitit brzdové svitilny*.

Tazena vozidla

Kdykoliv se elektricky proud dodavany konektorem podle
ISO 7638:2003 pouzije pro funkce uvedené v bodé¢ 2.1, musi mit
brzdovy systém prednost a musi byt chranén proti pretizeni, jeZ pochazi
ze zafizeni jinych nez brzdovy systém. Tato ochrana musi byt funkci
brzdového systému.

V piipadé poruchy v jednom z ovladacich vedeni mezi dvéma vozidly
vybavenymi podle bodu 2.1.4.1.2 piilohy I musi tazené vozidlo pouzit
ovladaci vedeni nedotfené poruchou k automatickému zajisténi brzd-
ného ucinku pfedepsaného pro tazené vozidlo v bodé 3.2.1 ptilohy II.

Pokud napéti napdjeni tazeného vozidla klesne pod hodnotu stanovenou
vyrobcem, pii které jiz nelze zarucit ucinek piedepsany pro provozni
brzdéni, musi se uvést do Cinnosti zvlastni zluty vystrazny signal podle
bodu 2.2.1.29.2 pfilohy I prostfednictvim poélu 5 konektoru podle
ISO 7638:2003. Kromé toho tazena vozidla vybavena elektrickym ovla-
dacim vedenim, kdyz jsou spojena elektricky s traktorem, ktery ma
elektrické ovladaci vedeni, musi zajistit informaci o poruse, ktera
uvede do cinnosti vystrazny signal specifikovany v bodé 2.2.1.29.2.1
prilohy I, a to prostfednictvim Casti pro prenos dat elektrického ovlada-
ciho vedeni.

Kdyz akumulovana energie v kterékoliv ¢asti systému provozniho
brzdéni tazeného vozidla vybaveného elektrickym ovladacim vedenim
a elektricky spojeného s traktorem, ktery ma elektrické ovladaci vedeni,
poklesne na hodnotu stanovenou podle bodu 5.2.4.1, musi byt fidi¢
traktoru upozornén vystraznym signalem. Tato signalizace musi byt
zajisténa Cervenym vystraznym signalem podle bodu 2.2.1.29.2.1
ptilohy 1 a tazené vozidlo pfedd informaci o poruSe prostfednictvim
Casti elektrického ovladaciho vedeni, ktera slouzi k pfenosu dat. Ptitom
se také musi uvést v ¢innost zvlastni Zluty vystrazny signal podle bodu
2.2.1.29.2 piilohy 1, a to prostfednictvim polu 5 elektrického konektoru
podle normy ISO 7638:2003. Tento signal upozornuje fidice, Ze na
tazeném vozidle nastala situace, kdy je mala zasoba energie.
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52.4.1

525
5251

5252

Mala zasoba energie uvedena v bodé 5.2.4 je takova, pii které bez
doplnéni zasoby energie a pii jakémkoliv stavu nalozeni tazené¢ho
vozidla neni mozné pii patém zdvihu ovladaciho zafizeni provozniho
brzdéni nasledujicim po jeho <¢tyfech plnych zdvizich dosahnout
nejméné 50 % predepsaného brzdného ucinku systému provozniho
brzdéni daného tazeného vozidla.

Uvedeni systému provozniho brzdéni v ¢innost

V piipadé tazenych vozidel vybavenych elektrickym ovladacim vedenim
predava tazené vozidlo zpravu ,rozsvitit brzdové svitilny” prostfednic-
tvim elektrického ovladaciho vedeni, kdyz se brzdovy systém tazeného
vozidla uvede v C¢innost ,automaticky ovladanym brzdénim® inici-
ovanym tazenym vozidlem. Avsak je-li generované zpomaleni mensi
nez 0,7 m/s>, mize byt tento signal potladen.

Dodrzeni téchto pozadavkt musi byt pii schvalovani typu potvrzeno
vyrobcem vozidla.

V piipadé tazenych vozidel vybavenych elektrickym ovladacim vedenim
nesmi piedat tazené vozidlo zpravu ,,rozsvitit brzdové svitilny* prostied-
nictvim elektrického ovladaciho vedeni v prubéhu selektivniho brzdéni
iniciovaného tazenym vozidlem.

Béhem selektivniho brzdéni se funkce muize zménit na automaticky
fizené brzdéni.

Potlaceni automatického brzdéni

U tazenych vozidel vybavenych elektrickym ovladacim vedenim a elek-
tricky spojenych s traktorem majicim elektrické ovladaci vedeni mize
byt automatické uvedeni brzd v ¢innost podle bodu 2.2.1.17.2.2 ptilohy I
potlacdeno tak dlouho, dokud tlak ve vzduchojemech tazeného vozidla
postacuje k zajisténi brzdného uéinku podle bodu 3.2.3 ptilohy II.
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Dodatek 1

Kompatibilita mezi traktory a taZzenymi vozidly z hlediska sdélovani dat

1.2

1.3

2.1

podle normy ISO 11992

Obecné

Pozadavky tohoto dodatku se pouziji pouze na traktory a tazena vozidla
vybavena elektrickym ovladacim vedenim.

Konektor podle normy ISO 7638 zajistuje piivod elektrické energie do
brzdového systému nebo protiblokovaciho brzdového systému tazené¢ho
vozidla. V pfipadé vozidel vybavenych elektrickym ovladacim vedenim
slouzi tento konektor také jako rozhrani pro sdélovani dat prostfednictvim
pold 6 a 7 podle bodu 2.1 této pfilohy.

Tento dodatek stanovi pozadavky pouzitelné na traktor a tazené vozidlo
z hlediska podpory zprav vymezené v norm¢ ISO 11992-2:2003 vcetné
zmény 1:2007.

Parametry vymezené v normé ISO 11992-2:2003 vcetné¢ zmény 1:2007,
které jsou ptenaseny elektrickym ovladacim vedenim, se podporuji takto:

Nasledujici funkce a s nimi spojené zpravy, jak jsou vymezeny v tomto
nafizeni, musi byt podporovany traktorem nebo tazenym vozidlem, podle
piipadu:

Zpravy predavané z traktoru na tazené vozidlo:

ISO 11992-2:2003

Funkce/parametr Odkaz Odkaz v tomto nafizeni
Hodnota pozadavku na provozni/nouzové brzdéni EBS11 Dodatek 1 k priloze II,
bod 3.1.3.2
byte 3-4

Hodnota pozadavku na brzdéni prostfednictvim dvou elek- | EBS12
trickych okruhiti

byte 3 bit 1-2

Piiloha XII bod 3.1

Pneumatické ovladaci vedeni EBS12

byte 3 bit 5-6

Ptiloha XII bod 3.1

Zpravy predavané z tazeného vozidla do traktoru:

Funkce/parametr 1501 109(33;3:2003 Odkaz v tomto nafizeni

Elektrické napajeni vozidla dostatecné/nedostatecné EBS22 byte 2 Ptiloha XII bod 5.2.3
bit 1-2

Pozadavek na vystrazny signal EBS22 byte 2 Pfiloha XII bod 4.2.3,
bit 3-4 524 a523

Pozadavek pfivodniho vedeni na brzdéni EBS22 byte 4 Ptiloha XII bod 4.2.2
bit 3-4

Pozadavek na rozsviceni brzdovych svitilen EBS22 byte 4 Ptiloha XII bod 5.2.5.1
bit 5-6

Privod pneumatické energie do vozidla dostatecny/nedosta- [ EBS23 byte 1 Priloha XII bod 5.2.4

tecny bit 7-8
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22

23

2.4

24.1

Kdyz tazené vozidlo ptedava néasledujici zpravu, musi traktor uvést

v ¢innost vystrazny signal pro fidice:

Funkce/parametr

ISO 11992-2:2003
Odkaz

Pozadovany vystrazny signal
pro fidice

Pozadavek na vystrazny signal

EBS22 byte 2
bit 3-4

bod 2.2.1.29.2.1 piilohy I

Nasledujici zpravy vymezené v normé¢ ISO 11992-2:2003 véetné zmény
1:2007 musi byt podporovany traktorem nebo tazenym vozidlem:

Zpravy ptredavané z traktoru do tazeného vozidla:

V soucasné dob¢ nejsou vymezeny zadné zpravy.

Zpravy ptedavané z tazeného vozidla do traktoru:

Funkce/parametr

ISO 11992-2:2003
Odkaz

Provozni brzda vozidla v ¢innosti/mimo ¢innost

EBS22 byte 1, bit 5-6

Brzdéni prostiednictvim elektrického ovlada-
ciho vedeni je zajisténo

EBS22 byte 4, bit 7-8

Index geometrickych udaji

EBS24 byte 1

Obsah indexu geometrickych udaju

EBS24 byte 2

Nasledujici zpravy musi byt podporovany traktorem, respektive tazenym
vozidlem, kdyZ je na vozidle nainstalovana funkce spojend s uvedenym

parametrem:

Zpravy predavané z traktoru do tazeného vozidla:

Funkce/parametr

ISO 11992-2:2003
Odkaz

Typ vozidla

EBS11 byte 2, bit 3-4

VDC (dynamické fizeni vozidla) v cinnosti/
mimo ¢innost

EBS11 byte 2, bit 5-6

Hodnota pozadavku na brzdéni pro ptedni
napravu nebo levou stranu vozidla

EBS11 byte 7

Hodnota pozadavku na brzdéni pro zadni
napravu nebo pravou stranu vozidla

EBSI11 byte 8

Systtm ROP  (ochrana pii  pfevraceni)
v ¢innosti/mimo ¢innost

EBS12 byte 1, bit 3-4

Systém YC (smérové fizeni) v c¢innosti/mimo
¢innost

EBS12 byte 1, bit 5-6

Uvést v Cinnost/vyfadit z ¢innosti systém ROP
(ochranu pfi pfevraceni) tazeného vozidla

EBSI12 byte 2, bit 1-2

Uvést v Cinnosti/vyfadit z ¢innosti systém YC
(smérové fizeni)

EBSI12 byte 2, bit 3-4
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Funkce/parametr

ISO 11992-2:2003
Odkaz

Pozadavek na zvétSeni trakce

RGEI1 byte 1, bit 7-8

Zdvihatelna naprava 1 — pozadavek na polohu

RGEI1 byte 2, bit 1-2

Zdvihatelna naprava 2 — pozadavek na polohu

RGEI1 byte 2, bit 3-4

Pozadavek na zablokovani fizené napravy

RGEI11 byte 2, bit 5-6

Sekundy TD11 byte 1
Minuty TD11 byte 2
Hodiny TD11 byte 3
Megsice TDI11 byte 4
Den TDI11 byte 5
Rok TD11 byte 6
Mistni posun minut TDI11 byte 7
Mistni posun hodin TDI11 byte 8

2.4.2 Zpravy ptedavané z tazené¢ho vozidla do traktoru:

Funkce/parametr

ISO 11992-2:2003
Odkaz

Podpora rozdélovani brzdnych sil mezi strany
vozidla nebo mezi napravy

EBS21 byte 2, bit 3-4

Rychlost vozidla odvozena z otacek kol

EBS21 byte 3-4

Boc¢ni zrychleni

EBS21 byte 8,

ABS vozidla v ¢innosti/mimo ¢innost

EBS22 byte 1, bit 1-2

Pozadavek na rozsviceni vystrazného signalu
s oranzovym svétlem

EBS22 byte 2, bit 5-6

Typ vozidla

EBS22 byte 3, bit 5-6

Pomoc pti pfiblizovani k nakladaci rampé

EBS22 byte 4, bit 1-2

Soucet zatizeni naprav

EBS22 byte 5-6

Tlak v pneumatikach dostacujici/nedostacujici

EBS23 byte 1, bit 1-2

Brzdové oblozeni dostacujici/nedostacujici

EBS23 byte 1, bit 3-4

Stav teploty brzd

EBS23 byte 1, bit 5-6

Identifikace pneumatik/kol (tlak)

EBS23 byte 2

Identifikace pneumatik/kol (oblozeni)

EBS23 byte 3

Identifikace pneumatik/kol (teplota)

EBS23 byte 4

Tlak v pneumatikach (okamzity tlak v pneuma-
tikach)

EBS23 byte 5

Brzdové oblozeni

EBS23 byte 6

Teplota brzdy

EBS23 byte 7
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2.5

Funkce/parametr

ISO 11992-2:2003
Odkaz

Tlak v brzdovém valci v levém kole prvni
napravy

EBS25 byte 1

Tlak v brzdovém valci v pravém kole prvni
napravy

EBS25 byte 2

Tlak v brzdovém valci v levém kole druhé
napravy

EBS25 byte 3

Tlak v brzdovém valci v pravém kole druhé
napravy

EBS25 byte 4

Tlak v brzdovém valci v levém kole tieti
napravy

EBS25 byte 5

Tlak v brzdovém valci v pravém kole tieti
napravy

EBS25 byte 6

Systtm ROP  (ochrana pfi pievraceni)
v ¢innosti/mimo ¢innost

EBS25 byte 7, bit 1-2

Systém YC (smerové fizeni) v c¢innosti/mimo
¢innost

EBS25 byte 7, bit 3-4

Pozadavek na zvétSeni trakce

RGE21 byte 1, bit 5-6

Zdvihatelna naprava 1 — pozadavek na polohu

RGE21 byte 2, bit 1-2

Zdvihatelna naprava 2 — pozadavek na polohu

RGE21 byte 2, bit 3-4

Pozadavek na zablokovani fizené napravy

RGE21 byte 2, bit 5-6

Identifikace pneumatik/kol

RGE23 byte 1

Teplota pneumatik

RGE23 byte 2-3

Detekce uniku vzduchu (pneumatika)

RGE23 byte 4-5

Detekce prahové hodnoty tlaku v pneumatikach

RGE23 byte 6, bit 1-3

Podpora vsech ostatnich zprav vymezenych v normé ISO 11992-2:2003
véetné zmény 1:2007 jsou pro traktor a tazené vozidlo volitelna.
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Dodatek 2

Postup zkousek k posouzeni funkéni kompatibility vozidel vybavenych
elektrickymi ovladacimi vedenimi

1. Obecné

1.1 Tato priloha stanovi postupy, které mtze technickd zkusebna pouzit
k ovéfeni, zda traktory a tazend vozidla vybavena elektrickym ovla-
dacim vedenim spliiuji funkéni pozadavky a pozadavky na Ucinek
stanovené v bodé¢ 2.2 ptilohy XII.

1.2 Odkazy na normu ISO 7638, které jsou v tomto dodatku, se vztahuji
na normu ISO 7638-1:2003 u systému s napétim 24 V a na normu
ISO 7638-2:2003 u systému s napétim 12 V.

2. Traktory
2.1 Simulator tazného vozidla podle normy ISO 11992

Simulator musi:

2.1.1 mit konektor spliiujici pozadavky normy ISO 7638:2003 (sedmi-
pélovy) k pfipojeni zkouSené¢ho vozidla. Poly 6 a 7 konektoru se
musi pouzit k predavani a pfijimani zprav podle normy
ISO 11992:2003 v¢etné ISO 11992-2:2003 a jeji zmény 1:2007;

2.1.2 byt schopen pfijimat vSechny zpravy preddvané motorovym
vozidlem, jehoZ typ se mé schvalit, a byt schopen pfedavat v§echny
zpravy tazeného vozidla vymezené v normé ISO 11992-2:2003 a jeji
zmeéné 1:2007;

2.13 zajistovat ptimé nebo nepiimé &teni zprav, se znazoriovanim para-
metri v poli dat ve spravném chronologickém pofadi; a

2.14 obsahovat zafizeni k méteni doby odezvy ve spojkové hlavici podle
bodu 2.6 piilohy III.

2.2 Postup kontroly

2.2.1 Ovéfi se, zda informaéni dokument pfedany vyrobcem/dodavatelem
splituje ustanoveni normy ISO 11992 z hlediska fyzikalni vrstvy,
vrstvy datového spojeni a aplikacni vrstvy.

222 Se simulatorem pfipojenym k motorovému vozidlu prostiednictvim
rozhrani podle ISO 7638 a béhem pienosu vSech zprav tazeného
vozidla pfisluSejicich rozhrani se ovéfi nasledujici funkee:

2221 Signaly pfedavané ovladacim vedenim:

2.2.2.1.1  Parametry vymezené v EBS 12 byte 3 normy ISO 11992-2:2003
a jeji zmény 1:2007 se kontroluji z hlediska specifikace vozidla

takto:
EBS 12 byte 3
Signalizace prenasena elektrickym ovladacim vedenim
bity 1 - 2 | bity 5-6
Pozadavek na provozni brzdéni generovany jednim elek- 00y,

trickym okruhem

Pozadavek na provozni brzdéni generovany dvéma elektric- 01,
kymi okruhy
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2222

22221

2223

22231

22232

22233

2224

EBS 12 byte 3

Signalizace prenasena elektrickym ovladacim vedenim

bity 1 -2

bity 5 - 6

Vozidlo neni vybaveno pneumatickym  ovladacim
vedenim (')

00,

Vozidlo je vybaveno pneumatickym ovladacim vedenim

01,

(") Toto provedeni vozidla je podle bodu 2.1.4.1.3 piilohy I zakazano.

Pozadavek na provozni/nouzové brzdéni

Parametry vymezené v EBS 11 normy ISO 11992-2:2003 a jeji
zmény 1:2007 se ovéfi nasledujicim zptisobem:

Hodnota signalu

Podminky pii zkousce Byte elektrického
ovladaciho vedeni
Pedal provozniho brzdéni a ovladaci zafizeni 3-4 0
nouzového brzdéni uvolnény
Pedal provozniho brzdéni plné seSlapnut 3-4 33 2804 az 43 5204

(650 az 850 kPa)

Nouzova brzda uvedena do plné ¢innosti (1) 3-4 332804 az 43 5204

(650 az 850 kPa)

(") Volitelné u traktord s elektrickym ovladacim vedenim a s pneumatickym ovladacim vedenim,
kdyz pneumatické ovladaci vedeni spliiuje pfislusné pozadavky na nouzové brzdéni.

Vystrazna signalizace poruchy:

Simuluje se trvald porucha ve spojovacim vedeni k polu 6 konektoru
podle ISO 7638 a ovéri se, zda se uvedl v Cinnost zZluty vystrazny
signal specifikovany v bod¢ 2.2.1.29.1.2 ptilohy I.

Simuluje se trvala porucha ve spojovacim vedeni k p6lu 7 konektoru
podle ISO 7638 a ovéii se, zda se uvedl v Cinnost zluty vystrazny
signal specifikovany v bodé¢ 2.2.1.29.1.2 piilohy 1.

Simuluje se zprava EBS 22, byte 2 s bity 3 - 4 nastaven na 01,
a overi se, zda se uvedl v Cinnost vystrazny signal specifikovany
v bodé 2.2.1.29.1.1 piilohy 1.

Pozadavek na brzdéni pfivodnim vedenim:

U motorovych vozidel, kterd se mohou provozovat s tazenymi
vozidly pfipojenymi pouze elektrickym ovladacim vedenim:

Smi byt pfipojeno pouze elektrické ovladaci vedeni.

Simuluje se zprava EBS 22, byte 4 s bity 3 - 4 nastaven na 01,
a overi se, zda tlak v pfivodnim vedeni poklesne na hodnotu 150 kPa
béhem nasledujicich dvou sekund, kdyz je plné uveden v Cinnost
systém provozniho, nouzového nebo parkovaciho brzdéni.

Simuluje se trvala nepfitomnost pfenosu dat a ovéfi se, zda tlak
v piivodnim vedeni poklesne na hodnotu 150 kPa béhem nasleduji-
cich dvou sekund, kdyz je pln¢€ uveden v ¢innost systém provozniho,
nouzového nebo parkovaciho brzdéni.
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2225

22251

2226

223
2231

2232

312

32
321

322

Doba odezvy:

Oveéfi se, zda bez ptitomnosti jakékoli poruchy jsou splnény poza-
davky na odezvu ovladaciho vedeni stanovené v bodé 2.6
prilohy III.

Rozsviceni brzdovych svitilen

Simuluje se zprava EBS 22 byte 4 bity 5 - 6 nastaven na 00 a zkon-
troluje se, ze brzdové svitilny nejsou rozsviceny.

Simuluje se zprava EBS 22 byte 4 bity 5 - 6 nastaven na 01 a zkon-
troluje se, ze brzdové svitilny jsou rozsviceny.

Dopliikové kontroly

Technickda zkuSebna mize podle svého uvéazeni opakovat postupy
ovéteni stanovené v bodech 2.2.1 a 2.2.2 s jinymi funkcemi, nez
je brzdéni, pfislusnymi danému rozhrani, a ovéfit je v rdznych
stavech nebo ve vypnutém stavu.

Bod 2.4.1 dodatku 1 vymezuje dopliikkové zpravy, které musi traktor
za specifickych podminek podporovat. Je mozno provést dodatecné
kontroly k ovéfeni stavu podporovanych zprav, kterymi se zajisti
plnéni pozadavkl bodu 2.3.

TaZena vozidla
Simulator traktoru podle normy ISO 11992

Simulator musi:

mit konektor splijici pozadavky normy ISO 7638:2003 (sedmi-
polovy) k pfipojeni zkouSené¢ho vozidla. Poly 6 a 7 konektoru se
musi pouzit k predavani a pfijimani zprav podle normy
ISO 11992:2003 véetné ISO 11992-2:2003 a jeji zmény 1:2007;

mit zobrazeni vystrazného signalu poruchy a piivod elektrického
napdjeni tazené¢ho vozidla;

byt schopen pfijimat v§echny zpravy pfedavané tazenym vozidlem,
jehoz typ se ma schvalit, a byt schopen pfedavat vSechny zpravy
motorového vozidla vymezené v normé& ISO 11992-2:2003 a jeji
zmeéné 1:2007;

zajistovat piimé nebo nepfimé Cteni zprav, se znazornovanim para-
metri v poli dat ve spravném chronologickém pofadi; a

obsahovat zafizeni k méfeni doby odezvy brzdového systému podle
bodu 4.5.2 ptilohy III.

Postup kontroly

Oveéri se, zda informacni dokument pfedany vyrobcem nebo doda-
vatelem spliluje ustanoveni normy ISO 11992:2003 vcetné
ISO 11992-2:2003 a jeji zmény 1:2007 z hlediska fyzikalni vrstvy,
vrstvy datového spojeni a aplikacni vrstvy.

Se simulatorem pfipojenym k tazenému vozidlu prostfednictvim
rozhrani podle ISO 7638 a b&hem pienosu vSech zprav traktoru
piislusejicich rozhrani se ovéti nasledujici funkce:
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3221

322.1.1

322.1.1.1

322.1.12

Funkce systému provozniho brzdéni:

Odezva tazeného vozidla na parametry vymezené v EBS 11 normy
ISO 11992-2:2003 a jeji zmény 1:2007 se oveéii nasledujicim
zpusobem:

Tlak v ptivodnim vedeni na zaGatku kazdé zkousSky musi byt
> 700 kPa a vozidlo musi byt nalozeno (pro ucely této zkousky je
mozno nalozeny stav simulovat).

U tazenych vozidel s pneumatickym a s elektrickym ovladacim
vedenim:

musi byt pfipojena obé ovladaci vedeni;

ob¢ ovladaci vedeni musi prenaset signaly zaroven;

simulator musi ptedavat zpravu EBS 12 byte 3, bity 5 - 6,

nastavenou na 01y, aby pro tazené vozidlo bylo udano, Ze je nutno
pfipojit pneumatické ovladaci vedeni.

Oveti se tyto parametry:

Zprava predand simuldtorem
L 3 Tlak v brzdovych valcich
Byic Digitalni pozadovana
Y hodnota
3-4 0 0 kPa
3-4 332804 Tlak, ktery definoval vyrobce ve vypoctu
(650 kPa) brzdéni vozidla

U tazenych vozidel vybavenych pneumatickym a elektrickym ovla-
dacim vedenim nebo pouze elektrickym ovladacim vedenim:

pripoji se jen samotné elektrické ovladaci vedeni;

simulator pfenasi nasledujici zpravy:

EBS 12 byte 3, bity 5-6 nastaven na 00y, aby pro tazené vozidlo
bylo udéano, Ze neni k dispozici pneumatické ovladaci vedeni, a EBS
12 (byte 3, bity 1-2) nastaven na 01y, aby pro tazené vozidlo bylo
udéno, ze signdl pieneseny elektrickym ovladacim vedenim je gene-
rovan dvéma elektrickymi okruhy.

Oveti se tyto parametry:

Zprava predana simulatorem

e , Tlak v brzdovych valcich
Byte Digitalni pozadovana
y hodnota
3-4 0 0 kPa
3-4 332804 Tlak, ktery definoval vyrobce ve vypoctu
(650 kPa) brzdéni vozidla
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32212 U tazenych vozidel vybavenych pouze elektrickym ovladacim

vedenim se odezva na zpravy vymezend v EBS 12 podle normy
ISO 11992-2:2003 ovétuje timto zpUsobem:

V pneumatickém piivodnim vedeni musi byt na zacatku kazdé
zkousky tlak > 700 kPa.

Elektrické ovladaci vedeni musi byt pfipojeno k simulatoru.

simulator piedava nasledujici zpravy:

EBS 12 byte 3, bity 5-6 nastaven na 01y, aby pro tazené vozidlo
bylo udano, ze pneumatické ovladaci vedeni je k dispozici.

EBS 11 byte 3—4 musi byt nastaven na 0 (neni zadny pozadavek na
provozni brzdéni).

Ovéii se odezva na nasledujici zpravy:

EBS 12, byte 3,

bit 12 Tlak v brzdovych vélcich nebo reakce tazené¢ho vozidla

01y, 0 kPa (provozni brzda uvolnéna)

00y, Tazené vozidlo je brzdéno automaticky, aby se prokazalo, ze
souprava vozidel neni kompatibilni. Také by se mél pfenaset signal
pélem 5 konektoru podle normy ISO 7638:2003 (zluty vystrazny
signal).

322.13 U tazenych vozidel pfipojenych pouze elektrickym ovladacim
vedenim se ovétuje odezva tazeného vozidla na poruchu v elek-
trickém ovladacim ptevodu tazeného vozidla, ktera ma za nasledek
zmenS$eni brzdného Ucinku na nejméné 30 % piedepsané hodnoty,

nasledujicim postupem:

V pneumatickém piivodnim vedeni musi byt na zacatku kazdé
zkousky tlak > 700 kPa.

Elektrické ovladaci vedeni musi byt pfipojeno k simulatoru.

EBS 12 byte 3, bity 5-6 nastaven na 00, aby pro tazené vozidlo
bylo udano, ze pneumatické ovladaci vedeni neni k dispozici.

EBS 12 byte 3, bity 1-2 nastaven na 01, aby pro tazené vozidlo
bylo udéno, ze signél pteneseny elektrickym ovladacim vedenim je
generovan dvéma nezavislymi okruhy.

Ovéii se tyto body:

Podminky pfi zkousce

Odezva brzdového systému

V brzdovém systému tazené¢ho vozidla
neni zadna porucha

Ovéfi se, ze brzdovy systém komunikuje
se simulatorem a ze EBS 22 byte 4, bity
3 — 4 je nastaven na 00,

Do elektrického ovladaciho pievodu
brzdového systému tazeného vozidla se
zavede porucha, kterd znemozni, aby se
udrzovalo nejméné 30 % predepsaného
brzdného ucinku

Ovéfi se, zda EBS 22 byte 4, bity 3 — 4
je nastaven na Oly,

nebo

sdélovani dat do simulatoru bylo ukon-
ceno
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3222
32221

322211

322212

322213

322214

3223
32231

3224

3225

3.2.2.6

Vystraha v pfipadé poruchy

Ovéii se, zda se za nasledujicich podminek pifendsi pfislusna
vystraznd zprava nebo signal:

Jestlize trvala porucha v elektrickém ovladacim pievodu brzdového
systému tazené¢ho vozidla znemoziuje dosdhnout pozadovaného
ucinku systému provozniho brzdéni, simuluje se takovad porucha
a oveii se, zda je zprava EBS 22 byte 2, bity 3—4 pieddvana tazenym
vozidlem nastavena na 01,. Polem 5 konektoru ISO 7638 musi byt
také preddvan signal (zluty vystrazny signal).

Na polech 1 a 2 konektoru ISO 7638 se snizi napéti pod vyrobcem
stanovenou hodnotu, kterda znemoznuje dosdhnout pozadovany
ucinek systému provozniho brzdéni, a ovéfi se, zda zprava EBS 22
byte 2, bity 3—4 pfedavana tazenym vozidlem je nastaven na Ol.
Polem 5 konektoru ISO 7638 by mél byt také predavan signal (zluty
vystrazny signal).

Uzavienim piivodniho vedeni se ovéii, zda jsou splnéna ustanoveni
bodu 5.2.4 této ptilohy. Tlak v zasobnicich tazeného vozidla se snizi
na hodnotu udanou vyrobcem. Ovéii se, zda zprava EBS 22 byte 2,
bity 3—4 preddvanad tazenym vozidlem je nastaven na 01, a zda
zprava EBS 23 byte 1, bity 7-8 je nastaven na 00. Polem 5 konek-
toru ISO 7638 musi byt také predavan signal (zluty vystrazny
signal).

Kdyz se elektricka ¢ast brzdového zafizeni uvede poprvé pod napéti,
ovéti se, zda zprava EBS 22 byte 2, bity 3—4 piedavana tazenym
vozidlem je nastaven na 01,. M1 Jakmile brzdovy systém ovéfil,
Ze neni pritomna zadna zavada, ktera vyzaduje identifikaci cervenym
vystraznym signalem, nastavi se zprava uvedena v tomto bod¢ na
00,. <«

Ovéteni doby odezvy

Oveéfi se, zda bez ptitomnosti jakékoli poruchy jsou splnény poza-
davky na dobu odezvy ovladaciho vedeni stanovené v bodé¢ 4.5.2
prilohy III.

Automaticky ovladané brzdéni

Pokud je tazené vozidlo vybaveno funkei, jejiz ¢innost vyvola inter-
venci automaticky ovladaného brzdéni, ovéfi se nasledujici:

Kdyz se negeneruje zadnd intervence automaticky ovladaného
brzdéni, oveii se, ze zprava EBS 22 byte 4, bity 5-6 je nastaven
na 00.

Simuluje se intervence automaticky ovladaného brzdéni, a kdyz je
vysledné zpomaleni > 0,7 m/s®, ovéii se, Ze zprava EBS 22 byte
4, bity 5-6 je nastaven na 01.

Stabilitni funkce vozidla

Pokud je tazené vozidlo vybaveno stabilitni funkci vozidla, oveéii se
nasledujici:

Kdyz je stabilitni funkce vozidla mimo Cinnost, ovéii se, ze zprava
EBS 21 byte 2, bity 1-2 je nastaven na 00.

Podpora elektrického ovladaciho vedeni

Pokud brzdovy systém tazeného vozidla nepodporuje brzdéni
prostiednictvim elektrického ovladaciho vedeni, ovéfi se, ze zprava
EBS 22 byte, 4 bity 7-8 je nastaven na 00.
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323
3.23.1

3232

Pokud brzdovy systém tazeného vozidla podporuje brzdéni prostied-
nictvim elektrického ovladaciho vedeni, ovéii se, ze zprava EBS 22
byte 4, bity 7-8 je nastaven na Ol.

Dopliikové kontroly

Technicka zkuSebna mize podle svého uvéazeni opakovat postupy
ovéteni stanovené v bodech 3.2.1 a 3.2.2 s jinymi zpravami, nez
je brzdéni, pfislusnymi danému rozhrani, a ovéfit je v rdznych
stavech nebo ve vypnutém stavu.

Kdyz se opakuji méfeni doby odezvy brzdového systému, muze dojit
k rozdilim ve zméfenych hodnotach vzhledem k reakci pneumatic-
kého systému vozidla. Ve vSech piipadech musi byt pfedepsané
pozadavky na doby odezvy splnény.

Bod 2.4.2 dodatku 1 vymezuje doplitkové zpravy, které musi tazené
vozidlo za specifickych podminek podporovat. Je mozno provést
dodatecné kontroly k ovéreni stavu podporovanych zprav, kterymi
se zajisti plnéni pozadavkl bodu 2.3 této piilohy.
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PRILOHA XIII

Pozadavky pouzitelné na hydraulicka spojeni jednohadicového typu a na

1.1

1.3

2.1

22

2.3

2.4

2.5

3.1

32

33

vozidla vybavena témito spojenimi

Obecné

Kromé alespon jednoho typu pfipojeni, jak je vymezeno v bodé¢ 2.1.4
ptilohy I nebo v bodech 2.1.5.1.1 az 2.1.5.1.3 uvedené piilohy, muze
byt namontovano na traktor hydraulické spojeni jednohadicového typu.

Systém provozniho brzdéni traktoru musi byt vybaven zatizenim konstru-
ovanym tak, ze v piipadé selhani brzdového systému tazeného vozidla
nebo ovladaciho vedeni mezi traktorem a tazenym vozidlem musi byt
mozné brzdit traktor s ucinkem piedepsanym pro systém nouzového
brzdéni v tomto nafizeni.

Hydraulicka spojeni jednohadicového typu mezi traktory a taZe-
nymi vozidly vybavenymi hydraulickymi brzdovymi systémy musi
spliiovat tyto pozadavky:

Druh spojeni: hydraulické ovladaci vedeni s konektorem s vnéj$im
zavitem na traktoru a konektorem s vnitinim zavitem na tazeném vozidle.
Konektory musi spliiovat normu ISO 5676:1983.

Kdyz je motor v chodu a ovladaci zatizeni systému provozniho brzdéni na
traktoru je v plné ¢innosti, musi byt v ovladacim vedeni generovan tlak
mezi 10 000 kPa a 15 000 kPa.

KdyzZ je motor v chodu a neni uvedeno v ¢innost zadné ovladaci zatizeni
brzd traktoru (za jizdy nebo v pohotovostnim stavu), musi mit tlak ve
spojkové hlavici ovladaciho vedeni hodnotu 072 kPa.

Pozadavky na dobu odezvy podle pfilohy III se nepouZziji na tento typ
pfipojeni.

Pozadavky na kompatibilitu podle dodatku 1 k piiloze II se nepouziji
na tento typ pfipojeni.

Alternativni poZadavky

Alternativné k pozadavkum v oddilech 1 a 2 musi hydraulické spojeni
jednohadicového typu namontované na traktorech spliiovat kromé ustano-
veni uvedenych v bodé¢ 2.1 i vSechny pozadavky tohoto oddilu.

Hydraulicky obvod musi byt vybaven odlehovacim ventilem, aby se
zabranilo zvySeni hydraulického tlaku nad hodnotu 15 000 kPa.

Pokud neni na traktoru uvedeno v c¢innost zadné ovladaci zafizeni brzd
(v€etné parkovaci brzdy), pii vSech otackach motoru za minutu (ot./min.)
mezi dolnimi volnobéZnymi a jmenovitymi otdckami musi byt tlak ve spoj-
kové hlavici mezi 1 000 a 1 500 kPa.

Pfi postupném uvadéni provoznich brzd traktoru v cinnost se musi tlak
ve spojkové hlavici zvySovat postupné a dosdhnout maximalni stanovené
hodnoty, ktera musi byt mezi 12 000 a 14 000 kPa. Tento pozadavek musi
byt splnén pii vSech otackach motoru za minutu, jak je popsano v bodé 3.2.
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3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

39

Pfipustna zavislost mezi pomérnym zpomalenim TM/FM a tlakem ve
spojkové hlavici p, musi byt niz§i nez pfimka AAA na obrazku 1.
Tento pozadavek musi byt splnén pro nenalozené vozidlo.

Doba odezvy ve spojkové hlavici, méfena s pfipojenim simulatoru taze-
ného vozidla (jak je popsan v bodé€ 3.10) k traktoru, nesmi byt delsi nez
0,6 sekundy. Doba odezvy se musi méfit ve spojkové hlavici od okamziku
pusobeni na brzdovy pedal az do okamziku, kdy tlak dosdhne hodnoty
7 500 kPa. Otacky motoru za minutu v pribéhu zkousky musi byt nasta-
veny na 2/3 jmenovitych otacek. Okolni teplota a teplota vozidla musi byt
stabilizovana v rozmezi od 10 °C do 30 °C. Doba pulsobeni na brzdovy
pedal nezbytna pro dosazeni tlaku 10 000 kPa ve spojkové hlavici nesmi
byt kratsi nez 0,2 sekundy.

V piipad¢ poruchy soucasti brzdového systému tazené¢ho vozidla umisténé
na traktoru musi byt poklesu tlaku na 0 kPa (méfeno ve spojkové hlavici)
dosazeno do 1 sekundy, aby se uvedly v ¢innost brzdy tazeného vozidla.
Totéz ustanoveni se pouzije v piipadé vypnuti zdroje energie nebo jeho
nizké G¢innosti.

V ptipadé poruchy provoznich brzd traktoru musi byt obsluha schopna
snizit tlak ve spojkové hlavici na 0 kPa. Tento pozadavek lze splnit
pomocnym ru¢nim ovladacim zafizenim.

Traktor musi byt vybaven vystraznym signdlem uvedenym v bod¢
2.2.1.29.1.1 piilohy I, tento signadl se musi uvést v cinnost, kdyz
tlak v brzdovém systému tazeného vozidla poklesne pod hodnotu
1000 ©0 = %9 kpa,

Brzdovy ventil a zdroj energie musi byt oznaceny v souladu s pozadavky
stanovenymi v ¢lanku 24 nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2015/208.

Simulator tazeného vozidla: Zafizeni, které simuluje brzdovy systém taze-
ného vozidla, musi byt vybaveno hydraulickym obvodem se spojkou
s vnitinim zavitem podle ISO 5676-1983 a dvéma totoznymi hydraulic-
kymi zasobniky energie a pruzinovymi prvky a musi spliiovat pozadavky
uvedené na obrazku 2. Simulator musi byt vyroben podle ustanoveni
obrazku 3.
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Obrazek 1

Pomér mezi pomérnym zpomalenim TM/PM a tlakem ve spojkové hlavici pm
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pm = stabilizovany hydraulicky tlak ve spojkové hlavici (kPa)
TM = soucet brzdnych sil na obvodu vsech kol traktoru
FM = celkova normalova staticka reakce mezi vozovkou a koly traktoru
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vB
Obrazek 2
Charakteristiky simulatoru taZzeného vozidla, v zavislosti na jeho maximalni pFipustné
hmotnosti
Tlak (kPa)
A
10 000 |

2500 |
2000 +
1000 - ‘
i
0 f i i
0 80 120 180
Objem (cm®)

— graf A B C pro maximalni ptipustnou hmotnost do 14 tun.
— graf A D E pro maximalni pfipustnou hmotnost nad 14 tun.
Pozndmka: piipustna tolerance + 2 %.

Obrazek 3

Usporadani simulitoru tazeného vozidla
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hadice o délce 2 000 mm s jednou spojkou s vnitinim zavitem podle
ISO 5676-1983;

2 = trubice o vnitinim praméru 8 mm a délce 4 000 mm;
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trubice o vnitinim praiméru 8 mm a délce 1 000 mm,;

trubice o vnitinim priméru 8 mm a délce 1 000 mm;

prvky simulujici pistovou brzdu;

prvky sefizené podle pruziny, pusobici na celkovy zdvih pistu;

prvky sefizené podle pruziny, puisobici pouze na konci zdvihu pistu.



