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Tento dokument je tfeba brat jako dokumenta¢ni nastroj a instituce nenesou jakoukoli odpovédnost za jeho obsah

»B SMERNICE RADY
ze dne 27. éervence 1970

o sbliZovani pravnich predpisi ¢lenskych stati tykajicich se dveii motorovych vozidel a jejich
pripojnych vozidel

(70/387/EHS)
(Ut. vést. L 176 , 10.8.1970, s. 5)

Ve znéni:
Utedni véstnik
C. Strana Datum
» M1 Smérice Komise 98/90/ES ze dne 30. listopadu 1998, L 337 29 12.12.1998
» M2 Smérnice Komise 2001/31/ES ze dne 8. kvétna 2001, L 130 33 12.5.2001
Ve znéni:
» Al Akt o pfistoupeni Danska, Irska a Spojeného kralovstvi Velké Britanie a L 73 14 27.3.1972

Severniho Irska
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SMERNICE RADY
ze dne 27. ¢ervence 1970

o sblizovani pravnich predpisi ¢lenskych statu tykajicich se dveri
motorovych vozidel a jejich piipojnych vozidel

(70/387/EHS)
RADA EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,
s ohledem na navrh Komise,
s ohledem na stanovisko Evropského parlamentu,
s ohledem na stanovisko Hospodafského a socialniho vyboru,

vzhledem k tomu, Ze technické pozadavky, které musi motorova vozidla
podle vnitrostatnich pravnich ptedpist spliovat, se vztahuji mimo jiné
na dvefe téchto vozidel;

vzhledem k tomu, Ze se tyto pozadavky v jednotlivych ¢lenskych statech
lisi; ze je proto nutné, aby vSechny ¢lenské staty zavedly stejné poza-
davky vedle nebo namisto svych stavajicich pravnich predpist, zejména
aby bylo mozné pouzit u vSech typli vozidel postup EHS schvalovani
typu, ktery je predmétem smémice Rady ze dne 6. tnora 1970
o sblizovani pravnich ptedpist ¢lenskych statd tykajicich se schvalovani
typu motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel (%),

PRIJALA TUTO SMERNICI:

Clének 1

Po ucely této smérnice se ,,vozidlem* rozumi kazdé motorové vozidlo
uréené k provozu na pozemnich komunikacich, které ma nejméné Ctyfi
kola a maximalni konstrukéni rychlost vyssi nez 25 km/h, a jeho
pripojna vozidla, s vyjimkou vozidel vetejné dopravy, kolejovych
vozidel, »M1 zeméd¢€lskych a lesnickych traktori <« a P M1 vSech
pojizdnych stroji <.

Clének 2

Clenské staty nesmé&ji odmitnout udélit EHS schvaleni typu nebo vnitro-
statni schvaleni typu pro urc¢ité vozidlo z divoda tykajicich se jeho
dvefi, pokud tyto dvefte spliuji pozadavky stanovené v piilohach.

Clének 2a

Clenské staty nesm&ji odmitnout ani zakazat prodej, registraci, uvedeni
do provozu nebo uzivani motorovych vozidel z divodd tykajicich se
jejich dvefti, pokud spliuji pozadavky uvedené v piilohach.

Clinek 3

Zmény nezbytné pro pfizpisobeni pozadavki priloh technickému
pokroku se piijimaji postupem sstanovenym v ¢lanku 13 smérnice Rady
ze dne 6. unora 1970 o sblizovani pravnich piedpist Clenskych stati
tykajicich se schvalovani typu motorovych vozidel a jejich ptipojnych
vozidel.

Clének 4

1. Clenské staty uvedou v ucinnost predpisy nezbytné pro dosazeni
souladu s touto smérnici do 18 mésicl od jejiho oznameni a neprodlené
o nich uvédomi Komisi.

2. Clenské stity zajisti, aby bylo Komisi sd&leno znéni hlavnich usta-
noveni vnitrostatnich pravnich ptedpisti, které pfijmou v oblasti plisob-
nosti této smérnice.

(") Ut vest. L 42, 23.2.1970, s. 1
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Clinek 5

Tato smérnice je urena Clenskym statim.
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PRILOHA I:

Dodatek 1:
Dodatek 2:
PRILOHA II:

PRILOHA III:

SEZNAM PRILOH

Oblast ptisobnosti, definice, obecné pozadavky, zadost
o ES schvaleni typu, ES schvaleni typu, upravy typu
a zmény schvaleni typu, shodnost vyroby

Informacni dokument
Certifikat ES schvaleni typu

Pozadavky na konstrukci a montaz a zkousky
pevnosti

Pozadavky na vstup a vystup dvefmi kabiny fidice.
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PRILOHA I

OBLAST PUSOBNOSTI, DEFINICE, OBECNE POZADAVKY, ZADOST
O ES SCHVALENI TYPU, ES SCHVALENI TYPU, UPRAVY TYPU
A ZMENY SCHVALENI TYPU, SHODNOST VYROBY

L. OBLAST PUSOBNOSTI

1.1 Tato smémice se vztahuje na dvefe motorovych vozidel kategorii
M, aN ().

2. DEFINICE

Pro tcely této smérnice:

2.1 schvalenim vozidla“ se rozumi schvéleni typu vozidla z hlediska
jeho dvefi a vlastnosti tykajicich se téchto dvefi;

2.2 Ltypem vozidla®“ se rozuméji vozidla, ktera se nelisi v téchto zasad-
nich hlediscich:

— konstrukce a pevnostnich vlastnosti zamkt a zavést u vozidel
uvedenych v piiloze II,

— pozadavki na konstrukci a montaz stupacek a schudku
u vozidel, kterych se netyka piiloha III,

— polohy a geometrickych vlastnosti vstupnich schidki a drzadel
u vozidel uvedenych v piiloze 111,

jestlize tyto vlastnosti maji vyznam z hlediska pozadavku této smér-

nice.
3. OBECNE POZADAVKY
3.1 Konstrukce
3.1.1. Vlastnosti konstrukce vozidla musi umoziiovat naprosto bezpecny

vstup do vozidla a vystup z ngj.

3.1.2. U vozidel kategorie N, o maximalni hmotnosti vétsi nez 7,5 tun
a u vozidel kategorie N, se vySe uvedené pozadavky pokladaji za
spInéné, jestlize tato vozidla spliuji pozadavky piilohy III.

32 Dvefe, vstupy a vystupy

3.2.1 Dvete, vstupy a vystupy musi byt takové, aby bylo mozno je
pouzivat snadno a bez nebezpeci.

33 Dvete a zamky

33.1 Dvefe a zamky musi byt konstruovany tak, aby pfi jejich zavirani
nevznikal obtizny hluk.

332 Zamky dveti musi byt konstruovany tak, aby se zabranilo nahod-
nému otevieni dvefi.

3.4 Zamky a zavésy (pozadavky na konstrukci a montaz)

34.1 Zaveésy otoénych dveti (s vyjimkou sklopnych dveti) na bocich

vozidel musi byt pfipevnény na pfednim okraji dvefi ve sméru
jizdy. U dvojitych dvefi se tento pozadavek vztahuje na kiidlo
dveii, které se otevira prvni; u druhého kiidla musi byt moznost
jeho zajisténi zavorou.

342 Zamky a zavésy bocnich dvefi vozidel kategorie M, musi spliiovat
pozadavky stanovené v piiloze II této smérnice.

3.5 Stupacky a schidky (pozadavky na konstrukci a montaz)

3.5.1 Pro tcely této smérnice se za stupacky nebo schidky nepokladaji

hlava kola, rafky a jiné casti kola, s vyjimkou pfipadd, kdy
z konstrukénich diivodii neni mozné namontovat stupacky nebo
schiidky jinde na vozidle.

352 Je-li u vozidel kategorii M;, N, a N, o maximalni hmotnosti do
7,5 tun podlaha u vstupu do prostoru pro osoby vyse nez 600 mm
nad vozovkou, musi mit vozidlo jednu nebo vice stupacek nebo
schidk.

3.5.2.1 U terénnich vozidel podle ptilohy II ¢asti A smérnice 70/156/EHS
vSak muze byt tato vyska nad vozovkou zvétsena na 700 mm.

3522 Stupacky nebo schiidky musi byt konstruovany takovym zpusobem,
aby bylo vylouéeno nebezpeci uklouznuti.

(") Podle definice v pfiloze II ¢asti A smérnice 70/156/EHS.
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42
43

52
5.3

ZADOST O ES SCHVALENI TYPU

Zadost o ES schvaleni typu pro typ vozidla z hlediska dveii podava
vyrobce vozidla.

Vzor informaéniho dokumentu je uveden v dodatku 1.

Technické zkuSebné provadgjici zkousky pro schvaleni typu se
predlozi vozidlo ptedstavujici typ, ktery ma byt schvalen.

ES SCHVALENI TYPU

Jsou-li splnény odpovidajici pozadavky, udéli se ES schvaleni typu
podle ¢l. 4 odst. 3 smérnice 70/156/EHS.

Vzor certifikatu ES schvaleni typu je uveden v dodatku 2.

Pro kazdy schvaleny typ vozidla se pfidéli ¢islo schvaleni typu
podle pfilohy VII smérnice 70/156/EHS. Tentyz ¢lensky stat nesmi
pridélit stejné cislo jinému typu vozidla.

UPRAVY TYPU A ZMENY SCHVALEN{ TYPU

V piipadé uprav typu schvaleného podle této smérnice se pouzije
clanek 5 smérnice 70/156/EHS.

SHODNOST VYROBY

Opatfeni k zajisténi shodnosti vyroby jsou obecné pfijimana
v souladu s ¢lankem 10 smérnice 70/156/EHS.
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Dodatek 1

INFORMACNI DOKUMENT&. ...

podle ptilohy I smérnice Rady 70/156 [EHS (*) tykajici se ES schvéleni typu vozidla z hlediska dvef{ (sm&rnice
70/387[EHS ve znéni smérnice ...|... [ES)

Nasledujici informace, pFichdzeji-li v ivahu, se spolu se soupisem obsahu dodévaji trojmo.

Predklddaji-li se vykresy, musi byt kresleny ve vhodném méFitku na formétu A4 a musi byt dostate¢n& podrobné, nebo
musi byt na tento formét sloZeny. Pfedklddaji-li se fotografie, musi zobrazovat dostate¢né podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢dsti nebo samostatné technické celky elektronické Fizeni, musi byt dodény informace o jeho
vykonu.

0. OBECNE

0.1 Znacka (0bchodni firma VITODEE): ......ccooruuiiiiiiiiiiiiiiiee e
0.2 TPPE vttt
0.3 Zptisob oznaceni typu, je-li na vozidle vyznacen (b): .......uuvvrmiiiiiiiiiiiiiiiiiiii
0.3.1 UmistEni tOROLO OZNATENT: ...eeeveriiiiiiereee ettt ettt e e e e ettt e e e e e e et eeataie e e e eeeeeenannaaans
0.4 Kategorie VOZIALA (C): ..vvvvvvvererireieriiiiiieiiie ettt et ettt
0.5 JMENO0 @ adIeSa VITODCE .......eeiuiiiiiiiiiieeiiii ettt et e et e et e et e e et e e e
0.8 Adresa montdZniho zAVodu (ZAVOAT): .........eeevviiiiiiiieee et
1. OBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI VOZIDLA

11 Fotografie nebo vykresy pfedstavitele typu vozidla: ........ooooviiiiiiiiiiiiiiiiiiiii
9. KAROSERIE

9.2 Uzité materidly a postupy VITODY: .........ooviiiiiiiiiiiiiii i
9.3 Dvefe pro cestujici, zdmky a zav8sy dveFi: ............oooiiiiiiiiiiiiiiii
9.3.1 Uspofaddni dveff a pOCet dVEFT: ........eeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiieee e
9.3.1.1 Rozméry, smér a maximalni Ghel OteVIENT: ..........uuuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiireeceeeeeeeeeee e
9.3.2 Vykresy zdmkii a zavésti a jejich umisténi na dveFich: .......ooeveeeiiiiiiieeeeeee
9.3.3 Technicky popis Zdmkdi a ZAVESTII......oooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e e e e e
9.3.4 Podrobnosti (véetné rozmért) vstupii, schodd, popfipadé nezbytnych drzadel: .................ovvvvvvveveeennnnnns

(*) Ocislovani bodi a Eiselné a pismenné oznaceni poznimek k bodiim tohoto informaéniho dokumentu odpovidaji tém, které jsou uZity
v pfiloze I smérnice 70/156/EHS. Body, které nesouviseji s i€elem této smérnice, jsou vynechéany.
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Dopliiujici informace u terénnich vozidel
1.3 POCEt NAPTAV @ KOL ... .ttt e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e aaeeaaaaeaaaaaaaaaaaaaens
1.3.3 Hnaci ndpravy (pocet, umisténi, propojeni): ....................cccoeiiiiiiiiiieeeeeeee s

2.4.1 U podvozku bez karoserie

2.41.41 Néjezdovy thel (NA): .....ooeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e
2.41.5.1 Zadni ndjezdovy Ghel (ND): ........ueeiiiieieiiiiieeciieeeeeeee e
2.4.1.6  Svétld vyska (podle definice vbodu 4.5 &sti A p¥ilohy Il smérnice 70/156/EHS): .........ooovvieiiiiiiiiiiiinnnnn.
2.4.1.6.1  MEZINAPIAVAINE ..uuuiiiieeiiiieeetiieeeetieeettieeeraeneeeranneeeanneratnneersnnaeessnneessnnaeessnneesssneesssnneessnnns
2.41.6.2 pod pfedni nAPravou (MAPTAVAIIY: .....ueneieieieeeeeee e e eee e e e e e e e e e e e eeeeeeeeeeeas
2.4.1.6.3 pod zadni NAPravou (MAPIAVAIM): .......uveieeeeeriiiriiereeeeriiinreeeeeeesaesanrereeeeesessnnnnreeeeesesssssnsseeeeeeens
2.41.7  PFeChOdOVY THEL (IC): ...eneieii e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e eeeeeeas

2.4.2 U podvozku s karoserif
2.4.2.41 Néjezdovy Ghel (Na): ....cooviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiitte ettt
2.4.2.51 Zadnindjezdovy Ghel (MD): .........ooiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiieeieeee et ee e aaa———a—a——a————————————————_

2.4.2.6  Svétld vyska (podle definice vbodu 4.5 &sti A p¥ilohy Il smérnice 70/156[EHS): .........ooeeviiiiiiiiiiiiiinnnnnn.

2.4.2.6.1 MEZINAPTAVAINIE . .....uueteeiiitiiieeeeeeeitiiie e e eeeeataaa e e eeetetaaaa e e eeeraanaae e eeeteaaaaaeeeeeeesnnnnaaeeeeeenenes
2.4.2.6.2 pod piedni nApravou (NAPTAVAITI: .......eeieeeeeriiiiiiireeeeseiinrreeeeeeeeesnnreeeeeeseessnnnreeseeeessssnnnseneeeeens
2.4.2.6.3 pod zadni NAPravou (MAPraVAIMI): ........eeiieireiiiiiiiieeeee e ettt e e ee e e ettt et eeeee ettt eeeeee e e annbeeeeaeeas
2.4.2.7  PFechodOVY Thel (IC): ...uunneiiie et e e e
2.1.5 Schopnost rozjezdu do stoupani (samotné vozidlo): .........coeeeiiiiiiiiiiiiiiii

4.9 UZEVEL dIfEreNCIALUL ... ano/ne/volitelny (?)

(1) Nehodici se skrtnéte.
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Dodatek 2
VZOR

[Maximélni format: A4 (210 X297 mm)]

CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU

Razitko
spravniho orgdnu

Sdgleni tykajici se:

— schvileni typu (1)

— rozsifeni schvilent typu ()
— odmitnuti schvaleni typu (*)
— odejmuti schvileni typu (!)

pro typ vozidla/konstrukéni &sti/samostatného technického celku (1) z hlediska smérnice 70/387/EHS ve znéni
smérnice ...[...[ES.

Schvileni typu &.:

Dtivod rozsifeni:

ODDILI

0.1  Zna&ka (obchodni firma vyrobce):

02 Typ:

s %z

0.3 Zplisob oznaceni typu, je-li na vozidle/konstrukéni ¢asti/samostatném technickém celku (1) vyznacen (3: ....

0.3.1 Umisténi tohoto oznacent:

0.4  Kategorie vozidla () ():

0.5  Jméno a adresa vyrobce:

0.7 U konstrukénich &sti a samostatnych technickych celkd umisténi a zpiisob pfipevnéni znatky ES schvéleni
typu:

0.8  Adresa montdzniho zdvodu (zévodiy):

(1) Nehodici se skrtnéte.

(2) Pokud zpiisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou diileZité pro popis typt vozidla, konstrukéni €dsti nebo samostatného
technického celku, kterych se tykd tento certifikt schvaleni typu, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?“ (napt. ABC??123???).

(%) Podle definice v pfiloze II Casti A smérnice 70/156/EHS.
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ODDILII

1.

11
1.2
1.3

Ptipadné dopliiujici informace: viz doplnék

Technickd zkusebna provadgjici zkousky:

Datum zku$ebniho protokolu:

Cislo zkusebniho protokolu:

P¥{padné pozndmky: viz dopln&k

Misto:

Datum:

Podpis:

PfiloZen je seznam dokumentace uloZené u schvalovaciho organu, kterou lze obdrZet na pozddani.

Doplnék k certifikdtu ES schvdleni typu C. ...

tykajicimu se schvilent typu vozidla podle smérnice 70/387 [EHS ve znéni smérnice .../...[ES

Doplriujici informace

Konfigurace dvefi pro osoby ve vozidle:

Zptisob otevirani:

Zptisob otevirdni zamki:

Pozndmky:
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PRILOHA II

POZADAVKY NA KONSTRUKCI A MONTAZ A ZKOUSKY PEVNOSTI
ZAMKU A ZAVESU BOCNICH DVERi PRO VSTUP NEBO VYSTUP

1.1

1.2

2.1

22
2.3

2.4.

3.12

32
321

4.1
4.1.1
4.1.1.1
4.1.1.1.1

4.1.1.1.2

»M1 Z VOZIDEL KATEGORIE M, <

OBECNE

Zamky a zavésy musi byt konstruovany, vyrobeny a montovany
tak, aby pfi bézném pouzivani vozidla spliovaly pozadavky této
» M1 piilohy <.

Kazdy zamek musi mit jak mezipolohu uzavieni, tak polohu
uplného uzavfeni.

UDAJE A SADY ZAMKU A ZAVESU PREDKLADANE
VYROBCEM NEBO JEHO POVERENYM ZASTUPCEM.

Vyrobce nebo jeho povéfeny zastupce je povinen piedlozit tyto
udaje a sady zamku a zavési:

vykresy dvefi a jejich zamkd a zavési ve vhodném méfitku
a s dostate¢nymi podrobnostmi;

technicky popis zamki a zavésu,

soubor péti sad zavésu pro kazdé dvete. Jsou-li vSak tytéz sady
pouzity pro vice dvefi, posta¢i predlozit jeden soubor sad. Sady
zavest, které se lisi pouze tim, ze jsou konstruovany k montazi
nalevo nebo napravo, se nepovazuji za rizné;

soubor péti kompletnich zamkt véetné ovladaciho mechanismu pro
kazdé dvete. Jsou-li vSak tytéz kompletni zamky pouzity pro vice
dveii, postaci pfedlozit jeden soubor téchto zdmki. Zamky, které se

lisi pouze tim, Ze jsou konstruovany k montdzi nalevo nebo
napravo, se nepovazuji za rizné.

KONSTRUKCNI POZADAVKY
Zamky
Podélna sila

Sestava zamku a jeho protikusu musi byt schopna odolat podélné
sile 453 kp (444 daN) v mezipoloze uzavieni a 1134 kp (1 111
daN) v poloze Gplného uzavteni (obrazek 2).

Pricna sila

Sestava zamku a jeho protikusu musi byt schopna odolat pri¢né sile
453 kp (444 daN) v mezipoloze uzavieni a 907 kp (889 daN)
v poloze uplného uzavieni (obrazek 3).

Odolnost proti setrvacnym silam

Zamek se nesmi uvolnit z polohy tplného uzavieni, ptisobi-li na
celek zamku véetné mechanismu, ktery jej uvadi v ¢innost, v obou
smérech podélné nebo piiéné zrychleni velikosti 30 g.

Zavésy

Kazdy systém zav€su musi byt schopen unést dvefe a odolavat
podélné sile 1134 kp (1 111 daN) a pticné sile 907 kp (889 daN)
v obou smérech.

POZADAVKY NA ZKOUSENI PEVNOSTI ZAMKU A ZAVESU
DVER{

PInéni pozadavkt uvedenych v bodech 3.1 a 3.2 se ovéiuje podle
téchto ustanoveni:

Usporadani, postup a zarizeni pro zkousky statickymi silami
Usporadant
Zaveésy

Zkousky se provedou s pouzitim tuhych soucasti, které reprodukuji
geometrické podminky namontovani uplné uzavienych dvefi na
vozidle.

Na toto zafizeni se v bodé uprostied mezi zavésy ptsobi:
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4.1.1.1.2.1

4.1.1.1.2.2

4.1.1.13
4.1.1.14
4.1.1.2

41121

4.1.12.2

41123
4.12

4.2
421

42.1.1
4212

422
43
43.1

predepsanou podélnou silou kolmou k ose Cept zavést a ptisobicim
v roving, ktera touto osou prochazi;

predepsanou piicnou silou kolmou k roviné definované podélnou
silou a osou Cepll a pusobicim v roving, ktera touto osou prochazi.

Pti kazdé zkouSce se pouzije nova sada zavesu.
Usporadani pfi zkouSce je znazornéno na obrazku 1.
Zamky

Zkousky se provedou s pouzitim tuhych soucasti, které reprodukuji
namontovani obou ¢asti zamku, télesa zamku a protikusu zamku, na
vozidlo.

Na toto zafizeni se pusobi predepsanou silou tak, aby na zamek
nebyl vyvozovan ohybovy moment. Mimo to se pusobi pfi¢nou
statickou silou 90,7 kp (88,9 daN) usilujici vzdalit zamek od jeho
protikusu smérem, ve kterém se oteviraji dvefe.

Usporadani pii zkouSce je znazornéno na obrazcich 2 a 3.

ZkusSebni postup a zarizeni.

Zatizeni podle bodd 4.1.1.1 a 4.1.1.2 se namontuje na stroj pro
zkousku tahem s minimalni pracovnim rozsahem 1 500 kp (1470
daN). Sila se postupné zvysuje na hodnoty piedepsané v bodech 3.1
a 3.2 tak, aby rychlost posuvu upinaciho zafizeni nepickracovala
5 mm/min.

Postup stanoveni odolnosti zamkii proti zrychleni

Odolnost proti otevieni v obou smérech pod vlivem podélného
a pii¢ného zrychleni 30 g pusobiciho v obou piipadech na otviraci
tlacitko ve sméru, ve kterém je ovladano, se stanovi dynamicky
nebo analyticky (obrazek 4), pficemz se nebere zietel na:

tiect sily,

slozky tihového zrychleni, které maji tendenci udrzet zadmek
uzavieny.

Pokud ma zamek zajistovaci zafizeni, nesméji byt pouzita.
Rovnocenné zkusebni metody

Rovnocenné nedestruktivni zkusebni metody jsou pfipustné za pied-
pokladu, ze bud’ samotnou néhradni zkouSkou, nebo pomoci
vypoctu z vysledki nahradni zkousky lze ziskat vysledky uvedené
v bodech 4.1.2 a 4.2. Pouzije-li se jina metoda nez podle bodu
4.1.2 a 4.2, musi byt prokazana jeji rovnocennost.
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Zaves dveti - zafizeni pro zkousky statickou silou (pfi¢nou silou)

OBRAZEK 1

Horni z4vés
Tah

PHénd sila PFi¢nd sila

Podélnd sila Podélnd sila

Hornf zivés Dolni zivés
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Zamek dveti - zafizeni pro zkousky statickou silou (podélnou silou)
OBRAZEK 2
Zku3ebnf zafizen je tfeba
_,//” prizptisobit zkousenému

typu zémku a jeho

-+ protikusu

Rozvor Tah

203,2 £ 0,13 mm
88,9+ 0,13 mm

Vyrovnévaci snimag
Aménitelné vlozka
montéZe protikusu

(doporugend tloustka
3,05 £ 0,25 mm)

Vyménitelnd vlozka
montéze zimku
(doporugend tloustka

3,05 £ 0,25 mm)
o )’H:

-nﬂ“‘l'

Zamek dvefi — zatizeni pro zkousky statickou silou (pfi¢nou silou)

OBRAZEK 3
Tah '
Z}(.uéenbm zaflzenl je Ereba Pasobicf sila, kterd simuluje otvirdn{ dveH
Ii’rlzP‘-l’SOblt zlfouéenem_u smérem ven na jedné stran&. Tahem uvedte
typu zémku a jeho protikusu stykové plochy zdmku a jeho protikusu do

spravné funkéni polohy.

Sestava zdmku dvef{

Sestava protikusu
zdmku
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Odolnost proti uc¢inkim setrvacnych sil - piiklad vypoctu

OBRAZEK 4

W, =
dy = 31,5 mm —/ Wy =0,016kg
Zpozdéni 30g
dy =10,67 mm _f_’ ds=4,83 mm
Cep,,O“ "
ds=31,5mm
W;=0,012kg ——]
; Wi=0,042kg _
Cep ,p*
ds=1,90 mm ......_:] L
_‘_—— . /) M. = TEZi8E soudasti
ds = 37,59 mm
Je dano:
Systém zamku dvefi je vystaven zpozdéni 30 g
Foo=M="a-W3gg-30w
8 8
F, = W, x 30 - primérn4 sila plisobici na pruzinu tlacitka
= (0,016 kg x 30) — 0,454 kg = 0,036 kg
F, = W, x30=0,023 kg x 30 = 0,68 kg
W,
Foo=o2x 30:%“0:0,1841@

X

M, =F xd +F,xd,-F, xd; =0036 kg x 31,5 mm + 0,68 kg
10,67 mm — 0,184 kg x 4,83 mm = 7,51 mm.kg

A RS
ST g, 315 U0KE
Fy = W,x30=0,042 x 30 = 1,265 kg

XM, = sila plsobici na pruzinu zapadky - (Fids + Fd,) = 45,62 mm.kg
(0,238 x 37,59 + 1,265 x 1,9) = 45,62 mm.kg — 11,36 mmkg
34,26 mm.kg
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PRILOHA 1T

POZADAVKY NA VSTUP A VYSTUP DVERMI KABINY RIDICE
VOZIDEL KATEGORIE N, O MAXIMALNI HMOTNOSTI VETSi NEZ
7,5 TUN A VOZIDEL KATEGORIE N,

1. Vstupni schiidky do kabiny fidice (viz obrazek)

1.1 Vzdalenost 4 od vozovky k homi ploSe nejnize umisténého
schiidku, méfena na vozidle v provoznim stavu na vodorovném
a rovinném povrchu, nesmi byt vétsi nez 600 mm.

1.1.1 U terénnich vozidel podle ptilohy II ¢asti A smérnice 70/156/EHS
v§ak muze byt tato vzdalenost 4 zvétSena na 700 mm.

1.2 Vzdalenost B mezi hornimi plochami schidkd mize byt nejvyse
400 mm. Svisla vzdalenost mezi dvéma za sebou nasledujicimi
schiidky se nesmi lisit vice neZ o 50 mm.» M2 Posledni pozadavek
neplati pro vzdalenost mezi nejvySe polozenym schidkem
a podlahou kabiny. <«

1.2.1 U terénnich vozidel (viz bod 1.1.1) vSak muize byt tato hodnota
zvétSena na 100 mm.

1.3 Mimoto je nutno dodrzet tyto minimalni rozméry:
— hloubka schidku D: 80 mm
— svétla hloubka schiidku £ (véetné hloubky 150 mm
schudku):
— 8itka schidku F: 300 mm
— sitka nejnizsiho schidku G- 200 mm
— vyska schidku S: 120 mm
— piicné piesazeni mezi schidky H: 0 mm

yM2
— podélny piesah J mezi dvéma za sebou nasleduji- 200 mm

cimi schudky v téze sadé schidki nebo mezi
nejvyse poloZzenym schiidkem a podlahou kabiny:

1.3.1 U terénnich vozidel (viz bod 1.1.1) v§ak mize byt hodnota F' zmen-
Sena na 200 mm.

1.4 Nejnizsi schudek muze byt konstruovan jako piicka, pokud je to
nutné z konstrukénich nebo funk¢nich diivodi a u terénnich vozidel
(viz bod 1.1.1). V takovém pfipad¢ musi byt hloubka pricky R
nejméné 20 mm.

1.4.1 Pricky kruhového prifezu nejsou pripustné.

1.5 Pfi vystupovani z kabiny fidice musi byt mozno snadno nalézt
polohu nejvyssiho schiidku.

1.6 Horni plocha schiudkdl musi byt protiskluzova. Mimoto schtidky,
které jsou pfi jizd€ vystaveny nepfizni pocasi a zne€iStovani, musi
mit dostatecny odtok (vodopropustny povrch).

2. Drzadla u vstupu do kabiny fidi¢e (viz obrazek)

2.1 K usnadnéni vstupu do kabiny fidi¢e musi byt na vozidle jedno
nebo vice vhodnych madel a drzadel nebo jinych rovnocennych
pridrzovacich zatizeni.

2.1.1 Madlo/madla, drzadla nebo rovnocenna piidrzovaci zafizeni musi
byt umisténa tak, aby je bylo moZno snadno uchopit a aby nebra-
nily vstupu.

2.1.2 V oblasti pouzivané k pfidrzovani mohou byt madla, drzadla nebo
rovnocenna pridrzovaci zafizeni pferusena v délce nejvyse 100 mm
(napt. k mezilehlému pfipevnéni).

213 U vstupu s vice nez dvéma schiidky musi byt madla, drzadla nebo
rovnocenna pfidrzovaci zafizeni umisténa tak, aby osoba méla
oporu zaroven na tiech mistech (drzela se obéma rukama a stala na
jedné noze nebo stala na obou nohou a drzela se jednou rukou).
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2.1.4 S vyjimkou piipadu schodist¢ musi byt konstrukce a umisténi
madel, drzadel a jinych rovnocennych piidrzovacich zafizeni
takové, aby vedly osoby k vystupovani z vozidla tvaii ke kabin¢.

2.1.5 Za drzadlo mize byt pokladan volant.

2.2 Vzdalenost N dolniho okraje nejméné jednoho madla nebo drzadla
nebo jiného rovnocenného piidrzovaciho zafizeni od vozovky,
méfena na vozidle v provoznim stavu na vodorovném a rovinném
povrchu, nesmi byt vétsi nez 1 850 mm.

2.2.1 U terénnich vozidel (viz bod 1.1.1) vSak mize byt vyska N zvétSena
na 1 950 mm.

222 Je-li vyska umisténi podlahy kabiny fidi¢e nad vozovkou vétsi nez
N, poklada se tato vyska umisténi za N.

2.2.3 » M2 Mimoto nejmensi vzdalenost P horniho okraje madla (madel)
nebo drzadel nebo jiného rovnocenného ptidrzovaciho zafizeni od
podlahy kabiny fidi¢e musi byt: <

— u madla/madel nebo drzadla nebo jiného rovnocenného pridrzo-
vaciho zafizeni v poloze ,,U*: 650 mm,

— u madla/madel nebo drzadla nebo jiného rovnocenného ptidrzo-
vaciho zafizeni v poloze ,,V*“: 550 mm.

23 Je nutno dodrzet tyto rozméry:
— rozmér pro uchopeni K: nejméné 16 mm
nejvyse 38 mm,
— délkaM: nejméné 150 mm,
— svétla vzdalenost k ¢astem vozidlaL: nejméné 40 mm pii
otevienych dvefich.
Obrazek

Stfedovi osa podlahy u vstupu do kabiny
/ K —
] o
~

|
Pohled ve sméru Z
u_ | | 30
\ - [
A ]
; e e
o Zs Z
Z
Z (2
% a
4
te=
) T
M Pohled ve sméru Z’ (v ptipadé pfic]
z uterénm’hi) vozlidla)( pripade pricly
< * R
W/ /4 G
3. Ma-li podlaha kabiny fidi¢e sklon, provedou se pozadovana méfeni

od vodorovné roviny prochazejici bodem, ktery je dan prisecikem
predniho okraje podlahy se svislou rovinou prochazejici stiedem
schiudku, jenz se nachazi bezprostiedné¢ pod trovni podlahy,
a kolmou ke stfedni podélné roviné vozidla.



