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Tento dokument je tfeba brat jako dokumenta¢ni nastroj a instituce nenesou jakoukoli odpovédnost za jeho obsah

»B SMERNICE RADY
ze dne 21. prosince 1977

o sblizovani pravnich piedpisi ¢lenskych stath tykajicich se systému stirani a ostfikovani ¢elnich
skel motorovych vozidel

(78/318/EHS)
(UL vést. L 81, 28.3.1978, s. 49)

Ve znéni:
Utedni véstnik
C. Strana Datum
» M1 Smérmice Komise 94/68/ES ze dne 16. prosince 1994, L 354 1 31.12.1994
Ve znéni:
»Al Akt o podminkach pfistoupeni Ceské republiky, Estonské republiky, L 236 33 23.9.2003

Kyperské republiky, LotySské republiky, Litevské republiky, Mad’arské
republiky, Republiky Malta, Polské republiky, Republiky Slovinsko a
Slovenské republiky a o upravach smluv, na nichz je zalozena Evropska
unie
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SMERNICE RADY
ze dne 21. prosince 1977

o sblizovani pravnich predpisi ¢lenskych stata tykajicich se systémii
stirani a ostfikovani Celnich skel motorovych vozidel

(78/318/EHS)
RADA EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského hospodarského spolecen-
stvi, a zejména na Clanek 100 této smlouvy,

s ohledem na navrh Komise,
s ohledem na stanovisko Evropského parlamentu ('),
s ohledem na stanovisko Hospodaiského a socialniho vyboru (),

vzhledem k tomu, ze technické pozadavky, které musi motorova vozidla
podle vnitrostatnich pravnich pfedpist spliiovat, se mimo jiné vztahuji
na stirace a ostiikovace;

vzhledem k tomu, Ze se tyto pozadavky v jednotlivych ¢lenskych statech
lisi; Ze je proto nutné, aby vSechny clenské staty zavedly stejné poza-
davky vedle nebo namisto svych stavajicich pravnich predpist, zejména
aby bylo mozné pouzit u vSech typt vozidel postup EHS schvalovani
typu, ktery je predmétem smérnice Rady 70/156/EHS ze dne
6. tnora 1970 o sbliZovani pravnich pfedpisii ¢lenskych statli tykajicich
se schvalovani typu motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel (%)
ve znéni smérnice 78/315/EHS (*);

vzhledem k tomu, Ze je Zadouci stanovit technické pozadavky tak, aby
sledovaly stejny cil jako pozadavky Evropské hospodarské komise
OSN;

vzhledem k tomu, Ze se tyto pozadavky vztahuji na motorova vozidla
kategorie M, podle mezinarodni klasifikace motorovych vozidel obsa-
zena v priloze 1 smérnice 70/156/EHS,;

vzhledem k tomu, ze sblizovani vnitrostatnich pravnich piedpist tykaji-
cich se motorovych vozidel pfedpoklada, ze clenské staty budou
vzéjemné uznavat kontroly provedené kterymkoli z nich podle spolec-
nych pozadavki;

vzhledem k tomu, Ze systémy ostfikovani ¢elniho skla se jiz prodavaji
jak samostatné, tak namontované na vozidlo; Ze je lze pfed montazi na
vozidlo vyzkouset, a tedy jejich volny pohyb usnadnit zavedenim EHS
schvaleni typu pro tato zafizeni jako samostatné technické celky podle
¢lanku 9a smérnice 70/156/EHS,

PRIJALA TUTO SMERNICI:

Clének 1

Pro ucely této smérnice se ,,vozidlem* rozumi kazdé motorové vozidlo
kategorie M, (P Ml podle definice v pfiloze II ¢asti A smérnice
70/156/EHS <) urené k provozu na pozemnich komunikacich, které
ma nejméné Ctyfi kola a nejvyssi konstrukéni rychlost vyssi nez 25 km/
h.

Clének 2

Clenské staty nesmé&ji odmitnout udélit EHS schvaleni typu nebo vnitro-
statni schvaleni typu pro urcity typ vozidla z divodi tykajicich se
systému ostfikovani a stirani Celniho skla nebo pro systém ostfikovani
Celniho skla,

(") Ut. vést. C 118, 16.5.1977, s. 33.
() UL vést. C 114, 11.5.1977, s. 8.
() Ut vést. L 42,23.2.1970, s. 1.
(*) Ut vést. L 81, 28.3.1978, s. 1.
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— pokud  vozidlo  spliuje  pozadavky  PMI odpovidajicich
ptiloh <€ tykajici se systému stirani a ostfikovani ¢elniho skla,

— pokud systém ostfikovani jako samostatny technicky celek
» M1 podle ¢lanku 2 smérnice 70/156/EHS <« spliiuje odpovidajici
pozadavky pfilohy I,

— pokud je je doty¢né vozidlo vybaveno systémem ostfikovani, pro
ktery bylo udé€leno schvaleni typu P MI podle ¢lanku 2 smérnice

70/156/EHS < jako pro samostatny technicky celek a ktery byl
namontovan v souladu s pozadavky bodu 6.2.5 pfilohy 1.

Clének 3

1. Clenské stity nesmé&ji odmitnout nebo zakazat prodej, registraci,
uvedeni do provozu nebo pouzivani vozidla z divodu tykajicich se

— systému stirani a ostfikovani Celniho skla, pokud tyto systémy
spliiuji pozadavky stanovené » M1 v odpovidajicich pfilohach <,

— systému ostiikovani ¢elniho skla, pokud bylo pro tento systém jako
samostatny technicky celek udé€leno schvaleni typu P MI podle
¢lanku 2 smérnice 70/156/EHS « a systtm byl namontovan
v souladu s pozadavky stanovenymi v bodé 6.2.5 piilohy 1.

2. Clenské staty nesmgji zakazat uvedeni systému ostiikovani jako
samostatného technického celku M1 podle ¢lanku 2 smérnice 70/156/
EHS <« na trh, pokud odpovida typu, pro ktery bylo udéleno schvaleni
typu podle €l. 2 druhé odrazky.

Clének 4

Clensky stat, ktery udéli schvaleni typu, pfijme nezbytnd opatieni, aby
byl informovéan o kazdé zméné konstrukéni ¢asti nebo vlastnosti uvede-
nych M1 v bodé 2.1 <« pfilohy I. Piislusny organ doty¢ného clen-
ského statu posoudi, zda je nutné provést na zménéném typu vozidla
nové zkousky a vystavit novy protokol. Zména se nepovoli, jestlize se
pri téchto zkouskach prokaze nesplnéni pozadavki této smérnice.

Clének 5

Zmény nezbytné pro pfizplisobeni pozadavkii P M1 pfiloh <« technic-
kému pokroku se pfijimaji postupem stanovenym v ¢lanku 13 smérnice
70/156/EHS.

Tento postup se vSak nepouzije u zmén, kterymi se zavadéji pozadavky
na systémy stirani a ostfikovani jinych skel nez Celnich.
Clanek 6

1. Clenské staty uvedou v ucinnost predpisy nezbytné pro dosazeni
souladu s touto smérnici do 18 mésicii od jejiho ozndmeni a neprodlené
o nich uvédomi Komisi.

2. Clenské staty zajisti, aby bylo Komisi sdéleno znéni hlavnich usta-
noveni vnitrostatnich pravnich piedpist, které prijmou v oblasti ptisob-
nosti této smeérnice.

Clanek 7

Tato smérnice je urcena Clenskym statim.
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Ptiloha I:

Ptiloha II:

Ptiloha III:

Ptiloha IV:

Ptiloha V:

Ptiloha VI:
Ptiloha VII:

Ptiloha VIII:
Ptiloha IX:

SEZNAM PRILOH

» M1 Oblast ptisobnosti, definice, zadost o EHS schvaleni typu,
EHS schvaleni typu, pozadavky, postup zkouseni, oznaceni,
zmény schvaleni typu, shodnost

vyroby «pMl ———— «

Postup stanoveni H-bodu a skute¢ného tihlu opéradla sedadla
a oveéfeni vzajemné polohy R-bodu a H-bodu a vztahu mezi
konstrukénim a skute¢nym thlem opéradel seda-

dla»> M1

Metoda stanoveni rozmérovych vztahti mezi zékladnimi referenc-
nimi znackami vozidla a trojrozmérnou referenéni siti

Postup stanoveni ploch vyhledu na ¢elnich sklech vozidel kate-
gorie M, ve vztahu k V-bodim» M1 — «

Vlastnosti zkuSebni smési pro zkousky systémi stirani
a ostfikovani ¢elniho skla

» M1 Informacni dokument (vozidlo) <«

» M1 Informacni dokument (samostatny technicky celek) <«

Certifikat schvaleni typu (vozidlo)
Certifikat schvaleni typu (samostatny technicky celek)
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PRILOHA I

OBLAST PUSOBNOSTI, DEFINICE, ZADOST O EHS SCHVALENIQ
TYPU, EHS SCHVALENi TYPU, POZADAVKY, POSTUP ZKOUSENI,
OZNACENI, ZMENY SCHVALENI TYPU, SHODNOST VYROBY

1. OBLAST PUSOBNOSTI

1.1 Tato smémice se vztahuje na pole vyhledu smérem dopifedu v thlu
180° u fidi¢h vozidel kategorie M.

1.1.1 Utelem smémice je zajisténi dobré viditelnosti za nepiiznivych
povétrnostnich podminek stanovenim pozadavkd na systémy stirani
a ostfikovani celniho skla vozidel kategorie M.

1.1.2 Pozadavky této smérnice jsou formulovany pro vozidla kategorie M,
s levostrannym fizenim. U vozidel kategorie M, s pravostrannym
fizenim se tyto pozadavky pouziji obdobné s obracenymi kritérii,
kde to ptipada v Gvahu.

2. DEFINICE

»>Mi1 2.1 « Typ vozidla z hlediska systému stirani a ostfikovani ¢elniho
skla

»Iypem vozidla z hlediska systémi stirdni a ostfikovani se
rozuméji motorova vozidla, kterd se neliSi v téchto zdsadnich hledis-
cich:

»M1 2.1.1 <« vnéjsi a vnitini tvary a usporadani v plose podle bodu 1, které
by mohly ovlivnit viditelnost;

2.1.2 tvar a rozméry Celniho skla a jeho upevnéni, jestlize mohou ovlivnit
plochy vyhledu podle piilohy IV;

» M1 2.1.3 <« vlastnosti systému stirani a ostfikovani ¢elniho skla.

»Ml1 2.2 <« Trojrozmérna referené¢ni sit’

,Trojrozmérnou referenéni siti se rozumi referenéni systém, ktery
se sklada ze svislé podélné roviny X-Z, z vodorovné roviny X-Y a ze
svislé pti¢né roviny Y-Z (viz obrazek 2 v pfiloze III). Sit’ se pouziva
ke stanoveni rozmérovych vztahit mezi pfedpokladanou polohou
bodii na vykresech a jejich skute¢nou polohou na vozidle. Postup
umisténi vozidla vzhledem k siti je uveden v pfiloze III; vSechny
soufadnice vztazené k nulovému bodu na zemi se uvazuji pro
vozidlo v pohotovostnim stavu (definovaném v bodé 2.6 piilohy
I smérnice 70/156/EHS) s fidi¢em a jednim cestujicim hmotnosti 75
kg = 1 % na prednim sedadle.
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»M1 2.2.1 « Vozidla se zavéSenim naprav, které umoznuji nastavit svétlou
vysku nad vozovkou, se zkouSeji za béznych podminek pouziti
uvedenych vyrobcem vozidla.

> M1 2.3 <« Zakladni referenéni znacky

Zékladnimi referenénimi znackami® se rozuméji otvory, povrchy,
znacky a identifikacni znaky na karoserii vozidla. Druh pouzité refe-
renéni znacky a polohu kazdé znacky vzhledem k soufadicim x, y a
z trojrozmémné referencni sit¢ a k zakladni konstrukéni roviné
stanovi vyrobce. Témito znackami mohou byt kontrolni body pouzi-
vané pro montaz karoserie.

> M1 2.4 <« Skutecny tihel » M1 trupu <«

(viz prilohu II)

»Ml1 2.5 <« Konstrukéni tihel » Ml trupu <«

(viz ptilohu II)

> Ml 2.6 <€ V-body

,»,V-body“ se rozuméji body, jejichz poloha v prostoru pro cestujici
je urCena svislymi podélnymi rovinami prochazejicimi stfedy stano-
venych krajnich mist k sedéni na pfednim sedadle a ve vztahu k R-
bodu a konstrukénimu uwhlu opéradla; tyto body se pouzivaji
k ovéfeni, zda jsou splnény pozadavky na pole vyhledu (viz pfilohu
V).

> M1 2.7 « R-bod neboli vztazny bod mista k sedéni

(viz ptilohu II)

»Mi1 2.8 « H-bod

(viz ptilohu II)

> M1 2.9 <« Vztaziné body Celniho skla

»Vztaznymi body celniho skla® se rozuméji body nachazejici se
v pruseciku pfimek, které vychazeji z V-bodi smérem dopiedu na
vnéjsi povrch Celniho skla, s ¢elnim sklem.

» M1 2.10 <« Prihledna plocha

,Prihlednou plochou® se rozumi plocha ¢elniho skla nebo jiného
zaskleného povrchu vozidla, jehoz &initel prostupu svétla méteny
kolmo k povrchu neni mensi nez 70 %.

» M1 2.11 <« Rozsah vodorovného sefizeni sedadla
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,,Rozsahem vodorovného sefizeni sedadla® se rozumi rozsah obvy-
klych jizdnich poloh uréenych vyrobcem pro sefizeni sedadla fidice
ve sméru osy x (viz bod 2.3).

> M1 2.12 <« Rozsifeny rozsah sefizeni sedadla

»Rozsifenym rozsahem sefizeni sedadla® se rozumi vyrobcem
vozidla uréeny rozsah sefizeni sedadla ve sméru osy x (viz bod 2.3)
mimo rozsah obvyklych jizdnich poloh podle bodu 2.13, pouzivany
k pfeméné sedadel na lizka nebo k usnadnéni vstupu do vozidla.

> M1 2.13 « Systém stirani ¢elniho skla

»Systémem stirani Celniho* se rozumi systém, ktery se sklada ze
zafizeni ke stirdni vn&j$i plochy celniho skla a z pfislusenstvi
a ovladacl potfebnych ke spusténi a zastaveni tohoto zafizeni.

> Ml 2.14 <« Stirana plocha

,»Stiranou plochou® se rozumi plocha vnéjsiho povrchu mokrého
Celniho skla, ktera je CiSténa stiracem Celniho skla.

»>Ml 2.15 <« Systém ostfikovani

»Systémem ostiikovani® se rozumi systém, ktery se sklada ze zaii-
zeni pro ulozeni kapaliny a jeji stiikani na vnéjsi povrch celniho skla
a z ovladact potiebnych ke spusténi a zastaveni tohoto zafizeni.

»>Ml1 2.16 « Ovladac ostiikovace

,»Ovladadem ostiikovace™ se rozumi zafizeni nebo piislusenstvi ke
spusténi a zastaveni systému ostiikovani. Spousténi a zastavovani
muze byt koordinovano s funkei stirate nebo mize byt na ni zcela
nezavislé.

>Ml 217 « éerpadlo ostrikovace

2.18

,Cerpadlem ostiikovace“ se rozumi zafizeni k vytlaGovani osttiko-
vaci kapaliny ze zasobniku na vnéjsi povrch Celniho skla.

Tryska

,»Tryskou® se rozumi zafizeni slouzici k usmémeéni proudu ostiiko-
vaci kapaliny na celni sklo.

> M1 2.19 <« Funkceschopnost systému ostFikovani ¢elniho skla

.Funkceschopnosti systému ostiikovani celniho skla“ se rozumi
zpusobilost systému ostiikovani stfikat kapalinu na cilovou plochu
Celniho skla, aniz by pfi béZném pouzivani systému dochazelo
k uniku kapaliny nebo k rozpojeni trubky ostiikovaciho systému.
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3.1

3.12

> M1 3.13

32

3.2.1

322

323

4.1

42

42.1

ZADOST O EHS SCHVALENI TYPU

Zadost o EHS schvaleni typu pro typ vozidla z hlediska systémii
stirani a ostfikovani ¢elniho skla

Zadost o EHS schvaleni typu podle &l. 3 odst. 4 smémice 70/156/
EHS pro typ vozidla z hlediska jeho systémi stirani a ostfikovani
¢elniho skla podava vyrobce.

Vzor informacniho dokumentu je uveden v piiloze VI.

<« Technické zkusebné provadgjici zkousky pro schvaleni typu se
ptedlozi vozidlo ptedstavujici typ vozidla, ktery ma byt schvalen.

Zadost o EHS schvaleni typu systému ostiikovani jako samostat-
ného technického celku

Zadost o ES schvéleni typu podle &l. 3 odst. 4 smérnice 70/156/EHS
pro typ systému ostfikovani ¢elniho skla jako samostatného technic-
kého celku podava vyrobce.

Vzor informa¢niho dokumentu je uveden v piiloze VII.

Technické zkuSebné provadéjici zkousky pro schvaleni typu se pieda
jeden vzorek typu systému, ktery ma byt schvalen. Technicka
zkuSebna mize v ptipadé potieby pozadat o dalsi vzorek. Vzorky
musi byt zfeteln¢ Citelnym a nesmazatelnym zplisobem oznaeny
obchodnim nazvem nebo znackou zadatele a oznacenim typu.

EHS SCHVALENI TYPU

Jestlize jsou splnény odpovidajici pozadavky, udéli se EHS schva-
leni typu podle ¢l. 4 odst. 3 a pfipadné ¢l. 4 odst. 4 smérnice
70/156/EHS.

Vzor certifikatu EHS schvaleni typu je uveden:

v piiloze VIII v ptipadé zadosti podle bodu 3.1;
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422

43

5.1.3.1

5.13.2

5133

v pfiloze IX v piipad¢ Zadosti podle bodu 3.2.

Pro kazdy schvaleny typ vozidla nebo systému ostiikovani celniho
skla se prideli Cislo schvaleni typu podle pfilohy VII smérnice
70/156/EHS. Tentyz ¢lensky stat nesmi ptidélit stejné Eislo jinému
typu vozidla nebo systému ostfikovani celniho skla.

POZADAVKY

Systém stirani ¢elniho skla

Vsechna vozidla musi byt vybavena nejméné jednim automatickym
systémem stirani celniho skla, tj. systémem, ktery je za chodu
motoru vozidla schopen pracovat bez jiného zasahu fidice, nez ktery
je nutny ke spusténi a zastaveni stira¢e ¢elniho skla.

Stirana plocha celniho skla musi pokryvat nejméné 80 % plochy
vyhledu B definované v bodé¢ 2.3 ptilohy IV.

Kromé toho musi stirana plocha ¢elniho skla pokryvat nejméné 98
% plochy vyhledu 4 definované v bod¢ 2.2 piilohy IV.

Stira¢ musi mit nejméné dv¢ stiraci frekvence:

jednu frekvenci s nejméné 45 cykly za minutu (cyklem se rozumi
uplny pohyb stirace tam a zpét);

dalsi frekvenci s nejméné 10 cykly za minutu a nejvyse 55 cykly za
minutu.

Rozdil mezi nejvyssi frekvenci a nejméné jednou z nizich stiracich
frekvenci musi byt nejméné 15 cykli za minutu.

Stiracich frekvenci podle bodu 5.1.3 musi byt dosazeno za
podminek uvedenych v bodech 6.1.1 az 6.1.6 a 6.1.8.

Ke splnéni pozadavkd podle bodu 5.1.3 lze pouzit pierusované
pracujici systémy stirani Celniho skla, jestlize jedna z frekvenci
splituje pozadavky bodu 5.1.3.1 a nektera z dalSich frekvenci ziska-
nych pferusovanim hlavni frekvence neni mensi nez 10 cykld za
minutu.

Pfi zastaveni systému stirani pomoci pfislusného ovladace se stiratka
musi samocinné vratit do klidové polohy.

Systém musi vydrzet zablokovani po dobu 15 sekund. Pouziti auto-
matického ochranného zafizeni je dovoleno za piedpokladu, ze
k opétnému spusténi systému neni zapotiebi jinych ovladaci nez
ovladace stirace Celniho skla. Postup a podminky zkouSeni jsou
ptredepsany v bodu 6.1.7.
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5.1.9.1

5.1.10

5.1.11

52

5.2.1

522

523

524

6.14.1
6.1.4.2
6.1.4.3

Pfi zkouSce stiracl pii stiraci frekvenci podle bodu 5.1.3.2 a za
podminek podle bodu 6.1.10 musi stirana plocha spliiovat minimalni
pozadavky podle bodu 5.1.2.

Aerodynamické ucinky rozmérih a tvaru celniho skla a Ucinnost
systému stirdni ¢elniho skla se stanovi za téchto podminek:

jsou-li systémy stirani vystaveny relativni rychlosti vzduchu rovna-
jici se 80 % nejvyssi rychlosti vozidla, avSak nepiekracujici 160
km/h, musi za provozu pii maximalni frekvenci stirat plochu podle
bodu 5.1.2.1 se stejnou ucinnosti a za stejnych podminek, jaké jsou
stanoveny v bodu 6.1.10.2.

Upevnéni ramene stira¢e musi umoznit jeho odklopeni od ¢elniho
skla, aby bylo mozno sklo ru¢né ocistit.» M1 Tento pozadavek se
nevztahuje na zafizeni, ktera jsou pfi parkovani v plose celniho skla,
ktera je zakryta Castmi karoserie (napf. predni kapotou, pfistrojovou
deskou apod.). «

Systém stirani musi byt schopen pracovat po dobu dvou minut na
suchém celnim skle pii venkovni teploté (—18 + 3) °C za podminek
stanovenych v bod¢ 6.1.11.

Systém ostrikovani ¢elniho skla

Vsechna vozidla musi byt vybavena systémem ostiikovani celniho
skla. Systém musi byt schopen snést zatizeni, ktera vznikaji, jestlize
jsou trysky ucpany a systém je uvadén v Cinnost postupem podle
bodi 6.2.1 2 6.2.2.

Funkceschopnost systému ostfikovani celniho skla nesmi byt nepfi-
znivé ovlivnéna vystavenim teplotnim cyklim podle bodu 6.2.3
a6.24.

Systém ostfikovani ¢elniho skla musi byt schopen dodavat mnozstvi
kapaliny postacujici k ocisténi 60 % plochy definované v bodé 2.2
prilohy IV za podminek stanovenych v bodé 6.2.5 této ptilohy.

Objem zasobniku kapaliny nesmi byt mensi nez 1 litr.

POSTUP ZKOUSENI

Systém stirani ¢elniho skla

Neni-li stanoveno jinak, musi se nize uvedené zkousky provadét za
téchto podminek:

okolni teplota nesmi byt nizsi nez 10 °C ani vyssi nez 40 °C;

Celni sklo musi byt udrzovano stale vlhké;

u elektrického systému stirini musi byt splnény tyto dalsi
podminky:

baterie musi byt plné nabita;

motor musi pracovat pii 30 % ota¢ek maximalniho vykonu;

potkavaci svétla musi byt zapnuta;
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6.1.4.4

6.1.4.5

6.1.10

6.1.10.1

6.1.10.2

6.1.11

6.2

6.2.1
6.2.1.1

topny nebo vétraci systém, je-li instalovan, musi pracovat
s maximalni spotiebou elektrické energie;

odmrazovaci a odmlzovaci systém, je-li instalovan, musi rovnéz
pracovat s maximalni spotiebou elektrické energie.

Systémy stirani pohanéné stlacenym vzduchem nebo podtlakem
musi byt schopny pracovat nepfetrzité pii predepsanych stiracich
frekvencich nezavisle na otackach nebo zatizeni motoru.

Frekvence stirani musi spliovat pozadavky bodu 5.1.3 po
20 minutach provozu systému stirani na mokrém povrchu.

Pozadavek bodu 5.1.7 je splnén, jestlize jsou ramena stirace zadrzo-
vana ve svislé poloze po dobu 15 sekund a ovlada¢ systému stirani
je nastaven na maximalni frekvenci stirani.

Vnéjsi povrch Celniho skla se peclivé odmasti denaturovanym lihem
nebo rovnocennym odmastovacim prostiedkem. Po zaschnuti se
povrch potie roztokem CEpavku koncentrace nejméné 3 % a nejvyse
10 %. Povrch se nechd znovu oschnout a pak se otfe suchou bavl-
nénou tkaninou.

Na vngjsi zaskleny povrch ¢elniho skla se stejnom&mé nanese vrstva
zkusebni smési (viz piilohu V) a necha zaschnout.

Pro ucely méfeni stirané plochy stanovené v bodech 5.1.2 a 5.1.2.1
se vngjsi plocha Celniho skla upravi podle bodu 6.1.8 a 6.1.9 nebo
jinou rovnocennou metodou.

K ovéfeni, zda jsou pozadavky splnény, se zakresli plocha stirana
stiraCem a porovna s nakresem oblasti vyhledu uvedenych v bodech
51.2a5.12.1.

Je-li vngjsi povrch celniho skla upraven podle bodi 6.1.8 a 6.1.9,
muze byt pti vSech zkouskach pouzit ostiikovaé ¢elniho skla.

Pozadavek bodu 5.1.11 je splnén, je-li vozidlo udrzovano po dobu
nejméné Ctyi hodin v prostiedi o teploté (—18 £ 3) °C. Systém stirani
Celniho skla je tfeba ovladacem nastavit na provoz pii maximalni
frekvenci, pfi¢emz musi byt splnény podminek uvedené v bodé
6.1.4. Na stiranou plochu se nekladou zadné pozadavky.

Systém ostiikovani ¢elniho skla

Podminky zkousSeni
Zkouska ¢. 1

Systém ostiikovani se zcela naplni vodou a umisti na dobu nejméné
¢tyt hodin do prostiedi o teploté¢ (20 + 2) °C. VSechny trysky se
ucpou a ovlada¢ ostiikovace se uvede v ¢innost Sestkrat za minutu,
vzdy na dobu nejméné tii sekund. Je-li systém pohanén svalovou
energii fidiCe, musi vynakladana sila odpovidat hodnoté uvedené
v tabulce:

Typ Cerpadla Vynalozena sila

ruéni 11 daN az 13,5 daN
nozni 40 daN az 44,5 daN
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6.2.1.2

6.2.1.3

6.2.2

6.2.3
6.2.3.1

6.23.2

6.2.3.2.1

6.2.4
6.2.4.1

6.2.4.2

6.2.4.3

6.2.5

6.2.5.1

6.2.5.2

U elektrickych cerpadel se napéti musi pfinejmensim rovnat jmeno-
vitému napéti, avSak nesmi jmenovité napéti prekrocit o vice nez 2
V.

Funkceschopnost systému ostikovani ¢elniho skla na konci zkousky
musi vyhovovat bodu 2.21.

Zkouska €. 2

Systém osttikovani se zcela naplni vodou a umisti na dobu nejméné
¢yt hodin do prostiedi o teploté (—18 + 3) °C. Ovladac ostiikovace
se uvede v ¢innost Sestkrat za minutu, vzdy na dobu nejméné tii
sekund, za pouziti sily pfedepsané v bod¢ 6.2.1. Systém se pak
umisti do prostiedi o teplote (20 + 2) °C, dokud led uplné neroztaje.
Funkceschopnost systému ostfikovani celniho skla se pak ovéii jeho
uvedenim v ¢innost podle bodu 6.2.1.

Zkouska €. 3 (zkouska vystaveni nizké teploté)

Systém osttikovani se zcela naplni vodou a umisti na dobu nejméné
¢tyt hodin do prostiedi o teploté (—18 + 3) °C; vSechna voda
v systému ostfikovani musi zmrznout. » M1 Systém se pak umisti
do prostiedi o teploté (20 + 2) °C, dokud led tplné neroztaje, avsak
v zadném piipadé ne déle nez Ctyfi hodiny. <« Tento cyklus
zamrznuti a roztani se opakuje Sestkrat. Funkceschopnost systému
ostfikovani se pak ovéfi jeho uvedenim v ¢innost podle bodu 6.2.1.

Systém ostiikovani se zcela naplni ostfikovaci kapalinou pro nizké
teploty tvofenou 50 % roztokem metanolu nebo izopropylalkoholu
ve vodé tvrdosti nejvyse 205 g/1 000 kg.

Systém se umisti na dobu nejméné ¢tyt hodin do prostiedi o teploté
(-18 £ 3) °C. Funkceschopnost systému ostfikovani se ovéfi jeho
uvedenim v ¢innost podle bodu 6.2.1.

Zkouska €. 4 (zkouska vystaveni vysoké teploté)

Systém ostfikovani se zcela naplni vodou a umisti na dobu nejméné
osmi hodin do prostiedi o teploté¢ (80 + 3) °C a pak do prostfedi
o teploté (20 + 2) °C. Po ustaleni teploty se ovéii funkceschopnost
systému ostiikovani jeho uvedenim v ¢innost podle bodu 6.2.1.

Je-li cast systému ostiikovani Celniho skla umisténa v prostoru
motoru, systém se zcela naplni vodou a umisti na dobu nejméné
osmi hodin do prostiedi o teploté¢ (80 + 3) °C. Funkceschopnost
systému ostfikovani se ovéti jeho uvedenim v ¢innost podle bodu
6.2.1.

Neni-li zadna ¢ast systému ostfikovani umisténa v prostoru motoru,
systém se zcela naplni vodou a umisti na dobu nejméné osmi hodin
do prostiedi o teploté (60 + 3) °C. Funkceschopnost systému ostii-
kovani se ovéfi jeho uvedenim v ¢innost podle bodu 6.2.1.

Zkouska ¢. 5 (zkouska zpuisobilosti systému ostfikovani podle bodu
5.2.3)

Systém ostiikovani se zcela naplni vodou. PMI1 Pii stojicim
vozidle a za bezvétii se tryska (trysky) ostiikovace, je-li sefiditelnd,
nasméruje na cilovou zénu vnéjsi plochy celniho skla. <« Je-li
systtm pohanén svalovou energii fidi¢e, nesmi potiebna sila pii
tomto Ukonu piekro¢it hodnotu uvedenou v bodé¢ 6.2.1.1. Je-li
systém pohanén elektrickym cerpadlem, plati pozadavky bodu 6.1.4.

Vné&jsi plocha ¢elniho skla se upravi podle bodt 6.1.8 a 6.1.9.
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6.2.53

6.3

72

Systém ostfikovani se pak uvede v cinnost zplsobem urcenym
vyrobcem na dobu 10 cykli samocinné funkce systému ostiikovani
s maximalni frekvenci a pak se zméfi podil oblasti vyhledu, defino-
vané v bodé¢ 2.2 prilohy IV, ktera je oCisténa.

Zkousky ostiikovace podle bodi 6.2.1 az 6.2.4 se vykonaji na
jednom a tomtéz systému ostfikovani celniho skla, ktery je bud’
namontovan na vozidle typu, pro ktery se zddd o EHS schvaleni
typu, nebo neni namontovan na vozidle v piipad¢ systému, pro ktery
se zada o EHS schvaleni typu jako pro samostatny technicky celek.

OZNACENI

Kazdy systém ostfikovani Celniho skla, ktery je shodny s typem
schvalenym podle této smérnice jako samostatny technicky celek,
musi byt opatfen znackou EHS schvaleni typu.

Tato znacka se sklada z obdélniku, ve kterém je vepsano malé
pismeno e a rozliSovaci Cislo nebo pismena ¢lenského statu, ktery
udélil schvaleni typu:

1 pro Némecko,

2 pro Francii,

3 pro Italii,

4 pro Nizozemsko,
6 pro Belgii,

7 pro Mad’arsko,
8 pro Ceskou republiku,

9 pro Spanélsko,
11 pro Velkou Britanii,
13 pro Lucembursko,

18 pro Dansko,
20 pro Polsko,

21 pro Portugalsko,
23 pro Recko,

26 pro Slovinsko,
27 pro Slovensko,
29 pro Estonsko,
32 pro Litvu,

36 pour la Lituanie,

CY  pro Kypr,
IRL  pro Irsko,

MT  pro Maltu.
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7.3

7.4

V blizkosti obdélniku musi byt dale uvedeno ,,zakladni ¢islo schva-
leni* obsazené v Casti 4 Cisla schvaleni typu podle ptilohy VII smér-
nice 70/156/EHS; tomuto zakladnimu cislu schvaleni predchéazeji
dvé cislice oznacujici potadové Cislo posledni vyznamné technické
zmény smérnice 78/318/EHS ke dni, kdy bylo udéleno EHS schva-
leni typu. Tato smérnice ma potadové ¢islo 00.

Znacka EHS schvaéleni typu musi byt pfipevnéna k nadrzce naplné
ostiikovace cCelniho skla tak, aby byla nesmazatelna a zfetelné
¢itelna i po namontovani na vozidlo.

Priklad znacky EHS schvaleni typu je uveden v dodatku.

UPRAVY TYPU A ZMENY SCHVALENI

V pitipad¢é uprav typu schvaleného podle této smérnice se pouzije
¢lanek 5 smérnice 70/156/EHS.

SHODNOST VYROBY

Opatfeni k zajisténi shodnosti vyroby se pfijimaji v souladu
s ¢lankem 10 smérnice 70/156/EHS
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Dodatek

Vzor znacky EHS schvaleni typu

a |
3 3
a

000148

Systém ostiikovani Celniho skla opatfeny vySe uvedenou znackou EHS schvaleni typu je zafizeni schva-
lené jako typ ve Spanélsku (e 9) pod zékladnim cislem schvaleni typu 0148 podle této smémice.
Pouzita ¢isla jsou pouze informativni.

wl
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PRILOHA I
POSTUP STANOVENI H-BODU A SKUTECNEHO UHLU OPERADLA
SEDADLA A OVERENI VZAJEMNE POLOHY R-BODU A H-BODU
A VZTAHU MEZI KONSTRUKCNIM A SKUTECNYM UHLEM
OPERADLA SEDADLA
YMi1

Pouzije se pfiloha III smérnice Rady 77/649/EHS.
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PRILOHA III

METODA STANOVENI ROZMEROVYCH VZTAHU MEZI ZAKLAD-
NiMI REFERENCNIMI ZNACKAMI VOZIDLA A TROJROZMERNOU
REFERENCNI SiTi

1. VZTAH MEZI REFERENCNI SIT{ A ZAKLADNIMI REFERENCNIMI
ZNACKAMI VOZIDLA

K ovéfeni specifickych rozmérii na vozidle nebo uvnitt vozidla prfedaného ke
schvaleni typu podle této smérnice je nutno pfesné stanovit vztah mezi
soufadnicemi trojrozmérné referenéni sité podle bodu 2.3 ptilohy I, sestrojené
ve stadiu konstrukéniho navrhu vozidla, a polohou zakladnich referen¢nich
znacek podle bodu 2.4 piilohy I, aby specifické body na vykresech vyrobce
vozidla mohly byt identifikovany na skute¢ném vozidle vyrobeném podle
téchto vykresa.

2. METODA STANOVENI VZTAHU MEZI REFERENCNI  SiTi
A REFERENCNIMI ZNACKAMI

Ke stanoveni tohoto vztahu se sestroji zakladni vztazna rovina s osami x a y
opatfenymi stupnicemi. Metoda, ktera se pouzije, je znazornéna na obrazku 3
v této pfiloze. Vztaznou rovinou je tvrdy rovinny vodorovny povrch, na
kterém stoji vozidlo a jsou na ném upevnény dvé méfici stupnice délené
v milimetrech a dlouhé nejméné 8 m v piipad¢ osy x a 4 m v piipadé osy y.
Ob¢ stupnice spolu sviraji pravy uhel, jak ukazuje obrazek 3 v této piiloze.
Prisecik stupnic je nulovym bodem na zemi.

3. OVERENI VZTAZNE ROVINY

Vzhledem k malym nerovnostem vztazné roviny nebo zkuSebniho prostran-
stvi je nutno zméfit odchylky od nulového bodu podél stupnic x a y
v intervalech po 250 mm a ziskané vysledky zaznamenat, aby pfi ovéfovani
vozidla bylo moZno provadét korekce.

4. SKUTECNA POLOHA VOZIDLA PRI ZKOUSCE

Vzhledem k malym odchylkam vysky zavéSeni naprav apod. je tieba mit
k dispozici prostfedky, kterymi se pied provadénim dalSich méteni uvedou
zakladni referencni znacky do spravné polohy v systému soufadnic podle
konstrukénich vykrest. Kromé toho musi byt mozno provadét mensi korekce
polohy vozidla v pti¢ném i podélném sméru, aby se vozidlo dostalo do sprav-
ného vztahu k referenéni siti.

5. VYSLEDKY

Po uvedeni vozidla do spravné polohy vzhledem ke vztazné siti a k poloze
predpokladané konstrukénim navrhem lze snadno stanovit polohu bodu,
kterych je zapotiebi ke zkoumani podminek viditelnosti smérem doptedu. Ke
stanoveni téchto podminek mohou byt pouzity teodolity, svételné zdroje,
zastilovaci zafizeni nebo jakdkoli jind metoda, kterd poskytuje prokazatelné
rovnocenné vysledky.
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Obrazek 1

Stanoveni V-bodi pro thel opéradla sedadla 25°
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68 mm
89 mm
65 mm
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(3) Stopa svislé roviny prochizejici R-bodem.
(%) Stopa svislé roviny prochdzejici body V1 a V2.

(") Stopa sttedni podélné roviny vozidla
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PRILOHA IV

POSTUP STANOVENI PLOCH VYHLEDU NA CELNICH SKLECH
VOZIDEL KATEGORIE M1 VE VZTAHU K V-BODUM

1. POLOHA V-BODU

1.1 Poloha V-bodt vzhledem k R-bodu v soufadnicich xyz trojrozmérné refe-
renéni sité€ je uvedena v tabulkach I a II.

1.2 Tabulka I udava zakladni soufadnice pro konstrukéni thel sklonu opéradla
25°. Kladny smér soutadnic je vyznacen na obrazku 1 v ptiloze II1.

TABULKA 1
V-bod X y z
Vv, 68 mm -5 mm 665 mm
v, 68 mm -5 mm 589 mm

1.3 Korekce pro jiné konstrukéni uhly opéradla sedadla nez 25°

1.3.1 Tabulka II udava dalsi korekce, které je tieba provést u soufadnic x a z
pro kazdy z V-bodd, jestlize konstrukéni uhel opéradla sedadla neni 25°.
Kladny smér soufadnic je vyznacen na obrazku 1 v ptiloze III.

TABULKA 11
el Wl vl KT Bl v
Ax Az Ax Az

5 -186 mm 28 mm 23 -18 mm 5 mm

6 -177 mm 27 mm 24 -9 mm 3 mm

7 -167 mm 27 mm 25 0 mm 0 mm

8 -157 mm 27 mm 26 9 mm -3 mm
9 -147 mm 26 mm 27 17 mm -5 mm
10 -137 mm 25 mm 28 26 mm -8 mm
11 -128 mm 24 mm 29 34 mm -11 mm
12 -118 mm 23 mm 30 43 mm -14 mm
13 -109 mm 22 mm 31 51 mm -18 mm
14 -99 mm 21 mm 32 59 mm -21 mm
15 -90 mm 20 mm 33 67 mm -24 mm
16 -81 mm 18 mm 34 76 mm -28 mm
17 -72 mm 17 mm 35 84 mm -32 mm
18 -62 mm 15 mm 36 92 mm -35 mm
19 -53 mm 13 mm 37 100 mm -39 mm
20 -44 mm 11 mm 38 108 mm -43 mm
21 -35 mm 9 mm 39 115 mm -48 mm
22 -26 mm 7 mm 40 123 mm -52 mm
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PLOCHY VYHLEDU

Na zakladé V-bodu se stanovi dvé plochy vyhledu.

Plocha vyhledu A4 je plocha na vnéj§im povrchu ¢elniho skla ohranicena
témito Ctyfmi rovinami vychazejicimi z V-bodu smérem dopifedu (viz
obrazek 1):

svislou rovinou, kterd prochazi body V, a V, a vi¢i ose x se odklani
nalevo pod thlem 13°;

rovinou, ktera je rovnobézna s osou y, prochazi bodem V, a vii¢i ose x je
sklonéna smérem nahoru pod uhlem 3°;

rovinou, ktera je rovnobéZzna s osou y, prochazi bodem V, a vii¢i ose x je
sklonéna smérem dolt pod thlem 1°;

svislou rovinou, kterd prochdzi body V, a V, a vi¢i ose x se odklani
napravo pod thlem 20°.

Plocha vyhledu B je plocha na vnéjsim povrchu celniho skla, kterd je vice
nez 25 mm vzdalena od vnéjsiho okraje prihledné plochy a ohranicena je
pruseénicemi téchto Ctyf rovin s vnéj$im povrchem celniho skla (viz
obrazek 2):

rovinou, kterd je rovnobéZznd s osou y, prochazi bodem V, a vii¢i ose x je
sklonéna smérem nahoru pod uhlem 7°;

rovinou, kterd je rovnobézna s osou y, prochazi bodem V, a vici ose x je
sklonéna smérem dolt pod thlem 5°;

svislou rovinou, kterd prochazi body V, a V, a vi¢i ose x se odklani
nalevo pod thlem 17°;

ktera je symetrickda k predchozi roviné podle stifedni podélné roviny
vozidla.



(") Stopa st¥edni podélné roviny vozidla.
() Stopa svislé roviny prochdzejici R-bodem.
(%) Stopa svislé roviny prochdzejici body V1 a V2.

Obrazek 1
Plocha vyhledu4
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(") Stopa stfedni podélné roviny vozidla.
(%) Stopa svislé roviny prochézejici R-bodem.
(°) Stopa svislé roviny prochdzejici body V1 a V2.

Obrazek 2
Plocha vyhleduB
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PRILOHA V

VLASTNOSTI ZKUSEBNI SMESI PRO ZKOUSKY SYSTEMU STIRANI
A OSTRIKOVANi CELNIHO SKLA

Smés pro zkousku podle bodu 6.1.9 prilohy I ma toto slozeni (v objemovych
procentech): 92,5 % vody (tvrdosti po odpaieni mensi nez 205 g/1 000 kg); 5 %
nasyceného vodného roztoku soli (chloridu sodného); 2,5 % prachu ve slozeni
podle tabulek I a II.

TABULKA 1

SloZeni prachu pro zkousku

Slozka Hmotnost (v %)
Si0, 67 az 69
Fe,0, 3az$s
ALO, 15az 17
CaO 2az4
MgO 0,5az 1,5
alkalie 3az5
ztrata spalenim 2az3
TABULKA 11

Granulometrické sloZeni ¢astic hrubého prachu

Velikost Eastic Granulometrické slozeni (%)

(v pum)
0az5 12+2
5az 10 12+3
10 az 20 14+£3
20 az 40 23+3
40 az 80 30+3

80 az 200 9+3
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(WPRILOHA VI

INFORMACNI DOKUMENT &...podle piilohy I smémice Rady 70/156/EHS
tykajici se schvaleni typu vozidla z hlediska systému stirdni a ostfikovani
(smérnice Rady 78/318/EHS naposledy pozménénd smérnici 94/68/EHS)

Nasledujici informace, pfichazeji-li v ivahu, se spolu se soupisem obsahu doda-
vaji trojmo. Ptedkladaji-li se rovnéz vykresy, musi byt nakresleny ve vhodném
meéfitku na formatu A4 a musi byt dostatecné podrobné nebo musi byt na format
A4 slozeny. Predkladaji-li se fotografie, musi zobrazovat dostate¢né podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢asti nebo samostatné technické celky elektronické
fizeni, musi byt dodany informace o jeho vlastnostech.

0.
0.1

0.2

0.3

0.3.1

0.4

0.5

0.8

1.1

3218

325
3.25.1

3252
32521

32522

OBECNE

Znacka (obchodni firma vyrobce):

Typ a obecny obchodni nazev (nazvy):

Zpusob identifikace typu, je-li na vozidle vyznacen®
Umisténi tohoto oznaceni:

Kategorie vozidla®

Jméno a adresa vyrobce:

Adresa montazniho zavodu (zavodu):

OBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI VOZIDLA

Fotografie nebo vykresy piedstavitele typu vozidla:

HMOTNOSTI A ROZMERY® (v kg a mm)

Hmotnost vozidla v provoznim stavu s karoserii nebo hmotnost
podvozku s kabinou, pokud vyrobce karoserii nemontuje (vCetné
chladici kapaliny, olejti, paliva, nafadi, nahradniho kola a fidice)°
(maximalni a minimalni hodnoty pro kazdou variantu):

HNACI JEDNOTK A«

Maximalni netto vykont:... kW pifi... ot/min

Elektricky systém

Jmenovité napéti:... V, na kostie kladny/zaporny pol (')

Generator

Typ:

Jmenovity vykon:... VA

PREVODYY

Maximalni rychlost vozidla a rychlostni stupeti, pii kterém se dosa-
huje (v km/h)™:

(") Ocislovani bodii a ¢iselné a pismenné oznaceni poznamek k bodiim tohoto informaéniho
dokumentu odpovidaji tém, které jsou uzity v pfiloze I smérnice 70/156/EHS. Body, které
nesouviseji s icelem této smérnice, jsou vynechany.
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9.4.1

9.5.1
9.5.1.2

9.5.1.4

9.6
9.6.1

9.7
9.7.1

9.8
9.8.2

9.10.
9.10.3
9.10.3.5
9.10.3.5.1

9.10.3.6
9.10.3.6.1

9.10.3.7
9.10.3.7.1

9.10.5
9.10.5.3

KAROSERIE

Dostateéné podrobné tdaje o primarnich referenénich znackach,
které umozni jejich pohotové rozeznani a umozni ovéfit polohu
kazdé znacky vici ostatnim a vici R-bodu:

Celni sklo

Zpusob montaze:

Cislo schvaleni typu:

Stira¢ (stirace) celniho skla

Podrobny technicky popis (vcetné fotografii nebo vykrest):

Ostiikova¢ ¢elniho skla

Podrobny technicky popis (v¢etné fotografii nebo vykrest) nebo
¢islo schvaleni typu, je-li ostfikova¢ schvalen jako samostatny tech-
nicky celek:

Odmrazovani a odmlzovani

Maximalni elektricka spotieba:... kW

Vnitini vybava
Sedadla
Souradnice nebo vykres R-bodu *

Sedadla fidice:

Konstrukéni uhel opéradla
Sedadla fidice:

Rozsah sefizeni

Sedadla tidice:

Systém vytapéni prostoru pro cestujici

Maximalni elektricky piikon:... kW
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PRILOHA VIl

INFORMACNI DOKUMENT &...tykajici se EHS schvéleni typu systému ostfi-
kovani Eelniho skla jako samostatného technického celku (smérnice Rady 78/318/
EHS naposledy pozménénd smérnici 94/68/EHS)

Nasledujici informace, pfichdzeji-li v uvahu, se spolu se soupisem obsahu doda-
vaji trojmo. Pfedkladaji-li se rovnéz vykresy, musi byt nakresleny ve vhodném
méfitku na formatu A4 a musi byt dostate¢né podrobné nebo musi byt na format
A4 slozeny. Predkladaji-li se fotografie, musi zobrazovat dostate¢né podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢asti nebo samostatné technické celky elektronické
fizeni, musi byt dodany informace o jeho vlastnostech.

0.
0.1

0.2

0.5

0.7

0.8

1.1

1.2

OBECNE

Znacka (obchodni firma vyrobce):

Typ a obecny obchodni nazev (nazvy):

Jméno a adresa vyrobce:

U konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkti umisténi a zptisob
pripevnéni znacky EHS schvaleni typu:

Adresa montazniho zavodu (zavodu):
POPIS ZARIZEN{
Podrobny technicky popis (véetné fotografii a vykrest) oznacujici ty

soucasti, které mohou byt montovany v motorovém prostoru:

Pripadnd omezeni tykajici se pouziti a podminky montaze:
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PRILOHA vl

VZOR

[(Maximdln{ formédt: A 4 (210 x 297 mm)]
CERTIFIKAT EHS SCHVALENI TYPU

Nazev spravniho orginu

Sdeélenf tykajici se:
— schvaleni typu ('),

— rozsifeni schvaleni typu (%),
— odmitnuti schvaleni typu (?),
— odejmuti schvéleni typu (%)

pro typ vozidla/konstrukéni ¢asti/samostatného technického celku (°) z hlediska
smérnice 78/318/EHS naposledy pozménéné smérnici 94/68/ES.

Schvaleni typu ¢.:

Divod rozsifeni:

Oddil I

0.1 Znacka (obchodni nazev vyrobce):

0.2  Typ a obecné obchodni oznaceni:

0.3 Zpusob identifikace typu, je-li na vozidle/konstrukéni ¢asti/samostatném

technickém celku (°) vyznacen (*).
0.3.1 Umisténi tohoto oznaceni:

0.4  Kategorie vozidla (°):

0.5  Nazev a adresa vyrobce:

0.7 U konstruk¢nich ¢asti a samostatnych technickych celkii umisténi a zptisob
pfipevnéni znac¢ky EHS schvaleni typu:

0.8 Adresa montazniho zavodu (zavodu):

Oddil IT

1. Piipadné doplitujici informace: viz doplnék
2. Technicka zkuSebna provadéjici zkousky:
3. Datum zkusebniho protokolu:

4. Cislo zkusebniho protokolu:

5. Ptipadné poznamky: viz dopln¢k

6. Misto:
7. Datum:
8. Podpis:
9. PriloZen je seznam dokumentace ulozené u schvalovaciho organu, kterou

Ize obdrzet na pozadani.

(") Nehodici se $krtnéte.

(*) Nehodici se $krtnéte.

(*) Nehodici se $krtnéte.

(*) Pokud zpiisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dilezité pro popis typil
vozidla, konstrukéni ¢asti nebo samostatného technického celku, kterych se tyka tento
certifikat schvaleni typu, jsou takové znaky v dokumen“taci nahrazeny znakem ,,? (napf.
ABC??12377?7).

(°) Podle definice v pfiloze II ¢asti A smérnice 70/156/EHS.
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Doplnek

k certitikatu EHS schvéleni typu ¢... tykajicimu se schvaleni typu vozidla
podle smérnice 78/318/EHS naposledy pozménéné smérnici 94/68/ES

1. Doplitujici informace
1.1 Stira¢ — pocet stiratek:

1.2 Ostiikova¢, — zplisob ¢innosti:

— znacka schvaleni typu (Ize-li uvést):

5. Poznamky:

(napt. platnost pro vozidla s levostrannym i pravostrannym fizenim)



1978L0318 — CS — 01.05.2004 — 002.001 — 31

|D—l

PRILOHA IX

VZOR

[(Maxim4lni form4t: A 4 (210 x 297 mm)]

CERTIFIKAT EHS SCHVALEN{ TYPU Nézev sprivniho orgénu

Sdéleni tykajici se:
— schvaleni typu (}),
— rozsifeni schvaleni typu (V),
— odmitnuti schvaleni typu ('),
— odejmuti schvaleni typu (')

pro typ vozidla/konstrukéni ¢asti/samostatného technického celku (') z hlediska
smérnice 78/318/EHS naposledy pozménéné smérnici 94/68/ES

Schvaleni typu ¢.:

Divod rozsiteni:

Oddil I

0.1 Znacka (obchodni nazev vyrobce):

0.2 Typ a obecné obchodni oznaceni:

0.3 Zpusob oznaceni typu, je-li na vozidle/konstrukéni Casti/samostatném
technickém celku (') vyznacen (3).

0.3.1 Umisténi tohoto oznaceni:

0.4 Kategorie vozidla ():

0.5  Nazev a adresa vyrobce:

0.7 U konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkli umisténi a zptisob
pripevnéni znacky EHS schvaleni typu:

0.8 Adresa montazniho zavodu (zavodu):

Oddil IT

1. Dopliujici informace: viz doplnék

2. Technicka zkusebna provadéjici zkousky:
3. Datum zkusebniho protokolu:

4. Cislo zkusebniho protokolu:

S. Pripadné poznamky: viz doplnék

6. Misto:
7. Datum:
8. Podpis:
9. Ptilozen je seznam dokumentace ulozené u schvalovaciho organu, kterou

Ize obdrzet na pozadani.

(") Nehodici se $krtnéte.

(®) Pokud zplsob oznaCeni typu obsahuje znaky, které nejsou duleZité pro popis typt
vozidla, konstrukéni ¢asti nebo samostatného technického celku, kterych se tyka tento
certifikat schvaleni typu, jsou takové znaky v dokumentaci nahrazeny znakem ,,?* (napf.
ABC??12377?7).

(®) Podle definice v pfiloze II ¢asti A smérnice 70/156/EHS.
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Doplnek

k osvédceni EHS schvaleni typu ¢... tykajicimu se schvaleni typu systému
ostFikovani Celniho skla jako samostatného technického celku podle smérnice
78/318/EHS naposledy pozménéné smérnici 94/68/ES

1. Doplitujici informace

1.1 Ptipadna omezeni tykajici se pouziti a podminky montaze:

5. Poznamky:



