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SMERNICE RADY
ze dne 28. ¢ervna 1977

o sbliZovani pravnich predpisi ¢lenskych stati tykajicich se bezpec-
nostnich pasi a zadrZnych systém motorovych vozidel

(77/541/EHS)
RADA EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského hospodarského spolecen-
stvi, a zejména na Clanek 100 této smlouvy,

s ohledem na navrh Komise,
s ohledem na stanovisko Evropského parlamentu ('),
s ohledem na stanovisko Hospodaiského a socialniho vyboru (),

vzhledem k tomu, ze technické pozadavky, které musi motorova vozidla
podle vnitrostatnich pravnich predpist spliiovat, se mimo jiné vztahuji
na bezpe€nostni pasy a zadrzné systémy;

vzhledem k tomu, Ze se tyto pozadavky v jednotlivych ¢lenskych statech
lisi; Ze je proto nutné, aby vSechny clenské staty zavedly stejné poza-
davky vedle nebo namisto svych stavajicich pravnich predpist, zejména
aby bylo mozné pouzit u vSech typu vozidel postup EHS schvalovani
typu, ktery je predmétem smémice Rady 70/156/EHS ze dne
6. tnora 1970 o sbliZovani pravnich pfedpisii ¢lenskych statli tykajicich
se schvalovani typu motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel (?),

vzhledem k tomu, Ze obecné pozadavky na vnitini vybavu prostoru pro
cestujici, rozmisténi ovladaci, stfechu, opéradla a zadni casti sedadel
byly stanoveny smérnici Rady 74/60/EHS (*); ze pozadavky na vnitini
vybavu, pokud jde o ochranu fidi¢e proti zranéni mechanismem fizeni
pfi narazu, byly stanoveny smérnici 74/297/EHS (°); Ze pozadavky tyka-
jici se pevnosti sedadel a jejich ukotveni byly stanoveny smérnici
74/408/EHS (°); ze pozadavky tykajici se kotevnich tichytl bezpecnost-
nich past byly stanoveny smérnici 76/115/EHS (7); ze jiné pozadavky
tykajici se vnitiniho vybaveni, zejména opérek hlavy a identifikace ovla-
dacti, budou stanoveny pozd¢ji;

vzhledem k tomu, ze pfedpisy pro bezpec¢nosti pasy a zadrzné systémy
zahrnuji pozadavky nejen na konstrukci, ale také na jejich upevnéni
v motorovych vozidlech;

vzhledem k tomu, Ze harmonizovany postup schvalovani typu
konstrukéni &asti pro bezpefnostni pasy a zadrzné systémy umozni
kazdému clenskému statu ovéfovat plnéni spoleénych pozadavkii na
konstrukei a zkouSeni a informovat o vysledku ostatni Clenské staty
zaslanim kopie certifikatu schvaleni typu konstrukéni ¢asti vystaveného
pro kazdy typ bezpecnostniho pasu nebo zadrzného systému; Zze
umisténi znacky EHS schvaleni typu na vSechny bezpec¢nostni pasy
a zadrzné systémy, které byly vyrobeny ve shodé se schvalenym typem,
vylou¢i nutnost technického ovéfeni téchto bezpecnostnich pasi
a zadrznych systémt v ostatnich ¢lenskych statech;

vzhledem k tomu, Ze hlavnim ucelem harmonizovanych pozadavku je
zvySovat bezpec¢nost provozu na pozemnich komunikacich; Ze by proto
vozidla, jichz se tyka tato smérnice, méla byt povinné vybavena bezpec-
nostnimi pasy a zadrznymi systémy;

vzhledem k tomu, Ze sblizovani vnitrostatnich pravnich pfedpist tykaji-
cich se motorovych vozidel pfedpoklada, ze clenské staty budou
vzéjemné uznavat kontroly provedené kterymkoli z nich podle spolec-
nych pozadavkd,

(") Ut. vést. C 76, 7.4.1975, s. 37.

() Ut. vést. C 263, 17.11.1975, s. 37.
() UF. vést. L 42, 23.2.1970, s. 1.

(*) Ut. vést. L 38, 11.2.1974, 5. 2.

() Ut vést. L 165, 20.6.1974, s. 16.
(®) Ut vést. L 221, 12.8.1974, s. 1.
(") Ut vést. L 24, 30.1.1976, s. 6.
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PRIJALA TUTO SMERNICI:

Clének 1

1.  Kazdy ¢lensky stat udéli EHS schvaleni typu konstrukéni ¢asti pro
kazdy typ tfibodového nebo bfisniho pasu a kazdy typ zadrzného
systému, ktery vyhovuje pozadavkim na konstrukci a zkousky stano-
venym Vv piiloze I bodu 2 a v prilohach IV az XIV.

2. Clensky stat, ktery udéluje EHS schvaleni typu konstrukéni &asti,
piijme podle potfeby a popiipadé ve spolupraci s pfisluSnymi organy
ostatnich clenskych statli nezbytna opatfeni k ovéfeni, ze vyrabéné typy
jsou shodné se schvalenym typem.

3. Pro splnéni odstavce 2 dostacuje, aby Clensky stat zajistil pouzi-
vani postupi minimalni kontroly jakosti stanovenych v pfiloze I bodu
2.8.1.

Provadi-li vsak kontroly ¢lensky stat nebo laboratofe jim povolené, musi
byt uzity takové metody, aby ziskané vysledky byly pfinejmensim tak
spolehlivé jako vysledky postupu podle odstavce 1. Vhodnou metodou
je zejména postup stanoveny v piiloze I bod 2.8.2.

Cléanek 2

Pro kazdy typ bezpecnostniho pasu nebo zadrzného systému, ktery
schvali podle ¢lanku 1, prideli clenské staty
vyrobci»> M5 ———— < znacku EHS schvaleni typu konstrukéni
¢asti podle vzort uvedenych v pfiloze IIL

Clenské stity piijmou veskera vhodna opatieni, aby zabréanily uzivani
znacek, které by mohly vést k zaméné bezpecnostnich pasti nebo
zadrznych systémd, jejichz typ byl schvalen podle ¢lanku 1, s jinymi
zafizenimi.

Clinek 2a

1. Clenské stity mohou svymi vnitrostatnimi pravnimi ptedpisy
povolit montaz bezpefnostnich pasti nebo zadrznych systémi, které
nejsou uvedeny v této smérnici, pokud jsou urCeny pro zdravotné posti-
zené osoby.

2. Clenské staty mohou rovnéz vyjmout z oblasti plisobnosti této
smérnice zadrzné systémy navrzené ke splnéni pozadavkid piilohy VII
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2001/85/ES ze dne 20. listo-
padu 2001 o zvlastnich ustanovenich pro vozidla pouZzivana k piepravé
osob, ktera maji vice neZ osm sedadel kromé sedadla tidice ().

3.  Pozadavky prilohy I bodu 3.2.1 této smérnice se nevztahuji na
bezpecnostni pasy a zadrzné systémy uvedené v odstavcich 1 a 2.

Cléanek 3

1. Clenské staty nesméji zakdzat uvedeni na trh bezpenostnich pasii
nebo zadrznych systémut z divodu tykajicich se jejich konstrukce nebo
funk¢niho principu, jestlize jsou opatfeny znackou EHS schvaleni typu
konstrukéni ¢asti.

2. Clensky stat viak muZe zakézat uvedeni na trh bezpeénostnich
past a zadrznych systémt opatfenych znackou EHS schvéleni typu
konstrukéni Casti, jestlize soustavné nevykazuji shodu se schvalenym

typem.

O pfijatych opatfenich doty¢ny ¢lensky stat neprodlené uvédomi ostatni
Clenské staty a Komisi a uvede diivody svého rozhodnuti.

(") Ut vést. L 42, 13.2.2002, s. 1.
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Clinek 4

Prislusné organy ¢lenskych stati se postupem uvedenym v ¢l. 4 odst. 6
smérnice 70/156/EHS vzajemné informuji o vSech typech bezpecnost-
nich past a zadrznych systémt, pro které schvaleni typu udélily, odmitly
udélit nebo odejmuly.

Clinek 5

1. Pokud ¢lensky stat, ktery udélil EHS schvaleni typu konstrukéni
Casti, zjisti, Ze se vice bezpecnostnich past a zadrznych systémii opatfe-
nych touz znatkou EHS schvéleni typu konstrukéni ¢asti neshoduje
s typem, ktery byl schvalen, pfijme nezbytna opatieni, aby byla znovu
zajisténa shodnost vyrabénych zafizeni se schvalenym typem.
O prijatych opatienich, ktera mohou pii trvalé neshodnosti vést az
k odejmuti EHS schvaleni typu konstrukéni ¢asti, uvédomi pfislusny
organ doty¢ného statu prislusné organy ostatnich ¢lenskych statd. Stejna
opatfeni tento organ piijme, jestlize je o takové neshodnosti informovan
prislusnymi organy jiného clenského statu.

2. Prislusné organy clenskych statli se do jednoho mésice vzajemné
informuji o kazdém odejmuti EHS schvaleni typu konstrukcni cCésti
s uvedenim divodu.

3.  Pokud clensky stat, ktery udélil EHS schvaleni typu konstrukéni
Casti, popira zavadu ve shodnosti, o které byl uvédomeén, usiluji dotycné
Clenské staity o urovnani sporu. Pribézn¢ o tom informuji Komisi.
V ptipadé potieby uskutecni Komise vhodna jednani s cilem dosahnout

urovnani sporu.

Clének 6

Veskera rozhodnuti o odmitnuti nebo odejmuti schvaleni typu
konstrukéni ¢asti pro typ bezpecnostniho pasu nebo zadrzného systému
nebo o zdkazu jeho uvedeni na trh nebo jeho uzivani, uinéna na
zakladé predpist pfijatych k provedeni této smérnice, musi byt podrobné
odiivodnéna. Rozhodnuti se oznamuje dotéené osobé s uvedenim
moznosti podat opravné prostfedky, ktera jsou ji podle platnych prav-
nich predpist ¢lenskych statd k dispozici, a s uvedenim 1lhit pro jejich
podani.

Clének 7

Clenské staty nesmé&ji odmitnout ud&lit EHS schvaleni typu nebo vnitro-
statni schvaleni typu pro urity typ vozidla z diavodi tykajicich se
bezpec¢nostnich pasti nebo zadrznych systému, jestlize jsou tyto pasy
nebo systémy opatfeny znackou EHS schvaleni typu konstrukéni ¢asti
a jestlize jsou namontovany v souladu s pozadavky stanovenymi
v ptiloze I bodu 3.

Clének 8

Clenské staty nesméji odmitnout nebo zakazat prodej, registraci, uvedeni
do provozu nebo uzivani vozidla z divodi tykajicich se bezpecnostnich
past nebo zadrznych systému, jestlize jsou tyto pasy nebo systémy
opatfeny znackou EHS schvaleni typu konstrukéni ¢asti a jestlize jsou
namontovany v souladu s pozadavky stanovenymi v piiloze I bodu 3.

Clének 9

Pro ucely této smérnice se ,,vozidlem” rozumi kazdé motorové vozidlo
kategorii M a N podle definice »MS v priiloze II ¢asti A < smérnice
70/156/EHS uréené k provozu na pozemnich komunikacich, které ma
nejméné Ctyii kola a maximalni konstrukéni rychlost vyssi nez 25 km/h.
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Vozidla kategorii M, a M, se rozd€luji do tfid definovanych v oddile 2
pfilohy I smérnice 2001/85/ES.

Clének 10

Zmény nezbytné pro piizptisobeni pozadavku piiloh I az IV technic-
kému pokroku se pfijimaji postupem stanovenym v ¢lanku 13 smérnice
70/156/EHS.

Cléanek 11

1. Clenské staty uvedou v w&innost predpisy nezbytné pro dosazeni
souladu s touto smérnici do 18 mésicl od jejiho oznameni a neprodlené
o nich uvédomi Komisi.

2. Clenské staty zajisti, aby bylo Komisi sdéleno znéni hlavnich usta-
noveni vnitrostatnich pravnich pfedpist, které piijmou v oblasti ptisob-
nosti této smeérnice.

Cldnek 12

Tato smérnice je urcena ¢lenskym statiim.
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Ptiloha I

Ptiloha II

Priloha III
Ptiloha IV

Ptiloha V

Ptiloha VI

Ptiloha VII

Pfiloha VIII
Priloha IX
Priloha X
Priloha XI
Priloha XII
Piiloha XIII
Priloha XIV
Ptiloha XV
Priloha XVI
Priloha XVII
Ptiloha XVIII

SEZNAM PRILOH

Oblast pusobnosti, definice, ES schvaleni typu
konstrukéni ¢asti, pozadavky na montaz

Dokumentace pro schvaleni typu

Dodatek 1: Informaéni dokument (konstrukéni ¢ast)
Dodatek 2: Informaéni dokument (vozidlo)

Dodatek 3: Certifikat schvaleni typu (konstrukéni ¢ast)
Dodatek 4: Certifikat schvaleni typu (vozidlo)

Znacka ES schvaleni typu konstrukéni ¢asti

Pfik]ad zafizeni pro zkouSeni zivotnosti mechanismu navi-
jece

Priklad zafizeni pro zkouseni blokovani

naviject s nouzovym blokovanim

Priklad zafizeni pro zkouSeni odolnosti navijeci proti
prachu

Popis voziku, sedadla, kotevnich uchyti a brzdného zaii-
zeni

Popis figuriny

Popis kiivky zpomaleni voziku v zavislosti na Case
Navody k pouziti

Zkouska spony pro dva pasy

Zkouska odolnosti proti odéru a zkouska mikroprokluzu
Zkouska odolnosti proti korozi

Casové potadi zkousek

Minimélni pozadavky na bezpecnostni pasy a navijece
Kontrola shodnosti vyroby

Pozadavky na détské zadrzné systémy

Pozadavky na montaz détskych zadrznych systému

Dodatek: Znéni piilohy 13 (odstavec 5.2 a dodatek 2)
k souhrnné rezoluci R. E.3 EHK OSN.
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PRILOHA I

OBLAST PUSOBNOSTI, DEFINICE, ES SCHVALENI TYPU
KONSTRUKCNI CASTI, POZADAVKY NA MONTAZ

0. OBLAST PUSOBNOSTI

Tato smérnice se vztahuje na bezpecnostni pasy a zadrzné
systémy, které jsou urCeny k montdzi do vozidel vyhovujicich
definici uvedené v ptiloze II smérnice 70/156/EHS a které jsou
urfeny pro samostatné pouziti, tj. jako individualni vybaveni pro
dospélé osoby sedici na sedadlech sméfujicich dopiedu nebo
dozadu, a pro détské zadrzné systémy urené k montazi do
vozidel kategorie M1 a N1.

1. DEFINICE

Pro ucely této smérnice:

1.1 ,bezpecnostnim pasem (sedadlovym pasem, pasem)” se rozumi
souprava  popruhli s uzaviraci sponou, sefizovacimi
zatizenimi a pfipeviiovacimi kovanimi

zpusobila k ukotveni v motorovém vozidle a konstruovana tak,
aby se v ptipadé srazky nebo nahlého zpomaleni vozidla zmenS$o-
valo nebezpe¢i poranéni uzivatele tim, ze omezuje pohyblivost
jeho téla. Takové uspofadani se obecné oznaCuje ndzvem
~souprava pasu” a tento termin rovnéz zahrnuje jakékoliv zatizeni
pro pohlcovani energie nebo pro navijeni pasu;

1.1.1 ,,bfi$nim pasem” se rozumi pas prochazejici ptes predni cast
panevni oblasti uzivatele;

1.1.2 ,,diagonalnim pasem” se rozumi pas prochazejici thlopficné pies
predni ¢ast hrudniku od ky¢le k protilehlému ramenu;

1.1.3 Ltiibodovym pasem” se rozumi pas, ktery je v podstaté kombi-
naci bfiSniho popruhu a ramenniho popruhu;

1.1.4 ,postrojovym pasem” se rozumi souprava pasu skladajici
se z biisniho pasu a ramennich popruht;

1.2 Ltypem pasu” se rozuméji pasy, které se nelisi v takovych zasad-
nich hlediscich, jako jsou:

1.2.1 tuhé ¢asti (spony, pripeviiovaci kovani, navijece atd.);

1.2.2 material, vazba, rozméry a barva popruht;

1.2.3 geometrie soupravy pasu;

1.3 ,popruhem” se rozumi ohebna ¢ast urCend k pridrzovani

téla a pfendSeni namahani na kotevni uchyty;

1.4 Sponou” se rozumi rychle se uvoliujici zafizeni umoziujici
uzivateli, aby byl zadrzovan pasem; spona, kromé spony postro-
jového pasu, miize obsahovat téz sefizovaci zafizeni,

1.5 sefizovacim zafizenim pasu” se rozumi zafizeni umoZziujici
sefidit pas podle individualni potfeby uzivatele a polohy sedadla;
sefizovaci zafizeni mize byt soucasti spony nebo navijece;

1.6 ~piipeviiovacim kovanim” se rozuméji ¢asti soupravy pasu, které
umoziuji pfipevnit pas ke kotevnim tchytim, véetné nezbytnych
zajistovacich prvki;

1.7 ,zafizenim pro pohlcovani energie” se rozumi zafizeni
uréené k rozptylovani energie nezavisle na popruhu nebo
spolecné s nim a tvofici soucast soupravy pasu;

1.8 LhavijeCem” se rozumi zafizeni k c¢aste¢nému nebo uplnému
ulozeni popruhu bezpe¢nostniho pasu;

1.8.1 ,.havijeCem bez blokovani (typ 1)” se rozumi navije¢, z néhoz se
popruh v celé své délce odvine ptisobenim malé vnéjsi sily bez
moznosti regulovat délku odvinutého popruhu;

1.8.2 ,havijeCem s ruénim odblokovanim (typ 2)” se rozumi navijec,
ktery musi uZzivatel ruéné odblokovat, aby mohl odvinout poza-
dovanou délku popruhu, a ktery se samoc¢inné zablokuje, jakmile
ustane uvedeny ukon;

1.8.3 ,havijeCem s automatickym blokovanim (typ 3)” se rozumi
navije¢ dovolujici odvinuti pozadované délky popruhu a sefizujici
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1.8.4

1.8.4.1
1.8.4.2

1.8.5

1.8.6

1.9

1.12.1

1.15.1
1.15.2
1.15.3

1.17

1.17.1
1.17.2

uzivateli samoc¢inné popruh po zapnuti spony; bez umyslného
zasahu uzivatele se popruh dale neodviji;

,havijeCem s nouzovym blokovanim (typ 4)” se rozumi navije¢,
ktery za béznych jizdnich podminek neomezuje volnost pohybu
uzivatele bezpecnostniho pasu; ma soucasti k sefizovani délky,
jimiz se popruh samocinné pfizpisobi, a blokovaci mechanismus
uvadény v piipadé nouze do ¢innosti:

zpomalenim vozidla (jednoducha citlivost);

kombinaci zpomaleni vozidla, odvijeni popruhu a jakychkoli
jinych automatickych prostiedkti (vicenasobna citlivost);

,havijeCem s nouzovym blokovanim s vys$§im prahem reakce
(typ 4 N)” se rozumi navije¢ typu definovaného v bodu 1.8.4 se
zvlastnimi vlastnostmi s ohledem na pouziti ve vozidlech kate-
gorie M2, M3, N1, N2 a N3 (');

,zafizenim pro vySkové sefizeni pasu” se rozumi zafizeni
umoznujici sefidit vySkovou polohu horni smycky pasu podle
pozadavku jednotlivého uZzivatele a podle polohy sedadla; takové
zafizeni se miZe povaZovat za Cast pasu nebo za Cast kotevniho
uchytu pasu;

,kotevnimi uchyty pasu” se rozuméji Casti nosné konstrukce
vozidla, nosné konstrukce sedadla nebo kterékoli jiné casti
vozidla, k nimz se pfipevni bezpe¢nostni pasy;

Ltypem vozidla” z hlediska bezpecnostnich past a zadrznych
systému se rozumgji motorova vozidla, ktera se nelisi v takovych
zasadnich hlediscich, jako jsou rozméry, tvar a materialy soucasti
nosné konstrukce vozidla, nosné konstrukce sedadla nebo které-
koli jiné casti vozidla, ke které se pfipeviiuji bezpecnostni
pasy a zadrzné systémy;

zadrznym systémem” se rozumi systém sestavajici ze sedadla
pripevnéného vhodnymi prostfedky k nosné konstrukci vozidla a z
bezpecnostniho pasu, pro ktery je na nosné konstrukci sedadla
umistén alespon jeden kotevni uchyt;

,sedadlem” se rozumi konstrukce, ktera muze, ale nemusi byt
nedilnou soucasti nosné konstrukce vozidla, spolu s uplnym
vybavenim, ur¢ena k sezeni pro jednu dospélou osobu; tento
termin zahrnuje jak jednotlivé sedadlo, tak cast lavicového
sedadla uréenou k sezeni pro jednu osobu;

prednim sedadlem cestujiciho” se rozumi kazdé sedadlo, jehoz
Hhejvice vpiedu lezici H-bod” je ve svislé pticné roviné procha-
zejici R-bodem fidi¢e nebo pred ni;

,,skupinou sedadel” se rozumi bud’ sedadlo lavicového typu, nebo
sedadla sice odde€lena, ale uspofadana vedle sebe (tj. upevnéna
tak, ze predni uchyty jednoho z téchto sedadel jsou v jedné
fadé s prednimi nebo zadnimi uchyty jiného sedadla nebo mezi
uchyty jiného sedadla) a poskytujici jedno nebo vice mist k sezeni
pro dosp€lé osoby;

lavicovym sedadlem” se rozumi konstrukce s uplnym vyba-
venim ur¢end k sezeni pro vice neZ jednu dospélou osobu;

,sefizovacim systémem” se rozumi zafizeni, jimz se muze
sedadlo nebo jeho casti sefidit do polohy piizplsobené tvarim
téla sedici osoby; toto zafizeni ma umoznovat zejména:

podélné piestaveni,
svislé prestaveni;
uhlové prestaveni;

,ukotvenim sedadla” se rozumi systém, jimz je souprava sedadla
pfipevnéna k nosné konstrukci vozidla, véetné odpovidajicich
Casti nosné konstrukce vozidla;

Ltypem sedadla” se rozuméji sedadla, ktera se nelisi v podstatnych
hlediscich, jako jsou:

nosna konstrukce, tvar, rozméry a materialy sedadla;

typ a rozméry sefizovacich a vSech zajistovacich systémi
sedadla;
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1.17.3

1.20

1.21

1.22

1.23

1.24

1.25

1.26

1.27

2.1
2.1.1

2.1.2
2.1.3

2.1.3.1

2.1.3.2
2.1.3.3

typ a rozméry kotevnich Uchytd pasu na sedadle, ukotveni
sedadla a odpovidajicich ¢asti nosné konstrukce vozidla;

,prestavovacim systémem” se rozumi zafizeni, které umoziuje
uhlové nebo podélné prestaveni sedadla nebo nékteré jeho Casti
bez pevné mezilehlé polohy a tak usnadiiuje pfistup cestujicich;

,,zajistovacim systémem” se rozumi zafizeni, které sedadlo a jeho
Casti zajist'uje pii pouzivani v kterékoli poloze;

,zapusténym uvolnovacim tlacitkem spony” se rozumi zafizeni,
které nesmi umoznit uvolnéni spony kouli o priméru 40 mm;

,hezapusténym uvolnovacim tlacitkem spony” se rozumi zafi-
zeni, které musi umoznit uvolnéni spony kouli o priméru 40 mm,;

,.pfedepinacim zafizenim” se rozumi dodate¢né montované nebo
vestavéné zafizeni, které utdhne popruh, aby se zmensila vile
pasu pii narazu vozidla;

»vztaznou zoénou” se rozumi prostor mezi dvéma svislymi podé-
Inymi rovinami vzdalenymi od sebe 400 mm a symetricky
umisténymi vzhledem k H-bodu a definovany otoCenim piistroje
popsaného v piiloze I smémice 74/60/EHS (%) ze svislé do vodo-
rovné polohy; pfistroj se umisti tak, jak je popsano v uvedené
priloze, a nastavi se na maximalni délku 840 mm;

,soupravou airbagu” se rozumi zafizeni instalované jako
doplnek k bezpecnostnim pastim a zadrznym
systémum v motorovych vozidlech, tj. zafizeni, které pfi prudkém
narazu vozidla automaticky rozvine tlakem plynu v ném obsaze-
ného pruzny polstai tak, aby se omezila intenzita dotyku jedné
nebo vice Casti téla osoby ve vozidle s vnitinim povrchem
prostoru pro cestujici;

airbagem  cestujiciho” se  rozumi  souprava  airbagu
uréenda k ochrané osob sedicich na sedadlech jinych nez na
sedadle fidi¢e pfi ¢elnim narazu,

,détskym zadrznym zafizenim” se rozumi souprava konstruké-
nich ¢asti, ktera mtize byt kombinaci popruhti nebo pruznych dila
se zabezpeCovaci sponou, sefizovacim zafizenim, uchyty
a v nekterych piipadech 1 s doplikovou sedackou
nebo s narazovym Stitem a kterd miize byt ukotvena do motoro-
vého vozidla; je také konstruovana tak, aby snizila nebezpeci
urazu uzivatele omezenim pohyblivosti jeho téla v piipadé narazu
nebo nahlého zpomaleni vozidla;

Lsméfujicim  dozadu” se rozumi sméfujici ve sméru
opac¢ném k obvyklému sméru pohybu vozidla.

ES SCHVALENI TYPU KONSTRUKCNI CASTI
Zadost o ES schvaleni typu konstrukéni &asti

Zadost o ES schvaleni typu konstrukéni ¢asti podle ¢l. 3 odst. 4
smérnice 70/156/EHS pro typ bezpecnostniho pasu podava
vyrobce.

Zadost o ES schvaleni typu konstrukéni &asti podle &l. 3 odst. 4
smérnice 70/156/EHS typu pro zadrzny systém podava vyrobce
nebo vyrobce vozidla, do kterého ma byt namontovan.

Vzor informa¢niho dokumentu je uveden v dodatku 1 piilohy II.

Technické zkuSebné provadgjici zkousky pro schvaleni typu se
ptedlozi nasledujici vzorky:

Sest vzorkii pro kazdy typ pasu, z nichZ jeden je pro referenéni
ucely.

Popruh o délce 10 m pro kazdy typ bezpecnostniho pasu.

Technicka zkusSebna provadéjici zkousky pro schvaleni typu
konstrukénich ¢asti je opravnéna pozadovat dalsi vzorky.

U zadrznych systémt predlozi zadatel dva vzorky technické
zkuSebné, ktera provadi zkousky pro schvaleni typu zadrzného
systému. Mohou to byt dva ze vzorkil pasu pozadovanych podle
bodu 2.1.3.1 a podle volby vyrobce bud’ vozidlo ptedstavujici
schvalovany typ vozidla, nebo konstrukéni ¢ast ¢i ¢asti vozidla
povazované technickou zkusebnou za podstatné.

U détského zadrzného systému se predlozi Ctyii vzorky:
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2.1.5.1

2.15.2

2.1.5.3

2,154

2.1.5.5

22
221

222

2221

2222

2223

2224

popruhu o délce 10 m pro kazdou kategorii popruhtt v détském
systému, kromé rozkrokového popruhu, kde postaci 2 m, a

navody a podrobnosti o baleni v souladu s odstavcem 14 ptilohy
XVIL.

Technicka zkuSebna, ktera provadi zkousky pro schvaleni typu
konstrukénich ¢asti, je opravnéna pozadovat dalsi vzorky.

V ptipadé€ brasen na pienaseni ditéte, kdy se zadrzné zatizeni pro
brasnu pouziva pro vice typa brasen, predlozi vyrobce zadrzného
systému seznam téchto typu.

Je-li v détském zadrzném zafizeni pouzito schvaleného bezpec-
nostniho pasu pro dospélé, musi se v zadosti uvést druh pouzi-
tého bezpecnostniho pasu, napf. statické bfisni pasy.

Pied udélenim schvaleni typu ovéri piislusny organ, zda jsou
prijata dostatecna opatieni pro zajiSténi uc¢inné kontroly shodnosti
vyroby.

Oznaceni

Vzorky typu pasu nebo typu zadrzného systému piedkladané k ES
schvaleni konstrukéni ¢asti podle bodu 2.1.3 nebo bodu 2.1.4
museji byt zietelné a nesmazatelné oznaCeny jménem nebo
vyrobni nebo obchodni znackou vyrobce.

Vzorky détskych zadrznych zafizeni pfedlozené pro schvéleni
podle bodu 2.1.5 a 2.1.5.1 museji byt zietelné a nesmazatelné
oznaceny jménem nebo vyrobni nebo obchodni znackou vyrobce.

Jedna z plastovych casti détského zadrzného zafizeni (napf.
skofepina, narazovy S§tit, ochranny polstai atd.), kromé péasu
(past) nebo postroje, musi byt zieteln¢ a nesmazateln¢ oznacena
rokem vyroby.

Pokud se ma pouzivat zadrzné
zatizeni v kombinaci s bezpe¢nostnimi pasy pro dospélé, musi se
pfedepsany zpuisob umisténi popruhil jasné oznalit v nakresu,
ktery musi byt stale pfipojen k zadrznému zatizeni. Je-li zadrzné
zafizeni uchyceno bezpecnostnimi pasy pro dospélé, musi byt
predepsané  vedeni  popruhtt  pro  pouziti  sméfujici
dopfedu a sméfujici dozadu jasné rozliseno na vyrobku barevnym
oznacenim. Pfi montazi zafizeni sméfujiciho dopiedu se pouzije
vedeni oznaceného cCervenou barvou a pii montazi zafizeni
smétujiciho dozadu se pouzije vedeni oznaceného modrou
barvou. Stejnych barev se pouzije na Stitcich ilustrujicich zptisob
pouziti a umisténych na zafizeni. Jednotlivé polohy
bfisni a ramenni Casti bezpe¢nostniho pasu museji byt oznaceny
barvou nebo slovy, pfipadné obéma zplsoby. Vyse uvedené
oznateni ~musi byt vidét na  zadrzném  zafizeni
umisténém ve vozidle. U zadrzného zafizeni pro skupinu 0 musi
byt toto oznaceni vidét také tehdy, kdyz dité v zadrzném zafizeni
sedi.

Dozadu sméfujici détské zadrzné zafizeni musi mit trvale upev-
nény Stitek viditelny v namontované poloze a obsahujici
vystrazné upozornéni:

VELKE NEBEZPECI

NepouZivejte na sedadlech pro cestujici, ktera jsou
vybavena airbagy

Stitek musi byt v jazyce statu, kde je zafizeni prodavano.

Na zadrznych zatizenich, kterd mohou smétovat doptedu i dozadu,
musi Stitek obsahovat nasledujici text:

DULEZITE
NEPOUZIVEJTE JAKO ZARIZENI SMERUJICI

D OPREDU, POKUD HMOTNOST DITETE
NEPRESAHUJE ...
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23
23.1

232

233

24
24.1
24.1.1

24.1.2

2413

2414

2415

24.2.
24.2.1

2422

(Uvede se odkaz na navod)

Obecné pozadavky

Kazdy vzorek predlozeny v souladu s bodem 2.1 musi
vyhovovat pozadavkiim podle bodu 2.3 az 2.7.

Kazdy vzorek détského zadrzného systému predlozeny
podle bodu 2.1 musi vyhovovat pozadavkim
stanovenym v piiloze XVII.

Pas nebo zadrzny systém musi byt feSen a proveden tak,
aby pfi spravné montdzi a fadném pouzivani fungoval
uspokojivé a aby snizoval nebezpeci télesného poranéni
pfi nehodé.

Tuhé ¢asti
Obecné

Tuhé c¢asti bezpecnostniho pasu jako spony, sefizovaci
zafizeni, pripeviiovaci kovani apod. nesméji mit ostré
hrany, které by mohly tfenim zpisobit opotiebeni nebo
poruseni popruhd.

Vsechny casti soupravy pasu podléhajici korozi museji
byt proti ni vhodné chranény. Po zkousce odolnosti proti
korozi ptedepsané v bodu 2.7.2 nesméji vykazovat Zadné
znamky poskozeni, které by mohlo byt na zadvadu spravné
funkci zafizeni, ani znamky rozsahlejsi koroze viditelné
prostym okem kvalifikovaného pozorovatele.

Tuhé ¢asti pohlcujici energii nebo vystavené zatizeni nebo
prenasejici zatizeni nesmi byt kiehké.

Tuhé i plastové casti bezpecnostniho pasu museji byt
umistény a namontovany tak, aby se pii bézném pouZi-
vani motorového vozidla nemohly zachytit pod posuvnym
sedadlem nebo ve dvefich vozidla. Jestlize n€ktera z téchto
Casti nevyhovi vySe uvedenym pozadavkiim, musi se
podrobit razové zkousce za studena podle bodu 2.7.6.4.
Pokud se po zkousce v nekterém plastovém krytu nebo
tuhé casti objevi viditelné trhliny, plastové soucasti se
vyjmou a na zbyvajici ¢asti soupravy se ovefi, je-li i nadale
spolehliva.  Zustane-li ~ zbyvajici  ¢ast  soupravy
bezpecna a bez viditelnych trhlin, ovéii se jesté, zda
vyhovuje pozadavkim podle bodli 2.4.2, 2.4.3 a 2.6.

Pouzivani materiali s nasdkavosti odpovidajici vlastno-
stem polyamidu 6 pro mechanické ¢asti, jejichz funkce by
byla touto vlastnosti nepiiznivé ovlivnéna, je zakazano.

Spona

Spona musi byt feSena tak, aby se vyloucila jakakoliv moznost
nespravného pouziti. Mimo jiné to znamena, Ze nesmi byt mozné,
aby zistala Castecné zapnutd. Zpisob rozepinani spony musi byt
zcela ziejmy. Casti spony, které se pravdépodobné dostanou do
dotyku s télem uzivatele, nesmi mit dotykovou plochu mensi nez
20 cm? a uz8i nez 46 mm, méfeno v roviné vzdalené
maximalné o 2,5 mm od dotykové plochy.

Spony postrojovych past se s ohledem na tento posledni poza-
davek povazuji za vyhovujici, pokud je stykova plocha
spony a uzivatele v rozsahu od 20 cm? do 40 cm?
Spona, i kdyz neni zatizena, musi zlstat zapnutd v jakékoliv
poloze. Nesmi se rozepnout silou mensi nez 10 N.
Spona musi byt navrzena tak, aby se dala snadno

uchopit i pouzivat a rozepinala se silou uvedenou v bodu
2792.
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2423

2424

2425

24.2.6

2427

243

243.1

2432

2433

244

245

2451
245.1.1

Spona se musi rozepinat stiskem bud’ tladitka, nebo obdobného

zafizeni. Plocha, na kterou tento tlak piisobi, musi mit pfi uvol-

néném tlacitku v roviné kolmé k pocate¢nimu sméru pohybu

nasledujici rozméry:

— u zapusténych zafizeni plochu nejméné 4,5 cm? a Sitku
nejméné 15 mm,

— u nezapusténych zafizeni plochu nejméné 2,5 cm? a $itku
nejméné 10 mm.

Tato plocha musi mit &ervenou barvu. Zadna jina &ast spony

takovou barvu mit nesmi.

Spona musi snést opakovanou manipulaci a pred dyna-
mickou zkouskou predepsanou v bodu 2.7.8 se musi
podrobit 5000 cykliim rozepinani a zapinani za podminek
bézného uzivani. U spon postrojového pasu se tato
zkouska mize provést, aniz by byly vSechny jazyky
zapnuty.

Pii zkouSce podle bodu 2.7.6.3 musi spona fungovat
béznym zptisobem.

Sila potfebna k rozepnuti spony pii zkouSce podle
odst. 2.7.9 nesmi byt vétsi nez 60 N.

Spona se podrobi zkousce pevnosti pfiméfen¢ poza-
davkiim bodu 2.7.6.1 a 2.7.6.5. Pisobenim pfedepsaného
zatizeni se nesmi zlomit, zavazné¢ deformovat nebo
rozpadnout.

U spon s nékterym prvkem spolecnym pro dvé soupravy
pastu, kdy je mozno sponu jedné soupravy pii pouziti
zapnout do odpovidajici casti jedné i druhé soupravy,
provedou se zkousky pevnosti a rozepinani podle bodi
2.7.8 a 2.7.9 pii zapnuti obéma zplsoby.

Sefizovaci zafizeni pasu

Zkouskam podle bodu 2.7.4 se podrobi dva vzorky
kazdého sefizovaciho zatizeni. U zddného ze vzorkd sefi-
zovacitho  zafizeni  nepiekro¢i  prokluz  popruhu
25 mm a celkové posunuti vSech sefizovacich zatizeni
nepiesahne 40 mm.

Vsechna sefizovaci zafizeni se vyzkouseji na pevnost
podle 2.7.6.1. Ucinkem piedepsané¢ho zatizeni se tyto
Casti nesméji zlomit ani rozpadnout.

Pii  zkousce podle bodu 2.7.6.6 nesmi byt sila
potiebna k ovladani kteréhokoliv ruéniho zafizeni vétsi
nez 50 N.

Ptipevitovaci kovani a zafizeni pro vyskové sefizeni pasu
Pripeviiovaci kovani se podrobi zkousce pevnosti tak, jak je
ptedepsano v bodech 2.7.6.1 a 2.7.6.2. Odpovidajici zafizeni pro
vyskové sefizeni pasu se podrobi zkou$ce pevnosti podle bodu
2.7.6.2 soucasné platné smérnice, jestlize nebyla z hlediska
kotevnich uchytl bezpecnostnich pasti zkousena ve vozidle podle
pozménéné smérnice 76/115/EHS (°). Uinkem tahu vyvolaného
predepsanym zatizenim se tyto ¢asti nesméji zlomit nebo rozpad-
nout.

Navijece
Navije¢e musi spliiovat pozadavky uvedené nize, véetné zkousek
pevnosti pfedepsanych v bodech 2.7.6.1 a 2.7.6.2.

NavijeCe s automatickym blokovanim

Popruh bezpecnostniho pasu vybaveného
navijeCem s automatickym blokovanim se mezi blokova-
cimi polohami navijece nesmi posunout o vice nez 30 mm.
Po pohybu uzivatele dozadu musi pas bud’ zistat ve své
ptvodni poloze, nebo se musi do této polohy samocinné
vratit pti naslednych doptfednych pohybech uzivatele.



1977L0541 — CS — 20.10.2005 — 011.001 — 13

24512

24513

2452
24521

2452.1.1

245212

245213

245214

245215

24522

24523

Je-1i navije€ soucasti brisniho pasu, nesmi byt navijeci sila
popruhu mensi nez 7 N, méfeno na volné délce mezi
figurinou a navije¢em podle bodu 2.7.7.4. Je-li navijec
soucasti ramenniho popruhu, nesmi byt navijeci sila
popruhu mensi nez 2 N nebo vétsi nez 7 N, méfeno
obdobnym zplsobem. Prochazi-li popruh privlakem nebo
kladkou, méfi se navijeci sila na volné¢ délce mezi
figurinou a priivlakem nebo kladkou. U soupravy se zabu-
dovanym rucnim nebo automatickym zafizenim zabranu-
jicim uplnému svinuti popruhu, nesmi byt toto
zafizeni v Cinnosti pii stanoveni navijeci sily.

Postupem popsanym v bodu 2.7.7.1 se popruh opakované
vytdhne z navijee a necha svinout, dokud neprob&hne
5000 cykld rozvinuti a svinuti. Pak se navije¢ podrobi
korozni zkouSce predepsané v bodu 2.7.2 a potom
zkousce odolnosti proti prachu popsané v bodu 2.7.7.3.
Potom musi podstoupit dalSich 5000 cykld
rozvinuti a svinuti, po nichz musi stile spliiovat poza-
davky bodt 2.4.5.1.1 a 2.4.5.1.2. Po téchto zkouskach
musi navije¢ stale spravné fungovat a ucinné navijet
popruh.

Navije¢ s nouzovym blokovanim

Navije¢ s nouzovym blokovanim musi pfi zkouSce podle
bodu 2.7.7.2 spliovat nasledujici podminky, kdy pfi
jednoduché citlivosti podle bodu 1.8.4.1 plati pouze usta-
noveni vztahujici se na zpomaleni vozidla.

Navije¢ musi blokovat, kdyz zpomaleni vozidla dosahne
hodnoty 0,45 g u navijece typu 4 nebo 0,85 g u navijece
typu 4 N.

Navije¢ nesmi blokovat pfi hodnotach zrychleni popruhu
mensich nez 0,8 g u typu 4 nebo mensich nez 1,0 g u typu
4 N, méfeno ve sméru rozvinovani popruhu.

Krom¢ toho nesmi navije¢ blokovat, je-li snimac
odklonén od montazni polohy stanovené jeho
vyrobcem v kterémkoliv sméru v uhlu nepfesahujicim
120,

Navije¢ musi blokovat, je-li snima¢ odklonén od montazni
polohy stanovené¢ jeho vyrobcem v kterémkoliv
sméru v uhlu nepfesahujicim 27° u navijece typu 4 a v thlu
nepiesahujicim 40° u typu 4 N.

Pokud funkce navijeCe zavisi na vné&j$im signalu nebo
zdroji energie, zajisti zafizeni automatické zablokovani
navijeCe pii pferuSeni nebo poruse signalu nebo zdroje
energie. Tomuto pozadavku nemusi vyhovovat
navije¢ s vicenasobnou citlivosti za pfedpokladu, ze na
vnéj§im signalu nebo zdroji energie zavisi pouze jedna
uroven citlivosti a porucha signalu nebo zdroje je signali-
zovana fidi¢i opticky nebo akusticky.

Pti zkousce podle bodu 2.7.7.2 musi navije¢ s nouzovym
blokovanim o vicenasobné citlivosti vyhovovat stano-
venym pozadavkim vcetné citlivosti na rozvinovani
popruhu a musi rovnéz blokovat pii zrychleni popruhu
méfeném ve smeéru rozvinovani popruhu a rovném
nejméné 2,0 g.

Pfi vSech zkouskach podle bodi 2.4.52.1 a 24522
neptesahne délka popruhu odvinutého pred zablokovanim
navijece 50 mm, pocinaje délkou podle bodu 2.7.7.2.1.
S ohledem na pozadavky bodu 2.4.5.2.1.2 se navije¢
povazuje za vyhovujici pfi hodnotach zrychleni popruhu
predepsanych v tomto bodu, pokud se nezablokuje pred
odvinutim nejméné prvnich 50 mm popruhu, pocinaje
délkou uvedenou v bodu 2.7.7.2.1.
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24524

24525

2.4.6
24.6.1

24.6.2

2463
24.63.1

24632

2.5
2.5.1
2.5.1.1.

2512

252

253

2.6

Je-1i navije€ soucasti brisniho pasu, nesmi byt navijeci sila
popruhu mensi nez 7 N, méfeno na volné délce mezi
figurinou a navije¢em podle bodu 2.7.7.4. Je-li navijec
soucasti ramenniho pésu, nesmi byt navijeci sila popruhu
mensi nez 2 N a vétsi nez 7 N, méfeno obdobnym
zpisobem. Prochazi-li popruh pruvlakem nebo kladkou,
zméi se navijeci sila na volné délce mezi
figurinou a privlakem nebo kladkou. Ma-li souprava
ruéni nebo automatické zafizeni zabranujici Uplnému
svinuti popruhu, nesmi byt toto zafizeni v Cinnosti pfi
stanoveni navijeci sily.

Postupem popsanym v bodu 2.7.7.1 se popruh opakované
vytdhne z navijee a necha svinout, dokud neprob&hne
40000 cyklt rozvinuti a svinuti. Pak se navije¢ podrobi
korozni zkouSce uvedené v bodu 2.7.2 a potom zkousce
odolnosti proti prachu uvedené v bodu 2.7.7.3. Potom se
musi podstoupit dal§ich 5000 cykld rozvinuti a svinuti,
po nichz musi stale spliiovat pozadavky bodu 2.4.5.2.1,
2.4.522,24.52.3 a24.5.2.4. Po vyse uvedenych zkous-
kach musi navije¢ stale spravné fungovat a u¢inné navijet
popruh.

Piedepinaci zatfizeni

Po korozni zkousce podle bodu 2.7.2 musi piedepinaci
zafizeni (v€etné snimace narazu pfipojovaného k zafizeni
originalni zastr¢kou, ktera ale nesmi byt pod proudem)
fungovat normalné.

Musi se ovérit, Ze pii neumyslném uvedeni zafizeni do
¢innosti nevznika nebezpeci télesného poranéni uZzivatele.

V piipadé pyrotechnickych piedepinacich zafizeni:

Predepinaci zafizeni nesmé&ji byt po stabilizaci pii teploté
podle bodu 2.7.10 aktivovana teplem a museji pracovat
normalng.

Musi byt zabranéno vzniceni pfilehlych hoflavych mate-
rialt vyronem horkych plyni.

Popruhy
Obecné

Popruhy museji mit takové vlastnosti, aby jejich tlak na
télo uzivatele byl rozloZzen co nejrovnomérnéji na celou
§itku popruhti a aby se ani pii plsobeni sil nekroutily.
Musi pohlcovat a rozptylovat energii. Musi byt provedeny
tak, aby se pii pouzivani neparaly.

Pii zatizeni 9 800N nesmi byt Sitka popruhu mensi nez
46 mm. Tento rozmér se musi zméfit pifi zkouSce
pevnosti v tahu predepsané v bodu 2.7.5 bez zastaveni
zkuSebniho stroje.

Pevnost po stabilizaci pii pokojové teploté

U dvou vzorki popruhu stabilizovanych podle bodu 2.7.3.1 nesmi
byt mez pevnosti popruhu podle bodu 2.7.5 mensi nez 14700 N.
Rozdil mezi hodnotami meze pevnosti obou vzorkd nesmi pies-
ahnout 10 % z hodnoty vy$si naméfené meze pevnosti.

Pevnost po stabilizaci za zvlastnich podminek

U dvou vzorkd popruhu stabilizovanych podle
nékterého z ustanoveni bodu 2.7.3 (kromé bodu 2.7.3.1) nesmi
byt mez pevnosti popruhu mensi nez 75 % pramémé hodnoty
meze stanovené pii zkouSce podle bodu 2.5.2 ani mens$i nez
14700 N. Technicka zkuSebna muze upustit od nékteré nebo vice
téchto zkousek, pokud by s ohledem na skladbu pouzitého mate-
ridlu nebo na jiz ziskané informace byly takové zkousky nadby-
tecné.

Souprava pasu nebo zadrzny systém
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2.6.1
2.6.1.1

2.6.1.2

2.6.1.2.1

2.6.12.2

2.6.1.23

2.6.1.24

2.6.13

2.6.1.3.1

2.6.1.3.2

2.6.1.33

2.6.14
2.6.14.1

Pozadavky na dynamické zkousky

Souprava pasu nebo zadrzny systém se podrobi dyna-
mické zkousSce podle bodu 2.7.8.

Dynamicka zkouska se provede na dvou soupravach pasu,
které nebyly predtim zatéZovany, kromé piipadu, kdy je
souprava past Casti zadrznych systémi a dynamicka
zkouska se musi provést na zadrznych systémech pro
jednu skupinu sedadel, které nebyly pied tim zatéZovany.
Spony zkousenych pasti museji vyhovovat pozadavkim
uvedenym v bodu 2.4.23. U bezpecnostnich
pasu s navije¢i se musi vyzkouset odolnost navijeci proti
prachu podle bodu 2.7.7.3. U bezpe¢nostnich pastii nebo
zadrznych systémi vybavenych pfedepinacim zafizenim
obsahujicim pyrotechnické prostfedky se zafizeni musi
kromé toho jeste stabilizovat podle bodu 2.7.10.2.

Pasy se podrobi korozni zkousce podle bodu 2.7.2, po
které se spony podrobi dalsim 500 cyklim
rozepinani a zapinani za béznych podminek pouzivani.

U bezpecnostnich pasti s navije¢i se navijeCe museji
podrobit zkouskam popsanym v bodu 2.4.5.1 nebo bodu
2.4.5.2. Pokud ale jiz byla zkousena odolnost naviject
proti korozi podle bodu 2.6.1.2.1, nemusi se tato zkouska
opakovat.

U bezpecnostnich pasit urenych k pouziti se zafizenim
na vySkové sefizeni pasu, jak je definovano ve vyse
uvedeném bodu 1.8.6, se zkouska provede se zafizenim
nastavenym do nejméné vhodné polohy (poloh), vybrané
technickou zkusebnou odpovédnou za provedeni zkousek.
Pokud vsak zafizeni pro vyskové sefizeni pasu ma vlastni
kotevni uchyt, jak je povoleno smérici Rady 76/115/
EHS (*), mize technickd zkuSebna odpovédna za prove-
deni zkousek podle svého uvazeni pouzit bod 2.7.8.1.

U bezpecnostnich past s pfedepinacim zafizenim se mini-
malni posunuti podle bodu 2.6.1.4.1 mlze zmenSit na
polovinu. Pro tcely této zkousky musi byt piedepinaci
zafizeni v ¢innosti.

Pii této zkousce museji byt splnény nasledujici poza-
davky:

zadna ¢ast soupravy pasu nebo zadrzného systému zaji-
§tujici uzivatele se nesmi porusit a zadné spony ani
systém blokovani nebo systém sefizeni se nesméji odblo-
kovat a

doptedné posunuti figuriny musi byt u bfisnich
past v urovni panve v rozmezi 80 mm az 200 mm.
U postrojovych pasti se minimalni posunuti stanovené pro
panev miiZze zmensit na polovinu. U ostatnich typt past
musi byt dopfedné posunuti v Urovni panve v rozmezi
80 mm az 200 mm a v urovni hrudniku od 100 mm do
300 mm. Tato posunuti se vztahuji na uroven vztaznych
bodl vyznacenych na obrazku 6 v priloze VIII.

U bezpec¢nostniho pasu uréeného pro pouziti na prednim
krajnim mist¢ k sezeni, které je vybaveno pfednim
airbagem, musi byt posunuti vztazného bodu hrudniku
veétsi, nez jsou hodnoty uvedené v bodu 2.6.1.3.2, jestlize
jeho rychlost pfi této hodnoté neptekracuje 24 km/h.

U zéadrzného systému:

Mize posunuti vztazného bodu hrudniku prekrodit
hodnoty podle bodu 2.6.1.3.2, pokud se mize bud
vypoctem, nebo dalsi zkouskou prokdzat, ze zadna Cast
trupu nebo hlavy figuriny pouzité pti dynamické zkousce
nepiijde do styku s kteroukoli tuhou soucasti pfedni ¢asti
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2.6.14.2

2.6.1.5

2.6.2
2.6.2.1

2.6.2.2

2.7
2.7.1

2.7.1.1

2.7.1.2

2.7.1.3

2.7.1.4

vozidla; nepfihlizi se ke kontaktu hrudniku s mechanismem
fizeni, jestlize mechanismus vyhovuje pozadavkim smér-
nice Rady 74/297/EHS(°), a ptedpoklada se, ze ke
kontaktu nedojde za rychlosti vys$si nez 24 km/hod; pro
toto hodnoceni se ptredpoklada, ze sedadlo je v poloze
stanovené v bodu 2.7.8.1.5.

U vozidel vybavenych takovymi zafizenimi musi byt pies-
tavovaci zafizeni a zajiStovaci zafizeni umoziujici cestu-
jicim na vSech sedadlech opustit vozidlo po provedeni
dynamické zkousky nadale ruéné ovladatelna.

Pfi zmirnéni pozadavkl na zadrzné systémy miiZze posu-
nuti pfesahnout hodnoty stanovené v bodu 2.6.1.3.2,
pokud se pro horni kotevni uchyt upevnény k sedadlu
vyuzije zmirnénych pozadavkii podle bodu 5.5.4
prilohy I smérnice 76/115/EHS. Detaily doty¢ného
zadrzného systému se zahrnou do doplinkd k certifikatu
schvaleni typu uvedenych v dodatcich 3 a 4 k pftiloze II.

Pevnost po odirani

U obou vzorki stabilizovanych podle bodu 2.7.3.6 se mez
pevnosti stanovi podle bodid 2.5.2 a 2.7.6. Musi byt
pfingjmens$im rovny 75 % primémé hodnoty meze
pevnosti  stanovené¢ pii  zkouSkdch s neodiranymi
pro zkousenou soucast. Rozdil mezi hodnotami meze
pevnosti obou vzorkl nesmi byt vétsi nez 20 % nejvyssi
naméfené meze pevnosti. U postupt typu 1 a typu 2 se
zkouska pevnosti v tahu provadi pouze se vzorky popruhi
(bod 2.7.5). U postupu typu 3 se zkouska pevnosti v tahu
provadi s popruhem a odpovidajicimi tuhymi ¢astmi (bod
2.7.6).

Soucasti, které se maji podrobit zkousce odolnosti proti odéru,

a postupy, které se maji dodrzet, jsou uvedeny v nasledujici
tabulce. Pti kazdém postupu se pouZije novy vzorek.

Postup typu | Postup typu | Postup typu

1 2 3
Pripeviiovaci kovani — — X
Pravlak nebo kladka — X —
Otvor spony — X X
Sefizovaci zafizeni X — X
Césti piigité k popruhu — — X
Zkousky

Pouziti vzorkli dodanych k ES schvaleni typu konstrukéni ¢asti
typu pasu nebo zadrzného systému (viz piiloha XIV).

Pro kontrolu spony, zkousku spony pii nizké teploté, podle
potieby pro zkousku pii nizké teplot¢ podle bodu 2.7.6.4,
zkousku Zivotnosti spony, zkouSku odolnosti pasu proti korozi,
zkousku cinnosti navijee a zkousku uvolnéni spony po dyna-
mické zkousce se pozaduji dvé soupravy pasu nebo dva zadrzné
systémy. Jeden z téchto dvou vzorkt se pouzije pro kontrolu pasu
nebo zadrzného systému.

Pro kontrolu spony, pro zkousky pevnosti spony v tahu, zkousky
upeviiovaciho zafizeni, sefizovaciho zafizeni pasu a podle
potieby i navijecl se pozaduje jedna souprava pasu nebo zadrzny
systém.

Pro kontrolu spony, zkousku mikroprokluzu a zkousku odolnosti
proti odéru se pozaduji dva pasy nebo zadrzné systémy.
Jeden z téchto vzorkut se pouzije ke zkousce Cinnosti sefizovaciho
zafizeni pésu.

Vzorek popruhu se pouzije ke zkouseni pevnosti popruhu v tahu.
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2.7.2.1

2722

273

2.7.3.1

2732
2.73.2.1

27322

2.73.3
27331

27332

2734

2.73.4.1

2.7.3.4.2

2.73.5

2.7.3.5.1

27352

2.7.3.6
2.73.6.1

Cast tohoto vzorku musi byt uchovana po dobu platnosti schva-
leni typu konstrukéni ¢asti.

Zkouska odolnosti proti korozi

Uplna souprava bezpeénostniho pasu se ulozi do zkuebni
komory, jak je popsano v piiloze XIII. U soupravy s navijeCem
se popruh odvine v celé délce az na délku (300 + 3) mm. Kromé
kratkych pferuseni, nezbytnych napf. pro kontrolu a doplnéni
solného roztoku, musi zkouska vystaveni vlivu prostfedi probihat
nepfetrzité po dobu 50 hodin.

Po ukonceni zkousky vystavenim vlivu prostiedi se souprava
opatrn€ umyje nebo ponoii do ¢isté tekouci vody o teploté nepte-
vySujici 38 °C, aby se odstranil pfipadny solny povlak, a pted
kontrolou podle bodu 2.4.1.2 se necha 24 hodin schnout za poko-
jové teploty.

Stabilizace popruhti pro zkousku pevnosti v tahu

Vzorky vytiznuté z popruhu podle odstavce 2.1.3.2 se stabilizuji
tak, jak je popsano dale.

Stabilizace pii pokojové teploté

Popruh se ponecha nejméné 24 hodin v atmosféte o teploté (20
+ 5) °C a relativni vlhkosti (65 = 5) %. Pokud se zkouska nepro-
vede ihned po stabilizaci, vzorek se az do zahajeni zkousky
ulozi ve vzduchotésné uzaviené nadobé. Mez pevnosti v tahu se
musi stanovit do péti minut po vyjmuti popruhu ze stabiliza¢ni
atmosféry nebo z nadoby.

Vystaveni u¢inktim svétla

Pouziji se ustanoveni obsazena v doporuceni ISO/R105-B 02-
1978. Popruh se vystavi Ucinkim svétla na dobu
potiebnou k vyblednuti standardni modfe ¢islo 7 na odstin rovna-
jici se odstinu ¢islo 4 na Sedé stupnici.

Popruh se potom poneché nejméné 24 hodin v atmosféfe o teploté
(20 £ 5) °C a relativni vlhkosti (65 + 5) %. Pokud se zkouska
neprovede ihned po stabilizaci, vzorek se az do zahajeni zkousky
ulozi ve vzduchotésné uzaviené nadobé. Mez pevnosti v tahu se
musi stanovit do péti minut po vyjmuti popruhu ze stabiliza¢ni
atmosféry nebo z nadoby.

Stabilizace pfi nizké teploté

Popruh se ponechd nejméné 24 hodin v atmosféte o teploté (20
+ 5) °C a relativni vlhkosti (65 £ 5) %.

Pak se popruh ponecha 1,5 hodiny na rovné ploSe v mrazici
komofte pii teploté vzduchu (- 30 + 5) °C. Pak se pfehne a piehyb
se zatizi zavazim o hmotnosti 2 g pfedem ochlazenym na (- 30
+ 5) °C. Po 30 minutich ulozeni zatizen¢ho popruhu v mrazici
komofe se =zéavazi sejme a do péti minut po vyjmuti
popruhu z mrazici komory se zméfi mez pevnosti v tahu.

Stabilizace pfi vysoké teploté

Popruh se ponecha 3 hodiny  ve vyhtivaci
komote v atmosféie o teploté (60 £ 5) °C a relativni vlhkosti (65
+5) %.

Mez pevnosti v tahu se stanovi do péti minut po vyjmuti
popruhu z vyhiivaci komory.

Vystaveni u€¢inkiim vody

Popruh se ponechd 3 hodiny zcela ponofen v destilované
vodé o teploté (20 + 5) °C s nepatrnou ptisadou smacedla. Muze
se pouzit jakékoli smacedlo vhodné pro zkousené vlakno.

Mez pevnosti v tahu se stanovi do deseti minut po vyjmuti
popruhu z vody.

Stabilizace odiranim

Odirani se provede na kazdém zafizeni, ve kterém je
popruh v dotyku s nékterou tuhou ¢asti pasu. Zkousku odolnosti
proti odéru typu 1 (bod 2.7.3.6.4.1.) neni nutné provadét na zafi-
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zeni pro sefizovani pasu, kde se zkouSkou mikroprokluzu (bod
2.7.4) prokazalo, ze prokluz popruhu je mens$i nez polovina
pfedepsané hodnoty. Pfi nastaveni na zkuSebnim zafizeni se
priblizné zachova vzajemna poloha popruhu a stykové plochy.

2.73.6.2 Vzorky, které budou odirany, se ulozi na dobu nejméné 24 hodin
do atmosféry o teploté¢ (20 + 5) °C a relativni vlhkosti (65 + 5) %.
Pokojova teplota musi byt pii zkousce v rozmezi 15 °C az 30 °C.

2.73.6.3 Pozadavky na  jednotlivé postupy odirani jsou
uvedeny v nasledujici tabulce:
Si Frekvence M o
ila (N) (H2) Pocet cyklu Posuv (mm)
Postup typu 1(") 25 0,5 5000 300 + 20
Postup typu 2 5 0,5 45000 300 + 20
Postup typu 3 (%) 0-50 0,5 45000 —

() Viz bod 2.7.3.6.4.3.

Posuv uvedeny v patém sloupci tabulky ptedstavuje velikost
rozkmitu vratného pohybu ptisobiciho na popruh.

2.7.3.6.4 Podminky pro jednotlivé postupy odirani
2.7.3.6.4.1 Postup typu 1: pro piipad, kdy popruh prochazi sefizovacim zafi-
zenim pasu.

Na jeden konec popruhu se pisobi stalou svislou silou 25 N.

Druhy konec popruhu nastaveny vodorovné se podrobi vratnému
vodorovnému pohybu.

Sefizovaci zafizeni pasu se umisti tak, aby vodorovna c&ast
popruhu zustala zatizena (viz pfiloha XII obrazek 1).

2.7.3.6.4.2 Postup typu 2: pro pifipad, kdy popruh zméni smér priichodu
tuhou ¢asti.

Uhly, které mezi sebou sviraji oba konce popruhu, museji odpo-
vidat obrazku 2 v pfiloze XII.

Po dobu zkousky se udrzuje stalé zatizeni 50 N. Pokud popruh
pii prichodu tuhou ¢asti méni smér vice nez jednou, mize se
zatizeni 50 N zvysit tak, aby se dosdhlo pfedepsan¢ho posuvu
popruhu 300 mm pfi priachodu touto tuhou casti.

2.7.3.6.4.3 Postup typu 3: pro piipady, kdy je popruh pfisity nebo obdobnym
zpusobem piipojeny k nékteré tuhé Easti
Celkovy posun musi byt (300 + 20) mm a zatizeni 50 N musi

pusobit pouze po dobu odpovidajici posunu o (100 £ 20) mm za
kazdou pilperiodu (viz ptiloha XII obrazek 3).

2.74 Zkouska mikroprokluzu (viz ptiloha XII obrazek 3).

2.74.1 Dily nebo zafizeni, které budou zkouseny na mikroprokluz, se
ulozi na nejméné 24 hodin do prostiedi o teplot¢ (20 + 5) °
C a relativni vlhkosti (65 + 5) %.

Zkouska se provede za teploty v rozmezi 15 °C az 30 °C

2.74.2 Pti zkousce se zajisti, aby volna ¢ast sefizovaciho zafizeni sméfo-
vala bud’ nahoru, nebo doli ke zkuSebnimu stolu, stejné
jako ve vozidle.

2.74.3 Spodni konec ¢asti popruhu se zatizi silou 50 N.

Druhy konec se vystavi vratnému pohybu o celkové amplitudé
(300 + 20) mm (viz obrazek).

2.7.4.4 Pokud volny konec slouzi jako rezervni popruh, nesmi byt
ptipevnén nebo ptipnut jakymkoli zplisobem k zatizené €asti.

2.7.4.5 Musi se zajistit, aby popruh na zkuSebnim stole v uvolnéné
poloze splyval ze sefizovaciho zafizeni pasu v podobé vyduté
kiivky, stejné jako ve vozidle.

Sila 50 N, ktera ptisobi na zkuSebni stil, musi byt vedena svisle
tak, aby se zabranilo kyvani zatéze a krouceni pasu.

Pripeviiovaci kovani se k zatézi pusobici silou 50 N pfichyti
stejné jako ve vozidle.
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2.7.4.6

2.7.4.7
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2.7.5.1

2.75.2

2753

2.75.4

2755

2.7.6
2.7.6.1

2.7.6.2

2.7.6.3

2.7.6.4

2.7.6.5

2.7.6.6

Pied zahajenim vlastni zkousky se systém samocinného utazeni
ustali 20 cykly.

Provede se 1000 cykld o rychlosti 0,5 cyklu/sec a celkové ampli-
tudé (300 + 20) mm. Sila 50 N musi ptisobit jen po dobu odpovi-
dajici posunu (100 + 20) mm za kazdou pilperiodu.

Zkouska pevnosti popruhu v tahu (staticka zkouska)

Zkouska se provadi pokazdé se dvéma novymi vzorky popruhu
dostatecné délky, stabilizovanymi podle bodu 2.7.3.

Kazdy popruh se upne do Celisti stroje na zkouSeni
pevnosti v tahu. Celisti musi byt feSeny tak, aby se popruh v nich
nebo v jejich blizkosti nepfetrhl. Rychlost posuvu musi byt
piiblizng 100 mm/min. Celisti stroje se nastavi tak, aby se volna
délka vzorku pfi zahajeni zkousky rovnala (200 + 40) mm.

stroje.

Zatizeni se zvétSuje az do pretrzeni popruhu. Zaznamena se sila
na mezi pevnosti.

Jestlize popruh vyklouzne nebo se pietrhne u nékteré Celisti
nebo ve vzdalenosti do 10 mm od ni, je zkouska neplatna a musi
se provést nova zkouska jiného vzorku.

Staticka zkouska tuhych soucasti soupravy pasu

Spona a sefizovaci zafizeni pasu se musi pfipojit ke zkusebnimu
stroji svym béznym piipeviiovacim kovanim a zatizit silou 9 800
N. U postrojovych pasi se spona pfipoji ke zkusebnimu stroji
popruhy, které jsou upevnény ke sponé a jazyku nebo ke dvéma
jazykim umisténym pfiblizné¢ symetricky ke geometrickému
stfedu spony. Je-li spona nebo sefizovaci zafizeni pasu soucasti
pripeviovaciho kovani nebo spole¢ného dilu tfibodového pasu,
musi se spona nebo  sefizovaci  zafizeni  zkouSet
spolecné s pripeviiovacim kovanim podle bodu 2.7.6.2, kromé
navijec se zpétnou kladkou u horniho kotevniho tGchytu pasu.
V takovém piipadé se zkuSebni zatizeni musi rovnat 9800
N a délka popruhu, ktera zlstane navinuta na civce v okamziku
zablokovani, musi byt co nejblize hodnoté 450 mm.

Piipeviiovaci kovéani a vSechna zafizeni pro vySkové sefizeni
pasu se zkousi postupem uvedenym v bodu 2.7.6.1, ale silou
14700 N, a s ohledem na druhou vétu bodu 2.7.8.1 musi toto
zatizeni pusobit za nejméné piiznivych podminek, které mohou
pravdépodobné nastat ve vozidle se spravné namontovanym
pasem. Pfi zkouSce naviject se popruh z civky GpIné odvine.

Dva vzorky tplné soupravy pasu se ulozi na 2 hodiny do mrazici
komory do teploty (— 10 £ 1) °C. Okamzité po vyjmuti z mrazici
komory se do sebe ruéné zaklesnou spolecné ¢asti spony.

Dva vzorky tiplné soupravy pasu se ulozi na 2 hodiny do mrazici
komory do teploty (— 10 + 1) °C. VSechny zkousené tuhé
dily a soucasti z plastil se pak postupné kladou na rovny ocelovy
plech (ktery byl se vzorky v mrazici komote), ulozeny na vodo-
rovném povrchu tuhého kompaktniho bloku o hmotnosti nejméné
100 kg. Do 30 s po vyjmuti z mrazici komory se na zku$ebni
vzorek necha volnym padem z vysky 300 mm padnout ocelové
zavazi o hmotnosti 18 kg s narazovou plochou o tvrdosti nejméné
45 HRc, jejiz povrch je vypoukly o pficném poloméru
10 mm a podélném poloméru 150 mm. Jeden vzorek se zkousi
tak, aby osa zakfivené tyCe byla s popruhem rovnobézna, a u
druhého vzorku s nim svirala thel 90°.

Spony s ¢astmi spolecnymi pro dva bezpecnostni pasy se zatézuji
za podminek, které simuluji podminky uZzivani ve vozidle se
sedadly nastavenymi do stfedni polohy. Smér plsobeni sily se
uréi podle bodu 2.7.8.1. Na kazdy popruh musi soucasné puisobit
zatizeni 14700 N. Zafizeni vhodné pro vySe uvedenou zkousku
je vyobrazeno v ptiloze XI.

Pii zkousSce ruéniho setizovaciho zafizeni pasu se popruh timto
zatizenim musi postupné protahnout rychlosti pfiblizné 100 mm/
s, se zfetelem k podminkdm bézného pouzivani. Po odvinuti
prvnich 25 mm popruhu se zméii maximalni sila s pfesnosti na
nejblizsi 1 N. Zkouska se provede v obou smérech priichodu
popruhu sefizovacim zafizenim, pficemz pred zméfenim se
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popruh podrobi 10 cyklam.
Doplikové zkousky naviject
Zivotnost mechanismu navijece

Popruh se odvinuje a nechava navijet po pozadovany pocet cyklt
rychlosti nejvySe 30 cykll/min. U navijecti s nouzovym bloko-
vanim se za popruh pfi kazdém patém cyklu silnéji trhne, aby se
navijec¢ zablokoval. Stejny pocet trhnuti se provede v kazdé z péti
riznych odvinutych délek, a to pti 90 %, 80 %, 75 %, 70 %
a 65 % celkové délky popruhu v navijeci. Pfi vice nez 900 mm
se tyto procentualni podily prepocitaji na koneénych 900 mm
popruhu v navijeci.

Zatizeni vhodné pro zkousky uvedené v bodu 2.7.7.1.1 je
vyobrazeno v piiloze IV.

Blokovani navijec¢e s nouzovym blokovanim

Blokovani navijee se zkou$i na poslednich (300 + 3) mm
popruhu navinutych na civce.

Pii aktivaci navijeCe pohybem popruhu se popruh rozvinuje
stejnym smérem, jako kdyZz je navije¢ normaln¢ namontovan do
vozidla.

Citlivost navijecli na zpomalovani vozidla se zkousi pii vySe
uvedeném rozvinuti ve dvou vzijemné kolmych smérech, které
jsou vodorovné, kdyz je navije¢ do vozidla namontovan podle
pokynii vyrobce bezpecnostniho pasu. Jeden z téchto smérd voli
technicka zkuSebna provadéjici zkousky pro schvéleni typu, tak
aby podminky pro aktivaci blokovaciho mechanismu byly co
nejméné priznivé.

Zatizeni vhodné pro zkousky podle bodu 2.7.7.2.1 je
popsano v piiloze V. Musi byt zkonstruovano tak, aby se pozado-
vaného zrychleni doséhlo dfive, nez je z navijeCe odvinuto vice
nez 5 mm popruhu, a aby byl pfi odvijeni zajistén pramérny
narust zrychleni, ktery neklesne pod 25 g/s a nepfesahne 150 g/s.

Pti zkousce podle bodd 2.4.5.2.1.3 a 2.4.5.2.1.4 se navije¢ musi
namontovat na vodorovny stil, ktery je naklanén rychlosti maxi-
malné 2° za sekundu, dokud se navije¢ zafizeni nezablokuje.
Zkouska se opakuje v dalSich smérech tak, aby se zajistilo
splnéni pozadavku.

Odolnost proti prachu

Navije¢ se umisti do zkuSebni komory popsané v piiloze VI.
Musi byt ve stejné poloze jako pii namontovani do vozidla.
Zkusebni komora musi obsahovat mnozstvi prachu vyhovujici
pozadavkium bodu 2.7.7.3.2. Z navijece se odvine popruh v délce
500 mm a necha se odvinuty, s tou vyjimkou, ze do jedné az
dvou minut po kazdém rozvifeni prachu musi byt podroben 10
uplnym cyklim rozvinuti a navinuti popruhu.

Po casovém useku 5 hodin se kazdych 20 minut po dobu
5 s rozvifi prach suchym stlaéenym vzduchem neobsahujicim
mazaci olej a prochazejicim otvorem o praméru (1,5 = 0, 1) mm
pfi tlaku (5,5 £ 0, 5) x 10° Pa.

Prach uzity pii zkousce podle bodu 2.7.7.3.1 se musi skladat
pfiblizné z jednoho kg suchého kiemene s nasledujicim rozlo-
Zenim zrnitosti:

a) sito s otvory 150 pum pfi praiméru dratu 104 pm — propad
99 % az 100 %;

b) sito s otvory 105 um pfi praméru dratu 64 um — propad 76 %
az 86 %;

¢) sito s otvory 75 pum pfi primeéru dratu 52 pm — propad 60 %
az 70 %.

Navijeci sila

Navijeci sila se méfi na soupravé bezpecnostniho pasu nasazené
na figurinu tak jako pfi dynamické zkouSce predepsané v bodu
2.7.8. Napnuti popruhu se méfi co nejblize mistu
dotyku s figurinou, ale tésné mimo ni, pfi navijeni popruhu
rychlosti pfiblizné 0,6 m/min.
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Dynamické zkousky soupravy pasu nebo zadrzného systému

Souprava pasu se namontuje na vozik  vybaveny
sedadlem a kotevnimi uchyty definovanymi v pfiloze VII. Je-li
vSak souprava pasu uréena pro vozidlo ur¢itého druhu nebo pro
ur€ité typy vozidel, vzdalenost mezi figurinou a kotevnimi tchyty
stanovi zkuSebna pro schvalovaci zkousky bud’ podle montaznich
pokynit dodanych s pasem, nebo podle udaji poskytnutych
vyrobcem vozidla. V pfipadé, ze se dynamicka zkouska provadi
pro urcity typ vozidla, neni nutno ji opakovat pro jiné typy
vozidel, kde vzdalenost kazdého kotevniho bodu je mensi nez
50 m od odpovidajiciho kotevniho bodu zkouSeného bezpecnost-
niho pasu. Alternativné mohou vyrobci pro zkousku stanovit
hypotetické kotevni misto tak, aby byl zahrnut maximalni pocet
skute¢nych kotevnich bodu. Je-li bezpecnostni pas vybaven zafi-
zenim pro vyskové sefizeni pasu podle definice ve vyse
uvedeném bodu 1.8.6, musi se poloha zafizeni a prostiedky pro
jeho zajisténi shodovat s uspofadanim danym konstrukei vozidla.

U souprav pasit nebo zadrznych systému s ptredepinacim zafi-
zenim, u kterych se pocita s dily odlisnymi od dild zabudovanych
do vlastni soupravy pasu, se souprava pasu namontuje na
zkuSebni vozik spole¢né s dalsimi nezbytnymi dily vozidla
zplsobem piedepsanym v bodech 2.7.8.1.2 az 2.7.8.1.6.

Alternativné, v piipadé, Ze tato zafizeni nemohou byt zkouSena
na zkuSebnim voziku, muze vyrobce prokazat béznou zkouskou
Celnim narazem pii rychlosti 50 km/h podle postupu ISO 3560
(1975/11/1 — Silni¢ni vozidla — Postup zkousky celnim
narazem na pevnou bariéru), ze zafizeni vyhovuje pozadavkim
této smérnice.

Jestlize bezpecnostni pas tvoii ¢ast soupravy, ktera je predmétem
zadosti o schvaleni typu konstrukéni casti jako zadrzného
systému, namontuje se tento bezpeCnostni pas na cast nosné
konstrukce vozidla, k niz se obvykle pfipojuje, a tato Cast se
pfipevni na zkusebni vozik niZze popsanym zpusobem.

K zajisténi vozidla béhem zkousky nesmi byt pouzito zesileni
kotevnich uchytd sedadel nebo bezpecnostnich pasi, popfipadé
zmenseni bézné deformace nosné konstrukce.

Vozidlo nesmi mit Zzadnou takovou predni cast, ktera by
omezenim dopfedného pohybu figuriny, kromé nohou, zmenso-
vala silu piasobici na zadrzny systém pii zkouSce. Odstranéné
Casti nosné konstrukce se mohou nahradit ¢astmi s rovnocennou
pevnosti za predpokladu, Ze nebudou branit doptednému pohybu
figuriny.

Zajistovaci zafizeni musi byt povazovano za vyhovujici, jestlize
nepusobi v  oblasti  zahrnujici celou  Sitku  nosné
konstrukce a jestlize vozidlo nebo nosna konstrukce nebudou
blokovany nebo znehybnény vpfedu ve vzdalenosti nejméné
500 mm od kotevnich uchyti zadrzného systému. Vzadu se
nosna konstrukce zajisti v dostatecné vzdalenosti za kotevnimi
uchyty tak, aby se vyhovélo pozadavkim bodu 2.7.8.1.2.

Sedadla se setidi a umisti do polohy pro fizeni nebo cestovani
podle uvazeni technické zkuSebny provadéjici schvalovaci
zkousky, tak aby se vytvofily co nejméné piiznivé
podminky z hlediska pevnosti, slucitelné s umisténim
figuriny ve vozidle. Poloha sedadel se uvede ve zprave
o zkouskach. Pokud ma mit sedadlo sefiditelné opéradlo, musi se
zajistit v poloze predepsané vyrobcem nebo, pokud pokyny
neexistuji, takovym zplsobem, aby opéradlo sviralo efektivni
uhel co nejblize 25° u vozidel kategorie M1 a N1 a co nejblize
15° u vozidel vSech ostatnich kategorii.

Pro hodnoceni pozadavkii bodu 2.6.1.4.1 se sedadlo povazuje za
umisténé v nejpiednéjsi poloze pro fizeni nebo cestovani, pfime-
fené rozméram figuriny.

Vsechna sedadla téze skupiny sedadel se zkouseji soucasné.

Souprava pasu se musi piipevnit na figurinu podle
popisu v piiloze VIII. Mezi zada figuriny a opéradlo sedadla se
musi vlozit deska o tloustce 25 mm a pas pevné uchytit kolem
figuriny. Potom se deska musi vyjmout a figurina usadit zady po
celé délce v dotyku s opéradlem sedadla. Prekontroluje se, Ze obé
Casti spony jsou zapnuty tak, aby se nesnizila spolehlivost
uzaveéru.
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Volné konce popruhd musi piesahovat sefizovaci zafizeni
pasu v délce, ktera umozni prokluz.

Vozik se urychli tak, aby v okamziku narazu byla rychlost jeho
volného chodu (50 + 1) km/h a figurina pfitom zlstane stabilni.
Brzdna draha voziku musi byt (400 = 50) mm. Po dobu zpozd'o-
vani zistane vozik ve vodorovné poloze. Zpomaleni voziku se
dosahne pouzitim zafizeni pfedepsaného v piiloze VII nebo jakeé-
hokoliv  jiného  zafizeni, které poskytne rovnocenné
vysledky a bude vyhovovat pozadavkiim podle pfilohy IX.

Bezprostiedné pied narazem se zméfi rychlost voziku, dopiedny
posun figuriny a rychlost hrudniku pfi posunuti o 300 mm.

Po nérazu se souprava pasu nebo zadrzny systém a jeho tuhé
Casti museji vizualné zkontrolovat bez rozepnuti spony, aby se
zjistilo, zda nedoslo k poruSe nebo pfetrzeni. U zadrznych
systémut se po zkousce rovnéz ovéti, zda nejsou viditelné trvale
deformovany ¢asti nosné konstrukce vozidla spojené s vozikem.
Pokud se né&jaké deformace zjisti, musi se k nim piihlédnout pfi
vypoctech podle bodu 2.6.1.4.1.

Zkouska rozepinani spony

Pro tuto zkousku se pouzije souprava past po jejich dynamické
zkousce podle bodu 2.7.8.

Souprava pasu se musi odmontovat od zkuSebniho voziku bez
rozepnuti spony. Spona se zatizi pfimym tahem za popruhy, které
jsou k ni upevnény, tak, aby na vSechny popruhy pusobila sila
(600/n) N, kde n je pocet popruht, které jsou pfipojeny k zapnuté
sponé. Za minimum se povazuji dva popruhy. Pokud je spona
uchycena k nékteré tuhé c&asti, musi se pii pusobeni sily
vzit v Gvahu thel, ktery spona svira s touto tuhou ¢asti pfi dyna-
mické zkouSce. Pfi rychlosti zatéZovani (400 £ 20) mm/min musi
sila plsobit na geometricky stfed uvolnovaciho tlacitka
spony ve sméru konstantni osy rovnobézné s pocatecnim smérem
pohybu tlacitka. Pfi pusobeni sily potfebné k rozepnuti spony
musi byt spona uchycena k tuhé podpéfe. Vyse uvedené zatizeni
nesmi ptekro€it mezni hodnotu podle bodu 2.4.2.5. Dotykova
plocha zkusebniho zafizeni musi mit kulovy tvar o poloméru (2,5
+ 0, 1) mm a hladky kovovy povrch.

Zméfi se sila potiebna k rozepnuti spony a zaznamena se kazda
porucha spony.

Po zkousce rozepinani spony se piekontroluji soucasti soupravy
pasu nebo zadrzného systému zkouseného podle bodu 2.7.8 a ve
zkusebni zpravé se uvede rozsah jejich poskozeni pfi této dyna-
mické zkousce.

Doplitkové zkousky bezpecnostnich past s piedepinacim zafi-
zenim — stabilizace

Piedepinaci zafizeni se mize zkouset a stabilizovat oddélené od
bezpecnostniho pasu. Ulozi se v teploté (60 + 5) °C na 24 hodin.
Potom se teplota na 2 hodiny zvysi na (100 + 5) °C. Navazné na
to se zafizeni ulozi na 24 hodin v teplot¢ (— 30 + 5) °C. Po
vyjmuti z klimatizani komory se zafizeni zahfeje na teplotu
okolniho vzduchu. Pokud bylo piedepinaci zafizeni oddéleno od
bezpecnostniho pasu, znovu se k nému pfipoji.

Zkusebni protokol

Do zkuSebniho protokolu se zaznamenaji vysledky vSech
zkouSek predepsanych v bodé 2.7, zejména rychlost voziku,
maximalni dopfedny posun figuriny, poloha spony, sila pro
otevieni spony a jakakoliv porucha nebo pfetrzeni. Jestlize poza-
davky na ukotveni podle piilohy VII, s ohledem na bod 2.7.8.1,
nebyly dodrzeny, musi byt ve zkuSebnim protokolu popsan
zpusob uchyceni soupravy pasu nebo zadrzného systému a uvedou
se dilezité thly a rozméry. V protokolu se zaznamena i jakakoliv
deformace nebo porucha spony pii zkousce.

U zadrzného systému se ve zkuSebnim protokolu uvede také
zpusob pripevnéni nosné konstrukce vozidla k voziku, poloha
sedadel a sklon jejich opéradel. Pokud dopiedny posun figuriny
prekroci hodnoty predepsané v bodé 2.6.1.3, musi byt v protokolu
uvedeno, zda byly splnény pozadavky podle bodu 2.6.1.4.1.

Shodnost vyroby
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Bezpecnostni pas nebo zadrzny systém schvéleny podle této
smérnice musi byt vyroben tak, aby odpovidal schvalenému
typu a aby byly dodrzeny pozadavky stanovené v bodech 2.3,
24,25,26a27.

Dodrzeni pozadavki bodu 2.8.1 pii vyrob&é se musi ovéfovat
odpovidajici kontrolou vyroby.

Obecné plati, Ze musi byt pfijata opatieni pro zajisténi shodnosti
vyroby podle ¢lanku 10 smémice 70/156/EHS.

Zvlastni  ustanoveni s podrobnym rozpisem provadénych
zkouSek a Cetnosti zkouSek jsou uvedena v pfiloze XVI této
smérnice, popiipadé v piiloze 16 dokumentu, na ktery odkazuje
priloha XVII.

Navody

Pokud se bezpecnostni pasy dodavaji oddélen¢ od vozidla, musi
byt na obalu a v montaznim navodu jasné uveden typ nebo typy
vozidel, pro které jsou urceny.

Ke kazdému détskému zadrznému systému musi byt pfilozen
navod uvedeny v pfiloze X.

POZADAVKY NA MONTAZ DO VOZIDLA
Vybaveni vozidlabM7 —— «

S vyjimkou sedadel uréenych k pouziti jen ve stojicim vozidle
musi byt sedadla vozidel kategorii M,, M, (tfidy III nebo B), M,
(tfidy III nebo B) a N vybavena bezpecnostnimi pasy nebo
zadrznymi systémy splitujicimi pozadavky této smérnice.

Vozidla tiid I, II nebo A kategorii M, nebo M, mohou byt vyba-
vena bezpecnostnimi pasy nebo zadrznymi systémy, pokud
spliluji pozadavky této smérnice.

Pro vSechna mista k sezeni, ktera vyzaduji montaz bezpecnost-
nich past nebo zadrznych systémd, musi byt pouzito téch typu
bezpecnostnich pasti nebo zadrznych systémul, které jsou uvedeny
v ptiloze XV [s nimiz nemize byt pouzito ani navijecu bez
blokovani (bod 1.8.1), ani navije¢i s ruénim odblokovanim (bod
1.8.2)]. Pro vSechna mista k sezeni, pro ktera jsou v piiloze
XV predepsany biisni pasy typu B, je povoleno pouzit pasi typu
Br3 vyjma téch piipadl, kdy se pii bézném zapnuti spony
stdhnou na délku, kterd znac¢né snizi pohodli.

Je-li vozidlo vybaveno vestavénym détskym zadrznym systémem,
musi systém vyhovovat odpovidajicim pozadavkim piilohy
XVIL

V piipadé, Ze nejsou bezpecnostni pasy piedepsany, mohou byt
namontovany podle volby vyrobce bezpecnostni pasy nebo
zadrzny systém jakéhokoli typu vyhovujici této smérnici. Pro ta
mista k sezeni, pro ktera jsou v piiloze XV predepsany biisni
pasy, se mohou jako alternativa k bfisSnim pasim poskytnout pasy
typu A povolené v piiloze XV.

U tiibodovych pasii vybavenych navije¢i musi nejméné jeden
navije¢ plisobit na ramenni popruh.

Vyjma vozidel kategorie M je mozno povolit navijeci
zatizeni s nouzovym blokovanim typu 4 N (bod 1.8.5) misto
navijeciho zafizeni s nouzovym blokovanim typu 4 (bod 1.8.4),
kdyz se se souhlasem technické zkusebny odpovédné za prove-
deni zkousek ukéze, ze pouziti navijeci typu 4 by nebylo prak-
tické.

U piednich krajnich a stfednich mist k sezeni uvedenych v piiloze
XV a oznafenych znaCkou * musi byt bfiSni pasy typu
uvedeného v této priloze povazovany za dostacujici, jestlize je
Celni sklo umisténo mimo vztaznou zonu definovanou v pfiloze
1I smérnice 74/60/EHS.

Ve vztahu k bezpe¢nostnim pasim se celni sklo povazuje za
soucast vztazné zony, pokud se dostane do statického kontaktu se
zkuSebnim zafizenim vyuzivanym v postupech popsanych
v piiloze II smérnice 74/60/EHS.
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Vsechna mista k sezeni oznacena v piiloze XV znackou #, ktera
lze povazovat za ,exponovand mista k sezeni” podle
definice v bod¢ 3.1.9, musi byt vybavena bfisnimi pasy typu
uvedeného v pfiloze XV.

»Exponované misto k sezeni” je takové misto, které nema pted
sedadlem ,,ochrannou pfepazku” v prostoru definovaném takto:

— mezi dvéma vodorovnym rovinami, z nichZ jedna rovina
prochazi H-bodem a druha 400 mm nad nim,

— mezi dvéma svislymi podélnymi rovinami, které jsou syme-
tricky umisténé vzhledem k H-bodu a jsou 400 mm vzdalené,

— za pri¢nou svislou rovinou ve vzdalenosti 1,30 m od H-bodu.

Pro tucely tohoto pozadavku se ,,ochrannou piepazkou”
rozumi povrch dostate¢né pevnosti nevykazujici zadné pieru-
Seni tak, ze pokud se stted koule o praméru
165 mm geometricky promitne v podélném vodorovném
sméru do kteréhokoli bodu vyse definovaného prostoru,
nesmi byt v ochranné prepazce, kterym by mohl projit
geometricky prumét této koule.

Sedadlo je povazovano za ,exponované misto k sezeni”,
jestlize celkova plocha ochranné piepazky ve vysSe defino-
vaném prostoru mensi nez 800 cm?.

Vsechna mista k sezeni oznacena v piiloze XV znackou 3§ musi

byt vybavena tifbodovym bezpeCnostnim pasem  typu

urc¢eného v pfiloze XV, pokud neni splnéna néktera z nasledujicich

podminek:

— pfimo pfed timto mistem je sedadlo nebo jina ¢ast vozidla
vyhovujici bodu 3.5 dodatku 1 pfilohy III smérnice Rady
74/408/EHS, (°)

— zadna ¢ast vozidla neni ve vztazné zoné€ nebo se do ni nedo-
stane, pokud se vozidlo pohybuje,

— Casti vozidla ve zminéné vztazné zo6né vyhovuji pozadavkiim
na pohlcovani energie stanovené v dodatku 6 v pfiloze III
smérnice Rady 74/408/EHS;

v takovém pfipadé se mohou pouzit dvoubodové pasy podle
prilohy XV.

S vyhradou bodu 3.1.12 musi byt kazdé misto k sezeni pro cestu-
jiciho, které je vybaveno airbagem, opatfeno i vystrahou varujici
pred pouzitim dozadu sméfujiciho détského zadrzného zafizeni
na odpovidajicim sedadle. Vystrazny Stitek s piktogramem, ktery
mize obsahovat i vysvétlujici text, musi byt pied timto sedadlem
upevnén trvalym zpisobem na snadno viditelném misté. Piiklad
mozného provedeni piktogramu je na obrazku 1. Pokud neni
stitek viditelny pfi zavienych dvetich, musi byt trvale vidét
upozornéni na tento Stitek.

Pozadavky podle odstavce 3.1.11 neplati, pokud je vozidlo vyba-
veno mechanismem automatické detekce namontovani dozadu
smétujiciho détského zadrzného zafizeni a zajistuje, aby airbag
nebyl aktivovan pii osazeni takového détského zadrzného
systému.

Pro sedadla, ktera mohou byt oto¢ena nebo pfestavena jinym
smérem a pouzivana, pokud vozidlo stoji, plati pozadavky bodu
3.1.11 pouze pro takova prestaveni, ktera jsou podle této smeér-
nice urena pro bézné pouziti pfi jizdé¢ vozidla po silnici.
Poznamka o této upravé se zahrne do informac¢niho dokumentu.

Obecné pozadavky

Bezpecnostni pasy a zadrzné systémy se uchyti ke kotevnim
mistim podle pozadavkd smérnice 76/115/EHS.

Bezpecnostni pasy a zadrzné systémy se namontuji tak, aby pfi
spravném nasazeni uspokojivé fungovaly a snizovaly nebezpeci
télesného poranéni pii dopravni nehodé. Musi byt namontovany
tak, aby se zejména:

popruhy nedostaly do nebezpecné polohy,

minimalizovalo nebezpeci sklouznuti sprdvné¢ nasazené¢ho
pasu z ramene upoutané osoby pii jejim pohybu dopiedu,
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3223

3224

3225

33

4.1

4.2

43

minimalizovalo nebezpe¢i poskozeni popruhu dotykem s ostrou
hranou nékteré ¢asti vozidla nebo konstrukce sedadla.

Bezpecnostni pasy na jednotlivych mistech k sezeni museji byt
provedeny a namontovany tak, aby byly pohotové k pouziti.
Kromé toho i v piipadech, kdy se cela sedadla, sedaky nebo
opéradla z divodu usnadnéni pfistupu do zadni ¢asti vozidla
nebo k vyneseni ndkladu a zavazadel skladaji a upravuji
zpét k sezeni, museji byt bezpecnostni pasy pristupné nebo musi
byt jednou osobou snadno vyhledany pod nebo za takovymi
sedadly podle postupu v navodu k pouziti vozidla, aniz by bylo
nutno poskytnout této osobé Skoleni nebo nacvik.

Zkusebna ovétuje, ze pii jazyku zapnutém do spony a bez obsa-
zeni sedadla cestujicim jsou splnény nasledujici podminky:

— pas je natolik volny, Ze nebrani spravné montazi détskych
zadrznych systému doporucenych vyrobcem a

— zataZenim za ramenni ¢ast tfibodového pasu se vngj$im puliso-
benim vnese do bfi$ni ¢asti pasu tah nejméné 50 N.

Zvlastni pozadavky na tuhé ¢asti vestavéné do bezpecnostnich
past nebo zadrznych systémi

Tuhé  casti, jako jsou  spony, sefizovaci  zafizeni
pasu a pfipeviiovaci kovani, nesmé&ji pii nehodé zvySovat nebez-
peci télesného poranéni osoby s nasazenym pasem nebo ostatnich
cestujicich ve vozidle.

Zatizeni pro uvolnéni spony pasu musi byt zietelné
viditelné a snadno dosazitelné pro uzivatele pasu a musi byt
zkonstruovano tak, aby je nebylo mozno netmyslné nebo
nahodné otevfit. Spona musi byt v takové poloze, aby byla poho-
tové pfistupna zachrancim, pokud bude nutno uvolnit
osobu s nasazenym pasem prfi nebezpeci.

Spona musi byt namontovana tak, aby jak bez zatiZeni,
tak i v dobé, kdy pienasi zatizeni hmotnosti uzivatele, ji mohl
uzivatel rozepnout nékterou rukou jednoduchym
pohybem v jednom sméru. U bezpecnostnich pasit nebo
zadrznych systémii piednich krajnich mist k sezeni kromé postro-
jovych past musi byt mozno sponu zapnout stejnym zpisobem.

Musi se prezkouset, zda pii dotyku spony s osobou s nasazenym
pasem vyhovuje dotykova plocha pozadavkim bodu 2.4.2.1 této
ptilohy.

Je-li pas nasazen, nastavi se automaticky tak, aby se fadné
prizptisobil uzivateli, nebo musi byt zkonstruovan tak, aby rucni
sefizovaci zafizeni bylo uzivateli po usednuti do sedadla snadno
pristupné a jednoduchym zplsobem pouzitelné. Musi byt rovnéz
mozno pas jednou rukou utdhnout tak, aby vyhovoval postavé
uzivatele i poloze sedadla vozidla.

Bezpecnostni pasy nebo zadrzné systémy s navije¢i museji byt
namontovany tak, aby navije¢e mohly spravné fungovat a G¢inné
navinovaly popruh.

Pro informaci uzivatele (uzivatel) vozidla o opatfenich pro
prepravu déti museji byt splnény pozadavky piilohy XVIII.

ZADOST O ES SCHVALENf TYPU PRO TYP
VOZIDLA Z HLEDISKA MONTAZE BEZPECNOSTNICH
PASU A ZADRZNYCH SYSTEMU

Zadost o schvaleni typu podle smérnice 70/156/EHS &l. 3 odst. 4
pro typ vozidla z hlediska montdZze bezpecnostnich
past a zadrznych systémui podava vyrobce vozidla.

Vzor informac¢niho dokumentu je uveden v dodatku 2 k pfiloze
1L

Technické zkusebné provadéjici zkousky pro schvaleni typu se
predlozi vozidlo ptedstavujici typ, ktery ma byt schvalen.

ES SCHVALENI TYPU

Jsou-li splnény odpovidajici pozadavky podle smérnice 70/156/
EHS ¢l. 4 odst. 3 a poptipadé ¢l. 4 odst. 4, udéli se ES schvaleni
typu.
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52 Vzor certifikatu ES schvaleni typu je uveden:

5.2.1 v dodatku 3 k pfiloze II pro zadosti podle bodu 2.1;

522 v dodatku 4 k pfiloze II pro zadosti podle bodu 4.

53 Pro kazdy schvaleny typ bezpe¢nostniho pasu nebo zadrzného

systému a vozidla se piidéli ¢islo schvéleni typu podle piilohy
VII smérnice 70/156/EHS. Stejny clensky stat nesmi pridélit
stejné Cislo jinému typu bezpe€nostniho pasu nebo zadrzného
systému nebo typu vozidla.

6. UPRAVY TYPU A ZMENY SCHVALENI TYPU

6.1 V ptipadé tprav typu vozidla nebo bezpecnostniho pasu nebo
zadrzného systému schvaleného podle této smérnice se pouzije
¢lanek 5 smémice 70/156/EHS.

Obrazek 1

Piktogram
(viz bod 3.1.11)

(") Kategorie vozidel jsou definovany v piiloze II ¢asti A smérnice 70/156/EHS.
() UK vest. L 38, 11.2.1974, s. 2.

() Ut. vést. L 24, 30.1.1976, s. 6.

(*) Ut. vést. L 24, 30.1.1976, s. 6.

(%) UK veést. L 165, 20.6.1976, s. 16.

M7 ———— 4

(%) UL vast. L 221, 12.8.1974, s. 1.
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PRILOHA II

DOKUMENTACE PRO SCHVALENI TYPU
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Dodatek 1

INFORMACNI DOKUMENT & ....,

tykajici se ES schvaleni typu konstrukéni ¢asti pro bezpecnostnich pasy a zadrzné systémy (podle smérnice

77/541/EHS naposledy pozménéné smérnici 2000/3/ES)

Nasledujici informace, pfichazeji-li v uvahu, se spolu se soupisem obsahu dodavaji trojmo. Predkladaji-li se vykresy,
museji byt kresleny ve vhodném méfitku na formatu A4 a museji byt dostatecné podrobné, nebo museji byt na tento
format slozeny. Predkladaji-li se fotografie, museji zobrazovat dostatecné podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢asti nebo samostatné technické celky elektronické fizeni, museji byt dodany informace
o jeho vykonu.

0.

0.1
0.2
0.5
0.7

0.8
1.

2.
2.1
2.1.1
2.1.2
2.1.3
2.1.3.1
2.14
2.1.5
2.1.6
2.1.7
2.1.8

2.2

221
222

223
23

23.1
232
233

234
235
2.3.6
2.3.7

2.3.8
239

Datum, spis

OBECNE

Znacka (obchodni firma vyrobce):

Typ a obecny obchodni nazev (nazvy):
Jméno a adresa vyrobce:

U konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celk umisténi a zpasob ptipevnéni znacky ES schva-
leni typu:

Adresa montazniho zavodu (zavodu):

SEZNAM VOZIDEL, DO NICHZ SE MA ZAR{ZEN] NAMONTOVAT

POPIS ZARIZEN{

Bezpecnostni pas

Druh soupravy bezpecnostniho pasu (dvoubodovy pas, tiibodovy pas, staticky, automaticky):
Podrobnosti o popruhu (material, vazba, rozméry a zbarveni):

Typ navijece (oznaceni navijece podle bodu 1.1.3.2.2 ptilohy III smérnice 77/541/EHS):
Informace o ptidavnych funkcich, pokud pfichazeji v Givahu:

Vykresy tuhych ¢asti (podle bodu 1.2.1 pfilohy I smérnice 77/541/EHS):

Schéma soupravy bezpe¢nostniho pésu, které umozituje uréeni a umisténi tuhych ¢asti:
Montazni pokyny znazortiujici kromé jiného instalaci navijece a jeho ¢idla:

Je-li k dispozici zafizeni pro vyskové sefizeni pasu, uvede se, zda je povazovano za soucdst pasu:

Pii pouziti pfedepinaciho zafizeni nebo systému se uvede Uplny technicky popis jeho konstrukce véetné
vsech ¢idel, s popisem zpusobu uvedeni do Cinnosti a vSech zplsobd, jimiz se pfedejde neumyslnému
uvedeni do ¢innosti:

Zadrzny systém

Dopliyjici tdaje k bodu 2.1

Vykresy odpovidajicich ¢asti nosné konstrukce vozidla a vech vyztuh kotevnich tchytt sedadel:

Vykresy sedadla znazoriujici jeho nosnou konstrukei, sefizovaci zafizeni a upeviovaci prvky s oznacenim
pouzitych materiali:

Vykres nebo fotografie zadrzného systému v namontovaném stavu:

Détsky zadrzny systém

Kategorie:

Hmotnostni skupina (skupiny):

Dopiedu sméiujici détské zadrzné zatizeni/dozadu smétujici détské zadrzné zatizeni/bra$na na pienaseni
ditéte ()

Neoddélitelny/oddélitelny/casteény/vyklopny sedak (')

Typ pasu: tiibodovy pas pro dospélé osoby/bfisni pas pro dospelé osoby/specialni typ pasu/navijec (')
Dalsi vybaveni: souprava seda¢ky/narazovy tit (*)

Vykresy, vyobrazeni a nacrty détského zadrzného systému, vcetné navijeCl, soupravy
sedacky a namontovaného narazového $titu:

Prohlaseni o toxicité podle bodu 6.1.5 pfilohy XVII:
Prohlaseni o hoflavosti podle bodu 6.1.6 ptilohy XVII:

(") Nehodici se $krtnéte.
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Dodatek 2

INFORMACNI DOKUMENT & ....,

podle prilohy I smérnice Rady 70/156/EHS (*) tykajici se ES schvaleni typu vozidla z hlediska bezpe¢nostnich
past a zadrznych systému (podle smérnice 77/541/EHS naposledy pozménéné smérnici 2000/3/ES)

Nasledujici informace, pfichazeji-li v uvahu, se spolu se soupisem obsahu dodavaji trojmo. Predkladaji-li se vykresy,
museji byt kresleny ve vhodném méfitku na formatu A4 a museji byt dostatecné podrobné, nebo museji byt na tento
format slozeny. Predkladaji-li se fotografie, museji zobrazovat dostatecné podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢asti nebo samostatné technické celky elektronické fizeni, museji byt dodany informace
o jeho vykonu.

0.

0.1

0.2

0.3

0.3.1

0.4.

0.5

0.8

1.

1.1

9.

9.10.3
9.10.3.1
9.10.3.2
9.10.3.2.1
9.10.3.4
9.10.3.4.1
9.10.3.4.2
9.10.3.4.3
9.10.3.4.4
9.12
9.12.1

OBECNE

Znacka (obchodni firma vyrobce):

Typ a obecny obchodni nazev (nazvy):

Zpusob oznaceni typu, je-li na vozidle vyznacen(b):
Umisténi tohoto oznaceni:

Kategorie vozidla(c):

Jméno a adresa vyrobce:

Adresa montazniho zavodu (zavodu):

OBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI VOZIDLA
Fotografie nebo vykresy piedstavitele typu vozidla:
KAROSERIE

Sedadla

Pocet:

Umisténi a usporadani:

Mista k sedéni urcend k pouziti pouze pii stojicim vozidle:
Vlastnosti: u sedadel, ktera nemaji ES schvaleni typu konstrukéni ¢asti, popis a vykresy:
sedadlel a jejich ukotveni:

systému sefizovani:

systému posouvani a blokovani:

kotevnich uchytl bezpecnostnich past, jsou-li soucasti konstrukce sedadla:
Bezpecnostni pasy nebo jiné zadrzné systémy:

Pocet a umisténi bezpe€nostnich past, zadrznych systémi a sedadel, na nichzZ mohou byt pouzity:

: Zatizeni pro vyskové
Uplna znacka ES Pfipadna sefizeni pasu
schvaleni typu varianta (uved'te ano/ne/voli-
telng)
Sedadla prvni fady levé
stfedni
pravé
Sedadla druhé fady (') levé
stfedni
pravé

(") Tabulku je mozno podle potieby rozsifit pro vozidla s vice nez dvéma fadami sedadel nebo s vice nez tremi sedadly
na $ifku vozidla.

(*) Ocislovani bodi a ¢iselné a pismenné oznaceni poznamek k bodiim tohoto informa¢niho dokumentu odpovidaji tém, které jsou uzity
v pfiloze I smérnice 70/156/EHS. Body, které nesouviseji s ucelem této smérnice, jsou vynechany.
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9.12.2

9.12.3

Datum, spis

Druh a umisténi dopliujicich zadrznych systémi (uved’te ano/ne/volitelng):

Piedni vzduchovy Bocni vzduchovy vak | Piedepinaci zatizeni
vak (airbag) (airbag) bezpecnostnich pasi

Sedadla prvni fady levé

stiedni

pravé

Sedadla druhé fady (') levé

stiedni

pravé

(") Tabulku je mozno podle potieby rozsifit pro vozidla s vice nez dvéma fadami sedadel nebo s vice nez tremi sedadly
na $itku vozidla.

Pocet a umisténi kotevnich uchytli bezpec¢nostnich pasti a ovéfeni shody se smérmici 76/115/EHS (4. ¢islo
ES schvaleni typu nebo zkusebni protokol):



1977L0541 — CS — 20.10.2005 — 011.001 — 31

Dodatek 3

VZOR
[Maximalni format: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU

Razitko spravniho orgénu

Sdéleni tykajici se:

— schvaleni typu (')

— rozsifeni schvaleni typu (')
— odmitnuti schvaleni typu (')
— odnéti schvaleni typu (')

pro typ vozidla/konstrukéni Easti/samostatného technického celku (') z hlediska smérnice.../.../EHS naposledy pozmé-
néné smérnici.../.../ES.

Schvaleni typu ¢.:

Duvod rozsifeni:

ODDIL I

0.1 Znacka (obchodni firma vyrobce):

0.2 Typ a obecny obchodni nazev /nazvy):

0.3 Zpisob oznaceni typu, je-li na vozidle/konstrukéni ¢asti/samostatném technickém celku vyznacen: (') (%)

0.3.1 Umisténi tohoto oznaceni:

04 Kategorie vozidla: (*) (%)

0.5 Jméno a adresa vyrobce:

0.7 U konstruk¢nich ¢asti a samostatnych technickych celkd umisténi a zplsob pfipevnéni znacky ES schvaleni
typu:

0.8 Adresa montazniho zavodu (zavodu):

ODDIL II

1. Ptipadné dopliujici informace (viz doplné€k):

2. Technicka zkuSebna provadéjici zkousky:

3. Datum zkusebniho protokolu:

4. Cislo zkusebniho protokolu:

5. Ptipadné poznamky (viz doplnék):

6. Misto:

7. Datum:

8. Podpis:

9. PtiloZen je seznam schvalovaci dokumentace uloZené u schvalovaciho organu, kterou lze obdrzet na poza-

dani.

(") Nehodici se Skrtnéte.

(*) Pokud zpuisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dulezité pro popis typi vozidla, konstrukéni ¢asti nebo samostatného tech-
nického celku, kterych se tyka tento certifikat schvaleni typu, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,,?” (napf. ABC??123???).

(®) Podle ptilohy II ¢asti A smérnice 70/156/EHS.
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Doplnék

k certifikatu ES schvaleni typu &.... tykajicimu se schvaleni typu konstrukéni ¢asti pro typ bezpefnostnich pasi

1.2
1.3
1.4
1.4.1
1.4.2
1.4.3

1.4.4
1.4.5
1.4.6

a zadrznych systémi podle smérnice 77/541/EHS naposledy pozménéné smérnici.../.../ES

Dopliujici informace
Konfigurace:

(pouziji se znaky a znacky ptedepsané v bodech 1.3 a 1.4 prilohy III a popfipadé se uvede dopliujici ustroji,
jako zafizeni pro vyskové sefizeni pasu, predepinaci zatizeni atd.)

Vozidla, pro ktera je zafizeni urceno:

Misto ve vozidle, kam bude zatizeni namontovano: (')

Doplitkové informace tykajici se détského zadrzného systému:

Kategorie:

Hmotnostni skupina (skupiny):

Doptedu smétujici détské zadrzné zatizeni/dozadu sméfujici détské zadrzné zafizeni/brasna na prenaseni
ditéte: (%)

Neoddélitelny/oddélitelny/Casteény/vyklopny sedak (%)

Typ pasu: tiibodovy pas pro dospélé osoby/btisni pas pro dospélé osoby/specialni typ pasu/navijeé (*)

Dalsi vybaveni: souprava sedacky/narazovy $tit (*)

Poznamky:

(") Pokud je pas schvalen podle bodu 2.6.1.3.3 pfilohy I této smérmice, musi byt namontovan pouze na predni krajni misto k sezeni chra-
néné zpiedu airbagem za podminky, ze doty¢né vozidlo je schvaleno jako typ podle smérnice Evropského parlamentu a Rady 96/79/
ES (Ut vést. L 18, 21. 1. 1997, s. 7).

(*) Nehodici se $krtnéte.
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Dodatek 4

VZOR
[Maximalni format: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU

Razitko spravniho orgénu

Sdéleni tykajici se:

schvaleni typu (')

roz$ifeni schvaleni typu (')

— odmitnuti schvaleni typu (')

— odnéti schvaleni typu (')

pro typ vozidla/konstrukéni ¢asti/samostatného technického celku (') z hlediska smérnice..../.../EHS naposledy pozmé-
néné smérnici .../.../ES.

Schvaleni typu ¢.:

Duvod rozsifeni:

ODDIL 1
0.1

0.2

0.3

0.3.1

0.4

0.5

0.7

0.8
ODDIL II

X N R LD

Znacka (obchodni firma vyrobce):

Typ a obecny obchodni nazev (nazvy):

Zpisob oznaceni typu, je-li na vozidle/konstrukéni ¢asti/samostatném technickém celku vyznacen () (°):
Umisténi tohoto oznaceni:

Kategorie vozidla (') (*):

Jméno a adresa vyrobce:

U konstrukéni ¢asti a samostatného technického celku umisténi a zpuisob pfipevnéni znacky ES schvaleni
typu:
Adresa montazniho zavodu (zavodu):

Piipadné doplitujici informace (viz doplnek):
Technicka zkuSebna provadejici zkousky:
Datum zkus$ebniho protokolu:

Cislo zkusebniho protokolu:

Pfipadné poznamky (viz doplngk):

Misto:

Datum:

Podpis:

Ptilozen je seznam schvalovaci dokumentace ulozené u schvalovaciho organu, kterou lze obdrzet na poza-
dani.

(") Nehodici se $krtnéte.

(®) Nehodici se Skrtnéte.

(*) Pokud zpuisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dulezité pro popis typi vozidla, konstrukéni ¢asti nebo samostatného tech-
nického celku, kterych se tyka tento certifikat schvaleni typu, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,,?” (napf. ABC??123???).

(*) Podle ptilohy II ¢asti A smérnice 70/156/EHS.
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Doplnék

k certifikatu ES schvileni typu ¢&.... tykajicimu se schvéleni typu vozidla se zi‘etelem na smérnici 77/541/EHS

1.1
1.1.1
1.1.2
1.1.3
1.2
1.2.1
1.3
1.3.1

naposledy pozménénou smérnici.../.../ES

Dopliiujici informace:

Uréeni bezpecnostnich past nebo zadrznych systému, které mohou byt namontovany do vozidla:
Znacka:

Znacka schvaleni typu konstrukéni ¢asti:

Umisténi ve vozidle:

Kotevni uchyty bezpecnostnich pasu:

Cislo schvaleni typu:

Sedadla:

Cislo schvéleni typu:

Poznamky:
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PRILOHA III

ZNACKA ES SCHVALENI TYPU KONSTRUKCNI CASTI

1.1

1.13
1.13.1

1.13.2

1.1.3.2.1

1.1.322

1.13.23
1.13.3

Kazdy bezpecnostni pas nebo zadrzny systém vyhovujici typu
schvalenému podle této smérnice musi byt opatien znackou ES
schvaleni typu konstruéni ¢asti.

Tuto znacku ES schvaleni typu konstrukéni ¢asti tvori:

obdélnik, ve kterém je vepsano malé pismeno ,.e” a rozliSujici
pismena nebo ¢islo ¢lenského statu, ktery udélil ES schvaleni typu
konstrukéni ¢asti:

1 pro Némecko,

2 pro Francii,

3 pro Italii,

4  pro Nizozemsko,
5 pro Svédsko,

6  pro Belgii,

»A4 7  pro Madarsko,

8  pro Ceskou republiku, <«
9  pro Spanglsko,

11 pro Spojené kralovstvi,
12 pro Rakousko,

13 pro Lucembursko,

17  pro Finsko,

18 pro Dansko,

» A4 20 pro Polsko, «

21 pro Portugalsko,

23 pro Recko,

> A4 26 pro Slovinsko,

27 pro Slovensko,

29 pro Estonsko,

32 pro Lotyssko,

36 pro Litvu,

CY pro Kypr, <«

IRL pro Irskou republiku,

» A4 MT pro Maltu <«

V  blizkosti obdélniku je ,zakladni C¢islo schvaleni typu”
obsazené¢ ve Ctvrté Casti Cisla schvaleni typu podle piilohy VII
smérnice 70/156/EHS. Pied timto zakladnim ¢islem jsou dvé Cislice
oznadujici pofadové ¢islo posledni vyznamné technické zmény
smérnice 77/541/EHS ke dni, kdy bylo udéleno ES schvaleni typu
konstrukéni ¢asti. V této smérnici je poradové Cislo 04 pro bezpec-
nostni pasy a zadrzné systémy pro dospélé osoby a potradové Cislo
03 pro détské zadrzné systémy.

Nad obdélnikem jsou umistény tyto doplitkové znacky:

pismeno ,,A” pro téibodovy pas, pismeno ,B” pro bfis$ni
pas a pismeno ,,S” pro zvlastni typ pasu.

Znacky popsané v bodu 1.1.3.1 museji byt doplnény témito znac-
kami:

Pismenem ,e” u pasu vybaveného zatizenim pro pohlcovani
energie.

Pismenem ,,r”" u pasu vybaveného navijeCem, nasledovanym c¢islem
typu pouzitého navijeCe podle pfilohy I bodu 1.8, a pismenem

»-m”,  pokud pouzity navije¢ je navije¢c s nouzovym
blokovanim s vicenasobnou citlivosti.

Pismenem ,,p” u pasu s pfedepinacim zafizenim.

Znackam popsanym v bodu 1.1.3.1 musi pfedchazet pismeno ,,Z2”,
je-li pas soucasti zadrzného systému.
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1.1.6.1

1.1.6.2

1.1.6.3
1.1.6.4
1.2

2.1

2.2

Pasy vybavené navijeCem typu 4 N museji byt dale oznaceny
znackou sestavajici z obdélniku s preskrtnutym vozidlem kategorie
M1, ktery oznacuje, Ze pouziti tohoto typu navijece je ve vozidlech
této kategorie zakazano.

Je-li bezpe€nostni pas schvalen podle bodu 2.6.1.3.3 piilohy I této
smérnice, musi byt oznacen slovem ,,AIRBAG” v obdélniku.

U détskych zadrznych systémt musi byt nad obdélnikem umistén
nasledujici dopliujici text:

slovo nebo slova ,univerzalni”, ,,omezeny”, ,,polouniverzalni”’ nebo
,podle vozidla”, kterd zaviseji na kategorii zddrzného systému;

rozsah hmotnosti, na néz je détsky zadrzny systém navrzen, a sice:
méné nez 10 kg; méné nez 13 kg; 9 kg az 18 kg; 15 kg az 25 kg;

22 kg az 36 kg; méné nez 18 kg; 9 kg az 25 kg; 15 kg az 36 kg;
méné nez 25 kg; 9 kg az 36 kg; méné nez 36 kg;

znacka ,,Y” pro zatizeni s rozkrokovym popruhem;
znacka ,,S” u zadrzného systému pro ,,zvlastni potieby”.

Udaje uvedené v bodu 1.1 museji byt jasng ¢itelné v nesmazatelné
Uprave. Museji byt bud’ na Stitku, nebo piimo nanesené na zafizeni.
Stitek nebo oznaceni musi byt odolné proti otéru.

VYOBRAZENI ~ ZNACKY ES  SCHVALENf  TYPU
KONSTRUKCNI CASTI

a k A

s1_ RAE

T
2a 4 | a
g e4 5

U S

04 2439___i5
—¥3
Pas opatfeny vyse uvedenou znackou ES schvaleni typu
konstrukéni ¢asti je tfibodovy pas (,,A”) opatieny zafizenim pro

pohlcovani energie (e) schvaleny jako typ v Nizozemsku (e4) podle
této smérnice (04) pod zakladnim ¢islem schvaleni typu 2439.

<+ Brdm

s | e
]
04 2439_%

Pas opatfeny vySe uvedenou znatkou ES schvéleni typu
konstrukéni ¢asti je bfiSni pas (,,B”) opatfeny navijeCem typu
4 s vicenasobnou citlivosti (r4m) schvaleny jako typ v Nizozemsku
(e4) podle této smérnice (04) pod zékladnim ¢islem schvaleni typu
2439.
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23

24

2.5

wl|w
|

___ZSe
R e4 i

P
04 2439__ &

Pas opatfeny vySe uvedenou znatkou ES schvéleni typu
konstrukéni ¢asti je zvlastni pas (,,S”) opatfeny zafizenim pro
pohlcovani energie (e), ktery je soucasti zadrzného systému (,,Z”)
a je schvaleny jako typ v Nizozemsku (e4) podle této smérnice
(04) pod zakladnim ¢islem schvaleni typu 2439.

1 _ArdNm

o |ea®
:
0424391

Pas opatfeny vyse uvedenou znackou schvaleni typu konstrukéni
¢asti je tiibodovy pas (,A”) s navijeCem s vicenasobnou citlivosti
,,m”) typu 4 N, (,;4N”); ES schvaleni typu konstrukéni ¢asti pro
tento pas bylo udéleno v Nizozemsku (,,e4”) podle této smérnice
(04) pod zakladnim ¢islem schvaleni typu 2439. Tento pas nesmi
byt montovan do vozidel kategorie M1.

ol |

N
QO

N

n

Poznamka: Zakladni ¢islo schvaleni a znacka (znacky) se umisti
tésné u obdélniku.

51 Aerdm
led4 | 45
-

04 2439__1;

AIRBAG

n

Péas opatfeny touto znackou schvaleni typu konstrukéni casti je
tifbbodovy péas (,A”) se zafizenim pro pohlcovani energie (,.e”)
schvaleny jako vyhovujici bodu 2.6.1.3.3 pfilohy I této smérnice.
Je vybaven navijeCem s vicenasobnou citlivosti (,m”) typu 4
,14”); ES schvaleni typu konstrukéni ¢asti pro tento pas bylo
udéleno v Nizozemsku (,,e4”) podle této smérnice (04) pod
zékladnim ¢islem schvaleni typu 2439. Tento pas musi byt namon-
tovan do vozidla vybavené¢ho na odpovidajicim misté¢ k sezeni
airbagem.
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PRILOHA IV

PRIKLAD ZARIZENI PRO ZKOUSENI ZIVOTNOSTI MECHANISMU
NAVIJECE

Navije¢

Elektromotor s ozubenym ptevodem
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PRILOHA V

PRIKLAD ZARIiZENIi PRO ZKOUSENI BLOKOVANI NAVIJECU
S NOUZOVYM BLOKOVANIM

Vhodné zafizeni je na obrazku. Sklada se z vacky pohanéné elektromotorem. Jeji
palec je lanky spojen s malym vozikem ulozenym v drazce. Palec vacky ma
zabudovano zafizeni ,,chodu naprazdno”, které pohlti jakykoli pohyb, ktery by
mohl zablokovat navije¢ pafed ukon¢rnim plného zdvihu unasece. Konstrukce
vacky a otacky motoru jsou voleny tak, aby se dosdhlo pozadovaného zrychleni
pii nardstu podle piilohy I bodu 2.7.7.2.2. Zatizeni je uspotadano tak, aby zdvih
byl vétsi nez ptipustné maximalni posunuti popruhu pted zablokovanim.

Na voziku je osazen otoény drzak umoziujici namontovat navije¢ do riznych
poloh vzhledem ke sméru pohybu voziku.

Pii zkouskach citlivosti navije¢ti na posun popruhu se navije¢ namontuje na
vhodnou pevnou konzolu a popruh se pfipevni k voziku.

Pii provadéni vyse uvedenych zkousek se do zkuSebniho zafizeni zahrnou
pfipadné konzoly atd. dodané vyrobcem nebo jim povéfenym zastupcem tak, aby
byla co nejlépe simulovana zamyslena montaz do vozidla.

Vyrobce nebo jim povéteny zastupce musi poskytnout i dalsi konzoly atd., které
muze vyzadovat simulace zamys$lené montaze do vozidla.

Navije¢

=l |-




1977L0541 — CS — 20.10.2005 — 011.001 — 40

PRILOHA VI

PRIKLAD ZARIZENI NA ZKOUSENI ODOLNOSTI NAVIJECU PROTI

PRACHU
] /\
—————— . — — C - -— - —
300 mm .
Navijec
\—
|
250'mm
Cyklovaci p¥idavné
,/ v/ ’
zafizeni
|, . . - . N h VW W S, “3
|
L L L l!
§00 mm
N N Sbéral prachu
4 Navije¢
|
Prach
Vstupni otvor ~—————
Ventil a filtr
N - — 1 Vzduch
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PRILOHA VIl

POPIS VOZIKU, SEDADLA, KOTEVNICH UCHYTU A BRZDNEHO

3.1

ZARIZEN]

VOziK

Vozik pro zkouseni bezpe¢nostnich past, nesouci jen sedadlo, musi
mit hmotnost (400 + 20) kg. Pro zkouSeni zadrznych systémt musi
mit vozik s pfipevnénou nosnou konstrukei vozidla hmotnost 800 kg.
Pokud je to nutné, muze se celkova hmotnost voziku s nosnou
konstrukei vozidla zvysit o pfidavky po 200 kg. V Zadném piipadé
se celkova hmotnost nesmi od jmenovité hodnoty lisit o vice nez
+40 kg.

SEDADLO

Kromé zkousek zadrznych systémt musi mit sedadlo tuhou
konstrukci a hladky povrch. Museji byt dodrzeny tdaje podle
obrazku 1 této ptilohy, pficemz se musi dbat na to, aby zadna kovova
Cast neprisla do styku s pasem.

KOTEVNI UCHYTY

Kotevni tchyty museji byt umistény podle obrazku 1. Kruhové
znacky, které odpovidaji uspofadani kotevnich uchytil, ukazuji mista
pfipevnéni konce past ke zkuSebnimu voziku nebo poptipadé ke
snimaci zatizeni. Body A, B a K oznacuji kotevni uchyty pro bézné
pouziti, jestlize délka popruhu mezi horni hranou spony a otvorem
pro ukotveni popruhu nepiesahne 250 mm. Jinak se pouziji body
A, a B,. Nosna konstrukce kotevnich tchyt musi byt tuhd. Horni
kotevni uchyt se nesmi v podélném sméru posunout o vice nez
0,2 mm pii zatizeni silou 980 N v tomto sméru. Vozik musi byt
zkonstruovan tak, aby pfi zkousce nedoslo k trvalym pietvorenim
nosnych ¢asti kotevnich Gchytu.

Kotevni tchyty museji byt umistény s maximalni odchylkou do
50 mm od odpovidajicich bodi A, B a K vyznacenych na obrazku 1,
popiipadé bodi Al, Bl a K.

Je-li pro uchyceni navijece zapotiebi ¢tvrty kotevni uchyt, musi tento
uchyt

— byt umistén ve svislé podélné roviné prochézejici bodem K,
— umoznit nastaveni navijece v uhlu predepsaném vyrobcem,

— byt umistén na oblouku kruznice se sttedem v bodé¢ K a o poloméru
KBl = 790 mm, pokud délka mezi homim voditkem
popruhu a vystupem popruhu z navijece neni mensi nez 540 mm,
nebo ve vSech ostatnich piipadech na oblouku kruznice se
sttedem v bod¢€ K o poloméru 350 mm.

U pasu se zafizenim pro vyskové setizeni pasu podle bodu 1.8.6 této
smérnice musi byt toto zafizeni uchyceno bud’ k tuhému ramu,
nebo k ¢asti vozidla, na niz je normalné namontovano a ktera muze
byt bezpecné upevnéna ke zkusebnimu voziku.

BRZDNE ZARIZENI

Toto zafizeni se sklada ze dvou shodnych a rovnobézné usporada-
nych tlumi¢d narazu, kromé u zadrznych systému, kdy pro jmeno-
vitou hmotnost 800 kg musi byt pouzito Ctyf tlumict narazu. Pro
kazdé dalsi zvySeni jmenovité hmotnosti o 200 kg se podle potieby
pouzije dalsi tlumic.

Kazdy tlumi¢ se sklada:

— z vnéjsiho plasté vytvoieného z ocelové trubky,

— z polyuretanové trubky pohlcujici energii,

— z lesténého ocelového knofliku tvaru olivy pronikajiciho do
tlumice,

— z tyCe a narazové desky.

Rozméry jednotlivych ¢asti tohoto zafizeni pro pohlcovani energie
jsou uvedeny na obrazcich 2, 3 a 4. Vlastnosti materialu pohlcujiciho
energii jsou uvedeny v dal$im textu. Bezprostfedné¢ pfed kazdou
zkouSkou museji byt trubky stabilizovany pfi teploté v rozsahu od
15 °C do 25 °C po dobu nejméné 12 hodin, aniz by byly pouzity.
Béhem dynamickych zkouSek bezpecnostnich pasi a zadrznych
systémi musi mit brzdné zatizeni stejnou teplotu s toleranci + 2 °C
jako pfi kalibraéni zkousce.
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Pozadavky na brzdné zafizeni jsou uvedeny v piiloze IX. Pfipustné
je jakékoli jiné zafizeni, které dava rovnocenné vysledky.

VLASTNOSTI MATERIALU POHLCUJICIHO ENERGII

(Metoda ASTM D 735, pokud neni uvedeno jinak)

Tvrdost Shore A:
Mez pevnosti:
Minimélni prodlouZzeni:

Modul pti 100 %
prodlouZzeni:

Lamavost za studena (metoda ASTM D 736):

Trvalé pretvoreni tlakem (metoda B)

Hustota pfi 25 °C:

Starnuti na vzduchu (metoda ASTM D 573):

70 hodin pii 100 °C
— mez pevnosti:
— prodlouZzeni:
— hmotnost:

Ponofeni do oleje (metoda ASTM €. 1):

70 hodin pfi 100 °C:
— mez pevnosti:
— prodlouzeni:
— objem:

Ponofeni do oleje (metoda ASTM ¢. 3):

70 hodin pti 100 °C — mez pevnosti:

— prodlouZeni:

— objem:

Ponofteni do destilované vody:

1 tyden pfi 70 °C — mez pevnosti:

— prodlouzeni:

— tvrdost Shore A:

— tvrdost Shore A:

95 +£2 pfi (20 £ 5) °C
R, > 3430 N/cm?

A, >400 %

> 1080 N/cm?

pti 300 % prodlouZeni: >
2350 N/em?

5 hodin pii — 55 °C

22 hodin pti 70 °C <
45 %

1,05 az 1,10

max. kolisani + 3
pokles < 10 % R,
pokles <10 % A,
pokles <1 %

max. kolisani + 4
pokles <15 % R,
pokles <10 % A,
nabobtnani <5 %

pokles < 15 % R,
pokles <15 % A,
nabobtnani <20 %

pokles <35 % R,

zvétSeni <20 % A,
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Obrazek 1

Zkusebni vozik, sedadlo, kotevni uchyty
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Obrazek 2

¢é zafizeni
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Obrazek 3

Brzdné zatizeni

(polyuretanova trubka)
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Obrazek 4
Brzdné zatizeni

(knoflik tvaru olivy)

Presah +0,1 (.]m

Vsechny rozméry v mm
R25 i( R15

I M4
/\\ -

/>
227 218

Jakost povrchu 0’\4/7
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1.2
1.2.1

1.2.2

1.2.3

1.2.4

1.2.5

1.2.6

PRILOHA vIII

POPIS FIGURINY

POZADAVKY NA FIGURINU
Obecné

Hlavni vlastnosti  figuriny jsou zfejmé z nasledujicich
obrazku a tabulek:

Obrazek 1: Bocni pohled na hlavu, krk a trup;
Obrazek 2:  Celni pohled na hlavu, krk a trup;
Obrazek 3: Bocni pohled na kycel, stehno a bérec;
Obrazek 4: Celni pohled na ky¢el, stehno a bérec;
Obrazek 5: Hlavni rozméry;
Obrazek 6: Figurina v poloze vsedé s vyznacenim:
— polohy téziste,
— polohy bodi, v nichz se méfi posunuti,
— vysky ramen;
Tab. 1: Hmotnost hlavy, trupu, stehna a bérce;

Tab. 2: Odkazy, nazvy, materialy a hlavni rozméry soucasti.

Popis figuriny

Kostra bércové casti dolni koncetiny (viz obrazky 3 a 4)
Kostra bércové ¢asti se sklada ze tii soucasti:

— desky chodidla (30),

— trubky holené (29),

— trubky kolena (26).

Trubka kolena ma dva krajni dorazy, které omezuji pohyblivost
bérce vzhledem ke stehnu.

Bérec je mozno z piimé polohy vychylit dozadu o 120°
Kostra stehenni casti dolni koncetiny (viz obrazky 3 a 4)
Kostra stehenni ¢asti se sklada ze tii soucasti:

— trubky kolena (22),

— tycCe stehna (21),

— trubky ky¢le (20).

Pohyblivost kolena je omezena dvéma vyfezy v trubce kolena (22),
do nichz zapadaji vystupky bérce.

Kostra trupu (viz obrazky 1 a 2)

Kostra trupu se sklada z nasledujicich soucasti:
— trubky ky¢le (2),

— valeckového fetézu (4),

— zeber (6 2 7),

— hrudni kosti (8),

— TUchytl ¢lankd fetézu (3 a Castecné 7 a 8).

Krk (viz obrazky 1 a 2)

Krk se sklada ze sedmi polyuretanovych kotoucd (9). Stupen
tuhosti krku se nastavuje napinakem fetézu.

Hlava (viz obrazky 1 a 2)

Hlava (15) je dutd, polyuretan je vyztuzeny ocelovymi pasky (17).
Napindk fetézu, kterym se nastavuje tuhost krku, se
sklada z polyamidového bloku (10), rozpérné trubky (11)
a napinacich ¢lankt (12 a 13). Hlava se mize otacet v kloubu mezi
prvnim a druhym krénim obratlem (v ose atlasu), ktery se sklada
ze soupravy sefizeni (14 a 18), rozpémé trubky (16)
a polyamidového bloku (10).

Kolenni kloub (viz obrazek 4)

Bérec a stehno jsou spojeny trubkou (27) a napinakem (28).
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1.2.7

1.2.8

1.2.9

42

43

4.4

4.5

Kycelni kloub (viz obrazek 4)

Stehna a trup jsou spojeny trubkou (23), tfecimi destickami (24)
a napinaci soupravou (25).

Polyuretan

Typ: smés PU 123 CH
Tvrdost: 50 az 60 Shore A
Obleceni

Figurina ma specidlni obleceni.
UPRAVA HMOTNOSTI

Pro kalibraci ur¢itych hodnot figuriny a jeji celkové hmotnosti se
musi upravit rozlozeni hmotnosti Sesti korekénimi zavazimi, z nichz
kazdé ma hmotnost 1 kg a ktera se zavé3uji na ky&elni kloub. Sest
dalsich polyuretanovych zavazi, kazdé o hmotnosti 1 kg, se mize
zavésit na zadni ¢ast trupu.

PODUSKA

Mezi hrudnik a obleceni figuriny se vklada poduska. Tato poduska
musi byt zhotovena z polyetylenové pény nasledujicich vlastnosti:

— tvrdost: 7 az 10 Shore A
— tloustka: (25 = 5) mm
Poduska musi byt vymeénitelna.
SERIZOVAN{ KLOUBU
Obecné

Z davodu reprodukovatelnosti vysledkl je nutné stanovit a sefidit
tieni v jednotlivych kloubech.

Kolenni kloub:

kolenni kloub se utdhne,

stehno a bérec se nastavi do svislé polohy,
bérec se pootoci o 300,

upinaci zafizeni se postupné povoluje, az dolni ¢ast nohy zac¢ne
klesat vlastni tihou,

v této poloze se upinaci zafizeni zajisti.

Ky¢elni klouby:

pro nastavovani se zvysi tuhost kycelnich kloubu,
stehno se nastavi vodorovné a trup svisle,

trup se otoci dopfedu, aby sviral se stehnem thel 60°,

upinaci zafizeni se postupné povoluje, az trup zacne klesat vlastni
tihou,

v této poloze se upinaci zafizeni zajisti.
Kloub v ose atlasu:

kloub v ose atlasu se nastavi tak, aby kladl odpor pohybu
doptedu i dozadu pravé jen svou vlastni tihou.

Krk:
krk se nastavuje napinakem fetézu (13),

u nastaveného krku se pii vodorovném zatizeni 100 N posune
horni konec napinaku o 40 mm az 60 mm.

TABULKA 1

Soucasti figuriny Hmotnost v kg

Hlava a krk
Trup a paze
Stehna

46403
403 + 1,0
16,2 +0,5

Bérec a chodidlo 9,0 £ 0,5

Celkova hmotnost v¢etné korek¢nich zavazi 75,5+ 1,0
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VY M6 TABULKA 2
C. Nazev Material Rozméry
1 | telo polyuretan —
2 | trubka kycle ocel (76 x 70 x 100) mm
3 | uchyceni fetézu ocel (25 x 10 x 70) mm
4 | valeckovy fetéz ocel 3/4 mm
5 | deska ramene polyuretan —
6 | Zebra (valcovany profil) ocel (30 x 30 x 3 x 250) mm
7 | Zebra dérovany ocelovy plech (400 x 85 x 1,5) mm
8 | hrudni kost dérovany ocelovy plech (250 x 90 x 1,5) mm
9 | kotouce (6 ks) polyuretan (© 90 x 20) mm (@ 80 x 20)
mm
(@ 75 x 20) mm (@ 70 x 20)
mm
(@ 65 x 25) mm (@ 60 x 20)
mm
10 | blok polyamid (60 x 60 x 25) mm
11 | rozpérna trubka ocel (40 x 40 x 2 x 50) mm
12 | upinaci Sroub ocel M16 x 90 mm
13 | upinaci matice ocel Ml16
14 | upinac kloubu atlasu ocel (f 12 x 130) mm (M12)
15 | hlava polyuretan —
16 | rozpérna trubka ocel (f18 x 13 x 17) mm
17 | vyztuzovaci deska ocel (30 x 3 x 500) mm
18 | upinaci matice ocel MI12
19 | stehna polyuretan —
20 | trubka kycle ocel (76 x 70 x 80) mm
21 | ty€ stehna ocel (30 x 30 x 440) mm
22 | trubka kolena ocel (52 x 46 x 40) mm
23 | spojovaci trubka kycle ocel (70 x 64 x 250) mm
24 | tieci desticky (4 ks) ocel (160 x 75 x 1) mm
25 | upinaci zafizeni ocel (12 x 320) mm
podlozky a matice
26 | trubka kolena ocel (52 x 46 x 160) mm
27 | spojovaci trubka kolena ocel (44 x 39 x 190) mm
28 | deska upinace ocel (f70 x 4) mm
29 | trubka holené ocel (50 x 50 x 2 x 460) mm
30 | deska chodidla ocel (100 x 170 x 3) mm
31 | korekéni zavazi trupu (6 ks) | polyuretan kazdé 1 kg
32 | poduska polyuretanova péna (350 x 250 x 25) mm
33 | obleceni bavlna a polyamidové
popruhy
34 | korekéni zavazi kycelniho ocel kazdé 1 kg

kloubu (6 ks)




50

011.001

1977L0541 — CS — 20.10.2005

Obrazek 1

[T

14

31



51

011.001

1977L0541 — CS — 20.10.2005

Obrazek 2

14

CASLYN




52

011.001

1977L0541 — CS — 20.10.2005

Obrazek 3 a 4




1977L0541 — CS — 20.10.2005 — 011.001 — 53

Obrazek 5a 6

465+ 5

¢ . 465+5
5 160 +5

1205
12015
4
— =

S i E—

(]
L
990 + 10§
L et 4|

510110

N

1470
+10

720
+5

A
o |17
+10
Rozméry v mm
Yy v
Rozméry vmm

464+4

395 + 10

Rozméry v mm Sedici figurina podle piilohy VII, obrazek 1.

G
T
P

vztazny bod trupu (umistény vpiedu na stiednici figuriny)

vztazny bod panve (umistény vzadu na stfednici figuriny)
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PRILOHA IX

POPIS KRIVKY ZPOMALENI VOZIKU V ZAVISLOSTI NA CASE

(Ktivka ke zkouseni brzdnych zafizeni)

35 G

I
0" 10 20 30 40 50 60 70 80 ms

t g
A 10 15
B 15 20
C 25 26
D 45 26
E 55 20
F 60 0
G 18 32
H 60 32
I 80 0

U voziku véetné nosné konstrukce vozidla o celkové jmenovité hmotnosti 800 kg
zatizeného inertni hmotou tak, aby se pro zkousky bezpecnostnich pasti dosahlo
celkové hmotnosti (455 £ 20) kg, a pro zkousky zadrznych systémut (910 + 40)
kg musi kfivka zpomaleni zlstat ve Srafované oblasti vySe uvedeného grafu.
Podle potieby se muze celkova hmotnost voziku s nosnou konstrukci vozidla
zvySovat po 200 kg, pficemz se na kazdych 200 kg musi doplnit 28 kg inertni
hmoty. V zadném ptipadé se ale celkova hmotnost voziku s nosnou konstrukei
vozidla a inertni hmotou nemuze lisit o vice nez + 40 kg od jmenovité hodnoty
pro kalibra¢ni zkousky. Pii rychlosti voziku (50 £ 1) km/h se pfi téchto zkous-
kach musi brzdna draha rovnat (400 + 20) cm.

V obou vySe uvedenych piipadech musi mit méfici zafizeni az do 60 Hz vyrazné
plochou kmitoctovou charakteristiku pfi meznim kmitoc¢tu 100 Hz. Mechanické
rezonance spojené s Uchytem snimace nesméji zkreslovat odecitané udaje. Pozor-
nost je tfeba vénovat vlivu délky kabelu a teploty na kmitoc¢tovou charakteri-
stiku ().

(") Tyto pozadavky jsou v souladu s doporu¢enim ISO R 6478/1980.
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PRILOHA X

NAVODY K POUZITI

Ke kazdému bezpecnostnimu pasu musi byt pfilozen navod v jazyce nebo jazy-
cich zemé, v niz ma byt pas dan do prodeje, s nasledujicim:

1.

Montazni pokyny (nevyzadované, jestlize bezpeCnostni pasy
montuje vyrobce vozidla) urCujici vhodnost soupravy pro urcité
modely vozidel, zpisob spravného piipevnéni soupravy ve vozidle
spolu s upozornénim, jak predchazet opotiebeni popruhi.

Navod k pouziti (mize byt obsazen v pfiruéce k vozidlu, pokud
pasy montuje vyrobce vozidla), jimz se zajistuje, aby mél uzivatel
co nejvetsi prospéch z pouziti bezpecnostnich pasti. V navodu musi
byt poukazano na

a) dilezitost pouzivat pasy pii vSech cestach;

b) spravné nasazovani pasu, zejména s ohledem na
— stanovenou polohu spony,
— nutnost té€sné utdhnout nasazeny pas,

— spravnou polohu popruhti a nutnost zabranit jejich zkrou-
ceni,

— skutecnost, Ze pas je urcen pouze pro jednu osobu a nesmi
byt pretazen pres dit¢ na jejim kling,
¢) zapinani a rozepinani spony;
d) zplsob sefizeni pasu;

e) ovladani navijecl, které mohou byt soucasti souprav a postup
pti kontrole jejich blokovani;

f) doporucené zpisoby CiSténi pasu a popiipadé i opétovné
montaze po ocisteéni;

g) nutnost vymény bezpecnostniho pasu, jestlize byl ve funkci pfi
vazné nehodé, pii vaznéj$im roztfepeni a natrzeni nebo nutnost
vymeény pasu s pfedepinacim zafizenim po aktivaci tohoto zaii-
zeni;

h) skutecnost, ze se pasy nesmi vymeénovat nebo upravovat, pokud
se tim jakkoli ovlivni jejich u€innost, véetné navodu na spravné
sestaveni pasu v piipadech, kdy konstrukce pasu dovoluje roze-
brani na ¢asti;

i) skuteCnost, ze pas je uréen pro osoby se vzrustem dospé&lého
Clovéka;

j) svinuti nepouzivaného pasu.

U bezpecnostnich past vybavenych navijeem typu 4 N musi
byt v montaznim navodu a na kazdém obalu uvedeno, Ze pasy
nejsou vhodné pro montaz do automobilti pro dopravu osob s vice
nez 9 sedadly, v¢etné sedadla fidice.

Vyrobce vozidla upozorni v piirucce k vozidlu na vhodnost jedno-
tlivych mist k sezeni s ohledem na déti do 12 let véku (nebo do
vysky 1,5 m) i na montaz détskych zadrznych systémi. Upozornéni
musi byt v jazyce nebo alespon v jednom z jazykd zemé, ve které
se vozidlo nabizi k prodeji.

U vSech dopfedu sméfujicich mist k sezeni pro cestujici musi
vyrobce bud”:

uvést, ze toto misto k sezeni je vhodné pro univerzalni détské
zadrzné systémy;

uvést seznam zadrznych systému univerzalnich nebo polouniverzal-
nich, s omezenym pouzitim nebo specifickych pro dany typ
vozidla, které jsou vhodné pro danou polohu sedadla, vcetné
vekové skupiny (skupin), pro niz jsou systémy urceny;

vestaveét détsky zadrzny systém a uvést vékovou skupinu (skupiny),
pro niZ je dand souprava urcena, nebo

provést jakoukoli kombinaci opatfeni uvedenych v bodech 4.1.1,
412a4.13.

Pokud neni ur¢itd veékova skupina pro nékteré misto k sezeni
zahrnuta v opatfenich podle bodi 4.1.1 az 4.1.4, vyznaci vyrobce,
ze toto misto neni vhodné pro déti daného véku.
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4.1.6

Piiklad vhodného uspofadani této informace je v dodatku 1 k této
priloze.
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Dodatek 1
Vékova skupina
ptidavna sedadla . .
Mista k sezeni pro piedni zadni zadni stfedni
cestujici
<10 kg (0 az 9 mésica) X U L —
<13 kg (0 az 24 mésici) U 0] L —
9 kg az 18 kg (9 az 48 méesict) uv U L —
15 kg az 36 kg (4 az 12 let) U U B —

LEGENDA:
U:  Vhodné pro ,,univerzalni” kategorii zadrznych systémi schvalenou pro pouziti v této vékové skupiné.
UF: Vhodné pro ,,univerzalni” kategorii doptedu smétujicich zafizeni schvélenou pro pouziti v této v€kové skupiné.

L:  Vhodné pro urcité détské zadrzné systémy podle pfipojeného seznamu. Tyto zadrzné systémy mohou patfit do
kategorie ,,pro zvlastni vozidla”, ,,omezené pouziti”, ,,polouniverzalni” nebo ,,univerzalni”.

B:  Vestavény détsky zadrzny systém vhodny pro tuto vékovou skupinu.

X:  Misto k sezeni neni vhodné pro déti této v€kové skupiny.
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PRILOHA XI

ZKOUSKA SPONY PRO DVA PASY
(podle ptilohy I bodu 2.7.6.5)

a

1470daN
1470daN

Uhel, ktery se m stanovit
postupem popsanym v p¥iloze I
bodé 2.7.8.1.

a) = pouZité zatiZeni
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PRILOHA X1I

ZKOUSKA ODOLNOSTI PROTI ODERU A ZKOUSKA MIKROPROKLUZU

Obrazek 1

Zkouska typu 1

— Svisld a pfi¢nd podpéra
Celkova drdha = 300 + 20 mm

Ochranny popruh pro vnitfni ty¢

Otocny Cep

e} - )
Celkova draha = 300 + 20 mm

Spodni zardzka

F=2,5daN

Priklady uspotadani zkousek podle druhu sefizovaciho zafizeni
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Obrazek 2

Zkouska typu 2

Celkovd driha = 300 + 20 mm

Celkova drdha = 300 + 20 mm

25¢5°

2545

/ F=0,5daN




1977L0541 — CS — 20.10.2005 — 011.001 — 61

Obrazek 3

Zkouska typu 3 a zkouska mikroprokluzu

Celkovd drdha = 300 + 20 mm

Sefizovaci zafizeni

200 mm min.

100 mm £ 20 mm

Napnuté poloha Uvolnénd poloha
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1.2

1.3

1.4

22

23

24

32

52

PRILOHA X111

ZKOUSKA ODOLNOSTI PROTI KOROZI

ZKUSEBNI ZARIZEN{

Zatizeni se sklada z mlzné komory, zasobniku solného roztoku,
ptivodu vhodné upraveného stlaceného vzduchu, jedné nebo néko-
lika rozprasovacich trysek, podstavct na vzorky,
zatizeni k vyhfivani komory a potfebného regula¢niho ustroji.
Rozméry a konstrukéni detaily zafizeni jsou volitelné za ptedpo-
kladu, Ze jsou splnény podminky zkousky.

Je dulezité zajistit, aby kapky roztoku, které se nahromadi na stropé
nebo krytu komory, nepadaly na zkousené vzorky a

aby se kapky roztoku odkapavajici ze zkuSebnich vzorkt nevracely
do zasobniku a aby pak nebyly znovu rozprasovany.

Zatizeni nesmi byt zhotoveno z materialt, které by mohly mit vliv
na korozni G¢inky mlhy.

UMISTENI ZKUSEBNICH VZORKU V MLZNE KOMORE

Vzorky, kromé naviject, se podepfou nebo zavési v tthlu od 15° do
30° od svislice, pokud mozno rovnobézné s hlavnim smérem vodo-
rovného proudéni mlhy komorou, ktery se ur¢i podle sméru prevla-
dajiciho zkouseného povrchu.

Navijece se podeptfou nebo zavési tak, aby osy civek pro ukladani
popruhu byly kolmé k hlavnimu sméru vodorovného proudéni
mlhy komorou. Otvor pro prichod popruhu v navije¢i musi byt
nasmérovan stejnym zplsobem.

Jednotlivé vzorky se umisti tak, aby se mlha mohla na vsech vzor-
cich voln¢ usazovat.

Jednotlivé vzorky se umisti tak, aby solny roztok nekapal z jednoho
vzorku na druhy.

SOLNY ROZTOK

Solny roztok se pfipravi rozpusténim (5 + 1) hmotovych dild chlo-
ridu sodného v 95 dilech destilované vody. Chlorid sodny musi byt
zasadné prosty niklu a médi a v suchém stavu smi obsahovat
nejvyse 0,1 % jodidu sodného a nejvyse 0,3 % vsech necistot.

Roztok musi byt takovy, aby po rozpraseni pifi 35 °C mél zachy-
ceny roztok hodnotu pH v rozmezi od 6,5 do 7,2.

PRIVOD VZDUCHU

Stlaceny vzduch pfivadény k tryskam pro rozprasovani solné¢ho
roztoku musi byt prosty oleje a necistot a tlak musi byt
udrzovan v rozmezi 70 kN/m?az 170 kN/m?

PODMINKY V MLZNE KOMORE

V rozstiikovaci zoné mlzné komory musi byt udrzovana teplota (35
+ 5) °C. V rozstiikovaci zon€ se umisti nejméné dva Cisté jimace
mlhy tak, aby se zabranilo shromazd’ovani kapek roztoku ze zkous-
enych vzork nebo =z jinych zdroji. Jimade musi byt
umistény u zkusSebnich vzorkd, jeden co nejblize u trysek a druhy
od nich co nejdale. Mlha musi byt takova, aby se z kazdych 80 cm?
vodorovné jimaci plochy shromazdilo v priméru 1,0 ml az 2,0 ml
roztoku za hodinu v kazdém jimaci, méfeno po dobu nejméné 16
hodin.

Tryska nebo trysky musi byt usmérnény nebo sefizeny tak, aby
proud rozstiikovaného roztoku nezasahoval piimo zkouSené
vzorky.
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PRILOHA X1V

CASOVE PORADI ZKOUSEK

Odpovidajici
bod smérnice

Zkouska

Vzorky

Bezp. pas nebo

zadrzny systém Popruh ¢.

22,232,24.1.1,
2.5.1.1

242.1,2422

2426,2427,
2.7.6.1,2.7.6.5

24.32,2.7.6.1

24.4,2.7.6.2

24.24,2.76.3

24.1.4,2.7.6.4

2.433,2.7.6.6

24.23,2.6.1.2
24.12,2.72

245.1.1,245.2.1,
24522,24523,
2772

24.5.1.2,2.45.2.4,
2774

24.5.13,24.52.5,
2.7.7.1

2.4.5.13,2452.5,
272

2.4.5.1.3,24525,
2773

2451.2,2.75

2.52,2.75,2.73.1

2.5.3,2.7.5,2.732

2.5.3,2.7.5,2.7.3.3

2.53,2.75,273.4

2.5.3,2.75,2.73.5

Kontrola pasu nebo
zadrzného systému
Kontrola spony
Zkouska pevnosti
spony

Zkouska pevnosti
sefizovaciho zafizeni
(popft. 1 navijecit)
Zkouska pevnosti
pripeviiovaciho
kovani (popf.

i navijeci)

Zkouska spony za
nizké teploty
Razova zkouska
tuhych casti za
nizké teploty
Snadnost sefizovani

Stabilizace/zkouska
pasu nebo
zadrzného systému
pred dynamickou
zkouskou:

zivotnost spony

odolnost tuhych
Casti proti korozi:

stabilizace naviject

prah blokovani

navijeci sila
zivotnost

odolnost proti
korozi

odolnost proti
prachu

Zkouseni Sitky
popruhu

Zkouska pevnosti
popruhu po:
stabilizaci na poko-
jovou teplotu
vystaveni G¢inkim
svétla

stabilizaci na nizkou
teplotu

stabilizaci na
vysokou teplotu
vystaveni uéinkiim
vody

X X
X X
X
X X
X X
X X
X X
X X
X X
X X
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Odpovidajici

Vzorky

Bezp. pas nebo

Popruh ¢.

bod smémice Zkouska zadrzny systém
123 ]als|1|2]3]4 6|7 ol

24.3.1,2.7.4 Zkouska mikropro- x| x

kluzu
2.62,2.73.6 Zkouska odolnosti X %

proti odéru
2.6.2,2.7.8 Dynamicka zkouska | x | x
2.4.2.5,2.4.2.7,2.7.8, | Zkouska rozepinani X | X
2.7.9 spony
2.7.1.4 Uchovani vzorku X

popruhu




PRILOHA XV

MINIMALNI POZADAVKY NA BEZPECNOSTNI PASY A NAVIJECE

Mista k sezeni sméfujici doptedu

Kategorie vozidla Mista k sezeni sméfujici dozadu Piedni Jina nez ptedni
Krajni misto k sezeni Stredni misto k sezeni Jina nez piedni Piedni
Ml Ard4m Ardm Ardm Ar4, Ardm B, Br3, Brdm
M, <35t Ardm, Ar4Nm Ardm, Ar4Nm Ardm, Ar4Nm Ardm, Ar4Nm Br3, Brdm, Br4Nm
M,>35t Br3, Brdm, Br4dNm nebo Ar4m, | Br3, Brdm, Br4Nm nebo Ardm, | Br3, Brdm, Br4Nm nebo Ardm, | Br3, Br4dm, Br4Nm nebo Ar4m, | Br3, Br4dm, Br4dNm
ArdNm 38 ArdNm 38 ArdNm 38 ArdNm 38
M3 podminky, kdy je povolen podminky, kdy je povolen podminky, kdy je povolen podminky, kdy je povolen
bfisni pas, viz bod 3.1.10 biisni pas, viz bod 3.1.10 bfisni pas, viz bod 3.1.10 bfisni pas, viz bod 3.1.10
N1 Ar4m, Ar4Nm B, Br3, Br4dm, Br4Nm nebo B, Br3, Brdm, Br4dNm nebo A, | B, Br3, Brdm, Br4Nm nebo 7adné
7adné Ardm, Ar4Nm* 7adné
podle bodu 3.1.8 a 9 se na podle bodu. 3.1.7 je bfisni pas | podle bodu 3.1.8 a 9 se na
exponovaném misté k sezeni povolen, neni-li elni exponovaném misté k sezeni
vyzaduje bfisni pas sklo ve vztazné zoné vyzaduje bfisni pas
N2 B, Br3, Brdm, Br4dNm nebo A, | B, Br3, Br4dm, Br4Nm nebo B, Br3, Brdm, Br4dNm nebo A, | B, Br3, Brdm, Br4dNm nebo zadné
Ardm, Ar4Nm* zadny # Ardm, Ar4dNm* zadny #
N3 podle bodu 3.1.7 je bfisni pas podle bodu 3.1.8 a 9 se na podle bodu 3.1.7 je bfisni pas podle bodu 3.1.8 a 9 se na

povolen na sedadle
fidice a pokud je Celni sklo
mimo vztaznou zoénu

exponovaném misté k sezeni
vyzaduje bfisni pas

povolen, pokud je ¢elni sklo
mimo vztaznou zoénu

exponovaném misté k sezeni
vyzaduje bfisni pas

A: tiibodovy pas (bfisni a diagonalni)

@

3]

navije¢

dvoubodovy pas (bfisni)

: navije¢ s nouzovym blokovani s vicenasobnou citlivosti

navije¢ s automatickym blokovanim

m
3:
4: navije¢ s nouzovym blokovanim
N

: navije¢ s vy$§im prahem reakce (viz piiloha 1 bod 1.8.3 az 1.8.5)

Pozndamka: Ve vsech ptipadech je mozno namontovat pasy typu S misto pasi typu A nebo B za predpokladu, Ze jsou pouzity kotevni Gchyty vyhovujici smérnici 76/115/EHS.
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1.1

1.2

1.3

1.3.1

1.4

L5

1.6

1.6.1
1.6.1.1

1.6.1.2

1.6.1.3

1.6.2

2.1.1.1

2.1.1.2

221
22.1.1

PRILOHA XVI

KONTROLA SHODNOSTI VYROBY

ZKOUSKY
U bezpecnostnich past se vyzaduje, aby vyhovély pozadavkim, na
nichZ jsou zaloZeny nasledujici zkousky.

Ovéfeni prahu zablokovani a zivotnosti navijeci s nouzovym
blokovanim

Podle bodu 2.7.7.2 v nejméné piiznivém sméru, po vykonani
zkousek Zivotnosti podrobné popsanych v bodech 2.7.2,
2.7.7.1 a2.7.7.3, jak se pozaduje v bodu 2.4.5.2.5.

Ovéfeni zivotnosti naviject s automatickym blokovanim

Podle bodu 2.7.7.1 doplnéného zkouSkami podle boda
2.7.2 a2.7.7.3, jak se pozaduje v bodu 2.4.5.1.3.

Zkouska pevnosti popruhtl po stabilizaci

Podle postupu popsaného v odstavci 2.7.5 po stabilizaci podle
pozadavku bodt 2.7.3.1 az 2.7.3.5.

Zkouska pevnosti popruhil po odirani

Podle postupu popsaného v bodu 2.7.5 po stabilizaci na teplotu
podle pozadavki bodu 2.7.3.6.

Zkouska mikroprokluzu

Podle postupu popsaného v bodu 2.7.4.
Zkouska tuhych ¢asti

Podle postupu popsaného v bodu 2.7.6.

Ovéreni pozadavkl na funkce bezpecnostniho pasu nebo zadrzného
systému, je-li podroben dynamické zkousce

Zkousky se stabilizaci

Pasy nebo zadrzné systémy s navijeCem s nouzovym blokovanim:
podle pozadavkt uvedenych v bodech 2.7.8 a 2.7.9, s pasem, ktery
byl pfedtim podroben 45000 cyklim zkousky Zzivotnosti navijece
predepsané v bodu 2.7.7.1 a zkouskam definovanym v bodech
24.2.3,272a2.773.

Pésy nebo zadrzné systémy s navijeci s automatickym blokovanim:
podle bodi 2.7.8 a 2.7.9, s pasem, ktery byl pfedtim podroben
10000 cyklim zkousky Zivotnosti navijeCe predepsané v bodu
2.77.1 a také zkouskam piedepsanym v bodech 2.4.2.3,
2.7.2a27.73.

Statické pasy: podle bodd 2.7.8 a 2.7.9, s bezpeCnostnim pasem,
ktery byl podroben zkousce predepsané v bodech 2.4.2.3 a 2.7.2.

Zkouska bez jakékoli stabilizace

Podle pozadavkii odstaveu 2.7.8 a 2.7.9.

CETNOST ZKOUSEK A VYSLEDKY

Cetnost zkousek podle pozadavki bodii 1.1 az 1.5 se uréuje podle
statisticky ur€ovaného nadhodného vybéru, kdy se postupuje podle
nékterého z béznych postupli zabezpecovani jakosti.

U navije¢i s nouzovym blokovanim se kromé toho jesté kompletni
sestavy overuji:

bud’ podle bodt 2.7.7.2.1 a 2.7.7.2.2 v nejméné piiznivém smeru,
jak je ureno v bodu 2.7.7.2.1.2, kdy vysledky zkousek museji
vyhovovat pozadavkiim boda 2.4.5.2.1.1 2 2.4.5.2.3,

nebo podle bodu 2.7.7.2.3 v nejméné piiznivém sméru. Rychlost
naklanéni stolu muze byt vétsi nez predepsana, ale takova, aby
neovlivnila vysledky zkousky. Vysledky zkousky museji vyho-
vovat pozadavkiim bodu 2.4.5.2.1.4.

Zkousky se stabilizaci

U past vybavenych navijeem s nouzovym blokovanim se od
kazdého druhu blokovaciho mechanismu zkousi postupem
predepsanym v bodu 1.6.1.1 této ptilohy (')

— pfi vyrobé vétsi nez 1000 pasti denné: jeden pas na 100000
vyrobenych past, s minimalni Cetnosti jeden pas kazdé dva
tydny,

— pfi vyrobé rovné 1000 pasim denné nebo mensi: jeden pas na
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2212

222
2221

222.1.1

22212

2222

22211

22212

223

2231

23

10000 vyrobenych past, s minimalni ¢etnosti jednou ro¢né.

U past vybavenych navijecem s automatickym
blokovanim a u statickych past se zkousi postupem
pfedepsanym v bodu 1.6.1.2 nebo 1.6.1.3 této ptilohy

— pii vyrobé vétsi nez 1000 pasu denné: jeden pas na 100000
vyrobenych past, s minimalni Cetnosti jeden pas kazdé dva
tydny,

— pfii vyrob& rovné 1000 pasim denné nebo mensi: jeden pas na
10000 vyrobenych past, s minimalni ¢etnosti jednou ro¢né.

Zkousky bez stabilizace

U past vybavenych navijeem s nouzovym blokovanim se od
kazdého druhu blokovaciho mechanismu zkousi postupem
ptedepsanym v bodu 1.6.2 této piilohy nasledujici pocet vzorku:

pfi vyrobé rovné 5000 pasim denné nebo vétSi: dva pasy na
25000 vyrobenych, s minimalni Cetnosti jeden pas denné;

pii vyrobé mensi nez 5000 past denné: jeden pas na 5000 vyrobe-
nych, s minimalni ¢etnosti jeden pas ro¢né.

U past vybavenych navijeCem s automatickym blokovanim a u
statickych past se od kazdého schvaleného typu zkousi postupem
ptedepsanym v bodu 1.6.2 této piilohy nasledujici pocet vzorku:

pfi vyrobé rovné 5000 pasum denné nebo véEtSi: dva pasy na
25000 vyrobenych, s minimalni ¢etnosti jeden denng;

pii vyrobé mensi nez 5000 past denné: jeden pas na 5000 vyrobe-
nych, s minimalni Cetnosti jeden ro¢né.

Vysledky

Vysledky zkousek museji vyhovovat pozadavkim
stanovenym v bodu 2.6.1.3.1 pfilohy I.

Doptedné posunuti figuriny se pii zkouSce se stabilizaci podle
bodu 1.6.1 této ptilohy miize podle bodu 2.6.1.3.2 piilohy I, popii-
padé bodu 2.6.1.4, kontrolovat zjednodusenou upravenou metodou.

Pii schvalovani podle bodu 2.6.1.3.3 pfilohy I této smérnice a bodu
1.6.1 této prilohy je stanoveno pouze to, ze se Zadna cast pasu
neporusi nebo nerozpoji a ze rychlost vztazného bodu hrudniku
nesmi piekro€it 24 km/hod pfi posunuti o 300 mm.

Pokud zkusebni vzorek pii urité zkousce nevyhovi, provede se
podle stejnych pozadavki zkouSka nejméné tii dalSich vzorku.
Pokud u dynamickych zkousek nevyhovi pii zkousce jeden z téchto
vzorki, musi drZitel schvaleni typu nebo jeho f4dné zplnomocnény
zastupce pisemné¢ informovat spravni organ, ktery schvaleni typu
udélil, o krocich podniknutych k obnové shodnosti vyroby.
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PRILOHA XVII

POZADAVKY NA DETSKE ZADRZNE SYSTEMY

Pozadavky na schvaleni détskych zadrznych systémi se nachazeji v odstavcich 2,
6,7, 8,9 a 14 predpisu ¢. 44 EHK OSN (') spolu s ptilohami 3 az 21, véetné
zahrnuti série zmén 03.

(Pod odkazy v odstavcich 6 az 8 na predpisy 14, 16 a 21 se rozumé&ji smérnice
76/115/EHS, tato smérnice a smérnice 74/60/EHS).

() Reprodukovano a publikovéno v Ufednim vé&stniku.
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PRILOHA XVII

POZADAVKY NA MONTAZ DETSKYCH ZADRZNYCH SYSTEMU

Pozadavky na montaz détskych zadrznych systému jsou
uvedeny v pfiloze 13 k souhrnné rezoluci R. E.3 Evropské hospodaiské komise,
odstavec 5.2 a dodatek 2 obsazeny v dodatku 1 k této ptiloze.
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Dodatek 1

Dale uvedené znéni se odvolava na pfilohu 13 (odstavec 5.2 a dodatek 2)
souhrnné rezoluce R. E.3 Evropské hospodaiské komise (dokument TRANS/
WP.29/78/Rev. 1 z 11. srpna 1997).

PRILOHA 13

DOPORUCENI PRO POZADAVKY NA MONTAZ BEZPECNOSTNICH

PASU A ZADRZNYCH SYSTEMU PRO DOSPELE OSOBY

V MOTOROVYCH VOZIDLECH NA SEDADLECH SMERUJICICH
DOPREDU A DOZADU

52 Pod détskymi zadrznymi systémy ,univerzalni” kategorie se
rozumgji détské zadrzné systémy schvalené¢  jako
,Luniverzalni” v predpisu ¢. 44 EHK, série zmén 03. Mista k sezeni,
kterd jsou vyrobcem vozidla oznaCena jako vhodna pro osazeni
,Luniverzalni” kategorie détskych zadrznych systémt, museji vyho-
vovat dodatku 2 k této piiloze.
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Dodatek 2

Ustanoveni tykajici se montaZe ,univerzalni” kategorie détskych zadrZnych
systému upeviiovanych bezpeénostnimi pasy z vybavy vozidla

1. OBECNE

1.1 Zkusebni postupy a pozadavky v tomto dodatku se uziji k urCeni
vhodnosti mista k sezeni pro montaz détskych zadrznych systému
,univerzalni” kategorie.

1.2 Zkousky je mozno provadét na vozidle nebo na reprezentativni
¢asti vozidla.

2. POSTUPY ZKOUSKY

2.1 Sedadlo se nastavi zcela dozadu do nejnizsi polohy.

22 Uhel sklonu opéradla se nastavi do polohy stanovené vyrobcem.

Pokud pokyny neexistuji, pouzije se uhel 25° od svislice nebo
nejblizsi pevna poloha opéradla.

23 Horni kotevni tchyt se nastavi do nejnizsi polohy.
24 Na opéradlo a sedak se rozprostie bavinéna latka.
2.5 Na sedadlo vozidla se umisti zkuSebni pfipravek podle obrazku

1 v tomto dodatku.

2.6 Pokud je misto k sezeni ureno pro doptedu nebo dozadu sméfujici
univerzalni zadrzny systém, postupuje se podle odstavet 2.6.1, 2.7,
2.8, 2.9 a 2.10. Pokud je misto k sezeni uréeno pouze pro dopiedu
sméfujici univerzalni zadrzny systém, postupuje se podle odstavel
2.6.2,2.7,2.8,29a2.10.

2.6.1 Popruh bezpe¢nostniho pasu se umisti do spravné polohy na
zku$ebni piipravek podle obrazki 2 a 3 a zapne se spona.

2.6.2 Biisni popruh bezpecnostniho pasu se piiblizné ve spravné poloze
pretahne pres spodni ¢ast ptipravku s polomérem 150 mm podle
obrazku 3 a zapne se spona.

2.7 Zajisti se, aby stiednice zkusebniho piipravku byla + 25 mm od
myslené stfednice mista k sezeni rovnobézné se stfednici vozidla.

2.8 Zajisti se vymezeni vile vSech popruhti, ale tak, aby se do popruhit
nevnasel tah.

2.9 Stied predni ¢asti zkuSebniho piipravku se rovnobézné se spodnim
povrchem pfitlaci dozadu silou (100 + 10) N a piestane se pusobit
silou.

2.10 Stied horniho povrchu zkusebniho piipravku se pfitla¢i svisle dold
silou (100 + 10) N a pfestane se pusobit silou.

3. POZADAVKY

3.1 Zakladna zkuSebniho pfiipravku se musi dotykat jak predni, tak

zadni ¢asti povrchu sedaku. Pokud tomuto dotyku zabranuje
vybrani pro protazeni pasu v piipravku, je mozno vybrani piekryt

soubézné se spodnim povrchem zku$ebniho piipravku.

32 Biisni popruh bezpecnostniho pasu musi prochazet vybranim
pfipravku pro popruh z obou stran (viz obrazek 3).

33 Nejsou-li tyto pozadavky splnény pii nastaveni podle bodi 2.1,
2.2 a 2.3, je mozno sedadlo, opéradlo a kotevni tichyty bezpecnost-
nich past nastavit do dal$i polohy urené vyrobcem pro bézné
pouziti, ve které se museji vySe uvedené postupy opakovat, a oveéii
se, zda jsou pozadavky splnény.
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Obrazek 1

Vlastnosti zkusebniho ptipravku

0og

R50

400

\_R150

370

620

690

RSO

Rovnomérné rozlozend hmotnost 23 kg
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Obrazek 2

Nasazeni piipravku na sedadlo vozidla

(viz odst. 2.6.1)
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Obrazek 3
Kontrola slu¢itelnosti

(viz body 2.6.1 a 3.2)

Jazyk

Spona

Pozndmka: Popruh bezpecnostniho pasu =~
se musi dotykat zaoblené
hrany po obou stranich
ptipravku.
Je znazornén pouze b¥isni pas



