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NARIZENI KOMISE V PRENESENE PRAVOMOCI (EU)
2015/208

ze dne 8. prosince 2014,

kterym se dopliiuje narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢. 167/2013, pokud jde o pozadavky na funkcni bezpecnost vozidel
pro ucely schvalovani zemédélskych a lesnickych vozidel

(Text s vyznamem pro EHP)

KAPITOLA 1
PREDMET A DEFINICE

Cléanek 1

Predmét

Toto nafizeni stanovi podrobné technické pozadavky a zkuSebni postupy
tykajici se funkéni bezpecnosti, s vyjimkou brzdnych ucinku, pro ucely
schvalovani a zemédélskych a lesnickych vozidel a systému, konstrukc-
nich ¢asti a samostatnych technickych celkll ur¢enych pro tato vozidla
a dozor nad trhem s nimi v souladu s nafizenim (EU) ¢. 167/2013.

Clének 2

Definice

Pouziji se definice uvedené v natizeni (EU) ¢. 167/2013. Kromé toho se
pouziji tyto definice:

(1) ,taznym zafizenim*“ se rozumi konstrukéni c¢ast na traktoru
konstruovana pro mechanické propojeni traktoru a tazeného
vozidla k odtaZeni traktoru v piipad¢€, ze nemd vlastni pohon;

(2) ,,nenalozenou hmotnosti vozidla v provoznim stavu®“ se rozumi
hmotnost nenalozeného vozidla pfipraveného k béznému pouziti
a véetné standardniho zafizeni podle specifikaci vyrobce, chladici
kapaliny, maziv, paliva, natadi a fidice (75 kg) a vyjma volitel-
ného piislusenstvi;

(3) ,ovladacim organem fizeni* se rozumi ta ¢ast, kterou fidi¢ piimo
ovlada za ucelem fizeni traktoru;

(4) ,,ovladaci silou fizeni* se rozumi sila, kterou fidi¢ plsobi na ovla-
daci organ fizeni za ucelem fizeni traktoru;

(5) ,.standardné montovanymi pneumatikami se rozumi typ nebo typy
pneumatik uréeny (urcené) vyrobcem pro dany typ vozidla a specifi-
kovany (specifikované) v informa¢nim dokumentu, jehoz vzor je
uveden v ¢lanku 2 provadéciho natizeni Komise (EU) 2015/504 (1);

(") Provadéci natizeni Komise (EU) 2015/504 ze dne 11. biezna 2015, kterym se

provadi nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 167/2013, pokud jde
o administrativni poZadavky na schvalovéni zemédélskych a lesnickych
vozidel a dozor nad trhem s t€mito vozidly (Uf. vést. L 85, 28.3.2015, s. 1).
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(6) ,standardné¢ montovanymi pasy“ se rozumi typ nebo typy pasu
ureny (uréené) vyrobcem pro dany typ vozidla a specifikovany
(specifikované) v informa¢nim dokumentu, jehoZz vzor je uveden
v ¢lanku 2 provadéciho natizeni (EU) 2015/504;

(7) ,,zpétnym zrcatkem™ se rozumi zafizeni, jehoZ ucelem je posky-
tovat jasny pohled smérem dozadu v poli vyhledu geometricky
vymezeném v piiloze IX bodé 5, ktery neni v pfijatelnych mezich
omezen konstrukénimi ¢astmi traktoru nebo fidiCem traktoru
a spolujezdci;

(8) ,,vnitinim zpétnym zrcatkem® se rozumi zpétné zrcatko, které je
namontovano uvniti kabiny nebo ramu traktoru;

(9) ,.tfidou zpétného zrcatka“ se rozumi vSechna zpétna zrcatka, ktera
maji jednu nebo vice spolecnych vlastnosti nebo funkei;

(10) ,,svétlometem/svitilnou* se rozumi zafizeni, uréené k osvétlovani
vozovky (sv€tlomet) nebo k vyzafovani svételného signalu;

(11) ,,rozvorem traktoru“ nebo ,rozvorem vozidla“ se rozumi vzdale-
nost mezi svislymi rovinami probihajicimi kolmo k podéIné stredni
roving traktoru nebo vozidla a prochazejici sttedem naprav traktoru
nebo vozidla;

(12) ,,nalozenym vozidlem* se rozumi vozidlo naloZzené na svou maxi-
malni technicky pfipustnou hmotnost nalozeného vozidla,

(13) ,.kabinou® se rozumi kryt pro obsluhu, ktery obsluhu obklopuje
pomoci fyzické bariéry a brani volnému prichodu vzduchu zvenci
do prostoru obsluhy.

KAPITOLA 11
POZADAVKY NA FUNKCNI BEZPECNOST VOZIDEL

Clanek 3

Pozadavky na instalaci a na prokazovani ve vztahu k funkéni
bezpecnosti

1. Vyrobci vybavi zemédé€lska a lesnicka vozidla takovymi systémy,
konstrukénimi ¢astmi a samostatnymi technickymi celky majicimi dopad
na jejich funkéni bezpecnost, které jsou konstruovany, vyrabény
a montovany takovym zplisobem, aby vozidlo spliiovalo pfi b&ézném
provozu a udrzbé podle predpisti vyrobce podrobné technické poza-
davky a zkuSebni postupy stanovené v ¢lancich 5 az 38.
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2. Vyrobci musi praktickou zkouskou schvalovacimu organu
prokazat, ze zeméd¢lska a lesnicka vozidla, ktera jsou dodavana na
trh, registrovana nebo uvadéna do provozu v Unii, vyhovuji poza-
davkiim na funk¢ni bezpecnost vozidel stanovenym v ¢lanku 17 nafi-
zeni (EU) ¢. 167/2013 a v pfiloze I uvedeného nafizeni a podrobnym
technickym pozadavkim a zkuSebnim postupim stanovenym ve c¢lan-
cich 5 az 38 tohoto nafizeni.

3. Vyrobci zajisti, aby nahradni dily, které jsou dodavany na trh nebo
uvadény do provozu v Unii, spliiovaly podrobné technické pozadavky
a zkuSebni postupy stanovené v tomto nafizeni.

4. Vyrobci predlozi schvalovacimu organu popis pfijatych opatfeni
branicich neopravnénym upravam a modifikacim systému fizeni hnaciho
ustroji véetné pocitact fidicich elektronicky funkéni bezpecnost, pokud
jsou namontovany.

Cldnek 4
Pouziti predpisi EHK OSN

Na schvaleni typu zemédélskych a lesnickych vozidel se pouziji pred-
pisy EHK OSN a jejich zmény uvedené v pfiloze I tohoto nafizeni.

Clének 5

Technické specifikace pozadavki na funk¢ni bezpecnost vozidel
a zkuSebnich postupi

1. ZkuSebni postupy tykajici se vykonu funkéni bezpecnosti musi byt
provedeny v souladu se zkuSebnimi pozadavky stanovenymi v tomto
nafizeni.

2. Zkusebni postupy musi byt provadény schvalovacim organem
nebo v jeho pfitomnosti, ptipadné technickou zkusebnou, pokud to
schvalovaci organ povoli.

3. Metody méfeni a vysledky zkouSek se oznami schvalovacimu
organu ve formatu zkusebniho protokolu stanoveném v ¢lanku 9 prova-
déciho natizeni (EU) 2015/504.

Clének 6

PoZadavky na kompaktnost konstrukce vozidel

PoZzadavky na vykon pouzitelné na kompaktnost konstrukce vozidel
podle ¢l. 17 odst. 2 pism. a) nafizeni (EU) ¢. 167/2013 musi byt
ovéfeny v souladu s pfilohou II tohoto nafizeni.
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Clanek 7
Pozadavky na maximalni konstrukcni rychlost, regulatory otacek

a omezovace rychlosti

ZkusSebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné na rychlost, regu-
latory otacek a omezovace rychlosti podle ¢l. 17 odst. 2 pism. b) nafi-
zeni (EU) ¢. 167/2013 musi byt provedeny a ovéfeny v souladu
s piilohou III tohoto nafizeni.

Cldnek 8
Pozadavky na Fizeni pro rychle jedouci traktory
Zkusebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné na fizeni pro rychle

jedouci traktory podle €l. 17 odst. 2 pism. b) nafizeni (EU) ¢. 167/2013
musi byt provedeny a ovéfeny v souladu s pfilohou IV tohoto nafizeni.

Cléanek 9
Pozadavky na Fizeni
Zkusebni postupy a pozadavky na vykon pouZitelné na fizeni podle

¢l. 17 odst. 2 pism. b) natizeni (EU) ¢. 167/2013 musi byt provedeny
a ovéfeny v souladu s piilohou V tohoto nafizeni.

Cldnek 10
Pozadavky na rychloméry
ZkuSebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné na rychloméry

podle ¢l. 17 odst. 2 pism. b) nafizeni (EU) ¢. 167/2013 musi byt
provedeny a ovéteny v souladu s ptilohou VI tohoto nafizeni.

Clanek 11
Pozadavky na pole vyhledu a stirace celniho skla
ZkuSebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné na pole vyhledu
a stirace celniho skla podle ¢l. 17 odst. 2 pism. c) nafizeni (EU)

¢. 167/2013 musi byt provedeny a ovéfeny v souladu s ptilohou VII
tohoto nafizeni.

Clanek 12
PoZadavky na zaskleni
ZkuSebni postupy a poZzadavky na vykon pouzitelné na zaskleni podle

¢l. 17 odst. 2 pism. c¢) nafizeni (EU) ¢. 167/2013 musi byt provedeny
a ovéfeny v souladu s ptilohou VIII tohoto nafizeni.
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Clanek 13
Pozadavky na zpétna zrcatka
Zkusebni postupy a pozadavky na vykon pouZitelné na zpétna zrcatka

podle ¢l. 17 odst. 2 pism. ¢) nafizeni (EU) ¢. 167/2013 musi byt prove-
deny a ovéteny v souladu s piilohou IX tohoto nafizeni.

Clanek 14

PoZadavky na informacni systémy Fidice

Zkusebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné na informaéni
systémy fidice podle ¢l. 17 odst. 2 pism. c) nafizeni (EU) ¢. 167/2013
musi byt provedeny a ovéfeny v souladu s ptilohou X tohoto nafizeni.

Clének 15

Pozadavky na osvétleni a svételnou signalizaci a jejich zdroje svétla

Zkusebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné na osvétleni
a svételnou signalizaci a jejich zdroje svétla podle ¢l. 17 odst. 2 pism. d)
natizeni (EU) ¢. 167/2013 musi byt provedeny a ovéfeny v souladu
s piilohou XI tohoto natizeni.

Clének 16

PoZadavky na zafizeni pro osvétleni

ZkuSebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné na zafizeni pro
osvétleni podle ¢l. 17 odst. 2 pism. d) nafizeni (EU) ¢. 167/2013
musi byt provedeny a ovéfeny v souladu s pfilohou XII tohoto nafizeni.

Clének 17

Pozadavky na ochranu cestujicich ve vozidle, véetné vnitini vybavy,
opérek hlavy, bezpefnostnich pasi, dvefi vozidla

Zkusebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné na ochranu cestu-
jicich ve vozidle, véetné vnitini vybavy, opérek hlavy, bezpecnostnich
past, dvefi vozidla podle ¢l. 17 odst. 2 pism. e) nafizeni (EU)
¢. 167/2013 musi byt provedeny a ovéfeny v souladu s ptilohou XIII
tohoto nafizeni.

Clének 18

Pozadavky na vnéjsek vozidla a prisluSenstvi

Zkusebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné na vnéjSek vozidla
a ptislusenstvi podle ¢l. 17 odst. 2 pism. f) nafizeni (EU) ¢. 167/2013
musi byt provedeny a ovéteny v souladu s ptilohou XIV tohoto naii-
zeni.
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Clanek 19
Pozadavky na elektromagnetickou kompatibilitu
Zkusebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné na elektromagne-
tickou kompatibilitu podle ¢l. 17 odst. 2 pism. g) nafizeni (EU)

¢. 167/2013 musi byt provedeny a ovéfeny v souladu s piilohou XV
tohoto nafizeni.

Cldanek 20
Pozadavky na zvukova vystrazna zarizeni
ZkuSebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné na zvukova
vystrazna zafizeni podle ¢l. 17 odst. 2 pism. h) nafizeni (EU)

¢. 167/2013 musi byt provedeny a ovéfeny v souladu s piilohou XVI
tohoto nafizeni.

Clanek 21
Pozadavky na systémy vytapéni
Zkusebni postupy a pozadavky na vykon pouZitelné na systémy vyta-

péni podle ¢l. 17 odst. 2 pism. i) nafizeni (EU) ¢. 167/2013 musi byt
provedeny a ovéfeny v souladu s ptilohou XVII tohoto nafizeni.

Cldanek 22
Pozadavky na zafizeni branici neopravnénému pouZiti

ZkuSebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné na zatizeni branici
neopravnénému pouziti podle ¢l. 17 odst. 2 pism. j) nafizeni (EU)

¢. 167/2013 musi byt provedeny a ovéfeny v souladu s pftilohou
XVIII tohoto natizeni.

Clének 23

Pozadavky na registracni znacky

ZkuSebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné na registracni
znacky podle €l. 17 odst. 2 pism. k) nafizeni (EU) ¢. 167/2013 musi
byt provedeny a ovéteny v souladu s pfilohou XIX tohoto nafizeni.

Clanek 24
PoZadavky na povinné $titky a oznaceni
Pozadavky pouzitelné na povinné §titky a oznaceni podle ¢l. 17 odst. 2

pism. k) nafizeni (EU) ¢. 167/2013 musi byt ovéfeny v souladu
s prilohou XX tohoto nafizeni.
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Clanek 25
Pozadavky na rozméry a hmotnosti privésného vozidla
Zkusebni postupy a pozadavky pouzitelné na rozméry a hmotnosti
pfivésného vozidla podle ¢l. 17 odst. 2 pism. 1) nafizeni (EU)

¢. 167/2013 musi byt provedeny a ovéfeny v souladu s prilohou XXI
tohoto nafizeni.

Cldanek 26
Pozadavky na maximalni hmotnost naloZeného vozidla
Zkusebni postupy a pozadavky pouzitelné na maximalni hmotnost nalo-
zeného vozidla podle ¢l. 17 odst. 2 pism. 1) nafizeni (EU) ¢. 167/2013

musi byt provedeny a ovéfeny v souladu s piilohou XXII tohoto nafi-
zeni.

Clanek 27
Pozadavky na pridavna zavazi
Zkusebni postupy a pozadavky pouZzitelné na piidavnd zéavazi podle

¢l. 17 odst. 2 pism. 1) natizeni (EU) ¢. 167/2013 musi byt provedeny
a ovéfeny v souladu s pfilohou XXIII tohoto natizeni.

Clanek 28
Pozadavky na bezpecnost elektrickych systémi
Pozadavky pouzitelné na elektrické systémy podle ¢l. 17 odst. 2

pism. m) nafizeni (EU) ¢. 167/2013 musi byt oveéfeny v souladu
s prilohou XXIV tohoto nafizeni.

Clének 29

Pozadavky na palivové nadrze

Zkusebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné na palivové nadrze
podle €l. 17 odst. 2 pism. a) a m) a ¢l. 18 odst. 2 pism. 1) nafizeni (EU)
¢. 167/2013 musi byt provedeny a ovéteny v souladu s piilohou XXV
tohoto nafizeni.

Clének 30

Pozadavky na zarizeni pro ochranu proti podjeti zezadu

ZkuSebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné na zafizeni pro
ochranu proti podjeti zezadu podle ¢l. 17 odst. 2 pism. n)
natizeni (EU) ¢. 167/2013 musi byt provedeny a ovéfeny v souladu
s prilohou XXVI tohoto natizeni.
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Clének 31

Pozadavky na boc¢ni ochranu

Zkusebni postupy a pozadavky na vykon pouZitelné na bocni ochranu
podle ¢l. 17 odst. 2 pism. o) nafizeni (EU) ¢. 167/2013 musi byt
provedeny a ovéteny v souladu s prilohou XXVII tohoto nafizeni.

Cldanek 32
Pozadavky na loZné plosiny
ZkusSebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné¢ na lozné ploSiny

podle ¢l. 17 odst. 2 pism. p) nafizeni (EU) ¢. 167/2013 musi byt
provedeny a ovéteny v souladu s piilohou XXVIII tohoto nafizeni.

Clének 33

Pozadavky na taZna zatizeni

Pozadavky na vykon pouzitelné na tazna zatfizeni podle ¢l. 17 odst. 2
pism. q) nafizeni (EU) ¢. 167/2013 musi byt ovéfeny v souladu
s prilohou XXIX tohoto nafizeni.

Clének 34

PoZadavky na pneumatiky

ZkuSebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné na pneumatiky
podle €l. 17 odst. 2 pism. r) natizeni (EU) ¢. 167/2013 musi byt prove-
deny a ovéfeny v souladu s piilohou XXX tohoto nafizeni.

Clének 35

Pozadavky na systémy proti rozstiiku

ZkuSebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné na systémy proti
rozstiiku podle ¢l. 17 odst. 2 pism. s) nafizeni (EU) ¢. 167/2013 musi
byt provedeny a ovéfeny v souladu s ptilohou XXXI tohoto nafizeni.

Clanek 36
Pozadavky na zpétny chod
Pozadavky pouzitelné na zpétny chod podle ¢l. 17 odst. 2 pism. t)

nafizeni (EU) ¢. 167/2013 musi byt ovéfeny v souladu s piilohou
XXXII tohoto natizeni.
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Cldanek 37
Pozadavky na pasy

ZkuSebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné na pasy podle
¢l. 17 odst. 2 pism. u) natizeni (EU) ¢. 167/2013 musi byt provedeny
a ovéfeny v souladu s pfilohou XXXIII tohoto nafizeni.

Cléanek 38

Pozadavky na mechanickd spojovaci zaFizeni

Zkusebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné na mechanicka
spojovaci zafizeni podle ¢l. 17 odst. 2 pism. v) nafizeni (EU) ¢. 167/2013
musi byt provedeny a ovéteny v souladu s piilohou XXXIV tohoto
nafizeni.

KAPITOLA III
POVINNOSTI CLENSKYCH STATU

Cléanek 39

Schvileni typu vozidel, systémii, konstrukénich ¢asti a samostatnych
technickych celki

S ucinkem ode dne 1. ledna 2018 zakazou vnitrostatni organy v ptipadé
novych vozidel, kterd nejsou v souladu s nafizenim (EU) ¢. 167/2013
a s timto nafizenim o funkéni bezpecnosti, dodavani na trh, registraci
nebo uvadéni téchto vozidel do provozu.

Cléanek 40

Vnitrostitni schvaleni typu vozidel, systémii, konstruké¢nich ¢asti
a samostatnych technickych celki

Vnitrostatni organy nesmi odmitnout udélit vnitrostatni schvaleni typu
pro typ vozidla, systému, konstruk¢éni ¢asti nebo samostatného technic-
kého celku z diivodil tykajicich se funkéni bezpecnosti, pokud vozidlo,
systém, konstrukéni ¢ast nebo samostatny technicky celek spliiuje poza-
davky stanovené v tomto nafizeni, s vyjimkou pozadavkii pouzitelnych
na tyto aspekty:

a) rozméry vozidla a hmotnost pfivésného vozidla stanovené
v ¢lanku 25;

b) maximalni hmotnost nalozeného vozidla stanovena v ¢lanku 26;

¢) primérny tlak pii styku se zemi a maximalni zatizeni kazdého valce
pasu pro traktory kategorie C stanovené v c¢lanku 37;

d) navéstni panely a folie stanovené v ¢lanku 16 u vozidel kategorie
S o Sifce presahujici 2,55 m.
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KAPITOLA IV
ZAVERECNA USTANOVENI

Clanek 40a

Piechodna ustanoveni

1.  Aniz je doteno pouziti ustanoveni tohoto nafizeni, ve znéni nafi-
zeni Komise v pienesené pravomoci (EU) 2018/829 (1), udé€luji vnitros-
tatni organy do 31. prosince 2018 i nadale schvaleni typu pro typy
zeméd¢€lskych a lesnickych vozidel nebo typy systémt, konstrukénich
¢asti nebo samostatnych technickych celkd v souladu s timto nafizenim
ve znéni pouZitelném ke dni 8. Cervna 2018.

2. Aniz je dotéeno pouziti ustanoveni tohoto nafizeni, ve znéni nafi-
zeni v prenesené pravomoci (EU) 2018/829, povoli clenské staty
do 30. ¢ervna 2019 i uvadéni na trh, registraci nebo uvadéni do provozu
zeméd¢€lskych a lesnickych vozidel, systémil, konstrukénich ¢asti nebo
samostatnych technickych celkd na zakladé typu schvaleného v souladu
s timto nafizenim ve znéni pouZitelném ke dni 8. Cervna 2018.

Clének 41

Vstup v platnost a pouzitelnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhlaSeni
v Urednim vestniku Evropské unie.

Pouzije se ode dne 1. ledna 2016.

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vSech
¢lenskych statech.

(') Natizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2018/829 ze dne 15. unora

2018, kterym se méni a opravuje nafizeni v prenesené pravomoci (EU)
2015/208, kterym se dopliluje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢. 167/2013, pokud jde o pozadavky na funkcni bezpecnost vozidel pro ucely
schvalovani zeméd&lskych a lesnickych vozidel (Uf. vést. L 140, 6.6.2018,
s. 8).
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p%z‘lfy Nézev prilohy
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vB
PRILOHA 1
Seznam pouZzitelnych predpisi EHK OSN
Cislo . . -~ < My 3r oy s "
o Pfedmét Série zmén Odkaz na Ufedni véstnik Pouzitelnost
predpisu
vmI
1 Zatizeni pro osvétleni Zahrnujici veskera platna znéni az | Ut. vést. L 177, 10.7.2010, TaC
po sérii zmén 02 s. 1.
vB
3 Zatizeni pro osvétleni Doplnék 12 k sérii zmén 02 Ut. vést. L 323, 6.12.2011, [ T, C, R a S
a svételnou signalizaci s. 1.
a jejich zdroje svétla
4 Zatizeni pro osvétleni Doplnék 14 k ptavodnimu znéni Ut. vést. L 31, 31.1.2009, T,C,RaSsS
a svételnou signalizaci piedpisu s. 35.
a jejich zdroje svétla
Doplnék 15 k pavodnimu znéni Ut. vést. L 4, 7.1.2012,
predpisu s. 17.
5 Zatizeni pro osvétleni Zahrnujici veskera platna znéni az | Ut. vést. L 162, 29.5.2014, TaC
a svételnou signalizaci po sérii zmén 03 s. 1.
a jejich zdroje svétla
M2
VM1
6 Zatizeni pro osvétleni Doplné¢k 18 k sérii zmén 01 Uk vést. L 177, 10.7.2010, | T, C, R a S
a svételnou signalizaci s. 40.
a jejich zdroje svétla Oprava 1 dopliiku 18
Doplnek 19 k sérii zmén 01
vB
7 Zatizeni pro osvétleni Doplnék 16 k sérii zmén 02 Ut. vést. L 148, 12.6.2010, | T, C,R a S
a svételnou signalizaci s. 1.
a jejich zdroje svétla
Zatizeni pro osvétleni
vmi
8 Zatizeni pro osvétleni Zahrnujici veskera platna znéni az | Ut. vést. L 177, 10.7.2010, TaC
po sérii zmén 05 s. 71.
Oprava 1 revize 4 predpisu
vB
10 Elektromagneticka Série zmén 04 Ut. vést. L 254, 20.9.2012, TaC
kompatibilita s. 1.

Oprava 1 revize 4

Doplnék 1 k sérii zmén 04
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s. 1.

vCiSlf) Pfedmét Série zmén Odkaz na Utedni véstnik Pouzitelnost
predpisu
18 Zatizeni branici Doplné¢k 2 k sérii zmén 03 UF. vést. L 120, 13.5.2010, TaCcC
neopravnénému pouziti s. 29.
19 Zatizeni pro osvétleni Doplnék 2 k sérii zmén 03 Ut. vést. L 177, 10.7.2010, TacC
a svételnou signalizaci s. 113.
a jejich zdroje svétla
20 Zatizeni pro osvétleni Zahrnujici veskera platna znéni az | Ut. vést. L 177, 10.7.2010, TaC
po sérii zmén 03 s. 170.
21 Vnitini vybava — dvefe | Doplnék 3 k sérii zmén 01 Ut. vést. L 188, 16.7.2008, TaC
s. 32.
23 Zatizeni pro osvétleni Doplnék 17 k puvodnimu znéni Uk vést. L 4, 7.1.2012, T,C,R aS
a svételnou signalizaci predpisu s. 18.
a jejich zdroje svétla
25 Opérky hlavy Série zmén 04 Ut. vést. L 215, 14.8.2010, TaC
s. 1.
Oprava 2 revize 1 predpisu
28 Zvukova vystrazna zafi- | Doplnék 3 k plvodnimu znéni Ut. vést. L 323, 6.12.2011, TaC
zeni predpisu s. 33.
30 Pneumatiky Dopln¢k 15 k sérii zmén 02 Ut. vést. L 201, 30.7.2008, T,R a8
s. 70.
Doplnek 16 k sérii zmén 02
Ut. vést. L 307,
23.11.2011, s. 1.
31 Zatizeni pro osvétleni Dopln¢k 7 k sérii zmén 02 Ut. vést. L 185, 17.7.2010, TacC
a svételnou signalizaci s. 15,
a jejich zdroje svétla
37 Zatizeni pro osvétleni Doplné¢k 34 k sérii zmén 03 Ut. vést. L 297, T,CaR
a svételnou signalizaci 13.11.2010, s. 1.
a jejich zdroje svétla
38 Zatizeni pro osvétleni Doplngk 15 k paivodnimu znéni | Ut. vést. L 148, 12.6.2010, TaC
a svételnou signalizaci predpisu s. 55.
a jejich zdroje svétla
Oprava 1 dopliku 12 Ut. vést. L 4, 7.1.2012,
s. 20.
Zmény piedpisu ¢. 38 zahrnujici
doplnék 15 k puvodni verzi
predpisu
43 Zaskleni Doplngk 2 k sérii zmén 01 Uk, vést. L 42, 12.2.2014, TacC
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otatek a omezovace
rychlosti

vCiSlf) Pfedmét Série zmén Odkaz na Utedni véstnik Pouzitelnost
predpisu
46 Zpétna zrcatka Doplnék 4 k sérii zmén 02 Ui, vést. L 177, 10.7.2010, TacC
s. 211.
Oprava 1 dopliku 4
48 Zatizeni pro osvétleni Doplnék 6 k sérii zmén 04 Uk, vést. L 323, 6.12.2011, | T, C,R a S
s. 46.
Série zmén 05
54 Pneumatiky Doplngk 16 k pavodnimu zn&ni | Ut. vést. L 183, 11.7.2008, T,RasS
piedpisu s. 41.
Doplngk 17 k pavodnimu znéni | Ut. vést. L 307,
predpisu 23.11.2011, s. 2.
55 Mechanicka spojovaci Doplnék 1 k sérii zmén 01 Ut. vést. L 227, 28.8.2010, | T, C,R a S
zafizeni s. 1.
62 Zatizeni branici Doplnék 2 k plivodnimu znéni Ut. vést. L 89, 27.3.2013, TacC
neopravnénému pouziti predpisu s. 37.
69 Zatizeni pro osvétleni Doplnék 5 k sérii zmén 01 Ut. vést. L 200, 31.7.2010, TaC
a svételnou signalizaci s. 1.
a jejich zdroje svétla T,C,R as$s
Zatizeni pro osvétleni
73 Bocni ochrana Série zmén 01 Ut. vést. L 122, 8.5.2012, R3b a R4B
s. 1.
75 Pneumatiky Doplngk 13 k ptivodnimu znéni | Ut. vést. L 84, 30.3.2011, T,RaS
predpisu s. 46.
77 Zatizeni pro osvétleni Doplnék 14 k pivodnimu znéni Ut vést. L 4, 7.1.2012, T,C,R aS
predpisu s. 21.
79 Rizeni pro rychle jedouci | Doplngk 3 k sérii zmén 01 Ut. vést. L 137, 27.5.2008, Tb a Cb
traktory s. 25.
81 Zpétna zrcatka Doplnék 2 k ptvodnimu znéni Ut. vést. L 185, 13.7.2012, T aC se
predpisu s. 1. sedlem
a tiditky
87 Zatizeni pro osvétleni Doplnék 14 k pavodnimu znéni | Ut. vést. L 164, 30.6.2010, TacC
a svételnou signalizaci predpisu s. 46.
a jejich zdroje svétla
Oprava 1 revize 2 Uk vést. L 4, 7.1.2012,
s. 24.
Doplnek 15 k plvodnimu znéni
predpisu
89 Maximalni konstrukéni Doplnék 1 k puvodnimu znéni Uf. vést. L 158, 19.6.2007, TaC
rychlost, regulatory predpisu s. 1
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vCiSlf) Piedmét Série zmén Odkaz na Ufedni v&stnik Pouzitelnost
predpisu
91 Zatizeni pro osvétleni Doplnék 11 k ptvodnimu znéni Ut. vést. L 164, 30.6.2010, RasS
a svételnou signalizaci predpisu s. 69.
a jejich zdroje svétla
Doplngk 12 k pivodnimu znéni Ut. vést. L 4, 7.1.2012,
piedpisu s. 27.
Doplnek 13 k pivodnimu znéni
predpisu
98 Zatizeni pro osvétleni Doplnék 4 k sérii zmén 01 Ut. vést. L 176, 14.6.2014, TaC
a svételnou signalizaci s. 64
a jejich zdroje svétla
99 Zatizeni pro osvétleni Doplngk 5 k plvodnimu znéni Ut. vést. L 164, 30.6.2010, TacCcC
a svételnou signalizaci piedpisu s. 151.
a jejich zdroje svétla
104 Zatizeni pro osvétleni Zahrnuje veskera platna znéni az UF. vést. L 75, 14.3.2014, T,C,R asS
po: Dopln¢k 7 k puvodnimu znéni | s. 29
piedpisu
106 | Pneumatiky Doplnék 8 k puvodnimu znéni Ut. vést. L 257, 30.9.2010, T,RasS
predpisu s. 231
112 Zatizeni pro osvétleni Doplnék 12 k pivodnimu znéni Ut. vést. L 230, 31.8.2010, TaC
a svételnou signalizaci predpisu s. 264
a jejich zdroje svétla
113 Zatizeni pro osvétleni Zmény zahrnujici veskera platna | Ut. vést. L 176, 14.6.2014, TaC
a svételnou signalizaci znéni az po doplnék 3 k sérii s. 128
a jejich zdroje svétla zmén 01 pfedpisu
117 Pneumatiky Série zmén 02 Ut. vést. L 307, T,R aS
23.11.2011, s. 3.
Oprava 1 série zmén 02
Oprava 2 série zmén 02
Oprava 3 série zmén 02
119 Zatizeni pro osvétleni Zmény zahrnujici veskera platna Ut. vést. L 89, 25.3.2014, TaC
a svételnou signalizaci znéni az po doplnék 3 k sérii s. 101.
a jejich zdroje svétla zmén 01
122 Systémy vytapéni Oprava 2 k ptvodnimu znéni Ut. vést. L 164, 30.6.2010, TaC
predpisu s. 231.
Doplnék 1 k pavodnimu znéni
predpisu
123 Adaptivni pfedni osvét- | Zahrnujici veskera platna znéni az UF. vést. L 222, 24.8.2010, TaC
lovaci systémy po doplnek 4 k ptvodnimu znéni | s. 1

predpisu
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vB
Cislo . L. L e .
. Predmét Série zmén Odkaz na Ufedni véstnik Pouzitelnost
predpisu
128 Svételné diody (LED) Zahrnujici veskera platna znéni az Ut. vést. L 162, 29.5.2014, T,CaR
po dopln¢k 2 k plivodnimu znéni | s. 43.
predpisu
VM2

Pfechodna ustanoveni piedpisi EHK OSN uvedenych v této tabulce plati s vyjimkou pfipadd, kdy toto nafizeni stanovi
data nahradni. Pfijima se rovnéz soulad s ptedpisy ve znéni naslednych zmén uvedenych v této tabulce.
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PRILOHA II

PoZadavky na kompaktnost konstrukce vozidel

. Vozidla musi byt navrZzena a konstruovédna tak, aby byla dostatecn¢ spoleh-

livd s ohledem na zamyslené pouziti béhem jejich obvyklé doby Zivotnosti,
pficemz je tieba zohlednit pravidelnou a planovanou udrzbu a zvlastni upravy
vybaveni jasné¢ a jednozna¢né uvedené v navodu k obsluze dodavaném
s vozidlem. Vyrobce vozidla musi poskytnout podepsané prohlaseni
v tomto smyslu.

. Na montaz vozidel v montaznich zavodech, a zejména na postupy tykajici se

ramu, podvozku a karoserie vozidla a hnaciho ustroji se musi vztahovat
systém zabezpeCovani jakosti, ktery ma zajistit, aby zasadni mechanické
spoje, jako jsou naptiklad svary a zavitové spoje, a rovnéz dalsi podstatné
vlastnosti materialu byly v pfislusnych pfipadech kontrolovany a ovétovany.

Schvalovaci organ oveéfi systém zabezpecovani jakosti jakozto soucast
opatfeni pro shodnost vyroby podle ¢lanku 28 nafizeni (EU) ¢. 167/2013.

Schvalovaci organ ovéfi, ze v piipadé stazeni z divodu zavazného bezpec-
nostniho rizika bude schvalovacimu organu a Evropské komisi neprodlené
poskytnuta specificka analyza konstrukce, konstrukénich €asti a/nebo soucasti
vozidla vypracovana prostiednictvim technickych vypoctl, zkusebnich metod
se simulaci a/nebo zkousek konstrukce.

Vozidlu se neudéli schvaleni typu, pokud existuji odtivodnéné pochybnosti
o tom, zda je vyrobce vozidla schopen poskytnout analyzu uvedenou v bodé
4. Tyto pochybnosti se mohou tykat bud’ dostupnosti, nebo existence takové
analyzy (napt. zadost o schvaleni typu omezené Sarze vozidel od nezavede-
ného vyrobce zastupovaného stranou, u niz je nepravdépodobné, ze by méla
smysluplny pfistup k takovéto analyze).
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PRILOHA III

Pozadavky na maximalni Konstrukéni rychlost, regulatory otacek

1.1

1.2

1.4

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

a omezovace rychlosti

Definice

Pro ucely této piilohy se pouziji tyto definice:

,Regulatorem rychlosti“ se rozumi zafizeni pouzivané k méteni a regulaci
otacek motoru a/nebo rychlosti vozidla.

,.Hnacim Gstrojim* se rozumi skupina konstrukénich ¢asti, které generuji
hnaci silu a pfendseji ji na povrch vozovky, vcetné motoru, pievodu,
hnacich htidelt, diferencialti a hnacich kol nebo past.

,Neopravnénymi upravami“ se rozumi nedovolené zmeény, které mohou
nepfiznivé ovlivnit funkéni bezpe€nost, zejména zvySenim vykonu
vozidla, a poskodit Zivotni prostiedi.

~Omezovacem rychlosti“ se rozumi zafizeni, jehoz zakladni funkci je
fizeni dodavky paliva do motoru za ucelem omezeni rychlosti vozidla
na stanovenou hodnotu.

POZADAVKY
Maximalni konstrukéni rychlost

Pii schvalovacich zkouskach typu se méfi primérnd rychlost na piimé
draze, kterou traktor projede obéma sméry z letmého startu. Povrch
zkuSebni drahy musi byt zpevnén; drdha musi byt rovna a dlouhd alespon
100 m; mize mit sklon nepfekracujici 1,5 %.

Bé&hem zkousky je traktor v nenaloZzeném provoznim stavu bez ptidavnych
zavazi nebo zvlastniho vybaveni a tlaky v pneumatikach musi byt nasta-
veny podle specifikace pro jizdu po pozemni komunikaci.

Traktor je pro zkousku vybaven novymi pneumatikami o nejvEétSim
valivém poloméru, vyjadieném jako rychlostni index, ur€eném vyrobcem
pro tento traktor.

Pii zkouSce je zafazen takovy pievodovy stupen, se kterym je mozno
dosahnout maximalni rychlosti, a akcelerator musi byt pln¢ otevien.

Se zietelem k riznym nevyhnutelnym chybam, zplisobenym zejména
metodou meéfeni a zvySenim otdCek motoru pii Castecném zatizeni, je
pro schvalovaci zkousku typu pfijatelné, prevysi-li meéfena rychlost
hodnotu maximalni konstrukéni rychlosti o 3 km/h. Je povolena dodatecna
5 % tolerance za ucelem zohlednéni zmén kvuli rozmérim pneumatik.

Aby mohly schvalovaci organy vypocitat maximalni teoretickou rychlost,
musi k tomu vyrobce poskytnout udaj o pfevodovém poméru, o skuteéné
odvalené draze hnacich kol odpovidajici jedné uplné otacce kola a o
otackach za minutu pii maximalnim vykonu motoru nebo bodu omezeni
otacek pfi plném zatizeni se zcela otevienym akceleratorem, podle toho,
ktera hodnota je vy$si; regulator otacek, pokud je namontovan, je nastaven
tak, jak ur¢i vyrobce. Maximalni teoretickd rychlost se vypocte bez tole-
ranci uvedenych v bod¢ 2.5.
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4.1

4.2

4.2.1

43
43.1

44

44.1

442

Regulator otacek

Pokud je regulator otacek vyrobcem standardné montovan, musi byt
montovan a konstruovan tak, aby traktor vyhovél pozadavkim na maxi-
malni konstrukéni rychlost uvedenym v bodé 2 vyse.

Pozadavky na omezovace rychlosti a omezovace hnaciho ustroji
a opatieni k predchazeni neopravnénym tupravam omezovace rych-
losti (opatieni proti neopravnénym tpravam)

Pozadavky na omezovac rychlosti

Vozidla kategorii T a C s maximalni konstrukéni rychlosti vy$si nez
60 km/h musi byt vybaveny nastavitelnymi omezovaci rychlosti, které
spliiuji pozadavky stanovené v této piiloze.

Nastavitelné omezovace rychlosti musi spliiovat pozadavky pro vozidla
kategorii N2 a N3 uvedené v bodech 1 a 2, ¢asti Il bodu 13.2, ¢asti III
bodech 21.2 a 21.3, pfiloze 5 bod¢ 1 a pfiloze 6 predpisu EHK OSN
¢. 89, jak je uveden v pfiloze 1.

Opatfeni proti neopravnénym Upravam omezovace hnaciho stroji
a omezovace rychlosti

Ukel a oblast pisobnosti

Cilem opatfeni pro pfedchdzeni neopravnénym tpravam hnaciho ustroji je
zajistit, aby vozidlo, které pfi schvaleni typu spliuje pozadavky tykajici se
vlivu na zivotni prostiedi a pohonu, pozadavky na konstrukci vozidla,
jakoz i pozadavky na funkéni bezpe€nost, zlstalo béhem své Zivotnosti
v souladu s témito pozadavky a aby se zabranilo nepfiznivym Upravam
hnaciho Ustroji vozidla, jez maji negativni dopad na jeho funkéni bezpec-
nost a/nebo na zivotni prostiedi.

Obecné pozadavky

Vyrobece zajisti, aby schvalovaci organ a technicka zkuSebna obdrzely
potiebné informace a piipadné také potfebnd vozidla, pohonné systémy,
konstrukéni ¢asti a samostatné technické celky, aby mohly ovéfit, ze byly
splnény pozadavky stanovené v této piiloze.

Vyrobee uvede v zadosti o schvaleni typu svilj zdvazek neuvadét na trh
vymeénitelné soucasti, které by mohly zahrnovat zvySeni vykonnosti
pohonu nad hodnotu pouzitelnou pro danou variantu.

Vyrobee zajisti, ze schvalené vozidlo spliuje nasledujici body tykajici se
bezpecnosti elektronického systému omezujiciho vykonnost vozidla.

V piipadé vozidel vybavenych elektrickym(i)/elektronickym(i) zafi-
zenim(i), které (kterd) omezuje (omezuji) vykonnost jeho pohonu, musi
vyrobce vozidla sdélit technické zkuSebné udaje a piedlozit doklady
prokazujici, ze upravou nebo odpojenim zafizeni nebo jeho kabelaze se
nezvysi vykonnost pohonu.

Kazdé vozidlo vybavené elektronickym ovladaéem musi byt zajisténo
proti Upravam jinym, neZ jsou upravy povolené vyrobcem. Vyrobce
upravy povoli, jestlize jsou nezbytné pro diagnostiku, udrzbu, kontrolu,
dodateénou montaz nebo opravy vozidla.
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4.4.6

4.4.7

Vsechny pteprogramovatelné pocitaové kody nebo provozni parametry
musi byt zajiStény proti neopravnénym upravam.

Parametry pro ¢innost pohonu zakddované v pocitaci nesméji byt zmeéni-
telné bez pouziti specialnich nastrojii a postupl, napf. se musi jednat
o pfipajené nebo zalité soucastky pocitace nebo zapecetény nebo zapajeny
kryt pocitace.

Vsechny vyménitelné pamétové Cipy slouzici ke kalibraci musi byt zality,
uzavieny v zapeCeténém obalu nebo chranény elektronickym algoritmem
a nesméji byt zménitelné bez pouziti specialnich nastroji a postupt.

Vyrobci, ktefi uzivaji systémy s programovatelnym pocitaCovym kodem
(napt. systétmy s EEPROM - elektricky mazatelnou programovatelnou
paméti ROM), musi zabranit neopravnénému pieprogramovani. Vyrobci
museji pouzit zdokonalené strategie pro ochranu proti neopravnénym
Upravam a ochranné funkce proti zapisu, které vyzaduji elektronicky
pristup k pocitaci umisténému mimo vozidlo provozovanému vyrobcem,
k némuz musi mit odpovidajicim zplsobem chranény pfistup rovnéz neza-
visli provozovatelé.

Palubni diagnostické chybové kody pro hnaci ustroji nebo fidici jednotku
(jednotky) motoru, které jsou numerickymi nebo alfanumerickymi identi-
fikaénimi kody, které identifikuji nebo oznacuji jejich chybnou funkei,
nesmi byt smazany v dasledku odpojeni palubniho pocitate od napajeni
vozidla nebo v dusledku odpojeni nebo poruchy baterie vozidla nebo
uzemneéni.



02015R0208 — CS — 10.05.2020 — 003.001 — 23

PRILOHA IV

PoZadavky na Fizeni pro rychle jedouci traktory

. Pozadavky stanovené v bodech 2, 5 a 6 a v pfilohdch 4 a 6 pfedpisu EHK

OSN ¢. 79, jak je uveden v piiloze I, na fizeni motorovych vozidel se pouziji
na vozidla kategorii Tb a Cb s maximalni konstrukeni rychlosti pfevysujici
60 km/h.

. Pozadavky normy ISO 10998:2008, zmény 1 z roku 2014 se pouziji na fizeni

vozidel patficich do kategorii Tb a Cb s maximalni konstrukéni rychlosti
prevySujici 40 km/h a nepfevysujici 60 km/h.

. Rizeni traktorti kategorie Cb musi byt v souladu s pozadavky stanovenymi

v bodé 3.9 piilohy XXXIIL.

. Pozadavky na ovladaci silu fizeni pro vozidla uvedend v bodé¢ 1 musi byt

tytéz jako pozadavky na vozidla kategorie N2 stanovené v bod€ 6 piedpisu
EHK OSN ¢. 79, jak je uveden v piiloze 1.

U vozidla vybaveného sedlem a fiditky se pouziji tytéz pozadavky na ovladaci
silu fizeni v poloviné drzadla.
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1.2

1.3

1.4
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PRILOHA V

Pozadavky na Fizeni

Definice

Pro ucely této piilohy se pouziji definice uvedené v oddile 1 pfilohy
XXXIII. Pouziji se rovnéz tyto definice:

»Mechanismem fizeni“ se rozumi veSkeré zafizeni, jehoz ucelem je
ménit smér pohybu traktoru.

Mechanismus fizeni se mize skladat z ovladace fizeni, pfevodu fizeni,
fizenych kol a poptipad¢ zvlaStniho zafizeni, které je zdrojem posilové
nebo nezavislé energie.

~Prevodem Fizeni” se rozumi vSechny konstrukéni ¢asti mezi ovla-
dacem fizeni a fizenymi koly, s vyjimkou zvlastniho zatizeni uvede-
ného v bodé 1.3. Prevod fizeni muze byt mechanicky, hydraulicky,
pneumaticky, elektricky nebo kombinaci kterychkoli z téchto druhu.

»Zv1astnim zafizenim™ se rozumi ta ¢ast mechanismu fizeni, ktera je
zdrojem posilové nebo nezavislé energie. Zdrojem posilové nebo neza-
vislé energie mize byt jakykoli mechanicky, hydraulicky, pneumaticky
nebo elektricky mechanismus nebo jakakoli jejich kombinace (napf.
olejové cerpadlo, vzduchovy kompresor nebo baterie atd.).

»Mechanismem fizeni s posilovatem se rozumi zafizeni, u né¢hoz je
zdrojem energie pro nataceni fizenych kol jak svalova sila fidice, tak
zvlastni zafizeni; zahrnuje i mechanismus fizeni, v némz je energie pro
fizeni bézné generovana pouze zvlastnim zatizenim, ale ktery v ptipadé
poruchy zvlastniho zatizeni umoziiuje pouzit pro Fizeni svalovou silu
fidice.

»Mechanismem strojniho fizeni“ se rozumi zafizeni, ve kterém je
zdrojem energie pro nataceni fizenych kol vyhradné zvlastni zafizeni.

,.Diferencidlovym fizenim® se rozumi zpisob fizeni na kolech nebo na
pasech, kdy je orientace traktoru dosazeno vytvofenim odli$né rych-
losti otacek pravych a levych kol nebo soustav pasi.

,Rizenymi koly* se rozumi jedno z nasledujicich:

a) kola, jejichz polohu vzhledem k traktoru lze ménit pfimo nebo
nepfimo za ucelem zmény sméru pohybu traktoru;

b) vsechna kola kloubovych traktord;

c) kola na téze napravé, u nichz lze ménit otacky za ucelem zmény
sméru pohybu traktoru.

POZADAVKY NA KONSTRUKCI, MONTAZ A KONTROLY
Obecné pozadavky

Mechanismus fizeni musi zajist'ovat snadné a bezpecné ovladani trak-
toru a musi spliiovat zvlastni pozadavky stanovené v bodé 3.
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3.1
3.1.1
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Rizeni traktorti kategorie Cb je v souladu s poZadavky stanovenymi
v bodé 3.9 ptilohy XXXIII.

» M1 Pozadavky stanovené v bodé 2.2 se nepouZiji na traktory kate-
gorie C s ocelovymi fetézovymi pasy vybavené diferencidlovym
fizenim. € Rozdilné rychlosti otacek, jak je uvedeno v bodé 1.6, je
dosazeno bud’ kombinaci mechanickych konstrukénich &asti, jako jsou
brzdy a diferencial, nebo oddélenym ptfevodem pro levou a pravou
stranu, napfiklad oddélenymi hydrostatickymi pievody. » M1 Pokud
je systém fizeni kombinovan s brzdovym systémem, pouziji se poZza-
davky stanovené v nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU)
2015/68 (). <

Podrobné pozadavky
Ovlada¢ ftizeni

Ovlada¢ fizeni musi byt snadné pouzivat a uchopit pro predpokla-
danou skupinu dospélych fidi¢l, pokud jde o rozdily ve velikosti
a sile mezi nimi. Musi byt konstruovan tak, aby umoznoval plynulou
zménu zatdCeni. Smér pohybu ovladace fizeni musi odpovidat poza-
dované zméné sméru jizdy traktoru.

»M2 Ovladaci sila fizeni potiebna pro dosazeni kruhu zataceni
o poloméru 12 m, pocinaje z polohy pro jizdu v pfimém sméru,
nesmi u mechanismu fizeni v neporuseném stavu pfesahnout 25
daN. € U mechanismu fizeni s posilovatem, ktery neni spojen
s jinym zafizenim, nesmi ovladaci sila fizeni v piipad¢ selhani
dodavky posilové energie ptesahnout 60 daN.

Pro ovéfeni, zda je splnén bod 3.1.2, musi traktor opisovat spirdlovou
drahu rychlosti 10 km/h z vychoziho ptimého sméru na suché rovné
vozovce s dobrymi adheznimi vlastnostmi. Ovladaci sila fizeni na
ovladaci fizeni se zaznamenava az do okamziku, kdy se dosdhne
polohy odpovidajici kruhu zataeni o polomé&ru 12 m. Doba trvani
tohoto manévru (doba od okamziku, kdy se ovlada¢ ftizeni zaéne
nataCet, do okamziku, kdy dosdhne polohy, pii které se méfi) nesmi
ptesahnout 5 sekund v normalnich piipadech a 8 sekund v piipadé
poruchy zvlastniho zatizeni. Vykona se jeden manévr doleva a jeden
doprava.

Pii zkouSce musi byt traktor zatizen na svou maximalni technicky
ptipustnou hmotnost, husténi pneumatik a rozdéleni hmotnosti na
napravy musi odpovidat tdajim vyrobce. Konkrétné tlak v pasech
nesmi piekrocit hodnotu stanovenou v bodé 3.3 piilohy XXXIII.

Prevod fizeni

Mechanismus fizeni nesmi mit elektricky nebo plné pneumaticky
prevod fizeni.

Pfevod fizeni musi byt konstruovan tak, aby spliioval vSechny poza-
davky provozu. Musi byt snadno pfistupny pro Gdrzbu a kontrolu.

Pokud pfevod fizeni neni plné hydraulicky, musi byt mozné fidit
traktor i v piipadé poruchy hydraulické nebo pneumatické casti
prevodu fizeni.

(') Natizeni Komise v pienesené pravomoci (EU) 2015/68 ze dne 15. i{jna 2014, kterym se
dopliiuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 167/2013, pokud jde o poza-
davky na brzdéni vozidel pro tcely schvalovani zemédélskych a lesnickych vozidel (Ut
vést. L 17, 23.1.2015, s. 1).
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Pfevod fizeni, ktery je plné hydraulicky, a zvlastni zafizeni musi
spliovat nasledujici pozadavky:

jedno nebo vice zafizeni pro omezeni tlaku musi chranit celek nebo
¢ast okruhu proti vzristu tlaku nad pfipustnou mez;

zatizeni pro omezeni tlaku musi byt nastavena tak, aby nebyl
ptekrocen tlak o hodnoté¢ T rovné nejvétSimu provoznimu tlaku
podle udaje vyrobce;

vlastnosti a rozméry potrubi musi byt takové, aby odolalo ¢tyfnasobku
tlaku T (tj. ctyfnasobku tlaku, jehoz dosazeni umoznuji zafizeni pro
omezeni tlaku); potrubi musi byt v potiebnych mistech chranéno
a usporadano tak, aby riziko poSkozeni narazem nebo stykem s jinymi
castmi bylo co nejmensi a aby riziko poskozeni tfenim bylo zanedba-
telné.

Rizena kola

Vsechna kola mohou byt fizenymi koly.

Zvlastni zafizeni

Zvlastni zatizeni pouzita v typech mechanismu fizeni musi byt pfija-
telnd za téchto podminek:

Pokud je traktor vybaven mechanismem fizeni s posilovac¢em, musi
byt mozné jej fidit i v piipad€é poruchy zvlaStniho zafizeni. Pokud
mechanismus fizeni s posilova¢em nemad vlastni zdroj energie, musi
mit zasobnik energie. Tento zasobnik energie mutze byt nahrazen
samostatnym zafizenim zajiStujicim prednostni dodavku energie do
mechanismu fizeni pfed ostatnimi mechanismy, které jsou napojeny
na spole¢ny zdroj energie. » M1 Aniz jsou dotleny pozadavky stano-
vené v nafizeni v pienesené pravomoci (EU) 2015/68, jestlize je
hydraulicky mechanismus fizeni hydraulicky propojen s hydraulickym
brzdovym systémem a jestlize je do obou téchto systémui pifivadéna
energie ze stejného zdroje, nesmi sila potfebna k ovladani mechanismu
fizeni pfesdhnout 40 daN v piipad¢ selhani jednoho z téchto dvou
systémi. « Je-li zdrojem energie tlakovy vzduch, musi byt vzdu-
chojem chranén zpétnym ventilem.

Je-li energie pro fizeni doddvana pouze zvlaStnim zafizenim, musi byt
mechanismus fizeni s posilovaéem vybaven zafizenim, které musi
upozornit na poruchu vystraznym optickym nebo akustickym
signalem, jestlize pfi poruse zvlaStniho zafizeni presdhne ovladaci
sila fizeni 25 daN.

Jestlize je traktor vybaven mechanismem strojniho fizeni a ma-li tento
mechanismus plné hydraulicky pfevod, musi byt mozné v ptipadé
poruchy zvlastniho zafizeni nebo motoru vykonat oba manévry
uvedené v bod¢ 3.1.3 s pouzitim zvlastniho dopliikového zafizeni.
Zvlastnim doplitkovym zafizenim muize byt zasobnik s tlakovym vzdu-
chem nebo plynem. Hydraulické ¢erpadlo nebo kompresor l1ze pouzit
jako zvlastni dopliikové zafizeni, pokud jsou tato zafizeni pohanéna
koly traktoru a nemohou byt od nich odpojena. V ptipadé poruchy
zvlastniho zafizeni musi byt tato porucha opticky nebo akusticky
signalizovana.
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3.4.1.2.1 Jestlize je zvlastni zafizeni pneumatické, musi obsahovat zasobnik
tlakového vzduchu chranény zpétnym ventilem. Zasobnik musi mit
takovy objem, aby bylo mozné vykonat nejméné sedm plnych otoceni
ovladace fizeni (z jednoho dorazu do druhého), nez tlak v zasobniku
poklesne na polovinu svého provozniho tlaku. Tato zkouska se musi
vykonat s fizenymi koly mimo styk s vozovkou.

4. Vyrobei mohou zvolit, zda pouziji bud’ pozadavky stanovené v této
priloze, nebo pozadavky stanovené v piiloze IV.
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PRILOHA VI

Pozadavky na rychloméry

Definice

Pro ucely této ptilohy se pouziji tyto definice:

,»Standardnim provoznim tlakem® se rozumi tlak nahusténi za studena
stanoveny vyrobcem vozidla, zvySeny o 0,2 baru.

-Rychlomérem* se rozumi ¢ast rychlomérného zafizeni, jez v kterémkoli
daném okamziku ukazuje fidi¢i rychlost jeho vozidla.

Pozadavky

Vsechny traktory s maximalni konstrukéni rychlosti prevysujici 30 km/h
musi byt vybaveny rychlomérem v souladu s pozadavky stanovenymi
v této ptiloze.

Traktory kategorii T4.1 a C4.1 s maximalni konstruk¢ni rychlosti nepfe-
vySujici 30 km/h musi byt vybaveny rychlomérem v souladu s poza-
davky stanovenymi v této pfiloze.

Ukazatel rychloméru musi byt umistén v poli pfimého vyhledu fidice
a musi byt jasné Citelny jak ve dne, tak v noci. Rozsah zobrazovanych
rychlosti musi byt dostatecné velky, aby zahrnoval nejvys$si rychlost
udanou vyrobcem pro typ vozidla.

Ma-li rychlomér stupnici a nikoli Cislicovy displej, musi byt stupnice
zietelné Citelna.

Stupnice musi byt ¢lenéna po 1, 2, 5 nebo 10 km/h. Hodnoty rychlosti
musi rychlomér ukazovat takto:

nepiesahuje-li maximalni hodnota na displeji rychloméru 40 km/h,
uvadéji se hodnoty rychlosti v intervalech neptekracujicich 10 km/h
a ve stupnich nepiekracujicich 5 km/h;

presahuje-li maximalni hodnota na displeji rychloméru 40 km/h, uvadéji
se hodnoty rychlosti v intervalech neptekracujicich 20 km/h a ve stup-
nich nepiekracujicich 5 km/h.

Clenské staty, v nichz je k datu vstupu tohoto nafizeni v platnost rych-
lost vozidla méfena v milich za hodinu, musi byt mozné vyzadovat, aby
rychlomérné zafizeni montované do vozidel prodavanych v jejich
zemich bylo oznaceno jak v km/h, tak v milich za hodinu, v souladu
se smérnici Evropského parlamentu a Rady 2009/3/ES (1).

V piipadé rychloméru vyrabéného k prodeji v jakémkoli ¢lenském staté,
kde se pouzivaji imperialni jednotky méfeni, musi byt rychlomér
oznafen rovnéz v mph (milich za hodinu); stupnice musi byt ¢lenéna
po 1, 2, 5 nebo 10 mph. Hodnoty rychlosti se uvadéji v intervalech
nepiesahujicich 20 mph.

Uvadéné intervaly hodnot rychlosti nemusi byt jednotné.

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/3/ES ze dne 11. biezna 2009, kterou se
méni smérnice Rady 80/181/EHS o sblizovani pravnich predpist Clenskych stati tyka-
jicich se jednotek méfeni (Ut. vést. L 114, 7.5.2009, s. 10).
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2.3.6.1

2.4

Presnost rychlomérného zafizeni se zkousi timto postupem:

vozidlo se vybavi jednim z typt bézn¢ montovanych pneumatik nebo
past; zkouska musi byt opakovana pro kazdy z typt rychloméru speci-
fikovanych vyrobcem;

zatiZzeni na napravu, ktera pohani rychlomérné zatizeni, musi odpovidat
té Casti hmotnosti v provoznim stavu ¢asti, kterou nese uvedena naprava;

referencni teplota v misté rychloméru musi byt 23 + 5 °C;

pfi kazdé zkouSce musi byt tlak pneumatik roven béznému jizdnimu
tlaku;

vozidlo se zkousi pfi téchto tfech rychlostech: 20, 30 a 40 km/h nebo
80 % maximalni rychlosti specifikované vyrobcem u rychle jedoucich
traktoru;

zkusebni pfistroje pouzité k méfeni skutecné rychlosti vozidla musi mit
piresnost £ 1,0 %;

povrch uzité zkusebni trati musi byt rovny a suchy a musi mit dosta-
tecnou adhezi.

Zobrazovana rychlost nesmi byt nikdy niz§i nez skute¢na rychlost.
Pii zkuSebnich rychlostech specifikovanych v bodé 2.3.5 a mezi témito
rychlostmi musi byt nasledujici vztah mezi rychlosti udavanou
na ¢iselniku rychloméru V1) a skutecnou rychlosti
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PRILOHA VII
Pozadavky na pole vyhledu a stirace ¢elniho skla
Vozidla kategorii T a C musi spliovat tyto pozadavky:
1. Norma ISO 5721-1:2013 tykajici se pole vyhledu a stiract ¢elniho skla.
VM1

2. Pokud jde o cast tykajici se bo¢niho vyhledu u traktoru, pozadavky normy
ISO 5721-2:2014 tykajici se pole bo¢niho a zadniho vyhledu u zemédé¢lskych
traktori. Pozadavky bodu 5.1.3 normy ISO 5721-2:2014 mohou byt splnény
prostiednictvim kombinace pfimého a neptimého vyhledu. »M2 Zkousky
a kritéria nutnd k vyhovéni stanovené normou ISO 5721-2:2014 se rovnéz
pouziji u traktori o Sifce presahujici 2,55 m. «
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PRILOHA VIII

PoZzadavky na zaskleni

Definice

Pro ucely této piilohy se pouziji tyto definice:

X 66

,»Vztaznym bodem o¢i fidi¢e* se rozumi dohodou stanovena poloha o¢i
fidice traktoru teoreticky soustiedénych do jediného bodu. Uvedeny bod
lezi v roving, kterd je rovnobézna s podélnou stfedni rovinou traktoru
a prochazi sttedem sedadla, a je vzdalen 700 mm svisle nad prisecénici
této roviny s povrchem sedadla a 270 mm smérem k panevni opéfe od
svislé roviny prochézejici ptedni hranou povrchu sedadla a kolmou ke
stiedni podélné roviné traktoru (obrazek 1). Takto stanoveny vztazny
bod se vztahuje k neobsazenému sedadlu nastavenému do stfedni polohy
uréené vyrobcem traktoru.

,Bezpe€nostnim zasklivacim materidlem nutnym pro vyhled fidice
smérem dozadu“ se rozumi vSechna zaskleni umisténa za rovinou
prochéazejici vztaznym bodem oéi fidice a kolma k podélné stredni
roviné vozidla, pfes ktera muze fidi¢ vidét vozovku, kdyz fidi nebo
manévruje s vozidlem.

Pozadavky

Zaskleni vozidel kategorie T musi spliovat pozadavky predpisu EHK
OSN ¢. 43, jak je uveden v priloze I tohoto nafizeni, s vyjimkou piilohy
21 uvedeného predpisu EHK OSN.

Zaskleni vozidel kategorie C musi spliiovat tytéz pozadavky stanovené
pro pfislusna vozidla kategorie T.

Bezpec¢nostni zaskleni na vozidlech kategorie T a C s maximalni
konstrukéni rychlosti prevysujici 60 km/h musi spliovat pozadavky na
vozidla kategorie N v piiloze 21 piedpisu EHK OSN ¢. 43, jak je
uveden v piiloze 1.

Bezpec¢nostni zaskleni na vozidlech kategorie T a C s maximalni
konstrukeéni rychlosti neptevySujici 60 km/h.

Bezpecnostni zaskleni se namontuje takovym zplisobem, aby zajistovalo
vysokou turoven bezpecnosti pro cestujici, a zejména aby poskytovalo

fidi¢i vysoky stupenn viditelnosti za vSech podminek pouZzivéani, a to
nejen smérem dopfedu, ale také dozadu a do stran.

Bezpecnostni zaskleni se namontuje takovym zplisobem, aby navzdory
namahani, kterému je vozidlo za normalnich podminek pouzivani vysta-
veno, zustalo ve stavajici poloze a dale poskytovalo bezpecnost a vidi-
telnost cestujicim ve vozidle.

Bezpecnostni zaskleni musi byt oznaceno pfislusnou znackou schvaleni
typu konstrukéni ¢asti specifikovanou v bodé¢ 5.4 predpisu EHK OSN
. 43, jak je uveden v piiloze I, nasledovanou v pfipadé nutnosti jednim
doplitkovych symbolt stanovenych v bodé 5.5 predpisu EHK OSN
. 43, jak je uveden v piiloze 1.

O« N Oc¢

Bezpecnostni zaskleni pro celni skla

2.4.4.1 Normalni prostup svétla nesmi byt mensi nez 70 %.
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Celni sklo musi byt spravné namontovano vzhledem ke vztaznému bodu
o¢i fidice.

Vozidla kategorii T a C s maximalni konstrukéni rychlosti neptevysujici
40 km/h musi byt vybavena jednim z typd bezpecnostniho zasklivaciho
materidlu uvedenych v pfiloze 4, piiloze 5, piiloze 6, pfiloze 8 nebo
ptiloze 10 predpisu EHK OSN ¢&. 43, jak je uveden v piiloze 1.

Vozidla kategorii T a C s maximalni konstrukéni rychlosti prevysujici
40 km/h musi byt vybavena jednim z typd bezpecnostniho zasklivaciho
materialu uvedenych v bod¢ 2.4.4.3 s vyjimkou piilohy 5 pfedpisu EHK
OSN ¢. 43, jak je uveden v pfiloze I.

Bezpecnostni zaskleni jiné nez Celni sklo
Bezpecnostni zaskleni musi mit normalni prostup svétla nejméné 70 %.

Plastovy bezpeénostni zasklivaci material nutny pro vyhled fidice
dozadu musi byt kromé znacky schvaleni typu konstrukéni ¢asti speci-
fikované v bodé¢ 2.4.3 opatfen symbolem A/L nebo B/L specifikovanym
v bodech 5.5.5 a 5.5.7 pfedpisu EHK OSN ¢. 43, jak je uveden v
priloze 1.

Bezpecnostni zasklivaci material, ktery neni nutny pro vyhled fidice
dozadu nebo vyhled fidice do stran, musi byt kromé znacky schvaleni
typu konstrukéni ¢asti specifikované v bodé 2.4.3 oznacen symbolem
V specifikovanym v bodé 5.5.2 ptedpisu EHK OSN ¢. 43, jak je uveden
v piiloze 1, pokud je prostup svétla niz§i nez 70 %.

Plastovy bezpetnostni zasklivaci material, ktery neni nutny pro vyhled
fidice dopfedu nebo dozadu, musi byt kromé& znacky schvaleni typu
konstrukéni ¢asti specifikované v bodé 2.4.3 opatien jednim ze symbold
specifikovanych v bodech 5.5.5, 5.5.6 a 5.5.7 predpisu EHK OSN ¢&. 43,
jak je uveden v ptiloze 1.

U plastového bezpecnostniho zaskleni se ustanoveni tykajici se odolnosti
proti odéru podle bodu 2.4.5.2 nepouziji na stfe$Sni okna a zaskleni
umisténa na stieSe vozidla. Neni vyzadovana zkouska/symbol odolnosti
proti odéru.

Obrazek 1

Vztazny bod od&i Fidice
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4.2

PRILOHA IX

Pozadavky na zpétna zrcatka

Pozadavky na zafizeni

Vsechny traktory musi byt vybaveny dvéma vnéj$imi zpétnymi zrcatky
a nepovinné mohou byt vybaveny vnitinim zpétnym zrcatkem.

Obecné

Vnitini zpétna zrcatka jsou zafazena do tfidy 1. Vnéjsi zpétna zrcatka jsou
zatazena do tfidy II. Traktory musi byt vybaveny dvéma zpétnymi zrcatky
tiidy II a nepovinné mohou byt vybaveny zpétnym zrcatkem tiidy I se
znackou schvaleni typu podle pfedpisu EHK OSN ¢&. 46, jak je uveden
v ptiloze I, v souladu s ¢lankem 34 nafizeni (EU) €. 167/2013 a pfilohou
XX tohoto nafizeni.

Zpétna zrcatka musi byt upevnéna takovym zptisobem, aby se za normalnich
jizdnich podminek nechvéla.

Vozidla vybavena sedlem a fiditky musi namisto pozadavkd stanovenych
v bodech 2.1 a 2.2 a v bodech 3 az 6 spliovat pozadavky stanovené
v ptedpisu EHK OSN ¢. 81, jak je uveden v piiloze I.

U ptidavnych zrcatek a zpétnych zrcatek, ktera jsou urcena ke sledovani
nafadi pfi praci na polich, se nepozaduje bezpodminecné schvaleni typu
konstrukéni ¢asti, musi vSak byt umisténa v souladu s pozadavky na montaz
podle bodu 3.1 az 3.5.

Umisténi

Vngjsi zpétné zrcatko tfidy II musi byt umisténo tak, aby fidi¢ sedici na
sedadle fidi¢e v normalni jizdni poloze mél jasny vyhled na Cast vozovky
vymezenou v bodé¢ 5.

Vnéjsi zpétné zrcatko musi byt viditelné ¢asti Celniho skla stiranou stiracem
¢elniho skla nebo bo¢nimi okny, je-li jimi traktor vybaven.

Vngjsi zpétna zrcatka nesmi precnivat vnéjsi obrys karoserie traktoru nebo
jeho soupravy s privésem vice, nez je nezbytné k dosazeni pole vyhledu
stanoveného v bod¢ 5.

Je-li spodni okraj vnéjsiho zpétného zrcatka pii zatizeném traktoru vzdalen
od vozovky méné€ nez 2 m, nesmi toto zpétné zrcatko piecnivat celkovou
sitku karoserie traktoru nebo jeho soupravy s pfivésem, métenou bez zpét-
nych zrcatek, o vice nez 0,20 m.

Jsou-li splnény pozadavky stanovené v bodech 3.3 a 3.4, mohou zpétna
zrcatka presahovat pes maximalni pfipustnou Sitku traktoru.

Sefizeni

Ridi¢ musi byt schopen sefizovat vnitini zpétné zrcatko z mista Fidice.

Ridi¢ musi byt schopen sefizovat vn&jsi zpétné zrcatko, aniz by opustil
misto fidi¢e. Poloha zrcatka v§ak muize byt aretovana zvenci.
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Pozadavky stanovené v bod¢ 4.2 se nepouziji na vn&jsi zpétna zrcatka, ktera
se po piestaveni samocinné vrati do své plvodni polohy nebo mohou byt
vracena do své ptvodni polohy bez pouziti nafadi.

Pole vyhledu pro zpétné zrcatko tridy I1

Pole vyhledu levého nebo pravého vnéjsiho zpétného zrcatka musi byt
takové, aby fidi¢ byl schopen vidét smérem dozadu pifinejmensim tu rovnou
¢ast silnice az po horizont, kterd je nalevo, resp. napravo od roviny rovno-
bézné se svislou podélnou stfedni rovinou prochazejici krajnim levym, resp.
krajnim pravym bodem celkové S$itky traktoru nebo soupravy traktoru
s piivésem.

Vyrobei mohou zvolit, zda pouziji bud’ pozadavky stanovené v bodé 5.1,
nebo pozadavky stanovené v normé¢ ISO 5721-2: 2014.
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2.2.

PRILOHA X

PoZzadavky na informacni systémy Fidice

Definice

,,Virtualnimi termindly* se rozumi elektronické palubni informacni systémy
s obrazovkami, které poskytuji obsluze vizualni informace o vykonnosti
vozidla a jeho systému a které umoziuji obsluze sledovat a ovladat rizné
funkce pomoci dotykové obrazovky nebo klavesnice.

Pozadavky

. Informacéni systémy fidice musi byt konstruovany tak, aby se béhem pied-

avani potfebnych informaci minimalizovalo rozptylovani fidice.

Informace poskytované v nejazykovém formatu na digitdlni obrazovce musi
splilovat pozadavky normy ISO 3767: cast 1 (1998 +A2:2012) a cast 2
(2008).
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PRILOHA XI

PoZadavky na osvétleni a svételnou signalizaci a jejich zdroje svétla

. Svétla a svételna signalizace, pokud jsou namontovany na vozidla kategorii

T a C, musi splitovat vSechny pfisluSné pozadavky predpisi EHK OSN pouz-
itelnych na tato vozidla, jak jsou uvedeny v piiloze 1.

. Zarovky, vybojky a LED pro svétla a svételnou signalizaci namontované na

vozidla kategorie R musi spliiovat vSechny pfislusné pozadavky stanovené
v predpisech EHK OSN ¢. 37, 99, resp. 128, jak jsou uvedeny v pfiloze I.

. Svétla a svételna signalizace, pokud jsou namontovany na vozidla kategorii

R a S, musi spliiovat vSechny piislusné pozadavky na vozidla kategorie
O podle ptedpist EHK OSN, jak jsou uvedeny v pfiloze 1.
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7.

1.8

1.9

1.10

1.12

1.14

PRILOHA XII

Pozadavky na za¥izeni pro osvétleni

Definice

Pro ucely této ptilohy se pouziji tyto definice:

,,Pfi¢nou rovinou* se rozumi svisla rovina kolma k podélné stfedni
roving vozidla.

».Samostatnymi svétlomety/svitilnami*“ se rozumi svétlomety/svitilny
majici samostatnd rozptylova skla, samostatné zdroje svétla a samo-
statna pouzdra.

»Skupinovymi svétlomety/svitilnami“ se rozumi svétlomety/svitilny
majici samostatna rozptylova skla, samostatné zdroje svétla, avsak
spole¢né pouzdro svétlometu/svitilny.

»Sdruzenymi svétlomety/svitilnami“ se rozumi svétlomety/svitilny
majici samostatnd rozptylova skla, avSak spolecny zdroj svétla
a spolecné pouzdro svétlometu/svitilny.

,»Sloucenymi  svétlomety/svitilnami“ se rozumi svétlomety/svitilny
majici samostatné zdroje svétla (nebo jediny zdroj svétla fungujici
za ruznych podminek), zcela nebo ¢aste¢né spole¢na rozptylova skla
a spolecné pouzdro svétlometu/svitilny.

»Svétlomety/svitilnami s proménnou polohou® se rozumi svétlomety/
svitilny instalované na vozidle, které se mohou vici vozidlu pohy-
bovat, aniz by byly odpojeny.

,Dalkovym svétlometem® se rozumi svétlomet slouzici k osvétleni
pozemni komunikace na velkou vzdalenost pted vozidlem.

,Potkavacim svétlometem* se rozumi svétlomet slouzici k osvétleni
pozemni komunikace pfed vozidlem, aniz by nepatficné osliioval

silni¢niho provozu.

Zakryvatelnym svétlometem“ se rozumi svétlomet, ktery se muize
z&asti nebo zcela skryt, kdyz neni pouzivan. Toho mize byt dosazeno
bud’ pohyblivym krytem, pfemisténim svétlometu nebo jakymkoliv
jinym vhodnym zplsobem. Vyrazu ,zasouvatelny svétlomet” se
pouziva konkrétné k oznaeni zakryvatelného svétlometu, ktery se
mizZe premistit zasunutim dovnitf karoserie.

,Pfednim mlhovym svétlometem™ se rozumi svétlomet zlepSujici
osvétleni vozovky za mlhy, snézeni, boufek nebo v mracnech prachu.

Zpétnym svétlometem™ se rozumi svétlomet uzivany k osvétleni
silnice za vozidlem a k upozornéni ostatnich uzivatelti silnice, Ze
vozidlo couva nebo bude couvat.

»Smerovou svitilnou* se rozumi svitilna slouzici k upozornéni ostat-
nich uzivatelli silnice, Ze fidi¢ zamysli zménit smér vpravo nebo
vlevo.

,,Vystraznym signalem® se rozumi soucasna ¢innost v§ech smérovych
svitilen vozidla upozorfiujici na zvlastni nebezpeci, které vozidlo
docasné vytvafi pro ostatni ucastniky silnicniho provozu.

,,Brzdovou svitilnou® se rozumi svitilna slouzici k upozornéni ostat-
nich ucastnikl silniéniho provozu nalézajicich se za vozidlem, ze se
podélny pohyb vozidla zamérné zpomaluje.
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1.16

1.20

1.21

1.22

1.23

1.24

1.25

1.26

Zatizenim k osvétleni zadni registratni znacky“ se rozumi zafizeni
uzivané k osvétleni prostoru urceného pro zadni registratni znacku;
muze se skladat z riznych optickych soucasti.

,,Pfedni obrysovou svitilnou* se rozumi svitilna uzivana k oznaceni
pritomnosti vozidla a §itky vozidla pfi jeho pozorovani zepiedu.

,,Zadni obrysovou svitilnou” se rozumi svitilna uzivana k oznaceni
pritomnosti vozidla a §ifky vozidla pfi pozorovani jeho Sitky zezadu.

,,Zadni mlhovou svitilnou” se rozumi svitilna ¢inici vozidlo snadné&ji
viditelnym zezadu pii husté mlze.

Parkovaci svitilnou® se rozumi svitilna, ktera slouzi k signalizovani
pfitomnosti stojiciho vozidla v zastavéné oblasti. V tomto ptipadé
nahrazuje pfedni a zadni obrysové svitilny.

,,Dopliitkovou obrysovou svitilnou“ rozumi svitilna montovana na
vnéjsim obrysu co nejblize k hornimu okraji vozidla a ur¢ena ke
zfetelnému oznaceni jeho celkové Sitky. Tato svitilna doplituje u urci-
tych vozidel piedni a zadni obrysové svitilny tim, ze zvlast' upozor-
nuje na rozmér vozidla.

,Pracovnim svétlometem* se rozumi zafizeni pro osvétleni pracov-
niho prostoru nebo postupu.

,,OdrazeCem® se rozumi zafizeni uzivané k oznaCovani pfitomnosti
vozidla odrazem svétla, vyzafovaného zdrojem svétla nespojenym
s timto vozidlem, pficemz pozorovatel je v blizkosti tohoto svétel-
ného zdroje. Pro ucely této pfilohy se za odrazece nepovazuji:

— registracni znacky se zpétnym odrazem;

— jiné tabulky a zpétné odrazejici oznaceni, ktera musi byt pouzita
ke splnéni specifikaci smluvni stranou, pokud se jedna o urcité
kategorie vozidel nebo ur€ité zptisoby provozu.

,,Bocni obrysovou svitilnou se rozumi svitilna uzivana k oznaCovani
pritomnosti vozidla pfi pohledu z boku.

,Denni svitilnou™ se rozumi svitilna, kterd sméfuje dopfedu a ktera
¢ini vozidlo snaze viditelnym za jizdy ve dne.

,Rohovym svétlometem* se rozumi svétlomet, ktery se uziva pro
zajisténi doplnujiciho osvétleni té ¢asti silnice, ktera se nachazi v bliz-
kosti pfedniho rohu vozidla na té strané, na niz se bude vozidlo
stacet.

»Svitilnou vnéjsiho osvétleni vozidla“ se rozumi svitilna poskytujici
doplnkové osvétleni k usnadnéni nastupovani a vystupovani fidice,
spolujezdce nebo k nakladce.
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1.27

1.28

1.29.

1.32

1.34

,Manévrovacim svétlometem“ se rozumi svétlomet, ktery se uziva
pro zajisténi dopliujiciho osvétleni po stranach vozidla ndpomocného
pii pomalém manévrovani.

»Adaptivnim pfednim osvétlovacim systémem® se rozumi zafizeni
pro osvétleni se schvalenim typu podle piedpisu EHK OSN ¢. 123,
jak je uveden v pfiloze I, vysilajici svazek svételnych paprsku, jehoz
rozdilné vlastnosti se automaticky pfizpisobuji riznym podminkam
pouziti potkavaciho svétla a pfipadné dalkového svétla.

,»Svitici plochou® se rozumi kolmy primét celého otvoru odrazece
v ptipadé dalkového svétlometu s odrazecem, potkavaciho svétlometu
s odrazecem, predniho mlhového svétlometu s odraze¢em nebo u svét-
lomett s elipsoidnim odrazeCem projekéni ¢oCky na pficnou rovinu.
Jestlize plocha vystupu svétla pokryva jen cast celého otvoru odra-
zeCe, posuzuje se jen prumét této Casti.

V piipadé potkavaciho svétlometu je svitici plocha omezena na strané
svételného rozhrani zdanlivé viditelnou stopou svételného rozhrani na
Cocce. Jsou-li odraze¢ a Cocka vzajemné sefiditelné, uzije se stfedni
polohy sefizeni.

»Svitici plochou® se rozumi kolmy primét svitilny/svétlometu na
rovinu kolmou k jeji vztazné ose a dotykajici se zvnéjsku plochy
vystupu svétla svitilny/svétlometu, pficemz tento primét je v této
roviné omezen okraji zastinéni, které ohraniCuje prichod pouze
98 % celkové svitivosti svétla ve sméru vztazné osy, v piipadé
zadni obrysové svitilny, parkovaci svitilny a dalkového svétlometu,
potkavaciho svétlometu, pfedni mlhové svétlomety, které nemaji
odrazec.

U zafizeni pro svételnou signalizaci, jehoz svitici plocha zahrnuje
uplné nebo Castecné svitici plochu jiné svételné funkce nebo zahrnuje
neprosvétlenou plochu, 1ze za svitici plochu povazovat vlastni plochu
vystupu svétla.

,»Svitici plochou® odraze¢e nebo navéstniho panelu nebo navéstni
folie se rozumi, jak dolozil zadatel béhem procesu schvalovani odra-
zeCl jako konstrukénich casti, kolmy primét odraZzece do roviny
kolmé na jeji referencni osu, ohraniCeny rovinami pfilehlymi
k vn&jsim okrajovym castem optické soustavy odrazece dle prohla-
Seni zadatele a rovnob&éznymi s touto osou. Pro stanoveni spodniho,
horniho a bo¢nich okrajii zafizeni se uvazuji jen vodorovné a svislé
roviny.

,.Vngjsi plochou vystupu svétla“ se rozumi ta ¢ast vnéjsiho povrchu
rozptylového skla, kterd uzavira zafizeni pro osvétleni nebo pro
svételnou signalizaci a kterd umoziluje vyzarovat svétlo.

,,Zdanlivé viditelnou plochou® pro ur€ity smér pozorovani se rozumi
kolmy primét bud’ okraje svitici plochy promitnuté na vnéjsi povrch
rozptylového skla, nebo plocha vystupu svétla do roviny kolmé ke
sméru pozorovani a te¢né k nejvzdalengjSimu bodu rozptylového
skla.

,Vztaznou osou“ se rozumi charakteristicka osa svételného signalu
stanovena vyrobcem svétlometu/svitilny jako vztazny smér (H = 0°,
V = 0°) pro fotometrickdi méfeni a pro montdz svétlometu nebo
svitilny na vozidlo.
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1.38

1.39

1.39.1

1.39.2

1.39.2.1

1.39.2.2

1.39.3

»Vztaznym stfedem® se rozumi priusecik vztazné osy s vné&j$im povr-
chem plochy vystupu svétla, stanoveny vyrobcem svétlometu/svitilny.

,Uhly geometrické viditelnosti se rozumi whly, které uréuji oblast
minimalniho prostorového thlu, v niz je zdanlivé viditelna plocha
svétlometu/svitilny viditelna. Tato oblast prostorového thlu je vyme-
zena Useemi koule, jejiz stied se shoduje se vztaznym stiedem svét-
lometu/svitilny a jejiz rovnik je rovnobézny s vozovkou. Tyto usece
jsou urCovany ve vztahu ke vztazné ose. Vodorovné uhly f odpovi-
daji zemépisné délce, svislé thly o zemépisné Siice.

,,Vn&jsim obrysem™ po obou stranach vozidla se rozumi rovina
rovnobézna s podélnou stiedni rovinou vozidla a dotykajici se vnéj-
$iho boéniho okraje vozidla, pfiCemz se nepfihlizi k vy¢nélktim:

(1) pneumatik v blizkosti jejich bodu dotyku se zemi a pfipojek
méfica tlaku v pneumatikdch a zafizeni/vedeni pro husténi/
vyprazdiovani pneumatik;

(2) jakéhokoliv protiskluzového zafizeni, které smi byt montovano
na kola;

(3) zpétnych zrcatek;

(4) bocnich smérovych svitilen, doplitkovych obrysovych svitilen,
pfednich a zadnich obrysovych svitilen, parkovacich svitilen
a bocnich odrazek;

(5) celnich plomb umisténych na vozidle a zafizeni k zajisténi
a ochrané téchto plomb.

,,Celkovou §itkou® se rozumi vzdalenost mezi dvéma svislymi rovi-
nami vymezenymi ve vySe uvedené definici vnéjsiho obrysu.

,Jednotlivym svétlometem nebo jednotlivou svitilnou* se rozumi:

zafizeni nebo Cast zafizeni, které ma jednu funkci osvétleni nebo
svételné signalizace, jeden nebo vice zdroji svétla a které ma ve
sméru referencni osy jednu zdanlivé viditelnou plochu, ktera mize
byt spojita nebo slozena ze dvou ¢i vice samostatnych casti; nebo

jakakoli soustava dvou nezavislych svitilen, at’ shodnych nebo odlis-
nych, které maji stejnou funkei, jsou obé schvaleny jako svitilny typu
,D“ a namontovany tak, Zze:

pruméty jejich zdanlivé viditelnych ploch ve sméru referenéni osy
zaujimaji nejméné 60 % plochy nejmensiho Ctyfihelniku opsaného
pramétim zminénych zdanlivé viditelnych ploch ve sméru referenéni
osy; nebo

vzdalenost mezi dvéma sousednimi nebo dotykajicimi se samostat-
nymi ¢astmi nepfesdhne 15 mm, méfeno kolmo na referencni osu;
nebo

jakakoli soustava dvou nezavislych odrazeci, at shodnych nebo
odlisnych, které byly schvaleny zvlast a namontovany tak, ze:
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1.39.3.1

1.39.3.2

1.40

1.41

1.42

1.43

1.44

1.45

1.46

1.47

1.48

1.49

praméty jejich zdanlivé viditelnych ploch ve sméru referencni osy
zaujimaji nejméné 60 % plochy nejmensiho ctyfihelniku opsaného
prumétim zminénych zdanliveé viditelnych ploch ve sméru referenéni
osy; nebo

vzdalenost mezi dvéma sousednimi nebo dotykajicimi se samostat-
nymi ¢astmi nesmi piekroc¢it 15 mm, méfeno kolmo na vztaznou osu;

,Dvéma svitilnami“ se rozumi jedina svétlo vyzafujici plocha ve
tvaru pasu, jestlize je tento pas umistén symetricky ke stiedni podélné
roviné vozidla a sahd na obou stranich vozidla do vzdilenosti
nejméné 0,4 m od nejvzdalenéjSiho vnéjSiho okraje vozidla a jeho
délka je nejméné 0,8 m; osvétleni této plochy musi byt zajiSténo
nejméné dvéma zdroji svétla umisténymi co mozna nejblize k jejim
okrajlim. Plocha vystupu svétla mize byt tvofena souborem jednotek
umisténych vedle sebe tak, aby priméty dil¢ich ploch vyzatujicich
svétlo na piinou rovinu zaujimaly nejméné 60 % plochy nejmensiho
obdélniku opsaného pramétim zminénych jednotlivych ploch
vystupu svétla.

,Vzdalenosti mezi dvéma svétlomety/svitilnami® sméfujicimi tymz
smérem se rozumi vzdalenost mezi kolmymi priméty okraji obou
sviticich ploch na rovinu kolmou k pfisluSnému sméru.

Pojmem ,,nepovinny* se rozumi, ze instalace svételné signalizace je
ponechdna na ivaze vyrobce.

,,Kontrolkou ¢innosti* se rozumi opticky nebo zvukovy signal nebo
jakykoli obdobny signal udavajici, ze zafizeni bylo uvedeno v ¢innost
a funguje spravné.

,Barvou svétla vyzafovaného zafizenim® se rozumi barva vyzafova-
ného svétla podle predpisu EHK OSN ¢. 48, jak je uveden v
priloze 1.

,Napadnym znacenim“ se rozumi zafizeni urcené ke zvySeni viditel-
nosti vozidla pfi jeho sledovani z boku nebo zezadu nebo, v ptipadée
privésu, dodatecné¢ zepfedu odrazem svétla vyzafovaného zdrojem
svétla, ktery neni spojen s vozidlem, pficemz pozorovatel je v bliz-
kosti tohoto zdroje.

,,Kontrolkou zapojeni obvodu® se rozumi kontrolka udavajici, zda
urCité zafizeni bylo uvedeno do Cinnosti, ale neudava, zda funguje
spravné ¢i nikoli.

Stitkem pro zadni znageni pomalych vozidel“ se rozumi trojtihelni-
kovy stitek se sefiznutymi rohy s charakteristickym vzorem pokryty
materidlem ¢i prostiedky s vratnym odrazem a fluorescenénim mate-
ridlem ¢i prostiedky (tfida 1); nebo pouze materidlem ¢i prostredky
s vratnym odrazem (tfida 2) (viz napf. predpis EHK OSN ¢. 69, jak
je uveden v piiloze I).

,,Parem* se rozumi sada svétlometd/svitilen se stejnou funkci na levé
a pravé strané vozidla.

,»Rovinou H* se rozumi vodorovna rovina obsahujici vztazny stied
svétlometu/svitilny.

,,Funkci osvétleni” se rozumi svétlo vyzafované zafizenim za ucelem
osvétlovani vozovky a objekti ve sméru pohybu vozidla.
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1.52

2.1

22

2.3

2.4

24.1

242

2.5

.Funkci svételné signalizace™ se rozumi svétlo vyzafované nebo odra-
zené zafizenim za ucelem poskytnuti vizudlni informace ostatnim
ucastnikiim silniéniho provozu o pfitomnosti vozidla, jeho oznadeni
a/nebo zméné pohybu vozidla.

,,Zdrojem svétla“ se rozumi jedna nebo vice ¢asti k viditelnému vyza-
fovani, které mohou byt smontovany s jednim nebo vice prisvitnymi
obaly a se zékladnou pro mechanické a elektrické pripojeni.

Zdrojem svétla mize byt také koncovy vystup svétlovodice, ktery je
souCasti rozdéleného svételného nebo svételné signalizacniho
systému, ktery nema vestavéné vnéjsi cocku.

,»Plochou vystupu svétla® u zafizeni pro osvétleni, zafizeni pro
svételnou signalizaci nebo odrazece se rozumi plocha podle prohla-
Seni vyrobce zafizeni na vykrese v zadosti o schvaleni.

Zkus$ebni postup pro EU schvaleni typu

K Zadosti o EU schvaleni typu musi byt pfilozeny doklady uvedené
v bodech 2.1 az 2.4 v trojim vyhotoveni a s témito 0daji:

Popis typu vozidla, pokud jde o rozméry a vnéjsi tvar vozidla a pocet
a umisténi zafizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci, pficemz
musi byt fadné vyznacen typ vozidla.

Seznam zafizeni urCenych vyrobcem jako soubor zafizeni pro osvét-
leni a svételnou signalizaci; tento seznam muze pro kazdou funkci
zahrnovat nékolik typt zafizeni, kromé toho muize byt v seznamu
u kazdé funkce uvedena ptidavna poznamka ,,nebo rovnocenna zaii-
zeni*.

Vykres montaze zafizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci jako
celku s vyznafenim umisténi jednotlivych zafizeni na vozidle.

Vykres(y) pro kazdy jednotlivy svétlomet/svitilnu s vyobrazenim
svitici plochy svétlometu/svitilny nebo zafizeni pro osvétleni nebo
svételnou signalizaci jiného, nez je odraze¢ nebo odrazece.

Plocha vystupu svétla zafizeni pro osvétleni nebo svételnou signali-
zaci nebo odrazeCe musi byt deklarovana podle jedné z téchto
podminek:

Pokud je vnéjsi kryci sklo strukturované, deklarovana plocha vystupu
svétla musi byt cely vnéjsi povrch nebo Cast vnéjsiho povrchu vnéj-
siho kryciho skla.

Pokud vnéjsi kryci sklo neni strukturované, neni tfeba brat vnéjsi
kryci sklo v avahu a plocha vystupu svétla musi byt takova, jak je
deklarovano na vykrese.

Technické zkuSebné pro schvalovaci zkousky se pfistavi nenalozené
vozidlo vybavené iplnym souborem zatizeni pro osvétleni a svételnou
signalizaci, pfedstavujici typ vozidla, ktery se ma schvalit.
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52

53

5.4

5.5

5.6

5.6.1

Schvaleni

Vzory dokumentii uvedenych v bodech 2.1 az 2.4, které musi byt
predlozeny v prubéhu procesu schvalovani typu EU, musi byt vzory
stanovené v ptiloze | provadéciho natfizeni (EU) 2015/504.

Cislo schvaleni a oznaceni

Kazdému vozidlu schvalenému v souladu s pozadavky stanovenymi
v této piiloze se ptidéli ¢islo schvaleni typu a oznaceni podle vzoru
stanoveného v pfiloze IV provadéciho nafizeni (EU) 2015/504.

Vseobecné specifikace

Zatizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci musi byt namontovana
tak, aby si za béznych podminek pouzivani a vzdor otfestim, jimz
mohou byt vystavena, zachovala vlastnosti predepsané v bodech
5.2-5.21 a 6 a dodatcich 1, 2 a 3 a aby dané vozidlo spliiovalo
pozadavky stanovené v bodech 5.2, 5.4, 5.5, 5.7, 5.9, 5.10.1, 5.11.1,
5.11.2, 5.11.3.2, 5.17.1.1, 5.18.3 a 6. Zejména nesmi dojit k nahodi-
Iému poruseni sefizeni svétlometi/svitilen.

Vozidla musi byt vybavena trvale pfipojenymi vystupnimi konektory
podle normy ISO 1724:2003 (Elektricka propojeni vozidel s elektric-
kymi systémy 6 nebo 12 V, urCené spiSe pro osobni automobily
a lehka pfipojna vozidla a obytné pfivésy) nebo normy ISO 1185:
2003 (Elektrickd propojeni mezi traktory a tazenymi vozidly s elek-
trickymi systémy 24 V pouzivanymi pro ucely mezinarodni komercni
dopravy) nebo obojim, pokud maji propojeni k pfipevnéni tazenych
vozidel nebo namontovanych strojnich zafizeni. Kromé¢ toho mohou
byt vozidla vybavena dopliikovym sedmipdlovym konektorem podle
normy ISO 3732:2003 (Konektory pro elektrické propojeni taznych
a tazenych vozidel — sedmipolovy konektor typu 12 S (doplikovy)
pro vozidla s nominalnim napajecim napétim 12 V).

Dalkové svétlomety, potkavaci svétlomety a pfedni mlhové svétlo-
mety musi byt namontovany tak, aby bylo mozné snadno sefidit
jejich orientaci.

U vsSech zafizeni pro svételnou signalizaci musi byt referenc¢ni osa
svitilny namontované na vozidle rovnobéznd s rovinou, na niz
vozidlo na vozovce stoji; kromé toho musi byt tato osa u bocnich
odrazec¢li a bocnich obrysovych svitilen kolméa ke stfedni podélné
rovingé vozidla a rovnob&zna s touto rovinou u vsSech ostatnich zari-
zeni pro svételnou signalizaci. V kazdém sméru je pfipustnd odchylka
+ 3° Kromé toho musi byt pii montdzi dodrzeny vSechny zvlaStni
pokyny stanovené vyrobcem.

Pokud nebyly vydany zvlastni pokyny, pfezkousi se vyska a orientace
svétlometl/svitilen s vozidlem v nenalozeném stavu stojicim na
rovné, vodorovné plose.

Pokud nebyly vydany zvlastni pokyny, musi svétlomety/svitilny,
které tvoii par:

byt namontovany soumérné k podélné stiedni roving;
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5.6.2

5.6.3

5.6.4

5.7

5.8
5.8.1

5.8.1.1

5.8.1.2

5.8.1.3

5.8.1.3.1

5.8.13.2

5.8.2

5.8.2.1

5822

byt vzajemné soumérné vzhledem k podélné stiedni roving;

spliiovat shodné kolorimetrické pozadavky; a

mit v zasadé shodné fotometrické vlastnosti.

U vozidel, jejichz vngjsi tvar je nesoumérny, musi byt pozadavky
uvedené v bodech 5.6.1 a 5.6.2 splnény v takové mife, jak je to
mozné. Uvedené pozadavky se povazuji za splnéné, pokud jsou vzda-
lenosti obou svétlometi/svitilen od stiedni podélné roviny a od
roviny vozovky shodné.

Skupinové, sdruzené nebo sloucené svétlomety/svitilny

Svétlomety/svitilny mohou byt skupinové, sdruzené nebo sloucené
s jinymi za predpokladu, Ze jsou dodrzeny veskeré pozadavky na
barvu, umisténi, sefizeni, geometrickou viditelnost, elektrické zapo-
jeni a prfipadné dalsi pozadavky.

Fotometrické a kolorimetrické poZadavky na svétlomet/svitilnu musi
byt splnény, jestlize vSechny ostatni funkce, se kterymi jsou svét-
lomet/svitilna ve skuping, sdruzeny nebo slouceny, jsou VYPNUTY.

Pokud je vSak pfedni nebo zadni obrysova svitilna slou¢ena s jednou
nebo vice dal§imi funkcemi, které mohou byt aktivovany spole¢né
s nimi, pozadavky tykajici se barvy kazdé z téchto funkci musi byt
splnény, jestlize sloucena (sloucené) funkce a piedni nebo zadni
obrysové svitilny jsou ZAPNUTY.

Brzdové a smérové svitilny nesmi byt sloucené.

Pokud jsou vSak brzdové a smérové svitilny ve skupin€, musi byt
splnény nasledujici podminky:

zadna vodorovna nebo svisla ptimka prochazejici primétem zdanliveé
viditelnych ploch téchto funkei na rovinu kolmou k referencni ose
nesmi protinat vice nez dvé hrani¢ni ¢ary oddé€lujici prilehlé plochy
s riznymi barvami;

jejich zdanlivé viditelné plochy ve sméru referencni osy zalozené na
plochach ohrani¢enych obrysem jejich ploch vystupu svétla se nepie-

kryvaji.

Je-li pfivracend plocha jednotlivé svitilny tvofena dv€ma nebo vice
samostatnymi ¢astmi, musi spliiovat tyto pozadavky:

Bud’ celkova plocha primétu samostatnych ¢asti na rovinu te¢nou
k vnéj$imu povrchu vnéjsi ¢o¢ky a kolmou na vztaZnou osu musi
zabirat nejméné 60 % nejmensiho Ctyfthelniku opsaného tomuto
primétu, nebo vzdalenost mezi dvéma sousednimi nebo dotykajicimi
se samostatnymi ¢astmi nesmi piekro¢it hodnotu 15 mm, méfeno
kolmo na vztaznou osu. Tento pozadavek se nevztahuje na odrazece.

Pro vzajemné zavislé svitilny vzdalenost mezi sousednimi zdanlivé
viditelnymi plochami ve sméru referencni osy nepiesahuje 75 mm
méfeno kolmo na referencni osu.
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5.9

5.9.1

592

593

5.10

5.10.1

5.10.2

5.11

5.11.1

5.11.2

Maximalni vyska nad vozovkou se méii od nejvyssiho bodu a mini-

referencni osy.

Pokud maximalni a minimalni vyska nad vozovkou jednoznacné
vyhovuje pozadavkiim tohoto nafizeni, neni tfeba urCovat piesné
okraje jakékoli plochy.

Svétlomety/svitilny musi byt namontovany tak, aby vozidlo spliiovalo
pozadavky pouzitelnych pravnich ptedpisu tykajicich se maximalni
vysky.

Pro ucely snizeni thli geometrické viditelnosti se poloha svétlometu/
svitilny, pokud jde o vySku nad vozovkou, méfi od roviny H.

U potkavaciho svétlometu se minimalni vyska nad vozovkou méti od
rozptylového skla, projekéniho rozptylového skla) nezavisle na jeho
uziti.

Umisténi z hlediska $itky se uréuje vzhledem k celkové Sifce vozidla
od toho okraje zdanlivé viditelné plochy ve sméru referentni osy,
ktery je nejvzdalen¢jsi od stfedni podélné roviny vozidla; pokud
jde o vzdalenost mezi svétlomety nebo svitilnami, urCuje se umisténi
z hlediska $itky od wvnitinich okraju zdanlivé viditelné plochy ve
sméru referencni osy.

Pokud umisténi z hlediska S$itky jednozna¢né vyhovuje pozadavkim
stanovenym v tomto nafizeni, neni tfeba urcovat pfesné okraje jaké-
koli plochy.

V pfipadé€, ze nebyly vydany zvlastni pokyny, se fotometrické vlast-
nosti (napf. intenzita, barva, zdanlivé viditelnd plocha atd.) svétlo-
metu/svitilny nesmi pii rozsviceni svétlometu/svitilny zdmérné meénit.

Smérové svitilny a vystrazny signdl musi vyzafovat pferuSované
svétlo.

Fotometrické vlastnosti jakéhokoli svétlometu/svitilny se mohou lisit
od okolniho svétla v dusledku rozsviceni jinych svétlometi/svitilen
nebo pii pouziti svétlometd/svitilen k zajisténi jiné funkce osvétleni
za predpokladu, ze jakakoli zména fotometrickych vlastnosti je
v souladu s technickymi pfedpisy pro dotéeny svétlomet / dotéenou
svitilnu.

Zadné &ervené svétlo, které by mohlo vést k omylu, nesmi byt vyza-
fovano svétlometem/svitilnou smérem dopfedu a zadné bilé svétlo,
které by mohlo vést k omylu, nesmi byt vyzafovano svétlometem/
svitilnou smérem dozadu. Neberou se v Givahu zafizeni namontovana
pro vnitini osvétleni vozidla. V pfipadé¢ pochybnosti se tento poza-
davek ovéfuje takto:

pro viditelnost ¢erveného svétla zepfedu, s vyjimkou cervené nejzad-
néj$i bocni obrysové svitilny, nesmi byt zdanlivé viditelna plocha
zadné Cervené svitilny pfimo viditelnd oku pozorovatele nalézajiciho
se v zoné 1 stanovené v dodatku 1;

pro viditelnost bilého svétla zezadu, s vyjimkou zpétnych svétlometd
a bilého napadného znaceni na vozidle, nesmi byt zdanlivé viditelna
plocha zadné bilé svitilny ptimo viditelna oku pozorovatele nalézaji-
ciho se v zoné 2 piiéné roviny lezici ve vzdalenosti 25 m za
vozidlem (viz dodatek 1);
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5.11.3

5.11.3.1

5.11.3.2

5.12

5.12.1

5.12.2

5.13

5.13.1

5.13.1.1

5.13.1.2

5.13.1.3

5.14

zony 1 a 2 zkoumané okem pozorovatele jsou ve svych rovinach
ohraniCeny:

na vySku dvéma vodorovnymi rovinami umisténymi ve vysce 1 a 2,2
m nad vozovkou;

na $itku dvéma svislymi rovinami svirajicimi dopfedu i dozadu uhel
15° na vnéjsi stranu vzhledem ke stiedni podélné roviné vozidla
a prochazejicimi bodem nebo body styku svislych rovin rovnobé-
znych se stiedni podélnou rovinou vozidla a vymezujicich celkovou
sitku vozidla; je-li vice sty¢nych bodut, nejpfednéjsi z nich odpovida
pfedni roving, nejzadnéjsi zadni roving.

Elektrickd zapojeni musi byt takovd, aby pfedni a zadni obrysové
svitilny, pfipadné dopliikové obrysové svitilny, pfipadné bo¢ni obry-
sové svitilny a zafizeni k osvétleni zadni registra¢ni znacky nemohly
byt ZAPINANY a VYPINANY jinak ne? soudasng.

Tato podminka se nepouzije:

jsou-li pfedni a zadni obrysové svitilny ZAPNUTY, jakoz i boc¢ni
obrysové svitilny, jsou-li sdruZzené nebo sloucené s uvedenymi svitil-
nami, uzity jako parkovaci svitilny;

na predni obrysové svitilny, kdyz je jejich funkce nahrazena podle
bodu 5.13.1.

Elektricka zapojeni musi byt takova, aby dalkové svétlomety, potka-
vaci svétlomety a ptedni mlhové svétlomety nemohly byt zapnuty,
nejsou-li rovnéZz zapnuty svitilny uvedené v bodé 5.12. Splnéni této
podminky se v8ak nevyzaduje u dalkovych svétlometi nebo potka-
vacich svétlometi, jestlize jejich svételna vystraha spociva v pieruSo-
vaném rozsvécovani potkavacich svétlometi v kratkych intervalech
nebo v pferusovaném rozsvécovani dalkovych svétlometa v kratkych
intervalech nebo ve stfidavém rozsvécovani potkavacich a dalkovych
svétlometl v kratkych intervalech.

Potkavaci svétlomety a/nebo dalkové svétlomety a/nebo predni
mlhové svétlomety mohou nahradit funkci pfednich obrysovych
svitilen za predpokladu, Ze:

jejich elektricka zapojeni jsou takova, aby se v pfipadé zavady které-
hokoliv z téchto svételnych zafizeni obrysové svitilny automaticky
znovu zapnuly; a

nahrazujici svitilna/funkce splituje pro piislusnou obrysovou svitilnu
pozadavky stanovené v bodech 6.8.1 az 6.8.6; a

ve zkuSebnim protokolu nahrazujici svitilny je uveden pfislusny
dikaz prokazujici splnéni pozadavkil stanovenych v bodé 5.13.1.2.

Funkce kontrolky zapojeni obvodu muze byt plnéna kontrolkou
¢innosti.
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5.15 Barvy svétel vyzatovanych svétlomety/svitilnami (') jsou:
5.15.1 dalkovy svétlomet: bila,

5.15.2 potkavaci svétlomet: bila;

5.15.3 predni mlhovy svétlomet: bila nebo selektivni Zluta;

5.15.4 zpétny svétlomet: bila,

5.15.5 smérova svitilna: oranzova;

5.15.6 vystrazny svételny signal: oranzova;

5.15.7 brzdova svitilna: Cervena;

5.15.8 zatizeni pro osvétleni zadni registratni znacky: bila;
5.15.9 predni obrysova svitilna: bila;

5.15.10 zadni obrysova svitilna: Cervena,
5.15.11 zadni mlhova svitilna: ¢ervena;

5.15.12  parkovaci svitilna: bila vpfedu, Cervena vzadu; oranzova, je-li slou-
Cena s bofnimi smérovymi svitilnami nebo s bo¢nimi obrysovymi
svitilnami;

5.15.13 bo¢ni obrysova svitilna: oranzova; nejzadnéjsi bo¢ni obrysova svitilna
vSak miiZze byt Cervend, je-li ve skupiné nebo je-li sdruzena ¢i slou-
Cena se zadni obrysovou svitilnou, zadni doplitkovou obrysovou
svitilnou, zadni mlhovou svitilnou, brzdovou svitilnou nebo je ve
skupiné nebo ma ¢ast plochy vystupu svétla spolecnou se zadnim
odrazecem,;

5.15.14 doplnkova obrysova svitilna: bila vptedu, Cervena vzadu;

5.15.15 denni svitilna: bila;

5.15.16  zadni odraze¢ jiny nez trojuhelnikovy: Cervena;

5.15.17 zadni odraze¢ trojuhelnikovy: Cervena;

5.15.18 pfedni odraze¢ jiny nez trojuhelnikovy: bila nebo bezbarva;

5.15.19 bocni odrazec¢ jiny nez trojuhelnikovy: oranzova; nejzadnéjsi odrazec
vsak muze byt Cerveny, je-li ve skupiné nebo ma-li ¢ast plochy
vystupu svétla spoleCnou se zadni obrysovou svitilnou, zadni
doplnkovou obrysovou svitilnou, zadni mlhovou svitilnou, brzdovou

svitilnou, cervenou nejzadnéjsi boc¢ni obrysovou svitilnou nebo
zadnim odrazeCem jinym nez trojuhelnikovym;

5.15.20 rohovy svétlomet: bila;

5.15.21 napadné znaceni: bila nebo Zlutd po stranich; Cervena nebo zluta
vzadu;

5.15.22 svitilna vn¢jsiho osvétleni vozidla: bila;

5.15.23 manévrovaci svétlomet: bila.

(') Meéfeni soufadnic barev svétla vyzafovaného svitilnami/svétlomety neni soudasti této

ptilohy.
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5.16
5.16.1

5.16.2.

5.16.2.1

5.16.2.2

5.16.3

5.16.4

5.16.5

5.16.6

5.17
5.17.1

5.17.1.1

5.17.1.2

5.18
5.18.1

Zakryvatelné svétlomety

Zakryvani svétlometll je nepfipustné s vyjimkou dalkovych svétlo-
metll, potkavacich svétlometd a ptednich mlhovych svétlometu.

Svételné zatizeni v poloze pouzivani musi zlstat v této poloze, jest-
lize selhani funkce podle bodu 5.16.2.1 vznikne samo nebo ve
spojeni s jednou ze zavad uvedenych v bodé¢ 5.16.2.2.

Vypadek energie k ovladani svétlometu.

Nahodilé rozpojeni obvodu, impedance, zkrat na kostru v elektrickych
obvodech, zavady v hydraulickém nebo pneumatickém vedeni,
v bowdenech, v solenoidech nebo v jinych konstrukénich ¢astech
ovladajicich nebo pienasejicich silu urenou k uvadéni zakryvaciho
zatizeni v pohyb.

V piipadé jakékoli poruchy funkce zakryvaciho/zakryvacich zafizeni
musi svétlomety zustat v poloze uzivani, jsou-li jiz v provozu, nebo
musi byt mozno je do této polohy uvést bez uziti nastroji.

Osvétlovaci zafizeni ovladané elektricky musi byt mozno uvést do
polohy uzivani a rozsvitit jedinym ovladaem, aniz by byla vylou-
¢ena moznost uvést je do polohy uzivani bez jejich rozsviceni.
V pripadé¢ skupinovych dalkovych a potkavacich svétlometd se
vSak vySe uvedené ovladani vyzaduje pouze k aktivaci potkavacich
svétlometd.

Z mista fidice nesmi byt mozné zastavit umysln¢ pohyb rozsvicenych
svétlometll dfive, nez dosdhnou obvyklé polohy uzivéani. Je-li riziko
oslnéni ostatnich uzivateli vozovky za pohybu svétlometi, smi se
rozsvitit pouze tehdy, jakmile dosdhnou své konecné polohy.

V rozmezi teplot zakryvaciho zafizeni od —30 °C do + 50 °C musi
byt svétlomet ovladany elektricky schopen dosdhnout plné oteviené
polohy do tii sekund od zacatku plsobeni na ovladac.

Svitilny s proménnou polohou

Poloha vsech svitilen mize byt ménéna s vyjimkou dalkovych svét-
lomett, potkavacich svétlomett a alespon jednoho paru zadnich odra-
zecu za predpokladu, ze:

tyto svitilny zlistavaji pfi zméné svych poloh ve spojeni s vozidlem;

je mozno tyto svitilny aretovat v poloze pozadované v podminkach
provozu na silnici. Aretace musi byt samocinna.

Obecna ustanoveni tykajici se geometrické viditelnosti

Pfi pozorovéni z nekone¢na nesmi byt uvnité thld geometrické vidi-
telnosti zadna piekazka branici Sifeni svétla z kterékoli ¢asti zdanliveé
viditelné plochy svétlometu nebo svitilny. K témto ptrekazkam vsak
neni nutno pfihlizet, jestlize byly jiz ptitomny, kdyz byla svitilna
schvalena jako typ.
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5.18.2

5183

5.19
5.19.1

5.20

5.21

6.1.4

6.1.4.1

6.1.4.2

Meii-li se blize ke svétlometu/svitilng, musi se sméry pozorovani
rovnobézné posunout tak, aby bylo dosazeno shodné piesnosti.

Jestlize je po montazi svétlometu/svitilny kterdkoli ¢ast jeho/jeji zdan-
livé viditelné plochy stinéna jakoukoli dalsi ¢asti vozidla, musi se
prokéazat, ze Cast svétlometu/svitilny nezastinénd prekazkami jesté
stile vyhovuje pozadavkim na fotometrické hodnoty predepsané
pro schvaleni zafizeni.

Pocet svétlometl/svitilen

Pocet svétlometi/svitilen namontovanych na vozidle se musi rovnat
poctu uvedenému v individudlnich specifikacich tohoto natizeni.

Obecna ustanoveni tykajici se svitici plochy zpétné svitilny, vystra-
zného signalu, zadnich obrysovych svitilen, zadnich mlhovych
svitilen, parkovacich svitilen, dennich svitilen a dalkovych svétlo-
mett, potkdvacich svétlometd, pfednich mlhovych svitilen, zpétnych
svétlometll a rohovych svétlometl, pficemz poslednich pét z nich je
bez odrazece:

pro stanoveni spodniho, horniho a bocénich okraji svitici plochy
k ovéteni vzdalenosti k vnéj§im okrajim vozidla a k ovéteni vysky

nad vozovkou se pouziji jen stény s vodorovnym nebo svislym
okrajem.

Pro jind pouziti svitici plochy, napf. pro stanoveni vzdéalenosti mezi
dvéma svitilnami nebo svétlomety ¢i funkcemi, se pouzije tvar vnéj-
Sitho okraje této svitici plochy. Stény zlstanou rovnobézné, ale lze
pouzit jiné orientace.

Odrazece se povazuji rovnéz za svitilny, a proto budou splhovat
pozadavky této piilohy.

Zvlastni pozadavky

Délkové svétlomety (predpisy EHK OSN ¢. 1, 8, 20, 98, 112 a 113,
jak jsou uvedeny v piiloze I tohoto nafizeni)

Jsou namontovany: povinné v piipadé traktord s maximalni
konstrukéni rychlosti prevysujici 40 km/h. Volitelné v piipadé ostat-
nich traktorii. Dalkové svétlomety jsou zakdzany u vozidel kategorii
R a S. Dalkové svétlomety, jak jsou piedepsany v piedpisu EHK
OSN ¢. 1 podle odkazu v pfiloze I, jsou povoleny pouze u traktort
s maximalni konstrukéni rychlosti neptevysujici 40 km/h. Dalkové
svétlomety, jak jsou ptfedepsany v ptedpisech EHK OSN ¢. 1, 8 a 20
podle odkazu v pfiloze I, jsou povoleny pouze u novych typu trak-
torti do 31. prosince 2020 a u novych traktord do 31. prosince 2022.

Pocet: Dva nebo &tyfi.

Uspotadani: Zadné zvlastni poZzadavky.

Umisténi:

Sitka: Vngj§i okraje svitici plochy nesmé&ji byt v zadném piipads
blize k vné&jsimu obrysu vozidla nez vnéj§i okraje svitici plochy
potkavacich svétlometu.

Vyska: Zadné zvlastni pozadavky.



02015R0208 — CS — 10.05.2020 — 003.001 — 50

6.1.4.3

6.1.9.1

6.1.9.2

6.2

6.2.1

6.2.2

6.23

6.2.4

6.2.4.1

6.2.4.2

Délka: Na predni ¢asti vozidla. Tento pozadavek se povazuje za
splnény, jestlize vyzafované svétlo neobtézuje fidice ani piimo, ani
nepfimo pfes zpétna zrcatka nebo jiné plochy na vozidle odrazejici
svétlo.

Geometricka viditelnost: Viditelnost svitici plochy, vetné¢ pasem,
ktera se nejevi jako osvétlena v uvazovaném sméru pozorovani,
musi byt zajisténa uvniti rozbihajiciho se prostoru ohrani¢eného
pfimkami vychazejicimi od obrysu svitici plochy a svirajicimi se
vztaznou osou svétlometu thel nejméné 5°.

Orientace: Smérem doptedu.

Kromé zafizeni nutnych k udrzeni spravného sefizeni, v pfipadé, ze
existuji dva pary dalkovych svétlometl, mize byt jeden par tvofen
jen dalkovymi svétlomety, pohyblivy kolem pfiblizné svislé osy
v zavislosti na uhlu rejdu fizeni.

Elektricka zapojeni: Dalkové svétlomety mohou byt rozsvécovany
bud’ soucasné, nebo v parech. Pfi pfepinani z potkavaciho svétla na
dalkové svétlo se musi zapojit nejméné jeden par dalkovych svétlo-
mett. Pii pfepinani z dalkového svétla na svétlo potkdvaci musi
zhasnout soucasné vSechny dalkové svétlomety.

Potkavaci svétlomety mohou zistat rozsviceny soucasné s dalkovymi
svétlomety.

Kontrolka zapojeni obvodu: Povinna.
Jiné pozadavky:

Maximalni svitivost souboru dalkovych svétlometi, které mohou byt
zapnuty soucasné, nesmi piekrocit 430 000 cd, coz odpovida vztazné
hodnoté 100.

Tato maximalni svitivost se zjisti se¢tenim maximalnich vztaznych hodnot,
které jsou na jednotlivych svétlometech vyznaceny. Kazdému svétlometu
oznacenému ,,R“ nebo ,,CR* se pfifadi referen¢ni hodnota ,,10°.

Potkavaci svétlomety (pfedpisy EHK OSN ¢. 1, 8, 20, 98, 112 a 113,
jak jsou uvedeny v piiloze I tohoto nafizeni)

Jsou namontovany: traktory musi byt vybaveny potkavacimi svétlo-
mety. Potkavaci svétlomety jsou zakazany u vozidel kategorii R a S.
Potkavaci svétlomety, jak jsou predepsany v piedpisu EHK OSN ¢&. 1
podle odkazu v pfiloze I, jsou povoleny pouze u traktorii s maximalni
konstruk¢ni rychlosti nepievysujici 40 km/h. Potkévaci svétlomety,
jak jsou pfedepsany v predpisech EHK OSN ¢. 1, 8 a 20 podle
odkazu v pfiloze I, jsou povoleny pouze u novych typid traktort do
31. prosince 2020 a u novych traktord do 31. prosince 2022.

Pocet: Dva (nebo Ctyii — viz bod 6.2.4.2.4).
Uspotadani: Zadné zvlastni pozadavky.
Umisténi:

Sitka: Zadné zvlastni pozadavky.

Vyska:
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6.2.4.2.1

6.2.4.2.2

62423

6.2.4.2.4

6.2.43

6.2.5

6.2.6

6.2.6.1

6.2.6.1.1

6.2.6.1.2

6.2.6.2
6.2.6.2.1

6.2.6.2.2

6.2.6.23

Minimalné¢ 500 mm; tato hodnota muze byt snizena na 350 mm
u vozidel s maximalni Sitkou nepfesahujici 1 300 mm.

Maximalné 1 500 mm.

Uvedena hodnota miize byt zvySena na 2 500 mm, pokud tvar,
skladba, konstrukce nebo provozni podminky vozidla brani dodrzeni
hodnoty 1500 mm.

V piipadé vozidel vybavenych pro montaz zafizeni nesenych vpiedu
jsou kromé svétlometi/svitilen umisténych podle pozadavkt bodi
6.2.4.2.1-6.2.4.2.3 dovoleny dva potkavaci svétlomety ve vysce
nepftesahujici 4 000 mm, pokud jsou zapojeny tak, ze dva pary potka-
vacich svétlometli nemohou byt zapnuty ve stejném okamziku.

Délka: Co nejblize k predni Casti vozidla; vyzafované svétlo vSak
nesmi v zadném piipad€ zplisobovat fidi¢i oslnéni ani piimo, ani
nepiimo pies zpétna zrcatka a/nebo jiné odrazné plochy na vozidle.

Geometricka viditelnost: Je urCena uhly geometrické viditelnosti a

a .

o = 15° smérem nahoru a 10° smérem
dolu,

B = 45° smérem ven a 5° smérem dovnitf.

V tomto poli musi byt skutecné¢ viditelnd celd pfivracend plocha
svétlometu.

Pritomnost prepazek nebo jinych prvkd zafizeni v blizkosti svétlo-
metu nesmi vytvafet sekundarni efekty, které by obtézovaly ostatni
Ucastniky silniéniho provozu.

Orientace: Smérem doptedu.

Svisla orientace:

Pokud je montazni vyska potkavacich svétlometd 500 mm nebo vétsi
a rovna nebo mens$i nez 1 500 mm, musi byt mozny svisly sklon
rozhrani potkavaciho svétla v rozsahu od 0,5 do 6 %.

Potkavaci svétlomety musi byt sefizeny takovym zplsobem, Ze pfi
meéfeni 15 m od svétlometu je vodorovna piimka odd¢lujici osvétlené
pasmo od neosvétleného umisténa ve vysce odpovidajici pouze polo-
vin¢ vzdalenosti mezi zemi a stfedem svétlometu.

Ovladac sefizeni potkavaciho svétlometu (nepovinné)

Ovlada¢ sefizeni svétlometli mize byt automaticky nebo rucné sefi-
ditelny.

Zatizeni, kterd jsou spojité ¢i nespojit¢ sefizovdna rucné, musi mit
aretovanou polohu, v niz mohou byt svétlomety pomoci obvyklych
sefizovacich Sroubl nebo obdobnych prostfedkt vraceny do vycho-
ziho sklonu.

Tato ruéné ovladana zafizeni musi byt ovladatelna ze sedadla fidice.

Spojité nastavitelnd zafizeni musi mit referen¢ni znacky udavajici
podminky naloZeni, které vyzaduji nastaveni potkavaciho svétla.

Potkavaci svétlomety se nesmi presunout do polohy méné sklonéné,
nez byla v pivodni uprave.
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6.2.7

6.2.8

6.2.9

6.3

6.3.4.1

6.3.4.2

6.34.3

6.4

6.4.1

6.4.2

6.4.3

Elektricka zapojeni: Pfepina¢ pro pfepnuti na potkavaci svétlo musi
vypnout soucasné vSechny dalkové svétlomety.

Potkdvaci svétlomety mohou svitit soucasné se svétlomety déalko-
vymi.

V ptipadé, ze je instalovan par dalSich potkavacich svétlometil (podle

bodu 6.2.2), elektrické zapojeni musi byt takové, ze oba pary potka-
vacich svétlometli nejsou nikdy rozsviceny soucasné.

Kontrolka zapojeni obvodu: Nepovinné.

Jiné pozadavky Potkavaci svétlomety se zdrojem (zdroji) svétla
vytvafejicim hlavni tlumené potkavaci svétlo (podle definice v pted-
pisu EHK OSN ¢. 48, jak je uveden v pfiloze I) a majici celkovy
svételny tok ptesahujici 2 000 lument jsou zakazany.

Piedni mlhové svétlomety (pfedpis EHK OSN ¢&. 19, jak je uveden
v ptiloze 1)

Jsou namontovany: Nepovinné na traktorech. Zakdzany u vozidel
kategorii R a S.

Pocet: Dva.

Usporadani: Zadné zvlastni pozadavky.

Umisténi:

Siika: Zadné zvlastni pozadavky.

Vyska: Nejméné 250 mm nad vozovkou. Zadny bod svitici plochy
nesmi byt vySe nez nejvyssi bod svitici plochy potkavaciho svétlo-
metu.

Délka: Co nejblize k predni ¢asti vozidla; vyzafované svétlo vsak
nesmi v zadném piipadé zpuisobovat fidi¢i oslnéni ani pfimo, ani

nepifimo pres zpétna zrcatka a/nebo jiné odrazné plochy na vozidle.

Geometricka viditelnost: Je urcena uhly geometrické viditelnosti a

a .

5° smérem nahoru a smérem doll;

<]
I

B = 45° smérem ven a 5° smérem dovnitf.
Orientace: Smérem dopfedu.

Musi byt smérovany vpied, aniz by zptisobovaly nezadouci osliovani
nebo obtézovaly protijedouci fidice nebo ostatni ucastniky silnicniho
provozu.

Elektricka zapojeni: Mlhové svétlomety musi byt mozné rozsvécovat
a zhasinat nezavisle na dalkovych a potkavacich svétlometech
a naopak.

Kontrolka zapojeni obvodu: Nepovinné.

Zpétné svétlomety (pfedpis EHK OSN ¢. 23, jak je uveden v
priloze I)
Jsou namontovany: Nepovinné.

Pocet: Jeden nebo dva.

Usporadani: Zadné zvlastni pozadavky.
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6.4.4

6.4.4.1

6.4.4.2

6.44.3

6.4.5

6.4.6

6.4.7

6.4.8

6.5

Poloha:
Siika: Zadné zvlastni pozadavky.
Vyska: Nejméné 250 mm a nejvySe 1200 mm nad vozovkou.

Pokud vsak tvar, skladba, konstrukce nebo provozni podminky
vozidla neumoziuji umistit svitilny do vysky maximalné 1 200 mm,
je povoleno pouzit vysku az do 4 000 mm.

V tomto ptipadé musi byt svétlomet namontovan se sklonem smérem
dolii nejméné v hlu 3° pro montazni vysku vétsi nez 2 000 mm, ale
neptevysujici 3 000 mm, a nejméné v thlu 6° pro montazni vysku
vétsi nez 3 000 mm a nepievysujici 4 000 mm.

Pro montazni vysku do 2 000 mm neni nutny zadny sklon.
Délka: Vzadu na vozidle.

Geometricka viditelnost: Je urcena uhly geometrické viditelnosti o

a p.
o = 15° smérem nahoru a 5° smérem dolu;

B = 45° vpravo i vlevo, je-li jen jeden svét-
lomet;

B = 45° smérem ven a 30° smérem dovnitf,
jsou-li dva svétlomety.

Orientace: Smérem dozadu.

Elektricka zapojeni: Smi se rozsvitit nebo ztistat rozsviceny jen tehdy,
je-li zatazen zpétny chod a pokud:

— bud’ bézi motor;

— nebo je-li zafizeni ovladajici spousténi nebo zastaveni motoru
v poloze umoznujici chod motoru.

Kontrolka: Nepovinné.
Smérové svitilny (predpis EHK OSN ¢. 6, jak je uveden v pfiloze I)

Jsou namontovany: Traktory a vozidla kategorii R a S musi byt
vybavena smérovymi svitilnami. Typy smérovych svitilen spadaji
do kategorii (1, la, 1b, 2a, 2b a 5), jejichz sestava tvoii na vozidle
uspotadani (A az D).

Usporadani A se tyka pouze traktord, jejichz celkova délka nepiesa-
huje 4,60 m, a pfipadu, kdy vzdalenost mezi vnéj$imi okraji sviticich
ploch neni vétsi nez 1,60 m.

Usporadani B, C a D se pouzije na vSechny traktory.

V pripad¢ pfipojnych vozidel a tazenych zafizeni musi byt pouzity
svitilny kategorie 2.

Vozidla mohou byt vybavena dopliikovymi smérovymi svitilnami.
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6.5.3.1

6.5.3.2

6.5.4.1

Pocet: Pocet zatizeni musi byt takovy, aby zafizeni mohla vydavat
signaly odpovidajici jednomu z uspoiadani uvedenych v bod¢ 6.5.3.

Usporadani: Pocet, umisténi a vodorovnd viditelnost smérovych
svitilen musi byt takové, aby mohly vydavat signaly alespon dle
jednoho z nize specifikovanych uspotfadani (viz rovnéz dodatek 2).
Uhly viditelnosti jsou stanoveny na nakresech; udané thly jsou mini-
malni a mohou byt prekroceny; vSechny uhly viditelnosti se méfi od
stfedu svitici plochy.

A Dv¢ piedni smérové svitilny (kategorie 1, la nebo 1b),

dvé zadni smérové svitilny (kategorie 2a).

Tyto svitilny mohou byt samostatné, ve skupiné nebo sdruzené.

B Dv¢ predni smérové svitilny (kategorie 1, la nebo 1b),

dvé boc¢ni smérové svitilny (kategorie 5),

dvé zadni smérové svitilny (kategorie 2a).

Pfedni a bocni smérové svitilny mohou byt samostatné, ve skupiné
nebo sdruzené.

C Dve¢ predni smérové svitilny (kategorie 1, la nebo 1b),

dvé zadni smérové svitilny (kategorie 2a),

dvé boc¢ni smérové svitilny (kategorie 5).

D Dveé pfedni smérové svitilny (kategorie 1, la nebo 1b),

dvé zadni smérové svitilny (kategorie 2a).

Pro ptipojna vozidla a tazené stroje:

dvé zadni smérové svitilny (kategorie 2).

Poloha:

Sitka: S vyjimkou tykajici se sm&rovych svitilen kategorie 1 v uspo-
fadani C a u dodateénych smérovych svitilen nesmi byt okraj svitici
plochy, ktery je nejvzdalengj$i od podélné stfedni roviny vozidla, od
vnéjsiho obrysu vozidla dale nez 400 mm. Vzdalenost mezi vnitinimi
okraji obou sviticich ploch paru svitilen nesmi byt mensi nez
500 mm.

Jestlize svisla vzdalenost mezi zadni smérovou svitilnou a odpovida-
jici zadni obrysovou svitilnou neni vét$i nez 300 mm, nesmi vzda-
lenost mezi vnéjSim obrysem vozidla a vnéj$im okrajem zadni
smérové svitilny ptekracovat o vice nez 50 mm vzdalenost mezi
vnéj$im obrysem vozidla a vnéj$im okrajem piislusné zadni obrysové
svitilny.
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6.5.4.2

6.5.4.3

Pro ptedni smérové svitilny by svitici plocha neméla byt méné nez
40 mm od svitici plochy potkdvacich svétlometli nebo piipadnych
prednich mlhovych svétlometi.

Mensi vzdalenost se pripousti, pokud je svitivost ve vztazné ose
smérové svitilny alespon 400 cd.

Vyska: Nejméné 400 mm a nejvyse 2 500 mm a az 4 000 mm nad
vozovkou pro dodate¢né smérové svitilny.

Pro vozidla s maximalni $itkou nepfesahujici 1300 mm nejméné
350 mm nad vozovkou.

Délka: Vzdalenost mezi vztaznym stfedem svitici plochy smérové
svitilny kategorie 1 (uspofadani B), svitilny kategorie 5 (usporadani
B a C) a pfi€nou rovinou, ktera vyznacuje piedni okraj celkové délky
traktoru, nesmi ptekro¢it 1800 mm. Pokud konstrukce traktoru
neumoznuje vyhovét minimalnim uhlim geometrické viditelnosti, je
mozno tuto vzdalenost zvysit na 2 600 mm.

Geometricka viditelnost: Vodorovné uhly:  Viz dodatek 2.

Svislé uhly: 15° nad vodorovnou
rovinu a pod ni.

Svisly thel pod vodorovnou rovinou pro boc¢ni smérové svitilny pfi
uspofadani B a C mize byt zmensSen na 10°, je-li jejich vyska mensi
nez 1 900 mm. Totéz se pouzije pro smérové svitilny kategorie 1 pfi
uspofadani B a D.

Orientace: Pokud vyrobce svitilen vyda pro montaz zvlastni pokyny,
musi byt dodrzeny.

Elektricka zapojeni: Smérové svitilny musi byt zapinany nezavisle na
ostatnich svétlometech nebo svitilndch. Vechny smérové svitilny na
téze strané vozidla se musi zapinat a vypinat tymz ovlada¢em a musi
svitit pferusované ve shodné fazi.

Kontrolka ¢innosti: Traktory musi byt vybaveny kontrolkami ¢innosti
pro vSechny smérové svitilny, které fidi¢ pfimo nevidi. Kontrolka
mize byt opticka nebo akusticka nebo oboji.

Je-li opticka, musi svitit zelenym pierusovanym svétlem, které
v pfipad¢ poruchy kterékoliv ze smérovych svitilen s vyjimkou
bocnich smérovych svitilen bud’ zhasne, nebo zistane rozsvicena
bez prerusovani nebo vyrazné zméni frekvenci pierusovani.

Je-li vyluéné akusticka, musi byt dobfe slySitelna a pii jakékoliv
poruse musi vyrazné zménit frekvenci.

Je-li traktor uzplsoben pro tazeni pfipojného vozidla, musi byt
vybaven zvlastni optickou kontrolkou pro smeérové svitilny ptipoj-
ného vozidla, s vyjimkou pfipadu, kdy kontrolka tazného vozidla
umoziiuje zjistit poruchu kterékoliv smérové svitilny takto utvorené
kombinace traktoru.

Jiné pozadavky: Svitilny musi blikat s frekvenci 90 + 30 krat za
minutu. Po uvedeni spinace svételného signalu v ¢innost musi nejdéle
do jedné sekundy nasledovat rozsviceni svétla a nejdéle do jedné
a pul sekundy prvni zhasnuti svétla.
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6.6
6.6.1

6.6.2

6.6.3

6.6.4
6.6.4.1

6.6.4.2

6.6.4.3

6.6.5

6.6.6

6.6.7

6.6.8

6.6.9

6.7
6.7.1

6.7.2

6.7.2.1

Je-li traktor schvalen pro tazeni pfipojného vozidla, musi se ovla-
dacem smeérovych svitilen tazného vozidla dat uvést v cinnost
i smérové svitilny piipojného vozidla.

V piipadé poruchy néekteré ze smérovych svitilen, s vyjimkou zkratu,
musi ostatni smérové svitilny dale vyzafovat pferusované svétlo,
pricemz frekvence pferuSovani miize byt za téchto podminek odlisna
od predepsané frekvence.

Vystrazny signal

Je namontovéan: Povinny na traktorech a vozidlech kategorii R a S.

Pocet

Uspotadani

Umisténi

Sitka

Vyska

Délka

Geometricka viditelnost

Orientace

Shodn¢é s ustanovenimi odpovidajicimi nadpisim v bodé 6.5.-

Elektricka zapojeni: Signal se musi zapinat samostatnym ovladacem
dovolujicim vSem smérovym svitilnam prerusované svétlo ve shodné
fazi.

Kontrolka zapojeni obvodu: Povinna. PferuSované varovné svétlo,
které muze byt v ¢innosti v soucinnosti s kontrolkou (kontrolkami),
predepsanou (pfedepsanymi) v bodé 6.5.8.

Jiné pozadavky: Shodné s pozadavky bodu 6.5.9. Je-li traktor
vybaven pro tazeni piipojného vozidla, musi ovlada¢ vystrazného
signalu uvést v Cinnost i smérové svitilny piipojného vozidla.
Vystrazny signal musi byt schopen své funkce i v pfipadé, kdy je
zafizeni pro spousténi nebo zastavovani motoru v poloze, ktera
nastartovani motoru neumoziuje.

Brzdové svitilny (ptedpis EHK OSN ¢&. 7, jak je uveden v piiloze I)

Jsou namontovany:

Zatizeni kategorii S1 nebo S2 podle popisu v piedpisu EHK OSN
¢. 7: traktory a vozidla kategorii R a S musi byt vybavena takovymi
brzdovymi svitilnami.

Zatizeni kategorii S3 nebo S4 podle popisu v predpisu EHK OSN
¢. 7: traktory a vozidla kategorii R a S mohou byt vybavena tako-
vymi brzdovymi svitilnami.

Pocet: Dvé zafizeni kategorie S1 nebo S2 a jedno zafizeni kategorie
S3 nebo S4.

Pokud neni namontovano zafizeni kategorie S3 nebo S4, je mozné na
vozidlech kategorii namontovat dvé nepovinna zafizeni kategorie S1
nebo S2.
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6.7.2.2

6.7.3

6.7.4

6.7.4.1

6.7.4.2

Jeding tehdy, kdyz stfedni podélna rovina vozidla neprochazi pevnym
panelem karoserie, ale oddéluje jednu nebo dvé pohyblivé casti
vozidla (napf. dvefe) tak, ze chybi dostatek prostoru k montazi jedi-
ného zafizeni kategorie S3 nebo S4 ve stiedni podélné roviné nad
takovymi pohyblivymi ¢astmi, je mozné namontovat bud’:

— dv¢ zafizeni kategorie S3 nebo S4 typu ,.D“, nebo

— jedno zafizeni kategorie S3 nebo S4 vysunuté vlevo nebo vpravo
od stfedni podélné roviny.

Uspotadani: Zadné zvlastni pozadavky.

Poloha:

Sitka:

Zaiizeni kategorie S1 nebo S2: Vnitini okraje pfivracenych ploch
ve sméru vztaznych os musi byt
od sebe vzdaleny nejméné 500 mm.
Tato vzdalenost mize byt zmen-
Sena na 400 mm, je-li celkova
Sitka vozidla mensi nez 1 400 mm.

Zatizeni kategorie S3 nebo S4: Zafizeni kategorie S3 nebo S4: refe-
rencni stfed musi byt umistén na
sttedni podélné roviné vozidla.
V piipadé, kdy jsou podle bodu
6.7.2 namontovana dv¢ zafizeni
kategorie S3 nebo S4, musi byt
umisténa po jednom co nejblize
sttedni podélné roviné na jejich
obou stranach.

Tam, kde je podle bodu 6.7.2 ptipustné vysunuti jediné svitilny
kategorie S3 nebo S4 mimo stiedni podélnou rovinu, nesmi pfi
tomto vysunuti piekroCit vzdalenost referenéniho stiedu svitilny od
stiedni podélné roviny hodnotu 150 mm.

Vyska:

Zatizeni kategorie S1 nebo S2: Nejméné 400 mm a nejvyse
2500 mm a az 4000 mm nad
vozovkou pro nepovinné brzdové
svitilny.

Zatizeni kategorie S3 nebo S4: Nad povinnymi brzdovymi svitil-
nami a ve vodorovné roviné te¢né
ke spodnimu okraji zdanlivé vidi-
telné plochy zafizeni kategorie S3
nebo S4 a nad vodorovnou rovinou
tetnou k hornimu okraji zdanlivé
viditelné plochy zafizeni kategorii
S1 nebo S2.
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6.7.4.3

6.7.5

6.7.6

6.7.7

6.7.8

6.7.9

6.8

6.8.1

6.8.2

6.8.3

6.8.4

6.8.4.1

6.8.4.2

6.8.4.3

Vozidla mohou byt vybavena dal$imi dvéma zafizenimi kategorie S1
nebo S2:

nejméné 400 mm a nejvyse 4 000 mm nad vozovkou.
Délka:

Zatizeni kategorie S1 nebo S2: Na zadi vozidla.

Zatizeni kategorie S3 nebo S4: Zadny zvlastni pozadavek.

Geometrickd viditelnost: Vodorovny thel: 45° smérem ven a smérem
dovnitf.

Svisly uhel: 15° nad vodorovnou rovinu
a pod ni.

Svisly thel pod vodorovnou rovinu mize byt zmensen na 10° nebo
5°, pokud svitilna ma svou rovinu H ve vySce 1 900 mm nebo nizsi,
resp. ve vySce 950 mm nad vozovkou.

Orientace: Smérem dozadu od vozidla.

Elektrickd zapojeni: Musi se rozsvitit, kdyz je uvedena v Cinnost
provozni brzda a/nebo kdyz je rychlost vozidla imysIné sniZena.

Kontrolka ¢innosti: Vozidla mohou byt vybavena kontrolkou brzdo-
vych svitilen. Je-li namontovana, musi kontrolka davat nepferusované
signdlni svétlo, které se rozsviti v piipadé poruchy brzdovych
svitilen.

Jiné pozadavky: Svitivost brzdovych svitilen musi byt zfeteln¢ vétsi
nez svitivost zadnich obrysovych svitilen.

Pfedni obrysové svitilny (pfedpis EHK OSN ¢. 7, jak je uveden
v piiloze I)

Jsou namontovany: Povinné na traktorech. Povinné na vozidlech
kategorii R a S, jejichz Sitka pfesahuje 1,6 m a maximalni
konstrukéni rychlost pievySuje 40 km/h.

Pocet: Dvé nebo Ctyfi (viz bod 6.8.4.2).
Uspotadani: Zadné zvlastni pozadavky.
Poloha:

Siika: Bod svitici plochy, ktery je nejdale od podélné stfedni roviny
vozidla, nesmi byt vzdalen vice nez 400 mm od vnéjsitho obrysu
vozidla. Vzdalenost mezi vnitinimi okraji obou pfislusnych sviticich
ploch nesmi byt mensi nez 500 mm.

Vyska: nejméné 400 mm a nejvyse 2 500 mm nad vozovkou.

U vozidel vybavenych k montdzi nesenych zafizeni na pfedni casti,
kterad by mohla zakryvat pfedni obrysové svitilny, mohou byt monto-
vany dvé dal$i predni obrysové svitilny ve vysce, kterd neprekroci
4 000 mm.

Délka: Zadné pozadavky za predpokladu, Ze jsou svitilny orientovany
dopfedu a jsou splnény uhly geometrické viditelnosti uvedené v bodé
6.8.5.
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6.8.5

6.8.6

6.8.7

6.8.8

6.9

6.9.1

6.9.2

6.9.3

6.9.4

6.9.4.1

6.9.4.2

6.9.4.3

Geometricka viditelnost: Vodorovny thel: U dvou pfednich obryso-
vych svitilen: 10° smérem dovnitf a 80°
smérem ven. Uhel 10° dovnitf miZe byt
zmenS$en na 5°, pokud tvar karoserie nedo-
voluje, aby byl dodrzen thel 10°. U vozidel
s celkovou Sitkou mensi nez 1400 mm
miZze byt tento uhel zmensen na 3°,
pokud tvar karoserie nedovoli, aby byl
dodrzen thel 10°.

Svisly uhel: 15° nad vodorovnou rovinu
a pod ni. Svisly whel pod vodorovnou
rovinou mize byt snizen az na 10°, je-li
vyska svitilny nad vozovkou mensi nez
1900 mm, a az na 5°, je-li tato vySka
mensi nez 750 mm.

Orientace: Smérem doptedu.

Elektricka zapojeni: Zadné zvlastni pozadavky (viz bod 5.12).

Kontrolka: Povinnd. Kontrolka musi svitit nepferuSované. Nevyza-
duje se, pokud se da osvétleni piistrojové desky zapinat jen soucasné
s prednimi obrysovymi svitilnami.

Zadni obrysové svitilny (pfedpis EHK OSN ¢. 7, jak je uveden
v priloze 1)

Jsou namontovany: Povinné na traktorech a vozidlech kategorii
R asS.

Pocet: Dvé nebo vice (viz body 6.9.4.3 a 6.9.5.1).

Uspotadani: Zadné zvlastni pozadavky. Pokud jsou namontovany
Ctyfi zadni obrysové svitilny podle bodu 6.9.5.1, musi byt alespon
jeden par zadnich obrysovych svitilen pfipevnén.

Poloha:

Sitka: S vyjimkou ustanoveni bodu 6.9.5.1 nesmi byt bod svitici
plochy, ktery je nejdale od podélné stfedni roviny vozidla, vzdalen
vice nez 400 mm od vnéjsiho obrysu vozidla.

Vzdalenost mezi vnitinimi okraji obou pfislusnych sviticich ploch
nesmi byt mensi nez 500 mm. Tato vzdalenost mize byt snizena
az na 400 mm, pokud je celkova $iika vozidla mensi nez 1 400 mm.

Vyska: S vyjimkou ustanoveni bodu 6.9.5.1 nejméné 400 mm
a nejvyse 2 500 mm nad vozovkou.

Pro vozidla s maximélni Sitkou nepfesahujici 1300 mm nejméné
250 mm nad vozovkou.

Délka: Na zadi vozidla. Ne vice nez 1000 mm od nejzadngjsiho
bodu vozidla.

Casti vozidla, které presahuji nejvzdalen&jsi bod svitici plochy zadni
obrysové svitilny o vice nez 1 000 mm, musi byt vybaveny dopliiko-
vymi zadnimi obrysovymi svitilnami.
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6.9.5

6.9.5.1

6.9.5.1.1

6.9.5.1.2

6.9.5.13

6.9.6

6.9.7

6.9.8

6.10

6.10.1

6.10.2

6.10.3

6.10.4

6.10.4.1

6.10.4.2

6.10.4.3

Geometricka viditelnost: Vodorovny thel: Pro dvé zadni obrysové
svitilny: bud’ 45° smérem dovnitf a 80°
smérem ven, nebo 80° smérem dovnitf a 45°
smérem ven.

Svisly thel: 15° nad vodorovnou rovinu a pod
ni. Svisly thel pod vodorovnou rovinou muize
byt snizen az na 10°, je-li vyska svitilny nad
vozovkou mens$i nez 1 900 mm, a az na 5°,
je-li tato vySka mensi nez 750 mm.

Neni-li mozné dodrzet pozadavky na shora uvedené umisténi, mohou
byt s dodrzenim nasledujicich ustanoveni montovany cCtyfi zadni
obrysové svitilny:

Dvé zadni obrysové svitilny musi dodrzet maximalni vysku 2 500 mm
nad vozovkou.

Musi byt dodrzena vzdalenost nejméné 300 mm mezi vnitinimi okraji
zadnich obrysovych svitilen a jejich svisly tihel viditelnosti nad vodo-
rovnou rovinou musi €init 15°.

Druhé dvé obrysové svitilny musi dodrzet maximalni vysku nad
vozovkou 4 000 mm a vztahuji se na né pozadavky bodu 6.9.4.1.

Kombinace téchto dvou pard musi spliovat pozadavky na geomet-
rickou viditelnost podle bodu 6.9.5 vyse.

Orientace: Smérem dozadu.

Elektrické zapojeni: Zadné zvlastni pozadavky.

Kontrolka zapojeni obvodu: Povinna (viz bod 5.11). Musi byt kombi-
novéana s kontrolkou pfednich obrysovych svitilen.

Zadni mlhové svitilny (pfedpis EHK OSN ¢. 38, jak je uveden
v ptiloze 1)

Jsou namontovany: Nepovinné.

Pocet: Jedna nebo dvé.

Uspotadani: Musi spliiovat podminky geometrické viditelnosti.

Poloha:

Siika: Pokud je namontovéna pouze jedna zadni mlhovéa svitilna,
musi byt vzhledem k stfedni podélné roviné vozidla umisténa na
opacné strané, nez je pfedepsany provoz ve staté registrace. Vzdale-
nost mezi zadni mlhovou svitilnou a brzdovou svitilnou musi byt ve
vSech piipadech vétsi nez 100 mm.

Vyska: Nejméné 400 mm a nejvyse 1 900 mm nad vozovkou nebo
nejvySe 2 500 mm, jestlize tvar karoserie neumoznuje dodrzeni vysky
1 900 mm.

Délka: Na zadi vozidla.
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6.10.5

6.10.6

6.10.7

6.10.8

6.11

6.11.1

6.11.2

6.11.3

6.11.4

6.11.4.1

6.11.4.2

6.11.4.3

6.11.5

6.11.6

6.11.7

6.11.8

6.11.9

6.12

Geometricka viditelnost: Vodorovny uhel: 25° smérem dovnitf a
smérem ven.

Svisly thel: 5° nad vodorovnou rovinu
a pod ni.

Orientace: Smérem dozadu.

Elektricka zapojeni: Zapojeni musi byt takové, aby zadni mlhova
svitilna mohla svitit pouze tehdy, pokud jsou zapojeny potkavaci
svétlomety nebo pfedni mlhové svétlomety.

Pokud se pfedni mlhové svétlomety vypnou, musi byt zhasnuti zadni
mlhové svitilny mozné nezévisle na zhasnuti pfednich mlhovych
svétlometu.

Kontrolka zapojeni obvodu: Povinna. Nezavislé varovné svétlo
s konstantni svitivosti.

Parkovaci svitilny (ptedpisy EHK OSN ¢. 77 nebo 7, jak jsou
uvedeny v piiloze I)

Jsou namontovany: Vozidla mohou byt vybavena parkovacimi svitil-
nami.

Pocet: Dle zptisobu uspoiadani.

Usporadani: Bud’ dvé svitilny vpiedu a dvé svitilny vzadu, nebo po
jedné svitilné na kazdé strané.

Poloha:

Sitka: Bod svitici plochy, ktery je nejvice vzdalen od stfedni podélné
roviny vozidla, nesmi byt vzdalen vice nez 400 mm od nejvzdale-
néjsiho vnéjsiho okraje vozidla. Jsou-li svitilny dvé, musi byt umis-
tény po stranach vozidla.

Vyska: Nejméné 400 mm a nejvySe 2 500 mm nad vozovkou.
Délka: Zadné zvlastni pozadavky.

Geometricka viditelnost: Vodorovny uhel: 45° smérem ven, smérem
dopfedu a smérem dozadu.

Svisly uhel: 15° nad vodorovnou rovinu
a pod ni. Uhel ve svislé roviné pod vodo-
rovnou rovinu viak mize byt zmensen na
10°, je-li svitilna umisténa nize nez
1 500 mm, a na 5°, je-li svitilna umisténa
nize nez 750 mm nad vozovkou.

Orientace: Takova, aby svitilny plnily pozadavky na viditelnost
zepiedu i zezadu.

Elektricka zapojeni: Musi umoziiovat zapinani parkovaci svitilny /
parkovacich svitilen na téze strané vozidla nezavisle na kterychkoli
jinych svétlometech/svitilnach.

Kontrolka: Vozidla mohou byt vybavena kontrolkou parkovacich
svitilen. Pokud existuje, nesmi byt mozné zaménit ji s kontrolkou
obrysovych svitilen.

Jiné pozadavky: Funkce této svitilny muize byt téz zajisténa
soucasnym zapnutim pfedni a zadni obrysové svitilny na téze strané
vozidla.

Dopliikové obrysové svitilny (ptedpis EHK OSN ¢. 7, jak je uveden
v ptiloze 1)
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6.12.1

6.12.2

6.12.3

6.12.4

6.12.4.1

6.12.4.2

6.12.4.3

6.12.5

6.12.6

6.12.7

6.12.8

6.12.9

6.13
6.13.1

6.13.2

6.13.3

6.13.4

6.13.5

6.13.6

6.13.7

6.13.8

6.13.9

6.14

Jsou namontovany: Nepovinné na traktorech a vozidlech kategorii
R a S o Sifce presahujici 1,80 m. Zakazan na vSech ostatnich
vozidlech.

Pocet: Dvé viditelné zeptedu a dvé viditelné zezadu.
Uspoftadani: Zadné zvlastni pozadavky.

Poloha:

Sitka: Co mozno nejblize k vn&jsimu obrysu vozidla.

Vyska: V nejvyssi vysce slucitelné s pozadovanym umisténim na
Sitku a na symetrii svitilen.

Délka: Zadny zvlastni pozadavek.
Geometricka viditelnost: Vodorovny thel: 80° smérem ven.

Svisly thel: 5° nad vodorovnou rovinu
a 20° pod ni.

Orientace: Takova, aby svitilny plnily pozadavky na viditelnost
zeptedu i zezadu.

Elektrickd zapojeni: Zadné zvlastni pozadavky.

Kontrolka: Nepovinné

Jiné pozadavky: Za predpokladu, ze jsou splnény vSechny ostatni
pozadavky, mize byt svitilna viditelna zepfedu a svitilna viditelna
zezadu na téze strané vozidla sdruzena do jediného zafizeni. Poloha
doplnkové obrysové svitilny viici odpovidajici obrysové svitilné musi
byt takova, aby vzdalenost mezi priméty vzdjemné nejblizsich bodi

sviticich ploch obou uvazovanych svitilen na pfi¢nou vertikalni
rovinu nebyla mensi nez 200 mm.

Pracovni svétlomet(y)

Jsou namontovany: Nepovinné.

Neexistuji zadné zvlastni pozadavky pro tyto body 6.13.2, 6.13.3,
6.13.5 a 6.13.6.

Pocet
Uspotadani

Poloha: M¢l by byt zajistén vhodny kryt a/nebo umisténi pracovnich
svétlometl tak, aby byly chranény pfed narazy

Geometricka viditelnost
Orientace

Elektricka zapojeni: Svitilna se musi rozsvécovat nezavisle na vsech
ostatnich  svétlometech/svitilnach vzhledem ke skuteCnosti, Ze
neosvétluje vozovku, ani nepracuje jako signalizacni zafizeni na
vozovce.

Kontrolka: Povinna.

Tato svitilna nesmi byt kombinovana nebo sloucena s kteroukoliv
jinou svitilnou.

Zadni odrazece jiné nez trojthelnikové (pfedpis EHK OSN ¢. 3, jak
je uveden v pfiloze 1)
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6.14.1

6.14.2

6.14.3

6.14.4

6.14.4.1

6.14.4.2

6.14.4.3

6.14.5

6.14.5.1

6.14.5.1.1

6.14.5.1.2

6.14.5.1.3

6.14.6

6.14.7

6.15

Jsou namontovany: Povinné u vozidel kategorii T a C. Zakazany
u vozidel kategorii R a S.

Pocet: Dva nebo ctyfi (viz bod 6.14.5.1).
Uspotadani: Zadné zvlastni pozadavky.
Poloha:

Sitka: S vyjimkou ustanoveni bodu 6.14.5.1 nesmi byt bod svitici
plochy, ktery je nejdale od podélné stfedni roviny vozidla, vzdalen
vice nez 400 mm od vnéjsiho obrysu vozidla. Vzdalenost mezi vniti-
nimi okraji odrazec¢i nesmi byt mensi nez 600 mm. Tato vzdalenost
mize byt zmensena na 400 mm, je-li celkova $itka vozidla mensi nez
1300 mm.

Vyska: S vyjimkou ustanoveni bodu 6.14.5.1 nesmi byt nad
vozovkou nize nez 400 mm a vyse nez 900 mm.

Pro vozidla s maximélni Sitkou nepfesahujici 1300 mm nejméné
250 mm nad vozovkou.

Horni mez v§ak mize byt zvySena nejvyse na 1 200 mm, pokud neni
mozné dodrzet vysku 900 mm bez uziti drzakd, které by mohly byt
snadno znieny nebo ohnuty.

Délka: Zadné zvlastni pozadavky.

Geometricka viditelnost: Vodorovny uhel: 30° smérem dovniti
a smérem ven.

Svisly thel: 15° nad vodorovnou rovinu
a 15° pod ni. Svisly tihel pod vodorovnou
rovinou se muze zmensit az na 5°, je-li
odraze¢ nize nez 750 mm nad vozovkou.

Neni-li mozné dodrzet vyse uvedené pozadavky na umisténi a viditel-
nost, mohou byt s dodrzenim nasledujicich ustanoveni montovany
Ctyfi odrazece:

Dva odraze¢e musi dodrzet maximalni vysku 900 mm nad vozovkou.
Horni mez vSak mize byt zvySena nejvyse na 1 500 mm, pokud tvar,
struktura, konstrukce nebo provozni podminky vozidla spliuji vysku
900 mm bez uziti drzaku, které by mohly byt snadno zni¢eny nebo
ohnuty.

Musi byt dodrzena vzdalenost nejméné 300 mm mezi vnitinimi okraji
odrazecu a jejich svisly thel viditelnosti nad vodorovnou rovinou
musi Cinit 15°.

Dva ostatni odrazece musi dodrzet maximalni vys$ku nad vozovkou
2 500 mm a vztahuji se na né pozadavky bodu 6.14.4.1.

Kombinace téchto dvou pard musi spliiovat pozadavky na geomet-
rickou viditelnost podle bodu 6.14.5.

Orientace: Smérem dozadu.

Jiné pozadavky: Svitici plocha odrazeCe muze mit ¢asti spolecné se
svitici plochou jakékoliv jiné zadni svitilny.

Bocni odrazece jiné nez trojuhelnikové (pfedpis EHK OSN ¢. 3, jak
je uveden v pfiloze 1)
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6.15.1

6.15.2

6.15.3

6.15.4

6.15.4.1

6.15.4.2

6.15.4.3

6.15.5

6.15.6

6.16

6.16.1

6.16.2

6.16.3

6.16.4
6.16.4.1

6.16.4.2

6.16.4.3

6.16.5

6.16.6

Jsou namontovany: Povinné pro vSechna vozidla, jejichz délka presa-
huje 4,6 m. Nepovinné pro vSechna ostatni vozidla.

Pocet: Takovy, aby byly splnény pozadavky na podélné umisténi.
Parametry téchto zafizeni musi vyhovovat pozadavkim na odrazece
tiidy IA nebo IB podle pfedpisu EHK OSN ¢. 3, jak je uveden
v ptiloze 1. Dopliikovd odraznd zafizeni nebo materidly (véetné
dvou odrazect, které nespliuji pozadavky bodu 6.15.4) jsou
pripustné za ptfedpokladu, ze neznehodnocuji ucinek povinnych zaii-
zeni pro osvétleni a svételnou signalizaci.

Uspotadani: Plocha odrazejici svétlo musi byt montovana ve svislé
roviné (s maximalni odchylkou 10°), rovnob&zné s podélnou osou
vozidla.

Poloha:
Sitka: Zadny zvlastni pozadavek.
Vyska: Nejméné 400 mm a nejvyse 900 mm nad vozovkou.

Horni mez v8ak muze byt zvy$ena nejvyse na 1 500 mm, pokud neni
mozné dodrzet vysku 900 mm bez uziti drzaki, které by mohly byt
snadno znieny nebo ohnuty.

Délka: Jeden odraze¢ nesmi byt dale nez 3 m od nejprednéjsiho bodu
vozidla, tentyZz nebo druhy odraze¢ nesmi byt dale nez 3 m od
nejzadnéjsiho bodu vozidla. Vzdalenost mezi dvéma sousednimi
odrazeci na téze stran¢ vozidla nesmi presahovat 6 m.

Geometricka viditelnost: Vodorovny uhel: 20° smérem dopiedu
a smérem dozadu.

Svisly uhel: 10° nad vodorovnou rovinu
a pod ni. M2 Svisly thel pod vodo-
rovnou rovinou se muiZze zmenSit az na
5°, je-li odraze¢ nize nez 750 mm nad
vozovkou. <«

Orientace: Do strany. V pfipadé, ze se orientace nezméni, mize se
odraze¢ pootocit.

Zatizeni pro osvétleni zadni registraéni znacky (pfedpis EHK OSN
¢. 4, jak je uveden v priloze I)

Je namontovano: Povinné na traktorech a vozidlech kategorii R a S.
Pocet
Usporadani

Umisténi

Sitka

Vyska

Délka

Geometricka viditelnost

Orientace

Hodnoty a umisténi podle bodi 6.16.2 — 6.16.6 musi byt takové, aby
zatizeni osvétlovalo misto pro registratni znacku.
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6.16.7

6.16.8

6.17

6.17.1

6.17.2

6.17.3

6.17.4

6.17.4.1

6.17.4.2

6.17.4.3

6.17.5

6.17.5.1

6.17.5.1.1

6.17.6

6.17.7

6.18

6.18.1

Kontrolka: Vozidla mohou byt vybavena kontrolkou zafizeni pro
osvétleni zadni registracni znacky. Pokud je namontovéna, musi byt
jeji funkce zajiSténa toutéz kontrolkou, jako je kontrolka pozadovana
pro piedni a zadni obrysové svitilny.

Elektrickd zapojeni: Zafizeni se musi rozsvitit jen souCasn¢ se
zadnimi obrysovymi svitilnami (viz bod 5.12).

Pfedni odrazece jiné nez trojuhelnikové (predpis EHK OSN ¢&. 3, jak
je uveden v pfiloze 1)

Jsou namontovany: Povinné na vozidlech kategorii R a S. Nepovinné
na traktorech.

Pocet: Dva nebo &tyfi.
Uspotadani: Zadné zvlastni pozadavky.
Umisténi

Sitka: Bod svitici plochy, ktery je nejvice vzdalen od stfedni podélné
roviny vozidla, nesmi byt vzdalen vice nez 400 mm od nejvzdale-
néjSiho vnéjsiho okraje vozidla. U vozidel kategorii R a S nesmi byt
tato vzdalenost vétsi nez 150 mm.

Vzdalenost mezi vnitinimi okraji zdanlivé viditelnych ploch ve sméru
referencnich os nesmi byt mensi nez 600 mm. Tuto vzdalenost lze
zmen$it na 400 mm, pokud je celkova Sitka vozidla mensi nez
1300 mm.

Vyska: Nejméné 300 mm a nejvyse 1 500 mm nad vozovkou. Pokud
to neni mozné z divodu konstrukce, musi byt piedni odrazece tak
nizko, jak to je mozné.

Délka: Na piredni ¢asti vozidla.

Geometricka viditelnost: Vodorovny uhel: 30° smérem dovniti
a smérem ven.

Svisly uhel: 10 ° nad vodorovnou rovinu
a pod ni. Svisly whel pod vodorovnou
rovinu mize byt zmenSen na 5°, je-li
odraze¢ namontovan nize nez 750 mm
nad vozovkou.

Neni-li mozné dodrzet vyse uvedené pozadavky na umisténi a viditel-
nost, mohou byt s dodrZzenim nasledujicich ustanoveni montovany
Ctyfi predni odrazece:

Dva odrazece, pokud jsou namontovany, musi dodrzet maximalni
vysku 1200 mm nad vozovkou.

Musi byt dodrzena vzdalenost nejméné 300 mm mezi vnitinimi okraji
prednich odrazect a jejich svisly uhel viditelnosti nad vodorovnou
rovinou musi ¢init 15°.

Orientace: Smérem doptedu.

Jiné pozadavky: Svitici plocha odrazece miize mit ¢asti spolecné se
zdanlivé viditelnou plochou jakékoli jiné pfedni svitilny.

Boc¢ni obrysové svitilny (pfedpis EHK OSN ¢. 91, jak je uveden
v ptiloze 1)

Jsou namontovany: Povinné na traktorech, jejichz délka presahuje
4,6 m. Povinné na ptipojnych vozidlech kategorii R3 a R4, jejichz
délka presahuje 4,6 m. Nepovinné na vSech ostatnich vozidlech.
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6.18.2

6.18.3

6.18.4

6.18.4.1

6.18.4.2

6.18.4.3

6.18.5

6.18.6

6.18.7

6.18.8

6.18.9

6.19
6.19.1

6.19.2

Minimalni pocet na jedné strané: Takovy, aby byla dodrzena pravidla
pro podélné umisténi.

Uspotadani: Zadné zvlastni pozadavky.

Poloha:

Sitka: Zadné zvlastni pozadavky.

Vyska: Nejméné 250 mm a nejvyse 2 500 mm nad vozovkou.

Délka: Nejméné jedna bocni obrysova svitilna musi byt umisténa ve
stfedni tfetin¢ vozidla, pficemZ nejpiednéjsi bocni svitilna nesmi byt
od predni ¢asti vozidla dale nez 3 m. Vzdalenost mezi dvéma soused-
nimi bo¢nimi obrysovymi svitilnami nesmi presahovat 3 m. Pokud
konstrukce, navrh nebo provozni pouziti vozidla neumoziuje vyhovét
tomuto pozadavku, mize byt tato vzdalenost zvétSena na 4 m.

Vzdalenost mezi nejzadnéjsi bocni obrysovou svitilnou a zadi vozidla
nesmi piekrocit 1 m.

Pro vozidla o délce nepiesahujici 6 m a pro podvozky s kabinou vSak
postacuje, aby mély namontovanu jednu boéni obrysovou svitilnu
v prvni tfetin€é nebo v posledni tfetiné délky vozidla. Pro traktory
rovnéz postacuje jedna bocni obrysova svitilna namontovand ve
druhé tretiné délky vozidla.

Boc¢ni obrysova svitilna mtze byt soucasti plochy vystupu svétla,
ktera je spolecna s plochou vystupu svétla bo¢niho odrazece.

Geometricka viditelnost Vodorovny uhel: 45° smérem dopiedu
a smérem dozadu; tato hodnota vsSak
miZze byt snizena na 30°.

Svisly uhel: 10 ° nad vodorovnou rovinu
a pod ni. Svisly whel pod vodorovnou
rovinu muize byt zmenSen na 5°, je-li
bocni obrysova svitilna namontovana nize
nez 750 mm nad vozovkou.

Orientace: Do strany.
Elektricka zapojeni: Zadné zvlastni pozadavky (viz bod 5.12).

Kontrolka:- Nepovinné. Pokud existuje, musi byt jeji funkce zajisto-
vana kontrolkou vyzadovanou pro pfedni a zadni obrysové svitilny.

Jiné pozadavky: Pokud je nejzadnéjsi boc¢ni obrysova svitilna sdru-
zend se zadni obrysovou svitilnou slouc¢enou se zadni mlhovou
svitilnou nebo brzdovou svitilnou, mohou se fotometrické vlastnosti
boéni obrysové svitilny v dob¢ rozsviceni zadni mlhové svitilny nebo
brzdové svitilny ménit.

Maji-li zadni bocni obrysové svitilny svitit pferuSovanym svétlem
spolu se zadni smérovou svitilnou, musi mit oranzovou barvu.

Denni svitilna (pfedpis EHK OSN ¢. 87, jak je uveden v pfiloze 1)
Je namontovana: Nepovinné na traktorech. Zakdzany u vozidel kate-

gorii R a S.

Pocet: Dvé nebo Ctyfi (viz bod 6.19.4.2).
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6.19.3

6.19.4
6.19.4.1

6.19.4.2

6.19.4.3

6.19.5

6.19.6

6.19.7
6.19.7.1

6.19.7.2

6.19.7.3

6.19.8

6.20

Usporadani: Zadné zvlastni pozadavky.

Umisténi

Siika: Zadné zvlastni pozadavky.

Vyska: Nejméné 250 mm a nejvySe 2 500 mm nad vozovkou.

U traktorti vybavenych na montaz vpiedu nesenych zafizeni je tieba
povolit ke svétlometim dle bodu 6.19.2 navic dvé denni svitilny
s vyskou nepresahujici 4 000 mm za podminky, Ze elektrické zapo-
jeni nepfipousti soucasné zapnuti obou parti dennich svitilen.

Délka: Na piedni casti vozidla. Tento pozadavek se povazuje za
splnény, jestlize vyzafované svétlo neobtézuje fidice ani pfimo, ani
nepfimo pfes zpétna zrcatka nebo jiné plochy na vozidle odrazejici
svétlo.

Geometricka viditelnost

Vodorovné: smérem ven 20° a smérem dovnitf 20°.

Svisle: smérem nahoru 10° a smérem dola 10°.

Orientace: Smérem doptedu.

Elektricka zapojeni

Denni svitilny musi byt automaticky ZAPNUTY, kdyz je zafizeni pro
spousténi a/nebo zastaveni motoru v poloze, ve které muiize motor
pracovat. Denni svitilny mohou viak zistat VYPNUTE, kdyZ je
ovlada¢ automatické prevodovky v parkovaci nebo neutralni poloze,
kdyz je uvedena v ¢innost parkovaci brzda nebo poté, co byl uveden
v ¢innost pohonny systém, ale vozidlo nebylo uvedeno poprvé do
pohybu.

Denni svitilny musi byt automaticky VYPNUTY, jakmile jsou
ZAPNUTY ptedni mlhové nebo jiné svétlomety, s vyjimkou piipadu,
kdy jsou svétlomety uzity pro prechodné varovné rozsvéceni v krat-
kych intervalech.

Jsou-li ZAPNUTY denni svitilny, smi byt ZAPNUTY jakékoli
svitilny uvedené v bodé 5.12.

Pokud je vzdalenost mezi pfedni smérovou svitilnou a denni svitilnou
40 mm nebo mensi, elektrickd zapojeni denni svitilny na piislusné
stran& vozidla musi byt takové, aby byla denni svitilna VYPNUTA,
nebo aby byla jeji svitivost snizena béhem celého cyklu (ZAPINANI
i VYPINANI) aktivace ptedni smérové svitilny.

Je-li smérova svitilna sloucena s denni svitilnou, elektrickd zapojeni
denni svitilny na pfislusné stran¢ vozidla musi byt takova, ze denni
svitilna je béhem celého cyklu (ZAPINANI i VYPINANI) aktivace
smérové svitilny VYPNUTA.

Kontrolka: Kontrolka zapojeni obvodu je nepovinna.

Rohovy svétlomet (pfedpis EHK OSN ¢. 119, jak je uveden v
priloze I)
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6.20.1

6.20.2

6.20.3

6.20.4
6.20.4.1

6.20.4.2

6.20.4.3

6.20.5

6.20.6

6.20.7

6.20.7.1

6.20.7.2

6.20.8

6.20.9

6.21

6.21.1

6.21.2

6.21.3

Je namontovan: Nepovinné na traktorech. Zakazané na vozidlech
kategorii R a S.

Pocet: Dva nebo Ctyfi.
Uspotadani: Zadné zvlastni pozadavky.

Umisténi

Siika: Zadné zvlastni pozadavky.
Délka: Nejdale 1 000 mm od ptedku vozidla.

Vyska: Nejméné 250 mm a nejvyse 2 500 mm a az 3 000 mm nad
vozovkou v pfipadé dvou dodatecnych rohovych svétlometii u vozidel
vybavenych k montazi nesenych zafizeni na pfedni casti, ktera by
mohla zakryvat rohovy svétlomet.

Zadny bod zdanlivé viditelné plochy ve sméru referenéni osy viak
nesmi byt vySe nez nejvyssi bod zdanlivé viditelné plochy ve sméru
referencni osy potkavaciho svétlometu.

Geometricka viditelnost

Vodorovné: 30° az 60° smérem ven.
Svisle: 10° smérem nahoru a smérem dold.

Orientace: Takova, aby svitilny vyhovovaly pozadavkiim na geomet-
rickou viditelnost.

Elektricka zapojeni

Rohové svétlomety musi byt zapojeny tak, aby nemohly byt aktivo-
vany v dobég, kdy nejsou soucasné rozsviceny dalkové svétlomety
nebo potkavaci svétlomety.

Rohovy svétlomet na jedné strané¢ vozidla muze byt automaticky
ZAPNUT pouze v piipadé, kdy jsou na téze strané¢ vozidla
ZAPNUTY smérové svitilny a/nebo pokud se thel natoceni fizeni
zméni z polohy pro pfimou jizdu vpfed do sméru na tutéz stranu
vozidla.

Rohovy svétlomet se musi automaticky VYPNOUT, pokud je
smérova svitilna VYPNUTA a/nebo pokud se thel natoCeni fizeni
vrati do polohy pro pfimou jizdu vpted.

Pokud je ZAPNUT zpétny svétlomet, mohou byt oba rohové svétlo-
mety rozsviceny soucasné, nezavisle na poloze volantu nebo stavu
smérové svitilny. V tomto pfipadé se rohové svétlomety musi
VYPNOUT, pokud se VYPNE zpétny svétlomet.

Kontrolka: Zadné.

Jiné pozadavky: Rohové svétlomety nesmi byt rozsvécovany pii
rychlosti vozidla pfesahujici 40 km/h.

Napadné znaceni (ptedpis EHK OSN ¢&. 104, jak je uveden v
priloze I)

Je namontovano: Nepovinné.
Pocet: Podle pouziti.

Uspotadani: Napadné znaceni musi byt umisténo co mozna nejblize
vodorovnému a svislému sméru a musi byt slucitelné s tvarem, struk-
turou a konstrukci a provoznimi pozadavky vozidla.
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6.21.4

6.21.5

6.21.6

6.22

6.22.1

6.22.2

6.22.3

6.22.4

6.22.5

6.22.6

6.23
6.23.1

6.23.2

6.23.3

6.23.4

6.23.5

6.23.6

6.23.7

6.23.8

6.23.9

6.23.9.1

6.23.9.2

6.23.9.3

Poloha: Zadné zvlastni pozadavky.
Geometricka viditelnost: Zadné zvlastni pozadavky.
Orientace: Zadné zvlastni pozadavky.

Stitek pro zadni zna¢eni pomalych vozidel (ptedpis EHK OSN ¢&. 69,
jak je uveden v piiloze I)

Je namontovan: Nepovinny na vozidlech s maximalni konstrukéni

rychlosti nepfevySujici 40 km/h. Zakdzan na vSech ostatnich
vozidlech.

Pocet: Podle piilohy 15 ptedpisu EHK OSN ¢. 69, jak je uveden
v piiloze 1.

Uspotadani: Podle pfilohy 15 predpisu EHK OSN ¢. 69, jak je
uveden v pfiloze I.

Umisténi

Sitka: Podle pfilohy 15 piedpisu EHK OSN ¢&. 69, jak je
uveden v pfiloze I.

Vyska: Zadné zvlastni pozadavky.

Délka: Podle piilohy 15 predpisu EHK OSN ¢. 69, jak je
uveden v piiloze L

Geometricka viditelnost Podle piilohy 15 piedpisu EHK OSN ¢&. 69,
jak je uveden v pfiloze 1.

Orientace: Podle pfilohy 15 pfedpisu EHK OSN ¢&. 69, jak je uveden
v piiloze 1.

Svitilna vnéjsiho osvétleni vozidla

Je namontovana: Nepovinna na traktorech. Zakazana u vozidel kate-
gorii R a S.

Podet: Zadné zvlastni pozadavky.

Uspotadani: Zadné zvlastni pozadavky.

Poloha: Zadné zvlastni pozadavky.

Geometricka viditelnost: Zadné zvlastni pozadavky.

Orientace: Zadné zvlastni pozadavky.

Elektrickd zapojeni: Zadné zvlastni pozadavky.

Kontrolka: Zadné zvlastni pozadavky.

Jiné pozadavky: Svitilna vnéjsiho osvétleni vozidla se nesmi akti-
vovat, pokud vozidlo nestoji a neni splnéna jedna nebo vice nasle-
dujicich podminek:

motor je vypnut;

dvefe fidi¢e nebo pro spolujezdce jsou otevieny;

dvete prostoru pro naklad jsou otevieny.

Pozadavky bodu 5.11 musi byt splnény ve vSech stanovenych polo-
hach pouziti.

Technickd zkuSebna musi ke spokojenosti organu odpovédného za
schvaleni typu provést vizualni zkousku, aby se ovéfilo, Ze neexistuje
zadna piima viditelnost zdanlivé viditelné plochy vnéjsiho osvétleni
vozidla z pohledu pozorovatele pohybujiciho se na okraji zony,
kterou tvofi pfi¢na rovina 10 m pied pfedni casti vozidla, pficna
rovina 10 m od zadni ¢asti vozidla a dvé podélné roviny 10 m od
kazdé strany vozidla; tyto Ctyfi roviny se rozkladaji od
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6.24

6.24.1

6.24.2

6.24.3

6.24.4

6.24.5

6.24.6

6.24.7

6.24.8

6.24.9
6.24.9.1

6.24.9.2

6.25
6.25.1

6.25.2

6.25.3

1 m do 3 m nad vozovkou a kolmo k ni, jak je uvedeno v ptiloze 14
predpisu EHK OSN ¢. 48, jak je uveden v priloze I.

Tento pozadavek musi byt ovéfen ndkresem nebo simulaci.
Manévrovaci svétlomety (pfedpis EHK OSN ¢&. 23, jak je uveden
v piiloze 1)

Jsou namontovany: Nepovinné na traktorech. Zakézany u vozidel
kategorii R a S.

Pocet: Jeden nebo dva (jeden na kazdé stranc)

Uspotadani: Zadné zvlastni pozadavky, ale pouZiji se pozadavky
bodu 6.24.9.

Poloha: Zadné zvlastni pozadavky.
Geometricka viditelnost: Zadné zvlastni pozadavky.
Orientace: Smérem dold, ale pouziji se pozadavky bodu 6.24.9.

Elektrické zapojeni: Manévrovaci svétlomety musi byt zapojeny tak,
aby nemohly byt aktivovany v dobé, kdy nejsou soucasné rozsviceny
dalkové svétlomety nebo potkavaci svétlomety.

Manévrovaci svétlomety se musi uvést v ¢innost automaticky pro
pomalé manévrovani do 10 km/h, pokud je splnéna jedna z téchto
podminek:

a) pred prvnim uvedenim vozidla do pohybu po kazdém manualnim
spusténi pohonného systému; nebo

b) je zatazen zpétny chod; nebo
c) je aktivovan kamerovy systém na podporu parkovacich manévru.

Manévrovaci svétlomety se musi automaticky vypnout, pokud rych-
lost vozidla smérem vpted prekroc¢i 10 km/h, a musi zistat vypnuté
do okamziku, nez budou znovu splnény podminky pro uvedeni
v ¢innost.

Kontrolka: Zadné zvlastni pozadavky.

Dalsi pozadavky

Technicka zkuSebna musi ke spokojenosti organu odpovédného za
schvaleni typu provést vizualni zkousku, aby se ovéfilo, ze pfivracena
plocha téchto svétlometii neni viditelna pozorovateli nachazejicimu se
na okraji zony, kterou tvoii pficna rovina 10 m pfed pfedni Casti
vozidla, pficna rovina 10 m od zadni Casti vozidla a dvé podélné
roviny 10 m od kazdé strany vozidla; tyto ¢tyfi roviny se rozkladaji
od 1 m do 3 m nad vozovkou a rovnobézné s ni.

Pozadavek stanoveny v bodé¢ 6.24.9.1 musi byt ovéfen pomoci
nakresu nebo simulace nebo se povazuje za splnény, jestlize jsou
podminky instalace v souladu s odstavcem 6.2.3 piedpisu EHK
OSN ¢. 23, jak je uveden v priloze .

Zadni odrazece trojuhelnikové

Jsou namontovany: Povinné na vozidlech kategorii R a S. Zakazany
na traktorech.

Pocet: Dva nebo Ctyfi (viz bod 6.25.5.1).

Uspotadani: Vrchol trojihelniku musi sméfovat vzhtru.
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6.25.4

6.25.4.1

6.25.4.2

6.25.4.3

6.25.5

6.25.5.1

6.25.5.1.1

6.25.5.1.2

6.25.6

6.25.7

6.26

6.26.1

6.26.2

6.26.3

Umisténi

Sitka: S vyjimkou ustanoveni bodu 6.25.5.1. nesmi byt bod svitici
plochy, ktery je nejdale od podélné stfedni roviny vozidla, vzdalen
vice nez 400 mm od vnéj$iho obrysu vozidla. Vzdalenost mezi vniti-
nimi okraji odraze¢t nesmi byt mensi nez 600 mm. Tato vzdalenost
mize byt zmensena na 400 mm, je-li celkova Sitka vozidla mensi nez
1300 mm.

Vyska: S vyjimkou ustanoveni bodu 6.25.5.1 nesmi byt nad
vozovkou nize nez 400 mm a vySe nez 1 500 mm.

Délka: Zadné zvlastni pozadavky.

Geometricka viditelnost: Vodorovny uhel: 30° smérem dovniti
a smérem ven.

Svisly uhel: 15° nad vodorovnou rovinu
a pod ni. Svisly whel pod vodorovnou
rovinou se mize zmensit aZ na 5°, je-li
odraze¢ nize nez 750 mm nad vozovkou.

Neni-li mozné dodrzet vySe uvedené pozadavky na umisténi a viditel-
nost, mohou byt s dodrzenim nasledujicich ustanoveni montovany
Ctyfi odrazece:

Dva odraze¢e musi dodrzet maximalni vysku 900 mm nad vozovkou.
Horni mez vSak muze byt zvySena nejvyse na 1 200 mm, pokud neni
mozné dodrzet vysku 900 mm bez uziti drzaka, které by mohly byt
snadno zniceny nebo ohnuty.

Musi byt dodrzena vzdalenost nejméné 300 mm mezi vnitinimi okraji
odrazecu a jejich svisly thel viditelnosti nad vodorovnou rovinou
musi Cinit 15°.

Druhé dva odrazece musi dodrzet maximalni vySku nad vozovkou
2 500 mm a spliovat pozadavky bodu 6.25.5.1.

Orientace: Smérem dozadu.

Jiné pozadavky: Svitici plocha odrazece miize mit ¢asti spolecné se
svitici plochou jakékoliv jiné zadni svitilny.

Navéstni panely a folie

Jsou namontovany:

Povinné na vozidlech o celkové $§ifce presahujici 2,55 m.

Nepovinné na vozidlech o celkové Sifce nepresahujici 2,55 m.

Pocet:
Dva nebo ctyii (dodatek 3).
Uspotadani:

Panely nebo folie musi byt uspofadany takovym zpuisobem, aby
jejich pruhy sméfovaly v thlu 45° smérem ven a smérem dold.
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6.26.4

6.26.5

6.26.6

Poloha:

Siika:

Bod svitici plochy odrazece, ktery je nejvice vzdalen od stfedni
podélné roviny vozidla, nesmi byt vzdalen vice nez 100 mm od
nejvzdalengjsiho vnéjsiho okraje vozidla. Tato hodnota muze byt
zvySena, pokud tvar karoserie nedovoluje dodrzet vysku 100 mm.
Vyska:

Z4dné zvlastni pozadavky.

Délka:

Z4dné zvlastni pozadavky.

Geometricka viditelnost:

Z4dné zvlastni pozadavky.

Uspotadani:

Smérem vpied a vzad.
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Dodatek 1

Viditelnost svétlometi/svitilen

Obrazek 1

Viditelnost ¢ervené svitilny smérem dopiedu

Obrazek 2

Viditelnost bilé svitilny smérem dozadu
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Dodatek 2
Smérové svitilny
Geometricka viditelnost (viz bod 6.5.5)
Uspofadani A

Kategorie 1, 1anebo 1b Kategorie 2a

Uspotadani B

Kategorie 1, 1a nebo 1b Kategorie 5 Kategorie 2a

01

Uspotadani C

Kategorie 1, 1anebo 1b  Kategorie 5 Kategorie 2a

Uspotadani D

Kategorie 1, 1a nebo 1b Kategorie 2a

Hodnota 10 ° pro thel viditelnosti pfedni smérové svitilny dovniti mize byt
snizena na 3 ° u vozidel, jejichz celkova §itka nepfesahuje 1 400 mm.
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VB
Dodatek 3
M2
Rozméry, minimalni rozméry plochy odrazejici svétlo, minimalni poZadavky
na barvu a fotometrické minimalni poZadavky a identifikace a oznaceni
navéstnich paneli a folii pro vozidla o Sifce presahujici 2,55 m
VB

1.  Rozméry, pocet a minimélni rozméry plochy odrazejici svétlo

1.1 Navéstni panely a folie musi mit tyto rozméry:

Obrazek 1

Navéstni panel nebo félie

Obrazek 2

Zakladni ¢tverec

S Y A
Tabulka 1
Rozméry [v mm]

Navestmfél?;a:el nebo [mam] [mt:n] Povich [em?]
Tvar A 423 423 1790
Tvar B 282 282 795
Tvar R1 282 423 1193
Tvar R2 423 282
Tvar L1 141 846 1193
Tvar L2 846 141
Tvar K1 141 423 596
Tvar K2 423 141
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1.2

Odchylky od stanovenych formatd jsou piipustné, pokud povrch nespecifi-
kovanych formati obsahuje nejméné 3 zakladni ctverce. Pocet ndvéstnich
paneld nebo folii pro kazdy ucinny smér dopfedu a dozadu je uveden
v tabulce 2.

Tabulka 2
Pocet navéstnich panelid nebo félii pro kazdy dcinny smér
Navéstni panel nebo folie Pocet pro kazdy ucinny smér

Tvar A 2
Tvar B 2
Tvar R1 2
Tvar R2

Tvar L1 2
Tvar L2

Tvar K1 4
Tvar K2

Navéstni panely nebo folie tvaru A mohou byt kombinovany se svitilnami,
pokud povrch tabuli pokryty svitilnami nepievysuje 150 cm?.

Minimalni pozadavky na barvy a fotometrické minimalni pozadavky
Bila podle bodu 2.29.1 ptedpisu EHK OSN ¢. 48, jak je uveden v piiloze 1.

Cervena podle bodu 2.29.4 piedpisu EHK OSN &. 48.

Pouziji se fotometrické pozadavky stanovené v pfiloze 7 predpisu EHK
OSN ¢&. 69, jak je uveden v piiloze I, nebo v piiloze 7 predpisu EHK
OSN ¢. 104, jak je uveden v pfiloze 1.

Panely ¢i folie tvaru B musi spliiovat ustanoveni piilohy 7 pfedpisu EHK
OSN ¢&. 104, t¥idy C.

Identifikace

Navéstni panely, které spliuji pozadavky stanovené v tomto nafizeni, jsou
oznaceny Cislem tohoto nafizeni a jménem vyrobce.
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PRILOHA XIII

Pozadavky na ochranu cestujicich ve vozidle, véetné vnitini vybavy, opérky
hlavy, bezpe¢nostnich pasi, dvefi vozidla
CAST 1
1. Definice

Pro ucely této prilohy se pouziji tyto definice:

Pro tuto pfilohu plati definice pro ochranu konstrukénich ¢asti pohonu
v souladu s pozadavky stanovenymi v c¢lanku 20 nafizeni Komise
v pienesené pravomoci (EU) &. 1322/2014 (V).

1.1 ,»Vnitini vybavou® se rozumi vnitini ¢asti prostoru pro cestujici kromé
vnitinich zpétnych zrcatek, které zahrnuji

— uspofadani ovladaci,

— stiechu,

— elektricky ovladana okna, stfe$ni panely a pfepazky.

1.2 ,,Urovni piistrojové desky“ se rozumi pfimka vymezena styénymi body
svislych teden s pfistrojovou deskou.

1.3 ,Elektricky ovladanymi okny* se rozumi okna, kterd se zaviraji napa-
jecim zdrojem vozidla.

1.4 »Rozevienim“ se rozumi maximalni otvor bez piekazek mezi hornim
okrajem nebo vodicim okrajem — zavisi na sméru zavirani — elektricky
ovladaného okna, pfepazky nebo stfeSniho panelu a konstrukei vozidla,
ktera tvofi okraj okna, pfepazky nebo stfesniho panelu pifi pohledu
z vnitiku vozidla nebo u systému piepazky ze zadni Casti prostoru pro

cestujici.
CAST 2
Vnitini vybaveni
1. Specifikace
1.1 Vnitini ¢asti prostoru pro cestujici kromé bocnich dvefi, se vSemi

dveimi, okny a piistupovymi viky v zaviené poloze

1.1.1  Okoli sedadla fidi¢e a sedadel pro spolujezdce, jsou-li namontovana

1.1.1.1 Zbna bezpeéné vzdalenosti A nad vztaznym bodem sedadla fidi¢e umis-
téna pred nim, jak je uvedeno na obrazku 1, nesmi obsahovat zadné
nebezpecné drsné plochy ani ostré hrany, které by mohly zvysit riziko
zavazného poranéni cestujicich. Pokud soucasti obsazené v zoné
bezpecné vzdalenosti A nad vztaznym bodem sedadla umisténé pied
nim spliuji pozadavky uvedené v bodech 1.1.2 az 1.1.6, ma se za to,
ze rovnéz spliuji tento pozadavek.

(') Natizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) &. 1322/2014 ze dne 19. zaii 2014, kterym

se dopliiuje a méni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 167/2013, pokud jde
o pozadavky na konstrukci a obecné pozadavky v souvislosti se schvalovanim zemédel-
skych a lesnickych vozidel (Ut. vést. L 364, 18.12.2014, s. 1).
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Obrazek 1

/'\
—
Zéna A

/, Zéna B X Koule

‘?J ®1000
.

Vztazny bod sedadla
(SIP)

1.1.1.2 Zbéna bezpeéné vzdalenosti A, jejiz stied se nachazi 670 mm nad
sttedem piedniho okraje pfedniho sedadla pro cestujici, pokud je namon-
tovano, a umisténa pfed nim, jak je uvedeno na obrazku 2, nesmi
obsahovat zadné nebezpeéné drsné plochy ani ostré hrany, které by
mohly zvysit riziko zavazného poranéni cestujicich. Pokud soucasti
obsazené v zoné bezpetné vzdalenosti A nad vztaznym bodem sedadla
umisténé pied nim spliuji pozadavky uvedené v bodech 1.1.2 az 1.1.6,
ma se za to, ze rovnéz spliyji tento pozadavek.

Obrdazek 2

e T
. 3oHa B N

chepa

1.1.1.3 'V pfipadé vozidel vybavenych volantem a lavici nebo sklapécimi
sedadly v jedné nebo nekolika fadach musi okoli zadnich sedadel pro
cestujici, jsou-li namontovana, spliiovat pozadavky piilohy XVII
nafizeni (EU) ¢. 3/2014 (1).

1.1.2 Césti, které se pravdépodobné dostanou do kontaktu s fidi¢em nebo
cestujicimi, nesmi mit zadné ostré hrany nebo drsné povrchy, které by
mohly byt nebezpecné pro cestujici.

1.1.3 U traktord s maximalni konstrukéni rychlosti pfevysujici 40 km/h se
pozadavky bodd 1.1.3.1-1.1.3.4 pouziji navic k pozadavkim boda
1.1.1-1.1.2, 1.1.5-1.1.6 a ¢&asti 3-5:

1.1.3.1 Pfipadné kovové podpirné konstrukce nesmi mit zadné vycnivajici
hrany.

1.1.3.2 Casti, kterych se lze dotknout kouli o priméru 165 mm, jak je popsano
v bod¢ 3.2.1, pfi pfiblizeni podél poloméru zény A na obrazku 1, musi

(!) Natizeni Komise v pienesené pravomoci (EU) €. 3/2014 ze dne 24. fijna 2013, kterym se

dopliiuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 168/2013, pokud jde o poza-
davky tykajici se funkéni bezpecnosti vozidel pro schvalovéni dvoukolovych nebo tfiko-
lovych vozidel a &tyikolek (Uf. vést. L 7, 10.1.2014, s. 1)
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1.1.3.3

1.1.3.4

1.1.4.1

1.1.4.2

1.1.4.3

1.1.4.4

1.1.4.5

1.1.4.6

byt zaobleny s polomérem zaobleni nejméné 2,5 mm. »M1 Tento
pozadavek se nepouzije na ¢asti ovladacich zafizeni a krytl mezi jejich
spinaci, které vy¢nivaji o méné nez 5 mm, avSak ven sméfujici hrany
takovych ¢asti musi byt zaobleny, s vyjimkou ¢asti vy¢nivajicich o méné
nez 1,5 mm. «

Spoustéce oken, jsou-li namontovany, mohou z povrchu desky vy¢nivat
0 35 mm.

Pozadavky bodd 1.1.3.1, 1.1.3.2 a 1.1.3.3 se nepouziji na konstrukéni
Casti umisténé za volantem, pfi¢emz referenénim bodem je vrchol
kuzele, ktery je stiedem zony A na obrazku 1, a vénec volantu je
zakladnou kuzele.

U traktord s maximalni konstrukéni rychlosti prevysujici 60 km/h se
pozadavky bodd 1.1.4.1-1.1.4.6 pouziji navic k pozadavkim bodd
1.1.1-1.1.3.4, 1.1.5-1.1.6 a ¢asti 3-5:

Spodni okraj pfistrojové desky musi byt zaoblen s polomérem zaobleni
nejméné 19 mm

Spinace, tla¢itka apod. z tuhého materialu, které, méfeno podle metody
popsané v bod¢ 3, vyénivaji z desky o 3,2 mm az 9,5 mm, musi mit
priffez nejméné 2 cm?, méfeno 2,5 mm od nejdale vycnivajiciho bodu,
a musi mit zaoblené hrany s polomérem zaobleni nejméné 2,5 mm.

Pokud tyto konstrukéni ¢asti vycnivaji vice nez o 9,5 mm od povrchu
ptistrojové desky, musi byt navrzeny a konstruovany s prifezem
nejméné 6,50 cm” a nachézet se ne dale nez 6,5 mm od nejdale vy&ni-
vajiciho bodu.

Konstrukéni ¢asti namontované na stiese, pokud jsou instalovany, které
vSak nejsou soucasti konstrukce stfechy, jako drzadla, svitilny, vétraci
otvory apod., musi mit polomér zaobleni nejméné 3,2 mm a Sitka vycni-
vajicich ¢asti nesmi byt mensi nez vzdalenost, do které vycnivaji
smérem dold.

V ptipadé vycnélkl tvofenych konstrukéni ¢asti z netuhého materialu
o tvrdosti niz§i nez 60 Shore A namontovanych na pevny podklad se
pozadavky boda 1.1.4.2—-1.1.4.4 pouziji pouze na pevny podklad.

Pozadavky stanovené v tomto oddile se pouZziji na vybaveni, které neni
uvedeno v bodech 1.1.2-1.1.6 a kterého se v souladu s pozadavky
stanovenymi v bodech 1.1.1 az 1.1.6 a vzhledem k jeho umisténi ve
vozidle mohou cestujici dotknout. V piipadg, Ze tyto ¢asti jsou vyrobeny
z materialu o tvrdosti mensi nez 60 Shore A a jsou namontovany na
jeden nebo vice pevnych pokladii, dané pozadavky se pouziji pouze na
uvedené pevné podklady.

Ptihradky a jiné podobné soucasti, jsou-li namontovany, musi byt navr-
zeny a konstruovany tak, aby jejich podpéry v zadném pfipadé nemély
zadné vycnivajici hrany.

Jiné vybaveni ve vozidle, na néz se nevztahuji pfedchozi body, jako jsou
vodici listy posunu sedadel, zafizeni k sefizeni vodorovné nebo svislé
casti sedadla, zafizeni k navijeni bezpecnostnich past apod., nepodléhaji
zadnému z téchto ustanoveni, pokud se nachazeji pod vodorovnou
rovinou prochazejici vztaznym bodem kazdého sedadla, a to i kdyz je
pravdépodobné, Ze osoba na nich sedici pfijde s témito predméty do
styku.

ZkusSebni postup pro EU schvaleni typu

K Zzadosti o EU schvéleni typu konstruk¢ni €asti se prilozi tyto vzorky,
které se predlozi technické zkuSebné provadéjici zkousky pro schvaleni
typu konstrukéni Casti:

podle uvazeni vyrobce bud’ vozidlo, které je reprezentativni pro typ, jenz
ma byt schvalen, nebo jeho Cast (Casti), které se pro ovéfeni a zkousky
predepsané timto nafizenim povazuji za podstatné; a
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32
321

322

323

3.23.1

3232

324

33
3.3.1

na vyzadani této zkuSebny uréité soucasti a urité vzorky pouzitych
materiald.

Metoda méieni vyénélki

Za tcelem stanoveni velikosti vy¢nélku viici panelu, na némz je namon-
tovan, se po povrchu posouva koule o priméru 165 mm, ktera se
udrzuje v kontaktu s posuzovanou konstrukéni ¢asti. Zacina se v poloze
prvniho dotyku s posuzovanou casti. Velikost vycnélku je nejvetsi
mozné hodnota zmény ,)y*“ v méfené kolmé vzdalenosti stfedu koule
od panelu.

Jsou-li panely, konstrukéni Casti apod. potaZzeny materidly o tvrdosti
mensi nez 60 Shore A, pouzije se postup méfeni vycnélki popsany
v prvnim pododstavci az po odstranéni takovych materiald.

Vycnélky spinaci, tlacitek apod. nachazejici se v referencni oblasti se
méfi zkusebnim zafizenim a nize popsanymi postupy.

Zatizeni

Zatizeni k méfeni vycnélki sestava z polokulové hlavice o priméru
165 mm, v niz se nachazi posuvny pist o priméru 50 mm.

Vzijemna poloha plochého konce pistu a okraje hlavice se zobrazuje na
stupnici, na niz po odsunuti pfistroje od zkouseného pfedmétu vyznacuje
pohyblivy ukazatel nejvy$si dosazenou hodnotu. Musi byt méfitelna
minimalni vzdalenost 30 mm; méfici stupnice musi byt rozdélena po
0,5 mm, aby bylo mozné uvést rozsah daného vycnélku.

Kalibrace:

Ptistroj se ulozi na rovnou plochu tak, aby jeho osa byla na tuto plochu
kolma. Kdyz se plochy konec pistu dotkne povrchu, nastavi se stupnice
na nulu.

Mezi plochy konec pistu a podloznou plochu se vlozi rozpéra o vySce
10 mm; proveéii se, ze se pohyblivy ukazatel nastavil na tento rozmer.

Zatizeni na méfeni vyénélkl je znazornéno na obrazku 3.

Zkusebni postup

Zatazenim pistu se v hlavici vytvofi dutina a pohyblivy ukazatel se
ptilozi k pistu.

Zatizeni se ptilozi k mé&fenému vyénélku tak, aby se hlavice dotykala co
nejvétsiho okolniho povrchu, a to silou nepfesahujici 2 daN.

Pist se posouva dopiedu tak dlouho, dokud se nedotkne méteného
vycnélku, nacez se na stupnici odeéte piislusna hodnota.

Hlavice se sefidi tak, aby se dosdhlo maximalni hodnoty vy¢nivani. Tato
hodnota se zaznamena.

Jsou-li dva nebo vice ovlada¢ti umistény natolik blizko u sebe, Ze se jich
pist nebo hlavice dotkne soudasng, postupuje se takto:
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3.3.5.1 pokud dutina hlavice pojme vice ovladaci, povazuji se tyto prvky za
jediny vycnélek;

3.3.5.2 jestlize normalni zkousce dotykem hlavice brani jiné ovladace, je tfeba
je odstranit a zkouSku provést bez nich. Nasledné je mozno je znovu
osadit a vyzkouSet s jinymi ovladaci, jez byly k usnadnéni zkousky
sejmuty.

Obrazek 3

Zavizeni k méieni vyénélki

Ukazatel sily

Stupnice s
pohyblivym
ukazatelem

Drzadlo

Pist

4. » M1 Zafizeni a postup pro pouZiti bodi 1.1.3 a 1.1.4 4
U té&ch soucasti (spinace, tladitka apod.), kterych se lze zafizenim za
pouziti nize popsaného postupu dotknout, se povazuje za pravdépo-
dobné, ze piijdou do styku s koleny cestujiciho.

4.1 Zatizeni
Schéma zarizeni
£
M
(=)
A 120 mm
250 mm >
30 X'
X < 60 mm I
4.2 Postup

Zatizeni se umisti do jakékoliv polohy pod pfistrojovou deskou tak, Ze:
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vB
— rovina XX' ziistava rovnobézna se stfedni podélnou rovinou vozidla
— osa X se muze natacet nad a pod horizontalu o uhel az 30°.
Pii provadéni zkousky podle tohoto bodu se odstrani vSechny materialy
o tvrdosti niz§i nez 60 Shore A.
CAST 3
Opérky hlavy, jsou-li namontovany
Opérky hlavy, jsou-li namontovany, musi spliiovat pozadavky predpisu EHK
OSN ¢. 25, jak je uveden v priloze I.
VM1
CAST 4
Bezpecnostni pasy
Pouziji se pozadavky stanovené v ¢lanku 21 nafizeni v pfenesené pravomoci (EU)
¢. 1322/2014.
VB

CAST 5
Dvere vozidla, jsou-li namontovany

Dvete vozidla s okny s vlastnim pohonem a stfeSni poklopy s vlastnim pohonem,
jsou-li namontovany, musi spliiovat pozadavky bodt 5.8.1 az 5.8.5 piedpisu
EHK OSN ¢. 21, jak je uveden v piiloze I
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VM1
1.
1.1.
1.2.
1.3.
2.
VM2
2.1.
M1
2.1.1.

PRILOHA XIV

Pozadavky na vnéjSek vozidla a prislusenstvi

Definice

Pro ucely této piilohy se pouziji definice uvedené v oddile 1 ptilohy XII
a v oddile 1 prilohy XXXIII. Pouziji se rovnéz tyto definice:

,,Vnéjsim povrchem se rozumi vnéjSek vozidla véetné kol, past, dveii,
naraznikd, kapoty, prostfedkti k ndstupu, nadrzi, blatnikd a vyfukového
systému.

,Polomérem zaobleni se rozumi polomér oblouku kruznice, ktery se
nejvice priblizuje zaoblenému tvaru dané konstrukéni casti.

,Vnéjsim okrajem™ vozidla se rozumi ve vztahu k boc¢nim stranam
vozidla rovina rovnobézna se stfedni podélnou rovinou vozidla dotyka-
jici se jeho vnéjsiho bocniho okraje, pfiCemz se nebere v Gvahu vycni-
vani:

a) pneumatik v blizkosti jejich bodu dotyku se zemi a piipojek méfica
tlaku v pneumatikdch a zafizeni/vedeni pro husténi/vyprazdiiovani
pneumatik;

b) jakéhokoliv protiskluzového zafizeni, které smi byt montovano na
kola;

c) zpétnych zrcatek, véetné jejich drzaku;

d) bocnich smérovych svitilen, dopliikovych obrysovych svitilen, pied-
nich a zadnich obrysovych svitilen, parkovacich svitilen, odrazecu,
navéstnich panelt a §titkd pro zadni znaceni pomalych vozidel;

e) konstrukci pro nataceni skladaci ROPS traktort kategorie T2, C2, T3
a C3;

f) mechanickych, elektrickych, pneumatickych nebo hydraulickych
spojeni a jejich drzakd po stranach traktoru.

Oblast piisobnosti

Tato piiloha se pouzije na ty ¢asti vnéjsiho povrchu, pro néz v ptipadé
nalozeného vozidla vybaveného pneumatikami s nejveétSim primérem
nebo souborem past s nejveétsim svislym rozmérem, které nejsou urceny
pro ochranu pidy a pro které je toto vozidlo schvaleno, se vSemi
dvetfmi, okny a pfistupovymi viky atd. v zaviené poloze, plati, Ze jsou:

ve vySce niz§i nez 0,75 m ¢asti, které tvofi pouze po stranach vozidla
nejvzdalengjsi vn&jsi okraj v kazdé svislé roviné kolmé k podélné ose
vozidla, s vyjimkou ¢asti se vzdalenosti pievysSujici 80 mm od nejvzda-
lengjsiho vnéjsiho okraje vozidla a smérem k jeho stfedni podélné
roving, pokud je vozidlo vybaveno pneumatikami nebo souborem past
popsanymi v bod¢ 2.1, udavajicimi nejuzsi rozchod; pokud existuje vice
nez jedna pneumatika nebo soubor past popsané v bodé 2.1, je tfeba
vzit v uvahu tu (ten), ktera (ktery) udava minimalni Sitku vozidla;
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2.1.2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.2.

3.3.

po stranach a ve vySce od 0,75 m do 2 m vSechny ¢asti s vyjimkou:

casti, kterych se nelze dotknout kouli o priméru 100 mm pii vodo-
rovném priblizeni v kazdé svislé roviné kolmé k podélné ose vozidla;
posunuti koule nesmi presahnout 80 mm, pocinaje od kazdého levého
a pravého nejvzdalengjsiho vnéjsiho okraje vozidla a smérem k jeho
stfedni podélné roviné, pokud je vozidlo vybaveno pneumatikami nebo
souborem pasit popsanymi v bod¢ 2.1, udavajicimi nejuzsi rozchod;
pokud existuje vice nez jedna pneumatika nebo soubor past popsané
v bodé 2.1, je tfeba vzit v tivahu tu (ten), ktera (ktery) udavad minimalni
sitku vozidla.

Utelem t&chto ustanoveni je sniZit nebezpedi nebo vaznost zranéni
osoby, na kterou v pfipadé srazky narazi vnéjsi povrch vozidla nebo
ktera se po vn&jsim povrchu smyka. Vztahuje se pohybujici se i stojici
vozidlo.

Tato pfiloha se nepouzije na vn&j§i zpétna zrcatka, véetné jejich drzaku.

Tato pfiloha se nepouZije na fetézové pasy ani na ty Casti pasu, které
jsou uvnitf svislé roviny tvofené nejvzdalenéjSim vnéjSim okrajem pasu
nebo fetézového pasu vozidel kategorie C.

Tato pfiloha se nepouzije na ¢asti kol a kryti kol, které jsou uvnitf svislé
roviny tvofené vnéjsi bocni sténou pneumatik.

Tato pfiloha se nepouzije na schiidky a pricky, vcetné jejich drzaka,
uvedené v bodech 3.3 a 4.2 piilohy XV nafizeni v pfenesené pravo-
moci (EU) ¢. 1322/2014.

Tato ptiloha se nepouzije na mechanickd, elektrickd, pneumatickd nebo
hydraulickd spojeni, v€etné jejich drzékti namontovanych po stranach
traktoru.

Tato pfiloha se nepouZzije na konstrukce pro nataceni skladaci ROPS
traktora kategorie T2, C2, T3 a C3.

PoZadavky

Vnéjsi povrch vozidla nesmi mit zadné vy€nivajici nebo ostré Casti,
drsné povrchy nebo jakékoli vyénélky takového tvaru, rozmérd, sméru
nebo tvrdosti, které by mohly zvySovat nebezpeéi nebo vaznost poranéni
osoby, na kterou v ptipadé srazky vnéjsi povrch narazi nebo ktera se po
vnéjsim povrchu smyka.

Vnéjsi povrchy na kazdé strané vozidla nesmi mit jakékoli vyénivajici
Casti, které by mohly zachytit chodce, cyklisty nebo motocyklisty.

Z4dna vycnivajici Gast vng&jsiho povrchu vozidla nesmi mit polomér
zaobleni mens$i nez 2,5 mm nebo musi byt kazda vné&jsi ¢ast s hranami
umisténa vzhledem k podélné ose tak, aby vné&j§i povrch této Casti byl
rovny a bez hran a na roviné rovnobé&zné se svislou rovinou obsahujici
podélnou osu. Tento pozadavek se nepouzije na ¢asti vnéjsiho povrchu,
které vy€nivaji o méné nez 5 mm, avSak ven sméfujici hrany takovych
Casti musi byt zaobleny, s vyjimkou casti vy¢nivajicich o méné nez
1,5 mm.



02015R0208 — CS — 10.05.2020 — 003.001 — 85

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

Vy¢nivajici ¢asti vné&jsiho povrchu zhotovené z materidlu o tvrdosti
nepresahujici 60 Shore A mohou mit polomér zaobleni mensi nez
2,5 mm. M¢feni tvrdosti postupem Shore A lze nahradit prohlasenim
o hodnoté tvrdosti od vyrobce dané konstrukéni ¢asti.

Vozidla vybavena hydropneumatickym, hydraulickym nebo pneuma-
tickym zavésSenim kol nebo zafizenim pro automatickou regulaci vysky
podle nakladu musi byt zkousena s vozidlem v nalozeném stavu.

Na spojovaci konstrukce u ROPS traktorti kategorie T2, C2, T3 a C3 se
pouzije pouze bod 3.1.

Na boc¢ni smérové svitilny, dopliikové obrysové svitilny, pfedni a zadni
obrysové svitilny, parkovaci svitilny, odrazece, navéstni panely, pracovni
svitilny a S$titky pro zadni znaeni pomalych vozidel, v¢etné jejich
drzakd, se pouziji pouze body 3.1 a 3.2.

Exponovana zafizeni na vozidlech kategorii R a S, ktera maji ostré hrany
nebo zuby, pokud jsou v poloze pro silni¢ni dopravu, a na ktera se jiz
vztahuje smérnice 2006/42/ES, nemusi spliiovat body 3.1 az 3.5. Na
exponované plochy kterékoli jiné ¢asti vozidla kategorii R a S s maxi-
malni konstrukéni rychlosti prevysSujici 60 km/h se pouziji body 3.1 az
3.5. Na exponované plochy kterékoli jiné ¢asti vozidla kategorii R a S s
maximalni konstrukéni rychlosti nepfevysujici 60 km/h se pouziji pouze
body 3.1 a 3.2.
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PRILOHA XV

PoZadavky na elektromagnetickou kompatibilitu
CAST 1
Tato pfiloha se pouzije na elektromagnetickou kompatibilitu vozidel, na néz se

vztahuje ¢lanek 2 nafizeni (EU) €. 167/2013. Pouzije se téz na elektrické nebo
elektronické samostatné technické celky urcené k montazi na tato vozidla.

Definice

Pro ucely této prilohy se pouziji tyto definice:

1. ,,Elektromagnetickou kompatibilitou se rozumi schopnost vozidla nebo
konstrukéni ¢asti (konstrukénich ¢€asti) nebo samostatného technického
celku (samostatnych technickych celkil) uspokojivé fungovat ve vlastnim
elektromagnetickém prostiedi bez vytvafeni nepfipustného elektromagnetic-
kého ruseni ¢ehokoliv v tomto prostiedi.

2. ,Elektromagnetickym rusenim® se rozumi jakykoli elektromagneticky jev,
ktery miZe ovlivnit ¢innost vozidla nebo konstrukéni ¢asti (konstrukénich
Casti) nebo samostatného technického celku (samostatnych technickych
celktl). Elektromagnetickym ruSenim muaze byt elektromagneticky Sum, neza-
douci signal nebo zména v samotném prostiedi Sifeni.

3. ,Elektromagnetickou odolnosti“ se rozumi schopnost vozidla nebo
konstrukéni ¢asti (konstrukénich ¢asti) nebo samostatného technického
celku (samostatnych technickych celktl) byt v provozu bez ovlivnéni funkce
za pritomnosti uréitého elektromagnetického ruseni.

4. ,Elektromagnetickym prostfedim* se rozumi thrn elektromagnetickych jevl
ptitomnych v daném miste.

5. ,,Referencni mezi“ se rozumi pozadovana troven, které odpovidaji mezni
hodnoty schvaleni typu a shodnosti vyroby.

6. ,,Referencni anténou pro kmitoctovy rozsah 20 az 80 MHz se rozumi zkra-
ceny symetricky dip6l s rezonanci na 80 MHz a pro kmitoctovy rozsah nad
80 MHz symetricky pulvinny rezonan¢ni dip6l ladény na méfeny kmitocet.

7. ,,Sirokopasmovym elektromagnetickym vyzafovanim® se rozumi vyzafovani,
jehoz Sitka pasma je vétsi nez Sitka pasma jednotlivého méficiho pfistroje
nebo pfijimace.

8. ,,Uzkopasmovym elektromagnetickym vyzafovanim® se rozumi vyzafovani,
jehoz §itka pasma je mensi nez $itka pasma jednotlivého méficiho piistroje
nebo piijimace.

9. ,Elektrickym/elektronickym systémem® se rozumi elektrické a/nebo elektro-
nické zafizeni (elektricka a/nebo elektronicka zafizeni) nebo sada ¢i sady
zafizeni spolecné s priidruzenymi elektrickymi propojenimi a kabelazi,
které tvoii soucast vozidla, ale které nejsou urceny k samostatnému schvaleni
typu.

10. ,,Elektrickou/elektronickou montazni podskupinou (dale také ,EMP®) se
rozumi elektrické a/nebo elektronické zafizeni nebo sada zafizeni urCenych
jako soucast vozidla, spolecné se vSemi elektrickymi propojovacimi prvky
a kabelazi, které vykonavaji jednu nebo vice specializovanych funkci.

11. ,,Typem EMP* ve vztahu k elektromagnetické kompatibilité se rozumi typ
elektrickych/elektronickych montaznich podskupin, ktery se nelisi, pokud jde
vykonavané funkce nebo celkové uspotadani elektrickych a/nebo elektronic-
kych konstrukénich ¢&asti, v ptislusnych ptipadech.
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CAST 2

Pozadavky na vozidla a elektrické/elektronické montazni podskupiny

1.1.7

1.2
1.2.1

namontované do vozidla
Zadost o EU schvileni typu

Schvaleni typu vozidla

Zadost o schvéleni typu vozidla s ohledem na jeho elektromagnetickou
kompatibilitu podle ¢lankti 24 a 26 nafizeni (EU) ¢. 167/2013 a piilohy
I provadéciho natizeni (EU) 2015/504 ptedklada vyrobce vozidla.

Vyrobce vozidla predlozi informaéni dokument, jehoz vzor je stanoven
v ptiloze I provadéciho nafizeni (EU) 2015/504.

Vyrobce vozidla sestavi seznam, ktery popisuje vSechny navrzené
kombinace odpovidajicich elektrickych/elektronickych systémii vozidla
¢i elektrickych/elektronickych montaznich podskupin, tvari karoserie (1),
zmény materidlu karoserie (?), obecna provedeni kabeldze, varianty
motoru, levostranné/pravostranné fizeni a rizné rozvory. Odpovidajici
elektrické/elektronické systémy vozidla nebo montdZni podskupiny
jsou ty, které mohou emitovat vyznamné Sirokopasmové nebo Uzkopas-
mové vyzafovani, nebo ty, které pouziva fidi¢ pii pfimém ovladani
vozidla (viz bod 3.4.2.3).

Z tohoto seznamu musi byt ve vzajemné shodé mezi vyrobcem
a piisluSnym orgdnem vybrdno reprezentativni vozidlo. ™M1 Toto
vozidlo pfedstavuje typ vozidla specifikovany v informaénim dokumentu
stanoveném v ¢lanku 2 provadéciho natizeni (EU) 2015/504. € Volba
vozidla musi byt zaloZena na elektrickych/elektronickych systémech
nabizenych vyrobcem. Z tohoto seznamu muze byt pro zkousky vybrano
jedno dalsi vozidlo, jestlize se po vzajemné dohodé¢ mezi vyrobcem
a technickou zkuSebnou uréi, ze soucasti vozidla jsou odlisné elektrické/
elektronické systémy, které pravdépodobné maji vyznamny vliv na elek-
tromagnetickou kompatibilitu vozidla v porovnani s prvnim reprezenta-
tivnim vozidlem.

Vybér vozidla (vozidel) v souladu s bodem 1.1.4 je omezen na kombi-
nace vozidla a elektrickych/elektronickych systémul, jez maji byt
skuteéné vyrabény.

Vyrobce mutize doplnit zadost zpravou s vysledky zkousek, které byly
provedeny. Takto poskytnuté udaje mutize schvalovaci organ pouzit pro
ucely vystaveni certifikatu EU schvaleni typu.

Vozidlo predstavujici typ, ktery ma byt schvalen, v souladu s bodem
1.1.4 musi byt poskytnuto technické zkuSebné, kterd provadi zkousku.

Schvalovani typu elektrické/elektronické montazni podskupiny

> M1 Zadost o schvaleni typu elektrické/elektronické montazni podsku-
piny z hlediska elektromagnetické kompatibility podle ¢lankd 24 a 26 nafi-
zeni (EU) ¢. 167/2013 a ¢lanku 2 provadéciho nafizeni (EU) 2015/504
predklada vyrobece vozidla nebo vyrobee elektrické/elektronické montazni
podskupiny. <« Elektricka/elektronickd montazni podskupina muize byt
schvalena na zadost vyrobce bud’ jako ,,konstrukéni ¢ast, nebo jako ,,samo-
statny technicky celek*.

(Y) Ptipada-li v uvahu.

(3 Ptipada-li v uvahu.
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1.2.2.

1.2.3.

1.2.4

1.2.5

1.2.6

2.1

22

2.3

3.1
3.1.1

32

321

322
3221

Vyrobce vozidla predlozi informaéni dokument, jehoz vzor je stanoven
v ptiloze I provadéciho nafizeni (EU) 2015/504.

Vyrobce mtize doplnit zadost zpravou s vysledky zkousek, které byly
provedeny. Takto poskytnuté udaje mtize schvalovaci organ pouzit pro
ucely vystaveni certifikatu EU schvaleni typu.

Vzorek elektrické/elektronické montazni podskupiny predstavujici typ,
ktery ma byt schvalen, se pfedlozi technické zkuSebné, ktera provadi
zkousku, a v pfipad¢ potieby po dohodé s vyrobcem napiiklad ohledné
moznych variant provedeni, poctu konstrukénich ¢asti a poctu snimaci.
Pokud to bude technickd sluzba povazovat za nezbytné, mize vybrat
dalsi vzorek.

Vzorek (vzorky) musi byt Citelné a nesmazatelné oznacen(y) vyrobni
nebo obchodni znackou vyrobce a oznacenim typu.

V piipadé potieby se stanovi omezeni pouzivani. Jakakoli takova
omezeni se uvedou v informa¢nim dokumentu podle ¢lanku 2 provadé-
ciho nafizeni (EU) 2015/504 nebo v certifikatu EU schvaleni typu podle
ptilohy V provadéciho natizeni (EU) 2015/504.

Znaceni

Kazda elektrickd/elektronicka montazni podskupina odpovidajici typu
schvadlenému podle tohoto nafizeni musi byt opatfena znaCkou EU
schvaleni typu v souladu s clankem 5 provadéciho nafizeni (EU)
2015/504 a prilohou XX tohoto nafizeni.

Znaceni se nepozaduje v piipadé elektrickych/elektronickych systému,
které jsou soucasti typt vozidel schvalenych timto natizenim.

Znaceni elektrické/elektronické montazni podskupiny podle bodu 2.1
a 2.2 nemusi byt viditelné po instalaci elektrické/elektronické montazni
podskupiny ve vozidle.

Specifikace
Obecné specifikace

Vozidlo (a jeho elektricky/elektronicky systém, elektrické/elektronické
systémy nebo elektrické/elektronické montazni podskupiny) musi byt
navrzeno, konstruovano a montovano tak, aby mohlo za bézného pouziti
spliiovat pozadavky tohoto nafizeni.

Pozadavky tykajici se Sirokopasmového elektromagnetického vyzafovani
vozidel vybavenych jiskrovym zapalovanim

Metoda méfeni

Elektromagnetické vyzafovani generované predstavitelem typu vozidla
se mé&fi metodou popsanou v ¢asti 3 pfi jedné z obou urcenych vzdale-
nosti antény. Vybér provede vyrobce vozidla.

Sirokopasmové referenéni mezni hodnoty vozidla

Jestlize se méti metodou popsanou v ¢asti 3 pii vzdalenosti 10,0 £ 0,2
m mezi vozidlem a anténou, jsou referencni mezni hodnoty vyzafovani
34 dBuV/m (50 uV/m) v kmitoctovém pasmu od 30 do 75 MHz a od 34
do 45 dBuV/m (od 50 do 180 pV/m) v kmitoc¢tovém pasmu od 75 do
400 MHz; tato mezni hodnota se pii logaritmické stupnici kmitoctu
linearné zvysuje od kmitoctu 75 MHz podle bodu 5. V kmitoc¢tovém
pasmu od 400 do 1 000 MHz je referenéni mezni hodnota konstantni,
a to 45 dBpV/m (180 pV/m).
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3222

3223

33

332
33.2.1

3322

33.23

3324

34

3.4.1

Jestlize se méf metodou popsanou v &asti 3 pii vzdalenosti 3,0 + 0,05
m mezi vozidlem a anténou, jsou referen¢ni mezni hodnoty vyzafovéani
44 dBuV/m (160 pV/m) v kmitoétovém pasmu od 30 do 75 MHz a od
44 do 55 dBuV/m (od 160 do 562 puV/m) v kmitoctovém pasmu od 75
do 400 MHz; tato mezni hodnota se pti logaritmické stupnici kmitoctu
linearné zvysuje od kmitoctu 75 MHz podle bodu 6. V kmitoétovém
pasmu od 400 do 1000 MHz je referenéni mezni hodnota konstantni,
a to 55 dBuV/m (562 pV/m).

Hodnoty méfené na piedstaviteli typu vozidla, vyjadiené v dBuV/m,
museji byt nejméné o 2,0 dBuV/m (20 %) niz$i nez referenéni mezni
hodnoty.

Specifikace tykajici se uzkopasmového elektromagnetického vyzatovani
vozidel

Metoda méfeni

Elektromagnetické vyzafovani generované predstavitelem typu vozidla
se méfi metodou popsanou v ¢asti 4 pii jedné z obou uréenych vzdale-
nosti antény. Vybér provede vyrobce vozidla.

Uzkopasmové referenéni mezni hodnoty vozidla

Jestlize se méti metodou popsanou v ¢asti 4 pii vzdalenosti 10,0 £ 0,2
m mezi vozidlem a anténou, jsou referen¢ni mezni hodnoty vyzafovani
24 dBuV/m (16 pV/m) v kmitoctovém pasmu od 30 do 75 MHz a od 24
do 35 dBuV/m (od 16 do 56 puV/m) v kmitoctovém pasmu od 75 do
400 MHz; tato mezni hodnota se pii logaritmické stupnici kmitoctu
linearné zvysuje od kmitoctu 75 MHz podle bodu 7. V kmitoctovém
pasmu od 400 do 1 000 MHz je referenéni mezni hodnota konstantni,
a to 35 dBuV/m (56 puV/m).

Jestlize se méti metodou popsanou v Casti 4 pii vzdalenosti 3,0 + 0,05
m mezi vozidlem a anténou, je referencni mezni hodnota vyzafovani
34 dBuV/m (50 uV/m) v kmitoétovém pasmu od 30 do 75 MHz a od
34 do 45 dBuV/m (od 50 do 180 pV/m) v kmitoctovém pasmu od 75 do
400 MHz; tato mezni hodnota se pfii logaritmické stupnici kmitoctu
linearné zvysuje od kmitoctu 75 MHz podle bodu 8. V kmitoc¢tovém
pasmu od 400 do 1 000 MHz je referenéni mezni hodnota konstantni,
a to 45 dBuV/m (180 puV/m).

Hodnoty méfené na predstaviteli typu vozidla, vyjadiené v dBuV/m,
museji byt nejméné o 2,0 dBuV/m (20 %) nizsi nez referenéni mezni
hodnota.

Bez ohledu na mezni hodnoty stanovené v bodech 3.3.2.1, 3.3.2.2
a 3.3.2.3 se vozidlo povazuje za vyhovujici meznim hodnotdm pro
uzkopasmové vyzarovani a dale se nezkousi, pokud je pii prvnim
zkusebnim kroku podle Casti 4 bodu 1.3 v kmitoctovém rozsahu od
88 do 108 MHz intenzita signalu zméfena na anténé radiového piijimace
vozidla niz§i nez 20 dBpV/m (10 pV/m).

Specifikace tykajici se odolnosti vozidel proti elektromagnetickému
vyzafovani

Zkusebni metoda

Odolnost piedstavitele typu vozidla proti elektromagnetickému vyzato-
vani se zkous§i metodou popsanou v ¢asti 5.
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3.6

3.6.1

3.6.2

3.6.2.1

3.62.2

Referenéni mezni hodnoty odolnosti vozidla proti ruSeni

Jestlize se zkousi metodou podle ¢asti 5, je referenéni mezni hodnota
intenzity pole 24 V/m (efektivni hodnota) v 90 % kmitoctového rozsahu
od 20 do »M2 2000 «¢ MHz a 20 V/m (efektivni hodnota) v celém-
kmito¢tovém rozsahu od 20 do »M2 2 000 < MHz.

Predstavitel typu vozidla se povazuje za vyhovujici pozadavkim na
odolnost, jestlize béhem zkousek podle ¢asti 5 a pfi vystaveni intenzité
pole vyjadiené ve V/m, ktera je o 25 % vyS$si nez referencni uroven,
nevykazuje vozidlo zadné abnormélni zmény rychlosti otd¢eni hnanych
kol, zhorSeni funkénich vlastnosti vozidla, které by mohlo zmast ostatni
ucastniky silniéniho provozu, a zhorSeni fidiCova pfimého ovladani
vozidla, které by mohlo byt zpozorovano fidicem nebo jinym ucast-
nikem silni¢niho provozu.

Vozidlo je fidicem piimo ovladano prostfednictvim fizeni, brzdéni nebo
pedalu akceleratoru.

Specifikace tykajici se Sirokopasmového elektromagnetického ruSeni
generovaného elektrickymi/elektronickymi montaznimi podskupinami

Metoda méfeni

Elektromagnetické vyzafovani generované piedstavitelem typu EMP se
meéfi metodou popsanou v casti 6.

Sirokopasmové referenéni mezni hodnoty elektrické/elektronické
montdzni podskupiny

Jestlize se méfi metodou popsanou v Casti 6, jsou referenéni mezni
hodnoty vyzafovani od 64 do 54 dBpuVm (od 1600 do 500 pV/m)
v kmitoctovém pasmu od 30 do 75 MHz a tato mezni hodnota se pii
logaritmické stupnici kmitoctu linearné snizuje od kmitoc¢tu 30 MHz;
v kmitoctovém pasmu od 75 do 400 MHz jsou mezni hodnoty od 54
do 65 dBuV/m (od 500 do 1800 uV/m) a mezni hodnota se pti loga-
ritmické stupnici kmito¢tu linearné zvySuje od kmitoétu 75 MHz podle
bodu 9 této casti. V kmito¢tovém pasmu od 400 do 1000 MHz je
referenéni mezni hodnota konstantni, a to 65 dBuV/m (1800 pV/m).

Hodnoty méfené na piedstaviteli typu EMP, vyjadiené v dBuV/m,
museji byt nejméné o 2,0 dBuV/m (20 %) nizsi nez referenéni mezni
hodnoty.

Specifikace tykajici se uzkopasmového elektromagnetického ruseni
generovaného elektrickymi/elektronickymi montdznimi podskupinami

Metoda méfeni

Elektromagnetické vyzafovani generované piedstavitelem typu EMP se
méf metodou popsanou v Casti 7.

Uzkopasmové  referenéni mezni  hodnoty elektrické/elektronické
montazni podskupiny

Jestlize se méfi metodou popsanou v Casti 7, jsou referencni mezni
hodnoty vyzafovani od 54 do 44 dBuVm (od 500 do 160 pV/m)
v kmitoétovém pasmu od 30 do 75 MHz a tato mezni hodnota se pii
logaritmické stupnici kmitoCtu linearné¢ snizuje od kmitoctu 30 MHz;
v kmito¢tovém pasmu od 75 do 400 MHz jsou mezni hodnoty od 44
do 55 dBuV/m (od 160 do 560 pV/m) a mezni hodnota se pii logarit-
mické stupnici kmitoctu linearné zvySuje od kmitoétu 75 MHz podle
bodu 10 této Casti. V kmitoétovém pasmu od 400 do 1000 MHz je
referen¢ni mezni hodnota konstantni, a to 55 dBuV/m (560 pV/m).

Hodnota méfena na ptedstaviteli typu EMP, vyjadfena v dBpuV/m, musi
byt nejméné o 2,0 dBuV/m (20 %) niz§i nez referen¢ni mezni hodnoty.
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3.7.1

3.7.2

3.7.2.1

3.72.2

4.2

43

4.4

4.5

Specifikace tykajici se odolnosti elektrickych/elektronickych montaznich
podskupin proti elektromagnetickému vyzafovani

Zkusebni metoda (metody)

Odolnost piedstavitele typu EMP proti elektromagnetickému vyzafovani
se zkousi metodou (metodami) popsanou (popsanymi) v ¢asti 8.

Referenéni mezni hodnoty odolnosti elektrické/elektronické montazni
podskupiny

Jestlize se zkousi metodou popsanou v Casti 8, je referentni mezni
hodnota odolnosti 48 V/m pii metodé zkouSeni paskovym vedenim
150 mm, 12 V/m pfi metodé¢ zkouSeni paskovym vedenim 800 mm,
60 V/m pii metodé zkousSeni v bufice s pfi¢nym elektromagnetickym
polem (TEM buiika), 48 mA pii metodé zkouseni proudovou injektazi
a 24 V/m pii metodé zkouSeni ve volném poli.

Elektricka/elektronicka montazni podskupina reprezentativni pro urcity
typ nesmi pii hodnotach intenzity pole nebo proudu, které pii vyjadieni
v odpovidajicich line4rnich jednotkdch piekraCuji referencni mez
0 25 %, vykazovat poruchy, které by mohly ovlivnit funkéni vlastnosti
vozidla, zmdst ostatni ucastniky silnicniho provozu nebo zpiisobit zhor-
Seni fidiCova pfimého ovladani vozidla vybaveného touto elektrickou/
elektronickou montazni podskupinou, které by mohlo byt zpozorovano
fidicem nebo jinym ucastnikem silni¢niho provozu.

Vyjimky

Pokud vozidlo nebo elektricky/elektronicky systém nebo EMP neobsa-
huje elektronicky oscilator s pracovnim kmitoctem vy$$im nez 9 kHz,
povazuje se za vyhovujici pozadavkim v bodé 3.3.2 nebo 3.6.2 a v
Castech 4 a 7.

Vozidla, kterd ve svém pfimém ovladani nepouzivaji elektrické/elektro-
nické systémy nebo EMP, nemusi byt zkousena na odolnost a povazuji
se za vyhovujici bodu 3.4 a c¢asti 5.

Elektrické/elektronické montdzni podskupiny, které nemaji piimy vliv na
ovladani vozidla, nemuseji byt zkouseny na odolnost a povazuji se za
vyhovujici bodu 3.7 a c¢asti 8.

Elektrostaticky vyboj

U vozidel s pneumatikami se karoserie/podvozek povazuji za elektricky
izolovanou konstrukci. Vyznamné elektrostatické sily viici vnéjsimu
prostiedi vozidla se vyskytuji jen v okamZziku nastupu nebo vystupu
uzivatele do/z vozidla. Jelikoz vozidlo v téchto okamzicich stoji, nepo-
vazuje se za nutné provést zkouSku pro schvaleni typu pii elektrosta-
tickém vyboji.

Ruseni po vedeni

Protoze b&hem bé&Zného provozu neexistuje vnéj$i vodivé spojeni
s vozidlem, nemuze byt z vnéjsiho prostiedi do vozidla generovano
ruseni po vedeni. Odpovédnost za zajisténi odolnosti instalovaného zafi-
zeni proti ruSeni po vedeni uvnité vozidla, napiiklad pii fazeni pod
zatizenim, a proti vzajemnému ovliviiovani systémd je na vyrobei. Pro
ruseni po vedeni nejsou nutné zkousky pro schvaleni typu.
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Sirokopasmové referenéni mezni hodnoty vozidla se vzdalenosti
anténa — vozidlo 10 m

Kmito¢et — MHz — logaritmicka stupnice

(Viz ¢ast 2 bod 3.2.2.1)

Zavislost meze L [dB (uV/m)] na kmitodtu f

MH
Sitka pasma (M)
30 az 75 MHz 75 az 400 MHz 400 az 1 000 MHz
120 kHz L=34 L =34 + 15,13 log (f/75) L=45
Kvazi$piskova H i
hodnota ; :
: Lineérni pribéh dB :
Sitka pasma 120 kHz < pfi log. stupnici g
H kmitoctu |
dBuV/m nv/m ‘
45
180 |rmmeemoem e ;
v A A A A
| A 450 600 750 900
40 g 100 A 30
i L A 280 :
R o A 230 :
l}l G A 19 ;
A 150
34 50 Y AL RS R i L S e b
A Ay i
45 65 ! H

A Jednotiivé kmitosty

30

75

400 1000

Sirokopasmové referencni mezni hodnoty vozidla se vzdalenosti
anténa — vozidlo 3 m

Kmitocet — MHz — logaritmicka stupnice

(Viz ¢ast 2 bod 3.2.2.2)
Zavislost meze L [dB (1V/m)] na kmitodtu f
(MHz)
Sitka pasma
30 az 75 MHz 75 az 400 MHz 400 a2 1 000 MHz
120 kHz L =44 L = 44 + 15,13 log (f/75) L=55
Kvazi§pickova :
hodnota : H
H Linearni pribéh dB Y
$ifka pasma 120 kHz € pfi log. stupnici
kmitoctu
dBpV/m pv/m
R T e S .
- ‘A A A A
‘I-— A 450 600 750 900
N A 380
50 E— 316 A 280
AL A 230 :
R O i
N G A 190 :
(7 A 150 ;
44— 160 G S et Rl bR b et
— A A, i
- 45 65 :
A Jednotive kmitosty :
R 30 75 400 1000
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VB
7. Uzkopasmové referenéni mezni hodnoty vozidla se vzdalenosti
anténa — vozidlo 10 m
Kmito¢et — MHz — logaritmicka stupnice
(Viz ¢ast 2 bod 3.3.2.1)
Zéyislost meze L [dB (uV/m)] na
& pasma kmitoétu f (MHz)
30 az 75 MHz 75 a2 400 MHz 400 az 1 000 MHz
120 kHz L=24 L =24 + 15,13 log (f/75) L=35
$Spickova hodnota ;
i Linearni pribh dB §
$ika pasma 120 kHz f p}?ng"s‘ﬂgn% >
dBpV/m pV/m
T T s Ittt -
- ‘A A A A
m A 450 600 750 900
m A 350 !
st T L31 A 280
g__ 5 A 230
A G A 190 :
R H
L { 1?0 150 ;
24 | — 16 v 1
- A Ay :
- 45 65 H
Pfiklady jednotiivych ;
A (mitoctn :
30 75 400 1000
8. Uzkopasmové referenéni mezni hodnoty vozidla se vzdalenosti

anténa — vozidlo 3 m
Kmito¢et — MHz — logaritmicka stupnice

(Viz &st 2 bod 3.3.2.2)

Zavislost meze L [dB (uV/m)] na kmitodtu f
Sifka {Mttz)
pasma
30 az 75 MHz 75 az 400 MHz 400 az 1 000 MHz
120 kHz L=34 L = 34 + 15,13 log (f/75) L=45
Spigkova hodnota
SR : Lineami pribsh dB ;
Sitka pasma 120 kHz '<_p‘fi log. stupnici ):
dBuV/m pV/m
B - I Ry R g
o ‘A A A A
o A 1450 600 750 900
L 380 !
40 | —— 100 A :
N—E L A 280
£ 2 A 230 :
R A 190 :
i A 150 :
34 —+ s0 A 120 reeeeeeeeeeeeeees it
= A Ay :
B 45 65 H
Priklady jednotiivych ;
kmitoctl :
30 7% 400 1000
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9. Sirokopasmové referenéni mezni hodnoty elektrickych/elektronic-
kych montaZnich podskupin

Kmito¢et — MHz — logaritmicka stupnice

Viz ¢ast 2 bod 3.5.2.1

Zavislost meze L [dB (uV/m)] na kmitodtu f (MHz)

Sitka pasma
30 az 75 MHz 75 az 400 MHz 400 az 1 000 MHz

120 kHz L = 54 - 25,13 log (f/30) L = 44 + 15,13 log (f/75) L=55

Spiskova hodnota
' Linearni prabéh
i dB pfi log.

Sifka pasma 120 kHz :‘ stupnici _>‘
kmitoctu '
dBpV/m pv/m
- 450 600 750 900
55 — 562
L]
50 | +— 316
L
ATl ©
R G
N
ol
44— 158
Pfiklady jednotlivych
A kmitocta
30 75 400 1000
10. Uzkopasmové referen¢ni mezni hodnoty elektrickych/elektronickych

montiZnich podskupin
Kmito¢et — MHz — logaritmicka stupnice

Viz ¢ast 2 bod 3.6.2.1

Zavislost meze L [dB (uV/m)] na kmitodtu f (MHz)

Sitka pasma

30 az 75 MHz 75 aZ 400 MHz 400 az 1 000 MHz

120 kHz L = 54-25,13 log ({130) L = 44 + 15,13 log (f/75) L=55

Spiskova hodnota

H Linearni pribéh

i dB pfi log. :
Sitka pasma 120 kHz <€—  stupnici —>:
kmitoétu '
dBuv/m pv/m
- 450 600 750 900
55 - 562
.
50 ’L—— 316
E-| L
AT [e]
— G
R
N
o
44— 158 Y

A Pfiklady jednotlivych
kmitogtl

30 75 400 1000
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CAST 3

PoZadavky na vozidla: metoda méfeni Sirokopasmového elektromagnetického

1.1

1.2

1.3

32

33

vyzaiovani vozidel
Obecné

Zku$ebni metoda popsana v této Casti se pouZije pouze na vozidla.

Megfici piistroj

Meéfici zafizeni musi spliiovat podminky uvedené v publikaci ¢. 16-1
fady zvlastniho mezinarodntho vyboru pro  vysokofrekvencni
ruSeni (CISPR).

Pro méfeni Sirokopasmového elektromagnetického vyzarovani podle této
¢asti se pouzije kvaziSpickovy detektor; pouzije-li se Spickovy detektor,
musi byt aplikovan odpovidajici korekéni Cinitel zavisly na Cetnosti
zapalovacich impulzi.

Zkusebni metoda

Tato zkouska je urCena pro méfeni Sirokopasmového elektromagnetic-
kého vyzatovani z jiskrovych zapalovacich systému a elektrickych
motord (elektrické hnaci motory, motory systémut topeni nebo odmrazo-
vani, palivovych Cerpadel, vodnich Eerpadel atd.), které jsou na vozidle
trvale namontovany.

Pripustné jsou dveé vzdalenosti referenéni antény: 10 m nebo 3 m od
vozidla. V obou piipadech se pouzije bod 3.

Vyjadieni vysledki

Vysledky méteni se vyjadiuji v dBuV/m pro $itku pasma 120 kHz.
Jestlize se skutecna Sitka pasma B méficiho pfistroje (vyjadiena
v kHz) lisi od 120 kHz, pfevedou se méfené hodnoty vyjadiené
v uV/m na $itku pasma 120 kHz vynasobenim ¢initelem 120/B.

Mérici lokalita

Meti se na vodorovné, oteviené plose, ktera je v kruhu s minimalnim
polomérem 30 m méfenym od stiedniho bodu mezi vozidlem a anténou,
bez elektromagneticky odrazivych ploch (viz obrazek 1 v bodé 7).

Meéfici souprava, zkuSebni kabina nebo vozidlo, ve kterém je méfici
souprava umisténa, mohou byt umistény na zkuSebni plose, ale pouze
v piipustné oblasti podle obrazku 1 v bod¢ 7.

Jiné méfici antény se mohou nachdzet ve zkuSebnim prostoru v mini-
malni vzdalenosti 10 m jak od pfijimaci antény, tak od zkouSeného
vozidla za podminky, Ze mize byt prokdzano, Ze vysledky zkousky
nebudou ovlivnény.

Uzaviené zkuSebni komory mohou byt pouzity v ptipadé, ze lze
prokazat korelaci mezi touto uzavienou zkuSebni komorou a schvalenou
venkovni lokalitou. Na uzaviené zkuSebni komory se nevztahuji poza-
davky na rozméry podle obrazku 1 v bodé¢ 7 kromé pozadavku na
vzdalenost mezi anténou a vozidlem a na vysku antény. Rovnéz nemusi
byt provedena kontrola okolnich emisi pted zkouskou nebo po ni, jak je
uvedeno v bodé¢ 3.4.
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3.4

Okoli

K vylou€eni vnéjstho Sumu nebo signald s trovni, ktera by mohla
podstatné ovlivnit méfeni, se provede méfeni okoli pfed hlavni zkouskou
a po ni. Jestlize je vozidlo béhem meéfeni okoli ptitomno, technicka
zkuSebna zajisti, aby vysledky méfeni okoli nemohly byt ovlivnény
rusivym vyzafovanim z vozidla, napfiklad odstranénim vozidla ze
zkuSebniho prostoru, vyjmutim klicku zapalovani nebo odpojenim
akumulatoru. Pfi obou métenich musi byt Groven vnéjsiho hluku nebo
signalu nejméné 10 dB pod meznimi hodnotami ruSeni uvedenymi
v bod¢ 3.2.2.1 nebo 3.2.2.2 ¢asti 2 s vyjimkou zdmérného okolniho
uzkopasmového vysilani.

4. Stav vozidla béhem zkousek
4.1 Motor

Motor musi pracovat pii bézné provozni teploté a pfevodovka musi byt
v neutralni poloze. Jestlize to neni z praktickych diivodii mozné, musi
byt po vzajemné dohodé mezi vyrobcem a zkusebnim organem nalezeno
nahradni feSeni.

Je tfeba zajistit, aby mechanismus pro nastavovani otacek motoru nemél
zadny vliv na elektromagnetické vyzafovani. Béhem kazdého méteni
musi motor pracovat takto:

Metoda méfeni

Typ motoru
Kvazi§pickova hodnota Spicka

Zazehovy motor Otacky motoru Otacky motoru

Jednovalcovy 2 500 ot./min. £ 10 % 2 500 ot/min. £ 10 %

Vicevalcovy 1 500 ot./min. = 10 % 1500 ot./min. £ 10 %

4.2. Zkousky nesméji probihat za desté nebo jinych srazek a do 10 minut po
desti nebo jinych srazkach.

5. Typ, poloha a orientace antény
5.1 Typ antény

Pripustny je jakykoli typ antény za piedpokladu, Ze tato anténa muze byt
normalizovana podle referencni antény. Ke kalibraci antény mize byt
pouzita metoda popsand v publikaci CISPR ¢. 12, 6. vydani, piiloha C.

5.2 Meéfici vyska a vzdalenost
52.1 Vyska
5.2.1.1 Zkouska v 10 m

Fazovy stfed antény musi byt ve vzdalenosti 3,00 £ 0,05 m nad rovinou,
na které stoji vozidlo.
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5.3

5.4

5.5

Zkouska v 3 m

Féazovy stfed antény musi byt ve vzdalenosti 1,80 + 0,05 m nad rovinou,
na které stoji vozidlo.

Vzdalenost mezi jakoukoli ¢&asti pfijimaciho anténniho systému
a rovinou, na které stoji vozidlo, nesmi byt mensi nez 0,25 m.

Meéfici vzdalenost
Zkouska v 10 m

Vodorovna vzdalenost mezi koncem nebo jinym odpovidajicim bodem
antény stanovend normalizanim postupem popsanym v bodé¢ 5.1
a vnéjSim povrchem karoserie vozidla musi byt 10,0 £ 0,2 m.

Zkouska v 3 m

Vodorovna vzdalenost mezi koncem nebo jinym odpovidajicim bodem
antény stanovend normalizanim postupem popsanym v bodé 5.1
a vngj§im povrchem karoserie vozidla musi byt 3,00 + 0,05 m.

Jestlize jsou zkousky provadény v uzaviené, pro vysoké kmitoCty
stinéné komofe, nesmi byt vzdalenost Casti piijimaciho anténniho
systému od jakéhokoli absorpcniho materialu mensi nez 1,0 m a od
stiniciho plast¢ kabiny 1,5 m. Mezi pfijimaci anténou a zkouSenym
vozidlem nesmi byt absorpéni material.

Umisténi antény vzhledem k vozidlu

Anténa se postupné umisti na levé a na pravé strané vozidla rovnobézné
s podélnou stfedni rovinou vozidla, proti stfedovému bodu motoru (viz
obrazek 1 v bodé¢ 7) a ve sméru stiedového bodu vozidla, ktery je
vymezen jako bod na hlavni ose vozidla uprostied mezi stfedy ptedni
a zadni napravy vozidla.

Poloha antény

Meétené hodnoty se pro kazdy méteny bod odecitaji jak s vodorovné, tak
se svisle polarizovanou anténou (viz obrazek 2 v bod¢ 7).

Nameéfené hodnoty

Nejvyssi  hodnota ze ¢tyf méfenych hodnot  zjisténych  pro
urcity kmitocet v souladu s body 5.3 a 5.4 se pro tento kmitocet pova-
zuje za charakteristickou hodnotu.

Kmitocty

Mefteni

M¢ti se v rozsahu kmitoétd od 30 do 1000 MHz. K potvrzeni, Ze
vozidlo spliiuje pozadavky této Casti, méfi technicka zkuSebna az na
13 kmito¢tech v pasmu, napf. 45, 65, 90, 120, 150, 190, 230, 280,
380, 450, 600, 750 a 900 MHz. Je-li béhem zkousky mezni hodnota
piekrocena, je tfeba ovéfit, ze piekroCeni bylo zpusobeno vozidlem,
a nikoli rusenim v okoli.
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6.2

Mezni hodnoty se pouziji v celém kmitoctovém pasmu 30 az
1 000 MHz.

Méfeni mohou byt provedena bud’ s kvaziSpickovymi, nebo $pickovymi
detektory. Mezni hodnoty uvedené v bodech 3.2 a 3.5 ¢asti 2 plati pro
kvazi$pickovy detektor. Pii Spickovém detektoru a Sifce pasma 1 MHz

Ptipustné odchylky

Jednotlivé kmitocty

Piipustné odchylky
(MHz)

(MHz)

45, 65, 90, 120, 150, 190 a 230 [ = 5

280, 380, 450, 600, 750 a 900 | £ 20

Pfipustné odchylky plati pro vyse uvedené kmitocty a umoznuji vyhnout
se ruseni vysilaci, které pracuji béhem méfeni pii jmenovitych kmitoc-
tech nebo v tésné blizkosti téchto kmitocta.

Obrazky

Obrazek 1

Plocha pro zkousku traktoru

(Vodorovna plocha bez elektromagneticky odrazivych povrchit)

30 m minimalni polomér

Stfed 30m oteviené
plochy uprostfed mezi
anténou a vozidlem

10 m (3 m)

Anténa

15 m minimalni polomér

~ ~

Pfipustna oblast pro méfici
soupravu (nebo kabinu nebo
vozidlo)
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Poloha antény vzhledem k traktoru
Vyska

Dipdl antény nastaveny pro méfeni svislé slozky vyzarovani

77777 A 10,00£0,2m
l (3,00 = 0,05 m)

3,00+ 0,05m
(1,80 £ 0,05 m)

1/

7/
&
J
A

;

Vs
SSRGS SN

LIS

L

7/

Y A A

Obrdazek 2
Plan

Dip6l antény nastaveny pro méfeni vodorovné slozky vyzafovani

[e=rrar 10,00+ 02 m
s
(3,00 0,05 m)

CAST 4
Metoda méreni uzkopasmového elektromagnetického vyzarovani vozidel
1. Obecné
1.1 Zkusebni metoda popsana v této Casti se pouzije pouze na vozidla.
1.2 Me¢fici pristroj

Mgéfici zafizeni musi spliiovat podminky uvedené v publikaci ¢. 16-1
fady zvlastniho mezinarodniho vyboru pro vysokofrekvenéni
ruSeni (CISPR).
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1.3
1.3.1

32

33

34

Pro méfeni tzkopasmového elektromagnetického vyzafovani se podle
této casti pouzije detektor stfedni hodnoty nebo detektor Spickové
hodnoty.

ZkuSebni metoda

Tato zkouska je urCena pro méfeni izkopasmového elektromagnetického
vyzafovani, které mize byt generovano systémem na bazi mikroproce-
soru nebo jinym uzkopasmovym zdrojem.

Jako vychozi krok se méfi Grovné vyzarovani v kmito¢tovém pasmu FM
(od 88 do 108 MHz) pomoci antény vozidlového radiopfijimace s piistro-
jovym vybavenim uvedenym v bod¢ 1.2. Jestlize neni pfekrocena uroven
stanovena v bod¢ 3.3.2.4 casti 2, povazuje se vozidlo v tomto kmitoc-
tovém pasmu za vyhovujici pozadavkim stanovenym v této casti
a Uplnad zkouska se neprovede.

Metoda uplné zkousky piipousti dvé vzdalenosti antény: 10 m nebo 3
m od vozidla. V kazdém pfipadé musi byt splnény pozadavky uvedené
v bodé 3.

Vyjadfieni vysledki
Meétené vysledky se vyjadiuji v dBuV/m (uV/m).

Mé¥ici lokalita

Mgeii se na vodorovné, oteviené ploSe, kterd je v kruhu s minimalnim
polomérem 30 m méfenym od stiedniho bodu mezi vozidlem a anténou,
bez elektromagneticky odrazivych ploch (viz obrazek 1 v &asti 3).

Metici souprava, zkuSebni kabina nebo vozidlo, ve kterém je méfici
souprava umisténa, mohou byt umistény na zkuSebni plose, ale pouze
v ptipustné oblasti podle obrazku 1 v ¢&asti 3.

Jiné méfici antény se mohou nachazet ve zkuSebnim prostoru v mini-
malni vzdalenosti 10 m jak od pfijimaci antény, tak od zkouSeného
vozidla za podminky, ze muize byt prokazano, ze vysledky zkousky
nebudou ovlivnény.

Uzaviené zkuSebni komory mohou byt pouzity v piipadé, ze Ize
prokazat korelaci mezi touto uzavienou zkuSebni komorou a schvalenou
venkovni lokalitou. Na uzaviené zkuSebni komory se nevztahuji poza-
davky na rozméry podle obrazku 1 v ¢asti 3 bod¢é 7 kromé pozadavku na
vzdalenost mezi vozidlem a anténou a na vysku antény. Rovnéz nemusi
byt provedena kontrola okolnich emisi pfed zkouskou a po ni, jak je
uvedeno v bodé 3.4 této casti.

Okoli

K vylouceni vngjsiho ruseni nebo signalt s urovni, ktera by mohla
podstatné ovlivnit méfeni, se provede méfeni okoli pfed hlavni zkouskou
a po ni. Technicka zkuSebna zajisti, aby vysledky méteni okoli nemohly
byt ovlivnény rusivym vyzafovanim z vozidla, napiiklad odstranénim
vozidla ze zkuSebniho prostoru, vyjmutim klicku zapalovani nebo odpo-
jenim akumulatoru (akumulatort). Pfi obou méfenich musi byt uroven
vngjsiho hluku nebo signalu nejméné 10 dB pod meznimi hodnotami
ruseni uvedenymi v bodé 3.3.2.1 nebo 3.3.2.2 ¢asti 2 s vyjimkou zamér-
ného okolniho uzkopasmového vysilani.
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Stav vozidla béhem zkousek

Vsechny elektronické systémy vozidla musi byt v normalnim pracovnim
rezimu se stojicim vozidlem.

Zapalovani je zapojeno. Motor nesmi byt v provozu.

Zkousky nesméji probihat za desté nebo jinych srazek a do 10 minut po
desti nebo jinych srazkach.

Typ, poloha a orientace antény
Typ antény

Pipustny je jakykoli typ antény za piedpokladu, Ze tato anténa mize byt
normalizovana podle referencéni antény. Ke kalibraci antény mize byt
pouzita metoda popsana v publikaci CISPR €. 12, 6. vydani, pfiloha C.

Metici vyska a vzdalenost
Vyska
Zkouska v 10 m

Féazovy stfed antény musi byt ve vzdalenosti 3,00 £ 0,05 m nad rovinou,
na které stoji vozidlo.

Zkouska v 3 m

Féazovy stfed antény musi byt ve vzdalenosti 1,80 + 0,05 m nad rovinou,
na které stoji vozidlo.

Vzdalenost mezi jakoukoli ¢&asti pfijimaciho anténniho systému
a rovinou, na které stoji vozidlo, nesmi byt mensi nez 0,25 m.

Meéfici vzdalenost
Zkouska v 10 m

Vodorovna vzdalenost mezi koncem nebo jinym odpovidajicim bodem
antény stanovena normalizacnim postupem popsanym v bodé 5.1
a vn&j$im povrchem karoserie vozidla musi byt 10,0 £ 0,2 m.

Zkouska v 3 m

Vodorovna vzdalenost mezi koncem nebo jinym odpovidajicim bodem
antény stanovena normalizacnim postupem popsanym v bod¢ 5.1
a vnéjSim povrchem karoserie vozidla musi byt 3,00 £ 0,05 m.

Jestlize jsou zkousky provadény v uzaviené, pro vysoké kmitoCty
stinéné komofe, nesmi byt vzdalenost Casti piijimaciho anténniho
systému od jakéhokoli absorpcniho materidlu mensi nez 1,0 m a od
plasté uzaviené komory 1,5 m. Mezi piijimaci anténou a zkouSenym
vozidlem nesmi byt absorpcni materidl.

Umisténi antény vzhledem k vozidlu

Anténa se postupné umisti na levé a na pravé strané vozidla rovnob&zné
s podélnou stfedni rovinou vozidla, proti stfedovému bodu motoru (viz
obrazek 2 v ¢asti 3 bodé 7).
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54

5.5

Poloha antény

Meétené hodnoty se pro kazdy méteny bod odecitaji jak s vodorovné, tak
se svisle polarizovanou anténou (viz obrazek 2 v ¢asti 3 bodé 7).

Nameéfené hodnoty

Nejvyssi  hodnota ze Ctyf méfenych hodnot zjiSténych pro
urcity kmitoCet v souladu s body 5.3 a 5.4 se pro tento kmitocet pova-
zuje za charakteristickou hodnotu.

Kmitoéty
Méfeni

Meti se v rozsahu kmitocti od 30 do 1000 MHz. Tento rozsah je
rozdélen na 13 pasem. Aby se dokazalo, ze jsou pozadované mezni
hodnoty splnény, mtize se méfit v kazdém pasmu pii jednom kmitoctu.
Za ucelem potvrzeni, ze vozidlo splituje pozadavky uvedené v této ¢asti,
méfi zkuSebni organ pfi jednom kmitoctu v kazdém z nésledujicich
13 kmitoc¢tovych pasem:

30 az 50, 50 az 75, 75 az 100, 100 az 130, 130 az 165, 165 az 200, 200
az 250, 250 az 320, 320 az 400, 400 az 520, 520 az 660, 660 az 820,
820 az 1 000 MHz.

Je-li béhem zkousky mezni hodnota ptekrocena, je tiecba ovéfit, ze
piekroceni bylo zptisobeno vozidlem, a nikoli ruSenim v okoli.

CAST 5

Metoda zkouSeni odolnosti vozidel proti elektromagnetickému vyzarovani

1.
1.1

1.2

Obecné

Zkusebni metoda popsana v této Casti se pouzije pouze na vozidla.

Zkusebni metoda

Tato zkouska je uréena k tomu, aby byla prokazana odolnost proti zhor-
Seni pfimého ovladani vozidla. Vozidlo se vystavi t¢inktim elektromag-
netickych poli tak, jak je popsano v této Casti. PM2 ———— «

Vyjadfeni vysledki

Pro ucely zkousky popsané v této Casti se intenzita elektrického pole
vyjadiuje ve V/m.

Méfici lokalita

Zkusebni vybaveni musi byt schopno generovat intenzity pole v rozsa-
zich kmitoctu uvedenych v této ¢asti. Zkusebni zafizeni musi spliovat
pozadavky pravnich ptedpisu tykajicich se vyzafovani elektromagnetic-
kych signala.
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43

4.4

Je tieba zajistit, aby kontrolni a monitorovaci zafizeni nebyla ovlivnéna
vyzafovanymi poli natolik, ze by zkousky pozbyly platnost.

Stav vozidla béhem zkouSek

Vozidlo musi byt v nenalozeném stavu s vyjimkou zatizeni nezbytnym
zkuSebnim zafizenim.

Pokud neméa vyrobce technické divody pro to, aby dal pfednost jiné
rychlosti, pohani motor obvykle hnana kola konstantni rychlosti odpo-
vidajici tfem ¢tvrtindm maximalni rychlosti vozidla. Motor vozidla musi
byt zatizen pfiméfenym krouticim momentem. Pokud je tfeba, mohou
byt spojovaci htidele rozpojeny (napf. u vozidel s vice nez dvéma
napravami), pokud nepohanégji konstrukéni ¢ast, ktera vyzafuje ruseni.

Potkavaci svétlomety museji byt rozsviceny.

Leva nebo prava smérova svitilna musi byt v ¢innosti.

Vsechny ostatni systémy vozidla, které maji vliv na pfimé ovladani
vozidla, museji byt v bézném provoznim stavu.

Mezi vozidlem a zkuSebni plochou a mezi vozidlem a zkuSebnim vyba-
venim nesméji byt elektricka spojeni s vyjimkou spojeni, ktera jsou
pozadovéana v bodech 4.1.1 nebo 4.2. Styk mezi koly a zkuSebnim povr-
chem se nepovazuje za elektrické spojeni.

V ptipade¢, ze elektrické/elektronické systémy vozidla tvori nedilnou ¢ast
ptimého ovladani vozidla a nepracuji za podminek uvedenych v bod¢
4.1, vyrobce muze predat zkuSebnimu organu protokol nebo dopliujici
diikaz, ze elektricky/elektronicky systém vozidla spliluje pozadavky
tohoto nafizeni. Takovy dikaz je soucasti dokumentace schvaleni typu.

Pf#i monitorovani vozidla smi byt pouzito pouze zafizeni, které neni
zdrojem ruSeni. Monitoruje se exteriér vozidla a prostor pro cestujici,
aby bylo mozné zjistit, zda jsou splnény pozadavky uvedené v této Casti.
K tomu muze byt pouzita napiiklad jedna nebo vice videokamer.

Vozidlo musi normalné stat ¢elem k pevné anténé. Avsak v piipadé, ze
jsou elektronické fidici jednotky a s nimi spojend kabeldz umistény
prevazné v zadi vozidla, zkousi se pii predku vozidla oto¢eném smérem
od antény. U dlouhych vozidel (s vyjimkou osobnich automobild
a lehkych dodavkovych automobili), které maji elektronické fidici
jednotky a kabelaz umisténé pievazné ve stfedni casti vozidla, muze
byt vztazny bod (viz bod 5.4) bud’ na pravé, nebo na levé strané
povrchu vozidla. Vztazny bod musi byt ve stiedu délky vozidla nebo
v jednom bod¢ podél boku vozidla zvoleném vyrobcem ve spolupraci
s prisluSnym organem po posouzeni rozmisténi elektronickych systémi
a zpusobu ulozeni kabelaze.

Takovou zkousku lze provést pouze tehdy, umoziuje-li to fyzicka
konstrukce komory. Umisténi antény musi byt zaznamenano ve
zkusebnim protokolu.
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5.4.1

5.4.1.1

Typ generatoru pole, umisténi a orientace
Typ generatoru pole

Kritériem pro vybér typu generatoru pole je jeho schopnost dosdhnout
pfi odpovidajicich kmitoctech pfedepsané intenzity pole ve vztazném
bod¢ (viz bod 5.4).

Generatorem (generatory) pole, miize (mohou) byt bud” anténa (antény),
nebo napajeci vedeni (TLS).

Konstrukce a orientace generatoru pole musi byt takova, aby generované
pole bylo od 20 do »M2 2 000 « MHz polarizovano vodorovné nebo
svisle.

Metici vyska a vzdalenost
Vyska

Fazovy stred jakékoli antény nesmi byt nize nez 1,5 m nad rovinou, na
které spociva vozidlo, nebo 2,0 m pod rovinou, na které spociva vozidlo,
jestlize je vyska stiechy vozidla vétsi nez 3 m.

Vzdalenost mezi jakoukoli vyzafujici ¢asti antény a rovinou, na které
stoji vozidlo, nesmi byt mensi nez 0,25 m.

Meéfici vzdalenost

Nejlepsiho pfiblizeni skuteénym provoznim podminkdm se dosahne
umisténim generatoru pole co nejdile od vozidla. Tato vzdalenost
musi ¢init 1 az 5 m.

Jestlize zkouSeni probihd ve stinéné komote, nesméji byt vyzafovaci
prvky generatoru pole od jakéhokoli absorpéniho materidlu vzdaleny
méné nez 1,0 m a od stény uzaviené komory méné nez 1,5 m. Mezi
vysilaci anténou a zkouSenym vozidlem nesmi byt absorpéni material.

Umisténi antény vzhledem k vozidlu

Vyzatovaci prvky generatoru pole nesméji byt od vnéjsiho povrchu
karoserie vozidla vzdaleny méné nez 0,5 m.

Generator pole musi byt umistén v ose vozidla (podélna stfedni rovina).

Z4dna &ast napajeciho vedeni TLS s vyjimkou roviny, na které vozidlo
spociva, nesmi byt od jakékoli ¢asti vozidla vzdalena méné nez 0,5 m.

Pole vytvofené generatorem pole umisténym nad vozidlem musi pokryt
alespont 75 % délky vozidla.

Vztazny bod

Pro tucely této casti je vztaznym bodem bod, ve kterém se stanovi
intenzita pole a ktery je vymezen takto:

lezi ve vzdalenosti nejméné 2 m ve vodorovném sméru od fazového
stiedu antény nebo ve vzdalenosti nejméné 1 m ve svislém sméru od
vyzatujicich ¢asti napajeciho vedeni TLS;
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54.13

5.4.1.4

54.1.5

5.5

v ose vozidla (podélna rovina soumérnosti);

ve vySce 1,0 £ 0,05 m nad rovinou, na které vozidlo stoji, nebo
2,0 £+ 0,05 m, jestlize minimalni vySka stfechy jakéhokoli vozidla
v typové fadé presahuje 3,0 m;

pro ptedni osvétleni bud’:

— 1,0 £ 0,2 m uvnitf vozidla, méfeno od priuseciku celniho skla
a kapoty (bod C na obrazku 1 v bod¢ 8), nebo

— 0,2 £ 0,2 m od osy piedni napravy traktoru, méfeno ke stiedu
traktoru (bod D na obrazku 2 v bodé 8),

podle toho, pfi které z variant je vztazny bod blize k anténg;

pro zadni osvétleni bud”:

— 1,0 £ 0,2 m uvnitf vozidla, méfeno od pruseéiku Celniho skla
a kapoty (bod C na obrazku 1 v bodé 8), nebo

— 0,2 £ 0,2 m od osy zadni napravy traktoru, méfeno ke stfedu traktoru
(bod D na obrazku 2 v bodé¢ 8),

podle toho, pii které z variant je vztazny bod blize k anténé.

Jestlize je rozhodnuto, Ze ma byt ozafena zadni Cast vozidla, uréi se
vztazny bod zptisobem podle bodu 5.4. V tomto piipadé se vozidlo
postavi ¢elem od antény a umisti se tak, jako by se oto¢ilo vodorovné
o 180° kolem svého stiedu, tj. vzdalenost mezi anténou a nejbliz§i vnéjsi
Casti karoserie vozidla zustane stejna, jak je znazornéno na obrazku 3
v bodé¢ 8.

Zkus$ebni pozadavky
Kmito¢tovy rozsah, doby prodlevy, polarizace

Vozidlo musi byt vystaveno elektromagnetickému vyzafovani v kmitoc-
tovém rozsahu od 20 do »M2 2 000 € MHz.

K potvrzeni, ze vozidlo spliiuje pozadavky uvedené v této Casti, se
vozidlo zkousi pfi 14 jednotlivych kmitoCtech v rozsahu napt. 27, 45,
65, 90, 120, 150, 190, 230, 280, 380, 450, 600, 750, 900 a v rozmezi od
1 000 do 2 000 MHz, a to v souladu s navySenim hodnot podle normy
ISO 11451-1, 3. vydani, 2005 a jeji zmény 1:2008.

Pii kazdém kmito¢tu se pouzije jen jeden druh polarizace — viz bod
5.1.3.

Vsechny ostatni parametry jsou stanoveny v této Casti.
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7.1
7.1.1

7.1.2

Jestlize vozidlo nevyhovi zkousce podle bodu 6.1.1, technicka zkusebna
overi, zda byly splnény dané zkuSebni podminky a zda vysledek neni
dusledkem generovani nekontrolovanych poli.

Generovani poZadované sily pole
Metodika zkousky

Pro vytvotfeni podminek zkuSebniho pole musi byt pouzita ,substituéni
metoda‘.

Kalibra¢ni faze

Pfi kazdém zkusebnim kmitoctu se do generatoru pole pfivadi takovy
ptikon, aby se ve vztazném bodé vymezeném v bod¢ 5 vytvofila pfi
nepfitomnosti vozidla pozadovana intenzita pole. Mé&f se vykonova
uroveit v pfednim sméru nebo jiny parametr, ktery piimo souvisi
s vykonem v pfednim sméru pozadovaném pro vymezeni pole a zazna-
menavaji se vysledky. ZkuSebni kmitoéty lezi v rozsahu od 20 do
»M2 2000 € MHz. Kalibrace za¢ina pfi kmito¢tu 20 MHz, pokracuje
po krocich ne vétsich nez 2 % ptedchoziho kmitoctu a konéi pii kmitoctu
»M2 2000 € MHz. Tyto hodnoty se pouZiji pro zkousky pro schva-
leni typu v piipadé, Ze nenastanou zmény ve zkuSebnim nebo pfistro-
jovém vybaveni, které by vyvolaly nutnost postup opakovat.

ZkuSebni faze

Vozidlo se pak umisti do zkuSebni komory v souladu s pozadavky
uvedenymi v bod€ 5. Pii kmitoctech stanovenych v bodé 6.1.1 je pak
generator pole napajen piikonem pozadovanym podle bodu 7.1.2.

Nezavisle na tom, ktery parametr byl zvolen v bod¢ 7.1.2 ke stanoveni
intenzity pole, se stejny parametr pouziva pro urceni intenzity pole
v prubéhu celé zkousky.

Pii zkouSce musi byt pouzit stejny generator pole a stejné usporadani
jako pii postupech uvedenych v bod¢ 7.1.2.

Zatizeni pro méfeni intenzity pole

Pro urceni intenzity pole béhem kalibracni faze substitu¢ni metody se

pouzije vhodny kompaktni méfi¢ intenzity pole.

Béhem kalibracni faze substituéni metody se musi fazovy stred zafizeni
pro méfeni intenzity pole shodovat s polohou vztazného bodu.

Jestlize se jako zafizeni k méfeni intenzity pole pouzije kalibrovana
pfijimaci anténa, zaznamenavaji se hodnoty méfené ve tfech navzajem
kolmych smérech a za intenzitu pole se povazuje izotropicka ekviva-
lentni hodnota odpovidajici témto méfenim.

Aby mohly byt vzaty v tivahu rozdily v geometrii vozidla, mize byt
nutné stanovit pro danou zkuSebni komoru vétsi pocet poloh antény
nebo vztaznych bodda.
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7.2.1
73
7.4
VM2
vB
7.4.1
VM2
7.4.2
vB
7.4.3
VM2
7.4.4

Obrys intenzity pole

Béhem kalibracni faze substituéni metody (dfive nez je vozidlo umisténo
do zkuSebniho prostoru) nesmi byt intenzita pole pfi nejméné 80 %
kalibra¢nich kroki mensi nez 50 % jmenovité hodnoty intenzity pole
v nasledujicich mistech:

a) pro vSechny generatory pole 0,5 + 0,05 m na ob¢ strany od vzta-
zného bodu na piimce prochazejici vztaznym bodem, ve stejné vysce
jako vztazny bod a kolmé k podélné roviné soumérnosti vozidla;

b) v piipadé napajeciho vedeni TLS 1,50 £+ 0,5 m na pfimce prochaze-
jici vztaznym bodem ve stejné vysce jako vztazny bod a podél roviny
soumérnosti vozidla.

Rezonance komory

Bez ohledu na podminku uvedenou v bod¢ 7.2.1 se nesmi zkouSet pfi
rezonancnich kmitoctech komory.

Charakteristika zkusebniho signalu, ktery ma byt generovan

Vozidlo se vystavi elektromagnetickému zareni v kmito¢tovém rozsahu
20 az 2 000 MHz pii vertikalni polarizaci.

Maximalni hodnota zkuSebniho signalu

Maximalni hodnota zkusebniho signalu musi byt pfi zkuSebnim signalu
shodna s maximalni hodnotou nemodulované sinusové vlny, jejiz efek-
tivni hodnota ve V/m je vymezena v bod¢ 3.4.2 €asti 2 (viz obrazek 3
v této Casti).

Tvar zkuSebniho signalu

Modulace zkusebniho signalu:

a) amplitudova modulace (AM) s kmitoctem 1 kHz a hloubkou modu-
lace 80 % (m = 0,8 £ 0,04) v kmitoctovém rozsahu 20-1 000 MHz
(viz obrazek 3 v této Casti) a

b) pulzni modulace (PM) s t,, = 577 us a periodou 4 600 ps v kmito¢-
tovém rozsahu 1000-2 000 MHz, jak je uvedeno v normé ISO
11451-1, 3. vydani, 2005 a jeji zméné 1:2008.

Hloubka modulace

Hloubka modulace m je vymezena takto:

_ (maximalni hodnota signilu — minimalni hodnota signélu)/
" (maximalni hodnota signalu + minimalni hodnota signalu)

Doba expozice

Doba expozice pro kazdou zkuSebni frekvenci musi byt dostatecné
dlouhd, aby se zajistilo, ze odezva zkouSen¢ho vozidla se zjiStuje za
béznych podminek. V Zzadném ptfipadé nesmi byt doba expozice kratsi
nez 2 s.
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8.

Obrazky
Obrazek 1

7
/ Vztazny bod lezi v

|
|

g < ———— jedné z téchto rovin
| == (viz 5.4.1.4)

1,0£02m

Bod C

Priseéik ¢elniho skla a kapoty nebo
bod, kde budou tyto pfedméty umi
stény na dokonéeném vozidle

Bod D

Obrazek 2

Vztazny bod lezi v jedné z ‘
téchto rovin (viz 5.4.1.5) —————»

Priseéik ¢elniho skla a kapoty
nebo bod, kde budou tyto
pfedméty umistén y na
dokonéeném traktoru

Bod C

Bod D
Zadni naprava
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Obrazek 3

Charakteristiky generovaného signalu

Nemodulovana  sinu- | Zkusebni signél 80 %, sinusova vina, amplitudoveé
sova vina, jejiz efek- | modulovana: maximalni hodnota zkuSebniho
tivni hodnota  je | signalu shodna s maximalni hodnotou nemodulo-
vymezena Vv bodé |vané sinusové viny, jejiz efektivni hodnota je
3.4.2, gasti 2 vymezena v bodé 3.4.2. gasti 2

CAST 6

Metoda méfeni Sirokopasmového elektromagnetického vyzafrovani
elektrickych/elektronickych montaZnich podskupin

1. Obecné

1.1  Zkusebni metoda popsana v této Casti mize byt pouzita pro EMP, které
mohou byt nasledné montovany do vozidel, ktera spliiuji pozadavky
asti 3.

1.2 Meéfici pfistroj

Meétici zafizeni musi spliiovat podminky uvedené v publikaci ¢. 16-1 fady
Mezinarodniho vyboru pro vysokofrekvenéni ruseni (CISPR).

Pro méfeni Sirokopasmového elektromagnetického vyzafovani podle této
Casti se pouzije kvaziSpickovy detektor; pouzije-li se $pickovy detektor,
musi byt aplikovan odpovidajici korekéni Cinitel zavisly na Cetnosti rusi-
vych impulzd.

1.3 ZkuSebni metoda

Tato zkouska je uréena k méfeni Sirokopasmového elektromagnetického
vyzafovani z elektrické/elektronické montazni podskupiny.

2. Vyjadreni vysledki

Vysledky méfeni se vyjadiuji v dBuV/m pro sitku pasma 120 kHz. Jest-
lize se skutecna Sitka padsma B méficiho piistroje (vyjadiena v kHz) 1isi od
120 kHz, ptevedou se méfené hodnoty vyjadiené v uV/m na $itku pasma
120 kHz vynésobenim ¢initelem 120/B.

3. Meéfici lokalita

3.1  ZkuSebni prostor musi spliiovat podminky uvedené v publikaci CISPR
¢. 16—1 (viz bod 7).

3.2  Mefici souprava, zkuSebni kabina nebo vozidlo, ve kterém je méfici
souprava umisténa, museji byt umistény vné plochy zobrazené v bodé 7.

3.3 Uzaviené zkuSebni komory mohou byt pouzity v ptipadé, ze 1ze prokazat
korelaci mezi touto uzavienou zkusebni komorou a schvalenou venkovni
lokalitou. Na uzaviené zkuSebni komory se nevztahuji pozadavky na
rozméry podle bodu 7 kromé pozadavku na vzdalenosti mezi zkousenou
elektrickou/elektronickou montazni podskupinou a anténou a na vysku
antény (viz obrazek 1 a 2 v bodé 8).
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3.4

4.2

4.3
43.1

4.4

4.5

Okoli

K vylouceni vnéjsiho Sumu nebo signali s urovni, kterda by mohla
podstatné ovlivnit méfeni, se provede méteni okoli pfed hlavni zkouskou
a po ni. Pfi obou méfenich musi byt vnéj§i ruseni nebo signal nejméné
10 dB pod meznimi hodnotami ruseni uvedenymi v bodé 3.5.2.1 ¢asti 2
s vyjimkou zdmérného okolniho uzkopasmového vysilani.

Stav elektrické/elektronické montazni podskupiny béhem zkouSek

EMP musi byt béhem zkouSek v normalnim provoznim reZimu.

Zkousky nesméji probihat za desté nebo jinych srazek dopadajicich na
elektrickou/elektronickou montazni podskupinu a do 10 minut po desti
nebo jinych srazkach.

Usporadani zkousek

ZkousSena elektrickd/elektronickd montazni podskupina a jeji kabelové
svazky se umisti 50 £ 5 mm nad dfevénou nebo jinou nevodivou stolni
deskou. Jestlize je vSak jedna z casti zkousSené elektrické/elektronické
montazni podskupiny uréena k tomu, aby byla vodivé spojena s kovovou
karoserii vozidla, musi byt tato ¢ast umisténa na desku umeélé zemé a musi
s ni byt vodivé spojena. Deska umélé zemé& musi byt kovova, nejméné
0,5 mm tlustd. Minimalni velikost této desky zavisi na velikosti zkouSené
elektrické/elektronické montazni podskupiny a jeji velikost musi byt dosta-
tena pro umisténi kabelového svazku a konstrukénich ¢asti elektrické/
elektronické montazni podskupiny. Deska umélé zemé musi byt spojena
s ochrannym vodi¢em zemniciho systému. Deska umélé zemé se umisti
1,0 + 0,1 m nad podlahou zku$ebni komory a musi s ni byt rovnob&zna.

Zkousena elektricka/elektronickd montazni podskupina musi byt pozado-
vanym zpusobem uspofadéna a pfipojena. Napajeci vodice kabelového
svazku musi byt rovnobézné s okraji desky umélé zemé a nesméji byt
dale nez 100 mm od toho okraje desky nebo stolu, ktery je nejblize
k anténé.

Zkousena elektrickd/elektronicka montazni podskupina se propoji se
zemnicim systémem v souladu s instrukcemi vyrobce pro instalaci;
zadné dalsi propojeni se zemi neni dovoleno.

Minimalni vzdalenost mezi zkousenou elektrickou/elektronickou montazni
podskupinou a vSemi dalSimi vodivymi ¢astmi, jako jsou naptiklad stény
stinéného prostoru (s vyjimkou desky umélé zemé& nebo stolu pod zkou-
Senym vzorkem), musi byt 1,0 m.

Zkousena elektricka/elektronicka montazni podskupina musi byt napajena
pfes umélou sit’ 5 pH/50 Q, ktera musi byt elektricky vodivé spojena
s deskou umélé zemé. Napajeci napéti musi byt udrzovano s piesnosti
+ 10 % jmenovitého pracovniho napéti systému. ZvInéni napajeciho napéti
musi byt mensi nez 1,5 % jmenovitého pracovniho napéti systému méfte-
ného na monitorovacim portu umélé sité¢ vozidla.

Jestlize se zkousena elektrickéd/elektronickd montazni podskupina sklada
z vice nez jednoho celku, jsou v idealnim pfipadé propojovaci vodice
uspotfadany v kabelovych svazcich urcenych pro pouziti ve vozidle. Jest-
lize tyto kabelové svazky nejsou k dispozici, musi byt minimalni délka
mezi elektronickou fidici jednotkou a umélou siti 1 500 + 75 mm.

Vsechny vodice v kabelazi jsou zakonéeny zplsobem co nejvice odpovi-
dajicim skutecnosti, nejlépe skutecnymi zatézemi a akénimi Cleny.

Pokud je pro spravnou funkci zkousené elektrické/elektronické montazni
podskupiny pozadovano vné&jsi zafizeni, je tieba vyrovnat jeho ptispévek
k méfenému vyzafovani.

Typ, poloha a orientace antény

Typ antény

Pfipustna je jakakoli linearné polarizovana anténa za predpokladu, Ze tato
anténa muze byt normalizovana podle referenéni antény.
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Mg¢tici vyska a vzdalenost
Vyska

Fazovy stfed antény musi byt ve vzdalenosti 150 = 10 mm nad deskou
umélé zemé.

Méfici vzdalenost

Vodorovna vzdalenost méfena mezi fazovym stiedem antény nebo odpo-
vidajicim koncem antény a okrajem desky umélé zemé musi byt
1,00 £ 0,05 m. Zadna &ast antény nesmi byt od desky umélé zem& vzda-
lena méné nez 0,5 m.

Anténa se umisti rovnobézné s rovinou kolmou k desce umélé zemé
a totoznou s jejim okrajem, podél kterého probiha hlavni ¢ast kabelového
svazku.

Jestlize jsou zkousky provadény v uzaviené, pro vysoké kmitoCty stinéné
komote, nesmi byt vzdalenost &asti pfijimaciho anténniho systému od
jakéhokoli absorp¢niho materialu mens$i nez 0,5 m a od plasté uzaviené
komory 1,5 m. Mezi pfijimaci anténou a zkousenou elektrickou/elektro-
nickou montazni podskupinou nesmi byt absorpcni material.

Orientace a polarizace antény

Metené hodnoty se v méfeném bodé odecitaji jednak s vodorovné, jednak
se svisle polarizovanou anténou.

Naméfené hodnoty

Nejvyssi hodnota ze dvou méfenych hodnot (podle bodu 5.3) se pii
kazdém jednotlivém kmitoctu povazuje za charakteristickou hodnotu pro
tento kmitocet.

Kmitoéty

Meéteni

Me¢ti se v rozsahu kmitoc¢ti od 30 do 1 000 MHz. Elektrickd/elektronicka
montazni podskupina se povazuje za vyhovujici pozadovanym meznim
hodnotam v celém kmito¢tovém rozsahu, pokud tyto mezni hodnoty

nepiekro¢i pfi nasledujicich 13 kmitoctech uvedeného péasma: 45, 65,
90, 120, 150, 190, 230, 280, 380, 450, 600, 750 a 900 MHz

Je-li béhem zkousky mezni hodnota piekrocena, je tieba ovéfit, ze piekro-
Ceni zpusobila EMP, a nikoli ruseni v okoli.

. Mezni hodnoty se pouziji v celém kmitoctovém pasmu 30 az 1 000 MHz.

. Méfeni mohou byt provedena bud’ s kvazi§pickovymi, nebo Spickovymi

detektory. Mezni hodnoty uvedené v bodech 3.2 a 3.5 ¢asti 2 plati pro
kvazispickovy detektor. Pti Spi¢kovém detektoru a Sifce pasma 1 MHz
musi byt pfiéteno 38 dB a pfi Sifce pasma 1 kHz odeéteno 22 dB.

Pripustné odchylky

Jednotlivé kmitocty Ptipustné odchylky
(MHz) (MHz)

45, 65, 90, 120, 150, 190 a 230 [+ 5

280, 380, 450, 600, 750 a 900 + 20

Pfipustné odchylky plati pro vySe uvedené kmitocty a umoziuji vyhnout
se ruseni vysilaci, které pracuji béhem méfeni pfi jmenovitych kmitoétech
nebo v t&sné blizkosti téchto kmitoctl.
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7. Vymezeni zkuSebniho prostoru pro zkousku elektrické/elektronické
montazni podskupiny

Volna plocha bez elektromagnetickych odraznych ploch

/ 15 m minimalni polomér \
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Zkudebni vzorek '

\ na desce umélé I
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8. Elektromagnetické vyzafovani pii zkouskach

Obrdazek 1

Usporadani zkuSebniho prostoru pro zkousku elektromagnetického vyzafovani
z elektrické/elektronické montazni podskupiny (celkovy pohled)
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Obrazek 2

Elektromagnetické vyzaiovani z elektrické/elektronické montazni podskupiny (pohled

na rovinu podélné soumérnosti zkuSebniho stavu)

N\NAANAAAANANANANNAN ANAAANA
‘\/lv/ 'w. / ‘\‘ /’ "‘ / \\ r" \ ’r’ \ ’/ \\ ,’/ \\ / \\ ’/ \\‘ ’rl \ / \\ r'/ \‘\ // \\ ,/ \‘ // ‘\\ / \\ /r' \,
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Rovina, ve které lezi
vztazny bod a hlavni
kabelovy svazek | - -
~€¢—1 500 minimum —»
Anténa ! » L
1 500 minimum -y
Vztazny bod
V&echny rozméry v.mm 250 minimum
7
CAST 7
Metoda  méfeni  uzkopasmového  elektromagnetického  vyzafovani

1.1

1.3
1.3.1

elektrickych/elektronickych montaznich podskupin
Obecné

Zkusebni metoda popsana v této Casti muze byt pouzita pro elektrickou/
elektronickou montazni podskupinu.

Mg¢fici pfistroj

Meéfici zafizeni musi spliiovat podminky uvedené v publikaci €. 16-1 fady
Mezinarodniho vyboru pro vysokofrekvenéni ruseni (CISPR).

Pro méfeni uzkopasmového elektromagnetického vyzafovani se podle této
Casti pouzije detektor stfedni hodnoty nebo detektor Spickové hodnoty.

ZkuSebni metoda

Tato zkouska je urcena pro meéfeni uzkopasmového vyzafovani, které
muze byt generovano systémy na bazi mikroprocesoru.

Jako ivodni orienta¢ni méfeni (dvé az tifi minuty) je dovoleno pii zvolené
polarizaci antény zkontrolovat pomoci spektralniho analyzatoru kmitoctovy
rozsah uvedeny v bodé¢ 6.1, a urc€it tak vyskyt nebo kmitocet Spickovych emisi.
Tim je mozno usnadnit volbu zkuSebnich kmitoctl (viz bod 6).

Vyjadreni vysledki
Meéfené vysledky se vyjadiuji v dBpuV/m (uV/m).

Meéfici lokalita

Zkusebni prostor musi spliiovat podminky uvedené v publikaci CISPR
¢. 16-1 tady (viz ¢ast 6 bod 7).
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33

3.4

4.2

43
43.1

44

Meéfici souprava, zkuSebni kabina nebo vozidlo, ve kterém je méfici
souprava umisténa, museji byt umistény vné plochy zobrazené v ¢asti 6
bodé 7.

Uzaviené zkuSebni komory mohou byt pouzity v piipadé, ze lze prokazat
korelaci mezi touto uzavienou zkusebni komorou a schvalenou venkovni
lokalitou. Na uzaviené zkuSebni komory se nevztahuji pozadavky na
rozméry podle Casti 6 bodu 7 kromé pozadavku na vzdalenosti mezi
zkousenou elektrickou/elektronickou montazni podskupinou a anténou
a na vysSku antény (viz obrdzek 1 a 2 v Casti 6 bodé 8).

Okoli

K vylouceni vnéjsiho Sumu nebo signali s urovni, ktera by mohla
podstatné ovlivnit méfeni, se provede méteni okoli pied hlavni zkouskou
a po ni. Pfi obou méfenich musi byt vnéjsi Sum nebo signal nejméné
10 dB pod meznimi hodnotami Sumu uvedenymi v bod¢ 3.6.2.1 ¢asti 2
s vyjimkou zdmérného okolniho uzkopasmového vysilani.

Stav elektrické/elektronické montazni podskupiny béhem zkousek

EMP musi byt béhem zkousek v normalnim provoznim rezimu.

Zkousky nesméji probihat za desté nebo jinych srazek dopadajicich na
elektrickou/elektronickou montazni podskupinu a do 10 minut po desti
nebo jinych srazkach.

Usporadani zkousek

Zkousena elektrickd/elektronicka montazni podskupina a jeji kabelové
svazky se umisti 50 £ 5 mm nad dfevénou nebo jinou nevodivou stolni
deskou. Jestlize je vSak jedna z cCasti zkousSené elektrické/elektronické
montazni podskupiny urcena k tomu, aby byla vodivé spojena s kovovou
karoserii vozidla, musi byt tato ¢ast umisténa na desku umélé zemé a musi
s ni byt vodivé spojena.

Deska umélé zemé musi byt kovova, nejméné 0,5 mm tlusta. Miniméalni
velikost této desky zavisi na velikosti zkouSené elektrické/elektronické
montazni podskupiny a jeji velikost musi byt dostatetna pro umisténi
kabelového svazku a konstrukénich ¢asti elektrické/elektronické montazni
podskupiny. Deska umélé zemé musi byt spojena s ochrannym vodicem
zemniciho systému. Deska umélé zemé se umisti 1,0 + 0,1 m nad
podlahou zku$ebni komory a musi s ni byt rovnobé&zna.

Zkousena elektrickéd/elektronickd montdzni podskupina musi byt pozado-
vanym zpusobem uspofadana a piipojena. Napajeci vodi¢e kabelového
svazku musi byt rovnobézné s okraji desky umélé zemé a nesméji byt
dale nez 100 mm od toho okraje desky nebo stolu, ktery je nejblize
k anténé.

Zkousena elektricka/elektronicka montazni podskupina se propoji se
zemnicim systémem v souladu s instrukcemi vyrobce pro instalaci;
zadné dalsi propojeni se zemi neni dovoleno.

Minimalni vzdalenost mezi zkousenou elektrickou/elektronickou montazni
podskupinou a vSemi dal$imi vodivymi ¢astmi, jako jsou napiiklad stény
stinéného prostoru (s vyjimkou desky umélé zemé nebo stolu pod zkou-
Senym vzorkem), musi byt 1,0 m.

Zkousena elektricka/elektronicka montazni podskupina se napaji pies
umélou sit’ 5 pH/50 Q, ktera musi byt elektricky vodiveé spojena s deskou
umélé zemé. Napajeci napéti musi byt udrzovano s presnosti = 10 %
jmenovitého pracovniho napéti systému. ZvInéni napajeciho napéti musi
byt mensi nez 1,5 % jmenovitého pracovniho napéti systému méfeného na
monitorovacim portu umélé sité vozidla.
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52
521

522

523

5.3

5.4

Jestlize se zkouSena elektricka/elektronickda montazni podskupina sklada
z vice nez jednoho celku, jsou v idealnim pfipadé propojovaci vodice
uspofadany v kabelovych svazcich uréenych pro pouziti ve vozidle. Jest-
lize tyto kabelové svazky nejsou k dispozici, musi byt vzdalenost mezi
elektronickou fidici jednotkou a umélou siti 1500 £ 75 mm. Vsechny
vodi¢e v kabelazi jsou zakoneny zplisobem co nejvice odpovidajicim
skutecnosti, nejlépe skuteénymi zatézemi a akénimi ¢leny. Pokud je pro
spravnou funkci zkousené elektrické/elektronické montazni podskupiny
pozadovano vnéjsi zafizeni, je tieba vyrovnat jeho piispévek k métenému
vyzafovani.

Typ, poloha a orientace antény
Typ antény

Ptipustna je jakakoli linearné polarizovana anténa za predpokladu, Ze tato
anténa muze byt normalizovana podle referenéni antény.

Meétici vyska a vzdalenost
Vyska

Féazovy stfed antény musi byt ve vzdalenosti 150 £ 10 mm nad deskou
umélé zeme.

Meéiici vzdalenost

Vodorovna vzdalenost méfend mezi fazovym stfedem antény nebo odpo-
vidajicim koncem antény a okrajem desky umélé zemé musi byt
1,00 + 0,05 m. Zadna &ast antény nesmi byt od desky umé&lé zemé vzda-
lena méné nez 0,5 m.

Anténa se umisti rovnob&zné s rovinou kolmou k desce umélé zemé
a totoznou s jejim okrajem, podél kterého probiha hlavni ¢ast kabelového
svazku.

Jestlize jsou zkousky provadény v uzaviené, pro vysoké kmitoCty stinéné
komote, nesmi byt vzdalenost &asti pfijimaciho anténniho systému od
jakéhokoli absorpéniho materialu mensi nez 0,5 m a od plasté uzaviené
komory 1,5 m. Mezi pfijimaci anténou a zkousenou elektrickou/elektro-
nickou montazni podskupinou nesmi byt absorpcni material.

Orientace a polarizace antény

Metené hodnoty se v méfeném bodé odecitaji jednak s vodorovné, jednak
se svisle polarizovanou anténou.

Naméfené hodnoty

Nejvyssi hodnota ze dvou méfenych hodnot (podle bodu 5.3) se pri
kazdém jednotlivém kmitoctu povazuje za charakteristickou hodnotu pro
tento kmitocet.

Kmitoéty
Me¢éieni

Me¢ti se v rozsahu kmitoCtd od 30 do 1000 MHz. Tento rozsah je
rozdélen na 13 pasem. Aby se dokdzalo, ze jsou pozadované mezni
hodnoty splnény, mize se méfit v kazdém pasmu pii jednom kmitoctu.
K potvrzeni, ze zkouSena elektrickd/elektronickd montédzni podskupina
spliiuje pozadavky uvedené v této ¢asti, méfi zkuSebni organ pii jednom-
kmitoctu v kazdém z nasledujicich 13 kmitoctovych pasem:

30 az 50, 50 az 75, 75 az 100, 100 az 130, 130 aZ 165, 165 az 200, 200
az 250, 250 az 320, 320 az 400, 400 az 520, 520 az 660, 660 az 820, 820
az 1000 MHz.
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Pokud je mez b&hem zkousky piekrocena, musi se ovéfit, Ze toto piekro-
¢eni bylo zplisobeno -elektrickou/elektronickou montdzni podskupinou
a nikoli rusivym pozadim.

Jestlize jsou béhem tvodniho orientacniho méfeni popsané¢ho v bodé 1.3
uzkopasmovéa vyzafovani v kterémkoli z pasem uvedenych v bodé 6.1
nejméné o 10 dB pod referencni mezi, povazuje se elektrickd/elektronicka
montazni podskupina vozidla v daném kmito¢tovém pasmu za vyhovujici
pozadavkim stanovenym v této Casti.

CAST 8

Metoda (metody) zkouseni odolnosti elektrickych/elektronickych montaZnich

1.1

1.2
1.2.1

1.2.2

32

4.2

podskupin proti elektromagnetickému vyzarovani
Obecné

Zkusebni metoda popsana v této Casti smi byt pouzita na elektrické/
elektronické montazni podskupiny.

Zkusebni metody

Elektrické/elektronické montazni podskupiny mohou vyhovovat poza-
davkim libovolné kombinace z nasledujicich zkusebnich metod podle
uvazeni vyrobce za piedpokladu, ze tyto vysledky pokryvaji
plny kmito¢tovy rozsah pfedepsany bodem 5.1:

— Zkouska paskovym vedenim: viz bod 11

— Zkouska proudovou injektazi: viz bod 12

— Zkouska v TEM burice: viz bod 13

— Zkouska ve volném poli: viz bod 14

Z davodu vyzatovani elektromagnetickych poli pii této zkousce se
musi zkouSet ve stinéném prostoru, jako je TEM burtika.

Vyjadieni vysledki

Pro zkouSky popsané v této Casti se intenzita pole vyjadiuje ve V/m
a injektovany proud se vyjadfuje v mA.

Meé¥ici lokalita

Zkusebni zafizeni musi byt schopné generovat zkusebni signal poza-
dovany pro kmito¢tové rozsahy vymezené v této ¢asti. ZkuSebni zafi-
zeni musi spliiovat pozadavky pravnich predpist tykajicich se vyzato-
vani elektromagnetickych signalu.

Meéfici zafizeni se umisti mimo komoru.

Stav elektrické/elektronické montazni podskupiny béhem zkousek

EMP musi byt béhem zkousek v normalnim provoznim rezimu. Uspo-
fadani musi byt provedeno tak, jak je stanoveno v této Casti, nevyza-
duji-li jednotlivé zkuSebni metody jiné uspofadani.

Zkousena elektricka/elektronickd montazni podskupina se napaji ptes
umélou sit’ 5 pH/50 Q, ktera musi byt elektricky vodivé spojena
s deskou umélé zemé. Napajeci napéti musi byt udrzovano s piesnosti
+ 10 % jmenovitého pracovniho napéti systému. Zvlnéni napajeciho
napéti musi byt mensi nez 1,5 % jmenovitého pracovniho napéti
systému méfeného na monitorovacim portu umélé sité vozidla.
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4.4

4.5

52

6.2

6.3

Vsechny vnéjsi piistroje nutné k provozu zkou$ené elektrické/elektro-
nické montdzni podskupiny musi byt béhem kalibra¢ni faze na svém
mistd. Zadné vn&jii zafizeni nesmi byt béhem kalibrace blize nez 1
m od vztazného bodu.

Aby se zajistilo, ze budou pfi opakovanych zkouskach a métenich
ziskany reprodukovatelné vysledky, musi zafizeni ke generovani
zkuSebnich signali a jeho uspofadani odpovidat specifikacim, které
byly pouzity béhem dané kalibra¢ni faze (body 7.2, 7.3.2.3, 8.4, 9.2
a 10.2).

Jestlize se zkouSend elektrickd/elektronickd montdzni podskupina
sklada z vice nez jednoho celku, jsou v idealnim piipadé propojovaci
vodice uspofadany v kabelovych svazcich urCenych pro pouziti ve
vozidle. Jestlize tyto kabelové svazky nejsou k dispozici, musi byt
minimdlni délka mezi elektronickou fidici jednotkou a umélou siti
1500 £ 75 mm. Vsechny vodi¢e v kabeldzi jsou zakonceny zptisobem
co nejvice odpovidajicim skutecnosti, nejlépe skuteCnymi zatézemi
a akénimi Cleny.

Kmito¢tovy rozsah, doby prodlevy

Méfi se v kmitoétovém rozsahu 20 az 1 000 MHz.

Pro potvrzeni, ze elektrickd/elektronickd montazni podskupina spliuje
pozadavky této casti, se zkouSi pii 14 jednotlivych kmitoctech
v rozsahu napt.:

27, 45, 65, 90, 120, 150, 190, 230, 280, 380, 450, 600, 750
a 900 MHz.

Je tfeba brat v tvahu Cas odezvy zkouSeného zafizeni a Casova
prodleva musi pfitom byt dostate¢na k tomu, aby zkouSené zafizeni
mohlo za béznych podminek reagovat. V zadném ptipadé nesmi byt
prodleva krat$i nez 2 s.

Charakteristiky generovaného signalu
Maximalni hodnota zku$ebniho signalu

Maximalni hodnota zkuSebniho signdlu musi byt pii zkuSebnim
signalu shodnd s maximalni hodnotou nemodulované sinusové viny,
jejiz efektivni hodnota je vymezena v bodé 3.4.2 ¢asti 2 (viz obrazek 3
v Casti 5 bodé 8).

Tvar zkuSebniho signalu

ZkusSebni signdl ma tvar vysokofrekvencni sinusové viny amplitudové
modulované sinusovou vilnou s kmitoctem 1 kHz s hloubkou modulace
m = 0,8 £ 0,04.

Hloubka modulace

Hloubka modulace m je vymezena takto:

_ (maximalni hodnota signdlu — minimalni hodnota signalu)/
~ (maximalni hodnota signalu + minimalni hodnota signalu)

Zkouska paskovym vedenim
Zkusebni metoda

Pii této zkusebni metodé se kabelovy svazek, ktery spojuje ¢asti EMP,
vystavi specifikované intenzité pole.
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7.2

7.3
7.3.1

7.3.1.1

73.12

73.2
73.2.1

Me¢feni intenzity pole v paskovém vedeni

Pii kazdém pozadovaném kmitoctu se paskové vedeni vybudi takovym
ptikonem, aby se ve zkuSebnim prostoru pro zkousenou elektrickou/
elektronickou podskupinu vytvofila pozadovand intenzita pole, pfi¢emz
elektricka/elektronickd montazni podskupina vSak neni instalovana;
méfi se a zaznamenava tento piikon nebo jiny parametr, ktery se
ptimo vztahuje k piikonu potfebnému k vytvoifeni pole. Tyto hodnoty
se pouziji pro zkousky pro schvaleni typu v piipadé, Ze nenastanou
zmény ve zkuSebnim nebo pfistrojovém vybaveni, které by vyvolaly
nutnost postup opakovat. Béhem tohoto postupu je sonda pro méteni
pole umisténa pod aktivnim vodi¢em a je vystfedéna v podélném,
svislém a pficném sméru. Pouzdro elektronické Casti sondy musi byt
co nejdale od podélné osy paskového vedeni.

Instalace zkousené EMP
Zkouska paskovym vedenim 150 mm

Tato zkuSebni metoda umoziuje generovani homogennich poli mezi
aktivnim vodic¢em (paskové vedeni s impedanci 50 Q) a deskou umélé
zemé& (vodivy povrch montdzniho stolu), mezi které je mozno vlozit
cast kabelového svazku. Elektronicka fidici jednotka (jednotky) zkou-
Sené elektrické/elektronické montazni podskupiny se umisti na desku
umélé zemé, ale mimo paskové vedeni, s jednim jejim okrajem rovno-
béznym s aktivnim vodi¢em paskového vedeni. Musi byt ve vzdale-
nosti 200 £ 10 mm od pfimky na desce umélé zemé pifimo pod
okrajem aktivniho vodice.

Vzdalenost mezi kterymkoli okrajem aktivniho vodi¢e a kterymkoli
vnéj§im zafizenim pouzitym pro méfeni musi byt alesponn 200 mm.

Kabelovy svazek zkouSené elektrické/elektronické montazni podsku-
piny se umisti ve vodorovné poloze mezi aktivni vodi¢ a desku
umélé zemé (viz obrazky 1 a 2 v bodé 11).

Minimalni délka kabelového svazku, ktery obsahuje napajeci vodice
elektronické fidici jednotky a ktery je umistén pod paskovym vedenim,
je 1,5 m, pokud kabelovy svazek ve vozidle neni krat$i nez 1,5 m.
V takovém piipadé musi byt délka kabelového svazku rovna délce
nejdelsiho  kabelového svazku instalovaného ve vozidle. Kazda
odbocka kabelového svazku na této délce se odboc¢i kolmo k jeho
podélné ose.

Alternativné musi byt délka plné rozvinutého kabelového svazku 1,5
m, pfi¢emz je do této délky zahrnuta i nejdelsi odbocka.

Zkouska paskovym vedenim 800 mm
Zkusebni metoda

Paskové vedeni je tvofeno dvéma rovnobéznymi kovovymi deskami
vzdalenymi od sebe 800 mm. ZkouSené zafizeni se umisti uprostied
mezi desky a vystavi se tak pasobeni elektromagnetického pole (viz
obrazky 3 a 4 v bodé 11).
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7322

7323

73.2.4.

7325

8.1

Touto metodou lze zkouSet Uplné elektronické systémy, véetné
snimacll a akcénich ¢lent, i fidici jednotky a kabelaze. Metoda je
vhodna pro zafizeni, jejichz nejvétsi rozmér je mensi nez 1/3 vzdale-
nosti desek.

Umisténi paskového vedeni

Paskové vedeni se umisti ve stinéné mistnosti (aby se zabranilo vnéj-
$imu ruseni) ve vzdalenosti 2 m od stén a jakéhokoli kovového krytu,
aby se zabranilo elektromagnetickym odrazim. Pro tlumeni téchto
odrazii lze pouzit material absorbujici vysoké frekvence. Paskové
vedeni se umisti na nevodivych podpérach nejméné 0,4 m nad
podlahou.

Kalibrace paskového vedeni

Sonda pro méfeni pole se umisti ve stfedni tretiné podélného, svislého
a pficného rozméru prostoru mezi rovnob&znymi deskami, bez zkou-
Seného systému. Potfebné meéfici zafizeni se umisti mimo stinény
prostor.

Pii kazdém pozadovaném zkuSebnim kmitoétu musi byt hodnota
ptikonu na vstupu paskového vedeni takova, aby doslo v anténé
k produkci pole pozadované intenzity. Tento piikon nebo jiny para-
metr, ktery se pfimo vztahuje k pfikonu potfebnému k vytvofeni pole,
se pouzije pro zkousky pro schvaleni typu, pokud zmény zkusebniho
prostoru nebo vybaveni nevyvoldvaji nutnost tento postup opakovat.

Instalace zkousené EMP

Hlavni fidici jednotka se bez elektrické/elektronické montazni podsku-
piny umisti do prostfedni tfetiny podélného, svislého a pii¢ného
rozméru prostoru mezi rovnobéznymi deskami. Podlozi se stojanem
z nevodivého materialu.

Hlavni svazek vodi¢l a kabely snimact / akcnich Clentl

Hlavni svazek vodi¢l a kabely snimact / akénich ¢lent se vedou
svisle vzhiru od fidici jednotky k horni desce umélé zemé (coz
pomaha maximalizovat vazbu s elektromagnetickym polem). Poté se
vedou na spodni strané desky k jednomu z volnych okraji desky, kde
se vytvoii smycka, a pokracuji podle horni ¢asti desky az ke konek-
torim napajeni paskového vedeni. Kabely potom smétuji k ptidruze-
nému zafizeni, které je umisténo mimo oblast pusobeni elektromagne-
tického pole, napiiklad na podlaze stinéné mistnosti 1 m podélné od
paskového vedeni.

Zkouska elektrické/elektronické montazni podskupiny ve volném
poli

Zkusebni metoda

Tato zkuSebni metoda umoziuje zkouseni elektrickych/elektronickych
systému vozidla vystavenim EMP elektromagnetickému vyzatovani
generovanému anténou.
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8.2

8.2.1
8.2.1.1

8.2.1.2

8.2.13

8.2.14

8.2.1.5

8.2.2.

8.3
8.3.1
8.3.1.1

8.3.1.2

Popis zkusebniho stavu

Zkousi se uvnitt komory s volnym polem nad odrazivou rovinou.

Deska umélé zemé

Za tucelem zkouSeni odolnosti ve volném poli se zkouSena elektricka/
elektronicka montazni podskupina a jeji kabelové svazky umisti ve
vzdalenosti 50 = 5 mm nad dfevénou nebo jinou nevodivou stolni
deskou. Jestlize je vSak jedna z ¢asti zkousené elektrické/elektronické
montazni podskupiny urena k tomu, aby byla vodivé spojena
s kovovou karoserii vozidla, musi byt tato ¢ast umisténa na desku
umélé zemé a musi s ni byt vodivé spojena. Deska umélé zemé
musi byt kovova, nejméné 0,5 mm tlusta. Minimalni velikost této
desky zavisi na velikosti zkousené elektrické/elektronické montazni
podskupiny a jeji velikost musi byt dostatecna pro umisténi kabelo-
vého svazku a konstrukénich casti elektrické/elektronické montazni
podskupiny. Deska umélé zemé musi byt spojena s ochrannym
vodi¢em zemniciho systému. Deska umélé zemé se umisti 1,0 = 0,1
m nad podlahou zkuSebni komory a musi s ni byt rovnobézna.

Zkousena elektrickd/elektronicka montazni podskupina musi byt poza-
dovanym zplsobem uspoifadana a pfipojena. Napajeci vodic¢e kabelo-
vého svazku musi byt rovnobézné s okraji desky umélé zemé a nesméji
byt dale nez 100 mm od toho okraje desky nebo stolu, ktery je
nejblize k anténé.

Zkousena elektricka/elektronickd montazni podskupina se propoji se
zemnicim systémem v souladu s instrukcemi vyrobce pro instalaci;
zadné dalsi propojeni se zemi neni dovoleno.

Minimalni vzdalenost mezi zkousenou elektrickou/elektronickou
montazni podskupinou a vSemi dal§imi vodivymi ¢astmi, jako jsou
napiiklad stény stinéného prostoru (s vyjimkou desky umélé zemé
nebo stolu pod zkouSenym vzorkem), musi byt 1,0 m.

Plocha desky umélé zem& musi byt 2,25 m? nebo v&tsi, kratsi strana
nesmi byt mensi nez 750 mm. Deska umélé zemé se spoji s kabinou
vodivymi pasy, jejichz ohmicky odpor nesmi pfesahnout 2,5 mQ.

Instalace zkousené elektrické/elektronické montazni podskupiny

Pii velkych zatizenich namontovanych na kovovy stojan se pro ucely
zkouSeni povazuje tento stojan za ¢ast desky umélé zemé, a musi proto
byt odpovidajicim zptisobem propojen. Cela zkusebniho vzorku museji
byt umisténa minimalné 200 mm od okraje desky umélé zemé.
Vsechny vodi¢e a kabely musi byt minimalné¢ 100 mm od okraje
desky umélé zemé a vzdalenost k desce umélé zemé (od nejnizsiho
bodu kabelového svazku) musi byt 50 £ 5 mm nad deskou umélé
zemé. Zkousena elektricka/elektronickda montazni podskupina se napaji
pres umélou sit’ 5 uH/50 Q.

Typ generatoru pole, umisténi a orientace
Typ generatoru pole

Typ generatoru pole musi byt zvolen tak, aby bylo mozno pfi
odpovidajicich kmitoctech dosdhnout ve vztazném bodé (viz bod
8.3.4) pozadované intenzity pole.

Generatorem pole mtze byt anténa, antény nebo deskova anténa.



02015R0208 — CS — 10.05.2020 — 003.001 — 121

8.3.1.3

83.2
8.3.2.1

8.3.22
8.3.2.2.1

8.3.222

8.3.3.1

8.3.3.2

8333

8.3.4.1

8342

Konstrukce a orientace generatoru pole musi byt takova, aby genero-
vané pole bylo od 20 do 1000 MHz polarizovano vodorovné nebo
svisle.

Meéfici vyska a vzdalenost

Vyska

Fazovy stfed antény musi lezet 150 £ 10 mm nad deskou umélé zemé,
na které spociva zkouSend elektrickd/elektronickd montazni podsku-

pina. Zadna vyzafujici C¢ast antény nesmi byt k podlaze zafizeni
blize nez 250 mm.

Meéiici vzdalenost

Nejlepsiho ptiblizeni provoznim podminkam se dosdhne umisténim
generatoru pole co nejdale od zkousené elektrické/elektronické
montazni podskupiny. Tato vzdalenost musi ¢init 1 az 5 m.

Jestlize zkouSeni probihd v uzaviené komote, nesméji byt vyzatovaci
prvky generatoru pole od jakéhokoli absorpéniho materidlu vzdaleny
méné nez 0,5 m a od stény komory méné nez 1,5 m. Mezi vysilaci
anténou a zkousenou elektrickou/elektronickou montazni podskupinou
nesmi byt zadny absorpéni material.

Poloha antény vzhledem ke zkouSené elektrické/elektronické montazni
podskupiné

Vyzafujici ¢asti generatoru pole nesméji byt od okraje desky umélé
zemé vzdaleny méné nez 0,5 m.
Fazovy stfed generatoru pole lezi v roving, ktera

a) je kolma k desce umélé zemé;

b) protina okraj desky umélé zemé& a prochazi stiedem hlavni casti
kabelového svazku; a

c) je kolma k okraji desky umélé zemé a k hlavni ¢asti kabelového
svazku.

Generator pole se umisti rovnobézné s touto rovinou (viz obrazky 8
a 9 v bode¢ 14).

Jakykoli generator pole, ktery je umistén nad deskou umélé zemé nebo
nad zkousenou elektrickou/elektronickou montazni podskupinou, musi
pokryt zkousenou elektrickou/elektronickou montazni podskupinu.

Vztazny bod

Pro ucely této Casti je vztaznym bodem bod, ve kterém se stanovi
intenzita pole a ktery je vymezen takto:

lezi ve vzdalenosti nejméné 1 m ve vodorovném sméru od fazového
stiedu antény nebo ve vzdalenosti nejméné 1 m ve svislém sméru od
vyzatujicich ¢asti deskové antény;

lezi v roving, ktera
a) je kolma k desce umélé zemé;

b) je kolma k okraji desky umélé zemé, podél kterého probiha hlavni
soucast kabelového svazku;
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8343

8.4
8.4.1

8.4.2

843

8.4.4

845

8.4.6

8.4.7

8.5
8.5.1

¢) protind okraj desky umélé zemé& a prochazi stfedem hlavni Casti
kabelového svazku; a

d) je totozna se sttedem hlavni ¢asti kabelového svazku, probihajiciho
podél okraje desky umélé zemé, ktery je nejblize anténé,

lezi 150 = 10 mm nad deskou umélé zemé.

Generovani pozadované intenzity pole: zkuSebni metodologie

Pro vytvofeni podminek zkusebniho pole musi byt pouzita ,,substitucni
metoda“.

Substituéni metoda

Pfi kazdém pozadovaném kmito¢tu se do generatoru pole pfivede
ptikon dostateény k tomu, aby se ve vztazném bodé& vytvofila poza-
dovana intenzita pole, jak je stanoveno v bod¢ 8.3.4 pro zkusebni
prostor za nepfitomnosti zkouSené elektrické/elektronické montazni
podskupiny; méfi se a zaznamena piikon nebo jiny parametr, ktery
se pfimo vztahuje k piikonu potfebnému k vytvofeni pole. Tyto
vysledky se pouziji pro zkouSky pro schvaleni typu, pokud zmény
pfistroji nebo ve vybaveni nevyzaduji opakovani tohoto postupu.

Vnéjsi vybaveni musi byt béhem kalibrace vzdaleno minimalné 1
m od vztazného bodu.

Zatizeni pro méfeni intenzity pole

Pro uréeni intenzity pole béhem kalibracni faze substitu¢ni metody se

pouzije vhodny kompaktni méfi¢ intenzity pole.

Fazovy stied zafizeni pro méfeni intenzity pole se umisti do vztazného
bodu.

Zkousena elektrickd/elektronickd montdzni podskupina, kterd mtize
obsahovat pfidavnou desku umélé zemé, se pak vlozi do zkuSebni
komory a umisti se v souladu s bodem 8.3. Je-li pouzita druha
deska umélé zemég, musi byt v rozmezi 5 mm od umélé zemg, s kterou
musi byt elektricky spojena. Do generatoru pole se pak pii kmitoctech
stanovenych v bod¢ 5 piivede ptikon pozadovany podle bodu 8.4.2.

Nezavisle na tom, ktery parametr byl zvolen ke stanoveni intenzity
pole podle bodu 8.4.2, se stejny parametr pouziva pro ureni intenzity
pole v priubéhu celé zkousky.

Obrys intenzity pole

Pfi kalibracni fazi substituéni metody (dfive nez se zkousSena elek-
tricka/elektronickd montazni podskupina umisti do zkuSebniho
prostoru) nesmi byt intenzita pole mensi nez 50 % jmenovité hodnoty
intenzity pole, a to 0,5 + 0,05 m na obé¢ strany od vztazného bodu na
ptimce, ktera prochazi timto bodem a ktera je rovnobézna s okrajem
desky umélé zemé nejbliz§im k anténé.
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9.2
9.2.1

922

9.3

9.4

Zkouska v TEM buiice
ZkuSebni metoda

Builka s pricnym elektromagnetickym polem (TEM) generuje homo-
genni pole mezi vnitinim vodiCem (pfepazka) a plastém (deska uméelé
zemé). Pouzivad se pro zkouSeni elektrickych/elektronickych montaz-
nich podskupin (viz obrazek 6 v bod¢ 13).

Mgfeni intenzity pole v TEM burtice

K urceni elektrického pole v  TEM buiice se pouzije nasledujici
rovnice:

El = (V/(P xZ))/d

es]
Il

intenzita elektrického pole (V/m)

P = ptikon buiky (W)

Z = impedance bunky (50 Q)

d = vzdalenost (v metrech) mezi horni sténou a deskou (pfepazkou)

Alternativné je mozno umistit do horni poloviny TEM buiiky vhodny
snima¢ intenzity pole. V této ¢asti TEM butiky maji elektronické tidici
jednotky pouze nepatrny vliv na zkuSebni pole. Vystup snimace udava
intenzitu pole.

Rozméry buiky TEM

Pro udrzeni homogenniho pole v TEM bufice a ziskani reprodukova-
telnych vysledkd méfeni nesmi byt vyska zkouseného objektu veétsi
nez 1/3 vnitini vysky bunky.

Doporuc¢ené rozméry TEM buinky jsou uvedeny na obrazku 7
v bodé 13.

Napajeci, signalni a fidici vodice

TEM bunka musi byt pfipojena k panelu vybavenému koaxialnim
konektorem a propojena co nejkratS§im zpisobem s vidlici konektoru
s odpovidajicim poctem propojovacich kolikii. Napajeci a signalni
vodice se od vidlice konektoru na sténé buniky piimo spoji se zkou-
Senym vzorkem.

Vnejsi dily jako snimace, napajece a fidici jednotky jsou pfipojeny

a) pres stinénou periferni jednotku;

b) pfes vozidlo umisténé vedle TEM builky; nebo

¢) ptimo ke stinéné panelové zasuvce.

Jestlize se vozidlo nebo periferni jednotky nenachazeji ve stejné nebo
sousedni stinéné mistnosti, pouziji se pro spojeni TEM burky s peri-
fernimi jednotkami nebo s vozidlem stinéné kabely.



02015R0208 — CS — 10.05.2020 — 003.001 — 124

10.
10.1

10.2

10.3

10.4

Zkouska proudovou injektazi
Zkusebni metoda

Jednd se o postup zkouSek odolnosti, kdy se proudovou injektazni
sondou indukuje proud piimo do kabelového svazku. Injektazni
sondu tvofi vazebni klesté, kterymi se provléknou kabely zkouSené
elektrické/elektronické montaZni podskupiny. Odolnost se pak zkousi
pfi proménném kmitoCtu indukovanych signald.

ZkousSena elektricka/elektronickd montazni podskupina mize byt insta-
lovana na desce umélé zemé, jak je uvedeno v bodé 8.2.1, nebo ve
vozidle podle podminek konstrukce vozidla.

Kalibrace proudové injektazni sondy pied zahajenim zkousek

Injektazni sonda se vlozi do kalibra¢niho ptipravku. V pasmu zkuSeb-
nich kmitocti se zaznamenava piikon potfebny k dosaZeni proudu, jak
je uvedeno v bod¢ 3.7.2.1. Tato metoda kalibruje systém proudové
injektdZe na zakladé vztahu mezi piikonem a proudem pted zkouskou
a tento piikon se pak piivede do injektazni sondy pfipojené ke zkou-
Sené elektrické/elektronické montazni podskupiné pomoci kabelt
pouzitych béhem kalibrace. Je tfeba mit na zieteli, Ze monitorovany
vykon vstupujici do injektazni sondy je piikonem.

Instalace zkouSené EMP

Je-li elektricka/elektronicka montazni podskupina namontovana na
desku umélé zemé zpusobem popsanym v bodé 8.2.1, zakonCi se
vSechny kabely v kabelovém svazku skutecnymi zatézemi a akénimi
Cleny. V obou piipadech, jak pii elektrické/elektronické montazni
podskupiné namontované do vozidla, tak umisténé na desku umélé
zemé, se proudova injektdzni sonda instaluje kolem vSech vodict
kabelového svazku kazdého konektoru a dale ve vzdalenosti
150 + 10 mm od kazdého konektoru elektronickych fidicich jednotek,
spojovacich modulti nebo aktivnich snimac¢t zkousené elektrické/elekt-
ronické montazni podskupiny v bodé 12.

Napéjeci, signalni a fidici vodice

Pokud je =zkouSend elektrickd/elektronickd montdZni podskupina
namontovana na desku umélé zemé podle bodu 8.2.1, musi kabelovy
svazek spojovat umélou sit’ s hlavni elektronickou fidici jednotkou.
Tento kabelovy svazek musi byt veden rovnobézné s okrajem desky
umélé zemé ve vzdalenosti minimalné 200 mm od jejiho okraje.
V kabelovém svazku musi byt napajeci piivod pouzity ke spojeni

pokud je ve vozidle pouzit.

Vzdalenost mezi elektronickou fidici jednotkou a umélou siti je
1,0 £ 0,1 m nebo je dana délkou kabelového svazku mezi elektro-
nickou fidici jednotkou a akumulatorem stejnou, jako je ve vozidle
(pokud je znama); voli se kratsi vzdalenost z obou. Pokud se pouzije
kabelovy svazek z vozidla, vedou se vSechny jeho odbocky, které se
na této délce vyskytuji, podél desky umélé zemé, ale kolmo od jejiho
okraje. V opacném piipadé se odbocky vodic¢u zkousené elektrické/
elektronické montazni podskupiny, které se na této délce vyskytuji,
prerusi u umélé sité vozidla.
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11.

Zkouska paskovym vedenim a rozméry
Obrazek 1

Zkouska paskovym vedenim 150 mm

1 2 3 4
\ 1500 \ 200
il PT
\ |

—| 50 Q

A
v
<«

200

19 18

Vsechny rozméry v mm

1 = Stinénd komora

2 = Kabelovy svazek

3 = Zkouseny predmét
4 = Zakoncovaci odpor
5 = Generator kmitoctu

6/7 = Zalozni akumulator

)
I

Napéjeci zdroj

9 = Filtr

10 = Periferni jednotka

11 = Filtr

12 = Periferni videozatizeni

13 = Optoelektronicky ptevodnik

14 = Opticka vedeni

15 = Periferie nezajisténa pred ozafenim
16 = Linearni periferie nebo nezaji$téna pied ozarenim
17 = Optoelektronicky ptevodnik

18 = Izola¢ni podlozka

19 = Videokamera
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Obrazek 2

Zkouska paskovym vedenim 150 mm

S Pple— L

4 300 ¢)

Vsechny rozméry v mm

L = 2500 mm
S = 800 mm
W = 740 mm
h = 150 mm
€— 1500 ——»»{200}—
—pt---- bosmeeeennn s L {4
= 2! \/
NN NN =200
3l 3 ) \\1 A
l N

—_
I

ZkouSeny piedmét

)
Il

Kabelovy svazek

3 = Periferni jednotka
4 = Zakoncovaci odpor

5 = Izola¢ni podlozka
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Obrazek 3

Zkouska paskovym vedenim 800 mm

4

Mosazna svorka

% 330 Q2w
Mosazna svorka
ﬂ 470Q2w Mosazna svorka
2x120Q2w
Konektor typu E k"

N pronapajeni - P - -
pronapajel _”___p_\‘_ 47002w Detaily zakonéeni paskového vedeni
Y 2x82002w

Konektor typu N
pro méfeni

270Q2w

D

Mosazna svorka

Detaily napajeni paskového vedeni

1 = Deska umélé zemé
2 = Hlavni kabelaz a kabely snimact a akénich ¢lent
3 = Dfevény ram
= Zakladni deska
5 = Izolator

6 = Zkouseny predmét
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Obrazek 4
Zkouska paskovym vedenim 800 mm — rozméry

Bocni pohled

Allowed working region
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\ N
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Dovolena pracovni oblast
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Vsechny rozméry v mm
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12. Piiklad konfigurace pri zkouSce proudovou injektazi

Obrazek 5

Deska umélé zemé

500 1000 i el
€<——P 1 . e 12
min. min. o L
A s
o i
T2} '
| R a§
I 2 I ____________________________ '
3 11
L3 ; ok

200 ik

min.

[ — 1.000 + 100
o ©

4 [
|_‘L‘ Stinéna komora
5
Tl
V8echny rozméry v mm
6 7
1 = ZkouSeny pfedmét
2 = Vysokofrekvenéni sonda (volitelna)
3 = Vysokofrekvencni injektdzni sonda
= Umgla sit’
5 = Filtra¢ni sit’ stinéné kabiny
6 = Zdroj energie
7 = Rozhrani zkouSeného pfedmétu: budici a monitorovaci zatizeni
8 = Generator signilu
9 = Sirokopasmovy zesilova¢

10 = Vysokofrekvencni smérové zafizeni 50 Q
11 = Vysokofrekvenéni méfi¢ vykonové urovné nebo ekvivalentni zatizeni

12 = Analyzator kmitoctového spektra apod. (volitelny)
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13.

Zkouska v TEM buiice

Obrazek 6

Zkouska v TEM buiice

f smenm _"1.

-

JEDURN L S

Ol
.,
.‘\. g
..
s...
\l

.
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10

1 = Vngjsi vodi¢, stinéni

2 = Vnitini vodi¢ (ptepazka)

3 = Izolator

4 = Vstup

5 = Izolator

6 = Dvefe

7 = Zasuvkovy panel

8 = Napajeni zkouseného predmétu

9 = Zakoncovaci odpor 50 Q

10 = Izolace

11 = ZkouSeny piedmét (maximalni vyska: 1/3 vzdalenosti mezi
dnem bunky a ptepazkou)
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Obrazek 7
Rozméry TEM buiiky — Tabulka typickych rozméri TEM buiiky

Rozméry TEM buriky

% A

|
*

!

[

l

NA..

Dielektrické tyée Dovolena pracovni

' plocha:
0,95 L 0.6 W
06L
Pohled na vodorovny fez pfepazkou
A
b
* Pfistupové dvefe *
>
5cm
Y
L L
<« ; —>« L P o
Pohled na svisly fez
Nasledujici tabulka udava rozméry pro konstrukci TEM buiiky pfi
specifikovaném hornim kmitoctu:
Horni kmitocet Tvaroxg'/ k ocficient Tvarovy k ocficient Vzdélenost paski Piepazka
uiky buiiky

(MHz) W- b L/W b (cm) S (cm)
200 1,69 0,66 56 70
200 1,00 1,00 60 50
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14.
poli

—> 1000

Obrazek 8

Zkouska elektrické/elektronické montazni podskupiny ve volném

Usporadani zkousky (celkovy pohled)

l <

K ose antény nebo

AV

Stinéna
komora

Koaxialni kabel s
dvojitym stinénim

_‘

periodického uspora- \ [ o
dani: 1 000 = 50 mm |—" — 1000£50 -~ =
= — [$|f'! 1% ! —
] =
Zkugebn stav s ] ; -
deskou umélé zemé | = | ESA |9 <
upevnénou ke sténé [T | | —
= I '
Zkougeny kabelowy | —={& | <
svazek o délce 1 500 l | <
+ 75 mm a ve vzdale- | ' P
nosti 50 £ 5 mm nad?f—"—‘—f‘ B ey W e S ——
deskou umelé zems | = | | =
= : . =
] e
Vstup napajeni ! <
do  zkougeného ¢ i S (%
objektu > | | 500 minimum — .<. 500 minimurrr><
Prichodka o ' = |
— <—1 500 m|n|mum—_\>
Konektorovy blok T <

véetné umélé sité

S

ATAVAYAYAYATAYAYAVAYAYAYAVAYAYAYAYA

\/

-

&
§

Prichodka

Méfici
pfijimad

RS

Doladéni antény
(je-li nutne) v tésne
blizkosti antény

A

Vsechny
rozmery v.mm

AN

od okraje desky umélé zemé

Obrazek 9

Pohled na rovinu podélné soumérnosti zkuSebniho stavu

\/ \ /\ A/ /\/\ T \/\ /"\\ I A /\ \ li /

\ ]
VAV

< \,>
— ]

Rovina, ve které lezi vztazny > -
bod a hlavn( kabelovy svazek [~—_ —
— | | ]
= . ;' !(...1 000 = 50 — -«—1 500 mlnlmum74)
<‘ | | I Anténa | . P
g || | (-500 mlnlmum—b}é
—~ I | ~
Vztazny bod § o 1 I =
— T | | =
= || —
:/\\/ | | 100 |
V&echny rozméry v.mm < 100 1—;! !(— A :/\/
.«4/- ini \
= 250 minimum —

CAST 9

Vyrobcei si mohou zvolit, zda pouziji pozadavky casti 2 az 8 nebo pozadavky
predpisu EHK OSN ¢. 10, jak je uveden v piiloze I, nebo pozadavky normy ISO

14982: 1998.
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2.1

2.12

2.14

PRILOHA XVI

PoZadavky na zvukova vystrazna zafizeni

Zvukovému vystraznému zafizeni musi byt udéleno schvaleni typu
konstruk¢ni ¢asti podle pozadavkid pro vozidla kategorie N v predpisu
EHK OSN ¢. 28, jak je uveden v piiloze I

Vlastnosti zvukovych vystraznych zarizeni, pokud jsou namontovina
na traktoru

Akustické zkousky

Je-li typ traktoru schvalen, zkouseji se vlastnosti vystrazného zafizeni
namontovaného na tento typ traktoru takto:

hladina akustického tlaku zafizeni se po namontovani na traktor méfi
v bod¢ vzdaleném 7 metri pred traktorem, na volném a co nejrovnéjSim
prostranstvi. Motor traktoru je zastaven. Efektivni napéti musi odpovidat
bodu 6.2.3 predpisu EHK OSN ¢. 28, jak je uveden v piiloze I;

méfeni se provede pfi hmotnostni kfivee ,,A“ podle normy IEC (Mezi-
narodni elektrotechnické komise);

maximalni hladina akustického tlaku se stanovi ve vysi mezi 0,5 a 1,5
m nad urovni zemg;

maximalni hodnota hladiny akustického tlaku musi byt nejméné 93 dB(A)
a nejvice 112 dB(A).
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PRILOHA XVII

PoZzadavky na systémy vytapéni

Pozadavky na vSechna vozidla kategorii T a C, pokud jsou v nich tyto
systémy namontovany

Traktory s kabinou musi byt vybaveny systémem vytapéni, ktery spliuje
pozadavky této piilohy. Traktory s kabinou mohou byt vybaveny klimati-
zaénimi systémy. Pokud jsou tyto systémy namontovany, musi spliiovat
pozadavky této prilohy.

Systém vytapéni v kombinaci s vétranim kabiny musi byt schopen rozmrazit
a odmlzit Celni sklo. Systémy vytapéni a chlazeni se zkousi v souladu
s oddily 8 a 9, body 8.1.1 az 8.1.4 a 9.1.1 az 9.1.4 normy ISO 14269-
2:2001. V pribéhu zkousky musi byt ovladaci prvky systémi nastaveny
podle specifikaci vyrobce. ZkuSebni protokoly se zahrnou do informaéniho
dokumentu.

Vyrobce si mize zvolit, zda splni pozadavky stanovené v této ptiloze pro
systém vytapéni, nebo pozadavky pro vozidla kategorie N stanovené v pred-
pisu EHK OSN ¢. 122, jak je uveden v pfiloze 1.
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PRILOHA XvIII

Pozadavky na za¥izeni branici neopravnénému pouziti

PoZadavky na vSechna vozidla kategorii T a C

Vyrobei si mohou vybrat, zda pouziji tento bod, nebo bod 2.

Startovani a vypinani motoru

Musi byt zajistény prostfedky umoziujici predchdzet neimyslnému a/nebo
neopravnénému startovani motoru. Piiklady takovych prosttedkd zahrnuji
mimo jiné:

— spina¢ zapalovani nebo startovani s odnimatelnym kli¢em,
— uzamykatelnou kabinu,
— uzamykatelny kryt spinace zapalovani nebo startovani,

— bezpecnostni zamek zapalovani nebo startovani (napiiklad aktivovany
pristupovou kartou),

— uzamykatelny spina¢ odpojeni baterie.

Pozadavky na vSechna vozidla kategorii T a C podle predpisi EHK
OSN nebo mezinarodnich norem

Na vozidla, ktera jsou vybavena fiditky, se pouziji vSechny pfislusné
pozadavky predpisu EHK OSN ¢. 62, jak je uveden v pfiloze 1.

Na vozidla, ktera nejsou vybavena fiditky, pouziji vyrobci vSechny odpo-
vidajici pozadavky stanovené pro vozidla kategorie N2 v bodech 2, 5,
s vyjimkou bodl 5.6, 6.2 a 6.3, pfedpisu EHK OSN ¢. 18, jak je uveden
v piiloze I tohoto nafizeni, nebo pozadavky pfisluSnych norem o progra-
movatelnych elektronickych zafizenich, aby se zabranilo neopravnénému
pouziti, pokud takové normy budou k dispozici od 1. ledna 2018.

Pozadavky na vSechna vozidla kategorie S a vyménna taZena zafizeni,
ktera spadaji do kategorie R kvili poméru maximalni technicky
pripustné hmotnosti k hmotnosti v nenaloZzeném stavu, ktery se
rovna nebo je vétsi nez 3,0

Na vozidle kategorie S nebo na vyménném tazeném zafizeni, které spada
do kategorie R kvili poméru maximalni technicky piipustné hmotnosti
k hmotnosti v nenalozeném stavu, ktery se rovna nebo je vétsi nez 3,0,
musi byt namontovdno nejméné jedno zafizeni, které zabrafuje ndhod-
nému nebo neopravnénému pouziti téchto vozidel.

Toto zafizeni miZze zahrnovat:

— uzamykatelny kryt spojovaciho zafizeni,

— fetéz a visaci zamek prochazejici krouzkem spojovaciho zafizeni,

— upinani kol,

— visaci zadmek v otvoru prostoru parkovaci brzdy.

Navod k obsluze musi obsahovat informace o pouziti zafizeni namonto-
vanych na vozidlo.
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PRILOHA XIX

Pozadavky na registraéni znacky

Tvar a rozméry mista pro montaZ zadni registracni znacky
Misto pro montdz musi byt tvofeno rovnym nebo prakticky rovnym

povrchem s témito minimalnimi rozmeéry:

bud’

Sifka: 520 mm

vyska: 120 mm

nebo

Sifka: 255 mm

vyska: 165 mm

Misto pro montaZ a upevnéni registracni znacky

Misto pro montaz musi byt takové, aby po spravném upevnéni meéla
znacka tyto vlastnosti:

Umisténi znacky ve vztahu k Sifce traktoru

Stfed znacky nesmi byt napravo od roviny soumérnosti vozidla. Leva
bo¢ni hrana znacky nesmi byt nalevo od svislé roviny rovnobé&zné
s rovinou soumeérnosti vozidla a dotykajici se bodu, kde je pfi¢ny fez
vozidlem nejSirsi.

Umisténi znacky ve vztahu k podélné roviné soumérnosti vozidla

Znacka musi byt kolmd nebo prakticky kolma na rovinu soumérnosti
vozidla.

Umisténi znacky ve vztahu ke svislé roviné

Znacka musi byt ve svislé roviné s dovolenou odchylkou 5°. Avsak
vyzaduje-li to tvar vozidla, mize byt odklonéna od svislice:

ne vice nez o 30°, je-li plocha s registraéni znackou naklonéna vzhiru,
za predpokladu, ze vySka umisténi horni hrany znacky nad vozovkou
nepiesahuje 1,2 metru;

ne vice nez o 15°, je-li plocha s registraéni znackou naklonéna dolu, za
predpokladu, ze vyska umisténi horni hrany znacky nad vozovkou piesa-
huje 1,2 metru.

Vyska umisténi znacky nad vozovkou

Vyska umisténi spodniho okraje znacky nad vozovkou nesmi byt mensi
nez 0,3 m; vyska umisténi horniho okraje znacky nad vozovkou nesmi
byt vétsi nez 4,0 m.

Stanoveni vysky umisténi znacky nad vozovkou
Vysky umisténi uvedené v bodech 2.3 a 2.4 se méfi s nenalozenym

vozidlem.

Geometricka viditelnost:
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2.6.1.a
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Jestlize horni hrana znaCky neni vySe nez 1,20 m nad povrchem
vozovky, musi byt znacka viditelna v celém prostoru obsazeném v téchto
Ctyfech rovinach:

a) dvéma svislymi rovinami, které se dotykaji boc¢nich hran znacky
a sviraji s podélnou stfedni rovinou vozidla smérem nalevo a napravo
od znacky thel 30°%

b) rovinou, ktera se dotyka horni hrany znacky a svirda s vodorovnou
rovinou smérem nahoru uhel 15%

¢) vodorovnou rovinou prochdzejici spodni hranou znacky.

Jestlize je horni hrana znacky vySe nez 1,20 m nad vozovkou, musi byt
znacka viditelna v celém prostoru ohrani¢eném témito Ctyfmi rovinami:

a) dvéma svislymi rovinami, které se dotykaji boc¢nich hran znacky
a sviraji s podélnou stiedni rovinou vozidla smérem nalevo a napravo
od znacky thel 30°%

b) rovinou, ktera se dotyka horni hrany znacky a svira s vodorovnou
rovinou smérem nahoru uhel 15%

¢) rovinou, ktera se dotyka spodni hrany tabulky a svira s vodorovnou
rovinou smérem dold thel 15°.

V prostoru popsaném v bodech 2.6.1 a 2.6.1a nesmi byt umistén zadny
konstrukéni prvek, i kdyby byl zcela prihledny.



02015R0208 — CS — 10.05.2020 — 003.001 — 138

1.1

1.2

2.

—_

22

3.

—_

32

PRILOHA XX

PoZadavky na povinné $titky a oznaceni

Definice

Pro ucely této ptilohy se pouziji tyto definice:

,Povinnym Stitkem* se rozumi Stitek, kterym vyrobce opatii kazdé vozidlo
vyrobené ve shodé se schvalenym typem, jak je stanoveno v ¢lanku 34
natizeni (EU) ¢. 167/2013, a ktery musi mit vhodné oznaceni v souladu
s touto piilohou.

,~Povinnym oznaCenim“ se rozumi jakékoli povinné oznaceni se znackou
schvaleni typu stanovenou v ¢lanku 34 nafizeni (EU) ¢. 167/2013, kterym
musi byt v souladu s touto piilohou opatiena vozidla, konstrukéni ¢asti nebo
samostatné technické celky, které byly vyrobeny v souladu se schvalenym
typem, nebo pro ucely jejich identifikace béhem postupii schvalovani.

Obecné

Vsechna zemédélska a lesnicka vozidla musi byt opatiena Stitkem a napisy
uvedenymi v nasledujicich bodech. Stitek a napisy pfipoji vyrobce.

Vsechny konstrukéni Casti nebo samostatné technické celky, které jsou
shodné s typem schvalenym podle nafizeni (EU) ¢. 167/2013, musi byt
opatfeny znackou EU schviéleni typu podle bodu 6 této prilohy nebo znackou
stanovenou v ¢l. 34 odst. 2 uvedeného nafizeni a v ¢lanku 5 provadéciho
nafizeni (EU) 2015/504.

Povinny Stitek

Povinny $titek zhotoveny podle vzoru stanoveného v pfiloze IV provadéciho
natizeni (EU) 2015/504 musi byt pevné uchycen na napadném a snadno
pfistupném misté a na Casti, kterd neni v béZném provozu obvykle pted-
métem vymény, pravidelné udrzby nebo oprav (napf. z divodu poskozeni pfi
nehod€). Musi zfetelné a nesmazatelné uvadét tidaje specifikované ve vzoru
znatky EU schvaleni typu stanoveném v piiloze IV provadéciho nafi-
zeni (EU) 2015/504.

Vyrobce mize pod piedepsanymi napisy nebo po jejich stranach, mimo
vyrazné vyznaceny obdélnik obsahujici vyhradné tdaje pozadované podle
ptilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2015/504, uvést doplitkové informace.

Identifikaé¢ni ¢islo vozidla

Identifikacni ¢islo vozidla je pevné stanovena kombinace znaku, které
konkrétnimu vozidlu nezaménitelné pfifazuje vyrobce. Jejich uéelem je,
aby byla bez potieby dalSich tdaji zajisténa prostfednictvim vyrobce jedno-
znacéna identifikace kazdého vozidla, a zejména jeho typu, po dobu 30 let.

Identifikaéni ¢islo musi byt v souladu s témito pozadavky:
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4.4

Identifikaéni ¢islo vozidla se umisti na povinném $titku a také na podvozku,
rdmu nebo na jiné podobné konstrukci vozidla, kdyZ vozidlo opousti vyrobni
linku.

Pokud mozno nesmi zabirat vice nez jeden fadek.

Vyznaci se na podvozku nebo na jiné podobné konstrukei, pokud mozno na
ptedni pravé strané vozidla.

Musi byt vyznaceno vyrazenim, prorazenim, vyleptanim nebo laserovym
zapisem piimo do snadno pfistupné ¢asti, nejlépe predni pravé strany vozidla
takovym zplsobem, aby se zabranilo jeho vymazani, Gipravé nebo odstranéni.

Typ pisma

Typ pisma, ktery se pouzije pro oznaceni podle bodu 3 a 4, je specifikovan
ve vzoru znacky EU schvaleni typu stanoveném v piiloze IV provadéciho
nafizeni (EU) 2015/504.

Pozadavky na oznacovani konstrukénich ¢asti a samostatnych technic-
kych celki

» M1 Kazdy samostatny technicky celek nebo konstrukéni Cést, které jsou
shodné s typem, pro ktery bylo udéleno EU schvaleni typu samostatného
technického celku nebo konstrukéni ¢asti podle kapitoly V nafizeni (EU)
¢. 167/2013, musi byt opatieny znackou EU schvaleni typu samostatného
technického celku nebo konstrukéni ¢asti v souladu s €l. 34 odst. 2 uvede-
ného nafizeni a v souladu s ¢lankem 5 provadéciho nafizeni (EU)
2015/504. « Znaceni musi byt vzdy viditelné, je-li na vozidle namontovano,
bez nutnosti odstranovat jakoukoli soucast za pouziti nastroju a musi byt
trvale pfipevnéno (napf. vyrazenim, vyleptanim, laserovym zapisem, samoz-
nicujicim lepicim Stitkem).
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PRILOHA XXI

PoZadavky na rozméry a hmotnosti privésného vozidla

Definice

Pro ucely této piilohy se pouziji tyto definice:

,,Délkou vozidla“ se rozumi:

— délka vozidla méfena mezi svislymi rovinami kolmymi na podélnou
osu vozidla a prochazejicimi jeho vnéjsimi obrysovymi body s vylou-
cenim:

— veskerych zrcatek,

— veskerych spoustécich rukojeti,

— veskerych pfednich nebo bocnich obrysovych svitilen.

,Sitkou vozidla“ se rozumi:

— S§itka vozidla méfena mezi svislymi rovinami rovnobéznymi s podélnou
osou vozidla a prochazejicimi jeho vnéjsimi obrysovymi body s vylou-
cenim:

— veskerych zrcatek,

— veskerych smérovych svitilen,

— veskerych piednich, bo¢nich a zadnich obrysovych svitilen a parkova-
cich svitilen,

— veskerych sklopnych ¢asti jako napf. sklopného stupatka a pruznych
zastérek proti rozstiiku.

,,Vyskou vozidla“ se rozumi svisla vzdalenost mezi vozovkou a nejvyssim
bodem vozidla nad vozovkou s vyloucenim antény. K uréeni vysky musi
byt viiz vybaven novymi pneumatikami o nejvétsim valivém poloméru,
vyjadieno rychlostnim indexem, podle specifikace vyrobce.

,.PTipustnou piipojnou hmotnosti se rozumi hmotnost, kterou mtize urcity
typ traktoru tdhnout.

»Technicky pfipustnou pfipojnou hmotnosti“ se rozumi jedna z téchto
hmotnosti:

a) nebrzdéna piipojna hmotnost;

b) najezdové brzdéna piipojnd hmotnost;

¢) hydraulicky nebo pneumaticky brzdéna ptipojna hmotnost.

Pozadavky

Vozidla nesmi piekro€it rozméry a hmotnosti stanovené nize:

Rozméry

Pro kontrolu téchto rozméri se méfi:
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— s nenalozenou provozni hmotnosti vozidla,
— na rovné vodorovné plose,
— na stojicim vozidle a (v pfislusnych ptipadech) pii vypnutém motoru,

— s novymi pneumatikami pfi normalnim husténi podle doporuceni
vyrobce,

— prii zavienych dvefich a oknech (v pfislusnych ptfipadech),

— s volantem v poloze pro pfimou jizdu (v pfislusnych ptipadech),

— bez jakychkoliv odpojitelnych zemédélskych a lesnickych stroji pfipo-
jenych k vozidlu, které 1ze odpojit bez specialniho naradi.

Maximalni rozméry kazdého vozidla kategorie T nebo C jsou tyto:

délka: 12 m;

sitka: 2,55 m (k vyduté ¢asti boku pneumatiky v misté styku s vozovkou
se nepiihlizi);

Sitku vozidla lze navysit az na 3,00 m pouze v piipadé, kdy je toto
prodlouzeni opodstatnéno montazi pneumatik, gumovych pasti nebo dvoj-
montaznim uspofadanim pneumatik, jez jsou nezbytné pro ochranu pudy,
véetné systémi proti rozstiiku, a to za ptredpokladu, ze Sitka stalé
konstrukce vozidla nepfesahne 2,55 m a schvaleny typ vozidla je rovnéz
vybaven aspoi jednou sadou pneumatik nebo gumovych pasa, pfi jejichz
pouziti celkova $ifka nepfesdhne 2,55 m.

vyska: 4 m.

Maximalni rozméry kazdého vozidla kategorie S jsou tyto:
délka: 12 m;

sitka: 3 m (k vyduté ¢asti boku pneumatiky v misté styku s vozovkou se
nepiihlizi);

vyska: 4 m

Maximalni rozméry kazdého vozidla kategorie R jsou tyto:
délka: 12 m;

sitka: 2,55 m (k vyduté ¢asti boku pneumatiky v misté styku s vozovkou
se nepiihlizi).

Siiku vozidla Ize navysit aZ na 3,00 m pouze v ptipadg, 7e nastane ndktera
z téchto okolnosti:

a) pii pouziti uspofadani pneumatik na ochranu pidy, pokud lze vozidlo
vybavit alespoti jednou sadou pneumatik, se kterou §itka vozidla nepie-
sahne 2,55 m. Siika konstrukce vozidla nezbytné pro ugely dopravy
nesmi ptesahnout 2,55 m. Jestlize lze vozidlo vybavit alespoii jednou
sadou pneumatik, se kterou §itka vozidla nepfesdhne 2,55 m, pouziji se
takové systémy proti rozstfiku, jsou-li namontovany, ze Sitka vozidla
nepiekro¢i 2,55 m;
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b) pii pouziti nastrojii, které jsou nezbytné k fungovani vozidla a jsou
v souladu s ustanovenimi provadéci smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2006/42/ES (1). Sitka konstrukce vozidla nezbytné pro ucely
dopravy nesmi pfesdhnout 2,55 m;

vyska: 4 m.

Piipustna pripojna hmotnost

Pfipustnd piipojnd hmotnost mlze sestavat z jednoho nebo vice privést
nebo zemédélskych nebo lesnickych stroji. Je tieba rozliSovat mezi tech-
nicky piipustnou piipojnou hmotnosti podle tdaje vyrobce a piipustnou
pfipojnou hmotnosti ve smyslu nize uvedené¢ho bodu 3.2.

Pfipustna pfipojna hmotnost nesmi piekrocit:

technicky pfipustnou piipojnou hmotnost stanovenou vyrobcem traktoru,
pficemz se zohledni pozadavky na traktor v piiloze XXXIV;

pfipojnou hmotnost mechanického spojovaciho zafizeni (mechanickych
spojovacich zafizeni) podle jejich schvaleni typu konstrukéni casti
v souladu s timto nafizenim.

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/42/ES ze dne 17. kvétna 2006 o strojnich
zafizenich a o zméné smérnice 95/16/ES (pfepracované znéni) (Uf. vést. L 157,
9.6.2006, s. 24).
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PRILOHA XXII

PoZzadavky na maximalni hmotnost naloZeného vozidla

Definice

Pro ucely této prilohy se pouziji definice ,,0ji tazeného vozidla® a ,taze-
ného vozidla s nevykyvnou oji“ stanovené v ¢lanku 2 nafizeni v pfenesené
pravomoci (EU) 2015/68.

Pouziji se rovnéz tyto definice:

Pro tuto pfilohu plati definice ,,0ji tazeného vozidla®“ a ,tazeného vozidla
s nevykyvnou 0ji“ v souladu s pozadavky stanovenymi na zakladé ¢l. 17
odst. 2 pism. b) a ¢l. 17 odst. 4 nafizeni (EU) ¢. 167/2013.

~.Maximalni technicky pfipustnou hmotnosti nalozeného vozidla“ se
rozumi maximalni hmotnost stanovend pro vozidlo na zikladé jeho
konstrukénich vlastnosti a konstrukéni vykonnosti bez ohledu na tinosnost
pneumatik nebo past.

,.Maximalni technicky pfipustnou hmotnosti na napravu* se rozumi hmot-
nost, ktera odpovida maximalnimu pfipustnému statickému svislému zati-
zeni prenaSenému koly napravy nebo pasovymi podvozky na zem danému
konstruk¢nimi vlastnostmi ndpravy a vozidla a jejich konstrukéni vykon-
nosti bez ohledu na tinosnost pneumatik nebo pasu.

Pozadavky

Maximadlni technicky piipustnd hmotnost nalozen¢ho vozidla uvadéna
vyrobcem je schvalovacim organem pfijata jako maximalni pfipustna
hmotnost nalozené¢ho vozidla za ptredpokladu, ze:

vysledky veskerych zkousek, které spravni organ uskutecni, zejména téch,
které se tykaji brzdéni a fizeni, jsou uspokojivé;

maximalni technicky pfipustnd hmotnost nalozeného vozidla a maximalni
technicky pfipustnd hmotnost na napravu v zavislosti na kategorii vozidla
nepiekracuji hodnoty uvedené v tabulce 1.

Tabulka 1

Maximalni pripustna hmotnost naloZeného vozidla a maximalni
v zavislosti na kategorii vozidla

pripustna hmotnost na napravu

‘ ‘ - Maximélni pipustn Maximdlni pfipustnd hmotnost na népravu
Kategorie vozidla Pocet naprav hmotnost (t) — —
Pohanéna naprava (t) | Nepohandna naprava (t)
T1, T2, T4.1, T4.2 2 18 (s nakladem) 11,5 10
3 24 (s nakladem) 11,5 (%) 10 (%)
T 4 nebo vice 32 (s nakladem) (°) 11,5 (9) 10 (%)
T3 2 nebo 3 0,6 (bez nakladu) ® ®)
T4.3 2, 3 nebo 4 10 (s nakladem) ® ®
C Nepouzije se 32 Nepouzije se Nepouzije se
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o e Maximslnl pHipustu Maximélni pfipustnd hmotnost na napravu
Kategorie vozidla Pocet naprav hmotnost (t) — .
Pohdnéna ndprava (t) | Nepohanénd naprava (t)
R 1 Nepouzije se 11,5 10
2 18 (s ndkladem) 11,5 ®
3 24 (s nakladem) 11,5 ®)
4 nebo vice 32 (s nakladem) 11,5 ®)
S 1 Nepouzije se 11,5 10
2 18 (s nakladem) 11,5 ®)
3 24 (s nakladem) 11,5 ®
4 nebo vice 32 (s nakladem) 11,5 ®)

() V kategoriich T3 a T4.3 neni nutné stanovit maximalni zatizeni napravy, protoze maximalni pfipustna hmotnost s nakladem
a/nebo bez nékladu vyplyva z jejich definice.

(*) Odpovidajici hodnota pro soucet maximalni piipustné hmotnosti na népravu je souctem hmotnosti na napravu v pfiloze
I bodech 3.1 az 3.3 smérnice Rady 96/53/ES (Smérnice Rady 96/53/ES ze dne 25. &ervence 1996, kterou se pro urcitd
silniéni vozidla provozovana v ramci SpoleCenstvi stanovi maximalni pfipustné rozméry pro vnitrostatni a mezinarodni
provoz a maximalni piipustné hmotnosti pro mezinarodni provoz (Uf. vést. L 235, 17.9.1996, s. 59)).

(°) Pokud je pohanéna naprava vybavena pneumatikami v dvojité montazi a pneumatickym zavéSenim nebo zavéSenim uzna-
vanym za rovnocenné v Evropské unii podle definice v pfiloze II smérnice 96/53/ES nebo pokud je kazda pohdnéna naprava
vybavena pneumatikami v dvojité montazi a maximalni hmotnost na kazdou napravu nepfesahuje 9,5 t.

(%) Odpovidajici hodnota pro soudet maximalni pfipustné hmotnosti na napravu je souétem hmotnosti na napravu v pfiloze
1 bodé 3.5 smérnice 96/53/ES.

Pii jakémkoli stavu naloZeni traktoru nesmi byt hmotnost pfenasSena na
vozovku koly fizené napravy mensi nez 20 % hmotnosti nenalozeného
traktoru.

Soucdet maximalnich technicky piipustnych hmotnosti na napravu

V piipad¢ vozidel kategorii T a C a kategorii R a S, ktera neptedstavuji
pro traktor zadné vyznamné statické svislé zatizeni (oji tazené vozidlo),
musi byt soucet maximalnich pfipustnych hmotnosti na napravu roven
maximalni pfipustné hmotnosti naloZzeného vozidla nebo vyssi.

V piipadé vozidel kategorii R a S, ktera ptedstavuji pro traktor vyznamné
statické svislé zatizeni (tazené vozidlo s nevykyvnou oji a tazené vozidlo
s napravami uprostied), se povazuje maximalni ptipustna hmotnost vozidla
za soucet maximalnich pfipustnych hmotnosti na napravu a pouzije se pro
ucely schvaleni typu namisto odpovidajici maximalni pfipustné hmotnosti
uvedené ve tietim sloupci tabulky 1. Vyznamné statické svislé zatizeni
pusobici na traktor se zohledni pfi schvalovani typu traktoru, jak je stano-
veno v bodé¢ 2.3.1.
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PRILOHA XX1II

Pozadavky na piidavna zavazi

Pokud musi byt traktor z divodu splnéni pozadavki pro EU schvaleni typu
vybaven piidavnymi zdvazimi, musi byt tato zavazi doddna vyrobcem traktoru,
musi byt urena k montdzi a byt oznacena znackou vyrobce a udajem o jejich
hmotnosti v kilogramech s pfesnosti = 5 %. U pfidavnych zévazi pro predni
napravu, kterd jsou urcena k castému odnimdni a montdZzi a jsou opatfena ruko-
jeti, musi byt zachovadna bezpecnd vile nejméné 25 mm pro uchopeni rukojeti.
Zpusob nasazeni piidavnych zavazi musi byt takovy, aby se piedeslo jakémukoli
jejich neimyslnému uvolnéni (napiiklad pii prevraceni traktoru).
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PRILOHA XX1V

Pozadavky na bezpecnost elektrickych systémi

1. PoZzadavky na vSechna vozidla T, C, R a S vybavena elektrickymi
systémy

1.1  Elektrické zafizeni

1.1.1 Elektrické kabely musi byt chranény, pokud se nachazeji v potencialné
abrazivnim kontaktu s povrchy, a musi byt odolné nebo chranéné proti
kontaktu s mazivem nebo palivem. Elektrické kabely musi byt umistény
tak, aby zadna jejich ¢ast nebyla v kontaktu s vyfukovym systémem,
pohybujicimi se soucastmi nebo ostrymi hranami.

1.1.2 Pojistky nebo jiné prostfedky ochrany proti pietizeni musi byt instalovany
do vsech elektrickych obvodt, s vyjimkou vysokoproudych obvodd, jako
je obvod startéru motoru a vysokonapétovy zazehovy systém. Distribuce
elektrické energie do téchto zafizeni mezi jednotlivymi obvody musi
zabranit moznosti vypnuti vSech systému varovani obsluhy soucasné.

2. Pozadavky na bezpecnost statické elektFiny

Pozadavky na bezpe€nost statické elektfiny jsou stanoveny v bodé 3
prilohy XXV.

3. Plné¢ elektricka vozidla kategorii T2, T3, C2 nebo C3 by méla, pokud je to
mozné, spliiovat pozadavky piilohy IV nafizeni Komise v pienesené
pravomoci (EU) &. 3/2014 (V).

(!) Natizeni Komise v pienesené pravomoci (EU) €. 3/2014 ze dne 24. fijna 2013, kterym se
dopliiuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 168/2013, pokud jde o poza-
davky tykajici se funkéni bezpecnosti vozidel pro schvalovani dvoukolovych nebo tiiko-
lovych vozidel a &tyikolek (UE. vést. L 7, 10.1.2014, s. 1).
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PRILOHA XXV

PoZadavky na palivové nadrze

. Tato pfiloha se pouzije na nadrze konstruované tak, aby obsahovaly kapalna

paliva pouzivand ptedev§im pro pohon vozidla.

Palivové nadrze musi byt vyrobeny tak, aby odolavaly korozi. Musi vyho-
vovat zkouskam tésnosti provadénym vyrobcem pod tlakem rovnym dvojna-
sobku provozniho tlaku, avSak v zadném pfipadé ne méné nez 0,3 baru.
Jakykoli nadmérny tlak nebo jakykoli tlak piekracujici provozni tlak musi
byt automaticky kompenzovan vhodnymi zatizenimi (odvétranim, bezpeénost-
nimi ventily apod.). Odvétravaci otvory musi byt konstruovany zpisobem,
ktery brani jakémukoliv riziku pozaru. Palivo nesmi unikat uzavérem palivové
nadrze ani zafizenimi ur¢enymi pro kompenzaci nadmérného tlaku ani tehdy,
kdyz je nadrz zcela ptevracena; odkapavani se pfipousti.

. Palivové nadrze musi byt namontovany takovym zptisobem, aby byly chra-

nény pied nasledky narazu na Celo nebo zad' traktoru; v blizkosti nadrze
nesméji byt vy¢nivajici dily, ostré hrany apod.

Palivové potrubi a plnici otvor musi byt umistény mimo kabinu.

. Pozadavky na bezpecnost statické elektiiny palivové nadrze

Palivova nadrz a jeji pisluSenstvi musi byt konstruovany a namontovany do
vozidla tak, aby se pfedeslo nebezpeci vzniceni zplisobeného statickou elek-
tiinou.

V piipadé potieby se ucini opatfeni pro odvadéni naboje. Pro nadrze konstru-
ované pro palivo s bodem vzplanuti nejméné 55 °C se vSak zadny systém pro
odvadéni naboje nepozaduje. Bod vzplanuti se ur¢i v souladu s normou ISO
2719:2002.

Vyrobece prokaze technické zkusebné, ze bylo pfijato / byla pfijata opatieni,
kterym/kterymi se zajisti splnéni téchto pozadavki.
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2.2

23

PRILOHA XXVI

PoZadavky na zafizeni pro ochranu proti podjeti zezadu

Obecné

Vozidla kategorie R, na néz se vztahuje toto nafizeni, musi byt
konstruovana tak, aby =zajistovala U¢innou ochranu proti podjeti
zezadu vozidly kategorii M; a N; (1). Musi spliiovat pozadavky stano-
vené v oddilech 2 a 3 této ptilohy, musi mit certifikat schvaleni typu
stanoveny v piiloze V provadéciho natizeni (EU) 2015/504 a na zafi-
zeni pro ochranu proti podjeti zezadu musi byt pfipevnéna znacka EU
schvaleni typu, jak je stanoveno v bodé 5.2 pfilohy IV uvedeného
nafizeni.

Pozadavky

Vozidla kategorii Ra a Rb musi byt konstruovdna a/nebo vybavena
tak, aby zajiStovala v celé své Sifce Ucinnou ochranu proti podjeti
zezadu vozidly kategorii M; a Nj.

Vozidlo se zkousi za téchto podminek:

— vozidlo musi byt v klidu na vodorovné, pevné a hladké plose,

— piedni kola musi byt v poloze pro jizdu v pfimém sméru,

— pneumatiky musi byt nahustény na tlak doporuceny vyrobcem
vozidla,

— je-li to zapotiebi pro dosazeni pozadovanych zkusebnich sil, mize
byt vozidlo zadrzovano jakymkoli zpusobem urenym vyrobcem
vozidla,

je-li vozidlo vybaveno hydraulicko-pneumatickym, hydraulickym nebo
pneumatickym odpruzenim nebo zafizenim pro automatické vyvazo-
vani podle zatéze, musi se zkouset s timto odpruzenim nebo zafizenim
za béznych provoznich podminek uréenych jeho vyrobcem.

U vozidel kategorii R1a, R1b, R2a nebo R2b se pozadavek bodu 2.1
poklada za splnény, jestlize:

— vozidlo splituje podminky stanovené v bodé 2.3, nebo

— jestlize svétla vySka zadni €asti nenalozeného vozidla neni vétsi
nez 55 cm v Sifce, kterd neni mensi nez Sitka zadni napravy o vice
nez 10 cm na obou stranach (nepocitaje vybouleni pneumatik tésné
u vozovky).

Je-li zadnich naprav vice, pouzije se §itka nejSirSi napravy.

Tento pozadavek musi byt splnén alespoit do vzdalenosti 45 cm od
zadniho okraje vozidla.

U vozidel kategorii R3a, R3b, R4a nebo R4b se pozadavek bodu 2.1
poklada za splnény, jestlize:

(") Podle definice v piiloze II &asti A smérnice 2007/46/ES.
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2.4

2.4.a

2.4.a.1

24.a2

24.a3

24.a4

24.1

242

243

244

— vozidlo je opatfeno zvlastnim zatizenim pro ochranu proti podjeti
zezadu podle pozadavkd bodu 2.4, nebo

— vozidlo je konstruovano a/nebo vybaveno na zadi tak, ze jeji
konstrukéni ¢asti 1ze s ohledem na jejich tvar a vlastnosti pokladat
za nahradu zafizeni pro ochranu proti podjeti zezadu. Za nahradu
zatizeni pro ochranu proti podjeti zezadu se povazuji konstrukéni
Casti, jejichz kombinovana funkce spliiuje pozadavky uvedené
v bod¢ 2.4.

Zatizeni pro ochranu proti podjeti zezadu (dale jen ,zafizeni®) se
obecné sklada z pticniku a spojovacich €asti pfipojenych k podélniktim
podvozku nebo k ¢astem je nahrazujicim.

U vozidel vybavenych zvedaci plosinou miize byt montaz zafizeni pro
ochranu proti podjeti zezadu pieruSena pro ucely pouziti tohoto
mechanismu. V téchto pfipadech plati, ze:

bocni vzdalenost mezi upeviiovacimi prvky zafizeni pro ochranu proti
podjeti zezadu a prvky zvedaci plosiny, kvili kterym je preruseni
nezbytné, nesmi pievySovat 2,5 cm;

jednotlivé prvky zafizeni pro ochranu proti podjeti zezadu musi mit
v kazdém piipadé uginnou povrchovou plochu nejméng 350 cm?;

jednotlivé prvky zafizeni pro ochranu proti podjeti zezadu musi mit
dostatecné rozméry, aby spliiovaly pozadavky bodu 2.4.5.1, pficemz se
stanovi vzdjemné umisténi zkuSebnich bodt. Pokud jsou body Pl
umistény v oblasti pferuseni uvedené v bod¢ 2.4a, body P1, které se
maji pouzit, musi byt umistény uprostfed jakéhokoli podélného fezu
zatizeni pro ochranu proti podjeti zezadu;

pro oblast preruseni zafizeni pro ochranu proti podjeti zezadu a pro
ucely zvedaci plosiny se nemusi pouzit pozadavky bodu 2.4.1.

Musi mit tyto charakteristiky:

zatizeni musi byt upevnéno co moznad nejblize k zadi vozidla. Pfi
nenaloZzeném vozidle (') nesmi byt spodni okraj zatizeni v Z4dném
bodé vyse nez 55 cm nad vozovkou;

sitka zafizeni nesmi byt v zddném bodé vétsi nez §ifka zadni napravy
vozidla méfena mezi vnéjSimi okraji kol, nepocitaje vybouleni pneu-
matik tésné u vozovky, ani nesmi byt na obou stranach kratsi o vice

Siika zafizeni nesmi v Zadném piipadé piekrogit 2,55 m;

vyska prifezu piicniku nesmi byt mensi nez 10 cm. Boc¢ni okraje
pri¢niku nesmi byt zahnuty dopfedu nebo mit ostry vnéjsi okraj; tato
podminka je splnéna, jsou-li bo¢ni okraje pfi¢niku vné zaobleny s polo-
mérem zaobleni nejméné 2,5 mm;

zafizeni muze byt konstruovano tak, aby se jeho poloha na zadi
vozidla mohla ménit. V takovém pfipadé musi byt zarucen zplsob
jeho zajiSténi v provozni poloze tak, aby byla vyloucena jakékoli
netimyslnd zména polohy. Obsluha musi mit moznost ménit polohu
zafizeni s pouzitim sily nepfekracujici 40 daN;

(") Podle definice v bodé 2.6 dodatku 1.
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245

2.4.5.1

2452

2453

2454

2455

24551

24552

2.5

zatizeni musi mit pfiméfenou odolnost proti silim ptisobicim rovno-
bézn¢ s podélnou osou vozidla a v provozni poloze musi byt spojeno
s podélniky rdmu nebo ¢astmi, které je nahrazuji.

Tento pozadavek se povazuje za splnény, jestlize se prokaze, ze jak
béhem pusobeni sil, tak po ném neni vodorovna vzdalenost mezi zadni
Casti zafizeni a zadnim okrajem vozidla v bodech P1, P2 a P3 vétsi
nez 40 cm. Vsechny casti vozidla, které jsou vySe nez 3 m nad
vozovkou, kdyz je vozidlo bez nédkladu, se z méfeni této vzdalenosti
vylouci;

body P1 jsou umistény ve vzdalenosti 30 cm od podélnych rovin
teénych k vné&jsim okrajim kol na zadni napravé; body P2 lezici na
ptimce spojujici body P1 jsou v soumérné poloze ke stiedni podélné
roviné vozidla ve vzajemné vzdalenosti 70 cm az 100 cm, pfiCemz
jejich ptesnou polohu ur¢i vyrobce. Vysku bodi P1 a P2 nad
vozovkou stanovi vyrobce vozidla v rozmezi ptimek, které vodorovné
ohraniuji zafizeni. Kdyz je vozidlo bez nakladu, nesmi vSak tato
vyska ptresahnout 60 mm. Bod P3 je stiedem na spojnici bodu P2;

v obou bodech P1 a v bod¢ P3 se postupné pisobi vodorovnou silou,
kterd odpovidd 25 % maximalni technicky pfipustné hmotnosti
vozidla, aviak neni v&t§i nez 5 x 10* N;

v obou bodech P2 se postupné piisobi vodorovnou silou, ktera odpo-
vida 50 % maximalni technicky pfipustné hmotnosti vozidla, avSak
neni vétsi nez 10 x 10* N;

silami podle bodli 2.4.5.2 a 2.4.5.3 se plsobi oddélené. Pofadi, ve
kterém se silami ptisobi, mtize stanovit vyrobce;

pti praktickych zkouskach, kterymi se ovéfuje splnéni vyse uvedenych
pozadavkl, musi byt splnény tyto podminky:

zatizeni musi byt pfipojeno k podélnikiim podvozku nebo k castem,
které je nahrazuji.

predepsanymi silami se pomoci zkuSebnich ptipravkt, vhodné klou-
bové uchycenych (napt. kardanovymi klouby), pisobi rovnobézné se
stiedni podélnou rovinou vozidla pfes plochu o vysce do 25 cm
(pfesnou vysku urci vyrobee) a Sifce do 20 cm, s polomérem zakiiveni
5 + 1 mm na svislych hranach; stfed plochy se postupné umistuje do
bodi P1, P2 a P3.

Odchyln¢ od vyse uvedenych pozadavkti nemusi pozadavky této
ptilohy tykajici se ochrany proti podjeti zezadu spliiovat vozidla téchto
kategorii:

— oplenova pfipojna vozidla a jind podobna piipojna vozidla pro
pfepravu kmentl nebo jinych velmi dlouhych predméti,

— vozidla, u nichZ se ochrana proti podjeti zezadu neslucuje s icelem
jejich pouziti.

Vyjimky

Vozidla, u nichz je jakékoli zafizeni pro ochranu proti podjeti zezadu

neslucitelné s jejich provoznim zafizenim namontovanym vzadu, jsou

od tohoto pozadavku osvobozena. V ostatnich pfipadech musi byt

vozidlo vybaveno na své zadni ¢ésti zafizenim pro ochranu proti
podjeti zezadu, které nebrani funkci téchto provoznich zafizeni.
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1.1

1.2

2.1

2.2

PRILOHA XxVII

Pozadavky na bo¢ni ochranu

Obecné poZadavky

Kazdé vozidlo kategorie R3b a R4b musi byt konstruovano a/nebo
vybaveno tak, aby, je-li dokon¢enym vozidlem, G¢inné chranilo nechra-
néné ucastniky silni¢niho provozu (chodce, cyklisty, motocyklisty) pted
nebezpe¢im padu pod boky vozidla a jejich piejeti koly.

Tato pfiloha se nepouzije na:

— pripojna vozidla specialné¢ konstruovanad a vyrobena pro pfepravu
velmi dlouhych, nedélitelnych nakladi, jako jsou dfevéné klady,

— vozidla navrzena a konstruovand pro zvlastni Gcely, u nichz neni
z praktickych diivodi mozné takovou bo¢ni ochranu umistit.

Vozidlo spliuje pozadavky podle bodu 1.1, jestlize jeho bo¢ni casti
zajist'uji ochranu v souladu s ustanovenimi bodd 1.3 — 5 a dodatku 1.

Poloha vozidla pro zkousky shody ohledné bocni ochrany

Pii zkouskach, kterymi se zjistuje splnéni technickych pozadavki podle
bodu 2, vozidlo:

— musi byt na vodorovném a rovinném povrchu,

— fizena kola musi mit v poloze pro jizdu v pfimém sméru,

— musi byt nenalozené,

— naveésy musi spocivat na svych opérach tak, aby lozna plocha byla
ve vodorovné poloze.

Boc¢ni ochrana zajistovana zvlastnim zafizenim (bo¢nim ochrannym
zafizenim)

> M2 Sitka vozidla spolu se zafizenim nesmi ptekro¢it maximalni
celkovou $ifku vozidla, nebo 2,55 mm, pfi¢emz plati uzsi z téchto
rozméri. Hlavni ¢ast vnéjsiho povrchu zafizeni nesmi byt vzdéalena
o vice nez 120 mm smérem dovniti od vnéjsi obrysové plochy (nejvétsi
§itky) vozidla. < Piedni okraj bo¢niho ochranného zafizeni mize byt na
nékterych vozidlech ohnut smérem dovnitf v souladu s body 2.4.2
a 2.4.3. Zadni okraj nesmi lezet od nejzazsiho okraje zadnich pneumatik
(bez ohledu na vybouleni pneumatik tésné u vozovky) vice nez 30 mm
smérem dovnitf, a to alespon v piipadé poslednich 250 mm.

Vngéjsi povrch boéniho ochranného zafizeni musi byt hladky, v podstaté
rovinny nebo vodorovné zvinény a pokud mozno odpiedu az dozadu
spojity; prilehlé ¢asti se vSak mohou vzajemné piekryvat, pokud vrchni
hrana sméfuje dozadu nebo doli, nebo muze byt ponechana mezera
nepiesahujici 25 mm — méfeno v podélném smeéru, pokud zadni Cast
nepiecniva pies predni ¢ast; vypouklé hlavy Sroubti nebo nyti mohou
vy¢nivat nad povrch nejvyse 10 mm a jiné ¢asti mohou rovnéz takto
vy¢nivat, pokud jsou hladké a podobné zaoblené; vSechny vnéjsi hrany
a rohy musi byt zaobleny polomérem nejméné 2,5 mm (zkousi se podle
dodatku 1).
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23

2.4

24.1

24.1.1

2412

242

2.5

2.6

2.7

2.7.1

2.7.2

2.8

Zatizeni mize mit spojity rovinny povrch nebo muze byt tvofeno jednim
nebo nékolika vodorovnymi podélnymi profily nebo kombinaci rovin-
ného povrchu a profild; je-li pouzito profili, nesmi byt od sebe vzdaleny
vice nez 300 mm, pficemz:

— u vozidel kategorie R3b musi byt vysoké nejméné 50 mm,;

— u vozidel kategorie R4b musi byt vysoké nejméné 100 mm a musi
byt v podstaté ploché. Kombinace ploch a profili musi vytvaiet
prakticky spojité boéni ochranné zafizeni s vyhradou bodu 2.2.

Pfedni hrana bocniho ochranného zatizeni musi byt provedena timto
zpusobem:

Jeji poloha musi byt:

na oji tazeném piipojném vozidle: ne vice nez 500 mm smérem k zadni
Casti pficné svislé roviny tecné k zadnimu okraji pneumatiky kola, které
se nachazi bezprostiedné pred ochrannym zafizenim;

na pfipojném vozidle s nevykyvnou oji nebo pfipojném vozidle s napra-
vami uprostfed: v oblasti pfed pfi¢nou rovinou prochazejici stfedem
pfedni napravy, ale nesmi piesahovat pfedni cast karoserie, je-li ji
ptipojné vozidlo vybaveno, aby byly zajistény jeho bézné manévrovaci
schopnosti.

Pokud se predni hrana nachazi v jinak otevieném prostoru, musi byt
v celém rozsahu vysky bocniho ochranného zafizeni tvofena spojitym
svislym ¢lenem; vnéjsi a predni strany tohoto ¢lenu musi v pfipadé
vozidel R3b méfit nejméné 50 mm ve sméru dozadu a byt ohnuty na
100 mm smérem dovnitf, v piipadé vozidel R4b pak musi méfit nejméné
100 mm ve sméru dozadu a byt ohnuty na 100 mm smérem dovnitf.

Zadni hrana bo¢niho ochranného zafizeni nesmi byt vzdalena o vice nez
300 mm smérem dopfedu od pricné svislé roviny tecné k prednimu
okraji pneumatiky kola, které se nachazi bezprostiedné¢ za ochrannym
zafizenim; spojity svisly ¢len se u zadni hrany nevyZzaduje.

Dolni hrana bo¢niho ochranného zafizeni nesmi byt v zadném misté
vySe nez 550 mm nad vozovkou.

Horni hrana ochranného zafizeni nesmi byt vice nez 350 mm pod tou
soucasti konstrukce vozidla, kterou protind nebo které se dotykéd svisla
rovina teéna k vnéj$imu povrchu pneumatik, kromé vybouleni pneu-
matik t€sné u vozovky, s vyjimkou téchto piipadi:

jestlize rovina podle bodu 2.7 neprotind konstrukci vozidla, musi byt
horni hrana na trovni povrchu lozné plochy nebo ve vysce 950 mm nad
vozovkou, podle toho, ktera z téchto vysek je mensi;

jestlize rovina podle bodu 2.7 protina konstrukci vozidla ve vysce vétsi
nez 1,3 m nad vozovkou, musi byt horni hrana bo¢niho ochranného
zafizeni nejméné 950 mm nad vozovkou.

Boc¢ni ochranné zafizeni musi byt v podstaté tuhé, bezpecné pfimonto-
vané (nesmi dochazet k jeho uvoliovani v dusledku otfesti pii
normalnim uZivani vozidla) a byt vyrobeno z kovu nebo jiného vhod-
ného materialu.



02015R0208 — CS — 10.05.2020 — 003.001 — 153

2.8.1

2.9

3.1

32

33

Boc¢ni ochranné zafizeni se povazuje za vyhovujici, je-li schopno odolat
vodorovné statické sile 1 kN pisobici kolmo na kteroukoliv ¢ast jeho
vngjsiho povrchu stiedem beranu, jehoz ¢elni plocha o priméru
220 £ 10 mm je kruhova a rovinna, a jestlize priihyb ochranného zaii-
zeni pod zatizenim nepiesahuje:

— 30 mm podél 250 mm od zadniho okraje ochranného zafizeni, a
— 150 mm v ostatnich ¢astech ochranného zafizeni.
Splnéni téchto pozadavkil je mozno ovéfit vypoctem.

Boc¢ni ochranné zafizeni se nesmi pouzivat pro piipevnéni brzdového,
vzduchového nebo hydraulického potrubi.

Odchylné od vyse uvedenych pozadavkt musi vozidla nize uvedenych
typti vyhovovat pouze v rozsahu uvedeném u jednotlivych prfipadi:

je-li roztazitelny piivés zkracen na nejmensi délku, musi spliovat
vSechny pozadavky bodu 2; je-li pfiveés roztazen, musi boc¢ni ochranna
zafizeni spliovat pozadavky bodid 2.6, 2.7 a 2.8 a bud’ bodu 2.4, nebo
bodu 2.5, avSak nikoliv nezbytné obou; roztazeni piivésu nesmi vytvorit
mezery v délce boc¢nich ochrannych zafizeni;

cisternové vozidlo, tj. vozidlo uréené pouze pro prepravu tekutého
substratu v uzaviené nadrzi trvale pfipevnéné k vozidlu a opatfené hadi-
covymi ¢i trubkovymi spojkami pro plnéni a vyprazdhovani, musi byt
vybaveno bo¢nimi ochrannymi zafizenimi, ktera splituji pozadavky bodu
2 podle praktickych moznosti; od jejich disledného dodrzeni lze upustit
pouze tehdy, je-li to nezbytné z diivodi provoznich pozadavki;

u vozidla vybaveného vysuvnymi nohami ke zvyseni stability pii nakla-
dani, vykladani nebo jinych ¢innostech, pro které je vozidlo konstru-
ovano, muze byt bo¢ni ochranné zafizeni uspotfadano s dodateénymi
mezerami tam, kde jsou nutné, aby bylo umoznéno roztazeni noh.

Bocni stény vozidla mohou byt pokladany za nahradu boc¢nich ochran-
nych zafizeni, jsou-li konstruovany a/nebo vybaveny tak, Ze svym
tvarem spolu s vlastnostmi svych konstrukénich ¢asti splituji pozadavky
bodu 2.

Alternativni poZadavky

Jako alternativu ke splnéni bodd 1.3 az 2.9 a 4 si vyrobci mohou zvolit,
zda splni body 2 a 3 ¢asti I, II a III jakoz i pfilohu 3 predpisu EHK
OSN ¢. 73, jak je uveden v priloze I.
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Dodatek 1

Metoda stanoveni vySky vy¢nélkia z vnéjsiho povrchu

. Vyska ,,H* vyénélku se urci graficky ve vztahu k obvodu kruznice o priméru

165 mm, kterd se vnitiné dotyka obrysu vnéjSiho povrchu v fezu césti, ktera
je kontrolovana.

. ,,H* je maximalni vzdalenost, méfena na ptimce prochazejici sttedem kruznice

o priméru 165 mm, mezi obvodem této kruznice a vnéjsim obrysem vycnélku
(viz obrazek 1).

.V piipadé, ze se kruznice o priméru 100 mm zvnéjsku nedotyka césti vnéj-

Siho obrysu vnéjsiho povrchu v dotéeném fezu, se za obrys povrchu v této
oblasti povazuje obrys tvofeny kruznici o priméru 100 mm mezi jejimi body
dotyku s vnéjsim obrysem (viz obrazek 2).

. Vyrobce predlozi vykresy potfebnych fezii vnéjSim povrchem, aby bylo

mozné vyse uvedenym zplUsobem zméfit vysky uvedenych vycnélki.

Obrazek 1

Obrdazek 2

Predpoklddany
obrys
povrchu
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7.1

7.2

PRILOHA XXVIII

Pozadavky na lozné ploSiny

Rozméry plosiny musi byt takové, aby:

— délka neprekracovala 1,4ndsobek rozchodu traktoru pfedni nebo zadni
napravy, podle toho, kterd je vétsi,

— S8itka nepfekracovala maximalni celkovou $itku traktoru bez vybaveni,
nebo 2,55 mm, pfi¢emz plati uzsi z téchto rozméra.

Plosina musi byt uspofadana soumérné vzhledem k podélné stfedni roviné
traktoru.

Vyska nakladni ploSiny nad zemi nesmi byt vétsi nez 150 cm.

Typ plosSiny a zplsob jejiho pfipevnéni musi byt takové, aby pii bézném
zatizeni zUstalo pole fidicova vyhledu pfiméfené a aby rtizna povinna zafi-
zeni pro osvétleni a svételnou signalizaci plnila dale svoji béznou funkci.

Lozna plosina musi byt odnimatelna; musi byt pfipojena k traktoru takovym
zpusobem, aby se zabranilo nebezpeci jejiho ndhodného uvolnéni.

Délka ploSiny u traktorii kategorie T4.3 a T2

V piipad¢ traktort kategorie T4.3 nesmi délka ploSiny piekracovat
2,5nasobek maximalniho ptfedniho nebo zadniho rozchodu traktoru, podle
toho, ktery je vetsi.

V piipadé traktorti kategorie T2 nesmi délka plosiny piekracovat 1,8nasobek
maximalniho pfedniho nebo zadniho rozchodu traktoru, podle toho, ktery je
VEtsi.

plosinou (nalozenymi ploSinami) a bez fidi¢e umisténo mezi nejpiednéjsi
a nejzadnéjsi napravou za vSech podminek nalozeni. Veskery naklad musi
byt na lozné plosiné (loznych plosinach) rozlozen rovnomérne.
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4.2

Q)

PRILOHA XXIX

PoZadavky na tazna zatizeni

Pocet

Kazdy traktor musi mit specidlni zafizeni, ke kterému musi byt mozné
pfipojit pro ucely tazeni spojovaci prostiedek, jakym je tazna ty¢ nebo
tazné lano.

Umisténi

Zatizeni musi byt namontovano k pfedni ¢asti traktoru, ktery musi byt
vybaven spojovacim ¢epem nebo hakem.

Konstrukce

Tazné zatizeni musi byt typu vidlice nebo navijaku vhodného k danému
pouziti. Rozevieni v ose blokovaciho ¢epu musi mit rozmér 60 mm
+0,5/~1,5 mm a hloubka vidlice métena od osy Cepu musi byt 62 mm
—0,5 mm / +5 mm.

Spojovaci ¢ep musi mit rozmér 30 + 1,5 mm a byt vybaven zafizenim, které
zamezi jeho vytazeni v pribé¢hu pouziti. ZajiStovaci zafizeni musi byt neod-
délitelné.

Vyse uvedena dovolena odchylka + 1,5 mm by se neméla povazovat za
vyrobni odchylku, ale za pfipustnou odchylku jmenovitych rozméri cepi
rozdilnych konstrukei.

Alternativni poZadavky

Rozméry uvedené v bodé 3 mohou byt piekroceny, pokud ma vyrobce za
to, ze nejsou piimérené vzhledem k velikosti nebo hmotnosti vozidla.

Vyrobei si mohou zvolit, zda pouziji u vozidel s maximalni technicky ptipu-
stnou hmotnosti neptevysujici 2 000 kg bud’ pozadavky bodii 1, 2 a 3, nebo
pozadavky nafizeni Komise (EU) &. 1005/2010 (*).

Pokyny

Spravné pouziti tazného zafizeni musi byt vysvétleno v navodu k obsluze
v souladu s pozadavky stanovenymi v ¢lanku 25 nafizeni v pienesené
pravomoci (EU) ¢. 1322/2014.

Naftizeni Komise (EU) ¢. 1005/2010 ze dne 8. listopadu 2010, které se tykd pozadavka

pro schvalovani typu odtahovych uchyti motorovych vozidel a kterym se provadi nafi-
zeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 661/2009 o pozadavcich pro schvalovani
typu motorovych vozidel, jejich ptipojnych vozidel a systému, konstrukénich ¢asti
a samostatnych technickych celkl urenych pro tato vozidla z hlediska obecné bezpec-
nosti (UE. vést. L 291, 9.11.2010, s. 36).
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1.1

1.2

1.3

1.5

2.1
2.1.1

2.1.1.1

2.1.12

2.1.1.2.1

PRILOHA XXX

Pozadavky na pneumatiky

Definice

Pro ucely této piilohy se pouziji tyto definice:

,.Cyklickym provozem* se rozumi stav, kdy zatizeni pneumatiky
cykluje mezi plné naloZzenym stavem a stavem bez zatizeni.

,Vysokym a trvalym tofivym momentem® se rozumi stav, ktery
nastane v dusledku zatizeni oje nebo zavésného zafizeni.

,Pouzitelnym husticim tlakem v pneumatice* se rozumi vnitini tlak
pneumatiky, je-li pneumatika v teploté okoli (tj. tlak v pneumatice za
studena), doporuceny v souladu se zatizenim, rychlosti a provoznimi
podminkami vozidla. Nezahrnuje zadny tlak vznikly pouZivanim
pneumatiky a je vyjadien v kPa.

,Maximalnim zatizenim“ se rozumi hmotnost, kterou je pneumatika
schopna nést, pokud je pouzivana v souvislosti s pokyny k pouziti
stanovenymi vyrobcem pneumatik.

,Maximalni pfipustnou hmotnosti na napravu podle specifikace
pneumatik® se rozumi hmotnost, ktera odpovida maximalnimu ptipu-
stnému statickému svislému zatizeni, které lze pfenaset na vozovku
koly napravy, a je omezena maximalnim zatizenim typti pneumatik,
jez lze namontovat na vozidlo, jak jsou uvedeny v informacnim
dokumentu.

Pozadavky
Pozadavky na schvaleni typu pneumatik

Ustanoveni pro pneumatiky uréené predev§sim pro zemédélska
vozidla s diagondlni nebo smiSenou konstrukei s referencni rychlosti
neptevysujici 40 km/h (tj. symbol kategorie rychlosti A8), jakoz
i pro radidlni pneumatiky urCené piedevSim pro ucely pouziti ve
stavebnictvi (tj, pneumatiky s oznadenim ,Industrial®, ,,IND*, ,R-
4* nebo ,,F-3%).

Vsechny pneumatiky, které jsou v souladu s pfislusnym typem, musi
byt oznaceny podle bodu 2.1.1.2 az 2.1.1.2.4.

Zvlastni pozadavky na oznacovani

Pneumatiky musi byt opatfeny timto oznacenim v souladu s normou
ISO 4223-1:2002/Amd 1:2011, vcetné:

— oznaceni rozméru pneumatiky,

— indexu Unosnosti (Ciselny kod, jenz uddva zatizeni, které pneu-
matika unese pii rychlosti odpovidajici pfifazené kategorii rych-
losti),

— symbolu kategorie rychlosti (symbol, jenz udava maximalni rych-
lost, pfi niz pneumatika muze nést zatizeni odpovidajici jejimu
indexu unosnosti),

— slova ,,TUBELESS*, jde-li o pneumatiku konstruovanou pro uziti
bez duse.
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2.1.1.2.2

2.1.123

2.1.1.2.4

2.1.2.1

2.1.3.1

22

Pneumatiky musi byt opatfeny témito dopliikovymi oznacenimi:

— obchodni nazev nebo znacka vyrobce,

— hustici tlak, ktery nesmi byt piekrocen za icelem dosednuti patky
pii montazi pneumatiky,

— u pneumatik pro pfipojené stroje musi byt provozni popis (index
unosnosti a symbol kategorie rychlosti) doplnén o udaj, zda se
pouzije na ,.hnaci kolo* nebo ,,volné se otacejici kolo*“ nebo na
oboji, a

— datum vyroby v podobé skupiny Etyi Cislic; prvni dvé dEislice
udavaji tyden a druhé dvé Cislice rok vyroby.

Vsechna oznaceni uvedena v bodech 2.1.1.2.1 a 2.1.1.2.2 musi byt
Citeln€ a trvale vylisovana v reliéfu nebo na povrchu bocnice a vytvo-
fena b&hem vyrobniho procesu. Vypalovani nebo jiné zpisoby
znaceni po dokonceni vyrobniho procesu nejsou piipustné.

V souladu s ¢l. 34 odst. 2 natfizeni (EU) €. 167/2013 se nepozaduje
zadna znacka schvaleni typu pro pneumatiky uréené predevsim pro
zemédélska vozidla s diagonalni nebo smiSenou konstrukei s refe-
renéni rychlosti neptevysujici 40 km/h (tj. symbol kategorie rychlosti
A8) ani pro radialni pneumatiky urcené predevsim pro Gcely pouziti
ve stavebnictvi (tj, pneumatiky s oznacenim ,,Industrial®, ,IND*, ,R-
4 nebo ,,F-3“) schvélené v souladu s timto nafizenim.

Informacni dokument a dokumentace, které maji byt piedlozeny
spolu se zadosti o schvaleni typu uvedenych pneumatik, jsou speci-
fikovany ve vzorech stanovenych v ¢l. 68 pism. a) nafizeni (EU)
¢. 167/2013.

Kazdému schvalenému typu pneumatiky se pfidéli jedinecné cislo
schvaleni typu, jehoz vzor je uveden v ¢l. 68 pism. h) nafizeni (EU)

¢. 167/2013, a vystavi se certifikdt schvéleni typu, jehoz vzor je
uveden v ¢l. 68 pism. c) nafizeni (EU) ¢. 167/2013.

Nové pneumatiky odpovidajici typu, které spliuji pozadavky
uvedené v bodech 2.1.1 az 2.1.1.2.4, mohou byt nadale uvadény
na trh do 31. prosince 2018.

Pneumatiky, jez byly vyrobeny pied datem uvedenym v bod¢ 2.1.2,
které nesplituji pozadavky bodd 2.1.3 az 2.1.3.1 a které spliuji
pozadavky uvedené v bodech 2.1.1 az 2.1.1.2.4, mohou byt proda-
vany po dobu nejvyse 30 mésicii od uvedeného data.

Pozadavky na pneumatiky uréené piedev§im pro zemédélska vozidla
jiné nez pneumatiky podle bodl 2.1.1 az 2.1.1.2.4

Pneumatiky, na které se nevztahuji ustanoveni bodu 2.1.1 az
2.1.1.2.4, musi odpovidat typim schvalenym podle piislusnych pied-
pist EHK OSN.

Pozadavky na schvaleni typu vozidla, pokud jde o montaz pneumatik
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2.2.1 Zvlastni pozadavky na montdZ pneumatik u vozidel s maximalni
konstruk¢ni rychlosti neptevysujici 65 km/h.

2.2.1.1 S vyhradou ustanoveni bodu 2.2.1.2 musi mit v§echny pneumatiky
namontované na vozidlo, vcetné¢ jakékoli ndhradni pneumatiky,
schvaleni typu podle pfedpisu EHK OSN ¢. 106, jak je uveden
v piiloze 1.

2.2.1.1.1  Pro ucely schvaleni typu vozidla v souladu s nafizenim (EU)
¢. 167/2013 mohou pneumatiky uréené ptredevsim pro zemédélska
vozidla s diagonalni nebo smiSenou konstrukei s referenéni rychlosti
nepievysSujici 40 km/h (tj. symbol kategorie rychlosti AS8), jakoz
i radialni pneumatiky uréené piedev§im pro ucely pouziti ve staveb-
nictvi (tj, pneumatiky s oznacenim ,,Industrial“, ,,IND*, , R-4“ nebo
»F-3“) do 31. prosince 2017 misto toho ziskat schvaleni typu

v souladu s timto nafizenim.

2212 Pokud je vozidlo uréeno pro podminky pouziti, které jsou nesluci-
telné s vlastnostmi pneumatik, které maji schvaleni typu podle pied-
pisu EHK OSN ¢&. 106, jak je uveden v piiloze I, nebo podle tohoto
nafizeni, a proto je tfeba namontovat pneumatiky s jinymi vlast-
nostmi, pozadavky bodu 2.2.1.1 se nepouziji, pokud jsou splnény
tyto podminky:

— pneumatiky jsou v souladu s nafizenim Evropského parlamentu
a Rady (ES) ¢. 661/2009 (') (4. jejich typ byl schvalen podle
predpist EHK OSN ¢&. 30, 54 a 117, jak jsou uvedeny v piiloze
I tohoto nafizeni), nebo maji schvéleni typu podle piedpisu EHK
OSN ¢&. 75, jak je uveden v pfiloze I, a

— schvalovaci organ a technickd zkuSebna dospély k zavéru, ze
namontované pneumatiky vyhovuji provoznim podminkam
vozidla. Povaha vyjimky a zdivodnéni uznani musi byt jasné
uvedeny ve zkusebnim protokolu.

222 Zvlastni pozadavky na montdaz pneumatik u vozidel s maximalni
konstrukéni rychlosti pfevysujici 65 km/h.

2221 S vyhradou ustanoveni bodu 2.2.2.2 musi byt vSechny pneumatiky
namontované na vozidlo, vcetné jakékoli nahradni pneumatiky,
v souladu s nafizenim (ES) €. 661/2009 (tj. mit schvaleni typu
podle ptedpist EHK OSN ¢. 30, 54 a 117, jak jsou uvedeny v pfiloze

D).

2222 Pokud je vozidlo uréeno pro podminky pouziti, které jsou nesluci-
telné s vlastnostmi pneumatik, které maji schvaleni typu v souladu
s nafizenim (ES) ¢. 661/2009, a proto je tfeba namontovat pneuma-
tiky s jingymi vlastnostmi, pozadavky bodu 2.2.2.1 se nepouZiji,
pokud jsou splnény tyto podminky:

(Y) Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 ze dne 13. Cervence 2009
o pozadavcich pro schvalovani typu motorovych vozidel, jejich piipojnych vozidel
a systému, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkd urcenych pro tato
vozidla z hlediska obecné bezpeénosti (Ut. vést. L 200, 31.7.2009, s. 1).
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223
2231

2232

2233

224
2241

224.1.1

— pneumatiky maji schvaleni typu podle predpisu EHK OSN ¢. 75,
jak je uveden v priloze I, a

— schvalovaci organ a technickd zkuSebna dospély k zavéru, ze
namontované pneumatiky vyhovuji provoznim podminkam
vozidla. Povaha vyjimky a zdivodnéni uznani musi byt jasné
uvedeny ve zkusebnim protokolu.

Obecné pozadavky na montdZ pneumatik

Vsechny bézné montované pneumatiky na jedné napravé musi byt
stejného typu, s vyjimkou ptipadi uvedenych v bodech 2.2.4.1.1
a224.12.

Prostor, ve kterém se kolo otaci, musi byt takovy, aby pii pouziti
nejvétsiho pripustného rozméru pneumatik a §ifek rafku a s ohledem
na minimalni a maximalni hloubku zalisi kol (v pfislusnych piipa-
dech) dovoloval volny pohyb vzhledem k minimalnim a maximalnim
omezenim danym zavéSenim kola a fidicim ustrojim, jak je urcil
vyrobce vozidla. To se oveéfi provedenim zkousek s pneumatikami
nejvétsich rozmért v kazdém prostoru, pfi¢emz se vezmou v Gvahu
prislusné velikosti rafku a maximalni Sitka prifezu a vné&jsi pramér
pneumatiky, ve vztahu k oznaceni rozméru pneumatik, jak je
uvedeno v piislusném predpisu EHK OSN. Zkousky se provedou
otaCenim zafizeni reprezentujiciho maximalni plast pneumatiky,
nikoli pouze pneumatiku samotnou, v prostoru piislusného kola.

Technicka zkuSebna muze souhlasit s vyuzitim jiného zkuSebniho
postupu (napt. zkousky se simulaci) k ovéfeni, zda jsou splnény
pozadavky bodu 2.2.3.2, pokud je dodrzena vzdalenost mezi maxi-
malnim plastém pneumatiky a konstrukci vozidla.

Unosnost

Maximalni zatizeni kazdé pneumatiky namontované na vozidle, pfi
provoznich podminek a v piipadé potieby i zvlastnich piipada
uvedenych v bodech 2.2.6 az 2.2.6.5, se musi rovnat nejméné nasle-
dujicim hodnotam:

— maximalni pfipustnd hmotnost na napravu, jestlize je na napravé
jen jedna pneumatika,

— polovina maximalni pfipustné hmotnosti na napravu, jestlize jsou
na napravé dvé pneumatiky v jednoduché montazi,

— 0,285nasobek maximalni ptipustné hmotnosti na napravu, jestlize
jsou na napravé dvé sady pneumatik v dvojité montazi,

— 0,20nasobek maximalni pfipustné hmotnosti na napravu, jestlize
jsou na napravé dvé sady pneumatik v trojité montazi.

V piipadé, ze dvojité i trojité montaze jsou tvofeny riznymi typy
pneumatik (oznafeni rozmérd pneumatiky a provozni popis), plati
tyto pozadavky:

— pneumatiky musi mit stejny celkovy prumeér;



02015R0208 — CS — 10.05.2020 — 003.001 — 161

22412

2242

22421

22422

22423

— pneumatiky musi byt stejny ,,druh vziti“, ,konstrukci® a ,,znacku
kategorie rychlosti®, jak jsou vymezeny v bodech 2.1.3, 2.1.4
a 2.1.5 predpisu EHK OSN ¢. 106, jak je uveden v pfiloze I;

— vozidlo musi byt vybaveno symetricky;

— soucet vSech hodnot maximalniho zatizeni vSech pneumatik
namontovanych na napravu musi ¢init nejméné 1,14nasobek
maximalni pfipustné hmotnosti na napravu v piipadé dvojité
montaze a 1,2nasobek maximalni pfipustné hmotnosti na napravu
v piipad¢ trojité montaze;

— podil maximalni pfipustné hmotnosti na napravu u kazdé pneu-
matiky montdZze nesmi piekro¢it maximalni zatizeni kazdé
pneumatiky;

— hustici tlak kazdé pneumatiky v montazi musi odpovidat dopo-
ruéeni vyrobce pneumatik pii zohlednéni aktudlniho zatizeni
kazdé pneumatiky a provoznich podminek.

Pokud muize mit vozidlo namontovano na kazdou napravu pneuma-
tiky, pro néz je soufet maximalniho zatizeni mensi nez maximalni
pfipustna hmotnost na napravu, pozadavky bodi 2.2.4.1 a 2.2.4.1.1
se pouziji s maximalni pfipustnou hmotnosti na ndpravu podle speci-
fikace pneumatiky, namisto maximdlni pfipustné hmotnosti na
napravu.

Maximalni pfipustnd hmotnost na napravu podle specifikace pneu-
matiky a maximalni pfipustna hmotnost na napravu jsou hodnoty
uvedené vyrobcem vozidla.

Navod k obsluze, informa¢ni dokument a certifikit o shodé musi
obsahovat hodnoty hmotnosti na napravu pro kazdou napravu v zavi-
slosti na maximalni pfipustné hmotnosti na napravu podle specifi-
kace pneumatiky.

Maximadlni zatizeni pneumatiky se stanovi takto:

V pfipadé pneumatik oznacenych symbolem rychlosti D (tj. 65 km/h)
nebo niz§im se pro konkrétni druh uziti zohledni tabulka ,,Zmény
tnosnosti pii riznych rychlostech® uvedena v bodé 2.30 ptedpisu
EHK OSN ¢. 106, jak je uveden v piiloze 1. Tabulka ukazuje v zavi-
slosti na indexu unosnosti a znacky jmenovité kategorie rychlosti
zmény Unosnosti, kterym je pneumatika schopna odolat pii zohled-
néni maximalni konstrukéni rychlosti vozidla.

V pfipadé pneumatik oznacenych symbolem rychlosti F (80 km/h)
nebo vyssim, které maji schvaleni typu podle pfedpisu EHK OSN
¢. 54, se zohledni tabulka ,Zmény tnosnosti pii rdznych rychlos-
tech® uvedena v bod¢ 2.29 uvedeného ptedpisu. Tabulka ukazuje
v zavislosti na indexu tnosnosti a znacky jmenovité kategorie rych-
losti zmény unosnosti, kterym je pneumatika schopna odolat pfi
zohlednéni maximalni konstrukéni rychlosti vozidla.

V piipadé pneumatik, které maji schvaleni typu podle pfedpisu EHK
OSN ¢. 75, se zohledni ,,Tabulka unosnosti pneumatik pii ruznych
rychlostech® uvedena v bod¢ 2.27 uvedeného piedpisu. Tabulka
ukazuje v zavislosti na indexu unosnosti a znacky jmenovité kate-
gorie rychlosti zmény unosnosti, kterym je pneumatika schopna
odolat pfi zohlednéni maximalni konstrukéni rychlosti vozidla.
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2243

22431

2.2.5
2251

225.1.1

22512

2252

22521

22.6

2.2.6.1
2.2.6.1.1

2.2.6.1.1.1

2.2.6.1.1.2

2.26.1.1.3

2.2.6.1.2

Piislusné informace tykajici se indexidi Unosnosti a rychlosti, jakoz
i pouzitelnych husticich tlaki v pneumatikdch, musi byt jasné
uvedeny v navodu k obsluze vozidla, aby se zajistilo, ze v piipadé
potieby budou po uvedeni vozidla do provozu namontovany vhodné
nahradni pneumatiky s pfisluSnou tinosnosti.

Index tinosnosti uvedeny v informa¢nim dokumentu musi byt nejniz-
§iho stupng, ktery je sluditelny s maximalnim ptipustnym zatizenim
pfislusné pneumatiky. Mohou byt namontovany pneumatiky s vy$$im
stupném.

Rychlostni kapacita

Kazda pneumatika, kterou je vozidlo bézné vybaveno, musi byt
oznacena symbolem kategorie rychlosti.

Symbol kategorie rychlosti musi byt slucitelny s maximalni
konstrukéni rychlosti.

Musi byt zohlednéno upravené zatizeni podle bodii 2.2.4.2.1 az
22423.

Piislusné informace a pouzitelny hustici tlak v pneumatikdch musi
byt jasné uvedeny v piiruéce uzivatele vozidla, aby se zajistilo, ze
v ptipadé potieby budou po uvedeni vozidla do provozu namonto-
vany vhodné ndhradni pneumatiky s prisluSnou rychlostni kapacitou.

Kategorie rychlosti uvedena v informaénim dokumentu musi byt
losti vozidla. Mohou byt namontovany pneumatiky s vyS$§im
stupném.

Zvlastni pozadavky na vozidla vybavena pneumatikami oznacenymi
symboly kategorie rychlosti odpovidajicimi maximalni konstrukéni
rychlosti nepfevysujici 65 km/h (tj. az po symbol D).

Cyklicky provoz

V cyklickém provozu:

pred prepravou po vozovce musi byt provedena vykladka;

vozidla vybavend vstiikovaci nebo jakymkoli jinym zafizenim doty-
kajicim se zem¢ (napiiklad pluhy) nebo vle¢nymi predméty se pova-
zuji za vozidla pracujici s vysokym to¢ivym momentem;

vozidla, ktera tahnou piipojna vozidla, se rovnéz povazuji za vozidla
pracujici s vysokym to¢ivym momentem, pokud pracuji na sklonech
o Ghlu vétsim nez 11° (20 %).

V piipadé pneumatik s druhem uziti ,.traktor — fizené kolo* a ozna-
¢enych ,,FRONT* nebo ,F-1¢ ,F-2“ nebo ,F-3“ pracujicich pfi
rychlostech az do maximalni rychlosti 10 km/h u traktoru vybave-
ného ,pfednim naklada¢em® nesmi maximalni zatizeni pneumatiky
pfesahnout 2,0ndsobek zatizeni odpovidajiciho indexu unosnosti
vyznadenému na pneumatice.
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226.13

22.6.14

22.6.1.5

2.2.6.1.6

2.2.6.1.7

2.2.6.2

22.6.2.1

22,63

V ptipadé pneumatik s druhem uziti ,traktor — hnaci kolo* pracuji-
cich na poli s ,,vysokym a trvalym tofivym momentem* (napf.
béhem orby) nesmi maximalni zatizeni pneumatiky piekrocit zatizeni
odpovidajici indexu unosnosti vyzna¢enému na pneumatice vynaso-
bené koeficientem 1,07 u pneumatik se symbolem kategorie rychlosti
A8 nebo koeficientem 1,15 u pneumatik se symbolem kategorie
rychlosti D.

V pfipadé pneumatik s druhem uziti ,traktor — hnaci kolo“ pracuji-
cich na poli bez ,,vysokého a trvalého to¢ivého momentu* a az do
maximalni rychlosti 10 km/h (kromé praci na svahu se sklonem nad
20 %) nesmi maximalni zatizeni pneumatiky piekrocit zatizeni odpo-
vidajici indexu Unosnosti vyzna¢enému na pneumatice vyndsobené
koeficientem 1,70.

V ptipadé pneumatik s druhem uziti ,traktor — hnaci kolo“ pracuji-
cich na poli bez ,,vysokého a trvalého to¢ivého momentu* a s maxi-
malni rychlosti nepfevysujici 15 km/h (kromé praci na svahu se
sklonem nad 20 %) nesmi maximalni zatizeni pneumatiky ptekrocit
zatizeni odpovidajici indexu tinosnosti vyzna¢enému na pneumatice
vynasobené koeficientem 1,55.

V piipadé pneumatik s druhem uZiti ,,pro piipojené stroje namon-
tovanych na vozidlech kategorii T, R a S, oznaCenych symboly
kategorie rychlosti A6 nebo A8 se jmenovitym prumérem rafku
nepiekracujicim 24, pracujicich s ,,cyklickou vysokou zménou tnos-
nosti“ (tj. kdyz jednu cestu je vozidlo prazdné a na druhé cesté
prekrauje maximalni technicky pfipustna hmotnost nalozeného
vozidla dvojnasobné nenalozenou provozni hmotnost) lze zvysit
zménu Gnosnosti v zavislosti na rychlosti uvedené v bod¢ 2.2.4.2.1
az 0 20 % pro volné se otacejici kola nebo az o 43 % v pripadé
hnacich kol.

Minimalni hustici tlak v pneumatice pro piipady uvedené v bodech
2.2.6.1.2 az 2.2.6.1.6 musi byt poskytnut vyrobcem pneumatiky.

V piipadé ,pneumatik se zvySenou odolnosti“ nebo ,,pneumatik
s vysokou odolnosti® s druhem uziti ,traktor — hnaci kolo* (oznace-
nych ptedponou IF nebo VF) pracujicich pii rychlostech az do maxi-
malni rychlosti 10 km/h namontovanych na vozidlo vybavené
,,pfednim naklada¢em* nesmi maximalni zatizeni pneumatiky piesah-
nout 1,40nasobek zatizeni odpovidajiciho indexu unosnosti vyznace-
nému na pneumatice a piislusny referencni tlak se zvysi o 80 kPa.

V ptipad¢ ,,pneumatik se zvySenou odolnosti“ s druhem uziti ,,hnaci
kolo traktoru oznacenych predponou IF a pfiponou CFO namonto-
vanych na vozidlech kategorie T pracujicich na poli bez ,,vysokého
a trvalého to¢ivého momentu* (kromé praci na svahu se sklonem nad
20 %) nesmi maximalni zatizeni pneumatiky piekrocit zatizeni odpo-
vidajici indexu Unosnosti vyzna¢enému na pneumatice vynasobené
koeficientem 1,55 pro prace az do maximalni rychlosti 15 km/h
a koeficientem 1,30 pro prace az do maximalni rychlosti 30 km/h.

Pokud jsou pneumatiky s druhem uziti ,,traktor — hnaci kolo* ozna-
Ceny symboly kategorie rychlosti D nebo A8 a namontovany na
zemédélska pripojna vozidla pracujici pfi rychlostech mezi 25 km/h
a 40 km/h, nesmi maximdlni zatizeni pneumatiky pfesdhnout
1,20nasobek zatizeni odpovidajiciho indexu unosnosti vyznacenému
na pneumatice.
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2.2.6.4

2.2.6.5

2.2.6.6

2.2.6.7

2.2.6.7.1

V ptipadé pneumatik s druhem uziti ,lesnické stroje” namontova-
nych na hnaci kola vozidel kategorie T pro lesnické pouziti
s vysokym a trvalym toCivym momentem pii praci v lese pii rych-
lostech do 10 km/h (v&etné piipadi uvedenych v bodech 2.2.6.1.1.2
a 2.2.6.1.1.3) nesmi maximalni zatizeni pneumatiky ptekrocit zati-
zeni odpovidajici indexu tnosnosti vyznaenému na pneumatice.

V ptipadé pneumatik s druhem uziti ,,pro pfipojené stroje oznace-
nych symboly kategorie rychlosti A6 nebo A8 namontovanych na
voln¢ se otacejici fizend kola vozidel kategorie T se Uinosnost ozna-
Cena jako ,volné se otacejici s piihlédnutim k maximalni
konstruk¢ni rychlosti vozidla, jakoZz i ke zméné tnosnosti v zavislosti
na rychlosti podle definice uvedené v bodu 2.30 predpisu EHK OSN
¢. 106 vynasobi koeficientem 0,80.

Piislusné informace a pouzitelny hustici tlak v pneumatikach musi
byt jasné uvedeny v navodu k obsluze vozidla, aby se zajistilo, zZe
v ptipadé potieby budou po uvedeni vozidla do provozu namonto-
vany vhodné nahradni pneumatiky s pfislusnou tinosnosti.

V ptipadé, ze pouzitelny hustici tlak pro pneumatiky namontované
na zemé&délska nebo lesnicka vozidla ptesdhne 500 kPa, nesmi tlak
ve styku pneumatiky s vozovkou piekrocit hodnotu 0,8 MPa.

Tlak ve styku pneumatiky s vozovkou je primérné zatizeni pfena-
Sené spravné nahusténou pneumatikou prostfednictvim jeji dotykové
plochy na rovny povrch. Svisla sila se méfi za statickych podminek
na ose kola s pfihlédnutim k maximalni pfipustné hmotnosti na
napravu podle prohlaseni vyrobce. Dotykova plocha pneumatiky
sestava z rovného povrchu obsazené¢ho v konvexni mnohouhelnikové
kiivee ohranicujici nejmensi plochu obsahujici vSechny body
kontaktu mezi pneumatikou a vozovkou.

AKkreditované interni technické zkuSebny vyrobce

Vyrobce pneumatik mize byt urcen jako akreditovana interni tech-
nicka zkuSebna a provadét vlastni zkouSeni v souladu s ¢lankem 60
nafizeni (EU) ¢. 167/2013.
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1.1

1.2

1.3

1.4

PRILOHA XXXI

Pozadavky na systémy proti rozstfiku

Pozadavky na vSechna vozidla kategorie Tb a Rb

Vozidla kategorie Tb a Rb musi byt vybavena kryty kol (Castmi karoserie,
blatniky atd.).

Kryty kol musi byt konstruovéany tak, aby chranily ostatni ucastniky silnic-
niho provozu v co nejvy$si mozné mife pred rozptylem kament, necistot,
ledu, sn¢hu a vody.

Kola musi mit kryt v horni €asti, ktera zahrnuje nejméné 2/3 celkové Sitky
pneumatiky. Pfedni a zadni hrana krytu musi pokryvat uhel nejméné 90
stupnitl.

Vozidla kategorie Rb vybavena pneumatikami tiidy C3 nebo jinymi pneu-
matikami s jizdnim profilem povolenym pro uvedena vozidla musi byt
vybavena kryty kol, které pokryvaji celou S$itku pneumatiky; ptedni &ast
krytu musi pokryvat thel nejméné 30° smérem dopfedu, zadni Cast krytu
musi pokryvat hel nejméné 60° smérem dozadu od svislé roviny procha-
zejici stiedem kol. Casti karoserie mohou byt souéasti krytu, pokud posky-
tuji stejnou uroven ochrany proti odhazovani kameni, blata, ledu, snéhu
a vody.
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PRILOHA XXxXII

Pozadavky na zpétny chod

Vsechny traktory musi byt vybaveny zafizenim pro zpétny chod, které je ovla-
dano z mista fidice.
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1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

PRILOHA XXXIII

Pozadavky na pasy

Definice

Pro ucely této ptilohy se pouziji tyto definice:

,,Pasovym podvozkem* se rozumi systém zahrnujici alesponi dva z nasle-
dujicich prvku: pasova kola, napinak pasu a pasovy pohon, kolem nichz
se otaci spojity fetézovy pas nebo pas.

~Pasovymi koly* se rozumi vélce v pasovém podvozku, které pienaseji
hmotnost vozidla a pasového podvozku na vozovku prostiednictvim
pasu nebo fetézového pasu.

,Pasem™ se rozumi spojity pruzny pas z materidlu podobného pryzi,
vnitiné zpevnény, aby zprostiedkovaval tazné sily.

,,Délkou pasu” se rozumi vzdalenost mezi stfedy krajnich pasovych kol,
pod nimiz se vystelka nebo pas dotyka zemé.

»Sitkou pasu‘ se rozumi vzdalenost mezi dvéma rovnobéznymi rovinami
spojujicimi vné&j§i okraje zvednutého vzorku béhounu (krajni dorazy)
nebo vystelky.

,Napindkem pasu* se rozumi kola nebo kladky v pasovém podvozku,
které nepfenaseji toCivy moment na pas nebo fetézovy pas, a jejich
hlavni funkci je napinani fetézového pasu nebo pasu; napinaky pasu
mohou rovnéz vytvaret najezdové (pfechodové) thly v geometrii past.

,Pohonem pasu“ se rozumi ozubené nebo klecové kolo v pasovém
podvozku, které pfenasi to¢ivy moment z pohonného systému vozidla
na pas nebo fetézovy pas.

,Retézovym pasem* se rozumi spojity kovovy fetéz, ktery je v zabéru
s pohonem pasu a kazdy jeho ¢lanek obsahuje pficnou opérnou desku,
kterd mize byt doplnéna gumovym paskem pro ochranu povrchu
vozovky.

Obrazky pro ilustraci k definicim uvedenym v bodech 1.2, 1.6 a 1.7:

najezdovy Uhel

Délka pasu
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3.1

32

33

3.3.1.1

33.1.2

Oblast piisobnosti

Vozidla kategorie C musi spliiovat pozadavky této ptilohy.

Vozidla s maximalni konstrukéni rychlosti nepfevysujici 15 km/h musi
byt vybavena bud’ fetézovymi pasy, nebo pasy.

Vozidla s maximalni konstrukéni rychlosti prevysujici 15 km/h a nepfe-
vysujici 40 km/h musi byt vybavena pouze pasy.

Vozidla s maximalni konstruk¢ni rychlosti prevySujici 40 km/h musi byt
vybavena pouze pasy.

Pozadavky

Vozidla s maximalni konstrukéni rychlosti nejméné 15 km/h musi byt
vybavena pasy.

Pasové podvozky nesmi poskozovat vozovku. Vozidla s pasovymi
podvozky neposkozuji vozovku, pokud nejsou piekroceny mezni
hodnoty stanovené v bodech 3.3 az 3.5 a dotykova plocha pasového
podvozku s vozovkou je slozena z elastomerového materidlu (jako je
guma apod.).

Primérny tlak pii styku se zemi

Retézové pasy

Vozidla, na néz se vztahuje bod 2.1.1, musi mit primérny tlak pii styku
se zemi P nepfesahujici 0,65 MPa, ktery se vypocita podle tohoto
vzorce:

imalni pfipustnd hmotnost vozidl k 9,81
P(v MPa) — maximalni pfipustna I;r;o:(jipvom a (vkg) x

kde Ny je celkovy pocet pasovych kol, ktera pfimo ptenaseji zatizeni na
povrch vozovky (prostfednictvim past a vystelky), a Ap je vné&jsi povr-
chova plocha kazdé vystelky (tj. v kontaktu s vozovkou), v mm?.
Hodnota A, je ur€ena méfenim stopy jedné vystelky kolmo pod stfedem
nikoli krajniho pasového kola, a to tak, Ze naloZzené vozidlo najede na
vhodny kus kartonu nebo jiného trvale deformovatelného materidlu
a zméfi se takto vznikla prohluben.

Pro vozidla s kombinaci naprav s koly a past se méfi zatizeni plsobici
prostfednictvim naprav s koly pfi nalozeném vozidle pomoci vhodnych
vazicich podlozek a odecte se od celkové maximalni piipustné hmotnosti
pro vypocet hodnoty P. Alternativné 1ze maximalni kombinované zati-
zeni udané vyrobcem pro pasové podvozky nahradit maximadlni piipu-
stnou hmotnosti vozidla.

Pasy
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33.2.1

3322

3323

3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

Vozidla, na né€z se vztahuje bod 2.1.2, musi mit primérny tlak pti styku
se zemi P nepresahujici 0,5 MPa, ktery se vypocita podle tohoto vzorce:

P (v MPa) — maximalni pfipustna hmo[t;ost vozidla (v kg) x 9,81
L

kde Ap je celkova plocha gumovych krajnich dorazii v kontaktu
s vozovkou mezi stfedy krajnich pasovych kol, pod nimiz se pas dotyka
vozovky. Dodavatel gumového pasu musi uvést procentni podil oblasti
krajniho dorazu (') v porovnani s celkovou plochou pasu (uréeno jako
délka pasu vynasobena $ifkou pasu), nebo lze celkovou oblast krajniho
dorazu v kontaktu s vozovkou méfit tak, ze nalozené vozidlo najede na
vhodny kus kartonu nebo jiného trvale deformovatelného materidlu
a zméfi se takto vznikla prohluben.

Pro vozidla s kombinaci naprav s koly a past se méfi zatizeni plsobici
prostiednictvim néprav s koly pfi nalozeném vozidle pomoci vhodnych
vézicich podlozek a odecte se od celkové maximalni pfipustné hmotnosti
pro vypocet hodnoty P. Alternativné 1ze maximalni kombinované zati-
zeni udané vyrobcem pro pasové podvozky nahradit maximadlni piipu-
stnou hmotnosti vozidla.

Vozidla, na néz se vztahuje bod 2.1.3, musi mit primérny tlak pfi styku
se zemi P nepfesahujici 0,2 MPa, ktery se vypocita podle bodt 3.3.2.1
a 3.3.2.2.

Maximalni zatizeni na pasové kolo nesmi piesahnout 2 250 kg, coz se
vypocita vydélenim maximalni ptipustné hmotnosti v kg (jakakoliv
hmotnost piisobici na jakoukoli napravu s koly stejnym zpisobem, jak
je uvedeno v bodech 3.3.1.2 nebo 3.3.2.2) celkovym poctem pasovych
kol ptimo prenasejicich zatizeni na povrch vozovky.

Maximalni zatizeni na jednotku délky povrchu pasu v kontaktu
s vozovkou se vypolitd vydélenim maximalni pfipustné hmotnosti
v kg (jakakoliv hmotnost ptsobici na jakoukoli napravu s koly stejnym
zpusobem, jak je uvedeno v bodech 3.3.1.2 nebo 3.3.2.2) celkovou
délkou v metrech past v kontaktu s vozovkou v jakémkoli casovém
okamziku (t.j. mezi stiedy krajnich pasovych kol), na zakladé meznich
hodnot stanovenych v bod¢ 3.3.1.1 nebo 3.3.2.1 nebo 3.3.2.3 podle
toho, zda se jedna o vozidlo podle bodu 2.1.1 nebo 2.1.2 nebo 2.1.3,
a v bodé¢ 3.4.

Na vnitini strané pastt musi byt prvky, které maji zajistit, aby pas byl
veden pies pasova kola. Na vnéjsi strané musi byt vzorek pasu vhodny
pro zvlastni uziti v zemé&dé€lstvi nebo lesnictvi.

Tocivy moment mize byt pfenaSen tfenim (pfimo) nebo pozitivnim
zapojenim péasovych kol s pasem.

Ve vozidlech, u nichz jsou pasy pohanéné tfenim, musi existovat pro
obsluhu trvald indikace napéti pasu béhem jizdy po vozovce nebo musi
byt k dispozici opticky a/nebo zvukovy signal, ktery je aktivovan, kdyz
je dosazeno minimalniho napéti pasu.

(") % oblasti krajniho dorazu, znamé také jako ,,piida a mote*
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39
39.1

3.9.1.1

39.1.2

392

39.2.1

393

3.93.1

Rizeni

Vozidla, na néz se vztahuje bod 2.1.1 nebo bod 2.1.2

U vozidel, ktera maji pouze jeden pasovy podvozek na kazdé strané,
musi byt funkce fizeni realizovdna zménou rychlosti mezi pasovym
podvozkem na levé strané a pasovym podvozkem na pravé strané.

U vozidel se dvéma pasovymi podvozky na kazdé strané¢ musi byt
funkce fizeni realizovana otacenim piedni a zadni ¢asti vozidla kolem
stiedni svislé osy nebo otacenim dvou protilehlych nebo vsech Ctyf
pasovych podvozkd.

Vozidla, na néz se vztahuje bod 2.1.3

Funkce fizeni musi byt realizovana otacenim pfedni a zadni Casti vozidla
kolem stfedni svislé osy nebo otdcenim vsech pasovych podvozku.

U vozidel, na néz se vztahuje bod 2.1.1 nebo 2.1.2 nebo 2.1.3 a jejichz
podvozek je kombinaci napravy s koly a souboru odpovidajicich pasi

Funkce fizeni musi byt realizovana zménou sméru kol na napravé s koly
a/nebo natacenim piedni a zadni ¢asti vozidla kolem stfedni svislé osy.
Naprava s koly muze byt namontovana na pfedni nebo na zadni Casti
vozidla.

Znaceni

K povinnému S§titku musi byt v souladu s pfilohou XX pfipevnéna
znacka schvaleni typu, ktera prokazuje, ze vozidlo je v souladu s pfislus-
nymi pozadavky boda 3.1-3.7.
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1.1

1.2

1.3

13.a

1.4

1.5

1.6

PRILOHA XXXIV

PoZzadavky na mechanicka spojovaci zafizeni

Definice

Pro ucely této ptilohy se pouziji tyto definice:

,Mechanickym spojovacim zafizenim ke spojeni traktoru s tazenym
vozidlem* se rozumi konstrukéni Casti namontované na traktoru a na
tazeném vozidle, které vytvafeji mechanické spojeni mezi témito
vozidly.

»Typem mechanického spojovaciho zafizeni ke spojeni traktoru
s tazenym vozidlem* se rozumi ty konstrukéni Casti, které se vzajemné
vyrazné neodlisuji v téchto zasadnich bodech:

— druh mechanického spojovaciho zafizeni,

— oka oje,

— vngj§i tvar, rozméry nebo zplsob Cinnosti (napf. samocinné nebo
nesamocinng),

— material,

— hodnota D podle definice v dodatku 2 pfi dynamickych zkouskach
nebo piipojna hmotnost podle dodatku 3 pfi statickych zkouskach
a svislé zatizeni v bod¢ spojeni S.

,»Vztaznym stfedem mechanického spojovaciho zafizeni na traktoru® se
rozumi bod se stejnou vzdalenosti od pfirub na ose Eepu v piipadé
cepového pripojeni piivésu a prusecik roviny soumérnosti haku a obalové
kiivky konkavniho dilu tohoto haku ve vySce doteku s okem, kdyz je
hak v tazné poloze.

,»Vztaznym stfedem mechanického spojovaciho zafizeni na tazeném
vozidle* se rozumi v pfipadé spojovacich zafizeni s valcovou nebo
zaoblenou hlavou priusecik mezi svislou osou prochazejici stfedem
otvoru zafizeni a stfednicovou rovinou valcové nebo zaoblené hlavy
zatizeni a v pfipadé spojovacich zafizeni s kulovitou hlavou bod
geometrického stiedu dutiny koule.

,»Vyskou mechanického spojovaciho zafizeni na traktoru nad vozovkou*
se rozumi vzdalenost mezi vodorovnou rovinou vedenou vztaznym
sttedem mechanického spojovaciho zafizeni na traktoru a vodorovnou
rovinou, na niz stoji kola traktoru.

»Svislym zatizenim v bodé spojeni se rozumi zatizeni pusobici ve
statickém stavu na vztazny stfed mechanického spojovaciho zatizeni.

»Samocinnym mechanickym spojovacim zafizenim* se rozumi takové
mechanické spojovaci zafizeni, které se pii zavedeni oka oje bez dal§iho
ovladani uzavie a zajisti.

,Hmotnosti na pfedni ndpravu nenaloZeného traktoru se rozumi cast
hmotnosti traktoru, kterd je za statickych podminek pfendSena predni
napravou na vozovku.

Obecné poZadavky

Mechanicka spojovaci zafizeni mohou byt konstruovana jako samoc¢inna
nebo nesamocinna.
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2.2

23

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

32
321

Mechanickd spojovaci zafizeni na vozidle musi z hlediska rozmért
a pevnosti spliovat pozadavky bodi 3.1 a 3.2 a z hlediska svislého
zatizeni v bodé spojeni pozadavky bodu 3.3.

Mechanicka spojovaci zafizeni musi byt konstruovana a vyrobena tak,
aby za normalnich podminek nepfetrzité¢ fungovala uspokojiveé a udrzela
si vlastnosti pfedepsané v této piiloze.

Vsechny soucasti mechanického spojovaciho zafizeni musi byt z mate-
riald dostatecné jakosti, aby obstaly pii zkouskach uvedenych v bodé
3.2, a musi si trvale udrzet svou pevnost.

Vsechny spoje a jejich zajisténi musi byt mozno snadno spojit i uvolnit
a musi byt konstruovany tak, aby za normalnich provoznich podminek
nemohlo dojit k nahodilému rozpojeni.

U samocinnych spojovacich zafizeni musi byt uzamcena poloha zajis-
téna dvéma navzijem nezavisle pisobicimi bezpecnostnimi pojistkami.
Pii odpojovani je vSak pfipustné jejich uvolnéni jednim spole¢nym ovla-
dacem.

» M1 V piipadé mechanickych spojovacich zafizeni na traktorech musi
byt oko oje schopno vodorovného vykyvu nejméné o 60° na obé& strany
podélné osy spojovaciho zafizeni nepfipojeného k vozidlu. Kromé toho
je vzdy pozadovana svisla pohyblivost o 20° nahoru a dold. (Viz téz
dodatek 1). €

Uhld vykyvu nesmi byt dosazeno soucasné.

V ptipadé mechanickych spojovacich zafizeni na traktorech musi Celisti
piipoustét axialni pohyblivost oka oje nejméné o 90° doprava nebo
doleva kolem podélné osy spojovaciho zafizeni pfi jeho trvalém brzdéni
momentem od 30 Nm do 150 Nm.

Tazny hak, neotocné Cepové spojovaci zafizeni, spojovaci zafizeni ve
tvaru koule a spojovaci zafizeni ve tvaru piton musi pfipoustét axidlni
pohyblivost oka oje o minimaln& 20° doprava a doleva od podéIné osy
spojovaciho zafizeni.

Aby se v piipadé mechanickych spojovacich zafizeni na traktorech
zabranilo neimyslnému odpojeni od zavésného krouzku, nesmi vzdale-
nost mezi taznym hakem nebo vrcholem spojovaciho zafizeni ve tvaru
piton a kotvou (upinacim zafizenim) pfekro€it 10 mm pii maximalnim
jmenovitém zatizeni.

V piipadg, ze tazené vozidlo tahne jiné tazené vozidlo, musi mechanické
spojovaci zafizeni prvné jmenovaného vozidla spliiovat pozadavky na
mechanicka spojovaci zafizeni u traktord.

Zvlastni pozadavky
Rozmeéry

Rozméry mechanického spojovaciho zafizeni na traktoru musi spliiovat
pozadavky dodatku 1 obrazka 1 az 5 a tabulky 1.

Rozméry mechanického spojovaciho zafizeni na tazeném vozidle musi
spliiovat povolené kombinace rozmérd v tabulce 2 dodatku 1.

Pevnost

Pro tcely kontroly pevnosti musi byt mechanické spojovaci zafizeni
podrobeno:
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i) dynamické zkousce podle podminek stanovenych v dodatku 2 nebo
statické zkouSce podle podminek stanovenych v dodatku 3, pokud se
pouziji pro vozidla s maximalni konstrukéni rychlosti neptevySujici
40 km/h;

ii) dynamické zkousSce podle podminek stanovenych v dodatku 2, pokud
se pouziji pro vozidla s maximalni konstrukéni rychlosti prevysujici
40 km/h.

Alternativné lze v obou pripadech uvedenych v bodech i) a ii) provést
dynamickou zkousku podle pozadavki pfedpisu EHK OSN ¢. 55, jak je
uveden v priloze 1.

322 Zkouska nesmi vyvolat zadné trvalé deformace, lomy nebo trhliny.

33 Svislé zatizeni v bod€ spojeni S

3.3.1 Maximalni svislé statické zatizeni v bod€ spojeni stanovi vyrobce.
» M1 Nesmi viak piekrocit 3 000 kg, s vyjimkou spojovaciho zafizeni
ve tvaru koule, u né&jz maximalni hodnota nesmi piekrocit 4 000 kg. «

3.3.2  Podminky vyhovéni:

3.3.2.1 Piipustné svislé statické zatizeni nesmi piekrocit technicky piipustné
svislé zatizeni podle doporuceni vyrobce traktoru ani svislé statické
zatizeni podle tdaje ve schvaleni typu konstrukéni ¢asti pro mechanické
spojovaci zafizeni.

3.3.2.2 Pii jakémkoli stavu nalozeni traktoru nesmi byt hmotnost pfenaSena na
vozovku koly ptedni (fizené) napravy mensi nez 20 % hmotnosti nena-
lozeného traktoru, ale nesmi byt piekroéeno maximalni zatizeni na zadni
(nefizené) naprave.

34 Montazni vyska zafizeni ke spojeni nad vozovkou (h)

Pridavné zavazi
pro predni —
napravu

34.1 »MI1 V piipadé mechanickych spojovacich zafizeni na traktorech musi
byt vSechny traktory s maximalni technicky pfipustnou hmotnosti nalo-
zeného vozidla vys$si nez 2,5 tuny vybaveny spojovacim zafizenim pro
ptipojné vozidlo se svétlou vyskou vyhovujici jedné z nasledujicich
rovnic: <«

h) < (((my —0,2 xmy) x 1 —(Sx¢))/(0,6 x (0,8 x m¢+ S))) nebo

»M2 h, < ((m, — 02 x m) x 1 — (S x ¢))(0,6 x (m — 0,2 x m, + S))) 4, kde:
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vB
4.
M1
4.1
4.2
vB
43
M1
vB
4.4
4.5
4.5.1

m, : hmotnost traktoru,

my : hmotnost traktoru s pfidavnou zatézi na predni naprave,

m, : hmotnost na pfedni napravu nenalozeného traktoru,

my, : hmotnost na piedni ndpravu traktoru s pfidavnou zatézi na predni

néaprave,
1 . rozvor traktoru,
S : svislé zatizeni v bodé spojeni,
¢ : vzdélenost mezi vztaznym stfedem mechanického spojovaciho

zafizeni a svislou rovinou vedenou osou zadnich kol traktoru.

Hmotnosti m;, my, m, a my, jsou vyjadieny v kg.

Podminky pro udéleni EU schvaleni typu

Technické zkuSebné provadéjici zkousky pro tcely schvaleni typu se
predlozi vozidlo pfedstavujici schvalovany typ vozidla, na kterém je
namontovano fadné schvalené spojovaci zafizeni.

Technicka zkuSebna provadéjici zkousky pro ucely schvaleni typu ovéii,
zda je schvaleny typ spojovaciho zafizeni vhodny k montdzi na typ
vozidla, pro ktery se pozaduje schvéleni typu. Zejména piekontroluje,
zda piipevnéni spojovaciho zafizeni odpovida tomu, které bylo zkouSeno
pii udélovani EU schvéleni typu konstrukéni Casti.

K Zadosti pro kazdy typ mechanického spojovaciho zafizeni se prilozi
tyto podklady a udaje:

— koétované vykresy spojovaciho zafizeni (tii kopie). Tyto vykresy
musi zejména podrobné znazorfiovat pozadované rozméry, jakoz
i rozméry pro upevnéni,

— kratky technicky popis spojovaciho zafizeni s uvedenim druhu
konstrukce a pouzitého materialu,

— udaj hodnoty D podle dodatku 2 pro dynamické zkousky nebo
hodnoty T (pfipojnd hmotnost v tunach) odpovidajici maximalni
technicky pfipustné pfipojné hmotnosti pfi nalozeni podle dodatku
3 pro statické zkousky a rovnéz maximalni svislé zatizeni v bodé
spojeni S (vyjadieno v kg),

— jeden nebo vice vzorkd zafizeni podle pozadavku technické
zkuSebny.

Drzitel EU schvéleni typu mize pozadat o rozsifeni schvaleni typu na
dalsi typy zatizeni ke spojeni.

Prislusné organy toto rozsifeni udéli za téchto podminek:

novy typ spojovaciho zafizeni ziskal EU schvaleni typu konstrukéni
Gasti;
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4.6

4.7

4.8

spojovaci zafizeni je vhodné pro montdz na typ vozidla, pro ktery se
pozaduje rozsifeni EU schvaleni typu;

pfipevnéni spojovaciho zafizeni na vozidlo odpovidd tomu, které bylo
uzito pfi udélovani EU schvaleni typu konstrukéni ¢asti.

Certifikat, jehoz vzor je uveden v piiloze V provadéciho natizeni (EU)
2015/504, se ptilozi k certifikatu EU schvaleni typu v piipadé kazdého
schvaleni typu nebo rozsifeni schvaleni typu, které bylo udéleno nebo
odmitnuto.

Pokud se zadost o EU schvéleni typu vozidla podava soucasné s zadosti
o EU schvaleni typu konstruk¢ni ¢asti pro spojovaci zafizeni montované
na vozidlo, pro které se zada o EU schviéleni typu, body 4.1 a 4.2 nejsou
zapotiebi.

Ke kazdému mechanickému spojovacimu zafizeni musi vyrobce pfilozit
navod k pouziti. Tento navod musi obsahovat ¢islo EU schvaleni typu
konstrukéni ¢asti a hodnoty D (kN) nebo T (tuny) v zavislosti na tom,
kterd zkouska byla u zafizeni provedena.

Oznaceni
Kazdé mechanické spojovaci zafizeni odpovidajici typu, kterému bylo

udéleno EU schvéleni typu konstrukéni ¢asti, musi byt opatfeno ozna-
cenim s témito napisy:

obchodni ndzev nebo znacka;

znacka EU schvaleni typu konstrukéni ¢asti podle vzoru stanoveného
v ptiloze IV provadéciho natizeni (EU) 2015/504;

u zafizeni, které bylo zkouseno na pevnost podle dodatku 2 (dynamicka
zkouska):

pfipustna hodnota D (kN),

hodnota svislého zatizeni v bodé spojeni S (kg);

u zafizeni, které bylo zkouSeno na pevnost podle dodatku 3 (staticka
zkouska):

pfipojna hmotnost T (tuny) a svislé zatizeni v bod¢é spojeni S (kg).
Udaje musi byt zietelnd viditelné, snadno &itelné a trvanlivé.

Misto splnéni pozadavkli této pfilohy se vyrobce miize rozhodnout
predlozit schvaleni typu konstrukéni ¢asti pro mechanické spojovaci zafi-
zeni udélené podle piedpisu EHK OSN ¢. 55, jak je uveden v pfiloze 1.

Pro vozidla, ktera jsou vybavena fiditky, si vyrobci mohou zvolit, zda
pouziji bud’ pozadavky bodu 2 az 6, nebo pozadavky piislusnych usta-
noveni pfilohy II oddilu C bodu 4 natizeni (EU) ¢. 168/2013.

Tato vozidla mohou byt vybavena spojkami uréenymi k pfipojeni s tfibo-
dovym zavésem nebo dolnimi tahly traktoru:
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a)

vozidla kategorie Sa;

b) vyménna tazena zafizeni kategorie Rla nebo R2a uréena piedevsim

ke zpracovani materiald ve smyslu ¢l. 3 odst. 9 nafizeni (EU)
¢. 167/2013;

vozidla kategorie Ra, u nichZ je rozdil mezi hmotnosti nalozeného
a nenalozeného vozidla mensi nez 2 tuny.

Pokud jsou vozidla uvedena v prvnim pododstavci vybavena spoj-
kami ur¢enymi k pfipojeni s tiibodovym zavésem nebo dolnimi tahly
traktoru, soucésti téchto systémid musi spliovat pozadavky na
rozméry podle oddilu 5 normy ISO 730:2009, Amd. 1:2014.

Misto vysledkt zkousek podle bodu 3.2 této prilohy se jako soucast
zajisténi souladu se smérnici 2006/42/ES poskytnou technické
zkusebné vypocty vyrobce nebo vysledky zkousek tykajicich se
pevnosti Casti spojek. Technickd zkuSebna ovéeri spravnost vypocti
vyrobce nebo vysledkti zkousek. V navodu k obsluze musi byt
uvedeny pfislusné informace tykajici se bezpe¢ného spojeni a svislého
a pricného upevnéni spodnich téhel, jakoz i kvality materidlu nahrad-
nich dilt a piipustné vile.
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Dodatek 1
Mechanicka spojovaci zafizeni u zemédélskych a lesnickych vozidel
Mechanicka spojovaci zafizeni u traktorQ
,,Cepové mechanické spojovaci zafizeni: viz obrazky 1 a 2.
,Neotocné Cepové mechanické spojovaci zatizeni*: viz obrazek 1d.

,»Tazny hak®: viz obrazek 1 — ,Rozméry zavésného haku“ v normé ISO 6489-
1:2001.

»Tazna oj traktoru“: viz obrazek 3.

-Mechanické spojovaci zafizeni ve tvaru koule*: viz obrazek 4.

»Mechanické spojovaci zafizeni ve tvaru piton*: viz obrazek 5.

Rozméry tazné oje traktoru musi odpovidat rozmérim nize uvedenych kategorii
normy ISO 6489-3:2004:

Kategorie (0) (Cep 18); v souladu s normou ISO 5692-3, tvar W (otvor 22 mm).

Kategorie (1) (¢ep 30); v souladu s normou ISO 5692-3, tvar X (krouzek 35 mm).
ISO 5692-2:2002 (otvor 40 mm); ISO 8755:2001 (otvor 40 mm).

Kategorie (2) (¢ep 30); v souladu s normou ISO 5692-3, tvar X (krouzek 35 mm).
ISO 5692-2:2002 (otvor 40 mm); ISO 8755:2001 (otvor 40 mm).

Kategorie (3) (Cep 38); v souladu s normou ISO 5692-1:2004 (krouzek 50 mm);
ISO 5692-3:2011 tvar Y (otvor 50 mm); ISO 20019:2001.

Kategorie (4) (¢ep 50); v souladu s normou ISO 5692-3:2011, tvar Z (otvor
68 mm).

Mechanicka spojovaci zatizeni u tazenych vozidel

»Zavésné krouzky* podle normy ISO 5692-1:2004 (otvor 50 mm, prameér
krouzku 30 mm).

wZaveésné krouzky* podle normy ISO 20019:2001 (stfed otvoru 50 mm, pramér
krouzku 30 az 41 mm).

,,Otocné zavésné krouzky*“ podle normy ISO 5692-3:2011.

»Spojovaci krouzky“ podle normy ISO 5692-2:2002 (konektor 40 mm).

,,Oko oje” podle normy ISO 8755:2001 (otvor 40 mm).

,,Oko oje” podle normy ISO 1102:2001 (otvor 50 mm).

»Spojovaci zafizeni* podle normy ISO 24347:2005 (pramér koule 80 mm).
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Vykresy ¢asti mechanického spojovaciho zarizeni
Obrazek la

Nesamocinné spojovaci zafizeni pro privés s valcovym blokovacim c¢epem
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Obrazek 1b

Samodinné spojovaci zafizeni pro privés s valcovym blokovacim ¢epem
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Obrazek Ic

Samodinné spojovaci zarizeni pro privés s vypouklym blokovacim ¢epem

Pfipraveno k pfipojeni

Pfipojeno

Otvor musi byt konstruovan tak,
aby branil vstupu prachu
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Obrazek 1d

Neotoéné cepové spojovaci zatizeni (podle normy ISO 6489-5:2011)

,y/

Y

Tvary a rozméry ¢epového spojovaciho zafizeni pFivésu nebo pripojeného stroje

Tabulka 1

Rozméry
Svislé zatizeni Hodnota D mm
S D Tvar
kg kN D a b
+ 0,5 min. min.
< 1000 <35 w 18 50 40
<2000 <90 X 28 70 55
<3000 < 120 y 43 100 80
<3000 < 120 z 50 110 95
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Obrazek 2

Nesamocinné spojovaci zafizeni pro privés podle normy ISO 6489 ¢asti 2 z Cervence 2002
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Obrazek 3
Priklad oje traktoru podle normy ISO 6489 ¢asti 3 z ¢ervna 2004
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Obrazek 4

_ Spojovaci zaFizeni ve tvaru koule (podle normy ISO 24347:2005)
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Obrazek 5

Spojovaci zafizeni ve tvaru piton (podle normy ISO 6489-4:2004)
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Tabulka 2

Spojovaci zafizeni na traktoru

Spojovaci zafizeni na tazeném vozidle

Podle normy ISO 6489-1:2001 (tazny
hak)

Podle normy ISO  5692-1:2004
(z&vésny krouzek, stied otvoru 50 mm,
pramér krouzku 30 mm)

nebo ISO  20019:2001  (zavésny
krouzek, stfed otvoru 50 mm, prumeér
krouzku 30 az 41 mm)

nebo ISO 5692-3:2011 (otocné zaveésné
krouzky; v souladu pouze s tvarem Y,
otvor 50 mm)

Podle normy ISO  6489-5:2011
(neotocné Cepové spojovaci zafizeni)

Podle normy ISO 5692-3:2011 (oto¢né
zavésné krouzky)

Podle normy ISO 6489-2:2002 (Cepové
spojovaci zafizeni)

Podle normy ISO 5692-2:2002 (spojo-
vaci krouzek, konektor 40 mm)

nebo ISO 8755:2001 (oko oje 40 mm)

nebo ISO 1102:2001 (oko oje 50 mm,
v souladu pouze s normou ISO 6489-
2:2002, tvar A — nesamocinné)

Podle normy ISO 6489-3:2004 (oj)

Vhodné spojovaci zafizeni uvedené
v tomto sloupci, které odpovida
rozméram oje traktoru uvedenym
v tomto dodatku nebo které odpovida
zavésnym krouzkiim vozidel kategorie
Sa a spojovacimu zafizeni s ojemi
traktoru podle normy ISO 21244:2008.

Podle normy ISO 24347:2005 (mecha-
nické spojovaci zafizeni ve tvaru
koule)

Podle normy ISO 24347:2005 (prumér
koule 80 mm)

Podle normy ISO 6489-4:2004 (spojo-
vaci zafizeni ve tvaru piton)

Podle normy ISO  5692-1:2004
(zavésny krouzek, stied otvoru 50 mm,
pramér krouzku 30 mm)

nebo ISO 5692-3:2011 (otocné zaveésné
krouzky; v souladu pouze s tvarem Y,
otvor 50 mm)
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Dodatek 2

Metoda dynamické zkousky mechanického spojovaciho zatizeni

Postup zkousky

Pevnost mechanického spojovaciho zafizeni je tfeba prokazat stiidavym
namahanim na zkuSebnim stavu.

Tento postup popisuje unavovou zkousku kompletniho mechanického spojo-
vaciho zafizeni, kdy se zafizeni se namontuje se vSemi soucastmi potieb-
nymi k jeho upevnéni a zkousi se na zkuSebnim stavu.

Sttidavé sily musi pokud mozno pisobit sinusové (musi byt proménné
a/nebo vzristajici) se zatézovacim cyklem, ktery zavisi na uzitém materialu.
Pfi zkousce se nesméji objevit trhliny nebo lomy.

Kritéria zkousky
Zakladem zkuSebnich zatézovacich sil musi byt vodorovné slozky sily ve

sméru podélné osy vozidla spoleéné se svislymi slozkami sily.

Nepiihlizi se k vodorovnym slozkam sily kolmo na podélnou osu vozidla
ani k momentiim, pokud jsou druhofadého vyznamu.

Vodorovné slozky sily ve sméru podélné osy vozidla musi byt predstavo-
vany matematicky urcenou reprezentativni silou o hodnoté D.

Na mechanické spojovaci zafizeni se pouzije tato rovnice:

D =g (Mr " Mg)/(Mr + Mg)

Kde:

My = maximalni technicky piipustna nalozena hmotnost traktoru,

Mg = maximalni technicky pfipustnd nalozend hmotnost tazenych vozidel,
g =981 m/s*

Svislé slozky sily kolmé na vozovku musi byt vyjadfeny svislym zatizenim
v bod¢ spojeni S.

Technicky pfipustné hmotnosti udava vyrobce.

Pozadavky na postup zkousky
Obecné pozadavky

Zkusebni sila musi ptisobit na zkousené mechanické spojovaci zafizeni pod
uhlem, ktery je vytvofen plisobenim svislé zkuSebni sily Fv vii¢i vodorovné
zkuSebni sile Fh ve sméru podélné stiedni roviny odshora vpiedu smérem
dozadu dolu.

Zkusebni sila musi plisobit v obvyklém bodu dotyku mezi mechanickym
spojovacim zafizenim na traktoru a odpovidajicim spojovacim zafizenim na
tazeném vozidle.

Vuli mezi mechanickym spojovacim zafizenim na traktoru a odpovidajicim
spojovacim zafizenim na tazeném vozidle je tfeba udrzovat co nejmensi.
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33

Zku$ebni sila pusobi v podstaté v proménném smyslu kolem nulového
bodu. Pfi proménném smyslu zkusebni sily je stiedni hodnota sily rovna
nule.

Pokud neni z diivodli konstrukce mechanického spojovaciho zafizeni (napf.
nadmérna vile, tazny hak) mozno zkouset silou s proménnym puisobenim, je
mozno pusobit nartstajici silou ve sméru tahu nebo tlaku podle toho, které
namahani je vetsi.

Pfi zkouskach s nartstajicim namahanim je zkuSebni sila rovna nejvétsi sile
(maximalni zatizeni) a nejnizsi sila (nejmensi zatizeni) by neméla piekrocit
5 % nejvetsi sily.

Pii zkouSce silou s proménnym smyslem je tieba prostiednictvim vhodné
montaze zkuSebniho zafizeni a volby zafizeni vyvozujiciho silu zajistit, aby
kromé zkuSebni sily nebyly vyvolany zadné pfidavné momenty nebo sily
sméfujici kolmo na zkuSebni silu; thlova chyba sméru sily pii zkousce
s namahanim silou s proménnym smyslem by neméla byt vétsi nez
+ 1,5°; pfi zkouSeni s narustajici silou je tieba nastavit tthel pii nejvétsi sile.

Frekvence pfi zkousce nesmi byt vétsi nez 30 Hz.

Pro konstrukéni ¢asti ¢asti z oceli nebo ocelové litiny €ini pocet zatéZzova-
cich cyklti 2 - 10°. Kontrola trhlin po zkousce se uskuteGiiuje priinikem
barev nebo podobnym postupem.

Jestlize spojovaci zafizeni obsahuje pruziny a/nebo tlumiCe, pak se tyto
soucasti pii zkouskdch nevymontovavaji, je vSak mozno je vymenit,
pokud jsou pfi zkouskdch namahiny zplisobem, ktery neni obvykly pii
bézném provozu (napf. pusobeni tepla), a pokud se poskodi. Ve zkuSebnim
protokolu musi byt popséano jejich chovani pred zkouskami, v jejich pribc¢hu
a po zkouskach.

Zkusebni sily

Zkusebni sila se geometricky sklada z vodorovné a svislé slozky:

F = /(Fh2 + Fv2)

kde:

Fh = 40,6 - D (kN) pfi sile s proménnym smyslem pisobeni,

nebo

Fh = 1,0 - D (kN) pfi narGstajici sile (tah nebo tlak),

Fv = g-1,5-S/1 000 (hodnota vyjadiena v kN)

S = statické zatiZeni na oj (zatizeni pasobici na vozovku, vyjadiené v kg).

Pouziti zatizeni

U konstrukénich ¢asti mechanického spojovaciho zafizeni na traktoru nebo
tazeném vozidle se zatizeni pouZije s vyuzitim konstrukénich ¢asti jednoho
odpovidajiciho mechanického spojovaciho zatfizeni na tazeném vozidle nebo
na traktoru, jak pfipoustéji kombinace uvedené v tabulce 2 dodatku 1 k této
ptiloze.
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1.2

1.3

1.4
1.4.1

1.4.1.1

1.4.2

1.4.2.1

1422

1.5

Dodatek 3

Metoda statické zkousky mechanického spojovaciho zafizeni

Specifikace zkousky
Obecné

Aby se zkontrolovaly konstrukéni vlastnosti, podrobi se mechanické
spojovaci zafizeni statickym zkouskam podle pozadavki bodu 1.2, 1.3
a l.4.

Piiprava zkousky

Zkousi se na specialnim zafizeni, pfiCemz mechanické spojovaci zafizeni
a dily uréené k jeho pfipojeni ke karoserii vozidla musi byt pfipevnény
na tuhou konstrukci stejnymi konstrukénimi Castmi, jako se uziji
k montazi na vozidlo.

Meéfici piistroje

Piistroje pro méfeni uzitych sil a posuvli musi mit tuto ptesnost:

— sily = 50 daN,

— posuvy £ 0,01 mm.

Postup zkousky

Na spojovaci zafizeni se nejprve pusobi pfedb&znou taznou silou, ktera
nepiekracuje 15 % zkuSebni tazné sily podle bodu 1.4.2.

Postup popsany v bodu 1.4.1 se opakuje nejméné dvakrat; vychazi se
z nulové sily, ktera se postupné zvySuje, az je dosazena hodnota sily
podle bodu 1.4.1, potom se sila opét postupné snizuje na hodnotu 500
daN; ustalovaci sila musi byt udrzena nejméné po dobu 60 s.

> M1 Pii zaznamu kiivky zavislosti sila/deformace pfi zkousce tahem
nebo pro graf na zapisovacim zafizeni pfipojeném k taznému zafizeni se
vychazi pouze z ptsobeni sily zvySujici se z hodnoty 500 daN a pusobici
na vztazny stfed mechanického spojovaciho zafizeni na traktoru nebo na
tazeném vozidle. €

Az do dosazeni zkuSebnich sil, které se stanovi 1,5nasobkem sily vyvo-
lané technicky pfipustnou pfipojnou hmotnosti, nesméji vzniknout lomy;
kromé toho je tfeba prekontrolovat, zda ma kiivka zavislosti sila/defor-
mace v rozsahu od 500 daN do jedné tfetiny maximalni tazné sily
hladky prubé¢h.

Trvala deformace se zaznamena na kiivce sila/deformace ve vztahu
k sile 500 daN po snizeni zkuSebni sily zpét na tuto hodnotu.

Zjisténa hodnota trvalé¢ deformace nesmi prekrocit 25 % nejvétsi dosa-
zené pruzné deformace.

» M1 Pied zkouskou podle bodu 1.4.2 se provede zkouska, pfi niz se na
vztazny stfed mechanického spojovaciho zafizeni na traktoru nebo na
tazeném vozidle pusobi plynule se zvySujici silou, od pocatecni hodnoty
500 daN az do trojnasobku maximalni pfipustné svislé sily v bodé
spojeni (v daN, tj. g + S/10) doporucované vyrobcem. <«
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Pii této zkousSce nesmi deformace spojovaciho zafizeni piekroc¢it 10 %
zjisténé nejvetsi pruzné deformace.

Kontrola se provede po snizeni svislé sily (v daN, tj. g-S/10) na
vychozi silu 500 daN.



	Konsolidovaný text: Nařízení Komise v přenesené pravomoci�(EU) 2015/208ze dne 8. prosince 2014,
	Ve znění:

	Nařízení Komise v přenesené pravomoci�(EU) 2015/208 ze dne 8. prosince 2014, kterým se doplňuje nařízení Evropského parlamentu a Rady�(EU) č. 167/2013, pokud jde o požadavky na funkční bezpečnost vozidel pro účely schvalování zemědělských a lesnických vozidel (Text s významem pro EHP)
	KAPITOLA I PŘEDMĚT A DEFINICE
	Článek 1 Předmět
	Článek 2 Definice

	KAPITOLA II POŽADAVKY NA FUNKČNÍ BEZPEČNOST VOZIDEL
	Článek 3 Požadavky na instalaci a na prokazování ve vztahu k funkční bezpečnosti
	Článek 4 Použití předpisů EHK OSN
	Článek 5 Technické specifikace požadavků na funkční bezpečnost vozidel a zkušebních postupů
	Článek 6 Požadavky na kompaktnost konstrukce vozidel
	Článek 7 Požadavky na maximální konstrukční rychlost, regulátory otáček a omezovače rychlosti
	Článek 8 Požadavky na řízení pro rychle jedoucí traktory
	Článek 9 Požadavky na řízení
	Článek 10 Požadavky na rychloměry
	Článek 11 Požadavky na pole výhledu a stírače čelního skla
	Článek 12 Požadavky na zasklení
	Článek 13 Požadavky na zpětná zrcátka
	Článek 14 Požadavky na informační systémy řidiče
	Článek 15 Požadavky na osvětlení a světelnou signalizaci a jejich zdroje světla
	Článek 16 Požadavky na zařízení pro osvětlení
	Článek 17 Požadavky na ochranu cestujících ve vozidle, včetně vnitřní výbavy, opěrek hlavy, bezpečnostních pásů, dveří vozidla
	Článek 18 Požadavky na vnějšek vozidla a příslušenství
	Článek 19 Požadavky na elektromagnetickou kompatibilitu
	Článek 20 Požadavky na zvuková výstražná zařízení
	Článek 21 Požadavky na systémy vytápění
	Článek 22 Požadavky na zařízení bránící neoprávněnému použití
	Článek 23 Požadavky na registrační značky
	Článek 24 Požadavky na povinné štítky a označení
	Článek 25 Požadavky na rozměry a hmotnosti přívěsného vozidla
	Článek 26 Požadavky na maximální hmotnost naloženého vozidla
	Článek 27 Požadavky na přídavná závaží
	Článek 28 Požadavky na bezpečnost elektrických systémů
	Článek 29 Požadavky na palivové nádrže
	Článek 30 Požadavky na zařízení pro ochranu proti podjetí zezadu
	Článek 31 Požadavky na boční ochranu
	Článek 32 Požadavky na ložné plošiny
	Článek 33 Požadavky na tažná zařízení
	Článek 34 Požadavky na pneumatiky
	Článek 35 Požadavky na systémy proti rozstřiku
	Článek 36 Požadavky na zpětný chod
	Článek 37 Požadavky na pásy
	Článek 38 Požadavky na mechanická spojovací zařízení

	KAPITOLA III POVINNOSTI ČLENSKÝCH STÁTŮ
	Článek 39 Schválení typu vozidel, systémů, konstrukčních částí a samostatných technických celků
	Článek 40 Vnitrostátní schválení typu vozidel, systémů, konstrukčních částí a samostatných technických celků

	KAPITOLA IV ZÁVĚREČNÁ USTANOVENÍ
	Článek 40a Přechodná ustanovení
	Článek 41 Vstup v platnost a použitelnost

	SEZNAM PŘÍLOH
	PŘÍLOHA I 
	PŘÍLOHA II Požadavky na kompaktnost konstrukce vozidel
	PŘÍLOHA III Požadavky na maximální konstrukční rychlost, regulátory otáček a omezovače rychlosti
	PŘÍLOHA IV Požadavky na řízení pro rychle jedoucí traktory
	PŘÍLOHA V Požadavky na řízení
	PŘÍLOHA VI Požadavky na rychloměry
	PŘÍLOHA VII Požadavky na pole výhledu a stírače čelního skla
	PŘÍLOHA VIII Požadavky na zasklení
	PŘÍLOHA IX Požadavky na zpětná zrcátka
	PŘÍLOHA X Požadavky na informační systémy řidiče
	PŘÍLOHA XI Požadavky na osvětlení a světelnou signalizaci a jejich zdroje světla
	PŘÍLOHA XII Požadavky na zařízení pro osvětlení
	Dodatek 1 Viditelnost světlometů/svítilen
	Dodatek 2 Směrové svítilny Geometrická viditelnost (viz bod 6.5.5)
	Dodatek 3 Rozměry, minimální rozměry plochy odrážející světlo, minimální požadavky na barvu a fotometrické minimální požadavky a identifikace a označení návěstních panelů a fólií pro vozidla o šířce přesahující 2,55 m

	PŘÍLOHA XIII Požadavky na ochranu cestujících ve vozidle, včetně vnitřní výbavy, opěrky hlavy, bezpečnostních pásů, dveří vozidla
	PŘÍLOHA XIV Požadavky na vnějšek vozidla a příslušenství
	PŘÍLOHA XV Požadavky na elektromagnetickou kompatibilitu
	PŘÍLOHA XVI Požadavky na zvuková výstražná zařízení
	PŘÍLOHA XVII Požadavky na systémy vytápění
	PŘÍLOHA XVIII Požadavky na zařízení bránící neoprávněnému použití
	PŘÍLOHA XIX Požadavky na registrační značky
	PŘÍLOHA XX Požadavky na povinné štítky a označení
	PŘÍLOHA XXI Požadavky na rozměry a hmotnosti přívěsného vozidla
	PŘÍLOHA XXII Požadavky na maximální hmotnost naloženého vozidla
	PŘÍLOHA XXIII Požadavky na přídavná závaží
	PŘÍLOHA XXIV Požadavky na bezpečnost elektrických systémů
	PŘÍLOHA XXV Požadavky na palivové nádrže
	PŘÍLOHA XXVI Požadavky na zařízení pro ochranu proti podjetí zezadu
	PŘÍLOHA XXVII Požadavky na boční ochranu
	Dodatek 1 Metoda stanovení výšky výčnělků z vnějšího povrchu

	PŘÍLOHA XXVIII Požadavky na ložné plošiny
	PŘÍLOHA XXIX Požadavky na tažná zařízení
	PŘÍLOHA XXX Požadavky na pneumatiky
	PŘÍLOHA XXXI Požadavky na systémy proti rozstřiku
	PŘÍLOHA XXXII Požadavky na zpětný chod
	PŘÍLOHA XXXIII Požadavky na pásy
	PŘÍLOHA XXXIV Požadavky na mechanická spojovací zařízení
	Dodatek 1 Mechanická spojovací zařízení u zemědělských a lesnických vozidel
	Dodatek 2 Metoda dynamické zkoušky mechanického spojovacího zařízení
	Dodatek 3 Metoda statické zkoušky mechanického spojovacího zařízení




