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SMERNICE RADY
ze dne 27. zari 1977

o sblizovani pravnich predpisi ¢lenskych stati tykajicich se pole
vyhledu Fidi¢i motorovych vozidel

(77/649/EHS)
RADA EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského hospodatského spolecen-
stvi, a zejména na Clanek 100 této smlouvy,

s ohledem na navrh Komise,
s ohledem na stanovisko Evropského parlamentu ('),
s ohledem na stanovisko Hospodatského a socialniho vyboru (%),

vzhledem k tomu, Ze technické pozadavky, které musi motorova vozidla
podle vnitrostatnich pravnich predpist spliiovat, se mimo jiné vztahuji
na pole vyhledu fidice;

vzhledem k tomu, Ze se tyto pozadavky v jednotlivych ¢lenskych statech
lisi; Ze je proto nutné, aby vSechny clenské staty zavedly stejné poza-
davky vedle nebo namisto svych stavajicich pravnich predpist, zejména
aby bylo mozné pouzit u vSech typt vozidel postup EHS schvalovani
typu, ktery je predmétem smérmice Rady 70/156/EHS ze dne
6. tinora 1970 o sblizovani pravnich ptedpist ¢lenskych stati tykajicich
se schvalovani typu motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel (%);

vzhledem k tomu, Ze je zadouci stanovit technické pozadavky tak, aby
sledovaly stejny cil jako pozadavky Evropské hospodaiské komise
Organizace spojenych narodi;

vzhledem k tomu, ze se tyto pozadavky vztahuji na motorova vozidla
kategorie M, podle mezindrodni klasifikace motorovych vozidel
uvedené v priloze I smérnice 70/156/EHS;

vzhledem k tomu, Ze sblizovani vnitrostatnich pravnich pfedpisi tykaji-
cich se motorovych vozidel pfedpoklada, ze Clenské staty budou
vzajemné uznavat kontroly provedené kterymkoli z nich podle spolec-
nych pozadavki,

PRIJALA TUTO SMERNICI:

Clének 1

Pro ucely této smérnice se ,,vozidlem* rozumi kazdé motorové vozidlo
kategorie M, (podle definice v pfiloze I smérnice 70/156/EHS) urcené
k provozu na pozemnich komunikacich, které ma nejméné Ctyti kola
a maximalni konstrukéni rychlost vyssi nez 25 km/h.

Clének 2

Clenské staty nesmé&ji odmitnout udélit EHS schvaleni typu nebo vnitro-
statni schvaleni typu pro urcity typ vozidla z divodu tykajicich se pole
vyhledu fidice, pokud toto pole vyhledu splituje pozadavky stanovené
v pfilohach I, IIT a IV.

Cléanek 3

Clenské staty nesmé&ji odmitnout nebo zakézat prodej, registraci, uvedeni
do provozu nebo uzivani vozidla z divodd tykajicich se pole vyhledu
fidice, pokud toto pole vyhledu spliiuje pozadavky stanovené v piilohach
I I alV.

(") Ut vést. C 125, 8.6.1976, s. 49.
(*) Ut vést. C 197, 23.8.1976, s. 10.
(®) UL vést. L 42, 23.2.1970, s. 1.
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Clinek 4

Clensky stit, ktery udéli schvaleni typu, pfijme nezbytna opatieni, aby
byl informovan o kazdé ipravé konstrukéni ¢asti nebo vlastnosti uvede-
nych v bod¢ 2.2 piilohy I. Pfislusné organy doty¢ného ¢lenského statu
posoudi, zda je nutné provést na zménéném typu vozidla nové zkousky
a vystavit novy protokol. Zména se nepovoli, jestlize se pfi téchto
zkouskach prokaze nesplnéni pozadavku této smérnice.

Clének 5

Zmény nezbytné pro pfizpusobeni pozadavkl pfiloh I, III, IV
a V technickému pokroku se pfijimaji postupem stanovenym v ¢lanku 13
smérnice 70/156/EHS.

Tento postup se vSak nepouzije u zmén, kterymi se zavadéji pozadavky
na jina pole vyhledu, nez je pole vyhledu smérem doptedu v uhlu 180°.
Clanek 6

1. Clenské staty uvedou v ucinnost pfedpisy nezbytné pro dosazeni
souladu s touto smérnici do 18 mésicii od jejiho oznameni a neprodlené
o nich uvédomi Komisi.

2. Clenské staty zajisti, aby bylo Komisi sdéleno znéni hlavnich usta-
noveni vnitrostatnich pravnich predpisu, které pfijmou v oblasti plisob-
nosti této smérnice.

Clanek 7

Tato smérnice je urCena ¢lenskym statiim.



1977L0649 — CS — 06.12.1990 — 003.001 — 4

Priloha I:

(Priloha 1)
Priloha III:

Dodatek:

Priloha 1V:

Dodatek:

Priloha V:

Seznam p¥iloh

Oblast pisobnosti, definice, zadost o EHS schvéleni typu,
EHS schvaleni typu, pozadavky, postup zkouseni (*).

Postup stanoveni H-bodu a skute¢ného thlu opéradla
sedadla a ovéfeni vzijemné polohy R-bodu a H-bodu
a vztah mezi konstrukénim a skuteénym uhlem opéradla
sedadla (*).

Obrazek 1 a obrazek 2.

Metoda stanoveni rozmérovych vztahtt mezi zakladnimi
referencnimi znaCkami vozidla a trojrozmérnou referencni
siti (*).

Obrazek 1 az obrazek 7.

Priloha k certifikatu EHS schvaleni typu vozidla
z hlediska pole vyhledu fidice.

(") Technické pozadavky této pfilohy jsou podobné pozadavkiim piislusného navrhovaného
ptedpisu Evropské hospodaiské komise OSN; zejména ¢Elenéni do bodi je stejné. Nema-li
bod navrhovaného piedpisu sviij protéjsek v prilohach této smérnice, je jeho Cislo
uvedeno pro informaci v zavorkach.
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PRILOHA I

OBLAST PUSOBNOSTI, DEFINICE, ZADOST O EHS SCHVALENI{
TYPU, EHS SCHVALENI TYPU, POZADAVKY, POSTUP ZKOUSENI

1.2

@2.1)
2.2

221

222

23

23.1

24

2.5

2.6

2.7

OBLAST PUSOBNOSTI

Tato smérnice se vztahuje na pole vyhledu smérem dopiedu v thlu
180° u fidi¢h vozidel kategorie M.

Utelem smérnice je zajisténi dostatedného pole vyhledu, jsou-li Gelni
sklo a ostatni zasklené povrchy suché a Cisté.

Pozadavky této smémice jsou formulovany pro vozidla kategorie M,
s levostrannym fizenim. U vozidel kategorie M, s pravostrannym
fizenim se tyto pozadavky pouziji obdobné s obracenymi kritérii, kde
je to vhodné.

DEFINICE

Typ vozidla z hlediska pole vyhledu

. Typem vozidla z hlediska pole vyhledu® se rozuméji vozidla, ktera se
nelisi v téchto zasadnich hlediscich:

vnéj§i a vnitini tvary a uspofadani v oblasti podle bodu 1, které
mohou ovlivnit viditelnost;

tvar a rozméry celniho skla a jeho upevnéni.

Trojrozmérna referenéni sit’

- Trojrozmémou referenéni siti“ se rozumi referenéni systém, ktery se
sklada ze svislé podélné roviny X-Z, vodorovné roviny X-Y a svislé
pri¢né roviny Y-Z (viz obrazek 5 v dodatku k piiloze IV); této sité se
uziva ke stanoveni rozmérovych vztaht mezi ptedpokladanou polohou
bodd podle vykrest a jejich skute€nou polohou na vozidle. Postup
umisténi vozidla vzhledem k siti je uveden v piiloze 1V; veskeré
soufadnice vztazené k nulovému bodu na zemi se uvazuji pro vozidlo
v pohotovostnim stavu (definovaném v bodé 2.6 piilohy I smérnice
70/156/EHS) obsazené fidi¢em a jednim cestujicim hmotnosti 75 kg
+ 1 % na pfednim sedadle.

Vozidla se zavé$enim naprav, které umoziuje nastavit svétlou vysku
nad vozovkou, se zkouseji za b&znych podminek pouziti uvedenych
vyrobcem vozidla.

Zakladni referen¢ni znacky

,,Zakladnimi referenénimi znackami“ se rozuméji otvory, povrchy,
znacky a identifikacni znaky na karoserii vozidla. Druh pouzité refe-
renéni znacky a polohu kazdé znacky vzhledem k soufadicim x, y a z
trojrozmérné referenéni sit€¢ a k zakladni konstrukéni roviné uréi
vyrobce. Témito znaCkami mohou byt kontrolni body pouzivané pti
montazi karoserie;

Uhel opéradla sedadla
(viz piilohu III, bod 1.3)

Skute¢ny uhel opéradla sedadla
(viz ptilohu III, bod 1.4)

Konstrukéni dhel opéradla sedadla

(viz ptilohu III, bod 1.5)
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2.8

2.9

2.10

2.11

2.12

2.13

2.14

2.15

2.16

2.17

(2.18)

3.1

32

V-body

,,V-body* se rozuméji body, jejichz poloha v prostoru pro cestujici se
stanovuje ve vztahu k R-bodu a konstrukénimu uhlu opéradla sedadla
jako funkce svislych podélnych rovin, které prochazeji stfedy piedpo-
kladanych krajnich mist k sedéni na pfednim sedadle; tyto body se
pouzivaji k ovéfeni, zda jsou splnény pozadavky na pole vyhledu
fidice.

R-bod neboli vztazny bod mista k sedéni

(viz ptilohu III, bod 1.2)

H-bod

(viz ptilohu III, bod 1.1)

Vztazné body ¢elniho skla
»Vztaznymi body celniho skla“ se rozuméji body nachdzejici se

v priseciku car, které vychazeji z V-bodli smérem dopfedu na vnéjsi
povrch Celniho skla, s ¢elnim sklem.

Prihledna plocha

,Priuhlednou plochou“ se rozumi plocha celniho skla nebo jiného
zaskleného povrchu vozidla, jehoz Cinitel propustnosti svétla, méfeny
kolmo k povrchu, neni mensi nez 70 %.

P-body

,,P-body“ se rozuméji body, okolo kterych se otaci hlava fidice pfi
pozorovani predméti na vodorovné rovin€ v Grovni oci.

E-body

,,E-body* se rozuméji body, které piedstavuji stiedy oci fidice; pouzi-
vaji se ke stanoveni rozsahu, ve kterém sloupky 4 zakryvaji vyhled.

Sloupek 4

»Sloupkem A se rozumi jakakoliv podpéra stiechy, ktera se nachazi
pred svislou pfi¢nou rovinou prochazejici ve vzdalenosti 68 mm pied
V-body; sloupek A zahrnuje téZ neprihledné soucasti, jako obruby
Celniho skla a dveini ramy, které jsou k takové podpéte piipevnény
nebo k ni bezprostiedné pfiléhaji.

Rozsah vodorovného serizeni sedadla

»Rozsahem vodorovného sefizeni sedadla® se rozumi rozsah obvy-
klych jizdnich poloh uréenych vyrobcem vozidla pro sefizeni sedadla
fidi¢e ve sméru osy x (viz bod 2.3).

Rozsifeny rozsah serizeni sedadla
-Rozsifenym rozsahem sefizeni sedadla® se rozumi vyrobcem vozidla
urCeny rozsah sefizeni sedadla ve sméru osy x (viz bod 2.3) mimo

rozsah obvyklych jizdnich poloh podle bodu 2.16, pouzivany
k preméné sedadel na lizka nebo k usnadnéni vstupu do vozidla.

ZADOST O EHS SCHVALENI TYPU

Zadost o EHS schviéleni typu pro typ vozidla z hlediska pole vyhledu
fidi¢e podava vyrobce vozidla nebo jeho povéfeny zastupce.

K Zadosti se pfilozi v trojim vyhotoveni tyto dokumenty a tidaje:
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3.2.1

322

33

@.1)
4.2)
43

popis vozidla z hlediska kritérii uvedenych v bodé 2.2 s pfipojenymi
rozmérovymi vykresy a znadzornénim prostoru pro cestujici bud’ foto-
grafii, nebo rozlozenym pohledem. Je nutno uvést c¢isla nebo znacky
identifikujici typ vozidla;

udaje o zékladnich referencnich znackach, dostatecné podrobné, aby
bylo mozno tyto znacky snadno rozpoznat a ovéfit polohu kazdé
z nich vzhledem k ostatnim znackam a k R-bodu.

Technické zkusebné provadéjici zkousky pro schvaleni typu se pted-
lozi vozidlo ptedstavujici typ vozidla, ktery ma byt schvalen.

EHS SCHVALENI TYPU

K certifikatu EHS schvaleni typu vozidla se pfilozi dokument podle
vzoru v ptiloze V.

(4.4) — (44.1) — (44.2)

(4.5)
(4.6)
4.7
(4.8)
5.
5.1
5.1.1

5.1.1.1

5.1.1.2

5.1.1.3

5.1.1.4

5.12

5.1.2.1

5.1.2.1.1

POZADAVKY
Pole vyhledu Fidice

Prihledna plocha celniho skla musi pfinejmensim zahrnovat vztazné
body celniho skla, kterymi jsou:

vztazny bod ve vodorovném sméru nachdzejici se pfed bodem V,
a 17° nalevo od néj (viz obrazek 1 v dodatku k ptiloze IV);

horni vztazny bod ve svislém sméru nachazejici se pfed bodem V, a 7°
nad vodorovnou rovinou. Do 30. zafi 1981 se vsak tento uhel zmen-
Suje na 5°;

dolni vztazny bod ve svislém sméru nachézejici se pfed bodem V, a 5°
pod vodorovnou rovinou.

K ovéteni, zda je splnén pozadavek vyhledu dopfedu na druhé polo-
vin¢ ¢elniho skla, jsou ureny tfi dal§i vztazné body soumémé podle
sttedni podélné roviny vozidla se vztaznymi body definovanymi
v bodech 5.1.1.1 az 5.1.1.3.

Uhel zakryti vyhledu kazdym ze sloupkt ,,A“ podle bodu 5.1.2.1
nesmi byt vétsi nez 6° (viz obrazek 3 v dodatku k pfiloze IV).

Uhel zakryti vyhledu sloupkem ,,A“ na strané spolujezdce podle bodu
5.1.2.1.2 nemusi byt stanoven, jestlize jsou oba sloupky umistény
soumérné vzhledem ke stfedni podéIné svislé roviné vozidla.

Uhel zakryti vyhledu kazdym sloupkem ,,A“ se m&ii ve vodorovné
roving, do niz se promitaji tyto dva vodorovné fezy:

Rez 1: Z bodu P,, jehoz poloha je definovina v bodé 5.3.1.1,
vychazi smérem dopfedu rovina naklonéna pod thlem 2°
smérem nahoru od vodorovné roviny prochézejici bodem P, ..
Stanovi se vodorovny prifez sloupku ,,A“ od krajniho pred-
niho bodu fezu sloupku ,,A*“ naklonénou rovinou (viz obrazek
2 v dodatku k ptiloze V).

Rez 2: Stejny postup se opakuje, aviak s rovinou naklonénou 5°
smérem dolll od vodorovné roviny prochazejici bodem P
smérem doptedu (viz obrazek 2 v dodatku k pfiloze IV).

Uhel zakryti vyhledu sloupkem ,,A“ na strang fidi¢e je thel, ktery
v pidorysu svira pfimka vedena z bodu E, rovnobézné s tenou spoju-
jici bod E, s vn&jsim okrajem fezu S,, s te€nou spojujici bod E,
s vnitinim okrajem fezu S, (viz obrazek 3 v dodatku k ptiloze IV).
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ym

5.1.2.1.2 Uhel zakryti vyhledu sloupkem ,,A“ na strané spolujezdce je thel,

5.1.3.1

52
5.2.1

5.2.1.1

53
5.3.1

53.1.1

ktery v plidorysu svird pfimka vedena z bodu E, rovnobézné s tecnou
spojujici bod E, s vn&j§im okrajem fezu S,, s tecnou spojujici bod E,
s vnitinim okrajem fezu S, (viz obrazek 3 v dodatku k pfiloze IV).

Vozidlo nesmi mit vice nez dva sloupky A.

Pod vodorovnou rovinou prochazejici bodem V, a nad tfemi rovinami
prochazejicimi bodem V,, z nichz jedna je kolmd k rovin¢ X-
Z a sklonéna dopiedu v thlu 4° pod vodorovnou rovinu a zbyvajici
dvé jsou kolmé k roviné Y-Z a sklonéné pod uhlem 4° pod vodo-
rovnou rovinu (viz obrazek 4 v pfiloze IV), nesmé&ji byt v poli
pfimého vyhledu fidi¢e smérem dopfedu v thlu 180° zadna zakryti
vyhledu s vyjimkou zakryti vytvarenych sloupky A, délicimi ptickami
pevnych nebo pohyblivych vétracich okének nebo bo¢nich oken, vnéj-
$imi radiovymi anténami, zpétnymi zrcatky a stiraci ¢elnich skel.

Za zakryti pole vyhledu se nepovazuji:

— zapusténé nebo tisténé vodice ,,radiovych antén®, které nejsou Sirsi
nez tyto hodnoty:
— u zapusténych vodict: 0,5 mm,
— u tisténych vodict: 1,0 mm.

Tyto vodie ,radiovych antén“ nesméji prochazet zoénou
A definovanou ve smérici 78/318/EHS o systémech stirdni
a ostiikovani &elnich skel motorovych vozidel (). Zénou A vsak
mohou prochazet tii vodice ,,radiovych antén®, pokud jejich Sitka
nepfesahuje 0,5 mm.

— vodice systému ,,odmrazovani a odmlzovani* uvnit zony A4, které
jsou zpravidla klikaté nebo vlnovité vedeny a maji tyto rozméry:

— nejvetsi viditelna sitka: 0,030 mm,
— nejvetsi hustota vodica:
— u svislych vodict: 8/cm,

— u vodorovnych vodi¢u: 5/cm.

Piipustné je zakryti vyhledu véncem volantu a pfistrojovou deskou
uvnitf obrysu volantu, jestlize rovina prochazejici bodem V,, kolma
k roviné X-Z a tecna k hornimu okraji vénce volantu je sklonéna pod
thlem nejméné 1° pod vodorovnou rovinu.

Poloha V-bodu

Polohy V-bodti vzhledem k R-bodu v soufadnicich xyz trojrozmérné
referencni sité jsou uvedeny v tabulkach I a IV.

Tabulka I udava zakladni soufadnice pro konstrukéni uhel opéradla
sedadla 25°. Kladny smér soufadnic je vyznacen na obrazku 1
v dodatku k ptiloze IV.

TABULKA 1
V-bod X Y V4
vV, 68 mm —5 mm 665 mm
v, 68 mm —5 mm 589 mm

Poloha P-bodii

Polohy P-bodii vzhledem k R-bodu v soufadnicich xyz trojrozmérné
referencni sité jsou uvedeny v tabulkach II, III a IV.

Tabulka II udava zakladni soutadnice pro konstrukéni thel opéradla
sedadla 25°. Kladny smér soufadnic je vyznaen na obrazek 1
v dodatku k pfiloze IV.

() UF. vést. L 81, 28.3.1978, s. 49.
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Bod P, je priisecik piimky prochazejici body P, a P, s podélnou
svislou rovinou prochézejici R-bodem.

TABULKA 1I
P-bod X Y V4
P, 35 mm -20 mm 627 mm
P, 63 mm 47 mm 627 mm
- 43,36 mm 0 mm 627 mm

53.1.2 Tabulka III udava dalsi korekce, které je tfeba provést u souradnic x
bodi P, a P,, jestlize rozsah vodorovného sefizeni sedadla podle bodu
2.16 je vétsi nez 108 mm. Kladny smér soufadnic je vyznaCen na
obrazku 1 v dodatku k pfiloze IV.

TABULKA III
Rozsah vodorovného sefizeni
Ax
sedadla
108 — 120 mm —13 mm
121 — 132 mm —22 mm
133 — 145 mm —32 mm
146 — 158 mm —42 mm
vice nez 158 mm —48 mm
54 Korekce pro jiné konstrukéni thly opéradla sedadla nez 25°

Tabulka IV udava dalsi korekce, které je tieba provést u soufadnice x
a z kazdého P-bodu a kazdého V-bodu, jestlize konstrukéni uhel
opéradla sedadla neni 25°. Kladny smér soufadnic je vyznaen na
obrazku 1 v dodatku k pfiloze IV.

TABULKA IV
Uhel opéradla Vodorovné soufadnice Svislé soutadnice

©) Ax Az

5 —186 mm 28 mm

6 —177 mm 27 mm

7 —167 mm 27 mm

8 —157 mm 27 mm

9 —147 mm 26 mm
10 —137 mm 25 mm
11 —128 mm 24 mm
12 —118 mm 23 mm
13 —109 mm 22 mm
14 — 99 mm 21 mm
15 — 90 mm 20 mm
16 — &1 mm 18 mm
17 — 72 mm 17 mm
18 — 62 mm 15 mm
19 — 53 mm 13 mm
20 — 44 mm 11 mm
21 — 35 mm 9 mm
22 — 26 mm 7 mm
23 —18 mm 5 mm
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5.5

5.5.1

552

5.53

554

6.1

6.1.1

Uhel opéradla Vodorovné souiadnice Svislé soufadnice

©) Ax Az

24 — 9 mm 3 mm
25 0 mm 0 mm
26 9 mm — 3 mm
27 17 mm — 5 mm
28 26 mm — 8§ mm
29 34 mm —11 mm
30 43 mm —14 mm
31 51 mm —18 mm
32 59 mm —21 mm
33 67 mm —24 mm
34 76 mm —28 mm
35 84 mm —32 mm
36 92 mm —35 mm
37 100 mm —39 mm
38 108 mm —43 mm
39 115 mm —48 mm
40 123 mm —52 mm

Poloha E-bodii
Body E, a E, jsou vzdaleny od bodu P, vzdy 104 mm.

Bod E, je vzdalen od bodu E;, 65 mm (viz obrazek 4 v dodatku
k ptiloze IV).

Usetkou E, a E, se ota¢i okolo bodu P,, dokud tetna spojujici bod E,
s vn¢jSim okrajem fezu 2 sloupku A na strané fidice neni kolma
k usecce body E, a E, (viz obrazek 3 v dodatku k pfiloze IV).

Body E, a E, jsou vzdileny od bodu P, vzdy 104 mm. Bod E; je
vzdalen od bodu E, 65 mm (viz obrazek 4 v dodatku k pfiloze IV).

Usegkou E, E, se ota¢i okolo bodu P,, dokud te¢na spojujici bod E,
s vn&j$im okrajem fezu 2 sloupku A na strané spolujezdce neni kolma
k usecce E; E, (viz obrazek 3 v dodatku k piiloze IV).

POSTUP ZKOUSKY
Pole vyhledu Fidice

Rozmérové vztahy mezi zékladnimi referencnimi znaCkami vozidla
a trojrozmérnou referencni siti se stanovi postupem podle piilohy IV.

Polohy bodll V, a V, ve vztahu k R-bodu v soufadnicich xyz trojro-
zmémé referenéni sit¢ jsou uvedeny v tabulce I u bodu 5.2.1.1
a v tabulce IV u bodu 5.4. Vztazné body celniho skla se pak urci
podle korigovanych poloh V-bodu v souladu s bodem 5.1.1.
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6.1.4

6.1.4.1

6.1.4.2

(7)
®)
©)

(10.)

Vztah mezi P-body, R-bodem a stfednici mista sedéni fidice udavany
v soufadnicich xyz trojrozmérné referencni sité se stanovi podle
tabulek II a III u bodu 5.3.Korekce pro jiné konstrukéni thly opéradla
sedadla nez 25° jsou uvedeny v tabulce IV u bodu 5.4.

Uhel zakryti vyhledu (viz bod. 5.1.2.) se mé&fi v naklonénych rovi-
nach, jak je znazornéno na obrazek 2 v dodatku k ptiloze IV. Vztah
mezi body P, a P,, které jsou spojeny s body E, a E,, resp. E; a E,, je
znazornén na obrazek 5 v dodatku k ptiloze IV.

Usetka E, _ E, se nastavi podle bodu 5.5.2. Uhel zakryti vyhledu
sloupkem A na strané fidi¢e se pak méfi podle bodu 5.1.2.1.1.

Usetka E, _ E, se nastavi podle bodu 5.5.4. Uhel zakryti vyhledu
sloupkem A na stran€ spolujezdce se pak méii podle bodu 5.1.2.1.2.

Vyrobce muze zméfit thel zakryti vyhledu bud’ na vozidle nebo na
vykrese. V ptipadé pochybnosti mize technicka zkuSebna pozadovat
zkousku na vozidle.
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(PRILOHA II)
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PRILOHA 1T

POSTUP STANOVENI H-BODU A SKUTECNEHO UHLU TRUPU PRO

2.1

2.1.1
2.1.2

22

23

24

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

2.10

MISTA K SEZENi V MOTOROVYCH VOZIDLECH

UCEL
Postup popsany v této piiloze se pouziva ke stanoveni polohy H-bodu
a skute¢ného uwhlu trupu pro jedno nebo nékolik mist k sezeni

v motorovém vozidle a k ovéfeni vztahu mezi zméfenymi udaji
a konstruk¢énimi hodnotami udanymi vyrobcem vozidla (!).

DEFINICE
Pro ucely této ptilohy:

»Vztaznymi udaji se rozumi jedna nebo néekolik z téchto vlastnosti
mista k sezeni:

H-bod a R-bod a jejich vzajemny vztah;

skutecny thel trupu a konstrukéni thel trupu a jejich vzajemny vztah.

wTrojrozmérnym zarizenim ke stanoveni H-bodu* (zatizenim 3DH) se
rozumi zafizeni pouzivané ke stanoveni H-bodd a skutecnych whli
trupu. Popis zafizeni je uveden v dodatku 1 k této pfiloze.

H-bodem* se rozumi stfed otaceni trupu a stehna zafizeni 3DH
umisténého na sedadle vozidla podle bodu 4. H-bod se nachazi ve
stiedu osy zkusebniho zafizeni, tj. mezi zaméfovaci H-bodu na obou
stranach zafizen 3DH. H-bod teoreticky odpovida R-bodu (dovolené
odchylky — viz bod 3.2.2). Jakmile je H-bod stanoven postupem podle
bodu 4, povazuje se za pevny bod ve vztahu k ¢alounéni sedaku a pfi
sefizovani sedadla se jim pohybuje.

»R-bodem* mnebo ,vztaznym bodem mista k sezeni se rozumi
konstrukéni bod urceny vyrobcem vozidla pro kazdé misto k sezeni
a stanoveny ve vztahu k trojrozmérnému vztaznému systému.

,,Cdrou trupu* se rozumi osa tyée trupu zafizeni 3DH plné sklopeného
vzad;

WSkutecnym vhlem trupu® se rozumi thel, ktery svira svislice procha-
zejici H-bodem s ¢arou trupu, zméfeny pomoci uhlomérné stupnice
sklonu zad na zafizeni 3DH. Skute¢ny uhel trupu teoreticky odpovida
konstrukénimu thlu trupu (dovolené odchylky — viz bod 3.2.2).

Konstrukénim uhlem trupu® se rozumi uhel, ktery svird svislice
prochazejici R-bodem s ¢arou trupu v poloze odpovidajici konstrukéni
poloze opéradla sedadla urcené vyrobcem.

,tredni rovinou sedici osoby™ C/LO se rozumi stfedni rovina zafizeni
3DH umisténého v kazdém konstrukénim misté k sezeni; je pfedstavo-
vana soufadnici H-bodu na ose y. U samostatnych sedadel je stfedni
rovina sedadla shodna se stfedni rovinou sedici osoby. U ostatnich
sedadel je stfedni rovina sedici osoby vyrobcem.

Trojrozmérnym vztaznym systémem® se rozumi systém popsany
v dodatku 2 k této ptiloze.

WVychozimi vztaznymi znackami® se rozuméji fyzické body (otvory,
plosky, znacky nebo vruby) na karoserii vozidla ur¢ené vyrobcem.

(") U jinych mist k sezeni nez ptednich sedadel, u nichz nelze H-bod stanovit pomoci trojro-
zmérného zafizeni 3DH nebo jinymi postupy, mtze byt podle uvazeni pfislusného organu
jako vztazny bod pouzit R-bod uréeny vyrobcem.
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2.11

3.1.1
3.1.2
3.1.3

32
321

322

323

324

325

42

43

44

-Meérici polohou vozidla* se rozumi poloha vozidla uréend soufadni-
cemi vychozich vztaznych znacek v trojrozmémém vztazném
systému.

POZADAVKY
Uvedeni udaji

Pro kazdé misto k sezeni, u néhoz jsou zapotiebi vztazné hodnoty
k prokazani souladu s touto smérnici, musi byt ve formulafi podle
dodatku 3 k této pftiloze uvedeny tyto udaje (vSechny nebo jejich
pfiméteny vybér):

soufadnice R-bodu vzhledem k trojrozmérnému vztaznému systému;
konstrukéni uhel trupu;

veskeré udaje potiebné k sefizeni sedadla (je-li sefiditelné) do méfici
polohy podle bodu 4.3.

Vztah mezi zméfenymi a konstrukénimi hodnotami

Soufadnice H-bodu a hodnota skuteéného uhlu trupu, ziskané
postupem podle bodu 4, se jednotlivé porovnaji se soufadnicemi R-
bodu a hodnotou konstrukéniho twhlu trupu udanymi vyrobcem
vozidla.

Vzijemna poloha R-bodu a H-bodu a vztah mezi konstrukénim
a skute¢nym uhlem trupu se povazuji pro doty¢né misto k sezeni za
uspokojivé, jestlize H-bod ureny svymi soufadnicemi se nachazi
uvniti ¢tverce s vodorovnymi a svislymi stranami délky 50 mm, jehoz
uhlopfticky se protinaji v R-bodu, a jestlize se skute¢ny thel trupu lisi
od konstrukéniho thlu trupu nejvyse o 5°.

Jsou-li tyto podminky splnény, pouzije se R-bod a konstrukéni thel
trupu k prokazani souladu s touto smérnici.

Jestlize H-bod nebo skute¢ny uhel trupu nespliuji pozadavky bodu
3.2.2, stanovi se H-bod a skuteény uhel trupu jest¢ dvakrat (celkem
tedy tfikrat). Vyhovi-li vysledky dvou z téchto tfi stanoveni poza-
davkim, pokladaji se pozadavky bodu 3.2.2 za splnéné.

Jestlize vysledky nejmén¢ dvou ze tii meéfeni podle bodu 3.2.4
nespliiuji pozadavky bodu 3.2.2 nebo nelze provést ovéfeni, protoze
vyrobce vozidla neposkytl udaje tykajici se polohy R-bodu nebo
konstrukéniho thlu trupu, pouzije se té€zisté tii zméfenych bodi nebo
aritmeticky pramér tii zméfenych uhld; tyto vysledky se povazuji za
pouzitelné ve vSech piipadech, kdy je v této smérnici uveden R-bod
nebo konstrukéni thel trupu.

POSTUP STANOVENI H-BODU A SKUTECNEHO UHLU TRUPU

Vozidlo se podle uvazeni vyrobce predehieje na teplotu (20 £ 10) °C,
aby bylo zajiSténo, ze materidl sedadla dosdhl pokojové teploty.
Jestlize zkousené sedadlo dosud nebylo pouzito k sezeni, posadi se na
sedadlo osoba hmotnosti 70 kg az 80 kg nebo zkusebni zafizeni
dvakrat po dobu jedné minuty, aby se prohnul sedak a opéradlo. Poza-
duje-li to vyrobce, zlstanou tplné sestavy sedadel pted instalaci zafi-
zeni 3DH nezatizeny po dobu nejméné 30 minut.

Vozidlo se umisti do méfici polohy podle bodu 2.11.

Je-li sedadlo sefiditelné, nastavi se nejprve do krajni zadni obvyklé
polohy pro fizeni nebo pro jizdu podle tidajii vyrobce, pficemz se bere
v Gvahu pouze podélné sefizeni sedadla, nikoli posuv sedadla pouzi-
vany pro jiné ucely, nez je obvykld poloha pro fizeni nebo jizdu.
Existuji-li jiné zptisoby sefizeni (sefizeni vysky, thlu sklonu, opéradla
apod.), nastavi se sedadlo do polohy uréené vyrobcem vozidla.
U odpruzenych sedadel se pevné nastavi svisla poloha, aby odpovidala
obvyklé poloze pro fizeni uréené vyrobcem.

Oblast mista k sezeni, ktera pfijde do styku se zafizenim 3DH, se
pokryje bavinénou tkaninou dostate¢né velikosti a vhodné struktury
(prostou bavInénou tkaninou s 18,9 vlaken na cm? a mémou hmotnosti
0,228 kg/m? nebo upletovou ¢i netkanou textilii obdobnych vlast-
nosti).
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4.5

4.6

4.7
4.7.1

4.7.1.1

47.1.2

472

4.7.3

4.8

4.9

49.1

492

4.10

Pokud se zkouska provadi na sedadle mimo vozidlo, musi mit
podlaha, na niz je sedadlo umisténo, tytéz zakladni vlastnosti (') jako
podlaha vozidla, ve kterém ma byt sedadlo pouzito.

Sestava sedaci a trupové Casti zafizeni 3DH se umisti tak, aby se
stfedni rovina sedici osoby C/LO shodovala se stiedni rovinou zafi-
zeni 3DH. Na Zzadost vyrobce mize byt zafizeni 3DH posunuto
smérem dovnitf vozidla oproti C/LO, pokud by natolik vy¢nivalo, ze
by okraj sedadla neumoznoval jeho vyrovnani.

Ke skofepiné sedaci casti se piipevni sestavy dolnich koncetin
(chodidla a bérce) bud’ jednotlivé, nebo s pouzitim tyce T a sestavy
dolnich koncetin. Pifimka prochazejici zaméfova¢i H-bodu musi byt
rovnobézna se zakladnou a kolma ke stfedni podéIné roviné sedadla.

Poloha chodidel a bércu zarizeni 3DH se nastavi timto zpisobem:

Konstrukcni misto k sezeni: Fidic a cestujici na vnéjsim prednim
sedadle

Ob¢ sestavy chodidel a bérci se posunou dopiedu tak, aby chodidla
zaujala pfirozenou polohu na podlaze, v piipadé nutnosti mezi ovlada-
cimi pedaly. Pokud je to mozné, umisti se levé chodidlo pfiblizné
stejné¢ daleko nalevo od stfedni roviny zafizeni 3DH jako pravé
chodidlo napravo. Libela ovéfujici pticnou orientaci zafizeni 3DH se
v ptipadé potieby uvede do vodorovné polohy piestavénim skofepiny
sedaci Casti nebo posunutim sestav chodidel a bérci smérem dozadu.
Piimka, ktera prochazi zaméfovac¢i H-bodu, musi zistat kolma ke
stiedni podélné roviné sedadla.

Jestlize levy bérec nelze udrzet v poloze rovnobézné s pravym bércem
a levé chodidlo nelze opfit o podlahu karoserie, posune se levé
chodidlo tak, aby bylo opfeno. Je nutno zachovat souosost zaméto-
vacli H-bodu.

Konstrukcni misto k sezeni: cestujici na zadnich sedadlech

U zadnich nebo pomocnych sedadel se bérce umisti podle urceni
vyrobce. Jestlize chodidla spocivaji na castech podlahy v rtzné
arovni, slouzi jako vztazné chodidlo, které nejdiive pfijde do styku
s prednim sedadlem, a druhé chodidlo se nastavi tak, aby se libela
udavajici pticnou orientaci sedaci ¢asti zafizeni 3DH ustalila ve vodo-
rovné poloze.

Ostatni predpokladand mista k sezeni

Pouzije se obecny postup podle bodu 4.7.1 s tou vyjimkou, Ze
chodidla se umisti podle urceni vyrobce.

Nasadi se zavazi bércl a stehen a zafizeni 3DH se vyrovna.

Skotepina zadové ¢asti se sklopi doptedu k pfednimu dorazu a zatizeni
3DH se pomoci ty¢e T odtdhne od opéradla sedadla. Zafizeni 3DH se
znovu usadi do polohy na sedadle nékterym z téchto zptsobi:

Ma-li zatizeni 3DH tendenci klouzat dozadu, pouzije se tento postup.
Zatizeni 3DH se necha klouzat dozadu do okamziku, kdy jiz neni
zapotiebi vyvijet vodorovnou zadrzujici silu, tj. dokud se skofepina
sedaci casti nedotkne opéradla sedadla. V ptipadé potieby se upravi
poloha bérce.

Pokud zatfizeni 3DH nema tendenci sklouznout dozadu, pouzije se
tento postup. Zatizeni 3DH se pisobenim vodorovné sily na ty¢ T
posune smérem dozadu, dokud se skofepina sedaci ¢asti nedotkne
opéradla sedadla (viz obrazek 2 v dodatku 1 k této ptiloze).

Na sestavu skofepin sedaci a zadové Casti zafizeni 3DH se v misté
styku méficiho v priseciku kycelni uhlomérné stupnice a pouzdra T
pusobi silou (100 £ 10) N. Smér pusobeni sily se udrzuje podél
pfimky prochazejici uvedenym priseéikem k bodu tésné nad
pouzdrem stehenni tyCe (viz obrazek 2 v dodatku 1 k této pfiloze).

(") Uhel sklonu, vyskovy rozdil upevnéni sedadla, struktura povrchu apod.
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4.11

4.12

4.13

4.14

4.14.1

4.14.2

4.15

4.16

Potom se skofepina zadové Casti opatrné vrati na opéradlo sedadla.
Béhem této posledni Casti postupu je tieba dbat, aby zafizeni 3DH
nesklouzlo smérem dopiedu.

Nasadi se pravé a levé zavazi sedaci Casti a potom stiidavé osm zavazi
trupu. Je tieba zachovat vodorovné nastaveni zatizeni 3DH.

Skofepina zadové casti se sklopi doptedu, aby se uvolnil tlak na
opéradlo sedadla. Zatizenim 3DH se trikrat kyvne ze strany na stranu
v rozsahu 10° (5° na kazdou stranu od svislé stiedni roviny) a zpét,
aby se uvolnilo pfipadné nahromadéné tieni mezi zafizenim
a sedadlem.

Béhem kyvani mize mit ty¢ T zafizeni 3DH tendenci odchylit se od
predepsaného vodorovného a svislého nastaveni. Proto je nutno ty¢ T
béhem kyvavych pohybl piiméfenou bocni silou pfidrzet. Béhem
pfidrzovani ty¢e T a kyvani zafizenim 3DH je nutno dbat, aby se na
zafizeni neimysIné nepusobilo vnéj$imi silami ve svislém sméru nebo
ve sméru dopiedu a dozadu.

Chodidla zafizeni 3DH nesméji byt pfi tomto tkonu pfidrzovana.
Pokud se poloha chodidel zméni, zatim se v nové poloze ponechaji.

Skotepina zadové Casti se opatrné vrati na opéradlo sedadla a ovéfi se,
zda jsou ob¢ libely v nulové poloze. Pokud se béhem kyvavych
pohybu zafizeni 3DH chodidla posunula, uvedou se znovu do ptivodni
polohy takto:

Postupné se obé chodidla zdvihnou nad podlahu jen do takové vysky,
pii niz se pohyb chodidel zastavi. Pii zdvihani jsou chodidla volné
oto¢nd a nesmi na né pusobit zatizeni zepfedu nebo ze strany. Po
navraceni chodidel do spodni polohy se paty musi dotykat pfislusné
¢asti konstrukee.

Pti¢na libela musi byt v nulové poloze; v ptipadé potieby se na horni
Cast skotfepiny zadové Casti ze strany zatlaci, aby se vyrovnala skofe-
pina sedaci ¢ésti zafizeni na sedadle.

Pfi pfidrzovani tyce T, aby zafizeni 3DH nesklouzlo dopfedu po
sedaku sedadla, se postupuje timto zptisobem:

a) skofepina zadové Casti se prisune zpét k opéradlu sedadla;

b) na ty¢ trupu se piiblizné ve vySce stiedu zavazi trupu smérem
dozadu sttidavé aplikuje a uvoliiuje vodorovné zatizeni velikosti
do 25 N, dokud uhlomérna stupnice thlu zad neukaze, Ze se po
uvolnéni zatizeni dosahlo stabilni polohy. Je tieba zajistit, aby na
zatizeni 3DH nepisobilo ze strany nebo smérem dolti zadné vnéjsi
zatizeni. Je-li nutné dalsi vyrovnani zatizeni 3DH, sklopi se skofe-
pina zadové casti dopfedu, zafizeni se vyrovna a postup podle
bodu 4.12 se opakuje.

Provedou se tato méfeni:

Zméfi se soutadnice H-bodu vzhledem k trojrozmérnému vztaznému
systému.

Na uhlomémné stupnici Ghlu zad zafizeni 3DH pii ty¢i trupu v krajni
zadni poloze se zjisti skute¢ny uhel trupu.

Je-li tieba zafizeni 3DH znovu usadit, ponecha se sestava sedadla pred
novym usazenim po dobu nejméné 30 min. bez zatizeni. Zafizeni
3DH nema byt na sestavé sedadla ponechano v zatizeném stavu déle,
nez vyzaduje provedeni zkousky.

Je-li mozné povazovat sedadla v téze fadé za podobna (u lavicového
sedadla, shodnych sedadel apod.), stanovi se pro kazdou fadu sedadel
pouze jeden H-bod a jeden skuteény uhel trupu, pii¢emz zatizeni 3DH
podle dodatku 1 k této piiloze se usadi na misto povazované pro
doty¢nou fadu za reprezentativni. Timto mistem je:
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4.16.1
4.16.2

u piedni fady sedadlo fidice;

u zadni fady nebo zadnich fad né€které z krajnich sedadel.
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Dodatek 1

POPIS TROJROZMERNEHO ZARIZENI PRO STANOVENI H-BODU ()
(zarizeni 3DH)

1. Skorepiny zdadové a sedaci casti

Skotepiny zadové a sedaci Casti jsou zhotoveny z vyztuzeného plastu a kovu;
napodobuji lidsky trup a stehna a jsou oto¢né spojeny v H-bodu. K ty¢i trupu
otocné v H-bodu je pfipevnéna thlomérnad stupnice pro méteni skute¢ného
uhlu trupu. Sefiditelnd stehenni ty¢ pfipevnéna ke skofepiné sedaci ¢asti urcuje
osu stehen a slouzi jako zakladni pfimka pro thlomérnou stupnici kycelniho
uhlu.

2. Prvky téla a dolnich koncetin

Dolni casti koncetin jsou pfipojeny k sestavé skofepiny sedaci Casti ty¢i T
spojujici kolena, ktera je pficnym prodlouzenim sefiditelné stehenni tyce.
V segmentech dolnich ¢asti koncetin jsou zabudovany stupnice pro meéteni
kolennich whli. Sestavy bot a chodidel jsou kalibrovany pro méfeni thlu
chodidla. K prostorové orientaci zafizeni slouzi dvé libely. V t&zisti jednotli-
vych prvkil téla jsou umisténa zavazi, kterymi se vyvolava prihyb sedadla
odpovidajici muzi hmotnosti 76 kg. Veskeré spoje zafizeni 3DH je nutno
kontrolovat, zda jsou volné pohyblivé bez znatelného tieni.

(") Toto zafizeni odpovida popisu v normé ISO 6549-1980. Podrobnosti konstrukce zafizeni
3DH sdéli Society of Automotive Engineers (SAE), 400 Commmonwealth Drive,
Warrendale, Pennsylvania 15096, USA.
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Obrazek 1
PRVKY ZARIZENI 3DH

Zku3ebnf ty¢

I Uhlomérnd stupnice fihlu zad

Skofepina zddové &isti

Zavés zdvaZi trupu

Libela Ghlu zad

Uhlomérné stupnice thlu kycle

Skofepina sedaci &sti

Podlozka
pro zdvaZi stehen
Zamé&foval H-bodu
NG
Otoény ¢ep H-bodu
)
Ty¢ T spojujici

kolena
Pfi¢nd libela

Stehenni ty¢

Uhlomérnd stupnice dhlu kolena

(@ Uhlomérné stupnice thlu mezi chodidlem a bércem



1977L0649 — CS — 06.12.1990 — 003.001 — 20

Obrazek 2
ROZMERY PRVKU ZARI{ZENI 3DH A ROZLOZENI ZAVAZi

\

'
i
1

P ((((‘ Zivaii trupu

Zavazi sedaci Casti

Smér a misto plisobeni zatiZeni

Proménné od 108 mm
do 424 mm

Z4vazi stehen

Zéavazi dolnich kon&etin
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Dodatek 2
TROJROZMERNY VZTAZNY SYSTEM
1. Trojrozmérny vztazny systém je definovan tfemi pravothlymi rovinami ur¢enymi vyrobcem vozidla
(viz ptipojeny obrazek) (').

2. Meéfici polohy vozidla se dosdhne jeho postavenim na nosnou plochu tak, aby soufadnice vychozi
vztaznych znacek odpovidaly hodnotdm uréenym vyrobcem.

3. Soufadnice R-bodu a H-bodu se stanovuji ve vztahu k vychozi vztaznym znackam uréenym

vyrobcem vozidla.

Vztaznd rovina Y prochdzejici
potitkem soufadnic (svisld
podélnd nulové rovina)

+ Z |

‘ / / 1 + X
Vztaznd rovina X prochdzejici / / .

pocitkem soufadnic (svisld

p¥itnd nulové rovina) /
P e—
/

P —— /
+Y P
“ . VztaZnd rovina Z
prochdzejici
“ pocitkem
/ = R soufadnic
B v (vodorovnd
C— s > 4 5
P { : z z S nulovd rovina)
—~—l i e
= /\
7 /s

Nosnd plocha

Trojrozmérny vztaZny systém

(") Vztazny systém odpovida normé ISO 4130-1978.
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3.1
3.1.1

312
3.1.3

Dodatek 3

VZTAZNE UDAJE MIST K SEZENI

Kédovini vztaznych tidajii

Pro kazdé misto k sezeni se sestavuje piehled vztaznych tdaji. Mista k sezeni jsou identifikovina dvoumist-
nym kédem. Prvnim znakem je arabska cislice, kterd oznacuje fadu sedadel odpfedu dozadu. Druhym znakem
je velké pismeno, které oznacuje polohu mista k sezeni v fadé pfi pohledu ve sméru dopfedu se pohybujictho
vozidla; pouZivajf se tato pismena:

— L = vlevo,

— C = stfedni,

— R = vpravo.

Popis méfici polohy vozidla

Soufadnice vychozich znacek

Prehled vztaznyjch tidajii
Misto K sezenf: ...........ooooiiiiiiiiiiii

Soufadnice R-bodu

Konstrukeni Ghel truptes ......ooiiiiiiii

Sefizeni sedadla (?)

VOAOTOVIIE ...ttt et e e e et

GRIOVE: ...

dhel trupu: ...

Pozndmka: Vztazné tdaje pro dalsi mista k sezeni se v tomto seznamu uvedou pod &isly 3.2, 3.3 atd.

(") Nehodicf se Skrtnéte.
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PRILOHA IV

METODA STANOVENI ROZMEROVYCH VZTAHU MEZI ZAKLAD-
NiMI REFERENCNIMI ZNACKAMI VOZIDLA A TROJROZMERNOU
REFERENCNI SITI

1. VZTAH MEZI REFERENCNI SITf A ZAKLADNIMI REFERENCNIMI
ZNACKAMI VOZIDLA

K ovéteni specifickych rozmér na vozidle nebo uvniti vozidla predlozeného
ke schvaleni typu podle této smérnice je nutno piesné stanovit vztah mezi
soufadnicemi trojrozmérné referencni sit¢ definované v bodé 2.3 pfilohy I,
sestrojené ve stadiu konstrukéniho navrhu vozidla, a polohou zakladnich refe-
rencnich znacek definovanych v bodé 2.4 ptilohy I, aby specifické body na
vykresech vyrobce vozidla mohly byt identifikovany na skute¢ném vozidle
vyrobeném podle téchto vykresu.

2. METODA STANOVENI VZTAHU MEZI REFERENCNI  SITf
A REFERENCNIMI ZNACKAMI

Ke stanoveni téchto vztahti se sestroji zakladni vztazna rovina s osami x a y
opatfenymi stupnicemi. Metoda, ktera se pouzije, je znazornéna na obrazku 6.
Vztaznou rovinou je tvrda rovinna vodorovna plocha, na které stoji vozidlo
a jsou na ni upevnény dvé méfici stupnice délené v milimetrech a dlouhé
nejméné 8§ m pro osu x a 4 m pro osu y. Obé stupnice musi navzajem svirat
pravy uhel, jak je znazornéno na obrazku 6. Prusec¢ik stupnic je nulovym
bodem na zemi.

3. OVERENI PRESNOSTI VZTAZNE ROVINY

S ohledem na pfipadné malé nerovnosti vztazné roviny nebo zkusebniho
prostranstvi je nutno stanovit odchylky od nulového bodu podél stupnic x a y
v intervalech po 250 mm a ziskany vysledek zaznamenat, aby bylo mozno pfi
ovéfovani vozidla provadét korekce.

4. SKUTECNA POLOHA VOZIDLA PRI ZKOUSCE

S ohledem na piipadné malé odchylky vysky podvésu apod. je nutno mit
k dispozici prostiedky, kterymi se pted provadénim dalSich méfeni uvedou
zakladni referencéni znacky do spravné polohy v systému soufadnic podle
konstrukénich vykresti. Kromé toho musi byt mozno provadét mensi korekce
polohy vozidla v pfiéném i podélném sméru, aby se vozidlo dostalo do sprav-
ného vztahu k referencni siti.

5. VYSLEDKY

Po uvedeni vozidla do spravné polohy vzhledem ke referenéni siti a k poloze
predpokladané konstrukénim navrhem lze snadno stanovit polohu bodi
potiebnych ke zkoumani podminek viditelnosti smérem dopiedu.

Ke stanoveni téchto podminek mohou byt pouzity teodolity, svételné zdroje,
stinici zafizeni nebo jakakoli jina metoda, ktera poskytuje prokazatelné rovno-
cenné vysledky.
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(") Stopa stfedni podélné roviny vozidla.
(?) Stopa svislé roviny prochdzejici R-bodem.
() Stopa svislé roviny prochézejicf body V, a V,.

Dodatek

STANOVEN{ V-BODU

Obrazek 1
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S1

Obrdazek 2
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S2 X
~ ‘Y A D

rovnobéiné s -

Uhel zakryti vyhledu
sloupkem A na strané
spolujezdce

!
E
90 e
E3 25~ P2

Uhel zakryt{ vyhledu sloupkem A E 2 2 7:\\ P m
na strané fidice \ P]
E1

N

rovnob&Zné s -

Obrazek 3
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VYHODNOCENI{ ZAKRYTI POLE PRIMEHO VYHLEDU RIDICE SMEREM DOPREDU V UHLU
180°

-

Obrazek»™ M2 4 4



1977L0649 — CS — 06.12.1990 — 003.001 — 28

ROZMEROVE SCHEMA ZNAZORNUJICI VZAJEMNOU POLOHU E-BODU A P-BODU

Obrazek» M2 5 4
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TROJROZMERNA REFERENCNI SIT

4 rovina

Svisld pﬁ(‘:n

ﬁﬁﬁ\ /&e

m
%.j /¢
-.-! :. \m

Obrazek ™ M2 6
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ROVINNY PRACOVNI PROSTOR

Stopa svislé roviny, kterd prochdz{ Stopa stfednf podélné
stfednic{ pfednich kol, na zemi roviny vozidla na zemi
Poloha zékladnich /
referentnich znatek na zemi /L
2
A

Stupnice soufadnic y

~—_

Umistéte podélnou rovinu vozidla dostatecn&
daleko od stupnice, aby mezi
nimi ziistal pracovni prostor

ziistal pracovnf prostor

\ . Umistéte pfedni kola dostateZné daleko
/ dozadu na stupnici, aby mezi nimi
K4

Stupnice svirajici navzdjem
tihel 90° a ptipevnéné spolehlivé k zemi

Obrazek» M2 7 4
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(Cl.

PRILOHA V

VZOR

[Maximaln{ format: A4 (210 x 297 mm)]

Nazev spravniho organu

PRILOHA K CERTIFIKATU EHS SCHVALENI TYPU VOZIDLA Z HLEDISKA POLE VYHLEDU RIDICE

4 odst. 2 a ¢lanek 10 smérnice Rady 70/156/EHS ze dne 6. tnora 1970 o sblizovan{ pravnich pfedpisti ¢lenskych
statdl tykajicich se schvalovéni typu motorovych vozidel a jejich pFipojnych vozidel)

EHS schvaleni typu €. ...ooonie e
1. Vyrobni nebo obchodni znacka vozidla ........ ...
2. Typ vozidla ..o
3. Jméno a adresa VYTODCE ... . ouitie e
4. Jméno a adresa pHpadného zdstupce VITODCE ...... ..o
5. Strucny popis vozidla ...
6. Identifikacni ddaje R-bodu pro vyrobcem urcené misto sedéni fidice ve vztahu k poloze zakladnich referencnich

Z0ACEK L.
7. Identifikace, umisténi a vzdjemna poloha zdkladnich referencnich znadek
8. Datum pfedloZeni vozidla ke schvalenf typu ...............
9. Technickd zkusebna provadgjici zkousky pro schvadlenf typu.............ooo i

10. Datum protokolu vydaného touto zkuSebnou ............ ...

11. Cislo protokolu vydaného touto ZKUSEDNOW ... ..vvvnitie it

12.  Schvileni typu z hlediska pole vyhledu fidice udélenofodmitnuto (*)

13, MISTO Lo

T4, DaAtUml ..o

15, POUPIS . e ettt ettt e e e e e e e

16. K tomuto certifikitu jsou pfiloZeny ndsledujici dokumenty oznacené vyse uvedenym &islem schvileni typu:

........................................ rozmérovych vykresti
........................................ rozlozenych pohledt nebo fotografii prostoru pro cestujici
17, POZOAMIKY ..ot

() Nehodicf se skrtnéte.



