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1. Doporuceni

1.1. Digitalizace pfispivd ke zvy3eni c¢innosti a pohodlnosti osobni i ndkladni Zelezni¢ni dopravy, rovnéz vsak vystavuje
zelezni¢ni systémy rizikam v oblasti kybernetické bezpecnosti. EHSV proto doporucuje posilit spolupradci mezi Agenturou Evropské
unie pro bezpe¢nost siti a informaci (ENISA) a Agenturou Evropské unie pro Zeleznice (ERA).

1.2. EHSV se domnivd, Ze by se mélo zdsadnim zptsobem urychlit zavddéni evropského systému Fizeni Zelezni¢niho provozu
(ERTMS), které pfedstavuje stézejni prvek digitdlni strategie EU pro Zelezni¢ni dopravu. Pozadované investice ve vysi vice nez 100 mil-
iard EUR by se mély realizovat prostfednictvim cilené iniciativy Komise s vyclenénim zna¢ného mnozstvi finan¢nich prostfedki EU,
konkrétni podpory ze strany ¢lenskych statii a velkého objemu soukromého kapitalu (InvestEU).

1.3. EHSV vyzyvd odvétvi Zelezni¢ni dopravy, aby spole¢né s ostatnimi druhy vefejné dopravy vypracovalo komplexni
a interoperabilni rémec pro mobilitu jako sluzbu, ktery viem obcaniim zarudi ptistup k cenové dostupné mobilité a vefejné dopravé
jakozZto sluzbé obecného zdjmu, a aby usilovalo o vytvofeni otevieného ramce informacnich technologii typu plug and play pro prodej
multimodélnich jizdenek v Evropé. Odvétvi Zelezni¢ni dopravy by mohlo sehrét zdsadni roli pfi rozvijeni aspektu mobility v rdmci
evropské digitdlni identity.

1.4. EHSV vyzyva Evropskou federaci pracovnikii v dopravé (ETF), Spolecenstvi evropskych Zelezni¢nich a infrastrukturnich
podnikil (CER) a Sdruzen{ evropskych provozovatelii Zelezni¢ni infrastruktury (EIM), aby jako souddst socidlniho dialogu v EU
navazaly proaktivni transparentni dialog (napfiklad v podobé ,digitdlniho planu“) a aby zahdjily spole¢né iniciativy, diky nimz bude
mozné lépe urcit a pfedvidat dopad automatizace a digitalizace a zachovat vysokou troven zaméstnanosti a socidlnich zdruk v rdmci
socialné spravedlivého piechodu.

1.5. EHSV pozaduje, aby byl ziizen regula¢ni orgdn EU pro Zelezni¢ni dopravu, ktery bude napomahat rozvijeni jednotného
trhu Zelezni¢ni dopravy v EU, jenz bude zahrnovat i digitalni aspekty.
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2. Uvod

Evropsky systém mobility a dopravy v soucasné dobé prechdzi na mnohem ekologictéjsi a digitalizovan&jsi systém.

Promén se logistické fetézce, jelikoZ nové technologie zajisti snadngjsi digitdln{ integraci riiznych zpiisobt dopravy, hustsi tok infor-
maci o dopravé a jejim sledovani, snadngjsi pristup cestujicich ke sluzbdm a informacim, G¢innéjsi vyuzivani infrastrukturni kapacity
a lepsi casovou predvidatelnost.

Digitalizace rovnéz zvy$i objem dat, kterd maji k dispozici Zelezni¢ni podniky. Pouziti téchto dat, v plném souladu s pravidly pro
ochranu soukrom{ a vlastnictvi dat, vytvoii pfileZitosti pro nové podnikatelské iniciativy.

3. Potfeba zajistit digitalizaci Zelezni¢niho sektoru
3.1. Zeleznice jako sou&dst jednotné digitdlni Evropy

Propojenost je zdklad, ktery umoziiuje plnou realizaci evropského jednotného digitdlniho trhu a digitalizaci Zeleznic.

Vysokd mira propojenosti je rovnéZ nezbytnd k poskytovani spolehlivych informaci, napf. co se tyce vlakovych jizdnich tada, dostup-
nosti jizdenek, planovacl spojeni, Gdaji z termindlt ndkladni dopravy atd. Odpovidd to vyraznym ocekdvanim zdkaznikd
i zaméstnancd, nebot to umozni zkvalitnit sluzby a tidrzbu.

Dalsi digitalizace Zeleznic zévisi na dobré spoluprici jak v ramci Zelezni¢niho sektoru, tak mezi nim a subjekty z odvétvi telekomu-
nikaci. Nové sité 5G nabidnou Zeleznicim skvélou pfileZitost tim, Ze mj. umozni realizovat internet vécia poskytovat lepsi infor-
mace v redlném case.

Odvétvi Zelezni¢ni dopravy by mohlo sehrét zdsadni roli pfi rozvijen{ aspektu mobility v rimci evropské digitdlni identity, a to diky
regula¢nimu prostiedi podporujicimu konkurenci a inovace a posilujicimu postaveni obanti i podnikdi prostiednictvim davéry
a informovanosti o vyhoddch digitdlnich technologii pro ob&any, spotiebitele, podniky i pracovniky, jakoz i pro kombinaci vSech uve-
denych skupin do jediné ,elektronické osoby* (1).

3.2. Nové specifické produkty a informacni technologie

Ustiednim prvkem technické strategie EU by mélo byt zavadéni ERTMS, aby bylo mozné plné vyuZit jeho vihod (mezi néZ patii napf.
technickd a provozni harmonizace, zvySend kapacita sité, lepsi bezpecnost a spolehlivost ¢i niz$i ndklady na Gdrzbu). V poslednich 20
letech bylo systémem ERTMS vybaveno méné nez 10 % hlavni sité TEN-T. Je tfeba urychlit jeho zavddéni, aniz by byla opomijena dos-
tupnost regiondlni Zelezni¢ni sité.

Krom¢ toho by mezi hlavni body agendy mély patfit rozvoj technického a pravniho rdimce (pfi plném respektovani socidlniho dialogu)
pro zvySovani miry automatického provozu vlakd, lepsi pfipojeni k datovym sluzbdm na Zelezni¢nich tratich (mj. pomoci technologie
5G) a dalsi opatieni na poli digitalizace vhodnd pro Zelezni¢ni dopravu.

3.2.1. Interni procesy v Zeleznicni dopravé

3.2.1.1. Ptilezitosti: zvySovdni kapacity infrastruktury, ddrzba a prediktivni adrzba,
snizovdni ndklada, automaticky provoz vlaka, bezpecnost, fizen{ krizi

Kontrolni, ¥dici a komunika¢ni systémy by nemély pouze pfispivat ke kontrole a bezpecnému oddélovéni vlakd, ale mély by se stdt
flexibilnim, inteligentnim systémem pro fizeni dopravy a podporu rozhodovani, ktery bude fungovat v redlném case.

Stdvajici systémy dostatecné nevyuzivaji nové technologie a postupy, napf. druzicové urcovdni polohy, vysokorychlostni
a vysokokapacitni datové a hlasové komunikacni systémy (wi-fi, 4G/LTE, 5G) aautomatizaci, ani inovativni systémy sbéru dat
vredlném case, jejich zpracovéni a preddvani. Ty vsak maji potencidl vyrazné zlepsit provoz, a posilit tak kapacitu, sniZit spotiebu
trakéni energie a emise uhliku, omezit provozni ndklady, zvysit bezpe¢nost — a to i na Zelezni¢nich piejezdech prostiednictvim koop-
erativntho inteligentntho dopravniho systému (C-ITS) — aspolehlivost aposkytovat spotfebitelim piistupné, spolehlivé
a srozumitelné informace. Uinnost, spolehlivost a odolnost systému, jak co se tyce infrastruktury, tak co se ty¢e kolejovych vozidel,
radikdlné zlepsi adrzba vychdzejici z redlného stavu urc¢eného ¢idly a digitdlnimi technologiemi.

() Ui vést.C 353,18.10.2019,s. 79.
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3.2.1.2. Hrozby: bezpecnost a kybernetickd bezpecnost

Digitalizace pfispivd ke zvySeni tcinnosti a pohodlnosti Zelezni¢ni dopravy, rovnéz vsak vystavuje Zelezni¢ni systémy rizikim
v oblasti kybernetické bezpe¢nosti. Velkou vyzvu tak pro cely Zelezni¢ni sektor predstavuje zohlednéni potieby spolehlivych opatteni
na poli kybernetické bezpecnosti a pfipravenost na feseni kybernetickych ttokd, véetné téch rozsdhlych.

,Jednotny vyklad pravidel v oblasti kybernetické bezpec¢nosti, véetné vzdjemného uzndvani mezi ¢lenskymi stty [...] spole¢nym
zékladem [pro digitalizaci] by mohly byt rdimce pro certifikaci a systémy certifikace [...] by do tohoto procesu mély byt zapojeny [...]
[ERA] a v nékterych ptipadech by po dohodé s agenturou ENISA v zdjmu zaruceni soudrznosti mély byt povéfeny vypracovanim sys-
tému kybernetické bezpecnosti. Ve spolupraci s CEN/CENELEC/ETSI by mély byt pfijaty minimdlni evropské normy pro bezpecnost
v oblasti IT.“ (?)

3.2.2. Nové sluzby

3.22.1. Nové aplikace pro cestujici: elektronické jizdenky, elektronické rezervace, inte-
grované jizdenky, multimoddlni jizdenky, mobilita jako sluzba, digitdlni platformy, dig-
itdlni stanice

Za Gcelem zlep3eni informaci o dopravnich spojich a usnadnéni volby vhodného vlaku a kombinace rtiznych dopravnich prostredki
avydeje jizdenek platnych na viechny tyto prostiedky zahdjily nékteré evropské Zelezni¢ni spolecnosti ve spolupraci s hlavnimi
prodejci jizdenek spolecny projekt s ndzvem ,Full Service Model” (model kompletnich sluzeb). Namisto dvoustrannych feseni prode-
jcti a poskytovatelti Zelezni¢nich sluzeb tak vznikne otevieny ramec informacnich technologii typu plug and play pro prodej vlakovych
jizdenek.

V tomto novém kontextu znamend pojeti mobility jako sluzby pfechod od osobné vlastnénych dopravnich prostfedkd k feSenim
mobility vyuzivanym ve formé sluzeb. Klicovym konceptem tohoto pojeti je nabidnout cestujicim feseni mobility ,ode dvefi ke
dveiim*, kterd budou vychdzet z jejich cestovnich potieb a volby, aby tak byl zarucen ptistup k cenové dostupné mobilité a vefejné
dopravé jakozto sluzbé obecného zdjmu. Pojeti mobility jako sluzby se vztahuje na cely dopravni systém jakoZto jeden celek
a Zelezni¢ni doprava se svymi nizkymi emisemi musi byt jeho soucasti.

3.2.2.1.1. Novd problematika: ochrana dat, soukromi, prdva cestujicich

Kli¢ovy vyznam md legislativni stabilita, aby bylo mozné provést zdsadni posun v oblasti prodeje jizdenek. S ohledem na splnitelné
pozadavky EU stanovené v nafizeni opravech cestujicich v Zelezni¢ni dopravé jsou zdsadni uZivatelsky vstiicné informace
o jizdenkdch platnych na vSechny druhy dopravy.

Zeleznice musi naddle podporovat pifstupnost ndkladové efektivnim zptisobem. Zbyte¢nd ustanoveni mezi podniky zptsobuji
zbyte¢nou byrokracii a méla by se pfijimat na smluvnim zaklad¢ a v nélezitém p¥ipadé pomoci pfislusného pravniho rdimce pro
vyménu dat.

3.2.2.2. Pro ndkladni dopravu

Zeleznicni sektor pfijal u pfileZitosti dnft TEN-T v Rotterdamu v roce 2016 spolecné prohldseni s nizvem Prohldseni sektoru, v némz
nastinil kroky, které je potieba pfijmout za ticelem zlepSeni mezindrodni ndkladni Zelezni¢ni dopravy v Evropé. Na zdkladé tohoto
prohldseni bylo ur¢eno deset prioritnich opatfeni, k nimz patii mj. sledovani vlakii, o¢ekdvany ¢as pifjezdu a podpora konkrétniho
zavddéni ERTMS. Mimoto podepsali evropsti socidlni partnefi v odvétvi Zelezni¢ni dopravy dne 2. prosince 2015 prohldseni
o zelezni¢ni nakladni dopravé, v némz formulovali névrhy, jak tuto dopravu vylepsit.

Testovani automatickych brzdnych systémt umozni vyrazné zvysit efektivitu fazeni vlakovych souprav. Je rovnéz nezbytné zarucit
ochranu obchodnich dajt v odvétvi nakladni dopravy.

3.3. Financovidni digitalizace a Val
3.3.1. Financovdni digitalizace Zeleznic: Digitdlni Evropa, Ndstroj pro propojeni Evropy, InvestEU, ndrodni programy

Meéla by byt zarucena odpovidajici podpora ze strany EU a z vnitrostdtnich prostiedki, a to pro viechny Casti Zelezni¢niho sys-
tému a na dokonceni fungujici evropské Zeleznic¢ni sité.

(@) Ui vést. C 227, 28.6.2018, s. 86.
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Musi pokracovat podpora z Néstroje pro propojeni Evropy, jehoZ prostfedky by mély byt po roce 2020 navyseny. Je nutné
zdliraznit, Ze by se Néstroj pro propojeni Evropy mél zaméfit na otdzky digitalizace, jako jsou tratovd a palubni zafizeni ERTMS.
Zavedeni ERTMS, jehoz sou¢dsti jsou digitdlni stavédla, do sité¢ TEN-T vyzaduje vice nez 100 miliard EUR. Tyto investice Ize podpofit
pouze prostiednictvim cilené iniciativy s vy¢lenénim zna¢ného mnoZstvi financnich prosttedkd EU, které dopln{ konkrétni podpora
ze strany Clenskych stiti a soukromy kapital (InvestEU). Vybor se domniva, Ze je za tcelem uvolnéni potfebnych prostfedki
potieba posilit proaktivni tlohu Komise a vypracovat regula¢ni rimec. Z Néstroje pro propojeni Evropy Il by se mélo rovnéz financo-
vat vybaveni pfeshrani¢nich Zelezni¢nich koridori technologif 5G, aby se zlepsilo pfipojeni.

3.3.2.  Shift2Rail a Shift2Rail2

Je rovnéz zapotiebi podpora EU, kterd bude stimulovat inovace v odvétvi Zelezni¢ni dopravy, zejména pokud jde o pokracovani
uspéného spole¢ného podniku Shift2Rail. Budouci evropské institucionalizované partnerstvi by mélo ziskat vétsi rozpocet a byt
vybaveno zdokonalenym a zjednodu$enym systémem spravy, ktery vice zohledni potfeby provozovatelti Zelezni¢ni dopravy
a infrastruktury a jejich zdkaznikd a bude stéle schopen aktivovat ve viech ¢lenskych statech cely inova¢ni ekosystém v Zelezni¢nim
sektoru. V ramci financovéni vyzkumu v oblasti digitdlnich inovaci je nutné vy¢lenit zna¢né mnozstvi prostredkii na posouzeni sou-
visejicich socidlnich dopadi: a na opatieni zaméfend na usnadnéni spravedlivého pfechodu.

4. Potfeba zarucit, aby byl tento pfechod inkluzivni

4.1. Pro zaméstnance

Ocekédvd se, ze zavedeni digitdlnich technologii v Zelezniénim sektoru povede ke zvySeni ticinnosti a produktivity, které bude
pfinosem pro konkurenceschopnost tohoto sektoru, a bude soucasné vyzadovat kvalitativni a kvantitativni zmény v pracovnich mis-
tech a organizaci préce na Zeleznici.

Tato transformace jiz probihd a Zelezni¢ni spolecnosti se museji pfipravit, aby mohly v¢as a inkluzivnim zptsobem zvlidat zmény
dotykajici se jejich pracovnikd, a ziistaly tak i nadéle kvalitnimi a atraktivnimi zaméstnavateli.

Dojde k zdsadnim zméndm, co se tyce povahy prce a poptéavky po dovednostech. EHSV zduraziuje, Ze s témito strukturdlnimi zmé-
nami je dillezité se vyrovnat podporou spravedlivé a hladké transformace a reagovanim na nedostatek v oblasti dovednosti, ve spojeni
s odpovidajicim monitorovanim pokroku.

Nemél by se podceriovat dopad na zdravi Zelezni¢nich pracovniki, k némuz patfi mj. vytvdieni psychické zatéze, kterd by mohla vést
k onemocnénim a zptsobit napéti v soukromém zivoté lidi.

Zajistit inkluzivni pfechod znamend zvlddat zmény socidlné odpovédnym zptsobem, pocinaje otevienym a transparentnim dialogem
se zaméstnanci a jejich zastupci. V ramci tohoto dialogu je tfeba vénovat pozornost piipadnym obavam, které digitalizace vyvoldva,
a zajistit nezbytné zapojeni zaméstnancti v pribéhu transformace.

Pii zavadéni digitalizace by se mélo postupovat s maximdlni opatrnosti, aby se predeslo narusujicim zméndm a socidlnimu svaru. Je
naprosto nezbytné, aby se evropsti socidlni partnefi (Evropskd federace pracovnikii v dopravé — ETF, Spolecenstvi evropskych
Zelezni¢nich a infrastrukturnich podnikt — CER a Sdruzeni evropskych provozovatell Zelezni¢n{ infrastruktury — EIM) sesli v rdmci
unijniho odvétvového socidlniho dialogu o Zeleznicich, aby rozhodli o spole¢nych projektech, diky nimz se 1épe uréi a bude predvidat
dopad automatizace a digitalizace, aby se zachovala vysokd mira zaméstnanosti a socidlnich zdruk v rdmci socidlné spravedlivého

piechodu.

Evropsti a vnitrostdtn{ politicti ¢initelé a socidlni partnefi by méli zajistit koordinaci mezi evropskym socidlnim dialogem a jedndnimi
vjednotlivych clenskych stitech, aby bylo mozné se zabyvat pracovnimi a socidlnimi diisledky digitalizace v integrovaném evropském
zelezni¢nim systému.

Na vnitrostdtn{ drovni museji Zelezni¢ni spolecnosti spole¢né se zdstupci zaméstnanct vypracovat v rané fazi urcity ,digitdlni plan“
a poskytnout zdstupcim zaméstnancii odbornou piipravu zaméfenou na identifikaci digitélnich procest a ovliviiujicich faktora.

Krome¢ toho je nutné vyjednat se zdstupci zaméstnanct na vnitrostatni irovni kolektivni smlouvy ohledné téchto aspektt:

— préva na konzultace, tcasti a kolektivniho zastoupenti pfed zavedenim novych technologif,

— definice a podminek pro alternativni ¢innosti/zaméstnani, rekvalifikaci a kvalifikace,
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— bezpecnosti a ochrany zdravi na pracovisti, prava odpojit se, ochrany tdaji 0 zaméstnancich (pted stalym sledovanim),

— kratsi pracovni doby a/nebo (pruzného) rozvrzeni pracovni doby.

Bezpecnost provozu a bezpec¢nost cestujicich a zaméstnancti nelze zarucit pouze prostfednictvim digitalnich a automatizovanych sys-
tém — v tomto sméru je nezbytnd pfitomnost clovéka.

Klicem kfeSeni této vyzvy je poloZeni dirazu na pfechod mezi zaméstndnimi, ktery bude podpofen celozivotnim ucenim
ainvesticemi do zaméstnatelnosti pracovnikd, aby se pfedeslo jejich propousténi. U Zelezni¢ni dopravy jsou dvéma dalezitymi vyz-
vami nevyvézend vékova pyramida pracovni sily a potize pii ndboru zaméstnancti, zejména mladych lidi a Zen. Zelezni¢ni spolecnosti
se tedy musi postarat o to, aby byli star§{ pracovnici schopni i naddle setrvdvat na pracovnich mistech, kterd se velmi rychle proménuji,
aby se zarucilo predavani klicovych znalosti z generace na generaci a rozsifila se zékladna téchto spole¢nosti pro nabor pracovniki.

Z hlediska vnitrostdtnich a celounijnich systémii je moZné nerovnovihu v ramci pracovni sily sniZit nebo ji dokonce piede-
jit fddnym dialogem a dobrou spolupraci mezi vzdélivacim sektorem a podniky, aby bylo mozné zajistit ,,pracovni silu
budoucnosti“ prostfednictvim odborné pfipravy a rekvalifikace pracovnikii a Skolitelit s cilem vybavit je digitdlnimi dov-
ednostmi.

Jak bylo uvedeno vyse, hraji vnitrostatni vzdélavaci systémy, zejména odborné vzdélavani, dalezitou tilohu v zaji§tovani toho, aby byla
budouci pracovni sila vybavena spravnymi dovednostmi. Doporucuje se vytvofit odvétvové rady pro dovednosti.

4.2. Cestujici: starsi lidé vyuZivajici sluZby ndroiné z hlediska IT, osoby se zdravotnim postiZenim, venkovské oblasti atd.

4.2.1. Digitalizace pfinese vétsi piilezitosti k dalsimu snizeni dopadu naseho dopravniho systému na Zivotni prostiedi a ke
zvyseni Ucinnosti mobility. Vlivem rostouci propojenosti bude rovnéz snadnéjsi vyuzivat moznosti mobility jako sluzby
a multimodality. To by pfineslo uZitek venkovskym oblastem, ov§em pouze pfi vynaloZeni nezbytnych investic.

4.2.2. Vzhledem k tomu, Ze je Zelezni¢ni doprava sluzba, je dilezité, aby se partnery v jeji digitalizaci mohli rovnéz stat ob¢anska
spole¢nost, spotiebitelskd sdruzeni, ekologickd sdruzeni, organizace osob se zdravotnim postizenim, sdruzeni podporujici spravedli-
vou mobilitu a sdruzeni zastupujici starsi osoby.

4.2.3. ,EHSV se domnivd, Ze v zdjmu vyuZiti potencidlu hospodaiské sily 25 % obcanti Unie v seniorském véku neni s ohledem
na rtist vhodné pohlizet na seniory jako na kategorii ob¢ant, jez stoji mimo hlavni béh Zivota, a Ze by naopak bylo tfeba uznat jejich
schopnosti i jejich ocekdvani a zapojit je do digitélni éry coby hospodéiské a socidlni subjekty.” (%)

5. V kontextu evropské ekonomiky zaloZené na datech

5.1. Rozvoj novych informacnich technologii usnadnil sbér avyuziti dat o dopravé. Maximalizace vyuzivani dat povede
k hospodatskému ristu, inovacim a vyraznym piinostim pro Zelezni¢ni sektor, jeho zdkazniky a evropskou ekonomiku a k vytvareni
arozvoji interoperabilnich a vzdjemné propojenych sluzeb. Je potieba lépe prozkoumat rizné aspekty zpfistuptiovani dat ajejich
sdileni, aby bylo mozné vytvofit jednozna¢nou pfidanou hodnotu pro Zelezni¢ni odvétvi a spole¢nost.

5.2. Prvnim krokem je zajisténi interoperability datovych formdts, aby mohly vechny zicastnéné subjekty spolupracovat.
Kromé toho by bylo potieba vyjasnit vlastnictvi riznych typt dat, pFistup k nim a jejich vyuZzivani. Pro odstranéni prekdzek branicich
sdileni dat v ekosystému Zelezni¢ni dopravy bude zdsadni tzkd spoluprice mezi dfady, spotiebitelskymi organizacemi, vefejnymi
a soukromymi provozovateli, odborovymi svazy, provozovateli infrastruktury a dodavateli.

5.3. Rédn4 analyza dat velkého objemu pak piinese informace o trendech a pozadavcich, které by mohly pomoci nové navrh-
nout dopravu tak, aby byla vice uzptsobena potiebdm svych uzivateld, byla flexibilnéjsi a pomohla méstiim zvysit jejich G¢innost.
Digitalizace a robotizace dopravy vyzaduji odpovidajici dostupnost, pfistupnost a volny tok dat. Zdroveri je nutné zajistit jejich fad-
nou ochranu.

() Stanovisko Digitaln{ pilif riistu: pocitacové zdatni seniofi, potencidl 25 % evropského obyvatelstva (U. vést. C 389, 21.10.2016, s. 28).
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5.4. EHSV z4d4 Komisi, aby zajistila spravedlivou hospodaiskou soutéz a poskytla spotfebitelim moZznost volby v oblasti
pfistupu k dattim. V soucasné dobé panuji obavy ohledné Grovné hospodaiské soutéze, které prameni z pokust ziskat piistup
k tidajtim o cestujicich. Vyzvy rovnéz vyvstdvaji na poli vefejné dopravy, kde bude mit piistup k datiim (napf. jizdnim fddtim a poloze
v redlném Case) zdsadni vyznam pro zavedeni hladce fungujicich multimodélnich sluzeb.

5.5. Evropskd komise by méla pfijmout zdvazné predpisy, diky nimz bude zaruceno dodrzovani zdsady spravedlivé
hospodafské soutéze bez diskriminace vefejnych a soukromych spole¢nost{ poskytujicich podobné sluzby i zdsady piistupu k datim
o dopravé, a to pii plném dodrzovéni pravidel ochrany dat. ,Stejné podminky se musi vztahovat na vefejné i soukromé spole¢nosti,
pficemz je tfeba zajistit reciprocitu pfi vyméné tidajti a kompenzaci naklad,” (*) véetné digitdlnich platforem.

6. Evropsky dodavatelsky priimysl pro Zelezni¢ni dopravu

6.1. ,Digitalizace a robotizace dopravy pfindsi nové podnikatelské pfilezitosti pro vyrobni odvétvi i odvétvi sluzeb, véetné
malych astfednich podnikd, a mohla by byt pro EU oblasti konkuren¢ni vyhody. Proto EHSV vyzyvé k vytvoreni stimulujiciho
a piiznivého podnikatelského prostredi a také k otevienosti vii¢i novym podnikatelskym modeltim a podnécovani rozvoje evrop-
skych digitdlnich platforem.” (%)

6.2. Sdruzen{ evropského dodavatelského priimyslu pro Zelezni¢ni dopravu UNIFE ve svém dokumentu o digitalizaci s ndzvem
Digitalni trendy v Zelezni¢nim sektoru vyjadfuje svijj ndzor na to, jak digitdlni transformace pfispé&je k dosazeni cilii evropského
zelezni¢niho sektoru a jeho dodavatelského priimyslu, a to jak co se tyce posileni spokojenosti cestujicich v Zelezni¢ni dopravé, tak co
se tyce optimalizace logistiky a zvySeni kapacity ndkladni dopravy. Za timto ti¢elem bylo urceno pét hlavnich oblasti zdjmu:

—

) data velkého objemu,

2) kybernetickd bezpecnost,

3) uméld inteligence,

4) nové sluzby v oblasti mobility,

5) digitalizace sluzeb v oblasti logistiky nakladni dopravy.
7. Uloha instituci

7.1. Agentura ERA

Aby bylo mozné déle rozvijet jednotny evropsky Zelezni¢ni prostor, a zabranit tak roztfisténému vyvoji telematickych aplikaci, byla
posilena tiloha této agentury v oblasti téchto aplikaci. Za timto tielem byla agentura zmocnéna jednat jako systémovy organ pro tele-
matické aplikace a méla by z této pozice uchovévat, monitorovat a fidit vSechny odpovidajici subsystémové pozadavky na drovni
Unie.

7.2. Agentura ENISA

Agentura Evropské unie pro bezpecnost siti a informaci (ENISA) je evropskym stfediskem shromazdujicim odborné poznatky
v oblasti kybernetické bezpecnosti a prispivd k vysoké tirovni bezpecnosti siti a informaci v EU.

Tato agentura poskytuje poradenstvi a navrhuje vhodnd feSeni — k oblastem jeji ¢innosti patii celoevropska cviceni v oblasti kyber-
netické bezpecnosti, ndrodni strategie kybernetické bezpe¢nosti, spoluprice tymti CSIRT a budovéni kapacit, studie tykajici se bez-
pecného zavddéni cloud computingu, feSeni otdzek ochrany dat, technologie zvysujici ochranu soukromi a ochrana soukromi
vnovych technologiich, elektronickd identifikace, sluzby vytvdtejici diivéru, ur¢ovani kybernetickych hrozeb atd. ENISA a ERA by
mély v téchto zélezitostech spolupracovat.

* Ut. vést. € 353,18.10.2019,s.79. )
(®) Stanovisko Dopady digitalizace a robotizace dopravy na tvorbu politik EU (UF. vést. C 345, 13.10.2017,s. 52).
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7.3. Evropsky hospoddisky regulacni orgdn pro Zeleznicni dopravu

Smérnice EU stanovily ¢lenskym stdtim povinnost ziidit regula¢ni orgdny zaméfené na dozor nad hospodéiskou soutézi na trhu
zelezni¢ni dopravy. V souvislosti s vytvdfenim jednotného evropského Zelezni¢niho prostoru (zejména co se tyce mezindrodni
ndkladni a osobni dopravy) je nezbytné, aby se kromé ziizeni téchto orgdnd zintenzivnilo rovnéz usili v kontinentdlnim méfitku,
a sice v podobé zfizeni evropského regula¢niho orgdnu pro Zelezni¢ni dopravu.

V Bruselu dne 30. fijna 2019.

piedseda
Evropského hospoddiského a socidlniho vyboru
Luca JAHIER
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