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1. UvobD: EVROPA JAKO SVETOVY LiDR V DEKARBONIZACI

Jak ve svém Projevu o stavu Unie v zaii 2017 prohlasil pfedseda Komise, musi Evropska
unie (EU) zaujmout vedouci postaveni v oblasti dekarbonizace. Aby splnila zavazky,
které ptijala na 21. konferenci smluvnich stran Ramcové umluvy OSN 0 zméné klimatu
Vv Pafizi, a zajistila, aby emise sklenikovych plynt a emise latek znecistujicich ovzdusi
do poloviny stoleti jednozna¢né smétovaly k nulovym hodnotam, musi EU zrychlit
dekarbonizaci odvétvi dopravy.

Jak mize EU tohoto cile dosdhnout, vysvétlila Komise jiz ve své strategii pro
nizkoemisni mobilitu®. V navaznosti na ni ve svém sdé&leni Evropa v pohybu: Agenda pro
socialné spravedlivy prechod na cistou, konkurenceschopnou a propojenou mobilitu pro
vSechny uvedla, Ze ambici EU musi byt zrychlit pfechod na ¢istsi, konkurenceschopné;jsi
a plynule propojeny systém mobility do roku 20252,

Tento ak¢éni plan je soucasti druhého balicku navrht ainiciativ, ktery je pro
dekarbonizaci odvétvi dopravy zasadni. Druhy bali¢ek v oblasti mobility, ktery je
predstaven ve sdéleni Komise Jak dosahnout nizkoemisni mobility — Evropska unie, ktera
chréni nasi planetu, posiluje postaveni spotiebitelii a brani sviij priimysi a pracovniky®,
obsahuje kombinaci opatieni, zaméfenych na nabidku ina poptavku, pro urychleni
ptechodu k mobilité s nizkymi a nulovymi emisemi a posileni konkurenceschopnosti
evropského odvétvi mobility a dopravy.

Jelikoz ptiblizn€ 95 % silni€nich vozidel stale vyuZziva konvenéni paliva, véetné smési
obsahujicich obnovitelna biopaliva, je pocet vozidel aplavidel pohanénych
alternativnimi energiemi* v EU piili§ nizky. Pietrvavajici problémy inadale vytvéteji
trzni prekazky, které brani jejich vyuzivani. K nim patfi absence infrastruktury pro
dobijeni vozidel a plavidel a dopliiovani paliva, nedostate¢ny rozvoj inteligentni sité
a obtize, které spotiebitelim znemoziuji infrastrukturu snadno vyuzivat. K tomu, aby
mohla EU uspésné piejit k mobilit¢ s nizkymi anulovymi emisemi, je nutny
integrovany pristup. To vyzaduje spolecny politicky rdmec pro vozidla, infrastrukturu,
elektrickeé sit¢, ekonomické pobidky a digitalni sluzby, ktery bude fungovat na irovni EU
i na vnitrostatni, regionalni a mistni Grovni.

Akeni plan zdlraznuje opatient, kterd dopliiuji vnitrostatni ramce politiky podle smérnice
2014/94/EU o infrastruktufe pro alternativni paliva a zlepSuji jejich provadéni s cilem
ptispét k vytvoreni interoperabilni patefni infrastruktury EU do roku 2025, zejména
koridorti hlavni sité transevropské dopravni sit¢ (TEN-T), tak aby bylo moZzné vozidla
aplavidla snadno pouzivat pieshranicné a na dlouhé vzdalenosti. V tomto sméru je
stéZejni, aby se vSechny pfislusné vefejné a soukromé subjekty rychle dohodly na
spolecném pfistupu k interoperabilité sluzeb.

Zavadéni infrastruktury si v budoucnu vyzada znacné veiejné i soukrome investice.
Tam, kde to bude mozné, se musi stat normou kombinace nevratnych grantd a vratneho
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Jde zejména o elektfinu, zemni plyn (stla¢eny zemni plyn (CNG), zkapalnény zemni plyn (LNG)),
vodik a zkapalnény ropny plyn (LPG), které vyZaduji zvlastni infrastrukturu.
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dluhového financovani. Rizné podpurné nastroje na urovni EU musi G¢inné fungovat
V soucinnosti. Za timto ucelem Komise zintenzivni koordinaci mezi nastroji financovani
z EU abude usilovat o synergie s opatfenimi na vnitrostatni a mistni Grovni s cilem
zvysit Uéinek financovani z EU. Bude se zabyvat také dal$imi otazkami zasadnimi pro
zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva, jako je integrace dopravnich
a energetickych systém.

2.  JAKY JE SOUCASNY STAV?

2.1.  Soucasna situace a predpokladané potieby

Vystavba infrastruktury pro alternativni paliva v posledni dobé nabrala obratky.
V minulych letech bylo mimo jiné diky financovani z EU dosazeno vyznamného
pokroku. Podle Evropské observatofe pro alternativni paliva bylo do konce zati 2017
k dispozici 118 000 veiejné piistupnych dobijecich stanic pro elektricka vozidla,
3 458 plnicich stanic pro vozidla aplavidla na stlateny zemni plyn (CNG) nebo
zkapalnény zemni plyn (LNG) a 82 plnicich stanic pro vozidla na vodik.

Nyni musi EU urychlit zavadéni ve dvou oblastech: zaprvé v hlavni siti a globalni siti
TEN-T. Za timto ucelem sdéleni Evropa v pohybu zkvétna 2017 stanovilo cil
vybudovat nejpozdéji do roku 2025 pateini infrastrukturu pro hlavni sit’.

Zadruhé je tfeba posilit infrastrukturu v méstskych a pfiméstskych oblastech, kde se
vozidla pouZivaji nejCastéji. Komise ocekava, Ze investice do téchto dvou oblasti
nepiimo prispé&ji k budovani infrastruktury i v jinych oblastech.

Jako nejméné narocné se jevi vytvoreni patetni infrastruktury v koridorech hlavni sité
TEN-T. Odhaduje se, ze do roku 2025 bude na vybaveni Kkoridort zapotiebi
1,5 miliardy EUR®. Mezery jsou zejména v poétu dobijecich stanic pro elektricka
vozidla, ale v nékterych oblastech také plnicich stanic pro tézka vozidla vyuZzivajici
zkapalnény zemni plyn (LNG).

Pokryti $irsi dopravni sité si vyzada vétsi usili.
Velikost ambici jednotlivych ¢lenskych stat se vyrazné lisi.

Pouze dva ¢lenské staty napiiklad disponuji vice nez 100 dobijecich stanic pro elektricka
vozidla na 100 000 méstskych obyvatel®.

V ptipadé zemniho plynu pocitaji ¢lenské staty ve svych vnitrostatnich ramcich politiky
vroce 2025 s dalsimi 2599 az 2634 CNG plnicimi stanicemi a256 az 431 LNG
plnicimi stanicemi, ackoliv dodate¢na kapacita planovana podle vnitrostatnich ramct
politiky bude soustfedéna jen do nékolika ¢lenskych stata.

U vodiku se na zakladé¢ posouzeni dopadti navrhu standardd pro CO2 pro osobni
automobily a dodavky v obdobi po roce 2020 mozny trzni podil vodikovych vozidel
v roce 2025 odhaduje na 0,3-0,4 % celkového poctu vozidel. Predpoklada se, ze 820—

> Wainwright, S. a Peters, J., Clean Power for Transport Infrastructure Deployment, zavére¢na zprava

pro Evropskou komisi, Brusel, 2016.

®  Podle Evropské observatote pro alternativni paliva jde o Nizozemsko a Dansko.



842 plnicich stanic planovanych podle vnitrostatnich ramcia politiky zajisti v ramci
tohoto scénate doplitovani paliva pro 0,9-1,1 milionu vozidel’.

Z analyzy vnitrostatnich ramct politiky podle smérnice 2014/94/EU vyplynuly tyto
predpokladané potieby ¢lenskych stata v oblasti investic do infrastruktury, véetné
koridort hlavni sité¢ TEN-T®:

e Elektiina: az 904 milioni EUR do roku 2020°.
e CNG: az 357 milioni EUR do roku 2020 a az 600 milioni EUR do roku 2025 pro
silniéni vozidla na CNG',

e LNG: az 257 milioni EUR do roku 2025 pro silni¢ni vozidla na LNG. U LNG pro
vodni dopravu az 945 milionit EUR v namoinich ptistavech koridorii hlavni sité
TEN-T do roku 2025 a az 1 miliarda EUR ve vnitrozemskych ptistavech koridor(
hlavni sit¢ TEN-T do roku 2030.

e Vodik: az 707 miliond EUR do roku 2025.

V ptipadé elektfiny tyto vnitrostatni plany zaostivaji za odhady Komise v oblasti
infrastruktury. Posouzeni dopadd smérnice 2014/94/EU pracovalo u elektrickych vozidel
s konzervativni referen¢ni hodnotou 4 miliony provozovanych elektrickych vozidel do
roku 2020. To piedstavuje vyrazny nariist oproti dneSnimu stavu, ale stale to odpovida
pouze priblizné 1,5 procenta soucasného poctu vozidel.

Rychlejsi rast poétu elektrickych vozidel smétujici k 7procentnimu podilu v roce 2025,
jenz piedpoklada posouzeni dopadu navrhu emisnich standardd pro CO, pro osobni
automobily a dodavky v obdobi po roce 2020", vede kjestd vys$im investiénim
potifebam:

e Do roku 2020 by bylo zapotiebi 440 000 veiejné ptistupnych dobijecich stanic —
coz predstavuje vyrazny narist oproti soudasnosti>. To by si mohlo vyzadat
investice do vetejné ptistupnych dobijecich stanic ve vysi az 3,9 miliardy EUR.

e Do roku 2025 by byl potieba zhruba pétinasobek vetejné ptistupnych dobijecich
stanic, tedy piiblizné 2 miliony. Pokud podil infrastruktury pro rychlé nabijeni
vzroste na 5-15 % veskeré nabijeci infrastruktury, mohly by se potifebné
investice poc¢inaje rokem 2021 pohybovat v rozmezi 2,7 az 3,8 miliardy EUR
ron&™. Vétsina t&chto investi¢nich potieb by ptipadala na méstské oblasti**.

" Za predpokladu, 7e kazd4 stanice bude obsluhovat piiblizné 1 200 vozidel. Pro srovnani: pro

256 miliond vozidel provozovanych v EU je v soudasnosti k dispozici 115 700 plnicich stanic pro
konvencni paliva.
SWD(2017) 365.
U vnitrostatnich ramct politiky se vyzaduji obecné cile pouze pro rok 2020.
Podle celkovych nakladt na 937 (rok 2020 oproti soucasnosti) a 1 575 (rok 2025 oproti souc¢asnosti)
novych CNG plnicich stanic, které maji byt vybudovany na zakladé vnitrostatnich ramct politiky.
' SWD(2017) 650.
' Vychézi se z predpokladu, Ze na kazdé vozidlo je nutna 1,1 dobijeci stanice. Vefejné p¥istupna pak
bude jedna z deseti dobijecich stanic. Vedle vefejné pristupnych dobijecich stanic by v takovémto
scénaki byly zapottebi zhruba étyii miliony soukromych dobijecich stanic.
Odhady nakladt poéitaji s primérnou cenou 5 000 EUR za standardni dobijeci stanici a 30 000 EUR
za stanici pro rychlé nabijeni.
Z predpokladu, Ze 70 % potieb v oblasti infrastruktury vznika v méstskych oblastech (spolu se
skute¢nosti, ze v méstskych oblastech Zije vice nez 70 procent obyvatelstva EU), vyplyvé pro rok 2020
investi¢ni potfeba ve vysi 2,7 miliardy EUR. V letech 2021 az 2025 by se pozadované investice v
mestskych oblastech mohly pohybovat mezi 1,9 a 2,7 miliardy EUR rocné.
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V ptipadé zemniho plynu a vodiku se vnitrostatni opatieni planovana ¢lenskymi staty
ve vnitrostatnich ramcich politiky a odhady Komise shoduiji.

Je tieba uvést, ze s kazdym odhadem investi¢nich potieb se poji zna€na nejistota
ohledné hustoty budouci infrastruktury pro pomalé a rychlé nabijeni, poptavky po
vozidlech a vyvoje technologii (napt. vykonu baterif).

Komise proto vita skutecnost, Ze se velci evropsti vyrobei automobilti nedavno zavazali
uvést na trh do roku 2020 v&tsi podet bateriovych elektrickych vozidel'®. Tento zavazek
totiz dava investicim do infrastruktury vétsi jistotu. Komise automobilové podniky
vyzyva, aby nadale aintenzivnéji investovaly ido dalSich relevantnich technologii
s nizkymi a nulovymi emisemi.

Vzhledem Kk uvedené zna¢né nejistoté je zasadné dilezité snizit rizika pro soukromé
investory prostiednictvim cilenych néstroj, jako jsou specializované pijcky nebo zaruky
poskytované vetfejnym sektorem. Kromé toho je zapotiebi také jasnd dlouhodoba
orientace politiky. V tomto ohledu hraji ustfedni Glohu vnitrostatni ramce politiky podle
smérnice 2014/94/EU.

2.2.  Vnitrostatni ramce politiky v oblasti infrastruktury pro alternativni paliva

Smérnice 2014/94/EU Clenskym statim uklada, aby piijaly vnitrostatni rdmce politiky,
které stanovi minimalni pokryti infrastrukturou do roku 2020, 2025 a 2030, v zavislosti
na druhu paliva, a oznamily tyto ramce Komisi do 18. listopadu 2016™. Podle &l. 3
odst. 1 uvedené smérnice vnitrostatni ramce politiky stanovi jasné dlouhodobé obecné
a specifické cile, jakoz i adekvatni podpiirna opatieni, aby trhy ziskaly dlouhodobou
jistotu ohledné politiky.

V souladu s ¢l. 10 odst. 2 uvedené smérnice Komise posoudila vnitrostatni ramce politiky
a jejich soudrznost na Grovni Unie. Vyhodnotila otazku, zda vnitrostatni ramce politiky
danému c¢lenskému statu umoznuji dosahnout obecnych a specifickych cilt, které si
stanovil podle ¢l. 3 odst. 1. Nasledujici ¢asti tohoto sdéleni podavaji zpravu o tomto
posouzeni.

Vnitrostatni ramce politiky se velmi li§i co do uplnosti, soudrZnosti
a ambiciéznosti'’. K 6. listopadu 2017 splnilo piisluiné pozadavky v plném rozsahu
pouze osm' z 25 predlozenych vnitrostatnich ramcd politiky™. Dva &lenské staty®

15 SWD(2017) 366.

16 v/ souladu s ¢l. 3 odst. 7 smérnice 2014/94/EU a s podminkami stanovenymi v &lancich 5, 6 a 7
smérnice 2014/94/EU.

Dalsi informace o vnitrostatnich rdmcich politiky jsou uvedeny v dokumentu SWD(2017) 365.
Rakousko, Belgie, Finsko, Francie, Némecko, Italie, Nizozemsko, Spojené kralovstvi.
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vnitrostatni rdmce politiky dosud neptedlozily. Vnitrostatni ramce politiky nejsou
soudrzné z hlediska EU, pokud jde o stanovené priority a miru ambiciéznosti u raznych
alternativnich paliv. Ambice ¢lenskych stati zménit soucasny stav jsou velice rozdilné,
jak z hlediska planovaného zavadéni vozidel a plavidel pohanénych alternativni energii,
vnitrostatnich ramcich politiky jsou stanoveny jasné a dostatecné obecné a specifické cile
anavrzena podpurna opatfeni21. Jeden wvnitrostatni ramec politiky neobsahuje zadné
obecné cile.

Elektrina

VSechny vnitrostatni ramce politiky stanovi obecné cile pro dobijeci infrastrukturu pro
elektricka vozidla. Mira ambicidznosti a podrobnosti je v§ak u riznych ¢lenskych
stati do zna¢né miry odliSna. Vnitrostatni ramce politiky planuji do roku 2020
mnohem méné nez 200 000 vetejné piistupnych dobijecich stanic, a tedy neodpovidaji
zavérim posouzeni potfeb provedenému Komisi, které je uvedeno v oddile 2.1. Sest
vnitrostatnich rdmcii politiky stanovi nepfili§ ambiciézni obecné cile, kterych jiz bylo
témeét dosazeno. Jiné stanovi ambicidzni obecné cile, kterych vSak bude obtizné
prostiednictvim planovanych politickych opatieni dosahnout.

Vsechny vnitrostatni rdmce politiky obsahuji Sirokou Skalu podpilirnych opatreni, ale
pretrvava urcita nejistota. Opatieni totiz bud’ jest¢ nebyla pfijata, nebo se jevi jako
pfiliS omezend na to, aby mohla mit hmatatelné dopady na trh. VSechny vnitrostatni
ramce politiky kromé dvou stanovi obecné cile pro vetfejné pristupné dobijeci stanice,
pricemz deset Clenskych statlh neuvazuje o zaddnych opatfenich pro zvyseni poctu verejné
ptistupnych dobijecich stanic. Pokryti hlavni sit¢ TEN-T postupuje, ale nebudou-li piijata
zadna dodate¢nd opatfeni, mohou nékteré jeji Casti zlstat bez minimalni dobijeci
infrastruktury®. Zéasadni nutnosti je zavést vysoce vykonné dobijeci stojany v kazdé
dobijeci stanici v hlavni siti TEN-T. Vnitrostatni ramce politiky sotva zminuji dodavku
elektfiny z pevniny a dodavku elektfiny pro letadla stojici na letistich.

Polsky wvnitrostatni rdmec politiky je dobrym piikladem analyzy potieb aglomeraci, husté
osidlenych oblasti a celé sit¢ TEN-T ve vztahu k potfebam infrastruktury pro alternativni paliva —
vcetné potieb trhu. V Némecku hlavni provozovatel dalni¢nich odpocivadel do konce leto$niho
roku nainstaluje vysoce vykonné dobijeci stanice na vSech svych odpoéivadlech. Ve Spojeném
kralovstvi se spolecnost Highways England zavazala zajistit, aby vysoce vykonné dobijeci
stanice byly na 95 % sité strategicky vyznamnych silnic v Anglii K dispozici alespont kazdych
32 km.

Zemni plyn

Vétsina cClenskych stati nestanovi obecné cile pro vozidla na CNG. Ne¢kolik
vnitrostatnich ramct politiky23 jejich zavadéni nicmén€ povazuje za prioritu. Ve vétsSing

¥ Komise v prislusnych piipadech zahajila fizeni o nespln&ni povinnosti z divodu nesouladu s ¢lankem 3

smérnice 2014/94/EU. V téchto fizenich bude pokracovat v pfipadech neoznameni.

Jde o Maltu a Rumunsko.

Nékolik ¢lenskych statti navic z konvencnich motorovych paliv, zejména motorové nafty (plynového
oleje), nadale vybira dané, které jsou ve srovnani s danémi z fady alternativnich paliv — vzhledem
k vy$8im externim nakladtum, které oslabuji motivaci k ptechodu na alternativni paliva — nizké.

22 Dalsi podrobnosti jsou uvedeny v dokumentu SWD(2017) 365.

2 Belgie, Ceska republika, Mad'arsko, Italie.
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vnitrostatnich ramci politiky chybi odhady budouciho vyuZzivani téchto vozidel.
Dostupnost infrastruktury by mohla byt v budoucnosti problém v ¢lenskych statech, které
maji v soucasnosti vysoky pofet CNG plnicich stanic ve srovnani s po¢tem
provozovanych vozidel na CNG, ale uvad¢ji, ze dals$i rozSifovani infrastruktury
podporovat neplanuji*.

Obecné cile pro LNG pro téZka silni¢ni vozidla obsahuje devatenact vnitrostatnich
ramcu politiky, avSak stanovit cile a planovat opatfeni neni vzdy vhodné a nepovede
k nezbytnému pokryti hlavni silni¢ni sit¢ TEN-T. Pouze v péti vnitrostatnich ramcich
politiky jsou uvedeny odhady budouciho zavadéni tézkych vozidel na LNG.

N&kolik vnitrostatnich ramci politiky? stanovi ambiciézni obecné cile pro budouci
zavadéni infrastruktury pro LNG v namornich a vnitrozemskych pristavech.
Nekteré z nich se vSak nezabyvaji potfebami LNG plnicich stanic v ndmotnich pfistavech
do roku 2025 a vnitrozemskych piistavech do roku 2030. U fady ptistavi v hlavni siti
TEN-T hrozi, Ze zlstanou bez jakéhokoli feSeni pro doplhovani LNG. Pro Zadny
Z koridorii vnitrozemskych vodnich cest sit¢ TEN-T se neplanuje dostate¢na LNG plnici
infrastruktura, ktera by umoznovala provoz plavidel pro vnitrozemskou plavbu na LNG
po celé EU.

Italsky vnitrostatni ramec politiky povazuje za zasadni rozvoj LNG infrastruktury pro namoini
dopravu. Plan tohoto rozvoje, véetné navrhu mnozstvi pro skladovani ve vSech C¢trnacti
namotnich piistavech hlavni sit¢ TEN-T ina dal$ich mistech, je ptikladem dobrého planovani
politiky. Nékolik vnitrostatnich ramci politiky zmifiuje vyznamnou Glohu, kterou by v ramci
podpory zavadéni LNG plnicich stanic pro tézka vozidla a lodé mél hrat Nastroj pro propojeni
Evropy a dalsi fondy EU.

Vodik

Zavadéni infrastruktury plnicich stanic pro elektricka vozidla na vodikovy pohon
s palivovymi ¢lanky je podle smérnice 2014/94/EU nepovinné. Infrastrukturou pro
vodik se ve svych vnitrostatnich ramcich politiky zabyva ¢trnact Clenskych statd.
V nekterych piipadech vnitrostatni rdmce politiky obsahuji ambicidzni obecné cile pro
zavadéni této infrastruktury®®. Planovani tohoto druhu ukazuje, jak ddleZité jsou
spolehlivé predpovédi rozsiieni elektrickych vozidel s palivovymi ¢lanky na trhu.

Podpiirna opatieni

Clenské staty jsou povinny zavést podpiirna opatieni, aby zajistily dosaZeni obecnych
a specifickych cili uvedenych ve wvnitrostatnich ramcich politiky. Vnitrostatni ramce
politiky obsahuji velice rozmanity soubor opatieni, kterd se lisi mimo jiné ve vyspé€losti
a stanovenych prioritdich (jedno nebo nékolik alternativnich paliv). Vnitrostatni ramce
politiky také cili na rizné druhy dopravy, naptiklad vlaky, autobusy, vozidla taxisluzby,
jizdni kola a sdilené automobily. VétSina vnitrostatnich ramct politiky se zaméfuje na
vefejnou dopravu a podtrhuje roli, kterou mohou v ramci podpory rozsiteni na trhu sehrat
vetfejné zakazky.

24 Rakousko, Némecko, Lucembursko, Nizozemsko.

% Finsko, Mad'arsko, Italie.

% Rakousko, Belgie, Bulharsko, Ceska republika, Némecko, Estonsko, Spanélsko, Finsko, Francie,
Madarsko, Italie, Nizozemsko, Svédsko, Spojené kralovstvi. Dansky vnitrostatni ramec politiky se
vodikem zabyva, ale nestanovi obecné cile pro infrastrukturu. Némecko, Itélie a Spojené kralovstvi si
stanovily ambiciozni cile.



Francouzsky vnitrostatni ramec politiky vypocitdva obsahly soubor opatfeni na podporu
elektromobility. Piedpoklada se, Ze spojeny ucinek opatieni, jako je systém bonus-malus
v souvislosti s CO, pro vozidla apodpora dobijeci infrastruktury, povede k posileni trhu
elektrické silni¢ni dopravy. Francouzsky zakon o energetické transformaci smérem k zelené
ekonomice stanovi jasné obecné cile a minimalni zavazky v oblasti zadavani vefejnych zakazek
na vozidla s nizkymi a nulovymi emisemi. Nizozemsky vnitrostatni ramec politiky obsahuje
priklad spravné praxe tykajici se dialogu se zucastnénymi stranami, kdy jsou piislusné
zucastnéné strany pfimo zapojeny do realizace pfistupu nazvaného ,.Zelené dohody* (Green
Deals).

2.3. Jdeme spravnym smérem?

Analyza vnitrostatnich ramct politiky ukazuje, Ze nebudou-li piijata zadna dalsi opatieni,
zustanou v EU mezery v infrastruktuie. To se tyka zejména vSech typii lehkych a tézkych
elektrickych nékladnich vozidel. V porovnani sodhady uvedenymi v oddile 2.1 je
Ve Vnitrostatnich ramcich politiky nutné vyrazné zvysit zavazek zavést veiejné piistupné
dobijeci stanice v méstskych a piiméstskych aglomeracich v EU. Nedostatky tykajici se
dobijecich stanic pretrvavaji také v koridorech hlavni sit¢ TEN-T.

Dalsi mezera v pldnovani se tykd LNG plnicich stanic pro tézka nakladni vozidla.
Obecné cile pro pokryti pfistavii LNG plnicimi stanicemi podle vnitrostatnich ramct
politiky rovnéz nejsou dostatecné na to, aby umoznily provoz plavidel pro vnitrozemskou
plavbu a namotnich lodi po celé hlavni siti TEN-T, jak vyzaduje smérnice 2014/94/EU.
Obdobna rizika existuji v pfipadé vodiku: ten je podle smérnice 2014/94/EU nepovinny,
Clenské staty se jim zabyvaji v rlizné mite a pfislusnd infrastruktura zstava roztfisténa.
Aby mohla vozidla snadno cestovat po celé EU (,kontinuita sluzby®), musi byt
infrastruktura Sir$i.

Celkove z analyzy situace vyplyva, ze vnitrostatni ramce politiky v souhrnu netvori
presveédcivy obraz, ktery by poskytoval trhu potfebnou dlouhodobou jistotu. Kromé toho
existuje riziko, Ze mnoha obecnych a specifickych cilti vnitrostatnich ramct politiky
nemusi byt dosazeno ani v ptipad¢, kdy nejsou piili§ ambiciozni. Pracovni dokument
utvart Komise (SWD) pfipojeny k tomuto sd€leni ukazuje, Ze nebudou-li pfijata zadna
dal$i opatfeni, bude dopad vnitrostatnich rdmct politiky na klicové cile politiky EU
omezeny.

U nékterych ¢lenskych stath s ambiciéznimi vnitrostatnimi ramci politiky se sice predpokladaji
vys$§i snizeni emisi, ale na trovni EU se o¢ekavaji jen marginalni dopady na nahrazovani
fosilnich ropnych paliv: ve srovnani se scéndfem bez vnitrostatnich ramct politiky®’ by jich
alternativnimi palivy mohlo byt nahrazeno 0,4 % do roku 2020 a 1,4 % do roku 2030. Emise CO,
z dopravy by se ve srovnani se scénafem bez vnitrostatnich ramct politiky mohly snizit o 0,4 %
(asi 3,2 Mt) do roku 2020 a 1,4 % (asi 11,5 Mt) do roku 2030. Snizeni emisi NOy z dopravy
v disledku vnitrostatnich ramca politiky se odhaduje piiblizné na 0,37 % do roku 2020 a 1,5 %
do roku 2030 ve srovnani se scénaiem bez téchto ramct. V piipadé jemnych astic (PM,s) by
vnitrostatni ramce politiky vedly ke snizeni emisi o 0,44 % do roku 2020 a0 1,9 % do roku

7 Scénat bez vnitrostatnich ramcii politiky vychazi ze zakladniho scénaie v posouzeni dopadii —
pruvodnim dokumentu k navrhu smérnice, kterou se méni smérnice 1999/62/ES o vybéru poplatki za
uzivani ur€itych pozemnich komunikaci tézkymi nakladnimi vozidly (SWD(2017) 180), tedy
z referencniho scénare EU 2016. Nezahrnuje vSak pobidky na podporu alternativnich paliv uplatiované
¢lenskymi staty. Scénaf vypracovala ICCS-E3M Lab pomoci modelu PRIMES-TREMOVE (stejného
modelu, ktery byl pouzit pro referenéni scénat EU 2016).



2030.%® Tato zlepieni by v n&kterych oblastech mohla vést k poklesu koncentraci NO, az 0 5,8 %
a koncentraci PM,s 02,1 % do roku 2030. Podle planti v soucasnych vnitrostatnich ramcich
politiky by méla mirné vzrist tvorba pracovnich mist v souvislosti s budovanim, provozem
a udrzbou infrastruktury.

V zajmu urychleni piechodu na mobilitu s nizkymi a nulovymi emisemi je ti‘eba
okamzité prijmout rozhodna opatieni pro rychlejsi zavadéni infrastruktury pro
alternativni paliva ve vSech €lenskych statech.

To vyzaduje vétsi ochotu vefejnych a soukromych subjektt investovat do snadno
pristupné infrastruktury pro riizné typy vozidel a plavidel. Komise je pfipravena toto usili
podpofit, a proto navrhuje tento akéni plan.

3. DOSAHNOUT CO NEJSIRSIHO VYUZiVANI ALTERNATIVNICH PALIV: AKCNi PLAN

Pokud budou dobie koordinovdna na vSech piislusnych urovnich, mohou mit opatfeni
navrzena v ramci tohoto planu vyznamné piinosy pro spotiebitele, podniky a organy
vetejné moci. Organy verejné moci a soukromy sektor si musi uvédomit, Ze nesou
spolecné odpovédnost. Veicjné investice do infrastruktury musi byt doprovazeny
spolehlivou nabidkou vozidel a plavidel, ktera zmirni nejistotu ohledné budouci
nabidky a poptavky.

3.1.  Podporit dokonceni a realizaci vnitrostatnich ramci politiky

Clenské staty, které Komisi dosud nepfedlozily své vnitrostatni ramce politiky, by tak
mély co nejdiive uginit. Clenské staty, které vnitrostatni ramce politiky predlozily, se
vybizeji, aby vzaly v ivahu zavéry posouzeni a zjisténi vyplyvajici z hodnoceni uvedena
V pfipojeném pracovnim dokumentu tvarti Komise.

Nemnohé vnitrostatni ramce politiky, které stanovi ambicidzni obecné a specifické cile
spolu sucelenou kombinaci opatieni na podporu politiky, piedstavuji odpovidajici
reakci; ostatni by je mély nésledovat, protoze tyto priklady vykazuji nejvétsi socidlné-
ekonomické a environmentalni pfinosy.

Vsechny ¢lenské staty se vyzyvaji, aby spolupracovaly a vyuzivaly podporu Komise k
efektivnimu realizovani vnitrostatnich ramci politiky:

e Komise zfidila Forum pro udrZitelnou dopravu®, aby propojila zéstupce

Clenskych stat, odvétvi dopravy a obCanské spolecnosti. Cilem prace v tomto
foru zamétené na provadéni smérnice 2014/94/EU je zajistit G¢innou realizaci
vnitrostatnich ramct politiky. Komise c¢lenské staty vyzyva, aby se tohoto
procesu aktivné ucastnily. Vysledky prace fora budou piezkouméavany na
kaZzdoro¢ni evropské konferenci o Cisté dopravé a infrastruktuie pro
alternativni paliva, ktera se poprvé uskute¢ni koncem podzimu 2018.

e Evropské forum pro udrZitelnou lodni dopravu®, coZ je odborna skupina
Komise ztizena Vv roce 2013, hraje obdobnou ulohu jako Férum pro udrzitelnou

%8 U nejambiciozngjsich ¢lenskych stati (Rakouska a Irska) miize snizeni emisi NO, doséhnout 7-10 %
a sniZzeni emisi PM, 5 8-12 % do roku 2030 ve srovnani se scénafem bez vnitrostatniho rdmce politiky.

2 https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cpt/stf_en.

% http://ec.europa.eu/transparency/regexpert/index.cfm?do=groupDetail.groupDetail &groupl D=2869.



https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cpt/stf_en
http://ec.europa.eu/transparency/regexpert/index.cfm?do=groupDetail.groupDetail&groupID=2869

dopravu, avSak soustfedi se na odvétvi namoini dopravy. Jde o platformu pro
strukturovany dialog a sdileni technickych znalosti, jakoz ipro spolupréci
a koordinaci mezi ptisluSnymi organy a zicastnénymi stranami v sektoru namoini
dopravy scilem lépe feSit vyzvy tykajici se udrzitelnosti, pfed kterymi toto
odvétvi stoji, véetné vyuzivani LNG.

Pod zastitou Evropské agentury pro ndmoini bezpeCnost vypracuje Komise
nezavazné pokyny k tankovani LNG pro celou EU. Ty by mély ptispét
k harmonizaci pfistupu organt v ¢lenskych statech a tim k zajisténi bezpeénosti
tankovani LNG.

Clenské staty se dale vyzyvaji, aby zohlednily nasledujici:

Jsou-li podpirna opatfeni ve vnitrostatnich ramcich politiky klasifikovana jako
»Zvazovana‘“ nebo ,,pfijimana‘“, Komise ¢lenské staty zada, aby situaci vyjasnily a
dana opatieni rychle piijaly, nebo vypustily.

Clenské staty by mély viechny relevantni z(¢astnéné strany aktivné zapojit do
Uprav arealizace vnitrostatnich rdmci politiky, aby zajistily synchronizované
zavadéni vozidel a infrastruktury, integraci dopravnich a energetickych systému
a piijeti ze strany spotitebitelt.

M¢la by se zintenzivnit spoluprace mezi ¢lenskymi staty, aby byla pro vSechny
typy vozidel a plavidel na alternativni paliva zaru¢ena pieshrani¢ni kontinuita.

U dlouhodobych smluv o provozovani dalni¢nich odpocivadel se ¢lenskym
statim pfipomind, aby pfi uzavirdni novych smluv zohlednily potiebu zajistit
infrastrukturu pro alternativni paliva. Spolu s provozovateli by, pokud je to
mozné, mely u stavajicich smluv provéfit podminky pro instalaci a provoz
infrastruktury.

S cilem umoznit provoz plavidel a lodi na LNG v ramci celé EU se ¢lenské staty
vyzyvaji, aby stanovily nebo uptesnily obecné a specifické cile a piijaly finan¢ni
anefinancni opatfeni k zajisténi LNG plnicich stanic v namoinich
a vnitrozemskych pfistavech.

Clenské staty se vybizeji, aby zintenzivnily usili zajistit dodavky elektiiny
z pevniny a dodavky elektfiny pro pouziti letadly stojicimi na letistich, a to tim,
Ze odstrani trzni piekazky téchto zdroji zdsobovani alternativni energii a podpofi
zavadéni souvisejici infrastruktury.

Komise vyzyva vyrobce vozidel a plavidel, aby sdileli informace o budoucim zavadéni
vozidel a plavidel, jakoz i prognozy trhu.

Klicova opatieni

Clenské staty, které dosud nepiedlozily své vnitrostatni ramce politiky, se
vyzyvaji, aby tak co nejdiive ucinily.

Pokud je to tieba, mély by clenské staty doplnit své vnitrostatni ramce politiky.
Komise podpofi vyménu informaci avzajemné uceni v oblasti realizace
vnitrostatnich rdmet politiky, pocinaje jedndnim skupiny odbornikd Férum pro
udrzitelnou dopravu v bieznu 2018 a kazdoro¢nimi konferencemi o politikach,
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Z nichz prvni se bude konat koncem podzimu 2018.

e Komise zvazi, jak priority vnitrostatnich ramct politiky co nejlépe promitnout do
rozdéleni finan¢nich prostiedkt na projekty EU a do zprév v ramci evropského
semestru.

o Clenské staty se vyzyvaji, aby tam, kde je to vhodné, do dialogu o Upravach
vnitrostatnich ramcu politiky tésné zapojily vSechny piislusné veiejné a soukromé
zucCastnéné strany.

3.2.  Podpora investic

Plné vyuziti pristupu zalozeného na koridorech sité TEN-T

Hlavni a globalni sitt TEN-T maji zdsadni vyznam pro realizaci cili dopravni politiky
EU. Piistup zaloZeny na siti TEN-T by mél byt u¢inné vyuzit k vybudovani pateini
dobijeci a plnici infrastruktury v celé EU nejpozdé&ji do roku 2025. Koncepce koridort
umoznuje zjistovat nedostatky v ptreshrani¢ni mobilité na dlouhé vzdalenosti a zapojovat
do planovani a realizace projektt vSechny ptislusné zacastnéné strany.

V této souvislosti akéni plan zdlraznuje, jak je dilezité, aby Clenské staty vybavily
koridory hlavni sité TEN-T uplnou paterni infrastrukturou pro alternativni paliva
do roku 2025. Souvisejici potieby a pozadavky je tieba zohlednit pii planovani umisténi
a Vv ramci prislusnych schvalovacich fizeni. Predpoklada se, ze budou-li alespon méstské
uzly hlavni a globalni sit¢ TEN-T vybaveny dostate¢nym poctem vefejné piistupnych
dobijecich a plnicich stanic, povede to ke zvySeni divéry investord i spotiebiteld.
Dobijeci a plnici infrastruktura vyzaduje rovnéz digitalni infrastrukturu pro rozvoj
otevienych a interoperabilnich sluzeb pfindsejicich prospéch spotiebiteltim.

Komise proto usnadiiuje praci klicovych vetfejnych a soukromych zucastnénych stran
scilem pfipravit stéZejni opatieni v sitich TEN-T, véetné infrastruktury pro
alternativni paliva. Tato opatieni se budou snazit sdruzovat projekty a mobilizovat Sirsi
Skalu aktért. Komise ma v Umyslu oznémit stézejni opatieni do jara 2018 v ramci téetiho
souboru pracovnich planli koridorl sit¢ TEN-T. Pii jejich realizaci se bude tézZit ze
spoluprace mezi organy vetejné moci a dal§imi subjekty ve forech koridort sit¢ TEN-T.
Budovani kapacit vsiti TEN-T bude podporovano prostiednictvim vhodnych
mechanismi Nastroje pro propojeni Evropy.

Klicové otazky, které je tieba fesit:

e Maximalizace synergii mezi dopravou, energetikou a informacnimi
a komunikaénimi technologiemi ve vztahu k mobilit¢ na dlouhé vzdalenosti
I méstské mobilité. Je zasadn¢ dilezité integrovat dekarbonizaci dopravy
a dodavek energie s inteligentnimi sitémi a inovativnimi feSenimi pro skladovani
energie.

e Je tieba podporovat FeSeni pro vozové parky ve spojeni s infrastrukturou pro
alternativni paliva v siti TEN-T a jejich méstskych uzlech.

e V méstskych uzlech je mozné podporovat elektrifikaci Zelezni¢nich trati; tam,
kde to neni proveditelné, 1ze posoudit moznost piejit od motorové nafty k LNG
nebo vodiku.
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e Soukromé trzni subjekty by mély jit v pfijimanych opatfenich jest¢ dale. Sem
patii uvadéni nakladnich automobili na LNG na trh prostiednictvim feSeni
pro vozove parky s plnicimi stanicemi, pficemz sit TEN-T by se mohla stat
zkusebnim prostfedim pro zavadéni téchto feseni ve vétSim meétitku.

e Vzhledem Kk nizkému rozsifeni plavidel na LNG na trhu VEU by pro
provozovatele téchto plavidel mohlo byt vyhodné spole¢né potfizovani plavidel na
LNG a ptipadné i LNG plnicich stanic. Utady by také mohly zvazit zavedeni
kontrolnich oblasti emisi SOx postupem Mezinarodni ndmoini organizace (IMO)
na zédklad¢ pfilohy VI amluvy MARPOL, jak je uvedeno ve smérnici
2012/33/EU.%

e Nové motory pro plavidla vnitrozemské plavby budou muset od roku 2019
spliiovat nové mezni hodnoty emisi zne¢ist'ujicich latek.* Zacit vyuzivat motory
na LNG ma tedy zasadni vyznam. K tomu by piispélo rychlé zavedeni nezbytné
LNG infrastruktury v koridorech hlavni sit¢ TEN-T. M¢ly by byt posouzeny
synergie s ostatnimi druhy dopravy, napiiklad LNG infrastruktura v namoinich
pfistavech nebo pro t€zka nakladni vozidla.

Clenské staty aregiony se rovnéz vybizeji, aby vice vyuZivaly podporu politiky
soudrzZnosti, a zejména programy Evropské tizemni spoluprace (,,Interreg*), a to v zajmu
dobré koordinace a soudrznosti v zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva — nejen
v siti TEN-T, ale také na regionalni a mistni trovni.

Zvyseni rozsahu a dopadu financovani

Zvyseni rozsahu a dopadu financovani je jednou z kli¢ovych priorit. Podpora z EU by
méla v nejvyssi mozné mife aktivovat dalsi vefejné a soukromé financni prostredky.
Posouzeni finan¢nich potieb a pfilezitosti souvisejicich s inovativnim financovanim bude
vyuzito také pfi ptipravé viceletého finanéniho ramce pro obdobi po roce 2020.

U podpory alternativnich paliv jde v rostouci mife o zavadéni feSeni, nejen o inovaci.
Verejné financni prostiedky je tieba vyuzivat efektivné. V nékterych piipadech jsou
pro urychleni zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva stdle zapotiebi granty,
zejména u pieshrani¢nich a meziméstskych projekti a U méné vyspélych technologii.
Vétsinou by mély byt soukromé finance kombinovany s vefejnym grantem tam, kde
budou projekty financovany predevsim zjinych prostfedka, napiiklad prostiedki
vetejnych bank nebo soukromého sektoru, a kde grant pokryva mensi ¢ast nakladu.

Investice vyZaduji politickou jistotu. Touto kli¢ovou trzni piekdzkou se zabyva navrh
emisnich standard@i pro CO, pro osobni automobily a dodavky v obdobi po roce 2020%
zvefejnény spolu s timto akénim planem, jakoz i dalsi politické navrhy, jako je revize
smérnice o Cistych vozidlech®.

31 Na rozsiteni alternativnich paliv, zejména LNG, budou mit dopad také nové ustanoveni o maximalnim

obsahu siry, kterd vstoupi v platnost dne 1. ledna 2020. Komise doporucuje, aby infrastruktura pro
Cerpani LNG byla v pfistavech hlavni sit¢ TEN-T k dispozici pfed rokem 2025.

%2 Natizeni (EU) 2016/1628.

> COM(2017) 676 final.

% COM(2017) 653 final.
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Projekty podporované z fondi EU by zpravidla mély spliiovat poZadavky smérnice
2014/94/EU a mély by odpovidat prioritam stanovenym ve vnitrostatnich ramcich
politiky. Zjisténi vyplyvajici z posouzeni vnitrostatnich ramci politiky Komise zohledni
pfi pfijimani rozhodnuti o financovani z Nastroje pro propojeni Evropy, Fondu
soudrznosti (FS) a Evropského fondu pro regionalni rozvoj (EFRR).

Komise zahaji putovni prezentaci v ¢lenskych statech s cilem komplexné projednat
ambicioznost vnitrostatnich ramet politiky a investi¢ni potfeby pro mobilitu s nizkymi
a nulovymi emisemi, jakoz i posoudit pfileZitosti, jeZ nabizeji rizné nastroje financovani
zZ EU a finan¢ni nastroje EU, mimo jiné v souvislosti se stéZejnimi opatienimi sit€¢ TEN-T
Vv oblasti infrastruktury pro alternativni paliva. Do tohoto procesu se zapoji vSechny
utvary Komise spravujici ptislusné fondy a pripadné i Evropskd investi¢ni banka (EIB)
a narodni podptrné banky.

Komise navrhne akéni plan o udrzitelném financovéani, pobidkach pro investory a o
zdokonaleni pravniho ramce, jakoz i o souvisejicich podminkéch, aby do ekologickych a
udrzitelnych projekti ptilakala vice soukromych investic. Pro zavadéni infrastruktury pro
alternativni paliva by mél byt plan pfinosem.

Lepsi vyuziti financni podpory EU

Na infrastrukturu pro alternativni paliva plyne zna¢na podpora z riiznych nastroju
financovani podporovanych z rozpo¢tu EU.

Investi¢ni plan pro Evropu V rostouci mife podporuje investice do odvétvi dopravy
ado inovaci, mimo jiné do vozidel snizkymi anulovymi emisemi a souvisejici
infrastruktury.® Program Horizont 2020 zajistuje trvalé investice do vyzkumu a vyvoje
pro Cistou dopravu, vetné infrastruktury pro alternativni paliva a pokrocilych biopaliv.
Soucasti této podpory jsou iniciativy jako Iniciativa pro evropska ekologické vozidla ¢i
spole¢ny podnik pro palivové ¢lanky a vodik.

Investice do alternativnich paliv pro silniéni dopravu dosud mobilizované prosttednictvim
grantové podpory Néstroje pro propojeni Evropy piesahuji ¢astku ptiblizné 600 miliont EUR
a podpotily témé&F 60 projekta®. Nastroj pro propojeni Evropy poskytl také grantovou podporu
ve vysi takika 150 miliont EUR na dodavky elektiiny z pevniny a LNG terminaly, jakoz i na
inovativni technologie pro ekologictéjsi plavidla.

Pro obdobi 2014-2020 se s podporou politiky soudrZnosti na investice do udrzitelné mobility
a dopravy pocita v 209 opera¢nich programech a programech Evropské Gzemni spolupréce,
pricemz c¢ast je naplanovana konkrétné pro infrastrukturu pro alternativni paliva. Kolem
70 miliard EUR je naplanovano v rdmci podpory z FS a EFRR na dopravu, véetné 35 miliard
EUR na sit’ TEN-T a 12 miliard EUR na nizkouhlikovou, multimodalni a udrzitelnou méstskou
mobilitu. Nékolik ¢lenskych stati a regiond jiz podporu politiky soudrznosti vyrazne€ vyuziva k
realizaci svych vnitrostatnich ramcu politiky a zavedeni infrastruktury pro alternativni paliva.

Spolufinancovani z FS napriklad ptispéje na pofizeni 177 autobust s elektrickym pohonem na
baterie pro polskd mésta VarSavu, Zielonu Goéru a Svinousti ¢i na instalaci az 150 dobijecich

% https://ec.europa.eu/commission/priorities/jobs-growth-and-investment/investment-plan-europe-juncker-
plan_cs.
Piiklady jsou uvedeny v dokumentu SWD(2017) 177 final.

*® Viz mapy TENtec na http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/map/maps.html.
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stanic v LotySsku, a to do roku 2020.

Kombinovani granti a pajéek je vynikajici prilezitost, jak co nejvice vyuzit vefejnych
a soukromych investic. Prvni vyzva k pfedkladani smiSenych projekti Nastroje pro
propojeni Evropy, vyhlasena vroce 2017, nabidla 150 miliondt EUR na zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva na koridorech hlavni sit¢ TEN-T. Vzhledem
K pozitivni odezv¢é na tuto vyzvu se Komise rozhodla navysit sviij rozpocet o dalSich
350 milionii EUR na navrhy, které budou ptedloZeny do jara 2018, pficemz pocita, Ze
budou aktivovany dodate¢né investice v hodnot€ nejméné 1,75 miliardy EUR.

Investice Ize kombinovat s dalSi podporou z dluhového néstroje pro infrastrukturu
Nastroje pro propojeni Evropy, v némz je k dispozici az 450 milionii EUR diky piesunu
nerozd€lenych piijmi z Rezervy pro nové ucastniky na trhu (NER300), coz je
program Vv ramci systtmu EU pro obchodovani semisemi zaméfeny na podporu
inovativnich projekta v oblasti obnovitelnych energii v odvetvi energetiky a dopravy.

V ramci akéniho planu je tak na investice do infrastruktury pro alternativni paliva
k dispozici dalsi finan¢ni podpora EU z Nastroje pro propojeni Evropy a programu
NER300 ve vysi az 800 milioni EUR.

Prvni projekty podpoiené Evropskym fondem pro strategické investice a N&strojem pro propojeni
Evropy se tykaly investic do CistSich autobusii vetejné dopravy v Rize, Las Palmas, Palmé de
Mallorca a severofrancouzském departementu Pas-de-Calais. V ramci projektu v Bulles v Pas-de-
Calais prestavi doty¢na dopravni spolecnost sviij autobusovy park a piejde od konvencnich paliv
na hybridni pohon. Na jedné lince budou jezdit vyhradné elektrické autobusy na vodikovy pohon.

Rozvoj mechanismii inovativniho financovani, jako je program zaruk pro ekologickou lodni
dopravu, podporujici evropské odvétvi lodni dopravy pfi urychlovani investic do udrzitelnych
technologii. Jeho cilem je poskytnout zaruky na investice do ekologické lodni dopravy ve vysi az
3 miliardy EUR. Lze jej vyuzit napfiklad na podporu investic umoziujicich vyuzivani LNG. EIB
tento program realizuje podle zvlastnich ujednani s Komisi. Dosud byly podepsany dvé ramcové
dohody s komerénimi bankami ve Francii a Nizozemsku.

Budovani kapacit

Komise bude déle podporovat budovani kapacit v organech vefejné moci, podnicich
a financujicich institucich. Rozsifila jiz své programy technické pomoci, jako jsou
JASPERS (Spole¢na pomoc pii podpoie projektt v evropskych regionech) a ELENA
(Evropska energetickd pomoc na mistni Grovni)®’, piicemz dosavadni zkugenosti
prokazuji vyznam této formy budovani kapacit.

Je nutné zlepsit spolupraci a koordinaci projektt, aby bylo mozné vytvorit vhodny
seznam projekti v ramci i nad ramec sit¢ TEN-T se zvlastnim dirazem na méstské
oblasti. Komise vybizi organy vetejné moci, soukromé subjekty a podptrné i soukromé
banky, aby vyuZivaly existujicich pfileZitosti, zejména V souvislosti se stéZejnimi
opatfenimi sit¢ TEN-T. Z toho divodu bude Komise v ndvaznosti na ¢innost Fora pro

87 JASPERS: http://www.eib.org/products/advising/jaspers/index.htm?f=search&media=search. ELENA:
http://www.eib.org/products/advising/elena/index.htm?f=search&media=search.

14



http://www.eib.org/products/advising/jaspers/index.htm?f=search&media=search

udrzitelnou dopravu podporovat platformy pro sdileni znalosti o infrastrukturach pro
alternativni paliva.

Kli¢ova opatieni

e Veiejné a soukromé zacastnéné strany se vyzyvaji, aby do zac¢atku roku 2018
dokoncily stézejni opatieni v oblasti infrastruktury pro alternativni paliva v siti
TEN-T.

e Komise uspofadd putovni prezentaci v Clenskych statech, kterou zahdji v
listopadu 2017 a jejimz cilem bude komplexné ptezkoumat ambicidoznost
vnitrostatnich ramcd politiky a investicni potifeby pro mobilitu s nizkymi
anulovymi emisemi, jakoz iposoudit pfilezitosti, jez nabizeji rtizné nastroje
financovani z EU a finan¢ni nastroje EU.

e Organy vefejné moci se vyzyvaji, aby spolu s podniky v pfisluSném odvétvi
urychlily zavadéni vozidel na alternativni paliva a infrastruktury pro tato paliva
v siti TEN-T, v¢etné vSech méstskych uzld, s cilem dosahnout pokryti do roku
2025 a viditelného dopadu opatteni do roku 2020. Toto bude zahrnuto do pfistich
pracovnich plant sité TEN-T.

e Vyrobci, provozovatelé infrastruktury a organy vefejné moci se vybizeji, aby
vyuzivaly pfilezitosti k integrovanym projektim a inovativnimu financovani.

e Komise zvysi svou finanéni podporu az 0 800 milioni EUR, a to tak, ze: i)
navysi druhou vyzvu k predkladani smiSenych projekti Nastroje pro propojeni
Evropy o ¢astku 350 miliontit EUR na navrhy piedlozené do jara 2018; ii) umozni
rychlé vyuziti nevyuzitych vynosti programu NER300 prostfednictvim
demonstra¢nich projektt v energetice v ramci iniciativy InnovFin a dluhovych
nastroji Nastroje pro propojeni Evropy.

3.3.  Podpiirna opatieni v méstskych oblastech

Mnoho evropskych mést aregionit patii k prikopnikim pFechodu k mobilité
s nizkymi a nulovymi emisemi. Vyznamnou c¢ast vefejnych zakazek zadavaji obecni
amistni organy. Mésta ovSem také stoji pied specifickymi vyzvami. Vzhledem
k prostorovym omezenim je nutné, aby infrastruktura pro alternativni paliva
zohlednovala infrastrukturni potfeby jinych druhti dopravy. Neni mozné, aby si vSichni
uzivatelé elektrickd vozidla nabijeli doma. Proto je tfeba nalézat feSeni pro obytné
a neobytné budovy nebo nabijeci zafizeni kombinovat s jinou infrastrukturou (napf.
sloupy vefejného osvétleni). Kromé toho musi byt posouzen vliv infrastruktury pro
pomalé a rychlé nabijeni na elektrickou sit’.

Nezbytnd je komplexni analyza potieb aplanovani politickych, finanénich
a informaénich pak na urovni mésta. Rada mést zavedla plany udrZitelné méstské
mobility. Tato koncepce prokézala svoji hodnotu v tom, Ze do planovani méstské
mobility zapojila spole¢né rizné vefejné a Soukromé zainteresované subjekty. Komise je
odhodlana s mésty spolupracovat na upravach jejich plant udrZitelné méstské mobility.
Pokusi se také znovu promyslet celou koncepci téchto plant, tak aby zohlediovaly
alternativni paliva apotieby v oblasti infrastruktury, a ziskané zkuSenosti se
zicastnénymi stranami projednd na pfiStim foru o planech udrzitelné méstské mobility
v roce 2018.

Tento ak¢ni plan dale stanovi tato opatfeni:
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Tam, kde je to mozné, by mistni a regionalni organy vetfejné moci mély v rostouci
mife vyuzivat moznosti spolufinancovani zFS a EFRR pro udrzitelnou
méstskou mobilitu. Projekty v oblasti alternativnich paliv a infrastruktury
piinaseji zna¢né vyhody z hlediska rychlé absorpce na trhu a okamzitého vlivu na
kvalitu mistniho ovzdusi.

Informace o systémech regulace prFistupu do mést by mély byt
transparentnéjSi. To se tyka téz digitalnich feSeni pro obcany a podniky,
naptiklad aplikaci. Komise bude situaci i nadale peclivé sledovat.

Nabijeci infrastruktura ve méstech by méla byt zpfistupnéna pro vSechny typy
vozidel, v¢etné feSeni pro vozové parky sdilenych vozidel, elektricka jizdni kola
a jednostopa motorova vozidla.

Mistni a regionalni organy by se podle Paktu starosti a primatora v oblasti
klimatu a energetiky mély snazit do svych plant pro udrzitelnou energii a klima
zatadit opatfeni zaméfena na snizovani emisi sklenikovych plyni z dopravy
a dosahnout celkového odhadovaného snizeni emisi CO, 0 19 % do roku 2020.

Evropsky parlament a Rada v soucasnosti posuzuji navrh Komise na prezkum
smérnice o energetické ndroCnosti budov. Ambiciézni pozadavky tykajici se
kabelaZze a dobijecich stanic v neobytnych a obytnych budovach stanovené
v uvedeném ndvrhu by mély motivovat k jejich SirSimu zavadéni nez
V soucasnosti.

Komise bude nadale zprostfedkovavat sdileni informaci na klicovych forech, jako
je forum Civitas a evropské inova&ni partnerstvi pro inteligentni mésta®®, aby
integrované piistupy k Cisté dopravé a energetice podpofila.

Komise zkouma moznosti, jak podporit FeSeni pro vozové parky tykajici se
alternativnich paliv v méstskych oblastech, véetné financovani méstskych
projektli se zaméfenim na alternativni paliva Vramci inovacni slozky vyzvy
k predkladani smisenych projektti Nastroje pro propojeni Evropy.

Kli¢ova opatieni

Komise vyuzije pfisti vyrocni forum o planech udrzitelné méstské mobility ke
spolupréci s organy vetejné moci na Gpravé plant udrzitelné méstské mobility do
jara 2018.

Do konce roku 2017 také posoudi atam, kde to to bude mozné, piizpusobi
financovani pro alternativni paliva v méstskych uzlech, véetné feSeni pro vozové

parky.

3.4.

Zlepsit prijeti ze strany spotrebiteli

Rozsiteni nizkoemisni mobility z velké ¢asti zavisi na jejim pfijeti ze strany spotiebiteld,
které bude usnadnéno bezproblémovym piistupem Kk infrastruktufe a jeji cenovou

% Viz http://civitas.eu/ a http://beta.eu-smartcities.eu/.
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dostupnosti. Klicovym pozadavkem je proto umoznit spottebiteliim vyuZzivat mobilitu
plynule, tak jak jsou zvykli u vozidel na konven¢ni paliva.

Z toho duvodu je zapotiebi vétsi spoluprace mezi veiejnymi a soukromymi subjekty.
To se tyka ptistupu k aktualnim a spolehlivym informacim o poloze a dostupnosti
dobijecich nebo plnicich stanic. Velky vyznam budou mit také plynule poskytované
a interoperabilni platebni sluzby. Ty vSak zdaleka nejsou skute¢nosti v celé EU
a Vv nékterych ptipadech ani v ramci jednotlivych ¢lenskych stati. Zvlasté potiebny je
pokrok ve sluzbach elektromobility, pro které se nyni zavadi rostouci pocet dobijecich
stanic.

V koneéném disledku bude nutné, aby byly vSechny soudasti nezbytné
infrastruktury digitalné propojeny (ij. v piipadé dobijecich stanic na dalku a v redlném
¢ase). To umozni nejen monitorovat samotnou dobijeci stanici, ale také pouzit fadu
variant nabijeni pomoci chytrych telefont, jakoz i (v budoucnu) sluzby s pfidanou
hodnotou (napt. rezervace), které mohou investory a provozovatele infrastruktury
ekonomicky motivovat.

Rada pozadavkd na pristup k idajim, jejich sdileni a opakované pouZiti jiz byla
dohodnuta v ramci provadéni smérnice o inteligentnich dopravnich systémech (ITS)%*
a jejich naslednych nafizeni v pienesené pravomoci, kdy musi byt existujici informace
0 poloze a dostupnosti dobijecich stanic poskytovany prostiednictvim vnitrostatnich
piistupovych bodt. Clenské staty, silni¢ni organy a poskytovatelé sluzeb nyni musi
zajistit, aby byla prislusna nafizeni v prenesené pravomoci® ptijata podle smérnice o ITS
rychle uplatiiovana. V mnoha ptipadech vSak Udaje stale nejsou dostupné abylo by
nutné shromazd’ovat a zpracovavat je v &lenskych statech. Reseni téchto nedostatkd by
mélo byt pro organy Clenskych stath prioritou.

Aby vsak bylo mozné vytvoftit otevieny a konkurencni trh — ktery pfinese co nejlepsi
vysledky pro spotiebitele — je nutnd Sirsi Skala norem, datovych formati
a komunikacnich protokolii, které bude dané odvétvi podporovat. Vetejné
a soukromé trzni subjekty dosdhly v této véci pokroku ve Foru pro udrzitelnou dopravu, z
n¢hoz vzeSlo memorandum o porozuméni  obsahujici dilezitd  doporuceni
k interoperabilnim platebnim sluzbam.

Jedna se o tato doporuceni:

e Aby byla zajisténa interoperabilita sluzeb elektromobility v celé EU, je tfeba
jednoznaéng identifikovat aktéry elektromobility**. Na drovni EU by proto
méla byt zavedena registrace odpovidajici mezinarodnim normam. K tomu bude
nutné, aby Cclenské staty urCily organ pfisluSny pro registraci jedinecnych
identifika¢nich kodi pro elektromobilitu. Komise zvazi, pomoci jakého
mechanismu (napf. Nastroje pro propojeni Evropy) by bylo moZzné tento proces
zah4jit. Podpoti shromdzdéni chybégjicich informaci souvisejicich s uplatiiovanim

% Smérnice 2010/40/EU.

0" Natizeni Komise v pienesené pravomoci (EU) 2015/962 ze dne 18. prosince 2014, kterym se dopliiuje
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokud jde o poskytovani informacnich sluzeb
o dopravnim provozu Vv realném &ase v celé EU (Text s vyznamem pro EHP), Uft.vést. L 157,
23.6.2015.
Natizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) .../... ze dne 31. kvétna 2017, kterym se dopliuje
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokud jde o poskytovani multimodalnich
informacnich sluzeb o cestovani v celé Unii.

*1 Napt. dobijeci stanice, skupiny dobijecich stanic a Gty koncovych uzivateli elektromobility.
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vyse uvedenych natizeni v pfenesené pravomoci. Mohla by téZ posoudit potfebu
podpofit rozvoj raznych roamingovych feseni.

e Spotiebitelé potiebuji plynule poskytované, interoperabilni platebni sluzby
pro elektromobilitu, které by mély byt zaloZeny na otevienych standardech,
na nez se nevztahuji prava duSevniho vlastnictvi a licencéni poplatky. Komise
bude vyvoj v této oblasti peclivé sledovat. Pied koncem roku 2017 zahaji na toto
téma vetfejnou konzultaci. Pokud roztfisténost platebnich sluzeb pietrva, zvazi
moznost zajistit jejich interoperabilitu legislativni cestou.

e Vyznamnym faktorem je predvidatelnost nakladi. To znamena mit piistup
k transparentnim, srozumitelnym a aktualnim informacim o cenach. Roamingové
poplatky by mély byt piiméfené a omezené. Komise ocekava, ze vedle zavedeni
roamingu prostfednictvim centralizovaného stfediska bude trh moci dosahnout
optimdlniho vysledku také prostfednictvim konkuren¢nich mechanismti (napf.
blockchainu). Komise bude podrobné¢ sledovat vyvoj na trhu, zejména ptistup
k informacim o cenach aroamingové poplatky, a aktualni stav pifezkouma na
vyro¢ni konferenci o ¢isté dopravé a infrastruktuie pro alternativni paliva, ktera
se uskute¢ni koncem podzimu 2018.

Komise bude inadale shromazd’ovat odborné poznatky a umoznovat sdileni informaci
prostiednictvim skupiny odbornikit Forum pro udrzitelnou dopravu.

Komise rovnéz spolupracuje s Clenskymi stity na metodice, ktera spotiebitelim
umoZni srovnavat ceny konvencnich a alternativnich paliv prostfednictvim spole¢né
jednotky, atedy jim umozni odhadovat celkové naklady na vlastnictvi riznych typt
vozidel. Podpofii také Clenské stity v zpiistupnovani téchto informaci prostfednictvim
digitalnich nastroju.

Ned4avné posouzeni smérnice 1999/94/ES* o oznaovani automobili, jehoZ uelem bylo
zlepsit informovani spotiebitelli o spotieb¢ paliva a emisich CO2, poukdzalo na to, ze
chybi konkrétni pozadavky na vozidla na alternativni paliva, ¢emuz je tfeba vénovat
pozornost.

Dale Komise ¢lenské staty podpoii ve shromazd’ovani udaju souvisejicich s polohou
a dostupnosti stanic pro alternativni paliva®*. Tyto udaje pak budou muset byt piistupné
ve vnitrostatnich piistupovych bodech uvedenych ve smérnici 2010/40/EU.

42

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 1999/94/ES ze dne 13. prosince 1999 o dostupnosti
informaci pro spotiebitele o spotiebé paliva a emisich CO2 pii prodeji novych osobnich automobilil.

* Pti tom bude vychazet také z praci provedenych v ramci Evropské observatofe pro alternativni paliva.
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Klicova opatieni

o Clenské staty by mély uréit orginy odpovédné za registraci jedinednych
identifikacnich kodt pro elektromobilitu. Komise zvazi souvisejici podpurny
mechanismus.

e Komise jesté vroce 2017 zahaji vefejnou konzultaci o plynule poskytovanych,
interoperabilnich sluzbach se zamétenim na elektromobilitu a bude podrobné
sledovat vyvoj na trhu, pokud jde o ceny nabijeni elektrickych vozidel.

e Komise v roce 2018 piijme provadéci akt o srovnavani cen paliv, jehoz uplatiovani
bude dale usnadnéno prostfednictvim podptrnych opatieni.

3.5.  Zaclenéni elektrickych vozidel do elektroenergetické soustavy

Vyrazné rozsiteni elektrickych vozidel zvysi poptavku po elektFiné v elektrické siti,
jejiz kapacita je v nekterych oblastech v urcitych dennich dobéch jiz omezena. Aby se
zamezilo zbyteCnym ndkladim a pratahim pifi zavadéni elektrickych vozidel vinou
finan¢né a Casové narocnych investic do modernizace elektroenergetické infrastruktury,
mélo by (pomalé) nabijeni vozidel probihat vétsinou v dobg, kdy kapacita siti neni
omezena a vyrabi se dostate¢né mnozstvi elektiiny.

Rostouci digitalizace infrastruktury jiz umoznuje inteligentni Fizeni sité, a tedy i fizeni
dobijecich stanic. Diky tomu je mozné ,inteligentni dobijeni“ — to znamena nabijet
V budoucnosti se budou baterie v elektrickych vozidlech vyuzivat také pro operace
elektroenergetické soustavy (smér vozidlo-sit) abudou pfispivat k nakladové
efektivnimu vyvazovani zatéze elektrické sité. Piijmy z téchto sluzeb pro provozovatele
siti by mohly slouzit k refinancovadni investi¢nich nékladii na infrastrukturu, zejména
u dobijeni na pracovisti.

Ve svém navrhu smérnice o spoleénych pravidlech pro vnitini trh s elektfinou
(pfepracované znéni)*, jenZ navazuje na smérnici o energetické ucinnosti*®, navrhuje
Komise soudrzny ramec pro reakci strany poptavky, ktery umoznuje inteligentni
dobijeni, motivuje spotiebitele k nabijeni mimo S$picku a provozovatelim distribu¢ni
soustavy umoznuje sit’ aktivné fidit. Rychlé schvéleni ndvrhu ptepracovaného znéni
smérnice a jeji spravné provedeni proto bude nezbytnym predpokladem pro inteligentni
dobijeni a nasledn¢ pro rozsifeni elektrickych vozidel ve velkém méfitku.

Coby klicova podminka mobility S nulovymi emisemi by se meélo vice podporovat
vyuzivani technologii a zafizeni pro skladovani energie (napf. druhotné vyuziti
autobaterii v budovach, jakoz i vodiku vyrobeného z obnovitelnych zdroju).

Je také nutna cenova transparentnost, aby zavadéni elektrickych vozidel nevedlo ke
zbytecnym nakladiim a zdrazovani (elektfiny), mimo jiné pro domécnosti s niz$imi
piijmy.

* COM(2016) 864 final ze dne 30. listopadu 2016.
% 2012/27/EU.
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Klicova opatieni

Clenské staty by mély plné umoznit reakci na strané poptavky, a to tak, Ze rychle
provedou pfislusna ustanoveni smérnice o energetické UcCinnosti a souvisejici
usporadani trhu s elektiinou a tim vytvofi podplrny pravni ramec pro reakci ne strané
poptavky a inteligentni dobijeni.

Clenské staty by mély podporovat zavadéni dobijecich stanic a instalaci kabelaZe na
parkovacich mistech v obytnych a neobytnych budovéch.

Clenské staty by mély zajistit, aby byly zavadény technologie umoziiujici inteligentni

dobijeni, jako jsou inteligentni métice, a aby byly pouzivany jiz pfijaté i budouci normy
pro inteligentni dobijeni elektrickych vozidel (napt. ISO 15118 a IEC 63110).

Potieby souvisejici s elektromobilitou budou zohlednény v rdmci planovani programu
Horizont 2020, jakoz i v rdmci realizace Evropského strategického planu pro
energeticke technologie (planu SET) a dalsich for zacastnénych stran.

Forum pro udrzitelnou dopravu déle rozpracuje nezbytnd doporu€eni pro usnadnéni
ucinné integrace dobijecich stanic do elektrické sité¢ a pro zajiSténi interoperability
v celé EU.

3.6.  Nove otazky

Ve vozidlech na zemni plyn by se mélo vice vyuzivat primichavani udrzitelného
biomethanu do zemniho plynu nebo nahrazovani zemniho plynu biomethanem, aby
se zvysila jejich udrzitelnost. Vyrobci a provozovatelé by se ohledné pfimichavani mohli
dohodnout na konkrétnich ambicidznich cilech, aby trh ziskal jistotu.

Vedle podpory dodavek elekttiny pro letadla stojici na letiStich, ktera je soucasti
vnitrostatnich ramct politiky podle smérnice 2014/94/EU, je tieba dale rozvijet
vyuzivani alternativnich paliv v letectvi. Klicové je zaméfit se na biopaliva typu ,,drop-
in“, jejichz vyuzivani apfisluSnd vyrobni kapacita jsou stile omezené,
a Vv dlouhodobéjSim vyhledu také na bezuhlikové technologie pohonu. Zasadni vyznam
maji v této oblasti také mnohostranna opatieni. K vytvofeni lepSich podminek na trhu
pfispé€ji snahy na ptidé Mezindrodni organizace pro civilni letectvi (ICAO) zamétfené na
dalsi slad’ovani pravidel a norem ICAO a EU tykajicich se udrzitelnosti paliv.

Komise podpofi dalsi usili o vétsi vyuzivani alternativnich paliv, jako je vodik ¢i jina
obnovitelna paliva v kombinaci s palivovymi c¢lanky, aby rozsifila spektrum ¢istych
technologii pohonu Zelezni¢nich vozidel. Vedle pokrocilych biopaliv jako feSeni typu
,»drop-in“ v odvétvi vodni dopravy existuji v tomto odvétvi také synergie mezi vodikem
a LNG.

4. ZAVERY

Pafizska dohoda ozméné klimatu vstoupila v platnost, aproto je nutné urychlit
prechod na moderni a nizkouhlikovou ekonomiku. Evropska rada na svém zasedani
v ¢ervnu 2017 uznala, Ze Pafizska dohoda je ,,jednim z ustfednich prvkii modernizace
evropského priimyslu a hospodaistvi®.
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Dohoda motivuje ke stale intenzivnéjsi celosvétové soutéZzi o podily na trhu, technologie
a mozky, které vytvoii nizkouhlikové inovace budoucnosti. Pocit sebeuspokojeni ted’
neni na miste.

Tento akéni pldn nastiiuje fadu opatfeni, jeZz maji podpofit urychlené zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva v EU. Jsou soucasti bali¢ku tykajiciho se mobility,
ktery zahrnuje vozidla, infrastrukturu, elektrické sité i sluzby pro uZzivatele. Do
roku 2025 by méla EU dokon¢it pateini dobijeci a plnici infrastrukturu, kterd zajisti pIné
pokryti koridort hlavni sit€¢ TEN-T.

Evropa si jiz nemuze dovolit neuplnou mozaiku infrastrukturnich feseni pro alternativni
paliva, kvili niz hrozi, Ze n&které regiony a néktetfi spotiebitelé zustanou pozadu.
Posouzeni vnitrostatnich ramct politiky podle smérnice o infrastruktufe pro alternativni
paliva ukazuje, Ze z pozitivnich zkuSenosti nékterych ¢lenskych stati se lze mnohé
naucit. Pro zintenzivnéni Cinnosti v této oblasti je nyni nutna seriozni pieshrani¢ni
a meziodvétvova spoluprace vSech vefejnych a soukromych zic¢astnénych subjektii.
Je tfeba pfedejit ,,uzamceni technologii a trhli. Aby mohly trhy rist, musi byt
infrastruktura pro alternativni paliva a pfislusné sluzby oteviené, transparentni
a interoperabilni. UZivatelé musi mit také moZnost hladce asnadno vyuZivat celou
dopravni sit’.

Komise je pripravena tento proces podporit prostfednictvim nelegislativnich
I legislativnich opatfeni uvedenych v tomto akénim planu. Ten ucini evropské odvétvi
dopravy silngj$im a konkurenceschopnéj$im, zajisti, aby zadni spotiebitelé a regiony
nezistali pozadu, a postavi Evropu do cela boje proti zméné klimatu.
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