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1. Zavéry a doporuceni

1.1 EHSV vita sdéleni Komise o evropské strategii tykajici se spolupracujicich inteligentnich dopravnich systémt (COM
(2016) 766) (dale jen ,strategie”) a jeho ambiciézni cil zavést v roce 2019 prvni soubor sluzeb (sluzby kategorie ,Day 1%),
po némz by mél ndsledovat druhy soubor sluzeb (sluzby kategorie ,Day 1.5%).

1.2 EHSV bere na védomi ¢etné potencialni piinosy plynouci z provadéni strategie, véetné efektivnéjsi ndkladni a osobni
dopravy — i co se tyce transevropské dopravni sité —, vyssi energetické t¢innosti, snizenych emis{ a nizstho rizika nehod
v oblasti silni¢ni dopravy. Strategie pfedstavuje dtilezity milnik na cesté k vyvoji spolupracujicich inteligentnich dopravnich
systému (Cooperative Intelligent Transport Systems — C-ITS) a v konecném dusledku i k automatizované mobilité. EHSV
tento projekt podporuje a bere na védomi vysokou miru spoluprice mezi jednotlivymi odvétvimi, jako jsou doprava,
energetika a telekomunikace, potfebnou pro vybudovani digitalnich dopravnich systémt véetné infrastruktury, vozidel
a inovativnich sluzeb.

1.3 EHSV ocefiuje pfidanou hodnotu sluzeb kategorie ,Day 1“ a ,Day 1.5“ pro mobilitu, zejména pro osobni a nakladni
dopravu, véetné distribu¢nich systémii, a bere na védomi nékolik probihajicich zkuSebnich projektt v evropskych
aglomeracich, které pfekracuji meze strategie a které zahrnuji testovan{ automatizovanych vozidel pro osobni dopravu.
V této souvislosti si EHSV rovnéz uvédomuje vyznam, ktery strategie piiklddd pfedchdzeni zpétnym t¢inkiim, jako je ndrast
objemu provozu a emisi, pomoci opatieni, kterd budou integrovat spolupracujici, propojend a automatizovana vozidla do
planovani udrzitelné mobility a logistiky a prosazovéni vetejné dopravy.

1.4 EHSV také bere na védomi piznivé tcinky na troveit kompetenci v oblasti IT, rozvoj novych dovednosti a lepsi
konkurenceschopnost odvétvi zpracovdni udaju, automobilového primyslu a odvétvi dopravy v EU predevsim
z dlouhodobého hlediska.
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1.5  EHSV téZ upozoriiuje na vyznam ochrany soukromi a dajt, jak jiz uvedl ve svém stanovisku tykajicim se smérnice
o inteligentnich dopravnich systemech (Intelligent Transport Systems — ITS) (*). Zdtraziiuje, Ze Gdaje ze spolupracujicich
inteligentnich dopravnich systémi by mély byt pouzivany pouze pro ucely C-ITS a nemély by byt uchovavany ani
pouzivany za zZadnym jinym tcelem, pokud k tomu uzivatel nedd souhlas. EHSV zastdva ndzor, Ze je mimofddné dalezité
tuto otdzku vyjasnit vypracovdnim pravné zdvaznych pfedpist, ]ednak v za]mu vytvafeni divéry v systém a jednak
v souladu s pravnimi predpisy EU véetné ¢ldnku 8 Listiny zakladnich prav EU ().

1.6 EHSV upozoriuje, Ze z hlediska provadéni vnitiniho digitdlniho trhu a zajisténi G¢inné pfeshrani¢ni dopravy jsou
vyznamné spolecné normy a pieshrani¢ni interoperabilita.

1.7 EHSV zduraziuje, Ze je dilezité, aby provadéni strategie ponechdvalo urcity prostor pro mistni a/nebo podnikové
specifickd feSent, a to i — je-li to fddné odivodnéné a pfiméfené — na tkor obecné zarucené interoperability a pozadavki na
zvefejiiovani, kdykoli takovd feseni pfindseji pfidanou hodnotu. Obdobné nesmi byt pozadavky tykajici se normalizace
a transparentnosti provadény zptisobem, ktery by branil inovacim.

1.8 EHSV upozoriiuje na vyznam piisnych bezpe¢nostnich norem pro predchdzeni titoktim hackert a kybernetickym
utokim, piisnych norem pro ochranu ddaji a Gcinného posuzovani shody. Z tychz divodt bude casto zapotiebi
zachovévat diivérnost specializovanych bezpe¢nostnich feseni.

1.9 Provadeéni strategie mizZe byt vysoce ndro¢ny proces, jestlize bude zvolend metoda koordinace od Komise vyzadovat
soustavinou komunikaci, monitorovani a ndvaznd opatfeni. Budovéani davéry mezi partnery v procesu provédéni i vici
vefejnosti, véetné spotrebltelu muze byt pro Gspésné provadéni rozhodujici. EHSV v této souvislosti upozoriuje na prava
osob se zdravotnim postlzenlm )ak jsou definovina v Umluvé OSN o pravech osob se zdravotnim postizenim z roku
2006. EHSV piipomind, Ze diky svym vazbdm na obcanskou spole¢nost by mohl byt pfi navazovani dialogu tykajictho se
provadéni uZitenym partnerem.

1.10  Pokud jde o legislativni opatfeni zminénd ve strategii, EHSV zdtraziuje, Ze je dllezité zabranit pfilisné
preskriptivnosti strategie. Interoperabilita a spole¢né normy proto nesmi byt cilem samy o sobé, ale mély by se uplatiiovat
jen tehdy, pokud slouzi aéelu, jenz pfinasi pfidanou hodnotu a nebrzdi inovace a nutnost fesit specifické problémy na
mistni nebo podnikové Grovni.

1.11  Strategie se zabyvd prvnim krokem provadéni spolupracujicich inteligentnich dopravnich systémt s pomérné
omezenymi G¢inky na zaméstnanost a pracovni podminky (sluzby kategorie ,Day 1“ a ,Day 1.5%). Poté bude zfejmé
nasledovat zavadéni automatizovanych vozidel s vyznamnéjsimi dopady na pracovni silu. Z tohoto divodu a v zdjmu
vytvofeni ovzdusi vzdjemné davéry se EHSV domnivd, Ze je dtlezité v rané fazi zahdjit socialni dialog, aby se vyfesily
piipadné problémy tykajici se zaméstnanosti a pracovnich podminek.

1.12  EHSV zddaraziuje, Ze je naléhavé nutné prejit k dalsimu kroku provddéni spolupracujicich inteligentnich
dopravnich systémtl, tedy k rozvoji systémd, které zahrnuji i komunikaci mezi vozidly navzdjem a fizeni provozu. Testovan{
projektt a planovani pravnich predpisti jiz v ¢lenskych statech s automobilovym priimyslem patrné intenzivné probihd
a podle ndzoru EHSV je proto podstatné hledisko ¢asu, pokud chce EU hrat vyznamnou dlohu pii podporte evropského
usili.

1.13  PH provadéni strategie md sehrdt vyznamnou tlohu platforma C-Roads ziizend v fjnu 2016. Zatim se k ni
piipojily jen nékteré ¢lenské stity. EHSV povazuje za naléhavé nutné, aby k platformé pfistoupily viechny ¢lenské staty.

1.14  EHSV ocenuje ochotu Komise napomoci provadéni finanéni podporou. V této souvislosti EHSV rovnéz upozoriiuje
na nutnost ponechat prostor pro pfimétené planovani provadécich opatieni na trovni podnikd, mimo jiné s ohledem na
finan¢ni omezeni v odvétvi silni¢ni ndkladni dopravy.

1.15  EHSV vyjadiuje politovani nad tim, Ze neexistuje jasny Casovy pldn pro sluzby kategorie ,Day 1.5 a pro nasledujici
obdobi. EHSV také lituje, Ze nebylo provedeno posouzeni dopadii. Zpravy o platformé C-ITS sice obsahuji prvky, které
umoznuji hodnotit ur¢ité aspekty strategie, podle ndzoru EHSV to viak neni dostacujici.

(')  Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU (Ut. vést. L 207, 6.8.2010, s. 1) a Ut. vést. C 277, 17.11.2009, s. 85.
() Uf vest. L 281, 23.11.1995, s. 31, UF. vést. L 119, 4.5.2016, s. 1, a Uf. vést. C 229, 31.7.2012, s. 90.


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2010:207:SOM:CS:HTML
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2009:277:SOM:CS:HTML
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:1995:281:SOM:CS:HTML
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2016:119:SOM:CS:HTML
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2012:229:SOM:CS:HTML
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2. Souvislosti

2.1  Sdéleni Komise Evropska strategie tykajici se spolupracujicich inteligentnich dopravnich systéma (C-ITS) [COM
(2016) 766] (ddle jen ,strategie”) je tésné spjato s politickymi prioritami Komise, zejména s jeji agendou pro zaméstnanost,
riist a investice, jednotnym digitdlnim trhem a strategii energetické unie. Bylo predstaveno jako soucdst tzv. energetického
,zimniho balicku®, ktery zahrnuje pfedevsim ndvrhy tykajici se koncepce vnitiniho trhu s elektiinou, energetické Géinnosti
a paliv z obnovitelnych zdroja.

2.2 Strategie se nezaméfuje piimo na problematiku energetiky. Zabyvad se pfedeviim rozvojem spolupracujicich
dopravnich systéma a jeho praktickymi a pravnimi aspekty, véetné propojenych automobilti/automatizovanych vozidel
a infrastruktury. Souvisi rovnéz s provadénim jednotného digitdlniho trhu a evropské strategie pro nizkoemisni mobilitu.

2.3 Strategie zdUraziiuje moznosti rozvoje C-ITS pro posileni konkurenceschopnosti evropského primyslu s velkym
potencidlem pro tvorbu trhu a zaméstnanosti. Pfidana hodnota opatfeni na trovni EU vyplyva z vysSich objemi na vétsim
trhu se spole¢nymi normami. Rozvoj C-ITS je prvnim krokem k automatizovanym vozidlim. Sluzby C-ITS se maji opirat
o spole¢né normy a maji byt provedeny do roku 2019 a poté i v ndsledujicim obdobf. Jejich zdkladem je komunikace mezi
vozidly navzdjem a mezi vozidlem a infrastrukturou a neobejdou se bez Fidice.

2.4 Strategie definuje fadu sluzeb spolupracujicich inteligentnich dopravnich systémd, které lze vyuzivat ithned (seznam
sluzeb C-ITS kategorie ,Day 1), a dalsf sluzby, které by byly zavedeny ve druhé fazi, nebot k zavddéni do roku 2019 nemusi
byt k dispozici veskeré specifikace nebo standardy (seznam sluzeb C-ITS kategorie ,Day 1.5%). Seznam sluzeb kategorie
,Day 1“ zahrnuje upozornéni na rizikovd mista a znaceni a seznam sluzeb kategorie ,Day 1.5“ zahrnuje funkce, jako jsou
informace o Cerpacich a dobijecich stanicich, fizeni parkovéni a s tim souvisejici informace (na ulici i mimo ulici), informace
o parkovistich P+R, propojend a spolupracujici navigace do mésta a z mésta, informace o provozu a inteligentni pldnovani
tras.

2.5  Strategie klade duraz na meziodvétvovou povahu zavadéni C-ITS, které se dotyka vech druhti dopravy, primyslu
a telekomunikaci. Usnadnéni dopravy plynouci z provedeni strategie nesmi vést k ndriistu dopravy a vét$imu mnozZstvi
emisi.

2.6 K provadeéni strategie je stanovena fada konkrétnich opatfeni. Opatieni zahrnuji ndsledujicich osm oblasti.

— V roce 2019 plosné provedeni alespon sluzeb kategorie ,Day 1“ prostfednictvim opatfeni clenskych statt, mistnich
organd, vyrobct vozidel, provozovateld silnic a odvétvi ITS s finanéni podporou (Ndstroj pro propojeni Evropy, EFSI,
ESI fondy). Sluzby kategorie ,Day 1.5“ a dalsi rozvoj C-ITS dosud nejsou plné vyzralé a Komise bude dalsf rozvoj pokud
mozno podporovat prostiednictvim programu Horizont 2020 a ESI fondt a seznam sluzeb bude aktualizovdn v rdmci
prabézné ¢innosti platformy C-ITS.

— Prostiednictvim spoluprace mezi Komisi a vSemi pfislusnymi zdcastnénymi stranami bude prosazovdna spolecnd
bezpecnostni a certifika¢ni politika. Ta bude rovnéz zdkladem pro feseni vyssi drovné sluzeb (komunikace mezi vozidly
navzdjem a mezi vozidly a infrastrukturou). Komise provede analyzu tloh a ptisobnosti evropského modelu davéry C-
ITS a své piipadné fidici dlohy.

— Poskytovatelé sluzeb C-ITS by méli koncovym uzivateldm nabizet jasné a transparentni podminky. Komise zvefejni
prvni soubor pokynt tykajicich se ochrany soukromi v roce 2018. Iniciativy v oblasti zavddéni C-ITS by mély
informovat koncové uzivatele a navozovat jejich divéru, prokazovat pfidanou hodnotu vyuziti osobnich ddajt
a konzultovat organy EU pro ochranu tdaji s cilem vypracovat $ablonu posouzeni dopadii na ochranu osobnich ddajt.

— Opatieni Komise a pfislusnych zainteresovanych stran za tielem zajisténi funkéni komunikace v kmito¢tovém pasmu
vyhrazeném Komisi.

— Vyuziti platformy C-Roads ke koordinaci zavadéni C-ITS na provozni tirovni, véetné testovani a validace. Dalsi ¢lenské
staty jsou vybizeny, aby se k platformé pfipojily.
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— Iniciativy v oblasti C-ITS vypracuji a zvefejni postup posuzovani shody pro sluzby kategorie ,Day 1“. Komise pfipravi
$ablonu pro tento postup.

— Komise do roku 2018 v souladu se smérnici o ITS piijme akty v pfenesené pravomoci tykajici se kontinuity
a bezpecnosti sluzeb C-ITS, praktického provadéni obecného nafizeni o ochrané tdaji v oblasti C-ITS, hybridniho
piistupu ke komunikaci a interoperability postupti posuzovéni shody.

— Komise bude rozvijet mezindrodni spolupraci v oblasti C-ITS.

3. Obecné pfipominky

3.1  EHSV strategii vitd a bere na védomi ¢etné potencidlni kladné Gcinky jejtho tspé$ného provedeni, k nimz patii
napiiklad efektivnéjsi doprava, a to ndkladni i osobni, lepsi energetickd G¢innost a nizsi emise, vyssi bezpecnost silni¢niho
provozu a rozvoj digitdlni ekonomiky.

3.2 Strategie je propojena s nékolika dulezitymi probihajicimi strategiemi, jmenovité se strategif pro jednotny digitaln{
trh, strategil energetické unie a evropskou strategii pro nizkoemisni mobilitu, které EHSV viechny uvital. EHSV rovnéz
podporuje meziodvétvovy piistup strategie a novy rozmér, jejZ dodava dopravni politice.

3.3 EHSV v této souvislosti bere na védomi vazbu na strategii digitalizace evropského pramyslu, pokud jde
o spolupracujici, propojend a automatizovand vozidla jakozto prioritni téma pro posileni konkurenceschopnosti
evropského pramyslu, a odhad trzniho potencidlu téchto vozidel v fdu ,desitek miliard eur rocné“ a poctu nové
vytvofenych pracovnich mist v fadu ,stovek tisic*. EHSV v této souvislosti povazuje za vhodné zopakovat své prohldseni ze
stanoviska TEN/574 Strategie pro jednotny digitdlni trh, a sice Ze dovoldvat se moznych vysledkd tohoto druhu by mohlo
piedstavovat zbytecné riziko a v nejhor$im piipadé i neptiznivé ovlivnit divéru, zejména v piipadé, jako je tento, kdy
Uspé$né provadéni strategie do znacné miry zdvisi na zdjmu Clenskych stdtd, mistnich orgdnt, automobilového priimyslu
a jinych zucastnénych stran.

3.4  Obdobné¢ EHSV upozoriuje na vyznam strategie pro efektivni mobilitu, véetné méstské mobility a prvniho
a posledniho tiseku ndkladni a osobni dopravy.

3.5  EHSV také piiklddd vyznam pfeshrani¢ni interoperabilité zavadénych sluzeb v zdjmu podpory zajisténi hladkého
provozu na preshrani¢nich trasdch. Jak sluzby, které jsou k dispozici jiz nyni (sluzby kategorie ,Day 1), tak sluzby téméf
piipravené k zavedeni ¢&i pripravené k zahdjeni zavadéni od roku 2019, tfebaze nebudou zcela pFipravené k rozsdhlému
zavadéni (sluzby kategorie ,Day 1.5%), budou velkou pomoci pfi ti¢inném provadéni siti TEN-T, zejména koridorti hlavni
sité¢ TEN-T.

3.6 S ohledem na to, Ze strategie je pfedkldddna v rdmci zimniho balicku energetické politiky, by EHSV ocenil nejen
zopakovani dobfe zndmych ¢iselnych tdaji o podilu silniéni dopravy na emisich, ale také urcity ndstin ocekdvanych tcinka
strategie v podobé lepsi energetické Gi¢innosti a nizsich emisi.

3.7  Strategie ma byt do zna¢né miry provadéna pomoci metody spoluprice a zahrnuje Komisi, ¢lenské staty, mistn{
organy a prumysl. Komise hodld vyuzit platformu C-Roads, jez byla zfizena v f{jnu 2016 a v soucasné dobé s ni
spolupracuje 12 clenskych statd EU, ke koordinaci zavddéni sluzeb C-ITS, testovani a validaci za ucelem zajisténi
interoperability a piipravy systémovych testd. Komise podpoii zavadéni sluzeb vypracovavanim spolecného postupu
posuzovani shody. EHSV souhlasi s tim, Ze koordina¢ni funkce je pro Gspény proces zavadéni nepostradatelnd, vyjadiuje
viak politovani nad tim, Ze se dosud k platformé C-Roads nepfipojily viechny ¢lenské staty, coz zfejmé znamend znalny
nedostatek z hlediska schopnosti platformy ptsobit jako efektivni koordina¢ni férum (v soucasné dobé osm klicovych
Clenskych stdth a Ctyfi piidruzené ¢Elenské stity). EHSV by proto chtél navrhnout, aby Komise zacala na clenské staty
urychlené vyvijet tlak na politické drovni a zajistila plnou Géast v ramci platformy.
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3.8 EHSV ocefiuje, Ze Komise hodlé ptijmout opatfeni k zajisténi soudrznosti u fady dtlezitych prvki. Napiiklad v roce
2017 zvefejni ,pokyny* tykajici se evropské bezpecnostni a certifikacni politiky pro sluzby C-ITS a v roce 2018 pokyny
tykajici se ochrany tdaji. Komise rovnéz pro sluzby C-ITS Vyhradl kmitoc¢tové pasmo, které se aktudlné vyuzivd pro
bezpecné sluzby evropske telekomunikaéni normy (*). EHSV vsak zdroveii bere na védomi, ze Komise také podle potieby
v roce 2018 zvdzi ptijeti aktll v pfenesené pravomoci podle smérnice 2010/40/ES o ITS tykajicich se bezpecnosti ITS,
ochrany tdaja, piistupu ke komunikaci a interoperability. Kromé toho mohou byt pfijaty pravni piedpisy tykajici se
kontinuity sluzeb ITS a posuzovani shody. EHSV vyjadiuje politovani nad tim, Ze sdéleni nijak nenaznacuje, na jakém
zaklad¢ se Komise bude rozhodovat, zda piijmout pravni predpis, nebo zlstat u pokynt, které nejsou pravné zdvazné.
Pokud jde o pliany Komise na prijeti legislativnich aktt v pfenesené pravomoci podle smérnice 2010/40/EU o ITS, EHSV
opakuje ndzor jiz vyjadreny ve svém stanovisku k této smérnici, Ze musi byt dodrzovany meze pro tyto akty, které stanovi
¢lanek 290 SFEU. EHSV také upozortiyje, ze je naléhavé nutné prodlouzit sedmilety limit manddtu k pfijimdni aktd
v pfenesené pravomoci podle smérnice 2010/40/EU, nebot mandat pro piijimani téchto akt vyprsi v srpnu 2017.

3.9 EHSV schvalyje cil dosdhnout takového zapojeni subjektt dotcenych sluzbami C-ITS, tedy clenskych statd, mistnich
organd, vyrobct vozidel i provozovatelt dopravy, které zasdhne vice odvétvi a vice vrstev. Uspech pfi prosazovani téchto
prvkd do ¢innosti v oblasti provadéni by mohl poskytnout moznost vzbudit diivéru v nové sluzby a umoznit jim dobry
zacatek. EHSV v této souvislosti upozorfiuje na prava osob se zdravotnim postizenim, jak jsou definovana v Umluvé OSN
o pravech osob se zdravotnim postizenim pfijaté dne 13. prosince 2006.

3.10  EHSV souhlasi s vyznamem, ktery je ptikladdn jasnému a srozumitelnému jazyku ve vSech vztazich s koncovymi
uzivateli, na néz je poukazovdno jako na dulezity prostiedek k ziskdni davéry v navrhované sluzby. Pravni predpisy by
mély respektovat zdsady programu zlepSovani pravni Gpravy.

3.11  EHSV rovnéz upozoriiuje, Ze je zapotiebi vyhnout se piilisné preskriptivnosti pfi provadéni strategie. Je diilezité,
aby existoval prostor pro paralelni ¢i specifickd feseni urcend na konkrétni Gcely nebo inovace. PFli§ podrobné a nepruzné
pozadavky mohou byt piekazkou, a ukazuji se tudiz jako kontraproduktivni.

3.12  EHSV bere s potéenim na védomi vyznam pfiklddany financovani a ochotu Komise dat k dispozici pro zavddéni
sluzeb C-ITS, které jsou jiz provozuschopné, zdroje financovani z EU, jako jsou Néstroj pro propojeni Evropy, fond EFSI
a ESI fondy, a financovéani z programu Horizont 2020 pro sluzby, jez se nachazeji ve fazi vyvoje. EHSV zdiraziuje, Ze je
dtlezité posoudit pfidanou hodnotu projektd, aby bylo zajisténo nejlep$i mozné vyuziti omezenych zdrojia. V této
souvislosti také EHSV upozoriiuje na silnou konkurenci v odvétvi silni¢ni ndkladni dopravy, na niz se ve strategii vyslovné
poukazuje a kterd vyzaduje pfedvidatelnost a prostor pro dlouhodobé planovéni investic potfebnych k instalaci nebo
aktualizaci slozek C-ITS.

313 Uvodni &st strategie vénuje velkou pozornost rozvoji automatizovaného silni¢ntho provozu, tedy vozidel, jez
k pohybu nevyzaduji zdsah Fidice. EHSV nicméné chdpe, Ze se strategie omezuje na zavedeni komunikace mezi vozidly
navzdjem a mezi vozidly a infrastrukturou. Sluzby kategorie ,Day 1% které budou vyvinuty do roku 2019, budou fesit
upozornovani na rizikovd mista a znaceni, zatimco sluzby kategorie ,Day 1.5“ se vénuji plinovéni tras, informacim
o Cerpacich/dobijecich stanicich, informacim o parkovédni atd. Ve stanovisku EHSV se tudiz nefesi dalezité otdzky
odpovédnosti za chyby nebo $patnou funkei systému ani zdvazné socidlni otdzky spojené s nahrazovinim zaméstnanct
roboty, nebot sluzby, jimiZ se strategie zabyva, budou fizeny a kontroloviny lidmi. Pfesto by EHSV v této souvislosti rad
zdiraznil, Ze pfi vyvoji systémt C-ITS, véetné plné automatizovanych vozidel, je tieba vénovat zvlastni pozornost
potiebdm osob se zdravotnim postizenim.

3.14  EHSV bere s potéSenim na védomi soudrznost pfedpoklddanou pfi zavddéni strategie v rdmci meziodvétvové vize
tlohy C-ITS v dopravnim systému prostiednictvim synergii mezi druhy dopravy a zlepSenych moznosti mobility/
logistického planovani, které umozni urcité sluzby C-ITS a rozvoj raznych dovednosti.

()  Rozhodnuti Komise 2008/671/ES (UF. vést. L 220, 15.8.2008, s. 24).


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2008:220:SOM:CS:HTML
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3.15  EHSV také bere na védomi analyzu nédkladii a piinost, kterd byla ptedlozena v lednu 2016 v zévérecné zpravé
platformy C-ITS a pfedpoklddd mozny vysledek tspésného zavedeni sluzeb kategorie ,Day 1“ v obdobi let 2018 az 2030,
kdy by piinosy pti hodnoceni celého obdobi vyznamné pievazily nad ndklady na ro¢nim zdkladé v poméru 3:1. Analyza
také konstatuje, Ze piinosy by zacaly nartistat za pét az deset let po prvotnich investicich a Ze ocekdvany vysledek zavisi na
rozsdhlém vyuziti sluzeb. EHSV nicméné vyjadiuje politovani nad tim, Ze Komise zfejmé neprovedla zddnou analyzu
nakladt a piinost strategie.

3.16  EHSV znovu zdiiraziiuje vyznam udrzeni aktivniho a soustavného tlaku na proces provddéni, aby se predeslo
opakovdni zatim netspéné realizace evropského elektronického systému pro vybér mytného, o némz bylo ptvodné
rozhodnuto v roce 2004 a ktery i pfes opakované pokusy dosud nebyl zaveden.

4. Konkrétni pfipominky

4.1  EHSV bere na védomi zminku o souvislosti mezi propojenymi automobily a evropskymi systémy druZzicové
navigace EGNOS a GALILEO a zdtiraziluje, Ze schopnost vozidel komunikovat se systémy druZicové navigace musi byt
technologicky neutrdlni, a tudiz by vSechny systémy druzicové navigace mély byt propojitelné. Mély by vsak byt pokud
mozno upfednostnény evropské systémy.

4.2 EHSV zduraziiuje, jak je dulezité v rané fizi zahdjit dialog se socidlnimi partnery s cilem vybudovat ovzdusi
transparentnosti a dtivéry. Podle nazoru EHSV je to mimotddné dulezité jiz v soucasné fazi provadéni C-ITS, kdy se zd4, ze
acinky na socidlni podminky a/nebo podminky zaméstnanosti jsou nevyznamné nebo zidné, aby se nastolila atmosféra
dtvéry s ohledem na mnohem vyznamnéjsi dopady, jez bude mit zavedeni automatizovanych automobild. EHSV v této
souvislosti upozoriuje také na dalezitost soukromi a na nutnost zaruit, aby Gdaje tykajici se soukromi nebyly bez souhlasu
vyuzivany k jinym tceltm nez C-ITS. Pro tyto zdleZitosti by mél byt vypracovén jasny a pravné zdvazny ramec.

4.3  EHSV bere s potéenim na védomi pozornost, kterd je vénovdna bezpeCnosti, vCetné rizika hackerskych
a kybernetickych atokt. Podle ndzoru EHSV se jednd o velmi vyznamny problém a je mimofadné dalezité uplatiiovat stejné
piisné bezpecnostni normy ve viech ¢lenskych statech i v ptipadnych dohodich o spoluprici s téetimi zemémi. EHSV
upozoriiuje na skutecnost, Ze povinnost zvefejilovat bezpe¢nostni opatieni miiZe oslabit samotny ucel takovych systémd.

4.4 EHSV podtrhuje vyznam kontinuity pfi zavadéni komunikacnich systémii, aby se v maximdlni mozné mite predeslo
ztrdtdm investic.

V Bruselu dne 31. kvétna 2017.

piedseda
Evropského hospoddiského a socidlniho vyboru
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