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1. Uvop

Odvétvi dopravy stoji pred zasadni proménou, a to jak v Evropé, tak v ostatnich ¢astech svéta.
VIna technologickych inovaci a disruptivnich obchodnich modeld vedla k rostouci poptavce
po novych sluzbach v oblasti mobility. Odvétvi souCasné reaguje na naléhavou potiebu
zajisténi vysSi bezpenosti, efektivity a udrzitelnosti v dopraveé. Vysledna transformace
vytvaii obrovské socidlni a ekonomické ptilezitosti, kterych se Evropa nyni musi chopit, aby
vyuzila ptinost pro své ob¢any a podniky.

Digitélni technologie jsou jednou, a dost mozna tou nejsilngjsi, z hnacich sil a faktort
umoznujicich tento proces. Vyména dat mezi rliznymi ucCastniky dopravniho systému
znamena, Ze nabidku a poptdvku lze sladit vredlném case, coz povede k ucinngj$imu
vyuzivani zdrojl, at’ uZ se jedna o sdileny automobil, kontejner nebo zelezni¢ni sit’. Digitalni
technologie poméahaji omezovat lidské chyby, které jsou v dopravé zdaleka nejvyznamnéjsi
pficinou nehod. Mohou rovnéz vytvorit skutecné multimodalni dopravni systém integrujici
vSechny druhy dopravy do jedné sluzby pro mobilitu, kterda umozni hladkou pifepravu osob
a nakladu z vychoziho mista az do kone¢ného mista ur¢eni. A mohou podnécovat socialni
inovace a zajistit mobilitu pro vSechny s tim, jak se budou objevovat novi aktéfi a nové
zpusoby vytvareni hodnot, jako je ekonomika sdileni.

Potencial digitalnich technologii a souvisejicich obchodnich modeli v oblasti silni¢ni dopravy
je znacny a potieba jednat je neméné naléhava. Vytrvaly, pozitivni trend v oblasti bezpe¢nosti
silni¢éniho provozu, ktery EU v poslednim desetileti zazivala, zpomalil. Silni¢ni doprava je
nadale zodpovédna za velkou ¢ast emisi z dopravy, pokud jde o sklenikove plyny a latky
zneistujici ovzdusit?. Pretizené silnice kazdy den zpusobuji hospodafstvi EU obrovské
ztraty®. Vzhledem k tomu, Ze pracovni mista milionti Evropant piimo & nepiimo zaviseji na
automobilovém prumyslu a dopravé, je naprosto nezbytné, aby tomuto odvétvi byly
poskytnuty podminky potifebné k udrzeni vedouci pozice v celosvétovém meftitku.

Toto sdéleni je proto t&sné spjato s politickymi prioritami Komise, zejména s jeji agendou pro
zaméstnanost, riist a investice, jednotnym digitalnim trhem a strategii energetické unie®.
Evropské strategie pro nizkoemisni mobilitu?®, piijata v Cervenci 2016, zdtraziiuje potencial
spolupracujicich, propojenych a automatizovanych vozidel pro sniZovani spotieby energie
asnizovani emisi zdopravy. Strategie digitalizace evropského primyslu® oznaduje
spolupracujici, propojena aautomatizovana vozidla za prioritni téma pro posileni
konkurenceschopnosti  evropského primyslu. Studie odhaduji, ze trZzni potencial
spolupracujiciho, propojeného a automatizovaného silni¢niho provozu je Vviadu desitek
miliard eur rocn¢ a Ze pocet noveé vytvorenych pracovnich mist by mohl dosdhnout stovek
tisic®.

! Vice nez 70 % emisi sklenikovych plynti z dopravy, 39 % emisi oxida dusiku (NO,) a 13 % emisi &astic.
2 Evropska strategie pro nizkoemisni mobilitu, COM(2016) 501 final.
® Celkové naklady zptisobené pretizenim dopravy se v soucasnosti odhaduji na 1 % HDP (JRC EK, 2012).
* RAmcova strategie k vytvofeni odolné energetické unie s pomoci progresivni politiky v oblasti zmény klimatu —
COM(2015) 80 final, PRILOHA 1.
® Digitalizace evropského primyslu — COM(2016) 180, SWD(2016) 110.
® Roland Berger, Autonomous Driving, Think:Act, prosinec 2014.
AT Kearney, Roadmap towards Autonomous Driving, zati 2015.
KPMG, Connected and Autonomous Vehicles — The UK Economic Opportunity, biezen 2015.
Strategy&, Connected car report 2016: Opportunities, risk, and turmoil on the road to autonomous vehicles,
zari 2016.
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Dnesni vozidla uz v mnoha ohledech jsou propojena zatizeni. Ve velmi blizké budoucnosti
vsak budou komunikovat také ptimo mezi sebou a se silni¢ni infrastrukturou. Tato interakce
spada do oblasti spolupracujicich inteligentnich dopravnich systéma (C-ITS), které
uzivateliim silnic a subjektim ¢innym v fizeni provozu umozni sdilet a vyuzivat informace,
jaké diive nebyly k dispozici, a koordinovat svou c¢innost. Ocekava se, ze tento prvek
spoluprace’ — umoznény digitalni propojenosti — podstatné¢ zvysi bezpecnost silni¢niho
provozu, efektivitu dopravy a pohodli pii fizeni tim, Ze bude fidi¢i pomahat Cinit spravna
rozhodnuti a pfizptsobovat se dopravni situaci.

Komunikace mezi vozidly, infrastrukturou a ostatnimi ucastniky silni¢niho provozu je rovnéz
klic¢ova pro zvySeni bezpeCnosti automatizovanych vozidel ajejich plné zaclenéni do
dopravniho systému jako celku. Spoluprace, propojeni a automatizace jsou technologie, které
se nejen dopliuji, ale také se navzajem posiluji a postupem €asu naprosto splynou. Dobrym
ptikladem je ,truck platooning* (kamiony diky vzdjemné komunikaci jedou automaticky
a bezpecné za sebou s velmi malymi rozestupy): k fungovani takového systému je zapotiebi
propojeni, spoluprace i automatizace soucasné. Spoluprace vsak bude zapotiebi jesté vice, az
se budouci automatizovana vozidla budou muset bezpecné a ucinné¢ vyrovnat s mnohem

vvvvvv

Zemg po celém svété (napi. USA, Australie, Japonsko, Jizni Korea nebo Cina) rychle sméfuji
K vyuzivani digitalnich technologii a v nékterych zemich jsou vozidla a sluzby C-ITS jiz
k dispozici na trhu. Minist¥i dopravy zemi G7° opakovang zdiiraznili potiebu jednat. Nékolik
Clenskych statd jiz zahajilo ¢innosti souvisejici se zavadénim C-1TS v podminkach redlného
provozu prostiednictvim strategickych partnerstvi, jako je kooperativni koridor EU? spojujici
Rotterdam s Frankfurtem nad Mohanem a Vidni nebo skupina Amsterdam Group®™.
Kosmicka strategie pro Evropu'' zdiraziiuje potiebu podporovat integraci kosmickych
technologii do strategii zaméfenych na propojené automobily, pfiemz lze s pfinosem
vyuzivat zejména systémi GALILEO a EGNOS.

Evropsti ministfi dopravy v Amsterodamském prohlageni*? v dubnu 2016 naléhavé Zadali
Evropskou komisi, aby vypracovala evropskou strategii tykajici se spolupracujicich,
propojenych a automatizovanych vozidel. Neméné dulezita je skuteCnost, Ze odvétvi
deklarovalo zamér zahdjit plné zavadéni vozidel podporujicich technologie C-ITS v roce
2019%. Aby k tomu viak mohlo dojit, je naléhavé zapotiebi koordinace na evropské turovni.

" Spoluprace znamena, ze vozidla se vzajemnd varuji pred potencidlng nebezpetnymi situacemi (napf. pfi
nouzovém brzdéni nebo na konci kolony pti dopravni zacp&) a komunikuji s mistni silniéni infrastrukturou
(napt. se svételnou signalizaci pro uéely podavani informaci o optimalni rychlosti). Obousmérna komunikace
mezi vozidly a stiedisky fizeni provozu dale také umoziuje rychleji odhalovat problémy (napi. dopravni zacpy
nebo naledi) a mirnit jejich nasledky, jelikoz se k ucastnikiim silni¢niho provozu rychleji dostanou relevantnéjsi
informace.
® Zasedani skupiny G7 v Némecku, zaii 2015: Prohlaseni skupiny G7 tykajici se automatizovaného
a propojeného silni¢niho provozu.
Zasedani skupiny G7 v Japonsku, zaii 2016: Prohlaseni skupiny G7 tykajici se rozvoje a rozsahlého vyuzivani
pokrocilych technologii pro automobily a silnice.
% Kooperativni koridor ITS Rotterdam — Frankfurt n. M. — Videti.
10 Amsterdam Group: partnerstvi mezi silni¢nimi organy (Evropska asociace provozovateli mytnych systémi,
Konference evropskych fediteld silnic), mésty plsobicimi v Polis (siti evropskych mést a regionil)
a automobilovym primyslem organizovanym v rdmci Konsorcia pro komunikaci Car2Car.
1K osmicka strategie pro Evropu, COM(2016)705.
2 Amsterodamské prohlaseni o spolupraci v oblasti propojeného a automatizovaného silni¢niho provozu,
14. dubna 2016.
13 Konsorcium pro komunikaci Car2Car, tiskové zpravy, tijen 2015.
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Technologie se rychle vyvijeji, vefejny i soukromy sektor do vyvoje a testovani technologii
C-ITS investuje zna¢né Castky a existuje riziko, Ze bez ramce na evropské trovni nebude
celounijni interoperability dosazeno vcas. To by evropské odvétvi znevyhodnilo viici jeho
konkurentim a zptsobilo v Evropé odklad zavadéni C-ITS, atim izpozdéni fady vyhod
z toho plynoucich pro dopravu a spole¢nost obecné.

V tomto sdé€leni je pfedlozena strategie EU pro koordinované zavadéni C-1TS s cilem zabranit
roztfi§téni vnitiniho trhu v oblasti C-ITS a vytvafet synergie mezi riznymi iniciativami.
Vénuje se nejvyznamnéj$im otazkam, véetné kybernetické bezpeénosti a ochrany dat (z nichz
ob¢ jsou mimotadné dulezité pro pfijeti vetejnosti) a interoperability, a doporucuje opatieni
na ruznych tUrovnich, aby byl splnén cilovy termin vroce 2019. Toto sdéleni proto
predstavuje dulezity milnik strategie EU pro spolupracujici, propojena a automatizovana
vozidla.

2. EVROPSKE CINNOSTI UMOZNUJICi ZAVEDENI SPOLUPRACUJICI, PROPOJENE
A AUTOMATIZOVANE MOBILITY

Toto sdéleni je vysledkem intenzivni prace odbornikli z vetejného i soukromého sektoru. Od
listopadu 2014 Komise provozuje platformu C-1TS™ s cilem rozpoznat zbyvajici piekazky
anavrhnout feSeni pro zavedeni C-ITS v Evropé. Prvni faze platformy C-ITS vedla
k vyhotoveni odborné zpravy®, jiz v lednu 2016 u&astnici platformy jednomysing potvrdili.
Odborna zprava byla doplnéna analyzou nakladii a piinosi™® a vefejnou konzultaci®’, které
spolecné polozily zaklady pro toto sdéleni. Mezitim byla v ¢ervenci 2016 zahajena druha faze
platformy C-ITS.

EU na spolupracujici, propojend a automatizovana vozidla jiz poskytla zna¢né finanéni
prostiedky™. Jiz vice nez 15 let vyzkumné projekty a projekty na zavadéni prokazuji
proveditelnost sluzeb C-ITS. Vyzkum inteligentnich dopravnich systémt v ramci programu
Horizont 2020 se v nedavné dobé zaméfil na integraci riznych druhti dopravy a vazby na
automatizaci. V roce 2016 byla vydana zvlastni vyzva k pfedkladani navrht projekta
tykajicich se automatizované silni¢ni dopravy. V ramci strategického programu pro vyzkum
a inovace v oblasti dopravy vypracovava Komise plan pro oblast propojené a automatizované
dopravy, ktery ma fidit a koordinovat budouci ¢innosti v oblasti vyzkumu a vyvoje v Evropé.
Tuto ¢innost dopliuji rozsahlé projekty na zavadéni s cilem vyvinout spolupracujici systemy
na transevropské dopravni siti ve 13 zemich®™, ato s vyuzitim programi financovéni z EU,
jako je Nastroj pro propojeni Evropy (CEF).

Pokud jde o politiku v oblasti vysoce automatizovanych a propojenych vozidel, fada organt
Clenskych statt, nevladnich organizaci a subjektd z odvétvi spolupracuje s piislusSnymi
komisati v ramci GEAR 2030, pracovni skupiny na vysoké urovni ziizené v fijnu 2015, ktera
se ma zabyvat budoucnosti automobilového prumyslu. Vysledky platformy C-ITS budou

4 Platforma pro zavedeni C-ITS v Evropské unii (platforma C-ITS, spusténa v listopadu 2014 jako odborna
skupina Komise) pfedstavuje operativni nastroj pro dialog, vyménu odbornych znalosti a spolupraci mezi
Komisi, vefejnymi subjekty z ¢lenskych statd, mistnimi/regionalnimi organy a soukromymi subjekty, jako jsou
napiiklad vyrobci vozidel, vyrobci zafizeni, provozovatelé silnic, telekomunikaéni operatofi a poskytovatelé
sluzeb.

15 Zavéreéna zprava platformy C-1TS, leden 2016.

16 Studie tykajici se zavadéni C-ITS v Evropé: zavéreéna zprava, Gnor 2016.

7 Analyza reakci na vefeinou konzultaci ohledn& C-1TS (DG MOVE, oteviena od &ervna do zai 2016).

18 Spolufinancovani z EU ve vysi vice nez 130 miliontl eur jen od roku 2014 prostiednictvim nastroje CEF
a programu H2020 v oblasti spolupracujicich, propojenych a automatizovanych vozidel.

¥ AT, BE, CZ, DE, DK, ES, FI, FR, NL, NO, SE, SI, UK.



http://ec.europa.eu/transport/themes/its/c-its_en.htm
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predavany skupiné GEAR 2030, a zprosttedkuji ji tak pohled na dopravni systém. Cilem
skupiny je piedlozit prvni doporu¢eni do konce roku 2016 a zavére¢na doporuceni do
poloviny roku 2017.

Na podzim roku 2015 byl zahajen dialog na vysoké urovni s cilem vytvofit synergie v oblasti
spolupracujicich a automatizovanych vozidel, ato formou odvétvovych kulatych stol, do
nichZ jsou zapojena odvétvi telekomunikaci a vyroby vozidel. Oc¢ekéava se, ze tento dialog
automobilovému primyslu pomtlze vyuzivat digitalnich trendi, jako jsou internet véci, data
velkého objemu, telekomunika¢ni politika a digitalizace pramyslu, a jiz vyustil v zavazek ze
strany obou odvétvi navazat nova partnerstvi a zacit experimentovat s technologiemi 5G.

Podle pracovniho programu Komise na rok 2017 bude Komise pokracovat v praci na
regulaénim prostedi, budovani ekosystému, G¢inném vyuzivani zdroju a standardizaci, aby
bylo usnadnéno uvadéni stale u¢innéjsich spolupracujicich, propojenych a automatizovanych
vozidel na trh.

V ndvaznosti na tyto iniciativy je pro uspéSné zavedeni C-ITS zapotiebi bezprecedentni
Groveit spoluprace napii¢ mnoha odvétvimi. Ulohy a odpovédnosti vramci celého
hodnotového fetézce se stiraji, a jsou tak zpochybiiovany stavajici koncepty. Aby se predeslo
ptipadnym zpétnym udinkim, jako je ¢isty narust objemu provozu a emisi, je nutnd uzka
spolupréce s mistnimi organy. Ptikladem je integrace spolupracujicich, propojenych
a automatizovanych vozidel do planovani udrzitelné mobility nebo koncepce ,,mobilita jako
sluzba®, v€etné vetfejné dopravy a aktivnich zptasobl cestovani, jako je chlize nebo jizda na
kole. Aby bylo zajisténo Siroké piijeti technologii C-ITS amaximalizace jejich
hospodatského a socialniho dopadu, je klicové aktivni zapojeni obCantd a zavadéni C-ITS by
mélo byt zaméfeno na uZzivatele.

Digitalni dopravni systém vyzaduje uvazovani v horizontalnich vrstvach, napii¢ raznymi
druhy dopravy a odvétvimi prumyslu, spiSe nez ve vertikalni struktufe (jako je doprava,
energetika nebo telekomunikace). JiZ neni mozné se zamétovat jen na vrstvu infrastruktury
(napiiklad silnice a vozidla). Digitalni technologie také stavi na datové vrstvé, ktera obsahuje
staticka data, jako jsou digitalni mapy nebo dopravni ptedpisy, i dynamicka data, jako
napiiklad informace o dopravnim provozu v realném case. Tato data se nasledné pouzivaji
k vypracovani vrstvy inovac¢nich sluzeb a aplikaci, které jsou poskytovany prostfednictvim
vrstvy siti. Aby bylo mozné digitalni technologie optimalné vyuzivat, v kazdé z téchto vrstev
musi byt zajiStén ptistup na trh a spravedliva hospodaiska soutéz, jak Komise doporucuje ve
svém sd&leni o on-line platforméach®.

3. CESTA K ZAVEDENI C-ITS v ROCE 2019

V navaznosti na doporugeni platformy C-ITS?** Komise uréila témata, ktera by méla byt
feSena na urovni EU, aby se zajistilo koordinované zavedeni sluzeb C-ITS vroce 20109.

% On-line platformy a jednotny digitalni trh: PiileZitosti a vyzvy pro Evropu, COM(2016) 288.

2 podle zavérené zpravy platformy C-1TS se jedna o nasledujici témata:

- seznam sluzeb kategorie ,,Day 1 obsahujici spole¢né dohodnuté sluzby C-ITS k zavedeni v celé EU,

- spolecna vize v oblasti kybernetické bezpecnosti, kterd je podrobné popsana v dohodnutém modelu divéry,

- posouzeni piinosti C-1TS v celé Evropé na zaklad€ hybridniho komunika¢niho pfistupu,

- hlavni zasady pro piistup k palubnim dajim. Je zapotiebi provést dalsi pravni a technické analyzy a vytvofit
scénare na zakladé posouzeni nakladu a ptinost riznych moznych technickych feseni. Vysledky zvlastni studie
Komise budou k dispozici v poloviné roku 2017,

- podrobné analyza ochrany soukromi a osobnich Udajt, ktera predstavuje dobry zaklad pro dalsi ¢innost tykajici
se provadéni novych pozadavki vyplyvajicich z nového obecného nafizeni o ochrané tidaju.


http://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?qid=1479300918497&uri=CELEX:52016DC0288

V nésledujicich kapitolach jsou navrzena konkrétni opatieni k feSeni téchto jednotlivych
témat, véetné vytvoreni vhodnych podminek na urovni EU, ¢lenskych statl, vetejné spravy
a dané¢ho odvétvi.

3.1. Priority pro zavadéni sluzeb C-ITS

S 24

dostupnost sluzeb C-ITS pro koncové uzivatele v celé EU. Od samého pocatku by zavadéné
sluzby mély byt k dispozici v co nejvétsi mite, a to jak na strané infrastruktury, tak na strané
vozidel. V tomto sdé€leni jsou proto stanoveny priority pro koordinované zavadéni sluzeb C-
ITS ze strany ¢lenskych stati a odvétvi.

Platforma C-ITS na zadost Komise provedla analyzu nakladi a ptinost zavedeni sluzeb
podporujicich C-ITS v silni¢ni dopravé v &lenskych statech'®. Platforma za timto udelem
projednala nejslibnéjsi scénafe zavadéni sluzeb, co se tyée rychlého a rozsédhlého zahajeni
vyuzivani.

Zavér byl takovy, ze sluzby C-ITS kategorie ,,Day 1“ — v pfipad¢ zavedeni interoperabilnim
zpusobem v celé Evropé — povedou k poméru piinost a nakladi az 3 ku 1, pocitino na
zaklad¢é kumulovanych néakladi a pfinost v letech 2018 az 2030. To znamena, Ze kazdé euro
investované do sluzeb C-ITS kategorie ,,Day 1“ by mélo vést k pfinosu ve vysi az tii eur.
Rychlé zavedeni co nejvétsiho mnozstvi sluzeb bude rovnéZz znamenat, Ze rychleji dosdhnou
bodu zvratu a povedou k vyssim celkovym piinosim, ato zejména pusobenim sitového
ucinku (coz znamend, ze pomalé zahajeni vyuzivani by mélo za nasledek pomérné dlouhé
obdobi s malymi piinosy).

Na zédklad€ vysledka této Cinnosti se Komise domniva, Ze urcité technologicky vyzralé
a vysoce pirinosné sluzby C-ITS by mély byt zavedeny rychle, aby jich koncovi uzivatele
a cela spole¢nost mohli co nejdiive vyuzivat. Seznam téchto sluzeb, které maji byt zavedeny
urychleng, je nize vymezen jako seznam sluzeb C-ITS kategorie ,,Day 1*.

Ve druhé fazi by byly zavedeny sluzby na seznamu sluzeb C-ITS kategorie ,,Day 1.5 . Jedna
se o0seznam sluzeb, unichz veskeré specifikace nebo standardy moznd nebudou zcela
pripravené k rozsahlému zavadéni od roku 2019, ackoliv jsou obecné povazovany za vyzralé.

Respondenti v ramci vefejné konzultace se shodli, Ze urychlené zavedeni by se mélo tykat
vSech sluzeb (z obou seznamii).

Seznam sluzeb C-ITS kategorie ,,Day 1¢

Upozornéni na rizikova mista:

upozornéni na pomalu jedouci nebo stojici vozidla a provoz pred fidi¢em,
upozornéni na prace na silnici,

povétrnostni podminky,

varovani pfi nouzovém brzdéni,

blizici se zachranné zasahové vozidlo,

jina nebezpeci.

Znaceni:

palubni indikace dopravniho znaceni,

palubni indikace omezeni rychlosti,

nerespektovani signalu / bezpeénost na kiizovatkach,
zadost autorizovaného vozidla o pfednostni signal,
doporuceni optimélni rychlosti pro zeleny svételny signal,




e kooperativni Gdaje o vozidlech,
e tlumeni neplynulého rozjizdéni kolon (spada do kategorie ,,varovani pted mistnimi
riziky* podle Evropského ustavu pro telekomunikacni normy (ETSI)).
Seznam sluzeb C-1TS kategorie ,,Day 1,5
e informace o Cerpacich a dobijecich stanicich pro vozidla pohanéna alternativnim
palivem,
ochrana zranitelnych Gcastnikii silni¢niho provozu,
fizeni parkovani na ulici a s tim souvisejici informace,
informace o parkovani mimo ulici,
informace o parkovistich P+R,
propojena a spolupracujici navigace do mésta a z mésta (prvni a posledni Usek
cesty, parkovani, doporuceni ohledné trasy, koordinovana svételna signalizacni
zafizeni),
e informace o provozu a inteligentni planovani tras.

Konkrétni opatieni

e Clenské staty a mistni organy, vyrobci vozidel, provozovatelé silnic a odvétvi ITS by
meéli zavést C-ITS a zajistit, aby byly plné podporovany alesponn sluzby C-ITS ze
seznamu ,,Day 1.

o Komise ¢lenské staty a odvétvi v zavadéni sluzeb C-ITS Kkategorie ,,.Day 1“ podpofi,
zejména prostiednictvim Nastroje pro propojeni Evropy, evropskych strukturalnich
a investi¢nich fondt a Evropského fondu pro strategicke investice.

e Pokud jde o sluzby kategorie ,,Day 1.5° a dalsi, v€etné vyssich Grovni automatizace,
bude Komise poskytovat finan¢ni prostfedky na vyzkum a inovace v rdmci programu
Horizont 2020 a ptipadné evropskych strukturalnich a investi¢nich fondu.

e Komise bude podporovat aktualizaci seznamu sluzeb kategorie ,,.Day 1.5 a tvorbu
budoucich seznami sluzeb C-ITS, a sice pokracovanim ¢innosti platformy C-ITS.

3.2. Zabezpeceni komunikace v ramci sluzeb C-ITS

S tim, jak se dopravni systém stale vice digitalizuje, mize byt také zranitelngj$i vici utokiim
hackerti a kybernetickym utoktim. Kybernetickd bezpec¢nost komunikace v ramci sluzeb C-
ITS méa proto z&sadni vyznam a vyzaduje opatieni na evropské urovni. Bez jasnych pravidel
ptijatych na urovni Unie se zavadéni C-ITS v EU zpozdi, jelikoz investofi hledaji spolec¢ny
pfistup pro vnitini trh. RoztiiSt€nd bezpecnostni feSeni rovné€z ohrozi interoperabilitu
a bezpecnost koncovych uzivatelt.

Komise se proto domniva, Ze je tfeba vytvofit spole€nou bezpecnostni a certifika¢ni politiku22
pro zavadéni C-ITS v Evropé. Tento nazor podporuji doporuceni vzesla z platformy C-1TS
a z vefejné konzultace. Vytvoreni této politiky zavisi na politické podpote v Evropé pro
jednotné a Siroce piijimané bezpe¢nostni FeSeni pro spolupracujici a propojend vozidla a na
souvisejicich prvcich vefejné infrastruktury.

K vytvofeni a zavedeni celounijniho bezpe¢nostniho rdmce pro vozidla aprvky vefejné
infrastruktury, vcetné¢ postupu posuzovani souladu, na zadklad¢ technologie Public Key

22 Dokumenty v ramci spoledné bezpeénostni a certifikaéni politiky napiiklad stanovi evropsky model davéry C-
ITS zalozeny na technologii Public Key Infrastructure. Mimo jiné stanovi pravni, organizaéni a technické
pozadavky na spravu certifikatdl vefejnych kli¢a pro sluzby C-ITS na zakladé struktur stanovenych v dokumentu
(IETF) RFC 3647.



Infrastructure® je nutné, aby se zapojily vSechny zainteresované strany. Kli¢ovym tkolem
proto bude vytvofit potiebné struktury fizeni na trovni EU, ¢lenskych stati a odvétvi za Gi¢asti
vSech hlavnich zainteresovanych stran, véetné subjektd vefejného sektoru (napf. ministerstev
dopravy a prislusnych vnitrostatnich sdruzeni v oblasti bezpe¢nosti), provozovatelu silnic,
vyrobct vozidel a poskytovateli a provozovatelt sluzeb C-ITS. Vytvofenim spole¢ného
bezpecnostniho feSeni pro zavadéni a provoz C-ITS v Evropé pak budou poloZzeny zéklady
pro lepsi zabezpeceni na vys$Sich urovnich automatizace (v€etné komunikace mezi vozidly
navzajem a mezi vozidlem a infrastrukturou).

Konkrétni opatieni

e Komise bude ve spolupraci se vSemi prisluSnymi zainteresovanymi stranami v oblasti
C-ITS r1idit vytvafeni spolecné bezpecnostni a certifikacni politiky pro zavadéni
a provoz sluzeb C-ITS v Evropé. V roce 2017 zvetejni pokyny tykajici se evropské
bezpecnostni a certifikacni politiky pro sluzby C-ITS.

e Do vytvafeni této spolecné bezpecnostni politiky by mély byt zapojeny vSechny
iniciativy v oblasti zavadéni C-ITS tak, ze se od zacatku zavazou v Evropé zavadét
sluzby C-ITS, které obstoji i v budoucnu.

e Komise provede analyzu Gloh a ptsobnosti evropského modelu duvéry C-1TS
a vyhodnoti, zda by nékteré provozni funkce a fidici ulohy neméla ptrevzit Komise (jako
napiiklad v piipad¢ inteligentnich tachografi®).

3.3. Opatreni na ochranu soukromi a osobnich udaji

Ochrana osobnich udaji a soukromi je rozhodujicim faktorem pro uspéSné zavadeéni
spolupracujicich, propojenych a automatizovanych vozidel. Uzivatelé musi mit jistotu, ze
osobni udaje nejsou komodita, a musi védét, Ze maji uc¢innou kontrolu nad tim, jak a pro jaké
ucely jsou jejich tdaje vyuzivany.

Udaje vysilané sluzbami C-1TS z vozidel budou obecné povazovany za osobni tdaje, jelikoz
se budou tykat identifikované nebo identifikovatelné fyzické osoby. Zavadéni sluzeb C-ITS
proto vyzaduje soulad s platnym pravnim ramcem pro ochranu osobnich tdaju®. Tato
pravidla stanovi, Ze zpracovavani takovych udaji je zakonné, pouze pokud k nému dochazi na
zakladé nékteré ze skute¢nosti uvedenych v téchto pravidlech, jako je souhlas uzivateli.

Zasady ochrany osobnich udajt jiz od navrhu a ve standardnim nastaveni a posouzeni dopadu
na ochranu osobnich tdaji maji stéZejni vyznam v zakladnim uspofadani a navrhu systému C-
ITS, zejména v kontextu uplatiovaného systému zabezpeceni komunikace. Z reakci v ramci
vetejné konzultace je patrné, Ze budou-li tyto podminky splnény, ochota koncovych uzivatelti
udélit souhlas s vysilanim udaji nebude ptekazkou, zejména pokud udaje maji byt pouZity za
ucelem zvySovani bezpecnosti silni¢niho provozu nebo zlepSovani fizeni dopravy.

% Public Key Infrastructure je v této souvislosti kombinaci softwaru, asymetrickych kryptografickych
technologii, postupti a sluzeb, diky nimz organizace mlze zajistit zabezpeceni komunikace v ramci sluzeb C-
ITS.

% Digitalni tachograf zaznamenava &innosti fidice z povoléni (doba odpoginku a doba fizeni). Poskytuje
dtvéryhodné informace donucovacim organim EU, které kontroluji dodrZzovani nafizeni o ptedpisech v socidlni
oblasti (ES) ¢&.561/2006: https://dtc.jrc.ec.europa.eu/. Nova verze digitadlniho tachografu (inteligentniho
tachografu) byla stanovena v natizeni (ES) ¢. 165/2014.

% Smérnice 95/46/ES se pouzije do dne 24. kvétna 2018. Byla zrusena nafizenim (EU) 2016/679 — obecné
nafizeni o ochrané osobnich udajt, které se pouzije ode dne 25. kvétna 2018. Smérnice 2002/58/ES ze dne
12. ¢ervence 2002 o zpracovani osobnich udaji a ochrané soukromi v odvétvi elektronickych komunikaci je
v soucasnosti pfezkoumavana v ramci programu REFIT Komise.



https://dtc.jrc.ec.europa.eu/
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/cs/TXT/?uri=CELEX:32016R0679

Konkrétni opatieni
e Poskytovatel¢ sluzeb C-ITS by méli koncovym uzivatelim nabizet transparentni
podminky sepsané jasnym, prostym a srozumitelnym jazykem a ve snadno pfistupnych
podobach, aby uzivatelé mohli vyjadiit souhlas se zpracovanim svych osobnich udajt.
e Komise zveiejni prvni pokyny tykajici se ochrany osobnich udaji jiz od navrhu a ve
standardnim nastaveni, které se budou tykat specificky sluzeb C-ITS, v roce 2018.
¢ Iniciativy v oblasti zavadéni C-ITS by mély:
o pracovat na informacnich kampanich s cilem navodit nezbytnou davéru mezi
koncovymi uzivateli a dosdhnout pfijeti ze strany vetejnosti,
o ukazat, jak lze pouzitim osobnich udajii zvysit bezpecnost a ucinnost dopravniho
systému ajak lze soufasné zajistit dodrzovani pravidel ochrany osobnich udaja
a soukromi,
o Vv konzultaci s organy EU pro ochranu udaji vypracovat Sablonu posouzeni dopadu
na ochranu osobnich udaji pro toto odvétvi, ktera se bude pouzivat pii zavadéni
novych sluzeb C-ITS.

3.4. Komunikacéni technologie a kmitocty

Zpravy C-ITS budou pienaseny pro Sirokou Skalu sluzeb, v riznych dopravnich situacich
a mezi riznymi Géastniky. Ridi¢im obecné nezalezi na tom, jaké komunikaéni technologie se
Kk ptenosu zprav C-ITS pouzivaji, ale budou stale vice ocekavat, ze budou veskeré informace
o stavu dopravy a bezpecnosti bez problému pfijimat v celé Evropé. Toho lze dosahnout
pouze prostfednictvim hybridniho ptistupu ke komunikaci, tedy kombinaci vzajemné se
dopliujicich komunikacnich technologii.

Aby byly podporovany vSechny sluzby C-ITS na strané vozidla, musi na palubé byt cely
hybridni systém komunikagnich technologii®®. Na stran& infrastruktury bude volba
komunikac¢nich technologii zaviset na umisténi, typu sluzby a ndkladove efektivnosti. Zpravy
C-ITS by nemély zaviset na pouzivané komunikacni technologii, a mély by ted;/ byt v tomto
ohledu flexibilni, coz usnadni zacletiovani budoucich technologii (napf. 5G*’ a druzicové
komunikace'") do hybridniho systému komunika&nich technologii.

V soucasné dobé¢ je nejslibngjsi hybridni komunika¢ni mix zalozen na kombinaci ETSI ITS-
G5 a stavajicich mobilnich siti. To zajisti nejleps$i moznou podporu pro zavedeni vSech sluzeb
C-ITS kategorie ,,Day 1¢. Kratkou latenci ETSI ITS-G5 pro zpravy C-ITS, u nichZ kritickou
ulohu hraje ¢as akteré se tykaji bezpecnosti, spojuje s Sirokym zemépisnym pokrytim
stavajicich mobilnich siti a pfistupem k velkym skupinam jejich uzivateld.

Vroce 2008 Komise vyhradila konkrétni kmitoCtové pasmo pro aplikace souvisejici
s bezpetnosti®. Potatetni zavadéni komunikace s kratkym dosahem mezi vozidly navzajem
a mezi vozidlem a infrastrukturou bude vychazet z jiz dostupnych technologii vyuZzivajicich
toto padsmo a v piipadé potieby bude fungovat v bezproblémové koexistenci s technologii 5G
podle zasady vzajemného doplnovani. Aby byly stavajici a budouci aplikace souvisejici
S bezpecénosti chranény proti Skodlivému ruseni, musi byt zajisténa koexistence s aplikacemi
vyuzivajicimi pfilehla pasma nebo stejné spektrum. Je tfeba vymezit a realizovat pfimétené
techniky zmirfiujici ruseni (napf. koexistence s mytnymi systémy) aje tieba peclivé zvazit
ptidélovani spektra (napft. Gc¢inek navrhovaného rozsifeni radiovych mistnich siti do tohoto
kmito¢tového pasma).

%6V souladu se smérnici o radiovych zafizenich 2014/53/EU.
27 COM(2016)588: 5G pro Evropu: akéni plan a piipojeny pracovni dokument ttvarii Komise SWD(2016)306.
%8 Rozhodnuti 2008/671/ES.



http://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=celex:32014L0053
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?qid=1479301654220&uri=CELEX:52016DC0588
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?qid=1479301730611&uri=CELEX:52016SC0306
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX:32008D0671

Respondenti ve vefejné konzultaci vyjadifuji Sirokou podporu pro hybridni piistup ke
komunikaci. S pocate¢nim zavadénim na bazi ETSI ITS-G5 nesouhlasi méné nez 5 %
respondentt a pfevazna vétSina se domniva, Zze 5G bude v dlouhodobém horizontu hrét
vyznamnou roli.

Konkrétni opatieni

e Silni¢ni orgény, poskytovatel¢ sluzeb, vyrobci vozidel aradiovych zafizeni a dalsi
subjekty z odvétvi by méli pfijmout strategii pro hybridni komunikaci pfi zadavani
zakazek a pii sériové vyrobé s cilem podporovat cely seznam sluzeb C-ITS kategorie
,Day 1%,

e Telekomunikacni operatoti podporujici sluzby C-ITS by méli odpovidajicim zptisobem
Fidit zatizeni sité pro sluzby C-1TS souvisejici s bezpe¢nosti silni¢niho provozu.

e Komise bude jak na evropské, tak na mezinarodni drovni (Mezinarodni
telekomunikac¢ni unie OSN a Evropskd konference poStovnich a telekomunikaénich
sprav) zachovavat vyhrazeni spektra vyuzivaného technologii ETSI ITS-G5 pro
bezpecnostni sluzby ITS a podporovat opatfeni na ochranu tohoto kmitoc¢tového pasma
proti Skodlivému ruSeni.

e Iniciativy v oblasti zavadéni C-ITS by mély pouzivat piislusné techniky zmirfiujici
ruseni v zajmu koexistence podle standardii a postuptt ETSI.

3.5. Interoperabilita na vSech urovnich

Integrovany dopravni system je zavisly na interoperabilit¢ svych slozek. To znamend, Ze
systémy musi byt schopny spolu vzajemné komunikovat ptes hranice statli a napfi¢ raznymi
druhy dopravy, ato na vSech urovnich: infrastruktura, data, sluzby, aplikace a sité.
Standardiza¢ni ¢innosti jsou sice nezbytné, avSak samy o sobé nepostacuji k tomu, aby byla
zajiSténa interoperabilita. Musi proto byt definovany a dohodnuty celounijni specifikace pro
zavadéni sluzeb. To zahrnuje zaji§téni toho, aby piisluné normy EU” byly pochopeny
a disledné uplatiovany.

Za timto ucelem by iniciativy v oblasti zavadéni C-ITS na Gizemi EU mély stanovit a zvefejnit
technické profily komunikace C-ITS potiebné k zajisténi interoperability sluzeb C-ITS
kategorie ,Day 1*“. M¢ly by rovnéZz vypracovat zkusSebni postupy pro oveéfovani
interoperability téchto profilti. Vzajemnym poskytnutim piistupu ke komunika¢nim profilim
se zajisti sdileni osvéd¢enych postupt a poznatkll ziskanych v redlném provozu. Mélo by to
rovnéz vést k postupnému sblizovani profili, atim K vytvofeni podminek pro celounijni
interoperabilitu. Cilem je umoznit jednotny trh sluzeb C-ITS v Evropé€ na zaklad¢ spole¢nych
komunikaénich profilt, které vSak ponechéavaji prostor pro budouci inovacni sluzby.

V roce 2016 &lenské staty a Komise ziidily platformu C-Roads® s cilem propojit &innosti pfi
zavadéni C-ITS, spoleéné vypracovavat asdilet technické specifikace a ovéfovat
interoperabilitu testovanim na rznych mistech. Platforma C-Roads byla zfizena pro iniciativy
v oblasti zavadéni C-1TS spolufinancované Evropskou unii, je vSak oteviena pro vSechny
¢innosti souvisejici se zavadénim sluzeb v zajmu testovani interoperability.

% M/453 (2009): mandat pro vypracovani normy ud&leny vyboru CEN, vyboru CENELEC a Ustavu ETSI
Vv oblasti informacénich a komunikaé¢nich technologii na podporu interoperability spolupracujicich systému pro
inteligentni dopravu v Evropském spolecenstvi.

M/284, 329, 358, 363 podle smérnice o rdiovych a telekomunikaénich koncovych zatizenich (1999/5/ES), nyni
konsolidovéno v ramci M/536 podle smérnice o radiovych zatizenich.

% platforma C-Roads je spolufinancovéna v ramci Néstroje pro propojeni Evropy (CEF).
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Konkrétni opatieni

e Komise pln¢ vyuzije platformu C-Roads jako koordina¢ni mechanismus pro zavadéni
C-ITS na provozni urovni.

e Clenské staty by se mély do platformy C-Roads zapojit v zajmu testovani a validace,
aby byla zajiSténa interoperabilita sluzeb C-ITS kategorie ,,Day 1 v celé EU.

e Iniciativy v oblasti zavadéni C-ITS by mély dokoncit své komunika¢ni profily C-ITS
a zvefejnit je spole¢né s testovacimi a piislusnymi valida¢nimi normami.

e Platforma C-Roads by méla do jednoho roku od zahajeni projektu zaéit vypracovavat
systétmové testy zalozené na spolecCnych komunikacnich profilech a umoznit plny
ptistup k témto komunika¢nim profilim tfetim stranam a subjektiim z odvétvi, a ty by
mély vyuzit té€chto prilezitosti k validaci.

3.6. Posuzovani souladu

Hladké zavedeni sluzeb C-ITS kategorie ,,Day 1 vyzaduje u€inny rdmec pro posuzovani
shody, ktery bude umoziovat kontrolu sluzeb podle celounijnich pozadavki na systém.
Zejména v oblasti aplikaci souvisejicich s bezpecnosti silniéniho provozu existuje silny
vefejny zajem na vytvoreni takového ramce pro klicové prvky sit¢ C-ITS, jako je
zabezpeceni, ochrana osobnich idajii nebo interoperabilita, aby bylo zajisténo, ze fidi¢i budou
Vv riznych dopravnich prostfedich v celé EU dostavat jednotnd upozornéni.

Prvnim krokem pii vytvafeni takového ramce bude stanoveni spoleénych minimalnich
pozadavkll na zavedeni sluzeb C-ITS kategorie ,,.Day 1%, které budou schvéleny vsSemi
pfislusnymi zainteresovanymi stranami. To poskytne zaklad nezbytny ke spole¢nému
vypracovani plnohodnotného postupu posuzovani souladu pro sluzby C-ITS Kkategorie
»Day 1. Je to také predpokladem pro zavadéni novych sluzeb (napft. kategorie ,,Day 2) nebo
rozSifovani stavajicich sluzeb do novych oblasti pouziti (napf. pln¢ automatizovana vozidla
a jejich komunikace). Dulezitou hlavni zasadou pro vSechny budouci Cinnosti pii zavadéni
sluzeb je to, ze musi byt v souladu s celym seznamem sluzeb C-ITS kategorie ,,Day 1“ jak na
stran¢ infrastruktury, tak na stran¢ vozidla.

Konkrétni opatieni

e Iniciativy v oblasti zavadéni C-ITS by mély piispét ke stanoveni postupu posuzovani
souladu pro sluzby C-ITS kategorie ,,Day 1 a zvetejnit ho, aby k nému m¢ély plny
pristup tieti strany.

e Komise iniciativy Vv oblasti zavadéni sluzeb podpoii ve vypracovani spolecného
postupu posuzovani shody pro vSechny klicové prvky tak, aby byla zajisténa kontinuita
sluzeb C-ITS a zohlednéna piipadna rozsiteni sluzeb.

3.7. Pravni ramec

Pokud EU chce sluzby C-ITS kategorie ,,Day 1* zavést v roce 2019, musi se sblizit investice
a regulacni ramce v celé Evropé. Rychly technicky vyvoj a slozitost feSenych otazek vyzaduji
odpovidajici pravni rdmec. Komise se domniva, Zze tento rdmec musi byt vypracovan na
zéklad€ pouceni z praxe as vyuzitim zpétné vazby od iniciativ v oblasti zavadéni C-ITS
a platformy C-ITS a interakce mezi nimi.

Jako vysledek tohoto procesu avuzké spolupraci se vSemi zainteresovanymi stranami
Komise zvaZi pouziti smérnice 2010/40/EU o inteligentnich dopravnich systémech (ITS).

31 Smérnice 2010/40/EU o ITS miize byt pouzita jako zaklad pro piijeti soudrzného souboru pravidel na Grovni
EU s cilem vytvorit jednotny trh spolupracujicich, propojenych a automatizovanych vozidel. Smérnice stanovi
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V Gvahu mohou byt vzaty i jiné pravni nastroje, napi. pro postupy posuzovani shody. Vefejna
konzultace ukazala, Ze 70 % respondentli souhlasi s tim, aby Komise Cinila opatfeni na
podporu komunika¢niho palubniho vybaveni i zavadéni vybranych sluzeb C-ITS.

Konkrétni opatieni

Komise pfipadné zvazi vyuziti svého mandatu podle smérnice o ITS k tomu, aby do roku

2018 ptijala akt(y) v pfenesené pravomoci tykajici se:

e 7ajisténi kontinuity sluzeb C-ITS,

e stanoveni pravidel pro zabezpeceni komunikace v rdmci C-ITS,

e zajisténi praktického provadéni obecného natizeni o ochrané osobnich udaji v oblasti
C-ITS,

e zajiSténi perspektivniho hybridniho ptistupu ke komunikaci,

e stanoveni pravidel pro interoperabilitu,

e stanoveni pravidel pro postupy posuzovani shody.

3.8. Mezinarodni spoluprace

Mezinarodni spoluprace v oblasti spolupracujicich, propojenych a automatizovanych vozidel
je zasadni, protoze trhy se vyvijeji po celém svété. Subjekty vefejného sektoru maji zajem udit
se od sebe navzajem a zajistit rychlé zavadéni novych technologii. Také dané odvétvi ma
velky zajem o0 mezinarodni spolupraci, jelikoz pii vyvoji zafizeni, sluzeb a obchodnich
modell hled4 globalni trhy.

EU jiz vyuziva spoluprace s Australii, Japonskem, Singapurem a USA v oblastech, jako je
vyzkum, zabezpeCeni nebo harmonizace norem. EU by méla nadile spolupracovat
S mezindrodnimi partnery, aby mohla déle vyuzivat jejich zkuSenosti, zejména téch ziskanych
z iniciativ v oblasti rozsahlého zavadéni.

To zahrnuje propagaci mezinarodni standardizace (napf. pfedpisy pro vozidla a dopravni
ptedpisy v ramci Evropské hospodaiské komise Organizace spojenych narodil), ochranu
soukromi jednotlivct a jejich osobnich udaji, kybernetickou bezpecnost, feSeni pravnich
aspektti a umoznéni koordinace vyzkumu.

Také skupina G7 se stala dutlezitou platformou pro koordinaci a sblizovani politik na
mezinarodni trovni. Ministii dopravy skupiny G7 se nedavno dohodli na dvou prohlasenich
na podporu bezpecného a tic¢inného urychleného komercniho vyuzivani technologii pro
spolupracujici, propojené a automatizované vozidla.

Konkrétni opatieni
Komise:

ve svém ¢lanku 2 prioritni oblasti pro vypracovani a pouziti specifikaci a norem, k nimz patfi mimo jiné oblast
propojeni vozidla s dopravni infrastrukturou. Akce, které by mély byt v této prioritni oblasti podniknuty, jsou
podrobnéji rozvedeny v piiloze 1 uvedené smérnice a zahrnuji mimo jiné definici nezbytnych opatfeni pro
integraci ruznych aplikaci ITS do oteviené palubni platformy apro dalsi pokrok ve vyvoji azavadéni
spolupracujicich systémti (mezi jednotlivymi vozidly, vozidlem a infrastrukturou amezi jednotlivymi
infrastrukturami). Ustanoveni c¢lanku 6 téze smérnice zmociiuje Komisi pfijmout specifikace zajiStujici
kompatibilitu, interoperabilitu a kontinuitu, pokud jde o zavadéni a provozni vyuziti ITS v pfipadé jinych akci,
které je tfeba podniknout v ramci prioritnich oblasti uvedenych v ¢lanku 2. Tyto specifikace by mély byt pfijaty
prostrednictvim aktu v pfenesené pravomoci. Kromé toho by Komise mohla rovnéz vyuzit pravomoci, jez ji byly
udéleny, v prioritni oblasti 111, které se tyka aplikaci ITS pro bezpeénost a ochranu pfed vnéjs§imi hrozbami, které
jsou podrobnéji rozvedeny v bod¢€ 4 prilohy I smérnice o ITS. Komise pfipravuje prodlouzeni platnosti mandatu
k ptijimani aktll v pfenesené pravomoci podle smérnice 2010/40/EU o ITS.
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e bude podporovat sblizovani a koordinaci ¢innosti v oblasti vyvoje a zavadéni C-1TS ve
spolupraci s mezinarodnimi partnery a iniciativami,

e se bude dale zapojovat do parovani vyzkumnych a inova¢nich projekt v ramci
programu Horizont 2020 v oblasti ITS s podobnymi projekty ve tfetich zemich.

4. ZAVER

Koordinované aurychlené zavedeni spolupracujicich, propojenych a automatizovanych
vozidel v silni¢ni dopravé naléhavé vyzaduje opatieni ze strany EU. Uspé&$né zavedeni téchto
vozidel vyznamné pfispéje ke zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu, zvysSeni u¢innosti
silni¢ni dopravy a zajisténi konkurenceschopnosti primyslu EU.

Timto sdélenim Komise dosahuje vyznamného milniku pfi vytvareni evropské strategie pro
zavedeni  spolupracujicich, propojenych  aautomatizovanych  vozidel, jak zada
Amsterodamské prohlaSeni. Spolecné s dalSimi iniciativami v oblasti silniéni dopravy, které
Komise planuje pfijmout v roce 2017, by toto sdéleni mélo v EU piispét k formovani systému
silni¢éni dopravy budoucnosti a K pifekonani hlavnich vyzev, pfed nimiz dnes stoji. Byla
stanovena opatfeni nezbytna k dosaZeni tohoto cile i jejich harmonogram; tato opatieni vSak
vyzaduji spole¢né Usili vSech ti¢astnikdl.

Komise se bude snazit zajistit synergie a soudrznost mezi probihajicimi a budoucimi
iniciativami a podporovat piedni postaveni Unie v oblasti spolupracujicich, propojenych
a automatizovanych vozidel. Vyzyva vSechny dotCené strany, a zejména ¢lenské staty a dané
odvétvi, aby podpotily pfistup popsany v tomto sdéleni, spolupracovaly na vSech urovnich
anapii¢ jednotlivymi obory a zaCaly pracovat na uspéSném zavedeni spolupracujicich
inteligentnich dopravnich systému v roce 2019.
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