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1. Zavéry a doporuceni

1.1.  EHSV podporuje evropskou strategii pro nizkoemisni mobilitu (') (ddle jen ,strategie®), véetné jeg'ich cilti a metod,
které jsou v souladu s bilou knihou EU o dopravni politice z roku 2011 (dale jen ,bild kniha®) (") a zamyslenymi
vnitrostatné stanovenymi piispévky, které EU a jeji ¢lenské staty ptedlozily na konferenci COP 21 a jez podporuje také
EHSV (%) a konference COP 22 v Marrdkei.

1.2.  EHSV pfipomind své ndzory vyjadrené v jeho stanoviscich k bilé knize a jejimu provadéni a k dopadiim dohody
pfijaté na konferenci COP 21 na dopravni politiku EU v tom smyslu, Ze cile stanovené v bilé knize pro snizovani emisi
sklenikovych plynti jsou stile platné, ale metody jejich napliovani musi byt aktualizovany a posileny.

1.3.  Vitd opatfeni strategie, kterd piekracuji ramec bilé knihy, zejména podporu inovaci, véetné Evropské strategie
tykajic se spolupracujicich inteligentnich dopravnich systémdi (*), rozvoje propojenych, integrovanych a automatizovanych
vozidel, integrace elektrickych vozidel do energetického systému prostiednictvim inteligentnich siti a véetné rozvoje novych
obchodnich modelti a novych dopravnich vzorct na zdkladé rozvoje ekonomiky sdileni a vSeobecného rozvoje digitdlni
ekonomiky.

1.4, EHSV podporuje uceleny piistup strategie, jenZ zajistuje soudrznost mezi dopravou a dal$imi oblastmi politiky, jako
je rozvoj trhu s elektfinou, podpora vyzkumu a inovaci, rozvoj novych dopravnich feseni a novych dovednosti a také
zlepSeni planovani mobility, véetné rozvoje vefejné dopravy. Uvital by dal$i rozvoj tohoto piistupu z hlediska propojeni
mezi strategii a sdélenim o zlep$ovani jednotného trhu, véetné synergii mezi otevirdnim trhti a G¢innosti. TotéZ plati i pro
vyhlidky digitilniho hospodafstvi, véetné digitdlni mobility, a pro rozvoj ekonomiky sdileni a ob&hového hospodafstvi.

1.5.  EHSV zdliraziiuje potencidlni dopady rozvoje v oblastech uvedenych v odstavci 1.4 na dopravni vzorce
a upozorfiuje na jeho socidlni dusledky, v¢etné dopadii na uzivatele a pracovni podminky zaméstnanct, a na situaci
mikropodnikd, jez jsou vyuZivany jako subdodavatelé. Vsechny tyto zdlezitosti vyzaduji v€asnou pozornost, aby se
piipadné problémy vytesily v rané fazi. Stejné tak je tfeba zvéazit dopady na izolované komunity.
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1.6.  EHSV zdaraziiuje rozhodujici vyznam, ktery ma obnoveni divéry v Gdaje o emisich vozidel poskytované vyrobci,
a podporuje opatieni navrzend za timto G¢elem. Vybor rovnéz vyzdvihuje dilezitost podpory od ztcastnénych stran
a vefejnosti a dialogu s nimi, jakoZz i kroky, jez byly uc¢inény s cilem ur¢it odpovédnost za nespravné tidaje v minulosti
a zabranit opakovani.

1.7.  Vitd opatfeni zaméfend na zvyseni efektivity, jako je usnadnéni realizace sité TEN-T ¢i piezkum Zeleznicni sité pro
konkurenceschopnou nakladni dopravu, a skutecnost, Ze je velky vyznam piikldddn podpore multimodality a stimulaci
pfechodu na druhy dopravy s nizsi drovni emisi, véetné Zelezni¢ni a kombinované dopravy. Bere na védomi vyzvu Komise
tykajici se ptistupu autokarové a autobusové dopravy na trh, doporucuje vak Komisi, aby rovnéz zvazila dalsi politicka
opatteni s cilem rozsifit sité vefejné dopravy a stimulovat pfechod od osobnich aut k jinym druhtim dopravy. Doporucuje
tedy podrobnéjsi pfezkum moznosti, jez se nabizeji. Vyjadtuje vSak politovdni nad tim, Ze chybi zminka o zlepSeni pravidel
tykajicich se ptistupu na trh silni¢ni ndkladni dopravy a o vétsi energetické G¢innosti, kterou umozriuje evropsky moduldrni
systém pro jizdni soupravy. EHSV v této souvislosti rovnéz upozorfiuje na své stanovisko Vnitini trh mezindrodni ndkladn{
silni¢ni dopravy — socidlni dumping a kabotdz (TEN/575) a znovu podtrhuje dilezitost jasnych a vymahatelnych pravnich
piedpist a nutnost boje proti véem formam socidlniho dumpingu a také proti podvodiim a zneuzivani, pokud jde o vysilani
pracovnikt a pfistup k ddvkdm socidlntho zabezpeceni.

1.8.  EHSV také vitd zdmér prezkoumat smérnici o eurovinété, znovu viak piipomind vyznam flexibility pro zamezeni
dopadim nepfiméfenych ndkladt v odlehlych a fidce obydlenych oblastech, véetné ostrovir a horskych regiond. Podtrhuje
také dalezitost toho, aby jednotlivé druhy dopravy mély rovné podminky, co se tyce poplatki za infrastrukturu a vnéjsich
nakladd, aby tak mezi nimi byla zajisténa spravedlivd hospodaiska soutéz.

1.9.  Bere na védomi opétovné zahdjeni ¢innosti v oblasti evropské sluzby elektronického mytného (EETS), pfipomind
viak, ze o této sluzbé bylo rozhodnuto v roce 2004 a dosud nebyla zavedena, coz poukazuje na to, Ze je nezbytné
piezkoumat cely systém, a odstranit tak piekazky, jez zavedeni této sluzby brani.

1.10.  EHSV vitd, Ze byla vénovdna pozornost alternativnim palivim a poloZen diiraz na to, Ze je dulezité pobizet
k inovacim, a na nutnost vytvofit vhodny rdmec, ktery umozni pfeshrani¢ni vyuzivani elektfiny, zemniho plynu, vodiku
a biopaliv, jez nebude mit dopad na produkei potravin, coz je v souladu s dfive vyjadienymi postoji EHSV. Vitd zaméfeni na
interoperabilitu a normalizaci elektromobility.

1.11.  Vitd také, Ze se sdéleni vénuje zdsadni otdzce financovéni, a upozorfiuje na to, zZe je nutné najit feSeni pro
spolufinancovani malych projektd.

1.12.  EHSV ocenuje, Ze strategie povaZuje podporu ze strany obcanské spolecnosti za dtlezitou. Zduraziuje potencidl
participativniho dialogu jakoZto ndstroje pro ziskdni podpory a feseni problémii a vyzdvihuje moznosti, jez skytd vytvoreni
koalice mezi ob&anskou spole¢nosti a orgény na nizsi nez celosttni drovni spravy (°).

1.13.  V zdjmu transparentnosti Vybor navrhuje, aby Komise kazdorocné zvefejiiovala srovnavaci ptehled emisi
v odvétvi dopravy.

1.14.  Podporuje planovand opatieni Mezindrodni organizace pro civilni letectvi (ICAO) a Mezindrodni ndmoini
organizace (IMO) a domniva se, Ze by mohly byt podniknuty i dalsi korky, naptiklad by v ramci piipravy konkrétnich
projekti mohl byt veden strukturovany vnéjsi dialog se sousednimi zemémi o nizkoemisni dopravé.

1.15.  EHSV poznamendva, Ze navrh tykajici se sdilen{ tsili ponechava kazdému ¢lenskému stitu prostor rozhodnout se,
jakym zptsobem dosdhne snizeni emisi sklenikovych plynt, a doporucuje, aby pozadavky na oblast dopravy zistaly
v ramci omezeni stanovenych bilou knihou.

1.16.  EHSV vyjadiuje politovani nad skutecnosti, Ze aktualizace bilé knihy jiz neni na programu Komise. Digitalizace,
vyvoj energetické politiky a uceleny pohled na navrhovdni a provadéni politik ze strany soucasné Komise by totiz
aktualizaci bilé knihy vyzadoval.

() UFR vést. C 299, 4.10.2012, s. 170; UF. vést. C 389, 21.10.2016, s. 20.
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2. Souvislosti

Zavazky EU ke snizovdni emisi a bild kniha z roku 2011 o dopravni politice

2.1.  Evropskd komise rozhodla dne 20. cervence 2016 o balicku opatfeni (dale jen ,balicek”) ke sniZeni emisi
v odvétvich, na néz se nevztahuje systém EU pro obchodovéani s emisemi (EU ETS).

2.2.  Balicek je soucdsti napliiovdni cile sniZit emise sklenikovych plynti do roku 2030 o 40 % oproti drovnim z roku
1990, o némz Evropskd rada rozhodla ve dnech 23.-24. fijna 2014, a zdvazku (zamyslené vnitrostdtné stanovené
piispévky) prijatém Evropskou unif a jejimi clenskymi stity na pafizské konferenci COP 21 v prosinci 2015.

2.3, Podle zavért z fijna 2014 by odvétvi, na néz se vztahuje EU ETS, méla sniZit emise o 43 % a ostatni odvétvi, véetné
dopravy s vyjimkou letectvi, o 30 %, pficemz clenské stity budou plnéni tohoto tkolu spravedlivé a soliddrné sdilet. Zavéry
dopravu konkrétné nezminuji.

2.4,V bilé knize EU z roku 2011 o dopravni politice [COM(2011) 144] se konstatuje, Ze emise sklenikovych plynt
rozvinutych zemi je nutné ,do roku 2050 sniZit [...] 0 80-95 % pod troven roku 1990, aby bylo mozné udrzet globdlni
oteplovani pod 2 °C. V pi{padé dopravy by stacilo ,do roku 2050 snizit emise sklenikovych plynti [...] 0 60 % v porovnani
s rokem 1990 nebo o 20 % pod troven roku 2008 (tj. 8 % nad trovni z roku 1990) do roku 2030.

2.5.  Komise potvrdila, Ze tyto cile jsou slucitelné s riamcem politiky v oblasti klimatu a energetiky v obdobi 2020-2030
piijatym v roce 2014 a rdmcem energetické unie z roku 2015 a se zdvazky v podobé zamyslenych vnitrostatné
stanovenych pifspévkd, které EU piijala (°).

2.6.  Uvedla rovnéz, ze v z&jmu naplnéni téchto cilii bude nezbytné vyvijet po roce 2020 dalsf dsilf ().

2.7. Neddvné hodnoceni pokroku v provadéni bilé knihy ukdzalo, Ze na vyvozovéni zdvéra je ptili§ brzy, a klade diraz
na provadéni (%).

Bali¢ek
2.8.  Tento balicek obsahuje:

— zastiesujici sdéleni nazvané Urychleni pfechodu EU na nizkouhlikovou ekonomiku [COM(2016) 500] (dile jen
,sdéleni®),

— legislativni ndvrh tykajici se zdvazného kazdoro¢nitho snizovani emisi sklenikovych plyni ¢lenskymi stity v obdobi
2021-2030 [COM(2016) 482] (dile jen ,ndvrh tykajici se sdileni Gsili),

— legislativni navrh tykajici se zahrnuti emisi sklenikovych plynt a jejich pohlcovani v dasledku vyuZzivani piidy, zmén ve
vyuzivani ptidy a lesnictvi do rdmce politiky v oblasti klimatu a energetiky do roku 2030 [COM(2016) 479],

— evropskou strategii pro nizkoemisni mobilitu [COM(2016) 501] (dale jen ,strategic”).

2.9.  Sdéleni stanovi zdkladni zdsady provadéni, jako je sdileni zdtéze v zavislosti na hospodéfstvi clenskych stdtd
(spravedInost a solidarita), flexibilita diky vyuzivani emisnich prdv v odvétvich, na néz se nevztahuje EU ETS, zachovéani
ambici6éznich cild v oblasti snizovdni emisi sklenikovych plynti na zdkladé jedndni s kazdym jednotlivym odvétvim
(ekologickd vyvéazenost). Sdéleni zdiraziiuje, Ze dtlezité je prostiedi, jez podporuje prechod.

2.10. Navrh tykajici se sdileni dsili rozdéluje odpovédnost mezi ¢lenské stity formou zamyslenych vnitrostdtné
stanovenych piispévkd na zdkladé Pafizské dohody z konference COP 21. Kazdy ¢lensky stit rozhodne o tom, jak
plénovanych vysledkt dosédhne.

() COM(2014) 15 final, s. 15, bod 4.1; COM(2015) 80 final; COM(2011) 112 final, s. 6.
() COM(2014) 15 final, s. 15, bod 4.1.
() SWD(2016) 226.
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2.11.  Strategie piebird v oblasti snizovani emisi cile bilé knihy. Zaméfuje se na silni¢ni dopravu a zahrnuje tyto hlavni
body:

a) Uéinnost, chovini, zpoplatnéni silnic
— optimalizace dopravnich systémda,
— vliv na chovani prostfednictvim mytného,
— upfednostiiovani multimodality.
b) Alternativni paliva
— podpora nizkoemisni alternativni energie v dopravé,
— vyvoj biopaliv druhé generace,
— smérnice o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva (2014/94/EU).
¢) Vozidla s nizkymi emisemi
— spole¢né normy umoziiujici pfeshrani¢ni cesty,
— podpora vozidel s nulovymi emisemi, mimo jiné prostfednictvim zaddvani vefejnych zakdzek,
— certifikace emisi CO, a spotieby paliva u autobusti a tézkych ndkladnich vozidel,
— obnova divéry v méfen{ drovni emisi za skute¢nych jizdnich podminek.

d) Vytvifeni prostfedi: soucinnost a nové obchodni modely, inovace, digitilni ekonomika, rozvoj kompetenci,
investice a podpora

— vytvafeni pi{znivého prostfedi pro nizkoemisni mobilitu prostfednictvim soucinnosti s jinymi oblastmi politik,
vyzkumu, inovaci a budovani kompetenci.

e) Letectvi a ndmoini doprava — mezindrodni opatfeni

— Mezindrodni organizace pro civilni letectvi (ICAO) nyni navrhuje celosvétové trzni opatieni pro oblast letectvi
a Mezindrodni ndmofni organizace (IMO) vypracovavd kritéria pro energeticky uc¢inny design pro lodni dopravu,
pfi¢emz prvnim krokem bude monitorovani emisi.

3. Obecné pfipominky

3.1.  Stejné jako v pifpadé bilé knihy a zamyslenych vnitrostdtné stanovenych piispévka EU (°) podporuje EHSV i cile
stanovené ve strategii.

3.2.  EHSV opakuje, Ze podporuje cile bilé knihy, a znovu — stejné jako ve svém stanovisku z roku 2015 k provddéni bilé
knihy — vyjadfuje politovani nad skutecnosti, Ze vnitini trh v oblasti dopravy nebyl dosud ani zdaleka dokoncen a Zze
opatieni v tomto sméru by byla vitand (*°). Uplnd realizace vnitiniho trhu by zlepsila vyuzivan{ zdroji a snizila emise.
K jejimu dosazeni jsou nutné jasné a vymahatelné pravni piedpisy doprovazené opatienimi, jejichz ticelem je bojovat proti
vSem formdm socidlntho dumpingu a také proti podvodim a zneuZzivani, pokud jde o vysildni pracovnik a p¥istup
k dévkdm socidlniho zabezpeceni.

3.3.  EHSV podporuje také nové a inovativni prvky strategie, napf. C-ITS véetné vyvoje spolupracujicich, propojenych
a automatizovanych vozidel a integrace elektrickych vozidel do energetického systému prostiednictvim inteligentnich siti,
rozvoj novych obchodnich modeld a novych dopravnich vzorcti v ndvaznosti na rozvoj ekonomiky sdileni prosttednictvim
platforem IT a obecného rozvoje digitdlni ekonomiky. Digitdlni systémy budou mit rovnéz dopad na pfepravu jak
cestujicich, tak zboZzi a budou napf. optimalizovat dopravni toky a moznost vybéru variant, jez G¢inné vyuZivaji zdroje
a piispéji ke snizeni emis (')

() Uk vést. C 24, 28.1.2012, s. 146; Ui. vést. C 291, 4.9.2015, s. 14; Uk. vést. C 303, 19.8.2016, s. 10.
("9 UL veést. C 291, 4.9.2015, s. 14, odstavce 1.5 a 1.6.
(")  COM(2016) 766 final.


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2012:024:SOM:CS:HTML
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2015:291:SOM:CS:HTML
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2016:303:SOM:CS:HTML
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2015:291:SOM:CS:HTML
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?qid=1487069846223&uri=CELEX:52016DC0766

31.5.2017 Utedni véstnik Evropské unie C 173/59

3.4, Vybor zdaraziuje rozhodujici vyznam, ktery méd obnoveni dtivéry v ddaje o emisich vozidel poskytované vyrobci,
a podporuje opatfeni navrzené za timto celem. Vyzdvihuje také dilezitost podpory od ztlastnénych stran a vefejnosti
a dialogu s nimi, jakoZz i kroky, jez byly ucinény s cilem urcit odpovédnost za nespravné tdaje v minulosti a zabranit
opakovan.

3.5.  Znovu upozoriiyje, ze fada navrzenych opatteni vyzaduje flexibilitu a musi byt pfizptisobena mistnim podminkam,
véetné zpoplatnénf silnic (*?).

3.6.  Opét vyslovuje svou podporu cilim Paiizské dohody z konference COP 21 a zamyslenym vnitrostdtné stanovenym
pifspévkiim EU a i naddle zastdvd nazor, Ze se tyto zdvazky nijak nedotykaji cilt stanovenych v bilé knize (**). Bere na
védomi skutecnost, Ze smluvni strany Pafizské dohody podporuji jeji provadéni, coz bylo vyjddfeno marrdkesskym
prohldsenim (,Marrakesh Action Proclamation®) a ustavenim marrdkesského partnerstvi pro celosvétovou akei (,Marrakesh
Partnership for Global Action®), jez zahrnuje jak strany dohody, tak zainteresované subjekty, jez stranami dohody nejsou.

3.7. EHSV opakuje sviij nazor, Ze je nezbytné pfezkoumat provadéni bilé knihy a rimcovou strategii k vytvofeni odolné
energetické unie (COM(2015) 80) a piipadné doplnit novd opatieni, aby se dosahlo jejich cild (**)

3.8.  EHSV zdiraziluje, Ze je tieba vytvorit prostiedi, jez bude provadéni strategie ;)odporovat, nebo vytvofit piiznivy
rdmec, a v tomto ohledu odkazuje na sdéleni Komise nazvané Po pafizské konferenci (*°), jez hovoif o nutnosti ,odklonit se
od fragmentovaného systému, ktery se vyznaCuje nekoordinovanymi vnitrostdtnimi politikami, trznimi pfekdzkami
a oblastmi izolovanymi od energie“. Energetickd unie pfedstavuje rimec pro prostfedi pfiznivé pro transformaci energetiky
a piipravovand strategie vyzkumu, inovaci a konkurenceschopnosti bude vyuzZivat synergie energetiky, dopravy, obéhového
hospodafstvi a pramyslovych a digitdlnich inovaci, aby se sou¢asné i budouci evropské nizkouhlikové a energeticky a¢inné
technologie staly konkurenceschopnéjsimi. To zahrnuje rovnéz opatieni zaméfend na zlepSovani dovednosti a podporu
vyzkumu a vyvoje, jak jiz bylo uvedeno vyse v odstavci 3.3.

Nezbytné je ptisobeni rtiznych zicastnénych stran z fad obcanské spolecnosti, tj. vefejnosti, spotiebiteltl, socidlnich
partnert, malych a stfednich podnikd, inovativnich zadinajicich podnikti a pramyslovych podnikd konkurenceschopnych
na celosvétové drovni. Jako kontext, v némz se uskute¢ni zna¢nd ¢ast budouci transformace, jsou zminéna inteligentni
mésta a méstské komunity a jejich tloha, pokud jde o rozvoj vefejné dopravy a dopravni planovéni (*°).

3.9.  Strategie uplatiiuje meziodvétvovy pfistup, napt. kdyz se zabyvd nutnosti piznivého prostiedi a kdyz odkazuje na
digitdlni feSeni v oblasti mobility a na propojeni s politikou v oblasti energetiky. Tento pfistup je v souladu s pracovnim
dokumentem tutvarti Komise o provadéni bilé knihy a se sdélenim komise o zlepSovani jednotného trhu. Oba tyto
dokumenty usilu;i o zviditelnéni a lepsi pochopeni odvétvovych politik tim, Ze je ddvaji do souvislosti se zastfesujicimi
strategiemi EU .

3.10.  EHSV podporuje uceleny pfistup strategie k dopravni politice, ocenil by vsak, kdyby byl vice rozpracovan,
napiiklad pokud jde o soulad mezi strategii a sdélenim o zlepSovani jednotného trhu, véetné soucinnosti mezi otevienim
a Géinnosti trhu, o moznosti jednotného digitdlntho trhu, ekonomiku sdileni a obéhové hospodarstvi, véetné dopadt na
zptisoby vyuziti dopravy, jakoZ i socidlni aspekty (*%).

3.11.  Pracovni dokument Komise pfipojeny ke strategii upozorfiuje na fadu novych ,spoleenskych” trendd, jako je
ekonomika sdileni v oblasti dopravy, automatickd a propojend vozidla, digitalizace a mobilita jako sluzba. Tyto trendy,
véetné intenzivnéjstho vyuzivani internetovych platforem, mély byt ve strategii zminény.

ij. veést. C 24, 28.1.2012, s. 146.

Uf. vést. C 303, 19.8.2016, s. 10, odstavce 1.3, 3.1, 4.6, 5.1 a 5.2.
Uf. vést. C 303, 19.8.2016, s. 10, odstavce 1.4, 5.2 a 5.3.
COM(2016) 110 final, oddil 3.1, s. 5.

COM(2016) 110 final, oddil 3.1, s. 7.

SWD(2016) 226, oddil 4.1, s. 27.
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3.12.  EHSV vyjadiuje politovani nad tim, Ze strategie nijak nezminuje socialni aspekty — véetné prav spottebiteld, vztaht
na trhu préce a statusu mikropodnikii — nékterych planovanych iniciativ, napiiklad planu pro spolupracujici inteligentni
dopravni systém (C-ITS), digitalni ekonomiky, novych dopravnich vzorci ¢i dalstho otevirdni trhu v raznych odvétvich
dopravy. Domniva se, Ze je dulezité fesit tyto aspekty jiz v rané fazi, aby se zamezilo zbytecnému napéti.

3.13.  EHSV ocenuje skute¢nost, Ze se strategie zabyva financovanim, nebot financovini ma pro jeji provddéni zdsadni
vyznam. Upozoriiuje na potieby financovani v ptipadé oblasti s omezenymi finanénimi zdroji a projektd, které nejsou
dostate¢né rozsahlé, aby dosdhly prahovych hodnot stanovenych pro spolufinancovani ze strany EU. MozZnosti financovan{
malych projektd by mély byt v odvétvi dopravy dostupné, jako je tomu v energetice.

3.14.  EHSV piiklddd velky vyznam prezkumu bilé knihy, jejz Komise naplinovala na rok 2016 (*?). Nesouhlasi s tim, ze
na posouzeni jejtho provadeéni je piflis brzy (*°), nebot faktory jako digitalizace, rozvoj energetické politiky a ucelené
navrhovani a provadéni politik ze strany soucasné Komise vyzaduji aktualizaci bilé knihy.

vvvvvv

sousednimi zemémi ve vychodni Evropé a severni Africe.

4. Konkrétni pfipominky
4.1.  EHSV podporuje akéni plan pfipojeny ke strategii, md k nému v3ak tyto pfipominky:

— Vyjadtuje politovani nad skute¢nosti, Ze akéni pldn sice zminuje snadnéjsi realizaci transevropské dopravni sité (TEN-T),
piezkum tykajici se evropské Zelezni¢ni sité¢ pro konkurenceschopnou ndkladni dopravu a pravidla pro pfistup
autokarové a autobusové dopravy na trh, neuvadi vSak planované navrhy ohledné zlepseni pravidel pro piistup na trh,
pokud jde o zbozi piepravované po silnici. Akéni pldn tak opomiji jeden prvek pravni dpravy trhu v oblasti dopravy,
kde existuje znacny prostor pro zkvalitnéni fungovéni trhu, aby se z néj stal energeticky Gc¢innéjsi dopravni systém
ucinngji vyuzivajici zdroje. EHSV upozoriuje na své stanovisko Vnitini trh mezindrodni nékladni silni¢ni dopravy —
socidlni dumping a kabotdz (TEN/575) a znovu podtrhuje ddleZitost jasnych a vymahatelnych pravnich predpist
a nutnost boje proti v§em formdm socidlniho dumpingu a také proti podvodiim a zneuZivani, pokud jde o vysilan{
pracovnikd a pristup k ddvkdm socidlntho zabezpeceni.

— EHSV bere s poté$enim na védomi pldny na revizi smérnice o eurovinété (1999/62/ES), smérnice o evropské sluzbé
elektronického mytného (2004/52/ES) a rozhodnuti Komise z roku 2009 o technickych aspektech této evropské sluzby.

— Opakuje sviij ndzor, ze flexibilita a pfedchdzeni dopadim netmérnych ndkladt v odlehlych a Fidce ob;dlen)’/ch
regionech, véetné ostrovt a horskych regionti, by mély byt dilezitou soucasti kazdého chystaného ndvrhu (**).

— Smérnice o evropské sluzbé elektronického mytného byla pfijata v roce 2004, ale dosud nebyla i pfes fadu pokust
provedena. EHSV se domniva, Ze by se tato koncepce nyni méla prezkoumat, aby se zajistilo, Ze bude pro provozovatele
a uzivatele atraktivngjsi.

4.2, Souhlasi s tim, Ze evropskd strategie tykajici se spolupracujicich inteligentnich dopravnich systémit ma velky
potencidl pfinést pfidanou hodnotu prostfednictvim vét$i ti¢innosti, a upozorfiuje na zdsadni zmény, které spolupracujici
inteligentni dopravni systém (C-ITS) pfinese v oblasti dopravnich vzorct, struktury trhu, smluvniho préva a socialnich
aspektdi, napiiklad v podobé vétsiho poctu mikropodniki Fizenych internetovymi platformami. Témto aspektiim je tfeba
vénovat nalezitou pozornost (*?).

(") UF. vést. C 303, 19.8.2016, s. 10, odstavce 1.4 a 5.2.
(% SWD(2016) 226, oddil 5, s. 34 a oddil 2, s. 4.

(') U vést. C 303, 19.8.2016, s. 10, odstavec 1.6.

(*3) COM(2015) 192 final.
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4.3, EHSV podporuje cil strategie spocivajici v upfednostiovani multimodality a zdtiraziuje, Ze je tieba preferovat
takova dopravni feseni, jez v daném konkrétnim piipadé Vyuiivaji zdroje nejacinnéji. Doufd rovnéz, Ze hodnoceni smérnice
o kombinované doprave povede k jeji pfinosné aktualizaci, jez zajisti dostatecnou flexibilitu, a tim i maximalni G¢innost,
aniz by vsak predpoklddala paralelm piistup na trh v oblasti silni¢ni dopravy. Podtrhuje vyznam stimulace pfechodu na
druhy dopravy s nizsi Grovni emisi, véetné Zelezni¢ni a kombinované dopravy, a v tomto ohledu zdtraznuje, ze je dulezité
vyFesit otdzku poplatkd za infrastrukturu a vnéjsich ndklada tak, aby byla zajisténa spravedliva hospodaiskd soutéz mezi
jednotlivymi druhy dopravy.

4.4, EHSV upozoruje na lepsi vyuzivani zdroju, které zajistily jizdni soupravy dlouhé 25,25 m (evropsky moduldrni
systém — EMS). Jizdni soupravy s touto koncepci mohou uvést naklad tif béznych souprav, coZ znamend vétsi energetickou
ucinnost a niz8i emise na jednotku. Z tohoto davodu by soupravy s touto koncepci mély byt povoleny vsude, kde to
podminky umoziiuji, mimo jiné v pfeshrani¢ni dopravé, zavisi viak na posouzeni jednotlivych ¢lenskych stata.

4.5.  Podporuje piistup strategie k alternativnim palivim, vcetné potfeby podpory trhu a zavddéni infrastruktury
v souladu s riznymi pozadavky jednotlivych druht dopravy, pficemz v soucasnosti se jednd predevsim o a) elektfinu,
zejména pro osobni automobily; b) zemni plyn v riznych formdch vyuzivany pfedevdim v ndkladnich vozidlech,
autobusech a lodich; ¢) biopaliva. EHSV zdtraziuje, Ze odvétvi alternativnich paliv se neustdle rozviji a jak nabidka, tak
i poptdvka se mohou ménit.

4.6.  Podporuje plany pro rozvoj biopaliv, které nepochdzeji ze zemédélskych vyrobka ani vyuzivani ptdy, jez by mélo
dopad na produkci potravin, nybrz z jinych zdrojt, napiiklad z odpadnlch produktd, vedlejsich vyrobka a odpadu, mimo
jiné z lesnictvi, coZ je v souladu s drlve vyjadienymi stanovisky EHSV (**).

4.7.  Zdutraznuje, ze je dulezité zapojit do provadéni strategie obcanskou spolecnost a orgdny na nizsi nez celostdtni
drovni spravy. Dilezitou dlohu by hrél intenzivngji vyuiivan}'f participativnf dialog s obcanskou spole¢nosti, ktery EHSV
navrhoval ve svém pruzkumnem stanovisku ze dne 11. ¢ervence 2012 k tématu Bild kniha o dopravé — jak ziskat podporu
a Gicast obéanské spolecnosti (**), jez vedlo k uspofddan{ dvou konferenci — v Malmé v roce 2015 a v Mildné v roce 2016 —
o budoucnosti koridort evropské hlavni sité, které se vénovaly otdzkdm provadéni, fizeni a financovani.

4.8. 'V zajmu zlepSeni transparentnosti Vybor navrhuje, aby Komise kazdoro¢né zvefejiiovala srovnavaci pichled
snizovani emisi.

4.9.  Dile upozoriiyje, ze vytvoreni koalice je dilezité pro dcely podpory provadéni a pro feSeni problémd, coz EHSV
uved] ve svém stanovisku k této véci (¥).

4.10.  EHSV vyjadiuje politovani nad tim, Ze se ndvrh tykajici se sdileni asili nezabyva ptipadnou potiebou stanovit cile
pro jednotliva odvétvi, pokud jde o snizovani emisi. Podle strategie je bild kniha zaméfena na dopravu a vychdzi z tddného
posouzeni toho, co je proveditelné aniz by to negativné ovlivnilo dopravni funkce. Dalsi kroky popsané v pracovnim
dokumentu ttvart Komise pfipojeném ke strategii )sou skromné a snizily by emise v odvétvi dopravy o 18-22 % do roku
2030 misto v soucasnosti planovanych 18-19 % (

V Bruselu dne 23. tnora 2017.

piedseda
Evropského hospoddiského a socidlniho vyboru
Georges DASSIS
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