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Stanovisko Evropského hospodiiského a socidlniho vyboru k balicku NAIADES II, ktery obsahuje

tyto t¥i dokumenty: ndvrh nafizeni Evropského parlamentu a Rady, kterym se méni nafizeni Rady

(ES) & 718/1999 o politice podpory vnitrozemské vodni dopravy, pokud jde o kapacitu lod'stva
Spolecenstvi

COM(2013) 621 final — 2013/0303 (COD)

névrh smérnice Evropského parlamentu a Rady, kterou se stanovi technické pozadavky pro plavidla
vnitrozemské plavby a zruSuje smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/87[ES

COM(2013) 622 final — 2013/0302 (COD)

sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému hospodifskému a socidlnimu vyboru
a Vyboru regionit Smérem ke kvalitni vnitrozemské vodni dopravé — NAIADES II

COM(2013) 623 final

(2014/C 177/11)

Zpravodaj: pan SIMONS

Dne 10. zafi 2013 se Komise, dne 7. a 31. fijna 2013 Rada a dne 8. a 22. fijna 2013 Evropsky parlament,
vsouladu s ¢l. 91 odst. 1 a ¢lankem 304 Smlouvy o fungovani Evropské unie, rozhodly konzultovat Evropsky
hospodaisky a socidlni vybor ve véci

balicku NAIADES 11,
ktery obsahuje tyto tfi dokumenty:

ndvrh nafizeni Evropského parlamentu a Rady, kterym se méni natizeni Rady (ES) ¢. 718/1999 o politice podpory
vnitrozemské vodni dopravy, pokud jde o kapacitu lodstva Spolecenstvi

COM(2013) 621 final — 2013/0303 (COD)

ndvrh smérnice Evropského parlamentu a Rady, kterou se stanovi technické pozadavky pro plavidla vnitrozemské plavby
a zrusuje smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/87[ES

COM(2013) 622 final — 2013/0302 (COD)

sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radeé, Evropskému hospoddiskému a socidlnimu vyboru a Vyboru regionii
Smérem ke kvalitni vnitrozemské vodni dopravé — NAIADES II

COM(2013) 623 final.

Specializovand sekce Doprava, energetika, infrastruktura a informacni spolecnost, kterou Vybor povéfil
piipravou podkladii na toto téma, pfijala stanovisko dne 18. prosince 2013.

Na 495. plendrnim zaseddni, které se konalo ve dnech 21. a 22. ledna 2014 (jedndni dne 21. ledna), pfijal
Evropsky hospodaisky a socialni vybor nésledujici stanovisko 140 hlasy pro, 2 hlasy byly proti a 10 ¢lent: se
zdrZelo hlasovéni.

1. Zavéry a doporuceni

1.1

1.2

Vybor vitd a podporuje ndvrhy ¢innosti, které Komise piedkladd ve sdéleni i v obou legislativnich navrzich, se
zohlednénim nésledujicich doporuceni.

Za piicinu toho, Ze se podil vnitrozemské vodni dopravy na trhu dopravy v uplynulych letech nezvétsil, Vybor
povazuje nedostate¢nou politickou a finanéni podporu tomuto odvétvi.
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1.3 Vybor proto vyzyva Komisi, aby z rozpoctovych prostiedkti Néstroje pro propojeni Evropy a z urcitych oblasti
programu Horizont 2020 (zejména zaméfenych na inovace) vyclenila dostate¢né prostiedky na vodni cesty a odvétvi
vnitrozemské vodni dopravy, podle nizoru Vyboru nejméné ve vysi 20 %, na splnéni cil tohoto programu. Zadd rovnéz,
aby podporovala a podnécovala clenské stity k tdrzbé a rozsifovéni infrastruktury. Kromé toho je tfeba vyvinout nové
mechanismy financovani.

1.4 Vybor poukazuje na velky vyznam infrastruktury pfi realizaci cild Komise a vyzyva ¢lenské staty, aby v ramci svych
pravomoci nesly odpovédnost. V této souvislosti Vybor mimo jiné odkazuje na strategii pro Podunaji z roku 2010, jejimz
ucelem je podpofit rozvoj podunajskych zemi, a na navazujici prohldseni podepsané v cervnu 2012.

1.5  Vybor strategii pro Podunaji podporuje, konstatuje vsak, ze dosud neni dostatené provddéna ani strategie, ani
prohldseni podepsané v roce 2012. Vyzyva proto Komisi, aby zfidila pracovni skupinu, kterd bude dohliZzet na dodrzovani
umluv v rdmci této strategie a prohlaseni.

1.6 Vybor zdsadné podporuje pracovni dokument ttvarti Komise NAIADES pro provadéni ekologiza¢nich opatieni na
odvétvové urovni. Pfeje si rovnéZ zpfistupnit dostate¢né finanéni prostfedky, aby bylo mozné napravit nevyuZitou
piilezitost z programu NAIADES 1.

1.7  Vybor poukazuje na své dfivéjsi stanovisko k problematice socidlniho zabezpeeni v tomto odvétvi a vyzyva
vSechny zainteresované strany k rozvoji dalsich iniciativ v této oblasti. Zamyslend harmonizace profesnich profilti zalozend
na socidlnim dialogu a celoevropskd koordinace profesnich kvalifikaci pti tom hraji dtlezitou roli, které Komise dodd
konkrétni podobu v tizké spoluprici s fiénimi komisemi, zejména s Ustiedni komisi pro plavbu na Ryné.

1.8 Vybor povazuje ndvrhy tykajici se instituciondlni spoluprdce mezi Evropskou unif a fi¢nimi komisemi za duilezity
vyvoj. Vyzyva piislusné orgdny k tésné koordinaci jednotlivych pravnich rezimi, ¢imz se uskutecni zamyslend
harmonizace.

2. Uvod

2.1  Vnitrozemskou vodni dopravou se ro¢né pfepravuje okolo 500 miliont tun ndkladu, coz odpovidd 25 milionim
nakladnich vozidel a vykonu dopravy 140 miliard tunokilometr. Vnitrozemskd vodni doprava vsak hraje také
nezanedbatelnou roli v osobni dopravé, a to jak v oblasti cestovniho ruchu (vyletni lodé a jednodenni plavby), tak i rostouci
mérou v méstské a piiméstské dopravé (kupiikladu trajektovd preprava).

2.2 Tradi¢ni dopravni trhy, jako pfeprava volné lozeného ndkladu na dlouhé vzdélenosti, jsou rozsifoviny o nové

2.3 Diky tspordm z rozsahu a energetické G¢innosti se vnitrozemskd vodni doprava vyznacuje nejniz$imi externimi
naklady v oblasti emisi CO,, hluku, nehod a pfetizeni. Vzhledem k celosvétové nejpiisnéjsim bezpecnostnim normdm je
tento druh dopravy nejvétsim piepravcem nebezpe¢ného zbozi v Evropé.

2.4 Vnitrozemskd vodni doprava zaméstndva piiblizné 44 000 osob a nepiimo na néj navazuje 12 000 pracovnich
mist. Toto odvétvi se potykd s nedostatkem kvalifikovanych pracovnich sil, a nabizi tak uchaze¢im o prici moznosti
uplatnéni na pracovnim trhu. Prosttednictvim novych vzdélavacich programt a perspektiv profesniho rozvoje toto odvétvi
nabizi ambiciézni pracovni piilezitosti mladym lidem.

2.5  Trh vnitrozemské vodni dopravy je plné liberalizovan, avsak od roku 2008 trpi ndsledky hospodaiské krize.
Nasledkem hospodarské recese v minulych letech poklesly objemy piepravovaného zbozi, ¢imz se kapacita lodstva stala
nadmérnou a doslo k ndvaznému poklesu cen za dopravu. Rizné studie piedpovidaji, Ze ke zlepseni této situace bude
zapotiebi jesté nékolik let.
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2.6  Rozsifend evropska sit vnitrozemskych vodnich cest zahrnuje pfiblizné 37 000 km fek a kanalt a disponuje jesté
dostate¢nou kapacitou k absorbovani dalsich dopravnich tokti. To vSak ptredpokladd skute¢né kvalitni tdrzbu systému
vodnich cest. Jiz v obdobi akéniho programu NAIADES I (2006 — 2014) nebyla drzba vodnich cest dostatecna a chybéjici
¢lanky nebyly realizovany, predev§im z diivodu sniZenych vnitrostitnich rozpocti. Kromé toho zbrzdily provddéni
projektd infrastruktury na vodnich cestich zdlouhavé a nepruzné postupy a nadbyte¢nd administrativni zatéz.

3. Obsah sdéleni

3.1  Dne 10. zaf{ 2013 Komise zvefejnila sdéleni Smérem ke kvalitni vnitrozemské vodni dopravé — NAIADES II. Komise
konstatuje, Ze pfedchozi program NAIADES I mél ptiznivou odezvu, Ze se vak hospodaiské a ekologické vyhlidky pro toto
odvétvi zhoriuji a nebylo dosazeno pokroku v oblasti zlepseni infrastruktury. Na odvétvi se navic podepsala hospodaiska
krize, jez md za ndsledek nadmérnou kapacitu lodstva.

3.2 Moznosti a vyzvy souvisejici s timto druhem dopravy pfivedly Komisi k rozhodnuti pokracovat v akénim programu
pro oblast vnitrozemské vodni dopravy. Prostfednictvim programu NAIADES II chce Komise dosdhnout dlouhodobych
strukturdlnich zmén v tomto odvétvi bez zasahovani do volného trhu.

3.3 Program NAIADES navrhuje konkrétni ¢innosti v téchto oblastech:

— kvalitni infrastruktura, coz zahrnuje také lep$i propojeni a integraci vnitrozemské vodni dopravy s dalsimi druhy
dopravy. V tomto kontextu hraji (mofské a vnitrozemské) pristavy dulezitou roli jako dopravni uzly;

— inovace;

— Fadné fungovéni trhuy;

— zlepseni dopadu na Zivotni prostfedi snizenim emisi;

— kvalifikovani pracovnici a kvalitni pracovni mista;

— integrace vnitrozemské vodni dopravy v multimodalnich logistickych Fetézcich.

3.4  Tento akéni program doprovdzi dva legislativni ndvrhy, z nichZz jeden stanovuje technické pozadavky pro plavidla
vnitrozemské plavby a druhy upravuje nafizeni o kapacité lodstva v této oblasti. Oba pravni ndstroje se ve vnitrozemské
vodni plavbé uplatiiui jiz dlouho. Ucelem novych ndvrht Komise je tyto pravni néstroje modernizovat. Sdéleni kromé toho
obsahuje rozsiteny pracovni dokument ttvard Komise o ekologizaci lodstva.

3.4.1  Cilem navrhu nové technické smérnice predloZené Komisi, kterou se zrusuje smérnice 2006/87ES, je zlepSeni
koordinace mezi riznymi regulaénimi orgdny a zavedeni mechanismu k jejimu usnadnéni. Jednd se o prvni konkrétni krok
v ramci zamyslené instituciondln{ spoluprdce na regula¢ni dGrovni.

3.4.2  Ndavrh Komise na zménu nafizeni Rady 1999/718/ES o kapacité lodstva rozsifuje moznosti, na néZ organizace
zastupujici vnitrozemskou vodni{ dopravu budou moci vyuzit prosttedky z rezervnich fondd, zejména pro ekologické acely.
Tento névrh je soucdsti celého balicku navrhovanych opatfen.

3.5  Navrh uvadi rtzné subjekty, jez by se do provddéni téchto cild mély zapojit. Vybudovani kvalitni infrastruktury je
zodpovédnosti EU a ¢lenskych statd. To plati téZ pro zavedenti lepsiho pravniho ramce, ktery musi vytvofit rovné podminky
pro vSechny na vnitinim trhu. Odpovédnost za transparentnost trhu a inovaci nese samo odveétvi.

3.6 Dalsim aspektem, kterym se sdéleni zabyva, je kvalita fizeni. Z historickych divodi je vnitrozemskd vodni doprava
fizena rGiznymi pravnimi rezimy. Volny pohyb na velkych evropskych fekdch je zakotven v mezindrodnich smlouvach a na
né navazujicich nafizenich. Kromé toho md pravomoci v oblasti vnitrozemské vodni dopravy i EU, Aby se zabrdnilo
piekryvani pravomoci a ¢innosti, Komise navrhuje novy pfistup, jenz predpoklddd tzkou spoluprici s Ustiedni komisi pro
plavbu na Ryné, s niz byla v tomto smyslu podepsdna dohoda.



11.6.2014 Utedni véstnik Evropské unie C177/61

3.7  Program NAIADES II nema zddny vlastni rozpocet k financovani navrzenych opatfeni. Sdéleni v této souvislosti
odkazuje na drovni EU na Néstroj pro propojeni Evropy, co se tyce pravidel pro infrastrukturu, a na program Horizont
2020, pokud jde o financovani vyzkumu, vyvoje a inovaci. Vedle toho by oba néstroje mély poskytnout finan¢ni pomoc
této politice i ekologizaci lod’stva.

3.8 Komise chce posilit své ambice ve véci podpory odvétvi vnitrozemské vodni dopravy tim, Ze se zaméfi na nosné
sektory s nejvétsi piidanou hodnotou. V této souvislosti také pocitd s pomoci ¢lenskych stiti a samotného odvétvi.

4. Obecné pfipominky

4.1  Vybor je jednoznaénym zastincem lepsiho vyuzivani kapacity vnitrozemské vodni plavby, zejména s ohledem na
obrovské vyhody, které tento druh dopravy nabizi z hlediska dopravnich sluzeb, udrzitelnosti a externich nédklada. Vyznam
a potencidl vnitrozemské vodni plavby otevird velmi zajimavé perspektivy, jak co se tyce pfepravy zbozi, tak i osobni
dopravy. Vedle vyletnich aktivit nabyvd vodni doprava stdle vice na vyznamu v husté osidlenych méstskych oblastech
poskytovanim trajektovych sluzeb.

4.2 Vybor sdili pfipominky Komise ohledné nizké miry vyuzivani vnitrozemské vodni dopravy a podporuje Komisi ve
snaze zvysit podil tohoto odvétvi na celkové dopravé. P svém usili o lepsi integraci vnitrozemské vodni dopravy
a vytvofeni ramcovych podminek si Komise dostate¢né neuvédomuje dilezitost konkrétni finanéni podpory pro tento
akéni program. Vybor konstatuje, Ze bali¢ek NAIADES II navrhuje ambiciézni novy pldn, o jehoz financovani vSak doposud
pietrvavaji nejasnosti. Vybor proto se zdjmem ocekdvd pracovni dokument ttvarti Komise o financovani tohoto balicku
a vyzyva Komisi, aby méla na paméti drivéjsi nedostatky.

4.3V posouzeni provedeném Komisi pfi pfezkumu programu NAIADES I v poloviné obdobi se konstatuje, Ze tento
program vyslal impulz a pfispél k lepsimu pochopeni potencidlu tohoto odvétvi, zejména ze strany tvirci politik
vnitrostatn{ drovné.

4.4 Kromé toho zkuSenosti s programem NAIADES I a neddvnymi hlavnimi sméry TEN-T ukazuji, Ze clenské stty se
piijetim cilti tohoto sdéleni zavazuji k angaZzovanosti. Vybor proto vyzyva Evropsky parlament, Radu a Komisi, aby obsah
tohoto zdvazku jasné a konkrétné stanovily.

4.5  Pro Vybor je ziejmé, ze k podpofe vnitrozemské vodni plavby je zapotiebi dobrd a intenzivni spoluprice mezi
Evropskou komis{ a fi¢nimi komisemi. Vybor podporuje souvisejici ndvrhy a poukazuje v tomto kontextu na dilezitou roli
Ustiedni komise pro plavbu na Ryné pii rozvoji vnitrozemské vodni plavby a stanoveni vysokych technickych
a bezpeénostnich norem.

4.6 Vybor poukazuje na to, Ze pro realizaci cilt Komise je velmi dilezitd infrastruktura. Pro leps{ integraci vnitrozemské
vodni dopravy a zajisténi jeji spolehlivosti méd rozhoduji vyznam dobfe udrzovand sit vodnich cest bez problematickych
mist a chybgjicich ¢lankt. Vybor vyzyva clenské stity, aby v rdmci této pravomoci nesly odpovédnost.

4.7 S ohledem na omezené rozpoctové moznosti v Ndstroji pro propojeni Evropy Vybor ocekavd, zZe Komise pFidéli na
vodni cesty alespoii 20 % dostupnych prostiedki a bude ¢lenské stity podporovat a pobizet k tdrzbé a rozsifovani této
infrastruktury. Oproti silni¢n{ a Zelezni¢ni siti md sit vodnich cest v Evropé stile jesté dostate¢nou kapacitu, aby mohla
absorbovat nékolikandsobek soucasného objemu dopravy. Investice do vodnich cest tedy umoznuji maximdlni navratnost.

4.8  Vybor bere na védomi zdmér Komise zahdjit konzultaci o ndkladech na infrastrukturu s cilem dosdhnout ve
vnitrozemské vodni dopravé internalizace vnéjsich nakladti. Vybor poukazuje na to, Ze s otdzkou internalizace vngjsich
nakladt v této oblasti je tfeba zachdzet velmi opatrné a umoznit vyuZzivani tohoto nastroje pouze ke zvyseni objemu
nékladu pfepravovaného vnitrozemskou vodni dopravou a ke zlep$eni jeji konkurenéni pozice.

4.9  Ucelem programu NAIADES I je mimo jiné zlepsit atraktivitu tohoto odvétvi na trhu prace, vytvofit vysoce kvalitni
pracovni mista a také podpofit pracovni mobilitu. Tomu méd napomoci Gsili o harmonizaci profesnich profild
a celoevropskou koordinaci profesnich kvalifikaci, jez mize pfispét k FeSeni nedostatku kvalifikovanych pracovnich sil
v tomto odvétvi.
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410  Co se ty¢e socidlniho zabezpeceni, Vybor odkazuje na své stanovisko z roku 2005 (TEN/200), v némzZ vyzval
k vytvofeni socidlni politiky Spolecenstvi pro oblast vnitrozemské vodni dopravy. V tomto sméru doslo v uplynulych letech
v ramci socidlniho dialogu k dalsimu vyvoji, v jehoz dusledku nyni v ndvaznosti na dohodu podepsanou socidlnimi
partnery vzniklo specifické nafizeni pro oblast pracovni doby ve vnitrozemské vodni dopravé. Vybor vybizi k zahdjeni
dalsich iniciativ v rdmci socidlniho dialogu zaméfenych na zvy3eni atraktivity této profesni oblasti.

5. Konkrétni pfipominky

5.1  Vsouvislosti s novymi pokyny pro TEN-T vyzyva Vybor Komisi, aby pfi provadéni nového pristupu multimodalnich
koridort dbala na pevné ukotveni role vnitrozemské vodni dopravy. Pliny multimoddlnich koridor musi dostate¢né
zohlednit vSechny druhy dopravy. Pfi piipravé téchto plant je zapotiebi vyhradit vnitrozemské vodni dopravé vyznamné
misto.

5.2 Vybor povazuje za velmi dulezité, aby vSechny vodni cesty tiidy IV a vyssi byly zaclenény do tstfedni sité TEN-
T. Tim na sebe ¢lenské staty berou povinnost zarucit Gdrzbu a zdokonalovani téchto vodnich cest a vénovat veskerou
nutnou podporu odstranéni problematickych mist za tcelem plného vyuziti kapacitnich rezerv na evropskych vodnich
cestdch. Vybor upozoriiuje na to, ze nékteré feky, kupiikladu Dunaj a Labe, maji kapacitu absorbovat jesté znacny objem
dopravy. Vyzyva clenské stity, aby s podporou Komise pfistoupily k feSeni problematickych mist na téchto fekdch
a k bezodkladnému doplnéni chybéjicich ¢lénkd, jako je propojeni Seiny s Seldou.

5.3 Dunaj hraje zvldstni roli v rozvoji dopravy v zemich stfedn{ a vychodni Evropy. Komise tento fakt uznala v roce
2010 vytvofenim strategie pro Podunaji, jejimz cilem je podpora rozvoje podunajskych zemi. Jednim z pilift této strategie
je doprava na Dunaji, jez md pfispivat k rozvoji vnitrozemské vodni dopravy na této vyznamné fece. V ndvaznosti na tuto
iniciativu podunajské zemé — bohuzel aZ na jednu — v Cervnu 2012 podepsaly prohldseni, v némz se zavazuji k adrzbé
Dunaje podle pFislusnych norem, aby v budoucnosti nedochdzelo k zablokovani vnitrozemské vodni dopravy z diavodu

nedostatecné hloubky.

5.4 Vybor tuto strategii Komise podporuje, aviak konstatuje, Ze ani strategie, ani prohldSeni podepsané v roce 2012
dosud nejsou dostatecné provadény. Vyzyva proto Komisi ke zi{zeni pracovni skupiny, kterd bude dbat na dodrzovani
umluv uzavienych v rdmci této strategie a prohlaseni a zjisténé problémy beze zbytku fesit, aby nebyl narusen planovany
rozvoj vnitrozemské vodn{ dopravy v tomto dalezitém koridoru.

5.5  Komise konstatuje, Ze co se tyce inovaci, vnitrozemskd vodni doprava zaostdvd za jinymi druhy dopravy. Tato
situace je do jisté miry zptsobena délkou Zivotniho cyklu vyuzivanych ndstrojii. Kromé toho neni kultura inovaci v tomto
odvétvi dostatecné vyvinuta. Komise odvétvi vyzyva k tomu, aby v této oblasti pfevzalo vedouci tlohu a pfipravilo politiku
inovaci.

5.6  Vybor s témito pfipominkami souhlasi, upozornuje viak také na délku Zivotniho cyklu vybaveni ve vnitrozemské
vodni dopravé a na vysokou miru investic, jez inovace v tomto odvétvi zpomaluji. Vzhledem k vysokym investi¢nim
ndkladtim musi byt inovace podnécovany dostate¢nymi finan¢nimi a ekonomickymi pobidkami, coz zistdvé jednou ze
slabych stranek programu.

5.7  Vybor poukazuje na to, Ze zavedenim lodi na zkapalnény zemni plyn toto odvétvi uplatnilo vskutku prilomovy
inovac¢ni piistup. Vybor vyzyva piislusné instituce k co nejrychlej$imu vytvoreni potiebného pravniho ramce, k pfijeti
pravidel pro alternativni pohonné hmoty a k vybudovéni infrastruktury pro co nejrozsdhlejsi vyuzivani a dalsi rozvoj této
inovace.

5.8 Sdéleni Komise provéazi pracovni dokument titvarti Komise vénovany ekologizaci lod'stva. V ném Komise mimo jiné
popisuje zpusoby, jimiz lze dosahnout vSeobecného sniZeni emisi latek znecistujicich ovzdusi. Vybor si je védom toho, ze
vnitrozemskd vodni doprava produkuje mnohem niz$i emise CO, nezZ silni¢ni a Zelezni¢ni doprava, coz vsak v dokumentu
neni zohlednéno.

5.9  Na zdkladé zaméfeni na jiné latky znecistujici ovzdusi nez CO, dochdzi Komise k zavéru, Ze se vnitrozemskd vodni
doprava muze dnes stdt nejvétsim znecistovatelem ovzdusi. Vybor v této souvislosti konstatuje, Ze pfi ptipravé budoucich
emisnich norem je tfeba zabréanit narusovan{ hospodéiské soutéze a zohlednit dostate¢nou nabidku vhodnych motorti pro
vnitrozemskou vodni{ dopravu.
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5.10  Vybor se domnivd, ze Komise pobizenim tohoto odvétvi k inovacim a ekologizaci maze hrdt dilezitou roli a méla
by nabidnout podstatnou finan¢ni podporu. Vzhledem k pfinosu pro spolecnost, ktery zlepseni environmentdlni
vykonnosti vnitrozemské vodni dopravy pfinese, je jeho podpora z evropskych s vnitrostatnich fondt opravnénd a maze
mit rovnéz silny katalyza¢ni dcinek.

5.11  Vybor proto Komisi vyzyvd, aby po stanoveni viceletého rozpoctu Evropské unie vyuzila veskeré moznosti

k uvolnéni prostiedki z Néstroje pro propojeni Evropy a programu Horizont 2020 k provedeni ekologizace na palubé
plavidel a dalsich opatfeni z ndvrhu NAIADES IL.

5.12  Vybor kromé toho toto odvétvi vyzyva, aby na ekologiza¢ni Géely vyuzilo také dostupné prostredky z rezervnich
fondt urcené k propagaci image této oblasti ¢innosti. Tato mozZnost se nyni otevird s navrhovanou zménou nafizeni
o kapacité lod'stev, jez je soucdsti balicku NAIADES I

5.13  V situaci, kdy neddvnd hospodaiska krize zptsobila ve vnitrozemské vodni dopravé strukturdlni nadmérnou
kapacitu, ted profesionalizace a uzsi spoluprace v ramci odvétvi i z jeho iniciativy zajisté pfispéji ke strukturdlnimu zlepseni
jeho ekonomické pozice.

V Bruselu dne 21. ledna 2014
piedseda

Evropského hospoddiského a socidlniho vyboru
Henri MALOSSE



