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Stanovisko Vyboru regionii k tématu — Bali¢ek k ndkladni dopravé

(2008/C 325/02)

VYBOR REGIONU

— povaZuje za nezbytné zlepsit energetickou tc¢innost diky technologickym inovacim a rozvoji ekologic-
kych dopravnich alternativ. Doprava by se prostfednictvim internalizace externich nakladt méla zamé-
fovat na ty druhy dopravy, které jsou nejvice Setrné k Zivotnimu prostfedi a nejvice energeticky
ucinné;

— domniva se, Ze by mél byt pro Zelezni¢ni dopravu v rdmci EU zaveden spolecny pracovni jazyk;

— mid za to, Ze nakladni doprava po Zeleznici se déli o velkou &ast Zelezni¢nich linek s osobni dopravou.
To mize ptipadné omezit kapacitu a spolehlivost obou systémt nejen v méstskych aglomeracich, ale
i v meziregiondlni dopravé. EU by ve spoluprci s ¢lenskymi stity méla vyhotovit soupis téchto nedo-
statkti a podilet se na jejich odstranéni za soucasné snahy co nejvice vyuZit stavajici a budouci Zele-
znini infrastrukturu. Z dlouhodobého hlediska by EU a ¢lenské stity mély usilovat o to, aby byly
vytvoreny oddélené sité pro ndkladni a osobni dopravu, vidy pochopitelné za podminky, Ze tomu
nebrani nedostatek pozemni plochy, a to v prvé fadé v nejvice zatizenych Castech sité;

— mad za to, Ze planovani méstské dopravy, obzvlasté s ohledem na systémy dorucovéni zbozi, vyZaduje
zvlastni pé¢i mistnich orgdnti. Organizaci méstské nakladni dopravy je tieba sméfovat k vétsi dcin-
nosti systému, a to jak z environmentélniho, tak z ekonomického hlediska,

— domnivé se, Ze mistni a regiondlni orgdny mohou hrit vyznamnou roli v realizaci udrzitelné politiky
nakladni dopravy rozvojem a zpfistupiovinim vnitrozemskych piistavii véetné multimoddlnich
infrastruktur;

— md za to, Ze je nutné zlepsit propojeni Zelezni¢ni a ndmofni dopravou, jelikoz v nékterych oblastech
tato feSeni stle nejsou ucinné sladéna. Podporuje rozvoj logistickych iniciativ mistnimi a regiondlnimi
samospravami ve vnitrozemskych oblastech prostfednictvim logistickych platforem a suchych piistavi,
nebot piedstavuji zdkladni ndstroj pro zlepSeni systému celkové distribuce zboZzi a pro podporu
rozvoje a soudrznosti vnitrozemskych oblasti.
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Odkaz

dopravy v Evropé
KOM(2007) 606 v konecném znéni

KOM(2007) 607 v konecném znéni

KOM(2007) 608 v konecném znéni

Zpravodaj: pan José CORREIA (ELS/PT), starosta mésta Tavira

Sdéleni Komise — Program nédkladni dopravy EU: ZvySeni tcinnosti, integrace a udrzitelnosti nakladni

Sdéleni Komise — Akéni pldn pro logistiku ndkladni dopravy

Sdéleni Komise Radé a Evropskému parlamentu Smérem k Zelezni¢ni siti zaméfené na nakladni dopravu

POLITICKA DOPORUCEN(

VYBOR REGIONU

Uvod

1. Sdéleni Komise tykajici se ndkladni dopravy jsou reakei na
politické otdzky prezentované v bilé knize o dopravé z roku
2001 a na pfezkum bilé knihy o dopravé v poloviné obdob{
uskutecnéném v roce 2006. V rdmci této prace bylo uspofdddno
13 semindft a konferenci a vice nez 30 externich akci a bylo
obdrzeno téméf 160 pisemnych pfispévki. Kromé toho bylo
Komisi zasldno vice nez 500 zprav tykajicich se azkych profila
v oblasti logistiky.

2. Prezkum bilé knihy si v8imd zmény souvislosti od roku
2001, a konkrétné zrychlovanim globalizace vyroby, nejistymi
doddvkami energie, rychlejsim tempem globédlniho oteplovani
a kontinentdlnim rozmérem Evropské unie po rozsifeni do
stfedni a vychodni Evropy. S ohledem na tyto zmény se
navrhuje rozsifeni ptisobnosti a ndstrojii dopravni politiky tak,
aby byly tyto nové vyzvy naplnény. Zejména zdiraziuje
potfebu zlepsit G¢innost riznych druht dopravy, at uz pouziva-
nych samostatné, nebo v kombinaci.

Politickd doporuceni

3. domnivéd se, ze vzhledem k tomu, jaké sméry vyplyvaji
z uvedenych studii, zcela jasné se nabizi nékolik politickych
opatieni, kterd by méla byt provedena, jako napt.:

— snizeni emisi CO, a potazmo pfispéni k plnéni Kjotského
protokolu;

— omezeni zdvislosti na fosilnich palivech a postupné zavidéni
paliv z obnovitelnych zdroji;

— zlepSeni  energetické Gcinnosti  diky  technologickym
inovacim a rozvoji ekologickych dopravnich alternativ. To
lze ¢init riznymi cestami. Doprava by se prostrednictvim
internalizace externich ndkladti méla zaméfovat na ty druhy

dopravy, které jsou pro konkrétni dopravni tcel nejvice
Setrné k Zivotnimu prostfedi a nejvice energeticky G¢inné;

zvlastni pozornost by méla EU vénovat piepravé nebezpec-
ného zbozi. Pokud jde o silniéni dopravu, je nutné sladit
spravni postupy, aby nedochdzelo k chybdm zptisobenym
neporozuménim jazyku ¢&i slozitym pravnim pfedpisim
v jinych zemich ze strany dopravce. Pokud jde o ndmoin{
pfepravu nebezpeénych véci, musi EU piezkoumat pravidla
upravujici podminky, za kterych je mozné sloucit osobni
a nakladni ptepravu;

zlep3eni technologie Zelezni¢nich systémd, aby ve srovnani
s ostatnimi druhy dopravy neztricely konkurenceschopnost;

mezindrodn{ provozovatelé Zelezni¢ni dopravy nardzeji pii
raciondlnim a G¢inném fzeni dopravy na cetné problémy
a prekdzky. Jednim z problémt je to, Ze fizeni Zelezni¢ni
dopravy probihd v jazyce pfislusného clenského statu, coz
provozovatelim vlakil bran{ v &innosti za hranicemi jejich
zemé. VR se proto domnivd, Ze by pro Zelezni¢ni dopravu
mél byt v ramci EU zaveden spole¢ny pracovni jazyk, a to
po vzoru spole¢ného mezindrodntho pracovniho jazyka
v letecké dopravé;

pozadavky na odbornou pfipravu strojviidct se po celé EU
lis, stejné jako normy pro bezpecnost a manipulaci
s nakladem. Tyto rozdily jsou problémem pro mezindrodni
provozovatele Zelezni¢ni dopravy. Z tohoto divodu musi
dojit k harmonizaci téchto norem v rdmci EU;

rozvoj vyuzivani informaénich a komunikac¢nich technologii
(IKT) prostfednictvim vyvoje tzv. ndkladniho internetu a se
zdokonalenym vyuZivanim satelitnich systémd a rddiovych
pasem;

do intermodalniho dopravniho fetézce je zapojeno mnoho
subjektd, takze odpovédnost vidi zdkaznikim mize byt
neur¢itd, coz <asto naruSuje spolehlivost, bezpecnost
a kvalitu v dopravé. EU hraje dalezitou roli pii vytvareni
jasné struktury a jednoznaéného rozdélovani pravomoci
v dopravnim systému;
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4.

a rovnéz:

— sniZen{ obtizi pfi pohybu mezindrodnich vlakd, a to jak co

se tyCe prekraCovani hranic, tak pokud jde o technické
otdzky (rozdilny rozchod koleji, rozdilné napétové systémy,
rozdilnd kritéria pro schvalovini mobilniho vybaveni atd.)
a administrativni strinku véci;

v dlouhodobém horizontu vytvoreni sité zaméfené vyhradné
na nakladni dopravu, a to s ohledem na vysoké naklady na
jeji realizaci a na zdkladé dikladné analyzy ndkladt
a piinosu;

vystavba zelenych koridort, pfedevdim s cilem sniZit
cestovni doby a zlepsit kvalitu sluzeb;

ndkladn{ doprava po Zeleznici se déli o velkou ¢dst Zeleznic-
nich linek s osobni dopravou. To miZe piipadné omezit
kapacitu a spolehlivost obou systémd nejen v méstskych
aglomeracich, ale i v meziregiondlni dopravé. Casto jsou
navzdjem v urcitém konfliktu, ktery $kodi rozvoji ekologi¢-
t&jstho dopravniho systému s vyssi energetickou Gcinnosti.
EU by ve spolupréci s ¢lenskymi stty méla vyhotovit soupis
téchto nedostatkli a podilet se na jejich odstranéni za
soucasné snahy co nejvice vyuzit stdvajici a budouci Zele-
zni¢ni infrastrukturu. Z dlouhodobého hlediska by EU
a clenské staty mély usilovat o to, aby byly vytvofeny oddé-
lené sité pro nakladni a osobni dopravu, vidy pochopitelné
za podminky, Ze tomu nebrani nedostatek pozemni plochy,
a to v prvé fadé v nejvice zatizenych Cdstech sité;

zlepSeni intermodality za ucelem dosazeni skute¢ného
zvySeni vykonnosti systémd;

pfezkoumdni rozmérd a délky Zelezni¢nich souprav
a silni¢nich vozidel s cilem zvysit pfepravni kapacitu
a neposkodit pii tom Zivotni prostiedi;

jakoz i:

zjednoduseni ndmotni{ prepravy z celniho hlediska, zejména
mezi ptistavy Evropské unie;

zavedeni evropské certifikace strojvedoucich, aby mohli
kvalifikovani strojvedouci sndze pracovat v jakékoliv zemi
Evropské unie a s riznymi systémy a vybavenim;

pro existenci rovnych podminek hospoddiské soutéze je
dilezitd rovnost pred zdkonem. Nafizenim o dobé fizeni
a odpotinku byly v EU harmonizovany piislusné piedpisy,
nezdvisle na zemi, v niz md dopravni podnik sidlo.
Moznosti stthini za poruSeni nafizeni jsou vSak rizné
a zdvisi na tom, zda k poruseni doslo v zemi, kde je vozidlo
zaregistrovano popf. kde mé trvalé bydlisté idi¢, nebo v jiné
zemi. Navrh smérnice o usnadnéni pteshrani¢niho vymahani
préavnich predpisti v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu,
ktery ptedlozila Komise, zahrnuje nepfiméfenou rychlost,
fizeni vozidla pod vlivem alkoholu, nepouziti bezpecnost-

nich pdsti a nezastaveni na Cervenou na kiiZovatce se
svételnym signalizaénim zatizenim. Poru$eni pfedpisti o dobé
fizeni a odpocinku by mélo byt rovnéz predmétem pieshra-
ni¢ni spoluprdce pfi vymahdni pravnich pfedpistt v oblasti
bezpecnosti silni¢niho provozu;

— plnéni pravidel pfesnosti, zejména co se tyce pravidel UIRR
(Mezinarodni unie spole¢nosti pro kombinovanou dopravu
silnice[Zeleznice);

— normy tykajici se pfenocovani strojviidcti v jiné zemi jsou
nevyhodné pro provozovatele z okrajovych zemi pii ddlkové
mezindrodni Zelezni¢ni prepravé. Pracovni pfedpisy by tedy
mély byt zménény tak, aby provozovatelé z okrajovych zemi
méli v mezindrodn{ Zelezni¢ni dopravé stejné moznosti jako
provozovatelé ze zemi stfedni Evropy;

— EU by méla zvldsté dbdt na rostouci kriminalitu a nebezpedi
terorismu, které ohrozuji ndkladni dopravu na silnicich a na
zeleznici. Méla by byt zahdjena spoluprice mezi ¢lenskymi
staty, v niZz bude EU hrét ddlezitou roli. Dillezitym faktorem
pro zvySovani bezpecnosti je vystavba vétstho poctu bezped-
nych odpocivadel, hlavné podél sité TEN-T;

— feSeni dopravnich zdcep formou zfizovani vyhodnéjsich tras;

— celkové zlepseni kvality sluzeb a zavedeni kodexu osvédce-
nych postupli pro toto odvétvi za ticelem posileni divéry
uzivateld;

— je dulezité, aby se EU zaméfila na kriminalitu v souvislosti
se silni¢ni ndkladni dopravou. Existuji informace o tom, Ze
pasovani a nezdkonny prodej zejména tabdku a alkoholu
na odpodivadlech podél ptepravnich tras nejsou zdaleka
ojedinélé. Aby byl tento problém pod kontrolou, je zapo-
tiebi mezindrodni spoluprice, kterou by méla iniciovat
a koordinovat EU;

— posileni konkurenceschopnosti vnitrozemské vodni dopravy;

— vytvofen{ sité vodnich cest a pistavit vyhovujicich budouc-
nosti ve spoluprdci s decentralizovanymi tfady a na zdkladé
piistupu s vyuzitim fetézcl a sitf;

— podpora inovaci ve vnitrozemské vodni dopravé;

— vytvofen! bezpe¢né a udrzitelné vnitrozemské vodni
dopravy;

Vztahy s mistnimi a regiondlnimi orginy

6. domnivé se, Ze z dlouhodobého hlediska je nutné vytvofit
spolehlivou infrastrukturu Zelezni¢ni dopravy o dostate¢né
kapacité, kterd nebude vytvafet konflikt mezi piepravou zbozi
a dalsimi cili dopravy ¢i jinymi socidlnimi zdjmy a kterd bude
poskytovat podminky umozujici energeticky G¢innou dopravu,
kterd bude v souladu s Zivotnim prostiedim;
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7. domnivd se, ze z kritkodobého hlediska je na prvnim
misté nutné identifikovat a vyfesit problematickd mista systému
a nedostatek kapacit;

8. md za to, Ze ndkladni doprava, a¢ nahlizena z pohledu
velkych koridorti na celostdtni ¢i mezindrodni Grovni, se nikdy
nemtiZe obejit bez piispévku obci a regiondlnich organd piislus-
nych k mistim, pfes kterd vedou trasy;

9. domnivd se, Ze méstské a regiondlni pldnovani za tcelem
distribuce zboZi je zasadni pro vytvofeni toku ndkladni dopravy,
ktery bude Setfit energii a bude v souladu s Zivotnim prostfedim.
Novd dopravni politika tak musi aktivné pocitat se viemi
subjekty, které by mohly zvysit jeji efektivitu, a zejména s témi,
které mohou diky své blizkosti k obyvatelim fesit problémy
na mistni drovni;

10.  usporné a ekologické nakladni dopravy lze dosdhnout
pfedevs§im co nejvétsim vyuzitim vnitrozemské vodni dopravy.
Ta mbze rovnéz ulehéit pfetizenym spojenim mezi pfistavy
a vnitrozemim;

11. v intermoddlnim dopravnim systému jsou termindly,
piekladové stanice a piistavy dilezitymi soucdstmi infrastruk-
tury. Jejich planovdni a umisténi spadd do pravomoci mistnich
a regiondlnich organd. Je dilezité, aby mésta zohlednila jejich
budovani v rané fazi méstského planovéni, coz predpokladd
dlouhodobé a stabilni podminky méstského planovani ze strany
EU a ndrodni drovng;

12.  vzhledem k tomu, Ze piiblizné 40 % dopravnich
prostredki v EU je vyuzivdno k distribuci ¢i k doddvkdm sluzeb
nebo zboZi a ze vétsina spotiebitelt sidli ve méstech, je nutné
rozsdhly dopravni provoz vznikajici v téchto méstech fidit. Mélo
by se pocitat s Sifenim osvédcenych postupt v souvislosti
s politikou méstské nakladni dopravy;

13.  konstatuje, Ze vytvofeni regiondlnich nebo méstskych
dopravnich orgént, jez vznikaji v riznych clenskych statech,
muize znaéné pomoci pii sladovini pozadavkd a vysledki.
VR poukazuje na to, Ze je pfi tom nutné dodrzovat zdsadu
subsidiarity;

14.  zdiraziuje, Ze mistni a regiondlni organy maji zvysenou
schopnost dialogu s vyrobci i s témi, komu je zbozi urceno;

15.  zvldstni pozornost je zapotiebi vénovat distribuci sluzeb
a zboZi ve méstech, protoze inteligentni planovani méstské logi-
stiky je klicovym faktorem méstské mobility;

16. méd za to, Ze v budoucnosti bude nutné pii rozhodovani
o umisténi termindld, logistickych distribu¢nich center
a samotnych prodejnich mist stdle vice zapojovat mistn{ orgdny;

17.  podtrhuje, ze logistika na regiondlni dGrovni je novd
budouci politika, kterd se bude rychle rozvijet; pfenos kompe-
tenci v oblasti fizeni spoji z centrdlni tGrovné na regiondlni
orgdny bude mit zdsadni vyznam; otdzka definovani velkych
mezindrodnich koridorti zistane v kompetenci ¢lenskych statd;

18. domnivd se, Ze mistni orgdny mohou svymi dobrymi
méstskymi politikami znacné pomoci zvysit rychlost Zelezni¢ni
dopravy; jednd se o velmi cenny piispévek;

19. md za to, Ze pomocné Zeleznicni sluzby, pfedevsim
termindly a sefadovaci nadrazi, si zaslouzi zvlastni pozornost
strukturalnich fondd;

20. ma za to, ze plidnovani méstské dopravy, obzvldsté
s ohledem na systémy dorucovani zbozi, vyzaduje zvlastni péci
mistnich orgdnd. Organizaci méstské ndkladni dopravy je
tieba sméfovat k veéts{ Gcinnosti systému, a to jak
z environmentalniho, tak z ekonomického hlediska. Za timto
Gelem je tieba posilovat ekologickou kvalitu dopravnich
prostredkd a zvySovat faktory ndkladu, coz umozni omezit
pocet cest pii stejném mnoZstvi piepraveného zbozi;

21.  mistni a regiondlni orgdny mohou hrdt vyznamnou roli
v realizaci udrzitelné politiky ndkladni dopravy rozvojem
a zpiistupfiovanim vnitrozemskych pfistavil véetné multimodal-
nich infrastruktur;

22.  mistni a regiondlni orgdny mohou provaddénim politiky
tzemniho pldnovdni podporovat vodni dopravu, zejména
volbou lokalit pro umisténi podnikd. Strukturalni fondy by mély
vénovat zvldstni pozornost pozemkim pro podniky zaméfené
na vodni dopravu, plavebnim trasdm a vnitrozemskym
piistaviim;

Zavéry a doporuceni

23.  zduraziuje, Ze mistni a regiondlni orgdny hraji stdle dtile-

zit&§i tlohu v piipravé logistickych strategii pro uGcinné
a adekvatni{ planovani, infrastruktury a koordinaci;

s w7z

24.  upozoriiuje na to, Ze velkd ¢ast tokt ndkladni dopravy
zatézuje dopravni sité¢ ve stfedni Evropé i tehdy, kdyz cilovd
destinace dopravy ve stfedni Evropé nelezi. S ohledem na
problémy stiedoevropskych dopravnich siti s kapacitou je proto
velmi dilezité, aby EU podpotila rozvoj os a koridorti, které
nebudou zatézovat sité resp. piispéji k jejich odlehéeni. Koridory
v severni Evropé vedouci z vychodu na zdpad jsou piikladem
takovychto spojeni a zdroven pfispivaji k rozvoji pfislusnych
regiond. V budouci strategii pro oblast Baltského mofe, ktera se
nachdzi ve fzi vypracovavani, se mj. klade diraz na vyznam
dobfe fungujicich dopravnich siti a multimodélnich feSeni pro
vybudovan{ udrzitelného a konkurenceschopného regionu. Je
mimofadné dilezité, aby EU i naddle poskytovala prostfedky na
tento typ opatfeni, napf. ze strukturdlnich fondd nebo zvlast-
nich programt pro jednotlivd odvétvi;

25.  upozorfiyje na to, ze lodni ndkladni doprava ma velky
vyznam pro regiony se zdsobami surovin. Zpracovatelsky
pramysl je zavisly na spolehlivych doddvkich po cely rok.
V zdjmu fungovani lodni dopravy i v zimnich obdobich by se
vyuzivani ledoborci mélo stdt prioritou a mélo by byt zacle-
néno do programu TEN-T;
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26.  zastdvd ndzor, ze by EU pii plinovéni infrastruktury
v ramci Evropské unie i mezi EU a sousednimi zemémi a regiony
méla uplatiiovat integrovany piistup. Balicek EU k nédkladni
dopravé by proto mél byt koncipovan tak, aby byl v souladu
s jinymi plany dopravy a infrastruktury, které jiz Evropskd unie
vypracovala a pfijala, napf. s programem TEN-T a s mapou
mezindrodnich dopravnich koridort;

27.  ptipomind, ze v poslednich letech mnoho regiont: rozvi-
nulo tento typ strategii s cilem odhadnout, jaky bude objem
dopravy v blizké budoucnosti, a vyvodit nezbytné zavéry. To
vyZaduje ¢im dél tim vét$i pfeshrani¢ni a nadndrodni koordinaci
logistickych projektt v Evropé. Piikladem tohoto trendu je
iniciativa Logistika chemického pramyslu ve stfedni Evropé,
kterou spustila Sit evropskych chemickych regiontt s cilem
v dlouhodobém vyhledu prostfednictvim koordinované strategie
zlepsit celkové podminky pro vyrobni centra chemického
pramyslu ve stfedni a vychodni Evropé. Dalsim piikladem je
projekt vystavby Zelezni¢niho koridoru (EU4SeaRail) mezi Balt-
skym, Severnim, Stfedozemnim a Cernym mofem. Dalsimi dfile-
zitymi piiklady dopravnich koridorti v severni Evropé jsou
Botnicky koridor a Severni osa. Dilezitd byla také dloha regiont
pii rozvoji logistickych prostortt za dcéelem komplementarity
a pfesuntl na jiné druhy dopravy, zejména u nakladni dopravy,
prostiednictvim  optimdlntho  vyuziti jednotlivych  druht
dopravy, jako tomu bylo v piipadé logistické platformy PLAZA
v Aragonu a jejtho propojeni s jinymi platformami, jako jsou
Eurocentre v Toulouse ¢i rzné piistavy na iberském poloo-
Strove;

28. domnivd se, Ze efektivni doprava v Evropé mize
vyznamné pfispét k hospoddiskému ristu. Vyzyvd proto
Komisi, aby tyto pfipominky vzala v potaz pfi pripravé budou-
ctho piezkumu smérnic tykajicich se transevropskych sitf
v letech 2009-2010 a podporovala prioritné provadéni
projektt, které jiz byly schvaleny a jako prioritni zahrnuty do
uvedené sité, zejména useky, na kterych je efektivni nakladni
doprava ztiZena, napf. pfeshrani¢ni tseky ¢i tseky vedouci pies
horské oblasti;

Rovné? je dilezité vyzdvihnout, Ze Vybor regioni:

29.  vitd usili o dosazeni pokroku v téchto otdzkich, pfede-
v$im snahy finského a némeckého pfedsednictvi;

30. jeho stanovisko k analyze a opatfenim navrhovanym ve
sdélenich, jez tvoif tento balicek k ndkladni dopravg, je v zdsadé
ptiznivé;

31.  doporucuje viak, aby se zohlednily otizky tykajici se
dobrého propojeni s mistnimi a regiondlnimi orgdny, popsané
a vysvétlené v pfedchozim odstavci;

32.  je si védom toho, Ze novd G¢innd politika v oblasti
nakladni dopravy se neobejde bez dobré spoluprace viech mist-
nich organt a regiondlnich samosprdv, a vyzyvd proto
k udrzovani dobrych vztahti, k ¢emuz se sim bude snazit co
nejlépe pispét;

33.  doporucuje, aby se jeSté vice pracovalo na tom, aby
vSechny politické orgdny vénovaly vice pozornosti této proble-
matice, a to vzhledem k tomu, jaky vyznam md v rdmci HDP
a vzhledem k jejim pfimym i neptimym disledkim pro hospo-
défstvi a spolecnost obecng;

34.  pfezkum smérnice 96/53 ES se nejevi jako vhodny. Musi
se zachovat dostatecnd orientace na ekologi¢t&jsi feseni, tedy na
veétsi pocet vlaka spiSe nez kamiond;

35.  upozorfiuje na to, Ze méstské aglomerace jsou cilovou
stanici zna¢né &asti veskeré ndkladni dopravy. Planovéni rozvozu
nakladu po méstech a regionech méd proto zdsadni vyznam pro
energeticky Gsporny a ekologicky tok ndkladni dopravy. Proto je
velmi dilezité umistovat piekladisté tak, aby vyhovovala celé siti
nakladn{ dopravy. Mezi mistni a regiondlni Grovni a celkovou
politikou EU pro logistiku ndkladni dopravy tedy musi probihat
dobfe fungujici koordinace. Vybor md za to, Ze politiku v oblasti
Zelezni¢ni nakladni dopravy je tfeba sladit s s akénim planem
pro méstskou dopravu;

36.  vzhledem k ndkladim na energii se inovace v oblasti
biopaliv jevi jako nanejvy$s dalezité, musi vSak probihat
s ohledem na celkovou stabilitu svétové zemédélské produkee,
a proto vyzyva Evropskou komisi, aby zintenzivnila vyzkum
v této oblasti;

37. zasazuje se o liberalizaci veskeré Zelezni¢ni dopravy,
ovéem v souladu s pravidly koordinace, jez by respektovala
vefejny zajem;

38.  povazuje za vhodné, aby bylo mozné ucinit co nejvétsi
pokrok u trati vyhrazenych pro prepravu zboZi;

39.  domnivé se, Ze dopravni sité by se mély stile vice zacle-
fiovat do politiky v oblasti logistiky, a to se zapojenim mistnich
a regiondlnich orgdnd, pficemz by se mél rozvinout koncept
pevninskych pfistavil se zohlednénim zndmych environmental-
nich aspekt;

40. md za to, Ze je nutné zlepsit propojeni Zelezni¢ni
a ndmoini dopravou, jelikoz v nékterych oblastech tato feseni
stile nejsou G¢inné sladéna. Podporuje rozvoj logistickych
iniciativ mistnimi a regiondlnimi samospravami ve vnitrozem-
skych oblastech prostiednictvim logistickych platforem a suchych
piistavil, nebot pfedstavuji zdkladn{ ndstroj pro zlepseni systému
celkové distribuce zboZzi a pro podporu rozvoje a soudrznosti
vnitrozemskych oblasti;

41.  zddraziuje nezbytnost vyhledové harmonizace technolo-
gickych prosttedkd a norem, diky nimz by bylo mozné rychle
piekonat stdvajici piekdzky v rozdilnosti sbéra¢d proudu
a rozchodu koleji;

42.  je presvédéen, Ze Kjotsky protokol a jeho dusledky pro
dopravni politiku musi mit vyraznéjsi dopad na logistiku zbozf;

43.  domnivéd se, ze v budoucnosti by idedlné bylo mozné
projet napii¢ Evropou po vysokorychlostni Zeleznici, po niZz by
z Lisabonu bylo mozné dojet kamkoliv do Stfedozemi, Pobalt{
¢i na nové hranice se tfetimi zemémi;



19.12.2008

Utedni véstnik Evropské unie

C 325/11

44.  navrhuje, aby se podrobnéji prostudovala moznd
opatfeni zaméfend na feSeni problematickych otdzek infrastruk-
tury a stavajicich ptedpisti, aby mohla byt poté provedena. Pro
rychlejsi zjisténi téchto problémd a hleddni feSeni doporucuje
zF{dit na mistni a regionalni tirovni sité pro vyménu zkusenosti
a osvédcenych postupl mezi specializovanymi centry pro logi-
stiku a intermodalitu;

45.  domnivd se, Ze je tfeba stanovit dlouhodobé strategie
a akéni pldny pro rozsiteni evropskych koridort;

46. podporuje opatfeni k zajiSténi neutrality podminek
hospodéiské soutéze mezi ¢lenskymi stity;

47.  souhlasi se sladénim a zjednodusenim pravidel a pfedpisi,
konkrétné norem pro hmotnosti a rozméry, bezpe¢nostnich
piedpisti tykajicich se zaji§téni nakladu a odpovédnosti stran,
rovnosti pfed zdkonem nezdvisle na tom, kde sidli dopravce,

V Bruselu dne 8. f{jna 2008

jednotné terminologie v oblasti kontroly provozu a rovnéz
dovozu ze zemi mimo EU;

48. md za to, Ze je tieba piekonat administrativni prekdzky
a v co nejvy$si mozné mire zvysit obéh dokumentii elektro-
nickou cestou;

49.  doporucuje vétsi vykonnost v dopravé co se tyce rozvoje
a vyuzivani kapacity kazdého druhu dopravy a rozvoje
a podpory intermodality;

50.  doporucuje véts{ vykonnost v dopravnim systému; za
timto Gcelem by méla byt realizovdna lepsi politika v oblasti
logistiky, pokud jde o pfistavy a termindly;

51. domnivd se, Ze na internetu by mély byt k dispozici
informace o lokalnich podminkéch a specifikacich pfistavi.

piedseda
Vyboru regionti
Luc VAN DEN BRANDE



