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DUVODOVA ZPRAVA

1) Nutnost zlepSit bezpe¢nost

Statistiky ukazuji (viz tabulku nize), ze k leteckym nehoddm dochazi dnes v Evropé jen velice
ziidka. V roce 2003 zemfielo pfi leteckych nehodéach, k nimz dosSlo na tzemi EU, 5 osob.
To ve srovnani naptiklad s vice nez 63,47 milionu cestujicich, ktefi cestovali ve stejném
obdobi pres jediné velké letisté (Londyn Heathrow)'.
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Pocet umrti na palubé letadel nad uzemim EU (civilni provoz)

Této vysoké turovne bezpecnosti bylo dosazeno diky neustalemu usilt jak o udrzeni
bezpecnosti provozu, tak také o zlepSovani urovné bezpecnosti. A v souladu s tim se pocet
umrti zpisobenych nehodami v letecké dopravé dale snizuje, jelikoz absolutni pocet osob,
které zahynuly pfi leteckych nehodach, déle klesa, zatimco pocet cestujicich roste.

Dohled nad bezpecnosti je celosvétové regulovan v rdmci Chicagské timluvy z roku 1944
o mezindrodnim civilnim letectvi a je zalozen na normach vyvinutych Mezinarodni organizaci
pro civilni letectvi, kterd byla vytvofena touto imluvou. V podstaté nad leteckymi dopravci
provadi dohled, zejména pokud se tyka dodrzovani pozadavkil na bezpecnost, jejich matetska
zemé, tj. zemé¢, kterd jim vydala provozni licenci, nebo zemé, kde jsou zaregistrovéana letadla,
ktera provozuji. Ve vétSin€ ptipada tento systém za poslednich padesat roku zajistil, ze Giroven
bezpecnosti je dostatecnd. AvSak pifisné uplatiovani mezinarodnich norem a vynucovani
kritéria kvality nejsou v soucasné dob¢ zarucené stejnou mérou po celém svete.

1 Zdroj: statistiky o pojistovacich narocich v letecké dopravé pro rok 2003 a statistiky EUROSTAT
zvetejnéné v roce 2003, kapitola 3.5.14 ,,Provoz na vybranych vyznamnych letistich®; tyto statistiky
jsou zaloZeny na srovnavacich tidajich z informaci od Mezinarodni rady letist, Mezindrodni organizace
pro civilni letectvi, Casopisu Airports Magazine a mistnich letiStnich organti.
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V ramci Evropské unie jsou bezpecCnostni postupy zalozeny na pravnich piedpisech
Spolecenstvi®, které jsou dislednd vynucovany a zaji§tuji vysokou uroveit bezpe&nosti
zminénou vyse. Zejména vytvoreni Evropské agentury pro bezpecnost letectvi (EASA) bylo
jistym meznikem v jednotném uplatiiovani bezpecnostnich pozadavki, protoze vzniklo jediné
misto pro osvédceni letové zptisobilosti vSech vyrobkil letecké techniky vcetné organizaci
ucastnicich se jejich konstrukce, vyroby a udrzby. Jak to jiz stanovi nafizeni (ES) ¢.
1592/2002°, planované rozsifeni pravomoci Evropské agentury pro bezpeénost letectvi zajisti,
ze veskery letecky provoz bude brzy spadat v plném rozsahu do odpovédnosti této agentury.
V dutsledku toho se provadi ptisna kontrola bezpecnosti konstrukce, vyroby, drzby a provozu
vyrobkl letecké techniky a jejich soucdsti a také organizaci a osob, které se na téchto
¢innostech podileji a které jsou usazeny ve Spolecenstvi, jejimz zdmérem je chranit cestujici

cey

vetejnost, pracovniky v letecké dopravé a obCany Zijici v blizkosti letist’.

Mimo EU zavisi trovenn bezpecnosti na ucinnosti dozorovych postupii, které se pouzivaji
ve tfetich zemich. Aby byla zajiSténa vysoka uroven letecké bezpecnosti vsech letadel, kterd
prilétaji do a odlétaji z Evropského spolecenstvi nebo ktera 1étaji v ramci Spolecenstvi, ptijaly
Evropsky parlament a Rada neddvno smérnici 2004/36/ES o bezpecnosti letadel tietich zemi,
ktera pouZivaji letists ve Spoledenstvi®, jeZ stanovi harmonizovany systém prohlidek
zahrani¢nich letadel, jestlize tato letadla pouzivaji evropska letisté. Kromé& toho tato smérnice
upravuje vyménu informaci mezi Clenskymi stdty a moznost rozsifit na celé Spolecenstvi
urcitd opatieni, kterd pfijal jeden Clensky stat viici letadliim nebo provozovateli ze tfeti zemé
v ptipad¢, ze nespliiuje mezinarodni bezpecnostni normy.

Tento harmonizovany systém prohlidek je zalozen na jiz osvéd€enych postupech platnych
v ramci takzvaného ,,programu SAFA* (posuzovani bezpecnosti zahrani¢nich letadel), ktery
vypracovala Evropskd konference o civilnim letectvi v roce 1996. Béhem takzvanych
»prohlidek na odbavovaci plose* se posuzuje urcity vzorek zahrani¢nich letadel, ktera pfistala
na evropskych letiStich, z hlediska toho, jak tato letadla dodrzuji celosvétoveé platné
mezinarodni bezpecnostni normy uvedené v piilohach 1, 6 a 8 Chicagské umluvy. Jakékoliv
zjisténé nedodrzeni predpisi, takzvané ,,vysledky*, mize, v zavislosti na tom, o jak zdvazné
poruSeni bezpec€nosti letadla se jednd, vyzadovat okamzitou napravu nebo byt divodem
pro zakaz letu takového letadla.

Souhrnné feceno, smérnice ,,SAFA* zavazuje ¢lenské staty, aby piijaly takovy mechanismus
pro ziskdvani informaci, ktery jim umozni zjistit eventualni nebezpecné provozovatele
a provadét prohlidky na odbavovaci plose, které posoudi, zda letadla pouzivajici letiste
ve SpoleCenstvi spliiuji mezindrodni bezpe¢nostni normy. Ziskané informace a zpravy
o provedenych prohlidkach jsou predmétem vymény informaci mezi vSemi Clenskymi staty,
aby tyto staty mély moznost rozhodovat o eventualnich dalSich prohlidkach nebo zhodnotit,
zda diivéjsi nedostatky byly odstranény. Déale smérnice také zavedla postup, kterym Komise

Viz nafizeni Rady (EHS) ¢.3922/91 o harmonizaci technickych pozadavki a spravnich postupt v
oblasti civilniho letectvi; nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 1592/2002 o spolecnych
pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Evropské agentury pro bezpecnost letectvi; smérnice
Rady 94/56/ES, kterou se zavadéji zakladni zasady pro vysetfovani nehod a nahodilych udalosti v
civilnim letectvi; smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/42/ES o hlaseni udalosti v civilnim
letectvi.

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 1592/2002 o spole¢nych pravidlech v oblasti civilniho
letectvi a o zfizeni Evropské agentury pro bezpecnost letectvi, lanek 7.

! Ut. vést. L 143, 30.4.2004, 5.76
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muze jen doporucit, aby opatieni ptijatd jednim ¢lenskym statem proti uréitému provozovateli
byla rozsifena na celé Spolecenstvi.

Dne 3. ledna 2004 se u egyptského letoviska Sharm-EI-Sheikh kratce po startu zfitilo do mote
tryskové dopravni letadlo letici do Pafize se 148 osobami na palubé a vSichni zahynuli.
Po nehod¢ se ukazalo, tomuto provozujicimu dopravci bylo v dobé, kdy doslo k nehodé,
zakézano létat do Svycarska, protoze byly obavy ohledné jeho trovné bezpecnosti, ale
do nékterych ¢lenskych statii mél 1état povoleno Ani dnes neni jeste s jistotou znamo, co tuto
nehodu zptsobilo. VySetfovani stale pokracuje a zavéry ohledné pficin této katastrofy jsou
proto piedcasné.

Nehoda u Sharm-El-Sheikh vSak ukézala, ze je nutné pfijmout piisngjsi pravidla, tak aby se
prohlidky na odbavovaci ploSe staly povinné a déle stanovit pro ¢lenské staty povinnost
Ucastnit se SirSi vymény informaci a pouZzivat spolecnd opatieni, o nichz se rozhodne
na zakladé vysledki téchto kontrol.

Cilem stavajiciho legislativniho névrhu je v prvni fad¢ zlepSeni pozice cestujici vefejnosti
vuci leteckému dopravnimu primyslu. Za timto ucelem se navrhuje dat cestujicim pravo byt
informovani o totoznosti leteckého dopravce, ktery bude provozovat piislusny let nebo lety,
na néz si udélali rezervaci, a zaroven posilit povinnost ¢lenskych statii sdélovat informace
o bezpecnosti. Je tieba fici, ze letadla ze tfetich zemi mohou mit zakaz letu nebo zakdzano
1état do Spolecenstvi a ze SpoleCenstvi z riiznych divodi a v neposledni fad¢ z divoda, které
jsou uvedeny ve smérnici SAFA.

Komise ma v umyslu ve vhodnou chvili navrhnout posileni stdvajiciho systému
bezpecnostnich prohlidek, které jsou zalozené na smérnici ,,SAFA* 2004/36/ES. V soucasné
dobé Komise posuzuje jak nejlépe zavést takové zmény co nejucinnéji a pii vyuziti moznosti,
které nabizeji provadéci opatfeni, jez maji vliv na obsah postupl pfipojenych ke smérnici
»SAFA®.

Dalsi mnohem vyznamnéjsi opatieni, jez se moznd uskutecni diky zméné smérnice, by mohlo
spocivat v zavedeni vystrazného systému, ktery zajisti, Ze inspektofi ¢lenskych statti budou
informovéni o dilezitych zalezitostech bezpecnosti, a ve vypracovani souboru podrobnych
postupti, které se budou muset dodrzovat. Takovy krok by pomohl ke zlepSeni kvality
a standardizace dajli, umoznil by lepsi analyzu informaci, které jsou k dispozici, a umoznil
by snazs$i odhaleni problémovych oblasti. Navrhy na zménu by také vzaly v uvahu
mezindrodni iniciativy jako je provozni bezpecnostni audit Asociace mezinarodni letecké
dopravy IATA (IOSA) spocivajici v poskytnuti standardizovaného programu auditu, ktery je
zaloZzen na mezinarodné uznavanych normach a strukturovaném systému pro sdileni
informaci z auditu.

Je treba fici, Ze vySe uvedend opatieni by vyzadovala dokonalejSi spole¢né Skoleni
prislusnych pracovnikd a vyuziti zkuSenosti SpoleCenstvi v oblasti vymény pracovnikl
z raznych ¢lenskych stath. Tim by inspektofii ziskali lepsi znalosti nejlepSich postupti, které by
zase vytvarely nezbytnou divéru v praci v ramci koherentniho systému celého Spolecenstvi.

Kromé téchto technickych opatieni by zfejmé bylo také tteba predvidat vice spolecnych akei
vaci provozovatelim, ktefi nejsou povazovani za bezpecné, tim, ze se bude vice hovofit
o jednotlivych letadlech, kterym byl zakdzan let, a tim, Ze se budou pfijimat rozhodné;si
spole¢na opatieni proti tfetim zemim, které neplni své odpovédnosti pokud jde o dozor,
v souladu s piivodnim ndvrhem Komise z roku 1997, ktery byl dosti zmirnén.
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2) Nutnost zvySit transparentnost

Aby cestujicim byla dana pravomoc vybrat si pii rezervaci mista v letadle konkrétni let s lepsi
znalosti provozujiciho dopravce, musi mit cestujici moznost se dovédét, ktery dopravce dany
let provozuje.

Po nehodé v Sharm-el-Sheikh zastavala vefejnost ndzor, Ze by cestujici méli byt informovani
o presné totoznosti spolecnosti, kterd je skutecné prepravuje. Vyssi stupeit transparentnosti by
m¢el spolecnosti pfimét k vétsi péci o bezpecnost.

Jiz dnes cestujici ve vétsing piipadii védi, ktery dopravce bude provozovat let, na néjz si délaji
rezervaci. Jednak, jestlize si kupuji let jako jednotlivy produkt, kupuji tuto sluzbu od jedné
konkrétni a identifikované letecké spolecnosti. V letecké dopravé vSak existuji dvé praktiky,
které¢ nékdy mohou vést k situaci, kdy dopravce, ktery prodal let pod svym obchodnim
jménem, ho ve skute¢nosti neprovozuje. Jedna takovéa praktika je sdileni kodi, kdy se dvé
letecké spole¢nosti dohodnou, Ze budou prodavat mista na urcity pocet letli pod obéma svymi
jmény, ackoliv ne€které z téchto letd provozuje jeden dopravce a jiné lety provozuje druhy
dopravce. Je tedy mozné koupit si letenku od letecké spolecnosti x, ale ve skuteCnosti letét
s leteckou spolecnosti y.

Nicméné jestlize si cestujici d€la rezervaci na let jako jediny produkt prostfednictvim
pocitacového rezervacniho systému, stanovi jiz dnes kodex chovéni pro pouzivani takovych
poéitadovych rezervadnich systémi’, Ze uvedeni provozujiciho dopravce je povinné. Tato
povinnost neexistuje pro piimé rezervace u leteckych spolecnosti, které nejsou zapojeny
do pocitacovych rezervacnich systému, naptiklad pii prodeji pfes internet. AvSak vétSina
evropskych leteckych spolecnosti, které provadéji praxi sdileni kodda, piistoupila k dokumentu
Zavazky pro sluzby poskytované cestujicim v letecké dopravé (ASCP)® a zavazala se, Ze bude
poskytovat tyto informace dobrovolné. Tento zavazek je zjevné dodrzovan v Sirokém rozsahu.

Druha praktika, kterd maze vést k nejasnosti ohledn¢ provozujiciho dopravce, je takzvany wet
leasing, kdy si leteckd spolecnost pronajme od jiné letecké spolecnosti letadlo i1 s posadkou.
Pro pocitacovy rezervacni systém neni stanovena povinnost tyto informace uvadét. Tato
praktika vSak neni tak rozsifend jako sdileni koda a vztahuje se na ni také dokument Zavazky
pro sluzby poskytované cestujicim v letecké dopraveé (ASPC).

Pokud jde ale o lety zakoupené jako soucast souboru cestovnich sluzeb, neni v soucasné dobé
stanovena v tomto odvétvi zadnd povinnost nebo zavazek ohledné toho, Zze cestujici budou
informovéani o totoznosti provozujiciho dopravce. Pfesto vSak znacna ¢ast tohoto odvétvi jiz
poskytuje tyto informace dobrovoln¢ jako obchodni néstroj.

V zésadé se jednd o zcela ziejmy pozadavek ochrany spotiebitele, Ze cestujici by méli mit
pravo védét, kdo bude poskytovat klicovy prvek souboru cestovnich sluzeb nebo let, ktery si
kupuji. Asi by naptiklad také nikdo neocekaval, ze spotiebitellim se nesd¢€li, ve kterém hotelu
jsou ubytovani. Navrhovand opatfeni jsou peclivé zaméfend na zajiSténi bezpecnosti
cestujiciho zatimco opatieni, kterd mohou mit neptiznivy vliv na hospodaiskou soutéz odvétvi

> Natizeni Rady (ES) ¢. 323/1999, kterym se méni nafizeni (EHS) €. 2299/89 o kodexu chovéni pro
pouzivani pocitacovych rezervacnich systémi

Dobrovolny zavazek letecké dopravy, podepsany dne 14. unora 2002; internetova stranka:
http://europa.eu.int/comm/transport/air/rights/commitments_en.htm.
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cestovniho ruchu, jsou minimalizovana, zejména zajiSténim pruznosti ve vybéru
provozujiciho dopravce. I kdyz by rozsitené posouzeni vlivu mohlo byt odiivodnéné, zejména
pokud byla vyzadovana Sir§i opatieni, povaha navrzenych pozadavkll (zejména naléhavost
opatfeni, kterd se museji pfijmout, a nutnost zamezit pifijimani cetnych vnitrostatnich
pravidel) vyzaduje rychlé pfijeti tohoto navrhu.

Mezi dobou rezervace a poskytnutim sluzby muze vSak uplynout dlouha doba a muze
vzniknout pozadavek na zmény v pivodnim uspoiadani. V cestovnim primyslu je klicovym
faktorem Uspéchu moznost pruzné reagovat na vyvoj trhu. A dale zde mohou byt technické
davody, které pfinuti poskytovatele sluzeb, a to jak letecké spolecnosti, tak provozovatele
soubornych sluzeb pro cesty, pobyty a zdjezdy, aby zménili provozujiciho dopravce ve velice
kratkém terminu, kdyz napiiklad technickd zavada na letadle vyvola nutnost pouzit letadlo
jiné letecké spolecnosti. Je proto nezbytné dosahnout rovnovadhy mezi pozadavky
na transparentnost a pruznost. Transparentnost vyzaduje, aby jakakoliv zména provozujiciho
dopravce byla okamzit€¢ ozndmena piislusSnym cestujicim; pruznost vyzaduje, aby letecké
spolecnosti a provozovatelé¢ soubornych sluzeb pro cesty, pobyty a zdjezdy byli schopni
zménit provozujicitho dopravce v kratkém terminu a aby pfitom nemuseli celit dalSimu
naruseni provozu.

Aby mohli dopravci uzavirajici smlouvu nabidnout ldkavé ceny, napt. v ptipadé souboru
sluzeb pro pobyty poskytovanych provozovateli soubornych sluzeb pro cesty, pobyty
a zajezdy, a s ohledem na skutecnost, Ze soubory sluzeb pro cesty jsou Casto rezervovany
dlouho dopiedu ptfed skutecnou cestou, je dilezité, aby dopravci uzavirajici smlouvu méli
moznost vybrat jednoho nebo vice provozujicich dopraveti pod podminkou, ze cestujici bude
v tomto ohledu o kazdé zméné informovan.

Proto by cestujici méli mit pravo vzdy znat totoznost dopravce, ktery provozuje jejich lety.
V budoucnu Komise piezkouma, zda ustanoveni o tomto informovani poskytuje dostateCnou
ochranu cestujicim.

Transparentnost je vSak zakladni zdsadou, kterd musi platit také mezi ¢lenskymi staty.
A ztohoto dlivodu bude toto nafizeni obsahovat obecnou povinnost clenskych stath
vymeénovat si mezi sebou informace tykajici se bezpecnosti provozovatelll v letecké dopravé
tak, aby bylo zajiSténo ucinné, konsistentni a jediné prosazovani rozhodnuti o bezpecnosti
vSude v Evropé.
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2005/0008 (COD)
Navrh

NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

o informovani cestujicich v letecké dopravé o totoZnosti provozujiciho leteckého

dopravce a o sdélovani informaci o bezpecnosti ¢lenskymi staty

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spoleCenstvi, a zejména na ¢l. 80 odst. 2 této
smlouvy,

s ohledem na navrh Komise',

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru?,

. 7 . o 3
s ohledem na stanovisko Vyboru regionii”,

v souladu s postupem stanovenym v &lanku 251 Smlouvy?,

vzhledem k témto duvodim:

(1

2

3)

4)

Akce Spolecenstvi v oblasti letecké dopravy by méla byt zaméfena, mezi jinymi cili,
na zajisténi vysoké urovné ochrany cestujicich pied bezpecnostnimi riziky. Rovnéz je
tteba pIné brat v ivahu pozadavky na ochranu spotiebitele obecné.

Aby ramec hospodarské soutéze v letecké dopraveé piindsel co nejvétsi piinosy
pro letecké spoleCnosti a cestujici, je dulezité, aby spotiebitelé dostavali dostatecné
informace tak, aby se mohli kvalifikované rozhodnout.

Totoznost leteckého dopravce, ktery provadi sluzbu, je zakladni informace. Nicméné
spotiebitelé, ktefi si rezervuji misto na urcity let, nejsou vzdy informovéni o totoZnosti
leteckého dopravce, ktery bude tento let skutecné provozovat.

Smérnice Rady 90/314/EHS ze dne 13. ¢ervna 1990 o soubornych sluzbach pro cesty,
pobyty a zajezdy® stanovi soubor informaci, které musi mit spottebitelé k dispozici, ale
nezahrnuje totoZnost provozujiciho dopravce.
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©)

(6)

(7

®)

Nafizeni Rady (EHS) &. 2299/89° ve znéni nafizeni (ES) & 323/1999 o kodexu
chovéni pro pouzivani po¢itadovych rezervaénich systémia’ dava spotiebitelim, ktefi
si rezervuji let prostiednictvim pocitaCového rezervacniho systému, pravo byt
informovani o totoZznosti provozujiciho leteckého dopravce. Nicméné i1 v pravidelné
letecké dopravé existuji urc¢ité praktiky vlastni tomuto pramyslu, jako je wet leasing
nebo sdileni kodid v ptipadech, kdy byla rezervace provedena bez pocitatového
rezervacniho systému a kdy letecky dopravce, ktery prodal let pod svym jménem, ho
ve skuteCnosti neprovozuje a kdy v soucasné dobé nemd cestujici zddné zdkonem
stanovené pravo byt informovan o totoznosti leteckého dopravce, ktery tuto sluzbu
skute¢n¢ provadi.

Zatimco tyto praktiky posiluji pruznost a umoziuji lepsi poskytovani sluzeb
cestujicim, urcity pocet zmen na posledni chvili z technickych diivod je nevyhnutelny
a prispiva k bezpecnosti letecké dopravy. Tato flexibilita musi byt vyvazena
transparentnosti vici spotiebitelim.

ZlepSeni sdélovani informaci tykajicich se bezpeCnosti provozovateli v letecké
dopravé Clenskymi staty je zasadni pro zlepSeni obecné urovné bezpecnosti letecké
dopravy ve Spolecenstvi.

Komise by méla provést rozbor provadéni tohoto natizeni a po dostatecné dlouhé dobé
by méla podat zpravu o u¢innosti jeho ustanoventi,

PRIJALY TOTO NARIZENT:

Clanek 1
Predmét

Toto nafizeni stanovi pravidla pro zajisténi toho, Ze cestujici v letecké dopravé budou
informovani o totoznosti leteckého dopravce, jenz provozuje lety, kterymi cestuji, a stanovi
povinnost vymény bezpecnostnich informaci mezi ¢lenskymi staty.

Clanek 2
Definice

Pro ucely tohoto nafizeni se

(a) »leteckym dopravcem®™ rozumi podnik zabyvajici se leteckou dopravou
s platnou provozni licenci;

(b) »smlouvou o pfepravé rozumi smlouva o sluzbach v letecké dopravé nebo
takové sluzby zahrnujici;

(©) »leteckym dopravcem uzavirajicim smlouvu‘ rozumi dopravce, ktery uzavira
smlouvu o ptfeprave s cestujicim. Jestlize smlouva zahrnuje soubor sluzeb, pak

Uk. vést. L 220, 29.7. 1989 s. 1.
Uk. vést. L 40, 13.2.1999 s. 1.
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je dopravce uzavirajici smlouvu provozovatelem soubornych sluzeb pro cesty,
pobyty a zajezdy;

(d) »provozujicim leteckym dopravcem® rozumi letecky dopravce, ktery provadi
nebo zamysli provést let podle smlouvy s cestujicim nebo v zastoupeni jiné
pravnické nebo fyzické osoby, kterd uzaviela smlouvu s timto cestujicim;

(e) »souborem sluzeb” rozumi ty sluzby, které jsou definovany v ¢l. 2 odst. 1
sméernice 90/314/EHS o soubornych sluzbach pro cesty, pobyty a zajezdy;

63) »rezervaci® rozumi skutecnost, Ze cestujici ma letenku nebo jiny dikaz, ktery
udava, ze rezervace byla leteckym dopravcem nebo provozovatelem
soubornych sluzeb pro cesty, pobyty a zdjezdy piijata a evidovana.

Cldnek 3
Oblast ptlisobnosti

Toto nafizeni se vztahuje na poskytovani sluzeb v letecké dopravé, jestlize odlet je
z leti$té¢ na tzemi nékterého Clenského statu, v némz plati Smlouva, nebo z letiste
ve tieti zemi, jestliZe je let soucasti cesty, ktera zacala ve Spolecenstvi, za podminky,
ze dopravce, ktery uzavira smlouvu, je usazen na izemi Spolecenstvi.

Toto nafizeni plati bez ohledu na to, zda je let pravidelny nebo nepravidelny a bez
ohledu na to, zda je let sou¢asti souboru sluzeb nebo neni.

Toto nafizeni se nedotyka prav cestujicich podle smérnice 90/314/EHS a nafizeni
Rady (EHS) €. 2299/89 o kodexu chovani pro pouzivani pocitatovych rezervacnich
systémtl.

Cldnek 4
Vyména informaci

Clensky stat zvefejni seznam viech leteckych dopravcii, ktefi maji zakazany jeho
vzdusny prostor nebo ktefi podléhaji omezenim v pravech na dopravu
z bezpecnostnich divodi. Tento seznam bude dan k dispozici vSem ¢lenskym statim
a Komisi. Komise zvetejni souhrnny seznam vsech téchto leteckych dopravct.

Komise pfijme patficnd opatfeni pro usnadnéni vymény informaci uvedenych
v odstavci 1.

Clanek 5
Informovani o totoZnosti provozujiciho leteckého dopravce

Dopravce uzavirajici smlouvu informuje cestujiciho pii provedeni rezervace
o totoznosti provozujiciho leteckého dopravce nebo dopravcei.

Dopravce uzavirajici smlouvu neprodlené cestujictho informuje, jestlize
po provedeni rezervace dojde ke zméné provozujiciho dopravce nebo dopravci
bez ohledu na to jaky je diivod zmény.
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Clanek 6
Informace a revize

Nejpozdéji do péti let po vstupu tohoto natfizeni v platnost predlozi Komise Evropskému
parlamentu a Rad¢ zpravu o provadéni tohoto natizeni. K této zpravé budou v ptipad¢ potieby
piiloZeny navrhy na revizi tohoto nafizeni.

Clanek 7
Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské
unie.

V Bruselu dne
Za Evropsky parlament Za Radu
predseda / predsedkyné predseda / predsedkyné
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