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Provadéni strategie Spolecenstvi na sniZeni emisi CO, z automobilii:
Paté vyrocni sdéleni o efektivité strategie
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1. Uvop

Strategie Spolecenstvi na snizeni emisi CO, z osobnich automobilii a na zlepSeni spotieby
paliva'” je zaloZena na tiech pilifich; na zavazcich automobilového pramyslu zlepsit spotfebu
paliva’, na oznaGovéni spotieby paliva automobili® a na podpofe ucinnosti automobilt
prostfednictvim dafiovych opatfeni. Podle &lanku 9 rozhodnuti & 1753/2000/ES° musi
Komise kazdoro&né informovat Radu a Evropsky parlament o efektivité této strategie’.

Uhelnymi kameny strategie jsou zavazky asociaci evropskych, japonskych a korejskych
vyrobcli automobilli dosdhnout u vSech novych osobnich aut primérnych emisi CO,
v hodnoté 140 g CO,/km v roce 2008/2009 (méfeno podle smérnice 93/116/ES). Cile tohoto
zavazku musi byt dosazeny piedevSim technologickym vyvojem, ktery ovlivni rtzné
charakteristiky automobilli, a zménami na trhu souvisejicimi s timto vyvojem.

S podporou dalSich dvou pilifh dané strategie stanovila Rada a Evropsky parlament cil
strategie Spolecenstvi: nejpozdéji do roku 2010 dosdhnout primérnych emisi CO; pro nové
osobni automobily v hodnoté 120 g CO,/km.

Jak proces vyzaduje, byly v roce 2003 provedeny nebo zapocaty nasledujici prezkumy:

V souladu se zavazkem prezkoumaly ACEA a JAMA v roce 2003 potencial za ucelem
dodatec¢ného snizeni s ,,...umyslem priblizit se ciliim Spolecenstvi s hodnotou 120 g COy/km
vroce 2012..."

Podle ¢lanku 10 rozhodnuti ¢. 1753/2000/ES musi vyro¢ni sdéleni pro rok mezi jednotlivymi
cili 2003 udavat, zda jsou sniZeni dosazend ACEA a JAMA disledkem technickych opatieni
ptijatych vyrobcem, nebo jinych vlivi, jako napt. zmény v chovani spotiebitelt (které nejsou
spojeny s technickymi opatfenimi primyslu). A konec¢né&, dobrovolné zivazky ACEA
a JAMA obsahuji zavazek provadét spoleény ,,hlavni prezkum®, ktery je zalozen na udajich
za rok 2003.

Toto sdéleni se zamétuje na vySe zminéné otazky a nékteré dalsi souvisejici problémy.

! KOM(95) 689 v koneéném znéni.

Zaveéry Rady ze dne 25. Cervna 1996.

Zavazky ucinila evropska (Asociace evropskych vyrobcti automobili - ACEA), japonska (Asociace
japonskych vyrobcl automobild - JAMA) a korejskd (Asociace korejskych vyrobcl automobill -
KAMA) automobilova asociace.

Smérnice 1999/94/ES o dostupnosti informaci pro spotiebitele o spotiebé paliva a emisich CO, pfi
prodeji novych osobnich automobili.

Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 1753/2000/ES, kterym se zfizuje systém monitorovani
primérnych specifickych emisi CO, z novych osobnich vozidel.

Informace  ohledné¢  strategie  SpoleCenstvi 1ze také  ziskat na  webové  strance:
http://europa.eu.int/comm/environment/co2/co2_home.htm
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2. POKROK AUTOMOBILOVEHO PRUMYSLU S OHLEDEM NA JEHO PRISLUSNE ZAVAZKY

KaZzdoro¢ni ,,spolecna zprava”, jedna pro kazdou asociaci, se piedklada stranam a je jimi
schvalovana. Tyto zpravy jsou vydany a ptfipojeny k tomuto sdéleni jako SEC dokumenty (viz
ptiloha).

Hlavni zjisténi vykazovaciho obdobi 1995 - 2003 jsou nasledujici:

— Podle oficidlnich udajt ¢lenskych statl jsou v roce 2003 primérné specifické emise CO,
vozového parku 163 g/km pro ACEA, 172 g/km pro JAMA a 179 g/km pro KAMA. Pokud
bychom brali v uvahu udaje shromazdéné ACEA, jeji primérné specifické emise CO; by
byly 161 g/km. (viz tabulka 1 v ptiloze).

— Ve srovnani s rokem 1995 byly primérné specifické emise CO, sniZzeny o 22 g/km neboli
0 11,9 % pro ACEA (24 g/km neboli 13,0 %, pokud pouzijeme udaje ACEA), 24 g/km
neboli 12,2 % pro JAMA a 18 g/km neboli 9,1 % pro KAMA.

— Ve srovnani s rokem 2002 snizily v roce 2003 vSechny tii asociace prumérné specifické
emise CO, u automobilii poprvé registrovanych na trhu EU, ACEA asi o 1,2 %', JAMA asi
0 1,0 % a KAMA asi 0 2,2 %°. Od roku 1995 jsou zlepgeni u¢innosti osobnich automobilt
s naftovym motorem zieteln¢ lepSi ve srovnani s automobily s benzinovym motorem,
a trvaly narast podilu automobild s naftovym motorem na trhu EU s novymi osobnimi
automobily byl dulezitym piispévkem k doposud dosazenému vSeobecnému pokroku.

— JAMA a ACEA vykazuji znaény pokrok, ackoli vykony ACEA a JAMA v roce 2003 jsou
malé, pokud je srovname s pocatecnimi roky. ACEA vsak jiZ v roce 2000 dosahla cilového
rozmezi stanovené¢ho pro rok 2003 a v soucasnosti je pod dolni trovni tohoto rozmezi.
JAMA je od roku 2002 v tomto stfednim cilovém rozmezi. MiiZeme fici, Ze ob€ asociace
jsou na dobré cestg.

— Pokrok KAMA je stale neuspokojivy, 1 kdyz se v poslednich 3 letech zlepSuje. Existuje
realné riziko, ze KAMA nedodrzi své stfedni cilové rozmezi pro rok 2004, tj. 165 az 170
g/km, vzhledem k tomu, Ze na odstranéni rozdilu 9 g/km zbyva pouze jeden rok. To by
mohlo ovlivnit cely piistup k CO,’. KAMA viak znovu potvrdila sviij zdvazek splnit dané
cile. V tomto kontextu je dobrou zpravou, Ze KAMA dosahla nejvétsiho pokroku v roce
2003 a také uvedla na trh osobni automobil s emisnimi hodnotami niz§imi nez 120 g/km.

— Aby bylo dosaZeno kone¢ného cile 140 g CO,/km, bude zapotiebi dodatecného usili, nebot’
primérnd hodnota ro¢niho snizeni u vSech tfi asociaci bude muset byt navySena. Pokud
hovofime o priméru, méla by byt hodnota snizeni pro celé¢ obdobi od roku 1995 do roku

Tyto hodnoty sniZzovani jsou zalozeny na tdajich ACEA pro roky 2002 a 2003. Pokud bychom pouzili
udaje ACEA pro rok 2002 a oficialni tidaje EU pro rok 2003, nedoslo by k zddnému snizeni. Mizeme
se vSak domnivat, Ze tato situace je zpusobena predevsim zménou v databazich. Pokud porovname
oficialni udaje EU pro rok 2002 a 2003 zjistime, Ze procentualni snizeni je pfiblizné stejné, jako pfi
pouziti hodnot ACEA.

Vsechny udaje za rok 2001, 2002 a 2003 jsou korigovany 0,7 % s ohledem na zmény jizdniho cyklu.
Meélo by se ptripomenout, ze Rada vyzvala Komisi ,,...aby okamzité predlozila k posouzeni navrhy,
vcetné legislativnich névrhi, pokud by se zjistilo, na zdkladé monitorovani a po konzultaci s
asociacemi, ze jedna nebo vice asociaci nebude respektovat sjednané zavazky“ (Zaveéry Rady z
fijna 1999).
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2008/9 asi 2 % nebo 3,5 g/km ro¢né. Pro roky zbyvajici do terminu 2008/9 musi byt nyni
stanovena prumérna hodnota sniZzeni na 2,8 % pro ACEA, 3,1 % pro JAMA a 3,6 % pro
KAMA. Od pocatku se oc¢ekavalo, Zze primérné hodnoty snizeni budou v pozd¢jsich letech
vyssi. Je vSak tfeba poznamenat, Ze rozdily, které je tfeba snizit (vyjadiené v poZadovaném
rocnim plnéni), se zvysuji (viz tabulka 2 v ptiloze).

Celkové primérné emise CO, z registrovanych novych osobnich automobill byly za rok 2003
ve vSech cClenskych statech nizsi, nez v roce 1995 a v letech mezi témito roky (viz graf
1 v piiloze). Hodnoty sniZeni se viak ponékud lisi v jednotlivych zemich'”.

Vsechny tfi asociace zvysily ve vykazovacim obdobi podil automobild s naftovym motorem
(viz tabulka 3). To vyvolava jisté znepokojeni ohledné regulovanych znecist'ujicich latek.
Zvysujici se pocet vyrobcti automobild v roce 2003 oznamil, Ze své osobni automobily
s naftovym motorem hodlaji vybavit ¢asticovym filtrem. Kromé toho zac¢ala Komise pracovat
na meznich hodnotach emisi EURO 5, které budou pouzitelné kolem roku 2010. Mimo jiné se
da ocekavat, Ze mezni hodnoty pro emise ¢astic z osobnich automobili s naftovym motorem
budou zprisnény. Tento vyvoj je tfeba brat v tivahu, pokud prihlédneme ke zvySovani podilu
naftovych motort ve vozovém parku osobnich automobili v EU.

3. PROVADENI ROZHODNUTI €. 1753/2000/ES

Takzvané ,,monitorovaci* rozhodnuti vstoupilo v platnost dne 30. srpna 2000. Od roku 2002
jsou udaje shromazd’ované podle tohoto rozhodnuti pouzivany jako oficialni udaje
k monitorovani dobrovolnych zavazkl. Diive se k monitorovani vyuZzivaly tidaje poskytované
asoclacemi.

S nastupem oficidlnich idaji EU se vSak objevily nesrovnalosti se soubory tidaji z minulosti.
Zmeéna zdroje tdaji vynesla na svétlo nékteré drobné nesrovnalosti mezi témito tidaji. V roce
2003 byla vyvinuta snaha zjistit diivody téchto pozorovanych rozdili. Celkové jsou zjisténé
rozdily mezi oficidlnimi udaji a idaji od asociaci velmi malé, v rozmezi asi 1 % nebo mén¢.
Prace na zkvalitnéni udaji bude nicméné pokracovat a ocekéava se, ze v dlouhodobém métitku
by mély rozdily v udajich ubyvat.

4. »HLAVNI PREZKUM” A PRACE NA CLANKU 10 ROZHODNUTI C. 1753/2000/ES

Dobrovolné zavazky na snizovani emisi CO, z osobnich automobilii obsahuji povinnost,
zalozenou na udajich za rok 2003 (2004 pro KAMA), provadét ,hlavni prezkum”. Tento
hlavni pfezkum by se m¢l zaméfit na ,,...vysledky snizovani emisi CO, do roku 2003 vcetne,
obsahujici srovnani pruméru vozoveho parku daného roku s odhadovanym cilovym
rozmezim. ““ Navic by mél vzit v ivahu piivodni ocekavani, ze ,,...Snizovani emisi CO; nebude
linearni; tempo bude podstatné zaviset na nacasovani dostupnosti upravenych paliv na trhu,
stejné jako na dobé nutné k realizaci novych technologii a vyrobkit a k jejich proniknuti na
trh. Ocekava se proto, Ze profil snizovani emisi bude zpocatku relativné pomaly, ale pozdéji
se zrychli. *

10 Graf nelze sestavit pro Recko a Finsko za rok 1995, nebot’ nejsou k dispozici zadné udaje
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Na nékteré z téchto otazek je také zaméien Clanek 10 rozhodnuti ¢. 1753/2000/ES, ktery
stanovuje, ze: ,,...Zpravy k rokiim mezi jednotlivymi cili a cilovym rokiim uvadi, zda je snizeni
dosazeno technickymi opatienimi uplatiiovanymi vyrobci, nebo jinymi opatienimi, jako
napriklad zménami v chovani spotrebitelu. *

Protoze se hodnoceni, ktera je nutno provadét podle ,hlavniho pfezkumu” a c¢lanku 10,
castecné prekryvaji, byla provedena spole¢na hodnoceni Komise, ACEA a JAMA. Tato prace
byla podpofena smlouvou o dilo''. V tomto hodnoceni byl kladen diraz na dv& kli¢ové
otazky:

(1) Vyskytly se n¢jaké prekazky, které zabranily ACEA ¢i JAMA v plnéni jejich zavazki,
nebo které je pfimély podat horsi vysledky?

(2)  Vyskytly se krom¢ technickych opatieni jiné faktory, které vedly ke snizeni
specifickych emisi CO, z novych osobnich automobilt?

Odpovédi na tyto otazky jsou rozhodujici pro zodpovézeni otazky, zda zaznamenané snizeni
CO; do roku 2003 vcetn€ md, nebo nema platit v plném rozsahu vii¢i uspéchiim zavazkd.

Spole¢né hodnoceni ptineslo tyto zavéry:

(a) Snizeni specifickych emisi CO, bylo velkou mérou dosazeno prostfednictvim
technickych opatieni. Zjisténé zmény na trhu neovlivnily emise CO,
vyznamnou mérou. V kazdém piipad¢ je velmi obtizné rozliSit mezi zménami
na trhu zptisobenymi technologiemi a zménami na trhu zpiisobenymi jinymi
faktory, napt. obecnym chovanim spottebitelli, hospodarskou situaci, cenami
pohonnych hmot, dafiovymi opatfenimi, dostupnosti informaci pro spotiebitele,
zvlasté pak ze dvou ditvodi: zmény na trhu pozorované v obdobi 1995 az 2003
jsou pomérné malé, a technickéd opatfeni souvisejici s CO, pronikla prakticky
do vsech kategorii vozidel.

(b)  Byly splnény vSechny pouzitelné¢ zavazky specifikované v zavazcich ACEA
a JAMA ohledné CO,, a v nékterych ptipadech byly piesaZeny.

(c) Piedpoklady uvedené ACEA a JAMA v jejich zavazcich byly splnény
a prostiedi, v némz pulsobi jejich ¢lenové, nebranilo ACEA a JAMA v plnéni
zavazkd.

(d)  ACEA a JAMA obratily pozornost k mnoZstvi cild, které maji vyznam pro
splnéni cile 140 g COy/km.

Struéné shrnuto, ACEA, JAMA a Komise dospély k zavéru, ze tyto dv€ asociace b&hem
obdobi 1998 az 2003 splnily vSechny pozadavky uvedené ve svych zavazcich.

Je tfeba zdiraznit, ze tato zjiSténi zvyraziuji také dalSi aspekt provadéni strategie:
zanedbatelny vliv opatfeni podniknutych v souladu s druhymi dvéma pilifi: oznaCovani
a daflova opatieni.

" Neémecké aerokosmické centrum — Institut pro vyzkum dopravy: ,,Priprava prezkumu zavazkii vyrobcii

automobilii na snizeni emisi CO, z vozidel M1 za rok 2003
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Spolecné zavéry prace podle ,,hlavniho prezkumu® / ¢lanku 10 jsou ptilozeny ke Spole¢nym
zpravam ACEA a JAMA.

5. PREZKOUMANi PROVEDENE ACEA A JAMA zA UCELEM PRIBLIZENI SE CiLI
SPOLECENSTVI V HODNOTE 120 G/KM

Podle textu zavazkd, a doporuceni Komise podporujicich tyto zavazky'’, ACEA a JAMA
v roce 2003 ,... prfezkoumaji potencial pro dodatecna snizovani CO; ve snaze pribliZit se
cilim Spolecenstvi v hodnoté 120 g COxkm v roce 2012“. ACEA 1 JAMA ptedlozily
vysledky svych pfezkouméni v prosinci 2003 (prezkoumani KAMA se konalo podle planu
vroce 2004). Ve svych pozi¢nich dokumentech ACEA a JAMA tvrdi, ze ackoli maji
k dispozici technicky potencidl k dosaZeni cile Spolecenstvi v hodnoté 120 g CO,/km v roce
2012, naklady s tim spojené to neumozni. Podstatné by bylo i1 naruSeni trhu a negativni vlivy
na evropsky trh. ACEA a JAMA véfi, ze snizeni CO; srovnatelného s cilem Spolecenstvi 1ze
dosdhnout rentabiln€j§im zplisobem za pouziti integrovaného pfistupu, ktery by zahrnoval
automobilovy prumysl a dalsi aktéry, véetné orgdni vetejné moci, dodavatelli pohonnych
hmot, zeméd€lského odvétvi, spotiebiteltit atd. ACEA nicméné naznacila, ze dal$i sniZeni
05 % z primérné hodnoty emisi CO;, z nového vozového parku mezi lety 2008 a 2012
(srovnatelné s cilem asi 133 g COy/km) by bylo mozné prostfednictvim zlepSovani
technologii vozidel.

Kromé tii pilifi strategie existuje jest¢ nékolik dalSich moznosti, jak podpofit strategii
Spolec€enstvi, které by mohly pfispét k sniZzeni emisi CO; z osobnich automobild. Celkové je
cilem Komise dosédhnout cile Spolecenstvi v hodnoté 120 g CO,/km ,,udrzitelnym zptisobem*
a brat pfitom v uvahu tfi pilite Rady v Gothenburgu (aspekty Zivotniho prostiedi, socialni
a hospodarské).

S ohledem na tyto pozi¢ni dokumenty rozhodla Komise, Ze bude provedeno spolecné
hodnoceni, které bude zahrnovat Komisi, zii¢astnéné strany, nadrodni odborniky a konzultanty,
ktefi se zaméti na dva kli€ové problémy:

(1)  néklady a snizovaci potencial technologii a dal§ich opatfeni na snizeni CO, emisi;

(2)  posuzovani vlivil politickych scénafit na sniZzeni emisi CO, z osobnich automobili
v EU.

Za timto ucelem budou provadéna technickd a ekonomickd hodnoceni podporovana
pocitacovym modelovanim. Vysledky této prace budou Komisi zaélenény do posuzovani
dopadu, které bude zahajeno v poloviné roku 2005. Na zaklad¢ tohoto posuzovani dopadu ma
Komise v planu ptedlozit Rad¢é a Evropskému parlamentu ndvrh ohledné¢ dosazeni cile 120 g
COy/km pfiblizn€ na konci roku 2005.

12 Doporuéeni Komise 1999/125/ES, 2000/303/ES a 2000/304/ES.
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6. PROVADENI SMERNICE 1999/94/ES

Vsechny ¢lenské staty provedly smérnici 1999/94/ES"™ o dostupnosti informaci pro
spotiebitele o spotiebé paliva a emisich CO,. Podle clanku 9 mély clenské staty do
31. prosince 2003 informovat o U¢innosti uvedené smérnice. Komise obdrzela 14 zprav, které
se v soucCasnosti vyhodnocuji. Predbézné vysledky jsou nasledujici:

— Zda se, ze obecné je uCinnost smérnice nizkd; vyznamny dopad na rozhodovani
spottebitelt zatim nemohl byt zaznamenan.

— Vyjimkou z tohoto vSeobecného obrazu se zdaji byt systémy nahrad zavedené
v Nizozemsku v roce 2002, které byly spotiebiteli dobte pfijaty a ukézaly ndpadny vliv na
rozhodovéani pii koupi vozidla.

Da se ocekavat, ze pozménovaci navrhy k této smérnici budou Komisi ptredlozeny na zakladé
tohoto vyhodnoceni s cilem U¢innost smérnice zlepsit.

7. PRACE NA DANOVYCH OPATRENICH

V 2002 roce vydala Komise Sdéleni o daflovych opatienich, a zejména o zdanéni osobnich
automobilt v EU'. Toto sdéleni obsahovalo mnozstvi moznosti politik pro budouci jednani
abylo zaméfeno na zahdjeni konzultaci s clenskymi staty, Evropskym parlamentem,
automobilovym primyslem a vSemi dalSimi zacastnénymi stranami. V duasledku téchto
konzultaci je Komise v poslednim stadiu ptiprav legislativniho navrhu, ktery bude piedlozen
v ¢ervnu 2005.

8. DALSI SOUVISEJiICi OPATRENI

Zavery Rady pro zivotni prostfedi ze dne 10. fijna 2000 pozadala Komisi, aby prostudovala
opatfeni na sniZeni emisi z lehkych uzitkovych vozidel (Light Commercial Vehicles, LCV,
odborny vyraz rovnajici se kategorii vozidel N;'°) a ze systém@ mobilnich klimatizaci
pouzivanych v osobnich automobilech'®.

Co se ty¢e LCV, Rada a Parlament ptijaly smérnici 2004/3/ES, kterou se méni smérnice Rady
70/156/EHS a 80/1268/EHS, pokud jde o méfeni emisi oxidu uhli¢itého a spotifeby paliva
vozidel N;'". Tato smémice poskytne informace o emisich CO, z vozidel této kategorie.
Komise pokracuje v préci v této oblasti. Vyhlésila nabidkové fizeni na zlepSeni protokola

B UK. vést. L 12, 18.1.2000, s. 16.
14 KOM(2002) 431 v kone¢ném znéni.
1 N1 vozidla jsou definovana jako vozidla pouzivand k prepravé zbozi, jejichz hmotnost

neptesahuje 3,5 tuny.

Rada pro zivotni prostfedi ze dne 10. fijna 2000 shrnula, Ze:

,»V oblasti dopravni politiky pozadala Rada Komisi, aby prostudovala a pfipravila opatieni
v nasledujicich oblastech, pfitom aby brala v tvahu miru zvySeni emisi z dopravni sféry, stejn¢ tak jako
potiebu zohlednit spolecenské naklady a naklady v oblasti Zivotniho prostiedi pro kazdy obor dopravy,
jak je také nastinéno ve zpraveé pro Evropskou radu v Helsinkach:

- snizeni emisi CO2 z vozidel, zvlaste snizeni emisi CO2 z lehkych uzitkovych vozidel;

- snizeni vSech sklenikovych plyni (GHG) z klimatizace ve vozidlech®.

7 Ut vést. L 49, 19.2.2004, s . 36 — 41smérnice 2004/3/ES.
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pozménéné smérnice 80/1268/EHS, a na rozvoj dalSiho hodnoceni moznosti politik na snizeni
emisi z kategorie Nj.

Co se ty¢e mobilni klimatizace, vyhléasila Komise nabidkové fizeni na rozvoj rentabilnich
postupli méteni, které by byly zahrnuty do smérnice 80/1268/EHS nebo jakéhokoli jiného
vhodného dokumentu. Komise do detailu vyhodnoti zalezitost po skon¢eni smlouvy.

9. ZAVERY

Strategie SpoleCenstvi na snizeni emisi CO, z osobnich automobilli a na zlepSeni spotieby
paliva ma za cil dosahnout primérné hodnoty 120 g CO»/km specifickych emisi CO; z nové
registrovanych osobnich automobilii ve Spolecenstvi nejpozdéji do roku 2010. Specifické
hodnoty CO,/km dosazené v kalendafnim roce 2003 byly 164 g CO,/km'®, ve srovnani
s 186 g CO,/km v roce 1995, referennim roce strategie SpoleCenstvi — snizZeni je asi o 12 %.
Hodnoceni provadénd podle ,hlavniho pfezkumu“ a podle c¢lanku 10 rozhodnuti
¢.1753/2000/ES ukézala, ze ACEA a JAMA béhem obdobi 1998 az 2003 splnily zavazky
uvedené v jejich zavazcich. Automobilovy primysl timto poskytl pomérné znaény piispévek
ke strategii EU na snizeni emisi sklenikovych plynt a ke kjotskym ciliim snizeni emisi.

Aby splnily konecny cil zavazkl (140 g CO,/km), musi vSechny tfi asociace zvysit Usili. Na
zakladé¢ spole¢nych zprav nema Komise divod véftit, ze by JAMA nedostala svym zavazkiim.
ACEA splnila své dil¢i cile pro rok 2002 a 2003 a vyjadtila pevné odhodlani u€init, co bude
v jejich silach pro splnéni svych zavazka tykajicich se CO,, ale nemtize jiz potvrdit zavérecna
tvrzeni z ptedeslych zprdv. Komise zdiraziiuje vyznam splnéni cile, coz je dosaZitelné.
Ohledn¢ KAMA panuje velké znepokojeni. Bylo to zdiraznéno KAMA, ktera vsak
opakovang trvé na svém odhodléani splnit zdvazky, ke kterym se zavazala.

Zatimco pravni transpozice smérnice 1999/94 je nyni dokoncena, prace na jeji efektivité
signalizuje jisté nedostatky. Je ziejmé, Ze bude tfeba pfijmout opatfeni na posileni tohoto
pilife, stejn¢ tak jako pilite danovych opatfeni; pokud ma byt cil Spolecenstvi 120 g/km
splnén v roce 2010.

Pozi¢ni dokumenty predlozené ACEA a JAMA v 2003" jako vysledek jejich piezkoumani
potencialu piiblizit se k cili Spolec¢enstvi v hodnoté 120 g CO»/km v roce 2012 napovidaji, Ze
asociace nevidi moznosti, jak dosdhnout tohoto cile rentabilnimi technickymi opatienimi.
Komise provede vlastni Setfeni a v druhé puli roku 2005 Radé a Parlamentu ptedlozi navrh.

Komise také pracuje na projektu ohledn¢ emisi CO, z lehkych uzitkovych vozii a emisi
z pouzivani mobilni klimatizace.

8 Hodnoty zaloZzené na oficialnich udajich EU.

19 2003 pro ACEA a JAMA, 2004 pro KAMA.
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Piilohy

Tabulka 1: Pramérné specifické emise CO, novych osobnich automobili podle typu
paliva pro kazdou asociaci a Evropskou unii

CO;, (g/km)
Zména
1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 |2001® | 2002 | 2003? 95/03 [%]“
ACEA
Benzin 188 186 | 183 | 182 | 180 177 172 1172/171 ®| 171/170® | -9,0/-9,6 % ©
Nafta 176 174 | 172 | 167 | 161 157 153 155/152 9] 154/1529 | -12,5/-13.6 %
Viechna paliva®| 185 183 | 180 | 178 | 174 169 165 [165/163 ©'| 163/161° | -11,9/-13 %
JAMA
Benzin 191 187 | 184 | 184 | 181 177 174 172 170 -11,0 %
Nafta 239 | 235 | 222 | 221 | 221 | 213 198 180 177 -25.9 %
VSechna paliva®| 196 193 | 188 | 189 | 187 183 178 174 172 -12.2 %
KAMA
Benzin 195 197 | 201 | 198 | 189 185 179 178 171 -123 %
Nafta 309 | 274 | 246 | 248 | 253 | 245 | 234 203 201 -35.0 %
Viechna paliva®| 197 199 | 203 | 202 | 194 191 187 183 179 9.1 %
EU-15?
Benzin 189 | 186 | 184 | 182 | 180 | 178 173 172 171 9.5 %
Nafta 179 | 178 | 175 | 171 | 165 163 156 157 157 -123 %
Viechna paliva®| 186 184 | 182 | 180 | 176 172 167 166 164 -11.8 %
€] Pouze vozidla na benzin nebo naftu; neocekava se, zZe jina paliva a statisticky neidentifikovana vozidla
vyrazng€ ovlivni tyto prameéry.
2 Nové osobni automobily uvedené na trh EU vyrobci nezahrnutymi do zévazkd by pruméry EU

vyznamné& neovlivnily.

3) Vsechny udaje za roky 2001, 2002 a 2003 jsou korigovany 0,7 % s ohledem na upravu jizdniho cyklu.
Pro rok 2002 a 2003 jsou pouzity Gdaje ¢lenskych stati.

4 Procenta se pocitaji z nezaokrouhlenych hodnot CO,.
(5) Prvni hodnota je zalozena na udajich z ¢lenskych statt; druha hodnota je zalozena na tidajich z ACEA.

6) Prvni hodnota je zaloZena na tidajich z ¢lenskych statl za rok 2003 a udajich ACEA za rok 1995; druha
hodnota je zalozena pouze na udajich z ACEA.

@) Hodnoty poskytnuté ACEA v tomto sd€leni zahrnuji Rover/MG. Protoze vSak Rover/MG — ktery
puvodné spadal pod tento zavazek jako soucast BMW- jiz neni ¢lenem ACEA, prohlasila ACEA, Ze
asociace nemize prevzit odpovédnost za vysledky Rovert/MG az do roku 2008.



Tabulka 2: Plnéni cile 140g/km pro rok 2008/2009

140g/km cil: rozdil
Celkové Ro¢né
1995 | 2003 | % od 2003 do | g/km od 2003 | % od 2003 do | g/km od 2003
2008/9 do 2008/9 do 2008/9
2008/9

ACEA vsechna 185 |163/161| 14,1/13 23/21 2,8/2,6 4,6/4,2
paliva*
JAMA vsechna 196 172 18,6 32 3,1 5,3
paliva**
KAMA vsechna 197 179 21,8 39 3,6 6,5
paliva**

* Prvni hodnota je zaloZena na udajich ¢lenskych statii; druhd hodnota je podle udajit ACEA
**Zalozeno na udajich clenskych stati

Graf 1: Priimérné specifické emise CO; z novych osobnich automobili v EU
a v ¢lenskych statech v letech 1995 a 2003 (vaZené priméry zaloZené na tidajich pro
vozidla s benzinovym a naftovym motorem)*’

Vazené priméry specifickych emisi: ACEA/JAMA/KAMA kombinované
Weighted average specific emissions: ACEA/JAMA/KAMA combined [g/km]
250
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1995 udaje dodané asociaci; pro rok 2003 jsou zobrazovany pouze oficialni udaje
udaje za rok 2003 jsou korigovany asi 0,7 % s ohledem na upravu jizdniho cyklu

20 EU 1995 nezahrnuje tidaje pro Recko a Finsko, protoZe dostupné udaje nejsou dostateéné. Pro rok 2003

jsou jiz tyto udaje zahrnuty.
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Tabulka 3: Trendy ve sloZeni vozidel nové registrovanych na trhu pro kazdou
asociaci a EU

Zména
'95-03'
ACEA 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 | 2002 (4) | 2003 (4) ?2)

Benzin | 73,4% | 729% | 73,1% | 70,3% | 65,8% | 60,9% | 58,2% | 56,3% | 524% | -21,0

Nafta 24,0% | 243% | 243 % | 27,0% | 31,0% | 3588 % | 39.4% | 43,6 % | 47.5% 23,5

'V§echna
paliva 10241651 | 10811011 | 11226009 | 11935533 | 12518260 | 12217744 | 12552498 | 11649782 | 11533323 | 12,6 %

Zména
'95-03'
JAMA 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 | 2002 (4) | 2003 (4) ?2)

Benzin | 82,1% | 82,1% | 832% | 81,6% | 80,4% | 80,8% | 79,1% | 77.3% | 71.8% | -103

Nafta 95% | 104% | 11.2% | 13,1% | 149% | 16,5% | 174% | 22,6 % | 282 % 18,7

'VSechna
paliva 1233975 | 1342144 | 1510818 | 1666816 | 1716048 | 1667987 | 1520643 | 1501937 | 1703960 | 38,1 %

Zména
'95-03'
IKAMA | 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 | 2002 (4) | 2003 (4) 2)

Benzin | 87,9% | 87,6 % | 89,2% | 859% | 81,9% | 809% | 852% | 77,8% | 739% | -14,0

Nafta 1,6 % 1,8 % 2,3 % 6,1 % 7.4 % 83% | 139% | 22,0% | 26,1 % 24,5

'VSechna
paliva 169060 | 236454 | 275453 | 373230 | 463724 | 491244 | 396792 | 325436 | 427341 | 152,8 %

Zména
EU-15 '95-03'
(1) 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 | 2002 (4) | 2003 (4) ?2)

Benzin | 74,5% | 742% | 74,6 % | 72,1 % | 68,0% | 63,9% | 61,2% | 59.2% | 554% | -19,1

Nafta 222% | 224% | 223 % | 24,7% | 28,4% | 32,6 % | 36,4% | 40,7% | 444 % 22,2

'VSechna
paliva
(3) 11644686 | 12389609 | 13012280 | 13975579 | 14698032 | 14376975 | 14469933 | 13477155 | 13664624 | 17,3 %

(1) Nové osobni automobily uvedené na trh vyrobci, na které se nevitahuji zavazky,uvedené hodnoty vyznamné
neovliviiuji.

(2)Zména za obdobi 1995 aZ 2003pro automobily s benzinovym nebo naftovym motorem predstavuje zménu v absolutnim
podilu kaZdého typu paliva na viech registracich.Zména pro v§echny automobily je ndriist nebo pokles absolutniho poctu
novych registraci.Zména pro v§echny automobily piedstavuje ndriist novych registraci za dané obdobi v EU-15.

(3) Celkové pocty zahrnuji statisticky neidentifikovand vozidla a vozidla pouzivajici ,,jiny typ “paliva.

(4) Pro rok 2002 a 2003jsou pouzity udaje poskytnuté clenskymi staty.
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PRILOHA (SEC(2005) 826)

(1)  Monitorovani zdvazku ACEA na snizeni emisi CO, z osobnich automobil (2003),
spolecna zprava Asociace evropskych vyrobcti automobilii a utvara Komise, kone¢né
znéni ze dne 5. fijna 2004.

(2) Monitorovani zdvazku JAMA na snizeni emisi CO, z osobnich automobili (2003),
spole¢na zprava Asociace japonskych vyrobct automobilll a utvar Komise, kone¢né
znéni ze dne 5.fijna 2004.

(3)  Monitorovani zdvazku KAMA na sniZeni emisi CO; z osobnich automobili (2003),

spolecna zprava Asociace korejskych vyrobcti automobilli a atvart Komise, kone¢né
znéni ze dne 5.fijna 2004.

Piilohy jsou k dispozici pouze v anglicting.
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