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Pouze ptvodni texty EHK OSN maji podle mezindrodniho vefejného prava pravni a¢inek. Je zapotiebi ovéfit si status
a datum vstupu tohoto pfedpisu v platnost v nejnoveéjsi verzi dokumentu EHK OSN o statusu TRANS/WP.29/343, ktery je
k dispozici na internetové adrese: https:/[unece.org/status-1958-agreement-and-annexed-regulations

Pfedpis OSN ¢. 95 - Jednotnd ustanoveni pro schvalovani vozidel z hlediska ochrany cestujicich pfi bo¢nim
nérazu [2021/1861]

Zahrnuje veskerd platnd znéni aZ po:

sérii zmén 05 — datum vstupu v platnost: 9. éervna 2021
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1. Oblast ptisobnosti

Tento piedpis se vztahuje na vozidla kategorie M; s maximalni pfipustnou hmotnosti nepfesahujici 3 500 kg
a na vozidla kategorie N;. (!)

2. Definice

Pro tcely tohoto predpisu se pouZiji tyto definice:

2.1. »Schvdlenim vozidla“ se rozumi schvéleni typu vozidla z hlediska chovani nosné konstrukce prostoru pro
cestujici pfi bo¢nim nédrazu.

2.2. ,Typem vozidla“ se rozumi kategorie motorovych vozidel, kterd se nelisi v takovych zdsadnich hlediscich, jako
jsou:

2.2.1. délka, sitka a svétld vyska vozidla, pokud maji negativni vliv na ochranny té¢inek ptedepsany timto predpisem;

2.2.2. nosna konstrukce, rozméry, obrysy a materidly bo¢nich stén prostoru pro cestujici, pokud maji negativni vliv

na ochranny tcinek pfedepsany timto pfedpisem;

2.2.3. tvar a vnitini rozméry prostoru pro cestujici a typ ochranného systému, pokud maji negativni vliv na
ochranny acinek pfedepsany timto predpisem;

N2

2.2.4. umisténi motoru (vpfedu, vzadu, uprostied) a jeho orientace (pfi¢nd nebo podélnd), pokud maji negativni vliv
na vysledek ndrazové zkousky podle tohoto piedpisu;

2.2.5. pohotovostni hmotnost, pokud ma negativni vliv na ochranny a¢inek pfedepsany timto predpisem;

2.2.6. volitelné zafizeni nebo vnitini vybava, pokud maji negativni vliv na ochranny tcinek pfedepsany timto
piedpisem;

2.2.7. typ pfednich sedadel a poloha bodu ,R“, pokud maji negativni vliv na ochranny téinek predepsany timto
pfedpisem;

2.2.8. umisténi dobijeciho systému pro uchovavani energie (REESS), pokud ma negativni vliv na vysledek narazové

zkousky pfedepsané timto pfedpisem.

2.3. ,Prostorem pro cestujici se rozumi prostor urleny pro cestujici ohraniceny stfechou, podlahou, bo¢nimi
sténami, dvefmi, vnéjsim zasklenim, pfedni pfepdzkou a rovinou pfepazky zadniho prostoru nebo rovinou
opéradla zadniho sedadla.

2.3.1. ,Prostorem pro cestujici z hlediska ochrany cestujicich“ se rozumi prostor ureny pro cestujici ohrani¢eny stfechou,
podlahou, bo¢nimi sténami, dvefmi, vné&j$im zasklenim, ptedni pfepdzkou a rovinou prfepdzky zadniho
prostoru nebo rovinou opéradla zadniho sedadla.

2.3.2. ,Prostorem pro cestujici z hlediska hodnoceni elektrické bezpecnosti“ se rozumi prostor urCeny pro cestujici
ohraniteny stfechou, podlahou, bo¢nimi sténami, dvefmi, vnéj§im zasklenim, pfedni prepizkou a zadni
pfepazkou nebo zadnimi dvefmi, a také zdbranou elektrické ochrany a kryty pro ochranu cestujicich pred
piimym dotykem vysokonapétovych Zivych ¢asti.

() Podle definice v Uplném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3.), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6, bod 2 — https://unece.org/
transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions


https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions
https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions
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2.4. ,Bodem R“ nebo ,vztaznym bodem mista k sezeni“ se rozumi vztazny bod uréeny vyrobcem vozidla, ktery:
2.4.1. mad soutadnice uréené ve vztahu k nosné konstrukei vozidla;
2.4.2. odpovida teoretické poloze bodu rotace trup/stehna (bod H) pro nejnizsi a krajni zadni obvyklou polohu pro

fizeni nebo pouzivani uréenou vyrobcem vozidla pro kazdé jim stanovené misto k sezeni.

2.5. ,Bodem H* se rozumi bod stanoveny pfilohou 3 tohoto ptedpisu.

2.6. ,Objemem palivové nddrZe“ se rozumi objem palivové nadrze dle specifikace vyrobce vozidla.

2.7. ,Pricnou rovinou“ se rozumi svisld rovina kolmd ke stfedni podélné svislé roviné vozidla.

2.8. ,Ochrannym systémem* se rozumi zafizeni uréend pro zadrZeni a/nebo ochranu cestujicich.

2.9. ,Typem ochranného systému se rozumi kategorie ochrannych zafizeni, kterd se nelidi v takovych zdsadnich

hlediscich, jako jsou:
technologie;
geometrie;

pouzité materidly.

2.10. ,Referencni hmotnosti“ se rozumi pohotovostni hmotnost vozidla zvysend o 100 kg (tj. hmotnost figuriny pro
boéni ndraz vcetné piistroju).

2.11. »Pohotovostni hmotnosti“ se rozumi hmotnost vozidla v provoznim stavu bez fidice, cestujicich nebo nakladu,
aviak s palivovou nddrzi naplnénou na 90 % jejtho objemu a s béznou soupravou ndfadi a popiipadé
s rezervnim kolem.

2.12. ,Pohyblivou deformovatelnou bariérou” se rozumi zafizeni, kterym se nardzi do zkouseného vozidla. Skladd se ze
zkusebniho voziku a ndrazového télesa.

2.13. ,Ndrazovym télesem* se rozumi deformovatelny dil pfipevnény na predni cdsti pohyblivé deformovatelné
bariéry.
2.14. ,Zkusebnim vozikem*“ se rozumi rdm s koly, ktery se volné pohybuje podél své podélné osy do bodu ndrazu. Na

jeho pFedni ¢dst je pfipevnéno ndrazové téleso.

2.15. Vysokonapétovym* se rozumi klasifikace elektrické konstrukéni ¢asti nebo obvodu, pokud je efektivni hodnota
(rms) jejich pracovniho napéti > 60 Va < 1 500 V stejnosmérného proudu nebo > 30 Va < 1 000 V stiidavého
proudu.

2.16. ,Dobijecim systémem pro uchovdvdni elektrické energie (REESS)“ se rozumi dobijeci systém pro uchovavani energie,

ktery poskytuje elektrickou energii pro elektricky pohon.

Za REESS se nepovazuje baterie, jejimz primdrnim déelem je doddvéni energie pro nastartovini motoru
a/nebo osvétleni a/nebo jiné pomocné systémy vozidla.

Systém REESS muze zahrnovat systémy nezbytné pro fyzickou podporu, fizeni teploty, elektronické ovladani

akryt.

2.17. ,Zdbranou elektrické ochrany“ se rozumi &ast zajitujici ochranu pfed piimym dotykem vysokonapétovych
zivych ¢asti.
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2.18. ,Elektrickym hnacim dstrojim* se rozumi elektricky obvod, ktery zahrnuje trakéni motor(y) a muze také
zahrnovat REESS, systém konverze elektrické energie, elektronické ménice, pfislusny svazek vodici
a konektory a propojovaci systém pro nabijeni REESS.

2.19. ,Zivymi &dstmi“ se rozumi jakdkoli vodiva €4st (vodivé ésti), ve které (kterych) méd byt za béznych provoznich
podminek elektrické napéti.

2.20. ,Nechrdnénou vodivou &dsti“ se rozumi vodiva ¢ast, které se lze dotykat za podminek stupné ochrany IPXXB
a kterd za normalnich okolnosti neni pod elektrickym napétim, ale miize se pod napéti dostat v piipadé
poruchy izolace. Patii sem &asti pod krytem, ktery lze odstranit bez pouZiti ndstroj.

2.21. ,Primym dotykem“ se rozumi kontakt osob s vysokonapétovymi Zivymi ¢astmi.
2.22. ,Neptimym dotykem* se rozumi kontakt osob s nechranénymi vodivymi ¢dstmi.
2.23. ,Stupném ochrany IPXXB“ se rozumi ochrana pfed dotykem vysokonapétovych Zivych &sti zajistovand bud

zdbranou elektrické ochrany, nebo krytem, kterd byla vyzkousena pomoci kloubového zkusebniho prstu
(stupeni IPXXB) v souladu s popisem v piiloze 9 bodé 4.

2.24. ,Pracovnim napétim“ se rozumi nejvyssi efektivni hodnota napéti elektrického obvodu (rms), kterou udéva
vyrobce a kterd se maze vyskytnout mezi kterymikoli vodivymi ¢astmi za podminek obvodu naprazdno nebo
za béznych provoznich podminek. Je-li elektricky obvod rozpojeny galvanickou izolaci, pracovni napéti se
stanovi pro kazdy rozpojeny obvod zvlast.

2.25. ,Propojovacim systémem pro nabijeni REESS* se rozumi elektricky obvod pouzivany pro nabijeni REESS
z vnéjsiho elektrického napéjeciho zdroje, véetné zasuvky vozidla.

2.26. ,Elektrickou kostrou” se rozumi soustava vzdjemné elektricky propojenych vodivych &sti, jejichz elektrické
napéti se povazuje za vztazné.

2.27. ,Elektrickjm obvodem“ se rozumi soustava propojenych Zivych Cisti navrzend tak, aby v ni za béznych
provoznich podminek bylo elektrické napéti.

2.28. ,Systémem konverze elektrické energie“ se rozumi systém (napf. palivovy ¢lanek), ktery vyrdbi a poskytuje
elektrickou energii pro elektricky pohon.

2.29. ,Elektronickym meniem“ se rozumi zaf{zeni umoznujici regulaci a/nebo konverzi elektrické energie pro
elektricky pohon.

2.30. ,Krytem“ se rozumi ¢ast, kterd zakryva vnitini jednotky a zaji$tuje ochranu pted veskerym pfimym dotykem.

2.31. Vysokonapétovou sbérnici“ se rozumi elektricky obvod véetné propojovaciho systému pro nabijeni REESS

vyuzivajici vysoké napéti.

Pokud jsou elektrické obvody vzdjemné galvanicky propojeny a spliiuji specifické podminky napéti, povazuji
se za vysokonapétovou sbérnici pouze ty konstrukéni ¢asti nebo Césti elektrického obvodu, které pracuji pii
vysokém napéti.

2.32. ,Peviym izoldtorem” se rozumi izola¢ni kryti svazku vodi¢a, ktery md zakryvat vysokonapétové Zivé Casti
a zabranit pfimému kontaktu s nimi.

2.33. »Automatickym rozpojenim” se rozumi ndstroj, ktery pii spusténi galvanicky odpoji zdroje elektrické energie od
zbytku vysokonapétového obvodu elektrického hnactho dstroji.
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2.34. ,Trakéni baterii otevieného typu“ se rozumi typ baterie, kterd vyZaduje plnéni kapalinou a kterd produkuje vodik,
jenz se uvoliiuje do atmosféry.

2.35. »Automaticky aktivovanym zamykacim systémem dvefi“ se rozumi systém, ktery dvefe automaticky uzamkne pfi
pfedem nastavené rychlosti, nebo za jakékoli jiné vyrobcem definované podminky.

2.36. ,Zavienim“ se rozumi jakykoli stav zdmku dvef, pfi némz je zdmek v poloze tplného zavieni, v mezilehlé
poloze, nebo mezi polohou tiplného zavieni a mezilehlou polohou.

2.37. ,Zdmkem* se rozumi zafizeni umoziujici drzet dvefe v zaviené poloze vii¢i karoserii vozidla s moZnosti
zdmérného uvolnéni (nebo fungovani).

2.38. ,Polohou tiplného zavieni“ se rozumi stav zdmku, pfi kterém jsou dvefe v Gplné zaviené poloze.
2.39. »Mezilehlou polohou zdmku* se rozumi stav zdmku, pfi kterém jsou dvefe v ¢dste¢né zaviené poloze.
2.40. ,Prestavovacim systémem” se rozumi zafizeni, s jehoZz pomoci Ize sedadlo nebo nékterou jeho ¢ast posunout

a/nebo otodit bez pevné mezilehlé polohy, aby byl usnadnén piistup cestujicich do prostoru za timto
sedadlem a z tohoto prostoru.

2.41. ,Vodnym elektrolytem” se rozumi elektrolyt na bazi vody jakoZto rozpoustédla pro slouceniny (napt. kyseliny,
zdsady), ktery po rozpusténi poskytuje vodivé ionty.

2.42. ,Unikem elektrolytu“ se rozumi tinik elektrolytu z REESS v kapalné podobg.
2.43. ,Nevodnym elektrolytem” se rozum{ elektrolyt, jehoZ zdkladem neni voda jakoZto rozpoustédlo.
2.44. Pojem ,bézné provozni podminky“ zahrnuje provozni rezimy a podminky, které lze pfiméfené ocekdvat pti

typickém provozu vozidla, mj. pfi jizdé rychlostmi stanovenymi dopravnimi ptedpisy, pii parkovdni a stdni
v dopravnim provozu, jakoZz i pii nabijeni pomoci nabijecek, které jsou kompatibilni s konkrétnimi
dobijecimi porty instalovanymi na vozidle. Nezahrnuje podminky, kdy je vozidlo poskozeno pfi ndrazu,
pfedméty nachdzejicimi se na vozovce nebo v disledku vandalismu, vystaveno poziru nebo ponofeni do
vody, nebo ve stavu, ktery vyZaduje servisni a/nebo udrzbafské prace, nebo kdy jsou na ném tyto préice
provadény;

2.45. ,Specifickymi podminkami napéti“ se rozumi stav, kdy maximalni napéti galvanicky propojeného elektrického
obvodu mezi Zivou &sti se stejnosmérnym proudem a jakoukoli jinou Zivou &sti (se stejnosmérnym nebo
sttidavym proudem) je < 30 V stiidavého proudu (rms) a < 60 V stejnosmérného proudu.

Pozndmka: Je-li Zivd Cdst se stejnosmérnym proudem takového elektrického obvodu pfipojena k elektrické
kostfe a plati-li specifické podminky napéti, potom maximalni napéti mezi jakoukoli Zivou ¢asti a elektrickou
kostrou je < 30 V st¥idavého proudu (rms) a < 60 V stejnosmérného proudu.

2.46. ,Stavem nabiti“ se rozumi dostupny elektricky naboj v REESS, vyjadfeny jako procento jeho jmenovité kapacity.
2.47. ,PoZdrem* se rozumi stav, kdy z vozidla vychazi plameny. Jiskry a elektricky oblouk se za plamen nepovazuji.
2.48. ,Vybuchem* se rozumi ndhlé uvolnéni energie schopné vytvofit tlakové vlny ajnebo projektily, které mohou

zpusobit strukturdlni a/nebo fyzické poskozeni okoli vozidla.
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3. Zadost o schvaleni

3.1. Z4dost o schvaleni typu vozidla z hlediska ochrany cestujicich pii boénfm narazu piedkldd4 vyrobce vozidla
nebo jeho fadné zplnomocnény zastupce.

3.2. K zadosti musi byt pfiloZeny niZze uvedené doklady v trojim vyhotoveni a nasledujici adaje:
3.2.1. podrobny popis typu vozidla z hlediska jeho nosné konstrukce, rozméri, tvaru a pouzitych materiald;
3.2.2. fotografie a/nebo schémata a vykresy vozidla zobrazujici typ vozidla zeptedu, z boku a zezadu a konstrukéni

detaily bo¢ni ¢asti nosné konstrukce;

3.2.3. tdaje o hmotnosti vozidla podle definice v bodé 2.11 tohoto pfedpisu;

3.2.4. tvary a vnitini rozméry prostoru pro cestujict;

3.2.5. popis pislusnych boc¢nich &sti vybavy vnitiniho prostoru a ochrannych systémi instalovanych ve vozidle;

3.2.6. obecny popis typu zdroje elektrické energie, jeho umisténi a elektrické hnaci dstroji (napf. hybridni,
elektrické).

3.3. Zadatel o schvéleni md pravo predlozit jakékoliv tidaje a vysledky provedenych zkousek, které umozni dojit

k zavéru, ze shody s pozadavky lze u prototypu vozidla dosdhnout s dostate¢nou presnosti.

3.4, Vozidlo, které se technické zkusebné povéfené provadénim schvalovacich zkousek piedava ke schvéleni, musi
byt pro typ, jenz md byt schvélen, reprezentativni.

3.4.1. Vozidlo, které nemd vechny konstrukéni ¢asti odpovidajici danému typu, mtze byt k provedeni zkousek
pievzato tehdy, lze-li prokazat, Ze neptitomnost chybgjicich konstrukénich ¢asti nemd nepfiznivy vliv na
ochranny téinek predepsany v pozadavcich tohoto pfedpisu.

3.4.2. Je na Zadateli o schvéleni, aby prokdzal, Ze uplatnéni bodu 3.4.1 je v souladu s pozadavky tohoto pfedpisu.
4. Schvaleni
4.1. Pokud typ vozidla predloZeny ke schvéleni podle tohoto pfedpisu spliiuje pozadavky bodu 5, schvdleni typu

vozidla se udéli.

4.2. Kazdému schvélenému typu se piidéli ¢islo schvaleni v souladu s pfilohou 4 dohody (E/ECE/TRANS/505/
Rev.3).
4.3. Ozndmeni o udéleni nebo zamitnuti schvaleni typu vozidla podle tohoto pfedpisu musi strany dohody, které

uplatiiuji tento piedpis, sdélit na formulafi podle vzoru v piiloze 1 tohoto ptedpisu.

4.4. Ozndmeni o udéleni, rozsifeni nebo zamitnuti schvaleni typu vozidla podle tohoto pfedpisu musi strany
dohody, které uplatnuji tento pfedpis, sdélit na formuldfi podle vzoru v piiloze 1 tohoto predpisu, spolu
s fotografiemi a/nebo schématy a vykresy, které pfedlozil Zadatel o schvileni, ve formdtu max. A4 (210 x
297 mm) nebo sloZenymi na tento formdt a ve vhodném méfitku.
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4.5. Na kazdé vozidlo, které je shodné s typem vozidla schvalenym podle tohoto pfedpisu, se viditelné a na snadno
pistupném misté uvedeném ve formuldfi schvdleni pfipevni mezindrodni znacka schvaleni, kterd se sklddd z:

4.5.1. kruZnice s vepsanym pismenem ,E“ ndsledovanym rozliSovacim ¢islem zemg, jez schvéleni udélila; (%)

4.5.2. ¢isla tohoto predpisu, za nimzZ nésleduje pismeno ,R“, pomlcka a &islo schvéleni, a to vpravo od kruznice
pfedepsané v bodé 4.5.1.

4.6. Vyhovuje-li vozidlo typu vozidla schvilenému podle jednoho nebo vice dalsich predpisti pfipojenych
k dohodé v zemi, kterd udélila schvéleni podle tohoto pfedpisu, neni tfeba symbol pfedepsany v bodé 4.5.1
vyse opakovat; v takovém piipadé se ¢isla pfedpisi a &isla schvéleni a doplitkové symboly podle vsech
piedpisti, podle nichZ bylo udéleno schvaleni v zemi, kterd schvéleni podle tohoto pfedpisu udélila, umisti ve
svislych sloupcich napravo od symbolu pfedepsaného v bodé 4.5.1.

4.7. Znacka schvaleni musi byt jasné itelnd a nesmazatelnd.

4.8. Priklady usporddani znacek schvaleni jsou uvedeny v piiloze 2 tohoto predpisu.

5. Specifikace a zkousky

5.1. Vozidlo musi podstoupit zkousku dle pFilohy 4 tohoto pfedpisu.

5.1.1. Zkouska se provadi na strané fidice, ledaze by se ptipadnd asymetrickd konstrukce bokt vozidla lisila do té

miry, Ze by to ovlivnilo vysledky zkousky pfi bo¢nim ndrazu. V takovém piipadé je mozno po dohodé
vyrobce a schvalovactho orgdnu pouzit jednu z alternativ uvedenou v bodech 5.1.1.1a 5.1.1.2.

5.1.1.1. Vyrobce poskytne schvalovacimu organu informace ohledné sluditelnosti vysledkd, pokud jde o stranu fidice,
jestlize se zkouska provddi na této strané.

5.1.1.2. Pokud md schvalovaci orgdn pochybnosti ohledné konstrukce vozidla, rozhodne, Ze se zkouska provede na
strané spolujezdce, coZ se povazuje za méné piiznivé.

5.1.2. Technickd zkusebna mize po konzultaci s vyrobcem pozadovat, aby se zkouska provedla se sedadlem v jiné
poloze, nez uvadi bod 5.5.1 ptilohy 4. Tato poloha se uvede ve zkusebnim protokolu. (%)

5.1.3. Vysledek této zkousky se povazuje za uspokojivy, pokud jsou splnény podminky niZe uvedenych bodt 5.2
ab5.3.
5.2. Biomechanickd kritéria

Vozidla vybavend elektrickym hnacim dstrojim musi navic spliiovat pozadavky bodu 5.3.7. Toho lze
dosdhnout samostatnou ndrazovou zkouskou na Zddost vyrobce a po schvileni technickou zkusebnou za
pfedpokladu, Ze elektrické konstrukéni ¢dsti neovlivituji funkénost ochrany cestujicich u daného typu vozidla,
jak je stanoveno v bodech 5.2.1 az 5.3.5 tohoto pfedpisu. V ptipadé této podminky musi byt pozadavky
bodu 5.3.7 zkontroloviny v souladu s metodami stanovenymi v pfiloze 4 tohoto pfedpisu, s vyjimkou
bodt 6, 7 a dodatkr 1 a 2. Av3ak figurina pro bo¢ni ndraz musi byt umisténa na pfednim sedadle na strané
nérazu.

() Rozligovaci &fsla smluvnich stran dohody z roku 1958 jsou uvedena v pifloze 3 Uplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3),
dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev. 6, Piiloha 3.

() Do 30. zaif 2000 se pro ucely pozadavka zkousek omezi rozsah béznych podélnych sefizeni tak, aby poloha bodu H byla v rozmezi
délky dvetniho otvoru.
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5.2.1. Biomechanickd kritéria stanovend pro ndrazovou zkousku v souladu s dodatkem 1 k piiloze 4 tohoto
pfedpisu musi spliiovat ndsledujici podminky:

5.2.1.1. biomechanické kritérium hlavy (HPC — Head Performance Criterion) je nejvyse 1000; jestliZe nedojde
k ndrazu hlavy, HPC se neméf{ ani nevypocitavd, ale zaznamend jako ,hlava nenarazila®;

5.2.1.2. biomechanicka kritéria hrudniku:
a) kritérium pruhybu Zeber (RDC — Rib Deflection Criterion) je nejvyse 42 mm;
b) kritérium mékkych tkdni (VC — Viscous Criterion) je nejvyse 1,0 m/s.

Po ptechodné obdobi dvou let od data uvedeného v bodé 10.2 tohoto pfedpisu nebude hodnota V * C ve
schvalovaci zkousce kritériem splnéni ¢i nesplnéni, ale musi se zaznamenat do zkusebniho protokolu
a schvalovaci orgdny ji musi evidovat. Po uplynuti tohoto piechodného obdobi se hodnota VC 1,0 m/s
pouzije jako kritérium pro splnéni ¢i nesplnéni, pokud strany dohody, které pouzivaji tento ptedpis,
nerozhodnou jinak;

5.2.1.3. biomechanické kritérium panve:

maximdln{ sila pisobici na stydkou kost (PSPF — Pubic Symphysis Peak Force) je nejvyse 6 kN;

5.2.1.4. biomechanické kritérium bficha:

maximdln{ zatiZeni bficha (APF — Abdominal Peak Force) je nejvyse 2,5 kN interni sily (odpovidd vngjsi sile

4,5 kN).
5.3. Zvlastni pozadavky
5.3.1. Béhem zkousky se nesmi oteviit zddné dvefe.

Tento pozadavek se povazuje za splnény:
a) jestlize je zfetelné vidét, Ze je zdmek dveif zavieny, nebo

b) jestlize se dvefe neoteviou ptisobenim statické tazné sily o velikosti alespoii 400 N ve sméru osy y, kterou
se na dvefe plisobi podle obrdzku niZe, co nejblize u spodniho rdmu okna a na protilehlém okraji dvefi
vUdi strané se zavésy, nikoliv viak na samotnou kliku.

Obrdzek

400N
90° +/-5° IX
400N Y
90° +/-5° ¢4
400N
90° +/-5°
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5.3.1.1. V piipadé automaticky aktivovanych zamykacich systéma dvefi, které se montuji volitelné a/nebo je miize
deaktivovat fidi¢, se tento pozadavek ovéif pomoci jednoho z téchto dvou zkusebnich postupti, podle volby
vyrobce:

5.3.1.1.1.  Zkousi-li se podle bodu 5.2.2.1 ptilohy 4, musi vyrobce navic prokazat ke spokojenosti technické zkusebny
(naptiklad pomoci svych internich ddaji), Ze pokud systém neni namontovdn nebo je-li deaktivovén,
neoteviou se pii ndrazu zidné dvefe.

5.3.1.1.2.  Zkousi-li se podle bodu 5.2.2.2 piilohy 4, musi vyrobce navic prokdzat, Ze u nezamécenych bocnich dveif na
nendrazové strané jsou splnény pozadavky na setrva¢né zatizeni dle bodu 6.1.4 série zmén 03 predpisu ¢. 11.

5.3.2. Boc¢ni dvefe na nendrazové strané musi byt po ndrazu odemdeny.

5.3.2.1. V piipadé vozidel vybavenych automaticky aktivovanym zamykacim systémem dvef{ se musi dvefe pred
okamzikem ndrazu zamknout a po ndrazu se musi odemknout alespoil na nendrazové strané.

5.3.2.2. V piipadé automaticky aktivovanych zamykacich systéma dveti, které se montuji volitelné a/nebo je miize
deaktivovat fidi¢, se tento pozadavek ovéi pomoci jednoho z téchto dvou zkusebnich postupt, podle volby
vyrobce:

5.3.2.2.1.  Zkousi-li se podle bodu 5.2.2.1 ptilohy 4, musi vyrobce navic prokazat ke spokojenosti technické zkusebny
(naptiklad pomoci svych internich tdaja), Ze pokud systém neni namontovan nebo je-li deaktivovan, bo¢ni
dvefe na nendrazové strané se pfi narazu odemknou.

5.3.2.2.2.  Zkousi-li se podle bodu 5.2.2.2 pfilohy 4, musi vyrobce navic prokdzat, Ze pfi pouziti setrvaéného zatizeni dle
bodu 6.1.4 série zmén 03 pfedpisu €. 11 zistanou boéni dvefe na nendrazové strané neuzamceny.

5.3.3. Po ndrazu musi byt mozné bez pouziti naradi:

5.3.3.1. oteviit alespon jedny dvefe pro kazdou fadu sedadel. Pokud vozidlo takové dvefe nemd, musi byt mozné
evakuovat vSechny cestujici, v pfipadé potieby za pouziti pfestavovactho systému sedadel. Neni-li k dispozici
7adny pfestavovaci systém pro evakuaci cestujicich na zadnich sedadlech, musi se prokdzat, Ze figurinu
piedstavujici dospélou osobu 50. percentilu Ize evakuovat bez pouziti ndstroji k uzvednuti figuriny ¢&i
jakéhokoli jiného natadi.

U vozidel kategorie N, je mozZné evakuaci provést ptes tinikové okno, pokud lze toto okno snadno oteviit, ale
pokud je zapotiebi nafadi (napf. k rozbiti okna), musi byt toto nafadi poskytnuto vyrobcem a musi byt
viditelné a byt umisténo v tésné blizkosti tohoto tnikového okna.

To se v prislusnych pi{padech posoudi pro vSechny konfigurace nebo pro nejnepiiznivéjsi konfiguraci
s piihlédnutim k po¢tu dvef{ na kazdé strané vozidla a u vozidel s levostrannym i pravostrannym Fzenim.

5.3.3.2. uvolnit figurinu z ochranného systému;
5.3.3.3. vyjmout figurinu z vozidla.
5.3.4. Z4dné zafizeni nebo soucdst interiéru se nesmi uvolnit tak, aby se vyrazné zvysilo riziko zranéni od ostrych

vystupkil nebo roztfepenych hran.

5.3.5. Praskliny jako ndsledek trvalé deformace jsou pfijatelné, pokud nezvysuji riziko zranéni.



5.11.2021 Utedni véstnik Evropské unie L 392/71

5.3.6. Pokud po ndrazu dojde k nepfetrzitému unikani kapaliny ze soustavy pifvodu paliva, nesmi rychlost tiniku
piekrocit 30 g/min; jestlize se kapalina ze soustavy pfivodu paliva misi s kapalinami z jinych systéma
a jednotlivé kapaliny nelze snadno oddélit a identifikovat, zohledni se pfi hodnoceni nepfetrzitého tGniku
vSechny zachycené kapaliny.

5.3.7. Po zkouskdch provddénych v souladu s postupem stanovenym v piiloze 4 tohoto predpisu musi elektrické
hnaci dstroji pracujici s vysokym napétim a vysokonapétové systémy, které jsou galvanicky propojeny
s vysokonapétovou sbérnici elektrického hnactho tstroji, spliovat tyto pozadavky:

53.7.1. Ochrana pfed Grazem elektrickym proudem

Po ndrazu musi vysokonapétové sbérnice spliovat alespon jedno ze ¢tyt kritérif uvedenych v bodech 5.3.7.1.1
az 5.3.7.1.4.2.

Pokud je vozidlo vybaveno funkci automatického rozpojeni, nebo zafizenim/zaF{zenimi, které kterd
galvanicky rozpoji obvod elektrického hnaciho tstroji béhem jizdy, musi rozpojeny obvod nebo kazda jeho
jednotlivd rozpojena ¢dst po aktivaci funkce rozpojeni splitovat alespon jedno z téchto kritérii.

Kritéria stanovend v bod¢€ 5.3.7.1.4 se v8ak nepouziji, jestlize vice neZ jeden potencidl ¢dsti vysokonapétové
sbérnice neni chrdnén podle podminek ochrany stupné IPXXB.

Pokud ¢&dst/cdsti vysokonapétového systému nejsou pifi ndrazové zkouSce napdjeny, a s vyjimkou
propojovaciho systému pro nabijeni REESS, ktery neni za jizdy napdjen, musi byt ochrana pted trazem
elektrickym proudem pro danou &ast/¢asti prokdzdna bud pomoci bodu 5.3.7.1.3, nebo bodu 5.3.7.1.4.

5.3.7.1.1.  Absence vysokého napéti

Napéti U, U, a U, na vysokonapétovych sbérnicich musi byt rovno nebo nizsi nez 30 Vst nebo 60 Vss do 60
s po ndrazu pfi méfeni v souladu s bodem 2 piilohy 9.

5.3.7.1.2.  Nizkd hodnota elektrické energie

Celkovd energie (TE) na vysokonapétovych sbérnicich musi byt nizsf nez 0,2 joulu pfi méfeni podle
zkusebniho postupu uvedeného v bodé 3 pfilohy 9 pomoci rovnice v pismenu a). Celkovd energie (TE) mize
byt rovnéZz vypocitdina pomoci méfeného napéti U, na vysokonapétové sbérnici a kapacity kondenzatort
X (Cy) uvedené vyrobcem podle rovnice v piiloze 9 bodé 3 pism. b).

Energie uskladnénd v kondenzatorech Y (TE,;, TE,,) musi byt rovnéZ nizsi nez 0,2 joulu. Vypocitd se méfenim
napéti U, a U, na vysokonapétovych sbérnicich a na elektrické kostte a kapacity kondenzdtorti Y uvedené
vyrobcem podle rovnice v pfiloze 9 bodé 3 pism. c).

5.3.7.1.3.  Fyzickd ochrana

K ochrané pfed pfimym dotykem s vysokonapétovymi Zivymi ¢astmi musi byt zaji§téna ochrana stupné
IPXXB.

Posouzeni musi byt provedeno v souladu s bodem 4 prilohy 9.

Kromé toho za ti¢elem ochrany pied trazem elektrickym proudem, k némuz by mohlo dojit pfi neptimém
dotyku, musi byt odpor mezi vSemi nechranénymi vodivymi ¢stmi zébran elektrické ochrany | krytd
a elektrickou kostrou niz$i nez 0,1 Q a odpor mezi libovolnymi dvéma nechrdnénymi vodivymi ¢dstmi
zdbran elektrické ochrany [ krytd, jichZ se Ize dotknout zaroven a které jsou od sebe vzdaleny méné nez 2,5
m, musi byt pfi proudu nejméné 0,2 A mensi nez 0,2 Q. Tento odpor lze vypocitat pomoci samostatné
naméfenych odport piislusnych ¢dsti elektrického obvodu.
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Tyto pozadavky jsou splnény, pokud bylo galvanické spojeni vytvoteno svafenim. V piipadé pochybnosti nebo
je-li spojeni vytvofeno jinym zptisobem neZ svafovanim, provedou se méfeni jednim ze zkusebnich postupti
popsanych v bodé¢ 4 ptilohy 9.

5.3.7.1.4.  Izola¢ni odpor
Musi byt splnéna kritéria uvedend v bodech 5.3.7.1.4.1 a 5.3.7.1.4.2.

Meéfeni musi byt provedeno v souladu s bodem 5 pfilohy 9.

5.3.7.1.4.1. Elektrické hnaci dstroji sestdvajici z oddélenych stejnosmérnych a stiidavych sbérnic

Pokud jsou vysokonapétové stfidavé a vysokonapétové stejnosmérné sbérnice vzdjemné galvanicky izolovény,
musi{ mit izolaéni odpor mezi vysokonapétovou sbérnici a elektrickou kostrou (R; podle definice v bodé 5
piilohy 9) minimdlni hodnotu 100 QfV pracovniho napéti na stejnosmérnych sbérnicich a minimdlni
hodnotu 500 Q/V pracovniho napéti na stiidavych sbérnicich.

5.3.7.1.4.2. Elektrické hnaci astroji sestavajici z kombinovanych stejnosmérnych a stiidavych sbérnic

Jsou-li vysokonapétové stiidavé sbérnice a vysokonapétové stejnosmérné sbérnice vodivé propojeny, musi
spliiovat jeden z téchto pozadavkii:

a) izola¢ni odpor mezi vysokonapétovou sbérnici a elektrickou kostrou musi mit minimdlni hodnotu 500
Q/V pracovniho napéti;

b) izola¢ni odpor mezi vysokonapétovou sbérnici a elektrickou kostrou musi mit minimdlni hodnotu 100
Q[V pracovniho napéti a stiidava sbérnice musi spliiovat pozadavek na fyzickou ochranu, jak je uveden
vbodé 5.3.7.1.3;

¢) izola¢ni odpor mezi vysokonapétovou sbérnici a elektrickou kostrou musi mit minimdln{ hodnotu 100
Q[V pracovniho napéti a stiidava sbérnice musi splitovat pozadavek na absenci vysokého napéti, jak je
uveden v bod¢ 5.3.7.1.1.

5.3.7.2.  Unik elektrolytu

5.3.7.2.1.  V piipadé REESS s vodnym elektrolytem

Béhem 60 minut po ndrazu nesmi dojit k Zddnému tiniku elektrolytu z REESS do prostoru pro cestujici a tinik
elektrolytu z REESS mimo prostor pro cestujici nesmi ¢init vice nez 7 % objemovych elektrolytu obsazeného
v REESS, pfi¢emz toto mnoZstvi nesmi byt vétsi nez 5,0 1. Uniklé mnozstvi elektrolytu lze po jeho zachyceni
zméfit pomoci béznych metod stanoveni objemu kapaliny. V piipadé zdsobniki obsahujicich Stoddardovo
rozpoustédlo, obarvenou chladici kapalinu a elektrolyt musi byt mozné jednotlivé kapaliny pfed méfenim
oddélit podle relativni hustoty.

5.3.7.2.2.  V piipadé REESS s nevodnym elektrolytem

Béhem 60 minut po ndrazu nesmi dojit k zddnému tniku tekutého elektrolytu z REESS do prostoru pro
cestujici, do zavazadlového prostoru a nesmi dojit k zddnému tniku tekutého elektrolytu mimo vozidlo.
Tento pozadavek se ovéfi vizudlni kontrolou, aniz by byla jakdkoli ¢dst vozidla odmontovana.

5.3.7.3. Zadrzeni REESS
Systém REESS musi zistat pfipevnén k vozidlu alespoil jednim kotevnim tchytem, drzakem nebo jakoukoli

konstrukef, kterd prendsi pusobici sily ze systému REESS na nosnou konstrukci vozidla, a REESS umistény
mimo prostor pro cestujici nesmi vniknout do prostoru pro cestujici.

5.3.7.4. Nebezpeci pozaru REESS

Béhem 60 minut po ndrazu nesmi systém REESS vykazovat Zadné zndmky pozdru ¢i vybuchu.
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5.3.8. V pfislusnych piipadech se u vozidel s levostrannym a pravostrannym fizenim posoudi palivovy systém

a vysokonapétovy systém pro vSechny konfigurace nebo pro nejneptiznivéjsi konfiguraci.

6. Zména typu vozidla

6.1. Kazda zména typu vozidla podle tohoto pfedpisu OSN musi byt ozndmena schvalovacimu organu, ktery dany
typ vozidla schvilil. Schvalovaci organ pak mtize bud:

a) po konzultaci s vyrobcem rozhodnout, Ze je tfeba udélit nové schvalent typu, nebo

b) uplatnit postup podle bodu 6.1.1 (revize) a ptipadné postup podle bodu 6.1.2 (rozifeni).

6.1.1. Revize
Pokud se zménily tidaje zaznamenané v informacnich dokumentech a schvalovaci organ usoudi, Ze provedené
zmény pravdépodobné nemaji znatelny neptiznivy vliv a vozidlo v kazdém piipadé stile spliuje pozadavky,
oznadi se zména jako ,revize®.
V tom piipadé vydd schvalovaci orgdn podle potfeby revidované stranky informacnich dokumentti a na kazdé
revidované strance zfetelné vyzna¢i povahu zmény a datum nového vydani strinky. Za splnéni tohoto

pozadavku se povazuje rovnéz vydani konsolidované, aktualizované verze informac¢nich dokumentti spolu
s podrobnym popisem zmén.

6.1.2. Rozsifeni
Zména se oznadi jako ,rozsifeni”, pokud vedle zmény tdaji zaznamenanych v dokumentaci vyrobce:
a) jsou pozadoviny dalsi kontroly nebo zkousky nebo
b) se zméni jakékoli informace ve sdéleni o schvaleni typu (s vyjimkou jeho ptiloh) nebo

¢) se pozaduje schvdleni podle pozdéjsi série zmén po jejim vstupu v platnost.

6.2. Potvrzeni, rozsifeni nebo odmitnuti schvdleni se sdéli stranim dohody, které uplatiiuji tento predpis OSN,
podle postupu v bodé 4.3. Kromé toho musi byt odpovidajicim zptisobem zménén seznam informacnich
dokumenti a zkusebnich protokolt pFipojeny k formuléfi sdéleni podle pfilohy 1, aby uvddél datum posledni
revize nebo rozifeni.

7. Shodnost vyroby
Postup pro zajisténi shodnosti vyroby musi odpovidat pozadavkiim stanovenym v pfiloze 1 dohody (E/ECE/
TRANS/505/Rev.3).

7.1. Vozidla schvélend podle tohoto pfedpisu musi byt vyrobena tak, aby byla shodnd se schvdlenym typem,

a splitovala tak pozadavky pfislusné ¢asti (pfislusnych ¢asti) tohoto pfedpisu.

7.2. Splnéni pozadavki bodu 7.1 se ovéfuje vhodnou kontrolou vyroby.

7.3. Schvalovaci orgdn, ktery udélil schvéleni typu, mize kdykoli ovéfit metody kontroly shodnosti pouzivané
v kazdém vyrobnim zafizeni. BéZnd Cetnost takovych ovéfeni je jednou za dva roky.
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8. Postihy za neshodnost vyroby

8.1. Schvéleni udélené pro typ vozidla podle tohoto pfedpisu lze odejmout v piipadé, Ze neni splnén pozadavek
stanoveny v bodé 7.1.

8.2. Jestlize nékterd smluvni strana dohody, kterd uplatiiuje tento pfedpis, odejme schvdleni, které difve udélila,
neprodlené o tom informuje ostatni smluvni strany, které tento ptredpis uplatiiuji, a to prostfednictvim kopie
formuléfe schvéleni opatfené na konci velkymi pismeny napsanou, podepsanou a datovanou pozniamkou
,SCHVALENI ODEJMUTO*.

9. Definitivni ukonceni vyroby

Pokud drzitel schvéleni zcela ukonéi vyrobu typu vozidla schvileného podle tohoto ptedpisu, musi o tom
informovat schvalovaci organ, ktery schvéleni udélil. Po obdrzeni piisluiného sdéleni podd dany schvalovaci
organ zpravu o ukonéeni vyroby ostatnim smluvnim strandm dohody, které uplatiiuji tento ptedpis, a to
prostiednictvim kopie formuldte schvéleni opatfené na konci velkymi pismeny napsanou, podepsanou
a datovanou poznamkou ,VYROBA UKONCENA*.

10. Nézvy a adresy technickych zkuseben odpovédnych za provadéni schvalovacich zkousek a ndzvy a adresy schvalovacich
organti
Smluvni strany dohody, které uplatiiuji tento ptedpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych ndrodti nizvy
a adresy technickych zkuseben, které jsou odpovédné za provadéni schvalovacich zkousek, a schvalovacich
organt, které ud€luji schvéleni a kterym se maji zasilat formuldfe osvéd¢ujici udéleni ¢&i rozsifeni nebo
zamitnut{ ¢i odnéti schvéleni vydané v jinych zemich.

11. Prechodnd ustanoveni

11.1. Od tfedniho data vstupu série zmén 05 v platnost Zddnd ze smluvnich stran, které uplatiiuji tento pfedpis,
neodmitne udélit nebo uznat schvéleni typu podle tohoto piedpisu ve znéni série zmén 05.

11.2. Od 1. z4f1 2023 nejsou smluvni strany, které uplatiiuji tento piedpis, povinny uzndvat schvaleni typu vozidel,
jez maji elektrické hnaci tistroji pracujici s vysokym napétim podle piedchozich sérii zmén a kterd byla poprvé
vyddna po 1. zaf 2023.

11.3. Smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis, musi naddle uzndvat schvéleni typu vozidel, kterd nemaji
elektrické hnaci dstroji pracujici s vysokym napétim podle série zmén 04 tohoto pfedpisu, nebo schvaleni
typu vydand podle predchozich sérii zmén tohoto predpisu pro vozidla, kterd nejsou ovlivnéna zménami
zavedenymi sérii zmén 04.

11.4. Smluvni strany, které uplatiiuji tento predpis, neodmitnou udélit schvéleni typu podle nékteré z pfedchozich
sérif zmén nebo rozsifeni tohoto ptedpisu.

11.5. Bez ohledu na vyse uvedend pfechodnd ustanoveni nejsou smluvni strany, které za¢nou uplatiiovat tento
piedpis az po datu vstupu posledni série zmén v platnost, povinny uznavat schvaleni typu, kterd byla udélena
v souladu s kteroukoli pfedchozi sérii zmén tohoto predpisu.



5.11.2021 Utedni véstnik Evropské unie L 392/75

Pfiloha 1
Sdéleni

(maximdlni formdt: A4 (210 x 297 mm))

Vydal: Naézev spravniho orgdnu

ve véci: (3 udélen{ schvéleni
rozsiteni schvaleni
odmitnuti schvéleni
odejmuti schvéleni

definitivniho ukonéeni vyroby

typu vozidla z hlediska ochrany cestujicich p#i bo¢nim narazu podle ptedpisu ¢. 95

Schvalenf €. .. ... Roz§ifeni €. .......oooiiii i
1. Obchodni ndzev nebo znacka motorového vozidla: ...
2. TYP VOZIALA: Lo
3. NAZEV @ AdIESA VITODCE: ..ottt ettt
4. Nazev a adresa piHpadného Zastupce VITODCE: .. ..o.ueiuuiie i
5. Vozidlo pteddno ke schvdleni dne: ..........oiii i e
6. Pouzitd figurina pro bocni ndraz: ES-1[ES-2:2 ... ...ttt e
7. Umistén{ zdroje elektrického proudui: ... ...
8.  Technickd zkuSebna odpovédna za provedeni schvalovacich zkousek: ...
9. Datum zkuSebniho protokolt: ... ... ...
10. Cislo zkugebniho ProtokOlU: ... ... i\t
11. Schviéleni udéleno/odmitnuto/roz3ifeno/OdejmuLo:. . .. ...ou ittt

12. Umistén{ znacky schvédleni na vozidle: ..o e
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15, POMPIS: -ttt ettt et e e e

16. K tomuto sdéleni je pfiloZen seznam dokument uloZenych u schvalovactho orgdnu, ktery udélil schvéleni.
Dokumenty lze obdrzet na vyzadani.

(') Rozlidovaci ¢islo zemé, kterd schvaleni udélila/rozsifilajodmitlajodejmula (viz ustanoveni o schvéleni v tomto ptedpise).
(*) Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA 2

Uspofadani znacky schvileni

VZOR A

(Viz bod 4.5 tohoto pfedpisu)

=

ba R

. 3 T \E4) T 95R — 041424 |-

i3

a = min. 8§ mm

Vyse zndzornénd znacka schvdleni, umisténd na vozidle, dosvédcuje, ze pfislusny typ vozidla byl v Nizozemsku (E 4)
schvélen z hlediska ochrany cestujicich p¥i bo¢nim ndrazu podle predpisu OSN & 95 pod &islem schvaleni 041424, Cislo
schvéleni udavd, Ze schvileni bylo udéleno v souladu s pozadavky pfedpisu OSN ¢. 95 ve znéni série zmén 04.

VZOR B

(Viz bod 4.6 tohoto pfedpisu)

=
D
i

95 | 0424921 ]
24 | 0316287 ]

ralad

™
LS 1Y

a = min. § mm

Vyse zndzornénd znacka schvéleni, umisténd na vozidle, dosvéd¢uje, Ze pfislusny typ vozidla byl v Nizozemsku (E 4)
schvélen podle pfedpisti OSN €. 95 a 24. (!) Prvni dvé ¢islice ¢isla schvaleni uddvaji, Ze v dobé, kdy byla schvaleni udélena,
obsahoval pfedpis OSN ¢. 95 sérii zmén 04 a pfedpis OSN ¢. 24 sérii zmén 03.

(") Druhé z téchto ¢isel je uvedeno pouze jako piiklad.
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PRILOHA 3

Postup pro stanoveni bodu H a skute¢ného dhlu trupu pro mista k sezeni v motorovych vozidlech ()

Dodatek 1 — Popis ti{rozmérného zafizeni pro stanoveni bodu H (zafizeni 3-D H) ()
Dodatek 2 — Ti{rozmérnd vztazna soustava (')
Dodatek 3 — Referenéni tidaje o mistech k sezeni ()

(') Postup je popsdn v piiloze 1 Uplného usneseni o konstrukci vozidel (RE.3.), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6).



5.11.2021 Utedni véstnik Evropské unie L 392/79

PRILOHA 4

Postup pfi ndrazové zkousce

1. Zafizeni

1.1. Zkusebni prostor

Zkusebni aredl musi byt dostate¢né velky, aby v ném byl prostor pro umisténi pohonu pohyblivé
deformovatelné bariéry, pro pohyb vozidla po ndrazu a pro instalaci zkusebniho zaifzeni. Cést prostoru, ve
které dojde k ndrazu a ndslednému pohybu vozidla, musi byt vodorovnd, plochd a neznecisténd a musi
pfedstavovat bézny, suchy, neznecistény povrch silnice.

2. Zkusebni podminky
2.1. Zkouska se provadi na stojicim vozidle.
2.2, Pohybliva deformovatelna bariéra musi mit vlastnosti uvedené v ptiloze 5 tohoto predpisu. Pozadavky na jejich

ovéfeni jsou uvedeny v dodatcich k pfiloze 5. Pohyblivd deformovatelnd bariéra musi byt vybavena vhodnym
zaf{zenim, které zabran{ druhotnému ndrazu na zkousené vozidlo.

2.3. Trajektorie stfedni podélné svislé roviny pohyblivé deformovatelné bariéry je kolmd ke stfedni podélné svislé
roviné naraZeného vozidla.

2.4. Sttedni podélnd svisld rovina pohyblivé deformovatelné bariéry se s toleranci £25 mm musi shodovat s pfi¢nou
svislou rovinou prochdzejici bodem R predniho sedadla umisténého na strané ndrazu zkouseného vozidla.
V okamziku ndrazu musi vodorovna stfedni rovina vymezena vnéjsimi bo¢nimi svislymi rovinami pfedni ¢asti
lezet v rozmezi dvou rovin uréenych pfed zkouskou a nachdzejicich se 25 mm nad a pod dfive uréenou rovinou.

2.5. Pokud tento pfedpis nestanovi jinak, musi piistrojové vybaveni odpovidat normé ISO 6487:1987.
2.6. Pti zkousce bo¢nim ndrazem musi byt teplota zkusebni figuriny ustdlena v rozmezi 22 * 4 °C.
3. Zkusebni rychlost

V okamziku ndrazu musi mit pohyblivd deformovatelnd bariéra rychlost 50 *+ 1 km/h. Tato rychlost musi byt
stabilizovdna nejméné 0,5 m pfed ndrazem. Pfesnost méfeni: 1 procento. Pokud v3ak byla zkouska provedena
pii vyssi ndrazové rychlosti a vozidlo splnilo pozadavky, 1ze zkousku hodnotit jako vyhovujici.

4. Stav vozidla

4.1. Vseobecné specifikace

Zkousené vozidlo musi byt reprezentativni pro sériovou vyrobu, musi obsahovat veskeré zafizeni, kterym je
obvykle vybaveno, a musi byt v béZném provoznim stavu. Nékteré konstrukéni ¢ésti je moZzno vynechat nebo
nahradit rovnocennymi hmotami, jestlize vynechdni nebo nahrazeni zjevné nemd vliv na vysledky zkousky.

Po dohodé mezi vyrobcem a technickou zkusebnou mizZe byt povolena zména palivového systému tak, aby
k chodu motoru nebo systému konverze elektrické energie mohlo byt pouzZito odpovidajici mnozZstvi paliva.

4.2. Specifikace vybaveni vozidla

Zkousené vozidlo musi mit vSechny nepovinné prvky vybavy, které mohou ovlivnit vysledky zkousky.
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4.3. Hmotnost vozidla

4.3.1.  Zkousené vozidlo musi mit referenéni hmotnost podle definice uvedené v bodé 2.10 tohoto predpisu. Hmotnost
vozidla musi byt upravena na hodnotu referenéni hmotnosti s toleranci 1 %.

4.3.2.  Palivovd nddrz se naplni vodou do hmotnosti odpovidajici 90 % hmotnosti plné ndplné paliva specifikované
vyrobcem, s toleranci £1 %.

Tento pozadavek se nevztahuje na vodikové palivové nadrze.

4.3.3.  Vsechny ostatni systémy (brzdy, chlazeni,..) mohou byt v tomto piipadé prdzdné; v takovém piipadé se
hmotnost kapalin kompenzuje.

4.3.4.  Pokud hmotnost méfici aparatury ve vozidle pfesahuje p¥ipustnych 25 kg, Ize ji kompenzovat redukcemi, které
nemaji znatelny vliv na vysledky zkousky.

4.3.5. Hmotnost méfici aparatury nesmi u Zddné ndpravy zménit jeji referencni zatiZeni o vice nez 5 %, pficemz zadnd
z odchylek nesmi pfesdhnout 20 kg.

5. Piiprava vozidla

5.1. Bo¢ni okna musi byt zaviena alespoii na strané ndrazu.

5.2. Dvefe musi byt zaviené, ale ne zamcené.

5.2.1.  Nicméné u vozidel vybavenych automaticky aktivovanym zamykacim systémem dvefi se musi zajistit, aby

vSechny bo¢ni dvefe byly pied zkouskou uzaméeny.

5.2.2.  V piipadé vozidel vybavenych automaticky aktivovanym zamykacim systémem dvefi, ktery se montuje volitelné
a/nebo ktery mize deaktivovat fidi¢, se podle volby vyrobce pouzije jeden z téchto dvou postupi:

5.2.2.1. Pfed zahdjenim zkousky musi byt vSechny bo¢ni dvefe ru¢né uzamceny.

5.2.2.2. Je ticba zajistit, aby pfed ndrazem byly bo¢ni dvefe na strané narazu odemknuty a bo¢ni dvefe na nendrazové
strané zamknuty; automaticky aktivovany zamykaci systém dvefi lze pro acely této zkousky vytadit.

5.3. Musi byt zafazen neutrdl a ru¢ni brzda nesmi byt zatazena.

5.4. Sedadla (daji-li se sefizovat) musi byt nastavena do polohy urcené vyrobcem vozidla.

5.5. Sedadlo obsazené figurinou a jeho soucdsti, jsou-li sefiditelné, musi byt sef{zeny takto:

5.5.1.  Podélné sefizeni musi byt aretovano v poloze nejblize ke stfedu mezi polohou nejvice vpiedu a nejvice vzadu;

je-li stted mezi dvéma aretovanymi polohami, pouZije se aretovand poloha, kterd je vice vzadu.

5.5.2.  Opérka hlavy musi byt nastavena do polohy, kdy jeji vrchol je v roviné s tézistém hlavy figuriny; pokud to neni
mozné, musi byt opérka hlavy v nejvy3si mozné poloze.

5.5.3.  Pokud vyrobce neptedepisuje jinak, musi byt opéradlo sedadla nastaveno tak, aby referen¢ni pfimka trupu
zaf{zen{ 3-D H byla v dhlu 25° £ 1° smérem vzad.
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5.5.4.  Vsechny ostatni sefizovaci prvky sedadla musi byt nastaveny doprostied svych rozsaht: sefizeni; nastaveni vysky
seddku vSak musi odpovidat pevnému sedadlu, pokud je vozidlo vybaveno nastavitelnymi a pevnymi sedadly.
Pokud uprostied rozsahu sefizeni neni k dispozici aretovana poloha, pouzije se poloha nejblize vzad, dolt nebo
ven od stiedu rozsahu sefizeni. Pro oto¢nd sefizeni (ndklon) se smérem vzad rozumi smér sefizeni, pfi némz se
hlava figuriny pohybuje smérem dozadu. Jestlize figurina vy¢nivd mimo obvyklé hranice prostoru obsazeného
cestujicim, napf. se dotykd stropu, je nutno zajistit vali 1 cm pomoci: druhotného sefizeni, zmény dhlu
opéradla, nebo pfedozadniho sefizent, a to v uvedeném pofadi.

5.6. Neni-li vyrobcem stanoveno jinak, musi byt ostatni pfedni sedadla pokud mozno nastavena do stejné polohy,
kterou zaujima sedadlo obsazené figurinou.

5.7. Sefiditelny volant musi byt ve stfedni poloze rozsahu sefizeni.
5.8. Tlak v pneumatikdch musi byt upraven na hodnotu pfedepsanou vyrobcem vozidla.
5.9. Zkousené vozidlo mus{ byt vzhledem k ose pohybu uvedeno do vodorovné polohy a v této poloze zajisténo

podpérami, dokud nenf figurina usazena a dokud nejsou dokonceny vsechny pfipravné préce.

5.10. Vozidlo se uvede do bézné polohy odpovidajici podminkdm uvedenym v bodé 4.3. Vozidla, u nichZ je mozno
nastavit svétlou vysku, se zkousf za béznych podminek pouziti pfi rychlosti 50 km/h podle specifikace vyrobce.
Je-li tfeba, zajisti se to pomoci dodatecnych podpér, podpéry vSak nesmi mit Zddny vliv na chovéni vozidla
béhem nérazu.

5.11. Nastaveni elektrického hnactho tstroji

5.11.1.  Postupy pro regulaci stavu nabit{

5.11.1.1. Uprava stavu nabiti se provede pii okolni teploté 20 + 10 °C.

5.11.1.2. Uprava stavu nabiti se provede podle jednoho z nisledujicich postupt. Jsou-li mozné riizné postupy nabijent,
pouzije se pro nabijeni systému REESS ten postup, kterym lze dosdhnout nejvyssiho stavu nabiti:

a) v piipadé vozidla, jehoz REESS je konstruovan k nabijeni z externiho zdroje, se REESS nabiji na nejvyssi stav
nabiti v souladu s postupem stanovenym vyrobcem pro bézny provoz, dokud neni postup nabijeni normdlné
ukonéen;

b) v ptipadé vozidla, jehoz REESS je konstruovan tak, aby byl nabijen pouze ze zdroje energie ve vozidle, se
REESS nabiji na nejvyssi stav nabiti, jehoZ lze dosdhnout pfi bézném provozu vozidla. Informace o tom, pti
kterém provoznim reZimu vozidla lze tohoto stavu nabiti dosdhnout, poskytne vyrobce.

5.11.1.3. P zkoudce vozidla musi stav nabiti u systému REESS, ktery je konstruovdn k externimu nabfjeni, odpovidat
nejméné 95 % stavu nabiti podle bodt 5.11.1.1 a 5.11.1.2 a v piipadé systému REESS, ktery je konstruovén tak,
aby byl nabijen pouze ze zdroje energie ve vozidle, musi odpovidat nejméné 90 % stavu nabiti podle bodi
5.11.1.1 a 5.11.1.2. Stav nabiti bude potvrzen metodou poskytnutou vyrobcem.

5.11.2.  Elektrické hnaci tstroji musi byt pod elektrickym napétim bud za provozu piivodnich zdroji elektrické energie,
nebo bez nich (napf. motorovy generdtor, REESS nebo systém konverze elektrické energie), nicméné:
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5.11.2.1. Na zakladé¢ dohody mezi technickou zkusebnou a vyrobcem je mozné zkousku provést s celym elektrickym
hnacim dstrojim nebo jeho ¢dstmi bez elektrického napéti, pokud to nebude mit negativni vliv na vysledek
zkousky. V piipadé ¢asti elektrického hnactho dstroji, které nejsou napdjeny elektrickou energif, musi byt
ochrana pfed drazem elektrickym proudem prokazana bud pomoci fyzické ochrany, nebo izola¢ntho odporu
a dalsich pfislugnych dikaza.

5.11.2.2. V piipadg, Ze je vozidlo vybaveno funkei automatického rozpojent, je na zddost vyrobce mozné provést zkousku
s aktivovanou funkci automatického rozpojeni. V takovém piipadé musi byt prokdzdno, Ze automatické
rozpojeni by fungovalo i v pribéhu ndrazové zkousky. To zahrnuje jak signdl automatické aktivace, tak
i galvanické rozpojeni s ohledem na podminky pozorované v pribéhu ndrazu.

6. Figurina pro bo¢ni ndraz a jeji instalace

6.1. Figurina pro bo¢ni ndraz musi odpovidat specifikaci uvedené v p¥iloze 6 a musi byt umisténa na pfedni sedadlo
na strané ndrazu postupem uvedenym v p¥iloze 7 tohoto pfedpisu.

6.2. Pouziji se bezpecnostni pdsy nebo jiné zadrzné systémy urcené pro vozidlo. Pdsy musi byt schvdleného typu
podle pfedpisu ¢. 16 nebo spliovat ekvivalentni pozadavky a musi byt pfipevnény ke kotevnim tichytdm podle
pfedpisu ¢. 14 nebo jinych rovnocennych pozadavki.

6.3. Bezpecnostni pasy nebo zddrzné systémy se nastavi tak, aby odpovidaly figuriné podle pokynd vyrobce; pokud
k tomu pokyny vyrobce neexistuji, nastavi se vyska do stfedni polohy; pokud takova poloha neni k dispozici,

vvvvvvvv

7. Meéfeni provddénd na figuriné pro bo¢ni néraz
7.1. Zaznamenaji se idaje nasledujicich méficich piistroja.

7.1.1. Meéfeni v hlavé figuriny

splnovat pozadavky normy ISO 6487:1987 pti hodnotich:
CFC:1000Hz a
CAC:150 g

7.1.2.  Mgfeni v hrudniku figuriny
Tii kandly pro méfeni prihybu Zeber hrudniku musi spliiovat pozadavky normy ISO 6487:1987:
CFC: 1000 Hz
CAC: 60 mm

7.1.3.  Mgéfeni v panvi figuriny
Kandl pro méfen sil piisobicich na panev musi spliiovat pozadavky normy ISO 6487:1987:
CFC: 1000 Hz
CAC: 15 kN

7.1.4.  Méfeni v bfie figuriny
Kandly pro méfent sil pisobicich na bficho musi spliiovat pozadavky normy ISO 6487:1987:
CFC: 1000 Hz
CAC: 5 kN



5.11.2021 Utedni véstnik Evropské unie L 392/83

Pfiloha 4 — dodatek 1

Stanoveni biomechanickych ddaji

Pozadované vysledky zkousek jsou uvedeny v bodé 5.2 tohoto pfedpisu.

1.  Biomechanické kritérium hlavy (HPC — Head Performance Criterion)

Pokud dojde ke kontaktu hlavy, pocitd se tento tdaj po celou dobu trvani od prvniho kontaktu do posledniho
okamziku posledniho kontaktu.

HPC je maximdlni hodnota vyrazu:

2,5
ty

Iadt

4

(t2 -t) P—

T

kde ,a“ je vysledné zrychleni tézist¢ hlavy v metrech za sekundu déleno 9,81, zaznamendno v zdvislosti na case
a filtrovano pfi kmitoctové tfidé kandlu 1000 Hz; t1 a t2 jsou libovolné dva ¢asy mezi prvnim kontaktem
a poslednim okamzikem posledniho kontaktu.

2.  Biomechanicka kritéria hrudniku

2.1. Prahyb hrudniku: nejvyssi hodnota prihybu hrudniku je maximaélni hodnota prihybu libovolného Zebra stanovend
snimaci posuvu hrudniku, filtrovano pti kmitoctové tiidé kandlu 180 Hz.

2.2. Kritérium mékkych tkdni: nejvyssi hodnota odezvy mékkych tkani je maximalni hodnota VC na libovolném Zebru,
kterd se pocitd jako okamzitd hodnota sou¢inu pomérného prihybu hrudniku vztazeného na polovinu hrudniku
a rychlosti stlaceni ziskané derivaci stlaceni, filtrovano pfi kmitoctové tfidé kandlu 180 Hz. Pro ticely tohoto vypoctu
¢ini standardni $itka poloviny hrudniho kose 140 mm.

VC = max i@
0,14 dt

kde D (v metrech) je prihyb Zeber.
Algoritmus vypoctu, ktery se méd pouzit, je uveden v dodatku 2 k p¥iloze 4.

3. Kritérium ochrany bficha

Maximdln{ zatiZeni bficha je maximalni hodnota souctu ti{ sil méfenych pomoci snima¢d namontovanych 39 mm
pod povrchem na strané narazu, CFC 600 Hz.

4. Biomechanické kritérium panve

Maximdln{ zatizeni stydké kosti (PSPF) je maximadlni sila naméfend snimacem na stydké kosti panve, filtrovdno pii
kmitoc¢tové tfidé kandlu 600 Hz.
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Pfiloha 4 — dodatek 2

Postup vypoctu kritéria mékkych tkdni pro EUROSID 1

Kritérium mékkych tkdn{ (VC — Viscous Criterion) se vypo¢itd jako okamzitd hodnota soucinu stlaceni a rychlosti priihybu
zZebra. Obé hodnoty se ziskaji z méfeni prithybu Zebra. Odezva prihybu Zebra se jednou filtruje pti kmitoctové tiidé kandlu
180. Stlaceni v Case (t) se vypocitd jako prihyb ziskany z tohoto filtrovaného signdlu vyjadreny jako pomérna ¢ast poloviny
$itky hrudniku EUROSID 1, méfeno na kovovych zZebrech (0,14 metru):

D
Cu)=5ﬁ%

Rychlost prithybu Zebra v ¢ase (t) se vypocitd z filtrovaného prithybu podle vzorce:

8[Dy.;y D))~ D2y — Die_o))

V., =
©) 126t

kde D(t) je prithyb v ¢ase t (v metrech) a Ot je casovy interval (v sekunddch) mezi méfenfmi prithybu. Maximalni hodnota
Ot&ini 1,25 x 10 sekundy.

Tento vypocetni postup je zndzornén v ndsledujicim diagramu:

Zm¢éteni pruhybu
D

Filtrace pti CFC 180

Vypocet rychlosti prithybu: Vypocet stlaceni
v C(t)

Vypocet kritéria mekkych
tkani v Case (t)
(VOw =V .Cqy

Stanoveni maximalni
hodnoty VC
(VC) max = max [(VC) (t)]
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PRILOHA 5

Vlastnosti pohyblivé deformovatelné bariéry

1. Vlastnosti pohyblivé deformovatelné bariéry

1.1. Pohyblivd deformovatelnd bariéra se sklidd z ndrazového télesa a zkusebniho voziku.

1.2. Celkovd hmotnost musi byt 950 + 20 kg.

1.3. Tézisté musi leZet ve stiedni podélné svislé roviné s toleranci 10 mm, 1 000 + 30 mm za pfedni ndpravou

1.4, Vzdalenost mezi ¢elem ndrazového télesa bariéry a téZistém bariéry musi byt 2 000 £ 30 mm.

1.5. Vzddlenost ndrazového télesa od zemé musi byt 300 + 5 mm, méfeno od dolni hrany dolni pfedni desky
v klidovém stavu pfed ndrazem.

1.6. Rozchod pfednich a zadnich kol zkusebniho voziku musi byt 1 500 + 10 mm.
1.7. Rozvor zkusebniho voziku musi byt 3 000 + 10 mm.
2. Vlastnosti narazového télesa

Naérazové téleso se skldda ze Sesti jednotlivych blokt hlinikovych vostin zpracovanych tak, aby s rostoucim
prithybem vyvijely progresivné rostouci silu (viz bod 2.1). K hlinikovym vostinovym blokdm je pfipevnéna
pfedni a zadni hlinikovd deska.

2.1. Vostinové bloky
2.1.1. Geometrické vlastnosti

2.1.1.1.  Ndrazové téleso se sklddd ze Sesti spojenych z6n, jejichz tvar a poloha jsou zndzornény na obrdzcich 1 a 2.
Dle obrazka 1 a 2 jsou zény vymezeny rozméry 500 £ 5 mm x 250 * 3 mm. Rozmér 500 mm je ve sméru
W (siika) a rozmér 250 mm ve sméru L (délka) hlinikové vostinové konstrukce (viz obrzek 3).

2.1.1.2.  Nérazové téleso je rozdéleno do dvou &asti. Spodni ¢ast musi byt 250 + 3 mm vysokd, 500 * 2 mm hlubokd po
pfeddreent (viz bod 2.1.2) a 0 60 + 2 mm hlubsi nez horni ¢dst.

2.1.1.3.  Bloky musi byt vystfedény na Sest z6n definovanych na obrazku 1 a kazdy blok (v¢etné netiplnych bunék) by
mél plné pokryvat plochu vymezenou pro kazdou zénu.

2.1.2. Preddrceni
2.1.2.1.  Pfeddrceni se provede na povrchu vostin, k némuz jsou pfipevnény celni desky.

2.1.2.2.  Bloky 1, 2 a 3 se pfed zkouskou pfeddrti na horni plose o 10 £ 2 mm tak, aby hloubka ¢inila 500 + 2 mm
(obrazek 2).

2.1.2.3.  Bloky 4, 5 a 6 se pfed zkouskou pfeddrti na horni plose 0 10 + 2 mm tak, aby hloubka ¢inila 440 + 2 mm.
2.1.3. Vlastnosti materidlu

2.1.3.1. Rozméry bunék musi u kazdého bloku ¢init 19 mm + 10 % (viz obrazek 4).
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2.1.3.2.  V horni ¢asti musi byt buiiky vyrobeny z hliniku 3003.

2.1.3.3.  V dolni ¢asti musi byt bunky vyrobeny z hliniku 5052.

2.1.3.4.  Hlinikové vostinové bloky je tfeba zpracovat tak, aby kiivka sily v zdvislosti na prihybu pii statickém drceni
(podle postupu definovaného v bodé 2.1.4) byla v mezich padsma vymezeného pro kazdy ze Sesti blokd
v dodatku 1 k této pfiloze. Navic je tfeba zpracovany vostinovy material uZivany pro tyto bloky p#i konstrukci
bariéry ocistit, aby se odstranily vSechny zbytky vzniklé pii zpracovani surového vostinového materidlu.

2.1.3.5. Hmotnost blokil v kazdé ddvce se nesmi lisit od stfedni hmotnosti bloku v dané dévce o vice nez 5 %.

2.1.4. Statické zkousky

2.1.41. Z kazdé dévky zpracovaného vostinového jidra se odebere vzorek pro provedeni statické zkousky podle
postupu popsaného v bodé 5 této piilohy.

2.1.4.2. Hodnota sily v zavislosti na stlaceni se u kazdého zkouseného bloku musi pohybovat v mezich pasma kiivky sily
v zdvislosti na prihybu stanovenych v pifloze 1. Meze pdsma kfivky sily v zdvislosti na prihybu pro statické
zkousky jsou definovany pro kazdy blok bariéry.

2.1.5. Dynamicka zkouska

2.1.5.1. Dynamické deformacni vlastnosti pfi narazu podle protokolu popsaného v bodé 6 této pfilohy.

2.1.5.2.  Odchylky od mezi pasma kiivky sily v zdvislosti na prihybu charakterizujici pevnost ndrazového télesa — dle
definice v dodatku 2 k této piiloze — Ize pfipustit pfi splnéni nésledujicich podminek:

2.1.5.2.1. odchylka se objevi po za¢dtku ndrazu a predtim, neZ deformace narazového télesa dosdhne 150 mm;

2.1.5.2.2. odchylka nepfekroci 50 % nejblizsi okamzité predepsané meze pasma;

2.1.5.2.3. zadny z prihybt odpovidajicich jednotlivym odchylkdm nepfekro¢i 35 mm a soucet téchto pruhybt neptekroci
70 mm (viz dodatek 2 k této piiloze);

2.1.5.2.4. celkova hodnota energie odvozend z odchylek vné pdsma nepfekro&i 5 % hrubé energie bloku.

2.1.5.3.  Bloky 1 a 3 jsou totoZné. Jejich pevnost je takovd, Ze kiivky sily v zdvislosti na prithybu lezi v mezich pdsma na
obrazku 2a.

2.1.5.4. Bloky 5 a 6 jsou totozné. Jejich pevnost je takovd, Ze kiivky sily v zdvislosti na prihybu lezi v mezich pdsma na
obrazku 2d.

2.1.5.5  Pevnost bloku 2 je takovd, Ze kiivky sily v zdvislosti na prahybu lezi v mezich pdsma na obrazku 2b.

2.1.5.6.  Pevnost bloku 4 je takovd, Ze kiivky sily v zavislosti na prithybu lezi v mezich pasma na obrazku 2c.

2.1.5.7.  Kfivka sily v zdvislosti na prihybu pro ndrazové téleso jako celek lezi v mezich pdsma na obrdzku 2e.
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2.1.5.8.  Kfivky sily v zdvislosti na prithybu se ovéii zkouskou podle bodu 6 ptilohy 5, kterd se skldda z ndrazu bariéry na
dynamometrickou sténu pii rychlosti 35 * 0,5 km/h.

2.1.5.9.  Energie (') pohlcend béhem zkousky bloky 1 a 3 se pro tyto bloky musi rovnat 9,5 + 2 kJ.

2.1.5.10. Energie pohlcend béhem zkousky bloky 5 a 6 se pro tyto bloky musi rovnat 3,5 + 1 kJ.

2.1.5.11. Energie pohlcend blokem 4 se musi rovnat 4 £ 1 kJ.

2.1.5.12. Energie pohlcend blokem 2 se musi rovnat 15 * 2 kJ.

2.1.5.13. Celkova energie pohlcend béhem ndrazu se musi rovnat 45 £ 3 kJ.

2.1.5.14. Maximélni deformace ndrazového télesa v bodé prvniho kontaktu, vypoctend integraci hodnot akcelerometru
podle bodu 6.6.3 této piilohy, se musi rovnat 330 £ 20 mm.

2.1.5.15. Konecnd zbytkovi statickd deformace ndrazového télesa méfend po dynamické zkousce na trovni B (obrizek 2)
se musi rovnat 310 + 20 mm.

2.2. Predni desky

2.2.1. Geometrické vlastnosti

2.2.1.1.  Predni desky jsou 1 500 + 1 mm 3iroké a 250 + 1 mm vysoké. Tloustka je 0,5 + 0,06 mm.

2.2.1.2.  Celkové rozméry smontovaného ndrazového télesa (podle obrdzku 2) jsou: §ifka 1500 £ 2,5 mm a vyska
500 + 2,5 mm.

2.2.1.3.  Horni hrana dolni pfedni desky a dolni hrana horni pfedni desky by mély byt zarovnané s toleranci 4 mm.

2.2.2. Vlastnosti materidlu

2.2.2.1. Pfedni desky jsou vyrobeny z hlintku fady AlMg, az AlMg; s prodlouzenim > 12 % a pevnosti v
tahu > 175 N/mm?

2.3. Zadni deska

2.3.1. Geometrické vlastnosti

2.3.1.1.  Geometrické vlastnosti jsou zndzornény na obrazcich 5 a 6.

2.3.2. Vlastnosti materidlu

2.3.2.1.  Zadni deska sestdvé z hlinikového platu o tloustce 3 mm. Musi byt vyrobena z hliniku fady AlMg2 az AlMg3
o tvrdosti 50 az 65 HBS. Musi byt perforovdna otvory pro ventilaci: umisténi, pramér a rozte¢ otvorti jsou
zndzornény na obrdzcich 5a 7.

(") Uvedené mnozstvi energie je hodnota energie uvolnéné systémem v okamziku, kdy rozsah drceni ndrazového télesa je nejveétsi.
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2.4. Umisténi vostinovych bloka
2.4.1. Vostinové bloky se vystfedi podle perforované zony zadni desky (obrazek 5).
2.5. Lepen{

2.5.1. Na pfedni a zadni desku se nanese max. 0,5 kg/m? lepidla, které se rovnomérné rozetfe pfimo na povrch predni
desky, pficemz tloustka vrstvy lepidla mize ¢init maximdlné 0,5 mm. Pouzije se dvouslozkové polyuretanové
lepidlo (jako je pryskyfice Ciba Geigy XB5090/1 s tuZidlem XB5304) nebo lepidlo rovnocenné.

2.5.2. Pro zadni desku je pfedepsdna minimdln{ pevnost spoje 0,6 MPa (87 psi), zkouseno dle bodu 2.5.3.
2.5.3. Zkousky pevnosti spoje:
2.5.3.1.  Pro méfeni pevnosti lepeného spoje se pouzije zkouska tahem kolmo k plose podle ASTM C297-61.

2.5.3.2.  ZkuSebni téleso by mélo mit rozméry 100 mm x 100 mm a hloubku 15 mm a musi byt nalepeno na vzorek
materidlu ventilované zadni desky. Pouzité vostiny musi odpovidat vostindm ndrazového télesa, tzn. musi byt
chemicky naleptany srovnatelné jako vostiny v blizkosti zadni desky bariéry, aviak bez pfeddrceni.

2.6. Vysledovatelnost

2.6.1. Nérazova télesa se oznacuji po sobé jdoucimi sériovymi Cisly, kterd musi byt vyraZena, vyleptdna nebo jinak
trvale vyznacena a podle nichz Ize u jednotlivych blok urcit Sarzi a datum vyroby.

2.7. Pripevnéni ndrazového télesa

2.7.1. Upevnéni ke zkuSebnimu voziku musi odpovidat obrazku 8. Upevnéni se provede pomoci Sesti Sroubt M8,
pfi¢emzZ nic nesmi pfe¢nivat pfes rozmér bariéry pied koly zkusebniho voziku. Mezi spodni piirubu zadni
desky a ¢elo zkuSebniho voziku se musi vlozit vhodné podlozky, aby se zabranilo ohnuti zadni desky pii
utahovani upeviiovacich Sroub.

3. Ventila¢ni systém

3.1. Sty¢nd plocha mezi zku$ebnim vozikem a ventila¢nim systémem by méla byt pevnd, tuhd a plochd. Ventilaéni
piistroj je soucdsti zkuebntho voziku a nikoli ndrazového télesa doddvaného vyrobcem. Geometrické
vlastnosti ventila¢niho pfistroje musi odpovidat obrazku 9.

3.2. Montaz ventila¢niho piistroje

3.2.1. Ventila¢ni ptistroj se namontuje na pedni desku zkusebniho voziku.

3.2.2. V zadném bod¢ nesmi mezerou mezi ventila¢nim ptistrojem a ¢elem zkusebniho voziku projit mérka o tloustce
0,5 mm. Je-li mezera vétsi nez 0,5 mm, mus{ se ventila¢ni rdm vyménit nebo upravit tak, aby mezera nebyla >
0,5 mm.

3.2.3. Ventila¢ni ptistroj se odmontuje z ¢ela zkusebniho voziku.

3.2.4. Na ptedni stranu zkuebniho voziku se ptipevni korkové deska o tloustce 1,0 mm.

3.2.5. Ventila¢ni pfistroj se znovu namontuje na predni stranu zkuSebniho voziku a dotdhne se, aby se vyloudily

vzduchové bubliny.
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4. Shodnost vyroby

Postupy pro zajisténi shodnosti vyroby musi odpovidat postuptim stanovenym v dodatku 2 dohody (E/ECE/
324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2), pficemz musi byt splnény nasledujici poZadavky:

4.1. Vyrobce odpovidd za shodnost vyrobnich postupt a za tim Géelem musi zejména:

4.1.1. zajistit existenci G¢innych postupti, aby bylo mozno kontrolovat kvalitu vyrobkd;

4.1.2. mit piistup ke zkuSebnim zaf{zenim potiebnym ke kontrole shody kazdého vyrobku;

4.1.3. zajistit zaznamendni vysledkd zkousek a dostupnost dokladd po dobu 10 let po provedeni zkousek;

4.1.4. prokazat, ze zkousené vzorky podavaji vérny obraz vlastnosti celé vyrobni ddvky (pfiklady metod odbéru

vzorki z vyrobnich ddvek jsou uvedeny nize);

4.1.5. analyzovat vysledky zkousek, a ovéfit a zajistit tak stdlost vlastnosti bariéry pfi zohlednéni odchylek pfi
pramyslové vyrobé nasledkem teploty, kvality surovin, doby ponofeni do chemikalie, chemické koncentrace,
neutralizace atd., a kontrolu zpracovavanych materidld, aby se vyloucila viechna residua z vyroby;

4.1.6. zajistit, aby kazdd sada vzorkd nebo zkouSenych kust vykazujici neshody vedla k dalsimu odbéru vzorkd
a zkouseni. Musi se ucinit vSechny kroky potiebné k tomu, aby se zajistila shodnost ptislusné vyroby.

4.2. Vyrobce musi mit certifikaci odpovidajici nejméné Grovni normy I1SO 9002.

4.3. Minimélni podminky pro kontrolu vyroby: drzitel schvileni musi zajistit, aby kontrola shodnosti byla
provadéna podle nize popsanych metod.

4.4, Priklady odbéru vzorkd z vyrobnich dédvek

4.4.1. Pokud se z jednoho ptivodniho bloku hlinikového vostinového materidlu zhotovi vice kusti jednoho typu blokt
a vSechny se zpracuji ve stejné ldzni (soubéznd vyroba), mize se vybrat jeden z nich jako vzorek za predpokladu,
Ze se zajisti, aby viechny bloky byly v ldzni podrobeny stejnému postupu. Neni-li tato podminka splnéna, muze
byt nezbytné vybrat vice neZ jeden vzorek.

4.4.2. Jestlize je ve stejné lazni zpracovdvan omezeny pocet (cca tii aZ dvacet) podobnych bloki (sériova vyroba), pak
se jako reprezentativni vzorky vyberou prvni a posledni blok z téch, které byly zhotoveny ze stejného
ptivodniho bloku hlinikového vostinového materidlu. Jestlize pozadavkim vyhovi prvni blok, ale posledni
nikoli, mtiZe byt nezbytné odebrat daldi vzorky z pfedchozi vyroby, az se najde blok, ktery pozadavky splni. Za
schvélené se pak povazuji pouze bloky mezi témito vzorky.

4.4.3. Poté, co se ziskaji zkuSenosti s konzistenci fzeni vyroby, lze pfipadné oba postupy odbéru vzorkti kombinovat,
takZe je pak moZno povazovat za davku vice nez jednu skupinu v soubézné vyrobé — za pfedpokladu, Ze vzorky
z prvni a posledni vyrobni skupiny vyhovuiji.
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5. Statické zkousky

5.1. Zkousi se jeden nebo nékolik vzorkil (podle metody odbéru vzorka z vyrobnich davek) odebranych z kazdé
dévky zpracovaného vostinového materidlu, a to podle nésledujictho zkusebniho postupu:

5.2. Velikost vzorku hlinikového vostinového materidlu pro statickou zkousku musi odpovidat velikosti normalniho
bloku ndrazového télesa, tedy 250 mm x 500 mm x 440 mm pro horni ¢ast a 250 mm x 500 mm x 500 mm
pro dolni ¢ast.

5.3. Vzorky se stlacuji mezi dvéma rovnobéznymi deskami, které jsou alespori 0 20 mm vétsi neZ pficny fez bloku.
5.4. Rychlost stlacovdni ¢ini 100 mm za minutu s toleranci 5 procent.

5.5. Udaje zaznamenévané pii statickém stlacovani se musi vzorkovat s frekvenci alespon 5 Hz.

5.6. Statickd zkouska pokracuje, dokud stlaceni bloku nedosdhne nejméné 300 mm u blokti 4 azZ 6 a 350 mm

u blokii 1 az 3.

6. Dynamické zkousky

Na kazdych vyrobenych 100 ¢el bariéry provede vyrobce jednu dynamickou zkousku proti dynamometrické
sténé podepiené pevnou bariérou, dle metody popsané nize.

6.1. Zafizeni

6.1.1. Zkusebni prostor

6.1.1.1.  ZkuSebni prostor musi byt dostatecné velky, aby se do néj vesla rozjezdové drdha pohyblivé deformovatelné
bariéry, pevna bariéra a technické vybaveni pro zkousku. Koncova ¢&ast drdhy, v délce minimédlné 5 m pred
pevnou bariérou, musi byt vodorovnd, plochd a hladka.

6.1.2. Pevnd bariéra a dynamometricka sténa

6.1.2.1.  Pevnou sténu tvoii Zelezobetonovy blok o ifce nejméné 3 m a vysce nejméné 1,5 m. Tloustka pevné stény musi
byt takovd, aby jeji hmotnost byla nejméné 70 t.

6.1.2.2.  Predni sténa musi byt svisld, kolmd k ose rozjezdové driahy a vybavena Sesti siloméry s deskami, z nichz kazdy
dokdze zméfit celkovou z4téz aplikovanou na piislusny blok ndrazového télesa pohyblivé deformovatelné
bariéry v okamziku ndrazu. Stfedy ploch ndrazovych desek silomért se musi shodovat se stiedy Sesti
ndrazovych zén Cela pohyblivé deformovatelné bariéry. Jejich hrany musi byt od sousednich ploch vzdaleny
20 mm, aby v rdmci tolerance polohy pohyblivé deformovatelné bariéry pfi ndrazu nebyly ndrazové zény ve
styku se sousednimi oblastmi ndrazovych ploch. Upevnéni silomért a povrch desek musi spliiovat pozadavky
stanovené v pfiloze normy ISO 6487:1987.

6.1.2.3.  Povrch viech desek silomért kryje preklizka o tloustce 12 £ 1 mm, aby nedochdzelo k degradaci odezvy
snimaci.

6.1.2.4. Pevnd sténa je bud ukotvena v zemi, nebo lezl na zemi a je podle potieby zajisténa pfidanym zddrinym
zafizenim omezujicim jeji prohyb. Lze pouZit pevnou sténu (na niZ jsou uchyceny siloméry) s jinymi
vlastnostmi, pokud dévd alespori stejné priikazné vysledky.

6.2. Pohon pohyblivé deformovatelné bariéry
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V okamziku nérazu jiZ na pohyblivou deformovatelnou bariéru nesmi piisobit Zddné vodici nebo hnaci zafizeni.
Na prekdzku musi narazit ve sméru kolmém k pfedni plose dynamometrické stény. Ndraz musi byt zaméfen
pfesné s toleranci 10 mm.

6.3. Méfici pfistroje

6.3.1. Rychlost

Rychlost ndrazu musi ¢init 35 £ 0,5 km/h a pfistroj pouzity k zaznamendni rychlosti nidrazu musi mit pfesnost
0,1 %.

6.3.2. Zatéze

Meéfici piistroje musi spliiovat specifikace stanovené v normé ISO 6487:1987:

CFC pro viechny bloky: 60 Hz
CAC pro bloky 1 a 3: 200 kN
CAC pro bloky 4, 5 a 6: 100 kN
CAC pro blok 2: 200 kN

6.3.3. Zrychleni

6.3.3.1.  Zrychleni v podélném sméru se méff na tiech riiznych mistech zkusebniho voziku, kde nedochdzi k ohybu,
pficemz jedno musi byt v ose a jedno na kazdé strané zkusebniho voziku.

6.3.3.2.  Stfedni akcelerometr se umisti do vzddlenosti 500 mm od mista tézist¢ pohyblivé deformovatelné bariéry

+10 mm.

6.3.3.3.  Bocni akcelerometry musi byt stejné vysoko s toleranci 10 mm a ve stejné vzddlenosti od pfedni plochy
pohyblivé deformovatelné bariéry s toleranci £20 mm.

6.3.3.4.  Pristrojové vybaveni musi spliiovat normu ISO 6487:1987 s ndsledujicimi specifikacemi:

CFC 1 000 Hz (pfed integraci)

CAC50g

6.4. Vieobecné specifikace bariéry

6.4.1. Jednotlivé vlastnosti kazdé bariéry musi odpovidat bodu 1 této piilohy a zaznamenaji se.

6.5. Vieobecné specifikace ndrazového télesa

6.5.1. Nérazové téleso se z hlediska pozadavkd dynamickych zkousek povazuje za vyhovujici, pokud signdly na

vystupu viech Sesti silomérnych desek spliuji pozadavky uvedené v této piiloze.

6.5.2. Narazova télesa se oznacuji po sobé jdoucimi sériovymi Cisly, kterd musi byt vyraZena, vyleptdna nebo jinak
trvale vyznacena a podle nichz Ize u jednotlivych blokt urcit ddvku a datum vyroby.
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6.6. Postup zpracovani dat

6.6.1. Hruba data: v ¢ase T = T, se z dajli odstrani vSechny kompenzace. Pouzitd metoda odstranéni kompenzaci se
zaznamend do zkusebniho protokolu.

6.6.2. Filtrovan{

6.6.2.1.  Pred zpracovanim/vypolty se hrubd data filtruji.

6.6.2.2.  Udaje akcelerometrt pro integraci se filtruji pti CFC 180, ISO 6487:1987.

6.6.2.3.  Udaje akcelerometrt pro vypocet impulst se filtruji pfi CFC 60, SO 6487:1987.

6.6.2.4.  Udaje silomért se filtruji pii CFC 60, ISO 6487:1987.

6.6.3. Vypocet prithybu ¢ela pohyblivé deformovatelné bariéry

6.6.3.1.  Udaje ze viech tif akcelerometrt (po filtrovani pfi CFC 180) se dvakrdt integruji, aby se ziskala hodnota prithybu
deformovatelného prvku bariéry.

6.6.3.2.  Pocdte¢ni podminky pro vypocet prihybu jsou:

6.6.3.2.1. rychlost = rychlost ndrazu (z rychloméru);

6.6.3.2.2. prihyb = 0.

6.6.3.3.  Prihyb na levé strang, ve stfedu a na pravé strané pohyblivé deformovatelné bariéry se graficky zaznamendva
v Case.

6.6.3.4.  Maximdlni prihyb vypocteny z kazdého ze vech tif akcelerometrti by se nemél liit o vice nez 10 mm. Pokud
tento pozadavek neni splnén, odstrani se odlehld hodnota a zkontroluje se, zda rozdil mezi prihyby
vypoctenymi ze dvou zbyvajicich akcelerometrti leZi v toleranci 10 mm.

6.6.3.5.  Pokud se prihyby naméfené levym, pravym a stfednim akcelerometrem nelisi o vice nez 10 mm, pouZije se pro
vypocet prihybu cela bariéry stfedni hodnota zrychleni z téchto tif akcelerometrt.

6.6.3.6. Jestlize pozadavek maximalniho rozdilu 10 mm spliuji prihyby jen ze dvou akcelerometri, pouzije se pro
vypocet prihybu Cela bariéry stfedni hodnota zrychleni z téchto dvou akcelerometri.

6.6.3.7.  Jestlize prithyby vypoctené ze viech tif (levého, pravého a stiedniho) akcelerometrt NESPLNUJI pozadovany
maximalni rozdil 10 mm, je tfeba hrubd data pfezkoumat a urcit pticinu takto velkych odchylek. V takovém
pifpadé ur¢i samotnd zkusebna, které akcelerometrické ddaje se pouziji k uréeni prihybu pohyblivé
deformovatelné bariéry, nebo stanovi, Ze nelze pouzit Zddné z naméfenych hodnot, pficemz v takovém p¥ipadé
je nutno ovéfovaci zkousku opakovat. Ve zkuSebnim protokolu se musi uvést podrobné vysvétleni.

6.6.3.8.  Udaje o stfedni hodnoté prithybu v ¢ase se zkombinuji s tidaji o ¢ase a sile ze silomérii a pro kazdy blok se
stanovi vysledna kfivka sily v zdvislosti na prithybu.
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6.6.4. Vypocet energie

Energie absorbovand kazdym blokem a celym ¢elem pohyblivé deformovatelné bariéry se vypocitd v okamziku
maximdlniho prithybu bariéry.

E, = F.dsp,

kde:

to je €as prvniho kontaktu,

t je Cas, kdy se zkusebni vozik zastavi, tj. kdyz u = 0,

s je prihyb deformovatelného prvku zkusebniho voziku vypoéteny podle bodu 6.6.3.
6.6.5. Ovéteni Gdaji o dynamickych silich

6.6.5.1.  Celkovy impuls I, vypocteny integraci celkové sily po dobu kontaktu, se porovnd se zménou hybnosti v priabéhu
této doby (M*)V).

6.6.5.2. Zména celkové energie se porovnd se zménou kinetické energie pohyblivé deformovatelné bariéry, kterd se
vypocte dle vzorce:

1y
EK_2MVi

kde V; je ndrazova rychlost a M je celkovd hmotnost pohyblivé deformovatelné bariéry.

Jestlize se zména hybnosti (M*)V) nerovnd celkovému impulsu () £ 5 procent, nebo celkovd absorbovana
energie (E,) nenf rovna kinetické energii Ex = 5 procent, musi se tidaje zkousky znovu ptezkoumat, aby se
zjistila pticina této chyby.

Obrdzek 1

Konstrukce nirazového télesa ()

5005 5005 500+£5
< >4 > >
A
-1
é';' Zéna 5 7éna 4 Zbéna 6
Q w
X N
-+
&) o
a Zéna 1 Z6na 2 Z6na 3 7
&Q
v v

1500 2,5

() Vsechny rozméry jsou v mm. Tolerance rozmérii blokd berou v dvahu potize s méfenim fezaného hlinikového vostinového materidlu.
Tolerance celkovych rozmért ndrazového télesa je mensi nez tolerance jednotlivych blokt, jelikoz bloky vostinového materidlu Ize
upravit a piipadné sestavit s pfesahy, a zachovat tak pfesnéjsi rozmér cela ndrazniku.
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Obrdzek 2

Horni strana ndrazového télesa
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(vCetné predni desky, avSak bez zadni desky)
Obrdzek 3
Orientace hlinikovych vostin
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. \\ _,/
Smér L
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b
Smér expanze hlinikovych vostin

Obrdzek 4

Rozméry bunék hlinikového vostinového materidlu
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Obrdzek 5
Konstrukce zadni desky
1500 = 1 mm
- L
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Pohled zepiedu

Obrdzek 6
Uchyceni zadni desky k ventilaénimu zafizeni a elni desce zkuSebniho voziku
Ventila¢ni
Zarizenl Ptedni deska voziku
™ /
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Obrdzek 7

Stiidavé uspofddani ventila¢nich otvori zadni desky

TN ' ~

T @8mm£02

Horni a dolni pfiruba zadni desky

150 £ 1 mm 600 £ 1 mm 600 = 1 mm
<+ et »
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1] i ||
LS '\_!_,' L
I

TI LI > 17 mm
._t._._._. .

f \RSmm

Pozndmka:  Pro snazsi pfipevnéni mohou byt upeviiovaci otvory dolni pfiruby zvétseny do podoby drazky, jak
je znazornéno niZze, aviak sevieni musi byt dostate¢né pevné, aby se deska v pribéhu celé ndrazové

zkousky nemohla uvolnit.

Obrdzek 8
+
150£1mm 600+ 1mm 600 £ 1 mm  Strana bariéry
28 £ 1 mm S N N
I | R 5 mm :I 1
: Spodnf I Strana voziku

strana
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Obrdzek 9
Ventila¢ni rdm

Ventila¢ni zafizent je konstrukce zhotovend z desky o tloustce 5 mm a $ifce 20 mm. Pouze svislé desky jsou
perforované deviti otvory o priméru 8 mm, aby vzduch mohl vodorovné cirkulovat.
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vozik pomoci Sroubti M8.

Tloustka: 20 mm
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Boc¢ni pohled na svislé rozpéry
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Priloha 5 — dodatek 1

Kfivka sily v zdvislosti na prithybu pro statické zkousky

Obrdzek 1a
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Obrdzek 1¢
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Pfiloha 5 — dodatek 2

Kfivka sily v zavislosti na prihybu pro dynamické zkousky

Obrdzek 2a
Bloky 1a 3
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Obrdzek 2¢
Blok 4
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Obrdzek 2e

Bloky celkem
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PRILOHA 6

Technicky popis figuriny pro bo¢ni niraz
1. Vseobecné

1.1.  Figurina pro boé¢ni ndraz pfedepsand timto pfedpisem, vCetné pfistrojové techniky a kalibrace, je popsdna
v technickych vykresech a v uZivatelské ptirucce. (!)

1.2.  Rozméry a hmotnost figuriny pro bo¢ni ndraz pfedstavuji dosp&lého muze 50. percentilu bez obou predlokti.

1.3.  Figurina pro bo¢ni ndraz se sklddd z kovové a plastové kostry pokryté gumou, plastem a pénou napodobujicimi
svalstvo.

2. Konstrukce

2.1.  Celkovy ptehled dilii figuriny pro bo¢ni ndraz je uveden na obrdzku 1 (ndkres) a v tabulce 1 (jednotlivé ¢asti) této
piilohy.

2.2.  Hlava

2.2.1. Hlavaje na obrdzku 1 v této p¥iloze zndzornéna jako dil 1.

2.2.2. Hlava se skladd z hlintkové kostry pokryté pruznou vinylovou kiizi. Duty vnitfek kostry hlavy obsahuje tifosé
akcelerometry a zdvazi.

2.2.3.  Vrozhrani mezi hlavou a krkem je umisténa maketa siloméru. Tento dil lze nahradit silomérem v horni &dsti krku.
2.3, Krk
2.3.1. Krkje na obrdzku 1 v této p¥iloze zndzornén jako dil 2.

2.3.2.  Krk se skladd ze spojovaciho dilu hlava-krk, spojovactho dilu krk-hrudnik a stfedni ¢4sti, kterd oba dily vzdjemné
spojuje.

2.3.3.  Spojovaci dil hlava-krk (dil 2a) a spojovaci dil krk-hrudnik (dil 2¢) se sklddaji ze dvou hlinikovych kotouct
spojenych k sobé $roubem s piilkulovou hlavou a z osmi gumovych tlumica.

2.3.4.  Valcovita stiedni ¢ast (dil 2b) je vyrobena z gumy. Na obou stranach je do gumové ¢asti vsazen hlinikovy kotou¢
spojovacich dild.

2.3.5. Krk je pfipevnén ke kréni konzole zndzornéné na obrazku 1 této piilohy jako dil 2d. Volitelné Ize tuto konzolu
nahradit silomérem v dolni ¢asti krku.

2.3.6.  Uhel mezi dvéma plochami kréni konzoly je 25°. Protoze je blok ramen naklonén o 5° vzad, ¢inf vysledny thel
mezi krkem a trupem 20°.

2.4, Rameno

2.4.1. Rameno je na obrazku 1 v této pfiloze zndzornéno jako dil 3.

() Figurina odpovidd specifikaci figuriny ES-2. Cislo obsahu technického vykresu je: ¢. E-AA-DRAWING-LIST-7-25-032 ze dne
25. Cervence 2003. Uplny soubor technickych vykrest ES-2 a uZivatelskd piirucka ES-2 jsou uloZeny u Evropské hospodaiské komise
OSN (EHK OSN), Palais des Nations, v Zenevé ve Svycarsku a na zddost podanou u sekretaridtu je mozné do nich nahlédnout.
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2.4.2.  Rameno se sklddd z ramenniho pouzdra, dvou kli¢nich kosti a pénové ramenni hlavice.

2.4.3. Ramenni blok (dil 3a) se sklddd z hlinfkového mezikusu, horni hlinikové desky na vrsku mezikusu a dolni
hlinikové desky na spodku mezikusu. Obé desky jsou potazeny polytetrafluorethylenem (PTFE).

2.4.4. Kli¢ni kosti (dil 3b) vyrobené z odlitki polyuretanové pryskyfice jsou konstruovany tak, aby se vyklenuly pfes
mezikus. Kli¢ni kosti drzi v neutrdlni poloze dvé pruznd lanka (dil 3c), kterd jsou upnuta k zadni strané
ramenniho pouzdra. Konstrukce vnéjsiho okraje obou kli¢nich kosti umozuje béznou polohu pazi.

2.4.5. Ramenni hlavice (dil 3d) je vyrobena z polyuretanové pény o nizké hustoté a je pfipojena k ramennimu bloku.
2.5, Hrudnik

2.5.1. Hrudnik je na obrazku 1 v této pfiloze zndzornén jako dil 4.

2.5.2. Hrudnik se sklddd z tuhého pouzdra hrudni pétete a ti{ totoznych modult Zeber.

2.5.3.  Pouzdro hrudni pdtefe (dil 4a) je zhotoveno z oceli. K zadnimu povrchu je pfipevnéna ocelovd rozpérka
a zakfivend zadni deska z polyuretanové pryskyfice (dil 4b).

2.5.4.  Horni povrch pouzdra hrudni patefe je sklonén o 5° dozadu.
2.5.5. K dolni ¢asti pouzdra pdtefe je piipevnén silomér T12 nebo maketa siloméru (dil 4j).

2.5.6.  Modul zeber (dil 4c) se sklddd z ocelového Zeberniho oblouku pokrytého polyuretanovou pénou napodobujici
svalstvo (dil 4d), sestavy linedrniho Fdictho systému (dil 4e) spojujici Zebro s pouzdrem pdtete, hydraulického
tlumice (dil 4f) a tuhé pruziny tlumice (dil 4g).

2.5.7. Linedrn{ fidici systém (dil 4¢) umoziiuje, aby se citlivd strana Zebra Zeberntho oblouku (dil 4d) vychylila vzhledem
k pouzdru patete (dil 4a) a k necitlivé strané. Sestava fidiciho systému je vybavena linedrnimi jehlovymi lozZisky.

2.5.8.  Soudisti sestavy fidiciho systému je sefizovaci pruzina (dil 4h).

2.5.9. Snima¢ prihybu Zebra (dil 4i) mtzZe byt nainstalovdn na cast ¥idictho systému pfipevnénou k pouzdru pétete
(dil 4e) a propojen s vnéjsim koncem fdiciho systému na citlivé strané Zebra.

2.6. Paze
2.6.1. Pazejsou na obrdzku 1 v této pfiloze zndzornény jako dil 5.

2.6.2. Paze maji plastovou kostru pokrytou polyuretanovou napodobeninou svalstva a pokozkou z polyvinylchloridu.
Napodobenina svalstva se sklddd z odlité horni ¢dsti vyrobené z polyuretanu o vysoké hustoté a z dolni &dsti
vyrobené z polyuretanové pény.

2.6.3.  Ramenni kloub umoznuje sefidit pazi do polohy 0°, 40° a 90° vzhledem k ose trupu.
2.6.4. Ramenni kloub umoZziuje otdCeni pouze pfi ohnuti nebo natazeni paze.
2.7.  Bederni patef

2.7.1.  Bederni patef je na obrazku 1 v této ptiloze zndzornéna jako dil 6.
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2.7.2. Bederni patet se sklddd z pevného gumového vilce se dvéma stykovymi ocelovymi deskami na koncich vilce
a z ocelového lana uvnitf vélce.

2.8.  Biicho

2.8.1. Bficho je na obrazku 1 v této pfiloze zndzornéno jako dil 7.

2.8.2. Bricho se sklddd z tuhé stfedni ¢dsti a z pénového krytu.

2.8.3.  Stiedni ¢ast bficha tvoii kovovy odlitek (dil 7a). Na vrcholu odlitku je namontovéna kryci deska.

2.8.4. Kryt (dil 7b) je vyroben z polyuretanové pény. Do pénového krytu je na obou strandch zabudovana zakfivend
gumovd desticka plnénd olovem.

2.8.5.  Mezi pénovy kryt a tuhy odlitek mohou byt na obou strandch bficha pfipevnény bud tfi snimace sily (dil 7c), nebo
tfi makety, které méfeni neprovadi.

2.9. Panev

2.9.1. Panev je na obrdzku 1 v této piiloze zndzornéna jako dil 8.

2.9.2. Pénev se skladd z bloku kiizové kosti, dvou kycelnich kosti, dvou sestav ky¢elniho kloubu a pénového krytu
napodobujiciho svalstvo.

2.9.3.  Kiizovd kost (dil 8a) se sklddd z kovového bloku o specifické hmotnosti a z kovové desky namontované na vrsek
tohoto bloku. V zadni strané bloku je dutina, kterd usnadiuje pouzivani piistroju.

2.9.4.  Kycelni kosti (dil 8b) jsou vyrobeny z polyuretanové pryskyfice.

2.9.5.  Sestavy kycelniho kloubu (dil &c) jsou vyrobeny z oceli. Sklddaji se z konzoly horni ¢4sti stehenni kosti a kulového
kloubu spojeného s osou prochdzejici bodem H figuriny.

2.9.6. Svalovd soustava (dil 8d) je zhotovena z pokozky z polyvinylchloridu (PVC) plnéné polyuretanovou pénou. V misté
bodu H je pokozka nahrazena blokem z polyuretanové pény (dil 8e), ktery je podlozen ocelovou destickou
piipevnénou ke ky¢elni kosti hiideli prochazejici kulovym kloubem.

2.9.7.  Ky¢elni kosti jsou zadni stranou pfipevnény k bloku kifzové kosti a v misté stydké kosti jsou propojeny snimacem
sily (dil 8f) nebo maketou snimace.

2.10.  Nohy

2.11.  Nohy jsou na obrazku 1 v této pfiloze zndzornény jako dil 9.

2.11.1. Nohy se skladaji z kovové kostry pokryté polyuretanovou pénou napodobuijici svalstvo a pokozkou z polyvinyl-
chloridu.

2.11.2. Odlitek z polyuretanu o vysoké hustoté s pokozkou z polyvinylchloridu pfedstavuje stehenni svalstvo horni ¢asti
nohou.

2.11.3. Klouby kolene a kotniku umoziuji pouze otdceni pfi ohnuti nebo natazeni nohy.
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2.12.  Odév

2.12.1. Odév neni na obrazku 1 v této piiloze zndzornén.

2.12.2. Odév je zhotoven z gumy a kryje ramena, hrudnik, horni ¢4st pazi, bficho, bederni pétef a horni ¢ast panve.

Obrdzek 1

Konstrukce figuriny pro bo¢ni niraz

Boéni Pohled

Pohled
zepiedu

Pohled 7a
zepredu

7b 7c

8f

8d

8c
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Tabulka 1
Konstrukéni éasti figuriny pro bo¢ni ndraz (viz obrizek 1)
Dil C Popis Pocet
1 Hlava
2 Krk
2a Spojovaci dil hlava-krk 1
2b Stfedn{ ¢dst 1
2c Spojovaci dil krk-hrudnik 1
2d Kréni konzola 1
3 Rameno
3a Ramenni pouzdro 1
3b Kli¢ni kosti 2
3c Pruzné lanko 2
3d Pénova ramenni hlavice 1
4 Hrudnik
4a Hrudn{ patef 1
4b Zadni deska (zakfivend) 1
4c Modul Zeber 3
4d Zeberni oblouk pokryty svalstvem 3
4e Sestava pist-valec 3
Af Tlumic 3
4g Tuhd pruzina tlumice 3
4h Sefizovaci pruzina 3
4i Snima¢ posuvu 3
4 Silomér T12 nebo maketa siloméru 1
5 Paze
6 Bederni pdtef
7 Bficho
7a Stfedovy odlitek 1
7b Svalovinovy kryt 1
7c Snimac sily 3
8 Panev
8a Blok kifZové kosti 1
8b Kycelni kosti 2
8c Sestava kycelntho kloubu 2
8d Svalovinovy kryt 1
8¢ Pénovy blok bodu H 2
8f Snimac sily nebo maketa 1
9 Noha
10 Odév
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3. Montaz figuriny

3.1.  Hlava-krk

3.1.1. Pozadovany kroutici moment na utaZeni Sroubdi s ptlkulovou hlavou p#i montdzi krku je 10 Nm.

3.1.2. Sestava sklddajici se z hlavy a siloméru horni ¢dsti krku je pfipevnéna ke kréni spojovaci desti¢ce hlava-krk ¢tyFmi
Srouby.

3.1.3. Krénf spojovaci desticka krk-hrudnik je ke kréni konzole ptipevnéna ¢tyfmi Srouby.

3.2.  Krk-rameno-hrudnik

3.2.1.  Kréni konzola je k ramennimu bloku pfipevnéna ¢tyfmi Srouby.

3.2.2.  Ramenni blok je k vrchni strané pouzdra hrudni patefe pfipevnén tfemi Srouby.

3.3. Rameno-paze

3.3.1. PaZe jsou ke klicnim kostem piipevnény pomoci §roubu a axidlntho loziska. Sroub musi byt utazen tak, aby
z4adrznd sila paze v bodé otdceni odpovidala 1-2 g.

3.4, Hrudnik-bederni patef-bficho

3.4.1. Smér upevnéni modult Zeber na hrudnik musi byt pfizptsoben pozadované strané nérazu.

3.4.2.  Adaptér bederni pétefe je k siloméru T12 nebo k maketé siloméru ve spodni ¢asti hrudni patefe pfipevnén dvéma
Srouby.

3.4.3.  Adaptér bederni patefe je k vrsku bederni patefe pfipevnén ¢tyFmi Srouby.

3.4.4. Montdzni pfiruba stfedového odlitku bficha je upnuta mezi adaptér bederni pdtete a horni desku bederni patefe.

3.4.5. Umisténi snimacti zatiZeni bficha se pfizptsobi podle pozadované strany ndrazu.

3.5.  Bederni pdtef-panev-nohy

3.5.1. Bederni pétef je ke kryci desce bloku ki{Zové kosti pfipevnéna tfemi Srouby. V piipadé pouziti siloméru ve spodni
¢asti bederni pdtete se pouZiji Ctyfi Srouby.

3.5.2. Spodni deska bederni pétete je k bloku kifzové kosti panve pfipevnéna tfemi Srouby.

3.5.3. Nohy jsou pfipevnény ke konzole horni ¢sti stehenni kosti sestavy panve a kycelniho kloubu pomoci $roubu.

3.5.4. Klouby kolena a kotniku mohou byt sefizeny tak, aby zddrzna sila odpovidala 1-2 g.

4. Hlavni vlastnosti

4.1. Hmotnost

4.1.1. Hmotnost hlavnich konstrukénich ¢dsti figuriny je uvedena v tabulce 2 této prilohy.
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Tabulka 2

Hmotnost konstrukénich €dsti figuriny

Konstruktéér;;)éast (st Hm(itgr;OSt Tolerance * (kg) Hlavni souédsti

Hlava 4,0 0,2 Uplné sestava hlavy v¢etné tf{osého akcelerometru
a siloméru pro horni ¢ast krku nebo makety

Krk 1,0 0,05 Krk bez kréni konzoly

Hrudnik 22,4 1,0 Krénikonzola, ramenni hlavice, ramenni sestava, Srouby
na piipojeni pazi, pouzdro pdtete, zadni deska trupu,
moduly Zeber, snimace prihybu Zeber, silomér nebo
maketa zddové desky trupu, silomér T12 nebo maketa,
stfedni odlitek bficha, snimace zatizeni bficha,
2/3 odévu

Paze (pro kazdou) 1,3 0,1 Horni ¢ast paze, vetné polohovaci desky (pro kazdou)

Bficho a bederni patef 5,0 0,25 Svalovinovy kryt bficha a bedern{ pétef

Pinev 12,0 0,6 Blok kifzové kosti, montdzni deska bederni patefe,
ky¢elni klouby, konzoly horni ¢dsti stehenni kosti,
kycelni kosti, snimac sily na stydké kosti, svalovinovy
kryt panve, 1/3 odévu

Noha (pro kazdou) 12,7 0,6 Chodidlo, dolni a horni ¢4st nohy a svalstvo az ke
spojeni s horni ¢asti stehenni kosti (pro kazdou)

Figurina celkem 72,0 1,2

4.2.  Zékladni rozméry

4.2.1. Zakladni rozméry figuriny pro bo¢ni ndraz (véetné odévu) podle obrazku 2 této piilohy jsou uvedeny v tabulce 3
této piilohy.

Rozméry jsou méfeny bez odévu.
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Obrdzek 2

Méfeni zdkladnich rozméri figuriny

(viz tabulka 3)
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Poznamka: Rozméry se méii bez
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Tabulka 3
Zikladni rozméry figuriny
Parametr Rozmér (mm)
1 Vyska sedici figuriny 909 9
2 Sedadlo — ramenni kloub 565+ 7
3 Sedadlo — spodni ¢dst pouzdra hrudni patefe 3515
4 Sedadlo - kycelni kloub (stfed Sroubu) 100+ 3
5 Podrdzka — sedadlo, vsedé 442+ 9
6 Sitka hlavy 155+ 3
7 Siika ramen/pazi 4709
8 Sitka hrudniku 3275
9 Sitka bficha 290 £ 5
10 Siika pénve 355+ 5
11 Hloubka hlavy 201 £5
12 Hloubka hrudniku 276 £5
13 Hloubka bficha 1995
14 Hloubka panve 240 £ 5
15 Zadni strana hyzdi — kycelni kloub (stfed $roubu) 1555
16 Zadni strana hyzdi — pfedni strana kolene 606 £ 9
5. Ovéteni figuriny
5.1. Strana ndrazu
5.1.1. V zavislosti na nardzeném boku vozidla musi byt ovéfena prava nebo leva strana figuriny.
5.1.2.  Pro pozadovanou stranu ndrazu musi byt upraveny konfigurace figuriny s ohledem na smér upevnéni modult
zZeber a umisténi snimac zatiZeni bficha.
5.2.  Piistrojové vybaveni
5.2.1.  Veskeré pristrojové vybaveni se kalibruje v souladu s pozadavky dokumentace stanovené v bodé 1.1 této ptilohy.
5.2.2.  Veskeré kandly pfistrojového vybaveni musi odpovidat poZadavkim na zdznamy datovych kandld podle ISO
6487:2000 nebo SAEJ211 (bfezen 1995).
5.2.3. K zajisténi souladu s timto pfedpisem se poZzaduje nejméné deset kanald:

zrychleni hlavy (3),

posuv Zeber (3),

zatizeni bficha (3) a

zatizen{ stydké kosti (1).
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5.2.4. Navic je k dispozici fada volitelnych kanalt pfistrojového vybaveni (38):
zatizeni horni ¢ésti krku (6),
zatizeni dolni ¢asti krku (6),
zatizeni kli¢nich kosti (3),
zatizeni zadni desky trupu (4),
zrychleni T1 (3),
zrychleni T12 (3),
zrychleni Zeber (6, dva na kazdém Zebru),
zatizeni patere T12 (4),
zatizeni dolni ¢asti beder (3),
zrychleni panve (3) a
zatizeni stehenni kosti (6).
Volitelné jsou k dispozici dali ¢tyfi kandly pro indikaci polohy:
rotace hrudniku (2) a

rotace panve (2).
5.3. Vizudlni kontrola

5.3.1.  Vsechny d&asti figuriny by mély byt vizudlné zkontrolovany, zda nejsou poskozeny, a v piipadé nutnosti pred
ovétovaci zkouskou vyménény.

5.4, Obecné uspofadani zkousky

5.4.1. Uspofadani pro viechny ovéfovaci zkousky provadéné na figuriné pro bo¢ni ndraz je zndzornéno na obrazku 3
této piilohy.

5.4.2.  Zkusebni uspofaddni pro ovéfovaci zkousky a zkusebni postupy musi odpovidat specifikacim a pozadavkiim
dokumentace podle bodu 1.1.

5.4.3.  Zkousky hlavy, krku, hrudniku a bederni patete se provadéji na podsestavach figuriny.

5.4.4.  Zkousky ramene, bficha a panve se provddéji s kompletni figurinou (bez odévu, bot a spodniho pradla). Pfi téchto
zkouskdch figurina sedi na rovném povrchu pokrytém dvéma vrstvami polytetrafluorethylenu (PTFE) o max.
tloustce 2 mm, umisténymi mezi figurinou a rovaym povrchem.

5.4.5.  Vsechny ovéfované dily musi byt pted zkouskou uloZeny ve zkuSebni komote po dobu nejméné ¢tyt hodin pti
teploté v rozmezi 18 az 22 °C a pfi relativni vlhkosti 10 az 70 %.

5.4.6. Mezi dvéma ovéfovacimi zkouskami stejného dilu musi uplynout nejméné 30 minut.
5.5. Hlava

5.5.1. Podsestava hlavy, véetné makety siloméru pro horni ¢ast krku, se ovéfuje pti zkusebnim padu z vysky 200 + 1 mm
na rovnou tuhou nérazovou plochu.

5.5.2.  Uhel mezi nérazovou plochou a stfedn predozadni rovinou hlavy je 35° + 1°, coZ umoziiuje niraz do horni ¢dsti
boku hlavy (to Ize provést pomoci zdvésného postroje nebo podpérné konzoly pro pad hlavy o hmotnosti 0,075 +
0,005 kg).

5.5.3.  Nejvyssi vysledné zrychleni hlavy, filtrované pii CFC 1 000 (ISO 6487:2000), by mélo ¢init 100 g az 150 g.
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5.5.4. Chovani hlavy je mozno zménou tiecich vlastnosti na rozhrani kiZe a lebky (napf. namazanim mastkovym
pudrem nebo polytetrafluorethylenovym (PTFE) sprejem), upravit tak, aby spliiovalo pozadavky.

5.6. Krk

5.6.1. Krénf spojovaci dil hlava-krk je pfipevnén ke specialni ovéfovaci maketé hlavy o hmotnosti 3,9 + 0,05 kg (viz
obrazek 6) pomoci spojovaci desticky o tloustce 12 mm a hmotnosti 0,205 + 0,05 kg.

5.6.2. Maketa hlavy a krk jsou v poloze hlavou doli pfipevnény ke spodku kyvadla pro krk (3, které umoziuje bo¢ni
pohyb systému.

5.6.3. Kyvadlo pro krk je vybaveno jednoosym akcelerometrem v souladu s pozadavky na kyvadlo pro krk (viz
obrazek 5).

5.6.4. Kyvadlo pro krk se nechd padat volnym padem z vysky zvolené tak, aby ndrazovd rychlost méfend v misté
akcelerometru kyvadla ¢inila 3,4 + 0,1 m/s.

5.6.5. Kyvadlo pro krk se z ndrazové rychlosti vhodnym zafizenim (*) podle pozadavki na kyvadlo pro krk (viz obrdzek
5) zbrzdi na nulovou rychlost tak, aby zména rychlosti v ¢ase leZela uvnitf pdsma zndzornéného na obrazku 7
a v tabulce 4 této piilohy. Veskeré kanaly musi byt zaznamendny podle pozadavk( na zdznamy datovych kandlt
podle ISO 6487:2000 nebo SAE J211 (bfezen 1995) a digitdlné filtrovany pt#i CFC 180 (ISO 6487:2000) nebo
CFC 180 (SAE J211:1995). Zpomaleni kyvadla se filtruje pti CFC 60 (ISO 6487: 2000) nebo CFC 60 (SAE

J211:1995).
Tabulka 4
Pdsmo zmény rychlosti kyvadla v Case pii ov&fovaci zkousce krku
Horni mezni ¢as (s) Rychlost (m/s) Dolni mezni ¢as (s) Rychlost (m/s)
0,001 0,0 0 -0,05
0,003 -0,25 0,0025 -0,375
0,014 -3,2 0,0135 -3,7
0,017 -3,7

5.6.6. Maximdlni thel ohybu makety hlavy vii¢i kyvadlu (Ghel d9A + d9C na obrdzku 6) by mél ¢init 49,0° az 59,0° a mél
by vzniknout v intervalu od 54,0 ms do 66,0 ms.

5.6.7.  Maximdlni posunuti téZist¢ makety hlavy méfené v dhlech d9A a d9B (viz obrazek 6) by mélo ¢init: predni thel
zakladny kyvadla d9A v rozmezi 32,0° az 37,0°, ktery vznikne v ¢asovém intervalu 53,0 aZ 63,0 ms, a zadni thel
zékladny kyvadla dOB v rozmezi 0,81*(Ghel dUA) + 1,75° a 0,81*(thel dJA) + 4,25°, ktery vznikne v Casovém
intervalu 54,0 az 64,0 ms.

5.6.8. Vlastnosti krku lze upravovat vyiménou osmi kruhovych tlumica za tlumice s jinou tvrdosti podle Shoreho.

() Kyvadlo pro krk odpovidé pfedpisu Spojenych sttt Code of Federal Regulations 49 CFR.
Kapitola V, ¢dst 572.33 (vyddni 10-1-00) (viz také obrazek 5).
() Doporucuje se pouzit tifpalcové vostiny (viz obrazek 5).
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5.7. Rameno

5.7.1. Délka pruzného lanka se upravi tak, aby k pohybu kli¢ni kosti smérem vpfed byla potiebnd sila 27,5
N az 32,5 N pusobici smérem vpfed 4 1 mm od vnéjsi hrany kli¢ni kosti ve stejné roving, v jaké se klicni kost
pohybuje.

5.7.2. Figurina sedi na rovném, vodorovném, pevném povrchu, bez opéry zad. Hrudnik je nastaven svisle a paze se
nastavi do Gihlu 40 * 2° dopfedu od svislice. Nohy jsou umistény vodorovné.

5.7.3. Ndrazové téleso je kyvadlo o hmotnosti 23,4 + 0,2 kg a o priméru 152,4 + 0,25 mm s polomérem hrany
12,7 mm. (*) Ndrazové téleso je ¢tyFmi draty zavéSeno na pevnych zdvésech, pficemz stfednice ndrazového télesa
je alespoii 3,5 m pod pevnymi zavésy (viz obrazek 4).

5.7.4. Ndrazové téleso je vybaveno akcelerometrem citlivym ve sméru ndrazu a umisténym v ose ndrazového télesa.
5.7.5. Nérazové téleso by mélo volné udefit do ramene figuriny pfi ndrazové rychlosti 4,3 £ 0,1 m/s.
5.7.6.  Smér ndrazu je kolmy k pFedozadni ose figuriny a osa ndrazového télesa je shodnd s osou ¢epu horni &dsti paze.

5.7.7. Nejvétsi zrychleni ndrazového télesa, filtrovano pfi CFC 180 (ISO 6487:2000), by mélo byt v rozmezi 7,5
az 10,5 g.

5.8. Paze

5.8.1. Pro paze neni dynamické ovéfovdni stanoveno.

5.9.  Hrudnik

5.9.1. Kazdy modul Zebra se ovéfuje samostatné.

5.9.2.  Modul Zebra se umisti svisle do zkusebniho zafizeni s volné padacim zdvazim a Zeberni valec se do néj pevné upne.
5.9.3. Ndrazovym télesem je volné padaci zdvazi o hmotnosti 7,78 £ 0,01 kg s plochym ¢elem a o praméru 150 + 2 mm.
5.9.4. Stfednice ndrazového télesa by méla byt zarovndna se stfednici vodiciho systému Zeber.

5.9.5. Zavaznost ndrazu je urCena na zdkladé délky padu 815, 204 a 459 mm. Tyto délky padu vyvolaji v uvedenych
piipadech rychlost 4, 2 a 3 m/s. Délky padu s ndrazem by mély byt dodrzeny s pfesnosti 1 %.

5.9.6. Posuv Zeber se méfi napf. pomoci snimace posuvu umisténého pifmo na Zebru.
5.9.7. Ovéfovaci pozadavky tykajici se Zeber jsou uvedeny v tabulce 5 této pfilohy.
5.9.8. Chovédni modulu Zebra je moZno upravit vyménou sefizovaci pruziny uvnitf vlce za pruzinu o odli$né tuhosti.

(*) Kyvadlo odpovidd ptedpisu Spojenych stitti Code of Federal Regulations 49 CFR, kapitola V, ¢dst 572.36 a) (vyddni 10-1-00) (viz také
obrazek 4).
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5.10.1.

5.10.2.

5.10.3.

5.10.4.

5.10.5.

5.10.6.

Tabulka 5

PozZadavky tykajici se ovéfeni iiplného modulu Zeber

Délka padu (pfesnost 1 %)

Sled zkousek
(mm)

Minimdln{ posuv (mm) Maximdln{ posuv (mm)

1 815 46,0 51,0

2 204 23,5 27,5

3 459 36,0 40,0

Bederni patef

Bederni patef je pfipevnéna ke specidlni ovéfovaci maketé hlavy o hmotnosti 3,9 + 0,05 kg (viz obrazek 6) pomoci
spojovaci desticky o tloustce 12 mm a hmotnosti 0,205 + 0,05 kg.

Maketa hlavy a bederni patef jsou v poloze hlavou dol pfipevnény ke spodni ¢asti kyvadla pro krk (})°, které
umoziuje bocni pohyb systému.

Kyvadlo pro krk je vybaveno jednoosym akcelerometrem v souladu s pozadavky na kyvadlo pro krk (viz
obrézek 5).

Kyvadlo pro krk se nechd padat volnym padem z vysky zvolené tak, aby ndrazovd rychlost méfend v misté
akcelerometru kyvadla ¢inila 6,05 £ 0,1 m/s.

Kyvadlo pro krk se z ndrazové rychlosti vhodnym zafizenim (9)° podle pozadavki na kyvadlo pro krk (viz obrazek
5) zbrzd{ na nulovou rychlost tak, aby zména rychlosti v ¢ase lezela uvnitf pasma zndzornéného na obrazku 8
a v tabulce 6 této pfilohy. Veskeré kandly musi byt zaznamendny podle pozadavki na zdznamy datovych kandla
podle ISO 6487:2000 nebo SAE J211 (bfezen 1995) a digitdlné filtrovany pti CFC 180 (ISO 6487:2000) nebo
CFC 180 (SAE J211:1995). Zpomaleni kyvadla se filtruje pfi CFC 60 (ISO 6487:2000) nebo CFC 60 (SAE
J211:1995).

Tabulka 6

Pdsmo zmény rychlosti kyvadla v Ease pii ovéfovaci zkousce bederni pitefe

Horni mezni Cas [s] Rychlost [m/s] Dolni mezni Cas [s] Rychlost [m/s]

0,001 0,0 0 -0,05

0,0037 -0,2397 0,0027 -0,425

0,027 -5,8 0,0245 -6,5

0,03 -6,5

Maximaln{ tthel ohybu makety hlavy vii¢i kyvadlu (dhel d9A + ddC na obrazku 6) by mél ¢init 45,0° az 55,0° a mél
by vzniknout v intervalu od 39,0 ms do 53,0 ms.

() Kyvadlo pro krk odpovidd predpisu Spojenych statii Code of Federal Regulations 49 CFR, kapitola V, ¢dst 572.33 (vyddni 10-1-00) (viz
také obrdzek 5).
(®) Doporucuje se pouZit $estipalcové vostiny (viz obrazek 5).
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5.10.7. Maximdlni posunuti t€Zist¢ makety hlavy méfené v dhlech d9A a d9B (viz obrazek 6) by mélo ¢init: predni Ghel
zdkladny kyvadla d9A v rozmezi 31,0° az 35,0°, ktery vznikne v ¢asovém intervalu 44,0 aZ 52,0 ms, a zadni tihel
zdkladny kyvadla doB v rozmezi 0,8*(thel dJA) + 2,00° a 0,8*(Ghel dJA) + 4,50°, ktery vznikne v Casovém
intervalu 44,0 az 52,0 ms.

5.10.8. Chovani bederni pétefe lze upravovat zménou napnuti patefniho lana.
5.11.  Bficho

5.11.1. Figurina sedi na rovném, vodorovném, pevném povrchu, bez opéry zad. Hrudnik je nastaven svisle, zatimco paze
a nohy jsou nastaveny do vodorovné polohy.

5.11.2. Nérazové téleso je kyvadlo o hmotnosti 23,4 + 0,2 kg a o priiméru 152,4 + 0,25 mm s polomérem hrany
12,7 mm. (')’ Ndrazové téleso je osmi drity zavé$eno na pevnych zdvésech, pficemz stfednice ndrazového télesa
je alespoil 3,5 m pod pevnymi zavésy (viz obrazek 4).

5.11.3. Ndrazové téleso je vybaveno akcelerometrem citlivym ve sméru ndrazu a umisténym v ose ndrazového télesa.

5.11.4. Kyvadlo je vybaveno vodorovnou ndrazovou plochou imitujici loketni opérku o hmotnosti 1,0 £ 0,01 kg. Celkovd
hmotnost ndrazového télesa spolu s loketni opérkou ¢inf 24,4 + 0,21 kg. Pevnd ,loketni opérka“ je 70 + 1 mm
vysokd, 150 + 1 mm $irokd a méla by mit moZnost proniknout do bficha alespoii 60 mm. Stfednice kyvadla je
totoznd se stfedem ,loketni opérky*.

5.11.5. Nérazové téleso by mélo volné udefit do bficha figuriny ndrazovou rychlosti 4,0 £ 0,1 m/s.

5.11.6. Smér ndrazu je kolmy k pfedozadni ose figuriny a osa ndrazového télesa je zarovnana se stfedem prostiedniho
snimace zatiZen{ bficha.

5.11.7. Nejvyssi sila ndrazu, ziskand ze zrychleni ndrazového télesa filtrovaného pti CFC 180 (ISO 6487:2000)
a vynasobeného hmotnosti ndrazového télesa | loketni opérky, by méla ¢init 4,0 az 4,8 kN a vzniknout v intervalu
10,6 az 13,0 ms.

5.11.8. Hodnoty ¢asového pribéhu sily méfené tfemi snimaci zatizeni bficha se musi secist a filtrovat pii CFC 600 (ISO
6487:2000). Maximdln{ sila tohoto souctu by méla byt v rozmezi 2,2 kN az 2,7 kN a méla by vzniknout
v intervalu od 10,0 do 12,3 ms.

5.12. Panev

5.12.1. Figurina sedi na rovném, vodorovném, pevném povrchu, bez opéry zad. Hrudnik je nastaven svisle, zatimco paze
a nohy jsou nastaveny do vodorovné polohy.

5.12.2. Nérazové téleso je kyvadlo o hmotnosti 23,4 + 0,2 kg a o priméru 152,4 + 0,25 mm s polomérem hrany
12,7 mm. (*)® Ndrazové téleso je osmi drdty zavé$eno na pevnych zdvésech, pficemz stfednice ndrazového télesa
je alespon 3,5 m pod pevnymi zdvésy (viz obrazek 4).

5.12.3. Narazové téleso je vybaveno akcelerometrem citlivym ve sméru ndrazu a umisténym v ose narazového télesa.

() Kyvadlo odpovida ptedpisu Spojenych stitli Code of Federal Regulations 49 CFR, kapitola V, ¢dst 572.36 a) (vyddni 10-1-00) (viz také
obrézek 4).

() Kyvadlo odpovidd ptedpisu Spojenych sttt Code of Federal Regulations 49 CFR, kapitola V, ¢ast 572.36 a) (vyddni 10-1-00) (viz také
obrazek 4).
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5.12.4. Narazové téleso by mélo volné udetit do panve figuriny pfi narazové rychlosti 4,3 + 0,1 m/s.

5.12.5. Smér ndrazu je kolmy na predozadni osu figuriny a osa ndrazového télesa je zarovnand se sttedem bodu H zadni
desky.

5.12.6. Nejvyssi sila ndrazu, ziskand ze zrychleni ndrazového télesa filtrovaného p¥i CFC 180 (ISO 6487:2000)
a vyndsobeného hmotnosti ndrazového télesa, by méla ¢init 4,4 az 5,4 kN a vzniknout v intervalu 10,3
az 15,5 ms.

5.12.7. Sila plisobici na stydkou kost, filtrovand pfi CFC 600 (ISO 6487:2000), by méla ¢init 1,04 az 1,64 kN a vzniknout
vintervalu 9,9 aZ 15,9 ms.

5.13.  Nohy

5.13.1. Pro nohy neni dynamické ovéfovani stanoveno.
Obrizek 3

Uspofiadani figuriny pro bo¢ni ndraz pro ovéfovaci zkousky

&
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Obrdzek 4

Zavé$eni nirazového télesa — kyvadla o hmotnosti 23,4 kg

Vlevo: zavé$eni pomoci CtyF drdtil (odstranény piicné drdty)
Vpravo: zavé$eni pomoci osmi dratd
Obrdzek 5

Pdsmo zpomaleni kyvadla v &ase pii ové&fovaci zkousce krku

101,6 mm

(4 1n.)
Nosnd ocelova trubka \!—76,2 mm
4,8 mm (0,1875 in) (3 in)

Cep o praméru 50,8 mm (2

Setrvacné vlastnosti kyvadla,
montazni desky a montazniho
zatizeni bez zkouseného
predmétu:

Hmotnost: 29,57 kg (65,21 1bs)
Moment setrvaénosti: 33,2 kg-m?

8,28 mm

Sttednice
kyvadla 198,1 mm
. (7,8 in)

Akcelerometr
4,8 mm

(1,88 in)

38,1 mm

(32,6 in) /(2; ot (1.5 in)
T&zists kyvadla bez 18352 mm [¢»« 1986 mm
zZkouseného predmétu (72,25 in) (7,75 in) Hlinikova vostina Hexcel
16574 mm% . o > 28,8 kg/m>
i 2,0 1Im. (1,8 Ib/ft®) REF
e AT T
Polomér

Pted zkouskou se vostinovy material pomoci kyvadla preddrti, aby
se zajistil 90% az 100% kontakt povrchu vostin s narazovou

deskou kyvadla.
]¢38,1 mm REF

Nérazova deska kyvadla (ostré hrany)
76,2 x 152,4 x 9,5 mm
(3x6x3,8in)

Akcelerometr

Montazni deska
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Obrdzek 6

Pdsmo zpomaleni kyvadla v €ase pfi ovéfovaci zkousce bederni pitefe

Zakladova deska
10 mm Y Kyvadla i
A ;
( N o/ dOa )}
Délka kréni " /
nebo bederni
patete | 7 | Nl s
A 4
47 mm vcetné

montazni desky

A

Maketa
*hlavy

Obrdzek 7

Pdsmo zmény rychlosti kyvadla v Case pii ov&fovaci zkousce krku

.\
| Mo

Cas [ms]
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Obrdzek 8

Pdsmo zmény rychlosti kyvadla v &ase pii ovéfovaci zkousce bederni pdtefe

0,0

iy
)

é/

Rychlost [m/s]
|
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PRILOHA 7

Instalace figuriny pro bo¢ni ndraz

1. Vseobecné

1.1.  Figurina pro bo¢ni ndraz, kterd je popsdna v pfiloze 6 tohoto predpisu, se ma pouzit podle niZe uvedeného postupu
instalace.

2. Instalace

2.1. Klouby kolena a kotniku se sefidi tak, aby podepfely bérec a chodidlo v natazené vodorovné poloze (sefizeni 1
az 2 g).

2.2.  Zkontroluje se, zda je figurina nastavena pro poZadovany smér ndrazu.

2.3. Figurina se oblece do pfiléhavych bavinénych elastickych kalhot sahajicich do poloviny lytek a mize se obléci do
pfiléhavé bavinéné elastické kosile s kratkymi rukavy.

2.4.  Obé nohy jsou obuté.
2.5. Figurina se umisti na predni vngjsi sedadlo na nardzeném boku podle popisu postupu zkousky bo¢nim nérazem.
2.6. Rovina soumérnosti figuriny se musi shodovat se svislou stfedni rovinou uréeného mista k sezeni.

2.7. Poloha panve figuriny musi byt takovd, aby pfi¢nd piimka prochdzejici body H figuriny byla kolmd k podélné stiedni
roviné sedadla. Pfimka prochdzejici body H figuriny musi byt vodorovnd s maximélnim sklonem £2°. (!)
Spréavnou polohu pdnve figuriny lze zkontrolovat vii¢i bodu H figuriny pomoci otvorti M; v zadnich deskdch pro
uréeni bodu H na kazdé strané panve ES-2. Otvory M; jsou oznaleny jako ,Hm"“. Pozice ,Hm“ by méla byt
v kruznici o poloméru 10 mm okolo bodu H figuriny.

Sprévna poloha panve figuriny

2.8. Horni ¢ast trupu se skloni vpted a pak pevné opte o opéradlo sedadla (viz pozndmka 1). Ramena figuriny se nastavi
plné dozadu.

2.9. Bez ohledu na misto k sezen, které figurina zaujimd, musi tthel mezi horni ¢asti paZe a vztaznou pfimkou trup—paze
¢init 40° £ 5° na kazdé strané. Vztaznd piimka trup—paze je definovdna jako priisecik roviny te¢né k ptedni plose
zeber a podélné svislé roviny figuriny prochdzejici pazi.

2.10. Pfi instalaci na sedadlo fidice se pravé chodidlo figuriny umisti na nesesldpnuty pedal plynu, aniz by doslo k pohybu
panve nebo trupu, pficemz pata musi spocivat na podlaze co nejvice vpfedu. Levé chodidlo se nastavi kolmo k bérci,
pfi¢emz pata spocivd na podlaze ve stejné pricné piimce jako pata pravé nohy. Kolena figuriny se nastavi tak, aby
jejich vnéjsi povrch lezel 150 + 10 mm od roviny symetrie figuriny. UmozZnuji-li to okolnosti, nastavi se stehna
figuriny tak, aby se dotykala seddku.

2.11. Na ostatnich mistech k sezeni se poloZi — aniz by byl vyvoldn pohyb panve nebo trupu — paty figuriny na podlahu co

nejddle dopredu bez vétsiho stlaceni seddku, nez jaké vyvoldvd vaha nohy. Kolena figuriny se nastavi tak, aby jejich
vngjsi povrch lezel 150 £ 10 mm od roviny symetrie figuriny.

() Figurina muZe byt vybavena cidly ndklonu v hrudniku a panvi. Tyto pfistroje pomahaji zajistovat pozadovanou polohu.
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PRILOHA 8

Céstecnd zkouska

1. Utel
Ucelem téchto zkousek je ovéfit, zda pozménéné vozidlo vykazuje piinejmensim stejné (nebo lepsi) vlastnosti
absorpce energie jako typ vozidla schvédleny podle tohoto pfedpisu.

2. Postupy a instalace
2.1. Referen¢ni zkousky

2.1.1.  Provedou se dvé dynamické zkousky s pouzitim dvou odli§nych narazovych téles (obrazek 1), pficemz se pouzije
ptivodni materidl Calounéni zkouseny pfi schvalovdni vozidla, namontovany v nové boc¢ni konstrukci
schvalovaného vozidla.

2.1.1.1. Narazové téleso ve tvaru hlavy definované v bod¢ 3.1.1 udefi rychlosti 24,1 km/h do oblasti, kam narazila hlava
figuriny EUROSID pii schvalovani vozidla. Vysledek zkousky se zaznamend a vypocita se HPC. Tuto zkousku
neni tieba provadeét, jestlize béhem zkousky popsané v piiloze 4 tohoto ptedpisu: nedoslo k zddnému dotyku
hlavy nebo se hlava pouze dotkla zaskleni oken, pokud se nejednd o sklo laminované.

2.1.1.2. Nérazové téleso ve tvaru trupu definované v bodé 3.2.1 udefi rychlosti 24,1 km/h do bo¢ni oblasti, kam narazilo
rameno, paze a hrudnik figuriny EUROSID pfi schvalovani vozidla. Vysledek zkousky se zaznamend a vypocitd se
HPC.

2.2. Schvalovaci zkouska

2.2.1.  Zopakuji se zkousky uvedené v bodech 2.1.1.1 a 2.1.1.2, pfiem?z se pouZije novy materidl ¢alounéni, sedadlo atd.
piedlozené k rozifeni schvaleni, namontované na nové bo¢ni konstrukci vozidla, pficemz nové vysledky se
zaznamenaji a vypocitd se jejich HPC.

2.2.1.1. Rozsifeni se udéli, jestlize hodnoty HPC vypoctené z vysledka obou schvalovacich zkousek jsou nizsi nez hodnoty
HPC ziskané béhem referen¢nich zkousek (provedenych s pouzitim ptivodniho materidlu ¢alounéni nebo sedadel).

2.2.1.2. Pokud jsou nové hodnoty HPC vy33i nez hodnoty HPC ziskané béhem referen¢nich zkousek, musi se provést nova
uplnd zkouska (s pouzitim navrhovaného materidlu ¢alounéni [ sedadel atd.).

3. Zkusebni zafizen{
3.1. Makety hlavy jako ndrazové téleso (obrazek 2)

3.1.1.  Toto zafizeni sestava z tuhého, plné vedeného linedrniho ndrazového télesa o hmotnosti 6,8 kg. Ndrazovy povrch
je pulkulovy o priiméru 165 mm.

3.1.2.  Makety hlavy musi byt opatfena dvéma akcelerometry a zafizenim pro méfeni rychlosti, schopnymi méfit
hodnoty ve sméru ndrazu.

3.2. Maketa téla jako narazové téleso (obrazek 3)

3.2.1. Toto zafizeni sestdvd z tuhého, plné vedeného linedrniho ndrazového télesa o hmotnosti 30 kg. Jeho rozméry
a pfi¢ny fez jsou zndzornény na obrazku 3.

3.2.2.  Maketa téla musi byt opatfena dvéma akcelerometry a zafizenim pro méfeni rychlosti, schopnymi méfit hodnoty
ve sméru narazu.
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PRILOHA 9

ZkuSebni postupy pro vozidla vybavend elektrickym hnacim tistrojim

Tato piiloha popisuje postupy zkousky prokazujici soulad s pozadavky na elektrickou bezpecnost podle bodu 5.3.7 tohoto
predpisu.

1. Pfiprava zkousky a vybaveni

Pokud je pouzivdna funkce odpojeni vysokého napéti, musi se zafizeni zajiStujici funkci odpojeni méfit z obou
stran.

Pokud je vSak funkce odpojeni vysokého napéti zabudovana do systému REESS nebo systému konverze energie
a je-li vysokonapétovd sbérnice systému REESS nebo systému konverze energie chrdnéna po ndrazové zkousce
podle stupné ochrany IPXXB, provedou se méfeni pouze mezi zafizenim s funkci odpojeni a elektrickymi
spotiebidi.

Voltmetr pouzity pfi této zkousce musi méfit stejnosmérné hodnoty a jeho vnitfni odpor musi byt nejméné 10
MQ.

2. P méfeni napéti mohou byt pouzZity nasledujic{ instrukce.
Po ndrazové zkousce se stanovi napéti ve vysokonapétové sbérnici (Uy, U,, U,) (viz obrdzek 1).
Meéfeni napéti nesmi probéhnout dfive nez 10 sekund, avsak nikoli pozdéji nez 60 sekund, po ndrazu.

Tento postup se nepouzije, pokud béhem zkousky neni napdjeno elektrické hnaci dstroji.

Obrdzek 1
Méfeni Uy, U,, U,
Elektricka kostra

Soustava systému 1
ISOIECI'_ZC_C_II_er_gl_e ..... Vysokonapét’ové Uz . _S.OlEta.V i]i{FES. S_ .
! | sbérnice l | |
: | | |

+ ' . + i
! | | l
| Systém | I - 3 I | |
: ( konverze Trakeni systém . '
I energie | [ I U | |
L | ! -
| | | |
e ] | L. . I

Ui

Elektricka kostra
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3. Postup posuzovani pro nizké hodnoty elektrické energie

Pred ndrazem se k odpovidajicimu kondenzdtoru paralelné pfipoji spina¢ S; a zndmy vybijeci odpor R, (viz
obrézek 2).

a) Nejdfive za 10 sekund a nejpozdéji za 60 sekund po ndrazu se pii méfeni napéti Uy, a proudu Ie spinac S1
uzavie a hodnoty méfeni se zaznamenaji. Soucin napéti U, a proudu Ie se integruje v Case, od okamziku
uzavieni spinace S1 (tc) do doby, kdy napéti U, klesne pod hranici napéti 60 V (ss) (th). Vysledek integrace
se rovnd celkové energii (TE) v joulech.

th
TE = ILTb =1 dt

te

=

Pokud jsou hodnoty U, méfeny v okamziku mezi 10 sekundami a 60 sekundami po ndrazu a kapacita
kondenzdtori X (C,) je stanovena vyrobcem, vypocité se celkovd energie (TE) podle tohoto vzorce:

TE=10,5x C, x U2

¢) Pokud jsou hodnoty U, a U, (viz obrdzek 1) méfeny v okamziku mezi 10 sekundami a 60 sekundami po
ndrazu a kapacita kondenzator( Y (Cys, C,») je stanovena vyrobcem, vypocitd se celkova energie (TE,;, TE,,)
podle téchto vzorct:

TE,; = 0,5 x C;; x Uy?
TEyz = 0,5 X Cy2 X U22

Tento postup se nepouZije, pokud béhem zkousky neni napdjeno elektrické hnaci stroji.

Obrdzek 2

Pfiklad méfeni energie ve vysokonapétové sbérnici ulozené v kondenzitorech X

Elektricka kostra

Soustava systému

konverze energie Soustava REESS

| Vysokonapétova . |

! : sbérnice ‘ : :
| - ! | + |
. . / S :
| Systém I ., , | |
konverze I Trakenid system | U, : |

! energie : Re I :
| = I I - I
= - I: .
| ! l N !
| ' B !
e — e e e -

Elektricka kostra
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4. Fyzickd ochrana

Po nérazové zkousce vozidla se bez pouziti ndfadi oteviou, rozeberou nebo vyjmou vSechny ¢asti obklopujici
vysokonapétové konstrukeni ¢ésti. Veskeré zbyvajici obklopujici ¢dsti se povazuji za soucdst fyzické ochrany.

Kloubovy zku$ebni prst zndzornény na obrdzku 3 se pro posouzeni elektrické bezpecnosti vlozi do kazdé
mezery nebo otvoru fyzické ochrany zkusebni silou 10 N £ 10 %. Pokud dojde k ¢aste¢nému nebo Gplnému
priniku kloubového zkusebniho prstu do fyzické ochrany, musi se kloubovy zkusebni prst umistit do vSech
poloh, které jsou uvedeny niZe.

Z vychozi rovné polohy se oba klouby zkusebniho prstu postupné ohnou do tihlu 90° k ose spojenych ¢lanka
prstu a prst se umisti do kazdé mozné polohy.

Vnitin{ zdbrany elektrické ochrany se povazuji za souddst krytu.
Pokud je to vhodné, pfipoji se mezi kloubovy zkusebni prst a 7ivé ¢asti pod vysokym napétim, které jsou uvnitf

zébrany elektrické ochrany nebo krytu, zdroj nizkého napéti (nejméné 40 V a nejvice 50 V) sériové zapojeny
s vhodnou svitilnou.

Obrdzek 3
Kloubovy zkusebni prst

Ptistupova sonda
(rozméry v mm)

IPXXB Kloubovy zkuSebni prst
Drzadlo I
[ ] [
Chrani¢ Izolaéni
~materidl
Doraz
Vsechny
D12
Klouby hrany
s .
ar
B 2
R2 = 0,05 b Ra=005 !
valcovy | kulovy

Material: kov, neni-li uvedeno jinak

Linedrni rozméry v milimetrech.
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4.1.

Tolerance pro rozméry, u nichZ neni tolerance uvedena:
a) u thld: +0/-10 sekund;
b) ulinedrnich rozmért:
i) do 25 mm:+0/-0,05;
ii) nad 25 mm: 0,2.
Oba klouby musi ve stejné roviné a ve stejném sméru umozilovat pohyb pod dhlem 90° s toleranci 0 az +10°.

Pozadavky bodu 5.3.7.1.3 tohoto pfedpisu jsou splnény, pokud se kloubovy zkusebni prst specifikovany na
obrazku 3 nemuze dotknout Zivych ¢asti pod vysokym napétim.

V ptipadé potteby Ize ke kontrole, zda se kloubovy zkusebni prst nedotykd vysokonapétové sbérnice, pouzit
zrcatko nebo svételnou sondu.

Pokud se tento poZadavek ovétuje signdlnim obvodem mezi kloubovym zkuSebnim prstem a zivymi ¢dstmi pod
vysokym napétim, nesmi se svitilna rozsvitit.

Zkusebni metoda pro méfeni elektrického odporu:
a) Zku3ebni metoda s pouzitim pfistroje na méfen{ odporu

Pfistroj na méfeni odporu se pfipoji k bodtim méfeni (obvykle elektrickd kostra a elektricky vodivy kryt |
zdbrana elektrické ochrany) a odpor se méti pomoci piistroje, ktery splituje nasledujici pozadavky:

i) pfistroj na méfeni odporu: méfici proud nejméné 0,2 A;
ii) rozliSeni: 0,01 Q nebo méng;
iii) odpor R musi byt mensi nez 0,1 Q.
b) ZkuSebni metoda s pouzitim stejnosmérného napdjeciho zdroje, voltmetru a ampérmetru

Stejnosmérny napdjeci zdroj, voltmetr a ampérmetr se pfipoji k bodtim méfeni (obvykle elektrickd kostra
a elektricky vodivy kryt [ zdbrana elektrické ochrany).

Napéti stejnosmérného napdjeciho zdroje se nastavi tak, aby hodnota elektrického proudu ¢inila nejméné
0,2 A.

Méfi se proud ,I“ a napéti , U
Odpor ,R“ se vypocitd podle tohoto vzorce:
R=U/I
odpor R musi byt mensi nez 0,1 Q.
Pozndmka: Pokud se k méFeni napéti a proudu pouzivaji olovéné vodice, musi byt kazdy olovény vodi¢
samostatné pripojen k zdbrané elektrické ochrany [ krytu | elektrické kostfe. Pro méfeni napéti a méfeni

proudu mize byt pouzita spolecnd svorka.

Nize je uveden piiklad zkuSebni metody s pouzitim stejnosmérného napdjectho zdroje, voltmetru
a ampérmetru.
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Obrdzek 4

Piiklad zkuSebni metody s pouZitim stejnosmérného napdjeciho zdroje

Pfipojeni k nechranénym vodivym ¢astem

e L R Nechranéné vodivé
Napiji () — i
zdroj SS
v ¥
] — 2 Elektrickd kostra
Piipojeni k elektrické kostie ’

5. Izolaéni odpor
5.1. Vseobecné

Izola¢ni odpor kazdé vysokonapétové sbérnice vozidla se méf nebo stanovuje vypoctem pomoci naméfenych
hodnot kazdé ¢asti nebo konstrukéni jednotky vysokonapétové sbérnice.

Vsechna méfeni pro vypocet napéti a elektrické izolace se provadgji po uplynuti nejméné 10 sekund po ndrazu.

5.2. Metoda méfeni

Meéfeni izola¢niho odporu se provadi vybérem vhodné metody méfeni z metod uvedenych v bodech 5.2.1 az
5.2.2 této prilohy, v zdvislosti na elektrickém néboji na zivych ¢astech nebo na izolaénim odporu.

Rozsah elektrického obvodu, ktery md byt méfen, je pfedem vyjasnén pomoci schémat elektrickych obvoda.
Jsou-li vysokonapétové sbérnice vzdjemné galvanicky izolovany, méf se izola¢ni odpor kazdého elektrického
obvodu.

Kromé toho lze provést nezbytné tGpravy pro méfeni izolatniho odporu, jako je odstranéni krytu za Gcelem
zajisténi piistupu k Zivym ¢astem, natazeni méficich vodi¢t a zmény softwaru.

V piipadech, kdy jsou naméfené hodnoty nestabilni v disledku ¢innosti palubniho systému sledovéni izola¢niho
odporu, Ize za Glelem méfeni provést nezbytné Gpravy zastavenim Cinnosti doty¢ného zafizeni nebo jeho
odstranénim. Kromé toho se po odstranéni zafizeni pouzije soubor vykrest s cilem prokdzat, Ze izola¢ni odpor
mezi Zivymi ¢astmi a elektrickou kostrou ziistdvd nezménén.

Tyto Gpravy nesmi ovlivnit vysledky zkousky.

Je tieba vénovat co nejvétsi pozornost tomu, aby nedoslo ke zkratu a drazu elektrickym proudem, jelikoz toto
potvrzeni mize vyzadovat pfimy zdsah do vysokonapétového obvodu.

5.2.1. Metoda méfeni s pouzitim stejnosmérného napéti z externich zdrojt

5.2.1.1.  ME¥ici piistroj

Pouzije se piistroj pro zkousku izola¢niho odporu, ktery dokdze piivadét stejnosmérné napéti, které je vyssi nez
pracovni napéti vysokonapétové sbérnice.

5.2.1.2. Metoda méfeni

Pristroj pro zkousku izola¢niho odporu se pripoji mezi zivé ¢dsti a elektrickou kostru. Izola¢ni odpor se poté
zméfi piivedenim stejnosmérného napéti o hodnoté predstavujici nejméné polovinu pracovniho napéti
vysokonapétové sbérnice.

Pokud md systém v galvanicky propojeném obvodu (napf. z diivodu pouzZiti ménice zvy$ujictho napéti na
vystupu) nékolik rozsahti napéti a nékteré z konstrukénich ¢sti nesnesou pracovni napéti celého obvodu, lze
izola¢ni odpor mezi témito konstrukénimi ¢astmi a elektrickou kostrou méfit oddélené pfivedenim napéti
0 hodnoté pifedstavujici nejméné polovinu jejich pracovniho napéti, pficemz tyto konstrukéni ¢dsti musi byt
odpojeny.
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5.2.2. Metoda méfeni s vyuzitim vlastniho systému REESS vozidla jako stejnosmérného zdroje napéti

5.2.2.1.  Podminky zkouseni vozidla

Na vysokonapétovou sbérnici se pfivede napéti z vlastniho systému REESS vozidla a/nebo ze systému konverze
energie a uroven napéti REESS a/nebo systému konverze energie musi po celou dobu zkousky odpovidat
alespon jmenovitému provoznimu napéti stanovenému vyrobcem vozidla.

5.2.2.2.  MEfid piistroj
Voltmetr pouzity pfi této zkousce musi méfit stejnosmérné hodnoty a jeho vnitfni odpor musi byt nejméné 10
MQ.

5.2.2.3.  Metoda méfeni

5.2.2.3.1. Prvni krok

Napéti se méfi tak, jak je zndzornéno na obrdzku 1, a zaznamendvd se napéti vysokonapétové sbérnice (Ub).
Napéti Ub musi byt rovno jmenovitému provoznimu napéti REESS a/nebo systému konverze na elektrickou
energii uréenému vyrobcem vozidla nebo musi byt vyssi.

5.2.2.3.2. Druhy krok

MEi1 se a zaznamendva napéti (U1) mezi zdpornou stranou vysokonapétové sbérnice a elektrickou kostrou (viz
obrézek 1).

5.2.2.3.3. Tiet{ krok

MEi{ se a zaznamendva napéti (U2) mezi kladnou stranou vysokonapétové sbérnice a elektrickou kostrou (viz
obrizek 1).

5.2.2.3.4. Ctrty krok

Pokud je Ul rovno U2 nebo vyssi, pfipoji se mezi zdpornou stranu vysokonapétové sbérnice a elektrickou
kostru standardni zndmy odpor (Ro). S piipojenym Ro se zméH napéti (U1’) mezi zdpornou stranou
vysokonapétové sbérnice a elektrickou kostrou (viz obrizek 5).

Elektrickd izolace (Ri) se vypocitd podle tohoto vzorce:

Ri = Ro*Uy*(1/U;’ - 1/U,)
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Pokud je U, vy3$i nez U, ptipoji se mezi kladnou stranu vysokonapétové sbérnice a elektrickou kostru
standardni zndmy odpor (R,). S pfipojenym R, se zméH napéti (U,) mezi kladnou stranou vysokonapétové
sbérnice a elektrickou kostrou vozidla (viz obrazek 6). Elektrickd izolace (Ri) se vypocitd podle tohoto vzorce:

R; = R,UX(1/U, - 1/U,)

Obrdzek 6
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5.2.2.3.5. Paty krok
Vydélenim hodnoty elektrické izolace Ri (Q) pracovnim napétim vysokonapétové sbérnice (V) se vypocte
izola¢ni odpor (Q/V).

Pozndmka: Standardni zndmy odpor R, (Q) by mél mit hodnotu minimélniho pozadovaného izola¢niho odporu
(Q/V) vyndsobeného pracovnim napétim vozidla (V) + 20 %. R, nemusi pfesné odpovidat této hodnotg, jelikoz
rovnice jsou platné pro kazdy R,; nicméné hodnota R, v tomto rozsahu poskytuje dobré rozlideni pro méfeni
napéti.

6. Unik elektrolytu
Pokud je to nutné, pouzije se vhodné zakryti fyzické ochrany (kryt), aby se potvrdilo, zda v diisledku zkousky
doslo k uniku elektrolytu z REESS. Pokud vyrobce nezajisti prosttedky pro rozliSeni tniku rtiznych kapalin,
povazuje se veskery tnik kapalin za tnik elektrolytu.

7. Zadrzeni REESS

Shoda se stanovi pomoci vizudln{ kontroly.
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