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Dodatek — Kloubovy zku$ebni prst (IPXXB)

1. OBLAST PUSOBNOSTI

1.1 Tento predpis se vztahuje na vozidla kategorie M1 (') o celkové piipustné hmotnosti nepfesa-
hujici 2,5 tuny; ostatni vozidla mohou byt schvélena na zddost vyrobce.

1.2 Predpis se uplatni na zddost vyrobce pii schvalovani typu vozidla z hlediska ochrany cestujicich
na prednich krajnich sedadlech pfi ¢elnim ndrazu.

2. DEFINICE

Pro t¢ely tohoto pfedpisu se:

2.1 ,ochrannym systémem* rozumi vnitini vystroj vozidla a zafizeni uréend k zadrzeni cestujicich
a piispivajici k zajisténi shody s pozZadavky uvedenymi déle v bod¢ 5;

2.2 Ltypem ochranného systému“ rozumi kategorie ochrannych zafizeni, kterd se nelidi v podstat-
nych aspektech, jakymi jsou napiiklad:

technologie,
geometrie,
materidly, z nichZ jsou zhotovena;

2.3 ,Siikou vozidla® rozumi vzddlenost mezi rovinami rovnobéznymi s podélnou sttedovou
rovinou (vozidla) a dotykajicimi se vozidla z obou stran této roviny, s vyjimkou zpétnych
zrcatek, bocnich obrysovych svétel, ukazateld tlaku v pneumatikdch, smérovych svétel, obry-
sovych svétel, ohebnych blatnikd a vypouklych ¢asti boénic pneumatik bezprostiedné nad
bodem styku s vozovkou;

2.4 ,piekryvem* rozumi procento $iiky vozidla, které je pfimo pred celem bariéry;

2.5 ,<deformovatelnym celem bariéry“ rozumi rozdrtitelnd &ast, kterd je namontovdna na Cele
tuhého bloku;

2.6 Jtypem vozidla“ rozumi kategorie motorovych vozidel, které se nelisi v takovych zdsadnich
hlediscich, jako jsou:

2.6.1 délka a sifka vozidla, pokud mé negativni vliv na vysledky ndrazové zkousky predepsané timto
piedpisem,
2.6.2 nosnd konstrukce, rozméry, obrysy a materidly té &isti vozidla, jez se nachdzi pted piicnou

rovinou prochézejici bodem ,R* sedadla fidic¢e, pokud maji negativni vliv na vysledky narazové
zkousky pfedepsané timto piedpisem,

(") Podle definice v piifloze 7 dplného usneseni pro konstrukci vozidel (R.E.3), (dokument TRANS/WP.29/78/Rev.1/
Amend. 2, naposledy pozménény zménou ¢. 4).
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2.14

2.15

2.16

tvar a vnitfni rozméry prostoru pro cestujici a typ ochranného systému, pokud maji negativni
vliv na vysledky ndrazové zkousky piedepsané timto predpisem,

umisténi (vpfedu, vzadu, uprostied) a orientace motoru (pfi¢nd nebo podélnd), pokud maji
negativni vliv na vysledek ndrazové zkousky predepsané timto predpisem,

pohotovostni hmotnost, pokud méd negativni vliv na vysledek ndrazové zkousky pfedepsané
timto predpisem,

volitelné tpravy nebo vystroj dodané vyrobcem, pokud mé negativni vliv na vysledek ndrazové
zkousky pfedepsané timto piedpisem,

umisténi dobijectho systému pro uchovavani energie (RESS), pokud md negativni vliv na
vysledek ndrazové zkousky predepsané timto pfedpisem.

Prostor pro cestujici

,prostorem pro cestujici z hlediska ochrany cestujicich® rozumi prostor uréeny pro cestujici
ohraniCeny stfechou, podlahou, boénimi sténami, dveimi, zasklenim, pfedni pfepdzkou
a rovinou piepazky zadniho prostoru nebo rovinou opéradla zadniho sedadla,

,prostorem pro cestujici z hlediska hodnoceni elektrické bezpe¢nosti“ rozumi prostor uréeny
pro cestujici ohraniCeny stfechou, podlahou, boénimi sténami, dvefmi, zasklenim, predni
piepazkou a zadni ptepdzkou nebo zadnimi dvefmi, a také zdbranou elektrické ochrany
a kryty pro ochranu hnactho tstroji pted pfimym dotykem vysokonapétovych zivych cdsti;

,bodem ,R“ “ rozumi vztazny bod vaci konstrukei vozidla stanoveny vyrobcem pro kazdé
sedadlo, jak je uvedeno v ptiloze 6;

,bodem H* “ rozumi vztazny bod stanoveny pro kazdé sedadlo povéfenou schvalovaci
zkusebnou za pouziti postupu uvedeného v piiloze 6;

,pohotovostni hmotnosti vozidla“ rozumi hmotnost vozidla v provoznim stavu, neobsazeného
a nenalozeného, aviak kompletné vybaveného palivem, chladici kapalinou, mazivem, nafadim
a rezervnim kolem (jestlize je vyrobce vozidla poskytuje jako standardni vybavu);

,airbagem“ rozumi zafizen{ montované do motorovych vozidel jako doplnék bezpecnostnich
past a zadrznych systémdl, tj. systémy, které v pipadé zavazného ndrazu pusobiciho na vozidlo
automaticky aktivuji pruznou konstrukci, jejimz tGcelem je vlivem stlaceni plynu, kterym je
naplnéna, omezit tthu pisobici pii ndrazu jedné nebo vice ¢asti téla osoby ve vozidle na interiér
prostoru pro cestujici;

Lairbagem pro cestujictho rozumi sestava airbagu, jejimz Géelem je ochrdnit pfi Celnim ndrazu
cestujictho (cestujici) na jinych sedadlech, nez je sedadlo fidice;

,détskym zddrznym zafizenim*“ rozumi usporddani souddsti, kterd mohou zahrnovat kombinaci
popruhti nebo pruznych soucdsti se zabezpeCovaci piezkou, sefizovacich zafizeni, dchytd a v
nékterych piipadech doplitkovou sedackou nebo ndrazovym stitem, jez je mozno v motorovém
vozidle ukotvit. Zafizeni je konstruovdno tak, aby se omezenim pohyblivosti téla nositele
zmensilo nebezpedi trazu tohoto nositele v piipadé ndrazu nebo nahlého zpomaleni vozidla;

,orientovanym proti sméru jizdy* rozumi sméfujici ve sméru opaéném k normdlnimu sméru
pohybu vozidla;

,vysokonapétovym“ rozumi klasifikace elektrické soucdsti nebo obvodu, pokud je efektivni
hodnota (rms) jejich pracovniho napéti > 60V a < 1 500 V stejnosmérného proudu nebo >
30V a < 1000V sti{davého proudu;

,dobjjecim systémem pro uchovavani energie (dale jen ,RESS“)* rozumi dobijeci systém pro
uchovévani energie, ktery poskytuje elektrickou energii pro elektricky pohon;
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,zabranou elektrické ochrany” rozumi ¢st zajitujici ochranu pfed veskerym pfimym dotykem
vysokonapétovych zivych &asti;

selektrickym hnacim dstrojim“ rozumi elektricky obvod, ktery zahrnuje trakéni motor(y)
a mize také zahrnovat RESS, systém konverze elektrické energie, elektronické ménice, prislusny
svazek vodicd a konektory a propojovaci systém pro nabijeni RESS;

LZivymi Castmi“ rozumi jakadkoli vodivd c¢dst ¢i cdsti, ve které/kterych md byt za bézného
provozu elektrické napéti;

Jnechrdnénou vodivou ¢dsti* rozumi vodiva cast, které se lze dotykat za podminek ochrany
IPXXB a ve které maze byt v ptipadé poruchy izolace elektrické napéti. Patf{ sem &asti pod
krytem, ktery lze odstranit bez pouziti ndstroj;

,piimym dotykem“ rozumi kontakt osob s vysokonapétovymi Zivymi ¢dstmi;
Jepiimym dotykem* rozumi kontakt osob s nechranénymi vodivymi ¢astmi;

,ochranou IPXXB“ rozumi ochrana pfed dotykem vysokonapétovych Zivych ¢dsti zajistovand
bud zdbranou elektrické ochrany, nebo krytem, kterd byla vyzkousena pomoci kloubového
zkuSebniho prstu (IPXXB) v souladu s popisem v bodé 4 piilohy 11;

,pracovnim napétim“ rozumi nejvyssi efektivni hodnota napéti elektrického obvodu (rms),
kterou uddvd vyrobce a kterd se muZe vyskytnout mezi kterymikoli vodivymi cistmi za
podminek obvodu naprdzdno nebo za béznych provoznich podminek. Je-li elektricky obvod
rozpojeny galvanickou izolaci, pracovni napéti se stanovi pro kazdy rozpojeny obvod zvldst;

,propojovacim systémem pro nabijeni RESS“ rozumi elektricky obvod pouzivany pro nabijeni
RESS z vngjsiho elektrického napdjeciho zdroje, véetné zasuvky vozidla;

Lelektrickou kostrou“ rozumi soustava vzdjemné elektricky propojenych vodivych ¢asti, jejichz
elektrické napéti se povazuje za vztaziné

selektrickym obvodem® rozumi soustava propojenych vysokonapétovych zivych ¢asti navrzend
tak, aby v ni za béznych provoznich podminek bylo elektrické napéti;

,systémem konverze elektrické energie” rozumi systém (napf. palivovy clanek), ktery vyrabi
a poskytuje elektrickou energii pro elektricky pohon;

selektronickym méni¢em” rozumi zafizen! umoznujici regulaci anebo konverzi elektrické
energie pro elektricky pohon;

Jkrytem® rozumi ¢ast, kterd zakryva vniténi jednotky a zajistuje ochranu pfed veskerym p¥{mym
dotykem;

,vysokonapétovou sbérnici“ rozumi elektricky obvod véetné propojovaciho systému pro nabi-
jeni RESS vyuzivajici vysoké napét;

Lpeviym izoldtorem“ rozumi izolaéni kryti svazku vodicti, ktery md zakryvat vysokonapétové
Zivé Casti a zabranit pfimému kontaktu s nimi. To zahrnuje kryty pro izolaci vysokonapétovych

zivych ¢dsti konektord; a barvy a laky a pro tcely izolace;

,<automatickym rozpojenim“ rozumi nastroj, ktery pii spusténi galvanicky rozpoji zdroje elek-
trické energie od zbytku vysokonapétového obvodu elektrického hnaciho dstroji;

ytrakéni baterif otevieného typu” rozumi typ baterie, kterd vyzaduje kapalinu a kterd produkuje
vodik, jenz se uvolfiuje do atmosféry.

ZADOST O SCHVALEN{

Z4dost o schvdleni typu vozidla z hlediska ochrany cestujicich na piednich sedadlech pfi ¢elnim
ndrazu predklddd vyrobce vozidla nebo jeho povéfeny zdstupce.

K Zadosti musi byt pfilozeny niZe uvedené doklady v trojim vyhotoveni a ndsledujici tdaje:
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4.3

4.4

4.4.1

4.4.2

podrobny popis typu vozidla z hlediska jeho nosné konstrukce, rozmérti, tvaru a pouzitych
materidld,

fotografie nebo grafy a vykresy vozidla zobrazujici typ vozidla zepfedu, z boku a zezadu
a konstrukéni detaily pfedni ¢asti nosné konstrukee,

tdaje o pohotovostni hmotnosti vozidla,
tvary a vnitfni rozméry prostoru pro cestujici,
popis vnitini vystroje a ochrannych systémi namontovanych ve vozidle,

obecny popis typu zdroje elektrické energie, jeho umisténi a elektrické hnaci ustroji (napf.
hybridni, elektrické).

Zadatel o schvéleni ma pravo predlozit jakékoliv daje a vysledky provedenych zkousek, které
umozni dojit k zavéru, ze shody s pozadavky lze s dostatecné vysokou pravdépodobnosti
dosdhnout.

Vozidlo, které se zkusebné povétené provadénim schvalovacich zkousek predava ke schvéleni,
mus{ byt pro typ, jenz ma byt schvalen, reprezentativni.

Vozidlo, které nemd vSechny soucdsti odpovidajici danému typu, muize byt k provedeni
zkousek pievzato tehdy, lze-li prokdzat, Ze nepfitomnost vynechanych soucdsti nema nepfi-
znivy vliv na vysledky zkousky z hlediska pozadavkd tohoto predpisu.

Je na zadateli o schvdleni, aby prokdzal, ze uplatnéni bodu 3.4.1 je slucitelné se splnénim
pozadavki tohoto ptedpisu.

SCHVALEN{

Pokud typ vozidla pfedlozeny ke schvéleni podle tohoto pfedpisu spliiuje pozadavky tohoto
piedpisu, schvéleni typu vozidla se udéli.

Zkusebna jmenovand podle nize uvedeného bodu 10 zkontroluje, zda jsou splnény pozadované
podminky.

V piipadé pochybnosti se pfi ovéfovani shody vozidla s pozadavky tohoto pfedpisu vezmou
v tvahu veskeré vyrobcem poskytnuté tidaje nebo vysledky zkousek, které lze vzit v Gvahu pfi
ovéfovani schvalovacich zkousek provedenych zkusebnou.

Kazdému schvalenému typu se piidéli ¢islo schvdleni. Prvni dvé ¢islice (v soucasnosti 01, coz
odpovidd sérii zmén 01) oznacuji sérii zmén zahrnujicich posledni technické zmény tohoto
piedpisu platné v dobé, kdy bylo schvaleni vydano. Jedna a tdz smluvni strana nemtize piidélit
totéz ¢&islo schvdleni jinému typu vozidla.

Ozndmeni o schvileni typu vozidla podle tohoto pfedpisu nebo o tom, Ze schvileni bylo
zamitnuto, bude zasldno smluvnimi stranami dohody, které tento pfedpis uplatiiuji, a to na
formuldfi podle vzoru uvedeného v pifloze 1 tohoto predpisu, spolu s fotografiemi nebo
diagramy a vykresy dodanymi Zzadatelem o schvdleni, ve formdtu nepfesahujicim A4 (210
x 297 mm) nebo na tento formdt sloZzenymi a ve vhodném méfitku.

Na kazdém vozidle shodném s typem schvilenym podle tohoto pfedpisu musi byt na
ndpadném a snadno pfistupném misté, jez je stanoveno ve schvalovacim formulafi, umisténa
mezindrodni schvalovaci znacka sestavajici z:

kruznice s pismenem ,E“ ndsledovanym rozli§ovacim ¢islem zemé, jez schvaleni udélila ('),
uvnitf,

¢isla tohoto predpisu, za nimz nasleduje pismeno ,R“, poml¢ka a ¢islo schvéleni, a to vpravo od
kruznice predepsané v bodé 4.4.1.

(') RozliSovaci ¢isla smluvnich stran Dohody z roku 1958 jsou uvedena v piiloze 3 dplného usneseni o konstrukci

vozidel (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.2/Amend.1.
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5.2.1

5.2.1.1

52.1.2

Pokud vozidlo odpovidd nékterému typu vozidla schvdlenému podle jednoho nebo vice pred-
pisti pfipojenych k dohodé v zemi, kterd udélila schvéleni podle tohoto predpisu, nemusi byt
symbol pfedepsany v bodé 4.4.1 opakovdn; v takovém piipadé se napravo od symbolu prede-
psaného v bodé 4.4.1 umisti pod sebe ¢&islo predpisu a ¢islo schvileni a dalsi symboly vsech
piedpisti, podle nichz bylo schvéleni v zemi, kterd udélila schvéleni podle tohoto piedpisu,
udéleno.

Schvalovaci znacka musi byt zfetelné Citelnd a nesmazatelna.

Schvalovaci znacka se umisti do blizkosti vyrobcem piipevnéného $titku s Gdaji o vozidle, nebo
na tento Stitek.

Piiklady schvalovacich znacek jsou uvedeny v piiloze 2 tohoto piedpisu.

SPECIFIKACE
Vieobecné specifikace platné pro vSechny zkousky

Bod ,H“ se pro kazdé sedadlo stanovi postupem uvedenym v piiloze 6.

Pokud ochranny systém pro pfedni mista k sezeni zahrnuje bezpe¢nostni pasy, museji jejich
soucdsti vyhovovat poZadavkiim pfedpisu ¢. 16.

Mista k sezeni, na nichz jsou umistény zkuebni figuriny a jejichz ochranny systém zahrnuje
bezpecnostni pdsy, museji byt vybaveny kotevnimi tchyty vyhovujicimi pfedpisu ¢. 14.

Specifikace

Zkouska vozidla provedend podle postupu uvedeného v pifloze 3 se povazuje za vyhovujici,
jsou-li splnény soucasné vSechny podminky stanovené dile v bodech 5.2.1 az 5.2.6.

Vozidla vybavend elektrickym hnacim dstrojim musi splfiovat pozadavky bodu 5.2.8. Toho lze
dosdhnout samostatnou ndrazovou zkouskou na zddost vyrobce a po schvdleni technickou
zkusebnou za predpokladu, Ze elektrické soucdsti neovliviiuji ochranu cestujicich typu vozidla,
jak je stanoveno v bodech 5.2.1 az 5.2.5 tohoto pfedpisu. V piipadé této podminky musi byt
pozadavky bodu 5.2.8 zkontrolovany v souladu s metodami stanovenymi v piiloze 3 tohoto
pfedpisu, s vyjimkou bodd 2, 5 a 6 pFilohy 3. Zkusebni figurina odpovidajici specifikacim pro
Hybrid IIT (viz pozndmka pod carou 1 v priloze 3) vybavend kotnikem o dhlu 45° a spliujici
pozadavky na jeji sefizeni se nicméné instaluje na kazdé piedni krajni sedadlo.

Biomechanickd kritéria naméfend podle pfilohy 8 na zkusebnich figurindch umisténych na
krajnich ptednich sedadlech museji spliiovat ndsledujici podminky:

biomechanické kritérium hlavy (HPC) nesmi pfesdhnout hodnotu 1 000 a vysledné zrychleni
hlavy nesmi pfesdhnout hodnotu 80 g po dobu del3i nez 3 ms. Posledni z uvedenych hodnot
se vypocte kumulativng, pficemz se vylucuje zpétny pohyb hlavy;

kritéria poranéni krku (NIC) nesmgéji pfesdhnout hodnoty zndzornéné na obr.1 a 2;
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Obrdzek 1

Kritérium namdhdni krku v tahu
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Obrdzek 2

Kritérium namédhdni krku ve smyku
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5.2.1.3 ohybovy moment krku kolem osy y nesmi pfeséhnout hodnotu 57 Nm ve vytazeni (),
5.2.1.4 kritérium stlaceni hrudniku (ThCC) nesmi pfesahnout hodnotu 50 mm,

5.2.1.5 kritérium mékkych tkdni (V*C) pro hrudnik nesmi pfesdhnout hodnotu 1,0 m/s,

5.2.1.6 kritérium sily ptsobici na stehenni kost (FFC) nesmi ptesahnout hodnotu kritéria zdvislosti sily

na case, znazornéného na obr. 3;

(") Do 1. fijna 1998 nejsou hodnoty ziskané pro krk rozhodujici pro udéleni schvéleni. Ziskané vysledky se zaznamenaji
do zkusebniho protokolu a schvalovaci orgn je zaeviduje. Po tomto datu budou hodnoty uvedené v tomto bodé
slouzit jako kritéria splnéni pozadavkd, pokud nebudou piijaty jiné hodnoty.
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Obrdzek 3

Kritérium sily piisobici na stehenni kost
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kritérium tlakové sily ptisobici na holenni kost (TCFC) nesmi pfesahnout hodnotu 8 kN,

index holenni kosti (TI) méfeny na hornim a dolnim konci kazdé holenni kosti nesmi{ v zddném
z téchto bodt presdhnout hodnotu 1,3,

pohyb klouzajicich kolennich kloubt nesmi pfeséhnout 15 mm.

Zbytkovy posuv volantu, méfeny ve stfedu ndboje volantu, nesmi pfesdhnout 80 mm ve sméru
svisle vzhtru a 100 mm ve sméru vodorovné dozadu.

V priubéhu zkousky se nesméji oteviit Zadné dvete.
V pribéhu zkousky nesmi dojit k uzamceni soustavy zamka prednich dvefi.

Po ndrazu musi byt bez pouziti ndstroji, s vyjimkou néfadi nutného k udrZzeni hmotnosti
figuriny, mozno:

oteviit alesponl jedny dvefe pro kazdou fadu sedadel, pokud je viiz témito dveimi opatfen;
pokud jimi opatfen neni, posunout sedadla nebo sklopit jejich opéradla natolik, aby bylo
mozno vsechny cestujici evakuovat. To vSak plati pouze pro vozidla s tuhou st¥esni konstrukei,

uvolnit figuriny ze zddrznych zafizeni, kterd se v zajisténém stavu museji ddt uvolnit silou
nejvyse 60 N ptisobici na stied ovladace uvolnéni,

vyjmout figuriny z vozidla bez sefizovani sedadel.

U vozidel pohdnénych kapalnym palivem smi pfi srdZzce uniknout ze soustavy piivodu paliva
nanejvys nepatrné mnozstvi kapaliny.

Pokud po srdzce dochdzi k trvalém tniku kapaliny ze soustavy piivodu paliva, nesmi rychlost
uniku presdhnout 30 g/min. Jestlize se kapalina z palivového systému misi s kapalinami z jinych
systému a jednotlivé kapaliny nelze vzdjemné snadno oddélit a urcit, vezmou se pfi hodnoceni
trvalého dniku v dvahu vSechny tyto kapaliny.
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5.2.8

5.2.8.1

5.2.8.1.1

5.2.8.1.2

52813

52.8.1.4

5.2.8.1.4.1

Po zkouskdch provadénych v souladu s postupem stanovenym v piiloze 3 tohoto pifedpisu
musi elektrické hnaci dstroji pracujici s vysokym napétim a vysokonapétové konstrukéni &dsti
a systémy, které jsou galvanicky propojeny s vysokonapétovou sbérnici elektrického hnaciho
ustroji, spliovat tyto pozadavky:

Ochrana pfed trazem elektrickym proudem

Po ndrazu musi byt splnéno alesponl jedno ze ¢tyf kritérii uvedenych v bodech 5.2.8.1.1 az
5.2.8.1.4.2.

Pokud je vozidlo vybaveno funkei automatického rozpojeni, nebo zafizenim/zaf{zenimi, které|
ktera galvanicky rozpoji obvod elektrického hnactho dstroji béhem jizdy, musi rozpojeny
obvod nebo kazda jeho jednotlivd rozpojend ¢ast po aktivaci funkce rozpojeni spliovat alespoi
jedno z téchto kritérii.

Kritéria stanovend v bodé 5.2.8.1.4 se viak nepouziji, jestlize vice neZz jedno napéti cdsti
vysokonapétové sbérnice neni chrdnéno podle podminek ochrany IPXXB.

V piipadé, ze cast/[casti vysokonapétového systému nejsou pii zkousce napdjeny, musi byt
ochrana pfed drazem elektrickym proudem pro danou &st/Casti prokdzdna bud pomoci
bodu 5.2.8.1.3, nebo bodu 5.2.8.1.4.

Absence vysokého napéti

Napéti Vy, V; a V, na vysokonapétovych sbérnicich musi byt rovno nebo nizZsi nez 30 Vst
nebo 60 Vss, jak je uvedeno v bodé 2 piilohy 11.

Nizkd hodnota elektrické energie

Celkova energie (TE) na vysokonapétovych sbérnicich musi byt nizsi nez 2,0 joult pfi méfeni
podle zkusebniho postupu uvedeného v bodé 3 piilohy 11 pomoci rovnice v pism. a). Celkovd
energie (TE) mizZe byt rovnéz vypocitina pomoci méfeného napéti Vi na vysokonapétové
sbérnici a kapacity kondenzdtori X (C,) uvedené vyrobcem podle rovnice v pism. b) bodé 3
piilohy 11.

Energie uskladnénd v kondenzdtorech Y (TE,, TE,,) musi byt rovnéz nizsi nez 2,0 jould.
Vypocitd se méfenim napéti V; a V, na vysokonapétovych sbérnicich a na elektrické kostie
a kapacity kondenzdtort Y uvedené vyrobcem podle rovnice v pism. ¢) bodu 3 ptilohy 11.

Fyzickd ochrana
Jako ochrana pfed pfimym dotykem s vysokonapéfovymi Zivymi ¢dstmi musi byt zajiSténa

ochrana IPXXB.

Kromé toho musi byt jako ochrana pied trazem elektrickym proudem, k némuz by mohlo
dojit na zdkladé nepfimého kontaktu, odpor mezi viemi nechrdnénymi vodivymi ¢dstmi a elek-
trickou kostrou niz§f nez 0,1 ohmu pii proudu nejméné 0,2 ampér.

Tento pozadavek je splnén, pokud bylo galvanické spojeni vytvofeno svafenim.

Izola¢ni odpor

Musi byt splnéna kritéria uvedend v bodech 5.2.8.1.4.1 a 5.2.8.1.4.2.
Meéfeni musi byt provedeno v souladu s bodem 5 prilohy 11.

Elektrické hnaci ustroji sestdvajici z oddélenych stejnosmérnych a stiidavych sbérnic

Pokud jsou vysokonapétové stfidavé a vysokonapétové stejnosmérné sbérnice vzdjemné galva-
nicky izolovany, musi mit izolaéni odpor mezi vysokonapétovou sbérnici a elektrickou kostrou
(R; podle definice v bodé 5 pfilohy 11) minimélni hodnotu 100 Q/V pracovniho napéti na
stejnosmérnych sbérnicich a minimdlni hodnotu 500 Q[V pracovniho napéti na sti{davych
sbérnicich.
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5.2.8.2

5.2.8.3

6.2

6.2.1

Elektrické hnaci astroji sestavajici z kombinovanych stejnosmérnych a stiidavych sbérnic

Pokud jsou vysokonapétové stiidavé sbérnice a vysokonapétové stejnosmérné sbérnice galva-
nicky propojeny, musi mit izola¢ni odpor mezi vysokonapétovou sbérnici a elektrickou kostrou
(R; podle definice v bodé 5 pfilohy 11) minimalni hodnotu 500 Q/V pracovniho napéti.

Pokud je vSak splnéna ochrana IPXXB pro vsechny vysokonapétové stiidavé sbérnice, nebo
pokud je sti{davé napéti po ndrazu vozidla rovno 30 V nebo nizsi, musi mit izolacni odpor
mezi vysokonapétovou sbérnici a elektrickou kostrou (R; podle definice v bodé 5 prilohy 11)
minimélni hodnotu 100 Q/V pracovniho napéti.

Rozliti elektrolytu

Béhem 30 minut po ndrazu nesmi dojit k vyliti elektrolytu z RESS do prostoru pro cestujici,
pficemz z RESS se mize vylit nejvyse 7 % elektrolytu. Vyjimku tvofi trakéni baterie otevieného
typu, které jsou umistény vné prostoru pro cestujici. U trakénich baterii otevieného typu se vné
prostoru pro cestujici smi vylit nejvyse 7 % pii maximu 5,0 litrd.

Vyrobce musi prokazat splnéni toho pozadavku v souladu s bodem 6 piilohy 11.

Zadrzeni RESS
RESS umistény v prostoru pro cestujici musi zistat na misté, kde byl instalovan, a jeho

konstrukéni ¢dsti musi zdstat uvnitf ohraniceného prostoru RESS.

Z4dna cést RESS, ktery je z déivodu hodnocent elektrické bezpe¢nosti umistén vné prostoru pro
cestujici, nesmi béhem zkousky ndrazem nebo po ni vniknout do prostoru pro cestujici.

Vyrobce musi prokdzat splnéni toho pozadavku v souladu s bodem 7 piilohy 11.

POKYNY PRO UZIVATELE VOZIDEL VYBAVENYCH AIRBAGY

Vozidlo musi nést informaci o tom, Ze je vybaveno airbagy pro sedadla.

U vozidla vybaveného sestavou airbagi pro ochranu fidice se tato informace sklddd z napisu
LAIRBAG“ umisténém uvniti obvodu volantu. Tento ndpis musi byt pfipevnén trvanlivym
zptsobem a musi byt snadno viditelny.

U vozidla vybaveného airbagy pro cestujici na pfednich sedadlech mimo sedadlo fidice se tato
informace sklddd z varovného stitku popsaného déle v bodé 6.2.

Vozidlo vybavené jednim nebo vice airbagy pro ¢elni ochranu cestujicich musi nést informaci
o mimofddné velkém nebezpedi, které na sedadlech vybavenych airbagy hrozi pii pouzivani
détskych zddrznych systéma orientovanych proti sméru jizdy.

Tuto informaci musi tvofit pfinejmensim Stitek obsahujici piktogramy s jasnym varovanim
zndzornény niZe.
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6.2.2

6.2.3

Obrys  stitku,  svislé
a vodorovné Cary Cerné

Bilé pozadi '—

4| Bilé pozadi

Symboly v horni ¢asti musi byt Cerné
na zlutém nebo oranZovém pozadi —‘

A AIRBAG

= o Eg

Piktogram podle normy ISO 2575: Obrazky piktogramu musi byt
|| 2004 — Z.01 musi byt stejny nebo pohromadé, stejné nebo vetsi
vétsi a ve stanovenych barvich a ve stanovenych barvich

Cervené, Cerné a bilé Cervené, Cerné a bilé

Celkové rozméry musi byt alespont 120 x 60 mm nebo rozméry ekvivalentni plochy.

Vyse zndzornény S$titek mtize byt upraven tak, Ze se jeho uspofdddni bude od uvedeného
piikladu ligit. Obsah vsak musi spliovat vyse uvedené pozadavky.

U cCelnich ochrannych airbagt na pfednich sedadlech pro cestujici musi byt varovani trvanlivé
upevnéné na obou strandch piedni slune¢ni clony pro cestujictho v takové poloze, aby bylo
pfinegjmensim jedno z obou varovani na slune¢ni cloné bez ohledu na jeji polohu vzdy vidét.
Jinou mozZnosti je umistit jedno varovani na zdviZenou slune¢ni clonu a druhé varovéani na
stfechu za slune¢ni clonou tak, aby bylo alespoii jedno varovani vzdy vidét. Nesmi byt mozné
varovny Stitek snadno ze clony a stfechy odstranit, aniz by doslo ke zfetelnému a jasné
viditelnému poskozeni, které by zlistalo na cloné a stfese vnitiku vozidla.

U celnich ochrannych airbagli pro jind sedadla ve vozidle musi byt varovan{ umisténo p¥mo
pied piislusnym sedadlem a musi byt pro kohokoliv, kdo by na sedadlo montoval détské
zddrzné zaf{zeni orientované proti sméru jizdy, vidy zfetelné viditelné. Pozadavky bodi
6.2.1 a 6.2.2 se nevztahuji na sedadla vybavend zafizenim, které v piipadé¢, Ze je namontovano
détské zadrzné zafizeni orientované proti sméru jizdy, Celni ochranny airbag automaticky
vyfadi z Cinnosti.

Podrobné informace s odkazem na uvedené varovani musi byt uvedeny v ndvodu k vozidlu,
pficemz musi obsahovat alesponn nasledujici text ve vSech tfednich jazycich zemé nebo zemi,
kde se dd ocekdvat, zZe by vozidlo mohlo byt zaregistrovano (napf. na tzemi Evropské unie,
v Japonsku, v Ruské federaci nebo na Novém Zélandu atd.):

,NIKDY neumistujte détské zddrzné zaiizen{ orientované proti sméru jizdy na sedadlo, které je
zepfedu chrdnéné AKTIVNIM AIRBAGEM. Mize dojit k UMRTI nebo VAZNEMU ZRANENI
DITETE.“
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Text musi byt provazen ilustraci zobrazujici varovny Stitek umistény ve vozidle. Informace musi
byt snadno dohledatelné v navodu k vozidlu (napt. konkrétni odkaz na ndzev kapitoly uvedeny
na prvni strané, nebo zvldstni ptirucka atd.).

Pozadavky bodu 6.2.3 se nevztahuji na vozidla, jejichz vSechna sedadla pro cestujici jsou
vybavend zafizenim, které v piipadé, Ze je namontovano détské zddriné zafizeni orientované
proti sméru jizdy, vyfadi Celni ochranny airbag automaticky z ¢innosti.

ZMENY A ROZSIREN[ SCHVALENI TYPU VOZIDLA

Jakakoliv zména, kterd mé vliv na nosnou konstrukei vozidla, pocet sedadel, vnitini vystroj
a vybavu nebo na umisténi ovlddacich prvki nebo mechanickych soucdsti, a kterd by mohla
ovlivnit schopnost pfedni ¢asti vozidla absorbovat energii, musi byt ozndmena spravnimu
organu, ktery schvaleni vydal. Tento orgdn pak mtze bud:

usoudit, Ze provedené tipravy pravdépodobné nemaji znatelny nepftiznivy vliv a Ze vozidlo
v kazdém piipad¢ stdle spliiuje pozadavky, nebo

pozadovat, aby povéfend zkuSebna provedla podle povahy zmén nékterou dalsi zkousku z téch,
které jsou popsiny nize:

jakdkoliv zména vozidla, kterd ma vliv na obecny tvar nosné konstrukce, nebo jakékoliv zvyseni
hmotnosti o vice nez 8 %, které by podle Gsudku orgdnu znatelné ovlivnilo vysledky zkousek,
vyZaduji, aby byla zopakovana zkouska podle piilohy 3,

v piipadé, ze se zmény tykaji pouze vnitiniho vybaveni, pfi¢emz hmotnost se nelisi o vice nez
8 % a pocet prednich sedadel ziistavd stejny, provede se ndsledujici:

zjednodusend zkouska podle piilohy 7 nebo
dilei zkouska, jak ji stanovi zkuSebna s ohledem na provedené zmény.

Ozndmeni o potvrzeni resp. zamitnuti schvédleni, s uvedenim zmén, se smluvnim strandm
dohody uplatiiujicim tento predpis zasild postupem stanovenym vyse v bodé 4.3.

Pfislusny orgdn, ktery rozsifeni schvaleni vystavuje, ptidéli tomuto rozsifeni poradové &islo a za
pouziti formuldfe podle vzoru v piiloze 1 tohoto predpisu informuje o této skutecnosti ostatni
smluvni strany dohody z roku 1958, jez tento pfedpis uplatiiuji.

SHODNOST VYROBY

Postupy shodnosti vyroby museji odpovidat postuptim stanovenym v dodatku 2 dohody
(E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2) a museji vyhovovat nasledujicim pozadavkam:

kazdé vozidlo schvilené podle tohoto pfedpisu se musi shodovat se schvdlenym typem
z hlediska vlastnosti pfispivajicich k ochrané osob ve vozidle v piipadé elntho ndrazu;

drzitel schvéleni zajisti, aby pro kazdy typ vozidla probéhly pfinejmensim ty zkousky, pfi nichz
se provadéji méfeni;

orgdn, ktery schvdleni typu udélil, mize kdykoliv ovéfit metody kontroly shodnosti uplatiio-
vané v kazdém vyrobnim zdvodé. Obvykld Cetnost téchto kontrol je jednou za dva roky.

POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

Jestlize nejsou splnény pozadavky stanovené v bodé 8.1, nebo pokud vybrané vozidlo &
vozidla nevyhovéla pii kontrolich pfedepsanych v bodé 8.2, muze byt schvaleni, jez bylo
pro dany typ vozidla podle tohoto predpisu udéleno, opét odejmuto.
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10.
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11.7

Jestlize nékterd smluvni strana dohody uplatilujici tento piedpis odejme schvaleni, které dfive
udélila, uvédomi o tom neprodlené ostatni smluvni strany uplatiujici tento ptedpis, k ¢emuz
pouzije formuldf zprdvy odpovidajici vzoru uvedenému v piiloze 1 tohoto predpisu.

DEFINITIVNI UKONCENI VYROBY

Jestlize drzitel schvéleni ukonéi natrvalo vyrobu typu vozidla schvéleného podle tohoto pred-
pisu, ozndmi tuto skutecnost orgdnu, ktery schvdleni udélil. Po obdrzeni piislusné zpravy
uvédomi uvedeny orgdn o této skutecnosti ostatni smluvni strany dohody z roku 1958 uplat-
fujici tento piedpis, k ¢emuz pouzije formuldf odpovidajici vzoru uvedenému v piiloze 1
tohoto predpisu.

PRECHODNA USTANOVENI[

Od oficidlntho data, kdy vstoupi v platnost doplnék 1k sérii zmén 01, neodmitne Zddnd
smluvni strana uplatiiujici tento predpis udélit schvdleni EHK podle tohoto predpisu ve znéni
doplitku 1 k sérii zmén 01.

Od 1. fijna 2002 udéli smluvni strany uplatiiujici tento predpis svd schvileni EHK pouze tém
typtim vozidel, které spliuji pozadavky tohoto predpisu ve znéni doplitku 1 k sérii zmén 01.

Dokud nebudou v tomto ptedpise uvedeny pozadavky z hlediska ochrany cestujicich prostied-
nictvim plné zkousky &elnim ndrazem, mohou smluvni strany v dobé pfistoupeni k tomuto
piedpisu za uvedenym tcelem i naddle pouzivat jiz platné pozadavky.

Polinaje oficidlnim datem vstupu série zmén 02 v platnost zddnd ze smluvnich stran, které
uplatiiuji tento piedpis, nesmi odmitnout udélit schvéleni EHK podle tohoto pfedpisu ve znéni
série zmén 02.

Po uplynuti 24 mésict od vstupu série zmén 02 v platnost musi smluvni strany uplatiiujici
tento piedpis vydavat schvaleni EHK jen tém typtim vozidla, kterd vyhovi pozadavkim tohoto
piedpisu ve znéni série zmén 02.

Nicméné v piipadé vozidel s elektrickym hnacim dstrojim pracujicim s vysokym napétim se
poskytne dodate¢nd lhita dvandcti mésict, pokud vyrobce technické zkusebné uspokojivé
prokaze, ze vozidlo poskytuje rovnocennou droveit bezpeénosti s Grovni pozadovanou timto
piedpisem ve znéni série zmén 02.

Smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis, neodmitnou udélit roziifeni schvileni podle
pfedchozich sérii zmén tohoto predpisu, pokud toto rozsifeni neobndsi zmény pohonného
systému vozidla.

Nicméné po uplynuti 48 mésictt od oficidlniho data vstupu v platnost série zmén 02 nebude
rozifeni schvéleni podle pfedchozich sérii zmén udélovdno vozidlim s elektrickym hnacim
tstrojim pracujicim s vysokym napétim.

Pokud v dobé vstupu v platnost série zmén 02 tohoto pfedpisu existuji vnitrostdtni pozadavky
na bezpecnostni zajisténi vozidel s elektrickym hnacim dstrojim pracujicim s vysokym napétim,
mohou smluvni strany uplatiiujici tento predpis zamitnout schvaleni téchto vozidel nespliuji-
cich vnitrostdtni pozadavky, pokud nejsou tato vozidla schvélena v souladu se sérii zmén 02
tohoto predpisu.

Od 48 mésic od vstupu série zmén 02 tohoto predpisu v platnost mohou smluvni strany
uplatiiujici tento prfedpis zamitnout vnitrostitni schvileni nebo regiondlni schvéleni typu
a mohou zamitnout prvni vnitrosttni nebo regiondlni registraci (prvni uvedeni do provozu)
vozidla s elektrickym hnacim dstrojim pohdnénych vysokym napétim, které nespliuje poza-
davky série zmén 02 tohoto predpisu.
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12.

Schvaleni vozidel podle série zmén 01 tohoto predpisu, kterd nejsou ovlivnéna sérif zmén 02,
zastdvaji v platnosti a smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis, je musi naddle uzndvat.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA PROVADENI SCHVALOVACICH
ZKOUSEK A NAZVY A ADRESY SPRAVNICH ORGANU

Smluvni stany dohody, které uplatiiuji tento ptedpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych
ndrodd ndzvy a adresy technickych zkuseben odpovédnych za provadéni schvalovacich zkousek
a spravnich orgdnt udélujicich schvileni, jimz se maji zasilat formuldfe osvédcujici udélent,
zamitnuti ¢i rozsiteni schvéleni vystavené v jinych stdtech.
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PRILOHA 1

(maximdln{ formdt: A4 (210 x 297 mm))

ZPRAVA

vydal: ndzev spravntho orgdnu:

ve véci (%): UDELEN! SCHVALENI

typu vozidla z hlediska ochrany cestujicich pfi Celnim narazu podle pfedpisu ¢ 94

Schvileni &

5.1

5.2

53

™~

10.

11

12.

13.

14.

ROZSIRENI SCHVALEN{

ZAMITNUT! SCHVALEN{

ODEJMUTI SCHVALEN{
DEFINITIVNIHO UKONCENI VYROBY

Obchodni nidzev nebo znacka motorového vozidla

Typ vozidla

Nézev a adresa vyrobce

Nézev a adresa piipadného zdstupce vyrobee

Struény popis typu vozidla z hlediska nosné konstrukce, rozmérd, tvaru a pouzitych materidld

Popis ochranného systému namontovaného ve vozidle

Popis vnitfntho vybaven{ nebo zafizeni, které miize ovlivnit zkousky

Umisténi zdroje elektrického proudu

Umistén{ motoru: vpfedu/vzadufuprostied ()

Néhon: na pfedni kola/zadni kola ()

Hmotnost vozidla pfedaného ke zkousce:

pfedni ndprava:

zadni néprava:

celkem:

Vozidlo pfeddno ke schvileni dne

ZkuSebna povéfend provadénim schvalovacich zkousek

Datum protokolu vystaveného touto zkuSebnou

Cislo protokolu vystaveného touto zkusebnou

oy

Schvileni udgéleno/zamitnuto/roziffeno odeimuto (%)

Umisténi schvalovaci znacky na vozidle
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15. Misto

16. Datum

17. Podpis

18. K této zpravé jsou piiloZeny ndsledujici dokumenty, oznalené vySe uvedenym dCislem
schvaleni:
(Fotografie resp. diagramy a vykresy, které umozni zdkladni urleni typu() vozidla a jeho mozZnych variant,
na které se toto schvéleni vztahuje)

(1) Rozligovaci &islo zemé, kterd udélila/rozsifila/zamitlajodejmula schvileni (viz ustanoveni o schvalovén{ v pfedpisu).
(3) Nehodici se gkrtnéte.



20.9.2012 Utedni véstnik Evropské unie L 254/93

PRILOHA 2

USPORADANI SCHVALOVACI ZNACKY

Vzor A

(viz bod 4.4 tohoto predpisu)

1Y)

. E4s )2 94rR-021424 I3

a = 8§ mm min.

Vyse zndzornénd schvalovaci znacka, umisténd na vozidle, dosvédCuje, ze piislusny typ vozidla byl v Nizozemsku (E4)
schvilen z hlediska ochrany cestujicich pfi ¢elnfm ndrazu podle predpisu ¢. 94 pod ¢islem 021424. Cislo schvéleni uddva,
ze schvdleni bylo udéleno podle pozadavki predpisu ¢. 94 ve znéni série zmén 02.

Vzor B

(viz bod 4.5 tohoto predpisu)

A

94 | 021424 [Tas =

\

11 022439 |l =

T
o~

a = 8§ mm min.

Vy3e zndzornénd schvalovaci znacka, umisténd na vozidle, dosvédcuje, ze piislusny typ vozidla byl v Nizozemsku (E4)
schvélen podle predpisti ¢. 94 a 11 (!). Prvni dvé ¢islice ¢isla schvdleni ukazuji, Ze v dobé, kdy byla schvileni udélena,
obsahoval predpis ¢. 94 sérii zmén 02 a predpis ¢. 11 sérii zmén 02.

() Druhé z téchto cisel je uvedeno pouze jako piiklad.
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1.1

1.2

1.3

1.4
1.4.1

1.4.2
1.4.2.1

1.4.2.2

1.4.2.3

1.4.2.4

1.4.2.5

1.4.2.6

1.4.3
1.4.3.1

1.4.3.2

PRILOHA 3

ZKUSEBNI POSTUP

INSTALACE A PRIPRAVA VOZIDLA
Zkuebni prostor

ZkuSebni prostor musi byt dostatecné velky, aby se na néj vesla rozjezdové draha, bariéra a technickd zafizeni
potiebnd pro zkousku. Kone¢ny tsek drdhy, pfinejmensim 5 m pied bariérou, musi byt vodorovny, rovny
a hladky.

Bariéra

Celo bariéry tvoii deformovatelnd konstrukce definovand v piiloze 9 tohoto predpisu. Pfedni strana defor-
movatelné konstrukce musi byt kolmd na smér jizdy zkouseného vozidla s pfesnosti na * 1°. Bariéra je
piipevnéna k télesu o hmotnosti alespoii 7 x 10* kg, piicemz Celo tohoto télesa je s piesnosti na + 1° svislé.
Téleso je zakotveno v zemi nebo poloZzeno na zem a v piipadé potieby je k omezeni pohybu vybaveno
dopliikovym zajistovacim zafizenim.

Orientace bariéry

Bariéra je orientovdna tak, aby k prvnimu styku vozidla s ni doslo na strané sloupku Fzeni. Pokud je mozno
provést zkousku s vozidlem bud s fizenim vlevo nebo s f{zenim vpravo, provede se zkouska s fzenim
v méné piznivé poloze, jak ji stanovi zkusebna odpovédnd za zkousky.

Poloha vozidla vzhledem k bariéfe

Vozidlo musi piekryvat celo bariéry ze 40 % + 20 mm.

Stav vozidla
Vseobecné specifikace

Zkousené vozidlo musi byt reprezentativni pro sériovou vyrobu, musi obsahovat veskeré zafizeni, kterym je
obvykle vybaveno, a musi byt v bézném provoznim stavu. Nékteré soucdsti mohou byt nahrazeny rovno-
cennymi hmotami, pokud toto nahrazeni zjevné nemd znatelny vliv na vysledky méfeni podle bodu 6.

Po dohodé mezi vyrobcem a technickou zkusebnou mutize byt povolena zména palivového systému tak, aby
k chodu motoru nebo systému konverze elektrické energie mohlo byt pouzito odpovidajici mnozstvi paliva.

Hmotnost vozidla

Pfi zkouSce musi mit piistavené vozidlo svou pohotovostni hmotnost.

Palivovd nddrz se naplni vodou do hmotnosti odpovidajici 90 % hmotnosti plné ndplné paliva specifikované
vyrobcem, s piesnosti na = 1 %.

Tento pozadavek se nevztahuje na vodikové palivové nddrze.

Vsechny ostatni systémy (brzdy, chlazeni atd.) mohou byt v tomto piipadé prdzdné, pficemz hmotnost
kapalin je tfeba peclivé kompenzovat.

Pokud hmotnost méfici aparatury ve vozidle presahuje piipustnych 25 kg, Ize ji kompenzovat redukcemi,
které nemaji znatelny vliv na vysledky méfeni podle bodu 6.

Hmotnost méfici aparatury nesmi u Zddné ndpravy zménit jeji referencni zatizeni o vice nez 5 %, pficemz
7ddnd z odchylek nesmi pfesdhnout 20 kg.

Hmotnost vozidla vyplyvajici z ustanoveni bodu 1.4.2.1 se uvede v protokolu.

Upravy prostoru pro cestujici
Poloha volantu

Volant, pokud jej lze sefizovat, se nastavi do bézné polohy oznacené vyrobcem, nebo jestlize tato poloha
stanovena neni, doprostied mezi krajn{ polohy rozmez{ sefizeni. Na konci rozjezdové drahy se volant ponechd
volng, s piickami v poloze, kterd podle vyrobce odpovidd pfimé drize vozidla.

Zaskleni

Spoustéci okna vozidla museji byt v uzaviené poloze. Pro zkusebni méfeni a po dohod¢ s vyrobcem mohou
byt skla spusténa, pokud poloha ovlddaci klicky odpovidd uzaviené poloze.
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1.43.3

1.43.4

1.4.3.5

1.4.3.6

1.4.3.7

1.4.3.8

1.4.3.9

1.4.3.10

1.4.3.11
1.4.3.11.1

1.43.11.2

1.4.3.11.3

1.4.4
1.4.4.1

1.4.4.2

1.4.4.2.1

1.4.4.2.2

Radici paka

Radici péka musi byt v poloze ,neutral”.

Pedaly

Pedily museji byt v normdlni klidové poloze. Pokud je Ize sefidit, nastavi se do stiedové polohy,nestanovi-li
vyrobce polohu jinou.

Dvere

Dvefe museji byt zaviené, nikoli v§ak uzamcené.

Oteviratelnd stiecha

Pokud mé vozidlo oteviratelnou nebo snimatelnou stfechu, musi byt stfecha nasazena a nachdzet se v uzaviené
poloze. Pro zkusebni méfeni muze byt po dohodé s vyrobcem oteviena.

Sluneéni clona

Slune¢ni clony museji byt v priklopené poloze.

Zpétné zrcitko

Vnitini zpétné zrcitko musi byt ve své obvyklé poloze, ve které se pouziva.

Loketni opérky

Loketni opérky na pfednich i zadnich sedadlech, pokud jsou sklopné, museji byt ve spodni poloze, nebrani-li
tomu poloha zkusebnich figurin ve vozidle.

Opérky hlavy

Opérky hlavy, které lze vyskové sefizovat, museji byt ve své nejvyssi poloze.

Sedadla
Poloha piednich sedadel

Podélné sefiditelnd sedadla museji byt nastavena tak, aby se jejich bod ,H®, stanoveny postupem podle piilohy
6, nachdzel ve stfedni poloze rozsahu sefizeni nebo v nejblizsi aretované poloze a ve vyskové poloze
stanovené vyrobcem (jsou-li sedadla nezdvisle sefiditelnd i vyskové). V piipadé lavicovych sedadel se za
referen¢ni povazuje bod ,H* mista fidice. Poloha opéradel pfednich sedadel

Poloha opéradel piednich sedadel

Pokud jsou opéradla sefiditelnd, nastavi se tak, aby se vysledny sklon trupu figuriny co nejvice blizil sklonu
doporucenému vyrobcem pro normdlni pouZivani; jestlize vyrobce Zddny konkrétni sklon nedoporucuje,
nastavi se opéradla v Ghlu 25° dozadu od svislice.

Zadni sedadla

Pokud jsou zadni sedadla nebo lavice zadnich sedadel sefiditelné, nastavi se do nejzadngjsi polohy.

Nastaveni elektrického hnactho dstroji

RESS muze mit jakoukoli troven nabiti, kterd podle doporuceni vyrobce umoziuje bézny provoz hnaciho
Gstroji.

Elektrické hnaci dstroji musi byt pod elektrickfm napétim bud za provozu pivodnich zdroji elektrické
energie, nebo bez nich (napf. motorovy generdtor, RESS nebo systém konverze elektrické energie), nicméné:

na zakladé¢ dohody mezi technickou zkusebnou a vyrobcem je mozné zkousku provést s celym elektrickym
hnacim dstrojim nebo jeho ¢dstmi bez elektrického napéti, pokud to nebude mit negativni vliv na vysledek
zkousky. V piipadé cdsti elektrického hnactho dstroji, které nejsou napdjeny elektrickou energif, musi byt
ochrana pted drazem elektrickym proudem prokdzana bud pomoci fyzické ochrany, nebo izola¢niho odporu
a piislusnych dodatecnych dikazd.

V piipadé, Ze je vozidlo vybaveno funkei automatického rozpojeni, je na zddost vyrobce mozné provést
zkousku s aktivovanou funkci automatického rozpojeni. V takovém piipadé musi byt prokdzdno, Ze auto-
matické rozpojeni by fungovalo i v pribéhu nérazové zkousky. To zahrnuje jak signdl automatické aktivace,
tak i galvanické rozpojeni s ohledem na podminky pozorované v pribéhu nérazu.
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2.1
2.1.1

3.2

3.3

5.1

5.2

5.2.2
5221

5222

523

5.2.4

5.2.4.1

5.2.4.2

6.2

FIGURINY
Predni sedadla

Zkugebni figurina odpovidajici specifikacim pro HYBRID III (), vybavend kotnikem o dhlu 45° a spliujici
pozadavky na jeji sefizeni se instaluje na kazdé pfedni krajni sedadlo podle podminek stanovenych v pfiloze 5.
Kotnik figuriny musi byt certifikovdn podle postupil stanovenych v piiloze 10.

Vozidlo se zkousi se zddrznymi systémy, jak jimi vozidlo vybavuje vyrobce.
POHON A DRAHA VOZIDLA

Vozidlo musi byt pohdnéno bud svym vlastnim motorem, nebo jinym hnacim zaf{zenim.
V okamziku ndrazu nesmi jiz na vozidlo puasobit zddné ptidavné fidici ani hnaci zafizeni.
Dréha vozidla musi spliiovat pozadavky stanovené v bodé 1.2 a 1.3.1.

ZKUSEBNI RYCHLOST

Rychlost vozidla v okamziku ndrazu musi Cinit 56 - 0, + 1 km/h. Pokud v3ak byla zkouska provedena pii
vys$i ndrazové rychlosti a vozidlo vyhovuje pozadavkam, Ize zkousku hodnotit jako vyhovujici.

MERENI NA FIGURINE NA PREDNICH SEDADLECH
Viechna méfeni potiebnd pro ovéfeni biomechanickych kritérif se provadéji za pouziti méficich systémd

odpovidajicich specifikacim, jez jsou uvedeny v piiloze 8.

Jednotlivé parametry se zaznamendvaji prostfednictvim nezdvislych datovych kandlt s témito hodnotami CFC
(kmitoctovd tifda kandlu):

Méfeni v hlavé figuriny

Zrychleni (a) vztazené k téZzisti se vypocitvd z tfiosych slozek zrychleni méfenych za pouziti CFC 1 000.
Meéfeni v krku figuriny

Axidln{ tahovd sila a smykovd sila ptsobici zpfedu dozadu na rozhrani mezi krkem a hlavou se méfi za
pouziti CFC 1 000.

wvs

Ohybovy moment kolem pfiné osy na rozhrani mezi krkem a hlavou se méff za pouziti CFC 600.

Meéfeni v hrudniku figuriny

Prithyb hrudniku mezi hrudni kosti a patef se mé# za pouziti CFC 180.

Meéfeni ve stehenni a holenni kosti figuriny

Axidlni tlakovd sila a ohybové momenty se méif za pouziti CFC 600.
Posun holenn{ kosti vii¢i kosti stehenni se méfi v kolennim kloubu za pouziti CFC 180.

MEREN{ NA VOZIDLE

Aby bylo mozno provést zjednodusenou zkousku podle pfilohy 7, je tfeba stanovit casovy pribéh zpomaleni
nosné konstrukce na zdkladé hodnot z akcelerometrti v podélném sméru v paté sloupku ,B“ na ndrazové
strané vozidla za pouziti CFC 180 a pomoci datovych kandld, které odpovidaji pozadavkim uvedenym
v piiloze 8.

Casovy priibéh rychlosti, ktery se pouZije pii zkousce podle piflohy 7, se ziskd z akcelerometru v podélném
sméru na sloupku ,B“ na ndrazové strané vozidla.

(") Technické specifikace a podrobné vykresy figuriny Hybrid III odpovidajici zdkladnim rozmérim muze padesitého percentilu ve
Spojenych stitech americkych a specifikace pro jeji nastaveni pro tuto zkousku jsou ulozeny u generdlniho tajemnika Organizace
spojenych ndrodd a na vyzidini je mozno do nich nahlédnout na sekretaridtu Evropské hospodaiské komise, Palais des Nations,
Zeneva, Svycarsko.
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1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

1.2.3

1.2.4

1.3

2.2

2.3

3.1

3.2

PRILOHA 4

STANOVENI BIOMECHANICKYCH KRITERI{

BIOMECHANICKE KRITERIUM HLAVY (HPC, Head Performance Criterion) A ZRYCHLENI HLAVY 3 ms

Biomechanické kritérium hlavy (HPC) se povazuje za splnéné, nedojde-li béhem zkousky ke kontaktu hlavy se
zddnou souddsti vozidla.

Jestlize v prabéhu zkousky dojde ke kontaktu hlavy s jakoukoli ¢dsti vozidla, vypocte se hodnota HPC na zdkladé
zrychleni (a) zméfeného podle bodu 5.2.1 piflohy 3, podle vzorce:

1 25
HPC = (tz — 'E]) |:t2 n J adt}
- u

kde:
¢len ,a“ je vysledné zrychleni zméfené podle bodu 5.2.1 piilohy 3, vyjadiené v jednotkach tihy g (1 g = 9,81 m/s?);

pokud lze uspokojivé stanovit pocdtek kontaktu hlavy, pak t; a t, jsou Casové okamziky (v sekunddch) urcujici
interval mezi zacdtkem kontaktu hlavy a koncem zdznamu, pro ktery je hodnota HPC maximdlni;

pokud nelze stanovit pocdtek kontaktu hlavy, pak t; a t, jsou casové okamziky (v sekundach) urcujici interval mezi
zaCitkem a koncem zdznamu, pro ktery je hodnota HPC maximalni.

Hodnoty HPC, pro které je casovy interval (t; — t,) delsi nez 36 ms, se pro tcely vypoctu maximdlni hodnoty
zanedbavaji.

Hodnota vysledného zrychleni hlavy béhem dopfedného ndrazu, kterd je béhem 3 ms kumulativné piekrocena, se
vypocitdva z vysledného zrychleni hlavy méfeného podle bodu 5.2.1 piilohy 3.

KRITERIA PORANENI KRKU (NIC, Neck Injury Criteria)

Tato kritéria jsou urcena axidlni tlakovou silou, axidlni tahovou silou a smykovymi silami zpfedu dozadu na
rozhrani mezi hlavou a krkem (v kN), zméfenymi podle bodu 5.2.2 piilohy 3, a dobou trvdni téchto sil,
vyjadfenou v ms.

Kritérium ohybového momentu krku je uréeno ohybovym momentem (v Nm) kolem pficné osy na rozhrani mezi
hlavou a krkem, zméfenym podle bodu 5.2.2 piilohy 3.

Zaznamend se ohybovy moment krku, vyjadfeny v Nm.

KRITERIUM STLACENI HRUDNIKU (ThCC, Thorax Compression Criterion) A KRITERIUM MEKKYCH TKANI{
(V*C, Viscous Criterion)

Kritérium stlaceni hrudniku je urceno absolutni hodnotou deformace hrudniku (v mm) zméfenou podle bodu 5.2.2
piilohy 3.

Kritérium mékkych tkdni (V*C) se vypocitavd jako okamzity soucin tlaku a rychlosti prihybu hrudni kosti,
zméfené podle bodu 6 a rovnéz podle bodu 5.2.3 piilohy 3.
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5.1

5.2

6.2

KRITERIUM SILY PUSOBIC] NA STEHENNI KOST (FFC, Femur Force Criterion)

Toto kritérium je urceno tlakovym zatiZenim (v kN) pfendSenym axidlné na kazdou stehenni kost figuriny
a méfenym podle bodu 5.2.4 piflohy 3 a dobou trvani tlakového zatizeni, vyjadfenou v ms.

KRITERIUM TLAKOVE SILY PUSOBICI NA HOLENNI KOST (TCFC, Tibia Compressive Force Criterion) A INDEX
HOLENNI KOSTI (TI, Tibia Index)

Kritérium tlakové sily ptsobici na holenni kost je urceno tlakovym zatiZenim (F,) (v kN) pfendSenym axidlné na
kazdou holen{ kost figuriny, zméfenym podle bodu 5.2.4 piilohy 3.

Index holenni kosti se vypocitdvd z ohybovych momentd (M, a M) zméfenych podle bodu 5.1 za pouZiti vzorce:

TI = [Mg/(Mc)g| + [Fz[(Fc),|

kde:
M, = ohybovy moment kolem osy x,
M, = ohybovy moment kolem osy y,

(Mgr = kriticky ohybovy moment, za ktery se povazuje hodnota 225 Nm,
F = axidlni tlakovd sila ve sméru osy z,

(F), = kritickd tlakovd sila ve sméru osy z, za kterou se povazuje hodnota 35,9 kN,

Mr =/ (Mx)* + (My)?

Index holenni kosti se vypocitdvd pro horni a dolni konec kazdé holenni kosti, hodnota F; se oviem miZe méfit
ve kterémkoliv z téchto dvou mist. Ziskand hodnota se pouzije pro vypocet horniho a dolniho indexu TI. Moment
M, i M, se méif v obou mistech zvl4st.

POSTUP VYPOCTU KRITERIA MEKKYCH TKANI (V*C) PRO FIGURINU HYBRID III

Kritérium mékkych tkdn{ se vypocitdvé jako okamzity soucin tlakové sily a rychlosti prithybu hrudni kosti. Oboji
se ziskdvaji z méfeni prithybu hrudni kosti.

Odezva prihybu hrudni kosti se filtruje jednou pii CFC 180. Stlaceni v ¢ase t se z tohoto filtrovaného signdlu
vypocitavd podle vzorce:

Rychlost prithybu hrudni kosti v Case t se vypocitavd z filtrovaného prihybu podle vzorce:

8 D1y — D) — (D) — Dpeyy)
126t

Viy =

kde Dy, je prihyb v case t (v metrech) a 8t je Casovy interval (v sekunddch) mezi méfenimi prihybu. Maximdlni
hodnota 8t ¢ini 1,25 x 107* sekundy. Tento vypocetni postup je zndzornén v nésledujicim diagramu:
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Zméfeni prihybu D,

|

Filtr pfi CFC 180

|

Vypocet rychlosti prithybu Vi

Vypocet stlaceni Cp

Vypocet kritéria mékkych tkdni v case t
(V*C)(t) = 1,3 X (V(t) X C(t))

Stanoveni{ maximalni hodnoty

(V*Omax) = max [(V*C)p]
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PRILOHA 5

USPORADANI A INSTALACE FIGURIN A SERIZENI ZADRZNYCH SYSTEMU

1. USPORADANI FIGURIN
1.1 Oddélend sedadla

Rovina soumérnosti figuriny musi byt totoznd se svislou sttedovou rovinou sedadla.

1.2 Piedni lavicové sedadlo
1.2.1  Ridi¢

Rovina soumérnosti figuriny musi lezet ve svislé roviné prochdzejici stfedem volantu a rovnobézné s podélnou
sttedovou rovinou vozidla. Pokud je misto k sezeni urceno tvarem lavice, povazuje se takové sedadlo za oddélené.

1.2.2  Krajni cestujici

Rovina soumérnosti figuriny musi byt symetrickd s rovinou soumérnosti fidice vi¢i podélné stiedové roviné
vozidla. Pokud je misto k sezeni urceno tvarem lavice, povazuje se takové sedadlo za oddélené.

1.3 Lavicové sedadlo pro cestujici vpfedu (mimo fidice)

Roviny soumérnosti figuriny museji byt totozné se stfedovymi rovinami mist k sezeni stanovenych vyrobcem.

2. INSTALACE FIGURIN
2.1 Hlava

Pri¢nd pristrojovd platforma hlavy musi byt vodorovnd s pfesnosti na 2,5°. Pfi nastavovani hlavy figuriny ve
vozidle se vzpfimenymi sedadly, kterd nemaji sefiditelnd opéradla, se postupuje po krocich v ndsledujicim pofadi.
Nejprve se seffdi poloha bodu ,H* v mezich stanovenych nize v bodé 2.4.3.1 tak, aby se pficnd piistrojovd
platforma hlavy figuriny vyrovnala do vodorovné polohy. Pokud se platforma nevyrovnala, sefidi se thel kycle
figuriny v mezich stanovenych v bodé 2.4.3.2. Jestlize i pfesto piicnd piistrojovd platforma hlavy stile jesté
vyrovndna neni, sefidi se kréni konzola figuriny v minimélnim potiebném rozsahu tak, aby byla pfi¢nd piistro-
jova platforma hlavy vodorovnd s pfesnosti na 2,5°.

2.2 Paze

2.2.1  Paze fidiCe spocivaji tésné u trupu s osami co nejblize svislé roviné.

2.2.2  Paze cestujictho se dotykaji opéradla sedadla a bokd trupu.

2.3 Ruce

2.3.1 Dlané zkusebni figuriny fidice se dotykaji vnéjsi ¢asti vénce volantu v bodech vodorovné osy vénce. Palce
spocivaji na vénci a jsou k nému lehce pfilepeny lepici pdskou tak, aby pii zatlaceni na ruku figuriny smérem
vzhiru silou nejméné 9 N a nejvyse 22 N uvolnila lepici paska ruku z vénce volantu.

2.3.2  Dlané figuriny cestujictho se dotykaji vn&jsi strany stchen. Mali¢ek se dotykd seddku.

2.4 Trup

2.4.1 Ve vozidlech vybavenych lavicovymi sedadly spocivd horni ¢ast trupu figuriny fidice a cestujictho na opéradle
sedadla. Stfedovd pfedozadni rovina figuriny Fidice je svisld a rovnobéznd s podélnou osou vozidla a prochdzi
sttedem vénce volantu. U figuriny cestujictho je stfedovd pfedozadni rovina rovnéz svisld a rovnobéznd
s podélnou osou vozidla a nachdzi se ve stejné vzdalenosti od podélné osy vozidla jako stfedovéd predozadni
rovina figuriny fidice.

2.4.2 Ve vozidlech vybavenych jednotlivymi sedadly (sedadlem) spocivd horni ¢dst trupu figuriny fidice a cestujictho na
opéradle sedadla. Stfedovd pfedozadni rovina figuriny fidice i cestujictho je svisld a splyvd s podélnou osou
piislusného sedadla.
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2.43  Spodni ¢dst trupu
2.4.3.1 Bod H“

Bod ,H* figuriny fidice a cestujictho musi s pfesnosti na 13 mm ve svislém sméru a 13 mm ve vodorovném
sméru splyvat s bodem nachdzejicim se 6 mm pod bodem ,H* stanovenym tak, jak je uvedeno v piiloze 6, aZ na
to, Ze se délka bércové a stehenni ¢dsti zafizeni pro stanoveni bodu ,H* nastavi misto hodnot 417 a 432 mm na
hodnoty (po fad¢) 414 a 401 mm.

2.4.3.2 Uhel kycle

Pii stanoveni pomoci méfidla thlu kycle (GM) (vykres ¢. 78051-532 zafazeny odkazem do &asti 572), jez je
vlozeno do otvoru pro méfidlo u bodu ,H figuriny, musi dhel méfeny od horizontély na rovné plosce 76,2 mm
méfidla ¢init 22,5° £ 2,5°.

2.5 Nohy

Stehenni ¢dst nohou figuriny fidice a cestujictho spo¢ivd na seddku natolik, nakolik je to umoznéno poloZenim
chodidel. Pocate¢ni vzdélenost mezi krajnimi povrchy pfirub timend kolena ¢inf 270 + 10 mm. V mozné mife se
levé noha figuriny fidice a obé nohy figuriny cestujictho nastavi do svislych podélnych rovin. V. mozné mife se
prava noha figuriny fidice nastavi do svislé roviny. Pfipustné je konecné sefizeni umoziujici ulozeni chodidel
podle bodu 2.6 pro riznd uspofddani prostoru pro cestujici.

2.6 Chodidla

2.6.1 Pravé chodidlo figuriny fidi¢e spocivd na nesesldpnutém pedélu plynu s nejzadnésim bodem paty na podlaze
v roviné peddlu. Pokud nelze chodidlo na pedél akcelerdtoru polozit, ustavi se kolmo k holeni a umisti co nejvice
dopftedu ve sméru osy pedélu, s nejzadnéjsim bodem paty spocivajicim na podlaze. Pata levého chodidla se polozi
na podlahovy panel co nejvice dopiedu. Levé chodidlo se polozi co nejrovnéji na peddlovou podlahu. Podélnd osa

2.7 Instalované méfici piistroje nesméji pohyb figuriny pii ndrazu nijak ovliviovat.

2.8 Teplota figurin a soustavy méfFicich piistroji se pfed zkouskou nechd ustilit a nakolik je to mozné, udrzuje
v rozmezi 19 az 22 °C.

2.9 Obleceni figurin

2.9.1 Figuriny vybavené pfistroji se obléknou do pfiléhavého bavinéného elastického odévu s kratkymi rukdvy a s
kalhotami sahajicimi do piili lytek podle specifikace ve FMVSS 208, vykresy 78051-292 a 293, nebo specifikaci
rovnocennych.

2.9.2  Obé chodidla zku3ebnich figurin se pevné obuji do bot velikosti 11XW, které svou velikosti a tloustkou podrazek
a podpatkil odpovidaji vojenské norm¢ USA MIL S 13192, revize P, a jejichz hmotnost ¢ini 0,57 + 0,1 kg.

3, SERIZEN] ZADRZNEHO SYSTEMU

Zkusebni figurina sedici v uréené poloze tak, jak stanovi piislusné pozadavky v bodé 2.1 az 2.6, se obepne pasem
a piezka se zapne. Napne se bfi$ni pds. Z navijeCe se povytdhne ramenni popruh a nechd se navinout. Tento
postup se Ctyfikrdt zopakuje. Na bfisni pés se aplikuje tahové zatizeni 9 aZz 18 N. Jestlize je systém pdsu vybaven
omezovacem tahu, ramenni pds se povoli v maximélni mife, kterou pro normdlni pouzivéni doporu¢uje v ndvodu
k obsluze vyrobce vozidla. Pokud systém pdsu omezovacem tahu vybaven neni, nechd se nadbyte¢nd délka

popruhu ramenntho pédsu navinout plisobenim sily navijece.



L 254/102

Utednf véstnik Evropské unie

20.9.2012

PRILOHA 6

POSTUP PRO STANOVENI BODU ,H“ A SKUTECNEHO UHLU TRUPU PRO MISTA K SEZENI[

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

3.13

V MOTOROVYCH VOZIDLECH
UCEL
Postup predepsany v této piiloze slouzi ke stanoveni polohy bodu ,H a skute¢ného thlu trupu pro jedno nebo

nékolik mist k sezeni v motorovém vozidle a k ovéfeni vztahu mezi naméfenymi hodnotami a konstrukénimi
specifikacemi udanymi vyrobcem vozidla (1).

DEFINICE

Pro tcely této piflohy se:

referenénimi ddaji“ rozumi jedna nebo nékolik nédsledujicich charakteristik mista k sezenf:
bod ,H* a bod ,R* a jejich vzdjemny vztah,

skutecny thel trupu a konstrukéni dhel trupu a jejich vzdjemny vztah;

Jtirozmérnym zafizenim pro stanoveni bodu ,H“ (zafizenim 3-D H) rozumi zafizeni pouzivané ke stanoveni
bodu ,H* a skute¢ného whlu trupu. Zafizeni je popsino v dodatku 1 této piilohy;

,bodem ,H*“ rozumf stfed otdceni trupu a stehen zafizeni 3-D H instalovaného na sedadle ve vozidle podle bodu
4 dale. Bod ,H* lez{ ve stiedu osy zafizeni, jez probihd mezi terciky nachdzejicimi se po obou strandch zafizeni
3-D H. Bod ,H* odpovidd teoreticky bodu ,R* (tolerance viz ddle v bodé 3.2.2). Potom, co je bod ,H* postupem
podle bodu 4 stanoven, povaZuje se za pevny vici konstrukci seddku a pifi sefizovani sedadla se pohybuje se
seddkem spolecné;

,bodem ,R“ neboli ,referencnim bodem sezeni“ rozumi konstrukéni bod definovany vyrobcem vozidla pro
kazdé misto k sezeni a stanoveny vici tifrozmérnému referenénimu systému;

Linil trupu® rozumi osa sondy zafizeni 3-D H, kdyZ se sonda nachdzi v nejzadnéjsi poloze;
Lskute¢nym thlem trupu® rozumi dhel mezi svislici prochdzejici bodem ,H* a linif trupu, ktery se u zafizeni 3-D
H stanovi pomoci zddového tihlového kvadrantu. Skute¢ny thel trupu teoreticky odpovidd konstrukénimu thlu

trupu (tolerance viz déle v bodé 3.2.2);

Jkonstrukénim thlem trupu“ rozumi thel mezi svislici prochdzejici bodem ,R* a linii trupu v poloze, kterd
odpovidd konstrukéni poloze opéradla sedadla stanovené vyrobcem vozidla;

Lsttedni rovinou cestujictho” (C/LO) rozumi stfedovd rovina zafizeni 3-D H umisténého na kazdém urceném
misté k sezenf; je ur¢ena soufadnici bodu ,H na ose Y. U jednotlivych sedadel je stfedni rovina sedadla totoznd
se stfedni rovinou cestujictho. Pro ostatni sedadla je stfedni rovina cestujictho uddna vyrobcem;

Jtifrozmérnou vztaznou soustavou* rozumi soustava popsand v dodatku 2 této piilohy;

,vychozimi znackami” rozumi vyrobcem definované fyzické body (otvory, povrchy, znacky nebo zéfezy) na
karosérii vozidla;

,polohou vozidla pro méfeni“ rozumi poloha vozidla definovand soufadnicemi vychozich znacek v tirozmérné
vztazné soustave.

POZADAVKY

Predkldddni adaji

Pro kazdé misto k sezeni, kde se k prokdzani shody s ustanovenimi tohoto predpisu pozaduji referenéni tidaje, se
uvddi vSechny nésledujici tidaje nebo pfiméfeny vybér z nich, a to na formuldfi, ktery je uveden v dodatku 3 této
piilohy:

soufadnice bodu ,R* vici tirozmérné vztazné soustavé;

konstrukéni thel trupu;

viechny tudaje potiebné k sefizeni sedadla (je-li sefiditelné) do méfici polohy, jak je stanoveno dile v bodé 4.3.

(") Na kterémkoli misté k sezeni mimo pfedni sedadla, kde nelze bod ,H* stanovit pomoci ,tiirozmérného zafizeni ke stanoveni bodu ,H*

nebo postupti, je mozno podle uvdzeni piislusného orgdnu vzit za referencni bod ,R“ udany vyrobcem.
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3.2 Vztah mezi méfenymi Gdaji a konstrukénimi specifikacemi

3.2.1  Soufadnice bodu ,H“ a hodnota skute¢ného whlu trupu ziskané postupem stanovenym dile v bodé 4 se
porovnaji se soufadnicemi bodu ,R“ a konstrukéni hodnotou thlu trupu udanou vyrobcem vozidla.

3.2.2  Relativni polohy bodt ,R“ a ,H* a vztah mezi konstrukénim a skute¢nym tihlem trupu se pro dané misto
k sezeni povazuji za vyhovujici, pokud bod ,H* definovany svymi soufadnicemi lez{ uvnitf ¢tverce o délce strany
50 mm, jehoZ strany jsou svislé a vodorovné a jehoz thlopficky se protinaji v bodé ,R a skute¢ny thel trupu se
s thlem konstrukénim shoduje s presnosti na 5°.

3.2.3  Jestlize jsou tyto podminky splnény, pouzije se bod ,R* a konstrukéni thel trupu jako doklad shody s ustano-
venimi tohoto pfedpisu.

3.2.4  Jestlize bod ,Hnebo skute¢ny thel trupu pozadavkiim bodu 3.2.2. nevyhovuje, stanovi se bod ,H* a skute¢ny
thel trupu jesté dvakrét (celkem tedy tiikrdt). Pokud pozadavkim dvé z téchto tif méfeni vyhovi, uplatni se
podminky bodu 3.2.3.

3.2.5  Jestlize vysledky alespon dvou ze tif méfeni popsanych v bodé 3.2.4 nevyhovuji pozadavkim bodu 3.2.2, nebo
nelze-li ovéfeni provést proto, ze vyrobce vozidla neposkytl o poloze bodu ,R* nebo o konstrukénim dhlu trupu
informace, pouZije se geometricky stfed tii naméfenych bodd nebo primér tif naméfenych ¢hld ve vSech
piipadech, kde se v tomto predpisu odkazuje na bod ,R“ nebo na konstrukéni dhel trupu.

4. POSTUP PRO STANOVENI BODU ,H* A SKUTECNEHO UHLU TRUPU

4.1 Vozidlo se podle uvdzeni vyrobce nechd nejprve kondicionovat pii teploté 20 + 10 °C, aby materidl sedadel
s jistotou dosdhl pokojové teploty. Jestlize kontrolované sedadlo nebylo dosud nikdy pouzito, posadi se na né
dvakrdt po dobu jedné minuty osoba nebo zafizeni o hmotnosti 70 az 80 kg, aby se seddk i opéradlo prohnuly.
Na zadost vyrobce se pred instalaci zaf{zeni 3-D H ponechaji viechny sestavy sedadel po dobu alespori 30 minut

nezatiZené.
4.2 Vozidlo se uvede do polohy pro méfeni definované vyse v bodé 2.11.
43 Je-li sedadlo sefiditelné, nastavi se nejprve do nejzadnéjsi normdlni polohy pro fizeni nebo cestovani podle ddaju

vyrobce vozidla, pfiemz se v Gvahu bere pouze podélné sefizeni, nikoliv drdha sedadla vyuzivand pro jiné tcely
nez je normdlni fizeni nebo cestovani. Mé-li sedadlo i dalsi moznosti sefizeni (svislé, ihlové, opéradla sedadla
atd.), nastavi se do polohy udané vyrobcem. U zavéSenych sedadel se pevné zajisti svisld poloha odpovidajici
normdlni poloze pfi fizeni podle tdaji vyrobce.

4.4 Plocha mista k sezeni, se kterou pfichdzi zafizeni 3-D H do styku, se pokryje bavlnénou tkaninou o dostate¢né
velikosti a vhodné struktufe, &imZ se rozumi hladkd bavlnénd tkanina o hustoté 18,9 nité na cm? a plosné
hmotnosti 0,228 kg/m?, nebo pletend ¢i netkand textilie rovnocennych vlastnosti. Jestlize se zkouska provad{ na
sedadle mimo vozidlo, musi mit podlaha, na které je sedadlo uloZeno, stejné zdkladni vlastnosti (') jako podlaha
vozidla, v némz se md sedadlo pouzivat.

4.5 Sestava sedaci a zddové Césti zafizeni 3-D H se umisti tak, aby stfedni rovina zafizeni splynula se stfedni rovinou
cestujictho (C[LO). Pokud by se zafizeni 3-D H nachdzelo natolik na kraji, Ze by hrana sedadla neumoziovala
zafzen{ vyrovnat, je mozno na zadost vyrobce posunout zaf{zeni 3-D H viici stfedni roviné cestujictho (C/LO)
smérem dovniti.

4.6 K sestavé sedaci Casti se pfipevni sestavy chodidla a bérce, a to bud’ jednotlivé nebo za pouziti ty¢e T a sestavy
bérce. PFimka prochdzejici terciky a vyznacujici bod ,H* musi byt rovnobéznd se zdkladnou a kolmd na podélnou
stfedni rovinu sedadla.

4.7 Polohy chodidel a nohou se u zafizeni 3-D H sefidi ndsledujicim zptsobem:

4.7.1  Ur¢ené misto k sezeni: fidi¢ a cestujici na krajnim pfednim sedadle

4.7.1.1 Sestavy chodidel a nohou se posunou kupfedu tak, aby chodidla zaujala na podlaze pfirozenou polohu — pokud
je tieba, i mezi ovlddacimi peddly. Levd noha se polozi pokud mozno zhruba stejné daleko vlevo od stfedni
roviny zafizeni 3-D H jako pravd noha vpravo od této roviny. Vodovdha, kterou se ovéfuje pficnd poloha
zafizeni, se v piipadé potieby vyrovnd do vodorovné polohy prestavenim sedaci ¢dsti nebo nastavenim sestav
chodidel a nohou smérem dozadu. Piimku prochézejici terciky bodu ,H“ je tfeba udrzet v poloze kolmé na
podélnou stfedni rovinu sedadla.

(1) Uhel naklonu, vyskovy rozdil vici upevnéni sedadla, charakter povrchu apod.
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4.7.1.2 Pokud neni mozno ulozit levou nohu rovnobézné s nohou pravou a levé chodidlo nelze podepiit konstrukei,
posune se levé chodidlo tak daleko, az je podepfené. Je pfitom tfeba zachovat vzdjemnou polohu tercikd.

4.7.2  Urcené misto k sezenf: zadni krajni

U zadnich a pomocnych sedadel se nohy ulozi podle tdajii vyrobce. Pokud chodidla spocivaji na ¢astech podlahy
o rtzné vysce, pak to chodidlo, které se prvni dotkne ptedniho sedadla, slouzi jako referen¢ni a druhé se nastavi

v

tak, aby vodovaha pro pii¢nou orientaci sedaci ¢asti zafizeni byla ve vodorovné poloze.

4.7.3  Ostatni urcend mista k sezeni:

Pouzije se obecny postup podle bodu 4.7.1 aZ na to, Ze se chodidla polozi tak, jak uvddi vyrobce vozidla.
4.8 Bérec a stehno se zatizi zdvazim a zafizeni 3-D H se vyrovnd.

4.9 Zadovi cast se naklopi kupfedu na ptedni doraz a zafizeni 3-D H se pomoci tyce T ze sedadla odsune. Opétovné
usazen{ zafizeni se provede jednou z ndsledujicich metod:

49.1  Pokud md zafizeni 3-D H tendenci klouzat dozadu, pouzije se nasledujici postup. Zafizeni se nechd sklouznout
dozadu tak daleko, az uz neni zapotiebi vyvijet vodorovnou zadrzujici silu na ty¢ T, tj. aZ se sedaci Cdst zafizeni
dotyké opéradla sedadla. V ptipadé potieby se upravi poloha bérce.

4.9.2  Pokud zafizeni 3-D H tendenci klouzat dozadu nemd, pouzije se ndsledujici postup. Zafizeni se posune smérem
dozadu ptsobenim vodorovné sily na ty¢ T, dokud se sedaci ¢dst zafizeni nedotkne opéradla sedadla (viz obr. 2
v dodatku 1 této pfilohy).

410  Na sestavu zddové a sedaci Casti zafizeni 3-D H se v priseciku kvadrantu dhlu kycle a pouzdra tyce T plsobi
zatizenim 100 + 10 N. Smér pusobeni zitéze se udrzuje podél piimky prochazejici vyse uvedenym prisecikem
k bodu piimo nad pouzdrem stehenni tyce (viz obr. 2 v dodatku 1 této piilohy). Potom se zddové Cdst zafizeni
opatrné vrati na opéradlo. Pfi dalsim postupu je tieba dbat opatrnosti, aby zafizeni 3-D H nesklouzlo kupfedu.

411  Instaluje se zdvazi pravé a levé hyzdé a potom stfidavé osm zdvazi trupu. Pfitom je tfeba udrzovat zafizeni 3-D
H vyrovnané.

412 Zadova cdst se sklopi dopfedu, aby se na opéradle sedadla uvolnilo pnuti. Zaiizenim 3-D H se t¥ikrat kyvne ze
strany na stranu po oblouku o thlu 10° (5° na kazdou stranu od svislé stfedni roviny), aby se uvolnilo piipadné
nahromadéné tfeni mezi zafizenim a sedadlem.

Béhem kyvdni miize mit ty¢ T zafizeni 3-D H tendenci odchylovat se od udaného vodorovného a svislého
nastaveni. Proto je tfeba ty¢ béhem kyvani pfidrzovat ptisobenim pfiméfeného pii¢ného zatizeni. Pii pfidrzovani
ty¢e T a kyvdni zafizeni je tfeba dbdt, aby ve svislém a podélném sméru netimyslné neptisobilo zddné vnéjsi
zatizeni.

Chodidla zafizeni 3-D H se pfi této ¢innosti nezadrzuji ani nepfidrzuji. Pokud chodidla svou polohu zméni,
v této poloze se prozatim ponechaji.

Zadové ¢ast se opatrné vrati na opéradlo a zkontroluje se, zda jsou obé vodovéhy ve vodorovné poloze. Pokud
béhem kyvani zafizeni 3-D H doslo k jakémukoliv pohybu chodidel, upravi se jejich poloha takto:

Obé chodidla se zvednou stiidavé z podlahy o nejmensi nutnou vysku, kdy nedochdzi k zddnému jejich dalsimu
pohybu. Pfi tomto zveddni museji mit chodidla volnost otd¢eni a dopfedu ani do stran se nepisobi zddnym
zatizenim. KdyZ jsou obé chodidla poloZena zpét do dolni polohy, musi se paty dotykat konstrukce pro to
urcené.

Zkontroluje se, zda pficnd vodovéha ukazuje nulovou polohu, a v pifpadé potieby se na vrsek zddové ¢dsti
plisobi ze strany silou postacujici k tomu, aby se sedaci ¢ast zafizeni 3-D H na sedadle vyrovnala.

413  Zatimco se ty¢ T pridrzuje tak, aby zafizeni 3-D H nemohlo na seddku klouzat doptedu, postupuje se takto:
(a) zddovd &st se vrati zpét na opéradlo;

(b) stiidavé se uplatiiuje a uvoliuje vodorovné zatizeni smérem dozadu, nepfesahujici 25 N, které ptsobi na
zddovou thlovou ty¢ piiblizné ve vysce zévazi trupu, dokud dhlovy kvadrant ky¢le neukazuje, Ze bylo po
uvolnéni zdtéze dosaZeno stabilni polohy. Je tieba dbat, aby na zafizeni 3-D H neptisobilo ve sméru doli ani
do strany zddné vnéjsi zatiZeni. Je-li zapotiebi dalsi vyrovnani zafizeni 3-D H, sklopi se jeho zddovd cast
dopfedu, znovu se vyrovnd a opakuje se postup podle bodu 4.12.



20.9.2012

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 254/105

4.14  Provedou se vSechna méfent:
4.14.1 Zméfi se soufadnice bodu ,H* vici tirozmémé vztazné soustavé.
4.14.2 Na zddovém thlovém kvadrantu zafizeni 3-D H se odecte skutecny thel trupu se sondou v nejzadnéjsi poloze.

415  Pokud se pozaduje opakovand instalace zafizeni 3-D H, ponechd se pfedtim sestava sedadla po dobu alesponi 30
minut bez zatiZeni. Zafizeni se na sedadle nenechd déle, nez je nutné pro provedeni zkousky.

416  Pokud lze sedadla v téze fadé povazovat za podobnd (lavicové sedadlo, shodnd sedadla atd.), stanovi se pro
kazdou fadu sedadel pouze jeden bod ,H* a jeden ,skutecny dhel trupu®, pficemz se zafizeni 3-D H popsané
v dodatku 1 této piilohy usadi na misto povazované pro danou fadu za reprezentativni. Timto mistem je:

4.16.1 u piedni fady sedadlo Fidice,

4.16.2 u zadni fady (fad) nékteré krajni sedadlo.
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Dodatek 1

Popis tfirozmérného zafizeni k urceni bodu ,H“ (*)

(zafzeni 3-D H)

1. ZADOVA A SEDACI CAST

Zadova a sedaci cdst, které simuluji lidsky trup a stehna, jsou zhotoveny z vyztuzeného plastu a kovu a jsou
mechanicky oto¢né spojeny v bodé ,H*. Pro méfeni skutecného whlu trupu je k sondé otoc¢né upevnéné v bodé
JH* piipevnén kvadrant. K sedaci ¢dsti je upevnéna sefiditelnd stehenni ty¢, kterd urcuje osu stehen a slouZi jako
zdkladni linie pro thlovy kvadrant kycle.

. PRVKY TRUPU A NOHOU

Bércové segmenty nohou jsou k sestavé sedaci casti pripojeny u tyce T spojujici kolena, kterd je stranovym prodlou-
Zenim sefiditelné stehenni tyCe. K méfeni dhlu kolen jsou v bércovych segmentech nohou zabudovany kvadranty.
Sestavy bot a chodidel jsou kalibrovany, aby bylo mozno méfit tihel chodidla. Orientaci zaf{zeni v prostoru zajistuji
dvé vodovahy. V odpovidajicich tézistich jsou umisténa zdvazi jednotlivych ¢dsti téla tak, aby prosednuti sedadla
odpovidalo osobé muzského pohlavi o hmotnosti 76 kg. U vSech kloubii zafizeni 3-D H je tieba kontrolovat, zda se

pohybuji volné bez znatelného tieni.

Zafizeni odpovidd popisu v normé ISO 6549-1980.

(*) Podrobnosti ke konstrukei zafizeni 3-D H lze ziskat od Society of Automobile Engineers (SAE), 400 Commonwealth Drive, Warren-

dale, Pennsylvania 15096, USA.
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hlavova sonda

zadové Cast

z4vés pro zdvazi trupu

vodovéha pro tihel zad

kvadrant pro méfeni Ghlu kycle

kvadrant pro
méfeni dhlu zad

sedaci ¢ést

podlozka pro zévazi stehen

terck bodu H
ty¢ T spojujici kolena
otoény Cep bodu H
pii¢nd vodovéha

stehenni ty¢

kvadrant pro méfeni
thlu kolena

kvadrant pro méfeni thlu chodidla

Obr. 1

Oznaceni asti zafizeni 3-D H
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P,
proménné od 108
do 424 mm

zdvaz{ hyzdi

smér a misto pusobeni

zatizen{ z4vazi stehen

Rozméry €isti zafizeni 3-D H a rozloZeni zatiZeni

zavazi trupu
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Dodatek 2

Trirozmérnd vztaznd soustava
1. Tirozmérnd vztaznd soustava je definovdna tfemi kolmymi rovinami stanovenymi vyrobcem vozidla (viz obrdzek) (*).

2. Poloha vozidla pro méfeni se dosdhne postavenim vozidla na nosny povrch tak, aby soufadnice vychozich znacek
odpovidaly hodnotdm stanovenym vyrobcem.

3. Soutadnice bodii ,R* a ,H* se stanovi vii¢i vychozim znackdm definovanym vyrobcem vozidla.

nulova rovina Y (svisld
podélnd nulova rovina)

nulova rovina X (svisld
pii¢na nulové rovina)

nulové rovina Z (vodo-
rovnd nulov4 rovina)

nosny povrch

(*) Vztaznd soustava odpovidd normé ISO 4130, 1978.
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Dodatek 3

Referen¢ni ddaje o mistech k sezeni

1. Kédovini referencnich tdaji

Referencni tdaje jsou v seznamu uvedeny postupné pro kazdé misto k sezeni. Mista k sezeni jsou oznacena
dvouznakovym kédem. Prvnim znakem je arabskd Cislice znadici fadu sedadel smérem odptedu dozadu vozidla.
Druhym znakem je velké pismeno znacici polohu mista k sezeni v fadé pfi pohledu ve sméru pohybu vozidla
vpfed. Pouzivaji se tato pismena:

L = levé,
C = stredni,
R = pravé.
2. Popis polohy vozidla pro méfeni

2.1  Soufadnice vychozich znacek

X

Y

z

3. Seznam referen¢nich ddaji

3.1 Misto k sezent:

3.1.1 Soufadnice bodu ,R“
X

Y

Z

3.1.2 Konstrukéni thel trupu:

3.1.3 Specifikace pro sefizeni sedadla (¥)

vodorovné:

svisle:

thlové:

tdhel trupu:

Pozn.: Referen¢ni tidaje pro dal$i mista k sezeni uvedte pod &isly 3.2, 3.3 atd.

(*) Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA 7

POSTUP ZKOUSKY SE ZKUSEBNIM VOZIKEM

1. PRIPRAVA A POSTUP ZKOUSKY
1.1 Zkusebni vozik

Zkusebni vozik musi byt konstruovén tak, aby se po zkousce neobjevily zddné trvalé deformace. Vede se tak, aby
ve fdzi ndrazu nepiekrocila odchylka ve svislé roviné 5° a ve vodorovné roviné 2°.

1.2 Stav nosné konstrukce
1.2.1 Vseobecné

Zkousend nosnd konstrukce musi byt reprezentativni pro sériovou vyrobu pfislusnych vozidel. Nékteré soucdsti
mohou byt nahrazeny nebo vyjmuty, pokud toto nahrazeni nebo vyjmuti zjevné nemd na vysledky zkousky vliv.

1.2.2 Sefizeni

Setizeni musi odpovidat specifikacim bodu. 1.4.3 p#lohy 3 tohoto predpisu, pficemz se v tivahu bere také to, co je
uvedeno v bodé 1.2.1.

1.3 Uchyceni nosné konstrukce

1.3.1 Nosnd konstrukce musi byt k voziku pevné uchycena tak, aby béhem zkousky nedoslo k zddnému relativnimu
posunu.

1.3.2 Pouzity zpiisob upevnéni nosné konstrukce k voziku nesmi zpeviiovat ukotveni sedadel nebo zddrznych zafizent,
ani nesmi vyvolat abnormdlni deformaci nosné konstrukee.

1.3.3 Doporucuje se takové zafizeni pro uchyceni, kde nosnd konstrukce spocivd na podpérach umisténych pfiblizné
v ose kol, nebo — je-li to mozné — kde je nosnd konstrukce k voziku pfipevnéna tichyty zdvésného systému.

1.3.4 Uhel mezi podélnou osou vozidla a smérem pohybu voziku ¢inf 0° + 2°.
1.4  Figuriny
Figuriny a jejich umisténi museji odpovidat specifikacim uvedenym v bodé 2 prilohy 3.
1.5  Mefici aparatura
1.5.1 Zpomaleni nosné konstrukce

Snimace pro méfeni zpomaleni nosné konstrukce béhem ndrazu museji byt umistény rovnobézné s podélnou osou
voziku podle specifikaci piilohy 8 (CFC 180).

1.5.2 Mgfeni na figurinich
Vsechna méfeni potiebnd pro kontrolu souboru kritérii jsou uvedena v bodé 5 piilohy 3.
1.6 Kiivka zpomaleni nosné konstrukce

Kfivka zpomaleni nosné konstrukce v prubéhu ndrazové fize musi vyhovovat podmince, Ze se kiivka zmény
rychlosti v Case ziskand integraci neodchyluje v zddném bodé o vice nez * 1 m/s od referencni kiivky zmény
rychlosti v case pro dané vozidlo, jak je definovdna v dodatku této prilohy. K ziskdni rychlosti nosné konstrukce
uvnitf pdsma lze posunout ¢asovou osu referencni kiivky.

1.7 Referencni kiivka AV = f(t) daného vozidla

Tato referen¢ni kiivka se ziskd integraci kiivky zpomaleni zkouseného vozidla zméfené pii zkousce Celnim
ndrazem na bariéru, jak je uvedeno v bod¢ 6 prilohy 3 tohoto pfedpisu.

1.8  Rovnocenni metoda

Zkousku je mozno provést i nékterou metodou jinou nez zpomalenim zkusebniho voziku, ovéem za predpokladu,
Ze metoda spliuje pozadavek tykajici se rozmezi zmén rychlosti podle bodu 1.6.
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Dodatek

Kfivka ekvivalence — toleran¢ni pismo kiivky AV = f{t)

referen¢ni ~
kiivka vozidlo 7
proti bariéfe F d

zména rychlosti

+1m/s

~
~
~
1l

Cas (t) s



20.9.2012

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 254/113

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

2.2

PRILOHA 8

POSTUP MERENI PRI MERICICH ZKOUSKACH: PRISTROJOVE VYBAVENI

DEFINICE

Datovy kandl

Datovy kandl zahrnuje veskeré piistrojové vybaveni pocinaje snimacem (resp. vicendsobnymi snimaci, jejichz
vystupy jsou urcitym zptisobem zkombinovény) az po piipadné postupy analyzy, kterymi se mohou zménit
kmito¢ty nebo amplitudy dat.

Snima¢

Snimac je prvnim zafizenim datového kandlu; slouzi k pfeméné méfené fyzikdlni veli¢iny v jinou veli¢inu
(napiiklad elektrické napéti), jez maze byt ve zbyvajici ¢asti datového kandlu zpracovéna.

Amplitudova tifida kandlu (CAC, Channel Amplitude Class)

Oznaceni datového kandlu, ktery splituje ur¢ité amplitudové charakteristiky, specifikované v této pifloze. Cislo
CAC se &iselné rovnd horni mezi méfictho rozsahu.

Charakteristické kmitocty Fy, Fy, Fy

Tyto kmitocty jsou definovdny na obrazku.

Kmitoctovd tifda kandlu (CFC, Channel Frequency Class)

Kmito¢tova tfida kandlu je oznacena Cislem, které uddvd, Ze kmitoctova charakteristika kandlu lez{ uvnitf mezi
specifikovanych na obrdzku. Toto ¢islo a hodnota kmito¢tu Fy; (v Hz) jsou si Ciselné rovny.

Koeficient citlivosti

Smérnice pifmky, kterd pfi pouziti metody nejmensich Ctvercii nejlépe odpovidd kalibratnim hodnotim
stanovenym v dané amplitudové tid¢ kanélu.

Kalibra¢ni faktor datového kanalu

Stfedni hodnota koeficientt citlivosti vyhodnocenych v rozmezi kmitoctd, které jsou rovnomérné rozlozeny na
logaritmické stupnici mezi F; a Fyf2,5

Chyba linearity

V procentech vyjddfeny pomér maximdlniho rozdilu mezi kalibracni hodnotou a odpovidajici hodnotou
odectenou na pifmce definované v bodé 1.6 u horni meze dané amplitudové tiidy kanalu.

Pricnd citlivost

Pomér vystupniho signdlu ke vstupnimu signdlu pfi buzeni snimace kolmého na osu méfeni. Vyjadfuje se
v procentech citlivosti podél osy méfeni.

Doba fizového zpozdéni

Doba fdzového zpozdéni datového kandlu je rovna fizovému zpozdéni (v radidnech) sinusového signdlu
délenému dhlovym kmitoctem tohoto signdlu (v radidnech za sekundu).

Vngjsi prostiedi

Souhrn vech vngjsich podminek a vlivii, které na datovy kandl v daném okamziku pisobi.

FUNKCNI POZADAVKY

Chyba linearity

Absolutni hodnota chyby linearity datového kandlu pii jakémkoli kmitoc¢tu v CFC nesmi v celém méficim
rozsahu prevySovat 2,5 % hodnoty CAC.

Kmitoctova charakteristika

Kmitoctovd charakteristika datového kandlu musi lezet mezi limitnimi kfivkami uvedenymi na obr.1. Nulovd
tirovet dB je urCena kalibracnim faktorem.
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2.3

2.4
2.4.1

2.4.2

2.5

2.6
2.6.1

2.6.2

2.6.2.1
2.6.2.1.1

2.6.2.1.2

2.6.2.1.3

2.6.2.2
2.6.2.2.1

2.6.2.3

2.6.3

Doba fizového zpozdéni

Stanovi se doba fizového zpozdéni mezi vstupnim a vystupnim signdlem datového kandlu, kterd se mezi
0,03 Fy a Fy nesmi zménit o vice nez 1/10 Fy sekund.

Cas

Casovd zékladna

Zaznamend se Casovd zdkladna, kterd musi poskytnout alespont 1/100 sekundy s piesnosti na 1 %.
Vzdjemné Casové zpozdéni

Vzdjemné ¢asové zpozdéni mezi signly dvou nebo vice datovych kandld nesmi bez ohledu na jejich kmitoc-
tovou tfidu presahnout 1 ms pfi vylouceni zpozdéni zptsobeného fizovym posunem.

Dva nebo vice datovych kanald, jejichZ signdly jsou kombinovany, museji byt téZe kmitoctové tiidy a jejich
vzdjemné Casové zpozdéni nesmi byt vétsi nez 1/10 Fy sekund.

Tento pozadavek plati jak pro analogové signdly, tak pro synchronizacni pulsy a digitlni signdly.
Pricnd citlivost snimace

Pricnd citlivost snimace musi byt v kazdém sméru mensi nez 5 %.

Kalibrace

Vseobecné

Datovy kandl se kalibruje nejméné jednou za rok porovndnim s referenc¢nim zafizenim ndvaznym na zndmé
etalony. Metodami pouzitymi pro porovndni s referencnim zafizenim se nesmi zavést chyba veétsf nez 1%
CAC. Pouziti referencntho zafizeni je omezeno na kmitoctovy rozsah, na ktery je kalibrovdno. Subsystémy
datového kandlu mohou byt hodnoceny individudlné a vysledky zahrnuty do pfesnosti celkového datového
kandlu. To lze provést napiiklad pomoci elektrického signdlu o zndmé amplitudé, ktery simuluje vystupni
signdl snimace, coz umoziuje kontrolu faktoru zesileni datového kandlu mimo vlastni snimac.

Presnost referen¢niho zafizeni pro kalibraci

Presnost referencniho zafizeni pro kalibraci musi byt ovéfena nebo schvilena tfednim metrologickym orgd-
nem.

Statickd kalibrace

Zrychleni

Chyby museji byt mensi nez + 1,5 % amplitudové tifdy kandlu.
Sily

Chyba musi byt mensi nez + 1 % amplitudové t¥idy kandlu.
Posuny

Chyba musi byt mensi nez + 1 % amplitudové t¥dy kandlu.
Dynamickd kalibrace

Zrychleni

Chyba referen¢nich zrychleni vyjadiend v procentech amplitudové tiidy kandlu musi byt do 400 Hz mens{ nez
+ 1,5 %, mezi 400 a 900 Hz mensi nez = 2 % a nad 900 Hz mensi nez + 2,5 %.

Cas
Relativni chyba referen¢nfho ¢asu musf byt mensi nez 107

Koeficient citlivosti a chyba linearity

Tyto hodnoty se stanovi méfenim vystupniho signdlu datového kandlu pfi zndmém vstupnim signdlu pro
rtizné hodnoty tohoto signdlu. Kalibrace datového kandlu musi zahrnovat cely rozsah amplitudové tfidy.

Pro obousmérné kandly se pouziji hodnoty jak kladné, tak zdporné.

Pokud kalibra¢ni zafizeni nedokdze kvili mimorddné vysokym hodnotim méfené veliCiny vytvorit pozadovany
vstup, provedou se kalibrace v mezich kalibracnich etalond a tyto meze se uvedou ve zkusebnim protokolu.

Celkovy datovy kandl se kalibruje pfi kmitoctu nebo kmitoctovém spektru majicim mezi F, a (Fy [ 2,5)
vyznamnou hodnotu.
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2.6.4 Kalibrace kmitoctové charakteristiky

Ktivky kmitoctové charakteristiky fize a amplitudy se stanovi méfenim fize a amplitudy vystupnich signdla
datového kandlu pfi zndmém vstupnim signdlu a pro rtizné hodnoty tohoto signdlu lezici v rozmezi od F; do
desetindsobku CFC nebo do 3 000 Hz, podle toho, kterd hodnota je nizsi.

2.7 Vlivy vnéjstho prostiedi
Je tieba provadét pravidelné kontroly ke zjisténi pifpadnych vlivii prostedi, jako je elektricky nebo magneticky
tok, rychlost pohybu kabelt apod. Toho Ize doséhnout napiiklad zaznamendvénim vystupu néhradnich kanéld
vybavenych maketami snimacd. Pokud se zjisti vyznamné vystupni signdly, je tfeba pfijmout ndpravné
opatfeni, jakym je napiiklad vymeéna kabeld.

2.8 Volba a urceni datového kandlu

Datovy kandl je definovian hodnotami CAC a CFC.
CAC musi byt 1, 2 nebo 5 krdt mocnina deseti.

3. MONTAZ SNIMACU
Snimace je tfeba pevné uchytit, aby byly zdznamy jejich signalt co nejméné ovlivnény vibracemi. Za platnou se

ného datového kandlu. Zejména snimace zrychleni je tfeba montovat tak, aby pocate¢ni tihel mezi skute¢nou
osou méfeni a piislusnou referencni osou vztazné soustavy nebyl vétsi nez 5°, pokud neni proveden analyticky
nebo experimentédlni odhad vlivu montédze na méfené tdaje. M&fi-li se v daném bodé zrychleni ve vice osich,

mé osa kazdého snimace zrychleni prochdzet ve vzdélenosti do 10 mm od tohoto bodu a seismické téziste
kazdého akcelerometru se méd nachdzet ve vzdalenosti do 30 mm od tohoto bodu.

4, ZAZNAM
4.1 Analogové magnetické zdznamové zafizeni

Rychlost pasku musi byt stabilni s toleranci nepfesahujici 0,5 % pouzité rychlosti pasku. Odstup signdlu od
Sumu magnetického zdznamového zafizeni nesmi byt pii maximalni rychlosti pasku nizsi nez 42 dB. Celkové
harmonické zkresleni musi byt mensi nez 3 % a chyba linearity mensi nez 1 % méfictho rozsahu.

4.2 Digitdlni magnetické zdznamové zafizeni

Rychlost pasku musi byt stabilni s toleranci nepfesahujici 10 % pouzité rychlosti pasku.

4.3 Oscilograf
Pfi pfimém zdznamu na papir musi byt rychlost papirové pasky v mm/s nejméné 1,5-ndsobkem hodnoty Fy
vyjadiené v Hz. V ostatnich piipadech musi byt rychlost papiru takovd, aby poskytovala rozliseni rovnocenné.
5. ZPRACOVANI DAT
5.1 Filtrace

Filtrace odpovidajici kmitoctim dané ti{dy datového kandlu se mdze provést bud béhem zdznamu, nebo
v rdmci zpracovani dat. Analogovou filtraci pfed zdznamem je viak tieba provést na drovni vyssi nez CFC,
aby se vyuzilo alesponi 50 % dynamického rozsahu zdznamového zafizeni a sniZilo se nebezpeci, ze vysoké
kmitocty zafizeni zahlti, nebo zptsobi chyby vzorkovani (aliasing) pii digitalizaci.

5.2 Digitalizace

5.2.1 Vzorkovaci kmitocet

Vzorkovaci kmitocet musi ¢init alespont 8 Fyy. V piipadé analogového zdznamu pii riznych rychlostech
zdznamu a piehravani se miize vzorkovaci kmitocet podélit pomérem rychlosti.

5.2.2 Amplitudové rozliseni

Délka digitlnich slov musi byt alespon 7 bitt plus paritni bit.

6. PREDKLADAN{ VYSLEDKU

Vysledky se predklddaji na papiru formdtu A4 (ISO/R.216). Pokud jsou vysledky piedkldddny ve formé grafi,
museji byt na osich vyznaceny stupnice, pficemz méfici jednotka musi byt vhodnym ndsobkem zvolené
jednotky (napf. 1, 2, 5, 10, 20 mm). PouzZivaji se jednotky SI, s vyjimkou rychlosti vozidla, kde je mozno
pouzit jednotku km/h, a zrychlen{ pfi ndrazu, kde je mozno pouzit jednotku g (g = 9,81 ms™?).
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Charakteristika kmito¢tové odezvy
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PRILOHA 9

DEFINICE DEFORMOVATELNE BARIERY

1.  SPECIFIKACE KONSTRUKCNICH CASTf A MATERIALU

Rozméry bariéry jsou zndzornény na obr. 1 této piflohy. Rozméry jednotlivych &sti bariéry jsou uvedeny zvlast
nize.

1.1. Hlavni vostinovy blok

Rozmeéry:

Vyska: 650 mm (ve sméru osy pasu vostin)
Sitka: 1000 mm

Hloubka: 450 mm (ve sméru os bunék vostin)

U v3ech vyse uvedenych rozmért se pfipousti tolerance + 2,5 mm

Materidl: hlinik 3003 (ISO 209, st 1)
Tloustka félie: 0,076 mm = 15%

Velikost butiky: 19,1mm + 20%

Hustota: 28,6 kg/m® + 20 %

Pevnost v tlaku: 0,342 MPa + 0% — 10 % (1)

1.2 Néraznikovy blok

Rozméry:

Vyska: 330 mm (ve sméru osy pdsu vostin)
Sitka: 1 000 mm

Hloubka: 90 mm (ve sméru os bunék vostin)

U v3ech vyse uvedenych rozmért se pfipousti tolerance + 2,5 mm

Material: hlinik 3003 (ISO 209, ¢&st 1)
Tloustka félie: 0,076 mm = 15%

Velikost buriky: 6,4mm £ 20 %

Hustota: 82,6 kg/m® + 20 %

Pevnost v tlaku: 1,711 MPa + 0% — 10 % (")

1.3 Zadni plech

Rozméry

Vyska: 800 mm * 2,5 mm
Siika: 1000 mm * 2,5 mm
Tloustka: 2,0 mm £ 0,1 mm

1.4 Kryci plech

Rozméry

Délka: 1700 mm £ 2,5mm

Siika: 1000 mm #* 2,5 mm

Tloustka: 0,81 £ 0,07 mm

Materidl: hlinik 5251/5052 (ISO 209, part 1)

(") Podle certifika¢niho postupu popsaného v bodé 2 této prilohy.
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2.1

2.2

2.3.

2.4

2.5

Celn{ plech ndrazniku

Rozméry

Vyska: 330 mm * 2,5 mm

Siika: 1000 mm # 2,5 mm

Tloustka: 0,81 mm + 0,07 mm

Material: hlinik 5251/5052 (ISO 209, ¢ast 1)
Lepidlo

Vidy se pouzivd dvouslozkové polyuretanové lepidlo (napiiklad pryskyfice Ciba-Geigy XB5090/1 s tvrdidlem
XB5304, nebo rovnocenné).

CERTIFIKACE HLINIKOVYCH VOSTIN

Uplny postup zkousky k certifikaci hlinikovych vostin je uveden v NHTSA TP-214D. NiZe je podan souhrn postupu,
ktery se pouzivd u materidl bariéry pro Celni ndraz, jejichz pevnost v tlaku ¢ini 0,342 MPa a 1,711 MPa.

Mista odbéru vzorkd

K zajisténi rovnomérné pevnosti v tlaku po celém cele bariéry se odebird osm vzorkd ze Ctyf mist rovhomérné
rozlozenych po vostinovém bloku. K tomu, aby blok pii certifikaci vyhovél, je tieba, aby sedm z téchto osmi vzorka
splnovalo pozadavky na pevnost v tlaku, jak je uvedeno v ndsledujicich oddilech.

Mista, z nichZ se odebiraji vzorky, zdviseji na velikosti vostinového bloku. Nejprve se z bloku materidlu Cela bariéry
vyiiznou Ctyfi vzorky, kazdy o rozmérech 300 mm x 300 mm x 50 mm tloustky. Odkud se tyto fezy z vostinového
bloku odebiraji, ukazuje obr. 2. Kazdy z téchto vétsich vzorka se rozfeze na vzorky pro certifikaéni zkousky
(150 mm x 150 mm x 50 mm). P¥i certifikaci se vychdzi ze zkousky dvou vzorkd z kazdého z téchto ¢tyf mist.
Zbyvajici dvojice vzorkt se na vyzadani poskytnou Zadateli.

Velikost vzorkd

Ke zkousce se pouziji vzorky o téchto rozmérech:

Délka: 150 mm * 6 mm
Siika: 150 mm * 6 mm
Tloustka: 50 mm + 2 mm

Stény nedplnych bunék na okraji vzorku se sefiznou takto:
ve sméru ,W* (3itka) nesméji byt otfepy vétsi nez 1,8 mm (viz obr. 3),

ve sméru ,L“ (délka) se na kazdém konci vzorku ponechd polovina délky jedné pfilepené vostinové stény (ve sméru
pdsu vostin) (viz obr. 3).

Meéfeni plochy

Délka vzorku se zméif ve tfech mistech — ve vzddlenosti 12,7 mm od kazdého okraje a ve stiedu — a naméfené

W1, W2 a W3 (obr. 3). M&fi se uprostied tloustky. Velikost stlacované plochy se pak vypocte podle vzorce:

_ (L1+12+13) y (W1 4+ W2 +W3)
a 3 3

A

Rychlost a hloubka stlaceni

Vzorek se stlacuje rychlosti nejméné 5,1 mm/min a nejvySe 7,6 mm/min. Hloubka stlaceni musi Cinit alespon
16,5 mm.

Sbér tdajt

Udaje o sfle v zavislosti na deformaci se u kazdého zkouseného vzorku zaznamendvaji bud v analogové, nebo
v digitdlni formé. Pokud se zaznamendvaji data analogovd, musi byt k dispozici prostiedek pro jejich pfevod v data
digitdlni. Vsechna digitdlni data se zaznamendvaji s Cetnosti pfinejmensim 5 Hz (5 bodd za sekundu).
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2.6 Stanoveni pevnosti v tlaku

Vsechny tdaje pred stlacenim do hloubky 6,4 mm a po stlaceni do hloubky 16,5 mm se zanedbaji. Zbyvajici data se
nésledujicim zptsobem rozdéli do i sekci resp. intervald stlaceni (n = 1, 2, 3) (viz obr. 4):

1) 06,4 mm — 09,7 mm vcetné krajnich hodnot,

2) 09,7 mm — 13,2 mm bez krajnich hodnot,

3) 13,2 mm - 16,5 mm véetné krajnich hodnot.

Pomoci ndsledujictho vzorce se pro kazdy interval stanovi pramér:
(F(n)1 4 F(n)2 + ... F(n)m)_

F(n) = ;m =123
() = m

kde m znadi pocet datovych bodii zméfenych v kazdém ze tif intervald. Pro kazdy interval se vypocitd pevnost
v tlaku podle vzorce:

F
S(n) :%; n=123

2.7 Specifikace pevnosti vzorku v tlaku

Mé-li vostinovy vzorek pii této certifikaci vyhovét, musi spliovat nasledujici pozadavky:
0,308 MPa < S(n) < 0,342 MPa u materidlu o pevnosti 0,342 MPa

1,540 MPa < S(n) < 1,711 MPa u materidlu o pevnosti 1,711 MPa

n=1,2, 3.

2.8 Specifikace pevnosti bloku v tlaku

Zkousi se osm vzorkil ze ¢tyf mist rovnomérné rozloZenych po bloku. Ma-li blok pfi certifikaci vyhovét, musi sedm
z osmi vzorkl spliiovat pozadavky na pevnost v tlaku podle pfedchoziho bodu.

3. POSTUP LEPENI[

3.1 Bezprostfedné pred lepenim se povrch hlinfkovych plechd, které se budou lepit, dikladné ocisti vhodnym rozpous-
tédlem, napiiklad 1,1,1- trichlorethanem. To se provede alespon dvakrét, nebo tolikrat, aby se odstranil usazeny tuk
a necistoty. OCisténé plochy se pak osmirkuji brusnym papirem o velikosti zrna 120. Nesmi se pouzit brusny papir
s kovovymi zrny ani se zrny karbidu kiemiku. Plochy se dtkladné zdrsni, pfi¢emz se brusny papir pravidelné
vyménuje, aby se nezandsel, coz by mohlo mit lestici a¢inky. Po zdrsnéni se plochy opét dikladné ocisti tak, jak je
uvedeno vyse. Celkem se plochy rozpoustédlem ocisti nejméné ctyfikrat. Je tieba odstranit veskery prach a zbytky
po brouseni, které by mély na lepeni nepiiznivy vliv.

3.2 Lepidlo se nandsi pouze na jeden povrch pomoci Zebrovaného pryzového vélecku. Pokud se lepi vostiny na
hlinikovy plech, nandsi se lepidlo jen na plech.

Na povrch se lepidlo nandsi rovnomérné v mnozstvi nejvyse 0,5 kg/m?, ¢imz vznikd vrstva o tlousfce nanejvys
0,5 mm.

4. KONSTRUKCE

4.1 Hlavni vostinovy blok se nalepi na zadni plech tak, aby osy bunék vostin byly na plech kolmé. Kryci plech se nalepi
na ptedni plochu vostinového bloku. Horni a spodni povrch krycitho plechu se k hlavnimu vostinovému bloku
nelepi, nybrz se tésné k nému piihne. Kryci plech se lepi k zadnimu plechu v mistech pfipeviiovacich pfirub.

4.2 Naraznikovy blok se pfilepi na Celo kryctho plechu tak, aby osy bunék byly na tento plech kolmé. Spodni hrana
néraznikového bloku musi licovat se spodni plochou kryctho plechu. Plech sméfujici k ndrazniku se nalepi na celo
ndraznikového bloku.

4.3 Néraznikovy blok se potom rozdéli dvéma vodorovnymi fezy na tii stejné &asti. Stérbiny se profiznou pies celou
hloubkou ndraznikového bloku po celé jeho sifce. Profezdvaji se pilou a maji sitku pilového listu, kterd nesmi
pfeséhnout 4,0 mm.

4.4 Otvory k piipevnéni bariéry se vyvrtaji do montdznich pfirub (viz obr. 5). Primér otvort je 9,5 mm. Do horni
piiruby se vyvrtd pét otvori ve vzdalenosti 40 mm od jejtho horniho okraje a do dolni piiruby pét otvord ve
vzdélenosti 40 mm od jejtho spodniho okraje. Vzdalenost téchto otvorii od kazdé z obou hran bariéry ¢ini 100,
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5.2

300, 500, 700 a 900 mm. VSechny otvory se vyvrtaji s piesnosti na + 1 mm vii¢i jmenovitym vzdélenostem. Toto
umisténi otvord je pouze doporucené. Je mozno pouZit i jiné rozmisténi otvord, které zajisti pfinejmensim stejnou
pevnost a bezpecnost montdze jako vyse uvedend montdzni specifikace.

MONTAZ

Deformovatelnd bariéra se pevné uchyti k hrané télesa o hmotnosti nejméné 7 x 10* kg nebo ke konstruki, jez je
k nému pfipevnéna. Piipevnéni Cela bariéry musi zajistovat, Ze se vozidlo v Zadné fazi ndrazu nedostane do styku se
74dnou ¢&astf konstrukce nachdzejici se vice nez 75 mm od horni plochy bariéry (s vyjimkou horni pifruby) (!). Celni
plocha, ke které je deformovatelnd bariéra pfipevnéna, musi byt plochd a souvisld po celé vysce i Sifce cela a musi
byt svisld s pfesnosti na * 1° a kolmd na osu rozjezdové drihy rovnéz s pfesnosti na * 1°. Pfipeviiovaci plocha se
béhem zkousky nesmi posunout o vice nez 10 mm. V piipadé potieby se pouzije dalsi kotveni nebo zajistovaci
zafizeni, aby nemohlo dojit k posunu betonového bloku. Hrana deformovatelné bariéry musi licovat s hranou
betonového bloku podle strany, na kterou se bude vozidlo zkouset.

Deformovatelnd bariéra se ptipevni k betonovému bloku deseti $rouby — po péti v horni a dolni montdzni piirubé.
Primér téchto Sroubd musi byt nejméné 8 mm. U horni i dolni montdzni piiruby se pouziji ocelové upinaci listy
(viz obr. 1 a 5) o vysce 60 mm, ifce 1 000 mm a tloustce nejméné 3 mm. Hrany list se zaobli, aby béhem nérazu
nedoslo k roztrzeni bariéry listou. Hrana listy nesahd vy$e nez 5 mm nad zdkladnu horni piiruby pro montdz
bariéry, ani nize nezZ 5 mm pod vriek spodni piiruby. Do obou list se vyvrtd pét otvort o priméru 9,5 mm tak, aby
odpovidaly otvorim v pifrubé (viz bod 4). Otvory v listich a v pifrubdch je mozno rozsifit z 9,5 mm az na 25 mm
s ohledem na piipadné rozdily v uspoiddani zadniho plechu ¢ na uspofddani otvort dynamometrické stény. Zadny
z piipeviiovacich prvkd nesmi pii ndrazové zkousce selhat. V piipadé, Ze je deformovatelnd bariéra namontovana na
dynamometrickou sténu (LCW — load cell wall), plati, Ze vySe uvedené rozmérové pozadavky pro montdz pred-
stavuji pozadavky minimdlni. Pokud se dynamometrickd sténa pouZzivd, mohou se upinaci listy zvétsit tak, aby
v nich mohly byt vétsi montdzni otvory pro Srouby. V takovém pripadé je tfeba pouzit rovnéz vétsi tloustku oceli,
aby se bariéra pfi ndrazu neodtrhla od stény, neohnula se nebo se neroztrhla. Pokud se pouZije jind metoda montaze
bariéry, musi byt pfinejmensim stejné bezpecnd jako metoda specifikovand v predchozich bodech.

(") Ma se za to, ze tomuto pozadavku vyhovuje téleso s hranou o vysce 125 az 925 mm a hloubce nejméné 1 000 mm.
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Obrdzek 1

Deformovatelnd bariéra pro zkousku ¢elnim nirazem
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Obrdzek 2

Mista odbéru vzorki pro certifikaci
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Obrdzek 3

Osy vostin a méfené rozméry
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Obrdzek 4

Tlakovd sila a deformace
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Obrdzek 5
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PRILOHA 10

POSTUP CERTIFIKACE BERCE A CHODIDLA FIGURINY

ZKOUSKA NARAZEM NA PREDNI CAST CHODIDLA

Utelem této zkousky je zméfit odezvu chodidla a kotniku zkusebni figuriny Hybrid Il na pfesné definované
nérazy kyvadla s tvrdou celni plochou.

Pouzije se Uplnd sestava bérce figuriny Hybrid 1II, levd (86- 5001-001) a pravd (86-5001-002), véetné sestavy
kolena, vybavend sestavou chodidla a kotniku, levou (78051- 614) a pravou (78051-615).

Pro upevnéni sestavy kolena (79051-16 Rev B) do zkusebniho upinaciho pfipravku se pouzije maketa siloméru
(78051-319 Rev A).

Postup zkousky

Kazdd sestava nohy se pred zkouskou stabilizuje (nechd prohtat) po dobu ¢ty hodin pii teploté 22 + 3°C
a relativn{ vlhkosti 40 + 30 %. Cas potiebny k dosazeni ustdleného stavu se do doby stabilizace nezapocitdva.

Povrch pokozky v misté ndrazu a rovnéz celo ndrazového télesa se pred zkouskou ocisti izopropylalkoholem nebo
jinym rovnocennym prostfedkem a poprasi se mastkem.

Akcelerometr ndrazového télesa se nastavi tak, aby jeho citlivd osa byla rovnobéznd se smérem ndrazu v okamziku
styku s chodidlem.

Sestava nohy se namontujte na zkuSebni upinaci p¥ipravek, jak ukazuje obr. 1. Zkusebni piipravek se pevné zajisti
tak, aby béhem ndrazu nedoslo k pohybu. Osa makety siloméru stehenni kosti (78051-319) musi byt s pfesnosti
na = 0,5° svisld. Upevnéni se sefidi tak, aby ¢dra spojujici kolenni tfmenovy kloub s upeviiovacim Sroubem kotniku
byla s presnosti na + 3° vodorovnd, pfi¢emz pata spoCivd na dvou deskdch z materidlu s nizkym tfenim (PTFE). Je
tieba zajistit, aby se bércovd svalovina nachdzela na kolennim konci holenni kosti. Kotnik se sefidi tak, aby byla
rovina spodku chodidla svisld a kolmd na smér ndrazu s pfesnosti na + 3° a aby stfedovd pfedozadni rovina
chodidla lezela v roviné ramene kyvadla. Pfed kazdou zkouskou se kolenni kloub sefidi na rozsah 1,5+ 0,5 g.
Hlezenni kloub se sefidi tak, aby byl volny, a potom se utdhne pouze natolik, aby bylo chodidlo na desce z PTFE
stabilni.

Tuhé ndrazové téleso se sklddd z vodorovného vilce o priméru 50 + 2 mm a ramene kyvadla o priméru
19 + 1 mm (obr. 4). Hmotnost vélce je 1,25 + 0,02 kg vetné piistrojového vybaveni a vSech soucdsti ramene
uvniti valce. Hmotnost ramene kyvadla je 285 + 5 g. Z4dn4 otocnd &st Cepu, ke kterému je rameno piipevnéno,
nesmi byt t&Z3i nez 100 g. Vzddlenost mezi vodorovnou osou vélce ndrazového télesa a osou rotace celého
kyvadla je 1250 + 1 mm. Nédrazovy vélec je upevnén tak, Ze jeho podélnd osa je vodorovnd a kolmd na smér
nérazu. Kyvadlo musi narazit na plosku chodidla ve vzdélenosti 185 + 2 mm od zdkladny paty spocivajici na tuhé
vodorovné podlozce tak, Ze podélnd osa ramene kyvadla pfi ndrazu splyva se svislici s toleranci do 1°. Ndrazové

téleso musi byt vedeno tak, aby se vyloucil vyznamny piicny, svisly nebo rota¢ni pohyb.
Mezi po sobé ndsledujicimi zkouskami téZe nohy je tfeba nechat prodlevu v délce nejméné 30 minut.
Systém sbéru dat, véetné snimact, musi odpovidat specifikacim pro CFC 600 uvedenym v piiloze 8.

Podminka zkousky

PFi nédrazu na kazdé z biisek chodidla rychlosti 6,7 + 0,1 m/s podle bodu 1.3 smi ohybovy moment spodni ¢dsti
holenni kosti kolem osy y (M,) ¢init nanejvys 120 + 25 Nm.

ZKOUSKA NARAZEM NA PATNI CAST CHODIDLA BEZ BOTY

Ucelem této zkousky je zméfit odezvu pokozky a vlozky chodidla figuriny Hybrid Il na presné definované narazy
kyvadla s tvrdou ¢elni plochou.

Pouzije se tplnd sestava bérce figuriny Hybrid III, levd (86- 5001-001) a pravd (86-5001-002), véetné sestavy
kolena, vybavend sestavou chodidla a kotniku, levou (78051- 614) a pravou (78051-615).
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Pro upevnéni sestavy kolena (79051-16 Rev B) do zkuSebniho upinaciho piipravku se pouzije maketa siloméru
(78051-319 Rev A).

Postup zkousky

Kazdd sestava nohy se pfed zkouskou stabilizuje (nechd prohfat) po dobu ¢tyf hodin pii teploté 22 + 3°C
a relativnf vlhkosti 40 + 30 %. Cas potfebny k dosaZen{ ustdleného stavu se do doby stabilizace nezapoitava.

Povrch pokozky v misté ndrazu a rovnéz ¢elo ndrazového télesa se pred zkouskou ocisti izopropylalkoholem nebo
jinym rovnocennym prostiedkem a poprédsi se mastkem. Zkontroluje se, Ze vlozka paty absorbujici energii nenf
nijak viditelné poskozena.

Akcelerometr ndrazového télesa se nastavi tak, aby jeho citlivd osa byla rovnobéznd s podélnou osou télesa.

Sestava nohy se namontuje na upinaci piipravek zndzornény na obr. 2. Zkusebni upinaci piipravek se pevné zajisti
tak, aby béhem ndrazu nedoslo k pohybu. Osa makety siloméru stehenni kosti (78051- 319) musi byt s pfesnosti
na * 0,5 svisld. Upevnéni se sefidi tak, aby ¢dra spojujici kolenni tfmenovy kloub s upeviiovacim Sroubem
kotniku byla s pfesnosti na + 3° vodorovnd, pficemZ pata spocivd na dvou deskdch z materidlu o nizkém tfeni
(PTFE). Je tieba zajistit, aby se bércové svalovina nachdzela na kolennim konci holenni kosti. Kotnik se sefidi tak,
aby byla rovina spodku chodidla svisld a kolméd na smér ndrazu s piesnosti na * 3° a aby stfedni pfedozadni
rovina chodidla lezela v roviné ramene kyvadla. Pfed kazdou zkouskou se kolenni kloub sefidi na rozsah 1,5 *
0,5 g. Hlezenni kloub se sefid tak, aby byl volny, a potom se utdhne pouze natolik, aby bylo chodidlo na desce
z PTFE stabilni.

Tuhé ndrazové téleso se sklddd z vodorovného vilce o praméru 50 + 2 mm a ramene kyvadla o priméru
19 £ 1 mm (obr. 4). Hmotnost vélce je 1,25 £ 0,02 kg vcetné piistrojového vybaveni a vSech soucdsti ramene
uvnitf valce. Hmotnost ramene kyvadla ¢inf 285 + 5 g. Zddn4 otocnd st cepu, ke kterému je rameno piipevnéno,
nesmi byt t&z8{ nez 100 g. Vzdalenost mezi vodorovnou osou vélce ndrazového télesa a osou rotace celého
kyvadla je 1 250 £ 1 mm. Nérazovy valec je upevnén tak, Ze jeho podélnd osa je vodorovnd a kolmd na sméru
ndrazu. Kyvadlo musi na patu chodidla narazit ve vzddlenosti 62 + 2 mm od zdkladny paty spocivajici na tuhé
vodorovné podlozce tak, Ze podélnd osa ramene kyvadla pfi ndrazu splyvd se svislici s toleranci do 1°. Nédrazové
téleso musi byt vedeno tak, aby se vyloucil vyznamny pficny, svisly nebo rotaéni pohyb.

Mezi po sobé ndsledujicimi zkouskami téze nohy je tieba nechat prodlevu v délce nejméné 30 minut.

Systém sbéru dat, véetné snimact, musi odpovidat specifikacim pro CFC 600 uvedenym v piiloze 8.

Podminka zkousky

Pfi ndrazu na patu kazdé nohy rychlosti 4,4 + 0,1 m/s podle bodu 2.3 nesmi zrychleni ndrazového télesa
pfesdhnout hodnotu 295 £ 50 g.

ZKOUSKA NARAZEM NA PATNI CAST CHODIDLA (S BOTOU)

Ucelem této zkousky je zkontrolovat odezvu boty a patni svaloviny a hlezenntho kloubu figuriny Hybrid Il na
piesné definované ndrazy kyvadla s tvrdou ¢elni plochou.

Pouzije se Uplnd sestava bérce figuriny Hybrid III, levd (86- 5001-001) a pravd (86-5001-002), vcetné kolenni
sestavy, vybavend sestavou chodidla a kotniku, levou (78051- 614) a pravou (78051-615). Pro upevnéni sestavy
kolena (79051-16 Rev B) do zkuebniho upinaciho piipravku se pouzije maketa siloméru (78051-319 Rev A). Na
chodidlo se obuje bota specifikovand v piiloze 5 bodu 2.9.2.

Postup zkousky

Kazdd sestava nohy se pfed zkouskou stabilizuje (nechd prohfdt) po dobu ¢tyf hodin pfi teploté 22 3 °C
a relativn{ vlhkosti 40 # 30 %. Cas potfebny k dosazen{ ustdleného stavu se do doby stabilizace nezapoitava.

Pfed zkouskou se ndrazovd plocha podrazky boty ocisti Cistou tkaninou, ¢elni plocha ndrazového télesa se ocisti
izopropylalkoholem nebo rovnocennym prostiedkem. Zkontroluje se, Ze vlozka paty absorbujici energii neni nijak
viditeln¢ poskozena.
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3.4.1

Akcelerometr ndrazového télesa se nastavi tak, aby jeho citlivd osa byla rovnobéznd s podélnou osou nérazového
télesa.

Sestava nohy se namontujte na upinaci piipravek zndzornény na obr. 3. ZkuSebni upinaci piipravek se pevné
zajisti tak, aby b&hem ndrazu nedoslo k pohybu. Osa makety siloméru stehenni kosti (78051- 319) musi byt
s presnost{ na *0,5° svisld. Upevnéni se sefidi tak, aby ¢dra spojujici kolenni tfmenovy kloub s upeviiovacim
Sroubem kotniku byla s pfesnosti na + 3° vodorovnd, pficemZ pata boty je poloZena na dvou deskdch z materidlu
s nizkym tfenim (PTFE). Je tieba zajistit, aby se bércovd svalovina nachdzela na kolennim konci holenni kosti.
Kotnik se sef{di tak, aby byla rovina, jezZ se dotykd podpatku a podrazky boty, svisld a kolmd na smér ndrazu
s presnosti na * 3° a aby stfedova pfedozadni rovina chodidla a boty lezela v roviné ramene kyvadla. Pfed kazdou
zkouskou se kolenni kloub sefidi na rozsah 1,5 £ 0,5 g. Hlezenni kloub se sefidi tak, aby byl volny, a potom se
utdhne pouze natolik, aby bylo chodidlo na desce z PTFE stabilni.

Tuhé ndrazové téleso se skldidd z vodorovného vilce o priméru 50 £ 2 mm a ramene kyvadla o priaméru
19 £ 1 mm (obr. 4). Hmotnost vélce je 1,25 £ 0,02 kg véetné piistrojového vybaveni a viech soucdsti ramene
uvnitt vdlce. Hmotnost ramene kyvadla ¢inf 285 + 5 g. Zddnd oto¢nd &st Cepu, ke kterému je rameno piipevnéno,
nesmi byt téz$i nez 100 g. Vzddlenost mezi vodorovnou osou vilce ndrazového télesa a osou rotace celého
kyvadla je 1250 £ 1 mm. Ndrazovy vélec je upevnén tak, Ze jeho podélnd osa je vodorovnd a kolma na sméru
narazu. Kyvadlo musi na podpatek boty narazit ve vodorovné roviné vzdilené 62 + 2 mm od zikladny paty
figuriny, kdyz bota spocivd na tuhé vodorovné podlozce, tak, Ze podélnd osa ramene kyvadla pii ndrazu splyvd
se svislici s toleranci do 1°. Ndrazové téleso musi byt vedeno tak, aby se vylou¢il vyznamny pficny, svisly nebo
rotacni pohyb.

Mezi po sobé nésledujicimi zkouskami téze nohy je tfeba nechat prodlevu v délce nejméné 30 minut.

Systém sbéru dat, véetné snimact, musi odpovidat specifikacim pro CFC 600 uvedenym v piiloze 8.

Podminka zkousky

Pii ndrazu na podpatek rychlosti 6,7 £ 0,1 m/s podle bodu 3.3 nesmi tlakové sila ptsobici na holeni kost (F,)
pfeséhnout hodnotu 3,3 £ 0,5 kN.

Obrdzek 1
Zkouska ndrazem na pfedni ¢dst chodidla

Specifikace uspofddani zkousky

svisld rovina
dotykajici se 1250 £ 1 mm
plosky chodidla

1,25 £ 0,05 kg

vodorovné rovina
prochdzejici kolennim a
hlezennim kloubem

185+ 2 mm

dvé vrstvy
materidlu snizkym
tfenim

svisld rovina
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Obrdzek 2
Zkouska ndrazem na zadni &st chodidla (bez boty)

Specifikace usporadani zkousky

svisld rovina
1250+ 1 mm

vodorovné rovina
prochazejici kolennim a

hlezennim kloubem 1,25 £ 0,05 kg

62 + 2 mm

A

dvé vrstvy
materidlu nizkym
trenim

svisld rovina

Obrdzek 3
Zkouska nirazem na zadni ¢ist chodidla (s botou)

Specifikace usporddani zkousky

svisld rovina dotykajici
se podrazky boty

1250+ 1 mm

vodorovnd rovina

prochézejici  kolennim
a hlezennim kloubem
1,25 £ 0,05 kg

o e }{

62 +2mm

" W
(od paty chodidla)

dvé vrstvy
materidlu s nizkym
tfenim

svisld rovina
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material: hlintkova slitina
hmotnost ramene: 285 % 5 g
hmotnost ndrazového vélce:

125020 g

Obrdzek 4
Kyvadlové ndrazové téleso

lozisko s nizkym
tfenim

£

trubka: vngjs{ promér
19 + 1 mm, tlouska__,
stény 1,6 mm

1250 £ 1 mm

akcelerometr

@50 + 2 mm

\
2mC S

jmenovity rozmér 235 mm
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PRILOHA 11

POSTUPY ZKOUSKY NA OCHRANU CESTUJICICH VE VOZIDLECH POHANENYCH ELEKTRICKOU
ENERGII PRED VYSOKYM NAPETIM A POLITIM ELEKTROLYTEM

Tato piiloha popisuje postupy zkousky prokazujici soulad s pozadavky na elektrickou bezpecnost podle bodu 5.2.8.
Jako vhodna alternativa k niZe popisovanym postupim méfeni izolatniho odporu patii napf. méfeni megaohm-
metrem nebo osciloskopem. V takovém piipadé muize byt nezbytné deaktivovat monitorovaci systém palubniho
méfeni izola¢niho odporu.

Pred provedenim ndrazové zkousky musi byt zméfeno napéti vysokonapétové sbérnice (Vb) (viz obr.1) a vysledky
zaznamendny pro potvrzeni, Ze toto napéti je v rozsahu pracovniho napéti vozidla podle specifikace vyrobce.

1. PRIPRAVA ZKOUSKY A VYBAVEN{

Pokud je pouZivdna funkce automatického rozpojeni, musi se zafizeni zajistujici funkci rozpojeni méfit z obou stran.

Pokud je vSak rozpojeni vysokého napéti integralni se systémem RESS nebo se systémem konverze energie a pokud
je vysokonapéfovd sbérnice systému RESS nebo systému konverze chrdnéna po ndrazové zkousce podle ochrany
IPXXB, méf se pouze mezi zafizenim s funkci rozpojeni a elektrickymi spotfebici.

Voltmetr pouzity pii této zkousce musi méfit stejnosmérné hodnoty a jeho vnitini odpor musi byt nejméné 10 MQ.

2. PRI MEREN[ NAPET] MOHOU BYT POUZITY TYTO INSTRUKCE

Po ndrazové zkousce se stanovi napéti ve vysokonapétové sbérnici (Vy, Vi, V) (viz obr. 1).

Meéfeni napéti nesmi probéhnout diive nez 5 sekund, aviak nikoli pozdgji nez 60 sekund, po ndrazu.

Tento postup se nepouzije, pokud béhem zkousky neni napédjeno elektrické hnaci Gstroji.

Obrdzek 1
Méfeni Vi, V4, V,

konverze

Pohonny systém v
energie }

Systém konverze energie Va2 RESS — zdroj elektrické energie
o e 1 e . — e . o
. } Vysokonapétova sbérnice 1 :
| - y T
| : | +
| Systém ! |

I

—

Elektrickd kostra
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POSTUP HODNOCENI PRI NiZKE HODNOTE ELEKTRICKE ENERGIE

Pred ndrazem se k odpovidajicimu kondenzatoru paralelné pfipoji spina¢ S; a zndmy vybijeci odpor R, (viz obr. 2).

Nejdiive za 5 sekund a nejpozdgji za 60 sekund po ndrazu se pfi méfeni napéti Vy a proudu I, spina¢ S; uzavie
a hodnoty méfeni se zaznamenaji. Soucin napéti Vy, a proudu I, se integruje v Case, od okamziku uzavieni spinace S,
(t) do doby, kdy napéti V}, klesne pod hranici napéti 60 V (ss) (t,). Vysledek integrace se rovnd celkové energii (TE)
v joulech.

a) TE= [TV, x Ldt

Pokud je V}, méfeno v okamziku mezi 5 sekundami a 60 sekundami po ndrazu a kapacita kondenzdtoru X je
podle tdaji vyrobee (Cy), vypocitd se celkovd energie (TE) podle ndsledujici rovnice:

b) TE = 0,5 x C, x (V32 = 3 600)

Pokud je V; a V, (viz obr. 1) méfeno v okamziku mezi 5 sekundami a 60 sekundami po ndrazu a kapacita
kondgnza’torﬁ Y je podle adajii vyrobee (Cyy, Cy), vypotitd se celkovéd energie (TE,;, TE,,) podle ndsledujicich
rovnic:

yb

i1 = 0,5 x Cyy x (V4 = 3 600)

TE

2 = 0,5 x Cy x (V,* = 3 600)

Tento postup se nepouzije, pokud béhem zkousky neni napédjeno elektrické hnaci Gstroji.

Obrdzek 2

Pfiklad méfeni energie ve vysokonapéfové sbérnici uloZené v kondenzitorech X

Elektrickd kostra

Systém konverze energie RESS - zdroj elektrické energie

e mime s e — e — e — B — — — e — —

Vysokonapétovd sbérnice

Systém

konverze Pohonny systém ‘| V)

energie

o
w

| o

[ e

e — s s ¢ o v — e —

Elektrickd kostra

FYZICKA OCHRANA

Po ndrazové zkousce vozidla se bez pouziti ndfadi oteviou, rozeberou nebo vyjmou vSechny ¢dsti obklopujici
vysokonapétové komponenty. Veskeré zbyvajici obklopujici ¢asti se povazuji za soucdst fyzické ochrany.
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Kloubovy zkusebni prst specifikovany v dodatku na obrdzku se pro hodnoceni elektrické bezpecnosti vlozi do kazdé
mezery nebo otvoru fyzické ochrany zkusebni silou 10 N + 10 %. Pokud dojde k ¢astecnému nebo tGplnému priniku
zku$ebniho prstu do fyzické ochrany, musi se zkusebni kloubovy prst umistit do vsech poloh, které jsou uvedeny
nize.

Z vychozi rovné polohy se oba klouby zkusebniho prstu postupné ohnou do dhlu 90° k ose spojenych ¢lankd prstu
a prst se umisti do kazdé mozné polohy.

Vnitin{ zdbrany elektrické ochrany se povazuji za soucdst krytu.

Pokud je to vhodné, pfipoji se mezi kloubovy zkusebni prst a Zivé ¢asti pod vysokym napétim, které jsou uvnitf
zdbrany elektrické ochrany nebo krytu, zdroj nizkého napéti (nejméné 40 V a nejvice 50 V) se sériové zapojenou
vhodnou svitilnou.

Podminky pro schvéleni

Pozadavky bodu 5.2.8.1.3 se povazuji za splnéné, pokud se kloubovy zkusebni prst specifikovany na obrizku
v dodatku nemuze dotknout Zivych &sti pod vysokym napétim.

Je-li to nutné, lze ke kontrole, zda se zkusebni kloubovy prst nedotykd vysokonapétové sbérnice, pouzit zrcitko
nebo svételnou sondu.

Pokud se tento pozadavek ovéiuje signdlnim obvodem mezi kloubovym zkuebnim prstem a Zivymi ¢dstmi pod
vysokym napétim, svitilna se nesmi rozsvitit.

IZOLACNI ODPOR

Izola¢ni odpor mezi vysokonapétovou sbérnici a elektrickou kostrou mtze byt prokdzin bud méfenim, nebo
kombinaci méfeni a vypoctu.

Je-li izola¢ni odpor prokazovin pomoci méfeni, pouziji se ndsledujici pokyny.

Zméfi se a zaznamend napéti (V,) mezi zdpornou a kladnou stranou vysokonapétové sbérnice (viz obrdzek 1).

Zméfi se a zaznamend napéti (V;) mezi zdpornou stranou vysokonapétové sbérnice a elektrickou kostrou (viz
obrazek 1).

Zméii se a zaznamend napéti (V,) mezi kladnou stranou vysokonapétové sbérnice a elektrickou kostrou (viz obrdzek
1.

Pokud je V; rovno V, nebo vyssi, pfipoji se mezi zdpornou stranu vysokonapétové sbérnice a elektrickou kostru
standardni zndmy odpor (R). S pfipojenym R, se zméH napéti (V;) mezi zdpornou stranou vysokonapétové
sbérnice a elektrickou kostrou vozidla (viz obrdzek 3). Elektrickd izolace (R)) se vypocitd podle niZe uvedené rovnice.

Ri = Ro*(Vp/Vy' = Vp/V1) nebo R; = R*Vy*(1[Vy" = 1/Vy)

Vysledné R;, které je elektrickym izola¢nim odporem v ohmech (Q), vydélte pracovnim napétim na vysokonapétové
sbérnici ve voltech (V).

(QJV) = R; (Q)/pracovni napéti (V)
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Obrdzek 3

Méfeni V,’

Elektrickd kostra

Systém konverze energie RESS - zdroj elektrické energie

- — — — — s — - — — —

Vysokonapétova sbérnice

PYSR——— |

Systém

konverze Pohonny systém

energie

- — — . — — ] —

b — . — —

e e o — — e — e — — e e e

Vi' Rg

Elektrickd kostra

Pokud je V, vyssi nez V,, pfipoji se mezi kladnou stranu vysokonapétové sbérnice a elektrickou kostru standardni
zndmy odpor (R,). S pfipojenym R, se zméf napéti (V) mezi kladnou stranou vysokonapétové sbérnice a elek-
trickou kostrou (viz obrdzek 4).

Elektrickd izolace (R;) se vypocitd podle nize uvedené rovnice.
R; = R¥(Vp/V, = Vi [V,) nebo R; = RV *(1/V, = 1/V,)

Vysledné R;, které je elektrickym izola¢nim odporem v ohmech (Q), vydélte pracovnim napétim na vysokonapétové
sbérnici ve voltech (V).

R; (Q/V) = R; (Q)[pracovni napéti (V)
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Elektrickd kostra

Obrdzek 4

Méfeni V,

Systém konverze energie

i Vysokonapétova sbérnice 1

RESS - zdroj elektrické energie

Systém
konverze
energie

Pohonny systém

R o — o — — — —

T — . — —— - —

Elektrickd kostra

Pozn.: Standardni zndmy odpor R, (v Q) by mél mit hodnotu minimalntho pozadovaného izola¢niho odporu (v Q/V)
vyndsobeného pracovnim napétim vozidla (V) £ 20 %. R, nemusi pfesné odpovidat této hodnoté, jelikoz rovnice
jsou platné pro kazdy R, nicméné hodnota R, v tomto rozsahu poskytuje dobré rozlideni pro méfeni napéti.

ROZLIT] ELEKTROLYTU

Pokud je to nutné, pouzije se vhodné zakryti fyzické ochrany pted Gnikem elektrolytu z RESS po zkousce ndrazem.

Pokud vyrobce nezajisti prostiedky pro rozliSeni mezi tinikem réiznych kapalin, povazuje se veskery tinik kapalin za

unik elektrolytu.

ZADRZENI RESS

Shoda se stanovi pomoci vizudlni kontroly.
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Dodatek

Kloubovy zkuSebni prst (IPXXB)
Kloubovy zkuSebni prst

@75
Drzadlo ' H g
: - = or
T 1 [
' —— ]
Chréni¢ —' - “14 Izola¢ni !
- materidl !
| :
I i
! i
: :
I i
: :
| : &
)
| ]
Doraz ¥ !
? Viecliy Brmp™ :
Koy <ol { ez Vil by T 1)
NEZR ~ e @
—_—— |
el iy
BAULE = Y e +
k2 = 05 0 R4 =006 .~
valcovy kulovy
i

o

Rez A-A

Rez B-B

Materidl: kov, neni-li uvedeno jinak
Linedrni rozméry v milimetrech
Tolerance rozmér(i bez zvldstni tolerance:
a) u thld: 0/- 10°

b) u linedrnich rozmérd: do 25 mm: 0/- 0,05 mm nad 25 mm: + 0,2 mm

Oba klouby musi ve stejné roviné a ve stejném sméru umoziiovat pohyb pod dhlem 90° s toleranci 0 az + 10°.
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