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Pouze piivodni texty EHK/OSN maji podle mezindrodniho vefejného prava pravni Gcinek. Je zapotiebi ovéfit si status a datum vstupu
tohoto pfedpisu v platnost v nejnovéjsi verzi dokumentu EHK/OSN o statusu TRANS/WP.29/343, ktery je k dispozici na internetové
adrese:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Zmény predpisu Evropské hospodifské komise Organizace spojenych nirodit (EHK/OSN) €. 13 -
Jednotnd ustanoveni pro schvalovini vozidel kategorii M, N a O z hlediska brzdéni

Série zmén 11

Zména predpisu & 13 zvefejnéného v U, vést. L 257 ze dne 30. zaf{ 2010, s. 1.
Zahrnuje:

sérii zmén 11 — datum vstupu v platnost: 11. Cervence 2008

revizi 6 — zménu 1 — opravu 1

revizi 6 — zménu 1 — opravu 2

doplnék 1 k sérii zmén 11 — datum vstupu v platnost: 22. Cervence 2009
doplnék 2 k sérii zmén 11 — datum vstupu v platnost: 24. fijna 2009

opravu 2 k sérii zmén 11 — datum vstupu v platnost: 24. cervna 2009

doplnék 3 k sérii zmén 11 — datum vstupu v platnost: 17. bfezna 2010

Zmény v obsahu

Nazev piilohy 16 se nahrazuje timto:

,Piiloha 16 — Kompatibilita mezi taznymi a pi{pojnymi vozidly z hlediska sdélovani dat podle normy ISO
11992

Priloha 19 Vklddaji se nové dodatky 7 a 8, které zné&ji:
Pifloha 19 — Dodatek 7 — Informac¢ni dokument ke stabilitni funkci vozidla
Priloha 19 — Dodatek 8 — Zkusebni protokol ke stabilitni funkci vozidla
Dosavadni dodatky 7 a 8 maji nyni ¢isla 9 a 10.
Vkladéd se nova piiloha 21
,Priloha 21 — Zvlastni pozadavky na vozidla vybavend stabilitni funkci vozidla
Priloha 21 — Dodatek 1 — Pouziti simulace dynamické stability
Priloha 21 — Dodatek 2 — Simulaéni ndstroj dynamické stability a ovéfeni jeho spravnosti

Priloha 21 — Dodatek 3 — ZkuSebni protokol k simulaénimu ndstroji stabilitni funkce
vozidla“
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Zmény v samotném textu predpisu

V celém textu predpisu ¢. 13 se odkaz na normu ,ISO 11992:2003“ nahrazuje odkazem ,ISO 11992:2003
véetné ISO 11992-2:2003 a jeji zmény 1:2007*

Pidavaji se nové body 2.34 az 2.36, které zngji:

,2.34 ,Stabilitni funkei vozidla“® se rozumi elektronickd fidici funkce vozidla, kterd zlepsuje dyna-
mickou stabilitu vozidla.

2.34.1 Stabilitni funkce vozidla zahrnuje bud jednu, nebo obé z ndsledujicich funkei:
a) smérové fizeni;
b) opatieni proti pievriceni.

2.34.2 Ridici funkce v ramci stabilitn{ funkce vozidla:

2.342.1  ,Smérovym Fzenim“ se rozumi funkce v rdmci stabilitni funkce vozidla, kterd pomdhd Fidici
v podminkdch nedotdcivosti nebo pretdcivosti a v mezich fyzikdlnich moznosti vozidla udrzet
vozidlo ve sméru zamysleném fidicem v piipadé motorového vozidla a pomahd udrzet piipadné
piipojné vozidlo ve sméru tazného vozidla.

2.34.2.2  ,Opatienim proti pfevriceni se rozumi funkce v rdmci stabilitni funkce vozidla, kterd reaguje
na hrozici ptevraceni tak, aby se v mezich fyzikdlnich moznosti vozidla v pribéhu dynamickych
manévri motorové vozidlo, nebo souprava tazného a piipojného vozidla, nebo piipojné vozidlo
stabilizovaly.

2.35 ,2UvaZovanym pifpojnym vozidlem* se rozumi piipojné vozidlo, které reprezentuje typ piipoj-
ného vozidla, pro jehoz typ se zddd o schvileni.

2.36 ,Faktorem vnitiniho pfevodu brzdy (Bp)“ se rozumi pomér vystupniho brzdného momentu
k momentu na vstupu brzdy.”

V bodé 4.2 se text ,(nyni 10)“ nahrazuje textem ,(nyni 11)“
Vklada se novy bod, 5.1.3.6.1, ktery znf:

,5.1.3.6.1 Pfedavani a pfijimdni zprav definovanych v normé ISO 11992-2:2003 a jeji zméné 1:2007
v piipadé tazného nebo piipojného vozidla je specifikovino v piiloze 16 tohoto pfedpisu.

Dosavadni body 5.1.3.6.1 a 5.1.3.6.2 se nyni oznacuji jako body 5.1.3.6.2 a 5.1.3.6.3.

V bodé 5.2.1.30.5 se odstrani odkaz na pozndmku pod ¢arou ('2) a pozndmka pod carou (12).

Pfidévé se novy bod 5.2.1.32, ktery zni (a obsahuje odkaz na novou pozndmku pod ¢arou ('2) a novou
poznémku pod carou (12):

‘5.2.1.32 S vyhradou ustanoveni bodu 12.4 tohoto pfedpisu musi byt vSechna vozidla kategorii M,, M3,
N, a N3 (12), kterd maji nejvyse 3 ndpravy, vybavena stabilitni funkci vozidla. Tato funkce musi
obsahovat opatfeni proti pfevrdceni a smérové fizeni a musi splilovat technické pozadavky
piilohy 21 tohoto piedpisu.

(*?) Na terénni vozidla, vozidla zvlastniho urceni (napf. mobilni zafizeni pouzivajici nestandardni podvozek
vozidla jako napf. jefdbova vozidla, vozidla s hydrostatickym pohonem, u nichz se hydraulicky systém
pohonu pouzivé také k brzdéni a k pomocnym funkcim), autobusy kategorii M, a M3 tiidy I a t¥idy A,
kloubové autobusy a tahace ndvést kategorie N, s celkovou hmotnosti vozidla mezi 3,5 t a 7,5 t se
tento pozadavek nevztahuje.



13.11.2010

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 297/185

Bod 5.2.2.17.1 se nahrazuje timto (véetné odstranéni pozndmky pod carou):

,5.2.2.17.1 Piipojnd vozidla, kterd jsou vybavena stabilitni funkci vozidla definovanou v bodé 2.34 tohoto
piedpisu, musi v piipadé poruchy nebo zdvady ve stabilitni funkci pfipojného vozidla signali-
zovat poruchu nebo zdvadu zvldstnim vystraznym signdlem se Zlutym svétlem, ktery je speci-
fikovan v bodé 5.2.1.29.2 a ktery je vyvoldn pfes pdl 5 konektoru ISO 7638:2003.

Vystrazny signdl musi byt stdly a musi svitit tak dlouho, dokud porucha nebo zdvada trvd
a spina¢ zapalovani (startovdni) je v poloze ,zapnuto“ (béh motoru).”

V bodé 5.2.2.22.1 se odstrani odkaz na pozndmku pod carou (!°) a pozndmka pod carou (19).

V bodé 5.2.2.22.2 m4 nyni odkaz na pozniamku pod carou &islo (%) a poznidmka pod carou &islo (19)
a odkaz na pozndmku pod ¢arou (*!) a pozndmka pod arou (2!) se odstrani.

Pfidévd se novy bod 5.2.2.23, ktery zni (a obsahuje odkaz na novou pozndmku pod ¢arou (%) a novou
pozndmku pod carou (20)):

‘5.2.2.23 S vyhradou ustanoveni bodu 12.4 tohoto ptedpisu musi byt vSechna vozidla kategorii Os,
a 04 (%9), kterd maji nejvySe 3 ndpravy a jsou vybavena vzduchovym odpruzenim, vybavena
stabilitni funkci vozidla. Tato funkce musi obsahovat alesponl opatfeni proti prevraceni
a spliovat technické pozadavky piilohy 21 tohoto pfedpisu.

(?%) Na piipojnd vozidla pro pfepravu mimofddnych ndkladt a piipojnd vozidla s prostorem vyhrazenym

pro stojici cestujici se tento pozadavek nevztahuje.

Piidévd se novy bod 12.1.6, ktery zn{ (véetné pozndmky pod carou (*1):

‘12.1.6 Poc¢inaje tfednim datem vstupu série zmén 11 v platnost zddnd ze smluvnich stran uplatiiu-
jicich tento piedpis neodmitne udélit schvaleni typu podle tohoto pfedpisu ve znéni série zmén
11. (%)

(?') Tento odstavec nebrani Dansku, aby nadile vyZadovalo povinnou stabilitni funkci vozidla, ktera spliuje

pozadavky tohoto pfedpisu.’

Piddvd se novy bod 12.1.7, ktery zni:
,12.1.7 Doplnék 1 k sérii zmén 11 tohoto piedpisu se pouzije v souladu s bodem 12.4.1.
Piddvd se novy bod 12.1.8, ktery zni:

,12.1.8  Potinaje Gfednim datem vstupu doplitku 2 série zmén 11 tohoto piedpisu v platnost zidna ze
smluvnich stran uplatiujicich tento pfedpis neodmitne udélit schvéleni typu podle tohoto
piedpisu ve znéni doplitku 2 série zmén 11.°

Pridavd se novy bod 12.2.6, ktery znf:

,12.2.6  Po uplynuti 48 mésicti od vstupu doplitku 1 k sérii zmén 11 tohoto piedpisu v platnost udéli
smluvni strany schvéleni typu vozidlim, kterym body 5.2.1.32 a 5.2.2.23, véetné pozndmek
pod ¢arou, udéluji vyjimku, pouze pokud tato vozidla spliiuji pozadavky dopliiku 1 k sérii zmén
11 tohoto pfedpisu.”

Pfiddvd se novy bod 12.2.7, ktery zni:

,12.2.7 Po uplynuti 48 mésicti od vstupu doplitku 2 k sérii zmén 11 tohoto ptedpisu v platnost udéli
smluvni strany uplatiiujici tento predpis schvéleni typu pouze, pokud typ vozidla, ktery ma byt
schvalen, spliluje pozadavky tohoto pfedpisu ve znéni doplitku 2 k sérii zmén 11 tohoto
piedpisu.”
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Priddva se novy bod 12.3.2, ktery znf:

Po uplynuti 84 mésicti od vstupu doplitku 2 série zmén 11 tohoto pfedpisu v platnost mohou
smluvni strany uplatiiujici tento pfredpis zamitnout prvni vnitrostatni registraci (prvni uvedeni
do provozu) vozidla, které nesplituje pozadavky doplitku 2 série zmén 11 tohoto predpisu.”

Piiddvd se novy bod 12.4, ktery zn{ (véetné pozndmky (*2)):

Povinnd ustanoveni pro vozidla vybavend stabilitni funkci vozidla

Pozadavky na vybaveni vozidel se stabilitni funkci vozidla, jak uvadi body 5.2.1.32 a 5.2.2.23
tohoto predpisu ve znéni série zmén 11, se pouziji takto:

Kategorie vozidla

Datum pouziti (od data po vstupu série zmén 11
v platnost)

Smluvni strany uplatiujici
tento pfedpis udéli schvi-
leni typu pouze tehdy,
pokud typ vozidla, ktery
mé byt schvélen, spliuje
pozadavky tohoto pfedpisu
ve znéni série zmén 11.

Smluvni strany uplatiujici
tento piedpis mohou
zamitnout prvni vnitros-
tdtni nebo regiondlni
registraci vozidla, které
nespliuje pozadavky série
zmén 11 tohoto predpisu.

M,

60 mésict

84 mésict

M (tfida II) (*)

M3 < 16 tun (vzduchovy prevod)
M; (tfida 1T a B) (hydraulicky pfevod)
M; (tfida III) (hydraulicky prevod)

M; (tiida 11I) (vzduchovy ovlddaci ptevod a hydraulicky

pievod energie)

M; (tiida 1I) (vzduchovy ovlddaci pfevod a hydraulicky

pievod energie)

12 mésict
24 mésica
60 mésica
60 mésict

72 mésicli

72 mésicli

36 mésicl
48 meésicl
84 mésict
84 mésict

96 mésict

96 mésict

M; (jiné nez vysSe uvedené)

24 mésica

48 meésicl

N, (hydraulicky pfevod)

N, (vzduchovy ovlddaci pfevod a hydraulicky ptevod
energie)

60 mésict

72 mésicli

84 mésict

96 mésict

N, (jiné nez vyse uvedené)

48 meésict

72 mésicl

N; (dvoundpravové tahace ndvést)

N; (dvoundpravové tahace navésa se vzduchovym
ovlddacim pfevodem (ABS))

N; (tiindpravové s elektrickym ovlddacim pfevodem
(EBS))

N; (dvoundpravové a tiindpravové se vzduchovym
ovlddacim pfevodem (ABS))

12 mésict

36 mésicl

36 mésicl

48 meésict

36 mésicl

60 mésict

60 mésict

72 mésicl

N; (jiné nez vyse uvedené)

24 mésica

48 meésict

O3 (kombinované zatizen{ ndprav mezi 3,5 a 7,5
tunami)

N; (jiné nez vyse uvedené)

48 mésicl

36 meésic

72 meésict

60 mésict

0,

24 meésict

36 meésici

(*) Tiida III podle definice pfedpisu ¢. 107.

Dosavadni body 12.4 a 12.14.1 maji nyn{ ¢isla 12.5 a 12.5.1.
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Zmény piilohy 2

Do piilohy 2 se ptiddvaji nové polozky, 14.14 a 14.14.1, které zné&ji:

‘14.14

14.14.1

Vozidlo je vybaveno stabilitni funkci vozidla:

POKUA QN0: et sas st ss s s s s sasssssassnssnn

stabilitni funkce vozidla byla podrobena zkousce v souladu s pozadavky piilohy
21 a tyto pozadavky spliiuje:

stabilitni funkce vozidla je volitelnym vybavenim:
stabilitni funkce vozidla obsahuje smérové fizent:
stabilitni funkce vozidla obsahuje opatfeni proti prevrdcent:

Jestlize byl pouzit zkusebni protokol podle pfilohy 19, uvede se cislo tohoto
PLOLOKOIUL oottt :

Zmény pfilohy 10

Piiloha 10, bod 1.3.1, pozndmka pod ¢arou (%) se nahrazuje timto:

ano/ne (3

ano/ne ()

ano/ne (3
ano/ne (3

ano/ne (%)

»(3) V pifpadé skupin ndprav, u nichZ je rozvor mezi jednou ndpravou a jeji sousedni ndpravou vétsf nez 2,0
m, se posuzuje kazdd jednotlivd ndprava jako nezdvisld skupina ndprav.”

Piiloha 11

Zmény p¥ilohy 11

Bod 2 se nahrazuje timto:

2.

Terminem ,identicky”, pouzitym v bodech 1.1, 1.2 a 1.3, se rozumi identicky z hlediska
geometrickych a mechanickych vlastnosti a materidlt ¢asti vozidla, které jsou pfedmétem téchto

bodt.

V piipadé piipojnych vozidel se pokladaji tyto pozadavky za splnéné z hlediska vyse uvedenych
bodt 1.1 a 1.2, jestlize identifikdtory uvedené v bodé 3.7 dodatku 2 této pfilohy pro ndpravu/
brzdu uvazovaného piipojného vozidla jsou uvedeny ve zkuSebnim protokolu k referencni

napravé[brzdé.

,Referen¢ni ndprava/brzda“ je ndprava/brzda, pro kterou existuje zkusebni protokol uvedeny

v bodé 3.9 dodatku 2 této prilohy.“

Pfiloha 11 - Dodatek 1

Tabulka I se nahrazuje timto (véetné pozndmky (1):

‘Népravy vozidla Referen¢ni ndpravy

Brzdnd sila

Statickd hmotnost Hmotnost pfi | Brzdna sila vyvi-

® " p Ot]ij’erli na Rychlost zkousce (P) (') | nutd na kolech Rychlost
kg N km/h kg N km/h

Néprava 1

Néprava 2

Néprava 3

Néprava 4

(") See paragraph Viz bod 2.1 dodatku 2 této prilohy.’
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V tabulce III se tfeti fddek nahrazuje timto (véetné odstranéni pozndmky pod carou (%)):

‘REFERENCNI PROTOKOL C. Datum
(kopie ptilozena)

Typ 1 Typ III
Brzdnd sila na ndpravu (N)
(viz bod 4.2.1 dodatek 2)
Néprava 1 Ty = e % Fe. Ty = e % Fe.
Néprava 2 Ty = . % Fe. Ty = v % Fe.
Néprava 3 T3 = . % Fe T3 = . % Fe

Priloha 11 — Dodatek 2

Vkladé se novy bod 1.2.2, ktery zni:

»1.2.2

Zkousky provedené v souladu s timto dodatkem ve znéni ptedchdzejicim doplnck 2 k sérii

zmén 11 tohoto pfedpisu, které zdroven se viemi podplrnymi tdaji od vyrobce vozidla
napravy/brzdy poskytuji dostatek informaci ohledné splnéni pozadavka doplitku 2 k sérii
zmén 11, se mohou pouZit pro novy zkusebni protokol nebo k rozsifeni stavajictho zkusebniho
protokolu, aniz by bylo potfebné provést skutecné zkousky.“

Bod 2 se nahrazuje timto:

2. SYMBOLY A DEFINICE
2.1 Symboly
p = st hmotnosti vozidla nesend ndpravou za statickych podminek
F = normalovd statickd reakce povrchu vozovky ve styku s koly ndpravy za statickych
podminek = P - g
Fr = celkovd normdlovd statickd reakce povrchu vozovky pusobici na vSechna kola piipoj-
ného vozidla
F. = zatiZeni plsobici na zkouSenou ndpravu
P =F/g
g = tihové zrychlenf: g = 9,81 m/s?
C = vstupni brzdny moment
Cy = prahovd hodnota vstupniho brzdného momentu, definice viz bod 2.2.2
Co dec = deklarovand prahovd hodnota vstupniho brzdného momentu
Cmax = deklarovany maximalni vstupni brzdny moment
R = polomér valeni pneumatiky (dynamicky)
T = brzdnd sila v misté styku pneumatiky s vozovkou
Tg = celkovd brzdnd sila ve styku pneumatiky s vozovkou u piipojného vozidla
M = brzdny moment = T - R
z = pomérnd brzdnd sila = T/F nebo M/(R‘F)

zdvih pistnice brzdového vélce (uzitecny zdvih + zdvih naprizdno)

viz piiloha 19 — dodatek 9
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Th, = viz piiloha 19 - dodatek 9
1 = délka paky klice
r = vnitfn{ polomér brzdovych bubnti nebo Géinny polomér brzdovych kotouct
P = tlak v brzdovém vilci
Pozndmka: Symboly s indexem ,e“ se vztahuji k parametram tykajicim se zkousek referen¢ni
brzdy a tento index se mizZe podle potieby pfipojit k jinym symbolam.

22 Definice

221 Hmotnost kotouce nebo bubnu

2.2.1.1 ,Deklarovanou hmotnosti“ se rozumi hmotnost deklarovand vyrobcem, kterd je reprezentativni
hmotnosti pro identifikdtor brzdy (viz bod 3.7.2.2 tohoto dodatku).

22.1.2 ,Jmenovitou zkudebni hmotnosti“ se rozumi hmotnost, kterou vyrobce stanovi pro kotou¢ nebo
buben a s niz technickd zkuebna provede ptislusnou zkousku.

2213 »Skute¢nou hmotnosti pii zkousce” se rozumi hmotnost, kterou zméii technickd zkusebna pred
zkouskou.

222 ,Prahovd hodnota vstupntho brzdného momentu®:

2221 Prahovd hodnota vstupniho brzdného momentu ,Cy“ je vstupni moment potiebny k vyvinuti
méfitelného brzdného momentu Tento moment se maze urcit extrapolaci méfenych hodnot
v rozsahu nepfesahujicim 15 % pomérné brzdné sily, nebo jinou rovnocennou metodou (napf.
piiloha 10, bod 1.3.1.1).

2222 Prahovd hodnota vstupniho brzdného momentu ,Cy4.“ je prahovd hodnota vstupniho brzd-
ného momentu deklarovand vyrobcem, kterd je reprezentativni prahovou hodnotou vstupniho
momentu brzdy (viz bod 3.7.2.2.1 tohoto dodatku) a je potfebnd k sestrojeni diagramu 2
v ptiloze 19.

2223 Prahovd hodnota vstupniho brzdného momentu ,Cy.“ se urci postupem stanovenym v bodé
2.2.2.1 a je zméfena technickou zkusebnou na konci zkousky.

2.2.3 ,Vnéjsi pramér kotouce*:

2.2.3.1 ,Deklarovanym vngjsim primérem* se rozumi vnéj§i pramér kotouce deklarovany vyrobcem,
ktery je reprezentativnim vnéjsim primeérem kotouce (viz bod 3.7.2.2.1 tohoto dodatku).

2232 ,Jmenovitym vnéj$im pramérem“ se rozumi vngjsi priimér, ktery vyrobce stanovi pro kotou,
s nimzZ technickd zkuSebna provede piislusnou zkousku.

2233 ,Skutecnym vnéjsim pramérem“ se rozumi vnéjsi prameér, ktery zméfi technickd zkuSebna pred
zkouskou.

2.2.4 ,Ucinna délka hiidele klice“ je vzddlenost mezi stfednici S-klice a stiednici paky klice.”

Bod 3.4 se nahrazuje timto:

»3.4

Podminky pii zkousce (vieobecné)”

Body 3.7 az 3.7.3 se odstrani.

Vkladaji se nové body 3.7 az 3.9.4, které zngji:

w3.7
3.7.1

Identifikace

Na ndpravé musi byt na viditelném mist¢, ¢itelné a nesmazatelné vyznaceny alespon ndsledujici
identifika¢ni Gdaje, seskupené v jakémkoli pofadi:

a) Vyrobce ndpravy ajnebo znacka;

b) Identifikdtor ndpravy (viz bod 3.7.2.1 tohoto dodatku);
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3.7.11

3.7.1.2

3.7.2
3.7.2.1

3.7.2.2

¢) Identifikdtor brzdy (viz bod 3.7.2.2 tohoto dodatku);
d) Identifikdtor F. (viz bod 3.7.2.3 tohoto dodatkuy);
e) Zakladni ¢ast ¢isla zkuSebniho protokolu (viz bod 3.9 tohoto dodatku).

Napiiklad:

Vyrobce ndpravy a/nebo znacka ABC
ID1-XXXXXX

ID2-YYYYYY

ID3-11200

ID4-Z27277Z77Z

Na neintegrovaném automatickém sefizovacim zafizeni brzdy musi byt Citelné a nesmazatelné
vyznaceny seskupené alespori ndsledujici identifika¢ni tdaje:

a) vyrobce a/nebo znacka;
b) typ;
c) verze.

Kdyz je na Celisti/desti¢ce namontovdno oblozeni, mus{ tidaj o znac¢ce a typu kazdého brzdo-
vého obloZeni zUstat viditelny, Citelny a nesmazatelny.

Identifiktory
Identifikdtor ndpravy

Identifikdtor napravy uddvé kategorii ndpravy vyjadienim jeji dosazitelné brzdné sily/momentu
podle prohléseni vyrobce.

Identifikdtorem ndpravy je alfanumericky kod, ktery se skldda ze ¢tyt znaka ,ID1-*, za nimiZz
nasleduje nejvyse 20 znakd.

Identifikdtor brzdy

Identifikdtorem brzdy je alfanumericky kod, ktery se sklddd ze ctyf znakd ,ID2-%, za nimiz
nasleduje nejvyse 20 znakd.

Brzdami se stejnym identifikdtorem jsou brzdy, které se nelisi z hlediska nasledujicich kritérii:

a) druh brzdy (napf. bubnovd (s S-kli¢em, rozpéracim klinem atd.) nebo kotoucova (s pevnym
nebo plovoucim tfmenem, s jednoduchym nebo dvojitym kotoucem atd.));

b) zdkladni materidl (napf. Zelezny nebo nezelezny), z néhoz je zhotoven nosi¢ tfmenu, nosi¢
brzdy, brzdovy kotou¢ a brzdovy buben;

¢) rozméry oznacené indexem ,e“ podle obrazku 2A a 2B dodatku 5 této pfilohy;

d) zdkladni zptsob, kterym brzda generuje brzdnou silu;

e) u kotoucovych brzd zptsob uchyceni tfectho prstence: pevné nebo plovoucim zptsobem;
f) faktor vnitiniho pfevodu brzdy B

g) ruzné charakteristiky brzdy tykajici se pozadavki pfilohy 11, na néz se nevztahuje bod
3.7.2.2.1.
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3.7.2.2.1

3.7.2.3

3.7.2.4

3.7.3
3.7.3.1

Rozdily, které jsou piipustné v ramci téhoz identifikdtoru brzdy

Tentyz identifikdtor brzdy mdze zahrnovat rozdilné vlastnosti brzdy z hlediska ndsledujicich
kritérif:

kY

) zvétseni maximdlniho deklarovaného vstupniho brzdného momentu C.;

b) odchylka od deklarované hodnoty hmotnosti brzdového kotouce a brzdového bubnu my.:
+20 procent;

¢) zplsob pfipevnéni oblozZeni k brzdové Eelisti/desticce;

d) u kotoucovych brzd zvétseni maximdlniho zdvihu v brzdé;

e) ucinnd délka hiidele klice;

f) deklarovana prahovd hodnota momentu Cg gei;

g) odchylka £+5 mm od deklarovaného vnéjstho priméru kotoude;

h) druh chlazeni kotouée (vétrany, nevétrany);

i) naboj kola (integrovany nebo neintegrovany);

j)  kotou¢ s integrovanym bubnem - s funkci parkovaci brzdy nebo bez nf;
k) geometricky vztah mezi tfecimi plochami kotouce a uchycenim kotoude;
) typ brzdového obloZeni;

m) rozdily v materidlech (s vyjimkou zmén zdkladntho materidlu, viz bod 3.7.2.2), u nichz
vyrobce potvrzuje, zZe tyto rozdily neméni vlastnosti z hlediska pozadovanych zkousek;

n) Stit brzdy a Celisti.

Identifikdtor F,

Identifikdtor F, uddva zatizeni zkousené ndpravy. Je to alfanumericky kod, ktery se sklada ze
¢tyt znaka ,ID3-, za nimiz ndsleduje hodnota F, v daN, aviak bez znakd vyjadtujicich jednotku
,daN*.

Identifikator zkuSebniho protokolu

Identifikdtorem zkusebniho protokolu je alfanumericky kéd, ktery se sklddd ze ctyf znakd
,ID4-", za nimiz ndsleduje zdkladni &ist ¢isla zkusebniho protokolu.

Automatické sefizovaci zafizeni brzdy (integrované nebo neintegrované)
Typy automatického sefizovaciho zafizeni brzdy

TentyZ typ automatického sefizovactho zafizeni brzdy se nesmi lisit z hlediska ndsledujicich
kritérif:
a) téleso: zakladni materidl (napf. Zelezny nebo nezelezny, litina nebo kovand ocel);

b) maximdln{ pfipustny moment na htideli brzdy;

¢) pracovni princip sefizovani, napf. zdvisejici na zdvihu (posuvu), zdvisejici na sile nebo
elektronicky/mechanicky.
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3.7.3.2

3.8

Verze automatického sefizovaciho zafizeni brzdy z hlediska vlastnosti pii sefizovani

Automatické sefizovaci zafizeni brzdy v ramci jednoho typu, kterd vytvafeji rozdilnou velikost
provozni vile v brzd¢, se pokladaji za rozdilné verze.

Kritéria zkousky

Zkouska musi prokdzat splnéni vSech pozadavkd stanovenych v dodatku 2 této piilohy.

V piipadé, Ze se poZaduje pro ndpravu/brzdu upravenou v mezich stanovenych v bodé 3.7.2.2.1
novy zkuSebni protokol, nebo jeho rozsifeni, pouziji se k urceni nutnosti dalsich zkousek

nasledujici kritéria, pficemz se bere v Gvahu piipad nejnepiiznivéjsi

s technickou zkusebnou.

vevs

konfigurace podle dohody

Nize uvedené zkratky jsou pouzity v nasledujici tabulce:

UZ (Gplnd zkouska)

Zkouska podle prilohy 11, dodatku 2:
3.5.1 Doplikovd zkouska brzdného tcinku se studenymi brzdami
3.5.2 Zkouska sldbnuti brzdného ucinku (zkouska typu I) (*)
3.5.3 Zkouska sldbnuti brzdného tcinku (zkouska typu I1I) (¥)
Zkouska podle piilohy 19:

4. Brzdné Gcinky brzd piipojnych vozidel se studenymi brzdami (¥)

ZS (zkouska slébnuti brzd-
ného Gcinku)

Zkouska podle prilohy 11, dodatku 2:
3.5.1 Doplikovd zkouska brzdného Géinku se studenymi brzdami
3.5.2 Zkouska sldbnuti brzdného tc¢inku (zkouska typu I) (*)
3.5.3 Zkouska sldbnuti brzdného ucinku (zkouska typu III) (¥)

(*) Pripada-li v dvahu.

Rozdily podle bodu 3.7.2.2.1 vyse

Kritéria zkousky

a) Zvétseni maximalniho deklarovaného vstupniho

brzdného momentu C,,

Zména je pifpustnd bez doplikové zkousky

b) Odchylka od deklarované hodnoty hmotnosti
brzdového kotouce a brzdového bubnu my.:
+20 procent

UZ: Zkous se nejlehéi varianta. Jestlize se jmenovitd
zku$ebni hmotnost nové varianty lisi o méné nez
5% od diive zkouSené varianty s vét$i jmenovitou
hodnotou, pak se od zkousky leh¢i verze muze
upustit.

Skute¢nd hmotnost pfi zkousce zkuSebniho vzorku
se muaze od jmenovité zku$ebni hmotnosti lisit
0 5 %.

¢) Zpusob piipevnéni obloZeni k brzdové celistif
desticce

piipad specifikovany vyrobcem
a odsouhlaseny technickou zkusebnou, kterd provadi
zkousku.

d) U kotoucovych brzd zvétSeni maximdlniho
zdvihu v brzdé

Zména je pifpustnd bez dopliikové zkousky

) Utinnd délka hifdele klice

torzni tuhost hiidele,
z téchto zpusobu:

i) ZS nebo

ii) zména je pipustnd bez doplitkové zkousky, jest-
lize je mozno prokdzat vypoctem vliv na zdvih
a brzdnou silu. V tomto pifpadé se ve zkusebnim
protokolu uvedou tyto extrapolované hodnoty:
Ses Ce’ Tev Te/Fe.

kterd se ovéfi jednim
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3.8.1

3.9
3.9.1

3.9.2

Rozdily podle bodu 3.7.2.2.1 vyse

Kritéria zkousky

f) Deklarovand prahovd hodnota momentu Cg g

Musi se ovéfit, Ze brzdny Gcinek zistane v mezich
znézornénych na diagramu 2 v piiloze 19.

g) Odchylka +5 mm od deklarovaného vnéjsiho
praméru kotouce

promér.

Skute¢ny vngjsi pramér zkusebniho vzorku se smi
lisit od jmenovitého vnéjstho priiméru specifikova-
ného vyrobcem ndpravy o £ 1 mm.

h) Druh chlazeni kotouce (vétrany, nevétrany)

Zkousi se kazdy druh.

i) Ndboj kola (integrovany nebo neintegrovany)

Zkousi se kazdy druh.

j) Kotou¢ s integrovanym bubnem - s funkef
parkovaci brzdy nebo bez ni

Pro tento piipad se zkouska nepozaduje.

k) Geometricky vztah mezi tfecimi
kotouce a uchycenim kotouce

plochami

Pro tento piipad se zkouska nepozaduje.

) Typ brzdového obloZeni

Zkouska se pozaduje pro viechny typy obloZeni.

m) Rozdily v materidlech (s vyjimkou zmén zdklad-
niho materidlu, viz bod 3.7.2.2), u nichz vyrobce
potvrzuje, Ze tyto rozdily neméni vlastnosti
z hlediska pozadovanych zkousek

Pro tento piipad se zkouska nepozaduje.

n) Stit brzdy a Celisti

Podminky, pfi nichZz nastane &t
piipad: (¥)
Stit brzdy: nejmensi tloustka

Celist: nejleh¢f brzdova celist

(*) Zkouska se nepozaduje, jestlize vyrobce miize prokdzat, ze zména neovliviiuje tuhost.

Jestlize se automatické sefizovaci zafizeni brzdy lisi od zkouSeného zafizeni z hlediska bodt
3.7.3.1 a 3.7.3.2, je nutné provést dopliujici zkousku podle bodu 3.6.2 tohoto dodatku.

Zkusebni protokol

Cislo zkugebniho protokolu

Cislo zkusebniho protokolu se sklddd ze dvou &isti: ze zdkladni ¢4sti a z piipojené ¢dsti, kterd
identifikuje trovenl predmétu zkusebniho protokolu.

Zékladni ¢ast, kterd mé nejvySe 20 znakt, musi byt zfetelné oddélena od pfipojené &asti, napf.

teckou nebo lomitkem.

Zékladni cdst ¢isla zkusebniho protokolu se tykd jen brzd se stejnym identifikdtorem brzdy a se
stejnym faktorem vnitfniho pfevodu brzy (podle bodu 4 piilohy 19 tohoto predpisu).

Kéd zkousky

Kromé ¢isla zkuSebniho protokolu uddvd ,kéd zkousky®, ktery méd nejvySe osm znakd (napf.
ABC123), vysledky zkousky pouzitelné pro identifikdtory a zkuSebni vzorek, jak jsou podrobné
popsény vyse v bodé 3.7.
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3.9.3 Vysledky zkousky

3.9.3.1 Vysledky zkousek provedenych podle bodt 3.5 a 3.6.1 tohoto dodatku musi byt uvedeny ve
formuldfi, jehoz vzor je uveden v dodatku 3 k této piiloze.

3.9.3.2  V piipadé brzdy, na které je namontovino alternativni sefizovaci zafizeni brzdy, se vysledky
zkousek provedenych podle bodu 3.6.2 tohoto dodatku uvedou ve formuldfi, jehoz vzor je

uveden v dodatku 4 k této piiloze.

3.9.4 Informacni dokument

Soucasti zkusebniho protokolu musi byt informaéni dokument dodany vyrobcem népravy nebo
vozidla, ktery obsahuje alesponl informace uvedené v dodatku 5 k této piiloze.

Informacni dokument musi identifikovat, jestlize je to tfeba, rizné varianty vybaveni brzdy|
ndpravy z hlediska hlavnich kritérii uvedenych v bod¢ 3.7.2.2.1.

Bod 4.1 se nahrazuje timto:

W41 Ovéfen{ ¢asti brzd

Specifikace brzd vozidla, pro jehoz typ se zddd schvileni, musi splfiovat pozadavky stanovené
vy$e v bodech 3.7 a 3.8.%

Body 4.1.1 az 4.1.7 se odstrani.

Vzorec v bodé 4.3.1.4 se nahrazuje timto:

cC-C, R
T = (Te—0,01~FE)C 2 ~§+0,01-F“

€ oe
Vzorec v bodé 4.3.2 se nahrazuje timto:

T T

Fr  SF

Priloha 11 — Dodatek 3

se nahrazuje timto (véetné odstranéni Cisel 1A, 1B, 2A a 2B):

+DODATEK 3

Vzor formulife zkuSebniho protokolu stanoveného v bodé 3.9 Dodatku 2 k této Piiloze

PHPOJENA CASt euurvererrercrrncrimcrreenrerenserennanee

1. OBECNE

1.1 Vyrobce Napravy (NAZEV @ AdrESA): ....c...coceeweeeeeerecriesmersienneessesesssenesssssnessssssesssssssssenssssssessssens -

1.1.1 ZNACKA VITODCE NAPTAVY: .oorerrvveernicrrriesnceresssnseessassmesssssasseessssssssesssssssssessssssssaessssssssssssssnasssssssnmasssssssssssssssnecs

1.2 VYrobee Drzdy (HAZEV @ QdIESA): ....cceeeeceeemecreireeeieeeeseeesessseesssssesessssesssesesssssesssssesessssessssesessssessssssesssenssees

1.2.1 Identifikdtor Brzdy: ID2- ... ssssssssssmasessssssssssssssasi

1.2.2 Automatické sefizovaci zafizeni brzdy: integrované/neintegrované ('):

1.3 Informacni dOKUMENE VITODCE! ...vvuurruumeeiereeiimeceiinesesineessssesesssesssssessssssesssssesesssesesssessssssssssnees
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2. UDAJE ZAZNAMENANE PRI ZKOUSCE
U kazdé zkousky musi byt zaznamendny tyto tdaje:
2.1 Kdd zkousky (viz bod 3.9.2 dodatku 2 této pHIohy): ...ccceeeorveecerveennene.
2.2 Zkusebni vzorek: (pfesnd identifikace zkousené varianty v souvislosti s informa¢nim dokumentem
vyrobce. Viz téZ bod 3.9.2 dodatku 2 této piilohy)
2.2.1.  Ndprava
2.2.1.1  Identifikator NAPIaVY: ID1- ..vcceoeceueeceimeeeimeeesisesessseesssssessssesesssesssssesssssesssssssssssssensesessssessssnnes
2.2.1.2  Identifikace zkousené nédpravy:
2.2.1.3  Zatizeni zkousené ndpravy (identifikdtor F.): ID3-........ daN
2.2.2.  Brzda
2.2.2.1  IdentifikAtor DIzdy: ID2- ......oncreincriiecerisecsrieseieeessisesssesesssessesssensesssssesssssnesemsesees
2.2.2.2  Identifikace ZKOUSENE DIZAY: ...covocevemeomcvrrrinrcccrrieecccrmieesesmieneessssasnssesssesnesscsssenne
2.2.2.3  Maximalni Zdvih v DIZAE (2): ettt
2.2.2.4  UEinnd délka RFdele KHEE (3): wooooooccoccccoeoesesseseeeseeseeeesessessssssssssssssessssssssmsmmmsssssssssssssssssessseesesessssessessse
2.2.2.5 Rozdily v materidlech podle bodu 3.8 pism. m) dodatku 2 této ptilohy:
2.2.2.6  Brzdovy buben/kotouc¢ (%)
2.2.2.6.1 Skute¢nd hmotnost kotouce/bubnu i ZKOUSCE (1): coueueveeerereimecreirnecerireceieeeceiseessssseessssesesessesssesessssseeees
2.2.2.6.2 Jmenovity vngjsi pramér kotouce (?): e st
2.2.2.6.3 Druh chlazeni kotouce vétrany/nevétrany (1):
2.2.2.6.4 Integrovany nebo neintegrovany naboj kola (1):
2.2.2.6.5 Kotou¢ s integrovanym bubnem — s funkci parkovaci brzdy nebo bez ni (') (3):
2.2.2.6.6 Geometricky vztah mezi tfecimi plochami kotouce a uchycenim kotouce: ...
2.2.2.6.7 ZAKIAdNT MAETIAL ovvooreeeeereceeeeceieeeceese e eees e sssse s ssss st sssssesess s sss s ssssesssens
2.2.2.7 Brzdové oblozeni (!)
2.2.2.7.1 VPTODCE! coourveirncrrirecerireseieressisncesssnessssssesssesssssenesssssnessssssesssessesssesessssessessnesssssnessssssesssssesssensessssnsssssnesssssesssensees
2.2.2.7.2 ZNACKA vt essessees s s e R e
2.2.2.7.3 TP ettt R R R
2.2.2.7.4 Zpusob pfipevnéni oblozZeni k brzdové celisti/desti¢ce (1):
2.2.2.7.5 Tloustka desticky, hmotnost celisti nebo dalsi popisné informace (informacni dokument

vyrobee) (1):
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2.2.2.7.6 Zakladni materidl brzdové Celisti/destiCKy (1): i eeesseeesseesssessesessesesssnees

223

2231

2.2.3.2

2233

2234

2.2.4

2.2.4.1

2.2.4.2

2.2.5

2.2.6

2.2.6.1

2.2.6.2

2.2.6.3

2.2.6.4

2.3

2.3.1

Automatické sefizovaci zafizeni (tato polozka se nepouzije v piipade automatického setizovaciho
zafizeni, které je integrovdno do brzdy) (1)

VYrobce (NAZEV @ AATESA): ..ucvuueeeeeeeiecrieeeieceieeeieetseesaeesese b st sssse st besecsenes

AT Tl OO

Kolo (kola) (rozméry viz obrizky 1A a 1B v dodatku 5 k této piiloze)
Referen¢ni polomér valeni pneumatiky (R.) pfi zatiZeni zkouSené ndpravy (Fo): ...cccomeeeerrreccerneens

Udaje o kole namontovaném pro zkousku:

Rozmér pneuma-
tiky

Rozmér réfku X, (mm) D, (mm) E. (mm) G, (mm)

DEIKA PAKY (Lo): cvverecrremmcmrerecmrenermiecreisnecesisnessesesssesesesssesssssnessssssessseseesssesesssssessssssessseneessssnsssssnesssssesssenessssnees

Brzdovy vilec
VPTODECE! coorivetmreeeineceseneeeseseeeesssee st esss e eses e sbese bbb b8 Rkttt

ZNACKAT ottt sttt ettt sa st a ettt st s et ee et et et et sassasse s s senaeseen

Ty D e

Identifikacni Cislo (ZKOUSKY): oeouereeeereeeeceeeeceeeeceie e

Vysledky zkousek (korigované vzhledem k valivému odporu = 0,01 - F)

Pro vozidla kategorii O, a Os:

Typ zkousky: 0 I

Priloha 11, dodatek 2, bod: 3.5.1.2 3.5.2.2/3 3.5.2.4
ZkuSebni rychlost km/h 40 40 40
Tlak v brzdovém vilci p, kPa —

Doba brzdéni min — 2,55 —
Vyvinutd brzdnd sila T, daN

Brzdny Gcinek T./Fp. —
Zdvih brzdového vilce s, mm —

Vstupni brzdny moment C, Nm —

Prahovy vstupni brzdny moment Cg, Nm —
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2.3.2

233

2.3.3.1

2332

2.3.4

23.4.1

1

Pro vozidla kategorie O,

Typ zkousky: 0 11

Priloha 11, dodatek 2, bod: 3.5.1.2 3.5.3.1 3.53.2
Zkusebni rychlost pocate¢ni km/h 60 60
Zkusebni rychlost konecnd km/h

Tlak v brzdovém vilci p, kPa —

Pocet brzdéni — — 20 —
Trvani brzdného cyklu S — 60 —
Vyvinutd brzdnd sila T, daN

Brzdny ucinek T,/F, -

Zdvih brzdového vilce s, mm —

Vstupni brzdny moment C, Nm —

Prahovy vstupni brzdny moment Cg, Nm —

Tato polozka se vyplni jen tehdy, kdyzZ se s brzdou vykonal postup zkousky podle bodu 4 p#ilohy
19 tohoto predpisu, aby se ovéfily vlastnosti brzdného Géinku se studenymi brzdami prostfednic-
tvim faktoru vnitiniho pfevodu brzdy (By).

Faktor vnitfniho pfevodu brzdy Bg:

Deklarovand prahovd hodnota momentu Cg 4o Nm

Funkce automatického sefizovactho zafizeni brzdy (pfipadé-li v tvahu)

Volné otdceni kola podle bodu 3.6.3 piilohy 11, dodatku 2: ano/ne (')

OBLAST POUZITI
Oblast pouziti specifikuje varianty ndpravy/brzdy, na které se vztahuje tento zkuSebni protokol

tim, Ze udévd, které variabilni hodnoty jsou pokryty jednotlivymi kédy zkousek.

Tato zkouska byla provedena a vysledky byly uvedeny ve zkuSebnim protokolu podle dodatku 2
piilohy 11 a v piislusnych pfipadech podle bodu 4 piilohy 19 pfedpisu ¢. 13 naposledy zméné-
ného sérii zmén ...

Na konci zkousky popsané v bodé 3.6 piilohy 11 dodatku 2 (%) bylo konstatovano, Ze pozadavky
bodu 5.2.2.8.1 pfedpisu ¢ 13 byly splnény | nebyly splnény (!).

TECHNICKA ZKUSEBNA (), KTERA PROVEDLA ZKOUSKY

POAPIS: eeeercererecetieeseiseeesiseessesseesseseessssessssssessseees DAALUITL corvveverceeemeeesineeesesseeessseessssessssssesssessessssssessssnees

SCHVALOVACI ORGAN (%)

POAPIS: orreereeeeeeeeeeise et ees s eesssesasseinees DALUINL oo e ssesessssssssessssesssasenes

Nehodici se krtnéte.

%) Tyka se jen kotoucovych brzd.

4 Vyplni se jen tehdy, kdyzZ je instalovano zafizeni k automatickému sefizovani brzd.

%) Musi podepsat rozdilné osoby, a to i v piipadé, kdyz technickd zkuSebna a schvalovaci organ jsou toutéz
organizaci, nebo alternativné, kdyz je se zkuSebnim protokolem vyddna autorizace schvalovaciho
organu.”

()
)
() Tyké se jen bubnovych brzd.
()
)
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V piiloze 11 — dodatku 4

bodé 1.1 se polozka ,Technicky piipustné zatizeni ndpravy (Pe)* nahrazuje polozkou ,ZatiZeni zkousené
ndpravy (identifikdtor Fy)“. ID3-“

Pfiddvad se novy dodatek 5 pfilohy 11, ktery zni:

~DODATEK 5

Informac¢ni dokument pro népravu a brzdu pfipojnych vozidel k postupu zkousky s ohledem na

1.1

2.1
2.2
23
2.4
2.5

alternativu typu I nebo typu III

OBECNE

Nézev a adresa vyrobce ndpravy nebo vozidla: ...

UDAJE O NAPRAVE

VYTobce (NAZEV @ AIESA): .oovorereeericreiencreescereseeeesnsssesnesssasssssesesssesesessssessssssessssssesssssessens

Typ/varianta:

Identifikdtor ndpravy: ID1-

ZatiZeni zkouSené ndpravy (F,): daN

Udaje o kole a brzdé podle nasledujicich obrazkii 1A a 1B

Obréizek 1A

H R -

i

+__________
_,"f
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Obréizek 1B

- +

." =. // G,
\ J
Er:.:“\‘:___ —— .:7?,} /
E:: 3 '//-.F:::*\I\
i E | Y
h | ] Q
¥ o JE. L =)
o
3. BRZDA
3.1 Obecné informace
3.1.1 Znacka: ..

3.1.2  Vyrobce (ndzev a adresa):

3.1.3 Druh brzdy (napf. bubnovi/kotoucovd):

3.1.3.1 Varianta (napf. s S-klicem, s jednim rozpéracim klinem, atd.) ..

3.1.4 Identifikdtor brzdy: ID2-

3.1.5 Udaje o brzdé podle nasledujicich obrazkii 2A a 2B:
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Obréizek 2B

1]

\

:

i
i
i

0 (0 (0 @0

Xe de he Ce de €e Qoe Qe be Te Ae Sle SZe SBe
(mm) (mm) (mm) (mm) (mm) (mm) (mm) (mm) (cm?) (mm) (mm) (mm)

3.2 Udaje o bubnové brzdé

3.2.1  Sefizovaci zafizeni brzdy (eXternifinteGrOVANE): ......coocceceemmeerimecemssesesimeessseesssesesssssssessssssessssesesssessssnss

3.2.2  Deklarovany maximalni vstupni brzdny moment Cp i ceeecernecemmnneceseceseeesssesessnesessnnes Nm

3.2.3  Mechanickad GEIMNOSE: 1 = oviveeeeeceemeeeeiseeeesseeesseessssesesssessssssesesssessssssesessssesess e sbss s sbssesess e sbss s esbesesessssessssnas
3.2.4 Deklarovand prahovd hodnota vstupniho brzdného momentu Cpgect oveevvveeemmmmmeseereeeeemmmmieeceninees Nm

3.2.5  USnNa délka hFdele KHEE: wommmmmoreroeeeeeeeeeeeessseeeeeeeeeeeesssesssssesseessesessssessesssssseeees mm

3.3 Brzdovy buben

3.3.1 Maximdln{ pramér tfeci plochy (hranice Opotfebeni): ........occcmccemnneeeremessecerreernccenseenne mm

3.3.2  ZAKIAANT MALETIAL ..ovoveieeceeeece s a s s e e e sas st s e sassaesaaeen

3.3.3 Deklarovand hmotnost: ........ceeeveveeeeeeveeerenes .. kg

334 JMENOVItA NIMOTNOSE: ..cvvuerereeenerreesncrienecesssnesesemmsssesesssnesessssessssssesssssesssssnessssssessssnsessssnessssssessssnnessssnees kg
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3.4
3.4.1
3.4.2
3.4.3
3.4.4
3.4.5
3.4.6
3.4.6.1
3.5

3.7

3.7.1
3.7.2
3.7.3
3.7.4
3.7.5
3.7.6

Brzdové oblozeni

VYTODCE (JMENO0 @ AATESA): ..ooveereevveeennecceriesnseeriesessssassssssssassessssassessssssssessssssssssssssssesssssssessssssssessssssssassssssanes

ZNACKA: oot a st e s e a st

Y D R R R R nes

Identifikace (identifikace typu Na ODIOZENM): ...cvevercreemeceeerecriireeeiereereteersisecsseseestesessseseessseessssssesssessesnasees

Minimdlni tloustka (hranice opotiebeni): . mm

Zptsob piipevnéni tfectho materidlu k brzdové CeliStir ....cmmmrmnecieciecceisseceiessecessecesssecsinnes

vevs

Udaje o kotoucové brzdé

Druh pfipevnéni k ndpravé (axidlni, radidlni, integrované, atd.): .......

Sefizovaci zafizen{ brzdy (externi/integrované): .....

Maximaln ZAVIR PISTUL eoecveerciieeciiereeceie et esssse st ssbs e esss e sese b esss st sss e sse s stenees mm
Deklarovand maximdlni vstupni sila Thy . . daN
Criax = Thamax © Lo ottt b sttt Nm
Treci polomer: Iy = ovvecevecererecereecenannee mm
DEIKA PAKY: 1o = oottt ettt ssse bbbttt mm
POMEr VSLUP[VYSTUP (/€)1 1T = werereecrrirecirieceiereseteeessisnecssesesesesesssescsssssssssssessssssesssessssmsssssnsssssncees
Mechanickd GEIMMOSE: 1] = ccvvvecermieerermienecrssisnesesmiesmessesssssssssssessessessissmessessessessssssmessssesssesssssssnasssssssmassssses
Deklarovand prahova hodnota vstupni sily Thyg gect weeeeeerreeemmmmmmnnnnersssmmminsnsssssimssssessssssssssassssssseens N
Codec = Thagdec * L&t Nm
Minimdlni tloustka rotoru (hranice OPOtFEDEN): ...cc.ovmeceemeeeemeeeriereriseceiseeereseeesissesessnee ..mm

Udaje o brzdovém kotouci

POPIS AIUNU KOTOUCE! .ooueoieeeeerieeeiacccriesceeisiseseesssssessssasseessssssssesssssssssssssassessssssessesssssssssssssaessssssssesssssssnes

Spojeni s nabojem kola | MONtAZ K NEADOJII ..ucevercereecrinccrireccriecerisecesiecssisecsisesesisesessssesesssnsesssecnsees

Vétrani (ano/ne): .

Deklarovana RIMOINOSE: .....ccueeeuemecermeceieeesiecesiesesisesssessesssssesssssesessssesesssesssssesssssnessssnnes .. kg
Jmenovitd hmotnost: ..... kg
DeKIarovany VNEST PITITIE c.uueveeeeeeeemereesseesssseesssseeessssessssssesssssseesssssssssssesessssesssssesssssssssssesssssssssssscssnnes mm
Minimdlni vnéj$i pramér: e e e mm
Vnitini primeér tFeciho PrSENCe: ..oreereesseeeesseeessssesessseesssnnee mm
Siika vétractho kandlu (pFipadd-li v GVARU): eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeneeseeseeeeesseseesses s sssssssssssssssssssssssssees mm

ZAKIAANT MALETIAL oottt e et ee s esss s ses e ssssesassaseassastassassasssenaes

Udaje o brzdové desticce

Nézev a adresa vyrobce:

ZNACKAT et e e sttt s s sttt st et sa sttt s sesseeaeesesaesaseaesassassaesasssnaes

YD e

Identifikace (identifikace typu na desti¢ce s OblOZENTM): .eovveeerereemeereereceeireeceireeeeieeens

Minimdlni tloustka (hranice OPOFEDENI): ...uvvveerrreemrcreirerriiereieesreiseeeseecesiessseesesesesssssesssesssessesenees mm

Zpusob piipevnéni tiectho materidlu K deStiCCe: ....wmrrrmnecermieneermieessessessecsssissnesessessnenes
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Zmény piilohy 13

Priloha 13, bod 4.3 se nahrazuje timto:

4.3

V piipadé poruchy uvedené v bodé 4.1 plati nasledujici pozadavky:

Motorova vozidla: Zbyvajici brzdny G¢inek musi byt takovy, jak je predepsdn pro doty¢né vozidlo
v piipadé poruchy nékteré &asti pfevodu pro provozni brzdéni, jak je uvedeno
v bodé 5.2.1.4 tohoto pfedpisu. Tento pozadavek se nesmi interpretovat jako
odchylka od ustanoveni o nouzovém brzdéni.

Pripojnd vozidla:  Zbyvajici brzdny dc¢inek musi byt takovy, jak je definovan v bodé 5.2.2.15.2
tohoto predpisu.”

Zmény piilohy 16

Priloha 16 se nahrazuje timto:

LPRILOHA 16

Kompatibilita mezi taZznymi a pfipojnymi vozidly z hlediska sdélovani dat podle normy iso 11992

1.
1.1

1.2

1.3

2.1

OBECNE

Pozadavky této prilohy plati pouze pro taznd vozidla a pipojnd vozidla vybavend elektrickym
ovlddacim vedenim, které je definovdno v bodé 2.24 tohoto ptedpisu.

Konektor podle normy ISO 7638 zajistuje piivod elektrické energie do brzdového systému nebo
protiblokovacitho brzdového systému piipojného vozidla. U vozidel vybavenych elektrickym ovlé-
dacim vedenim definovanym v bodé 2.24 tohoto predpisu slouzi tento konektor také jako rozhrani
pro sdélovani dat prostfednictvim pélu 6 a 7 — viz bod 5.1.3.6 tohoto predpisu.

Tato piiloha stanovi pozadavky na tazné vozidlo a piipojné vozidlo z hlediska pfedavani a pfijimani
zprév definovanych v normé 1SO 11992-2:2003 a jeji zméné 1:2007.

Parametry definované v normé ISO 11992-2:2003 a jeji zméné 1:2007, které jsou pfendseny elek-
trickym ovlddacim vedenim, se pfeddvaji a pfijimaji takto:

Nasledujici funkce a s nimi spojené zpravy, jak jsou definovany v tomto pfedpisu, musi byt pied-
dvény a pfijimany taznym vozidlem nebo pfipojnym vozidlem, podle ptipadu:

Zpravy predévané z tazného vozidla na piipojné vozidlo:

Odkaz na normu

1SO 11992-2:2003 Odkaz na predpis ¢. 13

Funkce/parametr

Hodnota pozadavku na  provozninouzové EBS11 Priloha 10,
brzdéni byte 3—4 bod 3.1.3.2
Hodnota pozadavku na brzdéni prostiednictvim EBS12 bod 5.1.3.2
dvou elektrickych okruhd byte 3, bity 1-2

Pneumatické ovlddaci potrubi EBS12 bod 5.1.3.2

byte 3, bity 5-6
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2.1.2 Zpravy piedavané z piipojného vozidla na tazné vozidlo:

2.2

23

Funkce/parametr

Odkaz na normu
ISO 11992-2:2003

Odkaz na pfedpis ¢. 13

VDC v ¢innosti/mimo ¢innost

EBS21 byte 2,
bity 1-2

Ptiloha 21,
bod 2.1.6

Elektrické napdjeni vozidla dostate¢né/nedosta-

tecné

EBS22 byte 2,
bity 1-2

bod 5.2.2.20

Pozadavek na rozsviceni vystrazného signélu

EBS22 byte 2,

body 5.2.2.15.2.1, 5.2.2.16.

s Cervenym svétlem bity 3-4 a 52220

Pozadavek plnici vétve spojovaciho potrubi na EBS22 byte 4, bod 5.2.2.15.2

brzdéni bity 3-4

Pozadavek na rozsviceni brzdovych svitilen EBS22 byte 4, bod 5.2.2.22.1
bity 5-6

Pfivod pneumatické energie do vozidla dosta- EBS23 byte 1, bod 5.2.2.16

tecny/nedostatecny

bity 7-8

Kdyz piipojné vozidlo preddva ndsledujici zpravy, musi tazné vozidlo uvést do ¢innosti vystrazny

signdl pro fidice:

Funkce/parametr

Odkaz na normu ISO 11992-
2:2003

Vystrazny signal pro fidice je
pozadovan

VDC v d¢innosti/mimo ¢innost (1)

EBS21 byte 2,
bity 1-2

Ptiloha 21, bod 2.1.6

Pozadavek na rozsviceni vystrazného signdlu

s Cervenym svétlem

EBS22 byte 2,
bity 3-4

Predpis ¢. 13, bod
5.2.1.29.2.1

(!) VDC (Vehicle Dynamic Control), tj. dynamické fizeni vozidla, definované v normé ISO 11992-2:2003 a jeji zméné 1:2007, je
definovdno v tomto piedpisu jako stabilitni funkce vozidla — viz bod 2.34 predpisu.

Nasledujici zpravy definované v normé ISO 11992-2:2003 a jeji zméné 1:2007 musi byt pfedavany
a pijimdny taznym vozidlem nebo pfipojnym vozidlem:

2.3.1 Zpravy piedavané z tazného vozidla na ptipojné vozidlo:

V soucasné dobé nejsou definovany zddné zpravy.

2.3.2 Zpravy piedavané z piipojného vozidla na tazné vozidlo:

Funkce/parametr

Odkaz na normu ISO 11992-2:2003

Provozni brzdéni vozidla v ¢innosti/mimo cinnost

EBS22 byte 1, bity 5-6

Brzdéni prostiednictvim elektrického ovlddactho vedeni je zajisténo

EBS22 byte 4, bity 7-8

Index geometrickych ddaja

EBS24 byte 1

Obsah indexu geometrickych tdaji

EBS24 byte 2
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2.4 Nasledujici zpravy musi byt podle piipadu pteddvany a pfijimany taznym vozidlem nebo pFipojnym
vozidlem, kdyZ je na vozidle nainstalovdna funkce spojend s dotyénym parametrem:
2.4.1 Zpréavy pieddvané z tazného vozidla na pipojné vozidlo:

Funkce/parametr

Odkaz na normu ISO 11992-2:2003

Typ vozidla

EBS11 byte 2, bity 34

VDC (dynamické fizeni vozidla) v ¢innosti/mimo ¢innost (1)

EBS11 byte 2, bity 5-6

Hodnota pozadavku na brzdéni pro pfedni ndpravu nebo levou stranu EBS11 byte 7
vozidla
Hodnota pozadavku na brzdéni pro zadni ndpravu nebo pravou stranu EBS11 byte 8

vozidla

Systém ROP (ochrana proti pfevraceni) v ¢innosti/mimo ¢innost (3)

EBS12 byte 1, bity 34

Systém YC (smérové Fizeni) v ¢innosti/mimo ¢innost (%)

EBS12 byte 1, bity 5-6

Uvést do cinnosti/mimo ¢innost systém ROP (ochrana proti pfevrdcent)
piipojného vozidla (?)

EBS12 byte 2, bity 1-2

Uvést do ¢innosti/mimo ¢innost systém YC (smérové fizeni) piipojného
vozidla (%)

EBS12 byte 2, bity 34

Pozadavek na zvétSeni trakce

RGE11 byte 1, bity 7-8

Zdvihatelnd ndprava 1 — pozadavek na polohu

RGE11 byte 2, bity 1-2

Zdvihatelnd ndprava 2 — pozadavek na polohu

RGE11 byte 2, bity 3-4

Pozadavek na zablokovéni fizené népravy

RGE11 byte 2, bity 5-6

Sekundy TD11 byte 1
Minuty TD11 byte 2
Hodiny TD11 byte 3
Meésice TD11 byte 4
Den TD11 byte 5
Rok TD11 byte 6
Mistni posun minut TD11 byte 7
Mistni posun hodin TD11 byte 8

(*) VDC (Vehicle Dynamic Control), tj. dynamické fizeni vozidla, definované v normé ISO 11992-2:2003 a jeji zméné 1:2007, je

definovdno v tomto predpisu jako stabilitni funkce vozidla — viz bod 2.34 ptedpisu.

() ROP (Roll Over Protection), tj. ochrana proti prevriceni, definovand v normé ISO 11992-2:2003 a jeji zméné 1:2007, je

definovdna v tomto predpisu jako opatfeni proti prevriceni — viz bod 2.34.2.2 predpisu.

(%) YC (Yaw Control), tj. ovlddani stéceni, definované v normé ISO 11992-2:2003 a jeji zméné 1:2007, je definovino v tomto

piedpisu jako smérové fizeni — viz bod 2.34.2.1 predpisu.
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2.4.2 Zpravy piedavané z piipojného vozidla na tazné vozidlo:

Funkce/parametr Odkaz na normu ISO 11992-2:2003

Podpora rozdélovani brzdnych sil mezi strany vozidla nebo mezi ndpravy EBS21 byte 2, bity 3-4
Rychlost vozidla odvozend z otdcek kol EBS21 byte 3-4
Boc¢ni zrychleni EBS21 byte 8
ABS vozidla v ¢innosti/mimo ¢innost EBS22 byte 1, bity 1-2
Pozadavek na rozsviceni vystrazného signdlu s oranzovym svétlem EBS22 byte 2, bity 5-6
Typ vozidla EBS22 byte 3, bity 5-6
Pomoc pii pfiblizovani k naklddaci rampé EBS22 byte 4, bity 1-2
Celkové zatizeni ndprav EBS21 byte 5-6
Husténi pneumatik dostacujici/nedostacujici EBS23 byte 1, bity 1-2
Brzdové oblozeni dostacujici/nedostacujici EBS23 byte 1, bity 3-4
Stav teploty brzd EBS23 byte 1, bity 5-6
Identifikace pneumatik/kol (tlak) EBS23 byte 2
Identifikace pneumatik/kol (obloZeni) EBS23 byte 3
Identifikace pneumatik/kol (teplota) EBS23 byte 4
Tlak v pneumatikdch (okamzity tlak v pneumatikdch) EBS23 byte 5
Brzdové oblozeni EBS23 byte 6
Teplota brzd EBS23 byte 7
Tlak v brzdovém vilci v levém kole prvni ndpravy EBS25 byte 1

Tlak v brzdovém vilci v pravém kole prvni nédpravy EBS25 byte 2
Tlak v brzdovém vilci v levém kole druhé népravy EBS25 byte 3
Tlak v brzdovém vilci v pravém kole druhé ndpravy EBS25 byte 4
Tlak v brzdovém vilci v levém kole tieti ndpravy EBS25 byte 5
Tlak v brzdovém vilci v pravém kole tieti ndpravy EBS25 byte 6
Systém ROP (ochrana proti pfevrdceni) v ¢innosti/mimo ¢innost (1) EBS25 byte 7, bity 1-2
Systém YC (smérové fizeni) v ¢innosti/mimo ¢innost () EBS25 byte 7, bity 3—4
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Funkce/parametr Odkaz na normu I1SO 11992-2:2003

Pozadavek na zvétSeni trakce RGE21 byte 1, bity 5-6
Zdvihatelnd ndprava 1 — pozadavek na polohu RGE21 byte 2, bity 1-2
Zdvihatelnd ndprava 2 — pozadavek na polohu RGE21 byte 2, bity 3-4
Pozadavek na zablokovéni fizené ndpravy RGE21 byte 2, bity 5-6
Identifikace pneumatik/kol RGE23 byte 1

Teplota pneumatik RGE23 byte 2-3
Detekce tniku vzduchu (pneumatika) RGE23 byte 4-5
Detekce prahové hodnoty tlaku v pneumatikdch RGE23 byte 6, bity 1-3

() ROP (Roll Over Protection), tj. ochrana proti prevriceni, definovand v normé ISO 11992-2:2003 a jeji zméné 1:2007, je
definovdna v tomto predpisu jako opatfeni proti pfevriceni — viz bod 2.34.2.2 predpisu.

(%) YC (Yaw Control), tj. ovlddani stdceni, definované v normé ISO 11992-2:2003 a jeji zméné 1:2007, je definovdno v tomto
piedpisu jako smérové fizeni — viz bod 2.34.2.1 predpisu.

2.5  Pfeddvani a pfijimdni vSech ostatnich zprav definovanych v normé ISO 11992-2:2003 a jeji zméné
1:2007 je pro tazné vozidlo a piipojné vozidlo volitelné.”

Zmény pfilohy 17
Pifloha 17,
piiddvaji se nové body 3.2.2.6 a 3.2.2.7, které zné&ji:
,3.2.2.6  Rozsviceni brzdovych svitilen

Simuluje se zprdva EBS 22 (byte 4) s bity 5 az 6, nastavend na 00 a zkontroluje se, Ze brzdové
svitilny nejsou rozsviceny.

Simuluje se zprdva EBS 22 (byte 4) s bity 5 az 6, nastavend na 01 a zkontroluje se, Ze brzdové
svitilny jsou rozsviceny.

3.2.2.7 Intervence stabilitni funkce pfipojného vozidla

Simuluje se zprava EBS 21 (byte 2) s bity 1 aZ 2, nastavend na 00 a zkontroluje se, Ze vystraznd
signalizace pro fidice definovand v bodé 2.1.6 piilohy 21 neni rozsvicena.

Simuluje se zprava EBS 21 (byte 2) s bity 1 aZ 2, nastavend na 01 a zkontroluje se, Ze vystraznd
signalizace pro fidi¢e definovand v bodé 2.1.6 prilohy 21 je rozsvicena.“Pfiddvé se novy bod
3.2.3.2, ktery zni:

,3.2.3.2  Bod 2.4.1 piilohy 16 definuje doplitkové zpravy, které zaji§tuje tazné vozidlo za specifickych
podminek. Je mozno provést doplitkové kontroly k ovéfeni stavu pfeddvanych a piijimanych
zprév, kterymi se zajisti plnéni pozadavku bodu 5.1.3.6.2 tohoto pfedpisu.”

Pridavaji se nové body 4.2.2.4 az 4.2.2.6, které zngji:
,4.2.2.4  Automaticky ovlidané brzdéni

Kdyz je pfipojné vozidlo vybaveno funkci, jejiz ¢innost vyvold intervenci automaticky ovldda-
ného brzdéni, ovéi{ se ndsledujici:

KdyZz se negeneruje Zddnd intervence automaticky ovlddaného brzdéni, ovéH se, ze zprdva EBS
22 (byte 4) s bity 5 aZ 6 je nastavena na 00.

Simuluje se intervence automaticky ovlddaného brzdéni, a kdyz je vysledné zpomaleni 0,7 m/s?
nebo vétsi, ovéii se, ze zprava EBS 22 (byte 4) s bity 5 aZ 6 je nastavena na O1.
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4.2.2.5 Stabilitni funkce vozidla

Kdyz je pifpojné vozidlo vybaveno stabilitni funkci vozidla, ovéif se ndsledujici:

Kdyz je stabilitni funkce vozidla mimo ¢innost, ovéi se, Ze zprava EBS 21 (byte 2) s bity 1 az 2
je nastavena na 00.

Simuluje se intervence stabilitni funkce vozidla, jak je specifikovino v bodé¢ 2.2.4 prilohy 21,
a ovéii se, Ze zprava EBS 21 (byte 2) s bity 1 az 2 je nastavena na O1.

4.2.2.6 Podpora elektrického ovlddaciho vedeni

Kdyz brzdovy systém piipojného vozidla nepodporuje brzdéni prostiednictvim elektrického
ovlddactho vedeni, ovéii se, Ze zprava EBS 22 (byte 4) s bity 7 az 8 je nastavena na 00.

Kdyz brzdovy systém piipojného vozidla podporuje brzdéni prostiednictvim elektrického ovla-
dactho vedeni, ovéif se, ze zprava EBS 22 (byte 4) s bity 7 aZ 8 je nastavena na 01.

Pridava se novy bod 4.2.3.2, ktery znf:
,4.2.3.2  Bod 2.4.2 piilohy 16 definuje doplikové zpravy, které zajistuje piipojné vozidlo za specifickych

podminek. Je mozno provést doplitkové kontroly k ovéfeni stavu pfeddvanych a pfijimanych
zprdv, kterymi se zajisti plnéni pozadavku bodu 5.1.3.6.2 tohoto pfedpisu.”

Zmény p¥ilohy 19
Priloha 19,

pfiddvd se novy bod 1.1.5, ktery znf:

,1.1.5 Stabilitni funkce vozidla (viz bod 6).

V bodé 2.2.3 mé puvodni dodatek 7 nyni ¢&islo 9.

Bod 4.2.2 se nahrazuje timto:

,4.2.2 Faktor vnitintho pfevodu brzdy se ur¢i ndsledujicim vzorcem:

A Ou Vystupni moment
F =

A In Vystupni moment

a ovéH se pro kazdy z materidlt brzdového obloZeni uvedenych v bodé 4.3.1.3.%
Bod 4.3.2.3 se nahrazuje timto:
+4.3.2.3  Deklarovand prahovd hodnota momentu Cg 4"

Priddvaji se nové body 6 az 6.6.1, které znéji:

‘6. Stabilitni funkce vozidla
6.1 Obecné
6.1.1 Tento oddil definuje postup zkousek k urCeni dynamickych vlastnosti vozidla vybaveného

stabilitni funkci vozidla, kterd se skldda alespon z jedné z nasledujicich funkeci:
a) smérové fizeni;
b) opatieni proti pfevraceni.

6.2 Informacni dokument

6.2.1 Vyrobce systémufvozidla predd technické zkuSebné informacéni dokument k Fdici funkci
(funkcim), jejiz vlastnosti se maji ovéfovat. Tento dokument musi obsahovat alespoil informace
uvedené v dodatku 7 k této priloze.
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6.3
6.3.1

6.3.1.1

6.4
6.4.1

6.5
6.5.1

6.6
6.6.1

Definice zkouseného vozidla (vozidel)

Technicka zkuSebna ovéif vlastnosti na zdklad¢ stabilitni fidici funkce (funkci) a jejtho pouziti
podle informaéniho dokumentu vyrobce. Toto ovéfeni mize zahrnovat jeden nebo vice dyna-
mickych manévrli uvedenych v bodé 2.2.3 prilohy 21 tohoto pfedpisu a vykonanych
s piipojnym vozidlem (vozidly) majicim nejvyse tii ndpravy, které je reprezentativni pro pouZiti,
jez jsou uvedena v bodé 2.1 informa¢niho dokumentu vyrobce.

Pi vybéru ptipojného vozidla (vozidel) k hodnoceni se musi vzit v dvahu také toto:

a) druh zavéeni ndprav: pro kazdou skupinu zavéSeni ndprav, napf. vyvdzené vzduchové, se
vyhodnot{ piipojné vozidlo takto vybavené;

b) rozvor ndpravy: rozvor neni omezujicim faktorem;

¢) druh brzdy: schvéleni se omezi na piipojnd vozidla s S-klicem nebo s kotouc¢ovymi brzdami,
aviak pokud se budou pouzivat jiné druhy, mohou se pozadovat srovnatelné zkousky;

d) brzdovy systém: brzdovy systém piipojného vozidla (vozidel), které se hodnoti, musi
splitovat viechny piislusné pozadavky tohoto pfedpisu.

Zkusebni postup

Zkousky pouzité k hodnoceni stabilitni fdici funkce vozidla se dohodnou mezi vyrobcem
systému/vozidla a technickou zkuSebnou a jejich soucdsti musi byt podminky vztahujici se
k hodnocené funkci a které by bez intervence stabilitni fidic{ funkce vedly ke ztrdté ovlddani
sméru jizdy nebo k prfevraceni. Dynamické manévry, podminky zkousky a vysledky se uvedou
ve zku$ebnim protokolu.

Tazné vozidlo

Tazné vozidlo pouzité k hodnoceni vlastnosti stabilitni funkce (pfipojného) vozidla musi mit
potiebné pneumatické a elektrické spojovaci vedeni a jestlize je tazné vozidlo vybaveno stabilitni
funkei vozidla podle bodu 2.34 tohoto pfedpisu, musi byt tato funkce vyfazena z &nnosti.

Zkusebni protokol

Vypracuje se zkuSebni protokol, ktery musi obsahovat alesponl informace uvedené v dodatku 8
k této piiloze.'Vkladd se novy dodatek 7 ptilohy 19, ktery znf:

,DODATEK 7

Informacni dokument ke stabilitni funkci vozidla

1. OBECNE

1.1 Nazev vyrobce

1.2 Nazev systému

1.3 Varianty systému

1.4 Ridici funkce (smérové fizeni | opatieni proti pievriceni | ob¢) vcetné vysvétleni zdkladni funkce
a [nebo principti fidici funkce

1.5 Konfigurace systému (v pfislusnych piipadech)

1.6 Identifikace systému

2. POUZITI

2.1 Seznam typu piipojnych vozidel a konfiguraci, pro které se zadd schvaleni.
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2.2 Schématické grafy jednotlivych konfiguraci instalovanych na p¥ipojnych vozidlech uvedenych podle
bodu 2.1 a obsahujici ndsledujici parametry:

a) zdvihatelné ndpravy;
b) fizené ndpravy;
¢) konfigurace protiblokovaciho systému.
2.3 Oblast pouziti z hlediska druhu zavéSeni ndprav:
a) pneumatické zavéSeni: vSechny typy pneumatického zavéSeni s ,vleCenym ramenem’ s vyvdzenim;
b) ostatni druhy zavéSeni: podle definice vyrobce, model a typ (s vyvdzenim/bez vyvézeni).

2.4 Popiipadé dopliikové informace k pouziti funkce (funkci) smérového Fzeni a/nebo opatieni proti
prevraceni

3. POPIS CASTI
3.1 Cidla vné fidictho zaiizeni

a) funkce;
b) omezeni tykajici se umisténi ¢idel;
¢) identifikace, napf. ¢isla dild.

3.2 Ridici zaf{zeni

a) celkovy popis a funkce;

b) identifikace, napt. &isla dild;

¢) omezeni tykajici se umisténi fidictho (fidicich) zafizeni;
d) doplnkové vlastnosti.

3.3 Modulatory
a) celkovy popis a funkce;

b) identifikace;
c) omezeni.

3.4  Elektrické zafizeni

a) schémata obvodi;
b) zpiisoby napéjeni.

3.5 Pneumatické okruhy
Schémata systému, vetné konfiguraci protiblokovaciho systému, pouzitého u typu ptipojnych vozidel
definovanych v bodé 6.2.1 této ptilohy.

3.6 Hlediska bezpecnosti elektronického systému podle pilohy 18 tohoto pfedpisu

3.7  Elektromagnetickd kompatibilita

3.7.1 Dokumentace prokazujici plnéni ustanoveni pfedpisu ¢. 10 ve znéni série zmén 02."
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Vklada se novy dodatek 8 ptilohy 19, ktery zni:

1.
1.1

1.2

1.3

2.2
23

2.4

3.2
3.3

3.4

3.5

3.6

4.2
43
4.4

4.5

DODATEK 8

ZkuSebni protokol ke stabilitni funkci vozidla

IDENTIFIKACE

Vyrobce systému stabilitni funkce vozidla (ndzev a adresa): .......coconcrrnnecens

NAZEV @ MOAEL SYSIEIMUL vvvrrereercererecerireretsseeeesmmeeee et sssseeesisesess e ebs et sb bbbt bbbt

RIGHCT FUNKCE: oo eeeese s seseesese s sessessesesessesesses s ssemssssensesseessesersses s

SCHVALENY SYSTEM (SYSTEMY) A SCHVALENE INSTALACE

Konfigurace protiblokovaciho systému (v piislusnych piipadech): ....cocecmecmneccrnnecernnecenne

Rozsah pouziti (typ pipojného vozidla @ POCEt NAPIAV): ...cvvvveeveermecrrrriasecessiesnesessiesesesssssssssssesnessssseenne

TAENTTIKACE SYSIEIMUL ovorririverirerercreisncerisecesesecereressssecssisseessesesesesesesese ettt ebe bt sbscsseesssenes

DOPIAKOVE VIASENOSTE: ovrvreeesecreessceeeseeeieseeeesseesssseeesssseeessssessssses st sss e sss e essseess st ess e ssssssssssesesssessssssesssssssssssnees

UDAJE O ZKOUSKACH A VYSLEDKY ZKOUSEK

Udaje o zkouseném vozidle (véetné specifikace a funkénich vlastnosti tazného vozidla): ..o.....verssseeee

Informace 0 povrchu ZKUSEDNT dIANY: ..o s esenae

Doplikové informace: .......

Demonstraéni zkousky/simulace pouzité k hodnoceni smérového fizeni a opatfeni proti pfevrdcen,
podle pfipadu: ...

VISIEAKY ZKOUSEK: ooverveeeceeiceiiecitineceiecetiecesiecssee st essiessseseessbs s sst s ess s et sessscens

Hodnoceni podle pfilohy 18 tOMOtO PIEAPISUI ..ecerveemmcrrrieemecerriemnceersienmseessissessssssssecsesssssnessessesnasssssessesessenns

OMEZENI TYKAJICI SE MONTAZE

DIUR ZAVESEI NAPIAV: orovveericirerereriseesiseessisesssssesesssessssssessssssessssesssssessesesssssssesssssessssssssbssssssesessssssessssns

DIUR DIZA: oottt s mme st a s a st sas e sanseas

Umisténi ¢astl na pHPOJNEM VOZIALE: ..coouvvvereriirecreireceiiecericcerereeseisecssisesssesesssesessseseesssssesssasesssenesssssnessssneses

Konfigurace protiblokovaciho SYSLEMUL .....cveeeueceeeecerereeceiseeeeeeceeieeeeeseeeesssessesseeees

Ostatn{ doporuceni/omezeni (napt. zdvihatelné ndpravy, fizené ndpravy atd.):

PRILOHY

DATUM ZKOUSKY:

Tato zkouska byla provedena a vysledky byly uvedeny v protokolu podle pfilohy 19 pfedpisu EHK
¢. 13 naposledy pozménéného sérif zmén ...

TECHNICKA ZKUSEBNA (1), KTERA PROVEDLA ZKOUSKU
POAPIS: ovverrreemrrreineeeiieereissesessseesssseesssesssssse s esssesssanes DALUITL  cooreveennceeeseesseesesssessssssesssssesssssesessssesssssessssssessnnes

SCHVALOVACI ORGAN ()

Podpis: ....... Datum:

(") Musi podepsat rozdilné osoby, a to i v piipadé, kdyz technickd zkusebna a schvalovaci organ jsou toutéz
organizaci, nebo alternativné, kdyZ je se zkuebnim protokolem vyddna autorizace schvalovacim
orgdnem.
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Dodatky 7 a 8 maji nyni ¢isla 9 a 10.

Zmény p¥ilohy 20
Piiloha 20
Bod 2.1.3 se nahrazuje timto:

,2.1.3 Slozka dokumentace, kterd obsahuje tdaje o pfislusnych ovéfenich, véetné vypoctd,
v piislusnych pfipadech, pro nasledujici polozky:

Pozadavky na tcinky Priloha 20, odkaz
Brzdny dcinek se studenymi brzdami 3
Ucinek parkovaciho brzdéni 4
Utinek automatického (nouzového) brzdéni 5
Porucha systému rozdéleni brzdnych d¢inkd mezi ndpravy 6
Protiblokovaci brzdovy systém 7
Stabilitni funkce vozidla 8
Funkéni zkousky 9

Pfiddvaji se nové body 8. az 8.2.1.4, které zngjt:

.8, Alternativni postup k demonstraci vlastnosti piipojného vozidla vybaveného stabilitni funkei
vozidla.
8.1 Pfi schvileni typu piipojného vozidla se mize od hodnoceni ptipojného vozidla podle bodu 2

piilohy 21 tohoto pfedpisu upustit za podminky, Ze stabilitni funkce vozidla spliuje piislusné
pozadavky pfilohy 19 tohoto predpisu.

8.2 Ovéieni
8.2.1 Ovéfen{ konstrukénich ¢4sti a instalace

Specifikace brzdového systému, do kterého je integrovdna stabilitni fidici funkce a ktery je
instalovan na pfipojném vozidle, jehoZ typ se md schvdlit, se ovéfi zjisténim, zde je splnéno
kazdé z ndsledujicich kritéri:

Podminka Kritérium
8.2.1.1 a) Cidlo (cidla) Neni pfipustnd zddnd zména
b) Ridici zafizeni Neni pfipustnd zddnd zména
¢) Modulitor (moduldtory) Neni pfipustnd zddnd zména
8.2.1.2 Typy piipojnych vozidel uvedené ve zkusebnim protokolu Neni piipustnd zddnd zména
8.2.13 Konfigurace instalace uvedené ve zkuSebnim protokolu Neni pfipustnd zddnd zména
8.2.1.4 K ostatnim omezenim viz bod 4 zkuSebniho protokolu popsaného | Neni piipustnd zddnd zména“
v dodatku 8 k piiloze 19 tohoto predpisu.

Dosavadni body 8 az 8.1.7.1 maji nyni ¢isla 9 az 9.1.7.1.
Dosavadni body 8.1.8 a 8.1.8.1 maji nyni ¢isla 9.1.9. a 9.1.9.1.
Priddvaji se nové body 9.1.8. a 9.1.8.1, které znéji:

,9.1.8 Stabilitni funkce vozidla

9.1.8.1 Z praktickych divodt se ovéfeni stabilitni funkce vozidla omezi na kontrolu instalace podle
ustanoveni bodu 8.2 a na pozorovani spravného sledu vystrazného signalu uddvajici, Ze
v systému nejsou zadné zavady.”
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2.1
2.1.1

Pfiddvd se novd pfiloha 21, kterd zni (v&etné dodatka 1 az 3):

‘PRILOHA 21

Zvlastni pozadavky na vozidla vybavend stabilitni funkci vozidla

OBECNE

Tato piiloha stanovi zvldstni pozadavky na vozidla vybavend stabilitni funkci vozidla podle boda
5.2.1.32 a 5.2.2.23 tohoto pfedpisu.

POZADAVKY
Motorova vozidla

Kdyz je vozidlo vybaveno stabilitni funkei vozidla definovanou v bodé 2.34 tohoto pfedpisu, plati
nasledujici ustanovent:

U smérového fzeni musi mit tato funkce schopnost automaticky fidit otdcky levého a pravého kola
na kazdé napravé nebo na ndpravé kazdé skupiny ndprav (!) selektivnim brzdénim, které je zaloZeno
na hodnoceni skute¢ného chovéni vozidla v porovndni se stanovenym chovinim vozidla, jez je
pozadovano fidicem (?).

U opatieni proti prevraceni musi mit tato funkce schopnost automaticky fidit otcky kol u nejméné
dvou kol kazdé ndpravy nebo skupiny ndprav (') selektivnim brzdénim nebo automaticky ovlddanym
brzdénim, které je zaloZeno na hodnoceni skute¢ného chovéni vozidla, jez mtze vést k prevraceni
vozidla (?).

U obou piipadi se funkce nepozaduje:

a) kdyz je rychlost vozidla nizsi nez 20 km/h;

b) nez se dokondi pocitetni autodiagnostikovini a ovéfovaci kontroly pii startu;

¢) kdyz vozidlo jede dozadu.

Aby se zajistilo vy3e uvedené fungovéni vozidla, musi stabilitni funkce vozidla navic k selektivnimu
brzdéni ajnebo automaticky ovlddanému brzdéni mit alesponi ndsledujici vlastnosti:

a) Schopnost Fdit vykon motoru.

b) U smérového fizeni: urceni skute¢ného chovani vozidla z hodnot rychlosti sticeni, bo¢niho
zrychleni, otdcek kol a z Fdicich vstupt od fidice do brzdového systému a systému fizeni
a do motoru. Sméji se pouzit jen idaje generované ve vozidle. Jestlize se tyto hodnoty neméi{
piimo, musi se pii schvalovani prokdzat technické zkusebné piisluiné korelace s pfimo méfenymi
hodnotami za vSech jizdnich podminek (napf. véetné jizdy v tunelu).

¢) U opatieni proti pfevriceni: UrCeni skutecného chovéni vozidla z hodnot svislé sily piisobici na
pneumatiku (pneumatiky) (nebo alespoii z hodnot bo¢niho zrychleni a otdcek kol) a z Fidicich
vstupli od fidi¢e do brzdového systému a systému fizeni a do motoru. Sméji se pouzZit jen tdaje
generované ve vozidle. Jestlize se tyto hodnoty neméii pfimo, musi se pii schvalovani prokdzat
technické zkusebné pfislusné korelace s pfimo méfenymi hodnotami za vSech jizdnich podminek
(napf. vcetné jizdy v tunelu).

d) U tazného vozidla vybaveného podle bodu 5.1.3.1 tohoto pfedpisu: Schopnost pouzit provozni
brzdy piipojného vozidla prosttednictvim piislusného ovladaciho (pfislusnych ovladacich) vedeni,
nezavisle na fidici.
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2.1.3 Stabilitni funkce vozidla musi byt demonstrovana technické zkusebné pfi dynamickych manévrech
s jednim vozidlem. To se mtiZe provést porovnanim vysledka zjiténych pro dané podminky zatizeni
se stabilitni funkci vozidla v ¢innosti a mimo ¢innost. Jako alternativu k vykondni dynamickych
manévril u jinych vozidel a pro jiné podminky zatizeni u vozidel vybavenych stejnym stabilitnim
systémem vozidla je mozno predlozit vysledky ze zkousek skuteéného vozidla nebo vysledky poci-

tacovych simulaci.

Ustanoveni pro pouziti simulace jsou uvedena v dodatku 1 k této piiloze.

Specifikace a ovéfeni spravnosti simulace jsou uvedeny v dodatku 2 k této piiloze.

Do doby, nez budou dohodnuty jednotné zkusebni postupy, se vyrobce vozidla a technickd zkusebna
dohodnou na metodé, kterou bude provedena tato demonstrace a kterd musi obsahovat kritické
podminky pro smérové fizeni a pro opatieni proti prevraceni, jez odpovidaji stabilitni funkci vozidla
instalované ve vozidle. Tato metoda demonstrace a vysledky se pfiloz{ ke zkusebnimu protokolu pro
schvaleni typu. Je to mozné provést jindy nez piimo pii schvalovani typu.

Jako prostiedek k demonstraci stabilitni funkce vozidla se pouzije kterykoli z ndsledujicich dynamic-

kych manévra (3):

Smérové fizeni

Opatfeni proti pfevrdceni

Zkouska na zmen3ujicim se poloméru Zkouska ustalenou jizdou po kruznici

Zkouska se skokovym natoCenim volantu Zkouska prijezdem zaticky ve tvaru pismene ]

Zkouska s natoCenim volantu probihajicim po sinusovce
s vlozenou konstantn{ ¢asti

Zkouska prijezdem zaticky ve tvaru pismene |

pZména soucinitele adheze v jednom jizdnim pruhu

Predjizdéci manévr

Zkouska s natocenim volantu a s bezprostiedné nésledujicim
nato¢enim do opacného sméru

Zkouska s natocenim volantu probihajicim v asymetrické
periodé po sinusovce nebo skokové

K prokdzéani reprodukovatelnosti se provede s vozidlem druhd demonstraéni zkouska s pouzZitim

vybraného manévru (manévrti).

2.1.4 Na intervenci stabilitni funkce vozidla musi byt fidi¢ upozornén zvldstnim optickym vystraznym
signdlem. Tento signdl musi byt v ¢innosti po celou dobu, kdy je stabilitni funkce vozidla v rezimu
intervence. K tomuto dcelu neni mozno pouzit vystrazné signily uvedené v bod¢ 5.2.1.29 tohoto

piedpisu.

Intervence stabilitni funkce vozidla, které se pouziji v nékterém prizkumném postupu k urceni

provoznich vlastnosti vozidla, nesméji generovat vyse uvedeny signdl.

Signal musi byt pro fidice viditelny i za denniho svétla a zaf{zeni musi byt takové, aby Fidi¢ mohl ze

svého sedadla snadno ovéfit spravnou funkei signalizace.
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2.1.5 Porucha nebo zdvada stabilitni funkce vozidla musi byt zji§téna a musi byt signalizovdna fidici
optickym vystraznym signalem Zluté barvy uvedeny v bodé 5.2.1.29.1.2 tohoto piedpisu.

Vystrazny signdl musi byt stdly a musi svitit tak dlouho, dokud porucha nebo zévada trvd a spina¢
zapalovani (startovani) je v poloze ,zapnuto’ (béh motoru).

2.1.6 U motorového vozidla vybaveného elektrickjm ovlddacim vedenim a elektricky spojeného
s piipojnym vozidlem, které md elektrické ovlddaci vedeni, musi byt fidi¢ varovin zvlastnim
optickym vystraznym signalem vzdy, kdyz p¥ipojné vozidlo vysle informaci ,stabilitni funkce vozidla
v Cinnosti‘ prostiednictvim asti pro sdélovani dat elektrického ovlddaciho vedeni. K tomuto déelu je
mozno pouzit opticky signdl uvedeny vyse v bodé 2.1.4.

2.2 Piipojna vozidla

2.2.1 Kdyz je ptipojné vozidlo vybaveno stabilitni funkei vozidla definovanou v bodé 2.34 tohoto pred-
pisu, plati ndsledujici ustanovent:

U smérového Fzeni musi mit tato funkce schopnost automaticky #dit otdcky levého a pravého kola
na kazdé ndpravé nebo na ndpravé kazdé skupiny ndprav (') selektivnim brzdénim, které je zalozZeno
na hodnoceni skute¢ného chovani ptipojného vozidla v porovndni s p¥slusnym chovanim tazného
vozidla (%)

U opatieni proti prevraceni musi mit tato funkce schopnost automaticky fidit otcky kol u nejméné
dvou kol kazdé ndpravy nebo skupiny ndprav (!) selektivnim brzdénim nebo automaticky ovlddanym
brzdénim, které je zalozeno na hodnoceni skute¢ného chovani ptipojného vozidla, jez mize vést
k prevraceni (3.

2.2.2 Aby se zajistilo vySe uvedené fungovani vozidla, musi stabilitni funkce vozidla navic k automaticky
ovlddanému brzdéni a piipadné selektivnimu brzdéni mit alesponl nasledujici vlastnosti:

a) UrCeni skutecného chovini pipojného vozidla z hodnot svislé sily pisobici na pneumatiku
(pneumatiky), nebo alesponn z hodnot bo¢niho zrychleni a otdcek kol. Sméji se pouzit jen
udaje generované ve vozidle. Jestlize se tyto hodnoty neméi pfimo, musi se pfi schvalovini
prokazat technické zkuSebné piislusné korelace s piimo méfenymi hodnotami za viech jizdnich
podminek (napf. véetné jizdy v tunelu).

2.2.3 Stabilitn{ funkce vozidla musi byt demonstrovina technické zkusebné pfi dynamickych manévrech
s jednim vozidlem. To se miZe provést porovnanim vysledki zjisténych pro dané podminky zatizeni
se stabilitni funkci vozidla v ¢innosti a mimo ¢innost. Jako alternativu k vykondni dynamickych
manévri u jinych vozidel a pro jiné podminky zatizeni u vozidel vybavenych stejnym stabilitnim
systémem vozidla je mozno piedlozit vysledky ze zkousek skute¢ného vozidla nebo vysledky poci-
tacovych simulaci.

Ustanoveni pro pouziti simulace jsou uvedena v dodatku 1 k této piiloze.

Specifikace a ovéfeni spravnosti simulace jsou uvedeny v dodatku 2 k této piiloze.

Do doby, nez budou dohodnuty jednotné zkusebni postupy, se vyrobce piipojného vozidla
a technickd zkuSebna dohodnou na metodé, kterou bude provedena tato demonstrace a kterd
musi obsahovat kritické podminky pro opatieni proti pfevraceni a pro smérové fizeni, jez odpovidaji
stabilitni funkci vozidla instalované v pfipojném vozidle. Tato metoda prokdzani a vysledky se pfilozi
ke zkusebnimu protokolu pro schvaleni typu. Je to mozné provést jindy nez p¥imo pii schvalovani

typu.
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Jako prostfedek k demonstraci stabilitni funkce vozidla se pouzije kterykoli z ndsledujicich dynamic-
kych manévra (3):

Smérové fizeni Opatieni proti pievraceni
Zkouska na zmen3ujicim se poloméru Zkouska ustdlenou jizdou po kruznici
Zkouska se skokovym natocenim volantu Zkouska prijezdem zatdcky ve tvaru pismene |

Zkouska s natocenim volantu probihajicim po sinusovce
s vlozenou konstantni ¢dsti

Zkouska prijjezdem zaticky ve tvaru pismene ]

pZména soucinitele adheze v jednom jizdnim pruhu

Predjizdéci manévr

Zkouska s natocenim volantu a s bezprostiedné ndsledujicim
natocenim do opaéného sméru

Zkouska s natocenim volantu probihajicim v asymetrické
periodé po sinusovce nebo skokové

K prokézédni reprodukovatelnosti se provede s vozidlem druhd demonstraéni zkouska s pouzitim
vybraného manévru (manévrti).

2.2.4 Piipojnd vozidla vybavend elektrickym ovlddacim vedenim a elektricky spojend s taznym vozidlem,
které mé elektrické ovlddaci vedeni, musi vysilat informaci stabilitni funkce vozidla v ¢innosti‘
prostrednictvim &sti pro sdélovani dat elektrického ovlddactho vedeni. Intervence stabilitni funkce
vozidla, které se pouziji v nékterém prizkumném postupu k urceni provoznich vlastnosti piipojného
vozidla, nesméji generovat vySe uvedené informace.

2.2.5 Aby se maximalizovaly vlastnosti piipojnych vozidel, kterd pouZzivaji regulaci s ,dolni selekef, je
piipustné u takovych piipojnych vozidel zménit rezim regulace na horni selekci® po dobu trvani
intervence stabilitni funkce vozidla‘.

(") V piipadé skupin ndprav, u nichZ je rozvor mezi jednou ndpravou a jeji sousedni ndpravou vétsi nez 2
m, se posuzuje kazdd jednotlivd ndprava jako nezavisld skupina ndprav.

(%) Doplikova interakce s jinymi systémy nebo konstrukénimi ¢dstmi vozidla je piipustnd. Jestlize pro tyto
systémy nebo konstrukéni ¢asti plati zvlastni piedpisy, musi takovd interakce spliovat pozadavky téchto
pfedpisti, napf. interakce se systémem Fzeni musi spliovat pozadavky stanovené predpisem ¢. 79 pro
funkci korektivniho fizeni.

() Jestlize pouziti nékterého z vySe uvedenych manévru nevede ke ztrdté smérového Ffizeni nebo
k prevrdceni, podle piipadu, miiZze se po dohod¢ s technickou zkuSebnou pouzit alternativni manévr.

DODATEK 1
Pouziti Simulace Dynamické Stability

Utinnost stabilitni #dici funkce smérového fizeni ajnebo opatieni proti pfevrceni motorovych vozidel
a pipojnych vozidel kategorii M, N a O je mozno urcit pocitatovou simulaci.

1. POUZITI SIMULACE

1.1 Vyrobce vozidla demonstruje schvalovacimu organu nebo technické zkuSebné vlastnosti stabilitni
funkce vozidla stejnym dynamickym manévrem (dynamickymi manévry) jako pii praktické demonstraci
podle bodt 2.1.3 nebo 2.2.3 piilohy 21.

1.2 Simulace je prostiedkem, kterym se mohou demonstrovat stabilitn{ vlastnosti vozidla se stabilitni funkcf
vozidla v ¢innosti a mimo cinnost, a se zatiZenym vozidlem nebo s nezatiZzenym vozidlem.

1.3 Simulace se musi provést s modelovinim a se simula¢nim ndstrojem, u nichZ byla ovéfena jejich
spravnost. Ovéfeni se provede s pouzitim stejného manévru (manévray), jak je uvedeno vyse v bodé 1.1.

Metoda, kterou se ovéf{ spravnost simula¢ntho ndstroje, je uvedena v piiloze 21, dodatku 2.
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1.1

1.2

1.3

1.4
1.4.1

1.4.2

DODATEK 2

Simulaéni néstroj dynamické stability a ovéfeni jeho spravnosti

SPECIFIKACE SIMULACNIHO NASTROJE

Metoda simulace musi vzit v dvahu hlavni faktory, které ovliviiuji smérovy a klopny pohyb vozidla.
Typicky model mize obsahovat ndasledujici parametry vozidla, jak v explicitnim tvaru tak
v implicitnim tvaru:

a) ndprava/kolo;

b) zavéSeni ndpravy;

¢) pneumatika;

d) podvozek/karoserie vozidla;

¢) motorova skupina/hnaci Gstroji, v piislusnych piipadech;

f) brzdovy systém;

¢) hmotnost ndkladu.

Stabilitni funkce vozidla se pfipoji k simula¢nimu modelu prostrednictvim:
a) subsystému (softwarového modelu) simula¢niho ndstroje, nebo

b) elektronické fidici jednotky v konfiguraci hardwarové smycky.

U piipojného vorzidla se simulace provede s piipojnym vozidlem pfipojenym k reprezentativnimu
taznému vozidlu.
Podminka naloZeni vozidla

Simulace musi byt schopna pracovat s naloZzenym a nenaloZenym stavem vozidla.

Néklad se musi poklddat za upevnény naklad s vlastnostmi specifikovanymi vyrobcem (hmotnost,
OVERENI SPRAVNOSTI SIMULACNIHO NASTROJE

Spravnost pouzitého modelovani a simulaéniho ndstroje se ovéf prostiednictvim porovndni
s praktickou zkouskou (zkouskami) vozidla. Zkouska (zkousky) pouzité k ovéfeni spravnosti musi
byt zkousky, jejichz vysledkem by byly, bez fidictho zdsahu, ztrita ovldddni sméru (nedotdcivost
a pretdcivost) nebo prevrdceni vozidla, ve vztahu k vlastnostem stabilitni fidici funkce, kterd je
instalovdna na reprezentativnim vozidle.

V pribéhu zkousky (zkousek) se zaznamenaji nebo vypoctou nasledujici proménné vyjadiujici pohyb,
které jsou vhodné, a to podle normy ISO 15037 Cést 1:2005: Vieobecné podminky pro osobni

automobily nebo Cdst 2:2002: Vseobecné podminky pro tézkd vozidla a autobusy (v zdvislosti na
kategorii vozidla):

a) rychlost stacent;

b) bocni zrychleni;

¢) zatizeni kola nebo zdvizeni kola;
d) doptednd rychlost;

e) zdsah fidice.
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2.2

23

2.4

2.5

CISLO ZKUSEBNIHO PROTOKOLU:

1.1

1.2

2.2

2.3

2.4

3.1.1

3.1.1

3.1.3

3.2

Cilem je ukdzat, Ze simulované chovéni vozidla a ¢innost stabilitni funkce vozidla jsou srovnatelné
s tim, co bylo zji§téno praktickymi zkouskami vozidla.

Spravnost simulace se poklddd za ovéfenou, kdyZz je jeji vystup srovnatelny s vysledky praktické
zkousky, které byly dosazeny s danym typem vozidla v priibéhu manévru (manévrt) vybranych

z manévri uvedenych v bodé 2.1.3 nebo 2.2.3 piilohy 21, podle piipadu.

V piipadé zkousky jizdou po kruznici ustdlenou rychlosti je prostfedkem srovnani gradient neotdci-
Vosti.

V piipadé dynamického manévru je prostfedkem porovnani pomér uvedeni do Cinnosti a sled stabi-
litni funkce vozidla pfi simulaci a pii praktické zkousce vozidla.

Fyzikalni parametry, které jsou rozdilné u referen¢niho vozidla a u simulovanych konfiguraci vozidla,
se musi v simulaci pislusné zménit.

Musi se vypracovat zkuSebni protokol o simulaci, jehoz vzor je uveden v dodatku 3 k této piiloze,
a jeho kopie se musi pfilozit k protokolu pro schvaleni vozidla.

DODATEK 3

Zkusebni protokol k simulaénimu ndstroji stabilitni funkce vozidla

IDENTIFIKACE

Nézev a adresa vyrobce simula¢niho ndstroje
Identifikace simula¢ntho ndstroje: nidzev/model/¢islo (hardware a software)

ROZSAH POUZITI

Typ vozidla: (napf. nédkladni automobil, taha¢, autobus, ndvés, piivés s ndpravami uprostied, piivés)
Konfigurace vozidla: (napt. 4 x 2, 4 x 4,6 x 2, 6 x 4, 6 x 6)

Omezujici faktory: (napf. jen mechanické zavéSeni ndprav)

Manévr (manévry), pro ktery byla ovéfena spravnost simulace:

OVEROVACI ZKOUSKA (ZKOUSKY) VOZIDLA
Popis vozidla (vozidel), véetné tazného vozidla v piipadé, kdy se zkousi piipojné vozidlo:
Identifikace vozidla (vozidel): znacka/model/VIN

.1 Nestandardni vybaveni:
Popis vozidla, véetné konfigurace naprav/zavéseni ndprav/kol, motor a hnaci ustroji, brzdovy systém
(systémy) a obsah stabilitn{ funkce vozidla (smérové Fzeni, opatfeni proti pFevrdceni), systém Fizen,
s uvedenim identifikace znacky/modelu/¢isla:

Udaje o vozidle pouZité v simulaci (explicitné):

Popis zkousky (zkousek), véetné mista (mist), vlastnosti povrchu silnice | zkuSebni plochy, teplota
a datum (data):
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3.3 Vysledky pro naloZeny a nenaloZeny stav, se stabilitni funkei vozidla v ¢innosti a mimo ¢innost,
véetné proménnych veli¢in pohybu, které jsou uvedeny v piiloze 21, dodatku 2 a které ptichdzeji
v avahu:

4. VYSLEDKY SIMULACE

4.1 Parametry vozidla a hodnoty pouzité v simulaci, které nebyly vzaty ze skute¢né zkouseného vozidla
(implicitni):

4.2 Vysledky pro naloZeny a nenaloZeny stav, se stabilitni funkci vozidla v ¢innosti a mimo ¢innost pro

kazdou zkousku provedenou podle bodu 3.2 tohoto dodatku, véetné proménnych velicin pohybu,
které jsou uvedeny v piiloze 21, dodatku 2 bodu 2.1 a které pfichdzeji v Gvahu:

5. Tato zkouska byla provedena a vysledky byly uvedeny v protokolu podle dodatku 2 pfilohy 21
pfedpisu EHK ¢. 13 naposledy pozménéného sérii zmén ...

Technickd zkusebna (), kterd provedla zkousku ........

POdPIS: oo DALUITE eeeceeeeeeeeeeseeeesseeesseeesssseessseeesseesssessseees

SCRVALOVACT OFGAN (1) ovvevrreeeereeeeiee et et ess s ess bbb bbbt

POdPIS: e DALUITE eeeceeceeeeeeseeeeseeessesesssseessseessseesssessseees

(") Musi podepsat rozdilné osoby, a to i v piipadé, kdyz technickd zkusebna a schvalovaci organ jsou toutéz
organizaci.




